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Négy és fél éves, de mdr igazi n6. Egy mosollyal levesz a libamrél. Mikor meghall-
ja, hogy fényképezni is fogunk, keres egy rizst és fiilig Gsszekeni magat. Edesapj-
val, Ajtay Sandorral soha nem lathattik egymast, hiszen Cintia 1991. jnius 22-én
még nem sziiletett meg. Edesanyjaval, Gombos Zsuzsaval beszélgettem a szomo-
ri évforduld kapcsan a szantodpusztai emlékmdnél. :

Milyen a kapcsolatod az autdsporttal?

Zs.: 1989-ben ismertem meg Sanyit. El6tte azt sem tudtam, hogy létezik ilyen sport,
hogy rallye. Akkor még a Tdri Tomival versenyzett. Eletemben elGszor egy pécsi ver-
senyre mentem el és soha nem fogom elfelejteni, hogy Arpadtetdn volt vagy negyven
ember, akik csak azért jottek el Miskolcrol, hogy a Tominak és a Sanyinak szurkoljanak.
Mikor terhes voltam, egy darabig nem mentem versenyekre, mert nehezen viseltem a
terhességet, de azota is jarunk.

Kik dllnak kozel hozzdtok a mai mezénybél?

Zs.: Az Oroszlan Tibiék nagyon, aztan a Tdri Tomi, Ranga, Gili, Janika, Cigény, Katona
Zsoltiék, Faragd, Szabé Gergé és a Goly6. Ok ha erre jarnak, megldtogatnak. Ugy ér-
zem, nem csak a versenyzGktdl, hanem a nézoktdl is megkapja Sanyi a neki jdro tiszte-
letet. Mikor eljviink ide, az emlékmiihoz szinte mindig taldlkozunk valakivel. Eppen
ma voltak itt Nagykanizsdrdl.

== Mesélj egy picit magatokrol!

 Zs. fn Fiireden laktam, Sanyi Miskolcon, Néha talékoztuk, de tudod, azért az nem

olyan volt. ‘90 nyér végén koltozott ide a Balatonra. Még egyszer hazament egy-két
hénapra, aztén kardcsonytdl éltiink egydtt. Tudod milyen kevés id6 volt az... Nagyon

dsszekovécsolodtunk és hirtelen tdl sok minden tortént. Kideriilt, hogy terhes vagyok,

nagyon varta, hogy megsziilessen a gyerek. Imédta a piciket. Aztén a baleset...

=22 Milyen volt 67 .

Zs.: J6 humord, igazi tdrsasdgi ember volt. Szerették. Az autésportban nem is tudnék
olyan embert mondani, aki ellensége lett volna. Nagyon bosszantotta, ha mdszaki hiba
miatt kiestek. Lelkibeteg volt az ilyen dolgoktol. A sirds keriilgette mikor az aut6 elrom-
lott és nem értek célba. A Tomi meli6l Ggy szallt ki, hogy ha lesz pénz a versenyzéste,
akkor visszaiil. Szamdra ez egy nagy lehetdség volt. Allandéan éjjelekig szereltek és azt
mondta, el sem tudja képzelni, hogy lesz olyan, mikor csak beill az autéba, elmegy
versenyre és mikor vége van szépen hazajon, nem kell Gsszeolajoznia magat.

E2==d Kisldnyotok, Cintia miben hasonlit Sanyira?

Ls.: A szeme, sdja, foga, szemdldoke, szempilldja és a szovege. Ugyanolyan térsasdgi
ember, mint 6 volt. Inkdbb rd hasonlit, mint énrdm. Igaz, hogy ma mér sokat valtozott,
de a kiskori fényképeken tisztara a Sanyi. A mosolya, a godrok az arcén, minden. Nyolc
hénapos volt, mikor ot fénykép kozil megmutatta melyik az apukaja. A balesetet elme-
séltem neki, hogy tudja mi tortént, Igy legaldbb érti miért jarunk versenyekre. Egyéb-
ként imad versenyt nézni, kiviilrl fijja a neveket. Ha Sanyirdl kérdezik, csak annyit
mond: ,Apa autoversenyzé volt, gyorsan mentek, dsszetort az aut és most fent van a
csillagokban.”

Ha jol tudom, a miskolci versenyen minden évben &tadjak a legjobb navigdtornak
jaro ,Ajtay Sdndor dijat”.

Zs.: Igen, br oda még egyszer sem tudtunk elmenni, de most mér Cintia elég nagy,
szeretném ha ebben az évben § adhatnd at.

Mi az, ami a baleset 6ta bantott vagy rosszul esett az elmdlt 6t évben?

Zs.: Van egy par dolog... A baleset utan konyorognom kellett, hogy az életbiztositdst
kifizessék a gyereknek. Hidba volt kezemben a kotvény, Ugyvédet kellett fogadnom,
hogy megkapjuk a pénzt. A bukésisakot is csak két év mdilva kaptuk meg, nem tudom,
hol hanykolddott addig.

A TV-ben bemondtak és tobb Gjsdgban megjelent, hogy Sanyiék szponzora létrehozott
egy alapitvinyt a csaldd és a Lipi megsegftésére. A késébbiekben ez az alapitvany ki-
vanta tdmogatni az autéversenyeken balesetet szenvedetteket, de most, mikor sziiksé-
glink lenne rd, mindenhol falba iitkoztem, nem is foglalkoztak velem.

Az akkori csapat elég nagy volt, de egyedil Kaldi Janos jon azta is. Latod, ezen 2
kereszten volt egy darab a biztonsdgi ovbol. A szervizcsapattal tettik ide, rajta volt a
baleset iddpontja és a Sanyi neve. Ezt valaki elvitte innen és ez nagyon bant. J6 lenne,
ha visszakeriilne ide...

Mi az, ami nagyon j6l esett?
Zs.: A ,Bubu” volt az els6, aki elhelyezett egy feliratot itt, a baleset helyszinén.

A néni, aki ldtta a balesetet mdr elkoltozott az erdészhdzbél. Valahol Kaposvar mellett
lakik, de azért minden évben hoz virdgot az évforduldra. Mi is hasonléképpen tesziink
majd janius 22-én...




NINDZSA

Gyermekkoromban félve jéttem ki a mozib6l egy-egy akcidfilm utan, mert a kijdratnal nélam joval markosabb
legények — a film kdbulatdban — akkora pofonokat kevertek le a gyengébbeknek, hogy az igencsak vetekedett az
év végi bizonyitvdny jutalmdval. Nindzsa volt ott mindenki, még akkor is, ha legkisebb lévén csak otthon a
nagymama macskajdt pufolte el.

Valami hasonl6 érzés keritheti hatalméaba az autéversenyekrdl hazatéré ,hurkatélté kipufogoju” Zsigulik utasait
is, mikor békességben megoregedett, kalapos bécsikat kergetnek az drokba Irabantjukkal egytitt. Az égiek foghat-
tak a keziiket azoknak a sracoknak, akik a szorospataki gyorsasagi edzésén onszorgalombdl nekiveselkedtek a
palydnak, mignem tgy beleestek egy tiz méteres szakadékba, hogy tangabugyi sem csuszhat jobban egy kerek néi
popsiba nydr derekdn a Palatinuson. Ugyebdr a bugyit is ki lehet hizni, az autét is kirdngattdk és szerencsére
valtozatlan létszimmal poroltak el a helyszinrdl, maguk mégott hagyva szélvéddket, sarvédét és még néhdny
aprosagot. Nem vagyok meggyGzédve arrél, hogy ilyen toretlen jokedvvel térek haza, ha a létszamellenGrzésnél
a legénység valamelyik tagja mar nem mondja azt, hogy: jelen.

Akkor két dolog jutott az eszembe. Az egyik: mikor én voltam a legkisebb a mozi el6tt és én is nindzsa akartam
lenni, akkor hazamentem, megpofoztam a kutyét, de az legfeljebb az én fenekemet harapta meg, sohasem vala-
melyik baratomét. A masik: szemlélédjetek egy kicsit a strandon és hamar r4 fogtok jonni, hogy hidba huzzék ki,
az a franya bugyi el6bb-ut6bb visszacstszik.

Ezattal Vass Pisti delgozta!;a a nézdket




] A LICENCEK MELLE...

... év elején minden versenyzdnek kellene adni
egy-egy naptart is, hogy tisztaban legyenek az
edzések idépontjaval, ugyanis kornyékbeli lako-
sok elmondasa szerint mar néhany héttel a ver-
seny eldtt a fél mezény a mogyorosoromi palyan
I6dorgott. Az sem lenne rossz megoldas, ha egy
becsiiletkasszat helyeznének el a rendezék a sza-
kasz végén, ahova a ,feketézok” is bedobalhat-
nak minden kor végén az ezreseket, ugyanis ennyi-
ért lehetett plusz edzéslehetéséget vasarolni, bar
lehet, hogy a ,,magyar rali becsiiletkasszajat” csak
kirohognék, mint Matészalkan a szolariumot.

Z A gybztes tri6

Nem véletlen, hogy a Salgé Rallye mar legenda a verseny-
z6k korében, hiszen a kornyék lakoéi szivesen latjak a csapa-
tokat és évek 6ta olyan gyorsasagi szakaszok vannak mdso-
ron, melyek hallatan versenyzék és nézék egyarant elisme-
réen bélintanak. Sokan csak legyintettek, mikor a téli alma-
bél ébredezé Matra Gtjain meglattak a 23. Mol-Salgé Rallye-
t nemzetkozi szintre emel6 Alexandrov-Safonyi kettGst edz6-
autéjukkal, melyet az orosz piléta stilusa mar kissé megyvi-
selt. Verseny el6tt négy nappal megérkezett Potapovék , éles”
autdja és ettSl kezdve versenyzGink félve gurultak vissza a
gyorsasagikon, mert baratainkat nem zavarta egy-egy szikre
fogott ,bal haromban” a szembejové ceredi busz és mar
edzésképpen irgalmatlan temp6t autéztak. Ugyanezt elmond-
hatndnk néhdny magyar pdrosrdl is, akik szintén félreértel-
mezték a palyabejdrast, helyi lakosok szamdra életveszélyes-
sé téve a munkabdl haza vezeté utat. , Akinek nem inge ne
vegye magdra”, de tényleg gondolniuk kellene ilyesmire is,
mert hat azért ebbdl mar voltak cstinya balesetek.

A korverseny helyszinén rendezett ,nydlfarknyi” gyorsasa-
gira mar péntek délel6tt megindult a tdmeg, melyet soha
nem latott biztonsagi intézkedésekkel tartottak korddban a
rendezék.

Péntek délutdn ezt a szakaszt kétszer, mig szombaton a
Salgétarjan-Kazar, a Zagyvaréna-Cered, a Parddsasvar-Ga-

Erdiék jol hajraztak

lyatetS, a Mogyorésorom-Matraalmas és a Szorospatak-Szuha
gyorsasagikat haromszor teljesitette a rali elsé osztaly.

A verseny folyaman 29 paros adta fel a kiizdelmet, egyet
pedig a verseny végén kizartak késésért. Nem tudni, hogy az
atlagosnal tobb szervizmunka, vagy taldn az etapid6k révid-
sége miatt kapott 21 pdros biintetést, de az biztos, hogy ki-
tettek magukért, hiszen 6sszesen 1600 masodpercet gyj-
tottek be.

Ifjabb Téth Janos és Gergely Ferenc 80 mindenre elszant
parossal a hdta mogott vagott neki a kétnapos er6probanak
és elképeszté tempdt autézva nyertek 15 gyorsasagi szakaszt.
A szerencse ezdttal sem dllt Ranga LaszI6 és Buki Erné mel-
lé, hiszen egy lecstiszott turb6csé miatt mindssze nyolc gyor-
sot tudtak teljesiteni. Az igazsaghoz tartozik, hogy mig ver-
senyben voltak, kett6 szakaszon 6k autéztdk a legjobb idét.

Rosszul kezdett Erdi Tibor és Varga Istvan. Ok még péntek
délutdn egy korlat ala szoritottdk a Mazddt pontosan egy
percet veszitve, nem kis bosszisagot okozva Rangdéknak,
akik ily médon utolérték Gket és csak botorkdlni tudtak az
embertelen porban. Szerintem még Erdiék is kinevették vol-
na, ha ezutdn valaki arra fogad, hogy a masodik helyen vé-
geznek, pedig igy tortént. Sikertilt bebizonyitaniuk, hogy nem
adjak fel egykdnnyen.

Szavahihet6 ember ez a Cs6ké Zoli, mert minden hajszal
pontosan Ggy tortént, ahogy az el6z6 szamunkban elmond-
ta, mikor a Salgérél kérdeztiik. Egyenletes teljesitménnyel
korményoztak a harmadik helyre az Audit és ez azt jelenti,
hogy két verseny utdn Gk vezetik a bajnoksagot. Gratula-
lunk!

A legtobb kérdés Ferjancz Attilaékkal kapcsolatban érke-
zett hozzénk. Széba jott kiesés, kizaras, kidllas, igy jobbnak
lattuk, ha Attila maga mondja el a torténteket:

,Barmennyire is furcsanak tdnik, a salgétarjani bakink az
én hibam. Verseny elétt vettem hat darab olasz felnit, ezzel
elmondtam mindent, és nem mértem meg. A gumimérésnél
volt a probléma, a felni négy milliméterrel szélesebb volt,
ett6l hasasabb lett a gumi. Ezen milott. Ezt a gumit csak arra
a ceredi gyorsasdgira szereltiik fel és azt is tudtuk, hogy a
Karoly Baldzs ott fog mérni, mert minden évben ott mér.
Nem csaldsi szandék volt, egyszerden nem kontrollaltuk ma-




gunkat. Hasas volt a gumi, a Baldzs rarakta a tolomérét,
mondta, hogy ennyi meg annyi, én nem akartam hinni a
falemnek, de mivel nem négy vagy 6t tizedrél, hanem négy
meg négy és fél milliméterrdl volt sz6, mondtam, hogy nincs
mirdl beszéini, menjiink haza. A gumi mérete j6, bejohet
barki a raktarba, megmérheti Gket, mindegyik egyforma, a
felni Gj volt és nem mértem meg. Ezért alltunk ki.”

Mit mondhatunk? Kér érte.

Es most nézziik a részleteket.

A/ 8. Az ifj. Toth-Gergely kettds gyGzelme természetesen
csoport- és kategoriagyGzelmet is jelentett. Rangaék a hatodik
gyors utan még csupan hat masodperccel lemaradva Gldozték
6ket a masodik helyen, mignem a hetedik szakaszon a lecsi-
szott turbocsé miatt kilenc percet vesztettek és visszaestek a
66. helyre, majd be is fejezték a versenyt. Pénteki bakijuk utan
Erdiék a harmincadik helyrdl lendiiltek timadésba, nagy Iéptekkel
haladva az élmezény felé. Harom gyorsasagi elég volt szamukra,
hogy a kategéria negyedik helyén tldozzék ,Giliéket” és a tizen-

' Takdcsy Palt nem zavarta a nyitott ajté

Dara Gabor és Torok Laszl6 , pofas” Corsdjukkal

egyedik gyorsasagi szakasz utan sikerilt elGrelépnitik a masodik
helyre. A kitinGen versenyzé Téth ,Gili” és Csoké Zoltan harma-
dik, Keszler Matyas Hering Gyuldval a negyedik helyen ért célba.

1. Hfj. Téth J.-Gergely F. Toyota Celica 9 pont
2, Erdn T.-Varga . Mazda 323 6 pont
3. Toth E-Csoké Z. Audi S2 4 pont
4. Keszler M.-Héring Gy.  Audi S2 3 pont

A/ 7. Az Esztergomban remekiil szereplé Keill J6zsefék
autéjat a ceredi pdlyan lattuk félredllitva. Mindossze harom
gyorsot teljesitettek gond nélkiil. Nagy harcot vivott a gyéze-
lemért a Takdcsy-Simon és a Bitor-Téth kettGs. Bitorék job-
ban kezdtek, de a negyedik gyors utdn Takdcsy Pél az élre
illt, és onnan nem tagitott a verseny végéig. Bojtar Attilaék
ismét harmadikak lettek, az elsé versenyen eziistérmes
Hényel-Andrejszky duénak be kellett érnie harom ponttal.

1. Takacsy P-Simon T. Opel Astra 9 pont
2. Bator R.-Toth V. Opel Kadett 6 pont
3. Bojtar A.-Prokay B. Renault Cli6 4 pont
4. Hényel G.-Andrejszky Z. Opel Kadett 3 pont
5. Patai Sz. Z.-lllyés ). Vauxhall Astra 2 pont
6. Erdei l.-Takdcs F VW Golf 1 pont

A/G. A Szabé-Petrikovics és a Sévari-Varga parosok
megismételték az esztergomi masodik, illetve harmadik
helyezésiiket. Kordn befejezte a szaguldast a géposztély
nagy esélyese Kiss Laszl6, ezt haszndltdk ki Dara Géabor
és Torok Laszl6 az Arrow Rallye Team versenyzdi, akik
megnyerték kategéridjukat, fél perccel megel6zve az
ezistérmes pdarost. Akadtak kiesGk béven, szam szerint
11-en, tobbek kozott Maruzsi Laszlo, Szajky Istvan és
Veszprémi Barna.

1. Dara G.-Torok L. Opel Corsa 9 pont
2. Szab6 Gy.-Petrikovics L. Peugeot 205GTI 6 pont
3. Sovari P--Varga Zs. Lada 21074 4 pont
4. Ferenczi K.-Kurunczy I. lada 21074 3 pont
5. Szabé Sz.-Kolozsvari Zs. Lada 21074 2 pont
6.

Németh A.-Suranyi Gy. Lada21074 1 pont

A/ 5. Mar a gépatvételen megkezdddtek a kategéria
kiizdelmei, mikor ,élelmes” nyomozdk Ggy lattak jonak,
ha egy tavalyi pécsi tigy miatt pont itt veszik el Matics
Misi jogositvanyat. Ugy latszik, egész télen nem volt ide-
jik a vitas kérdések rendezésére. Balatonyi Arpadék egy
perccel verték meg az eziistérmes Floch-Gyug parost. Ez-
attal célba ért a Geotim is. Balogh Laszl6 és Csepela Ta-
mas négy pontot szerzett. Egy hellyel ugyan hatrébb, mint
az el6z6 versenyen, de biztos pontszerzéként gurult ét a
célvonalon Fehér Istvan és Varga Zsolt.

*Iyen felvételek gyakran késziilnek Balatonynékrél




RONC/DERBI |

Nincs rallye-verseny bukasok nélkdl. Ez al6l a Salgé sem volt
kivétel. Akadt olyan versenyzé is, akinek a gyorsasagikat dssze-
kété normal szakaszon sikerdilt totalkdrosra térni autéjat.
Brutalis stilusaval egyértelmd kozonségsikert aratott az
Alexandrov-Safony kettds, akik a kazari lassitoban nem minden-
napi boruldst mutattak be, de a verseny alatt nem ez volt az
egyetlen attrakciéjuk. Az, hogy ,lépten-nyomon” felborultak,
nem zavarta 6ket az abszoldt negyedik hely elérésében.

Dr. Konta Imre is maradandé nyomokat hagyott a Ford karosszé-
ridjdban, annyira, hogy a versenyt mar nem tudtdk befejezni.
Abraham Zoltan Mike Andrassal folyamatosan dolgozott, mig a
végleges formdt kialakitottak és igy gurultak 4t a célvonalon.
Az anyagiak vonatkozasaban szerintem Bodndr Akos vitte el a
palmat, mert 6 aztan tényleg csak a kormdnyt hagyta sértetle-
nil a Mazdan.

Dibusz Laszl6 és Tenke Bertalan Szorospatakon prébalt az atla-
gosnal jobb id6t aut6zni, mignem a cél el6tt nem sokkal bele-
gabalyodtak az erdébe.

Lacit sikeriilt lapzarta el6tt elcsipniink, igy megtudtuk a részle-
teket is.

Hogy késziiltetek a Salgéra?

D.L.: Mindenképpen szerettiink volna j6 helyen végezni, igy
egész héten tréningeztiink. Szerencsénk volt, hogy régi ismert
palydk voltak, igy a ritmust illetéen mar voltak kiilonb6z6 rém-
képeink. Ugy éreztem, nem volt gyenge pontunk, rendesen fel-
késziiltink.

E==2 Milyen taktikdval vdgtatok neki?

D.L.: Mindig bekategorizdljuk a palydkat, eldontjiik melyik pa-
lydn lehet adni és melyiken kapni, kivédlasztunk olyan
gyorsasagikat, ahol azt mondom, itt tudunk hozni a tébbiek-
hez képest. Szorospatak is ilyen volt. Tudtam, hogy a Salgé egy
»pOtyogos” verseny, igy azt terveztem, hogy nem egy megszé-
gyenitS, lass tempéval, hanem magunkhoz mérten egy kicsit
sportosabb, de csak olyan 80-85 %-os aut6zassal célba érjiink.
Hogy dlltatok a versenyben?

D.L.: A bukas a 12. gyorson tortént. Nem alltunk rosszul, de
mivel nem nagyon estek ki, mondtam a Bercinek, hogy nincs
mese, menniink kell, ha dobogéra akarunk allni. Igy rajtoltunk
el Szorospatakon.

Mi volt a hiba?

Bodnar Akos alapos munkat végzett

D.L.: Az elsé korben, Zagyvarénan kezemben maradt a véltékar, eltorott a rog-
zitG csavar. Nagyon felidegesitett, hogy emiatt kaptunk egy ,huszast”. A szer-
viz nem tudta meghegeszteni, de egy kiesett rali ll-es paros odaadta az 6vét,
ami tiz centivel hosszabb volt, mint a miénk. Nem tudtam megszokni, mert
nem éreztem, hogy hol van, tobbszor lyukat véltottam és ez felidegesitett.
Elrajtoltunk, nagyon jol kijott minden, mig ismét mellévaltottam. Akkor leszallt
a kod, a ,bal kettdket” is teljes gazon fordultam és ez a cél el6tti negyedik
kanyarban sok volt. Kisodrédtunk, le sem szalltam a gazrél és vissza is men-
tiink, de az Gt , bogarhétd” volt és dtdobott a masik felére, ahol az Gttal parhu-
zamosan a padkan tiztiink el6re. Addig emlékszem a dologra, mig meglattam
egy két méter széles vizmosast. Utdna csak az van bennem, mikor kimasztunk
az aut6bél. Mint utélag kideriilt, 13 métert repiiltiink és a héts6 hid dsszegaba-
lyodott mindenféle fakkal. Olyan 120-140-el mehettiink, amikor tortént ez az
egész. Val6szind, enyhe agyrazkédasom lehetett, mert egy 6ra milva rosszul
lettem, hdnyinger meg ilyesmi. Egyébként mas bajunk nem lett. A néz6k azt
mondtak, mikor kifordultunk eldtte a jobbosb6l, mér lehetett latni, hogy itt
bukas lesz a vége. Arra rdjottem, hogy az 6nuralmamat soha nem szabad B
elvesziteni.




| HIABA SZAMOILTAK KI...

... a rendezék a szabalyoknak
megfelel6en a Kazarrél Zagyva-
rondra vezetd szakasz idejét, az
valahogy mégis kurtara sikere-
dett, hiszen néhany versenyzé
olyan tempét autézott Mat-
raszelén, a faluban, ami gyakor-
lott nézSknek is fejtorést okozott
a jovét illetéen: vajon hol érde-
mesebb versenyt nézni, a kazari
,hidasban”, vagy a matraszelei
,italboltosban”?

Csodélkozott a masodosztalya
mezony a rajt el6tt, mert rajtdo-
bogot is ritkan latnak, nemhogy
még a vdroskozpontba is been-
gedjék Gket. Az els6 auté reggel
nyolc 6rakor vagott neki az elsé
osztdlyéval megegyezé Gtvonal-
nak. Mind az 6t pdlyan két iz-
ben vonult 4t a ,latvanyterem-
tés” csapata élén az el6futé Gal
~Babdval”, aki bédiiletes hangi
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szabad utat az els6 auténak.

A tiz gyorsasagi eléggé megté-
pazta a mezdényt, hiszen mind-
Ossze negyvenen voltak értékel-
het6ek, tizenhat parost ,legys-
zOtt” a Matra. Tizennyolc auté
legénysége gydjtott Gtvonal-
hibapontot, harman két alkalom-
mal is. A legtobbet, egy perc
negyven masodpercet Csomor
Laszl6 és Hofmann Zoltan.

A szakaszgy6zelmeken hatan
osztoztak, Téthék 3, Fulopék és
Rektenwaldék 2-2, Foddék,
Szamosék és Stréhliék 1-1 alka-
lommal voltak a leggyorsabbak.
A teljesség kedvéért le kell ir-
nunk, hogy a szamitégép nem ir
holtversenyt, tobb masedik he-
lyezés megegyezik a gyorsasagi
legjobb idejével.

Oriasi meglepetés volt a
galyatetGi beir6ndl, hogy Téth Ja-
nika 3.07-es idejéhez képest a
201-es paros 2.45-6t jott. A ver-
senyzGk segitségével hamar ki-
deriilt, hogy a rajt és a cél 6rdja
nem jar egyditt.

EBasek nem értok colba

Az elsé Kazaron Fodéék és
Flilopék ,melegitettek” a legjob-
ban. Hamar kiderdlt, hogy Fodé
Imi nem nyugdijas médjan kivan
autozni. Nem tévedtek, akik
Cereden is rdjuk tippeltek, de ez
a gyors mar a Wieszt-Hamori du-
otol sem allt tavol.

Vezettek a versenyben, mikor
Mogyorésorom utdn mdszaki
hiba miatt kidlltak FodGék. A
verseny kimenetelét legjobban
az 6todik gyors befolyasolta, ahol
killonb6z6 problémak miatt a
harmadik, negyedik, 6todik he-
lyen all6 Wieszt, Bordak, Filop
harmas egy id6re eltint a szin-
rél és hatulrél lendiiltek djra ta-
madasba.

Kevesen ma

radtak a trabisok

>

Az elsé kor végén kozel egyoras-
ra sikeredett kényszerpihend alatt
volt id6nk dtnézni az autékat és ér-
dekes karosszéria—atalakitasokat
lathattunk. A szakmai zsdri dijat,
ha lenne ilyen, biztosan az a Lada
kapta volna, amelynek a fél ajtaja
kartonpapirb6l volt. Hat bezarni
nem lehetett konnyd, az biztos.

Tiz szakasz utdn az egyenlete-
sen, jo6 iramban versenyzé
Rektenwald Zsolt és Franké Janos
nyerte a masodosztaly versenyét.
Igazolva, hogy nem véletlenil vé-
geztek Esztergomban is az élme-
zényben.

Minddssze négy Trabi kezdte
meg a harcot, igy nem volt sza-
mukra kiilon kategéria. A mdsod-
osztaly eredményét harom gép-
osztalyban hirdették ki.

e



=

rmadik idét jottek Mogyorésormon.
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N/3. Radénéék ezattal nem biztak a véletlenre és fél
perccel megel6zték az esztergomi versenyen gyGztes Hor-
vath-Asztalos kettGst. A géposztaly sorrendje megegye-
zett a csoportéval, annyi szépséghibaval, hogy a csoport
élére az N/2-bdl Rektenwaldék kertltek. Jél hajrazott a
hazai palyan Boros Csaba Baldzs Attilaval és Szamosék is
negyedik helyre terelték a szépségdijas Peugeot 106-ost,
abszoldt id6t autézva a paradi hegyipdlyan.

A/4-5. A kategéria végeredménye természetesen a Cso-
porté is. A gy6ztes Téth Istvan és Kronome Akos 1!! ma-
sodperccel el6zte meg Stréhliéket, akik 10 masodperces
biuntetSidejiknek koszonhették az ezistérmet. Pénzes
Zsolt és Ibranyi Gyorgy a hetedik gyorson abszolGt ma-
sodik idét jottek, igy felkiizdotték magukat a harmadik
helyre. Fulopék ketté masodperccel voltak gyorsabbak.
Az o6todik Martin-Metz és husszal a Szokolai-Szokolai
parosoknal, akik ideje megegyezett a defektekkel kiizd6é
Wieszt Janiéval.

1.Téth 1.-Kronome A.  Opel Corsa 9 pont
2. Stréhli ).-Locher ). Skoda Favorit 6 pont
3.Pénzes Zs.-lbranyi Gy. Lada Szamara 4 pont
4. Filop R.-lvanyi S. Skoda Favorit 3 pont
5.Martin J.-Metz Cs. Lada 2105 2 pont
6.Szokolai T.-Szokolai B. Lada 2105 1 pont
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1.Radoné S. M.-Monostori P. Peugeot 205 9 pont
2. Horvath P.-Asztalos T. Peugeot 205 6 pont
3. Boros Cs.-Balazs A. Peugeot 205 4 pont
4.Szamos T.-Rozgonyi G. Peugeot 106 3 pont
5.Pahi Cs.-Hinger Z. Lada 2107 2 pont
6. Veres A.-Sajti M. Peugeot 205 1 pont

A gy6ztes Radoné Monostori Péterrel

N/2. Csakigy, mint az els6 versenyen, most is tizen gurul-
tak 4t a célvonalon. Az élen Rektenwald Zsolttal és Franké
Janossal. Csontos Szildrd kiesése utan egy hellyel esztergo-
mi pozici6ja elé ugrott a Posta-Jandsé és a Kiraly-Szunyi
kettGs. Utobbi pil6ta egy tetGegyengetést is produkalt a
nagy igyekezetben. Posta Attilaék eziistérme a csoportkiiz-
delmekben egy kilencedik helyhez volt elegendd.

1. Rektenwald Zs.-Franko J. Peugeot 205 9 pont
2. Posta A.-Jandso F. Peugeot 205 6 pont
3. Kirdly J.-Szunyi Cs. Lada Szamara 4 pont
4. Galambos G.-Farkas M.  Lada 2105 3 pont
5.Péter Z.-Havas 1. Lada 2105 2 pont
6. Szibilla L.-Szab6 T. Peugeot 205 1 pont

Barmennyire is nem volt sajat kategéridjuk, azért csak meg-
kiizdott a tavval két Trabi. A Kovacs-Martinkovics paros hat
masodperccel el6zte meg Kévary Barndt és Tar6di Janost.

-

1.Rektenwald Zs.-Franké J. 20 pont
2.T6th 1.-Kronome A. 15 pont
3.Stréhli J.-Locher ). 12 pont
4.Radoné S. M.-Monostori P. 10 pont
5.Pénzes Zs.-lbranyi Gy.

6.Fiilop R.-lvanyi S. 6 pont
7.Horvath P.-Asztalos T. 4 pont
8.Martin J.-Metz Cs. 3 pont
9.Boros Cs.-Balazs A. 2 pont

10.5zamos 1.-Rozgonyi G..
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—  Kollar Attila

Tartok téle, hogy el6bb-utébb
egy katasztr6famentd egység ol
fizet6 munkat ajanl majd Kol-
lar Attilanak, ha tovabbra is
Edmund Hillary kitartasaval
harcol a természettel, csak
azért, hogy ,nem egyszeri” tu-
désitasokat készitsen a tereprali
kiizdelmeirdl.

Ime:

— Nagy Laszl6 ugratja a Honddt —
’ '

[l. INOWFOX

A szélsoségek versenye

Kisbéren folytatédott az orszagos tereprali
bajnoksdg mdsodik futama, amely a Il.
Snowfox Kupa néven keriilt megrendezésre.
A verseny egyik meglepetését a motoros Ba-
logh Séndor jelentette, aki egy 350 cm3-es,
oldalkocsis Jawaval és Nagy Zsuzsanna se-
gédletével vagott neki a tdvnak. A 14 autés
és 10 motoros kellemes tavaszi napsiitésben,
de nagyon hideg, erés
szélben vagott neki
szombaton reggel a ver-
senynek. Beny6 Miki is-
mét Gj mitfahrerrel in-
dult. Ezdattal Rack
Gyorggyel, akinek a neve
ismerGsen cseng a ralit
szeretSk népes tdbora-
ban. A motorosoknal
csak a mez6nybdl hidny-
zott Nador Istvan, aki a
versenyen végig irdnyitot-
ta csapata, a Namoto
Team versenyzGit. A kis-
béri polgarmesteri hivatal
eldl indulé mezényt Ke-
leti Gyorgy honvédelmi
miniszter is rajtoltatta. Az
elsG napi 4 szelektiv sza-
kasz a ralikon mar megismert hantai és dsz-
ari pélya volt 2-szer-2-szer. A palyakrél tud-
ni kell, hogy ezek inkabb raliautoknak valok.
Az épitett autdknak itt elényiik volt a tobbi-
ekkel szemben. Az aszari pdlya ugyanis kife-
jezetten gyors pdlya volt. A héntai kicsit ne-
hezebb, emelkedékkel, lejtékkel, hajtika-
nyarokkal tdzdelve. Err6l bévebben tudné-
nak mesélni a Canada Oil Club szineiben ver-
senyzé Felfalusi-Erczes dué tagjai, akik az
egyik kanyarban az oldalara boritottdk a
Subarut. A vezets el- g

monddsa szerint Erczes
Zoli olyan j6l érezte ma-
gat bekotve feltl, hogy
esze agdban sem volt le-
jonni onnan. A nézék
visszaboritottak az autot,
6k folytattak a versenyt
és be is fejezték. Ezt az
elsG szelektiv szakaszt
Gal Babaék nyerték. A 2.
szelektiv a gyors dszari
palya volt. Itt estek ki a
Birgés testvérek a Mitsu-
bishivel. A vezetd, San-
dor elmonddsa szerint Gj
bukésisakban versenyez-
tek és Ggy latszik, hogy
az tal j6, mert nem hal-
lottak, hogy a motorbdl
furcsa hangok jonnek ki.
O padléig nyomta a gézt, de az auté egyre
csak lassult, egyszer hirtelen megdlit és a mo-
torbdl a I6erdk szétszaladtak az dszdri sz616-
dombok kozé. Nem sok j6 termett ezen a
pélydn egy mdasik Mitsubishis, de szintén
Canada Oilos Bartfai-Kenessey parosnak sem,
akik az Gj motorjukat prébdlgattak nem sok

Felfalusiék iild6zik a Mitsubishit

A gy6ztesek: Gl Istvan, Oroszléan Tibor

sikerrel. Egy elektromos zarlat miatt blcsaz-
tak a tovabbi kiizdelmektdl. A tobbiek nem-
csak egymassal, hanem a nagy széllel és erGs
napsttéssel is viaskodtak. A 2. szelektivet a
Beny6-Rack pdros nyerte. A 2. és 4. prolég
elég siman zajlott le. Ma mdr elég sima do-
log, hogy a mezdny eleje, szinte masodper-
cekre van egymdst6l, ami a terepraliban igen-

csak szokatlan volt. Az elsG nap végére olyan
eredmény alakult ki, ami igen sok embert
meglepett, ugyanis a 4. szakasz utdn a Gal-
Oroszlén paros 1!!! mp-cel vezetett a Beny6-
Rack dud el6tt! Mogottik volt a Taskés-
Lamboy és a Selmeczi-Jutassy paros. A 2. nap
azutdn agy kezdédott, hogy ilyenre dlmuk-
ban nem gondoltak a filk sem. Esett esG, esett
ho, fajt a szél és még hideg is volt. Az aut6-
sok kozil sokan oriltek neki, mi viszont egy-
altalan nem. Igaz, ennek is volt egy pozitivu-
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ma, hogy nem volt por. De inkdbb az lett
volna. Az idG rosszra fordulasaval jottek a tor-
ténések. Tobb motoros elmondasa szerint
nem téli versenyre késziiltek, ezért otthon
hagytak a specidlis szemiivegiiket és igy ne-
kik kellett kézzel tordlgetnitik. Az autésok-
ndl a 3. helyen dll6 Tuskés-Lamboy dug tév-




1. Balatonyi A.-Németh P Lada 2105 9 pont
2. Floch I.-Gyug B. Lada 2105 6 pont
3. Balogh L.-Csepela T. Lada Szamara 4 pont
4. Fehér L.-Varga Zs. Lada 2105 3 pont
5. Krizsan A.-Vasas Cs. Skoda Favorit 2 pont
6. Orban I.-Flaské Gy. Lada 2105 1 pont

N/ 4. Nyugodtan mondhatjuk, hogy ebben a géposz-
talyban lesz idén a legnagyobb kiizdelem, hiszen nagyon j6
pilétdk nagyon j6 autékkal szallnak harcha és az elmdalt két
évben itt lithattuk a legnagyobb technikai fejlGdést. Salgo-
tarjdnban az Oroszlan testvérparos megkezdte ismerkedését
az 4j Lancerral, ami egy harmadik helyet eredményezett. A
gy6zelemért Bathé Zoltan és Kiss Feri folytatott adaz kiizdel-
met, amelybdl Bath6ék keriltek ki gy6ztesen. Ezen a verse-
nyen Vizin Liszl6éknak be kellett érnitik a negyedik hellyel.
Nem sikerdlt dr. Konta Imre és Taborszky Attila szarnyalasa,
mert nem talpra estek, maradandé karosodasokat okozva a
Fordban. A géposztaly masik ,autégyilkosa” Bodnar Akos volt,
aki szintén dsszehajtotta versenyautdjat. Ezdttal sem értek cél-
ba Hideg Krisztianék és a kiesdk kozott volt Gerencsér Tibor is.

Bath6éknak a mdsodik verseny volt az els6 és
rogton nyertek is

Ezattal célba értek és gyGztek: Rad6 Istvan és
Bereczky Akos

1. Bath6 Z.-Kosztolanyi T.  Ford Escort CW 9 pont
2. Kiss F-Kiss E. Ford Escort CW 6 pont
3. Oroszlan L.-Oroszlan T. Mitsubishi Lancer 4 pont
4. Vizin L.-Gonczi L. Ford Escort CW 3 pont
5. Szeleczky T.-Rack Gy. Ford Escort CW 2 pont

N/ 3 oA Salgo Rallyen célba ért és meg is nyerte kateg6-
ridjat Rado Istvan és Bereczky Akos, 15 méasodperccel meg-
el6zve Varkonyi Szabolcsékat, és kozel egy perccel Koch
Gébort és Hoffer Barnat. A géposztalyban mindéssze ketten
nem fejezték be a versenyt & egy nevez6, Ordégh Mixi nem
allt rajthoz. Az els6 verseny gyGztese Varga Balint és Szaba-
dos Baldzs a Matraban hdrom pontot gydijtott.

1. Radé l.-Bereczky A. Renault Clio 9 pont
2. Varkonyi Sz.-Ferenczy T. Opel Kadett 6 pont
3. Koch G.-Hoffer B. Opel Kadett 4 pont
4. Varga B.-Szabados B. Opel Kadett 3 pont
5. Halasz Zs.-Voros E Opel Kadett 2 pont
6. Szorcsik L.-Kollar P. Opel Kadett 1 pont

N/1 -2. A létszamhidnnyal kiizdé N/1 géposztélyt
eggyel feljebb soroltak. Ez nem zavarta kilénosebben a Mu-
ranyi-Csontos pdrost, akik a nagyobbak kozott lettek harma-
dikak. Ismét viharos tempét diktélt Nagy Zoltén és Bir6 Zol-
tdn, akik mar masodik alkalommal szerezték meg a kilenc
pontot, egy perccel megelGzve Martin Laszl6ékat.

Nagy Z.-Biro Z.
Martin L.-Takécs A.
Muranyi J.-Csontos T.
Hermann L.-Pencz Z.
Ollé S.-Lukacs Zs.
Katona E.-Balogh Zs.

Peugeot 205 GTI 9 pont
Peugeot 205 GTI 6 pont
Peugeot 205 GTl 4 pont
Toyota Corolla 3 pont
Suzuki Swift 2 pont
Suzuki Swift 1 pont
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A 23. MOL-SALGO RALLYE VEGEREDMENYE:

1. Ifj. Téth J.-Gergely F. 20 pont
2. Erdi T.-Varga I. 15 pont
3. Téth E-Csoké Z. 12 pont
4. Bathé6 Z.-Kosztolanyi T. 10 pont
5. Kiss F-Kiss E. 8 pont
6. Oroszlan T.-Oroszlan L. 6 pont
7. Vizin L.-Gonczi L. 4 pont
8. Szeleczky T.-Rack Gy. 3 pont
9. Keszler M.-Hering Gy. 2 pont
10. Takacsy P-Simon T. 1 pont

__ Nagy Zoltanék tempéjat nem tudtdk kévetni az
- ellenfelek




Csaba javits ki, ha rosszul Iitom,
de Te kevesebbet szerepelsz a kilénb6zé mé-
didkban, mint a rivalisaid. Miért van ez?¢

Cs.: Gondolom, én olyan tipus vagyok, aki
nem igazan szeret szerepelni. Nekem elég,
ha az Attila mellett Gl6k és versenyzem.
Ez a reklimdolog, a felhajtds nem az én
vildigom. Inkdbb arrél beszélnék, hogy a
navigdtorokat Ggy dltaldban szeretik hat-
térbe szoritani, a vezetéket helyezik el6-
térbe, ami valahol normalis is, de azért egy
navigdtor és itt most nem magamrél be-
szélek, hanem ditaldban, pontosan annyi-
ra kiveszi a részét a felkésztlésbdl, szal-
lasszerzésbdl esetleg a szponzorkeresés-
bél, tehdt gyakorlatilag mindent csindl,
amit kell egy csapaton belil. Beleteszi az
egészségét, idegeit, vasdrra viszi a bérét,
esetleg egy olyan ember mellett, aki nem
biztos, hogy az a j6 taldlat. Véleményem
szerint ez a ,navigdtor-kérdés” nincs el-
rendezve és ha mar ezt kérdezted, akkor
megmondom Gszintén, hogy volt tobb
olyan eset, ami teljesen felhdboritott. Pél-
daul "91-ben, mikor a Rangdék nyerték a
bajnoksédgot, a tévében volt egy beszélge-
tés veliik, kettGjikkel és feltettek tizenot
vagy tizenhét kérdést a Lacinak, ,hogy volt
a bajnoksdg” stb., a Biiki ErnG végig ott
ilt mellette, a végén feldlltak, mondta a
riporter, hogy készonom, sziasztok és ki-
vonultak.

Nemrég egy jsagot olvastam, ahol volt egy
kép a Toyotardl és oda volt irva, hogy a ,Salgé
kupét nyerte ifj. T6th Janos”. Ezt nem az ifj.
Téth Janos nyerte, hanem az autd, az ifj. Téth
Janos és a Gergely Ferenc. Sorolhatndm az
ilyen eseteket. Na most én ezért nem szere-
tek odadlini példdul egy TV-riportndl, mert
all ott az ember, mint a salthal, aztdn isme-
retlenek vagy ismerGsok mondjak, hogy ,mi
van, te nem tudsz széIni egy értelmeset”. Et-
t6l figgetlendl, visszatérve az elejére én nem
nagyon szeretek szerepelni, az egész auto-
versenyzés az Attilarél sz6l nem rélam. En
segitek neki, amiben tudok. Amit mondtam
a navigdtorokrél, az nekem egy régi fajdal-
mam, mert 6k mindent megtesznek és akar
a tévében, akdr mas médidkban méltinyta-
lanul nem azt a helyet foglaljék el, amit meg-
érdemelnének.

Maganemberként mivel foglalkozol?

Cs.: Csalddom van, harom gyermekem, két
lany és utoljara sikeredett egy fiG. Villalkoz6
vagyok tobb formdban és ezenkiviil a sport,
csak a sport érdekel. Jégkorong, lovaglds, te-
nisz. A jégkorongot ‘57 6ta csindlom, Ggy-
hogy nem ma kezddédott, de ma is az a f6
sportdg. Nem az autéversenyzés, hanem a
hoki.

Huszadik éve ilsz a jobb oldalon.
Ennyi idé alatt kialakult egy “drfolyamod”,
hogy ki mellé tlnél be? ;

Cs.: Igen, ez mdr régen. Mondjuk ebben a
tekintetben elég monogdm vagyok, mert a
Kanyik Anti mellett tiz évig tltem és kdzben
meg utdna lettek volna lehetGségeim, de most
sokat szamit, hogy milyen ember, aki mellé
beilok. Nem kimondottan, hogy mint ver-
senyzG, persze az is, hanem, mint ember.
Mikor az Antitél eljottem, akkor Gltem ha-
rom-négy ember mellett, de 6k is mind olya-
nok voltak, akiket nagyon régen ismertem és

ezért vallaltam. Személyes emlékek szamitot-
tak. El6fordult, hogy hivtak mashonnan is, de
anélkil, hogy barkit is megsértenék vagy le-
becsiilnék, semmiféle korabbi kapcsolatom
nem volt és igy nem tudtam elképzelni, hogy
napokat eltéltsek vele.

Mi volt a legnagyobb bukdsod vagy az
a pillanat, amikor megijedtél?

A.: llyet ne kérdezzél, mert akirmerre me-
gytink és van egy nagyobb kanyar, mindjart
mondja, hogy hopp itt is folborultunk az Anti-
val, ott is félborultunk az Antival”. Mondtam
is neki: ,Csaba ti tobbet mentetek a tetén, mint
a keréken.” Hat ebbdl mér lehetnek emiékek...

Cs.: Nem az Antival, nem olyan sokszor, in-
kdbb csak a vége felé, de hit a Méczdrral is
estiink, mindenkivel estem. Egy par nagyot
borultam mar, az igaz. Félni akkor féltem,
mikor hdrom gyermekem sziiletett.

s Mids pilétik, mas auték, mas tempo.
Hogyan véltozik az itiner?

Cs.: Amilyen gyors egy pil6ta, olyan gyors-
ra diktdlja az itinert, azt visszaadni nyil-
van mas feladat. Mindig a sofértél fugg,
hogy milyen bonyolult az itiner. Van olyan,
hogy nagyon lelassitja magdt, ez val6szi-
nd abbdl adédhat, hogy nem biztos ma-
gaban. llyenkor kénnyd dolga van a navi-
gatornak, mert 6 is lassi. Ha egy piléta
biztos magaban, nagyon gyorsan megy,
gyors itinert diktal, akkor a navigdtornak
is jobban oda kell figyelni.

A.: Nekem az a véleményem, hogy a navi-
gatornak olyan itinert kell diktdini, hogy fo-
lyamatosan mondja, mert ha sziinetek van-
nak, akkor hajlamos arra, hogy kiessen a rit-
musbél. Ha olyan a helyzet, akkor tereptar-
gyakat vagy mondjon bédrmit, de ne azt néz-
ze, hogy ,mi Gjsag van?”, mert utdna nem
tud visszakapni egy gyors tempéba. O csak
foglalkozzon a papirkdjaval és én majd hala-
dok. A soférnek is j6 érzés, ha tudja, hol ja-
runk.

Kézkedvelt dolog a navigétorokat a fé-
lelemrél kérdezni...

Cs.: Szerintem egy egészséges félelem minden-
kiben van. Egy versenyldz, egy drukk, hogy mit

csindlsz j6l, elszamolod, nem szamolod, tudod-
e mondani. Ez egy vegyes dolog, amiben a féle-
lem is benne van. Az soha nem juthat eszébe
egy versenyzének, hogy most el fogunk esni, fol-
megytink a féra vagy felborulunk. En mér egy pér
bukdst dtéltem, azt hiszem, senki nincs a me-
z6nyben, aki annyit esett volna, mint én, de eldite
soha nem jutott eszembe, tehdt nem arra ké-
sziilsz rd egy gyorsasagin, hogy folborulunk-e.
Ahogy megvan a balhé, és utdna a csond. ,Jl
vagy? Elsz? Nincs semmi bajod? Mésszunk ki!”
és ennyi. En ezt igy dolgozom fel magamban.
Olyan azonban nincs, hogy valaki soha nem fél.
Aki ezt mondja, az hazudik, mert igenis mikor
egy autd 160-nal megy egy keskeny erdei Gton
és érzed most madr nincs tovabb, nem tudja meg-
fogni, egybdl azt nézed, hogy kisebb vagy na-
gyobb fat taldl el. Akkor persze, hogy megjjed az

ember.

Igazabél félni a mdszaki hibatél lehet. Most
Esztergomban kijottiink Labatlanrél és lehet,
hogy abban a tempéban elég lett volna még
egy kanyar, hogy kiessen a kerék, mert mar
kipotyogott az Gsszes golyd, meg minden.
Ezektdl inkdbb lehet félni, de mondom ilyen
nincs, hogy valaki egy technikai sportot (z,
palyaversenyzS, motorcsonakversenyzé, sdr-
kdnyrepilG vagy ejtéernyds és Ggy szdll fel vagy
agy ugrik ki a reptlébél, hogy ,jaj Istenem,
leérek vagy nem érek?” vagy ,ernyével érek
le vagy ernyG nélkil?”.

Hogyan viltozott a hazai autésport?

A.: Ha magammal kezdem a dolgot, mindig
azt mondtak; hogy nekem kénnyd volt, mert
j0 aut6im voltak. Csak egy példat mondjak.
Mikor a Renault 5-re, a kicsire radltiink azt
mondta mindenki, hogy oké, ra lehet tlni, de
adjam irasba, hogy ezzel az autéval meg fo-
gom nyerni a bajnoksagot, mert akkor eskii-
détt mindenki, hogy a Zsigulindl meg a 130
RS-nél jobb auté nincs. Ranéztek egy Renault-
ra, azt mondtdk, hogy révidebb is 6tven cen-
tivel, meg kisebb is mint a Zsiguli, hogy kép-
zeljik, hogy ezzel nyerni fogunk. Megkérdez-
tem a Renault-sokt6l, hogy ,lehet ezzel baj-
noksagot nyerni?” Ok azt monditak, ha j6l haj-
tom, lehet. Na most én voltam az egyetlen
olyan barom, aki év elején aldirtam egy ilyen
papirt, hogy meg fogom nyerni a bajnoksa-
got. Ez olyan j6l sikerdilt, hogy az utolsé verse-

Nem ,dobozban” vették, mégis jol muzsikalt a Ford
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atra vitte a Rover Audit értékes perceket ve-
szitve. Ugyanigy jart a Beny6-Rack dué is,
akik szintén hatrébb csisztak. J6 formdjukat
hoztdk a Toth testvérek a Range Roverral. A
Felfalusi-Erczes dué ablaktorlGje megakadt és
ez erGsen korldtozta ket a tempés haladés-
ban. gy jart a Barcza-Kovécs péros is. A mo-
torosokndl, ha lett volna kézonségdij — az au-
tésokndl a Felfalusi-Erczes paros kapta a
hdntai boruldsért —, akkor biztos, hogy

Benyé-Rack paros az eléttiik 2 perccel indult
Gal-Oroszlan duét! Nem egyszerd temp6t
jottek, az biztos. Felfalusiék is itt értek utol
egy Mitsubishit. Nem oriiltek a szerelSk sem,
ugyanis szakadé6 es6ben kellett dolgozniuk.
Mindent 6sszevetve j6, izgalmas versenyt lat-
hattunk. A gy6zelmet ismét a Gal-Oroszlan
pdros szerezte meg zsinérban 6. alkalommal,
amelybdl Gl Baba elmondasa szerint: 4 ha-

Musso beviltja a hozzaf(zott reményeket. A
2. helyet a Selmeczi-Jutassy pdros foglalta el
az egyenletes j6 teljesitményiikkel, mig a 3.
helyre érkezett a Beny6 Rack dué, akik a szen-
zaci6s aut6zasukkal a késést ennyire tudtak
behozni. 4. helyre ért Tiskés Lamboy-jal az
oldaldn, mig az 5. lett a Téth testvérpdr, akik-
nek az érdeme, hogy a hagyomanyos terepja-
rok kozott 6k lettek az els6k. A motorosokndl
a multkori gy6ztes Kerekes Gyorgy volt a leg-

Prommer Jozsef kapja, mert egy nagy
pocsolyan valé atkeléskor megakadt
az elsé kerék és 6 a kormany folott
szaltéval merilt az éppen tisztdnak
nem nevezheté dagvanyba. Ezutdn -
felallt, tovabb folytatta és be is fejez- RS
te a versenyt. Ugyanitt a Barcza-Ko- |
vacs paros nagy tempéval haladt &t
és az aut6juk Ggy nézett ki, mintha
bevakoltdk volna. Az utolsé szelekti- |
ven is torténtek dolgok. A szakasz vé- |8

génél volt egy kis fahid. A motoros &
Nagy Laszl6 1 keréken jott igencsak [
nagy tempéval. Akkordval, hogy |

majdnem hanyatt esett. Az aut6sok-
nal a T6th testvérek atkelése hagyott
mélyebb nyomot a hidban és a né-
z6kben egyarant. Itt érte utol a

nagyobb esélyes és hozta a formdjat,
ugyanis ismét sikerilt gy6znie. Elmon-
ddsa szerint az elsé nap minden j6 volt,
a masodik nap viszont a h6 nagy el-
lenségnek szamitott. Az el6z6 verse-
nyekhez képest jobban kellett vigyaz-
nia, de val6szind, hogy a maci megint
szerencsét hozott. A 2. Nagy Laszlé
Prommerral csatézott. Utobbit csak az
esése vetette vissza. A motorosokndl
is latszik a kiélezett kiizdelem, hiszen
a 4., 5., 6. helyet elfoglal6 Prommer
Jozsef, Kmetty Gyorgy, Ruzsa Janos egy
percen beliil helyezkedik el az ered-
ménylistan. Kilon dicséretet érdemel
az oldalkocsis Jawaval indul6 és célba
is érkezé Balogh Sandor a vele végig
kitarté Nagy Zsuzsannaval egyiitt. 1l

Téth testvérek diton az 5. helyre
/
Snowfox Terep Rallye E R E DM E N Y E K 1996. aprilis 13-14. Kisbér
Egyesiilet Gyors. id6 Absz. sor. Egyesiilet Gyors. id6 Absz. sor.
Rsz. Versenyzé 1 Autétipus Hiba id6 Gépcsop. Rsz. Versenyzé 1 Autétipus Hiba id6 Gépcsop.
¥ Versenyz6 2 Gépcsop. Ossz.id6  Géposzt. Versenyzé 2 Gépcsop. Ossz. id6 Géposzt.
= = e —
AUTOSOK MOTOROSOK
Vaci Auto SE Ssang Yong 1:00:25 1 Motex SE Husqgvarna 1:02:40 1
102 Gal Istvan Musso 0:00 1 2 Kerekes Gyorgy 1:00 1
Oroszldn Tibor 3/T 1:00:25 1 3M 1:03:40 1
Stoll SE Rover 1:01:20 2 Namoto Team Honda 1:05:11 2
100 Selmeczi Cyorgy  Audi 0:00 2 16  Nagy Laszlé 1:00 1
Jutassy Jozsef 3/T 1:01:20 2 2/M 1:06:11 1
~ Fulop Team Rover 1:01:23 3 Art Off Road Honda 1:10:09 3
106 Beny6 Mikl6s Audi 0:00 3 18  Hornydk Tamas 4:30 1
Rack Gyorgy 3/T 1:01:23 3 4/M 1:14:39 1

AMATOR MOTOROSOK
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Namoto Team Jawa 1:42:05 1
Balogh Séndor Welorex 16:00 1
Nagy Zsuzsanna MA 1:58:05 1
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Ha mondjuk egy lovaspélébajnokkal készi-
tenék riportot egy autésportlap hasabjain jog-
gal kérddjelezhetnék meg lapunk szakmai-
sagat, nemkiilénben ha mondjuk egy fehér-
nemd bemutatéra kalauzolndm az olvasékat.
Kérdére vonhatndnak a jérdsi labdaragé-
bajnoksag tudésitasaért is vagy ha szarnyas-
ételek receptjeit k6zolném, melyek mikro-
hullamd sitében készithetSk. Ez esetben
azonban sz6 sem lehet ilyesmirdl, de ha va-
laki mégsem értené, hogy miért pont Ferjancz
Attildval és Toth Csabdval beszélgettem, an-
nak csupan annyit mondhatok: csak Ggy, koz-
kivanatomra!

Attila, kezdjik 1993-mal.

A.: A 93-as év szamomra tobb okbdl is
rettenetes volt. Igazabol el6z6 év végén a pé-
csi verseny magaslatdban elhatdroztuk, hogy
tipust valtunk. Ennek érdekében elkezdtiink
szervezkedni. Akkor kdvettem el életem egyik
vagy taldn legnagyobb ballépését, hogy be-
lefogtam a Ford épitésébe. Kozben sajnéla-
tos médon a Janossal tortént ez a baleset, de
mar a "93-as év felépitése megkezdSdott. Az
aut6 épitése folyamatban volt, targyaldsok
folytak szponzorokkal, tehdt elindult a mé-
kuskerék. Mikor a Janossal tortént a baleset,
agy voltam, hogy tényleg abba kellene hagy-
ni. Elsé nekifutdsra nem hittem, hogy a Ja-
nossal olyan tragikus a helyzet, mint amilyen
volt, de ahogy telt az idG, egyre inkabb lat-
szott, hogy 6 mar nem tud aut6zni. Kézben
az autd is fejl6dott és igy egyre nagyobb nyo-
mas nehezedett ram. Egyszer csak dsszeta-
lalkoztam a Csabaval és kérdeztem, nincs-e
kedve bedilni. Mondtam neki, hogy kapsz ha-
rom percet, aztan gyorsan mondd el, hogy
mi Gjsag. Igy keveredtiink dssze.

A Jdnossal nagyon sok idét toltottetek
el egyitt. Nem nézted-e kritikus szemmel a
Csabat?

A.: Az auté is Gj volt és a Csaba is Gj volt. A
lényeg az, hogy a hagyomanyokhoz hiven az

Ferjancz Attila és Toth Csaba

3

B B Tandari Jarios az idei Salg6n

:

auté megint csak a Salgé Rali el6tt egy
nappal lett kész és igazandibél a ceredi
pdlyan Gltiink elészor az autéban a gépét-
vétel utdn, addig csak az én autémmal tré-
ningeztiink, ez volt az elsé mélyviz. Hoz-
zétartozik az igazsaghoz, hogy az elsé két
verseny nem ment olyan flottul, mint ti-
zenét év alatt a Janival, de a Csaba rette-
netesen gyorsan belerdzédott abba a ve-
teményeskertbe, amit én irkdlok. A lényeg
az, hogy ment.

Csaba, ha j6l tudom, hdsz évvel ez-
el6tt, 1976-ban kezdett. Lehet-e a pélyafuts-
sod csticsa, hogy az Attila mellett Glsz?

Cs.: Ez egészen biztos, hogy igy van és gon-
dolom, minden jelenleg ,dlldsban lévé” ma-
gyar navigdtor igy gondolnd ezt. Nem sze-
retem dicsérni, de én a magam részérdl a
legjobban felkészilt magyar pil6tinak tar-
tom. Ebbe aztan vegyél bele mindent, a pa-
lyaépitést, a felirast, szabalyismeretet, md-
szaki ismeretet, a vezetésrGl nem is szélva.
Valészindnek tartom, hogy az én koroszta-
lyomnak, akik az Attilin néttink fel, nem
azért, mert olyan o6reg, hanem mert akkor
volt a csticson, a navigatorkodas végalloma-
sat, cstcsdt az Attila jelenti. Természetesen
azota jott a Janika, jott egy Ranga Laci, jot-
tek masok, és azok is nagyon 6 pil6tik, de
a mai nap is azt mondom, hogy az egészet
megvizsgalva Attila az, aki ndlam a pélyafu-
tas cslcsat jelenti. Nagy kitintetés, hogy
maga mellé dlteti az embert, Ggy, hogy
végsésoron azt sem tudja, mit produkdltam
mds mellett. Legfeljebb hallomdsbél, mert
egy egyesuletben versenyeztiink a Volannal
meg egy darabig a Camelnél is.

Mikor beiltél az Attila mellé, volt-e va-
lami kiilonleges, amire azt mondtad, hogy na
6 ett6l megy gyorsabban, mint a tobbiek?

Cs.: Igen. Ezt nagyon nehéz igy elmonda-
ni, de véleményem szerint sokkal nyugod-
tabb, mint akik mellett dltem. Mds a pé-
lydk feldolgozasa, nem csak az, hogy mi
van az itinerben leirva, hanem hogy ében-

ne mi van, az egészen kivételes, és persze
a vezetdi technikdja meg a tuddsa is. Az
itiner diktdldsa szamomra bonyolult volt,
mert neki egészen mds a tavolsagfelvéte-
le, mint azoknak, akikkel eddig mentem.
Sokkal tisztabb az itinere.

A.: Azigazsaghoz tartozik, hogy én mégtud-
nék ezen farigcsdlni, de nem kell, mert a kez-
deti stidiumhoz képest, igy is sokat nehezi-
tettem, csak a Csaba nem is veszi észre. Le-
hetne ezen még neheziteni, de akkor, ami-
kor egy pdlydn otszor-hatszor végig lehet
menni, megvan rd a trenmglehetoseg akkor
nem kell elkeseriteni az 6 életét, hogy még
azt is diktdlom neki, hogy ,bal harom har-
madik pluszos” vagy ,bal kett6 negyedik mi-
nuszos”. Ez ott nagyon lényeges, mikor egy
pdlydn csak kétszer vagy haromszor lehet
menni. Mikor az EB-ket jartuk, egyszer fel
tudtuk irni, egyszer meg gyorsan kontrolldl-
tuk, akkor volt jelentdsége.

Mennyire vagytok ,0sszekotve”?

A.: Most nagyon, mert a Csaba eltette a
slusszkulcsot!

e==d Arra gondoltam, hogy ha egyikétok
abbahagyna...

Cs.: Latod, itt is jelentkezik a navigdtorok
semmibevétele. Egy sof6r az egy perc alatt
kirGghatja a navigdtorat, de ez forditva nem
szokott m(kodni.

A.: Namost én dllati ,kirGgos” vagyok, mert
a Zsembery Jenével tiz, a Janossal tizenot évig
tltem egyitt az autéban, a Csabaval nem aka-
rok, mert olyan ,szemtelendl” beszélt, Ggy-
hogy jovére ki fogom rdgni...

Cs.: Ndlam nem johet sz6ba masik piléta,
nem csak azért, mert az én szememben ez a
szint a maximum, hanem a koromndl fogva
nem tudok olyan kozel keriilni mashoz, mert
nalam hisz évvel fiatalabb sracok versenyez-
nek. Volt mdr olyan navigator-pil6ta kapcso-
lat, akik osszedltek és rdjottek, hogy képtele-
nek napokat egyiitt tolteni.
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Legnagyobb sajndlatunkra lapzartdig nem sikeriilt az dsszes palydt kideriteniink, de azért némi hasznos informéci-
6val szolgdlhatunk.

Pénteken a masodosztaly gépdtvételével kezdddik a hdromnapos program a Kézlekedési Feliigyelet
kisbéri telepén 11.30-kor.

Szombaton reggel 7.00-kor rajtol el a 207-es aut6 a kisbéri Varoshazatdl, az els osztély ugyanebben az idépontban
sorakozik gépétvételre. Ezen a napon csak betonos gyorsasagik lesznek mdsoron, mégpedig harom. A Rali Il. hdrom
kort megy mindegyiken és kilenc szakasz utan délutan fél kett6 koriil érkezik a célba. A Rali I. délutdn kettSkor rajtol
és levaltja a masodosztalyt a ,szinpadon”. Szamukra is azonos az dtvonal, annyi kiilénbséggel, hogy 6k van ahol csak
kétszer robognak el. Az az igazsag, hogy vannak elképzeléseink és hallottunk is egy-két dolgot az Gtvonalrél, de azért
nem irjuk le, mert ha megvaltozna valami, nem szeretnénk, ha barki is a fejinket venné.

Vasdrnap csak Rali I. és csak murva. A hantai katlan hdromszor, a kerékteleki gyorsasagi, ami nem korverseny, de
igy is 11 km-esre sikeredett, a harmadik pedig a sovénykati erdei pdlya.

Megkériink mindenkit a rendezék nevében is, hogy ne Sévénykdtra menjen versenyt nézni, mert egyrészt néz6k szem-
pontjabol nem élvezhets, masrészt olyan feltételekkel adta oda az Gttulajdonos, amit nagyon nehéz a rendezdknek teljesi-
teni. Ha lehet, az 6sszes gyorson vigydzzunk az erdére, hogy a jovében is rendezhessenek versenyt ezen a kornyéken. A lap
megjelenésekor mar val6szind, pontos informacidkkal tudunk szolgalni a szerkesztGség telefonszaman.
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nyen nem is kellett indulni, ott csak nézéként
voltam, pedig nem nagyon szoktam versenyt
nézni. Ennyit a Renault-s korszak elejérél. Ez-
utdn jott, ami igazabdl j6 autd lett és az ma-
gyar viszonylatban kilégott a sorbél, mikor
megkaptuk a turbét, és én akkor dnként da-
lolva kivonultam a magyar bajnoksagbél. Ezt
ugyan sokan elfelejtik, de én 6t évig nem men-
tem a magyar bajnoksagban. Ot év ugye nem
kevés idG, de nem indultam itthon, mert érez-
tem, hogy a feltételeim egy klasszissal jobbak,
mint ami Magyarorsagon volt. Akkor nyertek
maésok is bajnoksagot, akkor nyert a Hideg,
nyert a Ranga, a Pempd. Abban az idében
kezdtiink EB-re jarni. Kozben volt a béke-ba-
ratsdg kupa idGszak, meg ilyesmi, de szépen
lassan elfogyott a béke-baratsag is, meg a kupa
is és igenis megvdltoztak a feltételek és j6 au-
tok vannak a magyar bajnoksagban, sét azt
mondjdk, hogy a magyar mezény egy fokkal
erGsebb, mint az osztrdk. Az emberek lassan
elkoptak, akik maradtak, azoknal a pénzszer-
zés moralis zavarokat okozott, ezért a békés
hangulat, ami kordbban kialakult, mikor ko-
zel egyenlé feltételekkel indultak a verseny-
z6k, teljesen megromlott. Egyrészt a pénzszer-
zés miatt, mert kiilonb6z6 hazugsagokkal pré-
baljak a masiktél elhozni a szponzori pénze-
ket, masrészt a pélyan sem igazén fair dolgok
torténnek.

Hogy litod a mai magyar mez6nyt?

A.: Hidba van valakinek j6 aut6ja és fakezd.
Ez olyan dolog, a Csaba biztos oriil ennek a
hasonlatnak, hogyha valaki egy rossz I6val akar
lovagolni, biztos, hogy nem tud, mert le fogja
verni a lécet vagy leesik réla. Lehet, hogy va-
lakinek rosszabb az autéja, de van tehetsége,
akkor valamit tud kompenzalni, de azért a
mérleg mindig abba az irdnyba dél el, hogy
kinek milyen autéja van, milyen gumikat tud
rd venni, széval a technikdn nagyon sok ma-
lik. En azt mondom, az autéversenyzés Ggy &ll
ossze, hogy 60 % szerencse, 30 % technika és
10 % a sof6r.

Cs.: s hol a navigitor?

A.: Benne van a soférben. Tehdt a pénzen
nagyon sok mdlik, hogy ki mit tud megvasa-
rolni. Azonos feltételek mellett mér nincs olyan

nagy kiilonbség.

=== ‘93 dta folyamatosan ti magatok fej-
lesztitek a Fordot. Lépést tudtok tartani igy a
technikai fejlédéssel, kiilfoldi versenycsapatok-
kal?

A.: Havan valakinek egy kazalnyi pénze, ak-
kor abbél lehet gazdalkodni. Nekiink nincs
annyi pénziink, de hogy Iépést tudjunk tar-
tani, ezért megvan a szakember hattér, meg-
van a méhely héttér, tehdt sajat magunk biity-
koljuk az autét és amit erre kellene kifizet-
nink, azt megspéroljuk.

Vegyél egy Oréat. Az, hogy egy dobozban ad-
jdk, vagy egy zacskéban, az nem mindegy,
mert meg kell venned a dobozt is az 6rdhoz
és akkor az nagyon draga, de ha megveszed
egy zacskéban, olcsébban meg fogod kapni.
Gyakorlatilag nekiink a dobozra nincs pén-
ziink. Az anyagi hétranyainkat Ggy probdljuk
kompenzélni, hogy igenis magunk csinaljuk
meg az autét j6l vagy rosszul, mert ilyen is
van.

Cs.: Azt is mondd, hogy legalabb nagyon j6
szerel6k vannak hozzd!

A.: Hat j6, szerel6k mondjuk azok vannak,
mert tobbé kevésbé egyiitt vagyunk 25 éve,
lattak mdr j6 autét és épitettiink is egy par jo
autét, Renault-t, Audit, Lanciat, most ezt a
Fordot, Ggyhogy az az alapismeretek és az
iskola megvan ezzel kapcsolatban.

=== Milyen a viszonyod ma a fiatalokkal,
versenyzétdrsakkal?

A.: Ezzel kapcsolatban rettenté sok rossz hir
kapott szarnyra a pdlydkon. Sokan mondjak
r6lam, hogy megkozelithetetlen vagyok és ezt
mondjak az Gjsagirok is. Ez nagyon egyszerd
dolog, ha valaki nem hiv fel vagy nem keres
meg, akkor nem tudok vele beszélni. En nem
taldlhatom ki, hogy Kovéacs Géza akar velem
beszélgetni. Annyira még nem megy, de ha
valaki felhiv, hogy ,j6 napot kivanok, XY va-
gyok” és talalkozni akar velem, vagy tandacsot
kérni, akkor barmikor, barkinek.

Cs.: Ez egy dllati nehéz dolog, mert ha van
egy jO versenyzG, egy j6 sportol6, vagy egy jo
szinész, Gt ismeri mindenki. Az az egy azon-
ban nem ismerhet mindenkit. Ha valakihez
nem Ggy sz6l véletlendl, mert hét az egy vad-
idegen ember, de 6 azt gondolja, hogy ,is-
merem 6t, mert hat neki drukkolok, 6t né-
zem a szinhazban” és ebbdl azt mondjak,
hogy ez a valaki beképzelt.

A.: A Csabdnak igaza van és kicsit kapcso-
l6dik az el6z6 kérdésekhez, hogy mondjuk
tizenot évvel ezelétt volt 80 vagy 100 ver-
senyzG, most van 300. Azt a szaz embert is
nagyon nehéz volt vizudlisan és emberileg is
fejben tartani, a haromszdzat pedig lehetet-
len. A lényeg az, hogy én Ggy gondolom, nem
vagyok egy jéghegy, akit nem lehet megko-
zeliteni. Erzem magam annyira felkésziiltnek
mdszakilag, elméletileg és taldn még gyakor-
latilag is, hogy ha valaki megkeres, akkor tud-
jak neki tandcsot adni.

Tehdt, ha valaki odamegy hozzdd,
hogy ,itt hogy mész el?”, akkor elmondod?

A.: Ez rettenetesen nehéz kérdés, mert itt
nincsenek kaptafdk, ez nem foci. Annak ide-
jén jartam a Testnevelési Féiskoldra, ilyen al-
taldnos edzéi tanfolyamot végeztem. Oda van
irva a papirra, hogy autés edzé lehetek, de
lehetnék én fociedzd is. A rendszervaltas elétti

idészakban volt edzéi stitusz. Egy csapatnal
volt ilyen kapitany, olyan kapitany és volt egy
edzGi statusz is, kapott érte havonta harom-
szaz forintot aztan j6l van, de ebben a sport-
agban ilyen, hogy edz6, ilyen nem létezik.

Elég sokszor megkértek, hogy uljek be és
mondjam meg, hogy tud vezetni. En nagyon
szivesen belok, de semmi értelme nincs.
Nem azért, mert félés vagyok, hanem ha mel-
lette Glok, az eleve egy olyan stresszt okoz,
hogy vagy visszafogja magat vagy mutatni akar
valamit és egyik sem j6. Plusz nincs ott a navi-
gdtor, aki mondja a ,torténetet”. A kovetke-
z6t csindltam: dlj be az autédba a navigito-
roddal, indulj el és én majd megyek utdnad.
Ha meguntad, dllj félre és majd ott megmon-
dom miért nem tudsz vezetni, vagy mitSl ve-
zetsz jol. llyenek voltak, de pontos tanacsot
nem tudok adni, mert nem tudom mi van a
kezében vagy a lababan. Mostansag inkabb
~jogi” tandcsokért jonnek, hogy mit szabad csi-
nalni vagy mit nem lehet csindlni. Ezt is szive-
sen megmondom, attél flggetlenil, hogy min-
den benne van a szabalykdnyvben, csak valé-
szind kdnnyebb velem beszélgetni, mint elol-
vasni a szabdlykonyvet. Volt médr olyan is, hogy
valaki megkérdezte, hogy itt negyedikkel vagy
hanyadikkal fordulsz el. Mondtam, hogy én
negyedikkel. Megprébadlta 6 is, aztan elesett.
llyen van, mert ugye negyedikben lehet men-
ni hatvannal is, meg szazhatvannal is.

B==2 Kibdl lehet autéversenyz6? Kivel ér-
demes foglalkozni?

A.: Ezt mindig az adott embernek kell tudni el-
déntenie. En nagyon szeretnék hegediilni vagy
tang6harménikdzni. Isten bizony, de nincs hoz-
za semmilyen készségem. Azt tudom, hogy van
a heged azt ide kell rakni meg van a voné is és
meg is tudom szélaltani, de aki azt hallgatja
biztos, hogy hanyingert fog kapni. igy van ez
az autéversenynél is. Latok videofelvételeket,
a gyerek befordul a kanyarba és utana amed-
dig a szem ellat csak nyolcasokat ir a pdlydra.
Hat géze nincs hozzd, be van oltva az aut6-
versenyzés ellen. Annak mi a nyavalyat mond-
jak? Jon a masik srac ldtom, hogy elcsiszott az
autd, egyet korrigdl és mar megy tovabb.
Hopp! Ennek lehet magyarazni! Annak, ame-
lyik utdna szaz vagy kétszaz métert megy egyik
drokbdl ki, a masikba be, annak nincs mit
mondani. Kicsit dtforditva ez a hegediilés.

E==a Térjink rd 1996-ra. Mennyire vagy
eredménycentrikus?

A.: Hazudnék, ha azt mondandm, hogy
nem szeretiink elsdk lenni, de azért azon mar
tal vagyok, hogy mindendron, tehat én azért
nem fogok fejjel nekimenni a falnak vagy a
fanak, hogy nyerjek.

=== Milyen helyezésre szamitasz év végén?

A.: A salgétarjani bakink nagyon sziven bo-
kott még akkor is, ha az én hibam volt. Ba-
natomban elkezdtem labtengézni és eltort a
labam, igy a kassai verseny is elmarad sza-
munkra, de azért nem adjuk fel, ha nem ve-
szik le a gipszet, akkor levagom és Kisbéren
megyiink. Ugy érzem, amit kitdztiink célul,
a dobogé valamelyik fokat, az nem elérhe-
tetlen.

Kik latnak fantdziat Ferjancz Attildban
és T6th Csababan?

A.: A Hungdria Biztosit6 Rt., a Mobil Hun-
gdria, a Ténus Kift. és a Ford Piramis. £l




kaptak egy defektet és mar felkiizdétték magukat a har-
madik helyre, mikor megdllt a motor és a l6erékkel egyiitt
reményeik is elszilltak.

Erdi Tibor-Varga Istvan: Az egyik gyorsasagi célja elétt
kb. 500 méterrel egy balos kanyart nem tudtak megfogni
és a kanyar utan beestek egy hid mell¢, kidontve egy ki-
sebb fat és a Mazda futémdvét. Nem lehetett egyszeri
kanyar, mert a 30-as rajtszama Felicia Kit-Car is két keré-
ken fordult el.

Bath6 Zoltan-Kosztolanyi Tamds: Ugy latszik, rajuk mo-
solygott a szerencse. A tavalyi balszerencsés év utin az
idén egy els6 és egy masodik hellyel kezdték az évet. A
masodik gyorson defektet kaptak, de utdna nagyobb gond
nélkil egyre jobb temp6t aut6zva jottek fel a masodik
helyig. A versenyzék szivébe is beloptdk magukat, mert
az els6 nap végén tobb parosnak is segitett a szerviziik.

Szeleczky Tamads-Penderik Laszl6: Az edzGaut6 Iépett
el6 versenyaut6va. Eletiik els6 kiilfoldi versenyén taktikus
versenyzéssel csoport- és kategériagyGzelmet arattak. Az
elsé két gyorsasagin kockdztattak és ez bejott, mert utdna
mar csak meg kellett Sriznitik elGnyiiket. A masodik sza-
kasz volt Tamasék kedvence és azon kevesek kozé tartoz-
nak, akik defekt nélkiil mentek végig a versenyen, viszont
haromszor is kellett féktengelyt cserélniiik.

Oroszldn Laszl6-Oroszlan Tibor: Megbarétkoztak az (i
Lancerral és itt is megmutattdk, hogy képesek kiugré idé-

QA ;

. Rad6ék megismételték a salgbtarani fellépésiiket

BT
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| eszprémiék a kategéri élén végeztek

ket aut6zni. Minden kalonésebb gond nélkiil érkeztek
az ,N” csoport harmadik helyére. Kassai eredményiikkel
jelenleg a csoport harmadik helyén &llnak.

Dr. Konta Imre-Téborszky Attjla: Az dltaluk terelgetett
Red Bull fogat hamar kidllni kényszeriilt a turbé hibéja
miatt.

Balogh Laszl6-Csepela Tamas: Nem volt szerencséje a
Geotim-nek, mert az elsé gyors felénél kiszakadt egy da-
rab a kartertémitésbél és szépen lassan elfolyott az ola-
juk, amit a motor nem nagyon tudott értékelni.

Balatonyi Arpad-Németh Péter: Az elsé nap végén kup-
lungtdrcsdt és szerkezetet cseréltek, de megspérolhattak

volna a munkat, mert mdsnap rogton az elsé gyorson ki-
lyukadt a valtéjuk.

A meglepetés erejével hatott, hogy a verseny kozbeni
technikai ellenérzések a gyorsasdgi szakaszok beir6jaban
torténtek. A versenyen nem volt idGcstiszas és a szervizek
kilon szervizitinert kaptak.

Kivancsian varjuk a kisbéri folytatast.

AZ ELSO OSZTALYU RALIBAJNOKSAG

HARMADIK FUTAMANAK
VEGEREDMENYE.
KASSA, 1996. 05. 17-18.
1. Ifj. Toth J.-Gergely E Toyota Celica
2. Toth E-Csokd Z. Audi 52
3. Szeleczky T.-Penderik L. Ford Escort
4. Batho Z.-Kosztolanyi T. Ford Escort
5. Oroszlan L.-Oroszlan T. Mitsubishi L.
6. Vizin L-Gonczi L. Ford Escort
7. Keszler M.-Héring Gy. Audi 52
8. Veszprémi B.-Veszpréminé D. Eva  Peugeot 205
9. Butor R.-Toth V. Opel Kadett
10. Kiss L.-Bed6 M. Lada Szamara
11. Radé I.-Bereczky A. Renault Clio
12. Bodndr A.-Lehécz . Mazda 323
13. Kapitany L.-Kapitany ). Opel Kadett
14. Halsz Zs.-Voros . Opel Kadett
15. Vargha B.-Szabados B. Opel Kadett
16. Ollé S.-Lukdcs Zs. Suzuki Swift
17. Dudinszky I.-Toth Zs. Opel Kadett
18. Dibusz L.-Tenke B. Lada 2107
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... nagy sz6, ha idegenben gy6zni tud. Ifjabb Té6th Janos
és Gergely Ferenc nem csindlt nagy tigyet a dologbdl, egy-
szerlen csak olyan temp6t diktdltak, melyet a mezény
képtelen volt kdvetni és tetemes elénnyel diadalmaskod-
tak a kassai versenyen.

Huszonkettedik alkalommal rendezték meg ezt a rallye-
t, versenyzGink mégis vegyes érzelmekkel fogadtak a kiil-
foldi megmérettetés lehetSségét, és mindossze negyven-
nyolcan neveztek. A rajtlistat bongészve felvet6dott ben-
nem a kérdés, hogy mi lett volna, ha nem 6sszevont szlo-
vak-magyar bajnoki futamot hirdetnek, mert a magyar vi-
tézek nélkil igencsak sovany, harmincot autébdl allo
mezdény ver6dott volna dssze.

Az indulék létszamabél adéd6an nem hirdettek min-
den kategériaban gy6zteseket, igy egy picit furcsa ered-
mények sziilettek, de le a kalappal mindenki elétt, aki
teljesitette a tavot.
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Gtor Robesrt 65 168 Vilmos
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Rallye volt ez a javabél, senki nem vihetett magaval szal-
mazsakot a navigdtor helyett, mert Gj, ismeretlen palya-
kon kellett versenyezni, sziikség volt a pontos itinerre, ha
nem akart négy defektet kapni egy gyorsasagin. Az elsé
napon 8, a masodikon 10 szakaszt tudhatott maga mo-
gott, aki atgurult a célvonalon. A verseny vizvélasztéja a
masodik gyors volt, ahol szinte mindenki problémakkal
kiizdott.

Mind magyar, mind pedig nemzetkozi értékelésben
Janikaék vitték el a palmat, kozel harom perccel meg-
el6zve a Chovanec-Kurus és héttel a T6th-Csoké pa-
rosokat. ,Giliék” ismét remekdil autéztak és tgy tdnik,

" FCGY FOCICSAPATNAL...

e - -

A ;,‘ids" Toyota

tovabbra sem kivanjak kiengedni kezikbél az elsG he-
lyet.

Most pedig nézziink néhany parost, mi is tortént velik.

Ifj. Toth Janos-Gergely Ferenc: A , kis” Toyotaval indul-
tak, ami gyengébb, minta GT FOUR, viszont jobban birja
a rossz utakat. Janika szerint a szerencsével sem alltak
hadildbon, de neki is maximadlisan kellett koncentrélnia,
sziikség volt egy j6 itinerre és fokozottabb szerep jutott a
navigatornak is az ismeretlen palyakon.

Toéth ,Gili” Ferenc-Csoké Zoltan: Csokd Zoli szerint a
masodik gyorsasagi volt a legnehezebb. Defektet a pon-
tos itiner miatt nem kaptak, viszont a kormanyszervéval
voltak kisebb problémak. A verseny folyaman mindossze
kétszer hibdztak, de sikeriilt korrigdlniuk. Megtisztel6nek
tartjak, hogy ilyen nagy nevek elétt vezetik a bajnoksagot.

Ranga Laszl6-Biiki Erné: Lassan kdzhelynek szamit, hogy
a szerencse ezuttal sem dllt melléjik. A masodik gyorson

Ezattal nem sikeriilt Erdiéknek

1
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PERIMED KUPA
RALIYECROSS OB

ADAND MAJUS 04-05.

DIVIZIO 1. N” ABSZOLUT

1.Balazs Andras
2. Tamas Laszl6
3.Horvéth Karoly
4.Tarkanyi Zoltan
5.Kaméan Géabor

Erdi Rallye Team
Tamox Motorsport
Hubert Motorsport
Adorjan Motorsport
Zalaegerszegi AMSE

DIVIZIO 11. , A" ABSZOLUT:

1.Kotan Péter
2.Horvath Roland
3.Bubor Zoltan
4.Toth Laszlo

5.1fj. Bankati Gabor

Fahrer Racing Club
Horvdth Mdvek SE
BGM Autosport
Befuté AMSE
Fahrer Racing Club

KETKEREKHAJTASU KATEGORIA:

1.1fj. Bankati Gabor
2.Baky Jozsef
3.lgrényi Zoltan

Peugeot 309 GTI.
Mazda 323
Peugeot 205 GTI

DIVIZIO IV. ,H” ABSZOLUT:

1.Sziklai Tamas

Sziklai Rallye Team

Mazda 323 GTR
Ford Escort CW
Ford Sierra CW
Ford Sierra CW
Lancia Delta HF INT.

Ford Escort CW
Ford Fiesta
Lancia Delta INT.
Audi 90 Quattro
Peugeot 309 GTI.

Lancia Delta INT.

2.Sipos Arpad TBSE 1910 Porsche 911
3.5zijj Csaba SPEEDY Motorsport ~ Skoda 130 LR
4 Németh Ott6 TBSE 1910 BMW M3
5.Krancz Antal Szerpen-Team AMSE  Skoda 130 LR
1600 CCM ALATTI KATEGORIA
1.5zijj Csaba Skoda 130 LR
2.Krancz Antal Skoda 130 LR
3.Téth Zoltan Citroen AX Sport
C/APNIVERJENY:
;-EBEE =) DIVIZIO 11.-1V. 1600 CCM
.Befuto A z z £ E

3.Fahrer Racing Club ALATTI KHKEREKHA"A’UAK

ANTA 1-1fj- Bankati Gabor Peugeot 309
I'ADA CRO‘U DONTO 2.Sipos Arpad Porsche 911
1.Pénzes Lajos 3.1grényi Zoltan Peugeot 205
2 .Krivanek Janos
3.Vigh Gabor

v
2800 Tatabanya, E: |
TUTI AUTO Kift. rincisw
Tel./fax: ! B

diagnosztikaja

BOSCH HIVATALOS MARKASZERVIZ

— Motorok mdszeres

Diesel- és benzin-

befecskendezés auték javitasa
Motorok feldGjitasa
Kornyezetvédelmi feltlvizsgélat

34/311-344, 331-551

— ALEX légkondiciondlé
berendezés szerelése

— Autéalkatrész-arusitas

— Bosch kéziszerszamok

— Blaupunkt hi-fi
arusitas
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HEGYALJAI PAL

Ha munka, akKor... —===mmmmm e e WV, Audi javitas.
Ha csaldd, akkor... === mmmm e e e feleség, gyerek.
Ha zene, akkor... —==mmmmmmmm oo Kelly Family.
Ha film, akkor... —=-==mmm e Rallye VB-k (Kollartol).
Ha nék, akKor... ==mmmmmm e e itt van az asszony.
Ha madsik sport, akkor... ~===-----memmem e e autéverseny.
Ha autd, akkor... ==mmmmm e e Audi S2.
Ha bukds, akKor... ====mmemmm e e e 1995. Cserénfa.
Ha masik térs, akkor... —==m=mmmmmm e marad a régi csapat.
Ha mar nem versenyzel, akkor... -----=-======m-mmmmmemmmmmm e j6 lenne még menni.
Ha dlom, akKOr === =mmmm s e e Rallyecross EB “A” dont6!
BIRCGES SJANDOR
Ha munka, akkor... ------m-mmmmmemeeee mindegy, csak pénz legyen beldle. ‘
Ha csaldd, akkor... ---------eenmommeeeee megértd, és nagy legyen.
Ha zene, akkor... --=--e-nenmemmecmmeaee j6 rekedt legyen a hangod , Joe”.
Ha film, akkor... ---e--e-meeemmmeeeen csak a Dallas ne legyen!
Ha nék, akkor... ------=-mn-memmmmmmeeaee sz6kék és szépek legyenek.
Ha masik sport, akkor... --------nm---- biavarkodas ha van ra keret.
Ha autd, akkor... -—---mmmmemmemm e 200 loerd felett.
Ha bukas, akkor... ---==----mmemmemmemaee csak a kozonség kedvéért.
| Ha masik tars, akkor... --------------—- a mostanit mar Ggy megszoktam!
i Ha mar nem versenyzel, akkor...----gyiijtok egy kis pénzt és Gjra kezdem.
i Ha dlom, akkor... ----=-msememmecmeeas EB-i megmérettetés és persze sok, sok, sok pénz a versenyekre! |
i

BALOGH LASZLO

Ha munka, akkor... ===semmmmm e e GEOTIM.

Ha csaldad, akkor... ~===mmmmm e GEOTIM.

Ha zene, akkor... ====mmmmmmm oo zenekart még nem alakitottunk!
Ha film, akkor... —=—==mmem e Raliye VB futam.

Ha ndk, akkor... - e egy, de az tokéletes!

Ha masik sport, akkor... ----=--mememmmme e nincs masik, csak rallye.

Ha autd, akkor... —===mmmmmmm e 2108 Lada Samara.

Ha bukas, akkor ---------- e Bikk Rallye.

Ha masik tars, akkor... ======memmmemmm e a mostani jo.

Ha mar nem versenyzel, akkor... ------eemmmmmmem e nagyon, nagyon rossz lesz.
Ha dlom, akkor... —===mmmmmm e Subaru Impreza (Csak alom).

HORNER PETER (BUBLI)

Ha munka, akkor... ====--mmmemmmm e sajat autdszerviz.

Ha csalad, akkor... —====-==mmrmmmmm oo édesanyam.

Ha zene, akKor... —==mmmmmmmmm e Louis Amstrong.

Ha film, akkor... ====mmmmmmm oo Polip.

Ha nék, akkor... —=-=smmmmemmm e szép és kedves.

Ha masik sport, akkor... ---------=---cmmemmmmmmm e Forma 1.

Ha autd, akkor -=-=memmme e Audi és Ferrari.

Ha bukas, akkor... =======mmm e San Marino.

Ha masik tars, akkor... -------mmemmmmmmm e a jelenlegivel elégedett vagyok.
Ha mar nem versenyzel, akkor... -----------m-scmeeenn- csalddalapitas.

Ha alom, akkor... ----===---memmme e gyari A-s Lanciaval végigmenni egy évet

Rallye VB-n gyari versenyzéként.

VARCGA BALALS

Ha munka, akkor... -----=-memcommmem e versenyauto—-€pités

Ha csalad, akkor... ------=m=memmmmmem e szponzorok és drukkerek
Ha zene, akkor... -=====mrmmmmm oo eeceen Duran Duran

Ha film, akkor... =-=---memmmm e Féktelendil

Ha nék, akkor... ====mmmmmmmmmm oo megértd, rallye-t szeretd
Ha masik sport, akkor... ====--esmmeemmmem e rallyecross

Ha autd, akkor... ====-mmmmmmmmem oo Lada 2105 A5

ha bukas, akkor... —=-===memmemem o 1992. Salgétarjan

Ha masik térs, akkor... —=-=-m=mmemmmm s ugyanez tobb lelkesedéssel

Ha mar nem versenyzel, akkor... ----=--esseneeeenee- ulok a hintaszékben és Kollar sportfotékat nézek.




DIViZI0 1. ,N” ABSZOLUT:

1.Baldzs Andrés Erdi Rallye Team
2.Tamas Laszlo Tamox Motorsport
3.Horvath Karoly Hubert Motorsport
4.Kédman Gabor Zalaegerszegi AMSE
5.Tarkanyi Zoltan Adorjan Motorsport
DIVIZIO II. ,A" ABSJZOLUT:

1.Bubor Zoltan BGM Autésport
2.Kotan Péter Fahrer Racing Club
3.Harsanyi Zoltan Fahrer Racing Club
4.Horvath Roland Horvath Mdvek SE
5.Gél Zoltan Befuté AMSE

KETKEREK HAJTASU KATEGORIA:
1.1fj. Bankdati Gabor Peugeot 309 GTI.

2.Rigob Lajos Citroen BX
3.Tomor Istvan VW Golf GTI
DIVIZIO IV. ,H" ABSZOLUT:

1.5zijj Csaba Speedy Motorsport
2.Németh Ott6 TBSE 1910
3.Horvith Ferenc Horvath Mdvek SE
4.Szijj Zsolt Speedy Motorsport
5.5ziklai Tamas Sziklai Rallye Team
1600 CCM ALATTI KATECORIA
1.5zijj Csaba Skoda 130 LR
2.5zijj Zsolt Skoda 130 LR
3.Racz Laszl6 Skoda 130 LR
DIVIZIO IL.-IV. 1600 CCM ALATTI
KETKEREKHAJTAJUAK

1.1fj. Bankati Gabor Peugeot 309 GTI
2.Rigo Lajos Citroen BX
3.Németh Ott6é BMW M3

Gratulalunk!

EB-FUTAM AUSZTRIABAN

Aprilis 20-21-én Rallyecross EB—futamot rendeztek az ausztriai
Melkben. Hazénkat a Fahrer Racing Club versenyzGi, Kotan Péter
és ifj. Bankati Gabor képviselték. Szép sikernek konyvelhetjuk el,
hogy a Ford Escort Cosworth-ot kormanyz6 Kotan Péter tizedik, ijf.
Bankuti Gabor Peugeot 309-esével pedig 21. lett diviziéjaban.

RALIYECROS OB
JZOMBATHELY

Mazda 323 GTR
Ford Escort CW.
Ford Sierra CW
Lancia Delta HF
Ford Sierra CW

Lancia Delta INT.
Ford Escort CW.
Toyota Celica
Ford Fiesta

VW Colf

Skoda 130 LR
BMW M3

BMW 325 IX.
Skoda 130 LR
Lancia Delta INT.

AUTO TUTI BT.

LE AKARJA CSERELNI A REGIT? JOJJON EL HOZZANK!

Autokereskedésiinkbe varjuk a régi
és leendé autétulajdonosokat!
2800 Tatabanya, Tancsics M. u. Tel./fax: :

4/311-344, 331-551
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Csakdgy, mint most, a jovében is
hasratitésszerden fogunk kivélasz-
tani néhany autét, melyek azonos
kategéridban versenyeznek, hogy
bemutassuk Gket. Most a rali-
crossra esett a vdalasztasunk.

L

Sofér: Kotdn Péter
Kategoria: Divizio I.
Autétipus: Ford Escort CW
salya: 1180 kg
Motor
hengeriirt.: 2000 ccm turb6
teljesitmény: 340 LE
maximalis fordulat: 7000

Valté: 5 sebességes, ,Kotan”
Fék: elol-hatul tarcsa
Gumi vizen: Yokohama

szarazon: Yokohama

Sofor: Harsanyi Zoltan
Kategoria: Divizi6 Il.
Autoétipus: Toyota Celica
salya: 1070 kg
Motor
hengeriirt.: 2000 ccm turb6
teljesitmény: 350 LE
maximalis fordulat: 7200

Valté: 5 sebességes, ,Kotan”
Fék: el6l-hatul tarcsa
Gumi vizen: Michelin

szarazon: Avon

|  szdrazon:

Sofér: Bubor Zoltan
Kategoria: Divizié II.
Autétipus: Lancia Delta HE
sulya: 1100 kg
Motor
hengerdirt.: 1997 ccm turb6
teljesitmény: 378 LE
maximalis fordulat: 7400

Valté: 6 sebességes, tolokerekes
Fék: elol-hatul tarcsa
Gumi vizen: Pirelli

Pirelli

|

Eladé Skoda Favorit Gj Sachs elsé ,N"-
es lengéscsillapitok. Favoritra j
konnydfémfelnik 5,5x13, és 200-as Mi-
chelin gumik szélesitett Lada felnikkel.
Telefon: 282-4587, ifj. Kovdcs Gyula

Kadett GSI ,A” és ,N" csoportos ver-
senyaut6k eladok, illetve bérelhetdk.
Ugyanitt 2 db sarga 58-as méretd tiiz-
all6 ruha csak egyiitt eladé.
Erdekl6dni: 30/433-989

VW Golf 1. 1,8 GTl-met Pirelli alufelnik-
kel, napfénytetével elcserélném ,N"-
csoportos kocka Ladara, lehet enyhén
torott is.

Telefon: 06-20/430-775

ETVAGYGERJESZTO |

JUNIUSRA

Megrendelélap |

| Megrendelem postai utanvéttel a Navigdtor'96 cimd lap|
1996-ban megjelend szdmait. Vallalom, hogy a lap arat, |
| 200 Ft-ot és a postakoltséget atvételkor fizetem. |
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o |
JGnius 08-09. Terep-rallye Budapest I BT e R ot S T A S e a1 T RIS S S l
Janius 14-16. Ra"ye OB I-1l. Kisbér : ........................................................................... :
Janius 15-16. Rallyecross Cserénfa | L eIt £ PO M N SN |
Janius 22-23. Gokart Gyor BT n e R | o Sl |
Janius 29-30. Autos hegyiverseny Pécs : Kérjiik megrendelési igény esetén ezt a szelvényt a szerkesztéség:
Jinius 29-30. Terep-rallye Bér | cimére (2831 Tarjan, Pf. 15.) visszakiildeni sziveskedjenek! |
A versenyekkel kapcsolatban szivesen adunk felvilagositst | al4iras |
a szerkesztGség telefonszaman. R i el o o . e s i e =

Impresszum ‘

Kiad6: Sher-Wood Bt. Tatabanya, FG tér 3. Szerkesztség: 2831 Tarjan, Pf. 15. Tel.: 06/20-458-548 Felelds szerkeszté: Ivanyi Sandor
Nyomdai el6készités: Media-Press Bt. Tel.: 34/316-539 Nyomda: Turul Nyomda Kift. Tel.: 34/316-644
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-KECSKEMET
-OROSHAZA
-SZENTES
-SZARVAS
-CSONGRAD
-NAGYKOROS
-KISKUNF.HAZA

KIS ES NAGYKERESKEDELEM =
: VEVOSZOLGALAT Tel.;76/476-614

. Egy név a Sl K E R érdekében. ‘

LAPUNK KOVETKEZO SZAMA ELORELATHATOAN JUNIUS VEGEN JELENIK MEG.
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Kisbéren is OMV

OMV-Shop
Olajcsere
Bleifrei 95
Super 92
Extra 98
Diesel

Ahogy egesz evben a Kisbéri Rallye lde|e- alatt is |© mindségu #zemanyagokhol

és kitino olajokkal varja az outosokat a Klsben OMV Benzink(t

A Shop-ban édességek, italok, dohanyaruk és autéfelszerelési c»kkek szel!s skalajabél valogathatnak az arrajarok.
A Snack Barban gyoersan és kényelmesen étkezhetnek a vendégek o nép 24 orajgban.

,Velink jobban jar” Kisbérenis "

N
Balesetmentes, |6 versenyt kivannak minden résztvevének és nézénelk.a kit Gzemeltetsi.
i E
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