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'EGY BIZTONSAGOS BEFEKTETES
EROS TAMASZ AZ ELET, A CSALAD
IGAZI ERTEKEINEK MEGOVASABAN®

ON A LEGFONTOSABB!

E kijelentes mogott ott fesziilnek a csalad érdekei és

a mindennapjaink kihivasai kozotti ellentétek, a sikerek
kozott is oly hajszolt hétkdznapok ezernyi veszélye,

a débbenetes egészségiigyi statisztikak sora.

On a legfontosabb! Legyen batorsaga szembenezni
ezzel a ténnyel, éppen mert On teljes szivébdl érzi

a felel@sséget szerettei irant.

Az életbiztositas — a felelds szeretet eltéphetetlen
aranyfonala — tovabb sz0vi a csalad életét.

KETTOS KOTES!

Ma divatosabb az (izleti érdeket vallalni, mint kimutatni
a szeretetet. Az Aranyfonal életbiztositas
osszekapcsolja ezt a kettét. Olyan biztos befektetési
format kinal, amely batran allja a versenyt barmely
més hosszu tavi megtakaritassal. A biztositd

a biztositasi dij meghatarozott részét befekteti,
garantalt kamatot fizet, és a befektetési nyereségnek

a kamatot meghalado részét is 85%-ban visszajuttatja
Onnek!

Az életbiztositds hozamara biztosan szamithat, hiszen
az AB-AEGON Altalanos Biztosité Rt., az AEGON
nemzetkdzi biztositdcsoport tagja, nemcsak

a legnagyobb hazai életbiztosit6 intézet, hanem az
orszag egyik legjelentésebb befektetdje is. Ami pedig.
a nemzetkozi hatteret illeti: :

az AEGON csoport tagja az Egyesiilt Allamok
legnagyobb kilféldi életbiztosito tarsasaga is.

AZ ARANYFONAL UTAT MUTAT!

Onnek szilksége van egy nemzetkdzi szinvonall
életbiztositasra.

On sokat dolgozik csaladjaért, de kdzben talan rajuk jut
a legkevesebb id6 és torédés.

Adjon egy biztos esélyt csaladja és gyermekei
jovéjének! Enhez az AB-AEGON Altalanos Biztosito Rt.
az Aranyfonal életbiztositast kinalja Onnek.
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Az iijabban elokeriilé Jaguar-roncsok nagy része

a tengerentiilrol szarmazik, azonban a cikkiinkben

szereplé Mk—2-es Angliabol érkezett eléggé
siralmas allapotban Budapestre (20. oldal)
Der grosse Teil der neuerlich aufgefundenen

Jaguar-Wracke stammt von Ubersee, jedoch der

in unserem Artikel vorkommende Mk-2 ist aus
England in ziemlich miserabeler Lage nach
Budapest angekommen ( Seite 20)

Most of the recently found Jaguar-remains come

from the overseas, but the subject of our article,
an Mk=2 came from Great-Britain to Budapest
in a rather bad condition (page 20)

Munkatarsunk Sziridban talalt ra a vilagon az
egyetlen olyan Indian motorkerékparra, amelyet
100 cm?-es Sachs-motor hajt (60. oldal)

Unserer Mitarbeiter hat in Syrien an auf der
Welt einziges Indian-Motorrad angefunden, das
durch ein Sachs-motor von 100 cm® angetrieben
wird (Seite 60)

Our correspondent has found the only Sachs-
engined Indian motorcycle of the world in Syria
(page 60)
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HIREK A NAGYVILAGBOL

ROLLS-ROYCE 285 MARKAERT...

Bizonydra megdobogtatja a
magyar modellautogyujtok
szivét is annak a Rolls-Royce
Phantom I-nek a litvanya,
amely bajor szakemberek
munkdjat dicséri. Az 1:24
aranyban, Osszesen 144 alkat-
részbol épitett, 23,2 centimé-

ter hosszlisagl minikabrid
pontos masa az 1929-es évji-
raty, elegans brit modellnek.
A hat hengert6l a gyertyakon
at egészen az autd belsd ki-
képzeséig minden a legendas
Phantom I. pontos, kicsinyi-
tett kopiaja. A hutod disze, a

,»Spirit of Ecstasy”, a nyithat6
motortér és az ajtok, az eziist-
kék dukkézas mind-mind a
német specialistik kéziigyes-
ségérdl arulkodik. A precizi-
tisnak a mini Rolls-Royce
esetében is ara van: 285 mar-
ka.

® HIREK A NAGYVILAGBOL ® HiREK

KADETT-
EVFORDULO

Augusztusban {innepelte ne-
gyedszazados jubileumat az
Opel Kadett Rallye 1,9 LS
Coupé tipus. Az 1973 nyardig
gyartott  kétajtés  modell
1968-ban 238 raliversenyen in-
dult, s 222 csoportgy6zelmet
aratott. A baranyborbe bujta-
tott Opel- farkas 1897 cm3-es
motorja 90 16erds volt. Europa-
ban, még ma is tdbb ezer ilyen
német kupé rdja az utakat a hat
év alatt eladott 103622 kocsibol,

FERRARI-
JUBILEUM

A Formula-1 viligaban egye-
diilallé jubileumot {innepelt
az idei Magyar Nagydijon a
Ferrari F-l-es csapata. Ez
volt kereken az otszazadik al-
kalom, amikor a hagyoma-
nyosan tlzpirosra fényezett

2 AUTO-MOTOR VETERAN 1992/3

gépek felsorakoztak a vilig
legrangosabb  autdversenyé-
nek rajtjanal. A gyariak egy
tizenkeét autot felvonultaté ki-
allitassal és néhany kords be-
mutatéval iinnepeltek, és sze-
reztek kellemes perceket a régi
jarmivek hiveinek. A kialli-
tott autok kozil kilenc darab
egy magangyijtd — Albert Ob-
rist — tulajdondban van, mig
harom - Ujabb - Ferrarit a
gyar muzeumaboél hoztak el a

Hungaroringre. A legbregebb
paripa egy 1951-ben késziilt
375-06s tipus volt, amellyel Al-
berto Ascari abban az évben
megnyerte az Olasz Nagydi-
jat. A legfiatalabb még alig
mult féeléves, az F92A modellt
1992 februarjaban mutattak
be. Az autok tobbségét egyko-
11 vezetdje vitte korbe a Hun-
garoring aszfaltcsikjan. A leg-
oregebb pilota az otvenes évek
legendas versenyzdje — a ma
83 éves — Luigi Villoresi volt.



ELSO

FUTAM

Kunszentmartonban nincsenek vilagraszolo
nevezetességek. Néhany lelkes ember azonban

ugy dontott, tesz rola,

hogy legalidbb a régi jarmiivek baratai
megismerjék a varost és kornyékét.

ar nyomdaban volt

jiniusi  szamunk,

amikor a meghivo

szerkesztoségiinkbe
érkezett, igy programajan-
latunkban nem tudtuk eld-
re jelezni a kunszentmarto-
ni veterantalalkozd idé-
pontjat. Vélheten e sajna-
latos  késedelemnél na-
gyobb hatranyt jelentett a
rendezknek, hogy az egy-
napos verseny hajnalan or-
szagszerte soteét fellegek iil-
ték meg az eget és a vi-
gasztalan zuhogas sem va-
ratott sokaig magara. Az
esé bizonyosan jo néhany
jelentkezd kedveét vette el
az utazastol, azonban igy
is kéttucat autd és motor-

A hideg és az es6 csak
a puhdnyokat kergette
eserny6 és kabat ala

kerékpar érkezett Kun-
szentmarton foterére.

A szervezok reggelivel fo-
gadtak a rossz iddjarassal
batran dacolokat, s ennyi el-
szantsag az égieket is meg-
hathatta, mert mire eljott a
varosi felvonulds ideje, elallt
az es6. Rovid figyelemfelhivo
korat utan kovetkezett a tira-
verseny, ami nem okozott sok
problémat a résztvevoknek,
mert minddssze 8 km volt a
tav és senkinek sem kellett
letérnie a  féutvonalrol.
A cél Cserkesz616n volt, a
fird6 tészomszédsagaban, s
mert éppen kirakodovasart
rendeztek a kozelben, ko-
moly nézosereg elott kertilhe-

tett sor a szlalomversenyre.

AUTOSOK

I. Némedi Tivadar —
Skeda Felicia; I
Simon Jianos — NSU
Prinz; III. Kincses
Andor — BMW 501.

MOTOROSOK
L. Licska Tibor — Jawa;

I1. Karacsonyi Janos —
Csepel; III. Labozar
Ferenc — Saxonette

martoni

és

A rendezok, a Kunszent-
Hobbiautos-klub
a cserkeszol6i onkor-

manyzat els6 alkalommal
probalkozott ilyen tipusi
esemény megszervezésével.
Boles  oOvatossaggal nem
markoltak sokat, keveset
igértek, de azt megtartot-
tdk. A résztvevok utazasi
koltségeit megtéritették, ez-
zel a versenyzOk szamara a
programon valo megjelenés
nem kovetelt kiadast.
Ferenczi Jozsef és baratai
remélik, hogy jovére is ven-
dégiil lathatjak majd az or-
szag kilonboz6 részeibol
érkez0 veteranosokat, s az
idei tapasztalatokat felhasz-
nalva még érdekesebb prog-
ramot  készithetnek  elo.
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TORQNTOI NEMZETKOZI
AUTOKIALLITAS - tems s

anada nagy orszag, ¢s
Kezért ¢vente tobb nagy-

varosban van autokialli-
tas. A kiallitott anyag nagy
része utazik az egyik varosbol
a masikba. A kiallitast a varos
autokereskeddinek szovetsége
rendezi a gyarak és importo-
rok kozremikodésevel.

A torontoit évente tobb
mint 200000 vendég nézi meg
(személyenként 10 dollar bele-
pédijért), tehat ez a varosnak
és a rendezvénynek mar ko-
moly tizlet. Ezért a szervezok
ugy csinaljak a dolgot, hogy
minden autoval kapcsolatos
érdeklodési kort eérintsenek.
Ily modon a kiallitasok az
¢vek mulasaval mindig valtoz-
nak, és az utobbi években
mindig tobb és tobb régi auto
jelent meg a standokon. A ko-
rillbeliil 1000 kiallitott jarmi
kozott tobb mint dtven ,,régi”
auto volt tobb kategoridban.
Talan a legfontosabb ezek ko-
ziil 6t versenyauto volt (1907-
es Italatol az Otvenes eévek
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Mercedes W196-jaig, amelyek
az indianapolisi Indy 500 mu-
zeumbol jottek ide, hogy a
versenyautok fejlodését be-
mutassak).

A BMW kiallitott egy 1938-
as, gyonyorien restauralt 328-
ast a legnjabb 3-as kupe mel-
lett. Bar mindkettd a kor tech-
nikai csucsan volt (van), és
egyforman kivanatosak, én
mégis inkabb a régit valaszta-
nam, f6leg azért, mert az kab-
ri6 volt.

A Mercedes viszont pompa-
san restauralt 300 SL, 280 SL és
450 SL segitségével mutatta be
az 1j 300/500 SL-t. Ennek meg-
vasarlasahoz csak pénz kell
(korilbelil 110000  dollar,
plusz az adok és a tobbi).

A Jaguar harom ,Mk”
nagyszeri megjelenésével
akarja bemutatni azt, hogy az
uj kocsi is klasszikus lesz a
nem tal messzi jovoben.

A ,,Special Interest” (= kii-
16nleges) kocsik sem voltak el-
hanyagolva. Régi MG-k, Tri-

umph-ok, Austin Healeyk
mellett Iehetett latni egy
BMW Isettat és egy osztott
hatsoé ablakos VW bogarat.
A ,,Classic” jarmiivek jelenleé-
tét viszont egy Packard és egy
Cord 810-es garantalta, cso-
dalatosan restauralt allapot-
ban.

Természetesen az 0 kiilon-
legességek sem maradtak ki,
mert Ferrari és Lamborghini
(Diablo) is volt a standokon,
de ezeket csak bamulni lehet
csillagaszati  araik  miatt.
A nagy gyarak koziil a Chrys-

ler Dodge Viper RT/10 kocsi-
ja volt, ami nekem a legjob-
ban tetszett. A kocsit az erede-
ti Cobrahoz lehet hasonlitani,
és remélhetoleg a hozza flizott
vagyakat be is fogja valtani.

Amint ebbdl a rovid besza-
molobol is latni lehet, a régi
jarmivek iranti érdeklodes
igen nagy, és ezért a rendezok-
nek megéri a nagy befektetést,
amibe a régi kocsik koleson-
kérése, szallitasa és biztositasa
keriil, mert ezek kiallitasaval

is Jobban tudja vonzani &2
a latogatokat. n?



& CHRYSLER

IME, KATEGORIAJABAN
A VILAGBAJNOK!

A MEGBIZHATO
UTITARS

mar 1800 000 forinttol

SARATOGA umvzv,  JEEP,

AZ AMERIKAI KENYELEM MEGPROBALTAK
most bevezetd aron, 1680 000 forinttol UT ANOZNI, DE

megvasarolhato, amig a készlet tart.

| (145 LE/7,1 liter/100 km) SUHASEM SIKERULT

mar 1850 000 forinttol

A forgalomba hozott
gépjarmiivekhez teljes korii
garanciat és amerikai szinvonali
markaszervizt kinal a Chrysler . B T
hivatales kizarolagos importire - < a o

és markaképviseldje az -
LIZING RT

Pkt A (& 1056 Budapest, Vaci utca 36. IIl. em.
Kérjen tovabbi informaciokat: Telefon: 118-2786, Fax: 118-2663

W CHRYSLER &G0k~ f




AZ AUTOBA ULTETETT JAPAN CSUCSTECHNIKA

DAIHATSU CUORE 874cm’ LE Katalizatoros, 5 A0S s s e s s e e Rl e ST 695.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.0 cs 993 cm’, Katalizitoros, 52 LE, 5 Jt05 ......c.vvveuuurerssunsssesssssssssssssssssssssssssssssssssssessens 835.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.0 ics 993 cms,injektoros, katalizitoros 53 LES3ajt6s oo et Ll mmi R 890.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3 ics 993 an’, injektoros, katalizitoros, 53 LE, 5 A0S e e e 910.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3 ics 1295 am’, injektoros, katalizatoros, 90 LE, 3 €5 5 Jt05 ............ccccevrerssnsrsersrsnsnee 899.000.-
DAIHATSU CHARADE 1.3i cx 1295 an’, injektoros, katalizatoros, 90 LE, 5at6s .................o.ococceceemreeererenns e 940.000.-
DAIHATSU CHARADE TURBODIESEL 993 C’, 48 LE, 5 Jt05 ...occcccovccveveveeeeesnssssss e sssssssssssssssssssssssesens 999.000.-
DAIHATSU CHARADE SEDAN 1295 am’, injektoros, Katalizatoros, 90 LE, 4 at6S .........cc.evwerssessvenerssssssnees 1.050.000.-
DAIHATSU APPLAUSE 1.6 Li 1589 cm’, injektoros, katalizatoros, 90 LE, 5 éths .................................................. 1.150.000.-
DAIHATSU APPLAUSE 1.6 Xi 1589 am’, injektoros, katalizatoros, 105 LE, 5 ajt6s eXtrak .............coccorursrereseen 1.290.000.-
DAIHATSU FEROZA EL-II.4 WD terepjar6 1589 an’, Injektoros, katalizatoros, 95 LE ...........icoovemmecveuicunsenncns 1.690.000.-

(Az arak tartalmazzdak a VAM és az AFA 6sszegét.)
Lizinglehet6ség mar 150.000.-Ft befizetésétol!

DAIHATSU CUORE- AKCIO, AMTG A KESZLET TART.
Brutto akcidar: 69 5. 000.-Ft

395.000.-Ft készpénz lefizetése utan a kocsik 12 havi részletre

is megvasarolhatok és azonnal atvehetsk.
Tovabbi informaciok:
Az 4j DAIHATSU CUOR E

bemutatoteremben,
1133 Budapest Gogol u. 25.(Vaci at sarok,
a Lehel piaccal szemben.)
Telefon/Fax: 140-8336

a DAIHATSU vezérképviseletnél,
1146 Budapest,

Dé6zsa Gyorgy at 19.
Telefon: 142-6595,

Fax: 141-3579

a Japdnaut6 lizing kft.-nél
Telefon: 269-0650
és az 6sszes DAIHATSU
markakereskeddnél.

019NV

AUTO-BRILL Kft. 5600 Békéscsaba, Bartok Béla u. 46-50Tel.: 66-24788
AUTOPLUS Kft./ Budadrs1112 Bp. XI. ker. Budadrsi Gt 245
BELGAUTO Kft. 1025 Budapest, Verecke (Gt 69. Tel.: 176-1814
POSTA GEPJARMIUI SZALLITASI (iZEM 4030 Debrecen, Monostorpalyi u. 35/aTel.:
~ 52-49-226
AUTONETT Kft. 1215 Budapest, Védgat u. 45. Tel.: 277-3755, 277-3761
NEMZETI SPORT AUTOPRESS Kft. 8230 Balatonfiired, Méric Zs. u. 9.
Tel.:86-42-122
SOLGTRADE Kft. 9023 Gy6r, Mester u. 1.Tel.: 96-17-333/185 mellék
AUTONETT Kft. 1215 Budapest, Vedgat u. 45. Tel. 2773755, 277-3761

TUTITARS

DDB NEEDHAM

DAIHATSU #




VENDEG ARGENTINABOL

Szerkeszt6ségiinkben gyakorta iidvozolhetiink
kiilfoldrol érkezo veteranbaratokat.

Meglepetések azonban igy is érnek benniinket.

Az Auto-Motor Veteran hire
mar Dél-Amerikaba is eljutott.
Errdl gy6zott meg benniinket
Tarafas Ivan latogatasa, aki
majus végén jart a szerkeszto-
ségben. Mint kideriilt, 4 a Santa
Fé-i veteranauto-klub elnoke.

— Apamnak sofdriskolaja
volt Budapesten, a Salétrom
utcaban. FIAT-okat és Opele-
ket hasznalt, az 6 garazsaban
ismerkedtem meg az autok-
kal. A haborli utan koltdzott
csaladunk  Dél-Amerikaba,
Santa Fe varosaba, ahol elekt-
ronikai cikkek javitasaval fog-
lalkozom. Nyolc évvel ezelott
vagy huszadmagammal alapi-
tottam meg a helyi veteran-
autos-egyesiletet, amelynek

Kirandulas elétti sorakozo.
Tébbségben az A Fordok

Az 1934-es V8-as Ford mo-
gott a magyar szdrmazasu
klubelnok Willys-e

ma 78 tagja van. Még persze
nincs minden autd restaurdl-
va, tobb mint szaz kocsi van a
klubban, ezek kozill negyven
feltjitott — emlitette Tarafas
Imre, aki az egyetlen magyar

az egyesilletben, s aki egy
1930-as Willys, egy 1937-es
Opel Kadett, valamint egy
1938-as DKW tulajdonosa.
Az egyesiiletben 1év6 jar-
mivek tobbsége az 1920-as,
1930-as évekbol valok, leg-
tobbjiik amerikai gyartmany,
Ford és Chevrolet. Argentina-

Tarafas
Ivan

ban egyébként 12 veteranau-
tos-klub mukodik, korabban
volt szovetségiik is, de az el-
milt években erdsen érezhetd
gazdasagi viszszaesés kovet-

kezményeként meg- g{na}
szlint. W
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EGI IDOK
ANQI

inden j6 szandéku
kezdeményezést
tamogatni kell, és
foleg igy kell ten-
-niink, ha ennek az
ujdonsagnak az ismeretter-
jesztés vagy a tudas elmélyi-
tése a célja. Ez vezérelhette
a Magin Autdjavitok Or-
szdgos Kamarajanak vezeto-
it, akik a matyasfoldi Pol-
garmesteri Hivatallal és a
Csonka Janos  Miszaki
Szakkozépiskola és Szak-
munkasképz6 Intézet illeté-
keseivel oOsszefogva méjus
30-31-én els6 izben rendez-
tek  veteranjarmii-kiallitdst
az iskola falai kozott. A ki-
4llitds otthonaul szolgald in-
tézmény névvalasztasa arul-
kodik az iskola profiljarol:
autoszereldnek,  autovilla-
mossagi szerelének tanulnak
itt a fiatalok, igy szamukra
szakmaba vago volt ez a ve-
teranjarmii-bemutato.

A résztvevd jarmivek
szama megkozelitette a fel-
szazat, és a korabbi kialli-
tasoktol eltérden tobb jar-
miufajta képviseltette magat.
A mar megszokott motor-
kerékparokon és autokon
kiviil egy teherautot és két
tlizoltoautdt is megtekint-
hettek az érdekl6dok. A ma-
gan kiallitokon kivill egy
kft. — a Botond - is bemuta-
tott tobb jarmtivet, amelyek
nagy részét még sehol més-
hol nem lehetett korabban
megtekinteni. Ritkasdgnak
szamitott példaul a Dodge

Weapon mentdautd, amely
igen jO allapotaval hivta fel

magara a figyelmet.

Valaha nagyon sok Dodge
Weapon kozlekedett
iitjainkon, de mara ugy
elfogytak, hogy hirmondo is
alig maradt beléliik. Ezt

a mentdautot a Botond Kft.
allitotta ki
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Az orszdgutak kiralyndje
volt az dtvenes években
a Horex Regina. Ezt

a szépen restauralt
haromszazotvenest Fiilop
Istvan vitte el a Csonka
Janos Szakkozépiskola
aulajaba

Opel Olympidk egymds
kozt. A két jarmii gydrtisa

kozott tizenkét év kiillonbség

A két tlzoltoautot a Bu-
dapesti Tlizoltomlizeum bo-
csatotta a kiallitok rendel-
kezésére, amelyek kozil az
egyik hazai vonatkozasl
miuszaki emlék: Magyaror-
szdgon, a gyori Rababan
készilt az 1920-as években.

Reméljiikk, ez a kiallitds
hagyomanyteremtd &%
lesz. '»






A BOGAR SZULETESE

A bogarhati Volkswagent mindenki ismeri,
azonban eredetérdl, alkot6jarol

csak kevesen tudnak. Balint Sandor muzeologus
errdl gyiijtott adalékokat.

bogar az autosok
szamara nem rovar,
hanem egy semmi-
hez sem hasonlitha-
to gépkocsi, amely
milliokat hoditott meg, kony-
vek hdse lett, megfestették,
mitoszt teremtett maga koriil.
A bogar Volkswagen példat-
lan karriert futott be, csupan
Németorszagban tobb mint
19 milliot gyartottak beldle.
Vannak koztuk éltesebbek, de
flatalabbak is szép szammal
kozlekednek, hiszen, miutan
NSZK-ban gyartasukat 1978
januarjaban  megsziintettek,
masutt, példaul Mexikoban
tovabb gyartottak oOket.

A bogarhata Volkswagen
kitalaloja dr. Ferdinand Por-
sche, aki — alkotd periodusa-
nak utols6 harmadaban — fo
céljanak tekintette az olcso,
mindenki szamara elérhetd
négyiileses személyautd meg-
teremtéset. Egyebek mellett
arrdl volt hires, hogy feladata-
it gyorsan teljesiti. A Saschat,
az 1922. évi Targa Florio
sztdrjat nem egészen fél év
alatt allitotta kerékre, egy év-
nyi id6 sem kellett a hires
Mercedes SS, SSK, SSKL ti-
pusok megtervezéséhezjNagy
alman, a népauton viszont
csaknem hét évig dolgozott,
diadalat mar meg sem érte.

Ferdinand Porsche Maf-
fersdorfban, Csehorszagban,
1875-ben  szilletett.  Atyai
kényszer hatasara badogos-
nak tanult, osztélya leggyen-
gébb tanuldja volti Segédleve-
le megszerzése utan palyat
modositott, figyelme az autd
felé fordult. Villamos meghaj-
tasu gépkocsija, a Lohner—
Porsche Mixtewagen aranyer-

10

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/3

Volksauto-Ziindapp
1932-bél

met nyert az 1900. évi Parizsi
Vilagkiallitdson. A ,,buta” ba-
dogos éjjel tanult, nappal dol-
gozott. Néhany év mulva az
Austro Daimler autogyar mi-
szaki igazgatoja lett, egy ideig
a gyéri Magyar Waggon- €s
Gepgyar Rt. 1gazgatosaginak
is tagja volt. Szenzacios moto-
rokat, jarmiiveket tervezett.
Eredményei elismerésétil az
osztrdk Tudomanyos Akadé-
mia tagjai kozé fogadta,a bé-
csi, a muncheni, a stuttgarti
muszaki egyetem diszdoktora
lett. Palyaja toretleniil ivelt
felfele. A vilaggazdasagi val-
sig idején Onallositotta magat
s tervezdirodat nyitott Stutt-

gart kilvarosaban, a Kro-
nenstrasséban. Interjliban ké-
sobb elmondta, mikdzben a
villimgyors, méregdraga ver-
senyautoin dolgozott, olcso
népauton torte a fejét; a Ford
T lebegett a szeme elott. Ami-
kor 1931-ben tobb tipus meg-
tervezésével bizta meg a Wan-
derer cég, ezekkel egyidejiileg
kezdte el alma megvalositasat.
A rajztablara kerilt vazlatis a
Wanderer munkaszamat, a
W-Projekt 12-Kleinwagen je-
let kapta.

Elsé vazlata szerint hatul
elhelyezett, haromhengeres
csillagmotorral szandékozta
meghajtani a kocsit. Kerekta-



volsdgat 2,5 méterben, nyom-
tavolsagat 1,2 m-ben, tomegét
650 kiloban, tartos sebességét
100 km/h-ban hatarozta meg.
Az aramvonalas, négyiiléses
karosszériat  keresztrugos,
fiiggetlen kerékfelfiiggesztésii
futomire akarta iltetni. Karl
Rabe, a kronenstrassei garda
vezetd tervezoje, Josef Kales,
a léghiitéses motorok szakér-
téje, Karl Frohlich, a hajto-
muvek specialistija értetleniil
alltak kenyéradojuk elgondo-
lasa el6tt. Mickl Blicke aero-
dinamikus, Erwin Komenda
formatervez6 szintén kétked-
ve fogadtik a tervet. Adolf
Rosenberg, a csapat gazdasa-
gi vezetdje bolondsagnak tar-

totta az egészet. Porsche tehat
tobbfrontos kiizdelemre kény-
szeriilt. Mikozben a vilaggaz-
dasagi valsag szoritasa ellen
kiizdott és fizetoképes meg-
rendelések utan futott, a fel-
hajtott megrendelések teljesi-
tesén faradozott, sajit mun-
katarsaival hadakozott. Meg
kellett gyozni oket elgondola-
sa helyessegérol, arrol, hogy a
konnytli, gazdasagos iizemd,
olcso autok gyartasa az egész
német ipar javara valhat, se-
githet a gazdasagi nehézségek
legyozéseben. Allitotta, hogy
a gyartészalagok beinditasa
tizezreknek ad majd munkat.
Abban az idoben, tehat 1931-
ben tobb mint 6tmilli6 mun-

1992/3 AUTO-MOTOR VETERAN 1 1



» kanélkiili teng6dott Németor-
szagban. Rosenbergek is az
ipar fellenditesében lattak a
valsagbol kivezetd utat, csak-
hogy 6k a kozéposztaly gaz-
dagabbjainak igényeét tekin-
tettek kielegitendonek, dra-
gabb kocsik gyartasat veltek
fontosabbnak.  Filozofidjuk
nem volt egyedilallo, a vilag-
hird Henry Ford sem foglal-
kozott mar az olcso autokkal.
Porsche szeptembertol decem-
berig vitatkozott munkatarsa-
ival, amig vegil meggyozte

Oket.
Miutan a W-12-es rajzai
karacsonyra elkésziltek,

gyartot keresett Porsche. 1932
elejen  keriilt kapcesolatban
Fritz Neumayerrel, a Zin-
dapp-gyar vezetojevel, aki
pangd motorkerékpar-tizemét
oleso kisautok gyartasaval ki-
vanta megmenteni. Harom
autd megepiteseben allapod-
tak meg, a munkalatok 1932

VW 3-alvdz 1936-ban

A VW 30-as léghiitéses
bokszermotorja alulnézetben

marciusaban beindultak.
Volksauto-Ziindappnak ne-
vezte el Neumayer az 01j konst-
rukciot. A probak soran kide-
rilt, hogy a haromhengeres
motor teljesitménye csekély,
othengeres csillagmotort sze-
reltek helyébe. Ennek viszont
a hutése volt elégtelen, vizhi-
tésesre alakitottak at. Ez
azonban megnovelte a motor
és kapcsolt reszel helyigényet,
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A KdF formdja mdr csaknem azono
a jol ismert bogaréval

Uj karosszériat kellett tervez-
ni. A harom elkésziilt auto
nem novelte Porsche irodaja-
nak hirét. Neumayer lemon-
dott az autogyartasrol, 85000
markdaval kifizette a tervezot, s
utjaik elvaltak.

Ferry Porsche okleveles gé-
pészmérnok irasaiban olvas-
hato, mikozben édesapja a
Volksauton dolgozott, kap-
csolatba keriilt az NSU cég-
gel, Neémetorszag masodik
legnagyobb motorkerckpar-
gyaraval. Fritz von Falken-
hayn, a gyar vezérigazgatoja
szintén kisautok gyartasat ter-
vezgette. Porsche ajanlkoza-

sat szivesen fogadta. Dr. Fer-
dinand Porsche alaposan at-
vizsgalta a W-12-es doku-
mentaciojat. A csillagmotort
leghtitéses, négyhengeres bok-
szerre, a keresztrugokat torzi-
osrudakra cserélte, a kocsit ki-
viil-belill atalakitotta. Az 1j
motorok jol viselkedtek, fek-
padon 26-30 loerot teljesitet-
tek, a torziosrudakkal azon-
ban nem volt szerencséje. El-
keésziilt autoi, amelyeket Fal-
kenhayn allando ellendrzése
mellett epitettek, sorra tonk-
rementek, mert a rudak nem
birtak a terhelést. Miutan
megfeleld mindseghi rudru-
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» cokhoz jutottak — az adodo
motorhibakat konnyen kijavi-
tottak —, Ujra elkezdodtek a
probak. Az egyik kocsiba Fal-
kenhayn is beiilt, kiszallas
utan csak annyit mondott:
ugy diiborog, mint egy kiérde-
mesiilt kotord. A tovabbi ki-
sérletekre a vezérigazgatonak
sem maradt pénze, igy végso
megallapodasra sem jutottak.
Porschénak tehat ez a probal-
kozdsa sem sikeriilt.

Dr. Porsche torekvéserol a
lapok is irtak. A szokatlan
formaju autok Adolf Hitler fi-
gyelmeét sem keriiltek el. Hit-
ler 1933-ban tobb izben a mo-
torizacio fontossagarol szono-
kolt, 1934-ben, a Berlini Nem-
zetkozi‘Automobil-kiallitason
az olcso, német tervezési csa-
ladi kisautok gyartasanak
szitkségesseget hangoztatta.
A kormany - talan ennek ha-
tasara — penziigyi tamogatast
igért Porschénak. A Neémet
Autoipar Birodalmi Szovetse-
gétdl kapott pénz ellenében
1935-re mar gyartasra érett ti-
pust kellett produkalnia,
olyat, amelynek vételara az
ezer markat nem haladja meg,
az autopalyan ket felnottel es
keét gyermekkel tartosan birja
a 100 km/h tempot. A kro-
nenstrassei munkatarsak telje-
sithetetlennek tartottak a fel-
tételeket, az Opel cég szovivo-
je még az 1500 markds arat is
kevésnek vélte; Opelékat is ér-
dekelte a hitleri program.

[Porsche azonban nem volt

'kishitll, erdltetett tempdban
dolgozott az jabb autdjan.

A harom elkesziilt példanyt
(Typ 32 nevet kapta) 1,4 literes,
korilbeliil 30 loerds bokszer-
motor hajtotta, s kifutotta a
110 km/h sebességet. Koziilitk
kett6t Heilbronban karosszal-
tak, a favazaskocsitesteket mi-
borrel vontak be, a Stuttgart-
ban feloltoztetett példany acél-
karosszériaval késziilt. A szo-
vetség nem volt megelégedve az
autokkal, Porschénak ujabb
harom kocsit kellett osszeallita-
nia. E harom aut6 VW-3 néven
futott. 1936 szeptemberében
ezek is gurultak, decemberig
mindegyikiik tobb mint 50 ezer
kilométert futott; hibaik jelen-
tektelennek bizonyultak.
A szovetség 30 darabos soroza-
tot rendelt belolik a Daimler
Benz-gyartol. A VW-30-asok
volanjahoz az eddigi gyakor-
lattél eltéréen nem a gyar mér-
nokei, hanem a megrendeld
soforjei iltek. Osszesen keét-
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A KdF fagazhajtassal is
késziilt

millio kilométer probafutas
utan darabjaira szedték a ko-
csikat, konstrukcios hibat nem
talaltak bennilk. Gyartasukra
meégsem keriilt sor, mert a
Mercedes-gyarnak erre mar
nem volt kapacitasa, a tobbi
autogyar pedig kicsinek bizo-
nyult a szazezres sorozatok be-
inditasara.

Az Opel cég vezetdi 1934-
ben mindig bemutattak Hit-
lernek az olcsonak nevezett
autoikat. Remélték, kocsijaik
megnyerik a Fiihrer tetszését.
1937-ben a Kadett tipusokat
allitottak kozéppontba, az
1450 markaért arusitott autot
ugy hirdették, hogy az a legol-
csobb csaladi kocsi Németor-
szagban, csakhogy nem nép-
autonak nevezték. Hitler taje-
koztatasakor az Opel vezetoi
kozott allt Heinrich Nordhoff
gépészmerndk is, aki késobb
diadalra vitte a ,,bogarat”.

Hitler nem vette jonéven,
hogy az amerikai-német gyar
beleiiti orrat az altala meghir-
detett népautoprogramba, de
annak sem oriilt, hogy a New
York Times 1937. aprilis 23-
an kelt berlini tudositasaban
enyhe éllel megjegyezte: a ha-
rom évvel korabban bejelen-
tett német népautot még min-
dig titokban tartjak.

- Mafistab- 1:5
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Fagdzgeneratoros KdF
a masodik vilaghaboru idején

Porsche ¢s a szovetség szak-
emberei nagyobb sebességre
kapcsoltak, s egy ujabb soro-
zat gyartasat hataroztak el,
ennek VW-38 jelet adtak.
Osszeszerelésitkkor mar nem
a konstrukciot vizsgaltak, ha-
nem a korszerli gyartasra, a
miiveletek elemzesére figyel-
tek.

A VW jeltiek 996 cm3-es mo-
torral készilltek (az 1134 cm3-es
motorokat a haboru alatt fej-
lesztettek ki es ezeket a Kiibel-
wagenekbe, a Schwimwage-
nekbe, illetve a Staatswage-
nekbe szerelték). Porsche ve-

zetésével munkabizottsig ala-
kult, ezt roviden Gezuvor-nak
(Gesellschaft zu Vorbereitung
des Volkswagen) neveztek. Az
ujonnan felépitendd gyar he-
lyét a Mittelland-csatorna
melletti Wolfsburgban jell-
tek ki. A gyar melle, a csator-
na tulpartjara tobb tizezer
munkas részére varos felepite-
sét terveztek. A tervek elkészi-
tesével az osztrak Peter Koller
meérnokot biztak meg.

1938. majus 26-an helyez-
tek el a gyar alapkovet. Hitler,
mint a vallalkozas fovednoke,
tinnepi beszédében egyebek
mellett a kovetkezoket mond-
ta: ,,Ha valaki nem jar Merce-
desen, az bizonyara nem azért



: teszi, mert ellensége a Daim-
Volkswagen-sorozat ler-gyarnak. Ha anyagi hely-
1941-bél zetiink engedi, dragabb kocsit
vesziink. A nép nagy tomegei
azonban ezt nem tehetik. Ez a
kocsi pedig a nép szamara ke-
szil, a tomegek igényeinek
megfelelden, a tomegek 6ro-
mére. Szolgaljon hat ez az
auto a néptomegek dromére,
hogy abbol erdt meritsenek a
munkahoz. Legyen azért KdF
- Kraft durch Freude (6rom-
bol erd) — a neve.”

Az tnnepségen felsorako-
zott ,,bogarak” kozt nyitottak
is voltak. A szordlapokrol
megtudtak az érdeklédok,
hogy az autok egységesen ké-
kessziirke szintiek, 4,2 m hosz-
szuak, 1,55 m szélesek, 2,4 m
tengelytavaak. Sebességvalto-
juk 4+ 1 fokozatl, motorjuk
996 cm?3-es, tomegitk 650 kg,
vételaruk 990 marka. Ez az ar
kb. 250 dollarnak felelt meg
(akkoriban 500 dollarba ke-
riilt a legolcsobb kocsi az
USA-ban). A KdF-re elotaka-
rekossagi rendszert vezettek
be. A szorolapok szerint a jo-
vendo tulajdonosok 5, 10, 15
markas takarékbélyegeket va-
sarolhattak konyvecskéjitkbe,i”
igy tervezték a vételar Ossze-
gytijtését.

A gyar felépiilt — ha nem is
teljes egészeben —, s megkezdo-
dott a termelés. A torténelem
azonban kozbeszolt, kitort a
masodik vilaghabort. A bogar
gyartosoraira katonai jarmi-
veket telepitettek ; a gyari ada-
tok szerint 51000 Kiibelwa-
gen, 15000 Schwimwagen és
1000 Staatswagen hagyta el a
gyar kapuit. A gyarata habora
utolso szakaszaban szinte po-
rig bombaztak.

1945 masodik feleben a
romeltakaritasban, az ujja-
épitésben dr.  Ferdinand
Porsche mar nem vett részt
(1951. 1. 30-an meghalt).
A gyar Heinrich Nordhoff
vezetésével Ujjaépiilt, s el-
kezdodott a bogar jol

ismert diadalutja.
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Ja

amelynek torténetérol rovidesen
beszamolunk valamelyik lapszimunkban




VAGTAZO
PARIPAK

Négy esztendével ezel6tt, 1988 augusztusaban hunyt el Enzo Ferrari.

1952 Alberto Ascari —Ferrari 500
1953 Alberto Ascari — Ferrari 500
1956 Manuel Fangio —Ferrari 8 CL
1958 Mike Hawthorn —Ferrari 246
1961 Phil Hill —Ferrari 156

1964 John Surtees —Ferrari 158
1975 Niki Lauda—Ferrari 312 T

1977 Niki Lauda —Ferrari 312T2
1979 Jody Scheckter—Ferrari 312 T4

Az autéversenyz6bdl lett olasz sportkocsigyaros régebbi
és jabb modelljei egyarant a gyiijtok féltett kincsei kozé tartoznak.
Ezek koziil mutat be néhanyat berlini levelezénk, Mogyordsi Géza.

nzo Ferrari 1898. feb-

ruar 18-an, Modena-

ban szilletett. A tech-

nikai Gjdonsagokeért

lelkesedo italiai fiatal-
ember 21 évesen ult eloszor
versenykocsi volanjahoz, ne-
gyedik helyet szerezve katego-
ridjaban. Alig egy esztendovel
késdbb, 1920. oktober 24-én,
mar bajnokként iinnepeltek
Enzo Ferrarit, aki Alfa Romeo-
val bizonyult a leggyorsabb-
nak.

Alig 31 éves volt, midon
1929 novemberében megala-
pitotta a Societa Anonima
Scuderia Ferrari céget, az Alfa
Romeo versenykocsikra sza-
kosodott vallalatot.

1930 tavaszan a Mille Mi-
glia versenyen mar harom
Ferrari-féele  Alfa  Romeo
1750-es is rajthoz allt. Maga
Enzo Ferrari 1931 augusztu-
saban versenyzett utoljara,
ezlistérmet szerezve egy Alfa
Romeo 8C 2300 MM tipussal.
Negyven versennyel és sereg-
nyi gyézelemmel a hata mo-
gott 1938-ban Milanoban ka-
pott 1j feladatot. Rabiztak az
Alfa Romeo frissen alapitott
versenyosztalyanak, az Alfa
Corsénak iranyitasat. A mun-
ka csak rovid ideig elégitette
ki a 40 éves szakembert. 1938
végén hatat forditott az Alfa-
nak, s 1940-ben sajat céget hi-
vott életre. Az Auto Avio
Costruzioni Di Ferrari els6
sportkocsija, a 815-0s tipus az
Alfaval korabban kotott szer-
z6dés értelmében még nem vi-
selhette a Ferrari nevet.
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A nyughatatlan sportember
1943-ban Maranelloban épit-
tet egy gyarat, ahol szerszam-
gépeket készitettek. A haborus
évek nem kedveztek az auto-
versenyzésnek, de 1947. majus
11-én mar rajthoz allhatott az
elsd Ferrari 125S tipus.

A tizenkét hengeres, 1,5 lite-
res, gyonyorl négykereki tal-
tos a benzinpumpa hibaja mi-
att kiesett a loerok csatajabol.
Két hettel késobb azonban
Franco Cortesével a volannal
megnyerte a romai grand
prix-t. A F-l-esek vilagaban
1948 6szén mutatkozott be a
Ferrari Torinoban. 1949 nya-
ra ismét aranybetls a Ferrari-
kronikakban, hiszen Luigi
Chinetti és Lord Selsdom egy
2,0 literes, tizenkét hengeres,
140 16erés Ferrari 166-ossal
megnyerte a 24 6ras Le Mans
versenyt! A 185 km/h végse-
bességli modellnél nem kisebb
dicsOséget szerzett négy evti-
zeddel ezelott Alberto Ascari,
aki Ferrari 500/F2-es kocsija-
val automobil-vilagbajnoki ci-
met nyert.

Gyonyortingl  gyonyortibb
sportkupekat, kabriokat, ver-
senykocsikat épitett a Ferrari
cég az Otvenes-hatvanas évek-
ben. A Pinin Farina tervezte
ketiiléses, vaszontetdos 250
Europa tipus 3,0 literes motor-
ja tizenkeét hengeres volt. A 220
loerés modell végsebessége
(215 km/h) ma is tiszteletet éb-
reszt, hat meg 1954-ben. Scag-
lietti almodta meg az 1956-ban
bemutatott 410 Superamerica
tipust. Az 5,0 literes, tizenkeét

Enzo Ferrari (1898-1988)

F-1 vilagbajnokok
Ferrari kocsival

hengeres, 340 loerds italiai
modell akar 280 km/h-val is
suhanhatott. 1958-ban a 250
GT volt a sztar. A 3,0 literes,
250 1derds, VI12-es taltosnak
nem esett nehezére a 250 km/
h-s vagtazas sem. A komoly
technikai fegyelemmel, a szél-
csatornak furkeészésevel ke-
szilt 1964-es 500 Superfast ti-
pus ismeét Pinin Farina tigyes-
ségét dicsérte. Az 5,0 literes,
360 l6erds, V12-es kupé csucs-
tempoja 280 km/h volt. 1966-
ban tobb hires Ferrari is sziile-
tett Modenaban. A 2+ 2 {lé-
ses 330 GT tipus, 240 km/h-s
végsebességével toborzott ma-
ganak pénzes hiveket, s nép-
szerll volt a még fiirgébb 365
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Kozelkép
. a legendarol

California tipus is, a maga 4,4
literes motorjaval. E kabrio
csukott valtozata, plusz 60 16-
erovel immaron 300 km/h-s
tempora volt képes.

A hetvenes evekben Niki
Lauda szerzett ismeét érmeket
Ferrari kocsikkal. Az osztrak
versenyzo 1975-ben, a 312
T tipussal lett vilagbajnok,
nyomaba lépve ezzel Alberto
Ascarinak (1952, 1953), Juan
Manuelnak  (1956), Mike
Hawthornnak (1958), Phil
Hillnek (1961) és John Sur-
teesnek (1964).

1977-ben ismét gyozott Ni-
ki Lauda, ezuttal egy Ferrari
312 T2-es modellel, majd két-
szeres vilagbajnokkent hatat
forditott az italiai versenyis-
tallonak.  1979-ben  Jody
Scheckter lett vb-csillag Fer-
rarival.

Az Grvezetok korében sta-
tusszimbolumnak  szamito
Ferrari tipusokbol 1978 és
1980 kozott az NSZK-ban

alig 450 talalt gazdara. A kis-
szérias, méregdraga sportko-
csik hajnala Europaban fur-
csamod a benzinarrobbanas
utan virradt fel. 1981-ben, a
Szovetségi  Koztarsasagban
mar 158 Ferrarit értékesitet-
tek, 1983-ban pedig mar 210
vevO akadt. 1984-ben 294 1j
Ferrari-tulajdonost regiszral-
tak az NSZK-ban.
A tobbéves varakozasi ido,
s az F 40-es tipus eseteben pél-
daul kozel félmillio markas ar
ellenére Enzo Ferrari halala-
nak esztendejében (1988-ban)
mar 489, zomében tlzpiros,
paripaemblémas olasz sport-
kocsit adtak el Németorszag-
ban. Ha tudjuk, hogy a 90-es
években is alig 4000 0j modellt
gyartanak évente a Ferrari
cégnél, nem lebecsiilendd ez a
tény. P
&

&

PARATLAN
VEDELEM

Uzletek: 1136 Budapest, Csanady u. 14.

Telefon és fax: 120-8181

1136 Budapest, Visegradi u. 33/B
Szerviz: az M3-as autopalya bp.-i kivezeto szakaszan,
Bp. XV. keriilet, Vasutashaz u. 2.

Telefon: 06-60-20-954
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ATAKAREKOS
MOTORKEREKPAR-(ZEM
KULCSA A KARBURATOR!

Hasznos takarékossagi tanacsok
250-es Puch-tulajdonosok szamara
az Auto-Motor 1940/6. szamabol.

djatok meg a motor-

nak, ami a motoré —

igy hangzik a korsze-

rusitett ige. Meg kell
adni a motornak azt a motal-
kéadagjat, amelyre szitksége
van, mert ha kevesebbet kap,
ligy ,,szomjazik”, és szomjusa-
ganak melegedéssel, kopogas-
sal és egyeb kellemetlen tiine-
tekkel ad néha tul hangos ki-
fejezést. A motor altal — és
kulonosen a 250-es Puch-
modellek altal - igényelt
lizemanyagadag igen csekély
és szaz kilométerenkent alatta
marad a harom liternek. Hogy
sokan ennél tdbbet fogyaszta-
nak? Nem a motor a ludas
ebben, hanem a beallitas, f6-
képpen a karburator beszaba-
lyozasa koril elkdvetett hibak
¢s mulasztasok. Adjuk meg te-
hat a motornak azt, ami a mo-
toré, de: egyetlen cseppel sem
tobbet. Es meg lesziink lepve,
hogy mennyi izemanyagot ta-
karitunk meg és havi motal-

koadagunkkal mennyivel
tobb kilométernek haghatunk
a nyakara.

A korszerti Puch type 250-es
gépek karburatorja tigyneve-
zett Amal-tipus, teljesen ki-
egyenlitett és minden atmenet
nélkil, tokeéletesen automati-
kusan dolgoz6 miiszer, amely
helyes beallitas esetén a legkii-
16nbozobb terhelések és for-
dulatszdmok mellett is min-
denkor idealis aranyu levego-
lizemanyag keveréket szallit a
motornak. Miszaki leirasaval
nem kivanunk foglalkozni, a
betlikkel és azok magyaraza-
taval ellatott abra ugyanis
megmond mindent. Miikode-
sérol csak annyit, hogy a keve-
rék aranyat lassujaratban az
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tiresjarat-fuvoka, kozepes for-
dulatszamnal a fofavokaba il-
leszked6 kupos ti, valamint a
fojtoharang vajata, teljes for-
dulatszamban pedig a fofavo-
ka szabalyozza, ez magyaraz-
za meg azt, hogy miért ka-
punk mindenkor és minden
koriilmények kozott helyes
aranyu keveréket.

A takarékos fogyasztas elso
szamu titka az liresjarat-fuvo-
ka, helyesebben levegoszaba-

lyoz6 megfelel beallitasa! Ittf]

torténik a legtobb hiba, mert
az liresjarat-flivoka egészen a
kozepes fordulatszamig mi-
kodésben van és ha tiil gazdag
keveréket szallit, ugy felesle-
gesen sok iizemanyagot po-
csékolunk el anélkiil, hogy se-
bességben vagy vonoeroben
nyernénk. Ne feledjiik el,
hogy a turazas kikapcsolasa-
val tzemiink oroszlanrészet
varosi forgalomban végezzik
olyan sebességben, amikor a
keverékképzésben az iiresja-
rat-fuvokanak igen nagy a
szerepe, ha tehat itt beallitasi
hiba van, ugy lizemanyag-
fogyasztasunk alaposan fel-
szokik.

) Hogyan szabalyozzuk be az

karburatorhaz

fojtoharang

fiavokahaz

fiivokatest

iiresjarat-fiivoka (furat)
fofiavoka

fiivokatalp

a fitvokahoz vezetd benzincsatorna
fivokatii

a til befogaddsara szolgalé fivo-
kafurat

ReTomETAOR >

iiresjarat-benzincsatorna
iiresjarat-gazkeveréktorok
iiresjarat-levegétorok
iiresjarat-szabalyzocsavar
inditoszelep-fitvoka (furat)
inditdszelep-szabalyzdcsavar
fojtoharang kivagasa

a tii alldsat rogzitd lemezek hornyai

HnEomoZT

tiresjarat-fivokat  takarekos
tizemre? Az tresjarat szaba-
lyozasa az abrankon P-vel je-
161t csavarral torténik. A met-
szeten jol latszik, hogy ez a
csavar tulajdonképpen azt a
levegémennyiséget szabalyoz-
za, amely a fofuvokaba firt és
E-vel jelzett tiresjarat-favokan
kiaraml6 és az M ponton kilé-
p6 tizemanyaghoz keveredik.
Minél nagyobb a levegdnyilas
— azaz minél jobban csavarjuk
kifelé a csavart —, annal leve-
gddusabb, benzinben szege-
nyebb, takarékosabb a keve-
rek. Ha viszont befel¢ csavar-
juk a szabalyozocsavart, ugy
benzinben gazdagabb, levego-
szegényebb keveréket adunk,
tehat tobbet fogyasztunk.
A szabaly: annyira kifelé csa-
varni a szabalyozocsavart,
amennyire azt a meleg motor
anélkiil birna el, hogy a kar-
buratorbol 16d6zne, vagy sza-
balytalanul porogne lassa tu-
raban. Alapveto hiba az lires-
jaratot hideg motornal allita-
ni! A beallitas menete a kovet-
kezd: amikor motorunk mar
jol felmelegedett, visszavesz-
sziik a gazt annyira, hogy mo-
torunk egészen lassu fordulat-
szamban porogjon és a P jel-
7és1 csavart lassan és fokoza-
tosan addig csavarjuk kifele,
amig motorunk el nem kezd a
karburatornal 16d6zni (vissza-
kopni) és tzeme nem valik
szabalytalanna. Azt a pontot
kell kikeresniink, amikor a
visszakopés és a szabalytalan

tizem éppen hogy nem jelent- |

kezik. Néha elofordul, hogy
bar a szabalyzocsavar egeészen
befelé van csavarva, mégis 10-
doz a motor, ilyenkor a fofa-
voka oldalaba fart kis furat
(E) van részben eldugulva. Ha
egészen el van dugulva, gy
motorunk lassa turaban egy-
altalaban nem hajland6 po-
rogni.

Ko6zépsé fordulatszamok-
nal a fiuvokaba beleilld kipo-
sodo ti (J) szabalyozza a ke-
veréket. A thit a felso vegebe
mart hornyok segitségével
stillyeszteni és emelni lehet.
Minél mélyebben van a tii, an-
nal gazdagabb a keverék, an-
nal nagyobb a fogyasztas.
Normalisan a ti allasa a felil-
rél szamitott masodik ho-
rony.

A fofuvoka nagysaga csak
teljes vagy a teljeshez kozeli
gazadasnal szabalyozza a ke-
veréket, meroben elhibazott
dolog tehat kisebb fofuvokat

>



szerelni, mert hiszen a mai vi-
szonyok kozott mar takaré-
kossagi okokbol sem hala-
dunk fokozott sebességgel. Itt
emlitjiik meg, hogy a 250-es
Puch turamodelleken 85-0s, a
sportmodellen pedig 124-es
fuvokat rendszeresitett a gyar,
amit6l eltérni semmiképpen
sem szabad.

A takarékos tizem masik
fontos szerepldje az inditosze-
lep. Igy nevezzilk az abran
R bettivel jelzett szabalyzo-
csavart, amelynek az a szere-
pe, hogy a hidegen valo indi-
tast megkonnyitse. Az indito-
szelepet csak addig szabad
nyitva tartani, amig a motor
kissé meg nem langyosodott,
ha tovabb is nyitva tartjuk,
sot nyitva felejtjiik, tgy fo-
gyasztasunk rendkivill nagy
lesz. Indulasnal tehat ne ele-
gedjiink meg azzal, hogy az
inditoszelepet zarjuk, egyben
gy6zOdjunk is meg arrol, hogy
valoban teljesen be van-e csa-
varva. Inditasnal sohase nyis-
suk fel fordulatnal jobban az
inditoszelepet, és amikor mo-
torunk mar meglangyosodott
lassan, ujjunkkal fekezve hoz-
zuk vissza a teljes zart allasba.

Mint minden anyag, a kar-
burator is kopasnak van kite-
ve. Hosszabb fizem utan meg-
kopik a tu, a fofivoka, a foj-
toharang. Ilyenkor megvalto-
zik a beallitas, hamis levegot
kap a motor és a fogyasztas
rendszerint alaposan fokozo-
dik. Ha tehat 200000 kilomé-
ternel tobbet futott géplink
fogyasztasa tulzott, ugy kifize-
todik a kopott alkatrészek fe-
lujitasa, illetve javitdsa.

Osszefoglalva: a takarékos
fogyasztas ellenségei a karbu-
rator haza tajan a kovetke-
zOk: a nem teljesen zart indi-
toszelep; tul gazdag Uiresjarat-
beallitas; tul mélyen beallitott
favokatili; kopott fojtoszelep,
favokatl; szivargas.

A takarékos ilizemet igen
gyakran a karburatoron kiviil
mas is rontja, miel6tt tehat a
karburatorhoz nyulnank, al-
litsuk be pontosan a gyujtast,
és gondoskodjunk arrol, hogy
a hangtompito edényben 6sz-
szegyllt korom ne gatolja az
elégett gdz szabad lirii- &
léset. ’

&

Elofizetoink koziil sokan panaszkodnak,
hogy nem jutott el hozzajuk az Auto-
Motor Veteran. Megeértjiikk bosszusagu-
kat, mast azonban nem tehetiink, csak
tanacsolhatjuk: reklamaljanak a helyi
postahivatalban, akar ott fizettek elo,
akar a lapbol kivagott elofizetési szel-
venyt kiildtek el postan. Ha ez nem segit,
a lapbol kivagott és kitoltott elofizetési
szelvenyt kiildjek be szerkesztoséglinkbe
(1400 Budapest, Pf. 1.) és mi eljuttatjuk a

iterjesztd vallalathoz. Azoknak a kiilfoldi
‘olvasoinknak, akik eddig nem voltak elo-

fizetoink, tanacsoljuk, forduljanak a Kul-
tura Kiilkereskedelmi Vallalat folyoirat-
osztalyahoz (H-1389 Budapest P.O.B.
149). A lap elofizethetd a Magyar Hitel-
banknal (H-1133 Budapest) vezetett
202-10995 szamu szamlan, illetve a Kul-
tura Kiilkereskedelmi Vallalat aldbbiak-
ban felsorolt kulfoldi partnereinel. Vanyi
Erzseébettol, az osztaly munkatarsatol
megtudtuk: Ausztriaban jelenleg nincs
kepviselojuk az ottani igényeket a német-
orszagi iigynokségnek tanacsos elkiildeni.
Romanidban, Lengyelorszagban és a volt
Szovjetunio teriileten is elofizetheto az
Auto-Motor Veteran, de az utobbi ido-
ben sajnos, csak valutaért.

A régi szamainkat keresok figyelmét
felhivjuk, hogy elérhetdk a Hirlapkiado
Vallalat Blaha Lujza tér 1-3. alatti tizleté-
ben, illetve az Oldtimer LU\ nokségneél
(1138 Budapest, Népfiird6 u. 19/b. Tel.:
173-1594).

Abonnementsmoglichkeiten in Ausland /
Abroad subscription

AUSZTRALIA: G. Menczer P.O. Box
219 Wantirna South 3152 Vic

BELGIUM: ,,Du Monde Entier” S. A,
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[ZRAEL: Hadash, P.O.B. 26116,
652160 Tel-Aviv: Gondos Sandor, P.O.
Box 44515, 31333 Haifa, Lepac Ltd., 15
Rambam Str.; Tel-Aviv: Hungarian Cul-

ture and Business Center, Allenby St. 38.,
P.0.B. 26439; Tel-Aviv, 652116
JAPAN: Nauka Ltd., 2-30-19 Minami-
Ikebukuro, Toshimaku, Tokyo 171.
JUGOSZLAVIA: Forum, Vojvode
Misica broj, 1. 21000 Novi-Sad
KANADA : Pannonia Books, P.O.B.
1017. Postal Station ,,B” 6. Toronto Ont.
MS5T2T8; Hungarian Ikka and Travel
Service, 1208 Granville Street. Vancou-
ver, B.C. V6 = 1M 4; Culture Hongroise,
Mme Vera Bencze, 6958 Wilderton Ave.,
Montreal Que. H3S 2M5.
NORVEGIA: Narversen Info-Center,
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NAGY-BRITANNIA: Hungarian Bo-
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NEMETORSZAG: Kubon und Sag-
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H. und S. Katko, Musica Hungarica, Rii-
mannsstrasse 4. 8000-Miinchen 40; Zei-
tungsvertrieb  Gebriider ~ Petermann
GMBH und Co KG, Kurfiirstenstr. 111.
D 1000 Berlin 30; Translibris Zeitschrif-
ten unf Buchvertriecb GMBH Moltkestr.
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SVAJC: Magda Szerday, Teichweg 16.
4142 Miinchenstein
SVEDORSZAG: Esselte Tidskrifts-
centralen, P.O.B. 638. S-10128 Stock-
holm, Wennergren Williams AB, Box
30004, S-10425 Stockholm; BTJ Biblio-
tekstjanst AB, Box 200, S-22100 Lund
USA: Center of Hungarian Literature,
4418, 16th Avenue, Brooklyn, N.Y.
11204; Ebsco, Industries Inc. P.O. Box
1943, Birmingham, Ala. 35201, Framo
Publishing, 561 West Diversey Parkway
Room 19, Chicago 11.60614; Piiski Cor-
vin, 251 E. 82. Street, New-York N.r.
10028. Otto Z. Huber’s Import Store 2320
W. Clarisa Ave, Burbank, CA 91506
VENEZUELA: Weisse Y Asociados
S.R.L. Ibarras a Veroes-Av. Urdaneta
Edif. Torre Alfa 7 piso Caracas
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Budapesten miikodik egy kis miihely,
amely a legendds angol autégyar, a Jaguar
régebbi tipusainak felgjitasara

szakosodott. Az egyik restauralt Mk—2-est
Gajdan Miklos mutatja be,

a fényképeket L. Szabo Laszlo készitette.

z angol fels6osz-

taly kedvenc auto-

janak, a Jaguarnak

neve nem ismeret-

len hazai autésaink

elott. Annal keve-

sebben mondhatjak el maguk-

rol, hogy ilyen markaju auto-

juk van. A gyorsasagukrol és

luxuskivitelikrol hires el6keld

ragadozok tartasanak 1uj di-

vatja ¢éled Nyugaton, a ma is

korszertinek tekinthet6, ugyan-

akkor — mar koruknal fogva

is — méltosagos megjelenésii

Jaguarokert sulyos dollarezre-

ket hajlandok fizetni a gytij-

tok vagy a killonleges autoval
kozlekedni vagyok.

A Jaguar gyartmanyai
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hosszu ideig joval sajat koruk
elott jartak; sok olyan megol-
dast vonultattak fel, ami a
nagy sorozatban gyartott
autokon csak manapsag valt
altalanossa. Erre jo példa a
hatvanas évek elején gyartott
Mark—2-es, amelyet ha végig-
néziink részegységrol részegy-
ségre, sok-sok érdekességet
vehetiink észre. Kezdjik talan
az elején, a hathengeres mo-
tornal. A soros, hathengeres
elrendezés ma is a legkiegyen-
sulyozottabb motormiikodést
teszi lehetove, az ilyen erdmu-
vek minimalis rezgést tovab-
bitanak a  karosszériara.
A gazcserét hengerenként két-
ket szelep latja el, de a henger-

e

Mély és tagas

a csomagtartd, aminek
teteje nem engedi, hogy
berakodas kozben

a csomagtartoba
beessen az es6

sor egyik oldalan elhelyezett
kipufogoszelepeket és a masik
oldalon elhelyezett szivoszele-
peket kiilon-kiilon vezérmi-
tengely mozgatja emeldtokek
kozbeiktatasaval. Ez a vezér-
miimegoldas — azzal a modo-
sitassal, hogy ma mar henge-
renként négy szelepet alkal-
maznak — csak a nyolcvanas



Még a jelvények sem
mindennapiak, méltok az
egész jarmithoz

Eredetileg acéllemezbol
sajtolt keréktarcsakkal
arusitottak a Mark—2-eseket,
mégis alig talalni

olyan példanyt — féleg
feldjitva —, amelyen nem
kromozott kiillés tarcsa
csillogna

Csillog a lakktol

a diogyokérbol ujragyartott
miiszerfal. Az autot beliil
mindeniitt kizarélag
természetes anyagok
boritjak: fa, barsony és
valodi bor

évek autoin valt altalanossa.
Hasonloan az otfokozata se-
bességvaltohoz, amely azért
nem teljesen olyan, mint ami-

Nem marad el a hatul
iilok kényelme sem az els6
iiléseken helyet
foglalokétol. Sot, az elsd
iilések hattamlajaba
szerelt asztalokon akar
a whiskyspohdrnak is jut
hely. A Jaguar rugozasa
lehet6vé teszi, hogy

a pohar tartalma ne
keriiljon a draga
kdrpitokra

lyet eg$ most gyartott auto-
ban felfedezhetink. A kozé-
pen elhelyezett valtokarral
négy fokozatot kapcsolha-
tunk, az Otodiket, a kiilon
egységet képezd overdrive-ot
elektromos tuton hozhatjuk
mukodésbe. Korszerli megol-
dasokkal nemcsak a hajtas,
hanem a fékberendezés kor-
nyékén is talalkozhatunk.
A Jaguar volt az els6 a vila-
gon, amely autdit a tdbb
szempontbol kedvezdbb tulaj-
donsagot mutato tarcsaféekkel
szerelte fel. Ebben is uttoro a
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» amelynek mind a négy kere-

keén ilyen berendezeést talalha-
tunk, ami ma is csak a dra-
gabb, igényesebb tipusokban
fordul el6.

A miszaki megoldasok mel-
lett még szamos olyan aprosa-
got fedezhetiink fel ebben a
modellben, ami a vezetd vagy
az utasok kényelmét — ezzel
kozvetve a biztonsagot — szol-
galja. Ilyen példaul az allithato
kormanyoszlop. A kormany-
kerék tovében egy csavart
meglazitva a kormanykerek
kihuzhato, illetve betolhato,
igy a vezetonek éppen a legin-
kabb keézreesd helyzetbe allit-
hat6 be. Erdekes figyelmesség,
hogy az auté lekerekitett for-
maja miatt nem lathato részek-
nél (elso sarvédokon a helyzet-

jelzo felett) olyan kis lampakat !

helyeztek el, amivel a nagyme-
retl jarmi mozgasa szemmel
kovethetd. A tervezok gondos-
sagara utal az is, hogy a kesz-
tylitart6 megvilagitasara kék
fenyt lampa szolgal, ami sok-
kal kevésbe zavaro, mint az &j-
szakaban a vezet6 szemébe va-
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Nem éppen szivderitd egy
valaha elegdns és szép autét
ilyen dllapotban ldtni. Az
ajtok és a motortérteté mar
a kezd6do felujitasi folyamat
miatt nincs a helyén

Mindeniitt a pusztulas
nyomai, az utastérben is.
Szerencse, hogy még

a kormany kozepének
miianyag disze is
beszerezhet6

g0do — ma altalanosan alkal-
mazott — fehér fény.

Am barmilyen gondosan
keészitettek el egy autot, az ido
legtobbszor ezeken is gyoze-
delmeskedik, és husz-harminc
¢v elteltevel Gigy néz ki néme-
lyik, mintha csirkeoltol kezd-
ve mindennek hasznaltak vol-
na, csak kozlekedési eszkoz-
nek nem. Killondsen igaz ez
az Amerikabol elokeriilt dara-
bokra, ahol mindig is keve-
sebb érteke volt az autok-
nak, mint kontinensiinkdn.
Ott csak hasznalati eszkoz

— ¢s statusszimbolum - az
auto, de amint ezt a szerepet
nem tudja betolteni — lejar az
ideje —, maris a szemétdom-
bon kot ki. Ezt a sorsot nem
keriilhették el a Jaguarok sem,
amelyeknek egyik fo piaca
volt az Egyesiilt Allamok.

A ma elokeriilo roncsok
nagy része ezért a tengerentul-
1ol érkezik, de gyakran keriil

el egy-egy agyonhasznalt,
agyongyotort darab angol
vagy éppen német hazak ud-
varaibol, istalloibol. Az a
Mark-2-es, amely cikkiink fo-
szereploje, éppen a gyarto or-
szagbol, Angliabol szarmazik,
onnan keriilt uj — német — tu-
lajdonosahoz, aki ugy don-
tott, felajitja romos szerzemeé-
nyét.
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.»pincébdl” hiiz
a 34 literes,
hathengeres,
kétvezérmiitengelyes
motor

Erre a munkdra egy kis bu-
dapesti muhelyt kért fel,
amely mar két éve foglalkozik
a legendas jarmuvek rendbe
hozasaval. Altalaban siralmas
allapotban érkeznek ide a Ja-
guarok, sok alkatrésziik egé-
szen mashol van, mint ahol
eredetileg  lennie  kellene.
A motorokat legtdbbszor meg
sem lehet mozditani, a hosszi
allasban a dugattyuk Ossze-

korrodalnak a hengerekkel.
A karosszéridkat inkabb lehet
szitahoz hasonlitani, és az
utastereket legtobbszor a tel-
jes pusztulas uralja. A fabori-
tasok elvetemedése és a karpi-
tok foszlanyokban logasa jelzi
az id6 mulasat, meg az egy-
mast kovetd tulajdonosok
egyre csokken6 gondossagat.

Altaldban ilyen autoknak lat
neki Harmat Imre és kis csa-
pata, hogy olyan jarmivé va-
razsoljak vissza Oket, ame-
lyekre Ok is, a Jaguar-gyariak
is, és természetesen a tulajdo-
nos is biiszke lehet.

A munka az autok részegy-
ségekre bontasaval kezdddik,
aminek minden lépését fel-
jegyzik egy kis fiizetbe az al-
katrészek allapotanak feltiin-

waeer-nemer (CLASSIC  veovesvLLALAT
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tetésével egyiitt. Ez a fiizet ki-
séri végig az autot, ebbe keril
bele az, hogy mit kell kicserél-
ni és mit lehet felujitani. A na-
gyobb részegységeket cimkék-
kel is megjelolik, igy teljesen
egyértelmuve valik a hovatar-
tozasuk. A kiilonb6z6 rész-
egységeket (motor, sebesség-
valto, futomi) is ott helyben

Kis cimkék jelolik az

egyes egységek
hovatartozasat.

Igy is impozans

a soros hathengeres
motor két
vezérmiitengelyhazanak
latvanya
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szedik szét alkatrészeikre, mi-
kozben tovabb osztalyozzak
oket. Példaul a motor, a se-
bességvalto szétszerelése koz-
ben is felirjak a sziikséges 0j
alkatrészeket, amelyeket a lis-
ta elkésziiltével egyenesen a
gyartol rendelnek meg. A rész-
egységek szétszerelésével par-
huzamosan folyik a segédke-
retre helyezett karosszéria fel-
ujitasa, ami a korrodalt részek
kivagasabol és az uj, altalaban
sajat készitésli karosszériaele-
mek behegesztésébol all. A fe-
nyezést mar egy kiilsé miihely
veégzi, hasonloan a gépmun-
kakhoz, hiszen minden
munka ellatasara a kis mu-
helyben nem lehetnek felke-
szillve. A gépmunkakra ter-
mészetesen akkor keril sor,
amikor az Uj motoralkatré-
szek — csapagyak, dugaty-
tyuk, dugattyugytirik, szele-
pek — mar megérkeztek a
gyarbol A Jaguarnal hossza
tavon gondoltak a vevokre,
ezért gyakorlatilag a régi tipu-
sokhoz is kivétel nélkil min-
den megrendelhetd. De ennél
tobbet is tudnak: a régebbi
gyartasti jarmiiveikhez olyan
alkatrészeket is arusitanak,
amelyek beepitésével a mai
kornyezetvedelmi szabvanyok
kielegithetok. A cikkiinkben
szereplo Mark—2-est is olyan
szelepiilésekkel és szelepekkel

ujitottak fel, amelyek lehetové

teszik  6lmozatlan  benzin
hasznalatat a motorban. Erre
a nyugatnémet megrendeld
keérésére keriilt sor, mert Né-
metorszagban veteran jarmi-
vekre is kotelezéen eldirjak

eloszor az 6lmozatlan benzin, B
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Otthonosan mozog a mai
forgalomban is a harmincéves
Mark- 2-es

n¢hany éven belil pedig a ka-
talizator hasznalatat. (Bar ké-
nyelmetlen ennek az eldiras-
nak eleget tenni, mégis jogos-
nak kell tekinteniink, hiszen
az a kategoria, amelybe ezek a
Jaguarok is tartoznak, egyre
népszertibb, mert egyszerre le-
het vele ,,megjelenni” és — ra-
adasul — meg kozlekedni is.)
A gépmunkak elvégzése és az
1j alkatreszek beszerelése utan

Osszeszerelik a részegységeket,
amelyek a lefényezett karosz-
szériaba keriilnek be. Ezutan
,mar csak” az utasteret kell
berendezni, ami korantsem
olyan egyszer, mint els6re
gondolnank. Példaul a valddi
borbdl késziilt karpitok alap-
anyaganak olyan szigoru fel-
tételeknek kell megfelelnie,
ami csak kiilfoldrol — nyugati
iranybol — beszerzett anya-
gokkal lehetséges. Erre alkal-
masak azok a borok, amelyek
a Mercedes-gyari szabvanyo-
kat is kielegitik, amelynek fel-

tétele a hofoktilirés és a langal-
losag is. A faboritasok potlasa
sem egyszerli dolog, mert bar
tigyes kezii asztalosuk van, de
a fa beszerzése ebben az eset-
ben is csak kiilfoldrol lehetse-
ges. Ennek szintén a fokozott
1gényesség az oka, a Jaguaro-
kat mindig is csak a legneme-
sebb fakat (diogyokér, maha-
goni) felhasznalva diszitették.

A bels6 munkakkal egyide-
jlleg az auto kiviil is szepill,
ekkor keriilnek fel az Gjrapoli-
rozott, ujrakromozott vagy ép-
pen gyari U diszitéelemek az
autora. Ezzel volt egyébkeént a
legtobb gondjuk, mert olyan
hazai csiszolot, és foleg kromo-
z0t nem talaltak, aki a szigoru
mindségi  kovetelményeknek
megfelelt volna. Emiatt gyak-
ran keénytelenek 1j alkatrészt
vasarolni, vagy kulfoldi kro-
mozot felkeresni, aki képes a
megfelel6 mindségli munkat
nyujtani. A kiill6s kerekek ese-

_teben altalaban mégsem top-

rengenek, a régi kerék kiftizese,
darabonkenti kromozasa és 0j-
boli 6sszeszerelése tobbe keriil,
mint az uj keréktarcsak meg-
hozatala a gyarbol.

A feltjitast kovetden egy

gyonyort, 1j Jaguar all eldt-
tink,{ amely érdekes modon
nem ugyanolyan jo, hanem
jobb, mint a gyari. Egy hibat
ugyanis elkovettek annak ide-
jén az angol tervezok: a kiilso
forma érdekében egy kicsit
alulmeéreteztek a hitot. Ezert
az ebben az idoben késziilt Ja-
guarok hajlamosak voltak a
tulmelegedésre, aminek ugy
lehet — utolag — elejét venni, ha
a motor jarasakor allandoan
forgo ventilator mellé beepite-
nek még egy elektromosat is.
Ezt Harmat Imreek is minden
esetben elvegzik, mégpedig
eredeti, a Jaguar-gyar altal ép-
pen erre a célra el6allitott ven-
tilator beszerelésevel.

Az apro modositasoknak és
az eredetileg is nagyon jol si-
keriilt konstrukcionak ko-
szOnhetden a felujitas utan a
Jaguarok tjra teljes, illetve
novelt értekli hasznalati esz-
kozok. Kornyezetkimélo ero-
forrasaikkal, korszerli fekbe-
rendezéseikkel nagy mertek-
ben megfelelnek a mai elvara-
soknak, sot a kényelmi, eszte-
tikai szempontokat figyelem-

be véve meg is halad- e
jik Oket.
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BESZEDES SZAMOK

Folytatjuk Négyesi Pal statisztikai sorozatinak kozlését.
Most az 1928. év kovetkezik. A zdar6jelben lévé adatok az el6z6 évi dllapotot mutatjak.

z 1928. december 31-i allapotot
tiikrozo statisztika bevezetoje arrol
tanuskodik, hogy néha jobb nem
ismerni elore a jovot: ,,Az 1926. év

6ta a motoros jarmtiveknél megindult erds
{item{i szaporodas az elmult esztenddben is
folytatodott, ami arra enged kovetkeztet-
ni, hogy ez most mar allandosulni fog.” Es
hamarosan jott a vilaggazdasagi valsag. ..
Az 1928. esztend$ 6344 gépjarmiivel no-
velte a motoros jarmivek allomanyat, s
ezzel Magyarorszagon az 1928. év végével

személygépkocsi 10 246
bérauto 1234
autobusz 505
teherkocsi 3609
egyéb automobil 608
motorkerekpar 8043,

azaz Osszesen 24250 gépjarmu volt forga-
lomban.

1928-ban az automobil-allomany nove-
kedésében bizonyos visszaesés jelentkezett.
Mig 1927-ben 2547 személyautd és 1964
motorkerékpar volt forgalomban, 1928-
ban mar csak 2221, illetve 3143.

A motorkerékparoknal azért megis ta-
pasztalhato novekedés, mert sokkal ol-
csobbak. Raadasul viszonylag csekély
részletekben is torleszthet6 az ar. Mindez
az automobilokénal joval szélesebb vevo-
kort biztosit.

A havonkénti gyarapodasban sokkal
nagyobb kilengések észlelhetok, mint az
el6z6 évben. Az automoboliloknal marcius
(25 db) és szeptember (527 db) képviseli a
két végletet. A motorkerékparok decembe-
ri gyarapodasa volt a legkisebb: 33 db.
A maéjusi 371-es szam a legmagasabb az
évben.

A jarmiitulajdonosok szerint vizsgalva
az 4llomanyt megallapithatjuk, hogy az
1928. év végén az orszag személyautoinak
minddssze 0,7 szazaléka (1927-ben 0,9 sza-
zalék) volt allami tulajdonban. A motor-
kerékparoknak 1,1 szazaléka (el6zo évben
1,7 szazalék) volt az allamé.

A kocsiszekrény szempontjabol nézve
ebben az évben az a tendencia, hogy az
eddig meglehetésen elhanyagolt csukott
egyik kocsitipusnal egyre inkdbb kezdik
elonyben részesiteni. Az év folyaman a for-
galomba allitott személykocsiknak koriil-
beliil a fele csukott gép volt, ezért aztan a
személyautoknél az alloméany 27 szazaléka
(21,1 szAzalék) tartozott a csukott szekreé-
nyll kocsik kozé. Szamszerlileg: nyitott
7866, csukott 3103, kombinalt 511.
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Személykocsik

Teherbiras szerint:

1-2 személy 351
3-4 szemely 6554
5-6 személy 4446
6-nal tobb személy 25,

A 3-4 személyes gépek a leggyakrab-
ban hasznalatosak. Ezekre a gépekre
esett az év végén az allomany 57,1 sza-
zaléka (52,1 szazalek), mig a nagyobb,
5-6 személyes kocsik 38,7 szazalekkal
(43,7 szazalék) szerepeltek. A kis gépe-
ket akkor még meglehetosen elhanya-
goltak: mindossze 3,1 szdzalékos a rész-
vételi arany (3,2 szazalék).

Az erdforras neme szerint:

benzin 11467
villamossag 13
Lderd szerint (adoloerd!) :

6 16erodig 374

7-10 16ero 3073
11-20 16erd 7145
21-30 loero 831
30-on felili loerdvel 57

A 16er6 szerinti osztalyozas azt mutatja,
hogy a gépkocsiknal tovabbra is a 11-20
l6er6vel bird gépek vannak thlsulyban.
Ebbe a kategoriaba tartozott a személy-
autok 62,2 szazaleka (58,8 szazalék).
A motorkerékparoknal a 2,1 és 2,5 loereji
gépeket, amelyek aranya 20,2 szazalek
(21,4 szazalék) volt, Gjabban inkabb az
erosebb, 3,1-3,5 loereju gépek kezdik fel-
valtani. Ezeknek az ardanya most mar 25,6
szazalék (22,9 szazalék).

A motor hengereinek szama szerint:

2 hengeres 187
4 hengeres 7531
6 hengeres 3557

8 és annal tobb hengeres 192.

A jarmivekben levé motorok hengerei-
nek szamat tekintve a tokeletesebb techni-
kaji hathengeres gépek hasznalata egyre
altalanosabba kezd valni. Az év folyaman
Gjonnan forgalomba kertilt szemeélykocsik-
nak ugyanis tobb mint haromnegyed része
hathengeres volt. Ezzel ezeknek a gépek-
nek az aranya a személykocsik kozott 21,8
szazalékrol 31,0 szazalékra emelkedett,
mig az el6z6 évben leginkabb hasznalatos
négyhengeres gépek aranya 75,6 szazalek-
ol 65,6 szazalékra csokkent.

Motorkerékparok
Teherbiras szerint.
1 személy 6155
2 személy 1765
3 és annal tobb szemeély 128

Megmaradt tovabbra is az egyszemélyes

gépek folénye, a maguk 76,5 szazalékos
(78,4 szazalek) részvételi aranyaval.
Léerd szerint (addloerd!) :

1 és azon aluli 166
1,1-1,5 16ero 533
1,6-2,0 16erd 1523
2.1-2.5 loerd 1629
2,6-3,0 loerd 846
3,1-3,5 1oer6 2064
3,6-4.0 16erd 074
4,1- 16erd 1010

A motor hengereinek szdma szerint:
1 hengerrel 5874
2 hengerrel 2128
3 és annal tobb hengerrel 46

A kéthengeres gépek — tigy latszik — to-
vabbra is igen keresettek, hiszen alloma-
nyuk 1928-ban is csaknem kétszeresére no-
vekedett. Erdteljes gyarapodasuk folytan
aranyuk az egyhengeresek rovasara 22,9
sz4zalékrol 26,4 szazalékra novekedett, az
egyhengeres gépeké viszont 76,4 szdzalék-
1ol 73 szazalekra esett le.

Az 1928-as esztend§ a forgalomban levo
gépeket eldallito orszagok sorrendjében
nemigen hozott valtozast.

Személykocsik
1. Egyesiilt Allamok 3436
2. Olaszorszag 1853
3. Franciaorszag 1652
4. Magyarorszag 1340
5. Ausztria 1237
6. Németorszag 1210
7. Anglia 198
8. Cseh-Szlovakia 250
9. Belgium 229
10. Svajc 7

Ismeretlen eredetli 68

Az amerikai gépek Ujabb jelentds, 52,6
szdzalékos gyarapodasukkal az orszdg sze-
mélyautoinak 29,3 szazalékat tették ki
(24,1 szdzalék). Az olaszorszagi gépek
ardnya 16,1 szazalék (17,8 szazalék) és a
franciaorszagiaké 14,4 szazalék (15,4 sza-
zalék). Magyarorszag az év folyaman elért
14,3 szazalekos novekedésével a negyedik
helyet tartotta meg, amennyiben a hazai
gyarakbol keriilt ki a szemelykocsik 11,7
szazaléka (12,7 szdzalék). Feltind ebben
az évben az eddig gyéren képviselt angol
gépek terfoglalasa: allomanyuk 30 szdza-
lékkal gyarapodott. Részvételi aranyuk vi-
szont csak 1,7 szazalék (nem valtozott).

Motorkerékpdrok
1. Anglia 2980
2. Ausztria 1363
3. Magyarorszag 971
4. Németorszag 809



5. Egyesiilt Allamok 650
6. Belgium 600
7. Franciaorszag 315
8. Olaszorszag 99
9. Svajc 74
10. Cseh-Szlovakia 42
Ismeretlen eredetli 145

Hazank motorkerékpar-allomanyanak
tobb mint egyharmada, 37 szazalék
(35,9 szazalek) angliai gyarakbol keriilt
ki. Ausztriara esett a motorbiciklik 16,9
szazaléka (17,1 szazalgk). Orommel kell
megallapitanunk, hogy a hazai gyartma-
nyok az év folyaman olyan jelentds,
67,7 szazalékos gyarapodast értek el,
hogy a negyedik helyre szoritottak Ne-
metorszagot.

A gépjarmiivek gyartmanyok szerint a
kovetkezoképpen oszlanak meg.

Személygépkocsik :
1. FIAT 1212
2. Ford 1159
3. MAG 1050
4. Steyr 558
5. Mercedes-Benz 541
6. Buick 422
7. Chrysler 376
8. Renault 354
9. Austro-Daimler 334
10. Citroén S

Poziciot javitott az élcsoportban a Steyr,
amely az 6todik helyrdl a negyedik helyre
keriilt, és a Buick, amely a nyolcadik hely-
rol a hatodikra kertilt.

A legnagyobb gyarapodast a targyalt
évben a kovetkez6 markak mutatjak

1. Ford 183

2. Chevrolet 75

3. Steyr 172

4. MAG 156

5. Buick 146

6. Nash 135

7. Hudson 123

8. Citroén 114

9. Chrysler 97 darabbal.

Motorkerékparok

1. Puch 1187
2. Méray 823
3. AJS 444
4. Indian 294
5. Harley-Davidson 284
6. BSA 271
7. Matchless 227
8. Sarolea 226
9. Ariel 191
10. FN 190

A legnagyobb eladasi szammal az 1928-
as esztendoben a kovetkezd gyartmanyok

szerepeltek :
1. Puch 477
2. Méray 347
3. AJS 235
4. Indian 136
5. Sarolea 135
6. Ariel 132
7. Harley-Davidson 120
8. FN 119
9. Gillet 115
10. James 99

(Folytatjuk)

BALILLA A LA

MILLE MIGLIA

Gajdan Miklos irasa

Ebben az évben
kezdtek  forgatni
Johnny Weismiiller

foszereplésével a Tarzan-filmeket, ek-
kor tancolt rumbat az egész vilag, és
futott 188 000 auto Italia utjain. Ebben
azid6ben 450 lirat keresett egy munkas
havonta, egy liter benzin két liraba, egy
kilogramm kenyér 13 liraba keriilt
Olaszorszagban. Csak minden negye-
dik olasz engedhette meg maganak az
autotartas luxusat.

Es ekkor mutatott be a FIAT a mila-
noi szalonon egy olyan autot, amelyrol
sokan almodoztak. Gazdasagos iize-
mt, nem tul draga volt, nem til nagy,
mégis belefért az egész csalad: ez volt a
FIAT Balilla. A tipus nagy karriert
futott be az autdszalon utdni idokben.
Sikerének titka az volt, hogy a megfele-
16 id6ben érkezett: olyan autd volt,
amilyennek akkor egy autonak lennie
kellett.

Gyartasanak csticsan napi 250 darab
gordilt le a kiilonbozo kivitelu Balil-
lakbol a futoszalagokrol, de mar a be-
mutatds évében is tobb mint 12000 au-
to talalt gazdara. Ara ekkor 10800 lira
volt.

Ezért a pénzért egy 2,25 mm tengely-
tavu, 3,14 méter hosszl autdt kapott a
vasarlo, amelyben négy utas helyezhet-
te kényelembe magat. A Balillak erd-
forrasa négyhengeres, soros, négyiite-
mu benzinmotor volt, amely a mérsé-
kelt (5,8-es) strités mellett 20 16erdt
teljesitett. Ez akkor egy 995 cm3-es mo-
tortol igen tekintélyes teljesitmény volt,
amit a szelepek megdontése révén javi-
tott gazatomléssel sikertilt elérni. A 685
kg sajat tomegl jarma végsebessege 85
km/h koril adodott.

1934-ben jelent meg a Balilla kétaj-
t0s sportvaltozata, amelynek erdmuve
mar 1100 cm3-es és 36 loeros volt. Ez a
modell szamos sportsikert ért el abban

az idoben: a megjelenés éveben egy

harmadik, egy negyedik és egy otodik
helyet, egy évvel késobb pedig az elsd
harom helyet szerezte meg a legna-
gyobb olasz autoversenyen, a Mille
Miglian.
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Népes kozonség varta Szeged
kozpontjaban az érkezd
veteranokat. A kép eloterében
Esztervari Ervin 1949-es
évjarati Mercedes 170 VD-je

résztvevok  szama
mar a nevezések
alapjan is rekordo-
kat dontogetett: ot
kategoriaban Ossze-
sen szaznégyen jelentkeztek.
Sajnos a jugoszlav és a cseh és
szlovak koztarsasagbéli vete-
ranosok nem jottek el. A né-
met és az osztrak nevezok hi-
dnytalanul megerkeztek, ko-
ziiliik tobben mar visszatérd
vendégei a hazai talalkozok-
nak. Ujdonsag, hogy viszony-
lag sokan érkeztek az orszag
tavoli tajairol is, igy ez a ren-
dezvény — épp a resztvevok
nagy szama miatt — valodi
fesztival jelleget oltott.l

A tobbnapos veterantaldl-
kozoknak az egyik legna-
gyobb vonzereje a csaladias
hangulat, amelynek koszon-
heten a résztvevok nem is
annyira versenytarsnak érzik
egymast, hanem inkabb tar-
saknak, baratoknak, akiket
dsszekot a kozos érdeklodési
kor. Ezt a hangulatot annal
nehezebb megteremteni, minél
tobben érkeznek a talalkozo-
ra. Marpedig Szegedre sokan
érkeztek, és a feladatot még
tovabb nehezitette, hogy a ta-

SZEGEDI

RANDEVU

Julius 3-5. kozott immar negyedik alkalommal rendezett
veteranjarmii-talalkozot a Magyar Autéklub Csongrad Megyei
Szervezete. A szegedi helyszinrl a tudésitast Gajdan Miklos,
a fotokat Balogh Robert készitette.

28 AUTO-MOTOR, VETERAN 1992/3



Nyari Janos még
a legoregebb veteran jarmiivet
is lepipalta 87 éves koraval

valyi farkasgyepii talalkozon
mindenki nagyon jol érezte
magat. Gerdenics Janosék ak-
kor feladtak a leckét, de a sze-
gediek — Nagy Gyorgy Imre
vezetésével — ngy dontottek,
megprobdlnak megfelelni a
kihivasnak. Sikeriilt nekik, a
haromnapos talilkozd emlé-
kezetes marad minden megje-
lent veteranos szdmara.

A talalkozo pénteken felvo-
nulassal vette kezdetét, ami-
kor a résztvevok kozel egy ki-

Nemcsak szépségiikkel,
hanem tokéletes
miikodésiikkel is
elkdpraztattak a nézoket

a koros jarmiivek és iigyes
vezetdik. Golya Laszlo
1937-es Standard 14-esével
keriilgeti a bojakat a Tisza-
parton megrendezett
iigyességi versenyen

Kisapati Istvdn

1918-as Laurin-Klementje
egy Uj autonak is
becsiiletére valo idgvel
teljesitette a palyat

lométeres sort alkotva hajtot-
tak a varoskdzpontba. Ott ro-
vid, de oriasi sikert arato be-
mutaté utan a Tisza-partra
vezetett az utjuk, ahol tgyes-
ségi versenyen bizonyithatta
mindenki sajat maga és jar-
miive tudasat. A motorkerék-
parok és az autok kiilon pd-
lydn egyszerre versenyeztek,
igy latvanyos és gyorsan pet-
g6 versenyt kisérhetett figye-
lemmel a népes nézékdzonség.

Szombaton kovetkezett a
varva vart rali, amelynek ut-
vonala Csongrad megye leg-
szebb tajain vezetett keresztiil.
A rali k6zben nemcsak a va-
lasztott 20, 30 vagy 40 km/h-s
atlagsebesség betartasara kel-
lett igyelni, hanem sok tréfas
feladatot is meg kellett oldani
az eredmeényes szerepléshez.
Egyik ilyen feladat sordn a
résztvevok felmasztak a hod-
mez@vasarhelyi templom tor-
nyéba (feladat: lépcsészamla-

Az R12-es BMW mogott
exportra késziilt 125-s
Csepel alldogal, majd djra
BMW és megint piros szinit
magyar motor, egy Pannénia
kovetkezik

Sorakozo veterdn mddra. Jol
megférnek egymds mellett

a kiilonboz6 kori, de
egyformén csoddlatos dllapoti
oreg jarmiivek.

14s), majd a varos szélén olyan
keérdésekre kellett valaszolni,
amelyekre valoban csak azok
adhattak meg helyesen a vé-
laszt, akik alaposan koriilnéz-
tek a templomtoronybol.
A Szeged-Hodmezdvasar-
hely-Martély-Mindszent—
Baks-Opusztaszer—Szeged 1t-
vonal egyik pontjan (Baks
elétt) a Tiszan is atkeltek
— komppal - a versenyzok,
ami érdekes szinfoltja volt a
programnak.

Vasdrnapra nem maradt
mas hatra, mint — a két év
mulva kovetkezd viszontlatas
reményében — szép emlékek-
kel a szivben bucsut venni a

Tisza-parti varostol.
i
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PROGRAM:-
AJANLAT

Rovatunkban osszegyiijtottilk azokat a rendezvényeket, amelyek
érdekesek lehetnek a veteranjarmii-baratok szamara. Kérjiik a hazai
események szervezoit, hogy a megjelenés elotti S. hétre es6 lapzartat

figyelembe véve értesitsék szerkesztoségiinket rendezvényiikrol.

SZEPTEMBER

19. Eszak-ausztriai veterdn-
jarmi- és alkatrészborze Zei-
lernben (Amstetten). Info: J.
Grafenberger, tel.: 43/7472/
61446.

19-20. Nemzetkozi jarmu- és
alkatrészvasar Assenben, Hol-
landidban. Info: Willem Pol,
Eikenlaan 5,NL 9331 He Norg.
20. Nemzetkozi jatek- és mo-
dellauto-borze Eszak-Italiaban.
Info: Tino Sacchi, [-20067 Pa-
ullo; telefax: 39/2/90631759.
25-27. XIX. Nemzetkozi Al-
pok-tira Ausztriaban. Rende-
z6: Automobil Veteranen
Club Austria, Pf. 606, A-1011
Wien. '
26-27. Technorama alkatrész-
borze. Info: Helmut Leicht,
Griesbadgasse 26, 7900 Ulm,
tel.: 731/24452.

26-27. VIII. Traktor- és ha-
szonjarmi-talalkozo,  vala-
mint alkatrészborze Hanig-
senben (D). Info: A. Bauer,
Hégewiesen 8, 3162 Obersha-
gen. Fax: 5147/7543.

27. Mercedes-talalkozod 1969
elétt gyartott jarmtivek sza-
mara Toffenben (CH). Info:
Schmidlin’s Galerie, Giirbe-
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strasse 1, CH-3125 Toffen,
tel.: 41/31/8196161.

27. Kifer-Cup, 8. futam. Info:
Kéfer-Motorsport, Pf. 1548,
8035 Gauting (D), tel.:
89/8500464.

28.-X. 4. Etoscha Rallye Na-
mibiaban. Info: P. Breiten-
stein, P.O.B. 3683, Windhoek,
Nam.

OKTOBER

3. Peugeot 203 talalkozo
Kamp-Lintfortban (D). In-
fos B Gayk el 2842
6265.

3-4. XII. nemzetkdzi NSU Ro
80 és Wankel-talalkozo Svajc-
ban. Info: NSU Ro 80 Club,
Pf. 304, CH-9500 Wil/SG,
tel.: 41/73/224577.

3-4. FIAT [126-talalkozo
Wesselingben. Info: Hans
Thelen, Keldencher Str. 95,
5047 Wesseling, tel.: 2236/
5758.

3-4. Alfaclub-verseny a Niir-
burgringen. Info: tel.: 2323/
52346.

4, A | Schleizer Dreieck”
Motorsportclub  veteranjar-
mi- és alkatrészborzeje. In-
fo: Horst Geilsdorf, D-6551
Killmla.

10-11. Veterama Mannheim.
Veterama Gmbh, Rheingau
str. 21. 6802 Ladenburg.
10-11. XV. ADAC hegyi ver-
seny. Info: Manfred Stein-
wand, Miedelbacher Str. 61,
7060 Schorndorf, Tel.: 7181/
05445.

11. IV. Brabant Pakland
Rallye. Info: Henri Opper-
mans, Brucknerlaan 16, NL-
5011 DM Tilburg.

17. XXVI. veteranborze Kal-
tenkirchenben a Barmstedter

Str. 2-ben (D). Info: tel.:
4192/9609.

17-18. 1I. Trabant-talalkozo,
Rott bei  Flammersfeld/
Westerwald. Info: Hotel Scho-
ne Aussicht, tel.: 2685/344.
17-18. Alfaclub-verseny a
Nirburgringen. Info: tel.:
2323/52346.

18. Kafer-Cup, zardverseny a
Nirburgringen. Kifer-
Motorsport, Pf. 1548, D-8035
Gauting.

24-26. Veteranmotorkerék-
par-kiallitds Modlingben. In-
fo: Veteranen-Motorrad-
Club Modling, Pf. 67, A-2340
Modling.

24-XI. 1. 69. Nemzetkdzi
Autokiallitas  Birmingham-
ben. SMMT, Forbes House,
Halkin Street, London SW1X
7DX, England.

24.-XI. 1. ,,Classiccar & -bike
Festival”  Stuttgart-Killes-
berg. R & S Promotion, tel.:
6221/393296.

NOVEMBER

1. Panther-talalkozo Altena-
ban (Sauerland). Info: Bodo
Mohrke, Dorneystr. 67a, 4600
Dontmaundi it fel-o 231/
652745.

6-8. Nemzetkozi veteranjar-
miu- és alkatrészborze Ros-
malenben (NL). Info: Auto.

Rosmalen, Graafsebaan
133, NL-5240 AC Ros-
malen, tel.:  0031/4192/
19050.

8. Alkatrészborze Csepelen.
Lackner Pal, Budapest 1215
Csepel, Arpad u. 21.

DECEMBER

6. Veteranjarmi-borze. Wan-
derers Motorosklub, Buda-
pest VIIL, Vajda Péter u—
Konyves Kalman korat sa-
rok, parkolo.

Autékarosszéridk

Karosszériak:

Teherkarosszeridk,
Ment&karosszériak stb.

UHRI TESTVEREK

Autokarosszéria és Jarmigydrté k. f.t
Budapest, XIV., Hungéria-kérit 207.

(Angol-Park mégatt)

Acélvdzas kivitelben .autobuszok, Sl‘zmélkaCSik utén lakd (weekend)

Kétkerekd potkocsik teherkocsik

Telefon: *29-73-06
Pétkocsik:

ocsik

utan 1/5—10tonna hordképesség




LEVELEZES

Régi olvasoja vagyok lapjuknak, eddig
minden szamuk megvan. Kérem, irjak
meg nekem, kibol lehet olyan restaura-
tor, aki csak régi motorok ujitasaval
foglalkozik. Irjak meg nekem annak a
restauratornak a cimét, aki szivesen ta-
nitana egy fiatalt erre a szakmara.
Kardos Istvan
3985 Alsoberecki, Petofi it 42.

Restaurator barkibél lehet, aki rendel-
kezik megfelel6 mihellyel és szersza-
mokkal. Az eredményes tevékenységhez
persze szamos szakma mesterfoku is-
meretére van szitkség, igy hat komoly
gyakorlat nélkiil veszélyes lenne bele-
vagni. Sajnos, nem tudunk ajanlani
Onnek megfelelo oktatot, de levelét ol-
vasva talan akad majd olyan szakem-
ber, aki vallalkozik a betanitasra.

ko

En is csak gratulalni tudok lapjukhoz,
mint ahogy ezt mar sokan tették. De
remélem, ez csak a kezdet, mert sokkal
tobb, regi jarmivekkel foglalkozo kiad-
vanyra lenne szikség. Biztos vagyok
abban, ahogy egyre tobb a veteran jar-
miveket kedvelo és ezekkel egyre igé-
nyesebben foglalkozo ember lesz, ennek
aranyaban majd bovill és szépiil lapjuk
is. Elorelépés volna az is, ha az AM
Veteran havonta jelenne meg, valami-
vel kisebb terjedelemben, 100 forint
alatti aron.

Amiben segitseégiiket kérem, az a ko-
vetkezd: lakohelyem renddrkapitanysa-
gan jartam, ahol a forgalmi engedé-
lyekkel kapcsolatos tgyeket intézik.
Megkérdeztem, mi a teendd, ha egy el-
veszett forgalmi engedélyt, leadott for-
galmi rendszamu Otvenéves motorke-
rékpart vasarolok, hogy forgalmi enge-
délyt kaphassak ra. Mivel olvastam a
92/1. szamban, hogy sziikséges az adas-
veteli szerzodes mellé egy a motor szar-
mazasat igazolo, kozjegyz6 altal hitele-
sitett igazolas, csak arra lettem volna
kivancsi, hogy ennek az igazolasnak
mit kell tartalmaznia. Ko6zolték velem,
semmiféle szarmazasi papirra nincs
sziikség, csak a motor rendszamat kell
megmondanom. Nem volt nehéz dol-

gom, a vaznyakban megtaldltam a régi
rendszdmot  beiitve. Nagy Orommel
mentem vissza, és bediktaltam a rend-
szdmot, valamint elmondtam, hogy régi
gazdaja 20-30 éve leadta. Megprobaltak
kikeresni a nyilvantartasbol, majd ko-
z6ltek, hogy nem talaljak, biztosan elté-
vesztettem egy szamot vagy betlit. Ek-
kor ujra elohoztam a szarmazasi papir
lehetdséget, o0k pedig ujra a rendszam-
mal jottek elo. ..

Kérem, irjak meg, mit kell tartalmaz-
nia egy ilyen igazolasnak és hogy hova
fordulhatok, ha ezt nem fogadjak el.

Simon Janos
7150 Bonyhad, Wesselényi u. 17.

Tudomasunk szerint a rendérségi rend-
szam-nyilvantartasban csak az 1958 o6ta
kiadott tablak adatai szerepelnek. Ezért
a korabbi, vaznyakban, utott 2 betli+3
szam kombinaciot hiaba is keresik, fe-
lesleges a kutatas.

A kozjegyzoi igazolassal megerositett
okmanynak tartalmaznia kell az ismert
adatokat (motorszam, vazszam, régi
rendszdm), a régi tulajdonos nevét, ci-
mét, a jarmi irathidanyanak magyaraza-
tat és egy nyilatkozatot, amelyben az el-
ado megerositi tulajdona jogszertiségét.

Amennyiben az I. foku renddrhato-
sag az iratot nem fogadja el, jogorvos-
lati kérelemmel ¢lhet a II. foku hato-
sagnal (az On esetében a terilletileg il-
letekes megyei rendor-fokapitanysag
igazgatasrendészeti osztalya), s ha oftt
sem tudjak megoldani problémajat, az
Orszagos Rendor-fokapitanysagnal.

skkosk

Szeretném pontosan megtudni, hogy

1949-ben létezett-e Pannonia motorke-

rékpar, ha igen, mennyibe kerilt Gj al-

lapotban, mennyi lehetett a hasznalt el-
adasi ara.

Antal Istvanné

3300 Eger, Maklari u. 8.

1949-ben még nem késziiltek Pannoni-
ak, akkoriban a 250-es Csepel gyartdsa
folyt. Az els6 sorozat Pannonia 1954
vegén keszilt el, 1955 februarjaban
mar az 1000. darab hagyta el a végsze-
reldét.

A 250-es Csepel ara 11-12 000 forint
volt az Otvenes évek elején, az elsd
Pannoniak 15 ezer forint korili aron
voltak kaphatok, kivitelt6l fligg6en.
Eleinte a T sorozat készillt, sarga, zold,
piros szinben, illetve ezek kombinacio-
jaban. Megkeérdeztik Nagy Laszlot, aki
abban az idoben a gyarban dolgozott,
és Pannonia-tulajdonos volt, s elmesél-
te, 1958-ban gyakorlatilag 10j aron
14 800 forintért adta el keveset futott,
sok extraval felszerelt Pannoniajat.

Osszehasonlitasul: 1958-ban a 250-
es, négylitemi motoros Simsonok {j
ara 22 000 forint volt, de nem volt ra-
juk kereslet, igy 19 000 forintra mérsé-
kelték arukat.

DOBOS KFT. -
AUTOALKAT-
RESZEK -
DOBOS KFT.

Tisztelt autostarsak,
autészervizek!
Telephelylink

Uj cime:

Budapest, 1135
Reitter Ferenc u. 97.
Tel./Fax: 120-3159
s

<

DOBOS «it.

&
N

Nagykereskedelmi
aron biztositunk az
Onok részére gyariésa
gyarival azonos min6-
ségl alkatrészeket, pot-
alkatrészeket.

LADA - DACIA =
WARTBURG = TRA-
BANT = P. FIAT =
SKODA - BARKAS =
NYSA = ZUK tipust
gépkocsikhoz.
GOmbcesuklok, kor-
manyosszekotdk, viz-
pumpék, fékhengerek,
fekkotelek, bovdenek,
tarcsafékbetétek, fék-
pofak, kuplungtarcsak
és karosszériaelemek
nagy valasztéka.
LEMFORDER  kor-
manyosszekotok, BO-
GE lengéscsillapitok
minden tipushoz. Tébb
ezer cikk kozott valo-
gathat.

Ellenérzott, mindsitett
potalkatrész ~ a BlZ-
TONSAG garancijja.
Az altalunk gyartott és
forgalmazott poétalkat-
részek a Kozlekedési
Féfelligyelet ,H" mind-
sité jelével rendelkez-
nek.

HAZAI -
TERMEK -
BIZTOS
GARANCIA -

olcsobb ar
Hogy Ondknek olcsobb
legyen az autézas!
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FELSZAZADNYI PIHENO
UTAN

Téth Janos szegedi olvasonk levélben értesitett minket

arrol, hogy elkésziilt Csepel motorkerékparjanak restauraldsaval.

Az tjszerii allapoti jarmiivet Gajdan Miklos

a mar csak az idosebb
olvasok emlékeznek
arra, milyen 6rom volt
jO negyven éve egy
Csepel gyartmanyt kismotorke-
rékpar tulajdonosanak lenni.
Valoban nagy 6rom volt, a ha-
borli utani jarmtbiinséges iddk-
ben sokat jelentett a sajat tulaj-
donu kozlekedoeszkdz, amely
éppugy vihette tulajdonosat
munkaba vagy vasarolni, mint
hétvégeken kirandulni. A kis
Csepel erre igazan alkalmas volt,
harom és fél loeros motorja akar
60 km/h-s sebességgel is ropit-
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mutatja be, a fényképeket L. Szabo Laszlo készitette.

hette gépet és utasat uti célja felé.
Jo szolgalatot tettek az akkori
utviszonyok kozott a 24 x 2%
méretll gumiabroncsok, a nagy
atmérdju kerekek kisebb katyu-
érzekenységiiknél fogva egy ki-
csit kisimitottak az akkori, tii-
korsimanak éppen nem nevez-
hetd utakat.

A Toth Janos tulajdonaban
1év6 Csepelnek is ilyen kerekei
vannak, amire nem volt kdnnyti
a feltjitas soran gumiabroncsot
szerezni. A nagy atmérdji kerék,
a 100 cm3-es, haromfokozatl
valtoval egybeepitett motor-

blokk elarulta, hogy a Szeged
kozeleben talalt régiség pontos
tipusjelzése : (Csepel 100/48. Cse-
pelen, a Weiss Manfred gyarban
a harmincas evek elejen kezdtek
segédmotoros kerékpart gyarta-
ni, mig a habora alatti évekig
eljutottak a 100 cm?3-es, ketfoko-
zati valtoval készitett tipusig.
A lebombazott gyar romjai ko-
z6tt talalt néhany motorblokkot
¢s a még fellelheto alkatrészeket,
gépeket Osszeszedve indult meg
ujbol a gyartas a habort utan, és
folytatodott 1948-ig. Ekkorra
késziiltek el a haromfokozatl

sebességvaltd tervezesevel és
gyartasba vitelével, igy ettol az
évtol kezdve 100/48-as néven ke-
szitették azt az atmeneti tipust,
amely a 125-0s elofutara volt.
Az 1jj, nagyobb lokettérfogatl
Csepelt 1949 tavaszan kezdtek el
sorozatban gyartani, amelynek
nemcsak a motorja volt mas, ha-
nem ezt mary19 col atmérdju,
valodi motor{(erékpér-kerekek-
kel szerelték fel.

A ma, Toth Janosnal 16v8
100/48-ast is ekkor, 1948-49 fo-
lyaman vasrolhatta eredeti tu-
lajdonosa, aki nagyon vigyazott



Amikor kozel tven évvel ezelott legordiilt
a szerelésorrdl sem lehetett szebb Toth
Janos Csepel 100/48-asa. Korabbi
motorkerékparjaihoz hasonléan ennél is
nagy figyelmet forditott arra, hogy

a felijitas utan teljesen jnak latszék a kis
jarmii

e 4! y <

ra. Annyira, hogy szinte nem is
hasznalta. Ennek ellenére a mo-
toron volt egy kis sériilés (a hen-
gerfej bordazatabol egy darab
letorott), de a pontos, egykori
szakmaja  szerinti  patikus
rongyba. csomagolva eltette a
letdrt darabkat, és a motor
megvasarlasakor azt is atadta
az 1jj tulajdonosnak. Ehhez ke-
pest érdekes, hogy a motor pa-
pirjai viszont nem voltak meg,
ezért a tipust és a gyartasi évet
csak némi kutatomunkaval si-
kertilt felderiteni.

A kis jarmii egyébként valo-

ban nagyon jo allapotban ma-
radt meg, kiveve a gumialkatré-
szeket és a bovdeneket, amelye-
ket ujakkal kellett potolni.
A motoron nem lehetett az el-
hasznalédas jeleit felfedezni, a
henger nem szorult furasra, du-
gattyucserére, és a fOtengelyt
sem kellett gorgozni. A sebes-

Valésziniileg nem eredeti

a benzincsap, de T6th Janos
mar ezzel vasdrolta, és nem
cserélte ki. A gyertydn igazi
Bosch pipa iil

Az ontott embléma is
bizonyitja a lampaiiveg
eredetiségét

Szokatlan médon

a himbatengelyek kenésére
nem zsirzogombokat szereltek
fel, hanem csak egyszerii
olajozo lyukakat fiirtak
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» Elol-hatul csak féldobfék szolgalt lassitasra. Az els6 fék
betétjeit még csak ki sem kellett cserélni, abban még az
eredeti, rézszdlakkal erdsitett azbeszt strlodobetét
dolgozik

Kicsit furcsa a viszonylag nagy blokkon iilé kicsiny henger.
A WM-emblémds gytjtdsoldali fedél alatt még eredeti Bosch
gytjtéberendezést talalhatunk
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Ink4bb lehetne kerékparé, mint motorkerékparé ez

a lanc. Az allitasdra hasznalt jelolések a mai japdn
masindkon is megtalalhatok. A lancéllitds megolddsa
konnyi kerékkiszerelést tesz lehetdve




A harmincas-negyvenes évek jellegzetes
kismotorkerékparjat latjuk, ha a Csepel 100/48-asra
pillantunk. Kétiitemii motor, bolesovdz, lemezvilla, nagy
4tmérojii kerekek: jol mutatjak, mit gondoltak akkor
olcson eloallithaté népmotor alatt. A Csepelek akkori
tobb mint négyezer forintos dra mégsem tette mindenki
szamdra elérhetdvé oket

M{SZAKI ADATOK

MOTOR. Egyhengeres, menetszélhiitéses, kétiitemii.

torokdtmérojii, egyfiivokas, tiiszabalyozds Karburator.
EROATVITEL. Tobbtdrcsds, olajban fut6

Elektromos rendszer: 6V 15 W lendkerékmdgnes,
akkumuldtor nincs. ' .
FELEPITES. Huzott acélcsovekbél hegesztett dupla
boles6vaz. Elsokerék-felfiiggesztés: lemezvilla,
villanyaknal elhelyezett rugéval.

rogzitve.

Gumiabroncs méretjelzése: 24 x 2V4,
Tengelytav 1220 mm. Sajat tomeg 65 kg.
A benzintartaly térfogata 10 liter.

Furat 48 mm, [oket 54 mm, lokettérfogat 98 em®. Siirités
6. Legnagyobb teljesitmény 3,5 LE 4500/min-nél. 16 mm

tengelykapesolo, haromfokozatd labkapcsolasd yaltomi.
Primer attétel fogaskerékkel, szekunder attétel linceal.

Hatsokerék-felfiiggesztés: merev, keréktengely a vizba

A rendszamtablatartok tavolsagan latszik, hogy azok még
a régifajta rendszamhoz készilltek. Hatso lampa helyett
csak egy prizmat taldltunk

ségvalto allapota is megha-
zudtolta korat, még egy csa-
pagyat sem kellett kicserélni.
Tonkrementek viszont a fo-
tengelyszimeringek, amelye-
ket ujakkal kellett potolni.
Természetesen ki kellett tiszti-
tani a karburatort is, és a
lendkerékre is rafért egy Gjra-
delejezés, hogy a gyujtoszikra
biztosabba valjon. Valami
mégsem lehetett rendben a
motor koril, mert amikor a
féenyképezéskor a kis Csepelt

- sajat laban akartuk a hely-

szinre vinni, csak hosszas to-
logatas utan tudtunk bele éle-
tet lehelni. A mechanikus ré-
szek kivalo allapotarol aeul-
kodott viszont, hogy tolaskor
elsd fokozatba kapcsolva
blokkolt a hatso keréek.

A motorblokkhoz hasonlo
modon igen j6 allapotban ma-
radt meg a 100/48-as tobbi ré-
sze is, példaul az ujrafényezés-
hez a még lathatoan megma-
radt régit lehetett mintanak
hasznalni. A feltjitas soran en-
nek ellenére éppen a fényezés
okozta a legtobb problemat,
amit végiil csak tobbszori neki-
futasra sikertilt ugy elkésziten,
ahogy azt korabban elképzel-
ték. A Csepel fekete alapszinre
fjasa a kivalo mindségli Mer-
cedes-gyari festéknek koszon-
hetden igen jol sikeriilt. Erre

szandékoztak felvinni az eziist-
szinli csikozast, amely azon-
ban rendszeresen levalt az
alapszinrol. Az tortént ugya-
nis, hogy a csikok szélet ra-
gasztoszalaggal jeloltek ki és
amikor a fjas utan megpro-
baltak eltavolitani, az eztistfes-
ték is lejott vele. Ez tobbszor
megismetlodott, és csak az bi-
zonyult 1dvozitd megoldés-
nak, amikor minden egyes
eziistréteget lelakkoztak az
{ijabb festékréteg felvitele elott.
Ezutdn a festéssel tobb gond
mar nem volt. A kromozott
alkatrészek  ujrakromozasat
kovetden a kis Csepel vissza-
nyerte régi fényét és valoban
olyan, mint az uj.

A feltjitas soran a henger-
fejbol letort kis darab is visz-
szakerilt a helyére, amit Toth
Janos egy kiilonleges alumini-
umragasztoval (Diamant) ra-
gasztott vissza. Gumiabron-
csokat is sikertllt szereznie,
méghozza vadonattjakat: ot
darab Emergé Cordaticot,
belsével egyiitt. A gumibe-
szerzésben egyébként ugyanaz
az oroshdzi ismerds volt segit-
ségére, aki mar a BMW
R 51/3-as feltjitasaban is segi-
tett. A gumikés a bovdenek
felszerelésével fejezodott be a

kozel fél évszazados 3
kismotor felujitésa.
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FARMOTOROSOK

AZ IKARUSBOL

Egy jarmiigyarban
folyo szakmai

és egyéb vitak szinte
mindig ranyomjak
bélyegiiket az uj
tipusokra, amint

az Balint Sandor
muzeologus cikkébol
is kideriil.

magyar  auto-
buszgyartas tor-
ténetében aligha
van meég egy ti-
pus, amely annyi
indulatot gerjesz-
tett, mint a farmotoros. Ter-
vezése gondolatanak megfo-
ganasatol kezdve tobb mint
tiz éven at tamadtak egyesek,
legkisebb hibajat is felnagyi-
tottak anélkiil, hogy erényei-
16l tudomast vettek volna.
Talan ennek is koszonhetd,
hogy az 6nhordd szerkezetii
autobuszok tervezése és gyar-
tasa terén az Ikarus nemzet-
kozi hirre tett szert.
1952-ben, amikor elkésziilt
az els6 nagy, 6nhordd auto-
busz, az Ikarus 66-o0s prototi-
pusa, Szlics Andras allt a gyar
¢lén. Atszervezte a termelést,
a profilokat csoportositotta,
egymastol elvalasztotta az
egyes  termékek gyartasat.
A magas alkalmazotti létsza-
mot mérsekelte, az improduk-
tivakat a mihelyekbe helyez-
tette stb. A vallalat partbizott-
saga panaszt emelt ellene a
Koho- és Gépipari Minisztéri-
umban. Vizsgalatok sora in-
dult az igazgato ellen, mignem
a kertileti partbizottsag is aré-
naba lépett: Szfics oldaldn.
A budapesti bizottsagnak és a
KGM-nek killdott jelentésé-
ben ramutatott arra, hogy az
Ikarus vezetGje, szakemberei
kivaloan dolgoznak, terviiket
teljesitik, hangsulyozta, hogy

36

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/3

" példaul a hires Skoda-gyar-

ban kb. 50 szazalékkal tobb
egy-egy Uj tipus kifejlesztésére
forditando id6, pedig a cseh
gyar az Ikarusénal jobb koriil-
mények  kozott  miikodik.
Kozbelepése eredményes volt,
egy ideig nem rendeltek el
vizsgalatot a gyar ellen.

A belsé harcokon kiviil
— amelyek nem segitették a
munkat — még szamos egyéb
gonddal kiiszkddtek Matyas-
foldon. A beszallitok a hatéar-
id6ket nem tartottak, a szalli-

tott aruk nem érték el a kivant
mindséget, a vaz készitéséhez
“sziikséges profilanyagok me-
chanikai mutatoi, méretei in-

gadoztak.  Szerszamgépeik
eloregedtek, miihelycsarnoka-
ik zsufoltak voltak, belsd és
kiils¢ szallitasaikat, az anyag-
mozgatast keézikocsikkal, lo-
vaskocsikkal, ritkdn teherau-
toval bonyolitottak le; az
iparvaganyt 1953-ban fektet-
tek le. A Csepel Autogyarbol
érkezett f6darabokkal is ba-
jok voltak; a csepeliek hason-

16 gondokkal bajlodtak. A fel-
soroltak mellett erejiiket elap-
roztak, hiszen a f6 profiljukon
kiviill haztartasi eszkozoket,
babakocsikat, banyacsilléket,
banyamozdonyokat, pontono-
kat, jatékokat, potkocsikat, to-
vabba trolikat, kiilonleges jar-
miiveket is gyartaniuk kellett.

A bajok ellenére az els6 66-
os tipusjeld autobusz 1952-
ben utjara indult. Alighogy hi-
riil adta a nagy eseményt a
sajto, az ellentabor nyomban
tamadasba lendiilt. Zerkovitz



Tavolsagi

kozlekedésre gyartott
Ikarus 55-0s az 1960-as
években

Ikarus 66-0s, harom
tetoszellozovel az
1950-es évek végén

Béla fomérnoktdl szamon
keértek korabbi bejelentését,
amely szerint a nagy kocsikat
padlo alatti motorral gyart-
jak. Figyelmiiket elkeriilte az
a tény, hogy fekvd motort
nem gyartott a magyar ipar; a
Csepel hathengeres gyartasa-
nak beinditdsa is hatalmas
fegyverténynek szamitott. Ki-
fogasoltak a jarmi nagy sajat
tomegeét, azt sem vették figye-
lembe, hogy a beépitett foda-
rabok tulsulyosak, és a vaz-
szerkezet méretezésekor, a bi-

zonytalan minGségli profil-
anyagok miatt tilméretezésre
kényszeriiltek a szerkesztok.
Mindent a matyasfoldiek hi-
bajaul rottak fel.

A fomérnok a korabbi tipu-
sokhoz hasonloan a farmoto-
ros tervezésének szempontja-
it, filozofiajat nyilvanossagra

hozta. Irasaban hangsilyoz-
ta: torekedni kell az utasok
kényelmének maximalis ki-
szolgalasara, a kifogastalan
rugozasra, a zaj- és szagtalan-
sdgra, az utasiilés megforma-
lasara, a kilatasra, a fel- és

leszallds  megkonnyitésére,
meggyorsitasara. Fontos,

Ikarus 66-os prototipus
1952-ben

hogy a jarmivek a személyko-
csik futasi /tulajdonsagaihoz
kozelitsenek (iranytartas, ka-
nyarstabilitas, sebesség vonat-
kozasaban). De nem hanya-
golta el a kocsi gazdasagos
eléallitdsanak  problémajat
sem. Ugy veélte, hogy a felso-
roltak az alvazkeret nélkili
szerkezeteknél  kozelithetok
meg a legkonnyebben, ugy-
hogy a motort hatulra helye-
zik (a racsszerkezetben ala-
csonyabbra is helyezhette a
motort, mint az alvazkeretes-
neél, s ez a jarmi stabilitasat
novelte meg). A hatul levo
motor zaja, hosugarzasa nem
zavarta az utasokat, az utastéer
csendesebb és szagtalanabb
lett.

A rugoézas megoldasat ké-
nyelem és biztonsag szem-
pontjabol is vizsgalta. A ké-
nyelem — mint irta — megki-
vanja a viszonylag lagy rugo-
zast, a percenkénti 70-75 len-
geést. Megjegyezte, hogy a la-
gyabb rugozasnal, rugoknal
kivaltképpen sziikséges, hogy
a jarmu vertikalis és sulypont
korili lengései egymast kol-
csondsen ne gerjesszek. Ellen-
kezd esetben a kiilonben jo
rugozas mellett — bizonyos Ut-
mindség esetén — nemkivana-
tos lenges kovetkezik be. Zer-
kovitz e témaval kapcsolatban
matematikai levezetést is ko-
70lt.
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A teljes vazszerkezet

A kanyarstabilitds — irdsa-
ban olvashatéan -, foleg a
lagy rugoknal, megkoveteli a
kanyarmenetben ébredd cent-
rifugalis er6 karjanak csok-
kentését. Ez altalaban, merev-
tengelyeknél, azonos azzal a
kovetelménnyel, hogy a kocsi
sulypontja és a laprugok be-
kotési pontjai a kocsitestben
fliggdlegesben mérve, egymas-
hoz lehetdleg kozel legyenek.
Minthogy az 6nhordo szerke-
zetli autobusznal a motor ala-
csonyabbra helyezhet6, mint
az alvazkeretesnél, igy e kiva-
nalom az 0j tipusnal is teljesit-
hetd. Osszehasonlitotta az Ika-
rus 60-as alvazas és a farmoto-
ros egyes muszaki parameétere-
it. Kidertilt, hogy a 60-as mell-
sO és hatso rugoinak lengessza-
ma 90 és 100, a farmotorose 70
¢s 75, a beépitett motor talajtol

mért magassaga, tavolsaga az-s

elobbinél 1710 mm, az utobbi-
nal 1370 mm.

A fel- és leszallas keérdeését
Zerkovitz sem latta megol-
dottnak. Véleménye szerint
generalisan csak a padlo alatti
motor, esctleg a keresztben el-
helyezett allo, soros motor se-
githet. Csakhogy ilyen eréfor-
rast Csepel nem szallit.

A farmotoros kivitelt auto-
buszoknal, a sebességvalto, il-
letve a tengelykapcsolo mi-
kodtetését megoldottnak te-
kintette. Allitotta, hogy az el-
késziilt prototipuson ilyen ba-
jok nem adodtak.
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Részletesen foglalkozott a
farmotorosok motorterének
elszennyezodésével. Bizonyi-
totta, hogy az e téren szerzett

{debreceni tapasztalatok nem
altalanosithatok, az ott kozle-
kedd Isobloc francia gyartma-
nyu autobuszok régiek, kor-
szerttlenek. Az Ikarus 55-0s-
nél, 66-osnal ilyen gondok
nem lesznek, mert a kocsi tete-
jérol vezetik a tiszta levegot a
motorhoz.

Zerkovitz ~ megemlitette,
hogy az utastér jobb légcseréje
érdekében tetoablakot helyez-
tek el, s ez bizonyosan javit a
korabbi tipusok szellozetlen-
ségen.

Kitért a fodarabok hozza-
férhetosegere, szerelhetosege-
re is. Megnyugtatta az érintet-
teket, hogy a motor, a tengely-
kapcsolo a sebessegvalto a
hatsohid barmely részehez
hozzaférhetnek, az egységeket
konnyen kiemelhetik, cserél-
hetik.

Mialatt folyt a vita Zerkovitz
allitasairol, romlott a gazdasag
helyzete, az aramsziinetek szin-
te mindennaposakka valtak.
Felsobb intézkedésre atszerve-
zést rendeltek el az Tkarusban;
a gyar létszamat 877 foben alla-
pitottak meg, 119 dolgozot kel-
lett elbocsatani. Tamadtak Zer-
kovitzékat, mert a szerkesztés-
ben — ugymond — ellenséges ele-
meket rejtegetnek. A fomérnok
valoban nem torodott azzal,
hogy ki honnan jott, kizarolag
munkajuk alapjan itélte meg
beosztottjait.

A nehézsegektol fiiggetleniil
ket ujabb farmotorost épitet-
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tek az Ikarusban. Szerelésiik
kozben tobbszor is kihivtak a
Kozlekedési és Postatigyi Mi-
nisztérium hidaszait az 6nhor-
do karosszéria vizsgalatara,
hajlitdsara, csavarasara, majd

a kész karosszéria terhelésére.
Méréseiket, ellenorzo szamita-
saikat a minisztérium szakem-
berei jegyz6konyvben rogzitet-
tek.

Hibat nem talaltak.

M{iSZAKI ADATOK

~ A jarmu hossza
A jarmi szélessege
A jarmi magassaga
~ Onsuly
' Mcgcimcdett 0852,
-~ oord. suly
- Ulések szima
 Vazszerkezet
~ Ajtok szama ¢s
_ miikodtetése

_ Futes
 Srelitees
Motortipus
_ Hengerek szama
Furat/loket
| Teljesimeény/ford
Tengelykapesolo

~ Schesség vilto
_ Maximalis sebesség
Kormanyrendszer

Fékrendszer

Rugdzas
Lengescsillapitok

rendszere
Forduloker &
Gumiméret
Fogyasztas/ 100 km
Uzemanyagtartaly

kapacitas
Elektromos fesziltség
Akk. kapacilas

* feljesen bejaratott motoron merve

- 11400 mm
) 500 mm

2847 mm
9500 ke+3% 9500 kg+3% 8700 kg+3%

| 14900 ke
o

160 liter

11400 mm
2500 mm
2847 mm

11400 mm
2500 mm
2847 mm

12500 ke
D4

15000 kg
2l

onhordo vazszerkezet
1 vezetGajto
2 szarnyas
‘utasajt(')

lvezewajio »,
2-3 utase
levegdmii-
kodtetéssel

| szarnyas
utasajto

Hiit6leveg6 ialhasznalasavalv gazolajtizeléssel

tetoszellozok
De6l4.12
6
112/140

145 LE 2300 ford. fperc
Eeytarcsas. szaraz, hidraulikus vagy
preumatikus mikodtetessel
ATRA ASH 65 3
78,0 km/o

ATRA ASH 64~4
98.4 km/o 610 kmjo
Marles-rendszerti

hidraulikus segélyberendezessel
Kétkoros nyomolegfek, mechanikus kézifek,

kipufogofek
laprugozas

teleszkop

205 balra»ZS 5 jobbra

1.00-20
S liter DIN 70.030 szermt

250 liter
. 8y
130 Ao

160 Iiter




A szakmaban felizzott a vi-

.

Taldn a sok cikk miatt, a Gép-
ipari Tudomanyos Egyesiilet
1954 juliusaban Dobogokon
ankétot szervezett az észrevé-
telek megvitatasara. A részt-
vevoket ket farmotoros Ika-
rus vitte fel a hegyre. A ren-
dezvény nem a legjobban in-
vdult, ugyanis az egyik auto-
‘busz hutojeben felforrt a viz;
bebizonyosodott, hogy ez a
gépkocsivezeto gyakorlatlan-
sagabol, rossz beidegzodésé-
bél adodott (nem kapcsolt
id6ben vissza).

A targyalas soran a korabbi
cikkekben felsoroltakat ismé-
teltek meg: nagynak tartottak
a jarmi sajat tomegét, cse-

Faros hatulrol

kélynek a motor teljesitmé-
nyét, szikosnek az ajtonyila-
sokat. Kifogasoltak a tavkap-
csolas hibalehetdségeit, a kis
csomagteret, a motor hiitéset
¢s a friss benyomasok kozil
példaul az tlések kiillonbozo-
ségét (az egyik puha, a masik
kemeény volt), tovabba az ab-
lakiivegek tomitogumijainak
10ssz mindseget.

Az Ikarus szakemberei a
kritikak meghallgatasa utan
kozolték: csak olyan motort
szerelhetnek be, amilyent a

Tévolsagi forgalomban
kozlekedett 55-0s utastere

Csepel szallit; a sajat tomeget
is jelentosen csokkenthetnék,
ha a foédarabok, a kerekek, az
ilések nem lennének tulsalyo-
sak, tovabba, ha a vazszerke-
zet profilanyagai megbizha-
tobbak lennének és nem kelle-
ne az egész vazat tulmeéretezni,
de a felsoroltak ellenére is
megkisérlik a 8740 kilogram-
mos tomeget mintegy 400 ki-
logrammal csokkenteni; az
iilesekre  vonatkozoan el-
mondtak, gyartojuk ennél
jobbat nem tud szallitani; az
tivegek gumidgyazata még a
jobbak kozil valo. A motor
hiitését -elégségesnek itélték.

|A tavkapcsolas kritikajat is

elutasitottak, ilyen hibakat
ugyanis nem tapasztaltak; az
ajtonyilasok meéreteit hatul
szivesen megnovelnék, peront
létesitenének, ha a motort a
padlo ala helyezhetnék, vagy
keresztbe fordithatnak. A cso-
magteret sem talaltak csekeély-
nek,j mert mint mondottak,
alul 3 m3-es térfogat all ren-
delkezésre, de ha ez kevés, a
tetore is rakhatnak csomago-
kat.

A valaszokrol megoszlottak
a vélemények. Az elnoklé Fe-
ledy Béla, a KPM VI. féigaz-
gatosaganak osztalyvezetoje
elgondolkodtatonak tartotta
a valaszokat. Osszességében
értekesnek itélte a farmoto-
rost, s kérte a beszallitokat,
torekedjenek  gyartmanyaik
szinvonalanak emelésére. Ugy
latta, hogy az 55-0s, illetve a
66-0s konstrukcion van mit
javitani.

Az Orszagos Tervhivatal és
a KGM elrendelte a ,faro-
sok™ sorozatgyartasanak be-
inditasat 1954-re. Ennek érde-
kében az Ikarus tehermentesi-
tésére az autobuszalvaz gyar-
tasat atadtak a Csepel Auto-
gyarnak. Az ezaltal felszaba-
dult tGzemrészeket az auto-
buszgyartas szolgalataba ki-
vantak allitani. Alighogy el-
kezdodott a ,koltozkodés™,
kedvezo lehetdségek nyiltak a
kiilonleges gépjarmuvek ex-
portja terén. A féhatosag mo-
dositotta rendelkezését, s az
utobbiak gyartasat atruhazta
a Csepel Autogyarra, az auto-
buszalvazak gyartasat pedig
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visszahoztdk ~ Matyasfoldre.
Ezek az intézkedések alapo-
san megmozgattak az Ikarus
¢s az autogyar egyébként sem
kiegyenstlyozott tizemvitelét.
A farosok sorozatgyartasa
sem kezdodhetett meg a ki-
vant idore.

1955-ben, de még inkabb
1956-ban mar novekedett a
farmotorosok gyartasa.
A kilfoldon bemutatott 55-
0sok, 66-osok a figyelem ko-
zéppontjaba keriiltek. A szo-
cialista orszagok csaknem
mindegyike vasarloként j&o
lentkezett, a gorogokkel és a
torokokkel egyitt. A vallalat
vezetéi bemutatoutakat szer-
veztek a Szovjetunioban és a
Német Demokratikus Koz-
tarsasagban; a farosok kere-
sett tipusokka valtak.

Az 1950-es évek vegén 145
loerés motorokat kaptak az
Ikarus 55-0s és 66-0s autobu-
szok. Vazszerkezetik szinte
elpusztithatatlan volt. Ezt iga-
zolta a tallinni rekord is.
Esztorszag fovarosaban 1965.
szeptember 28-an az egyik
55-6s tipus elérte az egymillio-
modik kilométert. Az Ikarus-
gyar vezetol meghivtak az
autobusz két vezetojét, akik a
kovetkezo évben autobuszuk-
kal egylitt megérkeztek Ma-
tyastoldre. A jarmi kilometer-
orajaban akkor mar 1,1 millio
kilométer volt, s a vazszerke-
zete még nem szorult javitas-
ra. A sajtobemutaton kide-
rilt, hogy a buszt 1957-ben
kaptak meg, s csak ok vezet-
tek.

A parjat ritkito teljesitményt
tobb farmotoros is elérte. Zer-
kovitzék szerkesztési elve kiallta
az1dok probajat, s ezek az ered-

mények némi megnyug- 3
vast hoztak szamukra.
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koriilottink 1évoé hasznalati tar-

gyak ezrei észrevétlentll szolgal-

nak benniinket, mig egyszer csak

elromlanak, kimennek a divat-

bol, jon helyettiik ujabb, jobb, es
ekkor megkezdik kalandos utjukat az
enyészet, az elmulas felé, vagy éppen vala-
milyen gytjteményben kotnek ki. Az em-
ber tevékenységeének egyik fontos része a
mult ismerete és megismertetése; ehhez
hozzatartozik a valaha jo szolgalatot tett
targyak gyujtese, megorzése. A régi, eleve
mi- vagy disztargynak késziilt dolgokkal
ebbdl a szempontbol nincs sok baj, de a
tobbe-kevesbé gyors elhasznalodasra ter-
vezett egykori holmikat utolag nehéz fel-
adat OsszegyUjteni, plane jo allapotban.

Ment6auto. Gyar: Tekno, dan 1934-40.
20 cm hosszu, vastag lemezbél késziilt,
kézzel festett, tartés munka. Nincs motorja.
Cellon oldalablakok, papirmatrica

| voroskeresztek, az oldalsé és a hatso ajto
nyithatd, kormanykerékkel elfordithato
kerekek, potkerék (a képen hidnyzik). Az
alvaz a sarhanyokkal, gumikerekekkel,
motorhazzal, szélvédokerettel, elso iiléssel
egyiitt fixen Ossze van épitve, a kiilonboz6
karosszériak, mint példaul a mentd, tiizolto,
teher, kisbusz, taxi stb. alul harom kis
csavarral szerelhetok. Azonban mégsem
tekinthet igazi auto-épitoszekrénynek, mert
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a felépitmények nem cserélhet6k szabadon,
ugyanis a kiilonbdzé kivitelek mas-mas
sziniiek, és az alvazra pecsételt rendszam is
utal a karosszéria jellegére

(K = Krankenwagen, L = Lastwagen,

F = Feuerwehr). Lelohelye: Ecseri piac.
A Tekno-lemezauté nagyon ritka,

a fémautokrol szolé konyvekben,
kiadvanyokban soha nem szerepel, a gyar
inkabb az 1:43-as fém frocesontott
automodelljeir6l ismert. Mogotte Lehmann
dupla garazs, litografalt vékony lemezbél,
18 x 20 cm. Egy limuzinnal és egy sport
kabridval komplett szetként is lehetett
kapni. V

A

Limousine. Gyar: Tipp Co., német. 1928-
1937. Vékony lemezbél késziilt, litografalt,
légiesen konnyii konstrukcid, egyszerfi
spirallemez oramii a hdtsé tengelyen, az
elsd tengely mereven jobbra elfordithatd,
két hatso ajtaja nyithato, a két fényszoro
és az egyik hatso lampa alul elhelyezett
lapos teleprdl kivilagithato. Fém
soforfigura, szépen kiképzett bels tér, bor
iilésimitacio préselt lemezbol, litografalt
miiszerfal, fémkerekek. Nagy sorozatban,
kiilonbozé (5-55 cm) nagysagban gyartott
limuzinok kozott ez egy:35 cm-es, ma mar
igen ritka, Magyarorszagon elokeriilt
példany. Mellette egy ARGO német
taxiora, magyar pengo filléres kivitelben,
budapesti kiskocsis dijszabds szerint
attételezve.




.

Pulmann. Gyar: Mirklin, német. 1933-
1937. Kézi festésii, vastag lemezbél DRP
2,8-as csavarokkal Aut6-épitészekrénybol
osszedllithato, 37 cm hosszi, massziv, nehéz
auto. Kiilon dobozokban a karosszéria, az
alvdz, a motor és a vilagitaskészlet. Nagy
teljesitményii motor a motorhaztet alatt,
karddntengellyel, differencidlmiivel hajtja
meg a hdtsé kerekeket. Valosaghii
alvdzkeret, futomiivek, félelliptik ok,

kormanykerékkel kormanyozhaté, miikodo
kézifék. A vezet ajtaja nyilik csak,
komplett bels6. Az alvazra szerelheté

1,5 V-os ridelem tartoja és két elektromos
lampa a zoknis kabelekkel alkotja

a vildgitasgarnitorat (1110B). Nikkelezett,
rugos lokharitok, cserélhet gumikerekek,
pétkerék. Bécsi régiségkeresked6tol valo.
Figurdk kiilon kivansagra gipsz-fiirészpor
keverékbol, szépen festve. Hatféle
karosszéria épithet6 fel, de a gyar hazilagos
dtalakitast, sajat épitést, pl. kartonlemezhol
is ajanl a hozzavalo prospektusban. Az
eredeti dra teljes felszereléssel a tizszerese
volt a Tipp Coénak vagy a Lehmannénak.
Bal oldalon hatul egy Rolls-Royce Silver

Wraith hiitédisz-masolat, aranyozott bronz, _

kb. 1949-es. Az R-R gydr a masodik
vilighdborii utin megjelent osszes tipusdn

a hires Emili figurat letérdelt formaban
haszndlta, igy tisztelegve a haboru
dldozatainak emléke elétt. A jobb oldali
hiitédisz Frazin-szignézott, kromozott bronz,
belevésve: ,,Szilard Béla tiszteletdija,

1933. VII. 16.”. Hogy milyen alkalombdl,
aki tudja, kozolje a szerkesztiséggel.

A kompozicié a Hispano-Suiza vagy a korai
nagy Skodak jelvényeire hasonlit.

Kb. 20 cm magas.

Amikor ezeket a targyakat megcsinaltak,
hasznaltak, f6leg, ha rengeteg volt beléliik
és olcsok voltak, senki sem gondolt arra,
hogy hosszii id6 elteltével is jo lenne beld-
lik néhany mutatoba. Igy aztin a draga,
ritka dolgokkal ellentétben, amelyekre
mindig is vigyaztak, az olyan egyszerd,
gyorsan fogyo hasznalati targyak, mint
példaul a gyermekjatékok, kevés szamban,

Alfa Romeo. Gyart6: DI-VAGO, magyar,
1986-1989. 40 cm hosszi, kézzel festett,
vékony fémlemez anyagi, egyszeri,
kézifékes oramii a hatsé tengelyen német
gydrtmany. Az elsé kerekek
korményozhaték. Celluloid szélvédé, szépen
kialakitott belsd tér, a rendszdm és

a miiszerek szamlapjai nyomtatott
papirmatricak. Két szitdzott, préselt
fémfiguraval, ill. a motorhdztetén hosszdban
elhelyezett, szitazott, kétoldald

tobbnyire hasznaltan, elromolva marad-
tak meg. Ha mégis el6kerill egy ujszert,
hibatlan példany, az valamilyen véletlen
folytan nem teljesitette eredeti feladatat, és
megtaldlasa pillanatatol egészen mis, 13-
fajta igénynek tud megfelelni. Bar egyes
vélemények szerint tisztességes szolgalat-
ban patinazodott régi dolog sokkal szebb,
mint egy vadonatyj allapotban, érintetle-

reklamtablaval is létezik, ez ut6bbi esethen
nincs szélvédoje, és a fémkerekek is
reklamfeliratosak. A katalogusszamon til
szamozott egyedi példanyok késziiltek
gyiijtéknek, vagy cégszerii megrendelésre,
reklamhordozonak. Az eziistozott 6n
versenyaut6 a huszas évek masodik felébél
vald. Hasonlo anyagi dtrészlettel és
nemesfa-mdrvany talapzattal
osszecsavarozva teljes. 28 x 15 cm. Asztali
disznek, vitrintargynak, esetleg
versenydijnak hasznaltak.

v

niil megmaradt. A gyljtémunka és annak
bemutatdsa témakorokre bontva kony-
nyebb és attekinthet6bb. Ebben a folyo-
iratban, jellegének megfeleléen néhany
kozlekedési, ezen beliil autos, olcso és draga
eszkozzel ismerkedhet meg az olvaso a bu-
dapesti Santhion kozlekedési és jaték gytjte-
meénybol valogatva. ﬁa?
=
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4  d 00 !
A bonyolultabb alkatrészek djragyartdsa nem
kevés idot, pénzt, de foleg szakértelmet kovetel.

Ocskay Zoltan egy régi fényszoro
elkészitésének folyamatat mutatja be.

a egyaltalan lehet

rangsorolni, hogy a

jarmuvek eredeti fel-

szerelési targyai koziil
mi tinik el leghamarabb, a vi-
lagitoberendezesek feltétleniil
az elso helyek egyikere illenek.
A magyarazat erre, hogy e
kellekek jobbara torékenyek,
egy-egy karambol soran alta-
laban megsériilnek. Masfelol
persze az is igaz, hogy szaza-
dunkban a jarmuvek vilagito-
eszkozei talan nagyobb fejlo-
désen mentek keresztiil, mint
peldaul a motorok, hiszen az
ut sok-sok technikai és formai
allomason at az acetilénlam-
paktol egészen a halogéniz-
z0s, gyujtolencses fényszoro-
kig vezetett. A valtozast nem
is mindig muszaki, gyakran
inkabb divatiranyzatok dik-
taltak. Aki tehat modernizalni
akarta jarmuvét, vagy Ot-tiz
évnyi hasznalat utan eléegedet-
len volt a régi fényszoro telje-
sitményével, tjat szerelt fel.
A régi lampa pedig bekertilt a
garazsba, s elobb-utobb aldo-
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zataul esett egy rendrakasnak,
lomtalanitasnak.

Az 1920-as évek végetol az
autok, motorkerékparok
tobbsége elsd fényszorot is
tartalmazo elektromos felsze-
relessel keriilt forgalomba. Az
igényes restaurator figyelme-
nek tehat erre az alkatreszre is
ki kell terjednie, s ha hianyzik
a jarmurol, kezdodhet a kere-
sés. Soha nem szabad feladni
a remeényt, hogy elokeriil a ke-
resett tipus, de akit siirget az
1do, jol teszi, ha egy lehetoleg
pontos masolattal potolja az
eredetit. Az utobbi idoben
egyre tobb kopia bukkan fel a
kilfoldi  alkatrészborzéken,
meglehetésen borsos aron.
A komoly kiadas bosszanto
ugyan, de nézziik, milyen fel-
adat elott all, aki sajat maga
lat munkéhoz.

Laszlo Janos budapesti ve-
teranjarmu-gylijto €s -restau-
rator volt az itt bemutatott
fenyszoro gyartasanak ,fo-
mérndke”, s erre az jogositot-
ta fel, hogy a forgacsoloszak-

Tobb simitasi fokozat utan
alakul ki a lampahaz végleges
formaja

Az els6 1épés: lemezszabas
korvago készilléken

ma szinte minden dgaban ott-
honos, no és megfeleld gépek-
kel is rendelkezik. A kivalasz-
tott lampa az 1920-as évek ele-
jén gyartott amerikai modell,
amelyet az Ohio allambeli
Cincinnatiben gyartott a Cin-
cinnati Victor Company. Ezt
a kétszalas izzo (tavfeny és
helyzetjelzo) befogadasara al-
kalmas fényszorot részben ki-
sebb szemelygépkocsik, rész-
ben motorkerékparok szama-
ra keészitettek.

Az elsd lépés a lampatest
legyartasa volt. Ez fémnyo-



momunka, amit egy halasztel-
ki mester, Horvath Istvan
végzett el. E16szor elkészitette
a megfelel6 sablonokat kony-
nyen forgacsolhatdo milanyag-
bol, majd korvagoval kivagta
a lemezeket. A lampahazhoz
¢s a kerethez mélyhuzo vasle-
mezt hasznaltfami lagy, hide-
gen hengerelt anyag. Az ere-
deti, 0,7 mm-es vastagsagot
nem sikerillt beszerezni, de a
valasztott 0,8 mm-es lemez
nem jelent komoly eltérést.
Mint megtudtuk, az anyag-
fajta szabja meg a gépen beal-

litando fordulatot, ami ese-
tinkben 400/min volt, mig
példaul  aluminiumlemeznél
1400/min az altalanos, persze
atmero fiiggvényében is valto-
zik az érték. A ,simitashoz”,
vagyis az anyag formalasahoz
bronzszerszam kell, aminek

cstiszoképesseget  faggyuval
javitjak.
A fémnyomas nemcsak

szakeértelmet, erot is kovetel, a
killonbozé tamaszok kozé
szoritott szerszam nyelét bi-
zony alaposan meg kell mar-
kolni. Az anyag ,,idomitasat”

a modell tetején kezdik, s fi-
nom, de hatarozott mozdula-
tokkal, ,kettot elore, egyet
hatra”, 1épésrol 1épésre, folya-
matosan szoritjak ra a lemezt
a formara. Kozben persze fi-
gyelni kell az anyag hangjat,
mert mint kiderillt, az min-
dent elarul a mester tigyessé-
gérol, s eldre jelzi a varhatd
bajt, a lemez meggylirddését,
szakadasat is.

Esetiinkben a lampahaz,
amely egyszeru, ivelt ,tal”,
nem okozott sok problémat;
bonyodalmasabb volt viszont

a keret, amely U-profilu, tehat
elol-hatul zart, ily modon
olyan, négy darabbol allo
szerszamra  volt  szilkség,
amely a forma elkésziilte utan

Mélyhizo szerszammal
tortént a fazon kinyomasa

szétszedheto és kiveheto a ke-
retbol.

A fémnyomomunkak a haz
és a keret elkésziiltével nem
értek veget, kovetkezett a
fényszorotikor elkeszitése. Ez
teljesen egyszerti formaju, vi-
szont nagy figyelmet igenyelt,
mert a hullamos feliilet befo-
lydsolhatja a fényszorast, s
persze nem is szép. A kivagott
lemezt ezért felhasznalas elott
meg kellett csiszolni, eltavolit-
va a vOrosréz anyagbol min-
den ,,szemetet”, s utana fino-
man megmunkalt szerszam-
mal alakitani a megfelel6 for-
mara.

Bar apro elem, a lampatar-
to fillek elkészitése tobb mun-
kaval jart, mint a haz, a keret
és a titkor egyiittvéve. Eloszor
is kellett keésziteni egy kicsip6-
szerszamot, ami a kiszerkesz-
tett fiilbol kiemeli azt a részt,
ami lehetove teszi, hogy prése-
lés utan ranc nélkiil alakuljon
ki a forma, s megfelel6 legyen
az illeszkedes. A kivagas go-
lyosprésen tortént. Ezutan egy
mélyhuzd szerszamra volt
szitkség, amelynek feladata a
fazon kinyomasa. A kiils6
format kivagoszerszam segit-

Részlet a fémnyomoé szerszamok
sorozatabol. Forma szerint
kiilonboztetik meg oket,

a leggyakoribbak a tojas,

a lapos és a simit6

A Kkeretbe foglalt
kivagoszerszam

ségével alakitotta ki Laszlo
Janos, ez a szerszam egyuttal

domboritott is. Vagolapja
specialisan edzett, ezért keret-
be kellett foglalni, hogy a fe-
szitéeroknek ellenalljon.
A keretbe foglalas elott a beté-
tet hitottek, a keretet hevitet- »
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B ték, s a megfelel6 illesztésnek
koszonhetden lehtlés, illetve
felmelegedés utan a befoglalas
stabil lett. A fiil furatanak el-
készitéséhez  lyukasztoszer-
szam szolgalt, ez immar ne-
gyedik a sorban, nem szamit-
va a lampakeret fémnyomasa-
hoz készitett szétszedhetd
szerszamot. Az értékek felmé-

réséhez tudni kell, hogy egy
szerszam atlagos koltsege 80
ezer forint.

A lampa lelke kiviilr6l nem
latszik, ezért jo nehany restau-
rator hajlik az egyszerlibb
megoldasra, modern elektro-
mos csatlakozok beépitésere.
Az eredetiségtol valo ilyen jel-
legli eltérés azonban eérték-

1119 Budapest,
Kevehdza utca 1.
Telex: 222303

WORLD INTERNATIONAL TRADE LTD.
KERESKEDELMI K.

Telefon: (36-1) 186-9288/72

E » §§§a§emaa¥ 8
A ,,WUNDERBAUM?”
AUTOILLATOSITO KIZAROLAGOS
MAGYARORSZAGI FORGALMAZOJA

(36-1) 186-9022/72
Fax: (36-1) 181-0572
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csokkentd tényezod, ezért mi
ragaszkodtunk a korabeli
technikahoz. Kompromisz-
szum csak a csatlakozohiively
eseteben szilletett, amely ere-
detileg préselt és hajlitott le-

Helyzetmaron késziilt az
elektromos csatlakozo hiivelye

Az eredeti és a masolt hiively.
Az egyetlen eltérés az eredeti
technoldgiatol

mezbol kesziilt cso; ehelyett
pontos méretre esztergalt cso-
vet alkalmazott a mester, s eb-
be a csobe kertlt a fekete mu-
anyagbol kesziilt harom betét.
A betétekben rugos rézcsatla-
kozok biztositjak az aram ut-
jat, ezek vallal késziltek, tok-
juk peremezve, s a rugo behe-

lyezése és az Osszeallitas utan
roppantoszerszammal tortént
a rogzités. A csatlakozokat
tart6 hitvely a lampahazba pe-
remezéssel rogzitett csobe ke-
riilt, olyan pontos illesztéssel,
hogy konnyen csusszon, de ne
tudjon 16ty6gni. A helyzetben
maradast szegecseléssel a hil-
velybe rogzitett L alaku fil

tette lehetove, amely a vezetd
csObe mart vajatban csiszhat
el6re-hatra, s a lampahdzba
fart 7 mm atmér6ji furaton
atfizott csavarral allithatéan
szabalyozza a hiively elsd re-
szébe helyezett izzo titkorhoz
viszonyitott helyzetét, s igy a
hatékony fénykibocsatast.

A lampakeretet a fémnyo-
mas utan felhasitottak, s meg-
felel6 profilura mart eszterga-
késen kalapalassal késziilt aza



lemezidom, amelybol egy-egy
keriilt a hasitas két oldalara.
E kis lemezekre 7 mm kiilsé
atmeér6jii csoveket hegesztett
fel Laszlo Janos, menetvagas
utdn pedig szegecseléssel rog-
zitette Oket a keretre. A két,

A tart fiilek mar
felszegecselve

menetes csodarabot 6sszefogd
csavar huzza dssze a keretet, a
lampatesthez rogzitve ily mo-
don a fényszorotikrot és az
tveget.

Ezutan mar csak a lampa-
tarté fiillek felszegecselése, a
tiikk6r foncsorozasa, valamint
a megfelelo méretli iveg kiva-
gasa volt hatra, s mar lehetett

is Osszerakni az 1992-ben
gyartott Cincinnati  Victor
fenyszorot. A tokéletességhez
kellett volna egy eredeti iveg,
amit valahogyan le lehet ma-
solni, megfelel6 ontéminta el-
készitése utan. Talan még ez is
megtorténhet, mert a kozel-
multban sikerilt egy hirdetés-
re bukkanni, amelyben svéd-
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orszagi specialista amerikai
fenyszorokhoz gyartott {ive-
geket kindl — természetesen
masolatokrol van sz6. A Vic-
tor-lampahoz ill6 {iveg ara 29
dollar plusz 15 dollar bank- és
szallitasi koltség, ami atsza-
mitva korilbeliil 3500 forint, s
ezek utin nem csoda, ha vé-
giggondoljuk, vajon hobbi

Csak a fényezés hianyzik

Miivészet megkiilonboztetni
a pontos masolatot az eredetit6l

vagy lzlet a lampagyartas.
A hazai el6allitasu Victor-
fényszoro ara 14 ezer forint, s
ez meglehetdsen komoly Osz-
szegnek tinik. De a korabbi-
akban ismertetett munkakra
visszaemlékezve, a sok-sok
szerszam eloallitasi koltségeit
figyelembe véve mar mas a
helyzet. Es igy az is értheto-
vé valik, miért keriil Nyuga-
ton — ahol a szerszamkeészi-
tés ara és a munkaoradij is

magasabb -  csillagaszati
Osszegekbe  egy-egy &%
fenyszoromasolat. : P)
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régi jarmuvek gytijtoi

dltaldban a korabeli

szaklapokban keresik a
tulajdonukban 1év6 autokra,
motorokra vonatkozo infor-
méciokat. Ezek viszonylagos
ismertsége miatt most az otve-
nes évek napi- és hetilapjainak
hirei koziil mutatunk be olya-
nokat, amelyek a motoriza-
cibhoz kapcsolodnak. Elso-
sorban természetesen a képek
lehetnek érdekesek, de az ere-
deti szovegek is hozzatartoz-
nak a korhangulathoz, amint
Lackner Pal valogatasabol ki-
tinik.
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Osszeallitasunk ezattal ket
magyar jarmiihdz, a Pannihoz
és a Bervahoz kapcsolodik, s
az ok: 35 évvel ezelott kezdo-
dott a sorozatgyartasuk Cse-
pelen, illetve Egerben. A fotok
1948 nyaran kesziiltek, egy kis-
motor-bejaratd turan, amit a
Keravill rendezett a Budapest—
Visegrad-Budapest utvonalon.
A képekhez csatolt hirbol meg-
tudhato: ,,A kozel 100 kilomé-
teres Gton a tulajdonosok el-
mondtak eddigi tapasztalataikat
a motorrol, és a szakemberektdl
szakszer(l tanacsokat kaptak a
tovabbi hasznélathoz”.




»~Marton Tibor hazaindulas »Pethd Ottmar és Vasko
elott atvizsgalja gépét” Ferenc az utolso taktikai
megbeszélést tartjak

indulds elott”

»Minden korosztalybelinek
megfelel a Panni
kismotorkerékpar”

»Marton Ilona 6ccse Berva »AZ elsd pihen6nél
motorjat vizsgalja” jolesik egy kis
yiizemanyag-utanpotlas«”
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/75 éves hagyomany,
amelynek jovdje van...

Hajo6épitdk voltak. MITSUBISHI sokkal tobbet céloz meg, mint egyszeriien a csicstechnolo-
Valésziniileg koruk legjobbjai. Ez a mérnoki garda mégsem elége- gia szintjére jutni az autogyartasban.

dett meg a tengerek meghdditdsaval. Uzemiik egy szegletében régi Ma a MITSUBISHI szdmdra az innovacio a jarmiifejlesztésben olyan uj.
dlmuk kezdett formdt olteni, egy kiilonds motor- hajtotta kocsi, eddig ismeretlen lehetdségek feltdrdsat jelenti, amellyel magasabb szintre
amely konnyebben kezelhetd, €s simdbban fut, mint bdrmely eddigi emelik nemcsak az ember és aut, hanem a gyartdsi technoldgia és a
16nélkiili jarmd. A prototipus oly sikeres lett, hogy megkezd3dott a kornyezet kapcsolatdt is. A gépkocsi vezetSjének és utasainak biztonsdga
sorozatgyartas. Ezzel 1917-ben Japén elsd, széridban gydrtott gép- sarkalatos pontja minden fejlesztésnek.

kocsijdva avatva a MITSUBISHI A —modellt. Mindez csupdn néhdny példa arra, hogy a MITSUBISHI mérnokei miként
A japdn motorizdcié torténelmi pillanata volt ez, mely egyben a val6sitjdk meg az ember- és kornyezet-kdzponti innoviciét. Eredményeik
MITSUBISHI jéarmiigydrtds immér 75 éves fejlédésének kezdetét is elérésében ugyanaz az elszantsdg és 6nbecsiilés vezérli Gket mint az egykor:
jelentette. Az dllandé fejlesztés szellemének fenntartdsdval a hajéépitSket.

A telies 92-s modellvdlaszték megrendelhetd:

-« MITSUBISHI 1eX K.

MITSUBISHI

MoloRs 1012 Budapest I., Alkotas u.20-24. Tel:155-0402, 156-7401 Fax:156-3485.




MAGYAR-
ORSZAGON
KESZITETT
MOTOR.
KEREKPAROK
1894-1945

Az 1945 elott készitett hazai motorokat ismertetd sorozataban
Muray Péter Pal lezarja a Méray-tipusok sorat, és kevéshé ismert
gyartmanyokat mutat be olvasdinknak.

Az impozans
1928-as ezres

égignézve a sorozat Méray-moto-

rokrol szolo részeit, feltunhet,

hogy hianyzik a Méray-Puch 200,

a 200L és a GS 350-es. Mivel
ezek nem hazai konstrukciok, hanem a
legjobb esetben is csak licenc gyartma-
nyok, nem illenek munkam keretébe.
Hasonlo kérdés a Népmotor esetében is
felmertilt bennem, hiszen a Ziindapp
DB 250-essel valo rokonsaga nem két-7
séges, am atgondolva a dolgot, azt kell
mondanom, hogy bar a gép nem tul
eredeti, mégsem tekinthetd mar létezo
gyartmany _dtvételenek vagy szolgai
masolatanak¥

Hianyossagok azért vannak a lista-
ban. Buranyi Gyula drvendeztetett meg
egy kis Osszeallitassal gyljteményébol.
Ebben tobb érdekesség mellett egy
OHV Meéray-Blackburne fotdja is sze-
repelt. Koszonet érte, mert ez a gép
szamomra ismeretlen volt. Vaza, villa-
ja, tankja az 1926 utani ,,JAP-korszak-
ban” kesziilhetett ¢s mégis Blackburne-
motort épitettek bele. Ez is azt bizo-
nyitja, hogy a hazai motorgyartasban
nem huzhatok éles hatarok a tipusval-
tasok kozott.

Kiilonosen igy van ez a nagy allami
megrendelok altal rendszeresitett Mé-
ray-tipusok esetében — foleg az 1928-as
Tralling villas 500-as és 1000-es —,
amelyekbol a keésobbi években is ren-
deltek egy-egy sorozatot. Az ujabb gé-
pek megkozelitéen azonosak voltak a B
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Gyartmany és Tgr vgz:’i, e — L
y ti s készitd, St =S| munka- ; teljesit-
1[I gyarté ideje helye ® :‘g kédja tirtartalma ménye
5 v T bt : i 2085985 s
N T
| i | e
Méray 3 kerekit Aruszallitd ff;g‘;i;‘i‘;g;:ﬁgbj:?{ Butdpest x sl e
NMéray 31 kercki arucrallito %jg’;g;i‘;;‘{:ﬁg;ﬂ 1 Budapest X o 600 cm? 148 LE
Méray JAP %jg”y‘g;i‘;g:r‘fl‘g;;ﬁ{‘f 1930. Budapest x sl 500 em?
Méray JAP M;;Zj‘;gjﬁg;gaﬁ‘f 1930, Budapest x . 500 em?
e | oo | wem | || W | %
- e Horih Lo [ e
eI TR B B B I [T I
Meéray %:;Z;iggj:&g;;mkn: 1936. Budapest X 4 iist:,/mﬁ 500 cm?®
Motorskiro Stein Motormiihely Budapest b3 2 fitemi 55 em?®
Muskat Muskat Jend 3 LE
Népmotor Stadler Mihaly Rt. 1939, Budapest X 2 fitemii e 8,5 LE
Népmotor Stadler Mihaly Rt. 1939. Budapest x 2 iitemil b 85 LE
NOVA-Blackburne Gép- és Vla(silri%gls:ri?érs'i gyar Rt. Kistarcsa . 43531& 174 em?
NOVA-Blackburne Gep-fs Vlisiﬁgl;z:i?ér i syAr Rt Kistarcsa x 4 {itemtt 26408XC§I;:
VNS Gép- s Vasttimmndis g Re. Kt X o 25230

350-es kiilon olajtartallyal.
acetilénvilagitassal

A rendérség egyik ezrese

a harmincas évek elejérél. Jol

megfigyelhetd, hogy

modernebb a motorja,

a tankja és a kipufogddobja is
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Viz o Informacié Elkésziilt
= Meghaijtas ; ;
= |Z médja forrd : darabok Megjegyzés
Ak orrasa datuma szdma
- .
Gsszekotolemez-résszel lanc Méray- kb
kombinalt csévaz 3 fokozat Burman-valton at alkatrészarjegyztke 1931
Méray-rendszerti, lanc . S L
hiromszdgvaz A folbzath BuonnnvAltontat a Motoros 1930/12. kiilon olajtartallyal szerelve
Méray-rendszert, lanc R . s o Al
haromszbgyaz e e anvaltoniat fotd, Nagy Sandortol kiilon olajtartallyal szerelve
line attervezett, egymas melletti iiléses,
burkolt jarmi
4 Zsuppan I.: / azonos az elobbivel,
e Made in Hungary, Aut6-Motor 1978(20. lampakkal, szélvéd6vel kiegészitve
£
Meéray-rendszeri, . 7 vaza hasonlo a régi tipusokéhoz,
haromszogvaz L alloiaios 1930/6. villdja, tankja 0j, motorja elore dontve
Meéray-rendszerii. 5 , : azonos az elobbivel, de ezt cirkulacios
haromszogvaz L g RN olajzast motorral szerelték
4 hromszogvaz oo o MGioroy 1930/17. 8 ‘;;é}gsg“}i‘f}%k&ffm
osszekotolemez: laric a régi 1000-es, tjabb JAP-blokkal,
kombinalt csovaz modositott tankkal, sarvédével
= . 5 cirkulacios olajzassal, akkumulator
ssovez line AR e 1935/1. gyujtassal, sajat blokkal szerelt motor
Bva . . ; cirkulacios olajzassal, akkumulator
coree lanG AULELOIS 50/, gyujtassal, sajat blokkal szerelt motor
Autd-Motor 1935/7.
A KMAC Evkonyve 1910 rendszama:576
lanc - % motorja német
3 fokoratt valton 4t Lneeto L 1LO blokkmotor
lanc . . e, ;.
4 fokozath valton 4t Auto-Motor 1939/7. valtoja labkapcsolos
s lanc . / Schiiller Laszl6 indult vele
S 3 fokozat Moss-valton at 2 UompblMGIoRpaT: L2010, a IV. magyar TT-n
o lanc A )
B 3 fokozati Moss-valton at A 1226110,
a lanc : J Hild Karoly gy6zott a géppel
e 3 fokozati Moss-valton at Automobil Motorsport L2/, a magyar TT-n

Meéray-Horvath Lorant
ellendrzi, amint Brandt
szerelé bedllitja egy 1930-as

350-es olajpumpajat

A cirkuldcios olajzasu, régiekkel, de amikor korszeribb motorokat
nagyobb sorozatban  szallitott a JAP-gyar, akkor azokkal szerel-
gyartott 500-as  ték Sket. Kisebb valtozasokat jelentett a spe-

cialis hasznalat is és a szerény korszerusités.

Volt olyan sorozat, ahol labvédé lemezt

hasznaltak, labtarto helyett pedig trepnit

(labdeszkat) szereltek, megjelent a tankba

épitett km-ora is, a tlizoltosag szamara pedig

kiilonleges oldalkocsit készitettek stb. Ezeket

Népmotor a tipusokat tovabb gyartottak, mint
1939 az egyszertl ,.civil” motorokat. N\
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SZARNYAS

CSIKOSOK

A Népmotor torténetét
Balint Sandor eleveniti

két  vilaghabori
kozott gyorsan ja-
vult a kétiitemiiek
megbizhatosaga,
ujabb markak és
tipusok jelentek
meg. Az Auto-Motor 1939.
majusi szamaban érdekes, a
hazai valaszték bovitesérol
52010 cikket olvashattak az ér-
deklodok. Az Uj magyar mo-
torkerékpar jon cimt iras sze-
rint az egyik gyar hamarosan
bemutatja uj termeket, a stra-
pabird motorkerékpart.
A szerzé miikddés kozben is
latta a gépet, s meggy6zodott
arrol, hogy gyartoja jol hasz-
nositotta a motorépités terén
szerzett korabbi tapasztalata-
it. Tervezdjét, gyartojat azon-
ban elfelejtette bemutatni, a
jarmi kategoriajarol sem irt.
Az iras csupan a kiviilallok
szamara okozott meglepetést.
A hazai motorkerékpar-gyar-
tok ugyanis tudtak, hogy a
Stadler Mihaly Sodrony-,
Szovetfonat- és Vasarugyar
Rt. Pajor Imrével targyal mo-
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fel.

torkerékparok kozos gyarta-
sarol.

Az 1919-ben megalakult
Stadler Rt. egyebek mellett
hajlitott, hegesztett csdszerke-
zeteket gyartott, a Stadler-
kerékparokat jol ismerték a
piacon. Az 1920-as évek koze-
pén Ballo Alfréd okl. gépész-
mérnok tervezésében, AGIL
néven négyiitemt JAP-motor-
ral hajtott haromkerek aru-
szallitokat szerelt 6ssze —a fo-
ly6irat munkatarsa e jarmu-
vekre gondolt, amikor a ko-
rabbi tapasztalatokra utalt.

Eber Istvan gépészmérnok.,
a Stadler Rt. cégvezetdje, keé-
sobb igazgatoja, — mint mon-
dotta — az 1930-as években is-
merkedett meg Pajor Imrével,
aki kiilonféle csoelemeket, ru-
gokat, femtomegcikkeket ren-
delt a részvénytarsasagtol.
Minthogy a szallitott aruval
meg volt elégedve, ujabb meg-
rendelésekkel jelentkezett.

A Pajor cég, amely korab-
ban vasanyaggal kereskedett,
az 1930-as évek masodik fele-

ben méar motorkerékparokkal
foglalkozott, példaul a Ziin-
dapp vezerkepviseldje volt.
A tulajdonos iizlete forgal-
man latta a kétiitemtiek no-
vekvo keresletét, igy hat mu-
helyében hozzakezdett a Ziin-
dapp 250-es motorkerékpa-
rok dsszeszerelesehez. Nem
sokkal késobb mar ugy gon-
dolta, ipari méretekben kelle-
ne motorkerékparokat gyar-
tani. Egy pillanatig sem hitte,
hogy erdforras tekintetében
felveheti a versenyt a Villiers-
szel, a DKW-val, a Sachsszal,
az ILO-val (a két utobbi gyar
kizarolag eroforrasok gyarta-
sara specializalodott, gyart-
manyaikkal az egész konti-
nenst beteritették”). Pajor-
nak foleg az ILO tetszett, s
meltan, hiszen e kétiitemuek-
kel nemcsak motorkerékparo-
kat, hanem kisaruszallitokat
is meghajtottak.

Stadler és Pajor az ILO 250-
es motorjat tekintették bazis-
nak, Ggy gondoltak, hogy a
keésobbiekben ennél nagyobb
kategoriaban is vasarolnak
majd motorokat és szerelik a
hazai vazakba. Pajor értekelé-
sét az is befolyasolta, hogy az

arjasitas kovetkeztében visz-
szavontak tole a Ziindapp-
marka képviseletét.

A két cég 1938 végen alla-
podott meg a motorkerékpa-

rok  kozos  gyartasaban.
A részvénytarsasag az idokoz-
ben doktoralt Ballé Alfrédot
bizta meg a motorkerekpar
megtervezesével, Eberék elke-
szitették a sziikséges sablono-




kat, osszeallitottak sarvédok
hengerlés¢hez a gorgds szer-
kezeteket. A nyeregvazak, a
rugok, a kormany, az els6 vil-
la eldallitasa sem okozott gon-
dot, csupan az fizemanyagtar-
taly gyartdsa izzasztotta meg
Oket. Az eroforras nélkili,
egyébkent komplett motorke-
rékparokat, amelyeknek elso
sorozatait Kesjar Janos mes-

ter zomancozta, Pajorékhoz
szallitottak a Jokai utcaba s
ott szereltek be a motort.
1939 marciusaban mar a fu-
toprobaknal tartottak: Eber
Istvan, tovabba dr. Zsotér
Bertalan, Vagai Istvan tobb
ezer kilométeren at nyuztak a
gépeket. Kiprobalta még Ur-
bach Laszlo, Lukavecz Fe-
renc, ifj. Hora Nandor sok-
szoros magyar - bajnokok,
mindannyian igéretes jovot
josoltak neki. Népmotornak
nevezték el. Biztak abban,

ILO gyartmanyu,
kétiitemii,

9 loerds motor
hajtotta

a jarmiivet

hogy a végtelen ronakon Nép-
motorral kozlekednek majd a
flatalok, a Hortobagyon oly
termeészetes lesz jelenlétiik,
mint a csikosoké. Ilyen meg-
gondolasbol valasztottak
emblémaul a szaguldo szar-
nyas csikost.

A Népmotort az 1939. évi
Budapesti Nemzetkozi Vasa-
ron mutattak be a nagyko-
zonségnek. A szakfolyoira-
tok, a napilapok irtak rola,
a hozzaérték a hazai motor-
kerékpar-ipar fellendiilését,
fejlodokepességét lattak ben-
ne. Az Automobilizmus ci-
mi folyoirat juniusban igy
mutatta be a gépet: ,A
Stadler Mihaly Rt., amely-

y nek az acélszerkezetek szer-
I\ kesztése terén évtizedes ta-
“pasztalatai vannak, a kozel-
multban igen szép kiilsejt,
gondos kivitelezésii motor-
kerékparral lépett a piacra.
A Népmotor elnevezésii gép

eréforrasa a Németorszag-
ban kitlin6 hirnévnek 6rven-
dé kétiitemti 250-es ILO-
motor, amely a haromsebes-
séges, illetve négysebességes
valtomivel egy blokkot ké-
pez.

A kétkipufogds, konnyi-
fém hengerfejjel bird motor
teljesitmenye 3800 fordulatnal
9 16erd, ami a gépnek 100 km-
es sebességet és kivalo hegy-
maszo-képességet ad. A telje-
sen hazai gyartasu vaz acél-
csovekbol ¢és préseltacél-ido-
mokbol all, igen merev és ala-
csony épitést. Oriasi elonyt je-
lent az egyetlen csavar oldasa-
val kivehetd hatso kerék.
A Népmotor gondos kivitelét
jelzi a beepitett kormanyrog-
7itd, 16késgatlo, a hatalmas,
3 fényt, 30/50 watt teljesitmé-
nyl vilagitas, valamint a lam-
pafejbe epitett sebességmérd
és kilométerszamlalo. A ben-
zintartaly 12,5 liter {rtartal-
mu, ami figyelembe véve a 100
kilométerenkénti 3 literes fo-
gyasztast, a gépnek nagyon te-
kintélyes, 400 km-en feluli ak-
cioradiuszt biztosit. Nagyra
méretezett els6 és hatsd dob-
fek, strapabird motor, négyse-
bességes valtomivel egyiitt,
konnyd oldalkocsi felszerelé-
sét is lehetové teszi, amely
esetben a maximalis sebessége

Nem versenyzésre
késziilt
a Népmotor
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» még mindig 85 km/orankeént.

Az igen tetszetds, komoly ki-
viteldl Uj magyar motorgyart-
manyt Budapesten a Pajor
Imre cég (VI. Jokai u. 21.)
hozza forgalomba.”}

Mar a kiallitason élénken
érdeklodtek iranta, Pajorék a
jelentkezoket  eldjegyzésbe
vettek és Népmotor felirat
gomblyukjelvénnyel ajandé-
koztak meg. A kereslet lattan
a sorozatgyartas azonnali el-
kezdesét hataroztak el. Visz-
szaemlékezésekbol  tudjuk,

hogy 20-25 darabos sorozato-
kat gyartottak, s azért csak
ennyit, mert a német gyar —
katonai megrendelései miatt —
nem szallithatott tobb motort.
Stadlerék raktarra nem dol-
goztak.

A részvénytarsasag 1939
oktoberében hatalmas meg-
rendelést kapott a kincstartol;
korhazi, illetve tabori agya-
kat, katonai célokra szolgalo
eszkozoket, drothalokat, szo-
gesdrotot stb. kellett igen ro-
vid hataridon belil szallitani.

pullfogoiocsives,
rendszeri
250 kem,

Sebesség: 100

oldalkocsival.

Sebességvilto:
(Négysebességes
lassal.)

watt.

tartany.
fényi reflektor,
sebességmeéro

many,

vallalja.)

A nepmotor miszaki adatai:

Egvhengeres, kétiitemii, kettos ki-
kiilonleges
motor. Hengeriirtartalom
Kompressziéarany: 5.3:1.
Fordulatszam (max.): 3800/ pere.
Teljesitmény (tartés): 9 eff. 16eré.
Fogyasztias: 3 liter/100 km.

km

3 vagy 4 sebesség.
modell

Villamosberendezés:

Kerék: egyetlen csavarral kiszerel-
heté patent hatsékerék.

Vaz: es§ és préselt acél.

Benzintartany: 12.5 literes nyereg-

Gumik: 23X3.00 ballonok.

Felszerelés: villamos kiirt, harom-
fényszoroba épitett
és kilométerszamlalo,
felhajthaté6 sarhdanyé, dllithato kor-
komplett
pumpa, kézikiirt. A gép egy évig ut-
adomentes (a gyar az utadét magara

oblités-

sz6l6, 85 km

labkapeso-

6 volt 30/50

szerszamkészlet,

54

AUTO-MOTOR VETERAN 1992/3

A motorkerékpar
emblémaja
nyargalo
szarnyas csikos

Az lizemben tobb muszakban
termeltek. A feszitett tempod
miatt atszervezték a munkat,
a vazkeszitok tobbségét a ka-
tonai megrendelésre iranyitot-
tak at, a vazelemek Osszesze-
relésébe Pajor szakembereit is
bevontak. Az tizemanyagtar-
talyok gyartasarol is lemond-
tak, a filleki Edeny- és Lemez-
arugyartol vasaroltak meg, a
kiilloket, a sarvédoket, a ke-
rékabroncsokat is igyekeztek
készen megvenni. Kesjar Ja-
nos bevonulasa miatt a fénye-
7¢s is Pajorékra harult.

A motorosok, a felhaszna-
1ok meg voltak elégedve a
Népmotorral, csupan a hozza
kapcsolhato oldalkocsikat hi-
anyoltak. Stadlerék az elso
honapokban — dr. Ballo Alf-
réd tervei alapjan — oldalko-
csikat is gyartottak, de a ma-
sodik vilaghaboru kitdrese
utdn erejiikbol erre mar nem
tellett.

A Népmotort az elsé pilla-
nattol kezdve oldalkocsisnak
terveztek. Azonban 1939 vé-
gén, amikor a Honvédelmi
Minisztérium felfigyelt ra és a
Haditechnikai Intézettel meg-
vizsgaltatta (rendszerbe allita-
sanak gondolataval foglalko-
zott), kideriilt, hogy az allan-
do terepezest az oldalkocsival
terhelt motor hajtotengelye-
nek csapagya nem birja. Em-
mer Jozsef, Bartha Szabolcs
mérnokszazadosok, Rubint
Ferenc mérnokfohadnagy, az
intézet szakeértoi javasoltak a
csapagy erosebbre cserélését,
¢és az oldalkocsi atalakitasat
katonai célokra. Pajor¢k ne-
héz helyzetbe keriltek, hiszen
amotor az ILO konstrukcioja
volt, szerkezetének modosita-
sahoz a gyarto hozzajarulasat
kellett volna megszerezni. Az
oldalkocsi atalakitasa elvileg
problémat nem okozott, de a
kivansag teljesitése nagy beru-
hazast igényelt. Ennek ellené-
re harom katonai oldalkocsis
motorkerékpar késziilt kézi
munkéval, a motor csapagyat
is kicseréltek. E harom jarmi-

—

vet mar jonak talalta az inté-
zZet,

A ket cég vegul ugy dontott,
hogy megerésitett Népmoto-
rokat nem gyartanak; egy-
részt tokehiannyal kiiszkod-
tek, masrészt az ILO nem val-
lalta a motor atalakitasat (az
alaptipust sem tudta rendsze-
resen szallitani), a csapagya-
zas hazilagos modositasa pe-
dig igen koltségesnek bizo-

Oldalkocsis
Népmotor




nyult. Ugy lattdk, hogy a so-
rozatgyartast legjobb esetben
is csak 1942-ben kezdhetnék
el, s ez mar tal tavoli id6pont-
nak latszott.

A 57610 ¢és a polgari célu
oldalkocsis Népmotorok 6sz-
szeszerelése egyre tobb gonddal
jart. 1940 elsé felében mind-
oOssze 40 motor érkezett Né-
metorszagbol, osszel ennek
masfélszerese. Pajor Imrét
idokozben behivtak munka-
szolgalatra, ahonnan 1941-
ben meég visszatért, késdbb

;mzssizm'ro'
GYORS!
TAKAREKOS!

Gyért;a TADLER RT.
Képviselet:

PAJOR, JOKAI UCCA 21

Hirdetés
1939-bol

azonban ujra bevonultattak, s
mar nem tért haza.

A Wehrmacht 1941 végén
leallitotta az ILO-motorok
exportjat. Minthogy mas mo-
torokhoz sem jutottak Stadle-
rék, igy megsziintették a Nép-
motorok gyartasat. Katonai
adatok illetve becslések sze-
rint 250-300 Nepmotor

késziilt osszesen.

:
i




AUTO

DKW vagy IFA F5-F8 kabrio
karosszériat barmilyen alla-
potban. Esetleg mas, felujitds-
ra szoruld kabrio vagy nyitott
terepjaro is érdekel. Bacsinsz-
ky Tibor, 1223 Budapest, Gyu-
la vezér Gt 47/c. Tel.: 227-3151.
DKW panoramas szélvédot,
Feliciahoz nyari tet6t vagy jo
mindsegl vaszonanyagot.
Ugyanitt keresek meég Kiibel-
wagent vagy Schwimmwagent.
Hasz Pal, tel.: 226-3123.
FIAT Balillahoz (1935-40) ere-
deti hatso lampat, vagy annak
masolasi lehetoseéget, valamint
dokumentaciot. Dafko Ka-
roly, 1047 Budapest, Ambrus
u. 24. Tel.: 169-1207.
MERCEDES 300 SE 1961-65
kozott gyartott tipusait, a 220,
250, 280 SE coupe vagy cabrio-
let 1961-71 kozott gyartott ti-
pusait, valamint az 1965-72
kozott gyartott 280 SE és 3,5
L coupé tipusokat. Szendi H.
Sandor, 6640 Csongrad, Szé-
chenyi ut 64.

MERCEDES 108-as karossz¢-
riahoz ajtoszigetelo (keder) gu-
mit, valamint amerikai (osz-
tott) elso lampat. Warvasovsz-
ky Janos, 1201 Budapest, Vag
us 21 Tell 155-9876¢

OPEL Kapitidnhez (1956-0s
¢vjarat, 2500 cm?) komplett
hatso lampat vagy plexiburat.
Nyerges Attila, 2100 Godollo,
Fenyvesi fout §/a.
VAUXHALL Velox 1949-es
kiadasu gepkocsihoz keresek
motort, valtot, hatso futomi-
vet illetve egyeb alkatrészeket.
Horvath Ferenc, 6726 Szeged,
Zsil u. 8.

VOLGA M 21-es kombit (M
22) keresek megvetelre. Kecs-
keés Istvan, 1164 Budapest, Ro-
zsalevél u. 29/b.
WARTBURGOT, nyitottat,
régi kiadasut erdsen korrodalt
allapotban is. Bodnar Zsolt,
3530 Miskolc, Kellner S. u. 5.
IV/2. Tel.: (46) 340-839.
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KERES, KINAL

E rovatunkban megjelend

hirdetések ingyenesek.
Kérésiink csupan az,

hogy a négyhetes atfutasi idot figyelembe véve
minél elobb kiildjék be hirdetésiiket

a kovetkezo cimre:

Aut6-Motor Veteran Szerkesztosége,

Budapest 1400, Pf. 1

MOTOR-
KEREKPAR

BERVA-PANNI  kézikezelo-
szerveket, hatso lampakat,
Bervahoz porlaszto-takardle-
mezt s egyeéb aprosagokat.
Egé Akos, 1181 Budapest.
Vandor Sousl6. THE08
BMW R 69/S-t j6 allapotut.
Beke Lajos, 8638 Balatonlelle,
Berzsenyi u. 10.

BMW R 67/2-es labvaltot, fek-
pedalt, valamint sivatagi felni-
be (hatso) kiilloket. Keresek
még minden bokszer BMW-
vel és WLA 750-es Harleyvel
foglalkozo szakirodalmat és
Junak-tankot. Toth Akos, 1182
Budapest, Batthyanyi u. 174.
1ZS 49-eshez (1957-es kiadasu-
hoz) elsé lampafoncsort, ere-
deti hatso lampatestet, akku-
mulatort és kiilloket. Keresek
még barmilyen fotot vagy le-
irast, amelynek alapjan elvé-
gezheto a motor eredeti allapo-
tanak megfelelo fényezés, di-
szités. Kovacs Attila, 7754
Boly, Banki Donat u. 5.
JUNAK MIl0-eshez kezelési
utasitast, szervizkonyvet vagy
barmilyen muszaki leirast. Kis
Jozsef, 6600 Szentes, Honvéd
u. 6. Tel.: (63) 11-139.

NSU 501 OSL-hez vazat, elso
villat, sarvédoket, lampat, kor-
manyt, muszereket és marka-
tarsakat. Sztanko Mihaly,
4400 Nyiregyhaza, Buza u. 34.
PANNONIA P2l-est (leheto-
leg de Luxe) vagy P24-est tipu-
su atalakitas nelkili (tipustisz-
ta) allapotban, lehetoleg elsd
vagy masodik tulajdonostol.

Lejart miszakival is eérdekel.
Ar- ¢és allapotleirast keérek.
Morovian Péter, 2086 Tinnye,
Bajcsy-Zsilinszky ut 10.
PUCH 220 cm?, 1927-es ki-
adast motorkerékparhoz kere-
sek alkatrészeket, fotokat es
dokumentaciot. Meliska Zsolt,
5600 Békéscsaba, Horanszky
u. 4. Tel.: (66) 27-127.
RUDGE Wh
kiadasi  motorkere
barmilyen alkatrészt, valamint
markatarsak jelentkezését va-
rom. Dokumentacioval tudok
segiteni! Horvath Ferenc, 6726
Szeged, Zsil u. 8.
VIKTORIA KR35-6shoz
(1942-es kiadasuhoz) elso vil-
lat, elsé kereket, elso €s hatso
sarvédot, elsé és hatso lengd-
nyerget. Ural MV 750-hez
(katonai) hatramenetes val-
tot, elso teleszkopot, elso sar-
vedot, vazat, lengonyergeket,
hatso lampakat. M72-eshez
els6 lampafoncsort, hatso
lampat, valamint Ural-oldal-
kocsi felerdsitésehez gomb-
kapcsokat, kitamasztd mene-
tes szarakat. Hasz Pal, Tel.:
226-3123.

ZUNDAPP K 500-ashoz
Bosch-lampafejet, gyujtaskap-
csolot, kilométerorat, kiirtnyo-
mo gombot, fényvalto kapeso-
lot. Esetleges csere esetén val-
toalkatreszeket és tartozéko-
kat tudok ajanlani ugyanezen
tipushoz. Dafko Karoly, 1047
Budapest, Ambrus u. 24. Tel.:
169-1207.

VEGYES

REGI jaték autot, motort,
vasutat, repuldt, hajot vennék

az egyik legszebb magyar ja-
tekgytjtemenybe. Valker
Emil, tel.: 122-7564.
TOLDI-REX Dong6 motoros
kerékparrol barmilyen infor-
maciot, akar szoban is. Kere-
sek még Toldi kerékparalkat-
részeket (nyereg, kormany
stb.). Ego Akos, 1181 Buda-
pest, Vandor S. u. 16. I11/2.
MG autémodelleket keresek
megvételre. 1146 Budapest, Aj- -
tosi Diirer sor 9.
Tel.: 122-7564.

AUTO

BMW-, EMW-alkatrészeket,
valamint bontasbol szarmazo
Barkas-alkatrészeket. 1202
Budapest, Lazar u. 39/a. hétfo-
10l péntekig 8 és 17 ora kozott.
BMW 2002 Tii-t szétszedve,
karosszéria-felujitasra  eloke-
szitve, j0 motorral, valamint
1975-6s Mercedes 280 SLC
coupét vamolva, jo allapotban.
Beke Lajos, 8638 Balatonlelle,
Berzsenyi u. 10.

CADILLAC, Chevrolet, Buick,
Pontiac, Ford gépkocsikat az
1950-es, 60-as évekbol. Sarkadi
Istvan, 1036 Budapest, Mo-
s - 2. fszt. 1.

FORD Eifel 1935-0s kiadasu
restauralas alatt allo gépko-
csit. 170-es, 220-as vagy 300-
as 1959-ig gyartott Mercedest
beszamitok. Szendi H. San-
dor, 6640, Csongrad, Széche-
nyi Ut 64.

MERCEDES 108-as komp-
lett karosszériat minden hoz-
z4 valo alkatrésszel kilakato-
las utan. Kinalok még ugyan-
ehhez a tipushoz valtokat,
kardanokat, differencialmu-
veket, szervokormanyokat,
klimaszivattyukat, abroncso-
kat, karosszériaelemeket, hat-
s 10kharitot, hatsolampakat,
diszracsot, szinezett iivegeket
és egyeb apro kiegészitd cik-
keket. Warvasovszky Janos,
1201 Budapest, Vag u. 21.
Tel.: 155-9876.




MERCEDES 190-es kerek
lampas, 1967-es évjarata gép-
kocsikat (kettdt), valamint
egy 1974-es évjarati fekvo
ldémpds 300-as dizel Merce-
dest. Kiss Huba Gergely, 1122
Budapest, Varosmajor u. 5.
Tel.: 155-2824.

OPEL 1000-eshez komplett
szélvedo garniturat, adattab-
1at, Mercedeshez csillagot,
talppal egyiitt, nyolchengeres
Fordhoz kétfedeles komplett
gyujtaselosztot, négyhengeres
Bosch-magneseket, négyhen-
geres Scintilla magnest, FIAT
500-as motort iires valtoval,
Carter W1 Pat. D. porlasztét,
valamint egyéb also és felsd
porlasztokat. Janosi Jend,
6031 Szentkiraly, Dézsa Gy.
ut 13.

OPEL Kapitént (1956-o0s ki-
adasu), 2500 cm3-est, tolote-
tost, 60 szazalékig felujitva,
nagyon sok alkatrésszel.
Nyerges Attila, 2100 Godolls,
Fenyvesi fout 8/a.

OPEL Olympia Rekordhoz
motort, valtot, leveg6sziirdt,
karburétort, kardant, gomb-
csuklokat. Moszkvics 407-est
(1960-ast) jo karosszéridval,
IFA W50L-hez 1ij és haszn4lt
alkatrészeket, Willys Jeepe-

ket, valamint ,,plipos” ezres
Wartburgot, sok alkatrésszel.
Hasz Pal, tel.: 226-3123.

OPEL Kapitin 1953-as ti-
pust, II. kategoriast, valamint
Opel Kapitdn 1958-as tipust,
IV. kategoriast. Ugyanitt ki-
nalok még 1958-as tipust
Opel Kapitinhoz f8darabo-

kat. Tel.: (79) 25-448 20 o6ra

utan.

P 50-es Trabantot, 32 évest,
utolso kiadasut. Kiviil-beliil
kifogastalan, megkimélt, ga-
rdzsban tartott. Motorja fel-
jitva, sok gyari 0j és hasznalt
hozza ill6 alkatrésszel. Akku-
mulator és rendszam nélkiil,
kifogastalanul tizemképes al-
lapotban. Arnold Gyula, 3519
Miskolctapolca, Katona Jo-
zset wls,

SKODA Octavia Super 1962-
es kiadasu, tokéletesen restau-
ralt gépkocsit, rengeteg potal-

katrésszel (két motor, elsé-
hatso futomi, kiiszobok, len-
géscsillapitok stb.). Miiszakija
1993 szeptemberig érvényes.
Irdnyar: 100 ezer forint. Bod-
nar Zsolt, 3530 Miskolc, Kell-
nerSiu S V2,

TATRA 57/A 1938-as kia-
dést, jobbkorményos, nyit-
hatd tetés veteran autét
szétszedett, de hiinytalan 4l-
lapotban.  Matastik  P4l,
1028 Budapest, Sovirdg u.
7/a.

TATRA 603-as, 2400 cm?3-es
luxuslimuzint, sok potalkat-
résszel. Gyartasi év: 1970.
Flender Laszlo, 5600 Békeés-
csaba, Wagner u. 5. Tel.:
(66) 22-211/55, délelott.
TRABANT 601 limuzin
megkimélt, 20 éves, gyari 0j
alkatrészekkel, altalanosan
felujitva, vizsgara el6készit-
ve, elado. Kindlok még
ugyanehhez a tipushoz 1j
motort, sebességvaltot és
kuplungot  Osszeszerelten,
kiprobalva, bejaratds eldtt.
6070 Izsak, Kossuth ut 95.
8-18 oraig.

VOLGA GAZ 21-est, 1967-
es évjaratut, rendkivil jo 4l-
lapotban, 50 ezer kilométert
sem futott! Toth Laszloné,

6000 Kecskemét, Torokfai
u. 85. Pl 37-57.

g

VOLGA M 2l-eshez mo-
tort, valtot, ajtokat, tléseket
és egyéb apr6 alkatrészt.
Kecskés Istvan, 1164 Buda-
pest, Rozsalevél u. 29/b.
VOLKSWAGEN Bogar-
alkatrészeket az 1953-60-as
évjdratokhoz, jelvénytdl a
fétengelyig. 1202 Budapest,
Lazar u. 39/a. hétf6tél pén-
tekig 8-17 oraig.

VOLKSWAGEN 1500 S, »

JELCZ sth.
Ertékesités:

EGYSEG

Tel.: 134-4767
Telex: 22-7909
Fax: 118-7168

LIAZ stb.

LEGRUGO

AUTOBUSZOKHOZ: IKARUS,
TAM, VOLVO, KASSBOHRER,
DAIMLER-BENZ, BOVA,

TAURUS

PALMA UZLETI

1087 Budapest, Kerepesi u. 17.

TEHERAUTOKHOZ,
POTKOCSIKHOZ:
RABA, SCANIA, IVECO,

SAF tengelyek, emelok stb.
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P 1963-as évjarata oldtimert, 110
ezer forintért. Miiszaki vizsga
1993. VII. hoig. Tel.: 169-
5556.

VOLKSWAGEN 1200-as Bo-
garat, 1964-es kiadasut, érve-
nyes miiszakival. Sulyok Ist-
vanné, 2451 Ercsi, Dozsa
Gyorgy ut 42. Tel.: (23)
45-105/39 munkaiddben.

MOTORKE-
REKPAR

BMW R 51/3-ashoz eredeti,
Pagusa feliratos iilést, R 12-es
é¢s R 47-es olajszivattyut,
BMW 600-as és R 75-0s for-
galmit, 250-es Simsonhoz kar-
buratort, valamint egy kétosz-
lopos Lucas-fesziiltségszaba-
lyozot. Janosy Jeno, 6031
Szentkiraly, Dozsa Gy. ut 13.
BMW R 69-est, 1959-es évja-
ratat felgjitva, tizemkeépesen,
muszaki vizsgaval. Fazekas
Sandor, 4031 Debrecen, Kis-
hegyesi ut 46. VIII/62.

BMW R 69-est érvényes mi-
szaki vizsgaval, felujitas alatt
allo motorral. Ugyanitt kina-
lok még NSU Konsul 350-es

datum

cimre kérjiik feladni:

2. VETERAR

A régi jarmiivek baratainak magazinja

MEGRENDELOLAP

Megrendelem az Auto-Motor Veterdn cimti, negyedévenként
megjelend szaklapot ....... példanyban. Kérem az alabbi cimre
kézbesiteni:

N e e i T e s A A RN
EImeade.. i e R R s

(Véaros, kozség, keriilet): .....
(utcaitér, ltp.)saca i,
Tranyitoszam: i ts

......................................

Az cléfizetési dijat (cgy évre 600,~ Ft, fél évre 300,~ Ft)
a fenti cimen nyugtdval jelentkezd kézbesitének fizetem ki.
Figyelem! Amennyiben Onnek OTP-atutalasi betétszamldja

van, a lapot a szamlavezetd fioknal rendelheti meg.
A megrendel6lapot boritékban, bérmentesités nélkiil az alabbi

Vidékre: Postahivatal, helyben.

Budapestre:Budapest, Postaigazgatisag,
hirlaposztily, Bp., Pf. 4. 1360

alairas
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motorkerékpart szétszedett al-
lapotban. Baliko Imre, 7200

Dombovar, Nepkoztarsasag
ut 45.
CSEPEL  125-0shoz  kettd

blokkot, egy kipufogot, egy el-
s6 és hatso kereket, valamint
Danuvia-alkatrészeket. Mar-
ton Laszlo, 7272 Golle, Kos-
suth u. 6. Tel.: (82) 74-008.
DANUVIA 125-6st eredeti,
tizemkeépes allapotban, tarta-
lek alkatrészekkel. Kinalok
még 1953-as kiadasu, ILO-
motoros, 200-as Herkulest
8000 forintért, 350-es Horex el-
s6 villat 3000 forintért, vala-
mint Gjrakromozott kipufogo-
kat (egy parat) M 72-es Ural-
hoz. Szabo Jozsef, 7090 Tama-
si, Dozsa Gydrgy ut 84.
DONGO- és Berva-alkatrésze-
ket, valamint 125-9s Csepel és
Tinde motort. Egd Akos,
1181 Budapest, Vandor S. u.
16. 111/2.

GILERA 300 Twin OHV mo-
torkerékpart jo allapotban.
Schmidt Karoly, 1144 Buda-
pest, Szentmihalyi u. 24/c.
Tel.: 164-6482, esténkeént.
HARLEY-DAVIDSON 350
WLA, BMW R35,R11ésR71
kiss¢ hianyosan, szétszedve,
valamint Zindapp DB 200, Ja-
wa 500 OHV, teheroldalkocsis
T5-6s elado. Gergics Antal,
2316 Tokol, Pozsonyi it 47.
HOREX Resident 350 cm?3-es
négylitemu, veteran sport mo-
torkerékpart érvényes misza-
kival. Esetleg csere is érdekel
(350-esnél nagyobb motorke-
rékparra). Tamasi Janos,
Pécs, Komloi (Tolbuhin) 1t
65. Tel.: (72) 33-022/530.
JAWA 350-es, négyltemdu,
egyhengeres, 1936-0s; NSU
500 TS, négylitemt, egyhenge-
res, 1936 korili; NSU 500
OSL négyiitem1, egyhengeres;
NSU 300 Supermax neégy-
itemtl, egyhengeres 1956-0s;
Simson 250-es; BSA Colonial
négyiitemti egyhengeres, kb.
1924-es Felber oldalkocsival
motorkerékparok eladok.
Ugyanitt kinalok még MZ ol-
dalkocsit, DKW 350-es blok-
kot, alvazat, tankot, sarvédo-

ket és elso villat, Puch 350-es
blokkot és tankot, valamint
négyiiteml magyar stabil bok-
szermotort. Beke Lajos, 8638
Balatonlelle, Berzsenyi ut 10.
NSU 250-es OSL-t hidnyosan,
tizemképtelenill, forgalmival,
valamint Panni robogot fel-
ujitva, wjrafényezve. Iranyar:
35 és 30 ezer forint. Lajtos
Gyorgy, 4400 Nyiregyhaza,
Garibaldi u. 22.

NSU 251 OSL tipusa motor-
kerékpart, valamint NSU
Prinz 600 cm3-es autdalkatré-
szeket. Nadasdi Péter, 3142
Matraszele, Szabadsag u. 100.
PANNONIA T5-6st Duna ol-
dalkocsival (mindketto 29
éves), vizsgara feltjitottan, ere-
deti (fekete-narancsvoros) fe-
nyezéssel, P10-es sz016 Panno-
mat (1968-ast) ugyancsak vizs-
gara felujitottan fekete-kék-
fehér fényezéssel, Gjszerti pot-
kerekekkel. 6070 Izsak, Kos-
suth ut 95. 8-18 ordig.
PANNONIA P20-ast miisza-
kival, feljitva, 800 kilométer-
rel, j gumikkal és akkumula-
torral, atalakitva. Ugyanitt ki-
nalok még félkész, négyhenge-
res P 21-est atalakitva, sok tar-
talek alkatrésszel. Nagy And-
ras, 8900 Zalaegerszeg-Szenter-
zsébethegy, Viragszer ut 12/b.
PUCH 125-6st és 250-est res-
tauralas elott. Morvai Laszlo,
tel.: 129-7088.

SACHS 100-ast eredeti, feluji-
tott allapotban, Sachs 150-es
motort, Earles-villaji Csepel
kisérleti vazba épitve, valamint
oldalkocsit 18”-0s  keréekkel
BMW-hez illesztve. Szilagyi
Istvan, 6900 Mako, Erdélyi
piispok u. 73.

SIMSON  250-es  Sportot
(1960-as évjaratlit) ervényes
miszaki vizsgaval, egy komp-
lett motorhoz elegendd alkat-
részt ,,kosarban”, valamint kis
és nagy fodarabokat, alkatre-
szeket bontasbol. Nagy Lasz-
10, 4030 Debrecen, Vukovics
Sebo u. 36.

TATRAN 1258 1967-es évjara-
ti inditomotoros és D Csepel
125-0s 1958-as kiadasti motor-
kerékparokat. Mindkettot mi-



Az Aut6-Motor Veteran Szerkesztosége
megvételre keres 1950 el6tti autds-,

motoroskonyveket,

a Motoros, az Automobil Motorsport és mas régi
szaklapok példanyait archivuma szamara.
Cim: Budapest 1400. Pf. 1

Telefon: 138-4300

szaki vizsga nélkill, de misza-
kira felkészitve, forgalmi enge-
déllyel. Ugyanitt kinalok még
1963-as  kiadasi Pannonia
TLB 250-est, érvényes miisza-
kival. Mindharom motorke-
rékpar lizemkeépes, kitling 4lla-
potl, mindegyikhez sok potal-
katrészt adok. Lada Zoltan,
9700 Szombathely, Hét vezér
u. 7/b. Tel.: (94) 19-379.
TRIUMPH BI125, 1939-¢s,
Wanderer-Sachs  1938-as  és
Puch S4-es, 1938-as kiaddsa
veterdn  motorokat. Nagy
Gyorgy Imre, 6800 Hodmezo-
vasarhely, Kodaly Zoltan u.
6/a fszt. 1. Tel.: 46-882.
URAL MV 750-es katonait
(hatramenetes, oldalkocsi haj-
tasu, differencilzaras) restau-
ralas el6tt és utdn, M 63-as
sz010 attétellel. M 72-es kato-
nai oldalkocsist restauralva,
K 750-es katonai oldalkocsist
(rovid lengokaros, elsd villds)
ugyancsak restauralva. IZS 49-
es 350 cm3-es 1957-es kiadasut,
1948-as kiadast Jawa Penak
250-est, 1962-63-as inditdmo-
toros Cezeta robogokat, 175-
6s kiilon olajozasu CZ-t. 50
cm3-es 1960-as Pan-
ther-Sachsot, NSU Max Speci-
alt. Ugyanitt kindlom a kovet-
kezo alkatrészeket: Junak- és
Trabant-blokkot, Ural és
Szentessy oldalkocsikat,
R 25/3-as vézat, gorgozott -
tengelyt, lampat, csomagtar-
tot, KS 600-as els6 villat, mo-
tor- és valtoalkatrészeket,
R25-6s tankot és kilométer-
orat, R90-es uj indexeket, R35-
0s blokkot és valtot, R12-es
fotengelyt két fart hengerdu-
goval, R51-es gorgdzott fo-
tengelyt valtoval, differencial
belsérészeket, R75-0s szerelé-
si utasitast. Hasz Pal, tel.:
226-3123.

URAL-hoz komplett, 4j kup-
lungot. 2500 forintért, M72-es
vezérmiitengelyt 1000 forin-
tért, gytjtashazat megszakito-
val és elosztofedéllel (pipa nél-
kiil) 1000 forintért, valtohozI.
fogaskereket (kormos) 200 fo-
rintért, valamint kardénkihaj-
to villat (fogazott) 200 forin-

tért. Ugyanitt kinalok eredeti
Simson-lancot 300 forintért.
Fugedi Jozsef, 3400 Mez3ko-
vesd, Mandula u. 2. Tel.:
(40) 13-353.

VEGYES

GREBEL Paris keres6 fény-
sz0r6 (1930-as) 32 cm-es és
kiillonbozo haboru eldtti ke-
rékpar- és kismotorlampak el-
adok. 1202 Budapest, Lazar
u. 39/a. hétf6tol péntekig 8-17
ora kozott.
KETHENGERES, négyiite-
mu, oldalt szelepelt 850 cm3-
es uzemképes, 1930 el6tti sta-
bil motort. Bajusz Istvan,
6922 Foldeak, Vasarhelyi ut
21/a. Tel.: Hodmezovéasarhely
41-616. -
GYUJTASELOSZTOT,
amely a kovetkezd kocsikba
szerelhetd be: Austin Rover
Group, Austin Commertial
(1969-73), Triumph (1961-66,
1962-67), Landrover (1953~
59) ¢és Mini Morris. Tel.:
(80) 29-309,

AZ AUTOZAS torténetét,
technikai fejlodését feldolgo-
26, kozel 500 oldalas, 2300 ab-
raval illusztralt német nyelvii
konyvet 3400 forintért. Muray
Péter Pal, 1148 Budapest,
Martos Flora u. 4. 1./17.

R-M 72/6 750 ¢cm3-es motor-
kerékparhoz 1j, oldalkocsis
attételt kinalok, cserébe ugyan-
ehhez a tipushoz szoloattételt
keresek. Erdekel még minden-
féle dokumentacié e motorke-
rékparrol. Lendvai Csaba,
9400  Sopron,  Soproni-
Horvath u. 15.
MEGKIMELT ETZ 125-0st,
felujitott, Gjrafényezett Panni
robogét és hidnyos NSU 251
OSL-t dsszesen 80 ezer forint
értékben BMW bokszer mo-
torkerékparra cserélngk.
Uzemképtelen is érdekel. Al-
lapottdl fiiggben rafizetek.
Lajtos Gyorgy, 4400 Nyiregy-
haza, Garibaldi u. 22.

BMW 340-es, 2000-es, hathen-
geres veteran auto restauralva,
fényezés el6tt elado, illetve ve-
teran motorkerékparra cserél-
het6. Bertalan Zoltan, 5099 Ti-
szajend, Vasut Gt 197.
WANDERER  gépkocsihoz
hat eredeti keréktarcsat, ha-
rom disztarcsat, Topolindhoz
inditomotort és disztdrcsat ki-
nalok. Cserébe FIAT Ballil4-
hoz (1935-40) keréktarcsat és
Bosch iranyjelzé-kapcsolot ke-
resek. Dafko Karoly, 1047 Bu-
dapest, Ambrus u. 24. Tel.:
169-1207.

OLDALKOCSIS Pannénia-
vazat kompletten, teleszko-
pokkal, utascsonak nélkiil, va-
lamint elsé-hatso teleszkdpos
Danuvia 125-6s vazat komp-
letten és egy Berva moped va-
zaimat elcserélném egy az egy-
hez sulyban, fazon-, szerszam-
vagy betonacélért. Baldtona-
kali, Sarkadi u. 16. Tel.: 168-
2455.

OPEL Rekord Panorama I. ti-
pust, 1959-es évjarata négy-
ajtos, iizemkeépes, jo allapotl

autémat elcserélném (esetleg
vennék) ugyanilyen tipusi, de
kétajtos valtozatra, amely
esetleg rosszabb allapott is le-
het. Mayer Gyorgy, Budapest
XX., Pozsony u. 3. Tel.: 117-
2336.

BMW R26-oshoz keresek al-
katrészeket, cserébe R75-0s
kereket ¢és egyéb BMW-alkat-
részeket kinalok. Bundik Atti-
la, 8000 Székesfehérvar, Bu-
dai ut 98. 2/3.

megjelenik |

minden
szerdan
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Marciusi szamunkban megjelent
tuddsitasa ota sziriai levelezénk
visszatért Magyarorszagra.
Természetesen sok érdekes
fényképet és torténetet hozott
magaval Braun Janos, amelyek
koziil néhanyat ismét megoszt
olvasoinkkal.

icsit sajnaltam, amikor el kellett bu-

cstiznom Sziriatol, mert kellemes be-

nyomasaim voltak az emberekrdl és

az orszagrol; természetesen tudtam,
hogy nagyon fognak hianyozni a péntek del-
utanok (péntek a heti finnepnap az arab or-
szagokban), amikor régi alkatrészek kozotti
turkalassal toltottem az idét. Tobbnyire per-
sze ezek nem voltak killonlegessegek, de a
Matchless- és BSA-alkatreszek koziil néha
elokeriiltek jo kis ritkasagok, mint példaul
egy Schebler karburator vagy egy Rene Gil-
let els6 villa. Leleteim soraban akadt peldaul
nekem kiilonosen érdekes darab, egy Panno-
nia TS Matchless G3L motorral és Burman
valtoval. A helybeli kereskedo a motort ere-
deti Matchlessként kinalta és nagyon meg
volt lepddve, amikor felvilagositottam téve-
déserol. Nem hitte volna, hogy akad valaki
Sziriaban, aki felismeri az Osszeépitést. Meg
kell mondjam, a motor tényleg nagyon jol
nézett ki — persze néhany modositast kellett
csindlni a vazon —, és alkalmas volt arra,
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A felderit6ut elsé allomasa Hamaban.
Balra egy 1965-6s 650-es BSA, mellette
a BSA-motoros Ziindapp és egy 350-es

Matchless -

»Aladdin barlangja.” Kozépen egy Royal
Enfield-motor, jobbra a hattérben
Triumph Speed Twin-vaz és -tank

hogy elgondoljam, milyen lett volna a Pan-
nonia egyhengeres, 350-es OHV-motorral.
A magyar vonatkozasoknal maradva, talal-
tam jO néhany Csepel-benzintankot is, ami
arra utal, sok ilyen motort exportaltak Sziri-
aba, s érdekes lenne megvizsgalni a gyari
adatokat ebbdl a szempontbol.

Multkori levelemben emlitettem, hogy
egyik munkatarsam keresett egy ,,szoknyas”
sarvedoju Indian Chiefet. Hallottunk hireket
ilyen motorkerékparrol, llitolag gyonyord,
eredeti allapotban, de sohasem sikeriilt meg-
talalni. Talaltunk viszont egy 1950-es 80
kobincses blokkot (1310 cm?®); ez vilagosan
felismerheto a fotengely-lengescsillapito mi-
atti hajtasfedéldudorrol, ami a korabbi tipu-
sokon nem voltNéhany hettel kés6bb kisza-
goltunk egy 1951-es Chiefet Abu Hatim nevii
ismerostink révén Hama varosban. Ez a tele-
piiles 400 km-re van Damaszkusztol, s egy
szép napon John Clayburn bardtommal,
Abu Hatim és egy tolmacs, Abud Ala tarsa-
sagaban ttra keltiink, hogy megnézziik ezt a
kiilonlegességet. Nem is gondoltuk, mennyi-
re specidlis jarmil var rank.;Ahogy az Ma-

gyarorszagon is lenni szokott, a dolog nem
ment siman. Telefon hianyaban nem lehetett
el6re mindent megbeszélni, de aki régi moto-
rokat kutat, erre felkészill, és talan nem is
lenne olyan izgalmas az egész, ha minden
egyszertien alakulna.

A kutatds soran Hamaban eljutottunk
egy szerelohoz, akinek a bardtja tudott a
motor hollétérol. Ha mar ott voltunk, meg-
néztiik az 6 motorjait is, amelyek jo példak
voltak a restaurator rémalmara. Egyebek
kozott lattunk egy oldalkocsis Ziindapp KS
750-est BSA M20-as blokkal. Téle egy ma-
sik muhelybe mentiink, ami olyan volt,
mint Aladdin barlangja: alkatrészek tomege,
koztik Norton Featherbed-vaz, Royal Enfi-
eld- és Matchless-blokkok. Ezutan persze le



kellett iilni kavézni (az arabok szinte egy-
folytdban kavéznak, és a szertartds ellen
nincs mit tenni), barmennyire is szerettik
volna mar latni az Indiant, nem lehetett
stirgetni az indulast. Veégiil elindulhattunk, s
amint kozeledtiink a hazhoz, a dombolda-
lon lefelé haladva mar messzirdl észrevettitk
a piros motort, amitdl persze erdsebben vert
a sziviink, mert tudtuk, ott az Indian.

Egy diiledez6 fészerben 4llt, s mire haza-

ért a tulajdonos, jol at tudtuk nézni a gépet.

-

teleszkopos elsé villakkal (ezt 1950-t61 hasz-
naltak) és a hires ,,szoknyéas” sarvéddkkel.
Az azonban bizonyos, hogy ez az egyetlen
Indian a vilagon 100 cm3-es Sachs-motor-
ral. Meg oldalkocsi is fel volt szerelve, de
meghosszabbitottak a csénakot, hogy ha-
rom ember elféfjen benne. Igy Gsszesen 6t
ember utazhatott a jarmiivel, ami nem rossz
reklam a Sachs-gyarnak. De mindegy, mi-

Valéban 1950-es vagy 1951-es Indian Vblt,

Iyen j6 a Sachs-motor, mi azt terveztiik, hogy
beszereljiik a Chief-blokkunkat. Ez elég egy-
szerll lett volna, mert csak néhany aprosag
kellett, mint kuplungpedal, valtokar,

A tulajdonos korabban rendér volt,
szolgdlatban is haszndlta az Indiant,
amelynek motorjat kés6bb egy Honda-
vazba szerelték 4t, azzal viszont karambo-
loztak s annyira dsszetort, hogy nem lehe-
tett kijavitani. Ugy éreztiik, biztosan meg
tudjuk venni a gépet, de csalodnunk kel-
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lett, nem sikeriilt megalkudni. Felajanlot-
tunk m{ik6d6 Nortont yagy Matchlesst, de
semmi nem érdekelte. Eppen épitkezett és
az_oldalkocsiban szallitotta a téglékat,
ezért nem akart lemondani réla. A kudarc
feletti sajnalattal kellett eljonniink, bar
megis érdekes volt az Ut a kiilonlegesség
latvanya miatt.

Visszatérve Damaszkuszba volt még né-
hany hetem a hazautazés eldtt, s akadt par

e

érdekes lelet. A legkiilonlegesebb volt egy
1930 koriil gyartott Ziircher és egy hasonld
kort oldalt szelepelt Terrot. Mindkett j6
és eredeti allapotban volt, részben restau-
ralva. Megprobaltam valamit kideriteni a
Zurcherrdl. Allitolag svajci cég volt, Zi-
richben miikddott, blokkokat gyartottak
mas cégeknek, akarcsak a hiresebb svajci
MAG vagy az angol JAP. Az6ta sem tud-
tam ezt a Ziircher-motoros gépet azonosi-
tani, nem hallottam olyan német cégrol,
amely azt a blokkot hasznalta volna. Bar
angol stilust a gép, aligha késziilt Anglia-
ban, inkabb Svajcban vagy Franciaorszag-
ban. Talan egy olvasém tud segiteni az
azonositasban.

Vegiil eljott az elutazas napja, el kellett
bucsuzni a baratoktol. Még egy olyan or-
szagban, ahol az 50 cm3-es Simsonnak na-
gyobb érteke van, mint egy 350-es Match-
lessnek, is lehet talalni olyan rajongokat,
mint Abu Hatim, akik becsiilik a régi mo-
torok furcsasagait, kiilonleges technikai
megoldasait és sajatos minbségét, s akik
megprobaljak megorizni dket. (Ami nem

Kissé viharvert, de eredeti felépitmény,
motorcsonakstilusira alakitott
oldalkocsival és Sachs-blokkal. Szinte
elvész a 100-as motor a hatalmas vdzban

Taxidroszt Latakhidban. Ebben a sziriai
vdrosban nagy hagyomdnyai vannak az
angol gépekre épiilé motorostaxizasnak

egyszerti olyan orszagban, ahol nincsenek
szakemberek, jol felszerelt miihelyek.)
Az indulas el6tti napokban jbtt az utol-
s6 hir egy régi motorrél, ami nem keve-
sebb, mint egy Brough Superior. Leg-
utobb a hetvenes években lattak, s most
kezd6dott a lenyomozésa. Sajnos én
mér nem leszek ott, hogy részt vehessek
benne, de sok szerencsét kivanok g%

a keres6knek. ‘
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NAGYITO

Muray Péter Pal rovata

Az elmult hetekben lapunk tobb olvasotol kapott olyan levelet,
amelyben veteran jarmiivitkk azonositasat, a gyartas idejének
megallapitasat és mas, a felujitashoz nagyon fontos adatot kér-
tek.

Nos, ha a szerkesztoség kézikonyvtaranak polcai nem is roska-
doznak a regi gépek kezelesi fiizeteit6l, alkatrészjegyzékeitol,
azért rovatunk keretein beliil néhany fotoval és a lehetoségekhez
mérten részletes leirassal igyeksziink kiindulasi pontot adni a
jarmi rendbehozatalahoz.

LOVASI ENDRE (SZEKES-
FEHERVAR)

Levelében a Bugatti 356 és al-
talaban a Bugatti autok irant
erdeklodik.

Ettore Bugatti tevékenysé-
ge ¢s autoinak torténete valo-
ban lenyligozoen izgalmas fe-
jezete az autozasnak. Bugat-
tikkal Magyarorszagon is tob-

ben versenyeztek és kozleked-
tek, a marka nem volt ismeret-
len, ma mégsem lathato ,,ele-
ven” Bugatti itthon, pedig
még a I vilaghaborft is atvé-
szelte néhany példany. Nem
tudom, miért, de még olvasni
is csak elvétve lehet rola, rész-
letes leiras sem a marka torté-
netér6l, sem egyes tipusairdl
nem jelent meg magyarul. Ez
aldl talan a Royal a kivétel
(Auto-Motor Veteran 1990.
december).

Kilf6ldon viszont olyan

sok konyv és cikk jelent meg,
hogy ezek koziil nagyon nehéz
valasztani, hatart csak az
anyagi lehetoségek szabnak.
Megemlitek néhany konyvet,
amelyek ma is beszerezhetok.
E. Tragatsch: Das grosse Bu-
gatti-Buch, 328. 0., 200 abra,
48 DM (torténet, tipusok,
technikai adatok, hires ver-
senyzok).

Bugatti en course 1920-1940.

Bugatti 35
1924-bél
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Auto Archives 04. 545 Bef
H. G. Conway: Bugatti
(Grosse Marken sorozat), 90
0., 100 szines abra, 19,80 DM
Bugatti (Automobilia New
Great Cars sorozat), 100 o.,
120 szines abra, 99 DM (torté-
net, technikai adatok, fotok,
metszeti rajzok, szerkezeti
részletek).

F. Sabatos: Le Must de Bu-
gatti, 64 o., 100 szines fotd 37
DM

Eredeti Bugatti szamos miize-
umban, gyljteményben l4thato.
Ezek kozil kettét emlitek,
mert elérhetd  kozelségben
vannak, és a kiallitott kocsik
nagyon szépek.

1. AUTO+TECHNIK MU-
SEUM, Sinsheim, Németor-
szag. A muzeum kozvetleniil
az A6-os ut mellett, Niirnberg
és Heidelberg kozott talalha-
to. Itt nyolc Bugattit Griznek,
kozillik az egyik 1930-as,
nyolchengeres 35C. Vala-
mennyi kocsi jol megszemlél-
heto.

2. NARODNI TECHNIKE
MUZEUM, Praha, Cseh és
Szlovak Koztarsasag. Itt két
kocsi lathato, mindkettd na-
gyon szép és értekes. Az egyik
a ma letezo, legkorabbi Bu-
gatti, egy 13-as 1911-bdl, a
masik valodi  versenyautd
1932-b6l, 2262 cm3-es, 160 10-
er6s, DOHC motorral, Roots
kompresszorral. Ez a tipus a
35-0s sorozat tovabbfejleszté-
se volt. Elképzelhetd, hogy a
muzeum rendelkezik az emli-
tett alkatrész-katalogussal és
tud réla masolatot kiildeni
Onnek.

Taldn érdemes kapcsolatot

Tarolod

keresnie a Németorszagban
miikodd Bugatti Club Deutsch-
landdal. Esetleg ok is segitsé-
gére lehetnek a részletes raj-
zok megszerzésében.

Cim: Kurt Kiefer, Julius str.
18. D-4100 Duisburg 1.
Bugatti 35 1925

Motor: nyolchengeres, soros,
feliil szelepelt, felill vezérelt
vizhitéses, hengerfirtartalom:
1992 cm3, furatx loket:
60 x 88, teljesitmény 95 LE
5000 ford/min., magnesgyuj-
tas. Tengelytdv: 2400 mm,
nyomtav: 1200 mm, végsebes-
ség: 135-150 km/h.

Rsksk

ILIA JOZSEF (MORAHA-
LOM)

Igazdn 6rom volt Saroledja
utan kutakodnom, mert az el-
s6 oreg motorom egy 1929-es,
lizemképes Sarolea 25 O. volt.

A motorszdm és a betijel
szerint az on gépe 25 M tipu-
su, 350-es taramodell 1928-
bol. Ez volt az 1922-ben elin-
ditott 350-es sorozat utolso
,vaztankos” tagja. Az évek
soran lépésrol lépésre, a fobb
jellegzetességeket meglrizve
fejlesztették a tipust egészen
1930-ig. 1931-ben 10j 350-es
sorozatot inditottak korszer(i
motorral és vazzal.

Az 1928-as modellek 1j tan-
kot, ennek kovetkeztében j
vazkozeéprészt kaptak. Bz ta-
lan egy tétova Iépés volt a nye-
regtank iranyaba. Haszno-
sabb Ujitas volt a megndvelt

4tméroji els6fék, a ballon gu-

mik alkalmazésa, a kényelme-
sebb Terry nyereg és a jelleg-
zetes, szogletes kis hangtom-
pitd bevezetése. Kissé megno-
velték az els6 villa dorzstar-
csds lengescsillapitojanak fe-
liletét és kormanyszoritdval
is felszerelték a gépet. Ekkor

tértek at a Burman valt6 hasz-
nélatara is a kordbban beépi-
tett Sturmey-Archer valtok-
rol. Ujitas az egyszerti, széles,
C profilu els6 sarvéds is.
Miiszaki és teljesitményada-
tok. Motor: 348 cm? (75 x 79),
aluminiumdugattyn, kenés:
Best ™ Loyd automatikus, de
nem cirkulacios rendszerti
olajpumpaval,  karburator:
AMAC, sebességvalto: Bur-
man, 3 sebességes, gyujtas:
magneses, gumimeret:
26x 3,5 vagy 27 x 4, gumipe-
remes, sebesség: 90 km/h, fo-
gyasztas: 3,5 lit./100 km +0,3
1 olaj, témeg: kb. 110 kg.

Fényezése fekete zomdnc
volt, csak a tankon futott két
vékony — kb. 1,5 mm-es — par-
huzamos aranycsik. Kisebb
fémreészeket, a kormanyt és
szerelvényeit nikkelezték.
A csavarok legtobbje festett
vagy barnitott volt. A tankra
és a ,,koponyahasitéra” mat-
ricdval vittek fel a markanevet
szintén aranyszinben.

Végiil zdrdjelben jegyzem
meg, hogy a képen lathato
motor Bosch lampai, magdi-
namoja és akkumuldtora nem
volt gyari tartozék, kilon le-
hetett ilyent vagy méas korabe-

li gyartmanyt megren- -
delni a képviseletnél. ‘

Sarolea 25M,
1928., 348 cm?®
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A legelstk egyike: 1909-es Opel modell.

5 sl

A legtjabb: a Magyarorszagon is gyartott Opel Astra.
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