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Isbsorban latvanyossagok a hétkdéznapi
autés szamara. Egy-egy nagy esemény
30-—40 ezer embert vonz a kijeldlt Gtvo-
nalak kdrnyékére. Nem ritkdn még éjszaka
is sokezren nézik végig, elsbsorban a gyor-
sasagi szakaszokndl, a versenyt.

Tara- és rallye-versenyen csak igazolt
versenyzOk indulhatnak, autds sportszak-
osztdlyok tagjai. A taraversenyeken leg-
eredményesebb aulésok koziil Keriilnek
fel minden évben Oten-hatan a ,rallizok”
kozé, természetesen kategoérianként. A
versenyvezetli igazolvdny ezekre a ver-
senyekre elengedhetetlen kovetelmény.
A tara- és rallye-versenyek szabdlyai egé-
szében azonosak. A rallye a nehezebb:
tobbet tesznek meg a versenyzdék, tObb
gyorsasagi szakaszt kell lebirniuk. A két-
féle versenyt dltaldban egyiitt inditjak,
el6bb megy el a taraverseny mezdnye,
aztén indulnak a rallye-kocsik. Oket he-
lyezhetjiik a hazai autésport teljesitmény-
esucesdra.

A két versenyfajta kozotti ardnyt a ko-
vetkezOképpen érzékeltethetjilk: ha a ral-
liz6k bejarnak pl. 1200 kilométert, akkor
a turdzok 400 kilométert tesznek meg, ha
a rallizéknak 12 gvorsasagi szakaszon kell
magukat végigverekedniiik, akkor a tira-
sok el6tt 3 gyorsasdgi szakasz dll. A fel-
adat tehat altaldban a rallye 1/3-a, 1/4-e.

A turaverseny tiavja ndlunk éltaldban
4—500 Kkilométer, de lehet éppenséggel
650 kilométer is, ezt a szervezl bizottsag
hatdrozza meg.

Mindkét versenyformdaban szerepel az
utvonalon a kotott megbizhatésagi sza-
kasz. Ezt id6ellenbrzd dllomdsok tagoljak
kisebb szakaszokra, két ilyen dllomas ko-
zOtt bonyolédik le az in. normal szakasz.
Tehat pl. Bp.—Vecsés (40 km) tavjdra
kap a \'crscnfz() 35 percet, délben 12-kor
rajtol és 12.35 perckor kell az id6ellendrzd
allomadsra beérkeznie. Az dllomas egyéb-
ként két sarga zaszl6 kozott taldlhatd, oda
behajtani csak a pontos percen belill sza-
bad, eldbb is, kés6bb is — hibapontokkal
jar. A gyakorlatban a versenyz0k, amikor
odaérkeznek, a sdrga zdszl6 el6tt megall-
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nak, a navigator bemegy a birdkhoz, meg-
tudakolja pontosan, mi az idedlis idd, és
az adott perc 0—359Y masodperc kozott
beinti a tarsat az dllomasra. ItL aztdin a
versenybiré aldirja a menetlevelet és in-
dulhat a kocsi tovabb... Rendkivil lé-
nyeges azonban, hogy a verseny mindvé-
gig a kozlekedési szabalyok megtartasaval
bonyoldédik, a versenyzfk kocsijdnak se-
bességét titkos helyeken még traffipax is
méri!

Megérkezik a tara- vagy rallye-verseny-
z6 a gyorsasagi szakaszhoz. Itt fel kell
vennie a bukoésisakot s varnia kell, amig el-
rajtoltatjak. Az inditas visszaszamldlassal
torténik. A birdk kozott radidosszekotte-
tés van, s mindig kerek percre engedik el
a kocsikat, A gyorsasigi: zart palyasza-
kasz, tobbnyire erdei ut, 3—20 kilométer
hosszhan, (Magyarorszdgon a leghosszabb
gyorsasagi szakasz egyébként a Farkas-
gyepii — Huszarok-el6puszta kozotti 20—
22 kilométeres 1itvonal,) A gyorsasagi sza-
kasz masik végén ér célhoz a versenyzd,
a célban id6t mérnek, ahdny mdsodperc
— annyi hibapont. Majd koévetkezik egy
igazolé dllomas — és Gjbdl folytatédik a
kotott megbizhatosdgi szakasz a kozati
kézlekedés szabalyai szerint.

A orsasdgi szakaszokon a leglatva-
nyosabb ez a verseny. A gyors, hosszi
egyenesekben 180--190 km/6rds sebes-
séggel is rohannak a kocsik, de még a Tra-
bantok is 110—115-tel mennek. Bogar-
hatii Volkswagenek 165—170-nel! Egy-
szoval a maximadlis gyorsasdgot ki kell
hozni a kocsib6l. Itt a legddontébb a ve-
zetd, a navigator-tdrs és az aut6é hibatlan
egyiittdolgozasa.

A navigdtor szerepe a gyorsasagi sza-
kaszokon megndvekszik. Amig varosban
vagy ,,normal” ton haladnak, legfeljebb
azt mondja meg: merre kell menni. Gyor-
sasdgin azonban mdr itiner szerint ,,dik-
talja™” a kanyarokat, a tennivalékat a ve-
zetOnek. Ezért van nagy szerepe az elbze-
tes utvonalbejardsnak, a tréningnek Is.
A Llérképre bejegyzett jelek a versenyen
pontos utbaigazitast adnak, a vezetd min-
den késés nélkill tudja, mit kell esindlnia.
Az itinernek persze minden WUtvonalon
szerepe van, hiszen egy sorompé pl. az
utvonalon 10—15 madsodperc késést je-
lenthet aszerint, hogy rossz kiépitettségii
vagy }6, s akkor nem kell annyira lassi-
tani rajta!

A gyorsasagi szakaszon is elengedhetet-
len az edzés. Az itiner voltaképpen jegy-
zet, amire fel van irva, hogy 10 méterrel,
50 méterrel arrébb mi kévetkezik, milyen
kanyar, milyen hosszii egyenes — mind
mas-mds helyezkedést, fokozatot kivan
meg. A nagy zaj miatt hasznidlnak egyre
tg%lt)en gégemikrofont, fiilhallgatét, erd-
sitét.

A géposztalyok 600, 1000, 1300, 1600,
1600 felettiek szerint kategorizal6édnak.
(A szamok azt jeldlik, hdany kdbcentimé-
teres a motor.) Itt is van kildén széria
Lada verseny az I, géposztdlyban. Erde-
kes, hogy a f8darabok eredeti jellegének
megtartasa mellett, a kocsik-motorok
szerkezeteiben bizonyos viéltoztatdsok
megengedettek, A rallye-kocsikban egyéh-
ként megtaldljuk a 4 pontos biztonséagi
Ovet és a specidlisan kiképzett verseny-
iilést is. A bukécs6, a bukésisak, a tiz-
oltékésziilék kotelezd felszerelési targy.

A magyar bajnoksdgok legkiemelke-
(Ii{dbb esenﬁényei aKMe seék Ku ;},d:ll\(folén

upa, a girsé upa és a upa,
Taurus (EB). ? v
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TURAZOKNAK

hasznos
tandcsok

Mindenfajta autés tirira, kirindulisra érde-
mes elSzetesen felkészilinink. Ez alkalommal
nem a kocsi miszaki felkésxitésérs) lesz szb,

‘hiszen azt természetesnek tekinthetjik. Aki
_bérmilyen ok miatt szimithat az elakadisra,
- azt a legkényelmesebb utazés sem szérakox-

tatja! Maga a tira Is akkor lesz igazén sike-
res, ha |6l karbantartott, ellen8rzdtt autéval
indulunk el. Van azonban mésfajta hasznos
autds elSkészilet is.

©® UTVONALVALASZTAS
Ha ismerjik az dticélt, ax még nem elegendd.

Ne induljunk el vaktiban azon ax Gtvonalon,

amelyik megszo éppen esziinkbe
muw“n‘chmk#m“g"mmmlmg

rajdviink arra, hogy ugyanoda t8bb més Gt-

.vonal elvezet. £s akkor hamarosan kiderill,

hogy esetleg olyan thjat, litnivalét is érint-
hetlink, amelylikre kiilsnben nem is gondol-
tunk voina. Uticél és Gtvonal. Két fontos té-
nyez8 az autés szdmdra. Az ,elindulunk és
majd kilyukadunk valahova” motté nem szol-

vexetd J6 kbzérzetét. Az Gticél
gilis a 16 meg-

| lehet3ségeinek

lasztott irdny Gtviszonyait, forgalmi visxo-
nyait. Az utazésra szlikséges idS nemcsak a
motor erejétsl, a kocsi tipusitdl fligg. Sokkal
inkdbb attél, hogy milyen &itlagsebességgel
szémolhatunk azon az Gton! 6l dontlink, ha

szerint elkerlljik a keskeny, rossz
Nrkom“mht. sa udMuI:.hdm inkdbb
nagyobb tévolsigot bejirva, autépdlyin,
autddton vagy mds fSkdzlekedési Gton kdze-

litjik meg, s rossz Gton csak a legsz
sebb ideig haladunk. Unket és a sajit
tel} nket Svjuk exzel. Egy 100
kilométeres ti akidr 20 kilométeres ke-

- rlilSt is raszimolhatunk ilyen megfontolésok

utén, A tapasztalat szerint a nagyobb tivol-
sig csak e f5l5tt jelent idSveszteséget. A vir-
haté forgalmat, az elromlé idSjérist persze
nem lehet elSre tervezni, de ha csicsforgaimi
érikban haladunk keresztill nagy virosokon,
bizonyos, hogy féléra tartalék id&t ri kell
sziannunk. Ugyanigy — persze ex fligg az Gt
mi I is — es8s idSben j6 negyedéri-

val, k bonmnﬂh“bbdtoﬂ]uknm_

utazdsra szdnt idSnket. A hazaindu

példaul kifejexetten bblcs dolog, ha elkerll

juk a csicsidSket, azaz: vagy eiSbb vagy ké-
s8bb Indulunk el hazafelé.

@ TERKEPET A KEZUNKBE

Hosszabb Gt eltt, vagy nem ismert Gticélok
felé Indulésunkkor ne restelljik tanulma.
nyoxni a térképeket. A tira sokkal jobban si-
kerill, ha eldre tudjuk a pihenShelyeket, ax
étkezési lehetSségeket, esetleg még axt is,
hogy melyik szép parkoléhelyen

kivanunk majd megilini. Nagyvirosokon it-
haladva vessiink egy pillantist axok térképére

is. Az Gtel k, keresztexSdések, a 15-
Irinyok elSzetes ismerete kényelmetien pil-
lanatoktél, eltévedéstSl, s a miasokat akad
lyozkb kérdez8skbdéstSl sxabadithat meg b
niinket.

rl

@ SEBESSEGVALASZTAS

Ne tervexzink tilsigosan magas dtlagsebes-
séget, mert megcsaljuk magunkat. Egy kilo-
méternyl szakaszt bizonyosan tudunk axz
autépilyén példiul 120-szal menni — de végig
lilyen sebességet a forgalom més lassité té-
nyez8i miatt képtelenség elérni. Hasonlé a
helyzet a fSutakon. Am ett 100 km /éra
bizonyosan nem fog benniinket végigkisérni!
Szerencsénkre, mert hosszabb tivokat ilyen
nagy kel végigfutni amdgyis olyan
megterhelés lenne a vezetd szdmdra, hogy
végll éppen a kirdndulés Srémét venné el!
A szakértSk tanicsa a kvetkezs: az elsd és
misodik ériban 7580 km-es Gtra, a harma-
dik, negyedik ériban 6070 km-es Gtra, a
tovibbi 6rikban legfeljebb 50 km-es dGtra
tervezzilnk. Ez eléggé laza program, belefér

a pihenés, az ebéd is, Inkibb a fél&sleges meg-
&lldsokat iktassuk ki, hiszen ahdny perc f6l5s-

leges megillds, annyi elveszitett kilométer!
Viszont legaldbb 200 kilométerenként feltét-
lenlll tartsunk egy kis pihen&t.

@ FOGYASZTAS

Az auté ugyan gurul, de pénzbe is keriil. Nem
mindegy, hogy egy-egy hosszabb tdarinkon
mennyit fogyasxt a kocsi, olcsébb vagy dri-
gibb lesz a mulatsigunk. Alapszabdly: a mo-
tor teljesitményét legfeljebb ax elérhetd vég-
sebesség kétharmaddig haszniljuk, vezessiink
egyenletesen, kerliljik a hirtelen gizadiso-
kat és fékezéseket. Kézismert tény, hogy ax
erSitetett sebesség nem jelent figyelemre
mélté idBnyereséget, viszont tele van kocké-
zatokkal, Emellett driga is: 100 kilométeren-
ként 23 liter benzin az autéds ,, labiban” van,
errSl még a révidebb utakon se feledkezzlink

meg.




Edzés utdn... Baloldait a kéla,
jobboldalt Ferjancz

Gondolom, nem a verseny-
vezetésemre kivancsiak?

— Persze hogy nem. Az ugy-
nevezett kozati kozlekedésedre,
a varosbeli vezetésedre, esetleges
vidéki utjaidra, ha éppen nem
versenyen veszel részt, hanem Ki-
randulsz.

— A kilonb6z0 tablak jelzé-
seit természetesen mindig liszte-
letben tartom. Nem [fordulok
balra nagy fivben, ha nem sza-
bad, megadom az eldnyt a gyalo-

gosnak a kijelolt atkelShelyen,
betartom a jobbkéz-szabalyt,
nem dallok meg tilos helyen.

Folytassam?

— Nem okvetlenill sziikséges.
De, mondd csak, Attila, ezek sze-
rint még sosem szegted meg a
KRESZ szabalyait?

— Okvelleniil dszintén kell va-
laszolnom ?

— Természelesen.

Hat azt nem mondom, hogy
nem mentem mar a févdarosban
hatvannal tobbel. De csak egy-
két alkalommal, amikor késés-
ben voltam. Ahogy mondani
szoktam, amuagy haladésan ve-
zettem. Csak olyan utcdaban, ahol
j6 helyismerettel rendelkezem.

— Es ha arra kérlek, hogy ez-
utdn tartsd be a hatvanas sebes-
séget ?

Megigérem. Amugyis Oreg-
szem mar.

—~ Valéban. Hany éves vagy?

— Harmincegy multam. Oreg
fejjel mar igazdn nem szabad ro-
hangdszni. Csak a versenyeken.

— A févdrosban szeretsz a [6-
utvonalakon koézlekedni?

BESZELGETES
FERJANCZ ATTILAVAL

en

— Nem. Sokkal szivesebben
valasztom a mellékutakat. Csics-
forgalom idején egyenesen Kerii-
16m a féutvonalakat. Ott sokkal
lassiibb a kozlekedés. Még akkor
is, ha a mellékutedkban tobbszor
kell elsObbséget adnom.

— Es az orszagaton?

— Oszintén megmondom, nem
szeretem az idémet az orszagula-
kon télteni. Csak akkor megyek,
ha okvetlenill sziikséges. Mint
példdaul most majd, amikor Pa-
rizsba utazom.

— Mi a véleményed az itthoni,
orszagniti gépkocsi-kozlekedésrol?

— Nem a legjobb. A hét végén
egyszertien borzadok a balatoni
kozlekedéstdl. Megddbbent sok-
szor, mennyire nem rugalmasan
vezetnek az aut6pdlyan mend
autosok. Tisztelet persze a Kivé-
telnek. A gyakori és indokolat-
lan, féleg jelzés nélkiili, varatian
savvaltoztatasok bosszantanak.
Meg az is, hogy egymads kipulfog6-
csOjébe ér a hitdjitk. A kovelési
tavolsagot nem tartjak be. A kon-
vojban szinte egymads hatdban
mend teherautokr6l mar nem is
beszélek.

— Mire kell figyelniiik az auto6-
vezetOknek ilyen télies, valtozd
id6jarasban ?

Egvszer(i a vilasz. Minden-
re. Tobbek kozott az uatfeliilet
valtozékonysagara. No, de hat a
tanulovezetdnek ezeket ugyis ok-
tatjiak, akinek meg jogositvanya
van, annak tudnia kell.

Mégis megkérdem: a verse-
nyeken mire figyelsz leginkdbb?

— Ugyanazt mondom, mint
az eldbb. Mindenre. Az alaptor-
vények ugyanazok, csak sokkal
feszitettebb az iram is, meg az
idegallapot is. Tétre megy a dolog.
A versenyzésrdl még hadd mond-
jak el valamint. Vallom, hogy
nyerni szeretek, de nem minden
aron. S csak addig jo, amig az
ember sportnak tekinti és nem
er6bdl csindlja. Tizendt éve ver-
senyzek, mindig ez volt a véle-
ményem.

—es
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Hegyi
auto-
verseny
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Az autéversenyek sagzilus adga. FEuropdban
ismét egyre divatosabb (miként ndlunk is),
nem ritkdk ma mar a 8—10 kilométeres,
erre a célra kiképzett hegyi versenypélyak
sem. Magyarorszigon a hegyi versenyek
hossza kb. 4000 méter, aszerint, hogy a
rajthelyet, a célhelyet hova helyezik. Is-
mert hegyi pdlyvank a visegradi Panorama
ut. Ezen a pdlyarckord alig néhdny ma-
sodperccel van 2 perc felett!

A hegyi verseny jellemzbje a j6 mindsé-
g0 betonut, a sok kanyar, az erds emelkedd.
Zart pdalya, a kocsikat egyenként indit-
jak, s a legrovidebb id6t futé versenyzd a
gyoztes. Minden résztvevonek kétszer kell
megtennie az tutvonalat.

A hazai versenyeken mintegy szdz auld
indul egy-egy alkalommal. A géposztaly
kategorizdlasa a kovetkezd: 600, 1000,
1300, 1600, 1600 kem felett. (Van egy speci-
alis csoport, az I-es géposztily elsé esoport-
ja — aszéria Laddk.) Uj esoport: egviiléses
Forma versenyauté 1300 kem-ig.

Ez mér a gyakorlott versenyzbk sportja.
Csak az indulhat, aki versenyzdi igazol-
vinnyal (licence) rendelkezik. Még a ver-
senyz0k kozott is kialakul a kategorizalds,
van akicsak a hegyi versenyekre all ra, ral-
lveversenyeken példdul nem indul. Ennek
az az oka, hogy a hegyi pdlydn a versenyzd
sajiatos helyzetben van, egyediil iil a ko-
csiban, nines navigdtora, neki kell ismer-
nie a palydt, senki sem ,,mondja be’’ neki
pl. a kanyarok fvét. A pdlyaismeret itt
dontd eldnyt jelenthet, hiszen bar a ka-
nyar végén eltiinik az ut, a versenyzd mé-
gis nagy tempéban hajt, mert tudja, hogy
azon tul miként hajlik az at ive! Egyéb-
ként ebben a versenyformdban a kanyar-
technika a legfontosabb, meg kell taldlni
minden egyes ivnek az idedlis vonalat, fél-
méteres eltérés nemesak értékes masod-
percek elvesztését jelentheti, de bukads is
lehet a kévetkezménye.

Mids jellegii a hegyi versenyre alkalmas
auté is. Itt a nagy teljesitmény(i kocsik

vannak elényben. A tdébb lbéer6, a jobb
gyorsulds, a magasabb kifejthet§ végse-
besség az alapja a versenyben maraddsnak.
Ezért kisérleteznek a hegyi palydkon spe-
cidlisan felkészitett kocsikkal. Minél inkabb
csokkentik a kocesi salyat, anndl tébb 16-
erd jut egy-egy kilogrammjinak megmoz-
ditasara. A cél tehat: kénny( suly, tobb
l6erével. Ezekbe a kocsikba mas valtékat
is szerelnek. Egy 5 sebességfokozati valté
6—8 masodperc elényt jelenthet a verse-
nyen. Novelik a kerekek szélességét is, a
széles gumik nemcsak nagyobb stabilitdst
adnak a kanyarokban, de kedvez6bb a
motor nyomatékdnak dtvitele a talajra.
A hétkoznapi autés szaiméra a hegyi ver-
seny mar inkdabb esak néznivalé sportese-
mény. Erdekessége abban van, hogy a ne-
héz Utvonalvezetéssel hogyan tud meg-
kiizdeni a hegyi autésversenyzd.

@ PECSETT KEZDODIK

Mérmint az orszdgos rallye-baj-
noksig. Az immdér hagyoményos-
nak mondhaté, ezdttal tizenkette-
dik alkalommal sorra keriilé Me-
csek Rallye-val. A rallye-bajnoksig
miisora:

o) lendul
‘aslart-
| zaszlo

M4ijus 5—T7.: XIl. Mecsek Rallye
(OB I);

Mdjus 26—28.: X. Volin Rallye
(OB 11);

Augusztus 11—13.: XVII. Taurus
Rallye (OB Ill);

Szeptember 1-—2.:
Wynn’s Rallye (OB IV);

November 4-5.: Bikk Kupa
(OB V).

A rendexd egyesiiletek illetve
szakosztdlyok: I: Pécsi AK, II:
Gyé&ri AK, 1l1l. Nyiregyhdzi Volén,
IV: FOTAXI SC, V: Miskolci AK.
A Il futam egyben a Béke-Baritsig
Kupéért megy, a Ill. futam pedig
nemzetkdzi kiirdsd.

FOTAX]

@® A TURABAJNOKSAG

Az | és I, futam szinhelye és id&-
pontja azonos a rallye-bajnoksig
versenyeivel, a l11. futam a FOTAXI
rallye-bajnoksigival van egy idS-
pontban, a 1V, pedig a Bilkk Kupé-
val.

® KOLFOLDON

A tara és Forma-kocsik nemzet-
k&zi Béke-Baritsdg gyorsasigi ver-
senyei:

Janius 3—4.: Minszk (Szovjet-
unié), augusztus 5—6.: Schleiz
(NDK), augusztus 26~—27.: Most
(Csehszlovékia), szeptember 9-—10.:
Torun (Lengyelorszig), szeptember
30.—~oktéber 1.: Albena (Bulgéria).

A rallye- és taraversenyz&k 1978-
ban a kdvetkezS Béke-Bardtsig via-
dalokon alinak rajthozx:

Aprilis 1.: Pneumant Rallye
(NDK); janius 17—18.: Zlatni Pias-
satzi (Bulgdria); jalius 9—10.: Rajd
Poliski (Lengyelorszdg); jalius 28—
30.: Suna Rallye (Roménia); szep-
tember 15—17.: Tatra Rallye (Cseh-
szlovidkia);december 16—17.: Orosz
Tél Rallye (Szovjetunié). BBK-fu-
tam ezeken kiviil a mijus 26—28-i
Yoldn Rallye is.

@ EB-FUTAM

Az idei Miinchen—Wien—Buda-
pest versenyt — amely szokds sze-
rint EB-futam — oktéber 20—22-én
rendezi meg az NSZK-beli ADAC.
Legjobbjaink természetesen ottt
lesznek a rajtnil.

@® A MECSEKTOL VISEGRADIG

Az orszégos hegyi bajnokség eb-
ben az esztenddben hat futambél
&ll. A misor:

Aprilis 15—16.: Mecsek (OB |,
Pécsi Volan); mijus 12—13.: Viseg-
riéd (OB Il, Yolan SC); janius 24—
25.: Bikk (OB 111, Miskolci AK);
jalius 15—16.: Eger (OB 1V, Egri
AK); szeptember 23—24.: Mecsek
(OB V, Pécsi Yolan); oktéber 6—17.:
Visegrid (OB VI, Interag Shell).

11
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Az évek ota hatalmas érdeklodéssel kisért Forma—1 vilag-
bajnoki futamok korpalyainak mentén versenyrdl versenyre
szaz- sot kétszazezres tomegek izguljak-szurkoljak végig a
legjobb vezetdk és a leggyorsabb autok gigaszi kiizdelemso-
rozatat. A Nemzetkozi Autosport Szovetség (FIA) évenként
megszabja, hogy a VB-futamok palyain mennyi egy kor mini-
malis hossza, valamint mennyi a futam legkisebb és legna-
gyobb tavja.

Az idei vilagbajnoksag 17 futambaol all. Sorrendben ko6zol-
juk a VB-futamok szinhelyét, a palya hosszat, minimalis szé-
lességét, a korrekordot tarto versenyzo nevét, kocsija marka-
jat, idejét és atlagsebességét.

1. futam, januar 15.: Buenos Aires (Argentina); 5968 m,
9,5 m, James Hunt (Hesketh) 1:50,91 mp - 193,7 km/éra.

2. futam, januar 29.: Interlagos (Brazilia); 7960 m, 120 m,
M. Jarier (Shadow-Ford) 2:34,16 - 185,9 km/o.

3. futam, marcius 4.: Kyalami (Dél-Afrika); 4104 m, 10,97 m,
Emerson Fittipaldi (John Player spec.) 1:17,10 mp 1916
km/ora A kyalami versenypalya johannesburgtol 26 kme-re
fekszik (1. sz. rajz).

4. futam, aprilis 2.: Long Beach (Egy. All.); 3250 m, 9,14 m,
Tony Brise (Lola-T) 1:19,90 - 146,5 km /o

5. futam, aprilis 16.: Fuji (Japan); 4300 m, 12,0 m, Mark
Donohue (MclLaren) 1:16:81- 201,5 km/o. A palya Tokiotol
100 km-re van.

6. futam, majus 7.: Monte Carlo (Monaco); 3312 m, 8,10 m,
Clay Regazzoni (Ferrari) 1:30,28 - 132,1 km/o.

7. futam, majus 21.: Zolder (Belgium); 4262 m, 10,0 m,
Niki Lauda (Ferrari) 1:25,43 - 179,6 km/o.

8. futam, junius 4.: Jarama (Spanyolorszag); 3404 m, 90 m,
Niki Lauda (Ferrari) 1:20,83 - 151,6 km/6. A jaramai palya
Madridtol északra van (2. sz. rajz).

9. futam, janius 18.: Anderstorp (Svédorszag); 4018 m,
10,0 m, Patrick Depailler (Tyrrell) 1:27,26 1658 km /6. Az
anderstorpi palya Halmstad és Jonkoping kozott van.

10. futam, julius 2.: Le Castellet (Paul Ricard palya, Fran-
ciaorszag); 3263 m, 12,0 m, ). P. Jabouille (Alpina—44) 1:15,8

155,1 km/6. A versenypalya Toulontél 27 km-re talalhaté
(3. sz. rajz).

11. futam, jalius 16.: Brands Hatch (Anglia); 4207 m, 9,14 m,
Niki Lauda (Ferrari) 1:19,91 - 189,5 km /6. Londontél 34 km-re
van a palya (4. sz. rajz).

12. futam, jalius 30.: Hockenheim (NSZK); 6789 m, 85 m,
Willy Kauhsen (Porsche Turbé) 1:55,8 - 211,000 km /6. A palya
Mannheimtol és Heidelbergtol délre van (5. sz. rajz).

13. futam. augusztus 13.: Osterreichring (Ausztria); 5912 m,
10,0 m, James iHunt (McLaren) 1:3591 - 221,8 km /6. A palya
Leoben kozelében van (6. sz. rajz).

14. futam. augusztus 27.: Zandvoort (Hollandia); 4226 m,
9,0 m, Peter Revson—Ronnie Peterson (McLaren) 1:20,31

189,4 km/o6. A palya Amsterdamtol 25 km-re nyugatra, a
tengerpart kozelében van (7. sz. rajz).

15. futam, szeptember 10.: Monza (Olaszorszag); 5800 m,
‘9,0 m, Ronnie Peterson (March) 1:41,3 2061 km/o6 (8. sz.
rajz).

16. futam, oktober 1.: Watkins Glen (Egy. AII.); 5430 m,
10,97 m, James Hunt (McLaren) 1:42,85- 190,2 km/6 (9. sz.
rajz).

17. futam, oktéber 8.: Mosport (Kanada); 3957 m, 9,14 m,
Niki Lauda (Ferrari) 1:13,65  193,4 km/é.

Az elso VB-futamot, mint ismeretes, Andretti, a masodi-
kat Reutemann nyerte.

Sok érdekes versenypalya talalhaté még a felsoroltakon ki-
vil, foleg Eurdopaban. Ezeken mar sok VB-futamot bonyoli-
tottak le, csak éppen 1978-ban nem szerepelnek a VB-futamok
palyai kozott. llyen példaul Clermont Ferrand (Franciaor-
szag), Daytona (Egy. All.), Estoril (Portugalia), Franchor-
champs (Belgium), Imola (Olaszorszag), Indianapolis (Egy.
All.), Le Mans (Franciaorszag), Mallory Park (Anglia), Nir-
burgring (NSZK). Erdekesseg a Niirburgringet az élver-
senyzok zomeének kovetelésére hagytak ki a VB-futamok
kozul, éppen a palya veszélyes volta, illetve a biztonsagi fel-
szerelések hianya miatt.
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Az autéversenyek legegyszer(ibb for-
mdja. Keveredik benne a szérakozas, a
sport, s a mindennapos kozlekedés bizton-
sdgénak sokféle igénye. Valéban nem
mindeg‘y. hogy ki milyen iigyes a voldn
mellett, mennyire tud bénni a kocsii]dval.
Az Dgyességi autéversenyek felfrissitik a
veaetO rutinjat, meﬁtanitjék arra, hogy
kis helyen, akaddlyok kozott is jol tudjon
manbverezni. Ez aztdn bdven megtériil
kinn az utakon.

Az lgyességi versenyeket autés intéz-
mények, szervezetek rendezik killonféle
alkalmakbdl. A gy0ztesek szép dijakat
kapnak, s mivel ez a fajta versenyzés
anyagi dldozatokat nem kdvetel, egyre
népszerfibb Magyarorszdgon. Amikor
meghirdetik a versenyt, barki nevezhet,
legtobbszdr még nevezési hataridét sem
szabnak meg, a helyszinen gyflik dssze a
tudasat prébdlgatni vagyo autdsok tarsa-
sdga. Persze a rendezd szervnek joga van
el0zetes jelentkezési hatdridét is meg-
szabni.

Kiildn felszerelés ebben a versenyégban
nem szilkséges. A biztonsagi 6v hasznalata
ugyanugy kotelez6, mint a koziton, leg-
feiﬁ'ebb a bukésisak haszndlatat ajdnljdk,
de viselésére nem kételezik a versenyz6t.
A géposztalyokba sorolds is a kiir6é szerv-

tél fiigg. A tipikus géposztdly-beosztds
ezen a versenyen a kdvetkezd: 600, 1000,
1300, 1500 felett, vagy egyszer(ibb vélto-
zatban: 850, 1300, 1500 felett. Ettdl elté-
ren alkalmanként kialakithatnak kildn
kategoéridkat is, s gyakori, hogi a nlket
— béarmilyen kocsival is jelentkeznek —
egy kiilon ndi kategéridba soroljak.

Az ligyességi palyat agy tervezik meg,
hogy legyen benne visszafordités kanyar,
szlalom, kapuba bedllds, tolatds, és kor-
autézas., A palyat béjakkal, zdszlokkal
jel6lik ki. Nem egy versenyen lehetséges
a probagyakorlds. A pdlya nehézsége a
béjdk szoros vagy tdagabb elhelyezésétdl
figg. Kozbeiktathatnak specidlis felada-
tokat is, mint példaul — szlalomozas hat-
ramenetben! A folyamatossiagot minden-
képpen biztositjdk.

Az inditds visszaszamldldssal torténik.
3..2..1. Ekkor indul meg a stopperéra
mutatéja. A rajtzasziét felrdantjdak, indul-
hat a versenyz0. A rajthoz valé feldllas-
nak kétféle médja van: vagy az elsé kere-
kekkel kell rddlilni a rajtvonalra, vagy a
kocsi orrat kell pontosan a vonalnal tar-
tani. A beérkezés ugyanide torténik, vagy
két-két kerék kozé kell fogni a célvonalat,
vagy 4 kerékkel kell tulhaladni rajta.
Ez utébbi kevésbé biztonsdagos, mivel a

versenyz0k tal nagy sebességgel koze-
{qc{;;ek, s esetleg tovabbrohannak a célon
tlra.

A pélya hossza eltérd. 800— 1000 méte-
res {igyességi palya mar komoly versenyt
Lclent. A teriilet mindenkor sik terep vagy

eton. Szamoljdk a helyi pdlyarekordot,
az abszolit sorrendet. Az abszolit legjobb
id6t elérd az elsé helyezett. Kiadnak dija-
kat kategoridnként is.

Ebben a versenyformédban a magas se-
bességnek nincs talzott eldnye. Egy 210
16er6s Porsche és egy Trabant azonos id6t
futhat. Maga a kocsi gyorsuldsa mér in-
kabb szamit, de végiil is a vezetési tudas,
a kormdnykezelési, sebességvditdsi iigyes-
ség a dontd. A tapasztalatok szerint a kis
kocsik ebben a versenyben elénydsebb
helyzetben vannak. Kodnnyebb hirtelen
visszaszedni a korményt, s fordulékony-
sdguk hozza a tdbb tizedmadsodperces
eldnyt. Ugyességi versenyen minél révi-
debb a kocsi, anndl kdnnyebb a pdlyédn
vezetni. Kiilonleges fogdsok persze itt is
vannak, ilyen pl. a kézifékkel valé hirte-
len fordulds, amit farmotoros kocsik ligye-
sebb vezetdi csindlhatnak mgg. Kezdok-
nek nem ajdnljuk a kiprébdldsat.

Az ugyességi verseny a legjobb gyakor-
lati ismerkedés az autdsporttal.

® AZ EJSZAKAI VEZETESROL

Legfontosabb a latas biztonsaga

Sotétedés utdan nehezebbé va-
lik a jarm(vezetés. Az éjszakai
utazds kiilondsen nagy figyelmet
kivan, a szervezet ¢és az idegrend-
szer szokatlan igénybevételét je-
lenti. A kisebb forgalom ugyan
vezetéstechnikailag konnyebbé
teszi a jarm( irdnyitasat, sok
hitrdanyos tényezét kell azonban
kikiiszobolniink ahhoz, hogy é€j-
szaka is biztonsagban legyiink
kinn az utakon.

Felsoroljuk a lényeges hatra-
nyokat:

A latasi viszonyok rosszabbak,
az idegen, kiils6 fényhatdsok za-
vardéan hatnak.

A kivilagitatlan jarmtvek (ke-
rékpdr, lovaskocsi) és a va-
ratlanul felbukkan6é gyalogos
mindmegannyi veszély forrasa
lehet.

A veszélyhelyzetekrdl azon-
ban csak akkor szerez tudomast
a vezetd, amikor azok mar a
ldmpdinak a fénycsévajaba ke-
riilnek.

A hossz(i utakon az esemény-
telenség, a motor hangja, a veze-
tofillke melege, a kevés tenni-
valé a vezetdre bigyasztéan hat.

Erthetéen mindenekelftt a la-
tasbiztonsagot kell megteremte-
ni, hogy ezeket a héatrdnyokat
kikerfiljik!

Felsoroljuk a latasbiztonsag
legfontosabb feltételeit:

A gépkocsi lampait miszaki-
lag rendben tartva, letisztitva
mindig a célszer(i és a szabdlyok-
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ban eldirt fényfokozatokkal hasz-
néaljuk. Mozgd jarm(ivon helyzet-
jelz6 vilagitast nem hasznélha-
tunk, kotelezd és ésszeri a tom-
pitott fény.

Sajat vilagitasunk bedllitdsa
legyen mindig kifogastalan, ele-
gendd teriiletet vildgitson meg,
de ne vakitsa el a szemben koz-
lekeddket.

Ha a szemben jov6 elvakit
benniinket, azonnal huzédjunk
az Ut széle felé, szilkség esetén
dlljunk meg, de minden koriilmé-
nyek kozott lassitsunk erbtelje-
sen.

A latoképességiink helyredllasa
1—4 mp-es adaptéciés idot igé-
nyel, amig nem nyerjilk vissza
egészen, addig ne gyorsitsunk.

Ha vérhaté, hogy a szemben
jov6 miatt elvakulunk, vagy kéap-
rdzni fog a szemiink, az el6ttiink
és a jobboldalt levd targyakat fi-
gveljiik, az tttest szegélyvonalit,
vagy az utpadkdt, amely a tajé-
kozOdast illetve az akaddlyok
felismerését gyorsithatja.

Haszndljuk ki a szemben jové
jarm@ fényeit ahhoz, hogy az
elfttilnk kovetkezd utszakaszrol
tdjékoztaté képet kapjunk s soha
ne nézzilnk a kozelité kocsi fé-
nyeibe. A helyes irdny: elfre,
kissé jobbra.

Az éjszakai vezetés sordn ha-
marabb bekdvetkezhet a fdaradt-
sag, s legelfszdr a szemilnk farad
el. Amikor a latdsunk gyengébb
— megérdemeljilk a pihendt, s
meg is éri — mar csak a bizton-
sagunk miatt is.
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A vilig legérdekesebb autdver-
senyz0 személyisége napjainkban
kétségkiviil az osztrdk Niki Lauda.
Pontos nevén: Nikolaus Andreas
Lauda, a 28 éves, kétszeres For-
ma —1 gyorsasigi vildgbajnok.

Az autésport minden baratja
emlékszik Lauda niirburgringi bor-
zalmas balesetére, amikor verseny-
z6tarsai a baleset ntin az utolséd
méasodpercben mentették ki az égé
Ferraribol. Még most is el6ttem
vannak a sorok, amelyeket a tra-
gédia leirasaroél annak idején olvas-
tam egy német laphan.

sNem volt ember a nézétéren,
aki egy pfenniget adott volna
Lauda életéért... A lingok miatt
¢letveszélyes volt megkozeliteni
a kocsit, de Lauda két-hdrom ba-
ratja nem habozott... Lauda ar-
cab6l omlott a vér... Rettenetes
égési sebeket szenvedett, biztos,
hogy soha tobbé nem versenyezhet.
45 masodpercig volt az égbé kocsi-
ban.”

Es Lauda szinte megcafolta az
é¢let biologiai torvényeit. 1977-ben
ismét versenyautédba iilt és vissza-
szerezte vildgbajnoki cimét. Ugy,
hogy az utolsé versenyen, Japéan-
ban mar rajthoz sem kellett dllnia.
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— Tébbé nem iililk Ferrariba —
— hangoztatta —, jobb kocsit kere-
sek magamnak.

Azéta ismeretes, hogy Olaszor-
szagban, a vallelungai prébapélyén
eredményesen probalta ki a leg-
ujabb tipusi Brabham BT 45 Alfa
Romeét. S az6ta mar Brabhamék-
hoz szerz6doLt, s6t az elsé két VB-
futamon rug\'ug(;un ment.

Eszembe jut: milyen j6 lenne
beszélni — persze telefonon — Lau-
daval. Proba szerencse. .. Az oszt-
rik autéklub fénoke, W. Lowinger
régi jobarat, de 6t sem konnyfi elér-
ni, még a kozvetlen tarcsazas segit-
ségével sem. Aztan:

— Hallé, Willy, nagy kérésem
van. Add meg nekem Lauda salz-
burgi lakéstelefonjat.

— Szfvesen megadom, de egy
feltétellel. Nem t6lem kaptad a szé-
mot.

Nem nehéz megigérni, Lauda
ugysem fogja ezt megkérdezni.
Aztan kovetkezik az Gjabb tércsa-
z4s. Ausztria 43-as hivészdma utan
Salzburg Hof 5322-je és a Lauda-
villa szdma. Senki sem veszi fel.
Misnap folytatom. Harmadnap egy
alkalmazott veszi fel a kagylot és
kozli, hogy Lauda ar csak 10 nap
mulva lesz otthon. Nem hiszek
neki. A kovetkez6 alkalommal sem.
Végre siker! Hallom, amikor halkan
azt mondja neki a titkdra, hogy
Budapest mar negyedszer kereste.

— Tessék, itt Lauda.

A bemutatkozas és a rovid ma-
gvardazat utén egy kérdés:

— Lauda ar, bizik onmagéiban
és az 0j kocesijaban?

— Onmagamban mindig biztam,

az 0j autéval pedig ismét bx7on3i—
tani fogok. Persze a tobbiek is ott
lesznek a versenypélydkon s 6k is

nyerni akarnak.

— Emlékszik Budapestre, az
1969-es népligeti versenyre, amikor
a Forma—V futamban negyedik
lett?

— Budapestre és. a versenyre
emlékszem, a helyezésemre nem.
Akkor 20 éves voltam s elitte csak
egy Mini-Cooperrel versenyeztem.

(Jbmagam annél inkdbb emlék-
szem, hiszen mint valamennyi ha-
zai motor- és autéverseny helyszini
sportkozvetitdje ennek a verseny-
nek minden fazisarol is beszdmol-
tam az otvenezer fOnyi nézlsereg-
nek. Pedig a f6 futam a tara-
autok Eurépa-bajnoki versenye
volt, az olasz Pintoval és Facetti-
vel, a holland Hezemans-szal és
Van Lenneppel, meg az NSZK-
beli Hennével s az osztrdk Dieter
Questerrel.)

— Engedje meg, Lauda 1r, hogy

az autésport magyar hivei nevében

jO egészséget és eredményes 1978-as
évet kivanjak Onnek.

— Szivb6l koszonom és én is min-
den jot kivanok a magyar autésok-

nak.
(sz. L.)
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Az autés terepversenyeken barki részt
vehet. Elegendd hozzd a meglevl vezetbi
engedély. Arra kell csak ligyelni, hogy te-
repversenyekre tdbbnyire el6zetes neve-
zési hataridét szabnak meg a rendezlk,
nevezni tehat addig kell, a hatdridé lejarta
utdn mar nem lehet.

Az autd felszerelésében nines kiilonds
eltérés. Ezen a versenyen azonban mdr
nemesak a biztonsdgi 6v, hanem a bukoé-
sisak haszndlata is kotelez6, a bukécsd
(belsé fémecsObiztositds a kocsi boruldsa-
nak esetére!l), a tQizoltékésziillék ajanlott,
s a kagyl6iilés — hasznos. Ti. ebben job-
ban rogzitheti magdt a vezeté.

A versenyt lakott teriileten kiviil bo-
nyolitjdk le, ott, ahol a renddrség engedé-
lyezi. Lehet enetlen sfk terep, lehet
benne domb- sOt hegyoldal is. A pidlya
dltaldban 1,5—2,2 km hosszd, az elmult
évek gyakorlata szerint {oldat, ugratok-
kal, emelkedbkkel, éles lejtOkkel. A terep-
re barmilyen kocsival rd lehet menni, le-
%yen az Citroen DS 21 vagy Trabant.

ngedélyezett és hasznos azonban a kocsi
megerdsitése. Keményebb lengéscsillapi-
tok feltétlenil eldnyt jelentenek, de hasz-
nos pl. a killon kartervédl felszerelése is.
Legiontosabb versenyeszkdz azonban a
gumiabrones. A laza talajon csak tere
mintdzat(i abronccsal érdemes versenybe
szallni.

A terepverseny idfre megy. Ahdny maé-
sodpercig tartott az autés atja, annyi pon-

tot kap. fgy tehat az nyer, akinek legke-
vesebb pontja van.

A terepen mir jobban felgyorsulnak a
kocsik, az egyenetlen talaj miatt fokozot-
tabb ratermettség kell a voldnndl is. Csak
egy példa: ha egy kanyarnal keresztbe dll
a kocsi és gy végig csissza a kanyart, az
a versenyzOnek 3 —4 masodperces idénye-
reséget hoz! Nem véletlen, hogy ebben a
sportdgban mér bajnoksdg van, orszagos
nemzeti vdlogatott is, a versenyzbgarda
Osszetétele zartabb. TObb autés erre a ver-
senydgra specializdlta magat — és az
autéjat is.

Az e&\)r(«):s kategoOridk beosztdsa dltaldban
600, 1000, 1300, 1300 felett. (A szémok
azt jeldlik, hany kdbcentiméteres a motor.)
A kisebb kocsik — akdr az lgyességi ver-
senyeken — itt is eldnyben vannak, rovi-
debb kocsival kénnyebb bujkdlni a tere-
pen elhelyezett béjdk, zaszlok Kkozott.
A terepen szlalomfeladat, kanyar bdven
van, ebben a versenyformdban azonban
tolatds mar nines, végig eldre kell menni
a palydn. A nagyvobb kocsik egyes vag
kettes sebességfokozatban hajtanak a cé-
lig, legfeljebb a Trabantokat lehet fel-
jebb kapecsolni. A terepversenyen nincs
tilzottan nagy sebesség, a legjobb pdlya-
szakaszon is legfeljebb 60 km/6éra fejt-
hetd ki.

A terepverseny a nehezitett kiils6 koriil-
mények kozott az autd f6l6tti uralomra
tanitja meg a versenyzOket.

KENGURU —
KEREKAGYMOTORRAL

Ausztril szakemberek ké-
szitették azt az elektromos
kiskocsit, amelynek tipus-
neve még nincs, de kenguru-
nak becézik. Ez olyan villa-
mos motorral szerelt auté,
amelynek voltaképpeni haj-
témotorjai a kerékagyak
vannak itve. A kerék-
agymotornak -~ amellyel mé-
sutt is kisérleteznek — az a
nagy elénye, hogy kis helyet
foglal el, s a kocsiban nincs
szilkség killdnféle attételek-
re, igy pl. differencidimire,
meghajtétengelyre. Az ener-
gidt 16 nagy teljesitményd
akkumulétor adja a motorok-
nak. Ennek a kocsinak azon-
ban nem kell 100 kilométeren-
ként megilini, mert az ak-
kumulétorokat a nap ener-
gidjaval menet k&zben, folya-
matosan tditik. Az autéd te-
tején elhelyezett napelemek
borGs IdSben persze nem
haszndlhaték, ilyenkor azon-
ban miikddésbe lép a kocsin
egy kisméretii benzinmotor,
amely egy generdtort hajt
meg, s igy pétolja az elveszi-
tett villamosenergidt.

TRABANT, WARTBURG,
ZSIGULI...

A személyauté — senki sem
vitatja — napjainkban fontos
kézlekedési eszkdz, amely
sok esetben szinte nélkiildz-
hetetien. Természetes, hogy
az élsportoléknak is van gép-
kocsikjuk. Nem mindany-
nyluknak, mert akadnak, akik
nem szeretnek, vagy nem
akarnak vezetni. A teljesség
igénye nélkil k&z8ljik né-
hany élsportolénk gépkocsi-
mérkdjat. Az atlétdk kozil
Németh Mikiésnak 1500-as,
Boross Sandornak 1300-as
Zsigulija van, Szabé lidiké-
nak és Tégla Ferencnek
Wartburgja. Ottusdzék: Ba-
ké Pél: Lada, Kelemen Péter:
Wartburg, Villdnyi Zsigmond
Lada, TérSk Ferenc dr. szd-
vetségi kapitiny: BMW 2000.
Torndszok: Molndr Imre:
Zsiguli. Cselgincsozbk: Ipacs
Laszl6: Trabant. Vizilabdé-
z6k: Sérosi Laszlé dr: Zsi-
guli, Kosarlabdizék: Loson-
czy Arpid, Gellér Séndor,
Németh Karoly: Zsiguli,
Nagy Péter (Videoton),
Donké Tibor (1zz6), Trabant.
Labdaragék: Balint Laszlé:
Dacia, Nyilasi Tibor: Wart-
burg, Magyar Istvin: Lada,
Fazekas Laszl16: Zsiguli 1500,
Fekete Laszlé: Volkswagen,
Bene Ferenc: Ford-Capri,
Z&mbé Sandor: Opel. Auté-
versenyz8k: Ferjincz Attila,
Kiss Dezs&: Mercedes. Vezet
tehét a Zsiguli, nagyon nép-
szerii a Trabant és a Wart-
burg is.




Napjainkban mar ilyen korszeridi go-kartokon e k k
versenyeznek a legjobbak kl s ke re e en
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Lanyok!

éyel'fek
az EGYT Gyodgyszervegyészeti Gyarba szakmat tanulni!

A korszer(ien felszerelt tanlaboratériumban és iizemekben jdl elsajatithatjatok
gybgyszergyartd, mianyagfeldolgozé, lakatos, esztergilyos, hegesztd, csdszereld,
géz-vizvezetékszereld, villanyszereld, acs-allvanyozd, asztalos, kémdves, szoba-
festd-mézol6-tapétazé szakmadkat.

A képzés ideje a hegeszt8 szakmdban 2 év, a tobbi szakmaban 3 év.

Fidknak kollégiumot biztositunk!

Oszténdij, — nyereségrészesedés, — iidiilési lehet&ség, — sportolasi lehetdség!

Szakmunkésvizsga utdn: )6 kereseti lehet&ség! Szabad szombat! Tovébbtanulas!

Pilyakezddinket 5 évig BEILLESZKEDESI PROGRAMMAL segitjiik 4t a munkéba-
lépés és az azt kdvetd idészak nehézségein. — Tanulhatsz a gimnazium vagy a
szakk&zépiskola Il. osztalyaban esti vagy levelezd tagozaton.

Az érettségi vizsgit kovetéen TECHNIKUSI MINGSITS VIZSGAT TEHETSZ!
®  Személyesen, telefonon vagy levél utjdn torténd ielentkezésedet eljegyzésbe vesszik! @

Cimiink:

EGYT GYOGYSZERVEGYESZETI GYAR

Oktatisi Osztdly, BUDAPEST, X. Keresztari Gt 30-38. sz.
Telefon: 836-702 - Levéicimiink: 1475 Budapest 10. Pf.: 100




VERSENYEZNI AKAR?

Jelentkezzék a hazankban mikodo
autés szakosztalyoknadl (teljes és pontos
névsort fiizetiink mas helyén kozliink),
ahol ellatjak Ont minden sziikséges tud-
nivaléval és felvilagositassal. Gépjar-
miivezetdi jogositvany éssajatszemély-
gépkocsi természetesen feltétlenii)
szikséges.

A FORMA-1

vilagbajnoksag egyes futamaiban — a
helyezéseknek megfeleléen — pontoz-
zak a beérkezett versenyzdket. A pon-
tozas (a helyezések sorrendjének meg-
feleléen): 9, 6, 4, 3, 2, 1.

DELCAR — CSAK VAROSI
UZEMRE

Az olasz Zagato karosszériagyar hoz-
za forgalomba Delcar tipusmegjelolés-
sel ezt a varosi kiskocsit, amely csak
két személy szillitasara alkalmas. A
kocsi 6nsualya minddssze 480 kg, utasai-
val egy 2,3 |6erds kis elektromos motor
viszi eldre, a gyari adatok szerint tisz-
tes — 6ranként 40 kilométeres sebes-
séggel. A Delcar akkumulatorai nyolc
Oras toltés utan 50—60 kilométeren at
képesek a motor hajtasara. Erdekes-
sége a kisauténak a beépitett tolté-
szerkezet, amelynek segitségével az
akkumulatorok éjszaka otthon feltdit-
heték a masnapi kozlekedésre.

KIS POLSKI —
AKKUMULATORRAL

Varséban mar jénéhanyat lehet latni
ebbdl az ajdonsagbél. Az elektromos
uzemii Polski Fiat—126-0s kisautét a
lengyel Centra akkumulatorgyarban
alakitottak at. A kiils6 karosszéria
érintetlen maradt, ezt a kocsit legfel-
jebb teljesen zajtalan jarasa kiilonboz-
teti meg benzinmotoros tarsaitél.
A hatsé kerekeket hajtja meg a beépi-
tett 4 kW teljesitményii elektromos
motor. A hozzavalé energiat tizenegy
akkumulator szolgiltatja, ezeket rész-
ben a motortérben, részben a csomag-
tartéban helyezték el, iigyelve arra,
hogy a kocsi salyelosztasa kedvezd
maradjon. A kisérleti jellegii, kifejezet-
ten varosi kozlekedésre tervezett kis
Polski az idén még kisebb salyu és jobb
hatasfoka akkumulatorokat kap, ame-
lyekkel gyakorlatilag biztositani tud-
jak a varoson beliil az egésznapos za-
vartalan hasznalatot.

- e

Emlékezés Susura

Ne tessék tdéprengeni, nem
egykori japan autéversenyzb-
r6l van sz6, hanem Susurél, a
kdvébarna szini vizslarél,
.aki” 29 esztenddvel ezel6tt
egy, akkoriban ismert tapol-
cai sportember kutydja volt.
Sok értékes tulajdonsaga mel-
lett egvet emeliink ki. Autdét
vezetett. Nem mindig, csak
akkor, ha a gazddja raparan-
csolt. Ilyenkor helyet cserél-
tek, s az Aero sportkocsin a
gazda kezelte labaival és ke-
zével az arrébb helyezett peda-
lokat — gdz, tengelykapcsold,
labfék — meg persze a sebes-
ségvaltot, A volant is dtsze-
reltették, hogy Susu ,,pracli-
jaival” megbizhatéan forgat-
hassa a kormanykercket.

Ha kanvarodni vagy elbzni
kellett, a kutya gazdaja rovid
szavakkal irdnyitotta. ,,Most
balra viszed a volant... még
egy kicsit... Jobbra fordu-
lunk, jobbra...” Es igy to-
vabb. Lattuk wvezetni Susut
a Nagykératon, a Thokdly
uton, s6t Tihany és Balaton-
filred kozott is.

Dokumentum is van Susu
vezetésér6l. A Magyar Film-
hiradé 1948. évi — nem tud-
juk hanyadik — szdma ugyan-
ugy megvan a gyar archivu-
méban, mint a tébbi.

Ezel6tt majdnem harom év-
tizeddel ez csoda volt.

Ma lehetetlenség volna.

Ezt a képet csak azért készitette
annak idején a fotériporter,
mert az utolsé kocka volt a film-
tekercsén. Susu héromkerekii
motoros targoncit nem vezetett

. + » sportkocsit anndl inkdbb




Hazipatika
az autoban

ELMONDTA:

WILHEIM ERVIN DR.
MENTOFOORVOS,

A MAGYAR AUTOKLUB
ORVOSI BIZOTT-
SAGANAK ELNOKE

Annyit taldn eldljaréban:
jotandacsaimat azok szamara
mondom el, akik gépkocsijuk-
kal kiilioldre utaznak, turis-
taként. S mindjart azzal kez-
dem: ha valaki idehaza rend-

szeresen szed valamilyen
gyogyszert, azt semmiképpen
se felejtse itthon. Idegen he-
lven — f{bleg ételektdl vagy
vizt6l — el6fordulhatnak gyo-
morbél-panaszok. Ezekre va-
lamelyik széntabletta jo or-
vossag, a legegyszer{ibb taldan
a Carbo medicinalis. Az emész-
tést elbsegitd tabletta pedig
a Dipankrin.

Ajanlatos Kkiilfoldre utazas
el6tt a fogakat megnézetni és
rendbehozatni. Nyugaton
drdaga dolog a fogkezelés. Fog-
fajas, fejfajas esetére fajda-
lomesillapité tablettakat ok-
vetleniill vigyen magdaval az
autoés turista. Lehetlleg olyat,
amit itthon mar kiprébalt.
Az Algopyrin példaul egyike a
legjobbaknak, de van aki ér-
zékeny rda. A legegyszer(ibb a
Kalmopyrin vagy az Istopy-
rin haszndlata. Ladzcsillapi-
tasra is alkalmasak és nincs
mellékhatasuk.

Kotszereket és ragtapaszt
vigyen magaval a kiilféldre
utazé autos, mégpedig azon
felill is, ami az els6 segélyt
nyujté dobozban taldlhaté.
(F6leg az, akinek nem az j
tipusu mentédoboza van.)
Ajanlatos aztan valamiféle
gorcsoldét vinni, példaul Pa-
paverint vagy Troparint, tab-
lettdban. N6k ne feledkezze-
nek el a Meristin-tablettarél
semn.

Sériillések ellatasara feltét-
teniil kotszert hasznaljunk.
Ha olyan kicsi a sériilés, hogy
nem kell miatla orvoshoz
menni, akkor vagy sebhintd-
port (példaul
vagy sebkendcstt (Chlorocid)
haszndljunk.

Sok ember hajlamos bizo-
nyos foku székrekedésre az
idegen ételek miatt, ezért has-
hajté6 okvetleniil legyen a
gvogyszerek kozott. Példaul
Phenolphtalein. A gyogysze-
reket indulds eldtt ne vegyik
ki a dobozkaikbdl azzal a fel-
kidltassal, hogy igy kisebb
helyen elférnek. Ilyenkor eset-
leg elvész a hasznalati utasi-
tas, amely talan éppen azt
tartalmazza, hogy azt a bi-
zonyos gyvogyszert gépjarmi-
vezetd nem szedheti. Vagy
éppen az utasitas a mellékha-
tasokat is ismerteli, ezekrdl
pedig nem szabad elfeled-
kezni.

LLegyen a gyoégyszerek ko-
zott Naphasolin, ami nemesak
enyhe szemgyulladdsra jo, ha-
nem orr-bantalmakra is. Nem
szabad elfeledkezni réla, hogy
nyugtatoszereket a gépkoesi-
vezetd nem szedhet, kiilono-
sen akkor, ha itthon nem
szokta meg. Mas... Nyiron,
szinyogcsipés esetén hasznos
az Unguentum Anaestheti-
cum nevfii kendcs.

Ha kisgyermek utazik ve-
link, a gyogyszerekel gondo-
san zarjuk el, nehogy esetleg
Ovatlan pillanatban — cukor-
kdanak gondolva valamelyiket

bekapjon bellliik. Szemii-
veges emberek tartalékszem-
iiveget sosem lehet tudni
jelszOval — feltétleniil vigye-
nek magukkal.

Bizonydra nem mindenki
tudja, hogy a népi demokra-
tikus orszdgokkal egyezmé-
nyiink van ingyenes orvosi el-
latdsra, sét korhazi kezelésre
s ezt minden magyar turista
igénybe veheti. Minden autos
turistdnak szivbél kivanom,
hogy kiilféldon sem kelljen
gyogyszert haszndlnia, mégis
ajanlom, hogy a hdzipatika
kivitelér6l ne feledkezzenek
meg.

Ultraseptylt) .
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Autos
szakosztalyok

ABC-ben

AFIT Miskolc (vezeté: Szigeti Fe-
renc, 3526 Miskolc, Zsolcai kapu
9—11);

AFIT Pécs (Szabé Mihaly, 7621 Pécs,
Munkacsy M. u. 35.);

AFIT Zalaegerszeg (Szokronyds San-
dor, 8900 Zalaegerszeg, Zrinyi Miklés
u. 93. taraszakosztaly);

AFIT Szolnok (Jackanin )Jézsef, 5000
Szolnok, Szazados u. 8.);

AFOR (Merényi Tibor, 1093 Buda-
pest, Kozraktar u. 30);

BKYV helyi csoport (Tarnok Karoly,
1980 Budapest, Akacfa u. 15.)

DELEP SC (Forgacs Janos, 6726 Sze-
ged, Bocskay u. 10—12.);

FOTAX! SE (Duséczky Ivan, 1117
Budapest, Prielle Kornélia u. 45.);

Hungarocamion SE (Bodnar Endre,
1143 Budapest, Népstadion ut 51.);

Interag Shell (Kosztka Gyula, 1390
Budapest, Rajk Laszlé u. 11);

KERAVILL (Petrillyak Eva dr. 1051
Budapest, Arany Janos u. 10.);

Komléi Banyasz (Balint Arpad, 7630
Pécs, Buzsaki I. u. 22.);

MAK (Magyar Autéklub) Gyongyosi
Szervezet (Fuleki Ferenc, 3200 Gyon-
gyos, Szabadsag tér 2.);

MAK Kecskemét (Fabian Pal dr.,
6000 Kecskemét, Csaktornya u. 4-—46.);

MAK Székesfehérvar (sportszakosz-
taly, Karpati Laszl6, 8000 Székesfehér-
var, Széchenyi u. 19.);

MEM Repiilgépes Szolgilat (Haller
Gyorgy, 4400 Nyiregyhaza, Repiilotér);

Spartacus TE (Balatoni Imre, 1074
Budapest, Harsfa u. 43.);

Tapiobicskei ASC (Kalmar Sandor,
1068 Budapest, Majakovszkij u. 80.);

Volan SC Budapest (Reisz Gyorgy,
1066 Budapest, Lenin krt. 96.);

Volan Eger (Balogh Tibor, 3300 Eger,
Lenin ut 194.);

Volin SC Gyér (Békefi Arpad, 9027
Gyor, Ipar u. 99.);

Volan 13 Kaposvar (Hunyadi Sza-
bolcs, 7400 Kaposvar, Fiiredi u. 180.);

Yolan Dézsa SC Nyiregyhaza (Garay
Sandor, 4400 Nyiregyhaza, Koranyi S.
u. 12.);

Volan 12 Pécs (Perjés Laszlo, 7622
Pécs, Bolgar Néphadsereg u. 33.);

Volan SC Tatabanya (Ritecz Jozsef,
2803 Tatabanya, Gabor Aron u. 12.).




A VILAG LEGEREDMENYESEBB
AUTOVERSENYZOI

27 Grand Prix gydézelem: Jackie Ste-
wart (skot);

25: Jim Clark (angol);

24: Juan Manuel Fangio (argentin);

16: Stirling Moss (angol);

15: Niki Lauda (osztrak);

14: Emerson Fittipaldi (brazil);

14: Jack Brabham (ausztral);

14: Graham Hill (angol).

AZ AUTOVERSENYEK

1978-ban is szerves részét alkotjak a
hazai és kiulfoldi bajnoki- és nemzet-
kozi-versenynaptarnak. Dvorszky
Nandor, a Magyar Autoklub autésport
bizottsaganak foeléadéja mondja:
—Ugy vélem, az autésportot kedvelok
egyre nagyobb hazai tabora szinvona-
las versenyeket kap. Elsdésorban ter-
mészetesen a hazankban sorrakariulo
bajnoki futamokra gondolok. Meggy6-
zodésem, hogy versenyzdink minden
tekintetben kielégitik majd a szurko-
lok igényeit.

A TEREPBA)NOKI

versenyek évrol évre népszeriibbek.
Bizonyiték erre, hogy ez idén hat baj-
noki futamban dél el az elsoség kér-
dése az egyes kategériakban. Aprilis
16-an, aprilis 30-an, majus 14-én, janius
f1-én és szeptember 3-an a Spartacus
TE, szeptember 17-én a Nyiregyhazi
Volan rendezi a bajnoki futamokat.

MINTEGY FELSZAZ

ugyességi autoverseny lesz 1978-ban az
orszagban. , Kismillié”’ lehetoség tehat
mindenki szamara. A szinhelyek: Ba-
lassagyarmat, Miskolc, Pécs, Buda-
pest, Szentendre, Szombathely, Bony-
had, Baja, Kisujszallas, Dunadjvaros,
Komlo, Kaposvar, Szekszard, Debre-
cen, Gyor, Yac, Békéscsaba, Eger, Ceg-
léd, Jaszberény, Szolnok, Gyongyds,
Székesfehérvar, Kecskemét. Egyik-ma-
sik varosban két verseny is sorra keriil.
A ,Ki a legugyesebb gépkocsivezets”
vetélkedd orszagos dontoje Balassa-
gyarmaton lesz oktéber 29-én.

Amit a lako-
kocsirol
jo tudni

Az aut6s turizmus és a kem-
pingezés elterjedésével mind nép-
szertibbé véalnak a személyaulé-
val vontathaté lakékocsik. Hasz-
nalatuk feltételezi néhany fontos
elfirdas ismeretét.

Személygépkocsival laképotko-
csit vagy utdanfutét vontatni csak
eredményes hat6sdgi mfiszaki
vizsga utdn szabad. Erre ugyan-
ugy kell jelentkezni, mint a m@-
szaki vizsgdra, {izembehelyezés-
kor is, a haromévenkénti idbsza-
kos feliilvizsgalatnal is.

Személygépkocsival csak egy
egytengelyes vagy egy — legfel-
jebb 1 méter tengelytavolsagu és
nem kormanyozott Kkereki —
kéttengelyes potkocsit lehet von-
tatni. Ennek Osszsilya nem ha-
ladhatja meg a voné személyko-
csi megengedett legnagyobb 0ssz-
sulyat.

A laképétkocsit is fel kell sze-
relni rendszdmtabla-megvilagitoé-,
hats6 helyzetjelzb-, {ék- és villogo
iranyjelz8 lampdkkal (ugyanagy,
mint az autét). Ezek a lampak
csak ugyanolyan sziniek lehet-
nek, mint amilyenek a vontaté
auté lampdi. Az elsé és oldalséd
helyzetjelz6 lampdk felszerelése
lakdkocsira nem kotelezd, de
megengedett. A két els6 helyzet-
jelzb lampa felszerelése csak akkor
kotelez6 — ésszerfien — ha a
pétkocsi 1,60 méternél vagy a
vontaté jarm(nél szélesebb! El-
engedhetetlen azonban a két hat-
s6 helyzetjelz6 lampa és a fény-
visszaver§ prizma (héaromszog
alaki). A fények megszokottak:
eldre fehér, hatra piros.

Ismerni kell a fékberendezé-
sekre vonatkozé elbirdsokat. Al-
taldban a pétkocsit fel kell sze-
relni iizemi és rogzité fékberen-

dezéssel. Az i1izemi [ékre van
azonban engedmény a vono0 és
a vontatott kocsi 6sszsulyaranya-
nak fiiggvényében, s nem kote-
lezd a rogzitd fék az egytengelyes
kénny(i p6tkocsi, azaz utanfutéd
esetéhen. Erdekesség: az un. ra-
futé fék akkor alkalmazhaté, ha
a poOtkocsi megengedett legna-
gyobb osszstilya nem haladja meg
a voné jarmd megengedett leg-
nagyobb Osszsilydnak 75%-4aL.

A lakokocesiknal gondoskodni
kell arrél, hogy a vontalasra
szolgald szerkezetek lehetdvé te-
gyék a jarmiivek biztonsdgos ¢és
konny( ossze- illetve szétkapcso-
lasat, s menet kdzben is biztosi-
taniuk kell a j6 kapesolatot. Ha
a poOtkocsin nincs a leszakadas-
kor automatikusan mikodésbe
épd fék, akkor masodlagos kap-
csoloszerkezetet is kell 1étesiteni,
amely — mégha a vontaté6szer-
kezet eltdrik — akkor is lehetdvé
teszi a potkocsi irdnyitdsat és
vontatdsat.

A kapesoldshoz rajzon muta-
tunk be két rossz megoldast.

A vonoérudazatnak nem szabad
a foldre érnie.

A potkocesi vége sem érhet le a
foldre.

Mindkét esetet gondosan meg

~ kell el6zni még az elindulds el6tt.

Felhiviuk a figyelmet arra,
hogy a lakékocsi vontatdsi biz-
tonsdgat jelentdsen rontja, ha
gumiabroncsainak barmelyikében
a levegfnyomas lecsokken. A la-
kékocesi stabilitdsa romlik mar
néhény tizednyi légnyomas-kii-
16nbség esetén is, és a veszélyes
billegés magat a voné jarmivet
is nehéz helyzetbe hozhatja.

Ha kiilféldre utazunk lakéko-
csival, arra is réd kell szerelni a H
jelzést, méghozzd a lakékocesi
hats6 részén, jol liathaté helyen.
Ugyeljiink arra, hogy az éllam-
Lelzést és a rendszamot Kkilon-

iilén lehessen elolvasni. Ossze-
olvasasukat ki kell zarni.

Nagyobb tura el6tt feltétlenfil
végezziink vezetési , kisérleteket”
a lakokoesival, hogy megismer-
jilkk a megvaltozott vezetési fel-
tételeket, s alkalmazkodjunk hoz-
zajuk.
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A vilagcsicsok fejlGdésé-
nek felsoroldsiban nem

emlitettiink meg minden 1898. okt. 12. Graf de Chasseloup-Laubat (f) 63,137 km /6ra
vilagrekord-javitist, fGleg 1899. apr. 29. M. Jenatzy Q) 105,904 km '6ra
olyanokat nem, amelyek 1902. apr. 6. C. Rigoly (a) 152,501 km/ora
csak egy-két kilométerrel 1909. nov. 8. F. Héméry ) 202,691 km /ora
voitak jobbak az el5z5- 1926. febr. 10. J. Segrave (2) 271,291 km/6ra
nél. S tulajdonképpen 1927. febr. 4. Malcolm Campbell (a) 281,447 km éra
azok nem is voitak hivata- 1927. marc. 16. ). Segrave €Y 326,487 km ora
los vildgesicsok, mert a 1928. febr. 19. Malcolm Campbell (a) 333,062 km /ora
nemzetkdzi szabdly min- 1929. marc. 10. J Segrave (a) 372,478 km /6ra
dig elSirta, mennyivel 1932. febr. 24. Malcolm Campbell (a) 408,721 km ora
(hany szézalékkal) kell 1935. febr. 20. Malcolm Campbell (a) 445,492 km éra
jobbnak lennie az G ered- 1935. febr. 24. Malcolm Campbell (a) 484,619 km /6ra
ménynek a réginél, hogy 1937. nov. 19. C. E. T. Eyston (a) 502,100 km /ora
azt vildgcsicsként hitele- 1938. szept. 3. John Cobb (a) 563,400 km /ora

sitsék. 1938. szept. 6. C. E. T. Eyston (a) 575,200 km é6ra
1939. aug. 23. John Cobb (a) 595,037 km o6ra
1947. szept. 16. John Cobb (a) 634,385 km /ora

1960. szept. 11. Mickey Tompson (am) 639,060 km 6ra
1963. aug. 5 Craig Breedlove (am) *657,110 km 6ra
1964. jul. 17. Donald Campbell €)) 648,728 km ora
1964. okt. 3. Tom Green (am) 7668,482 km ora
1964. okt. 5. Arthur Arfons (am) *703,020 km ora
1964. okt  13. Craig Breedlove (am) %755,742 km ora
1964. okt  15. Craig Breedlove (am) *848,651 km/ora
1964. okt. 28. Arthur Arfons (am) *863,452 km 6ra
1965. okt. 22 J. H. Summers (am) 658,667 km ora
1965. nov. z Craig Breedlove (am) 7893,185 km ora
1965. nov. j Arthur Arfons (am) *927,869 km ora
1965. nov. 15. Craig Breedlove (am) “966,571 km ora
1970. okt. 23. Gary Gabelich (am) *1001,727 km ora

A *-gal jelolt rekordokat a kiilonleges gépjarmiivek csoportjaba so-
rolt gépkocsikon allitottak fel. Roviditések: a == angol, am == amerikai,
f — francia, n német. Gabelich kiilonben az egyik iranyban 993,937,
a masikban 1009,517 km-es sebességgel szaguldott.
' r - P r
Az autés abszolut vilagcsucsok
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A hanghatir felett.., Gary Gabelich ,Kék lang” nevi kocsija




AZ AUTOSPORT NEHANY
TEGNAPI ES MAI NAGYJANAK
RAJZAT LATJAK ITT AZ OLVASOK

meno

1 GRAHAM HILL
2 MARIO ANDRETTI

3 EMERSON
FITTIPALDI

4 JOHN SURTEES

5 JACK BRABHAM

6 BRUCE McLAREN

7 JOCHEN RINDT

8 CARLOS REUTEMANN




A biztonsagi ov fontossagarol

ELMONDTA:

NADASI ANTAL DR.,
AZ IGAZSAGUGYI
MUSZAKI SZAKERTOI
INTEZET KOZLEKEDESI
OSZTALYANAK
VEZETOJE

Mind a mai napig sokat ir-
tunk és beszéltiink a bizton-
sagi 6vrdl és hasznalatardl, de
a jelek szerint még mindig
nem eleget. Ezuttal néhény
tapasztalatrél és egy-két tév-
hitrdl szeretnék széIni. Amiéta
kotelezd a biztonsagi 6v hasz-
nalata, tobbszér hallottam
olyan véleményt, hogy ,,lam,
a vezetd vagy utasa meghalt
egy baleset kovetkeztében, pe-
dig be volt kiétve”. Beoszta-
somndl fogva sok baleset szin-
helyére ki kell mennem, Egy-
szer megallapitottuk: egy sze-
mélyauto alarohant egy szem-
be jov6 kamionnak, amely
szinte lefejezte .a kocsiban
iil6ket. Ilyenkor természete-
sen nem segithet a biztonsagi
ov. Eldfordult olyan eset,
hogy egy 120-szal robogé sze-
mélyautd frontdlisan nekiiit-
kozott egy kamionnak, amely
80-nal haladt. A biztonsagi
ov nem szakadt el, de a fel-
1ép6é hatalmas gyorsuldst ter-
mészetesen nem birta el a sze-
mélygépkocsi vezetSje és meg-
halt. Helytelen és megalapo-
zatlan tehat az a megdllapi-
tas; hogy a biztonsdgi 6v nem
v:di meg a vezetét illetve uta-
sat.

Mert igaz ugyan, hogy szaz
kilométer feletti sebességgel
torténd frontdlis {itkozésnél
a biztonsdgi dv nem segit, vi-

szont az az igazsag — és ezt
a statisztika is bizonyitja —,
hogy a teljesen frontalis titko-
zések szama elenyészben cse-
kély. Az ugynevezett félfron-
talis liitkozések esetén viszont
— amikor egyik kocsi szinte
lepattan a masikrél s oldalra
kKiporég — a biztonsagi ov
életet ment. Még szazdtvenes
sebesség esetén is, hiszen ilyen-
kor a fellépd nyomaték kiper-
diti a kocsit, amely példéaul
szazzal fordul le. Az 50 km-es
sebességesokkenést pedig a
biztonsagi ov felfogja.

Van aztan olyan tévhit,
hogy ,,no jo, orszagiton még
csak kell az 6v, de a vérosi
kozlekedésben igazdn nincs
ra sziitkség”. Pedig az alacso-
nyabb sebességgel torténd,
akdr koccandsos balesetek is
okozhatnak haldlos sériilést,
f6leg frontdlis litk6zés esetén.
Még 25 kilométeres sebesség-
nél is! Bizonydra nem min-
denki tudja, pedig igy igaz:
25 km-es sebességnél, 6v nél-
kiil, olyan erfvel csap6dik a
vezetd a voldanhoz, mintha az
elsd emelet magassagabol, ha-
rom méterrdl zuhanna le mell-
re-hasra a foldre. Hatvan ki-
lométeres sebességnél olyan
erbvel iitkdozne 6v nélkiill a
szerelvényfalnak, illetve a kor-
méanynak, mintha az o6tédik
emeletr6l zuhanna ki az ut-
cira, Az autéban tehat az
ilyen {itkdzés a biztonsagi ov
haszndlatdaval nem okoz sii-
lyos sériilést, 6v nélkiil azon-
ban biztos haldl.

Még egy olyan litkdzésfajta
ismeretes, amelynél a szenve-
dé félnek a biztonsagi 6v sem
haszndl. Ha derékba kapja
egy nagy sebességgel szaguldé
masik %épkocsi, tehat teljesen
oldalrél rohan bele és a vezetd
fel6li ajténdl taldlja telibe, a
vezetd szamara bizony nem-
igen van mentség, Az 0Osszes
toébbi esetben, bdrmilyen ti-
gusfn itkdzés vagy baleset, a

iztonsagi 6v védelmet nyujt
és életet ment.

Joémagam egyébként koriil-
beliil 6t éve vettem az elsd
biztonsagi Ovet, Csehszlova-
kidban, az6ta mindig o6vvel
kozlekedem. A biztonsagi ov
haszndlatitél még napjaink-
ban is sokan idegenkednek, s
nines igazuk. 1977. jalius 1.,
a biztonsagi ov kitelez6 hasz-
nalata 6ta nagyon sok olyan,
kozlekedési balesetet ismerek,
amelyiknél a biztonsagi Ov
életet mentett.

'

A csomagtartoert
fizetni kell!

A tetOcsomagtarté tliresen és megter-
helve is noveli az izemanyag-fogyasztast!
A vizsgdlat soran Skoda 110—L és
egy Lada—2102-es autéval jutottak ehhez
a megdllapitdashoz. Ures, majd teherrel,
illetve kiemelked6 teherrel megrakott pré-
bakocsikat inditottak el 100 kilométeres
uton.

A Skoda tetdcsomagtarté nélkil —
40 km/6ras atlagsebességnél — 5,5 litert
fogyasztott. Ezutén feltették ra a csomag-
tartot és belehelyeztek egy potkereket,
valamint egy marmonkannat. A fogyasz-
tas ekkor még nem ndtt mérhetden, de
amint egy kiemelked§ dobozt is feltettek,
azonnal 6,9 —7 literre emelkedett. 80 kilo-
méteres Oorankénti sebességnél a 6,6 literes
atlag mar 7 literre, illetve 8,4 literre ug-
rott, 100-as tempoénal pedig a kiilonben
8 litert fogyaszté Skoda 8,5 illetve (doboz-
zal!) 12,3 liter benzint evett meg!

A Lada kocsival uga'anezt a vizsgalat-
sort csindltdk végig. 40 kilométeres 6ran-
kénti sebességnél 7,1 liter, de a dobozzal
megrakottan mar 8,25 liter volt a fogyasz-
tas. 100 kilométeres 6rankénti sebességnél
a tetdesomagtarto nélkiil mért 8,7 liter —
0,5, illetve 11,7 literre novekedett. Ez mér
haromliteres tobbletfogyasztast jelent te-
hat 100 kilométerenként. Kiprobaltdk a
csomagtartot 130 km/oraval' is: a kiemel-
kedd targgyal fut6 kocsi motorja 16,1 liter
benzint fogyasztott.

A megrakott tetdcsomagtarté tehat —
killonésen magas sebességtartoményokban
aranytalanul megndveli az {izemanyag-
koltségeket.

'Ki gondolna...?

Hogy a porlaszt6 altal termelt benzin—
levegh keverék a 3000-es percenkénti for-
dulatszamon a hangndl sebesebben, ma-
sodpercenként 360 méteres sebességgel
o6mlik be a robbandtérbe. ..

Hogy e keveréknek utat nyité szivé-
szelepek csak egy szdzad masodpercig
vannak nyitva... mozgasukat szabad
szemmel nem is lehet kdvetni.

Hogy a benzin—levegd keveréket felrob-
bant6é gyujtészikra mielftt adtugrana az
elektrodak kozott, a fesziiltség feltransz-
formal6édik 20—25 ezer voltra. ..

Hogy a gyertya elektr6d4djatél indulé
robbands, amely az égéstér alsé holtpont-
jaig jut el, 2500 fok hdmérsékletii gazt ter-
mel, s a szivoszelepeknek 400, a kipufogo-
szelepeknek 800 fok hdmérsékletet kell ki-
birniuk.

Hogy a kipufogdcsd végén még mindig
150—300 fokos hOmérsékletet mérhe-
tink. ..

Hogy a motor mindegyik hengerében
50 atmoszléra nyomas uralkodik, s minde-
gyik dugattya tetejét mintha két és fél
tonna terhelné. ,. .

Hogy a percenkénti 3000-es fordulat-
szamon a dugattyi gyorsuldasa eléri a
Fold gyorsuldsianak Otszdzszorosat. ..



Autosok figyelmébe!
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VIZSZINTES: 1. A MOBIL min-
tateremben (Bp. VI. Bajesy~Zsi~
linszky u. 59. és a Jarmfialkatrész
Aruhéizban (Bp. VL., Jékai u. 26.)
kaphaték (zart betiik: O, I, S, E, I).
15. Futballeipd talpéara folszegezett
blrszeg. 16. Becézett Ilona. 17. A
szervezetbe kdros hatasti anyagot
luttat. 18. Lovat etet. 19, Tancmu-
atsag. 21. Bolond birka. 22, Rajtad
... (te kovetkezel). 23. Attila népe
volt, 24, ... Caesar! 26. Hires pa-
rizsi divatcég. 27. ... Dagover
(egykori filmsztar). 28. Autdésok fi~
gz:‘:mélw ajinljuk e sorokat (folyta~

a vizsz, 65, és a liiggoleges 31.
szam alatt), 30. Koazlekedéstudo-
manyi Egyesillet, rév. 31. &. 33.
Lasst léptekkel megy. 34. Kiejtett
betfi. 36. Tula egynem( betdi. 37.
Kiskozség. 39. Balkezes. 40. Fran-
cia varos, Rdakécezi 17151717 ko-
itt élt. 42, Idbegység. 43. Himfy
névijele. 44. Becézett néi név, 45.
Pdalyaudvar, riv. 46. A hélium vegy-
jele. 47. Az olasz radi6 és tv rovidi-
tése. 48. Tilté sz6. 49. Fozelékiéle,
50. Romdéniai viros. 52. Lefizet. 53.
Allj! (autéknak sz6l). 54. Omleni
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kezd! 56. Tiltakozas. 57. Semmikor
se. 62. Pdka egynemfi bet(ii, 63. A
bér, az oxigén és a fluor vegyjele.
65. A vizszintes 28, sz. sor folyta-
thsa. 67. Nem l4t. 68. Iddcska. 70.
Vorosmarty frta itt szép bordalat.
71, Levelet killdott. 72. ... megvé-
niliink (J6kai), 73. Traktormarka.
75. Becézett Erika. 76. Egyesiiletek.
77. Szémos balkani és részben kis-
azsiai nép osszefoglalé elnevezése.
79, Afuz... (sz0l6- és borfajta). 80.
A fold mélyébdl a felszinre tord, ki-
buggyané.

FUGGOLEGES: 1. Gyiimolesit
szarit. 2, Rendelettel felszdlit, 3. Fo-
ly6 a Szovjetuniéban. 4. Csokonai-
alak. 5. Egy helyben van. 6, A Lu-
dolf-féle szam., 7. Mds novényekre
kapaszkodé novények. 8. Az arc
része. 9. Salyardny, riv. 10. EM,
11. Modern téanc (kie]tvc?. R
Astaire (amerikai tancosszinész volt).
13. Fiatal szinészndnk (uténeve kez-
débetiijével). 14. Rogton. 19, Sardn
benétt. 20. Kis allatka (mokus).
24, Novény (néveldvel). 25, Tova.
29. Levéltavirat, rov. 31. A vizszin~

tes 28, és 65. sziuma sor hefejezd ré-~
sze (zart betiik: G, L, O, S, L).
32. orus. 33. Szomorkodd., 35.
Gorog betd. 37. ... Diavolo (Auber
vigoperaja). 38. ..., mint a falra
hényt borsé. 39. Lasd az 57. sz. sort.
41. Czuczor Gergely dlneve volt.
43. A sertés himje. 47. ... van
Winkle. 49. ... Kesey (Szdll a
kakukk fészkére iréja). 51, Maga
utdn haz. 55. Korszeri. 57. Ta-
karéktiizhely. 58. Egyik hoéna
roviditése. 59. Téli csapadék. 60.
Ragasztéanyag (névelOvel). 61,
Csend jelzdje lehet. 62, Katonai
diszszemle. 64. Szégyen a ..., de
hasznos. 66. EF. 67, Zene mellett
mulatozik, 69. Nagyon hossz ideig.
72. Angol férfinév. 74, Krivoj-...
(ukrajnai véros). 75. ...-Azsia. 76.
Nyari haz. 78. Knock out. 79.
SZEOL ... 80. A vas vegyjele.

(x)

A 29. és 30, oldalon levd két rejtvény vastag
betiis sorainak megfejtését legkésShbh 1978.
Jinlus 30.-1g kérjiik bekiildenl a Sportpropa-
ganda Villalat Rekldm éx l!endez\'én&lrodih
cimére: Budapest V., Bajesy-Zs. u. 36. A he-
lye;n n;‘e {e]lést bekiilddk kiézitt foeilabdat sor-
solun e



Autok, autosok

VIZSZINTES: 1. Régi (kivald) verseny-

automarka. 9. Munkafolyamat lehet pél-
ddul egy oOltonydén. 10. Hasznalatbél ki-
vont, értéktelen holmi. 11. Verne-regény
hdse. 12. Klub, az eredeti frdsmdéddal. 14.
Sziget Nagy-Britannia mellett, hires mo-
torversenyek szinhelye volt évtizedeken
at. 15. Béra egynemdi. 16. Osztrdk ¢és
francia gépkocsik jelzése. 18, Kétharmad
részhen edz! 19. Pecuniam non ... (a
pénznek nines szaga, régi latin kézmon-
das). 21. Hires autéversenyz§ volt még
pdr éve is, ma Forma—1 versenyauték vi-
selik a nevét. 24. Birton ablakan van.
27. Csak — régiesen. 28. Kozelre mutaté
sz6. 30, Szigetlaké nép. 31. Azonos belik.
32. Egitest. 34. Apésom, régen hasznall
szOval. 36. Becézett férfinév. 38. Holland
és osztrak gépkocsik jelzése. 39. Az aulds
abszolat vildgesies hajdani ,,birtokosa’™.
41. Kozép-spanyolorszagi varos.

FUGGOLEGES: 1.

A 39. vizsz. sor
alatti versenyz6 keresztneve. 2. Névells

versenyautomarka. 3. Ritka férfinév. 4.
Eurépa Kupa. 5. ...-Tin-Tin (hajdani
négylabu ,filmsztar’”), 6. Lélegzet, né-
metiill. 7. Offenziviba kezd. 8. Olasz—
jugoszldv hatdrfolyd (az els6 vilaghabora-
bél ismert), 13. Hajdani kélténk (1554 —
1594). 17. F— 1-es versenyautémarka. 19,
Sertéslakast! 20. Hatalmas termet fa
Keleten (ék. fel.). 22, Szazot. 23, Nitrogén
és szén. 25. Zsir, németiil. 26. Romai filo-
z6fus ¢és dramaird, Nér6 nevel§je volt.
29. Jugoszlaviai varos. 31. NDK-beli va-
ros. 33. Ragadoz6. 35. ...matikus emeld,
37. Kén, foszfor és nitrogén. 40. Bor és jod,

Konnyt kérdeés

Melyik az a kocsi, amelyiket eltdvolitva a forgalom a legkdnnyeb-
ben megindulhat? (40 évvel ezelstti feladviny!)

Rendor!

Egy személygépkocsi gazolt
és tovibbrobogott.

A kihallgatott tanik ko&zil a
rendszdm két betiijére (mond-
juk: XY) mindenki egyforman
jé! emlékezett, Hanem a szdm-
jegyek ... Az egyik tand azt val-
lotta, hogy az auté széma négy
paros szambél 4lit, A mésodik

tan( csak arra emliékezett, hogy
az elsé szdmjegy ugyanolyan
volt, mint az utolsé. Egy harma-
dik tan( szerint az els§ két
szdmjegy értéke kétszer akkora
volt, mint az utolsé két szém-
Jegyé.

Az adatokatfelvevd rend&r 6r-
mester arca miasodpercek mal-
tin felderillt,

= Méris kiadhatjdk az orszé-
gos kdrbzést, Tudom, mi volt a
kocsi rendszédma.

On is tudja, kedves Olvasé?

— Hogyhogy tllos? Nines itt
semmlif ooﬂfllml tdhla!

)~ " szbveg nélkill

nem kell bekiildeni.

MEGFE)TESEK

A rejtvényeket szérakoztatis céljibél kozdljik, 3 megfejtést
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KORMANYKAROM

\z NSZKk-han eyATe
tishhen szerelik fel géphko-
esijuk volinjira ezt a tir-
hetetlen maanyaghol Ké-
sziilt kormamyvkarmot. Az
itletes szerkezet Kkét Léz-
mozdulattal fel- és lesze-
relhietd, biztonsagi kules-
esal zarhaté. Az sutotel-
vajok életét valobhan mey-
Keseriti, mert igy a gép-

koesl nem kormanyozhaté.

GO-KART SZAKOSZTALYOK

AFITSCGyér, Alba Regia SC Székes-
fehérvar, Balatonalmadi SC, BACSEP
SC Kecskemét, BKV Elore Budapest,
Budamobil Spartacus (Budapest), Cse-
peli Papir SC Budapest, Debreceni
AFIT, Debrecenj Volan, Fovarosi Koz-
tisztasagi, EPGEP SE Budapest, Gyéri
Volan, Interag Shell Budapest, Jaszbe-
rényi Volan, Kaposvari Haskombinat,
Kecskeméti Spartacus, MALEV SC Bu-
dapest, Pestvidéki Gépgyar Szigetha-
lom, Szirén SE Szarvas, Tatabanyai
Volan, Veszprémi Volan, Volanbusz
SK Budapest, Zalka Maté Katonai M-
szaki Foiskola.

A CSECSEMOK BIZTONSAGAERT

Az egészen apro gyerekek biztonsagos
szallitasa a gépkocsiban napjainkban is
probléma. A hirek szerint kitiiné megol-
dast jelent a csecsemdo-hintanak elneve-
zett, bélcsore hasonlité agyacska, amely
nemcsak hirtelen fékezésnél, hanem utko-
zésnél is megvédi a csoppséget. A mii-
anyagagyiké — erds utédésre — ugy emel-
kedik fel hirtelen és simul oda nyitott ré-
szével a puha hatsé tamlahoz, hogy a pici
nem eshet ki és nem is iitheti meg magat.

Az agyiké belsé része a ramabol kisze-
relhetd és akar gyerekkocsiba is betehetd.

NEM DISZ, HANEM VEDELEM

Parkolasnal eléfordulhat, hogy az ajté, ki-
nyitasakor, egy kicsit nekiiitédik a kozel par-
kolé masik auténak. A legtobb esetben nincs
nagy baj, de olykor szemmel lathaté nyomai
maradnak a koccanasnak.

A mindossze 30 mm-es, ontapadoés disz-
szegély nemcsak parkoléhelyeken, hanem ga-
razsokban is hasznos kis védészerkezet.

_— ’ B —
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IRICZFALVY FERENC

a par év elotti kitiind autéversenyzd (Volan SC), aki versenyzdi
palyafutasat Ferjancz Attila ,,navigatoraként” fejezte be, mun-
kahelyi elfoglaltsaga miatt csak nézékeént lesz ott az idei auto-
versenyeken. ,,Minden hazai versenyt végignezek”, mondja Iricz-

falvy ,és természetesen szurkolok a jobaratoknak, elsosorban
Attilanak. A rallye és a hegyi bajnoksag ez idén is szinvonalas
kiizdelmet igér az egyes kategdriakban™.
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Kedyves Sziilok !

A 8. osztalyos gyermekeik palyavilasztisihoz
figyelmiikbe ajanljuk, hogy a
CHINOIN GYOGYSZERGYAR

JO LEHETOSEGET KINAL
A SZAKMATANULASHOZ

Fiuk gyogyszergyarté (vegyész),
lakatos — hegesztd — villanyszereld
esztergalyos — csOszereld
ipari tanuléonak jelentkezhetnek.

Lanyokat gyégyszergyartdé tanuldnak
veszunk fel.

A gyogyszergyartdé tanuldinkat korszerd
tanlaboratériumban,
gyogyszeripari tanmiihelyben képezziik ki.

Vallalati 6sztondij!
A romai-parti esénakhazunkban
sportfelszereléseket biztositunk.

Cimiink:
CHINOIN GYOGYSZERGYAR oktatdsi osztaly
Budapest IV., T6 u. 1—5. —
Telefon: 292—900/531-es mellék

és
CHINOIN NAGYTETENYI GYAREGYSEG,
személyzeti osztaly,

Budapest XXII. (Nagytétény), Banyalég u. 2.
Irasbeli jelentkezés: 1325 Budapest, Pf. 110.
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Terostat Vil

PROFILOZOTT TOMITOMASSZA

Atlapolasi és2 S

,\.

csatlakozasi ‘\ e Nﬁaf@."’f‘n‘fﬂf.."

hézagok tomitésére alkalmas.

Kotési idot nem igényel,
nem keményedik,
nem repedezik,
azonnal
terhelheto.

A Tiszai Vegyi Kombinat
gépjarmiipari segédanyagai minden kovetelményt kielégitenek.

Beszerezheté a TVK Mintaboltban
Budapest, V. Pilvax koz 2-4. és a szakuzletekben.

Tigzal Yagyl Wmgnios:
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