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LIEBE LESER!

die Formel 1. Zum 66. Mal geht es in

der hochsten Klasse des Automobil-
sports um Weltmeister-Ehren.
Ganz ehrlich: Ich freue mich auf die neue Fl-Saison. Das mag
unkritisch klingen, vielleicht sogar naiv. Aber: Fiir mich ist
das Glas immer halb voll, nicht halb leer.
Natiirlich lief letztes Jahr in der Formel 1 mehr schief als
sonst. Das fing beim damals neuen Turbo-Hybrid-Motoren-
reglement an und horte bei den Pleiten des Caterham- und
Marussia-Rennstalls auf. Und natiirlich sind die Schwach-
punkte von 2014 jetzt nicht alle behoben.
Doch rein sportlich verspricht die kommende Fl-Tournee von
Melbourne bis Abu Dhabi sehr viel. Selbst wenn Mercedes
wieder tiberlegen sein sollte, das stallinterne Duell dort zwi-
schen Titelverteidiger Hamilton und Herausforderer Rosberg
wird bestimmt noch dramatischer. Fiir beide Silberpfeil-
Piloten geht es 2015 wahrscheinlich um noch mehr.
Vettel als Ferrari-Neuling wird gewiss auch ein Hochgenuss.
Der Ex-Weltmeister war schon im Testwinter im und neben
dem Cockpit als neue Fiithrungsperson sehr iiberzeugend.
Und falls es dieses Jahr erstmals seit 1960 keinen deutschen
Grand Prix geben sollte: Dann nutzen die Verantwortlichen
die Pause hoffentlich dazu, ihre Hausaufgaben in Sachen
Vermarktung und Werbung endlich besser zu machen.
Alles Gute und bis ndchste Woche!

Thr Leopold Wieland

S onntag fahrt sie also wieder Rennen, Leopold Wieland

WER? Mefcedés (D)
WO? vallelunga (1)

WAS? Fi-Boss empfing Fl1-
Vizeweltmeister zur Ubergabe

tone (GB)
und Nico Rosb 3

,' 7 Lond , des Pole

Chefredakteur

; N
WER? Mick Schumacher (D)
und Frits van Amersfoort (NL)

WAS? Neues Safety Car und neues Medical Car fiir die Formel 1:

5 (i
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WO? Huizen (NL)
WAS? Neues Traumduo fiir F4
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Formel 1/ Rlonsos Testunfall

Drei Fragen weiter ungekiart

Von MICHAEL SCHMIDT

Der Alonso-Crash beschiif-
tigt weiter die Unfall-
forscher der FIA. Man
weifd inzwischen genau,
was passiert ist, aber nicht
warum. Es bleiben drei
grofde Riitsel.

Es konnte ein Unfall werden,
den der Automobil-Weltver-
band FIA nie aufkliren wird.
Der Crash von McLaren-Hon-
da-Pilot Fernando Alonso am
vierten Tagim ersten von zwei
Barcelona-Tests gibt weiterhin
grofie Ritsel auf. Die Daten sa-
gen genau, was sichin Alonsos
21. Runde am 22. Februar inder
Curva Renault des Circuit de
Catalunya abgespielt hat. Man
weifs aber nicht, warum der
Unfall so verlaufen ist. Der ein-
zige, der Aufklirung bringen
konnte, kann sich nicht erin-
nern. Alonso hat fiir die Zeit
des Unfalls einen Blackout.
Nach den Datenaufzeichnun-
gen liegt Alonsos hochste
Geschwindigkeit am Eingang
der langen Rechtskurve bei 215
km/h. Dann steigt der Spanier
voll auf die Bremse und schal-
tet drei Mal runter. Der McLa-
ren-Honda MP4-30 bleibt da
noch relativ stabil auf seiner
Linie. Warum Alonso so ex-
trem verzogert hat, ist unklar.

Warum nach innen gelenkt?

Als die Geschwindigkeit auf
135 km/h gesunken ist, zeigen
die Daten die zweite Merkwiir-
digkeit. Der McLaren biegt ab-
rupt in Richtung Innenseite
der Kurve ab. Doch warum?
Offenbar hat Alonso selbst
noch nach rechts gelenkt. Ab
da verliert der Pilot die Kon-
trolle iiber sein Fahrzeug. Ein
Bericht der BBC, der eine Ge-

schwindigkeit von 215 km/h
zum Zeitpunkt des Kontroll-
verlusts angegeben hatte, sorg-
te vergangene Woche kurz fiir
Irritationen. Doch zum Zeit-
punkt im ersten Teil der Kurve
war Alonso offenbar noch in
der Lage zu reagieren.

Wieso nicht mehr gebremst?

In Phase 3 des Unfalls folgt das
grofite Mysterium. Der McLa-
ren steuert auf seinem Irrweg
nach innen schnurstracks auf
die Mauer zu und prallt mit 105
km/h so ungliicklich im rech-
ten Winkel gegen die Strecken-
begrenzung, dass der erste
Aufprall mit 3lg relativ hart
ausfallt. Fiir Vettel sah Alonsos
Ausflug in die Mauer deshalb
auch gar nicht wie ein richtiger
Unfall aus. Komisch ist, dass
der Fahrer in diesen letzten
drei Sekunden offenbar keiner-
lei Versuch unternommen hat,
noch leicht von der Mauer
wegzulenken. Oder weiter zu
bremsen. Er verliert in dieser
Zeitspanne nur 30 km/h.
Komischist auch, dass McLa-
ren bei der Pressekonferenz
sagte, man konne diese letzten
Sekunden nicht nachvollzie-
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Kurz nach dem Testunfall: Alonso wird von Rettern versorgt, se
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hen. Das lasst den Verdacht zu,
dass man zum Schutz des Fah-
rers ein vielleicht entscheiden-
des Detail verschweigen woll-
te. Néimlich, dass Alonso in
diesem Zeitraum nichts mehr
getan hat, um den Mauer-
Aufprall zu verhindern oder
abzuschwichen.

Teamchef Ron Dennis gab
immerhin zu, dass Alonso kurz
bewusstlos war. Er raumte
auch ein, dass man nicht mit
Bestimmtheit sagen konne,
was diese Bewusstlosigkeit
ausgelost habe. Das will die
FIA jetzt herausfinden. Reich-
te der erste Schlag gegen die
Mauer aus, dass Alonso kurz
k.o. ging? In den Ohrstopsel-
Sensoren wurde laut Dennis
knapp die Halfte der Aufprall-
energie des Autos gemessen.
Es waren 16g.

An Alonsos Helm fanden
sich nach Aussagen von Au- .
genzeugen keine Beschidigun-
gen. Nicht einmal Kratzspuren.
Jetzt wird der Kopf- und Na-
ckenschutz des Autos genauer
untersucht. An seiner Defor-
mation kann man vielleicht
feststellen, ob der Peitschen-
schlag von rechts nach links

in Auto von McLaren untersucht

den Piloten ausgeknockt ha-
ben konnte.

Wenn man die Daten logisch
interpretiert, dann muss am
schnellsten Punkt der Kurven-
fahrt etwas passiert sein, das
Alonso komisch vorkam. Sonst
hitte er nicht so massiv die Ge-
schwindigkeit verringert. Ein
Schaden am Auto ist laut
McLaren auszuschlieffen. Alle
Daten lagen im griinen Be-
reich. Das wurde auch aus FIA-
Kreisen bestitigt.

Die FIA dementiert auch die
Stromschlag-Theorie. So lange
das Fahrzeug in Bewegung
war, leuchtete die orange Lam-
pe. Zehn Sekunden nach Still-
stand des Autos sprang die
Kontrollampe auf Griin. Ein si-
cheres Zeichen dafiir, dass im
elektrischen Kreislauf alles in
Ordnung war.

Ron Dennis sprach aufier-
dem davon, dass man anhand
bestimmter Enzyme innerhalb
von 48 Stunden nach einem
Unfall feststellen kénne, ob
der Korper mit elektrischem
Strom in Beriihrung gekom-
men war. Das sei bei Alonso
nicht der Fall gewesen. Hatte
sich Alonso in dieser Phase des

Unfalls vielleicht doch nicht
ganz wohlgefiihlt und deshalb
sicherheitshalber den Anker
geworfen? Viel spricht dafiir,
auch die Reaktion, das Auto in
letzter Sekunde nach innen aus
der Schusslinie zu lenken.

Die Tatsache, dass dann aus
dem Cockpit weder grofie
Lenkbewegungen noch Brems-
mandver iibermittelt wurden,
lisst vermuten, dass der Fahrer
schon vor dem Mauerkontakt
keine Kontrolle mehr iiber sein
Fahrzeug hatte. Sicher scheint,
dass Alonso zumindest ab dem
Aufprall bewusstlos war. Der
McLaren brauchte nach Anga-
ben des Teams noch 15 Sekun-
den, bis er zum Stillstand kam.
Hitte Alonso dann noch re-
agiert, ware der Bremsweg
deutlich kiirzer gewesen.

Wodurch hewusstlos?

Auch der medizinische Befund
ist ratselhaft. McLaren-Chef
Ron Dennis sprach zunichst
nicht von einer Gehirnerschiit-
terung, obwohl der Pilot nach
dem Aufprall kurz bewusstlos
war. Das impliziert normaler-
weise die Diagnose «Gehirner-
schiitterungy. Einzig logische
Schlussfolgerung: Die Verzo-
gerung von ein Mal 16g und
zum zweiten Mal von 8g auf
denKopfwar nicht so schlimm,
diese Bewusstlosigkeit auszu-
losen. Also konnte sie andere
Griinde gehabt haben. Zum
Beispiel ein medizinisches
Problem. Vielleicht verbrachte
Alonso deshalb nach dem
Crash vier Tage im Kranken-
haus, um das herauszufinden.
Faktist: Alonso wird den Sai-
sonstart in Australien (15.3.)
auslassen. Fiir ihn fahrt in Mel-
bourne McLarens letztjahriger
Stamm- und heutiger Ersatz-
pilot Kevin Magnussen.
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sponsors & suppliers, media, marketing & PR, organisers,

circuits, officials, etc.

Companies and key people with positions, contact details,
emails, addresses, websites, logo, color portrait pictures

and a lot more.

Tel: +44 (0) 20 71930 686 - Email: orders@whoworksin.com




SUTTON-IMAGES.COM

- - f=} L] -

iy y 4

FORMEL 1

'AUTOMOBIL %’

T T Tz

10.Méarz 2015/ MOTORSPORT aktuell

Nico Rosberg: i .

Der Vize-Weltmeister
*. drehte imneuen :
- Silberpfeil sehr schnelle
und sehr viele Runden bei
. denWintertestfahrten -

Formel 1
Spaf3 macht

Von ELMAR BRUMMER

Dies ist eine durch und
durch positive Geschichte,
jedenfalls fiir alle F1-Zu-
schauer. Denn bei aller
Kritik an einzelnen Punk-
ten der automobilen Ko-
nigsklasse - es gibt eine
Menge guter Griinde, wa-
rum die am Wochenende
beginnende neue Saison
gewaltige Spannung und
Unterhaltung verspricht.
Hier die zehn wichtigsten.

1. Giganten-Duell bei Mercedes

Der Benimmcode im Weltmeis-
terteam ist nach dem emotiona-
len Auf und Ab im letzten Jahr
zwischen Lewis Hamilton und
Nico Rosberg noch einmal um
ein paar Passagen erganzt wor-
den. Es soll sich ausdriicklich
nicht um einen Strafenkatalog
handeln. Aber nur um eine Be-
dienungsanleitung fiir das Han-
dewaschen vor dem Teamessen
wird es auch nicht gehen. Prin-
zipiell vertrauen Teamchef
Toto Wolff und Aufsichtsrat
Niki Lauda den beiden Streit-
hihnen. Fiir das sportliche Ni-
veau der Silberpfeile sind die
angekiindigte Revanche Ros-
bergs und der Wille Hamiltons,
noch tiberlegener als 2014 zu
sein, ja bestens. Aber die Perso-
nalchefs wissen auch um die
Stirken und Schwichen der
beiden so gegensitzlichen Fah-
rercharaktere. So bleibt immer
ein Fiinkchen restliche Unsi-
cherheit: Jedes Qualifying, jeder
Start, jedes Rad-an-Rad-Duell
wird noch ein bisschen mehr
Adrenalin freisetzen. Aber das
ist gut so, denn dies ist der
Treibstoff der echten Champi-
ons. Und das Prinzip Freie Fahrt
war 2014 der eigentliche Ge-
winn fiir die Marke Mercedes.

2. Red Bulls Aufholjagd

Die Saison mit einem Heim-
spiel zu beginnen, das ist ganz
nach dem Geschmack von Da-
niel Ricciardo. Der Australier
hat sich 2014 an der Seite von
Sebastian Vettel nicht nur
durchgebissen, was er als frisch
beforderter Red-Bull-Lehrling
mit drei Siegen auch statistisch
beweisen konnte - er hat sich
auch eine Menge vom vierfa-
chen Weltmeister abgucken
konnen. Daraus will er jetzt,
ruck-zuck in eine Fithrungspo-
sition befordert, seinen eigenen
Stil entwickeln. Keine leichte,
aber auch keine unlosbare Auf-
gabe, auch wennVettels Mentor
Adrian Newey nicht mehr so
viel Zeit hat. Red-Bull-Team-
chef Christian Horner wird den
25-Jahrigen hegen miissen, aber
auch unter Druck setzen, falls
das Daniil Kvyat nicht gelingen
sollte. Vom Prinzip her also dn-
dert sich wenig bei den Austro-
Briten. Aufier natiirlich, dass
die Erwartungen noch ein biss-
chen hoher geworden sind -
was man sofort an die Renault-

Motorenabteilung durchge-
reicht hat. Und dort hilft ein
Routinier: der Schweizer Top-
Ingenieur Mario Illien.

3. Vettels erste Ferrari-Saison

Er konne wieder lacheln - das
war letzte Woche scheinbar die
wichtigste Botschaft von einem
der inzwischen rar gewordenen
offentlichen Auftritte von Se-
bastian Vettel in Deutschland.
Uber die Anzahl der Siege woll-
te der Mann, der 2015 bei Ferra-
ri in Michael Schumachers
Fuf}stapfen tritt, nicht spekulie-
ren (intern erwartet man bei
den Italienern zwei bis drei).
Sich als zweite Kraft zu etablie-
ren, das sei das erste Ziel, und
der fiinfte Weltmeistertitel
dann das nichste - auch wenn
offiziell fiir die komplett um-
strukturierte Scuderia ein Drei-
Jahres-Plan gilt. Der 27-Jdhrige
hat inzwischen Maranello zur
dritten Heimat nach Heppen-
heim und Ellighausen erkoren,
isst Pasta bei Mamma Rosella
und kann auch von Firmenbe-
suchen gar nicht genug bekom-
men. Sein Auto fithle sich gut
an, und mit Kimi Riikkonen,
der vom Freund zum Konkur-
renten wird, komme er schon
klar. Konflikte? «Dann reden
wir eben driiber.» Ein Vettel,
ein Wort. Er weif3 natiirlich,
dass er mit einem guten Ein-
stand nicht nur die Italiener,
sondern auch PS-Deutschland
gliicklich machen wiirde.

4. Bottas auf dem Vormarsch

Geht es nach Sympathien und
Einschitzungen der Experten,
dann heif’t der niachste Vettel
nicht Ricciardo - sondern Valt-
teri Bottas. Der Finne war im
letzten Jahr schon zweimal
Zweiter, viermal Dritter, und
wenn sein Williams-Mercedes
die gute Frithform in der laufen-
den Saison auch halten, bezie-
hungsweise steigern kann, dann
wird man erkennen, ob die
Startnummer 77 dem hohen
Anspruch tatsichlich gerecht
wird. An der Zuverlassigkeit
und am Willen sollte es jeden-
falls nicht scheitern.

5. Toro Rossos «Kindergarten»

Jung, jiinger, Toro Rosso. Dem
Begriff Talentschuppen wird
das kleine Schwesterteam von
Red Bull in dieser Saison mehr
denn je gerecht, denn jiinger als
mit Max Verstappen (17) und
Carlos Sainz jr. (20) geht es
praktisch nicht mehr, kiinftig eh
nicht mehr. Deshalb ist es ein
ganz besonderes und besonders
spannendes Experiment. Die
Schulter von Teamchef Franz
Tost ist hart, aber Verstappen
scheint weder das noch der
enorme Trubel um ihn etwas
auszumachen. Wie er sich im
richtigen Rennen und iiber die
Saison schlagen wird, lasst sich
schwer prognostizieren. Aber
das Gerede vom «Jugendwahn»
ist iiberzogen, Formel-1-Karrie-
ren entscheiden sich nicht tiber
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FORMEL1

den Pass, sondern iiber die Leis-
tung.

6. McLaren-Hondas Neuanfang

Dominanz. Eines der Lieblings-
worter von McLaren-Teamchef
Ron Dennis. Und da will er na-
ttirlich mit Fernando Alonso
(wenn der genesen ist) und
Honda (wenn die Kinderkrank-
heiten kuriert sind) auch wie-
der hin. Ein ehrbares Vorhaben,
da braucht es gar keine Grund-
Arroganz. So aber wird, wenn
sich die zum Teil desastrésen
Testvorstellungen wiederholen
sollten, der Unterhaltungswert
fiir viele Fans ein anderer sein
- Dennis leiden zu sehen. Das
ist zwar menschlich betrachtet
auch nicht sehr nett, aber es
muss den Rennstall nicht wun-
dern. Alles zu tun, um immer
der Bad Cop zu sein, ist aller-
dings auch eine Haltung - wenn
auch eine sehr ungewaohnliche.
Aber Vorsicht: Alonso und Jen-
son Button darf man auch mit
schlechterem Material nie un-
terschitzen. Und das Ex-Welt-
meisterduell verspricht, ein
recht spannendes zu werden.

1. Force India in Lauerstellung

Die kiirzeste Vorbereitungszeit
und die meisten Gertichte, sieht
man mal von der Manor-Saga
ab. Aber dann war Force India
plotzlich doch da und auf An-
hieb topfit. Das wird nieman-
den mehr freuen als Nico Hiil-
kenberg, den dritten Deutschen
im diesjihrigen Fahrerbunde.
«Hulk» wartet immer noch auf
seinen ersten Fl-Podestplatz.
Wenn der VJMO08 seinen star-
ken Auftritt fortsetzen kann,

dann konnte 2015 auch das Jahr

des Emmerichers werden.

8. Lotus dank Mercedes stark?

Lotus, der Name ist immer
noch Gold (und Schwarz) wert.
Auch wenn die letzten Leistun-
gen hochst bescheiden waren,
und wenn das Team trotz eines
Investors an der Spitze deutlich
sparen muss. Doch jetzt, mit
Mercedes- statt Renault-Motor,
daran halten sich nicht nur der
bislang unter Wert geschlagene
Romain Grosjean und sein Kol-

Achtén Sie
auf diese

lege Pastor Maldonado fest, soll
eine Art Wunder geschehen.
Lotus galt vor der Renault-
Hybrid-Misere lange als Trepp-
chenkandidat.

9. Hoffnung fiir Sauber

Es war immer ein Schweizer
Team (und ist es jetzt wieder
umso mehr), aber aufgrund der
historisch engen Verbindungen
zu den deutschen Automobil-
herstellern Mercedes und
BMW sowie deutschen Renn-
fahrern wie Heinz-Harald
Frentzen und Nick Heidfeld ist
der Hinwiler Rennstall jeder
Menge deutscher Fans sehr ans
Herz gewachsen. Das sind die,
die im Vorjahr besondere Herz-
schmerzen hatten. Doch aus der
Punktlosigkeit ist keinesfalls
Mutlosigkeit erwachsen. Unge-
achtet des aktuellen Cockpit-
streits (mehr dazu S. 6) hat sich
Sauber mit einer mutigen Kons-
truktion zu den Wintertestfahr-
ten gewagt und dort durch die
- sprichwortliche - Zuverlassig-
keit tiberzeugen konnen. Was
bei einem derart unerfahrenen
Fahrerduo sicher keinen Nach-
teil darstellt.

10. Power und deutscher GP

Hier kommen wir zu einer Art
Wunschliste: Die spannende
Frage nach der Zukunft der Hy-
bridmotoren, was nicht blof3
den Klang, sondern auch ein
deutliches Plus an Leistung an-
geht. Die noch viel dringendere

_ Frage nach der Zukunft des

Grofien Preises von Deutsch-
land. Egal, wo der stattfindet -
es wiare ein Gewinn fiir den
Stellenwert des Motorsports in
der Autofahrernation, der zu-
letzt stark brockelte. Die Frage
nach den Interessen der Fans
iiberhaupt - Ferrari-Teamchef
Maurizio Arrivabene hat sich
bei den Tests in Barcelona de-
monstrativ auf die Tribiine ge-
setzt, weil ihm die Fans zu weit
weg waren. Fiir das Durchset-
zen einer Formel Vernunft spre-

chen noch eine Menge anderer

Griinde, aber wir haben uns auf

zehn festgelegt. Das sind nun -

mal die Regeln. Daran sollten
wenigstens wir uns halten. ¢
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Sauber

Mit Klage im Nacken

Von ELMAR BRUMMER

Das Sauber-Team startet am
Sonntag in seine 23. Saison
in der Formel 1. Nach null
Punkten im letzten Jahr
und arger Finanznot sowie
durch den aktuellen Ge-
richtsstreit mit Ex-Testpilot
Giedo van der Garde stehen
die Schweizer 2015 weiter-
hin extrem unter Druck.

Ein Jahr wie das letzte will das
Sauber-Team nach Moglichkeit
nie mehr erleben. Wahrschein-
lich wiirde es das auch nicht
mehr iiberleben. Deshalb hatte
Teamchefin Monisha Kalten-
born, nachdem mit Marcus
Ericsson und Felipe Nasr die
Fahrer (und die Mitgiften) fiir
2015 schon so frith wie schon
lange nicht mehr feststanden,
alle Konzentration aufs neue
Automodell C34 befohlen.
Was von Ferrari an Antriebs-
strang kommt, das muss man
von Leistung und Gewicht her
ohnehin akzeptieren (es ist
wohl in dieser Hinsicht ein
deutlicher Schritt nach vorn ge-
macht worden). Fiir die Sauber-
Techniker selbst galt deshalb:
Alle Kraft auf das Chassis, auf
Aerodynamik und Effizienz, die
alten Tugenden eben. Vor allem
zuriick zur Zuverldssigkeit!
Auf Anhieb lief der Schweizer
Rennwagen mit der schwedi-
schen Lackierung - in Wirklich-
keit den Farben von Nasrs Geld-
geber Banco do Brasil geschul-
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det - beim Testen. Und vom
Tempo her konnte er auch mit-
halten. Die Hinwiler Konstruk-
tion ist mutig, was bleibt auch
sonst?

Kurze Seitenkisten, lange
Nase, die Kiihler liegen jetzt, im
Heck steckt ein neuer Diffusor
- vor allem aber hat das Auto
eine regelrechte Schlankheits-
kur erfolgreich hinter sich
gebracht. In der Theorie sind
also alle Schwachstellen ausge-
merzt, die Hoffnung auf Punkte
wieder etwas mehr genihrt.

Die beiden eher unerfahrenen
Piloten lobten unisono die
Arbeit mit dem Team. Die jahr-
zehntelange Sauber-Erfahrung
mit Nachwuchsfahrern zahlt
sich da einmal mehr aus. «Das
spiirt many, sagt der letztjihri-
ge Caterham-Pilot Ericsson.
«Mir gefallt bei Sauber ohne-
hin, dass es fiir alles klare Struk-
turen gibt.» .

Und Ruhe im Team, nachdem
durch die konzertierte Aktion
samt Drohgebirden mit Lotus
und Force India die Tantiemen

o el

Giedo van der Garde: 2014 saB der Niederldnder mehrfach als Tester auch bei GP-Trainings im Sauber-Cockpit

aus der Vermarktung von
Bernie Ecclestone etwas friiher
iiberwiesen wurden als sonst.
Es wire die Zeit zum Durch-
atmen gewesen, bevor der
Sprung nach Australien ansteht.

Wie entscheidet Melbourne?

Doch dann platzt die Nachricht
von einem Prozess in Mel-
bourne in die Vorbereitungen.
Giedo van der Garde will per
einstweiliger Verfligung seinen
Sitz einklagen, nachdem ihm
ein Schweizer Schiedsgericht
zunachst bestétigt hatte, dass
Saubers Zusage an ihn yon
Ende Juni 2014 auch fiir das
Team bindend sei. Zitat aus
dem Spruch: «Sauber muss alle
Handlungen unterlassen, die
Giedo van der Garde daran hin-
dern kénnten, als einer der bei-
den nominierten Fahrer bei
Sauber an der Rennsaison 2015
teilnehmen zu kénnen.»
Monisha Kaltenborn, studier-
te Juristin, bleibt bei ihrer Ver-
sion, dass die Trennung legal sei
- unabhingig davon, dass auch

= = v = 53 L2
Sauber-Ferrari C34: Bei Wintertests liberzeugte das neue Modell

e LCIES

Adrian Sutil ein Verfahren an-
strengen will und auf einen giil-
tigen Vertrag pocht. Van der
Gardes Titel sei noch nicht
rechtskriftig.

Wenn nun die australischen
Richter (nach Redaktions-
schluss) tatsidchlich dem Nie-
derlinder recht geben, dann
steckt das Team in der Zwick-
miihle. Einen der beiden neuen
Fahrer kann man kaum entlas-
sen, das wiirde ein gewaltiges
Lochin die Kasse reiften. Bliebe
eine Abfindungssumme fiir den
schwer enttiuschten und ent-
sprechend rachsiichtigen Van
der Garde. Der war eigentlich
gut angesehen im Team, hatte
einen ordentlichen Testerjob
gemacht, musste aber aus finan-
ziellen Griinden geopfert wer-
den, um die Arbeitsplitze im
Ziircher Oberland weiterhin zu
sichern.

Erneut unerwartet unschéne
Rahmenbedingungen fiir den
Versuch, das Team nach zwei
finanziell schwierigen Jahren
endlich wieder in ruhigeres
Fahrwasser zu bringen. «Ein
Jahr wie das letzte mochte ich
nicht noch einmal erleben»,
hatte Monisha Kaltenborn zum
Saisonauftakt noch gesagt. <Wir
sind auch zuversichtlich, dass
wir nicht auch finanziell einen
Schritt nach vorne machen.»

Alternativen dazu sieht die Ma- |
nagerin auch bei allen neuerli- |

chen Problemen nicht: «Wir ha-

ben den Druck, dass wiruns er- |

heblich verbessern miissen.» ¢

NACHRICHTEN
Pirelli; Kein Risiko bei
ersten vier Rennen

Reifenwahl F1-Exklusiv-Pneu-
lieferant Pirelli hat kurz vor
dem Saisonstart bereits flr
die ersten vier GP die Gummi-
Mischungen bestimmt, die
zum Einsatz kommen. Fur
hartere und weichere Slicks
gelten: In Australien Typ
«Medium» (weil3 markiert)
und «Soft» (gelb markiert),

in Malaysia «Hart» (orange
markiert) und «Mediumy, in
China und Bahrain jeweils
«Medium» und «Soft». Damit
bleibt es flr alle vier Strecken
bei der gleichen Mischungs-
wahl wie 2014. Da in diesem
Winter nur in Europa bei
kihlen Temperaturen mit den
neuen Autos und den neuen
Reifen (Hinterreifen mit mehr
Auflageflache) getestet
wurde, wollen die Italiener auf
Nummer sicher gehen.

Mercedes: 2015 mit
neuem Safety Car

Mercedes AMG GT S So heif3t
offiziell das neue Safety Car
der Formel 1. Das neue Modell
|6st nach funf Jahren den
Mercedes SLS (Fltgeltarer)
ab. Der von Mercedes-Tochter
AMG entwickelte Sportwagen
hat einen Vierliter-V8-Bitur-
bo-Motor (510 PS) samt
Performance-Auspuff,
beschleunigt von O auf 100
km/h in 3,8 Sekunden und
erreicht bis zu 310 km/h. Das
neue Medical Car kommt
auch von AMG: Mercedes
AMG C63 S T-Modell (bisher
C63 AMG T-Modell). ¢ MSA

KOMPRAKT

»

Santander Die Bank wird
2015 nicht mehr den GP
Deutschland - sofern es’ihn
Uberhaupt gibt - sponsern.
Das spanische Finanzinstitut
war seit 2008 Titelsponsor
des deutschen F1-Rennens.
»

Monza Der Antrag von
Italiens Traditions-F1-Kurs
auf Steuerentlastung wurde
abgelehnt. Es geht um zehn
Millionen Euro. Fur Formel-
1-Promoter Ecclestone ist
das Grundvoraussetzung,
um den Monza-Vertrag Gber
2016 hinaus zu verlangern.
»

Susie Wolff Die bei Williams
zur Testfahrerin beforderte
Schottin darf am ersten Tag
des Spielberg-Tests (23.6.)
wieder ans Steuer des
FW37 sowie freitags im
Training zum GP Spanien
(8.5.) und zum GP GroB3-
britannien (3.7.). ¢ MSA
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Manor-Marussia

42 Millionen aus eigener Tasche

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Griines Licht fiir Manor.
Der aus der Insolvenz
gerettete Rennstall hat den
Crashtest bestanden und
will am Sonntag in Mel-
bourne an den Start gehen.

30 Millionen Pfund (fast 42
Millionen Euro) hat Stephen
Fitzpatrick, der neue Chef von
Manor-Marussia, aus der eige-
nen Tasche bezahlt, um das
Team, das schon insolvent war,
zu retten. Verriickt, sagen die
einen, mutig, die anderen. Fakt
ist: Ohne diesen finanziellen
Kraftakt hitte das Team, das
2014 Neunter in der WM-
Wertung geworden ist, keine
Uberlebenschance gehabt.
Doch der 37-jihrige Nordire,
Chef des Energydrink-Unter-
nehmens OVO, glaubt an das
ehrgeizige Projekt. Und er ist
Formel-1-Fan durch und durch.
Im Vorjahr besuchte Fitzpa-
trick den GP Singapur - damals
noch als Zuschauer, «auf der
falschen Seite des Zaunsy.

MOTOR
SPO

Der neue starke Mann bei Manor: Stephen Fitzpatrick - Chef des Energy-Getrankeherstellers OVO

Doch was er sah, hat Lust auf
mehr gemacht. Als Marussia in
finanzielle Probleme geriet,
witterte der ehemalige JP-
Morgan-Broker seine Chance.

Das Geld, das Fitzpatrick
investiert hat, plus das Siimm-
chen aus dem TV-Topf (45 Mio
Euro fiir P9 im Vorjahr) sollten
reichen, um vorerst iiber die
Runden zu kommen. Gespra-
che mit anderen Investoren

I &

laufen seit langerer Zeit. Denn
eines ist Fitzpatrick bewusst:
Manor soll sich auf Dauer
nicht als schwarzes Loch
erweisen, in dem sein ganzes
Vermogen verschwindet.
Neben Fitzpatrick ist Justin
King (Heft 8) der zweite wich-
tige Mann bei Manor-Marus-
sia. King, dessen Sohn bei
Racing Engineering in der GP2
fahrt, wird Interims-Teamchef.
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Graeme Lowdon bleibt wie bis-
her Sportdirektor. Er soll dafiir

sorgen, dass die Mannschaftin °

den niichsten Wochen wieder
auf die gewohnte Stérke von 175
Angestellten wichst.

Die grofite Hiirde - neben
dem letzte Woche bestande-
nen Crashtest - waren die Ge-
sprache mit Ferrari. Der Moto-
renpartner ist Glaubiger Num-
mer 1und musste zuerst davon

TANKEN ODER SHOPPEN?

aktue*= Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
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iiberzeugt werden, wieder
Triebwerke nach England zu
liefern. Doch Ferrari hat (wie
die anderen Gliubiger) einge-
sehen, dass eine weitere Zu-
sammenarbeit die beste Chan-
ce ist, die verloren geglaubten
Gelder doch noch zuriickzu-
bekommen. Ubrigens: Ferrari
wird 2014er-Motoren liefern,
weil diese im Gegensatz zu
den 2015er-Aggregaten ins In-
terimsauto von Manor passen.

Leimer nein, Palmer vielleicht

Der zweite Fahrer war bei Re-
daktionsschluss noch offen. Im
Internet kursierte das Geriicht,
der Schweizer Fabio Leimer
wiirde in Melbourne im zwei-
ten Cockpit (neben dem Briten
Will Stevens) sitzen. Doch Lei-
mer sagte am Sonntagabend
gegeniiber MSa: «Quatsch! Da
ist nichts dran.»

Bessere Chancen soll Jolyon
Palmer haben. Auch der Name
Esteban Ocon geistert herum.
Vielleicht macht sich Ferrari
aber auch fiir seinen neuen
Testfahrer Esteban Gutiérrez
stark. ¢
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Forniel

|_er$ Hami

Am Ziel: Hamilton kront sich in Abu Dhabi zum F1-Weltmeister

Von ELMAR BRUMMER

Lewis Hamilton ist ein
Mensch mit vielen Facet-
ten. Nicht alle mogen ihn.
Und die, die ihn kennen,
haben in der Regel ein ganz
anderes Bild von ihm, als es
die Offentlichkeit zeigt.

Der ganze Typ ist einfach
herausfordernd. Er wiegt das
Mikrofon so lockerin der Hand,
als wire das Ganze ein Kinder-
spiel, und nicht der Vorabend
eines entscheidenden Rennens
um die Formel-1-Weltmeister-
schaft. Wenn er gefragt wird,
und er wird viel gefragt, auch
viel Unsinniges von Journalis-
ten, die sich mehr oder weniger
offen zu seinem Rivalen Nico
Rosberg bekennen, dann schaut
er aufmerksam ins Auditorium,
und manchmal macht er auch
auf die banalste Frage noch ein
Kompliment. Das mdgen man-
che anbiedernd finden, unehr-
lich sogar, aber Hamilton wird
es kaum so sehen. Er weif}, dass
seine Meinung gefragt ist, und
er weif}, dass er mit seiner Re-
aktion viel beeinflussen kann.
Das ist Teil dieses Sport-Show-
Geschiifts. Deshalb spielt er
vielleicht mit den Journalisten,
aber er meint es ernst mit sich
selbst. Die Biithne der Formel 1
will nicht nur auf der Rennstre-
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cke bespielt werden, sonst
konnten wir in dieser Serie ein-
fach auch aneinandergereihte
Rundenbestzeiten drucken, und
Hamilton macht sie gern zu sei-
ner Biihne. Ein Selbstdarsteller,
na klar. Aber auch ein Rennfah-
rer, der noch er selbst ist. Und,
damit der Sinn dieser Folge er-
fullt ist: Ein echter Champion.

Hamilton, der Lowe

Wer bei Talkrunden im Merce-
des-Motorhome genau hin-
guckt, der erkennt neben der
Hiille des PS-Rappers noch et-
was anderes - einen echten
Athleten. Unter dem Tisch wip-
pen seine Fufisohlen leicht, er
spannt die Wadenmuskeln an.
«Lew, der Lowey, raunen sich
die britischen Kollegen zu, ein
Raubtier im silbernen Cockpit.
Und ein Veteran der Londoner
Times erzihlt die passende Sto-
ry vom jungen Lewis, der sich
bei einem Autohindler in der
Nachbarschaft ein paar Pfund
verdiente - und die Neuwagen
so lange polierte, bis sich sein
Gesichtim Lack spiegelte. Heu-
te kauft er sich Sportwagen, wie
er will, sie miissen nicht mal
von Mercedes sein. Oder er
fliegt in seinem roten Privatjet
(Achtung, Ferrari!) um die Welt.
Einer, der es geschafft hat.
Weshalb der letzte hashtag
seiner Twitter-Nachrichten

Serie - 7. Folge

Rennfahrer &

Will seinen Titel 2015 unbedingt verteidigen: Lewis Hamilton bei Tests im neuen Mercedes W06

meistens #blessed lautet, also
wortlich «gesegnet», gemeint
ist aber eher: «Das Schicksal
meint es gut mit mir.» Da weif
einer also um seine Privilegien.
Es ist garantiert kein Modegag,
dass er sich Engel, Mariaund Jo-
sef auf die Arme hat titowieren
lassen und dazu noch ein Kru-
zifix auf den Riicken. Da braucht
einer einen festen Glauben, um
immer wieder aufs Neue auch
an sich glauben zu kénnen.

Denn er weify wie kaum ein
anderer der Top-Piloten, wie
verginglich dieser Ruhm sein
kann. Titel Nummer 2 seiner
Karriere, nach dem Erfolg mit
McLaren-Mercedes 2008, sei
fiir ihn der schonere gewesen.
Das legt nur den Schluss nahe,
dass der dritte der Schonste
iiberhaupt sein miisste. Sollte
das 2015 passieren, dann wird
der Weg einmal mehriiber Nico
Rosberg als hirtesten Rivalen
fithren. Der Deutsche plant Re-
vanche, und das fordert Hamil-
ton heraus. Es geht nicht nurum
Rang 1 oder 2, es geht auch um
die Position im Team. Wiire das
letzte Rennjahr andersherum
ausgegangen, dann wire wohl
weit mehr Emotionalitiit in den
Silberpfeil-Rennstall hineinge-
tragen worden.

Sich unterzuordnen, das fillt
einem, der alles fiir seinen Auf-
stieg riskieren musste, immer

noch schwer. Auf die «Eins» am
Rennwagen kann Hamilton al-
lerdings verzichten, er geht mit
der 44 ins Rennen, weil er mit
dieser Nummer «grof3» gewor-
den ist. Das ist zwar einerseits
eine Reminiszenz an eine lange
zuriickliegende Vergangenheit,
kiindet aber auch von einem
gesunden Selbstbewusstsein fiir
Gegenwart und Zukunft: Seht
her, ich klammere mich nicht an
Ruhm, ich will immer den fri-
schesten Lorbeer.

Alles nur Schutzpanzer?

Auch beim amtierenden Welt-
meister ist es schade, dass wir
wihrend seines Tuns hinter
dem Lenkrad nicht in sein Ge-
sicht blicken kénnen, wo sich
bei Tempo 300 und je nach

- Rennverlauf die Emotionen

noch stirker ausdriicken als
Stunden nach dem Rennen.
Wiirden wir die Bilder vom
Kampf mit dem Auto, den Geg-
nern und den Umstinden ken-
nen, hitten wir lingst schon die

vielen Schnappschiisse von Ga--

la-Auftritten verdringt. Denn
das ist Show, doch im Herzen
ist Hamilton ein Sportsmann.
Es gibt Menschen, die ihn gut
kennen, und die seine an den
Tag gelegte Extrovertiertheit
fiir einen Schutzpanzer halten:
Im Grunde genommen sei der
Champ ein schiichterner Mann.

Fiir das Cockpit kann das
kaum gelten. Im Kalkiil der ei-
genen Kaltbliitigkeit tibertrifft
er sogar die Steuerungssenso-
ren des Mercedes-Antriebs-
strangs. Er schneidet seine
Uberholmanéver wie nach ei-
nem Schnittmusterbogen. Das
war frither anders, da hitte er
die Chance unbedingt aufs ers-
te Mal nutzen wollen. Inzwi-
schen front er einer Art kontrol-
liertem Instinkt. Und er muss
sich auch nicht mehrin jeder Si-
tuation beweisen, dass er sich
weiterhin fiir den Primus der
Konigsklasse halt.

Dieses Understatement macht
ihn so schwer greifbar fiir alle
anderen und so gefahrlich. Nur
einmal in dieser ganzen Diskus-
sion beginnen seine Augen zu
glanzen, als er dariiber redet,
dass alle grofen Fahrer der Ver-
gangenheit drei Mal Weltmeis-
ter waren... Und damit verbin-
det sich wohl auch die Hoff-
nung, in der Popularitit auf der
britischen Insel dann zu einem
Jackie Stewart aufschliefen zu
konnen. Den lieben die Englidn-
der, obwohl er Schotte ist.
Hamilton ist vielen zu aufge-
dreht, zu unbritisch. Wiirde ihm
das Kunststiick in dieser Saison
gelingen, er wiire erst der zehn-
te Formel-1-Pilot, der das schafft.
In seinem Jargon: Richtig cool.
Das ist die Herausforderung. ¢
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Statistik Lewis Hamilton

GP-Starts: 148

GP-Siege: 33
GP-Podestplatze: 70
Pole-Positions: 38
Schnellste Rennrunden: 20
WM-Punkte: 1486

WM-Titel: 2 (2008 und 2014)

Rekorde (die wichtigsten)

Meiste GP-Siege in Premierensaison (4)

Meiste Pole-Positions in Premierensaison (6)
Meiste WM-Punkte in Premierensaison (109)
Erster «farbiger» Formel-1-Weltmeister (2008)
Meiste WM-Punkte pro Saison (2014 — 384)

NACHGEHAKT BEI

Toto Wolff

(43/A). Der Mercedes-Motorsportchef (iber Weltmeister
Lewis Hamilton und dessen Starken und Schwachen.

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

?Wie hat sich Lewis
Hamilton durch seinen
zweiten WM-Titel verandert?
Ich sehe keine grofe
Veranderungen bei ihm. Er
ist geradlinig. So wie immer.
Und wir haben ein offenes
und transparentes Verhaltnis.
Daran hat sich im Winter
nach seinem zweiten Titel
nichts verandert.

?Hamilton hat im Vorjahr
eine nahezu perfekte Saison
hingelegt. Trotzdem sei die
Frage erlaubt: Wo hat einer
wie er noch Raum fiir
Verbesserungen? Jeder
Mensch kann sich verbes-
sern. Auch der Lewis hat
Uber den Winter seine Saison
analysiert. Und sich
Gedanken gemacht, wo
Verbesserungen moglich
sind. Aber ich mochte da
jetzt nicht irgendwo mit dem
Finger draufzeigen.

?Wo hat Lewis seine
besonderen Starken? Lewis
hat zahlreiche Starken. Er ist
unheimlich konzentriert und
fokussiert. Er verfligt Giber
sehr groBBes Talent, das er in
den Rennen immer wieder zu
seinem Vorteil umsetzen
kann. Ich wiirde sagen: Die
Liste seiner Starken ist
ziemlich lang.

?Wie einfach oder
schwierig ist der Umgang
mit Hamilton? Der Umgang
ist einfach. Weil wir wie ge-

sagt ein sehr offenes
Verhaltnis pflegen. Wenn wir
miteinander kommunizieren,
verlauft das reibungslos.

?Lewis macht oft den
Eindruck, er brauche viel
Nestwarme. Wie wichtig ist
das familidare Umfeld fiir ihn?
Ich weiB nicht, ob man
innerhalb eines Rennstalls
oder eines Unternehmens im
Allgemeinen ein familidres
Umfeld haben kann. Aber
man muss-auf jeden Fall ein
Umfeld des Vertrauens
haben. Die Kommunikation
muss stimmen. Aber nicht
mehr oder nicht weniger.
Familie ist Zuhause.

2 Wie erklarst du dir seinen
Status als weltweit
anerkannter Werbestar?
Lewis ist eine Personlichkeit
mit vielen Ecken und Kanten.
Er polarisiert. Das macht ihn
zu einer Berihmtheit.

?Mit welchem Rennfahrer
aus der Vergangenheit
wiirdest du ihn am ehesten
vergleichen? Ich halte nichts
von Vergleichen. Lewis ist ein
Star und eine Fahrerpersén-
lichkeit. Er ist anders als alle
anderen.

?Was glaubst du: Wird
Lewis seinen WM-Titel 2015
erfolgreich verteidigen
kénnen? Wenn ich das
wiusste; wirde meine
Jobbezeichnung anders
lauten. Dann ware ich
Hellseher und vermutlich
schon léngst in Pension.

Seine Helfer

Anthony Hamilton hat alles fiir
die Karriere seines Sohnes ge-
tan, wirklich alles. Doppel-

schichten gearbeitet, Ne-
benjobs gemacht, den
Urlaub und die Haus-
haltskasse fiir den Kart-
sport geopfert. Und er
hat dem kleinen Lewis
damit Kampfgeist, aber
auch Stolz vorgelebt.
Der Vater ist der Mensch
in seinem Leben, mit
dem Lewis die meiste
Zeit verbracht hat, so
etwas pragt. Aber so et-
was kann auch zu einem
Eklat fiihren. Der stellte
sich ein, als das grofe
Ziel erreicht war. Als Le-
wis tiber die Mercedes-
McLaren-Nachwuchs-
forderung den Sprung in
die F1 und zum WM-Ti-
tel geschafft hatte. Vor
allem: Als er mit etwas
Verspitung begann, er-
wachsen zu werden, sich
auch mal aufzulehnen -
und plotzlich infrage
stellte, warum der Vater auch
sein Manager sein sollte. Inzwi-
schen sind die beiden lingst
wieder eine Familie - und ver-

AUTOMOBIL

Selbstdarsteller

mutlich der wichtigste Halt,
den der Weltmeister hat.

Ahnlich wie die Beziehung
im Elternhaus verlief die
zu seinem sportlichen
Ziehvater Ron Dennis.
Der war schwer beein-
druckt, als ihn ein kleiner
Steppke bei einer Gala
ansprach und bat, spéter
mal F1 fahren zu diirfen.
Jahre spiter war der
Traum Wirklichkeit ge-
worden, Hamilton hatte
sich wie ein Musterschii-
ler in Dennis’ System
eingepasst, bis Hamilton
sich von Dennis irgend-
wann zu sehr bevor-
mundet fithite.

Ein weiterer Helfer ist
Niki Lauda. Hamilton
halt viel von Racertypen
~wie Lauda, wahrschein-
lich wire er selbst gern
in der wilden Zeit mitge-
fahren. Deshalb hatte

der Wiener auf der Ebe-

N.Lauda pe eichtes Spiel, als er

ihn zur Schumacher-
Nachfolge tiberredete. Liangst
hort Hamilton auch in privaten
und wirtschaftlichen Angele-
genheiten auf Lauda. ¢ BRU

Der Wunsch von Hamilton fiir
die Saison 2015 ist der, auch mal
wieder richtig gegen Gegner
aus anderen Teams

kiampfen zu diirfen. Das

Klingt nur auf den ersten
Blick grofdspurig. Ha-
milton erinnert sich an
seinen ersten WM-Tri-
umph 2008, damals setz-
te er sich in der letzten
Kurve gegen Felipe Mas-
sa durch. Das war der

grofie Rivale, nicht sein

Teamkollege Heikki Ko-

valainen. Aber den hatte

er damit automatisch
auch geschlagen. «Zwei
zum Preis von einemy,_ ° &)
nennt Hamilton das.
Und exakt das schwebt
ihm natiirlich auch fiir

2015 vor. Nico Rosberg,
zu dem er von den Ge-
fithlen her eine ahnliche
On-Off-Beziehung hat
wie zu Nicole Scherzin-
ger, wird ein noch hirte-
rer Brocken sein als in
der abgelaufenen Saison.
Denn Rosberg ist nicht nur
schnell, er ist auch klug. Und so
findet das Wettrennen der bei-
den nicht blof} auf der Strecke,

F. Alonso

sondern auch in anderen Berei-
chen statt.

Gleich in seinem ersten Fl-
Jahr, als braver Azubi von
McLaren eingekauft, der
viel vom groflen Fernan-
do Alonso lernen soll, hat
Hamilton seine Meister-
priifung in Sachen FI-
Intrigen abgelegt: Mit

N. Ros'be,g einem finanziellen, poli-

tischen und sportlichen
Debakel fiir das britische
Team. «Es war das hartes-
te Jahr», gesteht LH. Und
der Spanier, ahnlich ego-
zentrischund vom Erfolg
besessen, ware fast an
dem Junior zerbrochen.
Nummer 3 auf Hamil-
tons Liste ist Sebastian
Vettel. Bei der ersten

{ Kronung des Deutschen
2010 hatte auch Lewis
noch Titelchancen, da-
nach kam es nie zu ei-
nem echten Zweikampf
der beiden. Aber dieses

S. Vettel Dyell erscheint auf Sicht

als das reizvollste der Fl1,
und es soll sogar Leute in Mara-
nello geben, die sich eine explo-
sive Paarung Vettel/Hamilton
vorstellen konnen. ¢ BRU

Va1

y_A

CHRONIK
Lewis Hamilton

»)
1985 Am 7. Januar in
Stevenage (Hertfordshire)
geboren. Hamiltons Grof3-
eltern vaterlicherseits
stammen von der Karibik-
insel Grenada.

»)

1993 Einstieg in den
Kartsport - diverse Siege.
»)

1995 Erstes Treffen mit Ron
Dennis. Hamilton bittet den
McLaren-Teamchef um ein
Autogramm und erzahlt
ihm, dass er spater fur
dessen Team fahren will.-
»)

1998 Dennis verpflichtet
den jungen Hamilton fur
sein «McLaren driver
development programpy.

»)

2001 Aufstieg in den
Automobilrennsport
(britische F. Renault).

»

2003 Meister in der
britischen Formel Renault.
Erste Einsatze in der F3.

»

2004 Erstes Jahr in der
F3-Euroserie (Platz 5). Im
Jahr darauf Meister mit 15
Siegen aus 20 Rennen.

»

2006 Auf Anhieb GP2-
Meister mit funf Siegen.

»

2007 Beférderung zum
McLaren-Stammfahrer an
der Seite von Fernando
Alonso. WM-Zweiter
(punktgleich mit Alonso)
und um einen Punkt ge-
schlagen (von Raikkonen).
»

2008 Formel-1-Weltmeister
mit McLaren-Mercedes
(insgesamt funf Siege).

»

20089 Ein'schweres Jahr fur
Hamilton. Nur WM-Funfter
(2 Siege, 49 WM-Punkte).
» A
2010 Sein viertes Jahr bei
McLaren-Mercedes.
WM-Rang 4. Titelchancen
bis zum letzten Rennen.

)

2011 WM-FuUnfter. Immer
noch im Dienste von
McLaren-Mercedes.

» :

2012 Sein letztes Jahr bei
den Chrompfeilen. Hamilton
wird WM-Vierter. Am Ende
des Jahres steht sein
Wechsel zum Mercedes-
Werksteam fest.

»

2013 Ein Sieg im ersten Jahr
bei den Silberpfeilen.

»)

2014 Hamilton gewinnt
seinen zweiten WM-Titel
nach anfanglichem
Ruckstand auf Teamkollege
Nico Rosberg. Der Brite holt
elf Siege in 19 Rennen. ¢ CE
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Saisonstart 2015

Nur noch fiinf Mal schiafen

Am Sonntag (15. Miirz)
beginnt in Melbourne/
Australien die 66. WM-
Saison der Formel 1. Wir
sagen Ihnen, was Sie dazu
alles wissen miissen.

Technisch und sportlich bleibt
in der Formel 1 (ausnahmswei-
se) vieles wie gehabt. Die grof-
ten Verinderungen betreffen
die Nasen der Autos. Dort sind
Mindest-Querschnitte sowohl
50 mm als auch 150 mm hinter
der Nasenspitze vorgegeben.
Zudem miissen die Fahrzeugna-
sen, von oben betrachtet, sym-
metrisch sein. Eine Variante,
wie sie Lotus 2014 prasentierte,
wire in diesem Jahr verboten.

Auch bei den Antriebseinhei-
ten gibt es leichte Veranderun-
gen. So diirfen 2015 nur noch
vier (bisher fiinf) Exemplare
der einzelnen Module einer
Motoreneinheit verwendet
werden. Die einzelnen Moto-
renhersteller diirfen (in einem
klar abgesteckten Rahmen)
Konstruktionsdnderungen an
den Triebwerken vornehmen.
Dafiir wurden den einzelnen
Bestandteilen der Antriebsein-
heit sogenannte Token zuge-
ordnet. Die Summe aller Token
betrigt 66. Jeder Hersteller darf
32 Token (oder ca. 48 Prozent)
fiir Modifikationen zur Saison
2015 verwenden.

Sportlich sind drei Neuerun-
gen zu beachten: Die doppelten
Punkte beim WM-Finale fallen
weg. Der Einsatz eines virtuel-
len Safety-Cars kommt. Und zu-
sitzlich zu der 2014 eingefiihr-
ten Fiinf-Sekunden-Strafe wird
es eine Zehn-Sekunden-Strafe
geben. Die wird bei «unsafe
releases» zum Einsatz kommen.

Zusammen so alt wie Kimi

Im Unwissen, wer das zweite
Cockpit bei Manor kriegt, ge-
hen drei Rookies in Melbourne
an den Start: Max Verstappen,
Carlos Sainz jr. (beide Toro Ros-
so) und Felipe Nasr (Sauber).
Verstappen ist mit17 Jahren und
166 Tagen der jiingste GP-Pilot
aller Zeiten. Sainz und er kom-
men auf 37 Jahre und 361 Tage.
Damit sind sie nur unwesent-
lich élter als Kimi Raikkonen al-
lein. Der Finne ist der ilteste
Fahrer im Feld. Nicht aber der
erfahrenste. Diese Ehre gebiihrt
Jenson Button mit 266 GP.

Auch eine «neue» Rennstre-
cke taucht im Kalender auf: Me-
xiko City. Zuletzt wurde dort
1992 gefahren (Sieger: Nigel
Mansell). Der Gag an der neuen
Pistenfithrung: Der Kurs fiihrt
durch ein Baseballstadion. Mit
dem Grofden Preis von Deutsch-
land bestiinde die Fl-Saison
2015 aus 20 Rennen. ¢ CE
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FORMEL 1: TEAMS, AUTOS, FAHRER 2015

Mercedes AMG Petronas F1
Inifiniti Red Bull Racing
Williams Martini Racing
Scuderia Ferrari

McLaren Honda [
Sahara Force India F1 Team
Scuderia Toro Rosso

Lotus F1 Team

Sauber F1 Team
Manor-Marussia F1 Team

S

Einer von drei Neulingen im Starterfeld 2015: Max Verstappen (Toro Rosso) geht als jiingster Pilot in die Formel-1-WM-Geschichte ein

UTTO

Mercedes W06 Hybrid
Red-Bull-Renault RB11
Williams-Mercedes FW37

Ferrari SF15-T

McLaren-Honda MP4-30
Force-India-Mercedes VIM08
Toro-Rosso-Renault STR10
Lotus-Mercedes E23 Hybrid
Sauber-Ferrari (34
Manor-Marussia-Ferrari MR04 (?)

* in Australien als Ersatz am Start: Kevin Magnussen (22/DK)
00 = Startnummer des Fahrers; ROT = F1-Neulinge

Vorjahressieger Nico Rosberg

YOLLGAS-ANTEIL [ZE3 =]
GRIP-NIVEAU
ABTRIEBSLEVEL [T =]
BREMSEN-VERSCHLEISS [TETE N |
aanawecrsel [T s6
BeNZIVERBRAUCH [=T] 31 tter

Zeitplan und Statistik GP Australien/Melbourne

Freitag, 13. Mdrz

02.30-04.00 (MEZ) 1. freies Training

06.30-08.00 2. freies Training
Samstag, 14. Marz

04.00-05.00 3. freies Training
07.00-08.00 Qualifying
Sonntag, 15. Marz

06.00-08.00 Rennen (58 Runden)
Infos: www.grandprix.com.au
Streckenldnge: 5,303 km
Renndistanz: 307,574 km

SUTTON-IMAGES.COM

44 Lewis Hamilton (Alter 30/GB)

3 Daniel Ricciardo (25/AUS)
19 Felipe Masssa (33/BR)

5 Sebastian Vettel (27/D)
14 Fernando Alonso (33/E)*
11 Sergio Pérez (25/MEX)
33 Max Verstappen (17/NL)

8 Romain Grosjean (28/F)

9 Marcus Ericsson (24/5)
46 Will Stevens (23/GB)

ALBERT PARK CIRCUIT

7/287

2/80

s/186

6 Nico Rosherg (29/D)
26 Daniil Kvyat (20/RUS)
77 Valtteri Bottas (25/FIN)
7 Kimi Raikkonen (35/FIN)
22 Jenson Button (35/GB)
27 Nico Hulkenberg (27/D)
55 (arlos Sainz jr. (20/E)

13 Pastor Maldonado (29/YV)

12 Felipe Nasr (22/BR)

~noch offen

7 EBECCCONEEEENEENY | TERMINE2015
- [ Formel-WH |

Verwendete Reifen: Soft/Medium
Sieger 2014:

Nico Rosberg (D), Mercedes W05 Hybrid,
1:32:58,710 h (=195,059 km/h)
Pole-Position 2014:

Lewis Hamilton (GB), Mercedes W05
Hybrid, 1:44,231 min (=183,158 km/h)
Schnellste Runde 2014:

Nico Rosherg (D), Mercedes W05 Hybrid,
1:32,478 min (=206,436 km/h)

Streckenrekord: M. Schumacher, 2004,
1:24,125 min (226,933 km/h)

15. Marz GP Australien

Melbourne, 6 Uhr MEZ
29. Marz GP Malaysia

Sepang, 9 Uhr MESZ
12. April GP China

Shanghai, 8 Uhr MESZ
19. April GP Bahrain

Sakhir, 17 Uhr MESZ
10. Mai GP Spanien

Barcelona, 14 Uhr MESZ
24. Mai GP Monaco

Monte Carlo, 14 Uhr MESZ
7. Juni GP Kanada

Montreal, 20 Uhr MESZ
21. Juni GP Osterreich

Spielberg, 14 Uhr MESZ
5. Juli GP GroBbritannien

Silverstone, 14 Uhr MESZ
19. Juli GP Deutschland

noch offen, 14 Uhr MESZ
26. Juli - GP Ungarn

Hungaroring, 14 Uhr MESZ
23.August  GP Belgien

Spa-Francor., 14 Uhr MESZ
6. September GP Italien

Monza, 14 Uhr MESZ

Ergebnis 2014: 1. Rosberg, Mercedes; 2.
Magnussen, McLaren; 3. Button, Mctaren;
4. Alonso, Ferrari; 5. Bottas, Williams; 6.
Halkenberg, Force India; 7. Raikkonen,
Ferrari; 8. Vergne, Toro Rosso; 9. Kvyat,
Toro Rosso; 10. Pérez, Force India.

Boxenstopp-Strategie des Siegers 2014:
2 Stopps - Rd. 12 (von Soft auf Soft);
Rd. 38 (von Soft auf Medium)

Die meisten Siege: M. Schumacher 4
Die meisten Poles: M. Schumacher und
Hakkinen, je 3

20. September GP Singapur

Singapur, 14 Uhr MESZ
27. September GP Japan
Suzuka, 7 Uhr MESZ
GP Russland
Sotschi, 13 Uhr MESZ
GP USA
Austin, 20 Uhr MEZ
1. November GP Mexiko

Mexiko City, 20 Uhr MEZ
15. November GP Brasilien

Sdo Paulo, 17 Uhr MEZ
29. November GP Abu Dhabi

Abu Dhabi, 14 Uhr MEZ

11. Oktober

25. Oktober
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Bestenliste
[ WH:=Punkte =~ REEE
1. Rubens Barrichello (BR) 323 1. Ml(hael Schumacher (D) 91 1. Michael Schumacher (D) 68 1. Michael Schumacher (D) 71 1. Fernando Alonso (E) 1767
2. Michael Schumacher (D) 307 2. Alain Prost (F) 51 2. Ayrton Senna (BR) 65 2. Alain Prost (F) 41 2. Sebastian Vettel (D) 1618
3. Jenson Button (GB) 266 3. Ayrton Senna (BR) 41 3. Sebastian Vettel (D) 45 3. Kimi Rdikkonen (FIN) 40 3. Michael Schumacher (D) 1566
4, Riccardo Patrese (1) 256 4. Sebastian Vettel (D) 39 4. Lewis Hamilton (GB) 38 4. Nigel Mansell (GB) 30 4. lewis Hamilton (GB) 1486
5. Jamno Trulli (1) 252 5. Lewis Hamilton (GB) 33 5. Jim Clark (GB) 33 5. Jim Clark (GB) 28 5. Jenson Button (GB) 1198
6. David Coulthard (GB) 246 6. Fernando Alonso (E) 32 Alain Prost (F) 33 6. Mika Hakkinen (FIN) 25 6. Mark Webber (AUS) 10475
7. Fernando Alonso (E) 235 7. Nigel Mansell (GB) 31 7. Nigel Mansell (GB) 32 7. Niki Lauda (A) 24 7. Kimi Raikkonen (FIN) 1024
8. Giancarlo Fisichella (1) 229 8. Jackie Stewart (GB) 2] 8. Juan-Manuel Fangio (RA) 29 Sebastian Vettel (D) 24 8. Felipe Massa (BR) 950
9. Mark Webber (AUS) 215 9. Jim Ulark (GB) 25  + 9. Mika Hakkinen (FIN) 26 9. Juan-Manuel Fangio (RA) 23 9. Nico Rosherg (D) 8875
10. Kimi Raikkdnen (FIN) 212 Niki Lauda (A) 25 10 Niki Lauda (A) 24 Nelson Piquet sr. (BR) 23~ 10. Alain Prost (F) 7985
11. Gerhard Berger (A) 210 11. Juan-Manuel Fangio (RA) 24 Nelson Piquet sr. (BR) 24 - 11. Fernando Alonso (E) 21  11. Rubens Barrichello (BR) 658
12. Felipe Massa (BR) 210 12. Nelson Piquet sr. (BR) 23 12. Femando Alonso (E) 22 Gerhard Berger (A) 21 12. Ayrton Senna (BR) 614
13. Andrea De Cesaris (1) 208 13. Damon Hill (GB) 22 13. Damon Hill (GB) 20 13. Lewis Hamilton (GB) 20  13. David Coulthard (GB) 535
14. Nelson Piquet sr. (BR) 204 14. Mika Hakkinen (FIN) 20 14, Mario Andretti (USA) 18 14. Damon Hill (GB) 19 14. Nelson Piquet sr. (BR) 485,5
15. Jean Alesi (F) 201 Kimi Raikkonen (FIN) 20 René Arnoux (F) 18 Stirling Moss (GB) 19 15. Nigel Mansell (GB) 482
16. Alain Prost (F) 199  16. Stirling Moss (GB) 16 16. Jackie Stewart (GB) 17 Ayrton Senna (BR) 19 16. NikiLauda (A) 420,5
17. Michele Alboreto (1) 194 17. Jenson Button (GB) 15  17. Felipe Massa (BR) 16 Mark Webber (AUS) 19 17. Mika Hakkinen (FIN) 420
18. Nigel Mansell (GB) 187 18. Jack Brabham (AUS) 14 Stirling Moss (GB) 16 18. David Coulthard (GB) 18  18. Gerhard Berger (A) 385
19. Nick Heidfeld (D) 183 Emerson Fittipaldi (BR) 14 Kimi Raikkdnen (FIN) 16 19. Rubens Barrichello (BR) 17 19. Damon Hill (GB) 360
20. Ralf Schumacher (D) 180 Graham Hill (GB) 14 20. Nico Rosberg (D) 15  20. Felipe Massa (BR) 15 Jackie Stewart (GB) 360
21. Graham Hill (GB) 176 21. Alberto Ascari (1) 13 21. Alberto Asari (I) 14 (lay Regazzoni (CH) 15 21. Ralf Schumacher (D) 329
Jacques Laffite (F) 176 David Coulthard (GB) 13 Rubens Barrichello (BR) 14 Jackie Stewart (GB) 15  22. Carlos Reutemann (RA) 310
23. Niki Lauda (A) 171 23. Mario Andretti (USA) 12 James Hunt (GB) 14 23. Jacky Ickx (B) 14 23. Juan-Pablo Montoya (COL) 307
24. Nico Rosberg (D) 166 Alan Jones (AUS) 12 Ronnie Peterson (S) 14 24. Alberto Ascari (1) 13 24. Graham Hill (GB) 289
25. Thierry Boutsen (B) 163 (arlos Reutemann (RA) 12 25. Jack Brabham (AUS) 13 Alan Jones (AUS) 13 25. Emerson Fittipaldi (BR) 281
Jacques Villeneuve (CDN) 163 * 26. Rubens Barrichello (BR) 1 Graham Hill (GB) 13 Riccardo Patrese (1) 13 Riccardo Patrese (1) 281
27. Mika Hakkinen (FIN) 161 Felipe Massa (BR) 1 Jacky Ickx (B) 13 27. René Arnoux (F) 12 27. Juan-Manuel Fangio (RA) ~ 277,14
Johnny Herbert (GB) 161 Jacques Villeneuve (CDN) 11 Juan-Pablo Montoya (COL) 13 Jack Brabham (AUS) 12 28. Giancarlo Fisichella (f) 275
Ayrton Senna (BR) 161 29. Gerhard Berger (A) 10 Jacques Villeneuve (CDN) 13 Juan-Pablo Montoya (COL) 12 29. JimClark (GB) 274
30. Martin Brundle (GB) 158 James Hunt (GB) 10 Mark Webber (AUS) 13 30. John Surtees (GB) 11  30. Robert Kubica (PL) 273
Olivier Panis (F) 158 Ronnie Peterson (5) 10 31, Gerhard Berger (A) 12 31. Mario Andretti (USA) 10 . 31. Daniel Ricciardo (AUS) 268
32. Heinz-Harald Frentzen (D) 157 Jody Scheckter (RA) 10 David Coulthard (GB) 12 Graham Hill (GB) 10 32 Jack Brabham (AUS) 261
33. John Watson (GB) 152 33. Mark Webber (AUS) 9 33, Jochen Rindt (A) 10 33. Denis Hulme (NZ) 9 33, Nick Heidfeld (D) 259
34. René Arnoux (F) 149 34. Denis Hulme (NZ) 8  34. Jenson Button (GB) 8 Ronnie Peterson (5) 9 34, Jody Scheckter (ZA) 255
35. Lewis Hamilton (GB) 148 Jacky Ickx (B) 8 Riccardo Patrese (1) 8 Nico Rosberg (D) 9  35. Denny Hulme (NZ) 248
36. Eddie Irvine (GB) 146 Nico Rosberg (D) 8 John Surtees (GB) 8 Jacques Villeneuve (CDN) 9 36. Jarno Trulli () 246,5
Carlos Reutemann (RA) 146 37. René Arnoux (F) 7 37. Jacques Laffite (F) 7 37. Jenson Button (GB) 8  37. Jean Alesi (F) 241
Derek Warwick (GB) 146 Juan-Pablo Montoya (COL) 7 38. Emerson Fittipaldi (BR) 6 James Hunt (GB) 8  38. Romain Grosjean (F) 236
39, Emerson Fittipaldi (BR) 144 39. Tony Brooks (GB) 6 Phil Hill (USA) 6 Ralf Schumacher (D) 8  39. Jacques Villeneuve (CDN) 235
40. Sebastian Vettel (D) 139 Jacques Laffite (F) 6 Jean-Pierre Jabouille (F) 6 Gilles Villeneuve (CDN) 8  40. Nico Hiilkenberg (D) 232
41. Eddie Cheever (USA) 132 Riccardo Patrese (1) 6 Alan Jones (AUS) 6 41 Emerson Fittipaldi (BR) 6 4L lacques Laffite (F) 228
Jean-Pierre Jarier (F) 132 Jochen Rindt (A) 6 (arlos Reutemann (RA) 6 Heinz-Harald Frentzen (D) 6  42. (ay Regazzoni (CH) 212
(lay Regazzoni (CH) 132 Ralf Schumacher (D) 6 Ralf Schumacher (D) 6 José Froilan Gonzdlez (RA) 6  43. Alan Jones (AUS) 206
44. Mario Andretti (USA) 128 John Surtees (GB) 6 44. Chris Amon (NZ) 5 Dan Gurney (USA) 6 Ronnie Peterson (5) 206
Adrian Sutil (D) 128 Gilles Villeneuve (CDN) 6 Nino Farina (1) 5 Mike Hawthorn (GB) 6  45. Bruce Mclaren (NZ) 196,5
46. Jack Brabham (AUS) 126 46. Michele Alboreto (1) 5 (lay Regazzoni (CH) 5 Phil Hill (USA) 6  46. Eddie Irvine (GB) 191
47. Ronnie Peterson (S) 123 Nino Farina (1) 5 Keke Rosberg (FIN) 5 Jacques Laffite (F) 6  47. Valtteri Bottas (FIN) 190
48. Pierfuigi Martini (1) 119 (lay Regazzoni (CH) 5 Patrick Tambay (F) 5 (arlos Reutemann (RA) 6  48. Sergio Pérez (MEX) 188
Ferner: Keke Rosberg (FIN) 5  49. Giancarlo Fisichella (1) 4 49. Michele Alboreto (1) 5  49. Stirling Moss (GB) 186,64
84. Nico Halkenberg (D) 76 John Watson (GB) 5 Mike Hawthorn (GB) 4 Giuseppe Farina (1) 5 _ 50. Michele Alboreto (1) 186,5
Pastor Maldonado (YV) 76 51. Dan Gurney (USA) 4 Didier Pironi (F) 4 (arlos Pace (BR) 5 51 René Arnoux (F) 181
90. Sergio Pérez (MEX) 74 Eddie Irvine (GB) 4 Jarno Trulli (1) 4 Didier Pironi (F) 5 Jacky Ickx (B) 181
99, Daniel Ricciardo (AUS) 69 Bruce McLaren (NZ) 4 Ferner: Jody Scheckter (ZA) 5  52. Mario Andretti (USA) 180
105. Romain Grosjean (F) 64  Ferner: = 67. Nico Hilkenberg (D) 1 John Watson (GB) 5 John Surtees (GB) 180
154. Valtteri Bottas (FIN) 38 54. Daniel Ricciardo (AUS) 3 Pastor Maldonado (YV) 1  Femer: 55. James Hunt (GB) 179
224. Daniil Kvyat (RUS) 19 72. Pastor Maldonado (YV) 1 59. Sergio Pérez (MEX) 3 Femer:
Kevin Magnussen (DK) 19 77. Valtteri Bottas (FIN) 1  98. Kevin Magnussen (DK) 55
243. Marcus Ericsson (5) 16 Romain Grosjean (F) 1 102 Pastor Maldonado (YV) 49
Nico Hillkenberg (D) 1  185. Daniil Kvyat (RUS) 8
Daniel Ricciardo (AUS) 1

fett = noch aktiv; rot = nie gewonnen

1950
1951
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1958
1959
1960
1961
1962

Ascari (1), Ferrari
Ascari (1), Ferrari

Fangio (RA), Maserati

P. Hill (USA), Ferrari
G. Hill (GB), BRM

Farina (1), Alfa Romeo
Fangio (RA), Alfa Romeo

Hawthorn (GB), Ferrari
Brabham (AUS), Cooper-Climax
Brabham (AUS), Cooper-Climax

Fangio (RA), Mercedes/Maserati
. Fangio (RA), Mercedes
Fangio (RA), Lancia-Ferrari

fett = noch aktiv; rot = nie Weltmeister

1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975

(lark (GB), Lotus Climax
Surtees (GB), Ferrari
(lark (GB), Lotus-Climax

Hulme (NZ), Brabham-Repco
G. Hill (GB), Lotus-Ford
Stewart (GB), Matra-Ford
Rindt (A), Lotus-Ford
Stewart (GB), Tyrrell-Ford
Fittipaldi (BR), Lotus-Ford
Stewart (GB), Tyrrell-Ford
Fittipaldi (BR), Mclaren-Ford
Lauda (A), Ferrari

Brabham (AUS), Brabham-Repco

fett = noch aktiv; rot = nie gewonnen

1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988

Hunt (GB), McLaren-Ford
Lauda (A), Ferrari

Andretti (USA), Lotus-Ford
Scheckter (ZA), Ferrari

Jones (AUS), Williams-Ford
Piquet (BR), Brabham-Ford
Rosberg (FIN), Williams-Ford
Piquet (BR), Brabham-BMW

Lauda (A), McLaren-TAG
Prost (F), McLaren-TAG
Prost (F), McLaren-TAG

Piquet (BR), Williams-Honda
Senna (BR), McLaren-Honda

1989

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001

fett = noch aktiv; rot = nie gewonnen

Prost (F), McLaren-Honda

1990 Senna (BR), Mclaren-Honda

Senna (BR), McLaren-Honda
Mansell (GB), Williams-Renault
Prost (F), Williams-Renault
Schumacher (D), Benetton-Ford
Schumacher (D), Benetton-Renault
D. Hill (GB), Williams-Renault
Villeneuve (CDN), Williams-Renault
Hakkinen (FIN), McLaren-Mercedes
Hakkinen (FIN), McLaren-Mercedes
Schumacher (D), Ferrari
Schumacher (D), Ferrari

fett = noch aktiv; rot = nie Weltmeister

2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014

Schumacher (D), Ferrari
Schumacher (D), Ferrari
Schumacher (D), Ferrari
Alonso (E), Renault
Alonso (E), Renault
Raikkonen (FIN), Ferrari

Hamilton (GB), Mercedes

Hamilton (GB), McLaren-Mercedes
Button (GB), Brawn-Mercedes
Vettel (D), Red-Bull-Renault
Vettel (D), Red-Bull-Renault
Vettel (D), Red-Bull-Renault
Vettel (D), Red-Bull-Renault
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Pietro Fittipaldi

GroBer Name, groBes Ziel

Von ANNETTE LAQUA

Der Name ist Musik in den
Ohren von Rennsport-Fans:
Pietro Fittipaldi ist der
Enkel des zweifachen For-
mel-1-Weltmeisters Emer-
son Fittipaldi. 2015 gibt der
18-Jihrige sein Debiit in der
hoch dotierten Formel-
3-Europameisterschaft.

Die 2013 wiederbelebte FIA
Formel-3-Europameisterschaft
geht 2015 in ihre dritte Saison,
und wieder einmal stehen
einige der weltweit besten
Nachwuchsrennfahrer in den
Startlochern. Einer von ihnen
ist Pietro Fittipaldi, der nicht
nur einen groffen Namen trigt,
sondern auch eine bis dato eher
ungewohnliche Karriere vorzu-
weisen hat.

Der 18 Jahre junge Enkel des
zweifachen Formel-1-Weltmeis-
ters Emerson Fittipaldi ver-
brachte schon als kleiner Junge
viel Zeit in diversen Fahrer-
lagern und erzihlt: «Mein Opa
ist zu diesem Zeitpunkt zwar
keine Rennen mehr gefahren,
aber ich war viel im US-ameri-
kanischen Rennsport unter-
wegs, weil Christian Fittipaldi,
Neffe meines Opas Emerson,
und mein Onkel Max Papis dort
Rennen bestritten.»

Mit neun Jahren begann der

- kleine Pietro, der in Miami
geboren wurde und dort auch
aufwuchs, mit dem Kartsport
und sagt: «Ich war als Kind vom
US-amerikanischen Rennsport
gepragt und mein Ziel war die
NASCAR-Serie. Deshalb stieg
ich mit 14 Jahren in die
NASCAR-Juniorserie NASCAR
Whelen All American Series
mit Limited Late Models ein.»
Trotz der grofen Umstellung

GP3/Formel-3-EM

AUTOMOBIL .

FORMELSPORT
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vom Kart auf einen schweren
und 500 PS starken NASCAR-
Brummer wurde der Teenager
auf Anhieb Champion. Gut ein
Jahr spiter erhielt er die Mog-
lichkeit, sich im europiischen
Formelsport zu versuchen.
«Von Beginn an war es nicht
unbedingt mein Plan, die NAS-
CAR-Welt nach nur zwei Jahren
schon wieder zu verlassen.
Aber als diese Chance kam, war
ich sehr gliicklich und wollte sie
beim Schopfe packen.»

Unterschied wie Tag und Nacht

Der damals 16 Jahre alte Formel-
Rookie musste seinen Fahrstil
abermals komplett indern und
sich an seine neuen Renngerite
aus der britischen Formel 4 und

Kirchhofer: GP

Der Deutsche Marvin
Kirchhofer setzt voll auf die
GP3 mit ART, plant aber
auch Einsitze in der F3-EM
mit Eurointernational.

Marvin Kirchhofer, 2014 Ge-
samtdritter in seiner ersten
GP3-Saison, wird auch in die-
sem Jahr im Rahmenprogramm
der Formel 1 fahren. Kirchhofer
hat seinen Vertrag mit ART um
ein Jahr verlingert. Dort trifft er
auf den amtierenden Formel-
3-Europameister Esteban Ocon,
was mit Sicherheit nicht nur
teamintern ein ganz spannen-
des Duell werden wird.

Kirchhofer bestreitet aber nicht
nur die GP3, der Leipziger wird
auch (sporadisch) an der F3-EM
teilnehmen. Vorerst sind zwar

y

der britischen Formel Renault
2.0 gewohnen, die im Vergleich
zu seinem NASCAR-Boliden
ein Unterschied wie Tag und
Nacht sind. «Die Umstellung
war nicht einfachy, gibt er zu.
«Ein NASCAR hat brachiale Po-
wer, ist in den Kurven aber
nicht sehr agil. Ein Nachwuchs-
formel-Auto ist genau das Ge-
genteil. Aber ich denke, ich
habe diese Herausforderung
gut gemeistert.» Das bewies
nicht zuletzt sein Titelgewinn
in der britischen Protyre For-
mel Renault 2.0 im Jahr 2014.
Fiir 2015 steht fiir den ambiti-
onierten Fittipaldi, der seinen
groffen Namen nie als Last
empfand («Ich denke, er hat
mir eher Tiiren geoffnet. Und

hat Prioritat

nur Tests geplant (10./11. Mérz
in Imola und 17./18. Mirz in Va-
lencia), doch Kirchhofer sagt:
«Mal schauen, wie es liuft. Viel-

Die GP3 hat Prioritat: Marvin Kirchhofer setzt auch 2015 auf ART

Selbstbewusst und zielorientiert: Pietro Fittipaldi will in die FuBstapfen seines GroBvaters treten
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den groften Druck bekomme
ich nicht aufgrund meines Na-
mens, sondern den mache ich
mir selbst.»), die Formel-3-Eu-
ropameisterschaft auf dem Pro-
gramm. «In der Formel-3-EM
fahrt man relativ viele Rennen
und das Feld ist sehr stark»,
meint der junge Brasilianer.

Doch das schiichtert das Ta-
lent, das selbstbewusst die For-
mel 1 als Karriereziel angibt,
keinesfalls ein: «Ich mochte am
Ende der Saison in den Top 3
der Gesamtwertung klassiert
sein und den Titel des besten
Rookies gewinnen. Ich glaube,
das wird nicht einfach werden,
aber man muss sich hohe Ziele
setzen, um im Leben vorwirts-
zukommen.» ¢

leicht fahre ich auch das eine

oder andere Rennen.» |
Ein komplettes Doppelpro- '
gramm will sich Marvin nicht |
antun. Dafiir seien GP3 und For- !
mel-3-EM zu unterschiedlich. |
«Doch das Angebot von Euro-
international war so gut, da
musste ich ja sagen.»
Inzwischen hat die FIA auch
die Startliste der Formel-3-EM
veroffentlicht. Zu den teilneh-
menden 12 Teams gehoren: Pre-
ma, Jagonya Ayam with Carlin,
Miicke, Van Amersfoort, Carlin,
West-Tec, Fortec, Eurointerna-
tional, Three-Bond, Double R,
Signature und Motopark. ¢ CE

NACHRICHTEN
Stockinger zuriick zu
Teddy Yip Junior

GP2 Marlon Stockinger
wechselt von der Renault 3.5
in die GP2. Der Filipino-
Schweizer hat bei Status
unterschrieben. Der Lotus- -
Junior ist schon einmal far
das Team von Teddy Yip jr.
gefahren: 2012 in der GP3.

Bestzeit fiir Ellinas,
Crash von Stoneman

Renault 3.5 Der Brite Dean
Stoneman hatte bei Tests in
Jerez zahlreiche Schutzengel
auf seiner Seite. Der Neuzu-
gang von Dams verlor in
Kurve 7 die Kontrolle tiber
seinen Dallara und schlug
heftig in die Reifenstapel ein.
Stoneman konnte sich selber
aus dem Auto befreien,
machte aber einen benom-
men Eindruck. Schnellster bei
den Tests war Tio Ellinas.

Leimer-Deal in
Japan geplatzt

Super Formula Schlechte
Nachrichten fiir Fabio Leimer.
Der Schweizer, der in der
letzten MSa noch Uber seine
bevorstehende Saison in der
Super Formula geplaudert
hatte, wird «wegen finanziel-
ler Schwierigkeiten, welche
durch das Einschalten eines
japanischen Mittelsmannes
entstanden sind,» nicht in
Japan fahren. Mit demselben
Problem wurde auch Patric
Niederhauser konfrontiert:
Auch sein Deal mit Toda
Racing scheint geplatzt. ¢ CE

KOMPAKT

»

GP2 Hilmer setzt bei den
Tests in Abu Dhabi (laufen
seit Montag) auf den Spa-
nier Sergio Canamasas und
Axcil Jeffries aus Zimbab-
we. Lazarus hat fir den Test
den Schweizer Zoel Am-
berg bestatigt. Mehr von
den Tests nachste Woche.
»

AutoGP Antonio Pizzonia
fuhr bei Tests in Vallelunga
Bestzeit - gefolgt von
Sebastian Balthasar (D).

»

GP3 Jenzer setzt 2015 auf
die Schweizer Mathéo Tu-
scher und Ralph Boschung.
Das dritte Cockpit ist noch
offen. Wunschkandidat Ke-
vin Ceccon geht zu Arden.
»)

Formel 4 Giuliano Alesi, der
Sohn von Ex-F1-Pilot Jean
Alesi, bestreitet 2015 die
franzoésische Formel 4. ¢ CE
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RC-Mini-Quadrocopter
., Spirit* X006

Komplexe Manaver in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MaBe: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Fernsteuerung.
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Testfahrten Sebring und Aragon

Audi top, Nissan F

Von GUSTAV BUSING
und ARNO WESTER

Beim Test in Sebring zeigte
sich erstmals der neue Audi
R18 e-tron quattro offent-
lich, wiihrend sich Nissan
auf der Riittelpiste in Flo-
rida blamierte. Porsche
riickte parallel zu Testfahr-
ten nach Spanien aus.

Bei Audi ist man zuversichtlich,
dass der vor allem in Bezug auf
die Aerodynamik und das Fahr-
werk weiterentwickelte R18
e-tron quattro die gewiinschten
Ergebnisse liefern wird. «Unse-
re Berechnungen und Simulati-
onen haben ergeben, dass wir
einen grofen Schritt gemacht
haben», sagte Audi-Motor-
sportchef Dr. Wolfgang Ullrich
in Sebring.

Schaut man sich den tiberar-
beiteten Prototyp der «Audia-
ner» niher an, fallen im Ver-
gleich mit seinem Vorgédnger
die vorderen Radhéduser mit
grofReren Lufteinlidssen sowie
die neu gestalteten Scheinwer-
fer auf. Mit der Detailarbeit hat
Audi Sport bereits am Front-
splitter begonnen, der in eini-
gen Bereichen extrem weit
nach oben gezogen wurde. Die
Nase des R18 ist an der Spitze
deutlich schmaler geworden.
An den Seitenkisten in Hohe
des Cockpits wurden ebenfalls
Verinderungen vorgenommen.
Nicht mehr so zahlreich wie
beim Vorgingermodell sind die
Luftleitelemente. Die Endplat-
ten des Heckfliigels gehen hin-
unter bis zum Unterboden, sie
haben jetzt aber im unteren
Bereich einige Ausschnitte.

Toyota / Prolog

Spannend bleibt jedoch die
Antwort auf die Frage, fiir wel-
che Megajoule-Klasse sich Audi
entschieden hat. Unser Schwes-
terblatt «sport auto» hat schon
spekuliert, dass Audi 2015 nicht
mehr in der 2- sondern in der
4-Megajoule-Klasse fihrt. Die
Antwort und weitere techni-
sche Details will Audi am 19.
Mirz bei der Prisentation des
Autos in Neuburg verraten.

Nissan: 68 langsame Runden

Der bei optimalen Bedingun-
gen durchgefiihrte Dauerlaufin
Florida, bei dem alle neun
WEC-Piloten zum Einsatz ka-
men, wurde am vergangenen
Freitag bereits drei Stunden frii-

Fast alle Team

I-

Wird vor dem Prolog vorgestellt: Toyota jetzt mit der Nummer 1

Radikal verdndert: Der Audi R18 e-tron quattro fiir 2015 h

i

her als geplant beendet. Audi
Sport hat nach eigenen Anga-
ben das gesteckte Ziel, tiber
6000 km ohne nennenswerte
Probleme abzuspulen, bereits
vorzeitig «und zur vollsten Zu-
friedenheit» erreicht.

Dagegen war die Vorstellung
von Nissan eine Blamage! Nur
insgesamt 68 Runden drehten
die Fahrer, zu denen auch die
Neuzugiange Alex Buncombe
und Max Chilton gehorten. Be-
reits am dritten Tag und damit
zwei Tage frither als geplant,
wurde der GT-R LM Nismo um
exakt 13.57 Uhr wegen eines
Chassis-Schadens, der vor Ort
nicht repariert werden konnte,
in den Transporter geschoben.

hereit fiir den

Wihrend Audi und Nissan
in Sebring (USA) und Por-
sche in Aragon (Spanien)
noch einmal umfangreiche
Testfahrten absolvierten,
blieb Weltmeister Toyota
letzte Woche daheim.

Dafiir sei vor dem grofen Auf-
einandertreffen des gesamten
WEC-Feldes am 27. und 28.
Mirz in Le Castellet noch ein
weiterer dreitigiger Test in
Aragon geplant, bestitigte Toy-
ota-Sprecher Alastair Moffitt.
Mit Spannung wird erwartet,
fiir welche Megajoule-Klasse
sich die Werksteams fiir 2015
einschreiben. In dieser Woche

Mit diesem Chassis wollte Nis-
sanauch den WEC-Prologin Le
Castellet (27./28.3.) bestreiten.
Was aber noch viel schlimmer
war: Die viel zu langsamen
Rundenzeiten, die deutlich
iiber denen von Audi (tiefe
1:42er) lagen, lassen nichts Gu-
tes fiir die WEC-Premiere in
Silverstone (12.4.) erahnen. Man
darf gespannt sein, ob die
Multikulti-Truppe aus Europa,
Japan und den USA noch recht-
zeitig die Kurve kriegt. Sonst
konnte das ehrgeizige WEC-
Projekt viel schneller beendet
werden als zuvor gedacht.
Statt in Florida testete Por-
sche zur gleichen Zeit den 919
Hybrid fiir fiinf Tage in Aragon

erwarten ACO und FIA die ent-
sprechenden Informationen
der Hersteller. Die Geriichte-
kiiche sieht Audi bei 4 M]J, wih-
rend Toyota und Porsche mit 8
M] starten, was den alten Ab-
stand konstant halten wiirde.
Nissan, wo vollmundig von 8
M] die Rede war, bleibt ein Rit-
sel, nachdem durchsickerte,
dass beim letzten Test gar kein
Hybridsystem installiert war.

29 Autos beim Prolog dabei

Zum sogenannten Prolog, dem
obligatorischen Test in Le Cas-
tellet, haben sich insgesamt
29 Fahrzeuge eingeschrieben.
Wihrend Audi, Porsche und

at flache Scheinwerfer und grofBe Lufteinldsse - auch am He

oo

.:‘“" - —w‘"".,\ ]
ck ist vieles neu

(Spanien). Bei einer Mischung
aus Dauererprobung und Per-
formance-Test mit dem Aerody-
namik-Paket fiir Silverstone
und Spa legten Earl Bamber,
Timo Bernhard, Romain Du-
mas, Neel Jani, Marc Lieb und
Nick Tandy insgesamt 7599 Ki-
lometer zuriick. Damit kommt
der 919 Hybrid fiir die Saison
2015 vor dem Prolog auf 18866
Testkilometer. Teamchef An-
dreas Seidl: «Wir sind unsere
ersten Rennsimulationen ge-
fahren und sollten fiir die ersten
Rennen gut aufgestellt sein. Im
Hinblick auf die 24 Stunden von
Le Mans gibt es noch Schwach-
stellen, die nun mit Hochdruck
abgearbeitet werden.» ¢

ortest

Toyota jeweils zwei Autos ge-
meldet haben, plant Nissan nur
mit einem Fahrzeug. Abwesend
wird Rebellion sein, da beide
Fahrzeuge durch den erst spiit
beschlossenen Motorwechsel
von Toyota auf AER fiir den
Prolog und auch das erste Ren-
nen in Silverstone noch nicht
einsatzbereit sind.

Komplett ist das zehn Fahr-
zeuge umfassende Feld der
LMP2, im GT-Lager fehlen der
Aston Martin mit der Startnum-
mer 97 (Miicke/Turner) sowie
die noch nicht fertige Corvette
C7 von Labre Compétition. Am
zweiten Tag hat das Publikum
freien Zugang zur Strecke. ¢ GB
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Rennformat fixiert

Von ARNO WESTER

Am gestrigen Montag und
nach Redaktionsschluss hat
die DTM-Kommission
getagt. Dabei stand das
Sportliche Reglement der
DTM 2015 auf der Agenda.

Bekanntlich werden in der am
1. Mai in Hockenheim begin-
nenden Saison 2015 zwei Wer-
tungsldufe gefahren. Wie MSa
weif, soll die DTM-Kommissi-
on, bestehend aus den drei Mo-
torsportchefs der DTM-Her-
steller, Wolfgang Ullrich (Audj),
Jens Marquardt (BMW) und
Toto Wolff (Mercedes-Benz),
dem Vorstandsvorsitzenden
des DTM-Dachverbandes I'TR,
Hans Werner Aufrecht, sowie
DMSB-Prasident Hans-Joa-
chim Stuck, DMSB-Ehrenprisi-
dent Hermann Tomczyk,

Wohl auch im Hinblick aufs neue Rennfo

DMSB-Generalsekretar Chris-
tian Schacht und DMSB-Prisi-
diumsmitglied Dr. Gerd Ennser
unter anderem iiber einige De-
tails entscheiden.

Minuten statt Kilometer

Wie zuletzt beim DTM-Come-
back 2000 und von vielen Fans
gewiinscht, wird es zwei Ren-
nen geben. Damals wurden an
einem Tag jeweils rund 100 km
absolviert, nun sind nach MSa-
Informationen rund 100 Minu-
ten geplant. Die sollen aufge-
teilt werden in zwei Liufe: 40
Minuten ohne Pflichtboxen-
stopp am Samstag sowie 60 Mi-
nuten mit Pflichtboxenstopp
am Sonntag. Zuvor soll jeweils
in einem Qualifying die Start-
aufstellung ermittelt werden.
Fiir das Samstagrennen steht
allerdings noch zur Diskussion,
ob die Hersteller garantieren

rmat getestet: Die DTM in Portimao (Foto: M. Tomczyk)

konnen, dass der in dieser Sai-
son nur noch zum Einsatz kom-
mende Hankook-Standardrei-
fen (Prime) die geplante Dis-
tanz ohne Schaden zu nehmen,
absolvieren kann. In der Ver-
gangenheit gab es diesbeziiglich
keinerlei Probleme - aber natiir-
lich wollen Hankook und auch
die ITR auf Nummer sicher ge-
hen. Denkbar wire deshalb
auch eine etwas kiirzere Distanz
beziiglich der zu absolvieren-
den Zeit oder alternativ der Ki-
lometerzahl. Im zweiten Ren-
nen spielt dies keine Rolle, weil
wie bisher ein Pflichtboxen-
stopp innerhalb eines Zeitfens-
ters vorgesehen ist.

In jedem Fall soll es aber fiir |

die beiden geplanten Rennen
wie schon 2000 die gleiche
Punktzahl, allerdings nach dem
letztjihrigen Verteilerschliissel
(F1-Punktesystem) geben. ¢
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»
ELMS Beim offiziellen Test in
Le Castellet (23./24. Mérz)
werden 31 der 34 fest
eingeschriebenen Fahrzeuge
dabei sein. Da aus der
Top-Klasse (LMP2) alle
Teams vor Ort sein werden,
stellen sich auch erstmals die
neuen Fahrzeuge dieser
Kategorie - der Oreca 05
(TDS Racing) und der BROI
(SMP Racing) - der
Konkurrenz. Unter neuem
Namen (Gibson 015S) tritt
der Uberarbeitete Zytek
Z11SN an, da Uber den Winter
aus Zytek Gibson wurde.

»

USCC Saisonstart 2016 ist am
30./31. Januar mit den 24 h
von Daytona. Zur nachstjah-
rigen Saison andert sich das

technische Reglement der
GTD-Klasse, in der ab 2016
vollwertige GT3-Fahrzeuge
eingesetzt werden.

»

TCR International Series Je
naher der Saisonauftakt
(Sepang, 28./29. Marz) rickt,
desto voller und illustrer wird
das Starterfeld. Das erste
Team, das seine drei Fahrer
komplett hat, ist Craft-Bam-
boo Racing (Seat). Fur das
aus der WTCC bekannte
Team starten der langjahrige
Seat-Werksfahrer Jordi
Gené, WTCC-Laufsieger
Pepe Oriola sowie - dank
Hauptsponsor Lukoil -
Sergey Afanasiev. Bei West
Coast Racing (Honda) wurde
der bisherige Testpilot Gianni
Morbidelli nun auch als

Stammfahrer verkindet.
Zweiter Fahrer bei den
Schweden ist Kevin Gleason.
Flr das Team Target
Competition (Seat) aus
Sudtirol stehen bisher der
Schweizer Stefano Comini
sowie Jordi Oriola fest. Bei
Engstler Motorsport ist mit
dem schnellen Russen
Mikhail Grachev erst einer
der beiden Teamkollegen
von Franz Engstler fix. Als
BoP-Fahrer der TCR wurde
derweil Nicola Larini (Ex-F1,
-DTM und -WTCC) benannt.
»

AsLMS Nachdem der ACO
das Ruder der asiatischen
Le-Mans-Serie Ubernommen
hat, wurde Cyrille Taesch-
Wabhlen als Operations
Manager installiert. ¢ MBR
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NASCARLas Vegas

Sieg im dritten Versuch

Nach zwei zweiten Plitzen
in den ersten beiden Saison-
rennen holte Kevin Harvick
in Las Vegas nun den ersten
Saisonsieg. Pech fiir Atlan-
ta-Sieger Johnson.

Der erste Saisonsieg markierte
gleichzeitig auch den ersten Er-
folg auf dem 1,5-Meilen-Oval
nahe der Spielerstadt. Ganz
«nebenbei» baute der Champi-
on seine Serie von ersten oder
zweiten Plitzen saisontiber-
greifend auf deren sechs aus.
Das gelang zuletzt einem gewis-
sen Jeff Gordon 1996.

Dessen Hendrick-Teamkolle-
ge Jimmie Johnson, vor Wo-
chenfrist in Atlanta noch der
grofie Jubelmann, erlebte ein
Rennen zum vergessen. Trotz
45 Fithrungsrunden war dies-
mal der Wurm drin: Erst verab-
schiedete sich der rechte Vor-
derreifen von seinem Chevy,
wodurch ein Zusatzstopp unter
Griin nétig wurde. Dann ging es
nach einem Reifenschaden in
die Mauer. Nach einem weite-
ren Platten landete «Sixpack»
auf dem 41. Platz.

Auch Gordon selbst erlebte
kein besonders gutes Rennwo-
chenende, trotz Pole-Position.
Weil er sich aber im Abschluss-
training mit Danica Patrick in
die Quere kam und crashte,
musste er im Ersatzauto von
ganz hinten ins Rennen starten.
Nach einem sehr schwierigen
Rennen fuhr sich der Altmeis-
ter erst zum Ende hin unter die
Top Ten und landete schlief-

| lich auf Platz 18.

Erneut eine starke Leistung
zeigte Martin Truex Jr, der in
seinem zweiten Jahr bei Furni-

ture Row Racing und damit
auch seiner zweiten Chevrolet-
Saison scheinbar angekommen
ist. Schon in den ersten beiden
Rennen fuhr er solide in die Top
Ten, in Las Vegas holte er mit
P2 sein bestes Saisonergebnis.
Einen Chevy-Vierfachsieg
machten Ryan Newman und
der erneut starke Dale Earn-

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

hardt Jr. perfekt. «Best of the
rest» wurde Denny Hamlin, der
sich nach dem Debakel von At-
lanta (P38) rehabilitierte.

Buschs pausieren weiter

Weiter nicht mit von der Partie
sind die Busch-Briider. Wih-
rend Kyle weiter seine Verlet-
zungen von Daytona auskuriert
und derzeit wiirdig von David
Ragan vertreten wird (in Las
Vegas P22), ist Kurt weiterhin
suspendiert. Gegen diesen Um-
stand regt sich in Ubersee zu-
nehmend Widerstand. Denn:
Das Familiengericht in Dover/
Delaware hat entschieden, dass
gegen Kurt Busch keine juristi-
schen Strafen verhidngt werden,
obwohl er vor einigen Wochen
schuldig gesprochen wurde, ge-
gentiber seiner Ex-Freundin Pa-
tricia Driscoll im letzten Jahr
handgreiflich geworden zu sein
- was der iltere Busch-Bruder
weiterhin abstreitet.

Trotzdem gilt die Suspendie-
rung seitens NASCAR weiter-
hin. Der Aufreger nun datiert
aus dem Jahr 2014, denn im Vor-

0

Erster Saisonsieg: Harvick

jahr bekannte sich der NAS-
CAR-Pilot Travis Kvapil sogar
schuldig, seine Frau verpriigelt
zu haben. Er erhielt von der
NASCAR-Organisation jedoch
lediglich eine Verwarnung. Bei
diesen beiden Féllen wird also
offensichtlich mit zweierlei
Maf} gemessen. ¢ MBR/WM

Las Vegas/Nevada (USA): 267 Rdn. a 2,414 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 3. Ryan Newman (Chevrolet);
4. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 5. Denny Hamlin (Toyota); 6. A. J. Allmendinger
(Chevrolet); 7. Brad Keselowski (Ford); 8. Kyle Larson (Chevrolet); 9. Matt Kenseth
(Toyota); 10. Joey Logano (Ford); 11. Jamie McMurray (Chevrolet); 12. Paul Menard
(Chevrolet); 13. Brian Scott (Chevrolet); 14. Greg Biffle (Ford); 15. Brian Vickers (Toyota);
16. Regan Smith (Chevrolet); 17. Kasey Kahne (Chevrolet); 18. Jeff Gordon (Chevrolet);
19. Ryan Blaney (Ford); 20. Austin Dillon (Chevrolet); 1. Clint Bowyer (Toyota); 22. David
Ragan (Toyota); 23. David Gilliland (Ford); 24. Sam Hornish Jr. (Ford); 25.Casey Mears
(Chevrolet); 26. Aric Aimirola (Ford); 27. Danica Patrick (Chevrolet); 28. Trevor Bayne
(Ford); 29. Ricky Stenhouse Jr. (Ford); 30. Michael McDowell (Ford); 31. Justin Allgaier
(Chevrolet); 32. Cole Whitt (Ford); 33. Tony Stewart (Chevrolet).

Stand nach 3 von 36 Rennen: 1. Harvick 134 Punkte; 2. Earnhardt Jr. 125; 3. Logano 123;
4, Truex Jr. 118; 5. Allmendinger 100; 6. Kahne 92; 7. Johnson 91; 8. Mears 87; 9. Hamlin
87 10. Kenseth 85; 11. Biffle 84; 12, Newman 82; 13. Menard 82; 14. Bowyer 81.

Nachstes Rennen: 15. Marz, Phoenix/Arizona (USA)

Internet: www.nascar.com
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Termas de Rio Hondo

R 58

Yrid Touring Car ( ( Y &

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Wie im vergangenen Jahr
teilten sich beim Saisonauf-
takt José Maria Lopez und
Sébastien Loeb die Laufsie-
ge, wihrend Yvan Muller
schon den ersten Nuller
schrieb. Honda etabliert
sich als zweite Kraft, Lada
schneller als gedacht.

Es war praktisch ein Abziehbild
des letztjahrigen Saisonstarts.
Nur dass dieser jetzt in Argen-
tinien und 2014 in Marokko
stattfand. Im Qualifying de-
montierte Titelverteidiger Lo-
pez die versammelte Konkur-
renz, fuhr im abschliefenden
Q3 eine Pole-Zeit, dieum1,2 Se-
kunden (!) schneller war als die
von Yvan Muller auf P2.

Im ersten Rennen gewann
dann wenig iiberraschend auch
der Lokalmatador, wobei Mul-
ler beim Start sogar kurzzeitig
vorbeiziehen konnte. «Pechitoy»
Lopez beklagte ein Kupplungs-
problem, kam deshalb nicht op-
timal vom Start weg und liefer-
te sich mit seinem Teamkolle-
gen einen Tourenwagen-Zwei-
kampf der alten Schule, ehe
Lopez wieder vorn war.

‘onship
3

Fortan gab er die Fithrung
nicht mehr ab, hielt Muller und
Loeb auf Abstand und legte den
perfekten Saisonstart hin. Da-
hinter liefen mit Tiago Montei-
ro, Gabriele Tarquini und Nor-
bert Michelisz drei Honda-Pi-
loten ein, wobei die Japaner
zwar zweite Kraft waren, je-
doch mit deutlichem Abstand
zur Citroén-Truppe.

Lada iiberraschte mit Speed

Ginzlich farblos gestaltete sich
der Auftritt der RML-Chevro-
let-Teams, die in beiden Rennen
kaum in Erscheinung treten
konnten. Weder Fisch noch
Fleisch - das diirfte es wohl

Honda: Nicht nur Rydell (Fot

S

/ ’/A
. < : \

e

0) war zu langsam

Neue Saison, altes Bild: Im ersten Rennen des Jahres besetzten die Citroén-Werksfahrer Muller, Lopez und Loeb (v.l.) das

auch aus Sicht der betroffenen
Teams am besten treffen.

Lada als dritte Werkstruppe
im Bunde war jene, die die
meisten Uberraschungen be-
reithalten sollte. Von den drei
Herstellern fuhr man mit Ab-
stand die wenigsten Testkilo-
meter, bekam selbst das dritte
Auto nicht rechtzeitig fertig.
Kinderkrankheiten standen da
zu erwarten - und genau die tra-
ten dann auch ein.

Was nicht zu erwarten war:
Rob Huff katapultierte den
brandneuen Vesta im ersten
Quali-Abschnitt auf die Spit-
zenposition. Fehlziindungenim
Q2 vereitelten den Einzug in

unschiaghar

den finalen Abschnitt und so-
mit weitere Heldentaten, aber
die Zeit aus Ql wire im Q3
fir P3 gut gewesen! Der
Grundspeed im von Oreca ent-
wickelten Boliden - die Rede ist
von bis zu 95 Prozent Anteil,
den die Franzosen haben - ist
also zweifelsohne da. Dass der
Speed jetzt, beim «besseren
Roll-out» schon so gut war, ist
nicht nur angesichts fehlender
Testkilometer gigantisch.

Da man wie alle anderen beim
Saisonauftakt mit Maximalzula-
dung unterwegs war und der
Speed nicht etwa, wie beim
Granta, durch bis zu 60 kg Ge-
wichtsvorteil zustande kam, ist

Guter erster Eindruck: Die Ladas waren schnell

Podest - im zweiten Lauf gab es einen Doppelsieg

vor allem in Richtung Honda
ein starkes Signal.

Ob man auf Dauer auch Cit-
roén gefihrlich werden kann,
ist zwar nicht ausgeschlossen,
darf aufgrund der Performance
der vier Werkswagen aus Ver-
sailles plus Mehdi Bennani (sie-
he Privatfahrer-Text auf S. 17)
aber angezweifelt werden.

Muller: 26 Punkte Riickstand

Im zweiten Lauf katapultierten
sich Qinghua Ma und Sébastien
Loeb aus den Startplitzen 6 und
8 schon im Verlauf der ersten
Runde auf die ersten beiden
Plitze vor. Ma rutschte jedoch
aus und verstopfte sich die
Kiihleinldsse. Angesichts knapp
40 Grad Auflentemperatur war
ein Zusatzstopp fallig.

Den durfte auch Yvan Muller
einlegen. Nach einer Kollision
mit Bennani rutschte er mit
leicht verbogenem Auto auf die
Wiese und schaufelte sich
ebenfalls Gras vors Auto - da-
mit schrieb der Rekord-WTCC-
Champ gleich den ersten Nul-
ler. Damit rennt er bereits nach
dem ersten Rennwochenende
einem Riickstand von 26 Punk-
ten auf seinen drgsten Widersa-
cher Lopez hinterher. ¢
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Hugo Valente

Doppeltes
Crashpech

Der grofite unter einigen Pech-
vogeln des Wochenendes in
Termas de Rio Hondo ist
schnell gefunden. Campos-Pilot
Hugo Valente war schon leicht
geschiittelt in Argentinien an-
gekommen, nachdem er beim
Test eine Woche zuvor ein Rad
verlor und heftig crashte.

Beim Saisonauftakt setzte sich
das Pech beim Franzosen naht-
los fort: Im zweiten freien Trai-
ning versagten die Bremsen am
Ende der Gegengeraden; sein
RML-Chevrolet knallte hart in
die Streckenbegrenzung und
fing sogar Feuer.

Die Campos-Mannschaft bau-
te in einer Nachtschicht bis
Sonntagmorgen 7 Uhr das Auto
wieder auf - welches im ersten
Rennen nach erneutem Brems-
versagen schon wieder Schrott
war. Der «Hohepunkt»: Dabei
verletzte sich Valente auch
noch die Hand leicht. ¢ MBR

Wenig gefahren: Valente-Cruze

TOURENWAGEN-WM / Resultate

Privatfahrer Termas de Rio Hondo

Der Favon

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Wie erwartet wird sich
Mehdi Bennani (Citroén)
wohl nur selbst im Rennen
um den Privatiers-Titel ein
Bein stellen konnen - und
Argentinien zeigte: Die
Chancen dafiir stehen gut!

Es ist ein Abziehbild des
«grofien» WTCC-Feldes: Auch
bei den Privatiers sitzt der
Mann, den es zu schlagen gilt,
in einem Citroén C-Elysée.
Mehdi Bennani, dessen Zulas-
sung zur Yokohama Trophy
sich im Fahrerlager niemand so
recht erkliren kann (da mit Sé-
bastien Loeb Racing im werks-
unterstiitzten Team und im

Auto auf Stand der Werkswa-

gen), fahrt auf eine Runde Krei-
se um die Konkurrenz. Er miiss-
te also gar nicht100 Prozent ge-
ben, um vergleichsweise sicher
die vollen Punkte einzufahren.

Michelisz staubte Sieg ab

Aber analog zum Vorjahr, als
das nicht der Stil vom ebenfalls
dominierenden Franz Engstler
war, ist auch der Marokkaner
weitab von solcher Vorgehens-
weise. Der entscheidende Un-
terschied zum deutschen Rou-
tinger: Bennani neigt zu Feh-

it stolperte

Erster Leader der wiederbelebten Yokohama Trophy nach «altem» Vorbild: Sieg-Abstauber Michelisz

lern. Und das zeigte sich schon

am Auftaktwochenende.

Beispiel Qualifying: Nach P2

im ersten Quali-Segment
iibertreibt es der SLR-
Pilot und kreiselt sich
ins Kiesbett, noch ehe er
eine Zeit gesetzt hat. So-
mit nur zweimal Start-
platz 12 statt moglichem
Top-5-Platz. Beispiel ers-
ter Durchgang: Bennani
greift Rob Huff im Lada

Durchfahrtsstrafe - verspielt so
den klaren Privat-Sieg.

Einer nahm es mit Kusshand:
Norbert Michelisz. Der
Ungar wurde zum heim-
lichen Star der Rennen.
Im Qualifying verlor er
direkt im ersten Ab-
schnitt einen Reifen,
musste so die Rennen

M.Bennani vom 17 und 16. Start-

platz aufnehmen. In
bClan Rennen fuhr der

an, kickt diesen dabei aus dem  Zengo-Honda-Pilot bis auf den

Rennen und Kkassiert eine

6. Platz nach vorne, staubte im

Termas de Rio Hondo/RA: 8. Marz 2015; 1. und 2. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen dber 13/15 Runden 4,805 km (= 62,465/72,075 km); Wetter/Strecke: sonnig/trocken

1. Lauf (18 Fahrer gestartet, 14 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit Gewicht*
155 José Maria Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 13 23:25,060  +60 kg
Z Yvan Muller (F) Citroén C-Elysée 13 +3170  +60kg
3. Sébastien Loeb (F) Citroén C-Elysée 13 - +7,500 +60kg
4. Tiago Monteiro (P) Honda Civic 13 +14168 +60kg
5% Gabriele Tarquini (I)  Honda Civic 13 +16,322 +60kg
6. (P) Norbert Michelisz (H)  Honda Civic 13 +18470 +60kg

W/ Qing Hua Ma (RC) Citroén C-Elysée 13 +20,164  +60 kg

8. (P  Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 13 +23,499  +60 kg
9.(P) Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 13 +27,306  +60 kg

10. Rickard Rydell (S) Honda Civic 13 +30,266 +60 kg

11. (P) Dusan Borkovic (SRB)  Honda Civic 13 +34387  +60kg

12. (P)  Grégoire Demoustier (F) ChevroletCruze 13  +36,213  +60 kg

13. (P) Mehdi Bennani (MA).  Citroén C-Elysée 13 +37,906  +60 kg

14. (P) Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 9 +4Rdn.  +60kg

nicht Klassiert

P Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 4 Unfall  +60 kg
Rob Huff (GB) Lada Vesta 4 Kollision  +60 kg
James Thompson (GB) . Lada Vesta 2 Kollision  +60kg
P John Filippi (F) Chevrolet Cruze 1 Kollision ~ +60 kg

(P) = Privatfahrer
*Basisgewicht: 1100 kg

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 160,046 km/h, 2. Lauf 146,303 km/h
Schnellste Runden: 1. Lauf Lopez in 1:47,702 min (= 160,610 km/h), 2. Lauf Loeb in 1:46,708 min (= 162,106 km/h)
Nachstes Rennen: 19. April, Marrakesch/MA

Internet: www.fiawtcc.com

2. lauf (17 Fahrer gestartet, 12 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht*
1t Sébastien Loeb (F) (itroén C-Elysée 15 29:33,508  +60 kg
2 José Maria Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 15 +4,690  +60 kg
3. Tiago Monteiro (P) Honda Civic 15 +10,149 +60kg
4 Gabriele Tarquini (/) Honda Civic 15 +11,564  +60kg
5. (P) Mehdi Bennani (MA)  Citroén CG-Elysée 15  +14,956  +60 kg
6. (P) Norbert Michelisz (H)  Honda Civic 15 +17,948 +60kg
] Qing Hua Ma (RO Citroén C-Elysée 15  +19,697  +60 kg
8. (P) Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 15  +21,338  +60 kg
9. Rickard Rydell () Honda Civic 15 +30,607 +60kg

10. (P) Grégoire Demoustier (F) Chevrolet Cruze 15  +32,304  +60 kg

11 ~ Yvan Muller (F) Citrodn C-Elysée 15  +43,627  +60 kg

12. (P) John Filippi (F) Chevrolet Cruze  15+1:12,280**  +60 kg

nicht klassiert

() Dusan Borkovic (SRB)  Honda Civic 8  Kollision  +60kg

(P) Tom Coronel (NL) Chevrolet Cruze 4 Ausrutscher  +60 kg

Rob Huff (GB) Lada Vesta 2 Kollision  +60 kg

James Thompson (GB) Lada Vesta 1  Kollision +60kg

(P Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 0 Kollision ~ +60 kg
nicht gestartet

(P) Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze - UnfallR1  +60 kg

“*inklusive 30-Sekunden Zeitstrafe wegen zu langsamen Fahrens unter Safety Car

ersten Lauf sogar noch die vol-
len Privatiers-Punkte ab.

Im zweiten Lauf spielte Yvan
Muller fast Ziinglein an der
Waage. Der Werksfahrer wollte
Bennani iiberholen, wobei die-
ser reinzog und die beiden Au-
tos kollidierten. So verlor Ben-
nani kurzfristig die Privatfah-
rer-Fithrung an Michelisz - hat-
te aber auch mit verzogenem
Auto noch ausreichend Speed,
um den Leader wieder abzufan-
gen. Doch viel mehr Fehler darf
sich Bennani nicht erlauben. ¢

1. Lopez 48
2. loeb 43
3. Monteiro 28
4. Muller s 22
5. Tarquini 22
6. Michelisz 16
7. Ma 14
8. Bennani 10
9. Chilton v 8
10. Rydell 3
11. D'Aste 2
12. Demoustier 1
1. Michelisz 18
2. Bennani 15
3. Chilton 15
4, Demoustier 9
5. D'Aste 6
6. Borkovic 5
7. Filippi 4
8. Coronel 2
1. Citroén 95
2. Honda 59
3. lada 1
1. Zengo Motorsport 18
2. Roal Motorsport 17
3. Sébastien Loeb Racing 15
4. (raft-Bamboo Racing 9
5. All-Inkl.com Miinnich Motorsport 6
6. Proteam Racing 5
7. Campos Racing 4
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Mexiko

Dritter Mexiko-Sieg in Serie: Weltmeister und Volkswagen-
Pilot Ogier lieferte im Staub eine Glanzvorstellung ab

/on REINER KUHN und
1ICHAEL HEIMRICH

\n diese Rallye Mexiko
vird man sich noch lange
rinnern. Nicht wegen der
salavorstellung von Sébas-
ien Ogier, sondern wegen
ines Autos, das zehn Stun-
len unter Wasser ver-
chwand, aber dennoch das
iel erreichte.

\llein {iber den ersten Tag der
allye Mexiko liefie sich ein
3uch schreiben. Reihenweise
aumten sich die Gegner von
dgier aus dem Weg, doch der
\bflug von Ott Tdnak gehortin
lie Geschichtsbiicher. Auf der
ierten Priffung bremst der Este
n einer Senke so ungliicklich,
lass bei der Kompression die
\ufhidngung des rechten Vor-
lerrads brach. Der Fiesta steu-
rte geradeaus eine Boschung
1inab, tiberschlug sich einmal
ind landete in einem See.

In Sekundenschnelle fiillte
ich der Innenraum mit Wasser,
[4nak und Beifahrer Raigo
violder konnten sich zwar ans
Jfer retten, doch von ihrem
NRC war nichts mehr zu se-
ien. Im M-Sport-Service
ierrschte die blanke Angst.
Vian sah auf den Monitoren,
lass der Fiesta stand, hat aber
ceinen Kontakt zu den Fahrern.
‘unk und Mobiltelefone lagen

in sechs Meter Wassertiefe. Es
dauerte 17 endlose Minuten,
ehe sich Tanak bei Teamchef
Malcolm Wilson meldete und
Entwarnung gab. Es vergingen
ab diesem Zeitpunkt zehn (1)
Stunden, ehe das Auto gebor-
gen wurde (siehe Story rechts).

Ein Geschenk fiir den Promoter

Der Ténak-Abflug sorgte welt-
weit fir Schlagzeilen. Ein Alp-
traum fiir M-Sport, aber ein Ge-
schenk fiir den WM-Promoter.
Die anderen Zwischenfille wa-
ren nicht so spektakulidr, aber
symptomatisch fiir die aktuelle
Rallye-WM. Ganz vorne jam-
merte WM-Spitzenreiter Ogier
tiber seine Grip-Nachteile, weil
er als erster Fahrer auf die Stre-
cke musste und doch ein so ho-
hes Tempo anschlug, bei dem
sich seine Mochtegern-Konkur-
renten selbst rauskegelten.
_Citroén-Racing-Pilot Mads
Ostberg konnte man noch ein
wenig in Schutz nehmen, weil
ihn wie in Schweden ein myste-
rioses Getriebeproblem gleich
zu Beginn so viel Zeit kostete,
dass der sonst so auskunftsfreu-
dige Norweger keinen Kom-
mentar mehr abgeben wollte.
Teamkollege Kris Meeke him-
merte schon auf WP4 seinen
DS 3 WRC so vehement gegen
eine Boschung, dass er frithzei-
tigunter «ferner liefen» gefiihrt
wurde.

Ford-Privatier Robert Kubica
landete ebenso neben der Stre-
cke wie Thierry Neuville im
Hyundai i20 WRC. Dabei sah
es zeitweise so aus, als ob der
Belgier der einzige Fahrer wire,
der Ogier ansatzweise Paroli
bieten konnte. Doch in einer
schnellen Links auf der achten
Priifung kollabierte der rechte
Vorderreifen. Neuville legte
spektakulartiber die Langsach-
se ab. «Ich hatte nichts
zu verlieren und fuhr
volles Risiko. Fiir mich

«lch hatte
nichts zu
verlieren und fuhr
volles Risiko.»

THIERRY NEUVILLE
Y/

geht es schlieRlich nicht um
den WM-Titel», stellte der
26-Jahrige klar. Dass am Ende
noch Platz 8 fiir ihn raussprang,
zeigt, welche Probleme alle au-
fRer einem, namlich Weltmeis-
ter Ogier, hatten. Nebenbei auf-
gefiihrt seien die anderen Hy-
undai-Piloten Dani.Sordo, der
bei durch einen Reifenschaden
(WP15) die Front seines Autos
zerfetzte, oder Hayden Paddon,

10.Mdrz 2015/ MOTORSPORT aktuell

der am Samstag mit Uberhit-
zungsproblemen zuriickfiel

Kommen wir zu Jari-Matti
Latvala. Dem Fahrer, der in die-
sem Jahr um den Titel kimpfen
will. Nach der Nullnummer in
Schweden wollte er in Mexiko
seine spite Startposition aus-
nutzen und den Sieg einfahren.
Doch dann iiberraschten ihn
am Freitag die relativ kiithlen
Temperaturen. «Noch nie habe

ich Nebel in Mexiko er-
lebt», sagte der Finne, der
im Gegensatz zu Ogier auf
harte Reifen setzte und
damit danebenlag.

Als er den Fehler korri-
giert hatte, konnte er im-
merhin bis auf 13,7 Sekun-
den an Ogier heranfahren, doch
dann war Schicht im Schacht.
Latvala riss sich auf WP12 das
rechte Hinterrad ab. Der Finne
hatte sich in letzter Sekunde
entschieden, einem allseits be-
kannten Schlagloch aus dem
Weg zu gehen. «Ich wire besser
meiner urspriinglichen Linie
gefolgt. Alle haben in dieser
Kurve gecuttet, aber als ich das
Loch gesehen habe, kam es mir
noch tiefer vor als sonst. Ich bin
auf losen Schotter geraten und
gegen eine Wand geknallt», er-
klarte er sein Missgeschick.

VW-Cheftechniker «FX» De-
maison diirften die Haare zu
Berge gestanden haben, als er
im Live-TV mitansehen musste,

wie Latvala versuchte, die Prii-
fung zu beenden und dabei die
neuesten Entwicklungsstufen
von Aufhingungen, Dampfern
und Bremsen in der mexikani-
schen Walachei verteilte. Zu
finden war davon jedenfalls
nichts mehr. Latvala gab sich
anschliefend kleinlaut, auch
was seine Aussichten angeht:
«Es sieht schlecht aus mit dem
Titel. Ich werde die WM aus
meinen Gedanken streichen
und von Rallye zu Rallye schau-
en. Dann werden wir sehen, wo
wir am Ende landen.»

«Einfach alles hat gestimmt»

Viele Hoffnungen braucht sich
der Finne nicht zu machen.
Ogier hat bereits dreimal so vie-
le Punkte wie er auf seinem
Konto. Es ist nicht nur beein-
druckend, wie sich die Konkur-
renz selbst aussortiert, der Auf-
tritt des Weltmeisters ldsst kei-
ne Fragen offen. Selbstredend
dass er auch auf der Power-Sta-
ge die drei Extrapunkte einkas-
sierte. Sein moglicherweise ein-
ziger ernsthafter Gegner Neu-
ville meinte in Anspielung auf
die technische Uberlegenheit
des VW-Piloten lakonisch:
«Um die Power-Stage zu gewin-
nen, braucht man Power auf der
Stage.» Doch das Beispiel Lat-
vala zeigt, dass es nicht nur am
Auto liegt, wenn ein Fahrer eine
solche Galavorstellung ablie-
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RALLYE-WM

Latvala: WM-Titel ade?

fert. «Das war die perfekte Ral-
lye. Das Auto, die Reifenwahl,
einfach alles hat von vorne bis
hinten gestimmty, jubelte Ogier
im Ziel vollig zu Recht.

Das letzte Fiinkchen Span-
nung des mexikanischen WM-
Laufs glimmte im Duellum den
zweiten Rang auf. Ostberg hatte
sich mental wieder gefangen
und konnte sich dank einer cle-
veren Fahrweise knapp vor
VW-Junior Andreas Mikkelsen
behaupten. Letzterer machte
keinerlei Anstalten, seinen nor-
wegischen Landsmann auf den
Sonntagspriifungen zu attackie-
ren. «Ich kenne die Priifungen
in Mexiko noch nicht so gut.
Mir ging es vorrangig darum,
Erfahrungen zu sammelny, er-
klarte Mikkelsen,

Mexiko hat einmal mehr ge-
zeigt, dass man auch ohne volle
Attacke ein brauchbares Ergeb-
nis einfahren kann. Tdnak mag
die Schlagzeilen bestimmt ha-

- ben, doch der vierte Rang seines
Teamkollegen Elfyn Evans ist
ebenso bemerkenswert, wie der
Platz 7 von WRC2-Sieger Nas-
ser Al-Attiyah. Von den acht (!)
Fahrern, die nach einem Ausfall
die Rally2-Regel fiir einen Re-
start nutzen mussten, schaffte es
nur Neuville noch in die Punk-
terdnge: «Angesichts der Dinge,
die bei dieser Rallye vorgefallen
sind, ist es grofartig, dass wir
weiterhin WM-Zweiter sind.» ¢

S.comn
e S =2
2

Sordo: bei einem Reifenschaden die Hyundai-Front zerfetzt

Tanak-Unfall

NACHGEHAKT BEI

Sébastien Ogier

(31/F) Der Weltmeister Giber den unerwarteten Sieg, einen
perfekten Saisonstart und seine gréBten Titelwidersacher.

Von REINER KUHN

?Ab wann dachtest du, hier
gewinnen zu kénnen? Ich
wollte mich nur so gut wie
moglich verkaufen. Dass es
trotz schlechter Startposition
moglich ist, hier aufs Podium
zu fahren, spurte ich nach
der Reifenwahl am Freitag-
vormittag. Nur Thierry (Neu-
ville) und ich setzten auf soft.
Um fir die Verfolger den
Druck zu erhohen, versuchte
ich, moglichst schnell zu fah-
ren. Dass so viele crashten
und dadurch fir uns am
Samstag die Piste kehren
mussten, war hilfreich.

?Ist nach diesem Sieg die
Debatte um die Startpositio-
nen fiir dich beendet? Das
war sie schon vorher. Regeln
sind Regeln, auch wenn ich
das System nicht gut finde.
Wir hatten einen Plan, wie
wir die Saison angehen woll-
ten, und der hat funktioniert.

?Hast du zu sehr attackiert?
Bei der Startposition war klar,
dass wir-eine verschmutz-

te Fahrbahn vorfinden wir-
den und etwas riskieren mus-
sen. Das ging einmal schief.

So ist das. Mir selbst tut das
am meisten weh.

?Wie war-euer Plan? Wir
wollten in Monte Carlo und
Schweden voll angreifen. Mit
dem Risiko, dass es schief
geht. Denn dann hatten wir
hier nicht zuerst auf die Stre-
cke gemusst. Nach zwei Sie-
gen fallt es einfacher, das
Tempo hochzuhalten und

.abzuwarten.

?Aktuell scheint das am
ehesten Andreas Mikkelsen zu
sein? Er hat sich in den ver-
gangenen Monaten prima
gesteigert und ist mittlerweile
konstant schnell. Bei eini-

gen WM-Laufen fehlt ihm aber
noch Erfahrung und dadurch
der letzte Speed. Jari-Matti
(Latvala) und ich haben noch
einen gewissen Vorsprung.

?Jari-Matti Latvalaist also
weiterhin dein argster Wi-
dersacher? Anders als 2014
hatte er diesmal einen richtig
schlechten Beginn. Aber die
Saison ist jung. Jari-Matti ist
extrem schnell, Andreas sehr
konstant. Ich muss meine
Teamkollegen im Auge
behalten.

Ganz groBe Reparaturkunst

Knapp zehn Stunden lag der
Ford Fiesta WRC von Ott T4-
nak in einem Stausee. Denn
erst musste der zweite Durch-
gang der Priifung Los Mexica-
nos abgewartet werden, bevor
das Auto in rund sechs Meter
Tiefe durch Taucher ausfindig
gemacht und anschliefend
per Kran ans Tageslicht befor-
dert wurde. In der Nacht folg-
te eine dreistiindige Spitzen-
leistung der M-Sport-
Mechaniker. Maximal
acht Mechaniker diir-
fen laut Reglement
gleichzeitig Hand am
Wettbewerbsauto anle-
gen. Zehn Minuten vor
Ablauf der Frist rollte
Ténak mit dem Dienst-
wagen in den Parc fer-
mé. «Eine phinomenale Ar-
beit», lobte Teamchef Mal-
colm Wilson. «Viele Leute im
Servicepark dachten, es wire
nicht machbar.»

Die Mechaniker tauschten
den kompletten Antriebs-
strang, Stoffdampfer, Getriebe,
Auspuff, Turbolader, Kiihlsys-
tem und Kiihler. Dariiber hin-

aus legten sie den Motorblock
trocken und reparierten die
durch den langen Unterwas-
seraufenthalt verursachten
Schiden. Besonders im Innen-
raum erwartete sie viel Arbeit.
Die Mechaniker mussten den
kompletten Kabelbaum, die
Elektronik und Steuergerite,
den Benzintank sowie samtli-
che Kraftstoffleitungen tau-
schen. Nicht zu vergessen die
Sponsorenaufkleber auf
der Karosserie.

Beim Neustart am
Samstagmorgen lief der
Motor unrund, und T&-
nak musste den Ford
nach wenigen Kilome-

g M. WIlson tern abstellen - ein

Sensor quittierte den

Dienst. Nun hatten die
M-Sport-Mechaniker drei
Stunden Zeit, das Elektronik-
problem zu beheben. Vorsorg-
lich wurde der Fiesta WRC in
der Sonne geparkt - auf dass
die Hitze auch den letzten
Rest der Tauchfahrt vom Frei-
tag trocknen moge. Es funkti-
onierte: Am Finaltag war Ta-
nak zuriick im Rennen. ¢ RK

Nach der Bergung: sensationelle Arbeit der M-Sport-Mechaniker
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Turbomotoren

Von REINER KUHN

Stindig gliiht die Turbine,
der Vierzylinder leidet
wegen des Luftmengen-
begrenzers immer unter
Atemnot. Und dann wird
dem kleinen Turbomotor in
Mexiko auch noch die Sau-
erstoffzufuhr abgedreht.

Nirgends jammern WRC-Pilo-
ten mehr iiber fehlende Leis-
tung als in der Hochebene von
Leon. Einige Priifungen fithren
iiber mehr als 2700 Meter Hohe.
Zwar konnte ein Turbomotor
auch vermindertem Luftdruck
gelassen gegeniibertreten, wire
danicht der reglementbedingte
Luftmengenbegrenzer. So muss
ein WRC-Motor durch ein 33
Millimeter schmales Rohr at-
men. Auf Meereshohe reicht
das beim 1,6-Liter fiir rund 320

WRC2

£
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Viel Arbeit, viel Verlust: Mexikos Hohen heizen dem Turbo ein

PS und ein Drehmoment von
iiber 430 Newtonmeter. Zwei-
einhalb Kilometer hoher blei-
ben davon noch 220 PS iibrig.
Der Leistungsverlust entsteht,
weil der Turbolader in der diin-
nen Atmosphire weniger sau-

erstoffhaltige Luft in die Brenn-
raume schaufelt. Die Einspritz-
diisen liefern weniger Benzin,
die Leistung sinkt. Hilflos ste-
hen die Techniker dem Luftver-
lust nicht gegeniiber. Entschei-
dend fiir die Befindlichkeit des

Al-Attivah: Der Weltmeister hatte

In der zweiten Liga machten
die Ford Fiesta RRC-Piloten
Yurii Protasov und Nasser
Al-Attiyah den Sieg aus. Die
Entscheidung zugunsten des
WRC2-Weltmeisters Al-Atti-
yah fiel in WP 16. Bis dahin hat-
ten sich der Ukrainer und der
Qatarer ein Duell um die Fiih-
rung geliefert. Protasov und Al-
Attiyah, die 2015 zum ersten
Malin der WRC?2 antraten, teil-
ten sich die Bestzeiten und hat-
ten sich im Verlauf der ersten
Etappe um rund eine Minute
von den Verfolgern abgesetzt.

Ein Dreher von Al-Attiyah
(WP 13), der ihn 20 Sekunden
kostete, schien die Vorentschei-
dung zugunsten von Protasov
zu bedeuten. Nur drei Priifun-

gen spiter beschédigte der Fiih-
rende bei einem Ausrutscher
den Wasserkiihler seines Fiesta
und gab zwischenzeitlich auf.
Al-Attiyah erbte die Fithrung
und baute diese weiter aus.
Denn auch die Verfolgeér hat-
ten mit Problemen zu kimpfen.
Nicolas Fuchs (Ford Fiesta R5)
hatte einen Reifenschaden (WP

Top-Einstand: Al-Attiyah lag am Ende tiber acht Mi

12), musste 15 Kilometer ohne
Bremse auskommen (WP 13)
und kassierte wegen eines ver-
patzten Reifenwechsels zwi-
schen zwei Priiffungen 30 Straf-
sekunden. Mit fast acht Minu-
ten Riickstand auf Nasser Al-
Attiyah wurde er dank der
hohen Ausfallquote dennoch
Zweiter.

5

uten vorn

mit bis zu 150000 Umdrehun-
gen pro Minute rotierenden
Turbo-Schaufelrades ist die
Steuerung des Uberdruckven-
tils (Wastegate), das bei zuneh-
mender Drehzahl beginnt, Teile
des Abgasstroms am Lader vor-
beizufiihren. Bleibt das Waste-
gate linger geschlossen, lassen
sich Ladegeschwindigkeit und
Ladedruck hochhalten. Doch
als Instrument zur Hohenak-
klimatisierung fallt diese Maf’-
nahme aus. Denn am Ende ist
es der Auspuff, der bei zu ho-
hem Abgasdruck zum Nadelohr
wird und Widerstand leistet.
Zudem steigt mit wachsender
Turbinengeschwindigkeit die
Reibung. So entsteht ein dop-
pelter Leistungsverlust. Schlim-
mer noch: Der Turbolader
konnte explodieren.

Die Motorenménner verbrin-
gen viel Zeit an den Priifstan-

ohen-Qual

den, um die Aggregate gegen
Luftdruckschwankungen zu
wappnen. Dabei geht es nicht
nur um groffe Hohen. Auch in
Wales kann der Luftdruck
schwanken. Deshalb werden
fiir Luftdriicke eigene Motoren-
einstellungen im Steuergerit
gespeichert. Diese Mappings
konnen Fahrer und Ingenieure
vor Ort verdndern. Trotzdem
liegt der Leistungsverlust in
Mexiko bei etwa 30 Prozent.
Wiihrend die Fahrer klagen, ist
das Manko fiir die Ingenieure
kein Grund, in Frustration aus-
zubrechen. Ohne ihre Feinar-
beit lage die Leistungseinbufie
bei bis zu 40 Prozent. Mit 200
PS wire ein 1,35 Tonnen schwe-
res WRC (inklusive Fahrer,
Beifahrer und Reserverad) im
mexikanischen Hochland dann
schwicher als ein R3-Front-
triebler auf MeereshGhe. &

nur einen Gegner

Eine Rallye zum Vergessen
erlebten die Tabellenfiihrer, die
im Gegensatz zu den RRC-Fah-
rern die wenige Leistung ihrer
RS auch noch tiber Fiinfgang-
getriebe in Vortrieb umsetzen
mussten. Monte-Sieger Stépha-
ne Léfebyre (DS3 RS) verlor in
WP 8 ein Rad, fuhr nach elfmi-
niitiger Notreparatur aber wei-

Léfebvres Unfall-Wrack

ter. Nach einem Uberschlag
(WP 16) musste der Franzose
einpacken.

Ketomaa iibernimmt Spitze

Jari Ketomaa (Ford Fiesta RS),
der als einziger der Toppiloten
auf Reifen der Marke DMack
setzte, konnte das Tempo der
Spitze nie wirklich mitgehen.
Bremsprobleme plagten ihn
wihrend Etappe 1, dann kostete
ihn eine gebrochene Antriebs-
welle (WP 16) mehr als vier Mi-
nuten. Mit P3 sicherte er sich
die alleinige Tabellenfiihrung.
Gliick hatte Valeriy Gorban, der
nach einem Sprung von der
Strecke abkam (WP 14). Alle
Fans konnten sich in Sicherheit
bringen. ¢ RK
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Kaum war Hyundai-Speerspit-
ze Thierry Neuville am Frei-
tag zur Mittagszeit im Regrou-
ping, ziickte er sein Smartpho-
ne und checkte die Ergebnisse
der zeitgleich laufenden
Abendpriifungen beim
DRM-Auftakt. «Ich muss
schauen, was der Kleine
macht», so der Belgier.
Nach WP 2 der Saar-Pfalz-
Rallye lag Bruder Yannick
Neuville im ADAC Opel
Adam Cup dort auf Rang 3.
L2 2 2
Kaum hatte Jari-Matti
Latvala die Bestzeiten auf
WP 7 und 8 markiert und

! war dem fithrenden VW-Team-
| kollegen Sébastien Ogier auf
| den Pelz geriickt, verriet er,

| dass ihm statt dem in Europa

l gebliebenen Mentalcoach

Neuville:' Was tut der Kleine?

Christoph Treier die TV-
Moderatorin Andrea Kaiser

| Tipps gab. «Ich sollte wohl mal
| ein ernstes Wort mit meiner

Frau sprecheny, scherzte
daraufhin deren Gatte Ogier.
L2 22
VW-Fahrerbetreuer Willy
Verhoeven achtete genau
darauf, dass amerikanisches
und argentinisches Fleisch auf

! den Tisch kam. Bei mexikani-
. schem Fleisch besteht das

Risiko, dass bei der Aufzucht
das Medikament Clenbuterol
verwendet wird, welches ein
Dopingmittel darstellt.

* 0

| Beider Anreise zum WM-Lauf
| in Mexiko hatte WRC2-Akteur
| Radik Shaymiev die Nase

| vorn. Wihrend der Russe auch

| auch Citroén-Werkspilot

Uberseeliufe im Privatjet an-
steuert, miissen andere potente
WM-Privatiers wie Lorenzo
Bertelli, Martin Prokop oder

Mads Ostberg auferhalb

Europas auf ihre privat °

gecharterten Flieger ver-

zichten und «Linie» fliegen.
*o0

Die weiblichen Mitglieder

der Rallye-WM-Familie

i trafen sich zum Weltfrau-

" | entag fiir ein Gruppenfoto. ~ Girlpower: Foto mit Rallyé-Fauen

! Mit Silke Hansen (Meteorolo-
| gin VW), Sabine Marsollek

| (Marketing Managerin Hyun-

. dai), Melanie Nahorn (Cate-

i ring VW) und Ex-Copilotin

| Kati Wiistenhagen (Hyundai-
| Wettercrew-Koordination)

i sind auch Deutsche dabei.

At
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MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders iibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
Bandmap, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Mexiko

< Mads Ostberg (2.)

«Es war nicht einfach,
die anfianglichen Proble-
me mit dem Getriebe
auszublenden. Aber nun
bin ich gliicklich. Vor
allem, weil ich nun weif},
dass das neue Auto auf
Schotter funktioniert.»

Andreas Mikkelsen (3.) >

«Rang 3 plus zwei Bo-
nuspunkte in der Power-
stage - das ist ein absolut
grofartiges Resultat fiir
uns. Wir haben hier
wenig Erfahrung und
deshalb stets ein sicheres
Tempo eingeschlagen.»

<Elfyn Evans (4.)

«Klar freue ich mich
iiber P4. Es ist aber nicht
gut, wegen Fehler von
anderen friih nach vorne
gespiilt zu werden und
tibervorsichtig agieren
zu miissen. Beim
Langsamfahren lernt
man nichts.»

Martin Prokop (6.) >

«Wir zidhlten zu denen,
die ihren Speed am
besten eingeschitzt hat-
ten. Ich m6chte mich bei
unserem Team bedan-
ken. Es war eine sehr
harte Rallye fiir das
Auto, aber auch fiir uns.»

< Jari-Matti Latvala (15.)
«Natiirlich bin ich sauer.
Aber um Séb (Ogier)
unter Druck zu setzen,
musst du ans Limit ge-
hen. Ich komme mit dem
neuen Auto nicht richtig
klar. Das muss ich
abstellen.»

Kris Meeke (16.) >

«Ich muss mich an die
eigene Nase fassen.
Trotz prima Startpositi-
on machte ich genau das,
was ich nicht tun wollte.
Ich muss dringend
Fahrfehler vermeiden
und konstanter werden.»

Experten-
Urteil

Reiner
Kuhn

Sonderkorrespondent

Sébastien
Ogier
Vergessen sein
Unmut Gber ¢
die Startreihen-
folge. Mit zwei Siegen in den
ersten beiden Saisonlaufen
und 23 Zahlern Vorsprung
auf seine érgsten Verfolger
angereist, zieht der Welt-
meister beim ersten Schot-
terlauf abgeklart seine Bah-
nen. Mit optimaler Reifen-
wahl und sauberem Fahrstil
hélt der Franzose das Tempo
hoch und wartet, bis die
Konkurrenz scheitert oder
aufgibt. Die Demonstration
seiner Extraklasse gipfelte in
der abschlieBenden Power-
stage: Dem Zweitschnellsten
schenke er pro Kilometer
eine halbe Sekunde ein und
nahm auch noch die drei
Extrazahler mit. Ogier ist und
bleibt die Referenz.

Mads Ostberg &
Als ihm zu Be-
ginn das Ge-
triebe erneut
Streiche spielte,
musste man schon Angst
haben, dass dem Skandina-
vier nach Schweden ein wei-
teres Desaster bltihte. Doch
allem Arger zum Trotz blieb
der 27-Jahrige cool und
besonnen, fand die richtige
Mischung zwischen Risiko
und Vorsicht und schaffte

-den erhofften Podiumsplatz.

Besser noch: Ostberg kann
nun mit breiter Brust zu den
kommenden Schotterlaufen
reisen. Er weiB, dass mit
seinem Paket mehr drin ist.

Heimlicher Verlierer a ‘

Kris Meeke
Seine letzte
fehlerfreie e
Rallye datiert = _

auf Anfang

Oktober im Elsass. Entgegen
allen guten Vorsatze scheint
dem 33-jahrigen Nordiren
anders als Teamkollege Ost-
berg (siehe oben) das Gefuhl
flr den machbaren Speed zu
fehlen. Schlimmer noch: Da
er trotz bester Startposition
nicht das Tempo der Spitze
mitgehen konnte, legte er ein
paar Kohlen nach und lan-
dete im Aus. Schlechter ist
zurzeit nur noch Jari-Matti
Latvala. Aber nach seinem
miserablen Saisonstart ist der
Vizeweltmeister aus Finnland
alles andere als ein «heim-
licher Verlierer. &

(o= Sio

Hohepunkte der Rallye
1. Tag: Mads Ostberg (DS), Dreher wegen Getriebeproblem (WP3); Kris Meeke (DS) Unfall, Ott Tanak
(Ford) landet nach Abflug in einem See, Robert Kubica (Ford) crasht (WPA); Thierry Neuville
(Hyundai), Rolle nach Reifenschaden (WP8).

2.Tag: Tanak bleibt vor Start von WP11 fiegen; Jari-Matti Latvala (VW) beschadiat Aufhangung und muss
aufgeben (WP12); Dani Sordo (Hyundai), Reifenschaden; Kubica bremst nach PlattfuB Meeke ein (WP16);
Hayten Paddon (Hyundai) mit Uberhitzungsproblemen (WP17).
3, Tag: Gesamisieaer Sébastien Ogier (VW) ist auch auf der abschlieBenden Power-Stage (WP21) eine
Klasse filr sich und gewinnt diese vor Teamkollege Andreas Mikkeisen (VW) und Neuville. Fr den
Weltmeister ist es der dritten Mexiko-Siegin Folge.

PRUFUNG FUR PRUFUNG i e

Shakedown (5,55 km): 1. Ogier in 1.59,0 min (= 101,41 km/h); 2. Kubica +0,2 sec;
3. Ostberg +0,2; 4. Meeke +0,3; 5. Mikkelsen +0,5; 6. Latvala +0,9; 7. Protasov +2,9.
1.Tag

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand):; 1. Ogier; 2. Neuville; 3. Mikkelsen;
4. Latvala; 5. Ostberg; 6. Evans; 7. Tanak; 8. Paddon; 9. Meeke; 10. Sordo; 11. Prokop;

12. Kubica; 13. Bertelli; 14. Guerra
WP 1(1,01 km): 1. Neuville in 0.52,8 min (= 68,86 km/h); 2. Bertelli +0,2 se¢; 3. Ogier +0,4;
4. Mikkelsen +0,4; 5. Meeke +0,7; 6. Ostberg +0,8; 7. Latvala +0,9
WP 2 (4,60 km): 1. Ogier in 3.19,8 min (= 82,88 km/h); 2. Mikkelsen +1,2 sec; 3. Latvala
+1,3; 4. Neuville +1,6; 5. Ostberg +1,7; 6. Tanak +1,7; 7. Meeke +2,4
WP 3 (9,91 km): 1. Meeke in 7.35,2 min (= 78,37 km/h); 2. Neuville +0,5 sec; 3. Ogier +1,5;
4. Kubica +1,8; 5. Latvala +3,3; 6. Mikkelsen +3,6; 7. Paddon +6,0
WP 4 (44,13 km): 1. Ogier in 29.41,5 min (= 89,18 km/h); 2. Ostberg +8,8 sec; 3. Evans
+10,0; 4. Latvala +10,5; 5. Neuville +13,1; 6. Mikkelsen +18,9; 7. Prokop +31,9

WP 5 (15,54 km): 1. Neuville in 11.07,5 min (= 83,81 km/h); 2. Ogier +4,4 se¢; 3. Latvala
+5.3: 4. Ostberg +7,1; 5. Sordo +10,1; 6. Evans +13,2; 7. Mikkelsen +15,7
WP 6 (1,37 km): 1. Ogier in 1.12,4 min (= 68,12 km/h); 2. Prokop +0,1 sec; 3. Bertelli +0,4;
4. Ostberg +0,5; 5. Mikkelsen +0,5; 6. Neuville +0,7; 7. Latvala +0,8
WP 7.(9,91 km): 1. Latvalain 7.29,4 min (= 79,39 km/h); 2. Ogier +1,6 se¢; 3. Sordo +1,8;
4. Mikkelsen +1,8; 5. Neuville +3,0; 6. Ostberg +5,5; 7. Evans +7,5

WP 8 (44,13 km): 1. Latvala in 29.14,1 min (= 90,57 km/h); 2. Ogier +2,1 sec; 3. Mikkelsen
+39; 4. Ostberg +5,2; 5. Evans +16,5; 6. Prokop +31,8; 7. Sordo +33,9

WP 9 (15,54 km): 1. Ostberg in 10.58,7 min (= 84,93 km/h); 2. Latvala +3,4 sec; 3. Ogier
+4,6; 4. Sordo +5,7; 5. Evans +9,7; 6. Mikkelsen +11,3; 7. Prokop +16,2
WP 10 (4,60 km): 1. Ogier in 3.17,0 min (= 84,06 km/h); 2. Sordo +0,8 sec; 3. Prokop +1,0;
4. Mikkelsen +2,5; 5. Latvala +2,6; 6. Ostberg +2,7; 7. Evans +4,4.

2.Tag

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe 1): 1. Tanak; 2. Paddon; 3. Kubica; 4. Meeke;
5. Bertelli; 6. Neuville; 7. Guerra; 8. Ogier; 9. Mikkelsen; 10. Latvala; 11. Ostberg; 12. Evans;
13. Sordo; 14. Prokop

WP 11 (30,27 km): 1. Ogier in 17.41,4 min (= 102,67 km/h); 2. Latvala +0,2 sec; 3. Ostberg
+8,0; 4. Sordo +12,6; 5. Evans +15,4; 6. Mikkelsen +17,0; 7. Prokop +24,5

WP 12 (42,90 km): 1. Ogier in 29.58,0 min (= 85,90 km/h); 2. Ostberg +13,0 se¢;

3. Mikkelsen +15,0; 4. Sordo +19,2; 5. Neuville +24,3; 6. Meeke +27,6; 7. Evans +27,6

WP 13 (8,25 km): 1. Sordo in 4.41,9 min (= 105,36 km/h); 2. Ogier +0,6 sec; 3. Mikkelsen
+1,3; 4. Neuville +1,8; 5. Evans +3,5; 6. Prokop +4.9; 7. Kubica +9,9

WP 14 (1,37 km): 1. Kubica in 1.11,8 min (= 68,69 km/h); . Ogier +0,2 sec; 3. Sordo +0,2;
4. Prokop +0,2; 5. Ostberg +0,3; 6. Neuville +0,3; 7. Mikkelsen 0,3

WP 15 (30,27 km): 1. Ogier in 17.26,7 min (= 104,11 km/h); 2. Mikkelsen +0,8 se¢;

3. Ostbera +5,6; 4. Evans +6,1; 5. Neuville +9,7; 6. Meeke +14,3; 7. Kubica +21,9

WP 16 (42,90 km): 1. Ostberg in 29.30,0 min (= 87,25 km/h); 2. Mikkelsen +1,1 sec; 3. Ogier
+1,7; 4. Neuville +16,0; 5. Evans +20,2; 6. Prokop +47,4; 7. Meeke +51,4

WP 17.(8,25 km): 1. Ogier in 4.34,6 min (= 108,16 km/h): 2. Mikkelsen +2,1 sec; 3. Ostberg
+2,4: 4. Neuville +3,2; 5. Meeke +7,3; 6. Evans +8,8; 7. Paddon +8,8

WP 18 (4,60 km): 1. Mikkelsen in 3.16,9 min (= 84,10 km/h); 2. Ogier +0,6 sec; 3. Sordo
+0,6; 4. Neuville +1,1; 5. Ostberg +1,2; 6. Prokop +1,3; 7. Kubica +1,7.

Startreihenfolge (nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Tanak; 2. Bertelli; 3. Kubica; 4. Paddon;
5. Meeke; 6. Latvala; 7. Guerra; 8. Neuville; 9. Prokop; 10. Sordo; 11. Evans; 12. Mikkelsen;
13. Ostberg; 14. Ogier

WP 19 (55,82 km): 1. Ostberg in 35.26,5 min (= 94,50 km/h); 2. Ogier +2,4 sec; 3. Mikkelsen
+3.5; 4. Neuville +20,6; 5. Latvala +21,9; 6. Meeke +30,6; 7. Evans +39,4

WP 20 (6,29 km): 1. Neuville in 3.22,1 min (= 112,0 km/h); 2. Latvala +1,8 sec; 3. Ostberg
+2.6; 4. Mikkelsen +3,2; 5. Sordo +4,3; 6. Ogier +4,5; 7. Kubica +4,9

WP 21 (Powerstage/12,55 km): 1. Ogier in 6.50,5 min (= 110,1 km/h); 2. Mikkelsen +5,6
sec; 3. Neuville +5,8; 4. Latvala +7,4; 5. Ostberg +7,9; 6. Sordo +10,4; 7. Evans +16,8.
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LLYE-WM MEXIKO 2015/Resultate

t: Ledn, 5.-8. Marz 2015; 3. von 13 Laufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 998,66 km, davon 395,21 km auf 21 Wertungspriifungen;
oams gestartet, 23 gewertet. Wetter: sonnig.

m Auto Wertung Klassen  Rilckstand Leader Bestzeiten  Pkte.
Ogier/Ingrassia (F) Volkswagen PoloR WRC 1. WRCM* 419.134 WP2-21 g ot
Ostberg/Andersson (N/S) DS 3 WRC 2. WRCM* +1.18,8 3 18
Mikkelsen/Floene (N) VolkswagenPoloRWRC +1.251 1 1542
Evans/Barritt (GB) Ford Fiesta RS WRC 3.WRCM: +3.40,2 AT
Sordo/Marti (E) Hyundai i20 WRC 4, WRCM® +5.01,8 1 10
Prokop/Tomanek (CZ) Ford Fiesta RS WRC 5.WRCM*  +6361 oA
Al-Attiyah/Bernacchini (QAT/I)  Ford Fiesta RRC 1LWRC2 +1452,7 A
Neuville/Gilsoul (B) Hyundai i20 WRC 6.WRCM* +22.433 WP1 3 A1
Fuchs/Mussano (PE/RA) Ford Fiesta RS 2.WRC2 +22.49,0 R/l
Ketomaa/Lindstrom (FIN) Ford Fiesta RS 3.WRC2 +23.10,2 1
Al-Kuwari/Clarke (QAT/GB)  Ford Fiesta RRC 4.WRC2 +23.448

Guerra/Rozada (MEX/E) Ford Fiesta RS WRC +26.56,3

Protasov/Cherepin (UA) Ford Fiesta RS 5.WRC2 +33.30.8

Rendina/Pizzuti (1) Mitsubishi EVO X 6. WRC2 +38.06,8 3
Latvala/Anttila (FIN) Volkswagen PoloRWRC 7. WRCM® - +48.48,6 2

Meeke/Nagle (GB/IRL) DS3 WRC 8. WRCM® +51.503 1
Paddon/Kennard (NZ) Hyundaii20 WRC 9. WRCM* +54.20,5

Kubica/Szczepaniak (PL) Ford Fiesta RS WRC +56.43,6 il
Serderidis/Miclotte (GR/B) DS3RS 7.WRC2 +58.08,4

Gonzales/Iniesta (MEX) Mitsubishi EVO X +1:20.20,7

Martinez/Dasso (PE) SubarulmprezaWRX . +1:44.050

Tanak/Molder (EST) Ford FiestaRSWRC ~ 10.WRCM* +1:54.50,0

Fonseca/Rivero (MEX) Ford Fiesta ST ; +2:11.196
i@ Fahrer der WRC-Klasse sind auch f(r die Markenwertung eingeschrieben und samme_!gi somit auch dafur Punkte  **Zusatzpunkte fr die Power-Stage
tigste Ausfalle:

Lefebvre/Prévot (F) DS 3R5 Unfall, WP 16

Trivino/Hernandez (MEX) Mitsubishi EVO X Unfall, WP 17

rban/Korsia (UA) ~ Mini Cooper Works RRC__ Unfall, WP 17
rtelli/Dotta () _FordFiestaRS WRC Unfall, WP 19

Tempestini/Chiarcossi (MEX)  SubaruImprezaWRX Unfall, WP 21
hster WM-Lauf: Rallye Argentinien, 23.-26. April 2015 Internet: www.wrc.com

lad ‘ 1‘77'm

Fiesta mexicana: Ogier und Ingrassia (mit Sor;brero) feiern mit der Volkswagen-Truppe den Sieg

WR(3 - Stand Fahrer

WM - Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport 99 1. Veiby ; 40
2. Hyundai Shell World Rally Team 75 2. Gilbert 25
FIA WoRLDO _RALLY 3. M-Sport World Rally Team 48 3. Riedemann ge il
4. Citroén Total Abu Dhabi WRT 42 4. Tempestini 1),
5. Jipocar Czech National Team 20 5. Consani 10
6. FWRT .. 1 6.Rossel 8
. Ogier 81 Hyundai Motorsport N 1 5 =
. Mikkelsen 47
Newville 3
. Ostberg 32 1 lefebvre 25 1.Gilbert S/
. Evans 26 Ketomaa 25 2. Riedemann 18
. Latvala 19 Al-Attiyah 25 3 Veiby : 15
. Sordo 18 A.Breen 3 18 4.Tempestini 1)
. Prokop 14 Brynildsen 18 5. Rossel 10
. Tanak 12 Fuchs 18 6. Re 8
. Meeke 10 7. Kremer 15 7. Kornél a6

AUTOMOBIL

Benito Guerra
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Schwieriges Heimspiel

Auch wenn Benito Guerra Ende
des Monats seinen 30. Geburts-
tag feiert, neben Formel-1-Pilot
Sergio Pérez gilt er weiter als
Hoffnungstriger der mexikani-
schen Motorsportszene. Grund
genug zu versuchen, Gesamt-
rang 6 aus dem Vorjahr beim
dritten WRC-Auftritt vor hei-
mischem Publikum zu toppen.
Doch ohne Test tat sich der ein-
zige Automobilweltmeister des
Landes (PWRC-Champion
2012) im privaten Ford Fiesta
WRC sichtlich schwer, das
Tempo der Konkurrenz mitzu-
gehen. Noch schlimmer: «Zum
Ende der mir bestens bekann-
ten El Cocolate (WP 8; die Red.)
wollte ich zulegen, war etwas
unkonzentriert und flog.ab.»

Toyota

Nach dem Restart am Samstag
wurde er trotz iiberschaubarer
Zeiten wieder etwas nach vorne
gespiilt und landete am Ende
auf Gesamtrang 12. Zu wenig,
um von einer grofReren WM-
Zukunft zu traumen. «In Por-
tugal und Spanien wiirde ich
gerne nochmals im WRC an-

treten.» Das hoffte er schon im

Vorjahr und scheiterte an der
Finanzierung. ¢ RK

R

Ohne'WM;Zukurl.ft: Guerra

Eis statt hei3

Noch sind es knapp 20 Mo-
nate bis zur WM-Riickkehr
von Toyota. Doch schon jetzt
heftet sich die von Kéln aus
agierende Toyota Motorsport
GmbH (TMG) an die Fersen
der Gegner. Wihrend VW
Polo und Co bei rund 30 Grad
im Schatten iiber mexikani-
sche Schotterpisten donnern,
geben die Toyota-Testpiloten
Sébastien Lindholm und Eric
Camilli dem Yaris-WRC-Pro-
totyp in Schweden die Sporen
- fiir eine Woche! Schon im
Anschluss an die Rallye Mon-
te Carlo weilte das TMG-Team
fiir Entwicklungsfahrten in
den Seealpen. Vorerst bleibt

Neue WM-Liufe

man in Europa. Das diirfte sich
aber dndern, wenn — wie kol-
portiert - im Herbst die zwei-
te Generation des WRC-Test-
tragers fertig ist. Denn um
Tests unter speziellen Bedin-
gungen wie in den mexikani-
schen Hohen diirfte Toyota
nicht herumkommen. ¢ RK

Testfahrt: Yaris-WRC-Prototyp

In China auf Asphait

Nachdem die WM-Veranstalter
sich mit dem TV-kompatiblen
Wochenendformat (Zuschauer-
priffung zum Auftakt, High-
light-WP und Powerstage) an-
gefreundet haben, will man nun
die Expansion vorantreiben.
Favorit ist China. Schon bald
soll im rund 80 Kilometer
nordlich von Peking liegen-
den Huairou District ein «FIA
Candidate Event» steigen. Die
bestens erschlossene Region
beheimatet eine ausbaufihige
nationale Meisterschaftsrunde.
Da nahezu alle Strafen asphal-
tiert sind, soll auch der WM-
Lauf in diesem von der chine-
sischen Mauer durchzogenen
Mittelgebirge eine Asphalt-Ral-
lye werden. «Ich bin guter Din-
ge, dass wir dort spitestens 2017
am Start sein werdeny, sagt Oli-

ver Ciesla, Geschiftsfithrer von
der WRC Promoter GMBH,
und blickt noch weiter nach
vorne: «Auch in Japan und dem
Mittleren Osten gibt es ernst-
hafte WM-Pline. Eine typische
Wiistenrallye im Mittleren
Osten sowie ein WM-Lauf in
Japan, wo neben WM-Riickkeh-
rer Toyota zahlreiche weitere
grofle Autohersteller beheima-
tet sind, wiirden prima in die
Rallye-WM passen.» 4 RK

2 Rt 1
Chinesische Mauer bei Huairou
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NACHRICHTEN

Er kam, sah und siegte

SKOUA AUTO (g,

Gegner nassgem

L W

7

be 357

acht: Aber auch Kreim war vom Debiitsieg im Skoda Fabia $2000 tiberrascht

-

£ N .
DORRENBACHER

Frithes Aus: Mark Wallenwein

DORRENBACHER

DORRENBACHER

Weiteres Pradikat fiir
Rallye Korsika

Rallye-WM Schon als die
Rallye Elsass den Zuschlag
erhielt, hatten die Veranstalter
der Rallye du Limousin gerne
den franzosischen WM-Lauf
ausgerichtet. Nun entschied
sich der franzésische Verband
FFSA erneut gegen sie und flr
eine Ruckkehr nach Korsika.
Als Reaktion darauf zog sich
die Rallye du Limousin aus der
Landesmeisterschaft zurlick.
Kurzerhand nahm die FFSA
nun Korsika in das Champio-
nat de France auf. Die Tour de
Corse wird damit nicht nur
der elfte Lauf zur Rallye-WM,
sondern auch der sechste der
franzosischen Meisterschaft.

DRM und Masters
auf «Sport »

DRM Der deutsche Fernseh-
sender «Sport 1» wird in
diesem Jahr von allen zwolf
Laufen des ADAC Rallye
Masters und der Deutschen
Rallye Meisterschaft (DRM)
berichten. Das 15-minttige
Magazin soll in der Regel
samstags eine Woche nach

Von MICHAEL HEIMRICH Kreim lief} sich nichts anmer-  schaden einfing und in der Ge-  ziker im Mini JCW RRC auf | den Rallyes ausgestrahlt wer-
ken, doch als er auf Anhieb die  samtwertung zundchst aus- Rang3in Schach hielt. den. Neben dem Renngesche-

Besser hiitte das Debiit Zeiten der Spitze mitgehen sichtslos zuriickfiel. Wenig spi- Fiir zwei Mitfavoriten brachte | hen sollen die Fans auch einen

von Fabian Kreimim Skoda  konnte, diirfte ihm ein Stein  ter besiegelte ein technischer  die Saarland-Pfalz-Rallye kein | umfassenden Blick hinter die

Fabia S2000 nicht laufen vom Herzen gefallen sein. Hiar-  Defekt Wallenweins Ende. Gliick. Hermann Gassner sen. | Kulissen der Citroén Racing

konnen. Der 22-Jihrige tester Gegner war Exmeister Kreim spulte die verbleiben-  lag auf dem zweiten Rang, ehe | Trophy und des ADAC Opel

gewann den Saisonauftakt Mark Wallenwein (Skoda Fabia ~ den Kilometer ohne Probleme  sein Mitsubishi Ol ausspuckte. | Rallye Cups erhalten.

der Deutschen Rallye Meis-  S2000), der nach langen Wo- ab und feierte {iberraschend Sandro Wallenwein warfen

terschaft (DRM). chen als Fahrinstruktor inFinn-  seinen ersten Gesamtsieginder ~ Technikprobleme und ein Rei- Wert der Ra“ye

Drei Testtage mussten Fabian
Kreim geniigen, um sich an sein
neues Arbeitsgerit zu gewoh-
nen. Ging der Youngster im ver-
gangenen Jahr noch im Opel
Adam R2 zu Werke, so muss er
sichin dieser Saisonim deutlich
stiarkeren Allradler von Skoda
behaupten. Zur Seite steht ihm
Routinier Raimund Baum-
schlager, dessen BRR-Team fiir
die Einsitze des Fabia S2000 im
Auftrag von Skoda Deutschland
zustindig ist.

Sieger im ADAC Opel Cup: Tannert gewinnt Duell gegen Madsen

land wenig Zeit zur Vorberei-
tung auf die DRM hatte. Dass
ihm Kreim ab der dritten Prii-
fung die Show stahl, diirfte ihm
wenig geschmeckt haben.

Friihe Entscheidung

Die Entscheidung im Kampf
um den Gesamtsieg fiel bereits
zur Halbzeit auf der sechsten
Priifung. Nur 3,5 Sekunden
trennten Wallenwein von Spit-
zenreiter Kreim, als sich der
Verfolger auf dem 26 Kilometer
langen Rundkurs einen Reifen-

DORRENBACHER

DORRENBACHER

DRM. «Dass wir von Beginn an
einen so hohen Speed haben
wiirden, hitte ich nicht erwar-
tet», sagte er. Mentor Baum-
schlager lobte: «Fabian hat eine
unglaublich starke Rallye hin-
gelegt. Er ist ein ganz grofes
Versprechen fiir die Zukunft.»

Platz 2 sicherte sich Frank
Firber beim ebenfalls ersten
Einsatz im Peugeot 207 S2000.
«Ein Wahnsinnsauto. Ich hitte
nie gedacht, dass wir auf An-
hieb so erfolgreich sindy, sagte
er, der den Schweizer Urs Hun-

fenschaden am Subaru bis auf
den siebten Platz zuriick.

Auftaktsieg fiir Tannert

Im ADAC Opel Rallye Cup ge-
wann Julius Tannert nach ei-
nem Duell gegen Jacob Madsen
den Saisonauftakt. Schnellster
Citroén-Trophy-Pilot wurde
Philipp Knof, der im DS 3 R3T
in der Gesamtwertung hinter
Marijan Griebel (Opel Adam
R2) Platz 5 belegte. Die R1-Wer-
tung der Citroén-Trophy ge-
wann Michael Wolters. ¢

RALLYE MASTERS/Deutsche Rallye-Meisterschaft/Resultate

Saarland-Pfalz-Rallye, St. Wendel (D): 1. von 12 Léufen; 324,98 Gesamtkilometer mit

12 WP iiber 135,32 km, 84 Teams am Start, 83 gewertet. Wetter/Piste: sonnig/gemischt
1. Kreim/Christian (D/Skoda Fabia S2000) in 1:28.30,4 Std.; 2. Farber/Schaaf (D/Peugeot
207 S 2000 +2.24,8 min; 3. Hunziker/Wahl (CH/D/Mini JCW RRC) +2.36,4; 4. Griebel Clemens
(D/Opel Adam R2) +4.13,5; 5. Knof/Stein (D/Citroén DS3 R3T) +4.22,8; 6. Broschart/Rath
(D/Mitsubishi Lancer Evo 9) +5.16,7; 7. S. Wallenwein/Poschner (D/Subaru Impreza R4)
+6.58,1; 8. Foxius/Brachtenbach (D/Citroén DS3 R3T) +7.35,5; 9. Leschhorn/Beinke (D/
Peugeot 207 S2000) +7.36,2; 10. Brocker/Brocker (D/Ford Escort) +7.59,2.

Leader: M. Wallenwein (WP1); Kreim (WP 2-Ziel).

WP-Bestzeiten: Kreim 7; M. Wallenwein 4; Satorius 1.

Divisionssieger: Div. 1: Kreim/Christian (D/Skoda Fabia S2000); Div. 2: Broschart/Rath (D/
Mitsubishi Lancer Evo 9); Div. 3: Wecker/Altekrtiger (D/Opel Astra); Div. 4: Knof/Stein (D/
(Citroén DS3 R3T); Div. 5: Griebel/Clemens (D/Opel Adam R2); Div. 6: Hamadeh-Spaniol/
Lauer (D/Suzuki Swift); Div. 8: Tannert/Thielen (D/L/Opel Adam).

DRM-Stand nach 1. von 12 Laufen: 1. Kreim 28; 2. Farber 18; 3. Griebel 12; 4. S. Wallen-
wein 10; 4. Knof 10; 6. Leschhorn 4; 7. Mohe 2; 8. Kreuter 1.

Nachster Lauf: Rallye Erzgebirge 27./28. Marz 2015.

Internet: www.adac-motorsport.de/rallye

Lausitz steigt

FIA Rallye Trophy Statt Teil
der Deutschen Rallye Meister-
schaft (DRM) wird die auf
Schotter ausgetragene Lau-
sitz-Rallye (29.-31.10.) in die-
sem Jahr Teil der FIA Rallye
Trophy sein, die unterhalb der
Europameisterschaft ange-
siedelt ist. In dieser Serie
fahren vor allem Fahrer aus
Sud- und Osteuropa um die
Punkte der Europameister-
schaft fur Privatfahrer.

WRC-Chance fiir
Toyota GI86-Junior

HJS TMG Trophy Toyota wird
dem bestplatzierten Junior
(bis 27 Jahre) in der neuen
und ab Sommer bei sechs
Laufen ausgefahrenen HJS
TMG GT86 CS-R3 Trophy die
Moglichkeit geben, sein
Kdénnen im neuen Yaris WRC
zu beweisen. Im Rahmen
eines ganztagigen Tests unter
verschiedenen Bedingun-
gen kann der Gewinner auf
sein Talent aufmerksam
machen und sich damit fir
weitere Aufgaben empfeh-
{en. ¢ RK/MH
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Motorrad-WM

WM-Feld wird immer stirker

Von IMRE PAULOVITS

Letzte Woche prisentier-
ten viele Teams ihre dies-
jahrige Kriegsbemalung.
Was dabei besonders ins
Auge fiel: Die finanziellen
Mittel sind grof3ziigiger
geworden, was die Felder
niher zur Spitze aufriicken
lasst.

Schon als sich vor einem Mo-
nat die groffen Werksteams in
ihrer diesjahrigen Aufstellung
prasentierten, fiel auf, wie vie-
le neue Sponsoren in die obers-
te Klasse des Motorradsports
eingestiegen oder wiederein-
gestiegen sind. Und dieser
Trend hat sich, wie die letzte
Woche, in der sich fast alle ver-
bleibenden Teams, die in der
WM von Bedeutung sind und
sich in ihrer endgiiltigen Auf-
stellung und dem endgiiltigen
Design der Offentlichkeit pra-
sentiert haben, erfreulicher-
weise fortgesetzt.

Nach Honda, Yamaha und
Ducati zeigten sich auch die
verbleibenden beiden Herstel-
ler Suzuki und Aprilia mit ihrer
endgiiltigen Lackierung fiir die
Saison 2015. Suzuki nutzt seine
MotoGP-Riickkehr konzern-
iibergreifend und hat als Na-
mensgeber fiir sein Werksteam
die japanische Motorélmarke
Ecstar vorgestellt. Hierbei han-
delt es sich allerdings um eine
Firma, die zu Suzuki selbst
gehort, wie wir es bei Yamaha
mit Yamalube kennen. Ansons-
ten ist das Design der GSX-RR
das gleiche geblieben, das wir
schon seit dem ersten Wild-
card-Einsatz vom letzten
Herbst kennen, mit dem klas-

Superbike-WM

sischen K6nigsblau der Marke
aus Hamamatsu mit neongel-
ben Streifen und grofier Suzu-
ki-Aufschrift. Interessant ibri-
gens, dass auch Motul, langjah-
riger Partner von Suzuki und
selbst Vertreiber von Motor-
o6len, aber auch anderer Mine-
ral-Produkte ums Motorrad,
trotzdem mit an Bord geblie-

‘ben ist.

Aprilia prasentierte die Bikes
von Alvaro Bautistaund Marco
Melandri bei der werksmaf3i-
gen Riickkehr in die MotoGP
in dem gleichen eleganten
Schwarz-Rot-Silber wie die
letztjahrigen Werks-Super-
bikes. Einzig Barracuda, Team-
sponsor vor Partner Gresini,
hatte grofer aufgetragen, an-
sonsten zeigte sich Aprilia in
dezentem Chic. Allerdings
hort die Bescheidenheit hier

auch schon auf, die Italiener
verwiesen auf ihre glorreiche
Vergangenheit im Motorsport
und auf die 104 WM-Titel, die
die Piaggio-Gruppe bislang
gesammelt hat. Obwohl Apri-
lia-Rennchef Romano Albe-
siano noch einmal klarstellte,
dass es sich um einenvorgezo-
genen Einsatz zur Entwicklung
des endgiiltigen Prototyps han-
delt, der fiir 2016 kommt, zeig-
te der Rest des Konzerns star-
ke Prisenz. Dass all dies finan-
zierbar ist, zeigt auch, dass der
grofie Piaggio-Konzern wieder
in die Zukunft seiner sport-
lichsten Marke investiert.

In Starke vereint
Richtig spektakulir zeigte sich

das mittlerweile grofite Privat- -

team des Paddocks bei seiner
Prisentation in Madrid. Mon-

lau Competition und Marc
VDS hatten sich Ende letzter
Saison zusammengetan, um
eine Plattform von den Mini-
bikes bis zur MotoGP zu schaf-
fen und so Talente iiber ihren
gesamten motorsportlichen
Werdegang begleiten zu kon-
nen. Talentcoach Emilio Alza-
mora, der mit Marc und Alex
Marquez die ersten zwei Stra-
fen-Weltmeister innerhalb ei-
ner Familie aufgebaut hat und
in der Moto3 fest mit Honda
verwachsen ist, brachte neben
seiner Infrastruktur in Spanien
auch Biersponsor Estrella Ga-
licia mit, womit der belgische
Biermilliardar Marc van der
Straten, der hinter dem Marc
VDS-Team steht, aber keine
Beriithrungsprobleme hat.
Stolz prasentierte sich der
Belgier zwischen seinem Mo-

Kraftvoll vereint: Bierbrauer Marc van der Straten mit seinen MotoGP- und Motoz Piloten

MOTORRAD
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toGP-Piloten Scott Redding
und den beiden Weltmeistern
Tito Rabat und Alex Marquez.
Gleich mit am Tisch saf? Igna-
cio Rivera, CEO von Hijos de
Rivera, dem Konsortium, zu
dem Estrella Galicia gehort.
Dass die spanischen Sponso-
ren von Alzamora bei der Aus-
sicht, die Fahrer bis zur Mo-
toGP an sich binden zu kon-
nen, nun noch tiefer in die
Taschen greifen, war bei dem
Auftritt nicht zu verkennen -
vor allem bei der gleichzeiti-
gen Prasentation des Moto3-
Teams. Neben den Bikes des
zweifachen spanischen Meis-
ters und mit 15 Jahren bereits
als WM-Favorit geltenden Fa-
bio Quartararo sowie des 19-
jahrigen Spaniers Jorge Navar-
ro stand noch ein Motorrad,
das andeutete, dass noch in
weiteren Serien gefahren wird,
namentlich in der Moto3-Ju-
nioren-WM.

Hohe Leistungsdichte

Dass sich mehr Werke enga-
gieren und auch die mittel-
groflen Teams finanziell bes-
ser aufgestellt sind, zeigte in
der Vorsaison bereits einen
sehr positiven Effekt: Lagen
beim ersten Testtag in Sepang
Anfang Februar noch zwei
Sekunden zwischen den Best-
zeiten der schnellsten 15 Pi-
loten, waren es am sechsten
Sepang-Testtag trotz der Stei-
gerung von Marc Marquez an
der Spitze nur noch 1,5 Sekun-
den. So eng beisammen war
das MotoGP-Feld noch nie.
Wirklich gute Aussichten auf
eine gute Saison 2015, die be-
reits in knapp drei Wochen
beginnt. ¢

Troy Bayiiss fahrt auch in Thailand

Exweltmeister Troy Bayliss: auch in Thailand Zuschauermagnet

Was die Fans gehofft hatten,
wurde nun von Ducati
bestitigt. Troy Bayliss wird
auch auf dem Chang-Cir-
cuit in Thailand den ver-
letzten Davide Giugliano
ersetzen.

Eine Woche vor seinem 46. Ge-
burtstag wird der dreifache Su-
perbike-Weltmeister sechsein-
halb Jahre nach seinem Riick-
tritt auch an einem weiteren
Rennwochenende ein Come-
back im Sattel der Werks-Duca-
ti geben.

Doch diesmal steht der Einsatz
vor anderen Vorzeichen: Bayliss

kannte Phillip Island zwar wie
seine Westentasche, doch der
Renn-Rentner hatte bei dieser
Spontanentscheidung zum
Comeback nur zwei Tage vor Be-
ginn des ersten Trainingslaufs
keine Moglichkeit, die Ducati zu
testen oder sich korperlich auf
die Erfordernisse eines Renn-
wochenendes vorzubereiten.
Jetzt hat Bayliss, der auf Phillip
Island wieder Blut geleckt hat,
sein Training aufgenommen.
Wenn er den Chang-Circuit bei
Buri Ram auch nicht kennt, geht
er mit den gleichen Voraus-
setzungen ins Rennen wie alle
anderen Konkurrenten, denn

aufler Supersport-Pilot Rattha-
park Willairot ist noch niemand
auf der thaildndischen Strecke
gefahren. Und die Routine von
Bayliss in unterschiedlichen
Rennserienund aufunterschied-
lichen Maschinen konnte ihm
gar einen Erfahrungsschatz ein-
gebracht haben, den er zu sei-
nem Vorteil ummiinzen kann.
Giugliano wird wahrschein-
lich auch in Aragén und in As-
sen am 12. respektive 19. April
nicht fahren konnen. Ob ihn
Bayliss auch diese beiden Renn-
wochenenden’ ersetzt, hat die
Ducati-Teamleitung bislang
noch nicht entschieden. ¢ IP
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Jorge Lorenzo

dem Level, um
Zll gewinnen»

Gut gelaunter Jorge
Lorenzo: Seine Kondition
stimmt wieder, die
Yamaha ist erstarkt, er
will wieder gewinnen

: Zur Person

' Jorge Lorenzo

Geburtstag 4. Mai 1987
Geburtsort Palma de Mallorca (E)
Herkunftsland Spanien

WM-KARRIERE

2002 WM-21.1256P (Derbi)

2003 WM-12.1256P (Derbi)

2004 WM-4.1256P (Derbi)

2005 WM-5. 250GP (Honda)

2006 Weltmeister 250GP (Aprilia)
2007 Weltmeister 250GP (Aprilia)
2008 WM-4. MotoGP (Yamaha)
2009 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2010 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2011 WN-2. MotoGP (Yamaha)
2012 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2013 WM-2. MotoGP ( Yamaha)
2014 WM-3. MotoGP (Yamaha)

Hobbys: Autos, Internet, Musik
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Von IMRE PAULOVITS und
DIAN SULISTIYOWATI

Nach den beiden Sepang-
Tests strotzt Ex-Weltmeis-
ter Jorge Lorenzo nur so vor
Selbstvertrauen. Im MSa-
Interview verrit er, wo er
und Yamaha die Fortschrit-
te gemacht haben.

Was kannst du zu deiner
derzeitigen Form sagen?
JORGE LORENZO: An den
letzten beiden Tagen war ich in
Sepang sowohl vom Speed als
auch von der Konstanz her gut
dabei und habe mich zum
Schluss sogar noch steigern
konnen. Ich habe meine bislang
schnellste Runde auf dieser
Strecke ganz zum Schluss ge-
dreht. Ich konnte auf der rut-
schigeren Strecke gegeniiber
dem ersten Test deutlich zule-
gen, was bedeutet, dass wir mit
dem Bike einen klaren Schritt
nach vorn gemacht haben. Die
Yamaha ist derzeit sehr kom-
plett. Das neue Getriebe ist aber
noch nicht perfekt, wir miissen
es noch weiter verbessern. In
einigen Belangen sollten wir es
noch sanfter hinbekommen.
Wie genau, mochte ich derzeit
aber noch nicht der Offentlich-
keit erklaren.

Wie sieht es mit deiner Kondition
aus?

Ich fithle mich derzeit richtig
fit. Letztes Jahr war es fiir mich
sehr schwer, das Motorrad mit
schlechter Kondition, dazu
noch mit einem nervosen Mo-
tor und schlecht haftenden Rei-
fen zu fahren. Den Motor haben
wir seither um Welten verbes-
sert, der aktuelle Hinterreifen
bietet uns deutlich mehr Grip
und ist sehr gut berechenbar
und konstant. Diese drei Fakto-
ren machen einen Riesenunter-
schied, und ich spiire, wie mei-
ne Situation jetzt viel besser
ist. Ich habe mich auch bei den
Rennsimulationen sehr gut ge-
fithlt. Und wenn man sich phy-
sisch stark und dazu noch, wie
es bei den Sepang-Tests war,
auch konkurrenzfahig fiihlt,
dann hat man auch automatisch
mehr mentale Stiarke. So wer-
den wir in Qatar sehr stark an-
kommen und so von Beginn an
einen guten Job machen kon-
nen.

Hast du diesen Winter etwas
anders gemacht, um wieder in
Form zu kommen?

Ich habe bereits 2011 und 2012
sehr hart trainiert. Ich war da-
mals etwa ein Kilo schwerer als
jetzt. Letztes Jahr hatte ich zu
Beginn der Saison dem gegen-
iiber etwa zwei Kilo mehr, weil
ich wegen der Operationen erst
spater anfangen konnte zu trai-
nieren. Ich wiege jetzt etwa so
viel wie 2008, als ich von den
250ern in die MotoGP kam. Ich
habe aber andere Trainer und
ich trainiere anders. Ich fahre
etwa 50 Prozent Motorrad und
mache 50 Prozent im Gym. Ich
denke, ich bin so auf dem glei-
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chen Niveau wie friither, aber
von der Gesamtkonstitution ein
wenig besser. Ende letzten Jah-
res war ich bereits auf einem
recht guten Niveau, dann habe
ich einfach nicht aufgehort son-
dern den ganzen Winter, wih-
rend wir keine Rennen hatten,
fiir drei Monate konstant wei-
tergemacht.

Du warst in Sepang aber am
ersten Tag trotzdem
gezeichnet.

Ich habe in der Nacht

«Marquez ist
sehr talen-
tiert, ahnlich wie
Casey Stoner.»

JORGE LORENZO
/i

zuvor nicht richtig schlafen
konnen - wegen des Jetlags.
Auflerdem war die Strecke im
Vergleich zum letzten Test sehr
rutschig, so konnten wir auch
nicht dort weitermachen, wo
wir zuvor aufgehort haben.
Nichts hat von dem, was wir zu-
vor abgestimmt hatten, funk-
tioniert. Da mussten wir erst
einmal sehen, wo wir das Set-
ting verdndern, ich musste mei-
nen Fahrstil anpassen. Dass ich
am Ende des ersten Tages dort
ziemlich fertig aussah, war die
Kombination dieser drei Fakto-
ren: dem Grip, dem Setting und
meines generellen Energie-
zustands. Am zweiten Tag war
mein Energiezustand viel bes-
ser, wir haben ein gutes Setting
gefunden, und da lief es dann
auch gleich viel besser.

Alles sprach in Sepang von
eurem neuen Getriebe. Wie ist es
im Vergleich zum alten?

Es bringt vor allem Stabilitit
beim Bremsen, dazu kann ich
noch weiter in die Kurve rein-
bremsen. Wir haben auch viele
Vergleichstests gefahren. Es gibt
Vor- und Nachteile. Im Regen
ist das neue Getriebe schwieri-
ger, dafiir kannst du im Trocke-
nen deutlich bequemer Brem-
sen. Aber ich denke, in Zukunft
hat das neue Getriebe noch viel
Verbesserungspotenzial, bis es
seine optimale Performance er-
reicht. Die Ingenieure haben
erst drei Tage mit uns mit die-
sem Getriebe gearbeitet, mit
mehr Testzeit kommt da sicher-
lich auch die Erfahrung. Wir wa-
renin dieser Hinsicht aber auch
etwas eingeschrankt, denn wir
mussten auch mit den Kilome-
tern auf dem neuen Getriebe
haushalten. Aber dass ich mei-
ne schnellste Runde mit dem
neuen Getriebe gefahren bin,
zeigt, dass es bereits jetzt besser
ist als das alte.

Was ist das Problem im Regen?
Es ist zu aggressiv. Wenn man
zuriickschaltet, steht das Mo-
torrad deshalb quer. Im Regen
hat man weniger Grip, darauf

ist die Elektronik noch nicht ge-
niigend abgestimmt, und wenn
das Motorrad nicht vollig gera-
de steht, bewegt es sich mehr.
In welcher Hinsicht habt ihr das
Motorrad am meisten verbessern
kénnen?
Von der Verzogerung her. Das
ist der entscheidende Punkt,
den wir gegeniiber dem ersten
Test in Sepang verbessern
konnten. Einen grofien
Schritt hatten wir vorher
beim Valencia-Test bei
der Gasannahme ge-
macht, damit ist das
Motorrad viel leichter zu
fahren: Jetzt miissen wir
fiir mehr Beschleunigung
noch einen solchen Schritt
nach vorne machen und die
beste Losung fiir das neue Ge-
triebe finden. Wenn wir so weit
sind, gibt es sicher auch noch
weitere Bereiche, die wir noch
verbessern konnen.
Musstet ihr fiir die bessere
Bremsstabilitat nicht etwas in
anderen Bereichen opfern?
Nein, wir haben uns beim
Bremsen zum Gliick verbes-
sern konnen, und alles andere
ist geblieben, wie es war.
Musstest auch du deinen Fahrstil
andern, um diese Verbesserung
beim Bremsen zu erreichen?
Man kann nicht iiberall der
Beste sein, auf der Bremse,
beim Kurvenspeed und beim
Beschleunigen - dann wire
man der Uber-Pilot. Ich habe
meinen Fahrstil in den letzten
Jahren immer mehr verfeinert.
Wenn ich physisch und psy-
chisch in Bestform bin,
kann ich die Yamaha
vielleicht nicht perfekt

«Beim
Bremsen die
entscheidenden
Meter gefunden.»

JORGE LORENZO
i

fahren, aber ich denke, fiir ihren
Charakter sehr effizient.

Du hast in Sepang auch wieder
eine Zeigefingerbremse am
linken Lenkerende ausprobiert.
Seit ich mir 2008 in China bei-
de Knochel gebrochen habe,
fehlt mir in ihnen die Kraft, be-
sonders rechts. So kannich seit-
her mit dem rechten Fuf} nicht
mehr so hart arbeiten. Seither
experimentieren wir immer
wieder, um etwas Besseres zu
finden. Wir haben jetzt wieder
eine Variante probiert, ich be-
vorzuge aber weiterhin das
konventionelle System.

Ware da eine Daumenbremse,
wie sie andere frither eingesetzt
haben, nicht angezeigt?

Die habe ich letztes Jahr bei den
Vorsaisontests hier in Sepang
auch mal versucht, aber damit
hatte ich kein Gefiithl. Wir su-
chen noch nach einer Losung.

Yamaha war bisher bei
rutschigen Verhaltnissen
gegeniiber der Honda im
Nachteil. Wie habt ihr dies
verbessern konnen?
Ich denke, am meisten hat die
bessere Verzogerung gebracht.
Wir haben dort die entschei-
denden Meter gewonnen, die
wirklich zidhlen. Da sind wir
Honda etwas niher gekommen.
Trotzdem miissen wir auch
die Beschleunigung verbes-
sern, vor allem, wenn der Rei-
fen nachlisst - und das miissen
wir uns vor allem bei heiflem
Wetter zum Ziel setzen.
Seit ihr Honda damit ndher
gekommen?
Das ist schwierig zu sagen. Se-
pang war bislang eine Strecke,
wo Yamaha in den letzten Jah-
ren immer Probleme hatte. Der
letzte Sieg hier liegt schon fiinf
Jahre her: 2010, als Valentino
hier gewinnen konnte. Sepang
war immer schwierig fiir uns.
Dass wir jetzt eine dhnliche
Pace haben wie Honda, ist sehr
positiv. Diesmal sah es an eini-
gen Tagen gar so aus, dass die
Yamaha stirker sei, an anderen
die Honda. Da sollte man von
Sepang aber keine Schliisse zie-
hen, denn diese Strecke verin-
dert sich laufend. Es kommt
dort sehr auf den Grip der Rei-
fen an, die Tageszeit und das
Wetter. Zum Beispiel war es am
vorletzten Tag des zweiten Se-
pang-Tests in den ersten 15 Mi-
nuten sehr rutschig, dann wur-
de es besser. Dabeli ist es sonst
so, dass gleich die ersten Run-
den am Morgen die besten
sind. Deshalb miissen wir
erst nach Qatar gehen, um
ein klares Bild zu bekom-
men. Sepang war fiir uns
aber immer sehr schwie-
rig, dass wir nun auch dort
konkurrenzfihig sind, be-
deutet deshalb schon was. Ich
denke, wir sind auf einem Level,
auf dem wir Rennen gewinnen
konnen.
Auch gegen Marc Marquez, der
bei beiden Tests Schnellster war?
Es ist wahr, die Honda funktio-
niert sehr gut, und Marquez ist
noch einmal sehr schnell. Er ist
sehr talentiert, dhnlich wie es
Casey Stoner war. Der konnte
auch mit der Ducati gewinnen,
er war immer da. Marquez ist
genauso. Er ist fit, sehr schnell,
sehr explosiv. Dazu kann er fiir
eine Runde unglaubliche Reser-
ven mobilisieren.

Aber in den Rennen kommt
es nicht nur auf eine Runde an,
und wir haben unser Bike sehr
stark verbessert. Jetzt miissen
wir sehen, wie wir auf den Stre-
cken dastehen, auf denen wir in
der Vergangenbheit stark waren
- und da kann es ganz anders
aussehen als bei den bisherigen
Tests. Derzeit habe ich noch das
Gefiihl, dass wir uns noch etwas
beim Grip hinten verbessern
miissen. Ich hatte aber in Se-
pang bereits in den Rennsimu-
lationen weniger Probleme als
im Rennen letzten Herbst. ¢

Lorenzo und Yamaha-Rennchef Lin Jarvis: «Noch Traktion finden»
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Sandro Cortese: «Ich bin physisch und mental in Topverfassung»

Von MARKUS LEHNER

Mitfahren geniigt den deut-
schen Teams 2015 nicht
mehr. Man hofft auf viele
Podestplitze und vielleicht
sogar einen WM-Titel.

Sandro Cortese, Moto3-Welt-
meister von 2012, will 2015 nach
den Plitzen 20 und 9 in seinen
ersten beiden Moto2-Jahren
den Sprung ganz nach vorn
schaffen. Bei der offiziellen Pra-
sentation des Teams Dynavolt
Intact stellte er klar: «<Es wire
gelogen, wenn ich mit einem
Top-6-Ergebnis beim Saison-
auftakt in Katar zufrieden'wire.
Ich habe diesen Winter sehr

Motoz2
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hart trainiert und bin topfit.
Mein Fokus liegt ganz klar auf
Podestplitzen. Natiirlich kann
immer etwas passieren, das
muss man realistisch sehen. Zu-
dem ist es schwierig, seinen
Trainingsstand bis zum letzten
IRTA-Test in Jerez vom 17. bis 19.
Mirz einzuschitzen. Denn erst
dort wird erstmals mit den offi-

ziellen Einheitsmotoren gefah-

ren. Aber wir wissen bereits,
dass wir beim Set-up der Kalex
auf dem richtigen Weg sind.»
Cortese: «Ganz nach vorn»

Cortese, der mit unveriander-

tem Team in die Saison-steigt,

hat in seinen zwei Moto2-Jah-
ren erst einen Podestplatz

Aegerter: neue Kalex

Dominique Aegerter (24), der
‘WM-5. von 2014 und mit Tom
Liithi (28) und Robin Mulhau-
ser (23) in einem Schweizer
Moto2-Dream-Team vereint,
zerstorte in der vergangenen
Woche bei privaten Tests auf
der Heimstrecke von Paul Ri-
card bei Le Castellet (das
Team hat seinen Sitz nur fiinf

Autominuten von der einsti-
gen GP-Strecke entfernt) seine
Kalex. «Das Vorderrad ist in
einer Linkskurve eingeklappt.
Ich selbst blieb zum Gliick un-
verletzt, aber das Bike zer-
schellte an einer Mauer. Wir
miissen jetzt ein komplett neu-
es Motorrad aufbauen.»

Am Freitag und Samstag die-
ser Woche testen Aegerter, Lii-
thi und Mulhauser noch in
Aragon, bevor es zu den IRTA-
Tests nach Jerez weitergeht.
«Ich bin gespannt auf Jerez,
wenn erstmals alle die offiziel-
len Motoren drinhaben. Denn
es gibt immer ein paar Spezia-
listen, die bis zu diesem Zeit-
punkt mit getunten Motoren
unterwegs sind, damit sie in
den Zeitentabellen schon weit
oben stehen.» & ML

erzielt, einen dritten Rang beim
Briinn-GP im vergangenen Jahr.
«2015 hatten wir Pech mit Ver-
letzungen. Bereits beim Auftakt
in Katar habe ich mir das Fer-
senbein gebrochen. Es hat lange
gedauert, bis ich diesen Riick-
schlag physisch und mental
weggesteckt habe. Aber jetzt
bin ich wirklich in jeder Bezie-
hung in einer Topverfassung.»

RTG: Podestplatze als Ziel

Auch beim Racing Team Ger-
many (RTG) erzéhlte Teamchef
Dirk Heidolf bei der Teampra-
sentation auf dem Sachsenring
von hohen Zielen fiir seine bei-
den Piloten John McPhee (GB,
2014 WM-13.) und Alexis Mas-

Moto3

Deutsche wollen mehr

bou (F, 2014 WM-6.). «Sowohl

John als auch Alexis haben sich
Podestplitze zum Ziel gesetzt.
Alexis hofft sogar, bei der Ver-
gabe des WM-Titels mitreden
zu konnen. Dieses Jahr wird es
aber wichtiger sein denn je, be-
reits im Qualifying ganz weit
vorn zu landen. Denn die ersten
Tests haben gezeigt, dass das
Fahrerfeld zeitenmifig noch
enger aneinander geriickt ist.»

Getreu dem Team-Namen un-
terstiitzt das RTG mit Max
Kappler 2015 auch einen einhei-
mischen Fahrer. Kappler wird
an der neuen Moto3-Junioren-
WM teilnehmen, dariiber hi-
naus sind drei Wildcard-Einsat-
ze in der WM geplant. ¢

Der neue Marquez?

Der 15 Jahre junge Franzose Fa-
bio Quartararo wird von vielen
bereits als der neue Marc Mar-
quez gehandelt. Der zweifache
CEV-Moto3-Meister (2013/14)
hat bisher nicht nur alle Test-
fahrten dominiert, sondern ist
auch Mitglied des neuen Super-
Teams Estrella Galicia 0,0, Marc
VDS, welches 2015 in allen drei
Klassen aktiv ist (Scott Redding

MotoGP, Tito Rabat/Alex Mar-
quez Moto2, Quartararo/Jorge
Navarro Moto3). Der Franzose,
fiir den die Dorna auf Druck
von Honda die Alterslimit-
Regel von 16 Jahren gekappt hat,
gilt bereits vor seinem ersten
GP als Top-Favorit fiir den WM-
Titel - obwohl er die meisten
der GP-Strecken nur von der
Playstation her kennt.

Bei der Teamprisentation in
Madrid blieb der Jingling je-
doch bescheiden: «Ja, wir ha-
ben gute Testresultate erzielt.
Aber es war vor allem die Hon-
da, die in Jerez und Valencia
hervorragend funktioniert hat.
Meine Ziele fiir 2015 sind klar:
die neuen Strecken lernen, viel
Spaf} haben und bei den GP in
Spanien und Frankreich, wo ich
die Strecken kenne, gute Resul-
tate erzielen.» ¢ ML

N_ACHR_ICH'I‘EN.
Mlsano nicht nur mit
einem neuen Belag

MotoGP Am 13. September
2015 werden die GP-Stars
beim GP von San Marino in
Misano auf einer komplett
neu asphaltierten Strecke
unterwegs sein. Es wird aber
nicht nur ein frischer Belag
aufgetragen, sondern
zusatzlich zum traditionellen
4,2-km-GP-Kurs eine
3,2-km-Variante fur Track-
Day-Events und Hobby-
rennen integriert. Die
beauftragte Firma verwendet
spezielle Materialien, um die
unerwunschten Effekte des
Meerklimas zu unterbinden.
Mit diversen Anpassungen an
die Infrastruktur soll die
Umweltvertraglichkeit
verbessert, das Larmniveau
gesenkt und der Misano
World Circuit so zu einer der
modernsten Anlagen der
Welt umfunktioniert werden.

Sky Team VR46 als
Motivation fiir Rossi

Moto3 Fur das vom TV-Kanal
Sky Italy gesponserte und
vom Spanier Pablo Nieto
geleitete VR46-Moto3-Team
des 9-fachen Weltmeisters
Valentino Rossi treten wie
2014 Romano Fenati und neu
der CEV-Dritte von 2014,
Andrea Migno, an. Fenati hat
sich mehr Konstanz und eine
bessere Endklassierung als
2014 (WM-5.) zum Ziel
gesetzt. «Die KTM ist Uber
den Winter weiterentwickelt,
aber nicht entscheidend
verandert worden», sagte
Fenati bei der Teamprasenta-
tion in Rossis Heimatstadt
Tavullia. «Das Potenzial haben
wir aber noch nicht voll
ausgeschopft.» Rookie Migno
steigt ohne grofBe Zielvorga-
ben in sein WM-Lernjahr.
Teambesitzer Rossi sprach im
TV-Interview nicht nur von
der Notwendigkeit, junge
italienische Piloten flr die WM
aufzubauen, sondern dass ihn
sein Team flr seine eigenen
Einsatze in der MotoGP-Klas-
se zusatzlich motiviere. ¢ ML

KOMPAKT

)
Moto3 Das SIC-Team mit
Jakub Kornfeil (CZ) und
Zulfahmi Khairuddin (MAL)
hat mit Drive M7 denselben
Sponsor wie das MotoGP-
Team von Jorge Martinez.
» ~
Moto2 Bei den IRTA-Tests in
Jerez vom 17. bis 19. Marz
muss erstmals mit den
offiziellen Einheitsmotoren
gefahren werden. 4 IP
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IDM Superbike

Von ANKE WIECZOREK

Das iiberarbeitete Regle-
ment fiir die IDM Superbike
ist da. Trotz der Anderun-
gen haben sich weder Pro-
moter MotorEvents noch
der DMSB einen grofien
Gefallen damit getan.

Umstrittenster Punkt war die
sogenannte Balance of Per-
formance (BoP). Dauersiegern
sollten demnach in der ersten
Stufe der BoP Zusatzgewichte
auferlegt werden, bei anhalten-
dem Erfolg folgte als zweite
Stufe zusitzlich die Reduzie-
rung des Ansaugquerschnitts
am Motorrad, in der dritten Stu-
fe dann in noch gréfRerem Um-
fang. Weil diese Regelung einen
wahren Shitstorm bei den Ad-
ressaten ausgelost hatte, wurde
seitens des Promoters nach-
gearbeitet, wobei die grofien
Teams mittels Fragebogen zu
ihrer Meinung kontaktiert wur-
den. Herausgekommen ist eine
BoP, die sich nur aufs Gewicht
bezieht. In der ersten Stufe wird
das Neufahrzeug um vier Kilo-
gramm auf ein Mindestgewicht

Superbike-WM

Reiterberger (1) 2015 ohne echten Gegner? Der IDM-Start von Meister Fores (12) bleibt fraglich

von 172 Kilogramm angeho-
ben, in der zweiten Stufe auf
174 und in der dritten auf 175
Kilogramm.

«Viel Diskussionshedarf»

Was einigen Teams gefillt, hal-
ten andere fiir tiberfliissig. «Ich
hiitte alles gelassen, wie es im
vergangenen Jahr wary, sagt Ev-
rén Bischoff, Teammanager bei
Kawasaki Weber-Diener. «Und

Werks-R1aus Germany

Die Werks-YZF-R1 fiir die
Riickkehr Yamahas in die
Superbike-WM 2016 wird
nicht in Japan, sondern in
Deutschland gebaut.

Marcus Eschenbacher ist einer
der renommiertesten deutsch-
sprachigen Techniker der
Rennszene. Der 47-jahrige
Deutsche, der nach dem Riick-
zug Yamahas aus der Super-
bike- und Supersport-WM 2012
und 2013 bei Aprilia in der Su-
perbike-WM fiir Eugene Laver-
ty zustindig war, erzihlt Inter-
essantes: «Ich war noch 2011,
also vor meinem Weggang zu
Aprilia, an der Produktplanung
der neuen Rl beteiligt. Nach
meiner Riickkehr 2014 habe ich
das Superbike-WM-Projekt ein-
fach wieder iibernommen.»
Die Entwicklungszentrale
steht bei Yamaha Deutschland
in Neuss: «Wir sind in densel-
ben Ridumlichkeiten unterge-
bracht wie 2000, als wir mit
Jorg Teuchert die Supersport-
WM gewanneny, sagt der Tech-
nische Direktor Eschenbacher.
Fiir Administration und Koor-
dination ist der frithere GP- und
SBK-Teamchef Andrea Dosoli
(Hayate, BMW) zustindig.

Eschenbacher bestitigt, dass
sich die neue SBK-WM-R1 be-
reits in einem fortgeschrittenen
Zustand befindet: «Viele Peri-
pherieteile sind in Produktion,
auch Motortuning- und Getrie-
beteile. Es wird fleifig getestet,
unsere Teams in BSB, IDM, Su-
perstock-EM und Endurance-
WM sind wertvolle Hilfen. Das
komplette Superbike-WM-Mo-
torrad ist ab Mitte des Jahres
fahrbereit. Testfahrer werden
wohl auch einige Piloten der
2015 unterstiitzten Teams sein.
Wer und wie viele Fahrer je-
doch 2016 auf der Werks-R1 sit-
zen werden, entscheiden nicht
wir. Wir sorgen nur fiir die pas-
sende Technik.» ¢ ML

Yamaha Neuss/D: R1-Bauplatz

viel zu spit kommen die Ande-
rungen sowieso. Und wenn
man sich tatsdchlich mit jedem
Detail auseinandersetzt, rennt
man mit drei Biichern durch die
Gegend, um alle Querverweise
zu studieren. Es besteht viel
Diskussionsbedarf.» Der titel-
verteidigende Rennstall 3C-Ra-
cing hat sich bis heute immer
noch nicht in die Meisterschaft
eingeschrieben.

IDM Superbike

Erste Suzi
im April

«Ich warte noch ein bis zwei
Wochen, bis ich das neue Su-
perbike-Reglement lesey, ist
sich Denis Hertrampf, Chef
des HPC Power Suzuki Ra-
cing Teams ziemlich sicher.
«Wer weif}, ob es die letzte
Versionist.» Seinen Fahrer fiir
die Saison 2015 hat Hertrampf
noch nicht benannt, doch fiir
ihn stiinden sofort einsatz-
fihige Motorrader nach dem
Regelwerk von 2014 bereit.
Die 2015er-Ausgabe der tiber-
arbeiteten Suzuki GSX-R 1000
wird ohnehin erst im April ge-
liefert - erstmals serienmifRig
mit ABS. Ob das im Rennen
zum Einsatz kommt, bedarf
noch der Klarung mit dem Im-
porteur. Heiflester Kandidat
auf den Fahrerstuhl bleibt
Erwan Nigon Der Franzose
ersetzte im vergangenen Jahr
des Ofteren den verletzten
Stammfahrer Vincent Philip-
pe. Auch in der IDM Super-
sport wird es einen Fahrer ge-
ben. «Allerdings pole ich ihn
auf die Superstock-Klasse um,
falls die 600er-Klasse kaum
besiedelt sein sollte.» ¢ AWI

«Auf der bestehenden Basis
ist das extrem schwierig, weil
mit uns wieder nicht gespro-
chen wurde. Aufler dem Frage-
bogen gab es kein Lebenszei-
cheny, erklart Chef Karsten
Jerschke. «3C ist weiterhin stark
irritiert, wird aber noch einmal
das Gesprich suchen.» Mo-
mentan sieht alles eher nach
Ausstieg denn Verbleib in der
Serie aus. ¢

IDM Superbike

Pirelli statt
Duniop

Das Weber-Diener Racing Team
hat mit seinen beiden Kawasaki-
Fahrern Luca Griinwald (IDM
Superbike) und Max Fritzsch
(IDM Superstock 1000) bereits
zweimal auf drei Strecken getes-
tet. «Griinwald wird immer bes-
sery», restiimiert Teammanager
Evrén Bischoff. «Er muss sich
von dem kleinen Grand-Prix-
Motorrad vom letzten Jahr erst
mal auf die grofse Maschine um-
stellen.» Urspriinglich wollte
Griinwald mit Dunlop-Reifen
fahren, aber beim letzten Test
in Aragon kam er damit an sei-
ne Grenzen und testete Pirelli.
Nach zwei Tagen war er damit
besser unterwegs.

Bischoff hatte sich fiir 2015
lautstark gewiinscht, dass im
Reglement die Bremsen an das
beste Motorrad in der Meis-
terschaft angeglichen werden,

«doch ich bin immer auf taube |

Ohren gestofRen. Ob die Motor-
rader 3 PS mehr haben oder fiinf
Kilogramm schwerer sind, das
ist nicht so relevant. Aber wenn
du geradeausfihrst und die
Bremse nicht geht, dann hast du
ein Problem.» ¢ AWI

NACHRICHTEN
Davide Giugliano:
Riickkehr in Imola?

Superbike-WM Bei Ducati-
Werkspilot Davide Giugliano,
der beim Testen vor dem
WM-Auftakt auf Phillip Island
boése abgeworfen wurde,
diagnostizierte man nach
weiteren Untersuchungen
neben den gebrochenen zwei
Lendenwirbeln auch einen
gebrochenen Brustwirbel.
Derzeit kann fur den 25-jah-
rigen Rémer nicht mehr getan
werden als Magnet-Therapie
und ihn ruhig zu stellen. In
einer Woche soll er noch
einmal untersucht werden,
dann wird entschieden, wann
zur Physiotherapie Uberge-
gangen werden kann. Wenn
sich keine weiteren Komp-
likationen einstellen, kénnte
Giugliano bei seinem
Heimrennen in Imola am

10. Mai wieder fahren. Bei der
nachsten WM-Runde in Thai-
land fahrt wieder Exwelt-
meister Troy Bayliss die
Werks-Ducati von Giugliano
(s.S.25).

Gabor Rizmayer:
Pause his Aragon

Superbike-WM Ex-IDM-Pilot
Gabor Rizmayer, der sich

im letzten Moment eine volle
Superbike-WM-Saison im
Team BMW Toth sichern
konnte, gehért auch zu den
Verletzten von Phillip Island.
Der 33-jahrige Ungar brach
sich wahrend der Superpole
das rechte Handgelenk. In
Thailand wird der Pole Ire-
neusz Sikora die S 1000 RR
fahren, Rizmayer will bis zum
Europa-Auftakt am 12. April in
Aragoén wieder fit sein. ¢ 1P

KOMPAKT

»»
Superbike-WM David
Salom wird fur den Gewinn
der Evo-Klasse im Vorjahr
doch belohnt: Der 30-
jahrige Mallorquiner erhalt
bei Pedercini-Kawasaki
Werksmaterial.

»

CEV Mit der Aufwertung
der Spanischen Meister-
schaft (CEV) zur Moto3-
Junior-WM sowie der
Moto2- und Superbike-
Europameisterschaft ist
auch das TV-Inter-

esse gestiegen. Die Laufe
werden aulBer von Movistar
Spanien auch von Sky
Italien, BT Sport England
und auf Eurosport sowie
von Fox Australien und
ESPN Lateinamerika tiber-
tragen. & IP

P
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MXGP-Start: Max Nagl (12) gewinnt
Start, aber nicht Holeshot, Rattray (28)

neben ihm, Cairoli (222) hinten
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Villopoto holt auf

Von ALEX HODGKINSON

Nach einem enttiduschen-
den MXGP-Debiit vor einer

- Woche in Qatar gewann

US-Meister Ryan Villopoto
den zweiten GP in Nak-
honchaisri, aber Clément
Desalle konnte die WM-
Fiihrung von Max Nagl
itbernehmen.

Auf der kiinstlich angelegten
Strecke ohne nennenswerten
Hohenunterschied im Innen-
raum eines Strafenkurses
spielte Ryan Villopoto seine
Vorteile aus und gewann die
Qualifikation mit 33 Sekunden
Vorsprung.

«Die Strecke ist fiir alle Neu-
land, aber ich schatze, es ist
mehr jumpy als die reguliren
GP-Streckeny, sagte der Super-
cross-Weltmeister. «<Wir hatten
auch zwei gute Testtage wih-
rend der Woche, und ich habe
die Federung viel passender

eingestellt. Ich fuhr in Qatar mit
meiner US-Abstimmung - und
es war eindeutig zu hart.»

Max Nagl war die tropische
Hitze iiberhaupt nicht recht:
«Ich war die ganze Woche
krank, musste mich tibergeben
und konnte nicht trainieren. Ich
habe erneut mein eigenes Essen
mitgebracht, aber eine solche
Hitze ist fiir jeden anstrengend,
und die Strecke liegt mir
nicht.» Trotzdem sicherte sich
der Oberbayer Platz 4.

Dritter Holeshot fiir Max Nagl

Mit Husqgvarna-Power kam
Nagl zum dritten Mal hinterein-
ander als Erster aus dem Start,
aber der Holeshot-Award war
dieses Mal nicht drin: «Die
Streckenvorbereitung war sehr
schlecht; ich fuhr in ein Schlag-
lochin der Startkurve und wur-
de nach auflen fast von der Stre-
cke getragen.»

Villopoto tibernahm bis zur
dritten Kurve die Fithrung von

Akklimatisiert: Ryan Villopto (2) vor Paulin (21), Rattray (28) und Desalle (25)

OFFROAD

Teamkollege Tyla Rattray und
Desalle konnte als Einziger den
US-Sonnyboy in Sichtweite hal-
ten, als die Temperaturen in der
Mittagshitze auf iiber 40 Grad
stiegen.

Villopoto: Noch kein Risiko

Der Amerikaner gab sich mit ei-
nem Zehn-Sekunden-Sieg zu-
frieden: «Ich bin ebenfalls seit
eineinhalb Jahren nicht mehr
bei solchen Temperaturen ge-
fahren. Beim Testen am Diens-
tag in Belgien hat es sogar ge-
schneit, und ich lerne die Stra-
tegien der GP-Welt.»
Villopoto konnte sich dann
zwei Stunden spiter den Tages-
sieg mit Rang 3 im zweiten Lauf
hinter Toni Cairoli und Desalle
sichern. Sein Kommentar: «Es
ging ein bisschen wild in der
ersten Kurve zu, und es dauerte
einige Runden, bis ich auf Platz
3 vorgefahren war. Der Abstand
zu Cairoli betrug nur fiinf Se-
kunden, aber zu diesem frithen

Zeitpunkt geht' man kein unno-
tiges Risiko ein.»

Nagl kam als Elfter ins Ziel:
«Ich bin schlecht aus dem Start
gekommen und habe nie einen
Rhythmus gefunden.» Damit
gab der Deutsche die WM-Fiih-
rung an Desalle ab. Der Belgier
grinste: «Ich habe bis jetzt kei-
nen Lauf gewonnen, aber ich
bemiihe mich zuerst um kons-
tante Ergebnisse, und bis jetzt
bin ich viermal Zweiter.»

Desalles Fiithrung vor Cairoli
betrigt jetzt neun Punkte; Nagl
liegt einen weiteren Punkt zu-
riick auf Platz 3.

Herlings: Im Zlel umgekippt

Der zweite Lauf in beiden Klas-
sen wurde wegen der Hitze um
fiinf Minuten gekiirzt; eine Ent-
scheidung der Rennkommissa-
re, mit der nicht jeder zufrieden
war. Cairoli: «Wir trainieren,
um zweimal 30 Minuten plus
zwei Runden zu fahren. Wer
das nicht kann, soll keine WM

fahren.» Trotz seines Trainings-
riickstands blieb Jeffrey Her-
lings in der MX2-WM unge-
schlagen: «Ich wusste nicht,
wie ich die Hitze ertragen wiir-
de.Ich habe michindenletzten
zehn Minuten {ibergeben miis-
sen, und im Ziel bin ich umge-
kippt.» Bei sinkenden Tempe-
raturen verlief Lauf 2 ohne Pro-
bleme fiir ihn.

Seewer verpasst Platz 6

Jeremy Seewer fuhr im ersten
Lauf ein furioses Rennen vom
16. auf den 6. Platz - bis 30 Me-
ter vor dem Ziel. Am letzten
Hindernis ging der erschopfte
Schweizer zu Boden, und beim
Versuch, den Motor wieder in
Gang zu bringen, kippte er er-
neut um und wurde als Zwolfter
gewertet. Nachdem der Renn-
arzt ihm eine Infusion gegeben
hatte, kam fiir ihn ein Start in
Lauf 2 nicht mehr infrage. Der
Westschweizer Valentin. Guil-
lod belegte die Réinge 6 und 5. ¢

Schweizer am Limit: Seewer, dahlnter Gunllod
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MOTOCROSS-GP THAILAND / Resultate MXGP
Nakhonchaisri/THA: 8. Marz 2015, 2. WM-Lauf, Wetter: hohe Lunteuchngken 41 Grad

1. Lauf: 29 Fahrer gestartet, 29 gewertet; 20 Runden a 1,500 km=30,00 km

1. Ryan Villopoto (USA/Kawasaki) 20 Runden in 34:09,149 min (=52,705 km/h)

2. (Iément Desalle (B/Suzuki), 10,536 sec zurtick

3. Romain Febvre (F/Yamaha); 23, 931 sec zurtick

4. Max Nagl (D/Husqvarna); 5. Antonio Cairoli (I/KTM); 6. Kevin Strijbos (B/Suzuki);

7. Gautier Paulin (F/Kawasaki); 8. Tyla Rattray (ZA/ Kawasaki); 9. Todd Waters (AUS/
Husqvarna); 10. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 11. Shaun Simpson (GB/KTM); 1 Runde
zuriick: 12. David Philippaerts (1/Yamaha); 13. Jose Butron (E/KTM); 14. Rui Gongalves (P/
Husqvarna); 15. Davide Guarneri (I/TM); 16. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 17. Paul Coates
(GB/Yamaha); 18. Kei Yamamoto (J/Honda); 19. Yutaka Hoshino (J/KTM); 20. Dean Ferris
(AUS/Husqvarna); 21. Alessandro Lupino (//Honda); 22. Chaiyan Romphan (THA/Yamaha);

23. Daiki Kamakura (J/Yamaha); 24. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha)
Schnellste Runde: Villopoto, Kawasaki, in 1:36,703 min (=55,841 km/h)

2. Lauf: 27 Fahrer gestartet, 27 gewertet; 17 Runden a 1,500 km=25,50 km

1. Antonio Cairoli (I/KTM), 17 Runden in 29:10,216 min (=52,451 km/h)

2. (Iément Desalle (B/Suzuki), 9,756 sec zuriick

3. Ryan Villopoto (USA/Kawasaki) 22,788 sec zuriick

4. Romain Febvre (F/Yamaha); 5. Kevin Strijbos (B/Suzuki); 6. Gautier Paulin (F/Kawasaki);
7. Todd Waters (AUS/Husqvarna); 8. Tyla Rattray (RSA/ Kawasaki); 9. Dean Ferris (AUS/
Husqvarna); 10. David Philippaerts (1/Yamaha); 11. Max Nagl (D/Husqvarna); 12. Evgeny
Bobryshev (RUS/Honda); 13. Glenn Coldenhoff (NL/Suzuki); 1 Runde zuriick: 14. Shaun
Simpson (GB/KTM); 15. Steven Frossard (F/KTM); 16. Davide Guarneri (I/TM); 17. Rui
Gongalves (P/Husqvarna); 18. Paul Coates (GB/Yamaha); 19. Kei Yamamoto (J/Honda);
20. Filip Bengtsson (S/Honda); 21. Yutaka Hoshino (J/KTM); 22. Alessandro Lupino (I/
Honda); 23. Chaiyan Romphan (THA/Yamaha); 24. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha).
Schnellste Runde: Cairoli, KTM, in 1:38,288min (= 54,941 km/h)

Nachstes Rennen: 29. Marz 2015, Neuguen/ARG

1. Desalle 88
2. Qairoli &0
3. Nagl 78
4. Villopoto 70
5. Febvre 67
6. Paulin 67
7. Strijbos 55
8. Bobryshev 45
9. Waters sl
10. Simpson 38

Internet: www.motocrossmx1.com

1. Suzuki . 88
2. Husqvarna 82
3. KM 79
4. Kawasaki 70
5. Yamaha 70
6. Honda 67
7. ™ 28

Supercross-WM Daytona Beach

Roczen: Sturz, kein Start

Von THOMAS SCHIFFNER

Wihrend KTM-Star Ryan
Dungey seinen vierten
Saisonsieg landete,
schwanden die Titel-
chancen des verletzten
Ken Roczen weiter.

Nach Riickschligenin den letz-
ten Rennen wurde Supercross-
WM-Lauf Nummer 10 fiir den
deutschen Suzuki-Star Ken Ro-
czen zum Supergau. Bereits im
Qualifikationstraining
stiirzte der Thiiringer
und verletzte sich dabei
erneut an seinem linken
Fuf, der bereits beim
letzten Rennen in Atlan-
ta lidiert wurde. Ein an-
gerissenes Band verhin-
derte, dass Roczen den
Fuf} auch nur aufsetzen konnte.

Roczens Chancen fast null

«Es ist passiert, was nicht pas-
sieren durfte. Es ist hart, wenn
du fahren willst, aber nicht
kannst. Ich habe seit 2008 kein
Rennen verpasst. Ich hasse esy,

sagte der enttiuschte RCH-
Suzuki-Pilot.

Roczen fiel kampflos hinter
Eli Tomac auf Rang 4 zuriick;
kaum mehr einholbare 68
Punkte hinter WM-Spitzenrei-
ter Ryan Dungey. Der KTM-
Pilot brauchte eine Weile, bis er
im Finale in der 8. Runde an
Andrew Short vorbei an die
Spitze kam und nach 20 Run-
den seinen ersten Daytona-Sieg
iiberhaupt feiern konnte. Mike
Alessi war bereits in Runde 6

schwer gestiirzt und lag
uf der Strecke; das Ren-

? ~ nen wurde aber fortge-
- setzt. Eli Tomac schob

)

Ken Roczen Blake Baggett, der sich

L 4

sich mit groflem Einsatz
auf Platz 2 vor und
erreichte das Ziel vor

auf 3 vorarbeitete.

«Mein Fokus liegt auf der
Meisterschaft, aber mit einem
Sieg ist das natiirlich noch bes-
sery, erkliarte Dungey.

Marvin Musquin gewann er-
neut in der 250er-Klasse. Arn-
aud Tonus verletzte sich bereits
im Qualifikationstraining. ¢

MOTORRAD
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MOTO(ROSS-GP THAILAND / Resultate MX2
Nakhonchaisri/THA: 8. Marz 2615, 2. WH-Lauf, Wetter: hohe Luftfeuchtigkeit, 41 Grad

1. Lauf: 33 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 20 Runden a 1,500 km=30,00 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 20 Runden in 34:58,798min (=51,458 km/h)

2. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki) 7,602 sec zurdick;

3, Tim Gaijser (SLO/Honda); 20,513 sec zuriick;

4. Pauls Jonass (LAT/KTM); 5. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 6. Valentin Guillod (CH/
Yamaha); 7. Benoit Paturel (F/Yamaha); 8. Mel Pocock (GB/Kawasaki); 9. Aleksandr Tonkov
(RUS/Husqvarna); 10. Petar Petrov (BG/KTM); 11. Brian Bogers ( NL/KTM); 1 Runde zuriick:
12. Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 13. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 14. Roberts Justs (LAT/KTM);
15. Ivo Monticelli (I/KTM); 16. Gota Otsuka (J/Honda); 17. Anton Lundgren (S/Husqvarna);
18. Viacheslav Golovkin (RUS/KTM); 19. Jens Getteman (B/Honda); 20. Christopher Valente
(CH/Husqvamna); 21. Ben Watson (GB/KTM); 22. Thanarat Penjan (THA/Honda); 23. Jugkrit
Sukspiraisan (THA/Honda); 24. Phanuphong Somsawat (T/Kawasaki)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:39.733 min (=54,145 km/h)

2. Lauf: 25 Fahrer gestartet, 25 gewertet; 17 Runden a 1,500 km=25,50 km

1. Jeffrey Herlings (NL/KTM), 17 Runden in 30:06,023 in (=50,830 km/h)

2. Pauls Jonass (LAT/KTM), 10, 312 sec zurfick

3. Julien Lieber (B/Yamaha) 16,508 sec zurtick

4. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki); 5. Thomas Covington (USA/Kawasaki); 6. Valentin Guilod
(CH/Yamaha); 7. Mel Pocock (GB/Kawasaki); 8. Aleksandr Tonkov (RUS/Husqvarna);

9. Petar Petrov (BG/KTM); 10. Roberts Justs (LAT/KTM); 1 Runde zurdick: 11. Brian Bogers
(NL/KTM); 12. Jens Getteman (B/Honda); 13. Anton Lundgren (S/Husqvarna);

14. Viacheslav Golovkin (RUS/KTM); 15. Vsevolod Brylyakov (RUS/Honda); 16. Gota Otsuka
(J/Honda); 17. Artem Guryev (RUS/KTM); 18. Christopher Valente (CH/Husqvarna); 19. Ben
Watson (GB/KTM); 20. Thanarat Penjan (THA/Honda); 2 Rd:zurdick: 21. Phanuphong
Somsawat (THA/Kawasaki)

Schnellste Runde: Herlings, KTM, in 1:41,593 min (=53,153 km/h)

Nachstes Rennen: 29. Marz 2015, Neuquen/ARG Internet: www.motocrossmx1.com

1 Herlings 100 1. KM i 100
2. Ferrandis 78 2. Kawasaki 8
3. Jonass AT ! 70 3. Yamaha 77
4, Lieber S 62 4. Honda 61
5. Guillod (CH) 58 5. Husqvarna 56
6. Tonkov 56 6. Suzuki 38
7. Covington 53
8. Gajser : 52
10. Seewer (CH) 38
25. Valente (CH) 4

Ryan Dungey: Vierter Sieg und auf Titelkurs

SUPERCROSS-WM / Resultate

Daytona Beach/USA: 7. Marz 2015, 10. WM-Lauf

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Eli Tomac, Honda; 3. Blake Bagett, Suzuki; 4. Cole Seely,
Honda; 5. Chad Reed, Kawasaki; 6. Trey Canard, Honda; 7. Jason Anderson, Husqvarna;

8. Weston Peick, Yamaha; 9. David Millsaps, Kawasaki; 10. Broe Tickle, Suzuki; 11. Joshua
Grant, Kawasaki; 12. Andrew Short, KTM; 13. Kyle Chisholm, Kawasaki; 14. Phillip Nicoletti,
Yamaha; 15. Nicholas Wey, Kawasaki; 16. Jimmy Albertson, Yamaha; 17. Ben Lamay,
Husqvarna; 18. Kyle Partridae, Honda; 19. Killian Rusk, Yamaha; 20. Jacob Weimar,
Kawasaki; 21. Nicholas Schmidt, Suzuki; 22. Mike Alessi, Suzuki

Stand nach 10 von 17 Laufen: 1. Dungey 224 Punkte; 2. Canard 184; 3. Tomac 159;

4. Ken Roczen (D/Suzuki), 156; 5. Reed 140; 6. Anderson 140; 7. Seely 138; 8. Bagett 135;
9. Short 109; 10. Tickle 107; 11. Millsaps 87; 12. Peick 73; 13. Justin Barcia, 71; 14. Grant 66;
15. Weimer 63; 16. Alessi 48; 17. Nicoletti 44; 18. Chisholm 44; Joshua Hill, 40

Nachster Lauf: 14. Marz 2015, Indianapolis, IN/USA  Internet: www.amasupercross.com

|

| NACHRICHTEN

2005 Grand Prix in

Gaildorf maglich

MXGP Falls die brasilianische
Foderation bis Ende Marz
keine Losung fir einen GP im
Bundesstaat Santa Catarina

| findet, wird der fir den 16.

August geplante Lauf um eine

| Woche verschoben und am

|
|

22./23. August in Gaildorf
stattfinden. Der Vertrag mit
Youthstream ist schon
unterschriftsbereit.

Vier Asien-Rennen
in der Saison 2016

MXGP Die WM 2016 wird
wahrscheinlich mit vier GP
innerhalb von funf Wochen in
Asien beginnen. Youth-
stream-Prasident Giuseppe
Luongo: «Wir werden
zweimal in Arabien antreten,
in Thailand und eine Verein-
barung mit Malaysia steht
bevor. Auf Team-Wunsch gibt
es ein freies Wochenende
nach zwei GP.»

Tixier nach Disput
mit Arzt gesperrt

MX2-WM Jordi Tixier kdnnte
beim GP in Argentinien in drei
Wochen fehlen. Nachdem er
in der letzten Runde des

| ersten MX2-Laufes in

Thailand kollabiert war, kam
es zu eine Rangelei mit dem
Rennarzt, als der Weltmeister
verwirrt am Boden saB. Die
FIM-Kommisare verhangten
eine Geldstrafe von 5000 €
und eine Sperre fur den
nachsten GP. ¢ AH

KOMPAKT

»

Motocross Veteran Marc de
Reuver hat sich bei einem
Trainingsunfall zwei Ricken-
wirbel gebrochen und ist
knapp an einer Lahmung
vorbeigeschrammt.

»

Eisspeedway Der Schwede
Ove Ledsrém gewann im
Vorfeld des Assen-GP den
Roelof-Thijs-Pokal. Max
Niedermaier (D), derim
Finale zunachst fuhrte,
wurde Zweiter vor Jimmy
Olsen (S). Achter wurde
Manfred Seifter vor Charly
Ebner (beide A).

»

Bahnsport Das Traditions-
Sandbahnrennen in Altrip
(immer an Fronleichnam)
wurde fr 2015 «aus
personellen Griinden»
abgesagt. Das 63. Rennen
soll 2016 folgen. Zweibru-
cken fahrt am 5. Juliim
2-jahrigen Turnus. 4 AH/TS
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Enduro-DM Uelsen

Schroters

/on ROBERT PAIRAN

Die extrem lange und tief-
andige Sonderpriifung in
Jelsen war dem Meister
les Deutschen Enduro-
“hampionats, Dennis
schroter, offensichtlich auf
len Leib geschnitten: Zwei
[agessiege brachten den
Jusqvarna-Piloten auf den
Neg zur Titelverteidigung.

(Beim ersten Laufim Jahr weify
nan nicht, wo man steht, aber
ch hatte so viel Selbstvertrau-
n, das habe ich mitgenom-
nen», meinte Schréter an-
chliefend. Doch mit Selbst-
rertrauen alleine war es nicht
etan, wie «Eddi» Hiibner
vusste. Der amtierende Meis-
er der El-Klasse kimpfte im
Jasseniibergreifenden Cham-
ionat wie gegen Windmiihlen:
«(Die Priiffungen sind extrem
chnell gesteckt, da habe ich
nit meinem Hubraum-Nachteil
.eine Chance, vorne reinzufah-
en.» Trotzdem kam an beiden
[agen Platz 3 hinter Davide von

Zitzewitz auf der 350er-KTM
heraus. Der konnte es am zwei-
ten Tag ruhiger angehen lassen:
«Ich wusste, dass ich 15 Sekun-
den Vorsprung vor dem letzten
Test hatte, habe das Tempo
rausgenommen und bin sicher
ins Ziel gefahren.»

Nur einen Test schneller

So konnte Hiibner zwar noch
einen Test schneller als Zitze-
witz fahren - in der Endabrech-
nung reichte es aber nicht mehr

Eisspeedway-GP Assen

Koltakov vor dem
Gewinn des WM-Titels

dmitri Koltakov erlitt nur eine
Viederlage und baute seinen
NM-Vorsprung auf 21 Punkte
us. Am vergangenen Sonn-
ibend blieb der Russe unge-
chlagen und unterlag am zwei-
en Renntag im Finale Daniil
wanov. Der Titelverteidiger
eigte sich in Hochform und hat
ror dem GP-Abschluss in Inzell
1och Chancen auf die Vize-
VM. Eine starke Leistung zeig-
e Giinther Bauer. Der Bayer
\ualifizierte sich an beiden Ta-

EISSPEEDWAY-GP / Resultate

gen fiirs Semifinale. Franz Zorn
wurde am Sonnabend mit elf
Zihlern Sechster.

Zorn und Simon gestiirzt

Am zweiten Tag stiirzte der Os-
terreicher im letzten Durch-
gang, verletzte sich an einem
Fuff und konnte deshalb im
Semifinale nicht mehr starten.
Harald Simon erkéimpfte an bei-
den Tagen jeweils vier Punkte.
Allerdings stiirzte der Wald-
viertler am Sonntag. ¢ GD

Assen/NL: 7./8.3.2015, Bahnlange: 370 m, Wetter: trocken, 9/16 Grad

GP 5 (Samstag): 1. 1. Dmitri Koltakov (RUS), 21 Punkte; 2. Daniil Iwanov (RUS), 17;

3. Dmitri Khomitsewitch (RUS), 18; 4. Igor Kononov (RUS), 14; 5. Vitali Khomitsewitch
(RUS), 12; 6. Franz-Zorn (A), 11; 7. Giinther Bauer (D), 9; 8. Stefan Svensson (S), 8;

9. Johann Weber (D), 6; 10. Antonin Klatovsky (CZ), 5; 11. Daniel Henderson (5), 5; 12. Jan
Klatovsky ((Z), 4; 13. Harald Simon (A), 4; 14. Per-Anders Lindstrom (5), 2; 15. Stefan

Pletschacher (D), 2; 16. Simon Reitsma (NL), 0.

GP 6 (Sonntag): 1. Iwanov, 19 Punkte; 2. Koltakov 20; 3. D. Khomitsewitch 16; 4. Kononov
15;5.V. Khomitsewitch, 12; 6. Bauer 10; 7. Zorn 9; 8. Svensson 8; 9. J. Klatovsky 6;
10. Weber 5; 11. Pletschacher 4; 12. Simon 4; 13. A. Klatovsky 4; 14. Henderson 3;

15. Lindstrom 2; 16. Reitsma 0.

WM-Stand (nach 8 von 10 Grands Prix): 1. Koltakov, 141 Punkte; 2. Kononov 120; 3. .
Khomitsewitch 119; 4. Iwanov 118; 5. V. Khomitsewitsch 102; 6. Zorn 83; 7. S. Svensson 55;
8. Simon 54; 9. J. Klatovsky 48; 10. A. Klatovsky 47; 11. Bauer 46; 12. Nikolaj Krasnikov
(RUS), 41; 13. Weber 34; 14. Pletschacher 19; 15. Lindstrom 19.

Néchster GP: 14./15. Marz 2015, Inzell/D

Internet: www.fim-live.com

Husqvarna-Pilot Dennis Schréter wurde zweifacher Tagessieger

zum Sieg. Unzufrieden war E2-
Titelverteidiger Andi Beier:
«Das war nicht das, was ich mir
vorgestellt hatte», sagte er nach
dem ersten Tag, als er in der
Klassenwertung sogar nochvon
Marco Neubert auf den dritten
Platz verwiesen worden war.
«Ich habe das fiir mich ana-
lysiert, dann ein paar Sachen
umgestellt und am zweiten Tag
lief es ein bisschen bessery,
bilanzierte der Husqvarna-Pi-
lot. &

PAIRAN

MOTORRAD .

ENDURO-DM / Resultate

I,

Uelsen: 7./8. Marz 2015; 3 Runden a 63 km; Wetter/Piste: sonnig/trocken

Klasse Enduro |, 1. Tag (10 Fahrer gestartet, 9 gewertet): 1. Edward Hubner (KTM), in
35.41,09 min; 2. Derrick Gorner (Husqvarna), +29,68 sec; 3. Jonathan Rossé (Yamaha),
+2.28,90 min; 4. Daniel Hanel (Kawasaki); 5. Martin Kradorf (KTM); 6. Sascha Eckert (TM); 7.
Maik Schubert (KTM); 8. Sven Marker (KTM); 9. Christian Taufer (GasGas).

2.Tag (9 Fahrer gestartet, 9 gewertet): 1. Hibner in 35.09,18 min; 2. Gorner +1.31,41 se¢;
3. Rosse +2.17,34 sec; 4. Hanel; 5. Eckert; 6. Kradorf; 7. Taufer; 8. Schubert; 9. Marker.
Stand (nach 1 Wettbewerb): 1. Habner, 50 Punkte; 2. Gorner 44; 3. Rossé 40; 4. Hanel 36;
5. Eckert 31; 6. Kradorf 31; 7. Schubert 27; 8. Taufer 26; 9. Marker 25.

Klasse Enduro II, 1. Tag (19 Fahrer gestartet, 18 gewertet): 1. Davide von Zitzewitz (KTM),
in 35.09,25 min; 2. Marco Neubert (Honda), +38,34 sec; 3. Andreas Beier (Husqvarna),
+46,05; 4. Sascha Meyhoff (Beta); 5. Bruno Wachtler (KTM); 6. Nick Emmrich (Husqvarna);
7. Nico Rambow (KTM); 8. Marco Straubel (Yamaha); 9. Mark Risse (Beta); 10. Markus

Ludwig (GasGas).

2.Tag (20 Fahrer gestartet, 19 gewertet): 1. von Zitzewitz in 34.59,19 min; 2. Beier
+57,57 se; 3. Meyhoff +1.26,84 min; 4. Neubert; 5. Rambow; 6. Straubel; 7. Wachtler;

8. Emmrich; 9. Risse; 10. Ludwig.

Stand (nach 1 Wettbewerb): 1. von Zitzewitz, 50 Punkte; 2. Beier 42; 3. Neubert 40;

4. Meyhoff 38; 5. Rambow 30; 6. Wachtler 30; 7. Straubel 28; 8. Emmrich 28; 9. Risse 24.
Klasse Enduro IIl, 1. Tag (16 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Dennis Schroter
(Husqvarna) in 34.15,83 min; 2. Bjorn Feldt (KTM) +1-44,85 min; 3. Christian Weiss (KTM)
+2.20,26 min; 4. Paul Rossbach (KTM); 5. Kevin Lindner (Honda); 6. Leonhard Blaack (Beta);
7. Marc Neumann (TM); 8. Gerrit Helbig (KTM); 9. Andre Engelmann (Husqvarna); 10. Sirko

Bihnemann (GasGas).

2.Tag (16 Fahrer gestartet, 15 gewertet): 1. Schroter in 34.07,37 min; 2. Feldt +1.27,19
min; 3. Weiss +2.06,33 min; 4. Rossbach; 5. Lindner; 6. Blaack; 7. Bihnemann; 8. Helbig;

9. Neumann; 10. Springmann.

Stand (nach 1 Wetthewerb): 1. Schroter, 50 Punkte; 2. Feldt 44; 3. Weiss 40; 4. Rossbach
36; 5. Lindner 32; 6. Blaack 30; 7. Helbig 26; 8. Neumann 26; 9. Bihnemann 25.
Enduro-Championat, 1. Tag: 1. Schroter in 34.15,83 min; 2. von Zitzewitz +53,42 se¢;

3. Hiibner +1.25,26 min; 4. Neubert; 5. Baier; 6. Feldt; 7. Gorner; 8. Weiss; 9. Meyhoff.
+1.13.03 min; 4. Gorner; 5. Habner; 6. Feldt; 7. von Zitzewitz; 8. Hartmann; 9. Krause.
2.Tag: 1. Schroter in 34.07,37 min; 2. von Zitzewitz +51,82 sec; 3. Hibner +1.01,81 min;
4. Feldt; 5. Beier; 6. Weiss; 7. Meyhoff; 8. Neubert; 9. Rambow; 10. Gorner.

5. Habner; 6. von Zitzewitz; 7. Feldt; 8. Krause; 9. Hartmann; 10. Weiss.

Stand (nach 1 Wettbewerb): 1. Schroter, 165 Punkte; 2. von Zitzewitz 157; 3. Hibner 151;
4. Feldt 140; 5. Beier 139; 6. Neubert 136; 7. WeiB 131; 8. Meyhoff 127; 9. Gorner 125.

Nachster Lauf: 21./22. Marz 2015, Dahlen

X-Trial-WM Barcelona

Toni Bou haut
Filhrung weiter aus

Mit seinem dritten Saisonsieg
festigte Titelverteidiger Toni
Bou seine Fiithrung in der In-
door-Trial-WM zwei Wettbe-
werbe vor Schluss. Dazu muss-
te er hart kimpfen mit dem
Gewinner der letzten Runde in
Pau, Landsmann Adam Raga.
Erst in der letzten Sektion fiel
die Entscheidung. GasGas-Pilot
Raga kassierte nur vier Punkte
mehr als derWeltmeister, blieb
aber 16 Punkte vor dem Final-
Dritten, Sherco-Pilot Albert Ca-
bestany.

Rein spanisches Finale

Beta-Fahrer Jeroni Fajardo
scheiterte im rein spanischen
Finale nur um einen Punkt am
Podium. Obwohl in der Quali
nur fiinf Sektionen gefahren

X-TRIAL-WM / Resultate

wurden, war der Wettbewerb
sehr schwer. So beendeten
Wildcard-Starter Jamie Busto
und Eddie Karlsson ihre Laufe
nicht und kassierten die maxi-
malen 25 Strafpunkte. Anschlie-
ssend ereilte James Dabill und
Alexandre Ferrer das gleiche
Schicksal. Es musste eine Vier-
Fahrer-Entscheidung in der
Speed-Section ausgetragen
werden, um die Endreihenfolge
Karlsson, Dabill, Ferrer, Busto
zu ermitteln.

Raga platzierte sich in der
Speed Section als Letzter und
musste daher als Erster ins Fi-
nale starten. Am Schluss war
nur das Duell Bou/Raga span-
nend. In Wiener Neustadt kann
am Samstag die Vorentschei-
dung fallen. & TS/UM

Barcelona (E): 8. Mdrz, 6 Sektionen

Finale: 1. Toni Bou (E/Montesa), 6 Strafpunkte; 2. Adam Raga (E/GasGas), 10;

3. Albert Cabestany (E/Sherco), 26; 4. Jeroni Fajardo (E/Beta), 27.

Qualifying: 5. Eddie Karlsson (S/Montesa, 27; 6. James Dabill (GB/Vertigo), 25;

7. Alexandre Ferrer (F/Sherco), 25; 8. Jamie Busto (E/Montesa), 25.

WM-Stand (nach 4 von 6 Wettbewerben): 1. Bou, 75 Punkte; 2. Raga 62; 3. Cabestany 48;
4. Fajardo 39; 5. Ferrer 20; 6. Dabill 12; 7. Karlsson 9; 8. Loris Gubian (F), 8.

Nachster Wetthewerh: 14. Mérz, Wiener Neustadt/A

Internet: www.fim-live.com

Internet: www.enduro-dm.de

FMX-WM Berlin

Zweimal
Melero

In der Berliner O2 World trafen
sich elf FMX-Crosser zum Start
der neuen WM-Kampagne.
Dem spanischen Weltmeister
Maikel Melero gelang an beiden
Abenden der Sieg. Er startete
schon in der Qualifikation mit
seiner neuen «Melero Rolly.
David Rinaldo konterte im Fina-

FRANKE

- R

Doppelsieger Maikel Melero

le am Samstag mit einem Rock
Solid Backflip (nur drei Fahrer
beherrschen ihn), doch auch am
zweiten Tag gewann Melero vor
dem kleinen Franzosen und
Aussie Rob Adelberg.

Da Hannes Ackermnann mit
Grippe ausfiel, lagen die deut-
schen Hoffnungen auf seinem
Bruder Luc. Der 17-Jdhrige
schaffte tatsdchlich am Samstag
den Sprung ins Finale und wur-
de Sechster. @ TS/OF



Ankauf aller Audi
Tel./Fax 0208/32420 H

X530d M-Sportpaket, EZ 1/2014, 33500
km, 190 kW (258 PS), schwarz, Leder,
Navi, Tel.,- Klima, Xenon, SD, SHZ, o.
Winterr. Sitzklima, SHZ Fond, VB 61.900,-
€ (MwsSt. awb.). Tel. 0049/171/3842800

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25632

TP R
Z8 Roadster Legende der Zukunft, EZ
4/2002, 46500 km, 294 kW (400 PS),
schwarz, Klima, Liebhaberfahrzeug, Voll-
leder Nappa crema, gegen Gebot (MwSt.
awb.). 0049/171/4327333

nmehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25659

o8 " Lamborghini

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-6006666

W porsche boen de

MP4-12C Spider, EZ 12/2013, 13900 km,
460 kW (625 PS), Carbonblack, Leder-
Alcantara, Nahte Orange, Navi, Klima,
Xenon, SHZ, 168.900,- €, Fleischhauer PZ
GmbH, Frobelstr. 15, 50823 Koln-Ehren-
feld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25677

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
52000 km, sw/sw, Volla., NP 240.000,- €!!
Merced. Garantie bis 8/15, VB 63.900,- €.
0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

s porschedoein g8

Cayman S Black Edition, EZ 07/2012,
29775 km, 243 kW (330 PS), schwarz,
Navi, Klima, Telefon BT, 19 Zoll Boxster
Spyder Rad, Xenon, PDK, SHZ, 46.300,-
€. Fleischhauer PZ GmbH , Frobelstr. 15,
50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

‘mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25680

Privat sucht 996 GT3 Clubsport, 280
kW (381 PS), ab Modelljahr 2002, deut-
sche Zulassung, wenig km, bis 2. Hand,
gerne in grau, silber oder weiss, unfall-
und nachlackierungsfrei, von der seri6-
sen Abwicklung dirfen Sie ausgehen.
0177/8931911ms@spedition-schmelzer.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25662

Privat sucht top gepflegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Tel. 0176/17911791

991 4S Cabrio, EZ 5/13, schw./beige, 7000
km, 1. Hd., unf.frei, NP 152.000,-, privat,
111.000,- €. Tel. 0172/6874074

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
moftorsporiakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
MOTOR freipnig
W AR 70162 stuttgart

Verkaufe GT3 RS 4.0, 1. Hand, 13000 km,
weiB3. Chiffre MK07/1114199

‘Wt poezcha hoeh de

Cayenne S Diesel, EZ 10/2014, 7230 km,
283 kW (385 PS), carraraweiB-metallic,
Leder schwarz, Klima, 21 Zoll 911 Turbo
Design Rad, Xenon, Luftfederung, SD,
SHZ, AHK, 97.400,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25679

www.autoteileluecke.de

Telefon
05706/391794 H
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E
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Boxster S, EZ 03/2014, 4491 km, 232 kW
(815 PS), achatgrau-metallic, Leder
schwarz, Navi, Klima, Xenon, Sportabgas-
anlage, SHZ, 63.400,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH , Frobelstr. 15,
50823 KéIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25678

Privat sucht 997 GT2/GT3 RS, 450 PS, bis
25000 km. Tel. 0171/7269971

Porsche Zentrum Kbin
waw porsche hoeh de

Panamera 4S, EZ 06/2011, 60691 km,
294 kW (400 PS), schwarz, Leder platin-
grau, Luftfederung, 20 Zoll 911 Turbo Il
Rad, Navi, Interieur-Paket Birke anthrazit,
Klima, Xenon, SD, SHZ, 61.900,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH , Frobelstr.
15, 50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel.

0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25684

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf]
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum giinstigen Festpreis.
www.kupplung-ort.com T. 09933/902023

H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

i

e Porsehe Zentrum Kol

e
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Panamera Diesel, EZ 02/2012, 17126
km, 184 kW (250 PS), dunkelblau-metallic,
Leder schwarz, Navi, BOSE® , Klima,
Xenon, SD, SHZ, 64.500,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH , Frobelstr. 15,
50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25682

Suche (privat) 964/993, Schalter, dtsch.
EZ, guter Zustand, belegbare Historie.
06034/939593

Porsche 911 Speedster SCHMAL, Bj. 89,
rot, Extras, 250.000,- €, von privat. Chiffre
MK04/1113863

RCB-7 Fa. RCB Fahrzeug GmbH,
www.rcb7.de, Tel. 08076/8500 H

=’ Renn/Rallye

MOTORSPORTZUBEHOR

Tel.: 02651-9625 O
www.isa-racing.de
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www.Rennsportshop.com

Renn- und High Performance

Kupplungen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

BSA-Motorseort.m

iernheim
e-mail: info@bsa-motorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréaglicher Einbau von Schiebefenstern
maglich. T. 08157/998760

www.indysport.de H

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com

ansporter
AREE

mehrere TBAILE :
sofort VERFUGBAR!
www.trailertech.eu

o Stellengesuche

Erfahrener, beharrlicher und kundenori-
entierter Automobilverkaufer, seit (iber 20
Jahren erfolgreich im Verkaufvon Premium-
fahrzeugen tatig, sucht ab Friihjahr 2015
ein neues Betatigungsfeld in dieser Klasse.
Chiffre MA12/1114016

o Veranstaltunge

Motorsportreisen. 0221/49125-98,
rcam.de

www.luetticke-motorsport.de H

» Rennsport-Ausriister
Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorradrenntraining in Rijeka,
30.08.-02.04.2015, mit Rennen.
www.dreier-racing.de

x

MOTOR-MARKT
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35

o Versicherungen

RENNEASIKO . DE

Versicherungen
fiir den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

Fernstudium - Bachelor, Master Technik,
Wirtschaft, MBA, Recht. DIPLOMA Hoch-

Turboprobleme?

STK Turbo Technik, 02682/26299-0,

www.turbolader.net, mail@turbolader.net
H

schule bundesweit - www.diploma.de, Info: www.motoparts4u.de H
05722/28699732 - : H
e arBichenngen. (Jetzt online abonnieren!

www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Leder und Alcantara fiir PKWs, gqm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

OTOR Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

oder auch iiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

sk | i)

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben

einsenden an:

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

o 2 o

In der Bundesrepublik Detitschland
und in Osterreich;
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

© 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe

unter
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Und zwar in der Rubrik
J Autos
d als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

(1 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 30,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

mal ab

- Motorrader

Mobil

' Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: EaHs
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 1 auto motor und sport € 3,70 Q unter Chiffre zzgl. 10,- €
1 MOTORRAD € 3,90 - sport auto € 4,20
7Anzelg~znprelse privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Name /Firma
Bitte Gewunschte Kombination jede jede
ankreuzen (gilt nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
TR Vorname (ausgeschrieben)
J POR} 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
Strafe/Nr. (kein Postfach)
| 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,
PLZ/Ort
Q 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 |. 25,20
Telefon mit Vorwahl
¥ * zzg). MwSt.
' Zahlung per Kreditkarte iiber [ MasterCard ' Visa
Karteninhaber: Vorname e e S T Nachname___ E-Mail
Kartennummer __Giltig bis __ Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum J

,mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Von THOMAS SCHIFFNER

I

Zwischen 1991 und 2009
wurde Gerd Riss achtmal
Langbahn- und dreimal
Team-Weltmeister. Damit
ist der Zimmerermeister
der erfolgreichste Lang-
bahnfahrer aller Zeiten.
2010 beendet ein schwerer
Unfall seine Karriere ab-
rupt. Sein 19-jdhriger Sohn
Erik trat letztes Jahr in die
viterlichen Fufdstapfen als
Weltmeister. Am kommen-
den Dienstag wird Gerd
Riss 50. MSa sprach mit
dem Jubilar.

Wie bist du zum Motorsport
gekommen?

GERD RISS: Mein Vater ist
Bergrennen gefahren. Ich war
als Kind schon immer dabei. Als
ich acht war, hat mein Vater ein
kleines Motorrad fiir mich von
Johann Abt gekauft, mit dem er
befreundet war. Mit der Moto
Guzzi von Hans Jiirgen Abt bin
ich dann hinter dem Haus jeden
Tag nach der Schule im Kreis
gefahren. Spiter habe ich Ski-
joring gefahren. Eines Tages
hat mich Hans Wassermann
(Speedway-WM-Finalist, Anm.
der Red.) gesehen und hat mich
zum Speedway-Training nach
Krumbach eingeladen. Mit ei-
nem Speedwaymotorrad von
Detlef Koblofsky habe ich dann
trainiert; das waren meine ers-
ten Schritte auf der Bahn.

Was ist bis heute am Motorsport
bzw. Bahnsport fiir dich reizvoll
geblieben?

Im Bahnsport ist der Reiz, dass
man mit Vollgas ohne Bremsen
die Runden fahrt. Es ist eine
Herausforderung, im Drift her-
umzufahren. Fiir den Zuschau-
er ist der Reiz, dass man die
Rennen von Start bis Ziel voll
iiberblicken kann. Und es gibt
fiir den Zuschauer sehr span-

Py S

- § Zur perso“ nende Rennen.
; Gerd Bis Was waren deine Erfolgsfaktoren
i S bzw. Erfolgsgeheimnisse, um elf
| Geburtstag 17. 3y 1965 Weltmeistertitel, Dutzende Deut-
Geburtsort Memmingen ) sche Meisterschaften und

unzahlige Rennen zu gewinnen?
Zu Beginn meiner Karriere bin
ich mehr Speedway gefahren
und bin in jungen Jahren nach
England gegangen, um mehr
Fahrpraxis zu bekommen. Ich
war zweimal Kontinentalsieger
in den 1980er-Jahren, das ent-
sprach dem Europameistertitel.
Im Winter habe ich immer zwei
Monate Abstand vom Sport ge-
halten und habe mich dann im
Januar neu motiviert und kor-
perlich viel trainiert. Ich habe
versucht, mein Gewicht zu re-
duzieren. Spater spielte meine
jahrelange Erfahrung, was die
Abstimmung der Motorrader
betrifft, eine grofie Rolle. Das hat
alles zusammengepasst und war
die Basis fiir meine Erfolge auf
der Langbahn.

Was ist deine schonste
Erinnerung aus der aktiven Zeit?
Das war sicher 1991, als ich in
Marienbad das erste Mal Welt-

= HerkunﬂslandDeutschland

: KARRIERE
Pl 1981 erste Trainingsrunden
1986 erstmals Deutscher Speed
1987 erstes Speedwav~Weltﬁna
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TOP-FAHRER

meister geworden bin. Damals

war ich auf der Meisterschule
und ein ganzer Bus mit den an-
deren Meisterschiilern war vor
Ort. Das war damals das Grofite
fiir mich. Aber auch 1996, also
erst flinf Jahre spiter, als ich in
Herxheim auf meiner Heimat-
bahn zum zweiten Mal den Titel
gewonnen habe, war ein riesi-
ges Erlebnis. Es waren mehr als
20000 Zuschauer da.In
den 1990er-Jahren wa-
ren wir drei Monate

«Die Erinne-
rungen an
meinen Unfall
bleiben hangen.»

GERD RISS
/(74

auf Australien-und Neuseeland-
Tournee; Entertainer Egon Miil-
ler war dabei. Das sind Erinne-
rungen, die bleiben.
Und die schlimmste Erinnerung?
Das Schlimmste fiir mich war
sicher der letzte Sturz 2010 in
Marmande, der mich letztlich
zum Aufhoren gezwungen hat.
Das steckt bis heute in meinem
Kopf.Ich lag eine Woche in Mar-
mande auf der Intensivstation.
Ich hatte grofie Schmerzen und
wurde mit Morphium ruhig ge-
stellt. Nach einer Woche, als ich
nach Deutschland iiberfiihrt
wurde, haben sie das Morphium
abgesetzt. Das waren furchtbare
Stunden. Das bleibt hiangen.
Welches Motorrad war-dein
bestes/erfolgreichstes? Und
welches ein Flop?
Das beste Motorrad hatte ich in
den letzten zehn Jahren. Ich
habe mir einen Rahmen nach
meinen eigenen Computer-
zeichnungen in der Schweiz
bauen lassen. Das war mein bes-
tes Motorrad. Auf dem habe ich
mich wohlgefiihlt. Und mit die-
sem zehn Jahre alten Motorrad
ist mein Sohn Erik letztes Jahr
noch die Weltmeisterschaft ge-
fahren. Ein Flop war 1996, als
ich Weltmeister geworden bin,
“ein Motorrad, dass mir Anton
Nischler komplett aus Alumini-
um gebaut hat. Aufder 1000-Me-
ter-Bahn konnte ich damit fah-
ren, aber auf den kurzen Bahnen
war das Motorrad unfahrbar.
Von der Offentlichkeit wurden
immer die Rivalitaten zwischen
dirund anderen groBen Fahrern
in den Fokus geriickt - insbeson-
dere die mit Robert Barth. Hat
dich das belastet oder war das
nur eine Medienkampagne?
Fiir die Medien war das gut. Es
gab immer Gesprichsstoff. Ro-
bert Barth hatte viele Fans, ich
hatte viele Fans. Auf der anderen
Seite war es nicht gut: Robert
Barth und ich waren einmal gute
Freunde. Es wire vielleicht bes-
ser gewesen, diese Freundschaft
aufrechtzuerhalten. Fiir mich

war es vielleicht trotzdem ein
Vorteil, denn diese Rivalitit hat
mich auch motiviert. Das gibt ei-
nen Schub, immer das Beste zu
geben. Diese Motivation braucht
man im Sport.

Wie schwer ist es dir gefallen,
nach deiner Verletzung 2010

zwangsweise den Stahlschuhan .

den Nagel zu hangen?
Vor der Saison, in der der Unfall
passierte, wusste ich, dass
es langsam Zeit wird auf-
zuhoren. Aber in dieser
Zeit war ich sehr erfolg-
reich und bin dreimal in
Folge Weltmeister gewor-
den. Ich wusste, dass der
Zeitpunkt da war, aber es
hat einfach Spaf} gemacht. Dann
ist der Sturz dazugekommen,
und dann war das Thema durch
(lacht).
Wie ist der Genesungsprozess
fortgeschritten? Konntest du
heute theoretisch wieder
Rennen fahren?
Die Verletzung bleibt fiirimmer.
Ich habe noch immer Probleme
mit der Fufhebefunktion. Ich
muss mich damit arrangieren,
wie es ist. Es konnte auch
schlimmer sein. Ich kann mei-
ner Arbeit nachgehen und bin
zufrieden damit, wie es ist.
‘Wenn ich ein halbes Jahr nach
der Verletzung wieder hitte fah-
ren konnen, wire es mir schwer
gefallen aufzuhéren. So war die
Situation, Klar.
Wenn du heute - mit 50 - wieder
anfangen wiirdest, warest du
noch konkurrenzfihig?
Ich denke schon. Vor zwei Jah-
ren war meine Verab-
schiedung in Herx-
heim. Dort habe ich

«Als Vater
freut man
sich, wenn die
Kinder siegen.»

GERD RISS
LTI

mich vor dem Training auf das
Motorrad gesetzt und habe ei-
nige Runden gedreht. Ich habe
mich auf dem Motorrad genau-
so gefiihlt wie zuvor. Die Kon-
kurrenz hatte Befiirchtungen,
dass ich am nichsten Tag beim
Rennen mitfahre. Ich “wiirde
heute noch wissen, wie man fah-
ren muss. Aber man muss ja
auch fit sein. Das Konditions-
training kann ich einfach nicht
mehr machen. Doch vom Fahre-
rischen her denke ich, dass ich
noch mithalten konnte.

Nach deinem zwangsweisen
Riicktritt wurde Joonas
Kylmakorpi, der sonst nur
Speedway fahrt, viermal
Langbahn-Weltmeister. Und
letztes Jahr mit deinem Sohn
Erik - ein absoluter Rookie. Ist
das Gewinnen heute einfacher
als zu deinen Zeiten?

In den 1990er-Jahren gab es
zehn Fahrer, die die Moglichkeit
hatten, Weltmeister zu werden.
2007,2008 waren nur noch zwei,
drei Titelkandidaten da. 2014, als
Erik Weltmeister wurde, waren
es vielleicht fiinf. Aber ich den-
ke, dass es jetzt nicht einfacher
ist. Erik hatte letztes Jahr sehr
harte Konkurrenz, viele Fahrer
mit jahrelanger Erfahrung.
Wie fiillst du deine Rolle als Vater
zweier rennfahrender S6hne aus?
Inder Anfangszeit versuche ich
ihnen zu helfen, wo es geht. Mit
finanzieller Hilfe, und ich ver-
suche, meine 20 Jahre lange
Erfahrung in der Abstimmung
einzubringen. Im Winter kons-
truiere und produziere ich in
der Werkstatt neue Teile.
Wie lief die Zusammenarbeit,
insbesondere mit Erik letztes
Jahr in der Langbahn-WM, in der
Praxis ab?
Bei den Rennen bin ich immer
dabei. Ich versuche, keinen
Druck auf die Kinder auszu-
iiben. Ich lasse sie selbst .
machen. Geschimpft wird nie.
Was hat dich mehr bewegt, die
Siege und die Rennen von Erik
und Mark oder deine eigenen?
Es ist fiir mich sehr aufregend,
wenn ich dabei bin und den
Kindern zuschaue. Am Anfang
war es ganz schlimm. Als Erik
letztes Jahr Weltmeister gewor-
den ist - so sehr habe ich mich
schon lange nicht gefreut.
Wenn die Kinder gut fahren,
freut man sich als Vater sehr.
Wie sehen die Plane fiir 2015
aus?
Erik und Mark wollen sich
im Speedway verbessern.
Erik geht jetzt im Mérz in
die Zweite Liga nach Eng-
land. Beide wollen im Aus-
land fahren. Sie miissen sich
verbessern und versuchen,
sich in Deutschland einen
Namen zu machen. Speedway
ist das, was beide wollen.
Wie verlauft dein Berufsleben
nach der Sportkarriere?’
Ich habe meinen eigenen Be-
trieb, eine kleine Zimmerei mit
neun Mitarbeitern. Ich denke,
dass die Kinder mit der Zeit
mich nicht mehr so brauchen
und dass ich mich wieder mehr
auf den Betrieb konzentrieren
kann. Mark hat Abitur gemacht
und macht eine Zimmerer-Leh-
re bei mir. Erik ist gerade in den
Abipriifungen und geht danach
nach England.
Wie siehst du die Entwicklung
des Motorradsports, insbeson-
dere des Bahnsports, fiir die
Zukunft - Stichworte Vermark-
tung, Kosten, Sponsoren?
Was Speedway anbelangt, ist
man auf dem richtigen Weg.
Speedway-GP und die Europa-
meisterschaft sind gut TV-ver-
marktet. Auf der Langbahn soll-
te etwas passieren. Der Sport
ist sehr spannend; es sind ge-
niigend Zuschauer da. Der
Verband sollte versuchen, die
Rechte zu verkaufen bzw. die
Langbahn-GP-Serie ins Fern-
sehen zu bringen. ¢

Family Affair: v.l. Mark, Weltmeister Erik, Gerd und Diana Riss

Gala: Erik als Weltmeister, Gerd als «Legende» der FIM geehrt

Letzter Triumph: Gerd Riss (Mitte) Weltmeister 2009

Geehrt: Silbernes Lorbeerblatt von Minister Wolfgang Schiuble

WESTENKIRCHNER
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Namen & Nachﬂchten

meisterschaft und seine
unmittelbaren Titelgewinne
dort in den Jahren 2013 und
2014 besonders gewtirdigt
wurden. «Volkswagen hat
sich mit seinem werks-
seitigen Engagement in der
Weltmeisterschaft klar zum
Motorsport bekannt und
diesen Sport in Deutschland
wieder popularer gemacht»,
sagte DSK-Prasident
Karl-Friedrich Ziegahn.

Mit fast 13000 Mitgliedern
ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis europaweit die
groBte Vereinigung von
aktiven Fahrern und Motor-
sport-Fans. Die Mitglieder
profitieren in vielerlei Hin-
sicht von den Starken des
DSK: RegelmaBig fuhrt der
DSK das beliebte «Freie
Fahren» auf deutschen
Rennstrecken durch, und
auf viele Eintrittskarten
erhalten Mitglieder attrak-
tive Rabatte. Zudem ist im
Mitgliedsbeitrag ein
Jahres-Abo der Fachzeit-
schriften «PS», «sport auto,
«Motor Klassik» oder
«Motorsport XL» enthalten.
Weitere Informationen zum
DSK im Internet unter www.
dskev.de oder auf der
offiziellen Facebook-Seite
unter

http://bit.ly/DSK1958.

Martin WInterkom

(66/ !
meister und Experte),

Christian Danner (56/Ex-

F1-Fahrer und Experte),
Florian Kénig (47/Modera-

“tor) und Heiko Wasser (57/

Kommentator).

Der Koélner Privatsender hat
1984 unter Leitung von
RTL-Urgestein Willy Knupp
(70/12006) seine F1-Be-
richterstattung gestartet
und seit dem GP Frankreich
1991 alle Rennen live
ubertragen. Das waren
bisher insgesamt 409. Im
Jahr 2014 sank bei RTL die
Zuschauerzahl auf nur noch
4,36 Millionen pro Rennen
- schlechtester F1-Wert

des Senders seit 1994. Zu
Michael Schumachers Er-
folgszeiten sahen im Schnitt
mehr als 10 Millionen Fans
jeden GP bei RTL.

233

Michael Greis Der dreimali-
ge Biathlon-Olympiasieger
trainierte letzte Woche die
18 permanenten Starter des
neuen Audi Sport TT Cups.
Im fUnftagigen Fitnesscamp
in Oberjoch im Allgau stand
neben Biathlon-Challenge,
Berglaufen, Spinning und
Zirkeltraining auch Team-
building auf dem Plan.
Saisonstart des neuen
Markenpokals: 1.-3. Mai in
Hockenheim im Rahmen
der DTM. @ AW/MSA

Michael 9;3}_5

iy
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Motorrad-Stars gestern & heute

ACHTUNG FAHRERLAGER! |

JOHNNY
CECOTTO

)

975 musste ich zu Yamaha
uropa nach Amsterdam,

* abzuholen. In der Rennab-
@ teilung sah ich, wie Johnny
Cecotto mit seinen Mecha-
nikern Tischtennis spielte.
Damals war ich noch rank
und schlank, mein Heimat-
land stellte in dieser Sport-
~ art die meisten Weltmeister,
~ und auch ich war ein ganz
guter Spieler. So dachte ich,
~ dass ich es diesen Burschen
mal zeigen werde. Doch der
19-jdhrige Venezolaner
besiegte mich nach Strich
und Faden. Damit war ich in
dem Jahr aber in bester
Gesellschaft. Auch der
. grofle Giacomo Agostini
i wusste nicht, wie ihm ge-
schah, als ihn dieser Junge
 aus dem motorsportlichen
' Niemandsland Venezuela
den WM-Titel bei den
350ern abspenstig machte.
Iberto «Johnny» Cecot-
to war wie ein Komet
aufgestiegen. Unterstiitzt
vom venezolanischen Ya-
maha-Importeur Andrea
* Ippolito, dem Vater des
© aktuellen FIM-Prisidenten,
* startete er 1975 seine inter-
nationale Karriere und
schockte schon bei den 200
Meilen von Daytona mit der
Pole Position. Dann kam er
in die Weltmeisterschaft
und gewann auf Anhieb den
350er-Titel. Er war bis 1989
der jiingste Weltmeister, als
Alex Crivillé diesen Titel
iibernahm. In einer Zeit, als
. gute Rennfahrer noch aus
- England, Italien und
- Deutschland kamen, war
der junge Stidamerikaner
die Sensation. Als er 1976
gleich mit dem Sieg in Day-

T

SR

* Autor Pepi Béroczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen.

- auf dem Salzburgring er-

tona weitermachte, glaubten
alle an eine unaufhaltsame
Karriere. Doch seinen

350er-Titel konnte er gegen |
die erstarkten Harley-Da- ¢
vidson nicht verteidigen, |
und was dann folgte, habe TE
ich spiter als Fernsehkom- é
‘mentator, wenn es auch bei g
anderen Fahrern auftrat, als &

das Cecotto-Syndrom be-
zeichnet: Dass ein Fahrer
nach schweren Stiirzen
einfach nicht mehr an seine
frithere fahrerische Klasse
ankniipfen kann.

abei war es der Salz-

burgring der Cecottos
Schicksal besiegelte. Dort
verletzte er sich 1977 bei
dem verheerenden Massen-
sturz, der Hans Stadelmann
das Leben kostete. Er rap-
pelte sich wieder auf, wurde
1978 WM-Dritter bei den
500ern hinter Kenny Ro-
berts und Barry Sheene und
Weltmeister der Formel 750.
Doch 1979 verletzte er sich

5
gz
:
=
%
g

neut schwer, und so ent-
schied er sich nach der
Saison 1980, mit dem Mo-
torradsport aufzuhéren und
sich seinem eigentlichen
Traum vom Autorennfahrer
zu widmen.
Cecotto schaffte es dort
schnell bis in die Formel
1, doch auch dort verhinder-
ten schwere Verletzungen
eine grofe Karriere. Die
hatte er dann bei den Tou-
renwagen, wo er seinen
letzten Titel 2002 gewann.
Der 59-jahrige Venezolaner
ist dem Motorsport bis
heute erhalten geblieben,
aktuell als Berater seines
Sohnes Johnny Cecotto Jr.
PEPI BOROCZKY*
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Jetzt verboten: Hunt-Helm wie 2012 in Monaco bei Rdikkénen

Ein «Kindergarten»

Zum Reglement und zu
Helmdesigns in der Formel 1

Habe ich richtig gelesen?
Weil Jean Todt bei den Teams
scheiterte, grofiere Startnum-
mern auf den Autos durchzu-
setzen, bekommen die Fahrer
wieder mal die Priigel ab und
diirfen ihre Helmdesigns nicht
mehr dndern? Was hat denn
das eine mit dem anderen zu
tun? Sorry, aber dazu fallt mir
nur «Kindergarten» ein. Hat
jemand mal ein Taschentuch
fur die Heulsuse Todt? Bitte
holt Max Mosley zuriick!
Andreas Krause,

D-38302 Wolfenbiittel

Zusammenhalten

Zum Thema Formel-1-Grand-
Prix von Deutschland

Man kann es ja nicht mehr mit

anhoren, wie hoch die Antritts-
gelder sind.

Mein Vorschlag: Es sollten sich
die ganzen Streckenbetreiber

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil

Fax: +4144 806 5511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

auf der Welt mal zusammen-
setzen. Dann konnen sie
gemeinsame Sache machen
und gegen Herrn Ecclestone
vorgehen.

Weil, wenn ich auf einer
Strecke fahren will, muss ich
dafiir bezahlen und bekomme
dafiir kein Geld!

Ich denke, wenn alle zusam-
menhalten, konnten sie auch
was erreichen.

Jorg Heyl, D-08338 Drognitz

Immer nur meckern

Zum Verhalten von Rallye-
Weltmeister Ogier

Bei den ersten zwei Rallyes der
laufenden WM hat sich gezeigt,
dass die Anderungen betref-
fend der Zwischenzeiten gut
greifen. VW-Pilot Sébastien
Ogier ist sicher einer der bes-
ten Rallyefahrer, aber genauso
gut wie er den Polo iiber die
Wertungspriifungen priigelt,
genauso gut ist er beim
Meckern und Schimpfen iiber
die nicht ins Auto tibermittel-
ten Zwischenzeiten und dar-
tiber, dass er als Erster iiber die
Priifungen fahren muss. Bei
der Schweden-Rallye kam noch
hinzu, dass er sich beschwerte,
weil er hinter den «Histos»
starten musste.

Ogier ist schnell, er ist gut -
aber das Meckern steht ihm gar
nicht gut .

Henry Klossler,

D-74321 Bietigheim-Bissingen

i 250 Motorheads (M i
i pion Walter Rohrl, Doku.  SKY MOTORVISION
+ 4.35,8.15,16.30 Formel 1, Melbourne (AUS),
+ 1. Freies Training (W)
¢ 6.25 Formel 1, Melbourne (AUS), 2. Freies
: Training (live)

v

MOTORSPORT IM TV

Iy AUTOMOBIL

DIENSTAG, 10.3.

10.45 Rallye-WM (Magazin), Rallye Mexiko
(Zus.) SERVUSTV
19.50 Gar History (Magazin), Porsche-Motor-
sport, Dokumentation  SKY MOTORVISION
20.20 Inside Grand Prix (Magazin), Ausblick
FLGPAustralien MOTORSTV
20.50 Rallye-WM, Rallye Mexiko, 3. Tag (W/
7us.) MOTORS TV

+ 21.40 Uassic Ride (Magazin), Kultrennwagen,
i Dokumentation
| 22.05 Rallye-WM, Rallye Mexiko, 1. Tag (W/
sy

SKY MOTORVISION

_ SPORTI+

. MITTWOCH, 113,

10.20 Rallye-WM, Rallye Mexiko, 1. Tag (W/
2us.) __SPORT1+
12.30 Rallye-WM, Rallye Mexiko, 3. Tag (W/
1us.) : SPORT 1+

15.00 Formel E, Buenos Aires (RA), Rennen
e SKY SPORT2

FREITAG, 13.3.
2.10,4.15 Formel 1, FOM-Jahresfilm 2014,
Dokumentation _ SKYSPORT1
2.25 Formel 1, Melbourne (AUS), 1. Freies
Training (live)

éllye-(ham-

SKY SPORT 1

SPORT 1+

Formel 1, Melbourne
SKY SPORT 1

20.45, 22.15Formel 1, Melbourne (AUS),

1.und2.Freies Training (W) SKY SPORT 2
20.45 Super Cars (Magazin), Porsche 911 GTS,
Dokumentation Y MOTORVISION

| SAMSTAG, 14.3.
i 100 Formel 1, Melbourne (AUS),

LFreiesTraining (W) SKYSPORT1
2.30 Formel 1, Melbourne (AUS), 2. Freies

SKY SPORT 1, ORF
 815/1030 Rallye-WM, Rallye Mexiko, 1.+3. |
| Tag (W/Zus)

1 10.00,18.00, 2330
i (AUS), 2. Freies Training (W)
 19.15 Formel 1, Melbourne (AUS),
i 1.+2. Freies Training (Zus.)

3.55 Formel1, Melbourne (AUS), 3. Freies
Training (live) SKY SPORT 1
5.30 Formel 1, Melbourne (AUS), 3. Freies
Training (W) SKY SPORT 1
6.00 Formel 1, Melbourne (AUS),

Freies Training (Zus.) )
6.35 Rallye-WM, WM-Laufe in Schweden
und Mexiko (Zus.)

6.45 Formel 1, Melbourne (AUS),

RTL

Qualifikation (live) RTL, ORF
6.50. Formel 1, Melbourne (AUS),
Qualifikation (live) SKY SPORT 1

6.55 Formel 1, Melbourne (AUS),
Qualifikation (live)

8.10 NASCAR, Las Vegas (USA), Rennen (W)

SKY MOTORVISION
8.30,16.50, 22.15 Formel 1, Melbourne
(AUS), Qualifikation (W) SKY SPORT 1

10.30 Ralle-WM (Magazin), Rallye Meriko
e SERVUSTV

1130 formel 1, Melbourne (AUS),
QualifikationZus) ORF
12.30,14.00,15.30  Formel 1, Melbourne

ta )

W),
sig)

| 5.55 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen

: (live) SKY SPORT 1

i 8.00 Formel1, Melbourne (AUS), Analysen

' und Interviews (iive) SKY SPORT 1

| 815 Formel 1, Melbourne (AUS),

Vorberichte und Rennen (W)

{ 8.30,11.15 Formel1, Melbourne (AUS),
Rennen (W) SKY SPORT 1

RTL

{ | 10.40 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen

L) _ SRF 2, ORF
i 16.00 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
W) SKY SPORT2

16.45 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
(Zus.) SPORT 1
17.30 Motorsport kompakt (Magazin), u.a.

i mit Formel E SPORT 1

| 19.55 NASCAR, Phoenix (AUS), Rennen und

| Berichte (live) SKY MOTORVISION

MONTAG, 16.3.

3.00,4.30, 22.30 Formel E, Miami (USA),
Rennen (W) SKY SPORT 2
7.00 Porsche Carrera Cup, Hockenheim (D),

(AUS), Qualifikation (W) SKYSPORT2 | finale2014@us)  SKYMOTORVISION
14.45/20.45 Rallye-WM (Magazin), | 20.00 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen

| RalleMexko@us)  MOTORSTV | (W) SKY SPORT2
16.30 Formel 1, FOM-Jahresfilm 2014, 21.20 Rallye-WM (Magazin), Rallye Mexiko
Dokumentation SKYSPORT1 | (Zus) MOTORS TV

16.45 Porsche Carrera Cup, Hockenheim (D),
Finale2014 (Zus)  SKY MOTORVISION
17.30 Formel 1, Melbourne (AUS),
Qualfikation(Zus) _________ SPORT1
20.45 Formel E, Miami (USA), Rennen (live)
o SKYSPORT1
23.45 Formel E, Miami (USA), Rennen (W)

_ SKYSPORT1

| SONNTAG, 15.3.
i 115 Formel1, Melbourne (AUS),

| Qualfikation (W)

__ SKYSPORT1

{ 245 FormelE, Miami (USA), Rennen (W)

SPORT1 |

SKY SPORT 1

MOTORRAD

. DIENSTAG, 10.3.
| 23.30 FIM Motocross-WM, Nakhonchaisri

(THAD, Rennen (Zus) _ EUROSPORT
MITTWOCH, 11.3.

19.30 FIM X-Trial-WM, Pau (F), Hohepunkte
@s) ... MOTORS-TV
DONNERSTAG, 12.3.

22.05 Isle of Man, Tourist Trophy 2014,
Michael Dunlop, Doku.  SKY MOTORVISION

| 4.15,11.00 Formel 1, FOM-Jahresfilm 2014,

| Dokumentation { SPORT
i 430 Formel1, Melbourne (AUS), Vorberichte |
| (live)

SKYSPORT 1

SKYSPORT1

| 500 Formel1, Melbourne (AUS),

| Vorberichte, Rennen, Analysen (five) __ORF
{ 515 Formel1, Melbourne (AUS),
| Vorberichte, Rennen, Analysen (live) _RIL

| 530 Formel, Melbourne (AUS), Rennen

| Training (W) SKYSPORT1 | (live) __SRF2
TERMINE
" AUTOMOBIL
................ T
14./15.3. Rallye, Laghi M ]
15,3, Formel T, Melbourne Wi AUS
153, NASCAR Sprint Cup, Phoenix USA
MOTORRAD
143 Supercoss, Indianapolis WM “USA
14.3, X-Trial, Wiener Neustadt WM A
14.3. SuperEnduro, Cahors WM F
14./15.3. Eisspeedway, Inzell WM D

/[

22.05 FIM¥-Trial-WH, Barcelona (),
Hohepunkte@us) _ MOTORS-TV
FREITAG, 13.3.

11.05 FIM Motocross-WM, Nakhonchaisri
(THAI), Rennen (Zus.) SPORT 1+

SAMSTAG, 14.3.

5.20 Isle of Man, Tourist Trophy 2014,
Michael Dunlop, Doku.  SKY MOTORVISION

IM NACHSTEN
HEFT/17.3.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: GP Australien

NASCAR: Phoenix
Rallye-WM: Aktuelle News
MOTORRAD
MotoGP: Aktuelle News
Eisspeedway-GP: Inzell
Supercross-WM: Indianapolis

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer ‘
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Der nichste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de




DS empfichlt TOTAL

DS AUTOMOBILES

SPIRIT OF
AVANT-GARDE

MODERNSTE TECHNOLOGIE
UND PERSONALISIERBARES DESIGN.
AUF DER STRASSE
UND AUF DER RENNSTRECKE.
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www.driveDS.de




