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_ GIORGIO FALETTI

JuhaKankkunen, il tacitumo pilota finlandese, dopo
la certezza matematica del quarto titolo mondiaJe,

ottenuta aJRaJJy di Spagna, ci ha concesso
un 'intervista in cm, insolitamente loquace, ha accettato di
parlare a cuore aperto confidandoci gioie, timori, ansie e
soddisfazioni del suo trionfaJe campionato.
D: Juha, sei riuscito a centrare un risuJtato che ti proietta
aJ vertice della storia del raJJismo. Con quattro titoli
mondiaJi aJ tuo attivo sei il pilota di tutti i tempi che ha
vinto di pitl Cio ti rende orgoglioso?
R: Si.

D: nproblema occorso a Piiionen, il navigatore eon cm
hai sempre gareggiato, ti ha costretto a cambiare compagno
durante la stagione. Questo ti ha creato quaJche problema?
R: Si.
D: In ogni ceso, il risuJtato ottenuto dimostra che i
problemi sono stati superati in moda piu che soddisfacente:
c'e stato pero un momento in cm hai temuto di non
farcela?
R: Si.
D: I tuoi titoli mondiaJi li hai vinti eon macchine ditierenti,
rivelandoti un pilota afIidabile e veloce con ogni tipo di
vettura. Questo signi!ica che non hai diiiicolts di
adattamento?
R: Si.

D: Si diceva di te che eri un pilota veJoce soprattutto su11a
terra e su11aneve, ma hai dimostrato di essere a tuo agio
anche su11'asfaJto. Questo dipende daJ fatto che ti sei
aJJenato molto su questa superficie?
R: Si.
D: Contano molio, per un pilota, l'afIiatamento con la
vettura e la preparazione at1etica?
R: Si.
D: Grezie, Juha, per queste tue esaurienti risposte. Per
iinire, potresti dare quaJche consiglio ai nostri giovani
lettori che volessero intraprendere la csrtiete di pilota?
R: Si.
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ANGELO FEOLA - S. Stefano del
Sole (Avellino) - Non facciamo
spedizioni in contrassegno, ma
pua richiedere le nostre raccolte
annuali indirizzando un vaglia
postale alla redazione.

FERDINANDO BALESTRERD -
Mignanego (Genova) - Grazie
per il suo pun to di vista, e per gli
auguri. In queste pag ine trovera
altre voci sull'arqornento che le
sta a cuore.

LUCA PDMI - Garessio (Cuneo)
- Non sappiamo come alla Fiat
prenderebbero i su oi suggeri-
menti per modificare la Fiat Pun-
to; ma in ogni caso noi non po-
tremmo mai pubblicare un dise-
gno ricavato da una fotocopia ..

MARIO DEVOTI - Pavia - I bi-
glietti di Indianapolis, purtroppo,
sono gia quasi tutti venduti da
un anno per I'altro. Le suggeria-
mo comunque di contattare
Peggy Swalls al telefono 001 -
317 - 248 - 6700 o meglio anco-
ra di inviare un fax allo 001 -
317 - 248 - 6759; se invece pre-
ferisce scrivere l'indirizzo dello
speedway di Indianapolis e: In-
dianapolis Motor Speedway,
P.O. Box 24152, Speedway, In-
diana 46224, Usa

GLAUCD TARSA - Borgosesia
(Vercelli) - La contrawenzio-
ne e certamente troppo salata,
ma purtroppo le possibilitil di un
ricorso sono mini me; se non al-
tro, le costerebbe quasi di piu.

MARCO GIAVONI - Verona -
L'idea e buona, ma guardi che
non ha proprio inventato niente:
il sistema descritto fu provato
sulla prima Ferrari di Barnard, la
639 e sulla successiva 640; ma
dopo le prime gare del mondiale
'89 venne adottato un airscoop
tradizionale, vista l'irnposslbilita
di convogliare un adeguato flus-
so d'aria al motore.
GIDRGIO AROSIO - Muggio (Mi-
lano) - Non e vero - ene ab-
biamo giil parlato - che su tut-
ti gli ovali si giri solo asinistra;
in Australia, a Calder, c'e uno
speedway che si percorre in
senso orario ... I giri di ricognizio-
ne servono per accertarsi di tut-
te le eventuali insidie su una pi-
sta che si percorre cosi in fretta
La Bmw che corre nel campio-
nato tedesco Gt e accreditata
ufficialmente di 325 cavalli, ma
ei risulta che la potenza possa
arrivare a 400. La questione del-
I'Abs e controversa: nel Dtm si
volevano evitare «fughe in avan-
ti» sui piano della tecnologia, ma
la Casa obiettava ehe non era
giusto proibire una soluzione
impiegata sull'auto di serie.

VINCENZO LANZA - Regalbuto
(En na) - Che altro possiamo
aggiungere noi? Tanti auguri per
i suoi studi... corsaioli.

GIOVANNI RIVA - Vigevano (Pa-
via) - La poca disponibilita di
fondi e purtroppo un grave han-
dicap per ehi vuole avvicinarsi al
mondo delle corse. Karting a
parte, ci sono possibilita abba-
stanza buone sia eon rauto-
cross che, ad esempio, con le
cronoscalate per quando eon-
cerne il Gruppo N. In bocca al lu-
po per il futuro.

ICaro Briatore
questa proprio
non ei va giul

Vorrei esprimere la mia
opinione riguardo ai
comportamenti che da un
po' di tempo a questa
parte il team manager
della Benetton, Flavio
Briatore, sta tenendo. Le
sue epiche cadute di stile,
vedi il licenziamento di
Moreno nell'agosto del
1991, erano tristemente
note, ma ora questo
signore sta superando ogni
limite. Mi riferisco alle
sue frecciate nei confronti
di Riccardo Patrese; e
vero che il pilota italiano
non ha disputato un
grande campionato
quest'anno, ma non penso
solo per colpa sua, Non e
casuale infatti che negli
ultimi due anni tutti i
compagni di squadra di
Schumacher non abbiano
brillato (Brundle); ma
anche se la cattiva
stagione di Patrese fosse
da imputare all'inizio
della sua parabola
discendente, Briatore ha
tutto il d.iritto di essere
scontento del suo pilota,
ma non ha il d.iritto di
offenderlo eon frasi del
tipa: «Corriamo eon una
sola macchina- ... «L'anno
prossimo voglio due
piloti» ed altre amenita
del genere. Penso che
dopo 17 anni di Formula
Uno Patrese possa a1meno
meritarsi il rispetto da
parte di questo signor
team manager dell'ultima
ora. Tra I'altro non mi
sembra che ci sia molta
d.ifferenza tra il
comportamento di
Briatore e quello di Ron
Dennis eon il
licenziamento di Andretti.
Eppure mentre uno e stato
aspramente criticato,
l' altro viene considerato il
futuro salvatore della
Formula Uno. Certo
bisogna ammettere che il
fiuto per trovare nuovi
piloti c'e, ma per quanto
riguarda lo stile ... Ah
d.imenticavo, fate da parte
mia i complimenti a
Briatore per le sue
profezie: «Senna non avra
mai alle spalle un motore
Renault» (luglio '93) «La
d.ifferenza tra la McLaren
e la Benetton e nel pilota»
(giugno '93), Forse prima
di pari are dovrebbe
aspettare la fine dei
campionati. Infatti il suo
Schumacher il motore

Renault forse lo vedra nel
1995, mentre quest'anno,
la d.ifferenza tra le due
monoposto, I'ha fatta
veramente il pilota, ma
non il suo pupillo, bensi
Ayrton Senna, Concludo
dicendo che e vero che il
motto Benetton e quello di
stupice, vedi i famosi
slogan pubblicitari di
Oliviero Toscani, ma per
fare colpo in Formula
Uno, il sen. Benetton
doveva proprio propinarci
la faccia di Briatore?
Msssimilisno Menozzi
Brescia
Per dovere di cronaca dob-
biamo far rilevare che questa
non era l'unica lettera eon-
ćernente il manager della
Benetton; in particolare,
l'accantonamento di Patrese
gia prima della fine di sta-
gione non e anda to giu ai
tanti tifosi che il padovano
conta in Italia. Di Flavio
Briatore si pua dire senz'al-
tro che introducendo in F.l
criteri di gestione fino ad al-
lora riservati ad altri campi
ha attirato su di se molta at-
tenzione, non sempre in sen-
so positivo. Non sara lui, da
solo, il «salvatore della F.l»
ma certamente non e l'unico
neU'ambiente a comportarsi
in un moda che qualcuno
giudica troppo disinvolto.
Quanto alle dichiarazioni di

inizio stagione ... beh, mai
sentito pariare di pretattica?
Nessuno si da per battuto in
partenza, specialmente in
F.l dove le dichiarazioni
troppo remissive possono es-
sere male interpretate. Poi,
tanto, ci pensano i fatti a ri-
stabilire la verita,

INel regno
del
metanolo

Vorrei conoscere alcuni
particolari tecnici delle
vetture di F .Indy: il
serbatoio (quanto
metanolo pua contenere e
quali caratteristiche di
resistenza agli urti deve
possedere): imateriali
impiegati nella
realizzazione della scocca
e quali prove si eseguono
per verificame la
resistenza. Vorrei inoltre
sapere se la riduzione
della larghezza delle
gomme in F,1 ha
provocato variazioni di
tenuta e trazione
(nonostante I'attrito sia
indipendente dalla
superficie di contatto),
Ruggera Celva
Martignano (Trento)

La capacita massirna dei ser-
batoi sulle monoposto della
lndy e fissata in 40 gaUoni

(un gallone americano equi-
yale a 3,785 litri). Iserbatoi
di sicurezza sono stati resi
obbligatori nel 1967; il car-
burante - attualmente me-
tanolo - deve essere posto
alle spalle del pilota e davan-
ti al motore. Un tempo si
usavano cellule singole, in-
terconnesse fra loro, tutto in-
tomo alla scocca. Oggi i ser-
batoi sono sviluppati dalla
Goodyear e suddivisi in otto
paratie. Il materiale impie-
gata (gomrna ad alta resi-
stenza) e fabbricato su speci-
fiche militari e definito «a
prova di urto», essendo in
pratica immune da forature.
Questo tipo di contenitore e
lo stesso per tutte le gare; ma
rispetto aUegare stradali, per
gli ovali viene impiegato un
diverso sistema di pescaggio
del carburante. Questo per-
chć l'elevata forza centrifu-
ga che si sviluppa sugli
speedway renderebbe im-
possibile far affluire il carbu-
rante al motore con un siste-
ma di pescaggio convenzio-
nale. Le paratie, ovviamen-
te, servono a evitare la «cen-
trifugazione» del metanolo.
Le scocche delle Indy sono
realizzate, da qualche anno,
interamente in compositi. Il
primo telaio tutto-carbonio
ad essere approvato fu quel-
lo della Truesport-Judd di
Scott Pruett, nel '91. Il rego-
lamento prevede ancora la
possibilita di realizzare le
scocche anche l'honeycomb
di alluminio. Gli standard di
sicurezza (prove di crash)
sono abbastanza buoni, co-
me dirnostrano i fatti. Quan-
to aUe gomme, la legge di
Coulomb sugli attriti non
piu applicabile, eon i mate-
riali di oggi; e una riduzione
della sezione si efatta sentire
nel comportamento in pista.



IL'inflUenza
di fine
stagione

Sono un ventiduenne che
segue la Formula 1 in tv e
il vostro giomale dal
1984. Vorrei fare alcune
considerazioni su1l'addio
amichevole tra Senna e
Prost. Non so se sia
sincero, poiche tale gesto
era ventilato gia prima
della partenza del Gp di
Australia. Ma trovo che
non sia giusto affermare,
come dice il Sig. Cavicchi
a pag. 27 del n. 45 di As,
che Prost e Senna
continueranno a detestarsi
per tutta la vita. Avete
mai pensato che il raneore
di Senna nei confronti di
Prost non sia per Prost
pilota (ma c'e mai stata
competizione, lotta in
pista tra i due? Non di
certo per stabilire ehi dei
due fosse pin veloce
poichč i risultati in prova
parlano da soli: 28 volte
su 32 Senna i: partito
davanti a Prost quando i
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due correvano in McLaren
eon macchine identiche);
penso che Senna detesti
piuttosto il Prost
«politico» e pin
precisamente I'influenza
che Prost aveva o meglio
ha avuto sull'autorita
sportiva (o meglio
Balestre): esempio
classico la squalifica a
Suzuka dell'89. Senna in
tutti questi anni ha odiato
Balestre; ma Balestre era
un'entita astratta, molto
meglio quindi
identificarlo eon una
persona tangibile, una
persona che tra I' altro ha
beneficiato dei suoi
sbagli: Prost. Ma adesso
che Prost si i: ritirato ha
lasciato e per sempre
I' ombra protettrice di
Balestre enon petra mai
piu trame vantaggio,
quindi per quale motivo
adesso Senna dovrebbe
continuare ad odiarlo?
Senna, a freddo, i: molto
pin intelligente del solito:
ora capira che Prost non
ha colpe, ne poteva
andare a dire in passato

che era stato un errore sia
squalificare Senna nell'89
e sia ad esempio fermare
la gara di Monaco 84
proprio in quel momenta:
nessuno i: cosi
masochista. Riguardo a
Prost pen so che sia
sempre stato un pilota
molto intelligente.
Ebbene, ci sono quindi
ora tutte le condizioni
affinchć i due possano
finalmente vivere in pace
ed armonia, constatato
che entrambi sanno essere
intelligenti.
Andrea Levy
Torina
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Alberto Slroltl • Modena

Partiamo dalle delinizioni
generali, augurandoci

che il lettore voglia rilerirsi in
particolare al manda deIlecor-
se, visIo che lo spazio e quello
ene e. La barra di lorsione il in
soslanza una molla, ctoe un
elemenlo elasIico. General-
rnente a sezione circolare, e
ulilizzala largamenle neIle so-
spensioni della aula di serie,
raccordando la scocca are-
strernita del braccio oscillanle:
in queslo moda lavora appun-
lo lorcendosi sui proprioasse.
II principio e il medesimo an-
che per quanto riguarda l'anti-
rollio,che ha trovato ampia apo
plicazione nelle F.1 a sospen-
sione «passtva». Ma la lunzio-
ne di questa barra il quella di
raccordare Ira lora le due so-

L'intelligenza, si sa, e un do-
no di natura che va pero col-
tivato; il che, negli ultimi an-
ni, non sempre e accaduto
fra Senna e Prost. L'odio, in-
vece, e un sentimento molto
personale che non sempre si
esprime attraverso le dichia-
razioni ufficiali. Nel numero
scorso avete letto un'intervi-
sta a cuore aperto di Senna,
dove il brasiliano dichiarava
che avrebbe anche accettato
di lavorare di nuovo in team
eon Alain: ma, fa notare
Ayrton, per necessita profes-
sionale, non per il tipo di
rapporto umano. Da que-
st'ultimo punto di vista, e il
caso di ristabilire la verita: la
stretta di mana fra Alain e
Ayrton suI podio di Adelai-
de (e prima ancora nei gara-
ge) e stata una conclusione
logica; un po' - azzardia-
mo il paragone? - come
l'accordo Israele-Palestina,
Ma la pace e una cosa, la veo
ra amicizia un'altra.

La bam
antirollio
delle
sospensioni:
vediamone
funzionamento
e vantaggi

spensioni, sui lalo desIro e si·
nistro dellavettura. Prendiamo
una comune push-rod come
quella della 1010:i due punIoni,
cioe le grosse barre oblique
che raccordano i portamozzi
delle ruole agliammortizzalori,
Irasmettono sotto lorma di
«spinta» le solleeilazionidevu-
te allevariazionidi carico.Se la
vettura ad esempio affronla
una curva a destra, il rollio
(oscillazione lalerale) «carica»
la sospensione sinislra. IIpun-
lane qulndi, Iramile opportuni
rinvii,spinge sui gruppo moua-
ammortizzalore.Se non ei tos-
se ranlirolliole due sospensio-
ni lavorerebbero indipendenle-
mente: in parole piu ehe pove-
re, la sinistra larebbe... lutta la
lalica. Ed ecco la lunzionedel-
la barra: quesla e monIala pa-
rallelamenleall'asse delle ruo-
le (pariiamo sempre di F.1) e
raccordata a ciascuna estremi-
la a una biellella di rinvioche
la capo ali'ammortizzalore.
Quando si regisIra una varia-
zione di carico, la barra lorce e
in questo moda ripartisce il la·
vara Ira le sospensioni desIra
e sinistra, opponendosi al cori-
carnento laterale, o rollioche
dir si voglia. Esisle in genere
anche la possibilila di variare
la «durezza- della barra, alme-
no ali'anleriore, dall'abilacolo,
agendo su un'apposila leva
graduala. La leva e collegala
allepiasIre lissale ali'eslremila
della barra: portandala nelledi-
verse posizioni- si parla pro·
prio di «tacche di barra» - si
lanno ruotare le piastre, che
garanliscono un po' di elastlcl-
la supplemenlare quando so-
no orizzonlalimentre risullana
pralicamenle rigide in vertica-
le.Quesloe, ineslrema sinlesi,
il lunzionamenlo,spiegala sul-
resempio della F.1 ma appllca-
bile anche alle allre calegorie:
cambia qualche carallerislica
ma ilprincipioe lo stesso. Fra i
vanlaggi, la necessita di un ca-
rico minore sui gruppi moua-
ammortizzalore, proprio per
via della ripartizione.Le anti-
rollio erana superflue, in F.1,
solo su monoposla lolalmenle
attive come la Williams,dove
ogni sospensione era -lntor-
mala» delle sollecilazioni. E
quando c'e il rnoncammortz-
zalore? In questo caso non
esiste la barra, ma si possano
lissare pacchetti di mollea di·
sco (le lamose Belville)Ira rat-
tacco superiore del punIone e
l'amrnortlzzatore, assicurando
un minima di elasticita.



F.3 o ANCHE A SUZUKA. ..

La Dallara
vince
conReid
~ UZUKA - Terzo sue-
~esso consecutivo di
Reid, seppur con I'assenza in
questo ultimo appuntamento
del gia campione Kristensen, e
anche il campionato giappone-
se di F.3 si il concluso apren-
do al tempo stesso una nuova
strada: quella per la Dallara.
Dopo la viltoria del !itolo da
parte del pilota danese con la
Torn's Toyota 03F, I! il costrut-
tore italiano che ora sta inIatti
scoprendo anche a oriente la
via del successo; e le ultime
tre affermazioni di Reid con la
Dallara F393-0pel, tra I'altro
un semplice «rnuletto» per
I'occasione, ne sono appunto
la conlerma. Come mai questa
realta il emersa solo a line sta-
gione? Reid in effelti aveva
cominciato la stagione con la
mo noposto tedesca Knapp
Jk26: quando poi aveva capi-
to che con questa non c'era
nuIla da lare ed era passato
alla Dallara aveva dovuto im-
piegare del tempo per trovare
prima I'assetto per lui piu red-
ditizio e poi I'oltimale messa a
punto del motore Opel edeIla
rispettiva centrali na elettroni-
ca in lunzione delle speciliche
della benzina giapponese. So-
lo allora aveva cosi potuto co-
minciare a vincere cogliendo a
partire da quet moment o un
totale di quattro successi,
compreso quelle neIla gara
concomitante con il Gp di Su-
zuka non valida per il cam pio-
nato. Per Kristensen, gia cam-
pione tedesco della categoria
nel '91, tutto invece era stato
piiJ lacile sin dall'inizio e anche
un pizzico di intuito lo aveva
aiutato. II danese inIatti aveva
capito subito i limiti del suo
team Navi Connection e lo
aveva cosi gia scambiato du-
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rante l'inverno eon quelle uffi-
ciale Tom's baraltando il seg-
giolino con quelle di Rydell:
decisione rivelatasi molto sag-
gia perche ouest'ultimo aveva
inIatti ben presto pagato lo
scotto di una squadra non per-
lettamente efficiente ed era
per di piiJ successivamente ri-
masto vittima anche della rot-
tura di una costola giocando a
squash, riuscendo cosi a co-
gliere una sola viltoria in tutta
la stagione. Cosa c'e cosi ora
nel futuro della F.3 giappone-
se? Con davanti tutto un in-
verno per lavorare I! difficile
dino sin da ora; ma I! indubbio
che in questo campionato la
Dallara abbia rappresentato la
maggiore novita ed abbia piiJ
che mantenuto lede alle
aspettative del suo costrutto-
re italiano: Quelle del traguar-
do di almeno una vittoria entro
I'anno.

(a.c.}

FORMULA 3

Suzuka (J), 14 novembre

10. IIravl
del CIIIIII ••• I, 1111I1I•• ese
L. clllslflCl: 1. Reid (Oallara-Opel
F393), 17 gln In 35'26"25, media
168,78 kmh; 2. Nakano (Oallara-
Mugen F393), 35'27"46; 3. Takamu-
ra (Reynard-Mugen 933), 35'39"86;
4. Takagl (Tom's-Toyota 032F),
35'48"633; 5. Mitsusada (Tom's-
Toyota 032F), 35'58"72; 6. Tanaka
(Tom's-Toyota 033F), 35'58"91; 7.
Shlbahara (Tom's -Toyota 033F),
35'59"67; 8. Yamamoto (Oallara-
Mugen F393) 36'01 "26; 9. Sohada
(Oallara-Mugen F393), 36'03"69; 10.
Spence (Bowman-Mugen 8c4),
36'17"01.
O Sin ,Ii VlI.ce: Nakano,
2'04"48, media 169,58 kmh.
LI clllslflCl ~.I cl.,I ••• te: 1. Kn-
stensen, punu 57; 2. Rydoll. 39; 3.
Reid, 36; 4. Mitsusada, 33; 5. Naka-
no, 26; 6. Dean. 12.

Terzo sueeesso eonseeutlvo per Reid
eon la Danara 393-0pelln Glappone

F.3000 GIAPPONESE D HOSHINO
SORPRENDE IRVINE E CHEEVER

SUZUKA- Che fina-
e seoneertante, non

c'e dubbio, e ehe rabbia sia
per Irvine ehe per Cheever.
ASuzuka avrebbero potuto
entrambi vineere il titolo e
mantenerlo a oeeidente, do-
po il sueeesso dello seorso
anna di Mauro Martini. Ma
la sorte li ha beffati entram-
bi, paradossalmente il pri-
mo, banalmente il seeondo,
e ha cosi eonsegnato per la
terza volta il titolo della
F.3000 nelle mani del vete-
rano idolo locale Hoshino
eon la longeva Lola T92/50,
a questo bieampionessa in
eariea. Cosa e aeeaduto?
L'ineredibile. E cioe ehe, es-
sendo validi solo i sei miglio-
ri risultati sul totale delle no-
ve gare disputate, Irvine ha
dovuto scartare un 6. posto,
e seeso di 1 punto a 32, alla
pari eon Hoshino e ha perso
al tie- break!: il giapponese
aveva infatti due vittorie
mentre l'irlandese una sola.
Grande favorito aSuzuka
eon la Reynard epartito in-
fatti gia dalla pole position,

Sla Irvlne ehe Cheever aSuzuka
avrebbero potuto vlneere II tltolo
Ma l'lnglese, In alto, ha dovuto scartare
un rlsultato e I'arnerleano
ha eornrnesso un banale errore
Cosl sl e Irnposto ancora Hoshlno,
sopra, per dl plu eon la Lola '92
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Cheever si e invece giocato
tutto al secondo giro, quan-
do era in testa, per.. una
cambiata sbagliata che ha
consentito a Danielsson, an-
che lui con la Lola 92/50, di
superarlo, di andare a vince-
re e di sofliare cosi all' ame-
ricano e alla Reynard i tre
punti che sarebbero loro ba-
stati per aggiudicarsi il tito-
lo. Tutto questo mentre Ho-
shino gia al 10. giro usciva
invece di scena per un inci-
dente. Insomma una degna
conclusione per un cam pio-
nato nato all'insegna delle
betfe. Se non bastassero le
vicende di Irvine e Cheever,
Martini non ha infatti rnai
potuto difendere il titolo '92
per una Lola T93/50 che,
per questioni di bilancia-
mento dei pesi e di nuovo
cambio trasversale duro e
poco aflidabile, non e rnai
stata cornpetitiva. E anche
Apicella in quanto a sfortu-
na non e stato da meno. A
detta di tutti i suoi avversari
il pilota bolognese e stato
senza dubbio il migliore, il
piu regolare ed eflicace, ed
altrettanto valida si e rivela-
ta la sua vetrura giapponese
Dome, grazie sopratrutto al
suo ottimobilanciarnento
che consente di lavorare
molto bene anche alle gom-
me Dunlop. Ma la betfa di
Apicella si era consumata
gia il 5 settembre al Fuji,
quando I'italiano, larga-
rnente al cornando della cor-
sa, aveva dovuto ritirarsi e
cedere la vittoria a Toshio
Suzuki per un banalissirno
distacco del cofano motore e
per le conseguenze che tale
inconveniente aveva poi
comportato. Cosi che dire
ancora? Che tutto questo in
un certo senso ha fatto co-
rnunque il gioco del cam pio-
nato, creando divertimento,

spettacolo, suspance e ... vit-
toria ancora di un giappone-
se, Hoshino per di piu, che
da quelle parti e come da noi
la Ferrari: quando non vince
croIla il nurnero di spettatori
alle gare, tanto che ameta
stagione, quando solo gli oc-
cidentali sernbravano in lot-
ta per il titolo, g1i organizza-
tori delle gare avevano co-
minciato a preoccuparsi.
Per concludere, insomma,
un incubo alieto fine per i
giapponesi.

Adam Cooper

FORMULA 3000

Suzuka (J). 14 novembre
9, prova
del camplonato glapponese
La clauHlca: 1. Danielsson (Lola
T92/50-Dfv). 35 giri in 1. 04'40"839,
media 190,38 kmh; 2. Cheever (Rey-
nard 93D-Mugen) a 3"133 sec. zur; 3.
Gilber1-Scott (Lola T92/50-Mugen) a
3"864; 4. Irvine (Lola T92/50-Mugen) a
12" 427; 5. Frentzen (Lola T93/50-
Mugen) a 48"400; 6. Kaneishi (Lola
T92/50-Dfv a 50"653; 7. Ratsenberger
(Lola T93/50D-Mugen) a 51"825; 8.
Hattori (Lola T921 50-Mugen) a
52"390; 9. Apicella (Dome Fl 03~
Mugen) a 1'06"090; 10. Wada (Lola
T93/50-Mugen) a 1'44"892.
O Glro ,Ii nlou: Kageyama (Rey-
nard 93D-Mugen), 1'48"626 media
194,34 kmh.
La claulllca dl cam,lona!o: 1. Hoshi-
no, punti 32; 2. Irvine, 32; 3. Cheever,
31; 4. Apicella. 23; 5. Suzuki, 22; 6. Da-
nielsson, 19.

COCKPIT

Earnhardt
ecarnpione
ATLANTA - Che fina-

le thrilling ad Atlanta.
Earnhardt ce l'ha fatta: dopo
un'esaltante e furibonda lotta
in 30 puntate eon un superav-
versario come Wallace, si e
aggiudicato il suo sesto titolo.
Ma l'imprevedibile, il ribalta-
mento di una situazione che
alla vigilia sembrava insov-
vertibile, I'incidente spettaco-
lare.. insomma tutto cio che
agli americani piace, li man-
da in visibilio e li fa accorrere
in massa sugli spalti in un col-
pa solo stava per accadere. A
Eamhardt sarebbe bastato ar-
rivare ad Atlanta in una delle
prime 34 posizioni per battere
marernaticamente Wallace e
diventare campione per la 6.
volta; ed infatti era partito
con la circospezione di ehi
non vuole commettere un er-
rore. Poi, durante una sosta ai
box per il rifornimento, uno
dei ragazzi della sua squadra
gli ha gridato nel finestrino
che ormai era praticamente
fatta, visto che era dentro le
prime 10 posizioni. E lui e ri-
parti to come una furia, atal
punto caricato da non poter
dimenticare la sua estrazione
di irriducibile cornbarrente,
quella per la quale in tutti gli
stati d'America e conosciuto
come The Man in Black o, in
alternativa, The Intimidator.
«Ha provato dentro un brivi-
do di emozione» ha spiegato
lui stesso a fine gara «e ha
quel punto non ha saputo te-

sistere e mi sano detto: ora de-
vi andare Iuori e mettetcele
tutta per vincere anche la ga-
ra». Ha cominciato a dare il
tutto per tutto e amettersi in
caccia dei leaders della corsa,
per primo il suo rivale Walla-
ce. Poi a un certo punto,
quando gli era ormai a ridos-
so, e pero entrato troppo forte
nella Curva 3: spinta dalla
forza centrifuga la sua Che-
vralet ha allargato la traierto-
ria piu del dovuto finendo eon
la fiancata duramente contro
quella della Ford di Greg
Sacks. Un brivido di tensione
ha fatto saltare la folla sugli
spalti e per un attimo tutto e
sembrato ribaltarsi nelle mani
di Wallace, che aveva intanto
guadagnato il comando della
corsa. Ma Eamhardt ancora
una volta ha dimostrato la sua
classe, quella che lo distingue
da ogni altro. Ha mantenuto
eon grande freddezza il eon-
trollo della vettura, eon una
fiancata ammaccata e una
convergenza ormai a pallino
ha preferito a quel punto non
rischiare oltre erimanersene
in 10. posizione ed alla fine
ha vinto il titolo, il sesto, ap-
punto. Ma l'onore delle armi
va concesso anche a Wallace
comunque, che non e stato da
meno, anzi. «Quest'anno in
totaJe ha vinto dieci gere,
tnentre lui solo sei, nelle ulti-
me undici gare l'ho battuto
nove volte e non so dire nem-
meno dire per quanti giri in

piu sono stato cornplessiva-
mente in testa neIle trenta ga-
re di questa stagione ... che al-
tro avrei potuto fare ha tenu-
to aribadire Wallace, spie-
gando ancora «ha pagato le
conseguenze di un incidente
in cui mi sano rotto un polso e
di alcune noie meccaniche a
meta stagione. Ma cerro le
giustificazioni non mi conso-
lana. Per me ć steto Iiustrsnte
dare il massimo, vincere
quanto pili ha potuto e perde-
re alla stesso tempo iJ titolo».
Il valore di Wallace lo ha rico-
nosciuto lo stesso Eamhardt.
«lo e lui? siamo uguaJi»ha af-
fermato il pluricampione «de-
terminati e indimidetori en-
trsmbi». E cosi anche la 44.
stagione della Winston Cup
e andata in archivio.

Jeremy Shaw

STOCK CAR
Atlanta (USA), 14 novembre
30, prova della Winston Cup
La clnslllca: 1. Wallace (Pontiac Grand
Prix), 328 giri in 3.59'02"00, media
201,523 kmh; 2. Rudd (Chevrolet Lumi-
na) a 2"62; 3. D. Waltrip (Chevrolet Lu-
mina); 4. Elliott (Ford Thunderbird); 5.
Trickle (Chevrolet Lumina); 6. M. Waltrip
(Pontiac Grand Prix); 7. Jarrett (Chevro-
let Lumina); 8. Musgrave (Ford Thunder-
bird); 9. Parsons (Ford Thunderbird); 10.
Earnhardt (Chevrolet LumlOa)a 1 giro.

La CllSSlllchl dal camplon.!o,

Piloti: 1. Earnhardt, 4526; 2. Wallace,
4446; 3. Martin, 4150; 4. Jarrett, 4000;
5. Petty, 3860; 6. Irvan, 3834; 7. Shep-
herd, 3807; 8. Elliot, 3774; 9. Schrader,
3715; 10. Rudd, 3644.
Cos!nttorl: 1. Chevrolet, 191; 2. Ford,
190; 3. Pontiac, 189.
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Ampugnano (Si),
14 novembre 1993
&lu.I 10 .1,lklrt 1. Corsetti
(Dap) 10 gln In 7'48"1 S; 2. VaJlet-
la (Dap) 7'48"3S; 3. Marconi (B~
rei) 7'48"62; 4. Detti (Dap)
7'S8"18; S. Barone (Dap) 7'S8"37.
Tutti i motor! sono Comer.
Cllnl 1DOJ•• llr: 1. Marra (M~
kel-Parilla) 2S giri in IS'26"03; 2.
Scassellali (Birel-Parilla) 2S giri in
IS'29"09; 3. Ber1i (Birel-Parllla)
IS'4S"SI; 4. Sabbatini (Birel-Pa-
nila) 16'14"9S; S. Paolo Papi (B~
rel-Panlla) a 1 gilO.
&lulI 101 Nul ••• II: 1. PlCChlnr
(Dap-ltalsislem) 2S giri In
14'S9"S7; 2. Cardrnali (Bllel-
Parilla) IS'OS"II; 3. Tonti (Npk-
Silio) IS'23"42; 4. Berettini (Tony-
Sirio) IS'28"72; S. Benvenuli (To-
ny-Sirio) IS'28"78.
&lulI 1ODIlIlflUII •• II: 1. Fa-
brizi (Birel-Parilla) 2S giri in
IS'20"02; 2. Bernardini (Kan-Pr)
IS'28"2S; 3. Romani (Birei-Sirio)
IS'46"7S; 4. Melanr (Birel-Itals~
stem) a 1 gi,o; S. Montagnoli (B~
rel-Parilla) a 1 giro.
&lu.I 125 NIZII •• II: 1. Caslel-
lan (Tony-Tm) 2S giri in 14'46"70;
2. Moroni (Tony-Tm) 14'SI"18; 3.
Nocenlini (KaO-Pavesi) 14'SS"OS;
4. Angelini (Mari-Marben)
14'SS"S8; S. Lungani (Tibikar1-Pa-
vesi) 14'S8"90.
&llnl 1!5 IlIIIfllztl •• lt: 1.
Muui (Tony-Tm) 2S giri in
14'36"66; 2. Tempesli F. (Tony-
Tm) 14'36"76; 3. Slive (Kan-Tm)
IS'04"3S; 4. Neri (Tony-Tm) a 1
gilO; S. Tempeslr C. (Tony-Tm) a 1
gilO.
Cllnl 125 aaatlrl (1.,11'1I1):1.
Scapigliali (Kan-Tm) 2S giri in
IS'II"3S; 2. Piu (Tony-Tm)
IS'29"03; 3. Sensi (Crg-Tm)
IS'32"39; 4. Imperio (Tony-Tm)
IS'38"03; S. Convalle (Tony-Tm)
IS'38"73.
&llm 125 batirI (rIIYlII): 1.
Sani (Tony-Pavesi) IS'04"61; 2.
Aleandro Pepl (Allkar1-Tm)
IS'OS"94; 3. Bonci (Tony-Tm)
IS'08"63; 4. Talini (KaO-Tm)
IS'IS"S3; S. Benedelli (Crg-Tm)
IS'26"11.

• CORSO, II kartodromo
Volturno iniziera anche I'at-
tivita di scuola di pilotaggio.
II primo corso per aspiranti
kartisti sulla pista di Caiaz-
zo, in provincia di Caserta,
partira il prossimo 4 gen-
naio. Ogni ulteriore informa-
zione petra essere richiesta
a Renzo Mastroianni al nu-
mero telefonico 0823-
868672.

• DELEGATO, IIconsigliere
federale Michelangelo Cri-
staldi, delegato regionale
della Sicilia, a seguito del-
I'introduzione della nuova
norma che sancisce I'incom-
patibilita tra le due cariche,
ha deciso di dare le dimis-
sioni rinunciando alla secon-
da. Candidato numero une a
prendere il posto che Cri-
staldi e in procinto di lascia-
re Il attualmente il trapane-
se Gaspare Anastasi.

ECCO COME SARANNO LE NUOVE NORME

La novita di maggior ri-
lie vo delle norme che

entreranno in vigore nella
prossima stagione riguarda
I'obbligo di impiegare un
unico tipo di benzina. In
pratica dal '94 per le gare di
campionato italiano sara di-
sponibile sui campi di gara
un'autobotte che fornira
benzina e olio, a tutti i piloti,
al proposito sono gia a buon
punto le trattative: due sono
le compagnie in lizza. Per le
altre gare sarebbe pero state
difficile gestire la fomitura
attra verso la presenza di
un'autobotte, infatti coprire
duecentosessanta corse nel-
I'arco dell'anno non sarebbe
stata cosa facile, cosi verra
definito quale sara il distri-
butore di benzina pili vicino
alla pista, conseguentemen-
te il carburante li prelevato
rappresentera il punto di ri-
ferimento per i controlli sue-
cessivi. Inoltre e previsto, a
discrezione dei commissari
che a cinque piloti possa es-
sere sostituito il carburante
del serbatoio, prima di entra-
re in pista, con quello conse-
gnato dai commissari stessi
e acquistato sempre presso
lo stesso distributore, fomi-

tore per la gara. In questo
moda la federazione ha vo-
luto porre un argine, indi-
spensabile per la sopravvi-
venza del kart, evitando che
continuasse a proliferare I'u-
so di carburanti speciali da
12.000 e passa lire al litro.
Questa e solo una delle nor-
me che il consiglio ristretto
della Fik ha elaborato la
scorsa settimana su manda-
to della sottocommissione
karting per poi essere ratifi-
cate dal successivo Esecuti-
vo della Csai.

TASSE. Iscriversi alle gare
nel '94 costera di pili. Occor-
re pero fare alcune distinzio-
ni su questo tema. Nelle gare
di campionato italiano si
passa da 120.000 a 235.000,
ma nella nuova tassa sono
inclusi il noleggio della pista
per le prove libere del giove-
di e venerdi precedenti la ga-
ra e la disponibilita di un po-
sto di 36 metri quadrati nel
paddock. A questa decisione
l'autorita sportiva e arrivata
perchć i prezzi praticati dal-
le varie piste per queste ulti-
me voci erano tra loro assai
diversi, e cio creava non po-
co' malu more nell'ambiente.

Per i Trofei nazionali e cop-
pe Csai si sale da 80.000 a
100.000 lire, mentre nelle al-
tre gare nazionali non titola-
te si passa da 50.000 a
70.000. In questi due casi la
giustificazione data dalla fe-
derazione e legata all'au-
mento dei costi assicurativi.

LICENZE. TI meccanismo
di rilascio delle licenze ha
subito alcuni cambiamenti
tali che non sara pili possibi-
le in aleun modo, come inve-
ce poteva accadere in passa-
to, che alcuni piloti riuscis-
sero a passare direttamente
dalla 60 Minikart alla 100
Nazionale. D'ora in avanti
una stagione di milizia nella
100 Junior sara obbligatoria.

MUSETTI. Estato confer-
mato I' obbligo per tutte le
classi di montare dal I. gen-
naio '94 le carenature ante-
riori, e in conseguenza di cio
tutti i pesi minirni aumente-
ranno di 5 kg. Le novita pero
riguardano il divieto di im-
piegare musetti eon profilo
arrotondato, anehe se preee-
dentemente approvati; sa-
ranno quindi ammessi solo
quelli eon sagoma euneifor-

me. Per risolvere poi le que-
stioni sollevate dai fori d'ae-
razione dei freni pratieati dai
piloti della 125, i buehi sono
stati ammessi a patto ehe
siano stati realizzati dal co-
struttore che, inoitre, deve
diehiarame, eon un'esten-
sione della seheda, forma e
grandezza.

MINIKART. Dopo le molte
voei su possibili eambiamen-
ti teeniei, la Fik ha deeiso di
mantenere la situazione at-
tuale, eompresa la facolta
dei eommissari di ritirare i
motori sospetti.

DISABILI. Viene introdotta
l'attivita agonistiea per i por-
tatori di handieap eon il rila-
seio delle lieenze ehe avverra
attraverso I'associazione di
settore, la Fisaps.

IN ARRIVO. Per l'inizio dei
eampionati, eon ogni proba-
bilita, nella 100 amatori sara
obbligatorio un carburatore
monomarea, di COslOeonte-
nuto e larga diffusione; rnen-
tre nella 125 Nazionale si
petra eorrere solo eon mar-
mitte omologate e depositate
presso la Fik.



CRK PER L'INTERNAZIONALE

uovo
motore
nella 125
Sichiama Crk l'ultimo arrivato suUa scena deUa 125 Internazionale. La caratteristica pe-

culiare di questo propulsore sta nel peso assai ridotto: 18 kg contro i 21-22 deUe unita at-
tualmente piu diffuse. Questo risultato e stato ottenuto realizzando tutte le parti del propulsore
in Gi. Al. Si. 9, ovvero una fusione in terra di alluminio eon una percentuale di silicio al 9%,
inoltre molta attenzione e stata prestata ai calcoli per avere tutte le parti il piu sottile possibile,
senza pero compromettere l'affidabilita. I tecnici della Crk, al proposito, assicurano che nelle
lunghe prove tinora svolte al banco, l'unico cedimento registra to ha riguardato la filettatura
deU'ingranaggio deUa frizione. Il cilindro per ora ha una forma tradizionale, ma si passera a
una sagoma rotonda di minori dimensioni; cio permettera di avere una circolazione delliquido
di raffreddamento piu rapida eon minori vortici. La testa e componibile: la parte che va imbul-
lonata sopra al cilindro puo essere cambiata eon estrema facilita a seconda delle prestazioni
desiderate, sopra a questa vi e un coperchio che va a sigillare l'intercapedine che cosi si forma
tra i due pezzi e all 'interno circola il Jiquido di raffreddamento. La potenza del motore stan-
dard per ora e di 38 cv. Attua1rnente non e ancora stato fissato il prezzo di vendita, ma sono
possibili forme di noleggio gestite dalla Sieci, tel. 0444-898514, che curera la commercializza-
zione del motore.

CAR8URATORE... DI PRECISIONE

Arriva I'Hayron
Arriva in questi giorni sui mercato il nuovo carburatore
Hayron eon un diametro di 24 mm destinato alla 100 lnter-
nazionale. Caratteristiche peculiari di questa componente e
la realizzazione mediante lavorazione dal pieno eseguita
eon macchine a controllo numerico, inoltre a montaggio
concluso tutti i carburatori vengono accuratamente testati
eon apparecchiature di precisione. Tutto cio, stando alle pri-
me prove fatte in pista, assicura prestazioni uguali per tutti i
carburatori, inoltre anche le performance assolute sono ri-
sultate molto buone. Tecnicamente il nuovo Hayron ha due
getti del massimo e il doppio polverizzatore, mentre il po-
wer-jet e appJicabile. La Olm, che realizza questo carbura-
tore, verso il prossimo mese di febbraio avra inoltre gia
pronta anche la versione eon ghigliottina, mentre il modello
per la 100 Junior dovrebbe arrivare alla fine del '94. li prez-
zo di vendita dell'Hayron da 24 mm attualmente disponibi-
le, e commercializzato in esclusiva da Romagna kart, e di
345.000. Ogni ulteriore informazione puo essere richiesta al
numero telefonico 0546-620309.

E SOLO ROSSO

Volante
antiscivolo
Tony
La Tonykart ha messo in
produzione recentemente
una nuova linea di volanti
caratterizzati dalla nuova
impugnatura. Infarti la coro-
na del volante e rivestita in
un nuovo materiale sintetico
antiscivolo di colore rosso,
che consente una migliore
impugnatura anche grazie
all'imbottitura piuttosto
morbida. Rispetto ai prece-
denti volanti rivestiti in al-
cantara, non vi e stata alcu-
na variazione di prezzo che
e di 132.000 lire, Iva corn-
presa.

IL CALENDARIO

- Pista Nika
Crucoli (Cz)
60, 100, 125, Amatori

- PistaSagittario
Latina
60, 100 125 Amatori

- Pista San Marco
Ruffano (Le)
60, 100, 125 Amatori

- Pista Val Vibrata
S. Egidio (Te)

- Pista Valle dei Liri
Arce (Fr)
60, 100, 125, Amatori

- Pista 3 P
Ottava (Ss)
60, 100, 125,
Amatori

II nuovo impianto calabrese
di Nika e sorto all'interno
di un grande centro sportivo
per richiamare piu pubblico

GIUSEPPE PIPITA

La pista di kart Nika re-
centemente entrata in

funzione a Crucoli,in provincia
di Catanzaro, il solo la punta
dell'iceberg di un ampio com-
plesso che sorqera entro breve
tempo attorno al kartodromo.
Infatti eon un investimento di
circa sei miliardi di lire verra
realizzato un complesso che
prevede due campi da tennis,
due per il calcetto, uno per il
mini-golf,un parco divertimen-
ti, un'area destinata all'equita-
zione e nell'estate del '95 arri-
veranno anche una piscina,
una palestra e una sauna. Ci
siamo volutamente soffermati
in apertura su questo aspetto
per sottolineare come il kart,
per crescere ha bisogno di
strullure in grado di allrarre
pubblici sempre piu vasti am-
pliando la cerchia di chi segue
questa disciplina. II nuovo im-
pianto calabrese il stato realiz-
zato da Fabrizio Clausi su di
un'area ene ha un'estensione
globale di 240.000 metri qua-
drati, per giunta circondata da
ulivi secolari che rendono an-
cor piu gradevole il panorama.
Anche la pista il stata pensata
in grande: il tracciato misura in-
fatti 1200 metri, la larghezza
va da un minimodi 10 finoa un
massimo di 12 metri, sui rellili-
neo d'arrivo (Iungo 169 metri),
punto nel quale i kart riescono
a raggiungere una velocita
massima di 164 km/h. IIraggio
delle curve va da un minimodi
5,5 a un massimo di 21,5 me-
tri. La portata della pista il di
28 kart per le gare nazionali,
mentre per quelle internazionali
sale a 32. L'andamentoaltime-
trico, come per la maggioranza
dei kartodromi,il piatto,mentre
lo sviluppo del tracciato il mol-
to tecnico. I tempi sui giro sono
attorno ai 51 secondi per la
100 Internazionale.II sensa di
marcia il orario, come previsto
per le piste che intendonoospi-
tare gare internazionali;mentre
il numero delle curve il di 24.

Tornando alle grandi di-
mensioni di questo impianto
notiamo che la pista si estende
su di un'area di 38.000 metri
quadrati, i box si sviluppanosu
8.000 metri quadri, mentre lo
spazio destinato al paddock il
di 40.000 metri quadrati. La pi-
sta non il stata comunque de-
stinata solo ai kart: infattiall'in-
terno del percorso il stato rea-
lizzatoanche un tracciato per le
minimoto,ancora pero in attesa
di omologazione.L'attivitadella
pista prevede durante il periodo
estivo I'apertura tutti i giorni
dalle 10 alle 18 per le prove pri-
vate, mentre dopo le 18 iniziail

E previsto
un investimento
di sei miliardi
per costruire
anche campi da
tennis, calcetto
e una piscina

noleggio che prosegue in not-
turna grazie al sistema di illumi-
nazione artificiale.In inverno il
kartodromo il agibile, con gli
stessi orari e rnodašta solo sa-
bato e domenica, mentre nel
perioda natalizio sara aperto
tutti i giorni.A proposito del no-
leggiova detto ene attualmente
sono dieci i mezzi disponibili,
ma questo numero salira a ven-
ti all'iniziodel prossimo anno. II
numerodi telefonodella socleta
kartodromo dell'Ulivo,che oltre
a gestire la pista si occupa an-
ene delle prenotazioni alber-
ghiere di piloti e accompagna-
tori, il 0962-34710.



DA LE MANS MINlATURES

Quei piccoli
grandi
capolavori
Non sempre la scala 1/24
ha incontrato il gradimen-
to del pubblico italiano,
ma i modelli di Le Mans
Miniatures sono talmente
belli che ci sembrava dove-
roso parlarne, soprattutto
adesso che e disponibile il
terzo pezzo della serie de-
dicata alle vetture Sport.
Dopo la Mazda 787B e la
Jaguar Xjr 14 protagonista
aLe Mans (la Jaguar e rea-

O lizzata anche nella versio-
ne Imsa), ecco la Peugeot

Z 905" ITer" dominatriceQ della passata edizione del-
Z la maratona francese. Si
O tratta di un bellissimo mo-
I dello in resina, eon parec-
III ehi pezzi in fotoincisione ea: eon la pregevole caratteri-

stica di presentare i due co-
O fani sollevabili. In quela moda si puo amrnirare tut-a: ta la meccanica, compresa
III nel kit di montaggio. Con-m trariamente a quanto acca-

de per riproduzioni di que-
'6 ste dimensioni, i modelli
~ di Le Mans Miniatures so-a no abbastanza facili da as-
lU semblare, in rapporto ov-

viamente al numero di
pezzi presenti. Anche i
meno smaliziati potranno
ottenere un buon risultato
finale, mentre i piu bravi
potranno sbizzarrirsi, per
ottenere esemplari davve-
ro unici. Tutte le Sport in
scala 1/24 di Le Mans Mi-
niatures sono disponibili
in kit, in kit eon la carroz-
zeria gia vernieiata, gia
montate. A titolo indicati-
vo diciamo che la Jaguar
Xjrl4 Imsa costa, nelle tre
varianti, rispettivamente
172.000, 228.000 e
563.000 lire (cioe 607,806
e 1990 franehi francesi)
mentre il prezzo della Peu-
geot 905 (non ancora co-
municato) non dovrebbe

discostarsi molto da questi
livelli. La 905, in basso, e
la Jaguar, in alto, sono rea-
lizzate non solo in scala
1/24 ma anche nelle piu
piccole 1/43 e 1/87. A tal
propostito va detto che Le
Mans Miniature ha in ca-
talogo almeno una trenti-
na di soggetti in scala
1/87, tutti molto ben fatti.
Simpatico, ad esempio, il
cofanetto contenente tre
versioni della 905 o quello
eon le tre vetture schierate
aLe Mans '93. Un'idea re-
galo... mignon ma non
troppo, al prezzo medio di
80.000 lire. Della produ-
zione di Le Mans Miniatu-
res non esiste distribuzio-
ne in Italia, ma i modelli si
possono ordinare diretta-
mente in Francia secondo
una procedura abbastanza
snella.
Le Man. Mlniature.:
«La Fontaine», 72210 Voi-
vres Us Le Mans (Fran-
cia). Tel. 0033-43885030 -
4342385476.

Can le Lancia Fulvia
rivive un'epoca
La Progetto K, eon il nuovo marehio Pego, eontinua a
eommercializzare modelli in metallo pressofuso, scala
1/43, di notevole interesse. Reeentemente sono state
immesse sui mercato l' Alfa Romeo Giulia 1600 e la
Lancia Fulvia Hf. Di quest'ultima eceo le versioni
sehierate eon il numero 1 nel rally del Mediterraneo del
1969 e la rnitica numero 14, la vettura che Sandro Mu-
nari ha portato a uno storico successo nel rally di Mon-
tecarlo del '72. La prima costa 29.500 lire, la seeonda
32.500 e, arricchendole di dettagli (soprattutto a liveIlo
di interni), possono diventare due ottirni modelli da col-
lezione. La base, le linee della carrozzeria, il liveIlo
qualitativo dei pezzi in plastica, le ruote, sono decisa-
mente buone. Ora dalla Pego-Progetto K sono in arrivo
due novita davvero da udo: la Fiat Abarth 1000 in varie
versioni e l' Alfa Romeo Gtam 2000, anehe questa in di-
versi livelli di finitura.
Progetto K: Pego Italia, Via della stazione di Tor Sa-
pienza 40b/c, 00155 Roma. Tel. 06-2252762.

La Jaguar
della
Detail Cars
E ormai disponibile uno dei
pezzi piu attesi della Detail
Cars Collection, nuovo mar-
chio produttore di modelli
pressofusi, in scala 1/43, di
buona qualita. Questa volta
arriva la Jagar Xj220: una
prima mondiale, oltretutto
molto ben realizzata. Piace-
vole da vedere nell'insieme,
ben proporzionata, la Jaguar
Xj220 della Detail Cars Col-
leerion (disponibile nei colo-
ri argento e verde) appare
molto riuscita anche a livello
di vetratura, eon parabrezza,
tettuccio e cofano motore in
plastica, in un unico pezzo,
che si sposa benissimo eon la
parte metallica del modello.
Belle le ruote, molto belli gli
interni. Disponibile, come
tutti i prodotti della Detail
Cars Collection, anche in kit
di montaggio, la Jaguar
Xj220 precede di poco altri
arrivi decisamente degni di
interesse. Come la Ferrari
F40 in versione Le Mans e la
Ferrari 456 Gt, attese entro
l'anno. La Jaguar Xj 220 co-
sta 35.500 lire in versione
gia montata erifinita e
45.000 in kit di montaggio.
Detail Cars: Gieffeci, Via
Italia 67, 20053 Muggio
(Milano). Tel. 039-793472.

Starter:
Mustang
e altro ...
Nella serie piu recente di kit
in resina, in scala 1/43, che la
francese Starter propone per
il pubblico degli appassionati
la novita piu curiosa ci e
sembrata questa Ford Mu-
stang Gt schierata a Le Mans
nel 1967. Si tratta di un mo-
dello decisamente imperdibi-
le, sia per ehi raecoglie ripro-
duzioni di verture turismo
che per ehi ha scelto la 24
Ore di Le Mans quale tema
dominante della propria col-
lezione. Le Stock car non
mancano mai nella produ-
zione della Starter, che que-
sta volta ha preparato una
Plymouth Satellite del '67,
una Buick dell'Sl , la Pontiac
Grand Prix «Dirt Devil» '93
e la Chevrolet Lumina «Kel-
logg's» '93. Di rilievo, infine,
quattro Porsche 911 Rs viste
a Le Mans quest'armo, offer-
te in una confezione a tiratu-
ra limitata.
Starter: 164 Chemin St.
Jean du Desert, 13005Mar-
siglia (Francia).
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omana i rifomimenti in ga-
ra per la prossima stagione
di F. 1; una mossa varata
per aumentare la spertaco-
larita nelle gare. E la classi-
ca pausa invemale, gene-

ralmente impiegata per progettare le nuove
rnonoposto, vedra i team impegnati a tavoli-
no per studiare anche le nuove tattiche di ga-
ra. A tutto vantaggio del pubblico che do-
vrebbe avere la garanzia di assistere a Gp pili
combattuti ed avvincenti, in grada di creare
una polemica di stampo calcistico fra le varie
fazioni di tifosi. Le strategie di corsa, certa-
mente pili dei congegni elettronici, sono un
argomento di discussione alla portata di tut-
ti... Ci lasciamo coinvolgere anche noi e fac-
ciamo un primo bilancio di cosa petra acca-
dere nel 94. Subito una premessa: la rivolu-
zione imposta da Max Mosley in un moda o
nell'altro ha rimescolato le carte azzerando i
vantaggi tecnologici accumulati nel campo
della gestione elettronica soprattutto dalla
Williams, ma anche da McLaren e dalla Be-
netton. Una mossa indovinata, avente lo sco-
po di creare maggiore equivalenza fra le for-
ze in campo e quindi pili spettacolo; ma che
ha fatto gridare allo scandalo quello che e
considerato l'uomo guida fra i progettisti,
Patrick Head. TI«cervello»della Williams e
chiaro: per lui i rifornimenti sono una aperta
mossa tendente a penalizzare il fantastico 10
cilindri Renault, potentissimo ma anche par-
co nei consumi, a vantaggio del pili assetato
12 cilindri Ferrari. «Serei molto contento se
la Ferrsri tomasse alla vittoria - sbotta
Head - ma preferirei cbe lo facesse sui cam-
pi di gara, non eon manovre da cortidoio per
far imporre un regolamento scritto su misura
per lei. Detto questo, noi della Williams e
della Renault faremo di tutto per cercare di
reaJizzare la migiiore monoposto del mon-
diaJe '94 e continuare a vincere». Questioni
politiche e di sicurezza a parte, quella dei ri-
fornimenti in gara e vista come una mossa
giusta per aumentare la spettacolarita. Do-
vremmo assistere agare ancora pili tirate,
eon una somma di variabili a rendere incerto
il risultato finale. Saranno, allo stesso tempo,
corse pili combattute e tattiche. Cerchiamo
di scoprire quali sono i cambiamenti che la
nuova regola ha imposto. •

LE PAGELLE DEI TOP

Per Frank
benzina
sulfuoco
Ouattro squadre, quattro diverse motorizzazioni,
uomini e organizzazione diverse. Abbiamo preso i
primi team classificati quesrsnno nel mondiale
Costruttori - che sono anche i piu rappresentativi
- e cercato di attribuire a ciascuno un potenziale
in rapporto alla regola del rifornimento di carburante
nel corso della gara. Per inciso, la Benetton e /'unica
(considerata come team, cioi dopo /'acquisizione
della Toleman) ene non ne ha alcuna esperienza. Ma
non e detto ene sia la piu spiazzata... (a.a.)
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Il punteggio piu basso alla squadra campione del manda?
Ebbene si: nessuno dubita sui potenziale in gara della
Williams-Renault anche per il '94, can o senza rilornimen-
ti. Ma il team di Didcot il, Ira i top, quello maggiormente
penalizzato da un cambio delle strategie di gara che attri-
buiscono maggiore importanza alle soste ai box. E il per-
cM si comprende da solo; la storia della Williams il co-
stellata di bulloni perduti, di pasticci nella pit-lane, di cam-
bi gomme misu rabili col calendario. E stranamente sern-
bra che il personale di una squadra cosi blasonata non
riesca a imparare dai propri errori. E vero ene nel '94 arri-
vera un pilota come Senna, capace di tenere tutto sotto
controllo; ma anche Prost non era un improwisatore ...

Un motore completamente nuovo e tutto da verilicare, un
secondo pilota ancora da delinire. Fra tante incerteue, ru-
nico punta lermo dell'immediato luturo McLaren resta l'or-
ganizzazione ai box. AI di salto di Ron Dennis si sano sue-
ceduti uomini diversi, ma il team di Woking non il mai ve-
nuto mena a un'organizzazione praticamente perfelta. A
condizione, naturalmente, che il pilota sappia indicare la
giusta direzione. Senna, per esempio, era in grada di piani-
licare da se la propria tattica di gara imponendo determina-
te scene tecniche (come ilamasi dischi Irena di Adelaide).
Hakkinen, di sicuro, non ha questa esperienza. E anche
questo spiega perche il team si sia dato da lare per cercare
un «veterana» in grada di portare avanti lo sviluppo.

IGIUDIZIO IGIUDIZIO ••••• I



AMADUZZI

LE STRATEGlE O CONSUMI. ..ANCHE DI GOMME

Maratoneti
O scattisti?
La parte piu spettacolare e interessan-
te sara quella legata alle tattiche di ga-
ra, che faranno impazzire i commen-
tatori televisivi. Il prossimo anna sara
ancora piu duro seguire in diretta le
gare di F. 1.' oltre ai soliti temi tecnici e
sportivi avremo la grande incertezza
sulle tattiche adottate dai singoli piloti
riguardo aJnfomimento. Questo per-
chć entrano in gioco diverse variabili.

LA TECNICA O MENO VINCOLl AI PROGETTISTI

Matite in liberta
• a prima, grande diffe-
••••. enza eon il passato la
si ha gia nella progettazio-
ne. In genere nella primissi-
ma fase di determinazione
di una monoposto un inge-
gnere doveva tenere conto
delle dimensioni fisiche del
motore a disposizione, del
cambio, del pilota e del ser-
batoio di benzina in funzio-
ne dei consumi per poter de-
terminare la misura del pas-
so. Ora ci sara la possibilita
di eliminare un parametro e
un eventua!e handicap per
ehi ha a disposizione un
motore piu frazionato eon
consumi piu alti. Con la
possibilita di fare riforni-
mento e il limite minimo di
200 litri per la capacita del
serbatoio, la tendenza gene-
rale sara di costruire scoc-

che suIla base di questo li-
mite. A Donington, parlan-
do della McLaren MP4/8,
John Barnard si lascić scap-
pare: «Ron Dennis non de-
ve lamentarsi, . era senza
motore a fine '92 ed ora ha
un V8 potente e leggero che
ha permesso aJ suo staiJ di
realizzare una monoposto
molto compatta». Il Mago
pensava certo alla fatica di
progettare la nuova Ferrari
partendo da! pilota piu alto
della F. 1, Berger, eon un 12
cilindri come motore e un
serbatoio della benzina di
circa 230/240 litri, senza
poter piu fare come ai tempi
della 640 in cui aveva opta-
to per due serbatoi laterali
(ora proibiti dal regolamen-
to). Ovvio che ehi, come lui,
ha scelto la soluzione dei

NETTON
La Benetton costituisce un po' I'oggetto misterioso della
nostra analisi. Unica, fra i top team, amontare un otto cilin-
dri - che almeno su Ila carla e il pili penalizzato dalle nuo-
ve regole - la squadra anglo-italiana ha pero al suo arco
una organizzazione di ottimo livello. Le scelte tattiche ope-
rate nel corso della stagione, nel caso dei cambi gomme,
dagli uomini di Flavio Briatore sono comunque risultate
spesso «connocorrente» rispetto a quelle della concorren-
za. In molti casi, cioe, si il preferito rischiare sperando nel
colpaccio piuttosto che navigare nella rnediocrita. II difficile
semmai sara tenere sotto controllo un pilota arrembante
come Schumacher che non sempre, in passato, ha condot-
to gare all'insegna dell'intelligenza tattica.

IGIUDIZIO ••••

200 litri pur disponendo di
motori assetati di benzina
come i vari Honda-Mugen,
Lamborghini, Yamaha,
Hart, e forse Ilmor -Merce-
des dovra per forza fare ri-
fomimento anche laddove
altre squadre avrebbero po-
tuto in teoria completare la
distanza senza soste. Ma
questo fa parte delle varie
tattiche di gare che analiz-
ziamo separatamente; resta
il fatto importante che nella
prossima stagione non vi sa-
ranno piu handicap in fase
di progettazione per realiz-
zare monoposto compatte e
eon una buona aerodinami-
ca, anche per ehi ha motori
plurifrazionati e aveva biso-
gno sinora di fare sacrifici
per installare un grosso ser-
batoio della benzina. •

FERRARI
Salvo imprevisti, la scuderia del Cavallino il quella che ha
pili da guadagnare dai rifornimenti in gara. Per un duplice
motivo: prima di tutto I'architettura dal motore visto che
(come leggete a parte) il V12 il quello che si sposa meglio
ai nuovi parametri imposti, sia nella progettazione che nella
tattica di cor sa. E in secondo luogo perche, anche in tempi
di vacche magre, il box Ferrari ha sempre dato prova di
grande preparazione per quanto concerne I'assistenza du-
rante il Gp. I cambi pneumatici effettuati a tempo di record
(indice di una preparazione specifica) ne sono la dimostra-
zione. In pili Barnard ha gia dimostrato (si pensi alle so-
spensioni della sua 640) una certa attenzione in sede di
progetto alla tacilta di intervento dei meccanici.

IGIUDIZIO ••••• I

[] TEMPO
DI RIFORNIMENTO

La Fisa ha precisato che la quantita di benzi-
na dovra essere immagazzinata alle soste in
gara eon una apparecchiatura regolarnenta-
re che permettera il travaso di 100 litri in 10
secondi. In media un norma!e cambio gom-
me si aggira sui 6" eon punte record di 4 e
mezzo, ripetibili in gara soltanto da team su-
perpreparati come Ferrari e McLaren. Quin-
di le soste per fare cambio gomme e rabboc-
co di 100 litri di benzina dovrebbero essere
di almeno 4/5 secondi piu lunghe delle at-
tuali, perchć bisogna anche considerare la
maggiore confusione di meccanici attorno
alla vettura dato che si passera dagli attuali
15 a 18 elementi. Sara curioso vedere se alla
Williams avranno fina!mente imparato a ve-
locizzare questa operazione, che quest'anno
e costata spesso parecchi secondi di ritardo a
Prost ed a Hill ... Il problema, fra I'a!tro,
sembra sia stato riacutizzato da! sistema di
antipatinamento della Fw15C che richiede-
va un serraggio molto preciso fra dado ruota
e mozzo.

'F INGRESSO
~ AI BOX
Ci sono piste come Hockenheim e Silversto-
ne dove la sosta ai box fa perdere molto tem-
po: sia per via della configurazione della via
di accesso, sia perche la media sui giro e
molto alta e quindi fermarsi costa di piu, in
termini di tempo. C'e poi il caso dei circuiti
che hanno una zona box molto ristretta e do-
ve la gran confusione di tutte le vetture che si
fermano per fare benzina petra creare situa-
zioni di pericolo. L'esempio piu allarmante
e quello di Montecarlo. Il doppio cambio
gomme sara particolarmente vantaggioso su
tracciati come Adelaide e soprattutto Do-
nington (sulla pista inglese si guadagna ad-
dirittura qualcosa grazie a una bretella che
raccorcia il tragitto) dove il rientro ai box
non fa quasi perdere nulla ai piloti e quindi
viene premiata la maggiore prestazione of-
ferta dalle gomme fresche.

l3l TRAFFICO
~ IN PISTA
I piloti dovranno tenere presente il traffico in
pista soprattutto sui circuiti dove e difficile
sorpassare. AMonaco e a Budapest in parti-
colar modo, sara determinante ripartire da-j,
vanti ad un gruppetto di 5/6 vetture in lotta"

@- :;.
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...11IIIII fra di loro piuttosto che dietro edover rimon-
""11III tare posizione su posizione a fatica. Nel pri-

mo caso si ha a disposizione una buona serie
di giri puJiti prima di ritrovarsi in una analo-
ga situazione mentre nel secondo caso il ral-
lentamento avverra due volte una subito al
rientro in pista ed una al successivo doppiag-
gio. Di sicuro il risultato di alcune gare petra
dipendere molto dal gioco dei doppiaggi.

I4lINCOGNITA
~ GOMME
Molto, quasi tutto, dipendera dal tipo di
gomme che la Goodyear fornira. Il riforni-
mento coincidera praticamente sempre eon
la sosta per cambiare le gomme. Quest'anno
soltanto la Minardi e riuscita ad evitare il
cambio gomme (a eccezione del Gp d'Un-
gheria) grazie alle qualita della vettura ed al-
la minore potertza del suo 8 cilindri Ford,
che permetteva di risparmiare le coperture.
Per il prossimo anna la soluzione di fare un
Gp senza sosta e quasi sicuramente da scar-
tare: ci sara almeno un cambio pneumatici
ovunque e per tutti. Anche l'ipotesi di effet-
tuare soltanto la veloce sostituzione delle
gomme e valida soltanto in teoria. Il pilota si
ritroverebbe nelle fasi iniziali eon le stesse
coperture di tutti ma eon doppio peso in ter-
mini di carburante e un maggior consumo di
organi importanti, come i freni. Tuttavia, ri-
petiamo, molto dipendera dalla politica
Goodyear. Saranno molto importanti i test
invemali che la Casa americana effettuera
per stabilire quali mescole portare ai vari
Gp. Ovviamente a priori si puo ipotizzare
che alcune squadre come la Ferrari spinge-
ranno per avere gomme molto performanti
da cambiare due volte in un Gp in moda da
ridurre I'handicap carburante in 3 diverse se-
zioni. Altri come forse la Williams potrebbe-
ro invece preferire la soluzione di un solo
cambio, forti anche del fatto che senza anti-
spin sara di nuovo deterrninante la sensibili-
ta del pilota per preservare i pneumatici.
Molto probabilmente le piccole squadre sa-
ranno sacrificate a seguire le tattiche irnpo-
ste dalle grandi, visto che incarieati dei test
di valutazione e sviluppo sono i quattro top
team. La tendenza piti diffusa sara quella di
effettuare la sosta, come adesso, un po' pri-
ma della meta gara, rabboceare 100 litri eon
una sosta di circa 10" e ripartire, ma non per
tutte le gare.

I5lINCOGNITA
~ SOSTE AI SOX
Le tattiche di gara infatti potranno essere
svariate e dipenderanno dai consumi dei mo-
tori, dallo stile dei piloti, dalle caratteristiche
delle vetture, dalle piste edalle strategie adot-
tate dai team. Petra infatti esservi un'unica
sosta «ordinaria- ma di sicuro vi sara anche
I'altra possibilita: quella di effettuare due
cambi e caricare ogni volta 60/70 litri di ben-
zina per fare gare sprint. L'handicap dei eon-
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sumi in piti (facciamo un esempio massimo
di 230 litri su piste come Imola, Montreal,
Australia e Giappone) contro 190 sara diviso
in 3 parti; per cui si ridurra a soli 13 litri per
volta. C'e anche la possibilita di differenziare
le tattiche fra i piloti della stessa squadra te-
nendo conto anche che non tutti consumano
le gomme nella stessa maniera, specie eon
l'abolizione dell'antipattinamento. In que-
sto, un pilota come Prost era un vero mae-
stro, capace di risparrniare le coperture in
moda da non far decadere le prestazioni; an-
che se I'antispin «livellava- appunto questa
capacita. Potra quindi succedere che un pilo-
ta decida di forzare molto l'andatura nei pri-
mi giri perche ha a bordo soltanto 70 litri di
carburante e si ritrovi a lottare eon altri che
hanno 100 litri, o addirittura il pieno. Un
esempio analogo di strategia di gara, anche
se su un parametro diverso, lo ha fomito Sen-
na ad Adelaide, circuito molto duro per i fre-
ni. Il brasiliano ha scelto una soluzione di di-
sehi piti rischiosa se avesse dovuto lottare
per tutta la gara eon un avversario diretto,
ma piti performante sin daila prima stacca-
ta. La sua McLaren si e quindi potuta infila-
re alla chicane per prima e, dopo, Ayrton
non ha piti avuto bisogno di sollecitare i fre-
ni oltremisura. Lo stesso potrebbe accadere
partendo eon poca benzina: imporre subito
un ritmo di gara impressionante e poi arnmi-
nistrare il vantaggio nelle altre due sezioni di
gara. La solita classifica giro per giro verra
quindi stravolta completamente e sara moIto
importante per i team manager riuscire a
scoprire il gioco degli avversari, eon possibi-
lita di clamorosi errori. Bisogna infatti evita-
re, da parte di ehi parte piti carico di cadere
nella trappola di ehi, piti leggero, irnporra un
ritmo forsennato nelle fasi iniziali: ehi prova
a stare al passo rischia di compromettere i
pneumatici alterando quindi la propria tatti-
ca di gara.

Ijl MOTORI
~ PU) POTENTI
In una cosa di sicuro la Fisa ha fallito: nella
riduzione dei costi. L'idea di limitare il nu-
mero di propulsori, accettata da tutti a Hoc-
kenheim, e clamorosamente naufragata. In-
vece di avere quindi motori piti affidabili
avremo propulsori piti spinti, perchć non piti
vincolati dal problema del consumo. Uno
smacco per la Renault, il cui 10 cilindri si e
rivelato in alcuni casi persino piti parco della
evoluzione dell'8 cilindri Ford. Un vantag-
gio invece per la diretta rivale Ferrari. Ovvio
che alla Renault si stanno preparando le
contromosse per incrementare la potenza
dell'Rs6 a scapito anche del consumo, visto
che questo parametro diventera meno deter-
minante. Dopo avere studiato le possibilita
di rendere ancora piti affidabile l'attuale Rs5
se fosse passata la contingentazione dei pro-
pulsori, ora la ricerca e spinta all'innalza-
mento dei valori di potenza; una strada gia
percorsa dalla Ferrari nelle ultime evolu-
zioni del suo 12 cilindri. •



Problema
numera une:
perchl
Imposta la
proprla taHlca
dl gara sui
vantagglo
Inizlale,
.tlrando- prima
del pit-stop, un
clrculto co me
Montecarlo e
una vera
maledlzlone.
Uscendo con le
gomme
fresche e
magarlcon
poca benzina
per tenere un
ritmo elevato sl
rlschla, alato,
diveder
vanificata la
propria scelta
strateglca
da Ila
imposslbllltll
dl sorpassare.
Problema
numero due, In
basso: questa
e la folla neIla
pit-lane dl
Hockenhelm.
Immaglnate un
po' come sarll
condicioHo
meccanlcl per
veHuralnvece
dl quindicl; e
questa euna
corsla
abbastanza
spaziosa, rna
non tuHe sono
cosi ...

ORSI

Non sono solo benzina e gomme icampi sui quali si giochera la battaglia dei box. A differenziare tra 10-
ro le varie squadre sono anche imotori adottati. Piu cilindri significano piu potenza, ma anche maggiore
consumo. Abbiamo interpellato Mario lllien della ttmor, il cui propulsore V1D equipaggia da un paio
d'anni le Sauber in attesa di trasformarsi in Mercedes. fcco il punto di vista del motorista svizzero in
relazione al frazionamento dei vari motori impiegati dalle squadre del Circus.

Teoricamente i motori otto cilindri sono quelli che pili risentiranno,
in negativo, del cambio di regolamento. Questo perche, pur essendo
pili leggeri e consumando meno, si vedono annullare parte dei van-
taggi a favore dei plurifrazionati che possono ricorrere al rabbocco
risparmiando peso alla partenza. Non credo pero che sia impossibi-
le pianificare, per chi dispone di un otto cilindri come il Ford Hb, tut-
ta una gara senza neppure una sosta. Partendo carichi di benzina si
perderebbe nelle fasi iniziali, ma su un tracciato come Montecarlo
un rivale che ti esce alle spalle dai box avra la vita dura.

II dieci cilindri rimane ancora, a mio awiso, il propulsore favorito. E
non perche lo usiamo noi della IImor, ma percne lo giudico il «pac-
chetto» migliore, il compromesso pili azzeccato fra prestazioni, eon-
sumi e ingombri. La potenza El superiore a quella di un VB e il dieci
cilindri e pili compatto e meno assetato del dodici. Hanno detto che
I'annullamento della proposta di contingentamento dei motori im-
porra di rivedere, come per la Renault, parametri fondamentali come
alesaggio e corsa; ma secondo me la dilferenza fra un motore da
«du rata» e une da 500 km e pili ene altro di componenti.

Non c'e dubbio che chi ha in cantiere un dodici cilindri, come Ferrari e
Lamborghini, sia il pili avvantaggiato dal rifornimento di carburante
in gara. II maggior frazionamento permette di ottenere regimi di rota-
zione pili alti, cosa che fino a oggi si pagava con un consumo mag-
giore. Ma ora questo handicap non eststera piu visto che in fase di
rabbocco del serbatoio qualche litro in piu non crea una differenza
fondamentale. Per il progettista, inoltre, poter lavorare sui V12 senza
I'assillo dei serbatoi grandi permette di abbassare il centro di gravita
dell'intera monoposto, «appiattendo» la zona dietro al pilota .
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clolllenica
notte
_ CARLO CAVICCHI

Eadesso anche Aghini e a piedi. Doveva
coitere eon la Saberu caJzata Pirelli nel
mondiaJe rally '94, ma sui piu bello gli ha

levato il volante gia nelle mani il suo compagno di
quest'snno, 10spagnolo ex campione del mondo,
Carlos Sainz. Una settimana te, su questa stessa
pagina, c'ers il grido di dolore per il rischio,
grossissimo e incombente, di non avere piu piloti
itaJiani in F. 1 dopo la grande scorpacciata delle
uitime stagioni. Adesso l'attenzione cade sui raJJy
riproponendo qui una piaga gravissima e quasi
congenite. Resters, questo e vero, il solito bravo
Biasion a rappresentare i nostri piloti, ma e il minimo
visto che il pilota bassanese ha pur vinto due titoli
iridati e eon le sue 17 vittoiie in gare mondiali e
dietro d'un soflio solo aJ trio
Alen-Kan.kkunen-Mikkola. Per il resto virgols, oggi
come ieri e verrebbe da dire come sempre visto che se
ci sono stati due piloti tricolori di grande prestigio
intemazionaJe, cioe Biasion e Munari (Bettega
purtroppo e tragicamente sparito troppo presto), 10 si
deve solo aJ Gtuppo Fiat, cioe a chi unico nel mondo,
ha voluto offrire seriamente una chanche ai nostri
portacolori perchć potessero mettersi in luce. Per gli
aJtri nulla, eppure in giro c'e e c'e stato anche basso
taJento mescolato a indiscutibile quslits. Tanto di
cappello ai grandissimi di sempre, i vari WaJdegaard,
Rohrl, Blomqvist, Selonen, Mikkole, Vatanen e
Toivonen per non citare gli assi ancora in ettivits,
Kan.kkunen, Alen, Auriol, Seinz, Delecour. Lasciamo
stare anche i mostri sacri di un pssseto, g1i anni '60
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per inteaderci, che vedeva i nostri ancora aJJ'Abc e
pertanto fuori quota nei confronti dei pić sma1iziati
scandinavi. Ma da vent'anni a questa parte abbiamo
visto gli italiani sempre fuori daJgiro mentre
trovavano volanti ufliciali cameadi aJ limite del
ridicolo se vaJutati nel grande contesto intemazionaJe.
I nostri piloti vincevano tutto quello che a loro era
coasentito, e cioe titoli europei a catena eon i veri
Pinto, Verini, Csrello, Yudstieri, «Tony», Cspone,
Cerrsto, Tabaton, Liatti o prestigiose vittorie con
Preg1iasco, eon Cunico, con Bacche1li, cio nonostante
venivano chiamati a fare i protessionisti coa marche
straniere dei magnifici signor nessuno. Wilson,
Lewellin, Grundel, ma anche i troppo blasonati
Eklund, Ku1lang, AirikkaJa, pochi nomi presi qua e in
j;j in una lista tanto lunga quanto indecente. Certo, ad
Aghini hanno pretetito Sainz che non si pua
discutere, pero guarda caso ai nostri hanno sempre
preferito un campionissimo, poi pero si incontrano
sulle strade dei manovratori che chissi come, che
chissi perchć, vaJgono molto di meno ma sono la
dove i nostri (pochissime eccezioni a parte) non sono
mai arrivati. Non posso non ricordare un incontro a
cui fui testimone aJ Salone dell'Auto di Torino
dell'84. Peter Aschroit, team manager della Ford
incontro Attilio Bettega per programmare la stagione
mondiaJe '85 eon la loro nascente vettura 4 x 4.
Bettega era pilota ufliciaJe Lancia e pur correndo eon
la poco competitiva 037 a due sole tuote motrici era
arrivato quinto nel mondiaJe dietro a Blomqvist,
Mikkols, Alen e Vatanen, ma precedendo in
clessitice, oltre alla stella nascente Biasion, gente
come WaJdegaard, Robrl, SaJonen, la Mouton e
Ragnotti per citare solo i principaJi. C'ets riuscito
piazzandosi quinto a Montecerlo, terzo in PortogaJJo,
otta vo in Corsica, quarto aJJ'Acropoli e secondo aJ
Sanremo. Era un Bettega che ritiovsve la forma dopo
aver gettato le stampeJJe ela peure, eppure il nostro
campione si senti offrire di lasciare la Lancia per
cottere il... raJJydi Sanremo. Punto e basta. E per il
resto? Beh, aJJaFord g1ipreferivano il fin1andese
Lasse Lampi (risultsti di prestigio: zero) solo perchć
da privato aveva guida to una Audi Quattro a trazione
integraJe e quindi avrebbe dovuto avere piiJ
esperietize! Fu una proposta vergognosa, e il nostro
tiiiuto. Ma quello era il metra in uso ed ha continuato
ad esserlo anche neg1i anni avenire. Per Cerrato e
compagnia solo raJJyin ItaJia e tutt'el pu)
ttell'eutopeo, per Schwarz e i suoi Irstelli le platee piu
prestigiose. Gis, e Aghini? Che corra nell'Itslisno,
magari eon i suoi carissimi amici della Peugeot che
una vettura non g1iela negheranno mai ...
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uesto e il momento del-
I'anno in cui i piloti,
quantomeno un buon
numero di loro, probabil-
mente lottano di pili. E
non lo fanno in pista

bensi nelle s ate trattative necessarie per
aggiudicarsi un volante. Ce, ovviamente,
ehi ha gia firmato e che essendo accasato
non deve industriarsi oer trovare una vettu-
rao In pochi in ogni caso riescono ad avere
la monoposto dei loro desideri; le vetture
top sono, diciamo cosi, numericamente li-
mitate e solo in pochi possono aspirare a
guidarie. Senna da due anni voleva la Wil-
liams e pur sotto contratto eon la McLaren,
pur gratificato da una consistente serie di
vittorie (5 solo nell'ultima stagione, a cui si
devono aggiungere i 3 successi del 1992),
non ha mai nascosto di essere pronto a tutto
pur di cambiare squadra. E alla fine c'e riu-
scito: Ayrton e sicuramente un pilota che
ha ottenuto la vettura dei suoi sogni, queUa
che fortissimamente voleva. Anche lui co-
munque, pur dall'alto del suo enorme pre-
stigio, ha dovuto lottare per soddisfare i
propri desideri. Ma come detto non e sern-
pre cosi: il compromesso spesso e una esi-
genza irrinunciabile. Dando per scontato
che Ayrton Senna sia appagato dalla sua
Williams e che eon lui anche Hill sia pili
che soddisfatto della sua sistemazione, ab-
biamo sondato il mondo dei piloti di F.I
per vedere qual e la vettura pili sognata.

SMENTITA. Sembrava scontato che la
stragrande maggioranza avrebbe indicato,
analogamente al brasiliano tre volte iridato,
la Williams quale vettura dei sogni. E inve-
ce le cose sono andate in maniera sensibil-
mente diversa. Infatti, a fianco di 7 piloti
che hanno indicato di avere la Williams al
primo posto delle loro preferenze, ben 6
mettono al vertice dei desideri le Rosse di
Maranello! La Ferrari, nonostante questi
lunghi anni di vacche magre, continua in-
somma a vantare un grande fascino. Ma so-
no soprattutto i sintorni di ripresa mostrati
nel finale di stagione e le grandi speranze
nella vettura del prossimo anno amotivare
il «popolo ferrarista- dei piloti. Ma un gran-
de credito supporta anche la McLaren. n
fatto che dovra portare avanti lo sviluppo di
un motore inedito di una Casa, la Peugeot,
al debutto in F.I, non preoccupa pili di tan-
to i supporter della squadra di Ron Dennis.
La capacita di reazione e I'altissimo livello
tecnico organizzativo del team sono alla
base della grande credibilita meri tata dalla

k&i- t.)

fMTarI. Non si dISCUte.se sano rinasto quando era dlfficile 6
pen:h6 lo aedo neMaferrari a I sogno della mia vita 6 stalo
aernpre - gUIdare ••• vettura del CIvaIIino. Adesso che
stiamo per raCCOgIIereIfrUttI del lavom dl questi Ire ami non
cl penso PrOPrIOa canbiare. Anche perch6 H prossimo amo

~=~=======.iItomeremo a vlnc:ere.

Non tlo aICUn dUbbIO: per il 1994
vorrei guidare la mia Ferrari. La
raglone II moIto semplice: penso

che I team sia SUIa strada giusta,
finalmente U lavoro e gIi sforzi di
tutti stanno andando nella stessa
dlrezlone. Ga neII'uItima parte dl

questa staglone abbiamo rnostrato
un aumento dl C:OmPetItIViti e ora,
eon tutta resperienZa che abbiamo

accumulato. possiamo guardare
positivamente al prossimo

mondiaJe. Senza ambizioni di lotta
per H titolo. Ma neI '94 saremo

SiaJramente 11'I condizione
di vincere delle gare. L!!!!!!~=======---;;;:~~h.=;:;:~
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Ferrari, perche tlo fiducia nei prodotti italiani, e In un
momento come questo cosi difficile per lo sport naZiOnaIe mi
piacerebbe «COmbattere- su una vettura di Maranello. credo
net rllancIo della squadra e penso che avrei tutte le

, motivazioni neCeSSarIeper tanere alto il tricoIore. Troppo
facile sc:egIiere la pappa migllore e gia pronta come potrebbe
essere la Williams. sono abItUatO a lavorare per ottenere dei
riSUItati e mi piacerebbe continuare In questo modo. sarebbe
dawero una grande soddisfazlone partecipare al rIIanCiOdela
Ferrari, sia come pilota che come tifoso.

McLaren. Tuttavia ci sono anche, come
leggerete, piloti che puntano sulla Benetton
dimostrando di non essere preoccupati del-
la presunta inferiorita dei motori Ford V8
rispetto ai pili potenti 10 e 12 cilindri.

ALTERNATIVE. Va detto che ci sono stati
anche voci «fuori dal coro» e che pratica-
mente tutti i piloti accasati hanno votato
per la propria vettura. Quanto sia stato po-
litico e prudente il loro voto e facile intuir-
lo, anche se nel caso dei due ferraristi e dif-
ficile immaginare un Alesi e un Berger
pronti a scommettere su una vettura diver-

sa dalle loro Ferrari, una monoposto che
hanno voluto quando la crisi a Maranello
era profonda e che non avrebbe senso rin-
negare oggi che le cose tendono al miglio-
ramento. Wendlinger e il neo arrivato nel
Circus Frentzen hanno fatto professione di
fede dichiarando di aver sempre desiderato
la Sauber, ovvero la monoposto che pilote-
ranno nel 1994... Impeccabili pierre, i due
ci perdoneranno se sospettiamo un po' del-
la loro incrollabile fede nel prodotto di Ca-
sa. Leggermente diverso il caso di Barbaz-
za: Minardi lo ha appiedato ameta stagio-
ne enon certo perchć avesse demeritato,



~O IL RILANCIO E' DIETRO L'ANGOLO
Rubens
Barrlchello
se mi chiedete quale
vettura preferirei guidare la
mia risposta e la Ferrari,
per il semplice tatto che e
quella dei miei sogni sin
dai primi tempi in cui
correvo in kart. Ma non
crediate che mi dispiaccia
"idea di tare il 0.2 alla
Williams: sono il piiJ
giovane dei piloti del
Circus. e avare un
compagno come Ayrton
sarebbe solo un onore.

ma per necessita di carattere economico.
Ebbene: Barbazza vorrebbe lo stesso avere
una Minardi! In quella squadra si e trovato
bene, la sente vicina e pensa che i tecnici
siano di prim'ordine. TISUD obiettivo? Ma-
turare definitivamente come pilota. E per
riuscirci Barbazza crede che la cosa piti im-
portante sia quella di sentirsi bene dal pun-
to di vista umano.

IL CAMP.ONE. A proposito di italiani, 01-
tre a Barbazza abbiamo sentito gli altri che
hanno corso in F.l e fra loro i gusti sono
vari, a conferma che non esiste un unica

Ferrari. chi sceglie la Williams deve solo preoccuparsi di
vincere: e scontato che debba essere COSIperch6 negli
ultimi anni 6 stata la dominatrice. lo, invece, punterei sulla
Ferrari perch6 per tutti e un'incognita. Riportare al vertice U
cavallino Rampante da slcuramente rnOIta pliJ
soddisfazione. SO che c'6 un grande potenziale a Maranello
e sono sicuro che non sbagUerei la sc:eIta. ..

La mia SCeIta.sempre,
sarebbe la Ferrari. Ma
meglio se a progettare la
monoposto Il John 8arnard.

vettura da sogno per tutti. In mezzo ad al-
cune risposte «politiche», Patrese ha prefe-
rito non pronunciarsi. Prudenza eccessiva
quella del padovan o o frutto dell'esperien-"
za di tanti anni in F.l ? Manca, come note-
rete, De Cesaris. Il romano era in vacanza,
a fare wind surf in una localita sconosciu-
ta ... C'e una categoria, al contrario, che po-
tremmo definire dei sognatori, che pur
avendo un contratto in tasca eon un team
non disdegna di dichiarare che la monopo-
sto dei suoi desideri e un'altra. Ad esempio
Rubens Barrichello ed Erik Comas: il bra-
siliano della Jordan dice di amare le Rosse,

il francese della Larrousse sarebbe lieto di
pilotare una Benetton. E, per finire, ecco il
gruppo degli scontati, di coloro i quali di-
chiarano di essere innamorati della propria
vettura e di non desiderarne un'altra ... Il
loro e un parere, come detto, un po' sconta-
to, che in ogni caso li mette al riparo da
eventuali contestazioni da parte del team.
Spesso i contratti, oltre a stipendi miliarda-
ri, prevedono clausole ben preci se circa le
dichiarazioni da rilasciare e l'atteggiamen-
to da tenere ... Per loro fortuna molti di que-
sti driver hanno a disposizione una mono-
posto davvero desiderabile. •



Luca
Badoer

Benetton. E la squadra che mi ha
dato fiducia e mostrato interesse nei
miei confronti e a me piace sognare
quello che potrei avere, non le cose

«impossibili ••. Credo sia giusto
credere nella squadra che ha creduto

in te anche se la Williams, pur in
versione passiva, continua a godere

di un credito maggiore.

Gianni
Morbldelll

Credo neIla Benetton. Del resto mi
piacerebbe tornare in F.1 con una

squadra in grado di mettermi in
evidenza. Lo stali tecnico della

squadra italo-inglese sta crescendo e
penso che il prossimo anna verra

fuori prepotentemente. La Williams e
sempre da considerare come favorita
ma bisogna tenere conto dei cicli che

governano la F.1 enon e escluso
che questa super squadra che ha

dominato neIle ultime stagioni possa
improvvisamente trovarsi ad

affrontare il suo momento negativo.

Michael
Schumacher
Dico Benetton. Non solo per
attaccamento alla mia squadra, ma
perche piu passa il tempo e piu ho
fiducia nel potenziale tecnico e
umano del team. Quest'anno,
quando ho finito le gare, ho
sempre centrato il podio e senza
alcuni colpi di sfortuna la mia
posizione finale sarebbe stata
facilmente fra i primi tre. E poi so
che nel futuro deUa Benetton ci
sono il motore Renault e una certa
tranquillita economica: il tutto
senza la pressione psicoloqica che
forse avrei in altre squadre...

Erik
Comas
se proprio dovessi fare una scelta
fra Williams, MCLaren e Benetton
punterei probabilmente su
quest'ultima. percM si tratta, gia
oggi, di una vettura molto
competitiva e probabilmente sara
meno penalizzata delle avversarie
dall'abolizione deUesospensioni
attive. La Benetton 8193B non
dillerisce infatti sostanzialmente
daUa Benetton passiva. Inoltre i
motori VB saranno i mena
penalizzati dall'assenza del sistema
di antipattinamento. Credo che sara
la monoposto sorpresa del 1994.



Christian
Fittlpaldl
McLaren il una
vettura con grandi
prospettive e io
lirmerei volentieri con
loro anche per pili
anni. Quest'anno
hanno mostrato una
capacita di recupero
molto grande e con I'abolizione deIle attive
scornpanra anche I'ultimo piccolo vantaggio che
aveva la Williams. In pili sono pronto a
scommettere che la Peugeot lara di tutto per
vincere e subito, potendo contare su una grande
squadra che non perde tempo e che sa come
muoversi. Basta vedere come Dennis mentre
usava i Ford, per i quali aveva un accordo
biennale, trattava i Lamborghini e alla line il
riuscito ad ottenere i Peugeot.

~ohnny
Herbert
La miglior scommessa
per il '94 il la
McLaren. La macchina
non era male neppure
quest'anno. Aveva
bisogno di un po' di
potenza in pili, quella
potenza che pua
derivare dal motore Peugeot. Adesso hanno la
possibilita di battere la Williams. Anzi, I'unica
incerteua riguarda i piloti. se avessero aneora
Senna,sarebbero i migliori senz'altro ...

Mika
Hakklnen
Lo so ene la mia
petra sembrare una
risposta troppo
-pohnca-, ma la
monoposto dei miei
sogni in questo
momento il la
McLaren. Ci ho
lavorato alungo, ho visto lo sviluppo e i
progressi fatti, conosco I'ambiente e sono sicuro
che eon il Vl0 Peugeot il potenziale sara ancora
maggiore. PercM desiderare altro?

Philippe
Alllot
Sceglierei la
McLaren-Peugeot
percM il telaio della
Mp4/8 ha dimostrato
a fine stagione
d'essere molto
competitivo, forse il
migliore, e perche dal
'94 avra un motore francese. Credo che sara la
vettura vincente nei prossimi tre anni. E vero
che il motore Peugeot costituisce un po'
un'incognita, pero le capacita tecniche e la
volonta non mancano e sono certo che nell'arco
di poco tempo saranno pili che competitivi.
Sarei dispostissimo a sacrificare la prima parte
(e anche l'intera) prossima stagione
per avere una McLaren-Peugeot a punto nel '95.

Mark
Blundell
se potessi scegliere,
direi McLaren.
PercM? Perche il una
squadra forte. Per il
'94, poi, si apre per
loro una nuova era. Si
presentano rinnovati
in tutto, nella
tecnologia come negli uomini, e il legame con
Peugeot il destinato a farli crescere ancora La
Williams? Beh, a dire il vero non invidio proprio
la posizione di Damon Hill. Non mi piacerebbe
essere al suo posto avendo in squadra uno
come Senna. In Inghilterra diciamo che due tipi
cosi sono come c<chalkand cneese-. il gesso e
il formaggio: hanno poco a che spartire...

Marco
Aplcella
McLaren, che mi
sembra essere la
miglior squadra, con
una incredibile
caoacna di reazione. II
motore Peugeot
potrebbe rallentarla
neIla prossima
stagione, ma in prospettiva ci sono deIle
grandissime possibilita. Basta vedere come sono
andate le cose con la Benetton quest'anno,
doveva esserci grande lotta e invece gli uomini
di Ron Dennis hanno dominato quelli di Briatore.



La Williams rimane il pacchetto tecnico pili
convincente, che per di pili ha alle spalle una
Renault che vuole confermare la sua superiorita
motoristica. A questo si deve aggiungere un
equilibrio tecnico all'interno della squadra
decisamente positivo grazie alle capacita di Patrick
Head e Adrian Newey, senza dimenticare che uno
come Frank Williams ha sicuramente tutte le
caratteristiche del vero leader. Per quello che
riguarda i rischi connessi alla presenza di un
fenomen o come Senna in squadra, meglio secondo
dietro di lui sulla mo noposto migliore che leader in
una squadra comunque alle spalle della Williams.

Stefana
Modena

Punterei sulla Williams percne e la vettura pili
competitiva e senza ombra di dubbio anche nel
1994 sara al vertice. In pili l'idea di correre in
squadra con Senna mi darebbe grinta e stimolo:
avere in squadra il pilota pili stimato del Circus
sarebbe un incentivo e risulterebbe estremamente
eccitante. Un anna vicino a Senna PUD valere piu
di 1O con altri piloti. E la garanzia di potere
accumulare una enorme esperienza.

Dico Williams. E la squadra che vanta
il maggior supporto da parte dei
motoristi edispone di una vettura
ultracollaudata La coabitazione con
uno come Senna non rappresenta un
problema. " pilota numero 1 o 2 lo
determinano le prestazioni in pista, non
credo che una squadra di vertice inizi
la stagione con un primo pilota e un
secondo. In ogni caso il conlronto con
Ayrton non mi la certo paura: non mi
ha dato preoccupazioni in passato, non
vedo perche dovrebbe darmene ora
che tutti e due abbiamo una certa eta.

Alessandro Zanardi
L'ideale, la vettura del sogno, e la Williams semplicemente

perche e la monoposto migliore. Avere di fianco un compagno
come Senna PUD anche essere comodo: se vai pitl piano di lui
e normale e se invece ti riesce di essere piu velo ce allora hai
fatto il col po della vita. In og ni caso il confranto sarebbe con
un tre volte campione del mondo. Nel nostro mestiere non si

deve temere alcun tipo di confranto tutti abbiamo due braccia
e due gambe. Quindi bisogna sempre pen sare che anche un

Senna e un uomo e che lui come tutti pUD essere battuto.

Gabriele Tarquini
Williams, senza ombra di dubbio. Vanta un aHiatamento motore-telaio
superiore a quello delle altre squadre. Anche in presenza delle modiliche
regolamentari ha una conoscenza tecnica e una esperienza tale che le
consentono di guardare al futuro senza particolari ansie. Quanto meno sa a
quale livello era arrivata eon le attuali regole e ha i mezzi per tornare a
raggiungerli. La convivenza eon Senna non sarebbe un particolare
problema Se dovessi tavorirlo in talune occasioni accetterei anche di dargli
strada nel caso le esigenze di squadra lo chiedessero, accettando il ruolo
di secondo pilota Ma di certo non mi senti rei battuto in partenza: anche lui
e un uomo come tutti, quindi soprattutto su una Williams sarei prontissimo
a misurarmi. In ogni caso e meglio avere in squadra un compagno come
Senna che non un pilota di secondo piano. Se stai a qualche decimo da
Ayrton fai comunque una bella figura, ma se ti batte uno sconosciuto allora
si che veramente sei bruciato. Con Senna, insomma, non avrei niente da
perdere, mentre eon la Williams avrei sicuramente buone carte da giocarmi.
8asta vedere la stagione appena conclusa di Hill...



ITALIANI
Martin
Brundle
Non ci sono dubbi:
la migliore vettura
del lotto e la
Williams-Renault e
quella sarebbe la
mia scelta,
assolutamente.
So che a qualeuno
potrebbe dare fastidio I'idea di essere in
squadra eon Senna. Ma per me non sarebbe di
certo un problema.

Emanuele Naspetti
Williams-Renault, perche anche se il prossimo
anno ci saranno dei cambiamenti, e la monoposto
che parte dalla base migliore e di questo si deve
tener conto. Anche la McLaren vanta una
eccellente squadra e vanta una buona vettura ma
il prossimo anno utilizzera un motore che debutta
in F.1. In piu non pua eontare su un pilota di

indiseutibili capaota ed
esperienza come Senna.
Certo petra avere dei
piloti molto veloci come
ad esempio Hakkinen,
ma la capacita e la
eompetenza di Ayrton
nella messa a punto di
una monoposto penso
che possa essere
considerata al di sopra
di ogni sospetto. Per
quello che riguarda il
fatto ehe andando in
Williams mi troverć in
squadra eon un
fenomeno come Senna,
credo che in realta
potrei solo riuscire a
rivalutarmi: nessuno

avrebbe da ridire se andassi piu piano mentre
ogni buon risultato acquisterebbe maggior valore,
senza dimenticare che da uno come lui avrei
tanto da imparare. Del resto anche in McLaren o
in Benetton avrei dei piloti fortissimi eon cui
misurarmi, vedi Hakkinen e Schumacher, ma con
lo svantaggio ehe sono meno famosi di Senna.
Insomma un conto e prenderle da Senna e un
conto e prenderle da Mikka.

hanno collaborato
ALBERTO ANTONINI
PAOLO BOMBARA

MINARDI • BARBAIIA INS ISTE
Le 8 gare di quest'anno non mi sono
state sufficienti per una esperienza tale
da aspirare a una vettura di vertice e
quindi vorrei lavorare aneora un anno
eon la Minardi. Quello di Faenza e un
gruppo con il quale mi sono trovato
molto bene e che dal punto di vista
teenieo mi e sembrato molto valido. E
una squadra in eui credo e che penso .
potrebbe fare bene e consentirmi anche
di migliorare molto. Dico Minardi percne
amo essere realista e mi piace prendermi
le soddisfazioni partendo da una base possibile.

QUATTRO QUARTl PER SEI TEAM
Una torta divisa in quattro fette quasi equivalenti. Pochissimo mena di un quarto per il monte-voti Fer-
rari e per quello McLaren, leggermente pili di un quarta per la Williams. Ma tultimo quarto (abbondan-
te) della -totte» can la
quale abbiamo raffigu-
rata le preferenze tee-
colte raffigura non una
ma tre squadre ...

Ferrari
6

Sauber
2

Minardi
1

Williams
7

Benetton
4
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Maranello
rinforz-SI a
Ufficializzato il rientro di Mazzola
che lavorera sulla vettura di Berger
Ingaggiati anche due motoristi
della Peugeot, che ha protestato ...

_ DIEGO FORTI

MARANELLO - In Ferrari
proseguono i test. Dopo quelli
effettuati la scorsa settimana al

Mugello, ne sono previsti altri, in questi
giomi, a Imola: programmate, tempo per-
mettendo, prove di resistenza di alcuni nuo-
vi particolari destinati i motori '94. Nel eon-
tempo va completandosi l'organico che por-
tera in pista la vettura il prossimo campio-
nato. Jean Todt, del resto, ha promesso che
entro dicembre la squadra sara definita in
tutte le sue componenti. E infatti rientrato
ufficialmente I'ingegner Luigi Mazzola.
Gia responsabile di pista della vettura di
Alain Prost, il tecnico ferrarese aveva la-
sciato la squadra di Maranello alla fine della
stagione '91 per passare alla Sauber e diven-
tare nel giro di pochi mesi, responsabile di
pista del team. Lasciata la squadra svizzera,
per una serie di incomprensioni eon il titola-
re Peter Sauber, Mazzola e rimasto inattivo
per alcuni mesi, in attesa che il suo contrat-
to eon la Sauber si esaurisse; ma dalla scorsa
settimana e di nuovo in forza al team di Ma-
raneIlo. Lavorera sulla vettura di Berger e,
vista l'esperienza accumulata sulle mono-
posto passive, sia alla Sauber sia lavorando
a stretto contatto con Prost, non e escluso
che debba occuparsi anche della test-car.
L'attuale tecnico di pista di Berger, Fantuz-
zi, che da tempo aveva chiesto di rimanere
in sede, e stato invece dirottato alla produ-
zione dove lavorera nel reparto progettazio-
ne e sviluppo delle vetture stradali, sotto la
direzione dell'ingegner Amedeo Felisa. As-
sieme a lui e stato assegnato a questo repar-
to anche Amedeo Visconti, che quest'anno
si era occupato delle sospensioni attive in
Gestione Sportiva. Chi, nonostante i tagli
regolamentari all'elettronica, e rientrato in
Ferrari a tempo pieno e l'ingegner Ciampo-
lini. Evidentemente «chip» e computer eon-
tinuano a rappresentare un settore impor-

tante della F.I. Non solo nell'ottica di ren-
dere «attive» alcune componenti dell'auto-
telaio, come ad esempio gli ammortizzatori,
ma anche per l'aiuto che l'elettronica puo
fomire nelle definizioni dell'assetto. Per
non dire dei vantaggi nella gestione sia del
cambio che delle varie funzioni di controllo
motore. Inoltre, non e ancora chiaro se l'ac-
celeratore elettronico (il cosi detto fly-by-wi-
re) sara o meno consentito. Sempre in un
quadro di potenziamento degli organici so-
no stati ingaggiati due motoristi francesi
provenienti dalla Peugeot. E Jabouille ha
protestato in maniera vibrata eon Todt, rite-
nendo l'operazione una vera e propria can-
nibalizzazione di tecnici... •

Afianco,
Nicola
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destra,
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parla con il
Ds Ferrari
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trattando il

ritorno?

LE SQUADRE SI SCRIVONO ...

Un regolarnento
a chiare lettere
Continua a esserci tensione fra le squadre a proposito delle inter-
pretazioni da dare al regolamento. I team stanno scambiandosi
lertere, sollecitate da Bernie Ecclestone in persona, nelle quali
ognuno indica quella che ritiene la corretta definizione di sospen-
sioni passive. In questo modo, standa al gran capo della Foca, si
dovrebbe arrivare ad una codificazione, accettata da tutti quegli
articoli regolamentari che ancora non hanno una interpretazione
univoca. Ma nonostante la volonta costruttiva espressa da Eccle-
stone, sembra che la confusione continui a imperversare. Ci sono
infatti squadre che ritengono possibile l'utilizzazione di ammor-
tizzatori a controllo elettronico, a patto di essere in grado di di-
mostrare che non contengono parti mobili tali da inf1uenzare l'ae-
rodinamica. E l'acceleratore a comando elettronico, il famoso
f1y-by-wire in grado di sostituirsi ai comandi meccanici del gas.
Non si capisce se sia rientrato in gioco o meno. Una liberalizza-
zione del suo impiego modificherebbe in maniera piuttosto pro-
fonda anche le strategie di gestione del gruppo cambio-motore.
Fonti molto vicine al presidente della Fia continuano pero ad as-
sicurare che l'elettronica, gia messa fuori dalla porta, non rientre-
ra in alcun moda dalla finestra. •



GASI

AL MUGELLO LA FERRARI SOFFRE IL FREDDO

Elegornrne
congelano Larini
• a Ferrari ha effettuato
I..:iue giornate di test al
Mugello eon Nicola Larini. Il
collaudatore del Cavallino ha
girato giovedi e venerdi eon la
F93A passiva. Il lavoro non
era tanto finalizzato alla mes-
sa a punto delle sospensioni
tradizionali (Nicola si e limi-
tato alla regolazione delle bar-
re), quanto al confronto di di-
verse soluzioni elettroniche
nella gestione del gruppo mo-
tore-cambio-frizione. L'equi-
pe diretta dall'ingegner Lu-
netta ha sostituito un gran nu-
mero di centraline eon map-
pature diverse: stando a indi-
screzioni si e lavorato sui tem-
pi di reazione della frizione e

sull'apertura de Ile farfalle del
V 12. In sostanza i ferraristi
vogliono capire qual e la diffe-
renza prestazionale se si usa il
«Fly by wire» (ma in Ferrari
preferiscono dire «Drive by
wire») o l'acceleratore tra-
dizionale. I tecnici non sono
riusciti a capire molto in
quanto le condizioni am-
bientali sono risultate deci-
samente avverse: faceva mol-
to freddo, c'erano, solo 2 gra-
di venerdi, tanto che Larini
poteva percorrere appena un
paio di giri prima che le gom-
me (risealdate ai box eon le
termocoperte) si raffreddasse-
ro, perdendo completamente
«grip». In simili condizioni

assolutamente inutile parlare
di tempi (il miglior crono e
staro intorno all' I '26"). Nella
sessione di prove sono state
sperimentate anche diverse
soluzioni di freni dopo i pro-
blemi che hanno attardato
Berger ad Adelaide: oltre alla
versione eon due pastiglie del-
la Brembo e stata usata anche
quella a quattro, piti adatta a
un tracciato come il Mugello.
Le prove di Imola, invece, sa-
ranno finalizzate allo svilup-
po dei motori. Nicola Agosti-
ni, responsabile della sala
prova aMaranello, lascia la
Ferrari per tamare alla Pisto-
ni Asso che e l'azienda di fa-
miglia. •



LaFormula 1 del ritomo
al futuro ricomincia da
due cam ion carichi di

gomme. Mentre questo numero
di Autosprint arriva neIle edico-
le, sui circuito portoghese del-
l'Estoril sono in corso le prove
programmate dalla Goodyear
cui partecipano solo due team:
Williams e Benetton. Quattro-
centocinquanta pneumatici in-
viati in PortogaIlo dove la Goo-
dyear, come annuncia il suo re-
sponsabile Barry Griffin, «svol-
gera test sulle mescole e sulje
tecniche costtuttive». E l'avan-
guardia della rivoluzione an-
nunciata nel Circus eon il ritor-
no, dopo oltre dieci anni, dei ri-
fomimenti di carburante in cor-
sa. E quindi uno sconvolgimen-
to delle tattiche di gara, nel qua-
le anche il «gornmista» della F.l
avra un ruolo non indifTerente.
Come leggete nel servizio pub-
blicato in altra parte del gioma-
le, correre a serbatoi pieni non
sara praticamente redditizio per
nessuno. Neppure per le squadre
dotate di motori otto cilindri, i
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n vuoto ...
pneurnatico

Goodyear chiama all'appello i top team per lavorare
sulle gomme '94, ma Benetton si presenta eon
quattro piloti da provare. ehi risponde e la Williams...
_ALBERTO ANTONINI

meno assetati di carburante. E
allora ecco che diventa impossi-
bile lo sviluppo di mescole piu
tenere, capaci di garantire la
prestazione ad alti livelli ma per
non piu di qualche decina di gi-
ri: dopo, tanto, andranno cam-
biate mentre si fa il pieno. Ma
c'e di piu: la Goodyear sta per
perdere il monopolio che detie-
ne nel Circus dal '92. Con la Mi-
chelin dietro I'angolo ci sarebbe
da aspettarsi di tutto; compreso
magari che, in regime di concor-
renza, rispuntino le famose su-

txfj- 1:1

pergomme da qualifica. E inve-
ce...

BENETTON. E invece i team,
apparentemente, stanno snob-
bando le prime prove del. .. quasi
'94. Ferrari e McLaren sono im-
pegnate sui rispettivi fronti, l'u-
na per forzare i tempi di svilup-
po, l'altra per mettere alla prova
le giovani promesse. E la Benet-
ton, che si presenta alle prove,
lo fa eon quattro piloti diversi:
Badoer, Lehto, Montermini e
- udite, udite - Eric Ber-



nard, l'ex Larrousse gravemente
infortunato aSuzuka '91 e no-
minato quest'anno tester della
Ligier. Nel team anglo-veneto
manca il pilota di punta, Schu-
macher, ancora convalescente
dopo I'intervento chirurgico su-
bito al ginocchio (vedi As n. 46).
Serve una seconda guida e le
possibilita non sono poi illimita-
te. Cosi, i test portoghesi diven-
tano I'occasione perfetta per
mettere alla prova i potenziali
eandidati. L'interesse c'e, ecco-
me, soprattutto perche a giocarsi
il posto ci sono anche due piloti
di easa nostra. Ma e un interesse
di stampo tutto umano, non tee-
nieo. La squadra ha portato due
monoposto, le B193Busate que-
st'anno e dotate di sospensioni
attive. Dei quattro piloti alla
prava i due italiani hanno gia
avuto una presa di contatto eon
la monoposto anglo-italiana:
Monterrnini I'ha guidata, sem-
pre in Inghilterra, I'estate scor-
sa, Badoer prima degli ultimi
Gp stagionali, quando era orrnai
liberoda impegni eon la Scude-
ria Italia ritiratasi dal campiona-
to. Andrea cerca da tempo uno
sboccoalla F.l e per trovarlo ha
lasciato in sospeso opportunita
ehe farebbero felice chiunque;
Luca ha bisogno di un'impenna-
ta in carriera dopo una prima
stagione net Circus che e andata
come e andata ma non certo per

SUTTON

colpa sua. Troveranno sulla loro
strada un JJ Lehto uscito sbat-
tendo la porta dalla Sauber ma
dotato, stando alle ultime indi-
screzioni di mercato, di una va-
ligia di sponsor di quelle pesanti.
La convocazione di Bamard, in-
vece, e un'operazione piuttosto
misteriosa. Ad ogni modo, a
complicare ulteriorrnente le cose
arriva la notizia che anche il neo
campione della F.3000, il fran-
cese Olivier Panis, dovrebbe
provare la Benetton ameta di-
cembre a Barcellona, dove sa-
ranno presenti diversi altri team.

WILLIAMS. Insomma, se la po-
vera Goodyear volesse trarre
qualche indicazione dalle prove
dell'Estoril a ehi dovrebbe rivol-
gersi? Alla Williams, tanto per
cambiare. II team di Didcot, eon
i piloti gia eonferrnati da tempo,
ha tutto il tempo di eoneentrarsi
suUosviluppo teenico per il pros-
simo campionato. E la seorsa
settimana annuneiava sibiliina-
mente di «voler provsre diverse
soluzioni», anche di sospensioni,
suUedue Fw15C inviate in Por-
togaUoe affidate aDarnon Hill e
al collaudatore David Coult-
hard. La solita storia, migliaia di
chilometri da macinare nei mesi
invemali nel tentativo di mante-
nere il margine di superiorita
manifestato quest'anno. Un la-
voro oscuro, ma prezioso... •

PASSO AVANTI VERSO IL CIRCUS

Verstappen
haprovato
la McLaren
Jos, Jos, urra: dopo la Foot-

work, la McLaren. Giove-
di e venerdi della settimana
scorsa I'astro nascente dell'au-
tomobilismo olandese (ma for-
se sarebbe il caso di dire euro-
peo) si e messo al volante della
Mp4/8 girando, insieme a Mika
Hakkinen, sulla pista britanni-
ca di Silverstone. Se da noi fa-
ceva freddo, anche in In-
ghilterra non si scherzava e I'a-
sfalto, in alcuni punti, presen-
tava chiazze di urnidita perico-
losamente inclini a trasformarsi
in ghiaccio. Nonostante Silver-
stone sia uno di quei circuiti do-
ve il freddo non incide in ma-
niera rilevante sui tempi, il
21enne olandese non ha certo
sfidato il cronometro: ma del
resto non era questa I'intenzio-
ne. Comunque, dopo un 1'24"3
ottenuto nel corso del primo
giomo, in cui non era riuscito a
compiere pili di una decina di
giri buoni, Jos e riuseito a scen-
dere il venerdi a 1'23"8 eon una
buona progressione che ha la-
sciato soddisfatto il team mana-
ger MeLaren, Dave Ryan, pre-
sente ai test. Qualche problema
Verstappen I'ha avuto eon il po-
sto di guida. II sedile, fatto qual-
ehe settimana fa, non era per-
fettamente adatto alle sue misu-
re ed essendo troppo basso non
gli garantiva una buona visua-
le. Anche il pedale del gas gli ha
dato qualche noia, al punto ehe
ha dovuto tagliare la scarpa.

rurro FUMO... II nome di
Verstappen fa parte di una rosa
di giovani piloti che si sono mes-
si particolarrnente in luce nelle
categorie minori: Coulthard
(che pero e eollaudatore Wil-
liams ...), Burt, Gavin, Rees e i
francesi Bouchut ed Helary. Di
Jos si dice che abbia rifiutato
una stagione in F. 3000 pagata
da Ron Dennis; su lui e sugli al-
tri la squadra minimizza: «Mac-
chć prove di piloti; sono aeeordi
presi in preeedenza in base ai
quali faeeiamo provare la nostra
monoposto a ehi si e distinto in
sltre formule». Sia come sia,
quello di Verstappen e gia un no-
me «pesante». Ad appoggiarlo,
oltretutto, e anche la filiale olan-
dese della Marlboro e il suo nuo-
vo manager, il connazionale ed
ex pilota F. I Huub Rothengat-
ter, pue garantirgli altri sponsor
importanti. Corre voce che Jos
possa ripetere I'esperienza eon
la Mp4/8 gia a meta del prassi-
mo mese di dicembre, nei test
che si svolgeranno a Barcellona.
Ma soprattutto sta accumulan-
do credenziali per garantirsi un
passaporto net Circus '94. A sfi-
dare il gelo di Silverstone c'era
anche Eddie Jordan, che ha la
sede del team nei paraggi e, da
quel grande scopritore di talenti
che e, non si lascia sfuggire I'oc-
casione di dare un'occhiata alle
nuove leve. Se poi queste sono
anche dotate di «valigia», tanto
meglio... •
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II Toro
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La cessione della Engineering agli indonesiani
non ferma il programma corse: Footwork e Larrousse
sono candidati amontare il V12 modenese
_ DIEGO FORTI

Ilgruppo a capitale indonesiano Mega-
tech ha rilevato dalla Chrysler la Larn-
borghini Automobili e, come Auto-

sprint aveva anticipato, ha acquistato anche
la Engineering del Toro. Vale a dire che non
solo le Diablo continueranno ad essere pro-
dotte, ma anche i motori F.l non sono desti-
nati alla pensione. Uno dei rappresentanti
della Megatech, il vice presidente e direttore
esecutivo Indrajit Sardjono, ha infatti rassi-
curato le maestranze che lavorano ai pro-
pulsori di F.1, precisando che i programmi
impostati dai responsabili della Chrysler in
previsione di un accordo eon la McLaren
andranno avanti. Anche se non sara la
squadra di Ron Dennis a utilizzare i 12 ci-
lindri modenesi la ricerca e lo sviluppo rela-
tivi ai motori di F.1 non subiranno rallenta-
menti. Sono del resto in avanzata fase di de-
finizione accordi eon Larrousse e Foot-
work. Fonti del team france se parlano di un
70% di possibilita che il contratto di fornitu-
ra dei motori Lamborghini venga rinnova-
to. I tecnici della Footwork, che stanno por-
tando avanti in parallelo un progetto per il
V8 Ford e uno per il V12 italiano, a loro vol-
ta non hanno nascosto di essere rimasti sor-
presi dalle prestazioni del propulsore Lam-
borghini. I risultati sono stati tanto buoni da
superare le loro piti rosee previsioni. Gli ac-
quirenti quindi, non mancano anche se per
convincerli definitivamente l'engineering
modenese dovra assicurare un piano di svi-
luppo affidabile edinotevole portata. An-
che sotto questo punto di vista pero le noti-
zie sembrano essere particolarmente positi-
ve. La Chrysler si e infatti impegnata a pro-
seguire nella sua collaborazione tecnica eon
la Lamborghini. Con ogni probabilita ri-
marranno in forza alla engineering a1meno
quattro tecnici americani, con il capo pro-
getto Mike Royce e il responsabile dell'elet-
tronica a coordinare le operazioni. In ogni
caso l'attuale staff e stato confermato in
blocco a dimostrazione che inuovi padroni
credono nello sport motoristico. Anche per

quello che riguarda i motori destinati al
campionato offshore e stato deciso di assi-
curare la continuita. Dal punto di vista tee-
nico il responsabile in pista dei motori Lam-
borghini, Alain Marguet, ha anticipato che
la prima irmovazione in chiave 1994 sara
rappresentata dalle valvole pneumatiche, a
cui faranno da corollario una serie di inter-
venti sulla camera di scoppio, i condotti di
aspirazione e il disegno delle camme «Uno

FESTA A PARIGI

Chirac
rivuole
Prost!
PARIGI - In occasione
della presentazione del pri-
mo Elf Master karting in-
door di Parigi-Bercy, il sin-
daco della capitale france se
ed ex-primo ministro Jac-
ques Chirac ha volu to cele-
brare venerdi scorso il quar-
to titolo mondiale e il ritiro
dalle corse di Alain Prost
eon una sontuosa festa a cui
ha preso parte tutto il Gotha
dell'automobilismo france-
se. Moltissimi i piloti e le
personalita presenti, tra cui
ha spiccato anche Guy Li-
gier, poco propenso a parte-
cipare a qualsiasi tipo di ce-
rimonia. Ligier non ha vo-
luto commentare il futuro
della squadra che porta il
suo nome ma c'e ehi giura
di averlo visto a Magny-
Cours ... Chirac, che ha of-
ferto a Prost la medaglia del
bimillenario della citta ed
una' prestigiosa collezione

dei nostri principali obbiettivi - ha anche
precisato Marguet - egarantire l'aflidabili-
ta dei propulsori, attraverso una sene di in-
tetventi speciiici fina1izzati a questo scopo».
L'ingegnere francese ha poi sottolineato che
non ha avuto alcun abboccarnento eon la
Ferrari, come e stato venti1ato da pili parti, e
anzi, viste le intenzioni espresse dagli uomi-
ni Megatach, di essere ben lieto di rimanere
in Lamborghini. •

ANSA

di bottiglie di vino, ha avuto
parole sorprendenti: «... E
un uomo eccezionale che ha
voltato un'importante pagi-
na delJa sua vita due setti-
mane or sono in Australia.
Ma sono sicuro che la sua
carriera non si termers qui.
Mi dicono del resto che il Ii-
gJio maggiore di Prost, Ni-
colas, sia un po' deluso per-
chć voleva vedere suo padre
agguantare quel record di
cinque titoJi mondiali che
appartiene a Fangio». Paro-
le di pia speranza o ispirate
da qualche confidenza pri-
vata, visti i legami che uni-

scono da anni Prost e Chi-
rac, anche per le dichiarate
affinita politiche del cam-
pione francese eon l'Rpr, il
partito conservatore a cui
appartiene Chirac? Per que-
st'occasione, un esemplare
della Williams-Renault
Fw15c e stato esposto per
due giorni dinanzi al muni-
cipio parigino. E il dieci di-
cembre prossimo, Prost al
volante di questa vettura
percorrera i Campi Elisi,
dall'Arco di Trionfo alla
Piazza della Concordia, do-
ve si trava la sede della
Fia... •



ANCHE LA DAMS PENSA AI GP

Lola ufficiale
fradueanni
La Lola ha ufficializzato l'ingresso in F. 1 nel '95 come «indipenden-
te». Dopo la disastrosa annata come fomitore di telai alla Bms-
Scuderia Italia, il marchio di Huntingdon, evidentemente desideroso
di rifarsi un'immagine, ha annunciato ufficialmente «la ferma inten-
zione di entrare sulla scena come entits autonoma». Sono parole del
presidente e fondatore, Eric Broadley, che aggiunge: «Ilprossimo an-
no ci concentreremo sui lavoro di preparazione per avere basi soJide
con cuipartire nel '95». Questo lavoro comprende le fasi di progetta-
zione, sviluppo e collaudi. Nonostante sia tuttora il piu importante
costruttore di vetture da competizione (quest'anno ha vinto per la
qua rta volta consecutiva il titolo Indy) la Lola manca ormai da due
decenni di una vera immagine nel mondo dei Gp. Gia nel '75 le sue
vetture - che avevano debuttato nel '62 - corsero eon i colori della
scuderia di Graham Hill. Dopo la non felice esperienza come Lola-
Haas nell'85 e '86, la Casa lavoro eon la Larrousse fino al '91. Sern-
pre in chiave 1995 va segnalata l'intenzione della squadra francese
Dams di mettere in piedi entro due anni una struttura adeguata all'in-
gresso nel Circus. Il suo capo, Driot, starebbe cercando di mettere in-
sieme il budget necessario. •
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ORGANIZZATO DA SADURANO MOTORSPORT

ORARI DELLA ANIF STAZIO E
Ven. 26 ore 1S·24
Sabe 27 ore 9·24
Dom.28 ore 9·20

27-28 novembre
Mostra Scambio ricambi e accessori

per Auto e Moto d'epoca
Mostra Scambio modellismo

Segreteria Organizzativa: AD MAIORA Racing Tel. 0545f78804 - Tel. 05431799950-799955
Fax 0545-78898 - Fax 0543f799909







Lamolla che ci ha spinto a
prendere la decisione defini-
tiva e stste senza dubbio la
pressione Penske; se non
avessimo sentito il suo fiato

sul collo, in particolare nei circuiti misto-
lenti, (arse avremmo ritardato ancora un
po' il via al progetto di una vettura cosi
nuova ...», Con alla base queste considera-
zioni di John Travis, responsabile insieme
a Keith Knott del reparto tecnico che svi-
luppa le Lola IndyCar, e dunque gia in di-
rittura d'arrivo la T94/00 che il prossimo
anna la Casa di Huntingdon schierera in
primis per Mansell e Andretti nel cam pio-
nato IndyCar americano. Mentre Mario
Andretti sta provando proprio in questi
giorni a Sebring la versio ne '93 eon alcuni
degli aggiomamenti '94, tra i quali il nuo-
vo cambio trasversale sequenziale, siamo
cosi in grado di anticiparvi molte delle no-
vita di questa vettura che la stessa Lola de-
finisce «senza cornpromessi», in quanto
tutto cio che per la sua realizzazione c'era
da spendere, in investimenti e impegno, e
stato speso! Vediamola in dettaglio eon lo
stesso Travis, che molti ricorderanno per
aver gia disegnato la Lola che nella Indy
500 del '92 consenti a Roberto Guerrero di
siglare la pole position a 373,994 krnh di
media, record imbattuto. «L 'elementa
chiave nello sviluppo della T94/00» spiega
dunque Travis «e stato il passaggio daJ
cambio longitudinaJe della T93/00 a quel-
10 trasversale sequenziaJe: tutto ha matata
intomo a questo pema per cercare di sttut-
tare aJ massimo i vantaggi in eerodi-

namica che questa
trasmissione, deri-
vata daJJe nostre
esperienze in F. 1 e
F.3000, poteva of-
frirci. All'inizio del
pragetto dovevamo
scegliere pero fra
tre differenti so-
luzioni di cambio
trasversale e aJla fi-
ne cio che ha deter-
minato la scelta
non e stste tanta la
resa meccanica
quento, appunto,
quella eerodinemi-
ca per avere la mi-
glior pulizia del
"profila elere" del
fondo vettura. Ora
sotto la campana
del cambio il flusso
d'eiie e note vol-
mente migliorato e
non ci sano piti in-
granaggi che ne di-
sturbano il percor-
so. E chiara che di
conseguenza tutta
l'aerodinamica ha subito un completo ri-
voluzionamento, in particolare sul poste-
riore. Il cambio trasversale infatti ha per-
messo anche di montare il turbo, e disposi-
tivi connessi, in posizione piu bassa e piu
racealta: per cui abbiamo potuto rivedere
anche tutto il flusso d'aria suI posteriore,

accordando l'incJinazione del diffusore
estrattore ai nuovi valori di velocite dell'e-
ria sotto la vettura. E chiara eomunque
che ai vantaggi aeradinamici eon l'edozio-
ne del cambio trasversaJe abbiamo esso-
ciato anche quelli "struttureli". La solu-
zione "tresversele", oltre a permet-

ANTEPRIMA
FORMULA INDY

[bG)

Mentre il primo esemplare e qia in fase
di eostruzione Travis ei ha svelato i segreti
del suo progetto '94 per gli ovali amerieani
Trasmissione, retrotreno, sospensioni e aerodinamica
sono stati eompletamente ridisegnati. Eeeo la T94
che dovra puntare al quinto titolo eonsecutivo
_ MARCO RAGAZZONI

@M·t;i



tetci una strutture-csmbio piti leggera e
piti bassa, ci ha consentito infatti di otte-
nere anche valori sensibilmente interioti
del momenta di inerzie, cosa che si tredu-
ce in una maggior maneggevolezza della
vetturs sui circuiti misto-len ti e su quelli
stradali dove quest'eano, eon la T93/00
"longitudinele", abbiamo avuto appunto i
maggiori problemi. Inoltre il posizione-
mento piti in basso di turbo e dispositivi
connessi ha consentito anche I'ebbesse-
tnento del bericentro della vetture, mentre
il maggior ettetto suolo ci ha permesso
contemporaneamente di porta rIo in posi-
zione ancora piti centrale rispetto al passo
della vettura. A questo punto abbiamo
avuto cosi la possibilite di levorere ancora
in due direzioni. Nella prima, per siiutte-
real massimo i vantaggi del miglior flusso
d'aria sotto la vettura e ottenere dunque
maggior effetto suolo e grip, abbiamo
pun tato alla riduzione del rollio passando
da un sistema di sospensioni eon due bi-
lancieri per tuote, come sulla T93/00, a
uno eon bilanciere unico. Nella seconds,
sfruttando la maggior compattezza del
cambio e la sua posizione sensibilmente
piti avanzata, abbiamo invece punta to a
realizzare una vettura dalla struttura com-
plessivamente piti rigids, sviluppata tutta
al computer eon il sistema Cad Fee, Finite
Element Analysis. Questa sara dunque la
vettura base per il '94. Abbiamo comun-
que pensato anche ai team che vorranno
proseguire in proprio nel SUD sviluppo.
Abbiamo infatti sigleto un accordo in
esc1usiva eon la C&B Consultans di Mike

Clark e Mike Bowton, che dispone di una
galleria del vento dove effettuiamo i nostri
test di aerodinamica. In base a tale sccor-
do anche le squadre private potranno
svolgere presso la C&B test di aerodina-
mica per proprio conto, avvalendosi degli
stessi modelli in scala edeila stessa ettrez-
zatura che utilizziamo noi. In qualsiasi
caso abbiamo gia provveduto a sviluppare
la vettura anche in funzione dei diversi ti-
pi di tracciati americani. Stiamo infatti
preparando dei kit per i Super Speedway e
per gli ovali corti e degli alettoni posteriori
specifici per Long Beach e Surfers Peredi-
se». Insornma tutta previsto, .. «Si, tutto
previsto; perchć in questi giomi da11a
stampa ho sentito parlare molto di nuovi
pretendenti al trono della IndyCar, ma ri-
tengo che non ci sara spazio per nessuno».
Neppure dunque per una Penske che avra
corne partner la Mercedes e che sembra
per di piu che stia mettendo a punta anche
un sistema inedito per la F. IndyCar di
sospensioni idrauliche, malta simile a
quello utilizzato quest'anno in F.l dalla
Minardi? «Sospetisioni idrauliche? Ve-
dremo innanzi tutto cosa decidete in pro-
posito ameta dicembre il nuovo direttivo
della IndyCar; perchć, eon le rapidissime
variazioni di carico
aerodinamico che si
verificano a velocite
elevatissime sugli
ovali americani,
non so se verranno
considerate sicu-
re...». •

II carnbio
e trasversale
Tllalo: monoscocca in fibra di carbonio con in-
corporate centine interne in alluminio lavorato al
tornio
Carroulrla: in materiale composito di carbonio
Sospenslani: anteriori e posteriori pushrod con
mozzi «a vista »

Ammortluatorl: Penske con serbatoio separa-
to, montati internamente
Cambio: Lola trasversale con scatola in lega di
alluminio; disponibile in due versioni: la T94/00
a 5 rapporti + Rm con differenziale Salisbury a
slittamento limitato, la T94/01 a 6 rapporti sen-
za Rm con trasmissione ad accoppiamento rigi-
do (specifica per Indianapolis)
Sterzo: acremagliera con pignone a 6,7 o 8
denti
Freni: pinze Ap a 6 pistoncini, dischi in ghisa da
12.9" x 1.1"
Ruotl: cerchi in lega di magnesio e alluminio,
anteriori da 10 x 15" e posteriori da 14 x 15"
Sistema di raHrlddamento: radiatori in allumi-
nio interni alle pance e condotti in lega di deriva-
zione aeronautica
Slrbatoio: in kevlar

-Neppure gll
specch/ett/

retrov/sor/ hanno
qualcosa a che tare
con quell/ della T93-

asslcura .John
Travls, In alto. Tutto II

lavoro dl svlluppo
della T94jOO ilstato
effettuato Intorno al

nuovo carnbio
trasversale, per

garantlre la
rnasslrna puli zla

aerodlnarnlca del
retrotreno



Sospiri

1.Alesi
2.Senna
3. Nannini
4. Biasion 134
5. Medeghini 85
6. Prost 76
7. Kankkunen66
8. Tarquini 61
9. Larini 56

10. Cunieo 52

Alesi
Senna
Prost
PatrisI
Berger
Badoer
Hill

Ross I AII,".zzl 31

lanardi
Alboreto
Schumacher
Vllleneuve
ManselI
DeClsaris 7
Martini 6; Irvlne 5; Hak-
kinen 5; Modena 2; Bar-
baua 2; Herbert 2; Lehto
2; Warwiek 2; Lauda 1;
Gounon 1; FiHipaldi 1; AI-
lIot 1; Barrlebello 1; Plr-
ro 1; Peterson 1.

Pueatorl l.nn.I •• 8Panls
Lamv Coloal S.I.rI 4

Flsleh.lla B.I"azzl 3loboli
Papls VeRlre

selll.Kavez RlecHem
DeFerran Paeelli,.i 00.1.1
Coultbard Alte.elll F•••
lampedri Verst.pp.n •••••.• unll

[••lIiilSimoni Gasparini
Dalle Plane Bllluul SIn ••••••
Tamburini DI SimDni
Gllardi Ped.mont.
Apleella Boldrlal
Irvinl M.dla.1

Gaslllrrl
Gem••e
PagIleci
Corslnl
Stefanil; Gullnelll 1.

M.rsl'l•••• 1.1
' ••.• 11.1
lIrlll
Ilmuiil

flmrI &nu.... 4; hillU 4;
iasi 4; IIItIIII 4; _
,.11I.1 4; •• n:ll1II I;In....... 2; lIInJ 2;
O••••.•2; 1.1up. 2; 'e-
nil. 2; MIn.12; I•••
rI 2; I.ravl.ll; SI•• I. 1;
ClI•• u1; limi 1; lin
1;IIrbIzzI 1;hullllll 1;
ClI•••••• 1; Lallnn 1;
ert ••• lll; •••• 11; AlIIIr-
a.1 1; lItrn 1; IIIZIIII
1; •• 1•• 11; T'Q 1;•• I-
11.11.

Mlrz.rl,
.,"orte MartineIlo
Allati C.nnl F.rr.rl
I.rall. M.lelal
lI••I.strl S••• sl

••II.lici GI•• Ir•• ceScll•• 1H1
S.I•••• SDslirias·IZ•II•r
H. kl •• a

Blrgle

Grassi
M.rtl.1

...Inl



88134

.Iu
50 &.11•• 148 C.rrltl

D.I.c •• r 33 L••• III
liri.1 25

Tr.n •• 2

PlIIWlI. 15; L111t18;
FI.,. 8; 8••••• n. 8; SII-
Ul. 5; I.nm 5; Savl.1
3; p•• ~•• n 3; O.lIavlll.
3; Pml 2; T.IlItI. 2;
D.II. 2; Ran.n.n 2; CI-
I•••• 1; V.lc•• 1 1; orl.n
1; VI.I. 1; Flmr. 1; L••
.1111; Trav•• n. 1; &II-
IIr.1II 1; R•••• 1; V•••• -
lIIazz. 1; &•••• 1 1; •• 111-
n.nl; c••• n 1; Ere.I •• 1
1; ClI.llrI.1 1; &rl.l. 1;.1,. 1; SI.nel.ll; &1.
III. 1.

.cll •• IIH.ril •F••• I•• 8
II•• 4
••••• 4
TIIlrv 3
V.II ••• 3

Ca.lcl 2

T.In •••
H.liI.r
S.lJln

••• UI Monianiri 11
Picclnl 9; Goldoni 8; Si-
monlnl 7; Musti 6; 8ozzo-
ni 6; Causio 6; Salvi 5;
Pasquinuzzl 4; Ingra-
scioUa 4; Parini 4; Dagli-
Esposli 3; Pauagila 3;
Sapere 3; Beilcchl 2;
Ghidoni 2; Ingolfo M. 2;
Plnlano 2; Palmieri 2;
Greco 2; Lancieri 2; Gian-
niberll 2; DIBella 2; Gan-
dolli 2; Mason 2; Ranieri
2; SlgnoroUo 2; PIrIIiI 2;
Lamberll 2; Zerblnl 2.
Seguono altrl 38 piloti
eon punli 1.

.SIIY· 8
BaUI8; Llvalsl 8; Scal. 5;
Iri. III. 5; Amadl. 4; P.-
••• 1 4; PIlInUl 3; 1.-
••••• 3; SlItaz 3; FiIi'l-
II 2; Vlse•• tl 2; N•• I•••
2; llHacc. 2; C•• leel 2;
Cnelltl 2; lalll ••• 2; Brl-
•• 111I12; C•••• II.rl 2;
BI•••••• I 2; I.~.I'" 1;
C.I.el.. 1; Sb'l.r 1;
l.rll.lm 1; Ilyi 1;
Zlce. 1; Baceii; I.
1; selm.1 1; T••••
PrlSsil •• r 1; S•• s.
f.U.rl.1 1; Stlval 1.



UDaeatepla
đimeIltiCatOiO. e
seaFIeg, la stea.~dle:
g1i ~ al Dtm.
seorsr, durante il suo
mento, Piccinini aveva
una serie di lamentele SUDa
lemo Corse. Segnatamente l'Aj..
ca (associazione degli a todro-
mi) e costruttori ausJf avano
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RI MODELLI RENAULT

LA RASSEGNA COMPLETA
DELLE NOVITA' GIAPPONESI
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Una F.lndy
nazlonale
in Glappone
Estato lo stesso Adnan Rey
nard a Ianciare II classicc
sasso II mondo motonsnco
glapponese il mtenzonato a
lasoare la F 3000, che da vi-
ta a un campionato sequitis-
simo. per unnzzare mvece le
F Indy II propnetano della
Casa dl sicester ha pero an-
che spiecato che la sua con
vmzionee che CIOpossa ac-
cadere nel glro dl cmque an-
ni, ma comunque non prima
del 1996 Moltlsono gll ele-
menti ene rendono verosuru-
le r'potes, Daquest"anno sta
la Lolaene la Reynard,dom-
natnci della scena della F
3000 glapponese, sono en-
trambe in F- Indye IIGlappo-
ne potrebbe apnre un nuovo
mercato per le vetture vec-
ctne e anche nuove A CIObl-
sogna agglungere che un'irn
portante somta verso una Sl-
mile strada potrebbe verure
da coioss: come Honda.
Toyota. e Fnestone (dl pro-
pneta della rupporuca Bnd-
gestone) che. eon tempi e
modi oivers, stanno entran-
do In F Indy
• VOLANTE ELf. Allascuola
dl pllotagglodallaquale sono
uscm conoutton come Prost,
Tambay, Pnom. o Parns, n-
sultato mlgllore alllevo nel
1988 e oggl In procmto dl
entrare In F I dopo avere
vmto IIhtolo dl F 3000. tuth
guardano sempre con mte-
resse La scorsa settirnana
sui tracciato del Castellet la
scuola Wlnheld ha appunto
assegnato II volante Elf al
rmqhorealllevotra I325 avu-
ti quest'anno II nconosci-
mento e andato al 18enne
francese Sebastien Alberto,
che ha battuto Laurenl Re
don IIvmc.tore,nel '94 SICI-
mentera neIla F Renault eon
IItotale supporto della Elf

JeHGordon
rookie
delle Stock
IIdebuttante nelle Stock-car
dl quest"anno.Jeff Gordon,il
stato paraqonato ad altn
due grandl rookie delranno:
Dale Earnahardt VInCItOledl
quel prermo nel 1979 e sei
volte carnpronedella sene. e
al compianto Davey Allison.
morto In un mcicente In eli-
cottero e deb nel 1987 Gor
don Inquesta staglone il nu-
seno a conqurstare due se-
conci posu, mentre per sette
vone e arnvato nel pnrm cm-
que II nconoscrnenro, che
sala consegnato IIprossnno
3 dicernbre a New York. gll
fruttera un assegno dl
25 000 dollan. enca 40 ml-
Ilomdl lire

~~

TARQUINI MEGLIO DELLA 405 VERSIONE '94
ACTION

TUtlO lo staff dell'A1fa i!
tornato dai tre giomi di

test eon la 155 D2 a Nogaro
eon un sorriso a trentadue
denti. Tutto i! filato Iiscio: il
lavoro eon Tarquini (nella
foto, sopra) i! stato svoIto
completamente, le indicazio-
ni emerse sano state positive,
non c'e stata nemmeno l'orn-
bra di un benche minima
problema tecnico. La Casa di
Arese ul tracciato transalpi-
no aveva portato una sola
vetrura che eon Tarquini alla
guida ha coperto cornplessi-
vamente 1200 km. La mi-
glior tomata i! stara crono-
metrata in I '33"92, un tem-
po di quasi due secondi mi-
ghore rispetto alla pole posi-
tian qui ottenuta nella gara
di SuperTurismo francese da
Dalmas eon la Peugeot 405.
La casa rrulanese a questa se-
duta si era presentata eon
una 155 Ts ancora del '93,
ma in versione evoluta ri-
spetto a quella che aveva cor-
so II Challenge europeo di
Monza. Gli interventi appor-
tat i alla vettura hanno ri-
guardato I'aerodinamica e le
sospensioni, di queste ultime
c'e comunque da dire che la
nuova componente arrivera

comunque soltanto nel '94.
Inoltre Tarquini ha anche
dovuto sperimentare una
nuova posizione di guida,
malta pio bassa, che ha mo-
strata di avere sensibilmente
migliorato la collocazione
del baricentro della vettura.
Ad ogni moda il tema cen-
trale delle prave era quello

delle gomme, che comunque
andavano provare eon una
vettura il pio possibile vicina
a quella che correra il prossi-
mo anna. I tecnici della Mi-
chelin a Nogaro avevano in
ogni caso portato del mate-
riale da sgrossare: si sano
provate solo carcasse e profi-
li. Una definizione pio esatta

DEFINITE LE SOUADRE

Cosi il Biscione
nel Tricolore
Mentre sulle piste si mettono a punta gli aspetti tecnici, nel-
le «stanze dei bottoni» si sistemana gli aspetti operativi del-
l'artivita agonistica della Casa del Biscione. Nei giorni
scorsi so no stati definiti i piani per il SuperTurismo tricolo-
re: squadre ufficiali saranno l'Eurotearn e la Nordauto, a
queste due si andranno ad aggiungere la Tecnica Racing di
Drovandi e la Top Run, nel ruolo di squadre appoggiate;
mentre e in fase di definizione il program ma per la Scude-
ria Italia. Per il team bresciano reduce dalla F.I il coinvol-
gimento nel SuperTurismo e tuttora da mettere a punto,
ma camunque rnolto probabile. Per quel che riguarda inve-
ce la sfida in Gran Bretagna, il confermato Tarquini, molto
verosimilmente dovrebbe essere affiancato dal francese
Philippe Gache. L'ex pilota di F.3000, che ha corso que-
st'anno in Francia, ha un contratto che va fino al '94 cosi
potrebbe ven ire dirottato Oltremanica.

del materiale avverra infatti
verso gennaio, allora si pro-
vera, eon ogni probabilita a
Jerez, per decidere anche cir-
ca le mescole. Quanto a pro-
grammi di gomme, va anche
aggiunto che, sempre a No-
garo il 9 e 10 dicembre, ver-
ranno prava te coperrure da
pioggia eon la pista bagnata
artificialmente. Nel confron-
to eon gli altri team l'Alfa i!
uscita malta bene: la Peugeot
405 versione '94, gia eon la
guida centrale, affidata a
Dalmas e stata di due decimi
pili lenta della 155 di Tarqui-
ni; mentre la Bmw 318i del-
l'Oreca, ancora in versione
'93, eon alla guida Gounon
ha girato a due secondi dal-
I'AIfa. A questo test era as-
sente Aiello, che si e inforru-
nato in un allenamento in
kart che faceva per preparare
la sfida di Parigi di dicembre,
cosi estato sostiruito da
Gounon che correra nel '94
eon la Bmw in Francia. A
Nogaro si sano viste anche
l'A1fa 155 DI eon Danner e
la Mercedes 190 di Thiim, il
primo ha segnato il miglior
passaggio in 1'30"27, mentre
lo scandinavo non e riuscito
ad andare sotto all'I'31".



NELLA GARA DEI PILOTI DI F.1 E F.3

Zanarcli a segno
a Porclenone
Grande protagonista

della gara di kart dei
piloti di F.I, F.3000 e F.3,
svolta domenica scorsa a
Pordenone, i! stata la neve.
Le condizioni climatiche, a
dir poco avverse, hanno pe-
raltro indotto g1i organizza-
tori a sospendere la corsa
eon due giri d'anticipo. La
gara i! stata comunque inte-
ressante e ricca di colpi di
scena. Subito dopo il via c'e
un grosso incidente, gli unici
a non rimanere coinvolti so-
no Zanardi, Papi s e De Si-
mone, mentre senza nessun
danno tutti g1i altri che sono
rimasti coinvolti ripartono
ben aiutati daj personale di
servizio in pista. Tutta la ga-
ra vive poi sui duello tra Za-
nardi e Papis (nella foto, a
lato) che lo segue come
un'ombra. Alle spalle del
duo di testa Martini e De Si-
mone danno vita a un serra-
to duello eon il romano che
ACTION

A FORLI

Pro Racing
non solo
...rnoslra
Chi definisce il Pro Racing
Festival di Forli una semplice
mostra motoristica si sbaglia
di grosso, la conferma arriva
dalle oltre ottanta vetture che
daranno vita alle varie gare in
programma all'intemo del
quartiere fieristico, Ma altre
sono le attrattive proposte:
nello stand Lancia vi sara l'e-
sposizione «Delta Story» che
propone tutte le versioni spor-
tive della vettura torinese. Per
ricordare Ferruccio Lambor-
ghini, scomparso lo scorso
febbraio, saranno esposte le
piu significative vetture della
Casa di Sant'Agata Bologne-
se. Poi vi sara anche il merca-
to dei mezzi da corsa. Il Pro
Racing restera aperto dal 26
al 28 novembre.

riesce asuperare il romagno-
lo. Papis nel finale tenta an-
che di attaccare Zanardi, ma
la pista dove cade la neve
eon i piloti girano eon le
slick tradisce il comasco che
perde il secondo posto a fa-
yore di De Simone, anche
lui nel finale vittima di un te-

A.MA.DUZZI

stacoda che non g1i fa perde-
re la posizione. Sotto la ban-
diera a scacchi, e la neve,
transitano quindi Zanardi,
De Simone, Papis, Tarquini,
Martini, Naspetti e Barbaz-
za. Per ironia della sorte i
primi tre hanno avuto in pre-
mio un paio di sci ciascuno.

STESSI PILOTI DEL '93

Conferrne all'llalracing
In un mercato-piloti del Tricolore di F. 3 che si trova in una si-
tuazione sostanzialmente di stallo, l'ItaJracing ha gia pratica-
mente defmito la formazione per il '94. La squadra di Coper-
chini e Guareschi ha infatti riconfermato Luca Riccitelli,
(nella foto, a lato) mentre a giomi i! attesa la firma suI contrat-
to che sancira il prolungamento della pertnanenza nella squa-
dra parmigiana dell'altro pilota della stagione '93, Federico
Gemmo.

SOLO PER LE GRAN TURISMO

Parigi ritrova
la sua 1000 km
Scomparsa nel 1972, ritoma
il prossirno 29 maggio una
grande classica della gare di
durata, la 1000 km di Parigi.
Teatro della battaglia sara
ovviamente la pista di Mon-
tlhery, la pista situata una
trentina di km dalla capitale
francese raggiungibile se-
guendo la stessa autostrada
che porta a Le Mans. Co me
accaduto per le edizioni svol-
te daj 1960 aj 1962, protago-
niste saranno le vetture Gran
Turismo. La corsa francese
arnrnettera al via quattro
classi, si tratta delle due da
poco varate, eon la nuova re-
golamentazione, dalla Fia,
ovvero Gt 1 e Gt 2; a queste
si andranno ad aggiungere le
due divisioni delle Gran Tu-

rismo rispondenti alle regole
imposte per la 24 ore di Le
Mans, queste vetture potran-
no correre la JOOOkm di Pa-
rigi senza dovere sub ire al-
cun adattamento. Per dare
alla rnanifestazione un sapo-
re ancora piu particolare e
che faccia tomare alla mente
le origini, che risalgono al
1956, i! prevista a contomo
anche una gara riservata alle
Cobra. Tomando alla JOOO
km, va detto che la gara si di-
sputera su 294 giri del trac-
ciato che misura 3405 metri,
per un totale appunto di JOO1
km. Il montepremi infine sa-
ra interessante: 400.000 fran-
ehi, che al cambio attuale
corrispondono a circa 110
milioni di lire.

II campione di Kart Daniele
Parrllla debutta e vince
sub ito nella F. Ford tedesca.
Ecco cosa sta preparando ...
• ARTURO RIZZOLI
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-Ho avuto la conferma delle
cose sentite dire a suo tempo
da Ayrton Senna, che per anni
ha collo grandi successi in kart
con i mezzi costruiti da mio pa-
dre e mio zio. Mi sono infatti
subilo reso conto che i tempi di
reazione sono piu lunghi, c'e in-
somma il margine per pensare
a cosa tare, per certi versi e poi
piu difficile controllare i karl.
Ma, attenzione, tutto questo
non significa certo che correre
in monoposto sia facile: biso-
gna abituarsi a realta diHerenti
come I'uso del cambio, che non
esiste sui kart di 100 cc ed e
comunque diverso da quello
dei 125, inolIre i freni vanno
adoperati in un allro modo. In-
somma bisogna superare un
periodo di assuefazione. Ora
assieme a mio padre ci stiamo
dando da fare per organizzarmi
la stagione '94 nella F. Ford te-
desca oppure per disputare
parte del campionato europeo
di F. Opel, cio perche le conco-
mitanze con I'europeo e il mon-
diale della F. Super A di kart».
- MI e••• i .111 l'id.1 di
1I•• llr. SI F. F.rd l•• uCl •
F. 0,.1 IIVle. eli. .Ig.ri
SlIII F, 3?
«lnnanzitutto e una questione
di cost i, inolIre con mio padre
abbiamo pensato di puntare su
quelle realta straniere che
maggiormente ci vedono gia
impegnati con la nostra attivita
di costruttori di kart erelativi

«Stiamo
pensando
di allestire
una nostra
squadra
per comre
in monoposto»

motori».
- L'aHr. grossI II.Ui dl
IItII 1"'I.razl ••• i elll "I"i
Aelllll. sll "•• sl.d. IIrll-
•• IIt. di III.sllr. licII. 1.1
S!rltllfl ".r ,.stlr. l'attlyUi
i••••• ".st. d.1 li'Ii •...
«Stlarno valutando la possibili-
ta - spiega Achille ParriIla-
di fare la stagione di apprendi-
stato assieme, in famiglia. In-
fatti piuttosto che spendere
tanto con poche possibilita net-
la stagione di rodaggio, potreb-
be convenire gestire in proprio
tutta l'operazione».
- Cii sl,.Hlel eli. "llr •• -
•• y.d.r. Aelllll. Parrilll
i."'1I1111 e•• I •• Sll Sllll-
drl !rl i karl •••• Iri I••• -
•• "ISI.?
«Non e da escludere un mio fu-
turo con le monoposto. Mi pia-
cerebbe entrare in questo mon-
do che ho gia avuto moda di
valutare da vicino, nel caso di
F. 1 e F. 3, grazie ad alcuni miei
ex piloti:Ayrton Senna e Stefa-
no Modena».



Ferraresi
al top
inF.Opel
In vista del prossimo cam-
pionato di F. Opel, il team
Oraco sta svolgendo sulla
pista di Magione una se rie
di test, che si concluderan-
no mentre Autosprint arriva
nelle edicole. Fino ad ora i
migliori sono risultati Ales-
sandro Ferraresi e il brasilia-
no Marco Cam pos, entrambi
han no ferrnato i cronometri
sui tempo di 51 "3. Per ave-
re un metro di misura delle
prestazioni dei futuri piloti di
F. Opel, Morini ha falto pro-
vare anche Patrick Crinelli: il
romano ha inflilto un distac-
co di soli due decimi a Fer-
raresi e Campos e cio da la
misura della performance
dei due. IIprimo vanta espe-
rienze in F. Europa Boxer e
F. 2000, mentre il sudameri-
cano ha finora corso in kart
in Brasile. Buono il stato in-
fine anche il tempo dell'olan-
dese Donny Crevels, autore
di un 51 "5.

• GHINZANI, II team del-
I'ex pilota di F.l si il recen-
temente trasferito in una se-
de aVarano, proprio vicino
alla Dallara. Estata cosi ab-
bandonata la vecchia facto-
ry per una questione di ra-
zionalizzazione dei costi: la
precedente sede era stata
infatti scella in funzione di
impegni anche piu ampi ri-
spetto alla F.3. Quanto ai
piani futuri il team, che eon-
tinuera a essere gestito tee-
nicamente da Paolo Pava-
nello, si sta esaminando an-
che la possibilita di dedicar-
si alla F.3 tedesea in alter-
nativa a quella italiana.

• PROTOTIPI, La Brpl del-
la Pat Racing ha svolto re-
centemente una se rie di test
aMisano eon Vineenzo So-
spiri alla guida. I teeniei del-
la Breda Raeing a eausa del-
la pista bagnata nella malti-
na e di un problema al moto-
re nel pomeriggio hanno
svollo solo una parte del la-
voro in programma, gli inter-
venti hanno riguardato la
parte aerodinamiea.

• PERONI, II tsenne Fa-
bien Peroni ha falto il suo
primo testi in F.3 alla guida
di una Dallara 392-Fiat a
Magione. II pilota romano
eon I'asfalto urnido ha girato
in 49"9 eon la vettura ehe il
team Passoli nel Tncotore
F.3 di quest'anno aveva affi-
dato a Pietro Antoneili. Pe-
roni, ehe nella staqione '93
ha eorso in F. Europa Boxer
con Lueidi e in F. Ford, il in-
tenzionato a fare il salio in
F.3 nel '94.

PARIGI - L'onore del
numero I spertera a

Prost (nella foto, sopra).
Sen na dovra accontentarsi
del numero 2. I due ex gran-
di rivali si affronteranno per
I'ultima volta in pista il 18 e
19 dicembre in oceasione
del primo Trofeo "Elf Ma-
ster karting indoor- che si
disputera a Parigi, nel Pa-
lazzetto della sport di Bercy.
Saranno quindici in rurto i
piloti di F. I ad affrontarsi
in quest'occasione e a loro si
aggiungera la stella nascen-
te dell'lndy Car, il canadese
Paul Tracy (anche se si rin-
corrono confenne e srnenti-
te circa la sua presenza),
nonche ventiquattro giovani
piloti di altre formule, ap-
partenenti alla «Filiere Elf»,
tutti francesi tranne lo spa-
gnolo Oriol Servia, figlio
della specialista di Rally
raid e pilota della F. Renault
EIfCampus.
Questo primo Master Kar-
ting Indoor di Parigi e stato
presentato la scorsa setti-
mana, al municipio della
capitale francese in presen-
za di Alain Prost, dell'ex-
pilota di F. I Philippe
Streiff, ideatore e organiz-
zatore della manifestazione
e del sindaco della citta,
Jacques Chirac, nonche dei
responsabili della Elf, prin-
cipale sponsor anche tecni-
co, visto che i 4500 metri
quadrati dell'arena del pa-
lazzetto de Ilo sport verran-
no asfaltati eon une specia-
le manto di bitume facil-
mente asporrabile in seguito
da una ditta satellite della
Casa petrolifera francese, la
Cochery. Ne verra ricavata
una pista di une sviluppo di
600 m su cui si svolgera la
manifestazione. L'organiz-
zazione di questa prima edi-
zione e costata circa due
miliardi, nonostante la pre-
senza dei campioni della F.
I sia benevola per aiutare lo
sfortunato Streiff e nessuno
abbia richiesto alcun corn-
penso. Da notare che il sue-
cesso di questa prima edi-
zione sta facendo prendere
corpo all'idea di ripetere in
futuro I'iniziativa. I 24.000
posti disponibili sono infatti
esauriti gia da due mesi e
sono andati a ruba nei gior-
ni immediatamente succes-
sivi alla pubblicazione della
gara. La gara delle ste Ile
dell'automobilismo sara di-
sputata eon kart monotipo
Nap prodotto da Ila lame ed
equipaggiata eon un motore
135 ce, K 35 a immissione
lamellare e dotato di frizio-
ne centrifuga, che danno vi-
ta a un campionato mon 0-

marca in Francia. I pneu-
matici saranno monotipo
Dunlop e la benzina ovvia-
mente Elf per tutti. I eon-
correnti verranno divisi in
squadre di tre piloti (F. I
piu altre discipline) dopo le
prove in modo da rispettare
un cerro equilibrio di valori.
In altre parole i piu validi
piloti di F. I saranno messi
in squadra eon allievi ed ex-
allievi della "Filiere». La
gara sara a staffetta e per ra-
gioni di sicurezza gJi orga-
nizzatori han no cercato di
limitare il rischio di contat-
to tra i campioni della F. I.
La parrenza della gara av-
verra eon al via i piloti della
Filiere che disputeranno i
primi dieci minuti di gara,
prima di cedere il volante al
loro compagno di squadra
della F. I eon un sistema di
sosta ai box. Una gara vera
e propria verra invece di-
sputata a parre da una se le-
zione dei migliori karristi in
attivita, tra cui il campione
del mondo in carica Gian-
niberti, piu i nostri Reggio,

.,=Jt •.•. '.'At.
NR PILOTA

AlaIn Prost F
2 Aron enna
3
4

Oamon Hill Gb

.Johnn Herbert Gb5

Plerlul I M r n

Pil elll F
ErlkComas F7

A urlSuzukl
A a

J
I

9
1

.Jean-Marc Gounon F11
ErIc Berna F12
Paul Belmondo
Bertr n

F14
1

Paul Trac Can16
a O F17

ErIc Helar F18
Iv erPan s F

Emmanuel Collard F20
I B III F

Franck La orce F22

Manetti, Moro, Daniele
ParriIla, e Danilo Rossi e
una agguerrita pattuglia di
stranieri.
Infine va annotato che la
sfida dei piloti di F. I in kart
sara trasmessa dalla rete na-
zionale televisiva TflX.
Esistendo quindi ehi realiz-
za la produzione Tv e auspi-
cabile che anche in Italia sia
possibile vedere la gara pa-
rigina.

IN FRANC lA

Pro posta
di legge
per il
tumo
...in pista



GLI SONO STATE OFFERTE DUE CORSE

Manseli anche
sulle Slock-car
Le apparizioni di Nigel ManselI
(nella foto, a destra) in pista alla gui-
da di vetture aruote coperte paiono
destinate a moltiplicarsi. Dopo la
drammatica gara eon la Ford Mon-
deo a Donington, il campione della
F. Indy i! deciso arifarsi eon le
Stock-car. Il program ma di massima
prevede che I'asso britannico disputi
la prestigiosa 500 Miglia di Daytona
in febbraio e la prima corsa che le
Stock disputeranno sull'ovale di In-
dianapolis il prossimo agosto. Man-
sell i! stato contattato da un paio di
team della Winston Cup. Ad ogni
moda pare che le maggiori chance di
fare correre il campione della Indy
Car le possa avere il team di Robert
Yates che gli affiderebbe una Ford
Thunderbird.

PROVA DI DURATA AL RICARD

Nuovo motore
sull'Audi 80
Attomo al grande schieramento di forze per I'Audi ufficiale
80 Quattro (nellafoto, sopra) ai test a Le Castellet c'e stato
molto... rumore. E importante evidenziare che la Casa di In-
golstadt ha usato un motore che, a parere di tutti gli addetti ai
lavori, aveva un suono assai diverso da quello portato finora
in gara, cić accrediterebbe l'iporesi che l'Audi i! gia pronta
con il nuovo propulsore da impiegare nella serie D2 tedesca
da poco varata e negli altri campionati. Il test i! state positivo:
sei piloti si sono avvicendati per una prova di durata di 24 ore
e hanno percorso 3100 km senza il minimo problema.

AMISANO

Test F.3
Mediani
super
Sette piloti venerdi della
scorsa settimana hanno
svolto una serie di test di F. 3
aMisano. La pista roma-
gnola nella mattinata era ba-
gnata, mentre nel pomerig-
gio si i! via via asciugata; cić
ha penalizzato Pirri che ha
girato al mattino. Ecco di se-
guito i tempi ufficialmente
rilevati. Mediani (Dallara
393-Fiat, Ravarotto)
1'34"57; Ruberti (Dallara
393-Fiat, Passoli) 1'35"42;
Gollin (Dallara 393-Fiat,
Ravarotto) 1'36"78. Pede-
rnonte (Dallara 393-Fiat Co-
loni) 1'36"90; Biagi (Dallara
393-Mugen, Bvm) 1'37"20;
Baldrighi (Dallara 392-Vw
F. 2000, Rc) 1'39"10; Pirri
(Dallara }93-Fiat, Passoli)
1'45"20. E bene infine sorto-
lineare che di questi piloti il
solo Gollin ha gia firrnato il
contratto per il '94 eon il
team che gli ha farro fare la
prova.

Che fine ha fatto l'ipotesi di revisione della legge che vieta la pubblicita al tabacco nelle
gare in Francia? I tempi lunghi dell'apparato amministrativo-politico pare che siano un
male ben conosciuto in Italia, che affiigge anche il Paese transalpino. Cosi, dopo le pri-
me voci riportate da Autosprint lo scorso ottobre circa un cambiamento della legge
Evin, quaranta deputati della maggioranza di govemo hanno depositato all'Assernblea
generale una proposta di legge che in pratica andrebbe a sostituire la legge Evin. I pro-
motori dell'iniziativa dicono di volere, in questo modo, salvaguardare il futura imme-
diato degli sport rnotoristici, inoltre sottolineano che la legge Evin manca di realismo e
non i! allineata eon quanto accade negli a1tri Paesi europei. La nuova proposta di legge
prevede la possibilita di pubblicizzare su auto e autodromi i loghi e i colori del1esigarette
ma non 1 norm.

Fedele alle regole di questa
stagione, il Gt tedesco si
espande all'estero. E poi
aspetta I'arrivo delle Ferrari ...
_ MARCO RAGAZZONI

Formula che vince non si
cambia; anzi, si rafforza

puntando anche su un mag-
gior numero di traslerte all'e-
stero. La Fia ha finalmente ap-
provato il nuovo regolamento
per la classe Gran Turismo ma
almeno per il momento, come
ha gia deciso I'ltalia per la Se-
rie Supercar Gt, anche I'Adac
tedesco non ha intenzione di
cambiare le regole della sua Gt
Cup per adeguarsi a una nor-
mativa internazionale che par-
la sulla carta di un campionato
ma che per il '94 non ha anco-
ra avviato nessuna macchina
organizzativa. Cosi I'Adac, do-
po aver trovato la settimana
scorsa un accordo in sede Ons,
l'autorita sportiva tedesca, per
organizzare nel '94 anche una
Coppa per la classe 02, ne ha
annunciato la settimana scor-
sa anche il relativo calendario
e il «pacchetto» a questo asso-
ciato di cui tara parte appunto
anche la Gt Cup con sensi bili
ma comunque non sostanziali
modiliche regolamentari e tee-
niche. I punti londamentali su
cui rimarranno le distinzioni Ira
i regolamenti Fia e Adac ri-
guardano per quest'ultimo
I'assenza di un numero minimo
di produzione per le vetture
ammissibili (bastera l'ornolo-
gazione stradale anche di un
solo esemplare) e il manteni-
mento delle due divisioni origi-
narie, la maggiore per vetture
con peso compreso Ira 1250 e
1450 kg e rapporto peso/po-
tenza che non scenda in alcun
caso sotto il valore 3,85, la piti
piccola per quelle con peso fra
i 1050 e 1250 kg e kg/cv mini-
mo pari a 7. Ounque, per eon-
tenere i costi, ancora niente

Supercar per I'Adac Gt Cup
perche anche con il peso piti
sfavorevole di 1450 kg le vet-
ture della 1. divisione non po-
tranno enon dovranno comun-
que superare i 376,6 cv contro
i 500 ammessi, su 11 00 kg.,
dal regolamento inlernazionale
Fia. La vera novita consiste in-
vece nel latto ene, a fronte del-
le polemiche sorte quest'anno
sulla sospetta «strapotenza»
delle Bmw M3 Gtr, II rispetto
del tetto massimo consentito
sara attuato tramite Ilangiatu-
ra all'aspirazione in base alla
cilindrata del motore, al nume-
ro di valvole e allipo di alimen-
tazione (turbo o aspirato). AI-
tra importanle novita inoltre ri-
guarda la separazione delle
gare per le due divisioni. Nella
prima la maggiore attesa sara
per le new entry Ferrari 348,
che vi dovrebbe debuttare for-
se con I'appogglo della stessa
Ferrari Deutchland, la Toyota
Supra e Lotus Exprit, oltre alle
gia collaudate Porsche 3.8 Rsr,
Honda Nsx, Ford Escort Co-
sworth e Corvette. Nella se-
conda il invece previsto I'arrivo
di Honda Prelude e Crx, Bmw
318i, Nissan 200 Sx, Opel Cali-
bra e Renault Alpine oltre alla
gia vista Toyota Mr2.

Cosi in pista

DATA I PISTA
8 maggio Avus
29 maggio Ahlhorn
12 giugno WUIslerf
31uglio lalder
171uglio Assln
28 agosto Sallsburgo
25 settembre Niirburgrlng

AI Salzburgrlng Larraurl ha provalo
la Ferrari 348 GI C per I'Adac GI Cup



nche in estre-
mo oriente e
rrivata l'ora

del «rnade in Italy»,
L'accoppiata Dallara-
FIat Abarth SI e imposta
anche su un campo di
battaglia ben pili agguer-
nto come quello di Ma-
cao, fra la crema dei pro-
tagonisti della F.3 inter-
nazionale e eon un pilo-
ta maneso: Jorg Muller.

eppur VIStO da tutti co-
me un'ottima promessa,
era infani dalla sua pri-
ma splendida virtoria in
F 3 del '91, quella nel
Gran Prernio di Monte-
carlo, che il tedesco non
nusova pili ad agguan-
tare un successo; e que-
sto dl Macao lo ha colto
davann a tutto illotto
del rmgliori protagonisti
e del pili diversi e com-
peunvi cavalh dl batta-
gha della sene. Tanto
per citare i primi pili di-
retn mseguiton. Muller
ha mfarn battuto nell'or-
dine il danese Kristen-
en, il due volte campio-

ne di F.3 (nel '91 in Ger-
mania e quest'anno in
Giappone) al volante di
un 'ancor coriacea
Torn's 033F-Toyota uf-
ficiale, quindi I'inglese
Burt, fresco campione
bntannico, anche lui su
Dallara ma motorizzata
Honda Mugen, e ancora
tre del rrughori protago-
nisti della formula cadet-
ta tedesca come gli ita-
hani Colciago e AngeleI-
II e II tedesco Krumm,
ruttI sempre sulle DalIa-
ra spinte pero da motori
ufficiah Opel. Per Mul-
ler insomrna davvero
una virtoria internazio-
nale, ottenuta per dl pili
senza discussiom. sue-
cesso III tutte e due le
manche III programma
conducendole entrarnbe
dall'inizio alla fine.
Quale il egreto di que-
sto ucce o? Certamen-
te la preparazione, quel-
la del suo team Marko
che ha gia portato in
passato al successo pilo-
ti come Gerhard Berger
e Karl Wendlinger. La
Dallara 393-Fiat Abarth
dl Muller e scesa III pista
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ppie ta
uller

II tedeseo ha dominato sin dalle prove
eon la Dallara 393-Fiat. Per un errore
Coleiago ha dato a Burt il terzo posto
_ADAM COOPER

sin dal venerdi con un
assetto impeccabile e
non c'e stara storia per
nessuno: il tedesco si e
infatti subito presentato
eon una pole e solo
Maassen e riuscito a te-
nere il suo passo, conte-
nendo il distacco ad ap-
pena un decimo di se-
condo, mentre gia il ter-
za, Rydell, ha accusato
quasi un secondo. In en-
trambe le batterie M ul-
ler ha quindi saputo par-
tire subito all'attacco
guadagnando gia nei
primi giri un vantaggio
incolmabile. Fra gli al-
tri, solo Maassen e riu-
scito appena ad impen-

sierirlo nei giri iniziali
della prima batteria ma
poi ha dovuto allen tare
il ritmo mentre Rydell
ha accusato noie a un
radiatore con conse-
guenre surriscaldamen-
to del motore e forzato
ritiro al 5. giro. Poca for-
tuna invece per gli italia-
ni. Pescatori e Fisichella
sono infatti rimasti vitti-
me di incidenti nella pri-
ma manche e solo que-
sr'ulrirno e riuscito a ri-
prendere il via nella se-
conda ma eon una mac-
china riparata che non
gli ha consentito pili del
non o posto. Colciago e
Angelelli hanno invece

lottaro sempre dentro le
prime cinque posizioni
ma mai comunque per il
successo. «Non sono
mai staro sutticiente-
mente veloce enon sono
riuscito a capire da cosa
sia dipeso» ha dichiara-
to a fine gara Angelelli.
Mentre per Colciago c'e
stato anche qualche ba-
nale inconveniente:
«Nells somma dei tempi
delte due manche avrei
potuto superare Burt se
fossi riuscito a vedere il
tabel/one ai box che mi
indicava i distacchi e
quindi a forzare di piu al
momenta giusto; cosi
sono arrivato solo quar-

to per un sotlio. ha di-
chiarato infatti visibil-
mente contrariato il pi-
lota di Saronno. Delle
due manche la pili ani-
mata e srata certamente
la prima eon innumere-
voli incidenti fra i quali
gia al primo giro quello
di Jacques Villeneuve,
poi quello di Peter, eon
conseguente interruzio-
ne e nuovo via, e subito
ancora quello fra Pesca-
tori e Mitsusada e quin-
di quello di Hughes.
Nella seconda invece da
segnalare il nuovo re-
cord sui giro di Rydell,
dopo aver montato il
motore nuovo. •



La superloritilI
In entrarnbe le
rnanchedl
Muller,a
slnlstra,e
stata
deterrnlnata
dall'ottlrna
rnessa a punto
della sua
Dallara-Flat.
Con due terzl
posti
Kristensen,
sotto,sl e
Invece
aggludlcato la
plazza d'onore
rnentre
Colclago, In
bassoa
destra, ha
perso 113.
posto assoluto
per un sofflo, e
Maassen,a
slnlstra,e
glunto solo 7.
dopo un drltto

ACT,ON

cosi (IN 29) AL VIA E (IN 14) AL TMGUARDD
1 _ •••• (llaIIII'a

393-Fial AIIarth), 27 girl
on 102'57"87, media
157.74 kmh

2. T_ lrIIIIaN (lom's
033F· loyola) a 25"90

3 •••••• -.ot(llaI1aIa
39~Mugen) a 32" ••

• lMIrtI CIICIIII
(Dallar. 393-Ope1) A
32'92

5 "ul.HIIH AIIItIeIII
(Dallar. 393-Ope1) a
41"72

6 .Ic~"' Kr••• (Dallara
393-Opet) a 51"55

7 SI•••u •••••••
(DaRara 39~Mugen) a
52"90

8 II'"' InII (DaIIar.
393-Opet) a 1'30"38

9. .Irtl •• U••• ., (Dallara
393-Ope1) a 1'38"71

1 O. C~"&1.,hTI•••••
(Dallar. 39~peI) a
1'44"39

11 C~".til' AIII(Dallar.
393-Opet) a 1'44".'

12 IIc.," ••••ot (Dalara
39~Mug.n) a 2'17400

13. • ••••• W.III••••
(Dallara 39Hial Abarth)
a 2'21"01

14. Allh.y Ral. (Oallar.
393-Ope1) a 2 giri

n 51ro "i "'OCl: Ilch"
1V•• n (Tom's 03Hoyota),
2'17"40 (record), media 160,23
kmh

Macao (P), 21 novembre 1993

••••••• !Ir
(Dallara 393-Fiat)

2'18"60

•••••••••••
(Dallara 393-Mugen)

2'18"70

1, lI.nelll: 1, Muller (Dallara 393-
Fiat Abarth), 12 giri in 28'02"64,
media 157,00 kmh; 2, Maassen
(Dallara 393-Mugen) a 1"99; 3, Kri-
stensen (Tom's 033F-Toyota) a
19"24; 4, Colciago (Dallara 393-
Opel) a 20"26; 5, Angelelli (Dallara
393-Opel) a 22"07; 6, Burt (Dallara
393-Mugen) a 30"58; 7. Krumm
(Dallara393-Opel)a 33"55; 8, Rees
(Dallara393-0pel) a 38"70; 9, De la
Rosa(Danara393-Mugen) a 40"42;
10, Gavin (Danara 393-0pel) a
54"70; 11. Abt (Dallara 393-Ope1)a
55"64; 12. Zampedri (Tom's 033F"
Toyota) a 58"09; 13. Liesner (Dalla-
ra 39~) a 1'06"95; 14. Tinseau
(DaIara 393-Ope1)a 11»8"32; 15.
Rossel (OIIIIq ~ a

2. 1D.lelll: 1, Muller (Dallara 393-
Fiat Abarth), 15 giri in 34'55"23,
media 157,61 kmh; 2, Burt (Dallara
393-Mugen) a 1"86; 3, Kristensen
(Torn's033F-Toyota) a 6"66; 4, Col-
ciago (Dallara393-0pel) a 12"65; S,
Rydell (Torn's 033F-Toyota) a
12"88; 6, Krumm (Danara393-Opel)
a 18"01; 7, AngeleIIi (Danara393-
Opel) a 19"65; 8. Liesner (Dallara
393-0pel) a 31"76; 9, Fisichella
(Dallara393-0pel) a 34"25; 10. Ga-
vin (Dallara 393-0peI) a 35"69; 11.
Tinseau(Dallara393-Ope1)a 36"07:
12. Goossens (DalIara 393-Mugen)
a 47'78; 13. Abt (DaIIara~UD8IIF,
a 48"77: 14. Walllnder (DaIIara
fiat Abarth) a 50"36; 5-
(~ )

Rleunlllytlell
(Tom's 033F-Toyota)

2'19"47

IInl.III •• e •••••• III
(Dallara 393-0pel)

2'19"57

Re~ertl eelel•• e
(Dallara 393-Opel)

2'19"77

TI.lrlml •• 1
(Torn's 033F·Toyota)

2'19"95

AItIIIIYRel~
(Dallara 393-Opel)

2'20"29

BI.lcarle Flsle~elll
(Dallara 393-0pel)

2'20"30

Kel.11.Irt
(Dallara 393-Mugen)

2'20"39

I'~III,. Pater
(Dallara 393-Fiat)

2'20"64

Mlebel Krlmm
(Dallara 393-0pel)

2'20"66

Mlrkl. lIlIntr
(Dallara 393-0pel)

2'20"75

Blre" Rlls
(Dallara 393-Opel)

2'20"82

Rlelr~. RusItI
(Dallara 393-Mugen)

2'21"00

Pe~r. OI La RUI
(Dallara 393-Mugen)

2'21"01

C~rlstll' Pueltlrl
(Dallara 393-Fiat)

2'21"04

C~rlst.,b TInni.
(Dallara 393-Opel)

2'21"19

Mere GaDSnns
(Dallara 393-Mugen)

2'21"54

Olim Gavin
(Dallara 393-Opel)

2'21"64

HI~ltDS" Mlts"I~1
(Tom 's 033F·Toyota)

2'21"64

JIC~UISVmlnluVI
(Ralt 93C·Toyota)

2'21"70

Christlin A~t
(Dallara 393-0pel)

2'22"08

An~rl RI~llr.
(Dallara 393-Mugen)

2'22"42

Stlphanl Ortlm
(Dallara 393-Mugen)

2'22"45

GUlltlr SllIn
(Dallara 393-Opel)

2'23"38

Wmln HUlhlS
(Ralt 93C· Toyota)

2'23"31

Mllnls Wlllln~lr
(Dallara 393-Fiat)

2'23"59

RI~.1fSe~.rt.r
(Dallara 393-Opel)

2'23"66

AluSln~r. ZIII,drl
(Iorn's 033F·Toyota)

2'23"72



TURISMO
MINI ENDURANCE-avaresl

seo
Battendo anche il freddo le Bmw
M3 Gtr di Burgstaller e Ravaglia sono
giunte prima e seconda a Vallelunga
_ MAURIZIO MASINI

VALLELUNGA - Il
freddo e la pioggia
l'hanno fatta da pa-

droni in questa terza edizione
della gara di durata organizzata
dalla Peroni Promotion, ma no-
nostante cio la gara ha rispettato
le aspettative, offrendo una cor-
sa interessante nella quale le due
Bmw M3 Gtr del Team Bigazzi
l'hanno fatta da padrone chiu-
dendo la corsa ai primi due po-
sti. Hanno vinto Burgstaller-
Heger mentre Cecotto-Ravaglia
sono stati attardati prima da un
cambio gomme abbastanza len-
to e poi da una sosta imprevista
ai box. Ha meravigliato la bella
gara della Ferrari F.40 che pur
perdendo il terzo posto nel finale
si e difesa bene nonostante le di-
verse disavventure della prima
parte della corsa. Alla fine il ter-
zo posto assoluto ha premiato la
Porsche Carrera Rsr dei fratelli
Rebai che della regolarita hanno
fatto la loro arma vincente. Bene
anche le vetture meno potenti
tra le quali si sono messe in luce
le Bmw di Lusuardi e quella di
Gr.N dei fratelli Crinelli. Due
parole le meritano anche le Ven-
turi, tra le quali quella di Russo,
senza l'incidente iniziale avreb-
be potuto inserirsi nelle prime
posizioni.

GOLDEN CUP. Al via lanciato
il direttore di corsa non accende
la luce verde perche c'e confu-
sione nello schieramento; al
nuovo via la Ferrari F.40 di
Olofsson innesca un incidente
eon la Venturi di Russo. La cor-
sa viene fermata per rifare la gri-
glia. Nuova partenza e final-
mente la gara si avvia eon la

Bmw M3 Gtr di Ravaglia al co-
mando. Dietro uno scatenato
Calderari, eon la Porsche, ben
presta prende il comando della
corsa ed al termine della prima
ora guida la corsa con 25" di
vantaggio. Olofsson che ha il
cofano della sua F.40 molto
danneggiato e costretto a fer-
marsi ai box per sostituire una
ruota che si e allentata. Si ritira
Ragazzi sesto con la Bmw M3.
Dopo 90' al freddo si aggiunge
la pioggia e le due Bmw sono tra
le prime a rientrare. Per Rava-
glia il cambio delle gomme crea
qualche problema. Si ferma an-
che Calderari che perde molto
tempo a cambiare le ruote po-
steriori troppo serra te. Quando

Lilian Keller riparte e quarta e
Burgstaller e saldamente in te-
staoTerzi sono Pagotto- Angela-
stri eon la Porsche Carrera Cup.
Poco prima di meta gara Olofs-
son tocca la Keller al curvone e
la direzione corsa fa uscire la
pace-car. Nel gioco delle soste,
a meta gara, Cecotto e in testa,
ma poco dopo per 7 giri e co-
stretto ai box per la rottura del
tergicristallo. Meraviglia la Fer-
rari F.40 di Olofsson- Della No-
ce che sale fino al terzo posto e
la 348 di «Stingbrace» che dopo
la quarta ora e al quinto posto
assoluta. Tra i Gruppi N molto
bella ed incisiva la gara dei fra-
telli Crinelli eon La Neve che al-
la fine chiuderanno al sesto po-

sto assoluto. Alla quinta ora le
posizioni in testa non sono mu-
tate e le due Bmw di Bigazzi
procedono senza la minima in-
certezza. Dietro continua a me-
ravigliare Olofsson che sta gui-
dando al limite del tempo eon-
sentito; la F.40 sale addirittura
in terza posizione, ma nel finale
eon Della Noce e superata dal-
l'ottima «farniglia» Rebai. L'ul-
tima ora non offre nessuna erno-
zione, la pioggia sempre pili in-
sistente consigiia la prudenza e
solo Ravaglia recupera un giro.

SILVER CUP. Ancora eon la
pista umida, ma finalmente eon
il sole la gara vede subito Gras-
setto prendere il comando eon la



Opel Astra. Al 2. giro e gia ba-
garre eon l'uscita della Opel
Astra di Flaminio al curvone che
comunque riesce a rientrare in
pista. Dietro il motociciista Fa-
lappa, secondo, con la Honda
Civic che divide eon Stronati e
Fulgenzi, si difende bene dando
vita ad un bel dueUo eon l'Alfa
Romeo 75 di Zambelli che dopo
30' pero e costretta ad una lunga
sosta per sostituire un cuscinetto
di una ruota. Al termine della 1.
ora Grassetto ha oltre l' di van-
taggio su Falappa, mentre Liera
terzo precede le Toyota di Milla
e Ognio. Dopo 90' il primo colpo
di scena. Grassetto e chiuso da
Ognio rnentre lo sta doppiando
ed il padovan o e costretto ad

In bassoa
sinistra,
Burgstaller
-Heger con la
BmvvM3Gtr
del team dl
Blgazzi si sta
avvlandoal
successo.
L'equlpaggio
vincitore
superala
Porschedel
Rebal giunta
terza. A fianco,
la Mig 100di
Ballabio
autentlca
novita per gll
sportivi
Italiani, 23. al
traguardo. In
bassoa
destra,
carnbio
gomme suIla
Ferrari F.40 di
Della
Noce-Olofsson

uscire, rientrando in pista rompe
un semi-asse e cosi dopo le prime
due ore di gara e la Toyota Co-
rolla di Milla in testa alla corsa
con la Renault Clio di Liera in
seconda posizione. Poco prima a
Stronati, che ha rilevato Falap-
pa, esplode il pneumatico ante-
riore destro ed il pilota abbando-
na la vettura per poi riportarla ai
box quando ormai non c'e piu al-
cuna possibilita di recuperare.
Intanto Silvestro eon l'Alfa 33
dopo un inizio molto guard ingo
risale bene ed a meta gara e in te-
sta alla corsa. A giri pieni e an-
che Ciccozzi e la Opeldi Flami-
nio-Fonte-Ragazzi. Dopo poco
esce Ravaioli per lo scoppio di
un pneumatico alla Opel Astra
che divide eon Budiselic e Cer-
mak. Al compimento della quar-
ta e della quinta ora e in testa eon
un buon margine la Toyota di Pi-
scopo-Ciccozzi-Milla e tutto fa
presupporre che la vettura possa
aggiudicarsi la corsa. A circa 40'
dalla fine, pero, Piscopo dopo
una sosta per un rifomimento e
per sostituire una gomma rientra
ai box per la rottura del motore.
A questo punto la Opel Astra di
Flaminio sembra in grado di ag-
giudicarsi la gara, ma a 7' dalla
fine gli scoppia una gomma alla
curva Roma e cosi Gallo porta
alla vittoria la 33 eon Silvestro e
Corradetti. Sui podio finiscono
anche le due Clio di Brescia-Rosi
e dei regolari Belli-Puc-
cetti-Petrucci. Ottimi anche Ci-
virani e Caldarelli, poca fortuna
invece per la Skoda di Tassetti-
Maddalena-Canni Ferrari vede
sfumare il podio a 13' dalla fine
per la rottura del motore .•

6 ORE DI VALLELUNGA
Vallelunga (Roma). 21 novembre 1993

cosi (IN 31) AL VIA E (IN 24) AL TRAGUAROO
ClcOHo-RIVlglla Burgstllllr-H ••• r

(Bmw M3 Gtr) (Bmw M3 Gtr)
1'29"662 1'30"602

1 •• ,.11I11 •• -" ••• t (Bmw
M3 Gl,) 228 911' In
6.00'54"776 alla media dl
121.292 kmh

2 CICIttI-R'''III. (Bmw
M3 Girl a 4 girl:

3 R.~.I '.-Rohl C. (Po,sohe
Canera Rsr) a 14 glll

4 0111.Ntcl-OII1,,"
(Ferran F 40) a 14 girl

5 l.lMlr~I-PIICl.tI.I-D.
II'" (Bmw M3) a 15 girl

6. c,l •• m M.-C,I •• m P.-l.
Nnl (Bmw M3) a 15 girl

7 O••••• 8.-0t Crlst.t.r.
(Bmw M31 o 19 911'

8. ..Is-SII •• ~II-Wlt•• ltr
(ventun 400) a 23 gm

9 CIIt'.rl-S,'ltl.ICC~1
(Mazdo Rx71 o 23 9'"

10. ""jozi-O. L••• (fOld
Sena Cosworlh) a 26 gln

11 ., ••• m-VI.II ••• (Bmw
M31 o 28 911'

12 Plr •• I-MlrZlrl,·
Rllllccl.HI(Mozdo Rx7)
a 28 girl

13 Sh.rr.,-Z.n,dl-M.lu
(Porsche Canera Cup) a 31
glll

14 8t1ll.I-Zld,HI(Bmw M31
a 32 glll

15 Cllcllttl-Cnllllaula
E.-tllllllaula S. a 33 glll

16 GI••• HI-GI,I~.ljl-M.nl.rt.
(Polsche Cartera CuP) a 23
glll

17 .Slrln,bracl--Tlstll
-RandlCcll (Ferrali 348) a
36 glll

18 KlNnlnDvlc-OII.n
-Kml. (Bmw M31 o 40

19 ".nl-'.ICllllld.-S.r.na
(Allo Romeo 75 V6) o 45

20 ~~~uYlr-Mattl- CaManda••
(veruun500 Lm) a 51 glll

21 O. llll.III-R •••••
R.-RulI' O. (vennm SOO
trn) a 87 glll

22 Prllplr.-I.nsn.r-hral.
(Bmw M31 o 91 911'

23 lallabll-Oacci- C''''IIIIII
(M'9 Ml 001 o 93 911'

24 PI.,H,-An •• I•• I,1
(Polsche Cartera Cup) a 96
glll

Glra plu VIliCI: OIolsson In
1'19"694 ol~ medra d, 144.552
kmh

Caldlrlrl-KIII.r-Colombo PasoHo-An.elastrl
(Porsche Cartera) (Porsche Carrera)

1'34"206 1'35"330
OeLesseps-Russo-Russo 01111Noee-Ololsson

(Venturi 500 Lm) (Ferrari F40)
1'35"485 1'35"958

Nardozl-OeLuca Wltmeur-Blls-Shllnan
(Ford Sierra Cosworth) (Venturi Trophy 4)

1'36"299 1'36"621
Lusuardl-Placlntlnl-Oe Bono Taverna-Ragazzl-Sanglullo

(Bmw M3) (Bmw M3)
1'36"889 1'37"773

.Stlngbrace.-Tetsu-Randaceio M. Crinelli-P. Crlnllll-La Nlve
(Ferrari 348) (Bmw M3)

1'38"007 1'38"190
Lecuyer-MaHI-Camandona Rebal-Rebal

(Ven turi 500 Lm) (Porsche Carrera)
1'38"117 1'38"659

AngeleHI-Kuhn-Morlno Belllnl-ZadoHI
(Porsche Cartera) (Bmw M3)

1'38"715 1'38"874
CascloHI-Castelll-Castelll Komnenovlc-OeMas-Kuvalja

(Lancia Delta HI) (Bmw M3 Evoluzione)
1'39"166 1'39" 470

Scherrer-ZaneHI-Mulas Peronl-Merzarlo-RamaccloHI
(Porsche Carrera) (Mazda Rx7)

1'39"742 1'39"92t
Plscopo-Clcozzl-Mllla Cantera-Gualtamacchl

(Bmw M3) (Mazda Rx7)
1'39"992 1'40"Ot 5

Brunelll-Vlgllone Hamelle-Camp-Pulg
(Bmw M3) (Ven turi 500 Lm)
1'41"859 1'42"516

SlanoHI-Glrlbaldl-Monlorte Nueera-Barberlo-Gunnella
(porsche Carrera) (Alla 75)

1'43"186 1'43"268
Ballablo-Consonnl-Oacco Prospero-Bonsauer-Burato

(Mig 100 Gt) (Bmw M3)
1'45"185 1'45"226

Pagnl-Peseosolldo-Serena Larlb-Ere-Leveque
(Alla 75 V6) (Ven turi 500 Lm)

1'52"960 1'54"363
OeBono-OeCrlstolaro

(Bmw M3)
2'10"777

6 Ore Silver Cup IGruppi N e A - Coppa Clio)
Vallelunga (Roma), 20 novembre 1993
65 classilica: 1. Snvestro-Corradetti-Gašo (Alla Romeo 33) 219 gtrl 6.00'32"875 alla media dl 116,622
kmh; 2. Brescia-Rosi (Renault Clio) a 2 giri: 3. Belli-Puccetti-Marani (Renault Clio) a 6 gi,i; 4. De Vito-
Trodella-Trodella (Peugeot 309 Gti) a 12 giri: 5. Civiranl-Borrello-Peverini (Renault Clio) a 14 gtri; 6. Calda-
relli-Oe Cecco-Moccia (Peugeot 205 Rallye) a 18 giri; 7. Vaccari-Borri-Braccia (Rover 114 Gt) a 18 girl; 8.
Lunari-Torbi-Petrucct (Peugeot 205 Rallye) a 19 giri; 9. Ctrlini-Cirllni-Bravo (Renault Clio) a t 9 girl: 10. Cur-
ti-Benusiglio-Maniero (Alla 7513000) a 21 gtri: 11. Moretti-Veneziam-Crocea 26 girl; 12. Zambelli-Lo Buo-
no-Di Martino a 28 giri: 13. Stronah-Falappa-Fulqenzi (Honda Civic) a 37 g'rI; 14. -snatt 2.•-
Montrone-Giuliam (Fiat Tipo 16V) a 82 giri; 15. Giordano-Di Palma-Klein (Flal Tipo 16V) a 100 girl.
u Glr. ,Ii nilce: Gallo in 1'31"081 alla media dl 126,480 kmh.



Le pagine del .Notlzlarlo Csal» trattano argomentl Inerenll
al regolamentl tecnlcl e sportIvI, splegano le motivazioni
del TNA e ospltano quesltl posti dlrettamente alla Csal daj
lIcenzlatI. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, ccntlnuera a trattare gll stesal argomentl esprl-
mendo, come sempre, le sue oplnlonl Indlpendentemente
da queste pagine e In ossequlo alla lIberta d'lnformazlone.

COPPE C.S.A.I. DELLA MONTAGNA 1993 - I. ZONA
1 = 22. TROFEO CITT.A DI ORVIETO . 9 Maggio
2 = 81ELLA aRaPA· 16 Maggio tj
3 = TROFEO EDIL TEVERE . 30 Maggio
4 = 8. MOR8EGNO AL8AREDO • 30 Maggio
5 = 10. LEVICO VETRIOLOPANAROTTA ·30 Maggio
6 = 16. CAPRINa SPlAllI . 5 Giugno tj
7 = 25. TROFEO VALLECAMONICA ·20 Giugno tj

8 = 16. CIVIDALE CASTELMONTE· 27 Giugno
9 = 10. CRONOSCALATA MADDALENA ·4 Lug/io

10 = TRENTO 80NDONE· 11 Lug/io
11 = 24. VITTORID VENETO CANSIGUO· 18 Luglio
12 = 28. PIEVE S. STEFANa PASSO SPINO· 1 Agosto tJ
13 = 4. SILLANO PRADARENA • 8 Agosto
14 = 9. PlAN CAMUNO MONTE CAMPlaNE -22 Agosto tJ

GRUPPO N - Classlflca finale provvisorla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Sardegna Tot. vau-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 A B punti di

BICCIATO RUDY · 9 · · 9 9 · · 9
(Cl. 2000-00el Astral 9 9 9 · 9 45 9 9 9 · · 108 90
SCHWEIGKOFLER ROMAN · 4 · · 9 1 6 · ·
(Cl. 2500-Renault R51 9 9 9 · 9 · 9 9 9 · · 83 82
.SUSY. · · · · 4,5 9 9 · ·
(Cl. oltre 2500-Ford Escortl · 9 9 · 9 · 9 9 · · · 675 675
SANIN EGON · 6 · · · · 9 9 9
(Cl. 1300-Citroen AXl · · · · 9 9 · 9 · · · 60 60
PICLER ERWIN · 9 · · · 9 9 · ·
(Cl. oltre 1600-PeuQeot 205) · · 9 · 9 · 45 9 · · · 585 585
GIOBBI CLAUDIO · 6 · · · 9 4 · ·
(Cl. 2500-BMW M31 · · 3 · 6 · 6 6 · 9 · 49 49
NEUHAUSER GEORG · 1 · · 6 6 9 9 ·
(Cl. 2000-00el Astral 6 · · 45 · · · 3 · · · 445 445
FATIORINI FABRIZlO · 9 6 · · 9 6 · ·
(Cl. 1300-PeuQeot 205) · · · · 4· · 4 1 · 4 · 43 43
BRUNNER ARMIN · · · · 2 6 3 6 ·
(Cl. 1300-Peuoeot 2051 · 9 · · 3 · · 6 6 · · 41 41
STEFENELLIFRANCO · · · · 9 4 · · 9
(Cl. 1600-Honda Civic) 9 3 · · · · · · 6 · · 40 40
Seguono altri 249 conduttori con punteggio da 35 a 1.

GRUPPO A - Classlflca finale provvisorla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Sardegna Tot. vau-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 A B puntl di

ODORIZZI LUIGINO · 6 · · 3 6 9 9 ·
(Cl. 2500-BMW M31 9 9 · 6 9 · 6 9 · · 81 78
FINIGUERRA MARCO · 9 · 4,5 · 9 9 · 9
(Cl. 1600-Tovota Corolla) · · 9 · 6 · 45 6 · · · 66 66
BISINELLI ENNIO · 9 · · 4,5 9 6 · ·
(Cl. 2500-BMW M3) · · 45 · 9 · 9 9 · 4,5 · 645 645
CAPPELLARI LUCA · 4,5 · · · 9 4,5 · ·
(Cl. oltre 2500-Lancia Deltal · · 9 · · 9 9 9 · 4,5 · 585 585
TOMASI ANTONIO · 3 · · 4,5 6 6 3 ·
(Cl. 1400-Fiat Uno) 6 45 45 · 3 6 · 6 45 · · 57 51
MITIERSTEINER ERMAN N · · · · 6 6 4 6 ·
(Cl. 1300-VW Polol · 6 · · · 6 · 6 9 · · 49 49
PIERACCINI ARNALDO · · · 6 · · 9 · 3
(Cl. 1300-PeuQeot 205) 6 · · · 6 · 4 9 · · · 43 43
ROCCO PIETRO · 2 · · 3 4 2 4,5 ·
(Cl. 1400-Fiat Uno) · · · · 45 9 · 9 3 · · 41 41
MAGNAGO GIANNI · · · 4 2 · 9 ·
(Cl. 1600-Alfa Romeo 331 9 Im · · · 6 · · 4 · ·
POPONIMARCO · 4 4,5 · · 4 4 · ·
(Cl. 2000-VW Golll · · 9 · 6 · · 4 · 4,5 · 40 40
Seguono altri 216 conduttori con punteggio da 36 a 1
N.B. (?) = punteggio non assegnato in attesa decisione T.N.A.

15 = 24. VERZEGNIS SELLA CHIANZUTAN· 29 Agosto
16 = 6. UMA A8ETONE· 5 Settembre tj
17 = 11. PEDAVENA CROCE D'AUNE· 12 Settembre tj
18 = 20. CaPPA ALPE DEL NEVEGAL . 19 Settembre
SAROEGNA
A = 38. ALGHERO SCALA PICCADA . 9 Maggio tj
8 = 14. TROFEDPRDVINCIA DI ORISTAND·27 Giugno
tj = validita di Coppa limitatamente ai gruppi A·N

PROTOTIPI INTERNAZlONALI - Classlflcafinale provvlsorla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Sardegna Tot. Vali-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 A B punti di

NESTI MAURO 4,5 · · · 4,5 · · · 9
(Cl. 2000-3000 Osellal 9 45 · 9 · 6 · · · · · 465 465
BARIBBI EZIO · · · 4,5 · · · · ·
(Cl. 2000-0sella) · 9 · 6 · 4 · · 9 · · 325 325
CAlICETI MARIO 3 · 4,5 · · · · 9 ·
(Cl. 2000-0sellal · 6 · · · · · · 6 · · 285 285
.KABIBO" · · · 4,5 · · 4,5 2
(Cl. 2500-0Imas) 3 45 · · · 45 · · 45 · · 275 275
SANETII LUCA · · · · · · · 3 4,5
(Cl. 1600-Sanettil 45 45 · · · 45 · · 45 · · 255 255
ROSSETIO ANTONIO · · · · 4,5 · · 4,5 ·
(Cl. 1300-Lolal 9 · · · · 45 · · · · · 225 225
lIPPARINI SANDRO · · · 2 · · 4,5
(Cl. 1300-Gioil 6 · · 45 · 3 · · 2 · · 22 22
GROFF G. ANTONIO · · · · 3 · · 4 ·
(Cl. 2000-0sella) 6 1 · 2 · · · · 2 · · 18 18
RONCHI G. CARLO 2 · · · 3 · · 3 ·
(Cl. 2500-Svmbol\ · 3 · · · 3 · 3 · · 17 17
ZANINI VINCENZO · · · 3 · · · · 6
(Cl. 2000-0sella) 2 · · · · · · 3 · 2 16 16
Seguono altri 30 conduttori con punteggio da 14,5 a 1,5.

PROTOTIPI NAZIONALI - Classlflca finale provvisorla
1 2 3 4 5 6 7 8 9 Sardegna Tot. vau-
10 11 12 13 14 15 16 17 18 A B puntl di

FRANCESCHINI DINO 6 · 6 · · · · 3 ·
(Cl. 2500-Svmboll 2 6 · 6 · 6 · · 4 · · 39 39
PANZERI DEMETRIO · · · 4,5 · · · 2 3
(Cl. 1500-0sella) 9 2 · · · · · · 9 · · 295 295
.PETER. · · · · 4,5 · · 4,5 4,5
(Cl. 3ooO-Lucchini) 45 3 · · · 45 · · 3 · · 285 285
PROSSlINER HELMUT · · · · 4,5 · · 4,5 ·
(Cl. 2500-Svmboll 6 9 · · · 2 · · · · · 255 255
BUTIIIVAN · · · · · · · · ·
(Cl. 2500-Giada) · · · 9 · 9 · · · · · 225 225
MARCHI CARLO · · 9 · · ·
(Cl. 2500-3000 Lucchinil 4 4 · · · · · 45 · · 215 215
PROlETII SILVESTRI G.P. 9 · 9 · · · · · ·
(Cl. 2500-BoQanil · · · · · · · · · · · 18 18
AMADIO LUIGI · · · · 3 · · 1,5 ·
(Cl. 2500-Lucchini) · 3 · · · 3 · · 3 · 3 135 135
PERONI GIULIANO 4,5 · 4,5 · · · · · ·
(Cl. 3000-Booanil · 45 · · · · · · · · · 35 35
MAGGIANI RENZO · · · · 6 · · · ·
(Cl. 2500-Lucchinil 3 · · 4 · · · · · · · 13 13
PANTALEONI GRAZIANO 4 · 4 · · · · · ·
(Cl. 250O-Lucchini) · · · 3 · · · · · · · 13 13
Seguono altri 9 conduttori con punteggio da 8 a 1.



TROFEO INVERNO

EStanco
il rnigliore
BINEITO - L'irpino Giuseppe
Stanco, su Dallara, si e aggiudi-
cato la prima prava del I,Trafeo
Invemo dell'autodromo del Le-
vante, Secondo posto assoluto
per la Lucehini di Massimo Sac-
comanno, vincitore del 4, rag-
grupparnento. Buona la presta-
zione di Schena vincitore del I,
raggruppamento Ford Sierra Co-
sworth.

VELOCITA IN CIRCUITO
BlOetto (Ba) 21 novembre 1993

CllulIlCI lUliIII: 1 Stanco (Dallara 390)
In 12'20"678 alla media dl 114,973 kmh; 2,
Saccomanno M (Lucch,"i P3/92) in
12'21"951; 3 Trigglam (Dallara 390) in
12'24"528, 4 Lo Buono (Pcr/93) m
12'26"798, 5 Calella (Oallara-390) '"
12'27"280,6, De Pace (F.E.8) In 12'39"321;
7 Simone (Oallara-398) In 12'52"531

RALLYSPRINT

II Molise
a lacarnpo
ISERNIA - I locali Iacampo e
De Soccio, su Opel Kadett Gr.A,
han no vinto il Rally Alto Moli-
se, meteorologicamente tormen-
tato addirittura dalla neve, Piaz-
za d'onore per i toscani Lenci-Bi-
conciari, su Peugeot 309 Gti,
eon questa prestazione vincitori
del trofeo Peugeot della speciali-
tel.

RALL YSPRINT
tsernia, 21 novembre 1993
Cllulllcl lUliIII: 1. lacampo-De socco
(Opel Kadett 16V) ,n 13'34"; 2 teno-
Bionclan (Peugeot 309 Gti) all", 3, Evangeh-
sta-lannucuo (Opel Manta) a 13"; 4 scoiaro-
MIranda (Opel Kadett 16V) a 13"35; S, VI-
sconn-Masseroru (Peugeot 309 Gtl) a 16,

RALLYSPRINT

O'Arnbra
e brillante
BRUINO - Prima vittoria sta-
gionale per Marco D'Ambra al
Rally Val Sangone di Bruino
che, eon questa affermazione,
rafforza il primato nel Carnpio-
nato Rallysprint piernontese. Se-
condo assoluto si e piazzato il
giovane Garosci che ha precedu-
to I'ottimo Negri, primo a sor-
presa del Gruppo N,

RALL YSPRINT
Bruino (To), 21 novembre 1993
CllulIlCI .uIIII.: 1. O'Ambra-Saivatore
(Opel Kadett GSI 16V) In 11'54"; 2, Garoso-
PlOvana(Peugeot 405 MI 16V) a 3"; 3, Negn-
Zegna (Peugeot 309 Gtl 16V) a 12", 4 Gave-
gllo-Oantl (Opel Kadeti GSI16V) a IS"; S, De
Tommaso-De W,tt (Fiat Ritmo Tc) a 17"; 6,
Creslanl-Savola (Peugeot 309 sn 16V) a 19";
7, Bracottl-ManCln (Peugeot 205 Gtl) a 20", 8
Consonni-Folclo (Opel Kadett GSI16V) a 23";
9 Bellan-Zlano (Peugeot 205 Gtl) a 23"; 10,
ROda-Crestanl(Peugeot 309 Gti 16V) a 25",

SLALOM

Un risultato
Insigne
ROCCAMONFINA Sotto
una pioggia torrenziale ritomo
alla vittoria per Vittorio !nsigne,
su Fiat X 1/9 1600, nella 9, Cop-
pa Citta di Roccamonfina, gara
conclusiva della Coppa Csai 4,
zona, che ha visto al via 60 eon-
correnti. Sui podio anche Luigi
Vinaccia (Fiat X 1/9 2000) e
Giovanni Duraccio (Renault 5
Gt Turbo),

SLALOM
Roccamonlina (Ce), 21 novembre 1993

CI.ulllc. IIsll.I.: 1. lnsiqne (Fiat x 119
1600) 155,51; 2, V,naCCla(Fiat X 119 2000)
156,23; 3, Ouraccio (Renault 5 Gt Turbo)
156,51; 4, Noviello (Peugeot 205 Rallye)
160,19; S, Laurenza (Simca R2 Alla Romeo)
162,59, 6 EspoSito (Fiat 126/700) 166,20, 7
Tuhno (Renault 5 Gt Turbo) 166,87, 8, De SI-
mone (Peugeot 205 Rallye) 166,96,

NEL REGGIANO

Spira vento
di...Rossi
CARP! ET! II vento freddo
proveniente dali' Appennino in-
nevato ha messo le ali alla Erben
2 Sport di ROssI che, eon una
splendida seconda manche, ha
conquistato il successo nello Sla-
lom della Carpineta. Erberto
Rossi ha regolaro nell'ordine Co-
sti su Ford Escort e Lenzotti, su
Renault Clio,
Carpinett (Re), 21 novembre 1993

SLALOM
CllSslllc. .lSollI.: 1 Rossl (Erberth 2
Sport) 12403, 2 COStl(Ford Escort) 12719,
3, tenzotn (renault Clio) 12924, 4 Verbllll
(Renault 21 Turbo) 13059,5 rncern (Renault
5 Gt) 13095,6 Bernarooru(Sunbeam Talbot)
13202, 7 Barbenm (Sumbeam Talbot)
13234 8 R,w (Dallara) 13249, 9 OArCIO
(OpelKadel 16 V) 134 79, 10 Lugll (Renault 6
Alpine) 13542.

SLALOM

Munafo
asorpresa
FO TANELLE La pioggia
ha condrzionato l'esiro del4 Sla
lom Coppa Fontanelle, deterrm
nando l'annullarnento della se-
conda rnanche II successo e an-
dato a Giacomo Munafo, ti pili
veloce sui percorso aneora
aseiutto, eon la Fiat 127 GtO-
vanni Casnglione, uscito dl stra-
da, e stato protagomsta dl un In
eidente In eUI uno spettatore e TI
masto hevernente fenro

SLALOM
Fontanelle (Ag) 21 novembre 1993
CllSslllca IIsolull: 1 Munaf6 (Fiat 127)
122,30,2 Barbacca (Flal X 1/9) 123.40 3 DI
Glorgl (Fiat X 1/9) 123,58 4 la M~ntla (Fiat
X 1/9) 124 33 5 Glancam (Sirnca Rally 2)
124.47 6 Galla (Fiat 126) 12586 7 Vella
(Peugeot 205 Rallye) 12591

BIANCHINI FOTOSPOAT



Grataloup
avigatore
ell'anno

La -Haloa Trophy» ha cam-
blato denominazione in
«Peltor Golden Award», ma
la sostanza del piu presti-
gioso riconoscimento inter-
nazionale riservato ai coe-
Quipier rima ne immutata.
Giunto alla 21 esima edizlo-
ne (il primo vincitore fu l'in-
dimenticabile Henry Liddon,
uno tra i navigatori leggen-
dari, tragicamente scompar-
so in un incidente aereo du-
rante il rally Bandama
de1l'87) II premio e stato as-
segnato per la stagione
1993 al francese Daniel Gra-
taloup, coequipier di Fran-
cois Delecour. La motivazio-
ne che ha accompagnato
I'ambito riconoscimento ha
sottolineato la formidabile
stagione del 33enne eompa-
gno di rally di Delecour, eon
II quale ha ottenuto que-
st'anno la prima vittoria nel
mondiale. Grataloup e il ter-
zo francese a cui va il titolo
dl navigatore dell'anno.

o
z
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OI:
1&1
II:
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ul

Subito out
alRac
Planezzola
E durata solamente cincue
prove speciali la spedizione
dl «Gibo>' Pianezzola e della
Gnfone al Rac di Gran Breta-
gna. Nel quinto crono della
pnma tappa, che prevedeva
le classiche «mickey mo u-
se», le corte e insidiose pro-
ve tracciate all'interno dei
parchi, !'italiano il uscito leg-
germente dl strada sui fon-
do estremamente sdruccio-
levole, danneggiando la
Lancia Delta della scuderia
genovese. La frazione in cui
si il ritirato Pianezzola, che
al momenta dell'abbandono
occupava la 15esima posi-
zione a 1'02" dal leader
prowisono Schwarz, il stata
definita da Kankkunen co-
me terribile per le condizioni
del fondo, un misto di umi-
do, neve e placche di ghiac-
CIO.Per il pilota veneto le co-
se si erano messe male gia
all'inizio: dappnma il stato
rallentato da un problema di
misfiring, nella speciale d'a-
pertura, e successivamente
da mconvenienti alla pompa
della benzina
• FIOCCO AZZURRO, II 9
novembre il una data ene
Nadia e Ettore Vierin ricor-
deran no sempre con gioia.
Martedi della scorsa setti-
mana, infatti, Nadia ha dato
alla luce Laurent, primogeni-
to che gade di ottima salute.
A Laurent, a Nadia e all'ap-
passionato Ettore, organiz-
zatore del rally Valle d'Ao-
sta, i piu sinceri auguri della
redazione di Autosprint.

1~

, Carlos Salnz, a
sinistra, e II

suo manager
Lacalle:

quanto lavoro
per entrarnbl
ultlrnarnente ...

LA DECISIONE SPIAZZA AGHINI

Il lungo e tormentato
viaggio di Carlos Sainz

verso un volante competiti-
vo per il campionato del
manda '94 si e dunque eon-
cluso col passaggio del fuo-
riclasse spagnolo alla Pro-
drive-Subaru: l'accordo e
stato raggiunto alla fine del-
la scorsa settirnana, dopo
una trattativa interrottasi e
successivamente riapertasi
clamorosarnente, ed e bien-
nale. David Richards, pa-
tron della Prodrive, ha
quindi completato quello
che lo stesso manager ingle-
se ha definito un «dream
team», una squadra da so-
gno: Carlos Sainz e Colin
McRae costituiscono la for-
mazione base; mentre Ari
Vatanen, il cui rua lo e stato
inevitabilmente ridimensio-
nato dall'arrivo della spa-
gnolo, sara utilizzato in un
paio di occasioni enelle ga-
re del campionato Asia-
Pacifico. Insieme a Sainz,
aUa Prodrive sbarca anche
la societa petrolifera spa-

gnola Repsol, il cui inter-
vento e stato fondamentale
nella complessa operazione
che ha portato Sainz a deci-
dere per la Subaru, lascian-
do quindi perdere l'opzione
Ford che presentava parec-
chie difficolta. Tuttavia, an-
cara ameta deUa scorsa set-
timana il pilota madrileno
era in contatto col team di
Boreham. La mossa fmale
deUo spagnolo ha definiti-
vamente chiuso la porta
della Prodrive a Andrea
Aghini il quale dinanzi a se
oggi ha solamente proposte
di lavoro «part time», in
particolare dalla squadra
belga Ras Sport che potreb-
be mettergli a disposizione
una Escort Cosworth per tre
prave del rnondiale, almeno
inizialmente. Il passaggio
di Sainz alla Subaru com-
pieta il parco-piloti deUe tre
Case che l'anno prossimo si
sfideranno nel campionato
Costruttori; le altre due for-
mazioni sano rappresentate
dalle coppie Delecour-

Biasion per la Ford e Kank-
kunen Auriol per la Toyota.
«Sano convinto di aver fatto
la scelta migliare - ha rac-
contata Carlos Sainz. -
Raggiungere I'intese can la
Subsru non e steto facile e a
un certo punta ogni possibi-

HOLME.S

lit3 di accordo era tramon-
tata. Tuttavia, nelle ultime
settimane c'e steto un chia-
rimento e i contatti sano ri-
presi, ipunti su cui eravama
in contrasto sano stati ridi-
scussi. La psrtnership can
la Ford e sfumata, quando
la trattativa era gia in fase
avanzata, per le ditticolt«
nel trovere una soluzione fi-
nale tale da soddisiere en-
trambi. A vevo fretta di eon-
cludere per pater comincia-
re subito i test in prepara-
zione del raJJydi Montecer-
lo. Ha malta rabbia in cor-
pa per come sano andate le
cose quest'enno, voglio tor-
nere s lottere per la vittoria,
e per il campionato. La Pro-
drive e un 'organizzazione
di primo livello, pua tesli-
sticemente punteie malta
in alta e la Subam lmpreza
e una vetture interessante.
Anche se ritengo che ci sara
da impegnarsi parecchio
per mettere a punta la ver-
sione da estelto». (m. rav.)

CON CHATRIOT SULLA SUBARU

Per Liatti
test Pirelli
Solo l'imminenza del Rac
rally ha interrotto illavoro
in vista della stagione '94
che Pirelli e Subaru hanno
avviato all'indomani del-
l'ultimo rally di Sanremo
per verificare la competiti-
vita dei pneumatici italiani
che dalla prossima stagio-
ne ca1zeranno le vetture
della Prodrive. A svolgere
le prove su asfalto , effet-
tuate, come detto, imme-
diatamente dopo la conc\u-

sione del Sanremo, sooo
stati chiarnati Piero Liatti
e Francois Chatriot: un se-
gno taogibile della stirna
per il pilota italiano, che
affrontera coo una Impreza
della Art il tricolore '94 e
che resta fra i piloti che po-
trebbero essere chiamati a
disputare un paio di prove
del moodiale in caso di ne-
cessita. SuIla Subaru sono
stati provati poeumatici
delie famiglie «7» e «5»,



DAKAR E FARAONI FUORI DALLA COPPA

Quando Fenouil
spense la tivu
Rivoluzione nel calen-

dario di Coppa del
Mondo Raid Tout Terrain
'94: le discussioni sui diritti
televisivi, come qualcuno
aveva previsto, hanno avuto
un esito negativo eFenouii,
spalleggiato dalla nuova pro-
prieta della «Dakar» ha deci-
so di non cedere alle volonta
di Ecclestone. «Dakar» e Fa-
raoni so no quindi fuori dalla
coppa, mentre rientrano in
calendario il baja di spagna e
il desert Challenge degli
Emirati Arabi, valevoli sia
per la Coppa costru ttori che
per quella piloti. Sembra poi
che il Rally d'Australia (pre-
visto come gara di riserva)
potrebbe entrare a far parte
del program ma definitivo,
ma nessuno parla invece del-
la Parigi-Pechino, di cui so-
no gia avviate le ricognizioni
da qualche mese ... Non parla
neanche Fenouil, che non
commenta I'esclusione da Ila
Coppa delle sue gare e anzi,
presenta finalmente il per-
eorso definitivo della «Da-
kap, '94.. II programma del
raid per eccellenza, che co-
me si sa inaugura il formato
«andata e ritorno» prende il
via eon le verifiche il 26 e 27
dicembre, mentre il 28 si cor-
rera la prima speciale (di 4
km) a Chailley. In trasferi-
mento si raggiungera poi
Bordeaux e da li si passera in
Spagna, a Granada, dopo
una seconda, breve, speciale
(8 km). Da Granada si rag-
giungera Algesiras, dopo
una terza speciale (80 km), e
si traghertera a Tangeri rag-

stick e intermedi, eon alcu-
ne modifiche di dettaglio
rispetto alle gomme che co-
si bene si sono comportate
al Sanremo. L'attivita i:
poi proseguita in Inghilter-
ra, eon Alister McRae e Ri-
chard Bums, per le prove
su sterrato. Subito dopo la
conclusione del Rac Rally,
la PireUi e la Subaru si tra-
sferiranno in Austria per le
prove su neve in una locali-
ta che possa, nel caso, di-
sporre di innevamento arti-
ficiale. Dal 7 dicembre ini-
zieranno anche le prove
sulle strade del Montecar-
Io.

g.i.

giungendo poi Rabat, in Ma-
rocco. Rabat-Agadir sara la
prima tappa africana, con
una speciale di 160 km, men-
tre nel primo giomo del '94 si
affrontera il tratto Agadir-
Tan-Tan eon due speciali di
100 e 230 km. Da Tan-Tan a
Dakhla con una prova di 680
km, quindi Dakhla-
Nouadhibou con speciale di
440 km e Nouadhibou
Nouakchott con P.s. di 470
km. II 5 gennaio si arriva a
Dakar, eon due speciali di
100 e 40 km e poi i16, giomo
di riposo nella capitale sene-
galese. II serte si riparte con la
prima delle due tappe marat-
hon (cioe con divieto di assi-
stenza), ancora sconosciute.
Si sa solo che si percorreran-
no piti di 1000 km in due
giomi, arrivando ad Atar. Da
Atar si tornera a ouadhi-
bou: di seguito seconda tappa

SOLDANO-DPPI

Marathon, sempre di due
giomi, di 1200 km, fino a
Tan-Tan. II 12 gennaio si ar-
riva a Ouarzazate, can una
speciale di 410 km, mentre, il
13 si raggiungera Melila (eon
una speciale di 120 km) da
dove si irnbarchera verso AI-
meria, in Spagna. Si risalira
fino a Chateau Lastour, in
Francia, can una ulteriore
prova speciale (110 km) fino
a raggiungere, il giomo dopo,
Euro Disney, can l'ultirna
speciale di 65 km. Infine, il
16 gennaio, si entrera a Parigi
e da Place de la Concorde si
risaliranno gli Champs Ely-
sees fino a piazza Charles de
Gaulle. Alla sera grande pre-
miazione al Ranch Buffala
Bill di Euro Disney. In rotale
saranno 13180 km di percor-
so, dei quali 5466 km di pro-
va speciale ..

Elisabetta Caracciolo

8ATTUTO IN VOLATA SALONEN

Lartigue
carnpione raid
AI Hajri, su Mitsubishi, si e aggiudicato I'ultima gara di
Coppa del Mondo Rally Raid, in Dubai, davanti a Larti-
gue. Con il suo secondo posto il francese batte il compa-
gno di squadra Salonen, si conferma vincitore della Cop-
pa e conferma la Citroen al primo posto della classifica
costruttori. AI Hajri si e portato al comando della classifi-
ca generale nel secondo giomo di gara e vi e rirnasto, inse-
guito da Ile due Citroen attardate all'arrivo da meno di
cinque minuti. Bruno Saby, in gara eon l'altro prototipo
Mitsubishi, invece, e stato rallentato da un incidente, ed
ha chiuso solo quarto l'ultima gara di Coppa. La cJassifi-
ca finale di Cappa del Manda: Lartigue 95 punti; Salonen
87; Fontenay 84; Servia 50; De Lavergne 16; Saby 42;
Sch1esser 37.

Pur in polemica eon la Fia
Fenouil continua il suo
programma. E svela in parte
la Parigi-Dakar-Parigi ...

_ ELlSABETTA CARACCIOLO

AIeIra dIVI partire I
lia solIIva eritielll. E-

la prossiIII .Dakar-, IselIsa
(eoml silInI a flllell dllla
C.ppa dll _uda 1994 Rlld
TDut Terraln. Cui Fe.I.1I
eommentava prima ehI la sl-
tUlzionl dl.lnlrassl: "Non
voglio esprimermi sulla Coppa,
il stato varato il calendario per
il '94 ma non ha valore fino a
che non parlerć con Ecclesto-
ne; anche lo scorso anne si
preparo il calendario ma poi
per la faccenda dei diritti tele-
visivi salto tutto. Questa volta
vogliamo vederci chiaro, a co-
sto di non fare il campionato.
In Europa purtroppo c'e una
sola Federazione, non come in
America, e questa unicita per-
mette di esercitare una sorta di
racket sui controllo dei diritti
televisivi che rischia di uccide-
re i rally raid»,
E cosi la prima a farn. II
SPISI sari proprlo la rlnno-
vata Parlll-Dlklr-Plrlgl ebl
in Francla, camplonata I par-
tI, sta gii solllva.da divlrsl
pole mieh•.
- Fenluil: II elntlslu, la
Iungbeua, il rltarnl I Parili,
aleuA' splellll trlP.I eor-
t •...
«Tornare a Parigi e una bella
trovata, utile pubblicitariamen-
te: penso avra un certo peso
su concorrenti e sponsor a li-
vello psicotoqico».
- Veramlntl II nuovo plr-
corso ha suseltata .Iu pIII-
miehl ehI conslnsl...
«Starerno in Europa piu a lun-
go del solito e questo e bene
per i raid. Saranno moltissime
le televisioni che trasmetteran-
no le immagini. E attraversare
Francia e Spagna, sia all'anda-
ta che al ritorno, non tara che
avvicinare ancora di piu il pub-
blico alla gara».
- II pereorsa ormai e dlfini-
tlvo?
SOLDANO-OPPI

-certo. AlI'andata sbarchere-
mo in Marocco e da li prose-
guiremo fino al Senegal, con
un giorno di riposo, il sei gen-
naio, a Dakar. Per il ritorno ab-
biamo deciso di non passare in
Algeria per problemi politici e
percorreremo il centre della
Mauritania, il Sahara occiden-
tale e di nuovo il Marocco».
- Sari una glra plu dira rl-
spllla al passato?
«Credo proprio di si: si partira
dal freddo e si tornera al fred-
do. AlI'andata cercher6 un per-
corso semplice perchš voglio
che tutti abbiano qualche pos-
sibilita di arrivare a Dakar.

cclnEuropa
c'e una sola
federazione
Ouesto da vita
a una specie
di racket
sui telediritti

Penso che ogni pilota abbia bi-
sogno di giungere alla meta,
soprattutto per gli sponsor»,
- NDnII sImIIri dl dldlelrl
Ul III' tr''I1I1 IIIuzil" 1111
11I1•• lr?
-Forse, ma sono loro che dan-
no vita a questi eventi sportivi;
senza l'aluto degli sponsor
nessuno correrebbe piu e le
gare africane scompanrebbe-
ro. La crisi, d'altra parte, sta
toccando tulti, in particolare le
Case motociclistiche, che re-
stano tuttora le grandi assenti
dalle competizioni alricane».



1~

••1".1
Clull 1_: 1. Medici-oavolio
(Peugeot 106 Xn) 20 pun ti; 2.
Panta-Mosca (Peugeot 106 Xn)
5.
ClIU. 1411: 1. cannIno-
caSSOI1l 38 punti; 2. Verbill~
Verbllll 30; 3. Bertinolli-Pavese
20; 4. StumlOlo-Gismondo 16; 5.
O'Abramo-Berno 15 (luIti su
Peugeot 205 Rallye). Seguono
altri 79 piloti.

ClIU' Ino: 1. Menlchi-
GaravaIdI 47 punti; 2. Pagano-
Arena 37; 3. Mastrazzo 32; 4.
Seno-Sara 22; 5. Cantarella-
Cantareua 16 (tutti su Opel Cor-
sa Gsi). Seguono allri 43 ptloti.
ClISII !tIOI: 1. Vibertl-PulZu
(Peugeot 309 Gt116) 36 punti; 2.
Lagana-Gugtielmi (RenaulI Clio
16V) 22; 3. De Barba-De Barba
(Peugeot 309 Gti16) 20; 4. Pari-
s~Mauro (Opel Astra Gsi) 20; 5.
Boccalalle-Robasto (Opel Ka-
dell GSI) 18; Gaelli-Ghirn (Opel
Astra Gsi) 16. Seguono altri 79
ptlotl.
CIIIII 2511: 1. Sellembrini-
BoseIIi 44 pun~; 2. Pucci-Viteh
40; 3. Orengo-Ardissone 20; 4.
Molla-Ptallino 16; 5. Sebe-
na-Montagna 14 (luItl su Re-
nault 5 Gt Turbo). Seguono aJtn
69 piloti.
CIISI1,lin 25H: 1. Di Miceli-
Rlggio 34 punti; 2. Polsel-
h-Bianchi 28; 3. Rosso-Ronzano
(Lancia Delta) 26; 4. Lenci-Bu-
SClOnI 20; Benazzo-Bocca 20
(luIti gli allri su Ford Eseort). Se-
guono altri 67 piloti.

&IIIP" •
CIIU' •• 18: 1. Fusaro-Vaccari
(Fl3t Clnquecento) 15 punti; 2.
Manfrinelll-8randa (Fat Cinque-
cento). Seguono allri 6 piloti.
CI_ 1410: 1. Grossi-
Pasquali (Citroen Ax Sport) 40
punti; 2. Fontan~Spelti (Peugeot
205 Rallye) 28, 3. TopaZZlnl-
Kraft (Peugeot 205 Rallye) 22;
4. Fausone-Aresca (Fiat Uno
70) 16; 5. Zanotti (Citroen-
Peugeot) 14. Seguono allri 64
piloti.
CI_ 1_: 1. Boria-Martinelli
34 puntr 2. Canevan-Murdolo
28; 3. Gonzo-Poini 21: 4. Apoilo-
ni-Di Saivo 20: 5. Pensa-
Bertello 18 (luIti su Opel Corsa
Gsi). Seguono altri 51 piloti.

ClIII' 211I: 1. Valllno-Abate
(Peugeot 309 Gti 16) 26 punh:
2. Maccht-Muzzarelli (Peugeot
309 Gti 16) 20; 3. Russo-
Pistarino (Peugeot 405 Mi 16)
20; 4. FlOra-5ghedoni (Renaull
ClIO 16V) 20: 5. Paslni-Bacci
(Fiat Rrtmo 130) 16. Seguono
attn 75 ptloti.
Clull 2_ 1. Fallen-Baldien
(Bmw M3) 20 punti; Prinello-
Comotlo (Renault 5 Gt Turbo)
20: Veccht-Mazzinl (Bmw M3)
20: 4. Berri RavtOlo (Renaull 5
Gt Turbo) 16: 5. Lanni (Fiat Uno
Turbo) 14: Mazzoth-LieSSl (Re-
naull 5 Gt Turbo) 14. Seguono
altri 54 piloti.
CIUU elin 25.: 1. De cecco
(Laneta Delta) 20 punti: 2. Leoni
(Laneta Delta) 18; 3. PasquaJi-
Tedeschtlll (Ford Escort) 17: 4.
Zonca-Martini (Ford Escort) 16:
Pianezzoia-Roggia (Lancia Del-
ta) 16. Seguono allri 51 piloti.

TERMINATA IN TOSCANA LA «REGULAR SEASON»
ZINI

EccOlidunque i vincito-
n di Rallygame '93,

chiusosi eon il rally della
Valdinievole all'insegna
della lotta piu accesa. L'ulti-
ma sorpresa I'ha offerta il
toscano Manrico Falleri,
che ha acciuffato il primato
nella c1asse AS proprio gra-
zie al successo di Montecati-
ni. In questa c1asse, con tre
piloti finiti ex-aequo, e stato
il Comitato dei Saggi a diri-
mere la questione vittoria fi-
nale, stabilendo come crite-
no discriminante il mig]ior
piazzamento assoluto eon-
seguito dai tre piloti: I'ha
spuntata proprio Falleri,
grazie ad un quinto ed un ot-
tavo posto. La palma del
vincitore eon piu punti e an-
data a Massimo Menichi,
che per aver ragione della
agguerritissima concorren-
za di Paga no e Mastrazzo e
dovuto salire sino a quota 47
nella c1asse N3 dominata
da Ile Opel Corsa. Il pilota
eon il maggior numero di n-

sultati e stato il giovane pia-
centino Massimiliano Set-
tembrini vincitore della
Classe NS con sette arrivi
nella gare di Rallygame. Il
titolo di piu eflicace va in-
dubbiamente aGrossi,
trionfatore nella A2 eon la
sua Citroen AY..,con quattro
successi in altrettante gare.
Due sorprese e due confer-
me. Le prime arrivano dal
sud eon i siciliani Cristoforo
Di Miceli e Giuseppe Can-
nino. Hanno conquistato la
vittoria in due delle c1assi
piu diflicili: Di Miceli fra le
N6, Cannino nella frequen-
tatissima N2 ed entrambi
cogliendo i punti decisivi in
gare di zane rallisticamente
ai vertici: Toscana e Pie-
monte. Le conferrne arriva-
no dal modenese Roberto
Medici e dal Iigure Claudio
Vallino, enrrambi al secon-
do alloro in Rallygame: Me-
dici ha gia vinto I'anno pas-
sato, Vallino due stagioni
fa, quando in finale conqui-

sti» e per il veneto Fusaro.
Infine fra le vetture top vit-
toria per De Cecco, ehe
eompleta I'en-plein stagio-
nale eon la Lancia Delta
della Raceday, eon la quale
ha gia vinto la Coppa Italia
qua rta zona. Ora non resta
ehe aspettare gennaio per la
tradizionale finale di Pian-
cavallo dove non manehe-
ranno sorprese, novita e, ov-
viamente, premi per i vinei-
tori. Gianni Cogni

sto il diritto di disputare il
ralJy di Sanremo eon la
squadra ufliciale Mazda di
Geri Pelli. Aeeesissima la
lotta nella c1asse A3, dove
alla fine l'ha spuntata Boria
su Canevari e suIla «rivela-
zione» Gonzo, protagonista
nel Tradizione Terra. Il pie-
montese Claudio Viberti,
eon la sua Peugeot, ha inve-
ce negato il bis in Rallyga-
me a Lagana, mentre il pri-
mo alloro fra i «cinquecenri-



A BOLOGNA DAL 10 AL 12 DICEMBRE

Nuova formula
per ilMemorial
Basta al Gruppo N e al-

le vetture a due ruote
motrici, via a una nuova
«gara nella gara» per aurnen-
tare la durata della spettaco-
lo. Questa, in sintesi, la nuo-
va struttura del Memoriai
Bettega, la manifestazione
rallistica del Motor Show di
Bologna. La kermesse bolo-
gnese e in programma que-
st'anno dal 4 al 12dicembre
e sara conclusa appunto dal
Memorial Bettega, il cui
svolgimento e previsto nei
giomi di venerdi 10, sabato
II e domenica 12 dicembre,
nell'area 48 del quartiere fie-
ristico bolognese. Si cornin-
cia venerdi 10 eon la «Rally
Eurocup Motor Show» nuo-
va manifestazione riservata
a piloti di vetture Gruppo A:
I migliori due accederanno
al Memorial Bettega vero e
proprio, che infatti passa da
otto a dieci concorrenti, Per
la «Rally Eurocup Motor
Show» le teste di serie sono
Dario Cerrato, Alex Fiorio e
Piero Liatti e a questi si ag-
giungono Bica, Battaglin,
Travaglia, Manfrinato, Er-
rani, Munari, Bandierini.
Secondo il prineipio «rurti
contro rutti» ogni pilota in-
contrera gli altri, eon suddi-
visione in tre gare da IS sfi-

de ciascuna: i primi due di
queste tre gare, sei piloti in
totale, daranno vita al Me-
morial Bettega nottumo, sa-
bato II dicembre. Per quan-
to riguarda il Memorial Bet-
tega vero e proprio gli iscritti
sono tra i migliori del ral-
Iismo intemazionale: Colin
Mc Rae e Richard Bums
eon le Subaru Impreza e Le-
gacy, Carlos Sainz e Andrea
Aghini eon le Lancia del
Jolly Club, Dario Cerrato e
Francois Delecour eon le
Ford Escort, Tommi Maki-
nen eon la Lancia del-
l'Astra, un pilota da desi-

gnare per l'Audi Coupe de-
gli Schmidt. Questi otto, piu
i due migliori della «Rally
Eurocup» saranno suddivisi
a sorteggio) nel girone giallo
e nel girone rosso. I due mi-
g1iori di ogni girone accede-
ranno a semifinale e finale
per i primi quattro posti. Da
qui emergera il nome del-
l'erede di Colin Mc Rae,
vincitore delle ultime due
edizioni (nella foto lo scoz-
zese durante la vittoriosa ca-
valcata della scorso anna
eon la Subaru Legacy) e au-
tentico beniamino del pub-
blico bolognese.

PROGRAMMA DELLA MITSUBISHI TEDESCA

Gruppo N da...Lancer
Dopo una stagione interlo-
cutoria la Mitsubishi Ral-
liart Germany, vincitrice del
carnpionato Europeo '92
ron Erwin Weber, tornera
nei rally eon un impegno di
un certo rilievo. Per la squa-
dra diretta da Ingolf Raiss,
(he rischiava di interrompe-

re l'attivita agonistica, c'e un
programma di sviluppo della
Mitsubishi Lancer nella ver-
sione Gruppo N. I collaudi li
condurra Erwin Weber e la
vettura della Ralliart Ger-
many sara molto probabil-
mente affidata alla 27enne
tedesca Isolde Holderied,

per il campionato del mondo
del prossimo anno. Sono a
buon punto le trattative,
sempre a proposito di Mitsu-
bishi Lancer Gruppo ,fra
la Top Run e la Casa giappo-
nese. Piloti per un program-
ma mondiale potrebbero es-
sere Recalde e Trelles. (c.l.)

Arriva dalla Francia
ilcalendario per il 1994
Si avvicina il periodo del1e festivita nataIizie e si comincia a pensare a quali regali si
possono fare alle persone piu care. Ecco un'idea che sicuramente piacera agli appassio-
nati di ral1y: si tratta del calendario '94 del fotografo francese Patrick Clermont, aven-
te quale tema il mondiale '93. Si tratta di un calendario del formato di 40 x 45 cm, eon
immagini di 30 x 40, vendnto al prezzo di ISO franehi france si (al cambio 34.500 lire
circa), spese di spedizione comprese. Chi e interessato puč contattare Patrick Cler-
mont telefon and o allo 0033 -53660160 -53476850. L'indirizzo e Bp 332, 36 Rue Lavoi-
sier, 47008 Agen (Francia).

Nella Svizzera del divieto
alle corse in pista, la sene
rauy e vivace. Olivier Burrl
e campione '93. E per II '94..

LAURENT MISSBAUER

ORS.

Imponendosi a line ottobre
nel rally del Vallese, ultima

gara del Campionato svizzero,
OliVier Burri si il agglUdlcato il
terzo trtolo nazionate consecu-
tivo AI volante della Ford Sier-
ra Cosworth 4 x 4 preparata
dall'elvetica Gto Evolution dl
Boudry, il 30enne pilota della
scuderia ticinese Chicco d'Oro
ha effettuato al Vallese una
prava maiuscola e questo gli
ha concesso di concludere la
stagione can un totale dl selle
vilIarie su 0110 gare Selle vit-
to rie alle quali bisagna aggiun-
gere il successo ottenuto nella
classihca -Prornotion » del rally
dl Monte Carlo, dove Bum ha
conquistato un convincente
selIima posto assoluto. Per IUI
il '94 porta la speranza dl nu-
scire a concretizzare un mini
programma di tre rally del
mondiale: Monte Carlo, Tour
de Corse, Sanremo. Tornando
al campionato elvetico occorre
dire che Olivier, concessionario
Toyota aBelprahon nei press
dl Mouller, nel Giura bernese,
non ha davvero avuto rivali
questa staqione II suo avver-
sari o potenzialmente pili peri-
coloso, Chrisllan Jaquillard (38
anni), ha orsputato solamente
tre gare can la nuovissirna
Ford Escort Cosworth prepara-
ta da Gordon Spooner, mentre
Jean Laurent Girolamo (28 an-
ni), pilota ufficiale della Mitsu-
bishi Svizzera, non ha potuto
ollenere rtsultati dl rilievo al
volante di una Mitsubishi Ga-
lant Vr4 che ha accusato II pe-
so degli anni nei conlronti della
Ford Sierra Cosworth di Burri e
della Ford Escort Cosworth di
Jaquillard. L'unica gara che il
sluggita a Burri il stato il rally
di Saint Cergue, che ha visto
Francesco Mari (30 anni) im-
porsi alla sua prima gara sta-
gionale al volante di una Lan-
cia Delta HI preparata da Mau-
ro Nocentini. Mari, cognato di
Girolamo, ha di sicuro approlit-
tat o in questa occasione del-

Sopra, l'Escort
dl -Jaqulllard
In basso la
Sierra dl Burrl,
al terzo tltolo

I'Incendlo che ha mandata
kappao la Sierra dl Ohvier Bur
ri, ma la sua prova e stata 10

ogni mod o bnllante II ntiro dl
Bum a Saint Cergue ha eon-
cesso a Jean Mane Carron (42
anni) di sperare smo all'ultimo
di agguantare il !itolo SVIZzerO
e sarebbe stata la terza volta
nella sua carnera dopo quelli
concutstan nel '75 e nell'81 II
regolamento del campionato
rossocrocato il tale da prerma-
re spes so la reooianta piutto-
sto che le prestazioru Grane
agli ottirni nsultatt ottenun 10

Gruppo N al volante dl una
Ford Escort Cosworth, Jean
Mane Carron e arnvato all'ulti-
ma gara, il Vallese appunto,
ancora can qualche chance dl
battere Burri in campionato
Per lar avverare tale possibili-
ta, Carron era tuttavia costret-
to a lar sue I'assoluto II latto
di nmpiazzare per quest'ulnrno
rally la sua ablluale Ford
Escort con una Lancia Delta HI
della Jolly Autosport non il
purtroppo servitc a niente:
Carron veniva mlatti squalili-
cato al termine del pnmo glor-
no dl gara per aver sostituito
una ruota ad un controllo ora-
rio utilizzando il crick prestato-
gti da uno spettatore ...
La classlflca finale del cam-
planato svlzzero: 1. Burri 58
punti: 2. Carron 51: 3. Corbaz
44: 4. Darbellay 35.



MALBRUN

RALLV A INVITI
MONZA

.J.J.J:--= JI
Sempre piu calato nel ruolo di businessman, Andrea
non dimentica i trascorsi di pilota professionista
e piazza la stoccata vincente. Con un'Escort super ...
_ GIANNI COGNI

MONZA - Non
c'erano dubbi, non
potevano esserce-

ne: Andrea Zanussi e Popi
Amati eon la super-
Superescort della Pro.Motor-
.Sport han no dominato in lun-
go e in largo la 16esima edizio-
ne di un Rally dell'Autadromo
che fatica ogni anna di pili a
nascondere le rughe. Dall'alto
del suo innato talento e confor-
tato da un mezzo inarrivabile,

Zanussi ancora una volta a
Monza (dove e ospite fisso
dall'87) si e calata una-tanrum
nel ruolo, per lui naturale, di
pilota, abbandonando quello
ormai consolidato di uomo
d'affari ed editore di successo.
Giusto quel che basta per rida-
re fiato a rimpianti e sogni e per
rinverdire la sua fama di cam-
pione del volante. Magari,
sempre per gradire, fra una
ventina di giorni concedera il

bis in un altro rally anomalo,
«Il Ciocchetto» (da lui vinto lo
scorso anno), per poi estraniar-
si dalle gare sino a Monza pros-
sima, a meno che il sapore di
Escort... Per un vinci tore an-
nunciata, visto il forfait di quel-
l'Alfa 155 Dtm che nei pro-
grammi originali degli organ iz-
zatori doveva costituire l'altro
polo di attrazione della gara,
via libera alla lotta per la secon-
da piazza fra il nugolo di piloti

in Delta presenti. Da una parte
i rali isti Panontin e Romeo
Deila, dall'altra i pistaioli Ma-
nenti e Spinelli, pili la «guest-
stan> Luca Badoer, per l'occa-
sione calata nell'abitacolo di
una vettura eon i colori e la tar-
ga della Polizia. Alla fine
l'hanno spuntata i ralIisti; eon
Panontin, secondo, e Romeo
Deila, quarto, a far tenaglia su
Spinelli, terzo. Ma sino ad un
passo dal termine il verdetto



Andrea Zanussl non ha
avuto rivali a Monza

con la super Ford
Escort della

Pro.Motor.Sport, a
sinistra. Buon secondo

posto per Panontln, a
destra, rnentre Luca

Badoer estato ferrnato
daIla roHura del carnbio
sulla Delta della Pollzla.

In basso II pilota dl F.1
rnentre consulta la

planta del clrcuito che
pure dovrebbe

conoscere abbastanza
bene .•.

UN ESERCIZIO TECNICO LA FORD VINCITRICE

E i cavalli sono 460!
MONZA - Bella da sognare, potente da far paura: la
Ford Eseort affidata ad Andrea Zanussi dalla Pro-
.Motor.Sport non e stata solo la dominatrice della ga-
ra, ma anehe l'ineamazione di queLlo ehe avrebbero
potuto essere le attuali Gruppo A di vertiee senza la
strozzatura all'immissione d'aria nel turbo, cioe la di-
mostrazione prarica dell'utopia della federazione, ehe
imponeva il limite dei 300 cavaLlidi potenza nei rally.
Doverosamente iseritta nella eategoria prototipi, la
vettura e l'evoluzione di quella dello seorso anno. Ri-
spetto alla Eseort vincitrice al Sanremo, questa Eseort
pue contare su molti pili cavalli e su un peso inferiore,
oltre a una soluzione di abbinamenti eerehio-

era al contrario, grazie ad un
ottimo Manenri, fermato sulla
penultima frazione dalla rottu-
ra del motore. Per Badoer, in-
vece, al di la della manciata di
secondi persi inizialmente per
una foratura, una belJa presta-
zione brutalmente interrotta
dalla rottura del cambio in
apertura deUa seconda gioma-
ta, quando stava iniziando ad
attaccare per risalire dalJa quin-
ta posizione. Gloria anche per
Arlotti, agevole vincitore fra le
due ruote motrici eon la Bmw
M3, visto che Capello e finito
fuori gara gia alla seconda spe-
ciale, e visto che Fiora non po-
teva certo pretendere di pili dal-
la Clio Williams, in una gara
su pista, contro le Bmw M3.
Poea storia anche nel Gruppo
N, praricamente sempre aLl'in-
segna di «Roby» Sigala e eon il
solo Burlotti a contendergli il
primato in un nugolo di Escort
Cosworth. La cronaca parla di
97 equipaggi al via (i quasi 2
milioni di tassa d'iscrizione si
sono evidentemente fatti senti-
re... ), di una serie ininterrotta
di scrach di Zanussi, che nella
seconda giomata si e anche
prestato agLi esperimenti di as-
setto del team, e di due distinti

f momenti di faLcidia. Il primo
giomo i ritiri so no dipesi so-
prattutto daLl'acqua fuoriuscita
dalle varianti artificiali; eon

pneumatieo tipieamente pistaioli: eerehio da 18" eon
le gomme Pirelli usate in Germania nel Dtm dall'AI-
fa. La seoeea e il resto erano standard, per testame la
resistenza alla solleeitazione generata da una potenza
ben maggiore rispetto aj consueto. Per quanto riguar-
da il peso, dei 1200 kg che sono il limite per il Gruppa
A se ne sono persi ben 200, grazie soprattutto all'im-
piego di eofani e porte in materiali leggeri. Il propul-
sore, inveee, si e eome detto liberato deLla t1angia li-
mitatrice alla turbina, riprendendo la strada ehe po-
trebbe agevolmente portare questi motori a raggiun-
gere le potenze stratosferiehe delle Gruppo B: e sta-
volta si e sieuramente vaJieato quota 460 cavalli ...•

vittime concentrate, Giudici a
parte, fra le vetture «piccole».
Nel secondo giomo, invece, so-
no stati parecchi i motori ed i
cambi a rendere I'anima dopo
tanto marciare alimitatore: ov-
vio che la lunga prova «Grand
Prix» ne fosse il teatro principa-
le. Da segnalare i reiterati pro-
blemi a cambio e frizione che

. hanno assillato la gara deLl'o-
norevole da corsa Andrea Mar-
cucci, i guai di Maneo, il moto-
re che ha piantato Da Sacco
verso il finale deUa prima tappa
e le lamentele di Panontin, alle
prese eon gomme meno perfor-
manti di quelle del compagno
di squadra Manenti. Tanti
spiccioli in una classifica pres-
soche congelata alle prime bat-
tute. Per rendersene conto ba-
sta confrontare queLla della pri-
ma tappa (Zanussi, Manenti a
45", Panontin a 56", Spinelli a

l' 14", Badoer a 1'20") eon quel-
la finale: di fatto identica, ririri a
parte... Il rally-passerella a
Monza sta perdendo fascino e
necessita di una ventata di novi-
ta se vuole ritomare ai fasti di-
versi di un tempo. Una kermes-
se e tale se ci sono gli attori giu-
sti: e una volta aMonza c'erano
i team ufficiali, tanti piloti di
rango, personaggi di richiamo.
Ora sono rimaste le briciole.
Una manifestazione anomala
come questa vuole pili colore:
stavolta, espellendo dal pad-
dock i camper di ospitalita dei
team, si e certamente dato pili
ordine ma ancora pili grigiore.
E pai la pensata delle varianti
artificiali eon le barriere piene
d'acqua non e stata certo il mas-
simo: ehi le urtava le rompeva,
allagando la pista, eon annesso
rischio-ghiaccio vista la tempe-
ratura... •

DIIII HI) • 3'29": 5. fIIdaI8.
___ (T~ CIIiCa4wd) a 4'09'" 6.
SOIIIJaInII.GOg (1Jnda llIIIa HI) • 4 4~ 7
AIJotII.TagIioIeIII{8mw M3) a 5'15"; 8. SiQa-
la-Perogtio (FonI Escort Cosworth) a 5'19"; 9.
RoSSl-PuzzOlo (loyOla CeliCa 4Wd) a 5'32";
10. Burtottl-Malfredint (Ford Escort co-
sworth).

.11••• -
CIan ZIII: 1 GlOvanol~Balđlnt (Opel Asira
Gsi) In 1.19'06", 2. Lozza-Fiorend: (Opel Asira
GSI)a 37"; 3. Ortođossi·Ferran (Peugeoi 309
GII 16) a ,.03", 4. Gerevtnl·Oossena a ,., 6",
S. Rlccardi-Conltnl (Opel Asira GSI)a 2'16", 6
Beloll,.Bottelh a 3'09", 7. Bertoccm-Andnclet-
II a 3'10"; 8. Audlslo-Gerbaudo a 3'46"; 9.
Messori-Meggetto a 4'02"; 10. Balacco-Oe
M,cheli (Renault Clio 16V) a 4"11"; 11. Rislo-
ri-Casliglioni (Peugeol 309 Gli 16) a 4'24";
12. Barbier,.Brioni (Opel Asira GSI) a S'14";
13. Imbrtglotta-Moscalo (Renaull Clto 16V) a
5'31"; 14, Goatlo-Gluhnt (Renaull 16V) a
9'33"; IS. Longo-Campochtaro (Opel Corsa
Gsi) a 32'16" (tutn gh aJI" su Opel Kadeti Gsi).
CIIISI 2500: 1. Romano-Garavagha In
1.17'1 S; 2. OIGennaro-Cosla a 3'02"; 3. Mae-
slri-Gallldarino a 3'04"; 4, G,acomett,.
Berardelli (Renaull S GI Turbo) a 3'06" (luIII
gli altri su Bmw M3).
CIII.. oltll 2500: 1. Sigala-Peroglio In
1.1I'S4"; 2. BurIoU,.Mallred,nl a 43"; 3. Ber-
lohni-Slelant a 1'21"; 4. Mannartno-Vernucclo
a 2'S8"; S. Zonca-Martlnt a 3'OS"; 6. Padova-
ru-Bnndesr a 3'37"; 7. Volpalo-Dbertl (Lancta
Della HI) a 4'lS"; B. Obert~PelllCClOnl(Lancta
Della HI) a S'32", 9. Rescla-Corna (Ford Sierra
Cosworth) a S'42"; 10. GlOvannone-S,lveslrt a
S'4S"; 11. MeZZlnt-Oenarl a 6'04"; 12. Gla-
chello-Carli a 7'47"; 13. Marcucci-Blglartnt
(Ford Sierra Cosworth) a 9'36"; 14. Ferrarts-
ErigIlo (Ford Sierra Cosworth) a 9'42"; IS. Pe-
rosino-Droz (Ford Sierra Cosworlh) a 14'43";
16. conu-conn (Lanc.a Della HI) a lS'S2"
(lutti gli allri su Ford Escort Cosworth).
6RUPPO A
CIIIII 2000: 1. Fiora-Boiognant (Renaull ClIO
Willtams) In 1'13'03". 2. Slmontlnt-Redaellt
(Peugeoi 20S GII) a 8'OS"; 3 Ftntguerra-Del
Tenno (Toyola Corolla) a 12'44"
CIISlI2S00: 1. Arlollt-TaghoreUlln 1 11'SO".
2. coiomo-vnton a SS"; 3. Cimlnaghi-Brtgadoi
a 6'09"; 4. Bergna-Vlviani a 7'28"; S. Plsoni-
Giuffrida a 1,.S3" (tulli su Bmw M3).
CIIIII DHII 2500: 1. Panonnn-D: Marco In
1.08'33"; 2. Sptnelh-Perlino a 21"; 3. R. Della
R.-Vlschloni a ,.31"; 4. Redollt-Duaranlanl
(Toyola Celtca 4Wd) a 2'11"; S. sottosann-
Goggta a 2'51", 6. Rossl-Puuoio (Toyota Celi-
ta 3Wd) a 3'34", 7 Ogltar~Zoller a 4'28"; 8.
Roslna-Paglta a 4'30", 9. Re Feltce-Mornelll a
6'02"; 10. Isolant-O'Agnolo (Ford Sierra co-
sworth) a 7'S7"; 11. Sabballnt-Sabbaltnl (Alla
Romeo lSS) a 8'46", 12. Cardm-De La Fuenle
a 11'01"; 13. Glordano-Spol11a 13'10" (tutti
gli altri su Lancia Della HI).••u". Seta ••• SI: 1. Zanuss,.Amalt (Ford Eseort Co-
sworth) In 106·3S". 2. Garnba-Partgl (Ford
Escort Cosworth) a 10'34"

• LITI I•• IITA. Alla fine della pro-
va Grand Prix il pilota Imbrigiotta si e
visto aggredire dall'avversario Trava-
gin, che lo accusava di non averlo fat-
to passare durante la SPeCiaIe della
•••• fJaZIOne dl gara. POICII6al6



RALLVTERRA
AVIANO

Navarra vince I'ultima prova della serie
sterrata battendo per appena un soffio
un grande Orioli. La De Martini conclude
terza mentre Tognana vince il Gruppo N
_ STEFANO COSSETTI

PlANCA VALLO - I latini dice-
yana che la fortuna aiuta gli au-
daci ma dopo I'Aviano Rally a

Piancavallo si pua aggiungere che la for-
tuna non solo e di aiuto ma tende anche
ad esaltare le loro gesta. Valga I'esempio
di Andrea Navarra, per co me ha vinto
I'ultima gara del Trofeo Tradizione Terra
1993, andando cioe a riprendersi nel fina-
le la posizione strappatagli da un altret-
tanto esaltante Edi Orioli. Giuseppe «Pue-
ci» Grossi era al via, solo per onore di fIT-

ma e per rispetto del regolamento. Lui il
campionato lo aveva vinto gia a San Ma-
rino e Piancavallo si e cosi trasformata in
una passerelIa, sulla quale hanno sfilato,
eon pari meri to, Sergio Pianezzola, Edi
Orioli, Andrea Navarra e Paola De Marti-
ni. Quattro piloti dai profili di carriera di-
versi ma tutti capaci di esaltare fino all 'ul-
timo istante una competizione appassio-
nante e ricca di colpi di scena, terminata
eon Piancavallo imbiancato dalla neve.
Un ideale passaggio di consegne alla sta-
gione invemale: alle 8 di sabato 20 no-
vembre, quando la coppia Manfrinato-
Condotta ha preso il via, eon il numero
uno, la colonnina di mercurio segnava
meno nove gradi ... Erano 109 gli equipag-
gi ammessi al via. Le premesse della vigi-
Jia riservavano pari attenzioni alla lotta
per la conquista di due classifiche: assolu-
ta e Gruppo N. Se per il Trofeo piloti il va-
lore era prettamente d'immagine, per il
Gruppo N la gara contava ancora: Guido
Novello poteva solo vincere, sperando in
un Daniele Griotti piazzato non meglio
del quinto posto. Un'impresa disperata e
per propiziar!a la scuderia Citra di Castel-
franco era addirittura riuscita a far mette-
re nuovamente casco e guanti aTonino
Tognana. Senonchć la Mazda a lui desti-

t?W-=t'

nata aveva ceduto ne Ile prove della vigilia
e il trevigiano era passato su un'Escort ri-
mediatagli sui filo di lana.

LA CRONACA. Sergio Pianezzola apre le
danze e rifila 5" a Navarra, 9" ad Orioli,
II" a Dracone e 16" alla De Martini. In
Gruppo N san gia guai per Novello, che
paga eon un dritto una staccata al limite
(meglio: oltre). Per Griotti e fatta, anche se
la gara e ancora lunga. Tognana lamenta
problemi di frenata, che gli costana un te-
stacoda. Seconda prova: Navarra non ci
sta e replica, vincendo can 3" di margine
su Pianezzola. Oriali e a 8", la De Martini
a II". In Gruppo N la ruota della fortuna
gira ed ora e Griotti che soffre, eon gravi
problemi al cambio. Can la terza prova si
chiude la prima serie di prove e Pianezzo-

Daniele Grlotti
Involo,a

flanco, verso II
tltolo dl

GruppoN.A
Plancavallo II

plernontese ha
concluso

attardato, rna II
suorlvale

Novelloera
glakappab.
Edi Orloll ha

lottato slno alla
fine per il

successo eon
la Delta della
RaceDay,ln

alto, rna
Navarra lo ha
battuto per un

secondo:ln
alto a destra II
pilota del Jolly
festeggla eon

Casarza.E
Intanto

nevlca ...

la aggiunge 13" al vantaggio di 2" che gia
aveva su Navarra, al quale si spegne il mo-
tore in speciale. Oriol i e terzo davanti a
Paola De Martini, «navigata» per l'occa-
sione da Cianci dopo il forfait della Gibel-
Iini ferrnata da un attacco di appendicite.
Si ricomincia. O, per meglio dire, ricornin-
eiana Oriali e Navarra, primi a pari meri-
to, quando Pianezzola esce di strada e si ri-
tira. Navarra va al comando, ma Oriali e
Ferfoglia non demardono, aggiudicandosi
eon Paola De Martini la quinta frazione. II
friulano si insedia al comando in coabita-
zione can Navarra. II confronta e serrato.
Frattanto, in Gruppo N, sia Novello che
Manfrinato san costretti alla resa dal ce-
dimento del cambio: per Griotti e il sospi-
ro di sollievo. La sesta speciale chiude il
secondo giro e Navarra riesce ad infligge-



re 2" ad Orioli. Terza e la De Martini,
quarto e Tognana, leader di Gruppo N e
quinto nella graduatoria assoluta davanti
a Vegnaduzzo, risalito fino alla sesta piaz-
za" Il settimo appuntamento eon il erono-
metro permette a Oriol i di tomare al eo-
mando e questa voJta da solo, seppur eon
un vantaggio esiguo su Navarra: 2" sola-
rnente. Penultima prava: il pubblieo, nu-
meraso, assiste ad una gara stupenda do-
ve la parola risparmio sparisee dal voea-
bolario di ehi si sta giocando il sueeesso fi-
nale: Oriol i e Navarra" Edi porta a 3 i se-
eondi di vantaggio ma nella nona ed ulti-
rna frazione Navarra recupera: vinee eon
4" seavalcando Oriol i" Paola De Martini
conserva il terzo posto ma quella gomma
«stallonata» suI finale non le va proprio
giu, quel minuto «pagato» le va stretto".

E CAMPIONE DELLA «PRODUZIONE»

II giorno
di Griotti
PIANCA VALLO - Adesso il campionato e veramen-
te finito e lui, 36 anni, agente immobiliare di Pinerolo,
e il vinci tore del Gruppo N nel Trofeo Tradizione Terra
1993" Daniele Griotti deve lo stress di questo finale di
stagione alla lotta sviluppatasi eon Novello: «Per me e
il eoronamento di un sogno. O, se volete, il raggiungi-
mento di un obiettivo ehe mi era prefissato a inizio sta-
gione. Ero eonsapevole che, pratieamente, il campio-
nato era giiJ vinto da San Marino ma la matematica mi
ha dato ragione solo a Piencevsllo. Dove, ad ogni buon
conto, mi e piaciuto essetci. Ho apprezzato la formula
de/le tre prove speeiali da ripetere, facili da provare per
ehi non dispone di molto tempo eome me»" Griotti a
Pianeavallo non ha vinto il Gruppo N, lasciando il sue-
cesso in buone mani: Tonino Tognana. Il trevigiano e
visibilmente soddisfatto: «Del resto - dice - Pianea-
vallo mi porta ioitune. Ela terza voJta ehe vinco, dopo
il '78 e 1'82" Se ei riprovo de vo prendere le misure eon le
steccste». E probabile che lo rivedremo. Infine, Paola
De Martini" Orioli davanti e Vegnaduzzo dietro suggel-
lana l'arrivo in parata delle auto della race Day: «E sta-
ta - dice Paoletta - una gara megniiics». •

(I.InCII DIII8 HI) a 5'13 • C.
~ (FaId Escart eOS-tII) a 546
10 P8III-MarianI (Mazda 323 Gt R) a 6"09""

•••••CIIIaa la.: 1. Gheglll-Oal Ponte (Opel Cor-
sa GSi) .n t.' 2"' S""; 2. De Dorn.nlC.s-Corazza
(Opel Corsa Gsi) a 7"; 3. Marcohn-De Luca
(Peuoeot 20S Gt.) a 4"S6""e..... ZOH: ,. Irernonn-Trernonn .n
, .OS"36"; 2. Corred'o-Candom a 39""; 3. Zam-
panm-Gu.dol.n (Opel Kadeti Gs.) a S2""; 4.
Hunz.ker-Marano a 1"21""; S. Panozzo-
Panozzo (Peugeot 20S GII) %a3"29"";6. Toffoh-
Treo (Opel Kadeti Gsi) a 3"30""; 7" Ch.orboh-
R.w (Opel Astra Gs.) a 4"0' ": 8. Berard.-R.gon
(Opel Astra Gs.) a 4"39""; 9. Scalabnn-Colla
(Peugeot 20S Gt.) a S"49""; 10. Taufer-Ratl.n
(Opel Kadeti Gs.) a S"S8""; 11 Carrara-
Bortoletto a 6"' 9""; 12 Mastellotlo-Nart a
8"59"". (tutt: gh altn su Peugeot 309 Gti].
CllSse oltre 2500: 1. Tognana-Zanella .n
, .01"47"" 2. Rocca-Fonna (Mazda 323 Gtr) a
1"20""' 3. March.oro-Rampon. a 1"25""; 4. Pell.-
Manam (Mazda 323 Gtr) a 2"59""; 5. Alzetta-
vaccan (t.anoa Della Hf) a 3"' 5""; 6. Bertolmi-
Tumauu (Lanca Oella HI) a 3"31""" 7. Scanot-
Trevrsan (l.ancia Oelta 16V) a 3"45""' 8 "M.-
slral ••-"Ta. Pan••a 3"57"" 9 Melom-Cecchetl. a
3"59""; 10. Martelh-Uhv. (Ford Serra Co-
sworth) a 4"20""; '1 Petrucci-Lolh Ceron.
(Mazda 323 Gtr) a 5"22""; 12. Gnotl.-Impeno
(Ford sera Cosworlh) a 6"09""; 13 Fror-
Tiveron a 6"25"". (tuttt gh altn su Ford Escorl
Cosworlh)

GRUPPO A
Cluse 1300: 1. Ga-Brarctunc m 116"20""; 2.
Fabns-Roveredo a 31""; 3 Brustolono-Fantuz a
'0"5' ": 4. Polato-Ciarlantnu (Ftat Polski 126)
a 12"42"" (gh altn due su Peugeot 205 Rallye).
CIIUI 1eDO: 1 Gonzo-Pom: (Opel Corsa Gs.)
m 1 06"34""; 2. Coral-Fenn (Opel Corsa Gs.) a
6"57"; 3 noretto-cavanaro (Peugeot 205 Gn)
a 9"38"; 4 Mosca-Taverna (Alla P.omeo 33
4x4) al' '26". 5 lntorcia-vrsentm (Peugeot
205 Gt.) a 13"44"
Cluse 2000: 1 Brunello-Cornero (Peugeot
309 Gto) .n , 06'14"; 2. Manfnn-P.ghon (Opel
Astra Gs.) a 56"; 3 Buiatn-Tomat (Vw Goli su
16V) a 3" 1"; 4. Paterrun-Barna (Vw Scorocco
Gt.) a 6'48"; 5 Stivai-Fortunato (Opel Kadett
Gsi) a T' O"; 6. Zarun-Serena (Opel Kadett Gs.)
a 8'58"; 7. Favot-De Bortoh (F.at aumo 130
Abarth) a 23'3'"
C1IUI 2500: t. N.cola-Marcon (F.at Uno Tur-
bo I.E.) .n 1.09'40"; 2. Mart.n.s-Mart.n.s (F.at
Uno Turbo I.E.) a 3'59"
Cl.... litri 2500: 1. Navarra-Casazza on
S8'37"; 2. Onoh-Ferfogha a , ": 3. De Mart.n~
C.ane. a , '40"; 4. Veonaduzzo-B.sol a 2'27";
5. OaIl"Agnese-"Swolly •• aS" 3"; 6. Caoalh-
Lovato (Ford Escort Cosworth) a S'46" 7
ZangheUin~Ferrett. (M.tsub.sh. Galant) a
, O·, 7" (tutti Oh alln su Lane.a Delta HI).
_III. lIMI TOU"* CIIIIIIIrt: t, Grassi 80 punh; 2 Na-
_78; 3. S PIIneZZOIa58 4 DeMaI1ini 44;
5. old 27: 6. lIntCane 26 7 FaSSiIeII 25.•... .. ,

•. I .•.•••••.••..••••.~ ~.. .•.
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RALLY MONOMARCA
FIAT CINQUECENTO

Un successa capace di assicurare
il futura. Ecca perche la finale
a Varana e tanta impartante. E se
il campiane ha mena di 25 anni...
_ GIANNI COGNI

G iovedi, venerdi e sa-
bato di questa setti-
mana, aVarano de'

Melegari, una cinquantina di pi-
loti vivra tre giorni di passione
fatti di emozioni, gioie e rim-
pianti, come si conviene a una
partita senza appello che ha per
posta la piu ricca oceasione di
sempre per uscire dall'anooima-
to: 300 milioni di lire piu il corri-
spettivo di altri 150 in pneumati-
ci Michelin per disputare la sta-
gione '94 in uno dei tre campio-
nati nazionali maggiori (AssoIu-
to, Prornozione, Trofeo Terra)
con una vettura a propria scelta,
non necessariamente del gruppo
Fiat. Il succo del gran finale del-
la prima edizione del Trofeo
Cinquecento sta tutto in questi
numeri. E in questi tre giorni
che assegneranno il superpre-
mio, comunque destinato a un
«under 25» (data di nascita limi-
te il 31 dicembre 1967), sta in
fondo anche il vero Trofeo Cin-
quecento '93: quello che si i!
snocciolato da1 raduno iniziale
del Mugello ad oggi, in fondo, i!
stata solo coreografia e magari
anche il parziale limite di una
serie che ha avuto, si, grande
successo ma non ha saputo ripe-
tere i fasti quantitativi del proge-
nitore, il Trofeo A112. Nato per
richiamare una folla di concor-
renti sull'onda dell'economicita
della vettura, il Trofeo Cinque-
centa ha incontrato due difficol-

ta: le pretese dei preparatori e
una formula che evidentemente
ha voluto privi1egiarela kermes-
se finale a scapito dell'attivita
stagionale. Sul primo fronte non
i! bastata la lodevole intenzione
della scuderia Grifone di fissare
in 60 milioni di lire il costo sta-
gionale per i propri piloti (e c'e
comunque ehi ha chiesto sina al
doppio ...), vista la formula. Due
gironi eon risultati inin.fluenti
sull'esito finale del Trofeo han-
no avuto quale conseguenza che
la lista degli aventi diritto a gio-
carsi tanto ben di Dio i! stata
completata a tavolino, visto che
non sono moltissimi quelli

IN ITALIA 8 PRaVE

Enel'94
sicorre
in Europa
Germania, Francia, Olanda, Spa-
goa e probabilmente, anche Au-
stria e Danimarca. Il TrofeoCin-
quecento '94 verra esportato a fu-
ror di popolo, eon la nascitadi al-
trettante serienazionali che saran-
no completate a fine stagioneeon
un Challenge Europeo che godra
di propri premi. Dunque il Grup-
po Fiat aumenta considerevol-
mente il proprio sforzonellacate-
goria promozionaie, incrementan-
do il montepremi (complessiva-
mente si passera da I a



hanno affrontato l'intera stagio-
ne. Cosi i favori del pronostico
vanno soprattutto ai tre piloti
gia protagonisti nel Campiona-
to Fiat Uno e in evidenza nelle
serie maggiori quest'anno: An-
drea Dallavilla, Sandro Sottile e
Sergio Pianezzola. I tre si sono
limitati a una fugace apparizio-
ne (eon vittoria per Dallavilla a
Limone Piemonte e per Pianez-
zola a Sanremo), giusto per ac-
quisire il diritto a partecipare al-
la finale. Esperienza e presta-
zioni eon vetture di calibro
maggiore (Ford Escort Gr.N
per Dallavilla, Lancia Delta
Gr.A per Pianezzola, Opel

1,3 miliardi per gli italiani, com-
preso il eonfermato «superpremio
finale») e rinnovando tota1mente
laformula adottata nel nostro Pae-
se:il Trofeo Cinquecento 1994eli-
mintera i due gironi, eon calenda-
rio unico, su 8 rally e apertura in
Costa Smeralda. Novita assoluta
sonopoi le due gare esclusivamen-
te riservate alle Cinquecento: una
in programma ameta stagione al
Ciocco, l'altra, quella conclusiva,
a fineottobre in una localita aneo-
rada stabilire. Le altre cinque pro-
ve in programma saranno decise
in questi giomi. Principali candi-
date: Piancavallo, Abruzzo, Li-
mone, Lana, Salento, Messina e
Sanremo.Presto si sapra qualeosa
perquesto importantissimo aspet-
todel trofeo '94. •
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Astra Gsi per Sottile) sono li per
non lasciare dubbi. Anche se
una finale come questa non eon-
cede troppo spazio ne ai recupe-
ri ne agli errori di guida. La pic-
cola Fiat, che si e dimostrata ro-
bustissima, forse agevolera i
meno abituati a pilotaria (date
le prestazioni, ovviamente limi-
tate, non sara infatti un proble-
ma sfruttarla appieno), ma sem-
bra avere tutti i numeri per met-
tere in secondo piano il fattore
imponderabilita meccanica, pri-
vilegiando le qualita e la sensibi-
lita di guida dei protagonisti.
Dunque e molto probabile che
chiunque sia il pilota che per
primo si iscrivera nell'albo d'o-
ro del Trofeo, esso sara sicura-
mente degno erede dei primi no-
mi che compaiono nel palmares
dei trofei progenitori. E questo
sia che il nome del vincitore
esca da! trio dei favoriti d'obbli-
go, o che emerga da! gruppetto
dei protagonisti della «regular
season». Questi ultirni sono tutti
ricchi di talento: Ascheri, Poz-
zi, Olocco, Calabrini, Caviglio-
li, Luise, De Bama e il «baby» fi-
glio d'arte Corrado Fontana. E
se spuntarla fosse un «over 25»?
Per lui il «contentino» sara una
Tipo 16V, ma il superpremio
andra comunque al migliore dei
giovani, che da domenica potra
pensare a come spendere una di
quelle occasioni che arrivano
solo una volta nella vita. •

Legare
sonotre
Tre corse separate, ognuna eon una sua
c1assifica e eon attrioozione di un punteg-
gio ai primi dieci· 12 punti al vincitore e
via a scalare sino al decimo, che avra 1
punto. Ouesta la struttura della SUR(f fina-
le del 1. Trafeo Fiat Cinquecento che si
svolge aVarano de' Melegari e dintami
L 'impianto parmense fara da base 0pera.-
tiva alla carovana de/le Cinquecento, che
si sposteranno dentro efuori dall'autodro-
mo per le varie prave speciali de/le tre cor-
se. Oueste hanno, rispettivamente, fondo
solo sterrato, asfa/tato e sterrato, solo
asfaltato. Per la c/assifica finale sara eon-~_;;;;;;__;ii-'" teggiato un massimo di due risultati su

• tre. Ma ecco nef dettaglio il programma.

II programrna
.erul ••i 24 .ftI.~n
Verifiche sportive dalle ore 9.00 alle 12.30. Verifiche tecniche dalle ore 9.30 alle 13.00
edalle 14.00 alle 16.00; ricognizione della prova Gran Premio dalle ore 16.00 alle
17.00; briefing del direttore di gara eon i conduttori alle ore 18.15.
Sln.lli 25 •••• ~n- Prima eorsa (sterrato)
Partenza (Varano) dalle ore 8.00; Ps1 (Specchio) ore 8.09; Ps2 (Palazzo) ore 9.11; Ps3
(Ca' Merlotto) ore 9.35; Ps4 (Costa) ore 9.47; Ps5 (Specchio) ore 10.58; Ps6 (Palazzo)
ore 12.00; Ps7 (Ca' Mer1otto) ore 12.24; Ps8 (Costa) ore 12.36; Ps9 (Specchio) ore
13.47; Ps10 (Palazzo) ore 14.49; Ps11 (Ca' Mer1otto) ore 15.13; Ps12 (Costa) ore
15.25; arrivo (Varano) ore 17.57. Totale km 257,44, km prove speciali 87,81.
V••• nli 21 1IYI.~n-Seconda eorsa (sterrato e asfalto)
Partenza (Varano) dalle ore 8.00; Ps1 (Specchio) ore 8.09; Ps2 (Palazzo) ore 9.11; Ps3
(Ga' Mer1otto) ore 9.35; Ps4 (Costa) ore 9.47; Ps5 (Specchio) ore 10.58; Ps6 (Palazzo)
ore 12.00; Ps7 (Ca' Mer1otto) ore 12.24; Ps8 (Gosta) ore 12.36; Ps9 (Gran Premio-
Varano) ore 14.31; Ps10 (Pellegrino) ore 15.16; Ps11 (Volpi) ore 15.45; Ps12 (Contile)
ore 15.59; arrivo (Varano) ore 18.48. Totale km 272, km prove speciali 112,64.
Sa~1tI27 .ftI•••.•- Terza corsa (asfalto)
Partenza (Varano) dalle ore 9.00; Ps1 (Pellegrino) ore 9.09; Ps2 (Volpi) ore 9.38; ps3
(Contile) ore 9.52; Ps4 (Gran Premio-Varano) ore 11.24; Ps5 (Pellegrino) ore 12.09;
Ps6 (VoIpi) ore 12.38; Ps7 (Contile) ore 12.52; Ps8 (Gran Premio-Varano) ore 14.24;
arrivo (Varano) ore 15.00. Totale km 199,48, km prove speciali 108,2.

Questi i finalisti
N. EOUIPAGGIO
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Fiat Punto
eon batterla
Varta
Con un proget1o realiuato
insieme alla Fiat, la Varta,
azienda leader nel settore
dell'accumulazione elettrica,
ha realizzato una batteria
completamente nuova ap-
positamente per la neonata
Punto. Questa batteria Varta
fa parte di una nuova gene-
razione di accumulatori a
norme Fiat, caratterizzati da
soluzioni tecniche studiate
appositamente per allungar-
ne la vita elimitarne l'auto-
scarica. Proprio per queste
caratteristiche la nuova bat-
teria Varta il stata destinata
a equipaggiare quei modelli
di Punto che necessitano di
maggiore energia, in parti-
coiare le versioni diesel, tur-
bodiesel e quelle che sono
dotate del maggior numero
di optional.

• LADA. Causa I'aumento
dei cost i di produzione e al
tempo stesso per adeguare
il prezzo di vendita all'infla-
zione, tutte le Lada (la prima
vettura russa di grande dif-
fusione) hanno subito un
aumento del 50%. Ora la
versione base di 1200 ce
costa 7,B milioni di rubli
(circa 11 milioni di lire), che
in Russia attualmente equi-
valgono a circa 12 anni di
un sala rio medio.

Opel Astra
anche per
neopatentati
La General Motors ha di re-
cente ampliato la gia vasta
gamma che il in grado di of-
frire ai neopatentati. Anche
I'Opel Astra berlina e station
wagon oltre che le Corsa au-
tomatiche spinte dai propul-
sori da 1400 cc, infatti, ora
rientrano in questo gruppo
di vetture. Cio il stato reso
possibile dall'adozione di un
particolare impianto di inie-
zione elettronica in grado di
diminuire le prestazione del-
la vettura. Nel caso dell'A-
stra, per esem pio, pur man-
tenendo la medesima cilin-
drata e la stessa potenza
(60 cv) della version i pili
«sptnte» la velccita rnassi-
ma grazie a questa nuova
iniezione scende da 160 a
150 kmh, limite quest'ultimo
previsto dal codice della
strada per i primi tre anni di
guida dal conseguimento
della patente. L'arrivo di
queste versioni di Opel Astra
e Corsa porta cosi a ben 25 i
modelli per neopatentati 01-
ferti dalla General Motors, ri-
cordando che non si tratta
solamente di vetture ma an-
che fuoristrada, pick-up e
veicoli commerciali.

SARA IN VENDITA DALLA PRIMAVERA '94

Aguardarla si nota su-
bito la parentela eon

la preeedente generazione
della Omega. Ma, sotto il
vestito, da Ile forme un po'
piti arrotondate, pulsano
quattro cuori del tutto nuo-
vi. Tre sono a sei eilindri,
due dei quali a V, e uno e a
quattro eilindri. Caratteri-
stiea peeuJiare delle nuove
motorizzazioni, seeondo i
teeniei della General Mo-
tors, e la sensibile riduzione
dei eonsumi, quantifieata in
una media del 12,5%. Ma
vediamo nello specifico cia-
seuna unita. II motore sicu-
ramente preferito, per evi-
denti ragioni fiseali, in Ita-
lia tra quelli alimentati a
benzina, sara sieuramente il

La nuova Omega,
che ha IInee
tondegglanti, sara
dlsponlblle
In versione berlina
e statlon-\Nagon

4 eilindri 2 litri, eon testata
a sediei valvole e eapaee di
erogare una potenza di 136
ev. Proseguendo troviamo
il V6 di 2500 ce, in questo
easo i cavalli salgono a 170 .
La gamma dei propulsori a
benzina e infine eompletata
dal tre litri derivato daj 2.5,
rispetto al quale vanta una
potenza superiore di una
quarantina di ev, infatti si
arriva a 210. La grossa no-
vita (industriale) e poi pre-
vista sui fronte del diesel:
dovrebbe infatti arrivare un
sei eilindri Bmw, sovrali-
mentato eapaee di 135 ev,
ehe va cosi a sostituire i pre-
eedenti quattro eilindri for-
niti in versione sia aspirata
ehe sovralimentata. Cam-

biare propulsori senza pen-
sare ai problemi di inquina-
mento non avrebbe avuto
alcun senso: non a easo le
unita che andranno ad equi-
paggiare le Omega della
prossirna generazione na-
seono gia in regola eon le
norme comunitarie ehe en-
treranno in vigore dal 1996.
Le novita meeeaniehe co-
munque non han no interes-
sato soltanto la parte moto-
ristiea: l'ultima nata di Casa
Opel adotta infatti una 50-
spensione posteriore eon un
nuovo assale a braeei multi-
pli. Alla General Motors
non hanno pero pensato so-
lo alla teeniea, ma si sono ri-
cordati anehe del eonfort:
l'abitabilita degli interni e

infatti migliorata, gli allesti-
menti saranno pili ricchi,
inoltre e prevista la dotazio-
ne di serie dell'air-bag per il
guidatore. Passando alla sti-
le, si nota ehe nel ridisegna-
re l'Omega alla Opel hanno
eereato di perseguire, bene,
due obiettivi: mantenere un
legame eon la progenitrice
adeguando le linee (ora piti
morbide) ai canoni estetici
attuali e ottenere una vettu-
ra non troppo vistosa. Co-
me per il vecchio modello vi
sara sia la versione berlina
che station-wagon. La pre-
sentazione uffieiale avverra
il prossirno febbraio, men-
tre la cornmercializzazione
partira nella primavera del
'94.



ASTON MARTIN SU MISURA PER 600 MILIONI

Lagonda station
~ i potrebbe quasi paria-
~e di sculture semoven-
ti per i primi cinque esem-
plari della Lagonda a quat-
tro e cinque porte (nella foto
sopra) attualmente in fase di
ultimazione presso lo stabili-
mento dell'Aston Martin a
Newport Pagnell, in Gran
Bretagna. Al di la della bel-
lezza estetica, la definizione
e giustificata dal fatto che
queste vetture sono state rea-
lizzate a mana secondo g1i
schemi artigianali dei vecchi
battilastra. Lira piu lira me-
no il valore complessivo di
queste cinque auto realizza-.
te su specifiche ordinazioni,
e costose personalizzazioni
dei clienti, e superiore a tre
miliardi, come dire una me-
dia di seicento milioni a vet-
tura. La ftlosofia di queste
auto tanto esclusive e quella
di correre nellusso, cio e del
resto chiaramente conferma-
to da una velocita massima
di 274 krnh. Le nuove La-
gonda berlina e station-
wagon sono spinte da moto-
ri V8 di 5.3 litri, biturbo con
testate a quattro valvole per

cilindro, e dotati di una po-
tenza massima di 310 cv.
Queste unita possono poi su-
bire un aumento di cilindra-
ta fino a 6347 ce, in questo
moda la potenza sale a SOO
cv. Il cambio pua essere ma-

stazioni, ma ugualmente co-
mode e spaziose, non a caso
e possibile anche la trasfor-
mazione in berlina o station
delle 645 Lagonda costruite
in precedenza, i prezzi parto-
no da 280 milioni di lire.

nuale, a cinque o sei marce,
oppure automatico. L'idea di
realizzare queste nuove La-
gonda e venuta dalle solleci-
tazioni di alcuni clienti del-
l'Aston Martin che chiede-
yana vetture can elevate pre-

INTERPRETATA DA TECHART

Unag11
aggressiva
Subito dopo la presentazione della nuova Porsche 911 an-
che Techart ha presentato la propria interpretazione della
rinnovata beriinetta di Stoccarda. Gli interventi del prepara-
tore tedesco sono rivo1ti alla ricerca di una maggiore aggres-
sivita. Si parte eon un nuovo scudo anteriore nel quale sono
incorporate prese d' aria per migliorare il raffreddamento
dei freni. Per quel che riguarda I'aerodinamica posteriore,
va detto che e ormai in fase di ultimazione un alettone.
Quanto all'assetto, e previsto l'abbassamento della vettura
di 4 centirnetri, ino1tre vengono montati cerchi di 18 pollici
di diametro, anteriormente larghi 8 pollici e posteriormente
9,5. In alternativa e possibile impiegare anche ruote di 17
pollici di diametro. Le gomme che normalmente vengono
poi montate sono Yokoama 225/40 anteriori e 265/35 po-
steriori. Inoltre per conferire alla 911 una connotazione an-
cora piu sportiva e prevista anche l'installazione di scarichi
in acciaio inossidabile. Il costo della trasformazione di una
911 sirnile a quella della foto e di
circa 20.000 marchi, attorno
ai 19 milioni di lire.

LandRover
per ...truppa
Con la recente commercializzazione del Defender 130 Crew
Cab, la Land Rover si e cosi preparata ad affrontare anche le
esigenze di coloro che per motivi professionali hanno anche
la necessita di trasportare piu passeggeri. Il nuovo Defender
130 Crew Cab, infatti, e in grado di ospitare nella sua doppia

cabina ben 6 persone e, come si pua notare dalla foto,
il Crew Cab dispone anche di un ampio pianale

per il carico, provvisto di telone asportabi-
le. Spinto dal propulsore Land Rover

Turbodiesel a iniezione da 2500 ce e
107 cv, il Defender 130 Crew Cab

ha una capacita di carico pari
a 1391 kg, ed e in grado di
trainare rimorchi eon peso
fino a 3500 kg. Il Land Ro-
ver Defender 130 Crew

Cab e posto in vendita ad un
prezzo di 44.359.000 lire chia-

vi in mano.

CartelSc
mini palmare
della Bosch

Vi accorgete di possederio so-
lamente quando squilla: infatti
dato il suo peso di soli 285
grammi e le sue dimensioni di
3,6 x 5,7 x 14 centimetri,
ben dilticilmente vi segnalamo
la sua presenza. Stiamo par-
lando del nuovo telefon o pal-
mare CartelSc realizzato dalla
Bosch (nella foto sopra), ene vi
oltre la possibilita di essere
collegati con tutti gli utenti eu-
ropei. II Cartel Sc, inoltre, fun-
ziona con una tessera telefoni-
ca, utile soprattutto a coloro
ene oltre al palmare posseggo-
no anche un autotelefono, per-
mette loro di essere rintracciati
su entrambi gli apparecchi con
un solo numero telefoni co.

Faidate
con Plrelll
Electrallne

Si chiama Electraline Pirelli il
nuovo marchio della 3Pmark,
societa quest'ultima che fa ca-
po al Gruppo Pirelli, leader
mondiale nel settore dei cavi.
Electraline Pirelli propone sui
mercato una nuova serie di
prodotti destinati a tutti coloro
che dedicano tempo del «lai da
te» a problemi legati all'im-
piantistica in generale, come
semplici prolunghe a spirale
colorate per uso domestico
(nella foto), oppure apparec-
chiature quali computer, audio-
video, hi-fi, che sempre di piu
coabitano con noi nei nostri
spazi casalinghi e di lavoro.



ARoma
prova
spettacolo
Prima della partenza e pri-
ma di salire sui palco c'arrt-
vo tutti i concorrenti del Ral-
Iy di Roma hanno preso par-
te alla prova spettacolo rea-
lizzata su un percorso di cir-
ca 700 metri realizzato nei
viali di Villa Borghese. La
prova, che non faceva clas-
sifica ma per la quale era
prevista una premiazione, il
stata vinta da Cangani-An-
gelilli in 34"01 su Pinna-
Panichella in 34"04. Solo
quinti Caldarola-Imperio eon
34"09. Nella prova finale la
Ford Escort Cosworth di Bo-
no/Bortolotto il uscita e.
centrando il marciapiede, ha
riportato ingenti danni all'a-
vantreno.

• TROFEO CINQUECENTO.
In attesa della finale del Tro-
feo Fiat Cinquecento - Cop-
pa Erg Petroli in programma
a Varano il 24/26 novembre
prossimi i due equipaggi del
Rally Racing Club D'Amico-
Valentini e Cangani-Angelilli
si sono messi in luce ne114.
Rally di Roma, classifican-
dosi al primo e terzo posto
assoluto del Gr. N.

• VALDINIEVOLE. Delusio-
ne fra gli organizzatori del
Rally della Valdinievole per
I'ingiustificata assenza
nell'N1 di Franco Leoni, at-
teso su Ile strade toscane da
molti appassionati. Fra I'al-
tro Leoni era in lotta per po-
tersi aggiudicare il Rallyga-
me, visto che solo quattro
punti lo separavano daj lea-
der De Cecco prima della
gara termale, e questo scon-
tro avrebbe contribuito a
movimentare maggiormente
il rally. De Cecco, non ostan-
te non abbia concluso la ga-
ra toscana, si il aggiudicato
il nostro trofeo nella classe
A/6.

• GORI. Su Ila pedana di ar-
rivo a Montecatini Terme
Alessandro Gori e Alessan-
dro Benelli salutano felici
questo secondo successoa: su Ile strade della Valdinie-

a:: vole. La prima volta era sue-
cesso nel Ionta no 1986 a

~ bordo di una Ford EscortIn Turbo dopo una stagione
~ ricca di risultati; questa vol-
~ ta i due toscani desiderava-
O no innanzi tutto riscattarsi
O della sfortunata gara di Luc-a:: ca. La vittoria di Gori il stata

11,I
"" dedicata a tutti coloro che

hanno contribuito a questoA: successo, dalla Valdinievole
Racing che ha gestito I'ope-
razione con la Deltona del-
I'ART, ai meccanici di Ales-
sandrini.

P*·,=I

Nlco Caldarola, a
lato, su Lancia
Delta Hf, In coppla
con Imperlo ha
ragglunto II
successo nel
Rally
Internazionale di
Roma. II primato
nel Gr.N estato
appannagglo dl
D'Amlco-Valentlnl,
sopra su Ford
Escort Cosvvorth,
quartl nella
classlflca
assoluta

RALLY INTERNAZIONALE O NEL CUORE DELLA CAPITALE

Caldarola trionfa
aViila Borghese
ROMA - Secondo un co-
pione ormai collaudato an-
che la 14. edizione della gara
capitolina va in archivio eon
un ottimo successo di pubbli-
co e eon piena soddisfazione
di ehi ha voluto partecipare
ad una gara dal fascino parti-
coiare. Portare un rally eon
due prove spettacolo nel cuo-
re di Villa Borghese e un «mi-
racok» che meriterebbe ben
altra valorizzazione e solo
questo oggi pua essere bene-
volmente rimproverato al pa-
tron della gara Romano Fa-
zio. Dopo aver sfiorato il
successo in diverse occasio-
ni, Nico Caldarola quest'an-
no ha centra to l'obiettivo,
non nascondendo le pro prie
ambizioni fin dalla prima
speciale. 11 romano, in cop-
pia eon Imperio sulla Delto-
na della scuderia Grifone
con Imperio, ha controllato
la gara a proprio piacimento
grazie ad una vettura perfet-
ta, decisamente piu perfor-
mante di tutte le altre. Alla fi-
ne gli avversari piu pericolosi
si sono rivelati Bizzar-
ri-Bizzarri che, senza la de-

faillance della prima specia-
le, avrebbero sicuramente
potuto impegnare maggior-
mente i vincitori. E proprio
nella speciale del Tuscolo si e
registrato il colpo di scena
che ha finito per segnare tut-
ta la gara. Bizzarri ha sba-
gliato la scelta delle gomme,
si e girato e ha toccato con la
fiancata sinistra. A compli-
care I'avvio si e aggiunto an-
che il mancato funziona-
mento deIl'interfono e cosi a
fine prova i due toscani han-
no accusato un distacco di
30" da Caldarola. Vita ha
rotto il cambio della sua
Toyota. Subito in evidenza si
sono messi anche Barchiesi,
D'Amico e Pitorri. Mentre
nel primo passaggio di Cave
Bizzarri era alle spalle di
Caldarola, sono accaduti i
primi colpi di scena. D'Arni-
co ha rotto la turbina della
sua Escort, mentre Marini ha
accusato noie al differenziale
e all'altematore che lo hanno
costretto ben presto alla resa.
Gia in questa prima parte
della gara si sono messi in lu-
ce Buttarelli-Rubbieri che,

dopo un inizio molto guar-
dingo, hanno dato vita ad
una bella rimonta che alla fi-
ne li ha visti chiudere al quin-
to posto assoluto. Nella spe-
ciale di Monastero, Perniconi
e stato vittirna di una uscita
di strada, mentre in testa alla
corsa proseguiva il duello tra
Caldarola e Bizzarri eon Bar-
chiesi saldamente al cornan-
do del Gr.N. Notevole il nu-
mero dei ritiri e prima di ripe-
tere la speciale di Capranica,
nel corso del trasferirnento, si
sono fermati per la rottura di
un mozzo Barchiesi-Parisi. 11
primato, ma solo per poco,
nel Gr.N e di Pitorri che pera
nella prova successiva e usci-
to rovinosamente di strada.
Caldarola e Bizzarri hanno
giocato di fioretto, niente e
cambiato in testa alla corsa
ed alla fine i due si sono divisi
equamente il successo nelle
speciali. Evangelista- Fionda,
terzi pur eon qualche pro-
blema di gomme, alla fine
precedono D'Amico-
Valentini, Buttarelli-Rubbieri
e Cangani-Angelilli.

Maurizio Masini

RALLY 1 SERIE
Roma, 14 novembre 1993
14. Rally dl Roma
gara internazionale

L' clllsltJch,
AuohrtJ: 1. Caldarola-Imperio (Lancia
Delta Hf Integrale) 1.11'16"; 2. Biuarri-
Biuarri (Lancia Delta Hf Integrale) a
31"; 3. Evangetista-Fionda (Lancia Delta
16V Integrale) a 2'01"; 4. O'Amico-Va-
lentini (Ford Escort Cosworth) a 4'31";
5. Buttarelli-Rubbieri (Ford Escort Co-
sworth) a 5'21"; 6. Cangani-Angelilli
(Lancia Delta Hf Integrale) a 5'51"; 7.
Scolaro-Miranda (Opel Kadeti Gsi) a
6'19"; 8. Salvatori-Fredducci (Ford
Escort Cosworth) a 6'29"; 9. Bonamico-
Zampa (Ford Escort Cosworth) a 6'42";
10. Gagliardini-Sacchi (Ford Escort Co-
sworth) a T29".

GRUPPO N
CIIISI 1400: 1. Serio-Saja (Opel Corsa
Gsi) in 1.25'26"; 2. De Angelis-De Ange-
lis (Peugeot 205 Rallye) a 2'49"; 3. Coe-
cia-Lupinacei (Opel Corsa Gsi) a 4'39";
4. Camasso-Mangianti (Peugeot 205
Rallye) a 8'12"; 5. Esposit!Hlargiulo
(Peugeot 205 Aallye) a t TOS".

CIII" 2000: 1. Salvatori-Boschi (Opel
Kadett Gsi) in 1.24'42"; 2. lIardo-Papa
(Peugeot 205 Gti) a 49"; 3. Rocca-te~
lucei (Peugeot 309 Gti) a 1'15"; 4. Laz-
zari-Angelucei (Opel Kadett Gsi) a 5'26".

CIIISI 2500: 1. Gravante-Carnevale in
1.20'25"; 2. Pinna-Panichella a 54"; 3.
Votto-Oi Palma a 4'11"; 4. Mariucei-Gar-
neri a 4'15"; 5. Ciofi-Di Francesco a
6'19" (tutti su Renault 5 Gt Turbo).



DI Benedetto,
a tlanco su Ford

Sierra Cos\North,
vincitore della 7.

zona, ha domlnato
II Rally Tre Valli
Plazza d'onore

perParlsle
Mauro, sotto su

Opel Astra, cul 6
andato anche II

successo In Gr. N

ClulI altrl 2500: 1. D'Amlco-Valentini
(Ford Escort Cosworth) in 1.1S'47"; 2.
Buttarelli-Rubbierl (Ford Escort Co-
sworth) a SO"; 3. Cangan~Angelllli (Lan-
cia Delta Hf Integrale) a 1'20"; 4. Salva-
tcri-Predducc! (Ford Escort Cosworth) a
1'S8"; S. Bonamlco-Zampa (Ford Escort
Cosworth) a 2'11"; 6. Gagliardlni-Sacchl
(Ford Escort Cosworth) a 2'S8"; 7. Ros-
si-Brandanl (Lancia Delta Integrale 16V)
a S'SS"; 8. Bonl-Bortolotto (Ford Escort
Cosworth) a 6'10"; 9. De Crlstofaro-
Monte (Lancia Delta Hf Integrale) a
6'1S"; 10. Senatra-DI Francesco (Ford
Escort Cosworth) a 8'37"; 11. Romita-
Pompei (Lancia Delta Hf Integrale) a
9'29"; 12. Petacca-Crovetti (Ford Sierra
Cosworth) a 26'09".

GRUPPO A
ClulI 1600: 1. Boria-Martinelli (Opel
Corsa Gsi) in 1.26'02"; 2. Cammara ta-
Ciambra (Opel Corsa Gsi) a S8"; 3. Fer-
racci-Giudici (Opel Corsa Gt) a 1'32"; 4.
Mezzatesta-Nappl (Peugeot 20S Gti) a
1'S9"; S. Gambuli-Deidda (Fiat Cinque-
cento) a 14'28".
Clml 2000: 1. Scolaro-Mlranda (Opel
Kadett Gsl) In 1.17'3S"; 2. De Franco-
Troncone (Peugeot 309 16V) a S'19"; 3.
Faenza-5tella (Renault Clio 16V) a
7'29"; 4. Pesce-Barduagnl (Opel Kadett
Gsl) a 10'26".
Clml 2500: 1. Bruni-Leonardis (Re-
nault S Gt Turbo) In 1.21'41"; 2. Mar-
coccla-5caccla (Renault S Gt Turbo) a
3'19"; 3. Pochescl-Alinel (Fiat Uno Tur-
bo) a 7'28".
ClulI oltrl 2500: 1. Caldarola-Imperlo
In 1.11'16"; 2. Blzzarr~Blzzarrl a 31"; 3.
Evangelista-Flonda a 2'01" (tutti su
Lancia Delta Hf Integrale).

RALLY 1. SERIE D CON LA ZONA GIA' IN TASCA

Di Benedetto
scala tre Valli
SCIACCA - L'agrigentino
Sergio Di Benedetto ed il pa-
lerrnitano Tota Riolo, non
hanno valuta fare mancare
la lora partecipazione alla
quinta edizione del Rally
Tre Valli organizzato dal
Moto Club Cangura. Di Be-
nedetto e Riolo, che per il se-
condo anna consecutivo si
sono laureati campioni della
7. zona addirittura eon una
gara d'anticipo al recente
Rally di Taorimina, hanno
ancora una volta conferma-
to le lora superiorita. E per
festeggiare il lora titolo non
poteva che giungere una vit-
toria, la quarta ciliegina di
una stagione all'insegna di
un incontrastato dominio.
Oltre al deterrninante ap-
porto del navigatore Riolo,

che spesso si e alternato alla
guida, anche la manifesta
superiorita della lora Ford
Sierra Cosworth ha fatto la
differenza. A nulla sono val-
si gli assalti degli inseguito-
ri, non ultimo quello dell'a-
grigentino Giuseppe Rindo-
ne, su Lancia Delta Integra-
le, che non e riuscito mai ad
impensierire il battistrada
anzi ha dovuto cedere la
piazza d'onore, per soli sei
secondi, neil'ultima p.s. a
Salvatore Parisi, in coppia
eon Patrizia Mauro. I due
palerrnitani non gareggiava-
no eon la solita Opel Astra
ma eon una vettura gemella
avuta in prestito da un ami-
co e, per non sacrificare 01-
tre il dovuto il mezzo, han-
no sfruttato tutti i tratti in di-

scesa per recuperare il ritar-
da accumulato sulle prime
battute. La lora rimonta e
stata premiata eon il secon-
do posto assoluto e il prima-
to tra le vetture di serie, oltre
ai punti necessari per far un
notevole balzo in avanti nel-
la classifica del trafeo Opel.
Molto piti avvincente e stata
la bagarre nelle posizioni di
rincalzo, eon l'ennese Epi-
fanio Beccaria che, su una
Opel Astra, e riuscito ad in-
stallarsi al quarto posto ap-
prafittando dell'uscita di
strada della Ford Sierra Co-
sworth del palerrnitano Bri-
guglia, in pieno recupero su
Parisi che lo precedeva. Bec-
caria, che sta riscattando in
queste ultime apparizioni
una stagione finalizzata alla

messa a punta della nuova
vettura, ha saputo difendere
la posizione prima da Rug-
gera, pratagonista di uno
sfortunato incidente che
l'ha costretto al ritiro eon la
sua Opel Kadett, e poi dal-
l'agrigentino Faro, su Ford
Sierra Cosworth, non anda-
to al di la della quinta piaz-
za. Segue in classifica la Re-
nault Clio di Alessi, risalito
in classifica anche grazie al
ritiro di un altro tra gli outsi-
der della vigilia, Sollano. Al
settimo posto concludeva
«Beccaro»,su Lancia Delta,
davanti alla Opel Astra di
Fazzi ed alla Peugeot 309 di
Capraro. Al traguardo giun-
gevano 26 equipaggi su 30
partenti.

Matteo Russo

RALL Y 1 SERIE

Sciacca (AG), 14 novembre 1993
5. Rally Trs Valli
gara valida per la Coppa Italia 7. zona.
Zona coeHiciente 3.
LI clinIIIehi
AualMl1: 1. Di Benedetto-Riolo (Ford
Sierra Cosworth) in 48'19"; 2. Parisi-
Mauro (Opel Astra) a 2'14"; 3. Rindone-
Virzi (Lancia Delta Integrale) a 2'20"; 4.
Beccaria-Falzone (Opel Astra) a 3'30";
S. Faro-Tortoricl (Ford Sierra Cosworth)
a 4'08"; 6. Alessi-Di Fresco (Renault
Clio) a 4'41"; 7. -Beccaro ••-Mistretta
(Lancia Delta Integrale) a S'1O;8. Fazzi-
Comito (Opel Astra) a S'31"; 9. Capraro-
Capraro (Peugeot 309) a S'32"; 10. Pe-
tralito- Trupiano (Peugeot 20S Gti) a
S'37".

GRUPPO N
ClulI 1400: 1. Macaluso-Valenti in
SS'42"; 2. Granata-Casamento a 22"; 3.
Lacagnina-5ciarratta a 48"; 4. Sottile-Di
Caro a 4'4S"; S. Panta-Mosca (Peugeot
106 Xn) a 6'44" (tutti gli altri su Peu-
geot 20S Rallye).
ClUli 2000: 1. Parisi-Mauro (Opel
Astra) In SO'33"; 2. Alessl-DI Fresco
(Renault Clio) a 2'27"; 3. Fazzl-Comito
(Opel Astra) a 3'17"; 4. Capraro-Capraro
(Peugeot 309) a 3'18"; S. Petralito-Tru-
piano (Peugeot 20S Gtl) a 3'23"; 6. Di
Lorenzo-Guddo (Peugeot 20S Gti) a
3'28"; 7. Bertuccio-Fulgenzi (Opel
Astra) a 3'40"; 8. Ciaccio-Ciaccio (Peu-
geot 20S Gti) a 4'14"; 9. Tavormlna-
Virga (Opel Corsa) a S'SS"; 10. Russo-
Carlotta (Opel Corsa) a 6'22".
CI.nl ollrl 2500: 1. Rindone-Virzl
(Lancia Delta Integrale) in SO'39"; 2.
Ponzo-Alfonso (Fiat Uno Turbo) a 6'14";
3. Arena-Arena (Renault S Gt Turbo).

GRUPPO A
CI.III 2000: 1. Beccarla-Falzone (Opel
Astra) in S1'49"; 2. Appolloni-Di Salvo
(Opel Corsa) a 2'S7"; 3. Damanti-Allegro
(Ford Escort Xr3) a 3'26"; 4. Pinto-
Carollo (Peugeot 106 Xsi) a 4'07"; S.
Botindari-Cervello (Opel Corsa) a S'03".
CI.nl 2500: 1. Di Benedetto-Riolo
(Ford Sierra Cosworth 4 x 4) in 48'19";
2. Faro-Tortorici (Ford Sierra Cosworth)
a 4'08"; 3. «Baccaro »-Mistretta (Lancia
Delta Integrale) a S'10".
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Luca Bini e il giovane uscito
dalla 5. zona I'unica in Coppa
Italia senza gare annullate
Scopriamo questo giovane ...
.GIANNANDREA CHERUBINI

Con la 9. adlzlona dal
rally dalla Valdlnlavo-

II il andata In archlvlo an-
chl la staglona '94 dllla
Coppa italia 5. Zona. Oulnta
zana chl slgnlnca esclusl-
vamanta Toscana. Banchi
su Ila carta quasta Coppa
Italia compranda altra tra
raglonl IAbruuo, Umbrla a
Marche), la gara sl organ Iz-
zano plro solo In Toscana.
Ma la 5. Zona, In un panora-
ma glnarale dl estre ma In-
clrtaua, con lIara cha In al-
tra zoni sono saltati, ha
avuto una sua pIculIariti: In
pratica nessun rally masso
In calandarlo ha avuto un
banchi mlnlmo rlnvlo. Tac-
nlcamante pol la plu billa
rivalazlona, oltra al pratlSa
Rosati cha ha vlnto la Zana,
i rapprlSantata dal glovana
Luca BinI. II vantunanna pi-
lota dl Montacatinl Terme
ha dlmostrato dl avara tutta
II carta In ragola par dl-
vantare la nuova promassa
dal rallismo toscano: «Prati-
camente i rally li ha sempre
vissuti - aHarma Bini -
Fin da piccolo seguivo mio
fratella maggiore, Elbano,che
gareggiava quasi tutte le do-
meniche. Pai appena ha com-
piuto i fatidici diciannove an-
ni, mi sano messo anch'io tu-
ta e casco e sotto i suoi eon-
sigli ha iniziatoa correre»,
- Ouall sono stata II tappa
plu Importantl In quasta tua
aVYantura?
- Ha iniziato can una Peu-
geot 205 Rallye, nella prima
stagione sano arrivato secon-
do nel Trafeo Peugeot di zo-
na. Loscorso anna ha bissato

il risultato can una Peugeot
309 Gti,pai quest'anno grazie
alla Valdinievole Racing, ha
avuto la possibilita di avere
delle vetture veramente mal-
ta patent i come la LanciaDel-
ta Hf e la Ford Escort Co-
sworth can le quali ha dispu-
tata la Cappa Italia 5. zona.
None andata malta bene per-
ene mi sano ritirata varie vol-
te; ha avuto al mio attivo sol-
tanta tre secondi posti di
gruppo ma credo comunque
di aver maturata malta espe-
rienza in queste gare che spe-
ra di mettere a frutto per il
prassimo anna".
- Ouall programml per la
prosslma staglona?
Ancora non c'e niente di defi-
nitiva; sto cercando di mette-
re su un programma nel Pro-
mazione, se non ci riuscirbmi
ripresenterb in Cappa Italia 5.
Zona can una Ford Escort Co-
sworth sempre della Valdinie-
vole, e questa volta can ilpre-
ciso scopo di vincerla... parala
mia!".

«I rally
li ho sempre
vissuti: sin
da piccolo
seguivo
mio fratello
maggiol'8»

Luca Bini rlvelazlone della 5. zona
Inlpegnato nel rally Valdlnlevole

MONTECATINI TERME
- Sono passati sette anni
da Ila sua ultima vittoria, av-
venuta proprio a Montecati-
ni, ma per Alessandro Gori
sembra non essere cambiato
niente: stessa grinta, stessa
voglia di vincere. Unica ma
sostanziale differenza la vet-
tura. A questa 9. edizione
del Rally della Valdinievole
e Montecatini Terme, infat-
ti, il pilota pratese si e pre-
sentato eon una potente
«Deltona» made in A1essan-
drini, insieme all'inseparabi-
le Alessandro Benelli, eon il
qua le condivise la vittoria
anche nell'86. La gara per la
coppia pratese non era ini-
ziata bene. Infatti a causa di
un'errata scelta di gomme, si
sono ritrovati, dopo solo due
prove, distanziati di quasi
un minuto dal vertice della
c1assifica, condotta dai nec
vincitori della qua rta zona
De Cecco-Barigelli, seguiti a
distanza da Cassinis e da

RALLY 1. SERIE O DOPO SETTE ANNI ...

Bentornato
acasaGori
Lenci. A questo punto de ter-
minante e stato l'apporto de-
gli esperti uomini di A1es-
sandrini che, in brevissimo
tempo, cambiavano I'assetto
alla Delta rendendola sub ito
pili competitiva, tanto che
dalla terza p.s. in poi inizia-
va la grande rimonta di Gori
culminata sulla quinta spe-
ciale, quando il pilota prate-
se infliggeva ben ventun se-
condi a De Cecco. Quest'ul-
timo, purtroppo, doveva la-
sciare la compagnia a causa
della rottura del differenzia-
le. L'equipaggio del Team
'86 am mini strava saggia-
mente la gara giungendo a
Montecatini Terme eon qua-
si un minuto di vantaggio su
Lenci-Buscioni, autori di
una bella gara e vittoriosi fra
le vetture di serie. Terzo po-
dio per il giovane Luca Bini
sempre ai vertici delle c1assi-
fiche durante tutto il rally.
Assegnati eon due gare di
anticipo i titoli di zona, la
gara termale si e vivacizzata
grazie ai numerosi trofei per
cui era valida. In particolare
era I'ultima e dee isiva prova
del Rallygame e svariati so-
no stati gli scontri diretti nel-
la varie c1assi, come in N6
fra Di Miceli e Polselli, risol-
tosi a favore del primo giun-

to appositamente dalla Sici-
Iia per centrare questo obiet-
tivo. In N4 Viberti ha avuto
la meglio su Lagana. Nel
Challenge delle Polizie la
vittoria e andata all'equipag-

gio Giordano-Sichi, arrivato
secondo nella c1asse N5. La
gara, molto selettiva per le
impegnative prove organiz-
zate dal Gruppo Italia Pub-
blicita, ha visto alla

ZINI

So pra, Gori dopo seHe anni dalla sua
ultlnla viHorla e tornato nuovamente
In gara al Valdlnlevole: vlncendolo
In alla, Blasuzzl, padre e IIglla, sl sano
aggludlcatl lo Sprlnt CiHtI Giardina,
ma un grave luHo famIlIare ha Impedllo
dl feslegglare II successo nella gara
veneta. A destra, Rodili ha parchegglalo
sull'argine la sua Ford Escort Xr3



conclusione sessantotto
equipaggi su centoventisette
partiti, e ha vissuto attimi di
apprensione per le sorti del-
l'equipaggio Bavo-Michelet-
ti rimasto coinvolto in una
paurosa uscita di strada che
ha causato l'incendio della
loro Ford Escort Cosworth.
Grazie al pronto intervento
di aJcuni volontari e dei
mezzi di soccorso i danni so-
no stati limitati solo alla vet-
tura, completamente distrut-
ta, mentre per i ralIisti non
c'e stata nessuna conseguen-
za.

RALL Y 1 SERIE
Montecatini Terme (Pt), 14 novembre
1993
g, Rally della Valdlnlevole
Garavalevole per la Coppa Italia 5. zona

II CIIlIHlc~1
Aual.ll: 1. Gor~Benelli (Lancia Delta
HI) in 1.17'44"; 2. Lenci-Buscioni (Ford
Escort Cosworth) a 55"; 3. Bini-Del Bino
(Lancia Delta HI) a 2'26"; 4. Di Miceli-
Riggio (Ford Escort Cosworth) a 2'39";
5. Bini-Evangelisti (Opel Kadett Gsi 16v)
a 3'30"; 6. Braceini-Giusti (Peugeot 205
Gti) a 3'39"; 7. Pucci- Vitelli (Renault 5
Gt Turbo) a 4'16"; 8. Falleri-Baldieri
(8mw M3) a 4'20"; 9. Chirli-Romanelli
(Renault 5 Gt Turbo) a 5'17"; 10. Viber-
ti-Pu1zu (Peugeot 309 Gti 16v) a 5'31".

GRUPPO H
CIIIII 1400: 1. Verbilli-Verbilli in
1.25'48"; 2. Franceschi-Diedda a 1'OS";
3. Stradi-Albertini a 1'34"; 4. Stoppioni-
Mei a 2'13"; 5. Bicehielli-Bogi a 10'29";
6. Bernacehi-Lunardi a 12'06" (tutti su
Peugeot RaIJye).
CIIIII 2000: 1. Viberti-Pu1zu in
1.23'15"; 2. De Barba-De Barba alO";
3. Tringali-Consorti (Renault Clio Wil-
liams) a 24"; 4. LaganA-Guglielmi (Re-
nault Clio 16v) a 1'07"; 5. Bizzarri-Don-
garra a 1'37"; 6. Tessari-Bonaventura
(Renault Clio 16v) a 1'39"; 7. Pucci-Pieli
a 1'41"; 8. Paperini-Tintori (Opel Corsa
Gsi) a 3'13"; 9. D'Arcio-D'Arcio (Opel
Kadett Gsi 16v) a 3'21"; 10. Nocentini-
Porciani a 4'39"; 11. Siena-Bendazzoli

(g,c.)

(Opel Kadett Gsi 16v) a 5'00"; 12. Gam-
bardella-Fini a 5'43"; 13. Pisacane-Sari
(Renault Clio 16v) a 5'50"; 14. Menighi-
Garovaldi (Opel Corsa Gsi) a 5'51"; 15.
Gai-Campomorri a 6'25"; 16. Ferrari-
Ballestrazzi a 7'08"; 17. Mariani-
Perondi (Peugeot 205 Gti) a 8'08"; 18.
Canton-Muzzarelli (Opel Corsa Gsi) a
9'76"; 19. Binoui-Cancelliere (Opel Ka-
dett Gsi 16v) a t 2'18"; 20. Donati-Baz-
zani a 15'45" (tutti gli altri su Peugeot
309 Gti 16v).
CIIUI 2500: 1. Pucei-Vitelli in
1.22'00"; 2. Giordano-Sichi a 3'17"; 3.
Mucei-Braceiotti a 3'40"; 4. Pieruccini-
Castiglioni a 3'44"; 5. Spinelli-Meacci a
8'09" (tutti su Renault 5 Gt Turbo).
CIIUI aH'1 2500: 1. Lenci-Buscioni in
1.18'39"; 2. Bini-Del Bino (Lancia Delta
Ht) a 1'31"; 3. Di Miceli-Riggio a 1'44";
4. Polselli-Bianchi (Ford Escort Cos-
worth) a 6'33"; 5. Allegri-Cammilli (Ford
Sierra Cosworth) a 7'14" (tutti gli altri
su Ford Escort Cosworth).

GRUPPO A
CIIUI 1400: 1. Topazzini-Kraft in
1.28'55"; 2. Scarpellini-Luvisa a 8"; 3.
Lucaceini-Tronchetti a 1'04"; 4. Roton-
di-Piazza (Fiat Uno 70) a 1'48"; 5. Ga-
sperini-Gasperini a 2'19"; 6. Bruschini-
Menocci a 3'30"; 7. Salvucci-Rossini a
6'40"; 8. Bigeschi-Faceiano (Opel Corsa
Gsi) a 7'44"; 9. Cantini-Orsi (Opel Corsa)
a 17'37"; 10. Ruberti-Martitini a 21 '44"
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
CIIUI 1aoo: 1. Canevari-Murdolo in
1.28'53 2. Pansa-Eriglio alO"; 3. Dandi-
Pellegrini a 12"; 4. Rossi-Zaccagnino a
54" (tutti gJi altri su Opel Corsa Gsi).
CIIIII 2000: 1. Bini-Evangelisti (Opel
Kadett Gsi 16v) in 1.21'14"; 2. Braceini-
Giusti (Peugeot 205 Gti) a 9"; 3. Conti-
G,UStia 3'15"; 4. Martini-Nelli (Vw GolI
Gti 16v) a 6'50"; 5. De Franceschini-
Innocenti a 7'32"; 6. Tesi-Fescatori a
9'05"; 7. Boselli-Salgaro (Opel Kadett
GSi 16v) a 11'25"; 8. Mati-Mati (Peu-
geot 205 Gti) a 11'52"; 9. Paladini-Pu-
glisi (Opel Monta Gte) a 12'06"; 10. Gia-
copi-Bertellone a 20'08" (tutti gli altri su
Peugeot 309 Gti 16v).
Clllu 2500: 1. Falleri-Baldieri (Bmw
M3) in 1.22'04"; 2. Chirli-Romanelli a
57"; 3. Pierulivo-Miliani (Renault 11 Tur-
bo) a 3'03"; 4. Artino-Ioua a 3'04"; 5.
Bianchi-Ferrarini (Fiat Uno Turbo) a
3'33"; 6. Prinetto-Comollo a 5'01" (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).
CIIUI olln 2500: 1. Gori-Benelli (Lan-
cia Delta HI) in 1.17'44"; 2. Ghilardi-Di
Ricco (Ford Sierra Cosworth) a 11'40".

RALLYSPRINT O IN LUTTO BIASUZZI

Una vittoria
senza sorrisi
SCHIRANNA - Per Gian-
carlo e Cristina Biasuzzi, pa-
dre e figlia, la vittoria al
quarto rallysprint «Citra
Giardino» restera un succes-
so non festeggiato. La gioia
data dal primo posto ottenu-
to in extremis i! stata infatti
annullata dalla notizia della
scomparsa del padre di
Giancarlo. Il cocktail di no-
tizie buone e cattive per i due
Biasuzzi i! fatalmente giunto
al termine della sesta e ulti-
ma prova speciaJe quando
veniva loro comunicato che
Fabrizio Colombi, in testa
alla gara eon cinque secondi
di vantaggio, aveva perso
mezzo minuto in un «lungo-
e contemporaneamente am-
yaya anche la notizia del
grave lutto. Sfortunato l'e-
quipaggio formato dal pilo-
ta-preparatore bergamasco
Fabrizio Colombi e da Gio-
vanni Lucini Paioni, su Opel
Kadett Gsi. Questi si erano
resi protagonisti di una corsa
in crescendo, arrivando alla
penultima speciale eon un
vantaggio sufficiente a ga-
rantire la vittoria assoluta.
Invece, a poche centinaia di
metri daj termine dell'ulti-
mo tratto cronometrato, un
«fuoriprogramma» faceva
perdere loro qualche secon-
do compromettevano tutta
la corsa. Colombi arrivava
lungo in una curva e doveva
scegliere la via di fuga rap-
presentata da un prato piut-
tosto che restare in strada
eon il rischio di finire fra il
pubblico. Sono comunque
stati parecchi i piloti che
hanno visto ridimensionate
le loro ambizioni da un rally
che si i! rivelato piu difficile e
ostico del previsto. Il traccia-
to era molto selettivo, reso
ancor piu difficile da un fon-
ALQUAn

do stradale viscido che ha
fatto si che un buon numero
di partecipanti dovesse fare i
conti eon tempi alzati da er-
rori o peggio, da toccate,
tanto che all'arrivo le vetture
intatte non erano mol te. Al
termine del rally vero e pro-
prio gli organizzatori della
scuderia Racing Tre hanno
pensato bene di far disputare
a tutti i partecipanti una vera
e propria gara nella gara. Si
i! trattato in pratica di una
«formula rally» su un trac-
ciato sterrato preso d'assalto
dal pubblico.

Gianfranco Reduzzi

RALL YSPRINT
Schiranna (Ve), 14 novembre 1993
Rallysprint eliti! Giardina
Gara nazionale

II cllSslflche
Analutl: 1. Biasuzzi-Biasuui (Opel Ka-
dett Gsi) in 16'14"; 2. Mazzetti-Landoll-
na (Renault 5 Gt Turbo) a 6"; 3. Peder-
zani-Maglia (Renault 5 Gt Turbo) alO";
4. Crestani-Novelli (Peugeot 405 M116)
a 12"; 5. Nandini-Nandinr (Renault Clio
Williams) a 14"; 6. Bemascoru-Lucrn
(Vauxall Astra Gsi) alS"; 7. Paroli-Cre-
megnani (Renault 5 Gt Turbo) a 21"; 8.
Giardelli-Fiorentini (Renault 5 Gt Turbo)
a 21"; 9. DeTomaso-Dewitt (Fiat Rltmo
130) a 23"; 10. Pini-Ballarini (Opel
Astra) a 24".

GRUPPO N
Clnsl 1400: 1. Bolognesi-Felli In
17'39"; 2. Ferrari-Tramelli a s"; 3. tona-
ti-Ferrario (Peugeot Xsi 106) aS"; 4. Co-
lombo-Bonicelli aS"; 5. Copelli-Munzio a
17"; 6. Senici-Abate a 26"; 7. Tartaini-
Tosetto a 43"; 8. NicoJini-Motelli a 54";
9. Fardenzi-Nucca a 1'03"; 10. Alianel-
Io-Ballerio a 1'7"; 11. Galli-Raimondi a
1'38"; 12. Fumi-Guglieri a 1'44"; 13. SiJ-
vano-Bertona a 1'SO" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).
Claue 1600: 1. Rogglani-Perslco (Peu-
geot 205 Gti) in 17'49"; 2. Porro-D'Ami-
co (Opel Corsa Gsi) a 7"; 3. Grazianr-
Massarola (Opel Corsa Gsi) a 35"; 4.
Mazzeri-Ramon (Peugeot 205 Gti) a
1'20".
Cllne 2000: 1. Lozza-Fiorendr (Opel
Astra Gsi 16) in 17'04"; 2. P,zzocaro-
Vaglio (Opel Astra Gsi 16) In 17'04"; 3.
Vincenzi-Ramella (Peugeot 205 Gti) a
IS"; 4. Cairoli-Marelli (Peugeot 309 Gtl
16) a 23"; 5. Bonaldi-Favaro (Peugeot
205 Gti) a 49"; 6. Cerini-Bellinr (Opel

Astra Gsi 16) a 56"; 7. Amade"Malo
(Peugeot 205 Gti) a 59"; 8. Balsamo-
Andriuoli (Peugeot 309 Gti 16) a 1'02";
9. Fontanel-Bossi (Peugeot 309 Gtl 16)
a 1'03"; 10. Giovio-Cattaneo (Peugeot
205 Gti) a 1'5"; 11. Bellorti-Ghilardi
(Opel Kadett Gsi) a 1'9"; 12. Bacchella-
Rossi (Opel Kadett GSI 16) a 1'9"; 13.
Gaggioli-Garavaglia (Peugeot 309 Gtl) a
1'14"; 14. Prestinari-Parini (Peugeot
205 Gti) a 1'23"; 15. Bregolato-Nava
(Opel Kadett Gsi 16) a 2'41 ": 16. Aulari-
Girardi (Peugeot 205 Gti) a 2'45".
Cllue 2500: 1. Mazzetti-Landolina in
16'20"; 2. Pederzani-Maglia a 4"; 3. Pa-
roli-Cremegnani 15"; 4. Giardelli-Fioren-
tin i alS"; 5. Saredi-Fidanza a 21"; 6.
Manera-Manera a 22"; 7. Botta-Monti a
35"; 8. Panizza-Bariani a 39"; 9. Bivio-
Molinari a 53"; 10. Cavenaghi-Pelizzari
a 54"; 11. Sirtoli-Carrara a 59"; 12. Salli-
na-Nebuloni (Fiat Uno Turbo) a 1'01";
13. Mozzanica-Mouanica a 1'01"; 14.
Sprocati-Roveda a 1'02"; 15. Ometn-
Borri a 1'33"; 16. sonom-soman a
1'39"; 17. Felloni-Roin al '45"; 18. Zenr-
gata-Vercelli a 1'45"; 19. Razzadore-
Oelcol a 1'SO"; 20. D'Agosllno-Mura a
1'53"; 21. Meazzin"Erma a 1'57"; 22.
Panzeri-Campana a 1'59"; 23. Palestn-
nr-Rossignoli a 2'00"; 24. Buscema-
torenzr a 2'07"; 25. Basslnr-Rlva a
4'17" (tutli gll altri su Renault 5 Gt Tur-
bo).

GRUPPO A
Clnu 1400: 1. Vivalda-Gnech (Peu-
geot 106 Xsi) In 17'21"; 2. Berva-Covrz-
zi (Peugeot 106 XSI) a 8"; 3. Muscohno-
MalO(Peugeot 205 Rallye) a 12"; 4. Ra-
so-verconva (Peugeot 205 R) a 17"; 6.
cmoco-cmoco (Opel Corsa) a 18"; 6.
Bramblila-Brambilla (Peugeot 205 Ra~
Iye) a 42"; 7. Bernasconi-Simoni (Peu-
geot 106 XSI) a 43"; 8. Sironi-Spina
(Peugeot 205 Rallye) a 1'03"; 9. Stoc-
chetti-Galli (Fiat Uno) a 1'13"; 10. Ma-
riani-Micevilli (Peugeot 106 Xsi) a
1'19"; 11. Fiorini-Zigliani (Dpel Corsa) a
1'39"; 12. Quadroni-Manzoni (Peugeot
205 Rallye) a 1'40"; 13. Mandelli-For-
mentini (Fiat Nuova Cinquecento) a
1'48"; 14. Pedrocca-Maino (Opel Corsa)
a 1'59".
Clnu 1600: 1. Bordin-Torchia (Opel
Corsa Gsi) in 16'47"; 2. Mazzucchelli-
Maci (Ford Fiesta) a 43"; 3. Rampinelli-
Goi (Opel Corsa Gsi) a 45"; 4. Rebollini-
Gemelli (Alla 33) a 1'28"; 5. Lanzini-
Lanzini (Opel Corsa Gsi) a 1'39"; 6. De
Juli-Basilico (Peugeot 205 Gti) a 1'59";
7. Leona-Mariani (Ford Escort) a 2'01";
8. Rodili-Vella (Ford Escort) a 2'16"; 9.
Moroni-Andoli (Alla 33) a 3'10".
Cllne 2000: 1. Biasuzzr-Basuzn (Opel
Kadett Gsi) In 16'14"; 2. Crestan"Nove~
li (Peugeot 405 Mi) a 12"; 3. Nandln"
Nandini (Renault Clio Williams) a 14"; 4.
Bernasconi-Lucini (Vauxall Astra GSI)a
15"; 5. De Tommaso-Dewitt (Fiat Ritmo
130) a 23"; 6. Fini-Ballarim (Opel Astra)
a 24"; 7. Colomb"Lucim P. (Dpel Kadett
Gsi) a 26"; 8. De Nunzio-Gianesim (Opel
Kadett Gsi) a 29"; 9. Gullo-Mazzola
(Opel Manta Gte) a 46"; 10. Flengh"
Furlanetto (Opel Kadett Gsi) a 1'25"; 11.
Bernasconi-Oldani (Vw GolI Gti) a 1'29";
12. De Giovannetti-Ferrario (Fiat Ritmo
130) a 1'36"; 13. Corti-Pretini (Opel
Manta Gte) a 1'53"; 13. Gualdi-Palazzl
(Fiat Ritmo 130) a 1'59"; 15. Gobbato-
Statuto (Peugeot 205 Gti) a 2'18"; 16.
Tumolo-Bettelini (Opel Kadett Gsi) a
2'21"; 17. Minonzio-Tiziani (Opel Manta
Gte) a 2'21"; 18. Della Torre-Della Torre
(Opel Kadett Gsi) a 3'31"; 19. Ferrari-
Gulisani (Opel Manta Gte) a 4'14"; 20.
Capedri-Corradini (Opel Manta Gte) a
16'09".
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SI punta
al Challenge
dl F. Monza
Si e svolta nei giorni scorsi
la tradizionale riunione di fi-
ne anna della Formula Mon-
za. Numerosi gli addetti ai
lavori presenti che hanno
manifestato ancora una vol-
ta I'intenzione di «emigrare»
dall'autodromo brianzolo
per andare a gareggiare an-
che su altre piste. L'obietti-
vo e quello di organizzare un
Challenge Formula Monza
su Ila distanza di dieci prove
con 3 gare aVarano, 3 a
Lombardone e con 4 a Mon-
za. Queste ultime, scelte fra
le lOgare del Trofeo Cad et-
ti, avrebbero quindi doppia
validita con in palio punti
validi sia per il campionato
monzese sia per il Challen-
ge, come avveniva quando
si disputava il campionato
nazionale della categoria. II
programma dei 10 appunta-
menn monzesi con il Cadetti
dovrebbe completarsi nel
prossimo anna con la dispu-
ta di alcune gare club di For-
mula Europa Boxer. Una ri-
chiesta in questo senso e
stata presentata in questi
giorni alla Csai. Da segnala-
re, infine, che al vmcitore del
30. Trofeo Cadetti andra an-
che una coppa messa in pa-
lio dal presidente della Csai
per celebrare I'importante
traguardo raggiunto dalla
categoria.

• GRAZIE .MAGO., Secon-
da gara e seconda vittoria
per la Renault Clio Williams
del -Leader Team»; e Paolo
Chimentin dice grazie so-
prattutto a Michele Panzera,
il «mag o» che insieme allo
stesso pilota vicentino ha
preparato la piccola «bom-
ba», partendo dalla base
della Clio 16V 1800 eon cui
Chimentin ha corso fino alla
scorsa stagione.
• NEO PAPA', E diventato
papa proprio nel giorno delle
verifiche; e in gara Gian Vito
Rossi, di San Mauro Pascoli,
ha festeggiato I'arrivo del
piccolo Nicola con il 3. posto
della classe N4 con la sua
Opel Astra. A lui, alla moglie
Monica e al futuro rallysta
gli auguri di Autosprint.
• POLEMJeHE. AI termine
della gara si sono levate vo-
ci polemiche sui risultati so-
prattutto delle classi N5 ed
N4; voci di cambi strani, dit-
ferenziali autobloccanti, tur-
bine maggiorate ed altre
arnenita Peccato pero che
al momenta di passare ai
fatti, cioe ai reciami, nessu-
no si sia mosso. Sollevare
dubbi e legittimo, ma inutile
se poi non si ricorre corret-
tamente agli strumenti ade-
guati per intervenire.

RALLYSPRINT D VINCE ANCORA IN ROMAGNA

Per Chirnentin
gustoso ritorno
SADURANO - Paolo Chi-
mentin ci ha preso gusto.
Venire in Romagna gli pia-
ce, non solo perche si man-
gia bene, e ci tiene a sottoli-
nearlo, ma anche perche
ogni volta che viene, vince.
Ad un mese esatto dalla pri-
ma affermazione al «San
Crispino», il vicentino ha
fatto suo anche il «Rally-
sprint Sadurano», sempre
eon la «fida» Renault Clio
Williams e in coppia questa
volta eon RosselIa Dal San-
to. Non e stata comunque
una passeggiata, perche Ro-
berto Biondi e Alessandra
Lessi hanno fatto di tutto,
eon la lora Peugeot 405
Mil6, per contrastargIi il
passo. Il vincitore dell'edi-
zione '92 ha dimostrato an-
cora una volta di trovarsi a
suo agio sulle salite del «Sa-
durano»; i 4" che alla fine lo
hanno separato da Chimen-
tin sono dovuti soprattutto
alla maggiore maneggevo-
lezza deUa Clio del vicenti-
no, rispetto alla potente ma
ingombrante Peugeot. E sta-
ta una beUa lotta: Chimen-
tin-Dal Santo e Biondi-Lessi
hanno irnpattato su tre deUe
sei prave speciali deUa gara.
n vicentino si e pero imposto
neUaprova di apertura a Do-
vadola e nei due passaggi
sulla «Rocca delle Camina-
te», ovvera queUe pili ricche
di tom anti e curve strette. E
li che si e farta la differenza.
E gIi altri? Si sono dovuti ac-
contentare di contendersi il
terzo posto, che alla fine e
andato meritatamente a
Mauro Billi e Alberto Ulivi
(Opel Kadett 16V),al rientra
alle gare dopo l'incidente al
«Rally Tredozio». Billi-Ulivi
hanno avuto ragione di
un'agguerrita concorrenza,
precedendo di appena 2"
l'Opel Astra di Berrerti-
Gentili e le due sorprese del-
la gara: Gaetti-Ghirri (Opel
Astra) dominatori del grup-
po N, che tra l'altro hanno
anche sigIato lo «scratch- in
due prave, e Romano-
Rubini eon la «vecchia» Fiat
Ritmo 130che sulle strade di
Sadurano ha dirnostrato di
essere ancora competitiva.
Peccato invece per Molinari-
Rosetti (Opel Kadett), che
senza problemi al cambio
neUe prave iniziali avrebbe-

ro potuto inserirsi tra i prota-
gonisti, visti i tempi siglati.
Passando alla lotta neUeva-
rie classi, detto di Gaetti-
Ghirri I. in N4, c'e da citare
la vittoria dei «seliti» Simon-
celli-Bulgarelli (Alfa 33) in
A3 eon l'aggiunta del 9. po-
sto assoluto, il successo di
Coruzzi-Marcornini in una
classe N5 ricca di contesta-
zioni, e quello di Bussoli-
Bonvicini in N3 eon la Ford
Fiesta Xr2.

Innocenzo BoneIIi

RALL YSPRINT

Sadurano (Fo), 14 novembre 1993
6, RallvsprJnl Sadurano
Gara nazionale
Cllulllel uSDlwtl: 1. Chimentin-Dal
Sanlo (Renaull Clio Williams) in 12'40";
2. Biondi-Lessi (Peugeot 405 Mi16) a
4"; 3. Billi-Ullvl (Opel Kadett 16v) a 12";
4. Berretti-Gentili (Opel Astra GSI)a 14";
5. Gaetti-Ghirri (Opel Astra Gsi) a 11"; 6.
Romano-Rubini (Fiat Ritmo 130) a 17";
7. Lenci-Taccini (Peugeot 309 16v) a
19"; 8. Ciresola-Vedovato (Opel Kadett
16v) a 23"; 9. Simoncelli-Bulgarelli (Ma
Romeo 33) a 28"; 10. Dulour-Cavatorta
(Peugeot 405 Mi16) a 34".

GRUPPO N
CluSI 1400: 1. Bernabini-Guidi in
13'58"; 2. Zanon-Crivellaro a 2"; 3. MI-
randola-Ercollno a 2"; 4. Begg"Borellim
(Peugeot 106 Xsi) a 8"; 5. Albano-
Zannoni a 42"; 6. Bonora-Roncagiia a
45", 7. Pas"Mamgrasso (Peugeot 106
XSI)a 49"; 8. Luw-De Luca a 1'11" (yll
altn su Peugeot 205 Rallye).
Cluu 1600: 1. Bussoli-Bonvioru (Ford
Fiesta Xr2) In 13'49"; 2. Zanlini-Bedei
(Opel Corsa Gsi) a 11"; 3. Piccolcrniru-
Liverani (Opel Corsa Gsi) a 14"; 4. Cac-
ciavellani-Fini (Peugeot 205 Gti) a 14";
5. Rossi-Manzini (Peugeot 205 Gli) a
20"; 6. Bedom-PICClmn(Peugeot 205
Gti) a 44"; 7. Tassinari-Marrughl (Opel
Corsa Gsi) a 1'13".
Cllue 2000: 1. Gaetti-Gh"n (Opel
Astra Gsi) In 12'57"; 2. Fiocco-F,occo
(Opel Astra GSI)a 18"; 3. Ross"Manom
(Opel Astra GSI)a 23"; 4. Ottavarn-Ono-
Iri (Peugeot 205 Gti) a 31"; 5. Campa-
delli-Bongiovanni (Opel Astra Gsi) a 35";
6. Bongiovanni-Mazzini (Opel Kadett
16v) a 36"; 7. Imbrogno-Aguzzoli (Peu-
geot 205 Gti) a 42"; 8. Mason-Vio (Peu-
geot 309 16v) a 51"; 9.• Margy-Laulm
(Opel Kadet116v) a 54"; 10. Fedenghl-
Bertuccelli (Peugeot 309 16v) a 56";
11. Ferrini-Marakll (Opel Astra GSI) a
56"; 12. Bonavita-Laghi (Peugeot 309
16v) a 58"; 13. Goui-Longagnani (Peu-
geot 309 16v) a 1'03"; 14. Santi-Santi
(Peugeot 205 Gli) a 1'14"; 15. Severi-
Paesini (Opel Astra Gsi) a 1'15"; 16.
Fabbri-Vignoll (Peugeot 205 Gti) a
2'05".
CIIUI 2500: 1. Coruui-Marcomini in
13'20"; 2. Incerti-Debbl a 3"; 3. Glavina-
Losen a 3"; 4. Mambelli-Mambelh a 7";
5. -Eva-De Bastiani alO"; 6. Ragazz"
ni-Bandini all"; 7. Baroni-Mian a 31";
8. Montevecchi-Vitali a 39"; 9. sorn-
gnon-Ceccato a 4'53" (tutti su Renault
5 Gt Turbo).
GRUPPO A
Cllue 1400: 1. Cestaro-De Paoli (Peu-
geot 205 Rallye) in 13'41"; 2. Farneti-

Masi (Peugeot 205 Rallye) a 1"; 3. Ta-
vorn-Lusou (Peugeot 205 Rallye) a 7";
4. Cocco-Zona (Citroen A$.Sport) a ts":
5. Rosi-Cuoghi (Suzuki Swift) a 19"; 6.
Dalla Porta-Pellati (Peugeot 205 Rallye)
a 22"; 7. Salvador-Marigonda (Peugeot
205 Rallye) a 52"; 8, Bergamini-Morani
(Opel Corsa Gt) a 55"; 9. Bombard"
Ponte (Fiat Cinquecento) a 2'12"; 10.
Fanton-Rodighiero (Peugeot 205 Rallye)
a 3'53",
Cluu 1600: 1. Slmoncell"Bulgarelll
(Alfa Romeo 33) In 13'08"; 2. Visconti-
Masserom (Peugeot 205 Gh) a 18".
Clnu 2000: 1. Chlmenlln-Dal Santo
(Renault Clio Williams) in 12'40"; 2.
Biondi-Lessl (peugeot 405 Mi16) a 4";
3. Billl-UIIVI (Opel Kadett 16v) a 12"; 4.
Berretti-Gentili (Opel Astra Gsi) a 14"; 5.
Romano-Rublni (Fiat Rltmo 130) a 17";
6. Lenc"TaCClm (Peugeot 309 16v) a
19"; 7. C"esola-Vedovato (Opel Kadett
16v) a 23"; 8. Dufour-Cavatorta (Peu-
geot 405 Mi16) a 34"; 9. Boldonn"Ba~
disserri (Fiat Ritmo 130) a 35"; 10. Ran-
d"Mazzan (Fiat anmo 130) a 46"; 11.
Alessandrini-Arpinatl (Peugeot 309
16v) a 48"; 12. Mollnari-Rosetti (Opel
Kadett 16v) a 53"; 13. Zenari-Mantovan
(Fiat Ritmo 130) a 53"; 14. Lo Coco-
Fontana (Peugeot 309 16v) a 54"; 15.
Simonat~Melotto (Opel Kadett 16v) a
58"; 16. Ferretti-Fem (Peugeot 205 GII)
a 1'04"; 17. Grassi-Mcrato (Peugeot
309 16v) a 1'06"; 18. Zanett"Baidelh
(Fiat Ritmo 130) a 1'06"; 19. Muuarelh-
Regglanini (Peugeot 309 16v) a 1'16".

BIET'T1NI

Sopra, Chlmentin
a dlstanza
dl un mese dal
successo nel rally
dl San Crispino sl
6 rlpetuto, In terra
dl Romagna,
aSadurano
AI secondo posto
sl 6 Invece
classlflcato Blondl
eon la Peugeot
405 MI16,
In basso. Per
Gaettl, sotto,
successo
nelGruppoN



fotografi. B.ONDO

F. RALLY D VEGNADUZZO PROTAGONISTA

Maloshovv
lo la Cerrato
PORDENONE - Una sce-
na quasi irreale. Roba da
«fiction» televisiva a Porde-
none durante il Formula
Ratly. Immaginatevi una
domenica in fiera eon mo-
glie e fig!i in tribuna a vedere
Dario Cerrato capotare due
volte eon la Delta Integrale
Hf. Infortunio aparte del
Darione nazionale, il S. For-
mula Rally Fiera Motori ha
trovato in Ruggero Vegna-
duzzo, su Lancia Delta Hf

della Race Day nei colori
Race Line, il degno protago-
nista di una giornata inten-
sa. Vediamo corn'e andata.
Morassi su Nissan Sunny,
Devoti su Delta e Zavagno
ancora su Delta: sono questi
i piloti eliminati da Vegna-
duzzo per accedere alla fina-
lissima eon il veneto Loren-
zetto, il quale, da parte sua,
ha dovuto vedersela eon Za-
vagno su Delta, Narduzzi su
Fiat Uno Turbo per ben due

Sopra, Vegnaduzzo festeggla
II successo nella F. Rally
di Pordenone. Aslnlstra, Scaleon miglior
tempo tra I Gruppo N.Solto, la Delta Hf
dl Dario Cerrato a cavallo
del rali dopo II dopplo capotamento

volte, prima di approdare al-
lo scontro decisivo. La gara
pordenonese aveva perso
netle qualifiche della vigilia
Sergio Pianezzola, fermato
dalla rottura del cambio. Un
vero peccato perche altri-
menti la sfida avrebbe avuto.
certamente del sale in pili
che comunque i! mancato,
soprattutto in apertura. In
Gruppo N si i! imposto
Adriano Scalcon su Ford
Escort, Vegnaduzzo ha vin-
to il Gruppo A, nel quale
Raffaele Di Santo e Michele
Doretto, rispettivamente su
Golf e Peugeot, si sono mes-
si in luce. S.f. C .tejano ossetti

FORMULA RALL Y
Pordenone. 14 novembre 1993
5. Formula Rally Fleramotorl
Gara nazionale

LI cluslflckl

GRUPPO N
Balllrll: ZAVAGNO (Lancia Delta Inte-
grale 16V}-Della Giustina (Peugeot 205
Rallye); SCALCON (Ford Escort Rs Cos-
worth}-Giuliato (Peugeot 309 Gtl); PIA-
NEZZOLA (Lancia Delta HI}-Zamparini
(Opel Kade" Gsi 16V); NARDUUI (Uno
Turbo le}-Ferrari (Lancia Delta Integrale
16V); PERTEGATO (Ford Escort Rs Cos-
worth}-D'Abramo (Peugeot 205 Rallye);
SALAMON (Ford Escort Rs Cosworth)
Martinis (Fiat Uno Turbo le); COSTANTI-
NI (Opel Astra GSi 16V}-Boria (Renault
5 Gt Turbo); MORASSI (Nissan Sunny
Gti}-Canal (Fiat Uno Turbo le); DEVOTI
(Lancia Delta Integrale 16V).
Olllvl dl fInile: Pianezzola-MORASSI;
NARDUUI-Salamon; Devoti-SCALCON;
ZAVAGNO-Costantini; PERTEGATO-
Martinis.
SImIlIniII: SCALCON-Morassi; ZAVA-
GNO-Narduzzi.
FIniiI: Scalcon-ZAVAGNO.

GRUPPOA
Balllrll: VEGNADUZZO (Lancia Delta
Integrale HI}-Miolli (Fiat Uno 70); Amali
(Peugeot 205 Gti}-POLONIA (Fiat Uno
70); LORENZrnO (Lancia Delta Inte-
grale 16V}-Roveredo (Bmw M3); Fiorim
(Peugeot 205 Rallye}-«BRIK» (Peugeot
309 Gtl); PtEROBON (Fiat Uno Turbo le}-
Stival (Opel Astra Gsi 16V); DI SANTO
(Vw Golf Gti}-Secondin (Fiat Uno 70);
Zanin (Opel Kadett Gsi 16V}-DORmO
(Peugeot 205 Rallye).
Olllvl dl liniiI: LORENZmO-polonia:
VEGNADUZZO-«Brik»; DORmO-Zamn;
DI SANTO-Pierobon.
SImIlInII: VEGNAOUZZO-OI Santo; LO-
RENZmO-Doretto.
FIniiI: VEGNADUZZO-Lorenzello.
SUPER TROFEO FIERAMOTORI
Bllllrll: Doretlo-DEVOTI; Pierobon-
SCALCON; VEGNADUZZO-Morassi; LO-
RENzmO-Zavagno; OI Santo-NAR-
DUZZI.
Ouartl dl fIniiI: VEGNAOUZZO-Oevotl;
LORENZmO-Narduzzi; ZAVAGNO-
Scalcon.
Semlllnlll: LORENZmO-Nardini; VE-
GNAOUZZO-Zavagno.
FIniiI: VEGNADUZZO-Lorenzetto.
TROFEO CINOUECENTO
Semlflnlll: USSAI-Soravito; DONADON.
FIniiI: DONADON-Ussai.
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Gli:Iisa.tata
la saUta
del Sestriere
Reso not o poche settimane
la e subito e stato stravolto.
Stiamo par1ando del calen-
dario del Campionato Italia-
no Velocita Montagna '94. E
stato inIatti ufficializzato
che la Cesana-Sestriere non
si correra il prossimo anno.
Gli organizzatori hanno reso
nota la loro decisione alla lu-
ce dei problemi che ancora
sussistono in latto di viabili-
ta della statale che avrebbe
dovuto ospitare la crono-
scalata Cosi sen za tanti
tentennamenti hanno prele-
rito dare subito lorfait. AI
posto della Cesana, in calen-
dario, dovrebbe entrare ora
la Coppa Selva di Fasano.
Mentre qualche problema in
piu sussiste per quanto ri-
guarda il rimpiazzo per la
validita europea.

• FETTUNTA. E entrato
nella la se calda I'organiua-
zione del 17. rallysprint del-
la Fettunta, che si disputera
nei dintorni di Barberino Val
d'Elsa, in provincia di Firen-
ze. Da pochi giorni si sono
aperte le iscrizioni, mentre
la gara e in programma il
prossimo 12 dicembre con
partenza e arrivo a Barberi-
no Val d'Elsa. La speciali,
come di consueto, saranno
quattro da ripetersi una vol-
ta, tutte su aslalto. Gli inte-
ressati possono rivolgersi
alla scuderia Squadra Corse
Valdelsa, casella postale
192, Colle Val d'Elsa

ASeHlmo
II Challenge
Internazionale
delle pollzle
La terza edizione del Chal-
lenge Internazionale de Ile
Polizie lo ha vinto il pilota
messinese Nunzio Settimo,
navigato da Franco Balduz-
zi, alla guida di una Lancia
Delta HI Gruppo N. II rnessi-
nese, che gareggia per i co-
lori dell' Arma dei Carabinie-
ri, si e aggiudicato la Serie
europea grazie al positivo
ottavo posto assoluto eon-
quistato nel recente rally di
Taormina.
• BUTTI, II pilota brescia-
no Ivan Butti si sta prepa-
rando al campionato italiano
della montagna '94. II bre-
sciano dovrebbe essere al
via di un Prototipo Giada
motorizzato Renault 2000
16V. Adeguatamente mes-
so a punto secondo le nor-
mative del Gruppo N, il pro-
pulsore sarebbe in grado di
erogare circa 190Cv. Sareb-
be questo il primo esempio
di una Sport neIla classe
2000.

F. RALLY D GARA CONCLUSIVA DEL TROFEO

Maroni velocissirno
e il principe del Foro
VICENZA - L'ultima
prova del Trofeo Nazionale
Formula Rally non poteva
avere migliore conclusione
di quella del Foro Boario
dove sono approdati tutti i
pili bei nomi della speciali-
ta in campo nazionale. E
stata un'autentica parata di
specialisti che hanno offer-
to uno spettacolo davvero
interessante, appassionan-
do il numeroso pubblico
convenuto per questo ulti-
mo appuntamento agoni-
stico del Triveneto. In pri-
mo piano c'era l'assegna-
zione del Trofeo Nazionale
eon due contendenti di al-
tissimo liveIlo: Leonardo
Massola, gia tricolore della
specialita slalom e vincitore
della Coppa Csai 2. zona e
Augusto Cesari, carnpione
italiano assoluto slalom.
Oltre a questi yale la pena
di citare il plurititolato Lu-
ciano Tamburini, il lom-
bardo Benvenuto Maroni e
Illide Romagna, gia cam-
pione europeo di autocross
che, per la prima volta ha
avuto come avversario il
promettente figlio Simone.
Vincitore assoluto e risulta-
to il portacolori della Scu-
deria 4 Assi di Treviso, Ma-
roni, su monoposto Junior
Suzuki che, nella finale, ha
stabilito il miglior tempo
assoluto in 4'18"83, davan-
ti a Nori e Balzarotti. Pro-
prio Maroni si sta dimo-

strando uno degli speciali-
sti delle gare ad insegui-
mento. Augusto Cesari, su
monoposto Delta S4, non
ha avuto problemi ad im-
porsi nella finale riservata
all'ottava classe poiche
Tamburini aveva troppo al-
leggerito l'assetto rendendo
la sua monoposto motoriz-
zata Porsche pressoche in-
guidabile. Bella l'af-
fennazione di Simone Ro-
magna nella 7. classe che
ha dimostrato di avere «be-
ne imparato- la lezione del
padre.

FORMULA RALL Y 4'25"29, 2 Bernardom (Turbo
Sumbeam) 4'38"78; 3. Berto (Fiat X
119) 4'42"99; 4. Dalla Pola (Opel
Kadet1) 5'03"86.
CllSu oltrl 1900: 1. Massola (Fial
119) 4'22"78; 2. Muzlo (RS Maxl
turbo) 4'50"77; 3. Giovannini (Alla
Romeo GIv) 5'00"63; 4. Righetto
(Lancia Delta) 5'02"24.
Monoposto: 1. Marom (Jumor Suzuki
4'18"83; 2. No" (JunIOr Suzukl)
4'20"66; 3 Balzarottt (Junior Honda)
4'33"92; 4. Casot1o (JunIOr Ma
Romeo) 4'42"55.
3, RAGGRUPPAMENTO
Vltturl Intlgrlll: 1. Romagna Simon
(Delta integrale) 4'28"83; 2. Pertegat
(Ford Sierra) 4'42"72; 3. Crernones,
(Lancia integraie 2000) 4'44"46; 4.
Romagna IlIide (Audi 4) 4'45"08.
Monoposto 4 x 4: 1. Cesari (tanca
Delta 54) 4'20"43; 2. Macca"nelll
(Renault) 4'41"66; 3. Tambunm
(Porsche) 5'07"47.Attilio Trivellato

Vicenza, 14 novembre 1993
Troleo Foro 80arlo
Gara nazionale
le cllnltlchl

1. RAGGRUPPAMENTO
Cluu 1900: 1. Cavnaru (Golf Gti)
4'52"60; 2. Merzi (Peugeot 205)
4'54"11; 3. Serbhn (Honda CMC)
4'56"65; 4. Pmo (Peugeot 205)
5'16"72.
Cluu oltrl 1gOD: 1. Acco (Opel Ka-
det116 v) 4'41 "68; 2. unse (Opel Man-
ta Gte) 4'47"32; 3. Trevisan (Peugeot
205) 5'00"11; 4. Giovannim (Ford
Escort) 5'00"43.

2, RAGGRUPPAMENTO
Cluu 1300: 1. Ferrario (Alfasud
5print) 4'41"32; 2. Magian (Fiat 127)
4'45"91; 3. Dell'Antoma (Fiat 500)
5'06"11.
Cluu UDO: 1. De Blasl (Fiat X 119)

TOMAZZOt



SLALOM O BELLA VITTORIA AVICARI

~aria di casa
giova a La Mantia
VICARI - Sicuramente
Giovanni La Mantia teneva
ormai da tempo in serbo la
volonta di prendere una ri-
vineita sui suoi avversari.
Cosi, dopo una stagione di
alti e bassi, eoronata da
qualche piazzamento nelle
prime posizioni e condizio-
nata anehe dalla sfortuna, il
pilota-presidente della scu-
deria Futura Corse ha vinto
meritatamente il 2. Slalom
Citta di Vicari. E stata, for-
se, I'aria di «casa» a dare la
cariea giusta al palermitane,
in gara eon una Fiat Xl/9
prototipo, al quale e stato
suffieiente il tempo stabilito
nella prima manehe per in-
sediarsi e rimanere al vertiee
della classifica assoluta. il
suo diretto antagonista,
Giovanni Castiglione, ehe
solamente una settirnana
prima a Favara lo aveva re-

legato in seeonda posizione,
questa volta ha dovuto fare i
eonti eon una vettura ehe lo
ha rallentato nella prima
«salita- e eon problemi di te-
nuta di strada lamentati du-
rante la disputa della secon-
da frazione di gara. Casti-
glione, eon la verde Fiat
600, questa volta si e dovuto
aeeontentare della piazza
d'onore, sebbene sia stato
autore della migliore presta-
zione nella manehe conclu-
siva. Ciro Barbaeeia, giunto
terzo, e riuscito a stare fino
a meta gara davanti a Casti-
glione, ma poi ha avuto an-
ehe lui il suo datTare eon la
vettura che faeeva le bizze.
Giovanni lrato, quarto e pri-
mo del gruppo Speciale eon
un'altra Fiat X1/9, ha prece-
duto Miehele Vella. Que-
st'ultimo, eon la Peugeot
205 Gruppo A, e stato arte-

0AL1..A

In alto aslnlstra, Cesarl eon II suo
Proto 54 sl • Imposto eon faellltA tra le
Monoposto nel 3. raggruppamento
Aslnlstra, • andato veramente forte
Simone Romagna, flgllo d'arte, primo
tra le vetture Integrall. Sopra, La Mantla
• tornato al sueeesso nello slalom dl
VIeari. Sotto, Castlgllone • glunto
2. a eausa dl problemi alla sua 600

OALLA

fiee di un' ottirna prestazio-
ne. Fiore, sesto, e giunto da-
vanti aNatale Mannino, au-
tore di un vero exploit, eon-
siderando ehe gareggiava
eon una Peugeot 205 di se-
rie. Da . L hno ucc ese

SLALOM

Vicari (Pa). 14 novembre 1993
2. Slalom Cltli dl Vic ari
Gara nazionale

LI clllllllch:
AIIDhl1ll: 1. La Mantia G. 183,45; 2. ca-
stiglione (Fiat 600) 183,75; 3. Barbaccia
185,13; 4. Irato 187,67; 5. Vella M.
(Peugeot 205) 189.11; 6. Fiore 190,23;
7. Mannino (Peugeot 205) 192,78; 8.
Piazza 193,11; 9. Tafuri (Renault 5 Tur-
bo) 193,34; 10. Delani 195,45 (tutti gli
altri su Fiat X1/9).

GRUPPON
Cllslt 1300: 1. O'Amico 201,08; 2. Lo
Bue 202,82; 3. Lo Bosco 203,54; 4.
O'Anna 213,44 (tut1i su Peugeot 205
Rallye).
CIISII 1BOD:1. Bongiovanni 205,56; 2.
Russo 207,37 (tutti su Peugeot 205).
CIISII 2000: 1. Mannino (Peugeot
205) 192,78; 2. La 8arbera (Opel Kadet1
Gsi) 217,47; 3. Oragot1a (Opel Astra)
219,66; 4. MontaJto (Peugeot 309)
224,37.
C11I1I2500: 1. Tafuri 193,34; 2. Arceri
202,08 (tutti su Renault 5 Turbo).

GRUPPOA
CIIIII 1BOD: 1. Graditi 196,28; 2. Lo
Faso (Peugeot 205 RaJlye) 198,84; 3.
Vitrano 202,86; 4. Feo (Opel Corsa Gsi)
204,76; 5. AnzaJone (Peugeot 205)
205,26 (tut1i gli altri su Ma Romeo 33).
CIIIII Ilin 1BOD: 1. Vella M. (Peugeot
205) 189,11; 2. Allet10 (Volkswagen
Gon) 213,86.

GRUPPOSPECIALE
CIIIII A112: 1. Compagnino 205,38; 2.
Di Gregorio 206,50; 3. Puccio 209,01; 4.
Presti 209,51.
CIIIII 700: 1. Nicolosi 195,51; 2. Di
Saivo (Fiat 126) 196,52; 3. Basile
198,01; 4. Badagliacca 203,05; 5. Parisi
203,19; 6. Di Cara 256,73 (tutti gli altri
su Fiat 500).
CIIIII 1000: 1. Lazzara (A112)
196,94; 2. Leto 211,03; 3. Mini 214,99;
4. VaJerio(Fiat 127) 216,58 (tut1i gli altri
su Fiat Panda).
CIIIII 1150: 1.lenna 199,19; 2. Mac-
earrone (Fiat 127) 199,66; 3. Marchese
(A112) 200,22; 4. Lo Nigro (A 112)
200,69; 5. Cannella (Fiat 127) 202,36;
6. Lo Faro 209,31; 7. Sergio (Fiat 128)
222,90; 8. Machl (Fiat 126) 234,86; 9.
Gaglio (Fiat 128) 238,21 (tutti gli altri su
A112 Abarth).
CIIIII 1300: 1. Irato 187,67; 2. Piazza
193,11; 3. Di Giorgi 198,91; 4. Ortolano
(Simea Rally 2) 220,54 (tut1i gli aJtri su
Fiat X1/9).
CIIIII 1BOD: 1. Fiore 190,23; 2. Evola
194,96; 3. Giordano 205,76 (tut1i su Fiat
X1I9).
CIIIII 2000: 1. Chiofalo (Opel Kadet1
Gte) 203,49.
CIIIII 2500: 1. Vella A. (Porsche Car-
rera) 196,19.

PROTOTIPI
CIIIII 1000: 1. Sanfratello (Fiat 126)
209,83; 2. Saletta (Fiat 500) 215,13.
CIIIII 1800: 1. Barbaccia 185,13; 2.
Delani 194,45; 3. La Mantia Gianluea
195,22 (tut1i su Fiat X1/9).
CIIIII 2000: 1. La Mantia Giovanni
(Fiat X1/9) 183,45; 2. Castiglione (Fiat
600) 183,75.

-• CILCIO
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SCUOLA FEDEJW.E CSAI
Autodromo di Vallelunga,
00063 CAMPAGNANODI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (veiocita)

CfNTRO IIITEIIIWIDIIAU
6UlDA SICURA
Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO(PR)
Telefono 0525/5373(}'1
02148012662-66

SCUOLA PILOTI
HENRJ IIRR86H
Autodromo dl Magione
06063 MAGIONE(PG)
Tel. 075/841669
843993 (veiocita)

SCUOLA PlLDTA&6l0
SIElfRlED m ••
Autodromo Santamomca
47046 Mlsano Adriatica (FO)
Tel. 0541/612540 - fax 612536
(gUidasicura,spornvae agonistica)
SCUOLA FEDĐW.E
6UlDA FaDIISTRAIIA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo
Tel. 035/237711

DRIV1N6 CAIP .J CARlO RDSSI
Viale Marconi, 21C
28021 Borgomanero (NO)
Tel. 03221846222
(gUida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghlaccio
driving master)

IIAIRIW 61RIIII
SPEED TRAlIII1I6
Autodromo di Imala
Sede Legale:Via del Bigi, 24
47100 FORLI
tel. 0543/50523
(corsi di pilotaggio Porsche)

VlmRIO CANEVA
RALU SCHIOL
Piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318

TOP DRMII6 SCHDOL
do Autodromo del Levante
BINETTO(Bari)
Tel. 0337/821666
(guida sportiva e guida sicura)

CENTR8 6UIDA SICURA
E PILaTA6611 SU 6HlACCID
Racing & Vip
Loe. Lago Losetta
Sestnere (To)
Tel. 0122176651 - Fax 76923

SCUeLA ANTI-SIAIlOAIEllT8
UIIIIUS TH. HEIIDIICHS
CH-6703 OsognalBellinzona
Tel. 0041/921661878
Fax 0041/921662175
SCUlLA DI PILDTAGBIO
HILlDAJ TUCI(
6934 Bloggi<rLugano(CH)
Tel. 0041191/506515
Fax 0041/91/506592

SCUlLA DI PILITAS&IO
V1I1CEIWI FlORIOIA
Autodromo Pergusa
Tel. 091/517941
(guida seura, veloce e sportiva)

SCUlLA PILOTI llLAIIO
Autodromo dl Monza
Tel. 0331/592395
(veloota e rally)

SPlRT I SAfE DaMIIB SCHIOL
Via A. Traversari, 29
00152 ROMA
Tel. 06/58331011 - Fax
5885330

---..: -...:: ----- ~
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VELOCITA' 11-12 DICEMBRE

28 NOVEMBRE
F.3 AL FUJI
Internazionale
Vicic cio Japan Mrcc
Tel. 0081/3/34092391

EASTERN CREEK
Gara turismo
internazionale
Australia

COSTA RICA
Campionato pan-americano
Formula 3

MAGIONE
Challenge italiano
gare club
Trofeo Cinquecento
Peroni Promotion
Tel. 06/5200306-5200609 fax

4-12 DICEMBRE
AUTOSPRINT AL MOTOR SHOW
Padiglione n. 27
Stand n. 8
Ouartiere Fieristico
Bologna

4-5 D1CEMBRE
TRO FED INODOR F,l
Motor Show
Ouartiere Fieristico
8010gna

4 D1CEMBRE
CHALLENGE FERRARI 348
Motor Show
Ouartiere Fieristico
8010gna

5 DICEMBRE
INTERLAGOS
Campionato sudamericano
Formula 3
Brasile

WELlINGTON
Campionato neozelandese
Turismo
New Zeland International
Tel. 0064/9/5793108

6 D1CEMBRE
SUPERCAR GT
Motor Show
Ouartiere Fieristico
8010gna

7-8 DICEMBRE
TOURING CAR TROPHY
Motor Show
Ouartiere Fieristico
Bologna

8 D1CEMBRE
CASCHI D'ORO
DI AUTOSPRINT
Palazzo dei Congressi
Ingrasso IIbaro
Ouartiere Fieristico
Bologna

COPPA ROMBO TEAM
Gara accelerazione
Rombo Team
Tel. 0811 8904526

9DICEMBRE
TRO FED ASSO F.3
Motor Show
Ouartiere Fieristico
8010gna

12 D1CEMBRE
l.TROFEO INVERNO AUTO
A BINmO
Gara Club
Scuderia Apulia
Tel. e fax 080/9921148

RALLY
24-28 NOVEMBRE
RAllY INTERNAZIONALE
DI VARANO
Trofeo Cinquecento
Riservato
Supergara
Tel. 0173/65425

26-28 NOVEMBRE
RALLY DU VAR
Campionato europeo
coefficiente 2
Asac du Var
Tel. 0033/94337210

27-28 NDVEMBRE
RAllY PORTOGRUARO
Rallysprint e
Trofeo del Montello
Autostoriche
Ac Venezia
Tel. 041/5310362

28 NDVEMBRE
RALLY CASTELLI MOOENESI
Rallysprint
Modena Corse Sport
Tel. 059/334311

2-3 D1CEMBRE
DUBAI RALLY
Campionato medioriente
AI Nasar Motor Club
Tel. 00971/4/376200

4 D1CEMBRE
RALLY TRULlI E GROTTE
Nazionale
Scuderia Egnatia Corse
Brindisi

5DICEMBRE
TOP RALLY VALLI OVAoESI
Rallysprint
Pinerolo Sport
Tel. 011/3095098

MEMORIAL BmEGA
Motor Show
Ouartiere Fieristico
8010gna

ALTRE

26-28 NDVEMBRE
FORMULA RAllY
RACING FESTIVAL
FIERA DI FORlI'
Nazionale
Sadurano Motorsport
Tel. 0543/766643

28 NDVEMBRE
SLALOM lIlIUM
VAUE DEl FUSCO
Nazionale
anche elettrosolari
Scuderia Saint Paul
Siracusa

SLALOM CAYA DEI TIRRENI
Nazionale
Ac Salerno
Tel. 089/232339

FORMULA RAllY
CITTA' DI COllCO
Nazionale
Promotion & Service
Como

5 D1CEMBRE
SLALOM AMATERA
Nazionale
Mediterranea Sport
Matera

SLALOM TROFEO
NATALE DEl PILOTA
Nazionale
Fata Morgana Corse
Tel. 0965/891656



SETTIMANALI NAZIONALI

IOKEY 15.45 lunedi
MOTORI TElERE610NE

NUOVA 21.30 venerdi
ANTENNATRE 17.30 sabato

19.50 sabato TElE 2000

ESPANSIONETV 22.30 venerdi

20.00 sabato 21.00 domenica

RADIOTElE GARDA Rm CAPRI
15.30 sabato 22.00 venerdi

6RP TV SUPERTV

22.30 venerdi 21.40 martedi

13.30 sabato
Rm g TAI I MOTOR
20.55 sabato NEWS
12.20 domenica TElECUPOLE
ALTAITALIA TV 23.00 lunedi
19.50 sabato TElENOVA09.30 domenica 23.00 mercoledi
Rm mURRA TElE FRIULI15.00 sabato 23.30 venerdi12.30 e 23.00 16.20 lunedilunedi
TElE BELLUNO TELE ARENA

23.30 giovedi 23.40 venerdi

18.00 sabato TELE ALTO VENETO
TELE COMMERCIALE 23.15 venerdl
ALPINA 13.30 domenica

21.00 sabato Rm 7
22.00 mercoledi 11.30 sabato

PRIMO CANALE TELERE6610
22.00 giovedi 18.40 giovedi
22.00 mercoledi 13.30 domenica
TELEARCOBALENO TELERE610NE
23.45 venerdi TOSCANA
13.30 domenica 14.30 giovedi

ANTENNA 1 24.00 domenica

20.30 sabato Rm 24 H
14.00 oomenca 22.30 giovedl
NUOVARm 16.30 sabato
22.30 venerdi TVRS
TV PARMA 15.15 venerdi
21.15 sabato 23.00 sabato
18.10 domenica TELE LAZIO
TELEMONTIMARE 21.20 venerdi

22.30 sabato CANALE 10
13.00 domenica 20.30 lunedi
TELE MAREMMA TELESPAZIO
15.30 sabato 22.30 sabato
15.00 domenica 13.30 domenica
NOI TV TELESCIROCCO
21.30 sabato 23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE

• LUNEDi
RETEMIA 19.45 t'uomo e i motori

• MARTEDi
TELEMONTECARLO23.00 Grono- • MERCOLEDiC

II: RAI 2 13.30 Tg2 Motori
cl ITALIA1 17.30 Guida eon noi

O • VENERDiZ ITALIA1 17.30 GUida eon nOI-I CINOUESTELLE22.00 Moton non stop

III
ODEONTV 23.15 Tuttofuoristrada

II: • SABATO
O TELEMONTECARLO12.00 Grono (replica)

•• TIVU ITALIA 19.30 Ruote in pista•• TIVU ITALIA 24.00 Tuttofuoristrada
III • DOMENICA
'6 ITALIA 1 11.30 Grand Prix
lU CINOUESTELLE12.30 Motori non stop'-:J (replica)o VIDEOMUSIC 13.00 Motorclip
lU

nAJ ne:
•••• •

• ••••
1/ Rae chiude il

mondlale ral/y e le Iasi
final/ d,l/a gara sl

potranno s,guire su Rai
3 , la Tv via sal,llIl,

EurosporI. qu,sl'ulllma
pol, approlondira

I'argom,nlo eon unD
sp,elale dl un'ora

venerdi 26 al/e 17.30
eon fBpllea lun,di 29

al/,20

SPECIALI

Lunedi 29 ore 21.00
speciale di 1 ora
suH'intero campionato
riservato alle
vetture stock-car

• RALLY RAC
EUROSPORT
Venerdi 26 ore 17.30
eon replica lunedi 29
alle ore 20.00
speciale di 1 ora

LE GARE
• RALLY RAC
RAI3
Martedi 23 ore 16.25
servizio di 10 minuti
sutla svolgimento
della gara e
giovedi 25 ore 16.15
servizio suIla
conclusione del rally
EUROSPORT
Da martedi 23
a giovedi 25
tutti i giorni
alle ore 21.30
servizi di mezz'ora
suIlo svolgimento
e la eonclusione
del rally

Su Eurosport lunedi
29 alle 21 ancora uno
spec/ale della durala
di un'ora /nleramenle

dedicalo alle
coloralissime venure

slock-car che
partecipano al

campionalo Nascar•••• •• ••••

A GRONO TUTTA LA STAGIONE F.1

II poker di Prost
La puntata di Crono in onda su TelemonteearIo martedi 23 e interamente
dedicata alla stagione iridata di F.I da poco conclusasi. Si tratta di un'am-
pia retrospettiva sull'intero campionato ehe ha visto Alain Prost al volante
della Williams Renault (nella foto) vineere, il quarto titolo mondiale dopo i
tre eonquistati eon la MeLaren. In studio, a eommentare le immagini e ri-
vivere i momenti piu importanti della stagione, ej sara Bernard Dudot pro-
gettista del VIO Renault e Thierry Dombreval, direttore generale di Re-
nault Italia .

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

• EUROSPORT
MARTEOl23
09.00 Rally Rac
(replica)
21.30 Rally Rac
(differita)
MERCOLEOI24
09.00 Rally Rac
(replica)
21.30 Rally Rac
(differita)
22.00 Motors magazine
GIOVEOI25
09.00 Rally Rac

(replica)
09.30 Motors magazine
(replica)
10.30 Truck race
11.00 Gampionato Nascar
(replica)
21.30 Rally Rac
(differita)

VENEROi26
09.00 Rally Rac
(replica)
14.00 Rally Rac
(replica)
17.30 Speciale

Rally Rac
18.30 International
Motorsport

OOMENICA28
13.00 International
Motorsport (replica)

LUNEOI 29
13.00 International
Motorsport (replica)
20.00 Speciale
Rally Rac (replica)
21.00 Speciale
Gampionato Nascar

• LUNEDi

RUBRICHE TV LOCALI

Toscana
Lombardia

TELEVERBAND
21.45 Tuttorally video

• MARTEDi
Pug/ia

CANALE 10
10.40 Top Autonews
TELESTUDlOTRE
22.00 Tuttorally video

• MERCOLEDi
Marche

TVRS
23.00 Ruote e motori

Lombardia
Rm 55
20.00 Tuttorally video

• GIOVEDi
Puglia

CANALE 10
10.40 Top Autonews

Emilia Romagna
Rm 7
18.30 World Gross Motori

Toscana
TV PRATO
21.50 II fuoristrada

Campania
TELEVOMERO
23.30 Racing Team

Lazio
Rm ORO
22.40 Semaforo verde

Lombardia
TELEVERBAND
18.15 Tuttorally video

• VENERDi
Piemonte

VIOEOGRUPPO
20.30 Hot Rod

Toscana
TELEREGIONE
22.00 Gente Motori

• SABATO
Piemonte

VIOEOGRUPPO
24.00 Hot Rod

Lombardia
ANTENNA 3
19.50 Monza motori

Ligura
CANALE7
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)
EUROMIXER
20.30 Start ing
(replica domenica 19.00)
TELENORD
20.30 Starting
(replica domenica 19.00)

Emilia Romagna
REGGIOTRE TV
23.00 Starting
(replica domenica 14.00)
TElEUNIVERSO
13.30 Starter

CANALE27
23.00 Start ing
(replica domenica 14.00)
TELElDEA
19.50 Starting
(replica domenica 13.00)
RTV 2
21.00 Roadmaster
(replica domenica 12.45)

Marche
TVRS
15.20 Ruote e motori

Lazio
RGM
15.00 Starting
(replica domenica 19.00)
GOLDTV
13.50 Starting
(replica lunedi 23.30)
TVA 40
22.30 Tva 40 Motor
(replica domenica 14.00)

Puglia
CANALE 10
10.40 Top Autonews

• DOMENICA
Lombardia

BERGAMOTV
18.00 Motorshow

Lazio
TELE UNIVERSO
13.00 Starting
TELE MONTE GIOVE
15.00 Starting
OUARTARm ROMA
23.45 Starting

@Mlle'



lIastian contrario
Le opinlonl dl
que.ta pagina
non ritleHono
nece •• arlarnente
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aHrlbuHea
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volta In voHa,
verr6 dato .pazlo
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dlver.oe
-controcorrent ••
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rima incasina il mondo dei motori
quanto e pili di un cucchiaio di

zucchero infilato nel serbatoio. Poi
si mette, come una zitellona cui la fame
atavica toglie ogni parvenza di dignite, alla
disperata caccia di giovani taJentuosi. E
anche li arriva suJ mercato con la delicatezza
di un tricheco. Commentano gli addetti ai
lavori: il per!ido Ron Dennis ne sta
preparando un 'altra delle sue; dietro le sue
argute manovre si nasconde l'ennesima
macchinazione. Ah, com 'e maJvagio questo
subdolo inglese dag1i occhi di ghiaccio, che
ha trascinato nel baratro anche la po vera
Lamborghini, che tratta i piloti come se
fossero mortadella da vendere e comprare un
tanto ell'etto; che non si ferma davanti a
nu1la e nessuno, non ha rispetto per ttiente
nel suo sterminato egoismo. Ah, dobbiamo
tutti difenderci daJ Richelieu deg1i anni
Ottanta, Novanta e cbisss quanto oltre.
E invece no. Non abbiamo (ma abbiamo ehi,
poi?) bisogno di difenderci daJperfido Ron
pili di quanto lui abbia bisogno di difendersi
da se stesso. Percbć la faccenda in sostanza e
questa: l'astuto Dennis si e bevuto il cervello.
A1tro che strategie sottili, sentite un po' qui:
non appena i giallognoli dell'Honde gli tirano
il bidone lui, che e tanto turbo, si mette a
cercare un aJtro motore con la lucida
determinazione di una mosca senza testa.
Parla con tizio, straparla con caio. Fa venire<>RS'

Wtl-"'"

fuori le cose pili assurde, aJpun to che
quaJcuno ipotizza che la McLaren nel '93
montets il diesel della Perkins o il fuoribordo
Evinrude: e qui, bisogna ammetterlo, una
buona mana aJ delirio g1iela danna gli artefici
della carta stampa ta, sempre cosi ben
informati sino alla prossima smentita. E
iniine, quando la noia esistenziaJe ha
divorato anche l'u1tima briciola di cuiiosits,
se ne viene fuori con l'accordo pili banaJe del
mon do. Un Ford quaJsiasi, quella marca che
vince iGranPremi, vince i telly, ma i
campionati, mai.
Poi, dopo aver bombardato i testicoli
dell'opinione pubblica nella sua guerra
personaJe eon quell'aJtra buona lana del suo
aJter ego in Benetton, cosa ti fa il buon Ron,
invece di accendere un cero alla Madonna
per le cinque vittorie stagiona1i? Tira fuori daJ
magico cilindro il contratto Peugeot. Della
serie: avere il motore e bella, averlo gratis e
di un bella pili bello. Peccato che nessuno
sappia come e se funziona, questo motore.
Ma questo probabilmente e di secondaria
importanza.
n tutto a opera di un energumeno che un
annetto fa, mi riferiscono, si era persino
porta to a casa un motore Hart per cercare di
capirci quaJcosa. Adesso, pero, la corda inizia
a stringere e le budella anche. Nel senso che
Ronchiavelli ha perso l'unica carta veramente
buona che ha avuto in mana neg1i u1timi
tempi. A1tro che aerodinamiche pili o meno
buotie, sospensioni intelligenti pili o meno
cerebrolese, tattiche e pretattiche di gara.
Antipatico oltre la soglia della sopportazione,
capriccioso come un barboncino in
andropausa, ma ehi vinceva era Senna, non
la McLaren. Non Michael Andretti (ma per
favore). Non Hakkinen e nemmeno il motore
Ford, che in mana a quaJcun aJtro andava
molto pili tranquiJJo. Persa la sua gaJJina
dalle coppe d'oro, Ron Dennis e un
povet'uotno eon pochi capelli etante grane.
Che si arrangia, e si arrangera probabilmente
ancora, ma sempre nella convinzione che
nemmeno il posteriore di Moana Pozzi pua
durare in etemo. Lui, Ron, la sua quota di
posteriore - a scanso di turpiloquio -l'ha
avuta. Probabilmente ne vorrebbe ancora,
percbć e un genere di derrata che da
dipendenza. Ma farebbe meglio a pianificare
per se e per i suoi un futuro un po' diverso e
un po' meno roseo (o biencorosso, magari).
Da quaJche perte, a quaJche livello, dovre pur
esistere una giustizia.


