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I GIORGIO FALETTI

uha Kankkunen, il taciturno pilota finlandese, dopo
la certezza matematica del quarto titolo mondiale,
ottenuta al Rally di Spagna, ci ha concesso
un’intervista in cui, insolitamente loquace, ha accettato di
parlare a cuore aperto confidandoci gioie, timori, ansie e
soddisfazioni del suo trionfale campionato.

D: Juha, sei riuscito a centrare un risultato che ti proietta
al vertice della storia del rallismo. Con quattro titoli
mondiali al tuo attivo sei il pilota di tutti i tempi che ha
vinto di piu. Cio ti rende orgoglioso?

R: Si.
D: II problema occorso a Piironen, il navigatore con cui

hai sempre gareggiato, ti ha costretto a cambiare compagno
durante la stagione. Questo ti ha creato qualche problema?

R: Si.
D: In ogni caso, il risultato ottenuto dimostra che i
problemi sono stati superati in modo piu che soddisfacente:

c’é stato pero un momento in cui hai temuto di non
farcela?

R: Si.
D: I tuoi titoli mondiali Ii hai vinti con macchine differenti,
rivelandoti un pilota affidabile e veloce con ogni tipo di

vettura. Questo significa che non hai difficolta di
adattamento?

R: Si.

D: Si diceva di te che eri un pilota veloce soprattutto sulla
terra e sulla neve, ma hai dimostrato di essere a tuo agio
anche sull’asfalto. Questo dipende dal fatto che ti sei
allenato molto su questa superficie?

R: Si.

D: Contano molto, per un pilota, I’affiatamento con la
vettura e la preparazione atletica?

R: 8i.
D: Grazie, Juha, per queste tue esaurienti risposte. Per

finire, potresti dare qualche consiglio ai nostri giovani
lettori che volessero intraprendere la carriera di pilota?

R: Si.
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ANGELO FEOLA - S. Stefano del
Sole (Avellino) — Non facciamo
spedizioni in contrassegno, ma
puo richiedere le nostre raccolte
annuali indirizzando un vaglia
postale alla redazione.

FERDINANDO BALESTRERD -
Mignanego (Genova) — Grazie
per il suo punto di vista, e per gli
auguri. In queste pagine trovera
altre voci sull'argomento che le
sta a cuore.

LUCA POMI - Garessio (Cuneo)
— Non sappiamo come alla Fiat
prenderebbero i suoi suggeri-
menti per modificare la Fiat Pun-
to; ma in ogni caso noi non po-
tremmo mai pubblicare un dise-
gno ricavato da una fotocopia...

MARIO DEVOTI - Pavia — | bi-
glietti di Indianapolis, purtroppo,
sono gia quasi tutti venduti da
un anno per l'altro. Le suggeria-
mo comunque di contattare
Peggy Swalls al telefono 001 -
317 - 248 - 6700 o meglio anco-
ra di inviare un fax allo 001 -
317 - 248 - 6759; se invece pre-
ferisce scrivere l'indirizzo dello
speedway di Indianapolis é: In-
dianapolis Motor Speedway,
P.0. Box 24152, Speedway, In-
diana 46224, Usa.

GLAUCO TARGA - Borgosesia
(Vercell) — La contravvenzio-
ne & certamente troppo salata,
ma purtroppo le possibilita di un
ricorso sono minime; se non al-
tro, le costerebbe quasi di pit.

MARCO GIAVONI - Verona —
L'idea & buona, ma guardi che
non ha proprio inventato niente:
il sistema descritto fu provato
sulla prima Ferrari di Barnard, la
639 e sulla successiva 640; ma
dopo le prime gare del mondiale
'89 venne adottato un airscoop
tradizionale, vista 'impossibilita
di convogliare un adeguato flus-
so d'aria al motore.

GIORGIO AROSIO - Muggio (Mi-
lano) — Non & vero — e ne ab-
biamo gia parlato — che su tut-
ti gli ovali si giri solo a sinistra;
in Australia, a Calder, c'& uno
speedway che si percorre in
senso orario... | giri di ricognizio-
ne servono per accertarsi di tut-
te le eventuali insidie su una pi-
sta che si percorre cosi in fretta.
La Bmw che corre nel campio-
nato tedesco Gt é accreditata
ufficialmente di 325 cavalli, ma
ci risulta che la potenza possa
arrivare a 400. La questione del-
'Abs & controversa: nel Dtm si
volevano evitare «fughe in avan-
ti» sul piano della tecnologia, ma
la Casa obiettava che non era
giusto proibire una soluzione
impiegata sull'auto di serie.

VINCENZO LANZA - Regalbuto
(Enna) — Che altro possiamo
aggiungere noi? Tanti auguri per
i suoi studi... corsaioli.
GIOVANN! RIVA - Vigevano (Pa-
via) — La poca disponibilita di
fondi & purtroppo un grave han-
dicap per chi vuole avvicinarsi al
mondo delle corse. Karting a
parte, ci sono possibilita abba-
stanza buone sia con [auto-
cross che, ad esempio, con le
cronoscalate per quando con-
cerne il Gruppo N. In bocca al lu-
po per il futuro.

Vorrei esprimere la mia
opinione riguardo ai
comportamenti che da un
po’ di tempo a questa
parte il team manager
della Benetton, Flavio
Briatore, sta tenendo. Le
sue epiche cadute di stile,
vedi il licenziamento di
Moreno nell’agosto del
1991, erano tristemente
note, ma ora questo
signore sta superando ogni
limite. Mi riferisco alle
sue frecciate nei confronti
di Riccardo Patrese; e
vero che il pilota italiano
non ha disputato un
grande campionato
quest’anno, ma non penso
solo per colpa sua. Non ¢
casuale infatti che negli
ultimi due anni tutti i
compagni di squadra di
Schumacher non abbiano
brillato (Brundle); ma
anche se la cattiva
stagione di Patrese fosse
da imputare all’inizio
della sua parabola
discendente, Briatore ha
tutto il diritto di essere
scontento del suo pilota,
ma non ha il diritto di
offenderlo con frasi del
tipo: «Corriamo con una
sola macchina»... «L’anno
prossimo voglio due
piloti» ed altre amenita
del genere. Penso che
dopo 17 anni di Formula
Uno Patrese possa almeno
meritarsi il rispetto da
parte di questo signor
team manager dell’ultima
ora. Tra ’altro non mi
sembra che ci sia molta
differenza tra il
comportamento di
Briatore e quello di Ron
Dennis con il
licenziamento di Andretti.
Eppure mentre uno é stato
aspramente criticato,
I’altro viene considerato il
futuro salvatore della
Formula Uno. Certo
bisogna ammettere che il
fiuto per trovare nuovi
piloti ¢’¢, ma per quanto
riguarda lo stile... Ah
dimenticavo, fate da parte
mia i complimenti a
Briatore per le sue
profezie: «Senna non avra
mai alle spalle un motore
Renault» (luglio ’93) «La
differenza tra la McLaren
e la Benetton ¢ nel pilota»
(giugno '93). Forse prima
di parlare dovrebbe
aspettare la fine dei
campionati. Infatti il suo
Schumacher il motore

Renault forse lo vedra nel
1995, mentre quest’anno,
la differenza tra le due
monoposto, I’ha fatta
veramente il pilota, ma
non il suo pupillo, bensi
Ayrton Senna. Concludo
dicendo che ¢ vero che il
motto Benetton ¢ quello di
stupire, vedi i famosi
slogan pubblicitari di
Oliviero Toscani, ma per
fare colpo in Formula
Uno, il sen. Benetton
doveva proprio propinarci
la faccia di Briatore?
Massimiliano Menozzi
Brescia

Per dovere di cronaca dob-
biamo far rilevare che questa
non era l'unica lettera con-
cernente il manager della
Benetton; in particolare,
'accantonamento di Patrese
gia prima della fine di sta-
gione non € andato giu ai
tanti tifosi che il padovano
conta in Italia. Di Flavio
Briatore si puo dire senz’al-
tro che introducendo in F.1
criteri di gestione fino ad al-
lora riservati ad altri campi
ha attirato su di sé molta at-
tenzione, non sempre in sen-
so positivo. Non sara lui, da
solo, il «salvatore della F.1»
ma certamente non € 'unico
nell’'ambiente a comportarsi
in un modo che qualcuno
giudica troppo disinvolto.
Quanto alle dichiarazioni di

fotogratieORSI

inizio stagione... beh, mai
sentito parlare di pretattica?
Nessuno si da per battuto in
partenza, specialmente in
F.1 dove le dichiarazioni
troppo remissive possono es-
sere male interpretate. Poi,
tanto, ci pensano i fatti a ri-
stabilire la verita.

Nel regno
del
metanolo

Vorrei conoscere alcuni
particolari tecnici delle
vetture di F.Indy: il
serbatoio (quanto
metanolo puo contenere e
quali caratteristiche di
resistenza agli urti deve
possedere): i materiali
impiegati nella
realizzazione della scocca
e quali prove si eseguono
per verificarne la
resistenza. Vorrei inoltre
sapere se la riduzione
della larghezza delle
gomme in F.1 ha
provocato variazioni di
tenuta e trazione
(nonostante I’attrito sia
indipendente dalla
superficie di contatto).

Ruggero Celva
Martignano (Trento)

La capacita massima dei ser-
batoi sulle monoposto della
Indy é fissata in 40 galloni

(un gallone americano equi-
vale a 3,785 litri). I serbatoi
di sicurezza sono stati resi
obbligatori nel 1967; il car-
burante — attualmente me-
tanolo — deve essere posto
alle spalle del pilota e davan-
ti al motore. Un tempo si
usavano cellule singole, in-
terconnesse fra loro, tutto in-
torno alla scocca. Oggi 1 ser-
batoi sono sviluppati dalla
Goodyear e suddivisi in otto
paratie. Il materiale impie-
gato (gomma ad alta resi-
stenza) e fabbricato su speci-
fiche militari e definito «a
prova di urto», essendo in
pratica immune da forature.
Questo tipo di contenitore &
lo stesso per tutte le gare; ma
rispetto alle gare stradali, per
gli ovali viene impiegato un
diverso sistema di pescaggio
del carburante. Questo per-
ché 'elevata forza centrifu-
ga che si sviluppa sugli
speedway renderebbe im-
possibile far affluire il carbu-
rante al motore con un siste-
ma di pescaggio convenzio-
nale. Le paratie, ovviamen-
te, servono a evitare la «cen-
trifugazione» del metanolo.
Le scocche delle Indy sono
realizzate, da qualche anno,
interamente in compositi. Il
primo telaio tutto-carbonio
ad essere approvato fu quel-
lo della Truesport-Judd di
Scott Pruett, nel '91. Il rego-
lamento prevede ancora la
possibilita di realizzare le
scocche anche 1'honeycomb
di alluminio. Gli standard di
sicurezza (prove di crash)
sono abbastanza buoni, co-
me dimostrano i fatti. Quan-
to alle gomme, la legge di
Coulomb sugli attriti non
piu applicabile, con i mate-
riali di oggi; e una riduzione
della sezione si é fatta sentire
nel comportamento in pista.




L'influenza
di fine
stagione

Sono un ventiduenne che
segue la Formula 1 in tv e
il vostro giornale dal
1984. Vorrei fare alcune
considerazioni sull’addio
amichevole tra Senna e
Prost. Non so se sia
sincero, poiché tale gesto
era ventilato gia prima
della partenza del Gp di
Australia. Ma trovo che
non sia giusto affermare,
come dice il Sig. Cavicchi
a pag. 27 del n. 45 di As,
che Prost e Senna
continueranno a detestarsi
per tutta la vita. Avete
mai pensato che il rancore
di Senna nei confronti di
Prost non sia per Prost
pilota (ma c’¢ mai stata
competizione, lotta in
pista tra i due? Non di
certo per stabilire chi dei
due fosse piu veloce
poiché i risultati in prova
parlano da soli: 28 volte
su 32 Senna ¢ partito
davanti a Prost quando i
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due correvano in McLaren
con macchine identiche);
penso che Senna detesti
piuttosto il Prost
«politico» e piu
precisamente ’influenza
che Prost aveva o meglio
ha avuto sull’autorita
sportiva (0 meglio
Balestre): esempio
classico la squalifica a
Suzuka dell’89. Senna in
tutti questi anni ha odiato
Balestre; ma Balestre era
un’entita astratta, molto
meglio quindi
identificarlo con una
persona tangibile, una
persona che tra ’altro ha
beneficiato dei suoi
sbagli: Prost. Ma adesso
che Prost si é ritirato ha
lasciato e per sempre
I’ombra protettrice di
Balestre e non potra mai
piu trarne vantaggio,
quindi per quale motivo
adesso Senna dovrebbe
continuare ad odiarlo?
Senna, a freddo, é molto
piu intelligente del solito:
ora capira che Prost non
ha colpe, né poteva
andare a dire in passato

QIF

che era stato un errore sia
squalificare Senna nell’89
e sia ad esempio fermare
la gara di Monaco 84
proprio in quel momento:
nessuno € cosi
masochista. Riguardo a
Prost penso che sia
sempre stato un pilota
molto intelligente.
Ebbene, ci sono quindi
ora tutte le condizioni
affinché i due possano
finalmente vivere in pace
ed armonia, constatato
che entrambi sanno essere
intelligenti.

Andrea Levy

Torino

L’intelligenza, si sa, € un do-
no di natura che va pero col-
tivato; il che, negli ultimi an-
ni, non sempre € accaduto
fra Senna e Prost. L’odio, in-
vece, € un sentimento molto
personale che non sempre si
esprime attraverso le dichia-
razioni ufficiali. Nel numero
scorso avete letto un’intervi-
sta a cuore aperto di Senna,
dove il brasiliano dichiarava
che avrebbe anche accettato
di lavorare di nuovo in team
con Alain: ma, fa notare
Ayrton, per necessita profes-
sionale, non per il tipo di
rapporto umano. Da que-
st'ultimo punto di vista, € il
caso di ristabilire la verita: la
stretta di mano fra Alain e
Ayrton sul podio di Adelai-
de (e prima ancora nei gara-
ge) € stata una conclusione
logica; un po’ — azzardia-
mo il paragone? — come
'accordo Israele-Palestina.
Ma la pace € una cosa, la ve-
ra amicizia un'altra.
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LANGOLO DELLA TECNICA
Sono un ventenne iscritio al secondo anno di Ingegneria
Meccanica. Scrive perché verrei alcune spiegazieni circa la
barra di torsione e la anti-rollio; in particolare a cosa

servono, come si montano specificatamente, come
funzienane, i vantaggi e gli svantaggi devuti al loro impiegoe.

artiamo dalle definizioni

generali, augurandoci
che il lettore voglia riferirsi in
particolare al mondo delle cor-
se, visto che lo spazio & quello
che é. La barra di torsione & in
sostanza una molla, cioé un
elemento elastico. General-
mente a sezione circolare, &
utilizzata largamente nelle so-
spensioni della auto di serie,
raccordando la scocca all'e-
stremita del braccio oscillante:
in questo modo lavora appun-
to torcendosi sul proprio asse.
Il principio € il medesimo an-
che per quanto riguarda I'anti-
rollio, che ha trovato ampia ap-
plicazione nelle F.1 a sospen-
sione «passiva». Ma la funzio-
ne di questa barra & quella di
raccordare fra loro le due so-

VAR R
La barra

antirollio

delle
sospensioni:
vediamone
funzionamento
e vantaggi

Alberto Sirolti - Modena

spensioni, sul lato destro e si-
nistro della vettura. Prendiamo
una comune push-rod come
quella della foto: i due puntoni,
cioé le grosse barre oblique
che raccordano i portamozzi
delle ruote agli ammortizzatori,
trasmettono sotto forma di
«spinta» le sollecitazioni dovu-
te alle variazioni di carico. Se la
vettura ad esempio affronta
una curva a destra, il rollio
(oscillazione laterale) «carica»
la sospensione sinistra. Il pun-
tone quindi, tramite opportuni
rinvii, spinge sul gruppo molla-
ammortizzatore. Se non ci fos-
se |'antirollio le due sospensio-
ni lavorerebbero indipendente-
mente: in parole piu che pove-
re, la sinistra farebbe... tutta la
fatica. Ed ecco la funzione del-
la barra: questa & montata pa-
rallelamente all'asse delle ruo-
te (parliamo sempre di F.1) e
raccordata a ciascuna estremi-
ta a una bielletta di rinvio che
fa capo allammortizzatore.
Quando si registra una varia-
zione di carico, la barra torce e
in questo modo ripartisce il la-
voro fra le sospensioni destra
e sinistra, opponendosi al cori-
camento laterale, o rollio che
dir si voglia. Esiste in genere
anche la possibilita di variare
la «durezza» della barra, alme-
no all'anteriore, dall'abitacolo,
agendo su un‘apposita leva
graduata. La leva & collegata
alle piastre fissate all'estremita
della barra: portandola nelle di-
verse posizioni — si parla pro-
prio di «tacche di barra» — si
fanno ruotare le piastre, che
garantiscono un po' di elastici-
ta supplementare quando so-
no orizzontali mentre risultano
praticamente rigide in vertica-
le. Questo &, in estrema sintesi,
il funzionamento, spiegato sul-
I'esempio della F.1 ma applica-
bile anche alle altre categorie:
cambia qualche caratteristica
ma il principio ¢ lo stesso. Fra i
vantaggi, la necessita di un ca-
rico minore sui gruppi molla-
ammortizzatore, proprio per
via della ripartizione. Le anti-
rollio erano superflue, in F.1,
solo su monoposto totalmente
attive come la Williams, dove
ogni sospensione era «infor-
mata» delle sollecitazioni. E
quando c'¢ il monoammortiz-
zatore? In questo caso non
esiste la barra, ma si possono
fissare pacchetti di molle a di-
sco (le famose Belville) fra I'at-
tacco superiore del puntone e
I'ammortizzatore, assicurando
un minimo di elasticita.
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F.3 [ ANCHE A SUZUKA...

La Dallara

vince

con Reid

UZUKA — Terzo suc-
ss0 consecutivo di
Reid, seppur con I'assenza in
questo ultimo appuntamento
del gia campione Kristensen, e
anche il campionato giappone-
se di F.3 si & concluso apren-
do al tempo stesso una nuova
strada: quella per la Dallara.
Dopo la vittoria del titolo da
parte del pilota danese con la
Tom’s Toyota O3F, & il costrut-
tore italiano che ora sta infatti
scoprendo anche a oriente la
via del successo; e le ultime
tre affermazioni di Reid con la
Dallara F393-Opel, tra laltro
un semplice «muletto» per
I'occasione, ne sono appunto
la conferma. Come mai questa
realta & emersa solo a fine sta-
gione? Reid in effetti aveva
cominciato la stagione con la
monoposto tedesca Knapp
Jk26: quando poi aveva capi-
to che con questa non c'era
nulla da fare ed era passato
alla Dallara aveva dovuto im-
piegare del tempo per trovare
prima I'assetto per lui pit red-
ditizio e poi I'ottimale messa a
punto del motore Opel e della
rispettiva centralina elettroni-
ca in funzione delle specifiche
della benzina giapponese. So-
lo allora aveva cosi potuto co-
minciare a vincere cogliendo a
partire da quel momento un
totale di quattro successi,
compreso quello nella gara
concomitante con il Gp di Su-
zuka non valida per il campio-
nato. Per Kristensen, gia cam-
pione tedesco della categoria
nel '91, tutto invece era stato
piu facile sin dall'inizio e anche
un pizzico di intuito lo aveva
aiutato. Il danese infatti aveva
capito subito i limiti del suo
team Navi Connection e lo
aveva cosi gia scambiato du-
PHOTOA4

rante l'inverno con quello uffi-
ciale Tom's barattando il seg-
giolino con quello di Rydell:
decisione rivelatasi molto sag-
gia perché quest'ultimo aveva
infatti ben presto pagato lo
scotto di una squadra non per-
fettamente efficiente ed era
per di piu successivamente ri-
masto vittima anche della rot-
tura di una costola giocando a
squash, riuscendo cosi a co-
gliere una sola vittoria in tutta
la stagione. Cosa c'¢ cosi ora
nel futuro della F.3 giappone-
se? Con davanti tutto un in-
verno per lavorare € difficile
dirlo sin da ora; ma e indubbio
che in questo campionato la
Dallara abbia rappresentato la
maggiore novita ed abbia pil
che mantenuto fede alle
aspettative del suo costrutto-
re italiano: quelle del traguar-
do di almeno una vittoria entro
I'anno.

(a.c.)

Suzuka (J), 14 novembre

Le classifica: 1. Reid (Dallara-Opel
F393), 17 giri in 3526”25, media
168,78 kmh; 2. Nakano (Dallara-
Mugen F393), 35'27"46; 3. Takamu-
ra (Reynard-Mugen 933), 35'39"86;
4. Takagi (Tom's-Toyota 032F),
35'48"633; 5. Mitsusada (Tom's-
Toyota 032F), 35'58"72; 6. Tanaka
(Tom's-Toyota 033F), 35'58"91; 7.
Shibahara (Tom's -Toyota 033F),
35'59"67;, 8. Yamamoto (Dallara-
Mugen F393) 36'01"26; 9. Sohada
(Dallara-Mugen F393), 36'03"69; 10.

Spence  (Bowman-Mugen  Bc4),
36'17"01.
1 Gire veloce: Nakano,

2'04"48, media 169,58 kmh.

La classifica del campionate: 1. Kri-
stensen, punti 57; 2. Rydoll, 39; 3.
Reid, 36; 4. Mitsusada, 33; 5. Naka-
no, 26; 6. Dean, 12.

Terzo successo consecutivo per Reid
con la Dallara 393-Opel in Giappone
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F.3000 GIAPPONESE L] HOSHINO
SORPRENDE IRVINE E CHEEVER

UZUKA — Che fina-

e sconcertante, non
c'é dubbio, e che rabbia sia
per Irvine che per Cheever.
A Suzuka avrebbero potuto
entrambi vincere il titolo e
mantenerlo a occidente, do-
po il successo dello scorso
anno di Mauro Martini. Ma
la sorte li ha beffati entram-
bi, paradossalmente il pri-
mo, banalmente il secondo,
e ha cosi consegnato per la
terza volta il titolo della
F.3000 nelle mani del vete-
rano idolo locale Hoshino
con la longeva Lola T92/50,
a questo bicampionessa in
carica. Cosa € accaduto?
L’incredibile. E cioeé che, es-
sendo validi solo i sei miglio-
ri risultati sul totale delle no-
ve gare disputate, Irvine ha
dovuto scartare un 6. posto,
e sceso di 1 punto a 32, alla
pari con Hoshino e ha perso
al tie- break!: il giapponese
aveva infatti due vittorie
mentre |'irlandese una sola.
Grande favorito a Suzuka
con la Reynard e partito in-
fatti gia dalla pole position,

HELMET,

Sia Irvine che Cheever a Suzuka
avrebbero potuto vincere il titolo

Ma l'inglese, in alto, ha dovuto scartare
un risultato e 'americano

ha commesso un banale errore

Cosi si @ imposto ancora Hoshino,
sopra, per di pia con la Lola '92



Cheever si € invece giocato
tutto al secondo giro, quan-
do era in testa, per... una
cambiata sbagliata che ha
consentito a Danielsson, an-
che lui con la Lola 92/50, di
superarlo, di andare a vince-
re e di soffiare cosi all’ame-
ricano e alla Reynard i tre
punti che sarebbero loro ba-
stati per aggiudicarsi il tito-
lo. Tutto questo mentre Ho-
shino gia al 10. giro usciva
invece di scena per un inci-
dente. Insomma una degna
conclusione per un campio-
nato nato all'insegna delle
beffe. Se non bastassero le
vicende di Irvine e Cheever,
Martini non ha infatti mai
potuto difendere il titolo 92
per una Lola T93/50 che,
per questioni di bilancia-
mento dei pesi e di nuovo
cambio trasversale duro e
poco affidabile, non € mai
stata competitiva. E anche
Apicella in quanto a sfortu-
na non é stato da meno. A
detta di tutti i suoi avversari
il pilota bolognese ¢ stato
senza dubbio il migliore, il
piu regolare ed efficace, ed
altrettanto valida si ¢ rivela-
ta la sua vettura giapponese
Dome, grazie soprattutto al
suo ottimo bilanciamento
che consente di lavorare
molto bene anche alle gom-
me Dunlop. Ma la beffa di
Apicella si era consumata
gia il 5 settembre al Fuji,
quando litaliano, larga-
mente al comando della cor-
sa, aveva dovuto ritirarsi e
cedere la vittoria a Toshio
Suzuki per un banalissimo
distacco del cofano motore e
per le conseguenze che tale
inconveniente aveva poi
comportato. Cosi che dire
ancora? Che tutto questo in
un certo senso ha fatto co-
munque il gioco del campio-
nato, creando divertimento,

COOPER

spettacolo, suspance e... vit-
toria ancora di un giappone-
se, Hoshino per di piu, che
da quelle parti € come da noi
la Ferrari: quando non vince
crolla il numero di spettatori
alle gare, tanto che a meta
stagione, quando solo gli oc-
cidentali sembravano in lot-
ta per il titolo, gli organizza-
tori delle gare avevano co-
minciato a preoccuparsi.
Per concludere, insomma,
un incubo a lieto fine per i
giapponesi.

Adam Cooper

FORMULA 3000

Suzuka (J), 14 novembre
9. prova
del campionato giapponese

La classifica: 1. Danielsson (Lola
T92/50-Dfv), 35 giri in 1. 0440”839,
media 190,38 kmh; 2. Cheever (Rey-
nard 93D-Mugen) a 3”133 sec. zur; 3.
Gilbert-Scott (Lola T92/50-Mugen) a
3"864; 4. Irvine (Lola T92/50-Mugen) a
127427, 5. Frentzen (Lola T93/50-
Mugen) a 487400; 6. Kaneishi (Lola
T92/50-Dfv a 50"653; 7. Ratsenberger
(Lola T93/50b-Mugen) a 517825; 8.
Hattori (Lola T92/ 50-Mugen) a
527390; 9. Apicella (Dome F103i-
Mugen) a 1'06”090; 10. Wada (Lola
T93/50-Mugen) a 1'44"892.

[] Giro piu veloce: Kageyama (Rey-
nard 93D-Mugen), 1'48"626 media
194,34 kmh.

La classifica di campionate: 1. Hoshi-
no, punti 32; 2. Irvine, 32; 3. Cheever,
31; 4. Apicella, 23; 5. Suzuki, 22; 6. Da-
nielsson, 19.

STOCK CAR LI IL CRASH NON LO FERMA E..

Earnhardt
e campione

TLANTA — Che fina-

le thrilling ad Atlanta.
Earnhardt ce I'ha fatta: dopo
un’esaltante e furibonda lotta
in 30 puntate con un superav-
versario come Wallace, si €
aggiudicato il suo sesto titolo.
Ma I'imprevedibile, il ribalta-
mento di una situazione che
alla vigilia sembrava insov-
vertibile, I'incidente spettaco-
lare... insomma tutto cio che
agli americani piace, li man-
da in visibilio e li fa accorrere
in massa sugli spalti in un col-
po solo stava per accadere. A
Earnhardt sarebbe bastato ar-
rivare ad Atlanta in una delle
prime 34 posizioni per battere
matematicamente Wallace e
diventare campione per la 6.
volta; ed infatti era partito
con la circospezione di chi
non vuole commettere un er-
rore. Poi, durante una sosta ai
box per il rifornimento, uno
dei ragazzi della sua squadra
gli ha gridato nel finestrino
che ormai era praticamente
fatta, visto che era dentro le
prime 10 posizioni. E lui € ri-
partito come una furia, a tal
punto caricato da non poter
dimenticare la sua estrazione
di 1irriducibile combattente,
quella per la quale in tutti gli
stati d’America € conosciuto
come The Man in Black o, in
alternativa, The Intimidator.
«Ho provato dentro un brivi-
do di emozione» ha spiegato
lui stesso a fine gara «e ha
quel punto non ho saputo re-
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COCKPIT

sistere e mi sono detto: ora de-
vi andare fuori e mettercela
tutta per vincere anche la ga-
ra». Ha cominciato a dare il
tutto per tutto e a mettersi in
caccia dei leaders della corsa,
per primo il suo rivale Walla-
ce. Poi a un certo punto,
quando gli era ormai a ridos-
s0, € per0 entrato troppo forte
nella Curva 3: spinta dalla
forza centrifuga la sua Che-
vrolet ha allargato la traietto-
ria piu del dovuto finendo con
la fiancata duramente contro
quella della Ford di Greg
Sacks. Un brivido di tensione
ha fatto saltare la folla sugli
spalti e per un attimo tutto ¢
sembrato ribaltarsi nelle mani
di Wallace, che aveva intanto
guadagnato il comando della
corsa. Ma Earnhardt ancora
una volta ha dimostrato la sua
classe, quella che lo distingue
da ogni altro. Ha mantenuto
con grande freddezza il con-
trollo della vettura, con una
flancata ammaccata e una
convergenza ormai a pallino
ha preferito a quel punto non
rischiare oltre e rimanersene
in 10. posizione ed alla fine
ha vinto il titolo, il sesto, ap-
punto. Ma I'onore delle armi
va concesso anche a Wallace
comungque, che non ¢ stato da
meno, anzi. «Quest'anno in
totale ho vinto dieci gare,
mentre [ui solo sei, nelle ulti-
me undici gare 'ho battuto
nove volte e non so dire nem-
meno dire per quanti giri in

pill sono stato complessiva-
mente in testa nelle trenta ga-
re di questa stagione... che al-
tro avrei potuto fare» ha tenu-
to a ribadire Wallace, spie-
gando ancora «ho pagato le
conseguenze di un incidente
in cul mi sono rotto un polso e
di alcune noie meccaniche a
meta stagione. Ma certo le
giustificazioni non mi conso-
lano. Per me é stato frustrante
dare il massimo, vincere
quanto piu ho potuto e perde-
re allo stesso tempo 1l titolo».
I valore di Wallace lo ha rico-
nosciuto lo stesso Earnhardt.
«lo e lui? siamo uguali» ha af-
fermato il pluricampione «de-
terminati e indimidatori en-
trambi». E cosi anche la 44.
stagione della Winston Cup
¢ andata in archivio.

Jeremy Shaw
STOCK CAR

Atlanta (USA), 14 novembre

30. prova della Winston Cup
Le classifica: 1. Wallace (Pontiac Grand
Prix), 328 giri in 3.59'02"00, media
201,523 kmh; 2. Rudd (Chevrolet Lumi-
na) a 2"62; 3. D. Waltrip (Chevrolet Lu-
mina); 4. Elliott (Ford Thunderbird); 5.
Trickle (Chevrolet Lumina); 6. M. Waltrip
(Pontiac Grand Prix); 7. Jarrett (Chevro-
let Lumina); 8. Musgrave (Ford Thunder-
bird); 9. Parsons (Ford Thunderbird); 10
Earnhardt (Chevrolet Lumina) a 1 giro.

Le classifiche del campionato.

Pliotl: 1. Earnhardt, 4526; 2. Wallace,
4446; 3. Martin, 4150; 4. Jarrett, 4000;
5. Petty, 3860; 6. Irvan, 3834; 7. Shep-
herd, 3807; 8. Elliot, 3774; 9. Schrader,
3715; 10. Rudd, 3644.

Costruttori: 1. Chevrolet, 191; 2. Ford,
190; 3. Pontiac, 189.
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PISTA DUEMILA

Ampugnano (Si),
14 novembre 1993

Classe 60 Minikart: 1. Corsetti
(Dap) 10 giri in 7'48™15; 2. Vallet-
ta (Dap) 7'48"35; 3. Marconi (Bi-
rel) 7'48"62; 4. Detti (Dap)
7'58"18; 5. Barone (Dap) 7'58"37.
Tutti i motori sono Comer.
Classe 100 Junior: 1. Marra (Mi-
ke1-Parilla) 25 giri in 15'26"03; 2.
Scassellati (Birel-Parilla) 25 giri in
15'29"09; 3. Berti (Birel-Parilla)
15'45"51; 4. Sabbatini (Birel-Pa-
rilla) 16'14™95; 5. Paolo Papi (Bi-
rel-Parilla) a 1 giro.
Classe 100 1. Picchini
(Dap-italsistem) 25 giri in
14'59"57;, 2. Cardinali (Birel-
Parilla) 15'05"11; 3. Tonti (Npk-
Sirio) 15'23"42; 4. Berettini (Tony-
Sirio) 15'28"72; 5. Benvenuti (To-
ny-Sirio) 15'28"78.
Classe 100 Internazionale: 1. Fa-
brizi (Birel-Parilla) 25 giri in
15'20"02; 2. Bernardini (Kali-Pr)
15'28"25; 3. Romani (Birel-Sirio)
15'46"75; 4. Melani (Birel-talsi-
stem) a 1 giro; 5. Montagnoli (Bi-
rel-Parilla) a 1 giro.
Classe 125 Nazionale: 1. Castel-
lari (Tony-Tm) 25 giri in 14'46"70;
2. Moroni (Tony-Tm) 14'51"18; 3.
Nocentini (Kali-Pavesi) 14'55"05;
4, Angelini (Mari-Marben)
14'55"58; 5. Lungani (Tibikart-Pa-
vesi) 14'58"90.
Classe 125 Internazionale: 1.
Muzzi (Tony-Tm) 25 giri in
14'36"66; 2. Tempesti F. (Tony-
Tm) 14'36"76; 3. Stivé (Kal-Tm)
15'04"35; 4. Neri (Tony-Tm) a 1
giro; 5. Tempesti C. (Tony-Tm) a 1
giro.
clun 125 Amatori (aspirate): 1.
Scapigliati (Kall-Tm) 25 giri in
15'11"35, 2. Piu (Tony-Tm)
15'29"03; 3. Sensi (Crg-Tm)
15'32"39; 4. Imperio (Tony-Tm)
15'38"03; 5. Convalle (Tony-Tm)
15'38"73.
Classe 125 Amatori (valvela): 1.
Sani (Tony-Pavesi) 15'04761; 2.
Aleandro  Pepi  (Allkart-Tm)
15'05"94; 3. Bonci (Tony-Tm)
15'08"63; 4. Tatini (Kali-Tm)
15'15"53; 5. Benedetti (Crg-Tm)
15'26"11.

W CORSO. Il kartodromo
Volturno iniziera anche I'at-
tivita di scuola di pilotaggio.
Il primo corso per aspiranti
kartisti sulla pista di Caiaz-
2o, in provincia di Caserta,
partira il prossimo 4 gen-
naio. Ogni ulteriore informa-
zione potra essere richiesta
a Renzo Mastroianni al nu-
mero telefonico  0823-
868672.

M DELEGATO. Il consigliere
federale Michelangelo Cri-
staldi, delegato regionale
della Sicilia, a seguito del-
lintroduzione della nuova
norma che sancisce I'incom-
patibilita tra le due cariche,
ha deciso di dare le dimis-
sioni rinunciando alla secon-
da. Candidato numero uno a
prendere il posto che Cri-
staldi & in procinto di lascia-
re ¢ attualmente il trapane-
se Gaspare Anastasi.

BqFE 12

ECCO COI\/IE SARANNO LE NUO\/E NORME

E. rie el
DeNnZiNnaG uUNica

La novita di maggior ri-
lievo delle norme che
entreranno in vigore nella
prossima stagione riguarda
'obbligo di impiegare un
unico tipo di benzina. In
pratica dal '94 per le gare di
campionato italiano sara di-
sponibile sui campi di gara
un’autobotte che fornira
benzina e olio, a tutti i piloti,
al proposito sono gia a buon
punto le trattative: due sono
le compagnie in lizza. Per le
altre gare sarebbe pero stato
difficile gestire la fornitura
attraverso la presenza di
un’autobotte, infatti coprire
duecentosessanta corse nel-
I'arco dell’anno non sarebbe
stata cosa facile, cosi verra
definito quale sara il distri-
butore di benzina piu vicino
alla pista, conseguentemen-
te il carburante li prelevato
rappresentera il punto di ri-
ferimento per i controlli suc-
cessivi. Inoltre € previsto, a
discrezione dei commissari
che a cinque piloti possa es-
sere sostituito il carburante
del serbatoio, prima di entra-
re in pista, con quello conse-
gnato dai commissari stessi
e acquistato sempre presso
lo stesso distributore, forni-

tore per la gara. In questo
modo la federazione ha vo-
luto porre un argine, indi-
spensabile per la sopravvi-
venza del kart, evitando che
continuasse a proliferare I'u-
so di carburanti speciali da
12.000 e passa lire al litro.
Questa € solo una delle nor-
me che il consiglio ristretto
della Fik ha elaborato la
scorsa settimana su manda-
to della sottocommissione
karting per poi essere ratifi-
cate dal successivo Esecuti-
vo della Csai.

TASSE. Iscriversi alle gare
nel '94 costera di piu. Occor-
re pero fare alcune distinzio-
ni su questo tema. Nelle gare
di campionato italiano si
passa da 120.000 a 235.000,
ma nella nuova tassa sono
inclusi il noleggio della pista
per le prove libere del giove-
di e venerdi precedenti la ga-
ra e la disponibilita di un po-
sto di 36 metri quadrati nel
paddock. A questa decisione
l'autorita sportiva € arrivata
perché i prezzi praticati dal-
le varie piste per queste ulti-
me voci erano tra loro assai
diversi, e cio creava non po-
co malumore nell’ambiente.

Per i Trofei nazionali e cop-
pe Csai si sale da 80.000 a
100.000 lire, mentre nelle al-
tre gare nazionali non titola-
te si passa da 50.000 a
70.000. In questi due casi la
giustificazione data dalla fe-
derazione € legata all'au-
mento dei costi assicurativi.

LICENZE. Il meccanismo
di rilascio delle licenze ha
subito alcuni cambiamenti
tali che non sara piu possibi-
le in alcun modo, come inve-
ce poteva accadere in passa-
to, che alcuni piloti riuscis-
sero a passare direttamente
dalla 60 Minikart alla 100
Nazionale. D’ora in avanti
una stagione di milizia nella
100 Junior sara obbligatoria.

MUSETTI. E stato confer-
mato 'obbligo per tutte le
classi di montare dal 1. gen-
naio '94 le carenature ante-
riori, e in conseguenza di cio
tutti 1 pesi minimi aumente-
ranno di 5 kg. Le novita pero
riguardano il divieto di im-
piegare musetti con profilo
arrotondato, anche se prece-
dentemente approvati; sa-
ranno quindi ammessi solo
quelli con sagoma cuneifor-

me. Per risolvere poi le que-
stioni sollevate dai fori d’ae-
razione dei freni praticati dai
piloti della 125, 1 buchi sono
stati ammessi a patto che
siano stati realizzati dal co-
struttore che, inoltre, deve
dichiararne, con un’esten-
sione della scheda, forma e
grandezza.

MINIKART. Dopo le molte
voci su possibili cambiamen-
ti tecnici, la Fik ha deciso di
mantenere la situazione at-
tuale, compresa la facolta
dei commissari di ritirare 1
motori sospetti.

DISABILLI. Viene introdotta
I'attivita agonistica per i por-
tatori di handicap con il rila-
scio delle licenze che avverra
attraverso 1’associazione di
settore, la Fisaps.

IN ARRIVO. Per I'inizio dei
campionati, con ogni proba-
bilita, nella 100 amatori sara
obbligatorio un carburatore
monomarca, di costo conte-
nuto e larga diffusione; men-
tre nella 125 Nazionale si
potra correre solo con mar-
mitte omologate e depositate
presso la Fik.



CRK PER L'INTERNAZIONALE
Nuovo
motore
nella 125

Il nuovo impianto calabrese

di Nika e sorto all'interno

di un grande centro sportivo
per richiamare piu pubblico

N GIUSEPPE PIPITA

Si chiama Crk I'ultimo arrivato sulla scena della 125 Internazionale. La caratteristica pe-
lculiare di questo propulsore sta nel peso assai ridotto: 18 kg contro i 21-22 delle unita at-
tualmente piu diffuse. Questo risultato € stato ottenuto realizzando tutte le parti del propulsore
in Gi. Al Si. 9, ovvero una fusione in terra di alluminio con una percentuale di silicio al 9%,
inoltre molta attenzione ¢ stata prestata ai calcoli per avere tutte le parti il piu sottile possibile,
senza pero compromettere |'affidabilita. I tecnici della Crk, al proposito, assicurano che nelle
lunghe prove finora svolte al banco, 'unico cedimento registrato ha riguardato la filettatura
dell’ingranaggio della frizione. Il cilindro per ora ha una forma tradizionale, ma si passera a
una sagoma rotonda di minori dimensioni; cio permettera di avere una circolazione del liquido
di raffreddamento piu rapida con minori vortici. La testa &€ componibile: la parte che va imbul-
lonata sopra al cilindro puo essere cambiata con estrema facilita a seconda delle prestazioni
desiderate, sopra a questa vi € un coperchio che va a sigillare 'intercapedine che cosi si forma
tra i due pezzi e all'interno circola il liquido di raffreddamento. La potenza del motore stan-
dard per ora é di 38 cv. Attualmente non € ancora stato fissato il prezzo di vendita, ma sono
possibili forme di noleggio gestite dalla Sieci, tel. 0444-898514, che curera la commercializza-

zione del motore.

CARBURATORE... DI PRECISIONE

Arriva PHayron

Arriva in questi giorni sul mercato il nuovo carburatore
Hayron con un diametro di 24 mm destinato alla 100 Inter-
nazionale. Caratteristiche peculiari di questa componente &
la realizzazione mediante lavorazione dal pieno eseguita
con macchine a controllo numerico, inoltre a montaggio
concluso tutti i carburatori vengono accuratamente testati
con apparecchiature di precisione. Tutto cio, stando alle pri-
me prove fatte in pista, assicura prestazioni uguali per tutti i
carburatori, inoltre anche le performance assolute sono ri-
sultate molto buone. Tecnicamente il nuovo Hayron ha due
getti del massimo e il doppio polverizzatore, mentre il po-
wer-jet € applicabile. La Olm, che realizza questo carbura-
tore, verso il prossimo mese di febbraio avra inoltre gia
pronta anche la versione con ghigliottina, mentre il modello
per la 100 Junior dovrebbe arrivare alla fine del '94. Il prez-
20 di vendita dell'Hayron da 24 mm attualmente disponibi-
le, e commercializzato in esclusiva da Romagna kart, é di
345.000. Ogni ulteriore informazione puo essere richiesta al
numero telefonico 0546-620309.

E SOLO ROSSO

Volante
antiscivolo
Tony

La Tonykart ha messo in
produzione recentemente
una nuova linea di volanti
caratterizzati dalla nuova
impugnatura. Infatti la coro-
na del volante é rivestita in
un nuovo materiale sintetico
antiscivolo di colore rosso,
che consente una migliore
impugnatura anche grazie
all’imbottitura piuttosto
morbida. Rispetto ai prece-
denti volanti rivestiti in al-
cantara, non vi € stata alcu-
na variazione di prezzo che
e di 132.000 lire, Iva com-
presa.

VOLTINI

IL CALENDARIO

28 novembre 5 dicembre
— Pista l_\lika — Pista San Marco
Crucoli (C2) Ruffano (Le)
60, 100, 125, Amatori | 60, 100, 125 Amatori
— Pista Sagittario
Latina — Pista Val Vibrata
60, 100 125 Amatori S. Egidio (Te)

— Pista Valle dei Liri
Arce (Fr)
60, 100, 125, Amatori

— Pista3 P
Ottava (Ss)
60, 100, 125,
Amatori

a pista di kart Nika re-

centemente entrata in
funzione a Crucoli, in provincia
di Catanzaro, & solo la punta
dell'iceberg di un ampio com-
plesso che sorgera entro breve
tempo attorno al kartodromo.
Infatti con un investimento di
circa sei miliardi di lire verra
realizzato un complesso che
prevede due campi da tennis,
due per il calcetto, uno per il
mini-golf, un parco divertimen-
ti, un'area destinata all'equita-
zione e nell'estate del '95 arri-
veranno anche una piscina,
una palestra e una sauna. Ci
siamo volutamente soffermati
in apertura su questo aspetto
per sottolineare come il kart,
per crescere ha bisogno di
strutture in grado di attrarre
pubblici sempre pil vasti am-
pliando la cerchia di chi segue
questa disciplina. Il nuovo im-
pianto calabrese & stato realiz-
zato da Fabrizio Clausi su di
un'area che ha un’estensione
globale di 240.000 metri qua-
drati, per giunta circondata da
ulivi secolari che rendono an-
cor pili gradevole il panorama.
Anche la pista & stata pensata
in grande: il tracciato misura in-
fatti 1200 metri, la larghezza
va da un minimo di 10 fino a un
massimo di 12 metri, sul rettili-
neo darrivo (lungo 169 metri),
punto nel quale i kart riescono
a raggiungere una velocita
massima di 164 km/h. Il raggio
delle curve va da un minimo di
5,5 a un massimo di 21,5 me-
tri. La portata della pista & di
28 kart per le gare nazionali,
mentre per quelle internazionali
sale a 32. L'andamento altime-
trico, come per la maggioranza
dei kartodromi, & piatto, mentre
lo sviluppo del tracciato & mol-
to tecnico. | tempi sul giro sono
attorno ai 51 secondi per la
100 Internazionale. Il senso di
marcia & orario, come previsto
per le piste che intendono ospi-
tare gare internazionali; mentre
il numero delle curve & di 24.

Tornando alle grandi di-
mensioni di questo impianto
notiamo che la pista si estende
su di un'area di 38.000 metri
quadrati, i box si sviluppano su
8.000 metri quadri, mentre lo
spazio destinato al paddock &
di 40.000 metri quadrati. La pi-
sta non & stata comunque de-
stinata solo ai kart: infatti all'in-
terno del percorso é stato rea-
lizzato anche un tracciato per le
minimoto, ancora pero in attesa
di omologazione. L'attivita della
pista prevede durante il periodo
estivo I'apertura tutti i giorni
dalle 10 alle 18 per le prove pri-
vate, mentre dopo le 18 inizia il

R
E previsto

un investimento
di sei miliardi
per costruire
anche campi da
tennis, calcetto
e una piscina

noleggio che prosegue in not-
turna grazie al sistema di illumi-
nazione artificiale. In inverno il
kartodromo & agibile, con gli
stessi orari e modalita solo sa-
bato e domenica, mentre nel
periodo natalizio sara aperto
tutti i giorni. A proposito del no-
leggio va detto che attualmente
sono dieci i mezzi disponibili,
ma questo numero salira a ven-
ti all'inizio del prossimo anno. Il
numero di telefono della societa
kartodromo dell'Ulivo, che oltre
a gestire la pista si occupa an-
che delle prenotazioni alber-
ghiere di piloti e accompagna-
tori, & 0962-34710.
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DA LE MANS MINIATURES

Quei piccoli
grandi
capolavori

Non sempre la scala 1/24
ha incontrato il gradimen-
to del pubblico italiano,
ma i modelli di Le Mans
Miniatures sono talmente
belli che ci sembrava dove-
roso parlarne, soprattutto
adesso che ¢ disponibile il
terzo pezzo della serie de-
dicata alle vetture Sport.
Dopo la Mazda 787B e la
Jaguar Xjr 14 protagonista
a Le Mans (la Jaguar € rea-
lizzata anche nella versio-
ne Imsa), ecco la Peugeot
905”1Ter”  dominatrice
della passata edizione del-
la maratona francese. Si
tratta di un bellissimo mo-
dello in resina, con parec-
chi pezzi in fotoincisione e
con la pregevole caratteri-
stica di presentare i due co-
fani sollevabili. In quel
modo si pud ammirare tut-
ta la meccanica, compresa
nel kit di montaggio. Con-
trariamente a quanto acca-
de per riproduzioni di que-
ste dimensioni, i modelli
di Le Mans Miniatures so-
no abbastanza facili da as-
semblare, in rapporto ov-
viamente al numero di
pezzi presenti. Anche i
meno smaliziati potranno
ottenere un buon risultato
finale, mentre i piu bravi
potranno sbizzarrirsi, per
ottenere esemplari davve-
ro unici. Tutte le Sport in
scala 1/24 di Le Mans Mi-
niatures sono disponibili
in kit, in kit con la carroz-
zeria gia verniciata, gia
montate. A titolo indicati-
vo diciamo che la Jaguar
Xjr14 Imsa costa, nelle tre
varianti, rispettivamente
172.000, 228.000 e
563.000 lire (cioe 607,806
e 1990 franchi francesi)
mentre il prezzo della Peu-
geot 905 (non ancora co-
municato) non dovrebbe

14

discostarsi molto da questi
livelli. La 905, in basso, e
la Jaguar, in alto, sono rea-
lizzate non solo in scala
1/24 ma anche nelle piu
piccole 1/43 e 1/87. A tal
propostito va detto che Le
Mans Miniature ha in ca-
talogo almeno una trenti-
na di soggetti in scala
1/87, tutti molto ben fatti.
Simpatico, ad esempio, il
cofanetto contenente tre
versioni della 905 o quello
con le tre vetture schierate
a Le Mans '93. Un'idea re-
galo... mignon ma non
troppo, al prezzo medio di
80.000 lire. Della produ-
zione di Le Mans Miniatu-
res non esiste distribuzio-
ne in Italia, ma i modelli si
possono ordinare diretta-
mente in Francia secondo
una procedura abbastanza
snella.

Le Mans Miniatures:
«La Fontaine», 72210 Voi-
vres Lés Le Mans (Fran-
cia). Tel. 0033-43885030 -
4342385476.

Con le Lancia Fulvia
rivive un’epoca

La Progetto K, con il nuovo marchio Pego, continua a
commercializzare modelli in metallo pressofuso, scala
1/43, di notevole interesse. Recentemente sono state
immesse sul mercato 1’Alfa Romeo Giulia 1600 e la
Lancia Fulvia Hf. Di quest’ultima ecco le versioni
schierate con il numero 1 nel rally del Mediterraneo del
1969 e la mitica numero 14, la vettura che Sandro Mu-
nari ha portato a uno storico successo nel rally di Mon-
tecarlo del ’72. La prima costa 29.500 lire, la seconda
32.500 e, arricchendole di dettagli (soprattutto a livello
di interni), possono diventare due ottimi modelli da col-
lezione. La base, le linee della carrozzeria, il livello
qualitativo dei pezzi in plastica, le ruote, sono decisa-
mente buone. Ora dalla Pego-Progetto K sono in arrivo
due novita davvero da urlo: la Fiat Abarth 1000 in varie
versioni e I’Alfa Romeo Gtam 2000, anche questa in di-
versi livelli di finitura.

Progetto K: Pego Italia, Via della stazione di Tor Sa-
pienza 40b/c, 00155 Roma. Tel. 06-2252762.

La Jaguar
della
Detail Cars

E ormai disponibile uno dei
pezzi piu attesi della Detail
Cars Collection, nuovo mar-
chio produttore di modelli
pressofusi, in scala 1/43, di
buona qualita. Questa volta
arriva la Jagar Xj220: una
prima mondiale, oltretutto
molto ben realizzata. Piace-
vole da vedere nell'insieme,
ben proporzionata, la Jaguar
Xj220 della Detail Cars Col-
lection (disponibile nei colo-
ri argento e verde) appare
molto riuscita anche a livello
di vetratura, con parabrezza,
tettuccio e cofano motore in
plastica, in un unico pezzo,
che si sposa benissimo con la
parte metallica del modello.
Belle le ruote, molto belli gli
interni. Disponibile, come
tutti 1 prodotti della Detail
Cars Collection, anche in kit
di montaggio, la Jaguar
Xj220 precede di poco altri
arrivi decisamente degni di
interesse. Come la Ferrari
F40 in versione Le Manse la
Ferrari 456 Gt, attese entro
I'anno. La Jaguar Xj 220 co-
sta 35.500 lire in versione
gia montata e rifinita e
45.000 in kit di montaggio.

Detail Cars: Gieffeci, Via
Italia 67, 20053 Muggio
(Milano). Tel. 039-793472.

Starter:
Mustang
e altro...

Nella serie piu recente di kit
in resina, in scala 1/43, che la
francese Starter propone per
il pubblico degli appassionati
la novita piu curiosa ci e
sembrata questa Ford Mu-
stang Gt schierata a Le Mans
nel 1967. Si tratta di un mo-
dello decisamente imperdibi-
le, sia per chi raccoglie ripro-
duzioni di vetture turismo
che per chi ha scelto la 24
Ore di Le Mans quale tema
dominante della propria col-
lezione. Le Stock car non
mancano mai nella produ-
zione della Starter, che que-
sta volta ha preparato una
Plymouth Satellite del 67,
una Buick dell'81, la Pontiac
Grand Prix «Dirt Devil» 93
e la Chevrolet Lumina «Kel-
logg’s» '93. Di rilievo, infine,
quattro Porsche 911 Rs viste
a Le Mans quest’anno, offer-
te in una confezione a tiratu-
ra limitata.

Starter: 164 Chemin St.
Jean du Desert, 13005 Mar-
siglia (Francia).



Una folla di
meccanici in tuta
ignifuga peril
rabbocco ai box:
un’immagine del
passato che
torna attuale dal
prossimo
campionato,

in cui i team si
giocheranno

il successo

a... Risiko!
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Il ritorno dei rifornimenti

in gara trasformera i Gp

iNn una guerra di alte strategie
introducendo infinite variabili
tecniche e umane. Ecco
come si dovra operare

e chi avra piu vantaggi...
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ornano i rifornimenti in ga-

ra per la prossima stagione

di F. 1; una mossa varata

per aumentare la spettaco-

larita nelle gare. E la classi-

ca pausa invernale, gene-
ralmente impiegata per progettare le nuove
monoposto, vedra i team impegnati a tavoli-
no per studiare anche le nuove tattiche di ga-
ra. A tutto vantaggio del pubblico che do-
vrebbe avere la garanzia di assistere a Gp piu
combattuti ed avvincenti, in grado di creare
una polemica di stampo calcistico fra le varie
fazioni di tifosi. Le strategie di corsa, certa-
mente piu dei congegni elettronici, sono un
argomento di discussione alla portata di tut-
ti... Ci lasciamo coinvolgere anche noi e fac-
ciamo un primo bilancio di cosa potra acca-
dere nel 94. Subito una premessa: la rivolu-
zione imposta da Max Mosley in un modo o
nell’altro ha rimescolato le carte azzerando i
vantaggi tecnologici accumulati nel campo
della gestione elettronica soprattutto dalla
Williams, ma anche da McLaren e dalla Be-
netton. Una mossa indovinata, avente lo sco-
po di creare maggiore equivalenza fra le for-
ze in campo e quindi piu spettacolo; ma che
ha fatto gridare allo scandalo quello che &
considerato 1'vomo guida fra 1 progettisti,
Patrick Head. Il «cervello» della Williams ¢
chiaro: per lui i rifornimenti sono una aperta
mossa tendente a penalizzare il fantastico 10
cilindri Renault, potentissimo ma anche par-
co nei consumi, a vantaggio del piu assetato
12 cilindri Ferrari. «Sarei molto contento se
la Ferrari tornasse alla vittoria — sbotta
Head — ma preferirei che lo facesse sui cam-
pi di gara, non con manovre da corridoio per
far imporre un regolamento scritto su misura
per lei. Detto questo, noi della Williams e
della Renault faremo di tutto per cercare di
realizzare la migliore monoposto del mon-
diale '94 e continuare a vincere». Questioni
politiche e di sicurezza a parte, quella dei ri-
fornimenti in gara é vista come una mossa
giusta per aumentare la spettacolarita. Do-
vremmo assistere a gare ancora piu tirate,
con una somma di variabili a rendere incerto
il risultato finale. Saranno, allo stesso tempo,
corse piu combattute e tattiche. Cerchiamo
di scoprire quali sono i cambiamenti che la
nuova regola ha imposto. £l

LE PAGELLE DEI TOP

Per Frank
benzina
sul fuoco

Quattro squadre, quattro diverse motorizzazion,
uomini e organizzazione diverse. Abbiamo preso i
primi team classificati questanno nel mondiale
Costruttori — che sono anche i pit rappresentativi
— € cercato di attribuire a ciascuno un potenziale

in rapporto alla regola del rifornimento di carburante
nel corso della gara. Per inciso, la Benetton é I'unica
(considerata come team, cioi dopo I'acquisizione
della Toleman) che non ne ha alcuna esperienza. Ma
non é detto che sia la piu spiazzata... (aa.)

¥¥ 20

Mai scherzare
col fuoco: il
rischio esiste
e ne sa
qualcosa
Rosberg,
sopracon la
Williams al Gp
Brasile '83.
Patrick Head
voleva che
restasse in
macchina, ma
lui aveva
paura di
bruciarsii
baffi... In
Ferrari, a
sinistra, hanno
invece una
buona
tradizione per
quello che
riguarda le
soste al box.
Peccatochei
fulminei cambi
gomme dei
meccanici
della Rossa
non siano piua
indispensabili,
visto che
comunque
fare il pieno di
benzina
dovrebbe
portar via una
manciata di
secondi
supplementari

WILLIAMS

Il punteggio pitl basso alla squadra campione del mondo?
Ebbene si: nessuno dubita sul potenziale in gara della
Williams-Renault anche per il "94, con o senza rifornimen-
ti. Ma il team di Didcot &, fra i top, quello maggiormente
penalizzato da un cambio delle strategie di gara che attri-
buiscono maggiore importanza alle soste ai box. E il per-
ché si comprende da solo; la storia della Williams & co-
stellata di bulloni perduti, di pasticci nella pit-lane, di cam-
bi gomme misurabili col calendario. E stranamente sem-
bra che il personale di una squadra cosi blasonata non
riesca a imparare dai propri errori. E vero che nel '94 arri-
vera un pilota come Senna, capace di tenere tutto sotto
controllo; ma anche Prost non era un improvvisatore...

Un motore completamente nuovo e tutto da verificare, un
secondo pilota ancora da definire. Fra tante incertezze, I'u-
nico punto fermo del'immediato futuro McLaren resta l'or-
ganizzazione ai box. Al di sotto di Ron Dennis si sono suc-
ceduti uomini diversi, ma il team di Woking non & mai ve-
nuto meno a un'organizzazione praticamente perfetta. A
condizione, naturalmente, che il pilota sappia indicare la
giusta direzione. Senna, per esempio, era in grado di piani-
ficare da sé la propria tattica di gara imponendo determina-
te scelte tecniche (come i famosi dischi freno di Adelaide).
Hakkinen, di sicuro, non ha questa esperienza. E anche
questo spiega perché il team si sia dato da fare per cercare
un «veterano» in grado di portare avanti lo sviluppo.

| GIUDIZIO X

GIUDIZIO 000060 |




LE STRATEGIE [ CONSUMI... ANCHE DI GOMME

Maratoneti

o scattisti?

La parte piu spettacolare e interessan-
te sara quella legata alle tattiche di ga-
ra, che faranno impazzire i commen-
tatori televisivi. Il prossimo anno sara
ancora piu duro seguire in diretta le
garedi F. 1. oltre ai soliti temi tecnici e
sportivi avremo la grande incertezza
sulle tattiche adottate dai singoli piloti
riguardo al rifornimento. Questo per-
ché entrano in gioco diverse variabili.

Amapuzzi

LA TECNICA [J MENO VINCOLI Al PROGETTISTI

Matite in liberta

I-: prima, grande diffe-
enza con il passato la
si ha gia nella progettazio-
ne. In genere nella primissi-
ma fase di determinazione
di una monoposto un inge-
gnere doveva tenere conto
delle dimensioni fisiche del
motore a disposizione, del
cambio, del pilota e del ser-
batoio di benzina in funzio-
ne dei consumi per poter de-
terminare la misura del pas-
so. Ora ci sara la possibilita
di eliminare un parametro e
un eventuale handicap per
chi ha a disposizione un
motore piu frazionato con
consumi piu alti. Con la
possibilita di fare riforni-
mento e il limite minimo di
200 litri per la capacita del
serbatoio, la tendenza gene-
rale sara di costruire scoc-

che sulla base di questo li-
mite. A Donington, parlan-
do della McLaren MP4/8,
John Barnard si lascio scap-
pare: «Ron Dennis non de-
ve lamentarsi, era senza
motore a fine '92 ed ora ha
un V& potente e leggero che
ha permesso al suo staft di
realizzare una monoposto
molto compatta». 11 Mago
pensava certo alla fatica di
progettare la nuova Ferrari
partendo dal pilota piu alto
della F. 1, Berger, con un 12
cilindri come motore e un
serbatoio della benzina di
circa 230/240 litri, senza
poter piu fare come ai tempi
della 640 in cui aveva opta-
to per due serbatoi laterali
(ora proibiti dal regolamen-
to). Ovvio che chi, come lui,
ha scelto la soluzione dei

200 litri pur disponendo di
motori assetati di benzina
come 1 vari Honda-Mugen,
Lamborghini, Yamabha,
Hart, e forse Ilmor -Merce-
des dovra per forza fare ri-
fornimento anche laddove
altre squadre avrebbero po-
tuto in teoria completare la
distanza senza soste. Ma
questo fa parte delle varie
tattiche di gare che analiz-
ziamo separatamente; resta
il fatto importante che nella
prossima stagione non vi sa-
ranno piu handicap in fase
di progettazione per realiz-
zare monoposto compatte e
con una buona aerodinami-
ca, anche per chi ha motori
plurifrazionati e aveva biso-
gno sinora di fare sacrifici
per installare un grosso ser-
batoio della benzina. |

BENETTON

La Benetton costituisce un po’ I'oggetto misterioso della
nostra analisi. Unica, fra i top team, a montare un otto cilin-
dri — che almeno sulla carta & il il penalizzato dalle nuo-
ve regole — la squadra anglo-italiana ha pero al suo arco
una organizzazione di ottimo livello. Le scelte tattiche ope-
rate nel corso della stagione, nel caso dei cambi gomme,
dagli uomini di Flavio Briatore sono comunque risultate
spesso «controcorrente» rispetto a quelle della concorren-
za. In molti casi, ciog, si & preferito rischiare sperando nel
colpaccio piuttosto che navigare nella mediocrita. Il difficile
semmai sara tenere sotto controllo un pilota arrembante
come Schumacher che non sempre, in passato, ha condot-
to gare all'insegna dell'intelligenza tattica.

FERRARI

Salvo imprevisti, la scuderia del Cavallino & quella che ha
pill da guadagnare dai rifornimenti in gara. Per un duplice
motivo: prima di tutto I'architettura dal motore visto che
(come leggete a parte) il V12 & quello che si sposa meglio
ai nuovi parametri imposti, sia nella progettazione che nella
tattica di corsa. E in secondo luogo perché, anche in tempi
di vacche magre, il box Ferrari ha sempre dato prova di
grande preparazione per quanto concerne I'assistenza du-
rante il Gp. | cambi pneumatici effettuati a tempo di record
(indice di una preparazione specifica) ne sono la dimostra-
zione. In pit Barnard ha gia dimostrato (si pensi alle so-
spensioni della sua 640) una certa attenzione in sede di
progetto alla facilita di intervento dei meccanici.

|GIUDIZIO XXX

|GIUDIZIO 00000 |

~| TEMPO
DI RIFORNIMENTO

La Fisa ha precisato che la quantita di benzi-
na dovra essere immagazzinata alle soste in
gara con una apparecchiatura regolamenta-
re che permettera il travaso di 100 litri in 10
secondi. In media un normale cambio gom-
me si aggira sui 6’ con punte record di 4 e
mezzo, ripetibili in gara soltanto da team su-
perpreparati come Ferrari e McLaren. Quin-
di le soste per fare cambio gomme e rabboc-
co di 100 litri di benzina dovrebbero essere
di almeno 4/5 secondi piu lunghe delle at-
tuali, perché bisogna anche considerare la
maggiore confusione di meccanici attorno
alla vettura dato che si passera dagli attuali
15 a 18 elementi. Sara curioso vedere se alla
Williams avranno finalmente imparato a ve-
locizzare questa operazione, che quest’anno
¢ costata spesso parecchi secondi di ritardo a
Prost ed a Hill... Il problema, fra I'altro,
sembra sia stato riacutizzato dal sistema di
antipatinamento della Fw15C che richiede-
va un serraggio molto preciso fra dado ruota
€ mMozzo.

2 INGRESSO
Al BOX

Ci sono piste come Hockenheim e Silversto-
ne dove la sosta ai box fa perdere molto tem-
po: sia per via della configurazione della via
di accesso, sia perché la media sul giro e
molto alta e quindi fermarsi costa di piu, in
termini di tempo. C’e poi il caso dei circuiti
che hanno una zona box molto ristretta e do-
ve la gran confusione di tutte le vetture che si
fermano per fare benzina potra creare situa-
zioni di pericolo. L’esempio piu allarmante
¢ quello di Montecarlo. Il doppio cambio
gomme sara particolarmente vantaggioso su
tracciati come Adelaide e soprattutto Do-
nington (sulla pista inglese si guadagna ad-
dirittura qualcosa grazie a una bretella che
raccorcia il tragitto) dove il rientro ai box
non fa quasi perdere nulla ai piloti e quindi
viene premiata la maggiore prestazione of-
ferta dalle gomme fresche.

3 TRAFFICO
IN PISTA

I piloti dovranno tenere presente il traffico in
pista soprattutto sui circuiti dove e difficile
sorpassare. A Monaco e a Budapest in parti-
colar modo, sara determinante ripartire da-
vanti ad un gruppetto di 5/6 vetture in lotta
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fra di loro piuttosto che dietro e dover rimon-
tare posizione su posizione a fatica. Nel pri-
mo caso si ha a disposizione una buona serie
di giri puliti prima di ritrovarsi in una analo-
ga situazione mentre nel secondo caso il ral-
lentamento avverra due volte una subito al
rientro in pista ed una al successivo doppiag-
gio. Di sicuro il risultato di alcune gare potra
dipendere molto dal gioco dei doppiaggi.

4 INCOGNITA
GOMME

Molto, quasi tutto, dipendera dal tipo di
gomme che la Goodyear fornira. Il riforni-
mento coincidera praticamente sempre con
la sosta per cambiare le gomme. Quest’anno
soltanto la Minardi e riuscita ad evitare il
cambio gomme (a eccezione del Gp d’Un-
gheria) grazie alle qualita della vettura ed al-
la minore potenza del suo 8 cilindri Ford,
che permetteva di risparmiare le coperture.
Per il prossimo anno la soluzione di fare un
Gp senza sosta € quasi sicuramente da scar-
tare: ci sara almeno un cambio pneumatici
ovunque e per tutti. Anche I'ipotesi di effet-
tuare soltanto la veloce sostituzione delle
gomme ¢ valida soltanto in teoria. Il pilota si
ritroverebbe nelle fasi iniziali con le stesse
coperture di tutti ma con doppio peso in ter-
mini di carburante e un maggior consumo di
organi importanti, come i freni. Tuttavia, ri-
petiamo, molto dipendera dalla politica
Goodyear. Saranno molto importanti i test
invernali che la Casa americana effettuera
per stabilire quali mescole portare ai vari
Gp. Ovviamente a priori si pud ipotizzare
che alcune squadre come la Ferrari spinge-
ranno per avere gomme molto performanti
da cambiare due volte in un Gp in modo da
ridurre I’handicap carburante in 3 diverse se-
zioni. Altri come forse 1a Williams potrebbe-
ro invece preferire la soluzione di un solo
cambio, forti anche del fatto che senza anti-
spin sara di nuovo determinante la sensibili-
ta del pilota per preservare 1 pneumatici.
Molto probabilmente le piccole squadre sa-
ranno sacrificate a seguire le tattiche impo-
ste dalle grandi, visto che incaricati dei test
di valutazione e sviluppo sono i quattro top
team. La tendenza piu diffusa sara quella di
effettuare la sosta, come adesso, un po’ pri-
ma della meta gara, rabboccare 100 litri con
una sosta di circa 10" e ripartire, ma non per
tutte le gare.

5 INCOGNITA
SOSTE Al BOX

Le tattiche di gara infatti potranno essere
svariate e dipenderanno dai consumi dei mo-
tori, dallo stile dei piloti, dalle caratteristiche
delle vetture, dalle piste e dalle strategie adot-
tate dai team. Potra infatti esservi un’unica
sosta «ordinaria» ma di sicuro vi sara anche
l'altra possibilita: quella di effettuare due
cambi e caricare ogni volta 60/70 litri di ben-
zina per fare gare sprint. L’handicap dei con-
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sumi in piu (facciamo un esempio massimo
di 230 litri su piste come Imola, Montréal,
Australia e Giappone) contro 190 sara diviso
in 3 parti; per cui si ridurra a soli 13 litri per
volta. C’é anche la possibilita di differenziare
le tattiche fra i piloti della stessa squadra te-
nendo conto anche che non tutti consumano
le gomme nella stessa maniera, specie con
l'abolizione dell’antipattinamento. In que-
sto, un pilota come Prost era un vero mae-
stro, capace di risparmiare le coperture in
modo da non far decadere le prestazioni; an-
che se I'antispin «livellava» appunto questa
capacita. Potra quindi succedere che un pilo-
ta decida di forzare molto I’andatura nei pri-
mi giri perché ha a bordo soltanto 70 litri di
carburante e si ritrovi a lottare con altri che
hanno 100 litri, o addirittura il pieno. Un
esempio analogo di strategia di gara, anche
se su un parametro diverso, lo ha fornito Sen-
na ad Adelaide, circuito molto duro per i fre-
ni. [l brasiliano ha scelto una soluzione di di-
schi piu rischiosa se avesse dovuto lottare
per tutta la gara con un avversario diretto,
ma piu performante sin dalla prima stacca-
ta. La sua McLaren si ¢ quindi potuta infila-
re alla chicane per prima e, dopo, Ayrton
non ha piu avuto bisogno di sollecitare 1 fre-
ni oltremisura. Lo stesso potrebbe accadere
partendo con poca benzina: imporre subito
un ritmo di gara impressionante e poi ammi-
nistrare il vantaggio nelle altre due sezioni di
gara. La solita classifica giro per giro verra
quindi stravolta completamente e sara molto
importante per i team manager riuscire a
scoprire il gioco degli avversari, con possibi-
lita di clamorosi errori. Bisogna infatti evita-
re, da parte di chi parte piu carico di cadere
nella trappola di chi, piu leggero, imporra un
ritmo forsennato nelle fasi iniziali: chi prova
a stare al passo rischia di compromettere i
pneumatici alterando quindi la propria tatti-
ca di gara.

g MoToR!
PIU POTENTI

In una cosa di sicuro la Fisa ha fallito: nella
riduzione dei costi. L'idea di limitare il nu-
mero di propulsori, accettata da tutti a Hoc-
kenheim, ¢ clamorosamente naufragata. In-
vece di avere quindi motori piu affidabili
avremo propulsori piu spinti, perché non piu
vincolati dal problema del consumo. Uno
smacco per la Renault, il cui 10 cilindri si &
rivelato in alcuni casi persino piu parco della
evoluzione dell’8 cilindri Ford. Un vantag-
gio invece per la diretta rivale Ferrari. Ovvio
che alla Renault si stanno preparando le
contromosse per incrementare la potenza
dell'Rs6 a scapito anche del consumo, visto
che questo parametro diventera meno deter-
minante. Dopo avere studiato le possibilita
di rendere ancora piu affidabile I’attuale Rs5
se fosse passata la contingentazione dei pro-
pulsori, ora la ricerca ¢ spinta all’innalza-
mento dei valori di potenza; una strada gia
percorsa dalla Ferrari nelle ultime evolu-
zioni del suo 12 cilindri. =]




Problema
numenro uno:
per chi
imposta la
propria tattica
di gara sul
vantaggio
iniziale,
«tirando» prima
del pit-stop, un
circuito come
Montecario &
una vera
maledizione.
Uscendo con le
gomme
fresche e
magaricon
poca benzina
per tenere un
ritmo elevato si
rischia, a lato,
di veder
vanificata la
propria scelta
strategica
dalla
impossibilita
di sorpassare.
Problema
numero due, in
basso: questa
e la folla nella
pit-lane di
Hockenheim.
Immaginate un
PO’ come sara
con diciotto
meccanici per
vettura invece
di quindici; e
questa @ una
corsia
abbastanza
spaziosa, ma
non tutte sono
cosi...

ORsI

Non sono solo benzina e gomme i campi sui quali si giochera la battaglia dei box. A differenziare tra lo-
ro le varie squadre sono anche i motori adottati. Piu cilindri significano pit potenza, ma anche maggiore
consumo. Abbiamo interpellato Mario lllien della limor, il cui propulsore V10 equipaggia da un paio
d'anni le Sauber in attesa di trasformarsi in Mercedes. Ecco il punto di vista del motorista svizzero in
relazione al frazionamento dei vari motori impiegati dalle squadre del Circus.

Teoricamente i motori otto cilindri sono quelli che piu risentiranno,
in negativo, del cambio di regolamento. Questo perché, pur essendo
pit leggeri e consumando meno, si vedono annullare parte dei van-
taggi a favore dei plurifrazionati che possono ricorrere al rabbocco
risparmiando peso alla partenza. Non credo pero che sia impossibi-
le pianificare, per chi dispone di un otto cilindri come il Ford Hb, tut-
ta una gara senza neppure una sosta. Partendo carichi di benzina si
perderebbe nelle fasi iniziali, ma su un tracciato come Montecarlo
un rivale che ti esce alle spalle dai box avra la vita dura.

Il dieci cilindri rimane ancora, a mio avviso, il propulsore favorito. E
non perché lo usiamo noi della limor, ma perché lo giudico il «pac-
chetto» migliore, il compromesso piu azzeccato fra prestazioni, con-
sumi e ingombri. La potenza & superiore a quella di un V8 e il dieci
cilindri & pil compatto e meno assetato del dodici. Hanno detto che
I'annullamento della proposta di contingentamento dei motori im-
porra di rivedere, come per la Renault, parametri fondamentali come
alesaggio e corsa; ma secondo me la differenza fra un motore da
«durata» e uno da 500 km & piu che altro di componenti.

Non c’¢ dubbio che chi ha in cantiere un dodici cilindri, come Ferrari e
Lamborghini, sia il pill avvantaggiato dal rifornimento di carburante
in gara. Il maggior frazionamento permette di ottenere regimi di rota-
zione pil alti, cosa che fino a oggi si pagava con un consumo mag-
giore. Ma ora questo handicap non esistera piu visto che in fase di
rabbocco del serbatoio qualche litro in pil non crea una differenza
fondamentale. Per il progettista, inoltre, poter lavorare sul V12 senza
I'assillo dei serbatoi grandi permette di abbassare il centro di gravita
dell'intera monoposto, «appiattendo» la zona dietro al pilota.
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REGALO IL POSTER DI FASSINA [
IRIDATO RALLY Gr.N SU MAZDA

adesso anche Aghini é a piedi. Doveva
correre con la Subaru calzata Pirelli nel
mondiale rally '94, ma sul piu bello gli ha
levato il volante gia nelle mani il suo compagno di
quest’anno, lo spagnolo ex campione del mondo,
Carlos Sainz. Una settimana fa, su questa stessa
pagina, c’era il grido di dolore per il rischio,
grossissimo e incombente, di non avere piu piloti
italiani in F. 1 dopo la grande scorpacciata delle
ultime stagioni. Adesso I'attenzione cade sui rally
riproponendo qui una piaga gravissima € quasi
congenita. Restera, questo é vero, il solito bravo
Biasion a rappresentare 1 nostri piloti, ma é il minimo
visto che 1l pilota bassanese ha pur vinto due titoli
iridati e con le sue 17 vittorie in gare mondiali é
dietro d’un softio solo al trio
Alen-Kankkunen-Mikkola. Per il resto virgola, oggi
come ieri e verrebbe da dire come sempre visto che se
ci sono stati due piloti tricolori di grande prestigio
internazionale, cioé Biasion e Munari (Bettega
purtroppo é tragicamente sparito troppo presto), lo si
deve solo al Gruppo Fiat, cioé a chi unico nel mondo,
ha voluto offrire seriamente una chanche ai nostri
portacolori perché potessero mettersi in Iuce. Per gli
altri nulla, eppure in giro c’é e c’é stato anche basso
talento mescolato a indiscutibile qualita. Tanto di
cappello ai grandissimi di sempre, i vari Waldegaard,
Rohrl, Blomqvist, Salonen, Mikkola, Vatanen e
Toivonen per non citare gli assi ancora in attivita,
Kankkunen, Alen, Auriol, Sainz, Delecour. Lasciamo
stare anche 1 mostri sacri di un passato, gli anni '60

B CARLO CAVICCHI

per intenderci, che vedeva 1 nostri ancora all’Abc e
pertanto fuori quota nei confronti dei piu smaliziati
scandinavi. Ma da vent’anni a questa parte abbiamo
visto gli italiani sempre fuori dal giro mentre
trovavano volanti ufficiali carneadi al limite del
ridicolo se valutati nel grande contesto internazionale.
I nostri piloti vincevano tutto quello che a loro era
consentito, e cioé titoli europel a catena con 1 vari
Pinto, Verini, Carello, Vudafieri, «Tony», Capone,
Cerrato, Tabaton, Liatti o prestigiose vittorie con
Pregliasco, con Cunico, con Bacchelli, cio nonostante
venivano chiamati a fare i professionisti con marche
straniere dei magnifici signor nessuno. Wilson,
Lewellin, Grundel, ma anche i troppo blasonati
Eklund, Kullang, Airikkala, pochi nomi presi qua e in
1a in una lista tanto lunga quanto indecente. Certo, ad
Aghini hanno preferito Sainz che non si puo
discutere, pero guarda caso ai nostri hanno sempre
preferito un campionissimo, pol pero si incontrano
sulle strade dei manovratori che chissa come, che
chissa perché, valgono molto di meno ma sono Ia
dove 1 nostri (pochissime eccezioni a parte) non sono
mai arrivati. Non posso non ricordare un incontro a
cui fui testimone al Salone dell’Auto di Torino
dell’84. Peter Aschroft, team manager della Ford
incontro Attilio Bettega per programmare la stagione
mondiale '85 con la loro nascente vettura 4 x 4.
Bettega era pilota ufficiale Lancia e pur correndo con
la poco competitiva 037 a due sole ruote motrici era
arrivato quinto nel mondiale dietro a Blomgvist,
Mikkola, Alen e Vatanen, ma precedendo in
classifica, oltre alla stella nascente Biasion, gente
come Waldegaard, Rohrl, Salonen, la Mouton e
Ragnotti per citare solo 1 principali. C'era riuscito

~ \
10, FrASE P L PROSSIMG piazzandosi quinto a Montecarlo, terzo in Portogallo,
SARD ottavo in Corsica, quarto all’Acropoli e secondo al
Difficile SREPE. Sanremo. Era un Bettega che ritrovava la forma dopo
D MM UANO UN ANNO aver gettato le stampelle e la paura, eppure il nostro

campione si senti offtire di lasciare la Lancia per
correre 1l... rally di Sanremo. Punto e basta. E per il
resto? Beh, alla Ford gli preferivano il finlandese
Lasse Lampi (tisultati di prestigio: zero) solo perché
da privato aveva guidato una Audi Quattro a trazione
integrale e quindi avrebbe dovuto avere piu
esperienza! Fu una proposta vergognosa, e il nostro
rifiuto. Ma quello era il metro in uso ed ha continuato
ad esserlo anche negli anni a venire. Per Cerrato e
compagnia solo rally in Italia e tutt’al piu
nell’europeo, per Schwarz e i suoi fratelli le platee piu
prestigiose. Gia, e Aghini? Che corra nell’Italiano,
magari con I suoi carissimi amici della Peugeot che
una vettura non gliela negheranno mai...
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Abbiamo chiesto ai piloti di F. 1
guale monoposto sceglierebbero

. per correre il prossimo anno
A dispetto delle previsioni non

c'e stato un plebiscito Williams

ma MclLaren, Ferrari e Benetton...

DIEGO FORTI

sOgnata

del reame?




uesto ¢ il momento del-
I'anno in cui 1 pilot,
quantomeno un buon
numero di loro, probabil-
mente lottano di piu. E
non lo fanno in pista
bensi nelle sefrate trattative necessarie per
aggiudicarsi un volante. C’¢, ovviamente,
chi ha gia firmato e che essendo accasato
non deve industriarsi per trovare una vettu-
ra. In pochi in ogni caso riescono ad avere
la monoposto dei loro desideri; le vetture
top sono, diciamo cosi, numericamente li-
mitate e solo in pochi possono aspirare a
guidarle. Senna da due anni voleva la Wil-
liams e pur sotto contratto con la McLaren,
pur gratificato da una consistente serie di
vittorie (5 solo nell’ultima stagione, a cui si
devono aggiungere i 3 successi del 1992),
non ha mai nascosto di essere pronto a tutto
pur di cambiare squadra. E alla fine c’é riu-
scito: Ayrton € sicuramente un pilota che
ha ottenuto la vettura dei suoi sogni, quella
che fortissimamente voleva. Anche lui co-
munque, pur dall’alto del suo enorme pre-
stigio, ha dovuto lottare per soddisfare i
propri desideri. Ma come detto non € sem-
pre cosi: il compromesso spesso € una esi-
genza irrinunciabile. Dando per scontato
che Ayrton Senna sia appagato dalla sua
Williams e che con lui anche Hill sia piu
che soddisfatto della sua sistemazione, ab-
biamo sondato il mondo dei piloti di F.1
per vedere qual € la vettura piu sognata.

SMENTITA. Sembrava scontato che la
stragrande maggioranza avrebbe indicato,
analogamente al brasiliano tre volte iridato,
la Williams quale vettura dei sogni. E inve-
ce le cose sono andate in maniera sensibil-
mente diversa. Infatti, a fianco di 7 piloti
che hanno indicato di avere la Williams al
primo posto delle loro preferenze, ben 6
mettono al vertice dei desideri le Rosse di
Maranello! La Ferrari, nonostante questi
lunghi anni di vacche magre, continua in-
somma a vantare un grande fascino. Ma so-
no soprattutto i sintomi di ripresa mostrati
nel finale di stagione e le grandi speranze
nella vettura del prossimo anno a motivare
il «popolo ferrarista» dei piloti. Ma un gran-
de credito supporta anche la McLaren. Il
fatto che dovra portare avanti lo sviluppo di
un motore inedito di una Casa, la Peugeot,
al debutto in F.1, non preoccupa piu di tan-
to 1 supporter della squadra di Ron Dennis.
La capacita di reazione e I'altissimo livello
tecnico organizzativo del team sono alla
base della grande credibilita meritata dalla
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FERRARI @ QU/

McLaren. Tuttavia ci sono anche, come
leggerete, piloti che puntano sulla Benetton
dimostrando di non essere preoccupati del-
la presunta inferiorita dei motori Ford V8
rispetto ai piu potenti 10 e 12 cilindri.

ALTERNATIVE. Va detto che ci sono stati
anche voci «fuori dal coro» e che pratica-
mente tutti i piloti accasati hanno votato
per la propria vettura. Quanto sia stato po-
litico e prudente il loro voto ¢ facile intuir-
lo, anche se nel caso dei due ferraristi é dif-
ficile immaginare un Alesi e un Berger
pronti a scommettere su una vettura diver-

sa dalle loro Ferrari, una monoposto che
hanno voluto quando la crisi a Maranello
era profonda e che non avrebbe senso rin-
negare oggi che le cose tendono al miglio-
ramento. Wendlinger e il neo arrivato nel
Circus Frentzen hanno fatto professione di
fede dichiarando di aver sempre desiderato
la Sauber, ovvero la monoposto che pilote-
ranno nel 1994... Impeccabili pierre, 1 due
ci perdoneranno se sospettiamo un po’ del-
la loro incrollabile fede nel prodotto di Ca-
sa. Leggermente diverso il caso di Barbaz-
za: Minardi lo ha appiedato a meta stagio-
ne e non certo perché avesse demeritato,
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ma per necessita di carattere economico.
Ebbene: Barbazza vorrebbe lo stesso avere
una Minardi! In quella squadra si & trovato
bene, la sente vicina e pensa che i tecnici
siano di prim’ordine. Il suo obiettivo? Ma-
turare definitivamente come pilota. E per
riuscirci Barbazza crede che la cosa piu im-

portante sia quella di sentirsi bene dal pun-
to di vista umano.

IL CAMPIONE. A proposito di italiani, ol-
tre a Barbazza abbiamo sentito gli altri che
hanno corso in F.1 e fra loro i gusti sono
vari, a conferma che non esiste un unica

vettura da sogno per tutti. In mezzo ad al-
cune risposte «politiche», Patrese ha prefe-
rito non pronunciarsi. Prudenza eccessiva
quella del padovano o frutto dell’esperien-
za di tanti anni in F.1? Manca, come note-
rete, De Cesaris. Il romano era in vacanza,
a fare wind surf in una localita sconosciu-
ta... C’¢ una categoria, al contrario, che po-
tremmo definire dei sognatori, che pur
avendo un contratto in tasca con un team
non disdegna di dichiarare che la monopo-
sto dei suoi desideri & un’altra. Ad esempio
Rubens Barrichello ed Erik Comas: il bra-
siliano della Jordan dice di amare le Rosse,

il francese della Larrousse sarebbe lieto di
pilotare una Benetton. E, per finire, ecco il
gruppo degli scontati, di coloro i quali di-
chiarano di essere innamorati della propria
vettura e di non desiderarne un’altra... Il
loro € un parere, come detto, un po’ sconta-
to, che in ogni caso li mette al riparo da
eventuali contestazioni da parte del team.
Spesso i contratti, oltre a stipendi miliarda-
ri, prevedono clausole ben precise circa le
dichiarazioni da rilasciare e |’atteggiamen-
to da tenere... Per loro fortuna molti di que-
sti driver hanno a disposizione una mono-
posto davvero desiderabile. i
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Luca
Badoer

Benetton. E la squadra che mi ha
dato fiducia e mostrato interesse nei
miei confronti e a me piace sognare
quello che potrei avere, non le cose
«impossibili». Credo sia giusto
credere nella squadra che ha creduto
in te anche se la Williams, pur in
versione passiva, continua a godere
di un credito maggiore.

on
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Michael
Schumacher

Dico Benetton. Non solo per
attaccamento alla mia squadra, ma
perché pill passa il tempo e pil ho
fiducia nel potenziale tecnico e
umano del team. Quest'anno,
quando ho finito le gare, ho
sempre centrato il podio e senza
alcuni colpi di sfortuna la mia
posizione finale sarebbe stata
facilmente fra i primi tre. E poi so
che nel futuro della Benetton ci
sono il motore Renault e una certa
tranquillita economica: il tutto
senza la pressione psicologica che
forse avrei in altre squadre...

Gianni
Morbidelli

Credo nella Benetton. Del resto mi
piacerebbe tornare in F.1 con una
squadra in grado di mettermi in
evidenza. Lo staff tecnico della
squadra italo-inglese sta crescendo e
penso che il prossimo anno verra
fuori prepotentemente. La Williams &
sempre da considerare come favorita
ma bisogna tenere conto dei cicli che
governano la F.1 e non & escluso
che questa super squadra che ha
dominato nelle ultime stagioni possa
improvvisamente trovarsi ad
affrontare il suo momento negativo.

R SCHUMACHER

/.

Erik
Comas

Se proprio dovessi fare una scelta
fra Williams, McLaren e Benetton
punterei probabilmente su
quest’ultima, perché si tratta, gia
0ggi, di una vettura molto
competitiva e probabilmente sara
meno penalizzata delle avversarie
dall'abolizione delle sospensioni
attive. La Benetton B193B non
differisce infatti sostanzialmente
dalla Benetton passiva. Inoltre i
motori V8 saranno i meno
penalizzati dall'assenza del sistema
di antipattinamento. Credo che sara
la monoposto sorpresa del 1994,
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Christian
Fittipaldi

McLaren & una
vettura con grandi
prospettive e io
firmerei volentieri con
loro anche per piu
anni. Quest'anno
hanno mostrato una
capacita di recupero
molto grande e con I'abolizione delle attive
scomparira anche I'ultimo piccolo vantaggio che
aveva la Williams. In pi sono pronto a
scommettere che la Peugeot fara di tutto per
vincere e subito, potendo contare su una grande
squadra che non perde tempo e che sa come
muoversi. Basta vedere come Dennis mentre
usava i Ford, per i quali aveva un accordo
biennale, trattava i Lamborghini e alla fine &
riuscito ad ottenere i Peugeot.

Johnny
Herbert

La miglior scommessa
peril '94 & la
McLaren. La macchina
non era male neppure
quest'anno. Aveva
bisogno di un po’ di
potenza in piu, quella
potenza che puod
derivare dal motore Peugeot. Adesso hanno la
possibilita di battere la Williams. Anzi, I'unica
incertezza riguarda i piloti. Se avessero ancora
Senna, sarebbero i migliori senz’altro...

Mika
Hakkinen

Lo so che la mia
potra sembrare una
risposta troppo
«politica», ma la
monoposto dei miei
sogni in questo
momento & la
McLaren. Ci ho
lavorato a lungo, ho visto lo sviluppo € i
progressi fatti, conosco I'ambiente e sono sicuro
che con il V10 Peugeot il potenziale sara ancora
maggiore. Perché desiderare altro?

Philippe
Alliot

Sceglierei la
McLaren-Peugeot
perché ii telaio della
Mp4/8 ha dimostrato
a fine stagione
d’essere molto
competitivo, forse il
migliore, e perché dal
'94 avra un motore francese. Credo che sara la
vettura vincente nei prossimi tre anni. E vero
che il motore Peugeot costituisce un po’
un'incognita, perd le capacita tecniche e la
volonta non mancano e sono certo che nell'arco
di poco tempo saranno piu che competitivi.
Sarei dispostissimo a sacrificare la prima parte
(e anche l'intera) prossima stagione

per avere una McLaren-Peugeot a punto nel '95.

E A PROVA DI BO

Mark
Blundell

Se potessi scegliere,
direi McLaren.
Perché? Perché & una
squadra forte. Per il
'94, poi, si apre per
loro una nuova era. Si
presentano rinnovati
in tutto, nella
tecnologia come negli uomini, e il legame con
Peugeot € destinato a farli crescere ancora. La
Williams? Beh, a dire il vero non invidio proprio
la posizione di Damon Hill. Non mi piacerebbe
essere al suo posto avendo in squadra uno
come Senna. In Inghilterra diciamo che due tipi
cosi sono come «chalk and cheese», il gesso e
il formaggio: hanno poco a che spartire...

Marco
Apicella

McLaren, che mi
sembra essere la
miglior squadra, con
una incredibile
capacita di reazione. |l
motore Peugeot
potrebbe rallentarla

nella prossima BT
stagione, ma in prospettiva ci sono delle

grandissime possibilita. Basta vedere come sono
andate le cose con la Benetton quest'anno,
doveva esserci grande lotta e invece gli uomini
di Ron Dennis hanno dominato quelli di Briatore.




ivan
Capelli

La Williams rimane il pacchetto tecnico pit
convincente, che per di piu ha alle spalle una
Renault che vuole confermare la sua superiorita
motoristica. A questo si deve aggiungere un
equilibrio tecnico all'interno della squadra

Michele
Alboreto

Dico Williams. E la squadra che vanta
il maggior supporto da parte dei
motoristi e dispone di una vettura
ultracollaudata. La coabitazione con
uno come Senna non rappresenta un
problema. Il pilota numero 1 0 2 lo
determinano le prestazioni in pista, non
credo che una squadra di vertice inizi
la stagione con un primo pilota e un
secondo. In ogni caso il confronto con
Ayrton non mi fa certo paura: non mi
ha dato preoccupazioni in passato, non
vedo perché dovrebbe darmene ora
che tutti e due abbiamo una certa eta.

ERITA DAGL

decisamente positivo grazie alle capacita di Patrick
Head e Adrian Newey, senza dimenticare che uno
come Frank Williams ha sicuramente tutte le
caratteristiche del vero leader. Per quello che
riguarda i rischi connessi alla presenza di un
fenomeno come Senna in squadra, meglio secondo
dietro di lui sulla monoposto migliore che leader in
una squadra comunque alle spalle della Williams.

Alessandro Zanardi

L'ideale, la vettura del sogno, & la Williams semplicemente
perché & la monoposto migliore. Avere di fianco un compagno
come Senna pud anche essere comodo: se vai piu piano di lui
& normale e se invece ti riesce di essere pil veloce allora hai

fatto il colpo della vita. In ogni caso il confronto sarebbe con
un tre volte campione del mondo. Nel nostro mestiere non si
deve temere alcun tipo di confronto tutti abbiamo due braccia
e due gambe. Quindi bisogna sempre pensare che anche un
Senna & un uomo e che lui come tutti pud essere battuto.

Gabriele Tarquini

Williams, senza ombra di dubbio. Vanta un affiatamento motore-telaio
superiore a quello delle altre squadre. Anche in presenza delle modifiche
regolamentari ha una conoscenza tecnica e una esperienza tale che le
consentono di guardare al futuro senza particolari ansie. Quanto meno sa a
quale livello era arrivata con le attuali regole e ha i mezzi per tornare a
raggiungerli. La convivenza con Senna non sarebbe un particolare
problema. Se dovessi favorirlo in talune occasioni accetterei anche di dargli
strada nel caso le esigenze di squadra lo chiedessero, accettando il ruolo
di secondo pilota. Ma di certo non mi sentirei battuto in partenza: anche lui
€ un uomo come tutti, quindi soprattutto su una Williams sarei prontissimo
a misurarmi. In ogni caso & meglio avere in squadra un compagno come
Senna che non un pilota di secondo piano. Se stai a qualche decimo da
Ayrton fai comunque una bella figura, ma se ti batte uno sconosciuto allora
si che veramente sei bruciato. Con Senna, insomma, non avrei niente da
perdere, mentre con la Williams avrei sicuramente buone carte da giocarmi.
Basta vedere la stagione appena conclusa di Hill...

Stefano
Modena

Punterei sulla Williams perché & la vettura piu
competitiva € senza ombra di dubbio anche nel
1994 sara al vertice. In piu l'idea di correre in
squadra con Senna mi darebbe grinta e stimolo:
avere in squadra il pilota piu stimato del Circus
sarebbe un incentivo e risulterebbe estremamente
eccitante. Un anno vicino a Senna pud valere pit
di 10 con altri piloti. E la garanzia di potere
accumulare una enorme esperienza.
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Martin
Brundle

Non ci sono dubbi:
la migliore vettura
del lotto € la
Williams-Renault e
quella sarebbe la
mia scelta,
assolutamente.

So che a qualcuno
potrebbe dare fastidio I'idea di essere in
squadra con Senna. Ma per me non sarebbe di
certo un problema.

Emanuele Naspetti

Williams-Renault, perché anche se il prossimo
anno ci saranno dei cambiamenti, & la monoposto
che parte dalla base migliore e di questo si deve
tener conto. Anche la McLaren vanta una
eccellente squadra e vanta una buona vettura ma
il prossimo anno utilizzera un motore che debutta
in F.1. In pitt non puod contare su un pilota di
indiscutibili capacita ed
esperienza come Senna.
Certo potra avere dei
piloti molto veloci come
ad esempio Hakkinen,
ma la capacita e la
competenza di Ayrton
nella messa a punto di
una monoposto penso
che possa essere
considerata al di sopra
di ogni sospetto. Per
quello che riguarda il
fatto che andando in
Williams mi trovero in
squadra con un
fenomeno come Senna,
credo che in realta
potrei solo riuscire a

i rivalutarmi: nessuno
avrebbe da ridire se andassi piu piano mentre

ogni buon risultato acquisterebbe maggior valore,
senza dimenticare che da uno come lui avrei
tanto da imparare. Del resto anche in McLaren o
in Benetton avrei dei piloti fortissimi con cui
misurarmi, vedi Hakkinen e Schumacher, ma con
lo svantaggio che sono meno famosi di Senna.
Insomma un conto & prenderle da Senna e un
conto € prenderle da Mikka.

hanno collaborato
ALBERTO ANTONINI
PAOLO BOMBARA
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.'M.Lu
Le 8 gare di quest'anno non mi sono
state sufficienti per una esperienza tale
da aspirare a una vettura di vertice e
quindi vorrei lavorare ancora un anno
con la Minardi. Quello di Faenza & un
gruppo con il quale mi sono trovato
molto bene e che dal punto di vista
tecnico mi & sembrato molto valido. E
* % una squadra in cui credo e che penso
~# . potrebbe fare bene e consentirmi anche

-

i = di migliorare molto. Dico Minardi perché
Fabrizio amo essere realista e mi piace prendermi
Barbazza le soddisfazioni partendo da una base possibile.

' QUATTRO QUARTI PER SEI TEAM

Una torta divisa in quattro fette quasi equivalenti. Pochissimo meno di un quarto per il monte-voti Fer-
rari e per quello McLaren, leggermente piu di un quarto per la Williams. Ma |'ultimo quarto (abbondan-
te) della «torta» con la

quale abbiamo raffigu- Ferrari

rato le preferenze rac- 6

colte raffigura non una
ma tre squadre...

Sauber
2

Minardi

Williams
7
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B \O\/TA FERRARI

IV!aranello
si rinforza

Ufficializzato il rientro di Mazzola
che lavorera sulla vettura di Berger
Ingaggiati anche due motoristi
della Peugeot, che ha protestato...

B DIEGO FORTI

tante della F.1. Non solo nell’ottica di ren-

A fianco,

Nicola
Larini: dopo
le prove del

Mugelio &

dere «attive» alcune componenti dell’auto-
telaio, come ad esempio gli ammortizzatori,
ma anche per l'aiuto che I'elettronica puo

fornire nelle definizioni dell’assetto. Per Previsto che
non dire dei vantaggi nella gestione sia d¢l anche quelle

ARANELLO — In Ferrari
proseguono i test. Dopo quelli
effettuati la scorsa settimana al

Mugello, ne sono previsti altri, in questi
giorni, a Imola: programmate, tempo per-
mettendo, prove di resistenza di alcuni nuo-

vi particolari destinati i motori '94. Nel con-  cambio che delle varie funzioni di controllo a lmol;‘:\.
= g 3 . - questa

tempo va completandosi I'organico che por-  motore. Inoltre, non ¢ ancora chiaro se I'ac- sottiniaRa.
tera in pista la vettura il prossimo campio-  celeratore elettronico (il cosi detto fly-by-wi-  mazzola, in
nato. Jean Todt, del resto, ha promesso che  re) sara o meno consentito. Sempre in un b:::tg :
entro dicembre la squadra sara definita in  quadro di potenziamento degli organici s0-  ancora con
tutte le sue componenti. E infatti rientrato  no stati ingaggiati due motoristi francesi Iasdivti’sa
auber

ufficialmente I'ingegner Luigi Mazzola.
Gia responsabile di pista della vettura di
Alain Prost, il tecnico ferrarese aveva la-
sciato la squadra di Maranello alla fine della

provenienti dalla Peugeot. E Jabouille ha
protestato in maniera vibrata con Todt, rite-
nendo ’operazione una vera e propria can-
nibalizzazione di tecnici... 2

paria conil
Ds Ferrari
Ghedini: sta
trattando il
ritorno?

stagione '91 per passare alla Sauber e diven-
tare nel giro di pochi mesi, responsabile di
pista del team. Lasciata la squadra svizzera,
per una serie di incomprensioni con il titola-
re Peter Sauber, Mazzola é rimasto inattivo
per alcuni mesi, in attesa che il suo contrat-
to con la Sauber si esaurisse; ma dalla scorsa
settimana ¢ di nuovo in forza al team di Ma-
ranello. Lavorera sulla vettura di Berger e,
vista l'esperienza accumulata sulle mono-
posto passive, sia alla Sauber sia lavorando
a stretto contatto con Prost, non é escluso
che debba occuparsi anche della test-car.
L’attuale tecnico di pista di Berger, Fantuz-
zi, che da tempo aveva chiesto di rimanere
in sede, e stato invece dirottato alla produ-
zione dove lavorera nel reparto progettazio-
ne e sviluppo delle vetture stradali, sotto la
direzione dell'ingegner Amedeo Felisa. As-
sieme a lui € stato assegnato a questo repar-
to anche Amedeo Visconti, che quest’anno
s1 era occupato delle sospensioni attive in
Gestione Sportiva. Chi, nonostante i tagli
regolamentari all’elettronica, € rientrato in
Ferrari a tempo pieno ¢ I'ingegner Ciampo-
lini. Evidentemente «chip» e computer con-
tinuano a rappresentare un settore impor-
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LE SQUADRE SI SCRIVONO...

Un regolamento
a chiare lettere

Continua a esserci tensione fra le squadre a proposito delle inter-
pretazioni da dare al regolamento. I team stanno scambiandosi
lettere, sollecitate da Bernie Ecclestone in persona, nelle quali
ognuno indica quella che ritiene la corretta definizione di sospen-
sioni passive. In questo modo, stando al gran capo della Foca, si
dovrebbe arrivare ad una codificazione, accettata da tutti quegli
articoli regolamentari che ancora non hanno una interpretazione
univoca. Ma nonostante la volonta costruttiva espressa da Eccle-
stone, sembra che la confusione continui a imperversare. Ci sono
infatti squadre che ritengono possibile I'utilizzazione di ammor-
tizzatori a controllo elettronico, a patto di essere in grado di di-
mostrare che non contengono parti mobili tali da influenzare I'ae-
rodinamica. E I'acceleratore a comando elettronico, il famoso
fly-by-wire in grado di sostituirsi ai comandi meccanici del gas.
Non si capisce se sia rientrato in gioco o meno. Una liberalizza-
zione del suo impiego modificherebbe in maniera piuttosto pro-
fonda anche le strategie di gestione del gruppo cambio-motore.
Fonti molto vicine al presidente della Fia continuano pero ad as-
sicurare che elettronica, gia messa fuori dalla porta, non rientre-
ra in alcun modo dalla finestra. "

GIOVANELLI
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a Formula 1 del ritorno
al futuro ricomincia da
due camion carichi di

gomme. Mentre questo numero
di Autosprint arriva nelle edico-
le, sul circuito portoghese del-
I’Estoril sono in corso le prove
programmate dalla Goodyear
cui partecipano solo due team:
Williams e Benetton. Quattro-
centocinquanta pneumatici in-
viati in Portogallo dove la Goo-
dyear, come annuncia il suo re-
sponsabile Barry Griffin, «svol-
gera test sulle mescole e sulle
tecniche costruttive». E 1'avan-
guardia della rivoluzione an-
nunciata nel Circus con il ritor-
no, dopo oltre dieci anni, dei ri-
fornimenti di carburante in cor-
sa. E quindi uno sconvolgimen-
to delle tattiche di gara, nel qua-
le anche il «gommista» della F.1
avra un ruolo non indifferente.
Come leggete nel servizio pub-
blicato in altra parte del giorna-
le, correre a serbatoi pieni non
sara praticamente redditizio per
nessuno. Neppure per le squadre
dotate di motori otto cilindri, 1

C’'e
movimento
nel mercato
piloti, e si
vede.
AlIPEstoril
Luca
Badoer
ritrova la
Benetton
che aveva
gia provato,
adestra,
all’inizio di
ottobre a
Silverstone.
Gili altri
«convocati»
sono
Andrea
Montermini,
Eric
Bernard e
JJ Lehto, in
basso, che
pud contare
su un buon
supporto di
sponsor
personali.
Chi sara
'erede di
Patrese?
Intanto Jos
Verstappen,
in basso
nell’altra
pagina,
sceglie altri
lidi e altri...
tabaccai

B FORMULA UNO
B EST A ESTORIL

Un vuoto...
pneumatico

Goodyear chiama all’appello | top team per lavorare
sulle gomme '94, ma Benetton si presenta con
quattro piloti da provare. Chi risponde e la Williams...

B ALBERTO ANTONINI

meno assetati di carburante. E
allora ecco che diventa impossi-
bile lo sviluppo di mescole piu
tenere, capaci di garantire la
prestazione ad alti livelli ma per
non piu di qualche decina di gi-
ri: dopo, tanto, andranno cam-
biate mentre si fa il pieno. Ma
c’e di piu: la Goodyear sta per
perdere il monopolio che detie-
ne nel Circus dal '92. Con la Mi-
chelin dietro I'angolo ci sarebbe
da aspettarsi di tutto; compreso
magari che, in regime di concor-
renza, rispuntino le famose su-

AMADUZZV

pergomme da qualifica. E inve-
ce...

BENETTON. E invece i team,
apparentemente, stanno snob-
bando le prime prove del... quasi
'94. Ferrari e McLaren sono im-
pegnate sui rispettivi fronti, I'u-
na per forzare 1 tempi di svilup-
po, I'altra per mettere alla prova
le giovani promesse. E la Benet-
ton, che si presenta alle prove,
lo fa con quattro piloti diversi:
Badoer, Lehto, Montermini e
— udite, udite — Eric Ber-



nard, I'ex Larrousse gravemente
infortunato a Suzuka '91 e no-
minato quest’anno tester della
Ligier. Nel team anglo-veneto
manca il pilota di punta, Schu-
macher, ancora convalescente
dopo I'intervento chirurgico su-
bito al ginocchio (vedi As n. 46).
Serve una seconda guida e le
possibilita non sono poi illimita-
te. Cosl, 1 test portoghesi diven-
tano l'occasione perfetta per
mettere alla prova i potenziali
candidati. L'’interesse c’e, ecco-
me, soprattutto perché a giocarsi
il posto ci sono anche due piloti
di casa nostra. Ma ¢ un interesse
di stampo tutto umano, non tec-
nico. La squadra ha portato due
monoposto, le BI93B usate que-
st’anno e dotate di sospensioni
attive. Dei quattro piloti alla
prova i due italiani hanno gia
avuto una presa di contatto con
la monoposto anglo-italiana:
Montermini I'ha guidata, sem-
pre in Inghilterra, I'estate scor-
sa, Badoer prima degli ultimi
Gp stagionali, quando era ormai
libero da impegni con la Scude-
ria Italia ritiratasi dal campiona-
to. Andrea cerca da tempo uno
sbocco alla F.1 e per trovarlo ha
lasciato in sospeso opportunita
che farebbero felice chiunque;
Luca ha bisogno di un’impenna-
ta in carriera dopo una prima
stagione nel Circus che ¢ andata
come ¢ andata ma non certo per

SUTTON

colpa sua. Troveranno sulla loro
strada un JJ Lehto uscito sbat-
tendo la porta dalla Sauber ma
dotato, stando alle ultime indi-
screzioni di mercato, di una va-
ligia di sponsor di quelle pesanti.
La convocazione di Barnard, in-
vece, € un’operazione piuttosto
misteriosa. Ad ogni modo, a
complicare ulteriormente le cose
arriva la notizia che anche il neo
campione della F.3000, il fran-
cese Olivier Panis, dovrebbe
provare la Benetton a meta di-
cembre a Barcellona, dove sa-
ranno presenti diversi altri team.

WILLIAMS. Insomma, se la po-
vera Goodyear volesse trarre
qualche indicazione dalle prove
dell’Estoril a chi dovrebbe rivol-
gersi? Alla Williams, tanto per
cambiare. Il team di Didcot, con
1 piloti gia confermati da tempo,
ha tutto il tempo di concentrarsi
sullo sviluppo tecnico per il pros-
simo campionato. E la scorsa
settimana annunciava sibillina-
mente di «voler provare diverse
soluzioni», anche di sospensioni,
sulle due Fw15C inviate in Por-
togallo e affidate a Damon Hill e
al collaudatore David Coult-
hard. La solita storia, migliaia di
chilometri da macinare nei mesi
invernali nel tentativo di mante-
nere il margine di superiorita
manifestato quest'anno. Un la-
voro oscuro, ma prezioso... W

PASSO AVANTI VERSO IL CIRCUS

Verstappen

ha provato
la VMiclLL.aren

0s, Jos, urra: dopo la Foot-

work, la McLaren. Giove-
di e venerdi della settimana
scorsa 'astro nascente dell’au-
tomobilismo olandese (ma for-
se sarebbe il caso di dire euro-
peo) si ¢ messo al volante della
Mp4/8 girando, insieme a Mika
Hakkinen, sulla pista britanni-
ca di Silverstone. Se da noi fa-
ceva freddo, anche in In-
ghilterra non si scherzava e I'a-
sfalto, in alcuni punti, presen-
tava chiazze di umidita perico-
losamente inclini a trasformarsi
in ghiaccio. Nonostante Silver-
stone sia uno di quei circuiti do-
ve il freddo non incide in ma-
niera rilevante sui tempi, il
2lenne olandese non ha certo
sfidato il cronometro: ma del
resto non era questa l'intenzio-
ne. Comunque, dopo un 1’243
ottenuto nel corso del primo
giorno, in cui non era riuscito a
compiere piu di una decina di
giri buoni, Jos € riuscito a scen-
dere il venerdi a 123”8 con una
buona progressione che ha la-
sciato soddisfatto il team mana-
ger McLaren, Dave Ryan, pre-
sente ai test. Qualche problema
Verstappen [’ha avuto con il po-
sto di guida. Il sedile, fatto qual-
che settimana fa, non era per-
fettamente adatto alle sue misu-
re ed essendo troppo basso non
gli garantiva una buona visua-
le. Anche il pedale del gas gli ha
dato qualche noia, al punto che
ha dovuto tagliare la scarpa.

TUTTO FUMO... Il nome di
Verstappen fa parte di una rosa
di giovani piloti che si sono mes-
si particolarmente in luce nelle
categorie minori: Coulthard
(che pero e collaudatore Wil-
liams...), Burt, Gavin, Rees e 1
francesi Bouchut ed Hélary. Di
Jos si dice che abbia rifiutato
una stagione in F. 3000 pagata
da Ron Dennis; su lui e sugli al-
tri la squadra minimizza: «Mac-
ché prove di piloti; sono accordi
presi in precedenza in base ai
quali facciamo provare la nostra
monoposto a chi si é distinto in
altre formule». Sia come sia,
quello di Verstappen € gia un no-
me «pesante». Ad appoggiarlo,
oltretutto, € anche la filiale olan-
dese della Marlboro e il suo nuo-
vo manager, il connazionale ed
ex pilota F. 1 Huub Rothengat-
ter, puo garantirgli altri sponsor
importanti. Corre voce che Jos
possa ripetere l’esperienza con
la Mp4/8 gia a meta del prossi-
mo mese di dicembre, nei test
che si svolgeranno a Barcellona.
Ma soprattutto sta accumulan-
do credenziali per garantirsi un
passaporto nel Circus '94. A sfi-
dare il gelo di Silverstone c’era
anche Eddie Jordan, che ha la
sede del team nei paraggi e, da
quel grande scopritore di talenti
che ¢, non si lascia sfuggire I'oc-
casione di dare un’occhiata alle
nuove leve. Se poi queste sono
anche dotate di «valigia», tanto
meglio...
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Il Toro

ri...carica

La cessione della Engineering agli indonesiani
non ferma il programma corse: Footwork e Larrousse
sono candidati a montare il V12 modenese

I DIEGO FORTI

tech ha rilevato dalla Chrysler la Lam-

borghini Automobili e, come Auto-
sprint aveva anticipato, ha acquistato anche
la Engineering del Toro. Vale a dire che non
solo le Diablo continueranno ad essere pro-
dotte, ma anche i motori F.1 non sono desti-
nati alla pensione. Uno dei rappresentanti
della Megatech, il vice presidente e direttore
esecutivo Indrajit Sardjono, ha infatti rassi-
curato le maestranze che lavorano ai pro-
pulsori di F.1, precisando che i programmi
impostati dai responsabili della Chrysler in
previsione di un accordo con la McLaren
andranno avanti. Anche se non sara la
squadra di Ron Dennis a utilizzare i 12 ci-
lindri modenesi la ricerca e lo sviluppo rela-
tivi ai motori di F.1 non subiranno rallenta-
menti. Sono del resto in avanzata fase di de-
finizione accordi con Larrousse e Foot-
work. Fonti del team francese parlano di un
70% di possibilita che il contratto di fornitu-
ra dei motori Lamborghini venga rinnova-
to. I tecnici della Footwork, che stanno por-
tando avanti in parallelo un progetto per il
V8 Ford e uno per il V12 italiano, a loro vol-
ta non hanno nascosto di essere rimasti sor-
presi dalle prestazioni del propulsore Lam-
borghini. I risultati sono stati tanto buoni da
superare le loro piu rosee previsioni. Gli ac-
quirenti quindi, non mancano anche se per
convincerli definitivamente 1’engineering
modenese dovra assicurare un piano di svi-
luppo affidabile e di notevole portata. An-
che sotto questo punto di vista pero le noti-
zie sembrano essere particolarmente positi-
ve. La Chrysler si ¢ infatti impegnata a pro-
seguire nella sua collaborazione tecnica con
la Lamborghini. Con ogni probabilita ri-
marranno in forza alla engineering almeno
quattro tecnici americani, con il capo pro-
getto Mike Royce e il responsabile dell’elet-
tronica a coordinare le operazioni. In ogni
caso l'attuale staff e stato confermato in
blocco a dimostrazione che i nuovi padroni
credono nello sport motoristico. Anche per

il

Il gruppo a capitale indonesiano Mega-

40

quello che riguarda 1 motori destinati al
campionato offshore ¢ stato deciso di assi-
curare la continuita. Dal punto di vista tec-
nico il responsabile in pista dei motori Lam-
borghini, Alain Marguet, ha anticipato che
la prima innovazione in chiave 1994 sara
rappresentata dalle valvole pneumatiche, a
cui faranno da corollario una serie di inter-
venti sulla camera di scoppio, 1 condotti di

dei nostri principali obbiettivi — ha anche
precisato Marguet — ¢ garantire 'aftidabili-
ta dei propulsori, attraverso una serie di in-
terventi specifici finalizzati a questo scopo.
L’ingegnere francese ha poi sottolineato che
non ha avuto alcun abboccamento con la
Ferrari, come ¢ stato ventilato da piu parti, e
anzi, viste le intenzioni espresse dagli uomi-
ni Megatach, di essere ben lieto di rimanere

aspirazione e il disegno delle camme «Uno

FESTA A PARIGI

Chirac
rivuole
Prost!

PARIGI — In occasione
della presentazione del pri-
mo Elf Master karting in-
door di Parigi-Bercy, il sin-
daco della capitale francese
ed ex-primo ministro Jac-
ques Chirac ha voluto cele-
brare venerdi scorso il quar-
to titolo mondiale e il ritiro
dalle corse di Alain Prost
con una sontuosa festa a cui
ha preso parte tutto il Gotha
dell’automobilismo france-
se. Moltissimi 1 piloti e le
personalita presenti, tra cui
ha spiccato anche Guy Li-
gier, poco propenso a parte-
cipare a qualsiasi tipo di ce-
rimonia. Ligier non ha vo-
luto commentare il futuro
della squadra che porta il
suo nome ma c’¢ chi giura
di averlo visto a Magny-
Cours... Chirac, che ha of-
ferto a Prost la medaglia del
bimillenario della citta ed
una prestigiosa collezione

di bottiglie di vino, ha avuto
parole sorprendenti: «... E
un uomo eccezionale che ha
voltato un’importante pagi-
na della sua vita due setti-
mane or sono in Australia.
Ma sono sicuro che la sua
carriera non si fermera qui.
Mi dicono del resto che il fi-
glio maggiore di Prost, Ni-
colas, sia un po’ deluso per-
ché voleva vedere suo padre
agguantare quel record di
cinque titoli mondiali che
appartiene a Fangio». Paro-
le di pia speranza o ispirate
da qualche confidenza pri-
vata, visti 1 legami che uni-

in Lamborghini. &

ANSA

scono da anni Prost e Chi-
rac, anche per le dichiarate
affinita politiche del cam-
pione francese con I'Rpr, il
partito conservatore a cui
appartiene Chirac? Per que-
st’occasione, un esemplare
della Williams-Renault
Fwl5c ¢ stato esposto per
due giorni dinanzi al muni-
cipio parigino. E il dieci di-
cembre prossimo, Prost al
volante di questa vettura
percorrera 1 Campi Elisi,
dall’Arco di Trionfo alla
Piazza della Concordia, do-
ve si trova la sede della
Fia... =



ANCHE LA DAMS PENSA Al GP

Lola ufficiale
fra due anni

La Lola ha ufficializzato I'ingresso in F. 1 nel 95 come «indipenden-
ten. Dopo la disastrosa annata come fornitore di telai alla Bms-
Scuderia Italia, il marchio di Huntingdon, evidentemente desideroso
di rifarsi un'immagine, ha annunciato ufficialmente «/a ferma inten-
zione di entrare sulla scena come entita autonoma». Sono parole del
presidente e fondatore, Eric Broadley, che aggiunge: «JI prossimo an-
no ci concentreremo sul lavoro di preparazione per avere basi solide
con cui partire nel '95». Questo lavoro comprende le fasi di progetta-
zione, sviluppo e collaudi. Nonostante sia tuttora il pit importante
costruttore di vetture da competizione (quest'anno ha vinto per la
quarta volta consecutiva il titolo Indy) la Lola manca ormai da due
decenni di una vera immagine nel mondo dei Gp. Gia nel '75 le sue
vetture — che avevano debuttato nel 62 — corsero con i colori della
scuderia di Graham Hill. Dopo la non felice esperienza come Lola-
Haas nell’85 e '86, la Casa lavoro con la Larrousse fino al '91. Sem-
pre in chiave 1995 va segnalata I'intenzione della squadra francese
Dams di mettere in piedi entro due anni una struttura adeguata all’in-
gresso nel Circus. Il suo capo, Driot, starebbe cercando di mettere in-
sieme il budget necessario. &

FIERA DI FORLI'
26°27-28
NOVEMBRE 1993

2° SALONE DELLA COMPETIZIONE
AUTO » MOTO * KARTING & GLAMOUR

FOnMUIaRS)ES

ORGANIZZATO DA SADURANO MOTORSPORT N w

Auts

ORARI DELLA MANIFESTAZIONE

Ven. 26 ore 15-24
Sab. 27 ore 9-24
Dom. 28 ore 79 -20

27-28 novembre
Mostra Scambio ricambi e accessori
per Auto e Moto d’epoca
Mostra Scambio modellismo

Segreteria Organizzativa: AD MAIORA RacinrgW'FeI—. 0545/78804 - Tel. 0543/799950-799955
Fax 0545-78898 - Fax 0543/799909

Nz TAGLIARE LUNGO LA LINEA TRATTEGGIATA

INVITO RIDUZIONE

STUDIO IPOTES! - LUGO

VALE L. 5.000

DA CAMBIARE ALLE CASSE
DONNE INGRESSO GRATUITO
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TELE MONTECARLO




a molla che ci ha spinto a

prendere la decisione defini-

tiva é stata senza dubbio la

pressione Penske;, se non

avessimo sentito il suo fiato
sul collo, in particolare nei circuiti misto-
lenti, forse avremmo ritardato ancora un
po’ il via al progetto di una vettura cosi
nuova...». Con alla base queste considera-
zioni di John Travis, responsabile insieme
a Keith Knott del reparto tecnico che svi-
luppa le Lola IndyCar, ¢ dunque gia in di-
rittura d’arrivo la T94/00 che il prossimo
anno la Casa di Huntingdon schierera in
primis per Mansell e Andretti nel campio-
nato IndyCar americano. Mentre Mario
Andretti sta provando proprio in questi
giorni a Sebring la versione '93 con alcuni
degli aggiornamenti 94, tra i quali il nuo-
vo cambio trasversale sequenziale, siamo
cosi in grado di anticiparvi molte delle no-
vita di questa vettura che la stessa Lola de-
finisce «senza compromessi», in quanto
tutto ci0 che per la sua realizzazione c’era
da spendere, in investimenti e impegno, €
stato speso! Vediamola in dettaglio con lo
stesso Travis, che molti ricorderanno per
aver gia disegnato la Lola che nella Indy
500 del '92 consenti a Roberto Guerrero di
siglare la pole position a 373,994 kmh di
media, record imbattuto. «L’elemento
chiave nello sviluppo della T94/00» spiega
dunque Travis «€ stato il passaggio dal
cambio longitudinale della T93/00 a quel-
lo trasversale sequenziale: tutto ha ruotato
intorno a questo perno per cercare di sfrut-
tare al massimo 1 vantaggi in aerodi-

namica che questa
trasmissione, deri-
vata dalle nostre
esperienze in F.1 e
F.3000, poteva of-
frirci. All'inizio del
progetto dovevamo
scegliere pero fra
tre differenti so-
luzioni di cambio
trasversale e alla fi-
ne cio che ha deter-
minato la scelta
non ¢é stata tanto la
resa meccanica
quanto,  appunto,
quella aerodinami-
ca per avere la mi-
glior - pulizia del
“profilo alare” del
fondo vettura. Ora
sotto la campana
del cambio il flusso
d’aria é notevol-
mente migliorato e
non ci sono piu in-
granaggi che ne di-
sturbano 1l percor-
so. E chiaro che di
conseguenza tutta
l'aerodinamica ha subito un completo ri-
voluzionamento, in particolare sul poste-
riore. Il cambio trasversale infatti ha per-
messo anche di montare il turbo, e disposi-
tivi connessi, in posizione piu bassa e piu
raccolta: per cui abbiamo potuto rivedere
anche tutto il flusso d’aria sul posteriore,

SN ANTEPRIMA
B FORMULA INDY

Mentre il primo esemplare e gia in fase
di costruzione Travis ci ha svelato | segreti
del suo progetto '94 per gli ovali americani
Trasmissione, retrotreno, sospensioni e aerodmamlca
sono stati completamente ridisegnati. Ecco la T94
che dovra puntare al quinto titolo consecutivo

M MARCO RAGAZZONI

accordando ['inclinazione del diffusore
estrattore ai nuovi valori di velocita dell'a-
ria sotto la vettura. E chiaro comunque
che ai vantaggi aerodinamici con I'adozio-
ne del cambio trasversale abbiamo asso-
ciato anche quelli “strutturali”. La solu-
zione ‘“trasversale”,

oltre a permet-




terci una struttura-cambio piu leggera e
piu bassa, ci ha consentito infatti di otte-
nere anche valori sensibilmente inferiori
del momento di inerzia, cosa che si tradu-
ce in una maggior maneggevolezza della
vettura sui circuiti misto-lenti e su quelli
stradali dove quest’anno, con la T93/00
“longitudinale”, abbiamo avuto appunto 1
maggiori problemi. Inoltre il posiziona-
mento piu in basso di turbo e dispositivi
connessi ha consentito anche I’abbassa-
mento del baricentro della vettura, mentre
il maggior effetto suolo ci ha permesso
contemporaneamente di portarlo in posi-
zione ancora piu centrale rispetto al passo
della vettura. A questo punto abbiamo
avuto cosi la possibilita di lavorare ancora
in due direzioni. Nella prima, per sfrutta-
re al massimo 1 vantaggi del miglior flusso
d’aria sotto la vettura e ottenere dunque
maggior effetto suolo e grip, abbiamo
puntato alla riduzione del rollio passando
da un sistema di sospensioni con due bi-
lancieri per ruota, come sulla T93/00, a
uno con bilanciere unico. Nella seconda,
sfruttando la maggior compattezza del
cambio e la sua posizione sensibilmente
piu avanzata, abbiamo invece puntato a
realizzare una vettura dalla struttura com-
plessivamente piu rigida, sviluppata tutta
al computer con il sistema Cad Fea, Finite
Element Analysis. Questa sara dunque la
vettura base per il '94. Abbiamo comun-
que pensato anche ai team che vorranno
proseguire in proprio nel suo sviluppo.
Abbiamo Infatti siglato un accordo in
esclusiva con la C&B Consultans di Mike

Clark e Mike Bowron, che dispone di una
galleria del vento dove eftettuiamo i nostri
test di aerodinamica. In base a tale accor-
do anche le squadre private potranno
svolgere presso la C&B test di aerodina-
mica per proprio conto, avvalendosi degli
stessi modelli in scala e della stessa attrez-
zatura che utilizziamo noi. In qualsiasi
caso abbiamo gia provveduto a sviluppare
la vettura anche in funzione dei diversi ti-
pl di tracciati americani. Stiamo infatti
preparando dei kit per 1 Super Speedway e
per gli ovali corti e degli alettoni posteriori
specifici per Long Beach e Surfers Paradi-
se». Insomma tutto previsto... «Si, tutto
previsto; perché in questi giorni dalla
stampa ho sentito parlare molto di nuovi
pretendenti al trono della IndyCar, ma ri-
tengo che non ci sara spazio per nessuno».
Neppure dunque per una Penske che avra
come partner la Mercedes e che sembra
per di piu che stia mettendo a punto anche
un sistema inedito per la F. IndyCar di
sospensioni idrauliche, molto simile a
quello utilizzato quest’anno in F.1 dalla
Minardi? «Sospensioni idrauliche? Ve-
dremo innanzi tutto cosa decidera in pro-
posito a meta dicembre il nuovo direttivo
della IndyCar,; perché, con le rapidissime
variazioni di carico

aerodinamico che si
verificano a velocita
elevatissime  sugli
ovali americani,
non so se verranno
considerate  sicu-
re...». il

il cambio
e trasversale

Telaio: monoscocca in fibra di carbonio con in-
corporate centine interne in alluminio lavorato al
tornio

Carrozzeria: in materiale composito di carbonio
Sospensioni: anteriori e posteriori pushrod con
mozzi «a vista»

Ammortizzateri: Penske con serbatoio separa-
to, montati internamente

Cambio: Lola trasversale con scatola in lega di
alluminio; disponibile in due versioni: la T94/00
a 5 rapporti + Rm con differenziale Salisbury a
slittamento limitato, la T94/01 a 6 rapporti sen-
za Rm con trasmissione ad accoppiamento rigi-
do (specifica per Indianapolis)

Sterzo: a cremagliera con pignone a 6,7 0 8
denti

Freni: pinze Ap a 6 pistoncini, dischi in ghisa da
129" x1.1"

Ruote: cerchi in lega di magnesio e alluminio,
anteriori da 10 x 15” e posteriori da 14 x 15"
Sistema di raffreddamento: radiatori in allumi-
nio interni alle pance e condotti in lega di deriva-
zione aeronautica

Serbatoio: in keviar

«Neppure gli
specchietti
retrovisori hanno
qualcosa a che fare
con quelli della T93»
assicura John
Travis, in alto. Tutto il
lavoro di sviluppo
della T94/00 & stato
effettuato intorno al
nuovo cambio
trasversale, per
garantire la
massima pulizia
aerodinamica del
retrotreno
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1. Alesi
2.Senna 183
3. Nannini 180

4. Biasion 134

Alesi
Senna
Prost
Patrese

Panis

Pescatori 24

Lam
Zoholi

Berger
Badoer
Hill
Zanardi

Papis 6
Knycz 4
De Ferran

Coulthard 3

Alboreto

5. Medeghini 85
6. Prost 16
1. Kankkunen 66

8. Tarquini 61

9. Larini 56
10. Cunico 52

Schumacher

Zampedri 3
Simoni

Villeneuve
Mansell

Dalle Piane
amburini

De Cesaris

Martini 6; Irvine 5; Hak-
kinen 5; Modena 2; Bar-
bazza 2; Herbert 2; Lehto
2; Warwick 2; Lauda 1;
Gounon 1; Fittipaldi 1; Al-
liot 1; Barrichello 1; Pir-
ro 1; Peterson 1.
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Gilardi
Apicella
Irvine

Coloni
Fisichella 13
Ventre 1
Riceitelli 6
Pacchioni 5
Antonelli 4
Mﬁvln—i'
Gasparini 3
Belluzzi

e Simone
Pedemonte
Boldrini
Mediani
Gasharri
Gemmo

aglicei

Is
Stefani 1; Gulinelli 1.
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Stremmenos

artinello
Canni Ferrari
ancin

Sanesi
orrad

Gianfranco
Sospiri 1
Burple. = e Cadh




Malandrucco q

Tomassini 3

Baldrighi 2
Rebai 2
Biagi 2
Pirri

1
Anapoli 1
Giacomini 1
Ruberti

Giulini
ardin
Rizzoli

Barbieri
ola
Ferri
Bontempelli 2
Buzzi

l:%n-aum 2
s_——_——ff I.”mal

Sabadini 1
essina

Martini
arel

Sanetti

Pirro

«Susy» 8
Botti %; Livolsi 6; Scola 5;
Irlande 5; Amadio 4; Po-
poni 4; Pedrotti 3; Ma-
donna 3; Santuz 3; Filiag-
gi 2; Visconti 2; Napione
2; Ritacca 2; Capucci 2;
Crucitti 2; Kabibo 2; Gri-
maldi 2; Cappellari 2;
Guaggenti 2; laquinta 1;
Colacine 1; Stenger 1;
Martinelli 1; Muya 1;
Zecca 1; Bacci 1; Me

1; Scellini 1; Tomma
Prossliner 1; Spes:
Fattorini 1; Stival 1.

De Lorenzi

abellin!

Camaleo

ardullo

Castellucci

Dalpaos 2

Caruso 2

Vivarelli 2

Leoni 1

Arienti 1
1

Castiglione

H:::.uhlnl 85

Galleni 31
errato
Longhi
nezzola 15; Liatti 8;
Fiora 8; Battaglin 6; Sot-
tile 5; Navarra 5; Savini
3; Pasquali 3; Dallavilla
3; Pozzi 2; Tabaton 2;
Deila 2; Ravaglioli 2; Ci-
lento 1; Velcano 1; Orioli
1; Viale 1; Ferrara 1; Lon-
ghi 1; Travaglia 1; Col-
brelli 1; Russo 1; Vegna-
duzzo 1; Gaetti 1; Benti-
vogli 1; Casali 1; Ercolani
1; Calabrini 1; Gregis 1;
Moro 1; Simencini 1; Giu-
des 1.

Tamburini
Caldarola

Mecarelli
Zamparini 1

Di Benedetto

Rosati
Basso 3
i
L
Renda 2
Bissoli 2
D’Abramo 2; Ameglio 2;
Chiappero 2; Pineschi 2;
Leoni 2; Stival 2; Gazzo
2; Silva 2; Errani 2; Thue-

gaz 2. Seguono altri 26
piloti con punti 1.

Beggio 20
Delfanti 17

Monti

Licheni

Zanella

Procopi

Errani

Piombanti

Piacevole

Zandona 3; Corigliano 2;
Catapano 2; Agosti 2;
Consani 2; Felicioni 2;
Buora 2; Trombatore 1;
RossiA. 1; Germano 1;
Lasia 1; Guarino 1; Mel-
luzzo 1; Magliona 1; Pa-
gliari 1; Dezza 1; Gianca-
ni 1; Franzoni 1; Giovan-
nini 1; Loddo 1; Margare-
¢i 1; Lauricella 1; Pucei
|

Chiesura
Stoppa
Marcato
Marchetti
Moratelli
Spadoni
Manso
Giacomini
Cabhirri
Forte
Castelli

|

| | et | st | et | | et [N NS

Prati

Montanari

Piccini 9; Goldoni 8; Si-
monini 7; Musti 6; Bozzo-
ni 6; Causio 6; Salvi 5;
Pasquinuzzi 4; Ingra-
sciotta 4; Perini 4; Degli-
Esposti 3; Pazzaglia 3;
Sapere 3; Belicchi 2;
Ghidoni 2; Ingolfo M. 2;
Pantano 2; Palmieri 2;
Greco 2; Lancieri 2; Gian-
niberti 2; Di Bella 2; Gan-
dolfi 2; Mason 2; Ranieri
2; Signorotto 2; Parilli 2;
Lamberti 2; Zerbini 2.
Seguono altri 38 piloti
con punti 1.




ECCO

LA DECIMA
DISPENSA
SUL MONDIAL
F.1 1993

in tutto
saranno 14 di
cui 12 dedicate
ai Gp, 1 a tutte
le ¢

e 1 al pilota
campione del
mondo. Alla
fine si otterra
un volume di
224 pagine

da rilegare

con la copertina
che e stata
distribuita con
il n. 38 di %F

scorsi, durante 11 suo ir

mento, Piccinini aveva r:

una serie di lamentele sulla

lerno Corse. Segnatamente |

ca (associazione degli a todro-

mi) e costruttori auspicavano che in

Collezionate i 14
bollini e spediteli
al nostro indirizzo
Vi assicurerete una
esclusivissima T-shirt
del Marlboro
Championship Team
e potrete vincere
un giorno di sogno
alla Ferrari Corse!

vesto e il
10. bollino!
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Una F. Indy
nazionale
in Giappone

E stato lo stesso Adrian Rey-
nard a lanciare il classico
sasso. Il mondo motoristico
giapponese € intenzionato a
lasciare la F. 3000, che da vi-
ta a un campionato seguitis-
simo. per utilizzare invece le
F. Indy. Il proprietario della
Casa di Bicester ha perd an-
che spiegato che la sua con-
vinzione € che cid possa ac-
cadere nel giro di cinque an-
ni, ma comunque non prima
del 1996. Molti sono gli ele-
menti che rendono verosimi-
le I'ipotesi. Da quest'anno sia
la Lola che la Reynard, domi-
natrici della scena della F.
3000 giapponese, sono en-
trambe in F. Indy e il Giappo-
ne potrebbe aprire un nuovo
mercato per le vetture vec-
chie e anche nuove. A cio bi-
s0gna aggiungere che un'im-
portante spinta verso una si-
mile strada potrebbe venire
da colosst come Honda,
Toyota, e Firestone (di pro-
prieta della nipponica Brid-
gestone) che, con tempi e
modi diversi, stanno entran-
do in F. Indy

M VOLANTE ELF. Alla scuola
di pilotaggio dalla quale sono
usciti conduttori come Prost,
Tambay, Pirom, o Panis, ri-
sultato migliore allievo nel
1988 e oggi in procinto di
entrare in F. 1 dopo avere
vinto il titolo di F. 3000, tutti
guardano sempre con inte-
resse. La scorsa settimana
sul tracciato del Castellet la
scuola Winfield ha appunto
assegnato il volante Elf al
migliore allievo tra i 325 avu-
ti quest'anno. Il riconosci-
mento € andato al 18enne
francese Sébastien Alberto,
che ha battuto Laurent Re-
don. i vincitore, nel '94 si ci-
mentera nella F. Renault con
il totale supporto della Elf

Jeff Gordon
rookie
delle Stock

Il debuttante nelle Stock-car
di quest'anno, Jeff Gordon, &
stato paragonato ad altri
due grandi rookie dell'anno:
Dale Earnahardt, vincitore di
quel premio nel 1979 e sei
volte campione della serie, e
al compianto Davey Allison,
morto in un incidente in eli-
cottero e deb nel 1987. Gor-
don in questa stagione & riu-
scito a conquistare due se-
condi posti, mentre per sette
volte € arrivato nei primi cin-
que. Il riconoscimento, che
sara consegnato il prossimo
3 dicembre a New York, gli
fruttera  un assegno di
25.000 dollari, circa 40 mi-
lioni di lire

o

ALFA CORSE
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ACTION

TARQUINI MEGLIO DELLA 405 VERSIONE 94
A\i=1 1 ool=
&1 ndOgBire

utto lo staff dell’Alfa e

tornato dai tre giorni di
test con la 155 D2 a Nogaro
con un sorriso a trentadue
denti. Tutto ¢ filato liscio: il
lavoro con Tarquini (nella
foto, sopra) e stato svolto
completamente, le indicazio-
ni emerse sono state positive,
non ¢’e stata nemmeno 'om-
bra di un benché minimo
problema tecnico. La Casa di
Arese sul tracciato transalpi-
no aveva portato una sola
vettura che con Tarquini alla
guida ha coperto complessi-
vamente 1200 km. La mi-
glior tornata e stata crono-
metrata in 1'33"92, un tém-
po di quasi due secondi mi-
gliore rispetto alla pole posi-
tion qui ottenuta nella gara
di SuperTurismo francese da
Dalmas con la Peugeot 405.
La casa milanese a questa se-
duta si era presentata con
una 155 Ts ancora del '93,
ma in versione evoluta ri-
spetto a quella che aveva cor-
so 1l Challenge europeo di
Monza. Gli interventi appor-
tati alla vettura hanno ri-
guardato l'aerodinamica e le
sospensioni, di queste ultime
¢'e comunque da dire che la
nuova componente arrivera

comunque soltanto nel '94.
Inoltre Tarquini ha anche
dovuto  sperimentare una
nuova posizione di guida,
molto piu bassa, che ha mo-
strato di avere sensibilmente
migliorato la  collocazione
del baricentro della vettura.
Ad ogni modo 1l tema cen-
trale delle prove era quello

delle gomme, che comunque
andavano provate con una
vettura il piu possibile vicina
a quella che correra il prossi-
mo anno. [ tecnici della Mi-
chelin a Nogaro avevano in
ogni caso portato del mate-
riale da sgrossare: si sono
provate solo carcasse e profi-
li. Una definizione piu esatta

DEFINITE LE SQUADRE

Cosi il Biscione
nel Tricolore

Mentre sulle piste si mettono a punto gli aspetti tecnici, nel-
le «stanze dei bottoni» si sistemano gli aspetti operativi del-
I'attivita agonistica della Casa del Biscione. Nei giorni
scorsi sono stati definiti 1 piani per il SuperTurismo tricolo-
re: squadre ufficiali saranno I'Euroteam e la Nordauto, a
queste due si andranno ad aggiungere la Tecnica Racing di
Drovandi e la Top Run, nel ruolo di squadre appoggiate;
mentre ¢ in fase di definizione il programma per la Scude-
ria Italia. Per il team bresciano reduce dalla F.1 il coinvol-
gimento nel SuperTurismo e tuttora da mettere a punto,
ma comunque molto probabile. Per quel che riguarda inve-
ce la sfida in Gran Bretagna, il confermato Tarquini, molto
verosimilmente dovrebbe essere affiancato dal francese
Philippe Gache. L'ex pilota di F.3000, che ha corso que-
st’anno in Francia, ha un contratto che va fino al '94 cosi
potrebbe venire dirottato Oltremanica.

del materiale avverra infatti
verso gennaio, allora si pro-
vera, con ogni probabilita a
Jerez, per decidere anche cir-
ca le mescole. Quanto a pro-
grammi di gomme, va anche
aggiunto che, sempre a No-
garo il 9 e 10 dicembre, ver-
ranno provate coperture da
ploggia con la pista bagnata
artificialmente. Nel confron-
to con gli altri team I'Alfa ¢
uscita molto bene: la Peugeot
405 versione '94, gia con la
guida centrale, affidata a
Dalmas é stata di due decimi
piu lenta della 155 di Tarqui-
ni; mentre la Bmw 3181 del-
I'Oreca, ancora in versione
'93, con alla guida Gounon
ha girato a due secondi dal-
I’Alfa. A questo test era as-
sente Aiello, che si & infortu-
nato in un allenamento in
kart che faceva per preparare
la sfida di Parigi di dicembre,
cosi € stato sostituito da
Gounon che correra nel '94
con la Bmw in Francia. A
Nogaro si sono viste anche
I'Alfa 155 D1 con Danner e
la Mercedes 190 di Thiim, il
primo ha segnato il miglior
passaggio in 1'30"27, mentre
lo scandinavo non € riuscito
ad andare sotto all'l'31".



NELLA GARA DEI PILOTI DI F1 E F3

Zanardi a segno
a Pordenone

rande  protagonista

della gara di kart dei
piloti di F.1, F.3000 e F.3,
svolta domenica scorsa a
Pordenone, é stata la neve.
Le condizioni climatiche, a
dir poco avverse, hanno pe-
raltro indotto gli organizza-
tori a sospendere la corsa
con due giri d’anticipo. La
gara € stata comunque inte-
ressante e ricca di colpi di
scena. Subito dopo il via c’e
un grosso incidente, gli unici
a non rimanere coinvolti so-
no Zanardi, Papis e De Si-
mone, mentre senza nessun
danno tutti gli altri che sono
rimasti coinvolti ripartono
ben aiutati dal personale di
servizio in pista. Tutta la ga-
ra vive poi sul duello tra Za-
nardi e Papis (nella foto, a
lato) che lo segue come
un’ombra. Alle spalle del
duo di testa Martini e De Si-
mone danno vita a un serra-
to duello con il romano che

ACTION

A FORLI

Pro Racing
non solo
~-mostra

Chi definisce il Pro Racing
Festival di Forli una semplice
mostra motoristica si sbaglia
di grosso, la conferma arriva
dalle oltre ottanta vetture che
daranno vita alle varie gare in
programma all'interno  del
quartiere fieristico. Ma altre
sono le attrattive proposte:
nello stand Lancia vi sara I'e-
sposizione «Delta Story» che
propone tutte le versioni spor-
tive della vettura torinese. Per
ricordare Ferruccio Lambor-
ghini, scomparso lo scorso
febbraio, saranno esposte le
piu significative vetture della
Casa di Sant’Agata Bologne-
se. Poi vi sara anche il merca-
to dei mezzi da corsa. Il Pro
Racing restera aperto dal 26
al 28 novembre.

riesce a superare il romagno-
lo. Papis nel finale tenta an-
che di attaccare Zanardi, ma
la pista dove cade la neve
con i piloti girano con le
slick tradisce il comasco che
perde il secondo posto a fa-
vore di De Simone, anche
lui nel finale vittima di un te-

AmapDuzz

stacoda che non gli fa perde-
re la posizione. Sotto la ban-
diera a scacchi, e la neve,
transitano quindi Zanardi,
De Simone, Papis, Tarquini,
Martini, Naspetti e Barbaz-
za. Per ironia della sorte i
primi tre hanno avuto in pre-
mio un paio di sci ciascuno.

STESSI PILOTI DEL '93
Conferme all’ltalracing

In un mercato-piloti del Tricolore di F. 3 che si trova in una si-
tuazione sostanzialmente di stallo, I'Italracing ha gia pratica-
mente definito la formazione per il '94. La squadra di Coper-
chini e Guareschi ha infatti riconfermato Luca Riccitelli,
(nella foto, a lato) mentre a giorni ¢é attesa la firma sul contrat-
to che sancira il prolungamento della permanenza nella squa-
dra parmigiana dell’altro pilota della stagione '93, Federico

Gemmo.

SOLO PER LE GRAN TURISMO

Parigi ritrova
la sua 1000 km

Scomparsa nel 1972, ritorna
il prossimo 29 maggio una
grande classica della gare di
durata, la 1000 km di Parigi.
Teatro della battaglia sara
ovviamente la pista di Mon-
tlhéry, la pista situata una
trentina di km dalla capitale
francese raggiungibile se-
guendo la stessa autostrada
che porta a Le Mans. Come
accaduto per le edizioni svol-
te dal 1960 al 1962, protago-
niste saranno le vetture Gran
Turismo. La corsa francese
ammettera al via quattro
classi, si tratta delle due da
poco varate, con la nuova re-
golamentazione, dalla Fia,
ovvero Gt 1 e Gt 2; a queste
si andranno ad aggiungere le
due divisioni delle Gran Tu-

rismo rispondenti alle regole
imposte per la 24 ore di Le
Mans, queste vetture potran-
no correre la 1000 km di Pa-
rigi senza dovere subire al-
cun adattamento. Per dare
alla manifestazione un sapo-
re ancora piu particolare e
che faccia tornare alla mente
le origini, che risalgono al
1956, € prevista a contorno
anche una gara riservata alle
Cobra. Tornando alla 1000
km, va detto che la gara si di-
sputera su 294 giri del trac-
ciato che misura 3405 metri,
per un totale appunto di 1001
km. Il montepremi infine sa-
ra interessante: 400.000 fran-
chi, che al cambio attuale
corrispondono a circa 110
milioni di lire.

Il campione di Kart Daniele
Parvrilla debutta e vince

subito nella F. Ford tedesca.
Ecco cosa sta preparando...

I ARTURO RIZZOLI

ull’'onda del primo po-
ottenuto nel recente
debutto in F. Ford a Hocken-
heim, Daniele Parrilla sta ora
pianificando il sue future in
monoposto con obiettivi ben
precisi. Il punto fondamentale
per il campione europes '92
della F. A, grande guanto
sfortunato protagonista del
mondiale di F. Super A di que-
st'anno, @ di riuscire a fare
convivere nel '94 gli impegni
dell’europeo e del mondiale
di kart con I'attivita in mone-
posto, del resto il 18enne di
Cervia e il punte di forza per
le competizioni, oltre che per
collaudi e sviluppo, di guella
importante realta tecnica che
nel mondo del kart sono le
aziende paterne MHalsistem,
per i motori, e Mari per i telai.
Ma vediamo come é stato il
primo impatto con le monopo-
sto per guesto fuoriclasse del
kart.
«Ho avuto la conferma delle
cose sentite dire a suo tempo
da Ayrton Senna, che per anni
ha colto grandi successi in kart
con i mezzi costruiti da mio pa-
dre e mio zio. Mi sono infatti
subito reso conto che i tempi di
reazione sono pit lunghi, c’¢ in-
somma il margine per pensare
a cosa fare, per certi versi & poi
pit difficile controllare i kart.
Ma, attenzione, tutto questo
non significa certo che correre
in monoposto sia facile: biso-
gna abituarsi a realta differenti
come I'uso del cambio, che non
esiste sui kart di 100 cc ed &
comunque diverso da quello
dei 125, inoltre i freni vanno
adoperati in un altro modo. In-
somma bisogna superare un
periodo di assuefazione. Ora
assieme a mio padre ci stiamo
dando da fare per organizzarmi
la stagione '94 nella F. Ford te-
desca oppure per disputare
parte del campionato europeo
di F. Opel, cid perché le conco-
mitanze con l'europeo e il mon-
diale della F. Super A di kart».
— Ma come & nata I'idea di
puntare su F. Ford tedesca o
F. Opel invece che magari
sulla F. 37
«Innanzitutto € una questione
di costi, inoltre con mio padre
abbiamo pensato di puntare su
quelle realta straniere che
maggiormente ci vedono gia
impegnati con la nostra attivita
di costruttori di kart e relativi

«Stiamo
pensando

di allestire
una nostra
squadra

per correre

in monoposto»

motori».

— L'altra grossa novita di
tutta I'operazione & che papa
Achille sta pensando seria-
mente di allestire anche una
struttura per gestire I'attivita
in moneposto del figlio...
«Stiamo valutando la possibili-
ta — spiega Achille Parrilla —
di fare la stagione di apprendi-
stato assieme, in famiglia. In-
fatti piuttosto che spendere
tanto con poche possibilita nel-
la stagione di rodaggio, potreb-
be convenire gestire in proprio
tutta I'operazione».

— Cio significa che potrem-
mo vedere Achille Parrilla
impegnate con una sua squa-
dra tra i kart e una tra le me-
noposte?

«Non & da escludere un mio fu-
turo con le monoposto. Mi pia-
cerebbe entrare in questo mon-
do che ho gia avuto modo di
valutare da vicino, nel caso di
F. 1 e F. 3, grazie ad alcuni miei
ex piloti: Ayrton Senna e Stefa-
no Modena».
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Ferraresi
al top
in F. Opel

In vista del prossimo cam-
pionato di F. Opel, il team
Draco sta svolgendo sulla
pista di Magione una serie
di test, che si concluderan-
no mentre Autosprint arriva
nelle edicole. Fino ad ora i
migliori sono risultati Ales-
sandro Ferraresi e il brasilia-
no Marco Campos, entrambi
hanno fermato i cronometri
sul tempo di 51"3. Per ave-
re un metro di misura delle
prestazioni dei futuri piloti di
F. Opel, Morini ha fatto pro-
vare anche Patrick Crinelli: il
romano ha inflitto un distac-
co di soli due decimi a Fer-
raresi € Campos e cio da la
misura della performance
dei due. Il primo vanta espe-
rienze in F. Europa Boxer e
F. 2000, mentre il sudameri-
cano ha finora corso in kart
in Brasile. Buono é stato in-
fine anche il tempo dell'olan-
dese Donny Crevels, autore
di un 5175.

M GHINZANL. 1l team del-
I'ex pilota di F.1 si & recen-
temente trasferito in una se-
de a Varano, proprio vicino
alla Dallara. E stata cosi ab-
bandonata la vecchia facto-
ry per una questione di ra-
zionalizzazione dei costi: la
precedente sede era stata
infatti scelta in funzione di
impegni anche piu ampi ri-
spetto alla F.3. Quanto ai
piani futuri il team, che con-
tinuera a essere gestito tec-
nicamente da Paolo Pava-
nello, si sta esaminando an-
che la possibilita di dedicar-
si alla F.3 tedesca in alter-
nativa a quella italiana.

M PROTOTIPI. La Brp1 del-
la Pat Racing ha svolto re-
centemente una serie di test
a Misano con Vincenzo So-
spiri alla guida. | tecnici del-
la Breda Racing a causa del-
la pista bagnata nella matti-
na e di un problema al moto-
re nel pomeriggio hanno
svolto solo una parte del la-
VvOro in programma, gli inter-
venti hanno riguardato la
parte aerodinamica.

M PERONL Il 19enne Fa-
bien Peroni ha fatto il suo
primo testi in F.3 alla guida
di una Dallara 392-Fiat a
Magione. I pilota romano
con I'asfalto umido ha girato
in 49”9 con la vettura che il
team Passoli nel Tricolore
F.3 di quest'anno aveva affi-
dato a Pietro Antonelli. Pe-
roni, che nella stagione '93
ha corso in F. Europa Boxer
con Lucidi e in F. Ford, & in-
tenzionato a fare il salto in
F.3 nel '94.
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ARIGI — L’onore del

numero | spettera a
Prost (nella foto, sopra).
Senna dovra accontentarsi
del numero 2. I due ex gran-
di rivali si affronteranno per
I'ultima volta in pista il 18 e
19 dicembre in occasione
del primo Trofeo «Elf Ma-
ster karting indoor» che si
disputera a Parigi, nel Pa-
lazzetto dello sport di Bercy.
Saranno quindici in tutto 1
piloti di F. 1 ad affrontarsi
in quest’occasione e a loro si
aggiungera la stella nascen-
te dell'Indy Car, il canadese
Paul Tracy (anche se si rin-
corrono conferme e smenti-
te circa la sua presenza),
nonché ventiquattro giovani
piloti di altre formule, ap-
partenenti alla «Filiere Elf»,
tutti francesi tranne lo spa-
gnolo Oriol Servia, figlio
dello specialista di Rally
raid e pilota della F. Renault
Elf Campus.
Questo primo Master Kar-
ting Indoor di Parigi ¢ stato
presentato la scorsa setti-
mana, al municipio della
capitale francese in presen-
za di Alain Prost, dell’ex-
pilota di F. 1 Philippe
Streiff, ideatore e organiz-
zatore della manifestazione
e del sindaco della citta,
Jacques Chirac, nonché dei
responsabili della Elf, prin-
cipale sponsor anche tecni-
co, visto che i 4500 metri
quadrati dell’arena del pa-
lazzetto dello sport verran-
no asfaltati con uno specia-
le manto di bitume facil-
mente asportabile in seguito
da una ditta satellite della
Casa petrolifera francese, la
Cochery. Ne verra ricavata
una pista di uno sviluppo di
600 m su cui si svolgera la
manifestazione. L'organiz-
zazione di questa prima edi-
zione € costata circa due
miliardi, nonostante la pre-
senza dei campioni della F.
1 sia benevola per aiutare lo
sfortunato Streiff e nessuno
abbia richiesto alcun com-
penso. Da notare che il suc-
cesso di questa prima edi-
zione sta facendo prendere
corpo all'idea di ripetere in
futuro I'iniziativa. I 24.000
posti disponibili sono infatti
esauriti gia da due mesi e
sono andati a ruba nei gior-
ni immediatamente succes-
sivi alla pubblicazione della
gara. La gara delle stelle
dell’automobilismo sara di-
sputata con kart monotipo
Nap prodotto dalla lame ed
equipaggiata con un motore
135 cc, K 35 a immissione
lamellare e dotato di frizio-
ne centrifuga, che danno vi-
ta a un campionato mono-

marca in Francia. I pneu-
matici saranno monotipo
Dunlop e la benzina ovvia-
mente EIf per tutti. I con-
correnti verranno divisi in
squadre di tre piloti (F. 1
piu altre discipline) dopo le
prove in modo da rispettare
un certo equilibrio di valori.
In altre parole i piu validi
piloti di F. 1 saranno messi
in squadra con allievi ed ex-
allievi della «Filiére». La
gara sara a staffetta e per ra-
gioni di sicurezza gli orga-
nizzatori hanno cercato di
limitare il rischio di contat-
to tra 1 campioni della F. 1.
La partenza della gara av-
verra con al via i piloti della
Filiere che disputeranno i
primi dieci minuti di gara,
prima di cedere il volante al
loro compagno di squadra
della F. 1 con un sistema di
sosta ai box. Una gara vera
e propria verra invece di-
sputata a parte da una sele-
zione dei migliori kartisti in
attivita, tra cui il campione
del mondo in carica Gian-
niberti, piu i nostri Reggio,

Prost
—=-iN kart

1 BIG AL VIA

SOLDANO-DPPI

ECCO CHI PARTECIPA ALLA SFIDA

Tutti contro

NR PILOTA
1 Alain Prost (F)
2 Ayrton Senna (Br)
3 Damon Hill (Gb)
4 ich ] m her (D)
5 Johnny Herbert (Gb)
6 Philippe Alliot (F)
7 Erik Comas F
8 Pierluigi Martini (
9 Aguri Suzuki J
10 An ri I
11 Jean-Marc Gounon (F
12 Eric Bernard (F
14 Paul Belmondo (F
15 Bertrand Gachot B
16 Paul Tracy Can
17 Yannick Daimas (F)
18 Eric Helary (F)
19 Olivier Panis (F)
20 Emmanuel Collard (F)
21 | __Jules Bouillion (F)
22 Franck Lagorce (F)
Manetti, Moro, Daniele
Parrilla, e Danilo Rossi e IN FRANCIA

una agguerrita pattuglia di
stranieri.

Infine va annotato che la
sfida dei pilotidi F. 1 in kart
sara trasmessa dalla rete na-
zionale televisiva Tf1X.
Esistendo quindi chi realiz-
za la produzione Tv ¢ auspi-
cabile che anche in Italia sia
possibile vedere la gara pa-
rigina.

Proposta

di legge
peril
fumo
-in pista



GLI SONO STATE OFFERTE DUE CORSE

Mansell anche
sulle Stock-car

Le apparizioni di Nigel Mansell
(nella foto, a destra) in pista alla gui-
da di vetture a ruote coperte paiono
destinate a moltiplicarsi. Dopo la
drammatica gara con la Ford Mon-
deo a Donington, il campione della
F. Indy é deciso a rifarsi con le
Stock-car. Il programma di massima
prevede che I'asso britannico disputi
la prestigiosa 500 Miglia di Daytona
in febbraio e la prima corsa che le
Stock disputeranno sull’ovale di In-
dianapolis il prossimo agosto. Man-
sell e stato contattato da un paio di
team della Winston Cup. Ad ogni
modo pare che le maggiori chance di
fare correre il campione della Indy
Car le possa avere 1l team di Robert
Yates che gli affiderebbe una Ford
Thunderbird.
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PROVA DI DURATA AL RICARD

Nuovo motore
sull’Audi 80

Attorno al grande schieramento di forze per I'Audi ufficiale
80 Quattro (nella foto, sopra) ai test a Le Castellet c’e stato
molto... rumore. E importante evidenziare che la Casa di In-
golstadt ha usato un motore che, a parere di tutti gli addetti ai
lavori, aveva un suono assai diverso da quello portato finora
in gara, ci0 accrediterebbe I'ipotesi che I’Audi e gia pronta
con il nuovo propulsore da impiegare nella serie D2 tedesca
da poco varata e negli altri campionati. Il test € stato positivo:
sei piloti si sono avvicendati per una prova di durata di 24 ore
e hanno percorso 3100 km senza il minimo problema.

A MISANO

Test F.3
Mediani
supenr

Sette piloti venerdi della
scorsa  settimana hanno
svolto una serie di testdi F. 3
a Misano. La pista roma-
gnola nella mattinata era ba-
gnata, mentre nel pomerig-
g1o si € via via asciugata; ci0
ha penalizzato Pirri che ha
girato al mattino. Ecco di se-
guito 1 tempi ufficialmente
rilevati. Mediani (Dallara
393-Fiat, Ravarotto)
1'34”57;, Ruberti (Dallara
393-Fiat, Passoli) 1'35"42;
Gollin (Dallara 393-Fiat,
Ravarotto) 1'36"78. Pede-
monte (Dallara 393-Fiat Co-
loni) 1'36"90; Biagi (Dallara
393-Mugen, Bvm) 1'37"20;
Baldrighi (Dallara 392-Vw
F. 2000, Rc) 1'39”10; Pirri
(Dallara 393-Fiat, Passoli)
1'45”20. E bene infine sotto-
lineare che di questi piloti il
solo Gollin ha gia firmato il
contratto per il '94 con il
team che gli ha fatto fare la
prova.

Che fine ha fatto I'ipotesi di revisione della legge che vieta la pubblicita al tabacco nelle
gare in Francia? I tempi lunghi dell’apparato amministrativo-politico pare che siano un
male ben conosciuto in Italia, che affligge anche il Paese transalpino. Cosi, dopo le pri-
me voci riportate da Autosprint lo scorso ottobre circa un cambiamento della legge
Evin, quaranta deputati della maggioranza di governo hanno depositato all’Assemblea
generale una proposta di legge che in pratica andrebbe a sostituire la legge Evin. I pro-
motori dell'iniziativa dicono di volere, in questo modo, salvaguardare il futuro imme-
diato degli sport motoristici, inoltre sottolineano che la legge Evin manca di realismo e
non ¢ allineata con quanto accade negli altri Paesi europei. La nuova proposta di legge
prevede la possibilita di pubblicizzare su auto e autodromi i loghi e i colori delle sigarette

ma non i nomi.

Fedele alle regole di questa
stagione, || Gt tedesco si
espande all'estero. E poi
aspetta 'arrivo delle Ferrari...

B MIARCO RAGAZZONI

ormula che vince non Si

cambia; anzi, si rafforza
puntando anche su un mag-
gior numero di trasferte all'e-
stero. La Fia ha finalmente ap-
provato il nuovo regolamento
per la classe Gran Turismo ma
almeno per il momento, come
ha gia deciso I'ltalia per la Se-
rie Supercar Gt, anche I'Adac
tedesco non ha intenzione di
cambiare le regole della sua Gt
Cup per adeguarsi a una nor-
mativa internazionale che par-
la sulla carta di un campionato
ma che per il '94 non ha anco-
ra avviato nessuna macchina
organizzativa. Cosi I'Adac, do-
po aver trovato la settimana
scorsa un accordo in sede Ons,
l'autorita sportiva tedesca, per
organizzare nel '94 anche una
Coppa per la classe D2, ne ha
annunciato la settimana scor-
sa anche il relativo calendario
e il «pacchetto» a questo asso-
ciato di cui fara parte appunto
anche la Gt Cup con sensibili
ma comunque non sostanziali
modifiche regolamentari e tec-
niche. | punti fondamentali su
cui rimarranno le distinzioni fra
i regolamenti Fia e Adac ri-
guardano per quest'ultimo
I'assenza di un numero minimo
di produzione per le vetture
ammissibili (bastera I'omolo-
gazione stradale anche di un
solo esemplare) e il manteni-
mento delle due divisioni origi-
narie, la maggiore per vetture
con peso compreso fra 1250 e
1450 kg e rapporto peso/po-
tenza che non scenda in alcun
caso sotto il valore 3,85, la piu
piccola per quelle con peso fra
i 1050 e 1250 kg e kg/cv mini-
mo pari a 7. Dunque, per con-
tenere i costi, ancora niente

Supercar per I'Adac Gt Cup
perché anche con il peso pil
sfavorevole di 1450 kg le vet-
ture della 1. divisione non po-
tranno e non dovranno comun-
que superare i 376,6 cv contro
i 500 ammessi, su 1100 kg.,
dal regolamento internazionale
Fia. La vera novita consiste in-
vece nel fatto che, a fronte del-
le polemiche sorte quest'anno
sulla sospetta «strapotenza»
delle Bmw M3 Gtr, il rispetto
del tetto massimo consentito
sara attuato tramite flangiatu-
ra all'aspirazione in base alla
cilindrata del motore, al nume-
ro di valvole e al tipo di alimen-
tazione (turbo o aspirato). Al-
tra importante novita inoltre ri-
guarda la separazione delle
gare per le due divisioni. Nella
prima la maggiore attesa sara
per le new entry Ferrari 348,
che vi dovrebbe debuttare for-
se con I'appoggio della stessa
Ferrari Deutchland, la Toyota
Supra e Lotus Exprit, oltre alle
gia collaudate Porsche 3.8 Rsr,
Honda Nsx, Ford Escort Co-
sworth e Corvette. Nella se-
conda & invece previsto I'arrivo
di Honda Prelude e Crx, Bmw
318i, Nissan 200 Sx, Opel Cali-
bra e Renault Alpine oltre alla
gia vista Toyota Mr2.

DATA | PISTA

8 maggio Avus

29 maggio  Ahlhorn
12 giugno  Wunstorf
3 luglio Zolder

17 luglio Assen

28 agosto Salisburgo

25 settembre Nirburgring

Al Salzburgring Larrauri ha provato
la Ferrari 348 Gt C per I’Adac Gt Cup



nche in estre-
mo oriente €

arrivata  1'ora
del «made 1n Italy»
L'accoppiata  Dallara-

Fiat Abarth s1 e imposta
anche su un campo di
battagla ben piu agguer-
rito come quello di Ma-
cao, fra la crema dei pro-
tagonisti della F.3 inter-
nazionale e con un pilo-
ta natteso: Jorg Muller
Seppur visto da tutti co-
me un’ottima promessa,
era infatti dalla sua pri-
ma splendida vittoria in
F.3 del '91, quella nel
Gran Premio di Monte-
carlo, che 1l tedesco non
riusciva piu ad. agguan
tare un successo, € que-
sto di Macao lo ha colto
davanti a tutto 1l lotto
de1 miglior1 protagonisti
e der piu diversi e com-
petitivi cavalli di batta
gha della serie. Tanto
per citare 1 primi piu di-

retti inseguitorr. Muller
ha infatti battuto nell’or-
dine 1l danese Kristen

sen, 1l due volte campio-
ne di F.3 (nel '91 in Ger-
mania e quest'anno in
Giappone) al volante di
un'ancor coriacea
Tom’s 033F-Toyota uf-
ficiale, quindi I'inglese
Burt, fresco campione
britannico, anche lui su
Dallara ma motorizzata
Honda-Mugen, e ancora
tre der migliori protago-
nisti della formula cadet-
ta tedesca come gli ita-
lian1 Colciago e Angelel-
l1 e 1l tedesco Krumm,
tutti sempre sulle Dalla-
ra-spinte pero da motori
ufficiali Opel. Per Mul-
ler nsomma davvero
una vittoria internazio-
nale, ottenuta per di piu
senza discussiont: suc-
cesso In tutte e due le
manche in programma
conducendole entrambe
dall'inizio  alla  fine.
Quale 1l segreto di que-
sto successo? Certamen-
te la preparazione, quel-
la del suo team Marko
che ha gia portato in
passato al successo pilo-
ti come Gerhard Berger
e Karl Wendlinger. La
Dallara 393-Fiat Abarth
di Muller € scesa in pista
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S FORMULA 3

B 40. GP DI MACAO

Doppietta
di Mullenr

Il tedesco ha dominato sin dalle prove
con la Dallara 393-Fiat. Per un errore
Colciago ha dato a Burt il terzo posto

B ADAM COOPER

sin dal venerdi con un
assetto impeccabile e
non c'é stata storia per
nessuno: 1l tedesco si ¢
infatti subito presentato
con una pole e solo
Maassen € riuscito a te-
nere il suo passo, conte-
nendo 1l distacco ad ap-
pena un decimo di se-
condo, mentre gia 1l ter-
zo, Rydell, ha accusato
quasi un secondo. In en-
trambe le batterie Mul-
ler ha quindi saputo par-
tire subito all’attacco
guadagnando gia nei
primi giri un vantaggio
incolmabile. Fra gli al-
tri, solo Maassen € riu-
scito appena ad impen-

sierirlo nei giri iniziali
della prima batteria ma
poi ha dovuto allentare
il ritmo mentre Rydell
ha accusato noie a un
radiatore con conse-
guente surriscaldamen-
to del motore e forzato
ritiro al 5. giro. Poca for-
tuna invece per gli italia-
ni. Pescatori e Fisichella
sono infatti rimasti vitti-
me di incidenti nella pri-
ma manche e solo que-
st'ultimo € riuscito a ri-
prendere 1l via nella se-
conda ma con una mac-
china riparata che non
gli ha consentito piu del
nono posto. Colciago e
Angelelli hanno invece

lottato sempre dentro le
prime cinque posizioni
ma mai comunque per il
successo. «Non sono
mai stato sufficiente-
mente veloce e non sono
riuscito a capire da cosa
sia dipeso» ha dichiara-
to a fine gara Angelelli.
Mentre per Colciago c’'e
stato anche qualche ba-
nale inconveniente:
«Nella somma dei tempi
delle due manche avrei
potuto superare Burt se
fossi riuscito a vedere il
tabellone ai box che mi
indicava 1 distacchi e
quindi a forzare di piu al
momento giusto; cosi
sono arrivato solo quar-

to per un softio» ha di-
chiarato infatti visibil-
mente contrariato il pi-
lota di Saronno. Delle
due manche la piu ani-
mata € stata certamente
la prima con innumere-
voli incidenti fra i quali
gia al primo giro quello
di Jacques Villeneuve,
poi quello di Peter, con
conseguente Interruzio-
ne € nuovo via, e subito
ancora quello fra Pesca-
tori e Mitsusada e quin-
di quello di Hughes.
Nella seconda invece da
segnalare 1l nuovo re-
cord sul giro di Rydell,
dopo aver montato il
motore nuovo. =]



La superiorita
in entrambe le
manche di
Muller, a
sinistra, &
stata
determinata
dall’ottima
messa a punto
della sua
Dallara-Fiat.
Con due terzi
posti
Kristensen,
sotto, si &
invece
aggiudicato la
piazza d’onore
mentre
Colciago, in
basso a
destra, ha
perso il 3.
posto assoluto
per un soffio, e
Maassen, a
sinistra, &
giunto solo 7.
dopo un dritto

Jorg Muller
(Dallara 393-Fiat)
2'18"60
Rickard Rydell
(Tom's 033F-Toyota)
2'19"47

Roberto Colciage
(Dallara 393-Opel)
2'19"77
Anthony Reld
(Dallara 393-Opel)
2'20"29
Kelvin Burt
(Dallara 393-Mugen)
220739

Michael Krumm
(Dallara 393-Opel)
2'20"66
Gareth Rees
(Dallara 393-Opel)
2'20"82
Pedro De La Rosa
(Dallara 393-Mugen)
2'21"01
Christophe Tinseau
(Dallara 393-Opel)
221"19
Oliver Gavin
(Dallara 393-Opel)
2'21"64

Jacques Villeneuve

(Ralt 93C-Toyota)
221”70
Andre Ribeiro
(Dallara 393-Mugen)
222"42
Gualter Salles
(Dallara 393-Opel)
2'23"38
Magnus Wallinder
(Dallara 393-Fiat)

 Macao (P), 21 novembre 1993
COSI (IN 29) AL VIA E (IN 14) AL TMGUI”I

Saascha Maassen
(Dallara 393-Mugen)
2'18"70

Massimiliano Angelelli

(Dallara 393-Opel)
2'19"57

Tom Kristensen
(Tom's 033F-Toyota)
2'19"95

Giancarlo Fisichella
(Dallara 393-Opel)
2'20"30
Philipp Peter
(Dallara 393-Fiat)
2'20"64
Markus Liesner
(Dallara 393-Opel)
2'20"75
Ricardo Ressett
(Dallara 393-Mugen)
2'21"00
Christian Pescatori
(Dallara 393-Fiat)
2'21"04
Marc Goossens
(Dallara 393-Mugen)
2'21"54
Hidetoshi Mitsusada
(Tom's 033F-Toyota)
2'21"64
Christian Abt
(Dallara 393-Opel)
2'22"08
Stephane Ortelli
(Dallara 393-Mugen)
2'22"45
Warren Hughes
(Ralt 93C-Toyota)
2'23"31
Rudolf Schurter
(Dallara 393-Opel)
2'23"66

. Massimiliano Angelelli
(Dahra 393-Opel) a

. Michael Krumm (Dallara
393-0po|) a 51”55
Saascha Maassen

(Dallara 393-Mugen) a
52"90
Oliver Gavin (Dallara
393-Opel) a 1'30"38
. Markus Liesner (Dallara
393-Opel) a 1'38"71
Christophe Tinseau
(Dallara 393-Opel) a
1'44"39
Christian Abt (Dallara
393-Opel) a 1'44"41
Ricarde Resset (Dallara
393-Mugen) a 2'17400
. Magnus Wallinder
(Dallara 393-Fiat Abarth)
a221"0
Antheny Reid (Dallara
393-Opel) a 2 giri
Giro piu veloce: Richard

Rydell (Tom's 033-Toyota).

217740 (record), media 160,23

kmh

1. manche: 1. Muller (Dallara 393-
Fiat Abarth), 12 giri in 28'02"64,
media 157,00 kmh; 2. Maassen
(Dallara 393-Mugen) a 1"99; 3. Kri-
stensen (Tom's 033F-Toyota) a
19”24; 4. Colciago (Dallara 393-
Opel) a 20”26; 5. Angelelli (Dallara
393-0pel) a 22"07; 6. Burt (Dallara
393-Mugen) a 30758; 7. Krumm
(Dallara 393-Opel) a 33”55; 8. Rees

2. manche: 1. Muller (Dallara 393-
Fiat Abarth), 15 giri in 34'55"23,
media 157,61 kmh; 2. Burt (Dallara
393-Mugen) a 1”86; 3. Kristensen
(Tom’s 033F-Toyota) a 6”66; 4. Col-
ciago (Dallara 393-Opel) a 12”65, 5.
Rydell (Tom's 033F-Toyota) a
12"88; 6. I_;mmm (Dallara 393-Opel)

i




TURISMO
B VNI ENDURANCE

Bavaresi

scongelate

Battendo anche il freddo le Bmw

M3 Gtr di Burgstaller e Ravaglia sono
giunte prima e seconda a Vallelunga
B MAURIZIO MASINI

ALLELUNGA — 1l
freddo e la pioggia
I’hanno fatta da pa-

droni in questa terza edizione
della gara di durata organizzata
dalla Peroni Promotion, ma no-
nostante cio la gara ha rispettato
le aspettative, offrendo una cor-
sa interessante nella quale le due
Bmw M3 Gtr del Team Bigazzi
I’hanno fatta da padrone chiu-
dendo la corsa ai primi due po-
sti. Hanno vinto Burgstaller-
Heger mentre Cecotto-Ravaglia
sono stati attardati prima da un
cambio gomme abbastanza len-
to e poi da una sosta imprevista
ai box. Ha meravigliato la bella
gara della Ferrari F.40 che pur
perdendo il terzo posto nel finale
si e difesa bene nonostante le di-
verse disavventure della prima
parte della corsa. Alla fine il ter-
z0 posto assoluto ha premiato la
Porsche Carrera Rsr dei fratelli
Rebai che della regolarita hanno
fatto la loro arma vincente. Bene
anche le vetture meno potenti
tra le quali si sono messe in luce
le Bmw di Lusuardi e quella di
Gr.N dei fratelli Crinelli. Due
parole le meritano anche le Ven-
turi, tra le quali quella di Russo,
senza l'incidente iniziale avreb-
be potuto inserirsi nelle prime
posizioni.

GOLDEN CUP. Al via lanciato
il direttore di corsa non accende
la luce verde perché c’¢ confu-
sione nello schieramento; al
nuovo via la Ferrari F.40 di
Olofsson innesca un incidente
con la Venturi di Russo. La cor-
sa viene fermata per rifare la gri-
glia. Nuova partenza e final-
mente la gara si avvia con la

bl

74

Bmw M3 Gtr di Ravaglia al co-
mando. Dietro uno scatenato
Calderari, con la Porsche, ben
presto prende il comando della
corsa ed al termine della prima
ora guida la corsa con 25” di
vantaggio. Olofsson che ha il
cofano della sua F.40 molto
danneggiato e costretto a fer-
marsi ai box per sostituire una
ruota che si ¢ allentata. Si ritira
Ragazzi sesto con la Bmw M3.
Dopo 90’ al freddo si aggiunge
la pioggia e le due Bmw sono tra
le prime a rientrare. Per Rava-
glia il cambio delle gomme crea
qualche problema. Si ferma an-
che Calderari che perde molto
tempo a cambiare le ruote po-
steriori troppo serrate. Quando

Lilian Keller riparte € quarta e
Burgstaller ¢ saldamente in te-
sta. Terzi sono Pagotto- Angela-
stri con la Porsche Carrera Cup.
Poco prima di meta gara Olofs-
son tocca la Keller al curvone e
la direzione corsa fa uscire la
pace-car. Nel gioco delle soste,
a meta gara, Cecotto € in testa,
ma poco dopo per 7 giri € co-
stretto ai box per la rottura del
tergicristallo. Meraviglia la Fer-
rari F.40 di Olofsson- Della No-
ce che sale fino al terzo posto e
la 348 di «Stingbrace» che dopo
la quarta ora ¢ al quinto posto
assoluto. Tra 1 Gruppi N molto
bella ed incisiva la gara dei fra-
telli Crinelli con La Neve che al-
la fine chiuderanno al sesto po-

sto assoluto. Alla quinta ora le
posizioni in testa non sono mu-
tate e le due Bmw di Bigazzi
procedono senza la minima in-
certezza. Dietro continua a me-
ravigliare Olofsson che sta gui-
dando al limite del tempo con-
sentito; la F.40 sale addirittura
in terza posizione, ma nel finale
con Della Noce ¢ superata dal-
'ottima «famiglia» Rebai. L'ul-
tima ora non offre nessuna emo-
zione, la pioggia sempre piu in-
sistente consiglia la prudenza e
solo Ravaglia recupera un giro.

SILVER CUP. Ancora con la
pista umida, ma finalmente con
il sole la gara vede subito Gras-
setto prendere il comando con la




Opel Astra. Al 2. giro ¢ gia ba-
garre con l'uscita della Opel
Astra di Flaminio al curvone che
comunque riesce a rientrare in
pista. Dietro il motociclista Fa-
lappa, secondo, con la Honda
Civic che divide con Stronati e
Fulgenzi, si difende bene dando
vita ad un bel duello con I'Alfa
Romeo 75 di Zambelli che dopo
30" pero ¢ costretta ad una lunga
sosta per sostituire un cuscinetto
di una ruota. Al termine della 1.
ora Grassetto ha oltre 1’ di van-
taggio su Falappa, mentre Liera
terzo precede le Toyota di Milla
e Ognio. Dopo 90’ il primo colpo
di scena. Grassetto ¢ chiuso da
Ognio mentre lo sta doppiando
ed il padovano e costretto ad

fotogratiePHOTO4

Inbasso a
sinistra,
Burgstaller
-Heger con la
Bmw M3 Gtr
del team di
Bigazzi si sta
avviando al
successo.
L’equipaggio
vincitore
supera la
Porsche dei
Rebai giunta
terza. A fianco,
la Mig 100 di
Ballabio
autentica
novita per gli
sportivi
italiani, 23. al
traguardo. In
basso a
destra,
cambio
gomme sulla
Ferrari F.40 di
Della
Noce-Olofsson

uscire, rientrando in pista rompe
un semi-asse e cosi dopo le prime
due ore di gara ¢ la Toyota Co-
rolla di Milla in testa alla corsa
con la Renault Clio di Liera in
seconda posizione. Poco prima a
Stronati, che ha rilevato Falap-
pa, esplode il pneumatico ante-
riore destro ed il pilota abbando-
na la vettura per poi riportarla ai
box quando ormai non c’e piu al-
cuna possibilita di recuperare.
Intanto Silvestro con I'Alfa 33
dopo un inizio molto guardingo
risale bene ed a meta gara € in te-
sta alla corsa. A giri pieni ¢ an-
che Ciccozzi e la Opeldi Flami-
nio-Fonte-Ragazzi. Dopo poco
esce Ravaioli per lo scoppio di
un pneumatico alla Opel Astra
che divide con Budiselic e Cer-
mak. Al compimento della quar-
ta e della quinta ora € in testa con
un buon margine la Toyota di Pi-
scopo-Ciccozzi-Milla e tutto fa
presupporre che la vettura possa
aggiudicarsi la corsa. A circa 40’
dalla fine, pero, Piscopo dopo
una sosta per un rifornimento e
per sostituire una gomma rientra
ai box per la rottura del motore.
A questo punto la Opel Astra di
Flaminio sembra in grado di ag-
giudicarsi la gara, ma a 7’ dalla
fine gli scoppia una gomma alla
curva Roma e cosi Gallo porta
alla vittoria la 33 con Silvestro e
Corradetti. Sul podio finiscono
anche le due Clio di Brescia-Rosi
e dei regolari  Belli-Puc-
cetti-Petrucci. Ottimi anche Ci-
virani e Caldarelli, poca fortuna
invece per la Skoda di Tassetti-
Maddalena-Canni Ferrari vede
sfumare il podio a 13’ dalla fine
per la rottura del

motore.
™

6 ORE DI VALLELUNGA

Vallelunga (Roma), 21 novembre 1993

COSI (IN 31) AL VIA E (IN 24) AL TRAGUARDO

Cecotto-Ravaglia
(Bmw M3 Gtr)
129”662

Burgstaller-Heger
(Bmw M3 Gtr)
1'30"602

Calderari-Keller-Colombo
(Porsche Carrera)
1'34"206

Pasotto-Angelastri
(Porsche Carrera)
1'35"330

De Lesseps-Russo-Russo
(Venturi 500 Lm)
1'35"485

Della Noce-Olofsson
(Ferrari F40)
1'35"958

Nardozi-De Luca
(Ford Sierra Cosworth)

Witmeur-Bels-Sheenan
(Venturi Trophy 4)

Burgstaller-Heger (Bmw

M3 Gtr) 228 giri in
6.00'54"776 alla media di
121,292 kmh;

2. Cecotto-Ravaglia (Bmw
M3 Gtr) a 4 giri;

3. Rebai B.-Rebai C. (Porsche
Carrera Rsr) a 14 giri

4. Della Noce-Olofsson
(Ferrari F.40) a 14 gini

5. Lusuardi-Placentini-De
Bone (Bmw M3) a 15 gin

6. Crinelli M.-Crinelll P.-La
Neve (Bmw M3) a 15 giri

7. De Bono G.-De Cristoforo
(Bmw M3) a 19 giri

1'36"299 1'36"621 8 Bels-Sheehan-Witmeur
400) a 23
Lusuardi-Piacentini-De Bono Taverna-Ragazzi-Sangiulio 9 ‘cv.'i".‘.”,’.'...’..i..,ﬁli
(Bmw M3) (Bmw M3) (Mazda Rx7) a 23 giri
1'36"889 137713 10.  Nardozi-De Luca (Ford
Sierra Cosworth) a 26 gi
«Stingbrace»-Tetsu-Randaccio M. Crinelli-P. Crinelli-La Neve 1" mnm-vuu'm (Bmw &
(Ferrari 348) (Bmw M3) i m’.:'zg.?_'z”m.
1'38"007 1'38"190 pliochseradh 4
tti (Mazda Rx7)
Lecuyer-Matti-Camandona Rebai-Rebai a 28 giri
(Venturi 500 Lm) (Porsche Carrera) 19 (s:‘;'s':;elc':,ﬁ'a'g:g‘a i
1'38"117 1'38"659 giri
Angeletti-Kuhn-Morino Bellini-Zadotti 14 :'3"2'";5“"" (Bmw M3)
(Porsche Carrera) (Bmw M3) 5. Casclotti-Gastellaneta
1'38"715 1'38"874 E.-Castellaneta $. a 33 qiri

Casciotti-Castelli-Castelli
(Lancia Delta Hf)

Komnenovic-De Mas-Kuvalja
(Bmw M3 Evoluzione)

1'39"166 1'39"470
Scherrer-Zanetti-Mulas  Peroni-Merzario-Ramacciotti
(Porsche Carrera) (Mazda Rx7)
1'39"742 1'39"921
Piscopo-Cicozzi-Milla Cantera-Guaitamacchi
(Bmw M3) (Mazda Rx7)
1'39"992 1'40"015
Brunelli-Viglione Hamelle-Camp-Puig
(Bmw M3) (Venturi 500 Lm)
1'41"859 1'42"516
Sianotti-Giribaldi-Monforte ~ Nucera-Barberio-Gunnella
(Porsche Carrera) (Alfa 75)
1'43"186 1'43"268
Ballabio-Consonni-Dacco Prospero-Bonsauer-Burato
(Mig 100 Gt) (Bmw M3)
1'45"185 1'45"226
Pagni-Pescosolido-Serena Larib-Ere-Leveque
(Alfa 75 V6) (Venturi 500 Lm)
1'52"960 1'54"363
De Bono-De Cristofaro
(Bmw M3)
2'10"777

6 Ore Silver Cup (Gruppi N e A - Coppa Clio)
Vallelunga (Roma), 20 novembre 1993

65 classifica: 1. Silvestro-Corradetti-Gallo (Alfa Romeo 33) 219 giri 6.00'32"875 alla media di 116,622
kmh; 2. Brescia-Rosi (Renault Clio) a 2 giri; 3. Belli-Puccetti-Marani (Renault Clio) a 6 giri; 4. De Vito-
Trodella-Trodella (Peugeot 309 Gti) a 12 giri; 5. Civirani-Borrello-Peverini (Renault Clio) a 14 giri; 6. Calda-
relli-De Cecco-Moccia (Peugeot 205 Rallye) a 18 giri; 7. Vaccari-Borri-Braccia (Rover 114 Gt) a 18 giri; 8.
Lunari-Torbi-Petrucci (Peugeot 205 Rallye) a 19 giri; 9. Cirlini-Cirlini-Bravo (Renault Clio) a 19 giri; 10. Cur-
ti-Benusiglio-Maniero (Alfa 75/3000) a 21 giri; 11. Moretti-Veneziani-Croce a 26 giri; 12. Zambelli-Lo Buo-
no-Di Martino a 28 giri; 13. Stronati-Falappa-Fulgenzi (Honda Civic) a 37 giri; 14. «Shaft 2»-
Montrone-Giuliani (Fiat Tipo 16V) a 82 giri; 15. Giordano-Di Palma-Klein (Fiat Tipo 16V) a 100 giri.

[ Giro piu veloce: Gallo in 1'31"081 alla media di 126,480 kmh.

16.  Glanotti-Giribaldi-Monforte
(Porsche Carrera Cup) a 23
gini

17.  «Stringbrace=-Testu
-Randaccio (Ferrari 348) a
36 giri

18, Komnenovic-Delmas
-Kuvala (Bmw M3) a 40

19.  Bugni-Pescosolido-Serena
(Alfa Romeo 75 V6) a 45

in
20 Euuvu«mnl- Camandona
(Venturi 500 Lm) a 51 gir
21 De Losseps-Russo
R.-Russo 0. (Venturi 500
Lm) a 87 giri
22 Prospero-Bonsaver-Burato
(Bmw M3) a 91 giri
23 Ballabio-Dacce- Consonni
(Mig M100) a 93 giri
24 Pagotto-Angelastri
(Porsche Carrera Cup) a 96
qiri
Giro piu veloce: Olofsson in
1'19"694 alla media di 144,552
kmh.




Le pagine del «Notiziario Csai» trattano argomenti inerenti
ai regolamenti tecnici e sportivi, spiegano le motivazioni
del TNA e ospitano quesiti posti direttamente alla Csai dai
licenziati. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT, da
parte sua, continuera a trattare gli stessi argomenti espri-

do, come pre, le sue opinioni indipendentemente
da queste pagine e in quio alla liberta d’informazione.

COPPE C.S.A.l. DELLA MONTAGNA 1993 - 1. ZONA

1 = 22 TROFEOQ CITTA DI ORVIETO - 9 Maggio 8 = 16. CIVIDALE CASTELMONTE - 27 Giugno 15 = 24. VERZEGNIS SELLA CHIANZUTAN - 29 Agosto

2 = BIELLA OROPA - 16 Maggio (*) 9 = 10. CRONOSCALATA MADDALENA - 4 Luglio 16 = 6. LIMA ABETONE - 5 Settembre (*)

3 = TROFEO EDILTEVERE - 30 Maggio 10 = TRENTO BONDONE - 11 Luglio 17 = 11. PEDAVENA CROCE D'AUNE - 12 Settembre ()

4 = 8 MORBEGNO ALBAREDO - 30 Maggio 11 = 24. VITTORIO VENETO CANSIGLIO - 18 Luglio 18 = 20. COPPA ALPE DEL NEVEGAL - 19 Settembre

5 = 10. LEVICO VETRIOLOPANAROTTA - 30 Maggio | 12 = 28. PIEVE S. STEFANO PASSO SPINO - 1 Agosto (*) | SARDEGNA

6 = 16. CAPRINO SPIAZZI - 5 Giugno (%) 13 = 4. SILLANO PRADARENA - 8 Agosto A = 38 ALGHERO SCALA PICCADA - 9 Maggio (")

7 = 25. TROFEO VALLECAMONICA - 20 Giugno (%) 14 = 9. PIAN CAMUNO MONTE CAMPIONE - 22 Agosto (*) | B = 14. TROFEQ PROVINCIA DI ORISTANO - 27 Giugno
(*) = validita di Coppa limitatamente ai gruppi A-N

GRUPPO N - Classifica finale provvisoria PROTOTIPI INTERNAZIONALI - Classifica finale provvisoria
1(2|3|4|5|6|7]|8/|9 |Sardegna|Tot. |Vali- 112|3|4|5|6 |7 |89 |Sardegna| Tot. |Vali-
10|11 [12[13[14|15[16|17[18| A B |punti| di 10 (1112|1314 |15|/16[17|18| A B [punti| di

BICCIATO RUDY -19)-f-19]9]|-]-1]9 NESTI MAURO 450 - [-[-45[-[-[-|9

(Cl. 2000-Opel Astra) 9]19|9|-191/45/9(9|9|-|-[108]90 (CI. 2000-3000 Osella) 9145/ -9 |-|6[-f-|-]-1]~- 1465465

SCHWEIGKOFLERROMAN | - |4 (- [-|9|1|6]|-]- BARIBBI EZIO = - - 1450-]--1-1-

(Cl. 2500-Renault R5) 9]/9|9|-]9|-]9f9f9f-|-]83]82 (Cl. 2000-Osella) -19]-16]-14]-1-19]-1|- 1325|325

«SUSY» -|l-|-]-145|9]|9]|-]|- CALICETI MARIO 3(-145[-|-[-]-|9]-

(Cl. oltre 2500-FordEscort) | - |9 /9 |-]19|-19]9|-]1-1|- 1675|675 (Cl. 2000-Osella) -16]-]-1-]1-]-1-16]-1]- 1285|285

SANIN EGON -|16]-1-1-1-19]9/(9 «KABIBO» -l-1-1-145|- |- |45|2

(CI._1300-Citroén AX) =l-J-1-]9]9]-f9f-]1-1-160]|60 (Cl. 2500-Olmas) 3145/ -|-|-145]/-|- /45| - | - [275]|275

PICLER ERWIN =19 -f-1-19|9]|-|- SANETTI LUCA =l-1-1-1-1-1-13145

(CI. oltre 1600-Peugeot205) | - | - |9 |- |9 |- /45/9|-|- |- [585|585 (Cl. 1600-Sanetti) 45/45| - |- |- |45]/-|-145] - | - 255|255

GIOBBI CLAUDIO -6 f-]-]-19]|4]|-]- ROSSETTO ANTONIO --1-1-145|- |- |45]| -

(Cl. 2500-BMW M3) -|-13[-]|6|-]6|6]-|9|-[49]49 (CI. 1300-Lola) 9|-|-1-1-145/-|-|-|-1]-1225]225

NEUHAUSER GEORG -(1|-]1-16]6]9]|9]- LIPPARINI SANDRO -l-1-1-12|-]-]- |45

(CI. 2000-Opel Astra) 6)|-]-/45[-|-1-[3|-|-1|-]445|445 (CI. 1300-Gipi) 6)-]-145/-13]-]1-]2}~-]-]22]22

FATTORINI FABRIZIO -|9|6|-|-19|6]|-]- GROFF G. ANTONIO -l-1-1-13|-|-14]-

(Cl._1300-Peugeot 205) -l-f-1-14]-14]1]-]14]-]43]43 (Cl. 2000-Osella) 6l1]|-]2]|-|-|-|-f2|-]-118]18

BRUNNER ARMIN -l-1-12]|6|3(|6]- RONCHI G. CARLO 2|-1-1-13]|-]|-13]-

(Cl. 1300-Peugeot 205) 9- 3|-|-16[6]-[-141]41 (CI. 2500-Symbol) w1 S I B B B 8 D 1) P ) - X r ) B r

STEFENELLI FRANCO -l-1-1-]19]|4]|-|-]9 ZANINI VINCENZO =1 <14 8'k="T =l =18

(Cl. 1600-Honda Civic) 913 |-f-f-f-f-f-/6f-]-1]40]40 (Cl. 2000-Osella) «j 2 5 |- s S [ T

Seguono altri 249 conduttori con punteggio da 35a 1. Seguono altri 30 conduttori con punteggio da 14,5 a 1,5.

GRUPPO A - Classifica finale provvisoria PROTOTIPI NAZIONALI - Classifica finale provvisoria
112 |3|4|5(|6 |7 |89 [Sardegna|Tot. |Vali- nr2l3 1415161718189 ISardegna Tot. |Vali-
10[11{12|13|14|15|16|17|18| A B |punti| di 10111213 |14 |15[16[17|18| A B [punti| di

ODORIZZ! LUIGINO -|16|-]-13]6 9 |- FRANCESCHINI DINO 6|-|6]-[-]-]-]3]-

(Cl. 2500-BMW M3) e T I A0 R N 50 T ) e B S R ) 5 I B (CI. 2500-Symbol) 216 ]=18]~]8}=~|e]g |z = 1’39130

FINIGUERRA MARCO -19|-145]-]19]|9|-1|9 PANZERI DEMETRIO -|-1-145/-|-|-12]|3

(Cl. 1600-Toyota Corolla) -]1-|9|-16|-145/6|-|-|-/66|66 (Cl. 1500-Osella) 912|-|-J-]-]-1-19]-1-1]295[295

BISINELLI ENNIO -19|-|-145|/9]|6|-]|- «PETER» - -1-1-45]- |- [45/45

(CI. 2500-BMW M3) -|-145/-]9]|-]9[9|-|45] - |645/645 (CI. 3000-Lucchini) 45[3 |- [-]-145|-]-13]-]- 1285|285

CAPPELLARI LUCA - 145 -|-]-19]45]|- |- PROSSLINER HELMUT -l--1-45]-]|- |45] -

(Cl. oltre 2500-LanciaDelta) | - | - |9 |- |-]19]9|9|-|45]| - |585(585 (Cl. 2500-Symbol) 619 = ]-T=t21-1- =l =] =12551255

TOMASI ANTONIO -13]- 45/6 |6 (3| - BUTTI IVAN ER N A R R B A

(CI. 1400-Fiat Uno) 6 145|455 3]6]-]6145]-1- 157|851 (Cl. 2500-Giada) - l-1-19]-191-f-]-1-1-1225|225

MITTERSTEINERERMANN | - | - |- |- |6 |6 |4 |6 |- MARCHI CARLO === -19]-]--1-

(CI. 1300-VW Polo) -16]-|-[-|6]-[6]9]-]-1][49[49 (CI. 2500-3000 Lucchini) 414 |-1-]1-1-1-1-1/45]/-1]-]215]215

PIERACCINI ARNALDO -l-1-(6|-|-]9]-]3 PROIETTI SILVESTRI G.P. 9|-19]-]- -1-1-

(Cl. 1300-Peugeot 205) 6)-|-|-|6|-]49|-|-]-143/[43 (Cl. 2500-Bogani) o I e e o) I Bl et G i 8 s

ROCCO PIETRO -l12|-|-|3|4]|2]45]- AMADIO LUIGI -l-1-1-18]-1-11.5-

(CI. 1400-Fiat Uno) -]-1-1-/45/9[-[9[3|-|-[41]41 (ClI. 2500-Lucchini) -3 -]-]-f3|-]-]8]-1]31/135|135

MAGNAGO GIANNI ) S R S I ) [ I I PERONI GIULIANO 45| - 145/ - |- |-|-|[-]-

(Cl. 1600-Alfa Romeo 33) 8 IR} =)=t < .61 - | =] 4diziifi= (CI. 3000-Bogani) el L. - (e R T (9O () W A oS I 0

POPONI MARCO -|4145|-|-(4|4]|-]- MAGGIANI RENZO -l-1-1-16]-]1-1-]-

(Cl. 2000-VW Golf) -{-l9|-]6]-]- -145] - |40 | 40 (Cl. 2500-Lucchini) 3|-|-]4]- ol o R e M s v

Seguono altri 216 conduttori con punteggio da 36 a 1 PANTALEONI GRAZIANO 7 8 IR 02 S e S R [l [0

N.B. (?) =punteggio non assegnato in attesa decisione T.N.A. (Cl. 2500-Lucchini) e (R M < 9S00 (R (N RO, O TR 0 o i e

Seguono altri 9 conduttori con punteggio da 8 a 1.
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TROFEO INVERNO

E Stanco
il migliore

BINETTO — L'irpino Giuseppe
Stanco, su Dallara, si ¢ aggiudi-
cato la prima prova del 1. Trofeo
Inverno dell’autodromo del Le-
vante. Secondo posto assoluto
per la Lucchini di Massimo Sac-
comanno, vincitore del 4. rag-
gruppamento. Buona la presta-
zione di Schena vincitore del 1.
raggruppamento Ford Sierra Co-
sworth.

VELOCITA IN CIRCUITO
Binetto (Ba) 21 novembre 1993

Classifica assoluta: 1. Stanco (Dallara 390)
in 12'20"678 alla media di 114,973 kmh; 2.
Saccomanno M. (Lucchini P3/92) in
12'21"951; 3. -Triggiani (Dallara 390) in
12'24"528, 4. Lo Buono (Pcr/93) in
12'26"798; 5. Calella (Dallara-390) in
12'27"280; 6. De Pace (F:EB) in 12'39"321;
7. Simone (Dallara-398) in 12'52"531

RALLYSPRINT

Il Molise
a lacampo

ISERNIA — I locali Tacampo e
De Soccio, su Opel Kadett Gr.A,
hanno vinto il Rally Alto Moli-
se, meteorologicamente tormen-
tato addirittura dalla neve. Piaz-
za d’onore per i toscani Lenci-Bi-
conciari, su Peugeot 309 Gti,
con questa prestazione vincitori
del trofeo Peugeot della speciali-
ta.

RALLYSPRINT

Isernia, 21 novembre 1993

Classifica assoluta: 1. lacampo-De Soccio
(Opel Kadett 16V) in 13'34"; 2. Lenci-
Bionciari (Peugeot 309 Gti) a 11”; 3. Evangeli-
sta-lannucillo (Opel Manta) a 13”; 4. Scolaro-
Miranda (Opel Kadett 16V) a 13"35; 5. Vi-
sconti-Masseroni (Peugeot 309 Gti) a 16

RALLY SPRINT

D’Ambra
e brillante

BRUINO — Prima vittoria sta-
gionale per Marco D’Ambra al
Rally Val Sangone di Bruino
che, con questa affermazione,
rafforza il primato nel Campio-
nato Rallysprint piemontese. Se-
condo assoluto si € piazzato il
giovane Garosci che ha precedu-
to I'ottimo Negri, primo a sor-
presa del Gruppo N.

RALLYSPRINT
Bruino (To), 21 novembre 1993

Classifica assoluta: 1. D'Ambra-Salvatore
(Opel Kadett Gsi 16V) in 11'54"; 2. Garosci-
Piovano (Peugeot 405 Mi 16V) a 3"; 3. Negri-
Zegna (Peugeot 309 Gti 16V) a 12"; 4. Gave-
glio-Danti (Opel Kadett Gsi 16V) a 15”; 5. De
Tommaso-De Witt (Fiat Ritmo Tc) a 17”; 6.
Crestani-Savoia (Peugeot 309 Gti 16V) a 19™;
7. Bracotti-Mancin (Peugeot 205 Gti) a 20”; 8.
Consonni-Folcio (Opel Kadett Gsi 16V) a 23™;
9. Bellan-Ziano (Peugeot 205 Gti) a 23"; 10.
Roda-Crestani (Peugeot 309 Gti 16V) a 25"

SLALOM
Un risultato
Iinsigne
ROCCAMONFINA Sotto

una pioggia torrenziale ritorno
alla vittoria per Vittorio Insigne,
su Fiat X 1/9 1600, nella 9. Cop-
pa Citta di Roccamonfina, gara
conclusiva della Coppa Csai 4.
zona, che ha visto al via 60 con-
correnti. Sul podio anche Luigi
Vinaccia (Fiat X 1/9 2000) e
Giovanni Duraccio (Renault 5
Gt Turbo).

SLALOM
Roccamonfina (Ce), 21 novembre 1993

Classifica assoluta: 1. Insigne (Fiat x 1/9
1600) 155,51; 2. Vinaccia (Fiat X 1/9 2000)
156,23; 3. Duraccio (Renault 5 Gt Turbo)
156,51; 4. Noviello (Peugeot 205 Rallye)
160,19; 5. Laurenza (Simca R2 Alfa Romeo)
162,59; 6. Esposito (Fiat 126/700) 166,20; 7
Tufino (Renault 5 Gt Turbo) 166,87, 8. De Si-
mone (Peugeot 205 Rallye) 166,96.

NEL REGGIANO

Spira vento
di... Rossi

CARPINETI — 1l vento freddo
proveniente dall’ Appennino in-
nevato ha messo le ali alla Erbert
2 Sport di Rossi che, con una
splendida seconda manche, ha
conquistato il successo nello Sla-
lom della Carpineta. Erberto
Rossi ha regolato nell’ordine Co-
sti su Ford Escort e Lenzotti, su
Renault Clio.

Carpineti (Re), 21 novembre 1993

SLALOM

Classifica assoluta: 1. Rossi (Erberth 2
Sport) 124.03, 2. Costi (Ford Escort) 127.79,
3. Lenzotti (renault Clio) 129.24, 4 Verbilli
(Renault 21 Turbo) 130.59, 5. Incerti (Renault
5 Gt) 13095, 6. Bernardoni (Sunbeam Talbot)
132,02, 7. Barberini (Sumbeam Talbot)
13234, 8 Rizzi (Dallara) 13249, 9. D'Arcio
(Opel Kadet 16 V) 134 79, 10 Lugli (Renault 6
Alpine) 13542,

FEOET L Moo 1 1]
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SLALOM

Munafo
a sorpresa

FONTANELLE - La pioggia
ha condizionato I'esito del 4. Sla
lom Coppa Fontanelle, determi
nando I'annullamento della se-
conda manche. Il successo € an-
dato a Giacomo Munaf®, il piu
veloce sul percorso ancora
asciutto, con la Fiat 127. Gio-
vanni Castiglione, uscito di stra
da, e stato protagonista di un in-
cidente in cul uno spettatore ¢ ri-
masto lievemente ferito.

SLALOM

Fontanelle (Ag), 21 novembre 1993

Classifica assoluta: 1 Munafo (Fiat 127)
122,30; 2. Barbaccia (Fiat X 1/9) 123,40, 3. Di
Giorgi (Fiat X 1/9) 123,58, 4. L.a Mantia (Fiat
X 1/9) 12433; 5 Giancani (Simca Rally 2)
124,47, 6. Galia (Fiat 126) 12586, 7. Vella
(Peugeot 205 Rallye) 12591

BIANCHINI FOTOSPORT

Erberto Rossi, sopra su Erbert 2 Sport, ha vinto lo slalom reggiano,
mentre Munafo, su Fiat 127, si @ imposto a Fontanelle

prr——— -
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Grataloup
avigatore
elllanno

La «Halda Trophy» ha cam-
biato denominazione in
«Peltor Golden Award», ma
la sostanza del piu presti-
gioso riconoscimento inter-
nazionale riservato ai coé-
quipier rimane immutata.
Giunto alla 21esima edizio-
ne (il primo vincitore fu I'in-
dimenticabile Henry Liddon,
uno tra i navigatori leggen-
dari, tragicamente scompar-
S0 in un incidente aereo du-
rante il rally Bandama
dell’87) il premio & stato as-
segnato per la stagione
1993 al francese Daniel Gra-
taloup, coéquipier di Fran-
cois Delecour. La motivazio-
ne che ha accompagnato
I'ambito riconoscimento ha
sottolineato la formidabile
stagione del 33enne compa-
gno di rally di Delecour, con
il quale ha ottenuto que-
st'anno la prima vittoria nel
mondiale. Grataloup & il ter-
zo francese a cui va il titolo
di navigatore dell'anno.

Subito out
al Rac
Pianezzola

E durata solamente cinque
prove speciali la spedizione
di «Gibo» Pianezzola e della
Grifone al Rac di Gran Breta-
gna. Nel quinto crono della
prima tappa, che prevedeva
le classiche «mickey mou-
se», le corte e insidiose pro-
ve tracciate all'interno dei
parchi, l'italiano € uscito leg-
germente di strada sul fon-
do estremamente sdruccio-
levole, danneggiando la
Lancia Delta della scuderia
genovese. La frazione in cui
si e ritirato Pianezzola, che
al momento dell'abbandono
occupava la 15esima posi-
zione a 1'02" dal leader
provvisorio Schwarz, ¢ stata
definita da Kankkunen co-
me terribile per le condizioni
del fondo, un misto di umi-
do, neve e placche di ghiac-
cio. Per il pilota veneto le co-
se si erano messe male gia
all'inizio: dapprima & stato
rallentato da un problema di
misfiring, nella speciale d'a-
pertura, e successivamente
da inconvenienti alla pompa
della benzina.

W FIOCCO AZZURRO. Il 9
novembre & una data che
Nadia e Ettore Vierin ricor-
deranno sempre con gioia.
Martedi della scorsa setti-
mana, infatti, Nadia ha dato
alla luce Laurent, primogeni-
to che gode di ottima salute.
A Laurent, a Nadia e all'ap-
passionato Ettore, organiz-
zatore del rally Valle d'Ao-
sta, i pil sinceri auguri della
redazione di Autosprint.
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7 ’ Carlos Sainz, a
sinistra, e il
sSuUo manager
Lacalle:
quanto lavoro
per entrambi
ultimamente...

LA DECISIONE SPIAZZA AGHINI
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I lungo e tormentato

viaggio di Carlos Sainz
verso un volante competiti-
vo per il campionato del
mondo '94 si & dunque con-
cluso col passaggio del fuo-
riclasse spagnolo alla Pro-
drive-Subaru: 'accordo ¢
stato raggiunto alla fine del-
la scorsa settimana, dopo
una trattativa interrottasi e
successivamente riapertasi
clamorosamente, ed ¢ bien-
nale. David Richards, pa-
tron della Prodrive, ha
quindi completato quello
che lo stesso manager ingle-
se ha definito un «dream
team», una squadra da so-
gno: Carlos Sainz e Colin
McRae costituiscono la for-
mazione base; mentre Ari
Vatanen, il cui ruolo ¢ stato
inevitabilmente ridimensio-
nato dall’arrivo dello spa-
gnolo, sara utilizzato in un
paio di occasioni e nelle ga-
re del campionato Asia-
Pacifico. Insieme a Sainz,
alla Prodrive sbarca anche
la societa petrolifera spa-

gnola Repsol, il cui inter-
vento ¢ stato fondamentale
nella complessa operazione
che ha portato Sainz a deci-
dere per la Subaru, lascian-
do quindi perdere I'opzione
Ford che presentava parec-
chie difficolta. Tuttavia, an-
cora a meta della scorsa set-
timana il pilota madrileno
era in contatto col team di
Boreham. La mossa finale
dello spagnolo ha definiti-
vamente chiuso la porta
della Prodrive a Andrea
Aghini il quale dinanzi a sé
oggi ha solamente proposte
di lavoro «part time», in
particolare dalla squadra
belga Ras Sport che potreb-
be mettergli a disposizione
una Escort Cosworth per tre
prove del mondiale, almeno
inizialmente. Il passaggio
di Sainz alla Subaru com-
pleta il parco-piloti delle tre
Case che 'anno prossimo si
sfideranno nel campionato
Costruttori; le altre due for-
mazioni sono rappresentate
dalle coppie  Delecour-

Biasion per la Ford e Kank-
kunen Auriol per la Toyota.
«Sono convinto di aver fatto
la scelta migliore — ha rac-
contato Carlos Sainz. —
Raggiungere I'intesa con la
Subaru non é stato facile e a
un certo punto ogni possibi-

HOLMES

lita di accordo era tramon-
tata. Tuttavia, nelle ultime
settimane c’é stato un chia-
rimento e I contatti sono ri-
presi, 1 punti su cui eravamo
in contrasto sono stati ridi-
scussi. La partnership con
la Ford é sfumata, quando
la trattativa era gia in fase
avanzata, per le difficolta
nel trovare una soluzione fi-
nale tale da soddisfare en-
trambi. Avevo fretta di con-
cludere per poter comincia-
re subito 1 test in prepara-
zione del rally di Montecar-
lo. Ho molta rabbia in cor-
po per come sono andate le
cose quest'anno, voglio tor-
nare a lottare per la vittoria,
e per il campionato. La Pro-
drive é un’organizzazione
di primo livello, puo reali-
sticamente puntare molto
in alto e la Subaru Impreza
é una vettura interessante.
Anche se ritengo che ci sara
da impegnarsi parecchio
per mettere a punto la ver-
sione da asfalto». (m.rav.)

CON CHATRIOT SULLA SUBARU

Per Liatti
test Pirelli

Solo 'imminenza del Rac
rally ha interrotto il lavoro
in vista della stagione '94
che Pirelli e Subaru hanno
avviato all’indomani del-
I’ultimo rally di Sanremo
per verificare la competiti-
vita dei pneumatici italiani
che dalla prossima stagio-
ne calzeranno le vetture
della Prodrive. A svolgere
le prove su asfalto, effet-
tuate, come detto, imme-
diatamente dopo la conclu-

sione del Sanremo, sono
stati chiamati Piero Liatti
e Francois Chatriot: un se-
gno tangibile della stima
per il pilota italiano, che
affrontera con una Impreza
della Art il tricolore 94 e
che resta fra i piloti che po-
trebbero essere chiamati a
disputare un paio di prove
del mondiale in caso di ne-
cessita. Sulla Subaru sono
stati provati pneumatici
delle famiglie «7» e «5»,




DAKAR E FARAONI FUORI DALLA COPPA

Quando Fenouil
spense la tivu

ivoluzione nel calen-

dario di Coppa del
Mondo Raid Tout Terrain
'94: le discussioni sui diritti
televisivi, come qualcuno
aveva previsto, hanno avuto
un esito negativo e Fenoull,
spalleggiato dalla nuova pro-
prieta della «Dakar» ha deci-
so di non cedere alle volonta
di Ecclestone. «Dakar» e Fa-
raoni sono quindi fuori dalla
coppa, mentre rientrano in
calendario il baja di spagna e
il desert Challenge degli
Emirati Arabi, valevoli sia
per la Coppa costruttori che
per quella piloti. Sembra poi
che il Rally d’Australia (pre-
visto come gara di riserva)
potrebbe entrare a far parte
del programma definitivo,
ma nessuno parla invece del-
la Parigi-Pechino, di cui so-
no gia avviate le ricognizioni
da qualche mese... Non parla
neanche Fenouil, che non
commenta |'esclusione dalla
Coppa delle sue gare e anzi,
presenta finalmente il per-
corso definitivo della «Da-
kar» '94... Il programma del
raid per eccellenza, che co-
me si sa inaugura il formato
«andata e ritorno» prende il
via con le verifiche il 26 e 27
dicembre, mentre il 28 si cor-
rera la prima speciale (di 4
km) a Chailley. In trasferi-
mento Si raggiungera poi
Bordeaux e da li si passera in
Spagna, a Granada, dopo
una seconda, breve, speciale
(8 km). Da Granada si rag-
giungera  Algesiras, dopo
una terza speciale (80 km), e
si traghettera a Tangeri rag-

slick e intermedi, con alcu-
ne modifiche di dettaglio
rispetto alle gomme che co-
si bene si sono comportate
al Sanremo. L’attivita e
poi proseguita in Inghilter-
ra, con Alister McRae e Ri-
chard Burns, per le prove
su sterrato. Subito dopo la
conclusione del Rac Rally,
la Pirelli e la Subaru si tra-
sferiranno in Austria per le
prove su neve in una locali-
ta che possa, nel caso, di-
sporre di innevamento arti-
ficiale. Dal 7 dicembre ini-
zieranno anche le prove
sulle strade del Montecar-
lo.

g4

giungendo poi Rabat, in Ma-
rocco. Rabat-Agadir sara la
prima tappa africana, con
una speciale di 160 km, men-
tre nel primo giorno del '94 si
affrontera 1l tratto Agadir-
Tan-Tan con due speciali di
100 e 230 km. Da Tan-Tan a
Dakhla con una prova di 680
km, quindi Dakhla-
Nouadhibou con speciale di
440 km e Nouadhibou
Nouakchott con P.S. di 470
km. Il 5 gennaio si arriva a
Dakar, con due speciali di
100 e 40 km e poi il 6, giorno
di riposo nella capitale sene-
galese. Il sette si riparte con la
prima delle due tappe marat-
hon (cioe con divieto di assi-
stenza), ancora sconosciute.
Si sa solo che si percorreran-
no pit di 1000 km in due
giorni, arrivando ad Atar. Da
Atar si tornera a Nouadhi-
bou: di seguito seconda tappa

SOLDANO-DPPI

Marathon, sempre di due
giorni, di 1200 km, fino a
Tan-Tan. Il 12 gennaio si ar-
riva a Ouarzazate, con una
speciale di 410 km, mentre, 1l
13 si raggiungera Melila (con
una speciale di 120 km) da
dove si imbarchera verso Al-
meria, in Spagna. Si risalira
fino a Chateau Lastour, in
Francia, con una ulteriore
prova speciale (110 km) fino
a raggiungere, il giorno dopo,
Euro Disney, con [I'ultima
speciale di 65 km. Infine, il
16 gennaio, si entrera a Parigi
e da Place de la Concorde si
risaliranno gli Champs Ely-
sées fino a piazza Charles de
Gaulle. Alla sera grande pre-
miazione al Ranch Buffalo
Bill di Euro Disney. In totale
saranno 13180 km di percor-
so, dei quali 5466 km di pro-
va speciale...

Elisabetta Caracciolo

BATTUTO IN VOLATA SALONEN

Lartigue
campione raid

Al Hajri, su Mitsubishi, si € aggiudicato I'ultima gara di
Coppa del Mondo Rally Raid, in Dubai, davanti a Larti-
gue. Con il suo secondo posto il francese batte il compa-
gno di squadra Salonen, si conferma vincitore della Cop-
pa e conferma la Citroén al primo posto della classifica
costruttori. Al Hajri si € portato al comando della classifi-
ca generale nel secondo giorno di gara e vi € rimasto, inse-
guito dalle due Citroén attardate all’arrivo da meno di
cinque minuti. Bruno Saby, in gara con I'altro prototipo
Mitsubishi, invece, € stato rallentato da un incidente, ed
ha chiuso solo quarto I'ultima gara di Coppa. La classifi-
ca finale di Coppa del Mondo: Lartigue 95 punti; Salonen
87; Fontenay 84; Servia 50; De Lavergne 16; Saby 42;
Schlesser 37.

Pur in polemica con la Fia
Fenouil continua il suo
programma. E svela in parte
la Parigi-Dakar-Parigi...

pm ELISABETTA CARACCIOLO

Alun deve partire e
gia solleva critiche. E
|a prossima «Dakar», esclusa
(come si legge a fianco) dalla
Coppa del Mondo 1994 Raid
Tout Terrain. Cosi Fenouil
commentava prima che la si-
tuazione degenerasse: «Non
voglio esprimermi sulla Coppa,
¢ stato varato il calendario per
il '94 ma non ha valore fino a
che non parlerd con Ecclesto-
ne; anche lo scorso anno si
prepard il calendario ma poi
per la faccenda dei diritti tele-
visivi saltd tutto. Questa volta
vogliamo vederci chiaro, a co-
sto di non fare il campionato.
In Europa purtroppo c'¢ una
sola Federazione, non come in
America, e questa unicita per-
mette di esercitare una sorta di
racket sul controllo dei diritti
televisivi che rischia di uccide-
re i rally raid».

E cosi la prima a farne le
spese sara proprio la rinno-
vata Parigi-Dakar-Parigi che
in Francia, campionato a par-
te, sta gia sollevando diverse
polemiche.

— Fenouil: le contestano la
lunghezza, il ritorne a Parigi,
alcune speciali troppo cor-
te...

«Tornare a Parigi € una bella
trovata, utile pubblicitariamen-
te: penso avra un certo peso
su concorrenti e sponsor a li-
vello psicologico».

— Veramente il nuovo per-
corso ha suscitato piin pole-
miche che consensi...
«Staremo in Europa pit a lun-
go del solito e questo & bene
per i raid. Saranno moltissime
le televisioni che trasmetteran-
no le immagini. E attraversare
Francia e Spagna, sia all'anda-
ta che al ritorno, non fara che
avvicinare ancora di piu il pub-
blico alla gara».

— Il percorso ormai e defini-
tive?

SOLDANO-DPPI

«Certo. All'andata sbarchere-
mo in Marocco e da li prose-
guiremo fino al Senegal, con
un giorno di riposo, il sei gen-
naio, a Dakar. Per il ritorno ab-
biamo deciso di non passare in
Algeria per problemi politici e
percorreremo il centro della
Mauritania, il Sahara occiden-
tale e di nuovo il Marocco».
— Sara una gara piu dura ri-
spetto al passato?

«Credo proprio di si: si partira
dal freddo e si tornera al fred-
do. All'andata cercher un per-
corso semplice perché voglio
che tutti abbiano qualche pos-
sibilita di arrivare a Dakar.

s = L O R
«In Europa

c’e una sola
federazione
Questo da vita
a una specie

di racket

sui telediritti
RN

Penso che ogni pilota abbia bi-
sogno di giungere alla meta,
soprattutto per gli sponsor».
— Non le sembra di dedicare
un po’ troppa attenzione agli
sponsor?

«Forse, ma sono loro che dan-
no vita a questi eventi sportivi;
senza l'aiuto degli sponsor
nessuno correrebbe pit e le
gare africane scomparirebbe-
ro. La crisi, daltra parte, sta
toccando tutti, in particolare le
Case motociclistiche, che re-
stano tuttora le grandi assenti
dalle competizioni africane».
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GRUPPO N

Classe 1000: 1. Medici-Davolio
(Peugeot 106 Xn) 20 punti; 2.
Panta-Mosca (Peugeot 106 Xn)
5.

Classe 1400: 1. Cannino-
Cassoni 38 punti; 2. Verbilli-
Verbilli 30; 3. Bertinotti-Pavese
20; 4. Sturniolo-Gismondo 16; 5.
D'Abramo-Berno 15 (tutti su
Peugeot 205 Rallye). Seguono
altri 79 piloti.

Classe 1600: 1. Menichi-
Garavaldi 47 punti; 2. Pagano-
Arena 37; 3. Mastrazzo 32; 4.
Serio-Saja 22; 5. Cantarella-
Cantarella 16 (tutti su Opel Cor-
sa Gsi). Seguono altri 43 piloti.
Classe 2000: 1. Viberti-Putzu
(Peugeot 309 Gti16) 36 punti; 2.
Lagana-Guglielmi (Renault Clio
16V) 22; 3. De Barba-De Barba
(Peugeot 309 Gti16) 20; 4. Pari-
si-Mauro (Opel Astra Gsi) 20; 5.
Boccalatte-Robasto (Opel Ka-
dett Gsi) 18; Gaetti-Ghirri (Opel
Astra Gsi) 16. Seguono altri 79
piloti.

Classe 2500: 1. Settembrini-
Boselli 44 punti; 2. Pucci-Viteli
40; 3. Orengo-Ardissone 20; 4.
Motta-Piattino 16; 5. Sche-
na-Montagna 14 (tutti su Re-
nault 5 Gt Turbo). Seguono altri
69 piloti.

Classe oltre 2500: 1. Di Miceli-
Riggio 34 punti 2. Polsel-
li-Bianchi 28; 3. Rosso-Ronzano
(Lancia Delta) 26; 4. Lenci-Bu-
scioni 20; Benazzo-Bocca 20
(tutti gli altri su Ford Escort). Se-
guono altri 67 piloti.

GRUPPO A

Classe 1000: 1. Fusaro-Vaccari
(Fiat Cinquecento) 15 punti; 2.
Manfrinetti-Branda (Fiat Cinque-
cento). Seguono altri 6 piloti.
Classe 1400: 1. Grossi-
Pasquali (Citroén Ax Sport) 40
punti; 2. Fontani-Spelti (Peugeot
205 Rallye) 28; 3. Topazzini-
Kraft (Peugeot 205 Rallye) 22;
4. Fausone-Aresca (Fiat Uno
70) 16; 5. Zanotti (Citroén-
Peugeot) 14. Sequono altri 64
piloti.

Classe 1600: 1. Boria-Martinelli
34 punti; 2. Canevari-Murdolo
28; 3. Gonzo-Poini 21; 4. Apollo-
ni-Di Salvo 20; 5. Pensa-
Bertetto 18 (tutti su Opel Corsa
Gsi). Seguono altri 51 piloti.
Classe 2000: 1. Vallino-Abate
(Peugeot 309 Gti 16) 26 punti;
2. Macchi-Muzzarelli (Peugeot
309 Gti 16) 20; 3. Russo-
Pistarino (Peugeot 405 Mi 16)
20; 4. Fiora-Sghedoni (Renault
Clio 16V) 20; 5. Pasini-Bacci
(Fiat Ritmo 130) 16. Seguono
altri 75 piloti.

Classe 2500: 1. Falleri-Baldieri
(Bmw M3) 20 punti; Prinetto-
Comollo (Renault 5 Gt Turbo)
20; Vecchi-Mazzini (Bmw M3)
20; 4. Berri Raviolo (Renault 5
Gt Turbo) 16; 5. Larini (Fiat Uno
Turbo) 14; Mazzotti-Liessi (Re-
nault 5 Gt Turbo) 14. Seguono
altri 54 piloti.

Classe oltre 2500: 1. De Cecco
(Lancia Delta) 20 punti; 2. Leoni
(Lancia Delta) 18; 3. Pasquali-
Tedeschini (Ford Escort) 17; 4.
Zonca-Martini (Ford Escort) 16;
Pianezzola-Roggia (Lancia Del-
ta) 16. Seguono altri 51 piloti.

Vincendo la

classe AS al rally

\ Valdinievole con
la sua Bmw,
Manrico Falleri si

& guadagnato il
successo di
categaria nel
Rallygame '93

el

TERMINATA IN TOSCANA LA «REGULAR SEASON»

il czirn=

Eccoli dunque 1 vincito-
ri di Rallygame '93,
chiusosi con il rally della
Valdinievole all'insegna
della lotta piu accesa. L'ulti-
ma sorpresa I'ha offerta il
toscano Manrico Falleri,
che ha acciuffato il primato
nella classe A5 proprio gra-
zie al successo di Montecati-
ni. In questa classe, con tre
piloti finiti ex-aequo, € stato
il Comitato dei Saggi a diri-
mere la questione vittoria fi-
nale, stabilendo come crite-
rio discriminante il miglior
piazzamento assoluto con-
seguito dai tre piloti: I'ha
spuntata proprio Falleri,
grazie ad un quinto ed un ot-
tavo posto. La palma del
vincitore con piu punti € an-
data a Massimo Menichi,
che per aver ragione della
agguerritissima concorren-
za di Pagano e Mastrazzo ¢
dovuto salire sino a quota 47
nella classe N3 dominata
dalle Opel Corsa. Il pilota
con il maggior numero di ri-

sultati e stato il giovane pia-
centino Massimiliano Set-
tembrini  vincitore della
Classe N5 con sette arrivi
nella gare di Rallygame. Il
titolo di piu efficace va in-
dubbiamente a  Grossi,
trionfatore nella A2 con la
sua Citroén Ax, con quattro
successi in altrettante gare.
Due sorprese e due confer-
me. Le prime arrivano dal
sud con 1 siciliani Cristoforo
Di Miceli e Giuseppe Can-
nino. Hanno conquistato la
vittoria in due delle classi
piu difficili: Di Miceli fra le
N6, Cannino nella frequen-
tatissima N2 ed entrambi
cogliendo 1 punti decisivi in
gare di zone rallisticamente
ai vertici: Toscana e Pie-
monte. Le conferme arriva-
no dal modenese Roberto
Medici e dal ligure Claudio
Vallino, entrambi al secon-
do alloro in Rallygame: Me-
dici ha gia vinto 'anno pas-
sato, Vallino due stagioni
fa, quando in finale conqui-

sto il diritto di disputare il
rally di Sanremo con la
squadra ufficiale Mazda di
Geri Pelli. Accesissima la
lotta nella classe A3, dove
alla fine I'ha spuntata Boria
su Canevari e sulla «rivela-
zione» Gonzo, protagonista
nel Tradizione Terra. Il pie-
montese Claudio Viberti,
con la sua Peugeot, ha inve-
ce negato il bis in Rallyga-
me a Lagana, mentre il pri-
mo alloro fra 1 «cinquecenti-

i vincitonri

sti» ¢ per il veneto Fusaro.
Infine fra le vetture top vit-
toria per De Cecco, che
completa I'en-plein stagio-
nale con la Lancia Delta
della Raceday, con la quale
ha gia vinto la Coppa Italia
quarta zona. Ora non resta
che aspettare gennaio per la
tradizionale finale di Pian-
cavallo dove non manche-
ranno sorprese, novita e, ov-
viamente, premi per i vinci-

tor.

Gianni Cogni




A BOLOGNA DAL 10 AL 12 DICEMBRE

Nuova formula
per il Memorial

asta al Gruppo N e al-

le vetture a due ruote
motrici, via a una nuova
«gara nella gara» per aumen-
tare la durata dello spettaco-
lo. Questa, in sintesi, la nuo-
va struttura del Memonial
Bettega, la manifestazione
rallistica del Motor Show di
Bologna. La kermesse bolo-
gnese € in programma que-
st’anno dal 4 al 12 dicembre
e sara conclusa appunto dal
Memorial Bettega, il cui
svolgimento € previsto nei
giorni di venerdi 10, sabato
[1 e domenica 12 dicembre,
nell’area 48 del quartiere fie-
ristico bolognese. Si comin-
cia venerdi 10 con la «Rally
Eurocup Motor Show» nuo-
va manifestazione riservata
a piloti di vetture Gruppo A:
1 migliori due accederanno
al Memorial Bettega vero e
proprio, che infatti passa da
otto a dieci concorrenti. Per
la «Rally Eurocup Motor
Show» le teste di serie sono
Dario Cerrato, Alex Fiorio e
Piero Liatti e a questi si ag-
giungono Bica, Battaglin,
Travaglia, Manfrinato, Er-
rani, Munari, Bandierini
Secondo il principio «tutti
contro tutti» ogni pilota in-
contrera gli altri, con suddi-
visione in tre gare da 15 sfi-

de ciascuna: i primi due di
queste tre gare, sei piloti in
totale, daranno vita al Me-
morial Bettega notturno, sa-
bato 11 dicembre. Per quan-
to riguarda il Memorial Bet-
tega vero e proprio gli iscritti
sono tra 1 migliori del ral-
lismo internazionale: Colin
Mc Rae e Richard Burns
con le Subaru Impreza e Le-
gacy, Carlos Sainz e Andrea
Aghini con le Lancia del
Jolly Club, Dario Cerrato e
Frangois Delecour con le
Ford Escort, Tommi Maki-
nen con la Lancia del-
I'Astra, un pilota da desi-

gnare per I'’Audi Coupé de-
gli Schmidt. Questi otto, piu
1 due migliori della «Rally
Eurocup» saranno suddivisi
a sorteggio) nel girone giallo
e nel girone rosso. I due mi-
gliori di ogni girone accede-
ranno a semifinale e finale
per 1 primi quattro posti. Da
qui emergera il nome del-
l'erede di Colin Mc Rae,
vincitore delle ultime due
edizioni (nella foto lo scoz-
zese durante la vittoriosa ca-
valcata dello scorso anno
con la Subaru Legacy) e au-
tentico beniamino del pub-
blico bolognese.
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PROGRAMMA DELLA MITSUBISHI TEDESCA
Gruppo N da... Lancer

Dopo una stagione interlo-
cutoria la Mitsubishi Ral-
liart Germany, vincitrice del
campionato Europeo 92
con Erwin Weber, tornera
nei rally con un impegno di
un certo rilievo. Per la squa-
dra diretta da Ingolf Raiss,
che rischiava di interrompe-

re I'attivita agonistica, ¢'é un
programma di sviluppo della
Mitsubishi Lancer nella ver-
sione Gruppo N. I collaudi li
condurra Erwin Weber e la
vettura della Ralliart Ger-
many sara molto probabil-
mente affidata alla 27enne
tedesca Isolde Holderied,

per il campionato del mondo
del prossimo anno. Sono a
buon punto le trattative,
sempre a proposito di Mitsu-
bishi Lancer Gruppo N, fra
la Top Run e la Casa giappo-
nese. Piloti per un program-
ma mondiale potrebbero es-
sere Recalde e Trelles. (c.l.)

Arriva dalla Francia
il calendario per il 1994

Si avvicina il periodo delle festivita natalizie e si comincia a pensare a quali regali si
possono fare alle persone piu care. Ecco un’idea che sicuramente piacera agli appassio-
nati di rally: si tratta del calendario '94 del fotografo francese Patrick Clermont, aven-
te quale tema il mondiale ’93. Si tratta di un calendario del formato di 40 x 45 cm, con
immagini di 30 x 40, venduto al prezzo di 150 franchi francesi (al cambio 34.500 lire
circa), spese di spedizione comprese. Chi ¢ interessato puo contattare Patrick Cler-
mont telefonando allo 0033 -53660160 -53476850. L’indirizzo ¢ Bp 332, 36 Rue Lavoi-

sier, 47008 Agen (Francia).

Nella Svizzera del divieto
alle corse in pista, la serie
rally e vivace. Olivier Burri
e campione '93. E per il '94 ...

mponendosi a fine ottobre

nel rally del Vallese, ultima
gara del Campionato svizzero,
Olivier Burri si € aggiudicato il
terzo titolo nazionale consecu-
tivo. Al volante della Ford Sier-
ra Cosworth 4 x 4 preparata
dall’elvetica Gto Evolution di
Boudry, il 30enne pilota della
scuderia ticinese Chicco d'0ro
ha effettuato al Vallese una
prova maiuscola e questo gli
ha concesso di concludere la
stagione con un totale di sette
vittorie su otto gare. Sette vit-
torie alle quali bisogna aggiun-
gere il successo ottenuto nella
classifica «Promotion» del rally
di Monte Carlo, dove Burri ha
conquistato un convincente
settimo posto assoluto. Per lui
il '94 porta la speranza di riu-
scire a concretizzare un mini
programma di tre rally del
mondiale: Monte Carlo, Tour
de Corse, Sanremo. Tornando
al campionato elvetico occorre
dire che Olivier, concessionario
Toyota a Belprahon nei pressi
di Moutier, nel Giura bernese,
non ha davvero avuto rivali
questa stagione. Il suo avver-
sario potenzialmente piu peri-
coloso, Christian Jaquillard (38
anni), ha disputato solamente
tre gare con la nuovissima
Ford Escort Cosworth prepara-
ta da Gordon Spooner, mentre
Jean Laurent Girolamo (28 an-
ni), pilota ufficiale della Mitsu-
bishi Svizzera, non ha potuto
ottenere risultati di rilievo al
volante di una Mitsubishi Ga-
lant Vr4 che ha accusato il pe-
so degli anni nei confronti della
Ford Sierra Cosworth di Burri e
della Ford Escort Cosworth di
Jaquillard. L'unica gara che &
sfuggita a Burri & stato il rally
di Saint Cergue, che ha visto
Francesco Mari (30 anni) im-
porsi alla sua prima gara sta-
gionale al volante di una Lan-
cia Delta Hf preparata da Mau-
ro Nocentini. Mari, cognato di
Girolamo, ha di sicuro approfit-
tato in questa occasione del-

I LAURENT MISSBAUER

Sopra, 'Escort
di Jaquillard

In basso la
Sierra di Burri,
al terzo titolo

lincendio che ha mandato
kappao la Sierra di Olivier Bur-
ri, ma la sua prova & stata in
ogni modo brillante. Il ritiro di
Burri a Saint Cergue ha con-
cesso a Jean Marie Carron (42
anni) di sperare sino all'ultimo
di agguantare il titolo svizzero
e sarebbe stata la terza volta
nella sua carriera dopo quelli
conquistati nel ‘75 e nell'81. I
regolamento del campionato
rossocrociato e tale da premia-
re spesso la regolarita piutto-
sto che le prestazioni. Grazie
agli ottimi risultati ottenuti in
Gruppo N al volante di una
Ford Escort Cosworth, Jean
Marie Carron é arrivato all'ulti-
ma gara, il Vallese appunto,
ancora con qualche chance di
battere Burri in campionato
Per far avverare tale possibili-
ta, Carron era tuttavia costret-
to a far suo I'assoluto. |l fatto
di rimpiazzare per quest'ultimo
rally la sua abituale Ford
Escort con una Lancia Delta Hf
della Jolly Autosport non &
purtroppo servito a niente:
Carron veniva infatti squalifi-
cato al termine del primo gior-
no di gara per aver sostituito
una ruota ad un controllo ora-
rio utilizzando il crick prestato-
gl da uno spettatore...

La classifica finale del cam-
pionato svizzero: 1. Burri 58
punti; 2. Carron 51; 3. Corboz
44; 4 Darbellay 35.
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Sempre piu calato nel ruolo di businessman, Andrea
non dimentica i trascorsi di pilota professionista
e piazza la stoccata vincente. Con un’Escort super...

I GIANNI COGNI

ONZA Non
c’erano dubbi, non
potevano esserce-

ne: Andrea Zanussi e Popi
Amati con la super-
Superescort della Pro.Motor-
.Sport hanno dominato in lun-
go e in largo la 16esima edizio-
ne di un Rally dell’Autodromo
che fatica ogni anno di piu a
nascondere le rughe. Dall’alto
del suo innato talento e confor-
tato da un mezzo inarrivabile,
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Zanussi ancora una volta a
Monza (dove ¢ ospite fisso
dall’87) si e calato una-tantum
nel ruolo, per lui naturale, di
pilota, abbandonando quello
ormai consolidato di uomo
d’affari ed editore di successo.
Giusto quel che basta per rida-
re fiato a rimpianti e sogni e per
rinverdire la sua fama di cam-
pione del volante. Magari,
sempre per gradire, fra una
ventina di giorni concedera il

bis in un altro rally anomalo,
«Il Ciocchetto» (da lui vinto lo
SCOTSO anno), per poi estraniar-
si dalle gare sino a Monza pros-
sima, a meno che il sapore di
Escort... Per un vincitore an-
nunciato, visto il forfait di quel-
I'Alfa 155 Dtm che nei pro-
grammi originali degli organiz-
zatori doveva costituire |’altro
polo di attrazione della gara,
via libera alla lotta per la secon-
da piazza fra il nugolo di piloti

in Delta presenti. Da una parte
1 rallisti Panontin e Romeo
Deila, dall’altra i pistaioli Ma-
nenti e Spinelli, piu la «guest-
star» Luca Badoer, per I'occa-
sione calato nell’abitacolo di
una vettura con i colori e la tar-
ga della Polizia. Alla fine
'hanno spuntata 1 rallisti; con
Panontin, secondo, e Romeo
Deila, quarto, a far tenaglia su
Spinelli, terzo. Ma sino ad un
passo dal termine il verdetto



Andrea Zanussi non ha
avuto rivali a Monza
con la super Ford
Escortdella
Pro.Motor.Sport, a
sinistra. Buon secondo
posto per Panontin, a
destra, mentre Luca
Badoer & stato fermato
dalla rottura del cambio
sulla Delta della Polizia.
In basso il pilotadiF.1
mentre consulta la
pianta del circuito che
pure dovrebbe
conoscere abbastanza
bene...

UN ESERCIZIO TECNICO LA FORD VINCITRICE

E i cavalli sono 460!

MONZA — Bella da sognare, potente da far paura: la
Ford Escort affidata ad Andrea Zanussi dalla Pro-
Motor Sport non ¢ stata solo la dominatrice della ga-
ra, ma anche I'incarnazione di quello che avrebbero
potuto essere le attuali Gruppo A di vertice senza la
strozzatura all'immissione d’aria nel turbo, cioé la di-
mostrazione pratica dell'utopia della federazione, che
imponeva il limite dei 300 cavalli di potenza nei rally.
Doverosamente iscritta nella categoria prototipi, la
vettura é I’evoluzione di quella dello scorso anno. Ri-
spetto alla Escort vincitrice al Sanremo, questa Escort
puo contare su molti piu cavalli e su un peso inferiore,
abbinamenti

oltre a una soluzione di

era al contrario, grazie ad un
ottimo Manenti, fermato sulla
penultima frazione dalla rottu-
ra del motore. Per Badoer, in-
vece, al di la della manciata di
secondi persi inizialmente per
una foratura, una bella presta-
zione brutalmente interrotta
dalla rottura del cambio in
apertura della seconda giorna-
ta, quando stava iniziando ad
attaccare per risalire dalla quin-
ta posizione. Gloria anche per
Arlotti, agevole vincitore fra le
due ruote motrici con la Bmw
M3, visto che Capello é finito
fuori gara gia alla seconda spe-
ciale, e visto che Fiora non po-
teva certo pretendere di piu dal-
la Clio Williams, in una gara
su pista, contro le Bmw M3.
Poca storia anche nel Gruppo
N, praticamente sempre all’in-
segna di «Roby» Sigala e con il
solo Burlotti a contendergli il
primato in un nugolo di Escort
Cosworth. La cronaca parla di
97 equipaggi al via (i quasi 2
milioni di tassa d’iscrizione si
sono evidentemente fatti senti-
re...), di una serie ininterrotta
di scrach di Zanussi, che nella
seconda giornata si € anche
prestato agli esperimenti di as-
setto del team, e di due distinti
.momenti di falcidia. Il primo
giorno 1 ritiri sono dipesi so-
prattutto dall’acqua fuoriuscita
dalle varianti artificiali; con

cerchio-

vittime concentrate, Giudici a
parte, fra le vetture «piccole».
Nel secondo giorno, invece, so-
no stati parecchi i motori ed i
cambi a rendere I’anima dopo
tanto marciare a limitatore: ov-
vio che la lunga prova «Grand
Prix» ne fosse il teatro principa-
le. Da segnalare i reiterati pro-
blemi a cambio e frizione che
hanno assillato la gara dell’o-
norevole da corsa Andrea Mar-
cucci, 1 guai di Maneo, il moto-
re che ha piantato Da Sacco
verso il finale della prima tappa
e le lamentele di Panontin, alle
prese con gomme meno perfor-
manti di quelle del compagno
di squadra Manenti. Tanti
spiccioli in una classifica pres-
soché congelata alle prime bat-
tute. Per rendersene conto ba-
sta confrontare quella della pri-
ma tappa (Zanussi, Manenti a
45”7, Panontin a 56”, Spinelli a

fotografiePHOTO4

pneumatico tipicamente pistaioli: cerchio da 18" con
le gomme Pirelli usate in Germania nel Dtm dall’Al-
fa. La scocca e il resto erano standard, per testarne la
resistenza alla sollecitazione generata da una potenza
ben maggiore rispetto al consueto. Per quanto riguar-
da il peso, dei 1200 kg che sono il limite per il Gruppo
A se ne sono persi ben 200, grazie soprattutto all’im-
piego di cofani e porte in materiali leggeri. Il propul-
sore, invece, si € come detto liberato della flangia li-
mitatrice alla turbina, riprendendo la strada che po-
trebbe agevolmente portare questi motori a raggiun-
gere le potenze stratosferiche delle Gruppo B: e sta-
volta si e sicuramente valicato quota 460 cavalli...l

1’14”, Badoer a 1’20”) con quel-
la finale: di fatto identica, ritiri a
parte... Il rally-passerella a
Monza sta perdendo fascino e
necessita di una ventata di novi-
ta se vuole ritornare ai fasti di-
versi di un tempo. Una kermes-
se ¢ tale se ci sono gli attori giu-
sti: e una volta a Monza c’erano
1 team ufficiali, tanti piloti di
rango, personaggi di richiamo.
Ora sono rimaste le briciole.
Una manifestazione anomala
come questa vuole piu colore:
stavolta, espellendo dal pad-
dock i camper di ospitalita dei
team, si e certamente dato piu
ordine ma ancora piu grigiore.
E poi la pensata delle varianti
artificiali con le barriere piene
d’acqua non ¢ stata certo il mas-
simo: chi le urtava le rompeva,
allagando la pista, con annesso
rischio-ghiaccio vista la tempe-
ratura...

) Ortodossi-Ferrari (Peugeot 309
en 16) 2 1'03"; 4. Gerevini-Dossena a 1'16™;
5. Riccardi-Contini (Opel Astra Gsi) a 2'16; 6.
Belotti-Bottelli a 3'09™; 7. Bertocchi-Andriolet-
ti a 3'10"; 8. Audisio-Gerbaudo a 3'46"; 9.
Messori-Meggetto a 4'02”; 10. Balacco-De
Micheli (Renault Clio 16V) a 4”11"; 11. Risto-
ri-Castiglioni (Peugeot 309 Gti 16) a 4'24";
12. Barbieri-Brioni (Opel Astra Gsi) a 5'14";
13. Imbrigiotta-Moscato (Renault Clio 16V) a
531", 14, Coatto-Giulini (Renault 16V) a
9'33"; 15. Longo-Campochiaro (Opel Corsa
Gsi) @ 32'16" (tutti gli altri su Opel Kadett Gsi).
Classe 2500: 1. Romano-Garavaglia in
1.17'15; 2. Di Gennaro-Costa a 3'02"; 3. Mae-
stri-Gallidarino a 3'04"; 4. Giacometti-
Berardelli (Renault 5 Gt Turbo) a 3'06” (tutti
gli altri su Bmw M3),

Classe oltre 2500: 1. Sigala-Peroglio in
1.11'54"; 2. Burlotti-Maifredini a 43"; 3. Ber-
tolini-Stefani a 1'21"; 4. Mannarino-Vernuccio
a 2'58"; 5. Zonca-Martini a 3'05"; 6. Padova-
ni-Brindesi a 3'37"; 7. Volpato-Oberti (Lancia
Delta Hf) a 4'15”; 8. Oberti-Pelliccioni (Lancia
Delta Hf) a 5'32"; 9. Rescia-Corna (Ford Sierra
Cosworth) a 5'42"; 10. Giovannone-Silvestri a
5'45"; 11. Mezzini-Denari a 6'04"; 12. Gia-
chello-Carli a 7'47", 13. Marcucci-Bigiarini
(Ford Sierra Cosworth) a 9'36"; 14. Ferraris-
Eriglio (Ford Sierra Cosworth) a 9'42"; 15. Pe-
rosino-Droz (Ford Sierra Cosworth) a 14'43";
16. Conti-Conti (Lancia Delta Hf) a 15'52"
(tutti gli altri su Ford Escort Cosworth).
GRUPPO A
Classe 2000: 1. Fiora-Bolognani (Renault Clio
Williams) in 1'13'03"; 2. Simoncini-Redaelli
(Peugeot 205 Gti) a 8'05"; 3. Finiguerra-Del
Tenno (Toyota Corolla) a 12'44”.
Classe 2500: 1. Arlotti-Taglioretti in 1.11'50";
2. Colombi-Vittori a 55”; 3. Ciminaghi-Brigadoi
a 6'09”; 4. Bergna-Viviani a 7'28"; 5. Pisoni-
Giuffrida a 11'53" (tutti su Bmw M3).
Classe oltre 2500: 1. Panontin-Di Marco in
1.08'33"; 2. Spinelli-Perlino a 21”; 3. R. Deila
R-Vischioni a 1'31"; 4. Redolfi-Quarantani
(Toyota Celica 4Wd) a 2'11"; 5. Sottosanti-
Goggia a 2'51"; 6. Rossi-Puzzolo (Toyota Celi-
ca 3Wd) a 3'34"; 7. Ogliari-Zoller a 428", 8.
lia a 4'30"; 9. Re Felice-Mometti a

(
Romoo155)0846" 12. Cardin-De La Fuente
a11'01"; 13, vam&wttla 13'10" (tutti

gl alrsu Lanca Dela Hi).
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Un secondo
al secondo!

Navarra vince l'ultima prova della serie
sterrata battendo per appena un soffio
un grande Orioli. La De Martini conclude
terza mentre Tognana vince il Gruppo N

m STEFANO COSSETTI

IANCAVALLO — I latini dice-
Pvano che la fortuna aiuta gli au-

daci ma dopo I’Aviano Rally a
Piancavallo si puo aggiungere che la for-
tuna non solo ¢ di aiuto ma tende anche
ad esaltare le loro gesta. Valga I’esempio
di Andrea Navarra, per come ha vinto
I'ultima gara del Trofeo Tradizione Terra
1993, andando cioe a riprendersi nel fina-
le la posizione strappatagli da un altret-
tanto esaltante Edi Orioli. Giuseppe «Puc-
ci» Grossi era al via, solo per onore di fir-
ma e per rispetto del regolamento. Lui il
campionato lo aveva vinto gia a San Ma-
rino e Piancavallo si € cosi trasformata in
una passerella, sulla quale hanno sfilato,
con pari merito, Sergio Pianezzola, Edi
Orioli, Andrea Navarra e Paola De Marti-
ni. Quattro piloti dai profili di carriera di-
versi ma tutti capaci di esaltare fino all’ul-
timo istante una competizione appassio-
nante e ricca di colpi di scena, terminata
con Piancavallo imbiancato dalla neve.
Un ideale passaggio di consegne alla sta-
gione invernale: alle 8 di sabato 20 no-
vembre, quando la coppia Manfrinato-
Condotta ha preso il via, con il numero
uno, la colonnina di mercurio segnava
meno nove gradi... Erano 109 gli equipag-
gi ammessi al via. Le premesse della vigi-
lia riservavano pari attenzioni alla lotta
per la conquista di due classifiche: assolu-
ta e Gruppo N. Se per il Trofeo piloti il va-
lore era prettamente d’immagine, per il
Gruppo N la gara contava ancora: Guido
Novello poteva solo vincere, sperando in
un Daniele Griotti piazzato non meglio
del quinto posto. Un’impresa disperata e
per propiziarla la scuderia Citta di Castel-
franco era addirittura riuscita a far mette-
re nuovamente casco e guanti a Tonino
Tognana. Senonché la Mazda a lui desti-

¥ 8a

nata aveva ceduto nelle prove della vigilia
e il trevigiano era passato su un’Escort ri-
mediatagli sul filo di lana.

LA CRONACA. Sergio Pianezzola apre le
danze e rifila 5” a Navarra, 9” ad Orioli,
11”7 a Dracone e 16” alla De Martini. In
Gruppo N son gia guai per Novello, che
paga con un dritto una staccata al limite
(meglio: oltre). Per Griotti ¢ fatta, anche se
la gara ¢ ancora lunga. Tognana lamenta
problemi di frenata, che gli costano un te-
stacoda. Seconda prova: Navarra non ci
sta e replica, vincendo con 3” di margine
su Pianezzola. Orioli ¢ a 8”7, la De Martini
a 11”. In Gruppo N la ruota della fortuna
gira ed ora ¢ Griotti che soffre, con gravi
problemi al cambio. Con la terza prova si
chiude la prima serie di prove e Pianezzo-

Daniele Griotti
in volo, a
fianco, versoiil
titolo di
Gruppo N. A
Piancavallo il
piemontese ha
concluso
attardato, ma il
suo rivale
Novello era
gia kappaod.
Edi Orioli ha
lottato sino alla
fine peril
successo con
la Delta della
Race Day, in
alto, ma
Navarra lo ha
battuto per un
secondo: in
alto adestraiil
pilota del Jolly
festeggia con
Casarza.E
intanto
nevica...

la aggiunge 13” al vantaggio di 2” che gia
aveva su Navarra, al quale si spegne il mo-
tore in speciale. Orioli ¢ terzo davanti a
Paola De Martini, «navigata» per 1'occa-
sione da Cianci dopo il forfait della Gibel-
lini fermata da un attacco di appendicite.
Si ricomincia. O, per meglio dire, ricomin-
ciano Orioli e Navarra, primi a pari meri-
to, quando Pianezzola esce di strada e si ri-
tira. Navarra va al comando, ma Orioli e
Ferfoglia non demordono, aggiudicandosi
con Paola De Martini la quinta frazione. Il
friulano si insedia al comando in coabita-
zione con Navarra. Il confronto é serrato.
Frattanto, in Gruppo N, sia Novello che
Manfrinato son costretti alla resa dal ce-
dimento del cambio: per Griotti ¢é il sospi-
ro di sollievo. La sesta speciale chiude il
secondo giro e Navarra riesce ad infligge-
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re 2” ad Orioli. Terza e la De Martini,
quarto é Tognana, leader di Gruppo N e
quinto nella graduatoria assoluta davanti
a Vegnaduzzo, risalito fino alla sesta piaz-
za. Il settimo appuntamento con il crono-
metro permette a Orioli di tornare al co-
mando e questa volta da solo, seppur con
un vantaggio esiguo su Navarra: 2” sola-
mente. Penultima prova: il pubblico, nu-
meroso, assiste ad una gara stupenda do-
ve la parola risparmio sparisce dal voca-
bolario di chi si sta giocando il successo fi-
nale: Orioli e Navarra. Edi porta a 3 1 se-
condi di vantaggio ma nella nona ed ulti-
ma frazione Navarra recupera: vince con
4” scavalcando Orioli. Paola De Martini
conserva il terzo posto ma quella gomma
«stallonata» sul finale non le va proprio
giu, quel minuto «pagato» le va stretto.ll

E CAMPIONE DELLA «PRODUZIONE»

Il giorno
di Griotti

PIANCAVALLO — Adesso il campionato ¢ veramen-
te finito e lui, 36 anni, agente immobiliare di Pinerolo,
¢ il vincitore del Gruppo N nel Trofeo Tradizione Terra
1993. Daniele Griotti deve lo stress di questo finale di
stagione alla lotta sviluppatasi con Novello: «Per me é
il coronamento di un sogno. O, se volete, il raggiungi-
mento di un obiettivo che mi ero prefissato a inizio sta-
gione. Ero consapevole che, praticamente, il campio-
nato era gia vinto da San Marino ma la matematica mi
ha dato ragione solo a Piancavallo. Dove, ad ogni buon
conto, mi é piaciuto esserci. Ho apprezzato la formula
delle tre prove speciali da ripetere, facili da provare per
chi non dispone di molto tempo come me». Griotti a
Piancavallo non ha vinto il Gruppo N, lasciando il suc-
cesso in buone mani: Tonino Tognana. I trevigiano e
visibilmente soddisfatto:_«Del resto — dice — Pianca-
vallo mi porta fortuna. E la terza volta che vinco, dopo
il 78 e I'82. Se ci riprovo devo prendere le misure con le
staccate». E probabile che lo rivedremo. Infine, Paola
De Martini. Orioli davanti e Vegnaduzzo dietro suggel-
lano Iarrivo in parata delle auto della race Day: «E sta-
ta— dice Paoletta — una gara magnifica». 4]

Corredig-Candoni
(Opel Kadett Gsi) a 52°; 4
Hunziker-Marano a 121" 5. Panozzo-
Panozzo (Peugeot 205 Gti) %a 3'29"; 6. Toﬂoh-
Treo (Opel Kadett Gsi) a 3' :

Berardi-Rigon
Scalabrin-Colja
, 10. Taufer-Rattin
(Opel Kadett Gsi) a 558", 11. Carrara-
Bortoletto a 6'19"; 12. Mastellotto-Nart a
8'59". (tutti gli altri su Peugeot 309 Gti).
Classe oltre 2500: 1. Tognana-Zanella in
1.01'47", 2. Rocca-Forina (Mazda 323 Gtr) a
1'20"; 3. Marchioro-Ramponi a 1'25"; 4. Pelli-
Mariani (Mazda 323 Gtr) a 2'59"; 5. Alzetta-
Vaccari (Lancia Delta Hf) a 3'15"; 6. Bertolini-
Tumaini (Lancia Delta Hf) a 3'31"; 7. Scariot-
Trevisan (Lancia Delta 16V) a 3'45”; 8. «Mi-
strab-«Tai Pan» a 3'57"; 9. Meloni-Cecchetti a
359", 10. Martelli-Ulivi (Ford Sierra Co-
sworth) a 4'20"; 11. Petrucci-Lolli Ceroni
(Mazda 323 Gtr) a 5'22"; 12. Griotti-Imperio
(Ford Siera Cosworth) a 609", 13. Fior-
Tiveron a 6'25". (tutti gli altri su Ford Escort
Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1300: 1. Gai-Bianchino in 1.16'20"; 2.
Fabris-Roveredo a 31"; 3. Brustoloni-Fantuz a
10'51"; 4. Polato-Ciarlantini (Fiat Polski 126)
a 12'42" (gli altri due su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Gonzo-Poini (Opel Corsa Gsi)
in 1.06'34", 2. Coral-Ferin (Opel Corsa Gsi) a
6'57"; 3. Doretto-Cavallaro (Peugeot 205 Gti)
a 9'38"; 4. Mosca-Taverna (Alfa Romeo 33
4x4) a 11'26"; 5. Intorcia-Visentin (Peugeot
205 Gti) a 13'44".

Classe 2000: 1. Brunello-Cornero (Peugeot
309 Gti) in 1.06'14"; 2. Manfrin-Pighin (Opel
Astra Gsi) a 56"; 3. Buiatti-Tomat (Vw Golf Gti
16V) a 3'11”; 4. Paterniti-Barna (Vw Scirocco
Gti) a 6'48"; 5. Stival-Fortunato (Opel Kadett
Gsi) a 7'10"; 6. Zanin-Serena (Opel Kadett Gsi)
a 8'58"; 7. Favot-De Bortoli (Fiat Ritmo 130

é&anh) m:ﬂ".

1. Nicola-Marcon (Fiat Uno Tur-
bo IE.) in 1.09'40"; 2. Martinis-Martinis (Hat
Uno Turbo LE) a 359",

2500: 1. uavgra-Casnzza in

(Z 7%
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B RALLY MTONOMVMIARCA
B - AT CINQUECENTO

Un successo capace di assicurare
il futuro. Ecco perché la finale

a Varano e tanto importante. E se
Il campione ha meno di 25 anni...

B GIANNI COGNI

iovedi, venerdi e sa-
bato di questa setti-
mana, a Varano de’

Melegari, una cinquantina di pi-
loti vivra tre giorni di passione
fatti di emozioni, gioie e rim-
pianti, come si conviene a una
partita senza appello che ha per
posta la piu ricca occasione di
sempre per uscire dall’anonima-
to: 300 milioni di lire piu il corri-
spettivo di altri 150 in pneumati-
ci Michelin per disputare la sta-
gione '94 in uno dei tre campio-
nati nazionali maggiori (Assolu-
to, Promozione, Trofeo Terra)
con una vettura a propria scelta,
non necessariamente del gruppo
Fiat. Il succo del gran finale del-
la prima edizione del Trofeo
Cinquecento sta tutto in questi
numeri. E in questi tre giorni
che assegneranno il superpre-
mio, comunque destinato a un
«under 25» (data di nascita limi-
te il 31 dicembre 1967), sta in
fondo anche il vero Trofeo Cin-
quecento '93: quello che si €
snocciolato dal raduno iniziale
del Mugello ad oggi, in fondo, &
stata solo coreografia e magari
anche il parziale limite di una
serie che ha avuto, si, grande
successo ma non ha saputo ripe-
tere i fasti quantitativi del proge-
nitore, il Trofeo A112. Nato per
richiamare una folla di concor-
renti sull’'onda dell’economicita
della vettura, il Trofeo Cinque-
cento ha incontrato due difficol-

¥ 86

ta: le pretese dei preparatori e
una formula che evidentemente
ha voluto privilegiare la kermes-
se finale a scapito dell’attivita
stagionale. Sul primo fronte non
¢ bastata la lodevole intenzione
della scuderia Grifone di fissare
in 60 milioni di lire il costo sta-
gionale per i propri piloti (e c’e
comunque chi ha chiesto sino al
doppio...), vista la formula. Due
gironi con risultati ininfluenti
sull’esito finale del Trofeo han-
no avuto quale conseguenza che
la lista degli aventi diritto a gio-
carsi tanto ben di Dio e stata
completata a tavolino, visto che
non sono moltissimi quelli

IN ITALIA 8 PROVE

E nel '94

Si corre

in Europa
Germania, Francia, Olanda, Spa-
gna e probabilmente, anche Au-
stria ¢ Danimarca. Il Trofeo Cin-
quecento 94 verra esportato a fu-
ror di popolo, con la nascita di al-
trettante serie nazionali che saran-
no completate a fine stagione con
un Challenge Europeo che godra
di propri premi. Dunque il Grup-
po Fiat aumenta considerevol-
mente il proprio sforzo nella cate-
goria promozionale, incrementan-
do il montepremi (complessiva-
mente si passera da 1 a

i
|

|
i
1
i
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hanno affrontato I'intera stagio-
ne. Cosi i favori del pronostico
vanno soprattutto ai tre piloti
gia protagonisti nel Campiona-
to Fiat Uno e in evidenza nelle
serie maggiori quest’anno: An-
drea Dallavilla, Sandro Sottile e
Sergio Pianezzola. I tre si sono
limitati a una fugace apparizio-
ne (con vittoria per Dallavilla a
Limone Piemonte e per Pianez-
zola a Sanremo), giusto per ac-
quisire il diritto a partecipare al-
la finale. Esperienza e presta-
zioni con vetture di calibro
maggiore (Ford Escort Gr.N
per Dallavilla, Lancia Delta
Gr.A per Pianezzola, Opel

1,3 miliardi per gli italiani, com-
preso il confermato «superpremio
finale») e rinnovando totalmente
la formula adottata nel nostro Pae-
se: il Trofeo Cinquecento 1994 eli-
mintera i due gironi, con calenda-
rio unico, su 8 rally e apertura in
Costa Smeralda. Novita assoluta
sono poi le due gare esclusivamen-
te riservate alle Cinquecento: una
in programma a meta stagione al
Ciocco, I'altra, quella conclusiva,
a fine ottobre in una localita anco-
ra da stabilire. Le altre cinque pro-
ve in programma saranno decise
in questi giorni. Principali candi-
date: Piancavallo, Abruzzo, Li-
mone, Lana, Salento, Messina e
Sanremo. Presto si sapra qualcosa
per questo importantissimo aspet-
to del trofeo '94. |

fotografiePHOTOS

Astra Gsi per Sottile) sono li per
non lasciare dubbi. Anche se
una finale come questa non con-
cede troppo spazio né ai recupe-
ri né agli errori di guida. La pic-
cola Fiat, che si & dimostrata ro-
bustissima, forse agevolera i
meno abituati a pilotarla (date
le prestazioni, ovviamente limi-
tate, non sara infatti un proble-
ma sfruttarla appieno), ma sem-
bra avere tutti 1 numeri per met-
tere in secondo piano il fattore
imponderabilita meccanica, pri-
vilegiando le qualita e la sensibi-
lita di guida dei protagonisti.
Dunque ¢ molto probabile che
chiunque sia il pilota che per
primo si iscrivera nell’albo d’o-
ro del Trofeo, esso sara sicura-
mente degno erede dei primi no-
mi che compaiono nel palmares
dei trofei progenitori. E questo
sia che il nome del vincitore
esca dal trio dei favoriti d’obbli-
g0, o che emerga dal gruppetto
dei protagonisti della «regular
season». Questi ultimi sono tutti
ricchi di talento: Ascheri, Poz-
zi, Olocco, Calabrini, Caviglio-
li, Luise, De Barba e il «baby» fi-
glio d’arte Corrado Fontana. E
se spuntarla fosse un «over 25»?
Per lui il «contentino» sara una
Tipo 16V, ma il superpremio
andra comunque al migliore dei
giovani, che da domenica potra
pensare a come spendere una di
quelle occasioni che arrivano
solo una volta nella vita. |

Le gare
sono tre

Tre corse separate, ognuna con una sua
classifica e con attribuzione di un punteg-
gio ai primi dieci: 12 punti al vincitore e
via a scalare sino al decimo, che avra 1
punto. Questa la struttura della supgr fina-
le del 1. Trofeo Fiat Cinquecento che si
svolge a Varano de’ Melegari e dintorni.
L'impianto parmense fara da base opera-
tiva alla carovana delle Cinquecento, che
si sposteranno dentro e fuori dall autodro-
mo per le varie prove speciali delle tre cor-
se. Queste hanno, rispettivamente, fondo
solo sterrato, asfaltato e sterrato, solo
asfaltato. Per la classifica finale sara con-
teggiato un massimo di due risultati su
tre. Ma ecco nel dettaglio il programma.

il programma

Mercoledi 24 novembre

Verifiche sportive dalle ore 9.00 alle 12.30. Verifiche tecniche dalle ore 9.30 alle 13.00
e dalle 14.00 alle 16.00; ricognizione della prova Gran Premio dalle ore 16.00 alle
17.00; briefing del direttore di gara con i conduttori alle ore 18.15.

Giovedi 25 nevembre - Prima corsa (sterrato)

Partenza (Varano) dalle ore 8.00; Ps1 (Specchio) ore 8.09; Ps2 (Palazzo) ore 9.11; Ps3
(Ca’ Merlotto) ore 9.35; Ps4 (Costa) ore 9.47; Ps5 (Specchio) ore 10.58; Ps6 (Palazzo)
ore 12.00; Ps7 (Ca’ Merlotto) ore 12.24; Ps8 (Costa) ore 12.36; Ps9 (Specchio) ore
13.47; Ps10 (Palazzo) ore 14.49; Ps11 (Ca’ Merlotto) ore 15.13; Ps12 (Costa) ore
15.25; arrivo (Varano) ore 17.57. Totale km 257,44, km prove speciali 87,81.
Venerdi 26 novembre - Seconda corsa (sterrato e asfalto)

Partenza (Varano) dalle ore 8.00; Ps1 (Specchio) ore 8.09; Ps2 (Palazzo) ore 9.11; Ps3
(Ca’ Merlotto) ore 9.35; Ps4 (Costa) ore 9.47; Ps5 (Specchio) ore 10.58; Ps6 (Palazzo)
ore 12.00; Ps7 (Ca’ Merlotto) ore 12.24; Ps8 (Costa) ore 12.36; Ps9 (Gran Premio-
Varano) ore 14.31; Ps10 (Pellegrino) ore 15.16; Ps11 (Volpi) ore 15.45; Ps12 (Contile)
ore 15.59; arrivo (Varano) ore 18.48. Totale km 272, km prove speciali 112,64.
Sabate 27 nevembre - Terza corsa (asfalto)

Partenza (Varano) dalle ore 9.00; Ps1 (Pellegrino) ore 9.09; Ps2 (Volpi) ore 9.38; Ps3
(Contile) ore 9.52; Ps4 (Gran Premio-Varano) ore 11.24; Ps5 (Pellegrino) ore 12.09;
Ps6 (Volpi) ore 12.38; Ps7 (Contile) ore 12.52; Ps8 (Gran Premio-Varano) ore 14.24;
arrivo (Varano) ore 15.00. Totale km 199,48, km prove speciali 108,2.

Questi i finalisti

N. EQUIPAGGIO I N. EQUIPAGGIO
1 [1 ni 29
2 Ascheri-Arberi 30 De Giacomi-Vertemati
"3 Pezzi-Ressari 31
4 Luise-Levi 32 Veroni-Serra
no 33 Fissere-Riorda
6 Calabrini-Cocchio 34  Wanfrinetti-Branda
7 De Barba-Cason 35 Ressi-Cavalle
8 Ciscato-Rebecca 36
"9 D'Amico-Valentini 37 Assirati-Palombi
10 Villa-Tumaini 38 Peirone-Marcolin
11 39 Serra-Conti
12 Ussai-Gandoni 40 Fontana-Giaching
14 Pasca 41 Acerbhis-Di Marco
15 nze 42 Boelacchi-Fedell
16 Settile-Preve 43 Fanuele-Silvestri
18 Gatti-Benuccl 44 Zinna-Avanzini
19 Dallavilla-F; i 45
20
21 Biasiolo-Cecchinato 47 Vallini-X
22 Ballestrero-Concaro 48 Perini-M
23 Guidi-Materazzetti 49 Fusare-Viel
24 Cangani-Angelilli 50 Bianchi-Barsanti
25 ccione 51 Pacinefti-Bartolefii
26 Bacci-Barellini 52 Artusi-Garavaldi
27 ano-Maure 53 Saladine-Cassata
28 Lavagna-Salvatore 54 Aliberti-X
Al via tedeschi e francesi
N. _EQUIPAGGIO N EQUIPAGGID T
7
72
7
74
75 Kohler




NON SOLO

MODA

lo un’analisi superficiale

potrebbe fare pensare che
proporre un coupé in questi tempi di
crisi sia un atto di coraggio
esagerato o da inguaribili ottimisti.
Nel '92 il segmento H, in cui si
inserisce questa vettura, ha
registrato una vendita in Europa di
200.000 vetture, quest’anno questa
quota dovrebbe scendere a
170.000, con una perdita (il 15%)
che é quasi la meta rispetto al trend
generalizzato nel mercato dell’auto.
Ma gli analisti di marketing vanno
oltre: partendo dalla considerazione
che negli ultimi cinque anni la quota
di mercato delle coupé in Europa é
quadruplicata, passando dallo 0,6%
all’'1,6%, in coincidenza dell’arrivo di
vetture sempre piu interessanti, chi
fa le proiezioni sui futuri scenari
sostiene che é il prodotto, piu o
meno valido, a determinare i
successi di mercato. In ogni caso la
Fiat conta di vendere 20.000 Coupé
all’anno, la meta delle quali in Italia.
Sicuri di un forte impatto di
comunicazione, a Corso Marconi non
hanno adottato sigle distintive:
l'auto si chiama semplicemente
Coupi» Fiat. «E una vettura di nicchia
-- cosi ha spiegato l'ingegner Paolo
Cantarella, 'amministratore
delegato della Fiat Auto = ma non
nel senso di qualche cosa che si
mette attorno, per esempio, a belle
statue, al contrario & un oggetto di
sfida per attaccare con un’arma
appropriata i mercati internazionalix.
La vettura coupé si va infatti a
inserire in una nicchia dove regna
una forte aggressivita. La Fiat a
questa sfida si presenta quindi forte
di una ricca tradizione, consolidata
negli ultimi sessant’anni con auto di
indiscutibile pregio e valore tecnico,
ma purtroppo negli ultimi quindici
anni questo settore é stato
abbandonato. Vedere che questo
spazio era stato occupafo da
costruttori di ogni nazione, e in
alcuni casi privi di tradizione e
prestigio paragonabili per i coupé a
quelli della Casa torinese, ha indotto
la Fiat a correre ai ripari. In soli tre
anni a Corso Marconi sono stati
capaci di preparare un prodono che

della forma di questa vettura che
rappresenta la sintesi di tutti i valori
dello stile italiano, caratterizzato in
questo caso da un carattere
grintoso, incisivo, ma ugualmente
funzionale, frutto della
collaborazione del Centro Stile Fiat
e della Pininfarina. (a.r.)

[ o

NOVITA
LA SPORTIVA FIAT _

¥ 8

Lultima nata della Casa
torinese € una sintesi molto
riuscita di elevati contenuti
tecnici e stilistici. In piu
esalta il piacere della guida

CARLO MASSAGRANDE




IZZA — La linea
della Fiat Coupé &
da guardare e basta.
Ci limitiamo quindi a eviden-
ziare soltanto che due sottili
pieghe determinano un anda-
mento curvilineo e all’altezza
dei due passaruota i due tagli
inclinati dal basso verso 1’alto
formano una ipotetica Z. Il

frontale non pud non essere
apprezzato, mentre la coda si
puo prestare a differenti valu-
tazioni, ma il gioco degli equi-
libri c’é. Per mantenere la pu-
lizia delle fiancate le maniglie
delle portiere sono state collo-
cate sui montanti. Il concetto
di base del Coupé Fiat é quello
della sportivita sposata ad

n
cruscotto
richiama
la tradizione
delle coupé
del passato
con strumenti
circolari
collocati su
diuna
semplice
lamiera.

Molti
sono i richiami
alle auto da
corsadiun
tempo, ma
la sostanza é
al passoconi
tempi: i sedili
ad esempio
hanno un
contenimento
di tipo sportivo
e un confort
da berlina

abitabilita e confort. Fin dai
sedili si capisce che la vettura
¢ stata pensata per affrontare
lunghi viaggi in tutta comodi-
ta, una cosa ben diversa dalle
sportive del passato dove ci si
doveva sedere su gusci metal-
lici appena imbottiti, comun-
que sono state conservate le
caratteristiche di contenimen-
to laterale e antiscivolo. Vista
da fuori, la Coupé sembra una
2+2 ma all’interno si scopre
che ci sono quattro comodi
posti. Sempre secondo la logi-
ca che usare una coupé non
deve tradursi in un sacrificio
continuo, anche il bagagliaio

<D
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ha dimensioni accettabili: 295
litri, con la possibilita di tra-
sportare sci 0 mazze da golf.
Infine va sottolineata I’im-
portante presenza del sistema
di ricircolo dell’aria e del fil-
tro antipolline.

SU STRADA. Il Coupé Fiat
va guidato per valutare la sua
grande capacita di curvare,
questa € una definizione che
abbiamo preso a prestito da
chi ha «vissuto» la nascita del-
la vettura, ma molto bene sin-
tetizza la realta di quest’auto.
L’impostazione ¢ quella di
una vera sportiva: ci si siede
non sopra all’auto ma tra le
quattro ruote; il baricentro &
basso quasi quanto quello del-
la Ferrari 456. Molto buona ¢
la ripartizione dei pesi con un
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64% sull’anteriore e il restante
36% dietro. Le sospensioni a
ruote indipendenti, di tipo Mc
Pherson con braccio a terra ne-
gativo davanti e a bracci oscil-
lanti longitudinali posterior-
mente, sono accoppiate ad
ammortizzatori lamellari per
ottenere uno smorzamento de-
gli scuotimenti adatto alle pre-
stazioni della vettura. A ci0o
bisogna poi aggiungere che la
scocca della Coupé, sempre
per ottenere un comportamen-
to il piu possibile sportivo, é
particolarmente rigida: infatti
si pensi che una buona vettura
ha un valore di resistenza di
80.000 kg per radiante, mentre
nel caso della Coupé si arriva
fino a 140.000 kg. Con simili
ingredienti la guida si ¢ mo-
strata, nella nostra prova svol-
ta nell’entroterra della Costa
Azzurra, sulle strade del Rally
di Montecarlo, entusiasmante
e sicura. Su percorsi tanto in-
sidiosi abbiamo apprezzato la
stabilita in curva che consente
di anticipare I’accelerazione
(dosandola comunque con at-
tenzione) uscendo sempre ve-
loci e mai in difficolta per
Pimpostazione della curva
successiva. Al  raggiungi-
mento di simili risultati con-
tribuisce ovviamente il motore
che, al di la della potenza mas-
sima di 195 cv, assicura sem-
pre una risposta pronta. Si
pensi che 1’80% della coppia
massima, che é di 30,2 kgm, ¢
gia disponibile fin da 2000 gi-
ri, come dire si pud contare
quasi sempre su di una spinta
di 24 kgm. Quando poi attor-
no ai 3000 giri entra il turbo,
un Garret raffreddato ad ac-
qua, ¢ bene tenere ben saldo il
volante: a quel punto la Coupé
sfodera la sua grinta con
un’accelerazione e una ripresa
da sportiva di razza. La poten-
za perd non é tutto: bisogna
poterla scaricare a terra in si-
curezza, a ci0 viene in soccor-
so il giunto viscoso. Nella no-
stra prova piu volte ne ab-
biamo apprezzato ampiamen-
te D’intervento quando sulle
strade attorno a Montecarlo
abbiamo incontrato infidi trat-
ti viscidi, a quel punto il Vi-
scodrive evitava pattinamenti.
Quando si cammina decisi oc-
corre anche una buona frena-
ta, e nemmeno in questo caso
siamo rimasti delusi. |

ﬁe ,;”:n.
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F I AT
COUPE 16V TURBO PLUS

anteriore trasversale, 4 cilin-
dri 1995 cc;

84x90 mm;

8:1;

Mpi elettronica law integrata con
I'accensione; elettronica
di tipo statico; bialbero
in testa con quattro valvola per cilin-
dro; 195 cv a
5500 giri; 30,2
kgm a 3400 giri.

trazione anteriore;
manuale a cinque rapporti;
monodisco a secco a co-
mando meccanico.
autoportante;

a ruote indipendenti, ante-
riori tipo Mc Pherson con bracci
oscillanti e posteriori con bracci tirati;

sulle quattro ruote an-
teriormente  autoventilanti, doppio
circuito con due servofreni in tan-
dem, doppio sistema antibloccaggio

Abs, correttori di frenata sul retrotre-
no; a pignone e cremagliera
con idroguida; in lega leggera

6x16 pollici;
205/50 % 16.
4250
mm; 1766 mm;
1340 mm; 2540 mm;
] anteriore 1491 mm, posteriore
1477 mm; 295 li-
tri; 60 litri;
s0 1320 kg.
225 kmh;

da 0 a 100 kmh 7"5; consumo a 120
kmh 10.2 km/litro.

Turbo o aspirata, la Coupé é una vettura dal sa-
pore di vera sportiva legato alla tradizione ita-
liana. Gli strumenti, circolari e analogici, sono
sistemati su di una lastra metallica verniciata, il
bocchettone della benzina é a vista, realizzato in
alluminio con apertura rapida. Il cofano ha una
forma simile ad alcune vetture sport-prototipo
con i fari conglobati e protetti da una lastra in
policarbonato. Quest’identita ¢ ovviamente co-
mune a tutte le versioni della Coupé proposte.
La gamma si apre con la 16V, per circa 35 milio-
ni, spinta dal 4 cilindri due litri capace di 142 cv

SONO MOLTI I RICHIAMI ALLA TRADIZIONE ITALIANA

Sapore ... antico

ma di 208 kmh, con un’accelerazione da 0 a 100
kmh in 9”2. Le prestazioni di spicco sono ovvia-
mente offerte dalla versione sovralimentata:
I’incremento di potenza ¢ peraltro considerevo-
le: piu 38%, infatti si passa a 195 cv. La turbo ¢
inoltre capace di una velocita massima di 225
kmh, mentre I’accelerazione da 0 a 100 kmh av-
viene in 7”5, Sul piano della sicurezza le due
versioni sono poi uguali: le barre alle portiere, le
cinture con pretensionatori, il sistema di blocco
del flusso della benzina in caso di incidente e
P’air-bag (optional) sono elementi comuni a en-
trambe. |

che permettono di arrivare a una velocita massi-
La
parte —
posteriore 4
é piuttosto alta //? ot
e ha faridi 7/ 3
stile

corsaiolo

‘ Coupé Fiat

iy
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n un mercato depresso da una

perdita di quote grave quanto la
crisi economica che attanaglia i paesi
pit industrializzati, arrivano ora
simultaneamente due super-berline
come la 164 Q4 e la Safrane Biturbo,
entrambe 3 litri integrali. E un fatto
che impone pia d’'una riflessione. In
primo luogo bisogna considerare che
i progetti di queste auto sono nati
oltre tre anni fa; allora il timore,
seppur vago, che I ritmi di crescita
accelerati della produzione
automobilistica registrati in quei
momenti potessero arrestarsi non
sfiorava nessuno. Ad ogni modo
presentarsi oggi al pubblico con
vetture del genere é anche un
segnale delle Case che, al di la della
ripresa economica pii o meno vicina,
significa credere nel futuro dell’auto
in un futuro fatto di tecnologie
elevate volte al miglioramento della
sicurezza nella circolazione stradale
sposate ad elevate prestazioni, con
un messaggio chiaro: le due cose
non sono in antitesi tra loro.
Paradossalmente queste due
super-berline arrivano al medesimo
risultato finale partendo da basi
diverse. La 164 Q4 va infatti a
sostituire la 164 Quadrifoglio Verde,
ne conserva il motore con la stessa
potenza (230 cv) e si trasforma in
trazione integrale, da semplice
anteriore che era prima.
L’ammiraglia della Renault, per parte
sua, viene realizzata in modo assai
particolare: si parte dalla Quadra, si
manda la scocca a Irmscher,
affermato preparatore del Turismo
tedesco, per gli interventi necessari
con Parrivo di elevate prestazioni,
mentre il motore affidato alle cure di
Hartge, altra boutique della tecnica
cui attinge il mondo del Turismo in
Germania, per la sovralimentazione
del propulsore. | legami con il
prestigioso Dtm, il Turismo tedesco,
sono pero ben pia diretti nel caso
della Casa del Biscione che ha vinto
quest’anno 'ambito campionato. Poi
per VAlfa la ricaduta delia tecnologia
da corsa impiegata appunto con la
trazione integrale nel Dtm é quanto
meno naturale, inoltre sul piano
commerciale é necessario proporre
una berlina di grandi prestazioni che
possa soddisfare offrendo grinta e
sicurezza le attese che sono state
create nel pubblico con i successi in
pista. ll risultato finale ottenuto sia
dall’Alfa che dalla Renault con
queste stupende vetture é di
altissimo livello, il prezzo di acquisto
in entrambi i casi per quanto elevato
é giustificato dai contenuti.
Purtroppo entrambe sono gravate da
otto milioni di tassa sulle auto di
lusso. La filosofia infine differenzia
notevolmente le due vetture: anima
dell’Alfa é sempre permeata dalla
grinta delle corse mentre per la
Renault si puo parlare di lusso... alla
francese. (a.r.)
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ALFA ROMEO
164 Q4

restazioni e comportamento

sono da sportiva di razza
a tutto cio si aggiungono
soluzioni tecniche raffinate

CARLO MASSAGRANDE

ARANO — Ricordate la Protéo,
Vil coupé laboratorio allestito dal-
I’Alfa Romeo nel 19917 Ebbene

la 164 Q4 rappresenta la sua derivazione
stradale con I’applicazione almeno di una
parte degli alti contenuti tecnici di quel
prototipo. Di questa 164 Q4 saranno pro-
dotti il prossimo anno solo 1000-1200
esemplari e, visti i gravami fiscali previsti
dal nostro Paese, appena un centinaio ri-
marranno entro i patrii confini. Su strada
’ultima nata del Biscione tiene fede a tut-
te le attese offrendo una guida entusia-
smante, Stabilita, tenuta di strada, com-
portamento in curva, trasmissione a terra
dell’clevata potenza sono di prim’ordine.
insomma una berlina dalla forte caratte-
rizzazione sportiva, e come collocazione
di mercato va a sostituire la Quadrifoglio
verde a trazione anteriore, anch’essa dota-
ta del motore V6 24V da 230 cv. Le doti di
guidabilita di questa vettura le abbiamo
ampiamente saggiate sulle tortuose strade
del passo della Cisa e che portano alla pi-
sta parmense di Varano de’ Melegari, do-
ve abbiamo proseguito il test. Una cosa
che ci ha molto favorevolmente impressio-
nato ¢ che la grande guidabilita della 164
Q4 consente di rimediare anche a eventua-
li piccoli errori, comunque cercare i limiti
di una vettura del genere sarebbe rischioso
perché sono molto alti. La 164 integrale
non € comunque un’auto pensata solo in
chiave di prestazioni: confort e sicurezza,
sia attiva che passiva, non sono state di

certo trascurati, Ad esempio le sospensioni
sono a smorzamento controllato elettroni-
camente, i freni a disco sono tutti autoven-
tilanti, il pianale ¢ stato modificato, poi
non vanno dimenticate finezze come I’al-
bero di trasmissione in titanio. Insomma,
se la 164 Q4 costa oltre dieci milioni in piu
rispetto alla sorella Quadrifoglio verde a
due ruote motrici, la maggior spesa ¢ am-
piamente giustificata. Proseguendo nell’e-
same tecnico della vettura, troviamo il
cambio, realizzato in collaborazione con la
tedesca Getrag, a sei marce dal funziona-
mento molto preciso con la prima corta e la
sesta di potenza. Adottando questo nume-
ro di rapporti si ¢ cercato di ottimizzare
Pimpiego stradale del motore che da il me-
glio della coppia ai regimi medio-alti, il
picco massimo ¢ infatti a 5000 giri. La pri-
ma, che sviluppa 7,9 km ogni 1000 giri di
motore, ¢ un po’ corta. Un’ultima conside-
razione deve riguardare il prezzo: oltre ai
contenuti tecnici, anche la ricca dotazione,
e I’affidabilita (si pensi che non sono previ-
sti interventi di manutenzione program-
mata per i primi 100.000 km) giustificano
ampiamente la spesa. Cio che avvilisce ¢
vedere come il patrio fisco si accanisca su
certe auto: agli 8 milioni di Ise, la tassa
sulle auto di lusso, da pagare all’atto del-
P’immatricolazione, si aggiunge, annual-
mente, quella di 840.000 lire perché, aven-
do sei marce, la 164 Q4 viene equiparata ai
fuoristrada, con i conseguenti gravami fi-
scali. kd




La trazione integrale della
164 Q4, realizzata in colla-
borazione con la Casa au-
striaca Steyr-Puch, si chiama
Viscomatic. Questo sistema
¢ impostato su un giunto vi-
scoso centrale a lamelle, in-
tegrato a un differenziale di
tipo epicicloidale. Il giunto
viscoso ¢ gestito elettronica-
mente da 8 sensori che forni-
scono i dati a una centralina
che, a propria volta, pilota
un pistone idraulico. Questo
pistone interviene sulle la-
melle facendole allontanare

TRE CENTRALINE AL LAVORO

integrale
- iNntelligente

0 avvicinare con una distan-
za compresa fra 0,15 e 0,50
mm. Se i dischi vengono av-
vicinati, la soluzione viscosa
siliconica contenuta all’in-
terno del giunto (composta
anche di aria sotto forma di
minuscole bollicine) viene
compressa e cosi rimane piu
a contatto con le lamelle, co-
si Pattrito fra le lamelle stes-
se ¢ maggiore e quindi viene
trasmessa piu coppia. Se il
pistone invece le allontana,
la massa d’aria si espande,
mentre la quantita del sili-

cone rimane praticamente
costante, quindi attrito fra i
dischi diminuisce cosi che
minore ¢ la coppia che passa
fra un asse e altro. Questa
la spiegazione per sommi ca-
pi. La collaborazione fra le
tre centraline elettroniche e
cioé questa del Viscomatic
con le altre due, del Motro-
nic relativa alla gestione del
motore e quella dell’Abs,
porta a un dosaggio ottimale
della coppia, in quantita giu-
sta, in ogni momento sull’as-
se piu idoneo a seconda delle
esigenze richieste da pilota e
vettura, in base alle condi-
zioni di guida, alla velocita,
in frenata, all’angolo di ster-
zo, il tutto in tempo reale.
Ricordiamo che la coppia
che puo essere trasmessa al-
’asse posteriore, puo variare
fra 0% e si avra quindi totale
trazione avanti, o 100% con
totale trazione dietro. Il si-
stema di trasmissione inte-
grale ¢ completato da un dif-
ferenziale anteriore tradizio-
nale e da un Torsen applicato
posteriormente che varia la
coppia fra ruota e ruota e che
ha la caratteristica di essere
abbinabile al si stema anti-

bloccaggio Abs.

(chiavi in mano)

lire 87.886.800

- anteriore, trasversale, 6 cilindri a V di 60
gradi; cilindrata 2959 cc, alesaggio x corsa
93 x 72,6 mm; rapporto di compressione 10:1; ali-
mentazione a iniezione elettronica Bosch Motronic
3.7, accensione elettronica digitale; distribuzione 2
alberi a camme in testa per ogni bancata con quat-
tro valvole per cilindro; potenza massima 230 cv a
6300 giri; coppia massima 29 kgm a 5000 giri.

trazione integrale sulle quattro ruote
con controllo elettronico; cambio manuale a sei
marce Getrag; frizione monodisco a secco a coman-
do idraulico.

.- Scocca autoportante; sospensioni a ruo-
te indipendenti anteriori e posteriori di tipo Mc Pher-
son con ammortizzatori a smorzamento controliato
elettronicamente; fren/ a disco autoventilanti ante-
riormente e posteriormente, Abs e servocomando;
sterzo a cremagliera con idroguida ruote 6,5 X 16
pollici in lega leggera; pneumatici 205/55 x 16.

== - lunghezza 4555 mm; larghezza
1760 mm, altezza 1356 mm; passo 2660 mm; car-
reggiate anteriore 1532 posteriore 1506 mm; volu-
me bagagliaio 465 litri; serbatoio carburante 75 litri;
peso in ordine di marcia 1680 kg.
velocita massima 240
kmh; accelerazione da 0 a 100 kmh 7"5; consumo
a 120 kmh 10,1 km/litro.

- 2959 cc

230 cv




_ RENAULT
. SAFRANE BITURBO

£
&
Lammiraglia francese fin
dal primo contatto offre
una sensazione di notevole
confort. Per dare brio al motore
Ci si e affidati allo specialista

del Turismo tedesco Hartge
per la sovralimentazione

I USSEMBURGO — La Renault Sa-
frane Biturbo & una vettura di cate-
goria superiore come del resto la

164 Q4. L'ammiraglia francese si era gia vi-

sta negli ultimi Saloni e ora ¢ disponibile sul

mercato. E una vettura progettata tre anni
orsono, o forse anche di piu, e rappresenta
naturalmente il top della gamma Safrane.

Per ottenere un’elevata potenza dal suo tre

litri V6 (




SAFRANE
BITURBO

anteriore, trasversale, 6 cilindri a V; cilindrata 2963 cc: ale-
saggio x corsa 93 x 72,7 mm; rapporto di compressione 7.6:1; ali-
. mentazione a iniezione elettronica di tipo simuitaneo R; sovralimenta-
- Zione due turbine Kkk, una per bancata; accensione statica; distribu-
§ Zione monoalbero a camme in testa con due valvole per cilindro; po-
tenza massima 268 cv a 5500 giri; coppia massima 37 kgm a 2500
giri. pignone e cremagliera con servoassistenza variabile; ruote 7,5 x 17
3 trazione integrale con giunto viscoso intermedio e DONIC! in lega Ieggera pneumatici 225/45 % 17.

possnblmé di bloccaggio del differenziale posteriore; cambio manuale ie : lunghezza 4770 mm; larghezza 1820 mm; altez-
a cinque rapporti; frizione monodisco a secco a comando idraulico. z2a 1440 mm; passo 2764 mm; carreggiate anteriore 1542 posteriore
scocca autoportante; sospensioni anteriore tipo Mc Pher- 1487 mm; volume bagagliaio 390 litri; serbatoio carburante 76 litri;

son a ruote indipendenti e posteriore pure di tipo Mc Pherson multi- 0950 a VUOfO 1575 kg
barra a elastocinematica programmata; fren/ a disco sulle quattro nsumo: velocita massima 250 kmh; accelerazione
ruote anteriormente autoventilanti con Abs e servocomando; sterzoa  da 0 a 100 kmh 7"2 consumo a 120 kmh 9,62 km/litro.
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Safrane Biturbo non viene totalmente pro-
dotta in Renault: infatti si avvale della colla-
borazione di due importanti elaboratori te-
deschi, Hartge per il motore e Irmscher per
la carrozzeria. Ma vediamo come nasce que-
sta vettura. Dagli stabilimenti Renault di
Sandouville esce la Safrane Rxe V6 Quadra
completa e funzionante, viene portata da
Irmscher, nei pressi di Stoccarda, e qui rima-
ne senza motore che viene spedito da Hartge
(vicino a Saarbruken). Il motorista tedesco
applica ’apparato di sovralimentazione con

lire 94.300.000 (chiavi in mano)
268 cv
| 2963 cc

250 kmh

due turbocompressori, quindi rimanda il
propulsore a Irmscher che lo rimonta sulla
vettura, frattanto modificata nella carrozze-
ria. Viene poi effettuato il collaudo definiti-
vo prima del ritorno alla Renault. La distan-
za fra Renault e i preparatori fa si che ’ope-
razione richieda tre settimane, di cui 10
giorni per le trasformazioni. Il motore viene
elaborato cercando di ottenere ottimi valori
di coppia: con due turbine a bassa inerzia, e
quindi con un ridotto tempo di risposta, si
raggiunge una coppia massima di 37 kgm ad
appena 2500 giri, ma quel che pit conta ¢ che
il 97% del suo massimo valore é disponibile
ai regimi compresi fra 2300 e 5000 giri. Ri-
spetto al V6 aspirato, la coppia ¢ aumentata
del 57%. Irmscher, per parte sua, oltre al-
I’assemblaggio e ai collaudi finali, provvede
a diversi affinamenti aerodinamici evidenti
nella nuova calandra, nei nuovi paraurti,

nell’alettone posteriore, nello scarico e rela-
tivo terminale piatto che con un sibilo avver-
te dell’intervento dei turbocompressori. La
tecnologia della trazione integrale ¢ quella
della Safrane Quadra non certo sofisticata,
semplice nel suo insieme con due differen-
ziali tradizionali sui due assi e un giunto vi-
scoso intermedio per la ripartizione della
trazione. Esiste inoltre la possibilita di bloc-
co della trazione per mezzo di un comando a
pulsante per le situazioni di emergenza, con
esclusione automatica a una determinata ve-
locita. Questa volta il nostro test si & svolto
in Lussemburgo come punto di partenza, per
poi arrivare sulle autostrade tedesche libere
da vincoli di velocita. Non siamo riusciti a
raggiungere la punta massima dei 250 kmh
dichiarati cio a causa del traffico, ma siamo
arrivati molto agevolmente un paio di volte i
240 kmh notando che c’era ancora un margi-
ne di potenza. A velocita elevata il rumore
interno permette ancora di parlare (capen-
dosi) agli occupanti dei posti anteriori, an-
che a 220-230 kmh. L’accelerazione e la ri-
presa costituiscono i punti forti della Safra-
ne Biturbo favorite dalla bassa inerzia dei
turbocompressori. Buona e potente & poi la
frenata. Quanto al confort, altro elemento
fondamentale non meno dei primi due, c’'¢
da dire che la posizione di guida & acco-
gliente, lo spazio dei sedili posteriori &
ampio, gli elementi di sicurezza della
vettura danno una sensazione di tran-
quillita. Air-bag, Abs, trazione inte-
grale, condizionatore d’aria sono di

serie come si addice a una vettura di lus-

so dal prezzo di oltre 94 milioni di lire,
compresa la tassa Ise di 8 milioni. La dota-
zione di serie per una simile somma deve es-
sere ricca: infatti comprende radio con com-
pact disc, le ruote in lega di produzione ita-
liana Oz, sospensioni pilotate, il sedile po-
steriore regolabile elettricamente, i fendi-
nebbia, il computer di bordo, la predisposi-
zione per il radiotelefono, nonché gli interni
in pelle. (c.m.)




on the road
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Fiat Punto
con batteria
Varta

Con un progetto realizzato
insieme alla Fiat, la Varta,
azienda leader nel settore
dell'accumulazione elettrica,
ha realizzato una batteria
completamente nuova ap-
positamente per la neonata
Punto. Questa batteria Varta
fa parte di una nuova gene-
razione di accumulatori a
norme Fiat, caratterizzati da
soluzioni tecniche studiate
appositamente per allungar-
ne la vita e limitarne I'auto-
scarica. Proprio per queste
caratteristiche la nuova bat-
teria Varta é stata destinata
a equipaggiare quei modelli
di Punto che necessitano di
maggiore energia, in parti-
colare le versioni diesel, tur-
bodiesel e quelle che sono
dotate del maggior numero
di optional.

W LADA. Causa I'aumento
dei costi di produzione e al
tempo stesso per adeguare
il prezzo di vendita all'infla-
zione, tutte le Lada (la prima
vettura russa di grande dif-
fusione) hanno subito un
aumento del 50%. Ora la
versione base di 1200 cc
costa 7,8 milioni di rubli
(circa 11 milioni di lire), che
in Russia attualmente equi-
valgono a circa 12 anni di
un salario medio.

Opel Astra
anche per
neopatentati

La General Motors ha di re-
cente ampliato la gia vasta
gamma che € in grado di of-
frire ai neopatentati. Anche
I'Opel Astra berlina e station
wagon oltre che le Corsa au-
tomatiche spinte dai propul-
sori da 1400 cc, infatti, ora
rientrano in questo gruppo
di vetture. Cio & stato reso
possibile dall'adozione di un
particolare impianto di inie-
zione elettronica in grado di
diminuire le prestazione del-
la vettura. Nel caso dell'A-
stra, per esempio, pur man-
tenendo la medesima cilin-
drata e la stessa potenza
(60 cv) della versioni piu
«spinte» la velocita massi-
ma grazie a questa nuova
iniezione scende da 160 a
150 kmh, limite quest'ultimo
previsto dal codice della
strada per i primi tre anni di
guida dal conseguimento
della patente. L'arrivo di
queste versioni di Opel Astra
e Corsa porta cosi a ben 25 i
modelli per neopatentati of-
ferti dalla General Motors, ri-
cordando che non si tratta
solamente di vetture ma an-
che fuoristrada, pick-up e
veicoli commerciali.
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SARA IN VENDITA DALLA PRIMAVERA '94

Omega nuova

guardarla si nota su-

bito la parentela con
la precedente generazione
della Omega. Ma, sotto il
vestito, dalle forme un po’
piu arrotondate, pulsano
quattro cuori del tutto nuo-
vi. Tre sono a sei cilindri,
due dei qualia V, e uno ¢ a
quattro cilindri. Caratteri-
stica peculiare delle nuove
motorizzazioni, secondo i
tecnici della General Mo-
tors, € la sensibile riduzione
dei consumi, quantificata in
una media del 12,5%. Ma
vediamo nello specifico cia-
scuna unita. Il motore sicu-
ramente preferito, per evi-
denti ragioni fiscali, in Ita-
lia tra quelli alimentati a
benzina, sara sicuramente il

La nuova Omega,
che ha linee
tondeggianti, sara
disponibile

in versione berlina
e station-wagon

dal cuore

4 cilindri 2 litri, con testata
a sedici valvole e capace di
erogare una potenza di 136
cv. Proseguendo troviamo
il V6 di 2500 cc, in questo
caso i cavalli salgono a 170 .
La gamma dei propulsori a
benzina é infine completata
dal tre litri derivato dal 2.5,
rispetto al quale vanta una
potenza superiore di una
quarantina di cv, infatti si
arriva a 210. La grossa no-
vita (industriale) € poi pre-
vista sul fronte del diesel:
dovrebbe infatti arrivare un
sei cilindri Bmw, sovrali-
mentato capace di 135 cv,
che va cosi a sostituire i pre-
cedenti quattro cilindri for-
niti in versione sia aspirata
che sovralimentata. Cam-

biare propulsori senza pen-
sare ai problemi di inquina-
mento non avrebbe avuto
alcun senso: non a caso le
unita che andranno ad equi-
paggiare le Omega della
prossima generazione na-
scono gia in regola con le
norme comunitarie che en-
treranno in vigore dal 1996.
Le novita meccaniche co-
munque non hanno interes-
sato soltanto la parte moto-
ristica: I'ultima nata di Casa
Opel adotta infatti una so-
spensione posteriore con un
nuovo assale a bracci multi-
pli. Alla General Motors
non hanno pero pensato so-
lo alla tecnica, ma si sono ri-
cordati anche del confort:
I'abitabilita degli interni &

infatti migliorata, gli allesti-
menti saranno piu ricchi,
inoltre € prevista la dotazio-
ne di serie dell’air-bag per il
guidatore. Passando allo sti-
le, si nota che nel ridisegna-
re I'Omega alla Opel hanno
cercato di perseguire, bene,
due obiettivi: mantenere un
legame con la progenitrice
adeguando le linee (ora piu
morbide) ai canoni estetici
attuali e ottenere una vettu-
ra non troppo vistosa. Co-
me per il vecchio modello vi
sara sia la versione berlina
che station-wagon. La pre-
sentazione ufficiale avverra
il prossimo febbraio, men-
tre la commercializzazione
partira nella primavera del
'94.




ASTON MARTIN SU MISURA PER 600 MILIONI

Lagonda station

s potrebbe quasi parla- o
e disculture semoven- | B

ti per i primi cinque esem- :
plari della Lagonda a quat-
tro e cinque porte (nella foto
sopra) attualmente in fase di
ultimazione presso lo stabili-
mento dell’Aston Martin a
Newport Pagnell, in Gran
Bretagna. Al di la della bel-
lezza estetica, la definizione
¢ giustificata dal fatto che
queste vetture sono state rea-
lizzate a mano secondo gli
schemi artigianali dei vecchi
battilastra. Lira piu lira me-
no il valore complessivo di
queste cinque auto realizza-
te su specifiche ordinazioni,
e costose personalizzazioni
dei clienti, € superiore a tre
miliardi, come dire una me-
dia di seicento milioni a vet-
tura. La filosofia di queste
auto tanto esclusive € quella
di correre nel lusso, cio € del
resto chiaramente conferma-
to da una velocita massima
di 274 kmh. Le nuove La-
gonda berlina e station-
wagon sono spinte da moto-
ri V8 di 5.3 litri, biturbo con
testate a quattro valvole per

cilindro, e dotati di una po-
tenza massima di 310 cv.
Queste unita possono poi su-
bire un aumento di cilindra-
ta fino a 6347 cc, in questo
modo la potenza sale a 500
cv. Il cambio puo essere ma-

INTERPRETATA DA TECHART

Una 911
aggressiva

Subito dopo la presentazione della nuova Porsche 911 an-
che Techart ha presentato la propria interpretazione della
rinnovata berlinetta di Stoccarda. Gli interventi del prepara-
tore tedesco sono rivolti alla ricerca di una maggiore aggres-
sivita. Si parte con un nuovo scudo anteriore nel quale sono
incorporate prese d’aria per migliorare il raffreddamento
dei freni. Per quel che riguarda I'aerodinamica posteriore,
va detto che ¢ ormai in fase di ultimazione un alettone.
Quanto all'assetto, € previsto 1'abbassamento della vettura
di 4 centimetri, inoltre vengono montati cerchi di 18 pollici
di diametro, anteriormente larghi 8 pollici e posteriormente
9,5. In alternativa € possibile impiegare anche ruote di 17
pollici di diametro. Le gomme che normalmente vengono
poi montate sono Yokoama 225/40 anteriori e 265/35 po-
steriori. Inoltre per conferire alla 911 una connotazione an-
cora piu sportiva é prevista anche !'installazione di scarichi
in acciaio inossidabile. Il costo della trasformazione di una
911 simile a quella della foto & di
circa 20.000 marchi, attorno
ai 19 milioni di lire.

nuale, a cinque o sei marce,
oppure automatico. L'idea di
realizzare queste nuove La-
gonda é venuta dalle solleci-
tazioni di alcuni clienti del-
I’Aston Martin che chiede-
vano vetture con elevate pre-

stazioni, ma ugualmente co-
mode e spaziose, non a caso
¢ possibile anche la trasfor-
mazione in berlina o station
delle 645 Lagonda costruite
in precedenza, i prezzi parto-
no da 280 milioni di lire.

Land Rovenr
per... truppa

Con la recente commercializzazione del Defender 130 Crew
Cab, la Land Rover si € cosi preparata ad affrontare anche le
esigenze di coloro che per motivi professionali hanno anche
la necessita di trasportare piu passeggeri. Il nuovo Defender
130 Crew Cab, infatti, € in grado di ospitare nella sua doppia
cabina ben 6 persone e, come si puo notare dalla foto,
il Crew Cab dispone anche di un ampio pianale
per il carico, provvisto di telone asportabi-
le. Spinto dal propulsore Land Rover
Turbodiesel a iniezione da 2500 cc e
107 ¢v, il Defender 130 Crew Cab
ha una capacita di carico pari
a 1391 kg, ed é in grado di
trainare rimorchi con peso
finoa 3500 kg. Il Land Ro-
ver Defender 130 Crew
Cab ¢ posto in vendita ad un
prezzo di 44.359.000 lire chia-

vi in mano.

Cartel Sc
mini palmare
della Bosch

Vi accorgete di possederlo so-
lamente quando squilla: infatti
dato il suo peso di soli 285
grammi e le sue dimensioni di
3,6 x 57 x 14 centimetri,
ben difficilmente vi segnalamo
la sua presenza. Stiamo par-
lando del nuovo telefono pal-
mare Cartel Sc realizzato dalla
Bosch (nella foto sopra), che vi
offre la possibilita di essere
collegati con tutti gli utenti eu-
ropei. Il Cartel Sc, inoltre, fun-
ziona con una tessera telefoni-
ca, utile soprattutto a coloro
che oltre al palmare posseggo-
no anche un autotelefono, per-
mette loro di essere rintracciati
su entrambi gli apparecchi con
un solo numero telefonico.

Faidate
con Pirelli
Electraline

Si chiama Electraline Pirelli il
nuovo marchio della 3Pmark,
societa quest'ultima che fa ca-
po al Gruppo Pirelli, leader
mondiale nel settore dei cavi.
Electraline Pirelli propone sul
mercato una nuova serie di
prodotti destinati a tutti coloro
che dedicano tempo del «fai da
te» a problemi legati all'im-
piantistica in generale, come
semplici prolunghe a spirale
colorate per uso domestico
(nella foto), oppure apparec-
chiature quali computer, audio-
video, hi-fi, che sempre di pil
coabitano con noi nei nostri
spazi casalinghi e di lavoro.



—
-

wlipgis uglie

o2 &

4

> N
g
a cura di PIETRO GASPARRI

A Roma
prova
spettacolo

Prima della partenza e pri-
ma di salire sul palco d'arri-
vo tutti i concorrenti del Ral-
ly di Roma hanno preso par-
te alla prova spettacolo rea-
lizzata su un percorso di cir-
ca 700 metri realizzato nei
viali di Villa Borghese. La
prova, che non faceva clas-
sifica ma per la quale era
prevista una premiazione, &
stata vinta da Cangani-An-
gelilli in 34”01 su Pinna-
Panichella in 34"04. Solo
quinti Caldarola-Imperio con
34"09. Nella prova finale la
Ford Escort Cosworth di Bo-
no/Bortolotto & uscita e,
centrando il marciapiede, ha
riportato ingenti danni all'a-
vantreno.

M TROFEO CINQUECENTO.
In attesa della finale del Tro-
feo Fiat Cinquecento - Cop-
pa Erg Petroli in programma
a Varano il 24/26 novembre
prossimi i due equipaggi del
Rally Racing Club D’Amico-
Valentini e Cangani-Angelilli
si sono messi in luce nel 14.
Rally di Roma, classifican-
dosi al primo e terzo posto
assoluto del Gr. N.

B VALDINIEVOLE. Delusio-
ne fra gli organizzatori del
Rally della Valdinievole per
l'ingiustificata assenza
nel’N1 di Franco Leoni, at-
teso sulle strade toscane da
molti appassionati. Fra I'al-
tro Leoni era in lotta per po-
tersi aggiudicare il Rallyga-
me, visto che solo quattro
punti lo separavano dal lea-
der De Cecco prima della
gara termale, e questo scon-
tro avrebbe contribuito a
movimentare maggiormente
il rally. De Cecco, nonostan-
te non abbia concluso la ga-
ra toscana, si & aggiudicato
il nostro trofeo nella classe
A/6.

M GORI. Sulla pedana di ar-
rivo a Montecatini Terme
Alessandro Gori e Alessan-
dro Benelli salutano felici
questo secondo successo
sulle strade della Valdinie-
vole. La prima volta era suc-
cesso nel lontano 1986 a
bordo di una Ford Escort
Turbo dopo una stagione
ricca di risultati; questa vol-
ta i due toscani desiderava-
no innanzi tutto riscattarsi
della sfortunata gara di Luc-
ca. La vittoria di Gori & stata
dedicata a tutti coloro che
hanno contribuito a questo
successo, dalla Valdinievole
Racing che ha gestito I'ope-
razione con la Deltona del-
I'ART, ai meccanici di Ales-
sandrini.

:

fotografie PHOTO4

Nico Caldarola, a
lato, su Lancia
Delta Hf, in coppia
con imperio ha
raggiunto il
successo nel
Rally
Internazionale di
Roma. Il primato
nel Gr.N é stato
appannaggio di
D’Amico-Valentini,
sopra su Ford
Escort Cosworth,
quarti nella
classifica
assoluta

RALLY INTERNAZIONALE [J NEL CUORE DELLA CAPITALE

Caldarola trionfa
a Villa Borghese

ROMA — Secondo un co-
pione ormai collaudato an-
che la 14. edizione della gara
capitolina va in archivio con
un ottimo successo di pubbli-
co e con piena soddisfazione
di chi ha voluto partecipare
ad una gara dal fascino parti-
colare. Portare un rally con
due prove spettacolo nel cuo-
re di Villa Borghese € un «mi-
racolo» che meriterebbe ben
altra valorizzazione e solo
questo oggi puo essere bene-
volmente rimproverato al pa-
tron della gara Romano Fa-
zio. Dopo aver sfiorato il
successo in diverse occasio-
ni, Nico Caldarola quest’an-
no ha centrato I'obiettivo,
non nascondendo le proprie
ambizioni fin dalla prima
speciale. Il romano, in cop-
pia con Imperio sulla Delto-
na della scuderia Grifone
con Imperio, ha controllato
la gara a proprio piacimento
grazie ad una vettura perfet-
ta, decisamente piu perfor-
mante di tutte le altre. Alla fi-
ne gli avversari piu pericolosi
si sono rivelati Bizzar-
ri-Bizzarri che, senza la de-

faillance della prima specia-
le, avrebbero sicuramente
potuto impegnare maggior-
mente i vincitori. E proprio
nella speciale del Tuscolo si ¢
registrato il colpo di scena
che ha finito per segnare tut-
ta la gara. Bizzarri ha sba-
gliato la scelta delle gomme,
si € girato e ha toccato con la
fiancata sinistra. A compli-
care I'avvio si € aggiunto an-
che il mancato funziona-
mento dell'interfono e cosi a
fine prova 1 due toscani han-
no accusato un distacco di
30” da Caldarola. Vita ha
rotto il cambio della sua
Toyota. Subito in evidenza si
sono messi anche Barchiesi,
D’Amico e Pitorri. Mentre
nel primo passaggio di Cave
Bizzarri era alle spalle di
Caldarola, sono accaduti i
primi colpi di scena. D’Ami-
co ha rotto la turbina della
sua Escort, mentre Marini ha
accusato noie al differenziale
e all’alternatore che lo hanno
costretto ben presto alla resa.
Gia in questa prima parte
della gara si sono messi in lu-
ce Buttarelli-Rubbieri che,

dopo un inizio molto guar-
dingo, hanno dato vita ad
una bella rimonta che alla fi-
ne li ha visti chiudere al quin-
to posto assoluto. Nella spe-
ciale di Monastero, Perniconi
¢ stato vittima di una uscita
di strada, mentre in testa alla
corsa proseguiva il duello tra
Caldarola e Bizzarri con Bar-
chiesi saldamente al coman-
do del Gr.N. Notevole il nu-
mero dei ritiri e prima di ripe-
tere la speciale di Capranica,
nel corso del trasferimento, si
sono fermati per la rottura di
un mozzo Barchiesi-Parisi. Il
primato, ma solo per poco,
nel Gr.N e di Pitorri che pero
nella prova successiva € usci-
to rovinosamente di strada.
Caldarola e Bizzarri hanno
giocato di fioretto, niente é
cambiato in testa alla corsa
ed alla fine i due si sono divisi
equamente il successo nelle
speciali. Evangelista-Fionda,
terzi pur con qualche pro-
blema di gomme, alla fine
precedono D’Amico-
Valentini, Buttarelli-Rubbieri
e Cangani-Angelilli.
Maurizio Masini

RALLY 1. SERIE

Roma, 14 novembre 1993

14, Rally di Roma

gara internazionale
Le classifiche

Assoluta: 1. Caldarola-Imperio (Lancia
Delta Hf Integrale) 1.11'16"; 2. Bizzarri-
Bizzarri (Lancia Delta Hf Integrale) a
31" 3. Evangelista-Fionda (Lancia Delta
16V Integrale) a 2'01"; 4. D'Amico-Va-
lentini (Ford Escort Cosworth) a 4'31";
5. Buttarelli-Rubbieri (Ford Escort Co-
sworth) a 521", 6. Cangani-Angelill
(Lancia Delta Hf Integrale) a 5'51"; 7.
Scolaro-Miranda (Opel Kadett Gsi) a
6'19", 8. Salvatori-Fredducci (Ford
Escort Cosworth) a 6'29”; 9. Bonamico-
Zampa (Ford Escort Cosworth) a 6'42";
10. Gagliardini-Sacchi (Ford Escort Co-
sworth) a 7'29".

Classe 1400: 1. Serio-Saja (Opel Corsa
Gsi) in 1.25'26"; 2. De Angelis-De Ange-
lis (Peugeot 205 Rallye) a 2'49"; 3, Coc-
cia-Lupinacci (Opel Corsa Gsi) a 4'39";
4. Camasso-Mangianti (Peugeot 205
Rallye) a 8'12"; 5. Esposito-Gargiulo
(Peugeot 205 Rallye) a 17°05”

Classe 2000: 1. Salvatori-Boschi (Opel
Kadett Gsi) in 1.24'42"; 2. llardo-Papa
(Peugeot 205 Gti) a 49”; 3. Rocca-Cel-
lucci (Peugeot 309 Gti) a 1'15”; 4. Laz-
zari-Angelucci (Opel Kadett Gsi) a 526"

Classe 2500: 1. Gravante-Carnevale in
1.20'25"; 2. Pinna-Panichella a 54”; 3.
Votto-Di Palma a 4'11"; 4. Mariucci-Gar-
neri a 4'15”; 5. Ciofi-Di Francesco a
6'19” (tutti su Renault 5 Gt Turbo).



Di Benedetto,

a fianco su Ford
Sierra Cosworth,
vincitore della 7.
zona, ha dominato
il Rally Tre Valli
Piazza d’onore
per Parisi e
Mauro, sotto su
Opel Astra, cui &
andato anche il
successo in Gr. N

Classe oltre 2500: 1. D'Amico-Valentini
(Ford Escort Cosworth) in 1.15'47"; 2.
Buttarelli-Rubbieri (Ford Escort Co-
sworth) a 50”; 3. Cangani-Angelilli (Lan-
cia Delta Hf Integrale) a 1'20”; 4. Salva-
tori-Fredducci (Ford Escort Cosworth) a
1'58”; 5. Bonamico-Zampa (Ford Escort
Cosworth) a 2'11”; 6. Gagliardini-Sacchi
(Ford Escort Cosworth) a 2'58”; 7. Ros-
si-Brandani (Lancia Delta Integrale 16V)
2 5'65”; 8. Boni-Bortolotto (Ford Escort
Cosworth) a 6'10”; 9. De Cristofaro-
Monte (Lancia Delta Hf Integrale) a
6'15"; 10. Senatra-Di Francesco (Ford
Escort Cosworth) a 8'37”; 11. Romita-
Pompei (Lancia Delta Hf Integrale) a
9'29”; 12. Petacca-Crovetti (Ford Sierra
Cosworth) a 26'09".

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Boria-Martinelli (Opel
Corsa Gsi) in 1.26'02"; 2. Cammarata-
Ciambra (Opel Corsa Gsi) a 58”; 3. Fer-
racci-Giudici (Opel Corsa Gt) a 1'32”; 4.
Mezzatesta-Nappi (Peugeot 205 Gti) a
1'59”; 5. Gambuli-Deidda (Fiat Cinque-
cento) a 14'28”.

Classe 2000: 1. Scolaro-Miranda (Opel
Kadett Gsi) in 1.17'35"; 2. De Franco-
Troncone (Peugeot 309 16V) a5'19”; 3.
Faenza-Stella (Renault Clio 16V) a
7'29”; 4. Pesce-Barduagni (Opel Kadett
Gsi) a 10'26”.

Classe 2500: 1. Bruni-Leonardis (Re-
nault 5 Gt Turbo) in 1.21'41"; 2. Mar-
coccia-Scaccia (Renault 5 Gt Turbo) a
3'19"; 3. Pochesci-Alinei (Fiat Uno Tur-
bo) a 7'28”.

Classe oltre 2500: 1. Caldarola-Imperio
in1.11'16"; 2. Bizzarri-Bizzarri a 31”; 3.
Evangelista-Fionda a 2'01” (tutti su
Lancia Delta Hf Integrale).

RALLY 1. SERIE [J CON LA ZONA GIA’ IN TASCA

Di Benedetto

scala tre Vali

SCIACCA — L’agrigentino
Sergio Di Benedetto ed il pa-
lermitano Totd Riolo, non
hanno voluto fare mancare
la loro partecipazione alla
quinta edizione del Rally
Tre Valli organizzato dal
Moto Club Canguro. Di Be-
nedetto e Riolo, che per il se-
condo anno consecutivo si
sono laureati campioni della
7. zona addirittura con una
gara d’anticipo al recente
Rally di Taorimina, hanno
ancora una volta conferma-
to le loro superiorita. E per
festeggiare il loro titolo non
poteva che giungere una vit-
toria, la quarta ciliegina di
una stagione all’insegna di
un incontrastato dominio.
Oltre al determinante ap-
porto del navigatore Riolo,

che spesso si ¢ alternato alla
guida, anche la manifesta
superiorita della loro Ford
Sierra Cosworth ha fatto la
differenza. A nulla sono val-
si gli assalti degli inseguito-
ri, non ultimo quello dell’a-
grigentino Giuseppe Rindo-
ne, su Lancia Delta Integra-
le, che non € riuscito mai ad
impensierire il battistrada
anzi ha dovuto cedere la
piazza d’onore, per soli sei
secondi, nell’'ultima p.s. a
Salvatore Parisi, in coppia
con Patrizia Mauro. I due
palermitani non gareggiava-
no con la solita Opel Astra
ma con una vettura gemella
avuta in prestito da un ami-
co e, per non sacrificare ol-
tre il dovuto il mezzo, han-
no sfruttato tutti i tratti in di-

scesa per recuperare il ritar-
do accumulato sulle prime
battute. La loro rimonta &
stata premiata con il secon-
do posto assoluto e il prima-
to tra le vetture di serie, oltre
ai punti necessari per far un
notevole balzo in avanti nel-
la classifica del trofeo Opel.
Molto piu avvincente € stata
la bagarre nelle posizioni di
rincalzo, con l'ennese Epi-
fanio Beccaria che, su una
Opel Astra, € riuscito ad in-
stallarsi al quarto posto ap-
profittando dell’uscita di
strada della Ford Sierra Co-
sworth del palermitano Bri-
guglia, in pieno recupero su
Parisi che lo precedeva. Bec-
caria, che sta riscattando in
queste ultime apparizioni
una stagione finalizzata alla
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messa a punto della nuova
vettura, ha saputo difendere
la posizione prima da Rug-
gero, protagonista di uno
sfortunato incidente che
I'ha costretto al ritiro con la
sua Opel Kadett, e poi dal-
l'agrigentino Faro, su Ford
Sierra Cosworth, non anda-
to al di la della quinta piaz-
za. Segue in classifica la Re-
nault Clio di Alessi, risalito
in classifica anche grazie al
ritiro di un altro tra gli outsi-
der della vigilia, Sollano. Al
settimo posto concludeva
«Beccaroy, su Lancia Delta,
davanti alla Opel Astra di
Fazzi ed alla Peugeot 309 di
Capraro. Al traguardo giun-
gevano 26 equipaggi su 30
partenti.

Matteo Russo

RALLY 1. SERIE

Sciacca (AG), 14 novembre 1993
5. Rally Tre Valli

gara valida per la Coppa Italia 7. zona.
Zona coefficiente 3.

Le classifiche

Assoluta: 1. Di Benedetto-Riolo (Ford
Sierra Cosworth) in 48'19”; 2. Parisi-
Mauro (Opel Astra) a 2'14”; 3. Rindone-
Virzi (Lancia Delta Integrale) a 2'20”; 4.
Beccaria-Falzone (Opel Astra) a 3'30”;
5. Faro-Tortorici (Ford Sierra Cosworth)
a 4'08”; 6. Alessi-Di Fresco (Renault
Clio) a 4'41"; 7. «Beccaro»-Mistretta
(Lancia Delta Integrale) a 5'10; 8. Fazzi-
Comito (Opel Astra) a 5'31"; 9. Capraro-
Capraro (Peugeot 309) a 5'32”; 10. Pe-
tralito-Trupiano (Peugeot 205 Gti) a
537",

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Macaluso-Valenti in
55'42"; 2. Granata-Casamento a 22”; 3.
Lacagnina-Sciarratta a 48"; 4. Sottile-Di
Caro a 4'45”; 5. Panta-Mosca (Peugeot
106 Xn) a 6'44” (tutti gli altri su Peu-
geot 205 Rallye).

Classe 2000: 1. Parisi-Mauro (Opel
Astra) in 50'33"; 2. Alessi-Di Fresco
(Renault Clio) a 2'27"; 3. Fazzi-Comito
(Opel Astra) a 3'17"; 4. Capraro-Capraro
(Peugeot 309) a 3'18"; 5. Petralito-Tru-
piano (Peugeot 205 Gti) a 3'23"; 6. Di
Lorenzo-Guddo (Peugeot 205 Gti) a
328", 7. Bertuccio-Fulgenzi (Opel
Astra) a 3'40"; 8. Ciaccio-Ciaccio (Peu-
geot 205 Gti) a 4'14”; 9. Tavormina-
Virga (Opel Corsa) a 5'55”"; 10. Russo-
Carlotta (Opel Corsa) a 6'22".

Classe oltre 2500: 1. Rindone-Virzi
(Lancia Delta Integrale) in 50'39”; 2.
Ponzo-Alfonso (Fiat Uno Turbo) a 6'14”;
3. Arena-Arena (Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 2000: 1. Beccaria-Falzone (Opel
Astra) in 51'49”; 2. Appolloni-Di Salvo
(Opel Corsa) a 2'57"; 3. Damanti-Allegro
(Ford Escort Xr3) a 3'26”; 4. Pinto-
Carollo (Peugeot 106 Xsi) a 4'07"; 5.
Botindari-Cervello (Opel Corsa) a 5'03".
Classe 2500: 1. Di Benedetto-Riolo
(Ford Sierra Cosworth 4 x 4) in 48'19”;
2. Faro-Tortorici (Ford Sierra Cosworth)
a 4'08"; 3. «Baccaro»-Mistretta (Lancia
Delta Integrale) a 5'10”.
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on la 9. edizione del

rally della Valdinievo-
le & andata in archivio an-
che la stagione '94 della
Coppa Italia 5. Zona. Quinta
zona che significa esclusi-
vamente Toscana. Benche
sulla carta guesta Coppa
Italia comprenda altre tre
regioni (Abruzzo, Umbria e
Marche), le gare si organiz-
zano perd solo in Toscana.
Ma la 5. Zona, in un panora-
ma generale di estrema in-
certezza, con gare che in al-
tre zone sono saltate, ha
avuto una sua peculiarita: in
pratica nessun rally messo
in calendario ha avuto un
henché minimo rinvio. Tec-
nicamente poi la piu bella
rivelazione, oltre al pratese
Rosati che ha vinto la Zona,
¢ rappresentata dal giovane
Luca Bini. Il ventunenne pi-
lota di Montecatini Terme
ha dimostratoe di avere tutte
le carte in regola per di-
ventare la nuova promessa
del rallismo toscano: «Prati-
camente i rally li ho sempre
vissuti — afferma Bini —
Fin da piccolo seguivo mio
fratello maggiore, Elbano, che
gareggiava quasi tutte le do-
meniche. Poi appena ho com-
piuto i fatidici diciannove an-
ni, mi sono messo anch'io tu-
ta e casco e sotto i suoi con-
sigli ho iniziato a correre».
— Quali sono state le tappe
pit importanti in questa tua
awventura?
— Ho iniziato con una Peu-
geot 205 Rallye, nella prima
stagione sono arrivato secon-
do nel Trofeo Peugeot di zo-
na. Lo scorso anno ho bissato

Luca Bini ¢ il giovane uscito
dalla 5. zona l'unica in Coppa
ltalia senza gare annullate
Scopriamo questo giovane...

Il GIANNANDREA CHERUBINI

il risultato con una Peugeot
309 Gti, poi quest'anno grazie
alla Valdinievole Racing, ho
avuto la possibilita di avere
delle vetture veramente mol-
to potenti come la Lancia Del-
ta Hf e la Ford Escort Co-
sworth con le quali ho dispu-
tato la Coppa ltalia 5. zona.
Non & andata molto bene per-
ché mi sono ritirato varie vol-
te; ho avuto al mio attivo sol-
tanto tre secondi posti di
gruppo ma credo comunque
di aver maturato molta espe-
rienza in queste gare che spe-
ro di mettere a frutto per il
prossimo anno».

— Quali programmi per la
prossima stagione?

Ancora non c'e niente di defi-
nitivo; sto cercando di mette-
re su un programma nel Pro-
mozione, Se non ci riuscird mi
ripresentero in Coppa Italia 5.
Zona con una Ford Escort Co-
sworth sempre della Valdinie-
vole, e questa volta con il pre-
ciso scopo di vincerla... parola
miab».

« rally

li ho sempre
vissuti: sin
da piccolo
seguivo

mio fratello
maggiore»

Luca Bini rivelazione della 5. zona
impegnato nel rally Valdinievole

MONTECATINI TERME
— Sono passati sette anni
dalla sua ultima vittoria, av-
venuta proprio a Montecati-
ni, ma per Alessandro Gori
sembra non essere cambiato
niente: stessa grinta, stessa
voglia di vincere. Unica ma
sostanziale differenza la vet-
tura. A questa 9. edizione
del Rally della Valdinievole
e Montecatini Terme, infat-
ti, il pilota pratese si € pre-
sentato con una potente
«Deltona» made in Alessan-
drini, insieme all’inseparabi-
le Alessandro Benelli, con il
quale condivise la vittoria
anche nell’86. La gara per la
coppia pratese non era ini-
ziata bene. Infatti a causa di
un’errata scelta di gomme, si
sono ritrovati, dopo solo due
prove, distanziati di quasi
un minuto dal vertice della
classifica, condotta dai neo
vincitori della quarta zona
De Cecco-Barigelli, seguiti a
distanza da Cassinis e da

RALLY 1. SERIE [ DOPO SETTE ANNI...

Bentornato
a casa Gonri

Lenci. A questo punto deter-
minante ¢ stato I'apporto de-
gli esperti uomini di Ales-
sandrini che, in brevissimo
tempo, cambiavano 'assetto
alla Delta rendendola subito
pit competitiva, tanto che
dalla terza p.s. in poi inizia-
va la grande rimonta di Gori
culminata sulla quinta spe-
ciale, quando il pilota prate-
se infliggeva ben ventun se-
condi a De Cecco. Quest’ul-
timo, purtroppo, doveva la-
sciare la compagnia a causa
della rottura del differenzia-
le. L’equipaggio del Team
'86 amministrava saggia-
mente la gara giungendo a
Montecatini Terme con qua-
si un minuto di vantaggio su
Lenci-Buscioni, autori di
una bella gara e vittoriosi fra
le vetture di serie. Terzo po-
dio per il giovane Luca Bini
sempre ai vertici delle classi-
fiche durante tutto il rally.
Assegnati con due gare di
anticipo 1 titoli di zona, la
gara termale si € vivacizzata
grazie ai numerosi trofei per
cui era valida. In particolare
era |'ultima e decisiva prova
del Rallygame e svariati so-
no stati gli scontri diretti nel-
la varie classi, come in N6
fra Di Miceli e Polselli, risol-
tosi a favore del primo giun-

to appositamente dalla Sici-
lia per centrare questo obiet-
tivo. In N4 Viberti ha avuto
la meglio su Lagana. Nel
Challenge delle Polizie la
vittoria ¢ andata all’equipag-

ziNt

gio Giordano-Sichi, arrivato
secondo nella classe N5. La
gara, molto selettiva per le
impegnative prove organiz-
zate dal Gruppo Italia Pub-
blicitd, ha visto alla

Sopra, Gori dopo sette anni dalla sua
ultima vittoria & tornato nuovamente

in gara al Valdinievole: vincendolo

In alto, Biasuzzi, padre e figlia, si sono
aggiudicati lo Sprint Citta Giardino,

ma un grave lutto familiare ha impedito
di festeggiare il successo nella gara
veneta. A destra, Rodili ha parcheggiato
sull’argine la sua Ford Escort Xr3



conclusione sessantotto
equipaggi su centoventisette
partiti, e ha vissuto attimi di
apprensione per le sorti del-
I'equipaggio Bavo-Michelet-
ti rimasto coinvolto in una
paurosa uscita di strada che
ha causato l'incendio della
loro Ford Escort Cosworth.
Grazie al pronto intervento
di alcuni volontari e dei
mezzi di soccorso 1 danni so-
no stati limitati solo alla vet-
tura, completamente distrut-
ta, mentre per i rallisti non
c’é stata nessuna conseguen-

za. @.c.)

RALLY 1. SERIE

Montecatini Terme (Pt), 14 novembre
1993

9. Rally della Valdinievole

Gara valevole per la Coppa Italia 5. zona

Le classifiche

Assoluta: 1. Gori-Benelli (Lancia Delta
Hf) in 1.17'44"; 2. Lenci-Buscioni (Ford
Escort Cosworth) a 55”; 3. Bini-Del Bino
(Lancia Delta Hf) a 2'26"; 4. Di Miceli-
Riggio (Ford Escort Cosworth) a 2'39";
5. Bini-Evangelisti (Opel Kadett Gsi 16v)
a3'30"; 6. Braccini-Giusti (Peugeot 205
Gti) a 3'39"; 7. Pucci- Vitelli (Renault 5
Gt Turbo) a 4'16"; 8. Falleri-Baldieri
(Bmw M3) a 4'20"; 9. Chirli-Romanelli
(Renault 5 Gt Turbo) a 5'17”; 10. Viber-
ti-Putzu (Peugeot 309 Gti 16v) a 5°31".

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Verbilli-Verbilli in
1.25'48"; 2. Franceschi-Diedda a 1'05”;
3. Stradi-Albertini a 1'34"; 4. Stoppioni-
Mei a 2'13"; 5. Bicchielli-Bogi a 10'29”;
6. Bernacchi-Lunardi a 12'06” (tutti su
Peugeot Rallye).

Classe 2000: 1. Viberti-Putzu in
1.23'15"; 2. De Barba-De Barba a 10”;
3. Tringali-Consorti (Renault Clio Wil-
liams) a 24”; 4. Lagana-Guglielmi (Re-
nault Clio 16v) a 1'07”; 5. Bizzarri-Don-
garra a 1'37"; 6. Tessari-Bonaventura
(Renault Clio 16v) a 1'39”; 7. Pucci-Pieli
a 1'41"; 8. Paperini-Tintori (Opel Corsa
Gsi) a 3'13"; 9. D'Arcio-D'Arcio (Opel
Kadett Gsi 16v) a 3'21"; 10. Nocentini-
Porciani a 4'39”; 11. Siena-Bendazzoli

ALQuATI

(Opel Kadett Gsi 16v) a 5'00"; 12. Gam-
bardella-Fini a 5'43"; 13. Pisacane-Sari
(Renault Clio 16v) a 5'50"; 14. Menighi-
Garovaldi (Opel Corsa Gsi) a 5'51"; 15.
Gai-Campomorri a 625", 16. Ferrari-
Ballestrazzi a 7'08”; 17. Mariani-
Perondi (Peugeot 205 Gti) a 8'08"; 18
Canton-Muzzarelli (Opel Corsa Gsi) a
9'76"; 19. Binozzi-Cancelliere (Opel Ka-
dett Gsi 16v) a 12'18”"; 20. Donati-Baz-
zani a 15'45" (tutti gli altri su Peugeot
309 Gti 16v)

Classe 2500: 1. Pucci-Viteli in
1.22'00"; 2. Giordano-Sichi a 3'17"; 3.
Mucci-Bracciotti a 3'40”; 4. Pieruccini-
Castiglioni a 3'44™; 5. Spinelli-Meacci a
8'09” (tutti su Renault 5 Gt Turbo).
Classe oltre 2500: 1. Lenci-Buscioni in
1.18'39"; 2. Bini-Del Bino (Lancia Delta
Hf) a 1'31"; 3. Di Miceli-Riggio a 1'44";
4. Polselli-Bianchi (Ford Escort Cos-
worth) a 6'33"; 5. Allegri-Cammilli (Ford
Sierra Cosworth) a 7'14” (tutti gli altri
su Ford Escort Cosworth).

GRUPPD A

Classe 1400: 1. Topazzini-Kraft in
1.28'55"; 2. Scarpellini-Luvisa a 8”; 3.
Lucaccini-Tronchetti a 1'04”; 4. Roton-
di-Piazza (Fiat Uno 70) a 1'48"; 5. Ga-
sperini-Gasperini a 2'19"; 6. Bruschini-
Menocci a 3'30”; 7. Salvucci-Rossini a
6'40"; 8. Bigeschi-Facciano (Opel Corsa
Gsi) a 7'44"; 9. Cantini-Orsi (Opel Corsa)
a17'37"; 10. Ruberti-Martitini a 21'44”
(tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Canevari-Murdolo in
1.28'53 2. Pansa-Eriglio a 10”; 3. Dandi-
Pellegrini a 12"; 4. Rossi-Zaccagnino a
54" (tutti gli altri su Opel Corsa Gsi).
Classe 2000: 1. Bini-Evangelisti (Opel
Kadett Gsi 16v) in 1.21'14”; 2. Braccini-
Giusti (Peugeot 205 Gti) a 9"; 3. Conti-
Giusti a 3'15"; 4. Martini-Nelli (Vw Golf
Gti 16v) a 6'50"; 5. De Franceschini-
Innocenti a 7'32"; 6. Tesi-Fescatori a
9'05™; 7. Boselli-Salgaro (Opel Kadett
GSi 16v) a 11'25"; 8. Mati-Mati (Peu-
geot 205 Gti) a 11'52"; 9. Paladini-Pu-
glisi (Opel Monta Gte) a 12'06™; 10. Gia-
copi-Bertellone a 20°08” (tutti gli altri su
Peugeot 309 Gti 16v).

Classe 2500: 1. Falleri-Baldieri (Bmw
M3) in 1.22'04"; 2. Chirli-Romanelli a
57", 3. Pierulivo-Miliani (Renault 11 Tur-
bo) a 3'03”; 4. Artino-lozza a 3'04”; 5.
Bianchi-Ferrarini (Fiat Uno Turbo) a
3'33"; 6. Prinetto-Comollo a 5'01” (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Gori-Benelli (Lan-
cia Delta Hf) in 1.17'44"; 2. Ghilardi-Di
Ricco (Ford Sierra Cosworth) a 11'40”

RALLYSPRINT [ IN LUTTO BIASUZZI

Una vittoria
senza sorrisi

SCHIRANNA — Per Gian-
carlo e Cristina Biasuzzi, pa-
dre e figlia, la vittoria al
quarto rallysprint «Citta
Giardino» restera un succes-
so non festeggiato. La gioia
data dal primo posto ottenu-
to in extremis e stata infatti
annullata dalla notizia della
scomparsa del padre di
Giancarlo. Il cocktail di no-
tizie buone e cattive per i due
Biasuzzi ¢ fatalmente giunto
al termine della sesta e ulti-
ma prova speciale quando
veniva loro comunicato che
Fabrizio Colombi, in testa
alla gara con cinque secondi
di vantaggio, aveva perso
mezzo minuto in un «lungo»
e contemporaneamente arri-
vava anche la notizia del
grave lutto. Sfortunato I'e-
quipaggio formato dal pilo-
ta-preparatore bergamasco
Fabrizio Colombi e da Gio-
vanni Lucini Paioni, su Opel
Kadett Gsi. Questi si erano
resi protagonisti di una corsa
in crescendo, arrivando alla
penultima speciale con un
vantaggio sufficiente a ga-
rantire la vittoria assoluta.
Invece, a poche centinaia di
metri dal termine dell’ulti-
mo tratto cronometrato, un
«fuoriprogramma»  faceva
perdere loro qualche secon-
do compromettevano tutta
la corsa. Colombi arrivava
lungo in una curva e doveva
scegliere la via di fuga rap-
presentata da un prato piut-
tosto che restare in strada
con il rischio di finire fra il
pubblico. Sono comunque
stati parecchi i piloti che
hanno visto ridimensionate
le loro ambizioni da un rally
che si e rivelato piu difficile e
ostico del previsto. Il traccia-
to era molto selettivo, reso
ancor piu difficile da un fon-

do stradale viscido che ha
fatto si che un buon numero
di partecipanti dovesse fare i
conti con tempi alzati da er-
rori 0 peggio, da toccate,
tanto che all’arrivo le vetture
intatte non erano molte. Al
termine del rally vero e pro-
prio gli organizzatori della
scuderia Racing Tre hanno
pensato bene di far disputare
a tutti i partecipanti una vera
e propria gara nella gara. Si
¢ trattato in pratica di una
«formula rally» su un trac-
ciato sterrato preso d’assalto
dal pubblico.

Gianfranco Reduzzi

RALLYSPRINT

Schiranna (Ve), 14 novembre 1993
Rallysprint Citta Giardino

Gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Biasuzzi-Biasuzzi (Opel Ka-
dett Gsi) in 16'14"; 2. Mazzetti-Landoli-
na (Renault 5 Gt Turbo) a 6”; 3. Peder-
zani-Maglia (Renault 5 Gt Turbo) a 10”;
4. Crestani-Novelli (Peugeot 405 MI 16)
a 12”; 5. Nandini-Nandini (Renault Clio
Williams) a 14”; 6. Bernasconi-Lucini
(Vauxall Astra Gsi) 2 15”; 7. Paroli-Cre-
megnani (Renault 5 Gt Turbo) a 21”; 8
Giardelli-Fiorentini (Renault 5 Gt Turbo)
a 21"; 9. DeTomaso-Dewitt (Fiat Ritmo
130) a 23"; 10. Pini-Ballarini (Opel
Astra) a 24”.

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Bolognesi-Felli in
17'39"; 2. Ferrari-Tramelli a 5”; 3. Lona-
ti-Ferrario (Peugeot Xsi 106) a 5”; 4. Co-
lombo-Bonicelli a 5”; 5. Copelli-Munzio a
17"; 6. Senici-Abate a 26"; 7. Tartaini-
Tosetto a 43”; 8. Nicolini-Motelli a 54",
9. Fardenzi-Nucca a 1'03"; 10. Alianel-
lo-Ballerio a 1'7”; 11. Galli-Raimondi a
1'38"; 12. Fumi-Guglieri a 1'44"; 13. Sil-
vano-Bertona a 1'50" (tutti gli altri su
Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Roggiani-Persico (Peu-
geot 205 Gti) in 17'49”; 2. Porro-D'Ami-
co (Opel Corsa Gsi) a 7"; 3. Graziani-
Massarola (Opel Corsa Gsi) a 35"; 4
Mazzeri-Ramon (Peugeot 205 Gti) a
120"

Classe 2000: 1. Lozza-Fiorendi (Opel
Astra Gsi 16) in 17'04"; 2. Pizzocaro-
Vaglio (Opel Astra Gsi 16) in 17°04"; 3
Vincenzi-Ramella (Peugeot 205 Gti) a
15”; 4. Cairoli-Marelli (Peugeot 309 Gti
16) a 23"; 5. Bonaldi-Favaro (Peugeot
205 Gti) a 49"; 6. Cerini-Bellini (Opel

Astra Gsi 16) a 56"; 7. Amadei-Maio
(Peugeot 205 Gti) a 59"; 8. Balsamo-
Andriuoli (Peugeot 309 Gti 16) a 1'02"
9. Fontanel-Bossi (Peugeot 309 Gti 16)
a 1'03"; 10. Giovio-Cattaneo (Peugeot
205 Gti) a 1'5"; 11. Belforti-Ghilardi
(Opel Kadett Gsi) a 1'9"; 12. Bacchella-
Rossi (Opel Kadett Gsi 16) a 1'9"; 13
Gaggioli-Garavaglia (Peugeot 309 Gti) a
1'14"; 14. Prestinari-Parini (Peugeot
205 Gti) a 1'23"; 15. Bregolato-Nava
(Opel Kadett Gsi 16) a 2'41"; 16. Aulari-
Girardi (Peugeot 205 Gti) a 2'45"
Classe 2500: 1. Mazzetti-Landolina in
16'20"; 2. Pederzani-Maglia a 4”; 3. Pa-
roli-Cremegnani 15”; 4. Giardelli-Fioren-
tini @ 15”; 5. Saredi-Fidanza a 21"; 6
Manera-Manera a 22"; 7. Botta-Monti a
35"; 8. Panizza-Bariani a 39”; 9. Bivio-
Molinari a 53"; 10. Cavenaghi-Pelizzari
a54”; 11. Sirtoli-Carrara a 59”; 12. Salli-
na-Nebuloni (Fiat Uno Turbo) a 1'01”;
13. Mozzanica-Mozzanica a 1'01"; 14
Sprocati-Roveda a 1'02"; 15. Dinetti-
Borri a 1'33"; 16. Bonomi-Bonzani a
1'39"; 17. Felloni-Roin a 1'45™; 18. Zeni-
gata-Vercelli a 1'45"; 19. Razzadore-
Delcol a 1'50"; 20. D'Agostino-Mura a
1'53"; 21. Meazzini-Erma a 1'57"; 22
Panzeri-Campana a 1'59"; 23. Palestri-
ni-Rossignoli a 2'00"; 24. Buscema-
Lorenzi a 2'07"; 25. Bassini-Riva a
4'17" (tutti gli altri su Renault 5 Gt Tur-
bo)

GRUPPD A

Classe 1400: 1. Vivaida-Gnech (Peu-
geot 106 Xsi) in 17'21"; 2. Berva-Coviz-
zi (Peugeot 106 Xsi) a 8”; 3. Muscolino-
Maio (Peugeot 205 Rallye) a 12”; 4. Ra-
so-Verdoliva (Peugeot 205 R) a 17”; 6.
Chiodo-Chiodo (Opel Corsa) a 18"; 6
Brambilla-Brambilla (Peugeot 205 Ral-
lye) a 42"; 7. Bernasconi-Simoni (Peu-
geot 106 Xsi) a 43"; 8. Sironi-Spina
(Peugeot 205 Rallye) a 1'03”; 9. Stoc-
chetti-Galli (Fiat Uno) a 1'13"; 10. Ma-
riani-Micevilli (Peugeot 106 Xsi) a
1'19"; 11. Fiorini-Zigliani (Opel Corsa) a
1'39"; 12. Quadroni-Manzoni (Peugeot
205 Rallye) a 1'40"; 13. Mandelli-For-
mentini (Fiat Nuova Cinquecento) a
1'48"; 14, Pedrocca-Maino (Opel Corsa)
a 1'59".

Classe 1600: 1. Bordin-Torchia (Opel
Corsa Gsi) in 16'47"; 2. Mazzucchelli-
Maci (Ford Fiesta) a 43”; 3. Rampinelli-
Goi (Opel Corsa Gsi) a 45”; 4. Rebollini-
Gemelli (Alfa 33) a 1'28"; 5. Lanzini-
Lanzini (Opel Corsa Gsi) a 1'39”; 6. De
Juli-Basilico (Peugeot 205 Gti) a 1'59";
7. Leono-Mariani (Ford Escort) a 2'01”;
8. Rodili-Vella (Ford Escort) a 2'16™; 9.
Moroni-Andoli (Alfa 33) a 3'10".
Classe 2000: 1. Biasuzzi-Biasuzzi (Opel
Kadett Gsi) in 16'14"; 2. Crestani-Novel-
li (Peugeot 405 Mi) a 12"; 3. Nandini-
Nandini (Renault Clio Williams) a 14”; 4
Bernasconi-Lucini (Vauxall Astra Gsi) a
15”; 5. De Tommaso-Dewitt (Fiat Ritmo
130) a 23"; 6. Fini-Ballarini (Opel Astra)
a24"; 7. Colombi-Lucini P. (Opel Kadett
Gsi) a 26"; 8. De Nunzio-Gianesini (Opel
Kadett Gsi) a 29", 9. Gullo-Mazzola
(Opel Manta Gte) a 46”; 10. Flenghi-
Furlanetto (Opel Kadett Gsi) a 1'25"; 11
Bernasconi-Oldani (Vw Golf Gti) a 1'29";
12. De Giovannetti-Ferrario (Fiat Ritmo
130) a 1'36"; 13. Corti-Pretini (Opel
Manta Gte) a 1'53"; 13. Gualdi-Palazzi
(Fiat Ritmo 130) a 1'59"; 15. Gobbato-
Statuto (Peugeot 205 Gti) a 2'18"; 16.
Tumolo-Bettelini (Opel Kadett Gsi) a
2'21"; 17. Minonzio-Tiziani (Opel Manta
Gte) a 2'21"; 18. Della Torre-Della Torre
(Opel Kadett Gsi) a 3'31"; 19. Ferrari-
Gulisani (Opel Manta Gte) a 4'14”; 20.
Capedri-Corradini (Opel Manta Gte) a

16'09".
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Si punta
al Challenge
di F. Monza

Si & svolta nei giorni scorsi
la tradizionale riunione di fi-
ne anno della Formula Mon-
za. Numerosi gli addetti ai
lavori presenti che hanno
manifestato ancora una vol-
ta l'intenzione di «emigrare»
dall'autodromo  brianzolo
per andare a gareggiare an-
che su altre piste. L'obietti-
vo ¢ quello di organizzare un
Challenge Formula Monza
sulla distanza di dieci prove
con 3 gare a Varano, 3 a
Lombardone e con 4 a Mon-
za. Queste ultime, scelte fra
le 10 gare del Trofeo Cadet-
ti, avrebbero quindi doppia
validita con in palio punti
validi sia per il campionato
monzese sia per il Challen-
ge, come avveniva quando
si disputava il campionato
nazionale della categoria. Il
programma dei 10 appunta-
menti monzesi con il Cadetti
dovrebbe completarsi nel
prossimo anno con la dispu-
ta di alcune gare club di For-
mula Europa Boxer. Una ri-
chiesta in questo senso &
stata presentata in questi
giorni alla Csai. Da segnala-
re, infine, che al vincitore del
30. Trofeo Cadetti andra an-
che una coppa messa in pa-
lio dal presidente della Csai
per celebrare [importante
traguardo raggiunto dalla
categoria.

B GRAZIE <MAGO>. Secon-
da gara e seconda vittoria
per la Renault Clio Williams
del «Leader Team»; e Paolo
Chimentin dice grazie so-
prattutto a Michele Panzera,
il «mago» che insieme allo
stesso pilota vicentino ha
preparato la piccola «bom-
ba», partendo dalla base
della Clio 16V 1800 con cui
Chimentin ha corso fino alla
scorsa stagione.

W NEO PAPA'. E diventato
papa proprio nel giorno delle
verifiche; e in gara Gian Vito
Rossi, di San Mauro Pascoli,
ha festeggiato I'arrivo del
piccolo Nicola con il 3. posto
della classe N4 con la sua
Opel Astra. A lui, alla moglie
Monica e al futuro rallysta
gli auguri di Autosprint.

W POLEMICHE. Al termine
della gara si sono levate vo-
ci polemiche sui risultati so-
prattutto delle classi N5 ed
N4; voci di cambi strani, dif-
ferenziali autobloccanti, tur-
bine maggiorate ed altre
amenita. Peccato perd che
al momento di passare ai
fatti, cioé ai reclami, nessu-
no si sia mosso. Sollevare
dubbi & legittimo, ma inutile
se poi non si ricorre corret-
tamente agli strumenti ade-
guati per intervenire.

RALLYSPRINT [ VINCE ANCORA IN ROMAGNA
Per Chimentin
gustoso ritorno

SADURANO — Paolo Chi-
mentin ci ha preso gusto.
Venire in Romagna gli pia-
ce, non solo perché si man-
gia bene, e ci tiene a sottoli-
nearlo, ma anche perché
ogni volta che viene, vince.
Ad un mese esatto dalla pri-
ma affermazione al «San
Crispino», il vicentino ha
fatto suo anche il «Rally-
sprint Sadurano», sempre
con la «fida» Renault Clio
Williams e in coppia questa
volta con Rossella Dal San-
to. Non & stata comunque
una passeggiata, perché Ro-
berto Biondi e Alessandra
Lessi hanno fatto di tutto,
con la loro Peugeot 405
Milé, per contrastargli il
passo. Il vincitore dell’edi-
zione '92 ha dimostrato an-
cora una volta di trovarsi a
suo agio sulle salite del «Sa-
durano; i 4” che alla fine lo
hanno separato da Chimen-
tin sono dovuti soprattutto
alla maggiore maneggevo-
lezza della Clio del vicenti-
no, rispetto alla potente ma
ingombrante Peugeot. E sta-
ta una bella lotta: Chimen-
tin-Dal Santo e Biondi-Lessi
hanno impattato su tre delle
se1 prove speciali della gara.
Il vicentino si & perd imposto
nella prova di apertura a Do-
vadola e nei due passaggi
sulla «Rocca delle Camina-
te», ovvero quelle piu ricche
di tornanti e curve strette. E
li che si ¢ fatta la differenza.
E gli altri? Si sono dovuti ac-
contentare di contendersi il
terzo posto, che alla fine ¢
andato meritatamente a
Mauro Billi e Alberto Ulivi
(Opel Kadett 16V), al rientro
alle gare dopo I'incidente al
«Rally Tredozio». Billi-Ulivi
hanno avuto ragione di
un’agguerrita concorrenza,
precedendo di appena 2”
I'Opel Astra di Berretti-
Gentili e le due sorprese del-
la gara: Gaetti-Ghirri (Opel
Astra) dominatori del grup-
po N, che tra I'altro hanno
anche siglato lo «scratch» in
due prove, e Romano-
Rubini con la «vecchia» Fiat
Ritmo 130 che sulle strade di
Sadurano ha dimostrato di
essere ancora competitiva.
Peccato invece per Molinari-
Rosetti (Opel Kadett), che
senza problemi al cambio
nelle prove iniziali avrebbe-

10 potuto inserirsi tra i prota-
gonisti, visti 1 tempi siglati.
Passando alla lotta nelle va-
rie classi, detto di Gaetti-
Ghirri 1. in N4, c’é da citare
la vittoria dei «soliti» Simon-
celli-Bulgarelli (Alfa 33) in
A3 con I'aggiunta del 9. po-
sto assoluto, il successo di
Coruzzi-Marcomini in una
classe N5 ricca di contesta-
zioni, e quello di Bussoli-
Bonvicini in N3 con la Ford
Fiesta Xr2.

Innocenzo Bonelli

RALLYSPRINT

Sadurano (Fo), 14 novembre 1993

6. Rallysprint Sadurano

Gara nazionale

Classifica assoluta: 1. Chimentin-Dal
Santo (Renault Clio Williams) in 12'40";
2. Biondi-Lessi (Peugeot 405 Mi16) a
4", 3. Billi-Ulivi (Opel Kadett 16v) a 12";
4. Berretti-Gentili (Opel Astra Gsi) a 14",
5. Gaetti-Ghirri (Opel Astra Gsi)a 17”; 6.
Romano-Rubini (Fiat Ritmo 130) a 17”;
7. Lenci-Taccini (Peugeot 309 16v) a
19", 8. Ciresola-Vedovato (Opel Kadett
16v) a 23"; 9. Simoncelli-Bulgarelli (Alfa
Romeo 33) a 28”; 10. Dufour-Cavatorta
(Peugeot 405 Mi16) a 34"

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Bernabini-Guidi in
13'68"; 2. Zanon-Crivellaro a 2”; 3. Mi-
randola-Ercolino a 2"; 4. Beggi-Borellini
(Peugeot 106 Xsi) a 8"; 5. Albano-
Zannoni a 42"; 6. Bonora-Roncaglia a
45" 7. Pasi-Manigrasso (Peugeot 106
Xsi) a 49”; 8. Luzzi-De Lucaa 1'17” (gli
altri su Peugeot 205 Rallye)

Classe 1800: 1. Bussoli-Bonvicini (Ford
Fiesta Xr2) in 13'49"; 2. Zanfini-Bedei
(Opel Corsa Gsi) a 11"; 3. Piccolomini-
Liverani (Opel Corsa Gsi) a 14"; 4. Cac-
ciavellani-Fini (Peugeot 205 Gti) a 14";
5. Rossi-Manzini (Peugeot 205 Gti) a
20"; 6. Bedoni-Piccinin (Peugeot 205
Gti) a 44™; 7. Tassinari-Marrughi (Opel
Corsa Gsi) a 1'13"

Classe 2000: 1. Gaetti-Ghirri (Opel
Astra Gsi) in 12'57"; 2. Fiocco-Fiocco
(Opel Astra Gsi) a 18”; 3. Rossi-Manoni
(Opel Astra Gsi) a 23"; 4. Ottaviani-Ono-
fri (Peugeot 205 Gti) a 31"; 5. Campa-
delli-Bongiovanni (Opel Astra Gsi) a 35",
6. Bongiovanni-Mazzini (Opel Kadett
16v) a 36”; 7. Imbrogno-Aguzzoli (Peu-
geot 205 Gti) a 42"; 8. Mason-Vio (Peu-
geot 309 16v) a 51”; 9. «Margy»-Laufin
(Opel Kadett 16v) a 54”; 10. Federighi-
Bertuccelli (Peugeot 309 16v) a 56"
11. Ferrini-Maraldi (Opel Astra Gsi) a
56", 12. Bonavita-Laghi (Peugeot 309
16v) a 58"; 13. Gozzi-Longagnani (Peu-
geot 309 16v) a 1'03"; 14. Santi-Santi
(Peugeot 205 Gti) a 1'14”; 15. Severi-
Paesini (Opel Astra Gsi) a 1'15"; 16
Fabbri-Vignoli (Peugeot 205 Gti) a

Classe 2500: 1. Coruzzi-Marcomini in
13'20"; 2. Incerti-Debbi a 3”; 3. Glavina-
Loseri a 3"; 4. Mambelli-Mambelli a 7”;
5. «Eva»-De Bastiani a 10”; 6. Ragazzi-
ni-Bandini a 11”; 7. Baroni-Miari a 31"
8. Montevecchi-Vitali a 39”; 9. Borti-
gnon-Ceccato a 4'53" (tutti su Renault
5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Cestaro-De Paoli (Peu-
geot 205 Rallye) in 13'41"; 2. Farneti-

Masi (Peugeot 205 Rallye) a 7”; 3. Ta-
voni-Lusoli (Peugeot 205 Rallye) a 7”;
4. Cocco-Zona (Citroén Ax Sport) a 15”;
5. Rosi-Cuoghi (Suzuki Swift) a 19”; 6
Dalla Porta-Pellati (Peugeot 205 Rallye)
a 22", 7. Salvador-Marigonda (Peugeot
205 Rallye) a 52"; 8. Bergamini-Morani
(Opel Corsa Gt) a 55”; 9. Bombardi-
Ponte (Fiat Cinquecento) a 2'12"; 10
Fanton-Rodighiero (Peugeot 205 Rallye)
a 353"

Classe 1600: 1. Simoncelli-Bulgarelli
(Alfa Romeo 33) in 13'08"; 2. Visconti-
Masseroni (Peugeot 205 Gti) a 18"
Classe 2000: 1. Chimentin-Dal Santo
(Renault Clio Williams) in 12'40”; 2
Biondi-Lessi (Peugeot 405 Mi16) a 4",
3. Billi-Ulivi (Opel Kadett 16v) a 12”; 4
Berretti-Gentili (Opel Astra Gsi) a 14”; 5
Romano-Rubini (Fiat Ritmo 130) a 17”;
6. Lenci-Taccini (Peugeot 309 16v) a
19", 7. Ciresola-Vedovato (Opel Kadett
16v) a 23"; 8. Dufour-Cavatorta (Peu-
geot 405 Mi16) a 34", 9. Boldorini-Bal-
disserri (Fiat Ritmo 130) a 35”; 10. Ran-
di-Mazzari (Fiat Ritmo 130) a 46"; 11
Alessandrini-Arpinati  (Peugeot 309
16v) a 48", 12. Molinari-Rosetti (Opel
Kadett 16v) a 53"; 13. Zenari-Mantovan
(Fiat Ritmo 130) a 53"; 14. Lo Coco-
Fontana (Peugeot 309 16v) a 54”; 15
Simonati-Melotto (Opel Kadett 16v) a
58" 16. Ferretti-Ferri (Peugeot 205 Gti)
a 1'04”; 17. Grassi-Morato (Peugeot
309 16v) a 1'06"; 18. Zanetti-Baldelli
(Fiat Ritmo 130) a 1'06"; 19. Muzzarelli-
Reggianini (Peugeot 309 16v) a 1'16"
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Sopra, Chimentin
adistanza

di un mese dal
successo nel rally
di San Crispino si
@ ripetuto, in terra
di Romagna,

a Sadurano

Al secondo posto
si @ invece
classificato Biondi
con la Peugeot
405 Mi16,

in basso. Per
Gaetti, sotto,
successo

nel Gruppo N
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F. RALLY [J VEGNADUZZO PROTAGONISTA

Ma lo show
o fa Cerrato

PORDENONE — Una sce-
na quasi irreale. Roba da
«fiction» televisiva a Porde-
none durante il Formula
Rally. Immaginatevi una
domenica in fiera con mo-
glie e figli in tribuna a vedere
Dario Cerrato capotare due
volte con la Delta Integrale
Hf. Infortunio a parte del
Darione nazionale, il 5. For-
mula Rally Fiera Motori ha
trovato in Ruggero Vegna-
duzzo, su Lancia Delta Hf
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della Race Day nei colori
Race Line, il degno protago-
nista di una giornata inten-
sa. Vediamo com’é¢ andata.
Morassi su Nissan Sunny,
Devoti su Delta e Zavagno
ancora su Delta: sono questi
1 piloti eliminati da Vegna-
duzzo per accedere alla fina-
lissima con il veneto Loren-
zetto, il quale, da parte sua,
ha dovuto vedersela con Za-
vagno su Delta, Narduzzi su
Fiat Uno Turbo per ben due

b

Sopra, Vegnaduzzo festeggia

il successo nella F. Rally

di Pordenone. A sinistra, Scalcon miglior
tempo tra i Gruppo N. Sotto, la Delta Hf

di Dario Cerrato a cavallo

del rail dopo il doppio capotamento

volte, prima di approdare al-
lo scontro decisivo. La gara
pordenonese aveva perso
nelle qualifiche della vigilia
Sergio Pianezzola, fermato
dalla rottura del cambio. Un
vero peccato perché altri-
menti la sfida avrebbe avuto
certamente del sale in piu
che comunque ¢ mancato,
soprattutto in apertura. In
Gruppo N si ¢ imposto
Adriano Scalcon su Ford
Escort, Vegnaduzzo ha vin-
to il Gruppo A, nel quale
Raffaele Di Santo e Michele
Doretto, rispettivamente su
Golf e Peugeot, si sono mes-

si in luce. .
Stefano Cossetti

FORMULA RALLY

Pordenone, 14 novembre 1993

5. Formula Rally Fieramotori
Gara nazionale

Le classifiche

GRUPPO N

Batterie: ZAVAGNO (Lancia Delta Inte-
grale 16V)-Della Giustina (Peugeot 205
Rallye); SCALCON (Ford Escort Rs Cos-
worth)-Giuliato (Peugeot 309 Gti); PIA-
NEZZOLA (Lancia Delta Hf)-Zamparini
(Opel Kadett Gsi 16V); NARDUZZI (Uno
Turbo le)-Ferrari (Lancia Delta Integrale
16V); PERTEGATO (Ford Escort Rs Cos-
worth)-D'Abramo (Peugeot 205 Rallye);
SALAMON (Ford Escort Rs Cosworth)
Martinis (Fiat Uno Turbo le); COSTANTI-
NI (Opel Astra GSi 16V)-Boria (Renault
5 Gt Turbo); MORASSI (Nissan Sunny
Gti)-Canal (Fiat Uno Turbo le); DEVOTI
(Lancia Delta Integrale 16V)

Ottavi di finale: Pianezzola-MORASSI,
NARDUZZI-Salamon; Devoti-SCALCON;
ZAVAGNO-Costantini; PERTEGATO-
Martinis.

Semifinali: SCALCON-Morassi; ZAVA-
GNO-Narduzzi

Finale: Scalcon-ZAVAGNO

GRUPPO A

Batterie: VEGNADUZZO (Lancia Delta
integrale Hf)-Miolli (Fiat Uno 70); Amati
(Peugeot 205 Gti)-POLONIA (Fiat Uno
70); LORENZETTO (Lancia Delta Inte-
grale 16V)-Roveredo (Bmw M3); Fiorini
(Peugeot 205 Rallye)-«BRIK» (Peugeot
309 Gti); PIEROBON (Fiat Uno Turbo le)-

Stival (Opel Astra Gsi 16V); DI SANTO
(Vw Golf Gti)-Secondin (Fiat Uno 70);
Zanin (Opel Kadett Gsi 16V)-DORETTO
(Peugeot 205 Rallye)

Ottavi di finale: LORENZETTO-Polonia;
VEGNADUZZ0-«Brik»; DORETTO-Zanin
DI SANTO-Pierobon.

Semifinall: VEGNADUZZO0-Di Santo; LO-
RENZETTO-Doretto

Finale: VEGNADUZZ0-Lorenzetto

SUPER TROFEO FIERAMOTORI
Batterie: Doretto-DEVOTI; Pierobon-
SCALCON; VEGNADUZZ0-Morassi; LO-
RENZETTO-Zavagno; Di Santo-NAR-
puzzi

Quarti di finale: VEGNADUZZO-Devoti;

LORENZETTO-Narduzzi; ZAVAGNO-
Scalcon

Semifinall: LORENZETTO-Nardini; VE-
GNADUZZ0-Zavagno.

Finale: VEGNADUZZO-Lorenzetto

TROFEO CINQUECENTO
Semifinali: USSAI-Soravito; DONADON
Finale: DONADON-Ussai
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Gia saltata
la salita
del Sestriere

Reso noto poche settimane
fa e subito & stato stravolto.
Stiamo parlando del calen-
dario del Campionato Italia-
no Velocita Montagna '94. E
stato infatti ufficializzato
che la Cesana-Sestriere non
si correra il prossimo anno.
Gli organizzatori hanno reso
noto la loro decisione alla lu-
ce dei problemi che ancora
sussistono in fatto di viabili-
ta della statale che avrebbe
dovuto ospitare la crono-
scalata. Cosi senza tanti
tentennamenti hanno prefe-
rito dare subito forfait. Al
posto della Cesana, in calen-
dario, dovrebbe entrare ora
la Coppa Selva di Fasano.
Mentre qualche problema in
pii sussiste per quanto ri-
guarda il rimpiazzo per la
validita europea.

M FETTUNTA. E entrato
nella fase calda I'organizza-
zione del 17. rallysprint del-
la Fettunta, che si disputera
nei dintorni di Barberino Val
d'Elsa, in provincia di Firen-
ze. Da pochi giorni si sono
aperte le iscrizioni, mentre
la gara & in programma il
prossimo 12 dicembre con
partenza e arrivo a Barberi-
no Val d’Elsa. La speciali,
come di consueto, saranno
quattro da ripetersi una vol-
ta, tutte su asfalto. Gli inte-
ressati possono rivolgersi
alla scuderia Squadra Corse
Valdelsa, casella postale
192, Colle Val d’Elsa.

A Settimo

il Challenge
internazionale
delle polizie

La terza edizione del Chal-
lenge Internazionale delle
Polizie lo ha vinto il pilota
messinese Nunzio Settimo,
navigato da Franco Balduz-
zi, alla guida di una Lancia
Delta Hf Gruppo N. Il messi-
nese, che gareggia per i co-
lori dell’Arma dei Carabinie-
ri, si & aggiudicato la Serie
europea grazie al positivo
ottavo posto assoluto con-
quistato nel recente rally di
Taormina.

W BUTTL Il pilota brescia-
no Ivan Butti si sta prepa-
rando al campionato italiano
della montagna '94. Il bre-
sciano dovrebbe essere al
via di un Prototipo Giada
motorizzato Renault 2000
16V. Adeguatamente mes-
so a punto secondo le nor-
mative del Gruppo N, il pro-
pulsore sarebbe in grado di
erogare circa 190Cv. Sareb-
be questo il primo esempio
di una Sport nella classe
2000.

FEL M Oy <

SUPERG 4 Aa

F. RALLY [ GARA CONCLUSIVA DEL TROFEO
Maroni velocissimo
e il principe del Foro

VICENZA — L'’ultima
prova del Trofeo Nazionale
Formula Rally non poteva
avere migliore conclusione
di quella del Foro Boario
dove sono approdati tutti i
piu bei nomi della speciali-
ta in campo nazionale. E
stata un’autentica parata di
specialisti che hanno offer-
to uno spettacolo davvero
interessante, appassionan-
do il numeroso pubblico
convenuto per questo ulti-
mo appuntamento agoni-
stico del Triveneto. In pri-
mo piano c’era |'assegna-
zione del Trofeo Nazionale
con due contendenti di al-
tissimo livello: Leonardo
Massola, gia tricolore della
specialita slalom e vincitore
della Coppa Csai 2. zona e
Augusto Cesari, campione
italiano assoluto slalom.
Oltre a questi vale la pena
di citare il plurititolato Lu-
ciano Tamburini, il lom-
bardo Benvenuto Maroni e
Illide Romagna, gia cam-
pione europeo di autocross
che, per la prima volta ha
avuto come avversario il
promettente figlio Simone.
Vincitore assoluto ¢ risulta-
to il portacolori della Scu-
deria 4 Assi di Treviso, Ma-
roni, su monoposto Junior
Suzuki che, nella finale, ha
stabilito il miglior tempo
assoluto in 4'18”83, davan-
ti a Nori e Balzarotti. Pro-
prio Maroni si sta dimo-

strando uno degli speciali-
sti delle gare ad insegui-
mento. Augusto Cesari, su
monoposto Delta S4, non
ha avuto problemi ad im-
porsi nella finale riservata
all'ottava classe poiché
Tamburini aveva troppo al-
leggerito I'assetto rendendo
la sua monoposto motoriz-
zata Porsche pressoché in-
guidabile.  Bella  I'af-
fermazione di Simone Ro-
magna nella 7. classe che
ha dimostrato di avere «be-
ne imparato» la lezione del
padre.

Attilio Trivellato

FORMULA RALLY

Vicenza, 14 novembre 1993
Trofeo Foro Boario
Gara nazionale

Le classifiche

1. RAGGRUPPAMENTO

Classe 1900: 1. Cavriani (Golf Gti)
4'52"60; 2. Merzi (Peugeot 205)

4'54"11; 3. Serblin (Honda Civic)
4'56"65; 4. Pino (Peugeot 205)
5'16"72

Classe oltre 1900: 1. Acco (Opel Ka-
dett 16 v) 4'41"68; 2. Luise (Opel Man-
ta Gte) 4'47"32; 3. Trevisan (Peugeot
205) 5'00"11; 4. Giovannini (Ford
Escort) 5'00"43

2. RAGGRUPPAMENTO

Classe 1300: 1. Ferrario (Alfasud
Sprint) 4'41"32; 2. Magian (Fiat 127)
4'45"91; 3. Dell'Antonia (Fiat 500)
506”11

Classe 1900: 1. De Biasi (Fiat X 1/9)

4'25"29; 2. Bernardoni (Turbo
Sumbeam) 4'38"78; 3. Berto (Fiat X
1/9) 4'42"99; 4. Dalla Pola (Opel
Kadett) 5'03"86

Classe oltre 1900: 1. Massola (Fiat
1/9) 4'22"78; 2. Muzio (RS Maxi
turbo) 4'50"77; 3. Giovannini (Alfa
Romeo Gtv) 5'00"63; 4. Righetto
(Lancia Delta) 5'02"24

Monoposto: 1. Maroni (Junior Suzuki
4'18"83; 2. Nori (Junior Suzuki)
4'20"66; 3. Balzarotti (Junior Honda)
4'33"92; 4. Casotto (Junior Alfa
Romeo) 4'42"55

3. RAGGRUPPAMENTO

Vetture integrali: 1. Romagna Simon
(Delta integrale) 4'28"83; 2. Pertegat
(Ford Sierra) 4'42"72; 3. Cremonesi
(Lancia integrale 2000) 4'44"46; 4
Romagna lllide (Audi 4) 4'45"08
Monoposto 4 x 4: 1. Cesari (Lancia
Delta S4) 4'20"43; 2. Maccarinelli
(Renault) 4'41"66; 3. Tamburini
(Porsche) 5'07"47

TOMAZZON




SLALOM L[] BELLA VITTORIA A VICARI

Laria di casa
giova a La Mantia

VICARI — Sicuramente
Giovanni La Mantia teneva
ormai da tempo in serbo la
volonta di prendere una ri-
vincita sui suoi avversari.
Cosi, dopo una stagione di
alti e bassi, coronata da
qualche piazzamento nelle
prime posizioni e condizio-
nata anche dalla sfortuna, il
pilota-presidente della scu-
deria Futura Corse ha vinto
meritatamente il 2. Slalom
Citta di Vicari. E stata, for-
se, 'aria di «casa» a dare la
carica giusta al palermitano,
in gara con una Fiat X1/9
prototipo, al quale & stato
sufficiente il tempo stabilito
nella prima manche per in-
sediarsi e rimanere al vertice
della classifica assoluta. Il
suo diretto antagonista,
Giovanni Castiglione, che
solamente una settimana
prima a Favara lo aveva re-

- S —

legato in seconda posizione,
questa volta ha dovuto fare i
conti con una vettura che lo
ha rallentato nella prima
«salita» e con problemi di te-
nuta di strada lamentati du-
rante la disputa della secon-
da frazione di gara. Casti-
glione, con la verde Fiat
600, questa volta si ¢ dovuto
accontentare della piazza
d’onore, sebbene sia stato
autore della migliore presta-
zione nella manche conclu-
siva. Ciro Barbaccia, giunto
terzo, € riuscito a stare fino
a meta gara davanti a Casti-
glione, ma poi ha avuto an-
che lui il suo daffare con la
vettura che faceva le bizze.
Giovanni Irato, quarto e pri-
mo del gruppo Speciale con
un’altra Fiat X1/9, ha prece-
duto Michele Vella. Que-
st'ultimo, con la Peugeot
205 Gruppo A, é stato arte-

GALLA

oL

in alto a sinistra, Cesari con il suo
Proto S$4 si @ imposto con facilita trale
Monoposto nel 3. raggruppamento

A sinistra, @ andato veramente forte
Simone Romagna, figlio d’arte, primo
tra le vetture Integrali. Sopra, La Mantia
@ tornato al successo nello slalom di
Vicari. Sotto, Castiglione é giunto

2. a causa di probiemi alla sua 600

fice di un’ottima prestazio-
ne. Fiore, sesto, & giunto da-
vanti a Natale Mannino, au-
tore di un vero exploit, con-
siderando che gareggiava
con una Peugeot 205 di se-

£ Dario Lucchese

SLALOM

Vicari (Pa), 14 novembre 1993
2. Slalom Citta di Vicari

Gara nazionale

Le classifiche:

Assoluta: 1. La Mantia G. 183,45; 2. Ca-
stiglione (Fiat 600) 183,75; 3. Barbaccia
185,13; 4. Irato 187,67, 5. Vella M.
(Peugeot 205) 189,11; 6. Fiore 190,23;
7. Mannino (Peugeot 205) 192,78; 8.
Piazza 193,11; 9. Tafuri (Renault 5 Tur-
bo) 193,34; 10. Delani 195,45 (tutti gli
altri su Fiat X1/9).

GRUPPO N

Classe 1300: 1. D'Amico 201,08; 2. Lo
Bue 202,82; 3. Lo Bosco 203,54; 4.
D'’Anna 213,44 (tutti su Peugeot 205
Rallye).

Classe 1600: 1. Bongiovanni 205,56; 2.
Russo 207,37 (tutti su Peugeot 205).
Classe 2000: 1. Mannino (Peugeot
205) 192,78; 2. La Barbera (Opel Kadett
Gsi) 217,47; 3. Dragotta (Opel Astra)
219,66; 4. Montalto (Peugeot 309)
224,37.

Classe 2500: 1. Tafuri 193,34; 2. Arceri
202,08 (tutti su Renault 5 Turbo).

GRUPPO A

Classe 1600: 1. Graditi 196,28; 2. Lo
Faso (Peugeot 205 Rallye) 198,84; 3.
Vitrano 202,86; 4. Feo (Opel Corsa Gsi)
204,76; 5. Anzalone (Peugeot 205)
205,26 (tutti gli altri su Alfa Romeo 33).
Classe oltre 1600: 1. Vella M. (Peugeot
205) 189,11; 2. Alletto (Volkswagen
Golf) 213,86.

GRUPPO SPECIALE

Classe A112: 1. Compagnino 205,38; 2.
Di Gregorio 206,50; 3. Puccio 209,01; 4.
Presti 209,51.

Classe 700: 1. Nicolosi 195,51; 2. Di
Salvo (Fiat 126) 196,52; 3. Basile
198,01; 4. Badagliacca 203,05; 5. Parisi
203,19; 6. Di Cara 256,73 (tutti gli altri
su Fiat 500).

Classe 1000: 1. Llazzara (A112)
196,94; 2. Leto 211,03; 3. Mini 214,99;
4. Valerio (Fiat 127) 216,58 (tutti gli altri
su Fiat Panda).

Classe 1150: 1. lenna 199,19; 2. Mac-
carrone (Fiat 127) 199,66; 3. Marchese
(A112) 200,22; 4. Lo Nigro (A112)
200,69; 5. Cannella (Fiat 127) 202,36;
6. Lo Faro 209,31; 7. Sergio (Fiat 128)
222,90; 8. Machi (Fiat 126) 234,86; 9.
Gaglio (Fiat 128) 238,21 (tutti gli altri su
A112 Abarth).

Classe 1300: 1. Irato 187,67, 2. Piazza
193,11; 3. Di Giorgi 198,91; 4. Ortolano
(Simca Rally 2) 220,54 (tutti gli altri su
Fiat X1/9).

Classe 1600: 1. Fiore 190,23; 2. Evola
194,96; 3. Giordano 205,76 (tutti su Fiat
X1/9).

Classe 2000: 1. Chiofalo (Opel Kadett
Gte) 203,49.

Classe 2500: 1. Vella A. (Porsche Car-
rera) 196,19.

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Sanfratello (Fiat 126)
209,83; 2. Saletta (Fiat 500) 215,13.
Classe 1800: 1. Barbaccia 185,13; 2.
Delani 194,45; 3. La Mantia Gianluca
195,22 (tutti su Fiat X1/9).

Classe 2000: 1. La Mantia Giovanni
(Fiat X1/9) 183,45; 2. Castiglione (Fiat
600) 183,75.
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SCUOLA FEDERALE CSAI
Autodromo di Vallelunga,

00063 CAMPAGNANO DI ROMA
Telefono 06/9042949 (rally)
06/9041600 (velocita)

CENTRO INTERNAZIONALE
GUIDA SICURA

Autodromo Riccardo Paletti
43040 VARANO (PR)
Telefono 0525/53730-1
02/48012662-66

SCUOLA PILOTI
HENRY MORROGH
Autodromo di Magione
06063 MAGIONE (PG)
Tel. 075/841669
843993 (velocita)

SCUOLA PILOTAGEI0

SIEGFRIED STOHR

Autodromo Santamonica

47046 Misano Adriatico (FO)

Tel. 0541/612540 - fax 612536
(guida sicura, sportiva e agonistica)

SCUOLA FEDERALE
GUIDA FUORISTRADA
Via F. Baracca, 1
24123 Bergamo

Tel. 035/237711

DRIVING CAMP BY CARLO ROSSI
Viale Marconi, 2/C

28021 Borgomanero (NO)

Tel. 0322/846222

(guida sicura, sportiva, rally,
acrobatica, neve e ghiaccio
driving master)

GABRIELE GORINI

SPEED TRAINING
Autodromo di Imola

Sede Legale: Via dei Bigi, 24
47100 FORLI

tel. 0543/50523

(corsi di pilotaggio Porsche)

VITTORIO CANEVA
RALLY SCHOOL

Piazza Mazzini, 18
36012 Asiago (Vicenza)
tel. 0424/64318

TOP DRIVING SCHOOL

¢/o Autodromo del Levante
BINETTO (Bari)

Tel. 0337/821666

(quida sportiva e guida sicura)

CENTRO GUIDA SICURA

E PILOTAGGI0 SU GHIACCIO
Racing & Vip

Loc. Lago Losetta

Sestriere (To)

Tel. 0122/76651 - Fax 76923

SCUOLA ANTI-SBANDAMENTO
UNNUS TH. HENDRICHS
CH-6703 Osogna/Bellinzona
Tel. 0041/92/661878

Fax 0041/92/662175

SCUOLA DI PILOTAGEIO
HOLIDAY TRACK

6934 Bioggio-Lugano (CH)
Tel. 0041/91/506515

Fax 0041/91/506592

SCUOLA DI PILOTAGSI0
VINCENZO FLORIDIA
Autodromo Pergusa

Tel. 091/517941

(guida sicura, veloce e sportiva)

SCUOLA PILOTI MILAND
Autodromo di Monza
Tel. 0331/592395
(velocita e rally)

SPORT & SAFE DRIVING SCHOOL
Via A. Traversari, 29

00152 ROMA

Tel. 06/58331011 - Fax
5885330

VELOCITA'

28 NOVEMBRE

F.3 AL FUJI
Internazionale

Vicic ¢/o Japan Mrcc
Tel. 0081/3/34092391

EASTERN CREEK
Gara turismo
internazionale
Australia

COSTA RICA
Campionato pan-americano
Formula 3

MAGIONE

Challenge italiano

gare club

Trofeo Cinquecento

Peroni Promotion

Tel. 06/5200306-5200609 fax

4-12 DICEMBRE

AUTOSPRINT AL MOTOR SHOW
Padiglione n. 27

Stand n. 8

Quartiere Fieristico

Bologna

4-5 DICEMBRE
TROFEO INDOOR F.1
Motor Show
Quartiere Fieristico
Bologna

4 DICEMBRE
CHALLENGE FERRARI 348
Motor Show

Quartiere Fieristico
Bologna

5 DICEMBRE

INTERLAGOS

Campionato sudamericano
Formula 3

Brasile

WELLINGTON
Campionato neozelandese
Turismo

New Zeland International
Tel. 0064/9/5793108

6 DICEMBRE

SUPERCAR GT
Motor Show
Quartiere Fieristico
Bologna

1-8 DICEMBRE

TOURING CAR TROPHY
Motor Show

Quartiere Fieristico
Bologna

8 DICEMBRE

CASCHI D'ORO

DI AUTOSPRINT
Palazzo dei Congressi
Ingresso libero
Quartiere Fieristico
Bologna

COPPA ROMBO TEAM
Gara accelerazione
Rombo Team

Tel. 081/ 8904526

9 DICEMBRE

TROFEO ASSO F.3
Motor Show
Quartiere Fieristico
Bologna

12 DICEMBRE

1.TROFED INVERNO AUTO
A BINETTO

Gara Club

Scuderia Apulia

Tel. e fax 080/9921148

RALLY

24-28 NOVEMBRE

RALLY INTERNAZIONALE
DI VARANO

Trofeo Cinquecento
Riservato

Supergara

Tel. 0173/65425

26-28 NOVEMBRE

RALLY DU VAR
Campionato europeo
coefficiente 2

Asac du Var

Tel. 0033/94337210

27-28 NOVEMBRE

RALLY PORTOGRUARO
Rallysprint e

Trofeo del Montello
Autostoriche

Ac Venezia

Tel. 041/5310362

28 NOVEMBRE

RALLY CASTELLI MODENESI
Rallysprint

Modena Corse Sport

Tel. 059/334311

2-3 DICEMBRE

DUBAI RALLY
Campionato medioriente
Al Nasar Motor Club
Tel. 00971/4/376200

4 DICEMBRE

RALLY TRULLI E GROTTE
Nazionale

Scuderia Egnatia Corse
Brindisi

5 DICEMBRE

TOP RALLY VALLI OVADESI
Rallysprint

Pinerolo Sport
Tel. 011/3095098

11-12 DICEMBRE

MEMORIAL BETTEGA
Motor Show
Quartiere Fieristico
Bologna

ALTRE

26-28 NOVEMBRE

FORMULA RALLY
RACING FESTIVAL
FIERA DI FORLI'
Nazionale

Sadurano Motorsport
Tel. 0543/766643

28 NOVEMBRE

SLALOM LILIUM |
VALLE DEL FUSCO

Nazionale

anche elettrosolari

Scuderia Saint Paul

Siracusa

SLALOM CAVA DEI TIRRENI
Nazionale

Ac Salerno

Tel. 089/232339

FORMULA RALLY
CITTA’ DI COLICO
Nazionale
Promotion & Service
Como

5 DICEMBRE

SLALOM A MATERA
Nazionale
Mediterranea Sport
Matera

SLALOM TROFEO
NATALE DEL PILOTA
Nazionale

Fata Morgana Corse
Tel. 0965/891656




a cura di ETTORE MINGARDI

SETTIMANALI NAZIONALI

OKEY
MOTORI

NUOVA
ANTENNATRE
19.50 sabato

ESPANSIONE TV
20.00 sabato

RADIO TELE GARDA
15.30 sabato

GRP TV
22.30 venerdi
13.30 sabato

RETE 8 TAI
20.55 sabato
12.20 domenica

ALTAITALIA TV
19.50 sabato
09.30 domenica

RETE AZZURRA
15.00 sabato
12.30 e 23.00
lunedi

TELE BELLUNO
23.30 giovedi
18.00 sabato

TELE COMMERCIALE
ALPINA

21.00 sabato
22.00 mercoledi
PRIMO CANALE
22.00 giovedi
22.00 mercoledi
TELEARCOBALENO
23.45 venerdi
13.30 domenica

ANTENNA 1
20.30 sabato
14.00 domenica

NUOVA RETE
22.30 venerdi
TV PARMA

21.15 sabato
18.10 domenica

TELEMONTIMARE
22.30 sabato
13.00 domenica
TELE MAREMMA
15.30 sabato
15.00 domenica
NOI TV

21.30 sabato

15.45 lunedi

TELEREGIONE
21.30 venerdi
17.30 sabato

TELE 2000
22.30 venerdi
21.00 domenica

RETE CAPRI
22.00 venerdi

SUPER TV
21.40 martedi

MOTOR

NEWS
TELECUPOLE
23.00 lunedi
TELENOVA
23.00 mercoledi

TELE FRIULI
23.30 venerdi

16.20 lunedi

TELE ARENA
23.40 venerdi

TELE ALTO VENETO
23.15 venerdi
13.30 domenica

RETE 7
11.30 sabato

TELEREGGIO
18.40 giovedi
13.30 domenica

TELEREGIONE
TOSCANA
14.30 giovedi
24.00 domenica

RETE 24 H
22.30 giovedi
16.30 sabato

TVRS
15.15 venerdi
23.00 sabato

TELE LAZIO
21.20 venerdi
CANALE 10
20.30 lunedi
TELESPAZIO

22.30 sabato
13.30 domenica

TELESCIROCCO
23.45 venerdi

RUBRICHE FISSE

W LUNEDI

RETEMIA 79.45 L'uomo e i motori

B MARTEDI

TELEMONTECARLD 23.00 Crono

B MERCOLEDI
RAI 2 73.30 Tg2 Motori

ITALIAT 77.30 Guida con noi

W VENERDI

ITALIAT 77.30 Guida con noi
CINQUESTELLE 22.00 Motori non stop
ODEON TV 23.75 Tuttofuoristrada

B SABATO

TELEMONTECARLO 72.00 Crono (replica)
TIVU ITALIA 79.30 Ruote in pista
TIVU ITALIA 24.00 Tuttofuoristrada

B DOMENICA

ITALIA 1 77.30 Grand Prix
CINQUESTELLE 72.30 Motori non stop

(replica)

VIDEOMUSIC 73.00 Motorclip

4rAare
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Il Rac chiude il
mondiale rally e le fasi
finali della gara si
potranno seguire su Rai
3 e la Tv via satellite
Eurosport. Quest'ultima
poi, approfondira
l'argomente con uno
speciale di un'ora
venerdi 26 alle 17.30
con replica lunedi 29
alle 20

SPECIALI

Bl CAMPIONATO
NASCAR

Lunedi 29 ore 21.00
speciale di 1 ora
sull'intero campionato
riservato alle

vetture stock-car

M RALLY RAC

EUROSPORT

Venerdi 26 ore 17.30
con replica lunedi 29
alle ore 20.00
speciale di 1 ora

LE GARE

W RALLY RAC
RAI 3

Martedi 23 ore 16.25
servizio di 10 minuti
sullo svolgimento
della gara e

giovedi 25 ore 16.15
servizio sulla
conclusione del rally
EUROSPORT

Da martedi 23

a giovedi 25

tutti i giorni

alle ore 21.30

servizi di mezz'ora
sullo svolgimento

e la conclusione

del rally

Su Eurosport lunedi
29 alle 21 ancora uno
speciale della durata
di un'ora interamente
dedicato alle
coloratissime vetfure
stock-car che
partecipano al
campiafgtg Nascar
AT ePORT

* gk

A CRONO TUTTA LA STAGIONE F.1

1l poker di Prost

La puntata di Crono in onda su Telemontecarlo martedi 23 é interamente
dedicata alla stagione iridata di F.1 da poco conclusasi. Si tratta di un’am-

iva sull’intero campionato che ha visto Alain Prost al volante

pia retrospetti

della Williams Renault (nella foto) vincere, il quarto titolo mondiale dopo i
tre conquistati con la McLaren. In studio, a commentare le immagini e ri-
vivere i momenti pii importanti della stagione, ci sara Bernard Dudot pro-

gettista del V10 Renault e Thierry Dombreval, direttore generale di Re-

nault I .

TRASMISSIONI VIA SATELLITE

A

B EUROSPORT ggpshoca& Tgnsyoﬁac

.30 Motors magazine .30 International
gggﬂ;,?ﬂac (replica) Motorsport
(replica) 10.30 Truck_race
21.30 Rally Rac 11.00 Campionato Nascar DOMENICA 28
(differita) (replica) 13.00 International
MERCOLEDI 24 21:30_Rally Rac Motorsport (replica)
09.00 Rally Rac UM
(replica) LUNEDI 29
21.30 Rally Rac VENERDI 26 13.00 International
(differita) 09.00 Rally Rac Motorsport (replica)
22.00 Motors magazine (replica) 20.00 Speciale

14.00 Rally Rac Rally Rac (replica)

GIOVEDI 25 (replica) 21.00 Speciale
09.00 Rally Rac 17.30 Speciale Campionato Nascar

RUBRICHE TV LOCALI

B LUNEDI
TELEVERBANO CANALE 27
TELEVERBANO 18.15 Tuttorally video 23.00 Starting
21.45 Tuttorally video {replica domenica 14.00)
b . TELEIDEA
W MARTEDI M VENERDI 19.50 Starting
(replica domenica 13.00)
RTV 2
CANALE 10 VIDEOGRUPPO
10.40 Top Autonews 20.30 Hot Rod ELER Hosler
p (replica domenica 12.45)
I
A uttorally vi
B Rz TELEREGIONE TVRS
B MERCOLEDI 22.00 Gente Motori 15.20 Ruote e motori
T P
TVRS B SABATO RGM
23.00 Ruote e motori [ Piemonte [ I B
n replica domenica 19.
VIDEOGRUPPO GOLD TV
RETE 55 24.00 Hot Rod 1350 Starting
20.00 Tuttorally video (replica lunedi 23.30)
B GIOVEDI ANTENNA 3 TVA 40
Puglia 19.50 Monza motori 22.30 Tva 40 Motor
Ligura (replica domenica 14.00)
GANALE 10 [T | rre—
10.40 Top Autonews
Emilia Romagna 20.30 Starting CANALE 10
Sy (replica domenica 19.00) 10.40 Top Autonews
EUROMIXER
18.30 World Cross Motori i o DOENICA
ey
(replica domenica 19.00)
TV PRATO TELENORD BERGAMO TV
2150 Il fuoristrada 20.30 Starting R NKROrSHion,
(replica domenica 19.00)
Emilia Romagna TELE UNIVERSO
TELEVOMERD | Emilia Romagna | _
23.30 Racing Team REGGIO TRE TV 43 Sarting
: 23,00 Starting TELE MONTE GIOVE
'_ (replica domenica 14.00) 15.00 Starting
RETE ORO TELEUNIVERSO QUARTA RETE ROMA
22.40 Sematoro verde 13.30 Starter 23.45 Starting

ﬁ
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bastican confrario

Le opinioni di
questa pagina
non riflettono
necessariamente
quelle della
rivista, né vanno
attribuilte a
qualicuno in
particolare. DI
volita in volta,
verradato spazio
aun punto di vista
diverso e
«controcorrente»
rispetto al
pensliero comune.

rima incasina il mondo dei motori
quanto e piu di un cucchiaio di
zucchero infilato nel serbatoio. Poi
si mette, come una zitellona cui la fame
atavica toglie ogni parvenza di dignita, alla
disperata caccia di giovani talentuosi. E
anche Ii arriva sul mercato con la delicatezza
di un tricheco. Commentano gli addetti ai
lavori: il perfido Ron Dennis ne sta
preparando un’altra delle sue; dietro le sue
argute manovre si nasconde I’ennesima
macchinazione. Ah, com’é malvagio questo
subdolo inglese dagli occhi di ghiaccio, che
ha trascinato nel baratro anche la povera
Lamborghini, che tratta 1 piloti come se
fossero mortadella da vendere e comprare un
tanto all’etto; che non si ferma davanti a
nulla e nessuno, non ha rispetto per niente
nel suo sterminato egoismo. Ah, dobbiamo
tutt difenderci dal Richelieu degli anni
Ottanta, Novanta e chissa quanto oltre.
E invece no. Non abbiamo (ma abbiamo chi,
poi?) bisogno di difenderci dal perfido Ron
piu di quanto lui abbia bisogno di difendersi
da se stesso. Perché la faccenda in sostanza é
questa: I'astuto Dennis si € bevuto 1l cervello.
Alltro che strategie sottili, sentite un po’ qui:
non appena i giallognoli dell’Honda gli tirano
1l bidone lui, che é tanto furbo, si mette a
cercare un altro motore con la lucida
determinazione di una mosca senza testa.
Parla con tizio, straparla con caio. Fa venire

fuori le cose piu assurde, al punto che
qualcuno ipotizza che la McLaren nel 93
montera il diesel della Perkins o il fuoribordo
Evinrude: e qui, bisogna ammetterlo, una
buona mano al delirio gliela danno gli artefici
della carta stampata, sempre cosi ben
informati sino alla prossima smentita. E
infine, quando la noia esistenziale ha
divorato anche 'ultima briciola di curiosita,
se ne viene fuori con I'accordo piu banale del
mondo. Un Ford qualsiasi, quella marca che
vince 1 Gran Premi, vince i rally, ma i
campionati, ma’i.

Poi, dopo aver bombardato 1 testicoli
dell’opinione pubblica nella sua guerra
personale con quell’altra buona lana del suo
alter ego in Benetton, cosa ti fa il buon Ron,
invece di accendere un cero alla Madonna
per le cinque vittorie stagionali? Tira fuori dal
magico cilindro il contratto Peugeot. Della
serie: avere il motore é bello, averlo gratis é
di un bello piu bello. Peccato che nessuno
sappia come e se funziona, questo motore.
Ma questo probabilmente é di secondaria
importanza.

11 tutto a opera di un energumeno che un
annetto fa, mi riferiscono, si era persino
portato a casa un motore Hart per cercare di
capirci qualcosa. Adesso, pero, la corda inizia
a stringere e le budella anche. Nel senso che
Ronchiavelli ha perso I'unica carta veramente
buona che ha avuto in mano negli ultimi
tempi. Altro che aerodinamiche piu 0 meno
buone, sospensioni intelligenti piu 0 meno
cerebrolese, tattiche e pretattiche di gara.
Antipatico oltre la soglia della sopportazione,
capriccioso come un barboncino in
andropausa, ma chi vinceva era Senna, non
la McLaren. Non Michael Andretti (ma per
favore). Non Hakkinen e nemmeno il motore
Ford, che in mano a qualcun altro andava
molto piu tranquillo. Persa la sua gallina
dalle coppe d’oro, Ron Dennis é un
pover’uomo con pochi capelli e tante grane,
Che si arrangia, e si arrangera probabilmente
ancora, ma sempre nella convinzione che
nemmeno 1l posteriore di Moana Pozzi puo
durare in eterno. Lui, Ron, la sua quota di
posteriore — a scanso di turpiloquio — I’ha
avuta. Probabilmente ne vorrebbe ancora,
perché é un genere di derrata che da
dipendenza. Ma farebbe meglio a pianificare
per sé e per 1 suoi un futuro un po’ diverso e
un po’ meno roseo (0 biancorosso, magari).
Da qualche parte, a qualche 11ve110 dovra pur
esistere una giustizia.



