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E d i t o r i a l
Die DTM schreibt für 2020 eine GT4-Serie fürs Rahmenprogramm aus.
Was sind die Motive? Warum wildert die DTM plötzlich im GT-Sport?

Das einzige Komplimem. das mander PTM im Ziisammenliang mit
der Gründung einer GT4-Serie für

ihr Rahmenprogramm machen kann, ist,
dass keiner damit rechnete; Per Überra
schungsangriff kam aus dem Nichts. Es
gab weder eine Diskussion mit dem inter
nationalen GT4-Rechieinhaber Stephane
Ratel (SRO) noch mit dem Inhaber der
d e u t s c h e n C T 4 - E x k l u s i v r e c h t e . d e m
ADAC. Die Unabgestimmtheit sorgt
durchaus für Erstaunen, denn ADAC und
SRO sind wichtige Player im Motorsport:
Der ADAC organisiert mit seiner Infra
s t r u k t u r ü b e r 8 0 P r o z e n t a l l e r A u t o
r e n n e n i n D e u t s c h l a n d , u n d d i e S R O -
Gruppe von Stephane Ratel ist wellweit
der größte Machtfaktor im GT-Sport.

Die gesamte GT-Szene stellte sich letz
te Woche die Frage, warum die DTM so
e i n e K o n t r o v e r s e v o m Z a u n b r i c h t . D i e
eine Fraktion sagt, es handele sich uirt die
seit Jaltr/.eltnten erprobte Sclbstüberheb-
l i c h k c i l d e r D T M : W i r s i n d d e r N a b e l d e r

Welt, der Rest kann uns mal.
D i e . M e l i r h e i l s i e h t d i e S a c h e a n d e r s ;

Panik sei das Motiv der DTM, denn nie
mand glaubt, dass die Asion-Martin-Epi-
sotie noch besonders lange gut geht. Dann
stünde die DTM wieder bei zwei Herstel
lern — und dieses Szenario wäre nicht zu-
kunfisfähig. Interessante Randnotiz: Der
Aston-Mariin-Einstieghnt im letzten Jahr
verh inder t , dass s ich d ie ITR näher mi t
d e n G T- K l a s s e n a l s E r s a t z m o d e l l e n fi i r i h r
DTM-Cekrose beschäftigt hat.

Der Rettungsanker Aston Martin hat
sicl j binnen einer Saison vom Grund los

gerissen: Die Fragilitäi der Serie und ihrer
techn i schen P la t t f o rm ha t s i ch ehe r e r -
höl i t . Sol l te die Class-I-Phmform wackeln,

geht die DTM unter - außer man ändert
die technischen Grundlagen, zum Beispiel
in Riclming GT-Sport. Doch hier würde
man gegen die Piatzhirsche ADAC und
SRO antreten. DieGT4-On"ensiveder DTM
soll die Cliancen für einen Rictmmgswech-
sel ausloten: Kann man im GT-Sport Teams
anlocken? Liegt hier ein GescIiäftsmotieH?
Oder sogar die Zukunft der DTM-Bühne?

Die Not muss groß sein, anders ist die
Schludrigkeit des Vorstoßes nicht zu er
klären: Offenbar hat man einfach das Re
glement der ADAC GT4 Germany kopiert
- inklusive der Bestimmungen für die
P a r k t i c k e t s - S o l c h e H a r a k i r i - A k t i o n e n
macht man nur, wenn einem das Wasser bis
zum Hals stehe Vor zwei Jahren hatte die
DTM übrigens eine gute Chance, das <jr4-
Thema .aufzugreifen: Die SRO wollte bei der
Etablierung der C7r4-Klasse in Deutschland
im Rahmenprogramm der DTM antreten
- doch die forderte damals

v i e l e H u n d e r t t a u s e n d
Euro Siartgeld. Darauf
b l i e s d i e S R O d a s C T 4 -

D e b ü t i n D e u t s c h l a n d
ab- und verbündete sich
m i t d e m A D A C .

Marcus Schur Ig
R e d a k t e u r

M S a - P a d d o c k

ERSTER CHECK OER NEUEN FORMEL 1
Das R-Auto 2021 wurde in Austin als Wlnd-
kanal-Modell ausgestellt. MSa-Reporter
Tobias Gruner riskierte einen genauen Blick
a u f d i e n e u e n K a n ä l e i m U n t e r b o d e n .

N A C H W U C H S F Ö R D E R U N G
Die Lausitz-Rallye am hübschen Barwalder
See i s t f ü r M ichae l He imr i ch immer auch e in

Familienausflugsziel, wo Sprössling Justus
mit einem Solberg-Subaru neue Wertungs-
pfütungen erobert. Die Frage ist: Wird der
Junior Rallye-Reporter wie der Papa, oder
wird der Fünfjährige 2030 Rallye-Weltmeis
ter? .Bloß nicht!", fleht Heimrich senior.

P R O M I N E N T E F O T O B O M B E

Als MSa-Reporter Imre Paulovits in Sepang
in der Suzuki-Hospitality auf Teamchef
Davide Brrvio wartete, wunderte er sich, wa
rum ihn die Fotografin ablichten wollte - er
hatte Spaßvogel Alex Rins nicht bemerkt.
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H a m i l t o n - J u b e l
Perfekter Sonntag für
M e r c e d e s i n A u s t i n : Va l t t e r i

Bottas gewann sein viertes
Rennen in dieses Saison,
Lewis Hamilton komplettier
te den Silberpfeil-Doppel-
sieg und tütete damit seinen
s e c h s t e n W M - T i t e l e i n . F ü r

Ferrari lohnte sich die Reise
nach Texas dagegen nicht.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

W a s w a r s c h n e l l e r : e i n

Stopp oder zwei Stopps?
V o r t l c m R e n n e n w a r e n s i c l i

die Strategie-Experten einig. Die
s c l t n e l l s t e A r t . d i e 5 6 - R u n d e n -
D i s t a n z v o n A u s t i n z u b e w ä l t i

gen. fuhrt mir einmal bei den
M e c l i n n i k e r n v o r b e i . N a c h d e r
Pirelii-I'rognosc sollten die Autos
mit weidien Reifen am Start ge-
geniilier der Medium-Praktion
sogar im Vorteil sein. Eine Zwei-
Stopp-Taktik sei gar nicht zu
em]dehlen. Doch wie schon in
M e x i k o i r r t e n d i e T a k t i k fi i c h s e .

Max Verstapi>en machte im
Strategie-Schach der Spitzen
gruppe den ersten Zug. Der Hol
l ä n d e r v e r s u c h t e i n R u n d e 1 3 ,
V a l t t e r i l l o t l a s m i t e i n e m U n d e r -

c u i a u s d e r R e s e r v e z u l o c k e n .

_Bei Max wurde im Startgetüm
mel die I-Vontflügel-Endplatte
beschädigt . Außerdem fehl te
ihm e in Te i l des Un te rbodens " ,
e r k l ä r t e Te a m c h e f C h r i s t i a n H o r
n e r . „ D a s A u t o h a t w i l d ü b c r -
s ie i i c r t , wo t iu rch der Re i fenver -
schlciß hocliging. Also haben wir
ihn auf eine Zweistopp-Strategie
gesetzt."

Merceries reagierte sofort und
h o l t e d e n P i i h r e n d e n B o t t a s
ebenfalls an die Box, um die Po
sition gegenüber dem Red-Bull-
Angreifer zu verteidigen. Damit
war aber klar, dass auch der Pin
ne spater noch einmal zum Ser
v i c e k o m m e n u n d n a c h d e m

zweiten Stopp Hamilton auf der
S t r e c k e ü b e r h o l e n m u s s t e .

Am Ende ging die Rechnung
f ü r B o t l a s a u f . O b w o h l e r v i e l
Zeit mit Uberrimdungen verlor,
tauchte der Vizemeister in si>e
sieben Runden vor der Zielflag-
ge erstmals im DRS-Fenster des

S c h w e s t e r a i i c o s a u f . D i e e r s t e
Attacke konnte der Teamkollege
n o c h a b w e h r e n . D o c h i n R u n d e

52 rollte Bottas auf der langen
Geraden e infach vorbei .

H a m i l t o n h a t t e w o h l a u c h
noch den zwei ten Platz an Ver

stappen verloren, wenn der Hol
l ä n d e r n i c h t d u r c h d e n S c h a d e n

am Auto und den Verkehr einge
b r e m s t w o r d e n w ä r e . U n d d a n n

k a m e n i n d e n l e t z t e n R u n d e n
auch noch gelbe Plauen auf der
aussichtsreichsten Übcrholstclle
am Ende der Geraden hinzu, weil
Kevin Magnussen im Kies stand.
Verstappen halte ans seinem Pelt
ier von Mexiko gelernt. „Wenn
ich nicht gelupft hätte, wäre ich
sicher vorbeigekommen."

A u c h b e i M c D i r e n w a r d e r

Zweistopper an diesem Tag die
bessere Variante „Wir halten Lin-
do fnih reingeholt, weil er bei
der Verfolgung von Ricciardo die
Rei fen etwas zu har t rannahm",
erklärte Teamchef Andreas Seidi,
Wie bei den Silberpfeilen wurden
d i e P o s i t i o n e n v i e r R u n d e n v o r

der Zielflagge getauscht. Norris
hatte beinahe noch Einstopper
Ricciardo geschnappt. „Leider
konnten wir wegen der gelben
Plaggen auf der Geraden keine
Attacke setzen", bedauerte Seidl.

Warum stand Magnussen
i m K i e s ?
W i e e r w ä h n t v e r h i n d e r t e d e r
Magnussen-Unfall ein s]x.'ktaku-
la rcs F in i sh . Teamche f Gün the r
S t e i n e r e r k l ä r t e , w a s l o s w a r :
„Die Bremsen haben versagt. Das
hatte sich schon vorher angedeu
t e t . D a s P e d a l w u r d e i m m e r l ä n

ger." Für eine Bergung des Autos
b l i e b k e i n e Z e i t . A l s o w u r d e d i e

Gefahrenstelle mit gelben Plag
gen entschärft.

Nicht nur für Verstappen und
Norris war der Haas ein Ärger
nis, auch Daniii Kvyai vermassel
te der Zwischenfal l ein besseres
Ergebnis. Der Russe musste sei
nen Angriff auf .Sergio Perez
a u f K u r v e 1 5 v e r s c h i e b e n . D a b e i
k r a c h t e d e r To r o R o s s o u n b e h o l
fen in den Racing Point. Wie
s c h o n b e i m L a s t - M i m i t e - M a n ö -
ver gegen Hülkcnberg in Mexiko
setzte es direkt eine Fünf-Sekiin-
den-Strafe. die Kvyat ans dem
Punkten kegelte und Percz auf
Platz 10 spülte.

Hami l ton fe ie r te den WM-T l teL Im Oue l l m i t

TeamkoUege Bo t t as zog e rden Kö i ze ren .

Varstappen war mit sainem frO-
han arstan Stopp der Ausl6sar für
dan Taktikpokar. Am Ende zahlte
es fleh fOr Red Bul) nich't aui

. d X • - • • "■
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t z Ta k t i k - F r u s t
Nach <Ier Zicldurchfalin gab

es imterschieclliche Interpreta-
Jionen der Szene. Kv7at schimm
le: . Ich habe mir den Punkt auf
der Strecke erkämpft. Da gab es
schon deu t l i ch l i änere Manöver,
d i e o h n e S t r a f e b l i e b e n . " S e i n

Unfailgegner konnte den Arger
n ich t vers tehen; .Dan i i i sch l ießt
auf der Geraden unter gelljen
riaggen die Lücke zu mir und
kracht wenig später einfach in
mich rein, obwohl ich genug
Platz gelassen habe."

Warum hat Hami l ton das
Rennen nicht gewonnen?
Vom fünften Startplatz aus mit
dem Teamkoilegen auf Pole-Posi
tion war der Sieg eigentlich ein
Ding der Unmöglichkeit. Doch
als lz?wis Hamilton als Dritter aus
d e r S t a r t r u n d e z u r ü c k k a m , d a
reifte der Plan, den sechsten Titel
mit einem Sieg zu krönen. Dass
es nicht dazu reichte, hatte zwei
Grunde. Max Verstappen zwang
B o l t a s w i e e r w ä h n t z u m Z w e i -

Siop|>cr. Jetzt blieb für Hamilton
nur noch ein Hinstopp-Rennen
übrig. Das war auf dem Papier
nur zu gewinnen, wenn alle an
deren ein langsameres Rennauto
gehabt hätten, aber nicht gegen
Bottas im anderen Silbcrpfeil.
Z u d e m m u s s t e M e r c e d e s i m m e r
ein Auge auf Verstappen werfen.

Hamil tons Siegchance war
s endgültig dahin, als er eigen-
I mächtig entschied, den in Runde
s 23 angeordneten Bo.xenstopp um

e i n e n U m l a u f z u v e r s c h i e b e n .
D a s h a t t e i h n f a s t n o c h P l a t z 2

gekostet , wei l er in der Zu
satzrunde im Duell mit Bottas 2.5
S e k u n d e n v e r l o r . H a m i l t o n w a r

so auf den Sieg fixiert, dass er
glaubte, den Reifenwechsel so
lange wie möglich hinauszögern
zu müssen. Im Gegensatz zu den
Strategen erkannte er zu spät,
d a s s e s n u r n o c h u m d a s D u e l l
mit Verstappen ging. Die wuss
ten anhand ihrer Rei fenmodel ie .
dass Hamilton in den letzten fünf
Runden Grip verlieren und Ver
stappen zwei Runden vor Schluss
a u f s c h l i e ß e n w ü r d e .

W a r u m w a r F e r r a r i s o

^ langsam?
5 Die Konkurrenz von Merceties
a u n d R e d B u l l w a r s c h n e l l m i t e i -
a ner Theorie bei der Hand, warum

l ' e r r a r i i n A u s t i n n i c h t k o n k u r -

i-cnzfähig war. Die Technische
Direktive der PIA zu möglichen
B e n z i n d u r c h fl u s s - T r i c k s e r e i e n
habe die roten Raketen einge
bremst. so die Theorie. Doch das
wurde im Lager der Roten ent
schieden zurückgewiesen. Am
Motor habe man nichts geändert.

S t a t t d e s s e n n i a c l i t e n S e b a s
t i a n V e t t e l u n d C h a r l e s l . e c l e r c

einen mysteriösen Gripverlust für
d i e s c h l e c h t e P a c o v e r a n t w o r t

l i c h . „ I c h w u r d e i n d e r e r s t e n
Runde von den anderen aufge
f r e s s e n . I c h h a l t e m a s s i v e s U n

ters teuern. vor a l lem in Rechts
kurven", zuckte Vct ic) ral los mit
den Schu l te rn . „ I c l i we iß n i ch t ,
ob es an den Reifentcmperaluren
lag oder ob die Aufhängting an
geknackst war. Das miisscn wir
jetzt untersuchen."

Auch Cha r l es Lede re konn te
nichts zur Aufklärung beitragen.
Der Monegasse verlor im ersten
.Stint mehr als eine Sekunde pro
Runde auf das l'ührimgstrio. „Im
z w e i t e n S t i n t w u r d e e s e t w a s b e s

s e r . A b e r i c l i w a r i m m e r n o c h

langsamer als die anderen." Erst
im Schlussspurt mit weiclien Rei
fen fand Ledere plötzlich Ver
trauen ins Auto. Der Youngster
sicherte sich so noch den Punkt
für d ie schnel ls te Rei inrunde.

Warum brach bei Vettel die

Aufhängung?
Neben dem felilenden Grip sorgte
audi Vettels Aufliängungsbruch
für rat lose Gesichter im Perrar i -

Liger. Zunächst wurde vermutet,
dass der Heppenlieimcr über den
erst kurz vor dem Rennen insial-
i ieiten Kerb am Scheitelpunkt
von Kurve 8 gerumpeil sei. „Den
habe ich gar nicht berührt", wink
te der Pilot ab. „Die Aufliäiigung
h a t e i n f a c h a u f e i n e r I k H i e m v e l -
le nachgegeben. Ich liabe nichts
anders gemacht als am ganzen
V V o d i e n e n d e z u v o r . "

Nun soll eine genaue Analyse
i n d e r F a b r i k i n M a r a n e l l o A u f

schluss darüber geben, warum
der obere Qiierlenker am rechten
H i n t e r r a d e i n f a c h s o a b k n i c k t e .

T c . i m c h e f M a i t i a G i n o t i o v e r

sprach Aufklärung: „Wir glau
ben. dass die Aufhängung sdion
am Start vorgeschädigt war. Wir
müssen jetzt genau verstehen,
was da passiert ist." ■
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Formel 11 Statistik GP USA

GP USA: 19. VON 21 LÄUFEN/3. NOVEMBER 2019

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlänge;
R u n d e n :
D i s t a n z :

Z u s c h a u e r :

W e t t e r

Topspeed Quaiifikatlon:
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde:
Vo l i l a s t a n t e i i :

Benz inverbrauch/Runde:
Führungswechsel:

S T A R T A U F S T E L L U N G

Vaitteri Bottas, FIN
t 32.0?9 men

Max Verstappen, NL
R«d Bid-Honda. 1 33.096 iw

Charles Leclerc, MC
F«(ran. t .32.137m<n

Lewis Hamilton, GB
Meicades. 1S2.331 min

Alexander Albon, THA
RedBirl-Honda. 1.33.S<l6)T>n

Carlos Sainz, E
McLaren-Ranault, 1.32.6J'm>n

P ie r re Gas ly.F iq
TofoF toso -Honaa . 1 .33 ,601«»

n

13

5,513 km
5 6

308,405 km
115 ODO

22 Grad, sonnig
328,2 km/h(Gasiy)
328,7 km/h (Albon)
5 2
71 % (1010 m= 13.0 s)
2,65 Liter
4

77

Sebastian Vettel. 0
Feman, 1.32,(Ml min

33

16

4 4

23

55

Lando Morris, GB
McLaran-flanauH. 133,175min

Daniel Ricciardo, AUS
Renaull.1.33,466 min

Nico Hüikenberg, D
Rcnaii l . 1.33.816 mr

Kevin Magnussen. DK tQ
HaasFI-Ferran. 153.979n»n

Daniii Kvyat, RUS 25
ToroRosso-Honda. 1.33.9M mm

15 8

1 / Lance Stroll, CDN "jg
Raong Pomt-Mtrcades. 1.34.100 mn

Romain Grosjean, F
HaasFl'Fefrari, 1.i4,i5fl m-n

IC Antonio Giovinazzi, IT gg
AtfaRomao-Fanan. 1.34226 mm

■IT Kimi Rälkkönen, FIN y
ABa Romeo-Fefran, 1.34.369 mm

18 George Russell, GB
Wkitiams-Mercddes, 1.35.372 min

63

-IQ Robert Kubica. PL gg
WMIiams-MefCades. 1.36.889 mm

mm Sergio Perez, MEX" i"|
RaangPoim-Mercedes. 1.36.606«»

S t a n n u r - T. "

' Stan aus de'Banngasse wagen ignoiieKns da

Wiegepioredix

R E N N E R G E B N I S

P a l i r e r Runden Z e l t / R O c k s t a n d Re i fen" Boxens topps Schnellste Runde

1. B o t t a s 56/310 1:3355.03 trto « »7.006 km/h m / h / f n 2 (47.970 s) 136957 rrin

2. H a m i l t o n 56(25 •4.148 s m / h 1(23.943$) 138.446 min

3. Vers tappen 56 ♦ 5.002 s m / t i A n ^ 2 (47,160 s) 138.214 min

4 . L e c l e r c 56 ♦ 52.239 s m /h / s 2(53.0016) 1.36.169 rr<n|
5. A l b o n 56 ♦ 1.10.038 min s/m/r t i /s 3 (121.018 min) 138,029 min

6. R i c c i a r d o 5 6 ♦ 130.366 min s/h i f Z l Ä l s ) 1.40.564 min

7, N o r r l s 5 6 ♦ 130.764 min s /h /m 2(50.4546) 138.074 min

8. Sa inz 55 s/h 1(24.7846) 1.40.844 mn'
9. HOIkenberg 55 h/m/s 2(47,9296) 1.38,437 min

10. M r e z 55 m / h 1(24.2075) 1.40.165 rrtn'
11. R S I k k fi n e n 55 S/h/5 2(492306) 1.39.608 min'
12. Kvyat ' 55 h / m / s 2(51,2n5) 1.38.969 min'
13. S t r o l l 55 m / h / 5 2(49,7625) 1.40,380 min'
14. G i o v i n a z z i 55 m / h / s 2(49.4365) 139,964 min

15. Gros jean 55 m / h 1(24.5836) 1.41270 min'
16 Gasly 54 s /h / s 2(40.4556) 1.40,850 rrin

17. Russel l 54 m/h / s 2(52.4506) 1.41.239 min

18. Magnussen 5 2 Bremse (P16) m/h / s 2 (49.660 6) 1.40,347mln'
19. K u b i c a 31 Hydraulik (P19} m / h 1(24.164 5) 1.43.830 min'
20. Ve t t e l 7 Aufhangung (P 7) m 1.42.165 rrfn"
■' Relfenfolge: us« uitiasoft. ss ' supersott. s=sott m«medwin. h=t«rt. R'
DT ■ Ourchfahrtsstfafe. ♦S/10 ' Zertstrate in (Jer Box; "Runden in ftitvung.

30 Sekunden addiert

Regenreifea 1 ■ Intermediate. Si 6 ■ Slop-and-go-Strafe.
' I ® 10 Sekunden addiert ; "5 Sekunden addiert .

F A H R E R - W M T R A I N I N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M

1. Hamilton 10" 381 Punkte Hami l ton -Bo t las 10 :8 1. M e r c e d e s 1 4 * 695 Punkte

2. Bot tas 4 314 Punkte Vettel-Lee lere 8 :10 Z F e r r a r i 3 479 Punkte

3. Leclerc 2 249PtKiMe Vnstappen-Gasty 11:1 3- R e d B u l l - H o n d a 2 366 Punkte

4. Verslappen 2 235Pir t ( te Verstappen-Albon 5:1 4 . McLaren-Renault 121 Put*te

5. Vet te l 1 230 Punkte S a i n z - M o m s 9 : 9 5- Renault 83 Punkte

6 . A l b o n 84 Punkte Kubica-Russell 3:15 6. Racing Point-Mercedes 65 Punk te

7. Saitu 80 Punk te P^rez-Strol l 15:3 7. Toro Rosso-Honda 64 Punk te

6. Gasly 77 Punkte Kvyat-Albon 7 :5 8. Alfa Romeo-Ferrari 35 Punkte

9. Ricciardo 46 Punkte Kvyat-Gasly 1:5 9. Haasn-Ferrari 2 8 P u n k t e

1 0 . P ^ z 4 4 P u n k t e Grosjean-Magnussen 9 : 9 10. Williams-Mercedes 1 Punkt

I I . Noms 41 Punkte Hülkenbe^ - Ricciardo 5:13

12. Hüikenberg 37PurAte RäikkOnen-löiovinazzI 9 : 9

13. Kvyat J4Pu i4 te

14. Rälkkönen 31 Punkte

15. Stroit 21 Punkte

16. Magnussen 20 Punkte

17. Gio^ean 8 Punk te

18. Gicrrinarri 4Punkte
» . K u b i c a I f t j o k t

'AiuaM Siege

MOTORSPORTaktuet l 4712019:



GPUSA, FREIES TRAINING! G P U S A , F R E I E S T R A I N I N G 2
F A H R E R N O T E N

F a h r e r T e a m Z e l t / R O c k s t a n d R u n d e n Fahrer T e a m Zel t /ROckstand R u n d e r r

1. Max Verstapoen RedBuii 134,057 min 26 1. Lewis Hamilton Mercedes 1.33232 min 34

2. Sebastian Vettel F e n a r i »0.169 s 30 2. Charles Ledere Ferrari »0.301s 33

3. Alexander Albon RedB i / l ♦ Oi59s 28 3 MaxVerstappen RedBuii »0.315$ 2 8

Pierre Gasly Toro Rosso »0.9S1S 32 4, Sebastian Vettel Ferrari »0 ,658s 35

5 . Daniel Rlcciardo Renault ♦ U06S 29 5. Valtterl Sottas Mercedes »0,813s 34

6 . Romain Grosjean H a a s » 1 2 9 9 s 24 6. Alexander Albon RedBuii »1.202 s 32

7. Charles Ledere Ferrari »1,323 s 23 7 Rerre Gasly Toro Rosso »1.277 s 31

8 . Lewis Hamilton Mercedes »I.3B2S 32 8. Carlos Sainz McLaren »1,435 s 34

9. Lance Stroll Racirrg Point ♦1.529 s 31 9. Lance Stroll Racing Point »1,512 s 29

10. Kevin Magnussen Haas » t . 6 0 2 s 2 3 10. Antonio Glovlnazzi Alfa Romeo ♦ 1,607 s 29

I I . Daniii Kvyat Toro Rosso »1.604 s 31 II. Daniel Ricdardo Renault ♦ 1,692 s 29

12. Carlos Salnr McLaren »1.666 s 2 6 12. Danlil Kvyat Toro Rosso ♦ 1,743s 36

13. KlmiRaikkOnen Alfa Romeo •L797S 22 13. Nico Hulkenberg Rersault »1,756 S 32
14. Sergio Pete: Racing Point ♦ 1.914 S 2 9 14. LandoNorris M c l a r e i • I ,793S 30
15. Antonio GirMnazzi Alfa Romeo »1.960 s 2 6 15. Sergio f¥rez Racing Point ♦ 1,077s 26
16. Nico Hulkenberg Renaull • 2.067s 2 4 16. Klml RaikkOnen Alfa Romeo ♦2.155 s 34
17. ValtteriBottas M e r c e d e s »2.102 s 4 0 R Kevin Magnussen Haas » 2 2 1 0 s 28
16. LandoNorris McLaren »2206 s 23 18. Ronsain Grosjean Haas »2.557s 4

19. Robert KuUca WlUlams »3.891s 2 8 19. Gewge Russell Williams ♦ 35Rs 37
2 0 Nichcto Latin Williams •7.055 s 7 2 0 Robert Kublca WriUams ♦ 4,051s 3 3

GP USA, FREIES TRAINING 3
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Zeit / ROckstand R u n d e n

1, MaxWrsiappen RedBuU L 3 3 J 0 5 r n n 13

2, Sebastian Vettel Ferrar i »0.218 s 17
3, LandoNorris McLaren » 0.513 s 14

4, Valtterl Bottas M e r c e d e s » 0 5 9 9 s 17

5- Lews Hamilton Mercedes » 0.618 s 16
6- Alexander Albon RedBuii »0 ,6785 14
7 Carlos Sainz McLaren ♦ 1,I03S 15

0. Kim'Raikkorien Alfa Romeo ♦1208s 18

9, Piene Gasly Toro Rosso »1212$ 14
10, Daniel Rlcciardo Renault ♦ 1.469 s I I

11, Nico Hulkenberg Renault »1.479 s I I

12, Lance Strol l Racir^ Point »1.487s 14
13 Romain Grosjean Haas » 1 3 4 4 s R

14, OaniiI Kvyat Toro Rosso »1.824 s 16

13 Kevin Magnussen H a a s »ZOOOs 14

1 3 Antonio Giovinazzi Alfa Romeo •2.651$ 15

R George RusseU Williams ♦2.951$ 15
l a Robert Kubica Williams • 3 3 2 3 $ 17

19, Sergio Pftez Racing Point »5.121$ 22

20, Charles Ledere Ferrari kerne Zeit 1

1 5
Autos hat Alexander Albon in Austin überholt. Der
Thailander brach bei seiner mehrfachen Aufholjagd
alle Rekorde. Nach einem Boxenstopp In der ersten
Runde wegen eines Frontflügelschadens kämpfte sich
der Red-Bull-Pllot Innerhalb von 19 Runden von Platz
20 auf Rang 9 nach vorn. Nach dem zweiten Reifen
wechsel ging die Fahrt auf Platz 15 wieder von Neuem
los. Sie führte Albon in den folgenden 15 Runden bis
zum dritten Boxenstopp an die fünfte Stelle. Nach
zweimal Medium kam jetzt ein Satz Soft ans Auto. Auf
Platz 9 ging es weiter und zurück auf Platz 5. den er in
der 48. Runde von Daniel Riccciardo zurückeroberte.
Von den Fans wurde er dafür mit dem Titel -Fahrer des
Tages" belohnt, im Red-Bull-Duell mit Verstappen seit
Spa steht es übrigens 68:54 für den Neuling.

Z I TAT D E S R E N N E N S

„Es war fahrerisch die
b e s t e S a i s o n m e i n e r
K a r r l e r e . I c h h a b e d o r t

weitergemacht, wo ich
2018 aufgehört hatte."
Lew is Hami l t on

Alexander Albon lieQ es am Rennsonntag in Austin richtig krachen

c
c
c
c
c

c
€
c
c
©
c
e
©
c

©
c
t
€
€

0 9 / 1 0 0 9 , 0 5
L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G F l

10 /10 0 8 .00
V a l t t e r l S o t t a s
M e r c e d e s A M G F l

08/10 07,63
S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r l a F e r r a r i

O 8 / 1 O 0 6 O O
C h a r l e s L e d e r e
S c u d e r l a F e r r a r i

0 9 / 1 0 0 6 . 1 6
M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

08/10 07.16
A l e x a n d e r A l b o n
Red Bull Racing

08/10 0 7P5
Nico Hütkenberg
Renault Sport Fl

0 9 / 1 0 0 7 , 2 1
D a n i e l R l c c i a r d o
Renault Sport R

O 6 / 1 O 0 6 J 7
Kevin Magnussen
H a a s F l Te a m

0 5 / 1 0 0 5 8 9
Roma in G ros jean
H a a s F l Te a m

0 7 / 1 0 0 7 , 6 8
C a r l o s S a i n z J r .
M c L a r e n

0 9 / 1 0 0 7 6 3
L a n d o N o r r i s
M c L a r e n

O7/1O07.OO
Sergio P^rez
Racing Point R Team

0 4 / 1 0 0 5 4 2
L a n c e S t r o l l

Racing Point Fl Team

0 6 / 1 0 0 6 3 7
K I m i R ä l k k ö n e n
Alfa Romeo Racing

0 5 / 1 0 0 5 . 4 2
A n t o n i o G l o v l n a z z i
Alfa Romeo Racing

0 6 / 1 0 0 6 5 8
Dani i i Kvyat
To r o R o s s o

07 /10 0636
Pierre Gasly
To r o R o s s o

0 5 / 1 0 0 5 . 1 6
R o t > e r t K u b l c a
W i l l i a m s

0 6 / 1 0 © 7 1 6
George Russe l l
W i l l i a m s

7



Formelsport | Ferrari in Erklärungsnot

V

Die Allianz der Top-Teams
ist mi t dem Votum von
Ferrari für das 2021er-Reg-
lement aufgebrochen. Jetzt
schießen Red Bul l und Mer
cedes scharf auf Ferrari ,
Es geht um das Geheimnis
d e s M o t o r - V o r t e i l s .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Burgfnetle hicU bis zudem Zeitpunkt, an dem
d i e T e a m s F a r b e b e k e n -

e

nen mussten. 17 Rennen lang
s t a n d d i e A l l i a n z v o n F e r r a r i .
Mercedes und Red Bull gegen die
Plane von PIA und Liberty, der
Formel 1 ein anderes Gesicht zu
geben. Dann hat Ferrari im FIA-
Welirat für das 2021cr-Regle-
ment gestimmt.

R e d B u l l u n d M e r c e d e s m ü s s e n
zähneknirschend mitz iehen. .Fer
rari hat schon immer gemacht,
was sie wollten", gniinmelt Red-
Bull-Sportchef Helmut Marko.
.Wir werden die neuen Regeln
mittragen. Was sollen wir sonst
tun? Red Bu l l ha t zwe i Teams,
e i n e R e n n s t r e c k e , e i n R e n n e n .

o

Max Verstappen
warf Ferrari Betrug
v o r. F e r r a r i b e z e i c h
n e t e d i e Vo r w ü r f e
a l s s c h ä d l i c h f ü r
den Sport. Das
s c h w a c h e R e n n e n
h a t t e n i c h t s m i t
d e m M o t o r z u t u n .

S o l c h e I n v e s t i t i o n e n w i r f s t d u
nicht einfach so weg." Mercedes-
Teamchc f To to Wo l fT . s i eh t An
griff als die beste Verteidigung;
.Ein Veto wäre eine zu starke Re
aktion gewesen. Wir sehen die
neuen Regeln als Heraiisfoide-
rung. einen besseren Job zu ma
c h e n a l s d i e a n d e r e n . "

Mit Ferraris Alleingang istl
auch die Schonfrist für Maranellol
vorbei. 17 Rennen lang haben
Mercedes und Honda die Überle
genheit des Ferrari-Motors gedul
det. In den Qualifikationsrunden
und beim Start soll das Wundcr-|
triebwerk bis zu 50 PS mehr mo-1

MOTORSPORT aktuell 4712019



Ferrari zeigte sich im Rennen Indisponiert. War es der Motor - oder nicht?

Zum SO. Blnotto-Geburtstag gab es böse Anschuldigungen der Gegner

Z u m e r s t e n M a l s e i t d e r

S o m m e r p a u s e s t a n d I n
Aust in kein Ferrar i auf der
Pole-Position. Aber Im Qua
llfying war es ganz knapp

b i l i s i e r e n . . D a s w ä r e e i n E n i -
wicklungsvorsprung von zwei
Jahren', sagt Red-Biill-Teamchef
Christian Horner. Ferrari spricht
von einem Vorteil von 20 PS nml
schiebt den Rest auf den günsti
geren Luftwiderstand.

Lange blieb es bei der Taktik,
Ferrari mit gezielt gesireiKen Ge
r ü c h t e n z u d e m M o i o r - G e l i e i m -
nis aus der Reserve zu locken. Die
T IA s te l l te s i ch au f den S tand
punkt: Sol! einer protestieren,
t l a n n u n t e r s u c h e n w i r . I n A u s t i n
wurde zum ersten Mal scharf ge
s c h o s s e n . . F e r r a r i s Vo r t e i l w a r
e i n f a c h z u k r a s s . W e i l d i e F I A a u f

Der Ton wird schärfer. Max Verstappen sprach aus, was v ie le dachten

unsere Anfragen nie reagiert hat.
haben wir jetzt den Druck etwas
intensiviert", begründete Marko
Red Bulls Vorstoß. Die Grundlage
war mil Mercedes abgesprochen.

Der Trick mit dem Sensor
R e d U u l l r i c h t e t e s c h o n a m 2 2 .
Okiober eine Anfrage an die FIA.
ob es erlaubt sei. die Messung der
Benzinclurchflussmenge so zu
manipulieren, dass der Sensor
e t w a s a n d e r e s m e l d e t , a l s t a t s ä c h
l i c h a n i h m v o r b e i f l i e ß t . D e r B e n

z i n fl u s s w i r d n i c h t k o n t i n u i e r

lichgemessen, sondeni in kurzen
I n t e r v a l l e n . I n A d d i t i o n d i e s e r

Messwerte darf die Benzin menge
nicht mehr als 100 Kilogramm
pro Stunde betragen. Doch wer
zwischen den Mess-Ihi lsen Kraft
stoff einspritzt, wüixle <lom Ver
brennungsprozess mehr Spri t
zuführen als erlaubt. Und gerade
in den Beschleunigungspliasen
mehr Uistung erzielen.

D i e F I A h a t z u m C P U S A m i t

e i n e r Te c h n i s c h e n D i r e k t i v e
geanttvortet. In TD 039/19 steht,
dass eine solche Praxis illegal
wäre. Damit hat der Fragesteller
noch nicht viel gewonnen. F.r
weiß jetzt lediglich, dass ein
W e t t b e w e r b e r a u f d e n T r i c k v e r

z i c h t e n m ü s s t e , w e n n e r i h n
denn angewendet hat. Mercedes
u n d R e d B u l l s c h a u t e n i n d e r

Qualifikation und beim Start
ganz genau darauf, ob Ferrari
weiter soviel Zeit auf sie gutma
chen würde wie bisher.

Wo l l f s t e l l t e s t a a t s m ä n n i s c h
fest: .Die drei Autos lagen aufden
Geraden viel enger zusammen als
vorher. Ich kann aber nicht sagen
w a r u m . " H e l m u t M a r k o w u r d e
deut l icher: „Unser Rückstand auf
Ferrari im Topspecd hat sich hal
biert." lassen wir Zahlen spre
chen. Zuerst die Topspeeds in den
besten Q3-Rimden:
V e t t e l 3 2 6 . 1 k m / h
L e d e r e 3 2 6 . 0 k m / h
Ve r s t a p p e n 3 2 4 . 9 k m / h
B o t t a s 3 2 3 . 0 k m / h
n a m i l l u n 3 2 2 . 6 k m / h

Ferrar i -Tcamdief Mat t ia Binot-
to konterte; -Wir haben Topspced
zugunsten von Kurvengcschwin-
digkeil geopfert. Der Abtrieb hat
uns auf den Geraden gekostet."
Aufschlussreicher ist die Speed
messung auf dem Zielstrich, der
120 Meter hinter der letzten Kur
ve liegt und somit ein Indiz für
die Beschleunigung ist — eine
Disziplin, in der Ferrari die Kon
kurrenz in diesem jähr immer an
die Wand genagelt hat;
V e t t e l 2 2 5 , 5 k m / h
L e d e r e 2 2 4 , 1 k m / i i
i l a m i l i o n 2 2 2 , 5 k m / h
V e r s l a p p e n 2 2 2 . 1 k m / h
I l o n a s 2 2 1 . 0 k m / h

Gegenüber Mexiko ist der Vor
tei l von Ferrari nicht atemberau
bend geschrumpft. Dort nahmen
Vettel l ind Ledere in einem ähn
lichen Beschleunigungsstück dem
besten Red Bull 3.5 km/h und dem
besten Mercedes 4,9 km/h ab. Bei
den üPS-Vergleidien ergibt sich,
dass Ferrar i in Aust in auf a l len
Geraden zusammen d re i e i nha lb
Z e h n t e l a u f d i e M e r c e d e s u n d
s e c h s Z e h n t e l a u f d i e R e d B u l l -

Honda gewann. Das entspricht
d e r H ä l f t e d e s F e r r a r i - V o r t e i l s i n

Suzuka, e iner ähnl ichen Strecke
w i e i n A u s t i n .

N a c h d e m R e n n e n s a h e n s i c h
Ferraris Gegner in ihrem Verdacht
bestätigt. Ix-Hilerc kam 52 Sekun
den hinter Sieger Valtteri Bottas
ins Ziel. Ma.x Verstappen spot
tete: .Das passiert, wenn du auf
h ö r e n m u s s t z u s c h u m m e l n . "
B i n o t t ü f e u e r t e z i i i ü c k : „ D i e s e
K o m m e n t a r e s i n d s e h r e n t t ä u
s c h e n d u n d s c h l e c h t f ü r d e n

Sport. Unsere Probleme im Ren
n e n h a t t e n n i c h t s m i t d e m M o t o r

z u t n i i . W i r f a n d e n e i n f a c h k e i
nen Grip. Ich glaube, da haben
einige Leuteeinfachdie falschen
Schlussrolgernngen gezogen." ■



Formelsport | Hintergrund

A U S D E M F A H R E R L A G E R

N I E E I N U S - G R A N D P R I X

Kaum zu glauben, aber wahr;
R o b e r t K u b i c a i s t b e t s e i n e n 9 5

G P - S t a r t s z u m e r s t e n M a l e i n e n

GR USA gefahren. 2006 stieg er
zu spat Im Jahr (GP Ungarn) In
d ie Fo rme l 1 e in . 2007 konn te e r

wegen seines Montreal-Unfal ls
nicht in Indy teilnehmen. Von
2008 bis 2011 gab es keinen
G P U S A . U n d z w i s c h e n 2 0 11

und 2010 war Kubica wegen
seiner Verletzungen nach
seinem Rallye-Unfall In der
F o r m e l 1 n i c h t a m S t a r t .

E N T S P A N N U N G I N A U S T I N

Charles Ledere hat die drei Tage
z w i s c h e n d e n G r a n d s P r i x v o n

M e x i k o u n d d e n U S A n e b e n

seinen Trainingseinheiten mit
Entspannen verbracht: .Ich kam
schon am Montag in Austin an
u n d b i n a m A b e n d z u e i n e m

Barbecue. Am Dienstag war
i c h e i n k a u f e n u n d i n e i n e m

Vergnügungspark. Mittwoch war
Ruhetag. Einfach mal relaxen."

R E S P E K T L O S E A U S S A G E N

Max Verstaopen wehrt sich
gegen die Kritik seiner Kollegen.

L e w i s H a m i l t o n u n d S e b a s t i a n

Ve t t e l h a t t e n n a c h d e m G R

Mexiko Giftpfeile in Richtung
Verstappen abgefeuert und be
stätigt. dass sie Im Nahkampf mit
M a d M a x I m m e r e t w a s m e h r P l a t z

lassen als t>ei anderen Fahrern.

.Ich glaube, das war ein ziemlich
dummer Kommentar. Ich trage
melr>e Zweikampfe auf der Strecke
aus und nicht t>el der Pressekon

ferenz", konterte Verstappen. „Ich
fahre hart, aber fair. Es ist einfach,

auf aridere mit dem Finger zu zei
gen. Auch ein bisschen respektlos.
Aber das stört mich nicht. Ich sehe

Max Ve rs tappen wehr t s i eh

es positiv, wenn sie üt>er mich
reden. Das zeigt, dass Ich offenbar
In Ihren Köpfen bin,"

E N O L I C H V O L U A H R I G
Am 29. Oktober feierte Lance
Stroll mit ein paar Drinks seinen
21. Geburtstag. Damit Ist er nach
amerikanischem Recht volliahrig.
.Endlich darf ich auch in den
USA offiziell Alkohol trinken",
f r e u t e s i c h S t r o l l -

ÄRGER WEGEN MIAMI
Eine Bürgerinit iat ive hat sich

erfolgreich gegen das ge
plante zwei te US-Rennen In
Miami gewehr t . D ie Anwohner
f ü h r t e n i n e i n e r ö f f e n t l i c h e n

Anhörung an, dass durch
Abgase und qualmende Reifen
gesundheitsschädliche Stoffe
in die Luft geraten wurden.
A u ß e r d e m s t ö r e d e r l a r m e i n e

angrenzende Schule. Durch
e i n e n G r a n d P r i x b e f ü r c h t e

m a n z u d e m e i n u n z u m u t b a r e s

V e r k e h r s c h a o s .

D ie F1-Veran twor t l i chen führ
ten als positive Argumente
lediglich den wirtschaftlichen
E f f e k t f ü r

die Region an. Das war aber
n icht genug. Die Genehmigung
f ü r d a s F o r m e l - l - R e n n e n w u r

de zunächst verwe iger t -

N E U B A U G E N E H M I G T

Racing Point hat die Baugeneh
migung für die neue Fabrik In
S i l v e r s t o n e e r h a l t e n . D a s G e b ä u

de soll auf eirrer Freifläche neben
der alten Firmenzentrale gebaut
werden. „Wir hoffen, im August
2021 e inz iehen zu können" , so

Te a m c h e f O t m a r S z a f n a u e r .

F O O T B A L L - H E L M

Daniel Ricciardo hat sich für das
Austin-Rennen einen speziel len
Helm anfertigen lassen. Der
Kopfschutz des Australiers wurde
Im Look des Football-Helms
der lokalen College-Mannschaft
.Texas Longhorns" lackiert.

R i c c i a r d o - H e l m I m F o o t b a l l - L o o k

Jetzt wissen wir endlich, was
a u f u n s z u k o m m t . D a s F o r m e l - 1 -

Reglement für 2021 ist zu Papier
gebracht. Und Ferrari hat im FIA-
Weltrat für die Reform gestimmt,
o b w o h l m a n i m V o r f e l d z u m

Lager der Verweigerer zahlte. Der
plötzliche Kurswechsel kurz vor
To r s c h l u s s m u s s n i c h t u b e r r a

s c h e n . F e r r a r i h a t s c h o n i m m e r

sein eigenes Süppchen gekocht.
P l ö t z l i c h f a h r t d e r T r a d i t i o n s -

r e n n s t a i l e i n e n K u s c h e l k u r s m i t

der Regulierungsbehörde. .Wir
müssen jetzt mit der PIA und den
Rechteinhabern kooperieren,
um das Paket auf den Weg zu
bringen", begründete Ferrari-
Te a m c h e f M a t t i a B i n o t t o m i t

U n s c h u l d s m i e n e s e i n e n K u r s .

Mercedes und Red Bu l l i s t e r

damit in den Rücken gefallen.
Sie haben jetzt kein Druckmittel
mehr. Ihr Faustpfand war Ferrari.
V i e l l e i c h t h a t t e n s i e z u l e t z t

weniger Gerüchte über Ferraris

Ferrari wurde vom Gegner zum Befürworter der Regelreform für 2021

W u n d e r m o t o r s t r e u e n s o l l e n .

Dann hatte die Allianz mögli
cherweise gehalten. Man kann
darüber spekul ieren, warum
Ferrari doch noch umgefallen Ist.
Ve r m u t l i c h h a t m a n a u c h i n M a -

ranello gemerkt, dass die Zelten
h a r t e r w e r d e n . D i e Ä r a d e s G e l d

v e r s c h w e n d e n s I s t v o r b e i . A u c h

bei den großen Autokonzernen

wird gespart. Ferrari mag auch
realisiert haben, dass Mercedes
und Red Bull auf dem Gebiet
der Aerodynamik eine Macht
sind. Ein starker reglementiertes
Auto nimmt ihnen den Vorteil,
d a m i t z a h l t d e r M o t o r m e h r ,

und da legt Ferrari gerade die
M e s s l a t t e . E s k a n n a b e r a u c h

sein, dass die FIA ein Druckmittel

in der Hand hatte, nach dem
Motto: Wenn ihr ein Veto gegen
die Regeln einlegt, schauen wir
bei eurem Motor mal genauer
hin. Wie sind sie nun. die neuen
Regeln? ich würde sagen, es
ist ein guter Anfang. Nicht ganz
der dramatische Neustart, den
der Sport gebraucht hatte, aber
zumindest ein Zeichen, dass sich
etwas andern muss. Waren die

Technikregeln gleich geblieben,
hatte sich an der ungesunden
Situation nichts geändert. Ich bin
uberzeugt: Wenn die Budgetde-
ckelung mal funktioniert, werden
d i e Te a m s a u c h b e r e i t s e i n , d i e

Obergrenze welter zu senken, ■

M i c h a e l S c h m i d t

J R e d a k t e u r

Macrit das neue Reglement die For
mel 1 besser? Abreiben Sie uns an;
msa-lesertribuene@motorpresse.de

1 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 7 1 2 0 1 9



F o r m e l l

2 5 M i l l i o n e n m e h r
Zum ers ten Ma l ver
schreibt sich die Formel 1
eine Obergrenze beim
Budget. Dazu kommt eine
gerechtere Geldverteilung.
So sol len die k le inen
Teams profitieren.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Ross Brawn verteidigt dieEinführung eines Kosten
d e c k e l s m i t d e n Wo r t e n :

„Die Formel 1 wurde ein Opfer
ilires eigenen Erfolges. Als Folge
davon stiegen die Budgets in
n i c h t m e h r v e r t r e t b a r e H ö h e n .
W i r m u s s t e n d i e Te a m s v o r s i c h

selbst schützen." Ab 2021 dürfen
die Rcnnställe maximal 175 Mill i
onen Dollar pro Saison ausgeben.
Ausgenommen sind Motorenkos-
Cen, Gehälter der Fahrer und der
drei bestbezahlten Angestellten.

F o r m e l l

F a h r e r
Ein Ziel der neuen Re

geln ist es. die Kosten
zu senken. Bei Red Bull
fürchtet man, dass zu Be
ginn genau das Gegenteil
passiert. Die Gagen der
Top-Fahrer werden dem
nach dramatisch steigen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Das Rcgk'inont für 2021 sollKosten s])aren. Docli Red
B u l l f ü r c h t e t , d a s s k u r z

fristig eher das Gegenteil pas
siert. „im näclisien Jahr kann
m a n f ü r d i e K o n s t r u k t i o n d e r
2021er Alltos noch ausgeben, was
man will. Wir werden fiir ein Jahr
unser Budget eriiöhen. Es könnte
die teuerste Saison a l ler Ze i ten
werden", fürchtet Sportchef Hel
m u t M a r k o . D i e R e s t r i k t i o n e n i m

Technikreglement und die Wind
kanalbeschränkungen werden die
Top-Teams nicht davon abhalten,
ihr Geld in Bereiche zu investie
ren. tiie nicht abgedeckt sind. Zum

R e i s e - u n d F r a c h t k o s t e n s o w i e d e r

Marketing-Etat. Die Ausnahmen
belaufen sich bei den Top-Teams
auf bis zu 90 Millionen Dollar.

Bei der Geldvertcilung wei den
die kleinen Teams bessergestellt.
Nur Ferrari erhalt einen Historien-
B o n u s v o n f ü n f P r o z e n t d e r a u s

geschütteten Summe. 60 Millio
nen Dollar werden an die Top 3

Beispiel in die Biegsamkeit oder
O b e r fl a c h e n b e s c h a f f e n h e i c v o n

Aerodynamikieilen.
Auch die Fahrergehäiter wer

d e n n a c h A n s i c h t v o n M a r k o d r a
matisch steigen; „Wenn sich die
Autos angleichen, werden die
Fahrer wieder der wichtigste Fak
to r. Das werden s i ch Hami l t on .
V'erstappen und Lecierc bezahlen
lasssen. Wenn sie sich abspre
chen, können s ie d ie Teams er
pressen. Das kann schnell mal 50
Millionen kosten. Es war ein Feh

der letzten zehn Jahre ausge-
s c l u i t t e t . 5 0 P r o z e n t d e s R e s t b e

trages von 850 Millionen Dollar
werden zu gleichen Teilen an alle
zehn Teams verteilt, der Rest je
nach WM-Posi t ion. E in Team im
Mittelfeld profitieit. Wer heute
auf Platz 5 abschneidet, bekommt
70 Mi l l ionen Dol lar. 2021 wären
e s 9 5 M i l l i o n e n D o l l a r . ■

ler. die Fahrergehälter nicht in
den Ikidgetdeckel zu nehmen."
Haas-Tcamchef Guenther Ste iner
kennt kein Mitleid: „Die Top-
Teams wollten es so." Der große
Reibach für die Stars könnte einer
de r Gründe se in , wa rum I x2w is
Hami l ton auch nach 2020 dabei
sein will: ,2021 gibt es völlig neue
Autos. Das ist eine riesige Heraus-
fonierung. Ich will der Pionier
dieser Ära werden und dem Team
mit meiner Erfahrung den richti
gen Weg zeigen." ■

Hintergrunid | Formelsport

N A C H R I C H T E N

G I O V I N A Z Z I B L E I B T

Einen Tag nach dem GP USA
bestätigte Alfa Romeo An
t o n i o G i o v i n a z z i a l s z w e i t e n

F a h r e r f ü r 2 0 2 0 . D a m i t i s t

klar: Nico Hüikenberg wird die
F o r m e l 1 v e r l a s s e n m ü s s e n .

N E U E R F l - Z E I T P L A N

Das Fl-Management will
d e n K a l e n d e r a u f 2 5 G r a n d s

Prix ausbauen. Dafür werden
d i e R e n n w o c h e n e n d e n u m

einen Tag verkürzt. Es fangt
am Freitag um 9 Uhr mit einer

zweistündigen technischen
A b n a h m e a n . D i e z w e i T r a i

ningssitzungen über Insge
samt drei Stunden beginnen
eine Stunde spater. Die Autos
gehen ab der technischen Ab
n a h m e I n e i n e A r t P a r e f e r m ö .

Am Freitag dürfen neue Teile
getestet werden. Für Samstag
m ü s s e n d i e Te a m s d i e A u t o s

w i e d e r z u r ü c k b a u e n .

M O TO R - TO K E N Z U R Ü C K
Mercedes. Ferrari. Renault
und Honda drangen darauf,
die Entwicklung des Ver
brennungsmotors ab 2021
einzufrieren. Das geht aber
n u r . w e n n d i e M o t o r e n v o n

der Leistung ungefähr gleich
s i n d . I m M o m e n t h a t F e r r a r i

einen signifikanten Vorsprung.
R o s s B r a w n h a t b e r e i t s e i n e

I d e e , w i e d a s P r o b l e m z u

tosen ist: -Vielleicht fuhren wir
wieder ein Token-System für
die Hersteller ein, die einen
R ü c k s t a n d h a b e n . D i e d ü r f e n
dann kurzfristig aufholen."

N E U E M C L A R E N - P I L O T E N

D a s n e u f o r m i e r t e M c L a r e n S P

indyCar-Team hat seine Fahrer
vorgestellt. Die Cockpits gehen
a n E x - R e d - B u l l - J u n i o r P a t r i c i o

O'Ward und indylights-Meister
O l i v e r A s k e w. F ü r d e n e h e m a

ligen Schmidt-Peterson-Piiot
J a m e s H i n c h c l l f f e i s t k e i n P l a t z

m e h r .

FLORSCH IN MACAU
Sophia Flörsch wird nach
ihrem spektakulären Unfal l
2 0 1 8 a u c h d i e s e s J a h r w i e d e r
in Macau an den Start gehen.
Die IS-jährige Münchnerin
ergatterte eines der drei
Cockpi ts be im HWA-Team.

Die jungen Top-Fahrer wie Vers tappen und Lec ierc können 2021 abkass ieren

Die drei Top-Teams dürfen 2021 nicht mehr soviel ausgeben wie bisher

Z U t e u e r

11



Formelsport i Das Formel-l-Auto für 2021

So sieht es aus. das neue
Forme l - l -Au to fü r 2021 .

Eleganter, aufgeräumter,
simpler - fast ein bisschen
wie in den späten 8Qer-
Jahren, Wir verraten, was
hinter der größten Regel
reform al ler Zei ten steckt .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

FIA-Priisictcnt Jean Todtspricht von einem Meilen
stein für den Moiorsport.

„Zum ers ten Mal l ia lK 'n w i r d ie
Regeln für die Technik, den Sport
und d ie F inanzen i n e i n Pake t

gefasst. Wir haben es getan, um
die Formel 1 f i t für d ie Zukunf t
z u m a c h e n . "

Fünf Ziele haben die Väter des
neuen Reglements ins Auge ge
fasst. Autos, mit denen man bes
ser überholen kann. Eine spekta
kuläre Optik. Ein Feld, das enger
zusammenrück t . Kos ten , d ie fü r
Jeden tragbar sind. Ein Konzept,
das ökologisch nachhaltig sein
wi rd . D ie Forme l - l -Che fs Chase
Carey und Ross Brawn. FIA-Präsi-
dent Jean Todt und Technikchef
Nikolas Tombazis haben in Aus
tin das Fonnel-l-Reglemenl ab
2021 präsentiert. Es ist das Pro
d u k t v o n 2 6 M o n a t e n A r b e i t .

Das 2021er-Auto wirkt elegan
ter, aufgeräumter und simpler.
E i n m o d e m e r R e t r o - I . o o k o h n e

hochkompiexen Acro-Schnick-
schnack der aktuellen Fahrzeug
generation. Der Frontflügel
wächst wieder aus der Nase, die
sich tiefer über der Straße duckt
als im Augenblick. Das haben wir
zuletzt zu Beginn der 90cr-Jahrc
gesehen. Lcitbleche verschwin
den komplett. Auch das war eine
Erfindung der frühen 90er-Jahrc.
S c h l i e ß l i c h k e h r t d a s G r o u n d -
effcct-Priiizip zurück. Es wurde
Ende 1982 verboten.

Das Regelwerk für 2021 um
fasst drei Bereiche: Sport. Tech
nik. Finanzen. Es stel l t die For
mel 1 auf den Kopf. Zum ersten
Mal in der Geschichte der Königs
k l a s s e d ü r f e n d i e T e a m s n i c h t

mehr als eine bestimmte Summe
Geldes ausgeben. Zum ei-slen Mal
w i rd ve rsuch t , den Un te r sch ied
z w i s c h e n G r o ß u n d K l e i n z u v c r -

ringera. durch die Biidgetdecke-
lung eine gerechtere Gcldvertei-
jung und ein technisches Regle
ment mit weniger Freiheiten zu
s c h a fi e n . Z u m e r s t e n M a l s i n d

die Rahmenbedingungen für die
Autos so gestrickt, dass Fahren
im Verkehr einfacher werden soll.

12

Das Konzept des neuen Autos
ging durch 13 Entwicklungsstu
fen. Die jüngste Version mit dem
C o d e n a m e n . L i m a " w u r d e a u f
W u n s c h d e r Te a m s i n d e n l e t z t e n

Wochen noch e inma l ve r fe iner t .
Die FIA gestand den Ingenieuren
in einigen Bereichen etwas mehr
Freiheiten zu. Zum Beispiel bei
der Nase, den Scitcnkäsien, dem
Unterboden. der Airbox und den
Frontflügcl-Endpiatten. „Das hat
Ferrari möglicherweise umge
s t immt " . mu tmaß t Ross B rawn .

F e r r a r i , M e r c e d e s u n d R e e !
Bu l l ha t ten im Vor fe ld k r i t i s ie r t ,
d a s s s i c h d i e A u t o s k a u m n o c h
u n t e r s c h e i d e n w e r d e n . D i e A r
c h i t e k t e n d e r 2 0 2 1 e r - A i i t o s k o n

tern mit drei Darstellungen von
unterschied l ichen Spie lar ten.
Der Frontfiügel weist mal drei,
m a l v i e r E l e m e n t e a u f u n d ä n

d e r t s i c h i n s e i n e m P r o fi l . D i e

o

D a s 2 0 2 1 e r - A u t o
wirkt eleganter,
aufgeräumter und
simpler. Man könn
t e v o n e i n e m m o
d e r n e n R e t r o - L o o k

sprechen, der
A n l e i h e n a u s d e n
8 0 e r - J a h r e n n i m m t

Nase ist mal dünn, mal dick, mal
e t w a s h ö h e r o d e r e t w a s t i e f e r.
D i e K ü h l e i n l ä s s e s i n d m a l o v a l ,

ma l e i n B r i e f kas tensch l i t z , ma l
L-fbrmig. Entsprechend ändert
sich die Form der Sei tenkästen.
Auch bei <lcn beiden Kanälen un
ter dem Auto gibt es viele denk
bare Var ianten.

Die FIA hat beim Verfassen der
Technikiegeln ihre Plülosophie
geändert. Wahrend vorher jedosi
Detail nach Abmessung. Gewicht
oder Spezifikation beschrieben
wurde, ist das Autojctzt in einem
3-D-Koordinntensystem in 50 Le-
galitätsboxon unterteilt. In eini
gen dieser Boxen herrscht Frei
heit. in anderen gelten strenge
Vorschr i f ten über d ie Form, d ie l
D i m e n s i o n e n u n d d i e A u s f ü h

rung. So wollte man Grauzonen
minimieren und den Ingenieuren
nicht zu viel Spielraum geben. i

I
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D I E T E C H N I K

D a s F o r m e M - A u t o f O r 2 0 2 1 I n

A c t i o n . 0 « n V e r a n t w o r t l i c h e n

w a r e n b e s s e r e Z w e l k t t m p f e

wichtiger als neue Rundenrekorde

H ö h e A u t o : 9 6 0 m m

B r e i t e A u t o : 2 0 0 0 m m

B r e i t e S e i t e n k a s t e n : 1 6 0 0 m m

R a d s t a n d : 3 6 0 0 m m
Breite Frontflügel: 1950 mm
Höhe Frontf lügel: 100 mm
Breite Heckflügel: 1300 mm
(oben). 800 mm (unten)
Höhe Heckf lügel : 900 mm
B r e i t e D i f f u s o r ; 7 0 0 m m
H ö h e D i f f u s o r : 3 1 0 m m

Anstieg Diffusor: 700 mm vor
M i t t e l l i n i e H i n t e r r ä d e r
Länge Schacht vorderer
Tu n n e l : 1 2 2 5 m m
R a d s t a n d : 3 6 0 0 m m
Höhe Endplatte (v.): 375 mm
Länge Endplat te (v. ) : 500mm
Länge Endplatte (h.): 540mm
Motor: V5-Turbo, 1,6 l. Hub
r a u m m i t M G U - K u n d M G U - H
G e w i c h t A n t r i e b s e i n h e i t :
150 kg
Gewicht Auto: 768 kg
Getriebe: 8 Gänge
Felgendurchmesser; 18 Zoll
R e i f e n d i m e n s i o n e n ( B r e i t e /
D u r c h m e s s e r : 3 0 5 / 7 1 0 m m

(v.), 405/710 mm (h.)

Für die Zukuni
D i e Te a m s b e f ü r c h t e n , d a s s

d i e A u t o s a b 2 0 2 1 u m b i s z u
sechs Sekunden langsamer sein
werden. Nikolas Tombazis präzi
s ie r t : „Nach unseren Ka lku la t io
n e n w e r d e n e s z w i s c h e n d r e i u n d

d i e i e i n h a l b S e k u n d e n s e i n . U n
ser Modell wurde von einer klei
nen Gruppe von sieben Aerody-
n a i n i k e r n e n t w i c k e l t . D i e Te a m s
haben viel mehr Leute zur Verfü
gung. Deshalb rechnen wir mit
einer steilen Cntwicklungskur-
ve." Ross Brawn bringt einen Ver
gleich: „Wir werden mit den Ab-
iriebszahlen von 2016 beginnen."

Gewicht steigt um 25 kg
D i e A u t o s v e r l i e r e n t r o t z G r o u n d -
effects mit gewaltigen Tunneln
unter der Verkleidung knapp 20
krozent Abtrieb. Der Frontflügel
dar f max imal v ier E lemente auf
weisen. der Heckflügel zwei oben Ross Brawn, NIkolasTombazIs und Chase Carey erklärten In Austin die Idee hinter dem neuen Reglement fOr 2021
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Formelsport | Das Formel-l-Auto für 2021

u i k I e i n e s u n t e n . D a s G e w i c h t
steigt um 25 Kilogramm. Eine
weitere Verscliärfung der Sicher-
iieitsregeln. die schwereren Rei
fen, um fünf Kilogramm schwe
r e r e A n t r i e b s e i u h e i t e n u n d d e r

Einsatz von Siandardteilen treiben
das Gewicht auf mindestens 768
Kilogramm. Dafür wurde der Rad
stand auf3,f iO Meter beschränkt.

Hauptziel war es, das Hinter
h e r f a h r e n z u e r l e i c h t e m . D i e
L u f t w i r b e l h i n t e r d e m A u t o w e r

d e n v o n d e m 3 1 Z e n t i m e t e r h o

h e n D i f f u s o r u n d 9 0 Z e n t i m e t e r
hohen Heckf lügel nach oben
abgeleitet. Damit soll der Front
f lügel des hinterherfahrenden
A u t o s i n n a h e z u s a u b e r e r L u f t
arbeiten können. Derzeit verfügt
ein Auto eine Wagenlänge hinter
e i n e m a n d e r e n n u r ü b e r 5 5 P r o

z e n t d e s G e s a n i t a b t r i e b s . 2 0 2 1

s o l l e n e s 8 6 P r o z e n t s e i n . B e i d r e i

Wagenlängen Abstand steigt der
Allpressdruck von 68 auf 94 Pro
zent . Ton ibaz is erk lär t ; .Wi r ha
ben den Frontflügel vereinfacht
und die Leitbleche verbannt, um
den Ingenieuren weniger Mög
lichkeiten zu geben, die Strö-

o
Fer ra r i ha t fü r das
neue Reglement
gestimmt und ist in
l e t z t e r M i n u t e a u s
dem Lager der Kriti
ker in das der Befür
worter gesprungen.
Das ist für die PIA
d i e h a l b e M i e t e .

mung nach hinten zu kontrollie
r e n . "

Die Antriebseinheiten legen
um fünf Kilogramm zu, weil die
Wa h l d e r v e r w e n d e t e n M a t e r i a
l i en we i te r beschränk t w i rd , Es
dürfen keine Exklu.siwerträgc
m e h r m i t H e r s t e l l e r n v o n T u r b o -

ladcrn und Batterien abgeschlos
s e n w e r d e n . D i e H o c h d r u c k - B e n

zinpumpe wird ein Standardteü.
Die Prüfstandsläufe werden 2021

a u f 1 2 5 0 u n d a b 2 0 2 2 a u f 1 0 0 0

Stunden pro Jahr reduziert. Hon
da testet derzeit 3000 Stunden im
Labor. Ab 2021 muss der Kraf t -
s l o f T z u 2 0 P r o z e n t a u s B i o m a s s e
b e s t e h e n . D i e s e r A n t e i l s o l l k o n

t i n u i e r l i c h e r h ö h t w e r d e n , u m
sobald wie möglich mit komplett
CO^-neuiralen Kraftsioffen fah
r e n z u k ö n n e n .

Um Kosten zu sparen und das
Fe ld näher zusammenzurücken ,
wurden einige nicht sichtbare
Te i l e s t a n d a r d i s i e r t o d e r i n e i
nem engen Rahmen vorgeschrie
ben. Es wird in fünf Kategorien
unterschieden: Teile, die jeder
selbst b.iucn muss, wie das Chas
sis. die Flügel, die Verkleidung
oder die Kühler (ITC). Teile, die
jedes Team selbst bauen darf,
a b e r d e r e n K o n s t r u k t i o n s z e i c h

nungen anderen Teams bereit
stellen muss, wie der DRS-Mecha-
n i smus , d ie An t r i ebswe l l en , d i e
Lenksäule, das Lenkrad oder die
Bremsen (OSC). Teile, die jeder
selbst herstel len darf, für die es
aber keinen konstruktiven Spiel
raum gibt, wie die Bodenplatte
oder die Radkappen (PDC). Teile.

die komplett standardisiert wer
den . w ie d ie Hochdruck -Benz in
pumpe. der Kollektortank oder
die Felgen (SSC). Und Teile, die
v o n e i n e m Te a m a n e i n a n d e r e s
verkauft werden dürfen, etwa die

Hydraulik, die Kupplung oder die
Aufliängungen (TRC).

Keine Frist für F1-Vertrag
Der FIA-Weltrat hat die Regeln
am 30. Oktober einstimmig abge
segnet. Damit hat sich auch Fer
r a r i e i n v e r s t a n d e n e r k l ä r t . S i e
sind das einzige Team, das im
W e l t r a t v e r t r e t e n i s t . D a s F l -

Management hat den Teams kei
ne Frist gesetzt, wann der neue
Fl-Vertrag unterschrieben wer
den muss. Doch wenu Ferrari im
Boot bleibt, wäre das bereits die
halbe Miete. Jean Todt ist zuver
sicht l ich: .Es ist im besten Inte
resse von allen Beteiligten, dass
s i c h d i e Te a m s s o s c h n e l l w i e
möglich für 2021 einschreiben.
Da hängen Hunderte Arbeitsplät
ze und Sponsorenverträge draii. ]
Ich bin zuversicl i t l ich. dass sich
am Ende der gesunde Menschen
v e r s t a n d d u r c l i s c t z t . " ■
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Hintergrund | Prototypen- und GT-Sport

D T M s c h r e i b t f ü r 2 0 2 0 G T 4 - K l a s s e a u s

Kriegserklärung an ADAC?
Aufregung in der Sportwa
genszene: Letzte Woche
Donnerstag verkündete
die DTM eine eigene GT4-
Rennser ie. GT4 darf d ie
DTM ihr Produkt aber n icht
nennen, hier haben ADAC
und SRO d ie Namens rech
te. Also bekam die Rah
menserie sexy Klassenna
men: E2-SH und E2-SC.

Von: Marcus Schurig

Bevor die DTM fiir sechs Mon a t e i n d e n W i n t e r s c h l a f
sackt, sorgten ihre Macher

noch einmal für Aufregung: 2020
sol! cine GT4-Serie das Rahmen

programm erganzen. Die -DTM
Trophy" richtet sich an Nach
wuchs- und Profipilocen. gefah
ren werden zwei Sprints über 20
und 30 Minuten. Für Verwirrung
sorgte das Wording der Presse
mitteilung, denn dort war nur
v o n - S e r i e n n a h e n G T- F a h r z e i i -

gen" die Rede, als Spezifikation
wurden die FIA-Gruppcn E2-SH
und E2-SC genannt, also Entleh
nungen aus dem Bergsport. Das
ist kein Zufall: Die Namens- und

Eigentumsrechte (tir die CT4-
Klasse. die eigentlich gemeint ist.
gehören der SRO-Gnippe von Ste
phane Ratel. Die deutschen Ex-
klusivrechle hat der ADAC - folg
l i c h d a r f d i e D T M d i e G T 4 - K ] a s s e
n i c h t C T 4 n e n n e n . D i e / V n k fl n d i -

gung sorgte in der GT-Szene für
Kopfschiitleln; „Das kann man
nur als unfreundlichen Akt ge
genüber dem ADAC werten", .sag
te Ratel. Eine Chance gibt er der
neuen Serie nicht: . .Warum sol l
ten GT-Teams im Ralimenpro-
gramm fahren, wenn sie anders
wo Hauptdarsteller sind?"

D e r A D A C d r o l i t c n i i i d : „ W i r
haben die Ankündigung der ITR
zur Kenntnis genommen. Der
ADAC is t der exk lus ive Recbtc-
halter für die Ausrichtung einer
Rennscrie mit GT4-Fahrzeugen
in Deutschland. Wir werden uns
d i e F a k t e n z u s a m m e n m i t u n s e

r e m P a r t n e r S R O a n s c h a u e n u n d
d i e s e b e w e r t e n . "

Der ADAC hat die Klassen GT3 und GT4 In Deutschland zum Erfolg geführt

Die Stoßrichtung der Harakiri-
A k t i o n s c h e i n t k l a r , d a s m e i s t

gehörte Wort in diesem Zusam
menhang ist Panik; Die DTM be
findet sich in einem Überlebens-
kämpf, womöglich verliert man
fü r 2020 As ton Mar l i n a l s He r -
steiler, dann ist die Serie platt,
„ich gebe der DTM noch maximal
ein Jahr", .sagt ein aktiver DTM-
Pilot. Wenn das Class-l-Regle-
ment final scheitert, hat die DTM

nur eine Chance: auf ein GT-Re-

glcment zu wechseln. Doch hier
ist in Deutschland der ADAC die
Hausmachi. Die GT4-Serie ist der
Versuch der DTM, im Revier des
ADAC zu wildern. Doch die meis
ten GT-Teams füh len s i ch be im
ADAC sehr gut aufgehoben. „Wa
rum sollten wir in die DTM wech
seln. wo wir nur Rahmenpro-
gramnvAulTüller sind", fragte
e in deu tscher GT-Teamchef . ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

J A P A N G E W I N N T G T - R E N N E N

Die japanischen Piloten Ukyo
Sasahara and Hiroshi Hamagu-
chi haben auf einem Lamborghi
n i H u r a c ä n G T 3 d e s i t a l i e n i s c h e n

Teams Orange 1 FFF Racing das
GT-Cup-Rennen Im Rahmen
der FIA Motorsport Games 2019
in Vallelunga gewonnen. Die
P l a t z e 2 u n d 3 i n d e r N a t i o n e n

wertung gingen an Polen und
Osterreich. Das deutsche Team
Herberth Motorsport landete mit
den Piloten Steffen Gorig und
Alfred Renauer abgeschlagen im
H i n t e r f e l d .

W E G : S H A N G H A I F R A G L I C H ?

A m k o m m e n d e n W o c h e n e n d e

findet der dritte Lauf zur Sport
wagen-WM (WEG) in Shanghai
s t a t t . W i e i n d e n J a h r e n z u v o r

w i r d d e r c h i n e s i s c h e L a u f o h n e

n e n n e n s w e r t e Z u s c h a u e r o d e r

Medienprasenz Uber die Bühne
gehen, WM-Boss Gerard Neveu

h a t n u n o f f e n b a r e i n E i n s e h e n

u n d s t e l l t d i e Z u k u n f t d e s c h i n e

s i s c h e n L a u f s e r s t m a l s ö f f e n t

lich infrage: „Porsche. Audi und

Toyota bestanden in der alten
L M P l - Z e i t a u f e i n e m R e n n e n i n

C h i n a . P o r s c h e u n d A u d i s i n d

weg, und der Lauf in Shanghai
ist das am wenigsten beliebte
R e n n e n i m K a l e n d e r " , s o N e v e u .

„Folglich sollten wir uns für die
k o m m e n d e S a i s o n 2 0 2 0 / 2 1

etwas anderes überlegen." Dem
V e r n e h m e n n a c h w a c k e l t a u c h

der WM-Lauf in Fuji: Um Toyota
für sein mangelndes Engage
ment in Fuji abzustrafen, will
N e v e u b e r e i t s i m n ä c h s t e n J a h r
n a c h S u z u k a w e c h s e l n .

M I C H E L I N H O L T R E I F E N - D E A L

Der große Bieterwettstreit für die

zukünf t ig te Re i fenausrüs tung
der neuen Hypercar-Kiasse der
WEG ab 2020 ist nun zuguns
t e n v o n M i c h e l i n e n t s c h i e d e n

w o r d e n . D i e F r a n z o s e n a u s

C l e r m o n t - F e r r a n d e r h i e l t e n v o n

d e n a n d e r e n F r a n z o s e n a u s L e

Mans einen Dreijahresvertrag.

Goodyear hatte sich ebenfal ls
um einen Vertrag für die neue

Topk iasse beworben, nachdem
die Amerikaner die Motorsport-

aktivitaten ihrer Tochter Dunlop
unter ihre Fit t iche genommen
hatten. Offen bleibt die Frage, ob
Michelln auch den Zuschlag für
die GT-Klassen erhält. Goodyear
h a t f ü r d e n F a l l d e r N i c h t b e r ü c k

sichtigung den Wechsel zu an
deren Rennserien angekündigt.

P A U K E N S C H L A G I M U S - S P O R T

Am Montag wurde bekannt ge
geben. dass Motorsport-Mogul
Roger Penske den Indianapolis
Motor Speedway von den bis
herigen Eigentümern Hulman &
Company übernommen hat . Der
Deal umfasst auch die Über
nahme der IndyCar-Serie sowie
w e i t e r e r A s s e t s , d i e z u m B e s i t z

der Huiman-Fami l ie gehören,
w i e d i e i M S - P r o d u c t i o n - F l r m a .

I n s i d e r t a x i e r e n d e n Ve r k a u f s

preis auf über eine Milliarde
US-Dollar. Bereits vor wenigen
W o c h e n h a t N A S C A R - C E O J i m

F r a n c e d i e b e i d e n S t ü t z e n s e i n e s

Imperiums, NASCAR und die
Internat ional Speedway Cor
poration (iSC) in einem Merger
unter ein Dach gepackt, auch
d i e s e r D e a l s o l l e i n Vo l u m e n v o n

1,3 Mill iarden US-Dollar gehabt
haben. Mehr Hintergründe dazu
k ö n n e n S i e i n d e r n ä c h s t e n M S a -

Ausgabe lesen.

1 S



Motorsport-Historie | Vor 50 Jahren - CanAm-Serie 1969

CanadiaivAmarlcan Challang« Cup

Bruce-and-Denny-Show
Elf Rennen, elf Siege -
s o d o m i n a n t w a r e n d i e
b e i d e n M c L a r e n - P i l o t e n
Denny Mulme und Bruce
M c L a r e n i n d e r C a n - A m -
S a i s o n l 9 6 9 . A b 1 9 6 7

verbuchten sie insgesamt
21 Laufsiege,

V o n : D i r k J o h a e

Beim Siiclnvori Cin-Anik o m m t v i e l e n T a n s m e i s t
d i e D o m i n a n z d e r P o r s c l i c

917 in den Sinn. Doch die Erfolgs
ser ie der Zunenhai iscner Turbos
d a u e r t e n u r z w e i S a i s o n s . Z u v o r

bestimmten die orangefarbenen
W e r k s r e n n e r v o n M c L a r e n ü b e r

insgesamt fünf Jahre das Gesche
hen. Je zwei Mal sicherten sich
der ehemal ige FormeM-Welt-
meister Denny Hulmc und Team-
chef Bruce McLaren die Krone im

1 6

Kampf der PS-Giganten. Die Über
legenheit der beiden Neusee
l ä n d e r b e k a m s c h n e l l e i n M o t t o :

.Tlie Bruce-and-Denny-Show".
1971 gewann Peter Rcvson die
Rennserie. Die Galasaison gelang
den .orangen Elefanten" vor 50
Jahren, als die McLaren-Fahrer
alle SaLsonlaufc gewannen. Bei
zehn Rennen starteten sie zudem
gcmcinsnin aus der ersten Reihe.
Das zog die Zuschauer wie ein
Magnet zu den Can-Am-
Renncn: .Es
i s t w i e m i t

d e n E l e f a n
ten im Zirkus
- es gibt dort
n u r e i n e n o d e r

z w e i , a b e r d u
gehst nicht in

einen Zirkus oi lcr Zoo. ohne die
Elefanten zu sehen", meinte Bru
c e M c U r e n . D o c h a u c h d a s V e r

folgerfeld konnte sich sehen las
sen. Zu Ihm gehörten Jo Siffert
i m P o r s c h e 9 1 7 PA u n d C h r i s
A n t o n i m F e r r a r i 6 1 2 P.

Premiere für Heckflügel
Einer der Erfolgsgarantcn war
d e r M c L a r e n M 8 B m i t d e m r u n d

6 8 0 P S s t a r k e n C l i e v -

•g rolet V8. Der 7.1 Liter

A t t r a k t i o n i n O r a n

ge : P laka t zum
a c h t e n C a n - A m -

S a i s o n l a u f 1 9 6 9

nein gioßen Drehmo
m e n t v o n r u n d 7 6 0
N e w t o n m e t e r n . D e r

komplett am Team
sitz Colnbrook (UK)
aufgebaute Gri ip-
pe-7-Proiotyp wai-
e i n e W e i t e r e n t

wicklung des Vor
j a h r e s m o d e l l s ,
mit dem Denny
H u l m c s e i n e n

„Wir bekamen so
viel Publicity, dass
die Zuschauer al
l e i n d e s h a l b z u d e n
Rennen kamen,
um uns zu sehen .
Es ist genau so wie
m i t d e n E l e f a n t e n
i m Z i r k u s . "

Bruce McLaren

ersten Gan-Am-Tilel eingefahren
ha t t e . De r M8B fü r d i e Sa i son
1969 verfügte als auffäll igste
Neuerung über e inen hohen
Heckflügel. der wie bei den For
mel-1-Autos beweglich mit der
Hin ic r radaufhnngung verbun
d e n w a r . I n d e r C a n - A m - S e r i e

durften diese Flügel aber im Un
t e r s c h i e d z u d e n F I A - M e i s t e r -

Schä f ten we i te r ve rwende t wer -
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Start in Laguna Seca: McLaren (#A) und Hulme<#S] In der ersten Reihe vor Eaton (#98) und Dan Gurney (#48)

T e a m k o U e g e D e n n y H u l m e T e a m c h e f B r u c e M c L a r e n

C A N - A M - G E S A M T W E R T U N G 1 9 6 9

I

Sechs siege in elf
Rennen : B ruce McLaren
w i rd zum zwe i ten Ma l

Cat t -Am-Champion

den. Denny Hulme seliwünme
noch Jahre später von seinem
<3an-Am-nienscwagen der Saison
1969: -Das beste Auto, das Me
ieren je gebaut hat." .Der Bar"
m u s s t e e s w i s s e n : V o n 1 9 6 8 b i s
1974 ful i rer für das Team außer
i n d e r C a n - A m - S e r i e a u d i i n d e r

F l - W e l t m c i s t e r s c h a fl .

Drama in Kalifornien
1969 sorgte der Zweikampf zwi
schen Ti te lver te id iger Mulme
und Mcüiren für Spannung bis
z u m F i n a l e i n Te x a s . Ü r a m a t i s c h
w u r d e d a s D u e l l b e i m z e h n t e n
u n d v o r l e l z i c n L i u fi n K i v e n s i d c .

D e r T e a m c h e f w a r m i t f ü n f
Punkten Vorsprungzum Los An
geles Times Grand Prix gereist.
Im Training kämpfte Bruce McLa
ren m i t Schäden am Chev ro le t -
V 8 . D a s L e i c h t m e t a l l - Tr i e b w e r k
vom Typ ZL-1 wurde in dieser
S a i s o n e r s t m a l s d i r e k t b e i m
Team in England präpariert. Den
Kampf um die beste Trainings-

Fahrer
1. Bruce McLaren (NZL)
2. Oenny Hulme (NZL)
1 Qiück Parsons (USA)
4. JoSiffeft(CHE)
5. Geo(BeEalon(CAN)
6. ChilsArTXXi(N2L)
7. Lothar Motschenbacher (USA)
a Tony Dean (UK)

zeit verlor Bruce Meieren gegen
Iluhiie. Im Rennen Jagten die
beiden Teamkollegen an der Spit
ze des Feldes über den 5.25 Kilo
meter langen Raceway. Gerade
e r s t w a r d i e 3 5 . v o n 6 1 R u n d e n

a n g e b r o c h e n : Tu r n 1 . e i n e
schnelle Linkskurve, ging mit
r u n d 2 2 5 k m / h v o l l . . I c h h ö r t e
e i n e n l a u t e n K n a l l " , s c h i l d e r t e
MclMaren später das Drama. Sein
M8B brach aus. schlug rückwärts
in die Sireckenbegrenzung ein
u n d s c h l e u d e r t e w e i t e r b i s i n

T u m 2 . D o r t b l i e b d e r z e r s t ö r t e

A u t o P u n k t e

M c L a t « ! M S B O i e v r a t e t 1 6 5
M c L a r e n M a B < h e s To t e t 1 5 0

Lo(aD62- i jndT16KhesTo le t B1

Porsche 908 /2 und 9 I7RA 56

M c L a r e n M 1 2 - C h e v r o l e t 5 0
F e r r a r i 6 1 2 P 3 9

M c L a r e n M 1 2 - C h e s r r o ( e t 3 5
P o i 5 c h e 9 0 a / 2 3 4

M 8 B m i l t e i i a u f d e r S t r e c k e s t e

h e n . M c D i r e n h a t t e G l ü c k : K e i n

nachfo lgendes Auto t ra f das
Wr a c k , e r s e l b s t k a m m i t d e m
Schrecken davon. Aber ein Slrc-

ckenposten erlitt schwere Bein-
verleizungcn. Auslöser für den
Unfa l l wa r e in Schaden an de r
l inken Hinterradaufhängung.

Denny Hulme gewann das
R e n n e n m i t e i n e r R u n d e V o r

sprung vor Ix)ia-Pilot Chuck
P a r s o n s u n d M a r i o A n d r e l t i i n
einem von Holman&Mcxxly ein
gesetzten McLaren mit Ford-V8.

Damit war die Ausgangslage für
d a s F i n a l e k l a r : B r u c e M c L a r e n

musste gewinnen, um sicher
M e i s t e r z u w e r d e n .

Durch die eigenartige Punkie-
wertung mit Je einem Streich
resul ta t für d ie ers ten fünf und
die letzten sechs Läufe brauchte
er die 20 Zähler für einen Sieg,
um sein Punktekonto aufstocken
z u k ö n n e n . A b e r n a c h d e m R i v e r

side-Crash musste der 32-Jährige
ins Ersaizauto umsteigen. Es war
bis dahin lediglich für Testfahr-
l e n u n d e i n e n G a s t s t a r t v o n D a n

Gurney genutzt worden. ImC^ua-
lifying von Texas schaffte McLa
ren nur die dr i t tschnel lste Zei t .

E l f t e M c L a r e n - P o l e
2.7 Sekunden war Teamkollege
H u l m e a l s P o i e s c t t e r s c h n e l l e r
a l s s e i n Te a m c h e f . D a h i n t e r
schob sich Mario Andret t i in d ie
orangefarbene Phalanx, der aber
i m R e n n e n m i t M o t o r s c h a d e n
s c h e i t e r t e . M c L a r e n e r b t e d e n

Platz des ersten Verfolgers. Zclin
Runden vor Schluss entschied ein
M o t o r s c h a d e n a n H u l m e s A u t o
d ie Meis iersc l iafl doch noch zu

gunsten von Meieren - sein
sechster Saisonsieg.

D o c h i m R ü c k b l i c k s e n k t s i c h

ein Schatten über d iese Saison:
1969 ging die letzte .ßnice-and-
Denny-Sliow" über die Bühne.
Der erfolgreiche [äahrer-Team-
chef McLiren erlebte seine letzte
Saison, der Titel war sein letzter
großer Erfolg. Im Juni 1970 ver
unglückte er bei Testfahrten mit
dem neuen Werkschassis M8D in
GoodwocKl. Zwölf Tage vor dem
Gin -Am-Au f tak l kam e r von de r
Piste ab. prallte gegen ein Sire-
ckenposienhäuschen und starb
n o c h a n d e r U n f a l l s t e l l e . ■
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Rallye-WM t Interview mit Weltmeister Ott Tänak

„A ls b l iebe
Vor genau zehn Jahren
s ta r te te Ot t Tänak e rs t
m a l s b e i e i n e m W M - L a u f .
Es folgten starke Auftritte,
aber auch v ie le Rücksch lä

ge. 105 WM-Starts später
ist der 32-|ahrige Toyota-
P i lo t We l tme is te r. Nur we

nige Stunden nachdem
sein Wechsel zu Hyundai
bekannt gegeben wurde,
stand der Este Motorsport
a k t u e l l R e d e u n d A n t w o r t .

V o n : R e i n e r K u h n

W i e f ü h l t m a n s i c h a l s W e l t
m e i s t e r ?
Nich t v ie l anders a ls davor. Es
kam ja nicht völlig überraschend.
Wir haben lange darauf hinge
arbeitet. Aber der Moment, wenn
man es zum ersten Mal realisiert,
ist schon etwas ganz Besonderes.

W a n n w a r d i e s e r M o m e n t ?
Als ich am Ende der Powerstage
meine Eraii. Familie und engsten
Freunde sah. Das war ein imbe-
sch re ib l l chcs Ge füh l . Fü r e inen
M o m e n t f ü h l t e e s s i c h a n , a l s
b l i e b e d i e Z e i t s t e h e n . G e f ü h l e z u

zeigen, ist ebenso wenig mein
Ding wie darüber zu sprechen.
W e l t m e i s t e r z u w e r d e n w a r m e i n

Lebensziel. Ich bin überglück
lich. das erreicht zu haben, was
i c h m i r i m m e r e r h o f f t h a b e . U n d
um ehrlich zu sein, weiß ich ge
rade gar nicht so richtig, welches
Z i e l i c h n u n a n s t r e b e n s o l l .

K ö n n e n S i e s i c h n o c h a n i h r e

Anfänge in der WM erinnern?
N a t ü r l i c h . I c h w e i ß n o c h , d a s s
S i e 2 0 0 9 i n F i n n l a n d z u s a m m e n

m i t A r i Va t a n e n i n d e r P i r e l l i S t a r
Driver Jury saßen und ich mit
meinem miserablen Englisch ver
sucht habe, euch zu überzeugen,
dass ich alles geben werde, soll
t e i c h k o m m e n d e S a i s o n d i e s e

C h a n c e i n d e r P r o d u k t i o n s s v a -
gen-VVM erhallen.

I h r e K a r r i e r e h a t t e e c h t e H ö
hen, aber auch Tiefen.
Okay, beim PWRC-Debüt in der
T ü r k e i m a r k i e r t e n w i r e r s t e i n e
B e s t z e i t n a c h d e r a n d e r e n u n d
f ü h r t e n m i t f a s t v i e r M i n u t e n

Vorsprung die Klasse an. als wir
kurz vor Schluss abgeflogen
s ind . E in Feh le r im Au fsch r i eb .
Aber in Finnland folgte der erste
FWRC-Sieg. 2011 sind wir dann
zu M-Sport gekommen. Nach
drei Siegen in der SWRC saßen
wir am Saisonende im WRC.

2 0 1 2 d a n n d i e e r s t e B e s t z e i t
im WRC, das erste Podium ,
- u n d i m F i n a l e f ü h r t e n S i e

ers tmals e inen WM-Lauf an,
b e v o r S i e c r a s h t e n u n d I h r
Cockp i t räumen muss ten .
Das war e ine ha r te , abe r auch
lehrreiche Zeit, 'riüerry Neuvilie
hat te e inen WM-Punkt mehr a ls
ich. aber das Glück, einen Spon-1
sor für e ine wei tere Sai .son im '
WRC zu finden. Ich dagegen
m u s s t e i n E s t l a n d a l s M e c h a n i k e r
a r b e i t e n . F ü r m i c h w a r d a s a b e r

okay, denn ich hatte immer sehr
hohe Erwartungen an mich.
Wenn ich nicht erfolgreich war.
hatte ich auch keine Freude.

H a t t e n S i e d a m i t I h r e r K a r
riere abgeschlossen?
Irgendwie schon. Damals war ich
mi r s icher, dass i c l i noc l i n ich t
bereit bin für diesen Sport. Also

o

O t t T ä n a k

Geburtstag: 15. Oktober 1987
Geburtsort : Kärla (EE)
H e r k u n f t s l a n d : E s t l a n d

Beifahrer: Mart in Järveoja

K A R R I E R E
2003: erster Rallyesprint
2 0 0 9 : 1 . v o n 1 0 5 W M - S t a r t s
2010; PWRC-4. (2 Siege)
2011:SWRC-2, (3 Siege)
2012: M-Sport, WM-8,
2013. Subaru, Estland Cup-1.
2014: M-Sport WRC2-6, (1 Sieg)
2016; M-Sport. WM-8.
2017; M-Sport. WM-3. (2 Siege)
2018 Toyota, WM-3. (4 Siege)
2019 Toyota, WM-1. (6 Siege)

H o b b y s
Familie, Entspannen
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die Zeit stehen"

Produktlonswagen-WM 2010: Zwei Unfälle, aber auch zwei Siege

r n
" v !

Ford-Werksfahrer 2012: Ers tes Podium In Sard in ien, später gefeuer t

M-Sport-Werksfahrer 2017: Erster WM-Sieg in Sardinien

habe ich mich auf meine junge
f a m i l i c u n d d e n A u f b a u e i n e s

eigenen Teams konzentriert, das
für andere Fahrer Autos betreute.

W i e k a m e n S i e z u r ü c k ?
N e b e n h e r b a u t e i c h e i n e n a l t e n
S u b a r u a u f . s u c h t e e i n e n C o

piloten und fand Martin (Copilot
Järveoja). Wir sind vier Rallyes
gefahren, haben alle gewonnen
u n d w a r e n L a n d e s m e i s t e r . D e r

K o n t a k t z u M a l c o l m W i l s o n i s t
nie abgerissen. Also setzten wir
uns zusammen , und i ch e rh i e l t
e i n e z w e i t e C h a n c e . E r s t f u h r
ich im DMack-Team, spater als
Teamkollegc von Sebastien Ogicr.

2017 folgte auf Sardinien Ihr
erster WM-Sieg.
Der war überfallig, schon 2016
war i ch im DMack - i ' i e s ta meh r
m a l s t l i c h t d r a n . K a u m h a t t e n

wir da.s erste Mal gewonnen,
k o n n t e n w i r i n D e u t s c h l a n d

nachlegen. Übrigens sind wir
dort seither unge.schlagen.

I n z w e i J a h r e n u n d 2 7 W M -
L ä u f e n f ü r To y o t a s t a n d e n
Sie 17 Mal auf dem Podium,
elf Mal davon ganz oben...
. . . u n d b i n n u n e n d l i c h a u c h W e l t
meister. Eine tolle Hilanz. die aber
d u r c h a u s n o c h b e s s e r h ä t t e s e i n
können. Egal, nächste Saison be
ginnt ein neues Kapitel.

W a n n h a b e n S i e s i c h e n t
s c h i e d e n , d a s T e a m z u
w e c h s e l n ?
Z w i s c h e n d e n W M - L ä u f e n i n
Großbritannien und Spanien. Zu
vor halten wir lange mit verscltie-
denen Seiten gesprochen.

N u n h a b e n S i e e i n e n Z w e i -

j a h r e s v e r t r a g b e i H y u n d a i
u n t e r s c h r i e b e n . W a s w a r e n
d i e G r ü n d e ?
Je öfter ich mit Andrea (Hyundai-
Teamdirektor Adamo) sprach,
d e s t o b e s s e r l e r n t e i c h i h n k e n n e n
und merkte, wie er tickte. Ei- war
gerade.aus und erklärte mir nicht
nur seine Vorstellungen von ei
nem funkt ionierenden Team, son
d e r n a v i c h s e i n e k o n k r e t e n P l ä n e

f ü r d i e Z u k u n f t ; v o n d e r G e

schwindigkeit. wie schnell man
d a s a k t u e l l e A u t o w e i t e r e n t w i

ckeln kann, bis hin zu den spoit-
l ichen Zielen. Irgendwann wusste

ich: Dies ist das Team, wo ich sein
w o l l t e .

im Toyota Yaris WRC haben
S i e n i c h t n u r d i e m e i s t e n ,
sondern auch bei jedem ein
z e l n e n W M - L a u f B e s t z e i t e n
m a r k i e r t . W ä r e e s n i c h t b e s
ser, bei Toyota zu bleiben?
Es mag einfacher sein, da zu blei
ben, wo man ist. als woanders bei
null anzufangen. Aber der Reiz
eines neuen Umfeldes ist groß.
Mit Neuvil le, Ixieb und Sordo er
warten mich bei Hyundai drei
sehr starke Teamkollegen. Den
n o c h f r e u e i c h m i c h c i a r a u f .
U n c i a l s W e l t m e i s t e r z u k o m m e n ,
macht es defini t iv e infacher. Ich
kenne diese Situation aus der an
deren Sicht, als 2017 Sebastien
Ogicr zu uns ins M-Si>orl Team
w e c h s e l t e .

„Es mag einfacher
sein, dazu bleiben,
wo man ist, als wo
a n d e r s b e i n u l l a n

zufangen. Aber der
R e i z d e s n e u e n U m
feldes ist zu groß."
Ot t Tänak

in Austral ien kämpfen Ihr
a k t u e l l e r u n d k ü n f t i g e r A r
beitgeber noch um die Her
stel ler-Krone. Wie gehen Sie
d a s W M - F i n a l e a n ?
Wie immer werde ich alles versu
chen. die Rallye zu gewinnen. Im
Toyota-Team gibt es viele tolle
Menschen. Bei denen möchte ich
mich nicht nur für die vergange
nen zwei Jahre mit dem bestmög
l i c h e n R e s u l t a t b e d a n k e n u n d

v e r a b s c h i e d e n .

Wissen Sie schon, wann Sie
das e rs te Ma l den Hyunda i
1 2 0 W R C t e s t e n d ü r f e n ?
Unsere Verträge laufen bis zum
Jahresende. Aber die Hersteller
einigen sich normalerweise dar
auf. dass die Fahrer schon früher
fü r i h r neues Team tes ten kön
nen. Darüber sprechen wir gerade.
Wenn alles klappt, sollte ich also
ncKh vo r We ihnach ten e rs tma ls
im Hyundai sitzen. ■
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Was macht C i t roen?
herr ieh t
d r S h n t n d e s

Schwaigen

Nach Ot t Tänaks Wechse l
zu Hyundai scheint in der
Rallye-WM alles möglich.
Ob allerdings, wie nun
kolportiert, der gefrustete
Sebastien Ogier zu Toyota
geht, hängt auch davon ab,
ob Citroen aussteigt.

V o n : R e i n e r K u h n

R a l l y e - W M

Keine Angst vor Tänak

Heißer kann ein Herbstkaum sein. So gering die
Chancen, dass der Wel t

m e i s t e r n a c h n e n n T i t e l n v o n
Loeb und sechs von Ogier zum 15.
Mal in Folge auf den Vornamen
Sebastien hört, so groß der Friisl
d a r ü b e r b e i m e n t t h r o n t e n C h a m

pion. Dabei lag Ogier bis zum vor
l e t z t e n L a u f i m T i l e l r e n n e n . F ü r

den 47-maligen Liiifslcger kein
Grund, n icht schon zuvor ro tzu-

Hyundal-Speerspltze Thierry
Neuville strotz vor Selbst
b e w u s s t s e i n . T r o t z d e r

Verpflichtung von Ott Tänak
gibt er sich gelassen.

I in Jahr 2014 kehrte Hyundai indie Topliga zurück und ver
pflichtete den damaligen Vize-

wel imeis ter Th ier ry Neuvi l le .
Nach sechs gemeinsamen Saisons
und 78 WM-Starts stehen 33 Po-
clestplätze und zwölf Siege auf
der Habenseite und seit 2016 vier
mal in Folge Platz 2 in der Fahrer

s e h e n . S e l b s t a l s e r i m F r ü h s o m

m e r z w i s c h e n z e i t l i c h d i e W M -
Tabel le anführte, maul te er über
.seinen Dienstwagen und trübte
damit nicht nur die Stimmung im
Team, sondern zeigte auf. wie fra
gil die junge Zwcckgcmeinschaft
z w i s c h e n d e m S e r i e n - W e l t m e i s t e r
und se ine r he im ischen C i t roen -
Equipe tatsächlich ist.

Den Tiefpunkt bildete nach
d e m z w i s c h e n z e i t l i c h e n A u s i n

T r o p h i e A n d r e s

Spanien ein rüder Tweet von
Ogiers Ehefrau Andrea Kaiser mit
dem Hashtag ,Shitroen". Egal, ob
a u s f a m i l i ä r e m l i d s t a n d i n d e r
Enttäuschung oder als gezielte
Provokation, der nach wenigen
Stunden wieder gelöschte Tweet
birgt enorme Sprengkraft. Auch,
wei l PSA-Konzerncbef Carlos Ta-
v a r c s n a c h d e m R a u s s c h m i s s v o n

Kris Meeke, detn Reglemcnt-
Hickhack bei Mcckflügeln oder
d e m Vo r l i i s l d e s f r a n z ö s i s c h e n
WM-Laufes schon länger über ein
Ende von Citroens WM-Engagc-
m e n i n a c h d e n k e n s o l l . E i n K i i -
sengespräch im Anschluss an die
Rallye Spanien will niemand be
stätigen. Gespräcbsanfragen an
C i t r o e n - Te a m c h e f P i e r r e I i i i d a r
b l i e b e n u n b e a n t w o r t e t .

Nichtstiestotrotz sucht Toyota
nun einen adäquaten Ersatz fiir
den fahnenflüchtigen Tänak. Im
Mittelpunkt des Inleresses soll kein
Geringerer als Ogier stehen. Doch
der Franzose hat für 2020 einen
gültigen Vertrag mit Citroen. Hin
Wechsel Ist also unmöglich - es
sei denn, Citroen steigt aus. Viel
leicht wurde die neue Aerodyna
mik für den C3 WRC auch deshalb
nicht mehr für den Schlusss]mrl
homoiogiert. ■

Loeb und MuUer au f dem E i s

N e u v i l l e : B e s s e r I m 1 2 0 a l s I m V a r l s

Wertung - zu einem Titel hat es
bisher nicht gereicht. Wohl auch
deshalb sicherte sich Hyundai-
Te a m c h c f A n d r e a A d a m o n u n d i e

Dienste des frischgebackenen
Wel tme is te rs O t t Tänak . „Se ine

Verpflichtung ist auch ein Beweis
für das anhaltende Engagement
iinddie Ambitionen von Hyundai
in der Rallye-WM", so der Italie
ner, der zuvor schon die Verlän
gerung mit den Teilzeit-Werkspi
l o t e n S e b a s t i e n L o e b u n d D a n !

Sordo für sechs respektive acht
WM-Uiufe in 2020 bestätigte.

Wer mm glaubt, der bisherige
Tcnmieadcr Neuville sei von Neu
zugang Tänak wenig begeistert,
irrt. „Ich bin da völlig ofTen und
habe keine Angst. Im Gegenteil,
ich halte Otts Verpflichtung für
e i n e n Vo r t e i l . D e n n e s i s t m i r w e
sentlich lieber, wenn wir im glei
c h e n A u t o s i t z e n u n d e r i n e i n e m

Hyundai gegen mich fährt, als in
einem Toyota", gibt s ich der
31-Jährige Belgier selbstbewusst
und fügt an: „Es ist immer gut.
e i n e n s o s c h n e l l e n F a h r e r i m
Te a m z u h a b e n . M i t s e i n e m W i s

s e n k ö n n e n w i r d e n 1 2 0 W R C s i
c h e r n o c h s c h n e l l e r w e i t e r e n t w i

c k e l n . " » R K

Yvan Mu l le r und Sebas t ien
Loeb gehen mit eigenen
Teams in derTrophee
Andros an den Star t . Unter
den Te i lnehmern i s t auch
e in Deu tscher.

Yvan Muller war am Lenkrad zehnmaliger Eiskö
nig. Zeitweilig wurde der

Franzose wegen seiner Domi
nanz gar verbannt. Jetzt kehrt
„Yvan , de r Schreck l i che" i n d ie
Trophee Andros zurück, aller
dings überlässt er als Chef eines
eigenen Rennstalls das Gasge
b e n a n d e r e n : B e i m S a i s o n a i i f -

takt Anfang Dezember starten
f ü r M u l l e r Ya n n l i h r l a c h e r u n d

Franck Lagorce. der die E-Renner
maßgeblich niitentwickelte. Re
kord-Rallyeweltmeister Seb.islien
l.oeb schnupperte bislang nur
auf dem Eis, svill aber nun eben
falls mit einem eigenen Team
permanent antreten und beim
S a i s o n a u fl a k t u n d b e i m F i n a l e

auch se lbs t f ah ren . Noch n i ch t
d e fi n i t i v e n t s c h i e d e n i s t . w a n n
u n d w i e o f t d e r d e u t s c h e

Yoi iTi ibe-Star und Gewinner des
ADAC-GT-4-Rcnnens in Spiel
berg, Felix von der Laden, auf
d e m E i s s e i n w i r d . F i x i s t d e r
A u fi r i i i v o n N i c o l a s P r o s t i m

R e n a u l l Z O E d e s a m t i e r e n d e n
Meister ieams Dubourg. Auch
das Peugeot-Team Pussier setzt
z w e i R e n n e r e i n . b r k

Sebastien Loeb fungiert als Teamchef und zuweilen auch als Fahrer
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Rallyesport | Lausitz-Rallye

Fabian Kreim setzt den
Schlusspunkt hinter eine
erfolgreiche Saison und
erobert erneut die Lausi tz.
L o k a l m a t a d o r M a t t h i a s
Kahle muss vorzeitig die
Waf fen s t recken .

Vo n : M i c h a e l H e i m r i c h

Solclic lksiiclic sind in derhontigen Zeit selten ge
w o r d e n . d o c h S a c h s e n s

Min is terpräs ident Michae l
K r e c s c h m e r l i e ß e s s i c l i n i c h t n e h

men und siariele höclistpersön-
lich die diesjaln'ige laiusitz-Uallye.
Per CDU-Mann weiß um die Be
deutung der Veranstaltung in ei
ner Region, die in den kommen
den Jahren einen liefgreilenden
S t r u k l u r w a n d e l e r l e b e n w i r d .
Noch laufen die Anlagen im
Braunkohletagebau auf Hochtou
ren. und noch darf Rallye-Chef
Wolfgang Rasper fast 170 Wer-
cungskilometer austrassieren, um

die Szene mit einer Schotter-R;il-
lye zu beglücken, die in Mitteleu
ropa einzigartig ist. Der Ixihn für
die vielen Mühen: rirneui zog es
zigtausende Besucher in die Regi
on. und fürvielc ist es der krönen
de Abschluss der Saison.

So auch für Fabian Kreim. für
den Skoda Auto Deutschland ex
t ra d ie Evo-Stu fe des Fab ia R5

angemietet hat. Man befürchtete
bereits auf dem Papier, gegen
ü b e r M a t t h i a s K a h l e i n R ü c k
stand zu geraten, denn der Ixjkal-
matador und Publikumsliebling
besitzt das modernere Fahrzeug
als der Importeur. Poch Kahle
gibt sich gewohnt zurückhal
tend. schließlich ist er vor einem
Jahr an gleicher Stelle seine letz
te Rallye gefahren. Von Übungs
mangel ist kaum etwas zu mer
k e n . a u ß e r v i e l l e i c h t b e i d e r
Nachtprüfung am spülen Freitag
abend. „Als alter Mann sieht man
im Dunklen nicht mehr so gut",
kokettiert der 50-Jährige.

Doch der spannende Kampfan
der Spitze, in den sich auch Nor-

LAUSITZ-RALLYE (01./02. NOVEMBER 2019)

10 Wer tungsprü fungen über 166 .21 hm

]. Kreim/Braun(D/D) Skoda Fabia RSevo 1:36.10,4h

2. GtOfidal/Fuglenjd (N/N) Fofd Fiesta RS MK2 ü.l8,7ni ln
3, Vorobiovs/POkisdVA/LVA) Mitsubishi Lancer Evo VIII ♦4.43,6 nta

4 . Stolarski/Ozlerls (PL/PL) Mi tsubish i LancerE\ö IX ♦6.25.6 min

5 . Vieilmaa/McNiven (FtN/6B) Mitsubishi Lancer EvoX ♦820.1 min
5 . Schaimach/Mocti (NZ/D) Skoda Fafaia RS ♦6.2a9min
7. Kurka/iaTOvskA(CZ/a) FordFestaRS ♦8.55,1 min

8 . S('kofa/PaLvec(C2/a) Mitsubishi Lancer Evo IX RA ♦9.31.8 min
9. Gassner sen./K/amer (O/D) Mitsubishi Lancer Evo X ♦9.51,9 min

10. Rarrxxiat/Schmidt (D/O) Mltsut*shl Lancer Evo VII ♦12.49,7min

Wegens Meister Anders Gröndal
im Ford Fiesta RS einmischt, ist
s c h n e l l v o r b e i . A u f d e r f ü n f t e n

Prüfung legt Kahle nach einer
Spningkuppe die spektakulärste
Pindung hin, dabei verletzt sich
allerdings Beifahrer Christian
Doerr am Rücken und muss mit
W i r b c l b r u c h z u r w e i t e r e n B e

handlung ins Krankenhaus ge
b r a c h t w e r d e n . K a h l e k a n n n u r
noch als Zuschauer verfolgen,
wie Kreim richtig aufdreht und
Bestzelt um Bestzeit setzt.

Beispielhafte Location
Der vierfache Lausitz-Sieger
Gröndal ist chancenlos. und eine
defekte Zündung besiegelt im Fi
nale sein Schicksal vorzeitig. Mit
über einer Minute Vorsprang ge
winn t Kre im zusammen mi t Be i
fahrer Tobias Braun das interna
t i o n a l e K r ä f t e m e s s e n d e u t l i c h .
Hennann Gaßner sr. (Mitsubishi)
w i r d a l s N e u n t e r z w e i t b e s t e r
Deutscher. Peugeot-Junior Roman
Schwedt setzt ein Ausrufezeichen
u n d f ä h r t a l s b e s t e r N i c h t - A U r a -
der auf Rang 11.

D ie Scho t te r -S t recken In de r
Lausitz sind gewohnt anspruchs
voll. Insgesamt 32 von 92 Teams
e r r e i c h e n d a s Z i e l n i c h t . A u c h
Vci-zögerungen im Zeitplan kön
nen die gute Stimmung nicht
drücken, denn bei optimalen äu
ßeren Bedingungen glänzt die
Veranstaltung erneut. Der Ser
vicepark liegt erneut direkt am
Bärwalder See und ist beispiel
haft für viele andere Rallyes. Die
Zuschauelpunkte sind optimal
ausgewiesen und in Kürze zu er

r e i c h e n . A n d r e a s L e u e . v e r a n t
wortlich für das Rallye-Programm
v o n S k o t i a A u t o D e u t s c h l a n d ,
findet: -Die Uusitz-Rallye wäre
definitiv eine Bereicherung auch
für die Deutsche RallyeMeister-
s c h a f t . "

Wiedersehen vor Gericht
O b s e i n Te a m i m k o m m e n d e n
Jahr überhaupt noch einmal an
t r e t e n w i r d , s t e h t i n d e n S t e r
n e n . F ü r F a b i a n K r e i m u n d
S k o d a A u t o D e u t s c h l a n d w a r e s

der vorerst letzte gemeinsame
A u fl T i t t . M a n s i e h t s i c h a l l e r
dings noch einmal vor dem
DMSB-Sportgericht. Dort geht es
um die eingelegte Berufung ge
gen die Disqualifikation von
Kreim bei der 3-Städte-Rallye.
Sollte diese in der Verhandlung,
d i e M i t t e N o v e m b e r s t a t t fi n d e n
soll, bestätigt werden, könnte
Kreim alle gefahrenen Zeiten
ver l ie ren - und dami t auch das
Ergebnis der Power-Stage, für
die er die drei Extra-Punkte kas
sierte. die ihn aktuell zum inof
fi z i e l l e n M e i s t e r m a c h e n . A l l e r
dings ist man im grün-weißen
Lager zuversichtlich, dass die
Dis(|ualinkation keinen Bestand
haben wird, weil das Reglement
- K r e i m h a l t e a n e i n e r U n f a l l
s te l le e in Auto sehen müssen -
verschiedene Interpretationen
z u l i e ß e . ■

Mat th las Kah le ; Zu we i t gesp rungen

A n d e r s G r ö n d a l : K e i n e G a s t g e s c h e n k e
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Max Hesse (18) fuhr in seiner
zweiten Tourenwagensaison
zum Meister t i te l in der
ADAC TCR Germany, im
Inten/iew spricht er über
ein spannendes Jahr und
s e i n e Z u k u n f t .

Von: Michael Bräut igam

W i e h a b e n S i e d a s F i n a l e u n d
den Ti te lgewfnn er lebt?
Es war super spannend. Für die
TCR Germany hiitte es nichts
Besseres geben können als drei
K o n t r a h e n t e n i n n e r h a l b v o n v i e r
P u n k t e n u n d d a n n n o c h a l l e d r e i

h i n t e r e i n a n d e r a u f d e r S t r e c k e .

I c h h a t t e m i r n a t ü r l i c h e i n e i n

facheres F ina le erhoff t , aber im
Endeffekt ist alles gut gelaufen.

S i e w u r d e n f a s t v o n e i n e m
G c i s t s t a r t e r v o n d e r S t r e c k e
g e s c h o b e n , h a b e n a b e r i m
Auto ke ine Miene verzogen.
W i e b l e i b t m a n s o c o o l ?
Ich hatte Ja keine Zeit, auszu
rasten. Hari (Proczyk. d. Red.) war
ganz knapp dran, das heißt, ich
musste so schnell wie möglich in
meinen Rhythmus zurückfinden.
Wenn ich mich da aus dem Kon

zept bringen lasse, hätte es auch
anders ausgehen können.

W i e w a r d a n n d i e Z i e l d u r c h -
fahit und die Gewissheit, den
T i t e l z u h a b e n ?
Das war mega. ein Hammer-
Feeling! Ich wusste in die letzte
Runde hinein, dass ich vor Hari

o
M a x H e s s e

Geburtstag: 23. Juli 2001
Wohnort : Wernau (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2008: Einstieg Kartsport
2010-2012:3 x in Folge Meister
ADAC Kart Masters (Bambini)
2013: ADAC Kart M. (KF3/2.)
2014: ADAC Kart M., DJKM
2 0 1 5 : V i z e m e i s t e r D J K M

2016: DKM (13.)
2018: ADAC TCR Germany
(6./Meister Rookie-Wertung)
2019: TCR Germany (Meister)

H O B B Y S

Kart. Motorsport, Modellbau
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„Ich hatte mir natürlich ein
e i n f a c h e r e s F i n a l e e r h o f f t "
bleiben i iuisste und dass es mir
r e i c l K . w e n n i c l i e i n e n P l a l z
h i m e r A i u t i r e i n k o i n n i e . V o n

außen gab es zwar Spekula
t ionen. wer Meis ter is t und wer
n i c h t , a b e r d a s ' I Va m u n d i c h
wussten es. weil wir es natürlich
vorher ausgerechnet hatten.

Vo r d e r S o m m e r p a u s e h a t
ten Sie noch keinen Sieg. Ha
ben Sie am Titel gezweifelt?
Für mich persönlich habe ich
immer dran gcgi.nubt. und ich
w u s s t e , d a s s w i r e s s c h a f Te n
k ö n n e n . D a s W o c h e n e n d e a m
Red Bull Ring war ein Rückschlag
für uns. Und wenn du dann mit
ü b e r 4 0 P u n k t e n R ü c k s t a n d i n
die Sommerpause gehst, denkst
du schon: Okay, es sind noch acht
Rennen zu fahren, jetzt wird es
langsam eng. Aber wir haben in
der Pause sehr gut gearbeitet und
k a m e n s e h r s t a r k z u r ü c k . N a c h

dem Sieg in Zandvoort kam viel
Gewich t von me inen Schu l te rn .

Am Red Bull Ring kämpften
S i e m i t L e i s t u n g s v e r l u s t ,
trotzdem haben Sie wichtige
P u n k t e g e s a m m e l t . W o h e r
k o m m t m i t d a m a l s n o c h 1 7
J a h r e n s c h o n s o e i n e e x t r e m
professionelle Einstellung?
Es ist einfach mein Job. das Beste
h e r a u s z u h o l e n . We n n m a n w e
niger Leistung hat. ist es nicht
schön, aber ich bin auch da um
mein Leben gefahren und habe
i m z w e i t e n R e n n e n P u n k t e f ü r
Platz 5 bekommen, die sehr ent
scheidend waren. Ich glaube, dos
Wochenende hat uns sogar gc-
st.irkt und gezeigt, dass wir auch
mil nicht htmder(]n"ozeniigem
Material mitfighien können.

S i e s i n d m i t 1 6 d i r e k t v o m
K a r t i n s T C R - A u t o u m g e
stiegen. Wie heftig war der
Sprung ins kal te Wasser?
Ich war davor noch nie auf der
S t r a ß e m i t e i n e m A u t o u n t e r
wegs. Dann auf dem Sacliscnring
2017 das erste Mal zu fahren, war
etw.is komplett Neues. Die Ab
messungen. die Power, die sich
ganz anders entfaltet, die Größe
des Autos. Das ist ein ganz ande
res Feeling als beim Kartfahren.
Für mich war auch ein großer

Un te rsch ied , dass man im Ka r l
i m m e r i n d e r M i t t e s i t z t u n d i m
T C R - A u t o n a t ü r l i c h l i n k s . A b e r

s c h o n d a k o n n t e i c h v i e l l e r n e n
und CS In den letzten zwei Jahren
ja auch umsetzen.

„Wenn du mit über
4 0 P u n k t e n R ü c k
s t a n d i n d i e S o m

merpause gehst,
d e n k s t d u s c h o n :

Okay, es sind noch
acht Rennen, es
wird langsam eng."
Max Hesse

B r a u c h t e m a n n i c h t n o c h
e i n e Z w i s c h e n s t u f e z w i
s c h e n K a r t u n d T C P f ü r d i e
L e u t e , d i e d e n To u r e n w a
gen-Weg gehen möchten?
Das giauljc ich ehrlich gesagt
nicht. Wenn man wie ich so viele

Jahre im Kart auf allen möglichen
Strecken unterwegs gewesen ist,
dann weiß man im Grunde, wo-
nim es geht. Also Dinge wie; Wie
fahre ic t i Rennen? Wie verhal te
ich mit gegenüber den Kontrahen
ten? Das ist ja auch eine Sache von
Respekt. Deshalb denke ich. dass
es kein Problem ist. auch mit 16
in ein TCR-Auto einzusteigen.

S i e h a t t e n i m W i n t e r
2 0 1 8 / 2 0 1 9 k e i n e T e s t f a h r
t e n . B r a u c h e n S i e d i e Z e l t
I m A u t o e t w a n i c h t ?

(I.icht) Nein, da.s ist einfach eine
Frage des Budgets. Wir haben von
Anfang an gesagt, dass wir das
Budget so gut wie möglich für die
Rennen nutzen. Außerdem gab es
den o ffiz ie l len Test , was meiner

Meinung nach völlig ausreicht.
Ich kannte die Strecken und ich
sollte mich als Fahrer schnell ans
Auto gewöhnen können, deshalb
war das kein l'roblem. Wir haben
auch gesagt, dass wir so wenige
Kilometer wie möglich aufs Auto
fahren wol len, wei l das natürl ich
im Endeffekt avich wieder auf die
Verschleißteile geht.

i h r e E l t e r n s i n d b e i d e n R e n
n e n I m m e r d a b e i . W i e w i c h
t ig is t d ieser Rückhal t?
Sehr wichtig, vor allem durch
meinen Vater. Seinetwegen sitze
ich hier, von ihm habe ich altes
gelernt. Er begleitet mich, seit ich
dreiein halb Jahre all bin. zu Jeder
Kart.strccke und jetzt zu den gro
ßen Rennstrecken. Er weiß genau,
wjis ich zum Fahren brauche, weil
e r f r ü h e r m e i n M e c h a n i k e r w a r .
D e s h a l b k a n n e r m i t r c t i c n u n d

mir unter die Arme greifen. Mit
18 wird m.an natürlich eigen
ständiger. macht viele Dinge al
leine. zum Beispiel Testfahrten. Er
kommt nur noch zum Rennen.

Einer Ihrergrößten Förderer
i s t P h o e n I x - Te a m c h e f E r n s t
M o s e r . W i e w a r s e i n e R e a k
t i o n a u f d e n T i t e l ?
Der war sehr happy. Vor der Saison
Ilaben wir gesagt, dass es wiclitig
ist. dass ich ein Rennen gewinne.
In der Sommerpause saßen wir
wieder zusammen und er meinte:
Du niusstjetzt ein Rennen gewin
nen! (Lacht). Jetzt im EndeiTekt
vier Mal gewonnen zu haben und
Meis le r zu werden - da war e r
super glücklich.

Was sag t e r a l s Aud i -Mann
dazu, dass Sie Hyundai ge
f a h r e n s i n d u n d n i c h t A u d i ?
F ü r E m s t w a r e s i n d i e s e m S t a

dium noch mehr eine persönliche
Sache als herstellerlK-zogen. Ich
habe ja keinen Werksfahrerver-
trag, er kümmert sich rein um
mich [lersönlich als Max Hesse. Er
hat also versucht, das bestmög

liche Paket zu dem kleinsten Bud
get zu finden. Es ist kein Geheim
nis. dass der Hyundai das aktuell
st.irksie Arno ist - und auch nicht,
d.iss das Team Engsticr einen su
per Job macht. Da hatten wir viel
Support von l.iqiii Moly. Hyundai
Deutschland und der Hyundai
Motorsport GmbH, was mir natür
lich in den nächsten Jahren auch
noch wei terhe l fen kann.

B e i m l e t z t e n I n t e r v i e w h a
b e n S i e d i e D T M o d e r W T C R
als Ziele angegeben. Ist das
n o c h I m m e r s o ?

Ja. das ist immer noch gleich.
Mein Hauptziel ist die DTM. Was
die nächsten Jahre angeht, ist die
WTCR aber der möglichere und
schnellere Weg. Ich habe Jetzt ja
zwei Jahre TCR-Erfahrung. Viele
I ierstelier wissen, wer ich bin und
was i ch kann . D ie DEM is t e in
komplexes Thema. Es gibt Privat
teams. aber da braucht man viel
Geld, und das ist natürl ich nicht
das Ziel. Für die nächsten Jahre
wäre die WTCR das, wo ich mich
z u H a u s e f ü h l e n k ö n n t e . A b e r
wenn jemand anmft und fragt, ob
icli DTM fahren möchte, sage
ich natürlich nicht nein (lacht).

W o w ü r d e n S i e s i c h a l s o
2 0 2 0 a m l i e b s t e n s e h e n ?
In der WTCR.

Was passiert - abgesehen
v o n Ve r h a n d l u n g e n — b e i
I h n e n I m k o m m e n d e n W i n t e r ?
Ich werde Im Winter ein bisschen
Schaltkart fahren, um fit und im

Training zu bleiben. ■

Doppeipack: l^esse holte zusammen mit Thio Coicaud auch denTeam-Titel
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Tourenwagen | Hintergrund

FIA Touring Car Cup

Audi holt Doppelsieg
Klim Gavrllov (Audi) holte
bei der Erstauflage des FIA
Tourenwagen Cups den
Sieg. Gilles Magnus (Audi)
komplettierte für Belgien
einen Audi-Doppelerfolg.

Von; Michael Bräut igam

Kein Glück hatte dagegendas von I.iica Engstler (Hy
undai) vertretene Team

Deutschland. Engstler hatte sich
dabei im verregneten ersten
Qualifying die Pole-Position ge
sichert. als noch in der gleichen
Session tier Motor hochging. Erst
als das erste Rennen längst gestar
tet war. konnte Engstler dem Feld
h i n t e r h e r e i l c n . A u c h w e n n d e r
Motor rechtzeitig getausciu wor
den wäre, hätte er von ganz hin
ten s ta r ten müssen. Wei l durch
d e n M o t o r s c h a d e n a u c h d a s z w e i

te Qualifying ohne Engstler statt
fand. hätte im zweiten Lauf eine
Auflioijagd horgcmusst. Doch die

N A S C A R M a r t l n s v l l t e

Enge Kampfe: Am Ende sicherte sich Kllm Cavrilov die Goldmedaille

w u r d e d u r c h e i n e n S t a r i c r a s h
vereitelt. Enrico Bettera (Audi)
würgte seinen Motor ah und
Engstler konnte dem Auto des
I t a l i e n e r s n i c h t m e h r a u s w e i c h e n
- das Aus für beide.

Durch das Mcga-Pecli von Fa
vorit Engstler kämpften also an
dere Fahrerum die Medaillen. Der
19-jährige Gavrilov, der schon bei
einem Gaststart in der TCR Euro
pe in Monza auf sich aufmerksam
machte , e rb te d ie Po le fü r den

e r s t e n U i i f u n d f u l i r e i n e n k l a
ren Start-Ziel-Sicg ein.

Magnus war im zweiten Qua
lifying der Schnellste, musste
aber nach P3 im ersten Lauf auf
e inen Ausrutscher Gavr i lovs hof
fen. Doch der machte mit P2 die
G o l d m e d a i l l e f ü r R u s s l a n d k l a r
und sorgte dafür, dass Russland
(1 X Gold. 2 X Bronze) auch die
Gesamtwertung der FIA Motor
sport Games gewann. Bronze
ging Mafo Homola (Hyundai). ■

TCR: NEU IN DÄNEMARK
Tourenwagen-Fans aus
Norddeutschland können sich
freuen: Im kommenden Jahr
soll es eine eigene TCR-Meis-
terschaft in Dänemark geben.
Ais Serien-Organisator agiert
Martin Jensen, der mit Casper

Elgaards Team Massive Motor
sport auch schon die ersten
S t a r t e r s i c h e r h a t .

S U P E R C A R S : S H A K E D O W N

U N O K E L L Y - W E C H S E L

Tabeilenfijhrer Scott McLaugh
l i n h a t e i n e n R o l l - o u t m i t

seinem neuen Ford Mustang
erfolgreich absolviert- Das
bisherige Einsatzauto war bei
einem Crash in Surfers Para
dise zerstört worden (siehe
letzte MSa). Aus dem Ford-
Lager gibt es noch weitere
Neuigkeiten: Das Team Kelly
Racing, seit 2013 mit Nissan
unterwegs, wird 2020 auf den
Mustang wechseln, Simona
de Silvestro wird das Team
jedoch verlassen.

Harvick führt SHR-Triple an
Kevin Han/ick (Ford) hat
sich mit einem Sieg in
Texas sein Final t icket

gesichert. Aktuell läuft es
a u f d i e s e l b e n v i e r F i n a l i s

ten wie im Vorjahr hinaus.

Von; Michael Bräutigam

Nachdem sich Mailin TruexJr. (Toyota) bereits in Mar
t i n s v i l l e s e i n r i n . i l t i c k c t

sichern konnte, zog Harvick in
Texas nach. Doch der Weg zum
Sieg war zwischenzeitlich holprig.
Von der Pole aus gewann der
S t e w a r l - H a a s - P i l o r a u c h d i e e r s t e

Stage, die durch nicht weniger als
sechs Gelbphascn unterbrochen
w u r d e - S a i s o n r e k o r d !

Ci'cwchief Rodney Childers
spielte nach den anfänglichen
P r o b l e m e n v i e l e r F a h r e r d i e S i -

c h c r h e i t s - K a n e u n d s e t z t e s e i n e n
Fahre r au f e ine eher konserva
tive Strategie. Weil in Texas der
RcifenverschIcifS eine unterge
ordnete Rolle spielt, kostete das

einige Positionen gegenüber den
F a h r e r n , d i e s i c h m i t n u r z w e i
oder gar keinen neuen Reifen
n a c h v o m e z o c k t e n .

Alle Augen auf Phoenix
A l s d i e S t r e c k e m i t z u n e h m e n d e r

D u n k e l h e i t e n d l i c h d e n e r w a r
teten Grip aufbaute, dreinc 1 lar-
v i c k a b e r w i e d e r a u f u n d h o l t e

seinen vierten Saisonsieg. Arie
A l m i r o l a u n d D a n i e l S u ä r e z
m a c h t e n a u f P 2 u n d P 3 d e n S H R -

Dreifachsieg perfekt.
Joey Logano (Ford) wahrte mit

P4 se ine Chancen au fs F ina le ,
ebenso wie Kyle Busch (Toyota)
mit P7. Beide liegen rund 20
Punkte über dem Cut . was fas t
eine Vorentscheidung um den
Finalcinzug rit. Scliaffen es l.oga-
no und Busch ins Finale, sind es
d i e s e l b e n v i e r F i n a l i s t e n w i e
2 0 1 8 . A b e r : G e w i n n t i n P h o e n i x
e i n e r d e r F a h r e r v o n d e n Ta b e l

lenplätzen 5 bis 8. wird es richtig
eng. Bis auf den erneut glück
losen Chase Elliott (Chevrolet)
k ö n n t e n e s d i e s e z u d e m n o c h
über die Punkte schaffen. ■

. r '
Keelan Harvick klebt den SIeger-Aulkteber auf das Auto von Papa Kevin

N A S C A R C U P S E R I E S

F o r t W o r t h / Te x a s ( U S A )
3 A . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u t e n

C e s a m t w e r t u n g
n a c h 3 4 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kevin Harvick (USA) F o r d 1. Tiuex Jr. (Toyota) 4133 Punkte

2. Arie Almirola (USA) Ford 2 . Hdrvtck(Ford) 4113

3. Daniel Suärez (MEX) Ford 3. Kyle Busch (Toyota) 4113

4 . Joey Logano (USA) Ford 4 . Logano (Ford) 4111

5. William Byron (USA) Chevrolet 5. Hamlin (Toyota) 4091

6. MartlnTruexJr.{USA} Toyota 6 . Blaney(Foid) 4 0 8 8

7. Kyle Busch (USA) Tcryota 7. Larson (Chevrolet) 4 0 8 8

8. i?yan8laney (USA) Ford 6 . Elliott (Chevrolet) 4033
9 . Kurt Busch (USA) O r e v r o l e t 9 . Keselowski (Ford) 2 2 6 5

10. EnkJones (USA) Toyota 10. Byron (Chevrolet) 2247
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Markenpokale | Hintergrund

P o r s c h e S u p e r c u p

A m m e r m ü U e r s c h a f f t H a t t r i c k
M i c h a e l A m m e r m ü l l e r h a t

geschafft, was zuvor nur
Rene Rast gelang. Er holte
sich mit einem Doppelsieg
beim Finale in Mexiko zum
dritten Mal in Folge den
Titel im Porsche Supercup.

Von: Michael Bräut igam

Die Aiisgangslage vor demDoppelrennen in der 22-
Mil l ionen-Mctropole w.ir

für Siipercup-Vcrhnitnisse fast
sc l i on komfo r l abe l fi i r dcn Me is
ler der Jahre 2017 und 2018.
G a n z e H P u n k t e Vo r s p r u n g
b r a c h t e e r n a c h M e x i k o m i t . I m

engen Piinktgeflecht des welt
weit wolil wicluigsten Marken
pokals bedeutete das. dass er
a u c h m i t z w e i v i e r t e n l ' l i i t / . e n
sicher zum Titel gefahren ware.

V o r d e m P i n a l - E v c i u w a r e n

a u c h d i e Te a m - u n d R o o k i e - W e r

tung sowie der Kampf um den
T i t e l d e r P r o - A m - K I a s s c o f f e n .
Drei der vier Cliainpionate waren
n a c h d e m e r s t e n M e x i k o - L a u f
d a n n a b e r e n t s c h i e d e n . U ' c h n e r -

Miehöei

A
Es geht auch ohne den Chef: Walter Lechner sen. fehlte krankhcitsbedingt. AmmermüUer und Team fuhren zum Titel

P i lo t Amrnermüi le r s icher te s ich
im Qualifying die Pole-Position
für beide Rennen. Lairy ten Voer
de (MRS GT-Racing) als erster Ver
folger war nach einem Aufbiin-
gungsproblem nur im Mittelfeld
z u fi n d e n . U n d d e r Ta t w l l e n -
vicrte Ayhancan Güven (Almeras)
s t a n d z w a r f ü r b e i d e L i n f c a u f
Startplatz 2. doch mit 22 Punk
t e n R ü c k s t a n d w a r e r n a t ü r l i c h
nicht der Haiiptkonkiirrenl.

G ü v e n ü b e r n a h m n a c h d e i n
Start die Fühning. doch Aminer-
i n ü l l e r w a r b a l d w i e d e r v o r b e i

und zog auf inid davon. Julien
Andlauer (l.echncr/4.) und ten
Voorde (5.) verloren zu viele IMnk-
le , a l s dass Ammer inu l le r ncKh
einzuholen gewesen wiire. Der
Siegde.s alten und neuen Meisieî s
besiegelte auch den Teamlitel für
U'chncr. Güven tröstete s ich mit
dem R(H)kie-Titel über 1*2 hinweg.

Aminermüller gelang am Me
xiko-Sonntag auch die Kür: Sieg
vorGüveii tiiidjaxon livans (i-acli
Auto Tech). „Das war ein un
glaubliches Wochenende", freute
sich AmmermüUer, der nächstes

Jahr mit einem möglichen vier
t e n T i t e l R e k o r d m a n n P a t r i c k
I l u i s m a n e i n h o l e n k ö n n t e .

D e n P i o - A m - Ti t e l h o l t e s i c h
im letzten Rennen der Norweger
Koar Undland (Alnieras). ■

Porsche Carrera Cup Deutschland

A n d l a u e r z i t t e r t s i c h z u m T i t e l
Beim Sa i sonfina le des Po r
sche Carrera Cups musste
Julien Andlauer eigentlich
nur noch ein Punktepols
te r ve rwa l ten - am Ende
brauchte er es fast auf.

was er tun musste, um seine Ti-
telchnnce zu wahren: Er gewann,
während Teamkollege Amllauer
auf P4 aber weiter auf Kurs lag.

D e r a u f 1 5 , 5 P u n k t e g e
schrumpfte Vorsprting war noch
immer ein beruhigendes Polster.

Z w a r s t a n d A m m e r m ü U e r a u f

Pole, und würde er gewinnen,
wäre nach Carrern-Cup-Zählwei
se ein .seclister Platz von Andlau
er genug gewesen, um den Titel
aus eigener Kraft einzufahren.
Doch der Porsche-Junior zeigte

N e r v e n ! A u f d e m v i e r t e n P l a t z

liegend rodelte der 20-Jährige ins
Kiesbci t und f ie l auf l '9 zurück.
Sein Glück: Am Start hat te s ich
AmmermüUer die Piihrung von
Larry icn Voorde (Huber Racing)
abnehmen lassen und konnte sie
d e m N i e d e r l ä n d e r a u c h n i c h t
inelir abspenstig macben.

S o r e t t e t e A n d l a u e r t r o t z P 9
noch 2.5 Zähler seines Polsters
n a c h H a u s e . H ä t t e A m m e r m ü l l e r

gewonnen, wäre er zum ersten
Mal Cirrera-Cup-Chainpion ge
wesen. „Dass es so eng wird, habe
icli niclu gedacht", gab der Vize-
ineister zu. Der frischgebackene
Champion war im Ziel erleich
tert : „Was für e in verrücktes Fi
nale! Mein Plan war es. ein feh
lerfreies Rennen ohne übermäßig
viel Ris iko zu fahren. Leider is t
mir dann ein Fehler passiert. Am
Endo bin ich einfach total glück
l ich". so Andlauer. ■

Von: Michael Bräut igam

Wenn man mit 27.5P u n k t e n Vo r s p r u n g
z u m S a i s o n fi n a l e a n

reist. fühlt sich das auch im en
gen Porsche Carrera Cup an, als
w ü r d e m a n b e i m F u ß b a l l d r e i
M i n u t e n v o r S c h l u s s m i t d r e i To

ren Vorspnmg führen. Aber so
v e r r ü c k t , w i e e s m a n c h m a l a u f
dem Rasen zugeht, endete auch
d i e S a i s o n i m P o r s c h e C a r r e r a
Cup. Im ersten Lauf beim Filiale
auf dem Sncbsenring tat Michael
AmmermüUer (Lechner Racing). Machte es noch mal spannend; Ju l ien And lauer Is t neuer Carrera-Cup-Meis ter
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Audi Sport Seyffart t l RB LMS Cup

V o m R 8 i n s D T M - A u t o
Robin Rogalski hat es ge
schaff t und sich den Ti te l
im Audi Sport Seyffarth
R8 LMS Cup gesichert. Der
Lohn der Arbeit; Jetzt darf
er e in DTM-Auto testen.

Von: Michael Bräut igam

Innerhalb von vier Jahren vomRcnnsport-Neuling ins DTM-
Cockpit. das schafTen min

w i r k l i c h n i c h t v i e l e . B u s i n s A l t e r
von 16 Jahren tanzte sich Robin
Rogalski noch als Breakdancer
von Erfolg zu Erfolg. Doch dann
infizierte ihn sein Kumpel, der
heutige GT-l-Germany-Piloi Mike
Beckhusen, mit dem Motorsport
v i r u s . A u s e i n e r e r s t e n K a r t f a h r t
wurde schnell eine Rennsport lei-
denschafi, und der Aufstieg durch
die Klassen ließ nicht lange auf
sich warten. Der in Lübeck gelx)-
renc Pole stieg in den Kia Picanto
Cup ein und nutzte den Renault
Clio Cup als Sprungbrett in den
R8. „Es war hart, denn ich bin die
ersten Jahre nur hinterhergefah
ren. Als Breakdancer war ich Er
folge gewöhnt." Doch im zweiten

R8-Jahr konnte er nun den Titel
im Markeni>okal feiern.

.Ich freue mich riesig, meinen
ersten Titel im Motorsport ge
wonnen zu haben", jubelte der
zweite Champion des R8 Cups.
E i n e n k l e i n e n M a k e l h a t d i e

Jahre.sbilanz: Bei aller Konstanz
weist sie zwar in den 14 Saison-
liiufen neun Podestplätze aus.
aber nicht einen Rcimsicg.

Rogalski wird es herzlich egal
sein, denn mit dem Test im DTM-
Auto steht ihm jetzt ein echtes
Highlight bevor. Beckhusen und

Rogalski trafen sich beim Saison-
finale übrigens wieder, als Beck
husen - wie schon beim Auftakt
- einen Gasistart absolvierte. So

schließt sich also der Kreis. Die
letzten beiden Siege der Saison
gingen jeweils an Rahel Frey.

I n H o c k e n h c i m w u r d e n a u c h

die weiteren Titel vergeben. Da
.Gesamimeister" Rogalski in der
Juniorwertung eingeschrieben
war. ging die Pro-Wertung an
Landsmann JedrzcJ Szczcniak.
Die Amateurwenung (Am) holte
sich Matthias Kampf. ■

Meister Rogalski bekam den .Gutschein" für den OTM-Test von Rene Rast

Renaul t Cl io Cup

Pekar wieder Spitze
Tomää Pekar hat sich nach
einem Jahr „Pause" den Ti
tel im Renault Clio Cup von
S e b a s t i a a n B l e e k e m o l e n

zurückgeholt.

Von: Michael Bräut igam

Das 'fitelrennen im liari umkämpften Clio Cup Central
Europe war auch in diesem

Jahr bis zum letzten Event often.
Und wie im Vorjahr hießen die
Anwärter Tomas Pekar und Sebas
tiaan Bleekemolen. Der große Un-
terschietl: Pekar liatte im Vorjahr
das Finale aus gesundheitlichen
Gründen sausen lassen müssen,
und so w.ar der Titel kampflos in
die Niederlande gegangen.

D e r M e i s t e r v o n 2 0 1 7 w o l l t e

sich in diesem Jahr die Krone zu
rückholen und lag vor dem Finale

in Zolder 36 Punkte in Front. Blee
kemolen machte mit einem Sieg
im ers ten Lauf noch mal mäch-
I ig Boden auf den Ix-nder gut. der
nur Sechster wuix le. Im zwei ten

Durchgang aber konnte Pekar hin
ter Finalsieger Sandro Soubck und
Melvin de Groot den dritten Platz
e i n h e i m s e n u n d m a c h t e d a m i t
den zweiten Titclgewinn perfekt.

B leekemolen konnte s ich mi t
d e m T i t e l i n d e r G e n t l e m e n -

Wertung sowie dem Gewinn der
Teamwertung trösten, während
Szymon Jablonski den Rtwkie-
T i t e l e i n h e i m s t e . I m k o m m e n d e n

Jahr geht der Clio Cup mit neuer
S t n i k t u r a n d e n S t a r t : D i e R e

nault Deutschland AG zieht s ich
aus dem Orga-Gebilde zurück. ■

Dauer-Duel l um die Cl io-Krone; In diesem Jahr setzte sich Pekar (t .) durch

N A C H R I C H T E N

F E R R A R I C H A L L E N G E :

T I T E L S I N D V E R G E B E N

Nach dem Weltfinale in
Mugello sind nun alle Meister
titel in der Ferrari Challenge
Europa vergeben. In der Trofeo
P i r e l l i s e t z t e s i c h d e r M o n e

gasse Louis Prette mit 173 zu
170 Punkten gegenüber Nlc-
colö Schlrö durch. Die Coppa
Shell ging an Tanl Hanna aus
dem Libanon. Die jeweiligen
A m - We r t u n g e n g e w a n n e n
Emanuele Tabacchi {Pirel l i )
und Henrik Jartsen (Shell).

T R O F E O L A M B O R G H I N I :

FÜHRUNG VERTEIDIGT
A u c h b e i d e r T r o f e o L a m

borghini ist das Weltfinale
G e s c h i c h t e . I n J e r e z k o n n t e n

der Niederländer Danny Kroes
und der Russe Sergey Afana-
siev ihren Tabellenvorsprung
v e r w a l t e n u n d d e n T i t e l d e r

Pro-Wertung einfahren, in
d e r P r o - A m - K l a s s e s e t z t e

sich mit dem Georgier Shota
Abkhazava ebenfalls der als
Tabel lenführer angereiste
Pilot im Titelkampf durch. Die
Amateurwertung gewann der
F r a n z o s e N i c o l a s G o m a r .

P O R S C H E S P R I N T C H A L

L E N G E : E R S T E M E I S T E R

Mit der Porsche Sprint Chal

lenge Central Europe brachte
das Team Lechner Racing In
diesem Jahr einen ganz neuen
Markenpokal an den Start, im
Championat mit Identischen
Porsche Cayman GTA setzte
sich letztlich der Österreicher
Lukas Wanner (113 Punkte)
denkbar knapp gegen den
Türken Javin Seyhan (III)
durch. Die Pro-Am-Wertung

ging an den Deutschen Mar
kus Sattler, in der Am-Klasse

gewann Thomas Edl (A).
Sat t ler gewann zusammen
mit Arne Hoffmeister (D) auch
die Endurance-Wertung, wah
r e n d d a s J u n i o r Te a m A u s t r i a

die Teamwertung holte. ■

E r s t e r P S C C E - M e l s t e r : W a n n e r



■ t .

K a h n e i s t ^
In der vierten Saison der
Tourenwagen Classics
fe ier t ers tmals e in Ex-
D T M - P r o fi d e n Ti t e l :
Armin Hahne gewinnt in
einem Ford Sierra RS die
Rennse r i e f ü r h i s to r i sche
D T M - u n d S T W - A u t o s .
Fün f Läu fe wu rden im
R a h m e n d e r a k t u e l l e n
DTM ausgetragen.

Vo n : D i r k J o h a e

Historischer Motorsport lebtv o n s c h ö n e n G e s c h i c h t e n ,
hesonilers inieressanl sind

sie. wenn ehemalige Profis und
Sl. irs eines ihrer Kx-Aii los bewe

gen. 2019 kehrte beispielsweise
Armin Hahne ins Cockpit des l'ord
Sierra zunick, wie er ihn 1988 in
der DTM gefaliren ist. Das Dekor
des Fliigel-Cossies entspricht tlem
Outfit seines Hinsalzwagens. Kr
fulirals Ford-Junior im Team von
W a l l e r W o l f . D a m a l s w i i n i e H a h
ne Dritter, während sein Marken

kollege Klaus Ludwig im Team von
Bernhard Gi ab se in ers tes von dre i

DTiM-Championaten feierte. Doch
d e r K o n k u r r e n z w a r d a m a l s d e r

leistungsfreudige Zweiliter-Turbo
des Ford ein Dorn im Auge. Mittels

Luftmengenbegrenzer und Ge
w i c h t s z u w a c h s s o l l t e d e r V i e r

zylinder eingebremst werden.
Vor 30 Jahren hatten die Kölner
genug vom Ideal der .klassenlo
sen Gesollschaft" und kehrten der
DTM den Rücken. Wenn einer der
Tu rbo -Teu fe l heu te zu rückkeh r t ,
sorgt tias immer noch für Kon
fl ik t s to f f . Hahne s ta r te te i n de r
TWC im Gnippe-A-Trimm und
s o m i t o h n e A i r - R e s t r i c t o r . D e r

Vierzylinder leistet rund 500 PS.

Ehemalige DTM-Helden
Seine K lassen-Kameraden konn
ten Hahnes Sierra-Rückkehr nicht
nur schöne Seiten abgewinnen.
Marc Hessel bemängelte die feh
lende Chancengleichheit: .Unser
M3 verfugt mir über 275 PS U-is-
lung". gab der DTM-Dritte von
1 9 8 7 z u P r o t o k o l l .

Doch der ehemalige BMW-
Junior konnte sich über einen
recht zuverlässigen BMW freuen.
D a . s T e a m v o n 2 . 0 A u t o m o t i v e

rund um Sebastian Küppers hat
das ehemalige Zakspeed-Testauio
end l i ch in den Gr i f f bekommen,
d a s w e c k t e b e i H e s s e l F l o f f -
mingen auf den Gesamtsieg.
Auch wenn dem heute 54 Jahre
alten lix-Profi der gi'oße Erfolg
letztlich nicht gelingt: Er weiß,
d a s s z u m h i s t o r i s c h e n M o t o r

sport eben mehr gehört als Posi-

„Das ist pures Auto
f a h r e n . W e n n d u s o
e i n A u t o e i n e h a l b e
Stunde bewegst,
dann weißt du. was
du getan hast. Du
h a s t k e i n e S e r v o l e n

kung, du musst kup
peln und schalten."
Time Gtock

t i o n c n u n d P u n k t e . S o r e a k t i v i e r t

er ehemalige Fahrcrkollegen, die
sich mit ihm das Cockpit des M3
te i len , a l l en vo ran Er i c van de
Poele. sein Teamkollege als BMW-
Nachwiichsfahrer im Zakspeed-
Team 1987. Der Belgier Van de
Poelewurdedamals Meis ler. Hes
sel verlor den Titel wegen eines
Missvers tändn isses .

Saisonhöhepunkt
Im 'l'WC-Fahrerlager traten die
beiden als eingeschworene Team
kollegen auf. Bei Van de Poeles
Heimrennen in Zolder. dem ers
t e n v o n f ü n f T W C - A u f t r i t t e n i m

Rahmen der aktuel len DTM. be
eindruckte der Belgier im Regen
rennen mi t der schnel ls ten Run
d e n z e i t . B e i d e n f ü n f w e i t e r e n

lAufen teilte sich Hessel den M3
m i t C h r i s t i a n M e n z e l o d e r F r a n k

Schmickicr. Am Ijusitzring gas
tierte mit Timo Clock sogar kurz
e i n a k t u e l l e r D T M - P i l o t u n t e r
H e s s e l s h e i ß e m B l e c h d a c h . D e r

R x - F o r m e l - l - P i l o t s c h r e i b t < l e r
T W C - G e m e i n d e d a s s c h ö n s t e

Kompliment ins Jahrbuch: .Das
ist pures Autofahren. Wenn du
s o e i n A u t o e i n e h a l b e S t u n d e

bewegst, dann weißt du. w.is du
getan hast", geriet Clock ins
Schwärmen. .Du hast keine Ser

volenkung, du musst kupjK'ln.
du musst schalten, die Schnitvor-

gange müssen passen, du musst
mit Zwischengas fahren, was ich
gefühlt schon Jahrzehnte nicht
mehr gemacht habe." 30 Minu
ten im Qiialifying reichten aus,
um Clock nach eigenen Worten
das Saisonhighlight zu bieten.

A u c h D T M - R e k o r d m c i s t e r
B e r n d S c h n e i d e r b e e h r t e d i e

TWC. Der fünfmalige Champion
t a u c h t e b e i m F i n a l e i n H o c k e n

h e i m a u f . w o e r e i n e 2 0 0 8 e r
M e r c e d e s - C - K l a s s e f u h r . I n e i n e m
S c h w e s t e r a u t o b e s t r i t t e r d a m a l s

seine letzte DTM-Saison. Das Race-
Art-Teain von Ludwig Zechet-
mayr setzte das Auto Jetzt für
Schneider ein. Doch der Sieger
v o n 4 3 D T M - R e n n e n v e r m i s s t e
v o r a l l e m i m M o t o d r o m a u s r e i

chend Grip. Wahrend er in einer
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TWC-Youngster: Thomas Schmidt wird Im BMW 3251 Vlzemelster Danish Peppermint: Kris Nissen im Tlc-Toc BMW M3

Runde ausgangs der Sachskurvc
nach außen in Richtung Curbs ro
delte. machte sein Verfolger Yan-
n i k T r a u t w e i n k u r z e n P r o z e s s . I n

seinem 2000 erstmals eingesetzten
C L K - D T M k r e u z t e e r S c h n e i d e r s
L i n i e u n d ü b e r h o l t e I h n .

Der ju t tge Schwarzwä lder
wechselte erst mitten in der Sai
son aufein DTM-AutoderAra ab
2000. Itii Regenrennen war er
nach dem Überholmanöver des
Jahres auf dem Weg zu seinem
ersten TWC-Gesamtsieg. Aber
sein zu früher Pnichtboxensto))p
während der Safety-Car-Phase
und der Disqualifikation maclue
Schneider zum Gesamtsieger. Da
mit blieb der Erfolg von Rudi
S c h ö l l h o r n i m M e r c e d e s O L K a m

Nürburgring der einzige Erfolg
eines 20DOer DTM-Autos in TWC.

Einladungsklasse
Der Kampf um die Gesamtsiege
war ein eigenes Kapitel in der
T W C - S a i s o n 2 0 1 9 . D r e i M a l s i

c h e r t e n s i c h P e t e r u n d S t e f a n
M ü c k e d e n o b e r s t e n P l a t z a u f
dem Treppchen. Da sie aber mit
ihrem erstmals in der Serie zuge
lassenen Gnippe-S-Capri in der
Einladimgsklasse antreten muss
ten . bekamen s ie ke ine Punk te
für die Gesamtwcrtung.

Be im DTM-F ina le i n Hocken
heim bremste ein Kolbcnsch.iden
den Vorwiirtsdrang des Meistcr-
auios von Klaus Ludwig aus der
Saison 1981 bereits im Qualify
ing. Wahrscheinlich halte das
Va t e r - u n d - S o h n - Te a m m i t d e m
iiind 380 PS starken Z.ik.speed

G E S A M T W E R T U N G 2 0 1 9

F a h r e r

] . A r m i n H a h n e

2 Thomas Schmid t
3 . Kr isNIssen
4 . M a t c H e s s e l

5. Peter und Jürgen Schumann
5. Harald (jrohs/Ralph Bahr
7. Michael Mayer/StephanPiepenbrink
ß. Ronny Scheer

Ford Capri Turbo wegen zu we
niger Starter in ihrer Klasse oh
n e h i n k e i n e C h a n c e a u f d e n G e

samtsieg gehabt. In der Saison
wurden die Punkte für die TWC-

Gesamtwertung erstmals auch
durch die Positionen in der Klas
se und die /Ynzahl der Jeweiligen
Teilnehmer bestimmt. Das ergibt
P u n k t e z a h l e n m i t z w e i S t e l l e n
h i n t e r d e m K o m m a .

Doch durch die Aufwertung
der Positionen in den insgesamt
sechs K lassen bekommen auch
Fahrer mit leistungsschw.ächcren
Autos Chancen auf vordere Plät
ze im Gesamtklasscment. So fuhr
der TWC-Rookie Thomas Schmidt
in einem BMW 325i Coupe die
Vizenie is terschaf t e in. Sein Tou
renwagen stammt aus einer
Gnippe-N-Kleinserie von BMW.
Hinter Schmidt folgt Kris Nissen
.lis Dritter in derCesamwertung.
Der Däne steuerte den M3. den
d a s P r i v a t t e a m Ta u b e r i n d e r
DTM einsetzte. Heule gehört die
ses originale DTM-Auto dem be
kannten Resta i i r ic rer und BMW-
Spezialisten Thomas Feierabend.
Zur Betreuung stellte er seinen
17 Jahre alten Sohn Inurenz ab.
Gemeinsam mit dem Rennprofi
N i s s e n b i l d c t e e r e i n D r e a m t e a m
bei der Absiimnuing des Autos.

Mit einem originalen BMW
M3 star tete auch Harald Grohs.
Mi t se inem DTM-Eins . i t zau tovon
1 9 8 7 . d a m a l s v o m P r i v a t t e a m
Vogelsang eingc.sctzt. gewann
das 75-jährigc DTM-Urgcsiein zu
s a m m e n m i t S e r i e n k o o i ' d i n a t o r
Rai])]! Bahr sogar die Ki.isse. ■

T e a m P u n k t e

Ford Sierra RS 48,23

BMW325irn i ipA 4733

BMWM3(E30) 43.80
BMWM3 (E30) 41.90

B M W 6 3 5 C S I 3733

6MWM3(E30) 3729

^WM3(E30) 35.69

Opel Astra V8 DTM 2000 27.08

TWC-Champlon: Afmin Hahne Car-Sharing: Hessel (r.) und Van der Poele

Feuer und F lamme: Zakspeed-Capr l der Mückes

Drei Sterne: Trautwein (M.) jagt Bernd Schneider, dahinter SchöUhorn



Nach seiner Niederlage
gegen Marc Märquez
auf Phillip island nutzte
M a v e r i c k V i h a l e s i n

Sepang den Kurvenspeed
seiner Yamaha perfekt
u n d l i e ß d e n We l t m e i s t e r
s t e h e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

El' slaiul ganz oben auf deml'odesi . s t reckte d ie Faust
gegen den Himmel, dann

scliaule er dankbar zu den Über
i r d i s c h e n h i n a u l ' . M n v c r i c k V i n a -

les war die Erleichterung anzu
s e h e n . Z u f r i s c h w a r n o c h d e r
S c h m e r z ü b e r d a s d u r c h S t u r z
ver lo rene Rennen in Aus t ra l ien .
Doch diesmal hatte der 24-jährige
Yamaha-Werkspilot keinen Fehler
gemacht, und seiner Überlogen
h e i l w a r n i c h t b e i z u k o m m e n .

Ya m a h a d o m i n i e r t
Vom ersten Training an lagen die
Yamahas vorn — mit Wunderkind

Fabio Qjiartararo ganz zuvor
derst. Der 20-jährige Franzose
kann zwar wegen seines in Aus
tralien angeschlagenen Knöchels
nur mit Krücken laufen, doch das
hält ihn nicht davon ab. auf dem
Motorrad in Regionen vorzu
dringen. in denen noch niemand
war. Gleich am Freitagvormiitag
brach er den Rundenrekord und
verbesserte ihn in jedem Trai
ning noch weiter. Die Yamaha Ml
hat sich in den letzten Rennen zu
e i n e r s t e t e n K o n s t a n t e a n d e r
Spitze entwickelt, und der Fort
schritt ist nicht zuletzt dem jun
gen Franzosen zu verdanken. „Er
hat uns allen gezeigt, wie das
Motorrad gefahren werden muss,
das half uns Fahrern und den In

genieuren gleichermaßen", gibt
a u c h V i n a l e s u n u m w u n d e n z u .
Doch dass a l le v ie r B lauen be i
fast bei jeder Sitzung bei den ers
ten fünf waren un<l mit Qiiar-
tararo. Vinales und Morbidelli die
komplette erste Startreihe be
setz ten, war überraschend.

„Die Strecke liat wenig Grip.
D u c a t i u n d H o n d a m u s s t e n d i e

Leistung zurücknehmen", verriet

„A l l e ine konn te
ich d ie Pace von
M a v e r i c k V i n a l e s
n i c h t f a h r e n . E r
u n d d i e Ya m a h a
waren In Sepang
k l a r d i e s c h n e l l s t e
K o m b i n a t i o n . "

Varc Marque/

M iche i i n -Re i i n l e i t e r P ie ro Ta ra -
m a s s o . „ D i e Ya m a h a k a n n h i e r
ihren Kurvenspeed ausspielen, sie
kommen mit inelir Schwung auf
die Geraden und ver l ieren n icht
so viel wie sonst." D.ass sich eine
ganze Schar von Ingenieuren der
Elekt ron ik annahm, hat das Be-
schleunigiings-Problem behoben.
Mit dem Fortschritt bei der Elek
tronik und konsequenter Arbeit
a n d e r T r a k t i o n k o n n t e a u c h d a s
P r o b l e m m i t d e r H a l t b a r k e i t d e s

Hinterreifens gelöst worden.
Die Konkurrenz ging die Sache

typisch an: Andrea Dovizioso ar

beitete unauffällig, um für den
Rennsonntag gewappnet zu sein.
Marc Mdrquez analysierte Stär
ken und Schwächen, und im (iua-
lifying hängte er sich an Fabio
Quartararo dran. Schon mit dem
ersten Reifensatz ließ er sich von
dem Franzosen z iehen, und d ie

gesamte Repsol-Box lag auf der
L a u e r, s o d a s s d e r We i l m e i s t e r
genau dann rausfahreu konnte,
a l s d i e P e t r o n a s - Ya m a h a a n i h r e r

Box vorbeizog. So langsam Quar
tararo seine Eiufiihrungsrundc
auch fuhr-Märquez blieb hinter
ihm. Doch der Rookie des Jahres
l ieß s ich nicht verrückt machen,

legte richtig los. und hinter ihm
fiel der Weltmeister seiner eige
nen Taktik zum Opfer. Die rechte
Sei te se ines H in te r re i fens ha t te
sich zu sehr abgekühlt. Als er
versuchte. Quartararo zu folgen
u n d w i e d i e s e r d i e M l w i e s e l fl i i i k

durch das Geschlängel nach der
Zielgeraden zu treiben, warf die
RC213V den Spanier mit einem
üblen Highsidcr ab. Er hatte
Glück, da.ss er links nicht auf der
F e r s e , s o n d e r n a u f d e m F u ß
bällen landete, doch dann prallte
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AllelnairfweHsr Flur: ^
Maverick VWalM mrtztT
den Kurvertspeed seiner
Yamaha und UeQ den

Gegnern keine ChaiKe

- I , .

Platzhalter: An Dovizloso (tt04) kamen Rosä (#46) und RIns (#42) nicht vorbei Genugtuung: Virales ganz oben

Hoffnungslose Jagd: Märquez (#93) konnte zwar Andrea Dovizloso abhängen, doch an Vlfiales kam er nicht dran

e r a u f b e i d e K n i e u n d U n t e r a r m e
und schlug mit dein Kopf auf.
Während (^iinrtararo zwei Über-
R u n d e n h i n z a u b e r t e u n d t r o t z
e i n e s ü b l e n Vo r d e r r n d r u t s c h e r s
in der Zielkui-ve die sclinellste je
in Sepang gefahrene Zeit hinlegte,
musste Märquez zusehen, wie er
bis zum elften Startplatz durch
gereicht wurde.

Probleme daheim
Zwar war schon bei den Longruns
ersiclulich. dass Maverick Vihales
die schnellsie Uennpace lialte.
docb vor dem lieim|niblikuin er
w a r t e t e m a n v o n d e n h e t r o n a s -
Yamalias WuiKlerdlnge. Jedoch
fielen FabioCiiianararound Franco
Morbidelli bei den cicutlich heiße
ren Bedingungen als an den Trai-
ningstagen gicicli zurück. Wäh
rend Vinales seine Slartschwäche

ablegte und sicii vorne schnell ans
dem Staub machte, kämpfte der
I ta l iener mi l dem Hinter rad, der
Tranzosc mit dem Vorderrad sei
ner Yainalia. Märquez hatte gleich
nach dem Start zwar genauso
viele Plätze gutgemacht wie An
drea Dov iz loso , doch b is e r an

dem widerspenstigen Jack Miller
vorbei war, liatte Maverick Vinales
bereits eine Sekunde Vorsprung.
Märquez konnte seine Strategie
von Hinterherfahren und Zermür
ben n i ch t anwenden . . I ch habe
zwar gcpuslit. wie icli nur konnte,
doch aHeine konnte ich die Face
von Vinales nicht gehen", musste
Märquez zugeben. -Er war heute
k l a r d e r S c h n e l l s t e . "

Auch Valentino Rossi hatte für
das Rennen seine Face gefunden
und halle, naclidem er erst einmal
an Jack Miller vorbei war. im
Handumdrehen Andrea Doviz loso
ein. Doch am Ducal i -Werksfahrcr
führte kein Weg vorbei. Zum
Schluss hatte auch Alex Rins. der
be im Überho len von Mi l le r e ine
Berührung hatte und seinen rech
ten Frontflügel einbüßle. die bei
den eingeholt. Docli auch für ihn
war do r t Ends ta t i on ; .Dov iz ioso
u n d R o s s i h a t t e n z u m S c h l u s s
noch einmal zugelegt, da waren
meine Reifen bereits am Ende."

Die lange Übersee-Runde ist
Jetzt vorbei, nun fiebert alles
dem großen Finale in zwei Wo
chen in Valencia entgegen. ■

DREI FRAGEN AN MAVERICK VIRALES

D I E S E R S I E G

M U S S E I N E

G R O S S E

G E N U G T U U N G
FÜR SIE SEIN.
Ja . das kann man

sagen. In Phillip Island hatte Ich
den Sieg In meiner Hand, aber
d a n n h a b e I c h e i n e n F e h l e r

gemacht und bin gestürzt.
In Sepang war Ich das ganze
Wochenende schnell, ob mit
neuen oder alten Reifen, bei der
Zeitenjagd oder im Longrun. ich
wusste, dass, wenn ich die erste
Runde gut hinter mich bringe,
i ch e ine Chance habe . A l s i ch
vom war, habe ich gepusht. wie
ich nur konnte, um eine Lücke
a u f z u m a c h e n , i c h b i n s e h r

glücklich und muss dem Team
gratulieren, denn in den letzten
f ü n f R e n n e n h a b e n w i r u n s v o n

R e n n e n z u R e n n e n v e r b e s s e r t ,

speziell auch in der Startphase.
Ich b in sehr f roh darüber.

HAT ES SIE ÜBERRASCHT.
D A S S N I C H T D I E A N D E R E N

YA M A H A S , S O N D E R N M A R C
MÄRQUEZ IHR JÄGER WAR?
I c h d a c h t e n u r : N i c h t s c h o n

wieder. Aber diesmal hatte ich
mehr Reserven in der Tasche,
falls Märauez nähergekommen
w S r e . D i e s m a l k o n n t e n w i r u n s

auf die Yamaha Ml verlassen.

W I E H A B E N S i E S i C H M I T

D E R Y A M A H A I N D E N

L E T Z T E N R E N N E N S O
V E R B E S S E R N K Ö N N E N ?
W i r h a b e n a n d e m s e l b e n

Moto r rad fes tgeha l ten ,
damit wir verstehen, wie es
funktioniert und wie es gefah
ren werden muss. Wir haben
d a s M o t o r r a d a n s M a x i m u m

gepusht und viel mit der Elek
tronik gearbeitet. Wir haben
e i n f a c h v e r s u c h t , m e h r e i n s

m i t d e m M o t o r r a d z u s e i n .

Das war das Wichtigste.
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MotoGP 1 Grand Prix von Malaysia

M o t o G P

W i e d e r S u c h e n a c h T r a k t i o n
K O M M E N T A R

Nach der Kälte von Phillip
I s l a n d s t e l l t e a u c h d i e
Hitze von Sepang die
KTM-Piloten vor das glei
c h e P r o b l e m ; F e h l e n d e r

Hinterrad-Grip, Espargarö
w u r d e i m m e r h i n E l f t e r.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Das Rt'nnwocliirncnck' begann für KTM gloidi nüi
e i n e r i t i ü b s b o c . s c h a l t .

Miguel Olivcira. dessen seit Spiel
berg ver letzte Schul ter Ix- i in
Hochgeschwincl igkeitsstur/. in
Phillip Island noch einmal in Mit
leidenschaft gezogen wurde, ver
suchte zwar zu fahren, doch die
Schmerzen waren zu groli und
der 24-jährige Portugiese musste
n a c h F P l d a s H a n d t u c h w e r f e n .
Er flog nach München und fuhr
v o n d o r t n a c h I n n s b m c k . u m
s i c h i n d e r U n i v e r s i t ä t s k l i n i k u n

tersuchen zu lassen. Ursprüng
lich wollte er danach einen Spe
zial isten in Portugal suchen,
doch er ließ sich gleich in Inns
bruck operieren.

Pol Espargarö und Mika Kallio
ho f f ten , den feh lenden h in te ren
Grip von Phillip Island in Malaysia
zu finden, doch auch in der tropi
schen Hi tze, be i dem v ie le ü Ix t

Pol Espargarö (#44) vor Joan Mir (#36) und Francesco Bagnala

Grip-Mangel klagten, traf es die
RC16 am härtesten. Pol Espargarö
versuchte in Q1 unter die besten
zwei zu kommen, scheiterte aber
a n C a l C n i l c h l o w u n d D a n i l o P e -

tnicci. auch Joan Mir und Aleix
Espargarö waren schneller als die
KTM-Speerspitze.

Im Rennen wuchs der Jüngere
der Espargarö-Brüder wieder
über sich hinaus, auf die Top 10
fehlten ihm schließlich knapp
zwei Sekunden. .Dafür, dass wir
am Freitag noch die letzten drei
in der Zeitenliste waren, hat sich
das Wochenende gar nicht so
schlecht entwickel t " , fand er d ie

[Kisitive Seite der Situation. „Es

war zwar kein Ergebnis wie zu
vor in Europa, aber besser, als
womit wir am Freitag rechnen
konnten." Auch das Handgelenk
b e r e i t e t e i h m b e i d e r H i t z e
s c h l a c h t k e i n e P r o b l e m e m e h r .

Mika Kall io holte ebenfalls ei
n e n P u n k t u n d w e i ß n u n v o r

dem Valencia-Finale: .Es wird das
l e t z t e R e n n e n f ü r m i c h i n d i e s e m

Jahr, und vielleicht mein letztes
in der MotoGP überliaupt. Ent
sprechend möchte ich dort ver
suchen. noch ein gutes Ergebnis
h e r a u s z u f a h r e n . "

Und Hafizh Syahrin wurde als
16. von der Menge melirgefeieri
als Jeder andere Fahrer. ■

E S H AT U N S W I E D E R E I N G E
H O LT. S e i t d i e S i c h e r h e i t d e r

F a h r e r i n d e r P r i o r i t a t e n l i s t e

der FiM, des Promoters und
der Veranstalter ganz oben
steht, seit immer weiter über
d i e k l e i n s t e n D e t a i l s v o n

Rennstrecken nachgedacht
wird, für Helme und Renn
k o m b i s h ö h e r e S i c h e r h e i t s

standards gelten als je zuvor,
s ind schwere Verletzungen
seltener geworden, und den
Tod hat man ganz aus dem
Bewusstsein verdrangt. Doch
Motorsport bleibt riskant
- das wurde uns wieder

schmerzhaft vor Augen
geführt, als am Samstag der
20-jahrige Indonesier Afridza
Munandar im Asia Talent Cup
tödlich verunglückte.
U m s o e i n d r u c k s v o l l e r i s t e s ,

wie sehr der MotoGP-Pad-
d o c k i n s o l c h e n M o m e n t e n

z u s a m m e n r ü c k t . W e n n e s

a u c h k e i n e n a u s i h r e n R e i h e n

traf, sondern einen, der ihren
T r a u m l e b t e - k e i n e r d e r

G P - F a h r e r v e r s ä u m t e e s a m

Sonntag, an ihn zu erinnern.

I m r e P a u l o v i t s

R e d a k t e u r

A U S D E M F A H R E R L A G E R

KICKEN ZUM AUFWÄRMEN
Am Mittwoch zogen zwei unge
w ö h n l i c h e F u ß t i a l l - M a n n s c h a f t e n

ins Stadion von Shah Alam, wo
einst der malaysische Grand-Prix-
Kurs war, e in . Das e inhe imische

P e t r o n a s - Y a m a h a - Te a m h a t t e

genauso eine Elf aus Teammit-
gliedern und Gasten aufgestellt
wie Malaysias MotoGP-Held
Hafizh Syahrin, der neben anderen
Johann Zarco als Verstärkung
hinzuzog. Passerxj wurden die
M a n n s c h a f t e n S R T F C u r > d P e s c a -

ro Rosar (nach Syahrlns Spitz
namen Fisch) getauft. Nach viel
Spaß und viel Kampfgeist endete
das Spiel 8:2 für Pescaro.

M A L A Y S I S C H E B E G E G N U N G E N

Da der gesamte MotoGP-Tross. '
der mittlerweile um die 3000 |
Mitglieder umfasst, gleich

von Australien nach Malaysia
aufbrach und die ersten Tage in
dem Tropenparadies dazu nutz
te. vor dem GP-Wochenende
etwas zu entspannen, traf man
s i c h a u f d e m A r e a l z w i s c h e n

Flughafen und der Rennstre
c k e , d a s m i t t l e r w e i l e ü b e r e i n e

hochwert ige in f rast ruktur ver
fügt. auf Schritt und Tritt. Ob Im
Mitsui Outlet Center (.Das ist
das verlängerte Fahrerlager" -

Ung le i che Sp ie l kameraden : M i re l l a Ka l l i o und Sebas t i an Kuhn

Originalton Dorna-Pressechefin
Frinö Velilla), in einem der Res
taurants oder in den Lobbys der
beiden großen Hotels am Flug
hafen, die Ziele waren ziemlich
die gleichen. Das hatten auch
die Fans mitbekommen, und sie
lauerten den Fahrern auf. wo
w i e n u r k o n n t e n ,

K L E I N E G A N Z G R O S S

Auf die lange Ubersee-Tour
h a t t e n v i e l e a u c h i h r e F a m i l i e n

mitgenommen. Mika Kallios
dreijährige Tochter Mirella hat
s i c h d a b e i z u m S t a r d e s K T M -

Werksteams gemausert. Das gar
nicht scheue blonde Madchen
h a t t e s i c h b e s o n d e r s m i t K T M -

P r e s s e m a n n S e b a s t i a n K u h n

angefreundet und bereitete ihm
und der Mannschaft f röhl iche
M o m e n t e . I I P

3 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 7 1 2 0 1 9



M O T O G P - E R G E B N I S S E

Sepang (MAL) -3. November 2019 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 110,860 km über 20 Runden ä 5,543 km. 20 Fahrer gestartet, 17 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 44 Grad. Schnitt des Siegers; 165.2 km/h.

R E N N E R G E B N I S S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r M o t o r r a d R d i t . Z e l t / R O c k s t . Topspeed Schnellste Rd. R e i f e n v . / h . P u n k t e Fahrer Z e i t

1. Mavrtrlck Vihales(E) Ya m a h a Y Z R - M l 20 40.14.632 min 320,4 km/h 1.59,884 mir M / M 25 1. Quartararo 1.58.303 min

2, MarcMilfaur?z(E) Honda RC 213 V 2 0 •3,059s 326,2 km/h 1.59,935 min M / M 20 2, Vifiales 1.58.4C6mln

3. Andrea Dovizloso(l) O u c a t l 0 1 6 G P 1 9 2 0 •5.611s 331,2 km/h 1.59,940 min S / S 16 3. Morbidem 1.58.432 min
4. Valentino Rossi (l) Yamaha YZR-Ml 2 0 •5,965 s 323,3 km/h 1.59,661 min M / M 13 4. Miller 1.58.725 min

5. Alex Rins (E) SuzukiGSX-RR 20 ♦6.350s 323,3 km/h 2.00,001 min M / M 11 5. Crutchlow 1.58,951 min

6. Franco Morbldeili(l) Yamaha YZR-Ml 20 ♦9.993s 319,5 knvh 2.00,030 min M / M 10 6, Rossl 1.59,000 min
7. Fat>lo Quartararo (F) Ya m a h a Y Z R - M l 20 ♦12.8645 326,2 knVh 2.00.291 min M/S 9 7, Rins 1.59,090 min

8. Jack Miller (AUS) DucaltD16GP19 20 •17.252 s 325,3 knVh 2.00,058 min M / M 6 8. PelruccI 1.59,097 min
9- Danilo Petrucci (1) DucatI D16GP19 20 •19.7735 323,3 knVh 2.00,495 min M / M 7 9. Zarco 1.59,139 min
10. Joan Mir (£) SuzukiGSX-RR 20 ♦22,854 s 325,3 km/h 2.00,613 min M/M 6 10. Dov i z i oso 1,59,173 min

11, Pol Espargar6(£) K T M R C 1 6 20 ♦24,821s 322,3 km/h 2.00,648 min M / M 5 11. Märquez 1.59,178 min

12. Francesco Bagnaia(l) D u c a l i D I 6 G P 1 8 2 0 ♦30,251s 328,2 knVh 2.00,916 min M / M 4 12. Bagnaia 1.59,640 min

13. Aleix Espargard (E) Apriiia RS-GP 20 ♦30,447s 324,3 km/h 2.00,673 min M/M 3 13. M i r 1.59,374 min

14. Jorge Lorenzo(E) Honda RC2i3V 2 0 ♦34,215 s 323,3 km/h 2.01,634 min M / M 2 14, A. Espargarö 1.59,435 min

15. MlkaKal!lo(FIN) KTMRCIE 20 ♦34,461s 319,5 km/h 2.01,294 min M / M 1 15. P.Espargarö 1.59,812 min

16. Hatizh Syahrln(MAL) KTMRC16 2 0 ♦ 44,3195 318,5 km/h 2.01,786 min M/M - 16. Abtaham 2,00,072 min

17. Karel Abraham (CZ) DucatiD16GP17 2 0 ♦47,343 s 324,3 km/h 2.01,481 min M / S 17. Iannone 2.00,205min

Nicht gewertet: 18. Lo renzo 2,00,478 min

Johann Zarco(F) Honda RC 213V 16 ♦4 Runden 318,5 km/h 2.00,422 min M / M 19. Kalüo 2.00,644 min

CalCrulchlow (GB) HQndaRC2}3V 14 ♦ 6 Runden 318,5 km/h 2.00,579 rr«n M / M 2 0 . Syatvin 2-01,045 min
Andrea Iannone (1) Apfiüa RS-GP 11 ♦9 Runden 321,4 kmfli 2.01,226 min Mih»!

W M - S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1 . M ä r q u e z 3 9 5

2 . D o v i z t o s o 2 5 6
3 . V i l l a l e s 2 0 1

4 . R i n s 1 9 4
5 . P e t r u c c i 1 7 6

6 . Q u a r t a r a r o 1 7 2
7 . R t K S l 1 6 6

6 . M i l l e r 1 4 9

9 . C n j l c h l o w 1 3 3
2 1 . B i a d ! 1 6

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e Punkte

1. Honda 4 0 1

2. DucatI 302

3. Yamaha 301

4 . Suzuki 2 2 3

5. K T M 105

6. Apriiia 8!

W M - S T A N D T E A M S

T e a m P u n k t e

1 . M i s s i o n W i n n o w D u c a t I 4 3 2
2 . Repso l Honda Team 430
3. MonsterEnergyltirrvjhaMotoGP 367
4 . P s t r o n a s V a m a h a S R T 2 8 7

5 . T e a m S u z u k i E c s t a r 2 8 1

6 . L C R H o n d a 2 1 0
7 . P t a m a c R a c i n g 2 0 3
8. Red Bull KTM Factory Racing 124
9. ApriliaRacIngTeamGresnt 99
1 0 . R e d B u l l K T M Te c h 3 4 1

„Ich bin jetzt wieder
W M - D r i t t e r u n d
werde versuchen,
d i e s e P o s i t i o n b e i m
F i n a l e i n Va l e n c i a
m i t e i n e m w e i t e r e n

guten Resultat zu
verteidigen."
Maver ick Vina les

Rundenrekord: 1.59,661, Valentino Rossi (Yamaha), 2019
Quali-Rekord: 1.58,303, FabioQuartararo (Yamaha), 2019
Topspeed-Rekord: 339,6 km/h, Andrea iannone (DucatI), 2015

SEPANG INTERNATIONALCIRCUiT 5.543 KM

Maverick Vihales: Wieder auf der Sonnenseite des Racings angekommen
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Moto2 I Grand Prix von Malaysia

Sack zu: Alex Marquez ist MotiG

DleerfolgralchsMn
B r ü d e r d e r M o t o r r a d -
W M - G e s e h l c h t e ; M a r c

(Ii.) und Alex MArouez

So sehr Brad Binder und
Tom Lüthi auch kämpften:
M i t d e m z w e i t e n P l a t z

in Sepang wurde Älex
Märquez fünf Jahre nach
se inem e rs ten Ti t e l Mo to2 -
W e l t m e i s t e r .

Von; Dian Sul ist lyowatI

Alex Märquez war fix undfertig. Die 18 Runden in der
b r ü t e n d e n H i t z e h a t t e n

ihm mächtig zugesetzt. Noch mehr
waren es aber die Emotionen, die
plötzlich über ihn kamen. Seit er
2014 Mo to3AVe l tme is te r wu rde ,
lag eine schwere Last auf seinen
S c l u i l t c n i . E r w u r d e i m m e r m i t

seinem großen Bnicler vergliclien,
und als er eine schwere Eingewöh-
niings/eit in der Moto2 hatte, hal
ten ihn sclion viele abgeschrieben.
Doch mm hat d ie Konstanz, d ie
auch Marc Märquez den MotoCl'-
Titel einbraclite. audi ihn vorzeitig
zum Weltmeister gemacht. Neben-

P e t r o n a s - P i l o t e n 2 0 2 0 m i t We r k - B l k e s
Ya m a h a h a t t e e s s c h o n
f r ü h e r i n d e r S a i s o n

angekündigt, in Sepang
w u r d e e s o f fi z i e l l : 2 0 2 0
fahren Fabio Quartararo
u n d F r a n c o M o r b i d e l l i
das gleiche Motorrad wie
M a v e r i c k V i n a l e s u n d
Va l e n t i n o R o s s i .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Malaysia wird langsame i n e M a c h t i n d e r M o -

t o r r a d - W M . D i e M o t o r -

radbegeistening des südostasia
tischen Staates lässt nicht nach,
und was letztes Jahr vom Sport
ministerium, dem Ölmagnaten
P e t r o n a s u n d d e r R e n n s t r e c k e
von Sepang als groß angelegtes
MotoGP-ProJckt auf Kiel gelegt
wurde, hat sich dank des Know-
hows von Teamche f Wi l co Zee-

lenberg, Team-Manager johan
Stiegcfelt, dem Engagement von

Yamaha und dem Supertalent
von Fabio Q.uartaraio in kürzes
ter Zeit in eine Erfolgsgeschich
t e v e r w a n d e l t .

M a n w ä h l t e d a s H e i m r c n n e i i
d e s Te a m s , u m z u v e r k ü n d e n ,
was alle schon wussten: Nächstes

Jahr werden Franco Morhidelii
und Fabio Quartararo auf der
Yamaha Ml mit dergleichen Spe
z i f i k a t i o n a u s r ü c k e n w i e d i e

Werkspiloten Maverick Viiiales
und Valentino Rossi. Eigentlich
h a t t e Y a m a h a f a s t k e i n e a n d e r e

Wahl. Ducati rüstet ebenfalls vier
Fahrer mit der neuesten Spezifi
kat ion der Desmosedici aus, bei
H o n d a h a l t e C a l C i ' U t c l i l o w
.schon dieses Jahr die aktuelle
RC 213 V, im nächsten Jahr wer
d e n s i e n o c h m e h r a u f r ü s t e n .
U n d w e n n s i e a u c h n o c h n i c h t

ganz an der Spitze dran sind, so
verfolgt auch KTM die Politik mit
v i e r a k t u e l l e n W e r k s m a s c h i n e n .

Valentino Rossi sprach es auch
gerade hinaus; .Was Fabio Quar
t a r a r o m i t d e r M l a n s t e l l t , i s t
sagetihaft, er hat der ganzen Ent
wicklung eine neue Dynamik ge
geben. Es wird sicher nur von
Vortei l sein, wenn nun vier Fah
r e r d a s M o t o r r a d w e i t e r e n t w i

ckeln." Quartararo wird selbst
von Marc Märquez als dessen
schärfster potenzieller Gegner
für 2020 angesehen, Yamaha
gibt ihm im eigenen Interesse
die bestmöglichen Waffen,

Malaysia expandiert aber noch
w e i t e r ; 2 0 2 0 - 2 2 w i r d P e t r o n a s e x
k l u s i v d a s B e n z i n f u r d a s M o t o 2 -

und das Moto3-Feld liefern. ■Franco Morbidelli (A21) und Fabio Quartararo: 2020 auf A-Spec Yamaha MI
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2 - W e l t m e i s t e r M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

bei ist er der Erste, der sowolil in
der 2012 eingeführten Moto3 als
auch in der Moto2 den Titel errang.

Marc Marquez stand bereit, iitn
den neuen Moto2- \Vel tn ic is ier in
Empfang zu nehmen, und die bei
den vom Vortag angeschlagenen
Knie bekanien tlas beste Aufwiirm-

iraining für das anschließende
MotoCP-Rennen, als er ganz aiifge-
regl neben seinem Ihiidcr herum-
sprang, „Nach zwei weniger guten
Rennen in Japan und Australien
bin ich überglücklich, dass ich
hier wieder ein gutes Rennen hal
t e u n d m i r d e n T i t e l s i c h e r n k o n n

te " . f reu te s ich der jüngere
Marquez. -Ich habe versucht, den
Flow, den wir in den letzten Ren
nenverm iss t haben , w iederzufin
den und nicht an die WM zu den
ken. Und es hat geklappt."

Später plauderte Marc Marquez
a u s d e m N ä h k ä s t c h e n , „ M a n
kann sich nur schwer vorstel len,
w i e s c h w e r e s i s t . . d e r B r u d e r
v o n ' z u s e i n . D i e s o z i a l e n M e d i e n

sind ja ganz gut. aber sie können
e i n e m d a s L e b e n a u c h s e h r

schwer machen. Ich hatte Alex
gesagt, er solle einfach nicht
mehr l esen , was übe r i hn do r t
steht. Ich tue es auch nicht mehr.
Er hat es sich zu Herzen genom
men. und was er hier gezeigt hat.
d. is war n icht .der Bruder von",
das war Alex Marquez."

B r a d B i n d e r u n d To m L ü t h i
taten alles, um die WM-Entschei
dung noch bis Valencia hinauszn-
zügern. Binder war der überlege
ne Spitzenreiter, doch kurz vor
Schluss ließ er Marquez näher
kommen. „ Ich hatte noch Reser
v e n . w o l l t e i h n n ä h e r k o m m e n
lassen und dann wieder zulegen,
u m i h n z u ü b e r r a s c h e n , e r i s t
aber cool geblieben", sagte Binder
a n e r k e n n e n d , To m L ü t h i h a t t e
a u c h d i e P a c e d e s W e l t m e i s t e r s ,
und er gab alles: „Heute habe ich
mein Herz auf das Motorrad ge
legt und alles versucht, aber jedes
Mal. wenn ich probiert habe, nä
h e r h e r a n z u k o m m e n , h a t t e i c h
V o r d e r r a d - R u t s c h e r . A b e r w i r h a

ben unseren Speed wieder und ich
f r e u e m i c h a u f V a l e n c i a . " ■

N A C H R I C H T E N

M O T O G P

Alle Augen waren wieder auf
Johann Zarco gerichtet, der
s i c h a u f d e r 2 0 1 8 e f - H o n d a

von Takaaki Nakagami gleich
für 02 qualifizierte und dort
a l s z w e i t b e s t e r H o n d a - P i l o t

d i e n e u n t s c h n e l l s t e Z e i t f u h r .

Auch im Rennen lag er vor
C r u t c h l o w , u n d L o r e n z o w a r a u f

dem besten Weg, sogar seinen
Landsmann Fabio Quartararo
einzuholen, doch dann wurde
er von Joan Mir, der auf einer
imposanten Aufholjagd war,
abgeräumt. Dass Mir deshalb
eine Long-Lap-Penalty be
kam, tröstete Teamchef Lucio
Cecchinello nur wenig, er war
a b e r v o l l d e s L o b e s ü b e r d e n

Franzosen. „Er arbeitet sehr
professionell und gibt den Tech
nikern sehr genaue inputs. Dazu
ist es erstaunlich, wie schnell er
sich an das Motorrad gewöhnt
hat", schwärmte Cecchinello,
Es war auch auffallig, wie oft
Honda-Teamchef Alberto Pulg

v o r b e i s c h a u t e . D a s s Z a r c o a b e r

Lorenzo ablösen könnte, wird
weiterhin dementiert. Der Spa
nler fuhr in Malaysia immerhin
w i e d e r i n d i e P u n k t e .

M O T O G P

Derweil wurde Takaaki Nakaga
mi an se iner in Assen in Mi t le i

denschaft gezogenen Schulter

operiert und hat mit der Reha
begonnen, um im Februar bei
d e n V o r s a i s o n - Te s t s w i e d e r

völlig fit zu sein.

M O T O G P
Weil Miguel Oliveira zur OP nach
Innsbruck flog und Tito Rabat
sich beim Training eine Handver
letzung zugezogen hat, war das
MotoGP-Feld in Malaysia auf 20
M a n n d e z i m i e r t ,

M O T O G P

Auch ohne Sieg hat Marc Mar
quez nach 18 Rennen den Sai
sonrekord von Jorge Lorenzo aus
2010 (389 Punkte) überboten.

Sepang (MAL) - 3. November 2019 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
99.774 km Uber 16 Runden ä 5,543 km. 32 Fahrer gestartet, 24 gewertet,
Wetter/Piste trocken. Luft 33 Grad, Asphalt 52 Grad.

Fahrer Motor rad Rdn. Zelt/ROckst. Schn.Rd. Pkte.

1. Brad Binder (ZA) K T M 18 38.07,843min 2.05,865 min 25

2. Alex Mäique2{E) Kalex 18 ♦0,758 s 2.05,860 min 20

3. Thomas Lüthi (CH) Kalex 18 ♦2,683 S 2.06A62 min 16

4. XaviVierge(E) Kalex 18 ♦6,646 s 2,06,537mln 13

5. Jorge Navarro (E) Speed Up 18 ♦7,114 S 2.06,534 min 11

6. iker Lecuona (E) K T M 18 ♦8,582 S 2.06,371 min 10

7. Loieruo Baldassarri(l) Ka lex 18 ♦9,232 5 2,06,814 min 9

8. Tetsuta Nagashima (J) Kalex 18 ♦10,180 S 2.06,311 min 8

9, Marcel Schtötter(D) Ka lex 18 ♦10,807 S 2,06,850 min 7

10. Luca Marin! (1) Ka lex 18 ♦14,585 5 2,06,825 min 6

11. Augusto Fernändez (E) Kalex 18 ♦16,521 s 2,06,961 min 5

12. NlcolöBuioga(i) Ka lex 18 ♦22,333 s 2,07,197mln 4

13. MattiaPaslnl (1) K T M 18 ♦23,326 S 2,07,109 min 3

14, Remy Gardner (AUS) Kalex 18 ♦23,810 s 2,07.155 min 2

15. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta 18 ♦24,002 s 2,07.468 min 1

16. Andrea Locatelli (1) Kalex 18 ♦24,055 s 2,07,272 min

17, ]ake0ixon(G6) K T M 18 ♦27,663 s 2,07,791 min
16. DirrBS Ekky Pratama (Rl) Ka lex 18 ♦29,455 s 2.07,576 min
19. JoeRot>erts(USA) K T M 18 ♦30.896 s 2,07,869 rrin
2 0 . JeskoRaffirt(CH) N T S 1 8 ♦37,044 s 2.07,973 min
21. Philipp Ottl(O) K T M 1 8 ♦50348 s 2.08,329 min
2 Z Lukas Tulovic(D) K T M 1 8 ♦54.921 s 2.08,710 min -

23, XaviCaidelus(E) KTM 18 ♦1,00,678 min 2.09,05! min •

24. Enea Bastiaiünl(l)
Nicht gewertet:

Kalex 17 +1 Runde 2.07,171 min -

Sam Lowes (GB) Kalex 13 +5 Runden 2.07,023 min

MaicoBezzecchid) KTM 12 ♦5 Runden 2.05,736 min
Stefano Manzi(i) MV Agusta 10 ♦Spunden 2.07,010 min -

SomkiatChantra(T) Ka lex 8 ♦10 Runden 2.06,583 min •

FabioOi Giannantonio (i) Speed Up 7 +11 Runden 2.07,792 min

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

Fahrer Punkte Fahrer Z e l t

1, Märquez 262 1. Märquez 2.05,244 min
2 , B i n d « 234 2. Naga^ima 2,05,395 min

3 . L ü t h i 2 3 0 3. B i n d e r 2.05,559 min
4 , N a v a r r o 210 4 . Vierge 2.05.695 min

5 . F e m ä n d e z 197 5. Lüthi 2,05,714 min
6 , M a n n 162 6 . M a r t i n 2.05,731min
8 , Sch fOt te r 137 7. L o w « 2,05.735 min
23, Aegerter 15 8 . Schrötter 2,05,792 min

26. Raffln 6 9 G a r d n e r 2.05,888 min
29. Tuiovic 3 10. M a r i n i 2.05,938 min

11. DI Giannanton io 2,05,956 min
W M - S T A N D 12. L e c u o n a 2.05,959 min
K O N S T R U K T E U R E 13. M a n z i 2,06,070 min

14. B a s t i a n i n i 2,06,077min
H e r s t e l l e r P u n k t e 15. N a v a r r o 2.06,126 min

1 . Ka lex 422 16. Raflin 2,06,308 min
2 . K T M 2 5 6 17. F e r n a n d e z 2,06,515min
3. Speedup 243 18. Chantra 2,06.007min
4. MV Agusta 32 1 9 Bulega 2,06,143 min
5 . N T S 11 2 0 . Locatelli 2,06,263 mm

21. Bezzecchi 2,06.267 min

W M - S T A N D T E A M S 22, Baldassarrl 2,06.324 min
23. Bendsneyder 2,06.363 min

T e a m P u n k t e 24. Aegerter 2,06.510 min
1 . F lexboxHP40 381 25. R o b e r t s 2,06,746 min
2. Dynavoit Intact GP 3 6 7 26. Pas in i 2.05,924 min
3. EstrellaGaliclaMarcVDS 3 3 4 27. Pratama 2,07.058 min
4. Red Bull KTM Ajo 317 2 9 OtU 2,07.756 min
5. Beta Tools Speed Up 311 3 0 . Tu i o v i c 2.07,764 min

3 5



Moto31 Grand Prix von Malaysia

M o t o 3

Lo renzo Da l la Por ta wa i te r i n We
Der WM-Ti te l hat Lorenzo
Dal la Porta neuen Auf
wind gegeben. In Sepang
gewann er seinen dritten
Grand Prix in Folge, aber für
die Show des Tages sorgte
J a u m e M a s i ä .

Von: Dian Sul ist iyowat i

Jaume Masiä konnte eineml e i c i t u n . W a h r e n d d i e a n d e
ren Moto3-Piloten in der Be-

sichtigungsrundc in Richtung Start-
aufstcHung rollten, versuchte er
neben der Strecke vergeblich, seine
KTM wieder in Gang zu bringen.
Der Spanier aus dem Bester Capi
tal Dubai-Team, der am Donners
tag vor dem Rennwochenende
seinen 19. Geburtstag gefeiert hat
te. wurde zwar mit dem Scooter
eines Srreckenpostcns zurück ins
Falirerlager gebracht, doch bis sei
ne KTM mit dem Atthänger dort
ankam, vergingen ewige Minuten.
Dann war sie da, und seine Crew

fand sogleich den reltler. Die Bat
terie wurde gerade noch rechtzei
tig gewechselt, sodass Masiä aus
der Boxengasse in die Aufw.irm-
runde starten konnte und noch in
die Startanfstellung kam.

D a n n z ü n d e t e e r e i n r e u e r -

werk; Er fuhr bis in die Spitzen
gruppe vor. profitierte in der letz
t e n R u n d e v o n A l b e n A r e n a s '

Sturz und wurde schl ießl ich Dri t
t e r ! „ I c h h a t t e v e r s u c h t , e i n e n

halbwegs klaren Kopf zu bewah
ren" . e rzäh l te Mas iä . „Es füh l te
sich wie eine Mischung aus Arger
und Enttäuschung an. als ich vom
letzten Platz losfuhr. Ich war aber
auch sehr glücklich, dass meine
M a n n s c h a f t d a s M o t o r r a d h i n b e
k o m m e n h a t . U n d d a s h a t m i c h

n o c i t e i n m a l m o t i v i e r t . "

E i n h e r o i s c h e s R e n n e n f u h r
auch der erst 16-jährige Rookie
Sergio Garcia. Der Junior des Es-
t re l l a -Ga l i c la -Tcams wuchs über
s i ch h i naus und konn te se inen
ersten Podestplatz feiern. .Diese
S a i s o n w a r w i r k l i c h h a r t f ü r

mich, aber be i den le tz ten dre i

Rennen habe ich noch mehr ge-
pusht und konnte ein besseres
G e f ü h l f ü r m e i n M o t o r r a d a u f
bauen". berichtete der Teenager.
-Es war bei der Hitze besonders
schwierig. Ich habe zum Schluss
nu r ve rsuch t . A lbe r t A renas zu

folgen, aber der stürzte, und so
k o n n t e i c h m e i n e r s t e s W M - P o d i -

um sogar auf der zweiten Stufe
besteigen!"

W e n n m a n I x t r e n z o D a l l n P o r

t a u n d s e i n e n Va t e r s e i t d e m T i

telgewinn beobachtet, wird klar,
was es für die Familie bedeutet,
d a s Z i e l e r r e i c h t z u h a b e n . A l s d e r

Lcoparti-Pilot wieder ganz oben
stand, tauchte sein Vater stolz in
die Menge und sang lautstark
die italienische Hymne mit. Ix)-
r e n z o D a l l a P o r t a h a t t e w i e d e r

geschickt den Topspecd seiner
Honda genutzt und sich auf der
Bremse nicht unterkriegen las
sen. .Mein Motorrad war wieder
perfekt vorbereitet. Ich danke
meinem Team dafür, jedem ein
z e l n e n v o n i h n e n " , f r e u t e s i c h
d e r W e l t m e i s t e r . ■

Lortnzo Dalla Porta (*48)
gewann al> erster Italiener seit
Marco Melandr I 1999 dre i 6P

der kleinsten Klasse In Folge

M o t o 3

Salac punktet und
drängt Kornfeil raus

Asia Ta len t Cup

M e i s t e r f e i e r v o n t i e f e r
T r a u e r ü b e r s c h a t t e t

Zum Sch luss der Sa ison
sind der erfahrene Tscheche
Jakub Kornfei l und sein

17-jähriger Landsmann Rlip
Salac auf Augenhöhe -
was nicht immer gut ist.

Für die Zuschauer war es eineAugenweide, für Teamchef
F l o r i a n P r ü s t e i e h e r e i n e

Nervensache. Erstmals in diesem

Jahr lieferten sich seine beiden
P i l o t e n ü b e r v i e l e R u n d e n e i n e n

knallharten Positionskampf. In
der letzten Runde packle Salac
dann die Ellbogen aus, drückte
s i c h k n a l l h a r t r e i n u n d k o n n t e

sich im Ziel als 13. über drei wei
t e r e P u n k t e i n s e i n e r R o o k i e -
S a i s o n f r e u e n . K o r n f e i l u n d
Teamchef Priistel waren weniger
amüsiert, bei dem Angriff musste
Kornfei l neben die Strecke, was
ihn aus den Piinkterängen warf.

..Ich wurde selbst zweimal ab
gedrängt und musste mich zwei-

! - f

Fil ip Salac (#12) vor Jakub Kornfei l

m a l v o m E n d e d e s F e l d e s n a c h
vorne kämpfen", enlschukligte
sich Salac. „Es waren sehr hart er

kämpfte drei Punkte." „Natürlich
b i n i c h ü b e r d a s M a n ö v e r v o n F i

lip nicht glücklich, zumal es ein
bisschen zu hart war. da er selbst
fast gestürzt wäre. Außerdem hät
ten wir für unser Team die Plätze
1 3 u n d 1 4 e i n f a l i r e n k ö n n e n " ,
ärgerte sich Kornfeil. ■ DiS

Sho N ish lmura wurde As ia
Talent Cup-Meister, doch
der Tod des Cup-Dritten
A f r i d z a M u n a n d a r ü b e r
schat te te das F ina le .

Die Spannung war kaum zusteigern. Nach dem Quali
fying trennten ganze vier

Tausends teUek imden d ie be iden
Cup-Führenden Takuma Matsii-
yama und Sho Nishlmura. Auch
Af r idza Munandar, der noc l t Ti
telchancen hatte, war auf Schlag-
distnnz. Doch dann ging altes
sehr schnell und unbarmherzig.
I n T i i r n 1 0 k a m e s z u e i n e r K o l l i -

S h o N l s h l m u r a ; AT C - 5 l e e e r 2 0 l 9

sion. Munandar ging zu Boden
und wurde überfahren. Das Ren
nen wurde sofort abgebrochen
und der ZO-jährige Indonesier
mit dem Reitungshubschrauber
in die Klinik geflogen. Doch er!
erlag seinen Verletzungen. l

Alberto Puig ließ die Pahrer
en tsche iden , ob s ie das zwe i te
Rennen am Sonntag fahren
w o l l t e n . S i e s t i m m t e n e i n s t i m
mig dafür. CS in Gedenken an
Munandar zu fahren. Der Cup-
Führende Matsuyama stürzte
gleich nach dem Start und muss
t e i n i t a n s e h e n . w i e S h o N i s h i -
mura als Zweiter im Rennen den
Cup gewann, aois

C U P - S T A N D

1. ShoN!sh l rm j ra (J ) IT lPunk le
2. Takuma Matsuyama ü) 169

3. AftWza Munandar (Rl) 142
4 . A d e n a t a P u t r a ( R I ) 1 2 3
5 . Ta t c h a k o t n B u a s i l ( T ) 11 0
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t m e i s t e r f o r m

N A C H R I C H T E N

M 0 T 0 2

M a r c e l S c h r O t t e r s a h n a c h d e r

H i t z e s c h l a c h t t r o t z s e i n e s v o r

k a u m m e h r a l s e i n e m M o n a t

operierten Schtüsseit>eins
e r s t a u n l i c h fi t a u s . M i t d e m

n e u n t e n P l a t z w a r d e r i n t a c t -

P i l o t t r o t z d e m n i c h t z u f r i e d e n ,

_Melne Pace war nach fünf
Runden ziemlich gleich mit
der Spitze, ich habe aber in der
e r s t e n R u n d e i n d e m G e t ü m m e l

nicht bemerkt, dass ich einmal
statt im zweiten im dritten Gang
war. da habe ich viele Platze
v e r l o r e n . A b e r i c h h a b e d a s

Gefühl für das Motorrad wieder,
e s h a t t e f ü r s P o d e s t r e i c h e n

k ö n n e n , "

Lukas Tulovic war hingegen
völlig am Ende. _Da denkst du
nach dem Rennen in Japan und
Australien, du warst fit. kommst
hierher und dir wird klar, was
dir fehlt, ich werde jetzt für das
F i n a l e n o c h e i n m a l w i e e i n S t i e r

anfangen zu trainieren.
Philipp Ottl schaffte es, seinen

3,8-Sekunden-Rückstand b is
zum Rennen auf 2.1 Sekunden
zu reduzieren. Er hielt gut durch,
das reichte für P21.

M 0 T 0 2

Jesko Raffin fuhr in Malaysia
sein letztes Moto2-Rennen für
d i e s e S a i s o n , i n Va l e n c i a w i r d e r

w i e d e r f ü r I n t a c t i n d e r M o t o E

a n t r e t e n . N a c h d e m 1 6 . S t a r t

platz hatte der Schweizer im
Warm-up mit vollem Tank einen
Sturz, im Rennen fehlte der NTS
zum Schluss die Pace, so kam
R a f fi n a u f P l a t z 2 0 .

M 0 T 0 2

Uber die Saison blieb Kalex kei
ne Zelt zum Testen, deshalb hat
Konstrukteur Alex Baumgartel
drei Versionen des nächstjähri
gen Fahrwerks vorbereitet, von
denen be i dem Tes t in Jerez in

d e r W o c h e n a c h d e m W M -
Finale jeweils zwei Stück für die
Teams zur Verfügung stehen
w e r d e n . ■ I P

M 0 T 0 3 - E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

Sepang (MAL) —3. November 2019 18. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
94,231 km über 17 Runden ä 5.543 km. 29 Fahrer gestartet, 21 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 47 Grad.

Fahrer M o t o r r a d R d n . Z e i t / R O c k s t . S e h n . R d . P k t e .
1. Lorenzo Dalla Porta (1) Honda 17 213,972 min 2.13.265 min 25

2. SergioGarcia(E) Honda 17 ♦0.410 sec 213.086 min 20
3. JauiTieMaslä(E) K T M 17 ♦0.803 sec 2 .13 .101min 15

4. AlOgura(J) Honda 17 ♦0.885 s« 2.13,141min 13
5. Celeslino Welti (1) K T M 17 ♦0.902 sec 2 .13 .166min I I
6. MarcosRamfieztE] Honda 17 ♦1.095 sec 2.12,045 min 10
7, JohnMcPhee(GB) Honda 17 ♦1342 set 2.13,165 rrtn 9
6. ArönCanet(E) K T M 17 ♦2253 sec 2 . 1 3 , 4 2 5 m i n 8
9. TonyArbolino(l] H o n d a 17 ♦3,035 sec 2 .13 ,148min 7
10. NiccolCiAntonelii(i) Honda 17 ♦7,726 sec 2.13,626 min 6
11. Romano Fenatl(l) H o n d a 17 ♦8,006 sec 2.13270 min 5

12 Albert Arenas (E) K T M 17 ♦10521 sec 213,300 min 4
13. FiilpSatac{C2) KTM 17 ♦15,542 sec 2.13.820tTtn 3
II. Raul Fernandez (E) K T M V ♦15,0B sec 2.13,6S6mtn 2
15. RlccardoRossl(i) Honda 17 ♦15,950 sec 2.13,716 rrtn 1
16. MaVarYurchenkofKZ) KTM 17 •16.064 sec 2,13.703 min •
17. JakubKornfelHCZ) KTM 17 ♦16A97 sec 2.13,341 mn ■
18. KazuklUasakld) K T M 17 ♦16.567 sec 2.13,805 min ■
19. Dennis Foggia(l) i U M 17 ♦24,161 sec 2.13,767min -
20. CanOncü{TR) K T M 17 ♦29330 sec 2 . 1 3 , 9 4 1 m i n ■
21. TomBooth-amos(GB) K T M 17 ♦122202min 2.13211min

Nicht gewertet:
Oanyri Binder (ZA) K T M 10 ♦7 Runden 2 1 3 2 7 0 m n •

Ayumu Sasaki (J) H o n d a 8 ♦9Runden 2 . 1 3 2 1 6 m i n -

Andrea Migno{i) K T M 8 ♦9Runden 2.13.171min

KaitoToba(J) H o n d a 8 ♦9 Runden 2 . 1 3 . 1 3 7 m i n -
Stefano Nepa(l) KTM 7 ♦lORunden 2.13.852 min -
Tatsuk] Suzuki (J) Honda 5 ♦12 Runden 213 ,365 m in -

Gabriel Rodiigo (RA) Honda 5 ♦12 Runden 213,277 mn •
Aionso Lopez (E) Honda 5 ♦12 Runden 213 .013 m in -

W M - S T A N D F A H R E R S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Zel t

1. Oaila Porta 279 1 Rarnrez 211.758 n*i

2 . Cane t 190 2 Suzuki 211585 mn
3 . A rbo l i no 175 3. M c P h e e 2.11.990 min

4. Rarr t rez 174 4 . A r e n a s 2.12172 mn

5. McPhee 156 5- Well! 2.12,314 min

6 . An tone i l l 128 6. Binder 2.12,332 min

7 . V i e l t ! 127 7. Oalia Porta 2.12.343 min

B . M a s i 4 121 6. Sasaki 2.12.369 min

9 . Suzuk i I I I 9 . Rodrigo 2.12.385 min

10. Arenas 1 0 8 l a Lopez 2.12.396 nw

n . Masi^ 212520 irtn
W M - S T A N D M A R K E N 12 C a n e t 2.12.749 rrtn

M a r k e P u n k t e
13. Garcia 212.790 min

1 . H o n d a 414
W . Ogura 212.797 min

2 - K T M 327
15. Migno 2.13,142 min

16. COncü 213,160 min

W M - S T A N D T E A M S n Toba 2,12,466 min
18. Anlonell i 2.12,528 min

T e a m P u n k t e 19. Arbolino 2.12,757 mn
]. Leopard Racing 453 2 0 . F e r n a n d e z 2.12.933 mn

2. VNE Snipers 251 21. Fena l l 2.13.195 mn

3 SOS Squadra Corse 2 3 9 2 2 Foggia 2.13.227 min
4. Sky Racing Team VR46 2 2 4 23. Masaki 2.13.307 min

5. PetronasSprintaPacir^ 218 2 4 . Hepa 213.412 min

6. SterilgaitJa Max Racing Team 190 M . Booth-amos 213,771 min

7. MugenRace 179 2 6 . Salac 2.13.778 mn

8. Gaviota Angel NIeto Team 166 27. Komfeil 2.14,220 min

9. Honda Team Asia 163 2 8 . Yurchenko 2.14,333 rrtn

10. BtrellaGaliciaO.O 122 2 9 . Rossi 2.14,907 nm
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Superbike-WM | Interview mit Randy Krummenacher

Nach einer langen Karriere
hat Randy Krummenacher
s e i n e n Tr a u m v e r w i r k
licht und ist Supersport-
Weltmeister geworden, im
M S a - i n t e r v i e w s c h i l d e r t
der Schweizer seinen Weg
und se ine Gefüh le .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

W i e f ü h l e n S i e s i c h , d e n
WM-Titel endlich errungen
z u h a b e n ?
Es isl etwas Großartiges, nach 24
Jahren mein Ziel zu erreiclien. Hs
war ein sehr schönes, gutes Jahr,
d a s b e s t e i n m e i n e r K a r r i e r e .
A b e r e s w a r a u c h s e h r a n s t r e n

gend, weil ich mit FedericoCari-
casiilo eine sehr große Konkur
renz im Team hat te . Wi r i iaben
CS aber gut gemeistert und am
Schluss gewonnen. Es fühlt sich
unglaublich an.

Wa s w a r d a s A u s s c h l a g g e
bende, dass Sie sich gegen
i h n d u r c h s e t z e n k o n n t e n ?
Ich glaube einfach, dass meine
Erfahrung und das präzise Ab
st immen des Motorrades mir e i
nen Vorteil ihm gegenüber er
bracht haben. Ich habe seltr. sehr

eng mit meiner Crew gcnrbeiiei,
ich glaube, wir haben über alle
Aspekte hinweg eine etwas besse
re Arbeit geleistet als er. Er ist
sehr schnell und sehr stark gewe
sen. aber ich denke, wir waren in
Jedem Sektor ein wenig besser.

o

Randy Krummenacher

Geburtstag: 24, Februar 1990
Geburtsort : Grüt (CH)
H e r k u n f t s l a n d : C H

W M - K A R R I E R E

20Ü7n25GP,KTM (13.)
2a08:125GP,KTM (25.)
2GÜ9;l25GP,Aprilia (21.)
2Ü10;125GP,Aprilia (9.)
2011: Moto2, Kalex (18.)
2012: Moto2, Kalex (18.)
2013: Moto2, Suter(17.)
2014:Moto2,Suter (24.)
2015: Moto2, Kalex (21.)
2016:55P, Kawasaki (3.)
2017: SBK, Kawasaki (16.)
2018: SSP, Yamaha (4.)
2019: SSP. Yamaha (1.)

H o b b y s
M o t o c r o s s , D i r t Tr a c k
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„Ich habe alles hinter das
Motorradfahren gestellt"
Das war jetzt der dritte Anlauf
z u m S u p e r s p o r t - W M - T l t e l .
W a s h a b e n S i e d i e s e s J a h r
besser gemacht als die bei
d e n M a l e z u v o r ?
Natürlich habe ich ein wenig
mehr Erfahrung mit in die Saison
genoniineii. Dazu habe ich mit
Manuel üip|)e]lelli meinen Chef-
mechnn ike r und m i t A lessand ro
Aldisi meinen Elektroniker gefun
den. Wir müssen niclit viel spre
chen, wir verstehen uns blind. Die
Z u s a m m e n a r b e i t m i t i h n e n h a t
mich einen Schrill nach vom gc-
brachl. genauso wie das sture
Konzentr ieren auf das Motorrad-
fahren. Ich hahe anderen Dingen
neben der Eiste viel weniger Be
achtung geschenkt und mein
Ding durchgezogen.

H a b e n S i e v o r d e r S a i s o n e t
was ande rs gemach t a l s i n
f r ü h e r e n J a h r e n ?
Nein, im Vorfeld habe ich nichts
anders gemacht. Ich habe nicht
a n d e r s t r a i n i e r t . E r s t u n t e r d e r
S a i s o n m u s s t e i c h e i n f a c h a n m i r

a r b e i t e n , u m k o n z e n t r i e r t a m
M o t o r r a d f a h r e n z u b l e i b e n . E s

w a r n i c h t e i n f a c h . F e d e r i c o
Caricasuio als 'reamkollegen zu
haben. Er war unheiml ich stark,
und da habe ich mental noch ein
mal einen Sclirili gemacht, um
wi rk l i ch konzen t r i e r t be i me ine r
Arbeit zu bleiben und mich nicht
a b l e n k e n z u l a s s e n . N u r s o k o n n

te ich mit dem Druck umgehen,
den Druck, den man sich selbst
macht, denn ich wollte unbedingt
gewinnen. So musste ich wäh
rend der SnLson reagieren, das
habe ich aber hingekriegt. Ich
denke, ich bin dank dieser Situa
tion noch mal gewachsen. Ich
werde auch nächstes Jahr nur
n o c h s t ä r k e r s e i n .

N e b e n I h r e m Te a m i s t a u c h
Ihre Lebenspartnerin aus Ita
l i e n . H a b e n S i e n u n e i n i t a l i
e n i s c h e s U m f e l d g e f u n d e n ,
i n d e m S i e s i c h w o h l f ü h l e n ?

Ja. ich fühle mich sehr wohl und
habe mein perfektes Umfeld ge
funden. wo ich als Mensch glück
lich bin. aber auch als Athlet das
meiste aus mir schöpfen kann.
I c h l e b e m e i n e n T r a u m u n d w e i ß

d a s s e h r z u s c h ä t z e n .

Sie hatten einen Zweijahres-
ve r t rag m i t dem Evan Bros
Team und Yamaha Schweiz ,
der jetzt ausläuft. Wie geht es
w e i t e r ?
I c h b i n Y a m a h a S c h w e i z s e h r

dankbar, ohne sie hatte das Gan
ze nicht stattgefunden. Es freut
mich extrem, dass ich ihiten mit
dem WM-Titel etwas zurückge
ben konnte. Meine Zukunft geht
weiter in der Supcrs|K>rt-WM. ich
werde aber für MV Agusta fah-

„Dass die Schweiz
n o c h P r o fi - R e n n
fahrer hat, ist den
v e r r ü c k t e n V ä t e r n
zu verdanken, die
a l les fü r d ie Kar r le re
ihrer Söhne opfern."

Randy Ktummeniu.her

ren. Ich habe letzte Woche einen
Vertrag für ein Jahr unterschrie
ben, mit einer Option auf ein wei
teres Jahr. Ich bin motiviert, stehe
sehr hinter dem Erojckt. Team-
Eigentümer Andrea Qundranti ist
e b e n f a l l s s e h r m o t i v i e r t u n d
möchte das Motorrad weiter ver
bessern . Es i s t n i ch t se lbs tve r
ständlich. dass wir gleich wieder
gewinnen, denn das Level ist
sehr hoch, und es muss sehr vie
les st immen, um Weltmeister zu
werden. Aber das Ziel ist ganz
k l a r : h a r t a r b e i t e n u n d w i e d e r
um den Ti te l fah ren .

Wann kam das Angebot von
MV Agus ta?
Erst vor Kurzem. Wir haben gar
nicht lange gesprochen, sondern
wir waren uns ziemlich schnell ei
nig. Wir waren uns schon vor dem
WM-Einale einig und haben den
Vertrag danach untei-scliricben.

Wa s h a b e n S i e f ü r d i e w e i t e
re Zukun f t gep lan t?
Da ist erst einmal die sportliche
Geschichte: Ich möchte den Super-
sj>ort-WM-Titc1 verteidigen. Die
private Geschichte ist. dass ich mit
meiner Freundin Serena del Pizzo

e i n e F i a t t r a c k - B a h n i n d e r N ä h e

von Penigia aufbaue. Zum einen
k a n n i c h d o r t t r a i n l e r e n , z u m
a n d e r e n k a n n i c h m e i n e E r f a h

rung dort an Jeden Motorradfah
r e r w e i t e r l e i t e n . W i r h a t t e n d i e

ses Jahr schon ein paar Events,
und wir möchten es eigentlich
ausbauen, um auch normale Ver-
k c h r s t c i l n e l u n e r a u f d e m M o t o r

r a d s i c h e r e r z u m a c h e n . A b e r

auch, um jungen Rennfahrern
etwas beizubringen.

W i e k o m m t e s , d a s s d i e
S c h w e i z k e i n e R e n n s t r e c k e n
h a t u n d t r o t z d e m s o v i e l e
g u t e R e n n f a h r e r ?
Es gibt zwar keine Förderung,
aber genügend verrückte Vater,
die alles unternehmen, dass ihr
Kind seinen Weg machen kann.
Die enorm viel dafür geben. Ins
Ausland reisen und zwischen Ar
beit und Familie die Söhne zu den
Rennen fähren. Es gibt Familien,
die vollen Einsatz geben, damit
d e r S o h n i m A u s l a n d w ä c h s t u n d
s i c h a n s W M - U v e l h e r a n t a s t e t .
Nur deshalb gibt es noch Schwei
z e r P r o fi - R e n n f a h r e r . E s fi n d e n

sich auch verrückte Sponsoren
in de r Schwe iz , d ie Fans s ind ,
einfach an diese Jungs glauben
i i i u l s i e u n te r s t ü t z e n . A b e r i c h
denke, es würde noch viel mehr
gehen, wenn eine große Födera
tion mit einer großen Förderung
da wäre, wie in Spanien und Ita
lien. Aber die Schweiz verfügt da
über kein System. Das müsste
mal einer richtig in die Hand

n e h m e n . A b e r d a s w ä r e k e i n e

einfache Sache. Die Schweiz ist
k l e i n u n d d a s M o t o r r a d f a h r e n i s t

dort nicht so wichtig.

Wie hat Ihr Vater, der selbst
R e n n f a h r e r w a r, S i e g e f ö r
d e r t ?
Er hat einfach alles gegeben. Er
hat eine gewisse Zeil seines Ubens
für mich gelebt. Somit haben wir
den Weg gemacht. Dann kam
auch noch Glück dazu, dass wir
S|>onsorcn gefunden haben, die an
mich geglaubt und mich unter
stützt. die enorm viel Geld in mich
invest ier t haben. Es hat e infach
alle.s gepasst am Schluss, scxlass
ich meinen Weg gehen konnte.
Aber angefangen hat es eigentlich,
weil mein Vater mich enorm ge
fordert hat und ich das unbedingt
wollte. Er ist dann mit mir überall

hingefahren, bis mich dann die
S|X)nsoren nnterstiitzi haben.

W i e h a b e n S i e I h r e n W M -
Ti t e l g e f e i e r t ?
Ich wurde in Italien gleich am
Flughafen empfangen, und wir
haben ein bisschen gefeiert. Aber
die grofkni Feiern, auch in der
Schweiz, die kommen noch in die
s e m M o n a t .

W a s m a c h e n S i e ü b e r d e n
W i n t e r ?
Ich wcrdewieder har t t ra in ie ren,
d a z u w e r d e i c h s c h o n i m N o v e m
ber die MV Agusta in Jerez bei
den gemeinsamen Supcrbike-WM-
Te s t s t e s t e n . ■

Randy Krummenacher (#21) in Ka ta r : Nerven bewahr t und Ti te l gewonnen
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S u p e r s p o r t - W M

K r u m m e n a c h e r b e i M V
N A C H R I C H T E N

Kaum hat Randy Krumme
nacher den Supersport-
WM-Tltel erobert, wurde
sein spektakulärer Wechsel
zu MV Agusta verkündet.
Teamchef Andrea Qua-
dranti verspricht sich viel
v o m S c h w e i z e r .

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Als Raiuiy Krmnnienachcrw a h r e n d u n s e r e s I n t e r
views (siehe Seite 38/39)

v e r k ü n d e t e , d a s s e r n ä c h s t e s
Jahr bei MV Agusta fahren wird,
wirkte er ganz aufgeregt. Zwar
hat die legendäre italienische
Marke , d ie e ins t un te r de r Le i
tung von Graf Doinenico Agusta
7 5 W M - T i t e l i n d e r M o t o r r a d -
WM gewann und dafür gesorgt
hat, dass Ciaeoino Agostini bis
heute in der Zahl seiner Siege

S u p e r b I k e - W M

u n d W M - T i t e l v o n n i e m a n d e n
eingeholt werden konnte, seit
ihrer Rückkehr unter Castiglioni-
rührung nicht mehr an die frü
heren Erfolge anknüpfen kön
nen. Die Dreizylinder-F3 675
gehört aber zu den Sieganwär-
l e r n - w e n n i h r e Te c h n i k h ä l t .
D e s h a l b h a t Te a m c h e f A n d r e a
Qtiadranti versprochen, das Pro

jekt mit Randy Krummenacher
auf e ine neue techn ische S tu fe
zu bringen.

Leicht wird das Unterfangen
vor allem gegen die gestärkten
Yamaha-Teams n icht . Der le tz te
Sieg von MV Agusta liegt zwei
einhalb Jahre zurück, damals
gewann Roberto Rollo das Auf
taktrennen in Phillip Island. ■

Randy Krummenaclier: Neues Abenteuer mit legendärer Motorradmaike

B a r c e l o n a i m K a l e n d e r
Mit dem C i r cu i t Ba rce l ona -

Catalunya kommt eine
hochkarät ige Rennstrecke
in den 5uperbike-WM-
K a l e n d e r. M i t d e m i n d o
nesischen Lombok folgt
eine weitere Location, wo
die Superbike-WM und die
M o t o G P f a h r e n w e r d e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Zwar steht der Superbike-W M - K a l c n d e r f ü r 2 0 2 0
noch nicht, aber auf einen

Neueinstieg dürften sich Fahrer
und Fans gleichermaßeti freuen:
Vom 18. his 20. September wer
d e n d i e s e r i c n n n l i e n R e n n m a
schinen in Baicclona gastieren,
einer Strecke, d ie in der Motor
rad-WM bereits legendäre Ren
nen geboten hat und die von
vielen Fahrern als eine der besten
Strecken im Kalender gehandelt
w i r d .

Bei der Präsentation der WM-
Runde waren v ie le f röhl iche Ge

sichter hei der Dorna zu sehen,
dem Evenl-Mnnagement Gcmo-
cai, das die WM-Runde organi
s i e r e n w i r d , u n d a u c h b e i m
Streckenbetreiber von ßarcelona-

Catalunya. Die spanischen Fahrer
freuen sich ebenfalls mächtig auf
ihr Heimrennen, schl ießl ich kom
men viele aus der Region. Hinter
dem Veranstalter steht übrigens
Ex-Rennfahrer und Jorge-Lorenzo-
F r e u n d R i c a r d C a r d ü s .

Zwar w i rd de r momentan au f
d e r i n d o n e s i s c h e n F e r i e n i n s e l

l . o m b o k e n t s t e h e n d e M a n d a l i k a -

Circuit erst 2021 Einzug in die
•Motorrad- und die Su|>erbike-WM
halten, aber die Delegation von
D o r n a u n d F I . M . d i e z w i s c h e n
dem Australien- und dem Malay-
sia-GP den Stand der Bauarbeiten
begutachtete, zeigte sich begeis
te r t . D ie S t recke ha t Mce rb l i c k
und w i rd e ine Komb ina t i on aus
k l a s s i s c h e m S t r a ß e n k u r s u n d
mot le rner Renns t recke se in , i n
m i t ten e ines luxu r iösen Fer ien -
R e s o r t s . ■

Bere i t s j e t z t spek taku lä r P laka t zu r Superb i ke -WM in Ba rce lona

S U P E R S P O R T - W M

A u c h w e n n d i e Te i l n e h m e r

l is te der Supersport-WM
n o c h a u f s i c h w a r t e n l a s s t

u n d e b e n f a l l s n o c h k e i n e

endgült ige Zusage vorl iegt,
zeigt s ich Kiefer-Teamchef
Jochen Klefer zuversichtl ich,
d a s s s e i n Te a m n ä c h s t e s J a h r

i n d e r m i t t l e r e n K l a s s e d e r

Superbike-WM fahren wird.
D a b e i m ö c h t e K l e f e r a u c h

s e i n e n a k t u e l l e n M o t o 2 - P l l o -

t e n L u k a s T u l o v i c m i t n e h m e n :

„ M e i n P l a n m i t I h m w a r, i h n z u

e i n e m W M - P l l o t e n a u f z u b a u

en. der vorne mitfahren kann.
Weil ich es In der Moto2 nicht
kann, versuche ich. ihm diese
Chance in der Supersport-
WM zu geben. Er hat Talent
u n d e s w i r k l i c h v e r d i e n t . "

M 0 T 0 2 / S U P E R S P 0 R T - W M

Dominique Aegerter weiß
n o c h n i c h t , w o s e i n e K a r r l e r e

nächstes Jahr weltergehen
wird. Der 29-)ahrige Schwei
z e r v e r h a n d e l t m i t s e i n e m

ak tue l len MV-Agus ta -Team,
s i e h t s i c h a b e r a u c h n a c h a n

deren Möglichkeiten um. .Ich
habe ein Angebot als Testfah
rer. konnte in der MotoE oder
auch in der Supersport-. viel
leicht auch in der Superbike-
WM fahren", so Aegerter.

S U P E R S P O R T - 3 0 0 - W M

Ten Kate gibt nach seinem
Umstieg von Honda zu
Ya m a h a a n a l l e n F r o n t e n

Gas. Nach dem Superbike-

WM-Engagement mit Loris
Baz und der Supersport-
6 0 0 - R ü c k k e h r m i t S t e v e n

O d e n d a a l h a b e n d i e H o l l ä n

der nun bekannt gegeben,
d a s s s i e m i t G l e n n v a n S t r a -

alen auch an der Supersport-
3 0 0 - W M t e i l n e h m e n w e r d e n .

Der 19-jahrige Hollander
s t a n d i n A s s e n b e r e i t s

z w e i m a l a u f d e m W M -

P o d i u m b e i d e n 3 0 0 e r n .

S U P E R B I K E - W M

X a v I F o r e s , 2 0 1 7 u n d 2 0 1 8

W M - S i e b t e r u n d b e s t e r N l c h t -

Werkspi lot der Superbike-
WM. hat nach einem BSB-
J a h r w i e d e r e i n e n P l a t z i n d e r
WM gefunden und wird 2020
b e i P u c c e t t i - K a w a s a k i f a h r e n .
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G « t z e n R o d e o

F u l m i n a n t e s F i n a l e

Hintergrund | Offroad

N A C H R I C H T E N

Alle Mühe umsonst: Blazuslak blieb auf WESS-Rang A hängen

AICHWALD IST ZURÜCK
N a c h d f e l J a h r e n P a u s e s t e h t

d i e s c h w a b i s c h e T r a d i t i o n s

s t r e c k e I n A i c h w a l d w i e d e r

Im Programm der ADAC MX
Masters-Serie. Die Differen
z e n z w i s c h e n A D A C u n d d e m

M S G A i c h w a l d u n t e r C l u b
c h e f M a n u e l D o r n w u r d e n

beigelegt. Damit können sich
d i e d e u t s c h e n M X - F a n s a m

20. und 21. Juni 2020 auf ein
i n t e r n a t i o n a l e s K l a s s e f e l d u n d

großen Sport auf der legen
d ä r e n O l d s c h o o l - S t r e c k e . i n

d e n H o r b e n " a m R a n d e d e s

S c h u r w a l d s f r e u e n . D i e b e i l e b

t e M a s t e r s - S e r i e w a c h s t d a m i t
um eine Veranstaltung auf
a c h t R e n n e n i n 2 0 2 0 .

P O L E N W I E O E R I M E I S -

Im Erzgebirge trafen sich
d i e b e s t e n H a r d - E n d u r o -
Fahrer der Welt, um beim
Fina le der Wor ld Enduro
Super Series (WESS),
dem Ge tzenRodeo . i h ren
Meister zu finden. Doch der
stand sogar schon nach
der Qualifikation fest, denn
M a n u e l L e t t e n b i c h l e r
war an diesem Tag fast
u n e i n h o l b a r .

Vo n ; R o b e r t P a i r a n

Nur 20 Fahrer konnten sichfiir das Finale qualifizie
r e n . t i n d a l s s i c h U n t e n -

b ich le r a ls Schne l ls te r au f de in
Parcours seine Teil nähme sicher
te. war er gleichzeitig schon der
n e u e M e i s t e r d e r S e r i e . D e n n
selbst als Letzter hatte er noch so
viele Punkte bekommen, dass er
in der Meisterschaf t uneinholbar
gewesen wäre.

Was den Deutschen aber nur
n o c h m e h r m o t i v i e r t e , a u f d e m
verschärf ten Kurs auch mehr zu
geben. Tatsächlich ging der KTM-
Fahrervom Start weg in Fühning
und baute seinen Vorspi-ung zu
n ä c h s t i m m e r w e i t e r a u s . Z u r
Mitte des SO-minütigen Finallau
fes kam dann aber Taddy Blazu-
siak immer besser in Fahrt und
r ü c k t e a m R e n n e n d e d i c h t a n

le t tenbich ler heran. F ine andere
L i n i e b r a c h t e d e n P o l e n d a n n s o

gar kurz vorl)ei und an die .Spiize.
bevor der Bayer erneut in Füh
rung und kurze Zeit später als
Sieger ins Ziel ging.

Damit schlägt Lettenbichler
auch die Werksfahrer. Denn oi ) -
wohl der Manu aus Kiefersfelden
auf einer K'I'M sitzt, geliörl er
n i c h t d e m s t a r k e n K T M - We r k s -

N e u e r W E S S - M e l s t e r L e t t e n b i c h l e r

team an. Kinen Heinivorteil hatte
er auf dem anspruchsvollen
Parcours nicht unbedingt, auch
w e n n d i e v i e l e n Z u s c h a u e r i h n
fe i e r t en und an feue r ten und e r
auch schon vor einem Jahr an
gleicher Stelle das GetzenRodeo
gewonnen hatte. Doch hinsicht
lich Streckenführung und Schwie
rigkeitsgrad hatte der Veranstal
ter d ie Stel lschrauben noch ein
mal angezogen.

Blazusiak: Defekte Pumpe
Hinter Let tenbich lers Z ie lnnkunf t
kam es allerdings zu einem ech
ten Drama, als Blazusiak von der
Technik eingebremst wurde: Die
Benzinpumpe verweigerte den
Dienst, und er musste auch noch
den bis dahin drittplatziertcn Al
fredo Gomez vorbeiziehen lassen:
.Ich halK> die Veranstaltung ge
n o s s e n u n d m i r d i e S e e l e a u s d e m
U'ib gefahren - nur um am Knde
zu veriiereu. Das ist Racing. Aller
es kommt mir so vor, als ob ich
ein wenig mehr Pech als andere
habe." Des Polen Glück war aller

dings. dass nur noch Gomez mit
i h m i n e i n e r R u n d e w a r u n d e r

HARDENDURO
GetzenRodeo , O rebach , 02 . / 03 .11 .

l Uan.LetterMhl»(D).KTM lORunden
2. AlfredoCamezlEl.Husqv. lORunden
а. Tddd^BtazusiakfPD.KTM gPunden
4. BitlyBoll(Ge).Hu$qvama 6 Runden
5. Po lTa i res (E) .Husqvama 7Runden
б. Jonnv Walker (6B).KTM 7 Runden
7. 6rahamJafvis(GB).Hus<iv. 7Runden
6. Martofloman(E).Shefco 6Runden
Q. EddieKadsson(S).Sfierco SRunden

10. Ib Andersen (N). Gas&as 4 Runden

d e s h a l b i m m e r h i n n o c h D r i t t e r
wurde - wenngleich er sein Ziel,
den Vizetitcl. damit ebenfalls vcr-
p a s s t e .

Lettenbichier war der einzige
D e u t s c h e i m F i n a l e : K e v i n G a l l a s
w a r b e r e i t s i n d e r e r s t e n R u n d e
der Qua l ifika t ion mi t techn i
schen Problemen stehen geblie
ben. und Leon Hentschel kam in
den zwei Stunden nur fünf Run
den weit. Der letzte Qualifizierte
h a t t e s i e b e n R u n d e n .

E s w a r d a s l e t z t e F i n a l e d e r

World Enduro Super Series. Die
WESS tritt im nächsten Jahr, das
ihr dr i t tes wird, ganz selbst
b e w u s s t a l s W E S S - E n d u r o - W e l t -

meisterschaft auf und geht damit
au f d i r ek ten Kon f ron ta t i onsku rs
z u m . E n d u r o - G P " d e r F I M - W M .
B e i m k o m m e n d e n e r s t e n L a u f i n
den USA. dem Tcnnes.see Knock
out. meinte Serien-Manager Win
fried Kerschhaggl anlässlich der
Bekanntgabe des 2020er Termin
kalenders. .d ie schnel ls ten Fah
rer. die be.stcn Wettbewerbe und
w e l t w e i t e P r ä s e n z " z u h a b e n .
.Was braucht man mehr für eine
e c h t e W e l t m e i s t e r s c h a f t ? " ■

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

Endstand nach 8 Tagen
1. klatruel Lettenbichler 6110 Punkte

2. AlfredoGomez 4 6 6 4

3. JcmnyWalker 4810
4. laüöySlanisiak 4620
5. (xammJarvis 4 4 5 0

6. JosepGarcia 4165

7. Nathan Watson 4136
8 M a r i o R o m a n 3560
9. BilyBolt 3415

10. PolTanes 3130

S P E E D W A Y - K A L E N D E R

N a c h J a h r e n d e r I n a k t i v i t a t I n

Sachen Eisspeedway In Polen
kehrt der Sport 2020 In die
Welt-Speed way-Metropole
z u r ü c k - A m 2 1 . / 2 2 . M a r z f i n

d e t I n d e r S t a d t To m a s z o w

M a z o w l e c k l i n d e r W o i w o d

schaft Lodz die Eisspeedway-
Europameisterschaf t s ta t t .
D i e A r e n a L o d o w a i s t e i n e

supermoderne E isspor tan lage
m i t ü b e r d a c h t e r E i s s c h n e l l

laufbahn. Nach dem Unfal l tod
des polnischen Elsspeedway-
GP-Fahrers Grzegorz Knapp
2 0 1 4 w a r e n a l l e E l s a k t l v l t a t e n

In Polen zum Erllegen gekom
m e n .

W I T T S T O C K I N

P O L N I S C H E R L I G A

Ais erster deutscher Speed-
way-Vereln starten die
W i t t s t o c k W ö l f e 2 0 2 0 I n d e r

polnischen Liga. Clubchef
F r a n k M a u e r m e l d e t e l e t z t e

Woche sein Team In der 2. Liga
(gleich dritte Liga) an. Aus der
Bundesliga hat sich der Club
(2018 Vizemelster) abgemel
det. In der polnischen Liga
werden je 6 bis 7 Helm- und
Auswartsrennen gefahren.
In der Bundesliga gibt es nur
2 Helmrennen. Mauer plant
d e r z e i t m i t e i n e m d e u t s c h e n

Team mit Sohn Steven Mauer.
To b l a s B u s c h . D o m i n i k M o s e r .

L u k a s B a u m a n n , B e n E r n s t ,

C e l l n a L i e b m a n n u n d v e r h a n

de l t auch m i t E r i k R iss . ■
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Motocross I Interview mit Dennis Ullrich

Für den deu tschen Hus -

qvarna-Piloten Dennis
U l l r i ch war 2019 w ieder
ein erfolgreiches Jahr. Mit
s e i n e m f ü n f t e n A D A C M X
M a s t e r s - Ti t e l s c h r i e b d e r

26-Jährige Geschichte.
Auch beim Regen-Roulette
in Assen zeigte er unge
ahnte Qualitäten im Sand
u n d f ü h r t e d a s d e u t s c h e
Team im MXoN auf Platz 7.

Von; Frank Quatember

S i e h a b e n z u m f ü n f t e n M a l
die ADAC MX Masters gewon
nen. Was gab den Ausschlag,
u n d w a s b e d e u t e t i h n e n d e r
T i t e l ?
i c h ( l e n k e , i c h b i n e i n e r d e r
wenijjen. die konstant auf Hart-
bodeii oder Sand gute Resultate
abgeiiefeit haben. Icli bin so gut
wie nie gestürzt und immer ins
Ziei gekommen. Ich glaube, das
war ausschlaggebend für meinen
Sieg. Der Titel bedeutet mir sehr
viel, eigentlich ist es sogar der
wichtigste in meiner Karriere, da
mich nach der harten Saison im
letzten Jahr einige Unite bereits
abgeschrieben hatten. Ich habe
bewiesen, dass ich es aus eige
n e m W i l l e n u n d m i t h a r t e r A r
bei t immer noch kann und dass
sich die viele Arbeit auszahlt.

W i e v e r l i e f d i e M a s t e r s - S e r i e
2 0 1 9 a u s i h r e r S i c h t ?
l'in kleines Highlight war direkt
das erste Rennen auf dem Viertak
ter in Drehna. gcr.ide weil Sand

o

D e n n i s U l l r i c h

Geburtstag: 17. August 1993
Geburtsort: Lauingen/Donau
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 8 : D e u t s c h e r M e i s t e r
B S c c m
2010: ADAC MX Youngster
Cup PL 1
2013; ADAC MX Masters PL 1
2014: ADAC MX Masters PI. 1
2016: ADAC MX Masters PI. 1
2017: ADAC MX Masters PI. 1
2019: ADAC MX Masters PI. 1

H o b b y s
MTB, Designen. Schwimmen
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„Das Thema WM habe ich
relat iv abgehakt"
nicht mein I.icbiings-Uiucrgrund
ist- Dennocl) küiinte ich das Podi
um erreichen, wa.s fur mich schon
etwas überraschend war und für
d i e K o n k u r r e n z s i c l i e r a u c h . I c h
bin niclu der 'Pyp. der zum Sai-
son.stari hundertprozcnlig fit ist.
Klar mache ich im Winter meine
Arbeit, aber am Saisonbeginn bin
ich noch nicht topfit, sondern ar
b e i t e m i c h ü b e r d i e S a i s o n i m m e r

weiter nacli vorn. Deswegen bin
ich meistens zur Mitte des Jahres
und zum Ende Ihn auf dem Höhe
punkt. wo andere sclion wieder
a b b a u e n .

H a b e n S i e i m m e r a n d e n T i t e l
geglaubt?
Nein, es gab einen Moment, wo
ich daclue. al les ist vorbei. Das
w a r. n a c h d e m i c h v o r B i e l s t e i n
schon ein paar Punkte Rückstand
h a t t e u n d e n d l i c h w i e d e r H a r t -
b o d e n r e n n e n k a m e n . I m e r s t e n

Lauf kam ich schlecht weg im
M a t s c h u n d b i n i n d e n W a v e s

nach der ersten Kurve mit jeman
dem beim Sprung zusammen-
gerasselt. Wir haben uns beide
überschlagen und ich war bei
schlimmsten Bedingungen mit
leicht verbogenem Motorrad am
E n d e d e s F e l d e s . A l l e T i t c l k o n t r a -

henten waren vorn, und da war
mein Plan, Punkte aufzuholen, im
Prinzip gescheitert. Den Gedan
ken konnte ich aber schnel l ab
haken. Ich habe gekiimpfr wie
v e r r ü c k t u n d b i n n o c h b i s a u f

Platz 6 n.ich vorn gefahren, habe
dabei sogar Tanel l.cok überholt.
Zur Rennl iä l f te sah ich. wie der
Serien-Spitzenreiter Jens Gette-
nian stürzte, und da war die Moti
v a t i o n w i e d e r v o l l d a . D a s w a r
v ie l le ich t der en tsche idende U i i f
auf dem Weg zum Titel.

N a c h d e m Z w e i t a k t - E x p e r i -
m e n t 2 0 1 8 : K a n n m a n d i e
M a s t e r s n u r m i t e i n e m V i e r
t a k t e r g e w i n n e n ?
Man mu .ss schon v ie l G lück haben ,

e x t r e m h a r t a r b e i l e n u n d z w a r
konstant auf jeder Strecke, um
m i t e i n e m Z w e i t a k t e r d e n A D A C

MX Masters-Titel zu gewinnen.
Wir haben letztes Jahr den Zwei
t a k t e r w e i t e r e n t w i c k e l t , w a s i n
den letzton beiden Rennen gut
funkt ioniert hat. Aber gerade

dort , wo ke in l lar tboden und es
tiiclu griffig ist. es keine Rillen
gibt und schöne Anlieger, sondern
rutschig, dann bekommt man die
k-istung nicht so auf den Boden.
Ich stand zw,ir in Gaildorf auf dem
Podium, aber es ist einfach viel
schwieriger. Und ich kann einen
Zweitakter gut bewegen. Wenn
ich bei beiden MoioiT. idern den
selben Hinsalz bringe, dann bin
ich mit dem Viertakter schneller.
Es geht sehliclilich um Zehntel-
u n d H i i n d c r t s t e l s c k u n d e n . D e n
noch bereue ich nichts im Rück
blick auf die Saison 2018. Es hat
mich weitergebracht und härter
gemacht. Nicht nur fahrerisch,
sondern auch, weil ich viel orga
nis ieren musste.

„Die WM geht nur
noch m i t v i e l Ge ld .
M a n s e t z t s e i n

Leben aufs Spiel.
U n d d a f ü r z a h l e
i c h n i c h t a u c h
n o c h G e l d . "

Dennis Ullrich

Sp ie l t d ie Motoc ross -WM in
Ih ren P lanungen noch e i ne
R o l l e ?
Das Thema WM habe ich relat iv
abgehakt- Es geht nur noch mit
viel Geld. Und für deutsche Fahrer
ist CS in den WM-Teams schwer,
warum auch immer. K la r kommt
das Argument mit den 1000 Euro
Startgcid. aber das ist ja nur ein
kle iner Tei l . Da is t ke in Mecha
niker und kein Sprit bezahlt, kei
ne Reisekosten, keine Verpflegung
und auch keine Lizenz. Deshalb
bin id i 20I 'J nur e inen WM-Lauf
gefahren. Und mittlerweile bin
i c h n i c l i t m e h r b e r e i t , s o ü b e r
mein Limit zu gehen. Mit den vie
len Sehieksalsschlägen in den ver
gangenen Jahren habe ich einiges
gelernt, nämlich dass es im Leben
noch anderes gibt, als stumpf Gas
zu geben und nur zu kämpfen. Es
ist zwar etwas übertr ieben, aber
m.an setzt irgendwo sein Leben
aufs Spiel. Und dafür zahle ich
n i c h t a u c h n o c h G e l d .

Wo werden wir Sie 2020 sehen?
Ich gehe tlie Piamingen für das
nächste Jahr sehr ruhig an. Aller
dings war ich mit der Saison, dem
Sup[X)rl und meinem Team inklu
s i v e B o d o S c h m i d t u n d m e i n e m
Mechaniker super zufrieden. Ich
k o n n t e v i e l m i t r e d e n u n d s e h e
k e i n e n G r u n d , m i c h a n d e r s z u
orientieren. Es steht noch nichts
f e s t , a b e r i c h f ü h l e m i c h s e h r
w o h l i n d e m Te a m .

Wie f ä l l t I h r Faz i t zum l e t z te r t
R e n n e n d e s J a h r e s , d e m
MXoN in Assen, aus?
Das Team-Ergebnis beim MXoN
kann sich auf jeden Fall sehen
lassen. Es hat. denke ich. alle Er

wartungen übcrtrofTen. Am An
fangstand erst einmal als Ziel die
Qualifikation, niemand wusste,
wer wie gut in Assen ist. Daher
war auch der Druck nicht so mega
hoch. Nach erfolgreicher Qiiali
wollten wir unbedingt in die Top
1 0 . I n m e i n e m e r s t e n ( . a u f h a t t e
ich von außen einen guten Start
und konnte mich lange vorn h.ri-
ten. bis wenige Minuten vor Ende
lag ich auf Platz 5. Leider gab es
dann ein Problem, als von hinten
Tixier und einige andere Kontra
henten kamen und ich die ganze
Zeit die blaue Flagge gezeigt be
k a m . D a s h a t m i c h a u s d e m

Rhythmus gebracht, und das hat
sich bei den vielen Spuren negativ
auf meinen Flow au.sgewirkt. So
musste ich noch ein paar Plätze
abgeben. Platz 9 war aber super

gm. Bei meinem zweiten Start
w a r i c h n i c h t s o z u f r i e d e n m i t
mir. Der Startplatz war diesmal
innen, und ich wollte unbedingt
einen super Start raushauen, ei
gentlich sogar den Holeshot zie
hen. Ich war aber zu aggressiv,
m e i n Vo r d e r r a d k a m h o c h . I c h
musste kuppeln und war dadurch
natürl ich sofort hinten. Von Platz
30 nahm ich die Verfolgung auf.
in den ersten Minuten ging es bei
den Bedingungen chaotisch zu.
jeder fuhr kreuz und quer. Ich
hab nicht mehrviclge.sehen. und
es dauerte eine Zeit lang, bis ich
den Rhythmus fand. Die Spitze
w a r i n d e r Z e i t n a t ü r l i c h w e i t
weg- Ich gab alles, musste zehn
Minuten vor Ende noch mal d ie
Brille wechseln, habe es abernoch
in den Top 20 ins Ziel geschafft,
z w e i P l ä t z e h i n t e r To m K o c h .
M e i n e [■e a m k n m c i n d e n h a b e n
sich sehr gut geschlagen und
mich ehrlich gesagt überrascht.
Ich bin sto lz auf meine und auf
ihre Unstung. Es war für Tom und
S i m o n s c h l i e ß l i c h d a s D e b ü t
beim MXoN. Nur knapp hinter
d e n U S A u n d F r a n k r e i c h - e i n e

echte Superlcistung, finde ich!
Überhaupt war der Teamspirit
trotz des Welters in Assen klasse.
Wir haben oft untereinander ge
redet. aber ich konnte mich auch
a u f m i c h s e l b s t k o n z e n t r i e r e n .

Top war auch, dass Max Nagl. der
ja verletzt war, sich quasi die gan
ze Zeil um Simon gekümmert
h a t . ■

„Ul les" Doin iz l l ; Dennis Ul l r ich be i den Masters (B ie ls te in)
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07 3.0 TOI , EU6t . EZ03/2016,75800 km,
200 kW, Alcantaf, Math» LED, PreCrasJi,
P/eSenso, S brve Sport. 43.970,- €<MvvSt.
awb.). MS PIA GmbH, Olympiaslr. 4-8.
6 2 3 6 2 W e i l h e m , Te l . 0 8 8 1 / 6 0 4 2 6 0 5 H

« « » . f f o f c r u n t f . f e a t a t r * 4 0 M /

420i Ca boo A M Sport, EZ 02/2016,
14066 km. 135 kW (183 PS), snapper
rocks bkie-mataHic. Leder, Nävi. 37.743,-
6 (MwSl. awb.), Autohaus Hofmann
GmWt. Jurtkersstr. 17, 93055 Repens-
bug, Tel. 0941/66099-0. vrww.hM^n«ps de

H

< i i t m t w t e w g t i i » n 3 t p r i t i g - i p g t a t » e 5 o e t /

Suche M1 Z1 Z8 M3 Z3M 6er. 0761/703400
k l

O A i K u k C o r t t i i c

S3 Sportbock, EZ 06/2019, 12000 km.
221 kW, virt.Cockpit. 640 Sound, Malrix
LED. uvm 49.980,- € (MwSt. awb.). Gral
Hardonborg GmbH & Co.KG. Olto-Hahn-
Str. 3. 77652 Oflenburg, Tel. 0781/S60529091

H

n W r / h e * i p w e ; W n e # e » v i » w e f t * W S 0 0 3 9

Suche Audi 00, D). 1986-91, blau-mel. mil
SD. Angebote l>l1lo an Tel. 015V10970960,
bitte nur SMS oder Sprachnachrtchl, ich
rufe zurück.

1987/92 Ferrari F40. EU-Fahrzeug,
ke in Ak th r fah rwerk , b i s 30 .000 km. . .
Haben S ie I hn? Wi r suchen danach !
08036-7006. www.cargo ld .con i H

W W W . m a r i a n i . d e

Tuning tOr Individualislen seit 198SI
KJappenauspuffanlagen, Rad-Roiten mit
275er/ 335er Bereifung, Sportfahrwor-
ke. TUV-Sondecabnahmen. Mail;
infoCmariani.de, Tel. »49(0)5264-8601

H

Jaguar

740d xDrIve M Sport. EZ 09/2018,4300
km,23SkW(319PS).saphirschwai7-mel.
8SW, GSO. 69.890,- € (MwSt. awb.). Au
t o h a u s H o l m a n n G m b H , J u n k e r s s i r. 1 7 .
93055 Regonsburg. Tel. 0941/66099-0.
w w w . h w o r u p p o . d e H

t w r n w i e w r r ■a e m o t t H t t r - t p o n o t f * a a e o e

E R S A T Z T E I L - C R O S S L A G E R ! N e u u n d

gebr.. a. Typen www.iaguar-te4e.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Sperial'Sportwagenversicherung, gunst.
Beitrage. asfunoGmOH. Tel. 02402̂ 68989

H

A u n s . ^ - . r j i v i o : i - a c » —

A S ü m o u s l n e S O T D I , E U 6 . E Z 11 / 2 0 1 7 ,
42500 km, 210 kW, 360* Kamera. Malri«-
L a s e r, D A B . L e d e r Va l c o n a , 6 3 . 9 7 0 , • €
iMwSt. awb.). MS PIA GmbH. Olympiasir.
4-8, 82362 Woi lheim. Tel . 0881/6042605

H
» w r i t w t s i e a a » » r w » n » t c o r g a » r f s r w w

X2 x0rlvo20d AuL M Sport EZ 0812016.
14822 km. 140 kW (190 PS), miswio
b l a u - m e t a : i < . N ä v i . H U D . 3 6 . 9 4 1 , - €
(MwSl.awb). Autohaus Hofmann GmbH.
Junkersstr. 17. 93055 Regensburg. Tel.
0941/66099-0. www.hwgnjppe.de H

a u f r M A y - i - v o - ^ n S - a p a r d » i 0 9 l 3

Range Rover Sport HSE Rear Entertain*
m e n t E Z 0 3 1 2 0 1 9 , 3 7 8 0 k m . 2 5 0 k W,
NW-Zustand, Top Ausst, 55.990.- €. D.
Wiebemeyw. Nielandstr.4, 58300 Wetter.
T e l . 0 2 3 3 5 / 9 7 5 5 » H

e w v - f - w B p a e i u e x w Ä M W w w Ä » M s s r

Mazda CX-5 Tageszulassung.
0211/9217273. www.brueggemanr.do

H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhef tbeste l lunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes te l l sen ice ' und Abo-Serv Ice

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Uolor Presse Stvf^rf GmbH S Co. KG

nTTTjri MOTOB SPORT aktuell■ HL il Ji1 Chiffre Nr....

s s s 70162 Stuttgart
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b lOCkPEARL I I I 'V 250 - HARTMANN
VP Spim-, E2 01/2018, ca. 8650 km,
schwarz und absolut ed«i, einzisarlig (m
Auftritt, kompieito AeroO/namik, Tleferta-
gurg • 30 mm (komtortaPSl), 20 Zoll Alu-
Radsatz VEST 1 u,v.m.. Avantgarde Exclu
sive mit tol ler AUSSTATTUNG! Mit telarm-
l ohne m i t K t l h l box , O l s t r on i c , d i v. f n l e -
rlour-Paküto, Panoramadach. Allrad (4-
Matlc),5taiidtizg., NÄVI, 360" Kamera, 2x
cl. Schictielur, 2x Klima u,v,m„ zum Preis
von 72.099,- € (MwSl, awb,) Fordern Sie
gerne unser ausfuhrliches Expose an;
amftvanspofts.de VANSPORTS.DE Oy
Hartmann-Tunifig Heinz Hartmann GmbH,
ZiegeieiStr, 5,41472 Neuss, 02131/88083-24
( / V r t u r M i t t e l s t e d t ) H

m a h r 5 0 9 5 9

Anhängerkupplungen für alle Merce
des und AMG, Solortmontage in 2,5
Std- www.kLCOiung-vor-ort.com.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

SLS-/G-PARADE: div, Modelle ab lager.
WIR KAUFEN AN! Kfz-Handel am Tegern
s e e , v a r o x O v a r e x . e o m , 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H

TV/r iTwl tp lMr a iXxnorar-ünt f 'QWrr Ö* Hr S09SO

• > M \ n = r ^ C 3 i = ^ - r s . a = r

VanPanner Uy Mercedes-Bern

b l a c k S p o r t s C a r r i e r S p r i n t e r 3 1 6 C D I
K o m b i - " S P S t r e a m U m b a u " , 9 - S i t z o r
Vorfuhrwagen. EZ 03/2019, ca. 1000 km,
Euro 6 D, SP Stream Spoiiersatz, Sporl-
ladsatz 20 Zoll, SportlenKrad, Inteneur-
tollü In Hochglanz, 360° Kamera, MBUX
Mulllmodlasystem. Dlstronic, alle Assis
ten ten , NÄVI Comand on l ine , O l , Sch ie
betür mi t Ti i t t s tu fe , K l ima u .v.m. , Verbr,
1/100 km: In.orts 7,8; auß.ortsS.a; komb,
6,9; C02 komb. 181 g/km, C02-Eftlzienz;
D, 77,350,- € (MwSt. awb,). Fordern Sie
gerne unser ausführliches Expose an:
am4vanspons de VANSPORTS.DE by
Harlmann-Tunlng Heinz Harlmann GmbH,
Ziegeieetr, S. 41472 Neuss, 02131/SSOSS-24
l A r l u r M i t l e l s l e d t ) H

«fWv i iw«rL>WraLrt>mor-X"Lni9"&COrrA^«' . 50990

www.Rennsportshop.com V o l v o

63 AMG Optik & Sportauspuff ab
1,000,> C, Spez ia l i s t fü r k id rv idue l les
Tuning seit 1985! Wir realisieren («den
Kundenwunsch mit TÜV. mariani, Inh.
M a n u e l a M a n a n l , A m R a c h e n s b o m -
boch 11, 32689 Kalletal. Mail:
liifofTmariani.de, Tel. »49(0)5264-8601

H

Suche SLK u, SL. bar. Tel . 05505/5846 H

RENNAUSpypFANLAoSl
T E L . 0 6 2 8 1 / 5 1 8 - 5 8 . F A X - S 9

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-ma i l : nw to rspo r lR ieg iOao l . com H

Beratung • Verkauf - Service
D i r e k t

BELL) vom„jELMETs^ Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

V40 T3, 59000 km, 150 PS, unfallfreier
Garagenwagen, 8-fach tiereiff, VS 12,970,- 5.
Tel, 069/90753408 oder texloOgmx.do

r a K m ( « t M s a u t i » n ] i i y - u r » K > y r a t S O S ' t

Te i leversand fü r Vo lvo & Saab,
T, 09229/9799-97, F, -98, www.fl-a lber l .Oe

H

1̂ S C K A R F - ^ w S C H N E l L

CATCAMSbb
TEL; -32 (0)3 320 25.60

GLC 63 AMG S 4M- Coup6, EZ tO/19,
3500 km, 375 kW, ParicPaket mil 360*-
Kamera, Leder, Nävi, Klima, 110.850,- €
(MwSt, awb,). Ostendorf GmbH. /Vn Va-
Iheuershof 3, 59229 AWen, 02382/7878005,
w w w . o s t e n d o r f . i n f o , 7 6 3 4 6 H

/ f W - i r w i i E c w a e x v - m c r o r - t n u - s w f T j t w - s o e / e

° N o c k e n w e l l e n

& Z u b e h ( 5 r
fVenlilFeder,-Tele«, NW-R*de/,.. ..

" R e n n P l e u e l
|S/I£ 4340. geschmledetj

VW & Audi Ant iSngerkupplungen
auch (ür Sondermodelle. 09951'9916298,
w w w . k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m H

e r , . . . )

ö
^ I t o i n a p o r t - A u T O t e r
Ii TeL OB67a/e4S
% swii /w.ga.raclng.cDm

991 GT3 RS, Gelegenhieil für jeden
P o r s c h e l i e b fi a b e r u n d E n t h u s i a s t e n :
Porscne A(»foved. EZ 4/2016, TUV
4/21, 1. Bes-tzer. dL Auslieferung, un-
faftfrel Sommertahrzeug. Top Pflegezu-
stand, steht In kl imat is ierter, behieizter
Garage, km-Stand: 2385 , Faibe: GT-
SllberU2K2.lnr>enausstat1ungschwa/z
/ GT-Silbef79 /tusslattung; P13. XU,
691, 608. CFX, CLR 082, XEYILED mit
POLS), 630, 474. 450, P2I, XDK, 589,
XLK, 490,643, 666,454, XXO, 567,579
Liltsyslem, PCCB, Onglnalbelege vor
handen, 368 kW (500 PS), 187,500,- €,
porsche993l 1 Dweb.de

Be$tU/ate/\

www.auto-josten.de Tel, 0211-55021957
H

Gutes Geschäft - oioganter Flrmen-
wagen für unsere Verfnebspartner! Tel,
01523/3752139.16aöbestwator,de H

w w w. w e r s t . d e M o d e l l a u t o s I n r i e s i g e r
Auswahl zu günstigen Preisen, Modell
auto Werst, Scbiflerslr, 3,67071 Ludwigs
h a f e n Te l . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 , F a x - 6 8 4 6 1 5 H

m a M ' m * r « t M C * ; t » < m e t e r - u n d « i p Q r t A ^ 6 0 M 3

w w w. c a r g r a p h l e . d e 0 6 3 4 1 / 8 6 0 8 8 H

Kaufe911.TurbO-RS, 0172/9342421
H

F U r I h r e n P O R S C H E n u r

Original-Nadirüstungen
D A B - R ä d I o

- P a r k / k s s i s t e n t

■ Sport Chrono Paket
• AbsUndsregel lcmpostBt
■ Vcrkehruetehenerkennung
■ Ruckfahrkamera mit dyn, LL

100% wie ab Werkt Fur v ie le Porsche
- auch fur die ganz neuen Modelle,
www.djgitaletechruk.de. 070(V22Q22011

H

psKs:

JeUt für a l ie Tesia 3/S/X abnehmb«ire
AAhängerkupplungen. Sofortmontago
l A 2 . 5 w w w . k ü p p J u n g - v o r - o r t . c o m ,
0 9 9 & a / 9 d 1 6 2 9 8 H

M O T O R S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N

cnortvers.deVersicherungen
für den Materspon

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

1 " • • " J

Kat kaputt? Preiswerte Neubesluckung.
T ^ . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e H
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Showrun In LA: Renault (RIccIardo), Mercedes (Sottas) und Red Bull (Verstappen. Albon) lassen es In Hollywood qualmen
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R e i f e n w e c h s e l
v e r b i e t e n ?
Das F1-Reglement c jer Zukunft
M S a 4 5 / 2 0 1 9

Die Forntel 1 wird stark kritisiert,
das beruht ofTeiibar auf dem vor

geschriebenen Reifenwechsel
zw ischen be iden ve rsch iedenen
Reifenspezifikationen. Der Rei
f e n w e c h s e l f u h r t z u m e h r e r e n
negativen Folgen, die mit dem
Sport oder der Weiterentwick
lung der Technik nichts zu tun
haben; Durcli den vorgeschriebe
nen Re i fenwechse l we rden we i
chere Sjoezifikalionen als ohne
Reifenwechsel eingesetzt. Die
Reifen nnisscn im Rennen in ein

enges Temperaiurfenster und
d u r c h A u f w ä r m e n a u f A r b e i t s -
tcm[>eraitir gebracht werden. Die
Reifen verlieren liber die Einsatz-
z e i t i h r e Tr a k t i o n u n d m ü . s s e n
zum Teil schonend gefahren wer
den. Dazu werden unnötig viele
Reifen und Monteure benötigt.
Die Zuschauer brechen weg, weil

W e i t e r e I n l o s i m I n t e r n e t : w v A v . d s k e v . d e

s i e d e n R e n n e n n i c h t m e l i i ' f o l

gen können und weil die Über
holvorgänge teilweise nurwegen
der Reifentraktion erfolgen.

A l l d i e s e P r o b l e m e k ö n n t e n

beseitigt werden, indem die Rei
f e n w e c h s e l v e r b o t e n w e r d e n .
Statt sehr weicher Reifen würden
härtere Mischungen im Zusam
menspiel mit mehr Abtrieb einge
setzt werden, die eine volle Renn
d i s t a n z d u r c h h a l t e n . S e l b s t i n
diesem Fall würde noch ein unter
schiedl icher Ver lust der Trakt ion

erfolgen - ähnlich wie in der
MotoGP - und damit eine gewisse
Spnnmmg erzeugen.
Joach im F ränken ,
D - 0 9 1 1 9 C h e m n i t z

K r i t i k a n M a x
Ve r s t a p p e n
G r a n d P r i x v o n M e x i k o

M S a 4 5 / 2 0 1 9

Ich haljja schon viel Arroganz Iwi
Falireiai gesehen, aber das. was
sich tla Max Verslappen frech grin

send in der Pressekonferenzgeleis-
tct hat. schlägt ja wohl dem Fass
d e n B o d e n a u s . B e w u s s t n i c h t v o m

Gas zu gehen, trotz gelber Flagge,
und wissentl ich in Kauf nehmen,
dass da mehr passieren kann,
wenn z.B. ein Marshai auf die Scre-,
cke muss - das geht gar nicht. Da
ich selbst Sportwart primär bei der
VLN bin. ist man selbst oft in tier
Situation, bei einem fatalen Crash
(den es zum Glück schon sehr lan
ge nicht mehr gegeben hat) auf die
S u - e c k c z u m ü s s e n . A b e r d a f ü h l t

m a n s i c h d a n k C o d e 6 0 m i t t l e r
w e i l e s i c h e r - u n d d i e F a h r e r h a l

len sich in der Regel auch <lrun.
Cars ten Lamp,
per E-Mai l

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene©i
mocorpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bevvahrter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.

1 6 . N o v e m b e r D S K - F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e i m G P - K u r s

2 3 . N o v e m b e r D S K — F r e i e s F a h r e n B l i s t e r B e r g
0 7 . D e z e m b e r D S K — R a t t y e P e r f o r m a n c e T r a i n i n g a u f S c h o t t e r
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

F r e i t a g , 0 8 . N o v e m b e r
1 6 . 2 5 Porsche Supercup Magazin, Mexiko S p o r t l + *

S a m s t a g , 0 9 . N o v e m b e r
23.15 Rallye-EM Ungarn, Highlights 1. & 2. Tag Eurospor t l

Sonntag, 10. November
0 3 . 5 5 Sportwagen-WM, Fuji (Zus./Wh.) Eurospor t i
0 4 3 0 Sportw.-WM Shanghai. Rennen LIVE Sport 1+*
0 4 . 5 5 Sportw.-WM Shanghai. Rennen LIVE Sport 1
0 4 . 5 5 Sportw.-WM Shanghai. Rennen LIVE Eurospoft 1
17 .00 Auto Mobil (Magazin) V O X

1 8 . 0 0 NASCAR Truck Series. Martinsville (Zus.) M o t o r v i s i o n T V

18.15 GRIP - Das Motormagazin R T L "

1 9 . 0 0 Rallycross-WM, Killarney (Aufz.) S p o r t l + *
2 0 . 0 0 NASCAR Cup Series, Phoenix LIVE M o t o n / l s l o n T V *

2 0 . 3 5 Sportwagen-WM, Shanghai (Zus.) Eurospor t i

M o n t a g , 11 . N o v e m b e r
0 0 - 0 0 Rallye-EM Ungarn, Highlights 3. Tag Eurospor t i

D i e n s t a g , 1 2 . N o v e m b e r
1 0 . 3 0 Rallye-EM Ungarn, Highlights Eurospor t i
11 . 0 0 Sportwagen-WM, Shanghai (Zus.) Eurosport 1

Sportwagen-WM in Shanghai; Toyota will den dritten Doppelsieg feiern

M o t o r r a d

F r e i t a g , 0 8 . N o v e m b e r
20.55 Enduro-WM. Santiago de Comp. (Wh.)
2 1 2 0 T r i a i - W M . Z e l h e m ( W h . )
21.50 Motocross-WM, Valkenswaard (Wh.)
2 2 . 1 5 A D A C M X M a s t e r s . G a l l d o r f ( W h . )

S o n s t i g e s
S a m s t a g , 0 9 . N o v e m b e r
11.00 Drohnen-Rennen (DCL), Vaduz (Zus.)
Sonntag, 10. November
19.00 NASCAR (Simracing), Phoenix LIVE

S t r e a m s / I n t e r n e t
S a m s t a g , 0 9 . N o v e m b e r
06.50 Sportw.-WM Shanghai. Qualifying LIVE
S o n n t a g , 1 0 . N o v e m b e r
0 4 . 5 0 S p o r t w. - W M S h a n g h a i . R e n n e n L I V E
ab 11 .00 Jun lo r -WM/Moto2-EM. Va lenc ia L IVE

•kostenpflichtig

M o t o r v i s i o n T V '

M o t o r v i s i o n T V '

Motorvision TV' interview mit dem DTM-Champion: Ren6 Bast spricht über seine Meistersaison
M o t o r v i s i o n T V

Sport 1+*

M o t o r v i s i o n T V *

m o t o r s p o r t . t v *

m o t o r s p o r t . t v *
m o t o r s p o r t . t v * - L I :

Saisonfinale unterm Tafelberg: Die Ballycross-WM gastiert In Südafrika

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

08.-.10.11. Rallye-EM, Nyiregyhäza (Ungarn)
0 9 . / 1 0 . n . S u p e r c a r s A u s t r a l i e n , S a n d o w n
1 0 . 1 1 . S p o r t w a g e n - W M . S h a n g h a i
1 0 . 1 1 . R a l l y c r o s s - W M , K i l l a r n e y
1 0 . 1 1 . N A S C A R C u p S e r i e s . P h o e n i x / A r i z o n a
1 7 . 1 1 . F o r m e l 1 . S ä o P a u l o

M o t o r r a d

1 0 . 1 1 .

11 . - . 1 6 . 11 .

17.11.

M o t o 2 - E M / M o t o 3 - J u n i o r - W M , V a l e n c i a

Int. Six Days Enduro (iSDE). Portimäo

Motorrad-WM. Valenc ia

5^- T 'T-v.
— • . . . ' • - i " ' : .
Auf der Zielgeraden: Finale der Moto2-EM u/kJ Moto3-Junior-WM in Valencia
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A B S T I M M E N &
G E W I N N E N

B e s t C a r s 2 0 2 0

D e u t s c h l a n d s

g r o ß e L e s e r w a h l

a u t o
m o t o r

s p o r t

G e w i n n e i m G e s a m t w e r t v o n ü b e r 3 0 0 . 0 0 0 E u r o ^ B
T e H n a h m e k a r t e n i n H e f t 2 4 a b 7 . 1 1 . 2 0 1 9 I m H a n d e l

O d e r b e s t e l l e n u n t e r : 0 7 1 1 3 2 0 6 8 8 8 8 I a m s @ d p v . d e

Dio abgeljiiusten Fahrzeuge Wönien m Ausstallung unO Farbe von den Gewinnen abweichen


