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QRé_gi idok, dr. Tandari [11. old..
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Elkezdédétt a holland PRINS LPG rendszerlé vegyesizemé
(gaz-benzin) gépkocsi értékesitése.
Fogyasztéi ar beszereléssel 99.000 Ft.

Az elsé 200 megrendelé 20% kedvezményt kap.

O vagy 5000 km-ig fultoit auvié eseftén 3 év vagy
120 000 km a garancia.

Elényei:

— kérosanyag kibocséijtas minimdlis (t5redéke mint a benzin Gzem)

— nincsenek inditsi problémék még szélséséges hdmérsékleteknél sem (-15 °C-ig)

— a motor vondereje kdzepes fordulatokon megnévekszik (15-20%)

- izemanyagfogyasztésa kedvezs, (benzinhez képest 3-4 Ft/km megtakarités érhets el.)
— a motor és a katalizator élettartama hosszabb

— t8kéletes biztonsagot nydjtanak az alébbi tartozékok
— 80%-os toltészelep
— biztonsagi szelep
— 16 tapszelep (elekiromos)
— LPG reteszel6szelep (elekiromos)
— benzin reteszelészelep (elekiromos)

— hossz0 élettartamd, hibétlanul mikédé szerkezeti elemek, amelyek az ENSZ EGB 67-es
szabvanynak megfelelnek.

— kislénleges felépitésti PRINS elpérologtatéd, amely rendkiviil finom gaziizemanyag
-levegd ardny meghatdrozést tesz lehetévé, még az égés megtdrténte eldtt.

Informédcid:

INTERAG AUTO KFT. VAGEP Rt.
1097 Budapesi, Kén v. 1. 4401 Nyiregyhéza, Lujza v. 1.
Tel.: 127-1651 Tel.: 42/343-233
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RALLYE PRESS JE3

A relativ biztonsag is lehet nyero

Rallye Press: — Eppen ideje volt mér, hogy be-
mutassunk titeket is, hiszen azon 10-15 pdros kozé
tartoztok, akik meghatdrozé egyéniségei a magyar
ralisportnak. Mondhatnam, hogy a kozonség ked-
vencei vagytok, noha ldthatélag elhagytétok a tiné-
dzserkort...

Erdi: - J6cskén, hiszen én 1955-ben sziilettem.
Zugléban most egy 10 szobds panzi6t vezetek, ami
a csalddi hattért és megélhetést biztositja. Igy a
versenyzést a szponzoraim jévoltidbél mivelhetem.

R. P.: —Hogyan tud egy villalkoz6 a mai rohané
élet mellett versenyezni?

Erdi: — Hét, egy nagyon Gsszetett €letritmust kell
felvenni, hogy minden miikidjon €s sikeriiljon. Minden-
esetre j6 nagy rohands az egész. Tulajdonképpen a
szponzorszerzés és az auté épitése egyformdn embert
probdlé feladat. Valamint ehhez jon még a csalad és az
egzisztencia. Nagyon fontos a csalddi béke szintentartd-
sa...

R.P.: — Mié6ta jegyzed, hogy jegyeznek téged,
mint autéversenyzot?

Erdi: - Magamat, mint versenyzt 1976 6ta
jegyzem. Nagy Ferenc mellett kezdtem navigdtor-
ként, mert § tudott pénzeket félre tenni, hogy ver-
senyezhessiink. Es akkor még csak egy S 100-as
Skodaval mentiink. Ugy igazdbol azonban 82 utén
lendiiltem bele, ugrédeszkdnak kaptamegy ,,csoda-
latos hasznalt aut6t”, amivel j6l szerepeltiink. Nem
mindig nyertiink, de azokat az eredményeket is
ugyanigy becsiilom: a 2-3. helyezést is sikernek
konyvelem el. Kudarcnak azt tartom, ha kiesiink...

R.P.: — Ars-poetikdnak elfogadom. Mutassatok
be a raliautétokat!

Erdi: —Hat éve iiliink Mazdzban. Ez a mostani mar

a negyedik Mazdénk. Es ez a legjobban sikeriilt, a
legerdsebb eddig. 1850 kobcentis, 16 szelepes, 280

FIAT -

l6erds, 1200 kg-os, kimondottan N-csoportba fej-
lesztett, osszkerékhajtasi raliatd. 1d6 kellett megta-
nulni a kezelését, hogy megtanuljam hol, mikor,
hogyan tereljem az autét. A lényeg, hogy ne az auté
vigyen minket, hanem mi vezessiik ,,6t”. Relative
biztonsdgosan versenyziink, s taldn ezért is lehet, hogy
négy éve egy karcolds sem esett a Mazddn.

Varga: — Nagyon nagy dsszeszokds kell a rali-
zashoz. Igazan akkor megyiink gyorsan, ha a gyor-
sasdgik végén mindkettSnkrdl folyik a viz... Tibi
biztonsagosan vezet, nem igen ,kalandozik”.

Budai Autéhéz

R.P.: — Ha mdr itt tartunk: milyen itinert irtok?

Varga: — Mi 1-t6l 3-ig jeloljiik a kanyarokat.
Sebességi fokozatokat csak ritkan frunk, esetleg
130-140 km-es sebességnél. Nem mésolunk, kicsit
javitunk. Szerintem sok informéciét hasznilunk,
még a nagyon pici bukkanét is felirjuk. De pl.
FEK-et sosem frunk..., azt Tibi tudja-érzi. Némi
problémadt az 6sszetorl6d6 kanyarok jelenthetnek.

Erdi: — Tulajdonképpen ha a verseny rendez8sége
mindenhez tartja magit, akkor a nézk szabélyozhatok.
En tigy gondolom, minden versenyztben fékként hat,
ha anézk rossz helyen dllnak, mert ott barmi torténhet,
s ilyenkor a végsOkig korrigalni kell a versenyzdnek. De
bizom annyira a nézSkben, hogy ha beszaladnak a
pélyéra, akkor ki is szaladnak idGben... Ha pedig nem,
akkor biztosan baja torténik.

R. P.: — Miért versenyeztek: az eredményért, a
dicsGségért, az aut6zasért?

Erdi: — Részemrd] azért, mert szeretek szagul-
dozni! A feltételek ehhez adottak, s amint lathato,
igyeksziink mind jobb feltételek mellett versenyez-
ni. Nem feltétleniil a gySzelem, a gy6zni akarés
motivél, ez az egész jaték csoddlatos, €s valahol
teljesen mindegy 1., 2. vagy 3. lesz az ember...

R P.: — Hogy dlltok idén a bajnokségban?

Erdi: - Hit... eddig aztdn ,.nagyon j6lI”... kétszer
kiestiink, de elStte a Salgén nyertiink. Izgatottan és
kivdncsian varjuk a miskolci versenyt, amely
hosszii kihagy4s utdn dllitélag 4jb6l megrendezésre
keriil. Haigy lesz, szivembdl szurkolok a rendezSk-
nek, mert a régi hirhedt-hires palydkon, mint pl.
Varbd6, Biikkszentkereszt, Jukébdnya igazdbdl a te-
hetség dont! J6 lenne, ha egy ilyen versennyel
szinesedne a Magyar Ralibajnoksdg!

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 318-720
Fax: (82) 312-826
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Amikor el6szor megrendezték a Parizs—
Dakart, mindenki azt hitte, ez egy j6 buli,
szdguldds a sivatagban. Akik rendezték, mar
akkor tudték, hogy ez egy 6ldokls kiizdelem
és a gyOzelemnek 4ra van. A feltételek ke-
gyetlenek.

A rajt egy Szilveszter el6tti nagy karnevil
hatalmas tomeggel, petarddkkal, iinneppel és
dgy bucsiztatjdk a versenyzdket, mint akik a
sivatagot mennek meghdditani. Olyan ez,
mint a 1égié egy a cél: gydzni. LegySzni a
madsikat, na meg legydzni a természetet.

Sokat gondolkodtam, kinek, miért is éri
meg. A versenyz0 szenved, kinlédik, kockdz-
tat is, lehet, hogy célba sem ér. A rendezési
koltségek a csillagos égben jarnak, hiszen az
ivovizet is kétezer kilométerrdl hozzdk. A
gydrak milliokért 4llitjdk eld a gépeket, a
szponzorok még ennél is tobbet fizetnek, ter-
mészetesen dolldrban. Mégis mindenki ott
akar lenni, mert befektetés nélkiil nincs tizlet.
Abban a vildgban rekldm hijan nem lehet a
csiicson maradni. Aki nincs ott, azt lassan
elfelejtik. Hogy az olvasé kicsit tdjékozott
legyen, egy szdmot irok le. A gydztes Vaata-
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lizletben, vagy iizlet a sportban?

nen-Berglend péros, Citroen-Camel aut6ja
egymilli6 dolldrba keriilt. Es ez csak az auté,
alkatrész és egy megtett kilométer koltsége
nélkiil. Nem is from le, példaul, hogy a ver-
senyz0k menyiért szerzédnek.

Mindent Gsszevetve, a Périzs—Dakar a ra-
liversenyek kirdlya, ehhez hasonlé mésik
nincs. AKki itt j6l szerepel, évekig prioritdst
élvez. Hat akkor miért is éri meg? En is kivan-
csi voltam.

Beszélgettem versenyzdkkel, faggatta
Oket. Joszerével szinte mindegyiket a véllal-
kozas nagyszer(isége, szélsGséges feltételek,
a 1égiés ,kaland” hajtotta, meg az az emberi
igyekezet, hogy mindig le akarja gyGzni a
természetet. A gydzelem, a j6 szereplés spor-
tértéke Oridsi. Br err6l senki nem beszélt, az
ad6hivatalok sem jirnak rosszul. Es ezt a
versenyta,,szaguldé fidk” — Vaatanen és tirsa
~ negyedszer nyert€ék meg. Szerintem ezt a
teljesitményt soha nem tudjdk tdlszdrnyalni.

A gyérak egy ilyen versenyaut6 kifejlesz-
tésébe hatalmas energidt, pénzt fektetnek. De
aki nyer, sokat fog eladni. A francidk ebbdl is
presztizst csindlnak, francia auténak kell

Nyitva:

* kilométerspirdlok

* vizpumpéak

* kuplungok

* tomitések (japanokhoz is!)
* gombfejek

* sz{irfk

* olajok

* ¢és még sok minden!

KURCZ

NYUGATI AUTOA;,KATRESZEK
ES FELSZERELESI CIKKEK
Kozvetlen importdr.

hétfotdl péntekig: 8—17 6rdig, szombaton megbeszélés szerint
7624 Pécs, Zbja u. 5/a. Tel./fax: (72) 328-418

Német, japén €s francia gyartmanyu gépkocsikhoz gyors
alkatrészellatds raktarr6l vagy megrendelés alapjén.
Orszdgos szinten egyediildllo
SZAKIRODALOMMAL rendelkeziink!

Raktarkészletiinkbol

* Volkswagen-Audi ,,gyari alkatrészek™
» féltengelycsuklok, féitengely gumiharangok
* kuplung-, gdzbovdenek, kézifékkotelek

Tisztelettel varjuk
Kedves Vasarloinkat!

Bonyhad, Zrinyi u. 29.

Tel./Fax: (74) 351-730

nyerni! Amig a verseny tart — és ez nem kevés
—minden jelentdsebb tjsdg legaldbb két oldal
terjedelemben csak errl kozolt interjikat, hi-
reket. Olyan ez a francidknak, mint az ola-
szoknak a mundiél.

Gondolom, amit eddig frtam, abbél az is
érezhetd, hogy a verseny menedzselése a
szponzoroknak miért fontos, miért éri meg.
Nemrég beszélgettem a Camel cigarettagyir
reklamfonokével, és azt mondta: , Tudod,
szinte kibirhatatlanul magasak a rekldmkolt-
ségek, alig tudjuk megfizetni, de nem enged-
hetjiik meg magunknak, hogy egy masik ma-
mut cég egyeduralkodéan rekldmozzon, mert
akkor egy id0 utdn a piacon is ez a helyzet
lesz. Bele vagyunk kényszeritve. Ha a kesz-
tyt nem vessziik fel, lemaradunk. Ez rank is
igaz!

Emlitette, a szervezési koltségek nagyon
magasak. Hat ez hogy tériilhet meg? Megté-
riil! Egy aut6 nevezési dija nyolcvanezer mar-
ka. De fizet a szamit6gépipar, a tv-tarsasagok,
végiil is a kor bezdrul. Mindenki megcsinélja
a maga uzletét. X

E"ﬂﬂ FIAT - Budai Autohaz

A FERODO | % |

Rallye-Racmg fékbetétek

az Osszes verseny- és szériaautdhoz, kedvezé aron

H-p.: 9-17-ig * Szo.: 10-14-ig

WEST

Si{jlgka

Auto és autdalkatrész ker. kft.
1084 Budapest, Aurdra u. 39.
Telefon/fax: 210-3344

W Autohits-fékbetét-féktarcsa

| -lengéscsillapité minden

nyugat-eurdpai tipushoz
Tovabba: VW-Audi

alkatrészek kis- és
nagykereskedése raktarrol.

PR Viszonteladsi kedvezmény

30%-|g

3!
4
+

Nyitvatartas

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720

Fax: (82) 312-826
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Bonyhad, Zrinyi u. 29.
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RALLYE PRESS [EB

Rallye arcképcsarnok

Most indulé sorozatunkban szeret-
nénk bemutatni olyan parosokat is, akik
nagyon ritkdn vagy egydltalan nem sze-
repeltek még a ralisajté hasabjain. Ok is
szerepelnek a versenyeken, de koziiliik -
kiilonbozé okok miatt, melyeket most
nem taglalunk — elég kevesen jutnak it a
célvonalon. Viszont 6k ugyanolyan aktiv
résztvevdi a raliversenyeknek, éppolyan
hittel és akardssal csindljdk, mint a pro-
fik, a mendk. Legyen hat megadva nekik
a lehet6ség a bemutatkozésra. Els6ként a
Gorog-Jaszfalussy paros kovetkezzék.

Gorog Péter 1982-ben kezdte, & is
mint nagyon sokan, navigitorként. Dr.
Csermely Gyula, Kardcsonyi Tamas €s
Horner Péter mellett koptatta az ,,any0s-
iilést” éveken keresztiil. Nem volt egy
rossz iskola, azt meg kell hagyni. Akik
csak az utébbi id6kben jarnak ralikra,
azoknak nem kell bemutatni Horner P¢-
tert sem. 1992-ben a Rali II-ben az éves
osszesitésben kitlinGen végeztek, a népes
Lad4s mezdnyben! "93-ban léptek fel az
I. osztalyba, s mar egy A-s Laddval, am
sajnos, szdmukra ez az évad a nagy bu-
kasok, kiesések sorozatdt hozta. Csupan
egy versenyen értek célba, a kategéria 4.
helyén, a tobbi futamon csak fot6n vagy
videdn lattak céltablat... A nézSk elsdsor-
ban merész, latvanyos vezetési stilusa
miatt szeretik, amelyet fanatikus gyakor-
l4ssal szerzett meg: amikor az év vége

[F[ 1 [A] T} FIAT - Budai Autohaz

felé leesik az els6 h6, Gorog taldn az els6
versenyz0, aki kijon a Népligetbe, s a
friss havon csiszolgatja tudasat. A fova-
ros VIII. keriilete amigy ismert ralisok
lakohelye: Gorog Péteren kiviil Varga
,Cigany” Zoli, Kanyik Antal, Hoffer
Barna — 6k kiilonosebb bemutatédsra nem
szorulnak — és Horner ,,Bubu” Péter
egyiitt a ,rali-keriilet” garddja.

Az idei évet Gorog Péter () navigator-
ral kezdte, Penderik L4szl6 helyére Jasz-
falussy Gyula keriilt, de mar egy 4j aut6-

ba, egy Peugeot 205-6sbe iilve. Idén eld-
szor mondhatnak magukénak b&vebb
szponzori tdmogatast: a Bombyx Rt., a
Chevignon, a Schiffer Divatcég jévolta-
bé6l, valamint magéat a versenyautét is
biztosité olasz, Castelfranco Rallye
egyesiilet tdimogatdsaval. Az évadnyité
Mogiirt Salgé Rallye-n ugyan a differen-
cidlm@ hib4jabdl kidllni kényszeriiltek,
de tovédbbra is nagyon biznak eredmé-
nyességiikben. Péternek nem okozott
gondot a valtas, a hatulhajtott Lada utén

- éppolyan magabiztosan vezeti a Peugeot-t,

mintha évek Ota azzal versenyezne.
Alapelve, hogy mindenféle fajta autéval
lehet gyorsan és eredményesen autézni,
de el6bb ,,0ssze kell ismerkedni” a gép-
pel. EbbGl a szempontbdl is példaképe
Colin McRae, aki sosem esik zavarba, ha
mds autéba iil, mint amihez szokott. Jasz-
falussy kedvence Juha Kankunen mellett
az olasz Tiziano Siviero, aki Miki Bias-
sionnak navigdl a Ford-csapatban a rali
vb-n. Es noha anyagiak sziikében van-
nak, ezért ha technikdban nem is tudjdk
teljesen kovetni a példaképeiket, a reali-
tdsok talajan maradva megprébdlnak dgy
aut6zni, mint a ,,nagyok”, szivvel-lélek-
kel, és remélik, minél tobb szerencsével
az 1994-es évadban.

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720
Fax: (82) 312-826
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JKIRALY A KIRALY”

A kevés loeroket nagy batorsaggal potoljuk...

Rallye Press: — Titeket rendesen keveriink, a
nézdk legaldbb is, annyi a Kirdly Pécsett a rali-
ban, hogy...

Kirdly Gabor: — Megértelek, masok is igy
vannak veliink. Nos, €n 25 éves vagyok, nétlen.
A batyam és egyben navigitorom Kirdly Zoltdn,
aki 27 éves. En szakics vagyok, bar mostandban
egy biifékocsit lizemeltetek, & viszont gépész a
Pécsi Vizmiinél. Tavaly Rali II-ben indultunk, s
az évad végén a géposztdlyunk 3. helyén, az
abszolut ért€kelésben pedig a 7. helyen végez-
tink. Mi is magunkénak valljuk ama régi rali-
monddst, miszerint: a kevés 16erdt nagy bator-
sdggal kell pétolni! Ezzel elény szerezhetd az
erdsebb autdk ellen. Mert a mi ellenfeleink Su-
zukikkal, Peugeot-kal indulnak. Mi pedig a La-

ddnkkal csak az olyan gyorsasidgikon tudunk
elcsipni 1-2 mp-t, ahol batorsagra is sziikség van.
Természetesen csak ott, ahol nincsenek hosszi
egyenesek, mert ezeken a jobb gyorsuldsuk, a
magasabb végsebességiik eldny szdmukra. Vi-
szont a laza, csisz0s, murvéis palydkon van esé-

lyiink veliik szemben.
R. P.: — Milyen az idei Rali II-es mez8ny?
K. Gabor: — Nem akarom a Rali I-es kolléga-

kat leszélni, de a Rali II-es mez6ny most sokkal
nehezebb, keményebb! Mert példiul ebben a
géposztilyban Rali I-ben van mondjuk 7 auté
Osszesen, s aki elindul, az pontot is szerez, mig
ndlunk 35 auté van a kategéridban. Es kozel
azonos autdk, itt tényleg a vezetési tudas domi-
ndl. Itt mindenki tigyes, mindenki tele van hév-
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vel és nyerni akar, de csak az elsd 6 kap pontot.
Nagyon meg kell ezért kiizdeni.

R. P.: — Milyen el6zményekkel birsz?

K. Gabor: — A Pannon Voldn SC-nél kezdtem
a versenyzést, Lajtai Zsoltnak szervizeltem,
majd navigilni kezdtem, Ludescher Lordnt mel-
lett a Trabiban. Aztdn végiil a bal oldali iilés
kovetkezett, ahol egy sajit magam dltal felkészi-
tett A-s Trabiban ismerkedtem a vezetéssel. Az-
utdn kovetkezett egy széria-Zsiguli, ami nagyon
sok pluszt adott a késbbiekhez.

R. P.: — Milyen a vezetéstechnikad?

K. Gabor: — Most mdr kezdek ,,ésszel autéz-
ni”": ha nem muszdj, nem csuszkdlunk keresztbe,
de azért a murvdn kihasznilok minden lehet3sé-
get. Ez j6 a nézOknek, kellemes nekiink is.

ITOSPORT

S

Amigy néz0pdrti vagyok, szeretek nekik aut6z-
ni, és azt hiszem, ez eddig még nem ment az
idbéeredményiink rovdsdra.

R. P.: — Tény, hogy néhinyan hajlamosak
megmosolyogni a Ladédkat, pedig az egyik leg-
ldtvanyosabb kategéria. Mit tud az autétok?

K. Gabor: — A miénk egy A-as, 1300-as Lada,
amelynek motorjat 50 szdzalékban Budapesten
Havasi Péternél, masik felében itt Pécsett csindl -
tdk Katona Zoltan, azaz , Katica” segitségével.
100105 16erGs, tehat nem arosszak koziil valg...
A homologizicié eléggé sziik hatdrokat szabott
nekiink: a valté csak Neva-valté lehet, bar van
benne egy 4,7-es sperdifi. Kitind futémiivét
Nesz Tibor, Deli Gabor, Rdcz Istvan és Jantké
Norbert munkdjank koszonheti. Egyben ez a bri-
gdd kisér minket a ralikon.

R. P.: — Honnan lestétek el az itinerkészités
fortélyait?

K. Gabor: — Lajtaitol, Porth Gabit6l és persze
Ranga Laci€ktdl csipegettem &ssze a morzsdkat,
mindannyian profik, érdemes t&liik tanulni. Igy
azitineriink egy picitbiztosan mds, mint az 6vék,
de nagy vonalakban ugyanaz. Ujabban egy-két
raz6sabb - féleg 3-as — forduldkra feldiktdlom a
sebességet is. Van néhdny pdlya - pl. itt a Me-
csek Ralin —, ahol a Laddval kiaut6zhatjuk vég-
sebességét, a 165 km/6rdt, ami mamoritéan jo
érzés!

R. P.: - Hogyan alltok iddig 1994-ben?

K. Gdbor: — Nos, eddig nem jeleskedtiink.
Két versenybdl egyiket sem tudtuk befejezni.
Esztergomban a 2. gyorsasigin kalandoztunk,

sok idOveszteséggel, s végiil miiszaki hiba miatt
kellett kidllnunk. Viszont a pécsi hegyin sikeriilt
kategoridt nyernem! Aztdn jott a veszprémi, ahol
a technika 6rdoge ismét megviccelt benniinket, és
eliszott az addig megszerzett Kategéria 3. he-
lyiink... Hogy mi a véleményem a rendezésrdl?
Kicsit jobban odafigyelhetnének a Rali II-es me-
zOnyre is! Az I. osztilydak futama utdn bizonyos
palydk aut6gyilkossd vedlenek, ezeket rendbe
hozhatnak a I1-sek futama el6tt. Mert a mi autéink
sem olcsék: 350-400 ezerbe van egy ilyen Lada,
s egy rali koltsége 70-90 ezer k6z6tt mozog.

Tamogatok: Wynn's amerikai gépjarmiitech-
nikai adal€kokat forgalmaz6 GARIA KFT., Biz-
tonsagtechnikdban €lenjaré TUVATIRT., FIAT
STOLL Autéhiz, AGIP, Rallye Press.

F. K

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720
Fax: (82) 312-826
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RALLYE PRESS

Kiralyi tobbesben az anyosiilésrol

Valljuk be, a sajté és tomegkommunikacié
a rali kapcsan j6forman kizérélag a vezetOket
sz6laltatja meg, 4ltaluk nevesitenek egy-egy
raliparost. Azt az érzést keltve ezzel a kiils6
szemlél6d6ben, hogy a navigatorok holmi £6-
losleges nehezékek az autékban. Holott a va-
16sdgban homlokegyenest més a helyzet: bo-
torkal¢ ,,vak 16 lenne valamennyi piléta, ha
nem iilne mellette az ,,anyds™!

Most legyen a sz6 kizdrdlagosan egy navi-
gatoré! A sok pécsi Kirdly egyike; nem is
prébdlom szortirozni, melyik Kirdly mikor
melyikkel versenyzett, alényeg, kirdlyian au-
t6znak!

Kiraly Gabor: — 26 éves villalkozé va-
gyok, egy bitorboltom van, s itt, a Pécs-Hir-
den 1évG Gdéliat SC-nél versenyziink. Néhédny
évvel ezelGtt beugréként kezdtem, '91-ben
Hering Gyuldnak navigdltam, azéta pedig

Nagy Zolival versenyziink.
Rallye Press: — Osszefoglalnad akkor most

navigdtor szemmel a felkésziilést €s a ver-
senyzést?!

Kiraly: — Kétfelé bontandm: hogy hogyan
szeretnénk, és hogy mi lesz ebbdl a valosag-
ban. A hogyan szeretnénket behatdroljak az
anyagi lehetGségeink, mivel szponzor hijan
sajat zsebbdl versenyziink.

IF/1/A/ T} FIAT - Budai Autohaz

R. P.: - Ohatatlanul el5jon akkor ez a
kérdés: mi van, ha torik az aut6?

Kiraly: —...Hét, a veszprémi ralit ilyen okbél
hagytuk ki. A Salgén j6l kezdtiink, majd Eszter-
gomban a tréningen fejtetdre estiink a Peugeot-
val. Harom nap, harom éjjel dolgozott a szervi-
ziink, hogy idére elkésziiljon az auténk, aztén a
versenyen ismét , sikeriilt” esni egyet, €s ezutén
mdr, szponzorok hidnyéban, a veszprémi ralira
mér nem késziilt el az auté...

R. P.: — Miképpen irsz itinert,

Kiraly: — Teljesen hagyomanyos mdédon
irunk: specidlis jeliink sincs. Mivel mésolni
nem szeretek, ceruzaval irom fel, s ha minden

j6, akkor nem radirozom ki, hanem filctollal
atirom. Mi is 1-t6] 5-ig szdmozunk kanyart,
sebességi fokozatot csak kritikus helyen jelo-
liink. Abszolit iven autézunk, emiatt kiviilrél
nem til litvanyos. Ha néha van idém verseny
kozben felnézni, azt is lathatom, félelmetes a
nézok viselkedése! Biztos, hogy akaratlanul
is visszafogja a vezetét a versenyzésben. Tu-
datalatt ez mindenkire hat...

R. P.: — Mire kell figyelnie a navigiatomak, s
mi az, amivel tehermentesiteni tudja a vezetSt?

Kiraly: — Ez benne van a pakliban... De
nagyon ritkdn fordul el6. Ha észreveszem, hogy
tévesztettem, rogton szolok Zolinak, menjen
wegyediil”, amig vissza nem taldlok a megszo-

kott kerékvagdsba. A forditottja ritkdbban
fordulnaeld, akkor 6 kérdezne vissza, deilyen
problémank még nem volt. Ennél az auténdl
még van rd lehetdség, hogy az informéciét a
kanyar elott tobbszor is elmondhatom. ElG-
fordul viszont, hogy az itinerben nem szerep-
16, plussz informaciot rogtonzok, ha a helyzet
ugy kivanja. Szerencsére Zoli ezt igényli is,
és ezekbdl még sosem addédott gond. Ver-
senyautonk egy 1600 kobcentis N-es Peugeot
205 GTI, kb. 110 I6erds. Megbizhatd, strapa-
biré raliautd, htul gyéri futémdvel, eldl Bils-
teinekkel, 4m bizonyos drasztikus gyorsaséi-
gikat még igy is nehezen viseli el, de a Peu-
geot a tobbi autéhoz képest nagyon birja a

strapit. Elérhetd vele a 200 km/6rds végse-
besség, pl. aMecsek Ralin, a hetvehelyi gyor-
sasdgin szdguldottunk ennyivel...

R. P.: - Ugy tudom — és emlitetted is —
egyetlen tdimogat6tok a sajat céged a Korona
Biitorhdz, de kik a segitditek a versenyeken?

Kirdly: — Igen hildsak lehetiink Bereczki
Akosnak, aki egykoron vezetett, ma navigi-
tor, akit6l a Peugeot-leckét megtanulhattuk,
és ha kell alkatrészekkel is, azok beszerzésé-
ben sokat segit. Szervizcsapatunk teljes egé-
szében Onzetlen bariti segitségen alapul, nél-
kiiliik teljes mértékben nulldk lennénk. Eddig
szerencsénkre verseny kozben alkatrészt nem
kellett cserélniok.

F. K

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720
Fax: (82) 312-826
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Ranga ismét formaban!

Rallye Press: — Aztrebesgetik, hogy nem vagy-
tok besz€l6 viszonyban Té6th Janikdval?

Ranga: — Ez igy nem igaz. Mindenképpen
ellenfelek vagyunk, de nem ellenségek. Viszont
torténtek olyan dolgok, amik miatt nem mond-
hatom, hogy teljesen felhStlen kdztiink a kapcso-
lat... Valamint nem biztos, hogy az ellenfeleknek
bardtoknak is kell lenni, €s nem hajszolom, hogy
bardtsag alakuljon ki kozottiink. Ugyanakkor a
magyar autésportnak sziiksége van a j6 verse-
nyekre, amihez hozz4 tartozik, hogy a pdlydn
nem ellenségeknek, nem ellenségként kell ver-
senyezni. Viszont a j6 versenyekhez nem sziik-
séges mindenkinek bardtsdgban lennie a masik-
kal.

R. P.: —Nézegetem a veszprémi eredménylis-
tat: osszidében 30 mp-vel nyertetek Janikdék
el6tt: nem tiinik nagy kiilonbségnek, vagy nektek
az?

Ranga: — Azt hiszem, nem szdmftanak ezek a
kiilonbségek. Elég kiélezett kiizdelem volt ifj.
Téth Janosék és koztiink, majd a tobbiek lesza-
kadtak egy kicsit. Eléggé embert prébéld, aut6-
gyilkos pdlydk voltak, lehet, hogy tobb miszaki
problémdjuk volt, mint nekiink. Elég nagy hGségben
versenyeztiink, €s , kicsit” brutdlis volt a hajmaskéri
16tér, ezzel egyiitt nekiink abszoliit pozitivan végzs-
dott a verseny, mert megnyertiik. Mindazonaltal az

is latszik, hogy a "94-es ralibajnoksdg nem lesz
egy sétagalopp...

R. P.: - Tehdt nézziik: ti mentetek 6sszidSben
1 6ra 29,37-et, Janikdék pedig 1 6ra 30,09-et.
Hogyan alakulhatott ki ez az eredmény?

Ranga: - Igen, 32 mp-vel nyertiink, de itt
vannak mds tényez0k is. Példdul nem szabad
figyelmen kiviil hagyni, hogy csak nekiink ada-
tott meg a portalan Gt latvdnya! Mert az utdnunk
kovetkezGknek hatalmas porfelhSben kellett az
utat keresgélni! Ha a helyzet forditott lett volna,
akkor biztosan sokkal gyorsabban aut6ztak vol-
na! Meg is kaptuk a célban, hogy csak azért
tudunk nyerni, mert mi sosem autézunk porban...
Megnyugtatnék mindenkit: 13 évig én is autéz-
tam mds pordban. Na, de nézziik a versenyt: A
10 gyorsasagibdl kettt Janikdék nyertek. A 6.,
a haymadskéri 16térit, €s a 7., a szentgdli gyorsa-
sdgit, mind a ketd murva. Az eldbbin 9, a mdsi-
kon 2 mp-vel nyertek. Mindig hallom Dondczi
Gyuri —régi bardtom és versnyzStdrsam monda-
sét, miszerint a rajtndl kell 1 mp elGnyt szerezni,
majd azt megtartani, esetleg a célig kicsit novel-
ni! Ez igy tiszta matematika. Tehat Janikaékkal
nagyon szorosan versenyeztiink, idokdzben csak
mdsodpercek vilasztottak el egymadstSl minket,
mely madsodpercek a verseny végére 32-re n6t-
tek. Ami szerintem egy ilyen feltételd, nehéz

versenyen abszolit minimalis kiilonbség. Féleg,
ha pl. azt nézem, hogy a 7. helyezett mar 11
percre volt téliink.

R. P.: — A Marlboro Rallye Team t6bbi ver-
senyzdje hogyan szerepelt?

Ranga: - A Kiss—Gécyi pdros beviltotta a
hozzdjuk flizottreményeket, amiket énreméltem
€s tdmasztottam veliik szemben. Azzal egyiitt is,
hogy az idei 3 versenybdl kettén kiestek, ami
nem biztos, hogy egyediil az & hibdjuk volt.
Amikor célba érnek, potencidlisan gyorsak: a
Salgén az N-es kétliteres, elsGkerékhajtdsa
Opellal abszolit 9.-ek voltak, s kategéridt nyer-
tek. Esztergomban a verseny elején 4lltak ki
miszaki hiba miatt. Veszprémben mdr a tdv 80
szdzalékat teljesitették, amikor a bal oldali fél-
tengelyiik eltorott. Addig az abszolitban a 7.,
N-ben a 3. helyen autéztak. Mindenképpen azt
hiszem, 6vék a jov6! Mert még fiatalok, lelke-
sek, nagyon szeretném, hogy egyszer igazi nagy
versenyzOvé viljanak, nem itthon, de kiilfoldon
is! Bar addig még nagyon sok viznek kell lefoly-
ni a Dundn... De minden elismerésem az 6vék;
ez az els6 éviik a rali I-ben.

F. K

—

vizsgara ’felkészité,se
VIZSGAZTATASA

sajat telephelyen
ZOLDKARTYA

gépkocsik részére

Bp. XVIL., Zrinyi u. 5/B.

* —m———
MARKA SZERVIZ

Budapest X., Paprika utca 61.
gk.-értékesités: Tel.: 183-7386
szervizmihely + alkatrész-értékesités

Tel.: 06-30-443-297

MATHE TAMAS

autdjavité és vizsgaztaté mihelye
Személy- és kistehergépkocsik,
motorkerékparok, utanfutok, lakékocsik

vizsgalat és kiadas, benzin- és diesel Gzem(

Karambolos javitasok, biztositasi Ugyintézés

OLTCIT MARKASZERVIZ

Tel.: 06-60-319-733, 06-30-443-298

A versenyeket 4-5 kameraval rogzitjik, melyekrdl 3 éras
VHS VIDEOKAZETTA RENDELHETO

A kazettat utanvétellel postazzuk.

A megrendelést a 135-2712, 135-9513-as telefonon
vagy levélben kérjuk.

Postacim: PREMIER VIDEO STUDIO

I 1026 Budapest,' Szilagyi E. fasor 41. Zagon Zsolt

A RALLYE BAJNOKSAG
l. s Il. osztaly 6sszes futamardl,
ahogy az el6z6 években, idén is
videofelvételt készitlunk.
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RALLYE PRESS |2

TOTH FERENC - CSOKO ZOLTAN

AUDI S 2

Egy Kkis szorongas 220 km/oranal...

R.P. - Feri, te valaha pécsi voltal, van koze ennek a
ralizasodhoz?

Toth F. ,Gili" - Hat hogyne volna! Most, 38 évesen
nosztalgiaval gondolok vissza azokra az iddkre.
Szivem csicske Pécs! Egészen véletlendl keriiftem
ebbe a sportba: egy alkalommal elvették a
jogositvanyomat, és kénytelen voltam a munkam
miatt sofort fogadni. Mit ad isten, Kakonyi Attilanak
hiviak az illetdt.. Innentdl biztositva volt a fer-
tozésem”. Mindenki allitotta, nem lehetek normalis,
ha bedilok Attila mellé!

En erdekes modon biztonsagban éreziem magam
mellette: fantasztikusan lazan, bar vakmeroen auto-
20it, de megis megnyugtatott a stilusa. Attilaval
2 versenyt mentunk, majd Topor Kaimannal egy
egesz evadot, Hideg Janival 1 versenyt. Mindegyik
megérne egy tanulmanyt... Topor utan gondoltam,
hogy meg kene probainom, mint vezeto: rengeteget
tanuliam toluk es igyekemem 2 jot kiszurni, 2
rosszat hamar elfelgjteniisfreningeken. lehet sokat
eliésni: Kakonyi Attilatol @fazasagot, Hideg Janitol
az akarast, Topor Kalm%:ana szivossagot.
RP. - Milyen autoval kegdiEezutin
versenyezni?

Toth F. ,Gili” - Mint annyian masok,

egy szeria 1300-as Zsigulival a ll-osztaly-

pan.

R.P. - Ehhez kepest mara oriasit
fejlodtetex...
Toth F. ,Gili" - lgen, mert most

300 loeros, negykerek meghajtasu,
hatsebességes, roboszius raliauto, a
futomu az igazi erossege az autonak!
R.P.: - Szerinted is ervényes az a mind job-
ban elterjedo nezet, miszerint egy versenyauton
nem is annyira a motor, mint inkabb a futomu a
dontd?

Toth F. ,Gili” - Nyilvan a motor alapkvetelmeény, de
nagyon lenyeges a futomu! Az Audinal ez fokozot-
fan ervenyes, hiszen az osszkerekhajtas miatt sok-
felekeppen viselkedhet: alapveioen hasonlit a hat-
sohajtasthoz; mindaddig, amig el nem kezdem
csusztatni, viszont ugy viselkedik, mint egy fron-
thajtast auto. Amikor felkesziiten érkezem egy

3 WO, P e R o & ! ol - ¥ .
AUDI S 2-vel versenyezhetiink. Ez \\-—v

o

kanyarba, és a hatuljat elinditom, onnantol olyan,
mint a hatsokerékhajtas auto...

R.P. - Hat... nem lehet egyszerii megszokni. Mutasd
be a navigatorod!

Toth F. ,Gili” - Csokd Zoli nem csak navigatorom,
hanem a maganéletben is baratom. Rengeteg idét
még egytt versenyezni. Borzasztéan higgadt, és
még csak 26 éves. Abszolit kompenzaljuk
egymast!

R.P. - Milyen itinert irtok?

Toth F. .Gili" - Ugyanazokat a jelzéseket
hasznaljuk, mint az elozo evekben. Csak talan meg
precizebben, es nagyon sok informaciot irunk!

Hasznaiik a ,Sima’, Jfempo”, . Szigortiszavakale. o

valamint'@,+~ és .- (plusszos, minuszos) jeleket,
illetve a .- jelet.

R.B.: <Az Audival edd‘g hanjgiReeenyen indultatok?

TAMOGATOK:
Porsche Hungaria,

Juhasz Lasz10, a Hitachi Juhasz SC. elnoke
Cobra riasztok forgalmazoja
Generali Biztosito
Siems and Klein
(az Audival korabban Raphael
Sperrer és navigatora, ,ARAFAT” versenyzett)
Vredestein (qumik)

Toth F. ,Gili” - Idén két versenyen alltunk rajthoz: a
Salgon abszolut 4.-ek lettiink, majd egy versenyt ki
kellett hagynunk.

R.P.: - Szemléitesd, kérlek, mit tud az Audi?

Toth F. ,Gili" - Az Audinak nagyon hosszu a végat-
tétele, végsebessége 220 km/dra. A veszprémi ralin
a murvan tobb helyiitt is végsebességet autéztunk.
Egytajta szorongas folyamatosan van bennem, ami
szerintem fermészetes, és az ilyen egyeneseknek
nagyon varjuk a végeét... Ezekkel az autokkal a
murvan 100 km/ora alatt ritkan autozunk.

R.P.: - Azt mar nem is kérdem, mert sokatok szerint
teny, hogy a hazai palyak autorombolok: mik azok
az alkatrgszek, amik fogyoeszkoznek szamitanak a
raliban? -‘
Toth F.{Gili’e Altalaban & golyalbak és minder
ami a kocsi aljan helyezkedik el. Vm a fék-
téiek-és a gumik. Eqyébkent Michelin gumikkap
grsenyezunk.
R.P.: = Milyen ma a hangulat a ralisok korepen, vi-
szonyitvaa tiz evvel ezelottihez?
Toth F. :Gili” - Ugy érzem, napjainkban egy mély-
~ pont utan ismet kezd jo lenni a hangulat, a fe-
szilltseg lazuldsaval a regihez kezd hasonlitani.
figen, a rendezéssel vannak meg probiemale de
sok mindentdudomasul kell venni... Nekink a rali
mar reg nem hebbi autozas! Ez lett az eletfor-
mank! Ettol fuggetfenul a szponzoraink nem azt
varjak el tolunk, hogy elsok legyiink, hanem,
hogy célba érjunk es dket kepviseljiik.
R.P.: - Ahogy hallom, manapsag - mar regota... -
nincs versenykaszko. Mi van, ha torik az auto..?
Toth F. ,Gili" - Tudomasom szerint a magyar rali-
mezonyben nekunk van egyedul biztositva a
versenyautonk, ilyen modon tamogat bennunket a
Generali Biztosito. De szerencsere még nem fordult
eld, hogy fizetniiik kellett voina!
R.P.: - A maganélet hogyan fer bele a ralizasba,
vagy forditva?
Toth F. Gili” - Termeszetesen neheéz Osszee-
gyezietni a munkat és a versenyzest, foleg egy
bizonyos szinten tul. Ebben is szerencsésnex tar-
tom magamat, mert egy olyan kereskedelmi val-
lalkozast vezetek; ahol a kollégaim messzemenden
toleraljak & szenvedélyemet.
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Még néhany sz6 a II. Champion-Arbau Rallye-rol
Vannak meg csodak!

Bizony vannak, mégpedig igen tekintélye-
sek, az egyik éppen az esztergomi ralin tor-
tént, mdjus 20-21-én, az elsd osztdly N 3-as
géposztilyaban.

A mez0ny talan legéregebb, nyugodtan il-
lithatom, legesélytelenebb, de azért még szép
fehéren csillogé versenyautéjaval, az elnyd-
hetetlen Ford Escort XR3i-vel, amivel, egy
arva bajnoki pontocska megszerzése is lehe-
tetlennek tlint, szereztiink egy igazi csoddnak
szamitd, kategoria II1. helyezést, a hozzdtar-
toz6 pompds serleggel egyiitt. Az azért tilzas,
hogy szereztiink, az 6liinke hullott, de ne vig-
junk a dolgok elébe...

-Pérja nincs” navigdtorommal, Takécs Ar-
pival, becsiilettel tréningeztiink a versenyre,
volt olyan gyorsasagi, amin hdromszor is vé-
gigmentiink. Megaéllapitottuk, itt csak az fog
célba érni, aki a lehet6ségekhez képest, a leg-
jobban kiméli és beosztja az autét. Ez be is
jott. Esztergom szélén, festGi kdrnyezetben
kanyarog a Strazsa-hegyi autészaggaté gyor-
sasdgi szakasz, amely idén is hii maradt On-
magdhoz. Rendesen megrostélta a mezOnyt.

Aki nem ragadt be a néhol kilincsig érd
sdrba, annak is jutott j6 néhiany godor és ka-
tyd, ami megkeseritette az életét. A verseny
mdasnapjara akkora vizmosta kréter keletke-
zett, a pdlya egy igen gyors részén, hogy
abban akdr egy vizil6 is kényelmesen elbiij-
hatott volna. Szerencsénkre, mire mi a gyor-
sasdgi rajtjahoz értiink, a mezdny eleje méar
mdsodik korére vart, vagy hisz perce, igy
valthattunk néhany sz6t Rangéékkal, Ferjanc-
zékkal, T6th Janikaékkal. Pontosan elmond-
tdk, hol kell majd erGsen vigyéazni. Halabél én
is meséltem néhény kdzepes erdsségii viccet.
Arpi csendesen megjegyezte, gy ltja, ab-
szolitban is el6rébb akarok keriilni, mert ed-
dig csak a sajat kateg6riamat farasztottam le
rajt el6tt, de most az €lmezdnyt se kimélem.
Be kellett l4tnom, az & tempd6juknal ez valé-
ban nem tréfa, visszafogtam magam, csak
minden masodikat mondtam el.

A csoda meg egyre érett. Az N 2-3-as
géposztily esélyesei sorra hullottak. Pék
Laszl6, sz6 szerint beugrott az drokba, Takdcs
Géabort és Czeczon Ménikéat a vezérmiiten-
gely szimmering hibdja kényszeritette megal-
lasra. Nem volt kegyelem Juhdsz Ferinek
sem, ,eldobta” ugyan az autét, de nem esett
komoly baja a Suzukinak, mignem Nagy Zoli
Peugeot-ja rajta nem landolt. Radé Istvédn
ugyan megprébalt kijonni tlizhanyova valto-
zott autdjaval a gyorsasagir6l, de végiil mégis
jobbnak létta kiviilrGl végignézni, miként ha-

JF/1/A/T] FIAT - Budai Autéhéz

rapdaljdk a langok a mszerfalat. Szelindi
Janos Alfdjdban a rotor robbant fel, de még
mindig jobb, mintha az egyesiiletiik neve a
. Total-Car” diadalmaskodott volna.

Ezen a versenyen a citrom dijat a Kovics
J6zsef-Leitner Ladszlo-Peugeot 205 Rallye
trid érdemelte ki. Az utolsé gyorsasagi, utolsé
300 méterén Uszott el harmadik helyezésiink.

Megérdemelten lett elsd, a kategéridban
Martin LaszI6 és dr. Izsdk Attila, Pintér Méari6
¢és Ferenczy Attila, paros elott.

Talén, ha az id&jaras kegyesebb lett volna
arendezOkhoz, gérdiilékenyebben zajlott vol-
na a verseny, de igy sem volt rossz, arr6l nem
beszélve, most csupa oreg rali roka végzett a
kategéridk 3-dik helyén: Ferjancz Attila,
Oroszlén Laszl6, Cigany (Varga Zoli), Tisza
Andor és végiil csak befértem én is ebbe az
illusztris tarsasdgba, kszonet érte, mindenki-
nek!

Ordiogh Miklés

- APROHIRDETES

Auté és versenyauté
adds-vétel kozvetités,
versenyzéshez tartozé-
kok és alkatrészek koz-
vetitése, navigdtor és

SZpOnzor kbzvetx’tés Vardazs

da 1026. Budapest, Szila-

Kézi €s szamitdgépes
jarmidekoracio rendelhetd,
festmény is.
szerinti, kézi gravirozds
autéiivegre. Tel: 156-36-54

Autékozmetika Budapest
I1., Szildgyi E. fasor 105.

Hella Rallye 2000,
gyérilag krémozott, 4j
kiegészitd fényszord, 1 par
eladé. Tel.: 1-563-654

Opel Kadett GSI 16 VN
csoportos versenyautd, 12 db
komplett kerékkel 800 000
Ft-ért eladé. Ugyanitt Lada

Kivédnsdg

Garédzs

gyi E. fasor 103. hétkoz-
nap: 14-19 6raig, tele-
fontizenet: 156-36-54.
Ugyanitt Rallye Press j-
sagba hirdetésfelvétel.

ért. Tel.:
80-82

BMW 750i eladé, 125
ekm-rel, szervizkényvvel,
minden extrival, 2,9 M Ft-
269-65-49, 117- Tel

2107, 1600-as A csoportos
versenyauté 250 000 Ft-ért
eladé. Servico Rallye Team
: 212-09-25, 06-30-
442-323, Radli J6zsef.
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Régi idok

Dr. Tandari 1.

(Részlet egy hat évvel
ezelotti beszélgetésbol)

Sokat és pontosan dolgozunk. Ha valaki
kétszer végigmegy apdlydn, akkor nem lehetegy
olyan itinert késziteni, hogy bizton nyugodt
lelkiismerettel valaki dgy eljon oda a
rajtvonalhoz, hogy maximdlis sebességgel fog
autézni, mert ez ahhoz kevés. Sok munka, sok
finomitds, és akkor van egy tokéletes bizalmad
abban, hogy amit csindltdl, amit irtdl itinert, az
biztos visszaadja azt, ami az dton van. Az egyik
alap, hogy mér magdnak az itinernek annyira
biztosnak és pontosnak kell lenni, hogy ott nem
lehet egy olyan eltérés, vagy valami olyan rejtett
hiba marad benne, hogy egy bukkané utin egy
kanyar nem pontosan olyan, amilyennek felirtad,
vagy nem azon az oldalon van az autd,
amelyiken te felirtad, vagy nem gy kell kezdeni
egy fordul6t, vagy nem tgy sz(ikiil be, vagy nem
ugy nyilik ki egy kanyar, ahogy te felirtad. Ez az
egyik alap. A madsik, hogy ezt ugyanilyan
biztonsdggal kell utdna visszaadni. KellidGben,
nem kordbban, nem késGbben, nem tobbet, mint
amennyit az ember normdlisan egy ilyen
versenytempdba tudatilag fel tud fogni. Ez
mindig egy nagyon fontos dolog, hogy ennek az
egésznek hallatlan j6 ritmusba kell megtorténni.
Ez az egész egy zene, vagy folyamatos valami,
egy j6 jiték. En mindig azt mondom, hogy ha
valaki kicsit késik, kicsit siet, vagy valahol
hibdzik, akkor olyan, mint amikor a
ping-pongban csuszat iitnek.

Abban apillanatban amikor kizokkentél ebbdl
a ritmusbdl, akkor megint csak id§ kell ahhoz,
hogy visszadllj. Ehhez kell egy j6 adag
osszeszokottsdg és ami Osszeszokottsdgunkraaz
a jellemzd, hogy végigmegyiink egy 20, vagy
egy 30 km-es gyorsasdgin, és egymastél
fliggetleniil megmondjuk, hogy ezen a pdlydn 4
mp-cel jobbat lehetett volna autézni, vagy tudod,
hogy ezen a pdlydn4 mp-cel jobbat Iehetett volna
autézni, vagy tudod, hogy gyengébbet mentél,
vagy lassabban mentél azért, mert lassabban
akartdl menni, mint mondjuk éppen egy
biztonsdgi menetet mentél, de ezt mi tudjuk
egymdsrol. Ezt soha senki mds kiviilr6l nem
tudja megf{télni, csak te tudod beliilrdl, azt tudod,
hogy mennyi maradt benned, azt tudod, hogy
kiat6ztad a maximumot, vagy nem autéztad ki.
Olyan van, hogy egy 30 km-es gyorsasdgin
végigmégy 4-szer egy versenyen €s 4-szer
néhany mp szérdssal egyformat végy. Ez pedig
azt jelenti, hogy te annyit tudsz, ezek a
képességeid, vagy akkor abba a pillanatban azon
a napon ennyit autézol, vagy arrél a pélyarél
ennyit hiszel, de én mindig azt mondom, hogy
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az egylittmkodés hidnya, meg a rossz aut6zds
példdja, mikor valaki egy gyorsasdgin fél
mp-ces, vagy egy perces szorasokkal aut6zik. De
egy olyan idGeltérések vannak, hogy a harmadik
menetben mentem valami fantasztikusat, erre
mindig azt tudom mondani, hogy az elsé
kettoben miért nem mentél olyat. En nem azt
mondom, hogy a harmadik volt a gyors, hanem
az a kettd miért volt lassibb. Hit nem igy van?

Ehhez kell egy kis id&, egyiitt eltoltott id6, ez
kezdSknek egybdl nem megy.

Nem is vagyok abban olyan biztos, hogy
olyan nagyon sok egyiitt elt6ltott id6 kell, hanem
az kell, hogy valahogy Osszepasszoljatok. Az
elsd versenylink, amikor Bulgdridban voltunk az
Attildval €s Ggy nézett rdm, mintegy idegenre,
én is gy néztem rd, mintegy idegenre, soha
semmi koziink nem volt egymdshoz, azon kiviil,
hogy ugyanazon az udvaron sétiltunk.
Elmentiink az els§ versenyre 1igy bédnt velem
egyébként, mint a himes tojdssal, ezt sosem
felejtem el, megdll, amikor dohdnyozni akartam,
nagyon jé izt tréningeztiink. Mindig mindent
megbeszéltiink, hogy mit miért.

Sokat beszéltek kozben?

Nem. Ma mdr semmit. Ma mar azért nem
beszéljiik meg, mert szdmdra természetes dolog
az, amit csindlunk, az a Iényege a dolognak és
ezt biztos Attila is elmondta mdr, hogy az a j6,
ha egy versenyen nem szélal meg. Akkor ez azt
Jjelenti, hogy minden pontosan gy torténik,
ahogy elképzeltiik, nem kordbban, nem késGbb.
Ez egy nehéz dolog, ezt te tudod, hogy
megtaldlni azt, hogy mindig minden szdzad
mp-re akkor menjen, amikor kell, mert ha kordn
adod, akkor mi van, egy 300 m egyenes utdn jon
egy bal 3 50, jobb 2 25, bal 4 és és ezt ott
elmondod, elfelejti mire odaérsz, meg egyaltalan
valahogy nem akkor kell, én legaldbbis azt
kdovetem, hogy mindig akkor, amikor a
cselekvési intervallum eldtt kezdem el adni azt
az informdciét, ami szerint neki végiil is
cselekedni kell.

Fel szoktdl nézni menetkozben? Kontroldlod
a dolgokat?

Mindig kdvetem a kornyezetet, én mindig
ahhoz viszonyitok. Nem tudom, hogy akivel
kordbban egyiitt versenyzett Attila az, hogy
csindlta, mert annak idején, amikor kezdtiink
versenyezni, akkor kérdezte, hogy miért nézek
elore, lehet, hogy azt hitte, hogy azért nézek
elére, mert félek. Olyan tipus vagyok, hogy
viszonylag rovid id§ alatt csak felnézek és fel
tudom mérni, de a kornyezet nélkiil
tulajdonképpen ezt ez egészet nem tudom
megvaldsitani. Tehdt egy zart szekrényben nem
tudom megcsindlni.

Tehat vizudlisan tdjékozédom.

Vizudlisan tdjékozédom azzal egyiitt, hogy az
ember azt érzi, amikor kodbe mégy, vagy olyan
esGbe mégy, hogy nyilvdn mindjdrt mindent 4t
kell értékelni.

Elofordulhat-e, hogy tévedtél?

Igen. Ez is egy olyan dolog, hogy az egy
igaztalan kijelentése lenne valakinek, aki azt
mondja, hogy nem tévedett. Attildval egyiitt
versenyziink most mir 8 éve, ha én azt
mondandm, hogy a 8 év alatt egyetlen egyszer
nem tévedtem, ez nem lenne igaz, mert ez a nagy
szdmok torvénye a mai komputeres vildgban is.
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Ha azt veszed alapul, hogy mondjuk egy
franciorszdgi versenyen 30-40 ezer kanyar az,
amibe be kell fordulni és ez az kanyar, egy-egy
kanyar édtlagosan 4-5 informdcidval jér egyiitt,
vagy csak jdrjon harommal egyiitt, akkor ha te
azt beszorzod kb. egy versenyen 100 egynéhdny
ezer informdciot adsz at.

Ez azt jelenti, hogy szellemileg igen faraszt6?
Mennyit vesz ki belSled egy ilyen verseny?

Sokat, kiloban is, meg 4ltaldban energidban,
mert egy verseny utdn igényli a kikapcsol6dést,
a pihenést. A verseny alatt soha nem érzek
faradtsdgot. Ez egy érdekes dolog, ez egy
természetes dolog, hogy az ember addig, amig a
verseny folyik, faradtsdgot nem érez, addig nem
érzi azt, hogy a figyelmed nem tokéletes. Lehet,
hogy nem olyan 100%-o0s a fogyelmed, mint a
verseny rajtjdndl. Relative ugy érzi az ember,
hogy meg van a maximdlis figyelme, de ezt gy
tudod lemérni, hogy egy verseny mennyit vesz
ki beldled, hogy amikor vége van a versenynek,
azt kovetden mi torténik. Szamtalan olyan dolog
van, ami a kdrnyezetedbdl, a veled torténtekbdl,
a verseny utdn torténtekbdl nem marad meg
benned, pedig, hogyha te egy normailis
figyelemmel, kipihent dllapotban szemiéled ezt
az egészet, akkor sokkal-sokkal tobb dolog
megmarad. Hogy odajon valaki, hogy lattél és
nem léattad. Nyilvdnval6, hogy egy koncentrilt
figyelmet igényel, meg ezt lehet tudatosan
fejleszteni. Mindig azt szoktdk kérdezni tSlem,
hogy félsz, féltél mar. Tényleg soha-soha
azonkiviil, hogy ezzel provokiljdk az embert,
nem meriil fel az bennem, hogy félek, vagy hogy
félni kell. Egy kizdr6lag ezekben a szitudciékban
az meriil fel, hogy nagyon kell figyelni. Aki fél,
az nem tud figyelni. A félelem sokkal kordbban
van, mint az, hogy neked figyelned kell. Ha ez
egy masfajta pszichés folyamat, a félelem meg a
figyelem. Ha én félek, akkor tulajdonképpen azt
mondom, hogy alkalmatian vagyok. Mds kérdés
az, hogy én tudom azt, hogy ez egy veszélyes
szitudcio, vagy egy veszélyes helyzet, €s ezért
még fokozottabban kell figyelni, de ez csak a
felelGsségérzetemmel van paritdsban, nem a
félelemmel.

Volt-e mdr olyan szitudcié, hogy hii, ez meleg
helyzet volt?

Mindig csak utélag, hogy, h ez egy meleg
helyzet volt, hi majdnem belementiink az
drokba, és akkor mindig az vetddik fel az
emberben, hogy hi akkor Osszetortiik volna az
autét. Az a tizedik 1épcson jelentkezne, de az
elemzésben mar oddig nem jut el, hogy ha az
autd Osszetorik, akkor lehet, hogy neked is
Osszetorhet valamid. Ennek az egésznek az
eszkoze, a feltétele egy ép. egészséges,
mozgdsképes autd. Kovetkezésképpen mikor
bementél az drokba, vagy nekimentél a falnak,
nem tudsz tovdbbmenni, akkor elsGként mindig
az jelentkezik, hogy dristen, vége van a
versenynek. Es akkor egy 6ridsi csond, egy
borzasztd pszichés dllapot és tudod, hogy nincs
tovdbb, és hdtadra kapndd az autét, vagy
visszaforditandl mindent, hogy menjiink
mégegyszer, de ismétiési lehetdség azért nincs
adva, az csak a kovetkez$ versenyen van.

F.K.
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Ford hetvege Nagydoboson

Nagydoboson rendezték meg a
Rallyecross OB 5. futamét, melyre
csak 29 aut6 érkezett meg a szabolcsi
kozség legel6jén kiépitett palydra. A
gyors és technikds palyén a por jelen-
tette a legnagyobb kihivast. Igaz, aki az
élen ment, annak nem volt por, pedig
tobbszor locsoltdk is a palyét. De tér-
jiink visza a dolgok elejére. A szombati
gépkonyvezésen mar reggel tobb szen-
zaci6 borzolta a kedélyeket. Elkésziilt
és mdr itt volt Fejes Tamas Ford Escort
Cosworthja, amely annyira az utolsé
pillanatra késziilt el, hogy a szerel6k az
edzés elbtt matricaztdk ol az autét! A
masik nagy szenzicié6 a H-csoportot
vezetd Nagy Sandor nevéhez fiizddik,
aki év kozben cserélt autét. A Lanciat
cserélte fel egy gyonyor( fehér (egyen-
16re) Ford Escort Cosworthra! A ver-
senyzOk és a nézdk kivancsian vértdk
az edzofutamokat. Mar az edzésen tobb
versenyzOtdl elpartolt a szerencse. A
Golffal versenyzs Szelva a rajtegyenes
végén l1év6 kanyarban nagyot bukott.
Mint kés6bb kideriilt, csak latvanyos
volt az auté a borulds okozta horpada-
sok sokasdga, de a sz€lvédd hidnya mi-
att nem indulhatott a futamokon.

Ezutan kigyulladt Hegyaljai Toyota-
ja, aki megdobbenten vette tudomasul,
hogy ezen a versenyen mér valészinG-
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leg nem lesz 2., mint a multkorin. A
kiesok listdjat gyarapitotta a Mazdaval
versenyz0 Baky J6zsef, aki valtéhiba mi-
att volt kénytelen bicsizni a tovéabbi
kiizdelmekt6l. Ugyanilyen okbél kertilt
nagyon hamar a kiesettek koz€ az idén
elGszor versenyz0 Fejes Tamas is. A leg-
jobb edzésid6t kozben meglepetésre(?!)
Keszler Mity4s futotta a Lancidval.

A kevés megmaradt auté ellenére iz-
galmas futamokban gyonyorkodhetett
a tobb ezer fonyi k6zonség.

Gédl Csaba, aki mostandban egyre
jobban autézik a szuper-Porschéval
egy féltengelycsere utdn sikeresen
széllt harcba ismét. M6czar nem na-
gyon hihetett a szemének, amikor a
Fordos Nagy lerajtolta az egyik futam-
ban. Méczéar hamar felocsudott és az
elsé kanyarba mar 6 fordult be elsOnek.
Nem igy jart Keszler. Igaz, 6 siman
lerajtolta Fodort, aki a 16khéarit6jan au-
tézott a 3. korig, amikoris megeldzte €s
nyerte a futamot. Kotan Péter, aki mar
igencsak kezdi megszokni a Fordot,
egyre biztosabban €s egyre gyorsabban
autozgatott.

Nagy Attila kivarasos alapon auto6-
zott a Forddal, de meg kellett elégednie
a 4. hellyel. Nem sok j6t mondhatna az
5. helyen aut6zé Gal Zoli sem, aki a
nagy porban hamarabb akart befordul-
ni egy kanyarba, mint kellett volna, €s
egy pillanat alatt romma zizta az autot,
amelybdl szerencsére sértetleniil szallt
ki! Az 6 kiesése utan keriilt az 5. helyre
az idei évben eddig szenzicidés format
mutaté Vajvoda Sandor a mar nem €p-
pen fiatal Skoddjdval! Igaz, hogy a ma-
ga kategéridjaban nagyon j6, de még a
Lancidk és Fordok kozott is megdllja a
helyét, de ehhez még egy olyan j6 pil6-
ta is kell, mint Vajvoda.

Igy ut6lag mindent dsszevetve j6 és
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izgalmas versenyt lathatott a nagyér-
demi k6zonség.

Aki még nem volt rallyecross verse-
nyen, ajanlom, hogy a kozeljovdben
nézzen meg egyet. Val6szind, hogy
nem az lesz az utolso is.

Eredmények: Div. I.: 1. Bubor Zol-
tdn (Lancia), 2. Szabé Joézsef (Toyo-
ta), 3. Balazs Andras (Mazda). Div
II.: 1. Kotdan Péter (Ford), 2. Keszler
Mityés (Lancia), 3. Fodor Gyorgy
(Toyota). H. csop.: 1. Gil Csaba
(Porsche), 2. Méczar Péter (Lancia),
A Nagy Séandor (Ford). H. csop. 1600
cm’ alatt: 1. Vajvoda Sandor (Skoda),
2. Kdman Géabor (Skoda), 3. Szijj L.
Csaba (Skoda).

K. ATI
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Lehet, hogy épp a mentbéhelikopterre varva beszélte meg ta-
valy Frank Williams Ayrton Sennaval az idei k6z6s munkat

Bolgar Ivan felvétele

Segélynyujtas
masfél percen beliil

Kilencedik alkalommal rendeziink Forma 1-et a Hungarorin-
gen. Az eddigi 8 Magyar Nagydij egészségiigyi biztositasat az
Orszagos Mentdszolgdlat latta el. Nemcsak a 26 korbe-korbe
szaguldé versenyzd, hanem a segitdik, a versenybirdk, valamint
nem utolsésorban a nézdk €letéért, testi épségéert is felelGsek.
Dr. Andics L4szl6 ment6f6orvos, a Budapesti Mentdszervezet
vezetSje irdnyitja ezt a felelGsségteljes munkat. Ot kérdeztem,
mi torténik a palyén balesetet szenvedd versenyzovel?

— Ugy helyezkediink el a palya szélén, hogy barhol is torténik
a baj, 90 madsodpercen beliil hatékonyan megkezdhessiik a
mentést. Hét ment6gépkocsink 4ll készenlétben a 4 kilométer
hosszi korpdlya mentén. Mindegyikben egy mentborvos €s egy
mentdapold iil készenlétben a verseny alatt. Az ajtét nem szabad
kinyitni, hogy azonnal indulhassanak.

A pélya mentén 15 orvos all gyalogosan készenlétben. Orvosi
taskdjukban vérzéscsillapito és 1élegeztets késziilék van. A bajt 6k
észlelik legel6szor és jelentik nekem radion. Jomagam a verseny

alatt a toronyban a versenyigazgaté mellett foglalok helyet.
A balesetet a 25 poszt valamelyike is latja — esetleg tobb is —,

s a posztvezetd is jelenti radion. ROgton betartjak a sarga zasz-
16t, s az orvos befut a sériilthdz. A versenyz6t nem veheti ki a
kocsibdl, csak a sisakjat veheti le, hogy 1€gutat biztosithasson,
ruben-ballonnal Iélegeztethessen, valamint vérzést csillapithas-
son. A legkozelebbi mentdauté radidutasitasra indul. Nekik
mindig a verseny szerinti menetirdnyban kell menni, nem me-
hetnek szemben az 1-200 kilométeres sebességgel haladé ver-
senyz0kkel. Mindig dgy kell megallni a sériiltnél, hogy a men-
tokocsi védje a sériiltet és a mentésben résztvevdket a tébbi
versenyzotol.
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Még az odaérkez0 mentSkocsi sze-
mélyzete sem veheti ki a versenyzit,
csak a 6 f6s KED-csapat. Bel6liik kettd
van a Forma 1-en, a pdlya két ellentétes
pontjan. Ok is csak menetirdnyban indul-
hatnak radidutasitdsra. El6sz0r a
Schancz-gallért teszik a versenyzd nya-
kdra, hogy az esetleges nyakcsigolyato-
rés szovédményét kivédjek. (Ilyet lathat-
tunk Hom Gyulédn is, amikor lekeriilt
fejérdl a korona.) Ezutdn keriil a verseny-
206 fejére €s felso testére a KED-mellény,
mely rogziti gerincét. A viallakon 1évd
fogok segitéségével konnyebb kiemelni
a sz(ik aut6bdl a sériiltet. Ko6zben a ldbara
is vigyazni kell, nehogy beakadjon a pe-
ddlok kozé. A sériiltet azutdn sziikség
esetén a mentdkocsi vakuum-matraciba
is beteszik, ha combcsont-, vagy 1abszar-
torése van, s a torony kozelében lévd
Medicar Centerbe szallitjak.

A pélya szélén kiilon autéban foglal
helyet Watkins doktor. Az idegsebész
professzor mind a 16 versenyen ott van,
kiséri az utazé cirkuszt kontinensrdl kon-
tinensre. O is odaér a versenyz6hoz, s az
ellatassal, szdllitdssal kapcsolatos szava
szentirds. A pdalydhoz tartozik még két
technikai gyorsbeavatkozo orvosos kocsi
is, mely a versenyz0 kiszabaditdsdban,
miiszaki mentésben segit. Az ambulanci-
an 6t szakorvos vérja a sériiltet a megfe-
lel6 asszisztencidval. Van kozottiik mell-
kas- és hasi sebész, aneszteziologus, bel-
gydgyasz, idegsebész €s €gési specialis-
ta. Ez latszatra tobb mint 5, de mindegyi-
kiik tobb szakhoz is ért. Zémiik mentSor-
vos, de jon kolléga a versenyre a Honvéd
és a Jdnos Korhdzbdl is. A Medicar Cen-
terben steril mitd, altatégép, rontgen all
rendelkezésre. Cél az €letvesz€ly elhari-
tdsa, és a sériilt szallithat6 dllapotba ho-
zatala. A széllitdsra 3 mentSaut6 van ké-
szenlétben a konnyebb sériilteknek és 2
mentShelikopter a silyos, életveszélyes
allapotban lévGknek. A budapesti korha-
zak koziil ilyenkor az Orszdgos Trauma-
tologiai Intézet tart kiemelt ligyeletet.
Nilunk a helikopter is le tud széllni.

A versenyen —s a péntek-szombati sza-
bad- és idomérs edzésen — a szabadnapos
mentSdolgozok vesznek részt. Bériket a
Hungaroring Kft. adja. Allandéan ugyanaz
a csapat dolgozik, csak kihaldsos alapon
lehet kozéjiik bekeriilni. A gépkocsiveze-
tok dllandéan gyakoroljdk a kozlekedést a
palyén. Ezt szolgdlja a csiitdrtoki ,,fantom-
préba” is a verseny el6tt. Mindig a belsd
iven kell haladniuk, s csak a lehetd legki-
sebb szogben keresztezhetik a palyat. Mar
a bemelegits kor eldtt legkisebb szogben
keresztezhetik a palyat. Mar a bemelegitd
kor elétt be kell inditanunk a mentSautok
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motorjat, a masodik kor végéig jaré mo-
torokkal kell varakozniuk. Csak radié-
utasitdsra szabad ledllitani a motort, s
baleset esetén ugyancsak radiéutasitasra
azonnal kell indulniuk. Ezért is nem sza-
bad az edzések és a futam idején senki-
nek sem kiszdllni a kocsibdl, nehogy 1d6-
veszteséget okozzon a beszallas.

A néz6k biztonsagdra szektoronként
ligyel egy-egy mentdautd, s a fotribiinnél
egy rohamkocsi. Indokolt esetben el-
hagyhatja a helyszint, és kérhdzba szail-
lithatja a beteget. Ilyenkor a szomszédos
szektor egységének kell besegiteni. Egy
infarktusos beteget azonnal kell széllita-
ni, nincs 1d0 széllitokocsira varni. El6for-
dult mar olyan is az eddigi gyakorlatban,
hogy a Medical Centerbe szillitottdk a
nézot. Sajnos haldleset is el6fordult 3
évvel ezel6tt. Egy német halt bele az
izgalmakba a rajtnél.

Versenyzdkkel nem fordult még eld
baleset a Magyar Nagydijak torté-
netében. A Hungaroring elég lassu és
biztonsagos palya, a kanyarokban meg-
feleld kifutds, sebességet csillapité ka-
vicsagy taldlhaté. A pdlya neuralgikus
pontjdnak érzem — folytatta a fGorvos — a
célegyenesbe bevezetd és onnan kiveze-
t0 egy-egy jobbos kanyart, valamint az
A-B szektor kornyéki kanyarkombinéci-
6t. Motorversenyeken is itt szoktak buka-
sok, kicsiiszasok lenni.

A mentdmunkat a Hungaroring Kft. fi-
zeti. A Forma 1-en kiviil a Hungaroringen
zajlo egyéb versenyeken is biztositunk, de
itt csokkentett létszdmmal. Véllalunk
egyéb feladatot is. Néhany éve tobb Gszi
napon 4t a nemrég tragikus koriilmények
kozott elhunyt Ayrton Senna tesztelte ko-
csijat, s mi 9 6ratél 18 ordig teljes késziilt-
ségben voltunk. 9 6ran keresztiil szinte vé-
gig a pdlyén volt, rétta a koroket. Fantasz-
tikus idéket ment, hisz senkit sem kellett
el6zgetnie. Kért még egy o6ra hosszabbi-
tast, s mindenki szivesen maradt 19 6rdig,
mert csoddltuk sportoléi kitartasat.

MentShelikopteriink a verseny el&tt-
utdn nem végzi bérmunkdban a nézdk
szallitasdt, erre mds légitarsasag alakult.
Williams urat viszont mindig mi szallitjuk
ki a Ferihegyi Repiil6térre helikopteriink-
kel sajdt repiilGjéhez a verseny utdn. Réla
koztudomdsi, hogy mozgdssériilt. Mégse
kéri, hogy szanalombdél ingyen vigyiik, ha-
nem megfizeti munkankat. Addig j6, amig
csak erre kell igénybe venniink a helikop-
tert. Eddig egyszer sem kellett a versenyt
stlyos baleset miatt piros zaszléval ledlli-
tani. Bizom abban, hogy idén se térik meg
ez a hagyomany!

Zmeskall Z. Tamdas

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720

Fax: (82) 312-826




IF/1/A/TISTOLL AUTOHAZ

Bonyhad, Zrinyi u. 29.
Tel./Fax: (74) 351-730

RALLYE PRESS KB

Turani Tamas: a tradicio folytatodik

Kéztudott, hogy édesapdd is versenyzett. O
milyen autéval indult, annak idején?

— Ladaval ment hegyen, azonkiviil olyan
nagysdgoknak navigdlt, mint Rusznyédk Ist-
vén, Turdn Frici, majd Petr6 Lajos.

Mikor hagyta abba az aktiv sportot?

- Ugy, 10-15 éve, én még gyerek voltam.

Ezek szerint mdr egész kis korodban, szinte
az anyatejjel benzingozt szivtal. Mikor kezd-
ted a versenyzést?

— 1992-ben indultam Rallye II-ben, amit
néhany év szlalomozas el6zott meg, ahol édes-
anyam autdjat ,teszteltem”.

Milyen aut6val versenyzel?

— Egy A csoportos Trabantom van.

Ez a versenygép hany léeros?

— JO kérdés, g6zom sincs, de sosem elég,
az biztos.

Ki tuningolta a motort?

— Ezt az ,erOmivet”, amivel az idén mar
Rallye I-ben versenyziink, Kuhir Antal és
Komora Ferenc épitette.

A miilt évben milyen eredményt értetek el?

—1993-ban, Rallye II-ben, kategéria I11-ok
lettiink, navigdtorommal, Bagossy Zoltdnnal.

Volt-e valami szerepe édesapddnak abban,
hogy Te is versenyzel?

— Rengeteg, kis korom 6ta, szinte az 6sszes
versenyén ott voltam, majd amikor komolyra
fordult a dolog, megprébélt lebeszélni. Ez
adta a végsd l10kést.

Atyad elldtogat a versenyeidre?

— Igen, azéta fordult a kocka, most O jar
engem megnézni.

Mennyivel jelent nagyobb eréprobat szd-

modra az elsé osztaly, a tavalyi mdsodosz-
talyhoz képest?

— Leginkdbb, taldn anyagilag, de 4lloké-
pesség tekintetében sem ugyan az, akér a fizi-
kai oldalat vessziik, akdr a technikait.

Nem veti vissza a lelkesedésedet, hogy az
A csoport, 1300-as kategoridjaban kell kiiz-
dened a Trabival?

— Igazabdl ezt az évet, tanuld évnek sza-
nom, igy kiilonésebben nem zavar.
Mit varsz a Budapest Rallye-t6l?

— Célba kell érniink! Megprébalunk minél
jobb helyezést elémi, hogy kedvében jarhas-
sunk szponzorainknak, az UNIX TRADE
Kft.-nek €s Pesti Tomi gumiszereldonek.

Milyen egyesiiletben kezdtél versenyezni?

— A Flotta Press Autésport Egyesiiletben
kezdtem, amely sajnos nemrég megsziint, igy
jelenleg az orszag legnagyobb létszamu aut6-
sport egyesiiletében versenyzem, a budapesti,
EL-TON & VARAZS GARAZS SE-ben.

Ordogh Miklés

Nem konnyii viton maradni (Foto Klima)
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Erdi-Varga pdros itinerje
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Hideg—Ban paros itinerje

Nagy-Kiraly paros itinerje
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Rado Rallye Team
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Egy csalad ket Versenyz

Taldn nemcsak Magyarorszdgon
egyediil 4116 a dunaharaszti Rad6 héazas-
pér, ndluk ugyanis feleség, férj kiilon-kii-
16n autéban versenyez, vezetoként.

Radoné Sisdk Marika, rendkiviil csi-
nos fiatal holgy, akir§l az ember legme-
részebb dlmaban sem gondolna, hogy ra-
liversenyz0. Hozza sz6l els6 kérdésem,
mikor keriiltél szorosabb kapcsolatba az
autésporttal?

Marika: — 1991-ben indultam el6szor
tiraversenyen, Lada 2105-0ssel, majd
1993-ban kovetkezett a Rallye II., ahol
az éves bajnoksdgban kategoria 5. helyet
sikeriilt elérni.

Rallye Press: — Mivel foglalkozol,
amikor éppen nem versenyzel?

M.: — Egyesiiletiink szakosztalyvezetéi
teendGit ldtom el, egyébként 6vond vagyok.

R. P.: — Amiilt évben iilté]l 4t a Ladabdl
egy Peugeot 205 GTI, N csoportos 1600-
as versenyautoba, milyen volt a hatsoke-
rék hajtds utan a fronthajtas?

M.: —Tobb mint tiz éve vezetek, ennek
ellenére nem volt konnyd megszokni,
hogy ez az auté nagyobb temp6nal sze-
reti tolni az orrét.

R. P.: — Ki a navigéatorod, és midta
versenyeztek egyiitt?

M.: — Horviath Kldra, akivel egyiitt
kezdtiink versenyezni, kitinG navigator

S
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és legfGbb erénye, hogy csak néha fél
mellettem, bar ez csak ut6lag szokott ki-
deriilni.

R. P.: — Tavaly kategoéria 3-ik helyen
végeztetek, hogy alakul az idei szezon?

M.: — Az esztergomi ralin dobogés
helyrél kuplunghiba miatt az utolsé el6tti
gyorsasagi szakaszon sajnos kiestiink. A
Veszprém Rallye-n viszont végre sike-
rillt megnyerni a kategériat, N csoport-
ban 2-ok lettiink és abszolitban 4-ikek.

R. P.: — Akkor volt mit iinnepelnetek.
Az egyesiiletben hdny versenyzdpéros
van jelenleg?

M.: — Elsé6 osztdlyban egy auténk in-
dul, férjem, Radé Istvdan vezetésével.
Maisodosztdlyban 5 parosunk van és egy
turaversenyzonk. A tavalyi évben min-
den versenyen dijat kapott valamelyik
versenyzonk, s6t az év végi bajnoksag
szerint, ha lett volna az elmilt évben
csapatbajnoksdg kiirva, elsé lett volna a
Radé Rallye Team.

R. P.: — A kovetkezd kérdésem mar
Istvanhoz sz6l, miéta versenyzel?

Istvdn: — 1968-ban szlalom és tiraver-
senyekkel kezdtem, akkor még Trabant-
tal, késébb ,,EVO Il-es”, kereklampas,
IP-s Zsigulival. Akkoriban, mint ma, ha
célbaértem, nyertem, de legaldbb is do-
bogoéra dllhattam. 1990-ben kertiltem fel
II. osztdlyba. Autonkon ott diszelgett a
,,s0gorok” felirat, mivel navigédtorom,
Merényi Tibi volt, a s6gorom, akivel két
évig mentiink egyiitt. 1990-ben az N cso-
port II-ik helyén végeztiink a kereklam-
pds csoddval, az év sordn, tobbszor ab-
szolit masodik helyet szerezve. A Lada
Kupdt 1990-ben és 91-ben megnyertiik.
1992-ben tipusvéltds tortént, bar ne lett
volna, mindenesetre mar elss osztdlyban

Kaposvar, Var u. 186.
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harcoltunk a technikdval. Ismerkedtiink
a Peugeot miszaki felépitésével, altala-
ban gyorsasagi kozepén. Csak az év utol-
s6 versenyén sikeriilt célba érniink, ott
viszont nyertiik a kategoriat. Belefdrad-
tam az autdval val6 kiizdelembe és még
nagyobba tenyereltem... Beleszerettem
egy Lancia Delta Integraléba. Sjnos a
szerelem nem volt kolcsonods. Rosszabb
volt, mint egy hdzassag, ugyanis a felesé-
gem nem viszi el minden pénzemet. Vé-
giil i1s hamar szakitottunk, miutdn az
1993-as Salgo Rallye-n cserben hagyott,
héla ,,Cigdnynak”, sikeriilt megvalnom
az autétol.

R. P.: — Csoborbdl vissza a vodorbe,
ismét kovetkezett a Peugeot, igaz?

I.: - Igy van, mivel azonban'a mezény
nagy részének én ,,faragom” az autdjat, a
sajaitomra soha nem marad elég idg,
ezért, idén ,,kész” versenyautlt vettem,
ami ,,kész is lett”! Idén, az eddigi harom
futam mindegyikén ki kellett dllnunk va-
lamilyen mdszaki probléma miatt. Bar a
veszprémi verseny utdn mar igy dontot-
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tem, elég, mégis tovabb folytatom a ver-
senyzést, és ebben Te is hibds vagy, mert
megint meggyoztél!

R. P.: — Azért, nagyon, biztos nem
haragszol ram. Ezek szerint marad a Pe-
ugeot 205 GTI 1600-as?

1.: — Marad, de sajat kezileg épitem.

R. P.: — Marad az N csoport is?

I.: — Természetesen.

R. P.: — Ki volt eddig a legjobb navi-
gatorod?

I.: — Mind j6 volt, de taldn a legjobb
ifj. Merényi Tibor, aki az AFOR SC
szakosztdlyvezetGjének a fia.

R. P.: — Kik a tdmogatdéitok?

I.: — Akik nélkiil nem tudnank verse-
nyezni: a Dunakenyér Rt., a dunaharaszti
Pécsi Testvérek Autésaruhaz, Szigetha-
lom, Budalakk Rt., R és Mayer Kft., Szi-
gethalom, a Karl és Tarsai Bt., az Autéi-
tat6 Kft., Dunaharaszti. De legnagyobb
szponzorunk a csalddi kassza.

R. P.: — Visszakanyarodva az aut6dhoz,
ugy latszik, csak rali iszonya van, mert az

Bonyhad, Zrinyi u. 29.
Tel./Fax: (74) 351-730
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Osszes szlalom, €s tiraversenyen, amin
elindulsz vele, megnyered, hogy van ez?

I.: — Val6sziniileg csak néhdny mé-
teres gyorsuldsi versenyen lenne sza-
bad indulni vele, azon taldn végig ér-
ne

Mindezek ellenére optimista vagyok,
hiszen még hatra van legaldbb hdrom
verseny €s tavaly is csak ennyin értiink
célba, mégis bajnoksdgot nyertiink.

R. P.: — Edina, 7, éves kisldanyotok
hogyan €li meg sziilei sportjat?

M.: — Ha dijat hozunk, annak nagyon
oriil, de ez természetes, hiszen benzin-
gbzben nevelkedik.

R. P.: — Mit szdlndtok, ha egy szép
napon bejelentené, hogy 6 is versenyezni
szeretne?

M.: — Nem oriilnék, de nem is ellenez-
ném.

L.: - Ezt el is varom téle és maximali-
san tdmogatni fogom!

R. P.: - Ugy legyen!

Ordiogh Miklés

Romania Rali EB-futam

Ez év jiniusdban bonyolitottdk le Nagybdnyin
a Romdnia Ralit, amely egyben egy 6tszoros szor-
264 Eb-futam. Ezen — végre — Ranga és Maksa is
megmérettetett.

Ott volt a rajtndl a bolgdr Petrov ("94-es Arany
Homok hisszoros EB 4. helyezett) —, akinek nem
szikmarkiak a szponzorai, ugyanis készpénzzel fize-
tett Anglidban a gydn versenyautéért €s tréningautd-
ért —, aztdn az osztrdk Weinsengruber, tavalyi N-es
bajnok immdr egy ,bivalyerGs” A csoportos Sierre
Cosworthtal. Az olaszok is képviseltették magukat a
kozonségkedvenc Berti és az ifji titdn Caldani révén
egy-egy izmos Lancidval. Az angolok N-es mezdje -
végig utazva Eurépan — Joannides, egy gyan jobb
kormdnyos N-es autdval érkezett €s természetesen ott
volt a mi ,,Laci Rangdnk és Imi Maksénk™!

Orissi szeretet fogadta Rangdékat és a tavalyi
versenyen hét palyan csicsot aut6zé Maksat! Rangit
kiilon figyelem kisérte, hiszen egyik 6 szponzordnak,
a Shellnek romédniai képviselete volt az EB-futam f6
timogatéja, de az egész varos megmozdult a rendez-
vény érdekében!

Soha nem gondoltam volna, hogy Roménidban
kell megtudnom é€s tapasztalnom, hogy miért nincs
nalunk még, az orszig egyik legkedveltebb és leg-
nézettebb versenydgiban a raliban EB-futam és
miért van a sokak dltal fenntartdssal fogadott roma-
niai kozegben mdr 6tszoros mindsitésli verseny.
Tobb pontban tudndm sszefoglalni:

1. Minden a versenyz0kért, csapatokért, djsagi-
rokért, nézokért torténik.

2. Torekedtek kivalé mindségi palydkat kijelolni
a Maramarosi-havasokban. Ahol a tél megviselte az
aszfaltot, ott akdr az egész pdlydt djra aszfaltoztdk!
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Magyarok a rajtnal

3. A verseny el6tt tiz nappal minden gyorsasagi
rajtjat, céljat, stop beirGjat felfestették, megsza-
moztdk! Akdr a rajtidGket is odapingdlhattdk volna,
annyira pontosan zaljott minden. A gyorsasigik
mentén egyméteres sdvban lekasziltdk az aljnd-
vényzetet.

4. Az 6rdk minden pontos szdzadmdsodpercnyi
pontossdggal egyiitt jartak. Ezek utdn az idomérés-
sel kapcsolatban senkinek nem meriilhetett fel sem-
milyen feltételezése!

5. A sajtétdjékoztaté utdn, ahol tobb mint szdz
ujsdgird, tv-s, radios jelenlétében Petrov, Ranga,
Weisengruber jelent meg, nincs olyan romén, aki
ne tudnd djsdgbol, radiobdél, hogy Rangit a Marlbo-
ro, a Shell, a Lippai Rt. tdimogatja.

6. A Shell vezérletével és egy lelkes nagybanyai
csapat szervezésében egy egész orszdg akarjaa még
hogy nincs még Romdnidban ilizemanyagkitja,
csak kendanyagkat forgalmaz, de kétlem, hogy a
kutak elkésziilte utdn lesz olyan roman, amely el-
keriilné &ket a tankoldsndl.

Az Ujsdgirdkat olyan szines monitord szimitogé-
pek segitették, amelybdl pontosan tudtuk, hogy Mak-
sa€k hol estek be a 2. gyorson az drokba, hogy ezt
defekt okozta, mennyit totottek ott, kik, mikor emel-
ték ki Sket, hogy Rangaék melyik gyorson dlltak meg,
mi volt a hiba oka, hogy az elétte 1évé idSellentrzon
még lttdk és pontosan mikor adtdk fel.

Mert sajnos feladtik! Az elsd gyorsasigi mdso-
dik kilométere utin ledobta a turbécsvet az auto,
igy autéztak 4 gyorsasdgin keresztiil, ami 4 perc 17
mp-s hdtranyt jelentett régton az elején. De nem
adtdk fel, sok volt még hdtra, hiszen EB szinten nem

4-5 palya van 15 alkalommal 6sszesen, hanem 16-
féle palydbol 36 gyorsasigit jeldltek ki! Rangaék
tudtdk, hogy nincs minden veszve, és 6ridsi tempé-
ban, (izve-hajtva a négyéves Lanciat és a mezdnyt
csortettek eldre! A 12. gyorsasdgi szakaszig mér
négy gyorsot 6k nyertek, €s az abszolit 24. helyrdl
mdr a negyediken autéztak, mikor a motor 4. hen-
gerében a dugattyd nem kivant tovabb szerepelni az
Eurépa-bajnoksigon!

Maksédék az elsé gyorsra mdr késve €rkeztek és
sajnos a szerencse sem kisérte dket. Egy hirtelen
defekt utdn nem tudta az autét egyenesbe hozni €s
becsusztak egy drokba, ahonnan 29 perc utdn ke-
mény kézimunka utdn a néz8k raktdk vissza ket a
pdlydra! Imréék akkora hdtrdnyba keriiltek, hogy
feladni kényszeriiltek a versenyt.

Pedig Rangééknak volt esélyiik a gySzelemre -
de szép lett volna —, mert Weisengruber vezetd
helyrdl szaltézott az drokba, Petrov ugyanilyen po-
zici6bdl ,,csak™ oldaldra dontotte a méregdriga
Cosworthot, széval lett volna esély felzdrkézni. De,
mint Ranga mondta, ha ,ha-val” kezd6d6 monda-
toknak nincs jelentSsége! Taldn jévire.

Reméljiik - romén rendezdkkel egyiitt —, hogy a
MAMSZ vezetSi betekintvén az 1995-0s nemzet-
kozi versenynaptirba, véglegesen tgy dllitjdk ossze
a hazai programot, hogy legjobbjaink legaldbb a
kozeli orszdgokban zajlé EB-futamokon vehesse-
nek részt, ne kelljen egy Veszprém Rali edzés miatt
lemondani egy tizszeres EB-t! Mert , Laci Rangit
€s Imi Maksat” jovore is varjak a rendezdk!

Késa Andras

Kaposvar, Var u. 16.
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»»Nem indulok, mégis ott vagyok, s ez a lényeg!”

Hideg Janos ,,karikas’’ kanyarjai

Rallye Press: — Hallani véltiink olyan
pletykdkat, miszerint visszavonulsz a raliver-
senyzést6l. Igaz-e a mende-monda?

Hideg J.: — Pillanatnyilag én ezt igy nem
merem Kkijelenteni, ez nem megy olyan
konnyen 20 éves versenyzés utdn... Most 43
éves vagyok, s ebben az évben iinnepelhet-
ném a 20 éves autéversenyz0i palyafutdso-
mat! Igaz, a raliban a fiam javédra le kellett
mondanom az aktiv versenyzésril, noha el-
Sfutdként itt-ott mentiink, de pl. tavaly ralik-
rosszban még indultam a Forddal.

R. P.: - A fiadat te vitted bele az autésport-
ba vagy ment magat6l?

Hideg: — Soha nem erGltettem, befolydsol-
tam, hogy folytassa palyafutdsomat, 6nszan-
tabdl, s ami fontos, oner6bdl kezdett verse-
nyezni. Krsztidn jelenleg katona, igy most
kisebb sziinetet kénytelen beiktatni, de kez-
detnek nagyon szép eredmény volt tSle, hogy
az els0 ralikrosszos évében Ranga Laci utidn
2. lett! Igaz, nem a legerdsebb kategoridban,
de hét egy Ladadval nem lehet ott indulni. Az
1600-as A-s Laddjaval hasonlé idoket produ-
kél, mint a legjobbak, s ez ad neki 6nbizalmat
a folytatashoz. Ezért is hagyom én egy iddre
most abba az aktiv ralizdst: egy csalddban egy
fének is nagyon nehéz oOnerd6bdl csindlnia
ezt... Tehdt még nem jelenteném be a vissza-
vonuldsomat. Amint egy kicsit jobb anyagiak
adédnak és egy olyan ttdképes autd, akkor
biztosan felhizom a bukédsisakot, és megyek!

R. P.: — Milyen aut6 lenne adott esetben az
~almaid raliaut6ja”?

Hideg J.: — Nincs ilyen... nekem j6 volna
barmilyen, csak menjen rendesen. Nyilvén,
mint a Fordhoz szokott versenyzd, talan egy
tijabb Forddal eredményesebb lennék, de
amigy teljesen mindegy, milyen marka: lehe-
toleg Osszkerekes legyen, mert kétkerékhajta-
stival a mai mez6nyben méar nem Iehet igazan
labddba nigni. Ha itt valaki nem fejlddik
egyiitt a technikdval, abban a szent pillanat-
ban kiesik az elsd 10-bdl!

R. P.: — Hisz éves rutinodbdl, tapasz-
talatodb6l mit tudsz atadni, mint a legfonto-
sabbat a fiadnak?

Hideg: —El6szoris azokat, amiket a raliban
nem kell megcsindlni, amikre mi hosszi évek
sordn sajat krunkon rdjottiink. A Laddkat ma
még nem szabad leirni, mert egy ilyen Gruppe
A-s Laddval ott lehet lenni az abszolitban!
Tehat prébdlom ravezetni &ket, a feles-

legességek elkeriilésére. Pl. a futémii erdsit-
getésével masik alkatrész kardt okozzuk; hia-
ba er@sitliink meg valamely elemet, ha a ma-
sik, amihez kapcsolédik, nem birja és szét-
megy. Egy raliaut6t alulrél kell felépiteni,
szisztematikusan, semmit sem &tlépve, ki-
hagyva. De érdekes médon, nem mindig fo-
gadjak meg tanacsaimat, s r4jottem, taldn nem
is kéne mindig, mindenben keziiket fogni.
Szintigy a vezetési fogdsokban: amikor mon-
dom, most itt nem kell menni, szinte biztos,
hogy torténik valami; kerék nélkiil, trapézon
érkezik célba, stb. Mindenkit hagyni kell,
mert lehet, csak megzavarom vele... taldn
jobb lesz, ha a sajat Gtjat jarja és kitapasztal
mindent a sajat borén. De ezzel egyiitt is joval
konnyebb nekik, mint hajdanan nekiink, mert
nekiink akkor senki nem mondott semmit.

R. P.: — Melyik korszakodra emlékszel
vissza legszivesebben?

Hideg J.: - Hadd ne szdmoljam ki az évet:
amikor 20-25 évesek voltunk! Mert fiatalok
voltunk, tele hévvel, lazzal. Es sokkal ki-
egyenlitettebb volt a mliszaki hittér; persze,
voltak autdk kozott kiilonbségek, hogyne let-
tek volna! De nem akkorik, mint ma! Es
tobben voltunk egy kategéridban, néha hu-
szan is. Mondjuk oOten mentiink egyforma
1d6t, csak masodpercnyi eltérésekkel. Ma ez
ritkdn fordul el6, legtobbszor percnyi kiilonb-

ségek jonnek ki mdr az elsé tiz helyezettnél.
Hogy ez mitdl ad6dhat? Ma mdr elsGsorban
attél, nem mindegy, hogy egy raliauté 10
milliéba vagy 15 milliéba keriil! Szerintem
emberek kozott ekkora kiilonbség nincsen:
ezek a fiatal fidk és a veliik egyiitt versengd
korombeliek mind nagyon profi médon keze-
lik az autét! Es hidd el, ha egy komoly ralia-
utoba beiilnék, némi gyakorlds utdn én is
mennék olyan idéket! Egy hénap gyakorlas
utdn nem volna nagyon nagy kiilonbség.
Nyilvéan ehhez tébb éves rutin kell, és nagyon
tehetséges vezetd, de 1égy nyugodt, megkoze-
lit6leg azonos idGket mennék én is egy kor-
szer(i raliautéval. Csak éppen anyagiak miatt
nem tehetem...

R. P.: - A régi csalddias, bardti hangulat és
kapcsolat a versenyz0k, a klubok kozott méra
alaposan megvdltozott. Mi a véleményed er-
rol?

Hideg J.: — Ez egyfeldl teljesen termé-
szetes. A nagy szakosztalyok megsziintek,
csupa egyszemélyes, kisebb team mikodik
ma, se idejiik, se lehetdségiik, mert akkor
mashonnan jott a pénz, nem kellett idejiik
javarészét erre forditani. Ma piaci szinten m-
kodik ez i1s, mint minden mds, a magéinver-
senyzés miatt nagyobb a rivalizédlas, nem tud
kialakulni olyan kotetlen hangulat. Régen be-
lefért egy klubba a cs6r6 gyerek is €s a gazdag
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is. A gazdag meghivta vacsordra a csérét, €s
eldumaéltak. Mailyen nincs, mert mig az egyik
sdtorban alszik, a masik driaga széllodadban,
tehat nemis taldlkozhatnak 6ssze... Manapsdg
legjobban érzékelhetd e kiilonbség a verseny-
z€s koltségeiben. Egy csomé hires, j6 régi
palyardl kiszorultunk, helyette el kell fogad-
nunk, amiket kijeloltek, s ezek pedig gyakran
autdszaggatok. S ilyenkor ki hiizza a rovideb-
bet? A csérd, mert nem cserélgetheti kedvére
és gyorsasdginként a futémfvet, mint sokan...
Nagy kiilonbség 4m az egyik palyan murvira
valé futémiivel, a siman pedig pédlyafutémii-
vel autézni, de hét ez is csak csupdn pénz
kérdése...

R. P.: —Ha mdr itt tartunk: vannak-e szpon-
zoraitok?

Hideg J.: — Hit ez a mi nagy problémank,
s emiatt estiink is vissza, hogy sosem voltak
igazdn nagy, tOkeerGs szponzoraink. Soha
életemben 250-300 ezer forint reklampénz-
nél tobbet nem kaptam. Persze, ennek is na-
gyon oriiltem és hélas vagyok érte! Kaposvan
szinten az utébbi id6ben ez nem jott Ossze,
tdvolabbi kapcsolataink nincsenek. Krisztidn
versenyeztetése is egy baréti kor segitségén
muilik: kaposvdri autékereskeddk, lakatosok,
szerelOk segitik, néha 15-20 ezer forintnak is
nagyon lehet 6riilni, €s mdr erre is rd vagyunk
szorulva. EbbSl mir megoldddik a bezin, a
szdllas és a kaja...

R. P.: — Hogyan fest ma egy Lada ralikolt-
ségvetése?

Hideg J.: — Att6l fiigg... Mert ha vesz va-
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laki egy A-s felkészitett Laddt, akkor kijon
ugy félmillébél. Ha ugyanezt otthon akarja
megépiteni, akkor joval tobbe fog keriilni:
szétszedni, mindent megerGsiteni, akkor jéval
tobbe fog keriilni: szétszedni, mindent meg-
erfsiteni, ma mar az sem mindegy, milyen a
bukd6csd, sebviltd, futémd, tuningolt motor,
szoval akkor egymilli6 forintban kell gondol-
kodni. Es egy Ladit lehet ebbdl hazilag fel-
épiteni. Az igaz, hogy egy ilyen Laddval a
hazai mezdnyben az abszolit 10-12. helyen
lehet valaki, ha mellette vezetni is tud kicsit.
Ha ezt vessziik, akkor nem is olyan rossz
eredmény ez. No, kihagytam, hogy ehhez
hozz4 jon még a versenyenkénti koltség... Ja,
és a gumik! Nagyon drigdk, és egy spiccen
lévé parosnak, ha nyerni akar, 5-6 garnitira
gumi kell egy versenyre... Ezeken feliil, ha
van nagyon nagy akards és hit, ha adva van
egy segitGkész barati garda, meg némi rek-
ldmpénz, akkor ha nagyon cs6r6 moédra is, de
el lehet autézgatni, nyerni nem, de nem is ez
alényeg! Felfogas kérdése, ki, miért csindlja?
Szenzacios érzés keresztbe-kasul szaguldani,
tapsot kapni a néz6ktSl egy-egy jol sikeriilt
fordulé utdn, és végiil a célban leizzadva el-
konyvelni egy jabb futamot! Persze, a meg-
nyert verseny még fokozza ezt az élményt, de
nem ez a lényeg! Hanem az esemény! A rali-
ban ez az igazi: itt mindig torténik valami, ha
akarom, ha nem: a legsimabb gyorsaséagin is
ezer kaland adddik ttkozben. A siker ugyan-
tigy tovabbi lendiiletet ad, mint néha a kudarc.

R. P.: - Fiad, Hideg Krisztidn mar Rali

Bonyhad. Zrinyi u. 29.
Tel./Fax: (74) 351-730
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I-ben indul. Neki és a tébbi kezdének mit
tudsz mesélni az itinerkészitésetekrsl?

Hideg J.: — Nagyon sokféle médszert és
format kiprébalhattam az évek soran. Kezdet-
ben magamt6l, késébb a tébbiektdl ellesve
irtuk itinerjeinket. Eleinte nagyon sok infor-
maciot jegyeztiink fel, de késébb rijottiink,
hogy nem j6... Ne értsd félre, de ma sok
fiatalndl liatom, annyira kidolgozott, olyan
sok informdacidval felépitett itinerrel aut6z-
nak, hogy szinte fejbdl tudjdk a palydkat! Ami
els6re nem t{inik rossznak, de abban a pilla-
natban, ha kijutnak valamelyik kiilf6ldi ralira,
rajonnek, hogy ott ez a médszer alkalmazha-
tatlan. Mert nagyon sok a hosszi, bonyolult
gyorsasdgi, amiket nem lehet betanulni. Es
ilyenkor kell a letisztult, kevés, de a fontos
informdcidkat tartalmazé itiner, mert sokat
lehet — és bizony kell is — improvizélni! Es ez
adja a raliversenyzés izgalmat! Nalam egyik
ilyen fontos elem a ,,.Bukkané”, ebbdl a leg-
kisebbet is jeloltiik, mert vizualisan adott tim-
pontot. Minden gyorsasdgin kivalasztottam
azt a 2-3 kanyart, amelyek valami miatt —
szakadék, nagy fak stb. — kiilondsen veszé-
lyesnek tartottam, ezeket korrel jelolve , Ka-
rikds” kanyaroknak neveztiik el. Ezek ,.rossz-
indulatd”, nem szimpatikus kanyarok voltak,
ahol ,,megiithettiik” magunkat.

Fekete Kdalmdn

[ua@;zﬁm

Vegyianyag-finomit6,-Tolt6 és Kereskedelmi Kift.

(MOL RT. Dunai Finomité Gydrtelep)
2443 Szazhalombatta, Pf.: 32.

Telefon: (23) 352-818)
Fax: (23) 354-615

Olddszerek

I Dunasol
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Szénhidrogén tipusu finomvegyszerek
(benzol, toluol, xilol, petroléterek)
Festékipari higitok
(lakkbenzin, foltbenzin, petréleum, aromas,
nitrohigitd, terpenol)

(special benzinek, aromas szénhidrogének)

(petréleum kalyhakhoz)
Eldallitasa és nagykereskedelmi értékesitése termeldi aron.

beépitjik.

BOSCH

GSM 900 mobil telefonok
Car Tel SC

zsebtelefon 71 600 Ft + afa

Car Tel kitt C

| autéba szerelhetd,
kihangosithaté 70 000 Ft + afa

Gépkocsijaba a helyszinen

SIM-kartya kiadasa a
L készulék vasarlasatol
szamitott 2 6ran beldl.

BOSCH autoszerviz

Kaposvar, Kisgati u. 15. Tel.:
82/417-975, 30/464-243

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720
Fax: (82) 312-826
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HASZNALTAUTO-PIAC

Tipus Evj. km Tul.  Szin Ar | Tipus Evj. km Tul.  Szin Ar
Alfa Romeo 33 1,8DT 1988 111000 1  szirkemetdl 420000 | LanciaDeltaTDS 1988 105000 1  szirkemet. 420000
FIAT UNO 1,3d 1987 96 000 FEHER 290000 | Ford Fiesta 1,1 1988 65000 1  piros 440 000
Opel Record 2,0 1978 62500 1 sérga 180000 | Renault1114 1988 84000 1  krémszind 480 000
Pontiac Fiero 2,5 1984 fekete 350000 | FIAT Tempra1,6 1990 120 000 fehér 779 000
FIAT Cabrio 1,5 1984 114000 1  bamamet. 350000 | Peugeot50525ID 1988 2 eziistmet. 385 000
FIAT Ritmo 1,7 D 1982 90700 2 bama 190000 | Ford Escort1,6D 1986 115000 2  fehér 400 000
BMW 524 TD 1983 134400 2 szirkemet. 320000 | FIATUNOG60BASE 1990 102000 1  fehér 480 000
Ford Escort 1,6 D 1986 92 000 piros 370000 | FIAT UNO455 1989 96400 2  szirkemet. 420000
Mitsubischi Lancier 1,8 GL 1985 93000 1  eziistmet. 330000 | VW26 platés 1978 160 000 fehér 280 000
Volvo 7602,4 D 1985 179000 1  fehér 55000 | FIAT Ducato 18 DF 1989 81000 1  fehér 1125000
BMW 315 1,6 1983 146000 1  Zdldmet. 280000 | MitsubishiGalant2,0 GLS 1987 113000 eziist met. 375 000
Opel Ascona 1,6 D 1988 111000 1  sarga 299000 | FIAT Croma2,0 1988 121900 1  piros 530 000
Renault 9GTD 1,9D 1987 100400 2  bord6 399000 | FIATUNO1,3D 1990 70600 3  fehér 530000
VW LT 281 1979 232000 fehér 399000 | FIAT Tipo1,9TD 1989 140000 1  fehér 670 000
Opel Kadett 1,3 1985 80600 1  sarga 340000 | LanciaDelta15 1984 65600 3  fehérkék 260 000
Peugeot 305 Combi 1,9 D 1984 182000 1  eziistmet. 220000 | LanciaPrismaTD 1986 176 000 fehér 430 000
Volvo 340 1,6 D 1988 88000 3  kékmet 440000 | LanciaPrismaTD 1988 173000 1  kék 440 000
FIAT Uno 75 IE 1988 59000 1 fehér 399000 | FIAT Ducato Panorama 1986 150 000 fehér 750 000
Ford Escort 1,3 1981 66000 1  eziistmet 225000 | FIAT Croma25TD 1988 180 000 bama met. 550 000
FIAT Tempra 1,6 1992 39000 1  fehér 999000 | NissanChemy1,3 1984 100900 1  bordé met. 270000
FIAT Regata SW1,9D 1986 114000 2  2z6ld met. 310000 | FIATTipo1,7D 1989 79000 2  z0ld met. 650 000
FIAT Tipo 1,6 1989 49000 1  fehér 580000 | FIAT Tipo1,7D 1990 63600 1  fehér 650 000
Mazda 323 1,5 1986 140 000 sziirke met. 340000 | VWGolf1,5D 1980 77000 1  drapp 180 000
FIAT Tipo 19D 1989 138 000 1  fehér 670000 | FIAT Tipo 1,1 1990 79000 1  fehér 620 000
FIAT Uno 75 IE 1986 80 000 bordé 320000 | BMW3161,6 1975 160000 1  piros 170 000
Ford Sierra 2,3 D 1986 134 000 fehér 350000 | FIAT Tempra1,9TD 1991 118000 1  z6ld met. 1050 000
Lancia Prisima TD 1986 90000 1  ezistmet. 399 000 Ford Sierra 1,8 TD CL 1990 106 000 ezist met. 770 000
SEAT Ibiza1,7D 1987 80000 1  kékmet. 320000 | FIAT Panda4,4 1985 46000 1  piros 240 000
Isuzu Gemini 1,6 16 V 1989 98 000 fehér 730000 | Dacia 1310 TX 1989 45000 1  kék 220 000
Renault 18 1,6 Turbo 1984 72000 ezést met. 330 000 ALA

Mazda 626 2,0 D 1987 760000 1  eziistmet. 550 000 FIAT S,TOLL, A_UTOHAZ
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Valaki beszolt az ablakon...

...6s kezd6dott a gond Zsolti szdméra. De
ne vagjunk a dolgok elibe! Mint azt kordb-
ban is kinyilatkoztattuk, ha nem is siirlin,
de id6nként helyet kivanunk adni a nem
hires, nem bajnok, és még ismert verseny-
zGknek is, ha éppen van valami érdekes
sztorijuk, mondanivaléjuk. Kovetkezzék
tehdt egy salgétarjdni versenyzd, aki egy-
szuszra adta el6 mondokéjat.

Bakos Zsolt: — Mivel Salgétarjanban
néttem fel, hamar megfert6z&dtem a rali
benzing6zos levegsjével. Es mér 13 éves
koromban eldontéttem, ha szakad, ha tor-
tik, én versenyzd leszek! Elcsentem a szii-
leim vadonatdj Trabijit, és korbeszagul-
doztam vele a Salgé Rali gyorsaségi palya-
it, mignem egy felelStlen pillanatomban
kézifékes fordul6t kiséreltem meg és... fej-
tetn landoltam az drokban. Nahdt, ez volt
az a pillanat, amikor eltokéltem, hogy ra-
lizni fogok! Akkor éppen az a Kromberger
Zsolti iilt mellettem, aki jelenleg az A 6-0s
kategéridban versenyzik. Az elhatdrozé-
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som 1993-ban vilt valéra, amikor Medve
Sindornak navigdlva a X. Mogiirt Salgé
Ralin az A 6-os kategéridban 5. helyezést
értiink el. De én vezetni szerettem volna!
Vettem egy N 1-es Trabantot és elkezdtem
tirdzni, de sajnos, az eredmények még va-
rattak magukra... Illetve, ki tudja, ugyanis
négy versenybdl haromszor kategéria 6t6-
dikek lettiink.

No, azutén jott a miskolci verseny, ahol
megelégelvén az 6rokos 5. helyiinket, azt
mondtam: vagy jobb helyezést ériink el
vagy ,0sszecsukjuk” a Trabit. Nem titok,
ez utébbi jott be... Az gy tortént, hogy az
utols6 gyorsasagi rajtjandl beszolt valaki az
ablakon, hogy ...,;az id6tok szerint dobog6n
vagytok!” Bar csak ne tette volna: eszembe
jutott a késésért kapott 10 mp-s biintetdnk,
és elkezdtem sietni... Mdr a cél fel€ repesz-
tettiink, amikor jott egy 300 egyenes, erds
lejt6vel, majd Bukkan6 és Bal 4! En meg
tgy ,.ezerrel” érkeztem bele a kombinéci6-
ba, a dobbant6 akkorét dobott rajtunk, hogy

a Bal 4 melletti arokba repiiltiink, s ott
bukfenchegyeket ,adtunk el§”. Mikor
megilltunk, a Trabi kasznijabol csak egy
vizkeret maradt... nekiink szerencsére —ad-
dig! — nem esett bajunk. De nem igy Hetei
Imre navigédtorom, aki kiszéllva a roncsb6l,
elesett egy ,.hatalmas” kavicsban és leverte
térdérdl a bort... Ezek utdn elhissziik, hogy
a rali veszélyes sport...

Az 1994-es évem jol is kezd8dott, meg
nem. ,,Nem jolI”, mert navigator hidnya mi-
att , kénytelen” voltam beiilni Kovics And-
ras bardtom mellé az A 6-os Trabijdba na-
vigélni, masrészt valéban j6l folytatédott,
mert mindjért az els§ versenyiinkodn, Esz-
tergomban kategéria mésodikak lettiink, s
az els6 hely is csak 5 mp-n milott... Ugy
érzem, idén nagyon j6l sikeriilt az Erdei
Zsolt éltal készitett motor! Eziiton szeret-
ném megkoszonni az egyetlen tdmoga-
tonknak bizalmat és segitségét megkdszon-
ni, a Budapesti Poszter Galéridnak!

Lejegyezte: F. K.

Kaposvar, Vér u. 16.
Telefon: (82) 319-720

Fax: (82) 312-826
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Klink Janos, mint szervizes
a Monte Carlo Rallye-n

A hazai autésport nagy Gregjei, szerin-
tem mdar annyi anekdotat, torténetet hor-
doznak magukban, hogy id6nként 6nkénte-
leniil is kibuggyan beldliik. Igy tortént ez a
pécsi hegyiverseny elGestéjén is, amikor
Klink Janos vendégeiként késtolgattuk a
rostonsiiltet, hozzd vordsbort szopogat-
tunk, s hegyipdlya depéjdban tdborozé 52
éves versenyz$é mesélni kezdett.

Klink: — Bardtsagunk Klaus Fritzinger-
rel kozel 10 éve tart. En akkor még Toyo-
tdval versenyeztem, tgy ismerkedtiink
Ossze, hogy alkatrészért mentem hozz4.
Osszebaratkoztunk s ez a mai napig is tart.
Mondtam neki, nagyon szivesen elmennék
a versenym(helyébe tanulni. Fritzingert az
1dOsebb rajongok jol ismerhetik, hiszen an-
nak idején a legendés hir(i, s mind a mai
napig az egyik legizgalmasabb ralipdlyén,
Farkasgyepfin tobbszor is lathattdk szdgul-
dani Toyota Celicdjdval. Tehit szivesen
mentem volna hozza tanulni, csakhogy ott
lehessek. Egyik szezon végén felhivtam,
hogy most raérnék. Oriilt neki, akkor készi-
tette fel a Toyotdjit a soron kovetkezd
Monte Carlo Rallye-ra. 21 napig dolgoz-
tam neki reggel 8-t6l éjfélig... s 8 kil6t
sikeriilt fogynom a 21 nap alatt... Egy va-
donatdj autét szedtiink szét, s kezdtiik a
nullarol felépiteni, mig kemény munkaval
lett belSle egy Gruppe A-s versenyauto.
Fritzinger tr bdr 58 éves volt akkor, egy
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nagyon kemény, sportos alkatd és rendki-
viili munkabirdsi ember. Amig 6 el nem
faradt, nem volt szabad leiilni, s 6 4ltaldban
éjjel 11-ig, éjfélig birta. Piszokul birta a
tempdt! Csakhamar rogyadoztam a kimeriilt-
ségtol, amikor aztdn lefogytam 8 kilét, mér
Jjobban birtam. Nem erre szimitottam, az biz-
tos, de a Iényeg, hogy elkésziilt a Gruppe A-s
Toyota versenyaut6. Megbeszéltiik, hogy ja-
nudr 15-én lesz a rajt, par napra hazajottem,
de 7-én mdr visszautaztam, hogy az induldsra
valé felkésziilésben részt vegyek. Januér 11-
én indultunk Franciaorszdgba, csapatunk 24
f6s volt. Szervizaut6ink és a kakéautdk is
rogyasig lettek pakolva, fGleg alkatrészekkel.
A csapatnak kiilon szakacsa volt...

10 napig voltunk tton, s ezalatt — a ver-
senyt is beleszdmitva — 7000 km-t autoz-
tam. Ebbdl S ezret a verseny alatt, amikor
is a szervizpontokra kellett idGben érkez-
nem. Autéztam 3 méteres héfalak kozott a
lak6autéval fenn a Pireneusokban, 120-
130 km-es sebességgel... De nemcsak ez
jelentett megprébdltatast, hanem pl. az is,
hogy fent 2500 méteren még hé volt, lent
Monte Carl6ban meg 20 fok meleg. Olyan
eldugott hegyi tdjakon, tanydkon ment az
utunk, hogy néha azt hittem, hogy a Holdon
jarunk... Osi, vad vidékeken, mintha évsza-
zadokat léptiink volna vissza. Egyszerfien
nem volt a hdzakon ablak, pedig Franciaor-
szag nem egy elmaradott orsz4g... és mégis,

ott fonn a ,sasfészekben” olyan keskeny
utcdkon jartunk, hogy szinte , élre forditva”
kellett aut6znom. Lattam a hegyi emberek,
normandok, bretonok egyszerii életvitelét,
s ez nagyon nagy ¢lmény volt! Olyan szik-
lakanyonokban kézlekedtiink, hogy azt hit-
tem, leviszi a lak6auté tetejét! Ezen a ralin
részt venni — fiiggetieniil a helyezéstdl —
mér maga rang.

A szervezésis fantasztikus méretii volt! Mi
ezt elképzelni sem tudjuk... Hatalmas téme-
gek zardndokoltak el a legeldugottabb he-
lyekre is. Egyik faluban 22 tv-késziiléken
kozvetitették a ralit. Mindenhol Okérsiités,
fantasztikus vendéglatds! Létszott, hogy szi-
viigyiik a Monte Carlo Rallye! Csodilatos
volt latni, mennyire szeretik a versenyzdket,
milyen népszeriiségnek orvendhettek!

A szervizcsapat Osszhangja egy kiilon
tanulmédnyt megéme. Nem a versenyzd,
sem a navigdtor, hanem egy team-fénok
irdnyitja az egészet. Hona alatt egy 2 cm
vastag fiizettel, amiben az utolsé percig
elore kidolgozott versenyterv volt, amibdl
minden szervizes kapott. Minden mémoki
pontossdggal kidolgozva, naponta kiilon
térképet kaptunk, pontos ttvonaljeldléssel
¢és id6beosztdssal. Mindannyiunknak 4t
kellett tanulméanyozni, s csak ezutdn vette
kezdetét anagy korforgas. Amikor szorftott
az 1dd, a versenyzdknek ki se kellett sz4llni
az autéjukbol, felemeltiik, s 8 ember ugrott
ald, hogy tegye, ami éppen sziikséges. Csu-
pén a 30 perces etap-sziinetben szillhattak
ki Fritzingerék, hogy a fiitott sitorban me-
legedjenek kicsit. Meglepetések adédtak
bdven: Osszekészitettiink 160 db kereket,
amit a jeges, havas pdlydkra gydrtottak.
Megérkeztiink Saint Etienne-be, ahol a rajt
volt, €és kislitott a nap! Mindssze 1 gyor-
sasdgin lehetett némi héra szdmitani... A
160 kereket elrakhattuk tartalékba, és gyor-
san venni kellett 100 valahdny mdsik, sz4-
raz Utra valo kereket. Ez ott nem volt prob-
1éma, mert tton, ttfélen standot 4llitott va-
lamelyik vildgcég, és viszonylag olcsén
barmit azonnal megvéséarolhatott barki. A
szervizterviink olyan preciz, mindenre ki-
terjedd volt, hogy nem csiszhatott, nem
cstiszott bele hiba. Minimdlis, azonnal
megoldhat6 problémdék adédtak csupén.

(Janos itt abbahagyta, megsiilt a szalon-
na, €s €jfél is elmult mdar. Igérte, van még
mit mesélnie, legkdzelebb folytatja...)

Fekete Kdalmdn

Kaposvar, Var u. 16.
Telefon: (82) 319-720

Fax: (82) 312-826
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Régi idok, régi arcok

(Részlet egy meg nem jelent kényvbdl.) 1989

A Polonéz tanca

(Kanyik Antal és Téth Csaba)

A cim lehetne teljesen helytelen, hisz’ a polonéz
valéjdban s dnmagdban egy tdnc. Sz6tdri
meghatdrozds szerint: mérsékelt hdromnegyedes
iitemi lengyel nemzeti tdnc. Hogy lehet tehdt a
tdncnak tanca. Ugy, hogy a Polonéz egy aut6, mint
az koztudott. Ambdr ezt a tipust Magyarorszdgon
vajmi kevésbé ismeri a nagykozonség, mert dacéra,
hogy KGST-termék, ki tudja, miért — val6szindleg
anyagi okok miatt — a lengyel partner nem szillit
belGle hozzdnk.

A Plonéz igy szinte nyugati autonak szadmit, sot,
egy Opelhez vagy BMW-hez konnyebb ma mir

Budapesten alkatrészt szerezni, mint a lengyel _

aut6ipar eme, egyébként remek termékéhez. J6zan
eszii ember tehit még utcai hasznélatra sem venne
Polonézt, nemhogy versenyzésre. Erre csak a
teljesen becsavarodott emberfajta képes, akit mas
néven igy hivnak — autéversenyzd...

Kanyik Antal 1958-ban sziiletett Budapesten.
Az ,Grillet” rabjava 1979-ben lett, akkor kezdett
versenyezni, és Dudds Mihdllyal mindjart magyar
bajnoksagot nyertek. 1980-t61 e beszélgetésig Téth
Csabdval szdguldanak a ralikon. Mindig is az
1600-as kategéridban indultak, ez fekszik nekik.
Maszek autdszereldként dolgozik édesapja Telepi
utcai mithelyében, ott késziilnek a versenyautéink
is. Nos, masfél éves kisfia van.

Navigitora Téth Csaba, 45 éves, 1977 éta
versenyez, eldbb a Budapesti Spartacusban, majd a
Budapesti Voldnndl Jakab Liszl6val, és 1980-t6l
Kanyik Antallal. Maginkereskedd, két kislénya, s
egy fia van.

F. K.: — Nem tilz4s, bombaként robbantatok az
élmezdnybe. Mikor és hogyan is volt ez?

K. A.: - Szerencsénk volt talan... életem elsé
versenyévadjit megnyertiik. 1979-ben, az utolsé
harom futamot abszoldt gyGztesként nyertik. A
Casco, a Salgé és a Voldn Ralit. Az akkori
versenyek egyértelmien érdekesebbek,
izgalmasabbak voltak. A mai ralikon, a mostani
kiélezett helyzetekben egyet hibizunk, s azzal
mondjuk hidsz-harminc masodpercet vesztiink,
azzal nagyon nehéz a rovid tdvi versenyeken ezt a
hétrdnyt ledolgozni. Régen komoly, hosszitdvi
ralikat rendeztek, nyugodtabb hajtas jellemezte a
versenyzési stilust, sok minden belefért. Sokkal
tébb technik4s murvés gyorsasagi volt, gondolok itt
elsésorban Farkasgyepilire, a madrihalmi
murvis-homokos gyorsasdgira. Hosszabb
etap-idGket szabtak, igy a rosszabb utakon
lenyiistolt auték rendbehozataldra tobb id6 maradt.
Ez ma kint, a kiilfoldi versenyeken is még igy van,
hagynak id6t az aut6 rendbetételére, nem cél, hogy
egy pédros a gyorsasagik kozti, tulajdonképpen
jelentéktelen etapokon veszitse el a versenyt.
Mindez azt szorgalmazza, kimondottan a
gyorsasdgikon déljon el a verseny. Nemcsak
hosszabbak voltak az etapok, hanem eziltal
pihentetdbbek, jobban felfrissiiltiink. A mai rovid
tavi ralik egyik nagy hidnyossiga, hogy ha barmi
oknal fogva picit elcsiszik a mez6ny, vagy valami

miatt meg kell dllitani, akkor 6rakat dllhatunk az it
sz€lén, lelazulunk, eldlmosodunk, majd elrajtolva
az elsd hisz kanyarban a kordbbi ritmusbdl kiesve
csak botorkdlunk... Régen az ilyen jellegii hibdknak
egy részét a hosszi etapok elnyelték. Ma mér -
nyilvin anyagiak miatt is — kisebb teriileteket
vonnak be a versenyzésbe, jobb esetben adédik
hdrom-négy gyorsasagi, s ezeken koroziink.

F. K.: — A versenyek tehdt rovidebbek,
feszitettebbek lettek, de egyben a technikai
fejlddéssel megndttek a léerdk, s ezzel a sebességek
is. Logikus a kérdés, mennyit nétt a rali
veszélyessége?

K. A.: — Veszélyesebb lett, de ezt igazabdl most
kezdem érezni, a Polonézzel. A kordbbi 1600-as,
gruppe B-s Laddimmal nem nétt ilyen ardnyban,
nem volt érezhetS ennyire ateljesitménykiilonbség.
Atlagban mindenki gyorsabb lett, de ezt a nagy
differencidt, ami most az autébol és a helyenként
rendkiviil gyors palydkbdl adédik, csak az utébbi
id6oben érzékelem.

F. K.: — Nem egy kiilfoldi versenyen lathattuk,
hogy a gyéri Polonézek milyen csodélatosan
szdguldanak, onkénteleniil is felidézték a legendds
FIAT 131 Abarth-ok emlékét, hiszen az koztudott,
legaldbbis autésport berkekben, hogy a lengyel
Polonéz karosszéridjdban a hires Abarth FIAT
motor licence diiborog. De hdt, gondolom, egy
magyar autéversenyzd aligha juthathozziegy ilyen
gydri versenyaut6hoz. Hogy jott az otlet, hogy
Polonézzel versenyezzetek tovabb?

K. A.: - Ut6lag, dgy tlnik, nem volt szerencsés
vilasztds. Mert amikor én elhatiroztam, hogy
Polonéz versenyautét épitek, még sz6 sem volt
arrél, hogy a gruppe-B kategdridt egyszercsak
eltorlik. Elkezdtem gyijtogetni a hozzdvalé
felszereléseket, alkatrészeket, és mar a sziikséges
mennyiség hatvan szdzaléka megvolt, amikor
elkezd6dtek a rali vb-n a silyos, haldlos balesetek.
Es akkora FIAT egyik naprél a mésikra besziintette
a gruppe-B-t, mondvin, til erések ezek az autdk,
ezért van a sok tragédia. Ez lassan hozzank is
beszivérgott, tudtuk, egy-két év milva itthon is
megsziintetik ezt a kategdridt. (Az 1989-es évadban
mér a magyar ralikon sem indulhat a bajnoki
értékelésben gruppe B-s auté. A szerzé.) En mégis
igy dontottem, végigesindlom, illetve addig,
ameddig lehet. Es megprobdlok annyi élményt

Bonyhad, Zrinyi u. 29.
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kiszedni ebbsl az autébdl, amennyit csak lehet,
mert utdna a polcon lévé alkatrészekkel nem tudok
mit kezdeni.

F. K.: — Ezek szerint ez tehét egy vérbeli gruppe
B-s Polonéz?

K. A.:-Igen, ezegy 2000 kdbeentis, 200 16erss,
benzinbefecskendezdés Polonéz. Harom fontos
fédarabtol lett igaziva az auté: a FIAT motor, a
sebességvalto és differencidlmd miatt. Ezek mind
gydri dolgok. A motorrdl tudni kell, hogy a gyarezt
az alapmotort haszndlja a FIAT €s a Lancia
tipusokba, csak varidlja, hol kompresszorral, hol
turbéval vagy egyiitt mindkettével. Az én motorom
megegyezik a FIAT 131 Abarth két
vezérmiitengelyes, Kugel-Fischer befecskendezls
motorjaval. Otsebességes gyéri Colotti, szinkron
nélkiili viltéja van, ak6zl6md pedig fix hatséhidas,
laprugés megoldas, ami elsé halldsra elavultnak
tinhet, de mondjuk a Lada hatsé futomivéhez
képest nagyon kellemes a stabilitdsa. Es ebben
helyezkedik el a hetvendt szdzalékos Colotti
sperdifi. 1987-ben, az elsé évében a Polonézzel
allandé id6zavarban és késésben voltunk. Sosem
késziilt el annyira az autd, hogy azzal annyit
tréningezhettiink volna, ami elegendd, vagy amit6l
kijottek volna a kezdeti hibak.

F. K.: — A gyarbol kaptal segitséget?

K. A.: — Nem &k adtdk a nagy segitséget... a
motorhoz példdul eldvettem az Abarth katalégusit,
szakirodalmat. Mivel ez egy bevilt motor, biztam
benne. No meg magunkban, mert a mihelyiink
egyik profilja a FIAT, és nyolc évet dolgoztam a
FIAT szervizben, tehat innen is adédott egy hattér.
Hajdandn, a hdskorban a Foldes J6zsiék Polski
FIAT Monte-Carléval mentek, abban ugyanilyen
motor volt. Megmaradt tehit sok tapasztalat, a
tobbit a szakirodalombdl meritettiik. Dontd tényezd
még, hogy a Polonéz szocialista gydrtmany, a
karosszériaelemeket viszonylag konnyebben be
lehet szerezni, mint egy nyugati tipusét...

F. K.: - Tényleg, honnan szereztetek Polonéz
karosszériat?

K. A.: — Vettem egy komplett, iizemképes,
hdroméves autét, amit aztdn atomjaira szétszedve
apréolékosan djjaépitettiink. Persze, a
homologizécids lapja szerint.

F. K.: — Ahhoz hogyan jutottatok hozz4?

(Folyt. kiv.)

Kaposvar, Var u. 186.
Telefon: (82) 319-720
Fax: (82) 312-826

FIAT - Budai Authéz



KIZAROLAGOS MAGYARORSZAGI KEPVISELET

SARIA

1141 Budapest, Bosnydk u. 43.

Telefon: (1) 252-8393, (1) 183-5922 Fax: (1) 183-5923

SZERVIZANYAGOK

Motor Cleaner: Motorbelsd
moso, olajtér tisztitasara.

Radiator Stop Leak: HUt6-
toMItS.
Radiator Flush: H(it6tisztito.

MINTABOLT:

1158 Budapest, Késmark u. 18.

(volt Cservenka M. u. 94.)

UZEMANYAG-ADALEKOK

Dieselsystemreiniger:
Uzemanyag-mindségjavitd
és fustoléscsdkkentd.

Benzin Additiv: Teljesitmény-
noéveld és karosanyag-kibo-
csqjtas csdkkentd. Befecs-
kendezd, adagold karban-
tartd, égéstér ftisztitdadalé-
kok.

OLAJDALEKOK

Super Charge: Oreg, kopott
motorok regenerdldja, visz-
szadllitja az eredeti komp-
ressziot €s az olajnyomdast.
Super Friction Proofing: Uj
motorok kopdscsdkkentdje.
Heavy Duty Concenfirate f.
Diesel: Turbd diesel motorok
kopdascsdkkentdje.

HPLS: Hajtdmdlvek, sebes-
ségvaltdk, differencidlmd-
vek zaj- és kopdscsdkkentd-
je.

KOZMETIKUMOK
Samponok, polirozd anyagok
régi-uj lakkfellletekre. Ma-
gasfényd véddviaszok

WYNN’'S termékek kaphatok: minden jobb autésboltban és tolteallomason!



LEGENDA KFT.

TOVABBI SZOLGALTATASAINK:
e Honda markaszerviz Szépségszalon:
- fodrasz

o Hétvégén is nyitva tartd - kozmetikus
- mukorém

autdmosod - 55/8-as szoldriumok
S (Az orszagban az egyetien)
e Elelmiszeraruhdaz - alfamasszdzs (A vérosban az elsd)

Windeut egy helyen, a Legendanal!

Cim: Székesfehérvar, Verseci Gt 1-15. Telefon: 22/340-116
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