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F O R M E L - l - M A C H T W E C H S E L
G u t 4 0 J a h r e h a t t e B e r n l e E c c l e -

stone in der Formel 1 al les Im Gri ff .

J e t z t w u r d e d e r Z a m p a n o e n d

g ü l t i g e n t m a c h t e t . W i r b l i c k e n
noch einmal zurück und zeigen,
w i e d e r c l e v e r e B r i t e d e n G r a n d -

P r i x - S p o r t z u e i n e m M i l l i o n e n -
Business gemacht hat Seite 4

2 4 H - R E N N E N I N D A Y T O N A

D a s e r s t e g r o ß e 2 4 h - R e n n e n
des Jahres in Daytona sorgte für
Spannung und Drama bis in die
l e t z t e n M i n u t e n . N a c h d e r Z i e l

flagge wurde noch lange diskutiert.
Alle Hintergründe zum Geschehen
in der Pro to typen- und der GT-
K l a s s e fi n d e n S i e a b S e i t e 1 2

M O T O G P - T E S T I N S E P A N G
in der t ropischen Hitze von Se-

pang haben die Wintertests der
M o t o G P b e g o n n e n . D i e n e u e n
Bikes zeigten dabei noch einige
K i n d e r k r a n k h e i t e n . B e s o n d e r s i m

Fokus stand e in Pi lo t , der 2017

gar nicht in der Meisterschaft am
S t a r t i s t . M e h r d a z u a b S e i t e 3 0
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Formsl 11 Die Ära Ecclestone

„Ich bin dann
mal weg"
Die Formel 1 steht vor
einer Zasur, Ab sofort hört
s ie nicht mehr auf das
K o m m a n d o v o n B e r n i e
Ecclestone. Der 86-jahrige
Diktator tritt heimlich, still
und nicht ganz freiwillig
ab. Ein Rückblick auf 45
Jahre mit Bernie.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Er war der Fixpunkt imFahrerlager. Auch wenn er
sich gut versteckce. Bernie

E c c l e s t o n e r e s i d i e r t e m e i s t e n s i n

seinem grauen Bus oder in sei
nem Büro in der Rennleilung. Er
war keiner, der gerne Hofhielt.
M e i s t e n s t a u c h t e e r u n v e r m i t t e l t

auf, und alle gingen in Habacht
stellung. Weil er nur 1,62 Meter
groß ist, mussten sich seine Ge
sprächspartner zu ihm runler-
beugen. Es sali aus. als würden
s i e v o r i h m n i e d e r k n i e n .

Bernie hielt das Zepter in der
Hand. Sein Wort war lange Ge
setz. Erst in den letzten Jahren
h a b e n s i c h d i e Te a m s u n d d i e
FIA ein wenig aus seinen Fesseln
befreit. Die großen Rennställe
haben ihn mit der Drohung er
presst. in einer eigenen Serie zu
fahren, wenn es keine Bonuszah
lungen und nicht mehr Mitspra
cherecht gibt. Es war der Anfang
der Unregierbarkeit. Sie gipfelte
in dem Wort .Strategiegruppe".

Mann der ers ten Stunde
B e m i c E c c l e s t o n e i s t e i n M a n n
d e r e r s t e n S t u n d e . E r w a r s c h o n

beim a l lerers ten Formel- l -Grand-
Prix am 13. Mai 19S0 dabei. Als
Tei lnehmer im Formel- junior-
Rahmcnprogrnmm. Anfangs hat
t e d e r E x - M o t o r r a d r e n n f a h r c r

nur lose Beziehungen zur Königs
klasse. Ende der SOer-jahre kauf
te er den Connaught-Rcnnslall
und versuchte vcrgeblicli, sich
für den GR Monaco 1958 zu qua
l i fi z i e r e n .

Gleichzeitig betreute er das
englische Talent Stuart I.ewis-
Evans. Der schmächtige Renn
fahrer zog sich bei einem Unfall
b e i m G P M a r o k k o s o s c h w e r e

Verbrennungen zu, dass er sechs
Tage später starb. .Stuart hätte
über leben können", er innert s ich
Ecclestone grimmig. .Die Marok
kaner haben ihn in schmutzige
Decken eingewickelt. Dabei zog
er sich eine Infektion zu."

Auch in den 60er-Jahren hielt
E c c l e s t o n e ü b e r R e n n f a h r e r K o n

tak t zu der Szene, d ie ihn ma
gisch anzog. Er berät seinen
Freund Jochen Rindt in Finanz
fragen. handelt für den Österrei
cher die Start- und Preisgclder
aus. Rindt war fur Ecclestone der
.Superstar schlechthin". Weil er
w i e e i n R e n n f a h r e r a u s s a h u n d

w i e e i n R e n n f a h r e r t i c k t e .

D e r To d v o n R i n d t
Der 5. September 1970 in Monza
w t i r d e f ü r E c c l e s t o n e d e r s c h w ä r

zeste Tag seiner Karriere. .Als ich
von Jochens Unfall hörte, bin ich
in die Parabolica gerannt. Man
hat mir Jochens Helm in die
Hand gedrückt. Wei l s ie ihn
schon abtransportiert liatten, bin
ich ins Fahrerlager zurück. Die
Organisation war grauenhaft,
einfach unwürdig. Joclien lag auf
der Pritsche eines VW-Busses, wo
mehrere Leute damit beschäftigt
waren, ihn wiederzubeleben. Auf
dem Weg ins Krankenhaus haben
sie sich auch noch verfahren. Als
wir dort ankamen, war Jochen
s c h o n t o t . S i e h a b e n i h n a u f e i

nem Gang abgestellt und mich
mit ilim allein gelassen."

Ein Jahr später kaufte Bemie
E c c l e s t o n e d e n B r a b h a m - R e n n -

stall. Für das Schnäppchen von
100000 Pfund. Anfangs finan
ziert der umtriebige Geschäfts
m a n n d i e E i n s ä t z e d e r A u t o s
se lbs t . .E inma l , i n N ivc l l es , ha t
ten wir fünf Autos gemeldet,
aber nur vier Motoren und zwölf
Reifen im Gepäck." Erst als er
1978 den Miichproduktehersiel-
ler Parmalal als Sponsor gewinnt,
z a l i l t e n a n d e r e d i e Z e c h e .

Zu dieser Zeit war Ecclestone
bereits Verhandlungsführer der
Te a m s . O h n e o f fi z i e l l e s M a n d a t .

. D i e a n d e r e n f a n d e n e i n f a c h ,
dass ich das am besten könne.
U n d s i e h a b e n m i r v e r t r a u t . "
1975 kassierte die Vereinigung
der Konstrukteure pro Rennen
2 2 0 0 0 0 D o l l a r . 1 9 7 9 w a r e n e s

e r k l ä r t e s e i n e m e n t t ä u s c h t e n
Konstrukteur Gordon Murray:
„In zwei Rennen hätte jeder so
ein Auto gehabt."

Mit dem Turbo-Feldzug der
Autoinobilhcrsteller begann der
erste große Krieg der Formel 1.
Auf der einen Sei te standen die
F I A u n d d i e A u t o k o n z c r n e , a u f

schon 485 000, weitere vier Jahre
später 940000 Dollar.

Ecclestone war schlau genug,
es sich nicht mit seinen Kollegen
z u v e r s c h e r z e n . A l s d i e K o n k u r

renz nach dem Sieg des Staubsau
ger-Autos von Brabham beim GP
Schweden mit Protest drohte, zog
e r d a s A u t o z u r ü c k . E c c l e s t o n e
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A l te Ze l ten ; B rabham-Chef Bemio m i t Lauda und Watson

Magnet für die Stars: Bernie mit Mick Jagger beim 6P Monaco

der anderen die englischen Gara-
gisten. Bernie Ecclcstone und der
Jurist Max Mosley. Zu Beginn der
S a i s o n 1 9 8 1 e s k a l i e r t e d e r K o n

flikt. Im Winter sah es nach zwei
Meisterschaften mit einem ge
spaltenen Feld aus. Am 7. Fe
bruar probten die Rebellen unter
Ecclestones Führung in Südafri

k a d e n A u f s t a n d . S i e h i e l t e n e i

n e n P r o t e s l - G r a n d - P r i x a b , n u r
um FIA-Pra.sident Jean-Marie Ba-
lestre zu zeigen, das.s man auf die
Sportbehörde verzichten konnte.
Bernie Ecclestone und Mosley
halten hoch gepokert. .Wir hat
ten nichts in der Hand und wuss
ten auch nicht, wer das alles be

z a h l e n s o l l t e . D a s R e n n e n i n

Kyalami sollte den Eindruck er
wecken. dass bei uns al les zum
B e s t e n s t a n d . Z u m G l ü c k i s t B a -
lestre darauf hereingefal len",
amüsiert sich Mosley.

Auf Initiative von Enzo Ferrari
s e t z t e n s i c h d i e Te a m s u n d B n -
lestie an den Verhandlungstisch.

.Lass es uns nicht mit Ecclestone
v e r s c h e r z e n . S c h l i e ß l i c h i s t e r
derjenige, der das ganze Geld ein
t r e i b t . "

Das Ergebnis war ein Kompro
miss. Die FOCA behie l t d ie Ho
hei t über d ie F inanzen, d ie FIA
über das Reglement. Daraus ent
stand der erste Griindsatzvertrag
z w i s c h e n d e n Te a m s u n d d e r F I A .

Das Dokumen t wu rde Conco rde
Agreement genannt. Es wurde
bis heute siebenmal verlängert.

Ecclestone hatte damals schon
eine Vision, wie die Forme) 1 ein
m a l a u s s e h e n s o l l t e . E i n e w e l t

weite Show auf Augenhöhe mit
den Olympischen Spielen und
d e r F u ß b a l l - W e l t m e i s t e r s c h a f t .
Ein Premium-Produkt, das für
Wel tfirmcn. Stars und Sternchen
zum Laufsteg werden sollte. Die
Teams wurden verpflichtet, bei
a l l e n R e n n e n a n z u t r e t e n u n d
ihre eigenen Auto.s zu bauen.
V e r a n s t a l t e r w u r d e n a u f f ü n f

Jahre festgenagelt.
1991 wurde Max Mosley zum

FIA-Prasident gewählt. Jetzt hat
ten die beiden Kompagnons freie
F a h r t . B e r n i e u n d M a x f ü h r t e n
d ie Geschä f te au f i h re A r t . M i t
kleinen und großen Taschen
spielertricks. Teile und herrsche.
Drohe mit dem Schl immsten, um
das weniger Schlimme zu bekom
men. Der Sport florierte, die TV-
Zahlen gingen durch die Decke,
die Tribünen waren überall gut
gefüllt. Die Formel 1 wurde zum
Markenzeichen. Sie steht für Per
fektion, Hightech, für Glamour
und viel Geld. Das .System macht
Fahrer. Teamchefs und Technik-
d i r c k t o r e n z u M i l l i o n ä r e n . D a s

ungebremste Wachstum brachic-
a u c h P r o b l e m e . D i e N e u r e i c h e n

wo l len noch höher h inaus .

Die Teams rebel l ierer i
1 9 9 7 w i r d z u m e r s t e n M a l e i n

Börsengang diskutiert. Er schei
tert. Die FIA überträgt die TV-
Rechte für die nächsten 14 Jahre
an Ecclestone. Sie spielen in die
ser Zeit 5,5 Milliarden Pfund ein.
1 9 9 9 v e r k a u f t E c c l e s t o n e 5 0 P r o
zen t de .s Geschä f t . s an d ie Banken

HellmaiiÄ Friedman und Morgan
Grenfell. Den Rest verlagert er in
e i n e T r e u h a n d m i t S i t z i n d e r

Schweiz. . Er nennt s ie Bambino
Trust. Ecclestone hat Angst, dass
seine Fami l ie e ine Steuerschuld
statt eines Vermögens erbt, wenn
er mal s t i rb t . D ie Sorge is t
nicht unbegründet. Ecclestone
bekommt in die.semjahr meh
rere Bypässe eingesetzt.

Einige Teamchefs fühlen sich
verraten. Ken Tyrrel l beginnt
jede Sitzung der Konstrukteure
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Formel 11 Die Ära Ecclestone

mit einer Anklage. ..Du hast un
ser Geschäft gestohlen". herrscht
er Bernie an. Der gibt jedes Mal
zurück: „Lieber Ken. Ich habe dir
vor Jahren angeboten, dich zu
beteiligen. Du wolltest nicht ins
Risiko gehen, sondern lieber ei
nen fixen An te i l vom Kuchen. "

Auch die Hersteller begehren
auf . Hs miss fä l l t ihnen, w ie s ie
v o n e i n e m A u l o h ä n d l e r u n d e i
nem Anwalt am Nasenring durch
die Manege geführt werden. Sic
verbünden s ich in e iner Interes-
sengemelnschalt namens GPWC
und jjlanen eine eigene Serie.
Kcclesioiie und Mosley gewinnen
auch diese Schlacht. Bernie hatte
im Untergrund geschickt l'errari.
Wi l l i ams. Red Bu l l und Renau l t
mit Extrazahlungen abgeworben.
Auf die Frage, ob das nicht ma
f iose Geschäf tss i ruk tu rcn se ien ,
a n t w o r t e t e E c c l e s t o n e t r i u m -

])hierend: „Wir sind die Mafia!"

Der Verkauf war ein Fehler
Heute gibt Ecclestone zu. dass
der Verkauf sein großer Fehler
war. Damit passierte das. was
e r i m m e r v e r h i n d e r n w o l l t e . E s
k a m e n b r a n c h e n f r e m d e U n t e r

n e h m e n i n s G e s c h ä f t . B a n k e n ,
G l ü c k s r i t t e r . I n v e s t m e n t f o n d s .
Der Chef verlor die Kontrolle. Die
Antei le wurden immer mehr wei

tergereicht. bis sie am Ende bei
C V C l a n d e t e n . U n d d i e h a t t e n

plötzlich alle Stimmrechte.
D i e l e t z t e T r a n s a k t i o n v o n d e r

Bayerischen Landesbank an CVC
verfolgte Ecclestone noch Jahre
danach. Der Formel- l -Pate stand
in Deutschland ein Jahr lang we
gen Bestechung vor Gericht. Er
s o l l t e d e n B a n k e r G e r h a r d G r i b -

kowsky mit 44 Millionen Dollar
geschmiert haben, damit der
Wunschpartner CVC den Zu
schlag bekommt.

A b 2 0 0 3 w a r B e r n i e n u r n o c h

ein Angestellter. Für kolportierte
83 Millionen Dollar Jahresgehalt.
CVC ließ Ecclestone an der lan
gen Leine gewahren. Solange er
so schtiell wie möglich so viel
Geld wie möglich einspielte, war
er genau der richtige Mann. Die
G e s c h a f t s i d e e d a h i n t e r h i e ß m a

ximale Geldvermehrung.

r \ i

! l :

I
Verkauf mit Nachspiel: CVC-Chef Mackenzie. Bernie, Banker Gribkowsky

r

h fl

□oppetsp i tze: Ecc lestone und Mostey zogen 3S Jahre d ie St r ippen

Bernie wurde ein Gefangener
seines eigenen Systems, CVC bc-
lieh den Sport drei Mal für ins
gesamt 6.4 Milliarden Dollar. Um
die Summe wieder einzuspielen,
presste Bernie alle Geldquellen
w i e e i n e Z i t r o n e a u s . N i c h t i m
mer zum Wohle des Sports .
N a c h d e m a u c h e i n z w e i t e r V e r
such scheiterte, die Forme) 1 an
der Börse zu platzieren, intensi
vierte CVC die Verkaiifsgespi'ä-
che. Die Kuh war gemolken. Das
Publikumsintcrcsse schrumpfte.
Die Formel 1 taumelte von einer
Regelanderung in die andere.
Bernie zog seinen Kopf auch aus

dieser Schlinge. Als ihn CVC be
reits 2014 beurlauben wol l te, da
drehte er einen Tag vor der Pres
s e k o n f e r e n z d a s R u d e r h e r u m .
B is heu te we iß ke iner, we lchen

Joker Bernie damals ausspielte.
Drei Leute für einen
D a s Ta f e l s i l b e r m u s s t e t r o t z d e m

weg. Weil Ecclestone Verkaufs-
gesprnchc lorpedierie, traf sich
C V G C h c f D o n a l d M a c K c n z i e
heiml ich mit potenziel len In
vestoren. Am 7. September 2016
übernahm Liberty Media 18,7
Prozent der Formel-l-Holding
Delta Topco. Ecclestone bekam

erst wenige Tage zuvor Win
davon. Zu spät für die übliche i
Störfeuer. Am 17. Januar 201
wurde die Beteiligung von Libei
ty auf 35.3 Prozent aufgestocki
Damit gehörten dem Medier
unternehmen aus Colorado aucb
d i e S t i m m r e c h t e . E s d a u e r t e n t i

fünf Tage, da passierte das Un
denkbare. Liberty setzte den Che
a b . D i e A r b e i t , d i e E c c i e s t o n
über 40 Jahre im Alleinganj
s t e m m t e , v e r t e i l t s i c h n u n a u
die Schultern von Chase Carey
Ross Brawn und Sean Bralchcs.

E c c l c s t o n e s V e r d i e n s t e w u i

d e n m i t e i n e r A r t E h r e n d o k t o r
Titel gewürdigt. Der Pate dot
F o r m e l 1 k a n n s i c h n i c h t s o r e c h

d a m i t a n f r e u n d e n : „ I c h f ü h r e
diesen Titel, ohne zu wissen, was
er bedeutet." Der 86-jährige Ex
Chef ahnt, dass es Jetzt einsam
wird am Londoner Pr inces Gate
E r w i r d k e i n e D e a l s m e h r m a
eben, nicht mehr am großen Rad
d r e h e n , n i c h t m e h r u m F a h r e r
lager-Tickets angebettelt. Man!
werde ihn um Rat fragen, wenn'
m a n i h n b r a u c h e , w i r f t s e i n :

Nachfolger Carey ein. ..Warum
sollten sie da.s tun? Ich glaube,
sie werden ihr eigenes Ding ma
chen", gibt der alte Hausherr
z u r ü c k . S e i n e S i t u a t i o n s i e h t
er nüchtern: „1 am gone." Frei
könnte man übersetzen: „Ich bin
dann mal weg."

Bernie ist keiner, der sich bei
einem Glas Bier zurücklehnt und
die gute alte Zeit Revue passieren
lässt. Die Forme) 1 war sein per
sönlicher Spieltisch, der Ver-
l iandlungspoker sein Nerven
kitzel. Nun hat er Spielvcrbot in
seinem Casino. Der kleine Mann
m i t d e n z e r k n i t t e r t e n G e s i c h t s

zügen unter der grauen Pilzkopf-
Fr isur hat zu seinem Abtr i t t o f t
scherzhaft gesagt: „Ich glaube,
sie werden mich eines Tages tot
aus dem Fahrerlager tragen."
Jetzt hat er das Ende doch erlebt.
Manche glauben, dass sich Eccle
stone mi t e iner Konkurrenzser ie
eine Ersnlzbefriedigung sucht.
Man kann nur holTen. dass er die

Finger davon lässt. Es wäre ein
Absch ied im Zo rn und n i ch t i n
W ü r d e . ■

Bernte und seine Stars: Vor großen WM-Finals Inszenierte der Chef persönlich dcis Gruppenfoto. Alle WM-Kandidaten mussten auf das Bitd
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Formel 11 Interview mit Gerhard Berger

Gerhard Berger betrach
tet das Geschehen in der
Formel 1 mit Sorge, im
Interv iew erk lär t der ehe

malige Fahrer und Team
chef. was die Königsklasse
des Automobilsports von
d e r M o t o r r a d - K o n k u r r e n z
l e r n e n k a n n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

D i e F o r m e l 1 l ä u f t a b s o f o r :
o h n e B e r n i e E c c l e s t o n e . I h
e r s t e r G e d a n k e ?
Wir haben alle eine enge un<
gute Beziehung zu Bernie, aud
w e n n e r m a n c h m a l h a r t s e i
konnte. Unter dem Strich war e
der Vater unseres Geschäfts. Da
ist schon eine gewisse Traiirigl-
keit. wenn du sielisl. da.ss ein̂
Ära zu Ende geht.

I s t e s e i n e C h a n c e f ü r d i e
F o r m e l l ?
Ich glaube, dass es eine Chane«
ist. In gewissen Bereichen wit
den neuen Medien oder dem US
Markt haben die Amerikanc-i;
ihre Stärken. Es wäre eine noch
größere Chance gewesen, wem
die neuen Besitzer Übergangs
w e i s e i h r e P l ä n e m i t B e r n i e s
Erfahrung gebündelt hätten. Mit
Ross Brawn haben sie i ininerhi i
einen, der das Geschäft gut
kennt. Er ist der richtige Mann.

W o l a u e r n d i e G e f a h r e n ?
D a s G e s c h ä f t F o r m e l 1 w i r d
unterschätzt. Die Schwierigkeit
bes teh t dar in , d ie un te rsch ied l i
chen Interessen unter einen Hut
zu bringen. Dawar Bernie. beson
ders im Zusammenspiei mit Max

o
Gerhard Berger

Geburtstag; 27. August 1959
Geburtsort : Wörgl (A)
H e r k u n f t s l a n d : O s t e r r e i c h

F 1 - K A R R I E R E
1 9 8 4 : AT S
1 9 8 5 : A r r o w s B M W
1 9 8 6 : B e n e t t o n B M W
1 9 8 7 - 1 9 8 9 : F e r r a r i
1 9 9 0 - 1 9 9 2 : M c L a r e n - H o n d a
1 9 9 3 - 1 9 9 5 : F e r r a r i
1 9 9 6 / 1 9 9 7 : B e n e t t o n - R e n a u l t .
210 GP. 10 Siege, 12 Poles
1 9 9 8 - 2 0 0 3 : B M W- S p o r t c h e f
2 0 0 6 - 2 0 0 8 : C h e f v o n To r o
R o s s o
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„Das Produkt Formel 1 ist
nicht mehr gut genug"

Berger handel te Rosbergs neuen Ver t rag aus

Mosley, der Meister. Alle Parteien
a u s e i n a n d e r d i v i d i e r e n . i i i i i s i e
zum Sch luss w ieder zusammen
zubringen. Und zwar so. dass es
für das Geschäft richtig war.

W i e s c h w e r w i r d e s f ü r d i e
n e u e n C h e f s s e i n z u e r
k e n n e n , w o s i c h d e r S p o r t
ä n d e r n m u s s ?
D i e A m e r i k a n e r w e r d e n a n d e r s

an das Thema herangehen. CVC
hat die Kuh in den letzten Jahren
gemolken. Das Interesse von
Liberty muss sein, einen Hebel zu
kre ieren, dass s ich ihre Invest i
tion langfi'isiig auszahlt. Dazu
müssen sie am /Vnfang etwas
i n v e s t i e r e n u n d v i e l l e i c h t n i c h t
gleich alles abschöpfen, sodass
genug bei den Teams und den
V e r a n s t a l t e r n b l e i b t .

Was passiert gerade bei
F e r r a r i ?
Ferrari reagiert empfindlich auf
Jede Kritik. Es ist irgendwie das
Goldene Kalb, das man nicht an
f a s s e n d a r f . D e s h a l b w i r d v i e l
schöngeredet. Doch in Wirklich
keit dreht sich die Spirale nach
unten. Mein Herz ist Ferrar i , es
tut weh, s ie zu kr i t is ieren, aber
d i e R e a l i t ä t i s t n u n m a l s o :
Ferrar i hat 2015 mi t Glück den
ein oder anderen Erfolg eingefah
ren. Und sie sind davon ausgegan
gen, dass das ihre l.eistung ist. Die
ist aber weit weg von Mercedes
und Red Bull. Irgendwie steht
Ferrari wieder dort, wo sie waren,
als ich für sie gefahren bin.

V e t t e l w o l l t e S c h u m a c h e r
nacheifern. War die Aufgabe
zu groß?
Er hat unterschätzt, was Michael
damals gemacht hat. Der ist zu
Ferrari gegangen, aber mit Benet-
lon-Leuten im Gepäck. Als er an
k a m . w a r F e r r a r i i n d e m Z u s t a n d
v o n h e u t e . S e b a s t i a n h ä t t e d e n

S c h r i t t z u F e r r a r i n u r m a c h e n
s o l l e n , w e n n e r w i e M i c h a e l d a
mals Schlüsselfiguren von Red
B u l l h ä n e m i t z i e h e n k ö n n e n .

W i r d V e t t e l e s d u r c h z i e h e n ?
I c h s e h e n i c h t , d a s s s i c h b e i
F e r r a r i 2 0 1 7 v i e l v e r ä n d e r n w i r d .

D a n n m u s s s i c h V e n e ) n e u

o r i e n t i e r e n .

W i e s e h e n S i e d a s G e s a m t
b i l d d e r F o r m e l ! ?
Es hat sich nichts geändert. Die
F o r m e l 1 v e r d i e n t i m m e r n o c h
gutes Geld. In manchen Ländern
ist sie auch noch populär. Im
Kerngeschäft Europa sinkt
das Interesse allerdings. Meiner
Meinung nach ist das Produkt
Formel 1 nicht mehr gut genug.

W a s m u s s b e s s e r w e r d e n ?
E in wesen t l i che r Fak to r i s t d ie
B e r e c h e n b a r k e i t . D u w e i ß t v o r
dem Rennen, wer gewinnt. Das
macht den Sport zu wenig attrak
t i v f ü r d i e n o r m a l e n Z u s c h a u e r .
E s d ü r f e n s i c h n i c h t n u r d i e

F r e a k s w i e d e r fi n d e n .

»ICH FÜRCHTE,
DIE FORMEL 1IST
MIT DEM WEG ZU
M E H R A B T R I E B
DEN FALSCHEN
W E G G E G A N G E N . «
Gerhard Berger

Geht das überhaupt noch
a n d e r s ?
Der Motorradsport macht es vor.
Dort gibt CS die Unberechenbar
keit. Bei der MoioGP regiert nur
einer; Carmelo Ezpeleta sagt, wo
es langgeht. Da sind die Struktu
ren so. dass er wirtschaftlich vom
Erfolg der Serie abhängig ist. Er
weiß, was die Fans sehen wollen,
damit bei ihm die Kasse klingelt.
So wie es früher Bernie gemacht
hat. Der wirtschaftliche Erfolg
bemisst sich daran, wie viele Leu
t e a u f d e r T r i b ü n e s i t z e n u n d d e n
F e r n s e h e r e i n s c h a l t e n . D a n a c h
werden alle Schrauben gedreht.
In der Formel 1 gibt es nur Gre
m i e n . Z u v i e l e L e u t e r e d e n m i t .

Der Apparat ist zu schwerfällig
und reagiert zu langsam.

Im Motor radspor t haben d ie
H e r s t e l l e r K o s t e n u n d Te c h
n i k i m G r i f f . I s t d a s a u c h i n
der Formel 1 möglich?
D e r e n t s c h e i d e n d e F a k t o r m u s s

d e r F a h r e r u n d n i c h t d e r M o t o r

oder die Aerodynamik sein. In

der Formel 1 will man immer den
Spagat schaffen, eine gute Show
mit einer viel zu komplizierten
Te c h n i k z u b i e t e n . D a m i t s c h i e b t
man den Erfolg zu denen, die das
Budget haben, diese Technik am
besten darzus te l len .

Überschätzen die Hersteller
d e n N ä h r w e r t d e r Te c h n i k ?
Ich glaube schon. In meiner Fir
m a m u s s i c h m i c h i m m e r f r a

gen: Was will der Kunde? Wenn
i c h d a s n i c h t w e i ß , s t i r b t d i e
Firma. Wer beschäftigt sich in
der Formel 1 damit, was der Fan
s e h e n w i l l ? D i e T e a m s w o l l e n

sich damit gar nichl beschäfti
gen. Sie bauen lieber 30 ver
schiedene Bremsbelüfiungen im
Jahr. Kein Fan nimmt das wahr.
S t a t t d e s s e n e r f i n d e n w i r k ü n s t
l i c h e H i l f e n f ü r m e h r Ü b e r h o l
manöver und strafen die Fahrer,
wenn sie sich beim Überholen
m i t d e n R ä d e r n b e r ü h r e n . D a s
geht alles gegen das Interesse
der Fans. Die wollen Zweikämp
f e s e h e n u n d F a h r e r , d i e e i n
e x t r e m e s A u t o b e h e r r s c h e n . I m

Motorrad.sport ist es so.

Vet te l , A lonso und Hami l ton
sagen, dass für sie maxima
ler Fahrspaß mit maximalem
Abt r ieb verknüpf t i s t .
I c h v e r s t e h e d a s n i c h t . W i e d e r

der Vergleich zum Motorrad.
Was die Jungs aufiiihren, ist
spektakulär. Beim Anbremsen
quer und das Hinterrad in der
L u f t . I n d e r K u r v e m a x i m a l e

Schräglage. Beim Rausbeschleu

nigen ein Wheelie. Und was ist
d i e R u n d e n z e i t ? 2 5 S e k u n d e n

langsamer als die Formel 1. Die
F.ms in teress ier t n ich t d ie Run
d e n z e i t . E s m u s s s c l m c l l u n d

spektakulär aussehen. Schräg
lage geht im Auto leider nicht,
aber alles andere schon. Wir bau
en Autos mit noch mehr Abtrieb,
die noch schneller sind. Die Fah
re r werden e in Ha lsmuske l -P ro
b l e m b e k o m m e n , m ü s s e n a b e r
nicht mehr gegenlenken. Der Fan
h a t n i c h t s d a v o n , w e n n d e m
Fahrer d ie Halsmuskeln wehtun.

Und was wäre r icht ig?
D i e M o t o G P - M a s c h i n c n h a b e n
300 PS. keinen Abtrieb und wenig
Auflagefläche vom Reifen. Die
Autos von heute brauchten 2000
PS. um spektakulär zu wirken.
O d e r h a l b s o v i e l A b t r i e b . E s
kommt auf das Verhältnis an. Ich
fiirchte. die Formel 1 ist mit dem
Weg zu mehr Abtrieb den fal
schen Weg gegangen.

Is t Motorspor t e ine ausster
b e n d e S p o r t a r t ?
Diese Frage muss man sich ehr
lich stellen. Für Junge Leute ist
d a s A u t o n i c h t m e h r e i n S t a t u s -

symbol. wie es das für uns war.
Als ich in die Disco gefahren bin,
m u s s t e n i c h t n u r d i e F r i s u r , s o n
d e r n a u c h d a s A u t o s t i m m e n .
Auch heute spielt die Emotion
noch eine Rolle. Deshalb müssen
d i e H e r s t e l l e r a l l e s t u n . d i e s e
E m o t i o n e n a u f r e c h l z u e r h a l t e n .

Und das geht über den Motor
sport am besten. ■
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Formelsport 1 Hintergrund

F o r m e l 1

D i e P l ä n e d e r N e u e n
Bernie Ecciestone is t ent
machtet. Künftig regiert
e i n Tr i o d i e F o r m e l l , C h a s e

Carey, Ross Brawn und
Sean Bra tches wo l len a l l es
besser machen. D ie ers ten

Änderungsvorschlage lie
gen schon auf dem Tisch.

V o n ; T o b l a s G r ü n e r

Der Maclitwechsel in derKönigsklasse ist vollzo
gen. Libcrty-Mann Chase

Carey übernimmt den Posten von
Bern ie Ecc ies tone a l s F l -Boss .
Zum Abschied gab es vom neuen
G e s c h ä f t s f ü h r e r n e b e n n e t t e n
Wor ten auch deu t l i che Kr i t i k i n

Richtung des Vorgängers. .Hernie
hat das Geschäft alleiiie geführt.
E s w a r e i n e O n e - M a n - S h o w . B e i

der Analyse der Zahlen haben wir
erkannt, dass das volle Potenzial
zuletzt nicht ausgesch()[>ll wur
de", bemängelte der US-Amerika
ner. DcrZampano-Stil von Eccie
stone is t ab .sofor t Gesch ichte .
Carey hat s ich hochkarät ige
Uiucrstülzung an Bord geholt.
Ross Brawn wird als neuer Sport
chef d ie Kommunikat ion mit den
Te a m s u n d d e r P I A ü b e r n e h m e n .

Die kommerzielle Seile hat Cirey
dem ehemaligen ESPN-Managcr
S c a n B r a t c h e s a n v e r t r a u t . I ^ r

Marketing-Experte stellte in ei
nem CNN-Interview berei ts erste
Pläne vor - ohne dabei konkret
z u w e r d e n . E r w o l l e d i e M a r k e
Formel 1 stärken und die Konigs-
kJassc in den digitalen Kanälen
präsenter machen. In Sachen
üve-Streamiiig und Social-Mcdia-
Angebote wurde Nachholbedarf
erkannt. Bratches kündigte zu
dem an, enger mit den Teams zu
koo|)crieren, um Werbepai lner
zu akquirieren. „In der US-Ba.se-
ball-Profiliga arbeiten 80 Leute
daian, Sponsoren zu finden. In
der Formel 1 war es bislang einer.
Und eine Markelingabteilung gab
es überhaupt nicht", stellte Brat
ches verwunder t fest . Außerdem
versprach er, das Rennerlebnis
für die Fans an der Strecke und
an den TV-Geräten zu verbessern.
In d iesem Punk t überschne iden
s i c h d i e Z i e l e v o n B r a t c h e s u n d
B r a w n . D e r M e i s t e r m a c h e r v o n

Benet ton , Fer ra r i und BrawnGP

Das neue Formel-l-Drelgestlrn: Sean Bratches, Chase Carey und Ross Brawn

wild in der Strategiegruppc sit
z e n u n d m i t d e n Te a m s a n n e u e n

Regeln schrauben. Brawn weiß
aber auch, dass vor Auslaufen des
Concorde Agreements im Jahr
2020 keine großen Revolutionen
möglich sind. Trotzdem will er
jetzt schon erste Veränderungen
anstoßen. .Ich werde eine kleine

Gruppe von Spezialisten zusam
menstellen. die mir Vorschlage
und Ideen erarbeitet, wie wir den

Sport verbessern können."

Kommt der Budget-Deckel?
B r a w n w i l l d i e F o r m e l 1 w i e d e r
e i n f a c h e r m a c h e n . D i e a k t u e l l e n

Regeln seien zu kompliziert. Das
Geschehen auf der Strecke nicht
i m m e r n a c h v o l l z i e h b a r . V o n

küns t l i chen G immicks w ie DRS
h ä l t d e r B r i t e a u c h n i c h t v i e l .
Brawn will außerdem die Kosten-

obergrenzc noch einmal auf die
Agenda bringen: «Bisher haben
alle I.eute immer gesagt: Das
f u n k t i o n i e r t n i e . D o c h h a b e n w i r

es Jemals ernsthaft versucht?"
E i n w e i t e r e r P u n k t m i t S t r e i t -

potenzial ist die Ausweitung des
Kalenders. Carey will mehr Ren
nen - zum Beispiel in großen ÜS-
Metropolen. Brawn bremst die
Eupitorie seines Chefs: .Es gibt

ein Limit für die Teams. Sie i ia-
bcn begrenzte Ressourcen. Wür
de man höher gehen, müssten sie
sich anders aufstellen." Auch vor
dem St re ichen derTrad i i i onsren-
ncn in Europa warnte der neue
Fl-Sportchef: .Wir wollen das
E r b e d e r F o r m e l 1 e r h a l t e n . W e i l
es eine der Starken dieses Sports
i s t . " D a m i t R e n n e n i n H o c k c n -
heim oder am Nürburgring wei
ter im Programm bleiben, will
man den Veranstaltern ermög
l i c h e n , h ö h e r e H i n n a h m e n z u
generieren. Auch bei den Finan
zen der Teams soll sich mit dem
nächsten Concorde Agreement
etwas andern. Die neue Führung
deutele eine fairere Verteilung
d e r P r ä m i e n a n . Z u s a m m e n m i t

dem Budgctdeckel soll dn.s die
Chancengleichheit verbessern. In
den großen US-Profiligen wird
diese Kombination aus fairer Ein
nahmenvertei lung und Aiisga-
benboschränkung schon seil Jah
ren erfolgreich praktiziert. Laut
Forbes soll Carey sogar darüber
n a c h d e n k e n d e n 1 0 0 - M i l l i o i i e n -

Do l l a r -An t r i t t sbonus von Fe r ra r i
z u s t r e i c h e n . A n Z ü n d s t o f f m a n

gelt es also nicht. Die Formel 1
wird auf jeden Fall weiter Schlag
z e i l e n s c h r e i b e n . ■

K O M M E N T A R

S P A N N E N D E Z E I T E N

Die Fo rme l 1 s teh t vo r e i nem

Neubeginn. Der alte König ist
weg, drei neue ersetzen ihn.
Wird jetzt alles anders? Oder
gar besser? Im neuen Füh
rungstrio sitzen zwei Motor
sport-Neulinge und ein alter
H a s e . D a s m u s s k e i n e s c h l e c h

te Mischung sein. Wenn Ross
Brawn genug Autorität hat,
einige Schnapsideen der
Liberty-Bosse wieder einzu-
fangen. Fünf bis sechs Rennen
In den USA: Was so l l das

bringen? Zwei reichen auch.
20-mal Superbowl Im Jahr?
Der Superbowl tragt seinen
N a m e n , w e i l e s i h n n u r e i n m a l
Im Jahr gibt. Die Formel 1 hat
I h n m i t M o n t e C a r l o b e r e i t s .

Mehr Nahe zum Fan ist gut.
Doch sie kostet Geld. Billigere
Eintrittspreise erfordern einen
Nachlass beim Antr i t tsgeld.
D a s w ü r d e d i e G e w i n n e d e r

n e u e n H a u s h e r r e n s c h m a

l e m . M a c h e n w i r u n s n i c h t s

vor. S ie haben d ie Formel 1

gekauft, um damit Geld zu
verdienen. Simplere Regeln:
D a s i n d w i r d a f ü r. D o c h d a

braucht Liberty Geduld. Die
Te a m s m ü s s e n z u s t i m m e n .

Wenn es schnell gehen soll,
einstimmig. Eine gerechtere
Ausschüttung der Einnahmen,
einfachere Entscheidungs-
wege, eine Budgetdeckelung
sind der richtige Weg. Doch
d a k ö n n e n d i e A m e r i k a n e r v o r

2020 nicht ran. Die Topteams
werden mit Abspaltung dro
hen. wenn sie nicht bekom
men, was sie wollen. Ohne
B e r n i e E c c i e s t o n e i s t d a s

eine leere Drohung. Es gibt
keinen mehr, der die Teams
w i e f r ü h e r z u s a m m e n h ä l t .

Gerüchte, Ecciestone plane
e i n e K o n k u r r e n z s e r i e . h a t d e r

einstige Formel-l-Zampano
b e r e i t s d e m e n t i e r t . E s w a r e

für einen 86-Jahrigen Mann
e i n v e r z w e i f e l t e r S t a a t s s t r e i c h

gewesen, dessen Ende er
v i e l l e i c h t n i c h t m e h r e r l e b t
h a t t e . E r h a t t e s i c h n u r s e l b s t

geschadet. Man zerstört nicht
s e i n L e b e n s w e r k .

M i c h a e l S c h m i d t

R e d a k t e u r
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F o r m e l l

Manor sperrt zu

Dem Ex-Team von Pascal Wehrlein sind Zelt und Geld ausgegangen

Die Suche nach e inem
Ret ter für das verschulde
t e M a n o r - T e a m m u s s t e

erfolglos beendet werden.
Der k le ine Rennsta l l aus

Banbury hat den Rennbe
trieb eingestellt. Den Mit
arbeitern wurde gekündigt.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Formei-l-Saison 2017wird mi t nur zehn Teams

ausgetragen. Bis zuletzt
h a t t e M a n o r v e r z w e i f e l t v e r
sucht . e inen Investor zu finden,
d e r d e m R e n n s t a l l a u s d e r K l e m

m e h i l f t - D o c h a l l e V e r h a n d l u n

gen mit potenziellen Geldgebern
blieben am Ende ohne Ergebnis.
Nach einem knappen Monat in
der Insolvenz zogen die Verwal
ter von FRF Advisory am 27. Ja
n u a r d e n S t e c k e r . E s h a b e e i n e

tragfaliige opcrationellc und fi
nanzielle Struktur gefehlt, be
gründeten die Interimsmanager
den Schritt. Die Manor-Mtitterge-

seilschaft Just Racing Services
(JRS) musste den Betrieb vom ei
nen auf den anderen Tag einstel
len. Die Belegschaft wurde dar
über informiert , dass die letzten
Gehälter am 31. Januar ausbe
zahlt werden. Viele Angestellte
hatten ihre Verträge schon direkt
nach Beginn der Insolvenzphase
gekündigt und sich neue Jobs ge

sucht . Nun steht auch der Rest
der rund 200 Mitarbeiter auf der
Straße. Nur eine Handvoll Ange
stel l te sol l an Bord bleiben und
sich um die Abwicklung der Fir
ma kümmern. Mit dem endgül
tigen Manor-Aus ist nun auch
klar, dass es für d ie kommende
F o r m e l - l - S a i s o n k e i n e f r e i e n
Cockpits mehr im Feld gibt. ■

F o r m e l - 3 - E M

T i t e l n i c h t k ä u f l i c h
Vor der neuen Forme l -B -
Saison wurden einige
wichtige Regeländerungen
besch lossen. S ie z ie len
vor a l lem au f d ie Themen
Kostensenkung und Chan
cengleichheit ab.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die Verantwortlichen derFormei-3-Europameister-
schaft versuchen, die Vor

aussetzungen für alle Teilneh
m e r i n d e r S a i s o n 2 0 1 7 f a i r e r z u

gestalten. Nach dem Titel von
M i l l i a r d ä r s s o h n L a n c e S t r o l l i m

Vorjahr hallen sich die Klagen
gehäuft, dass massive Investi
tionen den Titelgewinn deutlich
er le ichter t hat ten. So wurde der
Prema-Renner zum Beispiel mit
einigen Sitzungen im Williams-
Windkanal aerodynamisch opti
m i e r t . D o c h s o l c h e A u s w ü c h s e

s o l l e n s i c h n i c h t w i e d e r h o l e n . A b

sofort ist Jegliche Art von Verän
derung an existierenden Kompo
nenten verboten. Den Autos dür
fen keine Teile mehr hinzugefügt
werden, um die Aerodynamik zu
verbessern . Dami t werden teure
Tests im Windkanal überflüssig.
Auch die Regeln für Testfahrten
wurden enger gefasst. Mehr als
sechs offizielle und sechs private
T e s t s s i n d n i c h t d r i n . W e i t e r e
Probefahrten - egal mit welchem

Auto -au f S t recken , d ie zum Ka
lender gehören, sind verboten.
2 0 1 6 s o l l e n P r e m a - P i l o t e n m i t

Formel-Master-Rennwagen auf
neuen Kursen geübt und sich da
d u r c h e i n e n Vo r t e i l v e r s c h a f f t
haben. Neu ist 2017 auch, dass
nach dem ersten Qualifymg Da
ten über Beschleunigung, Ge
schwindigkeit und Bremspunkte
geteilt werden müssen. Diese
Maßnahme so l l k le ineren , wen i
ger erfahrenen Teams helfen. ■

D i e A t t r a k t i v i t ä t d e r F o r m e l - 3 - E M f ü r k l e i n e T e a m s s o l l e r h ö h t w e r d e n

N A C H R I C H T E N

F A H R E R L E H N E N H A L O A B

Der Halo steht auf der Kippe.
F ü r 2 0 1 7 h a b e n d i e Te a m s d e n

Heiligenschein abgelehnt. Die
FIA verschob die Einführung
des Cockpitschutzes darauf
hin auf 2018, wollte aber davor
noch einmal die Meinung der
F a h r e r e i n h o l e n . D i e k o n n t e n

Halo-Attrappen In der zweiten
S a l s o n h a i f t e 2 0 1 6 I m F a h r b e

t r i e b t e s t e n . B e l m S a i s o n fi n a l e

In Abu Dhabi präsentierte die
F I A Te a m s u n d F a h r e r n d i e

l e t z t e n E r k e n n t n i s s e a u s d e n

H a l o - Te s t s . I m L a b o r w u r d e

sogar der Ernstfall mit einem
umgestürzten Auto geprobt.
Die Testperson konnte das
A u t o m i t H a l o v e r l a s s e n . D a s

U r t e i l d e r F a h r e r fi e l t r o t z d e m

mit 7:5 Stimmen negativ für
den Halo aus. Die FlA will
n u n f ü r 2 0 1 8 A l t e r n a t i v l ö s u n

gen testen, unter anderem
eine Cockpitscheibe, wie sie
die IndyCar-Serle plant. Eine
endgültige Entscheidung
a u f M e h r h e i t s b a s i s m u s s v o r

Ende April fallen. Ab dann gilt
E ins t immigke i t .

l E R E Z N E U I M K A L E N D E R

Die GP2-Serle besteht 2017
wie Im letzten Jahr aus elf Ver
anstal tungen mit Insgesamt
22 Rennen. Zehnmal tourt die
GP2 Im Rahmen eines Grand
P r i x - m i t d e m S a i s o n a u f t a k t

am 15. April In Bahrain und
d e m F i n a l e a m 2 6 . N o v e m b e r

In Abu Dhabi. Im Gegensatz
zur Vorsaison gibt es einen
Auftritt. In dem die GP2 die
Hauptrolle spielt. Am 7, und
8 - O k t o b e r fi n d e n z w e i R e n n e n

I n J e r e z s t a t t . S e r i e n - C h e f B r u

no Michael begründete das
mit Kosteneinsparungen: .,Wlr
wollten kein viertes Übersee
r e n n e n . "

G P 2 - T E R M I N E 2 0 1 7

B a h r a i n 14.-16. April
B a r c e l o n a 12 . -14 . Ma l

M o n a c o 2 5 . - 2 7 . M a i

B a k u 2 3 . - 2 5 . J u n i

S p i e l b e r g 7 . -9 - Ju l i

S i l v e r s t o n e 14, -16. Ju l i

B u d a p e s t 2 8 . - 3 0 . J u l i

S p a 25-27. Aug-
M o n z a 1.-3. Sept.
J e r e z 6 . - 8 . O k t .

A b u D h a b i 2 4 . - 2 6 . N o v.

n



, ^ i l lac-Doppels ieg-
beim Davtona-Debüt
In der neu formierten

Prototypenklasse feierte
C a d i l l a c b e i m I M S A - S a i -
sonstart in Daytona einen
überlegenen Doppelsieg.
Dabei sorgte ein Überhol
m a n ö v e r s i e b e n M i n u t e n

vor Rennende für re ich
l i ch Zünds to f f un te r den
C a d i l l a c - P i l o t e n .

Von: A. Cotton; MGS

Ich würde mich .•iehr schämen,w e n n i c h s o e t w a s t u n w ü r d e . "

Oie Aussage von Felipe Albu
querque war auf seinen Cadillac-
Markenkoiiegen Ricky Taylor
gemünzt; Oer hatte sich in den

Schlussminuten des Rennens an

Albuquerques Cadillac-DP( ein
gangs der ersten Kurve zum Sieg
vorbeigerompelt und so dem
Team seines Vaters Wayne Taylor
zum Gesamtsieg in Daytona ver
holten. „Ich wollte diesen .Sieg
unbedingt für meinen Teamkol-
legcn Max AngeleJJi holen, der
hier sein al ler letztes Rennen be
streitet", erklärte Ricky Taylor.

F ü r d i e i M S A - S e r i e w a r d i e s e r

Sieg ein echter Segen, schließlich
war auch Gx-Nascar-Meister Jeff
Gordon als Pilot mit an Bord, was
der Serie und ihrer neuen Top
klasse einen gehörigen Aufmerk
samkeitsschub geben wird.

Der Streit der Markenkollcgen
ü b e r d a s h a r t e M a n ö v e r ü b e r

s t r a h l t e d e n b e m e r k e n s w e i t e n
Doppelsieg der Cadillac-DPI. „Für

m i c h w a r d a s k e i n s a u b e r e s M a

növer". hielt Albuquerque fest.
„Mehr gibt es nicht zu sagen."

R e n n d i r e k t o r B e a u x B a r fi c l d
untersuchte den Vorgang zwar,
s a h a b e r v o n e i n e r S t r a f e a b . D e r

Übeltäter Ricky Taylor erklärte,
d a s s d e r R e n n l e i t e r i m F a h r e r -

Briefing darauf verwiesen habe,
dass der Überholte und der Über
holende gleichermaßen Verant
wortung für das Gelingen des
Manövers tragen. ..Albuquerque
hat reingezogen, obwohl ich fast
neben ihm war, deshalb sind wir
ko l l id ie r t . " Se in Vater. Teamchef
Wayne Taylor, gab zu. dass die
Rcnnieitung auch anders hatte
e n t s c h e i d e n k ö n n e n : „ E s w a r
e i n e 5 0 - z u - 3 0 - S i t u a t i o n - d a h a t
t e n w i r s i c h e r a u c h G l ü c k . " D a b e i

war der Sieg bei genauer Betrach-

o
In de r neuen IMSA-

Topklasse tritt die
europäische LMP2-
Generation gegen
d i e a m e r i k a n i s c h e n
DP i -Au tos an . i n de r
D P i - K l a s s e k ö n n e n
A u t o h e r s t e l l e r m i t
d e n v i e r L M P 2 -
K o n s t r u k t e u r e n
z u s a m m e n a r b e i t e n
und eigene Motoren
homologieren.
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t i in j ; durchaus vcrdicnl : Das
Wayne-Taylor-Auto von Jeff Gor
don. Max Atijielelli. Ricky und
Jordan Taylor war auf der Strecke
k o n s t a n t s c h n e l l e r u n d fi e l n u r
d e s h a l b h i n t e r d i e M a r k e n k o l -
lejjen vom Aclion-Express-Team
zurück, weil man bei jedem Bo
xenstopp Wesen eines Nachtank-
problems immer mehrere .Sekun
den verlor. Die Speed-Dominanz
der Sieger wurde letztlich durch
die lange, 14-stündige Regenpha
se und die 20 Gelbphasen etwas
ü b e r d e c k t .

C a d i l l a c d o m i n i e r t e d a s G e
schehen in der Prototypenklasse
nach Belieben. Die drei werksun
terstützten DPl-Prototypen gin
gen von den Startplätzen eins,
zwei und vier ins Rennen. Gleich
b e i m S t a r t ü b e r n a h m e n A l b u

querque. Christian Fittipaldi und
Joäo üarbosa das Zepter, nach
nur dre i Rennstunden unter an
fängl ich trockenen Bedingun
gen hatte Cadillac eine souveräne
Dreifachfuhrung etabliert - alle
anderen Klassengegner waren zu
diesem Zeitpunkt bereits über
r u n d e t !

L M P 2 - A u t o s m i t P r o b l e m e n
Die Cadillac-Gegner waren meist
mir sich selbst beschäftigt; Das
mit Neel Jani. Nick Heidfeld.
Stephane Sarrazin und Sebastien
Buemi top besetzte Rebellion-
Team. das einen Oreca-LMP2 mit
G ibson -E inhe i t smo to r e i nse t z te ,
konnte anfangs noch mithalten,
m u s s t e d a i m a b e r d e n A k t u a t o r
für das Fly-by-Wire-Gaspedal er
s e t z e n . D a m i t w a r e n s i e n i c h t

a l l e i n , n a h e z u a l l e L M P 2 - A u -
tos. die ebenfalls in Dnytona ih
re Premiere feierten, kämpften
mit dem gleichen Problem. Die
S c h u l d w u r d e z w i s c h e n M o t o r e n

partner Gibson und dem Elektro
n ikzu l ie fe re r Coswor th h in - und
hergeschoben. Die Probleme tru
gen wesentlich dazu bei. dass die
fünf LMP2-Autos im Prototypen
feld in der Defensive waren.

Einzig der Multimatic-Riley
des Visi t-Flor ida-Teams mit Marc
Goossens. Renger van der Zandc
und Rene Rast lag in der Schluss
phase halbwegs in Reichweite
d e r b e i d e n C a d i l l n c - D P I . D a s A u t o

war im Regen stark und wettbe
werbsfähig - doch der Regen ver
flüchtigte sich fünf Stunden vor
Rennende. . ImTrockenen ha t ten
wir gegen Cadillac keine Chan
ce", so Van der Zande. «die waren
auf den Geraden bis zu 10 knüh
schneller als wir." Letzt l ich holte
das Tr io mi t e iner Runde Rück
s t a n d P l a t z 3 -

» I M T R O C K E N E N
H AT T E N W I R
GEGEN DIE DPI
VON CADILLAC
KEINE CHANCE,
DIE WAREN AUF
DEN GERADEN GUT
1 0 K M / H S C H N E L
LER ALS WIR.»
l.MP2-Pilot Van der Zande

Der Vergleich der schnells
ten Rundenzeiten spricht auch
hier eine deutliche Sprache; Der
s c h n e l l s t e C a d i l l a c - D P I s c h a f f
te im Rennen eine Bestzei t von
1 . 3 6 . 2 6 9 M i n u t e n , d e r d r i t t
platzierte Mulcimatic-Riley-LMP2
kam au f 1 .39 ,183 M inu ten . D ie
Überlegenheit von Cadillac ist
auch im zeitlichen Vorsprung auf

victory Lane: Weniger als eine Sekunde trennte die beiden Cadillacs im Ziel

Den be iden ESM-Nlssan feh l te es an Speed. P ta tzA wardas Max imum

1 3



Prototypen und GT-Sport | IMSA 24h-Rennen Daytona: Prototypenklasse

V o r a d e m I n d e r N a c h t

und Im Regen kämpf ten

d ie P i l o ten m i t n ied r igen

R e i f e n t e m p e r a t u r e n

die Konkurrenz begründet: Dffi
Design des Cadillac war in
Sommer 2016 abgeschlossen, ir i
September begann die Testarbeit
— inklusive e ines 24h-Ausdauei-

t e s t s i n C h a r l o t t e .
Wahrend die DPI-Gegner wi:

M a z d a u n d N i s s a n s o w i e d i ;
L M P 2 - T e a m s i h r e n e u e n R e n r -

fahrzeuge ers t im Dezembe'
einem Shakedown unterzogen,
hatte Cadillac da bereits knapp
10 000 Testkilometer abgespult.

.Da l lara hat a ls Par tner vor
Cadillac erst ein DPI-Auto gebaut,
d a n n e i n L M P 2 - A u t o - b e i u m
war es genau umgekehrt, unc
d e s h a l b s i n d w i r z e i t l i c h i n

R ü c k s t a n d . " e r k l ä r t e O n r o a k
Boss Jacques Nicolet. der mit Li
gier in der LMP2-Klassc Vertreter
ist." Max Angelclli ergänzte: „Wii
haben hier nicht von einer beson
ders gnädigen Einstufung durcl
die IMSA profitiert, sondern von
d e m U m s t a n d , d a s s w i r u n s e i

Programm früher gestartet und
daher mehr getestet haben."

Die Er fahrung zahl te s ich
a u c h a u f d e m R e i f e n s e k t o r a u s :
Cont inental hat te für d ie Klasse
neue Reifen gebacken, um die
h ö h e r e n A b t r i e b s w e r t e a b z u d e
cken und schnel lere Riu idenzei -
ten zu ermöglichen; In diesem
Jahr waren die Cadillac-DPI im
Rennen gut drei Sekunden pro
Runde schneller als die Vorgarn
gergcneration 2016.

Neue Reifen als Problem
Doch d ie ex t rem küh len Bed in

gungen führten dazu, dass die
Pi lo ten Mühe hat ten, d ie Pneus
überhaupt auf Temperatur zu
bekommen - egal ob Wets oder
S l i cks . Schon vo r dem Rennen
rechneten die Prototypenteams
damit, dass man mit neuen Slicks
im Trockenen alleine in den ers
ten beiden Runden 10 bis 15 Se
k u n d e n v e r l i e r e n k ö n n t e - m i t
den Regenreifen verschärfte sich
d i e s e r T r e n d e h e r n o c h . D a h e r

setzten viele Teams auf Doppel-
und sogar Dreifachstints, um die
Reifen so besser auf Temperatur
z u h a l t e n — v o r a l l e m i n d e r
Nacht, als die Streckentempera
tur auf zehn Grad Celsius sank.

.Unsere einzige echte Sorge
war. dass der Regen bis zum
Schluss anhält", so der siegreiche
Teamchef Wayne Taylor. „Denn
der Visit-Florida-Mulcimalic-Riley
war unter nassen Bedingungen
sehr s tark , wei l s ie v ie l Abtr ieb
fuhren und sogar Triple-Stints
mit den Regenreifen schafften.
Hätte es bis ins Ziel geregnet, här-

< t e n w i r d a s R e n n e n u n t e r U m -

5 ständen sogar verloren!"
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Schnelle Tankslopps brachten den Action-Express-Cadlllac In Führung

Nick Heldfeld kämpfte mit der zickigen Elektronik seines Rebelllon-Oreca

□er RIIey-LMP2 war nur Im Regen bei der Musik - im Ziel lag er auf Rang 3

»MIT ZWÖLF PRO
TOTYPEN HATTEN
WIR IN DAYTONA
JETZT SCHON
MEHR AUTOS IN
D E R TO P K L A S S E
AM START ALS IM
L E T Z T E N J A H R . «
IMSA-Boss Scott Atherton

Scott Sharp, Ryan Dalzicl und
Luis Felipe Derani schafften mit
d e m n e u e n N i s s a n - D P l i m T e -

quila-Patron-ESM-Tcam Platz 4.
Der mit dem GT3-Motor aus dem
Nissan GT-R versehene Prototyp
kämpfte über das gesamte Ren
nen hinweg mit Leistungsman
gel, wofür neben dem prinzi
piellen Testrückstand außerdem
noch Turboprobleine an den bei
den Einsatzfahrzeugen verant
w o r t l i c h w a r e n . „ A u ß e r d e m h a
ben wir bei jedem Fahrerwechsei
Zeit verloren, weil wir das l,enk-
r a d n i c h t a b n e h m e n k o n n t e n ,
denn w i r be fü rch te ten , dass es
d a n n z u e i n e m a u t o m a t i s c h e n
Reset der Fahrzeugelektronik
k o m m t " , e r k l ä r t e P i l o t D e r a r ü
n a c h d e m R e n n e n .

D ie Coswor th -E lek t ron i k , d i e
von a l len I .MP2-Teams mi t Gib-
son-E inhe i tsmotor w ie auch von
den DPI -Teams von N issan und
C a d i l l a c v e r w e n d e t w i r d , e r
wies sich zwar nicht als Genick
brecher, aber zumindest a ls e in
R i s i k o f a k i o r . C o s w o r t h l i e f e r t
den Teams die komplette Elek
t r o n i k f ü r M o t o r u n d G e t r i e b e
samt Schal tbetätigung und Lenk
r a d . D o c h d i e Te a m s m ü s s e n d i e

Elektronik teilweise anpassen -
u n d w a r e n l a u t C o s w o r t h m i t

dieser Programmierarbeit über
f o r d e r t . D i e Te a m s w i e d e r u m
beklagten den mangelnden Sup
port des britischen Zulieferers.

E i n C o s w o r t h - M a n n l ä s t e r t e :
- W e n n e s d u r c h d a s E n t f e r n e n

d e s L e n k r a d s z u e i n e m R e s e t
kommt, dann ist das nichts wei
t e r a l s e i n A n w c n d e r f e h l e r . " I m

merhin reagierte Cosworth auf
d i e K r i t i k i m Vo r f e l d d e s 2 4 h -
Rcnnens und stellte für jedes
D P I - u n d L M P 2 - Te a m e i n e n E x t r a

Ingenieur ab, der helfen sollte,
die größten Probleme auszusor
t i e r e n . E i n T e a m c h e f b e m e r k t e ;

„Ohne d iesen Kraf takt in le tz ter
S e k u n d e w ä r e n v e r m u t l i c h v i e l
mehr Autos ausgefallen." Neun
der zwölf gestarteten Prototypen
sahen immerh in das Z ie l - e ine
bessere Ankunftsquote als von
d e n m e i s t e n B e o b a c h t e r n v o r

dem Rennen erwar te t .

Neue Klasse als Erfolg?
Bleibt noch der dritte neue DPI-
He rs te l l e r Mazda zu e rwähnen .
Das kleine SpeedSource-Team
s c h a f f t e i n s o f e r n e i n e Ü b e r
raschung. als man sich bis ins
l e t z t e R e n n s e c h s l e i a u f P l a t z 4

im Gesamtk lassemen t h ie l t . A l s
dann Pilot Spencer Pigot die
Boxengasse für einen regulären
Stopp anlaufen wollte, setzte ein
spektakuläres Feuer am Unterbo-
cien dem Treiben der Underdogs
ein jähes Ende. „Vermutlich ist
da eine Leitung gebrochen, und
das auslaufende Ol hat sich dann
am Auspuff entzündet", erklärte
Mazda-Sportchef John Doonan.
B e i m S c h w e s t e r a u t o m u s s t e d a s

Getriebe gewechselt werden, am
Ende kam dieser Mazda-DPI auf

Rang 12 ins Ziel.
IMSA-Boss Scott Atherton zog

ein positives Fazit zu seiner neu
en Topklasse: „Wir hatten beim
D e b ü t d r e i H e r s t e l l e r i n d e r D P l -

Klasse am Start, 2018 kommt mit
H o n d a e i n w e i t e r e r d a z u . W i r
haben alt jenen Teams, die ein
LMP2-Auto in der IMSA-Proioty-
penklosse einsetzen, die maxima
le Chancengleichheit zugesagt,
denn das ist eine wichtige Spiel
wiese für private Teams. Mit
zwölf Proiotypen hatten wir in
Daytoiia jetzt schon mehr Autos
am Start als im letzten jahr-das
werte ich als großen Erfolg." ■

I M S A S P O R T S C A R C H A M P I O N S H I P
24h-Rennen Daytona, Flarlda/USA
Ergebnis Prototypenklasse

Plei te für Mazda; Die Star tnummer 55 ro l l te brennend an die Box zurück

1. Taylor/Taylor/Angetell i /GDrdon Cad l l l ac -DPI 6 5 9 R u n d e n
2. Sarbosa/FtttioaldWltwquerQi« Cadrltac-OPl ♦0.671 sec
3. Goossens/Vari der Zande/Rast Muitlmatlc-Riley ♦1 Runde
4 . Sharp/Dalziel/Oerarl Nissan-OPi +3 Runden
5 . Millet/Simpsotv'Soikhbefg/Beche Oteca-LMP2 +13 Runden
6 . Cameion/Currarr/Corway/Motrls Cadillac-DPI ♦20 Runden

7. Brown/Overbeek/Scnna/Hartley Nissan-DPi +23 Runden
0 . Buemi /He id fe ld /Sa t raz in / Ja r i Oreca-LWP2 ♦50 Runden
9 . Guasch /Gut is rez /Enetso f t /X i r t tber -Smi ih Ugier-LMP2 +75 Runden

10, HedrrarVLapierre/Harley/Duval Otecä-LMP2 retired
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Proto typen- und GT-Spor t 24h-Rennen Daytona: GT-LM-Klasse

■< S ! 1

t e n i l r
[ ^ » 1

m .

Auch enge Rennen können
deutlich ausfallen: In Day
tona siegte mit Ford das
überlegene Auto in der
GT-LM-Klasse, wenn auch
mit knappem Abstand
vor Porsche, Ferrari und
Corvette. Die positive
Überraschung war Porsche:
Die Schwaben zeigten beim
Debüt des neuen 911 RSR
e i n e s t a r k e P e r f o r m a n c e .

Von: Marcus Schurig

Für Sportler zählt nur derSieg. „Wer weiß in vierjali-
ren noch, wer 2017 in der

Daytona Platz 2 belegte", fragte
Marco Ujhasi, Leiter GT Werks
sport bei Porsche, nachdem 24h-
Rennen in Daytona. Dort hatten
P a t r i c k P i l o t . D i r k We r n e r u n d

F r e d e r i c M a k o w i e c k i e b e n m i t
drei Sekunden Rückstand Platz 2

geholt - eigentlich ein starkes
Ergebnis, wenn man bedenkt,
dass der 911 RSR eine komplette
Neuentwicklung darstellt und
sich beim Debüt gleich über die
Marathondis ianz von 24 Stunden
b e w ä h r e n m u s s t e .

Porsche hatte sogar Chancen,
das Rennen zu gewinnen: In den
letzten 30 Rennminuten lag Pilot
in direkter Schlagdistanz zum
f ü h r e n d e n F o r d - P i l o t e n D i r k
Müller, und es schien, als könnte
d e r F r a n z o s e D r u c k a u s ü b e n .

Allerdings konnten Müller und
Pilet zu diesem Zeitpunkt 1.44er-
Z e i t e n f a h r e n - F e r r a r i u n d C o r

vette schafften nur 1.45er-Zeiten.

Porsche: Gelungenes Debüt
E r s t f ü n f R u n d e n v o r S c h l u s s
k o n n t e s i c h M ü l l e r e t w a s b e f r e i

en, Porsche kam am Ende sogar
n o c h u n t e r D r u c k v o r F e r r a r i .

„Natürlich ist das Ergebnis letzt

lich ein Erfolg; Wir haben beide
Autos ins Ziel gebracht, waren
s c h n e l l u n d s c h a f f t e n d i e P l ä t z e
2 und 6-kein schlechter Einstand
für ein ganz neues GT-Renn-
auto". bilanzierte Ujhasi.

V o r a l l e m , w e n n m a n d i e
U m s t ä n d e b e d e n k t : D e r z w e i t

platzierte 911 RSR hatte in den
ersten Rennslunden gleich fünf
Reifenschäden zu beklagen, im
m e r v o r n e r e c h t s . L e t z t l i c h k o n n

t e m a n d a s P r o b l e m m i t e i n e m
kleinen technischen Eingi-ifTuncI
einer Anpassung der Reifendrücke
el iminieren. Dazu hat te der Por
s c h e m i t d e r S t a r t n u m m e r 9 1 1
auch noch zwei Drive-Through-
S t r a f e n a b z u s i t z e n - l e t z t l i c h
k o n n t e s i c h P o r s c h e a l s o ü b e r

Platz 2 eigentlich nicht beschweren.
D a s s D i r k M ü l l e r z u s a m m e n

mit Joey Hand und Sebastien
Bourdais für Ford den Sieg holte,
w a r n i c h t w i r k l i c h ü b e r r a s c h e n d ;
Der radikale Ford GT gilt als
Überflieger in der GT-LM-Klasse.

d a z u h a t t e n d i e A m i s b e i m H e i m

spiel neben den beiden Chip-
G a n a s s i - A u t o s a u c h n o c h d i e

zwei Fahrzeuge aus der Sportwa
gen-WM genannt, sodass neber.
der starken Runcienzeiten-Perfor-
mancc e ine numer i sche Über l e

genheit dazukam. Die beiden
Crews aus der Sportwagen-WM
hatten jedoch sichtbar Mühe mit
zuhalten: Sie bekamen gleich
mehrfach Strafen verpasst, weil
sich das sportliche Reglement
stark von den Regeln in der WM
u n t e r s c h e i d e t - N e u l a n d a l s o f ü r
d a s W M - T e a m .

S o b l i e b m i t d e m # 6 6 e r - A u t o
von Mü l l e r. Bou rda i s und Hand
l e t z t l i c h n u r e i n e e c h t e F o r d -
Speerspitze im Rennen, weil das
Schwesierauto in der Nacht ver
un fa l l te . „Das Rennen bo t v ie le

Möglichkeiten für Fehler", hielt
Hand fes t . Woh l wahr : Fas t 14
S t u n d e n w a r d i e R e n n s t r e c k e

durchweg nass, dazu fielen die
Streckentempernturen in der

1 6 MOTORSPORT aktuell 0712017



N a c h t a u f f a s t 1 0 G r a d . D a s w a r

besonders knifflig, denn seit die
sem Jahr kommen in der GT-l.M-
Klasse nicht mehr die speziellen
Vignetten-Regenreifen zum Ein
satz . sondern nur noch d ie f re i
verkauflichen. Hinter vorgehal
tener Hand gaben alle Teams und
Falirer zu. dass da-s ein riesiger
Rückschr i t t bei der Performance
sei. aber aucli beim i'ahrspaß. Bei
den niedrigen Temperaturen und
den wechselhaften Bedingungen
z w i s c h e n f e u c h t , n a s s u n d e x
trem nass verhedderten sich fast
al le GT-Teams mehrfach bei den
Re i fendrücken , dazu zerhack ten
'Ml Gelbphnsen das Rennen.

Der Ford von Müller, Bourdais
u n d H a n d m e i s t e r t e a l l d i e s e S t o l -

pcrsieine mit Bravoun „Wir hal
ten keine technischen Probleme,
und die Performance hat perfekt
gepasst", so Dirk Müller, „aber ich

»GOTT SEI DANK
K E N N E I C H A U S
MEINER TOUREN-
W A G E N Z E I T
EIN PAAR GUTE
TRICKS, UM IM
Z W E I K A M P F
Z U B E S T E H E N . «
Ford-6T-Pilot Dirk MUiler

musste am Ende hart um den Sieg
kämpfen. Gott sei Dank kenne Ich
aus meiner Tourenwagenzeit ein
paar gute Tricks, um im Zwei
kampf zu bestehen. Besonders
der Porsche von Filet hing mir
lange Zeit im Genick. Erst ganz
z u m S c h l u s s k o n n t e i c h m i c h
leicht absetzen und den Sieg heim
fahren. Jetzt haben wir binnen
s e c h s M o n a t e n d i e 7 , 4 h - R e n n e n i n
Le Mans und Daytona gewonnen
- ich bin einfach super happy!"

Die Drittplatzierten waren we
der happy noch total unglück
lich; Ferrari-Pilot James Catado
halte das Rennen 40 Minuten vor
Schluss sogar noch angeführt,
w u r d e d a n n a b e r v o n F o r d u n d

Porsche passiert und musste sich
gegen Corvette zur Wehr setzen.

„Der Ford ist unantastbar und
niemand weiß, wie viel die noch
in petto haben", so Risi-Tcchnik-
direktor Rick Mayer. „Platz 2
h ä t t e i c h d e . s h a l b a l s v o l l e n E r

folg geweriet. Jainc.s Calado hat
sich die Reifen zum Schluss gut
eingeteilt, konnte die Attacken
v o n C o r v e t t e a b w e h r e n u n d a m
Ende noch Pilei Im Porsche unter
Druck setzen - aber leider hat es
nicht mehr gereicht, um den
Porsche zu überholen."

Ford a ls GT-Pace-Set ter
Dre i Marken au f dem Pod ium -
das ist sicher ein Zeichen für eine
gewisse Ausgeglichenheit, auch
wenn die Analy.se der Kräftever-

IMSA SPORTS CAR CHAMPIONSHIP

D a y t o n a . F l o r i d a / U S A
GT-LM-Klasse:l] Fahrzeuge gestartet
1 . M O l I e r / H a n d / B o u r d a J s

2. Pi let/Wemer/Makowiedi i

3. Calado/Hsidiel la/Vibnder
4. Garcia/Magnussen/Rockenteller
5 T i n c k n e l l / P r i a u l x / K a n a a n

6 E s c r e / V a n t t t t o r / l i e t z

7 . W i x t e / P l a / J o h n s o n

8 AubeflefVSims/Fartus/Spenglef

hältnlsse wegen der Witterungs
bedingungen und der vielen
Gelbphascn schwierig ausfällt.
Bereits nach dem Zeittraining
war jedoch klar, <lass Ford und
Ferrari das Tempo angeben: Drei
F o r d s t a n d e n i n d e r S t a r t a u f s t e l

lung vorne, direkt dahinter der
Ferrari des Risi-'l'eams. „Das Ren
nen hat für mich eine gewisse
Blockbildung bei der Perfor
mance gezeigt", so Mayer. „Fortl
und Ferrari liegen leicht vorne,
knapp gefolgt von Porsche und
Corvet te , dah in ter is t BMW."

Was an dieser Hackordnung
welchen Faktoren geschuldet ist,
w u r d e n o c h d i . s k i i t i e r t : W a r e s
d ie BOP? Oder haben eher d ie
wechselnden Bedingungen und
die vielen Gelbphasen vier der
fünf Hersteller in ein engeres
Zeitfenster im Ziel geschoben?

Mi t 1 .43 ,4 Minuten mark ie r te
Ford d ie schne l l s te Rundenze i l
im Rennen, Ferrari folge mit zwei
Zehntel Rückstand. Porsche und
Corvette fehlte eine halbe Sekun-

F o r d G T

Porsche 911RSR

Fe f ra (F4886TE

Corvette O.R

F o r d G T

Porsche 911RSR

Ford CT

BMWM6GTLM

652 Runden

2,988 sec
•■3.079 sec

+4,593 sec

+5,653 sec
♦7,046 sec
+7,532 sec
+1 Runde

de - und BMW sogar acht Zehn-
l e l s e k t i n d e n .

l,etztlich ist es wegen der Wetter
wechsel schwierig, die BOP zu
bewer ten , zuma l d ie S t recke in
Daytona mit den langen Geraden
und dem hohen Banking der
große Spezialfall im IMSA-Kalcn-
der ist. BMW-Sporichef Jens Mar
quardt war der einzige Herstcl-
lervertreter, der die BOP für das
A b s c h n e i d e n s e i n e s A u t o s m i t
v e r a n t w o r t l i c h m a c h e n w o l l t e :

„Wi r w issen na tü r l i ch , dass der
M6 einen eher hohen Luf twider
s t a n d h a t u n d d a m i t n i c h t d i e

optimale Waffe für Daytona ist.
Aber uns hat Topspeed gefehlt,
dafür i,5t auch die Fahrzeug-
Einstufung verantwortlich." Der
bestplatzierce BMW M6 von Bill
Auberlen. Alex Sims, Augusto
Farfu-s und Bruno Spengler sah
das Ziel auf Platz 8 in der Klasse,
d a s S c h w e s t e r a u t o s c h i e d m i t
Get r iebeschaden aus. „Für Seb-

ring muss die BOP be.s.scr wer
den", forden Marquardt. ■

Nur Ferrari konnte beim Speed den Ford die Stirn bieten

Corvette stellte in Daytona die vierte Kraft Im GT-Feld Das Debüt des 911R5R war ein Erfolg: Speed uno Zuverlässigkeit wurden mit PlatzZ belohnt
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

I M S A 2 4 h - R e n n e n D a y t o n a : C T D - K i a s s e

GT3: Porsche schlägt Audi

Die GTD-Klasse der IMSA-
Serie boomt: Mit 27 GT3-
Fahrzeugen platzte die
Kategorie aus allen Nähten,
es gab spektakuläre Renn
debüts von Lexus und Acu-
ra, dazu startet nun auch
Mercedes in Amer ika. Auf
d e m P o d i u m d o m i n i e r t e n
d re i deu tsche GT3-Marken :
Porsche siegte vor Audi
und Mercedes .

Von: Marcus Schurig

Der Vorsprung im Ziel wariilinl ich knapp wie das
ganze Rennen: Porsclie-

Wcrkspilot Michael Christensen
setzte sich in der hart uinkäinpf-
len GTD-Klasse für GT3-Autos im
Finale mit einem Vorsprung von
n u r 0 , 2 9 3 S e k u n d e n a u f A u d i -
Pilot Christopher Mies durch.

Der Alegra-Porsche 911 GT3 R
von Chr i s iensen , Dan ie l Morad ,

Jesse Lazare, Carlos de Qiicsada
und dem erst 17 Jahre alten Mi
chael de Quesada tauchte erst
in der Schlussphase auf dem Ra
dar der Gegner auf: Christensen
ubernahm bei der letzten Runde
der GTD-Boxenstopps die Füh

rung. als der Land-Audi R8 von
Mies, Connor De Philippi, Jules
Gounon and Jeffrey Schmidt Zeit
b e i m N a c h t a n k e n v e r l o r . Z w a r
k o n n t e s i c h M i e s v o n P l a t z 4
wieder in direkte Schlagdistanz
zu Christensen zurückkämpfen,
zum Sieg reichte es aber nicht
m e h r .

Starkes Finish von Porsche
Der siegreiche Porsche aus dem
Alegra-Tenm lag über die meiste
Zei t mi t e iner Runde Rückstand
außerhalb der Top 8. erst in den
letz ten zwei Stunden wurde der
Porsche zur Gefahr für Audi und
Mercedes. Das Alegra-Team nutz
te eine sprite Gelbphase, die we
gen eines Motorschadens am in
der GTD-Klasse führenden Ferra
ri 488 von Sam Bird ausgerufen
wurde, um sich in die Führungs
runde zurückzubringen.

C h r i s t e n s e n w ü h l t e s i c h i m
weiteren Verlauf von Platz 6 bis
auf Position 2 nach vorne, wobei
er sich in Runde 599 mit einem
sel lenswerten Manöver am zuvor
f ü h r e n d e n M e r c e d e s - A M G G T 3
von Jeroen Bleekcmolen in der
Busstop-Schikane durchsetzte.
„Nach dem letzten Stopp ver
suchte ich Sprit zu sparen, doch
als die letzte Gelbphase kam. hat
te sich das erledigt", so Chrisreii-

s e n n a c h d e m R e n n e n . „ D e r
L a n d - A u d i v o n M i e s r ü c k t e u n s

ganz schön auf die Pelle, sie hat
ten Vortei le auf der Bremse, wir
beim Rausbeschleimigen aus den
K u r v e n - l e t z t l i c h k o n n t e i c h d e n

Vorsprang ins Ziel retten."
Die drittplatzierien Mercedes-

P i l o t e n B I c e k e m o l e n , B e n K e a
ting, Adam Christodoulou und
Mario Farnbacher lagen vor der
letzten Rennstunde in Fühning,
m u s s t e n s i c h a b e r b e i m I M S A -
D e b ü t d e s A M G G T 3 m i t P l a t z 3

zufriedengeben.
Die große Überraschung in

Daytona war fraglos das Debüt
der neuen Acura GT3 NSX- trotz
der spaten Probleme für das
Fahrzeug mit Startnummer 93
von Andy l.a)!y. Der zweite Acura

d e s M i c h a e l - S h a n k - T e a m s v o n

Jeff Sega), Ozz Negri, Tom Dyer
und Ryan Hunter-Reay belegte
letz t l ich P la tz 5 , hat te aber d ie
Klasse in den frühen Morgen
stunden sogar angeführt.

Acura-Pilotin Katherine Legge-
w a r s e l b s t ü b e r r a s c h t ü b e r d i e

gute Performance: „Wenn uns
jemand vor dem Rennen gesagt
hä t t e , dass w i r nach 22 Renn -
s t u n d e n m i t b e i d e n A u t o s i n d e n

Top 5 liegen, hätten wir das nie
geglaubt. HPD, Acura und das
Team von Michael Shank haben
ü b e r d i e l e t z t e n W o c h e n e i n e n

unglaublichen Job gemacht." Der
zweite Debütant - Lexus mit dem
RCF GT3 - ha t te deut l i ch mehr
Probleme und kam nur auf Platz
15 ins Ziel. ■

IMSA SPORTSC AR CHAMPIONSHIP
2 4 h - R e n n e n I n D a y t o n a , F l o r i d a / U S A
Ergebnis GTD-Klasse: 27 Autos gestartet

1. Chrbtenssn/Morad/LBzan/Quesada Porsche 911GT3R 6 3 4 R u n d e n
2. Mies/PtiiliooWjounon/SchrrMt Audi RS LMS +0,293 sec
3. Keating/BleeVemolen/Farrbacher/Chiistadoulou Mercedes-AMG GT3 +5,286 sec
4. Ascr ten&ach/Oavis /Be i l /Udt ie l i A u d l R S L M S +5,849 sec
5. Segal/NegrVD/er/Huriter-Reay Acuta GT3 NSX +8,371 sec
6. Sweedler/Bell/MorttKalvo/KaHer Audi RS LMS ♦1 Runde
7. Sel iers /Snow/Mi l le r /Von Moi tke/Caidare l i i Hu tacänGT3 +5 Runden
e. Marks/XilngmanrVMartirVKtohn 8 M W M 5 G T 3 +6 Runden
9. Busnc lU /Bab in l /Co i la td /Per rodo HuracänGTS +8 Runden
10. CieBl/Hedlund/Henzler/HeylerVPappas Porsche 911GT3R +13 Runden
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S p o r t w a g e n - W M

S t a r t e r z a h l e n f ü r d i e
WM Im Sinkflug?

G T- S p o r t

Verwirrung um Toyota-
Einstieg in GTE-Klasse

N ä c h s t e W o c h e v e r k ü n d e t
d e r L e - M a n s - Ve r a n s t a l t e r
ACO die vorläufige Nenn
liste für die Sportwagen-
W M u n d d a s 2 4 h - R e n n e n

in Le Mans. Angeblich
S c h w ä c h e l t d e r N e n n e i n

gang in der Sportwagen-
W e l t m e i s t e r s c h a f t .

A C O - C h e f P i e r r e F i l i o n w e i l t e
ebenso beim IMSA-Saisonauftakt
in Daytona wie WM-Boss Gerard
N e v e u . d o c h m i t d e n M e d i e n
w o l l t e n s i e n i c h t r e d e n . D e n n

n ä c h s t e W o c h e s t e h t d i e A C O -
P r e s s e k o n f e r e n z a u f d e m Te r

minplan. und man wolle den
Ankündigungen dort nicht vor
greifen, so Neveu. In Wahrheit
ist noch nicht alles in trockenen
Tücliern. Experten sehen besten

falls 25 Nennungen für die volle
Saison der Sportwagcn-WM - ein
deut l icher Rückgang im Ver
gleich zu 2016. Der Audi-Rück
zug macht sich ebenso bemerk
bar wie der Rebellion-Ausstieg
aus der LMPl-Pr ivatk lasse. doch
die ärgsten Probleme bereitet
N e v e u d i e P r o - A m - K l a s s e : B i s h e r
s i n d n u r e i n F e r r a r i u n d e i n A s

t o n M a r t i n w i r k l i c h fi x .

Larfare: Kein Doppelstart?
ACO und PIA hatten gehofft, dass
das Larbre-Team wieder eine Cor
vette an den Start bringt, doch
gleichzeitig wurde der Druck auf
Corvette-Sportchef Doug Fehan
erhöhl, ein Profi-Auto in der GTE
P r o e i n z u s e t z e n — a n d e r n f a l l s
köime man Corvette keine Einla

dung nach Le Mans garantieren.
Ein Larbre-Star t in beiden Klas
sen ist ausgeschlossen. ■ MCS

In Daytona verkündeten
d i e Ve r a n t w o r t l i c h e n d e s
L e x u s - We r k s e i n s a t z e s i n
der GT3-Klasse d ie Ab
sicht. in Zukunft auch ein
G T E - A u t o e n t w i c k e l n z u
wol len. Doch der P lan

gilt wohl nur für Amerika -
o d e r d o c h n i c h t ?

Die Aussage traf die Pressemeute
in Daytona dann doch auf dem
falschen Fuß: Lexus Vice Presi
dent Jeff Bracken antwortete auf
die Frage, ob die Japaner sich
mittelfristig einen Einsatz in der
DPI-TopkIasse vorstellen könn
ten, ab lehnend - um dann aber
eine andere Variante ins Spiel zu
bringen: „Das Debüt des Lexus
RC F GT3 hier in Daytona mar
kiert unseren Wiedereinstieg in

den Motorsport. Die GT3-Klasse
ist uns sehr wichtig, und für die
Zukunft erwägen wir auch wei
tere Programme, zum Beispiel in
der GTE-Klasse oder in einer an
deren Kategorie. Da ist nichts
en tsch ieden , abe r e i ne Auswe i
tung des Motorsportprogramms
w i r d d i s k u t i e r t . "

GTE nur in Amerika?
Die Ansage dürfte auch TMG in
Köln überrascht haben, die Ja
ebenfalls in das GT3-ProJekt in
volviert sind und die parallel den
LMPl-Einsatz in der Sportwagen-
WM leiten. Tritt Toyota/[.exus
nun womöglich gar in zwei Klas
sen in Le Mans an? Sicher nicht,
die Aussage von Bracken wurde
später dahingehend korrigiert,
d a s s L e x u s e v e n t u e l l e i n G T E -
Auto nur für die IMSA-Serie ent
w i c k e l n k ö n n t e . ■ M C S

I M S A - S p o r t w a g e n

D P I : N o c h k e i n I n t e r e s s e ?
Die neue DPI-Klasse der
IMSA-Serie hat in Daytona
einen guten Start erwischt
- schon fragen sich alle,
wer auf den Zug aufsprin
gen könnte. Doch noch
halten sich die europäi
schen He rs te l l e r bedeck t .

Von: Marcus Schurig

Scott Atherton, Chef derIMSA-Serie, hat sich hohe
Ziele gesteckt: .Bis 2018

sollen fünf Hersteller in der DPI-
Klasse antreten, die gleichberech
tigt mit den LMP2-Autos aus
Europa um die IMSA-Gesamt-
siege kämpfen sollen." Aktuell
s i n d m i t C a d i l l a c . M a z d a u n d
N i s s a n d r e i H e r s t e l l e r a n B o r d .

Ursprünglich wollte auch Honda
schon in diesem Jahr einsteigen,
doch die US-Sportabteilung HPD
w i l l s i c h 2 0 1 7 n o c h v o l l a u f d i e

Wei terentwick lung des Acura
G T 3 N S X k o n z e n t r i e r e n u n d h a t

das Debüt des eigenen DPI-Auios
a u f 2 0 1 8 v e r s c h o b e n .

Doch um weitere Hersteller ist
es ruhig: Ford-Enrwicklungschef
RaJ Nair schloss in Daytona einen
Einstieg kategorisch aus: Man sei
an Rennklassen ohne technische
I n n o v a t i o n n i c h t i n t e r e s s i e r t .
BMW-Sportchef Jens Marquardt
gab zwar zu. dass die Klasse in
teressant sei . aber da BMW mit
DTM. GTE, GT3 und Fo rme l E
ausgelastet sei. käme ein Engage

ment nicht infrage. AMG-Boss
Tobias Moers schl ießl ich erst ick
te lang anhaltende Gerüchte um
einen möglichen Mercedes-Ein
stieg in die Prototypenklasse.

Fünf Hersteller als Ziel
Bei Audi bewertet man den Trend
in der DPI-Klasse zwar positiv
und sieht ein sehr gutes Poten
zial für die Zukunft, doch so kurz

nach dem Ausstieg aus der I.MP1-
Klasse steht ein DPI-Engagement
in Amerika sicher nicht auf dem
Speiseplan der Bayern.

D a m i t b l e i b e n f ü r d i e n a h e
Zukunft nur äußerst halbgare
Gerüchte über das angebliche
Interesse von Hyundai. Fazit: Ein
fünf ter Herste l ler, wie von Scot t
A t h e r t o n e r h o f f t , i s t e h e r u n
w a h r s c h e i n l i c h . ■

In Daytona standen sieben DPI-Rennwagen von drei Herstellern am Start
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#BeastoftheGreenHell #GTdelivers i
Das "Beast of the Green Hell" liefert Bestzeiten m der Grünen Hölle: 7 Minuten. 11 Sekunden
Die schnellste Runde eines Sportwagens, die je von sport auto auf der Nordschleife gemessen wurde
Der Mercedes-AMG GT R. Ein Mitglied der AMG GT-Familie

D R I V I N G P E R F O R M A N C E

Anbieter: Daimler AG. MercedesstraSe 137. 70327 Stuttgart





Was für e in E ins tand
bei Toyota. Im Interview
spricht Jari-Matti Latvala
nicht nur über seinen zwei
t e n P l a t z b e i m W M - A u f
tak t , sondern auch über
Motivat ionsprobleme und
den übermächtigen Ex-
VW-Teamkollegen Ogier.

V o n : R e i n e r K u h n

Wie fühlte es sich an, beirr
W M - A u f t a k t a u f d e m P o d i
u m z u s t e h e n ?

Gerade in Monte Carlo ist das et'
w a s B e s o n d e r e s . N o c l i d a z u b e i m
D e b ü t m i t e i n e m n e u e n A u t o

und Team. Bs war für Toyota und
auch für mich ein ganz wichtiger
M o m e n t , s c h l i e ß l i c l i s t a n d i c h
fünfMonate n ich t mehr auf dem
Podest. Der Sonntag war extrem
intensiv. Plötzl ich bist du wieder
ein gefragter Mann und darfst
z u r F ü r s t e n - G a l a .

Wie hast du die Tage nach der
M o n t e v e r b r a c h t ?
Ich war platt. Die vergangenen
W o c h e n w a r e n s c l i r a n s t r e n

gend. Trotz aller Freude; Als ich
nach Hause kam, habe ich ers t
mal sehr viel geschlafen.

E n d e 2 0 1 6 s c h i e n s t d u a u c h
z iem l i ch p l a t t .
S c h l i m m e r . I m N o v e m b e r w a r
ich nicht müde, sondern depri
miert. Ich halte keine Energie
m e h r . D a n n n o c h d e r V W - R ü c k

zug. Das war für mich ein Schock.

K ö n n e n w i r a u f d e i n e v i e r
J a h r e a l s V W - W e r k s f a h r e r z u
r ü c k b l i c k e n ?

o
J a r i - M a t t i L a t v a l a

Geburtstag; 03. April 1985
Geburtsort:Töysä (FIN)
H e r k u n f t s l a n d : F i n n l a n d

K A R R I E R E
2 0 0 2 e r s t e r v o n b i s h e r 1 7 0

W M - S t a r t s ,
b i s 2 0 0 8 P r i v a t f a h r e r u n d
erster von 16 WM-Siegen in
Schweden ,
2 0 0 9 b i s 2 0 1 2 F o r d - W e r k s -
fahrer, 2013 b[s2016VW-
Werksfahrer,
2017 Rallye-WM mit Toyota

H O B B Y S
Historische Rallyes, Sauna,
F i l m e
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„ irgendwann wirst du
m ü d e u n d m a c h s t F e h l e r "

Platz zwei In Monte Car lo war für Jar l -Mat t l Latvala wie e ine Auferstehung

Warum nicht? Es war eine ganz
besondere Ze i t , mi t beso iu ieren
Mensclien, tollen Erfolgen-aber
auch En t täuschungen . 2013
s t a n d i c h s i e b e n M a l a u f d e m P o

dium und siegte in Griechenland.
2014 war mit vier Siegen und drei
zweiten Plätzen noch besser. Das
Aus bei der Rallye Deutschland
hat mich damals womöglich den
Titel gekostet. 2015 kam dann
ein neuer Polo WRC. mit dem ich
im Gegensatz zu meinen Team
kollegen nie richtig zurechtkam.

Woran lag 's?
Vor al lem an der Cewichtsvertei-
lung. Mir fehlte das richtige Ge
f ü h l f ü r d i e Vo r d e r a c h s e . D a s
macht es unglaublich schwer, im
WRC am L im i t zu fah ren . Den
noch wurde i ch Vizewe l tme is te r
und wollte 2016 endlich angrei
fen. Aber nach ein paar Fahrfeh-
lern zu Saisonbeginn habe ich die
M o t i v a t i o n v e r l o r e n u n d d r e h t e

m i c h i m K r e i s . Z u d e m w a r d a d e r

Seb (Ogier).

Wie groß war der Druck durch
s o l c h e i n e n Te a m k o l l e g e n ?
Seb ist ja nicht umsonst vierma-
üger Weltmeister. Er ist unglaub
l i c h s t a r k . D a s k o s t e t d i c h i r r e
viel Kraft. Du weißt, du hast das

gleiche Team, das gleiche Auto,
u n d k o m m s t e i n f a c h n i c h t a n
ihn he ran . Wenn du fes ts te l l s t ,
du kannst ihn nicht schlagen,
bist du irgendwann müde und
machst Feh ler.

Bei Toyota ist das besser?
N u n b i n i c h i n e i n e m n e u e n
Te a m m i t e i n e m a n d e r e n A u t o .
Das gibt mir eine neue Chance,
mein Paket so zu optimieren,
dass ich ihn damit schlagen
kann. Im gleichen Umfeld und
Auto war das nicht möglich.

D u b i s t b e k a n n t f ü r d e i n e
Ehrlichkeit. Für einige ein Zei
c h e n f ü r S c h w ä c h e ?
Im Gegenteil. Ehrlichkeit steht
f ü r m i c h e h e r f ü r i n n e r e S t ä r k e .

Zudem bin ich überzeugt, dass
man. wenn man ehrl ich ist, eher
eine zweite Chance bekommt. So
wie ich nun bei Toyota. Vor der
Rallye Australien hatte ich ein
k u r z e s Te l e f o n a t m i t To m m i M ä -

kinen. danach hat mein Manager
Timo jouliki mit ihinverhandelt.
Am 5 . Dezembe r habe i ch den
Vertrag unterschrieben - und saß
zwei Tage später im Yaris WRC.

W i e w a r d e i n e r s t e r E i n d r u c k
v o m V a r l s ?
Verglichen mit dem Polo an
fangs eine andere Welt. Zudem
bin ich immer noch davon über

zeugt. dass der 20I7er-Po!o mein
Auto gewesen wäre. Überhaupt
k o m m e n m i r d i e n e u e n A u t o s

mit viel Power und Aerodyna
mik entgegen. Das Überraschen
de: So verschieden der Yaris und
Polo aussehen, von der Phi loso

phie sind sie ähnlich. Bei der
Basisnbstimmung konnte ich
nahezu den gleichen Weggehen.

D e r d a n n w ä r e ?
Bei VW haben wir v iel über die
Stab i l isa toren gemacht . Das
funktioniert bei Toyota genauso.
Z u d e m h a b e n b e i d e D i f f e r e n z i a l e

von X-crack. Bis Weihnachten saß
ich nahezu täglich im Yaris und
hatte mit jedem Kilometer ein

» T R O T Z A L L E R
FREUDE: ALS ICH
NACH DER MONTE
NACH HAUSE KAM,
WAR ICH ERST
M A L P L AT T. «
Jaii-Mattl Latvala

b e s s e r e s G e f ü h l . Z u d e n z e h n
Tcsitagen im Dezember kamen
zwei spezielle Monte-Tesitage
Anläng Januar, allerdings mir ein
"festtag auf Schnee und Eis.

E i n N a c h - o d e r Vo r t e i l ?
Klar hatte ich ein ungutes Gefühl,
was die speziellen Monte-Bedin-
giingen betrilTf. Aber auf trocke
nem Asphalt kannst du bei der
Abstimmung viel mehr im Detail
arbeiten. Da ich das Asphaltfah
ren auf der Nordsch le i fe le rn te ,
m o c h t e i c h . d a s s s i c h e i n R a l

lyeauto wie ein Rennauto anfühlt
und reagiert. Anders Juho (Team-

kollege Hänninen). der hat vor
allem auf Schotter getestet und
bevorzugt ein weicheres und gut
mütigeres Set-up. Andere Topfah
rer und ich setzten dagegen auf
eine härtere Abstimmung. Da
durch ist das Auto um einiges
präziser, am Limit aber auch
deutlich schwieriger zu fahren.

Wie lau te te de ine S t ra teg ie
f ü r d e n S a i s o n a u f t a k t ?
Mein Plan vor dem Start war. kei
ne unnötigen Risiken einzugehen
und coo l zu b le iben . I ch wo l l te
sicher auf der Straße bleiben; ei
nerseits weil wir bei Toyota jeden
Ki lometer brauchen, anderersei ts
weiß ich aus eigener Erfahrung,
wie schnell man bei den speziel
len Bedingungen weg vom Fens
ter ist. Jedes Jahr fliegen hier
Fahrer ab. Im Vorjahr war ich
Dr i t t e r, a l s And reas (VW-Team-
koliege Mikkelsen) immer näher
kam. Also erhöhte ich das Risiko,
prompt war ich weg. Diesmal bin
ich. abgesehen von zwei kleinen
F e h l e r n , a l s i c h d e n M o t o r i n
zwei engen Kehren abwürgte und
20 Sekunden ver lor, e infach nur
sauber durchgefahren.

S i e h s t d u d i c h s c h o n a l s
T e a m l e a d e r ?
Ende vergangener Saison, ah in
der Tabelle neben Ogier auch
Neuvil le. Mikkelsen, Paddon oder
S o r d o v o r m i r s t a n d e n , s e t z e n
sicher nicht allzu viele auf mich.
A b e r n a c h d e m i c h To m m i e r k l ä r
t e . w i e u n d w a r u m i c h m e i n e

Motivation verloren habe, zeigte

er Verständnis für meine Situati
on und baute mich auf.

Wie hat er das gemacht?
Er kannte die Situation. 2002 hat
er genau das Gleiche durchge
macht. als er nach einem katas
trophalen Saisonbeginn nicht in
der Lage war. sich weiter zu mo
t iv ie ren . Wow. ke iner kann s ich
vorstellen, wie wichtig es ist.
w e n n e i n Te a m c h e f s o e t w a s
n a c h v o l l z i e h e n k a n n u n d a n
dich glaubt. Dafür danke ich ihm
von ganzem Herzen.

E r h ö h t d e r z w e i t e P l a t z n u n
den E r fo lgsd ruck?
Überhaupt nicht. Es ist zwar
schön zu wissen, dass Auto und
Te a m v o r n e m i t m i s c h e n . D e n
noch bleibt d ies unser Vorberei-

lungsjahr. Wir haben keinerlei
Ti t e l a m b i t i o n e n u n d w o l l e n v o n
Rallye zu Rallye schneller wer
den. Wir bleiben entspannt. Un
ter Druck ist es immer schwieri
ger. Erfolg zu haben.

W i e b e r e i t e t i h r e u c h a u f d i e
Ral lye Schweden vor und
w a s e r w a r t e t I h r ?
Ich haue gerade in Finnland ei
nen Te.st unter ähnl ichen Bedin
gungen. Das Hauptaugenmerk
lag dabei auf der Fahrwerksein-
Stellung. Gespannt bin ich. wie
in Schweden die Aerodynamik
a r b e i t e t . F a h r e n w i r u n t e r d i e
Top-5, wäre ich zufrieden. Zum
. S a i s o n e i u l e s o l l t e n w i r a b e r i n
der Lage sein, konstant um die
Podiumsplätze zu kämpfen. ■
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Rallye-WM | Hintergrund

M - S p o r t P o r d

K o m m t F o r d 2 0 1 7 z u r ü c k ?
Das kleine Team von M-
Sport ist obenauf- Auch
weil Dave Pericak, Chef
von Fo rd Pe r fo rmance ,
nach dem viel umjubelten
Monte-Sieg von Welt
meister Ogier noch vor
Ort die Hoffnungen auf
mehr Werksunterstützung
s c h ü r t e .

Vo n : R e i n e r K u h n

Es waren keine einfachenZeiten. Sei t dem WM-Aus
stieg 2012 hält M-Sport als

Priv iUteain die Tahnen von Ford
in der Rallye-WM hoch. Mit viel
F i n e s s e s c h a f f t e e s F i r m e n c h e f
M a l c o l m W i l s o n i m m e r w i e d e r,
d a s s s i c h . s e i n e k l e i n e M a n n s c h a f t
i m K o n z e r t d e r H e r s t e l l e r b e
währte. Vor Weihnachten gelang
ihm dann der größte Coup; Statt
bei Citroen, Hyundai oderToyota
unterschrieb .Söbastien Ogier bei
der br i t ischen l idelschmicde. Die
Verpflichtung des viermaligen

H y u n d a i

Weltmeisters war seine größte
Investition in den letzten Jahren
- doch diese konnte sich jetzt
auszah len .

Hoher Besuch aus den USA
Kein Geringerer als Dave Peri
cak, Chef von Ford Performance,
folgte einer Einladung von Mal
c o l m W i l s o n u n d s c h a u t e b e i m

S a i s o n a u f t a k t i n M o n t e C a r l o
vorbei. Was er beim Motorsport
debüt des neuen Ford Fiesta sah.
begeisterte den Amerikaner. .Es
i s t m e i n e r s t e r B e s u c h b e i e i n e m

Rallye-WM-Lauf und es ist groß
artig", sagte Pericak. Der Aus
flug nach Europa hätte nicht
b e s s e r l a u f e n k ö n n e n . S e b a s t i e n

Ogier holte im Ford Fiesta WRC
den Sieg bei der berühmtesten
Rallye der Weit, das perfekte Ge
schenk für den machtigen Gast
aus Übersee. Prompt verbreitete
Pericak gute Stimmung, was die
künftige Rolle seiner Marke in
der Weltmeisterschaft angeht.
Akt i i cJ I z ie r t das Ford-Ova l d ie

M-Sport World Rally Cars nur in
Verbindung mit Werbung für die
F o r d - M o t o r e n t c c h n i k

Oer Monte-Carlo-Sieg sorgt in der Pord-Zenirale in Amerika für Wohlwollen

.EcoBoost". Größer wirbt auf
d e n h i n t e r e n S e i t e n t e i l e n d e r

Ford Fiesta WRC '17 dagegen
(noclt) M-Sport tür seine I'och-
te rfi rn ia .Road Techno logy " .
D a s k ö n n t e s i c h b a l d ä n d e r n ,
u n d s i c h n e b e n d e m T e c h n o l o

gietransfer auch die Zusammen
a r b e i t w i e d e r w e i t e r v e r t i e f e n .
Zur vergangenen Saison l ieß
Ford das Rallycross-Auto von
Ken Block bei M-Sport entwi
ckeln und sorgte damit für eine
indirekte Unterstützung der Fir

ma. Künftig könnte diese wied«:
a l s o f fi z i e l l e s W e r k s t e a m a u t ' t r c
ten. Eine Mögiichkoii, die Pci'i
c a k n i c h t a u s s c h l i e ß e n w o l l t e
.Wir schauen uns das jetzt an
M a l c o l m W i l s o n m a c h t e i n c i
unglaublichen Job und wir inü.s
.sen festlegen, wie wir künffis.
m i t i h m z u s a m m e n a r b c i t c i
werden." Das könnte auch in der
Causa Ogier helfen. Oer von Ree
Hui! inicfinanzierte Champion
hat b isher nur fü r e ine Sa i .son
bei M-Sport unterschrieben. i

N e u v i l l e u n t e r s t r e i c h t
s e i n e T i t e l - A m b i t i o n e n
Der neue Hyundai 120 WRC
funkt ion ie r t , w ie s ieben von
15 möglichen Bestzeiten
un te rs t re i chen . Vor a l l em
Vizeweltmeister Thierry
Neuville, der beim WM-
Auftakt lange Zeit führte,
Ist hoch motiviert und peilt
d ie Fahrerkrone an.

Vo n : M i c h a e l H e i m r i c h

Trotz Höhen und Tiefenb e i m . S a i s o i a a u f t a k t ü b e r

wiegt l>ei Hyundai die !Zu-
versichi auf eine erfolgreiche Sai
son. Dani .Sordo verpasste i)ei der
-Rallye Monte Carlo das Podium
denkbar knaiip und wurde Vier

ter. Der lange fuhrende Thierry
Neuville tröstete sich nach einem
z w i s c h e n z e i t l i c h e n A u s r u t s c h e r,
bei dem er den möglichen Sieg
verspielte, mit einer Fabelbestzeit
aufder Power Stage, die ihm noch
fünf WM-Punkte e inbrachte . Da
bei profitierte er bei einsetzendem
Schneefall von seiner frühen Start-
iwsicion und brummte dem Zweit-
•ichnellsten .satte HO -Sekunden auf.
.Das war eine Entschädigung tür
alles, was wu an diesem Wochen
ende vorsäumt hatten", sagt der
Belgier. Auch Teamchef .Michele
Nandan lobe .Vom Start weg war
er i>ei der Musik, markierte sechs
Bestzeiten und wusste, wie er die
1-ührung verteidigen muss. Okay,
l>ci den kniffligen Bedingungen
h a t t e a u c h e r e i n e n A u s r u t s c h e r .
A b e r e r k a m s t a r k z u r ü c k . "

Der so Gelobte gibt sich trotz
des verpass ten Auf tak ts iegs
selbstbewusst; .Wir haben ge
zeigt. dass wir diejenigen waren,
die es zu .schlagen galt. Auch
wenn sich hier die i-eistungsfuhig-
k e i t d e r A u t o s u n d F a h r e r n o c h

nicht genau einschätzen lässt,
fühle ich mich bestätigt und sehe
mich als einer der Topfavorilen
a u f d e n W M - T i t e l . "

In Schweden auf Sieg
Die bevorstehende Rallye Schwe
den zählt zu Neuvilles Lieblings
veranstal tungen. Dementspre
chend mo t i v i e r t r e i s t e r i n den
hohen Norden. Zwar wollte Hy
u n d a i m i t d e m 2 0 1 7 e r - A u t o
s c h o n i m V o r j a h r d o r t a u s r ü
cken. wegen .schlechter Bedin
gungen wurden die Testfahrlen

aber verschoben. Anders vergan
gene Woche; .Thierry hatte ei
nen gelungenen Test und spulte
v i e l e K i l o m e t e r b e i b e s t e n
S c h n e e v e r h a l t n i s s e n a b " , w e i ß
Nandan. Wegen Tauwetters
m u s s t e d a s Te a m a b b r e c h e n ,
r u c k t a b e r d i e s e W o c h e n o c h
mals aus, fa l ls es wieder f r ier t .
.Die Bedingungen sind für alle
gleich und ;lndcrn nichts an
m e i n e m Z i e l " , b l e i b t N e u v i l l e
cool. .Ich will Rallyes gewinnen
und fange am besten in Schwe
den an", sagt der Vizeweltmeis-
ter und fiigt lachend an; .Wenn
i c h a m S a i s o n e n d c n u r e i n e n
WM-Pla tz bcs.ser b in . habe ich
a l l es e r re i ch t , was i ch m i r vo r
genommen habe." Zur Erinne
rung; 2016 war er Vize-Welt •
m e i s t e r . ■
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R a t ( y e - E M

K r e m e r h i l f t G r i e b e l b e i
Jagd nach EM-Krone

J u n i o f - W M

Ta n n e r t i m W M - Z i r k u s

Für Ju l i us Tanner t i s t das Ope l - In le rmeuo vo rbe i

Neben der Fahrzeugmarke
w e c h s e l t J u l i u s Ta n n e r t
auch die Bühne. Der Sach
se greift nun in der Junior-
W M a n .

Die Zeit im Opel-Werkstciim ist
für Julius Tannert vorbei. Die
Winterpause hat der 26-jahri}{e
Sachse intensiv genutzt und am
nächsten Karriereschritt gearbei
tet. „Im Vorjahr konnte ich in der
Junior-EM viele Eilhhrungen
s a m m e l n . E s w a r e i n e t o l l e Z e i t
u n d i c h k o n n t e m i c h i m S a i s o n

verlauf immer weiter .steigern.

Diese Entwicklung will ich nun
fortsetzen", sagt Tannert und
freut sich auf den Aufstieg in die
Junior-WM. die 2017 und 2018
mi t iden t i schen Ford F ies ta R2
ausgetragen wird.

Der Junior-WM-Kalender um
f a s s t s e c h s W M - L a u f e . I n t e r e s
sant: Der Fahrer, der auf Korsika
u n d S a r d i n i e n d i e m e i s t e n P u n k
te holt, bekommt zwei R5-Aultrit-
te geschenkt, Gleiches gilt für den
besten Punktesammler in Po len
und Finnland sowie Deutschland
und Spanien. Zudem bekommt
der Junior-Weltmeister einen Ein
satz im Fiesta R5 ermöglicht. ■ RK

Den Jun io r -EM-Ti te l ha t

Marijan Griebel schon. Mit
Hilfe von Ex-Champion
und Men to r A rm in K re
mer könnte er nun gar die
E M - K r o n e w i e d e r n a c h
D e u t s c h l a n d h o l e n .

N a c h e i n e m f r ü h e n A u s r u t s c h e r
b e i m e r s t e n W M - L a u f v e r k ü n d e t

A r m i n K r e m e r d e n W R C 2 - A i i s -

stieg und überlässt Protege Mari-
Jan Griebel .sein Cockpit .samt
E i n s a t z t e a i n . „ A i s U n t e r n e h m e r
bin ich es gewohnt. Entscheidun
gen nicht nur zu meinem Wohl
zu crefTen", sagt der Mecklenbur
ger, der Griebel schon seit Jahren
fördert- Der Pfälzer hat zwar ei
nen Großteil des Budgets für den
Angriff auf den EM-Titel schon
z u s a m m e n , a b e r b i s h e r f e h l e n
ein Topauto und eine eingespiel
t e M a n n s c h a f t - M i t d e m v o m
B R R - T e a m v o r b e r e i t e t e n S k o d a

R S k ö n n t e G r i e b e l m m i n d i e

Fußstapfen seines Mentors tre
t e n . D e n n n a c h W a l t e r R ö h r l

(1974). Jochi Kleint (1979), Erwin

Weber(1992) und Armin Schwarz
((996) holte Armin Kremer 2001
leizimalig die EM-Krone nach
Deu tsch land . Dass Gr iebe l das
Zeug dazu hätte, bewies er schon
im letztjährigen HM-Finalc auf
Zypern. Bei seinem Debüt im R5-
r u r b i j - A l l r a d e r s l ü r i n i e G r i e b e l
auf Gesamlrang zwei ■ RK

Armin Xremer ste l l t das Fahren ein,
damit .Uarl jan Oriebel Jahren !<ann

R a ( ( y e - D M

A l t e F a v o r i t e n - neue Spannung

Soll so of t es geht dabei sein: Oer „Faml l len-Skoda" der Wal lonwolns

A l te und neue Ges ichter

greifen in der diesjährigen
Deutschen Rallye Meister
schaft (DRM) an. Die na
tionale Topliga steuert auf
die vielleicht spannendste
Saison ihrer Geschichte zu.

Vo n : M i c h a e l H e l m r i c h

Von wegen Wlntorschlaf.Z w e i M o n a t e v o r d o r n S a i
s o n a u f t a k t u n d e i n e n M o

n a t v o r d e r l ) R M - P r ä s e n l ; u i o n a m

Sachsenring am 28.2. herrscht in
der deutschen Topliga reges Trei
ben. Schon jetzt ist klar, die Spit
ze der Deutschen Rallye Meister-
. scha f t (DRM) w i rd deu t l i ch
breiter. Dem nicht genug, wird
.de so gut besetzt sein, wie schon
lange nicht mehr. Neben den
Topfavointen F.ibian Kreim (Sko
da Fabia R5) und Christian Riede

mann (Peugeot 208 TI6). deren
Programme die Importeure in
Kürze offiziell bestätigen wer
den. wol len s ich wei tere Fahrer
ganz vorne beweisen.

Neue Herausforderer
Z u d i e s e m K r e i s z ä h l e n i c h t n u r
D o m i n i k D i n k e l , d e r n e b e n T i

telverteidiger Kreim einen wei
te ren R5-Skoda vom BRR-Meis -
le r tea in aus Öste r re ich s teuer t .
A u s d e m N a c h b a r l a n d k o m m t
auch Youngster Chris Brugger
(Ford Fiesta RS). Möglichst oft
w i l l E x - M e i s t c r S a n d r o W a l l e n -
wcin mit dem familieneigenen
Skoda Fabia RS dabei sein, wenn
a u c h d e r M e i s t e r v o n 2 0 1 1 w e

gen anderer Verpfl ich tungen
n i c h t a l l e L a u f e f a h r e n k a n n .
M e h r e r e L a u f e w i l l A u t o c r o s s e r

R e n e M a n d e l b e s t r e i t e n , d e r
schon im Vor jahr be i e inem
G a s t a u f t r i t t i m F o r d F i e s t a R S

für Furore sorgte.

2WD-Chn inp ion Ph i l i pp Knof
plant den Aiifslicg vom Citroen
R3 in den Peugeot 207 S2000. (m
Reigen der Tiirbo-Allr.adier wird
R u b e n Z e l t n e r d i e E x o t e n r o l l e

einnehmen, wenn er .ab Mai sei
nen neuen Gruppe-F-Porsche bei
ausgesuchten Rallyes zündet.
B e i d e r F a m i l i e C a ß n e r s t e h t d i e

Vermietung des Hyundai iZO RS
zwar im Vordergrund, erg ib t

sich aber die Möglichkeit, wird
e ine r de r be iden Hennanns d ie
We r b e t r o m m e l f ü r d a s A u t o i m
W e t t b e w e r b r ü h r e n .

In diesem Jahr umfasst die
D R M n u r n o c h a c h t L a u f e . N e

ben der Rallye Baden-Württem
berg flog die beliebte Wartburg-
Rallye aus dem Kalender. Los
geht es am ersten .Marz-Wochen
e n d e i m S a a r l a n d . ■
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Eisrennen | Trophäe Andros

Dubourg verteidigt Titel,
Dayraut wirft Handtuch

Jean-Baptiste Dubourg
gelang das Kunststück der
direkten Titelverteidigung.
D a s G e h e i m n i s w a r e n
k o n t i n u i e r l i c h e S a i s o n l e i s
tungen,

Vo n : B e r n h a r d S c h o k e

Die Basis des Erfolgs liegtzi ic len i i n de r f am i l i ä ren

Ausrichtung der gesam
t e n M a n n s c h a f t e i n e r s e i t s u n d
ihrer jahrelangen Erfahrung mit
d e n R e n a u l t C l i o a n d e r e r s e i t s .

Dieses Zusammenspiel war fiir
d e n a l t e n u n d n e u e n M e i s t e r d e s

Eises nicht nur der große Plus
punkt. sondern auch der finale
Vorteil gegeniiber den breit auf
gestellten Herausforderern. Und
natürlich seine unaufgeregte, das
Potenzia l des Renners nutzende
fahrcrische Kompetenz, die er in
den letzten Jahren nicht nur bei
den Eisrennen, sondern auch in
der Rallycross-Weltmeisterschaft
aufgebaut hat.

Die Ergebnisse sprechen für
sich: Ohne fahrerische Ausreißer,
d i e s e i n P u n k t e k o n t o b e l a s t e
t e n . s a m m e l t e e r h o h e P u n k t
wertungen bei allen Veranstal
tungen der Serie. Deutlich wird
dies, wenn man sich die beiden
schlechtesten Wertungen an
schaut. die Jeder Pilot am Ende
der Saison als Strcichcrgcbnisse
aus der Gesamtwertung nehmen
muss. Im Vergleich zu den här
testen Verfolgern Jean-Philippe
Dayraut im BMW. Olivier Panis
im Audi. Benjamin Riviere im
Mini und Prnnck Lagorce im Maz
da 3 verlor Dubourg quasi bis zu
22 Punkte - damit hatte er theo
retisch bis auf Rang 4 abrutschen
können. Sie kamen dadurch-op
tisch - naher, gefährden konnten
sie ihn aber nicht.

Dayraut macht Schluss
Der Meisler der Jahre 2009 bis
2011 und 2013 bis 2015 hängt auf
d e m E i s s e i n e n H o l m a n d e n N a

gel. Diese Info machte am Vortag
des Finals lauffeuerartig die Run
de. Der emot iona le Südf ranzosc
n u t z t e d i e B ü h n e b e i s e i n e m
„Heimspiel" in Super Besse (er

Siegerdonuts; Jean-Baptiste Dubourg freut sich über den erfolgreich verteidigten Titel In der Trophäe Andros

o
N u r f ü n f P u n k t e e n t
s c h i e d e n ü b e r d e n
M e i s t e r t i t e l : J e a n -

Baptiste Dubourg
gewann, weiter
konstanter punktete
a l s d e r s c h e i d e n d e

Ex-Champion Jean-
Philippe Dayraut.

stammt nu.s dem nur 350 km eni-
ferntt'U Bordeaux), um die Verän
derungen in der Serie zu artiku
lieren. Dazu gehört, auch wenn
er es nicht explizit in seiner digi
t a l ü b e r m i l i c l i e n I n f o b e i m N a
men nannte, das neue Superpole-
Z e i t f a h r e n v o r d e m F i n a l e u n d

der Einfluss der TV-Übertragun
gen auf den Sport an sich.

D u r c h d i e W o r t w a h l m i t d e m

direkten Verweis auf d ie beiden
weiteren großen Eiskönige, Yvan
Muller sowie Alain Pro.st. und de
ren .Ausstieg" aus der Serie kam
die Andeutung, dass er in den
letzten Jahren wohl etwas zu er

folgreich gewesen sein könnte.
Hintergrund: Muller ist der Titel
könig (10) der Serie. Dayraut hat
die meisten Tagessiege auf sei
n e m K o n t o . I n d i e s e r S a i s o n k a

men drei hinzu, und mit der 55.
Ausgabe beendete er in Super
B e s s e n i c h t n u r d i e S a i s o n , s o n
dern auch sein Engagement auf
dem Eis. Allerdings werden auch
die beiden Streichergebnisse da
zu gefuhrt haben. Weniger Jenes
von Andor ra , aber d ie vom vor
letzten Wochenende in Lans wer
den ihren Teil zur Entscheidung
beigetragen haben, die von ihm
n i c h t w e i t e r k o m m e n t i e r t w u r d e .

Sportlich war die zweite Sai-
sonhi i l f tc von den zuvor ge
nannten -Big Five' geprägt. Sie
schenk ten s ich n ich ts . Nuancen
entschieden über die Top-Pl.it-
zierungcn. Hoffhungstrager wie
Adrien Tambay und Benoit Trc-
luyer konnten sich zwar einige
Male in Szene setzen, insgesamt
fällt für sie die Saison Jedoch in
die Rubrik Lehrjahr.

D i e s k ö n n t e b e r e i t s i n r u n d
neun Monaten wieder ganz an
ders aussehen, wenn die enga
gierten Teams und Ingenieure
die Boliden wieder optimal auf
d ie S t recken und Wünsche de r
P i l o t e n a b s t i m m e n . ■

utnißi/iLFtttaaM r

Zweiter Titel In Folge: J.-B. Dubourg

Schluss nach 55. Tagossleg: Dayraut

E N D S TA N D 2 0 1 6 / 2 0 1 7

1. Jean-Baptiste Dubourg 639 Pkt.

2 . Jean-Philippe Dayraut 6 3 4

3 . CHMerPanis 6 2 6

4 . Benlamn Divise 601

5 Fraixktagorce 6B9

6 . Benoit Treiuyer 510

7. Olivler Pernaut 501

0 . Bertrand Balas 4 9 4

9 . Gerald Fontanel 441

10. Gä lesSt ievenar t 343
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W T C C

Te s t e n f ü r d e n T i t e l
Honda trat vergangene
W o c h e z u m a u s f ü h r l i c h e n
Test im Motorland Aragon
an. Dabei legte man mit
zwei Autos an drei Tagen
rund 1500 km zurück .

Von; Michael Bräut igam

Beide Fahrzeuge entsprac h e n d a b e i d e m 2 0 1 7 e r -

S tand , e inen k lass i schen
Back-to-Back-Test gab es also
n i c h t . D e n I x ) w e n a n t e i l d e r A r

be i t absolv ier ten Norber t Miche-
lisz und Ryo Michigami. welche
an allen drei Tagen fuhren. Tiago
M o n t e i r o f u h r n u r a n d e n e r s t e n

beiden Tagen, vor allem als Refe
renz für Neuzugang Michigami.

Gegenüber dem Vorjahr und
mit dem neuen Homologations-

zyklus konnte man die teils um
fassenden Updates vor allem an
Fahrwerk, Aerodynamik und Mo
t o r e i n e m e r s t e n H ä r t e t e s t u n

terziehen. Gleichzeitig probierte
man verschiedene Set-ups.

Fur den größten Performance-
Spning dürfte der neue Motor
sorgen, der beim letztwochigen

T e s t a b e r n o c h m i t e i n e m m e h r

auf Haltbarkeit getrimmten Map
ping eingestellt war. Bei einem
w e i t e r e n Te s t - d e r n ä c h s t e s t e h t
a m 9 . / 1 0 . F e b r u a r i m i t a l i e n i

schen Vallelunga an - soll dann
auch das deu t l i ch überarbe i te te

1,6-Liter-Turboaggrcgat an seine
Grenzen gebracht werden. ■

Hin te rg rund [Tourenwagen

N A C H R I C H T E N

W T C C t F l L I P P I B L E I B T

John Filippl bleibt der Tou-
renwagen-WM für ein viertes
volles Jahr treu. Das gab
d e r F r a n z o s e l e t z t e W o c h e

b e k a n n t . O b d a s w i e d e r m i t

e inem Campos-Chevy sein
wird, ließ er aber offen.

O T C : K A L E N D E R S T E H T

Vergangene Woche präsen
t i e r t e d e r D e u t s c h e To u r e n w a

gen Cup seinen sehr Internati
o n a l e n K a l e n d e r f ü r d i e S a i s o n

2017. Demnach wird so gefah
ren: 22./23. April Monza, 3-/4.
Juni Zolder. 24./25. Juni Le
Castellet. 8./9- Juli Oschers
teben. 22^23. Juli Zandvoort,
5./6. August Nürburgring. 2/3.
September Most, 22/24. Sep
tember Spielberg. Damit fahrt
d i e n e u a u c h m i t T C N 2 - A u t o s

fahrende Serie gleich auf drei
Strecken, auf denen spater
auch noch die ETCC gastiert.

Testbetrieb In Spanien: Honda fuhr drei Tage Im Motorland Aragon

D T M

Engel kehrt In DTM zurück
Für viele Medien ist der von
M e r c e d e s - A M G a m v e r

gangenen Donnerstag vor
gestellte DTM-Fahrerkader
2017 eine Überraschung -
n ich t aber fü r MSa-Leser.

Vo n : A r n o W e s t e r

Wie prognostiziert, verlrauen die Stuttgarter
auf ih re b isher igen

Stammkräftc Lucas Auer. Gary
Paffelt. Paul di Resta und Robert
W i c k e n s . A u ß e r d e m h o l T e n d i e

Ve r a n t w o r t l i c h e n b e i m . S t e r n " ,
i m v o n A u d i z u M e r c e d e s - A M G

gewechselten lidoardo Mortara
s o w i e d e m f r ü h e r e n D T M - P I -
ioicn Maro Fngel zwei weitere
Fahrer verpflichtet zu haben, die
den gehobenen Ansprüchen der
Schwaben gerecht werden.

F-E-Prlorität bei Rosenqvist
Wie MSa weiß, ging es beim
sechsten Cockpit nur noch um
die Frage; Maro Engel oder Felix
Rosenqvisf Der Schwede hat Es-
teban Ocon (Fl) in den letzten

a c h t D T M - R e n n e n 2 0 1 6 e r s e t z t

und dabei drei Punkte mehr ge
ho l t a l s de r F ranzose zuvo r i n
zehn Rennen. Rosenqvist hat
aber ebenso wie Engel einen
Formel-E-Vcrtrag fur die Saison
2 0 1 6 ( 2 0 1 7 u n t e r s c h r i e b e n u n d

liegt dort aktuell auf Platz 4
der Tabel le. Da es aber mindes
tens eine Terminüberschneidung
gibt, spielte die Priorität die
c i i l s c h c i d c n d c R o l l e - u n d d i e

.sprach für Engel.

. D e r Ve n t u r i - Ve r i r a g m i t
Maro lässt im Prinzip ein DTM-
Engagement zu. Venturi wollte
sich Maro gegenüber sportlich
v e r h a l t e n u n d i h m k e i n e u n n ö

tigen Hindemisse auf dem Weg
zu seinen Möglichkeiten aufbau
en". sagte Venturi-Mitcigentu-
mer Marc Gindorf : .Maro ist e in
top gereifter Allround-Fahrcr
und gehört zum Besten, was der
Markt zu bieten hat. Seine jüngs
ten Erfolge sprechen für sich."

U n t e r d e s s e n h a t e s b e i m
SPOBIS. Europas größtem Sport
business-Kongress in Düsseldorf,
keine Neuigkeiten bezüglich der
Saison 2017 gegeben. ITR-Ge-
schäftsfuhrcr Florian Zitzelsper-
ger gab am Montag in Düsseldorf
lediglich einen Ausblick bezüg
l ich der Themen Event. Kommu
nikation. Marketing und PR und
berichtete dabei über die Heraus

forderungen und Visionen der
R e n n s e r i e . ■

DasComebacic ist perfekt: Maro Engel (Bild: 2010) fuhr bereits von 2008 bis 2011 für Mücke in der DTM
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Stefano Comini (2ö) ist
nicht nur ein echter „Typ".
Der Schweizer konnte sich
2015 sowie 2016 auch den
Titel in der TCR International
Series sichern. Der Champi
on im Interview.

Von: Michael Bräut igam

I m N o v e m b e r b i s t d u z u m
zwe i t en Ma l TCR-Champ lon
g e w o r d e n . Wa s I s t s e i t d e m
bei dir passiert?
Ich habe mit Volkswagen noch
ein paar Ent^vicklungstests in
Spanien absolviert, aber das war
noch mit der alten Aerodynamik.
A n s o n s t e n h a b e i c h n i c h t v i e l
gemacht. Und ich weiß auch
noch nicht, wie es weitergeht.

W e l c h e r T i t e l w a r d e r w i c h t i
gere; 2015 der Titel oder die
Ti t e l v e r t e i d i g u n g 2 0 1 6 ?
Beide waren schwer zu gewin
nen. aber sie sind total anders.
B e i m e r s t e n h a t t e i c h k e i n G e l d

und noch meine Fußverletzung.
Letztes Jahr wurde ich zwar be
zahlt. aber es gab andere Proble
me. Am Anfang haben wires mit
dem Golf selir schwer gehabt.
D e r e r s t e T i t e l h a t m i r t r o t z d e m
mehr bedeu te t .

N a c h d e m i n S o t s c h i e n d l i c h
d e r K n o t e n g e p l a t z t w a r ,
h a b e n v i e l e d e i n e r G e g n e r
g e s a g t , d a s s d e r G o l f z u
stark eingestuft war. Was
a n t w o r t e s t d u d e n e n ?
Dass das n ich t kor rek t i s t . Wi r
haben keine Pole mit großem
Vorsprung geholt. Und unsere
Schwäche war nicht das Qiialify-

o
S t e f a n o C o m i n i

Geburtstag; 3. Februar 1990
Geburtsor t : Lugano (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

K A R R I E R E
2 0 0 2 - 2 0 0 5 ; K a r t
2007: Formel Monza 1.6 (3.)
2009: F. Renault Ital. (6.)
2010; Megane Eurocup (1.)
2011: Clio Cup Italia (1.)
2013: Clio Cup Bohemia (5.)
2014; Leon Eurocup (4.)
2015; TCR International (1.)
2016: TCR International (1.)

H O B B Y S
H o l z - u n d S c h r e i n e r a r b e i t e n

MOTORSPORT aktuell 0712017



„Einige sagen, ich sei der
J a m e s H u n t d e r T C R "
ing oder das erste Rennen, son
dern immer das zwei te Rennen.
Vom 8. Platz kannst du mit dem
Go l f f as t n i ch t übe rho len , we i l
Topspeed fehlt. Also mussten wir
m i t d e m M e s s e r z w i s c h e n d e n
Z ä h n e n a u f d e r B r e m s e P l a t z e

gutmachen. Von der BoP waren
wir alle auf dem gleichen Niveau.

InSepanghc is tdu nach e ine r
K o l l i s i o n m i t e i n e m G a s t f a h
r e r e i n e S t r a f e e r h a l t e n u n d
w o l l t e s t d a n a c h e r s t n i c h t i n
M a c a u a n t r e t e n . W a r u m ?
D ie S t ra fe wa r e twas kom isch .
I ch b i n Schwe i ze r und desha lb
bin ich korrekt, ja, ich habe ei
nen Fehler gemacht, stimmt. Ich
habe ihn couchiert, st immt auch.
Dass er das Rennen verloren hat.
w e i l i c h i h n b e r ü h r t h a b e ,
stimmt aber nicht so ganz. Er
war sowieso langsam und fuhr
n u r s o w e i t v o r n e , w e i l e r i m

Qiiali Platz 10 geholt hat und im
z w e i t e n R e n n e n a u f P o l e s t a n d .

Dazukam, dass man d i e S t ra fe
e r s t n a c h f ü n f o d e r s e c h s R u n d e n

aussprach - nach einer Safety-
C a r - P h a s e s t a t t s i e m i r d i r e k t
zu geben. Es gab andere, wirklich
däml iche Zwischenfä l le im Ren
nen . d ie n i ch t bes t ra f t wu rden .
Da hätte man eigentlich die eine
o d e r a n d e r e L i z e n z e n t z i e h e n
müssen. Ich war die ganze Saison
e i n b r a v e r, f a i r e r F a h r e r. A b e r
kaum habe ich eine Sache falsch

gemacht, gibt es diese Strafe.
Deshalb war ich nicht happy.

Was hat dich dazu bewogen,
d o c h z u f a h r e n ?
Ich hatte einen Vertrag mit Leo
pard und halte mein Geld noch
n i c h t b e k o m m e n . D a h a t t e i c h
Angst, dass ich es auch nicht
mehr bekomme, wenn i ch n ich t
fahre (lacht). Nein, klar ging es
a u c h u m d e n T i t e l . E s i s t n u r s o :

R e n n f a h r o n m u s s m i r a u c h i m
mer Spaß machen, und nach die
ser Strafe war ich psychologisch
w e i t u n t e n . A b e r w e n n d u a m
B o d e n b i s t , k a n n s t d u z w e i
Sachen machen: Liegen bleiben
o d e r w i e d e r a u f s t e h e n . W e n n i c h

nicht mehr dran geglaubt hätte,
noch Meister werden zu können,
wäre ich nicht gestartet.

W a s d e n k s t d u ü b e r d i e
T C R - K a t e g o r l e ?
Mein Ziel ist. in der TCR zu blei
ben - s ie is t d ie Zukunft , wenn
m a n s i e h t , w i e v i e l e M e i s t e r
schaften es Jetzt schon auf der
ganzen Welt gibt. Sie wird immer
größer und größer.

A l s o w i r s t d u 2 0 1 7 e r n e u t z u r
Titelverteidigung antreten?
Ja. und das wird sicher noch
schwieriger. Es ist immer das
Ziel, den Titel zu gewinnen.

WRT verhandelt ja noch mit
Leopard für 2017. Weißt du

»ICH HABE DIE
M E I S T E R S C H A F
TEN AUF ZWEI
W E I S E N G E W O N
NEN: DIE EINE MIT
KÖPFCHEN UND DIE
ANDERE MIT EI
ERN.«
Ste fano Comin i

t r o t z d e m s c h o n , w i e d e i n
P a k e t 2 0 1 7 a u s s i e h t ?
Noch nicht , und ich warte auch
noch auf Geld von Uopard von
2016 . Aber en tweder Jäh re i ch
TCR oder gar nichts.

Du bist das, was man als ei
nen echten „Typ" bezeichnet.
Gefällt es dir, dass du einfach
d u s e i n k a n n s t ?
Es wird immer schwieriger, weil
CS immer umlässendcre Verträge
u n d m e h r M e d i e n a u f m e r k s a m
keit gibt. Man selbst zu sein, ist
eh immer schon schwierig, umso
mehr m i t d iesen Rahmenbec l in -
giingen. Aber es ist immer mein
Ziel, und es genillt mir auch sehr.
Ich rauche Zigaretten, ich trinke
Bier, ich mache kein Fitness. Das
ist. wer ich bin - und viele Fahrer
sagen, davor haben sie Respekt.

S t immt es , dass du d i r be i
Leopard Racing bzw. WRT in
den Vertrag hast schreiben

lassen, da^s du am Rennplatz
r a u c h e n u n d t r i n k e n d a r f s t ?
Ja, sicher! Aber Bier natürlich
nicht vor dem Rennen (lacht).

Das hör t s ich ja fe is t nach
J a m e s H u n t a n . . .
Es gibt wirklich einige l^iute. die
sagen, ich sei der James Hunt der
TCR. Aber den Vergleich mag ich
nicht so sehr, denn James Hunt
wird auch mit Drogenkonsiim in
Verbindung gebracht.

D u h a s t d e i n e n B a r t u n d d e i
ne Haare d ie ganze Sa ison
2 0 1 6 w a c h s e n l a s s e n . E r s t
n a c h d e m T i t e l g e w i n n k a m
d i e R c i s u r . W a s w ä r e d e n n
p a s s i e r t , w e n n d u n i c h t
Me is te r geworden wärs t?
Dann wäre das weitergcwachsenl
D e r B a r t w a r e t w a z e h n , d i e
H a a r e u m d i e 3 0 Z e n t i m e t e r

lang. Insgesamc 15 Teammit
glieder haben mir in Macau den
Bart gestutzt und die Haare ge
schnitten. Aber keine Sorge: Der
Barl wird dieses Jahr zurück
k o m m e n . N u r d i e H a a r e n i c h t ,
das war mir zu viel Aufwand.

W i e b e k o m m t m a n m i t s o

e inem vo l len Bar t e igent l ich
d e n H e l m z u ?
Ich habe eine spezielle Sturm
haube. da kann ich meinen Bart
r a u s s c h a u e n l a s s e n . A L s o d a s

geht schon (lacht).

V o m B a r t w i e d e r a u f d i e
R e n n s t r e c k e : 2 0 1 6 h a s t d u i n
den Rennen deu t l i ch abge
brühter gewirkt als vorher. Ist

deine Zelt als „wilder" Fahrer
a l s o n u n v o r b e i ?
In Bahra in b in ich fast ver rückt

geworden und auch so gefahren.
Mit dem Auto ging noch nichts,
wir hatten Probleme, und die BoP
war falsch. Da.s macht einen als
Fahrer fertig. Also habe ich über
legt. was ich machen kann. Ich
wusste, dass ich nicht viele Ren
nen gewinnen werde, also muss
t e i c h v i e l e P u n k t e m i t n e h m e n .

Man kann sagen, ich habe die
Me is te rscha f ten 2015 und 2016
a u f z w e i v e r s c h i e d e n e W e i s e n

gewonnen; Die eine mit Köpf
chen und die .andere mit Eiern.
Darüber bin ich froh - so können
die Leute sagen; Er ist verrückt,
aber er kann auch manchmal ein
intelligenter Verrückter sein.

A l s i c h d i c h i m l e t z t e n M S a -
Interview vor ziemlich genau
fünf Jahren gefragt habe, wo
du dich in fünf Jahren siehst,
hcist du als mögliche Ziele
Le Mans oder d ie DTM ge
n a n n t - i s t d a s n o c h s o ?
Nein. Damals habe ich das ge
sagt. weil es die besten Autos
waren, die man irgendwo fahren
konnte. Aber das Raring macht
keinen Spaß mehr: Die DTM wird
immer mehr wie die Formel 1, in
der WEG ist es noch schlimmer.
Eine komplett andere Welt.

Dann frage ich noch mal: Wo
s i e h s t d u d i c h i n f ü n f J a h r e n ?
Im Rallycross! Zwar weiterhin
TCR. aber zusätzlich Rallycross.
Das möch te i ch zum indes t e i n
mal gemacht haben. ■

Das Me is te rau to ; Der Go l f mach te an fa r tgs noch Schwie r igke i ten
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MotoGP I Test in Sepang (MAL)
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Edeltestfal#er Stoner
düpiert die GP-Piloten

Darauf hatten einige hart
gesottene Fans schon
lange gewartet: Wann wird
Casey Stoner auf der Du-
cat i w ieder schne l le r se in
a l s a l l e M o t o G P - P i l o t e n ?
Am ersten Testtag in Se
pang war es so weit.

Von: Dian SuUstlyowati
u n d I m r e P a u l o v i t s

Casey Stoner verschwandmit e inem Lache in h in te r
der Absperrwand der Duca-

li-Box. kurz bevor das Rclltor run-
cergelassen wurde. Großartig re
den wollte tier Ducati-TestpUot
über d ie Rundenzei t , mi t der er
das ganze Feld hinter sich gelassen
hatte, auch nicht, doch ein Rau
nen ging durch das Fahrerlager.
Mehr noch bei den Journalisten als
bei den Fahrern, denn die Sensati
on war perfekt. Was wäre, wenn...

Aber lassen wir die Kirche mal
im Dorf. Gisey hatte bereits letz-
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te Woche zwei Tage in Sepang
getestet, er hatte das Material für
Ducati und für Jorge Lorenzo vor
sortiert. So setzte er einfach sei
n e Te s t a r b e i t f o r t , e b e n e t w a s
schnel ler, als es andere Testfah
rer in der Lage sind. Die GP-Pi
lo ten b rauch ten a l le e rs t e twas
Zeit, um sich wieder an ihre Ge
räte zu gewöhnen, und als am
Nachmittag der Regen kam. war
Stoner vorne - ke iner ha t te b is
dahin seinen Rhythmus erreicht.
Den zweiten Testtag lässt der

-Australier aus, er wird sich damit
beschäftigen, all das. was er mit
der Ducati GP 17 in Sepang in
Erfahrung gebracht hat. Jorge
Lorenzo zu vermi t te ln , bevor er
a m M i t t w o c h n o c h e i n m a l . a u f
die Strecke geht.

Aber was w.äre eben, wenn,.,
Casey Stoner macht nicht den
E i n d r u c k , a l s w o l l e e r w i e d e r
Rennen fahren. Der Sturz vor an
derthalb Jahren beim Acht-Stun-
d e n - R e n n e n i n S u z u k a h a t d i e s e

Entscheidung wohl noch ver
s tä rk t . der Fami l ienmensch S to
n e r w i l l s i c h k e i n e m w e i t e r e n

»ICH BIN SEHR
GLÜCKLICH ÜBER
DIE FORTSCHRIT
TE, DIE WIR MA
CHEN. WIR HABEN
NOCH VIEL ZU
TESTEN UND ZU
L E R N E N . «
Jonas Folger

R i s i k o a u s s e t z e n . U n t e r F r e u n
den hat er auch gestanden, dass
die Jahre ihren Tribut gezollt
haben. Casey Stoner kann noch
i m m e r u n h e i m l i c h s c h n e l l f a h
r e n . A b e r o b e r e i n e v o l l e R e n n

distanz gegen die Besten beste
hen kann , das i s t n i ch t s i cher.
U n d v i e l l e i c h t w i l l e r d a s a u c h

gar nicht mehr wissen. Casey
Stoner geht in seiner Aufgabe als
Test fahrer und Berater vo l l au f .
sollte er Jorge Lorenzo zum Titel
verhelfen, wird er mit ihm in die

Geschichte eingehen. Und dies |
sieht er als seine Aufgabe, nicht i
mehr und nicht weniger. Aber
w e r w e i ß s c h o n b e i e i n e m s o l

chen Ausnahme-Racer. ob n ich t
irgendwann doch das Naturell
d u r c h b r i c h t .

Sensationeller Folger
Jonas Folger konnte seine sen
s a t i o n e l l e F o r m a u f d e m M o t o -

G P - M o t o r r a d . d i e e r s c h o n b e i
seinem Debüt zeigte, erneut be
stätigen. Mit seinem siebten Platz
ließ er Rossi und Märquez hinter
sich. ..Mir kam sicherlich zugute,
dass ich im November schon ein- i
mal hier getestet hatte, da habe ]
ich s icher l ich e inen k le inen Vor
teil". zeigte sich der 23-Jährige
Bayer bescheiden, .Aber ich bin
sehr glückl ich über die Fort
s c h r i t t e . d i e w i r m a c h e n . A m
zweiten und am dritten Testtag i
wird es sicherlich schwieriger. I
diese Position zu halten, aber das i
ist auch Nebensache. Wir haben
einiges zu lernen und einiges zu
testen.* Folgers Motorrad ist nach
den Tests im November mit neu-
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E R G E B N I S

1. Casey Stoner (AUS) D u c a t l D 1 6 G P 1 7 1:59,680
2, Andrea Dovizioso (1) D u c a t i D I 6 G P I 7 1:59,797
3, Maverick Viriales (E) Yamaha Y2R-M1 2:00,129

4, Alvaro Baiitlsta(E) C ) u c a t l D I 6 ( ^ I 5 2:00,134
5. Andrea lar>norte(l) Suzuki GSX-RR 2 :0DA89

6, CalCrutchlow(G6) Honda RC 213V 2:00,569

7 Jonas Folder (D) Yamaha YZR-Mt 2:00,643

8. Valentino Rossi (1) Yamaha Y7R-M1 2:00,694

9, MarcUArauez(E) Honda RC 213V 2:00.738

10, Hktor8arbeiA(E) O u c a t l D t 6 G P I 5 2:00,743

!1, DanKoPetnxcl (1) D u c a t l D i e G P R 2:00.850

12 SconReddng (GB) O x a n 0 1 6 G P 1 6 2:00.853
13, DanlPedfosa(E) Honda RC 213V 2:00.970

14. Joharvi Zarco(F) Yamaha YZR-M1 2:01.224
!5, /UetvEsoargarölE) Aonlia RS-GP 2:01,271

16. PolFsfHrjarölE) K T M R O b 2:01.338

17. Jorge LDfemo (E> C>jcaliD16GP16 2:01,350

18. Lo(isBa2(F] 0 u c a t i 0 1 6 G P 1 5 2:01.351

19. Takuya Tsuda (J) Suzuki GSX-RR 2:01.012
20. AlexRlns(E) Stjzuki GSX-RR 2:01.889

21. Karel Abraham (CZ) Ducati016GPI6 2:01,926

22- Jack Miller (AUS) Honda RC 213V 2:01,942

23, KcihcaNozane(Jl Yamaha VZR-Ml 2:02,187

24. KatsuyukI Nakasuga (J) Yamaha YZH-MI 2:02,290

25. Tito Rabat(E) Honda RC 213V 2:02,315

25. Sam Lowes (6B) AoriLaRS-GP 2:02-942

27. Bradley Smith (6B) K T M R O e 2:03.034

en Teilen aufgebaiit worden, und
e s s i n d n o c h w e i t e r e n e u e Te i l e

da, die es noch auszutesten gilt.
Folger hat im Winter sein

Training etwas intensiviert und
s i c h m e h r a u f K r a f t - A u s d a u e r
k o n z e n t r i e r t . D a z u w a r e r m i t
einer Yamaha R1 in Almeria.

Weiter sehr eng
Andrea Doviz ioso knackte neben
Stoncr ebenfal ls noch die Zwei-
M inu ten-Mauer, de r Duca t i -P i lo t
war über rascht über und zu f r ie
den mit seine Pace. Dass Jorge
Lorenzo nur die 17. Zeit gefahren
w a r, h a t t e a u c h s e i n e n G r u n d .
„Ich wollte erst das Motorrad auf
dieser Strecke verstehen, denn es
fahrt sich komplett anders als die
Ya m a h a " , v e r r i e t L o r e n z o . „ I c h
wurde langsam schneller, aber
dann kam der Regen dazwischen."

M a v e r i c k V i n a l e s u n d V a l e n
t ino Rossi vers ichenen unisono,
dass die Prototypen, die Yamaha
nach Sepang brachte, ein klarer
Fortschritt gegenüber der Ver
s ion s ind , womi t d i e be iden i n
Valencia ausgerückt waren, ■

N A C H R I C H T E N

M O T O G P :

Einen Tag bevor die Tests In
Sepang begannen, stellte
Suzuki sein Team und die
neuen Farben für die 2017er-
S a i s o n v o r . A n d r e a l a n n o n e

wirkte richtig aufgekratzt und
voller Tatendrang, die GSX-RR
wieder zu testen, „Sie hat ein
t o l l e s F a h r w e r k u n d k o m m t

meinem Fahrsti l entgegen",
v e r s i c h e r t e d e r I t a l i e n e r. B e i

Rins hingegen Ist noch bei
jeder Bewegung eine gewisse
Vorsicht nach seiner Rücken
verletzung von Valencia zu
erkennen, wenn er auch an
gibt. keine Schmerzen mehr
zu haben. Bei dem ganzen
Projekt war die Euphorie zu
erkennen, die die Japaner und
d a s i t a l i e n i s c h e Te a m u m

Davide Brivio haben. Und am
ersten Testtag war lannone
von Beginn an an der Spitze
dabei und beendete den Tag
a l s F ü n f t e r ,

M O T O 2 :

Beim Superbike-WM-Test In
P o r t i m ä o w a r a u c h K T M -

Moto2-Piiot Miguel Oliveira
mit einer Yamaha R1 auf der
Strecke. „Dieses Motorrad
habe i ch vo r zwe i Jah ren m i t

meinem Vater gekauft, er fahrt
damit portugiesische Super-
bike-Rennen und Fahrertrai
nings. Für mich war es eine
gute Möglichkeit, wieder In Be
wegung zu kommen, bevor die
Tests in der nächsten Woche
beginnen. Ich erwarte sehr
viel von der KTM-Moto2". so
der 22-jahrige Portugiese, Im
Gegensatz zu den Superblke-
W M - P i l o t e n f u h r O l i v e i r a D u n -

lop-Slicks aus der Spanischen
Superbike-Melsterschaft.

M O T O 3 :

Paolo Simoncelli, Vater des
2011 in Sepang tödlich verun
glückten Marco Simoncelli.
h a t i n M i s a n o s e i n M o t o 3 -

Team vorgestellt, mit dem er
e r s t m a l s i n d e r W M a n t r e t e n

wird. Tatsuki Suzuki und Tony
Arbolino werden mit Honda
Moto3 antreten, viele Spon
s o r e n v o n M a r c o S i m o n c e l l i

h a b e n d e s s e n Va t e r a u c h

bei diesem Projekt die Treue
geha l ten .

3 1



MotoGP I Technik

Die Entwicklungen nehnp
In den zwei Monaten der

Testpause hatten die Wer*
ke Zeit, an neuen Techni
ken zu arbeiten, in Sepang
fand sich auch einiges
i n t e r e s s a n t e s .

Von: Neil Spalding

Weil Honda in den vei-gangencn zwei .lahren
jeweil.^ mil tlei' Konfi

guration seiner Motor: falscii iag.
hatten s ie während der .Sanson
eine Menge Probleme, die Mängel
durch die Anpassung der Peri
pherie zu beheben. Weit die üni-
wicklung während der Rennsai
son eingefroren wird, müssen
a l l e M o t o r e n v o r d e n i e r s t e n
Grand Prix verplombl werden.
Stel l t man danach fest , das: et
was an der Motorenkonfigurati-
o n n i c h t s t i m m t , m u s s m a n e s
die ganze Saison mitschleppen.

Vor zwei Jahren iiatte Hondj;
zu wenig Schwungmasse, letztes
Jahr hatte sie zu viei und verlor
d a d u r c h v i e l b e i m B e s c h l e u n i
gen. Nach diesen Erfahrungen
will der größte Motorradhersiei-

l e r d e r W e h e s d i e s m a l b e s o n d e r s

gründlich machen. Es gilt dabei,
die geringstmögliche Schwung
m a s s e u n d d a b e i d i e s a n f t e s t

mögliche Gasannahmo zu fin
den, ein Spagat, der nicht einfach
i . s t . D e s h a l b h a t H o n d a s c h o n
früh im letzten Jahr begonnen,
un te r sch ied l i che Mo lo renva r i an -
len m i t un te rsch ied l i chen Zünd
folgen zu tesren.

In Sepang brachte Honda für
Marc Märquez und Dani Pedrosa
Moloren, die noch einmal viel
t iefer kl ingen. Wahrscheinlich
handelt es sich dabei um Kurbel
wellen mit um die 70 Grad Hub

zapfen-Kröpfung. wie es Ducati
b e i . s e i n e n 9 9 0 e r - M o t o r e n v e r
w e n d e t h a t . D i e K u r b e i w e l l e
d reh t we i t e rh in rückwär t s , abe r
die Siizbank senkt sich beim Gas
geben nur noch wenig, die
Schwungmasse ist gegenüber
dem Vorjahr deutlich verringert
w o r d e n .

Besonders aufTäl l ig waren
auch die langen Auspuffrohre.
Damit will Honda wohl viel Dreh
moment bei niedrigen Drehzah
len erreichen. Vorerst hatten nur
die beiden Werksfahrer diese Mo
torenvariante zur Verfügung. □

Aprilia brachte drei 2016er- und einen
2017er-Prototypen nach Sepang. Äußerlich
w a r e n s i e k a u m v o n e i n a n d e r z u u n t e r s c h e i
den, aber Im neuen Jahrgang ist der Motor
höher montiert. Die Ital iener woll ten schon
letztes Jahr höher gehen, waren aber am
Ende Ihrer Einstellmöglichkeiten angelangt.
Für dieses Jahr wurden sie erweitert, mehr
2017er-Prototypen dürften folgen.

Ducati fuhr in Sepang erstmals seit fast
zwei Jahren ohne Flügel. Besonders auffäl
lig waren an den V\/erks-Motorrädern die
großen Kästen unter dem Sitzbankhöcker,
neben dem Auspuff. Da Scott Redding be
reits in Valencia mit einem HD-Logger von
Siemens unterwegs war, kann man davon
ausgehen, dass ein solcher darin steckt.

Hondas Prototypen für Sepang hatten auf
fällig lange Auspuffrohre für viel Drehmo
ment In niedrigen Drehzahlen. Die Motoren
klangen sehr tief, wahrscheinlich haben sie
eine um 70 Grad gekröpfte Kurbelwelle, mit
der alle vier Zündungen innerhalb von 380
Grad erfolgen. Die Schwungmasse wurde
d e u t l i c h r e d u z i e r t .
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an wieder Fahrt auf

D i e M o t o G P - K T M h a t s i c h s e i t d e m l e t z t e n
Test in Valencia optisch kaum verändert.
Einzige Ausnahme sind auch bei den Öster
reichern Auspuffe mit längeren Rohren.
Offensichtl ich arbeiten auch sie an der
Leistungsentfaltung in niedrigen Drehzah
len. Die Hinterradschwinge stammt von
Kalex. Zuerst wurde nur eine Steifigkeit er
stellt, weitere Versionen werden folgen.

Bei Yamaha waren die Auswölbungen für
die größere Airbox verschwunden. Wahr
s c h e i n l i c h h a t m a n d e r e n Vo l u m e n n u n

komplett in die Form der Tankverkleidung
integriert. Die kurze Auspuffanlage, die für
mehr Spitzenleistung schon in Valencia
gefahren wurde, war auch an den Motorrä
dern für Sepang montiert.

Suzuki brachte neue Motoren nach Sepang,
s i e h a t t e n e i n e n D r e h m o m e n t - S e n s o r a n
der Ritzelwelle, die Motorräder waren mit
einem großen Data-Logger unterwegs, um
die Daten des neuen Motors zu sammeln.

Sie hoben «s schon wieder getan: Das Monster
£nergy Kowosaki EU Team Pfeil holt sich den
Titel. Prim von Dortmund" und in derSX2-
Gesnmtweitung 2016/2017 gieKh oBe drei
Podestplälzc. Der Sieger in beiden Wertungen
heißt Stephan Büttner auf KX2S0P. Respekt
vor dieser Leistung, L/nserDonkan Teomchef
Hamid Pfeil und an ake, die diese unglaublichen

Erfolge möglich gemocht hoben.

A l les 2u unseren KX-B ikes : kvvvMiJ rcnv i saJa .de

A l l e J a h r e W i e d e n
Sechs SX2 'Ti te l be i den
letzten acht SX Cups!.

K a w a s a k i



Mit Maver ick Vina les hat
Yamaha einen ganz heißen
neuen Sieganwärter. Im
M S a - I n t e r v i e w e r k l ä r t d e r

22-iährige Spanier das
Geheimnis seines Erfolgs
und erk lä r t , warum e in
gutes Verhältnis zu Rossi
wichtig ist.

Vo n ; i m r e P a u l o v i t s u n d
Dian Sulistiyowati

Wie war dein erster Test tag
In Sepang?
Wirklicli gut, in einem Ausmaß,
dass CS mich sogar überrascht
hat. Der erste Tag in Sepang ist
immer etwas schwier ig. Man
muss sich erst wieder an das Mo
torrad gewöhnen, die Strecke liat
meist noch wenig Grip. Aber ich
habe mich von der ersten Runde
an wohl gefühlt und war schnell,
w i r konn ten f rüh m i t de r A rbe i l
anfangen. Deshalb konnten wir
auch gleich einen guten Job erle
digen. Ais ich im November hier
war, hatte ich ein gutes Paket
v o m Va l e n c i a - Te s t , i c h f ü h l t e
mich gut und ich war auf Run
denzeiten aus. Jetzt geht es dar
u m . v o n d e n n e u e n Te i l e n d a s
beste Paket zusammenzuste l len.
Desha lb s i nd d i e Rundenze i t en
derze i t nebensäch l i ch , w i r müs
sen einfach viele Dinge durchpro
bieren, wirklich passen wird es
wohl erst am dritten Testtag,

Hat es d ich überrascht , wie
schnell du gleich von Beginn
a n m i t d e r Y a m a h a w a r s t ?
Immer wenn ich bei der Ml ans
Gas gegangen bin. spürte ich die-

o
M a v e r i c k V i n a l e s

Geburtstag: 12.1.1995
Geburtsort: Figueres (E)
Herkunftsland: Spanien

W M - K A R R I E R E
2011:125 GP (Aprilia) (3.)
2012: MotoB (FTR-Hon.) (3.)
2013:Moto3 (KTM) (1.)
2 0 1 4 : M o t o 2 ( K a l e x ) ( 3 . )
2015: MotoGP (Suzuki) (12.)
2016: MotoGP (Suzuki) (4.)

H O B B Y S

Motocross, Laufen, Angeln
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„Fühle mich bereit, um
den Titel zu kämpfen"
sen unglaublichen Grip. So hatte
ich gleich schon am ersten Tag
das Gefühl, dass ich mit diesem
M o t o r r a d s c h n e l l f a h r e n k a n n .
A b e r w i e s c h n e l l i c h d a n n a m
zweiten Tag in Valencia war. hat
m i c h d a n n d o c h ü b e r r a s c h t . I n

Valencia 1:29 zu fahren, ist nicht
e in fach. Beim November-Test in
Sepang hatte ich ein noch besse
res Ge füh l , da ha t te i ch schon

gedacht, wow, das ist bereits
m e i n M o t o r r a d . N a t ü r l i c h m u s s

ich mich noch mehr anpassen
t i n d w i r m ü s s e n u n s n o c h w e i t e r
verbessern. Es wirdsehr wichtig,
w e i t e r z u v e r s t e h e n , w a s d a s M o
torrad macht und was es braucht,
u n d i c h k o n z e n t r i e r e m i d i v o r
allem auf die Rennabstimmung.

W o r i n u n t e r s c h e i d e t s i c h d i e
MI von dem Motorrad, das du
letztes Jahr gefahren bist?
Der größte Unterschied zwischen
der Yamaha und der Suzuk i i s t
die Beschleunigung. Ich muss
m e i n e n F a h r s t i l s o u m s t e l l e n ,
dass ich diese so gut wie möglich
n u t z e . W a s f ü r m i c h a b e r a m

wichtigsten war: Die Yamaha hat
immer das gemacht, was ich an
genommen habe. So hatte ich
schnel l Vertrauen. Was wir noch
verbessern müssen, ist der Kur-
ven-Eingangs-Speed. Am Kurs'en-
eingang hätte ich gerne ein etwas
aggressiveres Motorrad. Das
b r a u c h e n w i r i n d e r l e t z t e n R u n
de eines Rennens, wenn wir Mär-

quez schlagen wollen.

Ya m a h a w a r b e e i n d r u c k t v o n
de inen Aussagen,
Ich denke, ich habe be i Suzuk i
viel gelernt. Wir haben das Bike
praktisch von null entwickelt,
dort habe ich gelernt zu verste
h e n , w a s d a s B i k e m a c h t . I c h
h a b e S u z u k i m i t e i n e m s e h r h o
h e n N i v e a u i n a l l e n B e r e i c h e n
v e r l a s s e n . I c h m u s s t e m i t d e r

S u z u k i a u c h i m m e r a m a b s o l u

ten L im i t f ah ren , wenn i ch das
mit der Yamaha mache, kommen

gute Rundenzeiten heraus.

H a t s i c h d e i n V e r h ä l t n i s z u
Va l e n t i n o R o s s i g e ä n d e r t ,
s e i t d u m i t i h m i n e i n e m
T e a m f ä h r s t ?

Bislang ist unser Verhältnis un
v e r ä n d e r t . W i r h a b e n s e h r v i e l

Respekt voreinandei-. Icli versu
che auch gut mit ihm klarzu
k o m m e n . E r w a r s c h l i e ß l i c h
mein Ido l , und er is t es immer
noch. Es ist aber auch wichtig für
u n s e r Te a m u n d f ü r Ya m a h a ,
dass wir ein gutes Verhältnis ha
ben. Letztes Jahr war unsere Stär
ke. dass Aleix Espargarö und ich
al les miteinander besprechen
k o n n t e n . A u c h m i t V a l e n t i n o

können wir es uns nicht leisten,
uns zu bekämpfen, es bringt uns
viel weiter, wenn wir zusammen
a r b e i t e n .

»WENNWiRMÄR-
QUEZ SCHLAGEN
WOLLEN, MÜSSEN
WIR MIT VALENTI
NO ZUSAMMENAR
BEITEN UND EIN
GUTES MOTORRAD
B A U E N . «
Maver ick Vifia les

Du kannst dann ganz klar von
se iner Er fahrung mi t der
Yamaha M1 profitieren, aber
was kannst du Ihm dafür ge
b e n ?
Icli habe schon in Valencia ge
zeigt, dass ich den Speed habe,
um wirklich schnell zu sein, und
Valentino hat eine große Erfah
rung. Mit dieser Kombination
können wir ein wirklich gutes
M o t o r r a d e n t w i c k e l n . V a l e n t i n o
a r b e i t e t a u f e i n e m s e h r h o h e n
Niveau. Er denkt immer an das
R e n n e n . D a s o l l t e n w i r u n s e r e
S t ä r k e n z u s , n m m e n t u n . U m M a r c

Märquez zu schlagen, müssen
wir ein richtig gutes Motorrad
bauen. Das wird harte Arbeit .

W e n n d u d e i n e D a t e n m i t d e
nen von Jorge Lorenzo und
Va len t ino Ross i ve rg le i chs t ,
w a s f ä l l t d i r d a n n a u f ?
Vor a l l em de ren eno rme E r fah
rung. Wie sie die Hinterradbrem-

Maverick Vlöales In Sepang: Von Beginn an schnellen Rhythmus gefunden

se einsetzen, wie sie das Gas öff
n e n u n d s c h l i e ß e n , w i e s i e
Wheelies umgehen und trotz
dem viel Leistung anliegt. Von
diesen Dingen kann ich noch
i m m e r l e r n e n , u n d d a d u r c h
k a n n i c h m e i n e n F a h r s i i l n o c h

w e i t e r v e r b e s s e r n . D a i s t z u m

Beispiel die letzte lange Kurve in
Va lenda . Dor t habe i ch am An
fang zu viel Gas gegeben und bin
dann langsamer geworden. Nach
dem Studium der Daten war ich
d a n n S c h n e l l s t e r i n d i e s e m S e k

t o r .

Du bist erst 22, In einem der
b e s t e n Te a m s u n d h a s t e i n e n
l e g e n d ä r e n Te a m k o U e g e n .
W i e s c h a f f s t d u e s , d a m i t
u m z u g e h e n ?
V o n d i e s e r S i t u a t i o n h a b e i c h

schon als Kind geträumt. Es ist
mein drittes Jahr in der MotoGP,
ich denke, ich habe genug ge
l e r n t , u m b e r e i t z u s e i n . I c h
weiß, wie die Rennen ver laufen,
was ich noch brauche, ist Erfah
rung mit der Yamaha. Ich denke,
d a s s o l l t e i c h a b e r a b d e m d r i t t e n

Rennen haben, und dann soll ten
wir gerüstet sein, um den Titel
zu kämpfen. Es ist wichtig, die
Saison mit diesem Ziel zu begin
nen , denn m i t dem Z ie l kommt
a u c h d i e M o t i v a t i o n . I c h k o n n t e

immer gut mit Druck umgehen.
Ich glaube, unter Druck bin ich
n o c h b e s s e r .

H a s t d u b e i Y a m a h a m e h r
D r u c k ?
I m Te a m n i c h t . D i e Te a m s v e r s u

chen, die Fahrer zu beruhigen.

Aber es ist ein Siegerteam, sie
wollen gewinnen. Der Druck
k o m m t e h e r v o n m i r s e l b s t . V o n

dem. was ich mir selbst zum Ziel
gesetzt habe. Ich weiß, dass ich
dieses Jahr gewinnen kann, des
halb gebe ich dafür auch alles,
und ich denke, ich pushe mich
noch mehr als letztes Jahr. Die
Erfahrung des Teams hilft mir
a u c h w e i t e r . E s i s t b e e i n d r u c k e n d

zu sehen, wie sie verstehen, mei
ne Probleme zu beseitigen und
das Bike noch besser zu machen.
Mein Crewch ie f Ramon Forcada
kommt auch aus der gleichen
Gegend wie ich, unsere Mcntaii-
tat ist sehr ähnlich und ich kann
sehr viel von seiner Erfahrung
l e r n e n .

W i e w i l l s t d u d e n M o t o G P -
W M - T l t e l g e w i n n e n ?
Mi r i s t k la r, dass Kons tanz der
Schlüssel sein wird. Es s ind 18
Rennen, die muss man beslmög-
l i eh abso l v i e ren und s i ch n i ch t
verletzen. Man kann niclit Jedes
Rennen gewinnen, aber man
muss bei jedem das Maximum
h e r a u s h o l e n . A b e r e b e n a u c h

w isse t i , wo d ie Grenze i s t . I ch
habe es letztes Jalir gut verstan
den, das Risiko zu dosieren, ich
hoffe, dass mir das auch dieses
Jahr gelingt. E.s ist wichtig, auf
dem BIke immer zu denken, und
wenn man zu heiß ist, geht das
nicht. Ich denke, dieses Jahr wird
es genauso viele Fahrer geben
wie letztes Jahr, die Rennen ge
w i n n e n k ö n n e n . We r We l t m e i s
t e r we rden w i l l , muss kons tan t
v o r n e s e i n . ■
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Superbike-WM 1 Vorsaison-Tests

Langer, steiniger Weg
v o r d e n D e u t s c h e n

•1^
Ä f * .

m

Stefan Bradl: 0<e Loistungsentfal-
tung der neuen Honda FIreblade

V, muss noch gezähmt werden

Während die Kawasaki-,
Ducati- und Aprilla-Piloten
bei den 5uperbike-WM-
Tests Bestzeiten fuhren,
muss te s i ch S te fan B rad l
m i t d e n K i n d e r k r a n k h e i t e n

der neuen Honda F i reb lade
und Markus Reiterberger
m i t e i n e r n e u e n T e a m

struktur herumplagen.
Besserung ist für beide
erst mal nicht In Sicht.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Lange Ciesicliier in tier Boxvon Mni'ku.s Rt-ilerberger
u n d S t c l ' a n B r a d l : W ä h r e n d

die Spitze der Superbike-WM
eine schnelle Kunde nach der an
deren in den Asplinll brannte,
m u s s t e n s i c h d i e b e i d e n d e u t

schen Superbike-WM-Piloten mit
allerlei Problemen herumplagen.

Stefan Bradl hatte in Jerez die
langenvartete neue Honda Fire
blade z.ur Verfiigung, und am

zweiten Testtag konnte der Ex-
MotoGP-Pilot ganz ansehnliche
Zeiten fähren. Doch wenige Tage
später in Portimao galr es mir Ar
ger. „Die Leistungsannahme Lst
viel zu aggressiv, die Elektronik
regelt zu abrupt ab", konstatierte
der 27-Jähnge. „Und das zerstört
d i e R e i t e n . " A u f d e r a n d e r e n
S e i t e d e r H o n d . a - H o x I j c r i c h l e t e

Nicky Hayden von den gleichen
Problemen. „Die Techniker haben
versucht, die Strategien der alten
Fireblade aufdie neue zu übertra
gen, aber es funktioniert nicht",
soder Amerikaner. „Eis liegt auch
nicht daran, da.ss wir die Drossel-
(dnppien nicht mehr einzeln an
s t e u e r n d i i r f e n . I m N o v e m l r e r
h a t t e n w i r d i e a l l e F i r e b l a d e n a c h
den neuen Kegeln getestet, und
die hat gut funktioniert."

B e i C o s w o r i h u n d i n d e r T e n -

K a t e - Z e n t r a l e i n N i e u w i e u s e n
laufen d ie Pr i i fs tand-Tcsts, doch
die dort gefuniienen Mappings
müssen sich erst auf der Strecke
b e w ä h r e n , u n d d i e s e r P r o z e s s
kann sehr langwierig sein. „Die
Motorräder sind erst am B.Januar
geliefert worden, da hatten wir

»DIE NEUE FIRE
BLADE WURDE
ERST AM 6. JANU
AR GELIEFERT.
OESHALB HATTEN
WIR SCHON DAMIT
GERECHNET,
DASS ES PROBLE
ME GIBT.«
SfPfan Hr.,dl

schon mil so etwas gerechnet",
w a r s i c h B r a d l v o n v o r n h e r e i n
im Klaren. ..Jetzi müssen wir
schauen, wie s ich das Motorrad
in Phillip Island und in Thailand
verhält- Beim Europa-Auftakt in
Aragon sollten wir etwas besser
d a s t e h e n . "

Reiterberger mit italienern
Wenn auch kein neues Motorrad,
aber eine völlig neue Tcamstruk-
lur war es . an d ie s ich Markus

Reiterberger gewolmen musste:
Nach der himcr den Erwartungen
gebliebenen zweiten S.nisonhalfic
hat die Teatnfühning von Althea-
BMW umsi ruku i r ie r i und ge
währt Reiterberger seine denl-
s c h e n H e l f e r n i c h t m e h r , d e r

22-Jährige muss sich ganz in die
iiaiienische Teanislriiktur inte- j
grieren. Doch das Team haue an
diesen vier Testtagen mit argen
Problemen zu kämpfen. Jordi Tor
res flog am zweiten Tag in Jerez
runter und vcrletz.te sich an der
rechten Schulter. So testete Kaftä-
ele De Rosa si.ilt des Spaniers in
Portimao, doch der Stiperstock-
lOOO-Gupsicger konntif die Ab-
s t immi ingsprob leme genauso
wenig lösen wie Reiterberger. „Es
ist einlach zu wenig Gefiihl da.
und wir hiil>en wenig daran än
d e r n k ö n n e n , o b w o h l w i r t e i l s
radikale Änderungen vorgenom
men haben", verriet Reiterberger.
„ M i t R e n n r e i f e i i w a r i c h e t w a
gleich schnell wie De Rosa. Der
hat dann zwei Qiiahfyer probiert,
war etwas .schnel ler, haue aber
auch zwei l>öse Stürze. Das zeigt,
d a s s w i r v o l l a m L i m i t s i n d . " E s
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Markus Rel terberger : Zu wenig Gefühl für dos Motorrad

Jonathan Rea: In Jerez wieder Schnel lster, aber auch ein heft iger Sturz

Chaz Oavies: Bestmarke m Por t lmio , gutes Gefüh l fürs B ike

ERGEBNISSE JEREZ
SuperbIke-WM-rest Jerez (E),24.-2S. Januar, Bestzeiten

tv i rd n icht le icht , den Anschluss
zu finden, denn die Superbike-
WM-Spitze hat enorme Kortschrit-
te gemaclu. Das Wekmeistcrteam
v o n K a w a s a k i w a r i n P o r t i m ä o
zwar nicht dalx-i (sie werden in
dieser Woche noch einmal in Jerez
lesten}, daiiir düininierte Jon,!-
ihan Rea a i i f c le r anda lus ischen
St recke nach He l ieben. Kr kam
zwar nic l i t an seine Fabelzei ten
vom November he ran , war aber
trotzdem -Schnellster — und das.
obwohl er nicht mal mit Quatifv-
em gefahren ist. Doch Kca hatte
auch einen heftigen Sturz zu ver
d a u e n . . W i r h a l l e n F i l m a u f n a h
men gemacht, und dann hat es
mich in 'rurn 3 aiisgehebclt", er
z a h l t e d e r W e l l m e i s t e r . . Z u m
Glück ist mir nichts passiert.
Heim imd Airbag haben ihren Job
getan. Aber ich (uhle mich woitl
a u f d e m B i k e . M e i n n e u e r E l e k t

r o n i k e r D a v i d e i t a t F o r t s c h r i t t e
beim Mapping gemacht, und wir
haben beim Fahrwerk eine gute
B a l a n c e h i n b e k o m m e n . "

K r u m m e n a c h e r v e r l e t z t

Randy Krummenacher hatte In
Jerez auch einen bösen Abflug.
Er fuhr auf der Zielger.iden lun-
ter Ellgene loiverty, .al.s dessen
Aprilia aussetzte - die Kollision
w a r u n v e r m e i d b a r . W a h r e n d

Lavcrty unver letzt b l ieb, zog
s i c h K r u m m e n a c h e r e i n e t i e f e
•Schnit twunde am l inken Schien
bein zu und musste deshalb auf
d e n Te s t i n F o r t i m a o v e r z i c h t c n .

S e i n T e a m c h e f M a n u e l P u c c e t t i
und se in C rewch ie f And rew P i t
w a r e n v o l l d e s L o b e s ü b e r d i e m -
derthaib Testtnge des Schweizers.
,Randy hat einen super Job ge
macht und sich unglaublich
.schnell an das Superbike ge
wöhn t " . schw. i rm te P i t .

P u c c e t t i k o n n t e e i n e n h o c h -

karatigen Test-Ersatz fiir Porti
m a o fi n d e n : L e o n H a s l a m . O e r

E R G E B N I S S E P O R T I M A O

33-iahnge Brite, der bei Kawasaki
t\ir die Britische Meisterschaft un
ter Vertrag steht, würde gerne
W i l d c a r d - K i n s ä t z e i n d e r W M
absolvieren und ließ sich die Chan
ce daher n icht nehmen. Haslam
war einer der Ersten, die am zwei
ten fag einen linalifyer montier
ten. /Vis er den TesUag am Nach
mittag vorzeitig beendete, führte
er gar die Zoltenliste an. „Aber ich
hatte keine optimale Runde", ver
riet Haslam. „Zuerst wurde ich in
einem .Sektor von einem langsa
men Fahrer aufgehalten, dann
kam die rote Flagge raus. In mei
n e r s c h n e l l s t e n R u n d e w a r d e r
Reifen bereits hinüber. Ich wäre
zu gerne unter 1:42 gefahren."

D a s t a t d a n n C h a z D a v i e s . I n
A b w e s e n h e i t . s e i n e s K a w a s a k i -

Rivalen dominierte der Brite den
Te s t I n P o r t i m ä o : „ D u c a t i h a t
sich nicht auf den Lorbeeren aus

geruht. sie haben sehr viele neue
Teile gebaut. Ich bin sehr glück
lich, dass wir an den vier Testta
gen das Motorrad mit diesen so
abstimmen konnten und dass ich
wieder das ;jute Gefühl habe, mit
d e m i c h d i e l e t z t e n R e n n e n 2 0 1 6

gewonnen habe."

Starke Aprilia
lirstannlich st.irk zeigte sich auch
die iVIilwaukee-Aprilia-Truppe.
Mi t den b randneuen B i kes , d ie
gegenüijer dem. was das Icda-
Team letztes Jahr hatte und Lean-
rtro Mercado auch dieses Jahr
e i n s e t z t , d e u t l i c h w e i t e r e n t w i
ckelt -.vurden. war Lorenzo Sava-
dori '>ereits in Jerez schnell. Dort
hatte Eugene Ijverty noch seine
Probleme, doch in Port imäo lan
dete der Nordire gleich hinter
Davie.s und knapp vor seinem
Jungen Teamkollegen. „In Jerez
hatten wir Chattering, das wir in
Poi l i inäo in den Gri ff bekommen
iiaben. von da an ging es vor
wärts", treute sich Laverty. ■

Superblhe-WM-Test Rortlmäo (P). 38.-29. Januar, Bestzeiten

1, Jonathan RsalGB) Kawasaki 2X-10RR 1:39,809 1. Chaz Davies (06) UucatD'anIgaleR 1:41,813*
7. ixireruoSavadoiKI) ApnliaHSVARE 1:39,920* 2. Eugene Uverty (GS) ApriUaRSVARF 1:42,002*
3. TomSykesIGB) Kawasaki ZX-1CRR M 0 , 2 i 9 3, Loienw Savadorl (l) Aprilia RSV4RF 1:42,043*

4. MafcoMeiandtUI) Ducati PanigalcR 1:40,313- 4 . tfon Haslam (GB) Kawasaki ZX-IOR 1:42,300*
5. ChazUavi«(Gei OucatiPangaleK 1:40,324 3 . Leon Camlet (GB) MV/lgusla F41000 It 1:42,339*
6. NKky Heyden (USA) Honda CBR1000 RR SP2 1:40,548* 6 . Alex Lowes (GB) Yamaha-fZF-RI 1:42,533*

7. AlexioMes(G6) Vamaha VZF-RI 1:40.600 7. Michael van der Mark (NL) Ya r r a h a Y 2 F - H l 1:42,794*

a XavlRH^(E) Ducati ParagaleR 1:40,738* 8 . Marco Melandrl(l) ruratlPanlealeR 1:43,344

a S t e f a n H o ( v l a C B R 1 0 0 0 R R S P 2 i :40 .854- 9 , Ncky Heyden (USA) Honda CBR 1000 RR SP2 1:43,492*

10. Michael van der Mark (NL) YamaJia "iTF-Rl 1:41,450 10. Stefan aradl(O) Honda CBR1000 RR SP2 1:43696*

)i. .4ani)y Krunttrenacher (Ot) Kawasak i ZX-H» 1:41,566 II. Ra^aeleDeHosaD) SMWSKIOOK» 1:43,708*

12. '.tarkus Reiterberger (0) B U W S K l O O R fi 1:41,578 I I XavI Fores (E) OucadParugaleR 1:43.800

13. Jordi Torres (E) S U W S K X M R R 1:42,516(01.) 13. Leandro Mercado (ARG) .\pr»iartSV4RF 1:44.501

! 4 . Eugene Laveity(K) A p ^ R S VA R F 1:41,886
•rrW Ouaidyem

14. Markus Rettertrerger (D) 8 M W S ) 0 0 0 H R 1:44.820
•mit Qualifyem
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Straßensport | Hintergrund

S u p e r b I k e - W M

Viele feine Entwicklungen
Bei den Tests In Jerez und
P o r t i m S o f a n d e n s i c h
an den WM-Superbikes
v ie le Neute i le , d ie a l lesamt
e inen fe inen E ind ruck
m a c h t e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Aprilia. die mil Shaun MuirRacing werkscitig in die
Siiperbike-WM zurückge

kehrt sind, präsentierten wun
derschöne Neuentwicklungen,
d e r M o t o G P - K i n s a t z h a t a u c h d i e

Superbikes befruchtet. Neben
einer neuen Kupplung hatten die
Bikes auch eine neue Unterzug-
Schwinge. an der rechts ein auf
fallig großes Loch Gewicht spart.
I n d e r B o x w a r e n a u c h e i n e M e n

ge Werks-Ingenieure, die sich mit
d e n M a n n e n v o n M u i r a u s t a u s c h
t e n .

Z w a r w a r m a n b e i H o n d a e r s t
e i n m a l m i t d e n H l e k t r o n i k - P r o b -
lemen beschäftigt, so blieb für
Fahrwerks-Tcsts keine Zei t , aber
es waren zweier le i Rahmen vor

b e re i t e t w o rd e n . An d e r l i n ke n
Seile, wo die Kette Zug ausübt,
wurde beim Superbikc vor der
Schwingenlagerung eine Platte
als Verstärkung aufgeschweißt,
es gab auch einen zweiten Rah
men . wo au f de r rech ten Se i t e
Vcrstarkungs-Schweißnähte zu
e r k e n n e n w a r e n .

Bei MV Agusta wurde die Ge-
wichlsverteilung durch einen
neuen, viel t iefer sitzenden Tank
veränder t . Dazu hat te Leon Ga
rnier eine neue Untcrzug-Binarm-
Schwinge aus geschweißten Alu-
P r o fi l e n .

D i e B M W v o n A l t h e n f u h r e n
letztes Jahr mit Suter-Schwingen.
Milwaukee hatte in England bei
Fortis eine Schwinge bauen las
sen. die jetzt bei Althen einge
setztwird. Es gibt sie erst einmal
nur in einer Steifigkeit, bald soll
es eine Auswahl geben.

Die Werks-Yamaha sind völlig
ü b e r a r b e i t e t w o r d e n . N e b e n n e u

en Schwingen und Tanks wurden
der Motor, die Elektronik und die

Kühlung neu gestaltet, und es
sind mehr japanische Ingenieure
i n d e r B o x . ■ A p r i l i a - S u p e r b i k e : N e u e n t w i c k l u n g m i t A n l e i h e n a u s d e r M o t o G P

S u p e r s p o r t - W M

R o b i n M u l h a u s e r v o m
Bike begeistert

S u p e r s p o r t - W M

J a c o b s e n w i l l G r o ß e s
mit der MV Agusta

Umsteiger Robin Mulhau
ser legte mit der Honda
GBR 600 RR vier Testtage
zurück und zeigte sich sehr
euphorisch von seinem
neuen Einsatzgerät.

Nachdem der Westschweiz e r R o b i n M u l h a u s e r i n
d e r M o t o 2 - W M n i c h t d i e

v o n i h m e r w a r t e t e n R e s u l t a t e
brachte. I iat s ich das Team von
Fred Corminboeuf von ihm ge
trennt. Wie vor einem Jahr sein
Landsmann Randy Krummena-
cher. ist Mulhauser in der Super
sport-WM untergekommen - in
dem großen ClA-Landlord-lnsu-
rance-Team von Simon Buckmas
t e r .

in Jerez war Mulhauser Dritt
schnel lster h inter Zui fahmi Khai-
r u d d i n u n d s e i n e m T e a m k o l l e

genjules Cluzel. in Portimäowar

er sechstschnellster Superspori-
P i l o t .

.Wi r haben so z ieml ich a l les
ausprobiert, was man an einem
S u p e r s p o r t - M o t o r r a d t e s t e n
k a n n " , f r e u t e s i c h M u l l i a u s e r .
.Das P rob lem war. dass w i r i n
Portimäo nur einen Reifentyp
d a b e i h a t t e n . D e r w a r n a c h d r e i
R u n d e n h i n ü b e r u n d w i r m u s s
t e n d a n a c h m i t d i e s e m G e f ü h l
k l a r k o m m e n . " a l P

R o b i n M ü l h a u s e n S t a r t k l a r

Superspor t -V lzewel tmels-
ter Pat r ick Jacobsen war
i n P o r t i m ä o s c h n e l l s t e r

Supersport-Pilot. Er will
mit der MV Agusta um den
Titel kämpfen.

Da Supersport-Rekordwelt-ineistcr Kenan Sofuoglu
wegen seines Handgelcnk-

b r i i c l i s . d e n e r s i c h i n I t a l i e n
beim Siipermoto-Fahren zugezo
gen liat. nicht an den Tests in
jercz und Portimäo teilnehmen
konn te , muss s i ch im Lau f de r
Saison zeigen, was die dort er
r e i c h t e n Z e i t e n d e r K o n k u r r e n z
w e r t s i n d - A b e r i n P o r t i m ä o w a r

MV-Agusta-WerkspUot Patr ick
Jacobsen klar schnellster der an
wesenden Superspori-Piloten.

Dabei lühl i der 23-Jährige
Amer ikaner noch n ich t , dass e r
den Umstieg von der Vierzylin

der-Honda auf die Dreizyiinder-
MV Agusta vollends bewältigt
hat. .Es gibt so viele Dinge, die
a n d e m M o t o r r a d a n d e r s s i n d .
Der Motor hat eine völlig andere
G a s a n n a h m e u n d e i n e a n d e r e

Ixilstungsentfaliung. Auch das
Getr iebe und d. is Fahrwerk füh
len sich ganz anders an. Mit der
H o n d a m u s s t e m a n i n d i e K u r v e n

hineinsliden. das mag die MV gar
nicht", verriet Jacobsen. .Ich
denke, das Bike hat noch wesent
l i c h m e h r P o t e n z i a l , a b e r i c h
w o l l t e e s a u f k e i n e i i F a l l ü b e r t r e i

b e n . "

Jacobsen probierte mit dem
Werksteam viele Abstimmungsva
rianten durch und versuchte alles,
um sich möglichst schnell anzu
passen. .Ich habe mir sogar von
L e o n G a r n i e r e r k l ä r e n l a s s e n , w i e

er mit dem MV-Sii|>crbike schaltet,
und mir seine Dämpfüngsabstim-
mungangeschaut." alP
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I D M S u p e r b i k e l O O O

A l tes Team,
n e u e r F a h r e r
Suzuk i A l be r -B i scho f f i s t
wieder akt iv und kehrt in
D e u t s c h l a n d s h ö c h s t e
Straßenrennspor t -K lasse
zu rück . W iede r m i t e i nem

Ungarn: Richard Bödis.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Wer ist Richard Bödis?Der 22-jiihrige Buda-
pescer fiilir 2014 und

2015 in der Superslock-6QQ-EM.
U n t e r s t ü t z t w u r d e e r d a b e i v o n

keinem Geringeren als seinem
Landsmann Gabor Talmäsci. dem
1 2 5 - c c m - W e l t m e i s t e r v o n 2 0 0 7 .
Im vergangenen Jahr bestritt Bö
dis den European Junior Cup. Er
w u r d e G e s a m t - S i e b t e r . V o n d e m

Der Teamchef gebürtiger
Niederländer, die Mann
schaft aus Deutschland,
die Fahrer aus Polen;

Wi lbers-BMW-Racing hat
sich festgelegt.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Die Tinte ist trocken: PatrykK o s i n i a k u n d I r e n e u s z S i -
kora haben jeweils für

zwei Jahre bei Wilbers-BMW in
der IDM Superbike 1000 unter
schr ieben. Mi t BMW-Händler S i -
kora ist das Team schon seit 2010
verbandelt. Mit dem 17-jahrigen
U i n d s m a n n K o s i n i a k k o m m t d e r

Yamaha-R6-DunIop-Cup-Sieger
v o n 2 0 1 6 d a z u . K o s i n i a k h o l t e
den Titel erstmals in der 39-jäh-
rigen Geschichte der Serie nach
Polen. Er beendete jedes Rennen

N a c h w u c h s f a h r e r w i r d i n U n
garn einiges erwartet. Deshalb
wi rd e r fü r den we i te ren Re i fe
prozess in die IDM geschickt.
Tre ibende Kraf t dahinter is t Bö
dis Manager Gabor Rizmayer, der
s e l b s t s c h o n b e i S u z u k i A l b e r -
Bischoff in der Superbike-Klasse
f u h r .

Vo n S u z u k i D e u t s c h l a n d b e
k o m m t d a s Te a m v o l l e U n t e r s t ü t

zung. Wann die neue GSX-R1000
e i n t r i f f t , b l e i b t w e i t e r h i n e i n
Rätsel. ^Angeblich in der dritten
F e b r u a r w o c h e " , h a t Te a m b e s i t
zer Evren Bischoff zuletzt gehört.

Pannonia-Ring als Testkurs
„Wir würden mit dem neuen Mo
torrad gerne auf dem Pannonia-
Ring testen, bevor die Saison los
geht. Und auf einer Strecke, die
im IDM-Kalender steht. Viel leicht

au f dem Pod ium. . In Po len ha t
der Cup einen enormen Stellen
wert. und für mich persönlich
war der Gewinn das ganz große
Ziel. Und jetzt der Aufstieg in die
Superbike-Klasse. Klasse!"
Ab in den warmen Süden
Die Arbeilen an den BMW SlOOO
RR für die geplanten Wintertests

Ungarns Hoffnung: Riehard B6dis

s o l l t e B ö d i s S t r e c k e n w i e S c h l e i z
und Zolder kennen, bevor es rich

tig losgeht", überlegt Bischoff.
„Der Pirelli-Tcst findet dagegen
in Portimäo statt und passt nun
wirklich nicht in unser Budget."
B i s c h o f f e r w a r t e t v o n d e r n e u e n

Suzuki einiges, „Ich hofTe. dass
sie gleichwertig wie die aktuelle
Y a m a h a i s t . B ö d i s i s t a u c h e i n e

Unbekannte und muss e rs t e in
mal mit dem Superbike umgehen
k ö n n e n . „ E s w i r d f ü r a l l e e i n

Lehrjahr. Aber wenn der Junior
in die Punkte fährt, dann ist alles
in Ordnung." ■

in Almeria. Jerez und Valencia
sind schon in vollem Gange.
Gle ich nach der Motor radmessc
i n D o r t m u n d , a u f d e r W i l b e r s
ausstellt, geht es am 8. März in
den Süden. Neuzugang Kosiniak
hat letzte Woche auch schon sei
ne Antr ic ts termi i ic be i Hehnaus
r ü s t e r S c h u b c r i h u n d D a m e n
Leathers erledigt. ■'

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M :

Wie schnell moderne Top-Se
rien-Motorräder sind, konnte
man bei den Superbike-WM-
Te s t s i n P o r t i m ä o i n e i n d r u c k s

v o l l e r A r t e r l e b e n . N e b e n d e n

Superbike-Teams machte dort
d ie Ducat i -Ser lenentwick lung
mit Testpi lot Alessandro
Val ia letzte APst immungs-
fahrten für die Panigale 1299
Superleggera, die Im Marz In
Produktion geht. Mit der Aus
puffanlage und dem ECU aus
dem Rennkit bestückt war das
Edelbike der Bologneser auf
der Geraden so schnell wie die
Renn-Superb lkes.

5 U P E R S T O C K - 1 0 0 0 - E M :

J u l i a n P u f f e h a t t e b e i d e n

Tests in Jerez und Portimäo
keinen leichten Stand, weil
er über den Winter wegen
Pfe i f ferschem Drusenfieber
n i c h t t r a i n i e r e n u n d s o i m m e r

n u r d r e i R u n d e n a m S t ü c k

f a h r e n k o n n t e . T r o t z d e m k a m

am letzten Testtag ein Durch-
bruch; „Michel Fabrizio hat
mir erklärt, wie ich die BMW
a n d e r s f a h r e n m u s s . J e t z t

habe ich die Linien begriffen,
d a s w a r e i n R i e s e n s c h r i t t

vorwärts", so der 21-jahrlge
S c h l e i z e r .

E N O U R A N C E - W M :

Das Team Völpker NRT #48
m i t S t e f a n K e r s c h b a u m e r

u n d D o m i n i c V l n c o n h a t

Verstärkung bekommen. Am
15- April gibt es bei den 24h
von Le Mans Verstärkung
im Kampf um den Sieg in
der Stocksport-Klasse. Lucy
Glöckner und Jan Bühn kom
plett ieren das BMW-Team.

A L L G E M E I N :

Katja Poensgen im Mutter
glück: Die 40-Jahrige brachte
am Neujahrs tag ihr zweites
Baby zur Welt. Elf Jahre nach
Tochter Holly folgte nun eine
kleine Frida. Poensgen wohnt
mit ihrem Lebensgefährten
Florian In Bayern. Ihre weite
ren motorsport l ichen Plane
hat sie kurzfristig nach hinten

geschoben. Die Frau, die als
einzige in der Motorrad-WM
bis 250 ccm Punkte holte, wird
der Szene aber treu bleiben.

Jung, schnell, ausbaufähig: Kosiniak gewann als erster Pole den Yamaha-Cup

IDM Supe rb i ke 1000

G o E a s t : W i l b e r s
mit Polen-Doppel
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Offroad | Hintergrund

S u p e r c f o s s - W M P h o e n i x

Tomac gegen Taktikfuchs
K a w a s a k i - P H o t E l i To m a c
b e e n d e t e d i e R o c z e n /

Dungey-Dominanz beim
vierten Lauf der Super-
c r o s s - W M i n P h o e n i x m i t

einem deutlichen Sieg.

Von: Alex Hodgkinson

Nach bislang ciutäuscheivden Krgebnissen in dieser
S a i s o n v e r b u c h t e d e r

Sohn des eltemaligen BMX-Welt-
meisters Jolin Tomac einen Start-
Ziel-Sieg tind war der einzige
Fahrer im Feld, der die 60-Sekun-
d e n - S c h a t l m a u e r b e i d e n R u n

d e n z e i t e n u n t e r b i e t e n k o n n t e .
Aber den lautesten Applaus

e r n t e t e A l t m e i s t e r C h a d R e e d .
Der 34-jährige Australier stürmte
mit unglaublichem Einsatz von
P l a t z 6 i n d e r S t a r t r u n d e a u f
Rang 2 und konnte während der
z w e i t e R e n n h ä l f t e T o m a c s

Vorsprung halbieren. Vor allem
Reeds Doppelpass in der zwölften

Runde an Ryan Dungey und Cole
Seely vorbei war traumhaft!

Tomacs Sieg verkürzte seinen
Rückstand zu Dungey auf 20
Punkte: -Wir haben diese Woche
an der Balance des Motorrads ge
a r b e i t e t u n d d i e F r ü c h t e u n s e r e r

Arbeit geerntet.■"

El i Tomac schon Dri t ter
Tomac ist jetzt punktgleich mit
Seely auf Rang 3 in der Meister
s c h a f t . 5 Z ä h l e r h i n t e r M a r v i n
Musquin, der in Phoenix enttäu
s c h e n d e r N e u n t e r w u r d e .

Als Dungey als Dritter im Ziel
war. meinte der KTM-Leader: .Ich
w o l l t e C h a d i n d e r l e t z t e n R u n d e
erneut attackieren, aber ich ver
lor zu viel Zeit in einer Rhyth
mussektion.' Auf der gefährli
chen. steinharten Strecke in der
W ü s t e n s t a d t w a r i n A n b e t r a c h t
des Titclkampfes eine gewisse
Vorsicht angebracht. Für den
WM-Führenden , de r e in Me is te r
d e r Ta k t i k i s t . w a r e s d e r 3 6 .
Podestplatz in 37 Rennen - so
gewinnt man Meisterschaften. ■

Erster Saisonsieg fOr Kawasaki und Eli Tomac

S U P E R C R O S S - W M

Phoenix (USA)
4 . W M - L a u f

L E l l T o m a c ( U S A ) K a w a s a U
1 O i a d R e e d t A U S ) Y a m a h a

3. Ryan Dungey (USA) KTM
4 C o k e S e e l y ( U S A ) H o n d a
5 . D a v U M i U s a o s ( U S A ) K T M

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 4 R e n n e n

1. Ryan Oungey (USA) 89Punkte
Z M a r v l n M u s a u i n ( F ) 7 4
3 . B l T o m a c ( U S A ) 6 9

4 C o l e S e e l y ( U S A ) 6 9

5 . D a v k i M i l l S 3 p 3 ( U S A ) 5 5

E isspeedway S t . Johann und We ißenbach

Fahrer dringend gesucht
Während die Witterung
in d iesem Win te r end l i ch

genügend Natureis-
Rennen zuließ, gehen den
Ve r a n s t a l t e r n e x a k t d i e
Fahrer aus, die sich über
mangelnde Rennpraxis
beklagen.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r
u n d A l f r e d D o m e s

In der Vorwoche brachte wederSteingaden noch da.s Schwei-
zerisclie Champex das obliga

tor ische Ifier-Feld zus. immen, da
beide Reniicu zeitgleich liefen.
Letztes Wochenende gab es zwi
schen St. Johann im Pongau und
Weißenb.ic l inu'ol nur zwölf Stun
d e n i n d e r N a c h t f ü r T r a n s f e r
und Regeneration. Nachdem sich
S t e f a n P l e t s c h a c h e r v e r l e t z t h a t t e

und Günther Bauer sowie Harald

S imon S ta r t s i n de r russ i schen
Superliga bevorzugten, kürzte St.
Johann das Fahrerfeld kurzer
hand auf zwölf Piloten plus zwei
R e s e r v i s t e n z u s a m m e n . F r a n z

Z o r n h o l t e i m A - F i n a l e s e i n e n
dri t ten ungefährdeten Saison
sieg. Hans Weber wurde, obwohl
von Jan Klatovsky im ersten
Durchgang aus dem Sattel ge
holt. starker Zweiter. Markus Jell
ver lor den sicher geglaubten
Podiumsplatz zwei Meter vor der
Ziellinie an Charly Ebner.

Zweites Podium für Ebner
In We ißenbach verschär f te s i ch
bei perfekten Bedingungen und
5 0 c m E i s s t ä r k e d i e F a h r e r k r i s e .
Zorn und Niedermaier zogen ihre
Abreise zum Togliatti-GP vor.
Klatovsky fuhr Tschechische
M e i s t e r s c h a f t . S o b r a c h t e d e r
M S G W e i ß e n b a c h n u r 1 3 F a h r e r
auf die Beine, von denen Marl in
Glamer im Training seinen Mo
t o r s c h l a c h t e t e .

In einem guten Rennen setzte
sich Charly Ebner im Finale von
Pl.itz 3 kommend gegen Sebas
tian Gegenbauer. Liica Bauer und
Markus Jell durch. -Ein Traum,
z w e i m a l P o d i u m a n e i n e m
Wochenende", strahlte der 23-jäh-
rige Kärntner. Der 34-jährige
Cegenbauer war überrascht über
Platz 2: -E in Versehen", meinte
er i ronisch. Luca Bauer s tar tete
als Letzter: -Der zweite Gang
ging nicht rein." ■

E I S S P E E D WAY

St. Johann (A) - 26. Januar 2017

I . R a n t Z o r n ( A ) I Z P u r W e
Z H a n s W e b e f ( D ) 1 0
3. Qiarty Ebner jua(A) 7
4 U a r k x > s J e U ( D ) 6
5. Max Niedermaier (D) 7

Welßenbach (A) - 29. Januar 2017

1. Ct«r l ieEbnef |ua(A) IZPunkte
2. SebastlanGegenbauet(D) 9
3 . L u c a S a j e r l O ) 1 0
4 M a r k u s } e U ( 0 ) 8

Finale In Weißenbach: Ebner schon vor Segenbauer und L Bauer

4 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 0 7 1 2 0 1 7



M o t o c r o s s - W e l t m e i s t e r s c h a f t

Generationenkampf
in Rekordlänge

N A C H R I C H T E N

In drei Wochen startet in
Qatar die längste Serie in
der 50-jährigen Geschichte
d e r M o t o c r o s s - W M .
14 VoUblut-Werksfahrer
bes t re i t en b i s zum End lau f
Mitte September in Villars-
sous-^cot bei 19 GP einen
Generationenkampf.

Von; Alex Hodgkinson

Die MXGP-WM-Tite! gingeni n d e n l e t z t e n b e i d e n
Jahren an die Rookies

Romain Febvre fYamaha) und
Tim Gajser (Honda). Doch die alle
Garde, angeführt von KTMs acht
fachem Weltmeister Toni CairoH.
dem deutschen Spitzenpiioten
Max Nagl auf Husqvama und
Kawasakis elegantem Beigier
G e m e n t D e s a l l e , d i e s i c h a l l e
samt 2016 in der Liste der GP-

Sieger eintragen konnten, sind
noch längst nicht im Rentenalter.

Dazu steigt Jefifrey Heriings
nach drei MX2-WM-Ti ieln in den

Kampf der Premiumklassc auf.
Nach 61 Siegen bei 97 Starts in
d e r 2 5 0 c c m - K l a s s e s o w i e d e m
Einzelsieg bei seinem Weltdebüt
auf einer 450er beim letztjäh
rigen Nationencross gilt der
Niederländer sogar als Geheim
tipp für den Titel.

Seewer MX2-WM-Favorlt
Max Nagl startet als einziger
Deutscher in der Konigsklasse.
aber Henry Jacobi sucht nach ei
nem ent täuschenden 2016 neue
Impulse auf seiner STC-Husky in
d e r M X 2 - W M .

Als MX2-Vizeweltmcistergeht
Suzukipilot Jeremy Seewer als
Favor i t an den Star t . Nach Her
iings Aufstieg erwartet man in
der Klasse einen offenen Kampf;
Die Schweiz hat mit Ex-GP-Sieger
A m a u d T o n u s u n d V a l e n t i n
G u i i l o d a u c h z w e i d e r b e s t e n
MXGP-Pr i va t f ah re r.

Denn is U l l r i ch in der MXGP-
Klassc und Brian Hsu in der MX2
werden bei einigen GP-Rcnnen
auf europäischem Boden mit
f a h r e n . ■

Ole Favoriten der MXCP: #222 Cairoli. #12 Nagl, #461 Febvre, #243 Gaiser

TEILNEHMERLISTE MOTOCROSS-WM 2017
M X G P - K l a s s e

4 Amaud Tonus (CH) WitvoYatTuhaMXW> Yamaha YZ450F
9 Ken De Ditker (6) J-TechSuzukiValentI Suzuki RMZ-4S0
12 Ma« Nagl (0) Rodslar keOne Husqvarna* Husqvama FC 450
21 GaiitierPau(in(F) RalsCar keOne Husqvama* Husqvama FC 450
22 KevinSrrfbos(8) Team Suzuki World MXCP* Suzuki RUZ-450
24 Shaun Smeson (6B) Wdvo Yamaha MXl^ Yamaha YZ450F

23 Clement Oesalle (8) Monster Kawasaki Racing* Kawasaki KX450F-Sfi

27 Arminas Jaslkonis (LT) Team Suzuki World MXGP* Suzuki RMZ-450
6 4 Jeffrey Heriings(NL) Red Bull KTM Factory Racmg* KTM450SX-Fre
8 9 Jeremy van HotBbeek (8) Monster Yarrtaha Factory* Ya n u h a Y Z 4 5 0 F

9 2 Valentin Gudlod (CH) Team Honda Red Moto H o n d a C R F 4 5 0 H

9 9 MaxAnst>e(Ce) Rocistar keOne Husqvama* Husqvama FC 450
IQO Tommy Searle(GB) Monster ORT Kawasaki Kawasaki KX450F
149 Dennis UUnchfD) SarhoU KTM Raong KTM 450 SX-F
222 AntnraoCaraUll) R e d S u U K T M O e C a r t r * KTM450SX-FFE
2 4 3 TmGaiser (SIC) Team HRC Honda* Honda CRF4S0RW

2 5 9 Glenn ColdenhottlNL) Red Bull KTMDeCarli* K T M 4 5 0 S X - F F E

461 Romain Fet>vre(F) Monster Yamaha Factory* Yamaha YZ450F

777 Evgeny Bobryshev (Rus) Team HRC Honda* HondaCRF450RW
911 JoRüTtoer (F) Monster Kawasaki Racmg* KawasaloKX450F-SR

M X 2 - K l a s s e

6 BenoitPaturel(F) Kemea Yamaha Yamalube* Yamaha YZ250F

10 CaMn Viaanderen (ZA) HSF Logistics KTM KTM 250 SX-F

IS V%evnlndBry1/akoy(RUS) Monster ORT Kawasaki Kawasaki KX250F

19 Thomas Kjer Ösen (OK) Rocksiar Husqvama MX2' Husqvama FC 250
2 8 ChitwoNotsukaO) Team Honda HRC* Honda CRF250R
2 9 Henry Jacobi (0) SIC Racing HusQvarna Husqvama FC 250
41 Pauls Jonass (LV) Rod BUI KTM Factory Racing* KTM250SX-FFE
4 6 OavyPootleslNL) HSF Logistics KTM KTM 250 SX-F

61 Jorge Prado (E) Red Bull KTM Factory Racmg* KTM 250 SX-F FE
6 4 Thomas Covmglon (USA) Rockstar Husqvama MX2* Husqvama FC 250
61 Brian Hsu (0) Husqvarna Maurer-Gep Husqvama FC 250
91 Jeremy Seewer (CH) Team Suzuki World MX2* Suzuki RMZ-250
9 8 Bas dessen (HL) Team Suzuki World MX2* Suzuki RMZ-250
132 PecarPetmriBG) Monster Kawasaki Racing MX2' Kawasaki KX250*
172 BrentVbn Doninci((B) Kemea Yamaha 'ömaiuOe* Ya m a h a Y Z 2 5 0 F

189 Brian Bogers(NL) HSF Logistics KTM KTM 250 SX-F

321 Samuele Betnardinl(l) TM Racing Factory* TM MX 250FI

426 Conrad Mewse (GS) Hockstar Husqvama MX2* Husqvama FC 250
747 MicheleCervelün(l) Team Honda HRC* H o n d a C R F 2 5 0 R

811 AdamStenylGB) Monster Kawasaki Racing MX2' Kawasaki KX2S0F
• Werksieam

VIER OPERATIONEN NACH
K E N R O C Z E N S U N F A L L
Ken Roczen wurde letzte Woche
dreimal In der Steadman-Klinik
In Colorado vom Orthopaden
D r. R a n d a l l V i o l a a m l i n k e n

Unterarm operiert. Eine vierte
DP Ist für kommenden Freitag
vorgesehen. Zuerst wurden
die Wunden gereinigt, um
Infektionen zu vermeiden,
dann folgten weitere Eingriffe
am zerschmetterten Radius,
am ausgerenkten El lbogen
und am Handgelenk. Roczen
soll nach den vierten Eingriff
nach Florida zur Rehabilitation
zurückkehren dürfen. Dr. Viola
Ist Arzt des US-Alpmskl- und
Snowboard -Teams sow ie
Berater der Denver Broncos.

M E L E R O S C H O N W I E O E R

W M - S P I T Z E N R E I T E R

W e l t m e i s t e r M a i k e l M e i e r o

gewann am Samstag in Basel
d e n A u f t a k t z u r F M X - W M -

Saison und fuhrt damit auch
d i e n e u e W M - Ta b e l l e a n . F ü r

das Finale qualifizierten sich
neben dem Spanier Petr Piiat,
Pat Bowden, Brice Izzo, David
Rinaldo und übor Podmol.
Der Tscheche Pilat wurde mit
der tiesten Leistung seiner
Karrlere Zweiter. Rinaldo (5.)
und Podmol (6.) patzten
beim Double-up: Der Fran
z o s e k o n n t e e i n e n T r i c k n i c h t

durchziehen, der Tscheche
s t ü r z t e . A u s s i e P a t B o w d e n

glänzte und wurde Dritter.
D e u t s c h e w a r e n n i c h t a m

S t a r t .

K T M - D R E I F A C H - E R F O L G
A U F S A R D I N I E N

To n i C a i r o l i d o m i n i e r t e d a s

erste Rennen der europaischen
M X - S a i s o n I n R i o l a S a r d o

(Sardinien). Der Altmeister
d i s t a n z i e r t e i n b e i d e n R e n n e n
die Gegner der Werksteams
von Honda, Yamaha und Hus-
Qvarna um mehrere Sekunden
pro Runde. Jorge Prado und
Pauls Jonass vervollständigten
d a s P o d i u m z u e i n e m k o m

pletten KTM-Erfolg.
Jeffrey Heriings blieb vorsichts
halber wegen einer leichten
Handgelenksverletzung, die er
sich beim Training zugezogen
h a t t e , d e m S t a r t f e r n .
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Motorrad | Interview mit Larissa Papenmeier

„Schon als Kind konnte
mich keiner stoppen"

Cross-Motorräder statt Puppen: Die WMX-DrItte Larissa Papenmeier

WM-Start am 5. März in Indonesien: die Twenty Suspension Suzuki #423

Larissa Papenmeier, derzeit
Deutschlands erfolgreichste
Motocrosserin, erreichte
in der letzten Saison zum
fünf ten Mai e inen Pod iums
rang in der Frauen-WM.
ware sie wie die Konkur
renz als Profi unterwegs,
könnte für d ie West fä l in
noch mehr drin sein.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

W i e k o m m t m a n a l s F r a u
z u m M o t o c r o s s ?
I c h w a r s c h o n a l s K i n d n i c h t
wirklich an Pupjjen interessiert
u n d b r a u c h t e i m m e r e i n e H e

rausforderung. Bei einem Be
k a n n t e n h a b e i c h e i n e 1 2 5 c c m
gesehen - da war ich drei Jahre
alt. Da habe ich gesagt, wenn ich
groß bin. mache ich das auch.
Naja, dann habe ich bei einem
Spaziergang in einem Schaufens
ter eine SOccm gesehen. Drauf-
gesetzt und hat gepasst. Von da
an habe ich meine Eltern fast zwei

Jahre lang genervt. Und dann
habe ich beim Versteckspielen die
SOccm gefunden. Dann konnte
mich keiner mehr stoppen.

Fahrer wie Cai ro l i , Nagl ,
Herl ings verdienen sechs-

o
Larissa Papenmeier

Geburtstag: 27.01.1990
Geburtsort: Bünde (D)
Herkun f t s l and : Deu tsch land

K A R R I E R E
2009: WM Platz 2, DMV MX
Ladies Cup (LC) Platz 1
2010: WM Platz 3. LC Platz 2
2011: WM Platz 3, LC Platz 2
2012: WM Platz 3, LC Platz 1
2013: Verletzung
2014: WM Platz 6, LC Platz!
2015: Verletzung
2016: WM Platz 3, LC Platz 1

H O B B Y S

Snowboard, Freunde treffen

b is s iebens teU ige Summen.
Wie Is t das be i euch? Nur e in
teu res Hobby?
Die Top 10 in der Frauen-WM sind
Profis. Klar bekommen die n icht

ganz so viel Geld wie die Männer,
aber durch gute Sponsoren haben
sie die Möglichkeit, sich nur auf
M o t o c r o s s z u k o n z e n t r i e r e n .

U n d L a r i s s a P a p e n m e i e r ?
W i e v e r d i e n s t d u d e i n e n
L e b e n s u n t e r h a l t ?
D u r c h A r b e i t e n .

»WENN DU 40
STUNDEN PRO
WOCHE ARBEI
TEST, KANNST DU
NICHT MEHR ER
WARTEN.«
Larissa Papenmeier

D i e W M 2 0 1 7 b e s t e h t a u s
sechs Läufen, und der Auf
takt Ist ausgerechnet das
Rennen außerhalb Europcis
I n I n d o n e s i e n . K a n n s t d u d i r
d i e k o m p l e t t e W M - S a i s o n
l e i s t e n ?
Ich plane auf jeden Fall so. dass
ich die ganze WM mitfahre. Es ist
auf jeden Fall schwer, da das erste
Rennen schon fast alles von mei
nem Budget der ganzen Saison
a u f b r a u c h t . A b e r w e n n i c h d a s
erste Rennen nicht fahre, brauche
ich auch bei den europäischen
R e n n e n n i c h t m e h r a n z u t r e t e n .
Nat ional fahre ich den DMV MX
Ladies Cup und einige nationale
und in ternat iona le Rennen.

A ls Dr i t tp la tz ie r te de r d ies
jäh r i gen WM: War d ies das
Maximum, was du er re ichen
k o n n t e s t ? O d e r w ä r e m e h r
m ö g l i c h g e w e s e n ?
Es war au f jeden Fa l l über
meinen Erwartungen. Und dafür,
dass ich 40 Stunden die Woche
arbeiten gehe, kaim ich nicht
m e h r e r w a r t e n . We n n i c h m i c h
nur auf Motocross konzentr ieren
könnte, wäre auf jeden Fal l
noch mehr d r i n .

S i n d F r a u e n i m M o t o c r o s s
p e r s e b e n a c h t e i l i g t ? N a c h
dem Motto, erst etwas Moto
cross fahren, später kommen
F a m i l i e u n d d i e K i n d e r . . . ?
Ja. Frauen sind benachteiligt. Die
m e i s t e n L e u t e s e h e n F r a u e n i n
d e r K ü c h e s t e h e n u n d n i c h t a u f

einem Motorrad si tzen. Aber ich
denke, dass w i r Frauen uns da

schon gut durchgesetzt haben,
u n d w i r s i n d d a a u f d e m

richtigen Weg.

B le ib t 2017 bezüg l i ch Team
u n d M o t o r r a d a l l e s b e i m
A l t e n ?
ja, ich werde 2017 bei Suzuki
bleiben und weiter für Twenty
Suspension fahren. ■
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JETZT IN PS

g n i m i

Wählen Sie das Sportmotorrad
des Jahres und gewinnen Sie
to l l e P re i se im Gesamtwer t
v o n r u n d 2 0 0 0 0 E u r o !

Hauptpreis:
S U Z U K I
C 5 X - R I Q O Q

AUCH ALS E-PAPER ERHÄLTLICH
www.ps -on l i ne .de J E T Z T N E U

A M K I O S K



MOTOR
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Der schnelle Hierfür sĉeuêûsjLnd lyJjDtorräder

i i i a r i a i i i

W i n t e r p r e i s e f ü r a l l e A u d i S - M o d e i l e i
Sound nach Wurrecli-z.B. S8:1.SM.-C
sowie 1594 auf Felgen. Soundprobe per
Mail: infoemariani.de, www.mariani.ac
T e l ; t 4 9 ( 0 ) 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

P o w e r P o x f ü r a i i e B M W D i e s e l a b
1 9 9 , - £ . T e i . 0 1 7 M 8 3 6 1 1 0 f l

J E T Z T S C H W E N K S A R E K U P P L U N G f ü r
3er -4er-Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- £.
www.kupplJng-vor-ort.comTe l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H |

Vans- spo r t l i ch - e inz iga r t i g 'VAN-
SPORTS Camper' HARTfMNN VP Spirit
(VRQ 119 COf) - Hubdach u. Klapptiett. 4
Schlafpiätze. Küchenblock, Mot»! jeder
z e i t h e r a u s n e h m b a r ! E Z 0 S / 2 Ü 1 5 , c a .
1€OOOKm, Aerodynamikpaket VP Spent für
die Optik, Sportfedersatz. Alu-Spon-
radsatz mit 245/45 R20 für die Dyn^k.
V8 Sound, Leistung, Leder u. weitere Pa
kete für die edie Spordichkeit. Standhzg..
alle Assistenten. NAVi. 2x ei. Schiebetür.
2x Klima, uvm.. 79.900,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH. Zegeleislr. 5,
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / B 8 0 8 8 - 5 0 H

3 7 1 0 6

ma i i an i n iTOO B lack -Se r i es E63 AMC
W212, Bre i tbau in B lech mi t Wa l laus-

; stattung, E2 12/14. nur 16000 km. 430
kW/585 PS (optional auf SIS kW/700
PS), Kompiettumbau: Karosserie-Ver
breiterung. Rad-Reifen(13J* 20 Zoll mrl
325er Bereifung an HA), Fahrwerk.
Sportauspuft. Chip-Tuning. Zustand
neuwenig. 114.999.-€WwSt. awb.) Tel.
0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 . m a n a n l . I n h . k / a n u e l a

1 1 .
H

j Mariani. Am Ractrensbombach
I 32689 Kalletal, www.manani.de

r r - W 3 ? T 3 0

F e r r a r i

i k n h s n g e r k u p p l u n g e n f ü r a l l e M e r c e d e s
zum Top-Preis. Aucti AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
wwv/.ki»o(ung-vor-Qft.com.
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Anhängekupplungen mki. Montage aut
2.5 Std fur Porsche Macan • Panamera •
und Cayenne zum günstigen Festpreis
www.kuisplung-voe-oft.com.
T . 0 9 9 3 3 « 0 2 D 2 3 H

Porsche-Fan sucht 991 R t 991 QTS RS.
zah le Höchstpre is . Te l . 0172/5159727

Suche 599 GT6, F 430, Cali fornia. Sen&sc
Abw ick lung . Te l . 0176 /76220162

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.jsguar-terle.dc
W 3 3 2 / 1 4 1 9 H

e r H A B T U A N N . 1 V N I 1 J O

VanPinner br.Veiteiles-Befu

S e r v i c e - K a k a u / *

WarfiMSi 1 Instandsetzung • Benlung

e m a i l ' K

Kunststotfscheiben klar od. grUn get&nt.
ScNebefensfer. mit verschied. Biegeradien,
für Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Eintiau v. Schiebefenstern
mögf. T. 08157/999760

Beratung - Verkauf - Service

(BELb «rVs^HEmETs.,^ Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www. ims^acing.com

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840.
E-ma i i : mofo rspOr tR ieg l4ao l . com H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55.
w w w . l a c k a s . d e H

E x k l u s i v e r L u x u s - t r a u m h a f t fl e x i b e l
.VANSPORTC Camper SP6" Sprinter 316
CDI - für Büro und Frsizeit! GroBes Klapp
bet t im Heck , Küchenbkxk . a l les Le ich t -
tmumöixl - lederzeil herausnehmbar! EZ
05/2014, ca. 15000 km. Aenxlynamikpa-
kct SPG (Front-, Seite-, u. Heck), Sonder-
Alu-RadsatzVEST4 (grau mati) mit265/45
R2D. Leistung, VoiHeder-Zklütara und
PORSCHE T«:pieh umfangreiche Inte-
rieuT-Pakete, einmalig ausgestaltet zum
Preis von 77.900.- € (MwSt. awb.) Fordern
Sic gerne unser ausführüchec Expose an
VANSPORTS-DE by Hartmajm-Tumng
Heinz Hartmann GmbH, Zegeleistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s . 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

m M r t - h y r f i t a » 9 / f C t

ISA-Racing GmbH
Tel.: 026SI ■ 96250 - www.isa-racing.ije

www:.Rennsportshop.com



Kleinanzeigen | Motor-Markt 145

w w w . T R A I L E R S H O P. a t

Tuning-Fahrzeuge Veranstal tungen

Turbolsdar Raparatur vom Profi ao €
199.-. OeO{VS477777.
w i v w . r e i c h a f 1 - t u r O o . d e H

Race Events, DfTverOayS, E.nrnitr.T rir,o
CMSB Ü2eri2. Lehrgänge Inlos: RTS.
0171/4222466. www.speed-ciub.de H

L I E F E R U N G I N K L U S I V E !
T O P O u a l l t ä l z u m B E S T P R E I S I S p e z i a l a n -
nartgsr versctiledeoe Modetie. Tel.: v43 (Ol
5 6 4 4 3 2 7 3 3 6 H

T e i l e v e r s a n d f ü r V o l v o & S a a b . T .
09229/9799-97 . F. -98 . wvrw. t t -a lDer t .deH

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
CUCKversichorl ins Zielt .

Versicherungen
für den Motorsport

R e n n k a s k o
Ve r a n s t a l t e r h a f t p fl i c h t

RenntrantpOfler. Alu oder Plane. 100
km/h. Sonderrrarie * V. Extras mögl. Tel.
06571/96SSS8, www enheonger-hendei de

H

TS Sperlatautbau (Sonder KFZ), 2.6/4.5
t. ÜB'M: 9250 x 2550 x 3700 mm - Ideal (Qr
den Motorsport oder Promotion. Verkauf
wegen Bedarfsdnderung.B). 2006,128 KW.
Oiesel . Gesamt laufl. 76000 km - Pre is VB
39.900.- Inkl. MwSt. (MwSt. awb).
Tel. 0173-6252333. 0511-5905472 H

Digitale Tunlngboion (. Dieselfahrzeuge
u. Beneindlrekleinspriizor ab 146.- €;
* 20-25% Lelslung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de. •49-7622-673S35 H

L e a s e n f ü r J e d e r m a n n ! K o n u n e n S i e
z u u r t s . T H E N E W M O B I U T Y m o e h f s
mOglicn. Einlach Antrag stellen, einster-
gen. kniahten MoN-AQ. 0355-62023000
www.mobH-ao de. IntoOrnobil-ag de H

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

Gutes Geschalt • eleganter Flrmenwg.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . M a d : t 6 8 e b e s t w a t e r. d e

H

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzelheftbestellunpen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

motorsporlaktuell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:

Meor Presse SCuflpa/t GmbH & Co. KG

HOTOR
SPORI
«jr t t ieH

MOTOR SPOBT aktuell
Chiffre Nr....
T0I62 Stuttgart

Z u b e h ö r

L O G O I n O a m

/kulnfiher. Diraklbssclckung. ab 1 Stck..
üafem von Team-BeklekLng. Hemden.
Caps. Overalls usw. Tel. 05021/62198.
w w w . l o g o - i n - g n m d e K

Kai kaputt? Pretswene fJeubestückung
Ta l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a t . d e H

Turboprobleme? STK Turbo Tectui ik.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. t u r t x 3 l a d e r. n e t .
m e r t t t t u f b o i i i d e r . n e t H

ANZEIGEN-SERVICE
Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an;

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

AruelgemeiL (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl.Saiaeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berectinung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

j M O TO R R A D € 3 . 9 0

Zi auto motor und spori € 3.90

J Sport auto € 4.20

B u t e v e r ö H e n i l i e h e n S i e d e n Te x t .

der nüchstmoglichcn Ausgat»

Und zwar In der RuDnk

. mal ab

m s e 7 / : 7

u n t e r j A u t o s j M o t o r r a d e r

Ja:s Pnvatanzeigc

J als geweroiiche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mil Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewerOl. ztg). 50.- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

N^mc /F ima

Bme
a n k r e u z e n

Gewünschte Konüxnsticn
rati HO M M aundnitnink OauBcniM!

Aiueiftnpitise pnval €
j e U t

e s
t Z e i e fl

1 7 . -

21.-

60.-

x e x e i s

Z n l e

4.25

5 . 2 5

15.-

Anzeigcnfxeise geweiWich* €
i Z e n e

9.20

15.-

50,40

2 2 e # e n 3 2 s 4 e n

1 6 . 1 0

30.-

88 .20

18.40

45.-

100.80

I t u
• V A V f V

4 .60

(auscesctv lebenl

SüsÄe/Nr. ikavi PosJfacn]

PLZ/On

15.-

25 .20

■ Bf UxSI

I t t fl o n n v t V o r w s r U

C - S i o t

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Eitialt) R » c m f t « « r Q i n o i i c h e U n t e f s c t i f l f t O d i u m
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D A S J a h r f ü r F o r d
Z u r W R C M o n t e C a r l o ,
M S a 6 / 2 0 1 7

Liebes MSa-Team. ganz kurz zu
eurem Relaunch; genial. Einfach
nur genial. Das Papier, die Auf
machung. einfach alles ist hoch
wertiger geworden. Ich bin sehr
begeistert. Nun zur Rallye-WM:
2012 steht endl ich, endl ich wie
der ein M-Sport Ford ganz oben.
Die Jungs und Madeis um Mal
c o l m W i l s o n h a b e n e i n e n k l a s s e

Job gemacht und einen tollen
Fiesta auf die Räder gestellt.
bastien Ogier hat auch wieder
sein einmaliges Talent gezeigt
und gleich den Fiesta auf PI ge
peitscht. Ein Podestplatz wäre
schon klasse gewesen, aber der
Sieg war phänomenal. Wenn das
dieses Jahr noch so weiter geht,
wird es DAS Jahr für Ford und
M-Spori. Ich würde es mir wün-
s c h e n .

Tom Pielot.
D-37176 Nürtert-Hardenberg

L e t z t e C h a n c e
Zur F1-Übernahme,
M S a 6 / 2 0 1 7

Die Verdienste von Hernie Eccles-
tone für die Formel 1 sind unbe
stritten. Wenn man sich die Ent

wicklung der letzten zehn Jahre
ans ieh t , dann war se in E influss
Jedoch eher Fluch als Segen. Mit
der Vergabe der Austragungsorte
a n d i e M e i s t b i e t e n d e n h a t e r

maßgeblich zur Entfernung der
Formel 1 von Europas Rennstre
cken beigetragen. Dazu kamen
die Sonderdeals bezüglich der
Ausschüttung der TV-CIelder. die
dazu gefuhrt haben, dass die
Kluft zwischen den großen und
k l e i n e n Te a m s i n n e r t k ü r z e s t e r
Zeit riesig geworden sind. Das
Resultat ist auf sportlicher Ebene
fatal. Man muss lediglich 20 Jah
re zurückb l icken, um zu sehen,
wie der Sport an Faszination und
Unterhaltlingswert verloren hat.
Die Rennen sind zu vorhersehba

r e n P r o z e s s i o n e n v e r k o m m e n ,

bei denen sich infolge fehlender
Überraschungsmomente und ei
ner fast makel losen technischen
Zuverlässigkeit die Top 10 bereits
vor dem Start festlegen lässt.
Eine solche Entwicklung ist für
den Sport tödlich. Erkannt haben
das zum Ueispiel die US-Profili-
gen. wo mit Lohndeckelung und
Draft-Systetnen an einem ausge
glichenen Wettbewerb gearbeitet
wird. Es bleibt die Hoffnung, dass
Liberty Media die Lehren zieht
u n d s c h r i t t w e i s e M a ß n a h m e n

ergreift. Es wäre eine letzte Chan
ce für die Formel 1.

M i c h a e l H e r b .
C H - 5 0 4 4 S c N o s s f u e d

S c h r i t t n a c h v o r n
Z u m M S a - R e l a u n c h ,
M S a 5 / 2 0 1 7

KOMPLIMENT - Sie haben mich
wieder. Nach jahrelanger Absti
nenz wegen immer dür f t iger
werdender journalistischer und
auch optischer (iualitäl von MSa
b i n i c h m i n w i e d e r z u f r i e d e n e r
und sehr positiv überraschter
l . e s e r l

Markus Felber,
CH-6052 Herg iswl le l

Z u n ä c h s t e i n m a l h e r z l i c h e n
Glückwunsch zur ex t remen Ver

besserung von Papier, den Klam
mern und der neuen Gestaltung.
Positiv auch, dass Sie den vielfach
geäußerten Wunsch nach TV-
Programm und Tcrininliste auf
genommen haben. Nachdem nun
die ersten Veranstaltungen gelau
fen sind, gibt es doch etwas zu
k r i t i s i e r e n u n d w i r d h o f f e n t l i c h
spätestens zu Saisonbeginn der
meisten Serien geändert: Die Er
gebnislisten sind ausgesprochen
dürftig. Wo sind Resultate von
Sondcrprüfungen? Warum nur
die ersten Zehn der Rallyes Dakar
und Monte Qirlo? Wo bleiben die

Klassensieger? Das Internet ist
definitiv kein Ersatz dafür. Schon
m e h r e r e W e b s e i t e n w u r d e n

plötzlich vom Netz genommen,
und de ren Inha l t war somi t au f
ein Mal nicht mehr greifbar.
M a t t h i a s P l e w a .
D - 4 8 6 9 1 V r e d e n

Bravo, großartig gelungen, da
stimmen Text, Papier. Heftung.
Layout. Design. Bildgröße und
-qualität. Auch Preis und Mitt
woch-Termin passen. Ich weiß,
w o v o n i c h r e d e ; I c h b e z i e h e M S a

vom allerersten Tag an über Jahr
zehnte. hab's zur Gänze gebun
den. Motorsport muss man se
hen, hören und riechen und jetzc
wieder in MSa lesen können!

Jimmy Riegler. A-4600 Wels

Ich war sehr überrascht, als ich
die erste Ausgabe mit dem neuen
Layout in den Händen hielt. Es
w i r k t a u f m i c h a l s L e s e r v o n M S a

seit 23 Jahren sehr gewohnungs-
bedürftig, aber objektiv betrach
tet ist CS ein Schritt nach vorne.
A u c h d a s s d e r T e r m i n k a l e n d e r

so schnel l wieder e ingeführt
wurde, finde ich klasse. Es wird
auf die Wünsche der Leser einge
gangen. TOP! Allerdings war ich
beim Lesen der aktuellen Ausga
be enttäuscht. Ich habe den Ar-
likei zur Rallye-WM verschlun
gen, blättere zu den Statistiken
u n d e s s i n d k e i n e d a ! E i n k l e i n e r

Kasten mit den Top 10 und dem
WM-Stand. Wo s ind d ie P la tz ie

rungen der einzelnen WPs? Das
Gesamtergebnis? Die Stände der
WRC2? WRC3? Junior WM?
VVRC Trophy? Da sollte schleu
nigst nachgebessert werden, da
die Statistik ein wichtiger Grund
ist. MSa zu lesen.

Sascha Müller.
D - 7 4 5 3 5 M a i n h a r d t

K O N T A K T
M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene@
motcrpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner. Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s I m i n t e r n e t ; w w w. d s k e v. d e
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 . F e b r u a r
1 5 . 0 0 R a l l y e - W M M o n t e C a r l o 2 0 1 7
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p N e w H a m p s h i r e

D o n n e r s t a g , 2 . F e b r u a r
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p I n d i a n a p o l l s

Freitag, 3. Februar
13.55 ISCC/24h Daytona. Highl ights
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p P o c o n o

S a m s t a g , 4 . F e b r u a r
2 0 . 2 0 S u p e r c a r s C h a m p i o n s h i p 2 0 1 6 , B e s t o f
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p Wa t k i n s G l e n

S o n n t a g , S . F e b r u a r
2 2 . 3 0 N A S C A R S p r i n t C u p B r i s t o l N i g h t R a c e

M o n t a g , 6 . F e b r u a r
2 2 . 4 0 N A S C A R S p r i n t C u p M i c h i g a n

D i e n s t a g , 7 . F e b r u a r
2 2 . 4 0 N A S C A R S p r i n t C u p D a r l i n g t o n

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 1 . F e b r u a r
1 6 . 0 0 F I M S u p e r E n d u r o W M R i e s a

D o n n e r s t a g , 2 . F e b r u a r
1 7 . 5 0 L e To u q u e t E n d u r o p a l e 2 0 1 6

S o n n t a g , 5 . F e b r u a r
0 3 . 1 5 F l M M X G P, B e s t o f
11 . 1 5 L e To u q u e t E n d u r o p a l e 2 0 1 7 L i V E
1 8 - 0 5 I s i e o f M a n T T 2 0 1 5

L i v e s t r e a m s

S a m s t a g , 4 . F e b r u a r
c a . 1 9 . 0 0 1 2 h - R e n n e n B a t h u r s t , R e n n e n L I V E

w w w . b a t h u r s t 1 2 h o u r . c o m . a u

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

ORF Sport +
M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r v i s i o n T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r s T V

M o t o r v i s i o n T V

A u t o m o b i l

5 . 2 . Langstrecke/12h Bathurst A U S

1 0 . 2 . TCR Middle East, Abu Dhabi U A E

1 0 . / 11 . 2 . GT3 Cup Challenge ME. Abu Dhabi U A E

M o t o r r a d

4 . 2 . AMA Supercross. Oakland/Kal i fornien U S A

4 . / 5 . 2 . Eisspeedway GP. Togliatti R U S

5 . 2 . X-Tr ia l /Tr ia l -WM. Barcelona E

5 . 2 . Enduro du Touquet /Enduropaie F

5 . 2 . MX Hawkstone Park/Malagrot ta GBXI

1 1 . 2 . AMA Supercross. Arl lngtonVTexas U S A

11 . / 1 2 . 2 . Eisspeedway GP, Shadrinsk R U S

1 2 . 2 . MX Lacapel le Mar iva l /Ot tobiano F / l

Max Verstappen: Das Geheimnis des neuen Formet-1-Superstars

12h Bathurst : Die GT-Ei l te rast wieder über d ie austra l ische Achterbahn

MotoGP-Tests Sepang: Analyse und Technik-Highlights

^ i T T i r

H i s t o r i e : B e s u c h i m M o t o r s p o r t - L a g e r d e s B M W- M u s e u m s



„Die Technik, und nur
die Technik hat mich überzeugt,"

O L A F M A N T H E Y
Manthey-Racing 5-lacher Gesamtsieger

24h-Rennen Nürburgring

WEIL AUF DEP

NORDSCHLEIFE DAS
R I C H T I G E FA H R W E R K

ENTSCHEIDEND 1ST

FÜR JEDEN ANSPRUCH DAS RICHTIGE FAHRWERK.

KW automotive GmbH
Aspactiweg 14
74427 Fichtenberg
Theten: »49 7971 9630-0
Teletax: -49 7971 9630-191

KW automotive (Scliwetz) AG
t n d u s i r i e s t r B s s e i 3

CH-6343 Rotkreuz
Teleton- +41 41 798 11 05
Teletax: i41 41 798 11 06

www.KWsuspensions.de • j


