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MCDONNELL F-101 KARTA O1

VvoOoDOO

Obronca Ameryki

Szczesliwi Chuligani” to 178. FIS x ANG Dakotly
Pétnocnej, ktéry latal na F-101B/F w latach 1969-1978.
Ostatnie voodoo wycofano z ANG w 1982 .

F-101A/C, projektowany jako myS$liwiec strategiczny,

nigdy nie wszed! do stuzby w przewidzianej dla siebie
funkcji, za to dwumiejscowy F-101B, skonstruowany
jako mysliwiec przechwytujacy dalekiego zasiggu,

stuzyl w USAF i RCAF.

Etﬂltniq i najliczniejsza wer-
sja Voodoo byt F-101B,
zbudowany w liczbie 480

egzemplarzy. Okolo jednej czwartej
samolotéw mialo zdwojone uklady
sterowania i poczatkowo bylo znane
jako TF-101B, a péinic) przemia-
nowano je na F-101E F-101B, dwu-
miejscowg wersje zoptymalizowa-
ng pod katem obrony powietrzne;,
produkowano jako zabezpieczene,
gdyby przewidziany do tej funkeji
mysliwiec przechwytujacy Convair
F-106 Delta Dart nie spelml ostrych
wymagan USAF — co bvlo calkiem
prawdc:pﬂdﬂbnc WZIgWSZV ;md
uwage problemy z wezesniejszym
F-102A tego samego producenta.

Odmowa USAF

Wstgpng propozyejg zlozy-
lo Dowadztwo Obrony Powietrz-
nej (ADC, Air Defense Command)
w pazdziemniku 1952 r., lecz zosta-
fa ona szvbko odrzucona przez
dowaodztwo USAE, ktore optowa-
lo za dostawami North American
F-86D Sabre. ADC podnioslo te
kwestic sze$¢ miesiccy poZnie,
rekomendujac uzyeie F-101 jako
mysliwea przechwytujacego dale-
kiego zasiggu i nad obszarami,
gd?iﬂ nadzar radarowy byl slaby.
Tym razem dowédztwo USAF bylo
nastawione przychylniej i zlecilo

przemyslowi lotniczemu zbadanie
charakterystyk, jakimi mialby sig
wykazywaé mysliwiec przech-.ntu-
jacy, zdolny zapelié lukg pomig-
dzy F-89 5{:-::Tp|ﬂn a F-106.
Rozwazenie réznych propozycji
sprawito, ze w czerweu 1954 1 za
najbardziej przvdatna konstrukejg
zostal uznany F-101, lecz dopie-
ro w lutym nastepnego roku fir-
ma McDonnell otrzymala zielone
§wiatlo, a kontrakt na 28 egzem-
plarzy (wkrdtce zwigkszony do 96)
podpisano w marcu. Nowa wersja,
w sierpniu 1955 1. oficjalnie ozna-
czona jako F-101B, byla dwumiej-
scowa maszyng w ukladzie tandem,
z micjscem dla operatora rada-
ru w tylnej kabinie; niestety nowy
model odziedziczyl wady swych
poprzednikdéw. Pierwszy egzemplarz
odbyl swaj udany dziewicay lot
z lotniska Lambert Field w St Louis
27 marca 1957 1. Oznaczalo to
pnczqteL intensywnego dwulet-
niego programu badan, w ktorego
szczytowym okresie wziglo udzial
az 50 samolotéw w bazach Edwards
w Kalifornii, Eglin na Florydzie
1 Otis w Massachusetts.

F-101B wchodzg do stuzby

Préby oficjalnie zakonczono
w polowie marca 1959 r, dwa mie-
sigee po wejsciu F-101B do sluz-

Przedstawione na zdjeciv F-1018 w pofowie lat 60. nalezaty do NORAD. Tu
w formacji nad Nowym Jorkiem — jednym z amerykanskich miast, ktérych
miafy bronié.

Wezesne F-101B oddelegowano do préb, diatego czesto z przodu kadfuba nie
miafy radaru, lecz oprzyrzadowanie badawcze. Na zdjeciu piaty egzemplarz
wersji B.

W latach 70. XX wieku maszyny typu McDonnell

F-101B/F Voodoo stuiyly w siedmiu dywizjonach Air
National Guard, a wsrdd nich od kwietnia 1971 r. do
zimy 1975 r. w 179. FIS ANG stanu Minnesota.
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by operacyjnej w 60. Dywizjo-

nie Mysliweow Przechwytujgeych
(FIS, Fighter Interceptor Squadron)
w Otis. Wprawdzie pojawily sig
problemy — gléwnie z powodu

zle zaprojektowane) kabiny opera-
tora radaru i systemu kierowania
ogniem Hughes MG-13, ktdry byl
ZNnacznie mniej NOWoczZesny niz
sam samolot — lecz tempo prze-
zbrojenia szybko wzroslo, Do grud-
nia 1960 r. nie mniej niz 17 dywi-
zjonow zostalo przezbrojonych

na voodoo. Co wazniejsze, prawie
wszystkie jednostki osiggnely goto-
WOSC operacy|na.

Kolejne modyfikacje mialy na
celu poprawg mozliwosci samolo-
tu. Na poczatku lat 60. zmodvfiko-
wano uzbrojenie poprzez wprowa-
dzenie niekierowanych pociskow
klasy powietrze - powictrze z glo-
wica nuklearng MB-1 Genie,

P

zwickszono takze efektvwnoic ope-
racyjna w srodowisku walki elektro-
niczne] (ECM, Electronic Coun-
termeasures) oraz potencjal radaru
pokladowego przy naprowadza-
niu na malych wysokosciach. Jesz-
cze inna pozniejsza modyfikacja
ostatecznie zlikwidowala nekajace
wszystkie wersje Voodoo prablemy
ze sterowaniem pochyleniem; war-
to tu zauwazve, ze przez plcru s7e
10 lat stuzby mniej w igce] ;Ednﬂ
pigta F-101B ulegla zniszezeniu,
przewaznie na skutek wpadnigcia
maszyny w niekontrolowany kor-
kociag.

Whcofanie z pierwszej lini
w stuzbie ADC réwniez bylo dosyé
szybkie i zakonczylo sie w latach
1968 - 1971, choé wiele maszyn
sluzvlo nadal w Powietrznej Gwar-
dii Narodowej (ANG, Air Natio-
nal Guard). Ostatnie egzemplarze

F-101 vnnnnn - OBRONCA AMEH\"HI

Okofo jednej pigtef wszystkich F-101B sfuiacych w jednostkach w latach
1959 - 1969 uleglo zniszczeniu, co wynikafe w znacznym stopniu z bleddw

konstrukcyjnych.

zostaly wycofane w 1982 . Oprécz
stuzacych w ANG egzemplarzy
mysliwskich okolo 25 F-101B prze-
budowano do zadar TOZPOZNAW-
czych z oznaczeniem RF-101B.
Byly one wyposazone w kamery

z przodu kadluba,

Te zasluzone mysliwee najdlu-
ze] pelnily sluzbe w dywizjonach
409., 410., 416. 1 425 Kanadyj-
skich Krélewskich Si Powietrz-
nych (RCAF, Royal Canadian Air
Force), wykonujgc zadania obronne
na rzecz NOBRAD (North American
Aerospace Defense Command,
»Dowddztwo Obrony Pélnocno-
amerykanskiej Przestrzeni Powietrz-
nej i Kosmiczne]”) do chwili zasta-
pienia CF-101 nowymi CF-188
(kanadyjska nazwa F/A-18 Hornet).

W latach 1984-1985 425. Dywi-
zjon ,Alouettes” jako ostatnia
kanadyjska jednostka wymienil
swoje voodoo na hornety.

Ostateczne wycofanie
ze stuzby

Nawet wowezas historia Voodoo
jeszeze si¢ nic zakonezvla, gdyz
jeden pomalowany catkowicie na
czarno egzemplarz sluzyl jako
samolot treningowy walki elek-
tronicznej. Wycofany z ugycia
w 1987 r, zamknal historig drugie-
go | praw du;mdﬂhnm najbardzie|
uniwersalnego samolotu naleza-
cego do ,Century Series” (,serii
stulecia”, czyli maszyn, ktérvch
numery typu zaczynaly sie od 100,

a wiec od F-100 do F-]ﬂﬁ}.

Samolotly ze zdwojonymi
sterownicami dostarczone do Kanady
byfy oznaczone jako CF-101F; na
zdjeciu maszyna z 425. Dywizjonu.
Zaréwno F-101F, jak i CF-101F

miafy tyfko podstawowe przyrzady
pilotaiowe w lylnef kabinie; nie
zabudowano tam sterowania
klapami, dopalaczem, podwoziem ani
spadochronem hamujgcym.

£ wilgczonymi na maksimum
dopalaczami silnikow Pratt & Whitney
J57 F-101B z 29. FIS przygotowuje

sig do startu z bazy Malmstrom

w Montanie. 17 dywizjonow ADC
ofrzymato F-101B, ostatni w 7960 .
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