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Nico Rosberg geht mit drei
Siegen in Serie in die Win-
terpause. Auch in Abu Dha-
bi war der Deutsche nicht
zu bremsen. Teamkolle-
ge und Weltmeister Lewis
Hamilton hatte weder im
Quali noch im Rennen den
| Hauch einer Chance. Doch

| warum ist Rosberg plitz-
lich so unantastbar? Woher |
kommt diese Leichtigkeit?
Und wie kann der WM- :
Zweite seine Form bis 2016 |
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ie Formel 1 hat sich in Abu
D Dhabi in die Winterpause ver-

abschiedet. Nicht ganz ohne ——
Nebengeriusche. Die Motorenfrage ist

noch offen (Stand Sonntagabend). Die
Fronten zwischen Renault und Fi-Boss
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Bernie Ecclestone sind abernicht mehr so verhirtet wie auch osberg A

3 i i r i i FORMEL 1 Vettel blitz-

schon. Ein Komplett-Ausstieg der Franzosen ist (so gut wie)

ausgeschlossen. Das freut alle. Die F1 wi sauber auf Platz 4 S.
2 e t alle. Die F1 wire nach der World : - -

Series die zweite, sehr viel bedeutendere Formelsport-Biihne
gewesen, die Renault verlassen hiitte. Ubrig geblieben wiren
Formel E, Formel Renault 2.0, Rallye und Markenpokal. Das
wire fiir einen Hersteller wie Renault eine Bankrotterklirung
gewesen. Apropos Hersteller: Sie sind natiirlich auch wieder
Bestandteil unserer Leserwahl in der Heftmitte. Dort konnen
Sie nicht nur Ihre Lieblingsmarken/-modelle wihlen, sondern
auch ihre Lieblingsfahrer in acht verschiedenen Kategorien
bestimmen. Mitmachen lohnt sich. Es winken tolle Preise.
Motorrad-Fans miissen sich noch eine Woche gedulden. In
Ausgabe 51, die am 8. Dezember erscheint, sind dann Marken,
Modelle und Fahrer aus dem Zweiradbereich an der Reihe.
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Neues Angehot fiir Renault

Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Das Pokerspiel ist noch
nicht ganz zu Ende. Auchin
Abu Dhabi wurde keine
definitive Losung im Moto-
renstreit gefunden. Re-
naults Drohung eines Kom-
plett-Ausstiegs, falls Bernie
Ecclestone die Franzosen
nicht in den Kreis der Bo-
nus-Teams aufnimmt, diirf-
ten nach dem letzten Ange-
bot jedoch vom Tisch sein.

Bis zum 7. Dezember muss es
eine Entscheidung geben, ob
Renault seine Kaufoption bei
Lotus einl6st oder nicht. Bis da-
hin wurden die Glaubiger ver-
trostet. Wenn an diesem Tag
nicht die Altschulden bezahlt
werden, hat der Insolvenzver-
walter das Sagen. Es soll um
eine zweistellige Millionen-
summe in Pfund gehen.

Der Stand Sonntagabend in
Abu Dhabi sah folgenderma-
fen aus: Ecclestone machte
Renault ein neues Angebot,
mit dem die Franzosen leben
konn(t)en. Es scheint also, als
ob man sich (gemeinsam) auf
der Zielgeraden befinde.

Urspriinglich war folgender
Deal ausgehandelt worden: Die
Franzosen verpflichten sich bis
2025 und bekommen mit Ab-
lauf des aktuellen Concorde-
Abkommens 2020 die Bonus-
zahlungen fiir die zuriicklie-
genden flinf Jahre nachtraglich
ausgezahlt. Renault wollte die
Zahlungsgarantie als Sicher-
heit fiir einen Kredit in der
Grofienordnung von 100 Milli-
onen Dollar hinterlegen. Damit
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Lachen sie am Ende doch wieder gememsam’ Renault-CEO Carlos Ghosn und Bernie Ecclestone

hiitte man Lotus gekauft und
die ersten Jahre mit so gerin-
gem finanziellen Einsatz wie
moglich bestritten.

Ghosn gegen Ecclestone

Doch irgendetwas war seit
dem Versprechen aus dem
Ruder gelaufen. Renault-Kon-
zernchef Carlos Ghosn hatte
seine Meinung geidndert. Er
wollte das Geld sofort. Entwe-
der, weil er Angst hatte, dass
die EU-Kommission das Bo-
nussystem von Ecclestone un-

terbindet und eine gerechtere
Verteilung der Einnahmen for-
dert, oder weil er den Rechte-
inhabern misstraut. Uber diese
Forderung von Renault hat sich
in den letzten Wochen ein Tau-
ziehen entwickelt. An einem
Tag sah es so aus, als wiirden
sie weitermachen, am niichs-
ten war ein Ausstieg fast schon
beschlossene Sache. =
In Abu Dhabi fanden vier
Meetings zwischen Ecclestone,
CVC-Chef Donald Mackenzie
und Renault-Marketingvor-

stand Jérome Stoll statt. Am
Ende dieser zihen Verhandlun-
gen kam ein Kompromiss her-
aus, mit dem Renault zufrieden
sein kann. Es gibt Sonderzah-
lungen an den Turbo-Pionier
der Formell, jedoch nicht ganz
in der Hohe, die von Renault
gefordert worden war. Aus
Renault-Kreisen hort man je-
doch, dass man mit dem letzten
Angebot leben kann.

Jetzt muss nur noch Ghosn
iiberzeugt werden. Die Chan-
cen sollen gut stehen, dass er

spitestens Mitte der kommen-
den Woche sein Jawort gibt.
Das wiirde zur Ubernahme von
Lotus und zur Riickkehr eines
Renault-Werksteams fithren.
Mit der vereinbarten Summe
kann Renault den Kaufpreis
bestreiten und seinen Anteil
am Jahresbudget so niedrig wie
moglich schrauben.

Der Anniherungsprozess ist
auch fiir Red Bull eine gute
Nachricht. Das Team von Do-
senmilliardir Didi Mateschitz
hatte in Abu Dhabi fleiig Pres-
semitteilungen verschickt, in
denen die weitere Zusammen-
arbeit mit diversen Partnern
bestitigt wurden. Teamchef
Christian Horner sagte: «Wir
werden in Kiirze bekannt ge-
ben, mit welchem Motor wir
2016 fahren.»

Klar ist: Fiir Red Bull wird
2016 zum Ubergangsjahr. Einen
Plan B hatte man nicht in der
Hinterhand. Geriichte, Honda
stiinde fiir Red Bull parat, hat-
ten zwar Sinn gemacht und
moglicherweise auch McLaren
aus dem Tiefgeholt, haben sich
aber nicht erhirtet. Auch wenn
Ron Dennis sein Vetorecht auf
eine Exklusivausstattung ge-
lockert hat. Dies aber erst ab
2017. Und auch dann nur fiir
Teams wie Sauber, das bereits
mit den Japanern verhandelt.

Fazit: Red Bull wird (aus
Mangel an Alternativen) in
den nichsten Tagen ein Uber-
briickungsjahr mit Renault-
Triebwerken verkiinden. Toro
Rosso geht zu Ferrari zuriick
(Spezifikation 2015). Und aus
Lotus wird endlich Renault.
Falls es sich Herr Ghosn nicht
nochmals anders iiberlegt...

Berlin sucht nach Alternativ-Strecke

2016 wird es keine Neuauf-
lage des Rennens am Tem-
pelhof geben. Die Organi-
satoren suchen nun nach
einem geeigneten Ersatzort.

Am 21. Mai 2016 hitte die For-
mel E nach Berlin zum Tempel-
hof zuriickkehren sollen. Doch
das geplante zweite Gastspiel
wird nicht stattfinden. Samt-
liche 33 fiir das kommende Jahr
geplanten Veranstaltungen am
ehemaligen Flughafen sind ab-
gesagt, weil die Regierung das
Gelinde zur Unterbringung
von Fliichtlingen nutzt. Soll das
Rennen in Deutschlands Haupt-
stadt im Kalender bleiben, muss

eine Ersatzstrecke her. Und
zwar schleunigst. Denn ein
neuer Austragungsort bedeutet
automatisch auch neue Ge-
nehmigungen. Und um diese zu
kriegen, verstreichen in der Re-
gel ein paar Wochen.

Falls Berlin keinen geeigneten
Standort aus dem Hut zaubern
kann, konnte das die Chance fiir
Lugano sein. Die Tessiner hat-
ten bis gestern Montag (nach
Redaktionsschluss) Zeit, die Fi-
nanzierung fiir ein Rennen an
der dortigen Riviera sicherzu-
stellen. Wie viel Geld fiir eine
Durchfithrung benétigt wird, ist
Gegenstand von Spekulationen.
Unter zwei Millionen wird ein

solches Event aber nicht zu
stemmen sein. Fakt ist: Vertre-
ter der FIA haben die mogliche
Streckenvariante in Lugano be-
reits besichtigt. Angeblich hat
ihnen gefallen, was sie dort ge-
sehen haben.

Kein Witz: Rennen ohne Fahrer

Apropos: Ab 2016/2017 wird die
Formel E mit Rahmenrennen
aufgepeppt. Eines davon nennt
sich Roborace. Bei dem sollen
20 Autos gegeneinander antre-
ten. Der Clou (oder der Witz)
an der Sache ist: Die Autos sind
fithrerlos und werden fernge-
steuert. Eine reine Ingenieurs-
meisterschaft also. ¢ CE

Einmalige Sache? Das Renhen am Tempelhof ist fiir 2016 abgesagt
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Was fiir ein Finish von Nico
Rosberg! Nach Mexiko und
Brasilien war der Deutsche
auch in Abu Dhabi nicht

zu schlagen und bezwang
Teamkollege Lewis Hamil-
ton zum dritten Mal in Serie.
Fiir Mercedes war es der 12.
Doppelsieg in 19 Rennen.
Mit 703 Punkten stellte man
einen neuen Rekord auf.
Geht es noch besser? Fiir
Mercedes und Rosberg?

Die Frage sei erlaubt: Was wire,
wenn Nico Rosberg iiber die
ganze Saison eine solche Leis-
tung gezeigt hiitte? Nach Mexi-
ko und Brasilien hatte Lewis
Hamilton auch in Abu Dhabi
gegen seinen Teamkollegen
nichts zu bestellen. Drei Siege
in Serie - das hat Rosberg in

seiner bisherigen Formel-1-.

Karriere noch nie geschafit.
Und es waren nicht nur drei
zufillige Siege: Nein, sie waren
gegen einen dreimaligen Welt-
meister herausgefahren, der
zuvor unantastbar schien. Ros-
berg hat die Antwort gegeben,
von der er noch in Austin ge-
traumt hat: Auf der Strecke hat
er seinen Inteam-Feind geschla-

gen. Zu Recht sagte er nachdem
Rennen: «Eigentlich miisste ich
jetzt gar nicht in die Ferien.»

Hamilton nur Statist

Was Rosberg in Abu Dhabi ab-
lieferte, war weltmeisterlich. So
iiberlegen, dass Sportchef Toto
Wolff in der Presserunde nach
dem Rennen sogar gefragt wur-
de: «Ist bei euch der falsche Fah-
rer Weltmeister geworden?»
«Nattirlich nicht.» Hamilton hat
nach Punkten klar gewonnen -
381:322. Daran gibt es nichts zur
riitteln. Aber Rosberg hat Cha-
rakter bewiesen. In Austin hatte
er nach dem verlorenen Start-
duell den Spieff schon umge-
dreht. Ein kleiner Fehler (oder
etwas Seitenwind) haben ihn
dann aber um die Friichte einer
genialen Aufholjagd gebracht.
Doch seither ist Rosberg wie
verwandelt. Er gewinnt mit
Leichtigkeit. Hamilton war die
letzten drei Rennen nur Statist.

Natiirlich dringt sich die Fra-
ge auf: Woher kommt das? Hat
Hamilton die Ziigel schleifen
lassen, seit er seinen dritten Ti-
tel im Trockenen hat? Ist der
Partyhengst etwa nicht mehr
ganz so fokussiert? Mitnichten.
Das bestitigt auch Wolff.
Hamilton ist eine vom Ehrgeiz
getriebene Personlichkeit. Er

macht keine halben Sachen.
Doch irgendwie findet er gegen
Rosberg kein Rezept mehr - we-
der im Quali noch im Rennen.

Auch Toto Wolff ritselt. Er
glaubt nicht an eine personliche
Verinderung. «Lewis istimmer
noch derselbe Typ, mit demsel-
ben Talent, und er betreibt sei-
nen Sport immer noch mit dem-
selben Aufwand.» Doch woran
liegt es dann? Hat Rosberg et-
was gefunden, das ihn schneller
macht? Moglich. Seit Singapur
scheint Hamilton mit dem Auto
nicht mehr eins zu sein. Doch
was wurde verandert? «Wir ha-
ben da nicht nur an der Vorder-
achse was Neues eingefiihrt»,
sagt Wolff. «Aber es konnte ei-
ner der Faktoren sein.»

Fakt ist: Rosberg fihrt seither
ganz anders. Er ist Lewis eben-
biirtig. Und wie man inden letz-
ten Rennen gesehen hat - sogar
einen Schritt voraus. Hitte er in
Austin nicht diesen dummen
Fehler gemacht, hitte er nicht
nur die letzten drei, sondern
gleich die letzten vier Rennen
souverin fiir sich entschieden.

Die grof3e Frage: Kann Ros-
berg dieses Momentum mit-
nehmen? Oder wird er beim
ersten Saisonrennen in Austra-
lien wieder von seinem Team-
kollegen entzaubert? Rosberg

weifl: Wenn er diese Form hiilt,
dann ist Hamilton zu packen.
Und anders als Rosberg scheint
Hamilton bei Niederlagen mehr
ins Griibeln zu kommen. Soll
heiffen: Hamilton hat zwar den
WM-Titel im Sack und er wird
seine Winterferien in Aspen be-
stimmt in vollen Ziigen ge-
nieffen. Doch die Niederlagen-
serie hinterldsst womdglich
doch Spuren. Denn so klar wie
Hamilton Rosberg bis zum Russ-
land-GP dominierte, so deutlich
waren die Siege von Rosberg in
seiner selbst ausgeschriebenen
Mini-Weltmeisterschaft.

Fiir Wolff steht fest: Auch
Nico wird sich iiber den Winter
Gedanken machen. «Vor allem,
wie er seine Form konservieren
kann.» Letztendlich weifl nur
er, was er in den letzten Rennen
anders gemacht hat. Wenn
iiberhaupt. Denn weit weg war
er nie. RTL-Kommentator
Christian Danner sagt: «Vom
Speed her sind die beiden aus
demselben Holz geschnitzt.»

Mercedes verlangt Klarheit

Auch fiir Mercedes gilt es, die
Form zu konservieren. Mit ei-
nem neuen Punkterekord und
einer neuen Bestmarke in Sa-
chen Doppelsiege klingt das
zwar befremdlich. Und manch

Urschrel eines Siegertypen, der am liebsten gar nicht in die Ferien will: Nico Rosberg war in Abu Dhabi fiir seinen Teamkollegen Lewis Hamilton erneut auBer Relchweite‘

ein Fan wiirde sagen: Wovor
haben die Angst? Gewinnen die
WM haushoch und fiirchten
sich vor moglichen Niederla-
gen, die weit, weit weg sind?|
Doch bei Mercedes weifl man"
auch: Jede Serie nimmt ein
Ende. Das beste Beispiel in der|
Formel 1ist Red Bull. Wer hitte !
gedacht, dass der Serienwelt-|
meister so abstiirzen kénnte?

In diesem Kontext istauch der
Vorstofs von Mercedes in Abu |
Dhabi gegen Ferrari zu sehen.
Die Silbernen reichten bei den
Sportkommissaren den Antrag
einer Klarstellung iiber die
Aerodynamik-Entwicklung bei
Ferrari ein. Es ging um folgen- |
den Verdacht: Ferrari hat sicM
mithilfe seines kiinftigen Part- |
ner-Teams HaasFl Windka- |
nalzeit erschwindelt. Rund 50 |
Ferrari-Ingenieure sollen dem-
nach zwischen HaasF1 und Fer-
rari hin- und hergependelt sein.

Die Antwort der FIA kam
prompt. Ferrari und Haas haben
nichts zu befiirchten. Es gibt
keine Untersuchung. Aber die
Regeln sollenin dem Bereichin
Zukunft klar(er) definiert sein. |
«Darum ging es unsy», meint
Wolff. «Jetzt wissen wir, woran
wir sind.»

Ein Satz, den man auch auf
Hamilton ummiinzen kdnnte. ¢
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Kimi fiir einmal vom

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Aufholjagden sind fiir Sebas-
tian Vettel in Abu Dhabi
nichts Neues, Nach einem
taktischen Fehler im Quali-
fying musste der Ferrari-
Pilot von Startplatz 15 aus
das Feld aufrollen. Der
Lohn fiir eine blitzsaubere
Fahrt: P4.

Sebastian Vettel und Aufhol-
jagdenin Abu Dhabi sind inzwi-
schen legendir. 2012 war er im
Red Bull mit leerem Tank ste-
hen geblieben. Und musste das
Rennen von ganz hinten in An-
griff nehmen. 2014 dasselbe.
Wieder von ganz hinten. Dies-
mal, weil die Rennleitung ihn
wegen eines nicht legalen
Frontfliigels aus der Wertung
nahm. Wiihrend es im Vorjahr
nur zu Platz 8 reichte (2012 wur-
de eriibrigens noch Dritter), ar-
beitete sich Vettel bei der dies-
jahrigen Ausgabe bis auf P4 vor.

Mehr war nicht méglich. Die
Mercedes liefen wie Schweizer
Uhrwerke. Und Kimi Riiikko-
nen lief sich die Chance aufsei-
nen zweiten Podestplatz in die-
ser Saison auch nicht nehmen.
Vettel fehlten im Ziel 24,3 Se-
kunden auf seinen finnischen
Teamkollegen.

Doch wie kam es im Qualify-
ing zu diesem Fehler, der Vettel
wegen zwolf Tausendstel zu ei-
nem frithen Feierabend zwang?
«Wir dachten, dass die Runde
auf den Soft-Reifen ausreichen
wiirdey, erklirte der Heppen-
heimer und nahm die Schuld
prompt auf seine Kappe. «Es
war mein Fehler. Ich hitte ein-
fach ein bisschen mehr Gas ge-
ben miissen.»

Letztendlich kam die Ansage,
den unplanmifig gestarteten

Run am Ende der ersten Sitzung
abzubrechen, aber von der Bo-
xenmauer. Die Strategen liber-
sahen schlicht und einfach die
Gefahr, dass der Deutsche raus-
fallen kann. Vettel nahm es ge-
lassen. «Es ist jetzt nicht die
Zeit, jemanden in die Pfanne zu
hauen. Ich starte ja nicht von
ganz hinten.»

Nur ein schiechtes Rennen

Vettel hat in diesem Jahr mehr
erreicht, als viele wahrscheinlich
erwartet haben. 13 Mal stand er
auf dem Podest. Davon dreimal
ganz oben - in Malaysia, Ungarn
und Singapur. Vor allem der Sieg
in Sepang hat Vettel nicht nur
sehr viel Sympathien einge-
bracht. Er war fiir ihn auch ein
Zeichen, dass der Wechsel zu
Ferrari absolut richtig war. Riick-
blickend kam der Sieg damals im
Glutofen von Malaysia vielleicht
etwas zu frith. Die Erwartungs-
haltung war danach enorm ge-
stiegen. Erst recht, weil der Sieg
nicht durch Zufall herausgefah-
ren war, sondern einen ehrlich
verdienten Triumph {iber Mer-
cedes darstellte.

((Mein Feh- ? y

locker Punkte drin gewesen.
Doch der Reifenplatzer kurz vor
Schluss triibte nicht nur das Er-
gebnis, sondern auch die Stim-
mung. Spitestens da war klar:
Vettel konnte sich strecken, wie
er wollte: Der WM-Zug war ab-
gefahren. Mit einer gehorigen
Portion Wut auf Reifenherstel-
ler Pirelli lief sich Vettel damals
zu Worten verleiten, die eigent-
lich nicht zu ihm passen. Doch
diese Auseinandersetzung ist
vergessen. Spa war ein Einzel-
fall. Vettel hatte danach nur
noch ein Rennen mit Ausset-
zern, das war Mexiko. Dort
nahm er die Schuld fiir eine
Nullnummer auf sich. Wahr-
scheinlich war Mexiko eines
der schlechtesten, wenn nicht
sogar das schlechteste Rennen
des viermaligen Weltmeisters.

278:150 zugunsten von Vettel
Im direkten Vergleich mit Riik-
konen steht Vettel wie der
grofle Sieger da. 278:150 Zihler
sind eine klare Ansage. Auch
fiir die Zukunft. Offen gesagt
hatte Kimi nicht den Hauch ei-
ner Chance, Nur dreimal
stand der Finne auf dem
Podest. Und wiire Vettel
respektive Ferrari in Abu
Dhabi nicht dieser Fauxpas

nen hitte sich mit einem

ler. Ich hatte ‘Q 3: im Quali passiert = Raikko-

mehr Gas
geben miissen.»

SEBASTIAN VETTEL
/(e

Bis auf die Rennen in Belgien

und Mexiko war Vettel nie
schlechter als Platz 5 klassiert.
Das beweist nicht nur Vettels
Klasse, sondern eben auch
Ferraris Konstanz. In Spa-
Francorchamps wiren ebenfalls

weiteren vierten Platz grum-
melnd in die Winterpause ver-
abschiedet. Und wenn man den
Riickstand von Kimi auf Ros-
berg nimmt (19,4 Sekunden), so
liegt die Vermutung nahe, dass
Vettel den GP von Abu Dhabi
von seinem Stamm-Startplatz
(SP3) wahrscheinlich spannen-
der hiitte gestalten konnen.
Vettel hat Ferrari in nur einem
Jahr seinen Stempel aufge-
driickt. Wie vor ihm hochstens
noch Michael Schumacher. ¢
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McLaren-Honda

‘Das Finale zur Tes

i Brauchen wir diese Art Die kleinen Teams sterben
«Spannungy tatsichlich aus! (Sogar Manor kommt ‘

¢ noch? Denn erst wenn die aus dem Konkurs zuriick.) | Von ELMAR BRUMMER von Honda zu &uflern, ist ver- war zuletzt nur ein durch

. FIA die Motoren von Merce-  Das ist vielleicht mit das i standlich. Also beurteilt er lie-  schnittliches Team, die Japane

. des und Ferrari auseinander-  Beste an diesem schwierigen | Vor einem Jahr begann in ber seinen ehemaligen Zogling  waren zu lange weg, und di

¢ genommen hat, werden die Geschift: Dass mansichim ||  Abu Dhabi eine neue Zeit- Lewis Hamilton: «Wire ernoch  Hybrid-Technik ist so ziemlic
Titel und Plitze dieser Saison  Renntempo vom Gegenteil ||  rechnung fiir McLarenund  bei McLaren, dann wiirde er das Komplizierteste, was es ne

- offiziell bestitigt sein. Istdas aller Befiirchtungen befreien ©  Honda. Doch an die glor- sich nicht so verhalten, das hiit-  ben dem Concorde-Abkomme
wirklich alles, was vom kann. Das miisste aktuell reichen Tage der einst so ten wir ihm nicht erlaubt. Er  in der Formel1 gibt.

' GP-Jahr 2015 iibrig bleibt, ein  auch Red Bull, Rosberg, Sau- erfolgreichen Partnerschaft  sprengtnun einige Ketten, die er Der letzte WM-Lauf dieser
paar Schrauben und ber, Riikkonen oder Renault konnte das Team 2015nicht  loswerden wollte.» Ein Befrei-  Saison wurde zum ersten ch-:
Zylinder, die iiber , und Honda genii- ankniipfen. Im Gegenteil: ungsschlag, der Hamiltoninner-  nen der neuen gewonnen, etwa

.~ Wohl und Wehe b gend Zuversicht Man ist im Fahrerlager zur halb von drei Jahren zum zwei-  «die Hilfte» der Teile am MP)
entscheiden? P geben. Der eigentli- Lachnummer geworden. fachen Champion gemacht hat,  4-30 sind laut Alonso bereits ﬁiri

itnichten. Es “ =% & | che Sport,vorallem vorallemaber zu einer Leitfigur.  das nichste Jahr konzipiert, um
ollte nur eine Fsed | neben der Strecke, Um die Welt eines Ron Dennis ~ Das vermutlich ist es, worunter ~ schneller Fortschritte zu ma-
Formsache sein. ( Y | istdochderZauber | zu erschiittern, braucht es Dennisam meisten leidet. chen. Ein Finale als Testfahrt%
- Aber so viel gestrit- | der neuen Chance. schon viel. Ein Katastrophen- & . das sagt schon viel iiber den
ten wie in dieser Elmar Briimmer | atiirlich gibt es jahr wie dieses, bei dem man Jordan rit zum «Sabbatical» aktuellen Stellenwert. Formel-
Saison auf und : —t immer noch der Konkurrenz zumeist ziem-  Von dem vor Jahresfrist gefass-  1-Orakel Eddie Jordan feuert so-

i neben der Strecke wurde und immer wieder ein paar lich hinterherfihrt (wenn man  ten Vorsatz, eine neue Ara ein-

© lange nicht mehr. Am Ende

. kam dabei - tatsiichlich und

* erstaunlich - etwas Gutes

Fragezeichen, aber wo gibtes |

die nicht? Was der Fu fehlt, ist
- in technischer, politischer,

fihrt) und nach dem die Spon-
soren sich abwenden, reicht da
offenbar nicht.

liuten zu wollen, die erfolgrei-
cher noch als die grofien Jahre
von McLaren-Honda in den

gar die Diskussion an, ob Alonj
so nicht ein «Sabbatical» neh-
men werde, falls die Fortschritte

sich wieder nicht als grof 8¢

- heraus. Sogar fiir Red wirtschaftlicher Hinsicht - Dass der Immer-noch-und- Achtzigern/Neunzigern sein nug erweisen sollten. McLare
Schmoll findet sich eine der gemeinsame Willezur || immer-wieder-Boss des nach  sollte, ist man weit(er) entfernt.  miisste 2016 dann mit Stoffe
- Losung, zumindest als Uber-  Verinderung. Jedes Team fiir =  Ferrari stolzesten Formel- Daskann,beiallem Zweckopti- Vandoorne fahren, Alonso

¢ gang. Damit verlingert sich

sich mag ihn haben, aber die

1-Rennstalls keine grofle Lust

mismus, auch niemand ernst-

Kontrakt lduft bis mlndestensi

- fiir das ehemalige Champi- Egos in manchen Fiihrungs- |  verspiirt, sich zur Entwicklung - haft geglaubt haben. McLaren  Ende 2017.

- ons-Team jene Phase, die fiir ~ etagen sorgen zu hiufig fiir | .
Ferrari zu Ende gehen soll. eine Blockade. W/ T T L iy
Das Duell Rot gegen Silber, och dann sind da Me- —p—— s -1 o o ey

* das dank Sebastian Vettel xiko, Silverstone oder e

schon ein paar Mal aufblitzte,
soll die ganze Formel 1im

. kommenden Jahr dauerhaft

Montreal, auch Monza, Sin-
gapur und Suzuka - echte
Festivals des Motorsports.

Von CHRISTIAN EICHENBERGER

zum Strahlen bringen. Gelebte Leidenschaft, wie Show begeistert war. «Es gibt i rik in Milton Keynes gestohlen
offnung auf eine bessere  man sie selbst in den meisten ein paar Dinge, die dort driiben | haben, wurden zu zwei bis
Zukunft, das ist jetzt Fufball-Arenen heute ver- besser gemacht werden als in sieben Jahren Haft verurteilt.
nicht neu zum Ende oder zu misst. Das Spricht fiir die I der Formel 1.» Ein Drittel der Beute wurde
¢ Beginn einer Saison, s ist Faszination der Formel1, und ) z L X 2 kurz nach dem Raub in einem
I das Prinzip des Rennge- hiufig braucht es nur den ) o Die Manor-Chefs John Booth | nahe gelegenen See entdeckt.
© schafts. Und bei allen Unsi- beriihmten Funken, der iiber- || 5/ hg und Graeme Lowdon haben *ee -
i cherheiten, beim angekiindig-  springen muss. Fiir Hocken- 1 y E sich in Abu Dhabi von ihrem Sebastian Vettel sang im
. ten Verkaufund der drohen-  heim beispielsweise wird das | '31 Team verabschiedet. Differen- | ersten freien Training iber
i den EU-Klage, beim unwiir-  zur Bewdhrungsprobeund | ‘ zen mit Besitzer Stephen Fitz- | Funk «Happy Birthday» auf
¢ digen Gezerre um die richtige  zur Zukunfisfrage.  patrick sollen der Grund fiir Italienisch. Der Gruf galt sei-
' Motoren-Formel: In selbst- eswegen sind die Dis- - die Trennung gewesen sein. nem Renningenieur Riccardo
.~ erfiillenden Prophezeiungen kussionen, wie kiinftig Max Verstappen gilt Zum Abschied gab es ein von Adami, Der feierte in Abu
und in der Fahigkeit, sich in wieder mehr {iberholt wer- als Aufsteiger des Jahres. Das allen Teammitgliedern unter- Dhabi seinen 42. Geburtstag.
* schnellster Zeit neuzuerfin-  den kann, wie die finanzielle =  belegen nicht nur seine Resul- | schriebenes Bild, auf dem auch *00
I den, ist die Konigsklasse Balance zwischen grofen . tate, das hat auch eine Unter- der verstorbene Ex-Pilot Jules s
. immer noch weltmeisterlich.  und kleinen Teams machbar suchung zutage gebracht. Bianchi zu sehen ist. Nachfol-
: an muss sich ja auch ist, wie mehr Stabilitit indas Anfang dieses Jahres kannten ger sind noch keine in Sicht.
B ur mal angucken, was  Ganze kommt, wie Motor- = ihn in seiner Heimat 68 Pro- Das Team steht zum Verkauf.
' so an Unkenrufen im Frith- sport-Fernsehen attraktiver & zent der Befragten. Inzwischen L X X2 z
l_f_ jahr 2015 ausgerufen wurde: werden muss, keine unndtige ~  sind es 83 Prozent. Damit, so In Abu Dhabi leuchtete fli- = 2 o
f ]ugendwahn' (Max Verstap- und zu Recht beklagte Nor- | die Studie, habe er denselben chendeckend die «44» auf. o I
* pen war so ziemlich das gelei. Sondern schlicht die ' Bekanntheitsgrad erreicht wie | Nicht etwa weil jeder im YR “%d :
. Beste, was der Fi passieren guten Vorsitze, diezumEn- | Robbie van Persie, Hollands | Emirat glithender Verehrer & z
5 . konnte.) Ferrari vor einer de eines GP-Jahres gefasst . beriihmtester FuRballspieler. von Lewis Hamilton (Start- N ‘*"‘ Zier |
¢ langen Durststrecke! (Vettel werden sollten. Moge der i *00 nummer 44) ist. Nein. Abu ARA a
-‘ gewinnt das zweite Rennen.)  Wunsch zum Befehl werden. | Ex-Formel-1-Pilot und Pirelli- | Dhabi feierte am Wochenende Sﬁngr Vettel und Adami
= .~ Botschafter Jean Alesibrach- | seinen 44. Nationalfeiertag.
i ¢ teseinen Sohn Giuliano nach XX ‘Teamchef Maurizio
:} . AbuDhabi mit. Der 16-Jihrige | Die Chancen, dass Ex-McLa- Arrivabene geriet in Abu
g% *  nimmt nach dem Formel-I- ren-Pilot Kevin Magnussen Dhabi in die Schlagzeilen, weil
| Finale an den GP3-Testfahrten | in der Formel I nochmals er einem Kameramann gesagt
i z ti teil - fiir Jenzer und Dams. irgendwo unterkommt, sind haben soll: «<Machdasnoch |
4o 0 *00 gering. Deshalb hat der Dine mal, und ich reiff dir den Kopf |
g ,J Weltmeister Lewis Hamilton | seine Fiihler in Richtung DTM | ab!» Was genau vorgefallen ist? |
1  hatte vor AbuDhabi einen Ab- | ausgestreckt. Am Mittwoch Ein Ferrari-Sprecher sagt: «Der
»:;; g stecher nach Homestead zum testet er fiir Mercedes in Jerez. | Kameramann habe einen Me-
| e E NASCAR-Finale gemacht. «Ich 00 chaniker geschubst.» Die TV-
i 12 wollte das letzte Rennen von Die vier Diebe, die im Dezem- | Leute schworen: Er habe nur
3 - Jeff Gordon live miterleben», | berdes vergangenen Jahres 60 | gefilmt. Die FIA leitete eine
& ———— N~ meinte Hamilton, der von der Trophaen in der Red-Bull-Fab- | Untersuchung ein.
] |

Rot gegen Sllber Dauerhaftes Duell oder Wunschdenken?
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Sobleibt als ganz grofle Szene
dieser kriselnden Traumehe je-
nes Bild von Fernando Alonso
aus Sao Paulo im Gedichtnis.
Der Spanier, der noch bei Fer-
rari vom Ehrgeiz zerfressen war,
nahm sein Experimentierfah-
rer-Dasein mit Humor, als das
zickende Honda-Aggregat sein
Qualifying beendete, bevor es
richtigbegonnen hatte. Als er in
Interlagos frith in der Qualifika-
tion ausfiel, lieh er sich einen
Liegestuhl von einem Strecken-
posten und sonnte sich. Das
Bild machte dann in den sozia-
len Medien Karriere, Alonso
wurde aufein Deck der Titanic,
auf den Mond, beim Zahnarzt
und zum Abendmahl retu-
schiert, der populire Hashtag
lautet: #PlacesAlonsoWould
RatherBe.

Anschliefend stiirmten Fer-
nando Alonso und Teamkollege
Jenson Button (siehe auch In-
terview auf Seite 10) auf den

Wenigstens das stimmt: Alonso und seine Lara

Siegerpodest, als wollten sie ih-
ren Frust mit aller Welt teilen.
Britischer Humor, der aber
nicht iiberall in den Fiihrungs-
etagen gut ankam.

Wettzettel im Media-Center

Alonso hat Hunderte von Start-
plitzen fir Motorwechsel in
der Startaufstellung verloren,
aber angeblich 30 Millionen
Euro verdient. Dafiir kann man
schon mal behaupten, zufrieden
zu sein: «Ich bin gliicklich im
Team, das mich unterstiitzt, und
ich bekomme ein gutes Gehalt,
daher bin ich gliicklicher als in
den vergangenen Jahren.»
Vermutlich werden sie in Ma-
ranello am meisten dariiber la-
chen. Aber mehr als diese eine
Ubergangssaison kann McLa-
ren-Honda es sich nicht leisten,
die Lachnummer der Formel 1
zu sein. Im Media-Center gehen
Wettzettel um, auf denen man
die niedrigstmogliche Punkt-

SUTTON-IMAGES.COM

Legendar: Alon

zahl des Rennstalls aus Woking
tippen kann.

Also besinnt sich auch Alonso,
der sich im Vorjahr mit seinem
Vertragspoker in eine dhnlich
ungliickliche Situation gebracht
hatte wie jetzt Red Bull. «Es ist
eine ziemlich harte Phase, aber
wir miissen aus den Problemen
und den Fehlern lerneny, sagt
er politisch korrekter als seine
sarkastischen Kommentare
tiber Boxenfunk.

Mit 252 Grands Prix liegt er
jetzt auf dem fiinften Platz der
ewigen Formel-I-Rangliste, und
aus der Erfahrung muss er die
Kraft fiir vermutlich ein wei-
teres schwieriges Jahr ziehen:
«Momentan sehe ich ein Frage-
zeichen hinter der nichsten Sai-
son, obwohl die Erwartungen
innerhalb des Teams hoch sind.
Wir wollen dahin zuriick, wo
wir hingehoren.»

Das Wort «Titelkampf»
nimmt er dabei in Abu Dhabi

>

so als Sonnenanbeter in Brasilien

AUTOMOBIL

ahrt umfunktioniert

lieber nicht in den Mund, schon
sein Anspruch, «um Top-Posi-
tionen zu kimpfeny, wird kein
Spaziergang. «Alles, was wir in
den letzten Monaten getan ha-
ben, erscheint mir sehr logisch,
sehr positiv - und ich bin zu-
mindest sicher, dass es auf-
grund dieser Fortschritte eine
ganz andere Saison werden
wird als in diesem Jahr.»

Das muss auch der bése inder
Kritik stehende Honda-Projekt-
chef Yasuhisa Arai hoffen - im
eigenen Interesse. Vermutlich
werden im fernen Tokio noch
zusiitzliche Ressourcen freige-
macht, denn mit der aktuellen
Schmach kann der Konzern
kaum leben.

Jaund Nein auf Japanisch

Im Riickblick wird fiir Fernan-
do Alonso sogar die Verzweif-
lung tiber die Unzuverlassigkeit
zu einem Pluspunkt. Dieser
Kampf, behauptet der Asturier,
sei notwendig gewesen. Er will
einfach nicht von seiner stu-
ren Ideallinie abweichen: «Ich
brauchte neue Motivation, und
ich glaube immer noch daran,
dass dieser Schritt der einzige
fiir mich war, wie ich doch
noch einmal Weltmeister wer-
den kann.»

Er habe viel gelernt, vorallem
auch von der neuen Zusam-
menarbeit mit Honda - japani-
sche Disziplin und japanische
Kultur. Aber genau das, soist an
den Mienen, Gesten und an
dem Getuschel der McLaren-
Britenimmer wieder abzulesen,
ist die schwierigste Schnittstel-
le: Die Techniker von der briti-
schen Insel sprechen - nicht
nur im Wortsinn - eine andere
Sprache als jene von dem fern-
dstlichen Eiland.

Offenbar ist der Clash der Kul-
turen erkannt, es hat Nachhilfe
in Sachen Nippon fiir die Team-
mitglieder gegeben — mit Aus-
nahme natiirlich fiir Jenson But-
ton, der mit dem japanischen
Model Jessica Michibata verhei-
ratet ist und von 2006 bis 2008
fiir das Honda-Werksteam fuhr.
Daher kennt er vor allem die
unterschiedliche Interpretation
der Worter «Ja» und «Neiny -
bei den hoflichen Asiaten be-
deutet ein Ja eher, dass man
«verstehe» und das Nein-Wort
gibt es eigentlich gar nicht im
Japanischen.

Da relativiert sich also viel.
«Diese Antworten bedeuten
nicht zwangsldufig, dass man et-
was tun werde», erklart Button.
Aber das Einzige, das wirklich
zihlt, ist die Antwort, die McLa-
ren-Honda kiinftig auf der Stre-
cke geben kann. Und die muss
2016 folgen. &

a1

NACHRICHTEN

Breiter, groBer und
viel mehr Abtrieb

Aerodynamik Die Strategie-
gruppe hat sich am Dienstag
vor Abu Dhabi auf einen
neuen Look der Formel 1ge-
einigt. Die Autos sollen ab
2017 nicht nur schneller wer-
den, sie sollen auch aggressi-
ver aussehen. Ein GroBteil der
Vorschldge, die in den finalen
Designvorschlag eingeflossen
sind, stammen von Red Bull.
Die wichtigsten Anderungen
sind ein groRerer Diffusor, ein
ausladender Frontfltigel und
breitere Reifen. Der in die Stu-
die eingebundene Williams-
Technikchef Pat Symonds
bezeichnet das Aussehen der
neuen Generation als «retro.
Der Vorschlag wird bei der
nachsten Weltratssitzung dis-
kutiert.

FIA priift Motoren
von Vettel/Hamilton

Motoren Offiziell ist Lewis
Hamilton seit dem 25. Okto-
ber Weltmeister. Doch der
Weltverband hat vor der
Bestatigung des dritten WM-
Titels des Englénders noch
eine Hirde eingebaut. Die
FIA-Techniker wollen in der
ersten Dezemberwoche zwei
Motoren &ffnen, um nachzu-
prafen, ob sie auch regelkon-
form sind. Es handelt sich
dabei um je ein Triebwerk
von Lewis Hamilton und
Sebastian Vettel. Aufgrund
der Komplexitat der Technik
dauert es drei Tage, bis ein
Motor zerlegt und auf Herz
und Nieren Gberpruft ist. Soll-
te einer der Motoren nicht
den Regeln entsprechen, wr-
de der jeweilige Fahrer fir
die gesamte Saison disqualifi-
ziert. Mercedes-Sportchef
Toto Wolff ist entspannt: «Das
ist eine normale Prozedur.
Die FIA nimmt jedes Jahr Mo-
toren auseinander.»

Mercedes ab sofort
mit zwei Junioren

Mercedes Das Weltmeister-
team hat GP3-Champion
Esteban Ocon offiziell besta-
tigt. Sportchef Toto Wolff
sagte in Abu Dhabi: «Ja, wir
haben die Option auf ihn
gezogen.» Der Franzose ge-
hért damit ab sofort zum
F1-Team, was nur heien
kann, dass Mercedes den
bisherigen Testfahrer und
DTM-Meister Pascal Wehrlein
bei Motorenkunde Manor
untergebracht hat. «Nein,
wehrt sich Wolff. Das eine
habe mit dem anderen nichts
zu tun. Beste Chancen auf
einen Verbleib bei Manor hat
zurzeit Alex Rossi. ¢ CE/MS
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MERCEDES 6 ROSBERG P1, 44 HAMILTON P2 !

Die Silberpfeile schlieRen die Saison sogar noch dominanter ab als die letzte. Insgesamt fahren Welt-
meister Lewis Hamilton und Nico Rosberg 16 Siege ein, 12 davon als Doppelerfolg. 2014 waren es elfi
gewesen. Gemeinsam sammeln die beiden Piloten 703 WM-Punkte. Damit tibertrifft sich Mercedes
auch in dieser Statistik. Im vergangenen Jahr waren es 701 - trotz doppelter Zahler im letzten Rennen.
Der finale Laufin Abu Dhabi zeigt einmal mehr die Dominanz der silbernen Renner. In jeder Session
belegen Hamilton und Rosberg die beiden vordersten Ringe. Der dreimalige Weltmeister hat nur in
FP1 die Oberhand. Danach {ibernimmt sein Teamkollege wie zuletzt das Kommando. Im Qualifying
rast Rosberg mit einer Zauberrunde zum sechsten Mal in Serie auf Pole. Hamilton sucht die Schuld
beim-Setup. Auch am Sonntag hat er keine Chance. Obwohl ihm Mercedes bei der Strategie mehr
Freiheiten lisst als noch in Brasilien. Rosberg gewinnt sein 14. F1-Rennen und zieht mit Graham Hill
gleich, dessen 40. Todestag auf den Rennsonntag fallt. WM-Punkte/WM-Platz: 703/1.
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S 19MASSA P8, 77 VALTTERI BOTTAS P13’ i

Das Saisonfinale lduft nicht nach dem Geschmack von Williams. Der Traditionsrennstall heimst
durch Felipe Massas achten Rang nur vier Punkte ein. Schon am Trainingsfreitag, an dem man et-
was Entwicklungsarbeit fiir 2016 betreibt, deutet sich an, dass Williams nur das fiinftschnellste Auto|
hat. «Wir miissen noch etwas Zeit mit leichtem und vollbetanktem Auto finden, erklirt Chefinge-|
nieur Rob Smedley. Der groffe Sprung bleibt allerdings aus. Valtteri Bottas und Felipe Massa dre-
hen in der Qualifikation die sechst- und achtschnellste Zeit. «Die Balance ist gut, aber wir vermis-
sen einfach wie schon das gesamte Wochenende etwas Speedy, erklart der Finne. Dessen Kampf]
um Punkte ist nach dem ersten Baxenstopp aussichtslos. Seine Crew lasst ihn zu friih los, weshalb|
sich Bottas am McLaren von Button den Fliigel kaputtfihrt. Es folgt ein prompter Austausch plus|
eine Fiinfsekundenstrafe. Das Ergebnis in Abu Dhabi ist das schlechteste fiir Williams nach Mona-
co, Ungarn und Austin. Dort blieb man jeweils punktelos. WM-Punkte/WM-Platz: 257/3.|

Der britische Rennstall verpasst in Abu Dhabi zum 14. Mal in dieser Saison die Punkteringe und ver-

harrt auf dem neunten Platz der Konstrukteurs-WM - so schlecht wie zuletzt 1980. Schlagzeilen
schreibt man im Emirat nur abseits der Piste. Ron Dennis deutet an, dass Starpilot Fernando Alonso
fiir 2016 eine Auszeit nehmen konnte, sollte sich das Auto nicht signifikant verbessern. Der Spanier
will davon aber nichts wissen und erklért, er werde kommende Saison in der Startaufstellung stehen.
Am Freitagnachmittag lisst er mit Platz neun kurz aufhorchen. Im Qualifying ist trotzdem vorzeitig
Feierabend, weil im entscheidenden Versuch die Luft raus ist — aus dem linken Hinterreifen. Beim
Start riumt Alonso nach einem Kontakt mit Felipe Nasr das Auto von Pastor Maldonado ab. Die Ste-
wards brummen ihm eine Durchfahrtsstrafe auf. Zur Rennmitte denkt Alonso sogar dariiber nach,
vorzeitig aufzugeben, fahrt aber doch durch. Und wird mit zwei Runden Riickstand 17 Teamkollege
Button kimpft mit unterlegenem Material und belegt P12. WM-Punkte/WM-Platz: 27/9.

TORO ROSSO 33 VERSTAPPEN P16, 55 SAINZJR. P11 I

Carlos Sainz kimpft am Freitag wie so oft in dieser Saison mit den technischen Gebrechen
seines STRI10. In FP2 falit der Oldruck nach rund 45 Minuten in den Keller, der Motor schal-
tet sich ab, und Sainz muss am Streckenrand zusehen, wie seine Kollegen Kilometer schrub-
ben. Im weiteren Verlauf des Wochenendes streift der Youngster das Pech ab: Er entscheidet
das Quali-Duell gegen Max Verstappen um 0,039 Sekunden fiir sich. Gleichzeitig behiilt er
tiber die Saison gesehen mit 10:9 die Oberhand. Im Rennen bringt ihn ein guter Start von P11
auf P7, doch beim ersten Stopp klemmt es hinten. Der 6,2-Sekunden-Stopp wirft Sainz zuriick,
der schlieflich um 1,2 Sekunden die Punkte verpasst. Verstappen hat ein aufregenderes Ren-
nen. In Runde 19 bremst er sich die Reifen platt. Die Folge: ein Extra-Gummiwechsel. Sein
Kdnnen unterstreicht der Niederldnder, indem er einige Gegner in der Haarnadel iiberrum-
pelt (Kurve 7). In einem Zweikampf mit Button brockt er sich eine 20-Sekunden-Strafe ein,
die den 12. Platz in einen 16. umwandelt. WM-Punkte/WM-Platz: 67/7.
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MANOR (MARUSSIRA) 28 STEVENS P18, 98 MERHI P19

Nach drei Rennen auf der Ersatzbank greift Roberto Merhi wieder ins Lenkrad des Manor. Der Spa-
nier wird wie sein Teamkollege mit einem frischen Getriebe ausgestattet. Beide kommen straffre:
davon, weil ihre Autos mit der alten Schalteinheit die obligatorischen sechs Rennen am Stiick ab- |
solviert haben. Eine Strafe von finf Plitzen fiirs Qualifying handelt sich Stevens dagegen ein, nach:
dem seine Crew vor FP3 die fiinfte elektronische Kontrolleinheit verbaut. Die Kommissare verdon:
nern Merhi dagegen zu einer Bufe von 300 Euro, weil er in der Boxengasse um 2,6 km/h zu schnell
ist. Erlaubt sind 80. Nach der Quali verindern seine Mechaniker das Setup an den Aufhiingungen.
Ein Verstof, weshalb der Spanier aus der Box starten muss. Er wire aber ohnehin hinter seinem
Stallgefihrten auf dem letzten Rang losgefahren. Das Resultat spiegelt die Saison wider: Mit einem
Kraftakt brachte Manor seine Autos in den Grid, doch konkurrenzfihig war man nicht. Vielleicht
findet man mit Mercedes-Power 2016 den Anschluss. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.
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' RED BULL 3 RICCIARDO PG, 26 KVYAT P10

Red Bull hilt sich das gesamte Wochenende itber sicher in den Top 10. Mit einer Ausnahme: In FP3
befallt den RBII von Daniil Kvyat ein Elektronikproblem. Er kommt auf keine gezeitete Runde. Der
junge Russe hadert schon am Freitag mit der Balance des Autos. Durch das missgliickte dritte Trai-
ning geht er «ein bisschen blind» ins Qualifying. Obwohl sich Kvyat im Zeittraining nicht wohl-
fiihlt, springt der neunte Platz heraus. Besser lauft es fiir Daniel Ricciardo, der sich auf Position finf
qualifiziert. Besonders im kurvenreichen letzten Sektor wird die Stirke von Red Bull deutlich. Nur
Rosberg ist dort schneller als Ricciardo. Im Rennen bringt der Australier P6 ins Ziel - knapp hin-
ter Perez. Daniil Kyyat ist in ein paar ansehnliche Zweikimpfe involviert (Startphase gegen Ver-
stappen, spiter gegen Massa und Hiilkenberg), muss sich aber mit nur einem Piinktchen begniigen.
Wie es aussieht, wird Red Bull auch 2016 mit Renault-Motoren fahren. Die fast geschiedene und
wiederaufgenommene Ehe kostet das Team 30 Millionen Euro. 'WM-Punkte/WM-Platz:1874.

' FERRARI 5 VETTEL P4, 7 RAIKKONEN P3

Die Italiener investieren ihre letzten vier Token fiir die Motorenentwicklung. Ein neues Aggregat
bekommen aber weder Sebastian Vettel noch Kimi Raikkonen in den SFI5-T gepflanzt. Das hitte
zehn Startpliitze gekostet. Einen neuen Motor muss Ferrari trotz des Token-Einsatzes nicht verbau-
en. Es reicht, der FIA eine Liste mit den geplanten Modifikationen vorzulegen. Fiir einen Angriff auf
Mercedes reicht es in Abu Dhabi nicht. Vettel wird bereits im Qualifying aller Chancen beraubt: Ex
scheitert im ersten Teil, weil er einen Versuch auf den Supersofts abbricht, nachdem ihm sein Team
sagt, seine bereits gesetzte Runde wiirde fiir den Aufstieg ausreichen. Mit einer alternativen Strate-
gie — Vettel startet anders als die Top 10 auf Softs —, einer guten Startphase und ein paar Uberhol-
mandvern schiebt sich der Deutsche von P15 bis auf P4 nach vorn. Kimi Riikkonen beendet das Jahr
auf dem Podest. Damit entscheidet der Finne das Duell um WM-Platz vier gegen seinen Landsmann
Bottas mit 150 zu 136 Punkten. WM-Punkte/WM-Platz: 428/2.

' FORCE INDIA 11 PEREZ P5, 27 HULKENBERG P7

In Brasilien hatte Sergio Pérez seine Probleme. Zwei Wochen spiter klappt es dagegen ausgezeich-
net beim Mexikaner, dessen Force India ein neues Getriebe trigt. Der 25-Jahrige hat Nico Hiilken-
berg im Griff, der wie er stets unter den besten zehn Piloten zu finden ist. In der Quali riecht Pérez
sogar an P3. Ihm fehlt nur etwas mehr als eine Zehntel auf Riikkonen. Vom vierten Platz aus fahrt
der Force-India-Pilot ein fehlerfreies Zweistopp-Rennen. Wenige Umlaufe yor Schluss muss er sich
dem heranstiirmenden Sebastian Vettel beugen, bringt jedoch den fiinften Rang nach Hause, knapp
vor Daniel Ricciardo. Fiir Hiilkenberg, der in den ersten zwei Stints mit einem untersteuernden
Rennwagen kiimpft, reicht es zum siebten Platz. Dadurch holt Force India in Abu Dhabi 16 Zzhler —
so viele wie nie zuvor in einem Rennen in dieser Saison. «Dieses Resultat ist der ideale Weg, die
stirkste Saison in unserer Teamgeschichte abzuschliefieny, freut sich Sportdirektor Otmar Szafnauer.
Ubrigens war Abu Dhabi der 150. GP fiir Force India. WM-Punkte/WM-Platz: 136/5.

LOTUS 8GROSJEAN PS, 13 MALDONADO AUSFALL (P20)

Bei Lotus dreht sich alles um die Frage, ob und wann Renault das Team iibernimmt. Bis zum
7. Dezember miissen Tatsachen geschaffen werden, sonst steht in Enstone der Insolvenzver-
walter vor der Fabrik. Doch wie es aussieht, sollte Renault in der Woche nach Abu Dhabi
seine Kaufabsichtserklirung in eine Ubernahme ummiinzen. Das Wochenende startet Lo-
tus auf dem falschen Fuf8, Weil die Fracht und die Chassis verspitet an der Strecke ankom-
men, muss die technische Abnahme auf Freitagfriih geschoben werden. Trotz der klammen
Kassen beherbergt die Ware eine neue Nase. Pastor Maldonado bekommt fiir das Wochen-
ende ein neues Getriebe, kommt im Rennen aber nur bis zur ersten Kurve. Der Sieger des GP
Spanien 2012 wird von Alonso torpediert. Im Gegensatz zu Maldonado kostet Grosjean ein
unplanmifiger Getriebewechsel fiinf Startpldtze. Mit derselben Reifenstrategie wie Vettel
(Soft-Soft-Supersoft) und einer beherzten Fahrt beendet er sein letztes Rennen fiir Lotus
auf der neunten Position. WM-Punkte/WM-Platz: 78/6.

SAUBER 9 ERICSSON P14,12 NASR P15

Schon vor dem Start ins Wochenende ist klar: Aus eigener Kraft wird Sauber nicht in die Punkte
kommen, dafiir ist das Auto nicht stark genug. Die Piloten hoffen auf Besserung im kommenden
Jahr. Sie verkiinden, dass Sauber einen aggressiveren Ansatz beim Fahrzeugkonzept wihlen will.
In Abu Dhabi diimpeln sowohl Felipe Nasr als auch Marcus Ericsson in den Trainings, dem Quali-
fying und dem Rennen im Hinterfeld herum. Einen kleinen teaminternen Zsweikampf gibt es im
letzten Rennfiinftel. Ericsson verweist seinen brasilianischen Kollegen, der insgesamt dreimal und
damit einmal mehr als der Schwede zum Reifenwechsel steuert, schlussendlich um 3,9 Sekunden
auf den 15. Platz. Beide haben im Ziel mehr als eine Runde Riickstand. Weil McLaren-Honda den
Abstand von neun Zihlern nicht aufholen kann, beendet das Schweizer Team die Saison auf dem

achten WM-Platz. Immerhin zwei Positionen und 36 Punkte besser als noch im vollig verkorksten
Vorjahr. WM-Punkte/WM-Platz: 36/8.
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Knapp vor dem Sauber—Teamkollegen im Ziel: Marcus Ericsson
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Jenson Button

«Hinten fahrt
man immer
am Limit»

Zur Person
( Jenson Button

Geburtstag 19, Januar 1980
Geburtsort Frome/Somerset (GB)
Herkunftsland GroBbritannien

FORHEl-l-KARRIERE
2000 BMW-Williams ®)
2001 Benetton-Renault (17)
2002 Renault (7)
;gg: BAR-Honda (9)

BAR-Honda (3, 1 Pole-Position)
ggg: sAR(-,gtzzda (5, 1Pole-Position)

onaa (6., 1Sieg, 1 Pole-Positi
2007 Honda (15)) il
2008 Honda (18)
2009 Brawn GP (Weltmeister, 6 5;
4 Ple-Pusiions i

10 McLaren-Mercedes (5., 2 Sie
k 3

201 McLaren-Mercedes 2.3 Siegge))
2012 Mclaren-Mercedes (5., 3Siege.
1 Pole-Position) '
2003 Mclaren-Mercedes 9)
2014 Mclaren-Mercedes (8)
2015 McLaren-Honda (16.)

Hobbys
Triathlon, Radfahren, Surfen, Squash

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Es ist nicht das erste Hon-
da-Jahr, das fiir Jenson
Button griindlich in die
Hosen ging. Schon 2008
fuhr der Brite chancenlos
hinterher. Bei McLaren
hatte er sich mehr Hoffnun-
gen gemacht. Trotzdem
sagt der Weltmeister von
2009: «Das Jahr war eigent-
lich gar nicht so schlecht!»

Du sagst, diese Saison sei gar
nicht so schlecht gewesen.
JENSON BUTTON: Ja, sie war
eigentlich ganz gut. Natiirlich
waren wir limitiert. Das hat sich
bei der Performance gezeigt.
Und an drei Qualifyings konnte
ich wegen technischer Proble-
me gar nicht teilnehmen. In
Bahrain wire ich
besser gleich da-
heimgeblieben. Ich

«Es gab
Rennen, da
fragte ich mich: Wo
ist Lewis?

JENSON BUTTON
LTI

konnte nicht mal das Rennen
fahren. Aber ich habe auch ge-
wisse Sachen aus dieser Saison
gelernt. Und ich hatte ein paar
spannende Zweikimpfe.
Aber befriedigend ist das ja
nicht, oder?
Nein, nicht unbedingt. Es gab
aber schon Rennen, wo ich die-
se Befriedigung gespiirt habe.
Austin zum Beisplel.
Ja, da habe ich um P6 gefightet.
Das heiBt: Solange duum
Positionen kdmpfen konntest,
war es fiir dich «ertraglich»?
Darum geht es uns Renn-
fahrern doch. Rad-an-Rad-
Duelle sind das Salz in der
Suppe. Und dann ist es auch
nicht so entscheidend, ob es
um P6 oder P14 geht. Mona-
co war {ibrigens auch ein gu-
tes Rennen. Da haben wir Q3
knapp verpasst. Und im Ren-
nen wurde ich Achter.
Ist das Fahren am Ende des
Feldes ein anderes Fahren?
Ja. Man fihrt eigentlich immer
voll am Limit. Vorne teilst du
dir ein Rennen anders ein. Du
achtest in jedem Stint auf die
Reifen. Da hinten driickst du
einfach auf die Tube. Und
fahrst, bis die Reifen nichts
mehr hergeben.
Du hast mehr Punkte als Alonso
geholt (16:11). Was bedeutet dir
das? Oder anders gefragt: Ist
das wertlos, weil ihr so viele
technische Probleme hattet?
Wir hatten wirklich viele Pro-
bleme. Ich glaube, die paar Mal,
wo wir in die Punkte gefahren
sind, haben viel mit Gliick zu
tun.

Wie wichtig war es, dass du
einen so erfahrenen Teamkolle-
gen an deiner Seite hattest?
Das ist sehr wichtig. Und wir
ergiinzen uns nicht nur gut. Wir
lernen auch voneinander. Wi
haben eine ihnliche VergmhI
genheit, was die Teams betrifft
Und haben unheimlich viel Er:
fahrung. Trotzdem war es eing
interessante Erfahrung, der
anderen zuzuhéren, was er im
Auto fiihlt, was fiir Ideen er firl
das Set-up hat. Ich habe viel ge4
lernt, und ich glaube umgekehrt
geht es Fernando genauso.
Ware es also mit einem
unerfahrenen Teamkollegen
noch schlimmer gewesen?
Ich denke schon. Wichtig ist,
dass man sich gegenseitig nach!
vorne peitscht. Und das tun wir,
Wie stufst duihn denn ein? Ist er |
wirklich der Beste? ‘
Er ist unheimlich talentiert.
Und komplett. Ich glaube, esl
gibt nicht viele wie ihn.
Ist er denn fiir dich die
grofere Benchmark als ein
Lewis Hamilton, gegen dendu
auch schon im selben Team
angetreten bist?
Es gab Tage, da war Lewis un-
schlagbar. Aber es gab auch
Rennen, wo ich mich gefragt
habe: «Wo ist er denn heute ab-
geblieben?»
Alonso pusht dich also mehr?
Ja. Er ist immer prisent und
konstant. Und wenn du ihn im
Riickspiegel hast, weifdt du,|
dass du dir nicht einen Fehler
erlauben darfst.
Du hast beide iber elne Saison
gesehen nach Punkten
bezwungen. Das kénnen nicht
viele von sich behaupten.
(Lacht.) Ich glaube, im Falle von
Fernando und Lewis kann das|
niemand von sich behaupten -|
aufler mir.
Es scheint dich nicht sonderlich
zu Giberraschen, dass du beide
besiegt hast. |
Wie gesagt: Im Falle von Fern-
ando und mir muss man in die-
sem Jahr die Performance un-
seres Autos miteinkalkulieren.
Die Leistungsschwankungen
kommen daher. Nicht vom Fah-
rer. Und es hatte wie gesagt im-
mer wieder mit Gliick zu tun.
Wenn du bei drei Quali-Sitzun-
gen gar nicht erst teilnehmen |
kannst. Wie soll da ein fairer
Vergleich stattfinden kénnen?
Fernando ist fiir einen eher
aggressiveren Fahrstil bekannt.
Delner ist sehr geschmeidig.
Sehr reifenschonend. Ist das
nicht manchmal ein Hindemis,
wenn man ein Auto wie den
McLaren-Honda zusammen
weiterentwickeln muss?
Fernando hatte bei Renault ei-
nen aggressiven Fahrstil ge-
pflegt. Aber der hat sich tiber |
die Jahre hinweg natiirlich auch
entwickelt. Ich kann nur sagen: |
Wir haben an manchen Wo- |
chenenden in dieser Saison mit
unterschiedlichen Abstimmun-
gen begonnen und sind am
Ende zum gleichen Ergebnis ge-
kommen. ¢
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GP Abu Dhabi/Abu Dhabi
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Alle Teams benutzen Pireli-Reifen, die Sich in Supersoft-(rot markdert), Soft- (ge®), Medium- (wes) und Rartgummi-Mischengen (orange) untertelien. Pro 6P-Rennen stehen immer eine
hartere (Prime) und eine weichere Mischung (Option) zur Wahl, Dvese Auswahi trifft Prell im Yoraus. Im Reanen miss jeder Fahrer beide Mischangen benutzen. Pro Auto und 6P-Wochenende
gt es B Trockenvedfensets: Seben Sets Prime, sechs Sets Option. Dazu kommen wedere Sieben Resfensets fir nasse Verhiitnisse: vies Sets intarmediate, dred Sets Regervaifen (Heavy Wets)
Die Top 10 der Startaufsteliung missen mit dem Resfentyp, mit dem sie die 02-Zest exzielt haben, ins Rennen gehen. Diese Reged 0it nicht bes Regenvennen. Jeder Fatver dard nur vier Matoren
pro Sais0n verwenden. Beim flnften Einbau gibt &5 eine Strafversetaung um zehn Startpositionsn, bel iedem weiteren Wechsed um flnd. Die Wachselintervatie bestimmen dhe Teams selbst,
bei Fahrerwechseln Gbemimmt des Pilot dhe Motorenanzati seines Yorgangers. Das modifizierte Autddromo Hermanes Rodriguez hatte 2015 rwel DRS-Tonert Aul der Geraden nach Kurve 7
und auf der Geraden nach Kurve X0,

TRAININGS W

‘1. Hamilton ~ 1:43,754 (28)
|2. Rosberg  1:43,895 (32)
'3, Raikkonen 1:44,500 (27)
4. Kwyat 1:44,702 (23)
.5, Veltel 1:44,742 (23)
| 6. Hillkenberg 1:44,751 (22)
.7, Ricdardo  1:44,893 (26)
8. Pérez 1:44,934 (27)
9. Maldonado 1:45,314 (29)
10. Massa 1:45,433 (20)
11. Bottas 1:45,603 (22)
12. Verstappen 1:45,718 (32)
13. Button 1:45,773 (15)
14. Alonso 1:45,865 (20)
15. Nasr 1:46,115 (20)
16. Sainzjr.  1:46,220 (21)
17. Ericsson  1:46,407 (29)
18. Palmer®  1:46,501 (9)
19. Stevens  1:48,836(19)
20. Merhi 1:49,888 (20)
* flr Grosjean

QUALIFYING

1. Hamilton 1:40,974
| 2. Rosberg 141111
3. Pérez 1:41,983
| 4. Hulkenberg 1:41,996
5. Ricdardo 1:42,275
6. Massa 1:42,303
7. Raikkonen 1:42,500
8. Kvyat 1:42,540
9. Button 1:42,570
10. Grosjean 1:42,585
11. Bottas 1:42,608
12. Verstappen 1:42,889
13. Nasr 1:42,896
14. Sainzjr. 1:42911
15. Maldonado 1:42,929
16. Veltel 1 i1

2. Freles Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. [l Topspeed Qualifying (Sa) km/h

Unit)

1. Rosberg  1:41983(39) 1. Rosberg  1:41856(20) 1. Bottas 338,1
2. Hamilton  1:42121(31) 2. Hamilton  1:42137(20) 2. Massa 3369
3. Pérez 1:42,610(23) 3. Vettel ~ 1:42185(20) 3. Halkenberg 3351
4. Ricciardo  1:42,647 (37) 4. Pérez  1:42,448(18) 4. Hamilton 335,0
5. Vettel 142,717 (35 5. Réikkonen 1:42,627 (18) ' 5. Pérez 3344
6. Kvyat 1:42,798 (34) 6. Ricciardo  1:42,726 (15) 6. Maldonado 3343
7. Raikkonen 1:42,849(36) 7. Hulkenberg 1:42,859(18) 7. Nasr 334,0
8. Hlkenberg 1:42928 (35) 8. Massa 143173 (24) 8. Vettel 3339
9. Alonso 1:42,955(31) 9. Bottas 1:43239(19) 9. Ericsson 3325
10. Maldonado 1:43,431(37) 10. Sainzjr.  1:43,429(22) 10. Raikkonen 3323
11. Bottas 1:43441(32) 11 Button  1:43508(15) 11. Rosberg 3321
12. Massa 1:43,506 (33)  12. Maldonado 1:43,680(18) 12. Grosjean 3316
13. Verstappen 1:43,662(40) 13. Nasr 1:43,718(24)  13. Verstappen 3234
14, Sainzjr.  1:43,854(20) 14. Verstappen 1:43,826(19) 14. Sainzjr. 3229
15. Grosjean  1:43929(27) 15. Grosjean  1:43928(21) 15. Kwat 3214
16. Button 1:44,050 (32)  16. Alonso 1:44014(13) 16, Merhi 3213
17. Nast 144116 (37) 17. Ericsson  1:44325(21) 17. Stevens 3183
18. Ericsson  1:45245(28) 18. Stevens  1:47,283(16) 18. Ricdardo 318,0
19. Stevens  1:46,450 (35) 19. Merhi 1:47,520(17) 19. Alonso 3.3
20. Merhi 1:47,022(27)  20. Kvyat keine Zeit (2)  10. Button 310,2
1. Hamilton 1:40,758 1. Rosberg 1:40,237 Rosherg 7:12  Hamilton
2. Rosberg 1:40,979 2. Hamilton 1:40,614 Riccardo 12:7 Kvyat
3. Pérez 141,560 3. Raikkdnen 1:41,051 Massa 8:11  Bottas
4, Rdikkdnen 141,612 4. Pérez 1:41,184 Vettel 15:4 Raikkonen
5. Ricciardo 1:41,830 5. Ricdardo 1:41,444  Alonso 8:8 Button
6. Bottas 141,868 6. Bottas 1:41 (Magnussen  0:1  Button)
7. Hilkenberg 1:41,925 7. Hilkenberg 1:41 Pérez §:11 Halkenberg
8. Kvyat 1:42,328 B. Massa 1:41,759 Verstappen  8:10  Sainzjr.
9, Massa 142349 9. Kwyat 1:41933  Grosjean 17:2 Maldonado
10. Sainz jr. 1:42,482 10. Sainzjr. 1:42,708  Ericsson 9:10 Nasr
11, Verstappen 1:42,521 (Stevens 2:3 Rossi)
12. Button Stevens 9:3 Merhi
13

15.
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Abu Dhabi

< Kimi Raikkdnen (3.)
«Das war ein schones,
sauberes Wochenende.
Nur bei den Stopps haben
wir etwas Zeit verloren,
so konnten wie Mercedes
nicht herausfordern. Ich
denke, wir hitten niher
dran sein konnen.»

}é‘;ntande, N

Daniel Ricciardo (6.) >

«Die Top 5 wiren etwas
schoner gewesen, aber
ich konnte Sebastian
nicht hinter mir halten.
Ich habe dann versucht,
Pérez noch zu iiberholen,
kam aber nicht nah
genug an ihn heran.»

< Nico Hiilkenberg (7.)

«Am Start sind alle nach
innen gegangen, also binich
aufien geblieben. So konnte
ich ein paar Plitze gut-
machen. Danach hatte ich
viel Untersteuern. Platz 7
war in diesem harten
Rennen ein gutes Resultat.»

Valtteri Bottas (13.) >

«So wollten wir die
Saison natiirlich nicht
beenden. Aber es war ein
schoner Weckruf, dass
wir noch mal richtig
zulegen miissen, wenn
wir im ndchsten Jahr um
Siege fahren wollen.»

< Max Verstappen (16.)

«Heute war nicht mein
Tag. Die Pace war gut,
aber leider habe ich
meine Reifen blockiert
und musste einen Extra-
Stopp machen. Das hat
mein ganzes Rennen
beeintrachtigt.»

Roberto Merhi (19.) >

«Das war ein ent-
tauschendes Rennen.
Wir mussten aus der
Box starten, das hat es
schwieriger gemacht. Im
ersten Stint habe ich mir
dann noch Bremsplatten
in die Reifen gefahren.»
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Start: Rosberg kommt gut
weg und bleibt klar vor
Hamilton. Hllkenberg
kommit von Startplatz 7 bis
auf PS5 vor. Alonso ver-
bremst sich und schieBt in
Kurve 1 Maldonado ab. Der
Venezolaner muss mit
Aufhangungsschaden
aufgeben. Alonso weiter.
1. Runde: Alonso kommt
an die Box und holt sich
eine neue Nase. Vettel hat
sich von Startplatz 15 trotz
Prime-Reifen schon auf
P12 nach vorn geschoben.
3. Runde: Rennleiter
Charlie Whiting entschei-
det: DRS freigegeben.

5. Runde: Als Erster aus
den Top 10 kommt Kvyat
bereits jetzt an die Box.

8. Runde: Bottas wird beim
Stopp zu frih losgeschickt,
ihm wird von Button in der
Fast Lane der Frontfiligel
abrasiert. Bottas bekommt
spater eine FUnf-Sekunden-
Boxenstopp-Strafe dafur.
11. Runde: Nachdem alle
mit Supersofts bereiften
Fahrer an der Box waren,
liegt Vettel auf Platz 2.

16. Runde: Hamilton und
Raikkdnen sind wieder an
Vettel vorbeigegangen.
23. Runde: Jetzt kommt
auch der deutsche
Ferrari-Pilot zum Stopp.
Es gibt wieder Softs.

30. Runde: Hamilton holt
zugig auf Rosberg auf, der
an der Spitze mit Graining
zu kampfen hat.

31. Runde: Rosberg
kommt an die Box, um
neue Soft-Reifen zu holen.
32. Runde: Beim Boxen-
stopp von Raikkonen
klemmt es vorne rechts.
Der Service dauert rund
vier Sekunden zu lang,
36. Runde: Raikkonen
wird auf frischeren Reifen
von Vettel durchgewun-
ken. P3 fir den Finnen.
39. Runde: Vettel kommt
zum Stopp und holt sich
die Supersofts.

41. Runde: Erst jetzt
kommt Hamilton zum
zweiten Stopp: Es gibt
Softs und er liegt rund 13
Sekunden hinter Rosberg.
45, Runde: Vettel
schnappt sich Pérez: P4,
46. Runde: Der Abstand
zwischen Rosberg und
Hamilton betragt jetzt nur
noch 8,5 Sekunden.

52. Runde: Vom Kom-
mandostand werden die
Positionen der Mercedes-
Fahrer eingefroren,

55. Runde (Ziel): Rosberg
feiert seinen dritten GP-
Sieg in Folge, Dahinter
landen Hamilton, der Ros-
berg auf der Auslaufrunde
fast ins Auto fahrt, und
Raikkonen, der damit
seinen vierten Platz in der
WM-Tabelle fix macht. ¢
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GP VON ABU DHABI / Resultate

Abu Dhabi (VAE): 29, November 2015; 19. von 19 Laufen zur Formel-1-WM; 305,355 km Ober 55 Runden z 0° \"\
45,554 km; 20 Fahrer gestartet, 19 gewertat; Wetter/Piste: kiar/trocken. /

Fahrer Auto

. Nico Rosberg (D)

Rdn.  Zeit/Rilckst. ~Ausfallgrund

Mercedes-W06 AMG Hybrid 55 1:38:30,175h

1

2. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W06 AMG Hybrid 55  +8,271 sec
3. Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF15-T 55 +19,430
4. Sebastian Vettel (D) FerrariSFIS-T 55 +43735
5. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes YIM08 55 +1:03,952 min
6. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-RenaultRB11 55  +1:05,010
7. Nico Holkenberg (D) Force-India-Mercedes VIMO8 55 +1:33,618
8. Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW37 55  +1:37,751
9. Romain Grosjean (F)  Lotus-Mercedes E23 55  +1:38201
10. Daniil Kvyat (RUS) Red-Bull-RenaultRB11 55  +1:42371
11. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STR1I0. 55  +1:43,525
12. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-30 54  +1Rde,
13. Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW37 54 +1 Rde.
14, Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (34 54 +1Rde.
15. Felipe Nasr (BR) Sauber-ferrari(34 54  +1Rde.
16. Max Verstappen (NU*  Toro-Rosso-Renault STR1I0 54 +1Rde.
17. Fernando Alonso (E)**  Mclaren-Honda MP4-30 53 +2 Rdn.
18. Will Stevens (GB) Manor-Marussia-Ferrari MRO4 53 +3Rdn.
19. Roberto Methi (E) Manor-Marussia-Ferrari MRO4 52 +3 Rdn.

* 425 Sekunden (Streckenbegrenzung Gberfahren/+5 sec; und Blaue Flagge ignoriert/+20 sec); ** +Drive through

Nicht klassiert:

Pastor Maldonado (YV)  Lotus-Mercedes £23 0

Durchschnittstempo des Siegers: 185,997 km/h

Internet: www.fia.com und www.formufal.com

_*35Rdn. _ Kollision

A

Stopps Reifen  Punkte
2 §5-5=5 25
2 §5=5-=5 18
2 §5=5=5 15
2 §-5~55 12
2 $5-5=5 10
2 $5=5-5 8
2 §5-5=5 6
2 $5=5=5 4
2 §=5-5§ 2
2 $5-5-5 1
2 $§-5-5 0
2 $5-5=5 0
3 §5-5-5=5 0
2 §=5-55 0
3 $5-5-5-5§ 0
3 $5-5-5-5§ 0
4 §5-5-5-5§ 0
2 §=55-S 0
1 $=5S 0
0 $§ 0

Schneliste Runde: Hamilton, 44. Runde, in 1:44:517 min (= 191,302 km/h)

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m = Medium (weiB); h=Hard (orange);
i= Intermediate; r =Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwel verschiede-
nen Hartegraden zur VerfGgung. Beide missen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils wei-

chere Gummimischung «Option, die hartere «Pri

Mobill
HONDA

w0 B

Was fiir ein Bock! Alonso rau

ime» genannl.

mt am Start Maldonado ab

Topspeed Rennen (S0) km/h
1. Bottas 3252 1. Hamilton - 144517
2. Massa 319,7 2. Veltel 1:44550
3. Ralkkonen 308,2 3. Alonso 1:44,796
4, Vettel 307,0 4. Raikkonen 1:44,942
5. Kwyat 306,8 5. Rosberg 1:45,356
6. Ericsson 306,8 6. Verstappen 1:45,746
7. Ricciardo 3038 7. Grosjean 1:45,859
8. Grosjean 3035 8. Pérez 1:45,892
9. Hamilton 303,1 9. Ricciardo 1:46,305
10. HoOlkenberg 3015  10. Nasr 1:46,424
11. Nasr 301,0  11. Bottas 1:46,464
12. Verstappen 3007  12. Ericsson 1:46,517
13. Pérez 3000  13. Kwyat 1:46,882
14. Rosberg 2990 14 Massa 1:46,984
15. Alonso 2985  15. Sainzlr. 1:46,998
16. Button 2979  16. Halkenberg 1:47,064
17. Sainzjr. 2944  17. Button 1:47,509
18. Merhi 2851 18. Stevens 1:49,610
19. Stevens 2843 19, Merhi 151,213
Maldonado - Maldonado -
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Fid Formula X
WORLD CHAMPIONSHIF™
Luverldssigkeit Fahrer Rdn.
1. Vettel 1127
2. Pérez 1123
3. Hamilton 1120
4. Rosberg 1100
5. Massa 1080
Rictiardo 1080
7. Nasr 1070
8. Bottas 1037
9. Kvyat 1027
10. Verstappen 1025
11. Ericsson 939
12. Raikkdnen 964
13. Sainzjr. 958
4, Button 928
15. Holkenberg 901
16. Stevens 874
17. Grosjean 857
18. Maldonado 778
19. Alonso 770
20. Merhi 737
21, Rossi 302
22. Magnussen 0
Zuverldssigkeit Teams Rdn.
1. Mercedes AMG Petronas F1 2220
3. Williams Martini Racing 2117
3. Infiniti Red Bull Racing 2107
4. Scuderia Ferrari 2091
5. Sauber F1 Team 2069
6. Sahara Force India F1 Team 2024
7. Scuderia Toro Rosso 1983
8. Manor F1 Team 1913
9. Mclaren Honda 1698
10. Lotus F1 Team 1635
Max. Rdn. (Fahrer/Teams):  1149/2298

Experten-
Urteil

Christian

Eichenberger
Chef vom Dienst

Fahrer des Rennens

Sergio Pérez = |
Zwar hat der >
Mexikaner 1
gegeniber

seinem Start-

platz eine Position einge-
buRt. Aber gegen den
heranbrausenden Vettel im
Ferrari hatte er mit einer
anderen Strategie auch
keine Chance. Trotzdem
verdient Pérez das Pradikat
«Fahrer des Rennes», auch
oder weil seine Kurve seit
der Sommerpause ganz
steil nach oben zeigt. 15
Punkte hatte er bis Ungarn
gesammelt. Seit Spa sind
63 dazugekommen. Hal-
kenberg hat er tiberholt.
Und sogar deutlich distan-
ziert. Pérez ist zu einem
richtigen «Mr. Zuverlassig»
geworden.

Heimlicher Gewinner

Romain
Grosjean

Auf der
Auslaufrunde
hatte er Tranen
in den Augen. Laut seinem
Renningenieur bekam er

kaum einen Ton heraus. Und
das wegen eines neunten
Platzes? Nicht nur. Obwohl l
er sich den von Startplatz18 |
redlich verdient hatte.

Vielmehr Gberkam es Gros-
jean, weil er sich nach neun
Jahren im Schof3e von |
Renault/Lotus in Abu Dhabi
von seinem Stammteam
verabschiedete. Und das

doch sehr emotional ist. 2016
wagt Grosjean mit Haas Fi
einen Neuanfang. Zu was er
fahig ist, hat er in Abu Dhabi
einmal mehr bewiesen. Noch
eine Runde mehr und er hatte
auch noch Massa gepackt.

Heimlicher Verlierer

Fernando

Alonso

Max Verstap-

pen erwischte

in Abu Dhabi

keinen guten Tag (zwei ‘
Strafen). Doch das Mandver |
von Fernando Alonso in der
ersten Kurve nach dem Start
hat ihn vor dem Titel «Heim-
licher Verlierer» gerettet.

Was Alonso dort anstellte,

war flr einen zweimaligen
Weltmeister stimperhaft.

FUr einmal konnte der als
Crash-Pilot verschrieene
Pastor Maldonado wirklich
nichts daftr, dass er schon
nach wenigen Metern Feier-
abend hatte. ¢

(i)
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WM-ENDSTAND KONSTRUKTEURE

xP8

Was fiir ein Rennen zum Abschied! Grosjean fuhr von SP18 auf P9

&

WM-ENDSTAND FAHRER

Ausgelassene Stimmung nach dem Finale:

il Ab
Rosberg und seine Crew beim Felern in Abu Dhabi
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Zuerst Vandoorne, dann Masse

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die GP2 fuhr in Abu Dhabi
nur ein Rennen (zu Ende).
Der Sprint am Sonntag
wurde nach einer Massen-
kollision und aufwendigen
Reparaturarbeiten nicht
mehr neu gestartet.

Stoffel Vandoorne hat sich mit
einem Sieg aus der GP2 verab-
schiedet. Der Meister liet auch
in Abu Dhabi nichts anbrennen
und fuhr seinen siebten Saison-
triumph nach Hause. Das Er-
staunliche daran: Der belgische
McLaren-Junior holte all seine
Siege in Hauptrennen, was sei-
nen Titel sicher noch ein Stiick-
chen wertvoller macht.
Vandoorne brauchte am
Samstag ganze drei Runden, um
Polesetter Pierre Gasly nieder-
zuringen. Danach hielt er friih,
fand seinen Rhythmus und lief3
sich auch durch den spit stop-
penden Raffaele Marciello nicht
aus dem Konzept bringen. «Es

GP3 Rbu Dhabi

OconmitEl

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Esteban Ocon hat beim Fi-
nale in Abu Dhabi das Blatt
noch gewendet. Nach einer
Strafe und Platz 4 im ersten
Durchgang reichte ihm P3
im zweiten Lauf zam Titel.
Verlierer Luca Ghiotto fand

es gar nicht lustig.

‘Wer Meister werden will, muss
hin und wieder die Ellbogen
ausfahren. Esteban Ocon tat das
in Abu Dhabi. Und sicherte sich
in einem packenden Finale den
Titel in der GP3 Series.

Der Mercedes-Junior hatte
schon am Samstag alle Triimp-
fe in der Hand und ging in
Fithrung. Doch in der ersten
Kurve iibertrieb es der baum-
lange Franzose. Und nutzte die
Auslauffidche als Beschleuni-
gungszone. «Ich war mit allen
vier Rddern klar neben der Pis-
te», gab Ocon kleinlaut bei.
«Die Strafe (plus fiinf Sekunden
auf die Gesamtzeit, d. Red.) ging
deshalb in Ordnung.»

Ocon verlor dadurch den Sieg
an Teamkollege Marvin Kirch-
hafer. Doch weil Luca Ghiotto,
sein einziger Gegner im Titel-
kampf, nur Fiinfter wurde und
Ocon Pole und schnellste Run-

ist natiirlich grofartig, eine sol-
che Saison mit noch einem Sieg
zu beendeny, meinte Vandoor-
ne, der wie kein Fahrer vor ihm
die GP2-Meisterschaft domi-
niert hatte (341,5 Punkte).

Keine Punkte im zweiten Lauf

Vandoorne konnte es im zwei-
ten Rennen demzufolge auch
verschmerzen, dass er am Start
den Motor abwiirgte. Denn weit
kam das Feld nicht. Ein Dreher
von Gasly verursachte am Ende
einen Massencrash. Gasly hatte
Gliick im Ungliick. Er drehte
sich zuerst weg, und dann wie-
der zuriick auf die Bahn, wo
fiinf seiner Konkurrenten in ei-
ner Kettenreaktion nicht mehr
ausweichen konnten. Die Leid-
tragenden waren Nicholas Lati-
fi, Sean Gelael, Artem Markelov,
Norman Nato und Daniel de
Jong, der nach seinem Horror-
unfall in Spa also schon wieder
in der «Mauer» landete.
Verletzt wurde beim Unfall
(Bild auf Seite 3) niemand.
Doch die Wucht von vier

de abgriff, zog der Mercedes-
Schiitzling schon vor dem fina-
len Rennen am Sonntag am Ita-
liener vorbei.

Indiesem starteten die beiden
Titelaspiranten von den Posi-
tionen 4 (Ghiotto) und 5 (Ocon).
Ocon wusste, dass er die besten
Chancen hat, wenn er den Tri-
dent-Fahrer schon am Start hin-
ter sich lassen konnte. Und das
tat er auch. Allerdings war die
Aktion nicht lupenrein. Nach
wenigen Metern kam es zur Be-
rithrung. Es flogen sogar Teile.
Ghiotto drgerte sich: «Er ist
einfach in mich reingefahren.»
Ocon konterte: «Es war ein nor-
maler Zweikampf.» Doch damit
nicht genug. Ocon sah in Turn1
noch eine weitere Gelegenheit,
Profit aus seinem guten Start zu
ziehen und schob Jimmy Eriks-
son in die Auslaufzone. Auch
hier kam es zur Berithrung. In
beiden Fillen kam Ocon unge-
straft davon, was weder Ghiotto
noch Eriksson so richtig toll
fanden. «Klar fihrt er um die
Meisterschaft. Aber es gab
schon Situationen in diesem
Jahr, wo Fahrer fiir dhnliche
Vergehen - bestraft wurden»,
grummelte Eriksson.

Ocon lief3 die Kritik an sich
abperlen. Er feierte ausgelassen
seinen Titel, den zweiten auf

Der Domlnator jubelte nochmals: Vandoorne (r) mit Marclello

gleichzeitig aufprallenden GP2-
Autos demolierte die Tecpro-
Barrieren so sehr, dass die Re-
paraturarbeit fast eine Stunde
bendtigte. Als alles wieder be-
reit gewesen wire, war die For-
mel 1 mit Gruppenfoto bei Start
und Ziel und anschliefender
Fahrerparade an der Reihe. Und
das Rennen konnte nicht noch-
mals gestartet werden.

dem Niveau nach dem Triumph
in der Formel-3-EM vor einem
Jahr. «Ich wusste, dass ich eine
absolute Topleistung bringen
muss, um das Blatt noch zu
wenden. Das ist mir gelungen.»
QOcon fiihrte in diesem Jahr
ibrigens zweimal: nach dem
ersten - und nach dem letzten
Rennwochenende. «So muss
man es macheny, lachte ART-
Teamchef Frédéric Vasseur.

Kirchhdfer: Dritter wie 2014

Fiir Samstagsieger Kirchhofer
schaute im zweiten Durchgang
Platz 7 heraus. Er beendete die
Saison - wie im Vorjahr - auf
demdritten Platz (siche Umfra-
ge rechts). Die Schweizer Frak-
tion ging in Abu Dhabi leer aus.
Ralph Boschung war erneut der
stirkste, haderte aber im Quali-
fying wieder einmal damit, dass
er seine drei Sektoren nicht in
einer Runde zusammenbrachte.
Auch Mathéo Tuscher war ent-
tiduscht. Sein Wiisten-Trip (in-
klusive Rennen in Bahrain) ver-
lief nicht nach seinem Gusto.
Seine Zukunft liegt wohl bei
den Sportwagen. Obwohl er
sagt: «Wenn ich die Chance be-
kime, parallel Singel-Seater zu
fahren, wiirde ich sie nutzen.»
Alex Fontana beendete die Sai-
sonmitden Réngen15und13. ¢

Punkte gab es fiir das kiirzes-
te GP2-Rennen der Geschichte
selbstverstandlich keine. Beim
Zeitpunkt der Unterbrechung
fihrte der Brite Alex Lynn vor
dem Indonesier Rio Haryanto
und den beiden Racing-Engi-
neering-Piloten Jordan King
und Alex Rossi. Die drei Letzt-
genannten sind Anwirter auf
ein Formel-1-Cockpit 2016 bei

GP3 / Resultate

zum Titel

Grenzenloser Jubel: Esteban Ocon nach dem GPS-Tltelgewm

Manor. Haryanto und King we:
den sich heute Dienstag bei
Pirelli-Test abwechseln. Beid
sollen ein ordentliches Budget
haben, um den Sprung zu sch:
fen, wobei King einen kleinen
Vorteil haben sollte, weil Vate
und Supermarktboss Justi
King Mitbesitzer von Manor ist.

Crash eingangs Tunell

Der ebenfalls in den Crash ver-
wickelte Sean Gelael diirfte da;'s
Wochenende in Abu Dhabi
nicht so schnell vergessen. D%
Indonesier, 2013/2014 noch ir
der Formel-3-EM gliicklos un-
terwegs, hatte nach seinem Bo-
xenstopp die Einfahrt ins Tunell
verpasst. Und rutschte gerade—
aus in die Leitschienen. Aqf
dem Weg zuriick an die Box be-
hielt Gelael seinen Helm vor-
sichtshalber auf. Wir wissen
nicht, ob und wann er ihn wie-
der abgenommen hat ...
Fiir René Binder, dem einzi
gen Deutschsprachigen, endet
die Saison auf Rang 14. In de
Gesamtwertung wurde er 22. 4

R

Abu Dhabi/UAE: 5,554 km; Wetter/Piste; Sa/So leicht bewdlkt/trocken

1. lauf 18 Runden (= 99,857 km), 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet.

1. Marvin Kirchhofer (D/ART) in 38:13,565 min (= 156,736 km/h); 2. Emil Bernstortf
(GB/Arden) +0,618; 3. Jimmy Eriksson (S/Koiranen) +1,299; 4. Esteban Ocon (F/ART)
+1,973 (inki. 5 Strafsekunden); 5. Luca Ghiotto (I/Trident) +5,407; 6. Matthew Parry
(GB/Koiranen) +6,694; 7. Antonio Fuoco (I/Carlin) +14,728; 8. Alex Palou (E/Campos)
+15,382; 9. Matevos Isaakyan (RUS/Koiranen) +15,946; 10. Artur Janosz (PL/Trident)
+17,538. - Ferner: 12. Ralph Boschung (CH/Jenzer) +19,274; 15. Alex Fontana
(CH/Status) +21,760; 16. Mathéo Tuscher (CH/Jenzer) «24,542

2.1auf 14 Runden (= 77,641 km), 24 Fahrer gestartet, 24 gewertet

1. Alex Palou (E/Campos) in 27:46,982 min (= 167,672 km/h); 2. Antonio Fuoco (1/Carfin)
+4,429; 3. Esteban Ocon (F/ART) +5,372; 4. Luca Ghiotto (I/Trident) +6,462; 5. Jimmy
Eriksson (S/Koiranen) +7,694; 6. Emil Bernstorff (GB/Arden) +8,245; 7. Marvin Kirchhofer
(D/ART) +9,526; 8. P4l Varhaug (N/Jenzer) +10.058; 9. Artur Janosz (PL/Trident) +13,187;
10. Kevin Ceccon (1/Arden) +15,434; 11. Ralph Boschung (CH/Jenzer) +16,083. - Femner:
13. Alex Fontana (CH/Status) +18,190; 14. Mathéo Tuscher (CH/Jenzer) #19,912
Endstand nach 18 Laufen: 1. Ocon 253 Punkte; 2. Ghiotto 245; 3. Kirchhofer 200;
4.Bernstorff 194; 5. Eriksson 118; 6. Fuoco 88; 7. Ceccon 77; 8. Parry 67; 9. Marden-
borough 58; 10. Palou 51; 11. Boschung 28; 12. Celis 24; 13. Tuscher 22; 14. Janosz 20;
15. Tunjo 17; 16. Fontana 16. - Teams: 1. ART 477; 2. Trident 282; 3. Arden 275; 4. Koi-
ranen 187; 5. Carlin 147; 6. Jenzer 55; 8. Campos 51; 9. Status 29

Internet; www.gp3series.com
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rash und keine Punkte

Holte sich verdient Platz 2: Alexander Rossi (Racing Engineering)

GP3 - die Deutschsprachigen

Sotschi war fiir alle schlecht

SEe=RlIe="

Hast du die Ziele, die du dir
gesteckt hast, erreicht?

An welches Rennen erin-
nerst du dich besonders ger-
ne? Und warum?

‘Welches Rennen wiirdest du
am liebsten aus dem Ge-
dichtnis streichen?

Wie geht es weiter mit dir? In
welcher Serie wird man dich
2016 antreffen?
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7 Marvin
Kirchhofer (3.)

«Nein. Das Ziel nach P3im Vor-
jahr war der Titel. Bis Saison-
mitte war das auch machbar.
Aber dann bekamen wir Pro-
bleme. Vor allem im Quali. Seit
Sotschi ist die Sache gegessen.
Der Traum vom Titel geplatzt.»

«Dagibt es mehrere, die gut wa-
ren. Bahrain zum Beispiel. Da
war ich am Start Fiinfter. Und
nach der ersten Kurve lagichin
Fithrung. Auch Monza war gut.
Da fuhrichauch von5auflvor»

«Ganz klar Sotschi. Das Quali-
fying war eine Katastrophe. Im
ersten Versuch lag ich noch auf
P3 oder P4. Im zweiten ging gar
nichts mehr. Und ich fiel auf P16
zuriick. Das war der Tiefpunkt.»

«Die DTM wiirde mir sicher
gefallen. Zum Geriicht, dass ich
dort testen soll, darf ich aber
nichts sagen.» (Anm. d. Red.:
Kirchhofer testet diese Woche
fiir Mercedes in Jerez).

GP2 / Resultate

Abu Dhabi/UAE: 5,554 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken,
Hauptrennen 31 Runden (= 172,059 km), 24 Fahrer gestartet, 18 gewertet,

1. Stoffel Vandoorna (B/ART) in 1:03:32,405 h (= 162,472 km/h); 2. Raffaele Marciello
(1/Trident) +9,404: 3.-Mitch Evans (NZ/Russian Time) +10,327; 4. Alexander Rossi (USA/Ra-
«ing Engineering) +12,105; 5. Pierre Gasly (F/Dams) +22,621; 6. Jordan King (6B/Racing
Engineering) +25,817; 7. Rio Haryanto (RI/Campos) +26,406; 8. Alex Lynn (GB/Dams)
+26,988; 9. André Negrdo (BR/Arden) +30,412; 10, Nathanadl Berthon (F/Lazarus)
+36,974; 11. Nobuharu Matsushita (J/ARt) +41,939; 12. Sergio (anamasas (E/Lazarus)
+43,105; 13. Sergey Sirotkin (RUS/Rapax) +44,058; 14. René Binder (A/MP) +45,982;

15. Oliver Rowland (GB/Status) +54,566; 16. Gustav Malja (S/Rapax) +1:00,592; 17. Arthur
Pic (F/Campos) +1:02,596; 18. Marlon Stockinger (RP/Status) +1:20,398

Schnellste Runde: Berthon in 1:51,866 (= 178,735 km/h)

Sprintrennen unterbrochen nach Massenkollision in der ersten Runde und
danach nicht wiederaufgenommen - keine Punkte vergeben, weil nur eine

Runde gefahren; 24 Fahrer gestartet
Schneliste Runde: nicht vergeben

Bonuspunkte: Pole (4): Gasly (1:47,769 min = 185,530 km/h); schneliste Runde (je

2): Berthon (1:51,866 min)/nicht vergeben

Endstand nach 21 Laufen: 1. Vandoorne 3415 Punkte; 2. Rossi 181,5,5; 3. Sirotkin 139;
4. Haryanto 138; 5. Evans 135; 6. Lynn 110; 7, Marcielio 110; 8. Gasly 110; 9. Matsushita
110; 10. Stanaway 60; 11. Pic 60; 12. King 60; 13. Markelov 48; 14. Leal 38; 15. (anamasas
27; 16. Berthon 27; 17. Visoiu 20; 18. Nato 20; 19. Yelloly 19; 20. Negrao5; 21. Rowland 3;
22. Binder 2; 23. De Jong 1; 24. Stoneman 1; 25. Malja 1. - Teams: 1. ART 410; 2. Racing
Engineering 241,5; 3. Dams 220; 4. Campos 198; 5. Russian Time 183; 6. Rapax 159; 7. Tri-
dent 111; 8, Status Grand Prix 60; 9. Carlin 39; 10, Lazarus 31; 11. MP Motorsport 29;

12. Arden 25; 13. Hilmer Motorsport 19
Internet: www.gp2series.com

<= Boschung (11) 2

«70 Prozent der Erwartungen
wurden erfiillt. Hitte ich die
Top 10 erreicht, wiirde ich 90
Prozent sagen. Aber im Quali
habe ich oft die Sektoren nicht
zusammengekriegt. Das hat vie-
le Startplitze gekostet.»

«Silverstone, weil es mein ers-
ter und einziger Podestplatz
war. Und das als jiingster Fahrer
iiberhaupt. Spa, weil ich von
ganz hinten auf P9 vorpreschte.
Das hat Spafs gemacht.»

«Da muss ich nicht lange iiber-
legen: Sotschi. Das Quali (19.)
war schlecht. In Lauf 1 wurde
ich Elfter. Hatte die Punkte also
knapp verpasst. Und in Durch-
gang 2: defekte Antriebswelle.»

«Von der Logik her: GP3. Das
macht nach einem Jahr Sinn. Fiir
die GP2 bin ich noch nicht reif.
Und F3 macht keinen Sinn. Ich
teste diese Woche einen Tag fiir
Dams. Dann sehen wir weiter.»

: Mathéo
4 Tuscher (13.)

«Mit der Performance bin ich
zufrieden. Der Speed fiir die
Top 5 war immer da. Leider gab
es zu viele Probleme. Ich war
allein dreimal in einen Unfall
verwickelt. Auchschaffte ichzu
selten die perfekte Qualirunde.»

«Sotschi. Ich habe dort zwar
keine Punkte geholt. Aber ich
war Zweiter im Quali. Mit einer
perfekten Runde. Dann ging lei-
der vor dem Start dic Antriebs-
welle kaputt.»

«Da kannst du «Copy and Pas-
te> machen. Weil ich nochmals
Sotschi sage. Das war so ein gu-
tes Qualifying. Und dann geht
der Wagen kaputt. Was fiir eine
Riesenenttiuschung!»

«Ich habe in Shanghai und in
Bahrain schon fiir Rebellion die
WEC bestritten. Und hoffe, dass
ich da 2016 das volle Programm
fahren kann. Fiir GP2 habe ich
kein ausreichendes Budget.»

KOMPAKT

»m

Super Formula Routinier
André Lotterer war bei den
zweitdgigen Testfahrten in
Suzuka nicht ganz Gber-
raschend der Schnellste.
Bester Neuling war Richie
Stanaway. GP2-Meister
Stoffel Vandoorne (Team
Dandelion) war als 21. nur
eine Zehntel schneller als
Stefano Coletti. Sein Honda-
Motor ging aber auch schon
nach 20 Runden kaputt.

»

AutoGP Totgesagte leben
langer. Die AutoGP, die in
diesem Jahr aus Mangel an
Teilnehmern den Betrieb
eingestellt hat, veroffent-
lichte fGr 2016 einen Kalen-
der. Hier die Daten: 10.4.
Misano; 24.4. Monza; 29.5.
Imola; 3.7. Magione; 11.11.
Vallelunga; 16.10. Mugello.
»

GP3 McLaren-Junior Nyck
de Vries testet diese Woche
far ART in Abu Dhabi.
Angeblich sei der Vertrag
mit den Franzosen fur 2016
bereits unterschrieben.
Auch Formel-3-Pilot Charles
Leclerc soll bei ART in der
GP3 angedockt haben. ¢ CE

IMAGES.COM

# Alex
* Fontana (16.)

SUTTON

«Natiirlich nicht. Ich hatte kein
grofes Budget. Dann kam Sta-
tus und bot mir den Sitz an. Da
habe ich zugeschlagen. Aber es
lief nicht toll. Wir haben nie das
richtige Set-up gefunden. Und
auch der Motor schwiichelte.»

«Monte Carlo. In der Renault
3.5. Da wurde ich auf Anhieb
Neunter und holte Punkte. In ei-
nem Auto, das ich zuvor noch
nie gefahren war. In der GP3gab
es keine solchen Highlights.»

«Ziemlich alle. Sotschi war be-
sonders schlecht. Da qualifizier-
te ich mich im Vorjahr als Zwei-
ter. Dieses Jahr stand ich nach
einem Crash im freien Training
auf dem 22. Startplatz.»

«Als bester Status-Fahrer krie-
ge ich einen Testtag im GP2-
Team geschenkt. Zu mehr wird
es wohl nicht reichen. Wahr-
scheinlich wird man mich 2016
in der Blancpain Series sehen.»
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Geburtstag 25. Febryar 1981

Geburtsort Homburg (D)
SOMIG M
el i 1991-1997 Kartsport
: - 1998 Formel Ford

1999 Dt. Formel Ford (3) Porsche

Qarrera Cup (12), Porsche-Junior

2000 Porsche Carrera Cup(3)

200224h Le Mans (Klassensieq)

) 24h Daytona (Klassensieq) &

2003 24h Daytona (Gesamtsieg)

) 2004 ALMS (Meister GI)

Timo Bernhard 2005/2006 ALMS (2./3. in Klasse)
2006-2009 241 Narburgring (vier

2007/2008 ALMS (Meister), 2008
« wa ’ s c h a ’ ’ goelsgrzmsieg 12h Sebring i auch
4h Le Mans (Audi, Gesamtsi
201124 ﬂarburgring (Gesamlsiege)g)
2012 Sgbr:ng-Unlall. div. Rennen
ri t I 2013 div. Rennen, Sieg Saarland-Rallye

Herkunftstand Deutschiang
} 2001 Porsche Carrera Cup (Meister)
Gesamtsiege in Folge)
2014 FIA WEC (Porsche, WM-9,)

2015 FIA WEC (Porsche, Weltmeister)

HOBBYS
Laufsport, Musik, Rallye

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Timo Bernhard (34) holte
den Fahrertitel in der Lang-
strecken-WM (WEC). Im
MSa-Interview spricht er
tiber die Bedeutung des
Titels, das Porsche-LMP1-
Projekt und iiber seinen
schweren Sebring-Unfall.

Wie gefallt dir die Rolle eines
FIA-Weltmeisters?
TIMO BERNHARD: Sehr gut!
Darauf haben wir als Team hin-
gearbeitet. Seit die WEC 2012
wiedergeboren wurde, war ich
scharf darauf, den Titel irgend-
wann einmal einzufahren. Drei
Jahre spiter hat es geklappt und
da bin ich sehr stolz drauf.
Wie war die WM-Feier?
Die war natiirlich toll. Wir ha-
ben ein paar Teamfotos ge-
macht. Die Stimmung war aus-
gelassen, weil es ja fiir Porsche
an sich ein Traumtag war. In
Bahrain haben wir eine Super-
Saison komplettiert. Als das
Auto von der technischen Ab-
nahme zuriickkam, hat es un-
sere ganze 17er-Crew richtig
gefeiert. Wir haben die Heckab-
deckung abgenommen und ge-
schaut, wie das Auto im Eifer
des Gefechts repariert wurde
und was die Jungs sich haben
einfallen lassen, um das Auto
iiber die Runden zu bringen.

Und wie wurdest du zu Hause

empfangen?

Sehr familiengeprigt, aber

auch mit einer kleinen, gehei-

men Empfangsparty. In unse-
rem Ort ist eine Pizzeria, wo
wir Ofters hingehen, da haben
wir dann mit Freunden und

Verwandten gefeiert.

In Saarbriicken ist ja sogar ein

Empfang geplant...

Da liuft einiges, wahrschein-
lich auch vieles, wovon ich
noch gar nichts weif. Der
Erfolg wird in
der Region toll aufgefasst.
Direkt nach dem Rennen
habe ich sogar eine SMS
von der Ministerprisidentin
des Saarlandes, Annegret

Kramp-Karrenbauer, be-
kommen. Das war klasse,
dass sie so schnell reagiert
und den Respekt gezollt hat.
Noch mal zum Finale: Was ging
in dir.vor, als es immer wieder
Probleme mit eurem Auto gab?
Am Start bin ich gut los-
gekommen und konnte die
Fithrung direkt ausbauen.

Vielleicht lief es zu gut. Zur

Mitte des ersten Stints hatten

wir einen enormen Leistungs-

verlust, also musste ich das

Auto zur Box bringen. Wenn

du mich gefragt hittest, hitte

ich gesagt, wir haben mindes-
tens eine halbe Stunde gestan-
den, obwohl es nur achtein-
halb Minuten waren. Ich bin
innerlich ungeduldig gewor-
den, habe aber duferlich ver-
sucht, so ruhig wie moglich zu
bleiben. Es bringt in dem Mo-
ment eh nichts, aufer dass man
das Team unnétig weiter ver-

unsichert. Jeder hat sein Bestes
gegeben, um das Auto zuriick
aufdie Strecke zu bringen, und
im Nachhinein kann man nur
sagen: Das war ein Mega-Job!
Am Ende hat es ja bekanntlich
gereicht. Hast du @iberhaupt schon
verarbeitet und begriffen, was du
erreicht hast? Nach der FI-WM ist
das ja das Hochste, was man im
Motorsport gewinnen kann ...
Formel 1 wire fiir mich gar kein |
Thema mehr, deshalb ist es fiir |
mich sogar das Hochste, was |
man gewinnen kann. Ich habe I
schon im Winter gemerkt, dass |
wir sehr viel erreichen konnen. |
Ich wollte deshalb nichts dem |
Zufall iiberlassen und habe |
mein Trainingspensum noch- |
mals aufgestockt. Es ist schon, |
dass das am Ende so belohnt |
wird. Aber ein paar Wochen |
werde ich sicher noch brau-|
chen, um alles zu reflektieren. |
Wo sortierst du in deiner langen
Erfolgsliste den WM-Titel ein?

Auf einer Stufe mit dem Le-
Mans-Sieg. Beides ist jedoch
sehr unterschiedlich. Le Mans |
ist der komprimierte Erfolg, |
wo alles auf den Moment zu- |
geschnitten ist. Man startet das
Rennen und weif: 24 Stunden
spater kannst du etwas Riesi-
ges erreicht haben. Eine WM
erstreckt sich iiber das ganze
Jahr, und man muss schauen,
dass man das ganze Jahr das
hohe Niveau halten kann.

Als du 2012 das letzte MSa-Inter-
view gegeben hast, warst du nach
deinem Test-Crash in Sebring
gerade in der Reha-Phase. Ist der
Titel auch deshalb besonders, weil
es der erste grofe Erfolg seit dem
«Comeback» ist?

Der Unfall war fiir mich wie
eine Zisur. So etwas hatte ich
vorher noch nie erlebt. Ich
habe die Reha gemacht und
konnte dabei vieles reflektie-
ren. Danach war der Hunger
auf Erfolg noch grofier. Es hat
zwar ein paar Jahre gedauert,
aber umso mehr geniefe ich
jetzt den Erfolg.

Viele Rennfahrer sagen, dass sie
nach so etwas einige Dinge
anders sehen. Wie geht es dir da?
Der Unfall war sicher nicht
positiv. Das wiinscht man sich
nicht, und das wiinsche ich
auch keinem anderen. Wenn
sich etwas verandert hat, dann,
dass ich an der einen oder an-
deren Stelle noch einen Zahn
zugelegt habe.

Wie hat sich die WEC aus deiner
Sicht seit 2012 entwickelt?

Als das Geriicht aufkam, dass
es wieder eine WM geben
wird, war fiir mich klar: Es ist
der richtige Schritt, um die
Langstreckenszene wieder zu
stiarken. Man sieht ja, wie es |
sich entwickelt hat: Die abso-
luten Top-Autos in der LMPI1,
mit Werksteams und Hybrid-
technik, die man schon fast als
Space Shuttles bezeichnen
kann. Darunter gibt es Werks- |
engagements in den GT-Klas-
sen, aber eben auch den «Brei-
tensport» in der LMP2 und

7Y
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GTE-Am, wo sich auch auf-
strebende Fahrer etablieren
konnen. Es ist toll zu sehen,
wie die Serie angenommen
wird und wie sich der Be-
kanntheitsgrad entwickelt hat.

Danach ging es erfolgreich in den
USA weiter, u.a. mit dem Gesamt-
sieg in Daytona 2003 und dem
ALMS-Titel 2004. Wie wichtig war
die USA-Zeit fiir deine Karriere? -
Viele haben damals gesagt, es

und Brendon Hartley, ja auch nicht
beschweren...

Als 2014 klar wurde, dass eine
Fahrerpaarung aus Bernhard/
Webber/Hartley besteht, habe
ich direkt gespiirt, dass da sehr

Du bist ja damals das erste sei ein Riickschritt. Wieso ich  viel Potenzial drinsteckt -
Roll-out mit eurem «Space das machen wiirde, weil die  schon beim ersten Test. Was
Shuttle» Porsche 919 Hybrid ALMS doch eh keiner kennt.  fiir mich besonders ist: Wir

gefahren. Wie hast du die
Entwicklung des Autos erlebt?
Wir haben angefangen

F g

Aber es war ein Programm, bei
dem ich viel gelernt habe.
Auflerdem hatte ich im-

sind alle in einem unterschied-

lichen Stadium unserer Karri-
ere und haben alle einen un-

mit einem weifen X" mer im Hinterkopf: terschiedlichen Background.
Blatt Papier, einem Porsche unterstiitzt dich,  Da bringt jeder sein Pickchen
du bist Teil der Porsche-  mit, und so entsteht eine ext-

«Der Unfall

Familie. Vielleicht wird
es irgendwann grofiere

rem schlagkriiftige Kombina-
tion. Und Kklar, Spaf macht es

= S b - - Programme geben. mit den beiden natiirlich auch!
in enring Unvergessen ist natiirlich 2016 méchte Porsche ja seine
; f" = h auch die Zeit danach mit Penske Aktivitdten im GT3-Bereich
Wal' III' ml( und dem Porsche RS Spyderin wieder ausbauen. Vielleicht fiir
= H 5 der ALMS. Hast du mit deinen dich die Chance auf weitere
WIe EIne ZaSll f. )) Erfolgen in dieser Zeit deinen Renneinsatze neben der WEC?

TIMO BERNHARD
V(e

neuen Konzept und neuer
Technik. Aber eben auch da-
mit, erst mal ein ganz neues
Rennteam drumherum aufzu-
bauen. Das waren viele He-
rausforderungen auf verschie-
densten Ebenen. Wie das alles,
also sowohl Auto als auch
Team, gewachsen ist, ist schon
enorm. Im zweiten Jahr neben
Le Mans auch die WM zu ge-
winnen, ist eine Riesensache.
Wenn ich ans erste Roll-out

Weg in Richtung LMP1 geebnet?

Absolut. Das war genau so ein
Programm, was ich zuvor im
Hinterkopf hatte. Auch da hat-
te ich wieder das Vertrauen
von Porsche, als ich mit Ro-
main Dumas ein Team bilden
durfte. Und fiir Roger Penske
zu fahren, fiir das bekannteste
Team der USA, war fiir mich
ein Riesenschritt. Das hat mir
damals extrem viel gebracht.
Dazu kamen die Erfolge, wie
der Gesamtsieg bei den 12h
von Sebring und die zwei
ALMS-Meisterschaften. Das
war mit die schonste Zeit, die

Frither gab es zwar auch ne-
benher noch GT-Einsiitze, aber
ich habe mich jetzt voll auf das
LMP1-Projekt konzentriert. Es
sind zwar «nur» acht Rennen,
aber es ist mit viel Detailarbeit
auf hohem Niveau verbunden:
Simulator, Testfahrten, aber
auch Marketing- und Presse-
aktivititen. Dazu kommt noch
das Projekt mit meinem Renn-
team, dem Team 75 Bernhard
im Carrera Cup Deutschland.
Und da die Familie schon so
viele Entbehrungen hinneh-
men muss, mochte ich die
Zeit, die noch iibrig bleibt,

zuriickdenke, waren wir froh, ich im Motorsport hatte. auch dafiir nutzen, um bei ihr
dass wir ein paar Kilometer  Duhast Romain Dumas zu sein.

am Tag zusammenbekommen  angesprochen. Viele deiner Letzte Woche hast du auf der
haben. In welchem Tempo das - Erfolge hast du mit ihm gefeiert. Essen Motor Show dein Buch
Auto weiterentwickelt wurde,  Aktuell sitzt er aber im vorgestelit, das den pas-
war extrem. Das gilt, so sehr  Schwesterauto - wieso senden Titel «The Story of a
sich auch immer aufs Auto eigentlich? Champion» tragt. Worauf
konzentriert wird, auch fiirs kann sich der Leser freuen?

Team. Das hat sich genauso
weiterentwickelt, zum Bei-
spiel bei den Boxenstopp-

«lch trage
Porsche im

Auf sehr viele Bilder.
Auch Bilder, die bis auf
den engeren Kreis der

zeiten oder der Strategie. Familie noch nie jemand
Seit du 1999 UPS Porsche Junior n gesehen hat. Auf den Werde-
wurdest, bist du in der Porsche- Herzen- ES |St gang eines Rennfahrers, der
Familie, also dein halbes Leben. H von Kindesbeinen an nichts
Wie viel Porsche steckt in dir? (melne) Malke.» anderes im Sinn hatte, als ir-
Ich kann mich getrost als «Por- TIMO BERNHARD  gendwo im Motorsport aktiv

schianer» bezeichnen. Ich tra-
ge Porsche im Herzen und es
ist «meine» Marke. Es ist die
Marke, der ich vieles zu ver-
danken habe und dank der ich
die Chance hatte, zum Profi-
Rennfahrer zu reifen. Ich habe
immer den vollen Support er-
halten. So konnte ich auch so-
fort meinen uneingeschrank-
ten Support fiir das neue Pro-
gramm bereitstellen, um das
Vertrauen zuriickzugeben.

/e

Fiir eine Zeit waren wir das
«Traumpaar» der Langstre-
ckenszene, was die Erfolge in
den USA anging und wie wir
zusammengearbeitet haben.
Dann kam die Zeit bei Audi,
die auch sehr erfolgreich war
und wo wir Le Mans zusam-
men gewonnen haben. Bei
Porsche wurde aber dann ent-

zu sein. Und: Die gesamte Sai-
son 2015, inklusive Abschluss-
rennen in Bahrain, ist mit drin.
Das «Story of a Champion»
bezieht sich tatsichlich auch
auf den WM-Titel, wobei sich
einige Fahrer schon beschwert
hatten, dass wir das Buch am
Freitag vor dem Bahrain-Ren-
nen angekiindigt hatten und
ich noch gar kein Champion
war (lacht.). Nein, es war na-
tiirlich auf die ganze Karriere

2002 bist du dann vollwertiger schieden, dass wir nicht zu- bezogen, aber es passt zum
Porsche-Werksfahrer geworden sammen fahren, um einfach  Saisonabschluss. Besser hitte
und hast einen Klassensieg in Le die Erfahrung, die wir hatten, man es nicht timen konnen.
Mans geholt. Dein Durchbruch? auf zwei Fahrzeuge zu vertei-  AbschlieBende Frage: Wie und
Die erste Chance war, Por- len. Das macht aus Teamsicht  wo verbringen du und deine

sche-Junior zu werden. Aber
den Carrera-Cup-Meistertitel
2001 wiirde ich dann schon
als Durchbruch bezeichnen.
‘Wahrscheinlich hitte ich nicht
Meister werden miissen, um in
den Werks-Kaderzu kommen,
aber fiir mich war es wichtig,
mich da durchzuboxen und
den Titel zu holen.

natiirlich Sinn, um zwei gleich
starke Autos zu haben. Im
ersten Moment ging es uns
beiden so, dass wir quasi «ge-
schieden» werden. Aber er ist
ein toller Freund und Wegge-
fahrte, und der gegenseitige
Respekt ist riesengrofS.

Und du kannst dich {iber deine
zwei Fahrpartner, Mark Webber

Familie die Wintermonate? |
Jetzt steht erst mal ein Eh-
rungs-Marathon an, aber ab
Mitte Dezember muss dann
ein wenig Urlaub her, wo ich
einiges mit der Familie aufho-
len mochte. Darauf freue ich
mich. Auch, um etwas runter-
zukommen und alles zu reflek-
tieren. ¢
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2015: Bernhard (M.), WEC-Champion mit Hartley (I.) und Webber
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Saisonbilanz

Porsche raumte alles ab

LANGSTRECKEN-WM (WEC) / Saisonbilanz 2015 (LMP-Fahrer/Top 29)
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CHAMPIONSHIP P S I Tl o e B ]
Fahrer Fahrzeug (Klasse) Rennen Start Punkte Platzierungen (im Gesamtklassement)
1. TimoBernhard(D) Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 8 7 7 138 166 20,75 - 3. 2. 1 1. L tho
Brendon Hartley (NZ)  Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 8 7 7 138 166 20,75 3. 2. 1 1 L ]
_ Mark Webber (AUS) Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 8 7 7 138 166 20,75 - 3. 2. L 1 15 S0 b i TR
4. André Lotterer (D) Audi R18 e-tron quattro (LMP1-H) 8 8 8 400 1612013 1L i 3. 3. 2. ST A3 Ve udd
__Audi R18 e-tron quattro (IMP1-H) 8 8 8 400 1612013 1 1 3. 3 2. 3 3. 2.
Benoit Tréluyer (F) Audi R18 e-tron quattro (IMP1-H) 8 8 8 400 161 2013 1 L 3. AN 3. B2
7. Romain Dumas (F) Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 8 8 8 175 13851731 2. 2 853 2. 12. 2. 2. L
Neel Jani (CH) Parsche 919 Hybrid (LMP1-H) 8 8 8 175 1385 1731 2. 2. 5. 2. 12. 2 2 1
Marc heb (D) Porsche919Hvbnd (LMP1-H) 8 8 8 175 1385 1731 2. 2. 5. 2. 12. £ Tl e 15
ron quattro (LMP1-H) 8 8 8 363 99 12,38 5. 1. 4, 4. 3 A 4 SER A S 63
e-tron quattro (LMP1-H) SRS BT 6F 99 12,38 5. 1. 4. 4. 3. 4. 4 b
ron quatt 8 8 8 363 99 12,38 5. 1. 4. 4. 3. 4. 4576
3. H)  Toyota 15 040 Hybrid ((MP1-H) SENGI 8L 79 9,88 3. 8. 8. 5. 4. 5. 6. 4.
‘Anthony Davidson (GB)  Toyota TS 040 Hybrid (LMP1-H) 8 8 8 538 79 9,88 3. 8. 8. 5. 4, 5. 6. 4,
15. Mike Conway (GB)  Toyota TS 040 Hybrid (LMP1-H) RIS 6525 79 9,88 4. 5. 6. 6. = 6. R e
_ Stéphane Sarrazin(F)  Toyota TS 040 Hybrid (IMP1-H) BTN 6,25 79 9,88 4, 5. 6. 6. - R i LR
~ Alexander Wurz (A) Toyota TS 040 Hybrid (LMP1-H) S TN TS 625 79 9,88 4. 5. 6. 6. - 5. 5. SR
18. Kazuku i Nakajima () Toyota TS 040 Hybrid (LMP1-H) TSR 538 75 10,71 3. NG B, 4. 5. 6. 4.
_ Oreca 05 - Nissan (LMP2) / Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 7 6 6 750 705 10,07 9. 6. 1. 1. NGRS 1 8.
Porsche 919 Hybrid (IMP1-H) 2 202250 58 29,00 NG b. 1. NG NG N6 NG NG
_ Porsche 919 Hybrid (LMP1-H) 275 2D 50 58 29,00 NG 6. L NG NG N& NG NG
Ligier JS P2 - Nissan (LMP2) 8 8 8 1088 335 419 ;S 71 0 8. 5. 95 S 0T
Ligier JS P2 - Nissan (LMP2) 8 8 8 1088 335 419 Gl 7 1 0 8. 5. e AUk 7.
Ligier JS P2 - Nissan (LMP2) 8 8 8 1088 335 419 DAL 71 8. 5. g1 (7
25. Richard Bradley (GB)  Oreca 05 - Nissan (LMP2) g au7 7 N1 25 313 9 11 9. 7. 6. = IS R
Matthew Howson (GB)  Oreca 05 - Nissan (LMP2). 8 70 15T 25 313 g1l 9 7. 6. = T8
27. Filipe Albuguerque Audi R18 e-tron quattro (LMP1-H) PETE R 24 12,00 NG 4. 7. NG NG NG NG NG
~ MarcoBonanomi  AudiR18 e-tron quattro (LMP1-H) YEL Pk SR 24 12,00 NG 4. 7. NG NG NG NG NG
_ René Rast ~Audi R18 e-tron quattro (LMP1-H) 2728200 24 12,00 NG 4. 7. NG NG NG NG NG

Statistik umfasst die 29 bestplatzierten Fahrer der Prototypen-Klassen (LMP1/LMP2); Gesamtstatistik unter www.fiawec.com NG = Nicht gestartet *Beim 24-Stunden-Rennen in Le Mans gab es doppelte WM-Punkte

WM-Endstand Fahrer GT 2015 (Top 10)

22. Albuquerque 6. Startplatz (1)

1. Richard Lietz 145 Punkte Bonanomi 6. Startplatz (1)
2. Gianmaria Bruni 1315 Rast 6. Startplatz (1)

Toni Vilander 1315  25. Imperatori 7. Startplatz (3)
4, Michael Christensen 127 Kraihamer 7. Startplatz (3)
5. Davide Rigon 123 27. Beche 7. Startplatz (2)

James Calado 123 . Heidfeld 7. Startplatz (2)
7. Frédéric Makowiecki 118 Prost 7. Startplatz (2)
8. Patrick Pilet 100 Tuscher 7. Startplatz (2)
9. Alex MacDowall 84

Fernando Rees 84

1. Porsche Pole-Position (8)

2. Audi 2. Startplatz (6)

1. Bernhard Pole-Position (5) 3. Toyota 4. Startplatz (1)
Hartley Pole-Position (5) - 4. Nissan 11. Startplatz (1)
Webber Pole-Position (5)

4. Dumas Pole-Position (3)
Jani Pole-Position (3) 1. Bernhard 4
Lieb Pole-Position (3) Hartley 4

7. Bamber 2. Startplatz (1) Webber 4
Hilkenberg 2.Startplatz (1) 4. Fassler 2
Tandy 2. Startplatz (1) Lotterer 2

10. Di Grassi 3. Startplatz (4) Tréluyer 2
Duval 3.Startplatz (4) 7. Bamber 1
Jarvis 3. Startplatz (4) Dumas 1

13. Fdssler 3. Startplatz (2) Hilkenberg 1
Lotterer 3. Startplatz (2) Jani 1
Tréluyer 3. Startplatz (2) Lieb 1

16. Buemi 4. Startplatz (1) Tandy 1
Davidson 4. Startplatz (1)

Nakajima 4, Startplatz (1)

19. Conway 6.Startplatz (6) 1. Porsche 6
Sarrazin 6. Startplatz (6) 2. Audi 2
Wurz 6. Startplatz (6) 3. Nissan/Toyota 0

Erfolgreichste Fahrer (Titel 1982-2015)

1. Derek Bell
Jacky lckx
Jean-Louis Schlesser

4. Mauro Baldi
Stefan Bellof
Timo Bernhard

.. Sébastien Buemi

.. Anthony Davidson
Loic Duval

.. Marcel Fassler
Brendon Hartley
Tom Kristensen
André Lotterer
Allan McNish
Hans-Joachim Stuck
Benoit Tréluyer
Derek Warwick
Mark Webber

Erfolgreichste Hersteller (Titel 1953-2015)

1. Porsche

2. Ferrari

3. Jaguar

4. Alfa Romeo
Audi
Ford
Landa
Matra
Sauber-Mercedes

10. Aston Martin
Mercedes
Peugeot
Toyota

2
2
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

13
12

2
2
2
2
2
2
1
1
1
1

Meiste Laufsiege Fahrer (2015/gesamt)

1 Mass -/19
2. Baldi -/17
3. Bell/Schlesser -/15
... Fdssler/Lotterer/Tréluyer 2/10
... Buemi/Davidson/Wurz 0/5
... Bernhard/Hartley/Webber 4/4
... Duval/Kristensen/McNish 0/4
... Dumas 1/3
... Nakajima/Sarrazin 0/2
... Jani/Lieb 1/2
... Bamber/Holkenberg/Tandy 1/1
... Conway 0/1
1. Porsche 6/46
2. Sauber-Mercedes -2
3. Jaguar -/19
4, Audi 2/15
5. Toyota 0/11
6. Peugeot ~/8
7. landa -/5
8. March-Nissan/Mazda/Rondeau  -/1
1. Porsche 344 Punkte
2. Audi 264
3. Toyota 164
4, Nissan 0
1. Porsche 290 Punkte
2. ferrari 286
3. Aston Martin 192

Titel (Fahrer seit 1982//Hersteller seit 1953) |

1953/54 ~//Ferrari
1955  -//Mercedes
1956-58 ~//Ferrari
1959 ~//Aston Martin
1960-63 -//Ferrari
1964  -//Porsche
1965  -//Ferrari
1966  -//Ford
1967  -//Ferrari
1968  -//Ford
1969-71 -//Porsche
1972 -//Ferrari
1973/74 -//Matra
1975  -//Alfa Romeo
1976  -//Porsche
1977 -//Alfa Romeo
1978/79 -//Porsche
1980/81 -//Lancia
1982/83 Ickx//Porsche
1984  Bellof//Porsche
1985  Bell/Stuck//Porsche
1986  Bell//Porsche
1987  Boesel//Jaguar
1988  Brundle//Jaguar
1989 Schlesser//Sauber-Mercedes
1990  Schlesser/Baldi//Sauber-Merc.
1991  Fabi//Jaguar
1992 Warwick/Dalmas//Peugeot
2012 Fassler/Lotterer/Tréluyer//Audi
2013 Kristensen/McNish/Duval//Aud |
2014 Buemi/Davidson//Toyota ‘
2015  Bernh./Hartl./Webber//Porsche

(Stand: 29.11.2015 / Arno Wester)
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Wahlen Sie die Besten:
Marken, Modelle & Fahrer 2015

Mitmachen und wertvolle Preise gewinnen!

& N

CITROEN

Mercedes-Benz l Preis «upbike by eVinci»
a E-Bike von UPGRADED

Premium Trackday
mit RADICAL
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AUTOMOBIL .
Liehe Leser und Motorsportfreunde!

Wer sind die besten «Racer  In dieser MSa-Ausgabe stellen  Die Rubrik «Marken» haben = auf den Seiten 26/27 dann fir

des Jahres»? MOTOR- wir Thnen auf diesen beiden  wir unterteilt in diese sieben  die Threr Meinung nach besten

SPORT aktuell sucht die und den im Anschluss folgen-  Kategorien: Fahrer 2015 abstimmen.

besten Marken, Modelle den Sonderseiten die zur Wahl A Formel1 Wie Sie abstimmen und wie

und Fahrer der Rennsaison  stehendenKandidatenausdem B Formelsport Sie uns Ihre Wahl mitteilen

2015 in den Rubriken Mar- Bereich Automobil vor. Hier, € Sportwagen konnen, erfahren Sie auf Seite x
ken, Modelle und Fahrer. auf den Seiten 20721, finden Sie D Tourenwagen 29. Dort finden Sie auch alle bei 8
Sie haben die Wahl. Wie die 60 wichtigsten Markenbzw. E LangstreckeNiirburgring  dieser Aktion zu gewinnenden e
immer gibt es fiir IThre Un- Hersteller, deren Fahrzeuge in - F  Rallye Preise. Der Hauptgewinn hat g
terstiitzung viele attraktive  der Saison 2015 im Automobil- G Markenpokale einen Wert von rund 10000 -
Preise zu gewinnen. Also rennsport werkseitig oder pri-  Aufden Seiten22bis25konnen  Euro. Wir danken Thnen herz- -
Stift in die Hand und los! vat eingesetzt worden sind. Sie die Automodelle wihlen, lich fiir Ihre Teilnahme! 2
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automotive group chip-tuning

unique sport cars as real as it gets by e-vinci
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Wahlen Sie die Modelle 2015!

Auf dieser und der folgenden der wichtigsten EU-Neuwagen- H Minicars

Doppelseite haben wir die 55 Modelle und ihrer Rennsport- J Kleinwagen
Wahlkandidaten der Rubrik Ableger. Bitte wihlen Sie inner- K Kompaktklasse
«Modelle» aufgelistet. Dabei halb dieser fiinf Kategorien L (Obere)Mittelklasse
handelt es sichum eine Auswahl  Thren jeweiligen Favoriten. M Sportwagen/Luxusklasse

I

1.Dezember 2015/ MOTORSPORT aktuell

H) Minicars

)

Serienmodell

Fiat/Abarth
500/595/695

§ Serienmodell
(o] 1:]]

“»= Serienmodell

Renault

s Twingo
2

Serienmodell
DS

M Serlenmodell

S Ford

Serienmodell
Hyundai

& Mini
JCW/
Countryman
# Serienmodell
Opel

Serienmodell

Serienmodell

Peugeot
2008

""" Renneinsatz 1

il Markenpokal
' Kia Lotos Cup

H2a
Renneinsatz 1

“Rallye
ERC, DRM etc.

Renneinsatz 1
y Markenpokale

Rennelnsatz 1

Rallye
WRC etc.

334
Renneinsatz 1

Rallye
WRC, WRX

Renneinsatz 1

EE
Rally Raid

e al)52

= Renneinsatz 2

Markenpokal
# Trofeo Abarth

1 Rennelnsatz 2

| Markenpokal
Opel Rallye C.

H3-2

Renneinsatz 2

““=| Markenpokal

Racing Trophy

Renneinsatz 2

Tourenwagen
ETCC, DTC etc.

J3-2

i Renneinsatz 2

™ Rally Raid etc.

= Markenpokal

div. Mini Chall.
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J) Kleinwagen

~Z’< Serienmodell Fee : Renneinsatz 1 J— *! Renneinsatz 2 o
i Renauit === Tourenwagen § :Rgllye : # Markenpokal

o = : 8 ¢ Clio Cup

~v'~- 2 =L
«‘§ﬂ

™ Seat b eof !« .« Markenpokal
| M\ Ibiza = ur‘v “ |biza Cup Ital.
(ol ST s o - 41041

| Rallye
WRC, ERC etc.

Serienmodell ¢ ‘ Renneinsatz 1

“! Serienmodell : Renneinsatz 1
¥5. - Suzuki = . Markenpokal

o) ‘ Swift 3 \ < Suzuki Cup
- )
~IRennelinsatz 1

~ " Rallye
WRC, WRX

J13-1

Serienmodell - Renneinsatz 1

au Alfa Romeo
Giulietta

¥ Renneinsatz 1
Tourenwagen

Markenpokal
M235i Cup

— 2 §K3-3
Serienmodell - = Renneinsatz 1 Wi o Renneinsatz 2

Citroén ¥ % Tourenwagen s ¥ Rallye
C4/C-Elysée | ! wrtcc sy Rallycross

¢ KR e k42
Serienmodell Renneinsatz 1 g )

Y Ford A= Tourenwagen [ ! B g | Rallve
Focus " X .BTCC, TCR Rallycross

K52
Serienmodell = . Renneinsatz1

Honda : &) _ Tourenwagen
Civic A . WTCC, Div.

o Lada ; 2
| Priora/Vesta =4 /| wrcc

K74
Serienmodell i - Renneinsatz 1

Mitsubishi SR Rallye
; Diverse

K 8-1
{ Renneinsatz 1

Tourenwagen £ %5 Markenpokal
TCR 5 Y ! AstraOPCC.

K9-2

ANZEIGE . -
welcome to the upgraded world: = : : . = T u £ N e MR

drift.? upbike.?

power trainings by e-vinci

upchip® upeco® . upracer. up

chip-tuning eco-tuning as real as it gets




Serienmodell

{Volkswagen

i Serienmodell

= Volkswagen
Golf

Serlenmodell

& Audi
A4/AS
| (RS4/RSS)

Serienmodell

Serienmodell

_ Ford
| Mondeo/
Fusion

“~% Serienmodell

.- Mercedes
C-Klasse/

M C-Kl. Coupé

ol Serienmodell
Mercedes
E-Klasse/
E-KI. Coupé
Serlenmodell

# | Volkswagen

cC

Serienmodell

Audi
iTT/TT Coupé
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. Renneinsatz 1

Tourenwagen

s TCR,ETCCeetc.

Renneinsatz 1

i Tourenwagen

Renneinsatz 1

Tourenwagen
DTM

Renneinsatz 1

' Tourenwagen

M Renneinsatz 1

Tourenwagen

Renneinsatz 1
Tourenwagen

. V8 Supercars

Tourenwagen

STCC, V8 SC
L7-1

Renneinsatz 1

= Tourenwagen
“HTCR

6-

=% Rennelnsatz 2
ag Markenpokal

- Leon Eurocup

Renneinsatz 2

Langstrecke
{ Niirburgring

" Renneinsatz 2

Markenpokal

1\ VW Golf Cup

K13-2

Rennelnsatz 2

' Langstrecke

, Niirburgring
M1-2

=y = Markenpokal
o Audi TT Cup

—=M22

. Renneinsatz 2

' Langstrecke
' Niirburgring

M3-2

'R8 LMS Cup

Renneinsatz 3
Rallye

2 Diverse

K11-3

M3-3

51 20 JAHREN FUR JEDE RENN
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Bentley
i Continental

Serienmodell

s Chevrolet
2 7 Camaro

Serienmodell

Chevrolet
Corvette

Serienmodell
Ferrari

Serienmodell
Lamborghini
- Gallardo/
“ Huracan
Serienmodell

Lexus
RC/RCF

=~ Serienmodell

McLaren
650S5/675 LT

b SLS AMG/
AMG GT

Serienmodell

®2 Porsche
911/911 GT3

Serienmodell
= Toyota

o Serienmodell
Volkswagen

Renneinsatz 1

Sportwagen
‘GT3

Renneinsatz 1
Sportwagen

ELMS, GT3 etc.

' Renneinsatz 1

— Sportwagen
' Le Mans, GT3

" Renneinsatz 1

Sportwagen
WEC, GT3

MB8-1
Renneinsatz 1

Sportwagen
Super GT

) Renneinsatz 1
Sportwagen

M1
M Renneinsatz 1

Sportwagen
| Super GT

M12-1
Renneinsatz 1

—— " Sportwagen

1GT3

Renneinsatz 1

Sportwagen
GT3

Mi14-1
L% Renneinsatz 1

Qﬂ Sportwagen
: Super GT, GT3

M15-1
¥ a%= Renneinsatz 1

Sportwagen
WEC, GT3 etc.

{Langstrecke
i Nirburgring

Renneinsatz 2

Langstrecke

; ,' % Niirburgring

' Renneinsatz 2

Markenpokal
Ferrari Chall,

- M82

i Renneinsatz 2

" Markenpokal
X-Bow Battle

M10-2

t% Markenpokal
= - Trofeo Lamb.

h w Nt-i'rburgrlng
MI12-2

« Renneinsatz 2

Langstrecke
Niirburgring

M14:2
Renneinsatz 2

Langstrecke
Niirburgring

: | WRC, DRM
M16-2
Renneinsatz 2

Markenpokal
GT86 Cup

e 172

& 7/

Markenpokal
™ porsche Cups

/Renneinsatz 3

|Rallye
-R3

IM7E
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Wahien Sie die Fahrer 2015!

Auf diesen beiden Seiten ste- Thre 2015er-Favoriten fehlen, P Sportwagen

hen 120 Automobil-Rennfah- konnen Sie diese als «Fahrer Q Tourenwagen

rer fiir Sie zur Wahl bereit. nach Wahly» wiihlen. Die acht R Langstrecke Niirburgring
Die MSa-Redaktion hat fiir Sie  Fahrer-Kategorien lauten: S Rallye

cine alphabetisch sortierte N Formel 1 T Markenpokale
Vorauswahl getroffen. Sollten (0] Formelsport U Nachwuchsfahrer

Fernando A]onso Valtteri Bottas
E/Formel 1 FIN/Formel 1

Romain Grosjean
F/Formel 1

Nico Hiilkenberg Daniil Kvyat Felipe Massa
D/Formel 1 RUS/Formel 1 BR/Formel 1

?

Kimi Raikkdnen Daniel Ricciardo Nico Rosbergr Max Verstappen Sebastian Vettel Fahrer nach Wahl

Felipe Nasr
BR/Formel 1 MEX/Formel 1 FIN/Formel 1 AUS/Formel 1 D/Formel1 NL/Formel 1 D/Formel 1

Sergio Pérez

0O) Formelsport

A - s . \ x t &
Daniel Abt Zoél Amberg René Binder Sébastien Buemi S. de Silvestro Scott Dixon Nick Heidfeld André Lotterer
D/Formel E CH/GP2 A/GP2 CH/Formel E CH/Formel E NZ/IndyCar D/Formel E D/Super Formula
: — = -
5 ? ?
> -

Raffaele Marciello  J.-P. Montoya Nelson Piquet jr. Will Power Felix Rosenqvl&t Oliver Rowland Stoffel Vandoorne  Fahrer nacﬁ Wahl

1/GP2 CO/IndyCar BR/Formel E AUS/IndyCar S/Formel-3-EM GB/F. Renault 3.5 B/GP2

P) Sportwagen

-~

7

Sebastian Asch Earl Bambér Timo Bemhard Maximilian éuhk‘ Alex Buncombe Nick Catsl;urg Robin Frijns
D/GT Masters NZ/24h Le Mans D/WEC D/BSS GB/BES NL/24h Spa J/BES NL/BGTS
= 1 , . - |
?
L \- = [y \
Brendon Hartley Richard Lietz Luca Ludwig Wolfgang Reip Nick Tandy Mark Webber R. Westbrook Fahrer nach Wahl
NZ/WEC A/WEC D/GT Masters B/BES GB/24h Le Mans AUS/WEC GB/USCC

|
=

s

(L -~

Kyle Busch

Dusan Borkovic

Thed Bjérk Stefano Comini Mattias Ekstrdm Jamie Green Rob Huff Fredrik Lestrup
S/STCC SRB/ETCC USA/NASCAR CH/TCR Int. S/DTM GB/DTM GB/WTCC S/DTC Procar
?
: José Marfa Lépez Norbert Michelisz Tlago Monteiro Gordon Shedden Bruno Spéhgler : Pascal Wehrlein M. Winterbottom Fahrer nach Wahl
RA/WTCC H/WTCC P/WTCC GB/BTCC CDN/DTM D/DTM AUS/V8 SC
ANZEIGE

uDgraded-de upchip® uptrion® upracer.” upbike.?

automotive group chip-tuning unique sport cars as real as it gets by e-vinci
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Dirk Adorf
D/VLN+24h

Klaus Abbelen
D/VLN+24h

Uwe Alzen
D/VLN+24h

Christopher Mies
D/24h

Christian Menzel
D/VLN+24h

Nico Milller
D/24h

Nasser Al-Attiyah R. Baumsc'hlager /

Q/WRC2+Dakar

Elfyn Evans
GB/WRC

A/ORM

. =
Andr. Mikkelsen
N/WRC

Jari-M. Latvala
FIN/WRC

Kris Meeke
GB/WRC

T) Markenpokale

Pascal Eberle
CH/Clio Cup

M. Ammeﬂller
D/Porsche Cups

Mikaela Ahlin-K.
S/Audi TT Cup

Dennis Marschall
D/Audi TT Cup

Niklas Lilja
S/Trofeo Abarth

A N
Niki Leutwiler
CH/X-Bow Battle

Augusto Farqu

Marc Basseng

Dirk Groneck Tim Groneck Jesse Krohn
D/VLN+24h BR/24h D/VLN D/VLN FIN/VLN
?
Edw. Sandstrém Sabine Schmitz Volker Strycek Laurens Vanthoor  Fahrer nach Wahl
S/24h D/VLN+24h D/VLN+24h B/24h

Grégoire Hotz K. Kajetanowicz Fabian Kreim Armin Kremer Robert Kubica

CH/SRM PL/ERC D/DRM+ORM D/WRC2 PL/WRC
2
i ; o h . i )
Sébastien Ogler Hayden Paddon Petter Solberg Ruben Zeltner Fahrer nach Wahl

F/WRC NZ/WRC N/WRX D/DRM

Philipp Eng Ch. Engelhart 2 BJérn Grossmann Jan Kisiel Jeffrey Kruger )

A/Porsche Cups D/Porsche Cups D/Ferrari Ch. PL/Audi TT Cup ZA/NVW Golf Cup
2
Pol Rosell Jeffrey Schmidt Nicki Thiim Chris v. d, Drift Fahrer nach Wahl

E/Leon Eurocup " CH/Porsche Cups  DK/Carrera Cup NZ/Carr. Cup Asia

0)) achwuchsfahrer

Matteo Call:c;li
|/Porsche Cups

Ralph Boschung
CH/GP3

a
Emil Bergkvist
S/ERC

Sven Milller
D/Porsche Cups

Lukas Meter
D/Citroén Trophy

M. Kirchhéfer
D/GP3

IS 3
D
g ‘

Kevin Jorg

CH/FR20

Maxim. Gﬂnthél: >
D/Formel-3-EM

Alex Fonna
CH/GP3

Marvin Dienst
D/Formel 4

Louis Delétraz
CH/FR 2. O

2

S
Mick Schumacher
D/Formel 4

Mathéo Tusher Fahrer nach Wahl

CH/GP3

Jullus Tannert
D/Opel Cup

Markus Porﬁmer
D/Formel-3-EM

ANZEIGE

20 JAHREN -
RICHTIGE GEWINDEFAHRWERK
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Ix1 «pblke by eVinci» E-Bike von upgraded

Dieser Hauptpreis wird Sie
elektrifizieren! Das «upbike
by eVinci» der Firma up-
graded ist die perfekte
Symbiose von E-Bike und
Motorrad. Das patentierte
Antriebskonzept Electric
Drivestyle setzt MafBstabe.
Die Kombination von selbst-

_.entwickelten Schwingen,
Rahmen und Sitzdomen
vermittelt dem Fahrer einen
auBerordentlichen Sitz- und
Fahrkomfort. Der Uber ein
stufenloses Automatik-
Getriebe geschaltete Motor
schiebt mit 130 Nm an, die

== Reichweite betragt 240 km.
So wird der Wunsch nach
Unabhdangigkeit im urbanen
Verkehr erfallt. Das Design-
Touchpad-Display lasst keine
Funktionswiinsche offen, ist
einfach zu bedienen und
natlrlich Code-geschtzt.

- Wert: 9899,- Euro
www.upbike.de
www.upgraded.de

1x1VIP-Besuch fiir
‘zwei bei der Formel E

Schaeffler ist exklusiver Technologiepartner des
deutschen Formel-E-Teams ABT Schaeffler Audi
Sport. Den aktuellen Antriebsstrang aus Motor und
Getriebe hat Schaeffler gemeinsam mit dem Team
entwickelt. Der Gewinner des Sonderpreises und eine
Begleitung erleben einen deutschen ePrix mit VIP-
Karten, Blick hinter die Kulissen und besten Triblinen-
platzen hautnah. Inbegriffen sind Tickets, Boxenfiih-
rung, Handshake mit den Fahrern und Verpflegung.
Wert: ca. 3500,- Euro www.schaeffler.com

Einen ganzen Tag lang mit einem Radical auf einer der schénsten Renn-
strecken Europas fahren: Als Gewinner des zweiten Preises drfen Sig
genau das erleben! Radical Sportscars sind - wie der Name schon sag,t
- radikal: leicht, stark und verdammt schnell. Genau das Richtige fir
jeden Sportwagen-Fan also. Der Trackday mit Rundum- sorglos—
Paket umfasst die Strecken- und Fahrzeugnutzung (Rad|cal
SR3) fur den ganzen Tag, An- und Abtransport sowie
Betreuung von Fahrer und Fahrzeug durch Radical

Deutschland, das Coaching durch einen Radical-erfahr
nen Instruktor, die Nutzung der Radical Deutschland Pit

Box und Hospitality sowie ein ganztagiges Catering.
Wert: 8900,- Euro www.radical-sportscars.d
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IXT1KW A4.Preis
Gewindefahrwerk :

1X1Recaro
Pro Racer

Der «Recaro Pro Racer SPG» ist
der Rennsportsitz flr Profis mit
Sieganspruch und speziell fir den
Einsatz mit HANS-Systemen
entwickelt. Mit dabei ist ein
flexibler Adapter. Alternativ
kann sich der Gewinner
des 3. Preises sich auch
fir zwei Recaro «Pole
Position» mit ABE fur
den StraBenverkehr
(Wert: 1780,- Euro)
entscheiden.

Wert: 2110,- Euro
www.recaro-automotive.de

Spitzentechnologie aus dem
Motorsport auch fur Ihr Auto auf
der Straf3e. Das KW Gewindefahr-
werk Variante 3 «inox-line» bietet
unbegrenzte Individualitat fur
Performance und Komfort.

Die Dampfer sind in Zug- und
Druckstufe unabhangig einstell-
bar. Hochwertige Dampfungs-
komponenten sorgen flr eine
lange Lebensdauer.

Wert: ca. 2000,- Euro
www.kwsuspensions.de

Kompromisslos, asthetisch und voll im Trend. So
prasentiert sich das konkave Hochleistungsrad
«CI-R» von BBS. Das Rad besticht nicht nur optisch
durch seine markanten, BBS-typischen Y-Speichen,
sondern ist auch technisch mit allerhand Finessen
ausgestattet. Gewichtsoptimierung ist hierbei die
oberste Pramisse, Durch die bewahrte Flow-Forming-
Technologie und hinterfraste Speichen wird das CI-R
zum absoluten Leichtbaurad mit auswechselbarem
Edelstahl-Anfahrschutz.

Wert: ab 1920,- Euro www.bbs.com

3x 1 Wetterauer
Gutschein upracer

= B2 - S
~ #155  recar-online.de ~ %

AUTOMOBIL =

Der im MaBstab 1:6 verkleinerte Audi R8 LMS ultra des Sie wollten schon immer mal Formel 1 fahren? In einem
W Racing Teams (WRT) ist ein echtes Bonbon unter den Tourenwagen Platz nehmen? In einem Rallyeauto driften?
RC-Cars. Dank einem massiven 1200 kV Brushless-Motor Mit einem normalen Auto quer fahren? Das Fahrkénnen

und einem 160A-Regler schafft es dieser Elektro-Flitzer auf  verbessern? All das ist an dem einzigartigen Simulator

bis zu 100 km/h. Die serienmaRig verbaute AVC-Technolo- «upracer» von upgraded méglich, Insgesamt gibt es drei
gie sorgt daflir, dass diese Kraft auch kontrollierbar ist. Trainingsgutscheine Gber je 60 Minuten zu gewinnen.
Wert: 1079,- Euro www.rc-car-online.de Wert: je 100,- Euro www.uprace_r.de/www.upgraded.de

So wahlen und
gewinnen Sie

Auf den vorangegangenen acht
Seiten haben wir Thnenim Rah-
men unserer diesjdhrigen Le-
serwahl 60 Marken, 55 Modelle
und 120 Fahrer aus dem Auto-
mobilrennsport vorgestellt. Sie
stehen Ihnen in jeweils sieben,
fiinf bzw. acht Einzelkategorien
zur Wahl. Pro Einzelkategorie
haben Sie eine (!) Stimme, kon-
nen also 20 Mal wihlen. «Racer
des Jahres 2015» werden die
Wahlkandidaten, die in der je-
weiligen Kategorie die meisten
Leserstimmen erhalten.

Veranstalter dieser Leser-
aktion und dieses Gewinnspiels
ist die Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG, Leuschner-
strafle 1, 70174 Stuttgart. Fiir die
Teilnahme berechtigt sind Ein-
zelpersonen iiber 18 Jahre. Aus-
genommen sind Mitarbeiter der
Motor Presse Stuttgart GmbH
und Co. KG sowie deren An-
gehorige. Eine Teilnahme per *
Liste ist ausgeschlossen.

Wahlschein ausfiillen

Dieser MSa-Ausgabe 50/15

ist eine Wahlkarte beigefiigt.
An den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Thre
Wahl ein. Benutzen Sie dazu
die Buchstaben- und Zahlen-
Codes Threr persdnlichen
Favoriten. Wenn Sie bei den
Fahrern keinen der von uns
vorgeschlagenen Kandidaten
wihlen mochten, konnen Sie
in jeder dieser acht Kategorien__
auch Thren ganz personlichen
Fayoriten mit seinem Vor- und
Nachnamen eintragen.

Preise gewinnen

Die Gewinnspiel-Preise

(siehe links) werden unter
allen rechtzeitig eingesandten
Teilnahmekarten der MOTOR-
SPORT-aktuell-Leserwahl
«Racer des Jahres 2015»
verlost. Einsendeschluss ist
der 11. Januar 2016 (Datum des
Poststempels). Sie konnen auch
online mitspielen: www.leser-
umfragen.de/msa. Der Rechts- -~
weg ist ausgeschlosssen. Ihre
Angaben sind freiwillig. Bitte
geben Sie Thre Adresse an, wenn
Sie an der Verlosung der Ge-
winne teilnehmen mochten.
Barauszahlung der Gewinne ist
nicht méglich. Grundsatzlich
ausgeschlossen yon der Teilnah-
me sind Zusendungen, die
Auftragsunternehmen fiir ihre
Kunden vornehmen. ¢ MSA

IXIRG-Car S P3| MOTOR




! ,Die Technik, und nur
die Technik hat mich Uberzeugt.”

< 7

OLAF MANTHEY

Manthey-Racing 5-facher Gesamisieger
24h-Rennen Niirburgring

NORDSCHLEIFE . -
RICHTIGE FAHRWERK

FUR JEDEN ANSPRUCH DAS

KW automotive Gmbi KW automotive (Schweiz) AG

Aspac Industriestrasse 13 New M7 s
% e o i 117
Telefon: +48 7971 9630-( Telefon: +41 41 798 11 05 24k P
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Das noch offene Rennen um
den Vize-WM-Titel gewann
denkbar knapp Yvan Muller
gegen Sébastien Loeb. Der
Rallye-Konig fuhr in Katar
nach 15 Jahren letztmals fiir
Arbeitgeber Citroén.

Unter dem Strich war es aber
einmal mehr der bereits fest-
stechende Weltmeister José
Maria Lopez, der dem Event
seinen Stempel aufdriickte. Im
Qualifying fuhr er mit {iber drei
Zehntelsekunden Vorsprung
auf die Pole-Position und spiel-
teim ersten Rennlaufregelrecht
mit seinen Verfolgern. Wenn er
gewollt hiitte, wiren es am Ende
sicher deutlich mehr als die 7,6
Sekunden Abstand gewesen,
die der Argentinier rausfuhr.

Mit dem zehnten Saisonsieg -
und damit der Einstellung des
eigenen Rekords von 2014 -
knackte erim 23. Rennen aufler-
dem seine Punktemarke aus
dem Vorjahr, als es ja insgesamt
nur 23 Rennen gab. Trotz eines
kleinen Durchhiingers zur Sai-
sonmitte bleibt also festzuhal-
ten: Lopez dominiert weiter -
und mehr denn je.

Im zweiten Durchgang wurde
«Pechito» dann sowohl Opfer
des Startgetimmels als auch
der fiir Uberholmandver unge-
eigneten Strecke. So konnte er
sich vom 10. Startplatz «nur»
auf P8 verbessern.

Ende der Citro&n-Loeb-Ara

Spannung herrschte im zweiten
Durchgang zwischen seinen
Teamkollegen Yvan Muller und
Sébastien Loeb. Letztgenannter
hatte sowohlim Qualifying (P3)
als auch im ersten Lauf mit P4
seinen Vorsprung auf Yvan
Muller (Quali P8, erster Lauf
P6) auf zwolf Punkte ausgebaut.
Das bedeutete fiir Lauf zwei,

Zehnter Sieg und Punkterekord: Lopez

-
o)
By
2

dass Loeb bei einem Sieg von
Muller P3 zum Vize-WM-Titel
reichen wiirde.

Wihrend Muller vorne trotz
Kollision mit Pole-Mann und
Leader John Filippi letztlich
souverdn gewann, fand Loeb
keinen Weg vorbei an Norbert
Michelisz auf P3. So ging der
Vizetitel doch wieder an Muller.

Fiir Loeb war es das Ende
einer Ara nach 15 Jahren bei
Citroén - seit der Junior-Rallye-
WM 2001, als ihn der damalige
Sportchef Guy Frequelin als
Mentor unterstiitzte und er
seine erste Rallye im Werks-
team bestreiten durfte, fuhr
Loeb fiir die Doppelwinkler.

Abschied nach 15 Jahren mit Citroén: Loeb

AUTOMOBIL %

Start zu drei Premieren: Die WTCC fuhr auf dem Losail International Circuit ihre Rennen erstmals an einem Freitag, unter Flutlicht und im Mittleren Osten

Dementsprechend emotional
ging es nach dem zweiten
Rennen zu, als Loeb bei der
Riickkehr zum Team frenetisch
bejubelt wurde. «Ich michte
Citroén fiir alles, was wir inden
letzten fast 15 Jahren erreicht
haben, danken. Sicherlich ist es
sehr emotional, zum letzten
Mal mit dem Team zusammen-
zuarbeiten, aber wir miissen
nach vorne schaueny, so Loeb.

Von der Konkurrenz war beim
ersten Auftritt der WTCC im
Mittleren Osten nicht viel zu
sehen. Vom reinen Speed her
war sie, trotz teilweise 60 kg
Gewichtsvorteil, nie auch nur
ansatzweise auf Augenhdhe.

| X

= LOSAILINTERNATIONAL CIRCUIT

holt Vizetitel

0 o1 '_1 PSS PN ) SSSOR'S & S BN

Einzig die Strecken-Charakteris-
tik mit vielen schnellen Kurven
erlaubte es den Honda-, Chevy-
und Lada-Fahrern, sich groften-
teils erfolgreich gegen die Fahrer
in den C-Elysées zu wehren.

Lada weiter im Aufwind

Honda war mit P6 von Michelisz
im Qualifying hinter Citroén,
Chevrolet (Hugo Valente, P4)
und Lada (Nick Catsburg, P5)
nur vierte Kraft, hatte aber mit
40 kg auch nach Citroén das
zweithdchste Zusatzgewicht
mitzuschleppen. Bei den Japa-
nern, die konzeptbedingt einen
aerodynamischen Nachteil ha-
ben, wird man iiber den Winter
hart arbeiten miissen, um gegen
die (privat entwickelten!) RML-
Chevys, Ladas und vermutlich
auch Volvos nicht ins Hinter-
treffen zu geraten.

Bei Lada ist vor allem im
Qualifying Fortschritt zu erken-

nen, in den Rennen kommt je- «

doch oft noch Pech dazu, wobei
vor allem Catsburg und natiir-
lich Nicolas Lapierre als Sport-
wagen-Umsteiger noch einen
Erfahrungsriickstand aufholen
miissen. Der Aufwiirtstrend ist
jedoch - auch im Hinblick auf
2016 - klar erkennbar. ¢

.
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Saison 2016

Neues
Format

Nach grofen Anderungen im
Rennkalender zur gerade been-
deten Saison, wird 2016 vermut-
lich kein neuer Austragungsort
hinzukommen. Einziger Wa-
ckelkandidat ist im Moment
scheinbar Moskau. Das heifit,
dass es weiterhin bei sechs
Europa-Events bleibt. Die Nord-
schleife-Rennen im Rahmen
der 24h am Niirburgring waren
ohnehin gesetzt.

Eine grofe Andening wird es
aber beim Rennformat geben.
Das Qualifying bleibt zwar wie
gehabt, anschliefend konnen
sich die Werksteams in einem
Team-Zeitfahren = (genannt
«MAC 3») jedoch zusitzliche

=~ Punkte holen. Der erste Lauf

wird mit Reversed Grid und als
Sprintrennen ausgetragen. «Big
Points» gibt es im lingeren
Hauptrennen, wo nach Quali-
Ergebnis gestartet wird. ¢ MBR

‘2>015 neu: Team-Zeitfahren

TOURENWAGEN-WM/Resultate

Privatfahrer Losail

Krimi-Champ Mlchellsz

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Norbert Michelisz (Honda)
hat sich beim Finale in
Katar den Privatfahrer-Titel
gesichert - trotz der Uber-
macht von Mehdi Bennani.

Man muss sich schon wundern,
warum nicht Michelisz im
Werks-Honda von JAS Motor-
sport sitzt. Denn das ganze Wo-
chenende hatte der Privatier im
Zengo-Team seine Markenkol-
legen klar im Griff.

Machtlos war es dagegen vom
reinen Speed gegen Wider-
sacher Mehdi Bennani im Cit-
roén. Wihrend Michelisz im
Qualifying mit P6 das Maxi-
mum herausholte, schob sich
der Marokkaner sogar zwi-
schen die Werksautos auf Start-
platz 2. Dazu kam in Sachen Pri-
vatfahrer noch Hugo Valente
auf P4 als Puffer dazu.

Roal holt den Team-Titel

Im Rennen édnderte sich an den
Top 3 der Privatiers nichts. Der
Zusatzpunkt fiir die schnellste
Runde ging zwar an Valente, aus
den sieben Punkten Vorsprung
von Michelisz waren nach Qua-
lifying und Rennen 1 aber nur
noch deren zwei tibrig! Bennani
hatte damit imr zweiten Durch-

Damit war auch der Titel be-
siegelt. «Ich wusste, dass ich
hier ein perfektes Wochenende
hinlegen muss, weil
Mehdi in Bestform ist»,
war der Zengo-Fahrer
iiber den Gewinn des
zweiten Privatiers-Titels

nach 2012 erleichtert.
Spannung gab es auch
noch mal in Sachen Pri-
M:Bernan) vatteams: In Lauf 2 sah
es kurz so aus, als konn-
ten der stark aufgelegte John Fi-
lippi doch noch Campos zum

gang gute Chancen, den Un-
garn noch abzufangen. Zwar
musste er vier Plitze hinter
seinem Widersacher starten,
nach der Performance in
Race 1 war an entspann-
tes Fahren bei Michelisz
aber nicht zu denken.
Dessen Vorteil: Die Stre-
cke in Losail ladt nicht
g,(.mdc zu Uberholmang-
vern ein. Und so hielt er
Loeb und Bennani in den
Citroéns tatsdchlich hinter sich
und fuhr sogar aufs Podest!

Doha-Losail/Q: 27. November 2015; 23. und 24. Lauf zur Tourenwagen-WM; Rennen diber 12/14 Runden & 5,380 km (= 64,560/75,320 km); Wetter/Strecke: klar/trocken.

1. Lauf (18 Fahrer gestartet, 18 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit Gewicht*
1 José Maria Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 12 24:33158  +60 kg
2. (P)  MehdiBennani(MA)  CGitroén G-Elysée 12 +7,631  +60kg
3. (P)  Hugo Valente () Chevrolet Cruze 12 +11,774 Okg
4. Sébastien Loeb (F) Gitroén C-Elysée 12 +12717  +60kg.

5. Qing Hua Ma (RQ) Gitroén G-Elysée 12 +18815  +60kg
6. YvanMuller () (itroén G-Elysée 12 +19343  +60kg
7. (P)  Norbert Michelisz ()  Honda Civic 12 +20,064 +40kg
8. Tiago Monteiro (P) Honda Civic 12 +22,700 +40kg

9. Nick Catsburg (NL) Lada Vesta 12~ +24,397

10.  Nicolas Lapierre (F)  lada Vesta 12

1. (P)  TomCoronel(NL) Chevrolet Cruze 12

12. Rob Huff (GB) Lada Vesta 12

13. (P)  Tom Chilton (GB hevrolet (ruze 12

14. (P)  JohnFilippi(F) ChevroletCruze 12  +36,178  0Okg

15. Gabriele Tarquini () Honda Civic 12 +37292  +40kg

16. (P)  Nasser Al-Attiyah (@)  Chevrolet Cruze 12 39,646 Okg

17. (P)  Stefano D'Aste (1) _Chevrolet (ruze 12 +55426™  Okg

18. (P)  Grégoire Demoustier (F) Chevrolet (ruze 11 +1Rd.  Okg

**inkl. 30-Sekunden-Zeitstrafe fur Frohstart

(P) = Privatfahrer
*Kompensationsgewichte (Basisgewicht: 1100 kg)

Durchschnittstempo der Sieger: 1. Lauf 157,8 km/h, 2. Lauf 137,8 km/h

2. Lauf (18 Fahrer gestartet, 16 gewertet)

Pos. Priv.  Fahrer Auto/Team Rdn. Zeit  Gewicht’
1 YvanMuller(F) Citroén GElysée 14 32:47,712  +60ka
2 0ing Hua Ma (R() Citroén C-Elysée 14 45264  +60 kg
3. (P)  Norbert Michelisz (H)  Honda Givic 14 +6340 +40kg
4. Sébastien Loeb (F) Gitrodn G-Elysée 14 +7.243  +60kg
5. (P)  MehdiBennani (MA)  Citroén GElysée 14  +7,788  +60kg
6. (P)  Hugo Valente (F) Chevrolet Cruze 14 +10,145 0kg
7 Gabriele Tarquini (I)  Honda Civic 14 +10650 +40kg
8. José Maria Lopez (RA)  Citroén C-Elysée 14  +11,682  +60 kg
9. Tiago Monteiro (P) Honda Civic 14, +15098 +40kg

10. Nicolas Lapierre (F)  Lada Vesta 14 +16975 +10ko

11. (P)  Grégoire Demoustier (F) Chevrolet Cruze 14 +19.243  0kg

12. (P)  TomCoronel(NL) ~ Chevrolet Cruze 14  +20,580  0Okg

13. (P)  Tom Chilton (GB) Chevrolet Cruze 14 }21 _ 0kg

14, (P) Nasser Al- Athyah (@  ChevroletCruze 14 +26,965 0 kg

15, (P)  John Filippi (F) Chevrolet (ruze 14 +57,065 0kg

16. RobHuff (GB) ~  lada Vesta 9 +5Rdn.  +10kg

Nicht klassiert:

Nick Catsburg (NU) Lada Vesta 0  Kollision +10kg
(P) Stefano D'Aste (1) Chevrolet Cruze 0 Kolision 0 ko

Schnellste Runden: 1. Lauf Lopez in 2:01,628 min (= 159,2 km/h), 2. Lauf Muller in 2:02,450 min (= 158,2 km/h)

Internet: www.fiawtcc.com

Hlelt Loeb und Bennanl Im zwelten Lauf hinter sich: Privatlers-Weltmelster Norbert Mlchell 52

Meister machen. Doch Leadér
Filippi musste zur Durchfahrts-
strafe (Frithstart) und fiel ans
Ende des Feldes zuriick. Gleich-
zeitig kamen die Roal-Fahrér
Coronel (Reparatur und aus der
Box in R2 nachgestartet) und
Chilton (Kollision in der Start-
runde von R2) noch schadlgs
tiber die Distanz.

Pech hatte Miinnich-Pilot Ste-
fano D'Aste. Nach P4 im ersten
Lauf Zeitstrafe wegen Frith-
starts, im zweiten Lauf-Ausfall
nach Kollision in Runde eins. #

WHM-Stand Fahrer

lopez
. Muller
Loeb

Ma

.. Tarquini

. Michelisz
. Monteiro
. Bennani
. Valente

. Huff

. Chilton

. (atsburg
. Coronel

. D'Aste

. Van Lagen
. Laplerre

Pl et ol i iy
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WM-Stand Privatfahrer

. Michelisz
. Bennani
. Chilton
. Valente
D'Aste

. Coronel

O B NN

WM-Stand Hersteller
1. Citroén

2. Honda

3, lada

WM-Stand Privatteams

. Roal Motorsport

. (ampos Racing

. _Zengo Motorsport
. Sébastien Loeb Racing {
. All-Inkl.com Mannich Motorsport ?

L



-1/,
33 «

UL motorsport-aktuell.com
SPORT-& TOURENWAGEN

AUTOMOBIL .~

1.Dezember 2015/ MOTORSPORT aktuell

NASCAR

Comehack-Konig

Der Comeback-Konig und sein Pokal: NASCAR-Champ Kyle Busch

Talente b

Von ARNO WESTER

Wie von MSa in der letzten
Ausgabe prognostiziert,
setzt Audi in der DTM auf
Kontinuitit. Alle acht Fah-
rer, die schon 2014 und 2015
zum Fahrerkader der In-
golstiddter zihlten, werden
auch 2016 fiir die Marke
mit den vier Ringen auf
Punktejagd gehen. BMW
und Mercedes testen in
Jerez Nachwuchstalente.

Sechs der acht Piloten (Mattias
Ekstrom, Jamie Green, Miguel
Molina, Edoardo Mortara, Mike
Rockenfeller, Timo Scheider)
haben Audi heuer in ihren RS5
insgesamt zehn Siege bei 18
Rennen beschert. Damit auch
Nico Miiller und Adrien Tam-
bay ihren ersten DTM-Sieg fei-
ern konnen, tauschen die bei-
den jiingsten Audi-DTM-Fahrer
ihre Teams: Miiller von Rosberg
zu Abt und Tambay umgekehrt
von Abt zu Rosberg.

Auch Dr. Wolfgang Ullrich
(65) bleibt weiter an Bord. Der
Osterreicher hat wie berichtet

seinen Vertrag als Motorsport-
chef von Audi Sport um zwei
Jahre bis Ende 2017 verlingert.
Sogar noch ein Jahr linger hat
sich Audi in der DTM verpflich-
tet. Trotz des VW-Abgasskan-
dals setzt man mit dieser Ent-
scheidung ein deutliches Zei-
chen, im Motorsport weiter Gas
geben zu wollen.

GI-Masters-Meister testen

Beim BMW-DTM-Fahrerkader
2016, der am kommenden Frei-
tag in Miinchen priisentiert wer-
den soll, sind ebenfalls keine
Uberraschungen zu erwarten.

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Kyle Busch hat das schier
Unmégliche geschafft und
hat seinen und Toyotas
ersten Sprint-Cup-Titel
eingefahren. Der Weg von
«Rowdy» zum Titel.

Nachdem - trotz Spoiler-Sieg in
Phoenix - das Finale mit den
vor der Arizona-Runde favori-
sierten vier Titelanwirtern ins
Finale nach Homestead ging,
stand Kyle Busch eigentlich auf
verlorenem Posten. Praktisch
jeder gonnte in Florida Jeff
Gordon zu dessen Ausstand als
Cup-Fahrer den Titel. Doch der
geriet nach starker Anfangs-
phase inimmer grofere Set-up-
Probleme, je kiihler die Luft und
je griffiger die Strecke wurde.

Martin Truex Jr. wire die
perfekte «Cinderella Story» ge-
wesen. Das kleine Ein-Wagen-
Team Furniture Row Racing aus
Colorado gegen die Big Player
von Hendrick, Stewart-Haas
und Gibbs. Es wire wohl ein-
fach zu schon gewesen, auch
Truex kam im Rennverlauf
nicht mehr auf Touren.

Zuvor erhalten jedoch die
BMW-Motorsport-Junioren
Louis Delétraz und Jesse Krohn,
das britische Talent George
Russell sowie BMW-Werksfah-
rer Alexander Sims die Gelegen-
heit, ihr Kénnen im BMW M4
DTM beim Young Driver Test
vom L bis 3.12. im spanischen Je-
rez de la Frontera zu zeigen.
Dort diirfen auch Sebastian
Asch und Luca Ludwig als Be-
lohnung fiir ihren Titelgewinn
im ADAC GT Masters den
Mercedes-AMG C63, das DTM-
Meisterauto 2015, testen. Neben
dem Erfolgsduo konnen sich

Sitzprobe im DTM-Auto vor dem Jerez-Test: Sebastian Asch

Der Kampf hief also: Kevin
Harvick gegen Kyle Busch. Ti-
telverteidiger gegen Comeback-
Kid. Und aus dem Kid wurde
ein Konig. Ein ultraschneller
letzter Boxenstopp der Gibbs-
Truppe katapultierte den Busch-
Toyota an die Spitze des Feldes,
die bis zum Ende auch nicht
mehr abgegeben wurde.

Alle Kritiker Ligen gestraft
«Rowdy», wie Busch neckisch
genannt wird, hat damit etwas
beinahe Unmogliches geschafft.
Nach einem schweren Unfall im
Xfinity-Rennen von Daytona
(rechtes Bein und linker Fuf ge-
brochen) musste er die ersten
elf Rennen aussetzen. In den
restlichen 15 Runden der Re-
gular Season gewann er viermal
und sammelte genug Punkte,
um die Top 30 der Gesamtwer-
tung zu erreichen. Dank Aus-
nahmegenchmigung seitens
NASCAR durfte er am Chase
teilnehmen - was nicht {iberall
auf Begeisterung stiefS.

Die Kritiker strafte der in die-
sem Jahr 30 Jahre alt und Vater
gewordene Busch mit seinem
ersten Cup-Titel alle Liigen. ¢

im Test

auch noch Maro Engel, Jazeman
Jafaar, Mikkel Jensen, Marvin
Kirchhofer, Kevin Magnussen
und Raffacle Marciello fiir ein
mogliches DTM-Cockpit 2016
beim «Stern» empfehlen. Ob
einer dieser Kandidaten eine
Chance erhiilt, soll frithestens
bei der 6ffentlichen Mercedes-
Veranstaltung «Stars & Cars»
am 12. Dezember in der Merce-
des-Benz Arena in Stuttgart ver-
kiindet werden.

Kalender 2016 verkiindet

Wie MSa bereits exklusiv ange-
deutet hat, wird Oschersleben
im DTM-Kalender 2016 durch
Budapest ersetzt! Nachstehend
der komplette Kalender fiir das
kommende Jahr. ¢

DTM-Termine 2016

1./85. Hockenheim/D
21/225.  Spielberg/A
4./56. Lausitzring/D
25./266.  Noristing/D
16./17.7.  Zandvoort/NL
20./218.  Moskau/RUS
10./119.  Norburgring/D
24./259.  Budapest/H
15./16.10.  Hockenheim/D

NACHRICHTEN

Dayraut jagt siebten
Titel auf dem Eis

Trophée Andros Am Wo-
chenende startet die Eisrenn-
Serie in Val Thorens (F) in ihre
26. Saison. Dort, auf 2200
Hohenmetern, hat esin den
letzten Tagen kraftig ge-
schneit - rund 90 Zentimeter
Neuschnee. Sportlich steht
Titelverteidiger Jean-Philippe
Dayraut (Mazda) im Mittel-
punkt. Er kdnnte seinen sieb-
ten Titel holen und damit den
Abstand zu Yvan Muller (zehn
Titel) verkdrzen. Die Chancen
stehen fur Dayraut und Mazda
gut - auch dank erfahrener
Profis im Team wie Laurent
Fedacou, den DTM Phoenix
Teamingenieur von Timo
Scheider. Das aus dem GT3-
Sport bekannte Team WRT
tritt diese Saison mit Audian.
Als Fahrer sind DTM-Pilot
Adrien Tambay und wie im
Vorjahr (noch mit Toyota)
Olivier Panis dabei.

¢ P
i
Startet in Val Thorens in die
neue Saison: Trophée Andros

Porsche/Audi: Nur
7wei Le-Mans-Autos
| Langstrecken-WM Audi gab
bei der Vorstellung des nun
wieder nur noch «R18» ge-
nannten LMP1-Renners far
2016 (siehe S. 2) mit dem
Umstieg auf Batterie-Technik
auch den Aufstieg in die 6-
| MJ-Klasse bekannt. Zudem
verzichten Porsche und Audi
| nach gegenseitiger Abspra-
che auf ihr jeweils drittes Auto
| in Spa und Le Mans. Damit
verbannt Porsche auch das
diesjahrige Siegerauto, denn
die sechs «Stammfahrer»
wurden flir 2016 bestatigt.

Bentley und HTP
keine Partner mehr

GT3-Sport Bentley und HTP
Motorsport gehen nach nur

| einem gemeinsamen Jahr

| getrennte Wege. Diese Ent-

| scheidung ging vom Team

| aus, das 2016 zudem zu
Mercedes zurtickwechseln
wird. Neues Bentley-Kunden-
team wird Parker Racing aus
I" England. & BSC/MBR/AW
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Von REINER KUHN

Uberraschung bei M-Sport.
Beide Werkscockpits wer-
den neu besetzt. Neben
Riickkehrer Mads Ostberg
wird Eric Camilli die WM
2016 mit einem Ford Fiesta
RS WRC bestreiten.

Malcolm Wilson macht Négel
mit Képfen und trennt sich von
den Youngstern Elfyn Evans
und Tinak Ott. Nach durch-
wachsener WM-Saison plante
der M-Sport-Boss, mindestens
ein Werkscockpit neu zu be-
setzen. Interessenten gab es
schlieflich reichlich - mal mit
mehr, mal mit weniger Mitgift.
Nun hat sich Wilson entschie-
den und gibt neben Routinier
Ostberg dem unerfahrenen
Franzosen Camilli eine Chance.

Ostberg, hinter dem VW-
Werkstrio WM-Vierter, errang

in 90 WM-Starts einen Sieg und
14 Podiumsplitze. Daran soll
der Norweger 2016 ankniipfen.
«Es gibt einige Schotter- und
Winterrallyes, bei denen Mads
auch um den Sieg mitkdmpfen
kanny, ist Wilson iiberzeugt.
Fiir den ebenfalls 28 Jahre alten
Camilli diirfte das weniger gel-
ten. Trotz starker Auftritte in
einem Ford Fiesta RS hat der

. Franzose gerade einmal zehn

WM-Liufe bestritten, acht da-
von in einem Turbo-Allradler.
Diese Woche wird Camilli erst-
mals seinen kiinftigen Werks-
wagen testen und sich auf den
Saisonauftakt bei der Rallye
Monte Carlo vorbereiten.

Wihrend die Zukunft von
Evans noch offen ist, kann Ta-
nak aufatmen. Der Este wird im
neu gegriindeten DMack World
Rally Team in einem Ford Fies-
ta WRC an allen 14 WM-Liufen
teilnehmen. ¢

Rallycross-WM Rosario

Solberg macht’s noch

Von SVEN KOPF

Der bisher einzige und
nunmehr zweifache Welt-
meister bei den Rallycros-
sern heifdt Petter Solberg

- (Citroén). Das Finale in
Argentinien gewann aber
Audi-Pilot Robin Larsson.

Weltmeister am ersten Advent:
Selten wurde eine Entschei-
dung so spiit in der Saison ge-

Geschafft: Solberg schreit seine Freude raus

fallt wie in der Rallycross-WM
2015. Die zweite in der Ge-
schichte - und wieder stand
Solberg ganz oben. Das Team
Peugeot-Hansen-Motorsport,
bereits beim vorletzten Lauf in
Italien zum Team-Weltmeister
gekiirt, hatte alles versucht, um
seinen Fahrer Timmy Hansen
noch nach ganz vorn zu brin-
gen. Natiirlich war der Franzose
Davy Jeanney wieder als Team-
kamerad Hansens dabei, aber

Larsson mit Kristoffersson und Ekstrém (v.l.)

WRC2

Kremer startet durch

Von REINER KUHN

Armin Kremer hat Lust auf
mehr. Auch im kommenden
Jahr wird der Mecklen-
burger Privatier mit seinem
Beifahrer Pirmin Winkl-
hofer im Skoda Fabia R5in
der WRC2 antreten.

«Die abgelaufene Saison hat ge-
zeigt, dass wir auch-auf Weltni-
veau konkurrenzfihig sind. Und
das auf den unterschiedlichsten
Beldgen wie Schotter, Eis oder
Asphalt und gegen deutlich po-
tentere Top- und Werksteams.
Aus diesem Grund haben wir
uns entschlossen, 2016 erneut
in der WRC2 anzutreten», so
der 46-jihrige Armin Kremer.
An den Voraussetzungen idn-
dert sich wenig. Erneut wird der
dreimalige Deutsche, Europa-
und Asien-Pazifik-Meister in ei-
nem Skoda Fabia RS Platz neh-

men. Das Auto stellt wie ge-
habt das osterreichische BRR-
Einsatzteam rund um Re-
kord-Landesmeister Raimund
Baumschlager. Das Programm
umfasst sieben europdische
WM-Liufe.

Schon fiir den Saisonstart hat
sich Armin Kremer einiges vor-
genommen, denn die Rallye
Monte Carlo ist ein gutes Pflas-
ter fiir den Routinier. Das un-
terstrich der Mecklenburger
Anfang des Jahres, als er bei der
Abschiedsvorstellung seines
bewihrten Skoda Fabia S2000
aufs Podium fuhr. «Die <Monte»
zdhlt zu meinen Lieblingsral-
lyes. In den franzdsischen See-
alpen muss man mit viel Hirn
fahren. Da kommt mir meine
Erfahrung zugute. Ich bin zu-
versichtlich und peile auch bei
anderen WM-Liufen die Podi-
umsplitze any, gibt sich Kre-
mer angriffslustig. &

Will angreifen: Kremer hat WRC2-Podestplétze im Sinn

selbst Hansens Bruder Kevin
musste diesmal ran, um seinem
élteren Bruder Schiitzenhilfe zu
leisten.

Unerwartete Entscheidung

Sie schafften es in die Finalliu-
fe, aber zu diesem Zeitpunkt
war bereits alles entschieden.
Aufgrund starker Staub-
entwicklung hatte man den
zweiten Vorlauf am Samstag ab-
geblasen. Dieser wurde nicht

nachgeholt, sodass nur drei statt
der sonst vier Vorldufe in die
Wertung einflossen. Solberg
musste ohnehin nicht Erster
werden: Mit Rang vier in der
Qualifikation hatte er den Titel
bereits vor den Finalldufen ge-
sichert. Sein Vorsprung auf
Hansen war grof} genug, ganz
egal wie viele Punkte Hansen
noch in den Finalliufen holen
wiirde. Vizemeister Hansen
wollte aber unbedingt noch ge-

RALLYCROSS-WM / Resultate

NACHRICHTEN

Rossi schldgt
WRC-Ass Neuville

International GroBe Namen
und ein Feld von 94 Autos,
darunter 19 WRC, 21 R5 sowi
30(!) S2000 sorgten bei der’
seit 1978 ausgetragenen
«Monza Rally Show» fir beste
Stimmung. Die kochte fast
Uiber, als Valentino Rossi im
Ford Fiesta WRC nach 20086,
2007 und 2012 seinen vierten
Sieg feierte. Der «Doktor»
gewann vor WM-Pilot Thierry
Neuville in einem privaten
Hyundai i20 WRC. Dritter
wurde Rossis Ex-Teamkoor-
dinator bei Yamaha, Robertad
Brivio, der mit Suzuki-Mo-
toGP-Teammanager Davide
Brivio antrat.

Blomavist siegt bei
Safari (lassic
Historiker Neun Tagen und
3353 Kilometer dauerte die
harteste Rallye fir historisch
Fahrzeuge. 31 Jahre nach r
seinem letzten Sieg in Afrikal
gewann der 69-jahrige |
Schwede Stig Blomquist,
Rallyeweltmeister von 1984,
die «East African Safari Clas
sic». Der deutsche Rekord-
meister Matthias Kahle (Dat+
sun 2602) belegte Rang 16,
Michael Kahlfuss (Trabant)
kam auf Platz 37 und Bern-

hard Kessel (Porsche) auf
Platz 43 ins Ziel. ¢ RK

o

winnen. Wenn er schon den Ti-
tel verpasst hatte, so wollte er
den Argentiniern wenigstens
den Rasen umpfliigen. Die exs-
te Kurve bot viel Platz fiir Aus-
fliige ins Griin, und das wurde
auch von vielen genutzt. Han-

. . .o .sd
.sen lieferte sich Tiir-an-Tiir-

Duelle mit Pole-Sitter Robin
Larsson (Audi), schied dann
aber vorzeitig aus. Larsson ge-
wann das Finale - und Solberg
wieder den Titel.

Rosario (RA), 13, von 13 Liufen zur Rallycross-WM, 19 Supercars am Start.

Top 12 nach Qualifikation: 1. Andreas Bakkerud (N/Ford Fiesta ST); 2. Timmy Hansen (5/.
Peugeot 208); 3. Robin Larsson (S/Audi A1); 4. Petter Solberg (N/Citroén DS3); 5. Mattias
Ekstrom (S/Audi S1); 6. Janis Baumanis (LV/Ford Fiesta); 7. Kevin Hansen (S/Ford Fiesta ST);
8. Davy Jeanney (F/Peugeot 208); 9. Ole-Christian Veiby (N/VW Polo); 10. Anton Marklund (S
Audi S1); 11. Toomas Heikkinen (FIN/VW Polo); 12. Manfred Stoht (A/Ford Fiesta ST)
Halbfinals: Lauf 1: 1. Larsson; 2. Ekstrom; 3. K. Hansen; 4. Heikkinen; 5. Kristoffersson; 6. Bal
kerud. - Lauf 2: 1. T. Hansen; 2. Solberg; 3. Baumanis; 4. Jeanney; 5. Stohl, 6. Marklund
Finale: 1. Larsson; 2. Ekstrom; 3. Solberg; 4. Baumanis; 5. T. Hansen; 6. K. Hansen
WHM-Endstand: 1. Solberg 300 Punkte; 2. Hansen 275; 3. Kristoffersson 234; 4. Bakkerud
232; 5. Jeanney 201; 6. Ekstrom 201; 7. Nitiss 167; 8. Larsson 147; 9. Heikkinen 137;

10. Timerzyanov 105; 11. Stohl 82
Internet: www.fiaworldrallycross.com
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KTM: Auch zweiter Test problemlos

Von IMRE PAULOVITS

Nur vier Wochen nach
dem dreitiigigen, ersten
Test fuhr KTM mit seinem
MotoGP-Prototypen er-
neut. Nun zwei Tage und
in Valencia. Diesmal durfte
auch Mika Kallio ran.

Das mit viel Eifer und Herzblut
vorangetriebene Projekt der Os-
terreicher machte auch bei sei-
nem zweiten Test in Valencia gute
Fortschritte, und wieder war das
Wetter auf der Seite der Tiichti-
gen:Zwei Tage Sonnenschein und
Temperaturen um die 20 Grad
lieRen die Testpiloten Alex Hof-
mann und Mika Kallio wertvolle
Zeit auf der Strecke verbringen.

«Ich habe das Gefiihl, unser
Baby steht wirklich unter einem
gliicklichen Stern», freute sich
KTM-Renndirektor Pit Beirer.
«Fiinf sonnige Testtage noch in
diesem Jahr, das hatten wir uns
nicht trdumen lassen.»

Bereits erste Modifikationen

In den letzten vier Wochen wa-
ren die Mannen im Werk in
Mattighofen fleifig. Zwar wur-
de wieder nur ein Prototyp
nach Spanien transportiert, weil
das zweite existierende Motor-
rad weiterhin stindig auf dem
Rollenpriifstand lauft, fiir die-
sen Prototyp gab es aber einen
neuen Tank und Ergonomie-
Teile. «Diese haben wir nach
den Vorgaben von Alex Hof-
mann gefertigt, obwohl er sagte,
dass er bislang auf kaum einem
anderen Motorrad so gut geses-

Superbike-WM

sen hat», erklirte Beirer. «Wir
miissen aber eine Bandbreite
fiir unterschiedlich grofe Fah-
rer haben. Wenn Alex bequem
sitzt, dann brauchen wir uns
nach oben keine Sorgen mehr
zu machen. Aber wie sich ge-
zeigt hat, war auch Mika, der die
Kleinsten reprisentiert, mit den

—TG
B e

neuen Teilen glitcklich. Wir ha-
ben also erst einmal bei der Er-
gonomie soweit eine gute Aus-
gangsbasis und kdnnen beiden
Fahrern eine Sitzposition anbie-
ten, mit der sie gliicklich sind.»

Am Samstag fuhr nur Alex
Hofmann, am Sonntag war
dann erstmals und exklusiv

—“"'..

Alex Hofmann auf der KTM RC16: Am zweiten Tag fuhr in Valencia erstmals Mika Kallio

Kallio an der Reihe. Auf dem
Red Bull Ring waren erst weni-
ge Kanile der Einheits-Soft-
ware aktiviert worden. In Va-
lencia galt es nun, sich mit der
Traktionskontrolle und der
Wheelie-Kontrolle auseinan-
derzusetzen. «Wir wollten vor
dem Winter noch grundlegen-

de Dinge abkliren», verrit Bei-
rer. «Jetzt haben wir gentigend
Daten, dass wir im Winter fiir
den nichsten Testzyklus vier
Motorrdder aufbauen kénnen.
Wir haben bereits Schritte mit v
der Elektronik machen konnen,
unsere Mechanik hat ja zum
Gliick bereits in Spielberg rei-
bungslos funktioniert.»

Bereits mit Seamless-Getriebe
Bereits das erste Roll-out ist mit
einem {ibergangslosen Getrie-
be erfolgt, das KTM zusammen
mit X-trac entwickelt hat. «Bei
uns im Werk arbeiten wir aber
mit Hochdruck an einer zwei-
ten Variante, die vollig von
KTM stammty, verrat Beirer.
Was den Rennchefbesonders
freut: «Wir konnten auch wei-
terhin keinen groben Schnitzer
im Chassis oder in der Geome-
trie finden. Es ist kein Chatte-
ring oder wildes Ausbrechenin
den Kurven festgestellt wor-
den. Und Mika hat die Aussa-
gen von Alex hinsichtlich der
Stabilitit und des Kurvenver-*
haltens komplett bestatigt.»
Mike Leitner, der als rechte
Hand von Projektleiter Sebas-
tian Risse agiert, erklart den
momentanen Stand der RCI6
s0: «Michelin hatte fiir uns wei-
chere Reifen dabei, als was die
etablierten Teams bei den Tests
vor drei Wochen gefahren sind.
Bei dem Alter des Projekts ist
das angezeigt. Aber sowohl
Alex als auch Mika haben sich
bald fiir die hiirteren entschie-
den. Wir kdnnen mit unserem
Stand also zufrieden sein.» ¢

Reiterherger: Grandioser Test-Einstand

Kaum war seine Verpflich-
tung offiziell, konnte Super-
bike-IDM-Meister Markus
Reiterberger mit dem neu
formierten Althea-BMW-
Team in Jerez testen. Und
er kam erstaunlich nah an
die Kawasaki-Weltmeister
heran.

«Wir haben das Motorrad be-
nutzt, das wir fiir die Wildcard-
Einsitze aufgebaut hatteny, ver-
riet Reiterberger. «Das Althea-
Team ist ja noch vollig neu, und
sie hitten unmoglich zwei Mo-
torrader fiir Jordi Torres und
mich aufbauen kénnen. Aufer-
dem sind die meisten 2016er
Sachen noch gar nicht gefertigt
worden.»

Der 2l-jihrige Bayer sorgte
umgehend fiir eine Sensation:

Am zweiten Testtag kam er bis
auf zwei Hundertstelsekunden
an Tom Sykes heran, auch Welt-
meister Jonathan Rea war nur
vier Zehntel schneller - und das,
obwohl die Kawasaki-Piloten
ihre 2016er Bikes bereits mehre-
re Tage getestet hatten, «Es war
aber eine richtig gute Runde. An
der Konstanz muss ich noch
arbeiten», fiigte Reiterberger
bescheiden hinzu. «Wir haben
hier viel an der Abstimmung
gearbeitet. Als ich von der IDM
zu den Wildcard-Einsitzen
kam, haben wir beim zweiten
Mal den geringeren Federweg
aus der IDM verwendet, weil
wir uns beim ersten Mal ver-
rannt hatten. Hier haben wir
nun daran gearbeitet, den vol-
len Federweg der Ohlins-Gabel
ZU nutzen.»

Neben Werner Daemen wollte
Reiterberger auch seine beiden
bisherigen Mechaniker mit ins
Team einbringen, es hat aber
nur mit einem geklappt. «Al-
thea hat eine lange bestehende
Truppe, da lief sich nicht mehr
machen.» Aber Reiterberger
hofft, dass sein Vater Thomas,
der schon fiir das BMW-Werks-
team die Motoren zusammen-
gebaut hat und seit Beginn sei-
ner Karriere fiir seine Triebwer-
ke zustiindig war, diese Aufgabe
auch fiir das nichste Jahr inne-
haben wird.

Reiterberger wird im Dezem-
ber noch einmal in Vallelunga
testen. Ansonsten steht sein
Wintertraining auf dem Pro-
gramm: «Ich bin zwar gut dabei,
will mich aber konditionell
noch einmal verbessern.» ¢ IP

PR s

Marks Reiterberger: Fast an die Werks-Kawasakis rangekommen™
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Intacts s: Gute Stimmung und

vielversgihende Rundenzeiten ‘ : e ; Jonas Folger hat sich bei
2 dem Moto2-Test in Valencia

mit starken Rundenzeiten
als neuer Teamkollege von
Sandro Cortese prisentiert.
Im MSa-Interview blickt
der 22-jihrige Bayer auf das
erste Zusammentreffen mit
seinem neuen Team und au
eine von Hohen und Tiefen |
geprigte Saison zuriick und
verrit, wie er sich seine
erste Saison im rein deut-
schen Team vorstellt.

Wie hast du die ersten Tests mit
dem Intact-Team erlebt?
JONAS FOLGER: Dieser erst
Test war wirklich super. Er waj
sehr gut organisiert, und ich
habe mich dabei sehr wohlge-
fiihlt. Das Team hat mir von An-
fang an sehr viel Sicherheit ver-
mittelt, ich hatte mir deshalb)
wenn man bedenkt, dass es der
erste Test mit diesen Leute
war, sehr wenig Stress gemacht
Deshalb war er auch richtig guti
Wie ist die Zusammenarbeit mit |
deinen Technikern und wie mit
deinem Teamkollegen Sandro
Cortese?
Die Zusammenarbeit mit dem
Jirgen und mit dem Sandro wmf
von Anfang an sehr gut. Wi
hatten keinerlei Probleme ge+
habt, wir verstehen uns supenI
Ich habe mich auch ziemlich
schnell auf allen Ebenen mit
dem Jiirgen verstanden, und da
hat jeder begriffen, was de
andere braucht. So haben wir
uns, wenn wir nach L(isungtﬁ
gesucht haben, auch imme
ziemlich schnell irgendwo au
einem gemeinsamen Nenner
getroffen.
Was ist bei der Vorgehensweise |
nun anders, als was du bisher
gewohnt warst? }
6’6; NN % ;. ; Die Vorgehensweise ist ziem
00 LR \ : Yy lich dhnlich wie bei anderer
loﬁ Folge'.- A i » tl‘eams. Der gri')l&t(.: Unterschie
e S el ist, dass ich mich nun au
Deutsch verstiindigen kann. So
geht die Arbeit schneller, und
wir finden auch gemeinsam

> A \ 7 schneller Losungen. Ich halte

. Y - \ das organisationstechnisch fiif
o einen riesigen Pluspunkt. In}

- , Team st auch alles super durch:

‘ Zur p@?Sﬂn 8 dacht, es gibt eigentlich nir}

Jonas FO]ger 8 gends Probleme. [

Wie ist die Stimmung im Team?

. : . g::::rf::::tﬂrlf August 1993 2 Wie ich es vorhin schon anget
et Ghldorf (D) ™ deutet habe, ist die Stimmung
land Deutschiand im Team super. Alles ist ziem-
lich relaxed, jeder weif}, was er
zxo‘o';%i%soe A zu tun hat, und es gibt deshalb
20063, Span Mu'. xmblke-Melsggr keinen Stress. Das macht da
200755 Span eist. 125 ccm (Aprilia) Arbeiten auch viel cinfachei
: 2008 Wit g1 s 125 ccm (Apria) fiir uns alle. 1
. 2009 WM_'EZ‘"IZS um (AD('!@) Hat dir der Umstieg von WP auf
2000WH14.125 can (Aprilia) Ohlins Probleme bereitet?
¥ 2011 Wi-6. 126 <an (Aprilia) Ich bin das erste Jahr in der
00240 Hot((sm (Aprilia) Moto2 auch schon mit Ohling
P WM-S'Mot 03 (loda/Kalex-KTM) gefahren, Anfang 2014. Deshalb
200 W15 ;’ (Kalex-KTM) hat es mir wenig I’mbleme'ge;»
> 2015 W 1 0toZ (Kalex) macht, dass ich wieder auf Ohr
- Motoz (Kalex) lins zuriickgekehrt bin. Es hat

4 GP-Slege, 18 Podestplatze, 5 Pofes nicht lange gebraucht, bis ich
mich wieder aufsie eingeschos-
sen hatte.
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Wie siehst du deine letzte Saison
im Nachhinein?

Im Nachhinein gesehen war
die Saison fiir mich ganz okay.
Natiirlich war sie etwas durch-
wachsen, wir hatten Hohen
und Tiefen. Aber ich habe
zweimal gewonnen und bin
zum Schluss noch zweimal
aufs Podest gefahren. Das hat
das Ganze wieder ausgegli-
chen. So muss ich sagen,
dass ich mit meiner
Saison doch zufrieden

«Das Intact-
Team ist
super organi-
siert.»

JONAS FOLGER
Y[z

war, wenn auch ein paar Ren-
nen dabei waren, die besser
hitten laufen kdnnen. Aber
jetzt schaue ich ohnehin nur
noch nach vorn.

Du hast in der letzten Saison
zwei GP gewonnen, hattest aber
auch langere Durchhdnger.

Wie erklérst du dir diese
Formschwankungen?

Das ist immer schwer zu erkli-
ren. Das Einzige, was ich ma-
chen kann, ist nach vorne
schauen. Die Saison ist jetzt
vorbei, und ich mochte gar
nicht mehr viel driiber nach-
denken, warum es mal so und
mal so gewesen ist. Ich habe
beim letzten Test richtig viele
Sachen gefunden, die mir im
neuen Team gefallen, und da
brauche ich mir keine Gedan-
ken zu machen, warum ich
letztes Jahr bei dem anderen
Team Schwankungen gehabt
habe.

Glaubst du, dass Teamchef
Jiirgen Lingg den Weg finden
wird, dass du in Zukunft
konstanter wirst?

Das ist schwierig zu sagen.
Eine Person kann mich alleine
nicht konstant machen. Es ist
das ganze Umfeld, das ganze
Team, wie ich mit dem Team
zusammenarbeite, das mich
vorwirtsbringen kann. Wieich
schon gesagt habe, hat mir
bislang alles im Team sehr gut
gefallen, und ich bin tiberzeugt,
dass wir eine gute und kons-
tante Saison fahren kénnen.
Was musst du selber tun, um
konstanter zu werden?

Folger, Intact-Kalex: «Jedes Rennen das Optimum herausholen»

Es gibt kein spezielles Training,
das einen konstanter macht.
Ich kann nur das machen, was
ich auch bisher gemacht habe.
Ich bereite mich gut vor aufdie
Saison, und dann bin ich auch
davon tberzeugt, dass wir
niichstes Jahr eine gute Saison
fahren konnen. Eine spezielle
Vorgehensweise gibt es dafiir
nicht. Wir miissen einfach se-
hen, dass wir an jedem
Wochenende das Maxi-
mum herausholen. Wenn
wir das schaffen, dann
haben wir eine konstante
Saison.
Du hattest in den letzten
Jahren auch oéfter gesund-
heitliche Probleme wahrend der
Saison. Hast du diese Probleme
mittlerweile im Griff?
Ich war in der letzten Zeit
wirklich ofter angeschlagen
und krank, und das hat alles
sicherlich nicht einfacher
gemacht. Aber ich mache mir
da fir nichstes Jahr keine
Gedanken. Ich habe auch die-
ses Jahr trotzdem die Saison
gut riibergebracht.
Wirst du weiter mit Marcel
Schrétter in Spanien wohnen?
Ja, wir bleiben mit Marcel in
Spanien. Wir werden unsinder
Niihe von Cartagena aufhalten
und uns wie in den letzten Jah-
ren gewohnt vorbereiten.
Wie sieht dein Trainingspro-
gramm {iber den Winter aus?
Das Trainingsprogramm schaut
ziemlich gleich aus wie bisher.
Wir werden schon ein paar
Sachen dndern, und wir ziehen
auch vom Ort her um,
aber im Wesentlichen
werden wir dhnlich

«Die MotoGP
bleibt wei-
terhin mein
Traum.»

JONAS FOLGER
LTI

trainieren, wie wir es auch
in den letzten Jahren gemacht
haben.

Was ist dein Ziel fiir die ndchste
Saison?

Mein Ziel ist zuniichst mal,
dass ich konstanter fahren kann
und dass ich konstantere Ren-
nen zeigen kann. Natiirlich will
ich, dass wiram Ende der Saison
an der Spitze der Moto2 stehen.

Glaubst du, dass ihr euch mit
Sandro Cortese zu Hochstleis-
tungen treiben werdet?
Ein schneller Teamkollege ist
immer gut, und der Sandro ist
schnell. Wir spornen uns natiir-
lich gegenseitig an, weil der
Sandro vor mir sein will, und
ich will vor dem Sandro sein.
Das ist dann natiirlich eine Por-
tion Extra-Motivation. Aber ich
glaube, das ist bei jedem Team
die gleiche Situation.
Was rechnest du fiir die
anderen Deutschsprachigen
in der Moto2 aus?
Ich glaube, dass bei dem Marcel
sehr viel Potenzial da ist. Er
wird ein Gegner fiir mich sein,
dabin ich mir ganz, ganz sicher.
Er hat schon einen starken Test
gezeigt, und ich kann zwar
keine Zahlen nennen, aber ich
bin mir sicher, dass der Marcel
nichstes Jahr ein starker Geg-
ner wird.
Kdnntest du dir vorstellen,
dass 2016 dein Sprungbrett
in die MotoGP werden
kénnte?
Ja, ich hoffe es. Das ist mein
Traum. Und das Einzige, wasich
machen kann, ist Gas geben und
Resultate einfahren. Wenn ich
das schaffe und an der Spitze
von der Moto2 bin, dann geht
vielleicht mein grofler Traum
schon nichstes Jahr in Erfiillung.
Jetzt muss ich mich aber erst
einmal auf nichstes Jahr kon-
zentrieren und mich vorberei-
ten. Ich habe noch einige Ren-
nen vor mir, bis das passieren
konnte, und ich muss noch eini-
ge Hiirden iiberstehen.
Wie viel wirst duim Winter
bei deiner Familie und bei
deiner kleinen Tochter
sein?
Ich bin jetzt erst mal un-
unterbrochen bei meiner
Familie. Ich verbringe je-
den Tag Zeit mit meiner Toch-
ter. Ich versuche ohnehin, so
viel Zeit wie moglich mitihrzu
verbringen, aber ich habe leider
auch andere Dinge zu tun. Aber
der Hauptgrund, warum ich
jetzt nach Hause gekommen
bin, ist auf alle Fille, um meine
Familie zu sehen. Und néichstes
Jahr unter der Saison werde ich
auch schauen, dass ich so viel
Zeit wie moglich daheim ver-
bringe. Unter der Saison ist das
Wetter bei uns daheim auch
nicht schlecht, da kann ich
mich auch fit halten. So sollte
ich wieder mehr Zeit zu Hause
verbringen kénnen. Dalegeich
sogar sehr viel Wert drauf.
Was machst du bis Ende
des Jahres?
Wie gesagt, verbringe ich im
Moment viel Zeit mit meiner
Familie. Ich habe natiirlich
auch noch andere Sachen da-
heim zu tun, muss Dinge vor-
bereiten fiir nichstes Jahr.
Dazu baue ich auch noch mei-
ne eigene Wohnung aus und
habe auch sonst noch ziemlich
viele .Sachen zu erledigen.
Mir wird auf alle Fille nicht
langweilig. *
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Erstmals gemeinsam in einer Box: «Mit allen gut verstanden»
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Folger in Valencia: «Mich scﬁnell wieder auf Ohlins eingeschossen»

e

Jerez-Sieger Folger: «Nichstes Jahr noch mehr Konstanz finden»
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Leizter Test vor Pa

Von IMRE PAULOVITS

Bei ihrem letzten Test in

" diesem Jahr versuchten die

-

Werkspiloten von Aprilia,
Ducati und Honda, den
Ingenieuren noch aus-
reichend Daten fiir die
Michelin-Reifen und die
Einheitselektronik in die
Winterpause mitzugeben.
Marc Mérquez war wieder
schnell, lag aber weit hinter
der Rekordzeit zuriick.

Die Abstimmung des Fahrweks
auf die neuen Michelin-Reifen
und die gleichzeitige Umstel-
lung auf die Einheits-Software
macht den Herstellern grofieres
Kopfzerbrechen als erwartet.
Deshalb war es fiir Honda, Du-
cati und Aprilia ein Segen, dass
in der letzten Woche an drei

MotaGP
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Marc Marquez: Zwei Stiirze am letzten Testtag

Tagen in Jerez bei trockenem
Wetter getestet werden konnte.
Auch wenn die Temperaturen
morgens sehr kiithl waren und
so immer erst am Nachmittag
wirklich schnelle Rundenzeiten
und damit brauchbare Daten
geliefert werden konnten.

Die beiden Honda-Werks-
fahrer Marc Marquez und Dani
Pedrosa machten Back-to-back-
Versuche mit dem 2016er und
dem 2015er Material. An den
drei Tagen kamen bei Marquez
190, bei Pedrosa 186 Runden
zusammen. Dabei lieff sich
Marquez am lezten Tag eine
Bestzeit von 1:39,17 notieren
(beim GP im Mai schaffte er im
Qualifying 1:38,300, Jorge Lo-
renzo 1:37910), hatte aber an die-
sem Tag auch einen Sturz {iber
das Vorderrad und einen High-
sider wegzustecken. «Beim

Highsider ist der Hinterreifen
richtig aggressiv geworden, der
iiber das Vorderrad war, als ich
den Motorenvergleich gefahren
habe», so Marquez. «Allesin al-
lem haben wir in den drei Tagen
eine Menge Infos fiir die HRC-
Ingenieure zusammengetragen.
Ich denke, der neue Motor hat
etwas mehr Potenzial, aber wir
sind noch immer nicht da, wo
ich gern wire. Ich weify aber,
dass Honda iiber den Winter
hart arbeiten wird.»

Aprilia arbeitete ebenfalls mit
den Michelin-Reifen, die in
Valencia Probleme machten.
Stefan Bradl verwendete erst-
mals die Einheits-Software.
«Mit der hatte ich von Beginn
an keine wirklichen Problemey,
konstatierte er. «Wir haben fiir
die Michelin an Gabel-Setting
und Geometrie weitergearbei-

tet. Am dritten Tag haben wir
uns dann intensiv mit der
Elektronik auseinandergesetzt,
denn da gibt es noch eine Men-
ge zu lernen. Um Rundenzeiten
haben wir uns nicht gekiim-
mert, denn wir sind mit den
neuen Gegebenheiten noch
nicht so weit, dass wir richtig
pushen konnen. Aber ich den-
ke, die Ingenieure haben viele
Infos fiir das vollig neue 2016er
Bike bekommen, das fiir die ers-
ten Sepang-Tests kommen soll.»
Andrea Iannone kam nur am
Freitag zum Ducati-Testteam
dazu und erreichte eine Bestzeit
von 1:39,6. «Ich mag das Gefiihl
mit den Micheliny, bestitigte er
seine Ausssage von Valencia.
«Wir haben noch nicht einmal
neue Reifen fiir die Zeitenjagd
draufgemacht, ich fuhr sie mit
gebrauchten Gummis.» ¢

Volles Programm in Sepan

Wiihrend Aprilia, Ducati

= und Honda in Jerez teste-

ten, fuhr Suzuki mit zwei
Testfahrern und Werkspilot
Maverick Vifales in Sepang.
Der Rookie des Jahres
freute sich iiber das neue
iibergangslose Getriebe.

Vinales flog mit groffer Span-
nung nach Malaysia. Erstens
konnte sein erfahrener Teamkol-
lege Aleix Espargar6 nicht mit-

kommen, da er sich zuvor beim
Trainieren an den Riickenwir-
beln verletzt hatte, zweitens
erwartete Vinales erstmals das
lang ersehnte Seamless-Getriebe,
das Suzuki entwickelt hat, und
das den Anschluss an die Kon-
kurrenz sichern soll.

Der 20-jahrige Spanier wurde
von den beiden Suzuki-Test-
piloten Takuya Tsuda und
Nobuatsu Aoki unterstiitzt, die
viele Runden fuhren, um még-

e
e gut

lichst viele Daten fiir die Inge-
nieure zu sammeln.

Gleiches Programm wie andere

Neben dem neuen Getriebe galt
die Aufmerksamkeit natiirlich
den Michelin-Reifen und der
nichstjdhrigen Einheits-Soft-
ware, die zwei Wochen zuvor
in Valencia nur von den Test-
fahrern probiert wurde. Vinales
war vom neuen Getriebe be-
geistert. «Ich bin so gliicklich,
dass ich es endlich testen konn-
tey, freute er sich. «Wir hatten
es schon so lange erwartet, und
mein erster Eindruck ist sehr
positiv. Bei der neuen Elektro-
nik war die erste Begegnung
auch weit besser als erwartet.
Ich denke, es hat Potenzial, aber
es gibt noch so viel, woran wir
arbeiten miissen, und es ist
noch viel zum Verbessern da.
Die Strecke war nicht wirklich
sauber, deshalb konnte ich nicht

wirklich pushen, so war dieser
Test vor allem fiir das Sammeln
der Daten fiir die Winterpause
wichtig. Jetzt haben die Ingeni-
eure viel, mit dem sie arbeiten
konnen, bevor sie uns im Feb-
ruar das neue Bike fertig-
machen. Ich gehe auf alle Fiille
mit einem guten Gefiihl in die
Winterpause.»

Teamchef Davide Brivio war
wieder die Ruhe in Person und
duflerte sich gewohnt optimis-
tisch. «Wir haben zwei effizien-
te Arbeitstage hinter uns», so
der 53-jahrige Italiener. «Ich
freue mich sehr, dass Maverick
mit einem guten Gefiihl in die
Winterpause geht. Wir konnten
hier noch einige Fahrwerks-
Teile ausprobieren, was fiir die
Entwickler ebenfalls wichtig ist.
Bis Februar haben sie jetzt Zeit
fir weitere Verbesserungen,
wir haben ihnen viele Daten
geliefert.» & IP

NACHRICHTEN

Rossi gewinnt
Monza-Rallye |

MotoGP Valentino Rossi
konnte in seiner Heimat
seinen Frust Uber ihm seiner
Meinung nach unfair ent-
gangenen WM-Titel aus dem
Leib fahren. Bei der Monza
Rally Show, an der er schon
seit Jahren regelmaBig
teilnimmt, schenkte er den
Auto-Stars méachtig ein unc |
gewann auf dem Ford Fiestg
WRC mit seinem Beifahrer
Carlo Cassina mit 52,3
Sekunden vor Thierry
Neuville. Suzuki-MotoGP-
Teamchef Davide Brivio
setzte sich zu seinem Brude
Roberto als Beifahrer, und
sie holten sich den dritten
Gesamtrang.

GroBangriff
von Ducati

MotoGP Beim Test in Jerez
lieB Ducati neben seinem
Testteam sowie den Werks-
piloten Andrea lannone und
Andrea Dovizioso auch die
Satelliten- und Kundenteairs
antreten. Dovizioso, derin
der zweiten Saisonhalfte von
seinem jungeren Teamkoller
gen in den Schatten gestell
wurde, war diesmal nur eine
Zehntelsekunde langsamerf
als lannone. «Wir haben die
Balance gegentber Valencia
klar verbessern kénnen»,
freute sich Dovizioso.

«Und was am Wichtigsten

ist: Ich denke, wir haben ei
Richtung gefunden, in die wir
fur die neue Elektronik und|
das richtige Management dpr
Reifen hinarbeiten missen.p
Auch Pramac-Neuzugang
Scott Redding war zufrieden:
«Wir haben uns an zwei
Tagen um eine Sekunde
verbessert.» ¢ IP

KOMPAKT

»
MotoGP Aspar-Ducati-Pilot
Eugene Laverty brach sich
beim Test in Jerez am
zweiten Tag bei einem Sturz
in Turn 7 die linke Speiche.
Er wurde in Barcelona in
einer dreieinhalbstlindigen
Operation von Dr. Xavier Mir
operiert und hat jetzt die
Winterpause, um wieder fi
zu werden. Erst einmal wird
der Nordire heiraten.

»

MotoGP Beim offiziellen
MotoGP-Videospiel von
Milestone wird es ein
Novum geben: Hier kann
neben den gewohnten
Funktionen die gesamte
Karriere von Valentino Rossi
verfolgt werden. & IP
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Moto3-Statistik 2015

Kent rettete den Vorsprung ins Ziel

MOTOGP / Saisonstatistik 2015

_— — ﬂl
nolose s
P EE T
&> & &

Fahrer Fahrzeug/Team Rennen

1. Danny Kent (GB) _ leopardRacing,Honda 18 16 15

2. Miguel Oliveira(P) ~ Red Bull KTM Ajo, KTM 16 15

3. Enca Bastianini () Gresini Racing Team Moto3, Honda 18 15 15

4. RomanoFenati()  SkyRacingTeam VR4, KM 18 16 15

5. Niccold Antonelli () Ongetta-Rivacold, Honda 18 15 12

6. BradBinder @) | TM Ajo, KTM 18 15 14

7. JorgeNavaro () Estrella Galizia 0,0, Honda 0y aRE AR

8. EviénVazquez(E)  leopardRacing, Honda 18 11 11

9. Isaac Vifiales (E) RBARacingTeam,KTM 18 14 13

10. Fabio Quartararo () EstrellaGalizia0,0,Honda 13 8 8

11. John McPhee (GB) Saxoprint RTG, Honda Rt BT G A (1

12, Jakub Kornfeil ((Z)  Drive M7 SIC, KTM S 7SR

13, Alexis Mashou ()~ Saxoprint RTG, Honda 18 13 10

14, Francesco Bagnaia ) Mapfre Team, Mahindra 8 13 11

15 Philipp Otti (D) ~ Sched| GP Racing, KM~ 18 17 13

16. Livio Loi (B)  RWRacingGPHonda 18 15 §

17.JorgeMartin () MapfreTeam,Mahinda 18 15 12

18 KarelHanika ((Z)  Red BullKTM Ajo,KTM 18 13 8

19. Andrea Migno () Sky Racing Team VR46, KTM 31 7SN

20. Andrea locatelll (I) _ Gresini Racing Team MoloB Honda SR (7

21. Hiroki Ono (J) _leopardRacing,Honda  ~ 17 9 6

22, Niklas Ajo (FIN)__ RBA Racing, KTM s R

23. Zulfahmi Khairuddin (MAL) Drive M7 SIC, KM e USRS

24, Juanfran Guevara (E)  Mapfre Team, Mahindra 18 10 3

25. Lorenzo Dalla Porta (I)  Husqvarna Factory Laglisse LTy )

26. JulesDanilo(F) ~ Ongetta-Rivacold, Honda 18871134/

27.StefanoManzi (D~ San Carlo Team Italia, Mahindra 17 14 4

28. Tatsuki Suzuki (1) (P, Mahindra SR8 U102

29. MarfaHerrera ()~ Husqvama Factory Laglisse Rk

30. Remy Gardner (AUS)  CIP, Mahindra el 0 1 SHT

31, Nicold Bulega (1) SkyRacingTeam VR46, KM~ 1 1 1

32. Manuel Pagliani () San Carlo Team Italia, Mahinda 5 3 1

33, Matteo Ferrari ()~ San Carlo Team ltalia, Mahindra  13° 11 1

NC= nicht klassiert; NS = n:cht t gestartel; DQ = disqualifiziert

1. Danny Kent 5 1. Lleopard Racing 6

2. Enea Bastianini 4 2. RedBull KTM Ajo 6

3. Niccold Antonelli 2 3. Ongetta-Rivacold 2
Fabio Quartararo 2 4. Sky Racing Team VR46 1

5. Romano Fenati 1 Gresini Racing Team Moto3 1
Jorge Navarro 1 Saxoprint RTG 1
John McPhee 1 RW Racing GP 1
Alexis Masbou 1
Miguel Oliveira 1

1. Danny Kent 3

Miguel Oliveira 3

1. Danny Kent Pole-Position (5) Brad Binder 3

2. EneaBastianini  Pole-Position (4) 4. Niccold Antonelli 2

3. Niccold Antonelli  Pole-Position (2) Enea Bastianini 2
Fabio Quartararo  Pole-Position (2). 6. Romano Fenati 1

5. Romano Fenati  Pole-Position (1) Jorge Navarro 1
Jorge Navarro Pole-Position (1) Evrén Vazquez 1
John McPhee Pole-Position (1) Isaac Vinales 1
Miguel Oliveira  Pole-Position (1) Francesco Bagnaia 1
Alexis Masbou Pole-Position (1)

10. Brad Binder 2. Startplatz (1)
Isaac Vifales 2. Startplatz (1)~ 1. Red Bull KTM Ajo 6
Karel Hanika 2.Startplatz (1) 2. Leopard Racing 4
Hiroki Ono 2.Startplatz (1) 4. Ongetta-Rivacold 2
el Gresini Racing Team Moto3 2

6. Sky Racing Team VR46 1

1. Danny Kent 6 Estrella Galizia 0,0 1

2. Miguel Oliveira 6 RBA Racing Team 1

3. Niccold Antonelli 2 Mapfre Team Mahindra 1

4. Romano Fenati 1
Enea Bastianini 1
Alexis Masbou 1 1. Miguel Oliveira 9(6/3/-)
Livio Loi 1 2. Danny Kent 9(6/1/2)
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Quali Punkte

. Enea Bastianini

. Evrén Vazquez

. Niccold Antonelli

. Jorge Navarro

. Brad Binder

. Romano Fenati
Fabio Quartararo

10 Jakub Kornfeil

11. Alexis Masbou

Livio Loi

13. John McPhee

14. Isaac Vifiales

15. Francesco Bagnaia

16. Philipp Ottl
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13
N( 14
20
18 N( T NC
NC
i
27
NC
19

20 N(

2 17

6(1/4/1)
5(-/3/2)
4(2/-1D)
4(-12/2)
4(-/1/3)
3(1/-/D)
2(-/2/-)
2(-/1/1)
1(1/-/-)
1(1/-/-)
1(-/1/-)
1(-/-/1)
1(-/-/1)
1¢-/-/)

Meiste Podestplatze Teams (1.712.13)

. Leopard Racing

Red Bull KTM Ajo

. Gresini Racing Moto3

. Estrella Galicia 0,0

. Ongetta-Rivacold

. Sky Racing Team VR46
. Saxoprint RTG

. Drive M7 SIC

RW Racing GP

RBA Rading Team
Mapfre Team Mahindra
Sched! GP Racing

OO~ O LN e NN

14(6/4/4)
13(6/4/3)
6(1/4/1)
6(-/4/2)
4Q2/-/2)
3(1/-/2)
2(1/1/-)
2(=/1/1)
1@1/-/-)
1(-/-/1)
1(-/-/1)
1(-/-/1)

Meiste FOhrungsrunden Fahrer

1. Danny Kent

2. Miguel Oliveira
3. Romano Fenati
4. Niccold Antonelli

& i = s =] Argentinien
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s O 2 e o =
S =8 3825 2 &= SESHE
e TR & 2 £ =
e eyl 313
2R 8= 1IN G
QSO G 0 S A G O (NG
GRS e
NCGEES S 6 A S0
3 N 10 9 7
S ENCESTIN 6
5 NC NC 3 NC
TR B 7 iR NG
4 NC
10 17
NC 6
15 NC
153 . ZERGEEE
NC 10 11 3 15 16 10 5 ‘s
13 13 JoEE 512 SRR NG
14 NC 128810 S 11 NCEST5 7T
22 2 13 12 26 NC 21 NC 8
215y 21 20 13 5ENETS IO N0
16 16 C b 2K NC N( NS - 1
NC 11 ~ NC 26 NC 20 16 10‘ NC
17 NC B (S I (S
26 14 19051275 AT NG OIS
20 12 NS 18 14 7 NC 21 21
L - 28°19 8 11 24 24 N
12 NC N( 1767 16, 15 14 27 NC ”N( 22 19 N.C
19 15 NC 27 2 22 19 24 N 14 12 18
23 NC NC 22 NC NC 23 20 10 NC 16 13
NC 19 _21 15 N( NC 24 23 NC 24 13 2%
25 NC 23 ZS 26T 17 17 N( 19 NC
TS S e e, ST R e 2 i
BSENCES?4 2 1 i S 29 MO T NC R S e
5. Brad Binder 21 8. Niccold Antonelli 1589
6. Livio Loi 20 9. Miguel Oliveira 1584
7. Enea Bastianini 11 10. Jakub Kornfeil 1584
8. Evrén Vdzquez 9 y :
9. Jorge Navarro 8
10. Fabio Quartararo 7 1. Livio Loi 6361
11. Isaac Vinales 5 2. Philipp Ottl 6242
Alexis Masbou 5 3. Remy Gardner 6217
13. Francesco Bagnaia 4 4. JulesDanilo 6087
14. Jakub Kornfeil 2 5. Maria Herrera 6056
15. Karel Hanika 1 6. Jakub Kornfeil 6031
7. Zulfahmi Khairuddin 5980
8. Brad Binder 5021
1. Romano Fenati 1718 9. Andrea Migno 5882
2. Philipp Ottl 1705 - 10. Tatsuki Suzuki 5865
3. Danny Kent 1674
4. Enea Bastianini 1666
5. Andrea Migno 1643 1. Honda 411
6. Jorge Martin 1627 2. KIM 341
7. John McPhee 1590 3. Mahindra 120
4. Husgvarna 85

Kent: In der zwelten Saisonhilfte beinahe noch eingeholt worden
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Kawasakl weiter vorn

Xavi Forés: Der Ex-IDM-Meister war schnellster Ducati-Pilot

Das Weltmeisterteam von
Kawasaki dominiert die
Wintertests weiter. Doch es
kommt frischer Wind, die
einstigen IDM-Rivalen
Markus Reiterberger und
Xavi Forés sind gleich ganz
vorn dabei.

Nicht weniger als vier Testtage
nistete sich das Kawasaki-
Werksteam in der letzten Wo-
chein Jerez ein. Wenn Jonathan
Rea und Tom Sykes auch von
Beginn an die Pace vorgaben,
konnten sie sich zum Schluss
noch einmal kriftig steigern.
Dabei waren sie am Ende fast
eine volle Sekunde schneller als
die Pole-Position im September
und nur zwei Zehntel langsa-

- mer als Marc Mdrquez mit der

MotoGP-Honda! Nun kann das
Weltmeisterteam beruhigt in
die Winterpause gehen.

Doch nicht nur die Griinen
hatten Grund zur Freude. Mar-
kus Reiterberger war am zwei-
ten Testtag Drittschnellster, nur
zwei Hundertstelsekunden hin-
ter Tom Sykes, und auch Jordi
Torres hatte sich schnell an die

Der A

Die Nachricht kam unverhofit:
Der ADAC verabschiedet sich
aus der IDM. Das heif3t: Er zieht
sich als Poolpartner samt seiner
Moto3-Aktivitdten sowie auch
dem ADAC Junior Cup zuriick.
Promoter Motor Events, der
ums Uberleben und eine Zu-
kunft der IDM kimpft, wirft es
nach eigener Aussage um Licht-
jahre zuriick. Seit dem Sommer
gab es intensive Gespriche mit
dem Deutschen Motorsport
Bund und Zusagen fiir mehr
Unterstiitzung. Nun trifft die
Entscheidung des ADAC alle
Beteiligten tief ins Mark.

Den Job hinwerfen wird Motor
Events deshalb nicht. «Das kon-

BMW gewohnt. Danach packte
die Althea-BMW-Truppe ein,
sie werden noch einmal in Val-
lelunga testen.

Und es gab noch einen er-
staunlichen Einstand: Xavi Fo-
rés war mit der Ducati Panigale
des Barni-Teams schneller als
die beiden Werkspiloten Chaz
Davies und Davide Giugliano,
der erstmals seit vier Monaten
wieder im Sattel der Panigale
safd.

Nicky Hayden, der bei seiner
ersten Ausfahrt mit der Ten-
Kate-Honda noch recht diskret
agierte, zeigte in Jerez, dass sehr
wohl mit ihm zu rechnen sein
wird. Er war am dritten Test-
tag Schnellster und am letzten
Tag nur einen Wimpernschlag
langsamer unterwegs als Xavi
Forés. «Wir haben hier viel
an der Geometrie und an den
Ubersetzungen gearbeitet, das
hat uns vorwirtsgebracht», so
der MotoGP-Weltmeister von
2006. «Ich hatte danach richtig
Freude mit den Pirelli-Quali-
fyern.»

Zu diesem Zeitpunkt war sein
Teamkollege Michael van der

Nicky Hayden: Der E);-MotoGP-Weltmeisterrkommt in Fahrt

Mark nicht mehr mit dabei:
Der 23-jihrige Hollinder hatte
Schmerzen im rechten Unter-
arm. Es wurde eine Sehnen-
scheidenentziindung vermutet,
das Team wollte seine Winter-
vorbereitung nicht gefihrden.
Yamaha-Werksfahrer Alex Lo-
wes flog am Mittwoch mit ei-

nem bosen Highsider ab und
renkte sich die linke Schulter
aus. Die restlichen Testtage
machte bei Yamaha Sylvain
Guintoli allein weiter, von ihm
wurden genauso keine Run-
denzeiten veroffentlicht wie
von MV-Agusta-Testpilot Mar-
co Melandri. ¢ 1P

TESTZEITEN / Jerez

Fahrer Motorrad Bestzeit
Superbike : e i ]
1 TomSykes(GB) KawasakiZX-10R 1:39,319 (Fr.)
2. JonathanRea (GB)  KawasakiZX-10R _ 1:39,524 (Fr.)
3. Xavi Forés (E) Ducati Panigale R 1:40, 148 (Fr)
4. Nicky Hayden (USA) Honda CBR 1000 RR 1:40,193 (Fr.)
5. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR ~ 1:40,531 (Di)
6. ChazDavies (GB) ~ DucatiPanigaleR 140,774 (Fr.)
7. JordiTorres () _ BMW S 1000 RR  1:41,002(01)
8. Davide Giugliano (1) DucatiPanigaleR ~ 1:41,047 (Fr.)
9, Leon Camier (GB) MV Agusta FARR  1:41,219 (Fr.)
Supersport St AR

1. Palrick Jacobsen (USA)  Honda (BR6OORR  1:42,292 (Fr)
2. Kenan Sofuoglu (TR) Kawasaki ZX-6R ~ 1:43,009 (Di.)
3. Randy Krummenacher (CH)  Kawasaki ZX-6R ~ 1:43,639 (Di.)
4, liya Mikhalchik (UA) Kawasaki ZX-6R 1:45,120 (Di.)
5. Jules Cluzel (F) MVAqustaF3675  1:45456 (Mo.)

AC klinkt sich aus

nen wir Fahrern, ‘Teams, Spon-
soren und Partnern nicht zumu-
ten. Wir hoffen, die beiden weg-
fallenden Klassen mit Support-
Serien ersetzen zu kénnen.»
Der ADAC gibt derweil richtig
Gas und bringt mit dem ADAC
Northern Europe Cup eine neue
Nachwuchsserie an den Start, in
der wie zuletzt in der IDM ge-
habt Moto3-Bikes und NSF 250
Standard-Hondas mit getrenn-
ter Wertung fahren. Sieben Ver-
anstaltungen und acht Rennen
sind geplant, darunter bei der
MotoGP in Deutschland, der
BSB in Silverstone und der Su-
perbike-WM in Assen. Das Pri-
dikat «Deutscher Meistery fiir

den Sieger der Standardklasse
hat der ADAC mitgenommen.
Unter diesen Vorzeichen steht

‘die Moto3-Szene in einem glin-

zenden Rampenlicht.

Die Nachwuchsforderung ist
in der Satzung des ADAC ent-
halten. Der Auftrag von Moto
Events lautet nun, die IDM am
Leben zu erhalten. ¢ AWI

Vom ADAC aus der Taufe gehoben: Northern Europe Cup

" Woche soll der Termin-

NACHRICHTEN

Gelungener Einstand
fiir Krummenacher

IDM Superbike Randy Krum-
menacher konnte sich bei
seinem Test-Einstand in der
Supersport-WM als Teamkol-
lege von Weltmeister Kenan
Sofuoglu richtig freuen: Nur
Sofuoglu war an den beiden
Testtagen schneller als der
24-jahrige Schweizer, die
Bestzeit von Vizeweltmeister,
Patrick Jacobsen fuhr der
Amerikaner am Freitag, als
die Piste schneller war. «Das
war allemal ein positiver Ein-
stand in meiner neuen Um-
gebungy, freute sich Krum-
menacher, «lch flhle mich m
dem Motorrad bereits sehr
wohl. Die Umstellung ist mir
bereits gut gelungen, zumal
die Reifen auch sehr einfach
zu verstehen sind. Und dass
der zweifache Weltmeister
Andrew Pitt mein Crew-ChiT

=3

wird, davon werde ich sicher
enorm profitieren.»

Superblke-Elmatzflx
trotz Auto-Doppel

IDM Superbike Auch wenn
die DTM und das ADAC GT
Masters vom 3. bis 5. Juni

2016 gemeinsam auf dem

Lausitzring fahren, so bleibt
dennoch der geplante IDM- |
Auftritt im Rahmenpro-
gramm bestehen. Urspring-
lich war von Rennen in der |
IDM-Superbike/Superstock-
1000-Klasse sowie den
Supersport-600-Piloten die
Rede. Voraussichtlich werdeP
Abstriche gemacht. Bei der

Automobilfraktion wird im
Gegenzug ein Markencup ge
strichen. ¢ IP/AWI

KOMPAKT
>
IDM In der kommenden

kalender fir die Saison 2016
veroffentlicht werden.

»w

IDM Supersport 600
Meister Jan Bithn wurde
vom Deutschen Motorspor
Verband e.V. als DMV-
Motorsportler des Jahres
2015 geehrt.

»

IDM Superbike Das Weber-
Diener-Racing-Team setzt
auch 2016 auf die Kombina-
tion von Kawasaki und Luca
Grinwald. Es existiert ein
Zweijahresvertrag. Der 21-
Jahrige muss aber noch
Geld auftreiben. Was aus
seinem Teamkollegen, dem
Superstock-1000-Fahrer
Max Fritzsch wird, ist noch |
unklar. ¢ AWI
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ADACSX Cup Chemnitz

Zweimal zwei ist eins

Von THORSTEN HORN

Jace Wayne Owen ist Ge-
-winner des Supercross
Chemnitz. Der Amerikaner
fuhr an beiden Abenden auf
Rang 2, was geniigte, um
neuer «Konig» im Freistaat
Sachsen zu werden.

Am ersten Abend hatte Top-
Favorit Gregory Aranda im Fi-
nale alles unter Kontrolle, bis er
drei Runden vor Schluss trotz
groflen Vorsprungs stiirzte.
Zwar konnte er weiterfahren

und noch Fiinfter werden, doch
an den dritten Konigstitel in
Folge war realistisch betrachtet
nicht mehr zu denken.

Boogs Premiere misslungen

Die besten Aussichten hatten
nun die US-Amerikaner Austin
Politelli, Jace Owen und Ben La-
May durch ihren1-2-3-Erfolg am
Freitag. Dieses Finale musste
nach einem Sturz von Xavier
Boog ein zweites Mal gestartet
werden. Der Franzose brach
sich bei seinem ersten SX-Ein-
satzin Deutschland fiinf Wirbel-

ADAC SUPERCROSS-CUP / Resultate

Chemnitz: 27./28. November 2015, 3. Lauf ADAC Supercross-Cup.

SX1-Finale Freitag: 1. Austin Politelli (USA), Yamaha; 2. Jace Wayne Owen (USA), Suzuki;

3. Ben LaMay (USA}, Yamaha; 4. Thomas Ramette (F), Kawasaki; 5. Gregory Aranda (F),
Kawasaki; 6. Filip Neugebauer ((Z), Kawasaki; 7. Matteo Bonini (1), KTM; 8. Steven Clarke
(GB), KTM; 9. Matthew Bayliss (GB), Honda; 10. Charles Lefrancois (F), Suzuki

$X1-Finale Samstag: 1. Aranda; 2. Owen; 3. LaMay; 4. Bonini; 5. Jason Clermont (F), Honda;
6. Loic Rombaut (F), KTM; 7. Ramette; 8. Clarke; 9. Lefrancois; 10. Sulivan Jauin (F), Suzuki
$X2-Tageswertung Freitag: 1. Yannis Irsuti (F), Yamaha (1-1); 2. lker Larrafiaga (E), KTM
(2-3); 3. Paul Coates (GB), Kawasaki (4-2); 4. Gaetan Le Hir (F), Honda (3-10); 5. Kade
Walker (CDN), Suzuki (8-4); 6. Carlos Macands (E), Kawasaki (6-6); 7. Stephan Battner (D),

Yamaha (9-5) 8. Julien Lebeau (F), Honda (7-7)

SX2-Tageswertung Samstag: 1. Walker (2-1); 2. Irsuti (1-3); 3. Le Hir (3-2); 4. Coates (4-4);
S. Blttner (5-5); 6. Lebeau (7-6); 7. Macanas (6-7); 8. Larraitaga (10-8)
Stand SX1: 1. Aranda, 131 Punkte; 2. Owen 96; 3. LaMay 87; 4. Neugebauer 65; 5. Politelli

65; 6. Lefrancois 41; 7. Jaulin 34; 8. Bonini 30

Stand SX2: 1. Larraniaga, 102,50 Punkte; 2. Coates 93,0; 3. Biittner 85,5; 4. Macanas 81,0;
5. Lebeau 68,0; 6. Walker 64,0; 7. Irsuti 45,5; 8. Bourdon 45,0

Nachstes Rennen: 08.-10.1.2016, Dortmund

Internet: www.supercross-chemnitz.de

eedway-WM 2016

Die FIM hat es geschafft, die
E:sspeedway WM zu refor-
mieren. 34 Piloten haben die
Chance, 2016 im Grand Prix
zu fahren.

Stindig ausgefallene WM-Qua-
lifikationsldufe auf Natureis,
kaum Startmoglichkeiten au-
Rerhalb von Russland haben die
Eis-Szene in den letzten Jahren
an den Rand eines Kollapses ge-
bracht. Der vor zwei Jahren neu
eingesetzte Bahnsport-Kom-
missionsprasident Armando
Castagna (Italien) hat versucht
gegenzusteuern und kann nun
erste Erfolge vorweisen.

5Deutsche in der Qualifikation

In St. Johann im Pongau, wo die
Qualirennen wegen Eismangels
mehrfach ausfielen, gibt es kei-
nen WM-Lauf mehr - geplant
ist im Salzburger Land die EM.
Statt wie zuletzt immer nur ein
Qualirennen fiir den Grand Prix
gibt es 2016 drei, alle im frostsi-
cheren Skandinavien. 32 Fahrer
startenin Ylitornio/FIN bzw.in
Ostersund/S in die Qualifika-

tion. 15 von ihnen plus eine
schwedische Veranstalter-
Wildcard bestreiten bereits ei-
nen Tag nach Ostersund im na-
hen Stromsund den Challenge.
Aus dem Challenge-Meeting
qualifizieren sich acht Fahrer
fiir den GP, dazu kommen Welt-
meister Dmitri Koltakov und
sechs von der FIM gesetzte per-
manente Wildcards. Damit ha-
ben 34 Fahrer aus zehn Natio-
nen Chancen, bis in den GP zu
kommen. Deutschland hat fiir
Giinther Bauer, Stefan Pletscha-
cher (Ylitornio), Markus Jell,
Max Niedermaier und Hans
Weber (Ostersund) gleich fiinf
Startplitze; Osterreich drei
(Franz Zorn, Harald Simon,
Charly Ebner jun.?) und sogar
zwei Schweizer sind dabei!

In der Team-WM in Togliatti
starten nach erneutem Verzicht
der Niederlande wieder die
Schweiz, Deutschland, Oster-
reich, Schweden, Finnland,
Tschechien und Titelverteidi-
ger Russland. Nachdem Berlin
wieder im GP-Zirkus ist, gibt es
cinen GP mehr als 2015, und die

fortsitze, konnte die Halle aber
auf eigenen Beinen verlassen.
Tags darauf stiirzte Austin
Politelli zu Beginn des «Main
Events» und gab daraufhin auf.
Vorn fuhr derweil Jace Owen
als Fithrender dem sicheren Ge-
samtsieg entgegen. Zwar muss-
te er sich spater Greg Aranda
beugen, doch sein neuerlicher
zweiter Platz reichte zu seinem
ersten Supercross-»Adelstitel»
in Deutschland. «Die mit dem
Tunnel lingste Strecke im Ka-
lender war sehr schwer und
kostete enorm viel Kraft. Aber

egal - jetzt bin ich iiber meinen
ersten Gesamtsieg einfach nur
happy», so Owen anschliefRend.
Der ecinzige Deutsche in der
SX1, Dominique Thury, zeigte
gute Rennen, hatte aber in den
entscheidenden Momenten
stets Pech. Am Freitag schied er
im Finale durch Sturz aus, tags
darauf verpasste er selbiges.

Mit drei Heat-Siegen und ei-
nem dritten Platz wurde Yannis
Irsuti souverdn «Prinz von
Chemnitz». Stephan Biittner
belegte mit soliden Leistungen
die Tagesringe 7 und 5. ¢

Premiere: Erster Gesamtsieg fiir US-Boy Jace Owen in Chemnitz

Westeuropder haben in Berlin,
Assen und Inzell binnen 16
Tagen drei «Heimspieley.

Die meisten Top-Fahrer be-
ginnen ihre Vorbereitungen be-
reits im November: Stefan
Pletschacher und Markus Jell
sind letzten Freitag nach Ka-
mesk-Uralskij/RUS aufgebro-
chen. Giinther Bauer schickt
Sohn Luca im Dezember nach
Kumertau/RUS zum Training.
Franz Zorn geht wie immer An-
fang Dezember zum Training
nach Schweden. Harald Simon
trainiert nicht mehr im 10000

SCHIFFNER

Neue Hoffnung fiir Eisritter

km entfernten Blagowescht-
schensk (der Verein hat sich
aufgelost), sondernin Kamensk.
Er will aber wieder in der russi-
schen Superliga starten. ¢ TS

Eisspeedway-WH-Termine 2016

9.1 Qualifikation 1 Ylitornio/FIN
151 Qualifikation 2 Ostersund/S
161 Challenge Strémsund/S
6./12.  GP1Krasnogorsk/RUS

13./14.2. Team-WM Toglitti/RUS
20./21.2. GP 2 Almaty/KAZ
5./63. GP 3 Berlin/D
12./133. GP 4 Assen/NL

19 /20.3 GP 5 Inzell/D

——

Giinther Bauer startet in Finnland in die WM-Qualifikation 2016

a1/
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Jeffrey Herlings
bleibt in MX2-WM

Motocross-WM Jeffrey
Herlings bleibt 2016 in der
MX2-WM. Der zweifache
Weltmeister, der laut seinem
KTM-Vertrag selbst sein
Arbeitsfeld bestimmen darf,
wartet hach einer Hiftverlet-
zung Ende Juliimmer noch =«
auf die arztliche Freigabe fir
das Motorrad-Training. Der
WM-Auftaktin Qatarist in
weniger als drei Monaten, und
es bleibt zu wenig Vorberei-
tungszeit flr einen Aufstiegin
die MXGP-Klasse. In den
letzten beiden Jahren ver-
spielte der Niederlander
wegen Verletzungen jeweils
eine WM-Flhrung von fast
150 Punkten.

Eddy Hiibner
wechselt auf Sherco

Enduro Edward «Eddi»

Hubner, einziger deutscher
WM-Teilnehmer, wechselt von
KTM auf Sherco. Fir die WM
erhielt der dreifache deutsche
Enduro-Meister einen Platz im =

PAIRAN #

1 '
WM auf Sherco: Eddy Hubner

Werksteam auf der 250er-
Viertakt-Maschine. In der DM
will er, betreut von Marcus
Kehr, mit der neuen 450er
starten: «lch méchte mich
fahrerisch weiterentwickeln;
das geht nur in der WM. Dort
konnte mich KTM Deutsch-
land nicht noch mehr unter-
stitzen.»

Finals in Stralsund,
Berlin und Hertingen

Bahnsport Der DMSB hat das
nationale Eisspeedway-Finale
nach Berlin (3.3.16), die
Speedway-Einzel-DM nach
Stralsund (17.9.) und die Lang-
bahn-Solo-DM nach Her-

tingen (13.8.) vergeben. Das
Seitenwagen-Finale ist in
Pfarrkirchen (11.9.), jedoch hat
der DMSB Eispiloten und
Gespannen das Pradikat
«Deutsche Meisterschaft» >
gestrichen; es geht nur noch

um eine «DMSB-Meister-
schaft». Der DMSB-Speed-
way-Paar-Cup wirdam 25.6. ™
in Herxheim gefahren; Lang-
bahnpokal (solo) erstmals

im bayerischen Nandlstadt
(15.8.). ® AH/RP/TS



Continental GT, EZ 06/2012, 25000 km,
423 kW (575 PS), Farbe White Sand, Leder
Burnt Oak, ACC, RF.-Kamera, 21 Zoll Alu,
133.570,- € (MwSt. awb.) Schmohl AG,
Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30063

Continental GTC VB8 S, EZ 07/2015, 3500
km, 388 kW (527 PS), schwarz, Funir -
Carbon Fiber, Beluga Leder, TV, RF.-Ka-
mera, GPS-Fahrzeugverfolgung, 239.445,-
€ (MwSt. awb.) Schmohl AG, Stinson-
Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H
mehr: autormarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 30064

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG
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MOTOR

SORT Chiffre N. ...
LAY 70162 Stuttgart

Continental GT, EZ 08/2011, 43000 km,
423 kW (575 PS), schwarz, Leder, TV,
21" lackierte Alufelgen, Standheizung
124.915,- € (MwSt. awb.) Schmoh! AG,
Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 30061

Mulsanne, EZ 08/2014, 2500 km, 373 kW
(507 PS), Beluga Schwarz, DAB, TV, Leder,
258.677,- € (MwSt. awb.) Schmohl AG,
Stinson-Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H

mehe: sutomarkt.auto-motor-und-sport.oe Ne. 30066

www III il l'l &l II de

mariani, ST

mariani...der MaBschneider, z.B. hand-
gefertigte Sportauspuffaniagen und Edel-
stahl-Schallddmpfer (auch fir Diesel).
Geht nicht gibt's nicht. 05264/8601 H

1er M Coupé gesucht. 0171/4167106 H

r

www. BRI HSRERE de

mariani...der Spezialist fiir Diesel-
Auspuffaniagen (ohne Veriust der
Werksgarantie!). 05264/8601 H

650S Spider, EZ 07/2014, 13000 km, 478
kW (650 PS), orange, Klima, Meridian
Surround, Xenon, 229.829,- € (MwSt.
awb.) Schmohl AG, Stinson-Strasse 2,
8152 Glattpark, Tel. 0041/432114444,
www.schmohl.ch H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30068

www. maariani.de

mariani...Familienbetrieb seit 1985.
Sound, Fahrwerk, Felgen etc. flr sdmt-
liche Modelle und Motorisierungen. Wir
realisieren jeden Kundenwunsch.
05264/8601

GLK 320 CDI DPF 4Matic 7G-Tronic,
EZ 06.2009, 65000 km, 224 PS, silber,
Multifunktionslenkrad, Klimaautomatik,
SHZ, 24.500,- €. 07459/930560

Leistungskits fiir alle MINI! Ganz neu:
MINI F56 Cooper S (Schalt.) 221 kW/300
PS inkl. Vmax. www.wintertuning.de H

Privatperson sucht gepflegten Porsche
bis Bj. 2007, seridse Abwicklung. Tel.
0170/268713

www.Rennsportshop.com

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Tel
0172/5159727

Sl

911 Carrera 4S EZ 07/2014 13500 km,
294 kW (400 PS), PDK, PASM, Sport
Chrono Plus, CH-Auslieferung, Schwarz,
Leder, 102.110,- €. Schmoh! AG, Stinson-
Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch  H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30071

Suche alle unfalifreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Su. 911/844, Unf. u. defekt. 06523/241 H-

| FEROD |

Motorsport- und
High Performance
Bremsbelédge

Service - Verkauf - Beratung

| BSA -Motorseort.m.
iernheim
e-mail: info®bsa-motorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

a3 e r
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, F

www.luetticke-motorsport.de H

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 0B678/246

www.ga-racing.com
Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760
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MOTORSPORTZUBEHOR
Tel.: 02651-9625 0
www.isa-racing.de

www.indysport.de H

"Renntransporter

Auflieger sofort verfﬁgbar, Beschrelbung
und Bilder unter: www.joest-racing.de H

Jetzt online
abonnieren!

u leser werben Leser m Testabos
= Jahresabos » Geschenkabos

Top-Prdmien und attraktive
OTOR Geschenke zur Auswahl!

wwe.motorsport-akteedl n-la.

=SB 1 42x
Phantom Extended Wheelbase, EZ
08/2008, 45200 km, 338 kW (459 PS), rot,
Leder, Navi, Kamera v. und h., Sternen-

himmel, Minibar, Klima hinten, Xenon,
SHZ, 304.585,- €. Schmohl AG, Stinson-
Strasse 2, 8152 Glattpark, Tel.
0041/432114444, www.schmohl.ch H
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 30073

Wraith, EZ 04/2014, 12000 km, 465 kW
(632 PS), Diamond Black, Leder, Glas-
Dach, Fahrer-Assistenz-Sys. 2, TV, Mas-
sage vorn, 254.735,- € (MwSt. awb.)
Schmohl AG, Stinson-Strasse 2, 8152
Glattpark, Tel. 0041/432114444,
www.schmohl.ch H
mehr: automarkt.auto-motar-und-sport.de Nr. 30081

B subaru

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Golf GTI 35 Edit-DSG, Bj. 12, Voll.: Led.,
Navi, DCC, Xe., 18", u.frei, SH, top, 88000
km, 19.600,- €. 0174-7558247

MOTOR-MARKT..*

/i

o " Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

NASCAR Reisen 2016, z.B. Auftakt Dayto-
na 500 18.02. - 23.02.2016 ab 1649, €,
Racing-Total/Heyman -Tours Hochstr. 44
in 41334 Nettetal, Tel. +492153/957066,
Email: info@racing-total.de,Wir sind auf der
Motorshow in Essen, Halle 6 Stand D 133

LA :
% Versicherungen

www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de,www.racecarcover.de H

Versicherungen
filr den
Motorsport

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

M Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben
einsenden an:

oder auch dber unseren elektronischen Bestelicoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: et 20/
1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (1 auto motor und sport € 3,70
I MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise pnvat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewinschte Kombination jede Jede
ankreuzen (gt nur fiir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeilo 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
21- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,
60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
£ * 72g). MwSL
' Zahlung per Kreditkarte iiber [ MasterCard 1 Visa
Karteninhaber: Vorname Nachname
Kartennummer Giltig bis Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig

11 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

© 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe
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MotoGP Rookies Cup

| Cup der guten Hoffnun

Johann Zarco 2007 als 17-Jahriger im MotoGP Rookies Cup: Gleiche Startnummer 5 wie heute und damals schon die gleiche konsequente Einstellung zum Rennspért

Von IMRE PAULOVITS

Moto2-Weltmeister Johann
Zarco, Moto3-Weltmeister
Danny Kent, Superbike-
IDM-Meister Markus
Reiterberger, Superstock-
1000-Weltcupsieger Loren-
zo Savadori und alle Moto-
America-Champs haben
eines gemeinsam: Sie alle
fuhren einst im MotoGP
Rookies Cup.

Thre Kimpfe reiffen mit, und es
istunglaublich, welche Rennrei-
fe diese Jugendlichen zwischen
13 und 16 Jahren bereits haben.
Der MotoGP Rookies Cup, vor
neun Jahren von Red Bull und
KTM ins Leben gerufen, begeis-
tert uns seither ununterbrochen.
Doch obwohl die dort entdeck-
ten Talente sich seither in den
beiden kleineren Klassen der
Motorrad-WM und auch in so
manch anderer Serie nur so
tummeln, hatte man bislang das
Gefiihl, dass sie sich doch nicht
so ganz durchsetzen konnten.
Aber nur bis zur Saison 2015.
Dort wurden gleich zwei ehe-
malige MotoGP-Rookies-Cup-
Piloten Weltmeister, in der neu
aufgelegten US-Meisterschaft

kamen gleich alle Champions
aus dem ehemaligen Cup-Lager.

«Etwas hat sich ganz Klar ge-
zeigty, sagt Gustl Auinger, von
Beginn an Fahrercoach des
Rookies Cup. «Die Traumkar-
riere mit zwei Jahren Rookies
Cup und dann dem groflen
Durchbruch in der Weltmeis-
terschaft ist Illusion. Die Roh-
diamanten, die wir im Cup hat-
ten, haben alle ihre Zeit ge-
braucht, um sich zu entwickeln.
Aber mit der Zeit haben sie es
eben geschafft.»

Harte und stetige Arbeit

Moto2-Weltmeister Johann
Zarco war 2007 ‘der erste
MotoGP-Rookies-Cup-Sieger.

Er war damals bereits 17 Jahre
alt und eigentlich schon zu alt
fiir den Cup, wurde aber wegen
seiner sehr analytischen Vorge-
hensweise und seines durch-
dachten Fahrstils, der sich weit
von denbis dahin erreichten Er-
gebnissen des Franzosen abhob,
genommen. Nach dem Cupsieg
hatte er aber einen steinigen
Weg in die Weltmeisterschaft
vor sich. Und wenn er auch
schon 2011 um den letzten 125er-
WM-Titel kimpfte, den er an
Nico Terol verlor, dauerte es

noch weitere vier Jahre, bis er
Weltmeister wurde.

Zarco gibt selber zu, dass er
jemand ist, der im Vergleich zu
Marc Mairquez und den ande-
ren Spaniern recht spat mit dem
Rennsport begonnen hat und
deshalb auch fiir den weiteren
Lernprozess linger braucht.
Aber er sagt auch: «Im Rookies
Cup hatte ich erstmals die
Maoglichkeit, dass Entschei-
dungstrager auf mich aufmerk-
sam wurden. Die gleiche Ar-
beitsweise wie dort hat mich
auch zum WM-Titel gefiihrt.»

«Zarco war, so lange ich
ihn kenne, ein konsequenter
Mensch, der ein klares Ziel ver-
folgt haty», erinnert sich Auin-
ger. «Er hat auch sehr genau da-
rauf geachtet, wie wer mit ihm
redet. Er hat sehr klar zu diffe-
renzieren versucht, zu erken-
nen, was ihm auf seinem Weg
hilft und was nicht. Dadurch,
dass er sich auf Laurent Fellon
verlassen hat, der schon damals
mit ihm dabei war, wurde er von
diesem auch bis zum WM-Titel
gebracht. Er hat nicht ein Rie-
sengeschwader an Leuten hin-
ter sich gehabt, sondern nur
eine kleine Gruppe, die mit dem
Rohdiamanten weitergearbeitet

hat. Das war beim Reiterberger
genauso.n

Riickschldge iiberwunden

Von Anfang an hat Markus
Reiterbergers Vater Thomas
dessen Karriere nach Kriiften
unterstiitzt. Als der
grof gewachsene Bayer
damals aus dem Cup

«Keiner wird
drei Jahre
nach dem Cup
Weltmeister.»

AUGUST AUINGER
Y/

rausfiel, machte er ohne grofen
finanziellen Hintergrund im
Yamaha-Cup weiter. Da sein
Vater bei alpha Technik in der
Motorenabteilung gearbeitet
hat, wurden dessen Chefs auf
den Jungen aufmerksam und
halfen ihm weiter. Das hat der
mittlerweile 21-Jihrige mit
zwei deutschen Superbike-
Titeln gedankt. Der bescheide-
ne, aber unheimlich schnelle

Vil

Obinger ist mittlerweile das
beste Aushingeschild, d'\s
BMW in Deutschland hat und
die groRe deutsche Hoffnung
fir die §upubll\c~WM 5
«Markus war im Rookies Cup
nicht der Uberflieger, aber
nachdem er sich mit sei-
ner Statur in die Viertakt-
Schiene und bei den Su-
perbikes eingenistet hat,
hat er auf die richtigen
Leute gehort. Das war
damals der Ralf Wald-
mann, und spiter der Wer-
ner Daemeny, weifl Auinger.
Bei US-Champ Cameron
Beaubier zerbrach die anfing-
liche Traumkarriere. Er wurde
zunichst von K'I'M-chnlui'fcr
Harald Bartol ins Werksteam
genommen, stand nach dcsicn
Riickzug aber auf der Straflel In
den USA hat er sich aber iiber
die 600er-Klasse wieder durch-
gebissen, wurde von Yamaha
USA gefordert und konnte
dieses Jahr den hichsten US-
Meistertitel bei den Superbikes
gewinnen, indem er seifen
Teamkollegen, den vierfachen
Champ Josh Hayes, besiegt hat.
Der 22-Jihrige hatte sich mit
der gleichen Bestdndigkeit und
dem gleichen Fleif durchge-
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MotoAmerica-Supersport-Meister JD Beach

setzt, mit dem er als absolutes
Greenhorn im Rookies Cup
hochkam.

JD Beach hatte es auch nicht
leichter. Der Rookies-Cup-
Sieger 2008 kehrte zunichst
wieder zum Dirt Track zuriick,
versuchte sich in der 600er-US-
Ost-Meisterschaft - die er 2010
gewann - bevor er die Sponsoren
fand, um wieder weiter nach
oben zu kommen. Noch heute
tritt der 24-jahrige Kalifornier an
freien Wochenenden bei Dirt-
Track-Rennen an und ist damit
der Letzte, der diese amerikani-
sche Tradition fortsetzt.

Der US-Champ der Super-
stock 1000, Jake Gagne, war
2010 Rookies-Cup-Sieger. Nach
einer missgliickten Moto2-Sai-
son in der Spanischen Meister-
schaft kehrte auch er in die USA
zuriick und arbeitete sich iiber
die Daytona-SportBike-Meis-
terschaft wieder nach oben. Er
gewann sie 2014 und stieg zu
den Tausendern auf. Und in
diesem Jahr hatte dort niemand
dem 23-jihrigen Kalifornier et-
was entgegenzusetzen.

MotoAmerica-Superstock-
600-Meister Joe Roberts fuhr
von 2011 bis 2013 im MotoGP
Rookies Cup. «Danach kam ich

in die Staaten zurtick, fuhr fiinf
600er-Rennen und gewann sie
alle. Das war wirklich cool»,
grinst der 18-Jahrige. Erist heute
einer, von dem auch MotoGP-
Initiator Wayne Rainey hofft,
dass er die Ara der Amerikaner
in der MotoGP eines Tages fort-
setzen kann, die dieses Jahr mit
Nicky Hayden zu Ende ging.

Viele Wege filhren zum Ziel

Moto3-Weltmeister Danny
Kent war bereits 2012 im Team
von AKi Ajo, danach wagte er
sich im Tech3-Team in die
Moto2. Doch nach einem frus-
trierenden Jahr kam er 2014
wieder in die Moto3 zuriick,
und selbst im Husqvarna-
Werksteam wollte der Knoten
nicht so richtig aufgehen. Erst
als er dieses Jahr im Kiefer
Team das notige Umfeld und
die Nestwiarme fand, kam sein
wirkliches Talent durch.
«Esist ein Irrtum zu glauben,
dass man drei Jahre nach dem
Cup Weltmeister wirdy, stellt
Auinger klar. «Das miissen wir
auch als Cup-Organisator ak-
zeptieren, und das miissen auch
die Talente akzeptieren. Nur
wenn sie ihren Vorwirtsdrang
kontinuierlich beibehalten,

Superstock-1000-Weltcup-Sieg

MotoAmerica-Superstock-1000-Meister Jake Gagne

schaffen sie den letzten Schritt.
Und dies hatten alle Champi-
ons aus diesem Jahr gemein-
sam. Auch Danny Kent musste
erst einmal wachgeriittelt wer-
den, danach hat er sich durch-
gebissen.»

Lorenzo Savadori,
Cup-Vize 2007, wurde
gleich 2008 125er-

«Der Roo-

kies Cup gab
mir meine erste
groBe Chance.»

JOHANN ZARCO
/i

Europameister. Doch dann
musste auch er erst sein iiber-
schiumendes Temperament zii-
geln. In der WM ging er unter,
erst {iber die Superstock-Klas-
sen kam er wieder ganz nach
oben und wurde auf Aprilia Su-
perstock-1000-Weltcup-Sieger.

Wo bleiben die Neuen?

Die meisten der diesjihrigen
Meister kamen aus den ersten

er Lorenzo Savadori

PANORAMA .=

I

beiden Jahren des Cups. Kann
es also sein, dass seither keine
solchen Talente mehr dabei
waren? Dem widerspricht Au-
inger ganz entschieden: «Ich
glaube, dass die Fahrer heute
eher noch auserlesener sind als
damals. Denn die; die sich
bewerben, wissen alle
schon von dem hohen
Standard. Und da trauen
sich viele schon gar nicht
mehr. Damals war der
Rookies Cup noch ein ganz
unbeschriebenes Blatt, da
haben sich alle véllig ohne
Hemmungen beworben. Wenn
sie dann talentiert waren, wur-
den sie genommen und waren
dabei. Die Chance, dass sich ein
villig verborgenes Talent, das
noch wenig Rennerfahrung
hatte, sich bei uns meldete und
entdeckt wurde, war daher viel-
leicht damals etwas grofier.
Und wir hatten damals tatsich-
lich Rohdiamanten dabei.»
2016 sind nach einem Jahr
Pause mit Matthias Meggle und
Kevin Orgis wieder zwei Deut-
sche im Rookies Cup dabei. «Es
ist kein Geheimnis, dass wir
grofle Freude daran haben,
wenn Deutschsprachige dabei
sind», gibt Auinger zu. «Aber

MotoAmerica-Superstock-600-Meister Joe Roberts

keiner dieser beiden hat irgend-
einen Bonus oder irgendeine
Nachsicht gebraucht. Die Bur-
schen haben durch absolute
Leistung iiberzeugt. Das be-
weist, dass es in Deutschland
sehr wohl Talente gibt. Viel-
leicht haben sich zuletzt nicht
immer die Richtigen beworben
oder wie auch immer. Schwie-
rig ist es im deutschsprachigen
Raum nur von der Osterrei-
chischen Seite. Wenn du keine
nationale Szene hast, wo ein
junger Mensch sein Talent
iiberhaupt zeigen kann, dann
wird es schwierig. Dann schaut
man nur zu. Italien hat, als sie
erkannt haben, warum die
Spanier so dominant sind, ein
Forderungsprogramm entwi-
ckelt. Deutschland bemiiht sich,
die Fehler der Vergangenheit
auszubiigeln und wieder eine
gesunde deutsche Szene zu
grilnden. Und sofort blickt
wieder etwas raus. Ich bin
iiberzeugt, dass es iiberall Ta-
lente gibt, nur muss man ihnen
die Moglichkeit geben, iiber-
haupt mit dem Rennsport an-
zufangen und dieses Talent zu
zeigen.»

Wir diirfen gespannt sein, was
jetzt so alles folgt. &

w
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Modelle, Biicher, DVDs,
Kalender - alles, was das
Racer-Herz begehrt

SHOP

< Riickblick auf Le Mans

Endlich ist er da! Der offi-
zielle Riickblick auf den
legenddren 24-Stunden-
Klassiker in Le Mans. Wie
immer mit spektakuldren
Fotos und einer umfangrei-
chen Statistik. 49,95 Euro,
256 Seiten, Text englisch,
bei www.editions-etai.fr
oder www.raceland.de.

Sheene auch auf deutsch >

Die brillante Biografie der
Rennlegende Barry Sheene
von Steve Parrish und Nick
Harris gibt es nun auch in
deutscher Ubersetzung.
19,95 Euro, 208 Textseiten,
32 Vierfarb-Fotoseiten,
bei: www.top-speed.info

---------

< Hiilkis Renner in 1:43

Das Formel-1-Starterfeld
2015 im MaBstab 1:43 flillt
sich. Minichamps hat den
Force India von Nico Hiil-
kenberg aus der Garage
geschoben. Die Version
von Sergio Pérez gibt es
nattirlich auch. Ca. 70 Euro,
im Fachhandel, Infos bei:
www.minichamps.de

%@ Prost, der Mensch >
Es gibt nicht viele
Biicher (iber Alain Prost.
Gute schon gar nicht.
Autor Maurice Hamilton
sorgt da fr Abhilfe,

seine Biografie ist wirklich
lesenswert. 49,90 Euro,
320 Seiten, englisch, ISBN:
9781905825981, bei:
www.rallyandracing.com

<Kalender des Weltmeisters

Als Leopard Racing ist das
deutsche Kiefer Racing
Team an die WM-Spitze zu-
riickgekehrt und wurde mit
Danny Kent Moto3-Welt-
meister. Zur Feier gibt es
den passenden 420 x 297
mm Kalender 2016 fiir
15 Euro, bei: www.top-
speed.info

Highlights aus der Eifel >

Die 43. Auflage des 24h-
Rennens am Niirburgring
geht in die Geschichte ein:
Mit 40,729 Sekunden Vor-
sprung gab es den knapps-
ten Zieleinlauf aller Zeiten.
Diese Buch bietet noch-
mals alle Highlights. 40
Euro, 248 S., deutsch, bei:
www.gruppec-verlag.de
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Stars & Cars Die Motorsport-
Fans haben entschieden: Das
Teilnehmerfeld fir Stars &
Cars ist komplett. Insgesamt
nehmen am Samstag, den
12. Dezember, 16 Fahrer am
Wettbewerb teil. Die sechs
Sieger des Fan-Votings sind:
Mick Schumacher (Bild ),
David Coulthard, Mika Hakkin-
en, Jean Alesi, Bernd Schneider
und Bernd Maylander. Infos:
starsandcars.mercedes.me

£

Harry Unflath Zum 16. Mal
hat der Marketing-Chef des
DTM-Teams Abt Sportsline
mehr als 100 Gaste aus Sport
und Business zum «Harry's
Cup» auf der Sonnenalp in
Ofterschwang eingeladen.
Beim traditionellen Golftur-
nier fir den guten Zweck
lieBen sich die Stars nicht
zweimal bitten. Flr eine
Tombola, die «Wings for
Life», dem Spastikerverein
Kempten und der «Kartei der
Not» zugutekommt, wurden

LESERBRIEFE

42000 Euro (Rékord)
gespendet. Die DTM war
durch den Vorstand und die
Ex-Champs Mike Rockenfel-
ler und Mattias Ekstrom
vertreten, Der Schwede
Uberraschte mit dem
langsten Abschiag aller
Teilnehmer, Obwohl er nach
eigenen Angaben nur einmal
im Jahr zum Golfschldger
greift, schaffte Ekstrém
stolze 227 Meter!

»

Feiern mit Aegerter Fir
Motorrad-Fans ist die Saison-
abschluss-Party von Moto2-
Pilot Dominique Aegerter
langst Kult. Auch am Sams-
tag trafen sich mehrere 100
Fans des Schweizers in seiner
Heimatgemeinde Rohrbach
zum «abrocken». Und nicht
nur Schweizer Fans: «Es gibt
Frauen, die kommen aus
Spanien oder Italien zum
Feiern her», sagte Aegerter
mit einem spitzbUbischen
Grinsen zu angeblichen
Gertichten. ¢ CE/AW/WHJ
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Dominique Aegerter

Zu wenig Format?

Zum Ausgang der For-
mel-1-Weltmeischaft 2015

Ach, denkt doch, was ihr wollt,
aber es muss im Dunstkreis
der Manipulationen in der
Autobranche auch denkbar
sein, dass auch die Marke mit
dem Stern die Hinde nicht
davon lassen konnte - und das
in der Konigsklasse, der For-
mel 1! Kaum haben Mercedes
und Lewis Hamilton die WM-
Titel in der Tasche, siegt plotz-
lich Nico Rosberg wieder sou-
verin! Vorbei und vergessen
sind die Probleme, meist am
Auto von Nico, wie ein locke-
res Gaspedal, iiberhitzte Brem-
sen...?! Das riecht fiir mich
hausgemacht - aber nicht vom
wohl besonnensten und fairs-
ten Fahrer im gesamten Feld,
sondern vom Stall mit dem
vielsagenden Stern.

Fiir mich deshalb das Fazit:
Mercedes wollte den/die Titel
so schnell und glatt wie mog-
lich. Von mir gibt es aber fiir
die Silberpfeile doch nur die
Silbermedaille - wenn iiber-
haupt.

Falls abgekupferter Glamour
und fragwiirdige Celebrity
weiterhin die ausschlaggeben-
den Kriterien bei Mercedes
sind fiir das Winnercockpit,
dann wird Nico es weiterhin
schwer haben, auch in der
kommenden Saison. Denn ein
Mann vom Format wie Ros-
berg hat das nicht nétig - den

Titel aber sehr wohl verdient.
In diesem Sinne gute Fahrt
Nico!

Klaus Spilker,

CH-2503 Biel

Beim Fuflball bleiben

Zum Leserbrief «Geht's
noch, Rossi?», MSa 49/2015

Der Herr Rudi Engelhardt soll
lieber weiterhin Fuf3ball
schauen. Wenn dort ein Ball
von auflen durchs Netz ins
Tor oder mit der Hand rein-
gemacht wird - dort ist

es okay. Hoffe, dass wir im
Motorsport noch weit von
solchen Entscheidungen
entfernt sind.

Uwe Goedereis,

D-32584 Lihne

Forza Vale!

Zum Leserbrief «Geht’s
noch, Rossi?», MSa 49/2015

Herr Engelhardt, glauben Sie
wirklich, was Sie da schreiben?
Wenn Sie tatsachlich noch
am selben Abend Ihre Rossi-
Kappe verbrannt haben, dann
mochte ich IThnen sagen: Auf
solche Fans kann Valentino
Rossi bestimmt verzichten!
Forza Vale!

Richard Kunz,

D74889 Sinsheim

Uberholen kostet Zeit

Zum Leserbrief «Geht’s
noch, Rossi?», MSa 49/2015

Gegenfrage, Herr Engelhardt:
Warum iiberholte Marc Mar+
quez in Sepang stindig und
fuhr Valentino Rossi nicht
davon? Weil Uberholen Zeit
kostet, nimlich Rossis Zeit!
Frank Bach,

D-54516 Wittlich

Bravo Marquez

Zur Titelentscheidung in der
Motorrad-WM

Brayo Marc Marquez! Endli¢h
hat sich mal jemand gefundé¢n,
der Valentino Rossi mit glei
chen Waffen schligt. Rossi hat
jahrelang das Gleiche mit sgi-
nen Gegnern aufgefiihrt, abgr
«der Doctor» darf alles. Wer
seine Konkurrenten vom Mo-
torrad tritt, gehort gesperrt
und verdient den Titel einfach
nicht! Auch die Aufholjagd
vom letzten Startplatz war fiir
mich wenig beeindruckend,
wurde er doch vom ganzen

Feld durchgewunken. Jorge|
Lorenzo verdient den WM-

Titel, schon allein wegen der
héheren Anzahl Saisonsiege.
Tino Reichert,

D-04157 Leipzig

KONTAKT

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene{@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt:
die Postadresse angeben.)
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Saisonauftakt: Die Trophée Andros startet in Frankreich

Letzter Halt: Hockenheim. Die Formel-1-WM 2015 ist vorbei

- aber MSa setzt noch einen drauf, weil Deutschland nicht
im WM-Kalender war. Hockenheim 1986: Als Reifenwechsel

" noch rund sieben Sekunden dauerten, Dieter Stappert
Boxenreporter war, Hans-Joachim Stuck co-kommentierte
(dabei die Turbos kritisierte!) und ein paar Stars bis zum letz-

ten Meter bangten.

T e

B IS ¢35 BUTRG

! Youtube Formula 1 1986 Round 10 Germanv/ Hockenheim Race (ZDF German)
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~ Trophée Andros, Val Thorens F
V8 Supercars, Sydney AUS
Trophée Andros, Andorra AND
Langstrecke, Abu Dhabl/Gul! 12h VAE

" MOTORRAD /4
~ 512 SuperEnduro, Loz WM Pl
1212, Freestyle-Motocross/Night of Jumps, Sofia WM BG
L.lz. Superprestigio, Barcelona E

AUTOMOBIL

MOTORSPORT IM TV

12.15 Formel 1, Abu Dhabi (VAE), Rennen

TR (us) ORF SPORT+
830 Tourenwagen-WM/WTCC, Losai 0), (IDZO:E§"”‘"“"“‘:R"""e's,j’,g;ggf,fﬂo"w
1. Rennen (Zus.) EUROSPORT : -
9.00 Tourenwagen-WH/WICC, Losall (0) 14.10 Rallycross-WM, San Luis (RA), Rennen
2. Rennen (Zus.) EUROSPORT | (Zus) ORF SPORT+
10.25 Audi Sport TT Cup, Saisonrickblick 22.15 formel 1, Abu Dhabi (VAE), Rennen
2015 (Zus) MOTORS-TV. | (W) SKY SPORT2
12.40 (lassic Races: Die DTM-Saison 1995
(Doku) MOTORVISIONTY | SAMSTAG,5.12.
15.00 GP2, Abu Dhabi (VAE), 1.Rennen (W) | 615 GP2, Abu Dhabi (VAE), 1. Rennen (W)
SKY SPORT2 SKY SPORT1
1535 Honza Ralye Show, Morza (2Us) 17,00 Gassic Roce: DieDTH:Sison 1995
16.15 GP2, Abu Dhabi (VAD), 2 Rennen (W) | o) e L DRUION IV
SKYSPORT2 | 730 GP2, Abu Dhabi (VAE), 2. Rennen (W)
22.00 Formel 1, Abu Dhabi (VAE), Rennen SKY SPORT 1
W) SKYSPORT2 | 13.05PS - Die Reportage: Langstrecken-WM
2205 formel 3, Saisonuckblick 2015 (Zus) | = Das Jahr 2015 (Doku) N-TV
MOTORS-TV

23.15 WICCAIl Access: Magazin zur Touren-

SONNTAG, 6.12.

wagen-WH EUROSPORT 12,45 Drive! Rally-WM, Argentinien, Rennen
23.45 Rallye-WM, Saisonriickblick 2015 (Zus) | (Magazin) ORF1
EUROSPORT
16.15 Rallycross-WM, Argentinien, Rennen
MITTWOCH, 2.12. (Zus) MOTORVISION TV
430 Rallye-WM, SaisonrGckblick 2015 (Zus) 19.15 Formel 3, Macau Grand Prix, Rennen
EUROSPORT2 © (Zus) MOTORS-TV
8.00 Rallye-WM, Saisonrickblick
e SiRospons | HONTAG, 712
12.40 Classic Races: Die 24 Stunden von Le 0.15 6T, Macau Grand Prix, Rennen (Zus.)
Mans 1952 (Doku.) MOTORVISION TV MOTORS-TV
20.15 Formel 1, Abu Dhabi (VAE), Rennen 12.40 Classic Races: Rallye Manchen-Marra-
(211";;[ ___ ORESPORT® | oo 1990 (Doku)  MOTORVISIONTV
15 Formel 1, Abu Dhabi (VAE). Remnen |73, (1asic Ride: Rallye Monster (Doku)
(W) SKY SPORT 2 MOTORVISIONTV
22.10 Rallycross-WM, San Luis (RA), Rennen
(Zus.) ORF SPORT+
23.30 Goodwood Revival 2015 (6B/Zus) _
DONNERSTAG, 3.12. DIENSTAG, L12.
8.15 Formel 1, Abu Dhabi (VAE), Rennen 7.00 Supercross, Paris (F), Rennen (Zus.)
@s) ORF SPORT+ HOTORS-TV
10.10 Ralfycross-WM, San Luis (RA), Rennen
(Zus) ORFSPORT+ | MITTWOCH, 2.12.
11.00 WTCC All Access: Magazin zut Touren- 515 Enduro-WM, Saisonrockblick 2015
vogenWM _ BUROSPORT | gy MOTORS-TV
12.15 Rallye-OM, Saisonrickbick 2015, Tel 15.15 Macau Grand Prix Motorrader, Rennen
(us) ORFSPORT> | S
12.40 Classic Races: Rallye-Sport 1983 =
(Doku.) MOTORVISION TV
13.30 Formel 3, Saisonrtickblick 2015 (Zus.) AL
MOTORS-Tv. | 4.15 Bike: Helmut Dane ~ Rennkonig in der
18.00 GP2, Abu Dhabi (VAE), 1. Rennen (W) Grilnen Holle (Doku.) MOTORVISION TV
SKYSPORT2 | 4.40 OnTour: ADACSupercross Mdnchen (D),

19.15 GP2, Abu Dhabi (VAE), 2. Rennen (W)
SKY SPORT2

FREITAG, 4.12.

0.30 WICC All Access: Magazin zur Touren-
wagen-WM EUROSPORT
210 Rallycross-WM, San Luis (RA), Rennen
(1s) ORF SPORTS
4.15 Rallye-OM, Saisonriickblick 2015, Teil 1
Qus) ORF SPORT*

11.15 Monza Rallye Show, Monza (1/2us.)
MOTORS-TV

Rennen (Zus.) MOTORVISION TV
SAMSTAG, 5.12.

510 High Octane: Freestyle-Motocross
{Magazin) MOTORVISION TV
SONNTAG, 6.12.

15.50 Motocross/ADAC Masters, Fiirstiich

Drehna (D), Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

16.15 Motocross/ADAC Masters, Jauer (D),
Rennen (2us) _ MOTORVISIONTV
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-
fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nachste Einsitze des DSK-Busses:

noch bis 6. Dezember auf der Essen Motor Show

2015.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT /08122015

AUTOMOBIL
Formel 1: Hintergrundstorys

Trophée Andros: Val Thorens

MOTORRAD
Motorrad-WM: News
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1. Amazon.de Guischein
{aur in D und A bestelidar)

zonde
ama schenkkarie

SCHLAUER IST DAS,

\ L

2. JET Tankgutschein
{nurin D bestellbar)

Ihire Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice ® Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr. 1398845

ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir 221, nur 86,- € (D, A) inkl. MwSt. und Versand.
Mein Geschenk, den Gutschein meiner Wahl, erhaite ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht,
Ersatziieterungen sind vor iten. Bel B g per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-Ausgaben gelefert. Nach
Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich woerzm kindigen. Dleses Angebot giit nur in Deutschiand und Osterreich,
sonstige Angebote aut Anfrage oder im Shop.

Meine personlichen Angaben: it unbedingt austitien)

Name, Vorname Gedurtsdatum

(v

StraBe, Nr
PLZ Wohnort

Telefon E-Mail

(m} Ja id\ mochia auch von woiteron Inhialten, Vor , Themen und Vortedlen profitiecen, Deshalb bin ich aa'nrt einver-
standen, dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und i zur . Rodale-Motor-
Presse GmbH & Co, KG Verlagsgeselischaft mit ihren Titein kiinftig auch per '!ale’on u\d E-Mail Ober weitere intereasants Medien-
angebote informieren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mall an widerrut@dpv.de widarrufen

IBAN

D ich bezahle per Recnnung

SEPA-Lastschriftmandat: kch ermdchtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, DisternstraBe 1.3, 20355 Hamburg, Gldubiger-
identifiationsnummer DE7722200000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels annn einzuiehen Zw
weise ict mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertried GmbH auf mein Konto gezog
Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetelit. Hinwels: ich kann innerhald von acht Wochen, begl mmm"“*
die Erstatiung des belastoten Betrages verkangen. Es geiten dabei die mit meinem vereinbarten QU
Ich wahle folgenden Gutschein: (itte nur 1 Kreuz machen)
[ 1. Amazon.de, Wert: 30,- € [ 2. JET, Wert: 30,-€ [13. BestChoice, Wert: 30,- €
Vertagsgarantie: Sie kinnen die Bestoliung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formdos widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Tag, an dem Sie dis erste bestelite Ausgade erhalten, mmm:rmmwmmmwwmmmbmwmmm
246351 Abs. 2 Ne. 1 EGBGB. Zur Wahrung det Frist peniigt bereits das hres g brkiirien E die

3 21 widerruten. Sk kianen hierzu das Widermuis-Muster aus Anfage 2 2u Art. 2463 EGBGB nutzen Der Widerruf st zu richten

an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Pastfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0j711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mai: motorsportaktuelCdpy. de

Untepschrift

Datum

Direktbestellung: 3 +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711 182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart -

|




