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Schlammschlacht in Russland:
Motocross-WM in Orlyonok

ADAC GT Masters: Corvette geigte
in Osterreich groB auf

DAS KUBICA-COMEBACK
Robert Kubica stieg in Valencia
erstmals seit sechs Jahren wieder
in ein Formel-1-Auto. Wie hat sich
der Pole im Lotus E20 geschla-
gen? Wir haben Informationen
zum Test des ehemaligen BMW-
und Renault-Fahrers Seite 12

INTERVIEW MIT VASSELON
Toyota durchlebte in Le Mans
2016 das ganz groBe Drama mit
vielen Tranen. Wir haben mit
Technikchef Pascal Vasselon ge-
sprochen — und rufen das unver-
gessbare Vorjahresrennen wieder
vor das innere Auge Seite 18

MIR SIEGT IN MOTO3

Joan Mir hatte in Barcelona dop-
pelten Grund zur Freude. Im
Schlussspurt kassierte er Jorge
Martin und siegte. Dazu sicherte
sich der Spanier bereits einen Ver-
trag in der Moto2 fur die kommen-
de Saison Seite 44




Formel 1| Analyse GP Kanada

Entsche

Zehn Jahre nach seinem
ersten Sieg in der Formel 1
siegte Lewis Hamilton
erneut in Kanada. Der
Brite hatte leichtes Spiel,
weil Konkurrent Sebasti-
an Vettel schon fruh vom
Pech getroffen wurde. In
der Analyse klaren wir die
wichtigsten Fragen zum
Rennen in Montreal.

VVon: Tobias GrUner

War Mercedes in
Kanada schlagbar?

Nur 14 Tage nach der Pleite von
Monaco schlug Mercedes in Mon-
treal mit dem ersten Doppelsieg
der Saison zuruick. Laut Team-
chef Toto Wolff haben die Inge-
nieure in der Pause Tag und
Nacht durchgearbeitet, um sich
durch die Berge von Daten zu
wiihlen. Der Aufwand lohnte
sich. Nach der Pole-Position am
Samstag fuhr Hamilton am Renn-
sonntag einen tiberlegenen Start-
Ziel-Sieg nach Hause.

Dem dreifachen Weltmeister
wurde die Arbeit allerdings auch
leicht gemacht. Der grofte Kon-
kurrent war schon nach 320 Me-
tern eliminiert. Sebastian Vettel
fiel nach einer Kollision mit Max
Verstappen und dem Reparatur-
stopp bis ans Ende des Feldes
zuriick. Doch wie wire das Ren-
nen bei einem normalen Renn-
verlauf ausgegangen? ,Sebastian
hatte nattirlich Pech, dass er von
Max rasiert wurde. Ich glaube
aber auch, dass wir heute ein
sehr schnelles Auto hatten®, ana-
lysierte Wolff.

Bei Ferrari horte man am
Funk von Problemen mit Grip
und erhohten Temperaturen. ,So
etwas passiert, wenn man im Ver-
kehr hingt. Da multiplizieren
sich kleine Probleme. Bei freier
Fahrt ist alles viel einfacher®,
zeigte WOoIff Verstandnis. Die
gleiche Schlussfolgerung zog
auch Vettel: ,Mercedes sah sehr
stark aus. Aber sie hatten auch
ein ganz anderes Rennen als wir.
Sie konnten alles kontrollieren."
Konkurrent Hamilton war nicht
unglucklich dartber, dass er auf
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das direkte Duell verzichten
musste. ,Ich war auf einen engen
Kampf vorbereitet. Aber nach
seiner Serie von ersten und zwei-
ten Plitzen bin ich ganz froh,
dass es dieses Mal nur Rang vier
wurde.”

Wer war Schuld am
gro3en Start-Crash?

Das Safety Car war in der ersten
Runde auf die Strecke geschickt
worden, um die Folgen der Kolli-
sion von Carlos Sainz und Felipe
Massa gefahrlos zu beseitigen.
Ausgelost wurde das Chaos aber
schon ein paar Meter vor Kurve
3 durch den Kontakt zwischen
Sainz und Romain Grosjean.
»Sein Verhalten hat mich an mei-
nen Crash 2012 in Spa erinnert",
zeigte Grosjean etwas Verstand-
nis. Damals hatte der Franzose
durch zu aggressive Spurwechsel
eine Massenkollision ausgelost.
Er wurde anschlieRend sogar fiir
ein Rennen gesperrt.

Sainz verteidigte sich, dass der
Haas-Renner im toten Winkel
fuhr: ,Es tut mir leid. Ich habe
ihn einfach nicht im Spiegel ge-
sehen.” Haas-Teamchef Giinther
Steiner hatte fiir diese Argumen-
tation nur Spott iibrig: ,Dann
braucht er entweder eine Brille
oder groRRere Spiegel.” Auch die
FIA-Kommissare sahen Sainz als
den Ausloser der Kollision. Die
Annahme, dass sich im Startge-
tiimmel kein Auto neben ihm
befinde, bezeichneten die Ste-
wards als ,leichtsinnig” und ,.po-
tenziell gefahrlich”. Das Urteil:
Ruickversetzung um drei Start-
plitze beim Rennen in Baku.

Hat Ferrari den
Reparatur-Stopp
verpennt?

Der Traum vom Sieg war fir Vet-
tel schon in Kurve 1 ausgetraumt.
Der Ferrari wurde ordentlich in
die Mangel genommen: ,Ich
konnte nirgendwo hin, weil ich
Bottas innen abwehren wollte.
Wenn ich noch spiter bremse,
rausche ich Lewis ins Heck. So
kam Max auflen vorbei.” Beim
Einlenken fuhr Verstappen dem
Ferrari tiber den Frontfliigel. ,Da
hatte er Glick, dass er sich kei-
nen Plattful einhandelte.”
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Statt der erhofften Fiithrung fand
sich Vettel auf dem vierten Platz
wieder. Mit einem angeschlage-
nen Frontfliigel. Doch warum
wurde das beschidigte Teil nicht
in der anschliefenden Safety-
Car-Phase getauscht? Die Erkla-
rung ist einfach: Vettel hatte
Pech im Unglick. Der Flugel
schien nur leicht angeknackst.
Bei verlangsamtem Tempo konn-
ten die Ingenieure nicht sehen,
wie sehr die Abtriebswerte beein-
trachtigt waren.

Als in der vierten Runde wie-
der freie Fahrt angesagt war, zer-
splitterte der Fliigel in tausend
Teile. Der Reparatur-Stopp bei
Renntempo dauerte acht Sekun-
den linger als ein normaler Rei-
fenwechsel, was den Ferrari ans
Ende des Feldes zuriickwarf.
Triommerteile des Fliigels hatten
zudem Unterboden und Leitble-
che beschadigt, was die Aerody-
namik storte. Zwei Zehntel pro
Runde kostete das Vettel, rechne-
ten die Ingenieure vor.

Hat Red Bull Vettel
geholfen?

Durch das ungliickliche Boxen-
Timing lag Sebastian Vettel in
Runde 6 bereits aussichtslos am
Ende des Feldes. 29,8 Sekunden
betrug der Riickstand zur Spitze.
Vom Podium traumte der WM-
Spitzenreiter wohl nicht mehr.
Doch auf dem Zielstrich haben
nur sechs Zehntel zu einem Pokal
gefehlt. Grund daflir waren unter
anderem die technischen Proble-
me bei Verstappen (Batterie) und
Raikkonen (Brake-by-Wire). Aber
auch die Strategie von Ricciardo
half bei der Aufholjagd.

Red Bull hatte den Australier
schon in Runde 18 zum Boxen-
stopp geholt. ,Weil wir so frith
reingekommen sind, haben wir
uns konservativ fiir die Soft-Rei-
fen entschieden. Es war uns
wichtig, dass Daniel die dritte
Position nicht verliert und durch-
fahren kann*, begriindete Team-
chef Christian Horner die Taktik-
Entscheidung. Weil Ricciardo auf
der langsamsten Gummi-Mi-
schung das Tempo verschleppte,
gerieten Perez und Ocon uber-
haupt noch in die Finge von Vet-
tel. ,Mit einer Runde mehr hiitte
ich wohl auch noch Daniel

schnappen konnen*, argerte sich
Vettel nach der Zieldurchfahrt.

Warum fuhr Hamil-
ton die schnellste
Rennrunde?

Hamilton bummelte an der Spit-
ze gemiitlich einen Start-Ziel-Sieg
nach Hause. Nur einmal gab der
Brite plotzlich Gas. In Runde 64
drehte er die schnellste Rennrun-
de. .Wir haben am Kommando-
stand diskutiert, ob es einen Po-
kal fiir die schnellste Runde gibt,
von dem wir nichts wussten®,
witzelte Teamchef Wolff. Doch
fur den Piloten steckte angeblich
mehr als nur die Statistik dahin-
ter: ,,Die Ingenieure wollen von
uns nach dem Rennen immer
wissen, wie sich das Auto ange-
fiihlt hat. Ich war aber die ganze
Zeit mit Halbgas unterwegs und
hitte keine verniinftigen Aussa-
gen machen konnen. Deshalb bin
ich kurz ans Limit gegangen, um
zusitzliche Informationen zu
sammeln, die uns in Zukunft hel-
fen konnten.”

Warum bekam
Kvyat zwei Strafen?

Fir Daniil Kvyat begann das
Pech schon vor dem Start. Beim
Anfahren in die Einfithrungs-
runde starb plotzlich der Motor
ab. Den Regeln nach hatte der
Russe seine urspringliche Posi-
tion noch vor der Safety-Car-
1-Linie wieder einnehmen miis-
sen. Nur dann hitte er aus der
Startaufstellung starten durfen.
Da Kvyat das nicht schaffte, hit-
te er eigentlich aus der Boxen-
gasse losfahren missen.

Fir das Vergehen sieht das
Regelbuch eine 10-Sekunden-
Stop-and-Go-Strafe vor. Doch im
Eifer des Gefechts wurde nur
eine normale Durchfahrtsstrafe
ausgesprochen. Deshalb legten
die Kommissare noch eine 10-Se-
kunden-Zeitstrafe nach. Kvyat
war von dem ganzen Chaos we-
nig begeistert. ,Diese dumme
Regel gehort abgeschafft. Sind
wir Taxifahrer oder F1-Piloten?*
Auch Rennleiter Charlie Whiting
bekam sein Fett weg: .Ich werde
mit Charlie sprechen. Es ist ein
einfacher Job, aber nicht mal den
kann er ordentlich erledigen.” m
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Formel 1| Statistik GP Kanada

GP KANADA: 7. VON 20 LAUFEN

STRECKENDATEN
Streckenlange: 4,361km
Runden: 70
Distanz: 305,270 km
Zuschaver: 100000
Wetter: 28 Grad
Topspeed Qualifikation: 335,0 km/h (Wehrlein)
Topspeed Rennen: 344,1km/h (Vettel)
Gangwechsel/Runde: 50
Vollgasanteil: 71% (1005m=13,05s)
Benzinverbrauch/Runde: 2,03 Liter
Fuhrungswechsel: 0
STARTAUFSTELLUNG RENNERGEBNIS
1. LewisHamilton,GB 44 Fahrer Runden Zeit/Rickstand Reifen Boxenstopps Schnellste Runde
) ::::::‘:‘"l::’;:"s - 1. Hamilton 70/70° ‘]3::;’;:::1‘/‘: . us/ss 1(23,0615) 114,551 min
Ferrari, 111,789 min 2. Bottas 70 +19783s us/s 1(229465) 115,894 min
3. ValtteriBottas, FIN 7 3. Ricciardo 70 +352975 us/s 1(233095) 11665 min
Mercedes L2177 min 4 Vettel 70 +35907s us/ss/us 2(549415) 134719 min
4. KimiRaikkBnen, FIN y 5. Perez 70 + 404765 us/ss 1(23.2295) 116,367 min
Ferrar, 112.252 min 6. Ocon 70 +407165 us/ss 1(244275) 116,247 min
5 MaxVesstanearL = 7. Raikkonen 70 +586325 us/ss/us 2(472605) 115388 m.in
e 8. Holkenberg 70 +1.00.274 min us/ss 1(267645) 116136 min
5. DA - 9, Strol.l 69 - us/ss 1(22.7905) 115979 min
10. Grosjean 69 - us/ss 1(31,2565) 116,949 min
Reft-Bul Reratit |, |23 et . Palmer 69 = us/ss 1(244235) 116709 min
% FellpaWassa, BR 9 12 Magnussen 69 - us/ss 1(288695) 116,341 min
Williams-Mercedes, 112,858 min 13. Ericsson 69 ss/us 1(24,0475) 116995 min
8. Sergio Pérez, MEX n 1. Vandoome 69 ssius 1(23.2675) 116774 min
Force-India-Mercedes, 113,018 min 15. Wehrlein 68 - ss/us/us 2 (115959 min) 117,091 min
9. EstebanOcon,F El 16. Alonso 66 Motor (P10) us/ss 1(235265) 115,853 min
Force-India-Mercedes, 113,135 min 7. Kwat 54 Radmutter (P17) us/us/s - 116,713 min
10. Nico Hilkenberg, D 27 18. Verstappen 10 Batterie (P 2) us 117187 min
Renault, 113271 min 19. Massa 0 Unfall (P8) us - -
11. DaniilKvyat,RUS 26 20. Sainz 0 Unfall (P10) us - -
Toro-Rosso-Renault, 113,690 min
12. Femnando Alonso, E % FAH R ER-WM "Relfenfolge: us = ultrasoft, ss = supersoft, s = soft, m = medium, h = hart, R = Regenreifen, | = Intermediate,
S&G = Stop-and-go-Strafe, DT = Durchfahrtsstrafe, +5/10 = Zeitstrafe In der Box; ¥ Runden in FOhrung,
McLaren-Honda, 113,693 min Bestwerte in Rot ) Zehn Sekunden addiert; * FOnf Sekunden addlert
13. CarlosSainz,E 55 1. Vettel 3* 141 Punkte
Toro-Rosso-Renault, 113756 min e o 2 19Pukte o AININGSDUELLE KONSTRUKTEURS-WM
14. Romain Grosjean, F 8 3. Bottas 1 93Punkte
HaasF1-Ferrari, 113,839 min 4 Rarkmn 73 Punkte Hamilton-Bottas 4:3 1 Mercedes 4* 222 Punkts
T dolvonPalmec 6O - ey Rluede Vettel - Raikkonen 6:1 2. Ferrari 3 24Punkte
Renault, 114,293 min 6. Verstappen 45Punkte Feiaedo S \etaoaen 34 5 poe i
16. Stoffel Vandoorne, B 2 7. Pérez Abakte) TSl ey = Rec-Aothenaust 2
McLaren-Honda, 114,182 min 8. Ocon 27 Punkte : 4. Force-India-Mercedes 71 Punkte
17. LanceStroll, CON 18 9. Sainz Fhnke eoomeshution %0 5 Toro-Russo-Renault 29 Punte
Williams-Mercedes, 114,209 min 10. Massa 20 Punkte Masa = Sioé i 6. Willams-Mercedes 22 Punkte
18, KevinMagnussen, DK 20 . Holkenberg 18Punkte  Pérez=0con 9N p— R
HaasF1-Ferrarl, 114,318 min 12. Grosjean 10 Punkte Sainz-Kvyat 34 7 i 5 o
19 MarcusEricsson, S 9 13. Magnussen 5 Punkte Grosjean - Magnussen 4:3 :
Sauber-Ferrarl, 114,495 min 14 Wehrein 4Punkte  Holkenberg—Palmer 720  SoSatbecfenad e
20. Pascal Wehrlein, D" 94 15. Kwat 4 Punkte Ericsson - Wehrlein 1:4 ——
Sauber-Ferrari, 114,810 min 16. Stroll 2 Punkte Ericsson - Giovinazzi 2:0 Die Diskussion nach
sl e o e dem Rennen
e S
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GP KANADA, FREIES TRAINING 1

GP KANADA, FREIES TRAINING 2

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Lewis Hamilton Mercedes 113.809 min 36
2. SebastianVettel  Ferrari 01985 28
3. \Valtteri Bottas Mercedes 0237s 2
4, Kimi Raikkonen Ferrari 04215 28
5. Sergio Perez Force India 07695 34
6. EstebanOcon Force India 09765 35
7. Max Verstappen Red Bull 10525 19
8. Felipe Massa Williams 12975 3l
9. Daniel Ricciardo Red Bull 1632s 23
10. Danill Kvyat ToroRosso 18495 26
1. Stoffel Vandoome  Mclaren 2134s 29
12. Kevin Magnussen HaasFl 2424s 25
13. Lance Stroll Williams 25045 36
14. RomainGrosiean  HaasFl 25365 18
15.  Nico Holkenberg Renault 26645 21
16. FernandoAlonso  Mclaren 2712s 13
7. Marcus Ericsson Sauber 2996s 24
18. Jolyon Palmer Renault 31955 26
19. Pascal Wehrlein Sauber 3797s 28
20. Carlos Sainz Toro Rosso keine Zeit 1

GP KANADA, FREIES TRAINING 3

Fahrer Team Zelt/RUckstand  Runden
1. Sebastian Vettel Ferrari 112,572 min 20
2. Kimi Raikkénen Ferrari 02925 19
3. Lewis Hamilton Mercedes 03545 2
4. MaxVerstappen  Red Bull 03935 2
5. Valtteri Bottas Mercedes 06385 24
6. NicoHilkenberg  Renault 09215 20
7. Felipe Massa Williams 0955s 2
8. Daniel Ricciardo  RedBull 0973s 35
9. Esteban Ocon ForceIndia 1063s 26
10. Carlos Sainz Toro Rosso 1095s 2
1. Daniil Kvyat Toro Rosso 12165 23
12. Fernando Alonso  Mclaren 1313s 18
13. Sergio Pérez Force India 13845 21
14, Romain Grosjean  HaasFl 14225 19
15, Jolyon Palmer Renauit 15305 2
16. Stoffel Vandoorme Mclaren 16565 2
17. Kevin Magnussen HaasFfl 18205 18
18. Lance Stroll Williams 1837s 25
19. Marcus Ericsson  Sauber 231is 25
20. Pascal Wehrlein Sauber 2393s 25

ZITAT DES RENNENS

»ICH WOLLTE ALONSO VOR
KURVE 3 ANGREIFEN, UND
PLOTZLICH WAR DA EIN
HAASF1. ER MUSS IM TOTEN
WINKEL GELEGEN SEIN. HAT-
TE ICH IHN GESEHEN, HATTE
ICH IHM PLATZ GELASSEN. AB
DA WAR ICH PASSAGIER. «

Carlos Sainz

Fahrer Team Zeit/Rickstand  Runden
1. Kimi Raikkonen Ferrari 112835 min 41
2. Lewis Hamilton Mercedes 02155 41
3. Sebastian Vettel Ferrari 0265s 41
4, Valtteri Bottas Mercedes 0375s 42
5. Max Verstappen Red Bull 0453s 25
6. Felipe Massa Willlams 1128 38
7. Femando Alonso McLaren 1310s 19
8. EstebanOcon Forcelndia 13645 46
9. Daniil Kvyat Toro Rosso 15265 38
10. Sergio Perez Forcelndia 15665 4]
1. RomainGrosjean  HaasFl 1631s 33
12.  Nico Holkenberg Renauit 1669s 38
13. Carlos Sainz Toro Rosso 16865 43
14. KevinMagnussen  HaasFl 1741s 35
15.  Daniel Ricciardo Red Bull 2)37s 8
16. Jolyon Palmer Renault 2]92s 40
17. Lance Stroll Williams 2305s 40
18. Marcus Ericsson Sauber 26765 3
19. Stoffel Vandoome  Mclaren 2683s 20
20. Pascal Wehriein Sauber 3373s 3

STATISTIK DES WOCHENENDES

Pole-Positions hat Lewis Hamilton nun auf seinem
Konto — genauso viele wie sein Idol Ayrton Senna. ,Ich
bin als Kind oft von der Schule nach Hause gekommen
und habe mir seine Rennen auf Video angeschaut.
Und jetzt habe ich genauso viele Pole-Positions wie
er. Das ist schon irgendwie komisch*, kommentierte
Hamilton den Meilenstein. Zur Feier des Tages bekam
der Mercedes-Pilot von der Familie des 1994 in Imola
verunglUckten Brasilianers einen Helm geschenkt, We-
gen des hohen versicherungstechnischen Aufwands
entschieden sich die Verantwortlichen dazu, nur

eine Replica-Version nach Montreal zu schicken. Das
Original, das Senna sogar in einem Rennen getragen
haben soll, bekommt der Mercedes-Pilot dann nach
der RUckkehr in seine Wahlheimat Monaco.

In Montreal gab es nur eine Kopie des Senna-Helms
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10/10 08,29
Lewis Hamilton
Mercedes AMG F1

07/10 0743
Valtteri Bottas
Mercedes AMG F1

09/10 © 843
Max Verstappen
Red Bull Racing

08/10 0714
Daniel Ricciardo
Red Bull Racing

09/10 9,29
Sebastian Vettel
Scuderia Ferrari

07/10 0700
Kimi Raikkénen
Scuderia Ferrari

08/10 2814
Sergio Pérez
Force India

09/10 0 714
Esteban Ocon
Force India

07/10 07,00
Felipe Massa
Williams F1

07/10 0529
Lance Stroll
Williams F1

09/10 0867
Fernando Alonso
McLaren Fl

06/10 0457
Stoffel Vandoorne
McLaren F1

04/10 0700
Carlos Sainz
Scuderia Toro Rosso

06/10 0629
Daniil Kvyat
Scuderia Toro Rosso

07/10 0643
Romain Grosjean
Haas F1 Team

04/10 0543
Kevin Magnussen
Haas Fl Team

08/10 0743
Nico HUlkenberg
Renault F1

06/10 0357
Jolyon Palmer
Renault F1

07/10 0543
Marcus Ericsson
Sauber Fl Team

05/10 26,60
Pascal Wehrlein
Sauber F1 Team



Trotz Start-Ziel-Sieg
sind die Mercedes-
Probleme nicht
geldst

Mercedes antwortet mit
einem Doppelsieg auf die
Niederlage von Monte Car-
lo. Ist damit das Reifenrat-
sel vom Tisch? Nein. Man
ist der LOsung nur einen
Schritt ndher gekommen.

Von: Michael Schmidt

s war eine Demonstration

der Stirke. Lewis Hamilton

stellte seinen Mercedes mit
einer Traumrunde auf die Pole-
Position, er gewann den Start,
fuhrte alle 70 Runden des Grand
Prix von Kanada und holte mit
seinem sechsten Montreal-Sieg
13 Punkte auf WM-Spitzenreiter
Sebastian Vettel auf. Nach sieben
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WM-Liufen trennen die beiden
WM-Kandidaten nur noch 12
Zahler. Hamilton fuhr nach eige-
ner Aussage das ganze Rennen
nur mit Halbgas. Mit einer Aus-
nahme. In Runde 64 driickte der
WM-Zweite aufs Tempo, ,um fiir
die Ingenieure Daten zu sam-
meln.” Es reichte zur schnellsten
Rennrunde. Kann man Uberle-
genheit besser zeigen?

Das fiihrt zwangsliufig zu der
Frage: Hat Mercedes sein Reifen-
riatsel gelost, das dem Team in
Monte Carlo eine bittere Nieder-
lage einbrachte? Niki Lauda sagt
nein. Teamchef Toto Wolff ant-
wortet: ,Es ist ein Schritt dort-
hin, aber noch kein Durch-
bruch.” Auch Lewis Hamilton
bleibt vorsichtig: ,Hier in Mon-
treal hat alles gepasst.“ Bei ihm.

Valtteri Bottas fehlten im Trai-
ning 0,718 Sekunden auf Hamil-
ton. Und im Rennen 19,7 Sekun-
den. ,Valtteri ist aber nicht so viel
langsamer als Lewis”, beharren
die Ingenieure. .Der eine Fahrer
hat den Schlussel gefunden, der
andere nicht. Solange der Unter-
schied so groR ist, ist auch unser
Reifenproblem nicht gelost.*

Schichtarbeit in Brackley

Die Schlappe von Monte Carlo
hat beim Titelverteidiger eine
Generalmobilmachung ausge-
16st. Nach dem Motto: Wo liegt
der Fehler? ,Bei uns in der Fabrik
gingen die Lichter nicht mehr
aus. Alles wurde in Frage gestellt.
Die Aerodynamik, das Fahrwerk,
die Abstimmung, der Fahrstil.
Wir haben Daten gecheckt, im

Simulator alles nachgestellt. Eine
Kerntruppe von sechs bis acht
Leuten hat durchgearbeitet, auch
am Wochenende. Die einzelnen
Abteilungen haben ihnen zuge-
arbeitet”, verrat Toto Wolff. Ha-
milton konnte seine Truppe gar
nicht genug loben: .Der Auf-
wand, den wir betrieben haben,
um unsere Probleme zu l6sen,
war unglaublich. Wenn wir das
jetzt immer so machen, I\onnen
wir jedes Rennen gewinnen.*
Herausgekommen sind Theo-
rien, woran es liegen konnte,
dass der Mercedes seine Reifen
mal zum Arbeiten bringt und
dann wieder nicht. Dass die scho-
ne Welt innerhalb von 24 Stun-
den in sich zusammenbrechen
kann, aber auch dass von einem
Tag auf den anderen mit ein paar
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Die Ingenieure verbreiterten das Arbeitsfenster des Silberpfeils

Grad rauf oder runter plotzlich
der Hammer fallt und Ferrari
wieder zittern muss.

Auch die Verwindungsstei-
figkeiten der Aufhingungen
und der lange Radstand kamen
auf den Prifstand: Wir wissen
jetzt mit Sicherheit, dass er

nicht schuld ist. Er bringt auf

einigen Strecken ein paar kleine
Nachteile, aber auf den meisten
Kursen vergleichbar grofRe Vor-
teile*, wagt Wolff ab. Mercedes
hat in Montreal alle Verdachts-
momente Schritt fiir Schritt ab-
gehakt und im Praxistest tiber-
prift. Fazit: Das Auto bleibt eine
Wundertiite, doch die Fragezei-
chen sind ein bisschen weniger
geworden.

Zwei Wochen nach seinem
13. Startplatz in Monte Carlo

stellte Lewis Hamilton seinen
Silberpfeil mit einem Vorsprung
von 0,330 Sekunden auf die Pole-
Position. ,Wir haben uns dies-
mal ganz systematisch an die
Abstimmung herangetastet™,
erzihlte Hamilton. Der entschei-
dende Schritt nach vorn gelang
nicht durch Feintuning der Ab-
stimmung, sondern weil man
die Aufwidrmprozedur gedndert
hat. \Wir haben von zwei auf
eine Aufwarmrunde umgestellt.
Es hat sich fir Lewis am Ende als
der goldene Schliissel herausge-
stellt”, verrat Wolff. Nicht bei
Bottas. .Bei Lewis ist der Grip
von Runde zu Runde gestiegen,
bei Valtteri hat er mit jedem wei-
teren Versuch abgenommen®,
wunderte sich der Teamchef.
Bottas bestitigte: ,Je mehr ich

SUTTON-IMAGES.COM

~Ferrari hat einen
Ausdauersportler,
der Uberall funktio-
niert. Wir einen
Sprinter, der nurin
einem kleinen Be-
reich Hochstleistung
bringt.”

attackiert habe, desto weniger
hat die Balance gepasst. Das
Auto wurde immer unberechen-
barer.” Siitze, die wir 14 Tage
zuvor von Hamilton gehort ha-
ben. Und fiir die der Englinder
so wenig Antworten parat hatte
wie Bottas in Montreal. Die Fahr-
zeugabstimmung war bei beiden
Autos wie tiblich praktisch iden-
tisch.

Generell lisst sich die Bezie-
hung der Silberpfeile mit den
Reifen so zusammenfassen. Die
Aerodynamik des W08 reagiert
unglaublich sensibel auf Last-
wechsel. Deshalb sind die Inge-
nieure in dem mechanischen
Setup stark eingeschrinkt. Das
wiederum kann Gift fiir die Rei-
fen sein. ,Der Fahrer muss fur
dieses kleine Fenster seinen
Fahrstil und die Aufwarmpro-
zesse immer wieder adaptieren.
Wenn er da nur geringfligig da-
nebenliegt, arbeiten die Reifen
nicht“, erliutern die Ingenieure,
Der Spielraum an mechanischen
Einstellungen muss also grofer
werden, ohne dabei die komple-
xe Aerodynamik zu stéren. Da-
mit wurde in Montreal begon-
nen. ,Wir haben das Fenster ein
wenig gedffnet.” Das gelang mit
hérteren Stabilisatoren und da-
rauf abgestimmten Dampfern
und Federn. ,In Monte Carlo
waren wir generell mit zu wenig
Rollsteifigkeit unterwegs. Nur
harter zu gehen bringt aber
auch nichts. Sonst liegen die Rei-
fen nicht optimal auf der StraRe
auf.”

Das ungleiche Duell

Flir Wolff wird diese Saison ein
Wettlauf mit der Zeit. ,.In unse-
rer Situation miissen wir so viel
wie moglich fahren und lernen.
Nur so konnen wir das Puzzle
irgendwann zusammensetzen."”
Die Mercedes-Fahrer kimpfen
gegen ein Auto, das keine
Schwankungen kennt. Der Fer-
rari ist praktisch immer in guter

Form. ,Ich bin mir nicht mal
sicher, ob Ferrari so genau weiR,
warum man immer ins Schwar-
ze trifft*, mutmafRt Wolff. Und
das steckt wohl in den Genen des
roten Autos. ,Ferrari hat einen
Ausdauersportler, der uberall
funktioniert, wir einen Sprinter,
der nur in einem kleinen Be-
reich Hochstleistung bringt. Ha-
milton rdaumt ein: ,Unser Auto
arbeitet nicht tiberall gleich gut.
Es ist schwieriger abzustimmen.
Deshalb gibt es bei uns mehr
Auf-und-ab-Momente.*”

Genau die darf man sich in
dem Duell mit dem WM-Gegner
nicht mehr leisten. Weil Ferrari
auf allen Gebieten tiber den
Winter Boden gutgemacht hat.
Bei der Aerodynamik, dem Mo-
tor, dem Fahrwerk, dem Reifen-
verstindnis. Ein Ingenieur ver-
riat: Wenn wir beide die Power
voll aufdrehen, dann nimmt uns
Ferrari auf den Geraden in Mon-
treal eine Zehntelsekunde ab.
Wir konnen uns also nicht mehr
wie frither auf unseren Vorteil
beim Motor verlassen.”

Auf das Reifenmanagement
sowieso nicht. Bei Mercedes weif
man inzwischen, dass es ein Feh-
ler war, die Testfahrten auf den
breiten Pirelli-Reifen im Herbst
2016 als listige Pflichtiibung ab-
getan zu haben. Ferrari baute
seinen Testtrager auf der Basis
des 2015er-Autos so um, dass
man daraus so viele Lehren wie
moglich fiir 2017 ziehen konnte.
Zum Beispiel mit einem breiten
Heckfligel, der dem Original
beim aktuellen SF70H schon
sehr nahekam. Mercedes und
Red Bull trimmten ihre Autos
mit Techniktricks auf mehr Ab-
trieb, die in dieser Saison gar
nicht erlaubt sind. Zum Beispiel
einem zusatzlichen Element un-
ter dem Heckfliigel ,Da hat Fer-
rari einen besseren Job als wir
gemacht*, gibt Wolff zu.

Lauda idrgert sich, dass er
nicht noch stirker darauf ge-
dringt hat, die Stammpiloten
testen zu lassen. Hamilton legte
genau 50 Kilometer auf den brei-
ten Reifen zuriick und meldete
sich mit dem Satz ab: , Kein Un-
terschied zu frither.” Vettel kam
auf 2228 Kilometer. Daraus
schliefen die Mercedes-Ingeni-
eure: ,Ferrari wusste friither
iiber die Tiicken der Reifen Be-
scheid als wir. Der Vorsprung
betragt vier Monate. Bei uns hat
es erst beim Saisonstart in Mel-
bourne geklingelt. Bei den Win-
tertestfahrten in Barcelona wur-
den die Probleme von anderen
Faktoren tiberdeckt.” m
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AUS DEM FAHRERLAGER

ALONSO GEGEN RALF

Die beiden war nie beste Freunde:
Ralf Schumacher und Fernando
Alonso. Jetzt sind sie es noch we-
niger. Ralf Schumacher kritisierte
Alonsos Kartbahn in Spanien als
zu gefahrlich und materialmor-
dend. Alonso schlug umgehend
zurtck: ,Meine Strecke ist von der
FIA abgenommen. 7000 Kids sind
auf ihr gefahren. Ich weil3 nicht,
was Ralf will Nur seine Kart-Pilo-
ten hatten ein Problem. Vielleicht
sollten sie besser auf als neben
der Strecke fahren. Vielleicht will
Ralf mal wieder in den Schlag-
zeilen stehen. Oder er drgert sich,
dass meine Strecke einen WM-
Lauf bekommt und seine nicht."

GP KANADA WIRD 50

Der Grand Prix Kanada feierte
sich selbst. Vor 50 Jahren fand
der erste Grand Prix in Kanada
statt, damals noch auf der Rum-
pelpiste von Mosport. Seitdem
fanden 48 Grands Prix in Kanada
statt. Nur 1987 und 2009 gab es
keinen WM-Lauf. Montreal halt
mit 38 Rennen den Lowenanteil.
Damit liegt die Strecke auf der
ile de Notre-Dame hinter Monza

(66), Monte Carlo (64), Silver-
stone (50), Spa-Francorchamps
(49) und dem Nurburgring (40)
bereits auf dem sechsten Platz
der Traditions-Rennstrecken.

GRAND PRVKA -
(7L CANLADODB

In Kanada wurde Jubildum gefeiert

VOR DER MAUER

Kimi Raikkénen traute im zweiten
Training seinen Augen nicht. Zwei
Fotografen hatten sich vor der
Mauer platziert. Eine Untersu-
chung der FIA ergab, dass der
zustandige Streckenposten dem
Japaner und dem Kanadier die
Erlaubnis gegeben hatte. Die
Fotografen gingen straffrei aus.

MEHR SICHERHEIT
Montreal renoviert seine in die
Jahre gekommene Rennstrecke.

Vorrang hatte die Sicherheit: in
denKurvenl,2,3,8,10und 13
ersetzen Tecpro-Barrieren die
bisher verwendeten Reifensta-
pel. Die schnelle Rechtskurve,

in der 1997 Olivier Panis einen
schweren Unfall hatte, ist auf
180 Metern Lange mit einer Safer
Barrier armiert. In den Kurven 8
und 13 ersetzen asphaltierte Aus-
laufzonen die alten Kiesbetten.

ALONSO LOBT INDY

Fernando Alonso zeigte bei seinem
Gaststart in Indianapolis eine Seite,
die man vom ihm gar nicht kennt:
Der Spanier gab Interviews im
Akkord. Als Erklarung teilte Alonso
einen Seitenhieb auf die Formel
1aus: ,Die Atmosphare in Indy ist
viel relaxter. Jeder hat Spaf3, alle
sind stolz auf dieses Event. Die
Leute stellen normale Fragen und
suchen nicht die Story hinter der
Story, bei der sie dir jedes Wort im
Mund herumdrehen.”

SPERRT MICH LEBENSLANG
Jenson Button bekam beim GP
Monaco als Ausloser der Kollision
mit Pascal Wehrlein eine Start-
platzstrafe. Sollte der Englander

noch einmal bei einem Grand Prix
antreten, misste er drei Start-
platze zur(ck. Zu den Sportkom-
missaren scherzte Button: ,Sperrt
mich lebenslang.” Offenbar hat
der Weltmeister von 2009 keine
Absicht, jernals zurckzukehren.

FORMEL-1-REGATTA

In Montreal wurde eine alte Tra-
dition wiederbelebt. Nach dem
Qualifying traten sieben Teams
zu einem FloB-Rennen im Ruder-
becken an. Nur Mercedes, Ferrari
und Force India machten bei der
Gaudi-Veranstaltung nicht mit.
Am Ende gewann McLaren die
Regatta mit den selbstgebauten
Schwimmkdérpern vor Toro Rosso.

Riesen-Gaudi beim ,,Raft-Race*

KOMMENTAR

Hat Force India beim GP Kanada
ein Podium verzockt? Und
Sebastian Vettel einen Platz
geschenkt? Die Wogen im Lager
des WM-Vierten schlugen hoch.
Sergio Pérez und Esteban Ocon
trugen ab der 41. Runde ihr ei-
genes Duell aus. Mit Daniel Ricci-
ardo vor ihnen als Zielscheibe
und den Ferrari in ihren RUck-
spiegeln im Anmarsch. Ocon war
mit 13 Runden frischeren Reifen
unterwegs, kam aber an seinem
Teamkollegen nicht vorbei. Weil
alle in der FUnfergruppe auf3er
Ricciardo mit DRS und Wind-
schatten unterwegs waren.
Force India begann, mit seinen
Fahrern zu diskutieren. Pérez
wurde gebeten, Druck auf Ricci-
ardo auszuUben, weil es sonst
Ocon versuchen wirde. Der
Mexikaner gab zurUck, dass man
dadurch nur Zeit verlieren wirde.
Es ware besser, sie frei fahren

zu lassen. Sechs Runden spater

xXPB

ein zweiter Funkspruch. Diesmal
mit dem Angebot, dass es Ocon
drei Runden lang versuchen, und
dann den Platz wieder hergeben
wurde. Auch dieser Vorschlag
fand keinen Gefallen. Pérez blieb
seiner harten Linie treu. Und
Ocon meinte nach dem Ren-
nen frustriert: ,Heute ware ein
Podium mdglich gewesen.” Das

Team zweifelte diese Aussage
nach Durchsicht aller Daten an.
Wenn es Ocon nicht an Pérez
vorbei schafft, wieso sollte er
dann an Ricciardo vorbeikom-
men? Ocon hatte nach Aussage
der Ingenieure eine Sekunde pro
Runde schneller als Ricciardo
fahren missen, um den Austra-
lier zu Uberholen. Und diesen

Speed hatte er nicht gehabt.
Was sagt uns die Story? Force
India wird langsam erwachsen.
Je naher man den Topteams
rockt, umso mehr wird man mit
deren Problemen konfrontiert.
Mercedes stand 2014 in Ungarn
vor dem gleichen Problem.
Lewis Hamilton horte wie Pérez
einfach weg. Topfahrer schenken
keine Platze her. Force India gab
bewusst keinen Befehl, sondern
nur eine Empfehlung aus. Am
Kommandostand des WM-
Vierten sitzen eben echte Racer.
Und das ist auch gut so. FUr uns
Zuschauer war das Rennen so
unterhaltsamer.

Michael Schmidt
Redakteur

Ihre Meinung: Was halten Sie von
Stallregie? Schreiben Sie uns an msa-
lesertribuene@motorpresse.de

10

MOTORSPORT aktuell 26 | 2017




MOTOR
SPORT

akt

@D LEGO Speed Champions
Mercedes-AMG GT3

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Rennaufklebern, abnehmbarer
Frontsplitter, sowie verstell- und abnehmbarer Heck-
spoiler, MaBe: ca. 14 x 5 x 4¢m, Zuzahlung 1,- €.

CHA IFIP

€ LEGO Speed Champions
Ford Mustang GT

Mit abnehmbarer Windschutzscheibe, auswechsel-
baren Radblenden und Scheinwerfer-Aufklebern,
MaBe: ca. 14 x5 x4cm,

Zuzahlung 1,~€.
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Kubica in Formel-1-Form

Robert Kubica safl3 zum
ersten Mal seit seinem
Rallye-Unfall wieder in
einem Formel-1-Auto. Der
32-jahrige Pole zeigte in
einem Lotus E20, dass

er den Speed hat, wieder
Formel-1-Rennen zu fahren

Von: Michael Schmidt
s war ein unvollendetes
Geschaft. Und ein vorerst

E einmaliger Test. Robert Ku-
bica saR zum ersten Mal seit sei-
nem schweren Unfall bei der
Rallye Ronde di Andora am 6.
Februar 2011 wieder in einem
Formel-1-Auto. Renault organi-
sierte dem Polen einen Testtag in
Valencia in einem Lotus E20 aus
der Saison 2012.

Der Sieger des GP Kanada 2008
hatte sich monatelang auf diesen
Moment vorbereitet. Er war nach
einer abgebrochenen Rallye-Kar-
riere im Frieden mit sich selbst,
um es noch einmal in einem Mo-
noposto zu versuchen. Renault-
Leuten sagte der 32-jihrige Pole:
»Ich hatte auch damit leben kon-

nen, wenn ich mir nach dem Test
hétte eingestehen miissen, dass

Formel1

Motor

NAULT

REM

Topfit: Kubica spulte im Lotus von 2012 insgesamt 115 Runden in Valencia ab

es nicht mehr reicht.” Doch Ku-
bica tiberraschte sich selbst und
das Team. Obwohl die Beweglich-
keit seiner rechten Hand weiter-
hin stark eingeschrinkt ist und
der Sitz in dem Lotus E20 nicht
hundertprozentig passte, drehte
der Heimkehrer 115 Runden, da-
von einmal 25 am Stiick. Renault
hatte ihm beide Schaltwippen
auf die linke Seite, also auf seine
gesunde Hand gelegt. Inzwischen

hat Kubica genug Kraft im rech-
ten Arm, auch in einem engen
Cockpit zu lenken. Nur das Uber-
greifen in engen Kurven geht
nicht. Da muss der 76-fache GP-
Teilnehmer sich auf seine linke
Hand verlassen.

Obwohl die Rundenzeiten ge-
heim gehalten wurden, sickerte
durch, dass Kubica schneller war
als der ebenfalls anwesende Ren-
ault-Ersatzpilot Sergey Sirotkin.

Ein Renault-Ingenieur verrat: ,Er
hitte den Speed, wieder in der
Formel 1 zu fahren.” Red-Bull-
Teamchef Christian Horner pla-
diert dafir, fiir Kubica ein Cock-
pit zu organisieren. Zum Beispiel
anstelle des enttauschenden Jol-
yon Palmer: ,Was wire das fiir
eine Story fiir die Formel 1, wenn
Robert nach dieser langen Zeit
mit dieser Verletzungsgeschichte
wieder fahren wiirde.” ®

Ur 2021 gesucht

Wie sieht der Formel-1-
Motor ab 2021 aus? Die
Hersteller haben ihre
Vorschlage eingereicht. Bis
Ende des Jahres muss eine
Entscheidung fallen.

Von: Michael Schmidt

ie Formel 1 sucht ein Mo-
Dtorkonzepl fiir die Zeit

nach 2020. Die Automobil-
hersteller haben am 31. Mai bei
der FIA ihre Vorschlige einge-
reicht. Formel-1-Chef Ross Brawn
sieht in der Motorenfrage den
Schltissel zum Erfolg der Formel
1: .Das missen wir hinkriegen.

12

Davon héngt alles andere ab. Wir
stehen am Scheideweg. Die Auto-
mobilwelt richtet sich auf Elek-
tromobilitat, Brennstoffzellen
und autonomes Fahren aus. Das
ist aber nicht die Formel 1. Wir
miissen uns gut uiberlegen, wie
viel Technik wir zulassen. Zu viel
kann vom Sport ablenken und
die Fans vergraulen.”

Eine Entscheidung, wo die Rei-
se hingeht, fillt bis Ende des Jah-
res. Die Hersteller sind sich
grundsitzlich einig, dass die
niachste Antriebsquelle auf der
Architektur des aktuellen Motors
aufbauen sollte. Also ein Sechs-
zylinder-Turbo mit 1.6-Liter-Hub-
raum, aber zwei statt einem Tur-
bolader und einer einfacheren

-
o]
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Hybrid-Technologie. MGU-K ja,
MGU-H nein. Moglicherweise mit
zwei Elektromotoren. Mercedes
schlagt eine zweite MGU-K an der
Vorderachse vor. Diskussionsbe-
darf gibt es iiber die Einheitsteile.

Red Bull pladiert daftr, das KERS,
die Batterie und die Turbolader
zu standardisieren. Der neue Mo-
tor soll technisch und finanziell
fiir einen unabhéngigen Herstel-
ler darstellbar sein. ®

2077 fahrt die Formel 1 mit einem Turbolader. 2021 mit zwei?
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McLaren gegen Honda

McLaren verliert die Ge-
duld und will Motorenpart-
ner Honda loswerden. Das
geht aber nur, wenn Honda
selbst die Scheidung
einreicht. Mercedes hofft,
dass das nicht passiert.

Von: Michael Schmidt

ie Ehe McLaren-Honda
D steckt in einer ernsthaf-

ten Krise. Motorschéaden,
Startplatzstrafen und ein Leis-
tungsdefizit von 90 PS lieRen die
Stimmung im Team auf den Null-
punkt sinken. Gleichzeitig glaubt
McLaren mit dem MCL32 ein
Chassis auf dem Niveau von Red
Bull zu haben. Die Verschiebung
der fiir den GP Kanada geplanten
Ausbaustufe des Motors brachte
das Fass zum Uberlaufen. Einzy-
linderversuche hatten verspro-
chen, das PS-Manko auf unter die

Indycar Texas

WILHELM

Hilfte zu driicken. Sie lieRen sich
aber bis jetzt nicht auf den Sechs-
zylinder tibertragen. McLaren hat
den Glauben an Honda verloren.
Das Team will zuriick zu Merce-
des. Doch das funktioniert nur,
wenn Honda selbst die Scheidung
einreicht. McLaren versucht jetzt,
die Japaner maximal zu verir-
gern. Teamchef Zak Brown tibte
erstmals offentlich Kritik. ,Wir
wollten mit Honda Weltmeister

MBS S

Ehekrise: McLaren und Honda funken nicht mehr auf einer Wellenléinge

——

werden. Doch jetzt haben wir
ernste Bedenken, ob das zu schaf-
fen ist. Versprochene Verbesse-
rungen kommen entweder gar
nicht oder mit Verzogerung.“ Bei
Mercedes ist man nicht gliicklich,
einen direkten Konkurrenten
aufzuriisten, kann sich aber
nicht wehren: ,Bei unserer Ge-
schichte mit McLaren konnten
wir schlecht nein sagen. Wir hof-
fen, dass Honda bleibt.“ m

Power-Sieg bei Crash-Fest

Der Texas Motor Speed-
way forderte seine Opfer.
Uber die Hélfte des Feldes
schied aus oder landete

in den Mauern. Will Power
feierte seinen zweiten Sai-
sonsieg und zog mit zwei
Indycar-GréBen gleich.

Von: Andreas Haupt

as IndyCar-Rennen auf
D dem Texas Motor Speed-

way in Fort Worth entwi-
ckelte sich zum wilden Ritt fiir
die Beteiligten. Nur neun der 22
Piloten sahen die Zielflagge. Der
grofite Unfall im Oval ereignete
sich in der 152. Runde. Er riss
gleich acht Fahrer ins Verderben.
Tony Kanaan hatte James Hinch-
cliffe in Mikhail Aleshin ge-
dringt, woraufhin Hinchcliffe
nach innen abprallte und Ed
Jones abriumte. Eine Kettenreak-
tion war daraufhin im dicht ge-
drangten Feld nicht mehr aufzu-

halten. Das Rennen musste fiir
eine halbe Stunde unterbrochen
werden. Unfallausloser Kanaan
brachte seinen Honda befeuerten
Rennwagen von Chip Ganassi un-
beschadet davon und erreichte
trotz einer spiteren 20-Sekun-
den-Strafe den zweiten Rang.
Den Sieg auf dem 1,5-Meilen-
Kurs (2,41 Kilometer) holte sich
Will Power. Es war ein verdienter
Erfolg. Der 36-jahrige Australier

e

Will Power siegte zum zweiten Mal in Texas und zum 31. Mal in der US-Serie

fiihrte 180 der insgesamt 248
Runden an. Sechs weitere Piloten
sammelten Fiihrungskilometer.
Fiir Power war es der 31. Sieg in
der US-Rennserie. Damit zog er
mit Dario Franchitti und Paul
Tracy gleich. Der neunte Meister-
schaftslauf endete mit der neun-
ten Gelbphase. Im Kampf um die
zweite Position hatte Indy-Sieger
Takuma Sato Scott Dixon torpe-
diert. ®

NACHRICHTEN

AUFPRALL MIT 346 KM/H
Wie viel Gluck Sébastien
Bourdais bei seinem Tral-
ningsunfall in Indianapolis
hatte, zeigt die Datenauswer-
tung des Crashs. Der Franzose
traf mit 346 km/h die Safer
Barrier. Bourdais erlitt mehrere
Beckenbrichen, will aber
beim Saisonfinale in Sears
Point am 17. September wie-
der am Start stehen.

SHIELD-TEST IM JULI

Die Cockpitverglasung als
Ersatz des Heiligenscheins
wird frUher getestet als
geplant. Nicht erst in Monza,
sondern bereits in Silversto-
ne. Ein Team hat sich bereit
erklart, den Cockpitschutz mit
Namen ,Shield" fir einen Test
zu bauen. Es soll sich dabei
um Ferrari handeln. Offenbar
wollen die Italiener schon frih
Aero-Daten fUr die Saison
2018 sammeln. Die anderen
Teams werden erst in Monza
und Singapur den Shield an
ihren Autos testen.

MONTREAL BIS 20298

Der Grand Prix von Kanada
bleibt bis 2029 im Formel-
1-Kalender. Liberty Media
verldngerten in Montreal den
bestehenden Vertrag mit dem
Veranstalter um funf weitere
Jahre. Die Regierung und die
Stadt Montreal investieren
insgesamt 65 Millionen Euroin
den Erhalt des Rennens.

INDYCAR TEXAS

L Will Power 2:3231,011h
2.  TonyKanaan +0197s

3.  Simon Pagenaud +037%s

4. GrahamRahal +080s

5. Gabby Chaves +1898s

6.  Marco Andretti +4]1635

A Conor Daly +1Rd.

8.  MaxChilton +3Rdn.

9.  Scott Dixon +5Rdn.

10.  Takuma Sato +5Rdn.

M.  EdCarpenter + 24 Rdn.
12.  JR Hildebrand +33Rdn.
FAHRER

1. Dixon 326
2. Pagenaud 313
3. Sato 312
4. Castroneves 305
5. Power 286
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Formelsport | Formel E in Berlin

Felix

Felix Rosenqvist und sein
Mahindra-Team gaben
beim ersten Double-Hea-
der der Saison den Ton
an. Nur eine Strafe beim
Sonntagsrennen verhin-
derte, dass der Schwede
zwei Siege feiern konnte.
Audi-Pilot Lucas di Grassi
verringerte seinen RUck-
stand auf TabellenfUhrer
Sébastien Buemiim
Renault deutlich.

Von: Claus Mihlberger

lain Prost wirkte etwas
gehetzt und abgespannt.
Erstaunlich, denn der

62-jahrige Franzose hat als Fah-
rer immerhin viermal den WM-
Titel gewonnen und auch als
Teamchef in der Formel E lauft’s
ziemlich rund fiir sein Team
Renault E-Dams. Nicht weniger
als finf der ersten sechs Saison-
rennen hatte Prosts Musterschii-

14

Ber Auftritt

ler Sébastien Buemi, der Titel-
verteidiger, gewonnen. Da sollte
man eigentlich annehmen, dass
sich der Teamchef entspannt zu-
riicklehnt und in Ruhe abwartet,
was passiert.

Am Freitag vor dem Rennen
machte Prost bei einem Empfang
in der Franzosischen Botschaft
diistere Andeutungen: ,Der Be-
tonbelag in Tempelhof ist sehr
speziell. Da hatten wir vor zwei
Jahren groRe Probleme.“ Prost-
Co-Teamchef Jean-Paul Driot
nickte dazu: ,Der Druck auf uns
nimmt immer mehr zu.“

Erster Sieg fir Mahindra

In der Psychologie kennt man
das Phanomen der self-fulfilling
Prophecy. Quintessenz dieser
Lehre: Wer nicht an sich glaubt,
hat auch keinen Erfolg. Genau so
erging es E-Dams am Samstag.
Buemi verwachste im Training
mit dem Setup, startete als 14.
und kam nach toller kimpfe-
rischer Leistung als Flinfter ins
Ziel. Punkte gab’s aber trotzdem
keine fiir ihn: Denn die Techni-
schen Kommissare monierten zu

niedrige Reifenluftdriicke (min-
destens 1,6 bar). Buemi wurde
disqualifiziert.

Grofier Profiteur war Lucas di
Grassi. Der Brasilianer im Abt-
Audi heimste drei Punkte ein fiir
die Trainingsbestzeit sowie wei-
tere 18 Zahler fiir Platz 2 in Ren-
nen 1. Dem Druck des entfesselt
fahrenden Mahindra-Piloten Fe-
lix Rosenqvist hatte Di Grassi
allerdings nichts entgegenzu-
setzen. Der Schwede — kompak-
ter Korperbau, routiniert-nette
Umgangsformen — fuhr fehlerlos
zu seinem ersten Formel E-Sieg.
Ein Erfolg, der sich abgezeichnet
hatte. ,Zuletzt hatten wir vier
Podien in Folge*, rechnete Rosen-
qvist vor. ,,Unser Auto hat eine
hervorragende Balance. Das ist in
der Formel E extrem wichtig.
Denn du hast nur wenig Zeit
im Training. Das Auto muss auf
Anhieb so passen, dass du ihm
vertraust. Und glaub’ mir: Ein
Formel E ist wegen seiner Heck-
lastigkeit alles andere als leicht
zu fahren.” Nick Heidfeld runde-
te den Festtag fiir das indische
Team als Dritter ab.

Ein erster und ein zweiter Platz:
Felix Rosenqvist war auf dem
Tempelhof der schnellste Mann

von

Am Sonntag rahmten die bei-
den Mahindra das Feld im Grid
ein: Rosengvist als Erster, Heid-
feld als Letzter. ,Im Quali hat ein
Sensor am Gaspedal versagt®,
klagte er. Heidfeld ging mit viel
Elan ans Werk. Nach fiinf Run-
den war er bereits Zwolfter. Ro-
senqvist hatte es sich ganz vorn
behaglich eingerichtet.

Beim Autowechsel zeigten die
beiden Mahindra eine Slapstick-
Einlage. Genau in dem Moment,
als der Deutsche in die Box fah-
ren wollte, sauste der Schwede
los. Die Beinahe-Kollision war die
Kommissare eine Zehn-Sekun-
den-Strafe wert. Buemi erbte den
Sieg, und somit sieben Extra-
punkte (25 statt 18), meinte aber
fair: ,Eigentlich hitte Felix den
Sieg verdient gehabt." Lucas di
Grassi, der Dritte, nahm’s mit
brasilianischer Leichtigkeit. ,Ich
hatte ein gutes Wochenende. Ich
kann mich nicht beschweren.*

Di Grassi reduzierte seinen
Riickstand auf Buemi von 43
auf 32 Punkte. Beim nichsten
Doubleheader der Serie in New
York ist der Schweizer wegen der
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Terminkollision mit dem WEC-
Rennen am Nirburgring wohl
nicht am Start. Dann kénnte Di
Grassi die Tabellenfiihrung er-
obern. SchlieRlich gibt es maxi-
mal 58 Punkte zu gewinnen.

Mit Vollgas im Tunnel

Zum dritten Mal gastierte die
Formel E in Berlin. Weil sich ei-
nige Anwohner an der Karl-Marx-
Allee, wo das Rennen 2016 uber
die Biihne ging, massiv beschwert
hatten, zog der Formel-E-Zirkus
wieder um nach Tempelhof, auf
den historischen, lingst aufgelas-
senen Stadtflughafen. In puncto
Atmosphire war dies eher ein
Ruckschritt.

Doch die Berliner Strecken-
baumeister liefen sich etwas Be-
sonders einfallen: Ein 100 Meter
langer Abschnitt fithrte durch
das VIP-Zelt, den E-Motion-Club.
Spektakulir, wie die im Tunnel
voll beschleunigenden Autos
praktisch tiber die Teller das Par-
tyvolks bretterten. Zumal die
Formel E bei der Beschleunigung
kaum einen Vergleich scheuen
muss. Von 0 auf 100 km/h schaf-
fen es die Elektrorenner locker
unter drei Sekunden. Die Formel
1 kann dies kaum besser. Schade,
dass der normale Fan davon
nichts mitbekam, sondern nur
jene paar Hundert GroRkopfer-
ten, die von Sponsoren mit knapp
1500 Euro teuren Super-Tickets
ausstaffiert worden waren.

In den Medien erreicht die
Formel E inzwischen ein ziem-
lich breites Publikum: Die tra-
ditionsreiche ,Berliner Morgen-
post” platzierte ein groRes Foto
von Rosenqvist auf der Titelseite
ihrer Sonntagsausgabe. Die ARD
zeigte im Vorabendprogramm
eine 30-miniitige Dokumentation
+Formel E — Mit Vollgas in die
Zukunft”. Immerhin 680 000 Zu-
schauer schalteten ein. Die Uber-
tragungen von der DTM schaff-
ten an Samstagen kaum mehr.

Das Thema ,Berlin® steht bei
den Formel-E-Bossen auf der
Agenda. Serienchef Alejandro
Agag lieR durchblicken, dass er
gerne wieder mitten in der City
fahren wiirde. Falls die Formel E
im Jahr 2018 nach Berlin zurick-
kehrt. Zu diesem Thema schwieg
sich Agag allerdings aus.

Es gilt aber als offenes Ge-
heimnis, dass Miinchen bei vie-
len als attraktive Alternative
gilt. Genaueres dazu wird vor-
aussichtlich am 19. Juni bekannt
gegeben. Dann tagt das FIA
World Council. Auf der Tagesord-
nung steht wohl auch der For-
mel-E-Kalender 2017/2018. m

Disqualifikation und Sieg: Buemi fUhrt in der Meisterschaft mit 32 Punkten

i

7. SAISONLAUF FORMEL E IN BERLIN

Fahrer Team Zeit/Rickstand

1. F. Rosenqvist Mahindra Racing 110,888 h

2. LdiGrassi Abt Schaeffler Audi Sport +22325

3. N. Heidfeld Mahindra Racing +40585s

4 Jlopez DS Virgin Racing +136385

5. N. Prost Renault edams +19,068 s

6. D.Abt Abt Schaeffler Audi Sport +19,769s

7. S. Bird DS Virgin Racing +20,0655

8.  J.Vergne Techeetah +20,689s

9 M. Engel Venturl Formula € +39030s

10. O.Turvey Nextev Nio +40985s
8. SAISONLAUF FORMEL E IN BERLIN

Fahrer Team Zeit/ROckstand

L S.Buemi Renault edams 11,294 h

2 F. Rosenquist Mahindra Racing +7195s

3. L di Grassi Abt Schaeffler Audi Sport +10,8625s

4. D.Abt Abt Schaeffler Audi Sport +13631s

5  Jlépez DS Virgin Racing +2032%s

6. ) Vergne Techeetah +20751s

y A S.Bird DS Virgin Racing +219595

8. N. Prost Renault edams +2215558

9, 0. Turvey Nextev Nio +348495

10.  N.Heidfeld Mahindra Racing +358l4s
STAND FAHRERWERTUNG _.....ﬂ"

. Buemi 157 Pkt. }

2 Di Grassi 125

3. Rosengvist 86 P

4, Prost /4

5 Heldfeld 63 STAND TEAMWERTUNG

6. Vergne 52

7. Lopez 50 I. Renault edams 229 Pkt.

8 Bird 47 & Abt Schaeffler Audi Sport 171

a Abt 46 3 Mahindra Racing 148

10. PiquetJr, 33 4, DS Virgin Racing a7

CHRICHTEN

NEUE HERSTELLER?

Ob Mercedes ab Saison funf
(2018/2019) in der Formel E
dabei sein wird, steht noch
in den Sternen. Die Stutt-
garter haben ihre Option auf
zwei Startplatze noch nicht
gezogen. Die GerUchtekiche
meldet, dass auch Porsche
intensiv Ober ein Formel-E-
Engagement nachdenkt.

ERFOLG FUR DANIEL ABT
Mit Platz 4 beim Sonntags-
rennen gelang Daniel Abt sein
bestes Saisonergebnis. Der
24-Jahrige ist nun Neunter in
der Tabelle.

NEUE MANNER

Tom Dillmann rickt bei Ven-
turi zum reguldren Fahrer auf,
weil Stéphane Sarrazin zu
Techeetah wechselte. Der
Franzose ersetzt in dem chine-
sischen Team Esteban Gutier-
rez. Der Mexikaner vertritt den
verletzten Sébastien Bourdais
in der Indycar-Serie.

NEUER KURS

Nach 2015 gastierte die For-
mel E zum zweiten Mal auf
dem ehemaligen Flughafen
Tempelhof, Die Zahl der Kur-
ven auf dem 2,227 Kilometer
langen Kurs wurde von 17 auf
zehnreduziert. .Es handelt
sich um eine ganz andere
Strecke”, sagte Michelin-Rei-
fentechniker Serge Grisin.
.Eines hat sich aber nicht
verandert: Der raue Belag ist
so aggressiv wie auf keiner
anderen Formel-E-Strecke.”

GUNSTIGE PREISE

Billiger geht's nicht mehr:
Schon fur funf Euro pro Tag
war man in Berlin live dabei -
mit einem Stehplatzticket.

NEUE VERTRAGE

Renault hat die Vertrage von
Sébastien Buemi und Nicolas
Prost bis zum Ende der Saison
funfim Sommer 2019 verlan-
gert. .2018 kommt ein neuer
Formel E*, sagte Teamchef
Alain Prost. ,Wir testen be-
reits, und da ist Stabilitat im
Team sehr wichtig. Beide Fah-
rer hatten Angebote von der
Konkurrenz.”
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Was lernt man in Le Mans
zwischen Vortest und
Rennen? Geduld. Und
ansonsten nicht viel, da
selbst die technische Ab-
nahme im Stadtzentrum
von Le Mans nicht viel
mehr ist als eine schndde
Show-Veranstaltung.

Von: Marcus Schurig

ie Europder verspotten die
Amerikaner gerne fiir den
schizophren-langen, fast
einen Monat dauernden Vorlauf
zum grofRen Indy-500-Rennen.
Sie verschweigen dabei gerne,
dass Le Mans nach der gleichen
Salami-Taktik funktioniert: Zwei-
einhalb Wochen vor dem Rennen

16

reisen die ersten Teams fiir den
Vortest an, danach werden die
Autos eine Woche lang poliert,
bevor sie bei der technischen Ab-
nahme auf dem Place de la Répu-
blique im Stadtzentrum von Le
Mans vorrollen. Lernen tut man
aus technischer Sicht dort tibri-
gens gar nichts, denn die echte
Abnahme der LMP1-Autos erfolgt
erst am Dienstag an der Renn-
strecke — und zwar hinter ver-
schlossenen Tiren.

LMP1: Klare Ausgangslage

Nach zehn Tagen Lagerkoller in
Le Mans waren die meisten
Teams auch bei der ,getiirkten*
technischen Abnahme nicht un-
bedingt besonders mitteilsam: In
der LMP1-Klasse lieR das Ergebnis
beim Vortest nichts an Deutlich-
keit zu wiinschen iibrig: Toyota
schlug Porsche, und zwar mit

uiber drei Sekunden! Die Porsche-
Piloten machten sich bei der Ab-
nahme kollektiv Mut: ,Im Ren-
nen werden wir niaher dran sein
an Toyota als noch beim Vortest*,
glaubte Nick Tandy. Und Timo
Bernhard bemiihte den histori-
schen Vergleich: ,Es hat hier in

BEI PORSCHE
MACHT MAN SICH
KOLLEKTIV MUT.
ALLEIN ES WIRKT
EIN WENIG WIE
DAS PFEIFEN
KLEINER KINDER
IN EINEM SEHR
DUNKLEN WALD.

Le Mans schon viele Rennen ge-
geben, wo ein Hersteller mit vier
Sekunden Vorsprung auf der
Pole-Position stand — und dann
im Rennen trotzdem sang- und
klanglos unterging.”

Die positive Grundeinstellung
ist 16blich, allein es wirkt wie das
Pfeifen kleiner Kinder im dunk-
len Wald. Denn auf die konkrete
Frage, ob man den Speed der To-
yota mitgehen kann, kommt ein
klares Nein. Damit hat Toyota die
scharfste Waffe im Langstrecken-
sport — nimlich Speed. Die grofRe
Frage lautet: Um wie viel schnel-
ler sind die Toyota im Rennen?

Bei Porsche hofft man, es ist
vielleicht nur eine Sekunde pro
Runde, bei Toyota scheint man
eher zu glauben, es sollten zwei
Sekunden pro Runde sein. Kurzes
Rechenexempel: Bei zwei Sekun-
den pro Runde hitte Toyota bei
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Porsche passlerte -

_technische Abpshme in
- EeMans ayéo:ntag-

nachmittag, Toyota erst

s _am Montag ~3

-
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einem griinen Rennen nach 100
Runden eine Runde Vorsprung
auf Porsche herausgefahren, das
ware ungefiahr nach sechs Renn-
stunden. Bei einer Sekunde pro
Runde briuchte Toyota zwolf
Stunden, um eine Runde Vor-
sprung herauszufahren. In Le
Mans gilt wie bei allen anderen
Langstreckenklassikern auch: Bei
einer Runde Vorsprung ist das
Rennen strategisch de facto ge-
laufen — auRer der Fiithrende fallt
durch Unfall oder mit einem
Technikproblem aus.

Kampf mit Defensivwaffen

SWir missen alles daransetzen,
unsere Moglichkeiten und unse-
re Strategie optimal auszuschop-
fen, um im Rennen nicht den
Anschluss zu verlieren und den
Druck auf Toyota aufrechtzuer-
halten®, erkldrt Timo Bernhard.

Nachsatz: ,Und ja, eine Por-
tion Gliick brauchen wir vermut-
lich auch!" Bei einem normalen
6h-Rennen in der Sportwagen-
WM wiire der Drops vermutlich
bereits jetzt gelutscht — zu deut-
lich scheint die Dominanz von
Toyota. Doch die Monsterdistanz
von 24 Stunden kann immer fir
Uberraschungen sorgen — und
damit auch noch fiir ein span-
nendes LMP1-Rennen, das auf
dem Papier eher langweilig zu
werden droht.

Eine weitere Variable, die Por-
sche in die Hande spielen konnte,
wiren wechselhafte Wetterbe-
dingungen — doch der Wettergott
scheint momentan nicht auf der
Seite von Porsche zu stehen. Ein
Spezialist von Météo France sagte
bei der Abnahme, es gibe im Mo-
ment nicht mal den Hauch einer
Chance auf Regen. Stattdessen
erwarten uns 30 Grad und eitel
Sonnenschein — gut fiir Toyota,
schlecht fiir Porsche.

Patt bei der Reichweite?

Eine noch offene Frage ist die
Reichweite der beiden LMP1-Her-
steller: Porsche fuhr im vergan-
genen Jahr nur 13 Runden mit
einer Tankfiillung, wihrend To-
yota durchgingig 14-Runden-
Stints absolvierte. Mit den deut-
lichen Effizienzsteigerungen, die
beide Hersteller beim Thema
Weiterentwicklung der Motoren
fur sich reklamieren, lautet die
Prognose, dass wohl beide dieses
Jahr 14 Runden schaffen sollten.

Porsche-Teamchef Andreas
Seidl machte aus der Tank-Chose
beim Vortest aber noch ein gro-
Res Geheimnis: Wir fahren ent-
weder 13 oder 14 Runden.” Das
vermutliche Patt bei der Reich-
weite ist wiederum Kkein Vorteil
flir Porsche, weil damit ein wei-
teres strategisches Werkzeug
wegfallt, um den Toyota-Speed
taktisch oder strategisch zu kom-
pensieren.

Aber noch einmal: Ein 24-
Stunden-Rennen ist extrem lang.
Und je linger die Renndistanz,
desto grofler die Ungewissheit.
Beim Thema Zuverlissigkeit
wahnen sich beide Hersteller gut
sortiert, aber auch hier werden
wir die Wahrheit vermutlich erst
im Rennen sehen.

In der GTE-Pro-Klasse diirfen
sich die Fans dagegen auf ein
extrem ausgeglichenes Rennen
freuen, zumindest wiirde das den
Erwartungen der beteiligten Her-
steller entsprechen. Beim Vortest
lag die Meute der fiinf GTE-Her-
steller Ford, Ferrari, Aston Mar-
tin, Corvette und Porsche dicht

»WIR MUSSEN DIE
STRATEGISCHEN
OPTIONEN VOLL
AUSSCHOPFEN,
UM IM RENNEN
DEN ANSCHLUSS
AN TOYOTA NICHT
ZU VERLIEREN. «

Porsche-Pilot Timo Bernhard

beieinander, nur Ford zuckelte
um gut zwei Sekunden hinterher
—was aber niemand ernst nahm,
weil die Amis sechs(!) Sekunden
langsamer fuhren als 2016 im
Rennen. Die Gegner frotzelten,
dass Ford vermutlich versuche,
eine bessere Fahrzeugeinstufung
(BoP) fiir das Rennen herauszu-
schinden.

BoP-Geknodel in Le Mans

Sollte dies wirklich das Ziel gewe-
sen sein, ist Ford schon geschei-
tert. ACO und FIA verschickten
am Freitag letzter Woche ein BoP-
Update, einzige Anderung: Cor-
vette bekam um 0,2 mm kleinere
Restriktoren. Ein Corvette-Team-
mitglied sagte: ,Wir verstehen
die Entscheidung zwar nicht,
aber sie wird das Rennen sicher
nicht entscheiden.” Will sagen:
Die 10 PS kratzen uns nicht.
Entscheidend wird aber sein,
dass die BoP diesmal stimmen
muss, denn ein dhnliches Fiasko
wie 2016, als Ford und Ferrari in
Le Mans krass dominierten, kon-
nen sich ACO und FIA kein zwei-
tes Mal leisten: ,.Wenn wieder
drei von finf Herstellern im Ren-
nen nur Statisten sind wie 2016,
dann stellt sich schon die Frage,
ob man 2018 wiederkommt*, so
der Gewihrsmann aus dem Cor-
vette-Lager — die Macher stehen
also gehorig unter Druck. =

NACHRICHTEN

BOP IN DER GTE-AM

Neben der minimalen Anpas-
sung fur Corvette in der GTE-
Pro-Hersteller-Klasse gab

es auch Anderungen fur die
Privatfahrer-Kategorie GTE-
AM: Ferrari bekam minimal
mehr Ladedruck, obwohl sie
beim Vortest hdchst kon-
kurrenzfahige Rundenzeiten
fabrizierten, dazu erhielten
Ferrari und Aston Martin mehr
Tankvolumen. Porsche-Pilot
Christian Ried war stock-
sauer: ,Niemand kann diese
Entscheidung nachvollzie-
hen. Wenn ACO und FIA so
weitermachen, dann werden
einige Teams aus der GTE-Am
irgendwann aussteigen.” Ried
machte deutlich, dass auch
er sein Engagement in der
Sportwagen-WM (Uberden-
ken musse — besonders nach
den Aussagen von WM-Boss
Gérard Neveu vom Februar
2017, dass in Zukunft wohl
kein Platz mehr fUr eine GT-
Amateurklasse in der Sport-
wagen-WM mehr vorhanden
sei. Wenn ich das hore, kann
ich nur den Kopf schitteln®,
so Ried. ,Wir haben der WM
seit Jahren die Treue gehalten
und fUr stabile Starterzahlen
gesorgt — und dann solche
Aussagen!*

SLOW ZONES IN LE MANS
Viele Profi-Teams jammerten
beim Vortest Uber die neuen
Slow Zones, die im Vergleich
zum Vorjahr deutlich langer
wurden. Die langste misst jetzt
sogar knapp zwei Kilometer,
und die Teams rechneten vor,
dass sie allein in dieser Slow
Zone bis zu 70 Sekunden ver-
lieren konnten. Mittlerweile
haben sich die Wogen etwas
geglattet: ,Ich finde die Rege-
lung gut”, sagte Aston-Martin-
Pilot Darren Turner, .denn bei
der Sicherheit sollte man keine
Kompromisse machen, Jetzt
werden Slow Zones immer
dort ausgerufen, wo die Autos
eh langsam fahren. Vorher gab
es auch Slow Zones am Ende
der Geraden, wo alle mit 300
km/h heranrauschen. Das war
aus meiner Sicht wegen der
Speed-Unterschiede in den
Klassen brandgefahrlich!"
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Prototypen-und GT-Sport | Interview mit Toyota-Technikchef Pascal Vasselon

. ‘

Toyota verlor 2016 das
24h-Rennenin Le Mans
fast exakt auf dem Ziel-
strich, als der fuhrende
TS050 mit einem Motor-
problem drei Minuten vor
Ende strandete. Wir lassen
das Drama von 2016 im
Interview mit Toyota-Tech-
nikchef Pascal Vasselon
Revue passieren.

Von: Marcus Schurig

Bevor wirzum dramatischen
Finale kommen, kurz das:
Sieben Stunden vor Rennen-
de lagen nach der letzten
Gelbphase zwei Toyota und
ein Porsche innerhalb von
zwei Sekunden. Doch Toyota
war im Vorteil, korrekt?

Bis dahin'war es ein extrem enges
Rennen, und natiirlich rechnen
die Strategen bei einer Gelbphase
im letzten Renndrittel immer auf
das Rennende hin. Wir wussten
nicht, ob es die letzte Gelbphase
sein wiirde, aber uns war Kklar,
dass wir ohne Splash durchkom-
men wiirden. Porsche wusste
natiirlich, dass sie einen Splash
benétigen, und begannen folge-
richtig, 14-Runden-Stints zu fah-
ren, um den Nachteil zu minimie-
ren. Dazu fuhren sie auch zwei
Quadruple-Stints, um einen Rei-
fenwechsel zu sparen, was noch
mal 20 Sekunden bringt — und das
war ja fast exakt das Delta zwi-
schen dem fithrenden Toyota mit
der Starthnummer 5 sowie dem
Porsche mit der Nummer 2.

Porsche fuhr 13 Runden und
ein paar Quadruple-Stints,
Toyota 14 Rundenund Triple-
Stints. Was ist besser?

Das Delta ist sehr klein, und man
muss eigentlich immer Quadrup-
le-Stints fahren, damit die Rech-

»DER RISS IM VER-
BINDUNGSSTUCK
ENTSTAND DURCH
EINEN SCHLAG ZU
DER ZEIT, ALS WIR
NAKAJIMA AN-
WIESEN, DAMPF
RAUSZUNEHMEN. «

Toyota-Technikchef Vasselon
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»ES war die beste der
verpassten Chancen!“

nung aufgeht. Fihrt man 14 Run-
den, spart man in Le Mans zwei
Stopps, das ist die Basis. Aller-
dings verliert man auch Zeit, da
man langer nachtanken muss, in
der Theorie drei Sekunden pro
Tankvorgang, in Wahrheit mehr.
Zeitgleich darf man wegen der
grofleren Reichweite aber keinen
Nachteil bei der Performance —
also der Rundenzeit — haben,
sonst geht die Rechnung nicht
auf. Als Porsche zu Rennende 14
Runden fuhr, waren sie langsa-
mer als wir mit 14 Runden — weil
sie Sprit sparen mussten.

Toyota fihrte 277 von 384
Runden —ein Vorteil der Stra-
tegie, 14 Runden zu fahren?
Genau, die Reichweite ist ein fak-
tischer Vorteil, aber auch ein psy-
chologischer, weil man tiber die
Reichweite kontinuierlich Zeit
gewinnt. Damit ist man im Vor-
teil, das sehen auch die Fahrer,
es nimmt Druck von ihren Schul-
tern. Wenn meine Reichweite
geringer ist, muss ich permanent
pushen, ich bin immer in der De-
fensive, denn ich muss jede Run-
de drei bis vier Zehntel schneller
fahren, um den Nachteil zu kom-
pensieren. Wenn man aber mehr
Reichweite hat als der Gegner
und fihrt genauso schnell, dann
hat man alles im Griff.

Kommen wir zur Schlusspha-
se: 11 Minuten vor Ende hatte
Porsche einen Reifenscha-
den, der Toyota-Vorsprung
wuchs von 30 auf 90 Sekun-
den — da war das Rennen ei-
gentlich gelaufen, oder?

Ja. das stimmt, das war das erste
Mal, dass ich 2016 im Rennen
dachte: Jetzt haben wir es gewon-
nen! Davor war ich mir nie sicher
und habe immer gesagt: Wer
weil, was da noch alles passiert...

Was passierte nach dem Por-
sche-Boxenstopp?

Wir haben Kazuki Nakajima im
fuhrenden Toyota natiirlich so-
fort am Funk tiber den Porsche-
Stopp unterrichtet und ihm auch
gesagt, dass damit die Vorent-
scheidung gefallen sei und er
fortan nur bei niedrigeren Dreh-

zahlen hochschalten und auRer-
dem die Curbs umfahren solle.
In Summe haben wir ihm gesagt,
er solle Dampf rausnehmen, weil
das Rennen gelaufen ist.

Wo war Nakajima da?

[n den Porsche-Kurven. Aber die
Geschichte wird jetzt wirklich
unglaublich: Anhand der Daten-
aufzeichnung haben wir nach
dem Rennen gesehen, dass der
Riss im Verbindungsstiick zwi-
schen Turbolader und Ladeluft-
kiihler genau zu der Zeit in den
Porsche-Kurven auftrat, als wir
ihn anfunkten! Er fuhr iiber den

"WENN DIESER
SCHADEN ZWEI
STUNDEN FRUHER
PASSIERT WARE,
HATTEN WIR DAS
TEILINNUR 30
SEKUNDEN TAU-
SCHEN KONNEN. «

Toyota-Technikchef Vasselon

Curb, es war kein dramatischer
Schlag und es war die ganz nor-
male Rennlinie, aber dieser
Schlag fithrte zu dem Riss! Es war
also vermutlich der letzte Curb,
den er im Rennen touchierte, da
wir naturlich sofort alle Risiken
minimieren wollten.

Das ist ja unfassbar und vol-
lig unwahrscheinlich!

Vollig richtig, es ist absolut un-
glaublich, so etwas kann eigent-
lich gar nicht passieren! Und es
war ja nicht so, dass Nakajima
mit einem anderen Auto kolli-
diert wire, er hat einen Curb be-
rithrt, den das Auto vermutlich
in jeder einzelnen Runde zuvor
bertihrt hat! Und wenn das Glei-
che zwei Stunden frither passiert
wire, hatten wir es beim Boxen-
stopp tauschen konnen, das hat-
te 30 Sekunden gedauert. Aber
nein, es passierte wenige Minu-
ten vor Rennende! Und dann hat
man keine Chance, man kann

Le-Mans-Drama 2016: Der Toyota wird rausgeschoben und Porsche siegt

nicht in die Box kommen, also
sind wir weitergefahren, aber wir
waren zu langsam, um noch ge-
wertet zu werden.

Wieder ein Toyota-Scheitern
in letzter Minute...

Als Renningenieur wiinschst du
dir, dass ein Autorennen ein Re-
sultat der Wahrscheinlichkeit ist.
Wir Ingenieure arbeiten Tag und
Nacht daran, zu siegen, was
nichts anderes ist, als an der Er-
hohung der Wahrscheinlichkeit
zu arbeiten. Diese Logik funktio-
niert in einer Meisterschaft, die
aus mehreren Rennen besteht —
aber nicht beim 24h-Rennen in
Le Mans! Historisch betrachtet ist
das Toyota in Le Mans mehrfach
passiert, was schon tragisch ist!

Es ist so dramatisch, weil es
immer den aussichtsreichen
Toyota trifft, wie 1998 Ukyo
Katayama mit dem Reifen-
schadenim GT One!

Genau! Bezogen auf unsere Ara
haben wir seit 2013 vier Rennen
in Le Mans bestritten, also vier
Jahre mit jeweils zwei Autos, also
acht Autos. In der Zeit hatten wir
nur zwei technische Defekte —
beide Male traf es das fithrende
Auto! Bezogen auf meine These
von der Wahrscheinlichkeit ist
das statistisch betrachtet vollig
unmoglich — aber so ist es pas-
siert! Wir konnen uns noch nicht
mal eine schlechte Zuverlassig-
keitsquote vorwerfen, im Gegen-
teil, im Vergleich zu den Gegnern
haben wir statistisch betrachtet

eine sehr gute Quote, aber es
trifft immer das fithrende Auto!
Einfach vollig unglaublich!

Was passierte dann nach
dem Defekt?

Das Grundproblem bestand dar-
in, dass wir die Testarbeit mit
dem neuen Motor erst spit auf-
nehmen konnten, irgendwann
im Februar. Das hat dazu gefiihrt,
dass wir die Erprobung der me-
chanischen Zuverlissigkeit prio-
risieren mussten, und das bedeu-
tete, dass wir die sogenannten
Default Modes, die eingreifen,
wenn etwas schief liuft, nicht
perfekt aussortiert hatten. Ein
besserer Default Mode hitte dazu
gefiihrt, dass wir die letzte Runde
schneller als nur in 11 Minuten
hatten absolvieren konnen — das
geht natiirlich auf unsere Kappe!

Warum blieb der Toyota an
der Boxenmauer stehen?
Weil im ersten Moment nicht
klar war, ob es sich um ein me-
chanisches oder ein elektrisches
Problem handelt, also um ein
Problem mit dem Drucksensor.
Daher haben wir versucht, einen
Reset der Elektronik durchzufiih-
ren, deshalb stoppte Nakajima
auf der Start- und Zielgeraden.
Leider hat es nichts geholfen,
denn wie wir ja heute wissen,
war es ein technisches Problem
—und kein elektronisches.

War das die beste Chance?
Es war die beste der verpassten
Chancen auf den Sieg! ®
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ADAC GT Masters / Red Bull Ring

Corvette und Lambo siegen

Das dritte Rennwochenen-
de des ADAC GT Masters
auf dem Red Bull Ring in
Spielberg brachte neue
TabellenfUhrer hervor:
Daniel Keilwitz und Jules
Gounon spielten die Star-
ken der Corvette auf dem
Kurs aus. Grasser Racing
feierte im zweiten Rennen
einen Heimsieg.

Von: Bianca Leppert

s gibt Strecken, auf die fie-
E bert man hin, und es gibt

Strecken, die man am
liebsten aus dem Kalender strei-
chen wiirde. Der Red Bull Ring in
Osterreich ist traditionell Corvet-
te-Land. Nach dem Triumph im
ersten Rennen am Samstag er-
hohte Callaway-Kutscher Daniel
Keilwitz nicht nur seine Sieg-
statistik auf sechs Erfolge in fiinf
Jahren, sondern tibernahm ge-
meinsam mit Teamkollege Jules
Gounon auch die Tabellenfiih-
rung vom Porsche-Duo Robert

Renauer und Sven Miiller, die mit
einer zu kurzen Mindeststand-
zeit patzten. Die Corvette-Party
machte Platz zwei von Sven
Barth und Maximilian Hacklan-
der vor dem Schnitzer-BMW von
Collard/Eng perfekt.

Das Rennen wurde elf Minu-
ten vor Schluss wegen des hefti-
gen Einschlags des Schiitz-Por-
sche-911 auf der Zielgeraden

ADAC GT

Sportwagen-WM / 24h-Rennen Le Mans

Le Mans: Zoff in der Zwergenklasse LMP2

abgebrochen und neu gestartet.
Fiinf Minuten vor Rennende sorg-
te der auf der Zielgeraden
geparkte Lambo von Mirko Bor-
tolotti fur eine erneute Safety-
Car-Phase, die bis ins Ziel wahrte.

Umso besser lief es fur Grasser
im zweiten Rennen, wo man mit
Christian Engelhart und Rolf
Ineichen einen Heimsieg vor dem
Miicke-Mercedes von Sebastian

Der Red Bull Ring in Spielberg taugt den Corvette-Teams traditionell besonders gut — so war es auch dieses Jahr

Asch und Lucas Auer einfuhr.
Der DTM-Tabellenfiithrer und GT-
Masters-Debiitant vertrat Stefan
Miicke und beeindruckte mit ei-
ner souverinen Vorstellung.

Keilwitz und Gounon sicher-
ten sich mit Rang drei trotz 30
Kilogramm Erfolgsballast wichti-
ge Zahler in der Meisterschaft
und fithren nun mit 19 Punkten
vor dem Schnitzer-Duo. ®

Nach den ernuchternden
Resultaten beim Vortest
fur die Oreca-LMP2-Geg-
ner wollte Ligier angeblich
einen neuen Aero-Kit for
das 24h-Rennenin Le
Mans nachschieben. Der
Versuch scheint in letzter
Sekunde gescheitert

zZu sein.

Von: Marcus Schurig

ie LMP2-Klasse steht seit
D dem Saisonvortest der

Sportwagen-WM Anfang
April immer hiufiger im Ram-
penlicht: Erst klagten unisono
alle LMP1-Teams tiber den zu ho-
hen Speed der neuen LMP2-Gene-
ration, der auf einigen Strecken
fast auf LMP1-Niveau lag, wie
beispielsweise beim Aragon-Test,
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wo das Delta nur schmale 1,5 Se-
kunden betrug. Dann standen die
zu erwartenden Topspeeds der
LMP2 in Le Mans in der Kritik:
Die Simulationen sprachen von
Topspeeds von tiber 340 km/h in
Le Mans — 10 bis 15 km/h hoher
als in der LMP1-Topklasse. Alle
Forderungen, die neuen LMP2-
Autos fur Le Mans einzubremsen,
wurden von ACO und FIA abge-
schmettert - ein Sieg fiir die Ver-
treter aus der Zwergenklasse
LMP2,

Bei der technischen Abnahme
in Le Mans wurde nun offenbar,
dass jetzt ein interner Streit zwi-
schen den LMP2-Herstellern Ore-
ca, Ligier, Dallara und Multima-
tic-Riley ausgebrochen zu sein
scheint. Der Hintergrund ist das
Ergebnis beim Vortest: Oreca do-
minierte die 25 Wagen starke
LMP2-Klasse nach Belieben, so-
wohl bei der Rundenzeit als auch
bei den Topspeeds — die Oreca-

LMP2 belegten die ersten 13 Plat-
ze, Ligier wurde um tiber vier
Sekunden abgehingt, und beim
Topspeed fehlten tiber 20 km/h.

Ligier hat daraufhin versucht,
ACO und FIA davon zu tiberzeu-
gen, kurzfristig einen zweiten
Low-Downforce-Kit zu homolo-
gieren, was aber offenbar abge-
lehnt wurde. Erst jetzt hat sich

LIGIER WOLLTE
FURS RENNEN
OFFENBAR EINEN
ZWEITEN AERO-
KIT HOMOLOGIE-
REN, DEN MAN
BEREITS BEIM
VORTEST AUS-
PROBIERT HATTE

nach genauer Recherche heraus-
gestellt, dass Ligier beim Vortest
offenbar mit zwei unterschiedli-
chen Aero-Spezifikationen gefah-
ren ist — was theoretisch erlaubt
ist, da es beim Testtag keine tech-
nische Abnahme gibt.

Dallara, Multimatic-Riley und
Oreca haben sich unisono gegen
jede technische Anderung ausge-
sprochen, und offenbar haben
sich ACO und FIA angeschlossen.

Nach einhelliger Ansicht der
meisten LMP2-Teams wird das
Rennen eh nicht tiber die Perfor-
mance entschieden: Alle LMP2-
Teams leiden nach wie vor an
erheblichen Kinderkrankheiten,
besonders im Bereich der Elek-
tronik. ,Kaum ein Team wird
hier ohne Probleme und zusitz-
liche Stopps durchkommen®,
sagt ein Oreca-LMP2-Teamchef.
»Da spielen Sachen wie Topspeed
oder Rundenzeit wohl eher eine
untergeordnete Rolle.” =

MOTORSPORT aktuell 26 | 2017

|




Sportwagen-WM / LMP1-Light-Klasse

Kolles-Ausstieg nach
NUOrburgring-Lauf

Sportwagen-WM / GTE-Pro-Klasse

Porsche gewinnt jetzt
schon Sound-Wertung

Das deutsche Kolles-Team will in der zweiten Jahreshélfte priméar testen

Bereits im Méarz wurde

an dieser Stelle berichtet,
dass das LMP1-Privatteam
von Colin Kolles vermutlich
nicht die volle WM-Saison
2017 bestreiten wird. Jetzt
ist klar: Das Kolles-Team
wird die Fly-away-Rennen
definitiv auslassen.

tickblende Februar 2017:
R Bei der offiziellen Presse-

konferenz des ACO wurde
ein 28 Wagen starkes Feld fuir die
Sportwagen-WM 2017 verkiindet
— doch schon damals tauchten
Geriichte auf, wonach bestenfalls
24 Teams auch wirklich die volle
WM-Saison bestreiten wiirden.
Ein Wackelkandidat war auch
das Kolles-Team, das einzige
LMP1-Privatteam im Feld. Meh-
rere Quellen sagten bereits im
Mirz, dass das Team die Saison

WWW.LN.DE

spatestens nach dem WM-Lauf
am Niirburgring verlassen wiirde
—und dass auch nie etwas ande-
res geplant gewesen sei.

+Wir haben dem ACO stets
klargemacht, dass es unser Plan
ist, die ersten Rennen rund um
Le Mans zu bestreiten und dann
testen zu gehen”, sagte Teambe-
sitzer Colin Kolles gegentiber den
britischen Kollegen von Auto-
sport. ,\Wenn man die Ubersee-
rennen in Angriff nimmt, erhilt
man die Fracht erst im Januar
zurtick. Und ein kleines Team
wie das unsrige kann kein sepa-
rates Testteam unterhalten.”

Bei Kolles verkauft man den
Riickzug als Konzentration auf
2018, wo deutlich mehr private
LMP1-Teams in die Sportwagen-
WM einsteigen. Sprich: Das Kol-
les-Team will in der zweiten Jah-
reshilfte ausgiebig testen, um
fur die Herausforderungen in
2018 gewappnet zu sein. ® MCS

Die beiden Werks-Porsche verblifften die Zuhérer beim Testtag inLe Mans

Die beiden vom Manthey-
Team eingesetzten Por-
sche 911 RSR aus der
GTE-Pro-Klasse sorgten
beim Vortest in Le Mans
fUr spitze Ohren: Sie waren
deutlich lauter als ge-
wohnlich. Aber warum?

ie erste Session beim Test-
D tag in Le Mans Anfang Juni

war keine fiinf Minuten
alt, als ein erfahrener Veteran im
Pressezentrum einen bisher unge-
horten Ton vernahm: ,Da stimmt
doch was nicht!* Das Offnen der
Fensterscheiben brachte immer-
hin Aufschluss tiber den Ausloser
des Spektakels: Die beiden Werks-
Elfer des Manthey-Teams waren
fir den unerhort schrillen und
martialischen Sound verantwort-
lich. Die Frage nach dem Warum
konnte Marco Ujhasi, bei Porsche

Motorsport verantwortlich fir
die GT-Werkseinsatze, auflosen:
+Wir fahren hier mit einer neuen
Auspuffanlage. Eigentlich sind
solche Anderungen wiihrend der
laufenden Saison nicht erlaubt,
aber wir hatten ein technisches
Thema mit der bisherigen Aus-
puffanlage, das wir vor Le Mans
unbedingt 16sen wollten.”

Porsche hatte frithzeitig die
Regelgeber ACO und FIA sowie
alle Konkurrenten tiber die Modi-
fikationen und ihre Griinde infor-
miert. ,Wir wollten vermeiden,
dass uns vorgeworfen wird, wir
hatten uns hier technisch einen
Vorteil abgeholt*, so Ujhasi. Po-
sitiver Nebeneffekt der MaRnah-
me ist ein neuer, deutlich laute-
rer Klang: . Die erste Version der
Auspuffanlage war noch lauter
und erinnerte stark an den Sound
der alten V12-F1-Motoren”, sagt
Ujhasi. ,Die jetzige Variante klingt
aber auch toll!* m MCS
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Endlich ist es vollbracht.
Ott Tanak holt acht Jahre
nach seinem WM-DebUt -
und nach 73 Anlaufen
seinen ersten Gesamtsieg.
Das Rallye-Wochenende
auf Sardinien konntes
gleichzeitig eine Vorent-
scheidung im Kampfum
beide Weltmeisterschaf-
ten gewesen sein.

Von: Markus Stier

eine Schreie, keine Tra-
K nen. Ein Handedruck im

Cockpit musste reichen.
Beifahrer Martin Jdrveoja fragte:
»Muss ich jetzt aufs Dach stei-
gen?" Es war am Ende mehr Er-
leichterung statt Begeisterung
uber diesen ersten WM-Sieg des
Ott Tanak. Es war keine Uberra-
schung mehr, sondern nur noch
eine Frage der Zeit. Es gab kein
Zittern und Bangen wie ein Jahr
zuvor in Polen, als sich das M-
Sport-Team nach Tanaks Reifen-
schaden kurz vor Schluss in Tra-
nen aufloste. Wir haben ja
zwischendurch den ein oder an-
deren Erfolg gefeiert, da werde
ich wohl dieses Mal nicht mehr
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ganz so emotional reagieren®,
sagte der stellvertretende Team-
chef Richard Millner mit briti-
schem Understatement schon am
Abend vor dem groRen Tag.

Es sah erst gar nicht nach dem
groRen Durchbruch aus. Aufder
ersten Etappe des siebten WM-
Laufs hielt sich Tanak zwar im
Vorderfeld, fiel aber nicht weiter
auf. Dennoch sagt Teamchef Mal-
colm Wilson: , Ich habe Ott schon
am Freitagabend gesagt, dass er
hier gewinnen kann." So trocken
sein Schiitzling seinen ersten
WM-Sieg aufnahm, so feucht wa-
ren die Augen bei seinem Chef.
Es war Wilson, der den damals
23-Jahrigen der Konkurrenz weg-

. "

schnappte und gleich fiir finf
Jahre an sein Team M-Sport
band. Der frischgebackene Welt-
meister in der zweiten WM-Liga
SWRC galt 2011 als echter Uber-
flieger mit steiler Lernkurve und
schnell auf jedem Untergrund.
Im selben Jahr gab Tanak beim
Saisonfinale in Wales sein Debiit
im World Rally Car. Obwohl mit
DMack-Reifen gegeniiber der
Michelin-Konkurrenz unterle-
gen, fuhr Tanak im Ford Fiesta
WRC auf einen starken sechsten
Rang.

Hartefall Tanak

Doch kaum durchgestartet, ge-
riet die Karriere ins Stocken. Ta-

nak fuhr zwar in seiner ersten
vollen WRC-Saison 2012 in Sardi-
nien erstmals aufs Podium, an-
sonsten aber blieb wenig Ziahlba-
res librig. Tanak machte viele
Fehler, galt als stur und schwer
belehrbar. Selbst sein Forderer
und Mentor Markko Martin zuck-
te mit den Schultern und be-
kannte: ,Ich weifl auch nicht,
was mit ihm los ist.“ Nach nur
einem Jahr suspendierte ihn Wil-
son, Tanak hielt sich mit Einsit-
zen in der heimischen Meister-
schaft iiber Wasser.

Die Denkpause hat ihm gutge-
tan. Wilson gab ihm eine zweite ' |
Chance, seit 2015 ist Tanak wie-
der fester Bestandteil des WM-
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Personals. In Polen stand er zum
zweiten Mal als Dritter auf dem
Podium. Tanak ist verheiratet,
Familienvater und auch im Cock-
pit erwachsen geworden. Seine
Fehlerrate ist drastisch gesun-
ken, statt nur schnell kann er
nun auch taktisch fahren. Und
genau diese Geduld war der
Schliissel zum ersten Sieg.

Nach der ersten Etappe lag
Tédnak auf Rang drei, nur 9,5 Se-
kunden hinter der Spitze. Der
aktuelle Fiesta taugt ihm. Abge-
sehen von einem Ausrutscher in
Korsika ist Tanak bei jedem WM-
Lauf in diesem Jahr mindestens
Vierter geworden, drei Mal stand
er auf dem Podium. Tinaks Aus-

sagen beim Testen sind fur das
Team so wertvoll, dass der Este
vor der Rallye Portugal erstmals
vor dem Weltmeister ans Lenk-
rad durfte, damit Sébastien Ogier
auch mal von den Erkenntnissen
von Tinak profitieren kann und
nicht nur umgekehrt.

Schon in Monte Carlo merkte
der Youngster, dass er an guten
Tagen mit dem viermaligen
Champion auf Augenhohe liegt
— und zuweilen dariiber. Ogier
erlebte das schlechteste Wochen-
ende der Saison. Dass es mit dem
dritten Saisonsieg schwierig wir-
de, war vorher klar. Gerade auf
den sardischen Schotterpisten
mit Sandauflage ist die erste

Startposition todlich. Als der ers-
te Tag vorbei war, standen schon
41 Sekunden Riuickstand auf der
Uhr. Wieder mal untersteuerte
der Fiesta dem Weltmeister zu
sehr. ,Immer, wenn ich versucht
habe, ein bisschen schneller zu
fahren, wire ich fast abgeflo-
gen.”

Selbstkritischer Champion

Ogier suchte nicht nach Ausre-
den: ,Ich bin schon besser gefah-
ren als hier”, bekannte er und
beschriankte sich aufs Punkte-
sammeln. Und trotz des mauen
flinften Platzes und .nur* Rang
drei in der finalen Powerstage
gehort der Titelverteidiger zu

Ott Ténak gehorte auf
Sardinien nicht zu den
Schnellsten, aberzliden
Cleversten &

den Gewinnern des Wochenen-
des, denn die Konkurrenz ver-
passte die Chance, die Schwiche
des Franzosen auszunutzen.

Da wiire zunichst Jari-Matti
Latvala. Auch der Finne war friith
in der Spitzengruppe auf und
hielt den Anschluss. Toyota zeig-
te eine starke Mannschaftsleis-
tung. Juho Hianninen lag zeitwei-
lig in Fiihrung, und trotz eines
Frontalaufpralls, der den Kiihler
platzen lief3, holte die Nummer
zwel im Team von Tommi Miki-
nen mit Platz sechs sein bestes
Saisonergebnis.

Inoffiziell ist der Routinier
aus Finnland aber schon die
Nummer drei, denn bei seinem
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zweiten Auftritt im World Rally
Car zeigte Landsmann Esapekka
Lappi eine grandiose Leistung.
Der 26-Jahrige aus Pieksamaki
holte sich sechs Bestzeiten, dar-
unter die Powerstage und fiinf
Extrapunkte. Seinen Auftritt tat
der WRC2-Champion als grofite
Selbstverstdndlichkeit ab, anstatt
sich tiber seinen schnellen An-
schluss an die Weltspitze zu freu-
en, haderte er mit dem Freitag-
morgen, als ihn ein gebrochener
zweiter Gang im Getriebe iiber
eine Minute kostete. Allerdings
wire auch ohne diese Panne
nicht mehr als Platz vier drin ge-
wesen — aber immerhin.

Am Samstagmittag lagen alle
drei Toyota in den Top Fiinf, al-
len voran Latvala, der dem Auto
mit seiner Erfahrung beigebracht
hat, nicht nur auf schnellen Stre-
cken konkurrenzfihig zu sein.
Vor allen an der Traktion in lang-
samen Kurven hat die japanisch-
finnische Allianz gearbeitet.
Technikpartner BOS hatte fiir
den sardischen Sandkasten extra
neue Dampfer entwickelt, die
noch besser ansprechen. Die al-
lerdings waren Latvala dann
doch zu weich, das Fahrverhal-
ten zu schwammig. Er lieR sie
ebenso wie Lappi nach einem Tag
wieder ausbauen.

Der Mann mit den meisten
WM:-Einsidtzen im Feld agierte
mit hoher Schlagzahl, ohne da-
bei unnétige Risiken einzuge-
hen. Er war am Schluss der
nichste Jager des fithrenden Téa-
nak und probierte trotz rund 24
Sekunden Riickstand bei nur
noch verbleibenden 42 Kilome-
tern am Sonntag eine frithe At-
tacke. Fiinfeinhalb Sekunden
nahm er Tanak ab, weil dieser
sich eine kleine Schwiche leiste-
te und in einer Kurve zu weit
nach auflen in ein Gebiisch ro-
delte und zuriicksetzen musste.
Staub im Cockpit hatte ihm die
Sicht genommen.

Aber Latvala wiirgte auf dem
tiefen Gelduf der spiter auch als
Powerstage vorgesehenen Prii-
fung in einer besonders ausgefah-
renen Kehre den Motor ab, und
der Abstand war wieder der glei-
che. Im Prinzip war der Finne mit
seinem zweiten Rang gliicklich,
er machte sechs Punkte auf Ogier
gut, nur hitten es noch vier mehr
sein konnen. Clever riickte er das
Wochenende iber regelmaRig
mit nur einem Ersatzrad auf, um
sich fiir das Finale einen komplett
frischen Reifensatz aufzubewah-
ren. Tatsdchlich war Latvala auf
der Powerstage auf Bestzeitkurs
— bis er in derselben Kuhle hén-
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Ott Tanak ist erst
der zweite Este, der
eine WM-Rallye
gewonnen hat. Der
letzte war sein Men-
tor Markko Martin
mit einem Sieg
2004 in Spanien.

gen blieb wie beim ersten Durch-
gang. So blieben nur die fiinft-

schnellste Zeit und ein
Extrapiinktchen.
Noch ganz anders hatte

Ogier-Verfolger Thierry Neuvil-
le zuschlagen konnen. Der Bel-
gier zeigte wie bei den letzten
Rallyes eine starke Leistung.
Der Belgier iiberrumpelte und
distanzierte Ogier mit einer fri-

Das Hyundai-Team verschenkte einen Doppelsieg

hen Offensive. ,Das war ein
Spiel mit dem Feuer", gestand
er nach dem Husarenritt. Kurz
nach Halbzeit war er mit knapp
neun Sekunden Riickstand
Zweiter, doch dann liefRen plotz-
lich die Bremsen nach. Neuville
verlor auf der zwolften Prifung
eine Minute und damit jede
Siegchance. Der Belgier feuerte
wiitend den Helm aufs Lenkrad.
Er hitte mit einem Sieg 14
Punkte auf Ogier gutmachen
konnen und sich in der Tabelle
bis auf acht Punkte an den
Platzhirsch herangepirscht, so
blieben Platz drei und nur vier
zuriickeroberte Zihler.

Fiir Hyundai war der italieni-
sche WM-Lauf gleich dreifach
bitter: Dani Sordo fuhr vier Best-
zeiten und bewies, dass auch er
das Zeug zum Gewinnen gehabt
hiitte, aber ein Turboschaden
kostete schon am Freitag alle
Hoffnung. Durch Verspitungen
an diversen Zeitkontrollen und

eine linger dauernde Reparatur '
kamen weitere knapp zwei Minu-
ten dazu, und danach fehlte im-
mer noch Ladedruck. Der Spanier
wurde Zwolfter und konnte nur |
dank der zweitschnellsten Zeit
auf der Powerstage noch vier
Punkte holen.

Ohne Frau und Hinterrad

Die besten Karten bei der korea-
nisch-deutschen Koalition aus
Alzenau hitte Hayden Paddon
gehabt. Mit frischer Energie
durch die Trennung von seiner
langjéhrigen Freundin, dank ei-
ner perfekten Startposition im
WRC-Mittelfeld am Freitag und
seiner ohnehin starken Affinitat
zu Sardinien fuhr der Neusee-
lander in Fithrung und distan-
zierte auch Neuville, aber bevor
sich Teamchef Michel Nandan
Gedanken tiber etwaige Stallor-
der machen musste, rumpelte
Paddon kurz vor Ende der zwei-
ten Etappe gegen eine Boschung
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Wie in Portugal hat-
ten neun Fahrer ech-
te Gewinnchancen,
darunter alle drei
Hyundai und Toyota.
Ausgerechnet Ogier
zahlte nicht zum
Kandidatenkreis.

und riss sich rechts hinten die
Aufhingung samt Antriebswelle
ab. ,Ein Schuljungenfehler",
maulte der Kiwi tiber sich selbst
und hatte einen Tag spiter noch
mehr Grund zur Selbstbezichti-
gung: Er zerknillte den frisch
reparierten i20 an einer Mauer.

Der verpasste Doppelsieg von
Sardinien konnte dem Team am
Jahresende noch richtig wehtun,

denn M-Sport hat die Fiithrung
sechs Rallyes vor Schluss schon
auf 40 Punkte ausgebaut und

zeigt keine Anzeichen von
Schwiiche. Ganz im Gegenteil.
Dank Tédnak, der sich von hinten
in Ruhe anschaute, wie sich vorn
einer nach dem anderen weg-
warf oder zerbroselte, hat das
Team nun einen zweiten echten
Siegfahrer.

Und anders als bei Hyundai,
wo sich Neuville und Paddon
nur notdirftig vertragen, sind
die M-Sport-Mannen ein echtes
Team. Sébastien Ogier war einer
der ersten Gratulanten, der Té-
nak umarmte. ,Er hat das echt
verdient*, sagte der Franzose.
Vielleicht war es der Enthusias-
mus der Kollegen, der auch das
estische Duo am Ende fiir seine
Verhiltnisse fast extatisch aus
sich herausgehen lieR. Martin
Jarveoja fiihrte bei der Sieger-
ehrung einen Salto vor, und Ott
Tédnak hiipfte ins Meer. |

Alle drei Toyota waren Uberraschend schnell, Latvala wurde Zweiter

RALLYE SARDINIEN (8.—-11.6.2017)

Ogier hat auch an seinem schlechtesten Wochenende 13 Punkte gesammelt

7.von 13 Laufen, 19 Wertungsprifungen Ober 312,7 km

O 0O U W —

. Tanak/Jarveoja (EST/EST) Ford Fiesta WRC
. Latvala/Anttila (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC
. Neuville/Gilsoul (B/B) Hyundaii20 WRC

. Lappi/Ferm (FIN/FIN) Toyota Yaris WRC

. Ogier/Ingrassia (F/F) Ford Fiesta WRC

. Hanninen/Lindstrom (FIN/FIN ) Toyota Yaris WRC
. Ostberg/Floene (NOR/NOR) Ford Fiesta WRC
. Lefebvre/Moreau (F/F) Citroén C3 WRC

. Camilli/Veillas (F/F) Ford Fiesta WRC

10.

Kopecky/Dresler (CZ/CZ) Skoda Fabia RS

3:25:151h
+123s
+1:07.7 min
+2:129 min
+3:25,3 min
+3:38,5min
+6:31,8 min
+8:07.8 min
+11:15,8 min
+11:21,4 min

Bestzeiten: Lappi 6, Sordo 4, Tanak 3, Neuville und Paddon 2, Meeke und
Hénninen1

WM-STAND FAHRER

O o N OW; s W

=

Ogier 141
Neuville 123
Tanak 108
Latvala 107
Sordo 70

WM-STAND MARKEN

Evans 53
Breen 43
Paddon 33
Hanninen 29
Meeke 27

S W

M-Sport-Ford
Toyota
Hyundai
Citroén

234
194
143
97
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WRC2 Itallen

SkOda

- siegt

ot Ben WRC2
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) \

weiter

Auch beim siebten Sai-
sonlauf hatte ein Skoda-
Werkspilot die Nase vorn.
Jan Kopecky siegte vor sei-
nem Markenkollegen Ole
Christian Veiby. Toyota-
Junior Takamoto Katsuta
darf nach fehlerfreier Fahrt
mit aufs Podium.

Von: Reiner Kuhn

ontrastprogramm in der
szeiten Liga: Nach dem top

und breit besetzten Pflicht-
lauf in Portugal stellten sich auf
Sardinien nur acht WRC2-Teams
dem Wettbewerb. Nicht nur der
23-jahrige Vorjahressieger Teemu
Suninen, der in Polen und Finn-
land in einem 2017er WRC von
M-Sport ausriicken darf, verzich-
tete auf den Start. Auch der drei
Jahre altere Skoda-Werkspilot
Pontus Tidemand, der nach vier
Siegen bei vier Starts die WRC2-
Tabelle souverin anfiihrt, pau-
sierte planmaifig.

Und da Andreas Mikkelsen,
mittlerweile beim Citroén-Werks-
team andockte und seinen Sai-
sonerfolgen von Monte Carlo und
Korsika keinen mehr hinzufiigen
kann, sorgte zumindest eine
Frage fiir Spannung: Wer kann
sich auf den materialmordenden
Schotterpisten schadlos halten
und nach Tidemand und Mikkel-

26

sen in die WRC2-Siegerliste
eintragen?

Kaum nahm die Rallye Fahrt
auf, war die Messe gelesen. Skoda-
Werkskollege Jan Kopecky iiber-
nahm in der zweiten Priifung die
Fithrung und lief weitere 12 von
19 moglichen Bestzeiten folgen.
Kopeckys junger Markenkollege
Ole Christian Veiby hatte sich
frith auf Rang 2 etabliert. Der
20-jahrige Norweger, der im Rah-
men des Skoda-Forderprogramms
gerade die Rallye Canberra in der
Asien-Pazifik-Meisterschaft ge-
wonnen hat, balgte sich nur kurz
mit Lokalmatador Fabio Andolfi
um die Rolle des drgsten Kopecky-
Verfolgers. In WP 6 setzte der
italienische Mitfavorit seinen
Hyundai i20 R5 vehement neben
die Strecke und musste auf den
Neustart verzichten. Nach zwei
Reifenschidden verlor Veiby auch
den Anschluss und verzichtete
auf weitere Attacken.

Verstindlich, haderten auch
die ihm folgenden Franzosen
Yohan Rossel (Citroén) und
Pierre-Louis Loubet (Ford) frith
mit PlattfiilRen und mussten gar
Toyota-Junior Takamoto Katsuta
ziehen lassen, der sich darauf
konzentrierte, den von Tommi
Mikinen Racing betreuten Ford
Fiesta R5 moglichst fehlerfrei
und unversehrt ins Ziel zu brin-
gen. Nach acht Priifungen waren
die Plitze bezogen.

Ein echter Gegner fiir Ko-
pecky wiire allenfalls M-Sport-

Werksfahrer Eric Camilli gewe-
sen. Der Franzose landete im Ziel
5,6 Sekunden vor dem Tsche-
chen, war aber in der WRC2-
Kategorie nicht eingeschrieben.
So feierte Kopecky im dritten
Anlauf den WRC2-Sieg auf der
Mittelmeerinsel. Fiir den 35-Jdh-
rigen war dies zugleich der erste
Erfolg bei einem Schotter-WM-
Lauf und der insgesamt dritte
WRC2-Sieg seiner Karriere. ®

&
Mit 20 war Takamoto

Katsuta Formel-3-
Vizemeister in Japan.
Ein Jahr spater wech-
selte er ins Rallye-
Cockpit. Seit 2015 ist
er im Toyota-Junior-
team und lasst
aufhorchen: Ob
Finnland, Schweden
oder Portugal —

sah jeweils das Ziel.
Bei seinem vierten
WRC2-Start enterte
der 24-Jahrige nun
erstmals das
Podium.

ROESELER

Ole Christian Veiby holte Rang 2

Takamoto Katsuta wurde Dritter

WRC2 SARDINIEN

1. Kopecky / Dresler (CZ) 3:36365h
Skoda Fabla RS
2. Veiby 7 Skjaermoen (N) + 2164 min
Skoda Fabia RS
3. Katsuta/ Salminen (J/FIN) +7.018 min
Ford Fiesta RS
PUNKTESTAND NACH
7 LAUFEN
1. Pontus Tidemand (S) 100 Punkte
2.  Teemu Suninen (FIN) 54 Punkte
3. EricCamilli (F) 52 Punkte
4. Andreas Mikkelsen (N) 50 Punkte
5. JanKopecky (CZ) 49 Punkte
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KOMMENTAR

ALLES OFFEN!?

Was ist nur bei Citroén Racing
los? Seit Herbst 2015 war Kklar:
Ab der Saison 2017 konzen-
triert man sich auf die Rallye-
WM. Ein Jahr Auszeit wollte
man nutzen, um ein neues
World Rally Car zu entwickeln
und ein schlagkréaftiges Team
zusammenzustellen. Offen-
kundig scheint beides nicht
geklappt zu haben. Sowohl
bei der Technik als auch der
Fahrerriege hinkt man der
Konkurrenz hinterher. Wah-
rend die Wettbewerber bei
den Wolfsburger WM-Ausstei-
gern Fahrer oder Mechaniker
abwarben und mit Zuliefe-
rern der Noch-Weltmeister
anbandelten, machte manin

Ein Fehler, wie sich langst
rausstellte. Dazu kommt:

Von der einst verschworenen
Mannschaft scheint nicht
mehr viel Ubrig.

Wo ist die starke FUhrung? Es
gilt, Marken- und Konzernvor-
stand mit klaren Konzepten zu
Uberzeugen, Entscheidungen
zu treffen, zu motivieren, sich
vor und hinter die Mannschaft
zu stellen. Doch eine klare
Linie lasst sich bei Citroén
kaum erkennen. Im Gegen-
teil, Teamchef Yves Matton
scheint bewusst rumzueiern.
JAlles offen”, ist aber kein
cleveres Statement, sondern
der mediale Offenbarungseid.
Zu sehr wird deutlich, dass
der Moment nachher, morgen,
nachste Woche oder gar nicht
sein kénnte und man vieles
hat, nur keinen Plan.

Sollte es am Budget fur ein Er-
folg versprechendes Engage-
ment in der Rallye-WM fehlen,
hatte man in der Tourenwagen-
WM bleiben oder eine gins-
tigere Serie entern mussen.
Mancher furchtet schon mit
Schaudern ein abruptes Ende
wie bei Volkswagen. Vor zwolf
Monaten schien dort ebenfalls
alles im Lot. Doch trotz erneu-
ertem Bekenntnis folgte am
Saisonende der WM-Ausstieg.

,‘;}; 1| Reiner Kuhn
\% Redakteur

Frankreich sein ureigenes Ding.

REINER KUHN

Citroén

Bei Citroén agiert man
weiter im roten Bereich.
Wahrend Kris Meeke den
nachsten Totalschaden
abliefert, Craig Breen
strauchelt, und Gaststarter
Andreas Mikkelsen sich
durchw(hlt, tut sich Team-
chef Yves Matton schwer,
eine klare Linie erkennen
zu lassen.

Von: Reiner Kuhn

in Zeltdach und doch zwei
E Welten: Nach 313 Wer-

tungskilometern parkt An-
dreas Mikkelsen seinen Dienst-
wagen im Service von Citroén
Racing. Nur wenige Meter dane-
ben steht noch immer der abge-
deckte C3 WRC von Kris Meeke,
den dieser zwei Tage zuvor irre-
parabel aufs Dach legte. Gastfah-
rer Mikkelsen schalt sich aus
dem Cockpit, klatscht die Mecha-
niker ab und freut sich tiber sei-
nen ersten Einsatz in einem WRC
der neuen Generation, Gesam-
trang 8, und mehr noch: tiber die
Lernkurve in den vergangenen
Tagen. ,Wir sind unser eigenes
Tempo gefahren und haben viel
ausprobiert. Mit dem Verlauf bin
ich sehr zufrieden”, zieht der
27-jahrige Norweger ein positives
Fazit. Der zehn Jahre altere
Teamleader aus Nordirland ist zu
diesem Zeitpunkt lingst zu Hau-
se. Sieben Unfille stehen in der
ersten Saisonhilfte einem Sieg
entgegen. Doch nicht nur seine

Teamleader Kris Meeke ging nach dem Ublichen Prozedere vor: Erst ganz schnell, dann ganz drauBen

Zwischenbilanz ist erschreckend.
Seine Kollegen Craig Breen und
Stéphane Lefebvre blieben eben-
falls hinter den Erwartungen
zuriick. Uber mogliche Griinde
will niemand sprechen.
Teamchef Yves Matton gibt
sich aufgeraumt. ,Natiirlich sind
wir nicht da, wo wir gerne wiren.
Dennoch bin ich davon tber-
zeugt, dass wir unsere Ziele errei-
chen und in der zweiten Saison-
hilfte Rallyes gewinnen konnen.“
Druck verspiire er keinen. Gra-
vierende Fehler konne man ihm
auch nicht anlasten. Entschei-
dungen wiirden schlieRlich im
Unternehmen abgestimmt, egal
ob zum Thema Fahrzeug oder
Fahrer. Dann doch ein Hauch von
Selbstkritik: ,Womoglich war es
nicht die beste Entscheidung, fiir
die Entwicklung nur auf einen
erfahrenen Fahrer zu setzen, ge-
rade bei einem WRC. Kris hat
schon einige Autos entwickelt
und den nétigen Speed. Die Pro-
blematik liegt wohl eher beim
individuellen Fahrstil. Schon des-
halb ist es gut, dass mit Andreas
nun ein anderer Fahrertyp im
Auto saR.” Spricht das fiir eine
gemeinsame Zukunft? Viel-
leicht.” ,Mal sehen®“. ,Im Mo-
ment ist alles offen”, gritscht
Matton am Sonntagnachmittag
Nachfragen zu einer erneuten
Cockpit-Rochade in Polen ab.
Wenige Stunden spiiter ldsst
er die Katze aus dem Sack: ,Nach
einer Serie von enttiuschenden
Ergebnissen haben wir Kris gebe-
ten, bei der kommenden Rallye
einmal Luft zu holen®, erklart
Matton. ,Diese Pause gibt ihm

Hintergrund | Rallyesport

die Chance, seine Batterien neu
aufzuladen und nimmt Druck
von seinen Schultern, auch um
sich fiir die Rallye Finnland bes-
tens vorzubereiten.” Wie Meeke
in seiner jetzigen Form an seinen
Vorjahressieg ankniipfen soll,
bleibt unklar.

Statt neben der lingst tiberfil-
ligen Verpflichtung von Mikkel-
sen, nun dem schnellsten, vier-
mal siegreichen und bis Ende
2018 unter Vertrag stehenden
Meeke den Riicken zu stidrken,
sollen Craig Breen und Stéphane
Lefebvre weiterfahren, gemafR
sportchef Matton allerdings mit
bescheidenen Ambitionen: ,In
erster Linie wird es erneut darum
gehen, die Rallye ohne Fehler
zu beenden.” m

Kris Meeke: Denkpause
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Rallye-WM

Ein Sprung wie kein anderer

Alljahrlich pilgern die
Rallyefans auf Sardinien
an eine ganz bestimmte
Stelle. Aus gutem Grund:
Nirgends fliegen die World
Rally Cars hoher als an
der Kult-Kuppe ,Micky's
Jump”.

Von: Reiner Kuhn

allyefans kennen fiir be-
R sondere Spriinge nur ei-

nen Parameter: Je weiter
die Akteure fliegen, desto besser
das Spektakel. Anders auf Sardi-
nien. Nach dem berithmtesten
Schanzentisch der Insel enden
die weitesten Spriinge schon bei
mageren 25 Metern. Nicht die
Weite entscheidet hier, sondern
die Hohe, mit der die Rallyepilo-
ten ihre Geritschaften in den

Junior-WM

MARKUS STIER

a —

Holzer will das Findelkind Corsa R5 doch noch zum Laufen bringen

Himmel feuern. Wie Raketen
steigen die Fahrzeuge am Ende
der gut 100 Meter langen Zufahrt
auf. So hoch, dass selbst Dirk No-
witzki Miihe hitte, Pflegedienst
am Unterboden zu verrichten.
Der Grat zwischen Heldentum
und Bruchlandung ist dabei
denkbar klein, zumindest fiir
Amateure und Erstaufsteiger. Er-
fahrene Profis dagegen wissen,

Tannert auf dem Podium

Auftaktsieger Nil Solans
gewinnt auch den zweiten
Lauf zur Junior-WM. Julius
Tannert kommt als Dritter
ins Ziel.

cht der neun gestarteten

WM-Junioren tiberstan-

den mit ihren Einheits-
Ford Fiesta R2 den Brutaloritt auf
Sardinien. Nil Solans, der die Ral-
lye Portugal als Probegalopp
nutzte, wurde seiner Favoriten-
rolle gerecht und gewann nach
Korsika auch die zweite von sechs
Junior-WM-Runden. Weitere Pa-
rallele: Auch diesmal konnte dem
Spanier nur Nicolas Ciamin fol-
gen, der Franzose wurde mit 46,1
Sekunden Riickstand Zweiter.
Clever und smart agierten bei

ROESELER
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Trotz reichlich Materialverschlei fuhr Julius Tannert auf Rang drei

ihrem Sardinien-Debiit auch Ju-
lius Tannert und Co Jiirgen Heigl.
Zwar musste auch das deutsch-
osterreichische Duo den extrem
materialmordenden Schotterpis-
ten ihren Tribut zollen, arbeitete
zwei Hinterachsen, mehrere
Dampfer, Querlenker, Radlager
und einen Turbolader auf,
kampfte sich bis Samstagabend
aber auf Rang drei nach vorne.
Auch beim Schlussspurt blieb der
Sachse cool und verteidigte sei-
nen Podiumsrang (+3:20,8 min)
gegen den WM-erfahrenen Elsis-
ser Terry Folb (+4:41,2 min). ,Wir
haben kaum Fehler gemacht und
versucht, auf das Auto aufzupas-
sen. Ein tolles Wochenende und
ein Schub fiir mein Selbstvertrau-
en”, schaut Tannert auch nach
vorne. ¥ RK

e e
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wie es funktioniert. ,Nach einer
engen Kurve schaltest du hoch
bis in den Fiinften, bremst eine
Sprungkuppe mit folgender
Linksecke an und zappst liber die
Lenkradwippe zwei Schaltstufen
zuriick. Beim Einlenken zielst du
dann etwas rechts von der am
Himmel auftauchenden Bergspit-
ze, das war’s®, beschreibt Hyun-
dai-Speerspitze Thierry Neuville

die korrekte Anfahrt zu Micky's
Jump. Tagesgeschaft fiir die WM-
Asse.

.Wichtig ist nur das richtige
Tempo®, erkliart Ford-Privatier
Mads Ostberg. ,Die Linie ist das
kleinere Problem, die Landefliche
ist ja gut 20 Meter breit.“ Doch
Vorsicht: Zu ungestiime Luftikus-
se bohren ihre Mobile mitunter
frontal in den sardischen Schotter
oder krachen nach der Landung
in die Steinmauer, die rechts ne-
ben der Strecke als Begrenzung
dient. Trotz fulminanter Hohen-
fliige wurden aus dem Spitzen-
feld in diesem Jahr keine Verluste
gemeldet. Auch weil die WM-Asse
Micky's Jump mittlerweile bes-
tens kennen. , Auf der knapp 30
Kilometer langen Wertungspru-
fung Monte Lerno ist das eine
cher einfache Passage®, entzau-
bert Weltmeister Sébastien Ogier
die bertihmt-bertichtigte Kult-
Kuppe. m

AUS DEM SERVICEPARK

MOTORENWECHSEL

Kaum hatte Mads Ostberg sei-
nen Test am Montag beendet,
zeigte das WRC-Triebwerk bei
der obligatorischen Routine-
Uberprifung ,Auffalligkeiten®.
Ergo orderte Malcolm Wilson
fur seinen Edelkunden am
nachsten Morgen hochstselbst
einen neuen Motor. Dieser reis-
te von der M-Sport-Zentrale im
englischen Cumbria Uber Lon-
don und Rom nach Alghero, wo
er am Mittwoch um 19.00 Uhr
landete. 45 Minuten spater hat-
te Prokop-Teammanager Quirin
Muller das Aggregat verzollt
und zum Service geschafft.
Eineinhalb Stunden danach
machte das von sechs flinken
Mechanikern transplantierte
Ersatzherz seinen ersten Muck-
ser und man fuhr um 22.35 Uhr
auf die Minute genau bei der
Technischen Abnahme vor.

KLEIDERWECHSEL

Ein T-Shirt, frische Unterwasche
und etwas Waschzeug sind das
Mindeste, was man (oder Frau)
beim Anflug zur Rallye Sardinien
im Handgepéack haben sollte.
Denn mangels Direktverbindun-
gen beinhaltet die Reiseroute

meist einen Zwischenstopp in
Rom. Dort herrscht seit Jahren
.Grande Casino" . Auch diesmal
kamen zahlreiche Koffer einen,
zwel, mitunter aber gar drei oder
vier Tage verspatet an.

WILDWECHSEL

Musste DMack-Pilot Elfyn
Evans mit seinem WRC am
Samstag zwei plotzlich vor

ihm auf der Strecke stehenden
Kuhen ausweichen, brachten
WRC2-Akteur Lukasz Pieniazek
deutlich kleinere, aber dafur er-
heblich zahlreichere Vierbeiner
aus dem Konzept. Just als der
Pole mit seinem R5-Peugeot
um eine flotte Ecke bog, querte
eine Gruppe Schafe die Piste.
Dank dem schnellen Reaktions-
vermdogen der Fahrer blieben
samtliche Saugetiere an die-
sem Wochenende unversehrt.

COCKPITWECHSEL

Lange hat Sébastien Ogier da-
rauf gewartet, kommende Wo-
che ist es so weit: Im Vorfeld des
GroRen Preises von Osterreich
lasst Red Bull den viermaligen
Rallye-Weltmeister ein Formel-
1-Cockpit entern und bittet in
der Steiermark zum Test. B RK

MOTORSPORT aktuell 26 | 2017




No Country

Sechster WM-Lauf in Norwegen | Rallycross

for old Men

Verkehrte Welt in der Ral-
lycross-Weltmeisterschaft.
Petter Solberg verpasst
zum ersten Mal das Fina-
le und Mattias Ekstrom
das Podium. Spitzenreiter
Johan Kristoffersson baut
dagegen mit einem weite-
ren Sieg die Tabellenfih-
rung kontinuierlich aus.

Von: Sven Kopf

Laufs hatte Petter Solberg

(Volkswagen) geheimnisvoll
angekiindigt, fir das Rennen in
seinem Heimatland endlich den
Schliissel zum Erfolg gefunden
zu haben. Schon immer hatte er
es recht schwer in dem norwegi-
schen Dérfchen Hell. Noch nie
konnte der zweifache Weltmeis-
ter dort gewinnen, nur ein Podi-
umsplatz sprang bisher fir ihn
hier heraus. Ein Geheimnis
machte er auch um die Verande-
rungen, die sein Team am Polo
RX vorgenommen hatte, damit
bei seinem Heimspiel alles rund-
laufen moge. Doch offenbar pass-
te der Schliissel nicht.

Im Training noch beeindru-
ckend schnell, lieRen die Polos
zu Beginn der Qualifikationsliu-
fe mit einsetzendem Regen
merklich nach. Die Konkurrenz
witterte einen Schwachpunkt
bei den tibermachtig wirkenden
Volkswagen. Nach der ersten
Bestzeit von Mattias Ekstrom
(Audi) betete das Solberg-Team
am Samstagabend zum Sonnen-
gott, wahrend das tbrige Fahrer-
lager Regentinze auffiihrte. Bis
zum Q3 hielt sich Ekstrom wa-
cker an der Spitze, dann schob
sich Andreas Bakkerud (Ford)
vorbei an die Spitze. Solberg ge-
lang eine Bestzeit, allerdings
hatte er Q3 verpatzt, als ihm
Timmy Hansen ins Heck gefah-
ren war. . Er hat es eben nicht so
mit dem Riickspiegel”, maulte
Hansen. Er war der Ansicht, Sol-
berg hitte ihm die Tiir vor der
Nase zugeknallt, dabei war sein
VorstoR - gelinde gesagt — sehr
optimistisch.

Im Halbfinale war fur Solberg
Schluss. Zu viert ging es direkt
nach dem Start in die Joker-Lap.
Das sorgte fiir viel Verkehr auf
der Umgehungsstrafe. Bakke-

I m Vorfeld des sechsten WM-

= SRR

rud driangte Solberg ab, der ge-
riet in den tiefen Schotter und
drei Mitstreiter schlipften
durch. Nun war guter Rat teuer,
Kevin Hansen (Peugeot) und
Timo Scheider (Ford) konnte Sol-
berg noch kassieren, aber am
Ende lieb nur Rang vier im Se-
mifinale. Den Trinen nahe ver-
fluchte der Ex-Weltmeister
Landsmann Bakkerud fiir dessen
Durchsetzungsstarke.

Das zweite Semifinale ent-
schied Solbergs Teamkamerad
Johan Kristoffersson fiir sich.
Beinahe hitten den Tabellenfiih-
rer zwei Plattfiie das Finale
gekostet. Schon am Freitag hatte
er sich ausgerechnet am Gasfuf
verletzt, als ihm im Vorstartbe-
reich der Peugeot von Sebastien
Loeb tiber den Fuf} gerollt war.
Im vierten Qualifikationslauf
zog er sich einen Reifenschaden
zu, der ihn beinahe weit zuriick-
geworfen hitte. Doch am Ende
blieb er unschlagbar und holte
sich den zweiten Saisonsieg vor
Bakkerud und Sebastien Loeb
(Peugeot). Timur Timerzyanov
(Ford) trug die Flagge aus dem
STARD-Team von Manfred Sohl
zum ersten Mal in diesem Jahr
ins Finale. Damit bleiben die Pri-
vatfahrer auch weiterhin ernst-

LEEN z = SRR o L

Johan Kristoffersson sorgte in Hell fir den dritten Volkswagen-Sieg in Folge

zunehmende Kontrahenten.
Scheider qualifizierte sich trotz
einiger Motorprobleme in Q3
noch fiir ein Semifinale, kam
dort tiber einen fiinften Rang
aber nicht hinaus. In der Tabelle
steht nun Kristoffersson weiter

el STt
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vorn, gefolgt von Weltmeister
Ekstrom. Doch ob der beim
nachsten Rennen im schwedi-
schen Hoéljes tiberhaupt dabei
sein wird, oder DTM auf dem
Norisring fahrt, steht derzeit
noch nicht endgiiltig fest. ®

HALBFINALE1 WM-STAND FAHRER

X Bakkerud Ford Focus RS 1 Kristoffersson 151 Punkte

2. Loeb Peugeot 208 2 Ekstrom 143

3. Timerzyanov Ford Fiesta 3. Solberg 134

4. Solberg VW Polo GTI 4. T.Hansen 102

5. Scheider Ford Flesta 5  Loeb 102

6. K. Hansen Peugeot 208 6.  Bakkerud 100
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

L Kristoffersson VW Polo GT1 1 PSRX VW Sweden 285 Punkte

2 Ekstrom Audi SI 2.  Peugeot-Hansen 204

3 T. Hansen Peugeot 208 3. Audi EKS 198

4. Block Ford Focus RS 4. Ford Hoonigan Racing 166

5. Helkkinen Audi SI 5. Ford MJP Racing 15

6. Nitiss Audi SI 6. Ford STARD 82
FINALE

1 Kristoffersson VW Polo GTI

2 Bakkerud Ford Focus RS

3. Loeb Peugeot 208

4. Ekstrom Audi S

5 T. Hansen Peugeot 208 ! |

6. Timerzyanov Ford Fiesta Bakkerud: Zweiter beim Heimspiel
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Tourenwagen | TCR Int. Series Salzburg

Der Champ schon
wieder an der Spitze

Comini: Nach zwel
dritten Plitzen in
‘Salzburg ist der

~ Titelverteidiger auch
der Halbzeitmeister

Dusan Borkovic (Alfa Ro-
meo) und Roberto Col-
ciago (Honda) holten die
Laufsiege bei den Rennen
am Salzburgring. Stefano
Comini (Audi) ist Halb-
zeitmeister 2017, wahrend
Jean-Karl Vernay eine
Nullrunde erlebte.

Von: Michael Brautigam

ber eines kann man sich
in der laufenden Saison
der TCR International Se-

ries nun wirklich nicht beschwe-
ren: mangelnde Abwechslung.
Mit Ausnahme von Comini und
Colciago gab es bisher noch keine
Mehrfach-Sieger, bevor es zu den
Rennen im Salzburger Hinter-
land ging. Da waren von vornhe-
rein die leistungsstarken Autos
vom Schlage Honda Civic, Alfa
Romeo und Opel Astra favori-
siert. Sie alle verfiigen tiber einen
groferen Turbo als ihr Serien-
pendant, wihrend Seat, VW,
Audi und Subaru mit den Serien-
ladern umherfahren. In der rela-
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tiven ,Hohenluft” von rund 660
Metern ein grofer Faktor.
Bereits beim freitaglichen Test
zeigte der so schon gelegene Salz-
burgring sein hissliches Gesicht,
als Attila Tassi in der berithmt-
beriichtigten Ostschleifen-Kurve
die Kontrolle tiber seinen Honda
verlor und das Auto nach Ein-
schlag samt doppelter Rolle vol-
lig zerstorte. Der Ungar aber
blieb gliicklicherweise unver-
letzt. Mehr noch: Uber Nacht
wurde von Autobauer JAS ein
neues Auto nach Salzburg ge-
bracht und Tassi konnte den Rest
des Wochenendes bestreiten.
Sein neuer Einsatzwagen wire
sowieso in die Hande des M1RA-
Teams gelangt, denn mit diesem
war der Start von Teamchef Nor-
bert Michelisz kommendes Wo-
chenende am Hungaroring ge-
plant. Ob das Unfallauto repariert
werden und Michelisz dennoch
starten kann, wird sich erst im
Laufe der Woche herausstellen.
Ein zweites Opfer war am
Samstagmorgen gefunden, als
Ferenc Ficza an gleicher Stelle
abflog. ., Es war mein Fehler”, ge-
stand der 21-Jihrige. Er zerstorte
nicht nur seinen Zengo-Seat, son-

N comtoyoun

dern tat sich auch richtig weh.
+Es ist nichts gebrochen, aber es
tut weh. Ich bin ziemlich durch-
geschiittelt, ansonsten geht es
mir gut”, so der Zengo-Protegé.
Der hofft, bei seinem Heimspiel
wieder an den Start gehen zu
konnen — dann vielleicht inklu-
sive Kia-Premiere in der Serie.

Jager: starke TCR-Premiere
Im Qualifying dann setzten sich
die Favoriten doch durch, als
Mat'o Homola fiir Opel die zwei-
te Pole des Jahres einfuhr - flan-
kiert von Dusan Borkovic im Alfa
Romeo. Bei Opel wurde ein wenig
Personalrochade gespielt. Statt
Pierre-Yves Corthals sal} nun mit
Grégoire Demoustier ein anderer
Ex-WTCC-Pilot am Steuer des
zweiten Astra von DG Sport.
Zusitzlich setzte Kissling Mo-
torsport, verantwortlich fiir die
Entwicklung des Astra TCR, ein
drittes Auto fiir Thomas Jiger
ein. Der osterreichische Youngs-
ter, bekannt vor allem aus dem
LEifelblitz" in der VLN und nicht
zu verwechseln mit dem ehema-
ligen DTM-Fahrer, feierte gleich
zwei Premieren: die Rennpremie-
re mit einem Fronttriebler — zu-

vor gab es nur zwei Testtage in
Oschersleben — und erstaunli-
cherweise auch das Debit auf
dem Salzburgring. Der Wiener
schlug sich dabei extrem beacht-
lich: P5 im Qualifying folgten
zwei starke vierte Plitze in den
Rennen. ,Jetzt habe ich leider
Blut geleckt*, sagte der 22-Jdhri-
ge, der eigentlich in der TCR Ger-
many am Red Bull Ring hiitte
starten wollen — da war das Feld
aber schon voll. Ob auf die zu-
nichst als einmaligen Einsatz
geplante TCR-Premiere weitere
Rennen folgen, wird sich zeigen.

Wie {iblich sah das sportliche
Geschehen Sieger und Verlierer.
Vorab nicht mit grofRen Hoffnun-
gen angereist waren vor allem
die VW-Teams Leopard Racing
und West Coast Racing. Leopard-
Pilot Vernay reiste dabei als Ta-
bellenfiihrer an und wollte Scha-
densbegrenzung betreiben. Dazu
bekam er erneut Rob Huff als
starken ,Wingman* zur Seite ge-
stellt, der auch den Rest der Sai-
son absolvieren wird. Wihrend
Huff jedoch in die Top 10 des
Qualifying vorfuhr, schaffte Ver-
nay den Sprung ins Q2 nicht. ,Ich
bin nur hier, um zu helfen. Fah-
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Starkes TCR-Debit: Thomas Jager (l.) mit Teamchef Stefan Kissling

v

Eines der Salzburg-Opfer: Der vollig demolierte Honda von Attila Tassi

ren muss er immer noch selbst”,
sagte Huff trocken. Doch auch er
konnte seine herausgefahrene
siebte Startposition nicht einneh-
men: Uber Nacht wurde ein Mo-
torwechsel fallig. ,Das, was aus
dem Kihler kam, sah aus wie
Latte Macchiato®, beschrieb der
Brite bildhaft die Brithe aus
Motordl und Kithiflassigkeit.

Beide Leopard-VW crashen

In den Rennlaufen kam es aber
fiir die Leopard-Fahrer noch di-
cker, genauer gesagt im ersten
Rennlauf. Erst flog Huff infolge
eines Reifenschadens in der Ost-

»DER UNFALL WAR
MEIN FEHLER. ES IST
NICHTS GEBROCHEN,
ABER ES TUT WEH.
ICH BIN ZIEMLICH
DURCHGESCHUTTELT,
ANSONSTEN GEHTES
MIR GUT.«

Ferenc Ficza

schleife ab, knallte in die Leit-
planke und iiberschlug sich
mehrfach: Safety Car. Nach dem
Restart ereilte Vernay das glei-
che Schicksal, wobei er noch
stumpfer einschlug und sich
ebenso wehtat wie der Ex-WTCC-
Champ. Fur beide avancierte
damit der Osterreich-Ausflug
zur Nullrunde, da ein Start in
Lauf 2 jeweils nicht mehr mog-
lich war. Die Reifen waren er-
neut ein groRes Thema. .Ich
hatte gar keine Reifen mehr®,
konstatierte zum Beispiel Comi-
ni. Und das war durchaus wort-
lich zu nehmen: Sein linker Vor-
derreifen loste sich in seine
Einzelteile auf, als das Safety Car
zum zweiten Mal herauskom-
men musste. Gliick fiir den
Schweizer: Er pokerte richtig,
dass das Rennen nicht mehr
neugestartet wurde und behielt
deshalb P3. Da er diese Position
auch im zweiten Lauf einfuhr,
ist der Titelverteidiger nun auch
der Halbzeitmeister. Dicht da-
hinter folgt Lauf-2-Sieger Colcia-
go, welcher mit Havarist Tassi
einen Doppelsieg einfuhr. Lauf-
1-Sieger Borkovic fiel nach Rei-
fenschaden in Lauf 2 aus. ®

AUS DEM FAHRERLAGER

NEUE(R) TCR-HERSTELLER
Die Anzahl der inder TCR enga-
gierten Marken durfte noch in
diesem Jahr ansteigen. So hat
eine italienische Firma bereits
einen Fiat Tipo im Aufbau, derin
den kommenden Wochen pra-
sentiert werden soll - ein ahnli-
ches Projekt wie Romeo Ferraris
mit Alfa Romeo. Dazu gibt es im
Fahrerlager GerUchte zu einem
weiteren japanischen Hersteller
neben Honda und Subaru.

2018: TCR GOES USA

Lange war es im Gesprach, doch
seit rund zwel Wochen ist es nun
auch fix: Ab 2018 wird die TCR
auch in den NASCAR-gepragten
USA an den Start gehen. Der
Plan sieht vor, als eigene Klasse

im Rahmen der IMSA Continen-
tal Tire Challenge zu starten.
Anders als ursprunglich geplant
bleibt damit also die ,Street
Tuner“-Klasse in der Serie
bestehen und wird nicht von der
TCR-Klasse ersetzt.

VALENTE IM RUHESTAND
Nach harzigem TCR-Saisonstart
hat sich der langjahrige WTCC-
Pilot Hugo Valente fur ein Ende
seiner professionellen Rennfah-
rerkarriere entschieden. Er wolle
nun ganz fir seine Familie und
damit vor allem fUr seine gut
neunmonatige Tochter da sein.
Sein Ersatzmann beim Seat-
Team Craft-Bamboo ist der Brite
Daniel Lloyd, der zuletzt MG-
Werksfahrer in der BTCC war.

TCRINT. SERIES SALZBURG (A), 1. RENNEN

9.von 20 Liufen, 14 Runden a 4,241 km (21 gestartet, 18 gewertet)

. Dusan Borkovic (SRB), GE-Force

. Mat‘o Homola (SK), DG Sport

. Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing
. Thomas Jager (A), Kissling Motorsport

. Pepe Qriola (E), Craft Bamboo Racing

. James Nash (GB), Craft Bamboo Racing
. Davit Kajaia (GE), GE-Force

. Jens Reno Moller (DK), Reno Racing

. Attila Tassi (H), MIRA

10. Frédéric Vervisch (B), Comtoyou Racing

Schnellste Runde: 1:26,791 (Comini)

O 0 g O W

Alfa Romeo 24:50968 min
Opel +0.873s

Audi +14655s

Opel +1964s

Seat +2,638s
Seat +3,098s
Alfa Romeo +4006s
Honda +4,631s
Honda +4,8555s
Audi +5373s

TCRINT. SERIES SALZBURG (A), 2. RENNEN

10.von 20 Liufen, 17 Runden & 4,241 km (18 gestartet, 12 gewertet)

. Roberto Colciago (1), MIRA

. Attila Tassi (H), MIRA

. Stefano Comini (CH), Comtoyou Racing
. Thomas Jager (A), Kissling Motorsport

. Gianni Morbidelli (1), West Coast Racing
. James Nash (GB), Craft Bamboo Racing
. Daniel Lloyd (GB), Craft Bamboo Racing
. Giacomo Altoé (1), West Coast Racing

. Jens Reno Moller (DK), Reno Racing

10. Mat‘o Homola (SK), DG Sport

Schnellste Runde: 1:26,583 (Jdger)

O O g O WN

STAND FAHRER
1 Comini 125 Pkt.
2. Colciago 122
3. Vemay 13
4. Tassi 98
5.  Borkovic 82
6. Oriola 79
7. Nash 66
8. Kajaia 59
9. Vervisch 53
10. Valente 46

Honda 27:50,459 min
Honda +1,267s
Audi +1503s
Opel +1845s
Volkswagen +2453s
Seat +28I15s
Seat +6,777s
Volkswagen +74365s
Honda +8,337s
Opel +9431s

STAND TEAMS
1 MIRA 222 Pkt.
2. Craft-Bamboo Racing 183
3. Comtoyou Racing 182
4. GE-Force 141
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Tourenwagen | ADAC TCR Germany

Lupenreines Files-Double
und Opels Auferstehung

Josh Files (Honda) konnte
beide Rennen bei der zwei-
ten Saisonstation am Red
Bull Ring souverdn gewin-
nen. Dino Calcum holte die
erste Pole und das erste
Saison-Podium fUr Opel.

Von: Michael Brautigam

ehr als 40 Fahrer stan-
den auch beim zweiten
Auftritt der ADAC TCR

Germany in der laufenden Saison
am Start. Und wieder einmal biss
man sich gemeinsam die Zdhne
an Titelverteidiger Josh Files aus.
Der Target-Honda-Pilot war mit

SPIELBERG, 1. LAUF
Fahrer Zeit/Rickstand
1. JoshFiles 31:42,850 min
2. Mike Halder +3599s
3. Dino Calcum + 45945
4, SteveKirsch +5551s
5. AnttiBuri + 64405
6. Sheldonvanderlinde +9378s
7. Sandro Kaibach + 11,764 s
8. Jorgen Schmarl +12.231s
9. AlexMorgan +12.589s
10. Harald Proczyk +1311s
SPIELBERG, 2. LAUF
Fahrer Zeit/Rickstand
1. JoshFiles 321251
2. Moritz Oestreich +4322
3. Mike Halder +5588
4, Kris Richard + 6,230
5. DinoCalcum +6,772
6. AnttiBuri +8,01
7. Sandro Kaibach +19728
B. José Rodriguez +19970
9. Sheldonvander Linde + 21,693
10. Robin Brezina +22914
STAND FAHRER
Fahrer Punkte
1. JoshFiles 152 Punkte
2. SheldonvanderLlinde 97
3. KrisRichard 82
4. SteveKirsch 7
5. Mike Halder 75
6. DinoCalcum 73
7. Florian Thoma 69
8. Sandro Kaibach 68
9 AnttiBuri 67
10. TimZimmermann 62
32

30 kg Erfolgsballast nach P1 und
P3 in Oschersleben gut fir die
Alpenfahrt eingebremst. Und das
schien auch Wirkung zu zeigen.
Nur um wenige Tausendstelse-
kunden schaffte er den Sprung
ins Q2. Wie sich spiter heraus-
stellte, war da jedoch ein defek-
ter Dampfer der Schuldige. Mit
neuem Dampfer ging es zwar im
Q2 trotzdem ,nur* auf P8 (nach
Oestreich-Strafe fir Motorwech-
sel Startplatz 7), aber auch da
nur, weil die schnellsten Runden
gestrichen wurden — Stichwort
wieder einmal: ,Track Limits".
In den Rennen lieR der Vor-
jahresmeister wie iiblich nichts
anbrennen. Nach einem gewohnt
guten Start dauerte es bis zur
zweiten Kurve, ehe der Target-
Honda mit der Startnummer 1
auch wieder auf genau dieser
Position auftauchte. Danach war
der Sieg nie mehr gefihrdet,
auch nicht durch zwei Safety-
Car-Phasen, die das Feld jeweils
wieder zusammenfiihrten.
Dahinter wurde aber umso
munterer um die Podiumsplitze
gekampft. Das grofite Kampfer-
herz zeigte Mike Halder. Der Pri-
vatier, der von Wolf-Power Ra-
cing unterstiitzt wird, hatte der

Papierform nach eigentlich keine
Chance, mit seinem Seat gegen
die Topspeed-Monster von Honda
und Opel zu bestehen. Aber er
verteidigte genau da, wo es notig
war, und fuhr da entscheidende
Meter raus, wo es moglich war.

Calcum: Podium erkdmpft

Das Podium komplettierte Dino
Calcum, welcher tags zuvor die
erste Pole fiir Opel in der ADAC
TCR Germany herausgefahren
hatte. Der Bochumer, mehrfa-
cher Meister im Renault Clio
Cup, musste nach verkorkstem
Start eine Aufholjagd starten:
.Eigentlich bin ich ein sehr guter
Starter. Ausgerechnet hier, wo
eine Siegchance da war, habe ich
es verschenkt”, haderte Calcum.
Am Sonntag zeigte sich ein
dhnliches Bild wie am Vortag:
Files, diesmal von Startplatz 3
kommend, tibernahm gleich die
Spitze und gab sie nicht mehr her.
Dahinter fuhren sowohl Oest-
reich als auch der erneut sehr
starke Halder weitgehend unge-
fahrdet auf die Plitze 2 und 3.
«Das Auto war wieder einmal
tiberragend. Es ist alles aufgegan-
gen. So kann es definitiv weiter-
gehen”, freute sich Files. Dass es

0

Josh Files sturmt
bereits jetzt mit gro-
Ben Schritten Rich-
tung Titelverteidi-
gung. Nach nur vier
Rennen hat er schon
55 Punkte Vor-
sprung auf seinen
ersten Verfolger.

so weitergeht, dagegen haben die
Gegner sicher etwas. ,Die Saison
ist noch lang, es kann noch viel
passieren und er kann auch mal
ausfallen”, sagte etwa Oestreich.
In der Rookie-Wertung erlebte
Luca Engstler ein rabenschwar-
zes Wochenende: AuRer P7 im
Qualifying lief fir den Allgauer
nichts zusammen, in beiden Ren-
nen wurde er aufs Korn genom-
men. So muss er sich nun auch
seine Fihrung in der Rookie-
Wertung mit Simon Reicher tei-
len . Die Siege in dieser Extrawer-
tung gingen an Reicher sowie
Robin Brezina (beide Audi). ®
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Hintergrund | Tourenwagen

So funktioniert die Joker-Lap in Portugal

Ende der kommenden Wo-
che ist es so weit: Die . Joker-
Lap* feiert Premiere in der
Tourenwagen-WM. MSa
erklart, wie sie funktioniert.

Von: Michael Brautigam

igentlich hitte die Joker-
E Lap-Premiere schon beim

Saisonauftakt in Marra-
kesch stattfinden sollen. Doch
zum einen wurde keine sichere
Losung gefunden, zum anderen
hitte die damals nicht existente
marokkanische Regierung auch
gar keine entsprechende Ande-
rung abnicken kénnen.

So wird nun also Vila Real die
Ehre zuteil, erstmals im klassi-
schen Rundstreckensport mit der
Extra-Schleife zu fahren. Anders
als erwartet wird dafiir jedoch
nicht die erste, sondern die letzte
Schikane genutzt. Der Grund ist
auch hier die Sicherheit: Lisst
man die erste Schikane aus und

BTCC

fahrt Gber das Grid, kann man
voll auf dem Gas bleiben. Ent-
sprechend schnell kime man auf
der Ideallinie ins Feld zurtick, das
von der Schikane aber natirlich
extrem eingebremst ist.

Joker-Lap: 2 sek langsamer
Die jetzige Losung nutzt den
Kreisverkehr vor Start/Ziel und
dabei auch die Boxeneinfahrt.
Statt die Strafe links herunter
Richtung Paddock zu fahren,
geht es aber direkt in eine Schi-
kane, welche nach dem Kreisel
wieder auf die Strecke fiihrt.

Der Zeitverlust soll bei rund
zwei Sekunden gegeniiber der
normalen Streckenvariante lie-
gen. Auch das ist entgegen der
urspriinglichen Erwartung, eine
Art ,Abkiirzung“ zu schaffen.
Ubrigens: Natiirlich muss jeder
Fahrer die Joker-Lap — parallel
zum Rallycross — einmal pro Ren-
nen absolvieren. Dass auch am
TV grafisch dargestellt wird, wer
bereits die Joker-Lap absolviert
hat, daran wird gearbeitet.

Drei Sieger in Croft,
Shedden liegt vorn

LSYECLC
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Erlaubt ist die Nutzung der Joker-
Lap ab der jeweils dritten Renn-
runde. Genutzt werden kann sie
zum Beispiel, wenn man im Ver-
kehr hdngt und hofft, anschlie-
Rend mit einigen freien Runden
Boden gutzumachen und die
Vordermiinner zu schnappen,
wenn diese ihrerseits die Ehren-
runde durch die Joker-Lap drehen.

NASCAR

.
So wird gefahren: weif3 die Rennlinie, blau die Linie der ,,Joker-Lap*

Das Feedback sei ,sehr positiv*,
sagt der WTCC-Berater der FIA,
Eric Neve. Wie beim Team-Zeit-
fahren ,MAC3" ist er eine der
treibenden Krafte hinter der Um-
setzung dieser Neuerung. Auch
die Fahrer finden es gut. ,Es ist
toll, neue Dinge und Optionen
auszuprobieren®, sagt etwa der
WM-Zweite Tiago Monteiro.

Pocono: erster Wood-
Sieg seit Daytona 2011

Parallel zur TCR Interna-
tional Series ist auch in
der BTCC der Titelvertei-
diger der Halbzeitmeister:
Gordon Shedden (Honda)
fohrt das Feld an.

ie erste Saisonhilfte ging
Dvergangenes Wochenende

in Croft zu Ende, wo es ein-
mal mehr drei verschiedene Sieger
gab: Im ersten Durchgang setzte
sich Ash Sutton (Subaru) durch,
im zweiten Altmeister Colin Tur-

kington (BMW). Lauf 3 ging an
Mat Jackson (Ford).

In der Tabelle ist nach 15 von
30 Liufen noch alles offen: Shed-
den fiihrt mit 188 Punkten nur
elf bzw. zwolf Zihler vor den
BMW-Piloten Rob Collard und
Turkington. Mit 168 Punkten hat
auch Sutton noch Titelchancen.
»In der Vergangenheit waren wir
in der zweiten Jahreshilfte stark.
Hoffentlich bewahrheitet sich
das diese Saison wieder", so Shed-
den. Bis Ende Juli hat die BTCC
nun Sommerpause. B MBR

Macht aus allen Bedingungen das Beste: Tabellenleader Gordon Shedden

Ryan Blaney (Ford) hat
es geschafft: Mit 23 Jah-
ren holte er seinen ersten
Cup-Sieg. Es war auch
der erste Triumph fUr die
Wood Brothers seit mehr
als sechs Jahren.

rinnerungen an das Dayto-
Ena 500 im Jahr 2011 wur-
den wach, als der weif-rote
Wood-Ford mit der goldenen
Startnummer 21 in die Victory
Lane rollte. Damals gewann Tre-
vor Bayne mit gerade einmal 20
Jahren sensationell den prestige-
trachtigen Saisonauftakt.
Seitdem hat die Mannschaft,
welche seit dem vergangenen
Jahr immerhin permanenter
Starter ist, nicht mehr gewon-
nen. Doch nun wurde sie erlost:
Ryan Blaney, dhnlich wie Chase
Elliott ein ganz groRes Nach-
wuchs-Juwel, zeigte dabei, wie
reif er bereits ist. Beim letzten
Restart schnappte er sich auf

frischeren Reifen zunichst
Leader Kyle Busch, um sich im
Finish gegen den vehement
nachdriickenden Kevin Harvick
erfolgreich zur Wehr zu setzen.
+Er war superschnell. Ich
kann Kevin nicht genug danken,
dass er sauber gegen mich ge-
kampft hat*, zeigte Blaney auch
nach der Zieldurchfahrt GroRe.
»Ryan hat einen tollen Job ge-
macht”, gratulierte im Gegenzug
der Geschlagene. Ebenfalls stark:
Auch Erik Jones holte mit P3 sein
bestes Karriereergebnis. ® MBR

NASCAR CUP SERIES

Pocono/Pennsylvania
14, von 36 Meisterschaftslaufen

1. Ryan Blaney (USA) Ford

2. Kevin Harvick (USA) Ford

3. Erik Jones (USA) Toyota
4, Kurt Busch (USA) Ford

5. Brad Keselowski (USA) Ford

6. Martin Truex Jr. (USA) Toyota

7. KyleLarson (USA) Chevrolet
8.  ChaseElliott (USA) Chevrolet
9.  KyleBusch (USA) Toyota
10.  Matt Kenseth (USA) Toyota
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7 Werkstatt mit
Meisterflair

]
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Lotus hat die Formel 1
mit seinem Erfindergeist
und seinen Tragddien
gepragt. Zwei Jahre vor
dem Aus des Rennstalls
1994 grundete der Sohn
von Colin Chapman, Clive,
ein Werksteam fUr histo-
rischen Motorsport. Ein
Besuch bei Classic Team
Lotus in Hethel/England.

Von: Andreas Haupt

ie ruhmreiche Geschichte
prasentiert sich nicht in
einem Museum, sondern

haust in einem etwas herunter-
gekommenen, einstockigen Ge-
bdude mit grinen Holzportalen
und Metalltiiren. Risse werten
die AuRenfassade ab, an einigen
Stellen brockelt der weille Putz.
Auch innen zeigen sich Abnut-
zungserscheinungen vergange-
ner Jahrzehnte. Auf den weiflen
Klinkern sieht man an verschie-
denen Stellen Abdriicke ver-
schmutzter Finger. Wenn nicht
gerade Werkzeugbinke und Re-
gale mit Kisten, Auspuffkrim-
mern, Rennsitzen, Verkleidungs-
teilen und Zahnriadchen sie
verstecken oder Bilder und Fotos
von alten Rennautos und Fahrern
die Schmutzflecken verdecken.
Die Fotos erinnern wie die an den
Leitungen aufgehidngten Lorbeer-
krianze an die ruhmreichen Zei-
ten von Lotus.

Im Fufball gibt es legendiire
Vereine wie Real Madrid, FC Bar-
celona, FC Bayern Miinchen und
Manchester United. In der For-
mel 1 sind ihre Pendants Ferrari,
McLaren, Williams und Lotus.
Die drei Erstgenannten pragen
noch heute die Konigsklasse. Der
alte Lotus-Rennstall spielt dage-
gen nicht mehr im schnellsten
Wanderzirkus der Welt mit. 1994
musste das Rennteam aus Man-
gel an Geld dichtmachen. Es fehl-
ten die Sponsoren. Das Ende kam
nach 491 GP-Starts und 79 Sie-
gen. Nach sieben Konstrukteurs-
Weltmeisterschaften und sechs
Fahrertiteln mit Jim Clark (2),

Graham Hill, Jochen Rindt, Emer-
son Fittipaldi und Mario Andret-
ti am Steuer.

Teamgriinder, Firmengenie
und Konstrukteur Colin Chap-
man verlor 1982 nach einer Herz-
attacke sein Leben. Sein Ver-
machtnis pflegt Sohn Clive.
Anstelle des Schnauzers trigt er
einen Finftagebart. Clive Chap-
man grundete 1992 das Classic
Team Lotus. Man kann es so aus-
drucken: Der Englander fuhrt
einen Werksrennstall fiir histo-
rischen Motorsport. Sein Klas-
sikteam Dbeschaftigt heute 15
Mitarbeiter — eine Mischung aus
Biiroangestellten, Auszubilden-
den und altgedienten Mechani-
kern wie Robert Dance (82) - grii-
ner Arbeitskittel, vom Handwerk
beschmutzte Handflachen -, der
schon in den 1960er-Jahren als
Chefmechaniker Clark betreute.

»Damals waren wir zu sechst”,
erinnert sich Dance. ,Wir waren
schwer beschiftigt und mussten
drei Fahrer versorgen. An den
Grand-Prix-Wochenenden haben
wir Mechaniker bis zwei Uhr
nachts an den Autos gearbeitet
und standen vor dem Friihstiick
wieder in der Garage." Heute
zieht es den 82-Jahrigen dreimal
in der Woche zurtick in die Werk-
statt nach Hethel nahe Norwich,
wo der Rennstall schon frither
seine Basis hatte. Die Mechani-

»DIE MECHANIKER
GINGEN UM ZWEI
UHR NACHTS INS
BETT UND STAN-
DEN MORGENS
VOR DEM FRUH-
STUCK WIEDER IN
DER GARAGE. «

Lotus-Mechaniker Bob Dance

kerlegende, die neben Clark auch
mit Graham Hill, Mario Andretti,
Ronnie Peterson, Ayrton Senna,
Carlos Reutemann und Mika Hak-
kinen zusammenarbeitete, liebt
es, an den alten Autos zu schrau-
ben. So wie am Lotus 12. ,Es ist
aktuell eines von Bobs Spezialpro-
jekten”, sagt Clive Chapman.
1956 baute Lotus mit dem Typ
12 seinen ersten offenen Einsit-
zer-Rennwagen. In der Werkstatt
steht sein Gitterrohrrahmen, frei
von Verkleidungsteilen. Ganz
vorn platziert ist ein groRer Kiih-
ler, dahinter schlieft ein 1,5-Li-
ter-Vierzylinder an. Den Front-
motor kippte man damals leicht
nach hinten, damit die Kardan-
welle tiefer verlauft. Zwischen
Motor und Cockpit bunkert ein
Tank den Treibstoff. Noch ist die-

Die innenliegenden Bremsscheiben waren charakteristisch fir den Lotus 72
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ser Lotus 12 keinen Kilometer
gefahren. Ein Schwarz-WeiR-Foto
an der Wand erinnert daran, wie
das Rennauto komplett aufge-
baut aussah. Darauf strahlt Colin
Chapman, der Einstein der For-
mel 1, am Holzlenkrad.

Auf der anderen Seite hingt
ein weiteres Foto. Es stammt aus
dem Jahr 1965 und zeigt Clark
im Lotus 38 mit der Startnum-
mer 82. Neben dem Rennwagen
mit Ford-V8 in Mittelmotor-
anordnung knien Chapman und
ein Mechaniker. Dahinter ver-
sammeln sich sechs weitere Per-
sonen. Es war das Jahr, als Lotus
das Indy 500 gewann. ., Jimmy ist
dieses eine Rennen gefahren,
stellte den Motor ab und das
Auto wanderte direkt ins Ford-
Museum®, berichtet Clive Chap-
man. Der Lotus 72 daneben ist
dagegen Familieneigentum. Das
Auto ist aufgebockt, es fehlen
Rader, Frontfligel und Seitenkis-
ten. Das Chassis hat vorne links
eine kleine Schweiffnaht — Fol-
ge eines Unfalls von Emerson
Fittipaldi in Zandvoort 1973. ,Die
Marshalls mussten ihn aus dem

Auto schneiden®, erzihlt Chap-
man.

Die Cockpitumrandung ist
nicht verschraubt. Sie gehort ei-
gentlich zum Lotus 72, der direkt
davorsteht. Um einen weiteren
72er kimmert sich gerade Me-
chaniker Kevin Smith. Er strei-
chelt zuerst mit den Fingern tiber
den Heckfliigel, spater poliert er
ihn. Auf der Fahrzeugfront lie-
gen die Aufkleber fir Startnum-
mer und den damaligen Sponsor
John Player Special. Die Zigaret-

Der Typ 81 von 1980/81 baute als letzter Lotus auf einem Alu-Chassis auf
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»WENN MAN EIN
AUTO SEIT 50 JAH-
REN IM RENNBE-
TRIEB EINSETZT,
KENNT MAN ALLE
EIGENSCHAFTEN
UND PROBLEM-
STELLEN.«

Clive Chapman

tenmarke gab dem 72 seine
schwarz-goldene Lackierung.
Zwischen 1970 und 1975 brachte
der Rennwagen als Nachfolger
des Lotus 49 sowohl Erfolg als
auch Leid tiber das Team. Jochen
Rindt gewann darin 1970 als ein-
ziger Fahrer der Geschichte post-
hum den WM-Titel. Eine geris-
sene vordere rechte Bremswelle
kostete ihn in Monza das Leben.
Sieben weitere Rennfahrer star-
ben wie Rindt in einem Lotus-
Rennwagen: Herbert MacKay-

Fraser (1957), Alan Stacey (1960),
Peter Ryan, Ricardo Rodriguez
(beide 1962), Jim Clark, Mike
Spence (beide 1968) und Ronnie
Peterson (1978).

Die Bremsscheiben versteckte
Chapman im Lotus 72 innen un-
ter der Verkleidung, was an den
gestrippten Exemplaren in der
Werkstatt gut sichtbar ist. Da-
durch sollten die ungefederten
Massen verringert werden. Eine
Keilform und seitlich angeord-
nete Kiihler priagten ebenso das
Design wie die wechselnden Air-
box-Aufbauten. Fittipaldi sicher-
te sich in dem Rennwagen 1972
seinen ersten Fahrertitel.

Viele der Rennautos im Atelier
sind Sammlerstiicke reicher Pri-
vatménner. Chapman und seine
Mannschaft kiimmern sich um
die Fahrzeuge, warten die Tech-
nik, reparieren und restaurieren.
,Viele Ersatzteile stammen noch
vom alten Rennteam. Wenn es
keine gibt, nehmen wir die alten
Konstruktionsplane her und bau-
en sie nach. Oder wir nehmen
die Originalteile als Vorlage®, er-
klart Chapman. Die Konstrukti-
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onspline verstaut man in riesigen
Holzschubladen in einem Neben-
zimmer. Auf der Ablage liegen die
Originalskizzen von Chapman
zum Lotus 27. Auf zwei Kisten
stehen zwei kleine Windkanal-
modelle. Die SchweifRarbeiten an
den Autos werden halbstiindlich
abgerechnet. Andere Einnahme-
quellen sind der Verkauf der
Rennwagen, die Vergabe von Li-
zenzen und das Merchandising.
Chapmans Mannschaft reist
wie frither zu Rennen rund um
den Globus. Die Kunden bezah-
len. 2016 brillten die Lotus-
Rennwagen an 23 Wochenenden
auf 25 Veranstaltungen. GroRRe
Highlights sind die Rennen der
FIA-Serie fiir historischen Motor-
sport. Ein groRer Unterschied zu
friher: Die Anzahl der Fahrer hat
sich vervierfacht. ,Zusammen
haben es unsere Kunden 2016 auf
114 Starts gebracht”, referiert
Chapman. ,In 108 Fallen kamen
sie ins Ziel." Das spricht fiir die
Zuverlassigkeit. ,Wenn man ein
Auto seit 50 Jahren im Rennbe-
trieb einsetzt, kennt man alle
Eigenschaften und Problemstel-

len*, scherzt der Sohn der Renn-
legende.

Im Hauptabteil der Werkstatt
arbeiten die Mechaniker noch an
weiteren Rennwagen. Ein Lotus
20 hingt mit seinem Uberroll-
biligel am Haken. Die Schutzvor-
richtung entspricht nicht dem
Original, sondern baut deutlich
hoher. Die Regeln verlangen es so
bei historischen Grands Prix. Das
Auto entwickelte Lotus fiir die
Formel Junior. 118 Exemplare
wurden gebaut. Hinter das Cock-
pit steckte man einen 1,1-Liter-
Vierzylinder mit rund 86 PS.
Rechts vor dem Typ 20 hat sich
ein Lotus 16 auf Profilreifen mit
gelben Felgen niedergelassen. Da-
maliges Einsatzgebiet: Formel 1
und Formel 2. Der Gitterrohrrah-
men bindet vor dem Cockpit ei-
nen 2,5-Liter-Vierzylinder von
Ford-Cosworth ein. Leistung: et-
wa 240 PS. ,Im Prinzip ein Lotus
12 auf Steroiden”, flappst Chap-
man.

Es war das letzte Mal, dass sein
Vater einen Motor im Fahrzeug-
bug installieren lieR. ,Mein Vater
war vom Frontmotor lange tiber-

zeugt. Er hatte seine eigenen
Ideen, konnte aber auch ganz
pragmatisch handeln. Wenn er
gesehen hat, dass eine andere
Idee besser funktioniert, hat er
auf diese umgesattelt und etwas
noch Besseres daraus gemacht.”
1959 hatte Cooper mit dem T51
die Mittelmotor-Revolution ein-
geleitet. Chapman zog ab 1960
mit dem Lotus 18 nach.

Eines der Fahrzeuggestelle
(Gitterrohrrahmen ca. 27 Kilo)
lagert in einem Nebenraum. Mit
der Startnummer 24, wie sie das
Auto von Jim Hall beim GP USA
1960 getragen hatte. Stirling
Moss beschenkte Lotus im sel-
ben Jahr in Monaco mit dem ers-
ten Sieg der Teamgeschichte. Mit
dem Typ 18 teilen sich noch ein
Lotus 25 und 78 die wenigen Qua-
dratmeter. Thre Technik macht
sie sexy wie Minner die ersten
grauen Haare. Bob Dance wihlt
einen ganz pragmatischen An-
satz: ,Rennsiege machen Autos
attraktiv.“ Beide Autos stchen
sinnbildlich fiir Colin Chapmans
Erfindergeist. Clarks Weltmeis-
terauto von 1963 revolutionierte

Im Hintergrund: Lotus 25 von
Jim Clark1963. Vorn: Lotus 18
96.0) mit Mittelmotor

den Motorsport mit seiner Mo-
nocoque-Bauweise. Der Lotus 78
war ein Abtriebsmonster dank
Ground Effect. Die Wirkung von
umgekehrten Fliigelprofilen in
den Seitenkdsten entdeckte Lotus
durch Zufall. Der Aufbau eines
Windkanalmodells war bei zu
heifen Temperaturen abgesackt.
1983 setzte die FIA dem Ground
Effect ein Ende.

Uberall am Teamstandort sind
Motoren, Getriebeteile und Fli-
gel verstreut. In einem weiteren
Zimmer kiitmmern sich Mechani-
ker um einen Lotus 77, 81/2 und
91, der erste Lotus-Rennwagen
mit einem Monocoque gemischt
aus Karbon und Kevlar. Die Wand
schmiickt ein Foto der alten
Truppe mit Graham Hill im Lotus
56 — ein Auto fur das Indy 500
1968, dessen Gasturbine alle vier
Rider antrieb. Das Experiment
brachte nicht den gewiinschten
Erfolg. Wie sagte Basketball-
Legende Michael Jordan einmal
so schon: ,Ich kann Scheitern
akzeptieren. Aber was ich nicht
akzeptieren kann, ist, es nicht
versucht zu haben.” m

KB
Das Classic Team
Lotus hat seinen
Teamsitz in dersel-
ben Strale wie die
Lotus-Autosparte.
Beide Unternehmen
aus Hethel verbin-
den aber nur der
Name und die Tradi-
tion. Derzeit baut
das Klassikteam ein
neues Gebaude, in
das die Werkstatt
und das Ersatzteil-
lager ziehen sollen.
Das Fundament ist
gelegt, die Werks-
erweiterung soll im
Oktober abge-
schlossen sein. In
seiner Geschichte
hat Lotus Ubrigens
rund 1500 Mono-
posto aufgebaut.
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Andrea Dovizioso hat nach
seinem Sieg in Mugello
gleich einen in Barcelona
nachgelegt. Der Italiener
wusste mit der diffizilen
Reifensituation am besten
umzugehen.

Von: Imre Paulovits

a stand die gesamte Duca-
D ti-Truppe inklusive CEO

Claudio Domenicali in der
Boxengasse und sang lauthals die
italienische Hymne mit. Unter
ihnen stand auch Jorge Lorenzo,
bereits wieder in Zivilkleidung,
und beklatschte seinen Teamkol-
legen Andrea Dovizioso, der ganz
oben auf den Siegerpodest stand.
Zum zweiten Mal innerhalb von
sieben Tagen. Zuvor hat der
31-jahrige Italiener zehn Jahre
gebraucht, bis er seinen ersten
MotoGP-Sieg im Trockenen ein-
fahren konnte. Und wenn er auch
seinen Crewchief Alberto Giri-
buola mit der gleichen Freude mit
Sekt abduschte wie eine Woche
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zuvor Ducati-CEO Domenicali:
Andrea Dovizioso bleibt mit bei-
den Beinen auf dem Boden der
Tatsachen. Aber deshalb ist er
wohl auch der Fahrer, den im
MotoGP-Fahrerlager alle mogen.

Bis die Reifen schmelzen

Schon letztes Jahr war Barcelona
ein Marterpfahl fiir die MotoGP-
Reifen. Und der mittlerweile
zehn Jahre alte Asphalt hat seit
letztem Jahr noch einmal an Grip
verloren und ist viel welliger
geworden. ,In Turn 3 haben die
Autos neben der Innenlinie sogar
Stiicke aus dem Asphalt gerissen.
Und in Turn 10 gibt es am Uber-
gang von der Formel-1-Strecke
zur alten Motorrad-Streckenfiih-
rung eine regelrechte Sprung-
schanze", stellte Randy Mamola
fest, als er mit dem Ducati-Two-
seater seine Runden drehte.
Michelin hatte zwei Wochen
vor dem Grand Prix einen Reifen-
test mit den Teams organisiert,
weil sie das Debakel, wie sie es im
Vorjahr hatten, vermeiden woll-
ten. Doch es nutzte nichts. Das
heifRe Wetter am GP-Wochenende

»DOVI WAR NIR-
GENDWO LANGSA-
MER ALS ICH, ABER
AUF DEN GERADEN
SCHNELLER.«

MARC MARQUEZ

machte die Situation noch
schlimmer. Und bereits am Frei-
tag stellte Marc Marquez fest:
~Der hiirteste Vorderreifen ist auf
der rechten Seite noch zu weich.”

Yamaha stand am schlimms-
ten da. Sie hatten auf den Test
verzichtet — und das sollte sich
rachen. WM-Leader Maverick
Vinales und Vorjahres-Sieger
Valentino Rossi rutschten genau-
so hilflos herum wie fiinf Wochen
zuvor in Jerez. ,Es ist zum Ver-
rucktwerden®, knirschte Vinales.
.Ich habe Wheelspin ohne Ende.
Wir konnen die Leistung zurtick-
nehmen, wie wir wollen, es dreht
immer noch durch. Das Merkwtir-
digste ist, dass wir in Jerez das
Problem mit dem Vorderreifen

hatten, hier funktioniert der
tadellos. Jetzt haben wir das
Problem mit dem Hinterreifen.”
Valentino Rossi stimmte dem zu:
+Am Freitag ging es noch. Als es
am Samstag warmer wurde, ging
uns der ganze Grip verloren.” Den
Spekulationen, dass er am Sonn-
tag wieder ein Kaninchen aus dem
Hut zaubern wiirde wie letztes
Jahr, entgegnete er gleich: ,Mit
unserem letztjahrigen Motorrad
ging das, mit der 2017er geht das
nicht, die ist viel empfindlicher
bei solchen Bedingungen.”

Er sollte Recht behalten. Jonas
Folger fuhlte sich sichtlich wohl
auf der letztjahrigen Yamaha.
.Wir haben die Sitzposition weiter
nach hinten verschoben, jetzt ist
die Balance von dem Motorrad
besser geworden®, freute er sich.
Es gab aber einen, dem das alles
noch mehr entgegenkam: Leicht-
gewicht Dani Pedrosa, der in Jerez
allen davongefahren war, hatte
auch in Barcelona die beste Pace
und stellte seine Honda auf die
Pole-Position. Sein Teamkollege
Marc Mdrquez hatte hingegen
fiinf Stiirze an den Trainingstagen
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zu verdauen, Dass er trotzdem
weiter voll reinhielt, macht halt
einen Marc Mdrquez aus.

Erstens kommt es anders

Doch im Rennen wurde es noch
heifler. Und da war plétzlich alles
noch einmal anders. Dani Pedrosa
hielt zwar lange die Fiihrung,
und Jonas Folger fuhr lissig im
Spitzenquartett mit, doch als die
kritische Distanz erreicht war,
fiel Folger zuriick, ,Die geanderte
Sitzposition hat sich bewihrt, ich
konnte von Beginn an angreifen”,
freute sich Folger. Der Deutsche
Rookie fuhr gleich einen neuen
Rundenrekord auf der Formel-
1-Strecke. ,Aber ab der zehnten
Runde begann der Grip hinten
nachzulassen, da habe ich aufein
sanfteres Mapping umgestellt.
Als ich drohte, den Anschluss zu
verlieren, habe ich wieder auf
das schiarfere Mapping geschaltet,
und das war ein Fehler. Damit
habe ich die Reifen ruiniert.” So
konnte Teamkollege Johann
Zarco den Deutschen in der letz-
ten Runde noch auf Platz 6 ver-
drangen, nachdem ihn zuvor

&SI = =
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nge Zeitdas

Jonas Folger: Durch Anderung der Sitzposition Startschwéche be

schon der zum Schluss unheim-
lich starke Jorge Lorenzo iiber-
holt hatte.

Aber das Rennen gehorte
schlieRlich Andrea Dovizioso. Als
er Dani Pedrosa tiberholt hatte,
hetzte ihm Marc Marquez zwar
nach, doch auch er konnte dem
Italiener nicht folgen. ,Meine
Reifen waren zwar nicht viel
schlechter, doch Dovi war nir-
gendwo langsamer als ich, und
auf der Geraden zog er unaufhalt-
sam davon“, musste Marquez
feststellen. Dani Pedrosa hatte
sich schon vorher mit seinem
Schicksal abgefunden. ,Die Ver-
haltnisse waren noch einmal an-
ders als am Samstag, da ist es mir
nicht gelungen, die Reifen so gut
zu managen”, gestand er ein.

Jetzt werden alle Piloten noch
einmal einen Tag in Barcelona
testen. Versuchen zu verstehen,
wo es gefehlt hat, bevor es in zwei
Wochen in Assen weitergeht.
Aber eines ist jetzt schon sicher:
Die MotoGP-WM 2017 wird ganz
anders, als wir sie uns je hatten
ausmalen konnen: viel spannen-
der und unberechenbarer. =

. e e I e -

Spitzenquartett: Pedrosa vor Dovizioso, Mdrquez und Folger

hoben, aber im Rennen falsches Mapping gewéhlt

WIE HAST DU
ES GESCHAFFT,
INNERHALB VON
ACHT TAGEN
ZWEI RENNEN

: R ZU GEWINNEN?
Wir haben fruh erkannt, dass
die Lebensdauer der Reifen den
Rennausgang bestimmen wird,
so haben wir uns nicht auf
unseren Speed konzentriert,
sondern sind bei der Hitze viel

mit gebrauchten Reifen gefahren.

Im Rennen hatte dann niemand
Grip, keiner konnte schnell
fahren, denn jeder musste die
Reifen schonen — und zwar
sehr. Darauf waren wir bestens
vorbereitet. Dani fuhr vorne sehr
gut und reifenschonend, aber
ich konnte meinen Vorderreifen
noch besser schonen, weil meine
Beschleunigung besser war, und
ich deshalb nie stark bremsen
musste, um ihm zu folgen.

Als ich ihn Oberholte, war mein

Hinterreifen am Ende. Wie ich
feststellte, war der von den Hon-
da-Piloten das aber auch. So
konnte ich gewinnen, chne auch
nur an einem Punkt zu hundert
Prozent gepusht zu haben.

DU LIEGST NUR NOCH SIEBEN
PUNKTE HINTER VINALES.
Jedes Wochenende wird anders,
niemand kann in diesem Jahr
voraussagen, wie es kommen
wird. Deshalb mache ich mir
auch keinen Druck, sondern
konzentriere mich auf die
Entwicklung des Motorrades.

WAS HALTST DU IN ASSEN
FURMOGLICH?

Ich lasse es auf uns zukommen.
Wir hatten auch nicht erwartet,
in Barcelona konkurrenzféhig zu
sein. Ich kenne die Starken und
die Schwéchen unseres Bikes
und versuche, sie wieder so gut
es geht zu managen.
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Neue Fahrwerke fUr harteren Reifen

FUr den steiferen Michelin-
Vorderreifen haben KTM,
Honda und Ducati bereits
neue Rahmen gebaut.

Von: Neil Spalding

islang benutzte Marc Mar-
Bquez stets den steifsten

Rahmen aller Honda-Pilo-
ten, weil der am besten zu seinem
aggressiven Fahrstil passte. Doch
seit Mugello fihrt der amtierende
Weltmeister den Rahmen, den Cal
Crutchlow seit letztem Sommer
und die restlichen Honda-Piloten
seit Beginn dieser Saison fahren.
Er ist auf Bremsstabilitat aus-
gelegt, gibt aber in Schriglage
seitlich mehr nach.

Die KTM RC16 wurde ebenfalls
mit neuem Rahmen versehen.
Die Rohre verlaufen hoher, die
Dreiecke der Motorenhalterungen
sind weiter. Dies lasst ebenfalls
mehr seitlichen Flex zu. Dafur
mussten aber auch Tank, Sitz-
bank und Verkleidung abgeindert
werden. In Mugello hatten die
beiden Fahrer je ein Motorrad mit
diesem Rahmen, in Barcelona
standen alle Motorrader in der
neuen Konfiguration bereit.

KTM hat aber noch immer
ein Handlings-Problem. Von allen

SPALDIN

MotoGP-Bikes rotiert nur noch bei
ihnen die Kurbelwelle vorwarts,
die anderen haben deren Dreh-
richtung geandert, um dem Krei-
selmoment der Rider entgegen-
zuwirken. Es diirfte aber nur eine
Frage der Zeit sein, bis auch KTM
diesen Schritt macht. Mit wie viel
Engagement die Osterreicher
agieren, sah man in Barcelona
auch, als die neuen Teile, die
urspringlich fir den Test am
Montag vorgesehen waren, kur-

KTM: Neuer Rahmen fir die RC16, Handlingsprobleme aber noch nicht gelost

zerhand schon am Freitag aus
dem Transporter geholt wurden.

Bei Ducati verwendet Andrea
Dovizioso einen neuen Rahmen
mit geindertem Lenkkopf, der
ebenfalls auf mehr Seitensteifig-
keit ausgelegt ist. Lorenzo fihrt
weiter den idlteren Rahmen. Dazu
benutzt Ducati die Ohlins-Gabeln
mit steiferen Kohlefaser-Stand-
rohren. Wohl, um zu kompensie-
ren, dass sie seit Austin um 15
mm hohergesetzt fahren. m

AUS DEM FAHRERLAGER

GASTKOMMENTAR

WIR ERLEBEN DIESES JAHR
EINE VOLLIG VERRUCKTE
MotoGP-Saison. Nach seinem
Sieg in Jerez kampfte Dani Pe-
drosa in Mugello um den zehn-
ten Platz, hier wieder um den
Sieg. Und die Werks-Yamaha
sind genauso untergegangen
wie in Jerez. Ducati war stark
wie in Mugello. Die Reifen-
Konstante, die wir Uber Jahre
hatten, die gibt es nicht mehr.
Und an einem Wochenende
zu verstehen, was wirklich
passiert, und es dann bis zum
Rennen richtig umzusetzen, ist
nicht einfach. Andrea Dovizioso
hat dies an den letzten beiden
Wochenenden offensichtlich
am besten verstanden. Jetzt
haben wir an der WM-Spitze
eine Situation, mit der vor der
Saison niemand gerechnet
hatte. Mir hat an diesem
Wochenende aber noch etwas
gefallen: Die Fans haben alle
Fahrer bejubelt, egal wo er
herkommt oder ob er gewon-
nen hat oder nicht. Das ist
etwas ganz GrofBes fur
unseren Sport.

3/

Randy Mamola,
vierfacher 500er-
Vizeweltmeister

MOTOGP TRIFFT FUSSBALL
Am Donnerstag statteten

Pol und Aleix Espargard, Alex
Mérquez, Franco Morbidelli und
Aron Canet dem Stadion des FC
Barcelona einen Besuch ab. Sie
feierten mit den Stars, die vor 25
Jahren in Wembley den Europa-
pokal gewannen, deren Jubildaum.
Danach kickten die GP-Piloten
frohlich auf dem Rasen des
berUhmten Stadions.

LANGFINGER-ALARM

Am Donnerstag wurde das einst
von Bridgestone organisierte
1-Stunden-Gokart-Rennen, das
zur Tradition wurde, nach einem
Jahr Pause von Event-Sponsor
Monster wieder ins Leben gerufen.
Es gewann das Team Crutchlow
mit MSa-Fotografin Nikolett
Kovacs, Michael Laverty, Cormac

Ryan-Meenan und André Pecnik.
Nach der Siegerehrung aber gab
es ein boses Erwachen: Auf dem
Parkplatz waren vier Autos aufge-
brochen worden, darunter das von
der Siegerin, des MSa-Bericht-
erstatters und der ,Monster-Girls".
Samtliche FotoausrUstungen,
Computer und Ausweise wurden
gestohlen. Es war dem Zusam-
menhalt der Kollegen zu verdan-
ken, dass die Beitrage fUr diese
MSa-Ausgabe produziert werden
konnten. Aber auch im Fahrerlager
wurde einem Milagro-Fotografen
die AusrUstung gestohlen, Eben-
falls wurde der Michelin-Van
aufgebrochen, wahrend die Mann-
schaft beim Abendessen war.

MEHR TITEL ALS DIE SIEGER
Die Dame, die am Samstag
die Tissot-Uhren an die Trai-

ningsschnellsten Uberreichte,
kann mehr WM-Titel aufweisen
als die gesamte versammelte
Runde der GP-Fahrer mit Dani

Pedrosa (3 WM-Titel), Jorge
Lorenzo (5 WM-Titel), Danilo
Petrucci, Alex Marquez (1 WM-
Titel) und Jorge Martin. Laia
Sanz, 13-fache Trialweltmeiste-
rin, sechsfache Trial-Teamwelt-
meisterin, fUnffache Enduro-
Weltmeisterin und zehn-fache
Trial-Europameisterin, bekam

entsprechend viel Applaus von
inren GP-Kollegen.

LUIS SALOM UNVERGESSEN
Zu Ehren von Luis Salom, der vor
einem Jahr in Barcelona tragisch
ums Leben kam, wurde auf dem
Korridor des Hauptgebdudes
eine Fotoausstellung eingerich-
tet. Die besten GP-Fotografen
stellten dafur emotionale Bilder
aus, die die Karriere des Mal-
lorquiners zeigen, von dessen
MotoGP-Rookies-Cup-Zeit Uber
seinen Aufstieg in der Moto3 und
dem unglucklichen Titelverlust
2013, bis hin zu seiner Moto2-Zeit
bei Pons und zuletzt bei SAG.
Dazu trug Maverick Vifiales bei
seinem Heim-GP einen Helm,
auf dem sein eigenes Design mit
dem von Saloms ehemaligen
Helm kombiniert wurde. ® 1P
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Circuit de Barcelona-Catalunya (E) —11.Juni 2017 7. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 116,375 km Uber 25 Runden & 4,655 km, 22 Fahrer gestartet,
19 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 33 Grad, Asphalt 54 Grad. Schnitt des Siegers: 156,2 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte
1. Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6 GP 17 25 44:4518min 3409 km/h 1:46,280 min HM 25
2. MarcMarquez (E) HondaRC213V 25 +3,544 sec 3379 kmvh 1:46,363 min H/M 20
3. DaniPedrosa (E) HondaRC213V 25 +6.774 sec 337,0kmvh 1:46,257 min HM 16
4. Jorge Lorenzo (E) DucatiDI6 GP 17 25 +9,608 sec 341,7km/h 146,338 min H/H 13
5. JohannZarco (F) Yamaha YZR-M] 25 +13838sec 3359 kmvh 1:46,371 min MM n
6.  JonasFolger (D) Yamaha YZR-M1 25 +13921 sec 334 8km/h 1:45,969 min MM 10
y & Alvaro Bautista (E ) DucatiDI6 GP 16 25 +16,763 sec 345) kmv/h 146,346 min M/M )
8.  ValentinoRossi(I) Yamaha YZR-MI 25 +20,821 sec 3375km/h 1:46,068 min M/M 8
9. HéctorBarberd (E) DucatiDI6GP 16 25 +23952 sec 3338km/h 146,674 min MM 7
10.  Maverick Vinales (E ) Yamaha YZR-M] 25 +24,189 sec 3323 kmvh 146,775 min M/M 6
1. CalCrutchlow (GB) HondaRC 213V 25 +28,329 sec 336,7km/h 146,871 min H/H 5
12.  LorisBaz(F) DucatiDI6GP 15 25 +33.281sec 3357kmv/h 1:47,053 min M/M 4
13.  Scott Redding (GB) DucatiDI6GP16 25 +35,200 sec 3408 kmv/h 146,795 min H/H 3
14.  Karel Abraham (CZ) Ducati DI6GP 15 5 +39436seC 3377kmvh 1:47,204 min MM 2
15. TitoRabat (E) HondaRC213V 25 +40,872 sec 3426 km/h 1:47431 min H/M 1
16.  Andrealannone (1) Suzuki GSX-RR 25 +43,22) sec 3375km/h 1:47,238 min H/M -
7. Sylvain Guintoli (F) Suzuki GSX-RR 25 +44 655 sec 3350 km/h 1:47939 min H/M -
18.  Pol Espargard (E) KTMRCI6 25 +4B8,.993 sec 3356 km/h 148,076 min M/H -
19. SamLlowes(GB) Aprilia RS-GP 25 +55492 sec 3292 km/h 147674 min MM -

Nicht gewertet

Danilo Petrucci (1) DucatiDI6GP 17 23 2Rdn 341 8km/h 1:46,106 min H/H

Jack Miller (AUS) HondaRC213V 13 12Rdn 3372 kmv/h 1:46,532 min H/M -

Aleix Espargar6 (E ) Aprilia RS-GP 7 18 Rdn 3345 km/h 1:46,701 min M/M -
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS

Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte
I. Viales m I Yamaha 139 1. Movistar Yamaha MotoGP 194
2. Dovizioso 104 2. Honda 125 2. Repsol Honda Team 172
3. Marquez 88 3. Ducati 122 3. DucatiTeam 163
4. Pedrosa B4 4. Suzuki 28 4. Monster Yamaha Tech3 126
5.  Rossi 83 5  Aprilia 13 5. OctoPramach Ducati 5]
6. Zarco 5] 6. EstrellaGaliciaMarcVDS 49
7 Lorenzo 59 7. LCRHonda 45
8.  Folger 51 8. Pull & Bear Aspar Team 45
9. Crutchlow 45 9. Avintia Racing 44
10. Petrucd 42 10.  Team Suzuki Ecstar 29
Rundenrekord: 1:45,968, Jonas Folger (Yamaha), 2017

Quali-Rekord:

Topspeedrekord:

1:43,589, Marc Marquez (Honda), 2016
347,2 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2016

CIRCUIT DE BARCELONA-CATALUNYA (E) 4,655KM

STRECKE

START
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Maverick Vifales: WM-Fihrung stark zusammengeschrumpft

Fahrer
! Pedrosa
2. lorenzo
3. Petrucci
4. Marquez
5. A. Espargaré
6. Barberd
7 Dovizioso
8. Folger
9.  Vifiales
10. Bautista
1. Redding
12.  lannone
13. Rossi
4. Zaro
15.  Miller
16. Baz
17 Crutchlow
18.  Abraham
19. Rabat
20. P.Espargard
2l  Lowes
22, Smith
23, Guintoli
NOIE

Zeit
1:43,870 min
1:44,201 min
1:44,220 min
1:44,320 min
1:44,348 min
1:44,381 min
1:44 451 min
1:44,600 min
1:44,620 min
1:44,740 min
1:44,852 min
1:44,928 min
1:44 661 min
1:44,68] min
1:44,829 min
1:44.919 min
1:45,162 min
1:45,641 min
1:45,751 min
1:45,887 min
1:45,887 min
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Moto2

Der WM-Kampf ist wieder vollig
|

Alex Marquez gewann
seinen Heim-GP Uberlegen.
Tom LUthi ist bis auf sieben
Punkte an WM-Leader
Franco Morbidelli heran-
gerUckt, die WM ist wieder
vollig offen.

Von: Imre Paulovits

s war, als hatte der grof3e
EBruder den Helm des
kleinen aufgesetzt. Alex
Madrquez herrschte in Catalunya
das ganze Wochenende tiber das
Moto2-Feld, einen liberlegeneren
und fehlerfreieren Sieg hitte
man gar nicht feiern kénnen. Der
als Bruchpilot verschriene Alex
Madrquez war plétzlich ein strah-
lender Held. Er fuhr den Sieg
beim 250. Moto2-Einsatz des
tibermichtigen Estrella-Galicia-
Marc-VDS-Teams heraus, und
ganz Spanien lag ihm zu FaRRen.
»Das hat nicht an diesem Wo-
chenende angefangen®, klirt sein

Motorrad-WM

Riding-Coach Stefan Prein auf.
JAls Alex aus den Winterferien
kam, war er ein ausgetauschter
Mensch. Er kiimmerte sich viel
mehr um sein Umfeld, er war viel
lockerer. Man kann sich nicht
vorstellen, welchen Druck er sich
in den letzten Jahren selbst ge-
macht hat. Sein Bruder hat von
Natur aus die Lockerheit, dass er
damit umgehen kann. Alex ist
diesen Winter so gereift, dass er
es nun auch kann.*

Mdrquez fuhr in Barcelona auf
einem anderen Planeten. Obwohl
die Strecke viel schlechter gewor-
den ist, pulverisierte er den Run-
denrekord, seine Pace war eine
halbe Sekunde schneller als die
aller anderen. Tom Liithi konnte
dies nur bestdtigen. .Er war in
einer eigenen Liga®“, zollte ihm
der Schweizer Respekt.

Liithi war in der Startkurve
abgedringt worden und musste
zundchst etwas aufholen. Da war
auch sein Vorderreifen bereits
ruiniert, so musste er schlieRlich
auch den wieder ungeheuer starken

Mattia Pasini ziehen lassen. Aber
gegen Franco Morbidelli, der dies-
mal Probleme mit dem Grip hatte
und auch von Miguel Oliveira und
Lorenzo Baldassarri durchge-
reicht wurde, hat er wieder mach-
tig aufgeholt und liegt nur noch
sieben Punkte zurtick. ,Nach drei
Rennen haben alle geschrien, dass
Franco schon Weltmeister ist. Das
ist aber noch nicht so. Er ist stark,
aber die WM ist noch sehr lang,
und wir werden kimpfen®, zeigt
sich Liithi entschlossen.

Marcel Schrétter kimpfte nach
einer tollen Aufholjagd bis zur
letzten Runde um Platz 8, stiirzte
aber auf den Bodenwellen vor der
Schikane. Sein Teamkollege San-
dro Cortese war zuvor am Ende
der Zielgeraden spektakular abge-
flogen. Dominique Aegerter war
nach dem Rennen stinksauer, sei-
ne Suter hatte tiberhitzt und die
Hitzeabstrahlung raubte auch
ihm die Kondition. Jesko Raffin
zerstorte seine Hoffnungen auf
Punkte mit einem sehr schlechten
Start.

éiner elsémn Ligaund
gewann Uberlegen

ANTOS

H

Schikane einmal hin und dann wieder her

FUr die Motorrad-WM wur-
de in Barcelona eine neue
Schikane angelegt. Nach
einem Trainingstag ging
man wieder zur Formel-
1-Schikane zurck.

Von: Imre Paulovits

eit Jahren wird in Barce-
S lona tber die Sicherheit

diskutiert. Lange ist man
mit einem blauen Auge davon-
gekommen. Einschlige in den
Airfences gaben aber eine klare
Warnung ab. Seit dem todlichen
Unfall von Luis Salom vor einem
Jahr wurde kurzentschlossen auf
der Formel-1-Linienfithrung ge-
fahren. Weil in der Schikane vor
der Zielkurve aber sehr nah eine
Mauer steht, wurde fir dieses
Jahr etwa 50 Meter weiter oben
eine neue Schikane angelegt, die
bei den Michelin-Testfahrten
zwei Wochen vor dem Grand Prix
bereits gefahren wurde. Weil
dort noch nichts auffiel, wurde

42

diese neue Streckenvariante auch
beim Freitagstraining verwendet.
Dort ereigneten sich aber einige
haarstraubende  Situationen:

Mehrere Fahrer stiirzten in der
Schikane, die Motorridder rutsch-
ten quer durch und blieben dann

e . | -1

Die neu angelegte Schikane (r.) erwies sich als zu wellig und geféhrlich

mitten auf der Strecke liegen.
Auch das Hineinfahren in die Bo-
xengasse wihrend des Trainings
erwies sich als problematisch,
weil die Strecke gekreuzt werden
musste. So kam das Thema bei
der Safety-Commission auf den

I o Y

Tisch, und es wurde entschieden,
ab Samstag wie im Vorjahr die
Formel-1-Variante zu fahren.
,Es hat an der Stelle, wo die
Schikane angelegt wurde, einige
bose Bodenwellen gegeben, die
die Bikes ausgehoben haben*,
erklarte dazu der Dorna-Sicher-
heitsexperte Loris Capirossi.
Dies war aber nicht die letzte
Mafnahme auf dem Circuit Bar-
celona-Catalunya. Der Asphalt ist
in desolatem Zustand, bei den
Formel-1-Testfahrten sind viele
Wellen und Risse entstanden, die
Strecke muss neu asphaltiert
werden. Bei dieser Gelegenheit
soll auch die seit Jahren bean-
standete Mauer verschoben
werden. Dann konnte die alte
Streckenfithrung, wie sie die
Fahrer eigentlich fordern, wieder
genutzt werden. Barcelona steht
unter Zugzwang. Mit Thailand
und Finnland stehen fir 2018
zwei neue Kandidaten in den
Startléchern, die neue indonesi-
sche Strecke wird fertig, dann
wird wohl ein GP in Europa tiber
die Klinge springen miissen. m
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Circuit de Barcelona-Catalunya (E) —11.Juni 2017 7. Lauf zur Motorrad-Welt-
meisterschaft; 107,065 km Uber 23 Runden a 4,655 km. 32 Fahrer gestartet,
28 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 50 Grad.

neu entfacht

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Alex Marquez (E) Kalex 23 42:40502min 149712 min 25
2. Mattia Pasini (1) Kalex 23 +3525sec 150625min 20
3. Thomas Lithi (CH) Kalex 23 +4452sec 1:50,316 min 16
4. Miguel Oliveira (P) KM 23 +5322sec 150553min 13
S.  Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 23 +9930sec 150803min 1l
6.  Franco Morbidelli (1) Kalex 23 +14)72sec 1:50,614 min 10
7. Jorge Navarro (E) Kalex 23 +16,192 sec 150803min 9
8.  FabioQuartararo (F) Kalex 23 418,217 sec 1:51161 min 8
9. XaviVierge (E) Tech3 23 +19,096sec 151,241 min 7
10.  Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 23 +19179sec 1:51,050 min 6
1. TakaakiNakagami (J) Kalex 23 +19,361sec 150872min 5
12 Simone Corsi (1) Speed Up 23 +19857sec  151009min 4
13.  Isaac Vinales (E) Kalex 23 +20984sec  1:51525min 3
14.  Francesco Bagnaia (1) Kalex 23 +22220sec  1:51155min 2
15.  Andrea Locatelli (1) Kalex 23 +2350isec 151189 min 1
16.  Yonny Hémandez (CO) Kalex 23 +23565sec  1:50,939 min -
17 Dominique Aegerter (CH) ~ Suter 23 +24423sec 151,218 min -
18.  Brad Binder (SA) KT™M 23 +24716sec 151539 min -
19.  Axel Pons (E) Kalex 23 425257sec 151,388 min -
20. Remy Gardner (AUS) Tech3 23 +29261sec  1:51805min -
21, Xavier Siméon (B) Kalex 23 +30,062sec 151,373 min -
22 Augusto Fernandez (E) Speed Up 23 +38420sec  1:52,005min -
23. EdgarPons (E) Kalex 23 +47235sec  1:52,070 min -
24, JeskoRaffin (CH) Kalex 23 +47390sec  1:52)24min -
25.  lkerLecuona (E) Kalex 23 +54588sec  1:52112min -
26. Khairul Idham Pawi (MAL)  Kalex 23 +55085sec  1:52,372 min -
27.  Tetsuya Nagashima (J) Kalex 23 +57049sec  1:52.247min -
28.  Federico Fuligni (1) Kalex 23 +1:07344sec 153194 min -
Nicht gewertet:
Marcel Schrétter (D) Suter 21 +2Rnd 1:51,029 min -
Stefano Manzi (1) Kalex 15 +8Rdn 1:52,149 min -
Sandro Cortese (D) Suter || +12Rdn 1:51,935 min -
Tarran Mackenzie (GB) Suter 3 +20Rdn 1:53,127 min -
MOTOGP: BRADLEY SMITH MOTO2: DOMINIQUE AEGER- WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
hat sich bei dem Sturz in Turn TER hat ein Angebot, wieder Fahrer Punkte Fahrer Zelt
2 im vierten freien Training den die 8 Stunden von Suzuka beim 1. Morbidell 123 . Marquez 1:49408 min
linken kleinen Finger, der bereits ~ F.C.C.-Honda-Werksteam zu 2. Lothi 16 2. Pasini 1:49,515 min
2014 zertrommert wurde, wieder  fahren. Seine Teamkollegen 3. Marquez 103 3. Baldassarri 1:50,052 min
aufgerissen. Er konnte Q1 nicht konnten Stefan Bradl und Josh 4, Oliveira 83 4, Nakagami 1:50,201min
fahren und bekam auch fur das Hooks werden, mit Letzterem 5. Pasini 69 5. Lithi 1:50,206 min
Rennen keine Startgenehmi- ist Aegerter 2015 Zweiter hinter 6. Bagnaia 55 6.  Morbidelli 1:50,271 min
gung von den Arzten. Der Brite dem Ubermachtigen Yamaha- 7. Nakagami 46 7. Oliveira 1:50,276 min
will sich nun daheim untersu- Werksteam geworden. ,Diese 8. Aegerter 4 8. Navamo 1:50,346 min
chen und behandeln lassen. Woche wird sich entscheiden, 9. Marini 39 9. APons 1:50415 min
ob die Sache zustande kommt*, 10.  Vierge 39 10.  Vinales 1:50,469 min
MOTOGP: SYLVAIN GUINTOLI  verrat Aegerter. B.. Schiotees 32 Nl Vierge 150554 min
musste am Samstag EP4 und 20. Cortese 10 12. Cortese 1:50,700 min
das Qualifying auslassen. .Ich MOTO2: LUCA MARINI hat B. Raffin 5 B Cors 150,734 min
hatte wie viele auf dieserrum-  seit seinem Sturz in Le Mans Vg Quiaiaro 507k
peligen Strecke eine Sehnen- Wasser in der Schulter. Trotz der WM-STAND e Sduo:;rez :iggmm
entzUndung im rechten Arm*, Schmerzen biss er sich zuletzt KONSTRUKTEURE :3 :::;him 1:50'812:;
berichtete der Franzose. ,Dies in Mugello bei seinem Heim-GP Puakta la'. Locatall l;50:884 e
wird normalerwe|§e mit einem durch das Wochenende. doch N s 10,  Aegerter 150933 min
leichten Andsthetikum behan- weil ihm die Kraft fehlt, konnte 2. 86 20, Bagnaia 150995 min
delt. Dieses ist aber statt ins er im ersten freien Training auf 3. 53 2. Binder 151,097 min
Gewebe in die Blutbahn gelangt.  dem kraftezehrenden Kurs von % Q 22. Siméon 151,097 min
Ich war vollig benebelt. Noch als  Barcelona einen Rutscher nicht 5. 39 23, Syahrin 1:51134 min
ich am nachsten Morgen aufge-  abfangen und fiel erneut auf 24, Raffin 1:51187 min
wacht bin, fihlte ich mich, als die Schulter. So entschied das 25. Manz 1:51,245 min
ware ich von der Narkose nach Team, ihn bis Assen pausieren 26. Gardner 1:51,270 min
einer Operation aufgewacht.” zu lassen. 2].  Lecuona 1:51,359 min
28. Fernandez 1:51,857 min




Moto3 | Grand Prix von Katalonien

Moto3

Mir sichert sich den Sie

Joan Mir hat in Barcelo-

na nicht nur Jorge Martin
in der letzten Schikane
Uberrumpelt und gewon-
nen, er unterschrieb auch
bereits seinen Moto2-Vertr
ag fur 2018.

Von: Imre Paulovits

r war der {iiberragende
E Mann des Wochenendes,

dann machte er einen klit-
zekleinen Fehler und tuberlieR die
Show einem anderen: Jorge Mar-
tin, der bereits fiinf Pole-Positions,
aber noch keinen einzigen GP-Sieg
hat, hatte in Barcelona eine Pace,
die ihn in eine eigene Liga hob.
Doch sooft der Gresini-Moto3-
Pilot auch versuchte, sich im Ren-
nen an die Spitze zu setzen, auf
der langen Geraden von Barcelona
saugten sich die Gegner immer
wieder ran. In der letzten Runde
versuchte Martin seine Uberlegen-
heit zu nutzen, machte alle Lii-

Moto3

cken zu und sah schon wie der
sichere Sieger aus. Doch dann
bremste WM-Leader Joan Mir vor
der letzten Schikane dort, wo es
eigentlich nicht mehr geht und
driickte sich innen rein. Dem un-
gliicklichen Martin blieb nichts
anderes ubrig, als aufzurichten,
und da schliipfte auch noch Ro-
mano Fenati durch. Martin nahm
es mit Fassung. ., Ich komme mei-
nem ersten Sieg immer niher,
jetzt habe ich wieder etwas ge-
lernt. Joans Attacke war sauber,
er hat mich nicht bertihrt.”

Mir hat sich damit in der WM
noch weiter von seinen Verfol-
gern abgesetzt, der Leopard-Pilot
ist die strahlende Erscheinung
dieses Jahres. Welches Potenzial
in ihm steckt, ist lingst auch an-
deren Teamchefs aufgefallen, und
Marc-VDS-Stratege Michael Bar-
tholemy war derjenige, der am
wenigsten gezogert hat. Er un-
terbreitete dem 18-jahrigen Spa-
nier einen Moto2-Vertrag fuir das
ndchste Jahr, den dieser am Sonn-
tag in Barcelona auch unter-

Alle Chancen beim
Start liegen gelassen

schrieb. Damit ist das Transferka-
russell angelaufen, und nun darf
geritselt werden. Es galt in Jerez
schon als fix, dass Franco Morbi-
delli fur das nichste Jahr in die
MotoGP-Truppe des belgischen
Bier-Milliardars aufsteigt, nun ist
dies lingst nicht mehr so sicher,
der einzige Fixpunkt im grossten
Privatteam des Paddocks ist fir
2018 nun der Moto3-WM-Leader.
Nach dem KTM-Sieg in Mugel-
lo landeten wieder fiinf Honda
auf den ersten finf Platzen, und
wenn Renndirektor Pit Beirer
auch betont, dass man bei solchen
Abstinden nicht von einem
schlechten Motorrad reden kann,
hat er doch Sorgenfalten. ,Ich
warte darauf, dass endlich einer
unserer Fahrer sticht, aber das ist
nicht in Sicht“, musste Beirer fest-
stellen. ,,Und wenn bei den Tests
funfFahrer den Ingenieuren finf
verschiedene Aussagen machen,
ist es auch nicht leicht, weiterzu-
entwickeln. Wir sind aber mit
vollem Einsatz dabei, moglichst
rasch eine Losung zu finden." m

Moto3

Wieder keine Chance
fUr Peugeot auf Punkte

Philipp Ottl war zeitwei-
lig schnellster Fahrer des
Rennens. Doch die véllig
vermasselte erste Kurve
brachte ihn um jede Chan-
ce.

r war vollig verschwitzt
Eund auler Atem. Er hatte
sich von Platz 28 in der ers-
ten Kurve bis auf den 13. Platz
vorgekampft, seine Verfolger
weit hinter sich gelassen und war
auch der Gruppe vor ihm immer
ndher geruckt, doch dann muss-
te er die weitere Aufholjagd auf-
geben. ,Mehr war einfach nicht
drin, weder in mir, noch in den
Reifen”, musste er sich eingeste-
hen. .Ich hatte nicht den besten
Start, dann habe ich in der ersten
Kurve versucht, so spat wie mog-
lich zu bremsen, aber das ging
grindlich daneben.”
Ottl konnte aber doch etwas
Positives aus Barcelona mitneh-

(24

Ottl: Bel der Hitze alles gegeben
men. Seine KTM war es, die das
ganze Wochenende am besten
ging, und so sieht KTM bei der
Truppe des Bayern eine Konstan-
te, die sie nutzen wollen. , Der-
zeit bin ich wohl ein besserer
Testfahrer als Rennfahrer, KTM
will nun mit mir testen, um das
Motorrad weiterzubringen. Ich
denke, wir haben viel Potenzial,
ich muss es herausholen.” mip

Auch in der Hitze von
Barcelona kampften Ja-
kub Kornfeil und Pat-

rik Pulkkinen vergeblich
darum, in die Punkte-
range zu kommen.

enn Kornfeil auch alles
daransetzte, so schnell
es ging nach vorne zu

kommen, bei den Windschatten-
schlachten auf der langen Barce-
lona-Geraden musste er sich im-

mer wieder zuriickiiberholen
lassen, und so waren die vorderen
Gruppen bald aufler Reichweite.
+Das Rennen hat sicher viel Spaf3
gemacht”, gab Kornfeil zu. ,Aber
klar, der Kampf um die Punkte hat
sich weiter vorn abgespielt, und
da miissen wir hin. In Assen wer-
den wir aber sicher stirker sein.”

Die Eigner des Saxoprint Ra-
cing Teams haben mittlerweile
einiges an Erfahrung gesammelt
und wollen bald die Weichen fiir
2018 stellen. m 1P

Jakub Kornfeil (#84): Positionskdmpfe auBerhalb der Punkterénge
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seine Zukunft

Circuit de Barcelona-Catalunya (E) —11.Juni 2017 7. Lauf zur Motorrad-Welt-
meisterschaft; 102,410 km Uber 22 Runden a 4,655 km. 32 Fahrer gestartet,

28 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad, Asphalt 45 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. JoanMir (E) Honda 2 4201846 min 154,050 min 25
2. Romano Fenati (1) Honda 2 +0,191 sec 15470min 20
3. Jorge Martin (E) Honda 2 +0.279sec  15386Imin 16
4. EneaBastianini () Honda 22 +0462sec  154270min 13
5. AronCanet (E) Honda 2 +0.674 sec 154030min 11
6.  Marcos Ramirez (E) K™ 2 +0740sec  154465min 10
7. FabiodiGiannantonio () Honda 22 +1143 sec 154)20min 9
8. AndreaMigno (1) KTM 22 +1,389 sec 1:54)82min 8
9. Nicold Bulega (1) KTM 22 +1,662 sec 154)45min 7
10.  Tatsuki Suzuki (J) Honda 22 +1,863 sec 154198min 6
1. Niccold Antonelli (1) KT™M 22 +2,088sec  154409min 5
12, JohnMcPhee (GB) Honda 2 +5,671 sec 154207min 4
13.  Philipp Ottl (D) KT™M 22 +8,631sec 154410min 3
14, MarcoBezzecchi(I) Mahindra 2 +16603sec  154580min 2
15.  BoBendsneyder (NL) KT™ 22 +17089sec  1:54684min 1
16, Ayumu Sasaki (J) Honda 22 +17128sec  1:54781min - -
17 Juanfran Guevara (E) KTM 22 +216l4sec 154464 min -
18.  Adam Nomodin (MAL) Honda 2 +22362sec 154982min -
19. Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 2 +2278sec  154842min -
20. Manvel Pagliani (1) Mahindra 2 +22754sec  155094min -
21, Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 22 +22888sec  154839min -
22, Jakub Komnfell (CZ) Peugeot 22 +23376sec  15499Imin -
23.  KaitoToba (J) Honda 22 +26243sec 155313min - -
24, Tony Arbolino (1) Honda 22 +33334sec  155007min -
25.  LivioLoi (B) Honda 2 +33396sec  1:55084min -
26. Maria Herrera (E) KT™M 22 +41707sec  1:55264min -
27.  Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 2 +1:10,768sec  1:56,602 min
28. Aleix Viu (E) K™ 2 +1:33544sec 157786min -
nicht gewertet
Darryn Binder (SA) KTM 21 +1Rn 15437%min -
Jules Danito (F) Honda 21 +1Rn 154788 min -
Moto2 Gabriel Rodrigo (ARG) KTM 6 +16 Rnd 154266 min -
- - Vicente Perez (E) KTM 4 +18Rnd 155083 min -
-
UnterSChledlIChe Pro WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
-
bleme bei Suter-Teams ~ = = 2o
5 I Mir 133 1. Martin 1:53,368 min
2. Fenati 88 2. Canet 1:53996 min
Waéhrend bei Intact die der neue Umlenkhebel kommen, 3. Canet 85 3. Guevara 1:54,027 min
Ballance verbessert wer- und ich hoffe, dass sie den ent- 4  diGannantonio 80 4. Fenati 15403 min
d ird das Kief scheidenden Schritt nach vorne 3 Mgno 76 5 Mir 1:54,034 min
en MUss, wird das Kleter- bringen. In Barcelona, wo es sehr 6 Martin 76 6. Ramirez 1:35126 min
Team von Hitzeproblemen  heiR war und die Strecke sehr we- 7 McPhee 67 7. Bastianini 1:5451 min
geplagt. Zumindest fur nig Grip hatte, waren wir bis Mar- 8 Ramirez 53 8.  diGiannantonio  1:54,201 min
Ersteres soll es bald eine cels Sturz gut dabei.” 3 25 . L el
Lésung geben Beim Kiefer Racing Team hat B Ot 5 10, Antonell 1:54,331 min
g : man die Ballance auch mit dem 1. Rodrigo 1:54,379 min
bisherigen Material ganz gut hin- WM-STAND MARKEN 12 DallaPorta 1:54395min
ntact-Teamchef Jirgen Lingg bekommen, aber hier kimpft Marke Pikis 13.  Arbolino 1:54421 min
hat mit seinen Fahrern Marcel ~ man gerade bei Hitze. .Ichdenke, | N o 14, Bulega 1:534436 min
Schrotter und Sandro Cortese  der niichste Schritt, den wir ma- 2 KM 95 15, Bendsneyder 1:54474 min
nach einer halben Saison mitdem  chen miissen, ist bei der Aerody- 3 Mahinda 6 16, Toba 1:54535 min
Suter-Fahrwerk eine klare Schwd-  namik und vor allem bei der Ther- e 5 . O 1:54,589 min
che lokalisiert: ,Unsere Starkeist, mik", meinte Teamchef Stefan g 18.  Migno 1:54,826 min
dass wir hinten unheimlich viel  Kiefer bereits am Samstag. ,Der 19 McPhee 1:54,876 min
Grip haben®, sagt Lingg. .Nur  Motor wird unheimlich schnell 20, Sasaki 1:54,899 min
konnen wir ihn nicht nutzen, weil ~ heiR, daran miissen wir arbeiten.* 21 Danilo 1:54917 min
uns die Grip-Ballance fehlt. Da-  Seine Vorahnung sollte sich besta- 22 Binder 1:55,018 min
durch wird stindig der Vorderrei-  tigen, Dominique Aegerter fuhr 2. Lo 1:55141 min
fen weggeschoben. Wir haben  das Rennen in Barcelona auf ei- 2 24, Atiratphuvapat  1:55)49 min
einige Tests durchgefilhrt und nem regelrechten Heizstrahler. 2 25. Berzecchi 1:35)58 min
einige Entwicklungsteile bekom-  Aber um die Stromung effektivzu ¢ 26.  Pagliani 1:55197 min
men, bei Schwinge und Umlenk-  optimieren misste man in den £ 2], Perez 1:55.218 min
hebeln, das uns etwas vorwirts ~ Windkanal, und das kostet viel <S¢ o e ¢! 28, Herrera 1:55,561 min
gebracht hat. In Assen sollen wie-  Geld. m1p Joan Mir: Erkann sich zuriicklehnen 29.  Kornfeil 1:35,611 min
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Michael Dunlop: Mit der neven Suzuki GSX-R 1000 zum Senior-TT-Sieg

StraBBensport | Hintergrund

98. Tourist Trophy

Michael Dunlop und Horst Saiger Uberraschen

lan Hutchinson war auf dem
Weg zum Star der TT-Wo-
che, doch dann verletzte er
sich. Und Horst Saiger sorgte
fUr eine handfeste Sensation.

Von: Imre Paulovits

egen heftiger Regenfil-
le musste das Pro-
gramm der zweiten

TT-Woche immer wieder verscho-
ben werden. Das zweite Super-
sport-Rennen fiel ganz aus, am
Freitag konnten noch die TT Zero,
die Gespanne und die Senior-TT
gestartet werden.

lan Hutchinson gewann nach
den Superbikes auch das Super-
stock-Rennen. Michael Rutter
brachte das Paton-Nostalgiebike
mit Kawasaki-ER-6-Motor zum
Sieg bei den Lightweight. Mugen
feierte bei der TT-Zero mit Bruce
Anstey und Guy Martin einen Dop-
pelsieg. Die Birchall-Briider waren
bei den Gespannen auch im zwei-

ten Rennen eine Klasse fur sich,
Mike Roscher steigerte sich auf
den 13. Platz.

Die Senior-TT wurde in der
zweiten Runde abgebrochen, als
lan Hutchinson stiirzte und sich
den Oberschenkel brach. Mittler-
weile wurde der 16-fache TT-Sie-
ger in Liverpool operiert. Das er-
neut gestartete, auf vier Runden
verkiirzte Rennen gewann Micha-
el Dunlop und entschadigte sich
und Suzuki fiir den Ausfall beim
Superbike-Rennen. Horst Saiger
war ebenfalls gestiirzt, schaffte es
aber bis zum Neustart tiber die
Kiistenstrafen zuriick zum Start,
wurde 18. und gewann damit die
TT-Championship (die Gesamt-
punktzahl aus Superbike, Super-
stock, Supersport und Senior-TT).
Die TT-Championship der Werks-
fahrer ging an Peter Hickman.

Die dunkle Seite der TT blieb
auch dieses Jahr nicht aus: Davey
Lambert, Jochem van den Hoek und
Alan Bonner verungliickten todlich,
damit hat sich die Zahl der TT-Toten
auf 255 erhoht. m

Horst Saiger: Die TT-Meisterschaft der Privatfahrer gewonnen
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RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY SUPERSTOCK

Snaefell Mountain Course, Isle of Ma®f(GB) 7. Junl 2017; 242,500 km Uber
4 Rdn. a 60,725 km; 62 Fahrer gestartet, 42 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.

1. lan Hutchinson (GB) BMW 1:09:59,261
2. PeterHickman (GB) BMW +22423

3 Dan Kneen (GB) BMW +43 447

4. Michael Rutter (GB) BMW +53,601

5. Dean Harrison (GB) Kawasaki +54741

6.  Michael Dunlop (GB) Suzuki +1:03,776
7 William Dunlop (GB) Yamaha +2:0512
8. - David Johnson (GB) BMW +212472
9. JamieCoward (GB) BMW +2:40]25
10. Horst Saiger (A) Kawasaki +259148

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY LIGHTWEIGHT

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 7. Juni 2017; 242,900 km Uber
4 Rdn.a 60,725 km; 41 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.
L Michael Rutter (GB) Paton 116:19,324
2. Martin Jessopp (GB) Kawasakl +8818
3. ter Hickman (GB) Kawasaki +49313
4. hanlintin (GB) Kawasakl +1:21,541
5. Daniel Cooper (GB) Kawasaki +1:38576
6.  JoshBrookes (AUS) Kawasakd +2:03946
7. Michael Duniop (GB) Kawasaki +211,094
8  JamesCowton(GB) Kawasaki +3:01938
S.  Michael Sweeney (GB) Kawasaki +3:50.810
10.  Jamie Hodson (GB) Kawasaki +4:29410

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY ZERO

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 9. Juni 2017; 60,725 km Uber
1Rd. a 60,725 km; 12 Fahrer gestartet, 8 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.

1. Bruce Anstey (NZ) Mugen 19:13,924

2. GuyMartin (GB) Mugen +4407

3 Daley Mathison (GB) University of Nottingham +1:29.824

4. DeanHarrison (GB) Sarolea +1:43,000

5. Antonio Maeso (E) University of Nottingham +5:35461

6. JamesCowton (GB) Brunel +5:49305

7 Adam Child (GB) MCN +8:28.738

8.  Matthew Rees (GB) University of Bath +3.00,625

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY 2. SEITENWAGEN

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) S. Junl 2017; 185,175 km Uber
3 Rdn. a 60,725 km; 39 Fahrer gestartet, 25 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.

I Ben Birchall/Tom Birchall (GB/GB) LCR 58:40.090
2. JohnHolden/Lee Cain (GB/GB) Honda +26,598

3. Conrad Harrison/Andrew Winkle (GB/GB) Honda +3:02915
4. LewisBlackstock/Patrick Rosney (GB/GB) Suzuki +3:09:930
5. Karl Bennett/Maxime Vasseur (GB/F) Suzuki +3:41683
6.  TonyBaker/Fiona Baker-Holden (GB/GB) Suzuki +3:52,032
7 Robert Hancock/Ken Edwards (GB/GB) Baker +3:58434
8. Gregory Lambert/lulie Capina (GB/GB) Honda +3:59.875
9. Wayne Lockey/Mark Sayers (GB/GB) Ireson-Honda +4:06,612
13.  Mike Roscher/Ben Hughes (D/GB) LCR-Suzuki +5:28,513

RENNERGEBNIS SENIOR TOURIST TROPHY

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 9. Juni 2017; 242,900 km Uber
4 Rdn.a 60,725 km; 63 Fahrer gestartet, 45 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zeit/Rickstd.

1. Michael Dunlop (GB) Suzuki 1:09:24711
2. PeterHickman (GB) BMW +13320

3 Dean Harrison (GB) Kawasaki +23505
4. James Hillier (GB) Kawasakl +47,002
5. Michael Rutter (GB) BMW +47646
6.  JoshBrookes (AUS) Norton +1:04,082
Y A David Johnson (GB) Norton +1:06,760
8.  Connor Cummins (GB) Honda +1:33577
9. Martin Jessopp (GB) BMW +1:45,036
18.  Horst Saiger (A) Kawasaki +32.20
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IDM Superbike 1000

HeiRe Testfahrten

Unter der Hitze im franzoi-
schen Merival hat Yamaha
MGM aufgeholt. Beim Reif-
entest von Dunlop kamen
fUr das Werksteam neue
Erkenntnisse ans Licht.

Von: Anke Wieczorek

er IDM-Saisonauftakt auf
D dem Nirburgring war fur

die Superbiker Florian Alt
und Bastien Mackels alles andere
als prickelnd gewesen. Zwar ge-
lang Alt, dem Vize von 2016, ein
Podiumsplatz, aber im zweiten
Rennen waren in der Eifel beide
Jungs gestirzt. Wahrenddessen
hatten die potentiellen Titel-Fa-
voriten fleiRig gepunktet. Und
Markus Reiterberger mit 25 Se-
kunden Vorsprung gewonnen.
Was ist das fiir ein Gefiihl, wenn

IDM Supersport 600

jemand so dominiert? Sind die
anderen Fahrer so schlecht auf-
gestellt? Yamaha MGM-Teamchef
Michael Galinski wiegelt ab: ,Es
waren einige Fahrer ausgefallen.
Sonst wiren es nur fiinf Sekun-
den gewesen. Galinski gesteht:
wDas wiire aber immer noch zu-
viel."

Das Reifenthema scheint zu-
mindest gelost. Yamaha MGM gibt
Dunlop auch dieses Jahr eine
Chance und bleibt dabei AuRen-
seiter. ,Wir haben jetzt in Meriva-
le viel Neues ausprobiert bei einer
Lufttemperatur von iiber 30° Grad
und 50° Grad auf dem Asphalt. Es
gibt keine Vergleichszeiten, son-
dern nur unsere eigenen, doch sie
haben sich sehr gut angefuihit.
Wenn es heif war, hatten wir
sonst immer Probleme, diesmal
nicht.“ Auflerdem blieb tibers ver-
gangene Wochenende viel Zeit fiir
die Arbeit mit der Elektronik und
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Gutes GefUhl: Florian Alt

dem Fahrwerk tibrig. Der Reifen-
Grip ist nicht nur Sache des Her-
stellers, sondern Einstellungssa-
che der anderen Komponenten.
Lohn der Miihe, bevor es morgen
mit einem Test in Zolder weiter-
geht: Alt und Mackels gonnten
sich in Frankreich noch Jetski-
fahrten. m

Da geht noch mehr: Wahr hat jetzt
die neue Elektronik in der Yamaha

FOr Kevin Wahr wurde

der Dunlop-Reifentest in
Frankreich zur One-Man-
Show, wenn auch zu einer
sehr mUhsamen.

Von: Anke Wieczorek

m ersten Tag hieR es im-
mer nur: ,Drei Runden
fahren, dann in die Box,

schrauben. Und alles wieder von
vorne.“ IDM Supersport 600-Lea-
der Kevin Wahr hatte im Yama-
ha-Team von Diego Romero ein
straffes Programm auferlegt be-
kommen. In welchem auRer den
Reifen auch die Elektronik eine
grofle Rolle spielte. ,Auf dem
Niirburgring sind alle meine Kon-
kurrenten mit einer neuen Kit-
Elektronik gefahren, nur wir
hatten noch den Vorginger aus
Spanien eingebaut”, erzihlt der
28-Jahrige. ,Wir hitten wechseln
konnen, aber das war uns unmit-
telbar vor dem Saisonauftakt zu
riskant. Die alte hat ja auch
schon gut funktioniert, nur war

MPS, DINO EISELE

)" ] : "

nicht alles einstellbar. In Merival
haben wir nun das aktuelle Mo-
dell genommen und alles auf den
neuesten Stand gebracht®, ist
Wabhr froh.

Nur vier Fahrer waren auf der
franzosischen Strecke unter-
wegs. Im Moment sieht es aus,
als ob Wahr auch in der IDM
kaum Gefahr droht. Christian
Stange ist durch seinen Kahn-

Gesucht und gefunden: Kevin Wahr und Diego Romero sind eine Macht

beinruch auRer Gefecht. Das hat-
te sich Wahr anders gewtinscht:
»Es gibt nicht soviele Talente wie
ihn. Ein cooler Gegner, aber jetzt
hat er Riesenpech. Ich unter-
schitze die Supersport 600-Klasse
aber generell nicht. Max Ender-
lein zum Beispiel ist auch schnell,
bekam sein Motorrad erst direkt
beim Saisonauftakt und ist trotz-
dem aufs Podium gefahren." m

MAX BIAGGI:

Der sechsfache Weltmeister
(250 ccm 1994-97, Superbike
2010 und 2012) sturzte letz-
ten Freitag beim Supermoto-
Training auf seiner Trainings-
strecke in Latina und erlitt
schwere Brustkorbverletzun-
gen. Biaggi wurde mit dem
Rettungshubschrauber in die
San-Camillo-Klinik geflogen,
auf der Intensivstation gab
es erst einmal eine Entwar-
nung wegen der vermuteten
RUckenmarksverletzung.
Biaggi brach sich aber meh-
rere Rippen und hatte Wasser
in der Lunge, weshalb eine
Drainage eingesetzt wurde.
Bei Redaktionsschluss war
sein Zustand stabil.

ENDURANCE-WM:

Stefan Bradl ist als einer der
drei Fahrer fur das F.C.C.-
Honda-Werksteam fur die 8
Stunden von Suzuk vorgese-
hen. Seine Partner konnten
Dominique Aegerter und der
Australier Josh Hook werden.
Die Vertrage sollten Anfang
dieser Woche unterschrieben
werden.

IDM SUPERSPORT 600:
Jonas Geitner vom Team
Kawasaki Schnock Team
Motorex hat sich bei einem
Supermoto-DM-Einsatz in
GroRenhain den linken FuB3-
knochel gebrochen.

IVM:

Der Industrieverband Motor-
rad (IVM) hat sich turnus-
manig nach zwei Jahren neu
aufgestellt. Da der bisheri-

ge Prasident Heiner Faust
nach 16-jahriger Tatigkeit

fUr BMW-Motorrad in den
Automobilsektor seines Un-
ternehmens wechselte und
als IVM-Prasident zurOcktrat,
wurde das Spitzenamtes neu
besetzt. Als Prasident wurde
der bisherige 1. Vizeprasi-
dent Ralf Keller, Yamaha
Motor Deutschland, gewahlt
sowie Henning Putzke, BMW
Motorrad, als 1. Vizeprasident.
Putzke ist auch Sprecher der
Arbeitsgruppe Motorsport un-
ter dem Dach des IVM, die als
Promoter fur die IDM auftritt.
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Kreuz und quer: Cairoli (#222), Bobryshev

Vier unterschiedliche
Laufsieger und zwei GP-
Sieger ohne Laufsieg bel
der Schlammschlacht an
der russischen Riviera, bei
der Jeremy Seewer das
gesamte MX2-Feld in Lauf
2 deklassierte.

Von: Alex Hodgkinson

er Uberlebenskampf geht
D weiter im MXGP. Sieben

russische Wildcards mel-
deten sich neben 20 Stammfah-
rern in Orlyonok, und schon vor
dem Start war sicher, dass zwei
Einheimische in die Punkte fah-
ren wirden.

Gleich in der Startkurve bei
der Qualifikation gingen Valen-
tin Guillod und Jeremy van Hore-
beek gemeinsam zu Boden. Und
beide waren schon am Sonntag
mit derselben Verletzung auf
der Heimreise — gebrochener
Zeigefinger der rechten Hand.
Der Belgier, WM-Flinfter, wurde
bereits am Sonntag operiert. Der
Westschweizer war ebenfalls tief
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enttauscht: ,Gerade jetzt, als ich
mich wieder wohl auf dem
Motorrad gefiihlt habe ..."

Es gab weitere Opfer auf der
schnellen Berg- und Tal-Bahn an
der russischen Riviera. Max Nagl
bestitigt mit dem Holeshot in
der Qualifikation, dass er die
Losung fiir seine Starts gefunden
hat, aber in der achten Runde
stiirzte der Deutsche schwer:
»Ich war ein bisschen benom-
men. Aber der Grund, dass ich
nicht weiterfuhr, war die Sorge
um meine linke Hand. Doch
nachdem ich sie mit Eis behan-
delt hatte, gab es Entwarnung,
und ich konnte mit viel Taping
weiterfahren. Super Strecke hier!
Aber sie ist schwierig: Es bilden
sich tiefe Rillen, und das Tempo
ist sehr hoch. Wenn man fliegt,
ist die Verletzungsgefahr hoch.”

Zwei Schweizer Qualisiege

Nachdem Nagls Teamkollege
Gautier Paulin ausgerutscht war,
holte Arnaud Tonus den Quali-
Sieg: ,Ich fiihlte mich vom
ersten Moment an wohl auf die-
ser Strecke, und ich habe mich
auch von meinem Sturz in Lett-
land erholt.”

Es gab sogar einen Schweizer
Doppelsieg, da Jeremy Seewer die
MX2-Quali dominierte und seine
Rivalen einer nach dem anderen
sturzten: . Ich weifd nicht, was
mit den anderen passiert ist. Die
Strecke erfordert volle Konzen-
tration, und ich war mit meinem
eigenen Rennen beschiftigt. Ich
hoffe nur, dass sich morgen der
Regen in Grenzen hidlt." Sein
Wunsch blieb zwar unerfillt,
aber die Regengiisse 6ffneten die
Tur fir ein legendares Rennen
des Suzuki-Asses!

Starker Regen in der Stunde
vor und wihrend des ersten MX2-
Laufes verwandelte die Strecke
in ein Schlammbad, doch er-
staunlicherweise konnten die
GP-Jungs die gewaltigen Spriinge
noch schaffen, weil der felsen-
feste Untergrund vom Regen
nicht aufgeweicht war.

Das Hauptproblem war die
Sicht, vor allem, nachdem die
Fahrbrillen voller Schlamm
waren. Seewer: ,Mein Start war
nicht so gut, und ich musste
relativ frith die Fahrbrille weg-
werfen. Ich hatte Sorgen um
meine Augen — jedes Mal, wenn
ich hinter jemanden fuhr."

Waihrend der Suzuki-Leader auf
Platz 7 steckte, fuhr Thomas Kjer
Olsen, der seit seiner Sturzorgie
in Teutschenthal eine zurtickhal-
tende Fahrweise gezeigt hat,
schnell an Jorge Prado vorbei und
verteidigte souverin die Fih-
rung. Pauls Jonass ging voll auf
Risiko und war im Ziel mit Rang
2, knapp zwei Sekunden hinter
dem Dinen. Aber hitte das Ren-
nen eine Runde linger gedauert,
der Sieger hatte vielleicht Benoit
Paturel geheifRen.

Der Franzose stiirzte schon
vor der Startkurve, als er in die

Jeremy Seewer stellte
an der russischen
Riviera einen Rekord
seines Suzuki-Chefs
Stefan Everts ein:
Der Schweizer Uber-
rundete im zweiten
Lauf fast das gesam-
te Feld.
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Streckenbegrenzung gedringt
wurde. Bei seiner Aufholjagd
konnte er die Fahrbrille fast 30
Minuten aufbehalten und kam
mit Siebenmeilenstiefeln daher,
als er finf Sekunden pro Runde
aufholte. Genau dieser Abstand
fehite ihm noch im Ziel.

Waihrend der Pause kam die
Sonne wieder hervor und die
Streckenverhiiltnisse wurden im-
mer schwieriger. ,.Es war hart,”
gab Seewer zu. ,Ich war voll auf
meine Fahrweise konzentriert
und wusste nicht mal, dass ich in
Fiithrung war, nachdem Paturel
steckengeblieben war.”

Wenige Runden vor Schluss
tiberrundete Seewer den dritt-

platzierten WM-Rivalen Jonass.
Olsen war schon in der Start-
kurve gestiirzt, und im Ziel blieb
nur Brian Bogers mit einem
Abstand von zweieinhalb Minu-
ten in derselben Runde.

Die Dominatoren des ersten
MXGP-Laufes waren der KTM-
Doppelpack Tony Cairoli und
Jeffrey Herlings. Der Italiener
durfte neun Runden lang fithren,
bevor der Niederlinder das Tempo
erhohte und mit komfortablen
20 Sekunden Vorsprung gewann.

Arnaud Tonus stiirzte, als er
auf Rang 7 vorgefahren war. Der
einzige Widerstand gegen die
Mattighofener war Kawasakis
Clement Desalle, der die Huskys

MX2-Start: Jeremy Seewer (#91) und Thomas Kjer Olsen (#19) kommen gutw

von Anstie und Paulin in der
zweiten Rennhilfte schluckte.
.Das war eine gute Basis fur
den zweiten Lauf,” meinte der
Belgier. ,Ich inderte meine
Strategie am Start und war
gleich Zweiter hinter Febvre. Als
Romain stirzte, konnte ich
gewinnen. Mein zweiter GP-Sieg
in Folge und auf unterschied-
lichen Strecken — wir sind dran!*
Und die KTMs? ,Ich hatte fast
den Holeshot,” meinte Herlings,
~aber es war wahnsinnig rut-
schig in der Startkurve, und je-
mand ist in mich reingefahren.
Obendrein stiirzte ich noch
zweimal in der Startrunde und
war absolut Letzter. Meine Vor-

derbremse war auch beschadigt.
Umso erstaunlicher, dass ich im
Ziel noch Achter war.”

Herlings konnte sogar Cairoli
noch tuberholen, nachdem der
Italiener mit einem Uberrundeten
kollidiert war: ,Toni ist noch 90
Punkte vor mir, aber es fehlen nur
noch 43 Punkte auf den WM-
Zweiten. Und die kommenden
GPs sind meine Strecken.”

Max Nagl fuhr zwei tapfere
Rennen, aber die Handverlet-
zung vom Samstag hielt ihn
auf Rang 8 bzw. 11 zuriick. Der
Oberbayer bleibt WM-Neunter,
doch es fehlen ihm nur 38
Punkte auf den verletzten WM-
Fanften, Tim Gajser. =

Schlammschlacht: Desalle/Febvre

MOTOCROSS-GP RUSSLAND 7/ MXGP MOTOCROSS-GP RUSSLAND / MXGP WM-STAND MXGP
Orlyonok (R : 11, Juni; 10. WM- f; Wi . n/
Sor):ne/zs(—3%5(‘3rad. lu Lauof: 25 FaL:r:r ge:tt‘;itresezgse i;nL?:f:ZZZIE);%h;z:)gestanet. 21 gewertet; 15 Runden 1,507 1 Tony Cairoli (1) 381 Punktz
gewertet; 16 Runden a 1,507 km (= 24,112 km) ! 2 Clement Desalle (F) 334
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3 Gautier Paulin (F) 333
1. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 16 35.07.381 min | Clement Desalle (B) Kawasaki 15 3515906 min 4. Jeffrey Herlings (NL) 291
= 41190 km/h = 38460 km/h 5 Tim Gajser (SLO) 261
2 Tony Cairoli (1) KT™ 16 +19520s 2.  Romain Febvre (F) Yamaha 15 +14954s 6 Jeremy van Horebeek (B) 261
3. Clement Desalle (B) Kawasaki 16 +24,095s 3. Gautier Paulin (F) Husqvama 15 +1:19.867 min 9 Max Nagl (D) 223
4. MaxAnstie (GB) Husqvarna 16 +355925 4, Amaud Tonus (CH) Yamaha 15 +1:32.476 min 10.  Armaud Tonus (CH) 202
5. Gautier Paulin (F) Husqvarna 16 + 484625 5 MaxAnstie (GB) Husqvarna 15 + 1:44 577 min 21, Valentin Gulllod (CH) 61
6.  Alessandrolupino(l)  Honda 16 + 574945 6.  GlennColdenhoff (NL) KTM 15 + 210,803 min 39, Dennis Ullrich (D) 3
7 Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki 16 +58944s 7 Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki 15 + 215,047 min
8. MaxNagl (D) Husqvama 16 +593785s . Jeffrey Herlings (NL) KT™ 15 +2:27387 min ! KTM 414 Punkte
9. Amaud Tonus (CH) Yamaha 16 +1:00,574 min 9.  Tony Cairoli (1) KTM % + 1 Runde 2. Husgvarna 354
10. Romain Febvre (F) Yamaha 16 + 110,577 min 1. MaxNagl(D) Husqvama 14 + 1 Runde 3. Yamaha 344
OTOCROSS-GP RUSSLAND /7 MX2 MOTOCROSS-GP RUSSLAND /7 MX2 WM-STAND MX2
N i;10. - f; .
gé?:: R G T Lt g:;i?r%t?;sg e fé’a@",f;nz(c’:’:;’;g“’égif:’;“e" 20 gewertet: 15 Rundena 1 Paulsonass(LV) 414 Punkte
gewertet; 17 Runden 4 1,507 km (= 25,619 km) ! ! 2. Jeremy Seewer (CH) 369
Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand 3. ThomasKjerOlsen(DK) 317
l. Thomas Kjer Olsen(DK) Husqvama 17 36:17,027 min R Jeremy Seewer (CH) Suzuki 15 36:56,146 min 4. Julien Lieber (B) 308
= 42364 km/h = 36,721 kmv/h 5. Benoit Paturel (F) 294
2. PauisJonass (LV) KT™M 7 +2,099s 2 Brian Bogers (NL) KTM 15 +2:32284min 6. Jorge Prado Garcia (E) 230
3. Benoit Paturel (F) Yamaha 7 +5608s 3. Pauls Jonass (LV) KTM 14 +1Runde 7 Thomas Covington (USA) 225
4. Hunter Lawrence (AUS) Suzuki 7 +30777s 4 JorgePradoGarcia(E) KTM 4 +1Runde 8. Hunter Lawrence (AUS) 199
5. BasVaessen(NL) Suzukd 7 +33877s 5 Julien Lieber (B) KTM 4  +1Runde 23. BrianHsu (D) 60
6.  BrianBogers (NL) KT™ 17 +34998s 6 Alvin Ostlund (S) Yamaha B + 2 Runden 27.  Henyy Jacobi (D) 41
7 Jeremy Seewer (CH) Suzuki 7 +35367s 7 Ben Watson (GB) KT™M B + 2Runden
8.  AlvinOstlund (S) Yamaha 7 +1:49,785 min 8.  MagneKlingsheim(N) Kawasaki 13 + 2 Runden 1 KTM 458 Punkte
9 Thomas Covington(USA) Husqvarna 17 +1:52,532 min 9, Iker Larranaga Olano (E) Husgqvama 13 + 2 Runden 2. Suzuki 384
10.  David Herbreteau (F) Kawasaki 7 + 212487 min 10. Giuseppe Tropepe (i) Husqvama 12 + 3 Runden 3.  Husqvama 33
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Speedway-GP Prag

Weltmeister Hancock und Jason Doyle zurick

Nach dem GP-Sieg in Prag
fehlt Jason Doyle nur noch
ein Punkt zur WM-Spitze.

Von: Andreas Fahldiek

eltmeister Greg Han-
cock meldete sich mit
einer eindrucksvollen

Vorstellung zurtick. Mental und
maschinell lieR er keinen Zwei-
fel aufkommen. Hancocks GM
von Tuner Peter Jones war
optimal eingestellt. Er gehort
neben Woffinden, Pedersen
und Zmarzlik zu den GP-
Fahrern, die in Kiirze einen GTR
von Tuner-As Marcel Gerhard
fahren werden.

Den totalen Triumph im
ausverkauften Marketa-Stadion
verdarb ihm jedoch Jason Doyle.
Der Aussie begann schwach mit
Startbandreiffen und einem drit-
ten Platz in den ersten
beiden Durchgingen. Nach
Maschinenwechsel konnte sich
der Vorjahresgewinner steigern
und schaffte es mit 8 Punkten
noch ins Halbfinale. Dudek ge-
wann zwar dieses Semi, aber Do-

Speedway-Bundesliga Stralsund

yle fuhr auf der Gegengeraden
vom letzten auf den zweiten
Platz. Im Finale tat er das in sel-
biger Manier. Nur erfolgreicher!
Doyle zog erneut von der AuRen-
bahn unwiderstehlich aufen an
allen vorbei.

Dudek weiter WM-Leader

Hancock konnte ihn zweimal
hart fordern, aber Doyles neuer
Motor war zu prasent. Der WM-
Fiihrende Dudek kam am Start
zwischen Hancock und Milik ins
SSandwich® und hatte danach
keine Chance. Seine erfolgsge-
wohnten Landsleute, besonders
Emil Saifutdinov waren in Prag
uiberfordert. m

Rucksicht: Jason Doyle zog im Finale in Prag die groBe Show ab

SPEEDWAY-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
Tm‘_ﬁga}] 0. it Stand (nach 4 Rennen)

1 Jason Doyle (AUS) 13 Punkte L Patryk Dudek 51 Punkte

2. Greg Hancock (USA) 18 2. JasonDoyle 50

3. Vaclay Milik (CZ) 13 3, Martin Vaculik 44

&, Patryk Dudek (PL) 13 4, Fredrik Lindgren (S) 43

5.  Chris Holder (AUS) 1 5. Macie] Janowski (PL) 4]

6.  MartinVaculk (CZ) 10 6. Piotr Pawlicki (PL) 39

FA Antonio Lindback (S) 9 7 Greg Hancock 38

8.  PeterKildemand (DK) 8 8.  TaiWoffinden 37

9,  Bartosz Zmarzlik (PL) 8 9,  Emil Saifutdinov (RUS) 33

10.  Tail Woffinden (GB) 7 10. Bartosz Zmarzlik 32

Heimsieg macht Liga spannend

Nachdem Stralsund gegen
Wittstock den ersten Sai-
sonsieg landen konnte, ist
der Kampf um die Final-
platze wieder vollig offen.

Von: Thomas Schiffne}

eil Tobias Busch ver-
letzt war, engagierte
Stralsund Tobias Kro-

ner als Gastfahrer. Wittstock
holte fiir den in der EM beschif-

RUckblick: Tobi Kroner vor Ulamek

50

tigten Michael Hirtel René
Deddens. Als  punktbester
Stralsunder war Kroner (11)
eindeutig der Bessere, und das
Match ging mit 2 Punkten
Unterschied an die Hausherren,
die ab Heat 9 die Fiithrung nicht
mehr abgaben.

Vier Teams punktgleich

Als in Finalheat 13 (2:4) der
Stralsunder Ronny Weis ausfiel,
wurde es noch mal eng: 40:38
vor dem letzten Lauf. Mit einem
3:3 im Finallauf 14 sicherten

SPEEDWAY BUNDESLIGA

Bartz/Kroner den Vorpommern
den Sieg. Die besten Fahrer
hatten jedoch die ,Wolfe* mit
dem Polen Sebastian Ulamek und
Kevin Wolbert (je 12).

Nach dem sechsten Saison-
rennen haben alle Teams auer
Tabellenfiithrer Brokstedt (4)
zwei Matchpunkte. Der Sieger
des Matches DMV White Tigers
vs. AC Landshut am kommenden
Sonntag in Diedenbergen kann
sich grofe Hoffnungen auf
das Finalticket voraussichtlich
gegen Brokstedt machen. =

TABELLENSTAND

Stralsund, 10. Juni

1. MC Nordstern Stralsund 43 Punkte
Norbert Kosiuch (PL) 10

Tobias Kroner 1]

Mathias Bartz 8

2. Wolfe Wittstock 41Punkte
Sebastian Ulamek (PL) 12

Kevin Wolbert 12

Stand nach 6 Rennen

Club Rennen Matchpunkte Laufpunkte

1. Brokstedt 2 o 95
2. Wittstock 3 2 127
3. Landshut 2 2 90
4, DMV White Tigers 2 2 80
5. Stralsund 3 2 19

SPEEDWAY-EM: HARTEL
UND FIENHAGE IM FINALE
Im ungarischen Nagyhalasz
schafften die Deutschen
Michael Hartel (19 Jahre) und
Lukas Fienhage (17) beide
den Sprung unter die ersten
FUnf und damit ins Finale der
U21-Europameisterschaft am
26.08. in Daugavpils (LV).
Hartel wurde hinter Bartosz
Smektala (PL) Zweiter, Fien-
hage trotz Sturz Vierter.

MXGP FRAUENFELD LIVE
IMSCHWEIZER TV

Die Vorbereitungen fUr den
MXGP Schweiz in Frauenfeld
am 13.08. sind voll im Gange.
Willi Laderach: ,Wir hoffen auf
eine Genehmigung, die Strecke
aufgebaut zu lassen, aber
zunachst miUssen wir es jedes
Jahr neu machen. Das Interes-
se in der Schweiz ist enorm, wir
haben einen Vertrag mit dem
TV-Sender SRF, alle vier Laufe
live auszustrahlen. Zudem gibt
es eine Sendung eine Woche
vor dem GP:*

SUPERMOTO-IDM: DOPPEL-
SIEG FUR CLASS

Markus Class gewann beide
S1-Rennen beim 4. IDM-Lauf in
GrofBenhain. Steffen Albrecht
(3./2.) wurde Tageszwei-

ter vor dem Danen Simon
Vilhelmsen (4./3.). Alle drei
starteten auf Husqvarna.
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jorbert Lehmana
tina Dohimann,

ALARM CHAONO
CUAL Tiwg

1. PROSS-Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent und ein Blickfang
am Handgelenk. Mit Analog- und Digital-Anzeige, Stoppfunktion,
Alarm, Datum, Wochentag, Signalton fiir jede Stunde und
Zifferblattbeleuchtung. Gehause-Durchmesser ca. 43mm,
wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie,
Zuzahlung 1,-€.

ZEITVOR TEI

= -

2. HAUSSER-Sportuhr ,,Discovery“

Die extravagante MOTORSPORT-aktuell-Edition mit
poliertem und teilweise gebiirstetem Gehause, einseitiq
drehbarer Liinette, Mineralglas mit Datumlupe, schwarzem
Zifferblatt, gedruckten Indexen, nachtleuchtenden
Stab-Zeigem und anti-allergischem, schwarz-rotem
Textilarmband. Gehause-Durchmesser ca. 40 mm,
Zuzahlung 1,~€.

[hire Vorteile im Abo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = Tolles Extra dazu
30% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf = Online-Kundenservice = Nach dem Test jederzeit kiindbar

Ja, ich miichte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen. Best.-Nr. 1579505

ich bestelle das Probeabo {10 Ausgaben) fiir nur 15,40 € 2zgl. einmalig 1, ~€ Zuzahlung statt 22,~ € im Einzetkauf, Mein Extra,
die Unr meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten
Wenn ich nach dem Test weiterfesen mochte, muss ich nichts weiter tun. lch erhalte MOTOSPORT aktuell dann weitethin, fir
jahrtich zzt. nur 93 50 € bei 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzeitigem Kundigungsrecht. Andernfalls sage ich nach Erhalt
der 6. Ausgabe einfach ab. Preis Osterreich: 2zt 16,80€ (zzgl. 1,-€ Zuzahiung; Jahresabopreis 221, 102,~€). Preis Schweiz:
221, 25.90SFr. (2201, 1.00 SFr. Zuzahlung: Jahresabopreis zz1. 149.-SFr.). Alie Preise verstehen sich inkl. MwSE und Versand.

Meine personlichen Angaben: pitte unbedingt austutien)

19

Stralie, Nr

Telefon E-1hail

3 Ja, ich michite auch von weiteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vorteden profitieren. Deshalb bin ich damit einverstanden
dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und ife nur Verfagsgruppe gehdrendes Untermehmen, Rodale-Motor-Presse GmbH
& Co. KG Verlagsgeselischaft mit #ven Titein kiinftig auch per Telefon und E-Mall (ber weitere Interessante Medienangebote infor-
mieren. Dises Einverstandnis kamn ich jederzeit per E-Mail 2n widerruf@dpv.de widermufen.

Direktbestellung: ©+49 (0)7113206-8888 <:+49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de

Ich bezahle per Bankeinzug.

BAN

BIC Geldinstitut

[ Ll || | , _ S =

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige dié DPV Deutscher Pressevertrie GmbH, Am Sandtorkai 74, 20457 Hamburg, Glaubiger-
Identifikationsnummer DET72Z200000004985, wiederkehrende Zahlungen von menem Konto mittels Lastschft einzuziehen.
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von des DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Kanto gezogenen Lastschriien
einzuibsen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteiit. Hinweis: Ich kann innerhalt von acht Wochen, beginnend mét dem
Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Batrages veriangen. ES geiten dabei dw mit meinem Kreditinstitut vereinbarten
Bedingungen [Jich bezahle per Rechaung.

Als Geschenk wahle ich: witte nur 1 Kreuz machen)
[J1. PROSS-Sport-Chronograph (Zuzahiung 1-€) [ 2. HAUSSER-Sportuhr ,Discovery*(Zuzzhiung 1.-€)

it Sie kénnen die Bestefiung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist bagent an dem Tag,
an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhait einer Widerrufsbelehrung gemas den Anforderungen von
Art, 2462 § 1 Abs, 2 Ne. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genCgt bereits das rechtzeitige Absencen [hves eindeutig erklirten Entschiusses,
die Bestellung zu widerruten. Sie kbnnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 2463 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist 2u

richten an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: +49 {01711 3206-8868, Telefax: +49 {0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktued@dpy de

Dat Untersehrift

e

3 www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Fa. Osmann kauft Ihren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

L i
o BMW |

335i Coupé, EZ 7/2010, 36000 km, 225
KW (308 PS), grau, Teilleder, Navi, Klima,
Xenon, NR-Fahrzeug, VB 26.000,-. Tel.
0151/50710139, elfig@vodafone.de

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 720Nm
inkl. Vmax. Nur Software, keine Module!
M5 F10 551 kW/750 PS 200 Nm Vmax,
XEM/X5M 529 kW/720 PS 1000 Nm! 550i
(F10/F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax,
E-Modelle 135i/3351/Z4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M8 V10406 kW/553 PS, 330 kmv/h
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits fiir
alle BMW/MINI. www.wintertuning.de H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir|
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

L4
-
aw

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

1991er Coupé/Targa, quasar-blau-met.,
5,7 Liter, Schaltgetriebe, Rennauspuff,
12000 km, USA-Brief, Neuzustand, nie auf
nasser StraBe gefahren. € 22.000,-. Fax
0034/968/134427

L
-
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Spezial-Sportwagenversichung, ginst.
Beitridge. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

WANTED: Ferrari 488 Spider fir sofort und
Vertrage. Tel. 0172/6800380

Suche 599 GTB, F 430, California. Seridse
Abwicklung. Tel, 0176/76220162

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

La Ferrari, EZ 5/2014, 688 km, 708 kW
(963 PS), rot, Klima, von Privat gegen
Hdchstgebot. Tel. 01741862901,
tom.xx71@web.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.ce Ne 39081

Daimler X300 6,0 V12 SWB, 1 von 1007,
Raritit, EZ 4/1995, 193000 km, 229 kW
(311 PS), seltene Farbgebung, sa-
phirblau-metallic/heligrau, rostfrei, kein
Wartungsstau, TUV neu, techn. kompl.
Uberarbeitet, innen wie neu, Garage, nur
Saison, von privat, letzter JAG V12, VB
25900,- EUR. Tel. 0178/1886358,
fineclassics66@aol.com

mehv: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 39223

Fa. Osmann kauft Ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. (1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3491847

Anhédngerkupplungenfiir alle Mercedes
zum Top-Preis, Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/202023 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

E 280, 150 kW, Bj. 3,99, silber, 165600 km,
Tempomat, Klima, ESP sowie weitere Ex-
tras, sehr gepfl. Zustand, unfallfrei, NR,
3250,- €. Tel. 0781/2899678

o

~
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Leistt inkl. Vmax fir alle MINI!

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr,, alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

7o
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Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421,
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H

e i
M

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

=" Mercedes

> > A

560 SEC Cabriolet Styling Garage, EZ
09/1992, 142100 km, 205 kW (279 PS),
schwarz, Leder, neuwertige 3-teilige AMG
Felgen, Klima, 45.000,-. Tel. 0170/6823950

maehr: automarkt auto-motor-und-sport. de Nr. 39233

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 21000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H

r
[ 4
T e

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Anhangerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Wir suchen Ihren gepflegten 356 + 911.
Sofortankauf oder Kommission in Toplage
Miinchen Std, service@autosalon-isartal.
de, T. 089-74424460 H

968 CS gesucht. 0171/4167106 H

996 Turbo S Cabriolet, 450 PS, B}, 2004,
102000 km, Original Porsche Scheckheft,
1. Hand, unfallfrei, schwarz, Leder schwarz,
6 Gang Schaltgetriebe, deutsches Auto,
108.000,- € VB. Tel. 0178-1513150

996 Turbo S. gesucht, 0171/4167106 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

968 Cabrio Tiptr., absol. Originalzustand,
Bj. 92, 42000 km, kpl. Historie, horizont-
blau, Leder, VB 50.000,- €. 01573/3184780

mehr: motor-lassik.de Nr. 39057

964 Turbo orig. WLS, EZ 04/92, 290500
km, 3. Hd. (alle Papiere inkl. Orig.-Neu-
rechnung), nachtblau, Motor 15000 km,
Getriebe 10000 km. WGA 2+ 185.000,-,
fir 108.000,-. Chiffre 1125328

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 39240

964 C4 30 Jahre 911 Jubildumsmo-
dell, EZ 5/1993, 131000 km, 250 PS,

violett, Leder, SD, 54.000,-. Tel.
0151/63334621, isa78lu@gmail.com

mehr: automark?. auto-motor-und-sport.de Nr 39236

L
-
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Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsporiakituell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K6

Y157 :] MOTOR SPORT aktusll
MOTOR et

17' » I
% 70162 Stuttgart
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Renn/Rallye

» Rennsport-Ausrilster

G Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,

E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

T linéEn G e
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

& DUNLOFPr

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fOr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

www.Rennsports

Rennfahrerhelme -
Ihr Lieferant und Importeur

Service & Vertrieb

Yacorss

email info2bsacorse de

i’_m
=

www.autodiscount-nrw.de H

.
M

www.autodiscount-nrw.de H

B smart

www.berlin-tuning.com

~

Fa. Osmann kauft lhren Volvo.

Tel. 0171/5244461 H
e

e

New Beetle RSi gesucht. 0171/4167108
H

—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exkl Under tece
Wir beraten Sle gerne:
www.feine-cabrics.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461

A %" Kaufgesuche

Kaufe alles von Autounion-Rennsport vor
1945, auch Mercedes-Autogramme, Fotos.
Tel. 07473/1231

~n
-
~a&

Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzenrmning,
DMSB Uizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Freies Fahren Salzburgring am 23. Juli
2017. www.amc-burgau.de

%" Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

RENNSPORT “lickvers g,
VERSICHERUNGEN
CLICKvorsicEerj ins Ziel!/@

~ &
-
’ o

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mall@turbolader.net H

Y

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiilit und unterschrieben einsenden an:

oder auch tber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)
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T Hnizeien-seRuice

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstméglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

1 MOTORSPORT aktuell € 2,20
J MOTORRAD € 3,90

sa 26/1

Und zwar in der Rubrik
J Autos

|
J
| Qals Privatanzeige
|
|
|
7

D-70162 Stuttgart

_mal ab

J Motorrader

 als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,~- €

4 auto motor und sport € 3,90

4 sport auto € 4,20

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

Strafe/Nr. (kein Postfach)

Telefon mit Vorwah!

Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® €
Bitte Gewiinschte Kombination jede jece
ankreuzen (gt nur 1l die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zejle 2 Zeilen 3 Zeilen weiters
4 Zellen Zelle Zeile
a SPORT 17.- 425 | 920 | 16,00 | 1840 | 4,60
T_._ PLZ/Ort
OTOR a e
J PORTIE 21.- 525 | 15, 30,- 45.- 15,-
OTOR 1
J <POR auto v 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
iy i O - E-Mall
* zgl. MwSt,

| Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum /




Leserservice

REDAKTION

Redaktion MOTORSPORT aktuell
LeuschnerstraBe 1, D-70174 Stuttgart

Telefax: +49 (0)7111821958
www.motorsport-aktuell.com
msa@motorpresse.de

Chefredaktion: Marcus Schurig

Redaktionelle Koordination: Tobias Grner
Redaktion: Michael Brautigam, Andreas Haupt,
Claus MGhlberger, Michael Schmidt

Freie Mitarbeiter: Elmar Brommer, Andrew
Cotton, Michael Heimrich, Alex Hodgkinson,
Reiner Kuhn, Markus Lehner, Bianca Leppert,
Imre Paulovits, Thomas Schiffner, Neil Spalding,
Markus Stier, Anke Wieczorek

Fotografen: sutton-images.com, XPB

Grafik und Produktion: Michael Heinz
(Leitung). Bernd Adam (Stv.), Daniel Gohrer
Schlussredaktion: Schlussredaktion.de

VERLAG

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
LeuschnerstraBe |

70174 Stuttgart

Telefon: +49 (0)7111821820
MOTORSPORT aktuell gehort zum
Geschaftsbereich Automobil
Redaktionelle Gesamtleitung:
Ralph Alex, Birgit Priemer (Stv.)
Leitung Geschaftsbereich Automobil:
Tim Ramms, Kai Feyerabend (Stv.),
Burkhard Knopke
Gesamtanzeigenleitung Automobil:
Markus Eiberger

Anzeigenleitung:

Stefan Granzer
sgranzer@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821641
Telefax: +49 (0)7111821699
Werbeverkauf Online:

Zeljko Berden
zberden@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821346
Auftragsmanagement:

Iris Eifrig

ieifrig@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821613
Carmen Brix

cbrix@motorpresse.de

Telefon: +49 (0)7111821522
Herstellung: Rainer JOttner (verantwortlich)
Syndication/Lizenzen:

Telefon: +49 (0)7111821379 /2379
Druck:

Druckerei Konstanz GmbH
Max-Stromeyer-StraBe 180

78467 Konstanz

Vertrieb:

DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH
Am Sandtorkai 74

20457 Hamburg

Vertriebsleiter: Dirk Geschke

Erscheinungsweise:
wochentlich mittwochs — 50 Ausgaben im Jahr

Einzelheft:
220 €(D). 240 € (A),3.50 CHF (CH)

Jahresabonnement:

€93,50 (inkl. MWSt.) 50 Ausgaben frei Haus
(D), €102,00 (A), CHF 149,00 (CH): Testabo 10
Ausgaben: €1540 (D), €16.80 (A), CHF 2590
(CH); Gbriges Ausland auf Anfrage; Studenten
erhalten gegen Vorlage ihrer Immatrikulations-
bescheinigung das Abo mit einem Preisvorteil
von 40 % gegenUber dem Kioskkauf von
€66.00 (D), €72.00 (A).CHF105.00 (CH).

Abonnentenservice:

Deutschland: Aboservice MOTORSPORT aktuell,
70138 Stuttgart, Telefon +49 (0)71 3206 8888,
Telefax +49 (0)711182 2550,

E-Mail: motorsportaktuell@dpv.de

© 2017 Motor Presse Stuttgart GmbH & Co.KG
Nachdruck nur mit Genehmigung des Verlages
und Quellenangabe. Fur unverlangt eingesandte
Manuskripte Obernimmt der Verlag keine
Haftung.

Leserbriefe

VIP bevorzugt?

Zur Formel E in Berlin,
MSA 26/2017

Als regelméaRiger Besucher von
Motorsport-Veranstaltungen vor
Ort ist man es mittlerweile ge-
wohnt, dass klar zwischen den
VIP und den ,normalen Gisten*
unterschieden wird. Was mir aber
beim Besuch des Formel-E-Laufes
in Berlin besonders drgerlich im
Gedichtnis geblieben ist, habe ich
so bisher noch nicht erlebt.

Ein kompletter Streckenab-
schnitt wurde mit einem Zelt
abgedeckt, in welchem ein Balkon
des ,Emotion-Clubs* fiir die ,be-
sonderen Gaste“ zu finden war.
Somit war dieser komplette
Bereich von der angrenzenden
Tribiine nicht einsehbar. Ein Hin-
weis vorab zu dieser Besonderheit
gab es beim Ticketkauf nicht. An
der Piste wurde man dann von
diesem ,weiflen Kasten” vor voll-
endete Tatsachen gestellt.

Briicken, Baume, Zaune — alles
okay und verstandlich beim Blick
von der Tribline auf die Strecke,
aber kiinstlich die Strecke fiir VIP
abzudecken, ist eine Sache, die so
einfach nicht sein darf. Flir mich
ist damit eine Grenze fur das
Verstandnis der ,Zwei-Klassen-
Gesellschaft” vor Ort bei Renn-
veranstaltungen erreicht.

Christoph von Brunn,
D-97947 Grunsfeld

Thema Stallregie
Zum F1GP in Monaco
MSA 25/2017

Auch wenn Vettel im Rennen der
Schnellere war, ware es noch lange
kein Grund, ihn per Strategie vor
Kimi zu bringen. Das misste er
sich selbst erkdmpfen. Die Mog-
lichkeit, aus der Pole zu starten,
hat er sich im Quali schon verbaut.
Auch hatte er die Chance, aus der
zweiten Position besser zu starten.
Der zu dem Zeitpunkt Schnellere
war einfach Kimi. Den hiitte er
im Rennen dann niederkimpfen

missen. Das wire Rennsport.
Dafiir pilgern die Fans zu den
Strecken, um die hochbezahlten
Cracks im sportlichen Kampf zu
sehen. Alles andere ist nur dem
Werks-Image geschuldet und ist
reine Manager-Denke und hat
mit Rennsport im eigentlichen
Sinne nichts zu tun. Basta. Die
finanzielle Betrachtung ist hier
vollig fehl am Platze, dass aus die-
sem Grund der Anspruch erwichst,
dass jemand Weltmeister werden
muss. Alle Teams geben fiir ihre
Verhiltnisse sehr viel Geld aus.
Schuld ist einfach die FIA, die eine
griine Formel 1 wiinscht und dazu
beigetragen hat, dass solche Hy-
brid-Monster entstanden sind, die
eigentlich keiner bezahlen kann.
Alleine die Herstellung der
machtigen Batterien erfordert eine
solche Menge umweltschidlicher
Stoffe, dazu sind sie hochgefihr-
lich bei der Handhabung, konnen
bei Beschadigung leicht brennen
oder explodieren und sind dann
nach Gebrauch Sondermull —und
sie tragen zu dem sportlichen
Wert der Formel 1 nichts bei.

Michael Gunther,
D-40667 Meerbusch

Zu diesem Thema gab es eine
sehr interessante Diskussion auf
Servus TV zwischen drei TV-
Kommentatoren (gleich drei
ehemalige Formel 1-Rennfahrer):
Christian Danner (RTL), Alexan-
der Wurz (ORF) und Damon Hill
(Sky), moderiert von Andi Grobl.
Wiihrend sich Damon Hill mit
britischer Diplomatie zuriick-
hielt und sich nicht festlegte, war
die Aktion fiir Alexander Wurz
eine klare verdeckte Stallregie.
Christian Danner redete eher um
den Brei herum und meinte, dass
Sebastian Vettel der schnellere
sei und der in der Weltmeister-
schaft besser platzierte Fahrer.
Jaja, das wissen wir eh.
Alexander Wurz war da schon
deutlicher, der meinte, dass so
ein Rennausgang Betrug am Zu-
schauer sei, der ein faires Rennen

sehen mochte und kein Rennen,
das durch Manipulation am Kom-
mandostand entschieden wird.
Ich kann mich zu 100 Prozent
der Meinung von Alexander
Wurz anschlieRen! Wenn ich
schon tiber 1000 Euro fir ein Wo-
chenende beim Monaco-Grand-
Prix ausgebe, dann mochte ich
auch ein spannendes und faires
Rennen sehen, das nicht von
aufen manipuliert wird.
Alfred Raidl,
A-1140 Wien

Man kann gerne dartiber reden,
ob der Sieg des Finnen in Monaco
verdient gewesen wire oder
nicht. Aber Ferrari gibt jedes Jahr
unglaublich viel Geld aus, um
Weltmeister werden zu kénnen.
Im offentlichen Interesse steht
dabei zudem mehr der Fahrer-
Titel als der Team-Titel. Nun hat
Ferrari nach sehr vielen leidvol-
len Jahren endlich wieder die
Moglichkeit, Mercedes die Welt-
meisterschaft streitig zu machen.

Aber es ist ein unglaublich
enger Kampf zwischen Lewis
Hamilton und Sebastian Vettel.
Es geniigt ein Blick auf die
Fahrerwertung der Weltmeister-
schaft, um zu sehen, dass nur
Sebastian Vettel mit dem Ferrari
Weltmeister werden kann. Kimi
ist in der Saison 2017 insgesamt
zu langsam und unkonstant.
Sebastian hat bei Red Bull als
Weltmeister mehr als einmal be-
wiesen, dass er korperlich und
mental in der Lage ist, selbst in
schwierigsten Situationen den
WM-Titel heimzufahren. Fir
mich ist es deshalb logisch, dass
Ferrari in Monaco die Strategie-
karte Vettel gespielt hat.

Michael Pfrommer,
per E-Mail

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fOr Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

Nachste Ausgabe am 21. Juni 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 14. Juni

15.45 24h Le Mans, Freies Training LIVE

21.45 24h Le Mans, Qualifying 1LIVE
Donnerstag, 15. Juni

ab 05.20 Carrera Cup Spielberg, Rennen1& 2 (Aufz.)

Eurosport 1
Eurosport 1

Sport 1+

18.45 24h Le Mans, Qualifying 2 LIVE Eurosport 1
2110 24h Le Mans, Qualifying 3 LIVE Eurosport 1
Freitag, 16. Juni

ab 0535 Rallye-WM ltalien, Power Stage (Aufz.) Sport 1+
08.10 GT Masters Spielberg, Rennen 1 (Aufz.) Sport 1+
09.20 TCR Germany Spielberg, Rennen 1 (Aufz.) Sport 1+
ab10.00 Formel 4 Spielberg, Rennen1& 2 (Aufz.) Sport 1+
n.1s GT Masters Spielberg, Rennen 2 (Aufz.) Sport 1+
12.25 TCR Germany Spielberg, Rennen 2 (Aufz.) Sport 1+
13.05 Formel 4 Spielberg, Rennen 3 (Aufz.) Sport 1+
23.35 IndyCar Series Fort Worth, Rennen (Aufz.) Sport 1US
Samstag, 17. Juni

11.10 Formel-3-EM Budapest, Rennen 1 LIVE N-TV
1.35 DTM Budapest, Quali fur Rennen 1 LIVE ONE
14.00 24h Le Mans, Vorberichte & Rennen LIVE Eurosport 1
14.00 TCR Int. Series Salzburg (Zus.) Sport 1
1410 DTM Budapest, Rennen 1 LIVE ARD
20,15 Ringkampf — Hockenheim gg. NUrburgring (Doku) SWR
22.30 Rallye-EM Zypern, Highlights 1. & 2. Tag Eurosport 2

Sonntag, 18. Juni
11.10 Formel-3-EM Budapest, Rennen 2 LIVE

11.55 DTM Budapest, Quali fir Rennen 2 LIVE
14.00 24h Le Mans, Schlussphase LIVE

15.00 DTM Budapest, Rennen 2 LIVE

20.30 NASCAR Cup Series, Michigan LIVE
22.30 Rallye-EM Zypern, Highlights 3. Tag
Montag, 19. Juni

20.30 24h Le Mans, Highlights des Rennens
Motorrad

Mittwoch, 14. Juni

14.30 MXGP-WM Orlyonok, Rennen 1 (Aufz.)
2210 Tourist Trophy, Highlights

Donnerstag, 15. Juni

14.30 MXGP-WM Orlyonok, Rennen 2 (Aufz.)
ab2250 MX2-WM Orlyonok, Rennen1& 2 (Aufz.)
Samstag, 17. Juni

12.30 Superbike-WM Misano, Rennen 1 LIVE
Sonntag, 18. Juni

1.30 Supersport-WM Misano, Rennen LIVE
N.30 Enduro, Erzbergrodeo LIVE

16.00 Supersport-WM Misano, Rennen (Aufz.)
16.05 Superbike-WM Misano, Rennen 2 LIVE
16.30 Superbike-WM Misano, Rennen 1 (Aufz.)
16.00 Supersp.-300-WM Misano, Rennen (Aufz.)
ab19.00 Brit. Superbikes Knockhill, Rennen (Aufz.)
22.00 Superbike-WM Misano, Rennen 2 (Aufz.)

Livestreams
Sonntag, 18. Juni

ca.09.00 TCR Int. Series Budapest, Rennen1LIVE

ca.12.50 TCR Int. Series Budapest, Rennen 2 LIVE
www.tcr-series.com

ca.16.50 Formel-3-EM Budapest, Rennen 3 LIVE

www.fiaf3europe.com

N-TV

ONE

Eurosport 1
ARD
Motorvision TV
Eurosport 1

Eurosport 1

motorsport.tv
Motorvision TV

motorsport.tvy
motorsport.tv

Servus TV

Eurosport 2

Servus TV
Eurosport 1

Servus TV
Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 2
Eurosport 1

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

16.-18.6.
16.—18.6.
17.718.6.
17.718.6.
17.718.6.
18.6.
18.6.
25.6.
25.6.

Motorrad
16.—-18.6.
17./18.6.
17.6.
18.6.
18.6.
25.6.

Rallye-EM, Zypern

NOrburgring Classic

Langstrecken-WM, 24h Le Mans

DTM, Budapest

Formel-3-EM, Budapest

TCR International Series, Budapest
NASCAR Cup Series, Brooklyn/Michigan
Formel 1, GP Baku

Tourenwagen-WM, Vila Real

Sachsenring Classic
Superbike-/Supersport-WM, Misano
Langbahn-WM, La Réole

ADAC MX Masters, Bielstein
Moto3-Junior-WM & Moto2-EM, Barcelona
Motorrad-WM, Assen

Die Superbike-WM in Misano: Alle auf der Jagd nach Leader Jonathan Rea
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TOP AUSSTATTUNG

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus =
plus MANNESMANN-Werkzeughbox smhern.

MANNESMANN-Werkzeugbox

Die 155-teilige Box bietet Ihnen alle gangigen
Schraubwerkzeuge und Feinmechaniker-Zangen,
besonders Ubersichtlich sortiert in einem stabilen
Stahlblechkoffer. Ebenfalis enthalten: kompletter
Steckschlusselsatz, Hammer, BandmaB, Klein-
eisensortiment, Rollgabelschlissel u.v.m.
MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm
Zuzahlung 1-€.
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Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1579513  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktueli im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 93,50 € zzgl. einmalig 1,-€
Zuzahlung. Mein Extra, die Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS-
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzelt kiindigen. Jahresabopreise
Ausland: zzt. 102,~€ (A), 149.00SFr. (CH). Alle Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand

Bic Geldinstitut

s & DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Am Sanctorkal 74, 2
wiederketverde Zahiungen voo menem Koo
der DPY Deutscher Pressevertried GendH auf mes
n. Du ¥ 1 paratl migeted!. Ninweis: Ich kann nnerhalts von ac \‘nx N, .r'. L e
tungsdatum, die Erstattung des belastelen Betrages vedangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitul vereinbarten
Bedingungen it bezahio per Rechnung

Meme personllchen Angaben; e wsedogt sstie

12

Straie, Nr

Widerrufsrecht: S koonen de Bestolung b 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios nnm.'m Die Frist beginnt an dem Tag,
Sie e orste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhait emer Widerrutsbeletrung gemas den Aatorderungan von
4§ 1ADS. 2Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der thﬂn!w(-um.l«lm'golmuuul oS eindeutig erklirten Entschiusses,
de Bz“ telung zu widerrufen. S kbnnen hierzu das Widerruts-Muster aus Anlage 2 zu At 246a EGBGB nutzen, Der Widerruf ist 2u

richten an: MOTORSPORT aktuell Abaservice, Postiach, 70138 Stutigart, Telefor: + 49 {0)711 320688848, Telefax: +40 (0)711 182-2550,
[0 Ja, ich mbchte auch von weiteren Inhalten Vorabnachrichten, Themen und Vorteien profitieren. Deshalt bin ich damit einverstanden, E-Mail: motorsportaktuesGdpv de
das i bH & Co. KG und By 2ur Verlagsgruppe gehdrendes Untermehrren, Rodale-Motor- Presse GmbH ¢
& Co. K pren Titein kinftg zuch per Towdon et E-Mai Gber westere ntiressante Medsenangebote oor- x
mieren. Dieses Enverstingnis kany ich jederzelt per £-Mail an widernu? Qoo de widermuten

Direktbestellung: © +49 (0)7113206-8888 ¢ +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 5° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



