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ADAC GT Ma>t«n : Corvs t te ga lg ta
In Österraich gro6 auf

D A S K U B I C A - C O M E B A C K

Robert Kubica stieg In Valencia
e r s t m a l s s e i t s e c h s J a h r e n w i e d e r

i n e i n F o r m e l - l - A u t o . W i e h a t s i c h

der Pole im Lotus E20 geschla
gen? Wir haben Informationen
zum Test des ehemal igen BMW-
u n d R e n a u l t - F a h r e r s S e i t e 1 2

I N T E R V I E W M I T V A S S E L O N

Toyota durchlebte in Le Mans
2016 das ganz große Drama mit
v i e l e n T r a n e n , W i r h a b e n m i t

Technikchef Pascal Vasselon ge
sprochen - und rufen das unver-
gessbare Vorjahresrennen wieder
vor das innere Auge Seite 18

M I R S I E G T I N M 0 T 0 3

Joan Mir hatte in Barcelona dop
pelten Grund zur Freude. Im
Schlussspurt kassierte er Jorge
Martin und siegte. Dazu sicherte
sich der Spanier bereits einen Ver

trag In der Moto2 für die kommen
d e S a i s o n S e i t e 4 4



Formel 11 Analyse GP Kanada

E n t s c h e i d u n g n a i
Zehn Jahre nach se inem
ersten Sieg in der Formel 1
siegte Lewis Hamilton
erneut in Kanada. Der
Brite hatte leichtes Spiel,
w e i l K o n k u r r e n t S e b a s t i

an Ve t te l schon f rüh vom
Pech getroffen wurde, in
der Analyse klären wir die
wichtigsten Fragen zum
Rennen in Mont rea l .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Wa r M e r c e d e s i n
Kanada schlagbar?
Nur 1-! Tage nach der Plciie von
Monaco selling Mercedes in Mon
treal mit dem ersten Doppelsieg
d e r S a L s o n z u r ü c k . L a u t T c a m -

chef Toto WolfT haben die Inge
nieure in der Pause Tag und
Nacht diirchgearbeilet. um sich
durch tlie iierge von Daten zu
w ü h l e n . D e r A u f w a n d l o h n t e
sich. Nach der Pole-Posi t ion am
Samstag fuhr Hamilton am Rcnn-
sonnlag einen liberlegenen Start-
Ziel-Sieg nach Mause.

D e m d r e i l a c h e n W e l t m e i s t e r
wurde die Arbeit allerdings audi
leicht gemacht. Der grollte Kon
k u r r e n t w a r s c h o n n a c h 3 2 0 M e

t e r n e l i m i n i e r t . S e b a s t i a n V e t t e l

(Icl nach einer Kollision mit Max
Verslniipen und dem Rcparatiir-
stopp bis ans Kndc des Feldes
z u r ü c k . D o c h w i e w ä r e d a s R e n
n e n b e i e i n e m n o r m a l e n R e n n

verlauf ausgegangen? .Sebastian
hatte natürlich Pech, dass er von
Max rasiert wurde. Ich glaube
a b e r a u c h , d a s s w i r h e u l e e i n
sehr schnelles Auto hatten", ana
lysierte Wolff.

B e i F e r r a r i h ö r t e m a n a m
Funk von Problemen mit Grip
und erhöhten Temperaturen. .So
etwas passiert, wenn man im Ver
kehr hängt. Da mult ipl izieren
s i c h k l e i n e P r o b l e m e . B e i f r e i e r
F a h r t i s t a l l e s v i e l e i n f a c h e r " ,
zeigte Wolff Verständnis. Die
gleiche Schlussfolgerung zog
auch Vettel; ..Mercedes sah sehr
s t a r k a u s . A b e r s i e h a l l e n a u c h
ein ganz anderes Rennen als wir.
S i c k o n n t e n a l l e s k o n t r o l l i e r e n . "
K o n k u r r e n t H a m i l t o n w a r n i c h t

unglücklich darüber, dass er auf

d a s d i r e k t e D u e l l v e r z i c h t e n
musste. .Ich war auf einen engen
Kampf vorbereitet. Aber nach
seiner Serie von ersten und zwei
ten Platzen bin ich ganz froh,
dass es dieses Mal nur Rang vier
w u r d e . "

W e r w a r S c h u l d a m
großen Start-Crash?
Das Safety Car war in der ersten
Runde auf die Strecke geschickt
worden, um die Folgen der Kolli
sion von Cirlos Sninz und Felipe
Massn gefahrlos zu beseitigen.
Ausgelöst wurde das Chaos aber
schon ein paar Meter vor Kurve
3 d u r c h d e n K o n t a k t z w i s c h e n

Sainz und Romain Grosjean.
.Sein Verhalten hat midi an mei
nen Crash 2012 in Spa erinnert",
zeigte Grosjean etwas Verständ
n i s . D a m a l s h a t t e d e r F r a n z o s e
durch zu aggressive Spurwechsel
eine Masscnkollision ausgelöst.
Er wurde anschließend sogar für
ein Rennen gesperrt.

Sainz verteidigte sich, dass der
H a a s - R e n n e r i m t o t e n W i n k e l
fuhr : .Es tu t mi r le id . Ich habe
ihn einfach nicht im Spiegel ge
s e h e n . " H n a s - Te a m c h e f G ü n t h e r

Steiner hatte für diese Argumen
tation nur Spott übrig: ..Dann
brauch t e r en tweder e ine Br i l l e
oder größere Spiegel." Auch die
F I A - K o m m i s s a r e s a h e n S a i n z a l s
d e n A u s l ö s e r d e r K o l l i s i o n . D i e

Annahme, dass sich im Startgc-
t ü m m e l k e i n A u t o n e b e n i h m

b e fi n d e , b e z e i c h n e t e n d i e S t e
wards als .leichtsinnig" und .po
tenziell gerährlich". Das Urteil:
Rückvcrsctzung um drei Start
plätze beim Rennen in Baku.
Ha t Fer ra r i den
Reparatur-Stopp
verpennt?
Der Traum vom Sieg war für Vet
tel schon in Kurve 1 ausgeträumt.
D e r F e r r a r i w u r d e o r d e n t l i c h i n

d ie Mangel genommen: - Ich
konnte nirgendwo hin. weil ich
B o l t a s i n n e n a b w e h r e n w o l l t e .
Wenn ich noch später bremse,
r a u s c h e i c h L e w i s i n s H e c k . S o

k a m M a x a u ß e n v o r b e i . " B e i m
Einlenken fuhr Verstappen dem
Ferrari über den Frontflügel. .Da
hatte er Glück, dass er s ich kci- i
n c n P l a t t f u ß e i n h a n d e l t e . " i

PETRfONAî
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Stmt tier erhofften Ftihrungfand
sich Vettel auf clem vierten Platz
wieder. Mit einem angeschlage
nen l'rontflügel. Doch warum
wurde das beschädigte Teil nicht
in der anschließenden Safety-
Car-Phase getauscht? Die Erklä
rung ist einfach: Vettel hatte
Pech im Unglück. Der Flügel
schien nur leicht angeknackst.
Bei verlangsamtein Tempo konn
ten die Ingenieure nicht sehen,
w i e s e h r d i e A b t r i e b s w e r t e b e e i n -

trächiigt waren.
A l s i n d e r v i e r t e n R u n d e w i e

der freie Fahrt angesagt war. zer
splitterte der Flügel in tausend
Teile. Der Reparatur-Stopp bei
Renntempo dauerte acht Sekun
den länger als ein normaler Rei
fenwechsel. was den Ferrari ans
E n d e d e s F e l d e s z u r ü c k w a r f .
Trümmerteile des Flügels hatten
z u d e m U n t e r b o d e n u n d I j i i t b l e -

che beschädigt, was die Aerody
namik störte. Zwei Zehntel pro
Runde kostete das Vettel, rechne
ten die Ingenieure vor.

Ha t Red Bu l l Ve t te l

geholfen?
Durch das unglückliche ßoxen-
Timing lag Sebastian Vettel in
R u n d e 6 b e r e i t s a u s s i c h t s l o s a m

Ende des Feldes. 29,8 Sekunden
betrug der Rückstand zur Spitze.
V o m P o d i u m t r ä u m t e d e r W M -

Spiizcnreiter wohl nicht mehr.
D o c h a u f d e m Z i e l s t r i c h h a b e n
nur sechs Zehntel zu einem Pokal
gefehlt. Grund dafiir waren unter
a n d e r e m d i e t e c h n i s c h e n P r o b l e

me bei Verstappen (Batterie) und
Raikkönen (Brake-by-Wire). Aber
auch die Strategie von Ricciardo
half Irei der Aiinioljagd.

R e d B u l l h a t t e d e n A u s t r a l i e r

s c h o n i n R u n d e 1 8 z u m B o x e n -

stopp geholt. „Weil wir so frtih
reingekommcn sind, haben wir
u n s k o n s e r v a t i v f ü r d i e S o f t - R e i -
f e n e n t s c h i e d e n . E s w a r u n s

wichtig, dass Daniel die dritte
P o s i t i o n n i c h t v e r l i e r t u n d d u r c h
fahren kann", begründete Team
c h e f C h r i s t i a n H o r n e r d i e Ta k t i k -

Entscheidung. Weil Ricciardo auf
de r l angsamsten Gummi -M i
schung das Tempo verschleppte,
gerieten Perez und Ocon über
haupt noch in die Fängevon Vet
tel. „Mit einer Runde mehr hätte
i c h w o h l a u c h n o c h D a n i e l

schnappen können", ärgerte sich
Vet te l nach der Z ie ldurch fahr t .

Warum fuhr Hami l
t o n d i e s c h n e l l s t e
R e n n r u n d e ?
Hamilton bummelte an der Spit
ze gemütlich einen Start-Ziel-Sieg
nach Hause. Nur einmal gab der
Brite plötzlich Gas. In Runde 64
d r e h t e e r d i e s c h n e l l s t e R c n n r u n -

de . „W i r haben am Kommando
stand diskuticn, ob es einen Po
kal für die schnellste Runde gibt,
v o n d e m w i r n i c h t s w u s s t e n " ,
w i t z e l t e Te a m c h e f W o l f f . D o c h
fur den Piloten steckte angeblich
mehr als nur die Statistik dahin
ter: „Die Ingenieure wollen von
u n s n a c h d e m R e n n e n i m m e r

wissen, wie sich das Auto ange
fühlt hat. Ich war aber die ganze
Zeit mit Halbgas unterwegs und
hätte keine vernünftigen Aussa
gen machen können. Eks halb bin
ich ktirz ans Limit gegangen, um
z u s ä t z l i c h e I n f o r m a t i o n e n z u

.sammeln, die uns in Zukunft hel
f e n k ö n n t e n . "

W a r u m b e k a m
Kvyat zwei Strafen?
Für Daniii Kvyat begann das
Pech schon vor dem Start. Beim
Anfahren in die Einführungs
runde starb plötzlich der Motor
ab. Den Regeln nach hätte der
Russe seine ursprüngliche Posi
tion noch vor der Safeiy-Car-
I - L i n i e w i e d e r e i n n e h m e n m ü s

sen. Nur dann hätte er aus der
Startaufstellung starten dürfen.
Da Kvyat das nicht schaffte, hal
le er eigentlich aus der Boxen-
ga.sse losfahren müssen.

Für das Vergehen sieht das
Kegelbuch eine 10-Sekunclen-
Slop-and-Go-Strafevor. Doch im
E i f e r d e s G e f e c h t s w u r d e n u r
e i n e n o r m a l e D u r c h f a h r t s s t r a f e
ausgesprochen. Deshalb legten
die Kommissare noch eine 10-Sc-
kunden-Zeitsirafe nach. Kvyal
war von dem ganzen Chaos we
nig begeistert. „Diese dumme
Regel gehört abgeschafft. Sind
wi r Tax i fah re r ode r F l -P i l o ten?"
Auch Rennleiier Charlie Whiting
bekam sein Fett weg: „Ich werde
mit Charlie sprechen. Es ist ein
einfacher Job, aber nicht mal den
kann er ordentlich erledigen." ■
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Formel 11 Statistik GP Kanada

GP KANADA: 7. VON 20 LÄUFEN

S T R E C K E N D A T E N

Streckenlänge:
Runden:
Distanz:
Zuschauer :

We t te r :

Topspeed Ouailfikation;
Topspeed Rennen:
Gangwechsel/Runde;
Vollgasanteil:
Senzinverbrauch/Runde:
Führungswechsel:

4,361 km
7 0

305,270 km
1 0 0 0 0 0
28 Grad

335.0 km/h (Wehrlein)
344.1 km/h (Vettel)
5 0

71%(1005m = 13,05)
2,03 Liter
0

S TA R TA U F S T E L L U N G R E N N E R G E Q N I S

1 . Lewis Hamilton, OB 4 4 F a h r e r R u r t d e n Z e i t / R ü c k s t a n d R e i f e n Boxenstopps S c h n e l l s t e R u n d e

Mercedes. 1.11459 min
1. H a m i l t o n 7 0 / 7 0 "

1;33.05,154mln«
i & r s s 1 (23.061 S) 1.14,551 min

2 . Sebastian Vettel, D S 195,766 krn/h

FerratL1.11JB9mln 2 . B o t t a s 70 ♦ 19,783$ us/s 1(22.946$) 1.15.894 min

3 . Va l t t e r 1 B o t t a s . F 1 N 7 7 3 . Ricciardo 7 0 ♦ 35297$ u s ^ 1(23209$) 1.16165 min

Mercedes. L12J77 (Twi 4 . Ve t t e l 7 0 ♦31907$ IK /SSA» 2(54.941$) 1.14,719 mn

4 . KlmlRaikkOnen.FIN 7
5 . 7 0 ♦ 40476$ u s ^ 1(23229$) L16367mln

Ferrari, l.lZZ52m*i 6 Ocon 7 0 ♦ 40,716$ US/SS 1(24427$) l,16247min

3 3
7. Raikkonen 7 0 ♦ 58.632 s us/ssAjs 2(47260$) 1.15,388 min

5 . Max Verstappen, NL
a Hdlkenberg 7 0 ♦ 1.00,274 rrkn US/SS 1(26764 s) 1,16136 min

Red-eull-9enaull. 1.12403 nw
9 . S t r o l l 6 9 US/SS 1(22.790$) 1.15,979 min

6 . Daniel Ricciard«, AUS 3
10. Grosiean 6 9 u s ^ 1(31256$) 1.16949 min

Red-Bjll-Renautl. 1.12.557 mki
11. P a l m e r 6 9 US/SS 1(24423$) 1,16.709 min

7 . Felipe Massa.BR 19
12. Magnussen 6 9 . us /ss 1(28.869$) 1.16,341 min

Wlillams-Mercedes, 1,12,858 min 13. Ericsson 6 9 . SS/US 1(24.047$) 1.16,995 min
e . Sergio P«rez.MEX 11 14. V a n d r m e 6 9 . ssAjs 1(23267$) 1.16,774 min

Force-indd-Mercedes. 113Z1)9 rnn 15. W e h r l e r 6 8 • ss /üsA js 2(115.959 mn) l.n,091mln

9 . EstebanOcon.F 31 16. A l o n s o 6 6 Motor (PH)) US/SS 1(23326$) 1.15353 mm

Fotce-inda-Mercedei 1.13.135nitn n . Kvvat 5 4 Rac»mutter(P17) usA is /s • 1.16.713 mm

10. Nico Hülkenberg.D 2 7 16. Verstappen 10 Ba(tefie(P2) US
- l.R187mln

Renault, 113271 mn 19. Massa 0 Unfall (PB) US •

n . Oanl i lKvyat.RUS 2 6 2 0 . Saint 0 Unfall (P10) US • •

Tofo-Rixso-Renaull. 113.690 min

12. Fernando Alonso, E

McUien-Honda, 1.13,693 min

14 F A H R E R - W M ' ReWwfola©: os • ullTdWtt. iS • soortot. * • w«. m ■ medkjrn, h • fort, R • l • Ir^tprmdOlale,
5 & G • StOR-ar3d gft' St rdf«, OT • Durehfahn%tb«f«. • S/IO • 2«n$lrar* n Om Box:" Runden in
B e « t w e f t f t I n R o i . * ^ Z e h n S c h u n d e n A M i e t I : * ' F O n f S e k u n d e n a d d i f r t

13. Carlos Salnz,E SS 1. W t t ä 3* 141 Punkte

Toro-Rosso-RenaulL 1.13.756mm 2 H a r m i t o n 2 129 Punk te T R A l N i N G S D U E L L E K O N S T R U K T E U R S - W M
1 4 . Romain 6ras)ean.F B i B o t t a s 1 9 3 P u n k t e

H a a c F l - F e n a r L 1 . l 3 fl 3 9 m m 4 . R a k k O n e n 73 Punkte
H a m t t o n - B o t t a s 4 ; 3 1 M e r c e d e s 4 * 2 2 2 P u o k e

1 5 . io lyonPalmer.GB 3 0 5 . Ricc ian lo 67 Punkte
Ve t t e l - R a i k k ö n e n 6:1 2 F e r r a r i 3 2 1 4 P u n k t e

Renault.1.14293 mm 6 . Verstappen 45 Punkte
Ricciardo - Verstappen 3 : 4

7. Pt rez 44 Punkte
3 . R e d - B u l l - R e n a u l t 1 l 2 P u n k t e

1 6 . Stoffel Vartdoome, B 2
Alonso-Vandoome 6 :0

McLaren-Honda. 1.14382 min a Ocom 27 Punkte 4 . Fotte- lncfca-Mercedes 71 Punkte

17. Lance Stroll, CDN 18 9 S a n z 2SPun)cte
Va n d o o m e - B u t t o n 1 : 0

6 T b r o - R o s s o - R e n a u l t 2 9 P u n k t e

Williams-Mercedes.1.14209 min 10. Massa 2 0 P u n k l e M a s s a - S t r o H 7 : 0
6 . W i H i a m s - M e r t e d e s 2 2 P u n k t e

1 8 . Kevin Magnussen, DK 2 0 I I . Hülkenbcrg 18 Punkte P ^ r e z - O c o n 6:1
7. R e n a u l t 1 8 P u n k t e

HaasFI-Ferrarl. 1.14.318 min 1 2 Grosjear 10 Punkte Satnz-Kvyat 3 : 4
8 . H a a s fl - F e r t a r i I S P u n k t e

1 9 Marcus Ericsson, S 9 13. Magnussen 5 Punkte Giosiean-Magnussen 4 : 3

Saut)er-Ferrart, 1.14495mm M . Wehr i em 4 Punkte Hdkenberg-Palmer 7 : 0
9 . S a i b e r - F e r r a n 4 P u n k t e

2 0 . Pascal Wehrte! n. D" 9 4 I i Kvyai 4 Punkte E r i c s s o n - W e h d e m 1:4
V i d e o :

Sai^-FerrarL 1.14310 mm 1 6 StroU 2 Punkte Et l csson-O iov lnazz l 2 : 0 D i e D i s k u s s i o n n a c h
Z e h n P U i t : « T u r v c k w e g e n E m i A t m d e r f ü n f t e n

B e t t e n « u n d d e r f ü n f t e n S t t u e r e k e w t
• t a t i v - '

d e m R e n n e n

* & n z a t « S i « a e
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GP KANADA, FREIES TRAINING 1 GP KANADA. FREIES TRAINING 2

F a h r e r T e a m Z e f t / R O c k s t a n d R u n d e n F a h r e r T e a m Z e i t / R ü d c s t a n d R u m f e n

1. Lew is Hami ton Mercedes 1:13309 mm 3 6 L K M R a k k o n e n Ferrari 1 :1Z935IT* I 41

1 Sebastian Wttd Ferrari a i 9 a s 2 8 Z LevrtsKarrilion Mercedes 0715 s 41

3. Valtterl Sottas Mercedes O i37s 21 3 . Sebast ian Vettel F e n a n 0765 s 41

4 . Kird Raikkonen Ferrari 0.421s 2 8 4 . Valt ter l Bot las Mercedes O J T S s 42

5. Sergio Perez Force India 0 . 7 6 9 5 3 4 5 . Max Verstappen Red Bull 0.453 s 25

6 . EstebanOcon FcvceIndia 0,976s 35 6 . Felipe Massa Wi l l i ams 1.128 s 38

7. MaxVerstaooen P e d B u L 1.0S2S 19 7. Fernando Alonso McLaren 1.310 s 19

8 . Felipe Massa Wi l l i ams 12975 31 0. Esteban Ocon Force India L 3 6 4 S 46

9 . Oaniel Rkclardo RedBuU L632S 23 9 Dang Kvyat Toro Rosso 1.526 s 38
i a Dan«Kvyat To ro f f nssn LS49s 26 10. SergwPet« Force India L 5 6 6 5 41

n . Stoffel Vandoorrw McLaren 2J34S 29 n . RonWnGroslean K a a s R 1.631s 33

I Z Kevin Magnussen i 4 2 4 s 25 12. NicoHulker^ierg R e n a u l t 1369 s 3 8

13. Lance Stroll WSl iams 2 5 0 4 s 36 13. Carlas Sainz Toto Rosso 1.686s 4 3

14. RotiuinGrosiean K a a s R 2.S36S 16 14. Kevin Magnussen H a a s R 1.7415 35

15. NicoHuUicrbetg Renau l t 2.664 S 27 15. Daniel Ricciardo Red Bull 2.137s 8

16. Pernantto Alonso McLamti Z7t2s 13 16, Jdyon Palmer R e n a u l t 2.192 s 4 0

17. Marcus Ericsson Sauber 2.996 s 24 17. Lance SIroU W i l l i a m s 2 J D 5 S 4 0

l a Joiyon Palmer Renau l t 1195$ 2 6 18. Marcus Ericsson Sauber 2,676$ 31

19. Pascal Wehrteln Sauber 1797s 2 8 19. Stoffel Vandnnme McLaren Z689S 2 0

2 0 . Carlos Saku Toro Rosso t e n e Z e t i 1 20. Pascal Wehrten Sauber 3J73S 31

F A H R E R N O T E N

GP KANADA. FREIES TRAININGS
S T A T I S T I K D E S W O C H E N E N D E S

F a h r e r T e a m Z e i t / R O c k s t a n d R u n d e n

1. Sebastian Vettel Ferrari l : lZ572rrtn 2 0

2. KIml Raikkonen Ferrari 0792 s 19

3. Lew is Hami l l on Mercedes 0 J 5 4 S 22

4 . UaxVertlappetr RedSuU 0J93S 22

5. Va l l t e i l B o l l a s Mercedes 0.638 s 24

6 . NIcoHiilkenberg Renau l t 0.921s 2 0

7. Felipe Matte WilUams 0.955 s 22

a Dan ie l R icc ia rdo Red Bull 0.973$ 35

9 . E t t e b a n O c o n Force Incia L063S 26
10. C a r i O i S e i n a Toro Rosso 1095 s 22
I I . Da nil! Kvyat Toro Rosso 1 7 1 6 $ 23

12. F e r n a n d o A l o n t o McLaren 1.313s 18

13. Sergio Pfrei Force lnd ia 1 .384s 27

14. Romain Grotjcan H a a s R W22$ 19

15. Jolyon Palmer Renaut i 1.530 s 22

l a S to f f e l Vandoo rne McLaren 1 8 5 6 $ 2 2

17. Kevin Magnutten H a a s R 1820 s l a

18. Lance Strol l W t b a n s 1 8 3 7 $ 2 5

19. M a r c u t E n c t t o n Sauber Z i l l s 25
2 0 . Patcal Wehr le in Sauber Z393S 25

6 5
P o l e - P o s l t t o n s h a t L e w i s H a m i l t o n n u n a u f s e i n e m

Konto - genauso viele wie sein Idol Ayrton Senna. .Ich
bin als Kind oft von der Schule nach Hause gekommen
und habe mir seine Rennen auf Video angeschaut.
Und jetzt habe Ich genauso viele Pole-Positlons wie
er. Das ist schon Irgendwie komisch*, kommentierte
Hamilton den Meilenstein. Zur Feier des Tages bekam
der Mercedes-Pilot von der Familie des 1994 in Imola
verunglückten Brasilianers einen Helm geschenkt. We
gen des hohen versicherungstechnischen Aufwands
entschieden sich die Verantwortlichen dazu, nur
eine Replica-Verslon nach Montreal zu schicken. Das
Original, das Senna sogar in einem Rennen getragen
haben soll, bekommt der Mercedes-Pilot dann nach
der Rückkehr in seine Wahlheimat Monaco.

Z I TAT D E S R E N N E N S

»ICH WOLLTE ALONSO VOR
KURVE 3 ANGREIFEN, UND
PLÖTZLICH WAR DA EIN
HAASFl. ER MUSS IM TOTEN
WINKEL GELEGEN SEIN. HÄT
TE ICH IHN GESEHEN, HÄTTE
ICH IHM PLATZ GELASSEN. AB
DA WAR ICH PASSAGIER.«

Carlos Sainz

f '
1 0 / 1 0 0 8 , 2 9

r L e w i s H a m i l t o n
M e r c e d e s A M G R

07/10 55 7.43

^ Valtterl Sottas
M e r c e d e s A M G F l

t 09/10 oa«M a x Ve r s t a p p e n
Red Bull Racing

A 0 8 / 1 0 0 7 , 1 4
w D a n i e l R i c c i a r d o
■S Red Bull Racing

f 09/10 09.29S e b a s t i a n V e t t e l
S c u d e r l a F e r r a r i

0 7 / 1 0 0 7 . 0 0
K i m l R ä l k k ö n e n
S c u d e r l a F e r r a r i

i 0 8 / 1 0 0 0 . 1 4
tr Sergio Pörez

F o r c e f n d l a

a

©

In Montreal gab es nur eine Kopie des Senna-Helms

0 9 / 1 0 0 7 . 1 4
E s t e b a n O c o n
F o r c e I n d i a

Jk 07/10 07.00
y Felipe Massaf v W i l l i a m s F l

H 07/1005.29
P Lance Stroll

W i l l i a m s F l

g . 0 9 / 1 0 0 8 . 6 7
^ Fernando Alonso
f M c L a r e n R

^ 06/1004,57
v S t o f f e l V a n d o o r n e
- M c L a r e n F l

I . 0 4 / 1 0 0 7 , 0 0

j Carlos Sainz
t » S c u d e r l a T o r o R o s s o

V 0 6 / 1 0 0 6 Z 9
V Dan i i i Kvya t
■ ' S c u d e r l a T o r o R o s s o

k 0 7 / 1 0 0 6 , 4 3T Romain Grosjean
• > H a a s F l Te a m

k 0 4 / 1 O O 5 . 4 3
H K e v i n M a g n u s s e n
i* Haas R Team

0 8 / 1 0 0 7 . 4 3
N I c o H ü l k e n b e r g
R e n a u l t F l

0 6 / 1 0 0 3 . 5 7

l o l y o n P a l m e r
R e n a u l t F l

0 7 / 1 0 0 5 . 4 3
M a r c u s E r i c s s o n
S a u b e r F l Te a m

0 5 / 1 0 0 6 , 6 0
P a s c a l W e h r l e i n
S a u b e r F l Te a m

7



Pormpl i| FvUrcedes schlägt zurück

- "i ^
O ü r c h b r u c h

M e r c e d e s a n t w o r t e t m i t
einem Doppelsieg auf die
Niederlage von Monte Car
lo. ist damit das Reifenrat-
sel vom Tisch? Nein. Man
ist der Lösung nur einen
Schritt naher gekommen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es war eine Demonsliaiioii( k - r S l i i r k f . L u w i s H a m i l t o n
s i e i l i e s e i n e n M e r c e d e s m i t

e ine r Tra i inmi iu le au f d ie Po le -
Position, er gewann den Start,
f ü h r t e a l l e 7 0 R u n d e n d e s G r a n d
P r i x v o n K a n a d a u n d h o l t e m i t

seinem sechsten Montreal-Sieg
13 Punkte auf WM-Spitzcnreiter
Sebastian Vettel auf. Nach sieben

W M - L a u f e n t r e n n e n d i e b e i d e n
W M - K a n d i d a t e n n u r n o c h 1 2
Zähler. Hamilton fuhr nach eige
ner Aussage das ganze Rennen
nur mit Halbgas. Mit einer Aus
n a h m e . I n R u n d e 6 4 d n i c k i e d e r
WM-Zweite aufs Tempo, .um für
die Ingenieure Paten zu sam
meln." Es reiclue zur sclmellsten
R e n n r u n d e . K a n n m a n Ü b e r l e

genheit besser zeigen?
Das führt zwangsläufig zu der

Frage; Hat Mercedes sein Reifen-
rätsc) gelöst, das dem Team in
M o n t e C a r l o e i n e b i t t e r e N i e d e r

lage einbrachte? Niki l.audn sagt
n e i n . T e a m c h e f T o t o W o l f f a n t

wo r te t : .Es i s t e i n Sch r i l l do r t
h i n , a b e r n o c h k e i n D u r c h
b r u c h . " A u c h L e w i s H a m i l t o n

bleibt vorsichtig; .Hier in Mon
treal hat alles gepasst." Bei ihm.

V a l t t e r i B o t t a s f e l i l t e n i m T r a i

ning 0.718 Sekunden auf Hamil
ton. Und im Rennen 19.7 Sekun
den. .Valtteri ist aber nicht so viel
langsamer als Lewis", beharren
die Ingenieure. .Der eine Fahrer
hat den Schlüssel gefunden, der
andere nicht. Solange der Unter
schied sogroß ist. ist auch unser
Reifenproblem nicht gelöst."

Schichtarbeit in Brackley
Die Schlappe von Monte Carlo
hat beim Titelverteidiger eine
Generalmobi lmachung ausge
löst. Nach dem Motto: Wo liegt
der Fehler? .Bei uns in der Fabrik

gingen die Lichter niclit mehr
aus. Alles wurde in Frage gestellt.
Die Aerodynamik, das Fahrwerk,
die Abstimmung, der Fahrstil.
Wir haben Daten gecheckt, im

Simulator alles nachgestellt. Eine
Kcrntrui)pe von sechs bis acht
Leuten liat durchgearbeitet, auch
am Wochenende . D ie e inze lnen
Abteilungen haben ihnen zuge
arbe i te t " , ver ra t Toto Wol f f . Ha
milton küimle seine Truppe gar
nicht genug loben: .Der Auf
wand, den wi r bet r ieben haben,
u m u n s e r e P r o b l e m e z u l ö s e n ,
war unglaublich- Wenn wir das
jetzt immer so machen, können
wir jedes Rennen gewinnen."

Herausgekommen sind Theo
rien. woran es liegen könnte,
dass der Mercedes seine Reifen
mal zum Arbeiten bringt und
d a n n w i e d e r n i c i i i . D a s s d i e s c h ö

n e W e l t i n n e r h a l b v o n 2 4 S t u n
d e n i n s i c h z u s a m m e n b r e c h e n

kann, aber auch dass von einem
Tag auf den anderen mit ein paar

8 M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 6 1 2 0 1 7



Sottas kämpfte In Montreal mit mangelndem Grip

Erst Im siebten Rennen gab es den ersten Mercedes-DoppeLsleg

Die Ingenieuro verbreiterten das Arbeltsfonster des Sllberpfells

Grad rauf oder runter pldlzlicli
d e r H a m m e r f a l l t u n d F e r r a r i
w ieder z i t te rn muss .

Audi d ie Vorvvindimgsslei-
figkcitcn der Auftiiingungeii
und der lange Rad.staiid kamen
auf den P ru fs tand ; .W i r w issen
je tz t mi t S icherhe i t , dass er
nicht schuld ist. Er bringt auf
einigen Strecken ein paar kleine
Nachtei le, aber auf den meisten
Kursen vergleichbar große Vor
teile", wägt Wolff ab. Mercedes
h a t i n M o n t r e a l a l l e V e r d a c h t s
momen te Sch r i t t f ü r Sch r i t t ab
gehakt und im Praxistest über
prüft. Fazit: Das Auto bleibt eine
Wundertüie. doch die Fragezei
chen sind ein bisschen weniger
geworden.

Z w e i W o c h e n n a c h s e i n e m
13. Startplatz in Monte Carlo

s t e l l t e L e w i s H a m i l t o n s e i n e n

Silberpfeil mit einem Vorsprung
von 0,330 Sekunden auf die Pole-
Pos i t i on . .W i r haben uns d i es
mal ganz systematisch an die
Abs t immung he range tas te t " ,
erzähl te Hami l ton. Der entschei
dende Schritt nach vorn gelang
nicht durch Feintuning der Ab
st immung. sondern wei l man
die Aufwärmprozedur geändert
h a t . . W i r h a b e n v o n z w e i a u f
eine Aufwärmrunde umgestellt.
F is ha t s i ch fü r Lew is am Ende a ls
der goldene Schlüssel herausge
s t e l l t " , v e r r ä t W o l f f . N i c h t b e i
Bottas. .Bei Lewis ist der Grip
von Runde zu Runde gestiegen,
bei Valtieri hat er mit jedem wei
teren Versuch abgenommen",
w u n d e r t e s i c h d e r Te a m c h e f .
Ikntas bestätigte: ..Je mehr ich

o

„Ferrari hat einen
Ausdauersportler,
d e r ü b e r a l l f u n k t i o
n ie r t . W i r e inen

Sprinter, der nur in
e i n e m k l e i n e n B e
reich Höchstleistung
bringt."

attackiert habe, desto weniger
hat die Balance gepasst. Das
Au to wu rde immer unbe rechen
barer." Sätze, die wir !•! Tage
zuvor von Hamilton gehört ha
ben. Und für die der Englamler
so wenig Antworten parat hatte
wie Bottas in Montreal. Die Fahr-

zeugabstimmimg war bei beiden
Alltos wie üblich praktisch iden
t i s c h .

G e n e r e l l l ä s s t s i c h d i e B e z i e

hung der SiJberpfeiie mit den
Rei fen so zusammenfassen. Die
Aerodynamik des W08 reagiert
unglaublich sensibel auf Last-
ivechsel. Deshalb sind die Inge
n i e u r e i n d e m m e c h a n i s c h e n

Setup stark eingeschränkt. Das
w i e d e r u m k a n n G i f t f ü r d i e R e i
fen se in . -Der Fahrer muss fü r
d i e s e s k l e i n e F e n s t e r s e i n e n
Fahrsti l und die Aufivärmpro-
zesse immer wieder adaptieren.
Wenn er da nur geringfügig da
nebenliegt. arbeiten die Reifen
nicht", erläutern die Ingenieure.
Der Spielraum an mechanischen
Einstellungen muss also größer
werden, ohne dabei die komple
xe Aerodynamik zu stören. Da
mit wurde in Montreal begon
nen. .Wir haben das Fenster ein

wenig geöffnet." Das gelang mit
h ä r t e r e n S t a b i l i s a t o r e n u n d d a

rauf abgest immten Dämpfern
u n d F e d e r n . . I n M o n t e C a r l o
waren wir generell mit zu wenig
Rollsteifigkeit unterwegs. Nur
har ter zu gehen br ingt aber
auch nichts. Sonst liegen die Rei
fen nicht optimal auf der Straße
a u f . "

Das ungleiche Duell
F ü r W o l f f w i r d d i e s e S a i s o n e i n
Wet t lau f mi t der Ze i t . . In unse
r e r S i t u a t i o n m ü s s e n w i r s o v i e l
wie möglich fahren und lernen.
N u r s o k ö n n e n w i r d a s P u z z l e

irgendwann zusammensetzen."
Die Mercedes-Fahrer kämpfen
g e g e n e i n A u t o , d a s k e i n e
Schwankungen kennt. Der Fer
rari ist praktisch immer in guter

F o r m . . I c h b i n m i r n i c h t m a l
sicher, ob Ferrari so genau weiß,
w a r u m m a n i m m e r i n s S c h w a r
z e t r i f f t " , m u t m a ß t W o l f f . U n d
das steckt wohl in den Genen des
r o t e n A u t o s . . F e r r a r i h a t e i n e n

Ausdauersport ler, der überal l
funktioniert, wir einen Sprinter,
d e r n u r i n e i n e m k l e i n e n B e
reich Höchstleistung bringt. Ha
m i l t o n r ä u m t e i n : . U n s e r A u t o
arbeitet nicht überall gleich gut.
Es ist schwieriger abzustimmen.
Deshalb gibt es bei uns mehr
A u f - u n d - a b - M o m e n i e . "

Genau d i e da r f man s i ch i n
dem Duell mit dem WM-Gegner
n ich t mehr le is ten . Wei l Fer ra r i
a u f a l l e n G e b i e t e n ü b e r d e n

Winter Boden giilgemacht hat.
Bei der Aerodynamik, dem Mo
tor. dem Fahrwork . dem Rei fen
verständnis. Ein Ingenieur ver
rä t : .Wenn w i r be ide d ie Power
vo l l aufdrehen, dann n immt uns
Ferrari auf den Geraden in Mon-
i r e a l e i n e Z e h n t e l s e k u n d e a b .
W i r k ö n n e n u n s a l s o n i c h t m e h r

w i e f r ü h e r a u f u n s e r e n V o r t e i l
b e i m M o t o r v e r l a s s e n . "

Auf das Reifenmanagement
sowieso nicht. Bei .Slercedes weiß
man inzwischen, dass es ein Feh
ler war. d ie Test fahrten auf den
b re i t en P i re l l i -Re i fen im Herbs t
2016 als lästige Pflichtübung ab
getan zu haben. Ferrari baute
seinen Testträger auf der Basis
d e s 2 0 1 5 e r - A u t o s s o u m . d a s s
m a n d a r a u s s o v i e l e L e h r e n w i e

möglich für 2017 ziehen konnte.
Zum Beispiel mit einem breiten
Hcckf lügel. der dem Original
b e i m a k t u e l l e n S F 7 0 H s c h o n

s e h r n a h e k a m . M e r c e d e s u n d
R e d B u l l t r i m m t e n i h r e A u t o s
m i t Te c h n i k t r i c k s a u f m e h r A b
trieb. die in dieser Saison gar
nicht erlaubt sind. Zum Beispiel
e inem zusätz l i chen E lement un
ter dem Heckflügel „Da hat Fer
rari einen besseren Job als wir
gemacht", gibt Wolff zu.

I.auda ärgert sich, dass er
nicht noch stärker darauf ge
drängt hat. die Stammpiloten
testen zu lassen. Hamilton legte
genau 50 Kilometer auf den brei
t e n R e i f e n z u r ü c k u n d m e l d e t e

sich mit dem Salz ab: .Kein Un-
i c r s c h i e d z u f r ü h e r . " V e t t e l k a m
a u f 2 2 2 8 K i l o m e t e r . D a r a u s

schließen die Mercedes-Ingeni
e u r e : . F e r r a r i w u s s t e f r ü h e r
über d ie Tücken der Rei fen Be
scheid als wir. Der Vorsprung
beträgt vier Monate. Bei uns hat
es erst beim Saisonsiart in Mel
bourne geklingelt. Bei den Win-
t e r i e s t f a h r i e n i n B a r c e l o n a w u r

d e n d i e P r o b l e m e v o n a n d e r e n
F a k t o r e n ü b e r d e c k t . " ■
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Formelsport | Hintergrund

A U S O E M F A H R E R L A G E R

A L O N S O G E G E N R A L F

Die be iden war n ie bes te F reunde ;

R a l f S c h u m a c h e r u n d F e r n a n d o

Alonso. Jetzt s ind s ie es noch we

niger, Ralf Schumacher kritisierte
Alonsos Kartbahn in Spanien als
zu gefahrlich und materialmor
dend. Alonso schlug umgehend
zurück: „Meine St recke 1st von der

FlA abgenommen. 7000 Kids sind
auf ihr gefahren. Ich weiß nicht,
was Ra l f w i l l Nu r se ine Ka r t -P i l o

t e n h a t t e n e i n P r o b l e m . V i e l l e i c h t

so l l t en s ie besser au f a l s neben

d e r S t r e c k e f a h r e n . V i e l l e i c h t w i l l
Ralf mal wieder in den Schlag
zeilen stehen. Oder er ärgert sich,
d a s s m e i n e S t r e c k e e i n e n W M -

L a u f b e k o m m t u n d s e i n e n i c h t . "

G P K A N A D A W I R D 5 0

Der G rand P r i x Kanada f e i e r t e

s i c h s e l b s t Vo r 5 0 J a h r e n f a n d

der e rs te Grand Pr i x i n Kanada

statt, damals noch auf der Rum
pelpiste von Mosport. Seitdem
f a n d e n A 8 G r a n d s P r i x I n K a n a d a

statt. Nur 1907 und 2009 gab es
k e i n e n W M - L a u f . M o n t r e a l h a l t

m i t 3 8 R e n n e n d e n L ö w e n a n t e i l .

Damit liegt die Strecke auf der
ile de Notre-Dame hinter Monza

(66), Monte Carlo (6A). Silver-
stone (50) , Spa-Rancorchamps

(49) und dem Nürburgring (40)
b e r e i t s a u f d e m s e c h s t e n P l a t z

d e r T r a d i t i o n s - R e n n s t r e c k e n

In Kanada wurde Jub i lBum gefe ier t

V O R D E R M A U E R
Klm l Ra i kkOnen t rau te im zwe i ten

Training seinen Augen nicht. Zwei
Fotografen hatten sich vor der
Mauer platziert. Eine Untersu
chung der FlA ergab, dass der
zustandige Streckenposten dem
Japaner und dem Kanadier die
Erlaubnis gegeben hatte. Die
Fotografen gingen straffrei aus.

M E H R S I C H E R H E I T

M o n t r e a l r e n o v i e r t s e i n e i n d i e

Jahre gekommene Rennstrecke.

Vorrang hatte die Sicherheit: in
den Kurven 1.2.3.8,10 und 13
ersetzen Tecpro-Barrleren die
b i s h e r v e r w e n d e t e n R e i f e n s t a

pel. Die schnelle Rechtskurve,
in der 1997 Ol iv ler Ranis e inen

s c h w e r e n U n f a l l h a t t e , 1 s t a u f

180 Metern Lange mit einer Safer
Bar r i e r a rm ie r t , i n den Ku rven 8

und 13 ersetzen asphaltierte Aus
l a u f z o n e n d i e a l t e n K i e s b e t t e n .

A L O N S O L O B T I N D Y

Fernando Alonso zeigte bei seinem
Gaststart in Indianapolis eine Seite,
die man vom ihm gar nicht kennt:
Der Span 1er gab Interviews im
Akkord. Als Erklärung teilte Alonso
e inen Se i tenh ieb au f d ie Forme l
1 aus: -Die Atmosphäre in Indy ist
viel relaxter. Jeder hat Spaß, alle
sind stolz auf dieses Event Die

Leute stellen normale Fragen und
suchen nicht die Story hinter der
Story, bei der sie dir jedes Wort im
M u n d h e r u m d r e h e n . "

S P E R R T M I C H L E B E N S L A N G

J e n s o n B u t t o n b e k a m b e i m G P

M o n a c o a l s A u s l ö s e r d e r K o l l i s i o n

m i t P a s c a l We h r l e i n e i n e S t a r t

platzstrafe. Sollte der Englander

rxxth einmal bei eirwm Grand Prix
antreten, müsste er drei Start
platze zurück. Zu den Sportkom-
mlssaren scherzte Button: „Sperrt
mich lebenslang." Offenbar hat
d e r W e l t m e i s t e r v o n 2 0 0 9 k e i n e

Absicht, jemals zurückzukehren.

F O R M E L - l - R E G A T T A

In Mon t rea l wu rde e ine a l t e Tra

dition wiederbelebt. Nach dem

Qualifying traten sieben Teams
zu einem Floß-Rennen im Ruder
becken an. Nur Mercedes. Ferrari
und Force India machten bei der
Gaudi-Veranstaltung nicht mit.
Am Ende gewann McLaren die
Regatta mit den selbstgebauten
Schwimmkörpern vor Toro Rosso.

R i e s e n - G a u d i b e i m „ R a f t - R a c e "

' K O M M E N T A R

H a t F o r c e I n d i a b e i m G P K a n a d a

e i n P o d i u m v e r z o c k t ? U n d
S e b a s t i a n Ve t t e l e i n e n P l a t z

geschenkt? Die Wogen im Lager
des WM-Vierten schlugen hoch.
Sergio P6rez und Esteban Ocon
trugen ab der 41. Runde ihr ei
genes Duell aus, Mit Daniel Ricci-
a r d o v o r I h n e n a l s Z i e l s c h e i b e

und den Fe r ra r i I n i h ren Rück

spiegeln im Anmarsch. Ocon war
m i t 1 3 R u n d e n f r i s c h e r e n R e i f e n

unterwegs, kam aber an seinem
Teamkollegen nicht vorbei. Weil
alle in der Fünfergruppe außer
R i c c i a r d o m i t D R S u n d W i n d

schatten unterwegs waren,
Force India begann, mit seinen
F a h r e r n z u d i s k u t i e r e n . P ö r e z
wurde gebeten, Druck auf Ricci
a r d o a u s z u ü b e n , w e i l e s s o n s t

O c o n v e r s u c h e n w u r d e . D e r

Mexikaner gab zurück, dass man
d a d u r c h n u r Z e l t v e r l l e r e n w ü r d e .

Es ware besser, sie frei fahren
zu lassen. Sechs Runden spater

D a s F o r c e - I n d i a - D u e l l : P l a t z t a u s c h w a r k e i n B e f e h l a n P i r e z

ein zweiter Funkspruch. Diesmal
mit dem Angebot, dass es Ocon
drei Runden lang versuchen, und
dann den Platz wieder hergeben
würde. Auch dieser Vorschlag
f a n d k e i n e n G e f a l l e n . P 6 r e z b l i e b

s e i n e r h a r t e n L i n i e t r e u . U n d

O c o n m e i n t e n a c h d e m R e n
n e n f r u s t r i e r t ; „ H e u t e w a r e e i n

Podium möglich gewesen." Das

Team zweifelte diese Aussage
n a c h D u r c h s i c h t a l l e r D a t e n a n .

We n n e s O c o n n i c h t a n P e r e z

v o r b e i s c h a f f t , w i e s o s o l l t e e r

d a n n a n R i c c i a r d o v o r b e i k o m

men? Ocon hatte nach Aussage
der Ingenieure eine Sekunde pro
R u n d e s c h n e l l e r a l s R i c c i a r d o
fahren müssen, um den Austra
l i e r z u u b e r h o l e n . U n d d i e s e n

Speed hatte er nicht gehabt.
Was sagt uns die Story? Force
India wird langsam erwachsen.
Je naher man den Topteams
rückt, umso mehr wird man mit
d e r e n P r o b l e m e n k o n f r o n t i e r t .

Mercedes stand 2014 In Ungarn
vor dem gleichen Problem.
L e w i s H a m i l t o n h o r t e w i e P ö r e z

einfach weg. Topfahrer schenken
keine Platze her. Force India gab
bewusst keinen Befehl, sondern
nur eine Empfehlung aus. Am
K o m m a n d o s t a n d d e s W M -
V i e r t e n s i t z e n e b e n e c h t e R a c e r .

Und das ist auch gut so. Fur uns
Z u s c h a u e r w a r d a s R e n n e n s o

u n t e r h a l t s a m e r .

t M i c h a e l S c h m i d t
R e d a k t e u r

ihre Meinung: Was halten Sie von
Staltregie? Schreiben Sie uns an msa-
leser t r ibueneig i fTwtorpresse.de
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CHAMPIONS,Ein halbes Jahr lang MOngSPORfa^Bll̂
plus LEGO-Mode

O LEGO Speed Champions
Ford Mustang GT
Mit aljnehmbarsr Windschutzscheibe, auswechsel
baren Radblenden und Scheinwerter-Aulklebem,
M a l k i c a . U x S x - l a n .

ZuzahJung 1,-C

O LEGO Speed Champions
Mercedes-AMG GT3
Uli abnehmbarer Wndschulzscheibe, auswechsel
baren Radblenden und Rennauddebem. abnahmbarer
frontsphtter. sowie verstell- und abnehmbarer Heck
spoiler. Uaße. ca. 14x5'4cm, Zuzahlung
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

K u b i c a i n F o r m e l - l - F o r m

Topfit: Kubica spulte Im Lotus von 2012 Insgesamt 115 Runden in Valencia ab

Robert Kubica saß zum |
e r s t e n M a l s e i t s e i n e m

Rallye-Unfall wieder In
e i n e m F o r m e l - l - A u t o . D e r
32-jährige Pole zeigte in
einem Lotus E20, dass
er den Speed hat, wieder
F o r m e l - l - R e n n e n z u f a h r e n

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es war ein unvollendetesGeschäf l . Und e in vorers t
einmaliger Test- Robert Ku

bica saß zum ersten Mal seit sei
n e m s c h w e r e n U n f a l l b e i d e r

Rallye Ronde di Andora am 6. 2
Februar 2011 wieder in einem |
Formel-l-Auto. Renault organi- s
sierte dem Polen einen Testing in
Va l e n c i a i n e i n e m L o t u s C 2 0 a u s
d e r S a i s o n 2 0 1 2 .

Der Sieger des GP Kanada 2008
hatte sich monatelang auf diesen
M o m e n t v o r b e r e i t e t . E r w a r n a c h

einer abgebrochenen Rallyc-Kai'-
riere im Frieden mit sich .selbst,
um es noch einmal in einem Mo-
noposto zu versuchen. Renault-
Leuten sagte der 32-jährige Pole:
.Ich hätte auch damit leben kön
nen. wenn ich mir nach dem Tc.st
hätte eingestehen müssen, dass

e s n i c h t m e h r r e i c h t . " D o c h K u

b i c a ü b e r r a s c h t e s i c h s e l b s t u n d

das Team. Obwohl die Beweglich
keit seiner rechten Hand weiter
hin stark eingeschränkt ist und
der Sitz in dem Lotus E20 nicht
hundertprozentig passte, drehte
der Heimkehrer 115 Runden, da
v o n e i n m a l 2 5 a m S t ü c k . R e n a u l t

hatte ihm beide Schaltwtppen
auf die linke Seite, also auf seine
gesunde Hand gelegt. Inzwischen

hat Kubica genug Kraft im rech
ten Arm. auch in einem engen
Cockpit zu lenken. Nur das Über
greifen in engen Kurven geht
n i c h t . D a m u s s d e r 7 6 - f a c h e G P -

Te i lnehmer s ich au f se ine l i nke
H a n d v e r l a s s e n .

Obwohl die Rundenzeiten ge
heim gehalten wurden, sickerte
durch, dass Kubica schneller war
a l s d e r e b e n f a l l s a n w e s e n d e R e n -

auit-Ersatzpilot Sergey Sirotkin.

Ein Renauit-Ingenieurverrät; „Er
hätte den Speed, wieder in der
Fo rme l 1 zu f ah ren . " Red -Bu l l -
Tcamchcf Christian Horner plä
diert dafür, für Kubica ein Cock
pit zu organisieren. Zum Beispiel
anstelle des enttäuschenden Joi-
yon Palmen -Was wäre das für
eine Story fur die Formel 1, wenn
Robert nach dieser langen Zeit
mit dieser Vcrictzungsgeschichte
w i e d e r f a h r e n w u r d e . " ■

F o r m e l 1

Motor für 2021 gesucht
Wie s ieht der Formel-1-
Motor ab 2021 aus? Die
Hers te l le r haben ih re
Vorschlage eingereicht. Bis
Ende des Jahres muss eine

Entscheidung fallen.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Die Formel 1 siidil ein Mo-torkonzepi für d ie Zei t
n a c h 2 0 2 0 . D i e A i i t o m o b i i -

herstel ier haben am 31. Mai bei
der FIA ilire Vorschläge einge
r e i c h t . F o r m e i - l - C h e f R o s s B r a w n
sieht in der Motorenfrage den
Schlüssel zum Erfolg der Formel
1: -Das müssen wir hinkriegen.

Davon hängt alles andere ab. Wir
stehen am Scheideweg. Die Auto-
m o b i i w c l t r i c h t e t s i c h a u f E i c k -

t r o m o b i i i t ä t , B r e n n s t o f f z e l l e n
u n d a u t o n o m e s F a h r e n a u s . D a s
i s t a b e r n i c h t d i e F o r m e l 1 . W i r

müssen uns gut überlegen, wie
v i e l Te c h n i k w i r z u l a s s e n . Z u v i e l

kann vom Sport ablenken und
die Fans vergraulen."

Eine Entscheidung, wo die Rei
se hingeht, fällt bis Ende des Jah
r e s . D i e H e r s t e l l e r s i n d s i c h

grundsätzlich einig, dass die
nächste Aiilriebsquclle auf der
Archi tektur des aktuel len Motors
aufbauen sollte. Also ein Sechs- 2
zyiinder-Turbo mit 1,6-Uter-Hub- |
räum, aber zwei statt einem Tur- S
b o l a d e r u n d e i n e r e i n f a c h e r e n

Hybrid-Technologie. MGU-K ja.
MGÜ-H nein. Möglicherweise mit
z w e i E i e k t r o m o t o r e n . M e r c e d e s
schlägt eine zweite MGU-K an der
Vorderachse vor. D iskuss ionsbe
darf gibt es über die Einheitslcile.

Red Bull plädiert dafür, das KERS. '
die Batterie und die Turboiader |
z u s t a n d a r d i s i e r e n . D e r n e u e M o

tor so l l technisch und nnanz ie i l
für einen unabhängigen Herstel
l e r d a r s t e l l b a r s e i n . ■

2 0 T 7 f ä h r t d i e F o r m e l 1 m i t e i n e m T u r b o l a d e r . 2 0 2 1 m i t z w e i ?
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F o r m e l l

McLaren gegen Honda
N A C H R I C H T E N

McLaren ver l ier t d ie Ge
duld und will Motorenpart
ner Honda loswerden . Das

geht aber nur. wenn Honda
selbst die Scheidung
einreicht, Mercedes hofft,
dass das nicht passiert,

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Khe McLaren-Hondas t e c k t i n e i n e r e r n s t h a f
ten Kr ise . Motorschäden.

Startjjlatzsirafen und ein Leis
tungsdefizit von 90 PS ließen die
Stimmung im Team auf den Null
punkt sinken. Gleichzeitig glaubt
M c L a r e n m i t d e m M C L 3 2 e i n
Chassis auf dem Niveau von Red
Bull zu haben. Die Verschiebung
der für den GP Kanada geplanten
Ausbaustufe dos Motors brachte
das Fass zum Überlaufen. Einzy
linderversuche hatten verspro
chen, das PS-Manko auf unter die

I n d y c a r Te x a s

Ehekrise: McLaren und Honda funken nicht mehr auf einer Wellenlänge

Hälfte zu drücken. Sie ließen sich
aber bis jetzt nicht auf den Sechs
zylinder übertragen. McLaren hat
den Glauben an Honda verloren.
Das Team wil l zurück zu Merce
des . Doch das funk t ion ie r t m i r,
wenn Honda selbst die Scheidung
einreicht. McLaren versucht jetzt,
die Japaner maximal zu verär
gern. Teamchef Zak Brown übte
e r s t m a l s ö f f e n t l i c h K r i t i k . „ W i r
w o l l t e n m i t H o n d a W e l t m e i s t e r

werden. Doch jetzt haben wir
ernste Bedenken, ob das zu schaf
fen ist. Versprocliene Verbesse
rungen kommen entweder gar
nicht oder mit Verzögerung." Bei
Mercedes ist man nicht glücklich,
e i n e n d i r e k t e n K o n k u r r e n t e n
a u f z u r ü s t e n , k a n n s i c h a b e r
n i ch t wehren ; „Be i unse re r Ge
s c h i c h t e m i t M c L a r e n k ö n n t e n
wir schlecht nein sagen. Wir hof
fen. dass Honda bleibt." ■

Power-Sieg bei Crash-Fest
Der Texas Motor Speed
way forderte seine Opfer.
Über die Hälfte des Feldes
sch ied aus oder landete
in den Mauern. Wi l l Power
fe ier te se inen zwei ten Sa i

sonsieg und zog mit zwei
Indycar-Größen gleich.

Von: Andreas Haupt

Das IndyCar-Rennen aufdum Texas Motor Speed
way in Fort Worth emwi-

cke l l e s i ch zum w i l den R i t t f ü r
die Beieiligten, Nur neun der 22
Piloten sahen die Zielflagge. Der
größte Unfall im Oval ereignete
sich in der 152. Runde. Er r iss
gleich acht Fahrer ins Verderben.
Tony Kanaan hatte James Hinch-
c l i f f c in Mikha i l A lesh in ge
drängt , woraufh in Hinchcl i f fe
nach innen abprallte und Ed
Jones abräumte. Eine Kettenreak
tion war daraufhin im dicht ge
drängten Feld nicht mehr aufzu

h a l t e n . D a s R e n n e n m u s s t e f ü r

e i n e h a l b e S t u n d e u n t e r b r o c h e n
w e r d e n . U n f a l l a u s l ö s e r K a n a a n
brachte seinen Honda befeuerten

Rennwagen von Chip Ganas.si un
b e s c h a d e t d a v o n u n d e r r e i c h t e
trotz einer späteren 20-Sekun-
den-Strafe den zweiten Rang.

Den Sieg auf dem 1.5-Meilen-
Ktirs (2.41 Kilometer) holte sich
W i l l P o w e r . E s w a r e i n v e r d i e n t e r

Erfolg. Der 36-jährige Australier

ftihrte 180 der insgesamt 248
R u n d e n a n . S e c h s w e i t e r e P i l o t e n
sammelten Führungskilometer-
Für Power war es der 31. Sieg in
der US-Rennserie. Damit zog er
m i t D a r i o F r a n c h i t l i u n d P a u l

Tracy gleich. Der neunte Meisler-
schaftslauf endete mit der neun
ten Gelbphase. Im Kampf um die
zweite Position hatte Indy-Sicger
Takuma Sato Scott Dixon torpe
d i e r t . ■

A U F P R A L L M I T 3 4 6 K M / H

W i e v i e l G l ü c k S ö b a s t i e n

B o u r d a l s b e i s e i n e m T r a i

ningsunfall in Indianapolis
hatte, zeigt die Datenauswer
tung des Crashs, Der Franzose
traf mit 346 km/h die Safer
B a r r l e r . B o u r d a l s e r l i t t m e h r e r e

Beckenbrüchen, wil l aber
b e i m S a i s o n fi n a l e i n S e a r s

Point am 17. September wie
d e r a m S t a r t s t e h e n .

S H I E L D - T E S T I M J U L I
Die Cockpitvergiasung als
Ersatz des Heiligenscheins
wird früher getestet als

geplant. Nicht erst In Monza,
sondern bereits In Silversto-
n e . E i n Te a m h a t s i c h b e r e i t

erklart, den Cockpitschutz mit
N a m e n . . S h i e l d " f ü r e i n e n Te s t

zu bauen . Es so l l s i ch dabe i

u m F e r r a r i h a n d e l n . O f f e n b a r

w o l l e n d i e I t a l i e n e r s c h o n f r ü h

A e r o - D a t e n f ü r d i e S a i s o n

2 0 ) 8 s a m m e l n . D i e a n d e r e n
Te a m s w e r d e n e r s t i n M o n z a

und Singapur den Shield an
i h r e n A u t o s t e s t e n .

M O N T R E A L B I S 2 0 2 9

D e r G r a n d P r i x v o n K a n a d a

b l e i b t b i s 2 0 2 9 i m F o r m e l -

1-Kalender. Liberty Media
verlängerten in Montreal den
bestehenden Vertrag mit dem
V e r a n s t a l t e r u m f ü n f w e i t e r e
Jahre. Die Regierung und die
S t a d t M o n t r e a l i n v e s t i e r e n

insgesamt 65 Millionen Euro in
d e n E r h a l t d e s R e n n e n s .

I N D Y C A R T E X A S

Will Power siegte zum zweiten Mal In Texas und zum 31. Mal in der US-Serie

1. Wi l Power 2:32 31,011 h

2. Tony Kanaan »0.197 s

3. Simon Pagenaud »0.374 s
4. Graham Rahal »0.811 s

S Gabby Chaves » 1 . 8 9 8 $

6. Marco Andrem • 4.183 s

7, Conor Daly ♦ IRd.

8. Max Chilton • 3 R d r.

9. Scott Dixon • SRdn.

10- Takuma Sato » S R d n .

11. El} Camenter • 24 Rdn.

12. J A . K i t d e b a m • 33Rdn.

F A H R E R

1. Dixon 3 2 6

2. Pagenaud 313

3. Sato 312

4 . Cast roneves 3 0 5

5. P c w e t 2 8 6

1 3



Bn erster urtd el i t zweiter Platz:
Felix Rosenqvlst war auf dem
Tempelhof der schnellste Mann

G r o ß e r A u f t r i t t v o n
Felix Rosenqvist
Felix Rosenqvlst und sein
Mahlndra-Team gaben
b e i m e r s t e n D o u b l e - H e a
der der Saison den Ton
an. Nur eine Strafe beim

Sonntagsrennen verhin
derte. dass der Schwede
zwei Siege feiern konnte.
Audi -P i lo t Lucas d i Grass i

verringerte seinen Rück
s t a n d a u f Ta b e l l e n f ü h r e r
S ö b a s t i e n B u e m i i m
R e n a u l t d e u t l i c h .

Von: Claus Mühlberger

Alain Prost wirkte etwasgeheizt lind abgespannt.
E r s i a i i n l i c h , d e n n d e r

62-jahi'ige Franzose hat als Fah
r e r i m m e r h i n v i e r m a l d e n W M -
Titel gewonnen und auch als
Te a m c h e f i n d e r F o r m e l E l ä u f t ' s
z i e m l i c h r u n d f ü r s e i n T e a m
Renault E-Dams. Nicht weniger
als fünf der ersten sechs Saison
rennen hatte Prosts Musterschü

le r Sebas t ien Buemi . de r Ti te l
verteidiger. gewonnen. Da sollte
man eigentlich annehmen, dass
sich der Teamchef entspannt zu
rücklehnt und in Ruhe abwartet,
was passiert.

Am Freitag vor dem Rennen
machte Prost bei einem Empfang
i n d e r F r a n z o s i s c h e n B o t s c h a f t
düstere Andeutungen: „Der Be-
tonbclag in Tempelhof ist sehr
speziell. Da hatten wir vor zwei
Jahren große Probleme." Prost-
Co-Teamchcf Jean-Paul Driol
nickte dazu: »Der Druck auf uns
n i m m t i m m e r m e h r z u . "

Erster Sieg für Mahindra
In der Psychologie kennt man
das Phänomen der self-fulfilling
Prophecy. Quintessenz die.ser
Lehre; Wer nicht an sich glaubt,
hat auch keinen Erfolg. Genau so
erging es E-Dams am Samslag.
Buemi verwachsie im Training
mit dem Setup, startete als 14.
und kam nach tol ler kämpfe
rischer Leistung als Fünfter ins
Ziel. Punkte gab's aber trotzdem
keine für ihn : Denn d ie Techn i
s c h e n K o m m i s s a r e m o n i e r t e n z u

niedrige Reifenluftdrückc (min
destens 1.6 bar). Buemi wurde
disqual ifiziert .

G r o ß e r P r o f i t e u r w a r L u c a s d i
G r a s s i . D e r B r a s i l i a n e r i m A b t -

Audi heimste drei Punkte ein für
die Trainingsbestzeit sowie wei
tere 18 Zähler für Platz 2 in Ren
nen 1. Dem Druck des entfesselt
f a h r e n d e n M a h i n d r a - P i l o t e n F e

lix Rosenqvist hatte Di Grassi
al lerdings nichts entgegenzu
setzen. Der Schwede - kompak
ter Körperbau, routiniert-nette
Umgangsformen - fuhr fehlerlos
zu seinem ersten Formel E-Sieg.
Ein Erfolg, der sich abgezeichnet
h a t t e . » Z u l e t z t h a t t e n w i r v i e r
Podien in Folge", rechnete Rosen
qvist vor. »Unser Auto hat eine
hervorragende Balance. Das ist in
der Formel E extrem wichtig.
Denn du hast nur wenig Zeit
im Training. Das Auto muss auf
Anhieb so passen, dass du ihm
vertraust. Und glaub" mir: Ein
Formel E ist wegen seiner Heck
lastigkeit alles andere als leicht
z u f a h r e n . " N i c k H e i d f c l d r u n d e

te den Festtag für das indische
Te a m a l s D r i t t e r a b .

Am Sonntag rahmten die bei
den Mahindra das Feld im Gr id
ein: Rosenqvist als Erster, Heid-
feid als Letzter. »Im Quali hat ein
Sensor am Gaspedal versagt",
klagte er. Hcidfeld ging mit viel
E lan ans Werk. Nach fünf Run
den war er berei ts Zwölf icr. Ro

senqvist hatte es sich ganz vorn
behaglich eingerichtet.

Beim Autowcchsel zeigten die
beiden Mahindra eine Slapstick-
Einlage. Genau in dem Moment,
als der Deutsche in die Box fah
ren wol l te , sauste der Schwede
los. Die Beinahe-Kollision war die
K o m m i s s a r e e i n e Z e h n - S c k i i n -
den-Strafe wert. Buemi erbte den
Sieg, und somit sieben Extra-
punkte (25 statt 18). meinte aber
fair; »Eigentlich hätte Felix den
Sieg verdient gehabt." Lucas di
G r a s s i . d e r D r i t t e , n a h m ' s m i t
brasilianischer Leichtigkeit. „Ich
hatte ein gutes Wochenende. Ich
k a n n m i c h n i c h t b e s c h w e r e n . "

D i G r a s s i r e d u z i e r t e s e i n e n

R ü c k s t a n d a u f B u e m i v o n 4 3
a u f 3 2 P u n k t e . B e i m n ä c h s t e n

Doubleheader der Ser ie in New
York ist der Schweizer wegen der
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Te r m i n k o l l i s i o n m i l c l e m W E C -
Renncn am Nürburgring wohl
n i c h t a m S t a r e . D a n n k ö n n t e D i

Grassi die Tabellenfnhrung er
obern. Schließlich gibt es maxi
mal 58 Punkte zu gewinnen.

Mit Vollgas Im Tunnel
Zum dritten Mal gastierte die
F o r m e l E i n B e r l i n . W e i l s i c h e i

nige Anwohner an der Karl-Marx-
Allee. wo das Rennen 2016 über
die Bühne ging, massiv beschwert
hatten, zog der Formel-E-Zirkus
wieder um nach Tempelhof, auf
den historischen, lütigst aufgelas
senen Stadtflughafen. In puncto
Atmosphäre war dies eher ein
R ü c k s c h r i t t .

D o c h d i e B e r l i n e r S t r e c k e n -

b a u n i e i . s t e r l i e ß e n s i c h e t w a s B e -
sotiders einfal len; Ein 100 Meter

langer Abschnitt führte durch
das VIP-Zclt, den E-Motion-Club.

Spektakulär, wie die im Tunnel
vo l l beschleunigenden Autos
praktisch über die Teller das Par
tyvolks bretterten. Zumal die
Formel E bei der Beschleunigung
kaum einen Vergleich scheuen
m u s s . V o n 0 a u f 1 0 0 k m / h s c h a f
fen es d ie E lek t ro renner locker
unter drei Sekunden. Die Formel
1 kann dies kaum besser. Schade,
d a s s d e r n o r m a l e F a n d a v o n
n i c h t s m i t b e k a m , s o n d e r n n u r

jene paar Hundert Großkopfer-
len. die von Sponsoren mit knapp
1500 Euro teuren Super-Tickets
auss ta f fie r t wo rden wa ren .

I n d e n M e d i e n e r r e i c h t d i e
Fo rme l E i nzw i schen e i n z i em
l i c h b r e i t e s P u b l i k u m : D i e t r a
ditionsreiche .Berliner Morgen
post" platzierte ein großes Foto
von Rosenqvist auf der Titelseite
ihrer Somuagsausgabe. Die ARD
zeigte im Vorabendprogramm
eine 30-minütige Dokumentation
.Formel E - Mit Vollgas in die
Z u k u n f t " . I m m e r h i n 6 8 0 0 0 0 Z u
schauer schalteten ein. Die Über
tragungen von der DTM schaff
ten an Samstagen kaum mehr.

Das Thema ..Berlin" steht bei
d e n F o r m e l - E - B o s s e n a u f d e r
Agenda. Serienchef Alejandro
Agag ließ durchblicken, dass er
gerne wieder mitten in der City
f a h r e n w ü r d e . F a l l s d i e F o r m e l E

im Jahr 2018 nach Berlin zurück
kehrt. Zu diesem Thema schwieg
sich Agag allerdings aus.

Es gilt aber als offenes Ge
heimnis . dass München be i v ie
l e n a l s a t t r a k t i v e A l t e r n a t i v e
gilt. Genaueres dazu wird vor
aussichtlich am 19, Juni bekannt
gegeben. Dann tagt das FIA
World Council. Auf der Tagesord
nung Steht wohl auch der For-
m e l - E - K a l e n d e r 2 0 1 7 / 2 0 1 8 . ■

In Fcler laune: Der Schwede Rosenqvist gewarnt erstmals In der Formel E

Disqualifikation und Sieg; Gueml führt In der Meisterschaft mit 32 Punkten

7. SAISONLAUF FORMEL E IN BERLIN

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d

1. F. Rosenqvist Mahodra Racing UO.SEBh
2. Ldi Grassi Abt SchaeHler Au4 Spon • 2232 s

1 N . H e i ( } f e U uahmaaRacmg • 4,056$

4. i l A c e z 05 Virgin Raong • I3A38S

5. N . P r e s t Renaul t edams • 1 9 0 6 6 s

6- O . A b t Abt SchaeWer Audi Sport ♦ 19,799s

7. S.BIR] OS Vitgin Racing • 2 0 . 0 6 5 s

6. J.Vergne Techeetah ♦ 20689 s

9 M. Enget Vtoiun Formula E • 39030 s

l a DTurvey f t e x t n H » • 40.985 s

8. SAISONLAUF FORMEL E IN BERLIN

F a h r e r T e a m Z e l t / R ü c k s t a n d

t. 5. Buemi R e n a u t i e d a m s 1:11294 h

l FRosertqvis: Uahmdra Racing ♦ 7,195 s

3. L d G r a s s i Abt Schaeffter Aud Sport • 10662 s

4. D . A b t Abt Schaeffter Aud Sport • 13.631s

5, ILdcez DSVwi Racing • 20224 s

6 iVe ig rw Techeetah ♦ 20,751s

7. S.Bffd DSVitgin Racing ♦21.959 s
6 . N. Prost Renau l l edams ♦22.155s

9 ÜTurvey N e x t e v H o ♦34.949 s
l a M H e k t f e U MaNndra Raong • 3 5 6 ( 4 $

S TA N D FA H R E R W E R T U N G

1.

2.

1

4 .

5-

6 .

7.

a

9 .

10

B u e r n

QCrass i

Rosenqvät

KeWfeW

Vetgne
Löpez

A b t

Piquet Jr,

157 Pkt.

125

6 6

72

63

52

5 0

* 7

4 6

33

S T A N D T E A M W E R T U N G

1 . R e n a i A t e d a m s 2 2 9 P k t .
2 . AbtScheeWerAudSocr t 171
3 . U a l i r d r a R a c i n g 1 A 9

4 . O S V i i g l n R a u n g 9 7

N A C H R I C H T E N

N E U E H E R S T E L L E R ?

Ob Mercedes ab Saison fünf
(2018/2019) In der Formel E
dabei sein wird, steht noch
i n d e n S t e r n e n . D i e S t u t t

garter haben ihre Option auf
zwei Startplatze noch nicht

gezogen. Die Gerüchteküche
meldet, dass auch Porsche
i n t e n s i v ü b e r e i n F o r m e l - E -

Engagement nachdenkt

ERFOLG FÜR DANiEL ABT
Mit Platz 4 beim Sonntags
rennen gelang Daniel Abt sein
bestes Saisonergebnis. Der
24-Jahrige Ist nun Neunter in
d e r Ta b e l l e .

N E U E M Ä N N E R
To m D l i l m a n n r ü c k t b e i V e n -

turi zum regulären Fahrer auf.
weil Stephane Sarrazin zu
Te c h e e t a h w e c h s e l t e . D e r

F r a n z o s e e r s e t z t i n d e m c h i n e

sischen Team Esteban Gutier
r e z . D e r M e x i k a n e r v e r t r i t t d e n

v e r l e t z t e n S ^ b a s t i e n B o u r d a i s

i nde r i ndyca r -Se r i e .

N E U E R K U R S

Nach 2015 gastierte die For
mel E zum zweiten Mal auf
dem ehemaligen Flughafen
Tempelhof. Die Zahl der Kur
ven auf dem 2.227 Kilometer
langen Kurs wurde von 17 auf
z e h n r e d u z i e r t . _ E s h a n d e l t

sich um eine ganz andere
Strecke", sagte Micheltn-Rel-
fentechnlker Serge Grisin.
„Eines hat sich aber nicht
verändert: Der raue Belag ist
so aggressiv wie auf keiner
a n d e r e n F o r m e l - E - S t r e c k e . "

GÜNSTIGE PREISE

Billiger geht's nicht mehr:
Schon für fünf Euro pro Tag
war man In Berlin live dabei -
mit einem Stehplatzt lcket.

NEUE VERTRÄGE
Renault hat die Vertrage von
Sebastlen Buemi und Nicolas
Prost bis zum Ende der Saison
f ü n f i m S o m m e r 2 0 1 9 v e r l ä n

gert. .2018 kommt ein neuer
Formel E". sagte Teamchef
Alain Prost. „Wir testen be
reits, und da ist Stabilität Im
Team sehr wichtig. Beide Fah
rer hatten Angebote von der
K o n k u r r e n z . "
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W a s l e r n t m a n i n L e M a n s

z w i s c h e n Vo r t e s t u n d
Rennen? Gedu ld . Und
ansonsten nicht viel, da
se lbs t d ie techn ische Ab
n a h m e i m S t a d t z e n t r u m
von Le Mans nicht viel
mehr is t a ls e ine schnöde
Show-Veransta l tung.

Von: Marcus Schurig

Die [■ 11 ropäer verspotten dieAmerikaner gerne für den
schizophren-langen, fast

e i n e n M o n a t d a u e r n d e n V o r l a u f

zum großen lndy-500-Rennen.
Sie verschweigen dabei gerne,
da.ss Le Maus nach der gleichen
S a l a m i - Ta k t i k f u n k c i o n i e r t : Z w e i

e i n h a l b W o c h e n v o r d e m R e n n e n

r e i s e n d i e e r s t e n Te a m s f ü r d e n

Vo r l e s t a n , d a n a c h w e r d e n d i e
Autos eine Woche lang poliert,
b e v o r s i e b e i d e r t e c h n i s c h e n A b
nahme auf dem Place de la Repu-
blique im Stadtzentrum von Le
M a n s v o r r o l l e n . L e r n e n t u t m a n

□U S t e c h n i s c h e r S i c h t d o r t ü b r i

gens gar nichts, denn die echte
Abnahme der 1.MP1-Autos erfolgt
erst am Dienstag an der Renn
s t r e c k e - u n d z w a r h i n t e r v e r
s c h l o s s e n e n T ü r e n .

LMP1: Klare Ausgangslage
Nach zehn Tagen Lagerkoller in
L e M a n s w a r e n d i e m e i s t e n

Teams auch bei der „geiürkten"
t e c h n i s c h e n A b n a h m e n i c h t u n

bedingt besonders mitteilsam: In
der LMPl-Klasse ließ das Ergebnis
b e i m V o r t e s t n i c h t s a n D e u t l i c h
keit zu wünschen übrig; Toyota
schlug Porsche, und zwar mit

ü b e r d r e i S e k u n d e n ! D i e P o r s c h e -
P i l o t e n m a c h t e n s i c h b e i d e r A b

n a h m e k o l l e k t i v M u t : - I m R e n
nen werden wir näher dran sein
an Toyota als noch beim Vorlest",
glaubte Nick Tandy. Und Timo
B e r n h a r d b e m ü h t e d e n h i s t o r i
schen Vergleich: .Es hat hier in

BEI PORSCHE
MACHT MAN SICH
K O L L E K T I V M U T.
ALLEIN ES WIRKT
EIN WENIG WIE
DAS PFEIFEN
KLEINER K INDER
IN EINEM SEHR
D U N K L E N WA L D .

Le Mans schon viele Rennen ge
geben, wo ein Hersteller mit vier
Sekunden Vorsprung auf der
Pole-Posit ion stand — und dann
im Rennen trotzdem sang- und
klanglos unterging."

Die positive Grundeinstellung
ist löblich, allein es wirkt wie das
P fe i fen k le ine r K inde r im dunk
len Wald. Denn auf die konkrete

Frage, ob man den Speed der To
yota mitgehen kann, kommt ein
klares Nein. Damit hat Toyota die
schärfste Waffe im Langstrecken
sport - nämlich Speed. Die große
Frage lautet: Um wie viel schnel
ler sind die Toyota im Rennen?

Bei Porsche hofft man, es Ist
vielleicht nur eine Sekunde pro
Runde, bei Toyota scheint man
eher zu glauben, es sollten zwei
Sekunden pro Runde sein. Kurzes
Rechenexempel: Bei zwei Sekun
den pro Runde hätte Toyota bei
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einem grimeii Rennen nach 100
Runden eine Kunde Vorsprung
auf Porsche herausgefahren, das
ware ungefähr nach sechs Renn
stunden, Rei einer Sekunde pro
Runde l)rauchte Toyota zwölf
S t u n d e n , u m e i n e K u n d e Vo r
sprung lierau.szufaliren- In Le
Mans gilt wie bei allen anderen
Langsireckenklassikern auch; Bei
einer Kunde Vorsprung ist das
Rennen strategisch de facto ge
laufen - außer der Führende fallt
d u r c h U n f a l l o d e r m i t e i n e m

Technikproblem aus.

Kampf mit Defensivwaffen
.Wi r müssen a l les daransetzen ,
unsere Möglichkeiten und unse
re Strategie optimal auszuschöp
f e n . u m i m R e n n e n n i c h t d e n
A n s c h l u s s z u v e r l i e r e n u n d d e n

Druck auf Toyota aufrechtzuer
ha l ten" , e rk lä r t T tmo Bernhard .

Nachsatz: „Und ja. eine Por
t i o n G l ü c k b r a u c h e n w i r v e r m u t

l i c h a u c h ! " B e i e i n e m n o r m a l e n

6h-Rennen in der Sportwagen-
WM wäre der Drops vermutlich
bereits jetzt gelutscht - zu deut
l i c h s c h e i n t d i e D o m i n a n z v o n

Toyota. Doch die Monsterdistanz
v o n 2 4 S t u n d e n k a n n i m m e r f ü r

Überra.schungen sorgen - und
damit auch noch für ein span
n e n d e s L M P l - R e n n e n , d a . s a u f
dem Papier eher langweilig zu
w e r d e n d r o h t .

Eine weitere Variable, die Por
sche in die Hände spielen könnte,
w ä r e n w e c h s e l h a f t e W e t t e r b e
dingungen - doch der Wettergott
sche in t momentan n icht auf der
Seite von Porsche zu stehen. Ein
Spezialist von Meteo France sagte
bei der Abnahme, es gäbe im Mo
ment nicht mal den Hauch einer
Chance auf Regen. Stattdessen
erwarten uns 30 Grad und e i te l
Sonnenschein - gut für Toyota,
schlecht für Porsche.

Pat t be i der Reichwei te?
Eine noch offene Frage ist die
R e i c h w e i t e d e r b e i d e n L M P T H e r -

steller: Porsche fuhr im vergan
genen Jahr nur 13 Runden mit
einer Tankfüllung, während To
yota durchgängig 14-Runden-
Stints absolvierte. Mit den deut
lichen Effizienzsteigerungen, die
b e i d e H e r s t e l l e r b e i m T h e m a

Weiterentwicklung der Motoren
fü r s i ch rek lamie ren , l au te t d ie
Prognose, dass wohl beide dieses
Jahr 14 Runden schaffen sollten.

P o r s c h e - Te a m c h e f A n d r e a s
Seid! machte aus der Tank-Chose
beim Vorlest aber noch ein gro
ßes Geheimnis: „Wir fahren ent
weder 13 oder 14 Runden." Das
vermut l i che Pa t t be i de r Re ich
we i te i s t w iede rum ke in Vo r te i l
für Porsche, wei l damit ein wei
teres strategisches Werkzeug
wegfallt, um den Toyota-Speed
taktisch oder strategisch zu kom
pensieren.

A b e r n o c h e i n m a l : E i n 2 4 -

Stunden-Rennen ist extrem lang.
Und je länger die Reimdistan/,.
desto größer die Ungewissheit.
Beim Thema Zuverlässigkeit
wähnen sich beide Hersteller gut
sor t ie r t , aber auch h ie r werden
w i r d i e W a h r h e i t v e r m u t l i c h e r s t

i m R e n n e n s e h e n .
In der GTE-Pro-Klas.sc dürfen

sich die Fans dagegen auf ein
extrem ausgeglichenes Rennen
freuen, zumindest wurde das den
Erwartungen der beteiligten Her
steller ent.sprechen. Beim Vortest
lag die Meute der fünf CTE-Her-
ste l ier Ford, Ferrar i , Aston Mar
t in , Corve t te und Porsche d ich t

»WIR MÜSSEN DIE
S T R AT E G I S C H E N
O P T I O N E N V O L L
AUSSCHÖPFEN,
UM IM RENNEN
D E N A N S C H L U S S
AN TOYOTA NICHT
Z U V E R L I E R E N . «
Porsche-Pilot Time Bernhard

b e i e i n a n d e r, n u r F o r d z u c k e l t e
um gut zwei Sekunden hinterher
- was aber niemand ernst nahm,

weil die Amis sechs(!) Sekunden
langsamer fuhren als 2016 im
Rennen. Die Gegner frolzeUen.
dass Ford vermut l i ch versuche ,
eine bessere Fahrzeugeinstufung
(BoP) für das Rennen herauszu
s c h i n d e n .

BoP-Geknödel in Le Mans
Sollte dies wirklich das Ziel gewe
sen sein, ist Ford schon geschei
t e r t . A G O u n d P I A v e r s c h i c k t e n

am Freitag letzter Woche ein BoP-
Update. einzige Änderung: Cor
vette bekam um 0,2 mm kleinere
R e s t r i k t o r e n . E i n C o r v e t t c - Te a m -

mitglicd sagte: „Wir verstehen
die Ent.schcidung zwar nicht,
aber sie wird das Rennen sicher
nicht entscheiden." Will sagen:
Die 10 PS kratzen uns nicht.

Entscheidend wi rd aber se in ,
d a s s d i e B o P d i e s m a l s t i m m e n

muss, denn ein ähnliches Fiasko
wie 2016. als Ford und Ferrari in
Le Mans krass dominierten, kön
n e n s i c h A G O u n d P I A k e i n z w e i

t e s M a l l e i s t e n : „ W e n n w i e d e r
drei von fünf Herstellern im Ren
nen nur Statisten sind wie 2016.
dann stellt sich schon die Frage,
ob man 2018 w iederkommt" , so
d e r G e w ä h r s m a n n a u s d e m C o r -

vettc-Lager - die Maclicr stehen
also gehörig unter Druck. ■

N A C H R I C H T E N

B O P I N D E R G T E - A M

Neben der minimalen Anpas

sung für Corvette In der GTE-
Pro-Hersteller-Klasse gab
es auch Änderungen für die
Prlvatfahrer-Kategorle GTE-
A M : F e r r a r i b e k a m m i n i m a l

mehr Ladedruck, obwohl sie
beim Vortest höchst kon
kurrenzfähige Rundehzelten
fabrizierten, dazu erhielten
F e r r a r i u n d A s t o n M a r t i n m e h r

Ta n k v o l u m e n . P o r s c h e - P i l o t

C h r i s t i a n R i e d w a r s t o c k

sauer: „Niemand kann diese
Entscheidung nachvotlzle-
h e n . We n n A G G u n d F I A s o

wei termachen, dann werden
einige Teams aus der GTE-Am
Irgendwann aussteigen." Ried
machte deutlich, dass auch
er sein Engagement in der
Sportwagen-WM überden
k e n m ü s s e - b e s o n d e r s n a c h

den Aussagen von WM-Boss
G ä r a r d N e v e u v o m F e b r u a r

2017, dass In Zukunft wohl
k e i n P l a t z m e h r f ü r e i n e G T-

Amateurklasse In der Sport

wagen-WM mehr vorhanden
sei. .Wenn Ich das höre, kann
ich nur den Kopf schütteln",
s o R i e d . „ W i r h a b e n d e r W M

seit fahren die Treue gehalten
u n d f ü r s t a b i l e S t a r t e r z a h l e n

gesorgt - und dann solche
Aussagen! "

S L O W Z O N E S I N L E M A N S

Viele Profi-Teams lammerten
b e i m Vo r t e s t ü b e r d i e n e u e n

Slow Zones, die im Vergleich
zum Vorlahr deutlich langer
wurden. Die längste misst letzt
sogar knapp zwei Kilometer,
u n d d i e Te a m s r e c h n e t e n v o r .

dass s i e a l l e i n i n d i ese r S low

Z o n e b i s z u 7 0 S e k u n d e n v e r

l ieren konnten. Mittlerweile
haben sich die Wogen etwas
geglättet: „Ich finde die Rege
lung gut", sagte Aston-Martin-
Pilot Darren Turner, „denn bei
d e r S i c h e r h e i t s o l l t e m a n k e i n e

Kompromisse machen. Jetzt
w e r d e n S l o w Z o n e s i m m e r
dort ausgerufen, wo die Autos
eh langsam fahren. Vorher gab
e s a u c h S l o w Z o n e s a m E n d e

der Geraden, wo alle mit 300
k m / h h e r a n r a u s c h e n - D a s w a r

aus meiner Sicht wegen der
Speed-Unterschiede In den
Klassen brandgefahr l lchl"
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Toyota verlor 2016 das
24h-Rennen in La Mans
fast exakt auf dem Ziel
strich, als der führende
T S 0 5 0 m i t e i n e m M o t o r

problem drei Minuten vor
Ende s t randete . Wi r lassen
das Drama von 2016 im
Interview mit Toyota-Tech
n ikche f Pasca l Vasse lon
Revue passieren.

Von: Marcus Schurig

B e v o r w i r z u m d r a m a t i s c h e n
F i n a l e k o m m e n , k u r z d a s :
S i e b e n S t u n d e n v o r R e n n e n
de lagen nach der letzten
Gelbphase zwei Toyota und
e i n P o r s c h e i n n e r h a l b v o n
zwei Sekunden. Doch Toyota
war im Vortei l , korrekt?
Bis dahin war es ein extrem enges
Rennen, und natürlich rechnen
die Strategen bei einer Gelbphase
im letzten Renndr i t te i immer auf
das Rennende h in . Wir wussten
nicht, ob es die letzte Gcibphase
se in wü rde , abe r uns wa r k l a r,
dass wir ohne Splash durchkom
m e n w ü r d e n . P o r s c h e w u s s t e
natürlich, dass sie einen Splash
benötigen, und begannen folge
richtig. 14-Runden-Slims zu fall-
ten, um den Nachteil zu minimie
ren. Dazu fuhren s ie auch zwei
Quadruple-Stincs, um einen Rei
fenwechsel zu sparen, was noch
mal 20 Sekunden bringt - und das
war ja fast exakt das Deka zwi
schen dem führenden Toyota mit
d e r S t a r t n u m m e r 5 s o w i e d e m
P o r s c h e m i t d e r N u m m e r 2 .

P o r s c h e f u h r 1 3 R u n d e n u n d
ein paar Quadruple-Stints,
Toyota 14 Runden und Triple-
S t i n t s . W a s I s t b e s s e r ?
Das Delta ist sehr klein, und man
muss eigentlich immer (iiiadru|>-
le-Stints fahren, damit die Rech-

»DER RISS IM VER
BINDUNGSSTÜCK
ENTSTAND DURCH
EINEN SCHLAG ZU
DER ZEIT, ALS WIR
N A K A i l M A A N
WIESEN, DAMPF
R A U S Z U N E H M E N . «
foyota-Technikchef Vasselon
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„Es war die beste der
verpassten Chancen!"

L e - M a n s ' 0 r a m a 2 0 1 6 : D e r To y o t a w i r d r a u s g e s c h o b e n u n d P o r s c h e s i e g t

nungaufgeht. Fährt man 14 Run
den. spart man in Le Mans zwei
Stopps, das ist die Basis. Aller
dings verliert man auch Zeit, da
man langer nachtanken muss, in
der Theorie drei Sekunden pro
Tankvorgang. in Wahrheit mehr.
Zeitgleich darf man wegen der
größeren Reichweite aber keinen
Nach te i l be i de r Pe r fo rmance -
a l s o d e r R u n d e n z c i t - h a b e n ,
sonst geht die Rechnung nicht
auf. Als Porsche zu Rennende 14
Runden fuhr, waren sie langsa
mer a ls wir mi t 14 Runden-wei l
sie Sprit sparen mussten.

To y o t a f ü h r t e 2 7 7 v o n 3 8 4
R u n d e n - e i n Vo r t e i l d e r S t r a
tegie, 14 Runden zu fahren?
Genau, die Reichweite ist ein fak
tischer Vorteil, aber auch ein psy
chologischer. weil man über die
R e i c h w e i t e k o n t i n u i e r l i c h Z e i t

gewinnt. Damit ist man im Vor
teil. das sehen auch die Fahrer,
es nimmt Druck von ihren Schul
t e r n , W e n n m e i n e R e i c h w e i l e

geringer ist. muss ich permanent
pushen. ich bin immer in der De
fensive, denn ich muss jede Run
de drei bis vier Zehntel schneller
fahren, um den Nachteil zu kom
pensieren- Wenn man aber mehr
Reichweile hat als der Gegner
und fährt genauso schnell, dann
hat man alles im Griff.

Kommen wir zur Schlusspha
se : 11 M inu ten vo r Ende ha t t e
P o r s c h e e i n e n R e i f e n s c h a
d e n , d e r To y o t a - Vo r s p r u n g
w u c h s v o n 3 0 a u f 9 0 S e k u n
d e n - d a w a r d a s R e n n e n e i
gent l ich ge laufen, oder?
Ja. das stimmt, das war das erste
Ma l , dass i ch 2016 im Rennen
dachte: Jetzt haben wir es gewon
nen! Davor war ich mir nie sicher
und habe immer gesagt: Wer
weiß, was da noch alles passiert,,,

Was passierte nach dem Por
s c h e - B o x e n s t o p p ?
Wir haben Kazuki Nakajima im
fuhrenden Toyot.a natürlich so
f o r t a m F u n k ü b e r d e n P o r s c h e -

Stopp unterrichtet und ihm auch
gesagt, dass damit die Vorent
scheidung gefallen sei und er
fortan nur bei niedrigeren Dreh

z a h l e n h o c h s c h a l t e n u n d a u ß e r
d e m d i e C u r b s u m f a h r e n s o l l e .

In Summe haben wir ihm gesagt,
er solle Dampf rausnehmen, weil
das Kennen gelaufen ist.

Wo war Nakajima da?
in den Porsche-Kurven, Aber die
Geschichte wird jetzt wirklich
unglaublich: Anhand der Daten
aufzeichnung haben wir nach
dem Rennen gesehen, dass der
Riss im Verbindungsstück zwi
s c h e n T u r b o l a d e r u n d L a d e l u f t

kühler genau zu der Zeit in den
Porsche -Ku rven au f t ra t , a l s w i r
ihn anfunkten! Er fuhr über den

» W E N N D I E S E R
S C H A D E N Z W E I
STUNDEN FRÜHER
PASSIERT WÄRE.
HÄTTEN WIR DAS
TEIL IN NUR 30
S E K U N D E N TA U
SCHEN KÖNNEN.«
Toyota-Technikchef Vasselon

Curb , es war ke in d ramat i scher
Schlag und es war die ganz nor
m a l e R e n n l i n i e . a b e r d i e s e r

Schlag führte zu dem Riss! Es war
also vermut l ich der le tz te Curb,
den er im Rennen touchierte. da
w i r n a t ü r l i c h s o f o r t a l l e R i s i k e n

m i n i m i e r e n w o l l t e n .

Das Ist ja unfcissbar und völ
l i g unwah rsche in l i ch !
Völlig richtig, es ist absolut un
glaublich. so etwas kann eigent
lich gar nicht passieren! Und es
war ja nicht so. dass Nakajima
m i t e i n e m a n d e r e n A u t o k o l l i

diert wäre, er hat einen Curb be
rüh r t . den das Au to ve rmu t l i ch
in jeder einzelnen Runde zuvor
b e r ü h r t h a t ! U n d w e n n d a s G l e i

che zwei Stunden früher passiert
wäre, hätten wir es beim Boxen
stepp tauschen können, das hät
te 30 Sekunden gedauert. Aber
nein, es passierte wenige Minu
t e n v o r R e n n e n d e ! U n d d a n n h a t

m a n k e i n e C h a n c e , m a n k a n n

n i ch t i n d i e Box kommen , a l so
sind wir weitergefahren, aber wir
waren zu langsam, um noch ge
wer te t zu werden.

Wieder e in Toyota-Sche i te rn
i n l e t z t e r M i n u t e . . .
Als Kenningenieur wünschst du
dir. dass ein Autorennen ein Re-
s u l i . i t d e r W a h r s c h e i n l i c h k e i t i s t .
Wir Ingenieure arbeiten Tag und
Nacht daran, zu siegen, was
nichts anderes ist. als an der Er

höhung der Wahrscheinlichkeit
zu arbeiten. Diese Logik funktio
n ie r t i n e iner Mc is tc rschnfi . d ie
a u s m e h r e r e n R e n n e n b e s t e h t -

a b e r n i c h t b e i m 2 4 h - R e n n e n i n
Le Mans! Historisch betrachtet ist
das Toyota in Lc Mans mehrfach
passiert, was schon tragisch ist!

Es Ist so dramatisch, well es
i m m e r d e n a u s s i c h t s r e i c h e n
Toyota t r i f f t , wie 1998 Ukyo
K a t a y a m a m i t d e m R e i f e n
s c h a d e n I m G T O n e !
Genau! Bezogen auf unsere Ära
h a b e n w i r s e i l 2 0 1 3 v i e r R e n n e n
in Le Mans best r i t ten, a lso v ier

Jahre mit jeweils zwei Autos.aiso
a c h t A u t o s , I n d e r Z e i t h a t t e n w i r
n u r z w e i t e c h n i s c h e D e f e k t e -

b e i d e M a l e t r a f e s d a s f ü h r e n d e
Auto! Bezogen auf meine These
v o n d e r Wa h r s c h e i n l i c h k e i t i s t
das statistisch betrachtet völlig
unmöglich - aber so ist es pas
s i e r t ! W i r k e n n e n u n s n o c h n i c h t

mal eine schlechte Zuverlässig-
keitsqiiote vorwerfen, im Gegen-
teil, im Vergleich zu den Gegnern
h a b e n w i r s t a t i s t i s c h b e t r a c h t e t

eine sehr gute Quote, aber es
t r i f f t immer das füh rende Au to !
Fanfach völlig unglaublich!

W a s p a s s i e r t e d a n n n a c h
d e m D e f e k t ?
Das Grundproblem bestand dar
i n . d a s s w i r d i e Te s t a r b e i t m i t
dem neuen Motor erst spät iuif-
nehmen konnten, i rgendwann
im Februar. Das hat dazu geführt,
dass wir die Erprobung der me
chanischen Zuverlässigkeit prio-
risieren mussten, und das bedeu
tete. dass wir die sogenannten
Default Modes, die eingreifen,
w e n n e t w a s s c h i e l ' l ä u f t , n i c h t

perfekt aussortiert hatten. Ein
besserer Default Mode hätte dazu
gefiihn. dass wir die letzte Runde
s c h n e l l e r a l s n u r i n 1 1 M i n u t e n

hänen absolv ieren können - das
geht natürlich auf unsere Kappe!

Warum b l i eb de r Toyo ta an
d e r B o x e n m a u e r s t e h e n ?
W e i l i m e r s t e n M o m e n t n i c h t
klar war. ob es sich um ein me
chanisches oder ein elektr isches
P r o b l e m h a n d e l t , a l s o u m e i n
P r o b l e m m i t d e m D r u c k s e n s o r,
Daher haben wir versucht, einen
Reset der Elektronik durchzufüh
ren. deshalb slojipic Nakajima
auf der Start- und Zieigeraclen.
Leider hat es nichts geholfen,
denn svie wir ja heute wissen,
war es e in technisches Prob lem
— und kein elektronisches.

W a r d c i s d i e b e s t e C h a n c e ?

Es war die beste der verpassten
Chancen auf den Sieg! ■
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Prototypen- und GT-Sport [ Hintergrund

ADAC CT Masters / Red Bull Ring

Corvette und Lambo siegen
D a s d r i t t e R e n n w o c h e n e n
de des ADAC GT Masters
auf dem Red Bull Ring in
Spielberg brachte neue
Ta b e l l e n f ü h r e r h e r v o r ;
Danie l Kei lwi tz und Jules
Gounon spielten die Star
ken der Corvet te auf dem
Kurs aus. Grasser Racing
fe ie r te im zwe i ten Rennen
einen Heimsieg,

Von: Bianca Leppert

Es gibt Streckeil. auf die fiebert mau bin. und es gibt
S t r e c k e n , d i e m a n a m

l i e b s t e n a u s d e m K a l e n d e r s t r c i -

chen würde. Der Red Bull Ring In
Österreicl i ist (radit ioncl l Corvet-
teLand. Nach dem Triumpli im
ersten Rennen am Sanistag er
höhte Qillaway-Kntscher Daniel
Keilwitz nidit nur seine Sieg
statistik auf seclis lirfolgc in fünf
Jahren, sondern übernahm ge
meinsam mit Teanikollege Jules
G o u n o n a u c l i d i e T. i b e l l e n f ü h -
ning vom Porsche-Duo Robert

Renauer und Sven Müller, die mit
e i n e r z u k u r z e n M i n d e s t s t a n d

zeit patzten. Die Corvettc-Party
m a c h t e P l a t z z w e i v o n S v e n
B a r t h u n d M a x i m i l i a n H n c k l a n -
d e r v o r d e m S c h n i t z e r - B M W v o n

Collard/Eng perfekt.
D a s R e n n e n w u r d e e l f M i n u

ten vor Schluss wegen des hefti
gen Einschlags des Schülz-Por-
sche-9n auf der Zie lgeraden

abgebrochen und neu gestartet.
Fünf Minuten vor Rennende sorg
t e d e r a u f d e r Z i e l g e r a d e n
geparkte Limbovon Mirko Bor-
toloiti für eine erneute Safety-
Car-Phase. die bis ins Ziel währte.

Umso besser lief es fiir Grasser
im zweiten Rennen, wo man mit
Christian Engelhart und Rolf
Ineichen einen Heimsieg vor dem
M ü c k e - M e r c e d e s v o n S e b a s t i a n

A s c h u n d L u c a s A u e r e i n f u h r .
Der DTM-Tabel lenführcr und GT-
Mas ie rs -Dcbü tan l ve r t ra t S te fan
Mücke und bee indruck te mi t e i
ner souveränen Vorstellnng.

K e i l w i t z u n d G o u n o n s i c h e r
ten sich mit Rang drei trotz 30
Kilogramm Erfolgs ballast wichti
ge Zähicr in der Meisterschaft
und führen nun mi t 19 Punkten
v o r d e m S c h n i t z e r - D u o . ■

Oer Red Bull Ring In Spielberg taugt den Corvette-Teams traditionell besonders gut - so war es auch dieses Jahr

S p o r t w a g e n - W M / 2 A h - R e n n e n L e M a n s

Le Mans: Zoff in der Zwergenklasse LMP2
N a c h d e n e r n ü c h t e r n d e n
R e s u l t a t e n b e i m Vo r t e s t
für die Oreca-LMP2-Geg-
ner wollte Ligier angeblich
e inen neuen Aero -K i t fü r
das 24h-Rennen in Le
M a n s n a c h s c h i e b e n . D e r
Versuch sche in t in le tz ter
Sekunde gescheitert
z u s e i n .

Von: Marcus Schurig

Die I.MPZ-Klasse steht seitd e m S a i s ü i w o i ' t c s t d e r
Sportwagen-WM Anfang

April immer häufiger im Ram
penlicht; Erst klagten unisono
a l l e L M P l - Te a m s ü b e r d e n z u h o
hen Speed der neuen l.MP2-Genc-
ration. der auf einigen Strecken
fast auf LMPl-Niveau lag. wie
beispielsweise beim Aragon-Test.

wo das Deila mir schmale 1,5 Se
kunden betrug. Dann standen die
zu erwartenden Topspccd.s der
L M P 2 i n I x - M a n s i n d e r K r i t i k :
Die Simulationen sprachen von
Topspccds von über 34ü kin/h in
Le Mans - 10 bis 15 km/h höher
als in der LMPl-Topklassc. Alle
Forderungen, die neuen LMP2-
Auios für Le Mans einzubremsen.
wurden von AGO und FIA .abge
schmettert - ein Sieg für die Ver
treter aus der Zwergenklasso
L M P 2 .

B e i d e r t e c h n i s d i e n A b n a h m e

in Le Mans wurde mm olTei ibar,
dass Jetzt ein interner Streit zwi
s c h e n d e n I . M P 2 - H e r s i c l l e i n O r e -

ca. I.igicr. Dallara und Multima-
tic-Rilcy ausgebroclien zu sein
scheint Der Hintergrund ist das
Ergebnis beim Vortest: Orcca do
minierte die 25 Wagen starke
LMP2-Klassc nach Bel ieben, so
w o h l b e i d e r R u n d e n z e i t a l s a u c h

bei den Topspeeds - die Oreca-

LMP2 belegten die ersten 13 Plät
ze, Ligier wurde um über vier
Sekunden abgehängt, und beim
Topspeed fehlten über 20 km/h.

Ligicr hat daraufliin versucht,
A C Q u n d F I A d a v o n z u ü b e r z e u

gen, kurzfristig einen zweiten
L o w - D o w n f o r c e - K i t z u h o m o l o

gieren, was aber ofTcnbar abge
lehnt wurde. Erst jetzt hat sich

L IGIER WOLLTE
FÜRS RENNEN
OFFENBAR E INEN
Z W E I T E N A E R O -
K I T H O M O L O G I E
REN, DEN MAN
BEREITS BEIM
VORTEST AUS
P R O B I E RT H AT T E

nach genauer Recherche heraus-
gcstclll. das.s Ligicr beim Vortest •
o f fenba r m i t zwe i un te rsch ied l i
chen Aero-Spezinkationen gefah
ren isi -was theorelisch erlaubt I
ist. da es beim Tesitag keine tech- |
nische Abnahme gibt.

Dallara. Multimatic-Riley und
Orcca haben sich unisono gegen
jede technische Änderung ausge
sprochen. und offenbar haben
sich ACQ und FIA angeschlossen.

Nach einhelliger Ansicht der
m e i s t e n L M P 2 - T e a m s w i r d d a s i
Rennen eh nichl über die Perfor
mance en tsch ieden : A l l e LMP2-
T e a n i s l e i d e n n a c h w i e v o r a n
e r h e b l i c h e n K i n d e r k r a n k h e i t e n ,
besonders im Herc ich der E ick - i
t r o n i k . » K a u m e i n Te a m w i r d '
hier ohne Probleme und zusätz- |
liehe Stopps durchkommen". !
sagt ein Oreca-LMP2-Teamchef.
.Da spielen Sachen wie Topspeed
o d e r R u n d e n z e i t w o h l e h e r e i n e

untergeordnete Rolle." ■ I
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S p o r t w a g e n - W M / L M P l - U g h t - K l a s s e S p o r t w a g e n - W M / G T E - P r o - K l a s s e

Kolles-Ausstieg nach
Nürburgr ing-Lauf

Porsche gewinnt jetzt
schon Sound-Wer tung

Das deutsche Kol les-Team wi l l In der zwei ten Jahresht t l f te pr imär tes ten Die beiden Werks-Porsche verblüfften die Zuhärer beim Testtag in Le Mans

Bere i ts im März wurde
an dieser Steile berichtet,
d a s s d a s L M P l - P r i v a t t e a m
von Co l in Ko l les ve rmut l i ch
n i ch t d i e vo l l e WM-Sa ison
2017 bestrei ten wird. Jetzt
is t k lar ; Das Kol les-Team
wird die Fly-away-Rennen
d e fi n i t i v a u s l a s s e n .

Riickbleiide Februar 2017:üci der off iz iel len Presse
k o n f e r e n z d e s A C Q w u r d e

ein 28 Wagen starkes Feld fur die
Sporiwagen-WM 2017 verkündet
- d o c l i s c h o n d a m a l s t a u c b i c n

Genifbie auf. wonach bestenfal ls
2 4 Te a m s a u c h w i r k l i c h d i e v o l l e

W M - S a i s o n b e s t r e i t e n w u r d e n .
E i n W a c k c l k a n d i d a t w a r a u c h
das Kolles-Team, das einzige
L M P l - P r i v a i i e a m i m F e l d . M e h
rere Quellen sagten bereits im
M.irz, dass das Team die Saison

spätestens nach dem WM-Lauf
am Niirburgring verlassen würde
- u n d d a s s a u c h n i e e t w a s a n d e

res geplant gewesen sei.
„ W i r h a b e n d e m A C Q s t e t s

klargemacht, dass es unser Plan
ist . d ie ersten Rennen rund um
Le Mans zu bestreiten und dann
testen zu gehen", sagte Teambc-
sitzer Colin Kolles gegenüber den
brit ischen Kollegen von Auio-
sporl. „Wenn man die Übeisee-
renncn in Angriff nimmt, erhalt
man die Fracht erst im Januar
z u r ü c k . U n d e i n k l e i n e s T e a m
wie das unsrige kann kein sepa
r a t e s Tc s l t e a m u n t e r h a l t e n . "

Be i Ko l les verkauf t man den
Rückzug als Konzentration auf
2018. wo deutlich mehr private
LMPl-Teams in die Sportwagen-
WM einsteigen. Sprich: Das Kol
les-Team will in der zweiten Jah
reshälfte ausgiebig testen, um
für die Herausforderungen in
2018 gewappnet zu sein. «MOS

Die beiden vom Manthey-
Team eingesetzten Por
s c h e 9 11 R S R a u s d e r
GTE-Pro-Klasse sorgten
beim Vortest in Le Mans
für spitze Ohren: Sie waren
deutlich lauter als ge
w ö h n l i c h , A b e r w a r u m ?

Die erste Session beim Testtag in Lc Maus Anfangjuni
w a r k e i n e f ü n f M i n u t e n

alt. als ein erfahrener Veteran im
Pressezentrum einen bisher unge-
h ö r i e n To n v e r n a h m ; . D a s t i m m t
doch was nicht!" Da.s Offnen der
Fens te rsche iben b rach te immer
hin Aufschluss über den Auslöser
des Spektakels: Die beiden Werks-
Elfer des Manthey-Teams waren
f ü r d e n u n e r h ö r t s c h r i l l e n u n d

mar t ia l i schen Sound veran twor t
lich. Die Frage nach dem Warum
konnte Marco UJhasi. bei Porsche

Motorsport verantwortlich für
d ie CT-Werkse insä tze . au f lösen :
„Wir fahren hier mit einer neuen
Aiispuffanlage. Eigentlich sind
solche Änderungen während der
lau fenden Sa ison n i ch t e r l aub t ,
aber w i r ha t ten e in techn isches
Thema mit der bisherigen Aus
puffanlage. das wir vor Ix Mans
unbedingt lösen wollten."

Porsche hatte frühzeitig die
Regelgeber ACQ und FIA sowie
alle Konkurrenten über die Modi
f ikat ionen und ihre Gründe infor
m i e r t . . W i r w o l l t e n v e r m e i d e n ,
dass uns vorgeworfen wird, wir
ha l len uns h ie r techn isch e inen
Vorteil abgeholt", so UJhasi. Po
s i t i ver Nebeneffek i der Maßnah
me ist ein neuer, deut l ich laute
rer Klang: „Die erste Version der
Auspuffanlage war noch lauter
und erinnerre stark an den Sound
der allen Vl2-Fl-Motorcn". sagt
UJhasi. „Die jetzige Variante klingt
a b e r a u c h t o l l ! " B M C S
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^^Pallyesport i WM Sardinien

i ^ r l a n
Endlich i s t es vo l l b rach t . • >
Ott Tänak holt acht Jahre . ¥
n a c h s e i n e m W M - D e b ü t *
und nach 73 An läu fen
seinen ersten Gesamtsieg.
Das Rallye-Wochenende
auf Sardinien könnte •"
gleichzeitig eine Vorent
scheidung im Kampf um
b e i d e W e l t m e i s t e r s c h a f
ten gewesen sein.

Vo n : M a r k u s S t e r

iT

Keine Schreie, keine Trän e n . E i n H ä n d e d r u c k i m
Cockpit musste reichen.

Ueifahrer Martinjärveoja fragte:
„Muss ich jetzt aufs Dach stei
gen?" Es war am Ende mehr Ei"-
leicluerung stall Begeisterung
über diesen ersten WM-Sieg des
Ott Tänak. Es war keine Überra
schung mehr, sondern nur noch
eine Frage der Zeit. Es gab kein
Zittern und Bangen wie ein Jahr
zuvor in Polen, als sich das M-

Sport-Team nach Tänaks Reifen
s c h a d e n k u r z v o r S c h l u s s i n T r ä

nen auf lös te . „Wi r haben ja
z w i s c h e n d u r c h d e n e i n o d e r a n
deren Erfolg gefeiert, da werde
i c h w o h l d i e s e s M a l n i c h t m e h r

ganz so emotional reagieren",
sagte der stellvertretende Team
c h e f R i c h a r d M i l i n e r m i t b r i t i

s c h e m U n d e r s t a t e m e n t s c h o n a m
Abend vor dem großen Tag.

Es sah erst gar nicht nach dem
großen Durchbruch aus. Auf der
ersten Etappe des siebten WM-
lau fs h ie l t s i ch Tänak zwar im
Vorderfeld, fiel aber nicht weiter
auf. Dennoch sagt TeamchefMal-
colm Wilson: „Ich habe Ort schon
am Freitagabend gesagt, dass er
hier gewinnen kann." So trocken
sein Schützling seinen ersten
WM-Sieg aufnahm, so feucht wa
ren die Augen bei seinem Chef.
Es war Wi lson, der den damals

23-Jährigen der Konkurrenz weg

schnappte und gleich für fünf
Jahre an sein Team M-Sport
band. Der frischgebackene Welt
meister in der zweiten WM-Liga
SWRCgalt 2011 als echter Über
flieger mit steiler Lernkurve und
schnell auf jedem Untergrund.
Im selben Jahr gab Tänak beim
S a i s o n f i n a l e i n W a l e s s e i n D e b ü t
im World Rally Car. Obwohl mit
DMack-Reifen gegenüber der
M i c h e l i n - K o n k u r r e n z u n t e r l e

gen. fuhr Tanak im Ford Fiesta
W R C a u f e i n e n s t a r k e n s e c h s t e n

Rang.

H ä r t e f a l l T ä n a k
Doch kaum durchgestartet, ge
r i e t d i e K a r r i e r e i n s S t o c k e n . T ä

nak f uh r zwa r i n se i ne r e r s ten
vollen WRC-Saison 2012 in Sardi
n ien e rs tma ls au fs Pod ium, an
sonsten aber blieb wenig Zählba
res übrig. Tänak machte viele
Fehler, galt als stur und schwer
b c l c h r b a r . S e l b s t s e i n F ö r d e r e r

und Mentor Markko Märt in zuck
t e m i t d e n S c h u h e r n u n d b e
k a n n t e : „ I c h w e i ß a u c h n i c h t ,
w a s m i t i h m l o s i s t . " N a c h n u r

einem Jahr suspendierte ihn Wil
son, Tänak hielt sich mit Einsät
z e n i n d e r h e i m i s c h e n M e i s t e r

s c h a f t ü b e r W a s s e r .

Die Denkpnuse hat ihm gutge-
lan. Wilson gab ihm eine zweite
Chance, seit 2015 ist Tänak wie
d e r f e s t e r B e s t a n d t e i l d e s W M -
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Ott Tlnak gehörte auf
Sard in ien n ich t zu den

Schne l ls ten, aber zu den

Personals. In Polen stand er zum
zwei ten Mal a ls Dr i t ter auf dem
P o d i u m . Ta n a k i s t v e r h e i r a t e t .
F a m i l i e n v a t e r u n d a u c h i m C o c k

pit erwachsen geworden. Seine
Fehlerrate ist clrastiscii gesun
k e n , s t a t t n u r s c h n e l l k a n n e r
n u n a u c h t a k t i s c h f a h r e n . U n d

genau diese Geduld war der
Schlüssel zum ersten Sieg.

Nach der ersten Etappe lag
Tanak auf Rang drei, nur 9.5 Se
kunden hinter der Spitze. Der
aktuelle Fiesta taugt ihm. Abge
s e h e n v o n e i n e m A u s r u t s c h e r i n
Korsika ist Tanak bei jedem WM-
Lauf in diesem Jahr mindestens
Vierter geworden, drei Mal stand
er auf dem Podium. Tänaks Aus

sagen beim Testen sind für das
Team so wertvol l , dass der Este
vor der Rallye Portugal erstmals
v o r d e m W e l t m e i s t e r a n s l . e n k -

rad durfte, damit Sebastien Ogier
auch mal von den Erkenntnissen
von Tänak profitieren kann und
nicht nur umgekehrt.

S c h o n i n M o n t e C a r l o m e r k t e

der Youngster, dass er an guten
Ta g e n m i t d e m v i e r m a l i g e n
Champion auf Augenhöhe liegt
- und zuweilen darüber. Ogier
e r l e b t e d a s s c h l e c h t e s t e W o c h e n
ende der Saison. Dass es mit dem
dritten Saisonsieg schwierig wür
de, war vorher k lar. Gerade auf
den sardischen Schotterpisten
mit Sandauflage ist die erste

Startposition tödlich. Als der ers
te Tag vorbei war. standen schon
41 Sekunden Rückstand auf der
U h r . W i e d e r m a l u n t e r s t e u e r t e

d e r F i e s t a d e m W e l l m e i s t e r z u
sehr. «Immer, wenn ich versucht
habe, e in b isschen schnel ler zu
fahren, ware ich fast abgoflo-
gen,-

Selbstkritischer Champion
Ogier suchte nicht nach Ausre
den: .Ich bin schon besser gefah
ren a l s h ie r " , bekann te e r und
b e s c h r ä n k t e s i c h a u f s P i m k t e -
s a m m e l n . U n d t r o t z d e s m . t u e n

fünften Platzes und .nur" Rang
drei in der finalen Powerstage
gehört der Titelverteidiger zu

d e n G e w i n n e r n d e s Wo c h e n e n
d e s . d e n n d i e K o n k u r r e n z v e r
passte die Chance, die Schw.1che
d e s F r a n z o s e n a u s z u n u t z e n .

Da wäre zun.ächst Jari-M.itti
L i t v a l a . A u c h d e r F i n n e w a r f r ü h

in der Spitzengruppe auf und
hielt den Anschluss. Toyota zeig
te e ine s ta rke Mannscha f t s le i s

tung, Juho ilanninen lag zeitwei
lig in Führung, und trotz eines
Fronialaufpralls, der den Kühler
platzen ließ, holte die Nummer
zwe i im Team von Tommi Mäk i
nen mit Pl.atz sechs sein bestes
SaJsonergebnis.

I n o l T i z i e l l i s t d e r R o u t i n i e r
a u s F i n n l a n d a b e r s c h o n d i e
N t immer d re i , denn be i se inem
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zweiten Auftritt im World Rally
Car zeigte Landsmann Esapekka
Lappi eine grandiose Leistung.
Der 26-Jährige aus Picksämäki
holte sich sechs Bestzeiten, dar
unter die Powerstage und fünf
Extrapunkte. Seinen Auftritt tat
der WRC2-Champion als größte
Selbstverständl ichkei t ab. anstat t
s i c h ü b e r s e i n e n s c h n e l l e n A n

schluss an die Weltspitze zu freu
en. haderte er mit dem Freitag
morgen, als ihn ein gebrochener
zweiter Gang im Getriebe über
eine Minute kostete. Allerdings
w ä r e a u c h o h n e d i e s e P a n n e
nicht mehr als Platz vier drin ge
wesen - abe r immerh in .

Am Samstagmittag lagen alle
drei Toyota in den Top Fünf, al
len voran Latvala, der dem Auto
mit seiner Erfahrung beigebracht
hat, nicht nur auf schnellen Stre
cken konkurrenzfähig zu sein.
Vor allen an der Traktion in lang
samen Kurven hat die japanisch
finn ische A l l i anz gearbe i te t .
Technikpartner EOS hatte für
d e n s a r d i s c h e n S a n d k a s t e n e x t r a

neue Däjnpfer entwickelt, die
noch besser ansprechen. Die al
lerd ings waren Latvala dann
doch zu we ich , das Fahrverha l
ten zu schwammig. Er ließ sie
ebenso wie Lappi nach einem Tag
w i e d e r a u s b a u e n .

D e r M a n n m i t d e n m e i s t e n

WM-Einsätzen im Feld agierte
mit hoher Schlagzahl, ohne da
bei unnötige Risiken einzuge
h e n . E r w a r a m S c h l u s s d e r
nächste Jäger des führenden Tä-
nak und probierte trotz rund 24
S e k u n d e n R ü c k s t a n d b e i n u r
n o c h v e r b l e i b e n d e n 4 2 K i l o m e
tern am Sonntag eine frühe At
t a c k e . F ü n f e i n h a l b S e k u n d e n
nahm e r Tänak ab . we i l d iese r
s i c h e i n e k l e i n e S c h w ä c h e l e i s t e
t e u n d i n e i n e r K u r v e z u w e i t

n a c h a u ß e n i n e i n G e b ü s c h r o

de l te und zurückse tzen muss te .
Staub im Cockpit hatte ihm die
Sicht genommen.

Aber Latvala würgte auf dem
tiefen Geläuf der später auch als
Powerslage vorgesehenen Prü
fung in einer besonders ausgefah
renen Kehre den Motor ab. und
der Abstand war wieder der glei
che. Im Prinzip war der Finne mit
seinem zweiten Rang glücklich,
er machte sechs Punkte auf Ogier
gut. nur hätten es noch vier mehr
s e i n k ö n n e n . C l e v e r r ü c k t e e r d a s
Wochenende über regelmäßig
mit nur einem Ersatzrad auf. um
sich für das Finale einen komplett
f r i s c h e n R e i f e n s a t z a u f z u b e w a h
r e n . Ta t s ä c h l i c h w a r L a t v a l a a u f
der Powerstage auf Bestzeitkurs
- b i s e r i n d e r s e l b e n K u h l e h ä n -

Trotz gfoOf noatei» fllegtn dl« I
Auto* an Mkkyuun^ noch
I m m o r s t t f t n d o n H i m m o t

D a s H y u n d a i - Te a m v e r s c h e n k t e e i n e n D o p p e l s i e g

O t t Tänak i s t e rs t
der zweite Este, der
eine WM-Rallye
gewonnen hat. Der
le t z te war se in Men
t o r M a r k k o M ä r t i n
mit einem Sieg
2004 in Spanien.

gen blieb wie beim ersten Durch
gang. So blieben nur die fünft
s c h n e l l s t e Z e i t u n d e i n
Exirapünkichen.

N o c h g a n z a n d e r s h ä t t e
Ogier-Verfolger Thierry Neuvil
le zuschlagen können. Der Bel
gier zeigte wie bei den letzten
Rallyes eine starke Leistung.
Der Belgier überrumpelte und
distanzierte Ogier mit einer frü

h e n O f f e n s i v e . . D a s w a r e i n
Spiel mit dem Feuer", gestand
e r n a c h d e m H u s a r e n r i t t . K u r z
nach Halbzeit war er mit knapp
n e u n S e k u n d e n R ü c k s t a n d

Zweiter, doch dann ließen plötz
l ich d ie Bremsen nach. Neuvi l le
verlor aufder zwölften Prüfung
e ine Minute und dami t jede
Siegchnnce. Der Belgier feuerte
wütend den Helm aufs Lenkrad.
Er hät te mi t e inem Sieg 14
Punkte auf Ogier gutmachen
k ö n n e n u n d s i c h i n d e r T a b e l l e
b i s a u f a c h t P u n k t e a n d e n

Platzhirsch herangepirscht, so
b l i e b e n P l a t z d r e i u n d n u r v i e r
z u r ü c k e r o b e r t e Z ä h l e r .

Für Hyundai war der italieni
sche WM-Lauf gleich dreifach
bitter: Dani Sordo fuhr vier Best
zeiten und bewies, dass auch er
das Zeug zum Gewinnen gehabt
h ä t t e , a b e r e i n Tu r b o s c h a d e n
kostete schon am Freitag alle
Hoffnung. Durch Verspätungen
a n d i v e r s e n Z e i t k o n t r o l l e n u n d

eine länger dauernde Reparatur
kamen weitere knapp zwei Minu
ten dazu, und danach fehlte im
mer noch Ladedruck. Der Spanier
w u r d e Z w ö l f t e r u n d k o n n t e n u r
d a n k d e r z w e i t s c h n e l l s t e n Z e i l
auf der Powerstage noch vier
Punkte ho len .

Ohne Frau und Hinterrad
Die besten Karten bei der korea
n i s c h - d e u t s c h e n K o a l i t i o n a u s
Alzenau hätte Hayden Paddon
gehabt. Mit frischer Energie
durch die Trennung von seiner
langjährigen Freundin, dank ei
ner perfekten Startposition im
WRC-Mittelfeld am Freitag und
se iner ohneh in s ta rken A f f in i tä t
z u S a r d i n i e n f u h r d e r N e u s e e
länder in Führung und distan
zierte auch Neuvi l le, aber bevor
s i c h T e a m c h e f M i c h e l N a n d a n

Gedanken über etwaige Stallor
der machen musste, rumpelte
P a d d o n k u r z v o r E n d e d e r z w e i

ten Etappe gegen eine Böschung
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Wie in Portugal hat-
t e n n e u n F a h r e r e c h
te Gewinnchancen,
d a r u n t e r a l l e d r e i

Hyundai und Toyota.
Ausgerechnet Ogier
z ä h l t e n i c h t z u m
K a n d i d a t e n k r e i s .

u n d r i s s s i c h r e c h t s h i n t e n d i e

Aufhiingung samt Antriebswelle
ab. „Ein Schuljungenfehler",
m a u l t e d e r K i w i ü b e r s i c h s e l b s t
und h.itte einen Tag später noch
mehr Grund zu r Se lbs tbez i ch t i -
gtmg; Er zerknüllte den frisch
reparierten i20 an einer Mauer.

Dor verpasste Doppelsieg von
Sard in ien könnte dem Team am

Jahresende noch richtigwehtun.

Ogler hat auch an seinem schlechtesten Wochenende 13 Punkte gesammelt

denn M-Sport hat die Führung
sechs Rallyes vor Schluss schon
auf 40 Punkte ausgebaut und
zeigt keine Anzeichen von
Schwäche. Ganz im Gegenteil.
DankTänak, der s ich von h in len
in Ruhe anschaute, wie sich vorn
einer nach dem anderen weg
war f oder ze rb röse l te , ha t d .as
T e a m n u n e i n e n z w e i t e n e c h t e n

Siegfahrer.
Und anders als bei Hyundai,

w o s i c h N e u v i l l e u n d P n d d o n

nur notdürftig vertragen, sind
die M-Sport-Mannen ein eclues
Team. Sebastien Ogier war einer
der ers ten Gratu lanten, der Tä-
nak umarmte . „E r ha t das ech t
verdient", sagte der Franzose.
V i e l l e i c h t w a r e s d e r E n t h u s i a s

mus der Kollegen, der auch das
e s t i s c h e D u o a m E n d e f ü r s e i n e

V e r h ä l t n i s s e f a s t e x t a t i s c h a u s
sich herausgehen ließ. Martin
JärveoJa führte bei der Sieger
ehrungeinen Salto vor, und Du
Tänak hüpfte ins Meer. ■

Al le d re i Toyota waren über raschend schne i t , La tva la wurde Zwei te r

RALLYE SARDINIEN (8.-11.6,2017)
7. von 13 Läufen, 19 Wertungsprüfungen über 312,7 km

1. Tclnak/Jarveoia (EST/EST) Ford Fiesta WRC 3:25:15,1 h
2. Utvala/Anttiia (FIN/FIN) Toyota Varls WRC *12,3 s
3 . N e u v l l l e / 6 l l 5 0 u l ( B / B ) H v u n d a l l 2 Ü W R C * 1 : 0 7 , 7 m i n
4 . L a p o i / F e r m ( F I N / F I N ) To y o t a Va r l s W R C + 2 : 1 2 . 9 m i n
5 . O g i e ' / l n g r a s s i a l F / F ) F o r d F i e s t a W R C + 3 : 2 5 , 3 m i n
6. Hännlnen/Lindstrom (RN/FIN) Toyota Varis WRC +3:38.5 min
7. Ostbe^Floene (NOR/NOR) Ford Festa WRC +6:31.8 min
8 . L e f e b v r e / M o r e a u ( F / F ) O t r o e n G W R C + 8 : 0 7 , 8 m i n
9 . C a m i l l i / Ve i i l a s ( F / F ) F o r d F i e s t a W R C + 11 : 1 5 . 8 m i n

10. Kcpecky /Dres le r (CZ/C2) Skoda Fab ia R5 +11:21 ,4 min
Bestzeiten: Lappi 6, Sordo 4, Tänak 3. Neuvil le und Paddon 2, Meeke und
H ä n n i n e n l

W M - S T A N D F A H R E R

1.

2 .

3 .

4 .

5 .

6 .

7.

a

9 .

10.

Ogier
Neuv i l le

T ä n a k

La tva la

Sordo

Evans

Breen

P a d d o n

Hann inen

M e e k e

141

123

1 0 8

107

7 0

S3

43

33

2 9

27

W M - S T A N D M A R K E N

1. M-Spoo -Fo td
2 . To y o t a

3 . H y u n d a i
4 . C i t r o e n

234

194

143

97
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Auch be im s iebten Sa i
son lau f ha t te e in Skoda -
Werkspilot die Nase vorn.
Jan Kopeck^ siegte vor sei
nem Markenkollegen Ole
Christian Veiby. Toyota-
J u n i o r Ta k a m o t o K a t s u t a
dar f nach feh le r f re ie r Fahr t
m i t a u f s P o d i u m .

Vo n ; R e i n e r K u h n

Koiitra.stprogramm in derzweiten Liga: Nach dein top
l i n d b r e i t b e . s e t z t c n P fl i c l i t -

lauf in Poniigal stellten sich auf
S a r d i n i e n n u r a c h t V V R C 2 - Te a m s

d e m W e t t b e w e r b . N i c h t n u r d e r

23-jährige VoijahrcssiegcrTeemu
Suninen. der in Polen und Finn
l a n d i n e i n e m 2 0 1 7 e r W R C v o n

M-Sport ausrücken darf, verzich
t e t e a u f d e n S t a r t . A u c h d e r d r e i

Jahre ältere Skoda-Werkspiloi
Poni t is Tideinand, der nach v ier
Siegen bei vier Starts die WRC2-
Tabelle souverän nnfiihrl, pau
sierte planmäßig.

U n d d a A n d r e a s M i k k e l s e n .
mi t t lerwei le beim Ci t roen-Werks-
t e a m a n d o c k t e u n d s e i n e n S a i

sonerfolgen von Monte Carlo und
Korsika keinen mehr hinzufugen
kann, sorgte zumindest e ine
Frage für Spannung: Wer kann
sich auf den maler ia lmordenden
Schotterpisten schadlos halten
u n d n a c h T i d e m a n d u n d M i k k e l

sen in d ie WRC2-Sieger l is ie
eintragen?

Kaum nahm die Rallye Fahrt
auf. war die Messe gelesen. Skoda-
Werkskollege Jan Kopecky über
nahm in der zweiten Prüfung die
Führung und ließ weitere 12 von
19 möglichen Bestzeiten folgen.
Kopcckys junger Markenkollege
Ole Christian Veiby halte sich
früh auf Rang 2 etabliert. Der
20-jährige Norweger, der im Rah
men des Skoda-Forderprogranuns
gerade die Rallye Canberra in der
Asien-Pazifik-Meisterschaft ge
wonnen hat, balgte sich nur kurz
m i t L o k a l m a t a d o r F a b i o A n d o l fi
um die Rolle des ärgsten Kopccky-
Vcrfolgers. In WP 5 setzte der
i t a l i e n i s c h e M i t f a v o r i t s e i n e n

Hyundai 120 R5 vehement neben
die Strecke und musste auf den
N e u s t a n v e r z i c h t e n . N a c h z w e i

Reifenschaden verlor Veiby auch
d e n A n s c h l u s s u n d v e r z i c h t e t e
a u f w e i t e r e A t t a c k e n .

Ve r s l ä n d l i c h , h a d e r t e n a u c h
die ihm folgenden Franzosen
Yohan Rosse l (C i t roen) und
Pierre-Louis Loubet (Ford) früh
mit l'iattfüßen und mussten gar
Toyota-Junior Takamoto Katsuta
z i e h e n l a s s e n , d e r s i c h d a r a u f
k o n z e n t r i e r t e , d e n v o n To m m i
Mäkinen Racing betreuten Ford
Fiesta R5 möglichst fehlerfrei
u n d u n v e r s e h r t i n s Z i e l z u b r i n

gen. Nach acht Prüfungen waren
die Plätze bezogen.

Ein echter Gegner fur Ko
pecky wäre allenfalls M-Sport-

Werksfahrer Eric Camilli gewe
sen. Der Franzose laiulele im Ziel
5 , 6 S e k u n d e n v o r d e m Ts c i t e -
c h e n , w a r a b e r i n d e r W R C 2 -
Kaicgorie nicht eingeschrieben.

So feierte Kopecky im dritten
Anlauf den WRC2-Sieg auf der
MittclincerinscI. Für den 35-Jäh-
rigcn war dies zugleich der erste
Erfolg bei einem Schottcr-WM-
Lauf und der insgesamt dritte
WRC2-Sicg seiner Karriere. ■

o
M i t 2 0 w a r Ta k a m o t o
K a t s u t a F o r m e l - 3 -
Vlzemeister in Japan.
Ein Jahr später wech
selte er ins Rallye-
Cockpit Seit 2015 ist
e r imToyota-Jun lo r -
t e a m u n d l ä s s t
a u f h o r c h e n : O b
Finn land, Schweden
oder Portugal - er
sah jeweils das Ziel,
B e i s e i n e m v i e r t e n
W R C 2 - S t a r t e n t e r t e
der 24-Jährige nun
e r s t m a l s d a s
P o d i u m .

Ole Christian Veiby holte Rang 2

T a k a m o t o K a t s u t a w u r d e D r i t t e r

W R C 2 S A R D I N I E N

1. Kop«W/l>«ler(CZ) 3:36J6,5h
Skoda Fabians

2. Velby/Sk)aermoen(N) ♦Z.iß.imln
Skoda Fabia RS

3. Kaisuta/5alminen(J/FlN) »7.01.9 min
F o r d F l e s t a fi S

P U N K T E S T A N D N A C H
7 LÄUFEN

1. PontusTidemandfS} l O O P u f A t e

2. TeemuSonlnen(FIN) SAPur t c t e

3. £ncCarnUi(F) 52 Punkte

4. Andreas MJikelsen(N) 50 Punkte

5- Jan Kopecky (a) 49 Punkte
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Hintergrund | Rallyesport

K O M M E N T A R

A L L E S O F F E N ! ?

Was ist nur bei Citroen Racing
l o s ? S e i t H e r b s t 2 0 1 5 w a r k l a r :

A b d e r S a i s o n 2 0 1 7 k o n z e n

triert man sich auf die Rallye-
WM. Ein Jahr Auszeit wollte
m a n n u t z e n , u m e i n n e u e s

World Rally Car zu entwickeln
und ein schlagkräftiges Team
z u s a m m e n z u s t e l l e n . O f f e n

kundig scheint beides nicht
geklappt zu haben. Sov/ohl
b e i d e r Te c h n i k a l s a u c h d e r

Fahrerriege hinkt man der
Konkurrenz hinterher, wah
r e n d d i e W e t t b e w e r b e r b e i

den Wolfsburger WM-Ausstei-
gern Fahrer oder Mechaniker
a b w a r b e n u n d m i t Z u l i e f e

r e r n d e r N o c h - W e l t m e i s t e r

anbandelten, machte man in
Frankreich sein ureigenes Ding.
Ein Fehler, wie sich langst
r a u s s t e l l t e . D a z u k o m m t :

Vo n d e r e i n s t v e r s c h w o r e n e n

M a n n s c h a f t s c h e i n t n i c h t

mehr viel übrig.
Wo ist die starke Führung? Es
gilt, Marken- und Konzernvor
stand mit klaren Konzepten zu
überzeugen, Entscheidungen
zu treffen, zu motivieren, sich
v o r u n d h i n t e r d i e M a n n s c h a f t

zu s t e l l en . Doch e i ne k l a re

L in i e l ass t s i ch be i C i t r oen

kaum erkennen. Im Gegen
teil, Teamchef Yves Matton
s c h e i n t b e w u s s t r u m z u e i e r n .

„Alles offen", ist aber kein
cleveres Statement, sondern
der mediale Offenbarungseid.
Z u s e h r w i r d d e u t l i c h , d a s s

der Moment nachher, morgen,
nächste Woche oder gar nicht
s e i n k o n n t e u n d m a n v i e l e s

h a t , n u r k e i n e n P l a n .

Sollte es am Budget für ein Er
folg versprechendes Engage
ment in der Rallye-WM fehlen,
hatte man in der Tourenwagen-
WM bleiben oder eine güns

tigere Serie entern müssen.
M a n c h e r f ü r c h t e t s c h o n m i t

Schaudern ein abruptes Ende
wie bei Volkswagen. Vor zwölf
M o n a t e n s c h i e n d o r t e b e n f a l l s
a l l e s i m L o t . D o c h t r o t z e r n e u

ertem Bekenntnis folgte am
Saisonende der WM-Ausstieg.

R e i n e r K u h n

R e d a k t e u r

Teamleader KrIsMeeke ging nach dem üblichen Prozedere vor; Erst ganz schnell, dann ganz draußen

Bei Citroen agiert man
weiter im roten Bereich.
Während Kr is Meeke den
n ä c h s t e n To t a l s c h a d e n
abliefert, Craig Breen
strauchelt, und Gaststarter
Andreas Mikke lsen s ich
durchwühlt, tut sich Team
chef Yves Mat ton schwer,
eine klare Linie erkennen
zu lassen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Ein Zeltdach und doch zweiW e i t e n : N a c h 3 1 3 W e r -

timgskilometcrn parkt An
d r e a s M i k k e l s e n s e i n e n D i e n s t

wagen im Service von Citroen
Racing. Nur wenige Meter dane
ben steht nod) immer der abge
deckte C3 WRC von Kris Meeke,
den dieser zwei Tage zuvor irre
parabel aufs Dach legte, Gastfah
r e r M i k k e l s e n s c h ä l t s i c l i a u s

dem Cockpit, klatscht die Mecha
niker ab und freut sich über sei
n e n e r s t e n E i n s a t z i n e i n e i n W R C

d e r n e u e n G e n e r a t i o n . G e s a n i -
trang 8. und mehr noch: über die
Lernkurve in den vergangenen
Tagen. „Wir sind unser eigenes
Tempo gefahren und haben viel
ausprobiert. Mit dem Verlauf bin
i c h s e h r z u f r i e d e n " , z i e h t d e r

27-jährige Norweger ein positives
Fazit. Der zehn Jahre ältere
Teamleader aus Nordirland ist zu
diesem Zeitpunkt längst zu Hau
s e . S i e b e n U n f ä l l e s t e h e n i n d e r

ersten Saisonhälfie einem Sieg
entgegen. Doch nicht nur seine

Z w i s c h e n b i l a n z i . s t e r s c h r e c k e n d .
Seine Kollegen Craig Breen und
Stephane Lefebvre blieben eben
falls hinter den Erwartungen
zurück. Über mögliche Gründe
will niemand spredien.

Teamchef Yves Matton gibt
.sicliaiifgeräiiml. „Natürlich sind
wir niclit da. wo wir gerne waren.
D e n n o c h b i n i c h d a v o n ü b e r
zeugt. dass wir unsere Ziele errei
chen und in der zweiten Saison-
lüilfte Rallyes gewinnen können."
Druck verspüre er keinen. Gra
v i e r e n d e F e h l e r k ö n n e m a n i h m

a u c h n i c h t a n l a s l e n . E n t s c h e i

dungen würden schließlich im
Unternehmen abgestimmt, egal
ob zum Thema Falirzeug oder
F a h r e r . D a n n d o c h e i n H a u c h v o n
Selbstkritik: „Womöglich war es
nicht die beste Entscheidung, für
die Entwicklung nur auf einen
erfahrenen Fahrer zu setzen, ge
rade be i e inem WRC. Kr is h .a t
schon einige Autos entwickelt
und den nötigen Speed. Die Pro
blematik liegt wohl eher beim
individuellen Fahrsti l. Schon des-
lialb ist es gut. dass mit Andreas
nun ein anderer Fnhrertyp im
Auto saß." Spricht das für eine
geme insame Zukun f t? „V ie l
l e i c h t . " „ M a l s e h e n " . , . l m M o
ment ist alles offen", grätscht
Matton am Sonntagnachmittag
Nachfragen zu einer erneuten
Cockpit-Rochade in Polen ab.

Wenige Stunden später lässt
er die Katze aus dem Sack; „Nach
e i n e r S e r i e v o n e n t t ä u s c h e n d e n

Ergebnissen haben wir Kris gebe
ten. bei der kommenden Rallye
e i n m a l L u f t z u h o l e n " , e r k l ä r t
Matton. „Diese Pause gibt ihm

die Chance, seine Hat ier ien neu
a u f z u l a d e n u n d n i m m t D r u c k

von se inen Schu l te rn , auch um
sich für die Rallye Finnland bes
t e n s v o r z u b e r e i t e n . " W i e M e e k e

in seiner jetzigen Form an seinen
Vorjaliressieg anknüpfen soll,
b l e i b t u n k l a r .

Statt neben der langst überfäl
ligen Verpflichtung von Mikkel
sen. nun dem schne l l s ten , v ie r
mal siegreichen und bis Ende
2018 unter Vertrag stehenden
Meeke den Rücken zu s tä rken ,
sollen Craig Breen und Stephane
I.efebvre weiterfahren, gemäß
spoi'tchef Matton allerdings mit
b e s c h e i d e n e n A m b i t i o n e n : „ I n
erster Linie wird es erneut darum
gehen, die Rallye ohne Fehler
z u b e e n d e n . " ■

And reas M i kke l sen ; zwe i t e Cfiance

Kr i s Meeke : Oenkpause
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Rallyesport | Hintergrund

R a l l y e - W M

Ein Sprung wie kein anderer
Altjährlich pilgern die
Rallyefans auf Sardinien
an eine ganz bestimmte
Stelle. Aus gutem Grund;
Nirgends fliegen die World
Rally Cars höher als an
der Kult-Kuppe „Micky's
Jump".

V o n : R e i n e r K u h n

Holzer wi l l das Findelk ind Corsa RS doch noch zum Laufen br ingen

Rallycfans kennen für besondere Sprünge nur ei
nen Parameter: Je weiter

die Akteure fliegen, desto besser
das Spektakel. Anders auf Sardi
n i e n . N a c h d e m b e r ü h m t e s t e n
S c h a n z e n t i s c h d e r I n s e l e n d e n
die weitesten Sprünge schon bei
mageren 25 Metern. Nicht die
Wei te en tsche ide t h ie r, sondern
die Höhe, mit der die Rallyepilo
t e n i h r e G e r a t s c h a f t e n i n d e n

H i m m e l f e u e r n . W i e R a k e t e n

steigen die Fahrzeuge am linde
der gut 100 Meter langen Zufahrt
auf. So hoch, dass selbst Dirk No
witzki Mühe hätte, Pflegcdienst
a m U n t e r b o d e n z u v e r r i c h t e n .

D e r G r a t z w i s c h e n I l e l d e n t u m

und Bruchlandung ist dabei
d e n k b a r k l e i n , z u m i n d e s t f ü r
Amateure und Erstaufsteiger. Er
fahrene Profis dagegen wi.ssen.

wie es funkt ion ier t . „Nach e iner
engen Kurve schaltest du hoch
bis in den Fünf ten, bremst e ine
Spningkuppe mit folgender
Linksecke an und zappst über die
l.enkradwippe zwei Schaltstufen
zurück. Beim Einlenken zielst du
d a n n e t w a s r e c h t s v o n d e r a m

Miinmcl auftauchenden Bergspit
ze, das war's", beschreibt Hyun
dai-Speerspitze Thierry Neuville

die korrekte Anfahrt zu Micky's
Jump. Tagesgeschäft für die WM-
A s s e .

.Wichtig ist nur das richtige
Tempo", erklart Ford-Privatier
Mads Östberg. .Die Linie ist das
kleinere Problem, die Landefläche
ist ja gut 20 Meter breit." Doch
Vorsicht: Zu ungestüme Luftikus
se bohren ih re Mob i le m i tun te r
frontal in den sardischen Scholler
oder krachen nach der landung
in die Steinmauer, die rechts ne
ben der Strecke als Begrenzung
d i e n t . T r o t z f u l m i n a n t e r H ö h e n

flüge wurden aus dem Spitzen
feld in diesem Jahr keine Verluste
gemeldet. Aiicli weil die WM-Asse
Micky's Jump mittlerweile bes
tens kennen. -Auf der knapp 30
Kilometer langen Wertungsprü
fung Monte l.erno ist das eine
eher einfache Passage", entzau
bert Weltmeister Scbastien Ogier
die berül imt-berücht igte Kult-
Kiipite. ■

A U S D E M S E R V I C E PA R K
J u n l o r - W M

Ta n n e r t a u f d e m P o d i u m
Auftaktsieger Nil Solans
gewinnt auch den zweiten
Lauf zur Junior-WM, Jul ius
Ta n n e r t k o m m t a l s D r i t t e r
ins Ziel.

Acht der neun gestartetenWM-Junioren überstan
d e n m i t i l i r e n H i n h e i t s -

Ford Fiesta R2 den Bnitaloritt auf
Sardinien. Nil Solans, der die Ral
lye Portugal als Probcgalopp
nu tz te , wu rde se ine r Favo r i t en
rolle gerecht und gewann nach
K o r s i k a a u c h d i e z w e i t e v o n s e c h s

Junior-WM-Runden. Weitere Pa
rallele: Auch diesmal konnte dem
Spanier nur Nicolas Ciamin fol
gen. der Franzose wurde mit 45,1
S e k u n d e n R ü c k s t a n d Z w e i t e r .
Clever und smart agierten bei

ihrem Sardinien-Debüt auch Ju
lius Tannert und CoJüigon Heigl.
Z w a r m u s s t e a u c h d a s d e u t s c h -

ös ter re ich ische Duo den ext rem
materialmordenden Schotterpis
ten ihren Tribut zol len, arbeitete
z w e i H i n t e r a c h s e n , m e h r e r e
Dämpfer, Querlenker. Radlager
u n d e i n e n T u r b o l a d c r a u f ,
kämpfte sich bis Samstagabend
aber auf Rang drei nach vorne.
Auch beim Schlussspiirt blieb tier
Sachse cool und verteidigte sei
nen Podiumsrang (■h3:20,8 min)
gegen den WM-erfahrenen Elsas
ser Terry Fo!b(-M:41.2 min). .Wir
haben kaum Fehler gein.icht und
versucht, auf das Auto aufzupas
s e n . E i n t o l l e s W o c h e n e n d e u n d

ein Schub für mein Selbstvertrau
e n " , s c h a u t Ta n n e r t a u c h n a c h
v o m e . ■ R K

M O T O R E N W E C H S E L

Kaum hatte Mads Ostberg sei
nen Test am Montag beendet,
zeigte das WRC-Triebwerk bei
der obligatorischen Routine
überprü fung „Auffä l l igke i ten" .
Ergo orderte Malcolm Wilson
f ü r s e i n e n E d e l k u n d e n a m

nächsten Morgen höchstselbst
e i n e n n e u e n M o t o r . D i e s e r r e i s

te von der M-Sport-Zentrale im
englischen Cumbria über Lon
don und Rom nach Alghero, wo
e r a m M i t t w o c h u m 1 9 . 0 0 U h r

landete. 45 Minuten spater hat
te Prokop-Teammanager Quirin
Müller das Aggregat verzollt
und zum Service geschafft.
E i n e i n h a l b S t u n d e n d a n a c h

m a c h t e d a s v o n s e c h s fl i n k e n

Mechan ikern t ransp lant ie r te
E f s a t z h e r z s e i n e n e r s t e n M u c k

s e r u n d m a n f u h r u m 2 2 . 3 5 U h r

auf die Minute genau bei der
Te c h n i s c h e n A b n a h m e v o r .

K L E I D E R W E C H S E L

Ein T-Shirt, frische Unterwasche
und etwas Waschzeug sind das
Mindeste, was man (oder Frau)
beim Anflug zur Rallye Sardinien
Im Handgepäck haben sollte.
Denn mangels Direktverbindun
gen beinhaltet die Reiseroute

meist einen Zwischenstopp in
Rom. Dort herrscht seit Jahren
- G r a n d e C a s i n o " . A u c h d i e s m a l
kamen zahlreiche Koffer einen,
zwei, mitunter aber gar drei oder
vier Tage verspätet an.

W I L D W E C H S E L

Musste DMack-Pi lot Elfyn
E v a n s m i t s e i n e m W R C a m

Samstag zwei plötzlich vor
I h m a u f d e r S t r e c k e s t e h e n d e n

Kühen ausweichen, brachten
W R C 2 - A k t e u r L u k a s z P i e n i a z e k

deutlich kleinere, aber dafür er
heblich zahlreichere Vierbeiner
aus dem Konzept. Just als der
Pole mit seinem R5-Peugeot
um eine flotte Ecke bog, querte
eine Gruppe Schafe die Piste.
D a n k d e m s c h n e l l e n R e a k t i o n s

vermögen der Fahrer blieben
sämtliche Säugetiere an die
s e m W o c h e n e n d e u n v e r s e h r t .

C O C K P I T W e C H S E L

Lange hat Säbastien Ogier da
rauf gewartet, kommende Wo
che is t es so wei t : Im Vor fe ld des
G r o ß e n P r e i s e s v o n O s t e r r e i c h

lässt Red Bull den viermaligen
Rallye-Weltmeister ein Formel-
1-Cockpit entern und bittet in
d e r S t e i e r m a r k z u m Te s t . ■ R K

M O TO R S P O RT a k t u e l l 2 6 1 2 0 1 7



Sechster WM-Lauf in Norwegen | Rallycross

No Country for old Men

- i T

■ - •

Johan Kristoffersson sorgte In Hell für den dritten Volkswagen-Sieg in Folge

Verkehrte Welt in der Ral

lye ross-Weltmeisterschaft,
Retter Solberg verpasst
zum ersten Mal das Fina
le und Mat t ias Eks t röm
das Podium. Spitzenreiter
J o h a n K r i s t o f f e r s s o n b a u t

dagegen mit einem weite
ren Sieg die Tabellenfüh-
rung kontinuierlich aus.

Von: Sven Kopf

Im Vorfeld des sechsten WM-Uiifs hatte Pelter Solberg
(Volkswagen) geheimnisvoll

angekündigt, für das Rennen in
se inem He ima t l and end l i ch den
Schlüssel zum Erfolg gefunden
z u h a b e n . S c h o n i m m e r h a t t e e r

es recht schwer in dem norwegi
s c h e n D ö r f c h e n H e l l . N o c h n i e
konnte der zwe i fache Wel tme is
ter dort gewinnen, nur ein Podi
umsplatz sprang bisher für ihn
h i e r h e r a u s . E i n G e h e i m n i s

machte er auch um die Verände
rungen, die sein Team am Polo
RX vorgenommen hatte, damit
bei seinem Heimspiel alles rund
laufen möge. Doch offenbar pass
te der Schlüssel nicht.

Im Training noch beeindru
ckend schne l l , l ießen d ie Po los
zu Beginn dcrQualifikationsläii-
f e m i t e inse tzendem Regen
m e r k l i c h n a c h . D i e K o n k u r r e n z
witterte einen Schwachpunkt
bei den übermächtigwirkenden
Volkssvagcn. Nach der ersten
B e s t z e i t v o n . M a t t i a s E k s t r ö m

(Audi) betete das Solberg-Team
am Samstagabend zum Sonnen
gott. wahrend das übrige Fahrer-
lagcr Regeiuänze aufführte. Bis
zum Q3 hielt sich Ekström wa
cker an der Spitze, dann schob
sich Andreas Bakkeriid (Ford)
vorbei an die Spitze. Solberg ge
lang eine Bestzeit, allerdings
hatte er Q3 verpatzt, als ihm
Timmy Hansen ins Heck gefah
ren war. .Er hat es eben nicht so
mit dem Rückspiegel", maulte
Hansen. Er war der Ansicht. Sol
berg hälie ilim die Tür vor der
Nase zugeknallt, dabei war sein
Vorstoß - gelinde gesagt - sehr
opt imist isch.

Im Halbfinale war für Solberg
Schluss. Zu viert ging es direkt
nach dem Start in die Joker-Lap.
Das sorgte für viel Verkehr auf
der Umgehungsstraße. Bakke-

rud drängte Solberg ab. der ge
r ie t i n den t i e fen Scho t te r und
d r e i . M i t s t r e i t e r s c h l ü p f t e n
durch. Nun war guter Rat teuer.
Kevin Hansen (Peugeot) und
Timo Scheider (Ford) konnte Sol
borg noch kassieren, aber am
Ende lieb nur Rang vier im Se
mi f ina le . Den Tränen nahe ver
fl u c h t e d e r E x - W e l t m e i s t e r
I j ndsmann Bakkerud fü r dessen
Durchsetzungsstärke.

D a s z w e i t e S e m i fi n a l e e n t
schied Solbergs Teamkamerad
Johan KristofTcrsson für sich.
Beinahe hät ten den Tabel lenfü l i -
r e r z w e i P l a t t f ü ß e d a s F i n a l e
gekostet. Schon am Freitag hatte
er sich ausgercclinet am Gasfuß
ver le t z t , a l s i hm im Vors ta r tbe
reich der Peugeot von Sebasticn
Ixjcb über den Fuß gerollt war.
Im v ie r ten Qua l i fika t ions lau f
zog er sich einen Reifenschaden
zu. der ihn beinahe weit zurück
geworfen hatte. Doch am Ende
blieb er unschlagbar und liolte
sich den zweiten Saisonsieg vor
B a k k e r u d u n d S e b a s t i e n L o c h

(Peugeot). Timur Timerzyanov
(Ford) trug die Flagge aus dem
S T A R D - T e a m v o n M a n f r e d S o h l
zum ersten Mal in diesem Jahr
ins Finale. Damit bleiben die Pri-
v a t f a h r c r a u d i w e i l e r l ü n e n i s t -

z u n e l i m e n d e K o n t r a h e n t e n .
Scheider qualifizierte sich trotz
einiger Motorprobleme in Q3
n o c h f ü r e i n S e m i f i n a l e , k a m
dort über einen fünften Rang
a b e r n i c h t h i n a u s . I n d e r Ta b e l l e

s t e h t n u n K r i s t o f f e r s s o n w e i t e r

H A L B F I N A L E ]

t . B a k k e r u d

2 . l o e b

3. Timerryanov
4. Sottierg
5 . S c h e i d e f

6 . K . H a n s e n

1 . K r i s l o f f e r u o n

2 . E k s I r S m

1 T , H a n s e n

4 . B l o c k

5 . H e i k k i n e n
6 . N I t l s s

F I N A L E

1. Kcötot fersson V W P o t o G T l

2. Bakkerud Ford Focus RS

3. Loeb Peugeot 208
4 . Eks t röm Aud iS t

5 . T.Hansen Peugeot 206
6 . Timerzyanov Ford Fiesta

vorn, gefolgt von Weltmeister
E k s t r ö m . D o c h o b d e r b e i m

n ä c h s t e n R e n n e n i m s c h w e d i

schen Höljes überhaupt dabei
s e i n w i r d , o d e r D T M a u f d e m
Norisr ing fährt , steht derzei t
noch nicht endgültig fest. ■

W M - S T A N D F A H R E R

l Kristoffersson 151 Punkte

2 . E k s t r ö m M3
3 . Sotberg 134
4 . T. Hansen 102

5 . I . o e b 102

6 . B a k k e r u d 1 0 0

W M - S T A N D T E A M S

l PSfiX VW Sweden 2 6 S P u r « l e

2 . Peugeot-Hansen 2 0 4

3 . AucfiEKS 1 9 8

4 . FOrdHooniganRacng 1 6 6

5 . FordMjP Racing IIS

6 . FordSTARO 8 2

Ba ickerud : Zwe i te r be im He imsp ie l

Ford Focus RS

Peugeot 206
Ford Fiesta

V W P o l o G T l

Ford Fiesta

Peugeot 206

. E 2

V W P o l o G T l

Audi St

Peiceot206
Ford Focus RS

AudiS!
AuckSI
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Dusan Borkovic (Alfa Ro
meo) und Roberto Col-
ciago (Honda) holten die
Laufsiege bei den Rennen
am Salzburgring. Stefano
Comini (Audi) ist Halb
ze i tme is te r 2017 . während
Jean-Karl Vernay eine
N u l l r u n d e e r l e b t e .

Von: Michael Bräut igam

■ ■

Uber eines kann man sichi n t i e r l a i i f e i u l e n S a i . s o n

c l e r T C R I n t e r n a t i o n a l S e
r i e s n u n w i r k l i c l i n i c h t b e s c l i w e -

ren: mangelnde Abwechslung.
M i t A u s n a h m e v o n C o m i n i u n d

Colciago gab es bisher noch keine
Mehrfach-Sieger. bevor es zu den
Rennen im Sal/.burger Hinter
land ging. Da waren von vornhe
rein die leistvmgsstarken Autos
vom Schlage Honda Civic. Alfa
Romeo und Opel Astra favori
siert. Sie alle verfügen über einen
größeren 'l'urbo als ihr Serion-
pendant. während Seat, VW.
A u d i u n d S u b a r u m i t d e n S e r i e n

l a d e r n u m h e r f a h r e n . I n d e r r e l a

t i ven .Höhen lu f t " von rund 660
Metern ein großer Faktor.

Bereits beim freitäglichen Test
zeigte der so schön gelegene Salz
burgring sein hassliches Gesicht,
a l s A t t i l a T a s s i i n d e r b e n i h m t -

berüchtigten Ostschleifen-Kurve
d i e K o n t r o l l e ü b e r s e i n e n H o n d a

v e r l o r u n d d a s A u t o n a c h E i n
schlag samt doppelter Rolle völ
lig zerstörte. Ckrr Ungar aber
blieb glücklicherweise unver
l e t z t . M e h r n o c h : U b e r N a c h t

wurde von Autobauer JAS ein
neues Auto nach Salzburg ge
bracht und Tassi konnte den Rest
d e s W o c h e n e n d e s b e s t r e i t e n .

Sein neuer Einsatzwagen wäre
s o w i e s o i n d i e H ä n d e d e s M l R / \ -

Teams gelangt, denn mit diesem
war der Start von Teamchef Nor
b e r t M i c h e l i s z k o m m e n d e s W o

chenende am Hungaroring ge
plant. Ob das Unfallauto repariert
w e r d e n u n d M i c h e l i s z d e n n o c h
s ta r ten kann , w i rd s i ch e rs t im
l . a u f e d e r W o c h e h e r a u s s t e l l e n .

Ein zweites Opfer war am
Samstagmorgen gefunden, als
Fercnc Flcza an gleicher Stelle
abflog. .Es war mein Fehler", ge
stand der 21-Jährige. Er zerstörte
nicht nur seinen Zengo-Seat. son

dern tat sich auch richtig weh.
.Es ist nichts gebrochen, aber es
t u t w e h . I c h b i n z i e m l i c h d u r c h -

gcschüiielt, ansonsten geht es
mir gut", so der Zcngo-Proiege.
Der hofft, bei seinem Heimspie!
wieder an den Start gehen zu
k e n n e n - d a n n v i e l l e i c h t i n k l u

sive Kia-l'remiere in der Serie.

Jäger: starke TCR-Premlere
Im Qualifying dann setzten sich
d i e F a v o r i t e n d o c h d u r c h , a l s
Mat'o Homoln für Opel die zwei
te Pole des Jahres einfuhr - flan
kiert von Dusan Borkovic im Alfa
Romeo. Bei Opel wurde ein wenig
Personalrochade gespielt. Statt
P i e r r e - Y v e s C o r t h a l s s a ß n u n m i t

Gr^oire Demoustier ein anderer
E x - W T C C - P i l o t a m S t e u e r d e s
zweiten Astra von DG Sjxjrt.

Zusätzlich setzte Kissling Mo
torsport, verantwortlich für die
Entwicklung des Astra TCR. ein
drittes Auto für Thomas Jäger
ein. Der österreichische Youngs
ter. bekannt vor a l lem aus dem
.Eifelbi i tz" in der VLN und nicht
z u v e r w e c h s e l n m i t d e m e h e m a

ligen DTM-Fahrer, feierte gleich
zwei Premieren: die Rennpremie-
re mit einem Fronttriebler — zu

vor gab es mir zwei Testlage in
O s c h e r s l e b e n - u n d e r s t a u n l i
c h e r w e i s e a u c h d a s D e b u t a u f
dem Saizbiirgring. Der Wiener
schlug sich dabei extrem beaclit-
lieh: PS im Qualifying folgten
zwei starke vierte Plätze in den
Rennen. .Jetzt habe ich leider
Blut geleckt", sagte der 22-Jähri-
ge. der eigentlich in der TCR Ger
many am Red Bull Ring hätte
starten wollen - da war das Feld
aber schon vol l . Ob auf die zu
nächst als einmaligen Einsatz
geplante TCR-Premiere weitere
Rennen folgen, wird sich zeigen.

Wie üblich sah das sportliche
Geschehen Sieger und Verlierer.
Vorab nicht mit großen Hoffnun
gen angereist waren vor allem
die VW-Teams Leopard Racing
und West Coast Racing. Leopard-
Pilot Vernay reiste dabei als Ta-
bollenführer an und woll te Scha
densbegrenzung betreiben. Dazu
b e k a m e r e r n e u t R o b H u f f a l s
starken .Wingman" zur Seite ge
stellt. der auch den Rest der Sai
s o n a b s o l v i e r e n w i r d . W ä l i r e n d
Huff jedoch in die Top 10 des
Qualifying vorfuhr, schaffte Ver
nay den Sprung ins Q2 nicht. .Ich
bin nur hier, um zu helfen. Fah-

3 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 6 1 2 0 1 7



A U S D E M PA H R E R L A G E R

Starkes TCR-Debüt: Thomas Jäger (1.) mit Teamehef Stefan KIssIing

Eines der Salzburg-Opfer: Der völlig demoliarte Honda von Attila Tassi

ren muss er immer noch selbst",

sagte Huff irockcn. Doch auch er
konnte seine herausgefahrene
siebte Startposition nicht einneh
men: Über Nacht wurde ein Mo
torwechsel fällig. „Das. was aus
d e m K ü h l e r k a m . s a h a u s w i e
Lat te Macch ia to" , beschr ieb der
B r i t e b i l d h a f t d i e B r ü h e a u s

Motoröl und Kühlflüssigkeit.

Beide Leopard-VW crashen
In den Rennläufen kam es aber
für die Leopard-Fahrer noch di
cker. genauer gesagt im ersten
Rennlauf. Erst flog Huff infolge
e i n e s R e i f e n s c h a d e n s i n d e r O s t -

» D E R U N F A L L W A R
MEIN FEHLER. ES IST
NICHTS GEBROCHEN,
ABER ES TUT WEH.
ICH BIN ZIEMLICH
DURCHGESCHÜTTELT,
A N S O N S T E N G E H T E S
M I R G U T. «
Ferenc Ficza

NEUE(R)TCR-HERSTELLER
Die Anzahl der in der ICR enga
gierten Marken dürfte noch in
diesem Jahr ansteigen. So hat
e i n e i t a l i e n i s c h e F i r m a b e r e i t s

einen Fiat Tipo im Aufbau, der in
den kommenden Wochen prä
s e n t i e r t w e r d e n s o l l - e i n a h n l i

ches Projekt wie Romeo Ferraris
mit Alfa Romeo. Dazu gibt es im
Fahrerlager Gerüchte zu einem
weiteren japanischen Hersteller
n e b e n H o n d a u n d S u b a r u .

2 0 1 8 ; T C R G O E S U S A

Lange war es im Gesprach, doch
s e i t r u n d z w e i Wo c h e n i s t e s n u n

a u c h fi x : A b 2 0 1 8 w i r d d i e T C R

auch In den NASCAR-gepragten
USA an den Start gehen. Der
Plan sieht vor, als eigene Klasse

im Rahmender IMSACont inen
tal Tire Challenge zu starten.
Anders als ursprünglich geplant
bleibt damit also die „Street
Tuner"-Klasse in der Serie
bestehen und wird nicht von der
T C R - K l a s s e e r s e t z t .

VALENTE IM RUHESTAND
Nach harzigem TCR-Salsonstart
hat sich der langjährige WTCC-
Pilot Hugo Valente für ein Ende
seiner professionellen Rennfah-
rerkarriere entschieden. Er wolle
nun ganz für seine Familie und
damit vor allem für seine gut
neunmonatige Tochter da sein.
S e i n E r s a t z m a n n b e i m S e a t -

Team Craft-Bamboo ist der Brite
Daniel Lloyd, der zuletzt MG-
Werksfahrer In der BTCC war.

TCR INT. SERIES SALZBURG (A). 1. RENNEN

9. von 20 l.äufen, 14 Runden ä 4241 km (21 gestartet, 18 gewertet)

sch le i fe ab , kna l l t e i n d ie Le i t

planke und überschlug sich
mehrfach: Safety Gar. Nach dem
Re.start ereilte Vernay das glei
c h e S c h i c k s a l , w o b e i e r n o c h
stumpfer einschlug und sich
ebenso wehiat wie der Ex-WTCC-

Champ- Für beide avancierte
damit der Österreich-Ausflug
z u r N u l l r u n d e , d a e i n S t a r t i n
Lauf 2 jeweils nicht mehr mög
l i c h w a r. D i e R e i f e n w a r e n e r
neut ein großes Thema. ..Ich
hatte gar keine Reifen mehr",
konstatierte zum Beispiel Comi-
ni . Und das war durchaus wört
l ich zu nehmen: Sein l inker Vor
d e r r e i f e n l ö s t e s i c h i n s e i n e
liinzeltcile auf. als das Safety Car
z u m z w e i t e n M a l h e r a u s k o m
m e n m u s s t e . G l ü c k f ü r d e n
Schweizer: Er pokerte richtig,
d a s s d a s R e n n e n n i c h t m e h r
neugestartet wurde und behielt
deshalb P3. Da er diese Position
a u c h i m z w e i t e n U u f e i n f u h r ,
ist der Titelverteidiger nun auch
d e r H a l b z c i t m c i s l e r . D i c h t d a
hinter folgt Liuf-2-Sieger Colcia-
go, welcher mit Havarist T.assi
einen Doppelsieg einfuhr. Ijuf-
1-Sieger Borkovic fiel nach Rei
fenschaden in l.auf 2 aus. ■

l DusanBofkQvic{SRB).6E-Force Alfa Romeo 24:50.968 min

2. MatöHomolafSK), DG Sport Opel 4 0,8735

3. Stefano Comlnl (CH), Comloyou Racing Audi •»1465 s
4. ThofnasJager(A).KissljngMotorspcvt Opel »1.964 s
5. PepeOilola(E),CraftBambDoRacing Seat »2.638 s

6. James Nash (6B), Craft Bamboo Racing Seat »3,098 s

7. Davit Kajaia (GE),GE-Fotce Alfa Romeo ♦ 4,006s

8. Jens Reno Moller (DK), Reno Racing Honda »4,631s
9. AttilaTassl{H).MlRA Honda »4,855s

10. Frederic Vervisch (B).Comtoyou Racing Audi + 5,373 s

Schnel ls te Runde: 1 :26.791 (Comln l )

TCR INT. SERIES SALZBURG (A). 2. RENNEN

10. von 20 Läufen, 17 Runden ä 4,241 km (18 gestartet, 12 gewertet)

1. Rck>e(to{2>l£>aga(l),M1RA
2. AttilaTassl(H),MIRA
3. Stefano Cofrtni (CH), (jyntoyoü Racing
4. Thomas Jag« (A), Kissling Motorsport
5. Gianni Mcirüldelli(i), West Coast Racing
6. JafnesNa^(6e),CfaftBafntooRacing
7. Daniel Lloyd (GB), Craft BamtMO Racing

8. GiacomoAltoä(l),WestCoastRaclng
9- iensRenoMoll«{OK).RenoRacing

10. MatöHomola(SK), DG Sport

Schnel ls te Runde: 1 :26,583 (Jäger)

S T A N D F A H R E R

Honda 27:50,459 min
Honda ♦ 1,267s

Audi ♦ 1.503 s

Opel »1,945 s
Volkswagen »2,453s
Seat » 2,8155
Seat »6,777s
Volkswagen »7,436s
Honda »8J37S
Opel »9/.31S

1.

2.

3.

4 .

5.

6.

7.

8 .

9.

10.

Comin I

Cotciago
Vetnay
Tassi

Borkovic
Orio la

N a s h

Kajaia
Ve t v s c h

Valente

125 Pkt.
122

113

9 8

82

79

6 6

59

53

4 6

S T A N D T E A M S

1 . M I R A 2 2 2 P k t ,

2 . C r a f t - B a m b o o R a c i n g 1 8 3
3 . Comtoyou Rac ing 182
4 . I S - F o r c e W l

3 1



Tourenwagen | ADAC TCR Germany

Lupenreines Fi les-Double
und Opels Auferstehung
Josh Files (Honda) konnte
beide Rennen bei der zwei
t en Sa i sons ta t i on am Red
Bull Ring souverän gewin
nen, Dtno Calcum hol te d ie
e r s t e P o l e u n d d a s e r s t e

Saison-Podium für Opel.

Von: Michael Bräut igam

Melir als 40 Fahrer stand e n a u c h b e i m z w e i t e n

A u f t r i t t d e r A D A C T C R

Germany in der laufenden Saison
a m S t a r t - U n d w i e d e r e i n m a l b i s s

man sich gemeinsam die Zähne
an Titelverteidiger Josh Files aus.
Der Target-Honda-Filot war mit

SPIELBERG, I.LAUF

F a h r e r Z e l t / R O ( k s t a n d

1. JoshFl l« 31:A2.eSOtr«>

l M d t e K a l d e r ♦ 3.599$

3 . D l r o C a l c u m • 4.594 s

i. SteveKirsch • 5551s

S A n t t l B u n • 6 . 4 4 0 5

6. Sheldon van der Unöe • 9 3 7 8 s
7 . S a n d r a K a b a t h •11 .764$

B. Jürgen Schmarl • 12231 s

9. Alex Morgan • 12.589$

10- Harald Pracfik •13.111$

SPIELBERG, 2. LAUF

F a h r e r Z e i t / R U e k s t a r v d

1 J o s h F i l e s 32:12.577
Z Uorit jOestreich • 4322

3. Mice Halder • 5 5 8 8
4 . K i l s n i c h a i d • 6 2 3 0

i OnoCa lcurn •6772

6 . A r r t t l B u t I • aoi i

7. SandroKabach •19228

B. JosdRodrlguc ♦ 19.970

9. Sheldon van der Linde • 21.693

10. Robin Brehna • 22.914

S T A N D F A H R E R

F a h r e r P u n k t e

1 . J o s h F H c s 152 Punkte

2 . She ldon van ücrUnde 9 7

3 . K r i s R i c h a r d 8 2

* . S t e v e K i r s c h 7 8

S. Mike Haider 7 5

6. DinoCalcurn 7 3

7 . F l o r i an Thoma 6 9

e . S a n d r o K a b a c h 6 8

9 . A n t t i B u r i 6 7

10 . TimZ ln inTe f rnann 6 2

3 2

30 kg Erfolgsballast nach PI und
P3 in Oschersleben gut fiir die
Alpenfahrt eingebremst. Und das
schien auch Wirkung zu zeigen.
Nur um wenige Tausendsielse-
künden schaffte er den Sprung
ins Q2. Wie sich später heraus
stellte. war da jedoch ein defek
ter Dämpfer der Schuldige. Mit
neuem Dämpfer ging es zwar im
Q2 trotzdem .nur" auf P8 (nach
O e s t r e i c h - S t r a f o fi i r M o t o r w e c h -

sc) Startplatz 7). aber auch da
nur. weil die schnellsten Runden
gestrichen wurden - Stichwort
w iede r e i nma l : „Track L im i t s ' .

I n d e n R e n n e n l i e ß d e r Vo r -

jahresmeister wie üblich nichts
anbrennen. Nach einem gewohnt
guten Start dauerte es bis zur
zweiten Kurve, ehe der Target-
l l n i i d a m i t d e r S t a r t n u m m e r 1

auch wieder auf genau dieser
P o s i t i o n a u f t a u c h t e . D a n a c h w a r
der Sieg nie mehr gefälirdei.
auch nicht durch zwei Safety-
Car-Phasen, die das Feld jeweils
w i e d e r z u s a m m e n f ü h r t e n .

D a h i n t e r w u r d e a b e r u m s o

munterer um die Podiumsplätze
gekämpft. Da.s größte Kämpfer-
herz zeigte Mike Halder. Der Pri
va t i e r. de r von Wo l f -Power Ra
cing unterstützt wird, halte der

Papierform nach eigentlich keine
Chance, mit seinem Seat gegen
die Topspeed-Monster von Honda
und Opel zu bestehen. Aber er
verteidigte genau da. wo es nötig
war. und fuhr da entscheidende
Meter raus, wo es möglich war.

Calcum: Podium erkämpft
Da.s Podium komplettierte Dino
Calcum. welcher tags zuvor die
erste Pole für Opel in der ADAC
TCR Germ.any herausgefahren
h a t t e . D e r B o c h u i n e r . m e h r f a
c h e r M e i s t e r i m R e n a u l t C l i o
Cup, musste nach verkorkstem
Start eine Aufholjagd starten:
„Eigentlich bin ich ein sehr guter
Starter. Ausgerechnet hier, wo
eine .Siegchance da war. habe ich
es verschenkt" , haderte Calcum.

Am Sonntag zeigte sich ein
ähnliches Bild wie am Vortag:
Files, diesmal von Startplatz 3
kommend, übernahm gleich die
Spitze imd g.ib sie nicht mehr her.
D a h i n l c r f u h r e n s o w o h l O e s t -
r e i c h a l s a u c h d e r e r n e u t . s e h r

starke Haider weitgehend unge
f ä h r d e t a u f d i e P l a t z e 2 u n d 3 .

„Das Auto war wieder einmal
überragend. Es ist alles aufgegan
gen. So kann es definitiv weiter
gehen", frctite sich Files. Dass es

o
J o s h F i l e s s t ü r m t
bereits jetzt mit gro
ßen Schritten Rich
tung Titelverteidi
gung. Nach nur vier
R e n n e n h a t e r s c h o n
5 5 P u n k t e Vo r

sprung auf seinen
ersten Verfolger.

soweitergeht, dagegen haben die
Gegner sicher etwas. „Die Saison .
ist noch lang, es kann noch viel '
passieren und er kann auch mal
ausfallen", sagte etwa Oe.slreich.

In der Rookie-Wertiing erlebte
Luca Engstler ein rnbenschwar- '
zes Wochenende: Außer P7 im '
Qualifying lief für den Allgäuer
nicht.s zusammen, in beiden Ren
nen wurde er aufs Korn genom
men. So muss er sich mm auch
seine Führung in der Rookic-
Wertung mit Simon Reicher tei
len . Die Siege in dieser Exirawer-
Hing gingen an Reicher .sowie
Robin Brezina (beide Audi). ■

MOTORSPORT aktuell 26 I 2017

Das Podium In Rennen l:Target-Technlkleiter Albert Deuring. Mike Halder, Sieger Josh Files, Dino Catcum (v.l.)



Hintergrund | Tourenwagen

To o r e n w a g e n - W M

So funktioniert die Joker-Lap in Portugal
u n c c

So wird gefahren: weiß die Rennllnie, blau die Linie der „Joker-Lap"

Ende de r kommenden Wo
che ist es so weit; Die Joker-
Lap" feiert Premiere in der
Tourenwagen-WM. MSa
erklärt , wie sie funkt ioniert .

Von: Michael Bräutigam

Eigentlich hatte diejoker-Lap-l'reniiere schon beim
S a i s o n a u fi a k i i n M a r r a -

k e s c h s c a l t fi n d e n s o l l e n . D o c h
zum e inen wurde ke ine s i chere
Lösung gefunden, zum anderen
h a t t e d i e d a m a l s n i c h t e x i s t e n t e
marokkanische Regierung auch
gar keine entsprechende Ände
rung abnicken können.

So wird nun also Vila Real die
Ehre zu te i l , e rs tmals im k lass i
schen Rundstreckensport mit der
Extra-Schlei fe zu fahren. Anders
als erwartet wird dafür jedoch
nicht die erste, sondern die letzte
Scliikane genutzt. Der Grund ist
auch h ie r d ie S i che rhe i t : Lass t
man die erste Schikane aus und

fäh r t übe r das Gr i d , kann man
v o l l a u f d e m G a s b l e i b e n . E n t

sprechend schnell käme man auf
der Ideallinie ins Feld zurück, das
von der Schikane aber natür l ich
extrem eingebremst ist.

Joker-Lap: 2 sek langsamer
Die jetzige Losung nutzt den
Kre i sve rkeh r vo r S ta r t /Z ie l und
d a b e i a u c h d i e B o x e n e i n f a h r t .
S t a t t d i e S t r a ß e l i n k s h e r u n t e r
Richtung Paddock zu fahren,
geht es aber direkt in eine Schi
kane. we lche nach dem Kre ise l
wieder auf die Strecke führt.

Der Ze i tver lus t so l l be i rund
zwei Sekunden gegenüber der
n o r m a l e n S t r e c k e n v a r i a n t e l i e

gen. Auch das ist entgegen der
ursprunglichen Erwartung, eine
Art .Abkürzung" zu schaffen,
übrigens: Natürlich muss jeder
Fahrer die Joker-Lnp — parallel
zum Rallycross-einmal pro Ren
n e n a b s o l v i e r e n . D a s s a u c h a m
TV grafisch dargestellt wird, wer
bereits die Joker-Lap absolviert
hat. daran wird gearbeitet.

Erlaubt ist die Nutzung der Joker-
Lap ab der jeweils drillen Renn
r u n d e . G e n u t z t w e r d e n k a n n s i e
zum Beispiel, wenn man im Ver
kehr liängt und hofft, anschlie
ßend mit einigen freien Runden
Boden gutzumachen und die
Vordermänner zu schnappen,
wenn diese ihrerseits die Ehren
runde durch die Joker-Lap drehen.

Das Feedback sei .sehr positiv",
sagt der WTCC-Beratcr der FIA.
firic Neve. Wie beim Team-Zeit-
f a h r e n . M A C 3 " i s t e r e i n e d e r
treibenden Kräfte hinter der Um

setzung dieser Neuerung. Auch
die Fahrer finden es gut. „Es ist
loll, neue Dinge und Optionen
auszuprobieren", sagt etwa der
WM-Zweite Tiago Monteiro. ■

B T C C

Drei Sieger In Croft,
Shedden liegt vorn

N A S C A R

P o c o n o : e r s t e r W o o d -
Sieg seit Daytona 2011

Paral le l zur TCP Interna
tional Series ist auch in
der BTCC der Ti te lver te i

diger der Halbzeitmeister;
Gordon Shedden (Honda)
führt das Feld an.

Die erste Soisonhälfte gingvergangenes Wochenende
in Croft zu Ende, wo es ein

mal mehr drei verschiedene Sieger
gab: Im ersten Durchgang setzte
sich Ash Sutton (Subaru) durch,
im zwei ten Al tmeister Col in Tur-

kington (BMW). Lauf 3 ging an
Mat Jackson (Ford).

I n d e r Ta b e l l e i s t n a c h 1 5 v o n

30 Läufen noch alles offen: Shed
d e n f ü h r t m i t 1 8 8 P u n k t e n n u r

e l f b z w, z w ö l f Z ä h l e r v o r d e n
B M W - P i l o t e n R o b C o l l a r d u n d
Turkington. Mit 168 Punkten hat
a u c h S u t t o n n o c h T i t e l c h a n c e n .

,ln der Vergangenheit waren wir
in der zweiten Jahreshälfte stark.
H o f T e n t l i c h b e w a h r h e i t e t s i c h
das diese Saison wieder", so Shed
den. Bis Ende Juli hat die BTCC
nun Sommerpause.» MBR

Macht aus a l l en Bed ingungen das Bes te : Tabe l len leader Gordon Shedden

Ryan Blaney (Ford) hat
es geschafft; Mit 23 Jah
ren holte er seinen ersten

Cuo-Sieg. Es war auch
der erste Triumph für die
Wo o d B r o t h e r s s e i t m e h r
als sechs Jahren.

Erinnerungen an das Daytona 500 im Jahr 2011 wur
den wach, als der weiß-rote

Wood-Ford mit der goldenen
Startnummer 21 in die Victory
Lane rollte. Damals gewann Tre
vor Baync mit gerade einmal 20
Jahren sensationell den prestige
trächtigen Saisonauftakt.

Se i tdem ha t d ie Mannscha f t ,
welche seit dem vergangenen
Jahr immerhin permanenter
Starter ist. nicht mehr gewon
n e n . D o c h n u n w u r d e s i e e r l ö s t :

Ryan Blaney. ähnlich wie Chase
Elliott ein ganz großes Nach
wuchs-Juwel. zeigte dabei, wie
re i f er bere i ts is t . Be im le tz ten
Restart schnappte er sich auf

f r i s c h e r e n R e i f e n z u n ä c h s t
Leader Kyle Busch, um sich im
Fin ish gegen den vehement
n a c h d r ü c k e n d e n K e v i n H a r v i c k

erfolgreich zur Wehr zu setzen.
■Er war superschnel l . Ich

kann Kevin nicht genug danken,
dass er sauber gegen mich ge
kämpft hat", zeigte Blaney auch
n a c h d e r Z i e l d u r c h f a h r t G r ö ß e .

.Ryan hat einen tollen Job ge
macht". gratulierte im Gegenzug
der Geschlagene. Ebenfalls stark:
Auch Erik Jones holte mit P3 sein
bestes Karriereergebnis. ■ WBR

N A S C A R C U P S E R I E S

P o c o n o / P e n n s y l v a n i a
1 4 . v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l ä u f e n

1 . R y a n B l a n e y ( U S A ) F o r d
2 . K e v i n H a r v l d i ( U S A ) F o r d
3 . E r i k J o n e s ( U S A ) To y o t a

4 . K u r t B u s c h ( U S A ) F o r d
5. Brad Keselowski (USA) Ford

6 . M a r t i n T r u e x J r , ( U S A ) To y o t a
7. Kyte Larson (USA] Chevrolet
a . C h a s e E l l i o t t ( U S A ) C h e v r o l e t

9 Kyte Busch (USA) Toyota
K ) . U a t t K e n s e t h ( U S A ) To y o t a

3 3



Historie [ Besuch bei Classic Team Lotus
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W e r k s t a t t m i t
M e i s t e r fl a i r
Lotus hat die Formel 1
mit seinem Erfindergeist
und seinen Tragödien
geprägt. Zwei Jahre vor
dem Aus des Renns ta l l s
1994 gründete der Sohn
von Colin Chapman. Clive,
e in Werks team fü r h i s to
rischen Motorsport. Ein
Besuch be i C lass ic Team
Lotus in Hethel/England.

Von: Andreas Haupt

Die ruhmreiche Geschichtepräsentiert sich nicht in
e i n e m M u s e u m , s o n d e r n

h a u s t i n e i n e m e t w a s l i c r u n i e r -

gekommcnen, einstöckigen Ge
bäude mit grünen Holzportalcn
u n d M e t a l l i ü r e n . R i s s e w e r t e n
die Außenfassade ab. an einigen
Stel len bröckel t der weiße Putz.
Auch innen zeigen sich Abnui-
Zungserscheinungen vergange
ner Jahrzehnte. Auf den weißen
Kl inkern s ieht man an versch ie
d e n e n S t e l l e n A b d r ü c k e v e r
schmutzter Finger. Wenn nicht
gerade Werkzeugbänke und Re
gale mit Kisten, AuspulTkrüm-
mem. Rennsitzen. Verkleidungs
t e i l e n u n d Z a h n r ä d c h e n s i e
verstecken oder Bilder und Fotos
von alten Rennautos und Fahrern
d i e S c h m u t z fl e c k e n v e r d e c k e n .
Die Fotos erinnern wie die an den
Leitungen aufgehängten Lorbeer
k ränze an d ie n ihmre i chcn Ze i
t e n v o n L o t u s .

Im Fußball gibt es legendäre
Vereine wie Real Madrid. FC Bar
celona. FC Bayern München und
M a n c h e s t e r U n i t e d . I n d e r F o r

mel 1 sind ihre Pendants Ferrari.
M c L a r e n . W i l l i a m s u n d L o t u s .
Die drei Erstgenannten prägen
noch heute die Königsklasse. Der
alte Lotus-Rennstall spielt dage
gen nicht mehr im schnellsten
W a n d e r z i r k u s d e r W e l t m i t . 1 9 9 4

m u s s t e d a s R e n n t e a m a u s M a n

gel an Geld dichtmachen. Es fehl
ten die Sponsoren. Das Ende kam
nach 491 CP-Starts und 79 Sie
gen. Nach sieben Konstnikteurs-
We l t i n e i s t e r s c h a f t e n u n d s e c h s

« Fahrertiteln mit Jim Clark (2).

Graham Hill.Jochen Rindt, Emer
son Fittipaldi und Mario Andret-
t i a m S t e u e r .

Teamgründer. F i rmengenie
und Konstnikteur Colin Chap
man verlor 1982 nach einer Herz-
a i t a c k c s e i n L e b e n . S e i n Ve r
mächtnis pflegt Sohn Clive.
Anstelle des Schnauzers trägt er
einen Fünftngebart. Clive Chap
man gnmdcte 1992 das Classic
Te a m L o t u s . M a n k a n n e s s o a u s
drücken: Der Engländer führt
e inen Wer fcs renns ta l l f ü r h i s to
rischen Motors|x)rt. Sein Klas-
sik leam beschaffigt heute 15
Mitarbeiter - eine Mischung aus
Büroangcstellten. Auszubilden
den und altgedienten Mechani
kern wie Robert Dance (82) - grü
ner Arbe i tsk i t te l , vom Handwerk
beschmutz te Handf lächen - . der
schon in den 1960er-Jahrcn als
C h e f m e c h a n i k e r C l a r k b e t r e u t e .

.Damals waren wir zu sech.si",
er innert s ich Dance. .Wir waren
schwer beschähigt und mussten
drei Fahrer versorgen. An den
G r a n d - P r i x - W o c h e n e n d c n l i a b e n

w i r M e c h a n i k e r b i s z w e i U h r
nachts an den Autos gearbeitet
u n d s t a n d e n v o r d e m F r ü h s t ü c k
wieder in der Garage." Heute
zieht CS den 82-Jährigen dreimal
in der Woctie zurück in die Werk
stat t nach Hcthel nahe Nonvich.
w o d e r R e n n s i a l l s c h o n f r ü h e r
s e i n e B a s i s h a t t e . D i e M e c h a n i -

» D I E M E C H A N I K E R
GINGEN UM ZWEI
UHR NACHTS INS
BETT UND STAN
DEN MORGENS
VOR DEM FRÜH
STÜCK WIEDER IN
DER GARAGE.«
Lotus-Mechaniker Bob Dance

kerlegende, die neben Clark auch
mit Graham Hi l l . Mar io Andret t i .
Ronnie Peterson. Ayrton Senna.
C a r l o s R e u t e m a n n u n d M i k a H ä k
k i n e n z u s a m m c n a r h e i l e t e . l i e b t
CS. an den alten Autos zu schrau
ben. So wie am Lotus 12. .Es ist
aktuell eines von Bobs Spczialpro-
jcktcn". sagt Clive Chapman.

l'JSß baute Lotus mit dem Typ
12 seinen ersten or ienei i Einsi t

zer-Rennwagen. in der Werkstatt
s teht se in Gi t ter rohrrahmen. f re i
von Verkleiduiigsteilen. Ganz
vorn platziert ist ein großer Küh
ler. dahinter schließt ein 1,5-Li-
ter-Vierzylinder an. Den Front-
motor kippte man damals leicht
nach h in ten , dami t d ie Kardan
w e l l e t i e f e r v e r l ä t i f t . Z w i s c h e n
Motor und Cockpit bunkert ein
Tank den Treibstoff. Noch ist die-

Die Innenllegenden Bremsscheiben waren charakteristisch für den Lotus 72
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s e i ' L o t u s 1 2 k e i n e n K i l o m e l e r

gefahren. Ein Schwarz-Weiß-Foto
an der Wand erinnert daran, wie
das Rennauto komplett aufge
b a u t a u s s a h . D a r a u f s t r a h l t C o l i n

Chapman, der Einstein der For-
t n e l 1 . a m H o l z l e n k r a d .

Auf der anderen Seite hängt
ein weiteres Foto. Es stammt aus
dem Jahr 1965 und zeigt Clark
i m L o t u s 3 8 m i t d e r S i a r t i u i m -
iner 82. Neben dem Rennwagen
m i t F o r d - V 8 i n M i t i e l m o l o r -
anordmmg knien Chapman und
e i n M e c h a n i k e r . D a h i n t e r v e r

s a m m e l n s i c h s e c h s w e i t e r e P e r
sonen. Es war das Jahr, als Lotus
das Indy 500 gewann. „Jimmy ist
dieses eine Rennen gefahren,
s t e l l t e d e n M o t o r a b u n d d a s
Au to wande r t e d i r ek t i n s Fo rd -
Museum", berichtet Clive Chap
man. Der lx>tus 72 daneben ist
dagegen Familieneigentum. Das
Auto ist aufgebockt, es fehlen
Räder, Frontflügel und Seitenkäs
ten. Das Chassis hat vorne links
e ine k le ine Schweißnaht — Fol
ge eines Unfalls von Emerson
Fittipaldi in Zandvoort 1973. „Die
M a r s h a l l s m u s s t e n i h n a u s d e m

Auto schneiden", erzählt Chap
m a n .

D ie Cockp i tumrandung is t
nicht verschraitbt. Sie gehört ei
gentlich zum Lotus 72. der direkt
d a v o r s t e h t . U m e i n e n w e i t e r e n
72er kümmert sich gerade Me
chan i ke r Kev in Sm i th . E r s t r e i
chelt zuerst mit den Fingern über
den Heckflüge), später poliert er
ihn. Auf der Fahrzeugfront lie
gen die Aufkleber fur Startnum
mer und den damaligen Sponsor
John Player Sjxtcial. Die Zigaret-

» W E N N M A N E I N
AUTO SEIT 50 JAH
REN IM RENNBE
TRIEB EINSETZT,
K E N N T M A N A L L E
E I G E N S C H A F T E N
U N D P R O B L E M -
S T E L L E N . «
Clive Chapman

tenniarke gab dem 72 seine
schwnrz -go ldenc ü tck ie rung .
Z w i s c h e n 1 9 7 0 u n d 1 9 7 5 b r a c h t e

der Rennwagen als Nachfolger
des Lotus 49 sowohl Erfolg als
auch Leid über das Team. Jochen
Kindt gewann darin 1970 als ein
ziger Falirer der Geschichte post-
Intm den WM-Titel. Eine geris
sene vordere rechte l l remswel le
k o s t e t e i h n i n M o n z a d a s L e b e n .

S ieben we i te re Rennfahrer s ta r
b e n w i e K i n d t i n e i n e m L o t u s -
Rennwagen; Herbert MacKay-

Fräser {1957), Alan Slacey (1960),
Peter Ryan. Ricardo Rodriguez
(beide 1962). Jim Clark. Mike
Spence (beide 1968) und Ronnie
Peterson (1978).

Die I l remsscheiben versteckte
Chapman im Lotus 72 innen un
ter der Verkleidung, was an den
gestrippten Exemplaren in der
Werkstatt gut sichtbar ist. Da
durch .sollten die ungefederten
Massen verringert werden. Eine
Keilform und seitlicli angeord
nete Kühler prägten ebenso das
Design wie die wechselnden Air-
box-Aunxiulen. Fittipaldi siclier-
le sich in dem Rennwagen 1972
s e i n e n e r s t e n F a h r e r t i i e l .

Viele der Rennautos im Atelier
s ind Sammlers tücke re ic l ie r Pr i
vatmänner. Chapman und seine
M a n n s c h a f t k ü m m e r n s i e l i u m
die Fahrzeuge, warten die Tech
nik. reparieren und restaurieren.
„Viele Ersatzte i le stammen noch
v o m a l t e n R e n n i e a i n . We n n e s
keine gibt, nehmen wir die alten
Konstruklioiispläne her und bau
en s i e nach . Ode r w i r ne iunen
die Originaiteile als Vorlage", er
klärt Chapman. Die Konsirukti-

In den Schub laden dor Ho lzschränke vers tau t das Team a l te Ze ichnungen

i I i

Der Typ 81 von I960/61 baute als letzter Lotus auf einem Alu-Chassis auf
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onspläne verstaut man in riesigen
H o l z s c h u b l a t i e n i n e i n e m N e b e n

zimmer. Aul'der Ablage liegen die
Originalskizzen von Chapman
z u m L o t u s 2 7 . A u f z w e i K i s t e n
s t e h e n z w e i k l e i n e W i n d k a n a l -

m o d c l l e . D i e S c h w e i ß a r b e i t e n a n
d e n A u t o s w e r d e n h a l b s t ü n d l i c h

abgereclinet. Andere Einnahme
ciuellen sind der Verkauf der
Rennwagen, die Vergabe von Li
zenzen und das Merchandising.

Chapmans Mannschaft reist
w ie f r ühe r zu Rennen rund um
den Globus. Die Kunden bezah
l e n . 2 0 1 6 b r ü l l t e n d i e L o t u s -
Rennwagen an 23 Wochenenden
auf 25 Veranstaltungen. Große
Highlights sind die Rennen der
FIA-Ser ie für h istor ischen Motor
sport. Ein großer Unterschied zu
früher: Die Anzahl der Fahrer hat
s i c h v e r v i e r f a c h t . „ Z u s a m m e n
haben es unsere Kunden 2016 auf
114 Starts gebracht", referien
Chapman. .In 108 Fällen kamen
sie ins Ziel." Das spricht für die
Zuverlässigkeil. „Wenn man ein
Auto seit 50 Jahren im Rennbe
t r i e b e i n s e t z t , k e i m t m a n a l l e
Eigenschaften und Problemstel

len". scherzt der Sohn der Renn
legende.

Im Hauptabteil der Werkstatt
a r b e i t e n d i e M e c h a n i k e r n o c h a n

weiteren Rennwagen. Ein Ixitiis
20 hängt mit seinem Uberroll
bügel am Haken. Die Schutzvor
richtung entspricht nicht dem
Original, sondern baut deutlich
hoher. Die Regeln verlangen es so
bei historischen Grands Prix. Das
A u t o e n t w i c k e l t e L o t u s f ü r d i e

Formel Junior. 118 Exemjilare
wurden gebaut. Hinter das Cock
pit steckte man einen 1.1-l.iter-
Vierzyiinder mit rund 86 PS.
Rechts vor dem Typ 20 hat sich
e in Lo tus 16au f Profi l re i lbn mi t
gelben Felgen niedergelassen. Da
maliges Einsatzgebiet: Formel 1
u n d F o r m e l 2 . D e r G i l t e r r o h r r a h
men bindet vor dem Cockpit ei
nen 2.5-Liter-VJerzylinder von
Ford-Cosworth ein. Leistung: et
wa 240 PS. „Im Prinzip ein Lotus
12 auf Steroiden", flappst Chap
m a n .

Es war das letzte Mal, dass sein
Vater einen Motor im Falirzeiig-
bug installieren ließ. „Mein Vater
war vom Frontmotor lange Über

zeugt. Er halte seine eigenen
Ideen, konnte aber auch ganz
pragmatisch handeln. Wenn er
gesellen hat. dass eine andere
Idee besser funk t ion ie r t . I i a i e r
auf diese umgesattelt und etwas
noch Besseres daraus gemacht."
1959 hatte Coo(>er mit dem T51
d i e M i t t e l m o t o r - R c v o l u t i o n e i n

geleitet. Chapman zog ab 1960
m i l d e m L o t u s 1 8 n a c h .

Eines der Fahrzeuggestelle
(Gitterrohrrahmen ca. 27 Kilo)
lagen in einem Nebenraiun. Mit
der Startnummer 24. wie sie das
Auto von Jim I lall beim GP USA
1960 getragen hatte. St ir l ing
M o s s b e . s c h e n k t e L o t u s i m s e l

ben Jahr in Monaco mir dem ers-
len Sieg der Teamgeschichtc. Mit
dem Typ 18 teilen sich noch ein
lx)[us25und 78 die wenigen Qua
d r a t m e t e r , I h r e Te c h n i k m a c h t
sie sexy wie Männer die ersten
grauen Haare. Bob Dance wählt
einen ganz pragmatischen An
satz: „Rennsiege machen Autos
a t t r a k t i v. " B e i d e A u t o s s t e h e n
sinnbildlich für Colin Chapmans
Erfindergeist. Clarks Weltmeis
t e r a u t o v o n 1 9 6 3 r e v o l u t i o n i e r t e

den Motorsport mit seiner Mo-
nocoque-Bauweise. Der Lotus 78
w a r e i n A b t r i e b s m o n s t e r d a n k
Ground Effect. Die Wirkung von
umgekehrten Flügelprofilcn in
den Seitenkästen entdeckte Lotus
du rch Zu fa l l . De r Au fbau e ines
W i n d k a n a l n i o d e l l s w a r b e i z u
heißen Tem|>eraluren abgesackt.
1 9 8 3 s e t z t e d i e F I A d e m G r o u n d

E f f e c t e i n E n t l e .
Uberal l am Teamstandon sind

Motoren . Get r iebe te i le und F lü
gel verstreut. In einem weiteren
Zimmer kümmern s i ch Mechan i
ker um einen Izjtus 77. 8112 und
91. der erste Lotus-Rennwagen
mit einem Monocoque gemischt
aus Karbon und Kevlar. Die Wand
s c h m ü c k t e i n F o t o d e r a l t e n

Tnippe mit Graham Hill im Lotus
56 - ein Auto fur das Indy 500
1968, dessen Gasturbine alle vier
Räder antrieb. Das Experiment
brachte nicht den gewünschten
Erfolg. Wie sagte Basketball-
Legende Michael Jordan einmal
s o s c h ö n : „ I c h k a n n S c h e i t e r n
akzeptieren. Aber was ich nicht
akzeptieren kann. ist. es nicht
v e r s u c h t z u h a b e n . " ■

o
D a s C l a s s i c Te a m
L o t u s h a t s e i n e n
Te a m s i t z I n d e r s e l
ben S t raße w ie d ie
Lotus-Autosparte.
B e i d e U n t e r n e h m e n
a u s H e t h e l v e r b i n
den aber nur der
N a m e u n d d i e Tr a d i
t i o n . D e r z e i t b a u t
d a s K l a s s i k t e a m e i n
neues Gebäude, in
d a s d i e W e r k s t a t t
u n d d a s E r s a t z t e i l

lager ziehen sollen.
D a s F u n d a m e n t i s t

gelegt, die Werks
erweiterung soll im
Oktober abge
sch lossen se in , i n
s e i n e r G e s c h i c h t e
hat Lotus übrigens
r u n d 1 5 0 0 M o n o -
posto aufgebaut.
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D e r R e i f e n f l ü s t e r e r
Andrea Dov iz ioso ha t nach
seinem Sieg in Mugello
gleich einen in Barcelona
nachgelegt. Der Italiener
wusste mit der diffizilen
Rei fens i tuat ion am besten

umzugehen.

V o n ; I m r e P a u l o v i t s

Da stand die gesamte Dtica-li-Triippe inklusive CliO
C l a u d i o D o i n e n i c a l i i n d e r

Boxengasse und sang lauthals die
italienische Hymne mit. Unter
ihnen stand auch Jorge Lorenzo,
bereits wieder in Zivilkleidung,
und beklatschte seinen Teamkol-
legcn Andrea Dovizioso. der ganz
oben auf den Siegerpodest stand.
Z u m z w e i t e n M a l i n n e r h a l b v o n

sieben Tagen. Zuvor hat der
31-jnhrige Italiener zehn Jahre
gebraucht, bis er seinen ersten
MoloCP-Sicg im Trockenen ein
f a h r e n k o n n t e . U n d w e n n e r a u c h

s e i n e n C r e w c h i e f A l b e r t o G i r i -
buola mit der gleichen Freude mit
S e k t a b d u s c h t e w i e e i n e W o c h e

z u v o r D u c a t i - C E O D o m e n i c a l i :

Andrea Doviz ioso bleibt mit bei
d e n B e i n e n a u f d e m B o d e n d e r
T n t s a c h e n . A b e r d e s h a l b i s t e r

w o h l a u c h d e r F a h r e r, d e n i m
MotoGP-Fahrerlager alle mögen.

Bis die Reifen schmelzen
Schon letztes Jahr war Barcelona
ein Marterpfahl fiir die MotoGP-
R e i f e n . U n d d e r m i t t l e r w e i l e
zehn Jahre alte Asphalt hat seit
letztem Jahr ntKh einmal an Grip
verloren und ist viel well iger
geworden. „In Turn 3 haben die
Autos neben der Innenlinie sogar
Stücke aus dem Asphalt gerissen.
Und in Tum 10 gibt es am Über
gang von der Fomiel-l-Strecke
zur a l ten Mo to r rad -S t recken füh

rung eine regelrechte Sprung
schanze". stellte Randy Mamola
fest, als er mit dem Ducnti-Two-
s e a t e r s e i n e R u n d e n d r e h t e .

M i c i i c l i n h a t t e z w e i W o c h e n

v o r d e m G r a n d P r i x e i n e n R e i f e n
test mit den Teams organisiert,
weil sie das Debakel, wie sie es im

Vorjahr hatten, vermeiden woll
t e n . D o c h e s n u t z t e n i c h t s . D a s
h e i ß e W e t t e r a m G P - W o c h e n e n d e

»DOVI WAR NIR
GENDWO LANGSA
MER ALS ICH, ABER
AUF DEN GERADEN
SCHNELLER.«
MARCMARQUEZ

m a c h t e d i e S i t u a t i o n n o c h

schl immer. Und berei ts ani Frei
tag stellte Marc Märquez fest:
.Der härteste Vorderreifen ist auf
der rechten Seite noch zu weich."

Ya m a h a s t a n d a m s c h l i m m s
t e n d a . S i c h a t t e n a u f d e n Te s t

v e r z i c h t e t - u n d d a s s o l l t e s i c h
r ä c h e n . W M - L e a d e r M a v e r i c k
Vinales und Vorjahres-Sieger
Valentino Rossi rutschten genau
s o h i l H o s h e r u m w i e f ü n f W o c h e n

zuvor in Jerez. .Es ist zum Ver
rück twerden" . kn i rsch te Vina les .
.Ich habe Wheelspin ohne Ende.
Wir können die Leistung zurück
nehmen, wie wir wollen, es dreht
immer noch durch. Das Merkwür
digste ist. dass wir in Jerez das
P r o b l e m m i t d e m V o r d e r r e i f e n

h a t t e n , h i e r f u n k t i o n i e r t d e r
tadellos. Jetzt haben wir das
Prob lem m i t dem H in l e r re i f en . "
Valentino Rossi st immte dem zu:
.Am Freilag ging es noch. Als es
am Samstag warmer wurde, ging
uns der ganze Grip verloren." Den
Spekulationen, dass er am Sonn
tag wieder ein Kaninchen aus dem
Hut zaube rn wü rde w ie l e t z t es
Jahr, entgegnete er gleich: .Mit
unserem letztjährigen Motorrad
ging das. mit der 2017er geht das
nicht, die ist viel empfindlicher
bei solchen Bedingungen."

Er sollte Recht behalten. Jonas
Folger fühlte sich sichtlich wohl
auf der letztjährigen Yamaha.
.Wir haben die Sitzposition weiter
nach hinten verschoben, jetzt ist
d i e B a l a n c e v o n d e m M o t o r r a d

besser geworden", freute er sich.
Es gab aber einen, dem d;is alles
noch mehr entgegenkam: I.eicht-
gewicht Dani Pedrosa. der in Jerez
allen davongefahren war. hatte
a u c h i n B a r c e l o n a d i e b e s t e P a c e
und ste l l te seine Honda auf d ie
Pole-Position. Sein Teamkollege
Marc Märquez hatte hingegen
fünf Stürze an den Trainingstagen
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Lange Zelt das Spitzenquartett: Pedrosa vor Dovizioso, Märquez und Polger
- - - J r

Dovizioso: unglaublicher zweiter Sieg

Jonas Folgen Durch Änderung der Sitzposition Startschwäche behoben, aber Im Rennen falsches Mapping gewählt

zu verc ia i ic i t , Dass er t ro tzdem
wei te r vo l l re inh ie l t , macht ha l t
einen Marc Mdrquez aus.

Ers tens kommt es anders
D o c h i m R e n n e n w u r d e e s n o c h

heißer. Und da war plötzlich alles
n o c h e i n m a l a n d e r s . D a n i P e d r o s a

hielt zwar lange die Führung,
und Jonas Folger fuhr llis.sig im
Spitzenqiiai'tett mit, doch als die
k r i t i s c h e D i s t a n z e r r e i c h t w a r.
fiel Folger zurück. .Die geänderte
Sitzposition hat sich bewährt, ich
konnte von Beginn an angreifen",
freute sich Folgen Der Deutsche
Rookie fuhr gleich einen neuen
R i i n d e n r e k o r c l a u f d e r F o r m e l -
l -Strecke. „Aber ab der zehnten
Runde begann der Grip hinten
nachzulassen, da habe ich auf ein
sanfteres Mapping umgestellt.
Als ich drohte, den Anschluss zu
v e r l i e r e n , h a b e i c h w i e d e r a u f
das schärfere Mapping geschaltet,
u n d d a s w a r e i n F e h l e r . D a m i t

habe ich die Reifen ruiniert." So
konn te Teamko l lege Johann
Z a r c o d e n D e u t s c h e n i n d e r l e t z

ten Runde noch auf Platz 6 ver
drängen. nachdem ihn zuvor

schon der zum Schluss unheim
lich starke Jorge Lorenzo über
h o l t h a t t e .

Aber das Rennen gehörte
schließl ich Andrea Dovizioso. Als
er Dani Pedrosa überhol t hat te ,
hetzte ihm Marc Mdrquez zwar
nach, doch auch er konnte dem
Italiener nicht folgen. „Meine
R e i f e n w a r e n z w a r n i c h t v i e l
s c h l e c h t e r, d o c h D o v i w a r n i r
gendwo langsamer als ich. und
auf der Geraden zog er unauflialt-
sam davon", musste Mdrquez
fes t s te l l en . Dan i Ped rosa ha t t e
s i c h s c h o n v o r h e r m i t s e i n e m
Schicksal abgeftinden. .Die Ver
hältnisse waren noch einmal an
ders als am Samstag, da ist es mir
nicht gelungen, die Reifen so gut
zu managen", gestand er ein.

Jetzt werden alle Piloten noch
einmal einen Tag in Barcelona
testen. Versuchen zu verstehen,
wo es gefehlt hat. bevor es in zwei
Wochen in Assen weitergeht.
Aber eines ist Jetzt schon sicher;
Die MotoGP-WM 2017 wird ganz
anders, als wir sie uns je hätten
ausmalen können: viel spannen
der und imberechenbarer. ■

DREI FRAGEN AN ANDREA DOVIZIOSO

W I E H A S T D U

E S G E S C H A F F T ,

I N N E R H A L B V O N

A C H T T A G E N

Z W E I R E N N E N

Z U G E W I N N E N ?

Wir haben früh erkannt, dass
d i e L e b e n s d a u e r d e r R e i f e n d e n

Rennausgang bestimmen wird,
s o h a b e n w i r u n s n i c h t a u f

unseren Speed konzentriert,
sondern s ind be i de r H i t ze v ie l
mit gebrauchten Reifen gefahren.
I m R e n n e n h a t t e d a n n n i e m a n d

Grip, keiner konnte schnell
fahren, denn jeder musste die
R e i f e n s c h o n e n - u n d z w a r
s e h r . D a r a u f w a r e n w i r b e s t e n s

v o r b e r e i t e t . D a n i f u h r v o r n e s e h r

gut und reifenschonend, aber
i c h k o n n t e m e i n e n Vo r d e r r e i f e n

n o c h b e s s e r s c h o n e n , w e i l m e i n e

Beschleunigung besser war, und
i c h d e s h a l b n i e s t a r k b r e m s e n

musste, um ihm zu folgen.
Als ich ihn uberholte, war mein

Hinterreifen am Ende. Wie ich
feststellte, war der von den Hon
d a - P i l o t e n d a s a b e r a u c h . S o

konnte ich gewinnen, ohne auch
nur an einem Punkt zu hundert
Prozent gepusht zu haben.

D U L I E G S T N U R N O C H S I E B E N

P U N K T E H I N T E R V I N A L E S .

Jedes Wochenende wird anders,
niemand kann in diesem Jahr

voraussagen, wie es kommen
w i r d . D e s h a l b m a c h e i c h m i r

auch keinen Druck, sondern
k o n z e n t r i e r e m i c h a u f d i e

Entwicklung des Motorrades.

W A S H A LT S T D U I N A S S E N

FUR MÖGLICH?
Ich lasse es auf uns zukommen.
W i r h a t t e n a u c h n i c h t e r w a r t e t ,

in Barcelona konkurrenzfähig zu
s e i n . I c h k e n n e d i e S t a r k e n u n d

die Schwächen unseres Bikes
und versuche, sie wieder so gut
es geht zu managen.

3 9
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M o t o G P

Neue Fahrwerke für härteren Rei fen
G A S T K O M M E N T A R

Für den s te i fe ren Miche l in -
Vorderreifen haben KTM,
Honda und Duca t i be re i t s
neue Rahmen gebaut.

Von; Neil Spalding

Bislang benutzte Marc Mär-qiiez stcl-s den steifsten
Ra l ime i i a l l e r Honda-P i lo

ten. weil der am besten zu seinem
aggressiven Palirstil passte. Doch
seit Mugello fahrt der amtierende
Weltmeister den Rahmen, den Gil
C ru t ch l ow se i t l e t z t em Sommer
u n d d i e r e s t l i c h e n H o n d a - P i l o t e n
seit Beginn dieser Saison fahren.
E r i s t a u f B r e m s s t a b i l i t ä t a u s

gelegt. gibt aber in Schräglage
s e i t l i c h m e h r n a c h .

D i e K T M R C 1 6 w u r d e e b e n f a l l s
m i t n e u e m R a h m e n v e n s e h e n .

D ie Rohre ver lau fen höher, d ie
Dreiecke der Motorenhalterungen
sind wei ter. Dies lässt ebenfal ls
m e h r s e i t l i c h e n F l e x z u . D a f ü r
m u s s t e n a b e r a u c h Ta n k . S i t z
bank und Verkleidung abgeändert
werden. In Mugello hatten die
beiden Fahrer je ein Motorrad mit
d i e s e m R a h m e n , i n B a r c e l o n a
s t a n d e n a l l e M o t o r r ä d e r i n d e r

neuen Konfiguration bereit.
K T M h a t a b e r n o c h i m m e r

ein Handlings-Problem. Von allen

KTM: Neuer Rahmen für d ie RCI6, Handl ingsprobleme aber noch n icht gelbst

M o t o G P - B i k e s r o t i e r t n u r n o c h b e i
ihnen d ie Kurbe lwe l le vorwär ts ,
d i e a n d e r e n h a b e n d e r e n D r e h -

richtiing geändert, um dem Krei-
scimoment der Räder entgegen
zuwirken. Es dürfte aber nur eine
Frage der Zeit sein, bis auch KTM
diesen Schrit t macht. Mit wieviel
Engagement die Österreicher
agieren, sah man in Barcelona
a u c h , a l s d i e n e u e n Te i l e , d i e
ursprünglich für den Test am
Montag vorgeselten waren, kur

zerhand schon am Freitag aus
dem Transporter geholt wurden.

Bei Ducat i verwendet Andren
D o v i z i o s o e i n e n n e u e n R a h m e n

mit geändertem l.enkkopf. der
ebenfalls auf mehr Seitensteifig-
keit ausgelegt ist. Lorenzo fährt
weiter den älteren Rahmen. Dazu
benutzt Ducati die Öhlins-Gnbeln
m i t s t e i f e r e n K o h l e f a s e r - S t n m l -

rohren. Wohl, um zu kompensie
r e n . d a s s s i e s e i t A u s t i n u m 1 5

mm höhei'gesetzt fahren. ■

W I R E R L E B E N D I E S E S J A H R

EINE VÖLLIG VERRÜCKTE
M o t o G P - S a i s o n . N a c h s e i n e m

Sieg In Jerez kämpfte Dani Pe-
drosa In Mugello um den zehn
ten Platz, hier wieder um den
Sieg. Und die Werks-Yamaha
sind genauso untergegangen
wie In Jerez. Oucati war stark
wie In Mugello- Die Reifen-
Konstante, die wir über Jahre
hatten, die gibt es nicht mehr.
Und an einem Wochenende
zu verstehen, was wirklich
passiert, und es dann bis zum
Rennen richtig umzusetzen, Ist
n i c h t e i n f a c h . A n d r e a D o v i z i o s o

h a t d i e s a n d e n l e t z t e n b e i d e n

Wochenenden o ffens ich t l i ch
a m b e s t e n v e r s t a n d e n . J e t z t

haben wir an der WM-Spitze
eine Situation, mit der vor der
Saison niemand gerechnet
h a t t e . M i r h a t a n d i e s e m

W o c h e n e n d e a b e r n o c h e t w a s

gefallen; Die Fans haben alle
Fahrer bejubelt, egal wo er
herkommt oder ob er gewon
nen ha t ode r n i ch t . Das I s t

etwas ganz Großes für
unseren Sport.

RandyMamola ,
pg vierfacher 500er-

V i z e w e l t m e l s t e r

A U S D E M F A H R E R L A G E R

M O T O G P T R I F F T F U S S B A L L

Am Donnerstag statteten
Pol und Aleix Espargarö. Alex
Marquez. Franco Morbldelll und
A r e n C a n e t d e m S t a d i o n d e s F C

B a r c e l o n a e i n e n B e s u c h a b . S i e

feierten mit den Stars, die vor 25
Jahren in Wembley den Europa
pokal gewannen, deren Jubiläum.
D a n a c h k i c k t e n d i e G P - P i t o t e n

f r ö h l i c h a u f d e m R a s e n d e s

b e r ü h m t e n S t a d i o n s .

L A N G F I N G E R - A L A R M

Am Donnerstag wurde das einst
von Bridgestone organisierte
1-Stunden-Gokart-Rennen. das
zur Tradition wurde, nach einem
Jahr Pause von Event-Sponsor
Monster wieder Ins Leben gerufen.
Es gewann das Team Crutchlow
mit MSa-Fotografin Nikolett
Kovacs. Michael Laverty, Cormac

Ryan-Meenan und Andrö Pecnik.
Nach der Siegerehrung aber gab
es e in böses Envachen : Au f dem

Parkplatz waren vier Autos aufge
b r o c h e n w o r d e n , d a r u n t e r d a s v o n

der Siegerin, des MSa-BerIcht-
erstatters und der „Monster-Girls",
samtl iche Fotoausrüstungen,
Computer und Ausweise wurden
gestohlen. Es war dem Zusam
menhalt der Kollegen zu verdan
ken. dass die Beitrage für diese
MSa-Ausgabe produziert werden
konnten. Aber auch Im Fahrerlager
wurde einem Mllagro-Fotografen
die Ausrüstung gestohlen, Eben
fa l l s wu rde de r M Iche l l n -Van

aufgebrochen, während die Mann
s c h a f t b e i m A b e n d e s s e n w a r.

M E H R T I T E L A L S D I E S I E G E R

Die Dame, die am Samstag
d i e T l s s o t - U h r e n a n d i e T r a i -

D a n l P e d r o M m i t L a l a S a n z

ningsschnellsten überreichte,
k a n n m e h r W M - T i t e l a u f w e i s e n
als die gesamte versammelte
R u n d e d e r G P - F a h r e r m i t D a n i

Pedrosa (3 WM-Titel). Jorge
Lorenzo (5 WM-Titel). Danito
Petruccl, Alex Märquez (I WM-
Titel) und Jorge Martin. Lala
Sanz. 13-fache Tr lalweltmeiste-
r i n . s e c h s f a c h e T r i a l - Te a m w e l t -

m e l s t e r l n , f ü n f f a c h e E n d u r o -

W e l t m e l s t e r l n u n d z e h n - f a c h e

Tr ia l -Eufopamels te r in . bekam

entsprechend viel Applaus von
ihren GP-Kollegen.

L U I S S A L O M U N V E R G E S S E N

Zu Eh ren von Lu i s Sa lom. de r vo r

einem Jahr In Barcelona tragisch
ums Leben kam. wurde auf dem
Korridor des Hauptgebäudes
eine Fotoaussteilung eingerich
tet. Die besten GP-Fotografen
s t e l l t e n d a f ü r e m o t i o n a l e B i l d e r

aus, die die Karriere des Mal-
lorquiners zeigen, von dessen
MotoGP-Rookles-Cup-Zei t über
seinen Aufstieg in der Moto3 und
dem unglücklichen Titelverlust
2013. bis hin zu seiner Moto2-2eit
be i Pons und zu le tz t be i SAG.

Dazu trug Maverick VIAales bei
s e i n e m H e i m - G P e i n e n H e l m ,

auf dem sein eigenes Design mit
dem von Saloms ehemaligen
H e l m k o m b i n i e r t w u r d e . ■ I P

4 0 M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 6 1 2 0 1 7



M O T O G P - E R G E B N I S S E

Circuit de Barcelona-Cataiunya (E) —11. Junl 2017 7. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 116,375 km über 25 Runden ä 4,655 km. 22 Pahrer gestartet,
19 gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 33 Grad, Asphalt 54 Grad. Schnitt des Siegers: 156,2 km/h.

R E N N E R G E B N I S QUAUFYING (KOMBINIERT)
F a h r e r M o t o r r a d fl d n . Z e l t / R D c k s t . Topspeed S c h n e i u t e R u n d e R e i f e n v . / h . P u n k t e F a h r e r Z e l l

1. Andrea Devlzioso{l) O u c a t l D 1 6 6 P I 7 2 5 44:41 .518mln 34D.9km/h 1:46260 trin H / M 25 1. Pedrosa 1:43,070 min
2. Marc Marquez (E) H o r * l a R C 2 1 3 V 2 5 •3,544 sec 337,9 knVh 1:46,363 min H / M 2 0 2 , Lorenzo 1:44.201min

i OaniPedrosalE) Honda RC 213V 2 5 •6,774 sec 337,0 knVh 1:46257 min H / M 16 3 , Pet iücci 1:44.220 min

4 . Jwge Lnenzo (E} Ducati D16GP17 25 •9.606 sec 341,7ktTV'h 1:46,338 min H / H 13 4 . liUrquez 1:44320 min
5. JohatviZarco(F) Yamaha YZR-Ml 2 5 •13.838 sec 335,9 ktrVh 1:46.371 irtn M / M II 8 A. Espargarö 1:44,340 min
6 Jonas Folget (0) Yamaha YZR-MI 2 5 •13,921 sec 334.8 krtVh 1:48969 min M / M 10 6 . Barberg 1:44.381 min
7. ÄlvaroBautista (E) Ducati Die GR 16 25 •16,763 sec 3481 km/h 1:46346 mat M / M 9 7. Dovlzioso 1:44,451 min
8. Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-MI 25 •2D321sec 337,5 knVh 1:46.068 rtwt M / M 8 8 . Folger 1:44.600 mm
9. Hector BarbeiälE) DucatlDieOPie 25 •23,952 sec 333,8 krrVh 1:46,674 mm M / H 7 9 . VIAales 1:44.620 min
10, Maverick Vii4ales(E) Yamaha YZR-MI 25 •24,189 sec 332,3 kmm 1:46,775 mm M / M 6 10. Saut is ta 1:44,740 min
11. CalCmtchlow(GB) Honda RC 213V 25 •28329 sec 336,7kmm 1:46371 mm H / H 5 11. Redding 1:44352 mm
12. LorisBazlF) Ducati Die GR 15 25 •33381 sec 3387 kmm 147.053 mm M / M 4 12. l a n n o n e 1:44.928 min
11 Scott Reddng (06) Ducati Die GPie 25 •35300 sec 340,9 knVh 1:48795 min H / H 3 13. Rossi 1:44,661 min
14, KareiA&raham (C2) Ducati Die GP15 25 '39.436 sec 337,7 kiTVh 1:47204 mm M / M 2 14. Zarco 1:44,681 mm
15. Tito Rabat (E) Honda RC 213 V 25 ♦40,872 sec 3426 knVh 1:47,431 min H / H 1 15. MiUer 1:44.629 min
16. Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 25 •43,221 sec 3375 km/h 1:47238 min H / M - 16. Baz 1:44,919 min
17. SylvainGinntoll(F) Suzuki GSX-RR 25 • 44,655 sec 335,0 km/h l:47,939mln H / M 17 Crutch iow 1:45.162 min
18 PolEsDargatö(E) K T M R C I 6 25 • 48,993 sec 3386 km/h 1:48076 mm M / H 16. A b r a h a m 1:45.641mm
19. Sam Lowes (GS) AorüaRS-GP 25 ♦55,492$« 3292knVh 1:47,674 nwi M / M 19. Raba t 1:45.751mm

Nicht gewertet 2 0 . P.Esoargarö 1:45337mm

OandoPelruccl(l) Ducati DISGP17 23 2Rdn 341,8 km/h 1:46,106 mm H / H 21. Lowes 1:45387min
Jack U.ller (AUS) Honda RC 213V 13 12Rdn 337,2 km/h 1:46,532 min H / M 22, S m i t h

Aleix Ea)aigai6(E) Apilila RS-GP 7 I B R d n 334,5knVh 1:46,701 min M / M 23, Gumto l l -

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. ViOales I I I 1. Ya m a h a 139 1. Movistar Yamaha MoloCP 194

2. Dovlzioso 1 0 4 2. H o n d a 125 2, Reosol Honda Team 172

3. MaiQuez 8 8 3. Ducat i 122 3 Ducati Team 163

4 . Pedrosa 6 4 4 . Suzuki 2 8 4 . Monster Yamaha T«h3 126
8 Rossl 83 8 Aprilia 19 5. OctoPramachOiirail 75
6 Zarco 75 6 , EstreUa Galicia Marc VDS 4 9

7. Lorenzo 5 9 7 LCR Honda 4 5

e. Folget 51 8 . Pull&BearAsoafTeam 4 5

9 . Cru tch iow 4 5 9 Avmtia Racing 4 4

10. Pelnxti 4 2 10. Team Suzuki Ecstar 2 9

»DIE ERSTEN 6
T R E N N E N N U R
36 PUNKTE, UND
JEDES WOCHEN
ENDE WIRD SICH
DIE REIHENFOLGE
ÄNDERN.<(
Valent ino Ross i

Rundenrekord: 1:45,968, Jonas Folger (Yamaha), 2017
Quali-Rekord: 1:43,589, Marc Märquez (Honda), 2016
Topspeedrekord: 347,2 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2016

CIRCUIT DE BARCELON A-CATALUNVA (E) 4,655 KM

S T R E C K E

Z I E L

Maverick VInales; WM-Führung stark zusammengeschrumpft
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M o t o 2 I G r a n d P r i x v o n K a t a l o n i e n I

M o t o 2

Per WM-Kampf ist wieder völlig
Alex Märquez gewann
seinen Heim-GP überlegen.
Tom Lüthi ist bis auf sieben
P u n k t e a n W M - L e a d e r
F r a n c o M o r b i d e l l i h e r a n

gerückt, die WM ist wieder
völlig offen.

Vo n : ! m r e P a u l o v i t s

Es war, als halle der großeB n i d e r d e n H e l m d e s

kleinen aufgesetzt. Alex
Marqiiez herrschte in Catalunya
das ganze Wochenende über das
Moto2-Fekl, einen überlegeneren
und fehlerfreieren Sieg hätte
man gar nicht feiern können. Der
als Bruchpüot verschriene Alex
Mdrqiiez war plötzlich ein strah
lender Held. Er fuhr den Sieg
b e i m 2 5 0 . M o t o 2 - E i n s a t z d e s
übermächtigen Estrella-Galicia-
M a r c - V D S - Te a i n s h e r a u s , u n d

ganz Spanien lag ihm zu Füßen.
„Das hat nicht an diesem Wo

chenende angefangen", klän sein

M o t o r r a d - W M

S c h i k a n e e i n m a l h i n u n d d a n n w i e d e r h e r
Tisch, und es wurde entschieden,
ab Samstag wie im Vorjahr die
F o r m e l - l - Va r i a n t e z u f a h r e n .
„ E s h a t a n d e r S t e l l e , w o d i e
Schikane angelegt winde, einige
böse Bodenwollen gegeben, die
die Bikes ausgehoben haben",
e rk lä r te dazu der Dorna-S icher

heitsexperte Loris Capirossi.
Dies war aber nicht die letzte

Maßnahme auf dem Circui t Bar-
celona-Catalunya. Der Asphalt ist
i n deso la tem Zus tand , be i den
F o r m e l - I - Te s t f a h r t e n s i n d v i e l e
Wellen und Risse entstanden, die
Strecke imcss neu asphaltiert
werden. Bei dieser Gelegcnlicit
soll auch die seit Jahren bean
s t a n d e t e M a u e r v e r s c h o b e n
w e r d e n . D a n n k ö n n t e d i e a l t e

Streckenführung, wie sie die
Fahrer eigentlich fordern, wieder
genutzt werden. Barcelona steht
unter Zugzwang. Mit Thailand
u n d F i n n l a n d s t e h e n f ü r 2 0 1 8
z w e i n e u e K a n d i d a t e n i n d e n
S ia r t l öchem, d ie neue indones i
sche Strecke wird fertig, dann
wird wohl ein GP in Europa über
die Klinge springen müssen. ■

Riding-Coach Stefan Prein auf.
„Als Alex aus den Winterferien
kam, war er ein ausgetauschter
M e n s c h . E r k ü m m e r t e s i c h v i e l

mehr um sein Umfeld, er war viel
l o c k e r e r . M a n k a n n s i c l i n i c l i t

vo rs te l l en ,we lchen Druck e rs ieh
in den letzten Jahren selbst ge
macht hat . Sein Bruder hat von
Natur aus die Lockerheit, d.i.ss er
damit umgehen kann. Alex ist
diesen Winter so gereift, dass er
es nun auch kann."

Marquez fuhr in Barcelona auf
e i n e m a n d e r e n P l a n e t e n . O b w o h l
die Strecke viel schlechter gewor
den ist, pulverisierte er den Run-
denrekord, se ine Pace war e ine
h a l b e S e k u n d e s c h n e l l e r a l s d i e

a l l e r a n d e r e n . To m L ü t h i k o n n t e

dies nur bestätigen. „Er war in
einer eigenen Liga", zollte ihm
der Schweizer Respekt.

I . ü t h i w a r i n d e r S t a r t k u r v e

abgedrängt worden und musste
z u n ä c h s t e t w a s a u f h o l e n . D a w a r

a u c h s e i n V o r d e r r e i f e n b e r e i t s

ruiniert, so musste er schließlich
auch den wieder ungeheuer starken

Mattia Pasini ziehen lassen. Aber
gegen Franco .Morbidelli, der dies
mal Probleme mit dem Grip hatte
und auch von Miguel Oliveira und
Lorenzo Baldassnrr i durchge
reicht wurde, hat erwicder mäch

tig aufgeholt und liegt nur noch
sieben Punktezurück. „Nach drei
Kennen haben alle gesclirien, dass
F r a n c o s c h o n W e l t m e i s t e r i s t . D a s
ist aber noch nicht so. Er ist stark,
aber die WM ist noch sehr lang,
und wir werden kämpfen", zeigt
sich Lütlü entschlossen.

Marcel Schröttcr kämpfte nach
einer tollen Aufholjagd bis zur
letzten Runde um Platz 8, stürzte
a b e r a u f d e n B c x l e n w e l l e n v o r d e r
Schikaue. Sein Teamkoliege San-
dro Cortese war zuvor am Ende
der Zielgeraden spektakulär abge
flogen. Dominique Aegerter war
nach dem Rennen stinksauer, sei
ne Suler harte überhitzt und die

Hilzeabstrahlung raubte auch
ihm die Kondition. Jesko Raffln
zerstörte seine Hoffnungen auf
Punkte mit einem sehr schlechten
S t a r t , n

A l l e i n a u f w e i t e r F l u r :

Alex MArquez fuhr bei
s e i n e m H e i m r e n n e n i n

einer eigenen Uga und
g e w a n n l i b e r l a g e n

" S
. r

F ü r d i e M o t o r r a d - W M w u r
de in Barcelona eine neue
Schikane angelegt. Nach
einem Trainingstag ging
man w iede r zu r Fo rme l -
1 -Sch i kane zu rück .

d i e s e n e u e S t r e c k e n v a r i a n t e a u c h
beim Freiiagstraining verwendet.
Dort ereigneien sich aber einige
h a a r s t r ä u b e n d e S i t u a t i o n e n :

Mehre re Fahre r s tü rz ten i n de r
Schikane, die Motorräder rulscl i -
ten quer durch und blieben dann

mitten auf der Strecke liegen.
A u c h d a s H i n e i n f a h r e n i n d i e B o

xengasse während des Trainings
erwies sich als problematisch,
weil die Strecke gekreuzt werden
m u s s t e . S o k a m d a s T h e m a b e i
der Safety-Commission auf den

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Seit Jahren wird in Barcelona übe r d i e S i che rhe i t
diskutiert. Lange ist man

mit einem blauen Atigc davon
gekommen. Einschlage in den
Airfences gaben aber eine klare
Warnung ab. Seit dem tödlichen
U n f a l l v o n L u i s S a l o m v o r e i n e m

Jahr wurde kurzentschlossen auf
der Formel-l-Linienführung ge
f a h r e n . W e i l i n d e r S c h i k a n e v o r

d e r Z i e l k u r v e a b e r s e h r n a h e i n e
M a u e r s t e h t , w u r d e f ü r d i e s e s
Jahr etwa 50 Meter weiter oben
eine neue Schikane angelegt, die
b e i d e n M i c h e l i n - Te s t f a h r t e n
z w e i W o c l i e n v o r d e m G r a n d P r i x
bereits gefahren wurde. Weil
d o r t n o c h n i c h t s a u f fi e l , w u r d e Die neu angelegte Schikane (r.) erwies sich als zu wel l ig und gefährl ich

MOTORSPORT aktuell 26 12017



n e u e n t f a c h t
M 0 T 0 2 - E R G E B N I 5 S E .

R E N N E R G E B N i S

Circuit de Barcelona-Catalunya (E) —11. Juni 2017 7. Lauf zur Motorrad-Welt
meisterschaft; 107,065 km über 23 Runden ä 4.655 km. 32 Fahrer gestartet,
28 gewertet, Wetter/Piste trocken, Luft 32 Grad. Asphalt 50 Grad,

F a h r e t M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .

1. Ale> Märguez (E) Ka lex 2 3 42:40,502 mm 1:49,712 min 25

I MattiaPasinl (1) Ka lex 2 3 ♦3525 sec 1:50,625 min 2 0

3. Thomas UJthl (CH) Ka lex 23 •4,452 sec 1:50516 trxn 16

4 , Miguel OliveirafP) K T M 2 3 ♦5522 sec 1:50553 inn 13

5. LoienzoBaldassarii (I) Ka lex 2 3 ♦9,930 sec 1:50,803 min 11

5 . Franco Moibicfelli(i) Ka lex 23 ♦14,172 sec 1:50,614 min 10

7, Joige Navarro (E) Ka lex 2 3 ♦16,192 sec 1:50,803 min 9

8. FabioOuartarato(F) Ka lex 2 3 ♦18,217 sec 1:51,161 min e

g. XavIViergelE) Tech3 2 3 ♦19,096 sec 1:51,241min 7

10, HafizhSyatliin (MAL) Kalex 2 3 •19,179 sec 1:51,050 min 6

11. TakaakiNakagamiO) Ka lex 2 3 •19,361sec 1:50,872 min 5

12. SimoneCorsi (1) Speed Up 2 3 •19,957sec 1:51009 min 4

13. Isaac ViAales(E) Ka lex 2 3 •20.984 sec 1:5157Smin 3

14. Francesco Bagnala (1) Ka lex 2 3 •22,220 sec 1:51,155 min 2

15, Andrea Localelll(l) Ka lex 2 3 •23.501 sec 1:51,189 min 1

16, Yonny Memandez(CO) Ka iex 2 3 ♦23,565 sec 1:50,939 min

17, Dominique Aegerter (CH) S u t e r 23 •24,423 sec l:51,21Bmln
18, nra(lQlndci(5A) K T M 2 3 ♦24,776 sec 1:51,539 min
19, Axel Pons(E) K a i e * 2 3 ♦25557 sec 1:51,388 min

20, Remy Gardner (AUS) Tech3 2 3 ♦29.261 sec 151.905 min
21. Xaiaei SimtonlB) Ka lex 2 3 ♦30,062 sec 1:51,373 min
2 2 Augusto Fernandez (E) SpeedIto 23 ♦36420 sec 1:52,005 rran
23, Edgar Pons(E) Ka lex 2 3 ♦47535 sec 152,070 min
24, JeskoRaf(in{CH) Ka iex 2 3 •47590 sec 152,124 mm

25, ll<erl.ecuona(E) Kalex 2 3 •54,588 sec 1:52,112 mn

2 6 Khairul Idham Pawl (MAL) Ka lex 2 3 ♦55,085 sec 1:52,372 min
27, TetsuyaNagsshima (J) Kalex 2 3 •57,049 sec 1:52,247 min

28. Fcdeilco Fullgni(i)
Nicht gewertet:

Kalex 2 3 •1:07,344 sec 1:53,194 min

Marcel Schrotter (D) Suter 21 ♦2Rna 1:51,029 min
Stefano Manzl(l) Kalex 15 •8 Rdn 1:52,149 min
Sandte Cortese(O) Suter n •12 Rdn 1:51,935 mm

TaiianMackeruietGB) Suter 3 ♦20 Rdn 1:53.127 mm
N A C H R I C H T E N

M O T O G P : B R A D L E Y S M I T H

ha t s i ch be i dem S tu rz i n Tu rn

2 im vierten freien Training den
linken kleinen Finger, der bereits
2014 zertrümmert wurde, wieder
aufgerissen. Er konnte Ol nicht
f a h r e n u n d b e k a m a u c h f ü r d a s

Rennen keine Startgenehmi
gung von den Ärzten. Der Brite
W i l l s i c h n u n d a h e i m u n t e r s u

c h e n u n d b e h a n d e l n l a s s e n ,

M O T O G P : S Y L V A I N G U I N T O U l

musste am Samstag FP4 und
das Qualifying auslassen, „Ich
h a t t e w i e v i e l e a u f d i e s e r r u m

peligen Strecke eine Sehnen-
entzundung im rechten Arm",
b e r i c h t e t e d e r F r a n z o s e , „ D i e s

w i r d n o r m a l e r w e i s e m i t e i n e m
l e i c h t e n A n a s t h e t i k u m b e h a n

de l t , D ieses i s t aber s ta t t i ns

Gewebe in die Blutbahn gelangt.
Ich war völlig benebelt. Noch als
ich am nächsten Morgen aufge
wacht bin, fühlte ich mich, als
w a r e I c h v o n d e r N a r k o s e n a c h

einer Operation aufgewacht."

M 0 T 0 2 : D O M I N I Q U E A E G E R -
TER hat ein Angebot, wieder
die 8 Stunden von Suzuka beim
F. C - C , - H o n d a - W e r k s t e a m z u

fahren. Seine Teamkollegen
könnten Stefan Bradl und Josh
H o o k s w e r d e n , m i t L e t z t e r e m

ist Aegerter 2015 Zweiter hinter
dem übermächtigen Yamaha-
Werksteam geworden, „Diese
W o c h e w i r d s i c h e n t s c h e i d e n ,

o b d i e S a c h e z u s t a n d e k o m m t " ,

verrat Aegerter.

M 0 T 0 2 : L U C A M A R I N ! h a t

se i t se inem S tu rz I n Le Mans

Wa s s e r i n d e r S c h u l t e r, Tr o t z d e r

S c h m e r z e n b i s s e r s i c h z u l e t z t

In Mugello bei seinem Heim-GP
durch das Wochenende, doch
well ihm die Kraft fehlt, konnte
er im ersten freien Training auf
d e m k r a f t e z e h r e n d e n K u r s v o n

B a r c e l o n a e i n e n R u t s c h e r n i c h t

abfangen und fiel erneut auf
d i e S c h u t t e r . S o e n t s c h i e d d a s

Team, ihn bis Assen pausieren
z u l a s s e n .

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e r Z e i t

l Mo ib idc l l i 123 1. Märquez 1:49,408 min

2 . LUthi 116 2. Pasinr 1:49.515 min
3 , Mäiquez 103 3, Baldassarr i 1:50,052 min

4 , Dilveira 6 3 4 , Nakagami 1:50,201min

5 . Pastni 6 9 5 m i h i l :50J06min

6 . Bagnaia 5 5 6 . Mo tb ide l l i 1:50.271 min
7. Nakagami 4 6 7, Ol ivei ta 1:50276 mm

8 . Aegerter 41 a Navarro 1:50,346 min
9 . MarinI 3 9 9 , A Pons l:50,4!5min

10. Vierge 3 9 10. Vi fla les 1:50,469 min

13, Sc i i ro t te r 3 2 n . Vierge 1:50,554 min

2 0 . Cortese 10 12- Cortese 1:50,700 min

23. R a f fl n 5 13, Coisi 1,50,734 min

14, Quartararo 150,751 min

W M - S T A N D 15, Sch fö t te r 1:50.757 min

K O N S T R U K T E U R E 1 6 Hernandez 1:50.777mm

Nagashima I^CA 0 )? f n i f ^I . J U « 0 ( 4 I I H M

H e r s t e l l e r P u n k t e 18, LocateUi 1 :50584 mm

1, Ka lex 175 19. Aegerter 1:50,933 mm
2, K T M 8 5 2 0 , Bagnaia 1:50.995 min

3. Suter 53 21. Binder 1:51,097 min

4. Tech 3 41 22, S imeon 1:51,097 min
5. Speed Up 3 9 23, Syahrin 1:51,134 min

2 4 . R a fl i n 1:51,187 min

2 5 M a n ä 1:51245 ir«n
2 6 . Gardner 131270 min

27, Lecuona 1:51,359 min

2 a Fernandez 131557 min

4 3



Moto3 I Grand Prix von Katalonien

M o t o 3

Mir sichert sich den Sieg und
Joan Mir hat in Barcelo
na nicht nur Jorge Martin
in der le tz ten Schikane
überrumpelt und gewon
nen, er unterschrieb auch
b e r e i t s s e i n e n M o t o 2 - Ve r t r

ag für 2018.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Er war der überragendeM a n n d e s W o c h e n e n d e s ,
d a n n m a c h t e e r e i n e n k l i t

z e k l e i n e n F e h l e r u n d ü b e r l i e ß d i e
Show einem anderen: Jorge Mar
tin. der bereits fünf Fole-Positions.
aber noch keinen einzigen GP-Sicg
hat. halle in Ikircelona eine Pace,
die ilin in eine eigene Liga hob.
D o c h . s o o ü d e r G r e s i n i - M o t o 3 -
Pilot auch versuchte, sich im Ren
nen an die Spitze zu setzen, auf
der langen Geraden von Barcelona
saugten sich die Gegner immer
wieder r.an. In der letzten Runde
versuchte Martin seine Überlegen
hei t zu nutzen, inachte a l le Lü-

M o t o 3

c k e n z u u n d s a h s c h o n w i e d e r

sichere Sieger aus. Doch dann
bremste WM-Leader Joan Mir vor
der letzten Schikane dort, wo es

eigentlich nicht mehr geht und
drückte sich innen rein. Dem un

glücklichen Martin blieb nichts
anderes übrig, als aufzurichten,
und da schlüpfte auch noch Ro
m a n o F e n a t i d u r c h . M a r t i n n a h m
es tnit Fassung. „Ich komme mei
nem ersten Sieg immer naher,
jetzt habe ich wieder etwas ge
lernt. Joans Attacke war sauber,
e r h a t m i c h n i c h t b e r ü h r t . "

M i r h a t s i c h d a m i t i n d e r W M
noc l i we i t e r von se inen Vc r f o l -

geni abgesetzt, der Leopard-Pilot
ist die .strahlende Erscheinung
dieses Jahres. Welches Potenzial
in iiim steckt, ist längst auch an
deren Tcamchefs aufgefallen, und
Marc-VDS-Stratege Michael Bar-
tholemy war derjenige, der am
wenigsten gezögert hat. Er un
terbreitete dem 18-jährigcn Spa
nier einen Moto2-Vertrag fur das
nächste Jahr, den dieser am Sonn
tag in Barcelona auch unter

schr ieb. Dami t is tdasTransferkn-
russell angelaufen, und nun darf
gerätselt werden. Es galt in Jerez
schon als fix. dass Franco Morbi-
dein für das nächste Jahr in die
MotoGP-Truppe des belgischen
Bier-Milliardärs aufsteigt, nun ist
dies längst nicht mehr so sicher,
der einzige Fixpunkt im grosslen
Privat team des Paddocks is t für
2 0 1 8 n u n d e r M o t o 3 - W M - L e a d e r .

Nach dem KTM-Sieg in Mugel-
l o l a n d e t e n w i e d e r f ü n f H o n d a
auf den ersten fünf Plätzen, und
w e n n R e n n d i r e k t o r P i t B e i r e r

auch betont, dass man bei solchen
A b s t ä n d e n n i c h t v o n e i n e m
schlechten Motorrad reden kann,
hat er doch Sorgenfalten. „Ich
warte darauf, dass endl ich einer
unserer Fahrer sticht, aber das ist
nicht in Sicht", musste Beirer fest
stellen. „Und wenn bei den 'fcsts
fünf Fahrer den Ingenieuren fünf
verschiedene Aussagen machen,
ist es auch nicht leicht, weiterzu
e n t w i c k e l n . W i r s i n d a b e r m i t
vollem Einsatz dabei, möglichst
rasch eine Ix)sung zu finden." ■

M o t o 3

A l l e C h a n c e n b e i m
Start l iegen gelassen

W i e d e r k e i n e C h a n c e
für Peugeot auf Punkte

Philipp Ottl war zeitwei
lig schnellster Fahrer des
Rennens. Doch die völlig
ve rmasse l t e e r s te Ku rve
brachte ihn um jede Chan
c e .

Er war völlig verschwitztu n d a u ß e r A t e m . E r h a t t e
s i c h v o n P l a t z 2 8 i n d e r e r s

ten Kurve bis auf den 13. Platz
vorgekämpft, seine Verfolger
weit hinter sich gelassen und war
auch der Gruppe vor ihm immer
näher gerückt. doch dann muss
te er die weitere Atifholjagd auf
geben. „Melir war einfach nicht
dr in, weder in mir, noch in den
Reifen", musste er sich eingeste
hen. „Ich hatte nicht den besten
Start, dann habe ich in der ersten
Kurve versucht, so spät svie mög
lich zu bremsen, aber das ging
gründlich daneben."

Ü i t ) ko iu i i e abe r doch e twas
P o s i l i v e . s a u s B a r c e l o n a m i l n e h -

öttl; Bei der Hitze alles gegeben

inen. Seine KTM war e.s. die das
ganze Wochenende am besten
ging, und so sieht KTM bei der
Truppe des Bayern eine Konstan
te. d ie s ie nutzen wol len . „Der
z e i t b i n i c h w o h l e i n b e s s e r e r
Tes t fah re r a l s Renn fah re r. KTM
wil l nun mit mir testen, um das
Motorrad weiterzubringen. Ich
denke, wir haben viel Potenzial ,
i c h m u s s e s h e r a u s h o l e n . " b i p

A u c h i n d e r H i t z e v o n

Barcelona kämpften Ja-
kub Kornfe i l und Pat -
rik Pulkkinen vergeblich
darum, in die Punkte
range zu kommen.

Wenn Komfcil auch allesdaransetzte, so schnel l
CS ging nach vorne zu

kommen, be i den Windschat tcn-
schlachten auf der langen Barce
l o n a - G e r a d e n m u s s t e e r s i c h i m

m e r w i e d e r z u r ü c k ü b e i l i o l e n

lassen, und so waren die vorderen
Gruppen bald außer Reichweite.
„Das Rennen hat sicher viel Spaß
gemacht", gab Kornfeil zu. „Aber
klar, der Kampf um die Punkte hat
sich weiter vorn abgespielt, und
d a m ü s s e n w i r h i n . I n A s s e n w e r

den wir aber siclier starker sein."
Die Eigner des .Saxoprint Ra

cing Teams haben mittlerweile
einiges an Erfahnmg gesammelt
und wollen bald die Weichen für
2 0 1 8 s t e l l e n . a i P

Q '
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» e i n e Z u k u n f t
M O T O S ' E R G E B N I S S E

R E N N E R G E B N I S

M o t o 2

U n t e r s c h i e d l i c h e P r o
b l e m e b e i S u t e r - Te a m s
Während be i In tac t d ie
ß a l l a n c e v e r b e s s e r t w e r
den muss, wird das Kiefer-
Team von Hitzeproblemen
geplagt. Zumindest für
Ersteres soll es bald eine

Lösung geben.

Intact-Tcamchef Jürgen l.ingghat mit seinen i-ahrcm Marcel
Schröl lcr und Sanci ro Cortese

nach einer halben Saison mit dem
Suter-i 'ahrwerk eine klare Schwa
che lokalisiert; .Unsere Stärke ist.
dass w i r h in ten i i nhe in i l i ch v ie l

Grip haben", sagt Lingg, .Nur
können wir ihn nicht nutzen, weil
uns die Grip-Ballancc fehlt. Da
durch wird ständigder Vorderrei
fen weggeschoben. Wir haben
einige Tests durchgeführt und
einige Entwickiungsteile bekom
men, bei Schwinge und Umlenk-
hebeln, das uns etwas vorwär ts
gebracht hat. In Assen sollen wie

der neue Uin lenkhebel kommen,
und ich hoffe, dass sie den ent
sche idenden Schr i t t nach vorne
bringen. In Barcelona, wo es sehr
heiß war und die Strecke sehr we
nig Grip hatte, waren wir bis Mar
cels Sturz gut dabei."

Belm Kiefer Racing Team hat
man die Bai lance auch mit dem

bisherigen Material ganz gut hin
bekommen. aber hier kämpft
mangeradebei Hitze. .Ich denke,
der nächste Schrit t , den wir ma
chen müssen, ist bei der Aerody
n a m i k u n d v o r a l l e m b e i d e r T h e r

m i k " . m e i n t e Te a m c h e f S t e f a n
Kiefer bereits am Samstag. .Der
M o t o r w i r d u n h e i m l i c h s c h n e l l

heiß, daran müssen wir arbeiten."
Seine Vorahnung sollte sich bestä
tigen, Dominique Acgerter fuhr
d a s R e n n e n i n B a r c e l o n a a u f e i
nem regelrechten Heizstrahler.
Aber um die Strömung effektiv zu
optimieren müsste man in den
Winc lkana l . und das kos te t v ie l
G e l d . H I P

Circuit de Barcelona-Catalunya (E) -11. Juni 2017 7. Lauf zur Motorrad-Welt
meisterschaft: 102.410 km über 22 Runden ä 4,655 km. 32 Fahrer gestartet.
28 gewertet. Wetter/Piste trocken. Luft 32 Grad. Asohalt 45 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d ß d n . Z e t t / R ü c l u t . S c h n . R d . P k t e

1. Joan Mir (E) H o n d a 22 42:11346 min 154,050 min 25

2, Romano Fenatl(l> H o n d a 22 •0,191 sec 1:54.170 min 2 0

3 . Jorge MartlnfE) Horrda 22 •0379 sec 1:53661 min 16

4 . Enea Bastianini (1) H o n d a 22 •0.462 sec 1 :54370 mh 13

5 . A r o n C ^ ( E ) H o n d a 22 •0674 sec 154,030 mm 11

6 Marios Ramirez (E) K T M 22 •0.740 sec 154,46Smin 10

7. Fablo dl Giarmantonio (1) H o n d a 22 • i . i 4 3 s e c 1:54,120 mm 9

8 . AndieaMignoü) K T M 22 •1389 set 1:54,162 min S

9. NkolöBulegad) KTM 22 •1662 sec 1:54,145 mm 7

10. TatsiAi Suzuki (J) Honda 22 •1663 sec 1:54,198 mm 6

11. NiccoUiAntonelU (1} K T M 22 •2.088 sec 154,409 mn 5

12. John McPhee ((^) Honda 22 •5671 sec 154307 mm 4

13. PMoDdttKD) K T M 2 2 •8631 sec I:54.4l0min 3

14. Marco Rezzpcchl (1) Mahincaa 2 2 •16603sec 154580 mm 2
15. Bo6endsneyder(NL) K T M 22 •17.089 sec 1,54,684 mm 1
IG. Ayumu Sasaki (J) Honda 22 •17,128 sec 1:54,781 mm
17 JuanfranGuevata (£) K T M 22 •21.614 sec 1:54A64 mm
18. AdamNorrodinfMAt) H o n d a 22 • 2 2 3 6 2 s e c 154,982 min
1 9 Lorenzo OaliaPortafi) U a h i t i d r a 22 •22.718 sec 1:54642 rrW)
2 0 . Manuel Pagi^O) M a h n d r a 22 •22.754 sec 155,094 mm
21. NakannAHratohuvaoat {Tj H o n d a 22 •22688 sec 1:54,839 mm
22. JakubKomfea ia i Peugeot 22 •23376 sec 1:54,991 mm
23. KaitoTot)a(J) H o n d a 22 •24343 sec 1:S5,313min
24. TotvAitx)ln)(i) H o n d a 22 •33334 sec 1:55007mln
25. LMoLoKB) H o n d a 22 •33.396 sec 1:55,084 min
26. Maria Herrera (E) K T M 22 •41,707sec 1:55364 min
27. PairikPutklOnenfFiN) Peugeot 22 •1:10,768 sec 1:56602 mm
28 AleixVu(E)

nicht geweitet
K T M 2 2 •133644sec 157.786 mm

Darryn Binder (SA) K T M 21 • I R n 1:54,374 min
lutes Oanilo(F} Honda 2 t • I R n 1:54,788 min
rvihdel Rodngo (ARG) K T M 6 • l & R n d 1:54,266 nWi
Vkente Perez (E) K T M 4 • I S R r x l 1 5 5 0 8 3 m m

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e

1, Mir 133
2 , Fenat I 8 8

3 , Canel 6 5

4 , diGiannantono SO

5 Mrgno 76

6 . Mart in 76

7. McPhee 67

8 . RarrWez 53
9 . Guevara 4 9

11 OttI 25

W M - S TA N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

1, H o n d a 170

2- K T M 9 5

1 Mahmdra 6

4 , Peugeot 5

Joan Mir; Er kann sich zurücklehnen

F a h r e r Z e i t

1, M a r t i n 1:53368 min
2. Ca net 1:51996 mm
3. Guevara 1:54,027 mm
4 , Fenatr 154,031mm
5 Mir 1:54.034 nm
6 R a m r e z 1:55126 mm
7, Basl ianin i 1:54.151 min

a d iG ia rman tonk ) 1:54301 tiWi
9 Suzuki 154316 mm
K). AntoneDi 154331 rrwi
11, Rodngo 1:54,379 mm
12, Oalla Porta 1:54,395 mm
13, Arboüno 154.421 nkn
14. Kriega 1:54,436 mm
15 Bendsneytfer 1:54.474 min
16. Toba 1:54535 min
17. Ott l 154.589 mm
l a Mrgno 1:54626 nsi
19. McPhee 1:54676 mm
20. Sasaki 1:54,899 nnin
21. Oani lo 1:54,917 mm
2 1 B n d e r 1:55018 tnn

2 1 U ü 15514) min
24. Alratphuvapat 155,149 mm
2 5 Sezzecihi 1:55,156 mm
2 6 Pae t i an l Ä 1 9 7 m m
2 7 Perez 1:55316 min
26. Heriera 1:55561mm
29. Kornfei l 1:55611 min
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Straßensport | Hintergrund

90, Tourist Trophy

Michael Dunlop und Horst Saiger überraschen

Michael Dunlop; Mit der neuen Suzuki GSX-R1000 zum S«nior-TT-Sieg

lan Hutchinson war auf dem

Weg zum Star der TT-Wo-
che. doch dann verletzte er
sich. Und Horst Saiger sorgte
für eine handfeste Sensation.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Wegeil heftiger Regenfal-l e m u s s t e d a s P r u -
gramm der zwei ten

r i - W o d i e i n i i n e r w i e d e i " v e r s d i o -
bell werden. Das zweite Sii])tT-
siwri-Kcnnen fiei ganz aus, am
I-Teitag konnten noch die rr Zero,
die Gespanne und die Scnior-lT
gestartet werden,

lan Hutchinson gewann nach
den Superfaikes auch das Stiper-
s t o c k - R e n n e n , M i c h a e l R u t t e r
brachte das Paton-Nostalgiebike
m i t K a w a s a k i - F. R - 6 - M o t o r z u m

Sieg bei den Lightweight. Mugen
feier te bei derTl -Zero mi t Bruce
Anstcy und Guy Martin einen Dojv
pclsieg. Die Birchall-Bruder waren
bei den Gespannen auch im zwei-

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY SUPERSTOCK

Snaefell Mountain Course. Isle of Maff(GB) 7. Juni 2017; 242.900 km Uber
4 Rdn. ä 60.725 km; 62 Fahrer gestartet, 42 gewertet: Wetter; trocken

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d ,
1. lanlk/lchlnson (G8) BMW 1:09:59261
2- Peter Hickman (GB) B M W »22,423
3. l^Kneen(GB) B M W »43447
4, Uchael Rutter (GB) BMW »53,601
5 Dean Harrison (GB) Kawasak i ♦54,741
6, Michael Dunlop (OB) Suzuki ♦1:03,776
7, William D<jt\loo(GB) Yamaha »2:05,112
a D»idJchnsan((X) B M W »2:12,472
9, Jamie CcM«d(GB) B M W »2:40.125
10. Hasc5aiser(A) KawasaM » Z 5 9 , « a

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY L IGHTWEIGHT
Snaefe l l Mounta in Course. Is le o f Man
4 Rdn. ä 60.725 krrc 41 Fahrer gestartet,

(GB) 7. Juni 2017; 242.900 km über
30 gewertet: Wetter: trocken

ten Rennen eine Klasse für sich.
Mike Roscher steigerte sich auf
d e n 1 3 . P l a t z .

i 3 i e S e n i o r - T f w u r d e i n d e r
zweiten Runde abgebrochen, als
lan Hutchinson stürzte und s ich
den Oberschenkel brach. Mit t ler
weile wurde der 16-fachc TT-Sie-
ger in Liverpool oix-riert. Da.s er
neut gestartete, auf vier Runden
verkürzte Rennen gewann Micha
el Dnnlop und entschädigte sich
und Suzuki fur den Ausfall beim

Superbike-Rennen. Horst Saiger
war ebenfalls gestürzt, schaffte es
aber b is zum Neustar t über d ie
Küslenstraßei i zurück zum Start ,
wurde 18. und gewann damit die
TT-Championship (die Gesamt
punktzahl aus Superbike. Super-
stock. Supersjiort und Senior-TD-
Die 'ri-Championship der Werks
fahrer ging an Peter Hickman.

Die dunkle Seite der TT blieb
auch dieses Jahr nicht aus: Davey
Izimbert. Jochem vaii den Hock und
Alan Bonner veninglückien tödlich,
damit hat sich die Zaiil der TT-Toten
auf255 erhöht. ■

. >

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d .
L UctiMi Rutter (GB) Paten 1:16:19,324
2 . MartnJessoootOB) Kawasaki • 5 8 1 8
3, Peter Hkkman (GB) KawasakI »49313
4 , hianlJntin(GB) Kawasaki •1:21,541
5 Daniel Cooper (GB) KawasakI »1:38.576
a JasbBm(*PS(AUS) Kawasaki •203,946
7. UchaelDurtao(GB) KawasakI • 2 11 . 0 9 4
a James CowtDn(GB) KawasakI »3:01.938
9 Michael Sweeney (GB) KawasakI »3:50.810
i a J«r«Hcdscn(GB) KawasakI •429410

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY ZERO
Snaefell Mountain Course. Isle of Man (GB) 9. Juni 2017; 60,725 km über
1 Rd. a 60,725 km; 12 Fahrer gestartet. 6 gewertet; Wetter; trocken

5

6.
7.

a

T e a m
Bruce Amiev (NZ)
Guy Marlin (GB)
DdleyMathlson {^}
Dean HatrKon (GB)
ArtiorMMaeso (E)
James CMtcn(G6)
AdamO*J(Ge)
Matthew R»(Ge)

M o t o r r a d

Mugen
Mugen
Univetsitv o( Nottingham
Sarolea

University of Nottingham
Brunei

MCN

University of Balh

Z e l t / R U c k s t d .

19:13,924
»41,407
»1:29,824
»1:43,000
»5:3546!
»5-49305
»8 28,738

»9:00,625

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY 2 . SEITENWAGEN
Snaefell Mountain Course. Isle of Man (GB) 9. Juni 2017.185,175 km über
3 Rdn. ä 60.725 km; 39 Fahrer gestartet. 25 gewenet; Wetter; trocken

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d .
1. Ben BtrchalliTom BirchaU (GBAIB) LCR 58:40,090
2 . John HolderVlee Cakt (GBdSB) HorxJa »26,598
i Conrad Hamson/Andrew wmkle (GB/G6) H o n d a ♦3:02.915
4 . Lewis BMdetodVPatridt Rcsiey (G6^) S u z t M » 1 0 9 9 9 0
5 Kart Bemett/MajomeVbsseu (G6/F) Suzuki »141.683
6 . Tony B^/nona 5der-HoUen (GB/GB) S u s M »3.52032
7. Roten ItincoduKen EdwarA (G&GB) B ^ »3:55434
& Gregoy Lamten/lulieranlna (GBiGB) H o n d a ♦3:59,875
9 . Wayne Lockey/Mark Sayers (G6/G6) l i eson -Honda »4:06.612
1 1 Mle Roscher/Ben Hughe (DiGB) LCR-SuziAl »525513

RENNERGEBNIS SENIOR TOURIST TROPHY
Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 9. Juni 2017:242,900 km über
4 Rdn. ä 60,725 km; 63 Fahrer gestartet, 45 gewertet; Wetter; trocken

Horst Saigen Die TT-Melsterschaft der Privatfahrer gewonnen

T e a m M o t o r r a d Z e l t / R ü c k s t d .
1, Michael Dunlw(GB) Suzuki 1:09:24,711
2 Peter Hkkman(G8) B M W »13320
3. OeanHamson(GB) KawasakI »23,505
4 . James Wer (GB) KawasakI •47,002
5 MchaelRuneHGB) B M W »47 ,646
5 Josh Brookes (AUS) Norton »1:04,082
7. CUvidJcteison(GB) Norton »1:06,760
5 Omar Cummins (GB) Honda ♦1:33,577
9. MartnJessoDo(Ge) B M W •1:45,036
15 Host Saiger (A) Kawasak I »3:12271
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I D M S u p e r b l k e l O O O

H e i ß e Te s t f a h r t e n
Unter der Hitze im franzöi-
schen Mer iva l ha t Yamaha
MGM aufgeholt- Beim Reif
entest von Dunlop kamen
für das Werksteam neue
Erkenntnisse ans Licht.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Der IDM-Saisonaultakt aufdem Nürburgringwar fur
die Superbiker Florian Alt

u n d B a s t i e n M a c k c i s a l l e s a n d e r e
als prickelnd gewesen. Zwar ge
lang Alt, dem Vize von 2016. ein
Podiumsplatz, aber im zweiten
Rennen waren in der Eifel beide
Jungs gestürzt. Währenddessen
hatten die potentiellen Titel-Fa
voriten Fleißig gepunktet. Und
Markus Rciterbergcr mit 25 Se
kunden Vorsprung gewonnen.
Was ist das für ein Gefühl, wenn

Jemand so dominiert? Sind die
anderen Fahrer so sch lecht auf

gestellt? Yamaha MGM-Teamchef
Michael Galinski wiegelt ab: .Es
waren einige Fahrer ausgefallen.
Sonst waren es nur fünf Sekun
den gewesen. Galinski gesteht:
.Das wäre aber immer noch zu
v i e l . "

Das Re i fen ihema sche in t zu
mindest gelöst. Yamaha MGM gibt
Dunlop auch dieses Jahr eine
Chance und b le ib t da l» i Außen
seiter. .Wir haben jetzt in .Meriva-
le viel Neues ausprobiert bei einer
Lufttemperatur von über 30° Grad
und 50° Grad auf dem Asphalt. Es
gibt keine Vergleichszciten. son
dern nur unsere eigenen, doch sie
haben sich sehr gut angefühlt.
Wenn es he iß war, ha t ten ssnr
sons t immer P rob leme, d iesma l
n i c h t . " A u ß e r d e m b l i e b ü b e r s v e r

gangene Wochenende viel Zeit für
die Arbeit mit der Elektronik und

G u t e s G e f O h l : F l o r i a n A l t

dem Fahrwerk übrig. Der Reifcn-
Crip ist nicht nur Sache des Her
stellers. sondern Einstellungssa
che der anderen Komponenten.
Lohn der Mühe, bevor es morgen
mit e inem Test in Zolder wei ter
geht: Alt und Mackcis gönnten
sich in Frankreich noch Jetski
f a h r t e n . ■

I D M S u p e r s p o r t 6 0 0

Da geht noch mehr: Wahr hat jetzt
d i e n e u e E l e k t r o n i k i n d e r Ya m a h a

Gesucht und gefunden: Kevin Wahr und Diego Romero sind eine Macht

F ü r K e v i n W a f i r w u r d e

der Dunlop-Reifentest in
F r a n k r e i c h z u r O n e - M a n -

Show. wenn auch zu e iner
s e h r m ü h s a m e n .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Am ersten Tag hieß es imm e r n u r : . D r e i R u n d e n
fahren, dann in die Box.

schrauben. Und alles wieder von
vorne." 1DM Supersport 600-Lea-
d e r K e v i n W a h r h a t t e i m Y a m a

ha-Team von Diego Romero ein
straffes Programm auferlegt be
k o m m e n . I n w e i c h e m n u ß e r d e n
R e i f e n a u c h d i e E l e k t r o n i k e i n e

große Rolle spielte. „Auf dem
Nürburgring sind alle meine Kon
k u r r e n t e n m i t e i n e r n e u e n K i t -

E lek t ron ik gefahren, nur w i r
hatten noch den Vorgänger aus
Spanien eingebaut", erzählt der
28-Jährige. .Wir hätten wechseln
können, aber das war uns unmit
t e l b a r v o r d e m S a i s o n a u f t a k t z u
riskant. Die alte hat ja auch
schon gut funktioniert, nur war

nicht al les einstel lbar. In Merival
h a b e n w i r n u n d a s a k t u e l l e M o
dell genommen und alles auf den
neuesten Stand gebracht", ist
W a h r f r o l v
N u r v i e r F a h r e r w a r e n a u f d e r

f r a n z ö s i s c h e n S t r e c k e u n t e r

wegs. Im Moment sieht es aus.
a l s o b Wa h r a u c h i n d e r I D . M
k a u m G e f a h r d r o h t . C h r i s t i a n
Stange ist durch seinen Kahn

beinruch außer Gefecht. Das hät
te sich Wahr anders gewünscht:
.Es gibt nicht soviele Talente wie
ihn. Ein coolerGegner. aber jetzt
hat er Riesenpech. Ich unter
schätze die Supersport 600-Klasse
aber generell nicht. Max Ender
lein zum Beispie! ist auch schnell,
bekam sein Motorrad erst d i rekt
b e i m S a i s o n a u f t a k t u n d i s t t r o t z

dem aufs Podium gefahren." ■

N A C H R I C H T E N -

M A X B I A G G I :

D e r s e c h s f a c h e W e l t m e i s t e r

(250 ccm 1994-97. Superbike
2010 und 2012) stürzte letz
ten Frei tag beim Supermoto-
Tralnlng auf seiner Tralnings-
s t r e c k e i n L a t i n a u n d e r l i t t

s c h w e r e B r u s t k o r b v e r l e t z u n -

gen. Biaggi wurde mit dem
Rettungshubschrauber in die
San-Camiilo-Klinik geflogen,
auf der Intensivstation gab
e s e r s t e i n m a l e i n e E n t w a r

nung wegen der vermuteten
Rückenmarksve r ie t zung .
Biaggi brach sich aber meh
rere Rippen und hatte Wasser
in der Lunge, weshalb eine
Drainage eingesetzt wurde.
Bei Redakt ionsschluss war
s e i n Z u s t a n d s t a b i l .

E N O Ü R A N C E - W M :

Stefan Bradl ist als einer der
drei Fahrer für das RC.C.-
H o n d a - W e r k s t e a m f ü r d i e 8

Stunden von Suzuk vorgese
h e n , S e i n e P a r t n e r k o n n t e n

Dominique Aegerter und der
Australier Josh Hook werden.
Die Verträge sollten Anfang
dieser Woche unterschr ieben
w e r d e n ,

I D M S U P E R S P O R T 6 0 0 :

J o n a s G e i t n e r v o m Te a m

K a w a s a k i S c h n o c k Te a m

M o t o r e x h a t s i c h b e i e i n e m

Supe rmo to -DM-E insa tz i n
Großenhain den l inker Fuß
knöchel gebrochen.

I V M :

D e r i n d u s t r i e v e r b a n d M o t o r

rad (IVM) hat sich turnus
mäßig nach zwei Jahren neu
aufgestellt. Da der bisheri
ge Präsident Heiner Faust
nach 16-|ahriger Tätigkeit
f u r B M W - M o t o r r a d i n d e n

A u t o m o b i l s e k t o r s e i n e s U n
t e r n e h m e n s w e c h s e l t e u n d

als IVM-Präsident zurücktrat ,
wurde das Spitzenamtes neu
b e s e t z t . A l s P r ä s i d e n t w u r d e

der bisherige 1. Vizepräsi
dent Ralf Keller. Yamaha
Motor Deutschland, gewählt
sowie Henning Putzke. BMW
Motorrad, als 1. Vizepräsident.
Putzke Ist auch Sprecher der
Arbe i tsgruppe Motorspor t un
ter dem Dach des IVM. die als
Promoter für die IDM auftritt.
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Kreu2 und quer: Calroll (#222), Bobryshev

Vie r un te rsch ied l i che
Laufsieger und zwei GP-
Sieger ohne Laufsieg bei
d e r S c h l a m m s c h l a c h t a n
der russischen Riviera, bei
der Jeremy Seewer das
gesamte lv1X2-Feld in Lauf
2 dek lass ier te .

Von; Alex Hodgkinson

Der Uberlebenskampf gehtw e i t e r i m M X G P . S i e b e n
n i s s i s c l i e W i l d c a r d s m e l

d e t e n s i c h l i e b e n 2 0 S i a m n i f a h -

rem in Orlyonok, und schon vor
dem Start war sicher, dass zwei
Einheimische in d ie Punkte fah
r e n w u r d e n .

G l e i c h i n d e r S t n r t k u r v e b e i
der (Qualifikation gingen Valen
tin Giiillod und Jeremy van Hore-
beck gemein.sam zu Boden. Und
beide waren schon am Sonntag
mit derselben Verletzung auf
der Heimreise - gebrochener
Zeigefinger der rechten Hand.
Der Belgier. WM-Fünfter. wurde
bereits am Sonntag operiert. Der
Westschwei /er war ebenfa l ls t ie f

enttäuscht; .Gerade jetzt, als ich
m i c h w i e d e r w o l i l a u f d e m
Motorratl gefühlt habe ..."

Es gab weitere Opfer auf der
schnellen Berg- und Tal-Bahn an
der russischen Riviera. Max Nagl
bestätigt mit dem Holeshot in
der Qiialifikalion. dass er die
Losung fur seine Starts gefunden
ha t . abe r i n de r ach ten Runde
s t ü r z t e d e r D e u t s c h e s c h w e r :
. I ch %var e in b i sschen benom
men. Aber der Grund, dass ich
nicht weilerfuhr, war die Sorge
u m m e i n e l i n k e H a n d . D o c h

n a c h d e m i c h s i e m i t E i s b e h a n
delt hatte, gab es Entwarnung,
und ich konnte mit viel 'faping
weiterfahren. Super Strecke hier!
Aber sie ist schwierig: Es bilden
sich tiefe Rillen, und das Tem]>o
ist sehr hoch. Wenn man fliegt,
ist die Verletzungsgefahr hoch."

Zwei Schweizer Qualisiege
Nachdem Nagls Teamkol lege
Gaulier Paulin ausgerutscht war.
holte Arnaud Tonus den (Quali-
S i e g : . I c h f ü h l t e m i c h v o m
e r s t e n M o m e n t a n w o h l a u f d i e
ser Strecke, und ich habe mich
a u c h v o n m e i n e m S t u r z i n L e t t

l a n d e r h o l t . "

Es gab .sogar einen Schweizer
Doppclsieg, da Jeremy Seewer die
MX2-(Quali dominierte und seine
R i v a l e n e i n e r n a c h d e m a n d e r e n
s t ü r z t e n : . I c h w e i ß n i c h t , w a s
mit den anderen passiert ist. Die
St recke e r fo rde r t vo l l e Konzen
trat ion. und ich war mit meinem
eigenen Rennen beschäftigt. Ich
hoffe nur. dass sich morgen der
Regen in Grenzen hall." Sein
W u n s c h b l i e b z w a r u n e r f ü l l t ,
aber die Regengü.sse öffneten die
Tür für ein legendäres Rennen
d e s S u z u k i - A s s e s !

Starker Regen in der Stunde
v o r u n d w i i h r e n d d e s e r s t e n M X 2 -
l . a i i f e . s v e r w a n d e l t e d i e S t r e c k e

i n e i n S c h l a m m b a d , d o c h e r
s t a u n l i c h e r w e i s e k o n n t e n d i e

GP-Jungs die gewaltigen Sprunge
noch scha f fen , we i l de r fe l sen
feste Untergrund vom Regen
nicht aufgeweicht war.

D.is Hauptproblem war die
S i c h t , v o r a l l e m , n a c h d e m d i e
F a h r b r i l l e n v o l l e r S c h l a m m
w a r e n . S e e w e r : „ M e i n S t a r t w a r
nicht so gut, und ich musste
relativ früh die Fahrbrille weg
werfen. Ich hatte Sorgen um
meine Augen - jedes Mal. wenn
ich hinter jemanden fuhr."

Wahrend der S i i z t t k i - l .eader au f
Platz 7 steckte, fuhr Thomas Kjer
Olsen, der seit .seiner Siurzorgie
in Teutscheiuhnl e ine zurückhal
tende Fahrweise gezeigt hat.
schnell an Jorge Pr.ndo vorbei und
verteidigte souverän die Füh-
nmg. Pauls Jonass ging voll auf
Risiko und war im Ziel mit Rang
2, knapp zwei Sekunden hinter
d e m D a n e n . A b e r h a t t e d a s R e n

nen eine Runde langer gedauert,
der Sieger hätte vielleicht Benoit
Pature! geheißen.

D e r F r a n z o s o s t ü r z t e s c h o n
vor der Startkurve, als er in die

o
Jeremy Seewer stellte
an de r russ i schen
Riv ie ra e inen Rekord
seines Suzuki-Chefs
Stefan Ever ts e in :
D e r S c h w e i z e r ü b e r
r u n d e t e i m z w e i t e n
Lauf fast das gesam
te Feld.
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Strcckenbcgron/.ki i ig gedri ingl
wurde. Bei seiner Aufhol jagd
konnte er d ie Fahrbr i l le fast 30
M i n u t e n a u f b e h a l t e n u n d k a m

mi t S ieben ine i l ens t i e fe ln dahe r,
als er fünf Sekunden pro Runde
a u fl j o l t e . G e n a u d i e s e r A b s t a n d
fehl te ihm noch im Ziel .

Wahrend de r Pause kam d ie
S o n n e w i e d e r h e r v o r u n d d i e
S t r e c k e n v e r h a i t n i s s e w u r d e n i m

mer schwieriger. .Es war hart."
gab Seewer zu. .Ich war voll auf
m e i n e F a h r w e i s e k o n z e n t r i e r t
und wusste nicht mal, dass ich in
Führung war. nachdem Paturel
steckengeblieben war."

Wenige Runden vor Schluss
ü b e r r u n d e t e S e e w e r d e n d r i i t -

platzierten WM-Rivalen Jonass.
O l s e n w a r s c h o n i n d e r S t a n -
kurve gestürzt, und im Ziel blieb
nur Brian Bogers mit einem
A b s t a n d v o n z w e i e i n h a l b M i n u
ten in derselben Runde.

D i e D o m i n a t o r e n d e s e r s t e n
M X G P - L a u f e s w a r e n d e r K T M -

Doppelpack Tony Cairoli und
Jeffrey Herlings, Der Italiener
durfte neun Runden lang führen,
bevor der Niederländer das Tempo
e r h ö h t e u n d m i t k o m f o r t a b l e n
20 Sekunden Vorsprung gewann.

Arnaud Tonus s tü rz te , a ls e r
auf Rang 7 vorgefahren war. Der
einzige Widerstand gegen die
Mattighofener war Kawasakis
Clement Desalle. der die Huskys

v o n A n s t i c u n d P a u l i n i n d e r
zwe i ten Rennhä l f te sch luck te .

.Das war eine gute Basis für
d e n z w e i t e n L a u f . " m e i n t e d e r
Be lg ie r. . I ch änder te me ine
St ra teg ie am Star t und war
gleich Zweiter hinter Febvre. Als
R o m a i n s t ü r z t e , k o n n t e i c h

gesvinnen. Mein zweiter GP-Sieg
in Folge und auf unterschied
l i c h e n S t r e c k e n - w i r s i n d d r a n ! "

U n d d i e K T M s ? . I c h h a t t e f a s t
den Holeshot." meinte Herlings.
.aber es war wahnsinnig rut
schig in der Startkurve, und Je
mand ist in mich reingefahren.
O b e n d r e i n s t ü r z t e i c h n o c h
z w e i m a l i n d e r S t a r t r u n d e u n d

% v a r a b s o l u t L e t z t e r . M e i n e V o r

derbremse war auch beschädigt.
Umso erstaunl icher, dass ich im
Z i e l n o c h A c h t e r w a r . "

Herlings konnte sogar Cairoli
n o c h ü b e r h o l e n , n a c h d e m d e r
Ital iener mit einem Überrundeten
kol l id ier t war : .Toni is t noch 90
Punkte vor mir. aber es fehlen nur
n o c h 4 3 P u n k t e a u f d e n W M -
Z w e i t e n . U n d d i e k o m m e n d e n

GPs sind meine Strecken."
Max Nngl fuhr zwei tapfere

R e n n e n , a b e r d i e H a n d v c r l e t -
zung vom Samstag hielt ihn
auf Rang 8 bzw. 11 zurück. Der
Obcrbaycr bleibt WM-Neunter.
d o c h e s f e h l e n i h m n u r 3 8
P u n k t e a u f d e n v e r l e t z t e n W M -

Fünften. Tim Gajser. ■

S c h l a m m s c h l o c h t : D e s a l t e / P e b v r eMX2-Star t : Jeremy See wor (#91) und Thomas Kjer Olsen (#19) kommen gut weg

M O TO C R O S S - G P R U S S L A N D / M X G P

Orlyonok (BUS):lt. Juni; 10. WM-Lauf: Wetter: Begen/
Sonne/25-30 Grad. I . Lauf ; 25 Fahrer gestar tet . 25
gewertet: 16 Runden A 1.507 km (» 24,112 km)

M O T O C R O S S - G P R U S S L A N D / M X G P

2. l.auf: 21 Fahrer gestartet. 21 gewertet; 15 Runden A 1.507
k m ( = 2 2 . 6 0 5 k m )

W M - S T A N D M X G P

F a h r e r

Jeffrey Herlings (t̂ L)
M o t o r r a d

HTM

R d n .

16

Z e l t / R C K k s u r t d

35:07,381 riwi
« 41.190 knVh

2 . Tony Ca roll (I) K T M 16 •19820$ l

l Clement Oesalle (6) Kawasaki 16 ♦24,095$ l

4 , Ma*Anstie(6B) Husrivama 16 «35.592$ 4

5. GauIiefPaullii(F) Husgvarna 16 «48.462$ 5.

6 , Aleuandiolunnoff) Hryida 16 ♦ 57.494$ 6.

7. ArmnasJaskonis (LT) Suzuki 16 « 5 8 . 9 4 4 $ 7.

8 . l.üx^agl(0) Husqvama 16 •59378$ e.

9 . Amaud Tonus (CH) V a m i h a 16 «1:00.574 rtwi 9.

10. Romain Fetivie (F) v a m a h a 16 «1:10.577 mm Ii .

F a h r e r M o t o r r a d

I C l e m e n t D e s a l l e f B ) K a w a s a V i

R o m a i n F e l ? r r e { F ) V S m a h a
G a u t i e r P a u l n ( F ) H u s c r r a r n a

Ar r t audTo t rus (CH) Yamaha
M a i A n s i i c ( G B ) H u s q v a r n a

GlennColdenhoff(NL) KTM
ArrTsrasJasAonisfLT) SuoAi

K T M

K T M

HusQvarTta

Jeffrey Herirgs(ffl.)
Torr/Cairoü (I)
MaiNagl(O)

R d r r . Z « l t / R O c k s t a n d

I S 3 5 : l 5 . 9 0 6 m i n
■ 38.460 km/h

1 5 « 1 4 . 9 5 4 $

1 5 • 1 : 1 9 8 6 7 r r w t

15 ♦ I ; 32A76min
15 «1:44.57701111

15 «2:10.809 r r* i

1 5 « 2 1 5 , 0 4 7 ™
1 5 « 2 2 7 J 8 7 r Tw i

1 4 « I ß u T v l e

1 4 « I R u r x J e

M O T O C R O S S - G P R U S S L A N D / M X 2

Orlyonok (BUS): 11. Juni; 10. WM-Lauf: Wetter: Segen/
Sonne, 25-30 Grad. 1. Lauf: 25 Fahrer gestartet, 25
gewertet: 17 Runden A 1,507 km (= 25,619 km)

M O T O C R O S S - G P R U S S L A N D / M X 2

2. Lauf; 20 Fahrer gestartet. 20 gewertet: 15 Runden ä
l , 5 0 7 k m ( = 2 2 . 6 0 5 k m )

F a h r e r M o t o r r a d R t l n . Z e l t / R ü c k s t a n d F a h r e t M o t o r r a d R d n . Z e l t / R ü c k s t a n d

1. Thomas Kjet Olsen(OK) Husgvarna 17 36:17.027 mn 1. Jeremy Seewer (Ot) Suzuki 15 36.56,146 min
■ 42,364 km/h • 3 a 7 2 1 k f t V h

2 . Pauls Jooas$(LV) K T M T7 «2.099$ 2. 8nanBogers(M) K T M 15 • 2:32284 mn

3. BerirtlPaiure! (F) VSmaha 17 « 5 . 6 0 8 $ 3. Pauls Jonass (LV) K T M 14 • 1 Runde

4 . Hunter Lawrence (AUS) SUAAI 17 « 3 0 . 7 7 7 $ 4. Jorge Prado Garcia (8) K T M 14 • IRunde

5 Bas Stessen (NL) Suzuki 17 • 33877$ s Julien Liet)er(B) K T M 14 • IRunde

6 Brian BQgets(Nl] K T M 17 •34,998$ 6 . Alv(i05tlund(S) Ya m a h a ß • 2Run(Jen

7. Jererrry Seewer (CH) SuziAi 17 « 3 5 . 3 6 7 $ 7, Ben Watson (GB) K T M ü • 2Runaen

8 . AlvinOstlund(S) Ya m a h a 17 «1:49.785 min a Magne Klngsheim (N) Kawasaki 13 • 2Runden

9 . ThomasCovngtondJSA) Husgvarna 17 «132.532 nwi 9. IkerLatTanagaOlano(E) Husgvarna ö • 2Runden

10. Da>idHe(txeteau(F) Kawasaki n •2.114870*1 K L Guseix>eTro()eDe(l) fkrsgvama D « 3 R u n d e n

l TonyCAliDli(l) 381 Punkts

1 ClemeniOesaUe(F) 3 3 4

3. Gaulle« Paulin(F) 333

4. Jeffrey Heiiings(NL) 291

a TlmGaisef(5L0) 261

6 Jeremy van Horebeek (B) 261

9. MaxNafil(O) 223
10. ArnjudTonus(CH) 2 0 2

21. VaienllnGulliod (CH) 61

39. Dennis LKirlch(O) 3

l K T M 4 1 4 P u i & t e

2. Husgvarna 3 5 4

3. Ya m a h a 3 4 4

W M - S T A N D M X 2

1. Pauls Jonass (IV) 414 Punkte

2. Jeremy Seewer (CH) 3 6 9

3. Thomas K)er Olsen (OK) 317

4. Julien Lieber (B) 3 0 6

5- BenoiiPatureKF) 2 9 4

6. Jorge Prado Garcia (E) 2 3 0

7. Thomas Covington (USA) 2 2 5

a Hunter Lawrence (AUS) 1 9 9

23. GnanHsu(O) 6 0

27. Henry larntii (0) 41

1.

t

3.

K T M

Suzuk i

Hujovaina

450 Punkte

3 8 4

373

4 9



Offroad I Hintergrund

Speedway-CP Prag

Weltmeister Hancock und Jason Doyle zurück
Nach dem GP-Sieg in Prag
fehlt Jason Doyle nur noch
ein Punkt zur WM-Spitze.

Vo n ; A n d r e a s F a h l d i e k

Weitmeister Greg Hancock meldete s ich mi t
e i n e r e i n d r u c k s v o l l e n

Vorstellung zurück. Mcnia) und
m a s c h i n e l l l i e ß e r k e i n e n Z w e i

f e l a u f k o m m e n . H a n c o c k s G M
v o n Tu n e r l ' e t e r J o n e s w a r
optimal eingestellt. Er gehört
n e b e n W o f fi n d e n . P e d e r s e n
u n d Z m a r z l i k z u d e n G P -
Fahrern, die in Kürze einen GTR
v o n T u n e r - A s M a r c e l G e r h a r d

f a h r e n w e r d e n .

D e n t o t a l e n T r i u m p h i m
a u s v e r k a u f t e n M a r k e t a - S l a d i o n
verdarb ihm jedoch Jason Doyle.
Der Aiissie begann schwach mit
S t a r i b a n d r e i ß e n u n d e i n e m d r i t

t e n P l a t z i n d e n e r s t e n
beiden Durchgängen. Nach
M a s c h i n e n w c c h s e l k o n n t e s i c h

der Vorjahresgewinner steigern
u n d s c h a f h e e s m i t 8 P u n k t e n

noch ins Halbfinale. Dudek ge
wann zwar dieses Semi. aber Do-

Specdway-Bundesllga Stralsund

yle fulir auf der Gegengeraden
v o m l e t z t e n a u f d e n z w e i t e n
Platz. Im Finale tat er das in sel

biger Manier. Nur erfolgreicher!
Doyle zog erneut von der Außen
bahn unw ide rs teh l i ch außen an
al len vorbei .

D u d e k w e i t e r W M - L e a d e r
H a n c o c k k o n n t e i h n z w e i m a l

harl fordern, aber Doyles neuer
Motor war zu präsent. Der WM-
F ü h r e n d e D u d e k k a m a m S t a r t

z w i s c h e n H a n c o c k u n d M i l i k i n s

- S a n d w i c h " u n d h a t t e d a n a c h
keine Chance. Seine erfolgsge-
wohn ien Lands leu te , besonde rs
Emil Saifutdinov waren in Prag
übe r fo rde r t . ■

SPEEDWAY-WM
Prag (CZ) . tO. Juni
l . W M - L a u l

Rücksicht: Jason Doyle zog im Finale In Prag die große Show ab

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

s t a n d ( n a c h 4 R e n n e n ) N A C H R I C H T E N

I. Jason Doyle (AUS) 13 Punkte L Patryk Dudek Sl Punkte

2. Gies Hancock (USA) 18 2 . Jason Doyle 5 0

3. Vaclav Milik (CZ) 13 3. Mattin VacuUk A 4

4. PauykOudek(PL) 13 A. Frednkllndgren(S) 43

5. ChnsHoUelAUS) 11 5 . MacKt Janowsld(PL) 41

6. U a n i n \ ^ u ( k ( C Z ) K ) 6 . PkxrPavriickKPl) 3 9

7. Anionic UncbackiS) 9 7. Greg Hancock 3 6

8. Peter Kiidemand (OK) a a Ta i Wo H i n d e n 37

9. OartoszZmarrlkfPl.) a 9. Emtl Saifutdinov (RUS) 33

10. TalWamnden(GB) 7 10. B a r t o u Z m a r z l k 32

Heimsieg macht Liga spannend
Nachdem Stralsund gegen
Wi t t s tock den e rs ten Sa i
sonsieg landen konnte, ist
der Kampf um die Final
plätze wieder völlig offen.

Vo n ; T h o m a s S c h t f f n e r

Weil Tobias Busch verletzt war. engagierte
S t r a l s u n d T o b i a s K r o

n e r a l s G a s t f a h r e r . W i t t s t o c k
h o l t e f ü r d e n i n d e r E M b e s c h ä f

tigten Michael Härtel Rene
D e d d e n s . A l s p u n k t b e s t e r
St ra lsundcr war Kroner (11)
eindeutig der Bessere, und das
M a t c h g i n g m i t 2 P u n k t e n
Untersch ied an d ie Hausherren,
die ab Meat 9 die Führung nicht
mehr abgaben.

Vier Teams punktgleich
Als in Finalheal 13 (2:-1) der
Scralsunder Ronny Weis ausfiel,
tvurde es noch mal eng; 40:38
vor dem letzten Lauf. Mit einem
3 : 3 i m F i n a l l a u f 1 4 s i c h e r t e n

R ü c k b l i c k : T o b i K r o n e r v o r U i a m e k

S P E E D W A Y B U N D E S L I G A T A B E L L E N S T A N D

Stralsund, 10. Juni s t a n d n a c h 6 R e n n e n

1 . M C N o r d s t e m S t r a l s u n d A3 Punk te Club Rennen Matchpunkte Laufpunkte

Noit)ertKosfuch(PL) 10 1 . B r c k s t e d t 2 A 9 5

Tobias Kroner I I Z W H t s t o c k 3 2 127

Maunas Saitz a 3 . L a n d s h u t 2 2 9 0

2 . W b i f e W i t t s t o c k A l P u n k t e A. DMV White Tigers 2 2 8 0

Sebastian Uiamek (PI) 12 S . S t r a l s u n d 3 2 119

K a i n W b e r t 12

Bartz/Kroner den Vorpommern
den Sieg. Die besten Fahrer
hatten Jedoch die .Wölfe" mit
dem Polen .Sebastian Ulninek und
Kevin Wölbert (je 12).

N a c h d e m s e c h s t e n S a i s o n

rennen haben al le Teams außer
Tabe l len führe r Broks ied t (4 )
zwei Matchpunkte. Der Sieger
des Matches DMV White Tigers
vs. AG l.andshut am kommenden
Sonntag in Diedenbergen kann
sich große Hoffnungen auf
d a s F i n a l t i c k e t v o r a u s s i c h t l i c h

gegen Brokstedt machen. ■

SPEEDWAY-EM: HÄRTEL
U N O F I E N H A G E I M F I N A L E

Im ungarischen Nagyhalasz
s c h a f f t e n d i e D e u t s c h e n

Michael Härtel (19 Jahre) und
Lukas Flenhage (17) beide
den Sprung unter die ersten
Fünf und damit Ins Finale der
UZI-Europamelsterschaft am
26.06. in Daugavpils (LV).
H ä r t e l w u r d e h i n t e r B a r t o s z

Smektala (PL) Zweiter, Flen

hage trotz Sturz Vierter.

MXGP FRAUENFELD LIVE
I M S C H W E I Z E R T V

Die Vorbereitungen fur den
MXGP Schweiz In Frauenfeld
am 13.08. sind voll Im Gange.
Wim Läderach: „Wir hoffen auf
eine Genehmigung, die Strecke
aufgebaut zu lassen, aber
zunächst müssen wir es jedes
J a h r n e u m a c h e n . D a s I n t e r e s

se In der Schweiz Is t enorm, wir

haben einen Vertrag mit dem
TV-Sender SRF, alle vier Lflufe
live auszustrahlen. Zudem gibt
es eine Sendung eine Woche
v o r d e m G P. "

S U P E R M O T O - I D M ; D O P P E L

S I E G P U R C L A S S

Markus Class gewann beide
Sl-Rennen beim 4. IDM-Lauf in
Großenhain. Steffen Albrecht
(3V2.) wurde Tageszwei-
t e r v o r d e m D a n e n S i m o n

Vilhelmsen (4./3.). Alle drei
star teten auf Husqvarna.
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1. PROSS-Sport-Chmnograph
Dieser ausOwcksstiihe Spon-Chmognph mit Deiiblem
KunslstoH-Annlianil Ist ein ecMes Mullitelent unä ein Bticklang
am Handgelenk. Mil Analog- und Oigiial-Anzeige, Sloppfunkiion,
Alem, Datum, Wocltenlag, Signalton für jede Slvnde und
Zitfertlatttreleuchtung Gehäuse-Durphmesser ca. esmm,
wasserdiclit bis 5ATMnach DINS3I0, Inkl. Markenbatterie,
Zuzahlung 1,-f.

2. HÄUSSER-Sportuhr „Discovery"
Die extraeaganle MOTOflSPOHT-aktuell-Edilion mit
poliertem und teilweise gebürstetem Gehäuse, einseilig
drehbarer Lünetie, Mineialglas mit Dalumlupe, sclm.irzem

Zitteiblatt, gedruckten Indenn, nachtleuchtenden
Siab-Zelgem und anti-allergischem, schivarz-rotem
Text i la rmband. Gehäuse-Durchmesserca , 40mm,

Zuzahlung t.-(.

ihrß Vortßilß im Abo: ■ jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus ■ Teiles Extra dazu
u 30% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf ■ Oniine-Kundenservice ■ Nach dem Test jederzeit kündbar

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/ahg
Ja, ich machte WOroflSP0fl7'aWue//mlt3O%PrBlswirtelltesten. Bcst.-Nr 1579505
lct>beste>ei)ePrat«at«nOAucx]eniruriw1S.<0<zigLennatg1.-(Zuaniung9al22.-(iT>En»liaut MwEiUa.
de UV mem Wan. ertcM icn rtch ZaMngsenovig ifU soange dar Vortat recli. ErsaliMnirgen src vorMnatun.
Wef tn ia inad toc fflTea iv t i i t i l eMrnKdw. i rus i cnncMswWe ' l i e l cfl t i t i cneUOTDSraRTak tus l i av iM i l n 'w i . t u f
latinicti zzi. nur 93,50E IKI SO Auscaden n Jaht in) mil jcaerzeitqorn Kimoguncsrecot AncemlaiB ug« cn nacn Eitull
dor C AiisguHMitacliaD. Pres Ostcirn7i:ZZI.16.eOCUzgl V-eZuzanung.JaPrcsaMcrenzzt. Preis Sclimlz:
z;l.2590SFf (rzgl.t.OOSPr.2uzanuig:JaliresaK«nazai49.-SFi|.AIlePre6everstetienslcninkl MwSl.iinaVersario
Meine persönlichen Angaben: iMituwMrvaiEuurt
N « m f . V e t A A m «

Sitaß», ftr

H l

I I I I I ^
T d i f o n
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Direktbestellung: '3+49(0)7113206-8888 (ä+49 (0)711182-2550 ®motorsportaktueil@dpv.de '̂ www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach auŝ ilen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



MOTOR
s p o i n
a k t u w

Fn. Osmann kau f t Ih ren Aud i .
Te l , 0 i r V 5 2 4 4 4 S 1

3351 CoupA, ez 7/2010.36000 km, 225
kW (306 PS), grau. Teilleder, Nävi. Klima,
Xenon, NR-Pahneug, V8 26.000,-. Tel,
0151/50710139, cItIgevodDfone.da

N e u : M 4 / U 3 3 a 2 k W / S 2 0 P S u n d 7 2 0 N m
Inkl . Vmax. Nur Sot twa/e. ke ine Module!
M5 F10 551 kW/750 PS 900 Nm Vmax.
X6M/X5M 529 kW/720 PS 1000 Nm! 550"

{F10/F12) Bilurt» 400 kW/SM PS. Vmax,
E-ModellO 13SI/335VZ4/X6BIS 331 kW/450
PS, M5/M5 Vi 0 406 kW/553 PS. 330 km/h
Schallzeitverk.. M3 37 kW/50 PS. 1251
201 kW/274PS Vmaxu.Leislungskitsliir
alle BMW/MINI, www.winlei1unino.do H

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G t u r
3or -4ef -5Gr Inkl. lachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920,- €
www.kupplung-vor-ort.com
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

La Ferrari , EZ 5/2014.688 km, 708 kW
(963 PS), rot. Klima, von Prlval gegen
HOcns igebo t . Te l . 01741862901 ,
l o m . x x 7 l @ w e b . d e

> 3 J a g u a r
F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
Te l . 0171 /5244461

CLSAMQS4M. U.50%.300krTVh, 1/15,
Mdll.. 565 PS. grau-m.. Led. sw., 35000 km.
NP. 160.000.-. VB 79.800.-. T. 0171/3491847

Anhangerkupplungen für alle Mercedes
rum Top-Preis. Auch /kMG Paket, r. B. A-
Klasse 849,- C inkl. Monlage.
www.kupplung-vor-ort.com,
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Daimler X300 6,0 V12 SWB, 1 von 1007.
Rarität. EZ 4/1995, 193000 km. 229 kW
(311 PS), settene Fart^ebung, sa-
ptiirblau-metaltic/hetlgrau. rostfrei, kem
Wartungsstau, Tljv neu. techn. kompl.
überarbeitet, innen wie neu. Garage, nur
Saison, von privat, letzter JAG V12, V6
25.900, - EUR. Te l . 0178/1686358.
1 i n e c l a s s l c s 6 6 e a o l . c o m

n a r r « . » T w r a o t . > - v i 7 - , n » i c Q r t U a r r S 9 ? 2 3

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d
gebr., alle Typen, www.jaguar-teilo.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

968 Cabrio Tipt/.. obsol. Onginalzustand.
B). 92, 42000 km. kpl. Historie, honzonl-
blau, Leder, VB 50.000.-€ . 01573/3184780

m e / i r m o / o r - k / a s s i k . O a N r J 9 D 5 7

964 Turbo otig. WLS, EZ 04/92. 290500
km, 3. Hd. (alle Papiere Inkl. Ong.-Neu-
rechnung). nachtblau. Motor 15000 km,
Getriebe 10000 km. WGA 2+ 185.000,-,
lUr 108.000,- . Chl l f re 1125328

rr t /hr M' fC»Ni /* j to " -o t iy j rd ' iDor t cV W» 39240

Suche SLK u. SL, bar. Tei . 05505/5846 H

E2e0, tSOkW, B). 3.99. Silber. 165600 km,
Tempomat, Klima. ESP sowie weitere Ex
tras, sehr gepfl. Zustand, unfallfrei, NR.
3 2 5 0 . - e T e l . 0 7 6 1 / 2 8 9 9 6 7 8 H

L e i s t u n g s k i t s I n k l . V m a x f u r a l l e M I N I l
Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS 450 Nm. www.winterlunlng.de

H

9 6 4 C 4 3 0 J a h r e 9 11 J u b l l d u m s m o -
de l l , EZ 5 /1993, 131000 km. 250 PS.
v i o l e t t . L e d e r , S D , 5 4 . 0 0 0 , - , Te l .
0161/63334621, lsa78lü®gmail.com

m t / v a u l o - f r < o i O f ' U f t O - i p e r t d t N r 3 9 2 X

Suche Elise a-ExIge. Tel. 0172/9342421.
Fan-Stiop: www.bf-500rtwagen.de H

w w w . M O D E N A . d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s - a l l e M o d e l l e !
0 6 1 0 5 / 2 11 3 3 . w w w. c o r v e t t e - c o n i e r. d e H

1991er Coup8/Targa, quasar-blau-mel..
5.7 Uler, Schaltgetriebe, Rennauspuff.
12000 km. USA-Bnel, Neuzusland, nie auf
nasser Straße gefahren. € 22.000,-. Fax
0 0 3 4 / 9 6 8 / 1 3 4 4 2 7

w w w . M O D E N / L d a . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

/knhangerkupplungen mkl. Montage auf
2,5 Sta. für Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum gunstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,
T . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

Spezisl-Sportwagenversichung, gunst
Beitrage, asfimo GmUH. Tel. 02402/7689S9

H

WANTED: Ferrari 488 Spider fur sofort und
Vertrage. Tel. 0172/6800380

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriöse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

w w w . M O D E N / L d e - Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

- > f X k S S O e i

560 SEC Cabriolet Styling Garage, EZ
09/1992, 142100 km. 205 kW (279 PS),
schwarz, Leder, neuwertige 3-teilige /VMG
Felgen. Klima. 45.000,-. Tel. 0170/6823950

' r m f t r a u f W W t ^ M i t O - m o l o r t ^ i ö S M n M N ' 3 9 ^ 3 3

S L 6 3 A M G , E Z 1 0 / 1 5 , Vo l l . . 5 8 5 P S .
schwV Leder sw. 21CC0 km. NP 184.000,- €
VB 112.900.- € . Tel. 0171/3491647

Wir suchen Ihren gepflegten 356-r 911.
Sofortankaufoder Kommission inTopiage
Münc t ien Süd . se rv i ce^au tosa lon - i sa r ta l .
d e , T . 0 8 9 - 7 4 4 2 4 4 6 0 H

9 6 8 C S g e s u c h t . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6

996 Turf» S Cabriolet, 450 PS. Bj. 20O4.
102000 km, Original Porsche Scheckheft,
I. Hand, unfalHiei, schwarz. Leder schwarz,
6 Gang Schangstnebe. deutsches Auto,
1 0 8 . 0 0 0 . - C V B . Te ) . 0 1 7 8 - 1 5 1 3 1 5 0

996 TurboS.gesucht. 0171/4167106 H

Porsche-Fan sucht 991 R * 991 GT3 RS,
zah le Höchstpre is . Te l . 0172/5159727

Su. 911/944, Unf . u . defekt . 06523/241 H

Suche alle unfallfreien u. gepß. Porsche,
B a r z a h l u n g . 0 7 9 4 9 / 7 8 2 , F a x 9 4 0 2 4 4 H

Kaute 911, Turtxo ♦ RS. 0172/9342421H

Su. Alpine UnlaIVdefekL 06523/241 H

S e r v i c e

A b o n n e n t e n S e n fi c e &
Einzelheftbestellunaen

Tel. 0711/32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l l serv ice ' und Abo-Serv ice

matorsportaktueil@dpv. de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschrirten r iüiten Sie bitte an:
Motcr Presse StuUgart CmbH & Co. KB

M O TO B S P O RT a k t u e l l

ChUtre Nr....
SPORT 70162 Stuttgart



D a ^ C 7 < s » f
I R E N N A U S P U F F A N L A G E N
, TEL. 0G281/518_- SB. FAX -59

Howtand Vortrieb Deutschland, Wartung,
Vorkaul, grofles e-Lager. Tel. 022il2/6S40,
E -mafl . mc lo r spo r tR leg lOao l . com H

R o n n t e h r o r f t o f m o -

Ihr U^furairt und Imporlmur

Senice & Vertrieb

^ j j z r j s rZ iC f j '
M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke moiorspori
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com
KunatstoHschelben klar od. gnJn getont,
Schlebeionster. mit verschied. Biegeradien,
für Portchou. viele andern Fahrzeuge, auch
nachtrflgliclver Elnlsau v. Schiebefenstern
mOgl. 7.08157/938760

w w w . a u t o d i s c o u n t - n r w . d e

w w w . n u t o d i s c o u n t - n r w . d e

www.t>er1in-tunir>g.com

WWW.Rennsportshop.com
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BS
Fa. Osmann l i au f t I h ren Vo lvo .
T« . 0171 /6244461

New Beetle RSi gesucht. 0171/4167106
H

» » D a s e x k l u s i v e l f r > d e r s l a l a f n e n t < < <
Wir t>e>Blen Sie gerne:
w w w. f e m e - c a b n o s . d e
l n l o t t f t f n e - c a b n o s . d e
F O N : < 4 9 - 8 4 6 3 - 3 4 7 4 6 7 H

Fa. Osmann k.-iuft ihren Volkswagon.
T e l . 0 1 7 1 / 6 2 4 4 4 6 1 H

Race Events, Diiverdays, EinzeKrajning,
Dk4S8 Lizenz. Lehrgänge InfoS: RTS.
0171/4222466. www.speed-elub.de H

Freies Fahren Satzburgring am 23. Juli
2017. www.amc-burgau.de

Versicherungen
für den Molorsport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaftpflicht

RENNSPORT LC'.'fkvei-s.de,
V E R S I C H E R U N G E N ' • ,
CLICKvcrsIchert ins Zloil,

Kaufe a l les von Autounion-Reru is por t vor
1345. auch Mercedes-Autogramrrfe. Fotos.
Tel . 07473/1231

TurI joproblemeT STK Turbo Techr*k.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w w. l u r b o l a d e r. n e t ,
m a i i t t t u r b o l a d e r . n e t H

miTiiii
s p o i a
j i l t i u c n

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren elektronischen Besteiiccupon unter wmv.bestell-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

Aveigemext' (Pio Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume) B i t t e v e r ö f f e n t l i c h e n S i e d e n T e x t m a l a b

I I I I der nachstmöglichcri Ausgabe~ ^ ^ Und zwar in der Rubrik
' I I t I

— - • • ' i 1 1 u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

_ , . ; ' I I J als Privaianzeigc
I I ' I j a l s g c w « i b i > c h e A n z e i g e- f — ^ — ' ( w i r d m i t " H " g e k e n n z e i c h n e t )

I ^ . I i J mit Fbto (max. Höhe 35 mm)
I I I I I I i 1 " 8 ' ' 3 0 . " €

J I I 1 I I I I gewerbl. zzgl. 50,- € (Mihdeslgrö(ie 3 Zeilen)

BUtu senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuel l € 2,20

J MOTORRAD € 3 ,90

r m a 3 6 / 1 7
J unter Chiffre z/gl. 10,- €

J aulo motor und Sport € 3,90

J sport auto € 4,20 NArne /FtrmH

B n e
a n k r e u z e n

Gewinschie KomtxnatiOn
(pe IM M M SundKxputMi DnmaMMI

Mzefttrave

4 Ze4en
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| M «
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I t t t

Anzeieoc

I Z r «
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1

J

1

2 t . - 5.25 15,- 30,- 45,- 15,-gH.'z Uli
J

f T u T T I k
6 0 . - t 5 . - 50 ,40 68 ,20 100,80 25 ,20

Vo r n o f n « ( M ^ i c h n e b e n )

S t f a t e / N r . ( k e i n P o « i r n c h i

' Up U*iSt,
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V IP bevorzugt?
Zur Formel E in Ber l in ,
M S A 2 6 / 2 0 1 7

Als regelmäßiger Besiiclier von
Motorsport*VeranstaUiingen vor
Ort ist man es mittlerweile ge
wöhn t . dass k l a r zw i schen den
Vi l ' und den „normalen Gä.sten"
unterschieden wird. Was mir aber
beim He.such des Formel-IM,aufes
in Herlin besonders ärgerlich im
Gedächtnis geblieben ist. habe ich
so bisher noch nicht erlebt.

Ein kompletter Streckenab-
s c h n i l t w u r d e m i t e i n e m Z e l t

abgedeckt, in welchem ein Balkon
des „Emotion-Clubs" für die „be
s o n d e r e n G ä s t e " z u f i n d e n w a r .
Somi t wa r d iese r komp le t te
Bereich von der angrenzenden
T r i b u n e n i c h t e i n s e h b a r . H i n H i n
weis vorab zu dieser Besonderheit
gab es beim Ticketkauf nicht. An
d e r P i s t e w u r d e m a n d a n n v o n
diesem „weißen Kasten" vor voll
endete Tatsachen gestellt.

Brücken. Bäume. Zäune - alles
okay und verständlich beim Blick
von der Tribüne auf die Strecke,
aber künstlich die Strecke für VIP
.abzudecken, ist eine Sache, die so
einfach nicht sein darf. Für mich
i s t d a m i t e i n e G r e n z e f ü r d a s
Ve r s t ä n d n i s d e r „ Z w c i - K l a s s e n -
G e s e l l s c h a f t " v o r O r t b e i R e n n -

Veranstaltungen erreicht.
ChristODh von Brunn,
D - 9 7 9 4 7 G r ü n s f e i d

Thema StaUregie
Z u m F l G P I n M o n a c o

M S A 2 5 / 2 0 1 7

A u c h w e n n V e t t e l i m R e n n e n d e r
Schnellere war. wäre es noch lange
kein Grund, ihn per Slrntegie vor
Kitni zu bringen. Das inüs.ste er
sich .selbst erkämpfen. Die Mög
lichkeil, aus der Pole zu starten,
hat er sich im Qiiali .schon verbaut.
Auch halte er die Chance, aus der
zwe i t en Pos i t i on besse r zu . s t a r t en .

Der zu dem Zeit^yunki Sclmellere
war e in fach K im i . Den hä t te e r
im Rennen dann niederkämpfen

mü.ssen. Das wäre Rennsjwrt.
Dafür pilgern die Fans zu den
Strecken, um d ie hochbezahl ten
Crack-s im sportlichen Kampf zu
.sehen. Alles andere isl nur dem
Werks-Imagc geschuldet und ist
reine Manager-Dcnke und hat
mit Rennsport im eigentlichen
Sinne nichts zu tun. Ba.sta. Die
finanzielle Beirachlung isl hier
völlig fehl am Platze, da.ss aus die
sem Grund der Anspruch erwächst,
dass jemand Weltmeister werden
muss. Alle Teams geben fur ihre
V e r h ä l t n i s s e s e h r v i e l G e l d a u s .
Schuld ist einfach die PIA, die eine

grüne Formel 1 wiinscht und dazu
beigetragen hat. dass solche Hy-
brid-Monstcr entstanden sind, die
eigentlich keiner bezahlen kann.

Allcine die Herstellung der
mächtigen Batterien erfordert eine
solche Menge umwclischädlicher
StofTc. dazu sind sie hochgefähr
lich bei der Handhabung, können
bei Beschädigung leicht brennen
oder explodieren und sind daim
nach (Gebrauch Sondermüll - und
sie tragen zu dem sportlichen
Wert <ler Formel 1 nicht.s bei.
M i c h a e l G ü n t h e r .
D - 4 0 6 6 7 M e e r b u s c h

Zu diesem Thema gab es eine
.sehr interessante Diskussion auf
S e r v u s T V z w i s c h e n d r e i T V-
Kommen ta to ren (g l e i ch d re i
ehemalige Forme! 1-Rennfahrer|;
Christian Danner (RTL). Alexan
der Wiirz (ORF) und Damon Hiii
(Sky), moderiert von Andi Gröbl.

W ä h r e n d s i c h D a n t o n H i l l m i t
br i t ischer Dip lotnat ie zurück
hielt und sich nicht festlegte, war
d i e A k t i o n f ü r A l e x a n d e r W ü r z
eine klare verdeckte Stallregie.
Christian Danner redete eher um
den Brei herum und meinte, dass
Sebas t ian Ve t te l de r schne l l e re
se i und der in der Wel tmeis ter
schaft besser platzierte Fahrer.
JaJa, das wissen wir eh.

A l e x a n d e r W ü r z w a r d a s c h o n

deu t l i cher, de r me in te , dass so
ein Rennausgang Betrug am Zu-
sch.iuer sei. der ein faires Rennen

sehen mochte und kein Rennen,
das durch Manipulation am Kom
mandos tand en tsch ieden w i rd .

I c l ) k a n n m i c h z u 1 0 0 P r o z e n t

der Meinung von Alexander
W ü r z a n s c h l i e ß e n ! W e n n i c h
schon über 1000 Euro für ein Wo
c h e n e n d e b e i m M o n a c o - G r a n d -
Prix ausgebe, dann möchte ich
auch ein spannendes und faires
Kennen sehen, das nicht von
außen manipuliert wird.
Alfred Raid).
A - 1 1 4 0 W i e n

Man kann gerne darüber reden,
ob der Sieg des Finnen in Monaco
verd ient gewesen wäre oder
nicht. Aber Ferrari gibt jedes Jahr
unglaublich viel Geld aus. um
Wel tme is te r werden zu können .
I m ö f f e n t l i c h e n I n t e r e s s e s t e h t

d a b e i z u d e m m e h r d e r F a h r e r -
Titel als der Team-Titel. Nun hat
Ferrar i nach sehr v ie len le idvol-
ien Jahren endlich wieder die
Möglichkeit, .Mercedes die Welt
meisterschaft streitig zu machen.

Aber es ist ein unglaublich
enger Kampf zwischen Lewis
H a m i l t o n u n d S e b a s t i a n V e t t e l .
Es genügt ein Blick auf die
Fahrcrweriung der Weitmeister
scha f t . u tn zu sehen , dass nur
S e b a s t i a n V e t t e l m i t d e m F e r r a r i
We l t m e i s t e r w e r d e n k a n n . K i m i
ist in der Saison 2017 insgesamt
zu langsam u ik I unkonstam.
Sebas t ian ha t be i Red Bu l l a l s
Weltmeister mehr als einmal be
wiesen, dass er körperlich und
mental in der Uge ist. selbst in
schwierigsten Situationen den
W M - T i t e l h e i m z u f a h r e n . F ü r
mich ist es deshalb logisch, dass
Ferrari in Monaco die Strategie
karte Vettel gespielt hat.
M i c h a e l P f r o m m e r .

per E-Mall

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
( ( L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene@
mototpresse.de
(Bei Mails bitteunbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive
und Fans bewährter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s I m I n t e r n e t : w w w. d s k e v. d e
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T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t twoch , 1A . Jun i
15.45 24h Le Mans. Freies Training LIVE
21.45 24h Le Mans. Qualifying 1 LIVE
Donne rs tag , 15 . Jun i
ab 05.20 Carrera Cup Spielberg. Rennen 1 & 2 (Aufz.)
18.45 24h Le Mans, Qualifying 2 LIVE
21.10 24h Le Mans, Qualifying 3 LIVE
Freitag, 16. Juni
ab 05.35 Rallye-WM Italien. Power Stage (Aufz.)
08.10 GT Masters Spleltierg. Rennen 1 (Aufz.)
09.20 ICR Germany Spielberg. Rennen 1 (Aufz.)
ab 10.00 Formel 4 Spielberg, Rennen 1 & 2 (Aufz.)
11.15 GT Masters Spielberg, Rennen 2 (Aufz.)
12.25 TCR Germany Spielberg, Rennen 2 (Aufz.)
13.05 Formel 4 Spielberg, Rennen 3 (Aufz.)
23.35 IndyCar Series Fort Worth, Rennen (Aufz.)
Samstag, 17 . Jun i
11.10

11 . 3 5
1 4 . 0 0

1 4 . 0 0

14 .10

2 0 . 1 5

2 2 . 3 0

Formel-3-EM Budapest. Rennen 1 LIVE
DTM Budapest. Quall für Rennen 1 LIVE
24h Le Mans, Vorberichte & Rennen LIVE
TCR Int. Series Salzburg (Zus.)
DTM Budapest. Rennen 1 LIVE

Eurosport 1
Eurosport 1

Sport 1+
Eurosport 1
Eurosport 1

S p o r t l *
S p o r t l +
S p o r t l *
Sport 1+
Sport 1+
Sport 1+
Sport 1+

Sport 1 US

N - T V

O N E

Eurosport 1
Sport 1

A R D

Ringkampf - Hockenhelm gg. Nürburgring (Doku) SWR
Raliye-EMZypern. Highlights 1.& 2. Tag

Sonn tag , 18 . Jun i
11 . 1 0 F o r m e l - 3 - E M B u d a p e s t , R e n n e n 2 L I V E
11.55 DTM Budapest. Quali für Rennen 2 LIVE
1 4 . 0 0 2 4 h L e M a n s . S c h l u s s p h a s e L I V E
1 5 . 0 0 D T M B u d a p e s t . R e n n e n 2 L I V E
20.30 NASCAR Cup Series, Michigan LIVE
22.30 Rallye-EM Zypern. Highlights 3. Tag
Mon tag , 19 . Jun i
20.30 24h Le Mans. Highlights des Rennens

N - T V

O N E

Eurosport 1
A R D

M o t o r v i s i o n T V

Eurosport 1

Eurosport 1

24li Le Mans: Toyota getit ats groBer Favorit In die SS. Auflage

Eurosport 2 Budapest: Wer kann Mercedes-PUot Lucas Auer stoppen?

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 1 4 . J u n i
14.30 MXGP-WM Orlyonok. Rennen l (Aufz.)
22.10 Tour ist Trophy, Highl ights
Donne rs tag , 15 . Jun i
1 4 . 3 0 M X G P - W M O r l y o n o k , R e n n e n 2 ( A u f z . )
ab 22.50 MX2-WM Orlyonok, Rennen 1 & 2 (Aufz.)
Samstag, 17. Juni
1 2 - 3 0 S u p e r b l k e - W M M i s a n o . R e n n e n 1 L I V E
Sonn tag , 18 . Jun i
11 , 3 0 S u p e r s p o r t - W M M i s a n o . R e n n e n L I V E
11.30 Enduro, Erzbergrodeo LIVE
16.00 Supersport-WM Misano. Rennen (Aufz.)
1 6 . 0 5 S u p e r b l k e - W M M i s a n o . R e n n e n 2 L I V E
16.30 Superblke-WM Misano. Rennen 1 (Aufz.)
1 6 . 0 0 S u p e r s p . - B O O - W M M i s a n o . R e n n e n ( A u f z . )
ab 19.00 Bri t . Superbikes Knockhl l l . Rennen (Aufz.)
2 2 . 0 0 S u p e r b l k e - W M M i s a n o , R e n n e n 2 ( A u f z . )

m o t o r s p o r t . t v
M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v
m o t o r s p o r t . t v

S e r v u s T V

Eurosport 2
S e r v u s T V

Eurosport 1
S e r v u s T V

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2
Eurosport 1

Die Superblke-WM In Misano: Alle auf der Jagd nach Leader Jonathan Rea

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n

A u t o m o b i l
16 .—18.6 . Ra l lye-EM, Zypern
16.—18.6. Nürburgr ing Class ic
17 . /18 .6 . Langs t recken-WM. 24h Le Mans
1 7 . / 1 8 . 6 . D T M . B u d a p e s t
1 7 . / 1 8 . 6 . F o r m e l - 3 - E M . B u d a p e s t
1 8 . 6 . T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s . B u d a p e s t
18.6. NASCAR Cup Series, Brooklyn/Michigan
2 5 . 6 . F o r m e t 1 . G R B a k u
2 5 . 6 . To u r e n w a g e n - W M , V i l a R e a l

C Y
D

F

H

H
H

U S A
A Z

P

L i v e s t r e a m s

Sonn tag , 18 . Jun i
ca. 09.00 TCR Int. Series Budapest. Rennen 1 LIVE
ca. 12-50 TCR Int. Series Budapest. Rennen 2 LIVE

w w w . t c r - s e r l e s . c o m

ca. 16.50 Formei-3-EM Budapest. Rennen 3 LIVE
w w w. fl a f 3 e u r o p e . c o m

M o t o r r a d

1 6 . - 1 8 . 6 .

1 7 . / 1 8 . 6 .

1 7 . 6 .

1 8 . 6 .
1 8 . 6 .

2 5 . 6 .

Sachsenring Classic
Superb lke-ZSuperspor t -WM. Misano
Langbahn-WM. La Reole
ADAC MX Masters. Bielstein
M o t o 3 - J u n i o r - W M & M o t o 2 - E M . B a r c e l o n a

M o t o r r a d - W M , A s s e n

0

I

F

0
E
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plus MANNESMAHH-Werkzeugbox sichajgr-
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MANNESMANN-Werkzeugbox
Die 155-leilige Box bietet ttinen alle gängigen
Schraubwerlueuge und Feinmecnamker-Zangen,
besonders übersichtlich sortiert in einem stabilen

Stahlblechkotier Ebenfalls enthalten: kompletler

SteckschlüsselsatT. Hammer. Bandmaß. Klein-

eisensortimenl. Roiigabelschliissel u.v.m.
Maße: ca. 23 x 35.5 x 22,5 cm

Zmhiung t,-f.

M O M t E S M O M i

Ihre Vorteile Im Abo: ■ jeden Mittwoch trandaktuelle News frei Haus ■ 15% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
■ Exklusives Extra dazu ■ 2 GRAVS-Ausgaben bei Bankeinzug ■ Online-Kundenservice ■ Nach einem Jahr jederzeit kündbar

SchneUer geht's online: wym.motorsport-aktueH.com/abo
Ja, Ich möchte MOTOBSPOflTakluellmittSV, Prelsvorteil lesen. Best-Nr. 1579513
Ich ertuRe UOTOnSPOftTakturt rn JihresatxxSOAiaQSbenlfurzzt nur93.50€ zzgl. eminehg 1.-€
Zuzahhing Mein Eitra, flie Werkzeuc&oi. erhahe ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankelnzue werden vorab 2 GBATIS-
Ausgaben gelielert. Nach Abiauf des ersten Bezugsiahies kann ich jederzeit kundigen. Janresnbopreisa
Ausland: zzt. I02.-C(A), 149.00SFf. (CH|. Ahe Preis« verstehen sich vikl MwSt. und Versand

Meine persönl ichen Angaben: >n>,9unc:u: ,«M '
< « • < • * , I f V I M W O t W t t i i l .

Ich bezahle per Bankelnzug und erhalte vorab 2 GRAT1S«Ausgaberu
l U U
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