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| | INHALT

ie einen nennen es «Menschen,
D Bilder, Emotioneny. Die anderen
einfach «Das Jahr 2015».
Es ist wieder die Zeit der Riickblicke 3
in TV und Wochenmagazinen. Manche Christian Eichenberger
schauen so frith zuriick, dass man sich ChefvomDlenst
ernsthaft fragen muss: Findet der Dezember fiir die eigentlich
gar nicht statt? Auch wir von MOTORSPORT aktuell blicken
zuriick - den letzten Monat des Jahres eingeschlossen. Und
zwar auf neun Weltmeisterschaften, mithilfe von neun Exper-
ten: Formel 1, WEC, WTCC, Rallye-WM, MotoGP, Moto2,
Moto3, Superbike-WM und Motocross-WM - jeweils auf einer
Doppelseite. Mit den besten Fotos des Jahres. Dazu gibt es wie
immer unsere interne Redaktionsumfrage (auf Seite 51). Darin
lesen Sie, was uns 2015 bewegt hat, und was sich im nichsten
(Motorsport-)Jahr unbedingt dndern muss.
Letzteres ist nicht nur unter uns Kollegen ein heif diskutiertes
Thema. Wenn ich mir die Leserbriefe von 2015 ansehe, dann
liegt dieser Punkt offenbar auch IThnen, werte Leser und Lese-
rinnen, sehr am Herzen. Dabei sind es nicht nur die horren-
den Eintrittspreise (in der Formel 1), die sauer aufstofien.
Auch der viel zu hohe Stellenwert der Politik im Rennsport
verprellt die Fans. Wer will schon Absprachen in der DTM?
Wer mag noch vom Theater am Niirburgring horen? Oder was
soll eine Beschwerde bei der EU-Wettbewerbskommission?
Die beiden Teams, die sie eingereicht haben, kennen die
Spielregeln. Sie haben die Vertrige selber unterschrieben.
Viele bemiingeln auferdem die Transparenz. Stichwort
Strafen: Wenn Jenson Button und Fernando Alonso mit ihren
McLaren-Honda beim Grofien Preis von Belgien zusammen
105 Startplitze zuriickversetzt werden, entbehrt das nicht nur
jeglicher Logik. Es ist schlichtweg nur noch absurd. Auch der
Streit um die Motoren interessiert letztendlich niemanden,
iiberschattet aber ein ganzes Formel-l-Jahr. Der Fan hat nichts
davon, wenn in der Formel 1 Raumfahrttechnologie eingesetzt
wird. Er kriegt sie sowieso nicht zu sehen. °
Auch im Motorradbereich ist nicht alles Gold, was glinzt. Im
Streit zwischen Valentino Rossi und Marc Mérquez haben die
Funktionire kein gliickliches Hindchen bewiesen. Dem Sport
zuliebe hiitte man Rossi nicht ausgerechnet drei Strafpunkte
geben miissen, sodass er beim Finale von hinten losbrausen
musste. Oder - noch besser - man hitte frither einschreiten
konnen. Bevor die Situation eskalierte und Rossi sich zu einer
Unsportlichkeit verleiten liefl. Die MotoGP 2015 wird deshalb
auf immer einen faden Beigeschmack behalten. Und das Pro-
blem ist nicht behoben, sondern nur aufgeschoben.
Was also ist zu tun? Wo setzt man an? Etwas mehr Weitsicht
und dafiir weniger Ego wiirde niemandem schaden. Interes-
sant ist namlich: Wenn die Motorsportgemeinde von unfass-
baren Ereignissen erschiittert wird - ich denke da an das
Ableben von Jules Bianchi im Juli oder den tédlichen Unfall
von Justin Wilson in der IndyCar-Serie im August - dann
riickt sie eng zusammen. Plotzlich ist jeder fiir jeden da. Nicht
nur der sportliche Wettbewerb ist dann Nebensache, auch all
die sinnlosen Machtkimpfe verschwinden im Hintergrund.
Mir ist klar, dass man hinterher wieder zur Tagesordnung
{ibergehen muss. Man kann nicht ewig trauern. Dennoch wire
es schin, wenn man aus solchen Momenten mehr Mensch-
lichkeit mitnehmen wiirde. Denn schliefllich steht auch im
Rennsport nur einer im Zentrum: der Mensch.

In dem Sinne, bis zum 12. Januar 2016, Ihr Christian Eichenberger
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S.20 | Aber es wire nett gewesen,

| Bernie Ecclestone
\

| Von MICHAEL SCHMIDT

Er wird oft kritisiert. Und
er hat in diesem Jahr mehr
zu kimpfen gehabt denn je.
Doch Bernie Ecclestone

ist und bleibt der Chef der
Formel 1. Im Interview mit
MSa verriit er, wie es wei-
tergeht und was ihn an der
Saison 2015 gestort hat.

Was hat Ilhnen an der abgelaufe-
nen Saison gefallen, was nicht?

| BERNIE ECCLESTONE: Mir hat

der Wettbewerb am vorderen
Ende des Feldes gefehlt. Merce-
des hat einen exzellenten Job
gemacht. Kein Problem damit.

wenn es intern mehr Wett-
bewerb gegeben hitte. Nicht
immer nur Lewis. Ich hitte mir
den Rosberg vom Ende der
Saison frither gewiinscht. Noch
besser wire es gewesen, wenn
Mercedes Druck von einem an-
deren Team bekommen hitte.
Die Rennen waren zu berechen-
bar. In bin zur Strecke gefahren
und kannte den Sieger schon
vorher. Ich hitte ohne Risiko
mein Haus und mein ganzes
Geld auf Lewis wetten konnen.
Ist Rosberg zu spat aufgewacht,
oder hat es Hamilton am Ende zu
leicht genommen?

Beides ist moglich. Ich kann es
von auflen nicht beurteilen.

Ist Lewis ein guter Weltmeister?

| Einsehr guter. Leider bekommt

| beide

er zu wenig Gegenwehr. Aber
das ist nicht seine Schuld. Er tut
auflerhalb des Autos fast einen
besseren Job als im Auto.

Red Bull und Toro Rosso haben
lange Motoren gesucht. Lotus
stand am Abgrund. Wie ernst
war die Lage fiir die Formel 1?
Die Formel 1 wird nie zusam-
menbrechen. Selbst wenn wir
Red Bull und Lotus verloren
hatten. Jetzt sind wir froh, dass
bleiben. Wir haben
Renault finanziell unterstiitzt,
damit sie Lotus kaufen und Red
Bull Motoren geben konnten.
Es ist allerdings schon seltsam,
dass ein Unternehmen wie Re-
nault diese Hilfe brauchte. Jetzt
hoffe ich, dass sie auch ehrlich
daran gehen, Rennen und Welt-
meisterschaften zu gewinnen.
Sie sind es gewohnt, Probleme in
der F1zu lésen. War es in diesem
Jahr schwieriger als je zuvor?

| Es gab und gibt immer Pro-
bleme. Die Schwierigkeit in
diesem Jahr bestand darin, dass
die Motorenhersteller ihre
eigenen Interessen verfolgt
haben. Es wiire sehr leicht fiir
Mercedes gewesen, Red Bull
mit Motoren zu versorgen. Sie
haben es ja mit Manor getan.

| Ich hitte mit Red Bull abge-

schlossen. Da hétte ich me ln
Geld sicher bekommen. Der
Grund, warum sie Red Bull ab-
gesagt haben, ist der, dass sie
das verhindern wollten, wds
wir den Fans bieten miisse n
Wettbewerb.
Aber Ferrari wollte Red Bull aud1
keine Motoren geben.
Ich glaube, dass es da ein Ab-
kommen zwischen Mercedeés
und Ferrari gab, in diesem
Punkt das Gleiche zu tun. Sie
sind zurzeit wie siamesischfc
Zwillinge. Der eine tut nichts
ohne den anderen. Ich wui&
nicht, ob es stimmt, aber
wurde mir so erzihlt. Merce-
des hat Ferrari technisch ein
bisschen geholfen. Was der
Grund dafiir war, dass Ferrari
aufgeschlossen hat und happy
ist. Und seitdem rudern die
beiden im selben Boot.
Warum ist der Deal zwischen |
Red Bull und Honda geplatzt? l
Honda wollte Red Bull Moto-
ren geben, doch Ron Dennis
war dagegen. Honda hat mit
der FIA und mir selbst eine
Vereinbarung getroffen, dass
sie in ihrem ersten Jahr nur
ein Team ausriisten mussten.
Im zweiten Jahr zwei, und drei
Teams im dritten. Irgendwie
haben sie sich von Ron DLmils
brcxlschl.q,en lassen, dass er
ein Veto-Recht hat. Er glaubt,
dass Red Bull ein ernsthafter
Konkurrent sein konnte.
Sind die Teams zu stark ‘
geworden? |
Warum sind diese Teams in
der Formel 1? Weil sie Erfq‘%g
haben wollen. Sie miissen an
sich denken. Das Problem ist
nicht nur die Allianz zwischen
Mercedes und Ferrari. Wenn
wir in einem Meeting sagen,
dass der Himmel morgen rosa
sein sollte, dann sagen |
Herr Wolff und Herr
Marchionne, dass sie

«Hatte ohne
Risiko Haus
und Geld auf Lewis
wetten konnen.»

BERNIE ECCLESTONE
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|

ik

damit nicht einverstanden
sind. Gleichzeitig heben alle
ihre Motor-Kunden die Hand.
Was sollen sie anderes tun;}xc
sind vollig abhédngig. Die Mo-
toren sind so teuer, dass viele
der Kunden den Herstellérn
Geld schulden. Und da legt
sich natiirlich keiner mit sei-
nem Motorenpartner an. Es ist
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85 Jahre alt und (fast) immer noch alle Fiden in der Hand: Formel-1-Chef Bernie Ecclestone

s0,als wiirde man jemand Geld
zustecken, um fiir das eigene
Interesse abzustimmen. So
wurde uns das Geschift aus
der Hand genommen. Aus dem
Grund hat der FIA-Weltrat Jean
Todt und mir das Mandat gege-
ben, in wichtigen Dingen Ent-
scheidungen ohne die Zustim-
mung der Teams zu treffen. Sie
haben entschieden, dass wir
die Formel 1 nicht in die Hiinde
von zwei Teams legen konnen.
Wie wird das aussehen? Sind die
Tage der Strategiegruppe und
der F1-Kommission gezahit?
Warten wir mal ab, was uns die
Motorenhersteller im Januar
anbieten. Sie sollen Vorschlige
fiir ein neues Motorenformat
machen. Wir wollen einen ein-
facheren und billigeren Motor.
Und ein unabhiingiger Moto-
renhersteller wie Cosworth
muss in der Lage sein, so einen
Motor bauen zu kénnen.
Warum gibt es pl6tzlich diese
Allianz zwischen Ihnen und Todt?
Die FIA ist verpflichtet, uns
eine Meisterschaft zu bieten,
die wir vermarkten und ver-
kaufen konnen. Das ist im Mo-

ment nur eingeschrinkt der
Fall. Jean hat verstanden, dass
er es in diesem Geschiift nicht
jedem recht machen kann.

Die neuen Autos sollen 2017
kommen, die neuen Motoren
2018. Macht das Sinn?

Wir wollen, dass die neuen
Motoren schon 2017 kommen.
Weil die Formel 1 die Uberlegen-
heit eines Teams nicht langer
ertragen kann?

Korrekt. Die F1 wird iiberleben,
aber wie lange werden uns die
Leute noch zuschauen? Wer-
den sie verstehen, dass es im
Feld immer noch tollen Renn-
sport gibt? Deshalb haben wir
in dem Jahr mehr Zweikimpfe
aus dem Mittelfeld gezeigt.
Die Ingenieure briiten gerade
den neuen Motor aus. Haben Sie
nicht Angst, dass sie wieder ein
Monster schaffen?

Im Prinzip ist an den aktuellen
Antriebseinheiten nichts aus-
zusetzen. Aufer, dass die Inge-
nieure schlauer waren als die
Leute, die das Reglement ge-
schrieben haben. Daraus ist ein
Monster entstanden. Das wird
nicht mehr passieren.

Was soll der neue Motor kosten?
Die Teams sagen, dass sie mit
sieben Millionen Euro leben
konnten. Das ginge vielleicht
schon mit dem aktuellen Trieb-
werk. Das Problem ist nur, dass
die Hersteller ihre
Entwicklungskosten
mit hineinrechnen und

«Ferrari und
Mercedes
sind wie siame-
sische Zwillinge.»

BERNIE ECCLESTONE
Y[z

diese innerhalb von vier Jahren
amortisieren wollen. Fiir wen
war das Geld wohl investiert?
Fiir sie selbst. Sie wollen damit
neue Technologien fiir ihre
Straflenautos entwickeln und
damit Marketing betreiben.
Um die Konfusion aufzuldsen: Ihr
urspriinglicher Vorschlag eines
Billig-Motors hat nichts mit dem

AUTOMOBIL -~

vird nie Zusammenbrec

/‘ -.,

- neuen Motor zu tun, der 2017

oder 2018 kommen soll?
Das Problem bei zwei unter-
schiedlichen Motorkonzepten
ist es, Chancengleichheit zu er-
zielen. Daraus entstand die
Idee, ein Motordesign zu
entwickeln, mit dem alle
happy sind. Mercedes,
Ferrari, Cosworth. Daran
arbeiten wir.
Wie sieht die Zukunft des
GP Deutschland nach 2016
aus?
Ich sitze hier mit meinem Stift
und bin bereit, einen Vertrag
zu unterschreiben. Ich hatte
gehofft, dass die neuen Veran-
stalter am Niirburgring in der
Lage sind, einen Vertrag mit
mir zu machen. Aber das
scheint nicht der Fall zu sein.
Bleibt nur noch Hockenheim.
Ich bin mir nicht sicher, ob Ho-
ckenheim das stemmen kann.
Wir haben wirklich einen ex-
trem giinstigen Vertrag mit
Hockenheim. Den wird es in
Zukunft nicht mehr geben. Sie
miissen das akzeptieren, was
auch andere europiiische Lin-
der zahlen. ¢
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Findet silberne Soloshow nicht gut: Ecclestone mit Wolff/Lauda

Zur Person
Bernie Ecclestone

Geburtstag 28. Oktober 1930
Geburtsort Ipswich (GB)
Herkunftsland GroBbritannien

KARRIERE

bis 1958 Rennfahrer (1958 bei zwei
Grands Prix gemeldet: Monaco und
England, beide Male nicht qualifiziert)
1957-1959 Teamchef von Connaught (bis
1958 Manager von Stuart Lewis-Evans)
ab 1965 Manager von Jochen Rindt
1971 Grander der Formula One Con-
structors Association (FOCA)

1972 Kauf des Teams Brabham

1977 Erwerb der F1-Werberechte

1978 Erwerb der TV-Rechte

1985 Hochzeit mit Slavica - zwei Toch-
ter: Tamara (*1984) und Petra (*1988)
1997 Grindung der Vermarktungs-
geselischaft SLEC Holding Ltd. (und da-
mit alieiniger Vermarkter der Formel 1)
2009 Scheidung von Slavica

2012 Hochzeit mit Fabiana Flosi

2014 Bestechungsskandal «Fall Grib-
kowsky», Verfahren im August einge-
stellt gegen Zahlung von 100 Mio. Dollar
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Mercedes hat auch im zwei-
ten Jahr der Hybridtechno-
logie den Ton angegeben.
Zwar kam Ferrari etwas
niher. Aber unterm Strich
drgerte die Scuderia den
erneuten Formel-1-Welt-
meister nicht mehr, als es
Red Bull im Vorjahr tat.

Dreimal jubelten die Roten.
Dreimal war es Neuzugang Se-
bastian Vettel, der die Mercedes
austrickste. Zu mehr reichte es
nicht. Die anderen 16 Rennsie-
ge(!) teilten sich die Mercedes-
Piloten unter sich auf. Der Rest
des Feldes, Vettels Teamkollege
Kimi Riikkonen eingeschlossen
(siehe auch Seite 6), hatte nicht
den Hauch einer Chance.

Langweilig? Jein. Sicher gab
es in der Vergangenheit schon
spannendere Rennen. Vor allem
ander Spitze. Denn wirklich ge-
fightet wurde dort nicht oft (sie-
he Gastkommentar). Viele Ren-
nen waren nach der ersten Kur-
ve entschieden. Auch weil das
Uberholen so schwierig gewor-
den ist - trotz DRS. Doch wer
nicht nur auf P1 schaute, der er-
lebte diverse Grands Prix, die es
in sich hatten. Austin war einer
davon. Da wurde im Mittelfeld
nicht nur herzhaft gekampft, da
flogen auch mal die Fetzen. Und
solange nichts passiert, ist das
ja das Salz in der Suppe.

AUTOMOBIL ./
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Auffallend war, dass sich das
Krifteverhiltnis in diesem Jahr
von Miirz bis November kaum
verschoben hat. Mercedes
konnte den Vorsprung mit we-
nigen Ausnahmen (Malaysia
und Singapur) tiber das ganze
Jahr hinweg konservieren. Auch
Ferrari, das auf den dritten Platz
abonniert war, hatte kaum
Druck von hinten. Red Bull und
Williams waren zu weit weg. Es
reichte nicht einmal fiir Uberra-
schungen. Von 57 Podestplitzen
gingen lediglich acht an Nicht-
Mercedes- oder -Ferrari-Fahrer.
Das allein sagt eigentlich alles.

McLaren und der GP2-Motor

Auch hintenherum blieb vieles
unverindert. McLaren-Honda
holte im Laufe des Jahres zwar
auf. Doch wer so katastrophal
anfingt, dem muss im Laufe der
Saison auch ein Schritt nach
vorne gelingen. Trotzdem war
das Traditionsteam die Lach-
nummer des Jahres. Sicher: Was
nicht ist, kann ja noch werden.
Doch es lasst tief blicken, wenn
ein zweimaliger Weltmeister
wie Fernando Alonso auch nach
14 Rennen das Honda-Trieb-
werk noch mit einem GP2-Mo-
tor vergleicht.

Fiir das Highlight des Jahres
hat aber ein ganz anderer ge-
sorgt: Max Verstappen. Kaum
einer hiitte ihm zugetraut, dass
er mit 17 Jahren die F1im Sturm
erobert. Von ihm werden wir in
Zukunft noch sehr viel horen. ¢

Der Urschrei von Mexiko: Erst nach der WM-Eﬁtscheiduﬁg konnte Nico Rosbe;g das Blatt wenden

:
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Wenn Weltmeister crashen: Rélkkéhen und Alonso In Splelbe‘rg



T T 1 1/ motorsport-aktuell.com

FORMEL 1

22.Dezember 2015/ MOTORSPORT aktuell

SUTTON-IMAGES.COM

=
o
9
vi
i
o
<
x
z
o
=4
-
=
@

Die Uberraschung des Jahres: Max Verstappen bewies, dass auch ein 17-J5hrlgeg Formel 1fahren kann

AUTOMOBIL

GASTKOMMENTAR

Hamilton vs. Rosberg oder
das Duell, das keines war

Von MARC SURER

o _ /1111,

V4

(64/CH) Der ehemalige GP-Pilot und heutige TV-Kommentator auf Sky Gber die
Rivalitdt der Mercedes-Piloten und ein Duell, das in seinen Augen keines war.

Ich habe mich vor der Sai-
son gefragt: Wird Lewis Ha-
milton nach der Trennung
von seiner Freundin Nicole
Scherzinger voll bei der
Sache sein? Ja, war er. Und
wie! Er begann die Saison in
einer blendenden Form, und
weder in der Qualifikation
noch im Rennen konnte Ros-
berg dagegenhalten. Selbst
der tiberraschende Ferrari-
Sieg in Malaysia konnte ihn
nicht beeindrucken. Und erst
beim dritten Rennen in Chi-
na gab es ein Lebenszeichen
von Nico. Der Deutsche be-
schwerte sich damals tiber
Funk, dass Lewis vor ihm zu
langsam fahre. Und dass ihm
Vettel deshalb auf die Pelle
riicke. Wirkung zeigte das
bei Lewis keine. Im Gegen-
teil: Das Gejammer lieft Nico
wie einen schlechten Verlie-
rer aussehen. Warum griff er
damals nicht an? Gab es eine
Absprache?

In der Regel lief es so: Kaum
war die erste Runde vorbei,
lie man sich in Ruhe. Egal
wer vorne lag. Auch Lewis
fuhr brav hinterher, wenn

er am Start den Kiirzeren
zog. Wie in Spielberg, als er
mit rutschender Kupplung
schlecht wegkam. Nachdem
die FIA angekiindigt hatte,
dass es ab Spa keine Hilfe
mehr am Start geben wird,
war ich gespannt, wie das
Duell ausgeht. Hat das Na-
turtalent Hamilton die Ober-
hand? Oder der Perfektionist
Rosberg? Die Sache war ein-
deutig. Hamilton kam besser
weg. Nicht nur in Spa. Auch
in den folgenden Rennen.
Erst gegen Ende des Jahres
war Rosberg wieder auf Au-
genhohe in dieser Disziplin.
Dafiir fand er seine alte Stir-
ke wieder: die perfekte Pole-
Runde. Was immer dahin-
tersteckte — man sprach von
einer geanderten Vorderrad-
aufhiéngung (ab Singapur) -,
Rosberg konnte es zu seinen
Gunsten nutzen. Und holte
zum Jahresende sechs Pole-
Positions hintereinander.
Der alte Nico war wieder zu-
riick. Doch es dauerte eine
Weile, bis er die Poles in Sie-
ge umwandeln konnte. Und
damit kommen wir wieder
zum Problem der ersten
Runde.

Lewis nutzte seinen kleinen
Vorteil am Start brutal aus
und driickte Nico beim Gro-
Ren Preis von Japan von der
Strecke, sodass dieser auch

gleich den zweiten Platz
verlor. So geht man meiner
Meinung nach nicht mit
einem Teamkollegen um.
Doch Lewis bekam Riicken-
deckung vom Team, speziell
von Niki Lauda, einem be-
kennenden Hamilton-Fan.
«Er war innen, und so gehor-
te die Kurve ihm!»

Als Lewis dasselbe in Austin
machte und es sogar zur
Beriihrung kam, kippte die
Stimmung im Team. Die
Rede war von einem zu har-
ten Mandver. Doch Lewis
war Weltmeister. Auch dank
einem Fahrfehler von Ros-
berg, der zwar eine tolle
Aufholjagd bot, aber dann
vom Winde verweht wurde...
Wieder stand Nico als Ver-
lierer da. Diesmal hatte er
den Sieg weggeworfen. Das
war noch schlimmer als der
Funkspruch in China!

Doch Rosberg zeigte Charak-
ter. Ab sofort ging er nach
dem Start auf die Innenbahn
und kaufte Lewis so den
Schneid ab. Der Brite hatte
gar keine Chance mehr, ihn
abzudringen. Auch Rosbergs
Starts waren jetzt wieder auf
Augenhdhe mit denen von
Lewis. Und im Rennen blieb
er fehlerfrei. Und das dreimal
hintereinander. Natiirlich
gab das Stoff fiir Verschwo-
rungstheoretiker, die glaub-
ten, Mercedes habe das so
gewollt. Ich bin nicht dieser
Meinung. Rosberg hatte mit
seiner Pole-Serie ein Zeichen
gesetzt. Der Speed war plotz-
lich wieder da. Auch war
Hamilton nach dem Titel-
gewinn nicht mehr ganz so
fokussiert.

Und die Rolle des Teams?
Dem kann man unterstellen,
dass sie beide (immer) gleich
behandelt haben. In Mexiko
erlaubte man Lewis zum
Beispiel nicht, durchzufah-
ren. Und in Abu Dhabi gab
man ihm zehn Runden vor
Rennende harte Reifen. So
hat man uns wohl um ein
spannendes Duell der beiden
gebracht. Auch Rosberg,

“da bin ich mir sicher, hitte

wiihrend der Saison das eine
oder andere Mal eine andere
Strategie gewahlt, wenn er
gekonnt hitte.

Aber dazu kam es nicht. So
gesehen gab es fiir mich 2015
kein echtes Duell. Hamilton
und Rosberg haben sich nur
am Start bekriegt. Oder be-
kriegen diirfen. Die Saison
2014 hat mir besser gefallen!
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Verlierer des Jahres

Von ELMAR BRUMMER

Es war ein schwieriges Jahr
fiir Kimi Riikkonen. Und
den WM-Vierten als «Verlie-
rer des Jahresy» zu bezeich-
nen, ist vielleicht etwas hart.
Aber der Finne weif selbst:
Noch so ein Jahr kann er
sich nicht leisten.

Am Ende eines Formel-l-Jahres
sollte Versohnlichkeit herr-
schen. Auch, vielleicht sogar ge-
rade, was einen Verlierer angeht.
Uns kommt deshalb eine Szene
ins Gedichtnis, die symptoma-
tisch fiir den Kimi Riikkonen
war, wie ihn alle kennen - und
gern ofter gehabt hiitten. Grofer
Preis der USA in Austin, die Pis-
te ist noch feucht. Der Ferrari
des Finnen rutscht ins Kiesbett,
touchiert die Begrenzung und
verhakt sich in einer Werbetafel.
Mit wilden Lenkbewegungen
gelingt es Kimi, das Auto wieder
frei- und flottzubekommen. Die
Menschen auf den Tribiinen
johlen. Cool, Man. In der Um-
frage der Fahrergewerkschaft
GPDA schaffte er es sogar, von
217000 Fans aus 194 Lindern
zum beliebtesten Rennfahrer
der Jetztzeit gekiirt zu werden -
noch vor Alonso und Button.
Aber was ist das fiir e¢in Trost?
Denn er weifl selbst: «Das ab-
gelaufene Jahr war manchmal
ziemlich schmerzhaft.» Rein
statistisch hatte er nach volliger
Podiumsabstinenz in der Saison
2014 immerhin drei Besuche auf
dem Treppchen zu vermelden,
aber was ist das schon im Ver-
hiltnis zu jenen 13 Top-drei-
Platzierungen des Teamkolle-

2015

Das Jahr
von Kimi
Riikkonen

Von C. EICHENBERGER

Ungarn: Wieder so ein
Wochenende, wo Vettel
brilliert (zweiter Saisonsieg)
und Rdikkdnen nur Statist ist.
Im Rennen streikt die MGU-K-
Einheit nach 55 Runden

Fir «iceman»

kkonen s

Slnnbild einer im Vergleich zu Teamkollege Vettel verkorksten Salson. Réikkonen steigt wieder emmal vorzeltlg aus selnem Ferrari SFT-15 aus

gen Sebastian Vettel - drei
Grand-Prix-Siege inklusive? 128
Punkte Riickstand hat Riik-
konen auf Vettel, das Qualifika-
tionsduell geht 15:4 fir den
Heppenheimer aus. Im letzten
Rennen gab es das Novum einer

Austrahen Ein denkbar
schlechter Auftakt fiir den
Finnen. Beim Stopp wird
hinten links die Radmutter
nicht richtig festgezogen.
Raikkdnen bleibt stehen

Belgien: Wegen Antriebsaus-
fall scheitert Rdikkénen schon
in Q2 und kommt am Haken
zuriick. Den Start verpatzt er.
Ein Spitzenergebnis ist damit
auBer Reichweite (P7)

Ferrari-Stallorder zugunsten
des in der WM schlechter Plat-
zierten - aber Vettel hatte Rang
3 schon sicher. «Von der Form
her war dieses Jahr ein bisschen
besser als das letzte, aber die
Resultate sind immer noch

Malaysia: Vettel stiehlt mit
seinem ersten Ferrari-Sieg
Raikkonen die Show. Dem
bleibt das Pech treu: Kollision
mit Nasr (Reifenschaden). Am
Ende immerhin noch Vierter

Italien: SP2 (vor Vettel) ist ein
Lichtblick fiir Rdikkdnen. Doch
am Start springt der Leerlauf
rein. Die Nummer 2 bei der
Scuderia jagt dem Feld hinter-
her und wird noch Fiinfter

nicht so, wie ich sie gerne hit-
ten, gesteht er ein, «als Team
sind wir stirker geworden, und
auch der Speed stimmt. Also
machen wir vieles richtig. Wir
haben auch Fehler gemacht,
und ich habe den Preis dafiir be-

China: Im Quali wieder von
Vettel entzaubert, gelingt Kimi
eine gute Startrunde

(an beiden Williams vorbei).
Mehr als der vierte Platz
schaut aber erneut nicht raus

Singapur: Ohne «richtiges
Gefiihl» verpasst Raikkdnen in
der Quali die erste Startreihe.
Im Rennen kommt er nicht an
Ricciardo vorbei, aber als
Dritter immerhin aufs Podest

zahlt. Das ist auch in Ordnung.
Ich war schon hiufiger in ahn-
lichen Situationen, deshalb bin
ich auch sicher, dass wir in die
richtige Richtung marschieren
und ich bessere Ergebnisse im
neuen Jahr liefern kann.»

Bahraln: Eines der besten
Rennen von Radikkénen. Zum
Schluss kassiert er sogar den

mit Bremsproblemen
kdmpfenden Rosberg. Platz 2
~ ein wahrlich verdienter Lohn

Japan: Durch elnen perlekt
getimten Stopp kassiert Raik-
kdnen den Williams von Bottas
und wird Vierter. Teamkollege
Vettel liegt bei den Podest-
platzen schon 10:2 vorne
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Zu den Zweiflern zihlt Ex-F1-
Pilot Mark Webber, der sich an
seine letzten Jahre neben Vettel
erinnert: «Kimi ist nicht mehr
auf dem Zenit seiner Karriere.
Da fallen einem Dinge schwe-
rer, auch in puncto Motivation.»

Komplettriickbau auf den
technischen Stand von Bahrain
kostet ihn im Quali eine
Sekunde auf Vettel. Im Rennen
héangt er hinter Bottas fest (P5)

Russland: Rdikkdnen zwéngt
sich kurz vor Schluss brachial
an Bottas vorbei. Allerdings
nicht mit fairen Mitteln. Die
Stewards sprechen eine Strafe
aus. Statt P5 gibt es nur P8.

Spanien: Raikkdnens

Triigt der Schein? Oder hatte Réikkdnen wirklich immer dasselbe

In die Top 10 der Fahrer, die
von allen Teamchefs gewihlt
werden, hat es der Iceman trotz-
dem geschafft - als Zehnter.
Also glaubt man weiter an seine
Routine, an seine Schnelligkeit.
Vielleicht auch wegen der zwei

USA: Mit dem fiinften Motor

im Heck geht es zehn Plitze
zuriick. Wahrend Vettel wieder
aufs Podest fahrt, landet Kimi
in der Abschrankung. Der
Befreiungsversuch misslingt

- > "

335 y
Material zur Verfiilgung wie Vettel?

Monaco: Beide Ferrari riicken
mit demselben Technikpaket
aus. Kimis Riickstand auf Vet-
tel im Quali betragt 0,7 sec. Im
Rennen fordert er eine Strafe
gegen Ricciardo (Rempler)

! [
SUTTON-IMAGES.CO

schnellsten Rennrunden. Ein
bisschen geht es dem Finnen so
wie Vettel in dessen letztem
Jahr bei Red Bull - Riikkdnen
kam mit dem Auto nicht richtig
klar, und seine Laune wurde zu-
sehends schlechter. Der Unter-

Kanada: Fiir einmal muss
Raikkonen die Kohlen alleine
aus dem Feuer holen (Vettel

strafversetzt). Doch eine miss-
gliickte Zweistopp-Strategie
verhindert Platz 3

erneut eine neue Antriebsein-
heit einbauen lassen. Das
bedeutet 35 Plitze Strafver-
setzung. Im Rennen kollidiert
er nach 23 Runden mit Bottas

SUTTON-IMAGES.COM
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e Zeit der Ausreden vorhei

schied allerdings: Kimi ist im-
mer noch respektiert im Team,
man lisst ihn an der weiten Lei-
ne, es gibt keine Missstimmung.
Man kann sich ja auch Schlim-
meres vorstellen als einen vier-
ten Platz in der WM. Die
Scuderia selbst hat noch ein
schlechtes Gewissen fiir die de-
solate Gesamtvorstellung 2014.

Kimi lachelt freiwillig

Doch die Dinge iindern sich
schnell, auch der Druck. Obsich
die Geriichte um Max Verstap-
pen nun verdichten oder nicht
- klar ist, dass der mit 36 Jah-
ren dienstilteste Fl-Fahrer im
nichsten Jahr durch seinen aus-
laufenden Vertrag natiirlich zur
Debatte stehen wird. Der Skan-
dinavier muss also in eigener
Sache, aber auch fiir den sich
zuspitzenden Kampf Ferrari vs.
Mercedes in bessere Form kom-
men. Denn mit dem Thema F1
hat er fiir sich selbst noch nicht
abgeschlossen. Inzwischen ge-
niefit er ja beinahe die mitunter
autistisch anmutende Rolle als
Outlaw in dem schillernden Ge-
schiift, auRerdem bekommtihm
das Vater-Sein offenbar sehr
gut. Man sieht ihn freiwillig 13-
cheln und Autogramme schrei-
ben, was sogar Teamchef Mau-
rizio Arrivabene verbliifft.

Ein lissiges Image allein aber
reicht nicht fiir die Daseinsbe-
rechtigung in Maranello. Ferrari-
Prisident Sergio Marchionne
probiert es aber zundchst im
Guten. Der knallharte Manager
spricht von einem groRen Wan-
del, den Riikkonen erfolgreich
durchlaufen habe, und vergleicht
den Leistungsunterschied inner-

e ‘- e bl
Osterreich: Ferrari holt ihn im
Quali bei abtrocknender Bahn
zu frilh rein - Startplatz 18
(nach Strafen SP14). Im Ren-
nen dann spektakulare
Kollision mit Fernando Alonso

k o
Brasilien: Wieder ein vierter
Rang. Der fiinfte insgesamt.
Und wieder kann Rédikkonen

das Tempo des Schwester-
autos nicht mitgehen. Weder
im Quali noch im Rennen

o
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halb der Saison mit ¢inem Kino-
film, «bei dem der zweite Teil
besserist als der erste.» Deshalb
kommt Marchionne zu dem Ur-
teil: «Wir sehen nun einen ande-
ren Kimi. Er ist gefestigter, und
das wird uns 2016 helfen.» Au-
Rerdem setzt er auf die Vorbild-
funktion von Vettel, mit dem
Riikkonen weiterhin ein freund-
schaftliches Verhiltnis verbin-
det: «Ich erwarte, dass Kimi der
Herausforderung gewachsen
sein wird und ein phiinomenales
2016 haben wird.»

Riikkonen geht das Gerede
um die Rente schon auf die Ner-
ven, seit er nach seinem Ameri-
ka-Abstecher wieder in die For-
mel 1 zuriickgekehrt war: «Ein
perfektes Alter fiir einen Renn-
fahrer gibt es doch gar nicht. Ich
hore auf, wenn ich keine Lust
mehr habe. Klar will ich Welt-
meister werden. Aber wenn ich
das nicht schaffe, andert sich fiir
mein Leben rein gar nichts.»
Trotzdem muss er sich selbst
und allen jetzt zeigen, dass die
(relativen) Misserfolge in den
vergangenen beiden Jahren
nicht an ihm lagen, sondern pri-
mér am Material.

Die Zeit der Ausreden jeden-
falls ist vorbei. Aber unter
Druck war Riikkonen immer
noch am besten. Wenn er da-
nach handelt, kann er das ver-
korkste Jahr leicht abhaken. Er
braucht dazu nur jenen viel-
leicht populirsten Funkspruch
verwirklichen, der in der For-
mel-1-Historie aufgezeichnet
wurde und den es lingst als T-
Shirt-Aufdruck gibt: «Lasst
mich in Ruhe, ich weifl genau,
was ich tue!» ¢

GrofBbritannien: Raikkénen
vergibt eine bessere Platzie-
rung mit einem zu frithen
Wechsel auf Intermediates.
Wieder schldgt ihn Team-
kollege Vettel um Langen

Abu Dhabi: Mit einem dritten
Rang sichert sich Réikkénen
noch den vierten WM-Rang
(vor Landsmann Bottas). Sein
Gliick: Vettel bleibt schon im
ersten Qualiabschnitt hdngen
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Formel E Punta del Este
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Sébastien Buemi hat die
Hackordnung beim dritten
Laufin Uruguay wieder
hergestellt. Der Schweizer
siegte souveriin, iirgerte
sich aber iiber den Zweit-
platzierten Lucas di Grassi
von Abt Schaeffler Audi.

Die Formel E 2015/2016 entwi-
ckelt sich zu einem Kopf-an-
Kopf-Rennen zwischen Sébas-
tien Buemi und Lucas di Grassi.
Die Sieger der beiden ersten
Liufe gaben auch im Badeort
Punta del Este den Tonan. Dies-
mal hatte der Schweizer wieder
die Nase vorn, nachdem sich Di
Grassi zuletzt in Malaysia tiber
den Sieg freuen durfte,
Buemis Ausgangslage war
nicht ideal. Im Super-Quali
tibertrieb es der Renault-Dams-
Pilot und verbremste sich vor
der Haarnadel. Statt einer mog-
lichen dritten Pole in Folge
stand Buemi lediglich auf Start-
platz 5 - direkt hinter Di Grassi,

e M—

julius Bar Julius

dessen Runde auch nicht per-
fekt war. Das eidgendssisch-
brasilianische Duo hatte also et-
was Arbeit vor sich. Ehe man
sich auf dem Podium wieder-
traf. Dabei erledigte Buemi sei-
nen Job einen Hauch effizienter.
Er kassierte am Start Di Grassi
und arbeitete sich binnen neun
Runden an Sam Bird, Loic Du-
val und Polesitter Jérome d’Am-
brosio vorbei. Der Brasilianer
im Dienste von Abt Schaeffler
Audi brauchte ein paar Umliu-
fe mehr. Und den Boxenstopp
dazu. Dort war Di Grassi einen
Tick schneller als D’Ambrosio,
wodurch ihm der zweite Platz
sicher war. Mehr sei nach eige-
nen Angaben auch nicht mog-
lich gewesen. «Wir hatten nicht
die Pace, um zu gewinneny, ge-
stand der Audi-Werkspilot. «P2
war das Maximum.»

Ein grofles Lob gab es fiir die
Boxencrew. Di Grassis Stopp
war nahezu perfekt. 59 Sekun-
den war die Richtzeit. Der Ex-
Marussia-Pilot brauchte 59,2
Sekunden. «Das Team hat alles
richtig gemacht», meinte Lucas.

Sieger Buemi schim

—
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Auch Buemi war bis dorthin
zufrieden. Dann blieb in der 19.
Runde Sam Bird bei Start und
Ziel stehen. Und die Renn-
leitung entschied sich zu ei-
ner FCY (Full-Course-Yellow),
die die Fahrer dazu zwang, im
Boxenlimiter zu fahren. Dabei
miissten die Abstinde eigent-
lich gleich bleiben. Doch das ist
Ermessenssache. Di Grassi je-
denfalls hatte eine Liicke von ca.
drei Sekunden nahezu zugefah-
ren. Und Buemi schimpfte, als
das Rennen wieder freigegeben
wurde, iiber Funk: «Er hat wih-
rend der Gelbphase aufgeholt!»

Abt nach Mauerkontakt Achter

Doch mehr als zwei Runden
hielt sich Lucas nicht im Wind-
schatten. Und so legte sich auch
die Wut des Leaders rasch wie-
der. Buemi hatte im Ziel nicht
nur allen Grund zum Jubeln. Er
wusste auch, bei wem er sich be-
danken musste: «Nach meinem
Unfall in FP2 mussten meine
Mechaniker das Getriebe wech-
seln. Dass sie es so flott hinge-
kriegt haben, ist grofartig.»

FORMELE / Resultate
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Da war er noch Vierter - vor Di Grassi: Sébastien Buemi wiederholte seinen Vorjahressieg in Uruguay und liegt nun wieder in Fihrung

Mit 62:61 Punkten gegeniiber
Di Grassi geht Buemi in die
«Winterpausey. Vorjahresmeis-
ter Nelson Piquet jr. liegt als
16. abgeschlagen 58 Zihler da-
hinter. Der Brasilianer hat eine
erfolgreiche Titelverteidigung
lingst abgeschrieben. In Uru-
guay sorgte er in der vorletzten
Runde sogar fiir einen Unfall,
nachdem er mit Jean-Eric Ver-
gne um Platz 8 gekiampft hatte.

Diesen erbte Daniel Abt. Der
Deutsche war von SP7 ins Ren-
nen gegangen, hatte aber auch
leichten Kontakt mit der Mauer.
«Das warf mich ein paar Posi-
tionen zuriick, sodass ich mich
danach darauf konzentriert
habe, die Punkte lieber sicher
nach Hause zu fahren.»

Nicht am Start waren Nick
Heidfeld (Handverletzung —ein
Andenken an das Rennen in
Malaysia) und Jacques Ville-
neuve (Crash im Quali). Auch
das Team Trulli fehlte (s. rechte
Spalte). Damit standen in Punta
del Este nur 17 Autos am Start.
In Buenos Aires (6. Februar)
sollen es dann wieder 20 sein. ¢

Punta del Este/URU, 2,785 km, 17 Fahrer gestartet, 15 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken.
1. Sebastien Buemi (CH/Renault e.Dams) 33 Rdn in 45:59,697 min (= 119.9 km/h); Z. Lucas di
Grassi (BR/AbE Schaeffler Audi) +3,534; 3. Jérome d'Ambrosio (B/Dragon) +6,725; 4. Lok Duval
(F/Dragon) +6,807; 5. Nicolas Prost (F/Renault e.Dams) +21,057; 6. Antdnio Félix da Costa (P/
Aguri) +22,410; 7. Jean-Eric Vergne (F/DS Virgin) +57.726; 8. Daniel Abt (0/Abt Schaeffler Audi)
+1:00,744; 9, Stéphane Sarrazin (F/Venturi) +1:03,559; 10. Robin Frijns (NL/Andretti) +1:03 840;
11. Simona de Silvestro (CH/Andretti) +1 Rde.; 12. Offver Turvey (GB/Nextev) +1 Rde; 13, Oliver
Rowiznd (GB/Mahindra) +1 Rde.; 14. Nathanaél Berthon (F/Aguri) +1 Rde.

Pole-Position (3 Bonuspunkte): D'Ambrosia in 1:15,498 min (= 132.8 km/h)

Schneliste Runde (2 Bonuspunkte): Buemi in 1:17.413 min (= 1295 km/h)

Fan-Boost: Bird, Sarrazin und Vergne

Stand nach 3 von 11 Laufen: Fafier: 1. Buemi 62 Punkte; 2. Di Grassi 61; 3. D"Ambrosio 28 4. Bird
24;5.Duval 24; 6. Heidfeid 17, 7. Frijns 17; 8. Sarrazin 16; 9. Da Costa 16; 10. Prost 11:11. Senna
10;12. Abt 10; 13. Turvey 8; 14. Vergne 6; - Teams: 1. Renault e.Dams 73; 2. Abt Schaeffler Audi
71;3.Dragon 52; 4. DS Virgin 30; 5. Mahindra 27; 6. Aguri 20; 7. Andretti17; 8. Venturi 16

Nachstes Rennen: 6. Februar, Buenos Aires (RA)

Internet: www.fiaformulae.com
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NACHRICHTEN |

Schweizer Talent |
glanztauchin der3.3

Formel 3.5. V8 Die Nachfol-
geserie der Renault 3.5 hat in
Barcelona zwei Tage getestet.
Schnellster war Tom Dillmann.
Dicht gefolgt vom Schweizer|
Kevin Jorg, der fur Lotus ins |
Lenkrad griff, erneut mit sehn
solider Arbeit glanzte und
dabei noch besser abschnitt
als sein Landsmann Louis
Delétraz (fix bei Fortec).
Ebenfalls beim Testen dabei:
Markus Pommer. Der Deut-
sche fuhr am ersten Tag flr
Arden, am zweiten flr RP.

Jaguar «erlost» das |
Team von Jarno Trull

Formel E Die Formel E boomt
weiter. Mit Jaguar steigt der
nachste Hersteller ein. Die
«Raubkatze» Ubernimmt das
Team von Ex-GP-Pilot Jarno
Trulli. Der ist mit seinem Team
in der zweiten Saison nicht |
an den Start gegangen, weil
das ambitionierte Eigenbau-
projekt namens Motomatica
JT-01 floppte. «Wir sind
enttduscht, dass mit Trulli ein
bekannter Name verschwin-
det», sagt Formel-E-Chef
Alejandro Agag. Gleichzeitig
freut er sich Uber Neuzugand
Jaguar. Hinter der Rickkehr
der «Grineny steht Williams.
Das F1-Team unterstltzt
Jaguar. Wann das Team, das
zuletzt 2004 in der Formel 1
an den Start gegangen war.
den ersten Formel-E-Einsatz
absolviert, ist noch offen. Man
hofft auf Buenos Aires. ¢ CE

m

Jaguar setzt auf die Formel

KOMPRAKT

1223

IndyCar Foyt setzt auch
2016 auf das Duo Takuma
Sato und Jack Hawksworth
»

IndyCar Der Uberholknopf
«Push to Pass» wird in der |
kommenden Saison 60 PS
mebhr freisetzen (bisher 40)
$25)

Formel 3 Red Bull setzt
2016 auf die Junioren Niko 1
Kari (FIN, F3-EM), Sérgio
Sette Camara (BR, F3-EM) |
und Luis Leeds (AUS, F4).
»w

Formel 4 Ex-Formel-1-Pilot
Ralf Schumacher tiber-
nimmt mit Gerhard Ungar
die Teamflhrung des HTP-
Teams inder Formel 4. ¢ C&
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Langstrecken-WM

Test-Zeitplan
in Gefahr?

Zum schwierigen Testauf-
takt fiir den neuen Audi R18
in Sebring werden immer
mehr Details bekannt. Der
ACO hat die ersten Ein-
ladungen fiir die 24h von

Le Mans 2016 verschickt.

Wie berichtet ging der zweite
Test des neuen LMP1-Boliden
der Ingolstéadter nicht ohne Pro-
bleme ab. Mittlerweile ist Klar,
dass man schon bei der Einrei-
se in die USA Schwierigkeiten
bei den Zollformalititen hatte
und dadurch rund zwei Test-
tage verlor. Auch diverse tech-
nische Probleme - die jedoch
seitens Audi nicht bestitigt
wurden -, wie ein durch Feuer
beschidigtes Monocoque und
der Tausch des Hybridsystems,
warfen die Audianer im Test-
Zeitplan weit zuriick.

Wenn man weif, dass bei die-
sem Projekt kein Stein auf dem
anderen geblicben und fast alles
Neuland ist, darf sich auch bei
Audi Sport eigentlich niemand
iiber die vielen Kinderkrankhei-
ten wundern. Zumal die Renn-
abteilung der Ingolstidter trotz-
dem von einem sehr wichtigen
Test berichtet.

Dumm nur, dass die Zeit trotz-
dem davonlduft. Am 17. April
steht das erste Rennen in Sil-
verstone auf dem Plan. Schon
drei Wochen zuvor findet gar

Leidet noch unter einigen Kinderkrankheiten: Neuer Audi R18

der «Prolog» in Le Castellet
statt. Dort trifft man erstmals
auf Porsche und Toyota. Die
Japaner haben iibrigens erst
am 12. Januar in Aragon ihren
Testauftakt mit dem TS 050, der
einen Turbo-Verbrennungsmo-
tor bekommt und dann wie Por-
sche und Audi seine Elektro-Zu-
satzpower aus Batterien holt.

Erste LM-Einladungen sind raus
Wihrend der Prolog, der offi-
zielle Saisonauftakt-Test in Siid-
frankreich, nun keine 100 Tage
mehr entfernt ist, hat der ACO
die ersten elf Einladungen fiir
die 24h von Le Mans 2016 ver-
schickt. Einziger aus der LMPI-
Klasse ist Porsche als Gesamt-
sieger 2015, dazu kommen vier
LMP2-Teams und sechs GTE-
Teams. Das LNT-Team (ELMS-
Meister der LMP3) sowie Marc
VDS (Zweiter der GTE-Klasse
in der ELMS) werden jedoch
nicht starten. Das LNT-Team
wird in keiner ACO-Serie star-
ten, und Marc VDS beendet be-
kanntlich seine Aktivitdten im
Automobilbereich. Die vollstin-
digen Starterlisten fiir Le Mans
sowie fir die Langstrecken-
WM 2016, wobei alle perma-
nenten WEC-Starter automa-
tisch fiir Le Mans gesetzt sind,
werden auf der traditionellen
Pressekonferenz in Paris am 5.
Februar verkiindet. ¢ AW/MBR

Haben ihren Testauftakt am 12. Januar in Spanien: Toyota
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Von MARCUS SCHURIG

Bis 2015 hielt Porsche mit 16
Gesamtsiegen beim grofien
24h-Rennen in Le Mans den
Rekord. Seit dem letzten
Le-Mans-Sieg waren jedoch
17 Jahre verflossen - und
seit der Riickkehr in den
Top-Motorsport gerade mal
zwei Jahre, Trotzdem holte
Porsche 2015 den17. Sieg -
allen Widrigkeiten und
Unkenrufen zum Trotz.

Die 83. Ausgabe des 24h-Ren-
nens in Le Mans wird als Klas-
siker in die Annalen eingehen -
nicht nur, weil Porsche siegte.
Vier Hersteller standen in der
Topklasse LMP1 am Start, fir
Wettbewerb war also gesorgt.
Audi kam als Favorit an die Sarthe,
denn die Bayern hatten bei den
ersten beiden WM-Liufen in Sil-
verstone und Spa Porsche geschla-
gen, weil sie die Reifen linger am
Leben halten konnten - und genau
dieser Faktor spielt auch beim
Klassiker in Le Mans eine heraus-
ragende Rolle.

In den ersten neun Renn-
stunden balgten sich Audi und
Porsche in einem gnadenlosen
Speed-Duell um den Platz an
der Sonne. Beim reinen Speed
waren beide auf Augenhohe:
Im Mittel der 100 schnellsten
Rennrunden trennten den bes-
ten Audi R18 e-tron quattro und
den besten Porsche 919 Hybrid
gerade mal zwej Zehntel!
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Haben sich nicht gesucht, aber schnell gefunden: Le-Mans-Sieger Tandy/Bamber/Hiilkenberg (v.l.)
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WM-Riickblick 2015

Porsche-Coup i

Doch nach Mitternacht kippte
das Rennen: Porsche schaffte
Vierfachstints (was man ihnen
nicht zugetraut hatte), dazu zo-
gen sie beim Speed leicht an,
wihrend Audi minimal abfiel.
Aber Audi hatte ja noch eine
Trumpfkarte: die in vielen Jah-
ren bewiesene Zuverlassigkeit.
Porsche dagegen hatte vor
Le Mans nicht einen einzigen
30-Stunden-Test ohne Proble-
me beenden konnen.

Mit einer Brachialkur wurden
die LMP1-Porsche auf den letz-
ten Driicker fit gemacht. Die
Rechnung ging auf: Alle drei
Porsche 919 fuhren durch -
wiahrend ausgerechnet der
Marathon-Held Audi von Tech-
nikproblemen gebeutelt wurde.
Das Rennen war verloren, als
beim zweitplatzierten R18 die
Motorabdeckung zerbarst.

Mit Warp-Speed zum Sieg

Damit hatten Nico Hiilkenberg,
Nick Tandy und Earl Bamber im
dritten Porsche 919 freie Fahrt
zum Sieg. Der andere grofle
Joker von Porsche - man ge-
wann durch eine clevere Kon-
struktion pro Nachtankvorgang
5 Sekunden, bei 30 Stopps im
Rennen also netto zweieinhalb
Minuten - zementierte die Do-
minanz von Porsche endgiiltig.

Die Schwaben hatten sich bei
der Rennpace in Le Mans bin-
nen einer Saison um 74 Sekun-
den pro Runde gesteigert - ein
echter Uberraschungscoup! ¢

>, S
)
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Verdiente Weltmeister: Hartley/We-bber/Bemhard (vil.)
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Karriereende: Alex Wurz Tolle Premiere: Viele Zuschauer bei der WEC am Niirburgring

Fuhren nur zweimal mit P3 aufs Podium: Die etwas abgeschlagenen Weltmeister von Toyota
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GASTKOMMENTAR

Der Porsche-Spirit
istimmer noch da

Von HANS-JOACHIM STUCK

(64/D) Der zweifache Le-Mans-Sieger und Sportwagen-Weltmeister mit
Porsche @iber die dominante Saison der Porsche-LMP1-Werksmannschaft.

Porsche, Porsche und noch-
mals Porsche. Die Zuffen-
hausener haben in diesem
Jahr bei den Sportwagen
wirklich alles abgeriumt.
Die WM-Titel fiir Fahrer und
Hersteller in der LMP1 und
dann auch noch fiir Fahrer,
Team und Hersteller in der
GT-Klasse. Und nicht nur
das: Auch in Le Mans, beim
prestigetrichtigsten Rennen
des Jahres, stand die Truppe
um Fritz Enzinger ganz oben
auf dem Treppchen. Doch
woher kommt dieser Erfolg?
In Interviews wird gerne von
harter Arbeit des Teams
gesprochen. Von optimaler
Vorbereitung. Von richtiger
Strategie. Alles korrekt!
Doch fiir mich ist da noch
mehr: Das Team ist bei aller
Professionalitit nimlich
auch noch ein Stiick weit
Familie. Man hilt zusammen
und identifiziert sich mit
dem Porsche-Wappen auf
der Brust. Das ist heute nicht
unbedingt {iblich und erin-
nert mich ein bisschen an
die Zeit, als ich selbst fiir
Porsche gefahren bin. Ich
war 2015 bei allen WEC-
Liufen, habe auch Le Mans
in der Box erlebt. Der Spirit
von damals ist noch da!
Natiirlich hat sich viel geiin-
dert: Withrend wir damals
Fritten gegessen und Cola
zum wach bleiben getrunken
haben, erhalten die Burschen
heute einen perfekten Erniih-
rungsplan. Auch Ausriistung
und Betreuung fiir die Team-
mitglieder sind perfekt. Aber
das ist heute bei allen Top-
Teams Standard. Was mir
wirklich positiv auffiel, ist
der Umgang miteinander.
Gerade das Siegertrio in Le
Mans - Nico Hiilkenberg,
Earl Bamber und Nick Tandy
- konnte unterschiedlicher
kaum sein. Wer aber bei

‘F1-Ass Hiilkenberg Starallii-

ren erwartet hatte, sah sich
getduscht. Hier waren keine
Einzelkdmpfer am Start,
sondern ein echtes Team.
Dass dieser Teamspirit auch
in der Porsche-Mannschaft
wieder so gelebt wird, ist
sicher vor allem ein Ver-
dienst Enzingers, dem Kopf
des LMPI-Projekts. Es ist
sensationell, wie er es ge-
schafft hat, mit einem brand-
neuen Fahrzeug in eine
Top-Serie wie die WEC
einzusteigen und gleich im
zweiten Jahr solche Erfolge
zu erzielen. Er hat es mit

seiner Mannschaft hinbekom-
men, alle Ressourcen des
Hightech-Unternehmens
Porsche zu nutzen, Fehler zu
erkennen, sie auszumerzen
und gleichzeitig dem Sport-
wagen-Mythos Porsche
sowie dem Family-Spirit des
Teams neues Leben einzu-
hauchen. Ein Spagat, der
groflen Respekt verdient.
Wie heif} die ganze Truppe
auf Siege ist, kann man
iibrigens daran erkennen,
dass man nach dem ersehn-
ten Le-Mans-Sieg kein biss-
chen nachgelassen hat. Im
Gegenteil: Alle Siege der
weiteren WEC-Saison gingen
an Porsche. Mark Webber,
Brendon Hartley und Timo
Bernhard wurden Weltmeis-
ter. Sie haben sich genauso
gesucht und gefunden wie
das Le-Mans-Siegertrio.
Egotrips? Fehlanzeige. Mark
Webber hat zwar ein bisschen
die Kapitansmiitze auf, aber
nicht, um sich in den Vorder-
grund zu schieben, sondern
um den anderen ein bisschen
den Druck zu nehmen.

Echt klasse und ein weiteres
Beispiel fiir das gute Zusam-
menspiel der Porsche-Mann-
schaft. Was das alles fiir 2016
heift? Nichts! Die WEC ist
auf so einem hohen Niveau,
dass vor allem Audi und
‘Toyota oft nur einen Wim-
pernschlag vom Sieg ent-
fernt lagen, obwohl es beim
Blick auf die Siege 2015
zunichst anders erscheint.
Was man aber nicht verges-
sen darf: Zu meiner Zeit
fuhren wir ein Langstrecken-
rennen mit 80 Prozent Voll-
gas. Wenn dir jemand zu
nahe kam, musstest du viel-
leicht einen Zwischenspurt
einlegen, aber dann schaltete
man auch wieder einen
halben Gang zuriick. Heute
sind die Rennen der WEC,

ja selbst die 24 Stunden von
Le Mans, absolute Sprint-
rennen. Die Autos sind viel
haltbarer, Mehrfach-Stints
sind die Regel, und dann
fahren die Jungs auch noch
die schnellste Runde ganz
am Schluss. Das ist super-
spannend fiir die Fans, heifdt
aber auch, dass man stiandig
am Limit fihrt. Der Kkleinste
Fehler sorgt dafiir, dass du
nicht mehr um den Gesamt-
sieg fihrst, weil dein Gegner
hinter dir lauert. Da kommt
also wieder eine heifle Sai-
son auf uns zu. Darauf freue
ich mich jetzt schon!
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Die Hersteller hieiben

Von ARNO WESTER

Trotz des VW-Abgas-
skandals und den damit
verbundenen Sparmafinah-
men hat die Audi AG be-
schlossen, sich werkseitig
bis einschliefilich 2018 in
der DTM zu engagieren.

«Wir geben kein klares Be-
kenntnis zur DTM fiir drei wei-
tere Jahre aby, betonte Dietmar
Voggenreiter, Audi-Vorstand
fiir Vertrieb und Marketing, und
beendete damit endgiiltig die
Spekulationen um einen Aus-
stieg der Marke mit den vier
Ringen aus der populirsten
Tourenwagenserie Europas.
Auch die Vorstinde von BMW
und Mercedes-Benz haben ein
deutliches Zeichen gesetzt und
auf MSa-Nachfrage ein «mehr-
jahriges Commitment» in der
DTM bestiitigt.

=R
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Das positive Signal der drei
Premiumhersteller war viel-
leicht auch ausschlaggebend fiir
eine weitere Zusammenarbeit
von der DTM-Dachorganisa-
tion ITR mit dem TV-Partner
ARD, Nach MSa-Informationen
aus ARD- und ITR-Kreisen gab
es beziiglich einer moglichen
Vertragsverlingerung gute Ge-
spriche. Die Entscheidung wird
aber nicht mehr in diesem Jahr
verkiindet.

Momentan stehen die Arbei-
ten am neuen DTM-Reglement
2016 im Fokus von DMSB und
ITR. Es gibe einen Haufen Dis-
kussionen, sagte BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt,
der aber zuversichtlich ist,
«dass wir den Winter produktiv
nutzen werden und ein paar or-
dentliche Anpassungen fiir das
niichste Jahr machen werden -
in Bereichen, in denen sie not-
wendig sind.» ¢

Mehrjdhrige Commitments: Die drei DTM-Hersteller bleiben

Trophée Andros Alpe d'Huez

Hat die Wachablosung begonnen?

Von BERNHARD SCHOKE

Das Thema Eiskrone 2016
ist fiir Jean-Philippe Day-
raut beendet - erst spielte
die Technik nicht mit, und
dann beendete eine Schnee-
wand die letzten rechne-
rischen Ambitionen.

Die Schlussfolgerung fiir den
Eiskonig war im weihnachtli-
chen Alpe d’'Huez naheliegend:

T‘xteltraum ausgetriumt. Jean-PhIIIppe Dayraut

Ende der Titelambitionen fiir
die laufende Saison, denn rea-
listisch betrachtet konnte er
nach dem vorzeitigen Aus in
Andorra nur noch mit viel
Gliick einen fiir ihn erfolgrei-
chen Saisonverlauf «errech-
neny». Nimlich dann, wenn sich
die Kollegen gegenseitig die
Punkte wegnehmen. Und dar-
aufzu spekulieren, ist ganz und
gar nicht das Ding des engagier-
ten Motorsportlers Dayraut. Bei

SCHOKE

VLN/24h-Rennen

Viele Weichen gestelit

Vergangene Woche gab das
DMSB-Prisidium zahlrei-
che Neuerungen bekannt,
die den Motorsport auf der
Niirburgring-Nordschleife

langfristig sichern sollen.

Dabei wurden auch einige Vor-
schlige der Fahrer AG (sieche
letzte MSa) umgesetzt, etwa das
dreistufige Modell fir Gefah-
renzonen (einfach Gelb/dop-
pelt Gelb/Code 60), die Ent-
biirokratisierung der DMSB-
Permit Nordschleife und das E-
Learning mit «Theoriepriifung»
vor der Saison.

Fast noch einschneidender
sind die Entscheidungen, die im
Bezug auf die Technik der Top-
Rennfahrzeuge (Klassen SP7,
SP9, SP X und SP Pro) getroffen
wurden. So werden diese um
zehn Prozent in ihrer Leistung
gegeniiber dem Saisonstart 2015
eingebremst. Luftoffnungen in

den Radhiiusern und eine Min-
destbodenhdhe sollen ein Ab-
heben verhindern und die Kur-
vengeschwindigkeiten senken.
Zu Letzterem trigt auch ein
Verbot von Entwicklungsreifen
bei, das im Zuge der Neuerun-
gen beschlossen wurde.

Die Umbaumafnahmen an
der Strecke und an den Auslauf-
sowie Zuschauerzonen, die fiir
Fahrer und Fans mehr Sicher-
heit bieten sollen, haben Lingst
begonnen. Bereits seit 3. De-
zember wird am Strecken-
abschnitt «Quiddelbacher Ho-
he», der Sprungkuppe vor dem
«Flugplatz», eine neue, vier-
schichtige Asphaltdecke aufge-
tragen, um die Bodenwellen zu
entfernen. Damit und mit einem
Drei-Stufen-Plan bis 2019 fiir
weitere Modernisierungen ist
die Grundlage fiir eine Verlin-
gerung der FIA-Streckenlizenz
geschaffen.  MBR/AW

Vollgas: Baumaschinen bei der «Quiddelbacher Hohe»/am «Flugplatz»

Mazda setzt man - dies deutete
sich fiir Insider bereits an - auf
den jungen Finnen Toomas
Heikkinen, der schon entspre-
chende Performance zeigte.

WRT-Audis kommen in Fahrt

Diese war am zweiten Renn-
Wochenende in Andorra noch
deutlicher und setzte sich auch
aktuell fort. Im Finale des ersten
Tages kam er auf Platz 3 - hin-
ter Jean-Baptiste Dubourg und

Leader vor der Weihnachtspause J.-B. Dubourg

Olivier Panis. Diese Position
konnte er auch in der Gesamt-
wertung von Tag 1 halten.
Deutlich ist, dass die Jugend
inzwischen das fahrerische Po-
tenzial fiir das Rampenlicht hat:
Die Briider Dubourg im Renault
Clio sind ebenso ein Beispiel
dafiir wie Heikkinen im Mazda
3 oder DTM-Pilot Adrien Tam-
bay im Audi S1 quattro. Alle
konnten in den letzten Jahren
genug Erfahrung sammeln und

TROPHEE ANDROS / Resultate

NACHRICHTEN |

Tarquini verlasst JAS,
Volvo-Fahrer fix

WTCC Mit Gabriele Tarquini
verlasst der «Opa» im JAS-
Honda-Werksteam seine
Mannschaft. Ob der seit Neur
auflage der WTCC (2005)
permanente WM-Starter
anderweitig unterkommt und
der Serie treu bleibt, ist
offen. Tarquinis Weggang ist
jedoch die erste von einigen | |
grofen Anderungen, die dem
Honda-Team Gber den Winter
bevorstehen. Und das damit
starker denn je in der Saison|
2016 durchstarten will.
Komplett neu tritt bekanntlich
Volvo an. Wie in der letzten
MSa angedeutet, wurdendie
Polestar-Piloten Thed Bjoérk
und Fredrik Ekblom far 2016
bestatigt,

Das Starterfeld
wird wieder groBer

ADAC GT Masters Trotz noch
fast vier Monaten bis zum
Saisonstart 2016 steht bereits
jetzt fest, dass das Starterfel
wieder anwachsen wird. Rurld

30 Fahrzeuge von sieben
Herstellern, von denen einig
ja auch neue Modelle an den
Start bringen, sind schon geJ
nannt. Mit von der Partie sin
auch vier neue Teams, u.a.
das Team Car Collection, da
zwei Audi R8 LMS an den
Start bringen wird. ¢ MBR

i

durch die Unterstiitzung der
Familie (Dubourg) oder vo|
professionellen Saintéloc-Te:
zum einen und der WRT-M
schaft zum anderen jetzt in die
Liicken stofen, die sich aktuell
aufgetan haben. Aber am zwei-
ten Wertungstag setzten Platz-
hirsche Zeichen: Dayraut fi
vorweg, gefolgt von J-B. Du-
bourg und den beiden «in
Fahrt» kommenden Audi Sl von
Panis und Tambay. ¢

— e

Alpe d'Huez/F: Finale a 5/8 Runden; Streckenlange 820 Meter; Hohenmeter 1800
Freitag, 1. Finale: 1. Eddy Bénézet (F/Dacia) 3:44,237 min; 2. Didier Thoral (F/Mazda) ]
+2,169; 3. Jacques Wolf (F/DS) +2,858; 4. Margot Laffite (F/DS) +4,344 !

Freitag, 2. Finale: 1. Jean-Bapt. Dubourg (F/Renault) 6:29,595 min; 2. Ofivier Panis (F/
Audi) +0,620; 3. Toomas Heikkinen (FIN/Mazda) +1,438; 4. Adrien Tambay (F/Audi) +2.725 |

Samstag, 1. Finale: 1. Christian Beroujon (F/Ford) 3:42,249 min; 2. Eddy Bénézet (F/Dac a)
+2,637; 3. Marlene Broggi (F/Renault) +5,322; 4. Sylvain Pussier (F/DS) +8,494

Samstag, 2. Finale: 1. Jean-Philippe Dayraut (F/Mazda) 424,523 min; 2. J.-8. Dubourg (7/
Renault) +3,630; 3. Olivier Panis (F/Audi) +4,608; 4. Adrien Tambay (F/Audi) +5,134
Stand: 1. J.-8. Dubourg 329 Punkte; 2. Lagorce 304; 3. Riviére 291; 4. Tambay 289; |
5. Pernaut 275; 6. A. Dubourg 271; 7. Panis 251; 8. Heikkinen 242; 9. Fontanel 234

Nachstes Rennen: 8./9. Januar 2016, Isola 2000/F

Internet: www.tropheeandros.com
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Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tbersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschlisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.
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Von MICHAEL BRAUTIGAM

Er galt nicht unbedingt als
Favorit bei der Nordschlei-
fen-Premiere der WTCC.
Doch José Maria Lopez
dominierte auch auf der
lingsten permanenten
Rennstrecke der Welt - so
wie die gesamte Saison.

Favoriten gab es vor dem ersten
Auftritt der Tourenwagen-WM
auf der legendiiren Niirburg-
ring-Nordschleife zur Geniige.
Tom Coronel zum Beispiel -
oder Rob Huff. Auch Sébastien
Loeb galt mit seiner Rallye-Er-
fahrung auf der sehr speziellen
Strecke als heifer Siegkandi-
dat. Und einige hatten auch die
«Ring-Queen» Sabine Schmitz
bei ihrem Gaststart im Miin-
nich-Chevy auf der Rechnung.

Aber am Ende konnte es doch
wieder nur. einen geben: José
Maria Lopez. Der Autor dieser
Zeilen fuhr einige Wochen vor
dem Rennen auf dem Beifah-
rersitz neben dem Argentinier
in einem Strafienauto dessen
Ring-Runden Nummer drei bis
fiinf. Es regnete in Stromen, und
der 150 PS starke DS3 rutschte
mit ausgenudelten Michelin-
Pneus wild umher.

Erstaunlich: Zwischen der ers-
ten und der dritten Runde ge-
schah schon die Entwicklung
vom vorsichtigen Herantasten
bis zum Fahren jeder Kurve an
der Haftungsgrenze und mit der

. VICTORY )
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perfekten Linie. Auch wenn
Lépez vorher natiirlich bereits
viele Runden am Simulator
gedreht hatte: Das war schon
schwer beeindruckend!

Ldpez fast in eigener Welt

So wie es auch die Rennpre-
miere des Argentiniers auf dem
schwierigen Eifelkurs war. Zu-
vor beim Test schon mit
schnellster Runde, brannte er
natiirlich auch im Qualifying die
Bestzeit in den Asphalt. 2,6
(Loeb) respektive vier Sekunden
(Muller) brummte Lopez seinen
Teamkollegen auf. Im ersten
Rennen zog er dem Feld samt al-
ler «Favoriten» spielerisch da-
von und konnte in der letzten
Runde sogar langsam machen.

Fast hatte er sogar den ganz
grofen Coup gelandet, doch
vom Reversed-Grid-Startplatz
10 im zweiten Durchgang reich-
te es «nur» zu Platz 2 - ganz
knapp hinter Muller.

Die Dominanz von Lopez und
Citroén fiel in diesem Jahr noch
erdriickender aus als 2014. So-
wohl der Argentinier als auch
die franzosische Marke tibertra-
fen ihre Vorjahres-Punkterekor-
de - auch bereinigt nach Anzahl
der Rennen. Und wenn 2016
Lada, Honda, die privaten Chey-
rolets oder Neueinsteiger Volvo
den Mannen aus Versailles und
speziell dem am Genfer See
lebenden Gaucho gefihrlich
werden konnen, dann wird das
wohl eine Ausnahme sein. ¢

2 car
Dauergast in der Victory-Zone: José Maria Lépez holte neun seiner zehn Saisonsiege

e

im ersten Durchgang
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fenrennen: Lopez schon weit
vor den beiden Teamkollegen

GASTKOMMENTAR

Der Mann, der allen die
Show und die Titel stiehlt

Von DIRK ADORF

L

(46/D) Der Eurosport-WTCC-Experte und Nordschleifenkenner (iber José Maria
Lépez’ sensationelles Nordschleifendebiit und seine fast erdriickende Dominanz.

José Maria Lopez hat auf der
Niirburgring-Nordschleife
sein Meisterstiick abgelie-
fert. Er kannte die Strecke
nur von einigen Runden mit
dem Leihwagen, durch viel
Arbeit im Citroén-Simula-
tor und einen Test im Mai.
Schon bei diesem Test hat

Ma und dem chinesischen
Markt gedacht wurde. Die
Stars wiirden Muller und vor
allem Loeb sein, keine Frage.
Die Saison 2014 mit dem
Weltmeister José Marfa
Lopez kann man vielleicht
noch damit versuchen zu
erkliren, dass Muller nicht

er seine Kollegen mit einer das beste Jahr hatte und

Zeit von unter 8:40 Minuten  Loeb die Rundstrecke noch
ziemlich alt aussehen lassen.  lernen musste. Alle anderen,
Da fragt man sich: Ist die die nicht auf einem Citroén

Nordschleife fiir einen Voll-
blut-Racer und Profi iiber-
haupt etwas so Besonderes?
Ich sage: Ja, die Nordschleife
ist etwas ganz Besonderes,
egal fiir wen. Doch ohne

angetreten sind, hatten so-
wieso keine echte Chance.
Das ist ein Kompliment an
die Doppelwinkler, denn
sie haben nichts dem Zufall
tiberlassen, einen lupenrei-

Uberrundungen und iiber nen Job gemacht und ein
180 Fahrzeugen auf dem As-  perfekt vorbereitetes Fahr-
phalt ist sie eine Strecke, zeug in die WTCC gebracht.

die durchaus auch in kurzer
Zeit zu lernen ist - wie uns

2015 bedarf es jedoch keiner
weiteren Erklirungen mehr.

«Pechito» gezeigt hat. Wenn  Der nette Kerl aus Argen-
ich mir jedoch iiberlege, wie  tinien hat in einer Art und
lange ich gebraucht habe,um  Weise die WM dominiert,

eine Linie zu finden und ein
Gefiihl fiir die Strecke aufzu-

‘bauen, dann muss ich Lopez

ein grofies Lob und tiefsten

die ihresgleichen sucht. Pe-
chito hatte eigentlich kaum
eine Chance, doch diese hat
er genutzt! Seine sehr akribi-

Respekt aussprechen! sche Arbeit auch auRerhalb
Um den Besonderheitender  des Cockpits, sein exzellen-
Niirburgring-Nordschleife tes und freundschaftliches

zu trotzen, benotigt es aber
noch etwas, das jeder Renn-
fahrer bestitigen wird: Gott-
vertrauen ins Auto. Die
Kombination Lopez und Ci-
troén C-Elysée passt einfach.
Er setzt sich rein, kann das
Potenzial umsetzen und mit
den Ingenieuren eben immer

Verhiltnis zu den Citroén-
Ingenieuren, das hat ihm
sicher geholfen, gegen die
Ubermaichtigen und nicht
leicht zu handelnden Team-
kollegen (zumal sie Franzo-
sen sind) zu brillieren. Aber
die beste Vorbereitung niitzt
nichts, wenn man keinen

noch ein wenig mehr aus unheimlich starken Gasfuf
dem Fahrzeug rausholenals  hat. Den hat Pechito - und
seine Teamkollegen. das hat er gezeigt. Neun von

Das Fahrerlager kennt Pe-
chito dabei als freundlichen,
lustigen jungen Mann. Ei-
gentlich ein ganz normaler
Typ ohne jegliche Star-
alliiren - sehr sympathisch
der Bursche. Wenn er doch
nicht so verflixt schnell wi-
re... - das zumindest werden

zwolf der ersten Liufe der
WTCC hat er fiir sich ver-
buchen lassen knnen. Das
sind die Rennen, die nicht
durch ein Reversed Grid
beeinflusst sind. Hier hat er
den Grundstein fiir eine
dominante Saison gelegt.
Das bringt natiirlich die

mit grofier Wahrscheinlich- Frage auf: Was wiire gewe-

keit die Teamkollegen den- sen, hiitte Pechito den Weg
ken. Genau diese hochkara- in die Formel 1 mit USFl im
tigen Teamkollegen in Per- Jahre 2010 gefunden? Ich

son von Yvan Muller und
Sébastien Loeb in Grund und
Boden zu fahren, zeigt, dass
Citroén genau den richti-
gen Riecher hatte, als man

kann nicht sagen, was daraus
geworden wire, aber mit
Sicherheit kein Weltmeister-
schaftstitel. Um ¢in Pferde-
rennen zu gewinnen, musst

Lopez 2014 fiirs Werksauf- du schon auf einem Renn-
gebot der Franzosen in der pferd sitzen. Wenn du da mit
WTCC nominierte. einem Esel kommst, kannst

Damals dachten viele viel-
leicht: Der argentinische

du der beste Jockey sein, es
wird aber nichts helfen und

Markt ist wichtig fiir die kaum von jemandem be-
Marke, daher hat man sich merkt. Daher war der Weg
einen Argentinier geholt, zu Citroén und in die WTCC

dhnlich wie wohl auch bei .

sicherlich der bessere Weg.
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Peugeot gegen Mini und Toyota

Dreikampf mit Handicap
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Dakar-Neuling Loeb (Peugeot): Mehr als nur ein AuBenseiter?

NACHGEHAKT BEI

Stéphane Peterhansel k
(50/F). Der elfmalige Dakar-Sieger liber den 2016er-Peugeot
und den neuen Teamkollegen Sébastien Loeb.

L\
<

Von CHRISTIAN SCHON

?Wo siehst du die gréBten
Fortschritte beim neuen
Peugeot 2008 DKR 167 Das
" Auto ist unter allen Bedin-
gungen viel besser. Ich
denke, die gréBten Fort-
schritte haben wir auf
kurvenreichen Pisten ge-
macht. Das war bei der
letztjahrigen Ausgabe unser
Schwachpunkt.

?Was wirdest du sagen:
Wie viel ist der Neue
schneller? Genaue Werte
werde ich natdrlich nicht
verraten. Nur so viel: Bei
einem normalen Rallyeauto
bist du froh, wenn du zwei
bis drei Zehntelsekunden
pro Kilometer findest. Wir
reden hier ungefahr Gber das
Zehnfache.

?Wie hoch schatzt du deine
Chancen ein? Unser neues
Auto ist viel schneller. AuBer-
dem habe ich mich nach un-
gefahr 12000 Testkilometern
inzwischen besser an das
Fahren mit einem hinterrad-
angetriebenen Auto ge-
wohnt. Dagegen ist die
Streckenflihrung leider ein
klarer Nachteil fr uns. Die
Chancen sind also schwer
einzuschatzen. Zumal du bei
einer Dakar immer auch
Gliick brauchst. Mehr als der
elfte Platz von 2015 muss auf
jeden Fall herausspringen.

?Was erwartest du von
Sébastien Loeb? Séb ist ein
Naturtalent. Er wird das
fahrerisch mit Sicherheit in
den Griff kriegen. Die Frage
wird sein, wie gut die Navi-
gation funktioniert.

&

Von CHRISTIAN SCHON

Mit einem stark verbesser-
ten Buggy und Neuzugang
Sébastien Loeb macht Peu-
geot bei der Dakar Jagd auf
Vorjahressieger Mini. Auch
Toyota hat nachgelegt.

Bei Peugeot fielen die Kinn-
laden tief, als Organisator ASO
die kurzfristig umgebaute Ral-
lye Dakar 2016 vorstellte (s. Kas-
tenrechts). «Es gibt zwei Wege,
das Ergebnis zu beeinflussen.
Die Technik ist der eine, die
Strecke der zweite», philoso-
phierte Motorsportdirektor
Bruno Famin, der mit der Ver-
pflichtung des neunmaligen
Rallye-Weltmeisters Sébastien
Loeb gerade den Coup des Jah-
res gelandet hatte.

Famins Crew hatte nach dem
bescheidenen Ergebnis bei der
Premiere 2015 - Rang 11 als
Topplatzierung, kein Etappen-
sieg - einen neuen Buggy kons-
truiert. Jeweils 20 Zentimeter
breiter und flacher. Mit linge-
rem Radstand, tieferem Schwer-
punkt und stirkerem Motor.
Die Werkspiloten Stéphane Pe-
terhansel und Carlos Sainz spul-
ten ca. 15000 Testkilometer ab.
Das alles nur mit einem Ziel: in
den Diinen die Konkurrenz von
Mini und Toyota so weit abzu-
hiingen, dass die den Riickstand
auf den kurvenreichen Pisten
in der Pampa und den Anden
nicht wiirden aufholen konnen.

Bolivien

In Europa braucht man in 4600
Metern Hohe Bergsteigeraus-
riistung. In Bolivien wird in die-
sen Regionen Rallye gefahren.
Die fiinfte Wertungspriifung
von San Salvador de Jujuy in
Argentinien ins bolivianische
Uyuni fithrt in diese Hohe. Ein
neuer Rekord, nur Verbindungs-
etappen schraubten sich in der
Vergangenheit noch héher in
die Anden hinauf.

Insgesamt drei Tage lang miis-
sen die Teilnehmer mit Hohen
jenseits von 3500 Metern fertig
werden. Alle fiihren deswegen
Sauerstoffflaschen an Bord mit.
Die sind allerdings nur fiir Not-
falle gedacht, nicht fiir stunden-
lange Hochstleistung am Lenk-
rad. «Wer sich nicht griindlich
vorbereitet, hat ein Problemy,
sagt Vorjahressieger Nasser Al-
Attiyah.

Der Mini-Pilot hat mit der
Universitit seiner Heimat Katar

Doch in der improvisierten
2016er-Strecke sind nach dem
Ausstieg von Chile und Peru
nur anderthalb Tage Wiiste und
Diinen {ibrig. «Unter diesen Be-
dingungen zu gewinnen, wird
sehr, schr schwer®, untertrieb
Peterhansel (s. Kurzinterview).

Peugeot gegen Mini und To-
yota, das ist auch ein Kampf
der Konzepte. Peugeot setzt auf
einen Buggy mit Hinterradan-
trieb, der im Gegenzug rund 700
Kilogramm leichter ist und un-
gefihr doppelt so lange Feder-
wege hat wie die Allradler von
X-Raid und Imperial. Aufler-
dem darf der Reifendruck wah-
rend der Fahrt verandert wer-
den - die perfekte Technologie
fiir Offroad-Abschnitte. Mini
und Toyota spielen die Vorteile
von hérterem Fahrwerk und agi-
lerem Kurvenverhalten dagegen
auf vorgegebenen Pisten aus.

Hirvonen;/Loeb nur AuBenseiter
Die Speerspitze von Favorit X-
Raid bilden Titelverteidiger
Nasser Al-Attiyah und Nani
Roma, der Sieger von 2014. Neu-
ling im Team ist Mikko Hirvo-
nen, wie Loeb ein Zuwanderer
aus der Rallye-WM. Beiihrer je-
weils ersten Dakar gehoren bei-
de zu den Auflenseitern.
Wiihrend Peugeot und Mini
auf Dreiliter-Turbodiesel ver-
trauen, baut Toyota auf einen
Saugbenziner. Die siidafrikani-
schen Pickups haben einen neu-
en Fiinfliter-V8 unter der Hau-

einspezielles Programm entwi-
ckelt. «Ich schlafe von Arzten
tiberwacht rund 20 Tage in ei-
ner Druckkammer, in der 6500
Meter Hohe simuliert wird.
Tagsiiber ziehe ich ein hartes
Fitnesstraining durch.»

Michel Périn, Beifahrer von
Dakar-Neuling Mikko Hirvo-
nen, backt kleinere Brotchen.
«Ich habe zu Hause ein Kunst-
stoffzelt, in dem der Luftdruck
auf einen Wert von 3500 Meter

o e v

Ex-RalIye-Mann Mlkko levonen (r) mit Copilot Michel Périn

be, der vom Lexus RC-F ab%
stammt. Zwei Werksautos werr
den pilotiert von Giniel de
Villiers ~ mit deutschem Beifah-
rer Dirk von Zitzewitz -~ und Ya-
zeed Al-Rajhi, der auf die Ansa-
gen des Deutschen Timo Gott-
schalk hort.

Hochstens fiir Achtungserfol-
ge sind die bunten Hunde im
Starterfeld gut. An erster Stelle
US-Querkopf Robby Gordon,
der wieder im selbst gebauten
Buggy mit NASCAR-V8 im
Heck startet. Porsche-Werkspi-
lot und Le-Mans-Sieger Romzuﬁ
Dumas setzt mit seinem eig
nen Team einen Peugeot-Buggy
in 2015er-Spezifikation ein.
Auch X-Raid schickt wieder ¢i 1—
nen Buggy ins Rennen, zum ers-
ten Mal mit selbst entwickeltem
Chassis. Pilot Guerlain Chiche-
rit soll fiir zukiinftige Projekte
Daten sammeln. Die deutschen
Farben werden von Stephan
Schott/Holm Schmidt (Mini)
sowie dem Vater-Sohn-Ge-
spann Jiirgen und Daniel Schri-
der (Nissan) vertreten.

In der Kategorie der Race-
trucks ist Kamaz haushoher
Favorit. Das Werksteam aus 13
tarstan bekommt es mit dreini
derlandischen Konkurrenten zt
tun: Iveco, MAN und Renault
setzen auf dort beheimatete pri
vate Teams. Einziger dv.utsch:lr
Trucker ist Klaus Biuerle, der
zusammen mit Copilot Philipp
Beier einen Service-Lkw des
Teams Boucou steuert. ¢

Hohe reduziert werden kann. I
dem schlafe ich die letzten fiir
Wochen vor der Abreise nac
Siidamerikay, erliutert de
Franzose.

Nur Peugeot-Werkspilot Sté é-
phane Peterhansel machen die
bevorstehenden Hohenetappen
keine Sorgen. «Ich lebe in der
Schweiz auf 1500 Metern Hohe
iiber Meer», beschreibt der elf-
malige Sieger. «Die Anden ste-
cke ich locker weg.» & CS
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Wertungspriifungen

Iweimal durch | die Pampa

Spektakulﬁr Beiden Racetrucks, die elne etwas andere Route fahren, ist Kamaz der Favorlt

Das Christkind machte Fahrt-
leiter Marc Coma einen Strich
durch die Rechnung. Die Stre-
cke der Rallye Dakar 2016 war
schon fertig, da zog Peru aus
Angst vor El Nifio simtliche
Genehmigungen zuriick. Das
yon starkem Regen begleitete
Wetterphanomen, das in unre-
gelmiRigen Abstinden um die
Weihnachtszeit herum auftritt
und daher seinen Namen hat,
wird den Vorhersagen nachim
Januar fiir Uberschwemmun-
gen im ganzen Land sorgen.
Die Behorden wollten ver-
standlicherweise alle Rettungs-
krifte fiir Katastropheneinsit-
ze zur Verfigung haben.
Coma, fiinfmal Dakar-Sieger
auf dem Motorrad und Nach-
folger von David Castera als
Fahrtleiter, musste improvisie-
ren. «Wegen der Kiirze der Zeit

haben wir auf bekannte Stre-
ckenabschnitte in Argentinien
WICHTIGSTE STARTER 2016

300 Al-Attiyah/Baumel  Mini

301 De Villiers/Von Zitzewitz Toyota

302 Peterhansel/(ottret Peugeot

303 Sainz/(iz ~— Peugeot

%04 Roma/Haro Mini

305 Al-Rajhi/Gotischalk  Toyota

306 Van Loon/Rosegaar  Min

307 Vasilyew/Zhiltsov~ Mini

309 Sousa/Fiuza Mitsubishi
312 Gordon/Wakh Hummer
314 Loeb/Elena Peugeot

315 Hirvonen/Périn  Mini

321 Despres/(astera Peugeot
323 Hunt/Schulz Mini
325 Ha!vsz/Pamen Mini
328 Dumas/Borsotto Peugeot
329 Prokop/Tomanek Toyota
331 Schott/Schmidt Mini
336 Schroder/Schroder  Nissan

Nr. Fahrer Truck

Kamaz
Iveo
Kamaz
Iveco
Kamaz
Iveco
Renault
Iveco

509. Van den Brink
538 Bauerle

zurtickgegriffen», beschreibt
der Spanier. Zuvor war schon
Chile ausgestiegen, dessen
Wiiste Atacama in der Ver-
gangenheit den Grofiteil der
schweren Diinen-Etappen bei-
steuerte. Auch hier wurde El
Nifio als Grund angegeben.
Inoffiziell war allerdings von
Kritik an den finanziellen For-
derungen der Dakar-Organisa-
toren die Rede.

Mehr als 90 Prozent der Rou-
te fithren nun durch Argenti-
nien. Es geht zweimal quer
durchs Land, meist auf schma-
len Pisten durch Buschland
und die Ausliufer der Anden.
Der kleine Rest liegt in Boli-
vien, in teilweise mehr als 4000
Metern Hohe (siehe links un-
ten). Nur an zwei Tagen stehen
Diinen auf dem Programm.

Dafiir hat Coma angekiindigt,
mehr Wert auf Navigation zu
legen. Auferdem kehrt die Ma-

ARCENTINAY

Der Etappenplan der Dakar 2016: Start und Ziel liegen in Rosario

rathon-Etappe mit nichtlichem
Parc fermé zuriick, in dem
samtliche Reparaturen verbo-
ten sind. «Ich will die Rallye
wieder unberechenbarer ma-
cheny, begriindete der Ex-Bi-
ker, dem mit Tiziano Siviero
der frithere Beifahrer des zwei-
maligen Rallye-Weltmeisters
Miki Biasion zur Seite steht.
Geblieben ist das in den
vergangenen Jahren etablierte
System der teilweise unter-
schiedlichen Streckenfiihrung
fiir Autos (110 Teilnehmer), Ra-
cetrucks (55), Motorrader (143)
und Quads (46). Comakann so
nicht nur zum Beispiel fiir
Racetrucks unpassierbare Ab-
schnitte nutzen. Fiir die Autos
stehen insgesamt 9583 Kilo-
meter auf dem Programm,
4803 Kilometer davon als Wer-
tungspriifung. Fir die Race-
trucks sind es 9385 km mit 4331
WP-Kilometern. ¢ CS
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DIEETAPPEN

»

Etappe 1: 3. Januar Rosario
- Villa Carlos Paz (VE 404
km; WP 258 km). Kurvenrei-
che Pisten Richtung Anden.
»

Etappe 2: 4. Januar Villa
Carlos Paz - Termas Rio
Hondo (VE 337 km; WP 521
km). Temporeiche WP mit
Wasserdurchfahrten.

»

Etappe 3: 5. Januar Termas
Rio Hondo - Jujuy (VE 349
km; WP 314 km). Kurvenrei-
che Pisten in den Bergen.
»)

Etappe 4: 6.Januar Jujuy

- Jujuy (VE Autos 200 km/
Racetrucks 201 km; WP
Autos 429 km/Racetrucks
418 km). Erster Teil einer
Marathon-WP mit Service-
verbot (3500 Meter Hohe).
»

Etappe 5: 7.Januar Jujuy

= Uyuni (VE 315 km; WP 327
km). Der zweite Teil der
Marathon-WP flhrt nach
Bolivien (4600 Meter Héhe).
»

Etappe 6: 8.Januar Uyuni

- Uyuni (VE Autos 181 km/
Racetrucks 305 km; WP
Autos 542 km/Racetrucks
295 km). Langste WP fir
Autos, Racetrucks andere
Route. WP zwischen 3500
und 4200 Metern Hohe.

)

Etappe 7: 9.Januar Uyuni

- Salta (VE 440 km; WP 353
km). Schwierige Etappe zu-
rick nach Argentinien mit
vielen Wasserdurchfahrten.
»

Ruhetag: 10.Januar.

»

Etappe 8: 11.Januar

Salta - Belén (VE 373 km;
WP 393 km). Zum ersten
Mal geht es in die Diinen.
»

Etappe 9: 12.Januar Belén
- Belén (VE 111 km; WP 285
km). Fast komplett offroad,
teilweise Gber Dlnen.

»m

Etappe 10: 13.Januar Belén
- La Rioja (VE 485 km; WP
278 km). Eine WP fur Sand-
spezialisten mit den beriich-
tigten Diinen von Fiambala.
)

Etappe 11: 14.Januar La
Rioja - San Juan (VE 281
km; WP 431 km). Wieder
Sand, dieses Mal aber die
extrem weiche/tiefe Sorte.
»

Etappe 12: 15.Januar San
Juan - Villa Carlos Paz (VE
Autos 450 km/Racetrucks
599 km; WP Autos 481 km/
Racetrucks 267 km). Letzte
lange WP, Fur Autos tber
schmale Pisten. Racetrucks
fahren eine andere Route.
»

Etappe 13: 16.Januar Villa
Carlos Paz - Rosario (VE
519 km; WP 180 km). Letzte
Etappe (iber Pampa-Pisten.

NACHRICHTEN

(itroén hestatigt
Meeke his 2018

Rallye-WM Kris Meeke kann
zum ersten Mal in seiner Kar-
riere langfristig planen. Der
36-jahrige Nordire unter-
zeichnete einen Dreijahres-
vertrag mit Citroén. «Wir woll-
ten einen erfahrenen Spitzen-
piloten, der Gber gentigend
technisches Fachwissen ver-
flgt», so Citroén-Teamchef
Yves Matton auch im Hinblick
auf die Entwicklung eines vol-
lig neuen World Rally Cars auf
2017. «Kris war ohne Zweifel
die beste Wahl, und wir sind
froh, dass er bei uns bleibt.»

«Monte»-Nennliste
zum Jahreswechsel

Rallye-WM So spat wie nie
wollen die Organisatoren der
Rallye Monte Carlo die Nenn-
liste zum WM-Auftakt (21.-24.
Januar 2016). Erst am 28. De-
zember werden die Monegas-
sen das Geheimnis lGften, wer
bei der Kénigin der Rallyes
mit von der Partie sein wird.

' Nurein Duell um die

Herstellerkrone

Rallye-WM Bisher haben sich
nur Volkswagen und Hyundai
als Hersteller-Team einge-
schrieben. Diese missen bei
jeder Rallye zwei Autos ein-
setzen - ungeachtet der Auf-
stockung auf 14 Laufe. Nach-
dem Citroén Racing 2016
offiziell pausiert, scheint sich

| auch M-Sport gegen eine
| komplette Saison entschie-

den zu haben. Noch bleibt
eine Hinterttre: Im FIA-Regel-
entwurf fr 2016 steht (noch)
kein Minimum fir jene WM-
Teams, die nicht als Hersteller
eingeschrieben sind. Werden
mindestens 13 Laufe zur
Pflicht, wird es wohl ein reines
Duell werden.

Peugeot mit neuem
Werksprogramm

Rallye-EM Peugeot verlasst
wie zuvor Skoda die Rallye-
EM und wird sporadisch in
der WRC2 antreten. José
Antonio Sudrez, Sieger des
diesjahrigen 208 Rally Cups,
soll funf WRC2-Einsatze im
Uberarbeiteten 208 T16 fah-
ren. Im Marz will Peugeot den
verbesserten Wagen ein-
fUhren, der wie sein Schwes-

| termodell DS 3 R5 einen

| neuen Motor, eine optimierte

| Kihlung und einen verbesser-
| ten Antrieb bekommt. Neben

f

| Sudrez wird Jordan Berfa,

Gewinner des 208 Rally Ju-
nior Cups, an drei WRC3-

| Laufen mit einem 208 R2
| teilnehmen. & RK
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Von REINER KUHN

Vom Sieger zum Domina-
tor. Zum dritten Mal in
Folge raumten Sébastien
Ogier, Co Julien Ingrassia
und Volkswagen alle drei
Weltmeister-Titel ab.

Das Besondere daran: Nie
zuvor war dies einem Team
derart friih gelungen.

Die gute Nachricht fiir die Kon-
kurrenz: Ogier ist auch nur ein
Rennfahrer. «Ich war getrieben
von diesem Gefiihl, dass einfach
alles funktioniert», gestand der
Franzose, nachdem er beim vor-
letzten WM-Lauf in Spanien
seinen Dienstwagen trotz kom-
moder Fiithrung wenige Meter
vor dem Ziel der finalen Power-
Stage in die Leitschienen gesetzt
hatte und ausschied. «Klar mein
Fehler, abgehakt.» Verstiindlich,
denn einen Monat zuvor, Mitte
September, kronte er sich er-
neut zum Weltmeister - frither
als irgendjemand zuvor in der
Geschichte der Rallye-WM.
Wie schnell Ogier solch ei-
nen Fauxpas abhakt, demons-
trierte er beim Saisonabschluss
in Grofbritannien. Dort standen
der alte und neue Weltmeister
und sein Copilot Ingrassia wie-
der ganz oben auf dem Podest.
Der einzige Unterschied zu
den anderen Saisonerfolgen:
Der Champion leistete sich den
Luxus und lief auf der Power-
Stage neben den Teamkollegen

'AUTOMOBIL

Die Abrdumer: Das VW-Werkstrio
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WM-Riickblick 2015

Jari-Matti Latvala und Andreas
Mikkelsen auch Robert Kubica
den Vortritt und damit die dafiir
ausgelobten Extrapunkte.

Ogier, der Dominator
Ogier fithrt nahezu jede Saison-
statistik mit Riesenabstand an:
Ob Bestzeiten auf Wertungsprii-
fungen (Ogier 95, Latvala 47),
Extrapunkte auf Power-Stages
(27/18) oder Rallye-Siege (8/3) -
in jeder Wertung war Ogier
doppelt(!) so gut wie sein args-
ter Verfolger VW-Teamkollege
Latvala. Vom restlichen Fahrer-
feld ganz zu schweigen. Neben
Weltmeister Ogier und Vize Lat-
vala konnten sich nur deren
VW:Teamkollege Mikkelsen (in
Spanien) sowie Citroén-Werks-
pilot Kris Mecke (in Argen-
tinien) in die Siegerlisten ein-
tragen. «So sehr ich mich iiber
meinen ersten WM-Sieg freue,
aber hiitten die drei VW-Piloten
keine Probleme gehabt, wire er
kaum mdglich gewesen», be-
schreibt Meeke das Kriiftever-
hiiltnis in der Rallye-WM.
Daran konnten auch neue Re-
geln - allen voran bei der Start-
reihenfolge - nichts indem. 2015
gelangen dem VW-Trio drei
Dreifacherfolge - in Monte Car-
lo, Portugal und Deutschland -
sowie zusitzlich vier Doppelsie-
gein Polen, Finnland, Australien
und Spanien. Den Wettbewer-
bern von Citroén, Hyundai und
M-Sport Ford blieben besten-
falls Podiumspliitze. ¢

- 5

war nicht nur beim VW-Heimspiel in Deutschland obenauf

. Y 4 !

R %

U -
Tyl T

- ¥
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Extraklasse; Ogier mafagt die
Situation, siegtin Australies
« Sund i Titen

g—

Hoch hinaus: Citroén-Werkspilot Meeke sorgte in Argentinien fiir den einzigen Nicht-VW-Sieg

'AUTOMOBIL .

GASTKOMMENTAR
Ogier fahrt in einer

eigenen Liga
Von WALTER ROHRL

YL,

(68/D) Der Rallyeweltmeister von 1980 und 1982 iiber die fahrerische und men-
tale Uberlegenheit von Sébastien Ogier und Parallelen zu friiheren Zeiten.

Wir brauchen gar nicht lange
rumreden: Der Ogier fihrt in
einer eigenen Liga und hat
die Konkurrenz fest im Griff.
Das Bild vom Shakedown in
Australien unterstreicht das
auf eindrucksvolle Weise.
Die meisten anderen hiitten
sich abgerollt, wenn ihr Auto
sich plotzlich so aufstellt.
Aber der Weltmeister ma-
nagt nicht nur diese Situa-
tion, sondern fihrt auch
danach volles Rohr weiter.
Neben einem ausgepriigten
Selbstbewusstsein braucht
man dafiir auch einen gewis-
sen Fahrinstinkt. Loeb war
Kunstturner, Ogier ein exzel-
lenter Skifahrer. Ich bin mir
sicher, dass solche Fahrer
von diesem natiirlichen Be-
wegungsgefiihl profitieren.
Auf der anderen Seite scheint
er mental extrem stark.
Dass es scheinbar nirgends
schwieriger war in der ver-
gangenen Saison als in Aus-
tralien, fiir die anderen erst
einmal den Strafenkehrer zu
geben, schien ihn nur zu
befliigeln. Und dass er sich
immer wieder iiber die Neu-
regelung der Startreihenfolge
beschwert, kann ich gut
nachempfinden. Ich will gar
nicht daran denken, was
ich dazu gesagt hiitte. Wir
haben uns friiher gar ver-
steckt, nur um nicht als Ers-
ter auf die Strecke zu miis-
sen. Auch wenn man bei
extremer Staubentwicklung
mal einen Vorteil hat, norma-
lerweise war und ist es ein
klarer Nachteil. Nicht nur auf
Schotter. Wer bei Neuschnee
auf der «Monte» zuerst ran-
musste, fiir den war die Ral-
lye meist schon gelaufen,
bevor sie richtig losging. Jetzt
sind solche Dinge noch viel
entscheidender als friiher.
Denn heute ist die Technik
der Autos so gut, dass schein-
bar auch normal begabte
ahrer schnell sein konnen.
Frither war es fiir einen
guten Fahrer leichter, sich
abzusetzen. Das ist auch das
Hauptproblem von Ogier:
Auch er muss meist volles
Risiko fahren, um vorne zu
sein. Denn heute kommen
mal drei, fiinf oder noch
mehr andere ohne Probleme
durch. Um ehrlich zu sein,
ich habe meine Rallyes um
vieles leichter gewonnen als
er. Zu meiner Zeit waren die
Autos schlechter zu fahren,
und es war dadurch einfa-
cher, den Unterschied zu

machen. Du brauchtest nur
an fiinf Ecken zu frith oder
zu spit auf dem Gas stehen,
schon war eine halbe Minu-
te weg, weil du beim An-
sprechverhalten der dama-
ligen Motoren einfach ver-
hungert bist.

Auch sonst ist die Technik
mittlerweile so weit weg von
dem, was wir hatten. Sind
wir nach einer Kuppe aufge-
kommen, sind unsere Autos
wie ein Stein noch drei-,
viermal wild hin und her ge-
sprungen. Wir haben gebe-
tet, dass wir auf der Strafle
bleiben. Jetzt landet so ein
WRC mit 180 Sachen, taucht
einmal ein und fahrt weiter

- unvorstellbar, was Fahr-
werke heute alles konnen.
Allerdings verlangt das auch -
eine extreme Prizision

vom Fahrer. Vorteil Ogier!
Auch dass zum Beispiel die
Strecken nur noch zweimal
besichtigt werden diirfen,
kommt Fahrern wie ihm
entgegen. Mir hitte das auch
getaugt. Ein klare Vorstellung
von dem, was man da tut,
und ein sauberer Strich wa-
ren und sind immer noch
das Schnellste, egal auf wel-
chem Untergrund.

Viel schwieriger finde ich es,
dass er das ganze Jahr den
Druck aushalten muss. Ich
bin maximal siecben WM-
Liufe in einer Saison gefah-
ren. Nun sind die WM-Fah-
rer von Januar bis November
durchgehend unterwegs.

Ein Ogier muss sich stindig
behaupten, auch und vor
allem intern. Das VW-Duo
Ogier/Latvala erinnert mich
an meine Opel-Saison 1982
mit Henri Toivonen als
Teamkollegen. Ich habe ge-
wusst, da ist jetzt so ein
verriickter Finne, der zwar
tiberall gewinnen kann, aber
auch ein hohes Risiko geht.
Ich denke, auch VW hat den
Latvala nur deshalb geholt,
damit er nicht gegen sie
fihrt. Den Weltmeister Ogier
wird er {iber eine Saison
kaum schlagen. Er ist dem
Finnen mental iiberlegen. Er
braucht keinen Coach oder
so etwas und gibt sich selbst-
bewusst. Ganz stark auch,
wie er Jean Todt in Sachen
Reifenlimitierung und Si-
cherheit Paroli bot. Das ge-
fallt mir. Hitte die FIA uns
frither nur zwei verschiedene
Reifen erlaubt, ich wire wohl
so ausgeflippt, dass die mir
die Lizenz genommen hitten.
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Ein Jahr mit vielen
Gesichtern

Von IMRE PAULOVITS

Das Jahr neigt sich langsam
dem Ende zu, alles bereitet
sich auf die verdienten Feier-
tage vor. Die meisten Ent-
scheidungen sind gefallen,
Teams und Fahrer atmen
durch und nehmen sich eine
kleine Auszeit. Deshalb
werden wir auf den nichsten
Seiten nicht wie gewohnt
viele Neuigkeiten beleuchten,
sondern wir blicken noch
einmal auf das Jahr zuriick.
Auf ein Jahr, das so spannen-
den Motorsport bot wie
schon lange nicht mehr, aber
auch ein Jahr mit vielen
Gesichtern war.

‘Wer hitte vor einem Jahr
gedacht, dass die damals alles
iiberragende Paarung von
Marc Marquez und der
Honda RC 213 V in Bedring-
nis gerat? In eine Bedringnis
voller Niederlagen und Stiir-
ze, aus der nur technisches
Riickdenken der HRC-Inge-
nieure und die Einkehr von
Marquez einen Ausweg
brachte. Wie diese Einkehr
genau aussah, das weifs nur
der zweifache MotoGP-Welt-
meister selbst. Denn wenn

in der zweiten Saisonhiilfte
auch einige brillante Siege
herauskamen, so sprach jeder
eher von der patriotischen
Hilfestellung fiir Jorge Loren-
zo zu dessen Titelgewinn.
Auch wenn Marquez dies
kategorisch dementiert.
Valentino Rossi hat zu Saison-
beginn die Schwiche von
Honda geschickt genutzt, er
kam mit der weiterentwickel-
ten Yamaha M1 auch besser
zurecht als sein Teamkollege
Jorge Lorenzo. Und so war
der 36-jahrige Italiener auf
dem besten Wege zur Un-
sterblichkeit. Denn dass

er funf Jahre nach seinem
letzten Titelgewinn seinen
zehnten Titel einfihrt, das
hitte kaum jemand gedacht.
Welche Motivation dieser
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Aufwind in Rossi erweckte,
wurde nur noch von dem
Hype iiberboten, der unter
seinen Fans ausbrach.

Ob es die Nerven von Rossi
waren, die eine Verschwo-
rungstheorie aufbrachten,
oder ob Marc Mirquez tat-
sichlich von sich aus Schiit-
zenhilfe fiir seinen Lands-
mann gab, ist ein Thema, das
die Fans seither nicht ruhen
lisst. Deshalb lassen wir das
Miindungsfeuer der Fronten
auf den niichsten Seiten noch
einmal auflodern.

Das Jahr brachte uns auch
jede Menge freudige Momen-
te. Das kleine, deutsche
Kiefer-Team, das noch vor
gar nicht so langer Zeit mit
Stefan Bradl die Moto2-WM
gewann und danach in der
Versenkung verschwand,
erlebte dank eines neuen
Sponsors und neuer Piloten
eine wundersame Auferste-
hung. Und holte mit dem
Englinder Danny Kent

den Moto3-WM-Titel! Nun
werden sie gemeinsam in die
Moto2 aufsteigen. Und auch
dort kann man ihnen die
Daumen driicken - genau wie
dem neuen, deutschen Super-
team von Intact, wo der
nimmermiide Teamchef
Jiirgen Lingg neben Sandro
Cortese auch Jonas Folger
verpflichtet hat. Die beiden
diirften sich niichstes Jahr zu
Hochstleistungen anspornen,
wie dieses Jahr Tom Liithi
und Dominique Aegerter im
Schweizer Traumteam.

Da nun mit Markus Reiter-
berger und BMW auch in
der Superbike-WM deutsche
Hochstleistungen im An-
marsch sind, kénnen wir uns
nach dem tollen Motorsport-
jahr 2015 hoffentlich auf ein
noch spannenderes Motor-
sportjahr 2016 freuen. Mit
den neuen MotoGP-Regeln
und der Aufstellung der
Deutschsprachigen stehen
die Zeichen bestens.
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Lorenzo, Mdrquez, lannone, Rossi: Solche Kampfe elektrisieren

Valentino Rossi
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Von IMRE PAULOVITS

Das nachstehende Inter-
view ist nicht mehr ganz
taufrisch, Valentino Rossi
hat es uns nach dem WM-
Finale in Valencia gegeben.
Aber wegen seiner Brisanz
und der Emotionen, die den
neunfachen Weltmeister im
Moment der Niederlage
geleitet haben, ist es eine
Reflektion einer MotoGP-
Saison, die die Fans beschiif-
tigt und polarisiert hat.

Es gibt auch viel Ausblick
auf seine niichste Saison.

Wie siehst du das WM-Finale

im Nachhinein?

VALENTINO ROSSI: Es war
sicherlich nicht das, was ich
sehen wollte, aber auch nicht,
was die Leute sehen wollten.
Wir hatten eine Saison mit
grofartigen Kampfen und spe-
ziell einem Zweikampf um den
Titel. Ich denke, diese Meister-
schaft hatte das Potenzial, die
Beste der letzten Jahre zu wer-
den, weil der Kampf mit Jorge
bis zum letzten Moment des
letzten Rennens ging. Aber lei-
der hat sich in den letzten drei
Rennen etwas verandert. Es ist
etwas passiert, das niemand er-
wartet hiitte. Ich, aber auch eine
Menge andere Leute, haben ge-
sehen, dass Marc Marquez Jor-
ge Lorenzo beschiitzt hat, damit
der die Meisterschaft gewinnen
kann. Das Problem begann in
Phillip Island. Von dort begann
es zu eskalieren und wurde im-
mer schlimmer. Wir kamen
nach Malaysia, und dort ist
Marquez leider gestiirzt. Alsich
am Donnerstag vor dem Finale
erfahren habe, dass ich trotz
meines Appells aus der letzten
Reihe starten muss, wusste ich
schon, dass meine Meister-
schaft beendet ist. Ich war mir
sicher, dass Marquez seine Ar-
beit nun zu Ende fithren und er
Lorenzo auch im letzten Ren-
nen schiitzen wiirde. Ich habe
es schon am Donnerstag gesagt,
und es ist dann genau das pas-
siert, was ich erwartet habe. Das
Rennen war sehr peinlich, die
letzte Runde war schlecht fiir
den ganzen Sport. Ich bin nicht
verzweifelt, dass ich den WM-
Kampf verloren habe, sondern
traurig, wie es passiert ist. Ich
habe schon zuvor gesagt, dass
ich bereit bin, die Weltmeister-
schaft an Jorge zu verlieren, der
auf allen Strecken immer sehr
schnell ist. Aber auf diese Wei-
se, finde ich, war es nicht fair.
Welche Konsequenzen hat die
Sache fiir dich?

Im Moment ist diese Geschich-
te sehr heifd, aber in der nichs-

ten Saison werden andere
Dinge wichtig sein. Besonders
die Motivation, weiterzuma-
chenund es noch einmal zu ver-
suchen. Ich bin nicht besonders
besorgt iiber das nichste Jahr.
Diese Geschichte wird nichts
an meinen Plinen édndern. Ich
habe einen Vertrag mit Yamaha
unterschrieben, weil ich geplant
hatte, diese beiden Saisons zu
fahren. Ich denke, in diesem
Jahr war ich sehr konkurrenz-
fihig, ich habe einen guten Job
gemacht. So kann ich versu-
chen, ihn niichstes Jahr fortzu-
fithren. Danach werde ich mich
weiter entscheiden.

Marquez meint, wenn er Lorenzo
hétte helfen wollen, ware er finf
Sekunden hinter ihm geblieben
und ware nicht volles Risiko
gegangen, um mit ihm
mitzuhalten.

Wenn man sich die Rennen der
letzten zwei Jahre von Marc
Mirquez ansicht, weil man,
dass erimmer versucht zu iiber-
holen, oder e¢s zumindest min-
destens in der letzten Runde
versucht, So ist fiir mich die
erste Frage: Warum hat Marc
Marquez nicht versucht, Jorge
Lorenzo zu fiiberholen? Und
warum hat er in der letzten
Runde nicht einen einzigen
Versuch gemacht? Die Situation
ist besonders peinlich fiir
Pedrosa geworden. Er war zu-
niichst ziemlich weit weg und
hat inden letzten zwei oder drei
Runden zwei Sekunden aufge-
holt. Das bedeutet fiir mich,
dass Jorge dann nur noch diese
Pace hatte, und Marquez hinter
ihm nur gewartet hat. Nach dem
Rennen, als er den Helm abge-
nommen hat, hat er gesagt, dass
er Lorenzo nicht geholfen hat.
Aber er weifl, dass es fiir mich,
nachdem ich mir das Rennen
noch einmal im Fernsehen an-
gesehen habe, klar ist, dass eres
sehr wohl gemacht hat.

Wairst du in der Lage gewesen,
etwas auszurichten, wenn du

aus der ersten oder der zweiten
Startreihe gestartet warst?

Ich war vielleicht nicht ganz
so schnell wie die Spitze, aber
speziell mit den neuen Reifen
war ich sehr schnell. Ich musste
viel tiberholen, wo ich sie bean-
sprucht habe. Ich konnte also
nicht mein Maximum geben. Si-
cher ist, dass, wenn ich von der
normalen Startposition aus ins
Rennen gegangen wiire, ich hiit-
te versuchen kénnen, etwas zu
machen. Ich hiitte versuchen
kénnen, mit Jorge zu kiimpfen.
Als du Marquez in Sepang verbal
so offen angegriffen hast, hat er
dich auf der Strecke erst recht
hart angegriffen. Hast du keine
Angst, dass er im ndchsten Jahr

etwas noch Schlimmeres
machen kénnte?

Ich hatte fiir das Wochenende
so meine Bedenken. Ich wuss-
te, dass meine Chancen sehr ga’-
ring sind. Und ich wusste auch,
was geschehen wird. Uber die
Zukunft mit Marquez weif ich
nichts. Aber was sollich sagen?
Oder was soll ich machen? Soll
ich aufhoren, weil ich Angst
habe? Ich habe versucht, meinge
Ansicht zu erkliren, und ich
habe versucht zu erkliren, was
passiert ist. Der Rest liegt nicht
in meiner Hand.

Du bist mit der offiziellen |
Stellungnahme von Honda

nicht einverstanden.

Fiir mich ist die offizielle Stel-
lungnahme von Honda sehr
schwer zu verstehen. Ich kann
nicht verstehen, wie ein Her-
steller zustimmen kann, dass
einer seiner Fahrer die Yamaha
gewinnen lisst, und nur mit
seinem Teamkollegen kampft.
Das ist schon sehr merkwiizr-
dig. Ganz chrlich glaube ich
ihnen nicht.

Du bist mittlerweile 36, hast sehr
viel Energie fiir die Saison aufge-
bracht. Hast du keine Bedenken
dass du hierfiir ndchstes Jahr
Tribut zahlen wirst?

Ehrlich gesagt, sehe ich zwi-
schen36 und 37 keinen grofe|
Unterschied. Also denke ich
dass ich niichstes Jahr genau
fahren kann wie dieses Jahr.
Wovon es sehr stark abhangt,
ist die Motivation. Ganz beson-
ders aber hiingt es davon ab,
wie wir die Yamaha nach dem
neuen Reglement, mit den
Michelin und der Einheits-
Elektronik entwickeln kénnen.
Nichstes Jahr wird einfach
wieder eine andere Geschichte
sein, und ich werde mein Bes-
tes versuchen. Danach
werde ich entscheiden,
was ich weiter mache.

(Diese letzte
Runde war
sehr schlecht fiir
den Sport.»

VALENTINO ROSS|
///////////////////////////(

Haben die beiden Testtage |
deine Motivation stirken |
kénnen? |
Es war sicherlich schwierig,
mich nach dem Finale zu mg-
tivieren, es war auch nicht
leicht bei den Tests. A
Schluss fiihlte ich mich aber
zunchmend besser. Es wird fir
mich sehr wichtig sein, meine
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Kraft im Winter zuriickzube-
kommen, mich auszuruhen,
und dadurch ausreichend
Motivation zuriickzugewin-
nen, sodass ich wieder ganz an
die Spitze zuriickkehren kann.
Werden die neuen Reifen und
Elektronik dir die Sache leichter
oder schwerer machen?

Das ist schwer zu sagen, wir
konnen es nicht wissen. Aber
wir hatten schon einige Be-
fiirchtungen. Es sieht derzeit
noch nicht so aus, dass unser
Bike fiir diese Reifen die ideale
Balance hat. Ich denke und hof-
fe aber, dass es nur eine Frage
der Zeit ist, bis wir an der M1 so
gearbeitet haben, dass die Mi-
chelin mit ihnen in der best-
moglichen Weise arbeiten. Wir
sind etwas in Verzug, denn wir
haben die ganze Saison iiber fiir
unseren Titelkampf mit den
Bridgestone gearbeitet. Nun
sieht es so aus, dass Honda und
Ducati etwas weiter sind, weil
sie mehr Kilometer mit den Mi-
chelin gefahren sind. Mit der
Elektronik sind wir wieder in
der Vergangenheit angekom-
men. Es ist, als wiren wir im
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Valentino Rossi beim Test in Valencia: Von der Enttiuschung gezeichnet, aber Motivation intakt

Jahr 2008 oder 2009. Das kann
aber richtig interessant werden.
Was ist das Problem mit den
Michelin-Reifen?

Der Hinterreifen verhilt sich
dhnlich, wie wir es gewohnt
sind, und er hat sehr guten
Grip. Die Front macht den
grofien Unterschied. Wir miis-
sen verstehen, wie viel Belas-
tung dieser Reifen braucht, um
in der Kurve das Maximum zu
bringen. Dies hatten wir mit
dem Bridgestone sehr gut ver-
standen und miissen nun ganz
von vorne beginnen. Deshalb
brauchen wir Zeit. Der Hinter-
reifen ist weicher als der
Bridgestone und hat sehr gute
Traktion beim Beschleunigen.
Auch der Vorderreifen hat ei-
nen weicheren Aufbau. Der
Unterschied liegt einfachinder
DNS der Reifen. Das Gefiihl ist
dhnlich wie mit den Michelin
frither, aber ich denke auch,
dass sie noch viel Spielraum fiir
Verbesserungen haben. Wir
miissen sicher auch unseren
Fahrstil umstellen. Viel wichti-
ger ist es aber, das richtige Set-
ting zu finden.

Was macht dir mehr
Probleme, die Reifen
oder die Elektronik?
Wir konnten an den zwei
Testtagen das Gefiithl mit den
Reifen, speziell mit der Front,
ein ganzes Stiick ver-
bessern. Dies stimmt
mich zuversichtlich.

«Es ist wich-
tig, iiber den
Winter Motivation
zu finden.>»

VALENTINO ROSSI
LTI

Ich denke, mit mehr Kilome-
tern konnen wir die Probleme
16sen. Aber wir haben mit ih-
nen noch sehr viel zu tun, denn
die Yamaha braucht den Vor-
derreifen viel mehr als die
Konkurrenz, um ihre Runden-
zeiten zu erreichen. Bei der
Elektronik haben wir ebenfalls
grofe Fortschritte gemacht,
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Zwelkampf, den nicht

beide mochten: Rossi fiihite sich aufgehalten
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wenn wir von unserem bis-
herigen Level auch sehr weit
weg sind. Bei der Motorbrem-
se, beim Beschleunigen, beim
Anti-Wheelie und bei der
Traktionskontrolle ist alles
schlechter geworden.

Kdnnte aber nicht
genau dies das Fahren
fiir dich wieder
spannender machen?
Nicht wirklich. Schluss-
endlich ist es fiir mich
umso interessanter, je fort-
geschrittener der Level des
Motorrades ist. Wenn ich jetzt
sieben Jahre in die Vergangen-
heit zuriickgehe, bin ich zu-
niichst auch sauer, denn das
Bike macht plotzlich nicht
mehr das, was ich will. Aber
auf der anderen Seite kann es
fiir die Rennen gut sein. Es
wird viel schwieriger werden,
konstante Rundenzeiten zu
fahren, denn das Bike ist
schwieriger zu fahren. Das
konnte fir die Kampfe wih-
rend der Rennen besser sein.
Und das konnte tiber die Renn-
distanz spannender und lusti-
ger werden. ¢

Weiter nach vorn ausgerichtet: Rossi bei den Tests in Valencia

Zur Person

Valentino Rossi

Geburtstag 16. Februar 1979
Geburtsort Urbino (1)
Herkunftsland Italien

WH-KARRIERE

1996 WM-9.125GP (Aprilia)

1997 Weltmeister 125GP (Aprifia)
1998 WM-2. 250GP (Aprilia)

1999 Weltmeister 250GP (Aprifia)
2000 WM-2.5006P (Honda)

2001 Weltmeister 500GP (Honda)
2002 Weltmeister MotoGP (Honda)
2003 Weltmeister MotoGP (Honda)
2004 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2005 Weltmeister MotoGP.(Yamaha)
2006 WM-2. MotoGP (Yamaha)

2007 WM-3. MotoGP (Yamaha)

2008 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2009 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2010 WM-3. MotoGP (Yamaha)

2011 WH-7. MotoGP (Ducati)

2012 WM-6. MotoGP (Ducati)

2013 WM-4. MotoGP (Yamaha)

2014 WM-2. MotoGP (Yamaha)

2015 WM-2. MotoGP (Yamaha)

112 6P-Siege, 211 Podestpldtze
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Von IMRE PAULOVITS

Der Zweikampf zwischen
Valentino Rossi und Jorge
Lorenzo um den WM-Titel
produzierte eine unglaub-
lich spannende Saison.
Doch mit dem Ausgang
konnten nur wenige richtig
gliicklich werden.

Es war nicht der erste Kampf

um den Titel zwischen den bei-
den Yamaha-Piloten. Doch war
Rossi Lorenzo 2009 von der Er-
fahrung her noch zu {iberlegen,
2010 war er verletzt und Loren-
zo hatte keine Gegenwehr. Die-
ses Jahr war es hingegen ein
Kampf des wiedererstarkten
Veteranen gegen einen anderen,
mittlerweile durch zwei Titel
gereiften, Ausnahmekoénner.
Es war die hohe Kunst des
Rennfahrens. Jedes Wochenen-
de war es ein Wettlauf der bei-
den Teams um die bestmégliche
Abstimmung fiir das Rennen.
Wie Rossi dabei zum Renntag
jedes Mal aufs Neue noch einen
Joker zog, iiber sich hinaus-
wuchs, und wie Jorge Lorenzo
nach verkorkstem Saisonbeginn
vier Rennen hintereinander ge-
wann, wie er dabei meist vom
Start bis zum Ziel fithrte und

MOTOGP

WM-R

vollig fehlerfrei eine ganze
Renndistanz am Limit vorne-
weg fuhr, ohne dass jemand an
ihn herankam, war genauso be-
eindruckend. Wenn mal etwas
Unvorhergesehenes kam, wenn
mal ein Reifen nicht so funktio-
nierte, wie es Lorenzo fiir sei-
nen fliissigen Stil braucht, war
Rossi gleich wieder zur Stelle.
Er trickste Marquez in Assen in
der letzten Schikane aus, indem
er durchs Kiesbett fuhr, nach-
dem er von Marquez gerammt
worden war. Er gewann in Sil-
verstone im stromenden Regen
und riss Lorenzo in Misano ins
Verderben, als dieser hinter ihm
zu lange auf einen Reifenwech-
sel wartete und dann stiirzte.
Noch erstaunlicher waren all
diese Leistungen, wenn man
bedenkt, dass sie neben der
unheimlich stark gewordenen
Ducati und den an einigen Wo-
chenenden wiedererstarkten
Honda bei Rennen erbracht
wurden, in denen die ersten
drei oder vier Piloten oft nur
Sekundenbruchteile voneinan-
der getrennt ins Ziel einliefen.
Zu viele ungleiche Rennen
Australien war ecines dieser
Rennen. An der Spitze fuhr zu-
nichst ein unbehelligter Jorge

e
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Wahnsinn
ohne HappyEnd
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Lorenzo, hinter ihm lieferten
sich Rossi, Marquez und Ianno-
ne Kimpfe, bei denen jedem
Racefan das Herz hoherschlug.
Doch dann holte Marquez in
der letzten Runde eine Sekunde
auf Lorenzo aufund schafite es,
ihn noch vor dem Ziel zu iiber-
holen. Diese wundersame Auf-
holjagd wurde Rossi hinterher
suspekt. Er beschuldigte Mir-
quez, nur Scheinkdmpfe veran-
staltet zu haben, um ihn daran
zu hindern, auf Lorenzo aufzu-
schliefen.

Nachdem Marquez in Malay-
sia mit dieser Beschuldigung
konfrontiert wurde, machte er
sich im Rennen erst recht iiber
Rossi her, und Lorenzo konnte
vorne wieder enteilen. Das
Ganze endete mit einer Kolli-
sion zwischen Rossi und Mar-
quez, bei der Marquez stiirzte
und Rossi so beim Finale in die
letzte Startreihe strafversetzt
wurde. Und obwohl er sich von
dort bis auf den vierten Platz
vorkdmpfte, gewann Lorenzo
vollig unbehelligt und wurde
Weltmeister. Marquez behaup-
tet, es sei eines der Rennen
gewesen, wo der Yamaha-Pilot
unantastbar war. Rossi und viele
andere hingegen glauben, dass
Mirquez ihn gewinnen lie. ¢

Meiner ist aber viel kleiner: Dieser Scherz beim GP von Jerez wurde zum Saisonende Wirklichkeit
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Rossi gegen Marquez: in Assen noch der lachende Gewinndr
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Rossi gegen Marquez in Sepang der aufgebrachte Leldende




wahlen Sie die Besten:
Marken, Modelle & Fahrer 2015

Mitmachen und wertvolle Preise gewinnen!
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Liebe Leser und Motorsportfreunde!

Wer sind die besten «Racer  In dieser MSa-Ausgabe stellen Die Rubrik «Marken» haben  Seiten 26/27 dann fiir die Ihrer

V4

des Jahres»? MOTOR- wir Thnen auf diesen beiden  wir unterteilt in diese siecben  Meinung nach besten Fahrer

SPORT aktuell sucht die und den im Anschluss folgen-  Kategorien: 2015 abstimmen.

besten Marken, Modelle den Sonderseiten die zur Wahl A MotoGP Wie Sie abstimmen und wie

und Fahrer der Rennsaison  stehenden Kandidatenausdem B Moto2 Sie uns Ihre Wahl mitteilen

2015 in den Rubriken Mar- Bereich Motorrad vor. Hierauf € Moto3 konnen, erfahren Sie auf Seite

ken, Modelle und Fahrer. S.20 finden Sie die 24 wichtigs- D Superbike/SSP/SST 29. Dort finden Sie auch alle bei

Sie haben die Wahl. Wie ten Marken bzw. Hersteller, E Straflensport national dieser Aktion zu gewinnenden

immer gibt es fiir Ihre Un- deren Fahrzeuge in der Saison ¥ Motocross Preise. Der Hauptgewinn hat -
terstiitzung viele attraktive 2015 im Motorradrennsport G Offroad/Bahnsport einen Wert von rund 10000 z
Preise zu gewinnen. Also werkseitig oder privat einge- AufdenSeiten22bis25kénnen  Euro. Wir danken Thnen herz- S
Stift in die Hand und los! setzt worden sind. Sie die Modelle wihlen, aufden  lich fiir Ihre Teilnahme! &

NG 9
AN %
(o)
B 2 2538\ %\3% 25
2 5\ BB % Beh )
) O,
B\ 2\ W\Te\%\ T\3%e o
8 D 3
i - i- " e
i T
Beta 02 | Mahindra
RACING
BMW x, 03| Montesa
" @

MV Agusta w

Sherco

ST =D,

GasGas E U

ENNERNNENEERERE

GM v Speedbrain
&in: Eveccran | B8
Hero EBR ‘v 0 Speed-Up -
o I
Honda 08 | Suter -
8 || BOS )]
e K s -
Husqvarna 03 Suzuki
@Husqv'amai' . su§1x|
Jawa o IEF- ™
V- / & \a 4\ 'v
Kalex n_| Triumph
e
Kawasaki m Yamaha
Kawasaki ™" i SYAMAHA :
ANZEIGE

+ ’
upgradedde upchip= uptrion: upracer. upbike.:

automotive group chip-tuning unigue sport cars as real as it gets by e-vinci




T Y/ motorsport-aktuell.com 48 S,

22.Dezember 2015/ MOTORSPORT aktuell LESERWAHL 2015 MOTORRAD ,, 25

P

2
' .\‘-.“ o
g

n

ANZEIGE

Ef'ﬁ : 720 JAHREN - o revnsineci -E%‘ij‘- :
&MV . RICHTIGE GEWINDEFAHRWERK ~-WV




I S R T N ™,

26

Wi
LESERWAHL 2015

22.Dezember 2015/ MOTORSPORT aktuell

Modelle 2015 wahlen!

Auf diesen beiden Seiten und  rien, welches Maschinenmodell
der sich anschlieRenden Dop-  bei welchem Renneinsatzin der
pelseite haben wir die 52 Wahl-  Saison 2015 Ihr jeweiliger Favo-
kandidaten unserer Leserwahl-  rit ist.

Rubrik «Modelle» fiir den Be- Die drei Kategorien sind:
reich Motorrad aufgelistet. Bitte  H Sportler

wiihlen Sie innerhalb der drei ] Enduro/Supermoto

von uns vorgegebenen Katego- K Naked Bikes

Serienmodell

Aprilia
RSV-4 RF

| Serienmodell

Serienmodell

Ducati
Panigale R

Serienmodell

Honda
CBRS00R

Serienmodell

Honda
CBR 600 RR

Serienmodell

Honda
CBR1000RR

Serienmodell

Kawasaki
ZX-6R Ninja

Serienmodell

Kawasaki
ZX-10R Ninja

Serienmodell

KTM
RC 390

Serienmodell

MV Agusta
F3675

Serienmodell

MV Agusta
F4RR

Serienmodell

Suzuki
GSX-R 600

Renneinsatz 1
Superbike-

Renneinsatz 1

N European

Junior Cup

Renneinsatz 1

Supersport-

Renneinsatz 1
Superbike-
WM

Renneinsatz 1

ADAC Junior
Cup

i Renneinsatz1
. Supersport-
WM

Superstock
1000 FIM Cup

Rennelnsatz 2
Endurance-

Superstock
1000 FIM Cup

Renneinsatz 2

."5 Superstock
600 Cup

= Superstock

600 Cup

= Renneinsatz3
Superbike-
IDM
2 v SR s
Renneinsatz 3

Superbike- |
IDM

H3-3

B Renneinsatz ‘

L Supersport- |
IDM

— Renneinsatz3

= _—g""f“ Superbike-
IDM

" Renneinsatz3

~ Supersport-
[s]y]

H7-3

Renneinsatz3

; " Superblke-

'FI‘B#; e

ANZEIGE

‘Die leserwahl zum , Racer des Jahres 2015” wird prdasentiert von
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Serienmodell

Suzuki
GSX-R1000

Serienmodell

Triumph
Daytona 675

Serienmodell

Yamaha
YZF-R6

Serienmodell

Yamaha
YZF-R1

P

Serienmodell

Beta
RR2T

Serienmodell

Beta
RR 4T

Serienmodell

Beta
Evo 2T

Serienmodell

Beta
Evo 4T

Serienmodell

GasGas
EC Racing

Serienmodell

GasGas
ECA4T

Serienmodell

GasGas
TXT Pro

Renneinsatz 2

Endurance-
WM

'Enduro

“'Renneinsatz 1

4 Renneinsatz 1
"Trial

Trial

- Supersport-
< WM

HI51

Renneinsatz 1 ] A Renneinsatz 2

Endurance- s . superstock
v 3 1000 FIM Cup

H161

Renneinsatz 1

Enduro

I3
Renneinsatz 1

welcome to the upgraded world:

pe Uup

nique sport cars

trion®. upracer.. updrift

as real as it gets

" |Renneinsatz 3

power trainings



Serienmodell

Honda
CRF 450

Serienmodell

Honda
CRF X

Serienmodell

Honda
CRF 450
Rally

Serienmodell

Husqvarna
FS 450

Serienmodell
Husqvarna
TE

Serienmodell

Husgvarna
FE

Serienmodell

KTM
450 SMR

Serienmodell
KTM

Serienmodell

Serienmodell
KTM

Serienmodell

Race Replica

Serienmodell

Sherco
SE-R

Serienmodell
Sherco

Serienmodell

Serienmodell
Suzuki

o
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Serienmodell <8 * »Rennelinsatz 1

™ S5 s TP Supermoto
SMX Fi

§ & 23 (RS
Serienmodell _Renneinsatz 1

™ < \[ P78 Enduro
EN2T - )

Serienmodell
™

Serienmodell

; ) Renneinsatz 1

=t

Serienmodell L
Ducati e i\ 88 superNaked
Monster 821 ” § IDM

Serlenmodell e . Renneinsatz 1
Kawasaki - S superNaked

Serienmodell : : Renneinsatz 1
. Markenpokal

Serienmodell

Suzuki
GSR 750

Serienmodell TR . Renneinsatz 1

Triumph - Markenpokal
Street Triple

Serienmodell e S Renneinsatz 1

Yamaha M superNaked
MT-09 ‘¥ IDM

ANZEIGE
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Wa hlen Sle dle Fahrer 2015'

Aufdiesenbeiden Seiten stehen
120 Motorrad-Rennfahrer fiir
Sie zur Wahl bereit. Die MSa-
Redaktion hat aufgrund von
sportlichen Erfolgen und Leis-
tungen eine Vorauswahl getrof-
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fen. Sollten Thre 2015er-Favo- Moto3

riten fehlen, kénnen Sie diese () Superbike/SSP/SST
trotzdem wihlen. Die acht ¥ Straflensport national
Fahrer-Kategorien lauten: Q Motocross

L. MotoGP R Offroad/Bahnsport
M Moto2 5 Nachwuchsfahrer

Aleix Espargaré

Stefan Bradl Cal Crutchlow Andrea Dovizioso Pol Espargaré Yonny Herndndez  Andrea lannone Jorge Lorenzo |
D/MotoGP GB/MotoGP I/MotoGP E/MotoGP E/MotoGP COL/MotoGP |/MotoGP E/MotoGP

o - By A |
Marc Marquez Dani Pedrosa Danilo Petrucci Scott Redding Valentino Rossi Bradley Smith Maverick Vifales Fahrer nach Wahl
E/MotoGP E/MotoGP I/MotoGP GB/MotoGP I/MotoGP GB/MotoGP E/MotoGP

Florian Alt
D/Moto2

D. Aegerter
CH/Moto2

T: Nakagami— .

J/Moto2 E/Moto2

Niccolo Antonelli

Esteve Rabat

i

Thomas Lithi Robin Mulhauser
CH/Moto2 CH/Moto2

Johann Zarco Fahrer nach Wahl
F/Moto2

Sandro Cortese
D/Moto2

R. Krummenacher
CH/Moto2

Jonas Folger
D/Moto2

Sam Lowes
GB/Moto2

Xavier Siméon
B/Moto2

Alex Rins ‘
E/Moto2

Jesko Raffin
CH/Moto2

Marcel Schrétter
D/Moto2

&

Enea Bastinanini

F. Bagnaia Brad Binder Romano Fenati Danny Kent Jakub Kornfeil Alexis Masbou
I/Moto3 I/Moto3 1/Moto3 ZA/Moto3 I/Moto3 GB/Moto3 CZ/Moto3 F/Moto3
2 |
=
John McPhee Jorge Navarro Miguel Oliveira Philipp Ottl Fabio Quartararo Efrén Vazquez Isaac VlﬁSIes Fahrer nach Wahl
GB/Moto3 E/Moto3 P/Moto3 D/Moto3 F/Moto3 E/Moto3 E/Moto3

Chaz Davies

GB/SBK D/STK 600

m
Lorenzo Savadori D. Schmitter Kenan Sofouglu Sebastien Suchet Tom Sykes Kevin Wahr Lorenzo Zanetti Fahrer nach Wah
I/STK1000 CH/SSP TR/SSP CH/STK 1000 GB/SBK D/SSP 1/SSP
ANZEIGE

Toni Finsterbusch

Jonathan Rea
GB/SBK

T. Razgatlioglu
TR/STK 600

Julian Pui.fo
D/STK 600

Ricarda Neubauer
D/STK 600

Patrick Jacobsen
USA/SSP

Marc Moser
D/STK 1000

?

upgraded::

automotive group

upbike 2

by e-vinci

upracer..

as real as it gets

uptrion:

unique sport cars

upchips

chip-tuning
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Jan Biihn
D/IDM Supersport

e = o
ke ’
S~

Tatu Lauslehto
FIN/IDM Supersp.

Xavi Fores
E/IDM Superbike

M. Eigenmann
CH/SMR 600

P
M.Reiterberger
D/IDM Superbike

Bryan Leu
CH/SMR 1000

Glen Coldenhoff
NL/MXPG+Masters

Toni Cairoli
I/MXGP

Ryan Dungey
USA/US-MX+SX

Marvin Musquin
F/US-MX+5X

Pauls Jonass
LV/MX2-WM

Henry Jacobi
D/MX2-WM+Masters

Thomas Chareyre
F/Supermoto-WM

Toni Bou -
E/Trial-WM

Laila Sanz :
E/Rallye-WM

Erik Riss
D/Langbahn-WM

Eero Remes
FIN/Enduro-WM

Niccold Blega
I/Moto3-Jun-WM

Manou Antweiler
D/Yamaha-R6-C.

Bo Bendsnyder
NL/MotoGP Ro.C.

A

ma ﬂ" : " ' |
AT, -

Lorenzo Lanzi

Jonas Geitner Tim Georgl Mathieu Gines Kjel Karthin

D/IDM Moto3 GP D/IDM Moto3 St. D/IDM Superstock  D/IDM Superna. 1/1DM Superbike
?

Roland Resch Jochen Rotter Roman Stamm : Lukas Trautmam; Fahrer nach Wahl

A/IOM Superbike A/IOM STK 600 CH/IDM Superst. A/IDM Superstock Y

Romain Febvré Valentin Guillod

Kiara Fontanesi Tim Gajser Jeff Herlings

F/MXGP I/MX-WM SLO/MX2-WM CH/MX2-WM NL/MX2-WM
Ken Roczen Jeremy Seewer Dennis Ullrich Fahrer nach Wahl
D/US-MX+SX CH/MX2-WM D/MXPG+Masters

-~
Antoine Meo
F/Enduro-WM

?

Dmitri Koltakov
RUS/Eisspe.-WM

Franz Kadlec
D/Trial-WM

Yannick de Jong
NL/Langbahn-WM

Edward Hﬁbner.
D/Enduro-WM

Fahrer nach Wahl

Matthias Walkner
A/Rallye-WM

Tai Woffinden
GB/Speedw.-WM

Martin Smollnskl
D/Speedway

Dennis Schroter
D/Enduro-DM

Brian Hsu
D/MX Joungst. C.

?

Freddie Helnrich
D/ADAC Minib. C.

Michael Hértel
D/Speedway-U21

Toni Erhart.i
D/ADAC Jun. Cup

Dirk Geiger
D/ADAC Jun. Cup

i ? ( /)4 -~ s
Jorge Prado Maxime Renaux Mark Riss Y. Spachmiiller Jeremy Sydow Maurice Ullrich Ondre] Vostatek Fahrer nach Wahl
F/MX-EM F/MX-EM D/Speedway-U21  D/Enduro-WM D/MX JuniorCup  D/Yamaha-R6-C.  CZ/ADAC Mini. C.
ANZEIGE

W

20 JAHREN -
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. wickelten Schwingen, Rah-
- men und Sitzdomen verleiht

‘zwel bei der Formel E

_km. So wird der Wunsch
nach Unabhangigkeit im ur-

WIS o : A (L

1x 1 «uphike hy eVinci» E-Bike von upgraded

Dieser Hauptpreis wird Sie 1 =
elektrifizieren! Das «upbike
by eVinci» der Firma up-
graded ist die perfekte Sym-
biose von E-Bike und Motor-
rad. Das patentierte An-
triebskonzept Electric Drive-
style setzt MaRstabe. Die
Kombination von selbst ent-

dem Fahrer auBerordentli-
chen Sitz- und Fahrkomfort.
Der Uber ein stufenloses Au-
tomatikgetriebe geschaltete
Motor schiebt mit 130 Nm an,
die Reichweite betragt 240

banen Verkehr erfullt. Das
Design-Touchpad-Display
lasst keine Funktionswiin-
sche offen, ist einfach zu be-
dienen und natirlich code-
geschitzt.

Wert: 9899,- Euro
www.upbike.de
www.upgraded.de

Sondemrels
1x 1VIP-Besuch fiir

SPORTSCARS

Schaeffler ist exklusiver Technologiepartner des
deutschen Formel-E-Teams ABT Schaeffler Audi
Sport. Den aktuellen Antriebsstrang.aus Motor und
Getriebe hat Schaeffler gemeinsam mit dem Team
entwickelt. Der Gewinner des Sonderpreises und eine
Begleitung erleben einen deutschen ePrix mit VIP-
Karten, Blick hinter die Kulissen und besten Tribtinen-
platzen hautnah. Inbegriffen sind Tickets, Boxenflh-
rung, Handshake mit den Fahrern und Verpflegung.
Wert: ca. 3500,- Euro www.schaeffler.com

Einen ganzen Tag mit einem Radical auf einer der schénsten Rennstre-
cken Europas fahren: Als Gewinner des zweiten Preises dirfen Sie ge-
nau das erleben! Radical Sportscars sind - wie der Name sagt - radikal:
leicht, stark und verdammt schnell. Genau das Richtige fur jeden Sport-
wagen-Fan also. Der Trackday mit Rundum-sorglos-Paket um-
fasst die Strecken- und Fahrzeugnutzung (Radical SR3) flr
den ganzen Tag, An- und Abtransport sowie Betreuung von
Fahrer und Fahrzeug durch Radical Deutschland, das Coa-
ching durch einen Radical-erfahrenen Instruktor, die Nut-
zung der Radical Deutschland Pit Box und Hospitality so-
wie ein ganztagiges Catering.
Wert: 8900,- Euro www.radical-sportscars.de
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1x1Recaro
Pro Racer

Der «Recaro Pro Racer SPG» ist der
Rennsportsitz fur Profis mit
Sieganspruch und speziell far den
Einsatz mit HANS-Systemen
entwickelt. Mit dabei ist ein
flexibler Adapter. Alternativ
kann sich der Gewinner des

So wihlen und
gewinnen Sie

Auf den vorangegangenen acht
Seiten haben wir Ihnen im Rah-
men unserer diesjahrigen Le-
serwahl 24 Marken, 52 Modelle
und 120 Fahrer aus dem Motor-
radrennsport vorgestellt. Sie
stehen Thnen in jeweils sieben,
drei bzw. acht Einzelkategorien
zur Wahl. Pro Einzelkategorie
haben Sie eine (!) Stimme, kon-.
nen also 20-mal wihlen. «Racer
des Jahres 2015» werden die
Wahlkandidaten, die in der je-
weiligen Kategorie die meisten
Leserstimmen erhalten.
Veranstalter dieser Leser-
aktionund dieses Gewinnspiels
ist die Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG, Leuschner-
strafde 1, 70174 Stuttgart. Fiir die
Teilnahme berechtigt sind Ein-
zelpersonen iiber 18 Jahre. Aus-
genommen sind Mitarbeiter der
Motor Presse Stuttgart GmbH
und Co. KG sowie deren Ange-

IXTKW A.Preis
Gewindefahrwerk
§ - L

Spitzentechnologie aus dem
Motorsport auch far lhr Auto auf
der StraBBe. Das KW Gewindefahr-
werk Variante 3 «inox-line» bietet
unbegrenzte Individualitat flr
Performance und Komfort. Die
Dampfer sind in Zug- und

3. Preises sich auch fur
zwel Recaro «Pole
Position» mit ABE fur den
StraBBenverkehr (Wert:
1780,- Euro) entscheiden.
Wert: 2110,~ Euro

Druckstufen unabhéngig einstell-
bar. Hochwertige Dampfungs-
komponenten sorgen flr eine

horige. Eine Teilnahme per Lis-=-
te ist ausgeschlossen.

www.recaro-automotive.com

Kompromisslos, asthetisch und voll im Trend. So
prasentiert sich das konkave Hochleistungsrad
«CI-R» von BBS. Das Rad besticht nicht nur optisch
durch seine markanten BBS-typischen Y-Speichen,
sondern ist auch technisch mit allerhand Finessen
ausgestattet. Gewichtsoptimierung ist hierbei
oberste Pramisse. Durch die bewahrte Flow-For-
ming-Technologie und hinterfraste Speichen wird die
CI-R zum absoluten Leichtbaurad mit auswechselbarem
Edelstahl-Anfahrschutz.

Wert: ab 1920,- Euro www.bbs.com

IXIRC-Car

Der im MaBstab 1:6 verkleinerte Audi R8 LMS ultra des

W Racing Teams (WRT) ist ein echtes Bonbon unter den
RC-Cars. Dank einem massiven 1200kV-Brushless-Motor
und einem 160A-Regler schafft es dieser Elektroflitzer auf
bis zu 100 km/h. Die serienmafig verbaute AVC-Techno-
logie sorgt dafir, dass diese Kraft auch kontrollierbar ist.

Wert: 1079,- Euro www.rc-car-online.de

lange Lebensdauer. Wahlschein ausfiillen

Wert: ca. 2000,- Euro Dieser MSa-Ausgabe 1-3/16 ist

www.kwsuspensions.de eine Wahlkarte beigefiigt. An
den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Thre

Wahl ein. Benutzen Sie dazu =
die Buchstaben- und Zahlen-
Codes Ihrer personlichen
Favoriten. Wenn Sie bei den
Fahrern keinen der von uns
vorgeschlagenen Kandidaten
wihlen mochten, konnen Sie

in jeder dieser acht Kategorien
auch Ihren ganz personlichen ™=
Favoriten mit seinem Vor- und
Nachnamen eintragen.

Preise gewinnen

Die Gewinnspiel-Preise (siehe
links) werden unter allen
rechtzeitig eingesandten Teil-
nahmekarten der MOTOR-
SPORT aktuell-Leserwahl
«Racer des Jahres 2015» ver-
lost. Einsendeschluss ist der
11. Januar 2016 (Datum des
Poststempels). Sie konnen
auch online mitspielen: www.
leserumfragen.de/msa. Der
Rechtsweg ist ausgeschlossen.
IThre Angaben sind freiwillig.
Bitte geben Sie Ihre Adresse an,
wenn Sie an der Verlosung der
Gewinne teilnehmen mochten.
Eine Barauszahlung der Gewin-
ne ist nicht moglich. Grundsitz-
lich ausgeschlossen von der
Teilnahme sind Zusendungen,
die Auftragsunternehmen fiir
ihre Kunden vornehmen. ¢ MSA

3 x Tupgraded-
Gutschein upracer

Sie wollten schon immer mal Formel 1 fahren? In einem
Tourenwagen Platz nehmen? In einem Rallyeauto driften?
Mit einem normalen Auto quer fahren? Das Fahrkénnen
verbessern? All das ist an dem einzigartigen Simulator
«upracer» von upgraded mdglich. Insgesamt gibt es drei
Trainingsgutscheine Uber je 60 Minuten zu gewinnen.
Wert: je 100,- Euro www.upracer.de/www.upgraded.de




U p race rde

as real as it gets

& Motorsport-Trainingssimulator
& Rallye- und Driftsimulator

% Formel- und Tourenwagen-
rennsimulator

& Fliehkraft im G-Bereich
% Highlight firr jedes Event
& Miete, Kauf, Leasing

& Show-Truck

+ Dormagen
+ Liidge
+ Tuttlingen
+ Lindau
+ Ziirich (CH)J

®)
@
@

Hotline: +49 (0)83823049490 - upg raded o f

info@upgraded.de, www.upracer.de automotive group

welcome to the upgraded world: ' upgraded.de ist eine Marke der Wetterauer Automotive GmbH, Heuriedweg 30 2, 88131 Lindau (B) j

chip-tuning unique sport cars as real as it gets by e-vinci

O upchlpde upecom uptrlond@ upracers updrlft* upblkede |
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Stefan Bradl: Durchwachsene Saison mlt;reamwechsel zu Aprilia, doch nu

Lorenzo entflieht, Rossi
kampft mit Marquez

n als Werksfahrer gliicklich

GASTKOMMENTAR

Esist schlecht, wennalles = =
nur spanisch geregelt ist F( :

Von TONI MANG

(66/D) Der funffache Weltmeister und erfolgreichste deutsche Motorradrenn-
fahrer Gber die Verschwdrung von Landsmannern, die er schon selbst erlebte.

Der Ausgang der MotoGP-
Saison in Valencia und dass
Valentino Rossi nicht zum
zehnten Mal Weltmeister
geworden ist, war eine ge-
plante Aktion. Es hat doch
jeder Blinde mit dem Kriick-
stock gesehen, dass Marc
Marquez den Jorge Lorenzo
abgeschirmt und vorne in
Ruhe gelassen hat, damit der
Weltmeister wird. Marquez
hiitte ihn ohne Probleme

-iberholen konnen, aber

dann wire es fiir Lorenzo ja
knapp geworden. Man kann
ihm keine Strafe dafiir geben,
aber beim Rennen zuvor in
Sepang hitte ich Marquez
auf alle Fille auch eine
verpasst. Und nicht nur
Rossi, nachdem die beiden
miteinander kollidiert waren.
Aber die Rennleitung sagt,
dass Marquez innerhalb der
Regeln gefahren ist, Rossi
das Uberholmanéver als
Provokation gesehen hat und
gegen die Regeln verstofien.
Dabei war ganz offensicht-
lich, was Marquez gemacht
hat - was zudem auch nicht
ungefihrlich war. Aber
Spanier konnen halt nicht
gegen Spanier entscheiden.
Das ist das Problem in der
MotoGP-WM. Alles ist in
spanischer Hand, und alle
miissen machen, was die
Dorna als Vermarkter der
Serie vorgibt. Ich glaube,
dass sich die ganzen spani-
schen Fahrer dadurch ein
bisschen mehr herausneh-
men konnen als alle anderen,
ohne bestraft zu werden.
Und das ist ihnen bewusst.
Wer weif}, was sonst noch
alles passiert im Fahrerlager.
Was sich die Spanier alles
erlauben kénnen, wovon
man so gar nichts mit-
bekommt. Es ist eine ganz
schlechte Situation, wenn
alles spanisch geregelt wird.
Die FIM als Motorrad-Welt-
verband hat gar nichts zu
sagen. Thre Existenz ist nur
eine Randerscheinung.

Ich war 1982 in der 250er-
WM in einer dhnlichen
Situation wie Rossi und habe
den Titel wegen eines einzi-
gen Punktes nicht verteidi-
gen konnen, weil damals die
Franzosen komplett gegen
mich gefahren sind. Die
unehrliche Lage entstand
schon beim Frankreich-
Grand-Prix in Nogaro.

- Die 500er-Fahrer hatten

angefangen zu streiken,
weil eine unmagliche Orga-

nisation herrschte. Und
gefihrlich war es auch. Da
habe ich mit den Franzosen
dariiber gesprochen, Jean
Francois Baldé war ihr Wort-
fithrer. Und ich weifs noch
gut, wie mir mein Sponsor,
der Schwabe Schott, spiter
im Wohnmobil {ibersetzt hat,
man habe gemeint, meine
Worte seien wie Gold. Sie
wiren ehrlich und man
konne sich darauf verlassen.
Und dass alle mitstreiken.
Aber im Gegenteil. Die
Franzosen sind alle gefahren
und sind mir dort schon in
den Riicken gefallen, aber
nattirlich nicht nur mir
allein. Und zum Schluss ist
s s0 ausgegangen, dass
diese Schlafmiitze von Jean
Louis Tournadre die Chance
hatte, zu gewinnen. Aber
nicht nur die Franzosen
mussten helfen, sondern
auch Leute wie der Martin
Wimmer. Der war mehr oder
weniger im Zugzwang, weil
er wie Tournadre ein Yama-
ha-Fahrer war. Aber der:
Martin hat dann die Mog-
lichkeit gewiihlt und einen
technischen Defekt fabri-
ziert. Das hat er mir Jahre
spiter mal erzihlt. Er wusste
nicht, wie er sich hitte sonst
aus der Affire ziehen sollen.
Man hat aber generell und
besonders beim Saisonfinale
gemerkt, wie die Franzosen
reagiert und nach Moglich-
keit zusammengehalten
haben, damit einer von
ihnen den Titel kriegt.

Das war doch jetzt bei Rossi
genau dasselbe. Fiir einen
Insider hat sich dadurch ein
Schatten auf den Sport
gelegt, der bisher als ehrlich
galt. Ein Beobachter, der nur
hin und wieder mal ein
Rennen schaut, hat aber
nicht den Durchblick dafiir.
Fiir 2016 rechne ich mit
einem Comeback von Marc
Mérquez an der Spitze der
MotoGP. Dass er wieder eine
bessere Saison hinlegt, mit
weniger Fehlern. Vielleicht
ist auch Ducati ein bisschen
besser dabei. Pedrosa und
Lorenzo sind natiirlich auch
nicht zu vergessen. Rossi
wird Dritter oder Vierter,
schitze ich mal. Ich glaube
nicht, dass er noch einmal
s0 weit nach vorn kommt
wie er es jetzt war. Er wird
nicht jiinger, und ich denke
nicht, dass er so dumm ist,
und sich auf grofe Kiimpfe
einlisst.
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Von MARKUS LEHNER

Von den Top-3 der Moto2-
. WM 2015 steigt nur Tito
Rabat in die MotoGP auf.
Weltmeister Johann Zarco
verteidigt den Titel. Und
die Schweizer Stars Tom
Liithi und Dominique Ae-
gerter bestreiten 2016 be-
reits ihre 7. Moto2-Saison.

Der Franzose Johann Zarco (25,
Kalex, Team Ajo) dominierte
2015 die Moto2. Er gewann 8 von
18 Rennen, stand 7 Mal auf der
Pole, stand bereits 4 GP vor Sai-
sonende als Weltmeister fest
und stellte mit 352 Punkten - 118

~«.Punkte vor Rookie Alex Rins -

einen neuen Klassenrckord auf.
Doch trotz seiner Uberlegenheit
steigt Zarco nicht in die MotoGP
auf, sondern verteidigt seinen
Titel. «Das richtige Angebot ist
nicht gekommeny, sagt Zarco.
«Aber auch der Zeitpunkt ist

==noch zu frith. Ich will zuerst ler-

nen, wie ich der Beste in der
Moto2 bleiben und den Titel
verteidigen kann. Wenn ich die-
se Herausforderung bestehe, bin
ich 2017 reif fiir die MotoGP.»?

Ewige Moto2- Schweizer?

==Auch Tom Liithi und Domi-

nique Aegerter glinzten bisher
wiederholt in der Moto2-WM.
Doch den Aufstieg in die Mo-
toGP-Konigsklasse hat seit Jahr-
zehnten kein Schweizer mehr
geschafft. Liithi (29) ist seit

PNz
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WM-Riickblick

2002 in der WM aktiv, wurde
2005 Weltmeister in der 125er-
Klasse, hat zehn GP gewonnen
und stand 4l-mal auf dem Po-
dest. Aegerter (25, 1 GP-Sieg, 7
Podestplitze) bestreitet 2016
wie Liithi bereits seine siebte
Moto2-Saison. Bei keinem der
beiden zeichnet sich der Um-
stiegin die MotoGP ab. Bleiben
die Schweizer ewig in der «2.
Liga» hiingen?

Suter: «Favorit ware Aegerter»
«Neiny», meint Eskil Suter, der
mit seinen Fahrwerken, Moto-
ren und Spezialteilen in allen
drei WM-Klassen aktiv war.
«Der Grund ist nicht die typisch
schweizerische Vorsicht. Ers-
tens ist es eine Budgetfrage.
Zweitens gibt es in der Schweiz
nur Liithi und Aegerter, die fiir
die MotoGP infrage kommen,
wihrend Spanien und Italien
iiber ganze Arsenale an Talen-
ten verfiigen. Personlich wiirde
ich Aegerter favorisieren, sein
Fahrstil ist aggressiver und er ist
jiinger. Man sieht an Umstei-
gern wie Maverick Vinales oder
Bradley Smith, dass sich aggres-
sive Fahrer trotz beschrinkter
Erfolge in der Moto2 in der Mo-
toGP durchsetzen konnen.»
Aegerter meint: «Klar willich
aufsteigen, aber ohne Topmate-
rial ist das sinnlos.» Liithi besti-
tigt: « Ich fahre lieber in der

Moto2 um Sieg und Podest als |

in der MotoGP um Platz 15, den
kein Mensch interessiert.» ¢

Pl ——
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Lieber Moto2-W

Weltmeister Zarco (#5) und
M LUthi (#12): Auch 2016 Moto2

inen mittlerweile weltbekannten Sieger-Backflip zeigen
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Aegerter: Immerhin schon mal bei Kawasaki MotoGP-Testfahrer
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als MotoGP?

Dominique Aegerter bestrei

Dominique Aegerter (#77) u

nd Tom Lithi (#12): Bi
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In der Schweiz hat sich

vieles gebessert
Von LUIGI TAVERI

(86/CH). Der dreifache 125er-Weltmeister (1962, 1964, 1966) Giber die Chancen
der Schweizer in der Konigsklasse friiher und heute.

Heute ist es sehr schwer
geworden, in die MotoGP
iiberhaupt reinzukommen.
Zu meiner Zeit war diese
Hiirde nicht so uniiberwind-
bar, wir hatten aber andere
Schwierigkeiten zu meistern.
Wie ich die heutige Situa-
tion sehe, wiren sowohl Tom
Liithi als auch Dominique
Aegerter fihig, in die Mo-
toGP aufzusteigen, wenn sie
das notige Gliick hitten.
Liithi ist sicher ein sehr gu-
ter Fahrer, hat viele Jahre
Erfahrung, und er ist immer
nah dran, dass er es schaffen
konnte. Er hat es bis jetzt
aber trotzdem nie geschafft.
Bei Aegerter ist das dhnlich.
Er hat gezeigt, dass er Mo-
torrad fahren kann, hat in
der Moto2 sehr gute Resul-
tate gezeigt, aber dann hatte
er auch wieder ein Formtief
und wurde unregelmifig.
Dazu hatte er zum Schluss
der Saison noch einen Unfall
gehabt, da ist es sehr schwer,
eine Voraussage zu machen.
Wie man sicht, wird die Ko-
nigsklasse heute von Spa-
niern und Italienern domi-
niert. Ich weifd von meiner
Zeit her, wenn wir nach Spa-
nien fahren mussten, um
dort Rennen zu fahren, ha-
ben wir schon vor dem ers-
ten Training gewusst, was
uns dort erwartet. Spanien
und Italien hatten immer
sehr gute Fahrer, daran hat
sich bis heute nichts gein-
dert. Die Schweiz ist eigent-
lich nicht das Land fiir Mo-
torrad-Rennfahrer, da ist
man fast im falschen Land
fiir diesen Sport. Spanien hat
eine Menge Rennstrecken,
wir in der Schweiz keine ein-
zige. Und weil Motorsport
dort im Rampenlicht steht,
gibt es dort auch viel mehr
Sponsoren.

In den 1950er-Jahren, als ich
begann, wurden wir in der
Schweiz noch als Verriickte
bezeichnet, man mochte
auch die Motorradfahrer auf
der Strafde nicht besonders.
Ich konnte damals einen
Grand Prix gewinnen, und
es stand praktisch nichts in
der Zeitung, und im Fern-
sehen hatten wir erst recht
nichts gehabt. Durch Erfolge
Schweizer Fahrer ist die
Situation in dieser Hinsicht
zum Gliick immer besser
geworden, es hat einen lang-
samen Wandel gegeben.
Nach meinen WM-Titeln
sind die Leute auf uns Auf-

merksam geworden. Der Rolf
Biland hat durch seine Arbeit
und seine Erfolge viel Auf-
merksambkeit erregt, und
viele fanden unseren Sport
plotzlich super. In den letz-
ten Jahren haben die Fahrer
und ihre Manager auch alles
daran getan, dass der Sport
in der Presse beriicksichtigt
wird, und da ist er allgemein/
beliebt geworden. Heute
werden Motorrad-Rennfah-
rer respektiert, den Leuten
ist klar, dass sie etwas Beson-
deres konnen, und man in-
teressiert sich nach ihnen. Es
gibt heute viele Schweizer
Motorsport-Fans, viele sind
richtig fanatisch. Dazu gibt es
heute sehr viele Sportarten,
die es frither gar nicht ge-
geben hat, und die Leute
machen in ihrem ganzen Le-
benswandel viel mehr mit
Sport.

Dadurch hat sich zum Gliick
auch bei der Unterstiitzung
einiges verbessert. Wir ha-
ben damals noch nicht ein-
mal das Wort Sponsor ge-
kannt. Dazumal mussten wir
uns alles selber beschaffen,
was wir zum Rennfahren
brauchten. Wenn ich heute
mit Leuten rede, von denen
ich geglaubt habe, dass sie
gar kein Interesse am Renn-
sport haben, dann merke ich,
dass viele sehr, sehr interes-
siert sind und jedes Rennen
im Fernsehen schauen wol-
len. Da hat sich durch alle
gesellschaftlichen Schichten
hindurch vieles zum Bes-
seren entwickelt, und damit
sind die gekommen, die es
sich leisten konnen, Rennfah-
rer zu unterstiitzen. Heute
braucht man aber auch viel
mehr. Als ich gefahren bin,
war alles noch ganz beschei-
den. Es gab keine groflen
Lastwagen und Wohnmobile,
man hatte gerade das, was
man brauchte, um seine
Maschinen an die Strecken
zu bringen.

In der heutigen Zeit, wo alles
viel grofler geworden ist,

der Sport, um professionell
angesehen zu werden, ein
riesiges Drumherum braucht,
ist alles auch viel teurer ge-
worden. Es ist schon zu se-
hen, dass all dies fiir viele
Schweizer WM-Piloten aus
rein Schweizer Mitteln aufge-
bracht wird - und das schon
tiber Jahre. So kann man nur
hoffen, dass ihnen irgend-
wann auch der letzte Schritt
in die MotoGP gelingen wird.

I,
37
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Von WERNER J. HALLER

Die Moto3-WM 2015 stand
».im Zeichen der Comebacks.
Danny Kent wurde der
erste britische Motorrad-
Champion seit dem legen-
diren Barry Sheene, Nicht
weniger eindriicklich war
die Riickkehr der deutschen
Kiefer-Briider.

Der Start in die Moto3-WM 2015
war auch eine deutsche Ange-
legenheit. In Katar siegte iiber-
raschend Alexis Masbou (F)
vom Racing Team Germany,
danach legte Danny Kent (GB)
_ vom Leopard-Kiefer-Rennstall
~='mit drei Siegen in Serie einen
Hattrick hin. Da war klar, dass
der Titelkampfiiber den jungen
Briten mit dem deutschen Team
geht. Die hatte zum Saisonstart
niemand grofl auf der Rech-
nung. Zu grofl war der Absturz
_ des Kiefer Racing Teams nach
~“dem Titelgewinn 2011 mit Ste-
fan Bradl in der Moto2-Welt-
meisterschaft, quasi hinab in die
Bedeutungslosigkeit. 2013 und
2014 blieben Stefan und Jochen
Kiefer mit ihrem gleichnamigen
Rennstall in der Moto3 ohne
— WM-Punkte. Mit dem neuen
~ Titelsponsor Leopard war wie-
der geniigend Geld da. Kiefer
erhob sich wie Phonix aus der
Asche. Aber auch Kent war auf
Wiedergutmachung aus: Der
letzte GP-Sieg des Briten lag
iiber zwei Jahre zuriick.

V4

WM-Riickblick 2015

Weltmeisterlic

Kent bestitigte seinen Titel-
Trend auch, als er beim fiinften
WM-Lauf in Le Mans erstmals
in der Saison 2015 das Podest
verpasste. Wegen eines Wetter-
umschlags musste der Brite von
Position 31 ins Rennen, begniig-
te sich aber im Ziel mit Platz 4,
weil grofRe Herausforderer zu
viel wollten und auf der Strecke
blieben. Auch Teamchef Stefan
Kiefer war beeindruckt: «Dan-
ny ist cool geblieben.»

Von 70 auf 24 Punkte

Nach 12 von 18 Rennen betrug
der Vorsprung von Kent auf
seinen ersten Verfolger Enea
Bastianini satte 70 Punkte. Aber
der Sieg beim Heim-GP in Sil-
verstone blieb der sechste und
letzte des Briten in diesem Jahr.
Die Erwartungen in und der
Druck auf den damals noch 21-
Jahrigen hatten zugenommen.
Erst heizte Bastianini dem Bri-
ten im WM-Finish ein, spiter
war es Miguel Oliveira. Mit ei-
nem beeindruckenden End-
spurt oder drei Siegen und zwei
zweiten Plitzen baute der Por-
tugiese das Punktepolster Kents
bis vor dem Saisonfinale auf nur
noch 24 Zihler ab und wahrte
so seine Chance auf den Titel.
Den holte sich dann aber doch
Kent. Und das als erster briti-
scher Weltmeister in einer So-
loklasse seit Barry Sheene 1977
in der Halbliterklasse. Unter
dem Strich verdient - trotz des
zwischenzeitlichen Tiefs. ¢

3

WEISSE

™= Vorwarts Richtung Titel: Bis zum Heim-GP in Silverstone gewinnt Kent (#52) sechs von zw5lf WM-Laufen
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Die Nummer 1: Stefan Kiefer,
Mechaniker Peter Jost, Danny.
~ ‘Kentund Jochen Kiefer (v.I.)

“ R y.

Podestdebiit fiir den Deutschen: Ottl felert Platz 3 in Indianapolis

Was fiir ein Auftakt: Masbou () vom Racing Team Germany gewinnt den WM-Start in Katar

GASTKOMMENTAR
Die kleinste WM-Klasse

trumpft groB3 auf

Von DIRK RAUDIES

(51/D) Der 125er-Motorrad-Weltmeister von 1993 Gber die Moto3-WM und ihre
tolle Entwickiungschance - die aber auch Gefahren birgt.

Die Rennen der Moto3-Welt-
meisterschaft sind schon
sehr spannend. Da schaue
ich sehr gerne hin. Mag von
meiner Warte etwas vorein-
genommen tonen, weil ich ja
frither auch in dieser kleins-
ten Rennklasse gefahren bin.
Aber das zeigt auch, dass
sich diese Kategorie bewihrt
hat, obwohl sie nach wie vor
die Einsteigerklasse ist und
es immer wieder viele neue
Fahrer gibt. Die Rookies, die
jedes Jahr dazukommen, die
haben schon ein gewisses
Level erreicht und konnen
deshalb auch mithalten.

Ich find’s auch gut, dass die
Moto3-WM den jungen
Rennfahrern vorbehalten
bleibt, dass es eine Obergren-
ze fiir das Alter gibt. So miis-
sen sich altere, erfahrene Pi-
loten auch mal in Richtung
einer anderen Rennklasse
verabschieden. Die Moto3
soll eine Chance fiir die Jun-
gen sein — und auch bleiben.
Leider gibt es aus deutscher
Sicht derzeit nur Philipp

Ottl in der Moto3. Aber der
hat sich dieses Jahr gestei-
gert, der kann sich weiterent-
wickeln, sodass er - so hoffe
ich mal - bald auch regel-
mifig um Podiumsplitze
kimpfen kann.

Denn die jungen Fahrer

und ihr Ehrgeiz entscheiden
nach wie vor am meisten
iiber Erfolg oder Misserfolg.
Das beweist auch die krasse
Nummer des deutschen
Kiefer-Teams. 2013 und 2014
holten die Briider Stefan und
Jochen mit ihren Fahrern kei-
nen einzigen Punkt in der
Moto3-WM. Und dieses Jahr
melden sich die Kiefers mit
Weltmeister Danny Kent an
der Spitze zuriick!

Die Technik ist in der Moto3-
WM natiirlich auch ein Er-
folgsfaktor. Aber sie hat nicht
so viel Einfluss wie andern-
orts. Honda hat michtig auf-
geholt und ist mit KTM
fithrend. Mahindra hat nicht
sehr viel Riickstand. Ich glau-
be - und jetzt kommt’s wie-
der: Mit anderen Fahrern,
die technisch versierter sind,
wiirde Mahindra den An-
schluss finden.

Jede Medaille hat aber auch
ihre Kehrseite. Die Technik
in der Moto3-WM ist eben
auch «weltmeisterlichy.
Wenn sich heute ein junger
Fahrer dazu entscheidet, mal
WM-Luft zu schnuppern und
mit einer Wildcard an einem

Grand Prix teilzunehmen,
dann ist der praktisch chan-

Taw

cenlos. Das Material, welches

diese Wildcard-Piloten aus
anderen Meisterschaften
mitbringen, kann mit der
Technik in dieser kleinsten
WM-Klasse nicht mithalten.
Mitunter deshalb sieht man
heute bei den GPs immer
weniger Wildcard-Piloten.
Das war frither, zu meiner
Aktivzeit, besser. Damals
konnte man sich als junger
Pilot auch mal bei einzelnen
Einsitzen mit starken Leis-
tungen fiir einen Vertrag in
einem Grand-Prix-Team
empfehlen.

Was uns unweigerlich zum
Thema Geld fiihrt. Die Tech-
nik in der Moto3-WM hat
noch Entwicklungspotenzial
- genau wie die jungen Fah-
rer. Und sobald ein solcher
Spielraum besteht, probiert
man, diesen automatisch
auch auszureizen - und das
geht ins Geld. Die Technik
in der Moto3 bietet mehr
Maoglichkeiten als vergleichs-
weise in der Moto2. Klar pro-
biert man, die Technik einzu-
schrinken, indem man sich
beispielsweise auf ein Getrie-
be fiir die Klasse festlegt.
Wenn ich mich da an meine
Zeit zuriickerinnere... Meine
Giite, was hatte ich fiir einen
riesigen Koffer mit Getriebe-
teilen in der Box stehen!
Klar: Der Wechsel von Zwei-
auf Viertaktmotoren, also
von der 125er-Klasse zur Mo-
to3, ist nicht ginstig. Da dre-
hen sich fast doppelt so viele
Teile im Triebwerk. Das ist
vielleicht der Knackpunkt
der Moto3. Da muss sich die
Klasse vorsehen. Denn man
sieht es schon jetzt: In natio-
nalen Meisterschaften findet
die Moto3 kaum noch statt
—und das hat auch Folgen fiir
den Nachwuchs. Deutsch-
land hat zwar Nachwuchs-
fahrer, aber zuletzt hilt sich
nur der Philipp Ottlin der
Moto3. Auch dank seines
erfahrenen, umtriebigen Va-
ters Peter, der dieses Mini-
Team hervorragend managt.
Unter dem Strich steht fiir
mich aber unbestritten fest:
Die Moto3-WM ist eine

et

richtig gute Klasse. Nicht nur __

der spannenden Rennen
wegen. Sondern auch, weil
junge, talentierte Piloten
heute in der Motorrad-WM
viel bessere Aufsticgschan-
cen haben als vergleichs-
weise zu meiner Aktivzeit.

(SR
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Von SHAINA SALVIA und
IMRE PAULOVITS

Cal Crutchlow ist einer

der hirtesten Fahrer in

der MotoGP. Doch dass die
hiirtesten Kerle den weichs-
ten Kern haben, bewies er,
als ein neunjihriger Fan

um ein Interview bat.

Vor drei Jahren begegneten sie
sich zum ersten Mal: Die da-
mals sechsjihrige Shaina Salvia
stand nach dem Rennen in Se-
pang in einer Gruppe von Fans
vor der Box von Cal Crutchlow.
Es hatte aus Kiibeln gegossen,
Crutchlow war in Turn 11 ge-
stiirzt, kurz danach wurde das
Rennen wegen der Zustinde

-abgebrochen. Der Brite hatte

sich danach noch eine ganze
Weile mit seiner Crew unterhal-
ten. Und als das Gewitter vorbei
war, kam er raus. «Hallo Cal
Crutchlow, wie geht es dir?»,
horte er eine Kinderstimme,
und es gefiel ihm, dass das
kleine Madchen den Mut hatte,
ihn anzusprechen. Er schenkte
ihr spontan seine nassen Hand-
schuhe, die sie danach trug, bis
sie nach Hause musste.
Seither entwickelte sich ein
besonderes Verhiltnis zwi-
schen ihm, seiner Frau Lucy
und Shaina. Als Shaina dieses
Jahr in der Schule zur Form des
Interviews lernte, fragte sie
Crutchlow, ob sie ein Interview
mit ihm machen kénnte. Und er
willigte ein. So bereitete sich die
Grundschiilerin wie ein Profi

vor und schrieb die Fragen in

~
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ihr Tablet. Dann wurde sie von
Lucy in den Raum hinter der
Box gebeten. Und was dann
passierte, kann die meisten ge-
standenen Journalisten nur vor
Neid erblassen lassen.

Crutchlow ist vielleicht der
witzigste GP-Star im Fahrer-
lager, aber bei einem Interview
wird auch sein Gegeniiber von
seinem bissigen, britischen
Humor nicht verschont.
Mit dem kleinen Midchen hin-
gegen hatte er eine geradezu
rithrende Geduld.

Bevor du in die MotoGP
gekommen bist, bist du in der
Superbike-WM gefahren. Andere
Fahrer gehen aus der MotoGP in
die Superbike-WM, bevor sie ihre
Karriere beenden. Wirst du
irgendwann wieder in die
Superbike-WM zuriickkehren?
CAL CRUTCHLOW: Ich plane
nicht, wieder in die Superbike-
WM zuriickzugehen, aber nur,
weil ich jetzt in der MotoGP
bin. Wenn ich meine Karriere
beende, dann werde ich sie
wohl hier beenden. Das heifdt
aber nicht, dass mich die Super-
bike-WM nicht interessiert.
Doch ich denke nicht, dass ich
dort fahren werde. Ich denke,
ich werde meine Karriere in
der MotoGP beenden. Aber ich
weif nicht, wann. Vielleicht in
einem Jahr, vielleicht in zehn
Jahren. Sobald ich aufhore, den
Rennsport zu lieben, kann ich
nach Hause gehen und Lucy
mehr lieben.

Du fahrst die Honda nun fast seit
einem Jahr, Bist zufrieden damit?

: i
Wie ein Profi: Die neunjdhrige Shaina Salvia macht ein ganz besonderes Interview mit Cal Crutchlow

Ich bin gliicklich und auch
nicht, beides. Ich bin zufrieden,
weil die erste Saisonhiilfte in
Ordnung war und ich in den
letzten paar Rennen besser
wurde.. Wir hatten ein paar
schlechte Rennen und etwas
Pech, daher ist meine WM-
Position nicht besonders gut.
Aber ich denke, ich bin noch
immer schnell genug. Die
Honda ist schwer zu lernen.
Deshalb bin ich viel-

leicht nichstes Jahr
wieder viel schneller.

«Es war
mein bestes
Interview in
diesem Jahr.»

CAL CRUTCHLOW
V/uuze

In Silverstone bist du mit deinem
Teamkollegen Jack Miller
gestlirzt. Wie kannst du mit ihm
ldcheln? Wenn mich ein Freund
in der Schule enttduscht, fallt

es mir schwer, ihn wieder
anzuldcheln.

Man muss ein guter Mensch
sein, und Jack ist kein schlech-
ter Mensch. Er wollte keinen
Fehler machen, es war keine
Absicht. Er wollte nicht stiirzen
und mich nicht umfahren. Er
sagte, dass es ihm sehr leidtut,
und ich sagte, dass es in Ord-
nung ist. Ich war nur eine Mi-
nute aufihn bése und beruhigte

fiir Kinder

PAULOVITS

mich dann wieder. Das ist in
Ordnung, denn auch ich bin
schon in andere Fahrer ge-
stiirzt. Wenn es noch mal pas-
siert und ich immer noch auf
Jack bose wiire, dann wiiren sie
vielleicht auch bdse auf mich.
Man muss vergeben kinnen,
und ich vergebe ihm. Doch
wenn er das noch mal macht,
dann gibt's grofen Arger!
Nein, ich mache nur Spaf.
Warum hast du die 35 als
deine Startnummer
gewahit?
Meine ersten drei Renn-
jahre hatte ich die Num-
mer 5. Dann konnte ich die
5 nicht mehr haben, also
habe ich die 3 davorgestellt.
Doch das ist gut, denn meine
Lieblingszahl ist die 5 und Lu-
cys die 3. Das passt also perfekt.
Ist es einfach, Rennfahrer
zu sein?
Ich denke, manchmal ist es ein-
fach, aber die Leute denken, es
ist einfacher, als es wirklich ist.
Wir haben einen Job, den wir
alle lieben, und wir sind sehr
privilegicrt. Es ist wirklich ein
sehr spezieller Job, der Fahrer
zu sein. Manchmal ist er aber
auch schwierig, denn man ist
nie zu Hause und immer unter-
wegs. Und wenn wir die Welt
bereisen, sehen wir nicht so
viel. Wir besuchen keine inter-
essanten Orte, weil wir zur
Strecke, zum Hotel und zum
Flughafen miissen. Es ist ein
sehr harter Job, aber einer, den
wir lieben und nie éindern wiir-
den. Ich denke, das geht allen
Fahrern so.

Noch spezieller: Shaina konnte auch die MotoGP-Honda anseheb

i

In Malaysia hatte dein Bike neue
Farben. War das nur fiir den
Malaysia-GP?

Das war nur fiir Malaysia, es is
das Griin von Castrol. Aber ic
hoffe, dass es bleibt, weil es set
gut aussieht. |
Welches Ziel hast duin den
Rennen? nl
Zu gewinnen. Das Ziel ist i
mer der Sieg. Aber wir wissen
alle, dass es fir mich sehr
schwer ist, zu gewinnen. Viel-
leicht werde ich Zehnter, viel
leicht Fiinfter. Doch unser Ziel
muss immer der Sieg sein. L

Dann zeigte ihr Crutchlow i
der Box die Honda CR 213 V,
und irgendwann kam auch sein
Fahrercoach Randy Mamola
hinzu. Spiter postete Crutchlow
auf Twitter: «Es war mein be
tes Interview in diesem Jahr.»

—9 1

chlow und Mamola

PAULOVITS

.

Shaina, Crut
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MotoGP

Hoffen auf Stoner

Casey Stoner steigt bei
Ducati als Testfahrer ein.
Natiirlich hoffen die Fans
weltweit, dass der letzte
Weltmeister der «Roten»
irgendwann aus dem
Quartett Rossi, Lorenzo,
Marquez und Pedrosa ein
Quintett machen wird.

Ducati hat zwar 2015 mit An-
dreaIannone und Andrea Dovi-
zioso neun Podestplitze geholt,
doch in den Kampf um den Ti-
tel konnten sie nie ernsthaft ein-
greifen. Der letzte GP liegt be-
reits fiinf Jahre zuriick, als Ca-
sey Stoner beim Heim-GP in
Phillip Island siegte. Der heute
erst 30-jahrige, nicht ganz pfle-
geleichte Stoner war 2007 auch
der letzte Weltmeister der «Ro-
teny. 2012 horte er - 27 Jahre alt
- mit dem GP-Sport auf. Jetzt
kommt der Australier zuriick
und bildet mit Michele Pirro
das Ducati-MotoGP-Testteam
fiir die Saison 2016. Viele sind
tiberzeugt, dass Stoner es nicht

pilot Casey Stoner wieder an
der Startlinie stehen wiirde:
«Ich bin sicher, dass er vorerst
mit Wildcards mitfahren wird,
das liegt garantiert auch in der
Absicht der Ducati-Chefetage.
Ich habe bereits letztes Jahr mit
einem Einsatz von ihm gerech-
net, aber die Umstinde haben
einfach nicht gepasst. Ich kann
mir kaum vorstellen, dass er in
Phillip Island nicht an den Start
gehen will. Ich bin iiberzeugt,
dass wir ihn iiber kurz oder lang
wieder mit uns um Rennsiege
kampfen sehen werden. Ich

habe in meiner Karriere sehr, .

sehr wenige Fahrer gesehen, die
so viel natiirliches Fahrtalent
wie Casey Stoner mit auf den
Weg bekommen haben. Er ist
mit jedem Bike, auf jedem Un-
tergrund - ob auftrockener oder
nasser Piste - schnell. Fiir den
Sport und die Fans wire es ein
Geschenk, wenn sich Casey fiir
eine Riickkehr entscheiden
wiirde. MotoGP ist eine schwie-
rige Klasse mit vielen Top-

beim Testfahrer-Dasein belas-  Fahrern. Aber Casey wiirde sehr
sen wird. rasch wieder bei uns vorne an

der Spitze mitfahren. Ich per-
Lorenzo hofftauf ComeBack soniicn hoffe sehr auf cin Come-
DasdenktauchderaktuelleMo- back von ihm, das wire eine
toGP-Champion Jorge Lorenzo.  duflerst interessante Aufwer-
Erwire hocherfreut, wenn Test-  tung unserer Klasse.» ¢ ML
World GP Bike Legends

A.:‘ v VV \

<

«Fast Freddie» Spencer mit dem Suter-Zweitakter MMX 500

Wayne Gardner hatte verspro-
chen, dass er und seine Welt-
meisterkollegen aus der Tita-
nenzeit 2016 wieder gegen-
einander fahren werden - auf
den ungezihmten V4-Zweitakt-
Biestern, um die sich heute die
Legenden ranken. Doch weil die
Originale mittlerweile als un-
schitzbare Werte bei Sammlern
stehen und niemand sich so
recht traut, sie so zu bediisen,
dass sie richtig gehen, werden
die meisten Weltmeister mit
modernem Gerit gegenein-
ander antreten: mit der Suter
MMZX 500, der modernen Re-
inkarnation der V4-Screamer
ohne Traktionskontrolle. Suter
Racing Technology hat bereits

Sachsenring fix

mit der Teilefertigung fiir die
ersten Maschinen begonnen,
die fiir die Legends-Serie inden
Farben lackiert werden, in de-
nen der jeweilige Fahrer seine
Glanzzeit hatte. Es sollen min-
destens 20 Piloten an den Start
gehen.

Premiere: Sachsenring Classic

Von den drei geplanten Veran-
staltungen haben Garner und
sein Partner Nick Wigley be-
reits die erste beim Sachsenring
Classic vertraglich fixiert. So
werden Spencer, Schwantz &
Coam1l und 12. Juni jeweils ein
Zwolf-Runden-Rennen auf dem
Grand-Prix-Kurs bei Hohen-
stein-Ernstthal fahren. & IP

Moto3

Casey Stoner: Jorge Lorenzo glaubt 2016 an Wildcard-Einsdtze

Familienhetrieb

Die WM-Saison 2015 war die
bisher beste in den drei GP-Jah-
re des heute 19-jihrigen Philipp
Ottl. 2013 hatte er 34 Punkte
geholt und wurde Gesamt-18.,
2014 gab es mit nur zehn Punk-
ten und Endrang 24 einen hef-
tigen Riickschlag. 2015 ging es
wieder vorwirts: 73 Punkte, ein
Podestplatz (Platz 3 in Indiana-
polis), sieben Top-10-Klassie-
rungen, Endrang 15.

KTM, Sched: Alles wie gehabt

Fiir 2016 hat sich im Schedl GP
Racing Team etwas Entschei-
dendes geiandert: Papa Peter
Ottlist jetzt offiziell Teambesit-
zer, er 16st Landsmann Terrell
Thien ab, der jetzt im krisenge-
schiittelten Racing Team Ger-
many aufraumen soll. Das Mo-
to3-Material stammt weiterhin
von KTM, die langjihrige Zu-

sammenarbeit zwischen den -

Osterreichern und der Familie
Ottl wird also auch 2016 wei-
tergefiihrt. Hauptsponsor bleibt
Schedl, eine im automotiven
Systembereich und in der Lo-
gistik aktive Unternehmung.
Teamintern dndert sich wenig,

zwel neue Mitarbeiter werden
eingestellt.

MX mit Schrotter und Folger
Beim Motocross-Training in der
Halle von Massing traf Ottl zu-
fallig auf die beiden Moto2-Pilo-
ten Marcel Schrotter und Jonas
Folger, die ebenfalls mit KTM
250 trainierten. «Das war cool,
die beiden sind sehr schnell. Ich
musste mich echt anstrengen,
um ihnen folgen zu konnen. Ich
konnte einiges vonihnen lernen
- dazu machte es Spaf.» ¢ ML

Ottl: MX-SpaB mit Moto2-Stars

’ MOTORRAD

&

NACHRICHTEN

Quartararo: «2015
will ich den Titel!»

Moto3 Auf das Moto3-WM-
Deblt des heute 16 Jahre
alten Franzosen Fabio Quar-
tararo waren zu Beginn der
Saison 2015 alle gespannt. Flr
den Sieger der spanischen
CEV-Moto3-Meisterschaft
2013 und 2014 wurde sogar
das Reglement geandert,
sodass er trotz seiner damals
erst 15 Jahre beim Saison-
auftakt in Katar mitfahren
konnte. Doch der steile Auf-
stieg des von vielen als
Jahrhunderttalent gehandel-
ten Estrella-Galicia-Honda-
Piloten kam ins Stocken. Er
holte zwar zwei Poles und
zwei zweite Platze (Austin,
Assen), doch am Ende
schaute nur Endrang 10 her-
aus - in den Titelkampf
konnte er nie eingreifen. Eine
schwere Beinverletzung in
Misano behinderte ihn flr
den Rest der Saison. 2016
wird er bei Leopard auf einer
KTM erneut auf Titeljagd
gehen, «Ich habe 2015 mehr
erwartet. Aber ich war nicht
konstant genug. Auf einigen
Strecken fehlte das richtige
Gefuhl far die Honda. Hinzu
kam die Verletzung, die heute
noch nicht ausgeheilt ist.
Aber zu Saisonbeginn 2016
werde ich 200-prozentig fit
sein, ich werde viel Motocross
und Fahrrad fahren, Jogging
bildet die Basis. Mein neues
Team mit Techniker Christian
Lindberg werde ich erstmals

im Februar treffen. Ich will

auf Titeljagd gehen, ich weif3,
dass ich den Speed habe.
Hauptgegner werden aus
meiner Sicht das italienische
Trio Niccolo Antonelli, Roma-
no Fenati und Enea Bastia-
nini sein. Wobei Antonelli fir
mich der Starkste der drei

ist.» & ML

KOMPAKT -

»

MotoGP/Moto2/3 Bis zum
1. Februar sind offizielle
Tests untersagt. Erst vom
1.-3. Februar steigen die Mo-
toGP-Piloten in Sepang
wieder in die Sattel, danniin
Phillip Island (17.-19. Feb-
ruar) und Katar (2.-4. Marz).
Moto2/3 testen vom 2.-4.
Marz in Jerez, dann vom
11.-13. Méarz in Katar; Va-
lencia fallt wegen des meist
schlechten Wetters aus.

»

Moto2 Die Mittelklasse wird
zum Kalex-Markencup. 27
der 34 Fixstarter vertrauen
auf die deutschen Chassis.
Hinzu kommen Speed-Up
(3), Tech3 (2) und voraus-
sichtlich Suter (2). & ML

\
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Von IMRE PAULOVITS

Jonathan Reas Wechsel von
= Honda zu Kawasaki brachte
ihm den lang ersehnten
WM-Titel. Und der Wechsel
zu mehr Serienniihe brachte
auch der Superbike-WM
gute Noten.

Als die Saison auf Phillip Island
nach dem neuen Reglement be-
gann, hatte sich kaum etwas an
den Krifteverhiltnissen gein-
dert. Kawasaki und Aprilia wa-
ren die Stirksten, doch je wei-
ter die Saison fortschritt, desto
mehr schloss auch Ducati auf.
Dabei hatten sie nur Chaz Da-
~=-vies als Speerspitze, der schnel-
le Davide Giugliano verletzte
sich gleich vor dem ersten Ren-
nen an der Wirbelsdule. Und
nachdem er nach zweimona-
tiger Zwangspause zuriickge-
kommen war, verletzte er sich
gleich noch einmal.

Reas Durchmarsch

Wenn auch gleich zu Saison-
beginn klar wurde, dass sich die
Uberlcgcnhen der britischen
Piloten in der Superbike-WM
noch einmal verstirkt hat, war
es unter ihnen Jonathan Rea, der
**einen Durchmarsch startete, den
wir in dieser Form zuletzt von
Doug Polen im Jahr 1991 erlebt
hatten. Rea gewann 14 der 26
Rennen, und nur zweimal stand
er bis zum Finale in Katar nicht
auf dem Podest: bei den beiden

1'7 SUPERBIKE-WM
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WM-Riickblick 2015 z

1
Experten‘“te“ Der weChSEI zum

Liufen in Jerez, wo er seinen Ti-
tel vorzeitig sicherstellte. Doch
zum Punkterekord sollte es ihm
dann doch nicht reichen, denn
gerade im letzten Rennen muss-
te er seinen ersten Ausfall in die-
sem Jahr hinnehmen.

Dabei sah bei Rea alles so
spielerisch aus: Meist lief} er
seinen Teamkollegen Tom Sy-
kes fiithren, hatte zum Schluss
mehr Reserven in den Reifen
und zog unaufhaltsam davon.

Rosige Zukunft?

Die Superbike-WM geht 2016
ins vierte Jahr unter der Fiih-
rung der Dorna. Nachdem die-
se das Reglement zur Kosten-
reduzierung geindert hat, ist
niichstes Jahr die Supersport-
WM dran: Sie wurde an die Su-
perstock 600 angeniihert, der
Superstock 600 Cup wurde ge-
strichen und in die WM inte-
griert, 2017 Jahr kommt mit
den 300ern eine Klasse, die den
Nachwuchs auch aus Asienund
Stidamerika sichern soll. Bis-
lang sieht es so aus, dass man es
geschafft hat, mit all diesen
Mafinahmen der Entwicklung
auf den europiischen Mirkten
entgegenzuwirken. Wenn in
den letzten beiden Jahren auch
Bimota und EBR Hero ausge-
sticgen sind: Nichstes Jahr
kommt Yamaha als Werksteam
zuriick, BMW verstiirkt sein
Engagement und mit Markus
Reiterberger kommt eine grofle
deutsche Hoffnung. &

SPANISH ROUND
JEREZ 2015

Der Dominator: Jonathan Rea wurde bereits in Jerez vorzeitig zum Weltmeister gekiirt

Weltmelster Sylvain Guintoli (#1): Vom Teamkollegen gedemiitigt




ger: Zwel su

BMW, MV Agusta und Suzuki konnten nicht ganz das Tempo der Spitze mitgehen

GASTKOMMENTAR

Die SBK-WM hat ihre
Daseinsberechtigung

Von NEIL HODGSON

(42/GB) Der Superbike-Weltmeister von 2003 zur Entwicklung der Superbike-
WM und zur Zukunft bei der derzeitigen Marktentwicklung der Bikes.

Viele fragen sich, ob die Su-
perbike-WM auf Dauer als
zweite Weltmeisterschaft be-
stehen kann, besonders wo
in den letzten Jahren die Hy-
persport-Bikes, mit denen sie
ausgetragen wird, besonders
in Europa immer mehr an
Marktanteilen verlieren. Ich
denke aber, dass die Super-
bike-WM bislang iiberhaupt
erst dadurch erfolgreich
geworden ist, dass sie sich
den Gegebenheiten ange-
passt hat. Sie war immer die
Nummer 2 hinter MotoGP,
und MotoGP wird auch in
Zukunft immer die Nummer
1bleiben. Aber die Super-
bike-WM ist eine Weltmeis-
terschaft auf Serien-Basis,
damit wichtig fiir die Her-
steller, und sie hat damit ihre
Daseinsberechtigung. Wenn
man diese Linie weiter ver-
folgt und die Unterstiitzung
von den Herstellern hat,
wird man vielleicht eines
Tages etwas Grundsitzliches
andern, und - wenn es der
Markt verlangt - vielleicht
eines Tages auf Naked Bikes
umsteigen miissen. Man
muss mit dem Markt gehen,
denn nur dann sind die
Hersteller bereit, ihr Geld zu
investieren. Nattirlich mag
niemand Verdnderungen,
und sie werden vielleicht
langsam vonstatten gehen.
Aber richtig gemacht, wird
es auf alle Fille eine fantas-
tische Show und eine gute
Unterhaltung. Ubrigens wi-
re es auch nicht ganz neu:
Ihren grofRen Aufstieg hatte
diese Klasse in den USA, als
ihre Basis noch Naked Bikes
waren. Aber mit Freddie
Spencer, Eddie Lawson und
Wayne Rainey im Sattel
boten sie spektakulire Ren-
nen. Sie haben sich dann
dahin weiterentwickelt, wo
der Markt hingegangen ist.
Der Schritt zu Naked Bikes
miisste aber nicht unbedingt
ein Schritt zuriick sein, denn
es wiire nur etwas anderes.
‘Wenn dies das Interesse
hoch hielte, alle japanischen
und europaischen Hersteller
weiter mitmachten und je-
der von ihnen weiter begeis-
tert wire, weil sie weiterhin
ihre Produkte promoten
kénnten, dann wiirde die
Meisterschaft weiter gesund
und erfolgreich bleiben.
Aber noch sind wir lange
nicht dort angekommen,
besonders bei uns in Eng-
land dreht sich gar alles

im Motorradsport um die
Superbikes. Dabei wurden
gerade in der BSB in den
letzten vier, fiinf Jahren
weitreichende Anderungen
durchgesetzt. Man wollte
sie so nahe an der Serie wie
moglich haben und hat dabei
gerade eine Situation ge-
schaffen, wo die Superbikes
noch einfacher wurden als
die Superstock, denn es
wurden alle Traktionskon-
trollsysteme verboten, die
mittlerweile alle Basis-Mo-
torriider haben. Dadurch
wurde aber der Sport stiirker
als je zuvor, die Rennen
spannender und die Startfel-
der waren nie grofier als
heute. Wir haben heute 36
voll konkurrenzfihige Bikes
und Fahrer in den Rennen.
Wie sich gezeigt hat, ist

das fahrerische Niveau leich-
ter zu erzielen als das tech-
nische, das entsteht, wenn
man den Kosten und Mog-
lichkeiten freien Lauf ldsst.
Hier kann auch die Super-
bike-WM noch einmal yon
der BSB lernen, denn dort
wurden einige wichtige Er-
fahrungen gemacht.

Auch in den Support-Klas-
sen muss man sehr aufmerk-
sam vorgehen, und da ist

die Richtung, die man mit
der Superstock 600 und der
kommenden neuen 300er-
Klasse eingeschlagen hat, die
richtige. Man musste es ein-
fach machen. Wenn Ande-
rungen gemacht werden, ist
zunichst jeder dagegen.
Wenn man sich die Situation
aber zwei Jahre spiter an-
sieht, sind durchdachte Ver-
inderungen fruchtbar. Ich
kann mich noch erinnern:
Als man die MotoGP von
500er-Zweitaktern auf die
Tausender-Viertakter um-
stellte, sagten auch viele, es
wiirde nie wieder dasselbe
sein. Schlieflich wurden gar
die 125er gegen 250er-Vier-
takter getauscht - und heute
redet keiner mehr dariiber.
Man muss Verinderungen
vornehmen, wenn es der
Markt verlangt. So denke ich
auch, dass die 300er-Klasse
unglaublich spannend wird.
Sicher, die Bikes werden
langsam. Aber was alle wol-
len, sind gute Rennen. Und
wenn die Klasse gut aufgezo-
gen wird, dann ist das eine
fantastische Sache fiir die
Zukunft, die Nachwuchs fiir
die Superbikes heranziehen
wird.

~ "
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Markus Reiterherger:
Noch ein letzter Test

Das neue Althea-BMW-
Team tut alles, um den
Markenumstieg von Ducati

*so gut wie moglich zu
meistern. Letzte Woche
fuhren sie mit Markus
Reiterberger und Jordi
Torres zwei Tage in
Vallelunga.

Wenn die Temperaturen auch
kaum iiber 12 Grad lagen, hatte
das Team zwei Tage lang doch
durchgehend trockenes Wetter
gehabt. «Wir haben noch ein-
mal versucht, weitere Daten zu
sammeln und das Motorrad auf
eine weitere Strecke abzustim-
meny, verrit Reiterberger. «<Wir
haben vom Setting und bei der
Elektronik sehr viel durchpro-
biert, damit wir wissen, was wir
fir das neue Bike, das das Team
jetzt aufbauen wird, brauchen.»

In Vallelunga wurden noch
die gleichen Motorrider ver-
wendet wie beim Jerez-Test.
Die BMW S 1000 RR von Jordi
Torres wurde vor jenem kurz-
fristig bei Althea aufgebaut, das
Motorrad von Markus Reiter-
berger ist noch das von Werner
Daemens Truppe fiir die Wild-
card-Einsitze 2015 aufgebaute
Bike.

Um Rundenzeiten ging es bei
diesem Test weniger, es gab nur
handgestoppte Rundenzeiten.
«Wir sind um 1:37 gefahren,
aber ich weif8 nicht, was diese
Zeit bei den Bedingungen wert
ist», verrit Reiterberger. «Ich
habe versucht, mich so gut es
geht auf Vallelunga einzu-

schieffen. Das ist eine wirklich
geile Strecke, und sie bringt und
fiir das Testen auch viel. Wegen
der Temperaturen hatten wir es
nicht auf Zeiten angelegt und
harte Reifen verwendet.» Al-
thea und BMW nutzten diesen
Test auch, um Fotos und Viedos
mit den Fahrern zumachen und
hatten fiinf Fotografen sowie
ein Kamerateam vor Ort.

Neues Motorrad Ende Januar
Die niichsten Tests
werden Ende Januar
sein, bis dahin wird

ein ganz
harter Teamkolle-
ge werden.»

MARKUS REITERBERGER
LTI 1171

Althea auch die 2016er-Maschi-
nen fiir seine beiden Piloten
fertig haben. «Dann werden wir
auch neue Komponenten auf
ihre Tauglichkeit priifen, die bis
dahin gebaut werden», blickt
Reiterberger in die Zukunft.
Das Team muss, wie alle an-
deren auch, beim Neuaufbau
der Bikes und der Teamstruktur
ciniges anders machen, um fiir
2016 optimal gertiistet zu sein.
Denn anders als bis jetzt wer-
den die beiden Rennen nicht
mehr am Sonntag stattfinden,

o,

-
Clorreswird &=

Markus Reiterbergerin Vallelunga Abstlmmungsdaten fir nichstjihriges Motorrad gesammelt |

sondern der erste Lauf schon
am Samstagnachmittag. Damit
will die Dorna den Fans iiber
das Wochenende mehr Spekta-
kel bieten. Doch dies heifdt
auch, dass zwischen den Ren-
nen mehr Zeit zur Reparatur
und Vorbereitung der Bikes
bleibt, was die Spitzenteams
auch gezielt nutzen werden.

Dakar-Vorschau

Von IMRE PAULOVITS

Sagenhafte 14 Mal hat KTM
die Dakar in Folge gewon-
nen. Doch diesmal ist nicht

| nur die Konkurrenz noch

VielRespekt vor Teamkollegen |

Von seinem Teamkollegen Jordi
Torres hilt Reiterberger

viel: «Der war schon in
Jerez gleich schnell, der
wird sich mit den neuen
Bikes noch einmal enorm
steigern. Das wird ein ganz
harter Teamkollege. Er hat
ja schlieflich schon WM-
Rennen gewonnen, sowohl in
der Moto2 als auch bei den
Superbikes. Das ist aber gut fiir
mich, denn wir konnen uns bei-
de gegenseitig richtig pushen.»

Bis zum niichsten Test wird
sich der 21-Jdhrige aus Obing
ganz auf seine Fitness konzen-
trieren. «Leider kann ich der-
zeit nur im Fitness-Studio und
mit dem Fahrrad trainieren. Ich
wiirde gerne auch Motocross
und Speedway fahren, aber
derzeit sind bei uns leider alle
Strecken geschlosssen, und es
geht nichts. Deshalb werde ich
versuchen, fiir ein paar Tage
nach Spanien zu fahren und
dort zu trainieren. Aber erst ein-
mal kommen die Feiertage, da
bleibe ich zu Hause. Und Ende
Januar geht es eh schon wieder
mit dem Testen los.» & 1P

stirker geworden, sie haben
auch ihre sichere Bank
nicht mehr.

«Der Abgang von Marc Coma
hat uns sicherlich mehr ge-
schwicht als alle anderen Ereig-
nisse der letzten Jahre» gibt
KTM-Rallychef Heinz Kini-
gadner unumwunden zu. Doch

| es kommt fiir die Osterreicher

noch hirter. «Sam Sunderland
wurde noch einmal untersucht,
und der Arzt hat eindeutig klar-
gemacht, dass sein vor acht Wo-
chen gebrochener Oberschen-
kel noch nicht genug verheilt
ist, um diese lange Belastung
durchzustehen. Der Knochen
mit dem Nagel darin kénnte to-
tal auseinanderfallen, und dann
braucht er nicht mindestens ein
Jahr, um wieder fahren zu kon-
nen, sondern er kionnte ein
Leben lang behindert bleiben.
So war es klar, dass wir ihn
zuriickzieheny, so Kinigadner.
Noch kein anderer Hersteller
hat die Dakar annithernd so oft
ununterbrochen gewonnen wie

| KTM. 14 Siege seit 2001 kénnte
| ein Rekord fiir die Ewigkeit sein

(Honda und Yamaha haben je
vier Siege in Folge, BMW drei),
wenn Kinigadners Truppe alles
daran setzt, es auch ein 15. Mal
zu schaffen. Vier Werksfahrer
werden von Red-Bull-KTM

Honda-Werksteam: Im vierten Jahr Werkseinsatz soll der Sieg her

eingesetzt: Jordi Viladoms, der
nach dem Ausstieg von Marc
Coma auch die Aufgabe vi‘ics
Cheftrainers bekommen hat
und daheim in Spanien seine
Teamkollegen instruiert, Rally-
Weltmeister Matthias Walkner,
den Australier Toby Price upd
den vierfachen franzdsischen
Enduro-Weltmeister Antoine
Meo. Zusitzlich hat auch die
Spanierin Laia Sanz volle
Werksunterstiitzung, tritt aber
unter Bewerbung ihrer eigenen
Sponsoren an.

Die Stiirke der Osterreicherjst
ihr {iber zwei Jahrzehnte ge-
wachsenes Team unter der Fijh-,
rung von Alex Doringer, das jede
nur erdenkliche Situation bei
der Dakar als bereits besteheniie
Mannschaft kennt, und das bei

Yamaha: der lachende Dritte?
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KTM-Bastion?

der Entwicklung des Motorra-
des mehr Erfahrung hatals jedes
andere Team. Sie haben das
neue Motorrad mit ihren Fah-
rern intensiv getestet. Ebenso
haben sie noch mehr Daten
bekommen, da dieses Jahr auch
Husqvarna, wie es schon in der
Moto3- und der Motocross-WM
erfolgreich vorexerziert wurde,
mit dem gleichen Material wie
KTM in die Dakar geht.

Hierfiir wurde die Infrastruk-
tur um einen weiteren LKW
aufgestockt. Der zweite Offroad-
Hersteller der KTM-Gruppe
hat den Dakar-Zweiten von
2013, den erfahrenen 31-jihrigen
Portugiesen Ruben Faria, den
Chilenen Pablo Quintanilla, der
letztes Jahr bei der Dakar eine
Etappe gewann und die Rally-
WM als Fiinfter abschloss,
sowie den zweifachen franzsi-
schen Enduro-Weltmeister Pela
Renet verpflichtet.

Honda: ndchster Generalangriff

Schon bei der letzten Dakar hat
Honda die meisten Etappen-
siege eingeheimst, aber die
Erfahrung von Marc Coma hat
gesiegt. Fiir die 2016er setzt der
grofte Motorradhersteller der
Welt nicht weniger als fiinf
werksunterstiitzte Piloten ein.
Der 32-jahrige Spanier Joan
Barreda, letztes Jahr der grofite
Herausforderer von Marc
Coma, der 36-jihrige Portugie-
se Paolo Gongalves, der letztes
Jahr nach dem Ausfall von
Barreda Zweiter hinter Coma

Matthias Walkner

Dakar-Podest moglich
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wurde, der 36-jihrige Franzose
Michael Metge, der fiir seine
Navigations- und Schrauber-
Talente bekannt ist, der 40-jiih-
rige Italiener Paolo Ceci mit sei-
ner immensen Erfahrung und
der 24-jahrige Kalifornier Ricky
Brabec sollen beim vierten Da-
kar-Einsatz dafiir sorgen, dass

WICHTIGSTE STARTER 2016
2 Paclo Goncalves (P)  Honda
3 Toby Price (AUS) KM
4 Pablo Quintanilla (1)  Husqvama
b Joan Barreda () Honda
7 Héider Rodrigues (P)  Yamaha
8 Ruben Faria (P) Husqvama
10 Olivier Pain (F) KIM
11 Jordi Viladoms (E) KM
12 Laia Sanz (E) KM
14 Matthias Walkner (A)  KIM
17 Juan Pedrero (E) Sherco
18 Alessandro Botturi (I)  Yamaha
19 Michael Metge (F) Honda
32 Paolo Ceci (1) Honda

40 Jurgen v.d. Goorbergh (NL)KTM

48 Ricky Brabec (USA) Honda
49 Antoine Meo (F) KIM

51 Pela Renet (F) Husgvama
110 Ingo Zahn (D) KIM

114 Nicolas Brabeck (A)  KIM

Nr. Fahrer Quad

250 Rafal Sonik (P) Yamaha
251 lgnacio Casale ((1) Yamaha
252 Marco Patronelli (RA)  Yamaha

253 Alejandro Patronelli (RA) Yamaha
254 Jeremias Gonzales (RA) Yamaha
255 Mohamed Abu-ssa (GA) Honda

Matthias Walkner: Dank Navlgatlons- und thentralnlng berelt

Letztes Jahr hatte der 29-jihrige
Osterreicher bei der Dakar
einen sauberen Einstand mit ei-
nem Etappensieg. Doch wegen
einer Lebensmittelvergiftung
musste er vorzeitig aufgeben.
Mittlerweile hat der Ex-MX3-
Weltmeister eine supersteile
Lernkurve hinter sich gebracht

und ist auch Rally-Weltmeister
geworden. Entsprechend grof
sind auch die Erwartungen an
ihn bei der Dakar. Doch Walk-
ner will aus den Fehlern des
Vorjahres lernen und die seither
gewonnene Erfahrung nutzen.
«Ich habe diesmal all meine
Lebensmittel mit dem Material

der Dakar-Sieg zu Honda
kommt, fiir die der siidameri-
kanische Markt von besonderer
Bedeutung ist.

Und schlieflich fihrt auch
Yamaha mit einem Werksteam
um den Dakar-Sieg. Hélder
Rodrigues und Alessandro Bot-
turi werden mit der weiterent-

NACHGEHAKT BEI
Heinz Kinigadner

(55/A). Der KTM-Miteigentdmer und Rally-Spezialist iber
die Chancen der Osterreicher, auch ohne Marc Coma zu

wickelten WR 450 Rally fiir das
Yamalube Yamaha Racing Of-
ficial Rally ‘Team starten.

Bei so viel Werkseinsatz ist
der Dakar-Sieg heute wieder so
viel wert wie vor 20 Jahren, als
die japanischen und europi-
ischen Hersteller um Kundenim
Adventure-Segment buhlten. ¢

gewinnen.UndwammHusqvamadabeimchthenenkam —

Von IMRE PAULOVITS

?WIe siehst du die Chancen
auf euren 15. Dakar-Sieg in
Folge? Mit dem Abgang von
Marc Coma ist uns natdrlich
eine sichere Bank und eine
Leitfigur entrissen worden,
Aber wir haben reagiert und
glauben, dass wir sehr gut
aufgestellt sind.

?Wem traust du den Sieg
am ehesten zu? Es gibt funf
klare Podiumsfahrer, Wenn ich
von hinten anfange: der Hélder
Rodrigues, der zu Yamaha
zurGckgekehrt ist'und sich dort
wohler fihlt als im Honda-
Konstrukt. Von den Husqvarna-
Fahrern denke ich hat der
Quintanilla als Einheimischer
und WM-Zweiter die besten
Chancen, Bei Honda sind die

nach Siidamerika bringen las-
seny, verrit Walkner. «Es sind
vor allen viel Nudeln, dazu ist
auch Astronauten-Nahrung
dabei, die ich auf die Etappen
mitnehme. Ich will, wenn es
geht, immer fiir mich selber
kochen und gar nichts von der
Biwak-Kiiche einnehmen.»
Seine Vorteile gegeniiber dem
Vorjahr sicht Walkner vor allem
durch die Erfahrung beim Navi-
gieren. Dazu hat er daheim auf
dem Kitzsteinhorn ein intensi-
ves Hohentraining absolviert.
«Der groffe Unterschied zu an-
deren Rallies ist bei der Dakar
neben der extremen Linge der
Verbindungsetappen und dass
wir nicht nur fiinf Tage, sondern
zwei Wochen unterwegs sind,

Top-Fahrer der Goncalves der
der kompletteste Fahrer des
aktuellen Feldes ist, und
Barreda, der vom Tempo her
einer der schnelisten da
drauBen ist, aber oft nicht ins
Ziel kam. Bei uns sehe ich Toby
Price sehr stark, aber ich denke
fast, dass Matthias Walkner bei
uns die besten Chancen hat. Er
hat sich unglaublich entwickelt.

7 Kénnen eure Fahrer
gegebenenfalls auf die Hilfe
der Husqvarna-Piloten
hoffen? Nein. Es wird in
keinster Weise zusammen-
gearbeitet. Es darf nicht sein.
Es sind zwei verschiedene
Sponsoren, dazu noch
Konkurrenzfirmen. Da wird
keiner dem anderen helfen,
selbst wenn es eng werden
solite.

dass es bis auf Hohen um 5000
Meter geht und wir Temperatu-
ren von 30 Grad bis minus zehn
Grad haben. Dass ich in Oster-
reich die Mdglichkeit fiir Ho-
hentraining habe, hilft mir dabei
viel. Ich weif jetzt auch mehr,
wie ich mich auf die Kilte ein-
stellen muss.»

Das erste Ziel von Walkner
wird es erstmal sein, tiberhaupt
das Ziel zu erreichen. «Bei den
9000 Kilometern auf so unter-
schiedlichen Pisten kann so viel
passieren, da gehort auch etwas
Gliick dazu, dass man es ins Ziel
schafft», ist sich der Rally-Welt-
meister im Klaren. «Aber wenn
nichts Groberes dazwischen-
kommt, hoffe ich, dass ich es un-
ter die ersten drei schaffe.» & P
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DIEETAPPEN

Prolog: 2. Januar Buenos-
Aires-Rosario/RA (ca. 15

Min.), mit einem Mini-Special.

»

Etappe 1: 3.Januar
Rosario-Villa Carlos Paz/RA
(VE 405 km, WP 227 km).
Zwischen den Bergen

hindurch, schnelle Etappe.

0w

Etappe 2: 4.Januar Villa

Carlos Paz-Termas de Rio
Hondo/RA (VE 336 km,

WP 450 km). Lang, schnell.

»

Etappe 3: 5.Januar Termas

de Rio Hondo-San Salvador

de Jujuy/RA (VE 349 km,

WP 341 km). Erste Berge.

»

Etappe 4: 6.Januar San
Salvador de Jujuy-San

Salvador de Jujuy/RA (VE

200 km, WP 429 km). Erste
Marathon-Etappe bis auf

3500 m.0.M. Sand, Steine.

»m

Etappe 5: 7.Januar San =
Salvador de Jujuy/RA-
Uyuni/BOL (VE 315 km,

WP 327 km), Bis auf 4600
m.0.M. Schwierige Naviga-

tion in offenem Gelande.

b3 )]

Etappe 6: 8.Januar i
Uyuni-Uyuni/BOL (VE 181 )
km, WP 542 km). Langste
Special-Etappe zwischen

3500 und 4200 m.G.M.

»

Etappe 7: 9.Januar Uyuni/
BOL-Salta/RA (VE 440 km,

WP 353 km). Flussquerun-

gen, Nachtankunft far viele. =
M

Ruhetag: 10. Januar

W

Etappe 8: 11. Januar
Salta-Belen/RA (VE 373 km,
WP 393 km). Erste groB3e
Sanddinen, dazu schwie-
rige Navigation.

»

Etappe 9:12. Januar
Belen-Belen/RA (VE 151
km, WP 285 km). Zweite
Marathon-Etappe, Dunen,
harte Navigation.

»

Etappe 10: 13.Januar
Belen-La Rioja/RA (VE 283
km, WP 278 km). Bringen
die riesigen Fiambala-Du-
nen die Vorentscheidung?
»

Etappe 11: 14.Januar La
Rioja-San Juan/RA (VE 281
km, WP 431km). Fesh-fesh,
Dunen, Steine, Speed-Sekti-
onen - das volle Programm.
»

Etappe 12: 15. Januar San
Juan-Villa Carlos Paz/RA
(VE 450, WP 481 km).
Langste Etappe der Rallye. ¢
» =
Etappe 13:16.Januar La

Villa Carlos Paz-Rosario/RA
(VE 419 km, WP 180 km).
Abwechslungsreich, ohne
groBe Schwierigkeiten ins
Rallye-Ziel.

v
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Von ALEX HODGKINSON

Im vergangenen Winter
waren die Namen Cairoli
und Villopoto in aller Mun-
de, wenn man von der Mo-
tocross-WM sprach. Aber
zum Ende kam die Sensa-
tion in Person von MXGP-
Rookie Romain Febvre, der
als 23-Jdhriger alle in Grund
und Boden fuhr.

Mit acht GP-Siegen und 13 Po-
destplitzen in Folge sicherte
derjunge Franzose Yamaha den
ersten Offroad-Titel, seitdem
Serienmeister Cairoli 2010 zu
KTM gewechselt war, und trotz
seiner jungen Jahre hat der El-
sadsser eine erstaunliche Karrie-
re hinter sich.

«Im franzosischen Jugend-
cross war ich nie ein Star», gibt
er zu. «Ich fuhr meistens um
Rang 10, aber ich hatte gute
‘Freunde als Sponsoren. Als ich

.. 2006 eine schwere Knieverlet-

zung erlitt, musste ich lingere
Zeit pausieren. Meine Sponso-
ren hatten auch ein Supermoto-
Team und haben mir vorge-
schlagen, ich kénnte da fahren,
weil die Belastungen fiir das
Knie minimal seien.»

«Ich habe gleich gewonnen
und fuhr auch in Deutschland,
wo ich einige DM-Liufe ge-
wann. Aber meine grofle Liebe
war immer Motocross, und
2009 wollte ich es wieder ver-
suchen. Die Supermoto Erfah-
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WM-Riickblick 2015

rung hat mir sicherlich einiges
gebracht - Driften, Throttle-
Kontrolle -, aber ich hatte auch
zwel Jahre in meiner Moto-
crosskarriere verloren und,
auch wegen meines ungiinsti-
gen Geburtsdatums, eine relativ
kurze MX2-Karriere.»

«Ehrlich gesagt, ich war frus-
triert, als ich im vergangenen
Winter altersbedingt in die
MXGP-Klasse aufsteigen muss-
te, denn ich rechnete mir gu-
te Chancen auf den MX2-WM-
Titel aus, aber jetzt bereue ich
es natiirlich nicht.»

Schon beim Testen verletzt
Febvre weiter: «Eigentlich hatte
kein Team aufler Yamaha In-
teresse an mir. Mein Fahrstil auf
der 250er war ziemlich wild, und
jeder glaubte, ich wiirde mit der
450er nicht zurechtkommen.
Aber mir war klar, dass ich mei-
nen Fahrstil indern musste.»
Schon beim ersten Test im
Dezember 2014 auf der YZ-450F
verletzte sich der Franzose an
der Schulter und verpasste da-
mit einen Grofiteil der Winter-
vorbereitung: «Ich war beim
Saisonauftakt in Katar noch
nicht bereit, den grofen Jungs
Paroli zu bieten, aber ich hatte
einen soliden Start. Und schon
eine Woche spiiter kam mein
erstes MXGP-Laufpodest in
Thailand.» Seit Ende Mai hat
der neue Meister kein Podest
mehr verpasst; er ist wiirdiger :
Weltmeister geworden! ¢

HODGKINSON
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Auch das Stiirzen lernte Roméln

- Im Sand von Valkenswaard

GASTKOMMENTAR
Ein Erfolg, der nicht vom

Himmel fiel
Von MICHELE RINALDI

47 _

A

(56/1) Der Motocross-Weltmeister von 1984 und 13-fache GP-Sieger zu den
Erfolgen von Yamaha und seines Schiitzlings Romain Febvre.

2015 war ein tolles Jahr im
Offroadsport fiir Yamaha in
seinem Jubildumsjahr. Wir

sehr prizise dufiern. So was
kommt heutzutage bei den
jungen Fahrern selten vor. <

gewannen den MXGP-WM- Ich bin bis heute beein-
Titel mit Romain Febvre, den  druckt, wie er mit seinem
WMX-WM-Titel mit Kiara neu gewonnenen Status
Fontanesi und den Junioren-  zurechtkommt. Er ist boden-
WM-Titel mit Maxime Re- standig geblieben, und sein

naux, aber vor allem brachte
der Erfolg mit Romain in
der Konigsklasse die grofite
Freude. Wir hatten Romain
schon vor ein paar Jahren im

Siegeswille in Mexiko, den
USA und beim Nationen-
cross, nachdem der Titel
schon gesichert war, war
beeindruckend. Yamaha

Auge, als er in die MX2-Klas-  hatte gerade fiinf magere

se aufgestiegen war. Er fuhr Jahre hinter sich, nachdem

mit viel Schwung, und als wir zwischen 1992 und 2010

ich sah, dass er sein Zuhause 15 WM-Titel gewonnen hat-

nach Belgien verlegt hatte, ten. Man arbeitet genauso

um das Sandfahren zu ler- hart, um Zweiter zu sein, ~

nen, war mir klar, dass er ein
Youngster mit Ambitionen
und Zielen war. Er wollte den
Erfolg und war bereit, dafiir
hart zu arbeiten. Das ist nicht
selbstverstiandlich; viele an-
dere junge Fahrer scheinen
zu glauben, dass der Erfolg
ein Geschenk des Himmels
ist. Ich glaubte an Romain

als Hoffnungstréger fir die
Zukunft, aber ich muss ehr-
lich zugeben, dass ich nicht
erwartet habe, dass er den
Titel gleich im ersten Jahr bei
uns holén wiirde. Ich wusste,
dass er wihrend der Saison
einigen Leute mit seinem
Speed die Augen 6ffnen wiir-
de, aber ich habe damit ge-
rechnet, dass er erst 2016 die
Konstanz haben wiirde, um
ein echter Titelkandidat zu
sein. Nach seinem Vizemeis-
tertitel des Vorjahres waren
unsere grofiten Erwartun-
gen 2015 bei Jeremy Van Ho-
rebeek, und Romain hatte
einen schwierigen Winter
hinter sich. Bei den ersten
Testfahrten fiir Yamaha vor
Weihnachten hat er sich
verletzt und verpasste damit
einen Grofiteil des Winter-
programms. Aber er wurde
im Laufe der Saison immer
stirker und konnte in der
zweiten Saisonhilfte seine
Gegner eindrucksvoll kon-
trollieren. Schon beim zwei-
ten GP in Thailand hatte er
einen Laufpodestplatz, und
in Argentinien war er in der
letzten Runde des Tages der
schnellste Mann auf der
Strecke. Natiirlich sind wir
begeistert von Romains Leis-
tung. Er ist ein sehr ange-
nehmer Partner; seine An-
sichten sind eher die eines
Oldschool-Fahrers, der alles
tiberlegt und analysiert. Er
kann sich bei seinem Feed-
back und seinen Wiinschen

aber man erhalt nicht die
Anerkennung. Manchmal ist

es sogar schwieriger, wenn

man nicht gewinnt. Alles

lduft von selbst, wenn man

auf der Siegesstrafie fihrt,

aber man verbringt auch viel

Zeit damit, die Laune im 2
Team zu erhalten, wenn man
nicht gewinnt, K'TM hat iiber
Jahre auch nichts gewonnen,
aber ich bin sicher, dass jeder
im Team und im Werk da-
mals genauso hart gearbeitet
hat, um Erfolg zu haben. Wir
freuen uns dieses Jahr auch
iiber den Junioren-WM-Titel
in der 125-ccm-Klasse mit
Maxime Renaux. Yamaha
war das erste japanische
Werk, das 1997 einen Vier-
takt-Crosser auf den Markt
gebracht hat, aber wir neh-
men weiterhin die Bedeu-
tung der Zweitakter fiir die
jungen Fahrer wahr. Fiir 2016
hat Yamaha - gemeinsam mit
Youthstream - eine 125er-
Meisterschaft fiir die Hobby-
fahrer mit Finale in der
Schalker Veltins-Arena ein-
geftihrt, Ein gesundes Auf-
bauprogramm ist wichtig fiir
den Sport, und wir werden,
sicherlich damit einen zu-
kiinftigen Romain Febvre
finden. Man weifd nie, wie ein
Fahrer sich nach einem
Titelgewinn verindert, aber
bei Romain bin ich mit Ko-
operation und Verhiltnis
zum Team sehr zufrieden. Er
scheint eine natiirliche Gang-
art zu haben, und ich bin op-
timistisch, dass er so bleibt.
Ich blicke auf eine lange,
erfolgreiche Zusammenar- )
beit. Unser Glaube an das

2011 eingefiihrte neue Motor-
konzept wurde jetzt besti-

tigt, und 2015 kann der Start

einer neuen erfolgreichen

Ara fiir Yamaha sein - mit

Romain an der Spitze.
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30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fir lhre Treue mit 30%

auf Sound. Tel. 05264/8601 H
Tuning - auch filr lhren Audi.
www.bb-automobiltechnik.de H

¥

s

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. Tel. 09933/

902023, www . kupplung-vor-ort.com H

Neu: M4/M3 382 kW/520 PS und 720Nm
inkl. Vmax. Nur Software, keine Module!
MS F10 551 kW/750PS 800 Nm Vmax,
X6M/X5M 529 kW/720PS 1000Nm! 550i
(F10/F12) Biturbo 400 kW/544 PS, Vmax,
E-Modelle 1350/335VZ4/X6 bis 331 kW/450
PS, M5/M6 V10 406 kW/553 PS, 330 knmvh
Schaltzeitverk., M3 + 37 kW/50 PS, 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. Leistungskits flir
alle BMW/MINL www.wintertuning.de H

TV/DVD auch wilhrend der Fahrt - fiir
alle BMW-Modelle! Vor-Ort-Service!
0700/22022011, www.digitaletechnik.de

H

Tuning - auch fiir lhren BMW.
www.bb-automobiltechnik.de H

30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fir lhre Treue mit 30%
auf Sound. Tel. 05264/8601 H

e/ clusive-mobile.cu B

BMW 425dA M-Paket HUD Navi Prof, EZ
2/2015, 18500 km, 160 kW (218 PS), weiB,
alpinweiss, Alcantara, Tel,, Klima, Xenon,
SHZ, NR-Fzg., 1. Hd., Harmann-Kardon,
DAB, SpeedLi, GRA, 2x PDC, Keyless u.
v.m., 44.444 .- € (MwSt. awb.). eXclusive-
mobile.eu e.K. Inh. Karolina Kowacz,
Grilner Weg 9, 58739 Wickede, Tel.
02377-805572, www.exclusive-maobile.eu

H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30421

2" BMW Alpina

ROLF HORN

O F= @ o ROLF HORN

B4 Biturbo Coupé Switchtronic Alirad,
Neuwagen, 301 kW (409 PS), Black Sa-
phire, Leder, Navi Prof., Xenon, Harman
Kardon, DAB, Glasdach, Komfortzugang,
Aktive Geschw. Regelung, HeadUp, Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (V100 km) 10,6;
auBerorts (/100 km) 6,3; kombiniert (/100
km) 7,9; CO2-Emissionen kombiniert (g/
km) 183, CO2-Effizienz D, 90.330,- €
(MwSt. awb.). Autohaus Rolf Hom GmbH,
Eifelring 44-46, 53879 Euskirchen, Tel.
02251/9451-28, www.rolfhorn.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport de Nr. 30412

% Cobra_____

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

a4

-~
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Gebrauchtteile flir 328/348/355/360/360
CH/550, www.ub-unfallwagen.de H

348/355 Challenge ges. 0171/4167106
H

LA 4

% Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

A

30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fir Ihre Treue mit 30%
auf Sound. Tel. 05264/8601 H

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450.- €
Tel. +49(0)176/63373466

L i
-
L&

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bel Auto Lackas GmbH. 0281/985295-55

www.lackas.de H

" k]
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YES-Roadster ,RARITAT", 11/2011,
schw./Leder schw., 213 kW/290 PS, erst
2591 km, Audi Motor/Getriebe, Brembo,
Klima, 35.900,- €. Tel. 040/53789494
www.NIC-SPORTWAGEN.de, Nic B.
Brecht, Tarpen 17a, 22419 Hamburg H
mehy; automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 30435

.

30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fir lhre Treue mit 30%
auf Sound. Tel. 05264/8601 H

Anhéingerkupplungentiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849 - € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Tuning - auch fir lhren Mercedes.
www.bb-automobiltechnik.de H

E 63 AMG, EZ 04/12, 125800 km, 386 kW,
Leder, Navi, Klima, Xenon, SHZ, 47.660,-
€ (MwSt. awb,) Ostendorf GmbH, Am
Vatheuershof 3, 59229 Ahlen, Tel.
02382/789-172, www.ostendorfinfo H

mehr: autormarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 30471

NNAMSPORTS.O=r

BY MARTMANN-TUNING

EINZELSTUCK “MetroLINE* - HART-
MANN Citan 111 CDI, EZ 06/2014, ca.
6000 km, Aerodynamikpaket MetroLINE
(Front-, Seiten-, Heck- und Dachspoiler),
Vollleder schwarz + Sportlenkrad, Sport-
federsatz, 17" oder 18" Wunschfelge im
Preis enthalten, Chiptuning, Klima u.v.m.,
Verbr. /100 km: in.orts 5,0; auB.orts 4,4;
komb. 4,6; CO2 komb.: 119 g/km, CO2-
Effizienz: A. 35.164,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport de Ne. 20444
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KLEINANZEIGEN

... SLS-/G-MODELLE: Wir kaufenan!...
.. Kfz-Handel am Tegernsee 5
. . Tel. 08022/6607080 ..... . H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport de Ne. 30443

NNAMSPORTS.OSr

BY HARTMANN .TUNING

Vans - sportlich - einzigartig ,Vito 119

HARTMANN VP Spirit* - Tourer Select®,
EZ 09/2015, ca. 10000 km, Aerodynamik-
paket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heckspoi-
lerschiirze), Sportfedersatz, Alu-Radsatz
NAVIK 1 mit SR 245/45 R20, Sportaus-
puffendrohr, Chiptuning, Interieur-Pakete,
VOLLAUSSTATTUNG! Standheizung, alle
Assistenten, 8-Sitzer, NAVI, 2x el. Schie-
bettir, 2x Klima u.v.m., Verbr. I/100 km: in.
orts 6,6; auB.orts §,6; komb. 6,0; CO2
komb.: 157 g/km, CO2-Effizienz: A.
65.330,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50

mehr; automarkt.avto-motor-und-sport. de Nr. 30445

~ AVG-LIASING & SPORTWAGENZENTRUM
@ . Ventniens Guai

SLSROADSTER, 2012, 18800 km, DB+1,
SEHR ELEGANTE FARBKOMBINATION,
NUR 221.888,-€ MwSt. awb. Wir kaufen
Ihren SLS BAR SOFORT ZU HOCHST-
PREISEN T. 08151-28808, AVG Leasing &
Sportwagenzentrum GmbH, Minchner-
str. 20, 82319 Starmnberg H

mehr; automarktauto-motor-und-sport.de Nr. 30455

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de

*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

YT MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre N ...

M 70162 Stuttgart

AVG-LIASING & SPORTWAGENIINTRUM

Anhiingerkupplungen inkl. Montage auf

Vexrmiens Gt

SLS AMG GT ROADSTER "FINAL EDI-
TION", 1 OF 350, 1. Hd.,EZ 4/2014, 18800
km, NEUWAGENZUSTAND, 369.999,-€
MwSt awb. T. 08151-28808 AVG Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Miinchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30454

www. EERERR"ESRERE .de

30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fir lhre Treue mit 30%
auf Sound. Tel. 05264/8601 H

Leistungskits fiir alle MINI! Ganz neu:
MINI F56 Cooper S bis 235 kW/320 PS
450 Nm inkl. Vmax. www.wintertuning.de

H

Manta 400/Ascona 400 ges. 0171/4167106
H

L
-
~

e (clusive-mobhile.eu g

Porsche 911 Carrera S PDK Sportabgas
20, EZ 1/2015, 9850 km, 294 kW (400 PS),
achatgrau-metallic, Leder, Navi, Tel., Kli-
ma, Xenon, SD, SHZ, NR-Fzg., PCM er-
weitert, PASM, Kamera, PDC v&h, Schalt-
wippen, 104.900,- € (MwSt. awb.). eXclu-
sive-mobile.eu e.K. Inh; Karolina Kowacz,
Griiner Weg 9, 58739 Wickede, Tel.
02377-805572, www.exclusive-mobile.eu

H

mehr: sutomarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 30418

e (clusive-mobile.cu [

Cayman 981 PDK, EZ 5/2013, 28500 km,
202 kW (275 PS), 1. Hand, silber, Alcanta-
ra, Klima, SHZ, NR-Fzg., platinsilber, Kli-
ma, Parkassistent, SHZ, 18" u.v.m., VB
46.400,- €. eXclusive-mobile.eu e.K. Inh,
Karolina Kowacz, Griiner Weg 9, 58739
Wickede, Tel. 02377-805572,
www.exclusive-mobile.eu H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30413

2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/902023 H

Original PORSCHE
Riickfahrkamera

www.digitaletechnik.de

991 GT3 mit dynamischen Leitlinien/
ParkAssistent! Auch Cayenne, Macan,
Panameraund 991, Tel. 0700/22022011

H

997 GT3, EZ 8/2006, 79000 km, 305 kW
(415 PS), weiB, Alcantara, Klima, gepfleg-
ter GT3, Carrera GT Sitze, PCCB Bremse,
unfalifrei, nachlackierungsfrei, VB 87.500,-
€, Tel. 0152/52779958,
maggiolino1@yahoo.com

mehr: automarktauto-motor-und-sport.de Ne. 30453

%" Renn/Rallye

Elektrik + Elektronik fiir den Motorsport.
www.aamgard.de, +49(0)203/3175645 H

SCHARF Ut SCHRELL 1|

www. CATCAMS oc

TEL: #32 18133202580

* NOCKENWELLEN
~ & ZUBEHOR |
{VentiFoder, -Tellor, NwW-Radsr, .3 |

* RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiad]

www.luetticke-motorsport.de H

T linead e
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

www.indysport.de H

G © Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau von Schiebefenstern
méglich. T. 08157/998760

MOTORSPORTZUBEHOR
Tel.: 02651-9625 O
www.isa-racing.de

OF und Wasserkiihler fiir den Motorsport.

Service - Verkauf - Beratung

h

' Q‘}‘ Motorsport..

email: info¥bsa-molorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 0224276840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

j’%” Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

Bratke Traller. ideal fur Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl,
MwSt. Tel. +49 (0)211/54169751 od. Mobil
+49 (0)172/7186266

5'

r 4

www.berlin-tuning.com H

z
"
4

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

g =
&
r s

e’ clusive-mobile.cu R

T5 Kombi 4motion 2.0 BITDI 8, EZ
3/2014, 35900 km, 132 kW (180 PS), silber,
Navi, Tel., Klima, SHZ, NR-Fzg., AHK,
SCHEIBEN 65%, LM 17 Zoll, PDC v&h,
VW AG DIENSTWAGEN uwvm., VB
34.777,- € (MwSt. awb.). eXclusive-mobi-
le.eu e.K., Inh, Karolina Kowacz, Griiner
Weg 9, 58739 Wickede, Tel. 02377~ 805572
www.exclusive-mobile.eu

mehr: automarkLauto-motor-und-sport.de Nr. "’)d“o

. -
www. IERERE" IR AR .de

30 Jahre mariani = 30% Rabatt. Wir
bedanken uns fiir lhre Treue mit 30%
auf Sound. Tel. 05264/8601 H

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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~memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Tuning - auch fir lhren Volkswagen.
www.bb-automobiltechnik.de H

im

POWERSLIDE von 1969-1975 u. MOTOR-
SPORT aktuell bis 2015 komplett, gegen
Abholung. Tel. 0172/7376763

o Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

Intensiv. Tr;ammswoche i
fur Racecracks und Hobby ,_porﬂer

Jerez 5. - 12. Februar 2016
‘Auch tageweise mogli

v\ Y \’FV\S""

SESENOS
2SN

www.racingforfun.c

Events, Driverdays, Einzeltraini
DMSB Lizenz, Lehrginge lnfos y
0171/4222466, www.speed-clubde H

- Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Gam
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stlck,

Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Telefon 1/62198,
www.logo-in-gam.de H
- =
Versicherungen
Rennsportversicherungen.

www.clickvers.de, www.racecarcover.de
H

Versicherungen
fiir den

Motorsport

Kat kaputt? Preiswerte Neubestilickung.
Tel, 07231/101000. www.uni-kat.de H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mall@turbolader.net

- Motorradmarkt

@ wilbers.de

2
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Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben elnsenden an:

oder auch tiber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenraume)

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr von 8-16 Uhr)
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

M Fax: 0711/182-1783

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe

L
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1 MOTORSPORT aktuell € 2,00
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: S

Und zwar in der Rubrik

D-70162 Stuttgart

mal ab

unter JAutos O Motorrader
J als Privatanzeige

ewerbliche Anzeige
(wird mit *H" gekennzeichnet)

O mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50,- € (MindestgroBe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

J auto motor und sport € 3,90

QJ MOTORRAD € 3,90 'J sport auto € 4,20 Name /Firma
- Anzelgenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Vomame (ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination jede Jede
ankreuzen (@t nur fir die Bundesrepublik Deutschland) bls weitere 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zoile Zelle StraBe/Nr. (kein Postfach)
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(1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum
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UL, motorsport-aktuell.com
REDAKTION INTERN

MSa-Umfrage 2015

Die MSa-Umfrage 2015

13 Kopfe, neun Fragen und
117 Antworten. Was den
Fachjournalisten von
MOTORSPORT aktuell in
dieser Saison in Erinnerung
geblieben ist. Und was sie
sich fiir die Rennsaison
2016 wiinschen.

Wer ist dein personlicher
«Fahrer des Jahres»?

Wer war 2015 fiir dich fahrerisch
die groBte Enttauschung?

Wer ist fiir dich der Newcomer
des Jahres?

Welche war in deinen Augen die
beste Rennszene des Jahres?

Woriiber hast dudichim
abgelaufenen Motorsport-Jahr
aufgeregt?

Uber welchen Spruch aus dem
Jahr 2015 kannst du heute noch
lachen?

Welches Ereignis an oder auf
dem Weg zu der Rennstrecke
bleibt dir aus 2015 in Erinne-
rung?

Was ist fiir dich die spannendste
Frage vor der Rennsaison 2016?

Was muss im Motorsport
unbedingt anders werden?

Funktion:

Redakteur
Automobil

Nick Tandy. Sowohl in Le
Mans - mit seinem Mega-Vier-
fachstint in der Nacht - als
auch beim Petit Le Mans, als er
im GT-Porsche(!) tibers Was-

ser «gingy», hatte er jeweils rie- |

sigen Anteil am Gesamtsieg.

Marc Marquez. So genial er ist,
wenn er «voll» fihrt, so unfair
und tiberfliissig war sein ak-
tives (Malaysia) und passives

(Valencia) Einmischen in den |

WM-Kampf. Deshalb fiir mich
auch fahrerisch ein Verlierer.

Da kommt man in diesem Jahr

wohl nur schwer an Max Ver- |

stappen vorbei. Mit 17 Jahren
und nur einer Formel-Saison
Erfahrung hat er die F1-Szene
richtig schon aufgemischt!

Kévin Estres Start-Turn beim
BSS-Hauptrennen in Brands
Hatch. Dahat er seinen McLa-
ren mal so richtig fliegen las-
sen und eine Chaosrunde a la
Senna oder Schumacher nach
der anderen hingelegt.

Uber Red Bull. Erst schimpft

man auf den Motorenpartner, |
will Vertrige kiindigen, mona- |

telang éndert sich fast tiglich
die Situation fiir 2016 - und am
Ende landet man doch wieder
bei Renault. Ein Treppenwitz.

«Timo, schieb ihn raus!»,
Wolfgang Ullrich am Funk zu
Timo Scheider bei der DTM
in Spielberg. Nicht sehr fair,
aber so ticken echte Racer.

Eines Morgens bin ich auf
dem Weg zum Niirburgring
geblitzt worden. Das ist mir
seit Jahren nicht passiert, da
ich normalerweise ein sehr
«spiefiger» Autofahrer bin.

Ob Ferrari die Liicke zu Mer-
cedes schliefen kann. Das
Dauerduell Rot gegen Silber
hat mich jahrelang gefesselt.
Ich wiirde mir wiinschen, dass
eine Neuauflage die deutschen
Fans wieder Fl-munter macht.

Vieles muss transparenter
werden. Zwei Beispiele: Der
Fan muss zum einen wissen,
wer wann wo im Rennen liegt.
Zudem miissen Strafen gegen
Fahrer/Teams nachvollzieh-
bar sowie fiir alle gleich sein.

Funktion:
Sonderkor-
respondent

Formel1

Aufdie Gefahrhin, dass es ein- |

fallslos wirkt: Lewis Hamilton.

Aber keiner hat dauerhaft ei- |

ne bessere Show geboten. Auf
und neben der Rennstrecke.
Ein echter Champion, finde
ich.

Dass Kimi Riikkonen nichts-
sagend reden kann, wussten
wir. Dass er auch so fahren
kann, erschreckt mich. Kommt
er wirklich nur mit dem Auto
nicht mehr klar? Oder hat er
ein anderes Problem?

Endlich kommt mit Max Ver- |

stappen mal einer aus der
«next Generationy», der mal

nicht politisch korrekt ist. Die |

erste Grand-Prix-Saison von
«Mad Max» verspricht mehr.

Die Bemiihungen aller Renn-

stiille, am Monsun-Samstag |
beim GP der USA in Austin |

die unermiidlich ausharren-

den Fans mit kleinen Show- |

einlagen in der Boxengasse zu
unterhalten.

Uber das Wort «Strategie- |
gruppe». Weil sie weder eine |

Gruppe war noch eine erkenn-
bare Strategie hatte. Stattdes-
sen: ein grofier Spielplatz der
Macht (und Machtlosen) in
der Formel 1.

Ron Dennis tiber Kritiker Ed-
die Jordan: «Die F1 lebt wie
eine Familie in einem Dorf. Je-
des Dorf hat seinen Dorftrottel.

Er ist perfekt fiir diese Rolle.» |

Das Wettrennen in Mexico City
zwischen U-Bahn und Shuttle-
Bus. Trotz zweimaligem Um-
steigen und 48 Treppen siegte

immer die Bahn. Manchmal mit |

eineinhalb Stunden Vorsprung,.

Wie nah ist Ferrari wirklich an

Mercedes dran - und wie weit |

sind Honda und Renault im-
mer noch von den anderen
weg?

Nicht nur, weil jetzt Weih-
nachtszeit ist: Ein bisschen
mehr Besinnung auf die wah-
ren Werte wiirde guttun. Und
dafiir viel weniger Arroganz
und deutlich kleinere Egos.

Funktion:
Chef vom
Dienst

Valentino Rossi. Weil er im
fortgeschrittenen Rennfah-
reralter nochmals allen zeigte,

wo der Hammer hiingt. Die |
Aktion gegen Marquez hatihn |

zwar den Titel gekostet, aber

es hat ihn menschlich gemacht. |

Die Aktion von Timo Scheider
in Spielberg war nicht nur da-
neben, sie hat in mir auch die
Frage aufgeworfen: Sind da
noch Racer im Cockpit oder
Marionetten, die jeden noch so
dimlichen Befehl ausfithren?

Max Verstappen steht zwei-
felsfrei ganz oben. Vor seiner
Leistung ziehe ich den Hut.
Bin gespannt, was noch aus
ihm wird - jetzt, wo er alle Ab-
ldufe und Strecken kennt.

Beste Rennszene? Bestes Ren- |

nen! Das Finale der IndyCar in
Sonoma. Eigentlich sprach al-
les fiir Montoya. Aber dann
streifte er sich beim ‘Teamkol-
legen den Fliigel ab. Und Di-
xon wurde doch noch Meister.

Uber so manche kurzsichtige |

- Entscheidung. Vor allem in |

der Formel 1. Das Ego gewisser |

Leute ist so viel grofer als der
Gedanke an das Wohl fiir den
Rennsport, Jeder denkt nur an
sich - eine Volkskrankheit!

«Noch was?» Jenson Button
am Funk, nachdem ihm das

Team mitgeteilt hatte, dass es |

wieder einmal Probleme mit
dem Honda-Motor gebe.

Ein Gespriich in Barcelona mit
cinem engen Vertrauten von
Jules Bianchi. Es ging um des-

sen Gesundheitszustand. Ich |

wurde gebeten, nichts zu
schreiben. Traurige Story!

Kann Rosberg die Form der
letzten Grands Prix konservie-
ren? Oder ist Hamilton auch
2016 «unschlagbar»? Aufler-
dem frage ich mich, wie sich
«Doktor» Rossi gegen die spa-
nische Armada schligt.

Der Spaffaktor muss grofer
werden. Warum tragen die Fl-
Stars im Rahmen eines GP
nicht ein Touren- oder Sport-
wagenrennen aus. Damals mit
der Procar-Serie (BMW M1)
hat das ja auch funktioniert.

V&

Funktion:
Bildredak-

Lewis Hamilton, weil er kon-
sequent sein Ziel verfolgt
hat, erneut den Titel zu ho-
len. Man nehme nur seinen
kompromisslosen Fahrstil.
Das macht fiir mich einen
richtigen Weltmeister aus.

Thierry Neuville. Er hat an
seine sehr gute Performance
von 2014 nicht angekniipft.
Immer wieder hat er seinen
Hyundai «rausgeworfen»
und den Speed (im Vergleich
zu Paddon) nicht gebracht.

Max Verstappen. Er uiber-
holt seine Gegner gnadenlos,
lisst das Auto heile und hat
sichin der zweiten Halfte der
Saison noch gesteigert. Ein
kommender Weltmeister.

Edoardo Mortaras Uber-
holmandver gegen Stefan
Miicke und Renger van der
Zande beim GP in Macao.

Dass die Moto GP am griinen
Tisch entschieden wurde.
Man hiitte die Fahrer einfach
laufen lassen sollen. Dadurch
hat das spannendste Finale
seit Langem einen faden Bei-
geschmack bekommen.

Uber die Konversation am
Funk zwischen Nico Hiil-
kenberg und seinem Renn-
ingenieur beim GP in Me-
xiko.

Da muss ich leider passen.

Schafft Valentino Rossi es
2016 zu seinem zehnten
WM-Titel?

Humanere Eintrittspreise
und klare Regeln. Inzwi-
schen braucht der normale
Fan ja schon ein Diplom, um
den Sport zu verstehen.
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13 Kopfe, neun Fragen und
117 Antworten. Was den
Fachjournalisten von
MOTORSPORT aktuell in

dieser Saison in Erinnerung

geblieben ist. Und was sie
sich fiir die Rennsaison
2016 wiinschen.

Wer ist dein personlicher
«Fahrer des Jahres»?

Wer war 2015 fiir dich fahrerisch
die groBte Enttduschung?

Wer ist fiir dich der Newcomer
des Jahres?

Welche war indeinen Augen die
beste Rennszene des Jahres?

Woriiber hast du dich im
abgelaufenen Motorsport-Jahr
aufgeregt?

Uber welchen Spruch aus dem
Jahr 2015 kannst du heute noch

. lachen?

Welches Ereignis an oder auf
dem Weg zu der Rennstrecke
bleibt dir aus 2015 in Erinne-
rung?

Was ist filr dich die spannendste |

Frage vor der Rennsaison 20167

Was muss im Motorsport
unbedingt anders werden?
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Werner J. Haller _

Funktion:
Sonderkor-

respondent
Motorrad
und Auto

Auch wenn er letztlich die
eine oder andere Kritik ern-
tete: Valentino Rossi. Die Mo-
toGP hat dieses Jahr viele Fans
zweifellos begeistert, weil der
Motorrad-Superstar (endlich)
wieder siegfihig war.

Natiirlich habe ich als Schwei-
zer auf die Leistungen des
«Swiss Dream Teams» mit

Tom Liithi und Dominique |

Aegerter in der Moto2-WM
geschielt. Beide kdnnen mehr,
als sie gezeigt haben.

Max Verstappen, der - noch
keine 18 - eine starke erste For-
mel-1-WM zeigte. In der Mo-
t02-WM Alex Rins: Vizewelt-
meister im Debiitjahr und vie-
le Routiniers gebiigelt.

Das MotoGP-Duell zwischen
Marc Mirquez und Rossi hat
2015 einige heife Szenen ge-
habt - Beispiel Zielschikane
Assen. Aber um den Rossi-
Kick in Sepang kommt man
letztlich nicht herum.

Uber Entscheide der Renn-
kommissare - vorab in der Mo-
torrad-WM und der Formel 1.
Lasst die Jungs Rennen fahren!
Selbst Racer wie Kimi Riikko-
nen blicken nicht mehr durch
(siche nichste Antwort).

«Wenn das legal ist, was er
macht, dann tu ich es beim
niichsten Mal auch.» Raikko-
nens Lister-Funk beim US-GP
gegen Max Verstappen.

Die restaurierte Kapelle beim |

Besuch des MotoGP-Laufs in
Mugello. Wie waren ein paar
Leute, die dort logierten. Die
Abende waren so vergniiglich
wie die Tage an der Strecke.

Wie sich Rossi nach dem
«Techtelmechtel» mit Mar-
quez in der MotoGP zuriick-
meldet. Als Schweizer hoffe
ich auch auf eine Steigerung
des «Swiss Dream Teams» mit
Liithi/Aegerter in der Moto2.

Weniger ist mehr. Ich erinnere
mich gerne an die 1980er-Jahre:
Da fuhren drei Viertel der For-
mel 1 mit Ford-Cosworth-Mo-
toren - es hat funktioniert. Und
andauernd diese kaum noch
nachvollziehbaren Strafen.

Funktion:
Sonderkor-
respondent

Rallye

Waren 2013 MotoGP-Champ
Marc Marquez und 2014
WTCC-Titeltrager José-Maria
Lopez die Favoriten, fiihrt
nun kein Weg am dreimaligen
Rallye-Weltmeister Sébastien
Ogier vorbei. Einfach top!

Ich will nicht von grofiter Ent-

tiduschung sprechen, aber |

stellvertretend fiir jene Fahrer,
von denen man mehr erwar-
ten darf, nenne ich DTM-Pilot
Martin Tomczyk. Erneut eine
Saison zum Vergessen.

Noch vor F1-Rookie Max Ver-
stappen ist das Hayden Pad-
don. Beeindruckend, wie der
Hyundai-Pilot die Rallye-WM

und seine routinierten Werks- |

kollegen aufmischt. Hut ab!

Ich weif gar nicht, welche der |

vielen Highlights aus der Mo-
toGP-Saison ich hier hervor-
heben sollte. Was Rossi, Mar-
quez, Lorenzo oder Dovizioso
und all die anderen da ablie-
fern, ist irre - Gansehaut!

Uber die FIA-und Rallye-WM-
Managerin Michéle Mouton:
Sicherheit als oberstes Gebot
proklamieren, den WM-Pilo-
ten aber nur ein Reifenprofil
fiir alle Wetterbedingungen
zugestehen... Das passt nicht.

«So etwas mache ich in zwei
Rallyes», unterbrach Ogier, als
ich Kris Meeke beim Finale
lobte, weil er in den letzten vier
WM-Liufen 56 Punkte holte.

DTM Hockenheim: Um7 Uhr |

sagt mir Herbert Schnitzer vor
unserem Drei-Sterne-Hotel,
dass Charly Lamm meinen
Samstagsstart im TT Cup sah.
Das macht mich schon stolz.

Ob die drei Hyundai-Werks-
piloten mit ihrem neuen Auto

in der Lage sind, mit Volkswa- |

genum den Hersteller-Titel zu
kiimpfen. Und ob das Toyota-

Rallye-WM-Projekt in Finn- |

land in Fahrt kommt.

Ohne die Arbeit von Herstel-
lern, Teams und Fahrern zu
schmiilern: Aber klare Domi-
nanzen Einzelner sind der
Spannung und Popularitit ab-
triglich. Und bitte mehr Ty-
pen mit Ecken und Kanten.

Funktion:
Sonderkor-
respondent

Motorrad

Valentino Rossi. Nur er schafft
es nach 20 Jahren GP, im zar-
ten Alter von 36 Jahren noch
um den hochsten aller Zwei-
rad-Titel mitzukimpfen. Sein
Kick gegen «Lausebengel»
Mairquez schrieb Geschichte.

Jack Miller. Der von einigen
arrogant wirkenden Auferun-
gen des Australiers und von |
viel Medienrummel begleitete |
Direktumstieg von der Moto3 |
in die MotoGP ging ziemlich |
in die Hosen.

Zwei Fahrer: Maverick Vinales 1
und Alex Rins. Sowohl der Su- |
zuki-MotoGP-Rookie als auch |
der Moto2-Neuling iiberzeug- |

ten mit hohem Speed und |
iiberraschender Konstanz. |

Es kann nur eine geben - Ros-
sis Kick gegen Alex Mirquez |
in Sepang. Verlorener WM- |
Titel hin oder her: Ein Mann
hat einem einseitig erzogenen,
erfolgsverwohnten Jiingling
die Grenzen aufgezeigt.

Die MotoGP-Renndirektion.
Sie hat es mit einer an Dumm-
heit nicht zu iiberbietenden
Entscheidung - Verbannung
Rossis auf den letzten Startplatz
- geschafft, den Fans das Finale
in Valencia zu verteufeln.

Valentino Rossi nach dem
WM-Finale mit spanischem
Dreifachsieg: «Marquez ist
gefahren, als sei er der Leib-
wachter von Lorenzo.»

Sachsenring 2015 - die Begeis- |
terung, Freundlichkeit und
Hilfsbereitschaft der vielen
«kleinen Helfer» bei Parkfel-
dern, Medienbetreuung und
Ausweiskontrollen.

Zwei Fragen: Kann Marc Mir- |
quez sein trotz vier WM-Ti- |
teln und total 50 GP-Siegen |
jetzt bei vielen Fans zemen- |
tiertes «Lausebengel»-Image
korrigieren? Und hiilt Rossi
2016 nochmals vorne mit?

Die MotoGP-Macher haben |
sehr vieles richtig gemacht, |
dafiir darf man Sefior Ezpeleta |
& Co auch mal danken. Doch
ein reiner Moto2-Markencup
(mit Kalex und Honda) ist mit-
telfristig einer WM unwiirdig.

Funktion:
Sonderkor-
respondent

Motorrad

Valentino Rossi. Wie er es in
seiner 21. WM-Saison schaffte,
sich zu motivieren und biszum
Finale die WM anzufiihren,
verdient Hochachtung. Schade,
dass die Marquez-Kontroverse
dies tiberschattete.

Mika Kallio. 2014 noch in
Kampf um den Titel dabe},
ist der Finne dieses Jahr be
Italtrans und dann bei QMMF
leider untergegangen. Hof-
fentlich kann er sich als KTM-
Testfahrer wieder fangen. 1
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Maverick Vinales. Was er als
MotoGP-Rookie aufder neue
Suzuki zustande brachte, wz
phinomenal. Noch heify
wurde er beim Test in Valerj-
cia auf Michelin-Reifen.

Das gesamte MotoGP-Renne:
in Phillip Island. Lorenzo, Ros-
si, Mirquez und Iannone ba-
ten Positionskiimpfe ohne Ver-
schnaufpause. Oder war das
doch alles nur halb so wild,
weil Marquez nur spielte?

Uber den Ordner in Briinn,
der mich und drei andere Kol
legen trotz giiltiger Pisse 2
Minuten nicht weiterfahre
lassen wollte und nicht bereit
war, in einer Weltsprache z
kommunizieren.

Lin Jarvis nach dem Rennen in
Sepang: «Wenn man vier Jah-
re mit Max Biaggi zusammen-
gearbeitet hat, bleibt man auch
in solchen Situationen ruhig.»

Wie auf dem Weg zum W L
Finale in Valencia bereits mo
gens um halb sieben der Sta
auf der Autobahn zehn Kil
meter lang war. Das Zuschau

erinteresse war unglaublich

Wie werden sich die neuen
technischen Regeln und Reir
fen auf die Leistungsdichte in
der MotoGP auswirken. Denn
wenn sich die Tendenz nach
dem Valencia-Test bestiitigt
wird es richtig spannend.

Der ADAC und die IDM miis
sen unbedingt wieder zusam
menfinden. Noch mehr Auf;
splittung der deutschen Szen¢
wird die Fahrer noch weite:
gegeniiber den Spaniern-und
den Italienern benachteiligen,
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n diesem Jahr hewegte

Funktion:

Sonderkor-
respondent
Offroad

Vierrad: Sebastian Vettel. Weil
er mit deutlich unterlegenem
Material als Einziger mit Ha-
milton/Rosberg mit- und ein
paarmal sogar dagegenhalten
konnte. Zweirad: Es wiire bis
Sepang Rossi gewesen...

So wirklich fallt mir da keiner
ein. Bei Fernando Alonso lag
es am Auto, bei Cairoli, Her-
lings und Nagl (MX) an Ver-
letzungen, die deutschen Mo-
to2-Piloten fuhren nah an ih-
ren Grenzen.

Da hitte ich zwet: F1 klar Max
Verstappen, den ich vor zwei
Jahren noch im Kart bewun-
dert habe. Bahnsport: Michael
Hartel Noch nie hat ein17-Jiah-
riger GP-Liufe gewonnen.

Beste Rennszene? Von «bes-
ter» kann man nicht sprechen,
aber die erfolgreiche Abrium-
aktion von Rossi gegen Mar-
quez in Sepang wird im Ge-
dichtnis haften bleiben. Wahr-
scheinlich fiir immer.

Wie oben. Der moralisch
Schuldige war natiirlich Mar-
quez. Aberim Regelbuch steht
nichts tiber die emotional aus-
nahmsweise erlaubte Elimi-
nierung von Gegnern - das
war ein No-Go von Rossi.

«Marc ist mit seinem Lenker
gegen mein Bein gefahren, da-
bei hat es den Lenker einge-
klappt, deshalbist er gestiirzt»
- Rossi in Sepang.

Seitenwagen-Bahn-EM-Finale
in Hertingen. Karl Keil/Stefan
Miiller stiirzen im Training;
Miiller stirbt. Zwei Wochen
spater zur Beerdigung nach
Seligenstadt.

Mehrere: Kommt Vettel an
Mercedes vorbei? Was pas-
siert, wenn Max Nagl eine
MXGP-Saison ohne Verlet-
zung fahrt? Wie begegnen sich
Rossi und Marquez auf und
neben der Strecke?

Dass Funktionére vom griinen
Tisch aus den Sport regieren
und kaputt reglementieren.
Mehr Praxisnihe dringend er-
forderlich. Das gilt fiir (fast)
alle (Zwei- und Vierrad-)Dis-
ziplinen.

Funktion:
Redakteur
Formel1

Max Verstappen. Niemand,
ich eingeschlossen, hat damit
gerechnet, dass ein 17-Jdhriger
das packt. Aber er hat es ge-
schafft. Mit ein paar Schon-
heitsfehlern. Aber die gehdren
bei einem Neuling dazu.

Kimi Riiikkonen. Nachdem er
den Vertrag fiir 2016 in der Ta-
sche hatte, war der Ofen aus.
Dass er nach Alonso nun Vet-
tel abbekommen hat, ist hart.
Aber da muss er durch. Fehlt
eigentlich nur noch Hamilton.

GP2-Meister Stoffel Vandoor-
ne. Noch nie hat ein GP2-
Champion so iiberzeugt - we-
der ein Rosberg noch ein Ha-
milton. Traurig, dass er keinen
Platz in der Formel 1 kriegt.

Das Uberholmangver von Da-
niel Ricciardo gegen Lewis
Hamilton in Austin. In dieser
Doppelrechts auflenherum an
einem Hamilton vorbeizuge-
hen, war genial. Da hat sogar
Hamilton gestaunt.

Uber die Hersteller, die ein-
fach nicht einsehen wollen,

| dass die Formel 1 einen Neu-

start braucht. Das ganze Sys-
tem ist krank. Und jeder sicht
nur seinen eigenen Wettbe-
werbsvorteil.

Vijay Mallya: «Die Idee der
FIA, einen Billigmotor fiir
sechs Millionen Euro einzu-
fithren, finde ich gut. Jetzt fra-
ge ich bei Toto nach Rabatt.»

Wie wir Niki Lauda (mit
Chauffeur) im Stau in Silver-
stone abgehiingt haben. Wir
haben uns auf einer dritten
Spur aus dem Staub gemacht,
wiihrend er eingeklemmt war.

I Kriegen die Beteiligten in der
| Formel 1 einen Neustart hin?
Und wie sicht er aus?

Alles. Ich sehe kein Konzept.
Zu viel Wildwuchs, zu viele
Schiisse aus der Hiifte.

Funktion:
Redakteur
Sportwagen

Als Langstreckenmann sage
ich: Nico Hiilkenberg und Earl
Bamber. Beide siegten Mitte
Juni beim 24h-Rennen in Le
Mans - als Rookies auf einer
echt schwierigen Strecke, wo
Erfahrung im Verkehr zihlt.

Loic Duval. Der Franzose galt
mal als Kronprinz im LMP]-
Sport, davon war in diesem
Jahr wenig zu sehen. Regel-
mifig war Teamkollege Luca
di Grassi schneller, besonders
beim 24h-Rennen in Le Mans.

Ganz klar GP2-Meister Stoffel

| Vandoorne, der fahrerisch die

Messlatte im Feld setzte. Und
F1-Pilot Max Verstappen, der
als 17-Jihriger eine wirklich
bockstarke Leistung ablieferte.

Das Duell der beiden Schwei-
zer Neel Jani (Porsche) und
Marcel Fissler (Audi) beim
Saisonstart der Sportwagen-
WM in Silverstone, als beide
einen harten und fairen Zwei-
kampf boten.

Uber das Daueriirgernis Stall-
regie, dass Motorsport zum
Witz macht und verhohnt.
Wer ist schuld? Die Hersteller.
FIA und Sportbehérden miis-
sen dem Treiben ein Ende set-
zen - sonst ist der Sport tot.

Sportchef Fehan auf die Frage,
ob Corvette in Zukunft auf

| Mittelmotor wechselt: «Wir

konnen ja nicht ewig mit Fred-
Feuerstein-Technik fahren!»

Als sich Motorsportchef Cox
iber inkompetente Bericht-
erstattung zum Thema LMPI-
Nissan beschwerte - und seine
Autosin Le Mans 20 Sekunden
pro Runde zu langsam waren.

Schaffen Audi und besonders
Toyota in der LMP1-Klasse mit
komplett neuen Autos den
Anschluss an Porsche? Oder
haben die Schwaben wieder
einen Joker in der Hinterhand?

Es ist wie in allen Sportarten,
zum Beispiel Fufiball oder
Handball: Die Funktionire
funktionieren nicht. Auf Dau-
er wird das den Motorsport
killen. Der Einfluss der Her-
steller muss begrenzt werden.

Funktion:
Sonderkor-
respondent

Sport- und
Tourenwagen

Mit Max Verstappen, dem
jungsten Formel-1-Fahrer (17)
aller Zeiten, sowie Pascal
Wehrlein als jiingstem DTM-
Champion (21) haben in die-
sem Jahr zwei Fahrer fiir Fu-
rore gesorgt.

Der zweifache Formel-1-Welt-
meister Fernando Alonso, der
McLaren-Honda nicht in die
Erfolgsspur brachte und dafiir
auch noch ein stattliches
«Schmerzensgeld» kassierte.

HTP-Junior Marvin Dienst
(18), der nach dem Gewinn des
Formel BMW Talent Cups nun
auch die ADAC Formel 4 mit
14 Podestplitzen (acht Saison-
siegen) {iberlegen gewann.

Als Juan-Pablo Montoya beim
IndyCar-Finale in Sonoma
ausgerechnet mit seinem
Penske-Teamkollegen Will Po-
wer kollidierte und den Titel
an den punktgleichen Scott
Dixon verlor.

Uber den Funkspruchbefehl

(«Timo, schieb ihn raus») von
Audi-Motorsportchef Dr.
Wolfgang Ullrich an seinen
Fahrer Timo Scheider beim
DTM-Rennen in Spielberg.

Wie Alonso beim US-GP sei-
nen bis dato besten Startplatz
(P9) mit Galgenhumor kom-
mentierte: «Macht ein Foto
und hiingt es an die Wand.»

Als Audi-Motorsportchef Ull-
rich nach der Funkspruch-

affiire in der DTM von vielen |

Medien (nicht von MSa) be-
reits vorzeitig in Rente ge-
schickt wurde.

Welche Auswirkungen hat der
nicht enden wollende Ab-
gasskandal von Volkswagen
auf die Werks-Engagements
der einzelnen Konzernmarken
noch.

Dass nicht nur in MOTOR-
SPORT aktuell wieder mehr
iiber den Rennsport und damit

auch weniger {iber die immer |

mehr ausufernde Politik auf
und abseits der Rennstrecke
berichtet wird.

Funktion:
Freie
Mitarbeiterin
Motorrad

Valentino Rossi. Wie er sei-
ne Mannschaft nach dem
verlorenen Titelkampf ge-
trostet hat, war ganz grofer
Sport. Rossi ist zwar nicht
Weltmeister geworden, aber
Sieger der Herzen allemal.

Ausgerechnet mein bishe-
riger kleiner Liebling Marc
Mirquez. Seine unfairen Ak-
tionen haben ihm viele Mi-
nuspunkte eingebracht. Sein
Image hat schwer gelitten,
zumindest bei mir.

Einer hat mich echt begeis-
tert: Alex Rins. Als Rookie in
die Moto2 gekommen, zwei-
mal gesiegt und acht weitere
Podestplitze geholt, am En-
de WM-Vize. Wahnsinn!

Eindeutig Rossis Kick gegen
Marc Miérquez in Sepang.
Ob gewollt oder unbewusst:
Der Superstar hat den iiber-
miitigen Aufmiipfigen mal
wieder auf den Teppich ge-
holt. Es wurde Zeit.

In der IDM liuft nicht alles
rund. Aber dass der ADAC
jetzt nicht nur eine eigene
Moto3-Klasse veranstaltet,
sondern komplett aus dem
Forderpool aussteigt, ist des
Vereins nicht wiirdig.

«Meine Frau sagt, eine Run-
de reicht, den Rest konnten
wir uns sparen.» Endurance-
WM-Teamchef Mandy
Kainz nach zwei Ausfillen.

Meine Lebensmittelvergif-
tung in Schleiz samt Notarzt.
Sonntagnacht musste ich
aber meine Texte liefern. In-
fos dafiir bekam ich ausge-
rechnet von der Konkurrenz.

Es gibt fir mich zwei Fragen:
Wie schldgt sich IDM-Su-
perbike-Champion Markus
Reiterberger in der Super-
bike-WM? Schafft es Rossiin
der MotoGP noch einmal so
weit nach vorne?

Die Klassen miissen wieder
eindeutiger erkennbar wer-
den. Im Motorradbereich
blickt bei Supersport, Super-
stock, Superbike usw. doch
kaum noch ein normaler Zu-
schauer durch.

/[
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he Will to Winy, stand
grof auf seinem gelben
Helm geschrieben. Den
* braucht er heute fast nicht
?f mehr. Die Rennkarriere von
‘i; Mark Blundell gehort der
§ Verg'm[.,enhclt an. Der
SpruLh seines Grofvaters
| zihlt aber immer noch.
? Heute aus Sicht des Mana-
gers. Denn Blundell hat
* gleich mehrere Pferde im
. Stall, mit denen er gewinnen
 will. Die bekanntesten sind
Roberto Merhi, Gary Paffett,
l Tom Blomgvist und Mike
© Conway. Und das ist nur
| die Sparte Rennfahrer.
«Ich manage auch noch acht
. Golfer und zehn FufSballer»,
| sagt Blundell. «Zwei davon
in der Premier League -
einer bei Sunderland, der
andere bei Southampton.»
rspriinglich war der
heute 49- Iahn;,c Zu-
| sammen mit seinem Ex-
Teamkollcgen Martin
Brundle ins Managerbusi-
ness eingestiegen. Vor zwei
Jahren haben sich die bei-
den getrennt. «Im Friedeny,
betont Blundell. «Es war
einfach an der Zeit, dass
jeder seinen eigenen Weg
| geht.» Interessant ist: Blun-
. dell hatte withrend seiner
Karriere als Rennfahrer nie
einen Manager. Und genau
das ist der Grund, warum
. er heute Talente betreut:
«Ich hiitte damals mit einem
Manager an meiner Seite die
eine oder andere schlechte
Entscheidung vermeiden
konnen. Wohl deshalb bin
~ ich zu dem Job gekommen.»
lundell war auch als TV-
1 Kommentator titig.
 «Mehr als sicben Jahrey,
~ erzihlt er. Als in England
? die chnngung,smchu von
- ITV an BBC gingen, verlor
: - Blundell seinen Job. Trotz-

A ~ dem sagt er: «Das war eine
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spannende Zeit. Aus dem
Cockpit hinters Mikro -
das ist gar nicht so einfach.» *
lundell hat zwei Shne,
28 und 22. «Ich bin
selber schon Grofivater», |
lacht er. Beide Jungs hatten |
keine Ambitionen, dem [
Vater nachzueifern. Der (!
eine arbeitet im PR-Bereich,
der andere studiert noch. [
«Meine Leidenschaft hat |
ihnen viel weggenommen. |
Deshalb verstehe ich es sehr
gut, dass sie einen ganz
eigenen Weg eingeschlagen ‘
1
|

haben. Und das ist fiir mich
auch okay. Wichtig ist doch
nur, dass sie gliicklich sind.» —
eine Karriere startete
Blundell auf zwei Ra-
dern im Alter von 14 Jahren.
Schnell machte er sich als
geschickter Offroader einen
Namen. Doch mit 17 wech-
selte er in die Formel Ford.
Die britische F3 lief er aus.
Und ging ab 1987 direkt in
der Formel 3000 an den
Start. Schon im dritten
Rennen stand er auf dem °
Podest, 1988 wurde er Ge-
samtsechster. Nach einem
Abstecher nach Japan und
ersten Einsitzen in Le Mans
bekam er bei Brabham 1991
einen Formel-1-Vertrag,
Nach einem schwierigen
Jahr (ein WM-Punkt) schien
die GP-Karriere bereits
beendet, als der Sieg beim
24-Stunden-Klassiker an
der Sarthe (auf Peugeot) ihr
frischen Wind verlieh. Drei
Jahre fuhr er danach Formel
1, erst bei Ligier, dann bei
Tyrrell und 1995 bei McLa-
ren. Daraus resultierten drei
Podestplitze. Danach wech-
selte er zu den IndyCars.
Dort holte er fiir PacWest
drei Siege. Sein letzter grofer
Erfolg war 2003 Platz 2 in
Le Mans mit Bentley.
CHRISTIAN EICHENBERGER
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Namen & Nachrichten

Garde der deutschen
«Schnapsglas»-Piloten und
wurde der Erfolgreichste von
ihnen. Wie die meisten der
jungen deutschen Moped-
Rennfahrer, begann er seine
Karriere auf Kreidler, wurde
1961 50ccm-Europameister,
bevor die Klasse 1962 erst-
mals in die Weltmeister-
schaft aufgenommen wurde.
Er wurde gegen die Uber-
macht der Japaner 1962

und 1963 Vizeweltmeister,
1966 sattelte er auf Suzuki
um und gewann in dem
berthmten Werksteam mit
den winzigen Zweizylindern
1966 und 1967 die Weltmeis-
terschaft. Als sich Suzuki
zurlckzog, setzte er das
Motorrad ein weiteres Jahr
unter privater Regie ein und

LESERBRIEFE

Meisterschaften. Heute ist

der rustige 80er noch immer
ein gefeierter Gast auf
Oldtimer-Events. 2y

»

Hermann Tomczyk Der seit
1997 amtierende ADAC-
Sportprasident ist am 12,
Dezember im Rentenalter
von 65 Jahren angekommen.
In seiner aktiven Rennfahrer-
karriere schaffte es der Bayer
bis in die Tourenwagen-EM
1979/1980. Danach war er
vor allem als Sportkommis-
sar tatig, zuletzt bis 2009
sogar noch in der Formel 1.
Seit 1998 ist er zudem Vor-
sitzender des Stiftungsrates
der ADAC Stiftung Sport und
seit 2013 Mitglied im FIA-
Weltrat. Sohn Martin ist seit
2001 DTM-Pilot, wurde 2011
mit Audi Meister und ist seit
2012 bei BMW. ¢ IP/MBR
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Hans Goorg Anscbeldt

Vitamin B _
Zu «Unser Mann des Jahresy,
MSa52/2015

Unbestritten ist die Leistung
von Max Verstappen in seinem
ersten Formel-1-Jahr. Aber

man sollte die Kirche im Dorf
lassen. 2014 kam er nach dem
Spa-Wochenende in die Red-
Bull-Forderung, und der Weg
war vorprogrammiert, Er
wurde aber «nur» Dritter in
der Endabrechnung. Sein
direkter Kontrahent, Esteban
Ocon, gewann die Meister-
schaft. Ebendieser Ocon
konnte auch die GP3 in 2015 fiir
sich entscheiden und wird
trotzdem keinen Platz in der
Konigsklasse erhalten (MSa
52/S.10). Genauso wird es
wahrscheinlich auch Stoffel
Vandoorne ergehen. Trotz iiber-
ragender Leistungen in der
GP2 ist der Weg in die Formel 1
versperrt. Und so geht es weiter.
Ein Kevin Magnussen wurde
auch hoch gelobt und ist heute
im Nirgendwo. Wer also alles
am Talent festmacht, der liigt
sich in die eigene Tasche. Es
bleibt die Weisheit: «Vitamin
B» ist durch nichts zu ersetzen,
aufler durch mehr «Vitamin B».
Harry Maurer,

D-91341 Rottenbach

Abtreten, Mister E.

Zu den Rangeleien in der
Formel 1

Zunichst: Ich habe Hochach-

tung, was das Lebenswerk des
Bernie Ecclestone angeht. War
er es doch, der den Haufen
Teambesitzer in den 1970er-
Jahren zu einer Macht gegen
die Streckenbetreiber zusam-
menschmolz.

Mister E. hat von Anfang an
keinen Hehl daraus gemacht,
dass ihm die neuen Turbo-
mo-toren mit Energie-Riick-
gewinnung fiir die Formel 1
nicht gefallen. Das ist auch
sein gutes Recht. Dass er aber
immer weiter mosert und
Unruhe in die Formel 1 bringt,
ist unverstindlich.

Jetzt fangt er auch noch Streit
mit den erfolgreichen Moto-
renbauern an. Sein Argument:
Mercedes als Dauersieger ist
fiir Zuschauer uninteressant.
Ich kann mich nicht erinnern,
dass er in den 4 Jahren, wo
Red Bull nahezu alle Rennen
gewonnen hat, solche Reden
geschwungen hat. Nun schlagt
er auch noch weiter um sich
und bringt seinen Verbiinde-
ten Jean Todt in Misskredit.
Es wird Zeit, dass der «Gift-
zwerg» abtritt oder abgetreten
wird.

Franz Josef Maldaner,
D-46236 Bottrop

Lieber «Bergwelten»

Zur Formel-1-Weltmeister-
schaft 2015

Wenn ich den gespielten Mist
sehe, den Mercedes abspult,
wird mir schlecht. Interviews

von Fans, die nicht merken,
wie sie die ganze Saison mit
gespielten Duellen verdummt
werden.
Jeder, der etwas im Kopf hat,
weifl genau, dass auch die
Defekte an Nico Rosbergs
Auto von der Box gesteuert
waren. Oder auch die
wunderschon vorgekauten
Interviews von Rosberg. Und
ach wie toll war es doch, dass
der ach so gebeutelte Rosberg
nun endlich, nachdem man
Lewis Hamilton zum Welt-
meister gemacht hatte, das
tiefe Tal durchschritten hatte
und die letzten Rennen
gewann. Bitte meine Herren,
wer kann so blod sein und so
etwas glauben?
Ich bin froh, dass ich der
Formel 1 schon seit Jahren den
Riicken gekehrt habe.
Nur schade, dass ich am Sonn+
tagmorgen bei N-TV wegen
«Stars and Cars» um meine
geliebte Sendung gebracht
wurde. Da schaue ich mir
lieber «Bergwelten» auf
3Sat an.
Werner Roscher,
D-56299 Ochtendung
|
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Die Paris-Dakar 1984. Jetzt, wo die Rallye Dakar ansteht,
lohnt sich ein Blick zurtick. Die Ausgabe 1984 der urspriing-
lichen Paris-Dakar wurde von René Metge und Dominique
Lemoyne gewonnen - in einem Rothmans-Porsche 953.
Am Steuer eines solchen saB auch Allrounder Jacky Ickx,

- der in dieser Doku (Laufzeit ca. 1:26 h) begleitet wird.
Youtube. 1984 Dakar tjon901

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 22.12.

20.00 Formel 1, Schanghai (RC), Rennen (W)
SKY SPORT 2

22.00 Formel 1, Sakhir (BRN), Rennen (W)
SKY SPORT2

23.20 Formel E, Punta del Este (ROU), Rennen

(Zus.) EUROSPORT

MITTWOCH, 23.12.

16.30 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),
Rennen (Zus.) EUROSPORT

18.45 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),
Rennen (2us.) EUROSPORT 2

20.00 Forniel 1, Barcelona (E), Rennen (W)

_SKYSPORT2
22.00 Formel 1, Monte Carlo (MO), Rennen
(W) =il SKY SPORT2
22.10 £uropean Le Mans Serie/ELMS, Saison-
OGBkZ05  ORFSPORTe |
DONNERSTAG, 24.12.
0.00,9.45 Formel E, Punta del Este (ROU),
Rennen (Zus.) __ EUROSPORT |

8.45 24 Stunden von Le Mans 2015 (F), {
Rennen (Zus.) __ EUROSPORT
10,15 Race of Champions 2015/Nations Cup,
London (GB), Rennen (Zus)  EUROSPORT |
11.00 Race of Champions 2015, London (GB),
Rennen (Zus.) EUROSPORT
12.40 (lassic Races: Das Rallye-Jahr 1072
(Dokumentation) MOTORVISION TV
18.00 Race of Champions 2015/Nations Cup,
London (GB), Rennen (Zus.)  EUROSPORT 2
19.00 Race of Champions 2015, London (GB),
Rennen(us)  EUROSPORT2
20.00 Formel 1, Montreal (CON), Rennen (W)

SKY SPORT 2
20.00 Formel 1, Spielberg (A), Rennen (Zus.) |

_ ORFSPORT+ |

20.00 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),
Rennen (Zus.) EUROSPORT2 |
22.00 Formel 1, Spielberg (A), Rennen (W)

_ SKYSPORT2

FREITAG, 25.12. *
12.10 Rennlegenden: Die Rivalen (Doku.)
N

| 22.00 Formel 1, Suzuka (J), Rennen (W)
SKY

(e

DO~

MOTORSPORTIM TV

| 20.00 Formel 1, Spa-Francorchamps (B),
Rennen (W) SKY SPORT2

| 21.00 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),

Rennen (Zus) EUROSPORT 2
22.00 Formel 1, Monza (1), Rennen (W)
SKY SPORT 2
SONNTAG, 27.12.

11.45 Formel €, Punta del Este (ROU), Rennen
(2us) ORF1
14.00,20.00 24 Stunden von Le Mans 2015

{F), Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

17.35 Rallycross-WM, Estering (D), Rennen
(2us) MOTORVISION TV

20.00 Formel 1, Singapur (SGP). Rennen (W)
SKY SPORT 2

SPORT2

23.00 Rallye-WM/WRC, Saisonrickblick 2015
‘‘‘‘‘‘ ORF SPORT*
MONTAG 28.12.

| 19,00 Rallye-WM/WRC, Saisonriickblick 2015
St ORF SPORT*
20.00 Formel 1, Sotschi (RUS), Rennen (W)
22,00 Formel 1, Austin/Texas (USA), Rennen
w SKY SPORT 2

i DIENSTAG, 29.12.

12.40 Classic Races: Die 500 Meilen von
Indianapois (Doku.) MOTORVISION TV

15.00 Rallye-WM/WRC, Saisonrtickblick 2015

{ramalsi ORF SPORT+

| 20,00 Formel 1, Mexiko City (MEX), Rennen
W) SKY SPORT 2
23.15 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),

! Rennen (Zus.) EUROSPORT
MITTWOCH, 30.12.
21.00 Formel 1, S50 Paulo (BR), Rennen (W)

SKY SPORT 2

21.00 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

| DONNERSTAG, 31.12.

8.45 24 Stunden von Le Mans 2015 (F),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

10.00 Trophée Andros, Alpe d'Huez (F),

- e A - ' . 12.40 Classic Races: Die DT 1992 (Dokumen- | Rennen (Zus) MOTORS-TV
Dakar 2016: Am 3. Januar geht der Klasslker in dle nichste Runde fao)  MOTORVISIONTV |~ T T
1310 Rennlegenden: Die Taktiker (Doku) | SAMSTAG,2..
=T _ NIV 1 1445 Formel . Punta del Este (ROU), Rennen
TERHINE 1410 Rennlegenden: Die Tragodien (Doku.) (Qus) ORF SPORT+
1510 Rennlegenden:DieDraufganger | SONNTAG, 3.
AUTOMOBIL (Doku) __ NIV | 12,00 European Le Mans Series/ELMS, Saison-
e = —__ 16.05 Rennlegenden: Speed (Doku. | rckblick 2015 ORF SPORT*
2061 DaerRalye, Buenos Aes-Rosario AJB0L e e =
8/91  TophéeAndros kol T F 1705 Renniegenden: Die Alleskonner (Doku) | MONTAG,4.1.
NIV | 700 ADACGTMasters,Saisonrickblick 2015
MOTORRAL 20.00 Formel 1, Silverstone (GB), Rennen (W) MOTORS-TV
e . SKYSPORT2 |
. 2-16L  Daker Rallye, Buenos Aires-Rosario __ RA/BOL 22,00 Formel 1, Budopest (H). Rennen (W) | ’ .
S LONRe ARl MOTORRAD
31 Hsspeedway, WeiBenbach/Tirol
61 Eisspeadway, Steingaden _ SAMSTAG, 26,12 I SONNTAG, 3.
91 X-Trail, Sheffield WM GB 19.00 Rallye-WM/WRC, Saisonriickblick 2015 I 15,00 Die PS-Profis: Power fir Sandro Cortese
91 Fisspeedway, Yiitornio (Qualifikation) WH FIN ORFSPORT+ | (Moto2-WM-Pilot) SPORT1
~ 9710 Supercross/ADAC Cup, Dortmund R D

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewiihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsitze des DSK-Fahrerbusses
bekannt.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IMNACHSTEN
HEFT/12.,01.2016

AUTOMOBIL
Forme! 1: Hintergrund-Storys

Rallye Dakar: Zwischenbilanz

MOTORRAD
Rallye Dakar: Zwischenbilanz




61 Rathje, Disstecnstrati 1, 2035 Hamburg, ais leistender Untenebmat, AG Hambasrg, HR® 9875241

RC-Mini-Quadrocopier
»Opirit” X006
Komplexe Manaver in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MaBe: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und
Fernsteuerung.

PREISVORTEIL |

Ihire Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Gratis-Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr kénnen Sie das Abo jederzeit kiindigen

Ja, ich méchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen, Best-Nr. 1277525

Ich erhalte MOTORSPORT aktuellim Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 86, € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inki,
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, den RC-Mini-Quadrocopter ,Spirit* X008, erhalte ich nach Zahlungs-
eingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden
vorab 2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.
Meine persdnlichen Angaben: witte unbedingt austilion)

Name, Vorname Geburtsdatum

Strale, Nr
7"17 - Wohnort

Telefon £-A\ail

O Ja, ich machte auch von wetteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Varteilen profitieren. Deshald bin ich damat sinver-
stancen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und & zur Verlagsgruppe gehdrendes Unternehmen, Rodale-Motor-
Presse GmbH & Co. KG Vertagsgeselischalt mit ihven Titeln kinftig auch per Telefon und E-Mail Uber westere interessante Medien-
angebote informieren. Dieses Enverstandais kann ich jederzelt per E-Mail an widerru! @dpv de widerrufen

] ' o1l

* 24B3§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentigt bereits da: Ihres eindeut

Ich bezahle pér Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

IBAN

e e Lo S e SR TS | S | N S| | L=l

BiC Geldinstitut

Ao ISR T P U022 B el

[ Ich bezahle per Rechnung.

SEPA-L Ich e DPV Deutscher Pressevertned GmoH, DUsternstrade 1.3, 20355 Hamburg, Glaubiger-

Isentifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich
ieisé ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto Lastschriften
Die Mandatsreferenz wird ma separat mitgetelit. Hinweis: Ich kana innerhaib von acht Wochen, mit dem Bel
die des Betrages gen. Es gelten dabei die mit meinem Ki tut vereinbarten

Verlagsgarantie: Sie kinnen die Besteliung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widernfen. Die Frist begiont an dem
Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt ciner Ntmn.wvudvum peman den Anforderungen von Arl,
orklirten Entschi , O
Besteflung zu vadarrufen. Sie kbnnen hierzu das Widerruts-Muster aus Antage 2 zu Art, 246a EGBGB nutzen. Der Widerrul ist zu richten
an: MOTORSPORT aktuell Abaservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telelon: + 49 (0)711 3206-8888, Teletax; +49 (0j711 182-2550,
E-Mzit motorsportaktueii@dpy.de

Datum

Unterschrift

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de $° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




