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L IEBE LESER!

D i
ic einen nennen es «Menschen,

1 BQder, Emotionen». Die andea-n
einfach «Das Jahr 2015».

Ks ist wieder die Zeit der Rückblicke
i.i -W und Wochenmagazinen. Manche Christian E chenberger
schauen so früh zurück, dass m.in sich
eriislhafr fragen muss; Findet der Dezember filr die eigentlich
gar nicht stall? Auch wir von MOTORSPORT .akluell blicken
zurück - den letzten Monat des Jahres eingeschlos.sea Und
zwar auf neun Wcltmeisterschaftea mithiifc von neun Exper
ten; Formel 1, WEG, WTXX, Rallye-WM. MoloGI» Moto2.
Moio3, .Supcrbike-WM und Motocross-WM - jeweils auf einer
Duppclscite. Mit den besten Fotos des Jalires. Dazu gibt es wie
immer unsere interne Redaktionsumfragc (auf Seile 51). D.irin
lesen Sie, was uns 2015 bewegt h.it, und was sicij im naclisten
(Molursport-ljahr unbedingt ändern muss.
I.eiztcrcs ist nicht nur unter uns Kollegen ein heiß diskutiertes
Tliema. Wenn ich mir die U-scrbriefe von 2015 ansehe, dann
liegt dieser Punkt offenbar auch Ihnea werte Leser imd Lese
rinnen, sehr am Herzea Dabei sind es nicht nur die horren
den Eintrittspreise (in der Formel 1), die sauer aufstoßen.
Auch der viel zu hohe Stellenwert der Politik im Rennsport
vorprellt die Fans. Wer will schon Absprachen in der DTM?
Wer mag noch vom Theater am Nürburgring hören? Oder was
sol l e ine Beschwerde be i der EU-Wet tbewerbskommiss ioa '
Die beiden Teams, die sie eingereicht haben, kennen die
Spielregeln. Sie haben die Verträge selber unterschriebca
Viele bemängeln außerdem die Transparenz. Stichwort
Strafen; Wenn Jenson Button und Fernando Alonso mit ihren
Mcüiren-Honda beim Großen Preis von Belgien zusammen
105 Startplätze zurückversetzt werden, entbehrt das nicht nur
jeglicher Logik. Es ist schlichtweg nur noch absurd. Auch der
Streit um die Motoren interessiert letztendlich niemanden,
überschattet aber ein ganzes Formel-l-Jahr. Der Fan hat nichts
davon, wenn in der Formel 1 Raum&hrttechnologie eingesetzt
wird. Er kriegt sie sowieso nicht zu sehen.
Auch im Motorradbereich ist nicht alles Gold, wa-s glänzt. Im
Streit zwischen Valentino Rossi und Marc Märquez haben die
Funktionäre kein glückliches Händchen bewiesen. Dem Sport
zuliebe hätte man Ro.ssi nicht ausgerechnet drei Strafpunläe
geben müssen, sodas.s er beim Finale von hinten losbrausen
musste. Oder - noch besser - man hätte ftüher einschreiten
konnea Bevor die Situation eskalierte imd Rossi sich zu einer
Unsportlichkeit verleiten ließ- Die MotoGP 2015 wird deshalb
auf immer einen fädcn Beigeschmack behalten. Und das Pro
blem Lst nicht behoben, sondern nur aufgeschoben.
Was aLso ist zu tun? Wo .setzt man an? Etwas mehr Weitsicht
und dafür weniger Ego würde niemandem schaden. Interes
sant ist nämlich; Wenn die Motorsportgemeinde von unfass
baren Ereigtüssen erschüttert wird - ich denke da an das
Ableben von lulcs Bianchi im Juli oder den tödlichen Unfall
von Justin Wilson in der IndyCar-Serie im August - d.inn
rückt sie eng zusammen. Plötzlich Ist jeder für jeden da. Nicht
nur der sportliche Wettbewerb ist dann Nebensache, auch all
die sinnlosen Machtkämpfe verschwinden im Hintergrund.
Mir ist klar, dass man hinterher wieder zur Tagesordnung
übergehen muss. Man kann nicht ewig trauern. Detmoch wäre
es schön, wexm man aus solclicn Momenten mehr Mensch
lichkei l mitnehmen würde. Denn .schl ießl ich stel l t auch im
Rennsport nur einer im Zentrum; der Mensch.

In dem Sinne, bis zum 12. J.muar 2016. Ihr Christian Eichenbcrgcr
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Von MICHAEL SCHMIDT

E r w i r d o f t k r i t i s i e r t . U n d
er bat in diesem Jahr mehr
zu kämpfen gehabt denn je.
D o c h B e m i e E c c l e s t o n e
ist und bleibt der Chef der
Formel I. Im Interview mit
MSa verrät er, wie es wei
tergebt und was ihn an der
Saison 2015 gestört hat.

Was hat ihnen an der abgelaufe
nen Saison gefallen, was nicht?
BERNIE ECCLESTONE; Mir hat
d e r W e t t b e w e r b a m v o r d e r e n
Ende des Feldes gefelilt. Merce
des hat einen exzellenten Job
gemacht. Kein Problem damit.
-Aber es wäre nett gewesen,
w e n n e s i n t e r n m e h r W e t t
bewerb gegeben hätte. Nicht
immer nur Lewis. Ich hätte mir
den Rosberg vom Ende der
Saison früher gewünscht. Noch
besser wäre es gewesen, wenn
Mercedes Druck von einem an
d e r e n Te a m b e k o m m e n h ä t t e .
Die Reimen waren zu berechen
bar. In bin zur Strecke gefahren
und kannte den Sieger schon
v o r h e r. I c h h ä t t e o h n e R i s i k o
mein Haus und mein ganzes
Geld auf Lewis wei ten können.
Ist Rosberg zu spät aufgewacht,
o d e r h a t e s H a m l i l o n a m E n d e z u

leicht genomnren?
Beides ist möglich. Ich kann es
von außen n i ch t beur te i l en .
Ist Lewis ein guter Weltmeister?
Ein sehr guter. Leider bekommt
er zu wenig Gegenwehr. Aber
das ist nicht seine Schuld Er tut
außerhalb des Autos fast einen
besseren Job als im Auto.
R e d B u l l u n d To r e R o s s o h a b e n

lange Motoren gesucht. Lotus
stand am Atrgrund. Wie ernst
war die Lage für die Formel 1?
Die Formel I wird n ie zus-am-
m e n b r e c h e n . S e l b s t w e n n w i r
R e d B u l l u n d L o t u s v e r l o r e n
hättea Jetzt sind wir froh, dass
b e i d e b l e i b e n . W i r h a b e n
Renault hnniiziel) unterstützt,
damit sie Lotus kaufen und Red
Bull Motoren geben konntoa
Es ist allerdings schon seltsam,
dass e in Untcmehnten wie Re
nault diese Hilfe brauclite. Jetzt
hoffe ich. dass sie auch ehrlich
daran gehen. Rennen und Welt-
mcistcrschaflen zu gcwiimeiL
Sie sind es gewohnt, Probleme In
der F l zu lösen. War es in d iesem

Jahr schwieriger als Je zuvor?
Es gab und gibt immer Pro
bleme. Die Schwierigkeit In
diesem Jahr bestand darin, dass
d i e M o t o r e n h e r . s t e l l e r i h r e

eigenen Interessen verfolgt
haben. Es wäre sehr leicht für
Mercedes gewesen. Red Bull
mit Motoren zu versorgen. Sie
haben es ja mit Manor getan.
Ich hätte mit Red Bull abge

sch lossen. Da hät te i ch mel i
G e l d s i c h e r b e k o m m e n , l / c r
Grund, warum sie Red Bull nb-
ges;igt li.aben. ist der, d;iss tio
das verllindem wollten, was
wir den Fans bieten müssefi;
W e t t b e w e r b .
Aber Ferrari wollte Red Bull auc 1
keine Motoren geben.
Ich glaube, dass es da ein Al-
kommen zwischen Mercodös
und Ferrari gab, in diesem
Punkt d.-is Gleiche zu tun. .Sie
sind zurzeit wie siamesisdie
Zwillinge. Der eine tut nichts
ohne den anderen. Ich weiß
nicht, ob es stimmt, aber is
wurde mir so erzählt. Merci;-
dos hat Ferrari technisch ein
bissciien geholfen. Was dir
Grund dafür war, dass Ferrari
aufgeschlossen hat und happy
i s t . U n d s e i t d e m r u d e r n d i e
beiden im se lben Boot .
Warum Ist der Deal zwischen
Red Bull und Honda geplatzt?
H o n d a w o l l t e R e d B u l l M o t '
ren geben, doch Ron Dennjs
war dagegen. Honda hat irlit
d e r F I A u n d m i r s e l b s t e i n e

Vereinbarung getroffen, dats
sie in ihrem ersten Jahr nur
ein Team ausrüsten musstein.
Im zweiten Jahr zwei, und diiei
Teams im dritten. Irgend>vie
haben sie sich von Ron Denr is

breitschlagen lassen, dass br
ein Velo-Recht hat. Er glaubt,
d a s s R e d B u l l e i n e m s t h a i t e r
K o n k u r r e n t s e i n k ö t m t e .
S i n d d i e Te a m s z u s t a r k

g e w o r d e n ? ,
Wa r u m . s i n d d i e s e Te a m s i n
der Formel 1? Weil sie Erfcllg
haben wollen. Sie müssen in
sich denken. Das Problem Ist
n ich t nu r d ie A l l i anz zw isc l i t n
M e r c e d e s u n d F e r r a r i . W e n n
wir in einem Meeting s.ngon.
dass der Himmel moigen rosa
sein sollte, dann sagen
Herr Wolff und Herr 9 ^
Marchioni ie, dass sie '

«Hätte ohne
Risiko Haus
und Geld auf Lewis
wetten können.)̂

B E R N I E E C C L E S T O N E
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jdami t n i ch t e inve rs tanden

sind. Gleichzeitig heben alle
ihre Motor-Kunden die H;iAd.
Wa.s sollen sie anderes tun; iie
sind völlig .ibfiäî g. Die Mo
toren sind so teuer, dass viele
d e r K u n d e n d e n H e r s t e l l e r n
Geld schulden. Und da legt
s i c h n a t ü r l i c h k e i n e r m i t s e i
nem Motorenpattner an. Es ist
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vird nie zusammenbrechen»

Eines seiner wichtigsten Zugpferde: Bernie Ecciestone mit Vettel

85 Jahre alt und (fast) Immer noch alle Fäden in der Hand: Formei-VChef Bemie Ecciestone Findet silberne Soloshow nicht gut: Ecciestone mit Wolff/Lauda

so, als würde nuin jemand Geld
zustecken, um fur das eigene
I n t e r e s s e a b z u s t i m m e n . S o
w u r d e u n s d a s G e s c h ä f t a u s
der Hand genommen. Aus dem
Grund hat der FIA-Weltrat Jean
Todt und mir d;is Mandat gege
ben, in wichtigen Dingen Ent
scheidungen ohne die Zustim
mung der Teams zu trcffea Sie
haben entschieden, dass wir
die Formel I nicht in die Hände
von zwei Teams legen können.
W i e w i r d d a s a u s s e h e n ? S i n d d i e

Jage der SIrateglegruppe und
der R-Kommlsslon gezählt?
Warten wir ni:il ab, was uns die
Motorenhersieller im Januar
anbieten. Sie sollen Vorschläge
f ü r e i n n e u e s M o t o r e n f o r m a t
machen. Wir wol len e inen e in
facheren und billigeren Motor.
Und ein unabhängiger Moto
r e n h e r s t e l l e r w i e C o s w o r t h
muss in der Lage sein, so einen
Motor bauen zu können.
Warum gibt es pIStzlich diese
A l l i a n z z w i s c h e n I h n e n u n d To d t ?

Die FLA ist verpfliclitet, uns
eine Meisterschaft zu bieten,
d i e w i r v e r m a r k t e n u n d v e r
kaufen könneiL Das ist im Mo

ment nur eingeschränkt der
Fall. Jean ]i:it verstanden, dass
er es in diesem Geschäft nicht

jedem recht machen kann.
Die neuen Autos sollen 20)7
kommen, die neuen Motoren
2 0 1 8 . M a c h t d a s S i n n ?

Wir wollen, dass die neuen
Moto ren schon 2017 kommen.
Weil die Formel) die Oberlegen-
heit eines Teams nicht länger
ertragen kann?
Korrekt. Die Fl wird überleben,
aber wie lange werden uns die
L e u t e n o c h z u s c h a u e n ? We r
den sie verstehen, dass es im
Fe ld immer noch to l len Rcnn-

sport gibt? Deshalb haben wir
in dem Jahr melu: Zweikämpfe
aus dem Mitfelfeld gezeigt.
Die Ingenieure brüten gerade
d e n n e u e n M o t o r a u s . H a b e n S i e

nicht Angst, dass sie wieder ein
M o n s t e r s c h a f f e n ?
Im Prinzip Ist .in den aktuellen
A n t r i e b s c i n h c i i c n n i c h t s a u s -
zusetzea Außer, dass die Inge
n ieu re sch lauer waren a l s d ie
Leute, die das Reglement ge
schrieben haben. Daraus ist ein
Mons te r en t s tanden . Das w i rd
nicht mehr passieren.

Wa s s o l l d e r n e u e M o t o r k o s t e n ?

Die Teams sagen, dass sie mit
s i e b e n M i l l i o n e n E u r o l e b e n
könnten. Das pnge vielleicht
schon mit dem aktuellen Trieb
werk. Das Problem ist nur, dass
d i e H e r s t e l l e r i h r e

Entwicklungskosten
mi t h ine in rechnen und

«Ferrari und
Mercedes
sind wie siame
sische Zwillinge.»

B E R N I E E C C L E S T O N E
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diese innerhalb von vier Jahren
a m o r t i s i e r e n w o l l e n . F ü r w e n
war das Geld woh l inves t ie r t?
Für sie selbst. Sie wollen damit
neue Technologien fur ihre
S t r a ß e n a u t o s e n t w i c k e l n u n d
damit Marketing betreiben.
U m d i e K o n f u s i o n a u f z u l ö s e n ; I h r

ursprüngDchef Vorschlag änes
Blllig-Motors hat nichts mit dem

neuen Motor zu tun, der 2017
oder 2018 kommen soll?
D a s P r o b l e m b e i z w e i u n t e r
schiedlichen Motorkonzepten
ist es.Chancengleichlicit zu er-
z i e l e r L D a r a u s e n t s t a n d d i e

Idee, ein Motordesign zu
entwickeln, mit dem alle
happy sind. Mercedes,
Ferrari, Cosworth. Daran
arbe i t en w i r.
W i e s i e h t d i e Z u k u n f t d e s
G P D e u t s c h t a n d n a c h 2 0 1 6

a u s ?

Ich sitze hier mit meinem Stift
und bin bereit, einen Vertrag
z u u n t e r s c l i r e i b e n . I c h h a t t e

gehofft, dass die neuen Veran
stalter am Nürburgring in der
Lage sind, einen Vertrag mit
m i r z u m a c h e n . A b e r d a s
scheint nicht der Fall zu sein.
B l e i b t n u r n o c h H o c k e n h e l m .
Ich bin mir nicht sicher, ob Ho-
c k c n b c i m d a s s t e m m e n k a n n .
W i r h a b e n w i r k l i c h e i n e n e x
trem günstigen Vertrag mit
H o c k e t ü i e l m . D e n w i r d e s i n
Zukunft nicht mehr geben. Sie
müssen das akzeptieren, was
auch andere europäische Län
der zahlen. ^

Z u r P e r s o n
Bernie Ecciestone

Geburtstag 28. Oklobei 1910
Geburtsort lpswkh(GB)
HerliuflflslanttGtoSbillannlcn

M f fi S K
bis 1996 Sennfahrer <1958 bei zwei
Grands Prli riemMcl: Monaco und
(ngtand, beide Haie nkhl quaiirizien)
1957-1959 learTKhef von (onnaughl (bis
1958 Manager von Sluart lewIs-Evans)
ab 1965 Managet von locĥ  RIndl
1971 GtOndet der Formula Ono Con-
strudotsAssodalion (FOCA)
1972 Kauf des Teams Brabham
1977 Erwerb der El-Weiherechte
1978 Erwerb derIV-Sechte
1985 Hochzeil mit Siavica - zwei lich
ter Tamara ("1988) und Petra (*1988)
1997 Gründung der Vetmarklungs-
geselisfhatt SIEC Holding lld. (und da-
irit alletniger VermarKter der Formel I)
2009 Scheidung von Siavica
20C Hochzeil rrit Eablana FlosI
2014 Bestechungŝ andal «Fall Grib-
kowsky». Verfahren Im August einge-
stelll gegen Zahlung von 100 Mio. Dollar
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Sternfahrt ohnt
V o n C H R I S T I A N

E I C H E N B E R G E R

M e r c e d e s h a t a u c h i m z w e i
ten Jahr der Hybridtechno-
logic den Ton angegeben.
Z w a r k a m F e r r a r i e t w a s
n ä h e r . A b e r u n t e r m S t r i c h

ärgerte die Scuderia den
e r n e u t e n F o r m e l - l - W e l t -
mcister nicht mehr, als es
Red Bull im Votiahr tat.

Dreimal jubelten die Roten.
Dreimal wares Neuzugang Se
bastian Vettel, der die Mercedes
austriek-sie. Zu mehr reiclite es
nicht. Die anderen 16 Rennsie-

gc(l) leiiien sich die Mercedes-
Piloten unter sich auf. Der Rest
des Feldes. VellelsTeamkoilege
Kimi Räikkunen eingeschlossen
(siehe auch Seite 6), hatte nicht
den Hai ld i e iner Chance.

Langweilig? Join. Sicher gab
es in der Vergangenheit schon
spannendere Rennen. Vor aiiem
anderSpilze.Denn wirkiichge-
figlilet wurde dort nicht oft (sie
he Gastkonimeniar).\'icie Ren
nen waren nacti der ersten Kur
ve entsch ieden. Auch wei l das
Überholen so schwierig gewor
den ist - t rotz DRS. Doch wer
nidit nur auf PI schaute, der er
lebte diverse Grands Prix, die es
in sich Iwtten. Austin war einer
davon. Da wurde im Mi l te i fe id
nicht ntir lierzliaft gekämpft, da
flogen audi mal die Fetzea Und
solange nichts passiert, ist das
ja das Salz in der Supp«.

Außailcnd war, dass sich das
Kräfteverhältnis in diesem j.ihr
von März b i s November kaum
v e r s c h o b e n h a t . M e r c e d e s
konnte den Vorsprung mit we
nigen Ausnahmen (Malaysia
und Singapur) über das ganze
Jahr hinweg konscrvierea Auch
Ferrari, das auf den dritten Platz
a b o n n i e r t w a r . h a t t e k a u m
Druck von iüniea Red Bul l und
Williams waren zu weit weg Es
reichte rächt einmal für Überra-
schungea Von 57 Podesiplä tzen
gingen lediglich acht an Nicht-
Mea-edcs - oder -Fer ra r i -F iä i re r.
Das allein s.agt eigentlich alles.

HcLaren und der GP2-Hotor
Auch h in tenherum b l ieb v ie les
u n v e r ä n d e r t . M c L a r e n - H o n d a
holte im Laufe des JahR's zwar
auf. Doch wer so katastrophal
.infängt. dem muss im Laufe der
S a i s o n a u c h e i n S c h r i t t n a c h
vorne gelingea TVotzdem war
d a s ' i r a d i t i o n s t e a m d i e L a d i -
nummerdes Jalires. Sicher; Was
nicht ist. kann ja noch werden.
Doch es lässt tief blicken, wenn
ein zweimaliger Weltmeister
wie Fernando Aionso auch nach
1 4 R e n n e n d a s H o n d a - T r i e b
werk noch mi t e inem GP2-Mo-
tor vergleicht.

Für d.as Highlight des Jahres
hat aber ein ganz anderer ge
sorgt: Max Verstappen. Kaum
einer hätte ihm zugetraut, dass
er mit 17 Jahren die Film Sturm
erobert. Von ihm werden wir in
Z u k u n f t n o c h s e h r v i e l h ö r e n . *

Der Urschrel von Mexiko: Erst nach der WM-Entscheidung konnte Nico Rosberg das Blatt wenden Wenn Weltmeister crashen: Rälkkönen und Aionso In Spielberg
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Gegner

Alonso und sein Campingstuhl Zweiter Titel In Serie: Hamilton lleR sieh In den USA vorzeitig krCnen

G A S T K O N M E N T A R

Hamilton vs. Rosberg oder
das Duell das keines war
Von MARC SURER

(64/CH) Oer ehem l̂ge GP^Tot und heutige TV-Kommentator auf Sky über die
RIvalitjt der Hercedes-Pdoten und ein Duell, das In seinen Augen keines war.

Ich habe mich vor der Sai
son gefragt Wird Lc\\is Ha
milton nach dcrTK'nnung
von seiner Freundin Nieole

Scherzinger voll bei der
Sacite sein.' Ja. war er. Und
wie! Er begann die Saison in
einer blendenden Form, imd
weder in der Qualifikation
noch im Rennen konnte Ros

berg dagegenhaliea Selbst
dec überra-schende Ferrari-

Sieg in Malaysia konnte ilm
nicht beeindrucken. Und erst
beim di i t ten Rennen in Chi
na gab es ein Lebenszeichen
von Nico. Der Deutsche be
schwerte sich damals über
Funk, dass Lewis vor ihm zu
Langsam &hre. Und dass ihm
Vettel deshalb auf die Pelle
rücke. Wirkung zeigte das
bei Lewis keine. Im Gegen
teil: Das Gejammer ließ Nico
wie einen schlechten Verl ie
rer aussehea Warum griff er
damals nicht an? Gab es eine

Absprache?
In der Regel lief es so: Kaum
war die erste Runde vorbei,
ließ man sich in Ruhe. Fgal
wer vorne lag. Auch Lewis
fulir brav hinteiher. wenn
er am Start den Kürzeren

zog. Wie in Spielberg, als er
mit rutschender Kupplung
schiecht wegkam. Nachdem
die FIA angekündigt halle,
dass es ab Spa keine HUfe
mehr am Start geben wird,
w.tr ich gespannt, wie das
Duell ausgeht Hat das Na-
tur t . t lent Hami l ton d ie Ober
hand? Oder der Pcrfektioiüst

Rosberg? Die Sache war ein
deutig. Hamilton kam besser
weg. Nicht nur in Spa. Auch
in den folgenden Rennen.
Erst gegen Ende des Jahres
war Rosberg wieder auf Au
genhöhe in dieser Disziplia
Dafür fand er seine alle Stär
ke wieder die perfekte Pole-
Runde. Was immer dahin
tersteckte - man sprach von
einer geänderten Vorderrad-
iiufhiingung (ab Singapur)
Rosberg konnte es zu seinen
Gunsten nu tzea Und ho l te
zum Jahresende sechs Pole-
Pos i t ions h in tere inander.
Der alte Nico war wieder zu
rück. Doch es dauerte eine
Weile, bis er die Poles in Sie
ge umwandeln konnte. Und
dami t kommen w i r w iede r
zum Problem der ersten
R u n d e .
Lewis nutzte seinen kleinen
Vorteil am Start brutal aus
und drückte Nico beim Gro
ßen Preis von Jap.in von der
Strecke, sodass dieser auch

Die Überraschung des Jahres; Max Verstappen bewies, dass auch ein 17-Jähriger Formel 1 fahren kann

gleich den zweiten Platz
verlor. So geht man meiner
Meinung ruich nicht mit
einem Teamkollegen um.
Doch Lewis bck-am Rücken

deckung vom Team, speziell
von Niki Lauda, einem be
k e n n e n d e n H n m i l t o n - F a t L
«Er war irmea und so gehör
te die Kurve ihm!»
Als Lewis dasselbe in Austin
machte und es sogar zur
llerührung kam, kippte die
Stimmung im Team. Die
Rede war von einem zu har
ten Manöver. Doch Levr is
war We l imc is tec Auch dank
einem Fahrfehler von Ros

berg. der zwar eine tolle
Aufholjagd bot aber daim
v o m W i n d e v e r w e h t w i m i e . . .
Wieder stand Nico als Ver
lierer da. Diesmal hatte er
den Sieg we^eworfen. Das
war noch schlimmer als der

Funkspruch in China!
Doch Rosberg zeigte Charak
ter. Ab sofort ging er nach
dem Start auf die Innenbalui
und kaufte Lewis so den
Schneid ab. Der Brite hatte

gar keine Cliance mehr, ihn
abzudrängen. Auch Rosbergs
Starts waren jetzt wieder auf
Augenhöhe mit denen von
Lewis. Und im Rennen bl ieb
er fehlerfrei. Und das dreimal
l i i n t e r c i nande r, Na tü r l i ch

gab das Stoff für Verschwö-
rungstheoretiker, die gktub-
len, Mercedes habe das so
gewollt. Ich bin nicht dieser
Meinung. Rosberg hatte mit
seiner Pole-Serie ein Zeichen

gesetzt Der Speed war plötz
lich wieder da. Auch war
Hami l ton nach dem Ti te l

gewinn nicht mehr ganz so
foku.ssiert.
Und die Rolle des Teams?
Dem kann man unterstellen.
das.s sie beide (immer) gleich
behandelt haben. In Mexiko
er laubte man Lewis zum

Bei.spiel nicht, durchzufah
ren. Und in Abu Dhabi gab
man ihm zehn Runden vor
Rennende harte Reifea So
hat ttum uns wohl um ein
sp.Tnnendes Duell der beiden
gebracht. Auch Rosberg,
Ja bin ich mir sicher, hätte
während der Saison das eine
oder andere Mal eine andere
Strategie gewählt wenn er
gekonnt härte.
Aber dazu kam es nicht. So
gesehen gab es für mich 2015
kein echtes Duel l . Hami l ton
und Rüsbcig haben sich nur
am Start bekriegt. Oder be
kriegen dürfen. Die Saison
2014 hat mir besser gefallen!
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Verlierer des Jahres

Für «Iceman» Räikkönen isl
von ELMARBRÜMMER

Es war ein schwieriges Jahr
f ü r K i m i R ä i k k d n c n . U n d
d e n W M - V i e r t c n a l s « Ve r l i e
rer des Jahres» zu bezeich
nen, ist vielleicht etwas hart
A b e r d e r F i n n e w e i ß s e l b s t :
Noch so ein Jahr kann er
s i ch n i ch t l e i s t en .

Am Ende eines Formel-l-I.ilires
s o l l t e V e r s ö h n l i e h k e i l h e r r
schen. Auch, vielleieht st>gar ge
rade, was einen Verlierer attgehL
Uns kommt dcsh.-db eine Szene
ins Gedächtnis, die symplom.v
t i s c h t ü r d e n K i m i K i i i k k ö n e n
war, wie ihn aUe kennen - und
gern öfter gehabt lütten. Großer
Preis der USA in Austia die Pis
te is t noch feucht . Der Ferrar i
des Finnen rut.scht ins Kiesbett,
touchien die Begrenzung und
verfiakt sich in einer WerbelafcL
Mit wilden Lenkbewegungen
gelingt es Kimi. das Auto wieder
f re i - und flot tzubekommen. D ie
M e n s c h e n a u f d e n T r i b ü t i e n
johiea Cool. Man. In der Um
frage der Fahrergewerkschaft
GPDA schaffte er es sogar, von
217000 Fans aus 104 Ländern
z u m b e l i e b t e s t e n R e n n f a h r e r
der Jetztzeit gekürt zu werden-
n o c h v o r A l o a s o u n d B u t t o n .
Aber was ist das für ein TYost?

Denn er weiß selbst: «Das ab-

gebufene Jahr war maiichmal
z i e m l i c h s c h m e r z h a f t . » R e i n
statistisch hatte er aach völliger
Podiumsabst inenz in der &üson
2014 immerhin drei Besuche auf
dem TVeppchen zu vermeldea
aber was ist Jas schon im Ver-
hälitiis zu jenen 13 Top-drei-
Platzicrungen des Teanikolle-

2 0 1 5

Das Jahr
von Kimi
Räiidiönen
V o n C . E I C H E N B E R G E R

Sinnbild einer im Vergleich zu TeamkoOege Vettel vetkorksten Saison: RSikköiten steigt wieder einmal vorzeitig aus seinem Ferrari SFT-15 aus

gen Sebastian Vettel - drei
Grand-Pri-X-Sicge inklusae? 128
P u n k t e R ü c k s t a n d h a t R ä i k
könen auf VetieL das i^ualifika-
lionsduell geht 15:4 für den
Heppenheimer aus. Im letzten
Rennen pb es J-us Novum einer

Ferrari-Stal lorder zugunsten
des in der WM schlechter Pbi-
zierten - aber Vettel hatte Rang
3 schon sichcL «Von der Form
her war dieses Jahrein bisschen
besser als das letzte, aber die
R e s u l t a t e s i n d i m m e r n o c h

nicht so. wie ich sie gerne hät
te». gesteht er eia «als Team
sind wir stärker gewordca und
auch der Speed stimmt. Also
machen wir vieles richtig. Wir
haben auch Fehler gemacht,
und ich habe den Ihvis dafür be

zahlt. Das ist auch in Ordnung.
Ich war schon häufiger in ähn
l ichen S i tua t lonea desha lb b in
ich auch sieher. dass wir in cfie
richtige Richtung marschicr«n
und ich bessere Ergebnisse ihi
neuen Jahr liefern kana»

Aui t raUen: E in donkbar
schlechter Auftakt fOr den

Finnen. Beim Stopp wird
h i n t e n l i n k s d i e R a d m u t t o r
nicht richtig festgezogen.

R ä i k k ö n e n b l e i b t s t e h e n

Malaysia: Vettel stiehlt mit
seinem ersten Ferrar i -Sieg
R S i k k ö n e n d i e S h o w . D e m

b l e i b t d a s P e c h t r e u : K o l l i s i o n

mit Nasr (Reifenschaden). Am
Ende immerhin noch Vier ter

C h i n a : i m O u a l l w i e d e r v o n

Vettel entzaubert, gelingt Kimi
e ine gute Star t runde

(an beiden Wi l l iams vorbei) .
M e h r a l s d e r v i e r t e P l a t z

s c h a u t a b e r e r n e u t n i c h t r a u s

Bahrain: Eines der besten
R e n n e n v o n R ä i k k ö n e n . Z u m

Schluss kassiert er sogar den
m i t B r e m s p r o b i e m e n

kämpfenden Rosberg. Platz 2
- ein wahrl ich verdienter Lohn

f - - • - f '

Ungarn: Wieder so ein
Wochenende , wo Ve t te l

br i l l ie r t (zwei ter Sa isons ieg)
u n d R S i k k ö n e n n u r S t a l l s t i s t .

I m R e n n e n s t r e i k t d i e M G U - K -

E l n h ^ t r : a c h 5 5 R u n d e n

Be lg ien : Wegen An t r i ebsaus -
f a i i s c h e i t e r t R ä i k k ö n e n s c h o n

i n Q 2 u n d k o m m t a m H a k e n

zurück. Den Start verpatzt er.
Ein Spi tzenergebnis is t damit

außer Reichweite (P7)

Italien: SP2 (vor Vettel) ist ein
L i c h t b l i c k f ü r R ä i k k ö n e n . D o c h

am Start springt der Leerlauf
r e i n . D i e N u m m e r 2 b e i d e r

Scuderia jagt dem Feld hinter
h e r u n d w i r d n o c h F ü n f t e r

S ingapur : Ohne «r ich t iges
Gefühl» verpasst Räikkönen In

d e r O u a l i d i e e r s t e S t a r t r e i h e ,
i m R e n n e n k o m m t e r n i c h t a n

Ricciardo vorbei, aber als
Dr i t ter immerhin aufs Podest

Japan: Durch einen perfekt
getimten Stopp kassiert Räik

k ö n e n d e n W i l l i a m s v o n S o t t a s

und wi rd Vier ter. Teamkol iege
Vettel l iegt bei den Podest

plätzen schon 10:2 vorne
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lie Zelt der Ausreden vorbei

TrOgt der Schein? Oder hatte Räikkönen wirklich immer dasselbe Material zur Verfügung wie Vettet?

Zu den Zweif lern zählt Ex-Fl-
Pilot Mark Webber, der sich an
seilte Ictztert J.ihre neben Vcitel
e r i n n e r t : « K i m i i s t n i c l i t m e h r
auf dem Zeni t se iner Karr iere.
Da fallen einem Dinge schwe
rer. auch in puncto Motivation.»

In die Top 10 der Fahrer, die
von allen Teamchefs gewählt
werden, hat es der Iceman trotz
dem geschafit - als Zehnter.
Also glaubt man weiter an seine
Routine, an seine Schnelligkeit.
Vielleicht auch wegen der zwei

s c h n e l l s t e n R e n n n m d e n . E i n
bisschen geht es dem Finnen so
w i e Ve t t e l i n d e s s e n l e t z t e m
Jahr bei Red Bull - Räikkönen
kam mit dem Auto nicht richtig
klar, und seine Laune wurde zu
sehends schlechter. Der Unter

schied allerdings: Kimi ist im
mer nt>ch respektiert im Team,
man lässt ihn an der weiten Lei
ne, es gibt keine Missstimmung.
Man Linn sich ja auch Schlim
meres vorstellen als einen vier
t e n P l a t z I n d e r W M . D i e
S e u d o r i a s e l b s t h a t n o c h e i n
schlechtes Gewissen für die de
solate Gosamivorsiellung 2014.

Kimi lächelt freiwillig
Doch die Dinge ändern sich
schnelLaueh der Druck. Ob sich
die Gerüclite um Max Verstap
pen nun verdichten oder nicht
- klar ist, dass der mit 36 Jah
ren d iens tä l tes te F l -Fahre r im
nächsten Jahr durch seinen aus
laufenden Vertrag natürlich zur
Debatte stehen wird. Der Skan
dinavier muss also in eigener
Sache, aber auch für den sich
zuspitzenden Kampf Ferrari vs.
Mercedes in bessere Form kom
men- Denn mi t dem Thema Fl
hat er lursich selbst noch nicht

abgeschlossen. Inzwischen ge-
nieflt er ja beinahe die mitunter
aut is t isch anmutende Rol le a ls
Outlaw in dem schil lemden Ge
schäft, außerdem bekommt ihm
d a s Va t e r - S e i n o f f e n b a r s e h r

gut. Man sieht ihn freiwillig lä
cheln und Autogramme schrei
ben, was sogar Teamchef Mau-
r i z i o A r r i v a b e n c v e r b l ü f f t

Ein lässiges Image allein aber
re icht n icht fi i r d ie Daseinsbe-

rcchiigung in Maranella Ferrari-
Präsident Sergio Marchionne
probiert es aber zunächst im
Guten. Der knallharte Mani^er
spricht von einem großen Wan
del den Räikkönen erfolgreich
durdibufcn habe, und veigleicht
den Leistungsunterschied inner

halb der Saison mit einem Kino
film. «bei dein der zweite Teil
besser ist als der erste.» Deshalb
kommt Marclüomie zu dem Ur
teil: «Wir sehen nun einen ande
ren Kimi. Er ist gefestigter, und
das wird uns 2016 helfen.» Au-
ßerdemsc iz te r au f d ie Vorb i ld -
funktum von Vellel, mit dem
Räikkönenwei le rh in e in f reund
scha f t l i ches Ve rhä l tn i s ve rb in
det; «ich erw.irte, dass Kimi der
Herausforderung gewachsen
sein wird und ein phänomenales
2016 Iwben wird.»

Räikkönen geht das Gerede
um die Rente sdion auf die Ner
ven, seit er nach seinem Ameri
ka-Abstecher wieder in die For
mel 1 zurückgekehrt war: «Ein
perfektes Alter für einen Renn
fahrer gib t es doch gar nicht, kh
höre auf, wenn ich keine Lust
mehr h.abe. Klar wi l l ich Welt
meis ter werdea Aber wenn ich
das nicht schaffe, ändert sich für
mein Leben rein gar nichts.»
Tro tzdem muss e r s i ch se lbs t
und allen jetzt zeigen, dass die
(relativen) Misserfolge in den
vergangenen beiden Jahren
nicht an ihm lagen, sondern pri
mär am Mater ia l .

Die Zeit der Ausreden jeden
f a l l s i s t v o r b e i . A b e r u n t e r
D r u c k w a r R ä i k k ö n e n i m m e r
noch am besten. Wenn er da
nach handelt, kann er das ver
korkste Jalir loichl abhakea Er
braucht dazu nur jenen viel
leicht populärsten Funksprucli
verwirklichen, der in der For-
mel-l-Historic aufgezeichnet
wurde und den es Längst als T-
Shirt-Aufdruck gibt: «Lasst
mich ii) Ruhe, ich weiß genau,
was ich lue!» ♦

Spanien: Rälkkönens
KomplettrQckbau auf den

t e c h n i s c h e n S t a n d v o n B a h r a i n

kostet Ihn Im Quall eine
S e k u n d e a u f V e t t e l , I m R e n n e n

hängt er hinter Bottas lest (PS)

Monaco: Beide Ferrar i rücken
mi t demse lben Techn ikpake t

a u s , K I m l s R ü c k s t a n d a u f V e t

tel im Quali beträgt 0,7 sec. Im
R e n n e n f o r d e r t e r e i n e S t r a f e

gegen RIcc Iardo (Rempler )

K a n a d a : F ü r e i n m a l m u s s

Räikkönen die Kohlen al leine
aus dem Feuer holen (Vettel

slrafversetzt). Doch eine miss
g l ü c k t e Z w e i s t o p p - S t r a t e g i e

verhindert Platz 3

Österreich: Ferrari holt Ihn Im
Qual i be i abt rocknender Bahn

zu früh rein - Startplatz 18
(nach Strafen SP14). Im Ren

nen dann spektakuläre
K o l l i s i o n m i t F e r n a n d o A l o n s o

GroRbr i tann len : Rä ikkönen
vergibt eine bessere Platzie

rung mit einem zu frühen
W e c h s e l a u f I n t e r m e d i a t e s ,

Wieder schlägt Ihn Team
kollege Vettel um Längen

Russland; Räikkönen zwängt
s i c h k u r z v o r S c h l u s s b r a c h i a l

an Bottas vorbei. Allerdings
n i c h t m i t f a i r e n M i t t e l n . D i e

Stewards sprechen eine Strafe
aus. Statt PS gibt es nur P8.

U S A : M i t d e m f ü n f t e n M o t o r

im Heck geht es zehn Plätze
zurück . Während Vet te l w ieder

aufs Podest fährt, landet Kimi
in der Abschrankung. Der

Befreiungsversuch misslingt

M e x i k o ; R ä i k k ö n e n m u s s

e r n e u t e i n e n e u e A n t r i e b s e i n

h e i t e i n b a u e n l a s s e n . D a s

b e d e u t e t 3 5 P l ä t z e S t r a f v e r

setzung. Im Rennen kol l id iert
e r n a c h 2 3 R u n d e n m i t B o t t a s

B r a s i l i e n : W i e d e r e i n v i e r t e r

Rang. Der fünfte Insgesamt.
U n d w i e d e r k a n n R ä i k k ö n e n

das Tempo des Schwester
autos nicht mitgehen. Weder

I m Q u a l l n o c h i m R e n n e n

Abu Dhabi: Mit einem drit ten
Rang sichert sieh Räikkönen
noch den v ier ten WM-Rang

(vor Landsmann Bottas}. Sein
G l ü c k : V e t t e l b l e i b t s c h o n i m

ers ten Qual labschn i t t hängen
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Fo rme l E Pun ta de l Es te

Sieger Buemi schimpfte
luliiis Bär Julius Bär Julius Bär

Von CHRIST IAN
E I C H E N B E R G E R

S ^ b a s t i c n K u e m i h o t d i u
Hackordnung beim dritten
Lauf in Uruguay wieder
hergestellt. Der Scliweizer
siegte souverün, .'Irgerte
s i c h a b e r ü b e r d e n Z w e i t -
platzierten Lucas dl Grnssi
v o n A b t S c h a e i n c r A u d i .

Die Formel 1; 2015/2016 entwi
ckelt sich zu einem Kopf-.in-
Kopf-Reniien zwischen Seb.is-
tien Buemi und Luc.is di GntssL
Die Sieger der beiden ersten
Laufe gaben auch im Badeort
Punt.i del EsiedenT'on an. Dies-
mai l iatte der Schweizer wieder
die Nase vom, nachdem sicli Di
Grassi zuletzt in Malaysia über
den Sieg freuen durfte,

Buemis Ausgangslage war
nicht ideal. Im Super-Quali
übertr ieb es der Renault-D;uns-
P i i o t und ve rb rems te s i ch vo r
der Ha.imadel. Statt einer mög
lichen dritten Pole in Folge
stand Buemi lediglich auf Start
platz 5 - direkt hinter Di Grassi,

dessen Runde auch nicht per
fekt war. Das eidgenössisch-
brasi l ianische Duo k i t te a lsout-
was Arbe i l vo r s i ch . Ehe man
s i c h a u f d e m P o d i u m w i c d e r -
iraf. Dabei erledigte Buemi sei
nen lobuinen Hauch eflizienter.
l;r kassierte am Start Di Grassi
l ind arbeitete sich binnen neun
Kunden an Sam Bird, Loi'c Du
val lind Polesilter Jirömcd'Am-
bros i i ) vo rbe i . De r B ras i l i ane r
im Dien.s ie von Abt Schacffler
Audi brauchte ein paar Umläu
fe mehr. Und den Boxenstopp
dazu. Dort war Di Grassi einen
Tick schne l le r a ls D 'Ambros io .
wodurch ihm der zwe i te P la tz
sieher war. Mehr sei nach eige
nen Angaben auch nicht mög
lich gewesea «Wir hatten nicht
die Pace, um zu gewinnen», ge-
si.md der Audi-Werkspilot. «P2
war das Ma.ximum.»

Ein gro&es Lob gab es für die
Boxencrew. Di Grassis Stopp
war nahezu perfekt 59 Sekun
den war die Richtzeit . Der Ex-
M a r u s s i a - P i l o t b r a u c h t e 5 9 . 2
Sekunden. «Das Team hat alles
rieh tig gemacht». meinte Lucas.

A u c h B u c n ü w a r b i s d o r t h i n
zufricdea Dann blieb in der 19.
Runde S.am Bird bei Start und
Z i e l s t e h e n . U n d d i e R e n n

leitung entsciiied sich zu ei
ner FCY (FuibCourse-Yel)ow).
die die Fahrer dazu zwang, im
Boxen l im i t e r zu f ah ren . Dabe i
müssten die Abslände ulgcnl-
licligicichbloibea Doch das ist
Ermessenssache. Di Grassi je
denfalls kitte eine Lücke von c.a
drei Sekunden nahezu zugefah-
a'a Und Buemi schimpfte, als
das Rennen wieder freigegeben
wurde, über Funk «Er hat w.ih-
rcnd der Gclbphase aufgeliolt 1»

Abt nach Kauerkontakt Achter
D t K h m e h r a l s z w e i R u n d e n
hiel t s ich Lucas nicht im Wnd-
schattca Und so legte sich .luch
die Wut des Leaders rasch wie
der. Buemi hat te Im Zie l n icht
nur allen Grund zum Jubela Er
wusste auck bei wem er sich be
danken musste: «Nach meinem
U n f a l l i n F P 2 m u s s t e n m e i n e
Mechan ikerdas Get r iebe wech
seln. Dass sie es so flott hinge
kriegt habere ist grofcirtig.»

FORMEIE/Resultate

euntadä Este/lttU, JJSSkm, U Fatra 9«tart«<. 15 gewertet Wettet/Piste: sonnig/tiKlieii
1. Setestien Buenii ((H/Renaull e.CUirB) 11 Rdiiln4S.'Ü.697 intip 119.9 lor/ttt 2. Uicasdl
GrassiWAblSilu^flerAuf)-lilt;!. )di6me<l'Amt)rtisio(8/Diagor)-6,725:4.lai: Dural
(f/t)rajxu-6ÄI7:5.Nkoö5Ptost(f/Refeijlte.[)atiis)>21,057;6.Aatbfwfaixiü((Rta(P/
A3m>22.41D'.7.1ean-CncVeigne(F/I)SV'rgsi)'S7726;8.D«elAl)t(D/AtitSctHetneiAu(lD
ddJ0244;9-gdpt»eSafraan(t/Venti*9-W155ftmRo»fri)ns(Nl/An<lretli)>L'01,84():
llSitnooadeSivestro (CH/Ai*hitti) •! Rde: 12. OSver Tifwv (ffi/Nötev) -1 Rde.: 15. Otver
Rosilem (QE/Itfitta) d «de: 14. Itflianaei Serttixi (F/Agurü d 1^
Pole-Pasjtion (1 fonusiwtdde): D'Airtmloin U5,̂  tniip HTJtri/li)
Sdndbte Runde (2 Bonutpunkte): Bueini r L17.411 mn (= 1295 tnVTU
Fen-Soost Bin Satrasnund V«9ie
Stand nad) 3 von 11 Uufen Fahler. 1. Buetn 62 Put le L Dl Grasti 6L1. D'Anerosio 28:4. Srd
24 i Di«a 24:6. Heidfäd 17; 7. Frjns 17; 8. Saraan 16; a Da Costa 16:10. FYosi iL II Serm
lD;EU(lQ:]5IutwvB:U.Vegne6:-1»iB:lRc(ajlteDare73;ZA2)lSctiaehlerAud
71;50ragm524.[lSYrgnlOiHatiidra27:6.Agui2Q;7.Anikettll7;8.Ver4iril6
Höchstes Rennen: 6. Fetruar. Buenos Ares (RA)
Intefliet siwwiiat3nnulae.(un

Da war er noch Vierter - vor DI Grassi: sebastlen Buemi wiederholte seinen Vorjahressieg In Uruguay und liegt nun wieder In Führung

Mit 62:61 Punkten gegenüber
Di Grassi geht Buemi in die
«Winierpauscw.Vorjahresmcis-
icr Ncl.son Piquet jr. liegt als
16. abgeschlagen 58 Zähler da
hinter, Der Brasi l ianer hat eine

erfolgreiche Titelverteidigung
längst abgeschrieben. In Uru
guay sorgte er in der vorletzten
Runde sogar für einen Unfall,
naclidcm er mit Jean-Eric Ver-
gnc um Platz 8 gckämpA hatte.

Diesen erbte Daniel Abt. Der
Deutsche war von SP7 ins Ren
nen gegangen, hatte aber auch
leichten Kontakt mit der Mauer.
«Das warf mich ein paar Posi
tionen zurück, sodass ich mich
d a n a c h d a r a u f k o n z e n t r i e r t
habe, die Punkte lieber sicher
nach Hause zu fahren.»

N i c h t a m S t a r t w a r e n N i c k
I leidfeld (Handverleczung - ein
A n d e n k e n a n d a s R e n n e n i n
Malaysia) und Jacques VUle-
neuve (Crash im Quali). Auch
das Team Trulli fehlte (s. rechte

Spalte). Damit standen in Punta
del Este nur 17 Autos am Start
I n B u e n o s A i r e s ( 6 . F e b r u a r )
sollen es dann wieder 20 sein. ♦

D'Ambrosio. Buemi und DI Grassi auf dem Siegerpodest

N A C H R I C H T E N

Schweizer Talent
glänztauch in der3.!
Formel 3.5. VB Die Nachfol
geserie der Renault 3.5 hat in
Barcelona zwei Tage getesto
Schne l l s te r war Tom D i l lmanr
Dicht gefolgt vom Schweizer
Kevin Jörg, der für Lotus ins
Lenkrad griff, erneut mit sehr
solider Arbeit glönzte und
dabe i noch besser abschn i t t
a ls se in Landsmann Louis
Deletraz (fix bei Fortec).
Ebenfa l ls beim Testen dabei :
Markus Pommer. Der Deut
sche fuhr am ersten Tagfür
Arden. am zweiten für RP.

Jaguar «erlöst» das
Team von Jarno Trull
Formel E Die Formel E boomt
weiter. Mit Jaguar steigt der
nächste Herstel ler ein. Die
«Raubkatze» Obernimmt das;
Team von Ex-GP-Pi1ot Jarno |
Trull i. Der ist mit seinem Team
in der zweiten Saison nicht '
an den Start gegangen, well'
dasambitionierte Eigenbau
projekt namens Motomatico
JT-OI floppte. «Wir sind
enttäuscht, dass mit Trulli ein
b e k a n n t e r N a m e v e r s c h w i n
det». sogt Formel-E-Chef
Alejandro Agog. Gleichzeitig
freut er sich über Neuzuganc
Jaguar, Hinter der Rückkehi
der «Grünen» steht Wi l l iams.
D a s F l - To a m u n t e r s t ü t z t
Jaguar. Wann dos Team, das
zuletzt 2004 in der Formel 1
an den Start gegangen war
d e n e r s t e n F o r m e l - E - E i n s a t z
absolviert, ist noch offen. Ma
hofft auf Buenos Aires. ♦ Cl-

Jaguar setzt auf die Formel E

K O M P A K T

IndyCar Foyt setzt auch
2016 auf das Duo Takuma
Sa to und Jack Hawkswor th
> »

IndyCar Der Überholknopl
«Push to Pass» wird in der
kommenden Sa ison 60 PS
mehr freisetzen (bisher 40).
» >

Formel 3 Red Bull setzt
2016 auf die Junioren Niko
Kari(FIN, F3-EM). Särgio
Sat te Cämara (BR, F3-EMj
und Luis Leeds (AUS. F4).
» >

Fo rme l 4 Ex -Fo rme l -1 -P i l o t
Ra l f Schumacher über
nimmt mit Gerhard Ungar
die Teamführung des HTP-
Teams in der Formel 4. ♦ O
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Test-Zeitplan
In Gefahr?
Zum scbwiorigen Testauf
t a k t f u r d e n n e u e n A u d i R 1 8
in Sebring werden immer
m e h r D e t a i l s b e k a n n t . O e r
A G O b a t d i e e i s t e n E i n

ladungen für die 24h von
L e M a u s 2 0 1 6 v e r s c h i c k t .

Wie berichlei ging der zweite
Te s t d e s n e u e n l . M l ' l - B d l i d e n
der Ingolstädler niclil oline ITo-
blcme ab. Mittlenveile ist kJ.ir.
dass man schon bei der hinrei
se in die USA Scliwierigkeilen
be i den Zu l l f o rn i a l i t i i i en ha t t e
u n d d a d u r c h r u n d z w e i Te s t -
tagc verlor. Atich iliverse tech
nische Probleme - die jedoch
seitens Audi niciil bestätigt
wurden -, wie ein durch Feuer
beschädigtes Moni>ciKjue und
der Tauseh des Hybridsysietns,
w a r f e n d i e A u d i a n e r i m Te s t -

Zeitplan weit zurück.
Wenn man weiR. dass bei die

sem Projekt kein Stein auf dem
iuiderengebiiebeii und fa.sl alles
Neuland ist, darf sielt luielt bei
Audi Sport eigeiiilicb niemand
Uber die vielen Kinderkrankhei
ten wundern. Zumal d ie Rei in-

abteUungder Ingol.slädier initz-
dem von einem sehr wichtigen
Tes t be r i ch te t .

Dumm nur, d.xs.sdleZ.eil trotz
dem davonläuft- Am 17. April
steht das erste Rennen in Si l -
vers tone auf de in P lan. Schon
drei Wochen zuvor findet gar

der «Prolog» in Le Castellet
s ta t t . Do r t t r i f f t man e rs tma ls
auf Porsche und Toyota. Die
Japaner haben übrigens erst
am 12. Januar in Aragon ihren
Testauftakt mit dem TS 050. der
einen TUrbo-Verbrennungsmo-
tor bekommt und dann wie Por
sche und Audi seine Elektro-Zu-

satzpower aus Batterien holt.

ErstelH-Einladungcn sind raus
Während der Prolog, der offi
ziel le SaLsonauftakt-Test inSUd-
frankreich. nun keine 100 Tage
mehr entfernt ist, hat der ACO
die ersten elf Einladungen für
die 24h von Le Mans 2016 ver
schickt. Einziger aus der LMPl-
Klasse ist Porsclie als Gesamt

sieger 2015. dazu kommen vier
LMP2-Tea ins und sechs GTE-
Teams. Das LNT- ' l 'eam (ELMS-
Meis ier der LMP. l ) sowie Marc
\T3S (Zweiler der CjTE-KJasse
in der ELMS) werden jedoch
n i c h t s t a r t e n . D a s L N T- Te a m
wird in ke iner ACO-Ser ie s tar
ten, und Marc VUS beendet be-
k . i n n t ] i c h s e i n e A k t i v i t ä t e n i m
Automobilbereich. Die voUst.än-

digen Starteriisien für Lc Mans
sowie fur die I.angsirccken-
WM 2016. wobei alle perm.i-
n e n t c n W E C - S i a n e r a u t o m a
tisch für Le M.ms gesetzt sind,
w e r d e n . a u f d e r t r a d i t i o n e l l e n
Pressekonfemiut in Paris am S.
Februar verkündet. ♦ AW/MBR

H - *

Leidet noch unter einigen Kinderkrankheiten: Neuer Audi Rie

M O T O R S P O R T

100%
Motors 1^0 rt

Hat>en Ihren Testauftakt am 12. Januar in Spanien: Toyota
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V o n M A R C U S S C H U R I G

Bis 2015 hiel t Porsche mit 16
Gesamtslcgen beim großen
2 4 b - R e n n c n i n L c M a n s d e n
R e k o r d . S e i t d e m l e t z t e n

Le-Mans-Siug waren jedoch
17 Jahre verflossen - und
s e i t d e r R ü c k k e h r I n d e n

Top-Motorsport gerade mal
zwei Jahre. TVotzdcm holte
Porsche 2015 den 17. Sieg -
allen Widrigkeiten und
U n k e n r u f e n z u m T V o t z .

Die 83. Ausgibe des 24li-Ren-
neiis in Ix- Mans wird als Klas
siker in die Annnlun eingehen -
nicht nur, weil Porsche siegte.
Vie r Hers le l le r s la i iden in der
Topklasse LMIT am Start, flir
Wettbewerb war also gesorgt.
Audi bmaLs Favorit an die Sarllie.
denn die llnyern hatten bei den
ersten beiden WM-Liiiifen in Sil-
verstone und Sp.a I\>rsche gesehla
gen, weil sie die Keifen länger am
Leben h.alien konnten - und genau
dieser Faktor spielt auch beim
Klassiker in la; Mans eine lieraus-
ragende Kolle.

I n d e n e r s t e n n e u n R e n n
stunden balgtun sich Audi und
Porsche in einem gn.idenlosen
Specd-Ducll um den Platz an
der Sonne. Beim reinen Speed
waren beide auf Augenhöhe:
I m M i t t e l d e r 1 0 0 s c h n e l l s t e n
Rennrunden t rennten den bes
ten Audi R18 e-tron qiiatiro und
den besten Porsche 919 Hybrid
gerade mal zwei Zeliniell

Poisdie-Coup ill
Doch nach Mittemacht kippte
das Rennen : Po rsche scha f f t e
Vierfachstints (was man ihnen
nicht zugetraut hatte), dazu zo
gen sie beim Speed leicht an.
w ä h r e n d A u d i m i n i m a l a b t i e L
Aber Audi hatte ja noch eine
Trumpfkarte: die in vielen Iah
ten bewiesene Zuverlässigkeit.
Porsche dagegen hatte vor
Lc Mans nicht einen einzigen
3 0 - S t u n d e n - Te s t o h n e P r o b l e
me beenden können.

Mi t e iner Brach ia lkur wurden
die LMPl- l 'orsche auf den letz
ten Drücker fit gemacht Diu
Rechnung ging auf: Alle drei
P o r s c h e 9 1 9 f u h r e n d u r c h -
während ausgerechnet der
Mar.a thon-Held Audi von Tech-
fiikproblemen gebeutelt wurde.
Das Rennen war verloren, als
beim zweitplatziertcn R18 die
Motorabdeckung zerbarst.
Hit Warp-Speed zum Sieg
D.miit hatten Nico Hülkenberg.
Nick Tandy und Earl Bamber im
dr i t ten l^ rsche 919 f re ie Fahr t
zum Sieg. Der andere große
Joker von Porsche - man ge
wann durch e ine c levere Kon
struktion pro Nachcankvorgang
5 Sekunden, bei 30 Stopps im
Rennen a lso net to zweie inhalb
Minuten - zement ie r te d ie Do
minanz von Porsche endgültig.

Die Schwaben hatten sich bei
der Rennpace in Le Mans bin
nen einer Saison um 7,4 Sekun
den pro Runde gesteigert - ein
echter Überraschungscoup! ♦

Audi: Nätier dran, als es die Ergebnisse widerspiegeln
' 1^1

I \ r

Haben sich nicht gesucht, aber schnell gefunden: Le-Hans-Sieger Tandy/Bamber/HCIkenberg (v.l.) Verdiente Wellmeister Hartley/Webber/Semhard (v.l.)
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LeNans
G A S T K O M M E N T A R

Der Porsche-Spirit
ist immernoch da
Vo n H A N S - J O A C H [ « S T U C K

m c »

(S4/D) Der zweifache Le-Hans-Sieger und Sportwagen-Weltnielster mit
Pocache über die dominante Saison der Porsche-LMPI-Werksmannschaft.

Iktrsche. Porsche und noch
mals Porsche. Die ZuJfen-
hausener haben in diesem
Jahr bei den Sportwagen
wirklich alles abgeriiumt.
Die WM-Ti tc l fü r Fahrer und
Herstel ler in der LMPl und
dann auch noch flir Fahrer,
Team und HersteUer in der
G f -K lasse . Und n i ch t nu r
das: Auch in Lc Mans, beim
prestigeträchilgslen Rennen
des Jahres, stand die Truppe
um Fritz Enzinger ganz oben
auf dem lYeppchon. Doch
woher kommt dieser Erfolg?
In Interviews wird gerne von
har ter Arbe i t des Teams
gesprochen. Von optimaler
Vorbereitung. Von richtiger
Strategie. Alles korrekt I
Doch für mich ist d.n noch
mehr Das Team ist bei al ler
P ro fess iona l i t ä t näml i ch
auch noch ein Stück weit
Famil ie. Man hält zus.nmmen
und iden t i fiz ie r t s i ch m i t
dem l'orsche-Wappen auf
der Brust. Das ist heute tiiclu

unbedingt üblich und erin
nert mich ein bisschen an
die Zeit, als ich selbst für
Porsche gefahren bin. Ich
war 2015 bei allen WEC-
Läufcn. habe auch Le Maus
in der Box erlebt. Der Spirit
von damals ist noch da!
Natürlich hat sich viel geän
der t : Wiü i rend w i r dam; i l s
Fritten gegessen und Cola
zum wach bleiben getrunken
haben, erhalten die Burschen
heute einen perfekten Emäh-
lungspl.iiL Auch Ausrüstung
und Betreuung für die Team-
mitglieder sind perfekt. Aber
das Ist heute bei allen Top-
Teams Standard. Was mir
wirklich posiüv auffiel, ist
der Umgang miteinander.
Gerade das Siegcrtrio in Le
Mans - Nico Hüikenberg.
Earl Baniber und Nick Tandy
- k ö n n t e t m t e r s c h i e d l i c h c r

kaum seia Wer aber bei
'Fl-Ass Hülkeiibetg Stamllü-
ren erwartet hatte, sah sich
getäuscht. Hier waren keine
Einzelkampfer am Start,
sondern ein echtes Team.
Dass dieser Teamspirit aitch
in der Porsche-Mannschaf t
wieder so gelebt wird, ist
sicher vor allem ein Ver
dienst Enzingers, dem Kopf
des LMIT-Projekts. Es ist
sensationell, wie er es ge
schafft hat, mit einem brand
neuen Fahrzeug in eine
Top-Serie wie die WEG
einzusteigen und gleich im
zweiten Jahr solche Erfolge
zu erzielen. Er hat es mit

Fuhren nur zweimal mit P3 aufs Podium: Die etwas abgeschlagenen Weltmeister von Toyota

se iner Mannschafl h inbekom
men, alle Ressourcen des
Hightech-Unternehmens
Porsche zu nutzen, Fehler zu
erkermen, sie auszumerzen
tmd gleichzeitig dem Sport
wagen-Mythos Porsche
sowie dem Family-Spirit des
Te;uns neues Leben einzu
hauchen. Ein Spagat, der
großen Respeld verdient.
Wie heiß die pmze Truppe
auf Siege ist, kann man
übrigens daran erkennca
dass man nacli dem ersehn
ten Le-Mans-Sieg kein biss
chen nachgelassen hat. Im
Gegenteil; Alle Siege der
weiteren WEC-S.iison gingen
an Porsche. Mark Webber,
Brendon Hartley und Timo
B e r n l u i r d w u r d e n We i l m e i s -
tcr. Sie haben sich genauso
gesucht und gefunden wie
da.s Le-Mans-Siegertrio.
Egotrips? Fehlanzeige. Mark
Webber hat zwar ein bisschen
die Kapitänsmützc auf, aber
nicht, um sich in den Vorder
grund zu schieben, sondern
um den anderen ein bisschen
den Druck zu nehmen.
Echt klasse und ein weiteres

Beispiel für das gute Zusam
menspiel der Porsche-Mann-
scliaft. Was das alles für 2016
heißt? Nicl i ts! Die WEG ist
.auf so einem hohen Niveau,
dass vor al lem Audi und

T'oyota oft nur einen Wim-
pernschlag vom Sieg ent
fernt lagen, obwohl es beim
Blick aufdie Siege 2015
zunäc lwt anders erschein t .
Was man aber nicht verges
sen darf: Zu meiner Zeit
fuhren wir ein Langstrecken
rennen mit 80 Prozent Vol l
gas. Wenn dir jemand zu
nahe kam, musstest du viel
leicht einen Zwischenspurt
einlcgea aber dann schaltete
man auch wieder e inen
halben Gang zurück. Heute
sind die Rennen der WEG,
ja selbst die 24 Stunden von
Le Mans, absolute Sprint-
reimen. Die Autos sind viel
haltbarer, Mehrfacli-Stints
sind die Regel, und dann
falireti die Jungs auch noch
die schnellste Runde ganz
am Schluss. Das ist super
spannend für die Fans, heißt
•iber auch, dass man ständig
am Limit fährt . Der k le inste
Fehler sorgt dafür, dass du
rüeiit mehr um den Gesamt

sieg fahrst, weil dein Gegner
hinter dir lauert. Da kommt
also wieder eine heiße Sai
son auf uns zu. Darauf freue
ich mich jetzt schon!



^AUTOMOBIL ̂ W / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

SPORT" & TOURENWAGEN 22.Dezember201s/Motorsportaktuell

D T M V L N / 2 4 h - R e n n e n

Die Hersteller bleiben Viele Welchen gestellt
Vo n A R N O W E S T E R

■ftotz des VW-Abgas-
S k a n d a l s u n d d e n d a m i t
verinindcnen Sparmaßnah
men ha t d i e Aud i AG be
schlossen, sich werkseitig
b i s e i n s c h l i e ß l i c h 2 0 1 8 i n
der DTM zu engagieren.

«Wir geben kein klares Be
kenntnis zur DTM für drei wei
tere Jahre ab», betonte Dietmar
Voggenreiter, Audi-Vorstand
für Vertrieb und Marketing, und
beendete damit endgültig die
Spekulationen um einen Aus
stieg der Marke mit den vier
Ringen aus der populärsten
Tourenwagenser ie Europas.
Auch d ie Vors tände von BKIW
und Mercedes-Benz haben e in
deutliches Zeichen gesetzt und
aufMSa-Nachfrage ein «mehr-
j.ähriges Commitment» in der
DTM bestätigt.

Das positive Signal der drei
P r c m i u m l i e r s t e l l c r w a r v i e l
leicht auch ausschbggcbend für
e i n e w e i t e r e Z u s a m m e n a r b e i t
von der DTM-Dachorganisa-
l i o n I T R m i t d e m T V- P a r t n e r
ARD. Nach MSa- In fo rma l ionen
aus ARD- und ITR-Kreisen gab
es bezüglich einer mögliciten
Vcrtragsverlängerung gute Ge
spräche. Die Eni.scheidung wird
aber nicht mehr in diesem Jahr
v e r k ü n d e t .

Momen tan s tehen d ie A rbe i
ten am neuen DTM-Reglemcnt
2016 im Fokus von DMSB und
ITR. Es gäbe einen Haufen Dis
kussionen. sagte BMW-Mütor-
sportdirektor Jens Marquardt,
d e r a b e r z u v e r s i c h t l i c h i s t ,
«dass wilden Winter produktiv
nutzen wvrden und ein paar or
dentliche Anpassungen tur das
nächste Jahr machen werden -
in Bereichen, in denen sie not
wendig sind.»*

Vergangene Woche gab das
D M S B - P r ä s i d l i t m z a h l r e i
che Neuerungen bekannt,
die den Motorsport auf der
NUrburgring-Nordschleife
langfristig sichern sollen.

Dabei wurden auclieiiuge Vor-
scliläge der F.ihrcr AG (siehe
letzte MSa) umgc.scizt, etwa d.as
dreistufige Modell für Gefah
renzonen (einfacli Gelb/dop-
pclt Gclb/Codc 60). die Ent-
bürokratisierung der DMSB-
INjonit Nordschleife und d.is E-

Leaming mit «Theorieprüfung»
vor der Saisoa

F a s t n o c h e i n s c h n e i d e n d e r
sind die Entscheidungen, die im
Bezug auf die Technik der Top-
Rennfahrzeuge (Klassen SIV,
SW, SP X und SP Pro) getroffen
w u r d e r L S o w e r d e n d i e s e u m
zehn Prozent in ihrer laristung
gegenüber dem Saisonstan 2015
eingebremst. Luftöffnungen in

den Radl i . iusern und eine Min-
des lboden l i ö l i e so l l en e in Ab
l ieben verhindern und die Ki i r -

vengeschwindigkeilen senken.
Zu Letzterem trägt auch ein
Verbot von Entwicklungsreifen
bei, das im Zuge der Neuerun
gen beschlossen wurde.

D i e U m b a u m a ß n a h m e n a n
der St recke und an den Auslauf-
sowie Zuscliauerzonea die für
Fahrer und Fans mehr S icher
heit bieten sollen, luthen liingsl
begonnen. Horeiis seit 3. De
z e m b e r w i r d . i m S t r e c k e n
abschnitt «Quiddclbachcr Hö
he», der Sprungkuppe vor dem
«Flugplatz», eine neue, vier-
schichtige Asphaltdecke aufge
tragen, um die Bodenwellen zu
entfemerL Damit und mit eiiK*m
D r e i - S tu fe n - P l a n b i s 2 0 1 9 f u r
weitere Modernisierungen ist
die Grundbge für eine Verlan-
genmg der FIA-Streckenlizenz
geschaiferL ♦ MBR/AW

Mehrjährige Commitments; Die drei DTM-Herstelter bleiben Vollgas: Baumaschinen bei der «Quiddelbacher H6he»/am «Flugplatz»

N A C H R I C H T E N

Tarquini verlasst JAŜ
Volvo-Fahrer fix
WTCC Mit Gabriele Tarquim
verlässt der «Opa» im JAS-
H o n d a - W e r k s t e a m s e i n e
Mannschaf t . Ob der sei t Neu
auflege der WTCC (2005)
permanente WM-Starter
anderweitig unterkommt un(jl
der Serie treu bleibt. Ist
offen, Tarquinis Weggang ist
jedoch die erste von einigen
großen Änderungen, die derti
H o n d a - Te a m ü b e r d e n W i n t e r
bevorstehen. Und das damit j
stärker denn je in der Saison'
2015 durchs ta r ten w i l l .
Komplett neu tritt bekannt! ch
Volvo an. Wie in der letzten
MSa angedeutet, wurden dia
Polestar-Piloten Thed Björk
und Fredr ik Ekbiom für 2015

bestätigt.

Das Starterfeld
wird wieder größer
ADAC GT Maste rs Tro tz nocfi
fast v ier Monaten bis zum
Saisonstart 2016 steht bereife
jetzt fest, dass das Starterfeld
wieder anwachsen wird. Rur d
30 Fahrzeuge von sieben
Herstellern, von denen einigt
la auch neue Modelle an den
Start bringen, sind schon ge
nannt. Mit von der Partie sintj
auch vier neue Teams, u.a.
das Team Car Col lect ion, da
zwei Audi R8 LMS an den
Start bringen wird. ♦ MSR

Trophäe Andres A lpe d 'Huez

Hat die Wachablösung begonnen?
V o n B E R N H A R D S C H O K E

D a s T h e m a E l s k r o D C 2 0 1 6
ist für Jean-Philippe Day-
raiit bandet - erst spielte
die Technik nicht mit, tind
d a n n b e e n d e t e e i n e S c h n c e -
w a n d d i e l e t z t e n r e c h n e
r i s c h e n A m b i t i o n e n .

Die Schlussfolgerung für den
Eiskönig war im weihnachtli
chen Alpe d'Huez n-iheliegend:

E n d e d e r T i t e b m b i t i o n c n f ü r
die bufende Saison, denn rea
l i s t i s c h b e t r a c h t e t k o n n t e e r
ctach dem ixirzeitigen Aus in
A n d o r r a n u r n o c h m i t v i e l
Glück einen für ihn erfolgrei
c h e n S a i s o n v e r l a u f « e r r e c h
nen». Nämlich dann, wenn sich
die Kollegen gegenseitig die
Punkte wegnehmen. Und dar
auf zu spckuiiea-n, Lsi ganz und
garnieht das Ding des eiigagier-
len Motorsportlers Dayraui. Bei

Mazda se tz t tnan-d ies deu te te
sicli für Insider bereits an - auf
den jungen Finnen Toomas
Heikkinen, der schon entspre
chende Performance zeigte.

WRT-Audis kommen in Fahrt
D i e s e w a r a m z w e i t e n R e i i n -
W o c h e n c n d e i n A n d o r r a n o c h
dcutl icl tcr und setzte sich at ich
aktuell fort. Im Finaledes ersten

Tages kam er auf Platz 3 - hin
ter Jean-Baptiste Dubourg und

O l l v i e r P a n l s . D i e s e l \ ) s i i j u n
konnte er auch in der (Sesami-

wertung von T'ag 1 hallen.
Deutlich ist. d.i&s die lugend

inzwischen das fahrcr ische Po
tenzial für das Rampenlicht hat:
Die Brüder ITubtmrg im Renault
Clio sind ebenso ein Beispiel
dafiir wie I Icikkinen im Mazda
3 i tde r I ITM- I ' i l o i Adr ien Tam-

bay im Audi S1 qualtro. Alle
konnten in den letzten Jahren
gentig Erfahrung Ummeln und

TROPHFe ANDROS/Resultate

durch die Unterstützung der
Familie (l'luboutg) oder vô
professionellen Sainteloc-Tea|
zum einen und der WRT-M.ai
Schaft zum anderen jetzt in die
l.ücken stoßen, die sich akiiiel!
aufgclan haben. Aber am zwei
ten Wertungslag setzten Plate
hirsche Zeichen; Dayraui fiijir
vorweg, gefolgt von J-B. Du
bourg und den beiden <ln
Fahrt» kommenden Audi S1 von
Panis und Tambay. ♦

Trteltraum ausgetrSumti Jean-Philippe Oayraut Leader vor der Weihnaclitspause: J.-B. Dubourg

Mm d'Huer/f: finsle a S/8 Runden; Strerbnlinge 870 Heier; HiVi«nrn«ler 1800
freila}, L f Inak: 1. fddy BeneM (f/Oacia) 144237 rrun; 2. Didier Ihotä (F/Harda)
•2.189; 3. JacQuK Woli (F/DS) •2.8S8; 4. Hargoi btfite (F/DS) -4.344
Fieltag, 2. ünak; 1. kan-OaDl Dubowg (F/Renault) 829,398 mh; 2. Oinnei Panis ff/ 1
Audi) -0,820; 1 loonas Heddunen (FIK/Fhzda) -1,438; 4. Adiien Tambay ff/Audi] -2.72)
Samstag, L Rnaie: 1. Omsiian Serouion ff/Ford) 142249 min; 2. £ddy Bdndzet (f/Dac a)
-2,837; 1 Marlene Broggi ff/RenaulI) -S.!??; 4. Sytvaei Pusslet (f/DS) -8.494
Samstag, 2. Hnaie: 1. leanPhlfipe Oartaul (F/Kanla) 424.S23 mm; 2. J.-B. Dubourg (V
RenauR) -1630; 1 Cferier Pansff/Audi) -4.608; 4. Adrien TambaY ff/Audi) -S.194
Stand; L L8. Dubourg 329 Punkte: 2. lagone 304; 1 Rnnere »L 4. lambay 289:
8. Pernaul 278; 8. A. Dubourg 27L 7. PnsTSl; 8. HeUmen 242; 9. Fonimi 234
Kädtsles Rennen; &.'9. laruar 2018. Kala 2000/F
Inlemec •mvrjiooeeeantkosjom
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Expertenofteil
2 0 1 5

Von MICHAEL BRÄUTIGAM

Er galt nicht unbedingt als
F a v o r i t b e i d c r N o r d s c h l e ! -
f e n - P r e m i e r e d e r W T C C .
Dochjos^ Maria Löpcz
d o m i n i e r t e a u c h a u f d e r

längsten permonentcD
R e n n s t r e c k e d e r We l t - s o
wie die gesamte Saison.

Favorltengabcsvor dein ersten
Auftritt der Tourcnwagen-WM
auf der legendären Niirburg-
ring-NordscIileife ztir Genüge.
Tom Coronel zum Heispiel -
oder Rob Hulf . Auch Sebast ien
Loeb galt mit seiner Rallye-Er
fahrung auf der sehr speziellen
Strecke als heißer Siegkandi
dat. Und einige hatten auch liic
«Rittg-Queen» Sabitte Schmitz
b e i i h r e m G a s t s t a r l i m M ü n -
nich-Chevy auf der Reclmung.

Aber lun Ende konnte es doch
wieder nur einen geben: Jose
iMarfa Liipez. Oer Atiior dieser
Zeilen fuhr einige Wociien vor
d e m R e n n e n a t i f d e m U c i f a i i -
rersitz neben dem Argentinier
i n e i n e m S i r a ß c n a u t o d e s s e n

King-Runden Ninniner drei bis
fünf. Es regnete inStrüincn, und
der 150 PS starke DS.^ rutschte
mit nusgenudellen Michclin-
Pneus wüd umher.

Erstaimlicii: Zwischen der ers
ten und der dritten Runde ge
schalt schon die Entwicklung
vom vorsichtigen Herantasten
bis zum F;tltren jeder Kurve an
der Hafhingsgrenze tmd mit der

Nicht nur am Rin
perfekten Linie. Auch wenn
L6f>cz vorher natürlich bereits
v i e l e R u n d e n a m S i m u l a t o r

gedreht hatte: Das war schon
s c h w e r b e e i n d r u c k e n d !

Lopez fast in eigener Welt
So wie es auch die Rennpre-
iniere des Argentiniers auf dem
schwierigen Eifelkurs war. Zu
v o r b e i m T e s t s c h o n m i t
schnellster Runde, brannte er
natürlich auch im Qualifying die
Bestzeit in den Asphalt. 2,6
<Loeb) respektive vier Sekunden
(Muller) brummte Lopez seinen
TeamkoUegen auf. Im ersten
Rennen zog er dem Feld samt al
ler «Favoriten» spielerisch da
von und konnte in der le tz ten
Kunde sogar langsam machen.

Fast hätte er sogar den ganz
großen Coup gelandet, doch
vom Reversed-Grid-Startplatz
10 im zweiten Durcligiing reich
te es «nur» zu Platz 2 - ganz
knapp hinter Muller.

Die Dominaiu von Lopez und
Cilrol'n fiel indiesem J.-thrnodi
erdrückender aus als 2014. So
wohl der Argentinier als auch
die französische Marke übertra
fen ihre Vorjalta-s-Ptmkterekor-
de -auch bereinigt nach Anztihl
d e r R e n n e a U n d w e n n 2 0 1 6
Lada. Honda, die privaten Chev-
roletsoderNeueinstciger Volvo
den Mannen aus Versail les und

spezieil dem am Genfer See
lebenden Gaucho gerahriich
werden können, dann wird das
wohl eine Ausailime sein. ♦

ort rat- und mittellos gegen «Pechlto»: Müller (I.) und LoeO

Dauergast In der Victory-Zone: Jose Marta Ldper holte neun seiner zehn Saisonslegeimersten Durchgang Lada: Kam auch dank Rob Huff 2015 niher an die Spitze heran
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Privatiers-Champ: Michelisz Erste Prau in den WM-Punkten: Sabine Schmitz t>eim RIng-Gaststart

i v 1 -

G A S T K O M H E N T A R

Der Mann, der allen die ^ *
Show und die Titel stiehlt
V o n D I R K A D O R F

(4S/D) Der Eurospoit-WTCC-Eiperte und Nordschleilerkenner Ober Josi Maris
Löpez' sensationelles Nordschieilendebüt und seine fast erdrückende Domirtanz.

Jose Maria Liipcz hat .luf der
Nürburgring-Nordsehleife
sein Meisterstück abgelie
fert. Er kannte die Strecke
nur von einigen Runden mit
dem Leihwagen, durch viel
A r b e i t i m C i i r o i l n - S i m u l a -
tor und einen Test im Mai.
Schon bei diesem Test hat
er seine Kollegen mit einer
Zei t von unter 8:40 Minuten
zieml ich ai t aussehen lassea
Da fragt man sich; 1st die
Nordsch le i fe fi i r e inen Vo l l -
b iu t -Racer und Prof i über

haupt etwas so Uesonderes?
Ich sage: Ja, die Nordschietfe
ist etwas ganz Besonderes,
egal für wen. Doch ohne
Überrundungen und über
180 Fahrzeugen auf dem As
phalt ist sie eine Strecke,
die durchaus auch in kurzer
Zeit zu lernen ist - wie uns
«Pechito» gezeigt hat. Wenn
ich mir jedoch überlege, wie
lange ich gebraucht habe, um
eine Linie zu finden und ein
Gefühl für die Strecke aufzu
bauen. dann muss ich Lopez
ein großes Lob und tiefsten
Resp>ekt aussprechen!
Um den Besonderhe i ten der

Nürbuigring-Nordsclileife
zu trotzen, benötigt es aber
noch etwas, das jeder Renn
fahrer bestätigen wird: Gott-
ve r t raucn i ns Au ta D ie
Kombination Lopez und Ci
troen C-Eiysee passt einfach.
Er setzt sich reia kann das
Potenz ia l umsetzen und mi t
den Ingenieuren eben immer
noch ein wenig mehr aus
dem Fahrzeug rausliolen als
seine Teamkollegen.
Das Fahrcrlager kennt Pe
chito dabei als freundlichen,
lastigen jungen Mann. Ei
gentlich ein g.anz normaler
Typ ohne jegliche Star-
aliürcn - sehr .sympathisch
der Bursehe. Wenn er doch
nicht so vcrf lL\t schnell wä
re... - das zumindest werden
mit großer Wahrscheinlich
keit die Te.imkoilegen den-
kca Genau d iese hochkarä

tigen Teamkollegen in Per
son von Yv; in Mul ler und
Sebostien i .oeb in Grund und
Buden zu fahren, zeigt, dass
Citroen geaau den richti
gen Riecher hatte, als man
Lopez 2014 fürs Werksauf
gebot der Franzosen in der
W T C C n o m i n i e r t e .
Damals dachten v ie le v ie l
leicht: Der argentinische
Markt ist wichtig für die
Marka daher luit man sich
einen Argentinier geholt,
ähnl ich wie wohl auch bei

Ma und dem ch ines lsc l ien
Markt gedaclit wurde. Die
Stars würden Mut ier und vor
allem Loeb sein, keine Frage.
Die Saison 2014 mit dem
Weiimeistcr Jos6 Maria
Löpez kann man vielieicht
noch damit versuchen zu
erkiärea dass Mutier nicht
das beste Jahr hatte und
Loeb d ie Rundst recke noch
lernen musste. Alle anderen,
die nicht auf einem Citroen
angetreten sind, hatten so
wieso keine echte Chance.
Das ist ein Kompliment an
die Doppclwinklcr, denn
sie hatvn nic l i ls dem Zufal l
überlassen, einen lupenrei
nen Job gemacht und ein
perfekt vorbereitetes Fahr
zeug in die WTCC gebracht.
2015 bed.irf es jedoch keiner
weiteren Erkl.ärungen mehr.
Der nette Kerl aus Argen
tinien hat in einer Art und
We ise d i e WM dom in ie r t ,
die ihresgleichen sucht. Pe
chito hatte eigentlich kaum
eine Chance, doch diese hat
er genutzt! Seine sehr akribi-
sche Arbei t auch außerhalb
des Cockpits, sein exzellen
tes tmd freundschaft l ic l tc.s
Verhäl tn is zu den Ci t ro i in-

Ii^enicuren, das hat ihm
sicher geholfen, gegen die
Übermächtigen und nicht
le ich t zu hande lnden Team
kollegen (zumal sie Franzo
sen sind) zu brillieren. Aber
die beste Vorbereitung nützt
nichts, wenn man keinen
unhe im l i ch s ta rken G. i s fuß
hat. Den hat Peehiio - und
das hat er gezeigt. Neun von
zwölf der ersten Läufe der
WTCC hat er für sich ver
buchen lassen können. Das
sind die Rennen, die cücht
durch ein Reversed Gr id
becinfiusst sind. Hier hat er
den Grundste in für e ine
dominante Saison gelegt.
Das bringt natürlich die
Frage .auf: Was wäre gewe
sen. Iiättc l'eclüio den Weg
in die Formel 1 mit USFl im

Jahre 2010 gefunden? ich
kann nicht sagen, w.as daraus
geworden wäre, aber mit
Sicherhe i t ke in Wcl tmei .s ter -
schaftstitcl. Um ein l'ferde-
rennen zu gewinnen, musst
du schon auf einem Renn

pferd sitzen. Wenn du da mit
einem Esel kommst, kannst
du der beste Jockey sein, es
wird aber nichts helfen und
kaum von jemandem be
merkt. Daher war der Weg
zu Ci t roen und in d ie WTCC
sicherüch der bessere Weg.

Zweite Kraft - aber weit hlnterCitroSn: Honda holte 2015 drei Siege, zwei davon durch Monteiro
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Peugeot gegen Mini und Toyota

Dreikampf mit Handicap

i i *
Favori t be! der Ausgabe 2016: Vor jahressieger Al-Att iyah (Mini)

Dakar-Neuling Loeb (Peugeot): Mehr als nur ein Außenseiter?

N A C H G E H A K T B E I
Stephane Peterhansel
(SO/F). 0«r ellmatIgeOakat-SiegerQber den 201Ser-Peugeot
und den neuen Teamkollegen Sebastian Loeb.

Von CHRISTIAN SCHÖN

?Wo siehst du die größten
Fortschr i t te be im neuen
Peugeot 2008 DKR16? Das
Auto ist unter allen Bedin
gungen viel besser. Ich
denke, die größten Fort
schritte haben wir auf
kurvenreichen Pisten ge
macht. Das war bei der
letztjahhgen Ausgabe unser
Schwachpunkt.

?Was würdest du sagen:
W i e v i e l i s t d e r N e u e

schnel ler? Genaue Werte
werde Ich natürlich nicht
verraten. Nur so viel: Bei
einem normalen Railyeauto
bist du froh, wenn du zwei
bis drei Zehntelsekunden
pro Kilometer findest. Wir
reden hier ungefähr über das
Zehn fache .

f Wie hoch schätzt du deine
Chancen ein? Unser neues
Auto ist viel schneller. Außer
dem habe Ich mich nach un
gefähr 12000 Testkilometern
Inzwischen besser an das
Fahren mit einem hinterrad
angetriebenen Auto ge
wöhnt. Dagegen ist die
Streckenführung leider ein
klarer Nachteil für uns. Die
Chancen sind also schwer
einzuschätzen. Zumal du bei
einer Dakar immer auch
Glück brauchst. Mehr als der
elfte Platz von 2015 muss auf
jeden Fall herausspringen.

?Was erwartest du von
Sebastlen Loeb? Seb Ist ein
Naturtalent. Er wird das
fahrerisch mit Sicherheit in
den Griff kriegen. Die Frage
wird sein, wie gut die Navi
gation funktioniert.

Von CHRISTIAN SCHÖN

M i t e i n e m s t a r k v e r b e s s e r
ten Buggy imd Neuzugang
S e b a s t i c o L o e b m a c h t P e u

geot bei der Dakar Jagd auf
Votjahressieger Mini. Auch
Tbyota hat nachgelegt.

Bei Peugeot Gelen die Kinn
laden lief, als Organisator A50
die kurzfristig umgetwute Ral
lye Dakar 2016 vorstellte (s. Kas
ten a-chts). «Es gibt zwei Wege,
das Eigubnis zu beeinflussen.
Die Teclinik ist der eine, die
Strecke der zweite», philoso
phierte Motorsportdiroktor
Bruno Fainin, der mit der Ver
pflichtung des neunmaligen
Rallye-Wehmeistcrs Scbasticn
Loeb gerade den Coup des Jah
res gelandet hatte.

Fanüns Crew hatte nach dem
bescheidenen Ergebnis bei der
Premiere 2015 - Rang 11 als
ToppLitzierung, kein Eiappen-
sieg - einen neuen Buggy kons
truiert. Jeweib 20 Zentimeter
breiter und flacher. Mit länge
rem R.idsland. tieferem Schwer
punkt und stärkerem Motor.
Die Workspiloten Stephane Pe-
terluin.schind Carlos ̂ inzspul-
len ca. 15000 Testkilometcr ab.
Das .alles nur mit einem Ziel: in
den Düncnd ie Konkur renz von
Mini und Toyota so weit abzu
hängen, dass die den Rückstand
a u f d e n k u r v e n r e i c h e n P i s t e n
in der Pampa und den Anden
nich t würden au fho len könnea

B o l i v i e n

Doch in der improvisierten
2016er -St recke s ind nach dem
Ausstieg von Chile und Peru
nur anderthalb Tage Wüste und
Dünen übrig. «Unter diesen Be
dingungen zu gewinnea wird
sehr, sehr schwer", untertrieb
Pe ic rhansc l ( s . Kurz in te rv iew) .

Peugeot gegen Mini und To
yota das ist auch ein Kampf
der Konzepte- Peugeot setzt auf
einen Buggy mit Hinterradan
trieb. der im Gegenzug rund 700
Kilogramm leichter ist und un
gefähr doppelt so lange Fcder-
wcge lial wie die Allradlcr von
X-Raid und Imperial. Außer
dem darf der Reifendruck wäl i -
rend de r Fah r t ve rände r t we r
den - die perfekte Technologie
f ü r O f T r o a d - A b s c h n i t t e . M i n i
und Toyota spielen die Vorteile
von härtea-m F.ihrwerk und agi
lerem Kurvenvorhalten dr^egen
auf vorgegebenen Pisten aus.

KrvonenAoeb nur Außenseiter
Die Speerspitze von Favorit X-
R.aid bilden Titelverteidiger
Nasser Al-Attiyah und Nani
Roma, der Sieger von 2014. Neu
ling im Team ist Mikko Hirvo-
nen, wie Loeb ein Zuwanderur
aus der RaUye-WM. Bei ihrer je
weils ersletr Dakar gehören bei
de zu detr Außenseitern.

W.ihrend Peugeot und Mini
a u f D r e i l i t e r - Tu r b ü d i e s e l v e r -
tMuen, baut Toyota auf einen
Snugbenziner. Die südafrikani
schen Ihekups luiben einen neu
en Fünf l i te r -V8 unter der Hau

be, der vom Lexus RC-F ab'
stammt. Zwei Werksautos wcri-
den pilotiert von Giniel de
Villiers-rrüt deutschem Beifanf
rer Dirk von Ziizcwitz - und Vaf
zeed Ai-Rajhi, derauf die Ansa
gen des Deutschen Timo Goit-
Schalk hör t .

Höchstens fiir Achtungserfol
ge sind die bunten Hunde im
St.irtcrfeld gut. An erster Stelle
US-Querkopf Robby Gordoig
der wieder im selbst gebautoo
Buggy mit NASCAR-V8 itJi
Heek startet. Porsche-Werkspi,!-
lot und Le-Mans-Sieger Romaii i
Dumas .setzt mit soiticm eige
nen Team einen Peugeot-Bug],'''
in 2015er-Spezifikation ein.
Auch X-Raid schickt wieder e i
nen Buggy ins Keimen. zumet:i
ten Mal mit selbst entwickelter^
Chassis. Pilot Guerlain Chiehd-
rit soll für zukünftige Projekte
Daten sammeln. Die deulschi in
Farben werden von Stephan
Schott/Holm Schmidt (Minij)
s o w i e d e m V a l e r - S o h n - G o -

spann Jürgen und DanielSehtiV
der (Nissati) vertreten. ]

In der Kategorie der R.ice
t r u c k s L s t K a m a z I m u s h o h e r
Favorit. Das Werksteam ausTii •
tarstanbekommtesmitdreiniii-
derÜindlschen Konkurrenten z
tun: Iveeo, MAN und Uenaiil
setzen auf dort beheimiitetepri
vate Teams, Einziger deutsche r
Trucker ist Klaus Bäiierle, dci
zusammen mit Copilot Philiiip
B e i e r e i n e n S e r v i e e - L k w d e i s
Teams Boucou steuert. ♦

Neuer Höhenrekord
Iti Europa braucht man in 4600
Metern Höhe Beigsteigeraus
rüstung. in Bolivien wird in die
sen Regionen Rallye gcfalircn.
Die fünfte Wertungsprüfung
von San Salvador de Jujuy in
Argentinien ins bolivianische
Uyuni führt in diese Höhe. Ein
neuer Rekord, nur Verbindungs
etappen schraubten sich in der
Vergangenheit noch höher in
d i e A n d e n h i n a u f

Insgesamt drei Tage langmüs-
sen d ie Te i lnehmer m i t Höhen

jenseits von 3500 Metern fertig
werdea Alle führen deswegen
SauerstofDQaschen an Bord mit.
Die sind alJerdings nur für Not
fälle gedachf nicht für stunden
lange Höchstleistung am Letdc-
rad. «Wer sich nicht gründlich
vorbereitet, hat ein Problem»,
sagt Vorjahrcssiegcr Nasser Al-
Attiyah.

D e r M i n i - P i l o t h a t m i t d e r
Universi tät seiner Heimat Katar

ein spezielles Programm entwi
ckelt. «Ich schlafe von Ärzten
üborw.icht rund 20 Tage in ei
ner Druckkammer, in der 6500
M e t e r H ö h e s i m u l i e r t w i r d .
Tagsüber ziehe ich ein hartes
Fitnesstrainiiip durch.»

Michel Perin, Beifahrer von
Dakar-Neuling Mikko I'lirvo-
n e n . b a e k t k l e i n e r e B r ö t c h e a
<irch habe zu Hause ein Kunst-
stoffzelt, in dem der Luftdruck
auf einen Wert von 3500 Meter

Höhe reduziert werden kiuia I.
dem schlafe ich die letzten füi
Wochen vor der Abreise nac.
Südamerika», er läuter t de
F r a n z o s e .

Nur Peugeot-Werkspilot Ste
phane Peterhansel machen dw
bevorstehenden Höheneiappeh
keine Sorgea «Ich lebe in cer
Schweiz auf 1500 Metern Höhle
über Meer», beschreibt der ein
malige Sieger. «Die Anden sto
cke ich locker weg.» ♦ CS

Ex-Rallyo-Mann Mikko HIrvonen (r.) mit Copilot Michel Pörln
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We r t u n g s p r ü f u n g e n

Zweimal duidi die Pampa
A U T O M O B I L

SpektakulSr: Bei den Raeetrueks, die eine etwas andere Route fahren, ist Kamaz der Favorit

Das Chr i s tk ind mach te Fa l i r t -
Ic i ter Marc Coma einen Str ich
durch die Rechnung. Die Stre
cke der Rallye Dnlcu- 2016 war
schon fertig, da zog l'eru aus
Angst vor Ei Nino sämtliche
Genehmigungen zurück. Das
von starkem Regen begleitete
Wetterphänomea das in unre
gelmäßigen Abständen um die
Weihnach tsze i t he rum au f t r i t t
und daher seinen Namen hat,
wird den Vorhersagen nadi im
Januar für Überschwemmun
gen im ganzen Land sorgen.
D i e B e h ö r d e n w o l l t e n v e r
ständlicherweise alle Rettungs-
kiäfte für Katastropheneinsät
ze zur Verfugung haben.

Coma, fünftnal Dakar-Sieger
au f dem Mo to r rad und Nach

folger von David Castera als
Fahrtleiter, musste improvisie-
reiL «Wegen der Kürze der Zeil
haben w i r au f bekann te S t re
ckenabschnitte in Argentinien

WICHTIGSTE STARTER Z016

Nr. faliifr Aulo

200 Al-Attirah/Baiiinel Mini
301 OeVillieis/VonZiücwiü' Tcvola

502 Pelothansol/Collrsl Peugeot
505 Sairiz/Cn2 Peageot
504 Roma/Ilaio Hini
505 AI-Rajhi/G«IIS(lialk Toyota
5M Yanioon/Rnegaar Mini
30? Vasilvev/Zhillsov HInl
309 Sousa/Fiuta Nitsulilsl)!
512 Oordon/vyakli Hummer
314 loeb/Elera Peugeot
315 Hirvowa/Wiin Hini

321 Deswes/Caslera Peugeot
323 Hiint/Srliulz Hirn

525 Halvu/Panwtl Hini

323 Dunus/Borsolto Peugeot
329 Piotop/Iomanek Toyota
331 Srhctt/Schmidl Hini
336 SdKOder/StWöde: Nisun

Nr. FaluM I n i d

500 Hanieeir Kama;
531" OtRooy Iveoo

532 Nikolaev Kama;
533 IcpraH Iveoo

504 Kargift« K a n w

506 Slarey Iveoo
5n Van den Brink Renault

538 Biüerie Iveoo

zurückgegriffen», beschreibt
der Spanier. Zuvor war schon
Chile au.sgcstiegen, dessen
W ü s t e A t a c a m a I n d e r V e r
gangenheit den Großteil der
schweren Dünen-Etappen bei
s t e u e r t e . A u c h h i e r w u r d e E l
Nino als Grund angegeben.
Inoffiziell war alierdinp von
Kri t ik an den finanzie l len For

derungen der Dakar-Organisa
toren die Rede.

Mehr als 90 Ih-ozent der Rou
te führen nun durch Aigenti-
nien. Es geht zweimal quer
durctis Land, meist auf schma
l e n P i s t e n d u r c h B u s c h l a n d
und die Ausläufer der Anden.
Der kleine Rest liegt in Boli-
viea in teilweise mehr als 40(X)
Mete rn Höhe (s iehe l i nks un
ten). Nur an zwei Tagen stehen
Dünen auf dem Programm.

Dafür hat Coma angekündigt,
mehr Wert .auf Navigation zu
legea Außerdem kehrt die Ma

rathon-Etappe mit nächtlichem
Pare ferme zurück, in dem
sämtliche Reparaturen verbo
ten sind. «Ich will die Rallye
w i e d e r u n b e r e c h e o b a r c r m a
chen», begründete der Ex-Bi-
ker, dem mit Tiziano Slviero
der frühere Beifahrer des zwei

maligen Rallye-Weltmeisters
Mild Biasion zur Seite stehL

G e b l i e b e n i s t d a s i n d e n

vergangenen Jahren etablierte
System der teilweise unter-
ŝ edlichen Streckenführung
für Autos (110 Teilnehmer). Ra
eet rueks (5S) ,MotoTTäder f l43)
und Quads (-16). Coma kann so
nicht nur zum Beispiel für
Raeetrueks unpassierbare Ab
schnit te nutzen. Für die Autos
stehen insgesamt 9583 Kilo
meter auf dem Programm,
4803 Kilometer davon als Wer-
nmgsprüfung. Für die Race
tracks sind es 9385km mit 4331
WP-K i lometem. ♦ CS

Der Etappenplan der Dakar 2016; Start und Ziel liegen in Rosario

D I E E T A P P E N

Etappe 1:3. Januar Rosario
-Villa Carlos Paz(VE404
km; WP 258 km). Kurvenrei
che Pisten Richtung Anden.
» >

Etappe 2:4. Januar Villa
Carlos Paz - Termas Rio
Hondo (VE 337 km; WP 521
km). Temporeiche WP mit
Wa s s e r d u r c h f a h r t e n .
» >

Etappe 3:5. Januar Termas
Rio Hondo - Jujuy (VE 349
km; WP 514 km). Kurvenrei
che Pisten In den Bergen,
» >

Etappe 4; 6.Januar Jujuy
- Jujuy (VE Autos 200 km/
Raeetrueks 201 km; WP
Autos 429 km/Racetrucks
418 km). Erster Teil einer
M a r a t h o n - W P m i t S e r v i c e
verbot (3500 Meter Höhe).
> »

Etappe 5: T.Januar Jujuy
- Uyuni (VE 315 km; WP 327
km). Der zweite Teil der
M a r a t h o n - W P f ü h r t n a c h
Bolivien (4600 Meter Höhe).
> »

Etappe 6: B.Januar Uyuni
- Uyuni (VE Autos 181 km/
Raeet rueks 305 km; WP
Autos 542 km/Racetrucks
295 km). Längste WP für
Au tos . Raee t rueks ande re
R o u t e . W P z w i s c h e n 3 5 0 0
und 4200 Mete rn Höhe .
» >

Etappe 7: B.Januar Uyuni- Salta (VE 440 km: WP 353
km). Schwierige Etappe zu
rück nach Argentinien mit
v i e l e n Wa s s e r d u r c h f a h r t e n .
> »

Ruhetag; 10. Januar.
> »

Etappe 8; 11. Januar
Salta-Belen (VE 373 km;
WP 393 km). Zum ersten
Mal geht es In die Dünen.
» >

Etappe 9:12. Januar Belön
-Seien (VE III km;WP28S
km). Fast komplett offroad.
te i lwe ise über Dünen.
» >

Etappe 10:13. Januar Selen
- L a R i o j a ( V E 4 8 5 k m ; W P
278 km). Eine WP für Sand
spezialisten mit den berüch
tigten Dünen von Flambala.
> »

Etappe 11:14. Januar La
Rioja - San Juan (VE 281
km; WP 431 km). Wieder
Sand, dieses Mal aber die
extrem weiche/tiefe Sorte.
» >

Etappe 12:15.Januar San
Juan - Villa Carlos Paz (VE
Autos 4S0 km/Racetrucks
599 km; WP Autos 481 km/
Raeetrueks 267 km). Letzte
lange WP. Für Autos über
schmale P is ten. Raeet rueks
fahren eine andere Route.
» >

Etappe 13:16. Januar Villa
Carlos Paz - Rosario (VE
519 km; WP 180 km). Letzte
Etappe über Pampa-Pisten.

N A C H R I C H T E N

Citroen bestätigt
Meeke bis 2018
Rallye-WM Kris Meeke kann
zum ersten Mal in seiner Kar
riere langfristig planen. Der
35-jöhrige Nordire unter
zeichnete einen Dreijahres-
vertrag mit Citroön. «Wir woll
ten einen erfahrenen Spitzen
piloten, der über genügend
techn i sches Fachw issen ve r
fügt», so Citroön-Teamchef
Yves Mat ton auch im Hinbl ick
auf die Entwicklung eines völ
lig neuen World Rally Cars auf
2017. «Kris war ohne Zweifel
die beste Wahl, und wir sind
froh, dass er bei uns bleibt.»

«Monte»-Nennliste
zum Jahreswechsel
Rallye-WM So spät wie nie
wollen die Organisatoren der
Rallye Monte Carlo die Nenn
liste zum WM-Auftakt (21-24.
Januar 2016). Erst am 28. De
zember werden die Monegas
sen das Geheimnis lüften, wer
bei der Königin der Rallyes
mit von der Partie sein wird.

Nur ein Duell um die
Herstellerkrone
Rallye-WM Bisher haben sich
nur Volkswagen und Hyundai
als Hersteller-Team einge
schr ieben, Diese müssen bei
jeder Rallye zwei Autos ein
setzen - ungeachtet der Auf
stockung auf 14 Läufe. Nach
dem Citroen Racing 2016
offiziell pausiert, scheint sich
auch M-Sport gegen eine
komplette Saison entschie
den zu haben. Noch ble ibt
eine Hintertüre; Im FIA-Regel-
entwurf für 2016 steht (noch)
kein Minimum für Jene WM-
Teams, die nicht als Hersteller
eingeschrieben sind. Werden
mindestens 13 Läufe zur
Pflicht, wird es wohl ein reines
Due l l we rden .

Peugeot mit neuem
Werksprogramm
Rallye-EM Peugeot verlässt
wie zuvor Skoda die Rallye-
EM und wird sporadisch in
der WRC2 ant re ten. Jose
Antonio Suärez, Sieger des
diesjährigen 208 Rally Cups,
sol l fünf WRC2-Einsätze Im
überarbe i te ten 208 T15 fah
ren. Im März will Peugeot den
verbesserten Wagen ein
führen, der wie sein Schwes
termodell DS 3 RS einen
neuen Motor, eine optimierte
Kühlung und einen verbesser
t e n A n t r i e b b e k o m m t . N e b e n
Suärez w i rd Jordan Ber fa ,
Gewinner des 208 Rally Ju
nior Cups, an drei WRC3-
Läufen mit e inem 208 R2
te i lnehmen. ♦ rk
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V o n R E I N E R K U H N

Vom Sieger zum Domina-
t o r . Z u m d r i t t e n M a l i n
Folge räumten Sebastien
Ogier, Co Julien Ingrassta
und Volkswagen alle drei
W e l t m e i s t e r - H t e l a b .
D a s B e s o n d e r e d a r a n : N i e
z u v o r w a r d i e s e i n e m Te a m
derart früh gelungen.

Die gute Nachricht furdielton-
kurrenz: Ogier i.« auch nur ein
Rennfahrer. «Ich war getrieben
von diesem GefiiW, dass einfach
alles funktioniert», gestand der
Franzose, tuichdem er beim vor
letzten WM-Lauf In Spanien
seinen Dienstwagon trotz kom
moder Führung wenige Meter
vor dem Ziel der finalen Power-

Stage in die Ixiischietren gesetzt
hatte und ausschied «Klar mein
Fehler, abgehakt.» Verst.ändlich.
denn e inen Monat zuvor. Mi t te

September, krönte er sieh er
neut zum Wol ime is te r - f rüher
als irgendjemand zuvor in der
Geschichte der Rallye-WM.

Wie schnei] Ogier solch ei
nen Fauxpas abhakt, demons
trierte er beim Saisonabschluss
in Großbri tannien. IXin standen
der a l te und neue Wel tmeis ter
imd sein Copilot Ingrassia wie
der ganz obeit auf dem Podest.
Der einzige Unterschied zu
den anderen Saisonerfolgen:
Der Champion leistete sich den
Luxus und l ieß auf der I^ jwer-
Stage neben den Teamkollegen

Im Elizugtempo
Jari-Maiii I jtvala und AndretLs
Mikki 'Lsen auch Robert Kubica
den Vortritt und damit die dafür
ausgelobicn Extrapunkte.

Ogier, der Dominator
Ogier fuhrt athezu jede Saison-
s ta i i s i i k i tü t R iesenabs tand na
Ob Bestzeiten auf Wertungsprü
fungen (Ogier 95. Latvaki 47),
ELxlrapunktc auf Power-Stages
(27/18) oder R-allye-Siege (8/3) -
in jeder Wertung war Ogier
doppelte) so gut wie sein ä^-
ler Verfolger VW-Teamkollege
Latvala. Vom a-si l ichen F.ahrer-
feld ganz zu schwelgca Neben
Weltmeister C)gicr und Vize I.at-
v a l a k o n n t e n s i c h n u r d e r e n

VW-Teamkollege Mikkelsendii
Spanien) sowie Citrocn-Wcrk.s-
pilot Kris Meeke (in Argen
tinien) in die Siegerlisten ein-
tragea «So sehr ich mich über
meinen ersten WM-Sieg freue,
aber lütten die drei NTV-Piloten
keine Probleme geliabt, wäre er
kaum möglich gewesen», be
schre ib t Meeke das Krä f tever
hältnis in der Rallye-WM.

Daran konnten auch neue Re
geln - .illen voran bei der Start-
rdhcnfolge - nichts ändera 2015
gelangen dem VW-Trio drei
Dreifacherfolge - in Monte Car
lo. IHirtugal und Deutschland -
sowie zusätzlich vier Doppclsie
ge in Polca Rnnland, Australien
und Spaniea Den Wettbewer
bern von Citnröa Hyundai und
M-Sport Ford blieben besten
falls Pudiuntspläizc. ♦

Ehrenrunde: Bei der Monte holte Uoeb zum Abschied fünf Wp-Bestzeiten

Die Abräumet: Das VW-Werftstrfo war nicht nur beim VW-Helmspiel in Deutschland obenauf Spektakulär Paddon - trotz Rnnland-Crash Aufstelger des Jah-es
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Ogier fährt in einer
eigenen Liga
Von W/ALTER RÖHRL

($a/D) Der Rallyewettmeiiter von 1930 und 1982 über die fahrerische und men
tale Oberlegenheit von Sebaslicn Ogier und Paialleien tu früheren Zelten.

Hoch hinaus: Citroen-Werkspilot Meeke sorgte in Argentinien für den einzigen Nieht-VW-Sleg

Wir brauchen sar nicht lange
rumredca- Der Ogier fahrt in
einer eigenen Liga und hat
die Konkurrenz fest im Griff .
Das Bild vom Shakedown in
Australien unterstreicht das
auf e indrucksvol le Weise.
Die meisten anderen hätten
sich abgerollt, wenn ihr Auto
sich plötzlich so aufstellt.
Aber der Wel tmeister ma-

aagt nicht nur diese Situa
tion. sondern fiihn auch
danach volles Rohr weiter.
Neben einem .-lusgeprägten
Selbs tbewuss tse in b rauch t
man dafür auch einen gewis
sen Fahrinst inkt. Loeb war
Kunsttumer, Ogier ein exzel
lenter Skifahrer. Ich bin mir
sicher, dass solche Ftihrer
von die.sem natürl ichen Be

wegungsgefühl profitieren.
Auf der .anderen Seite scheint
er mental extrem stiuk.
D.ass es scheinbar rürgends
schwieriger war in der ver
gangenen Saison als in Aus
tralien, für die anderen erst
einmal den Straßenkehrer zu

geben, schien ihn nur zu
beflügela Und da.ss er sich
immer wieder über d ie Neu-

a-gelung der Siartreihenfolge
beschwert, kann ich gut
n-aehempfinden. Ich will gar
tücht daran dcnkea was
ich dazu gesagt liätie. Wir
haben uns früher gar ver
steckt. nur um nicht als Ers
ter .auf die Strecke zu müs
sen. Auch wenn man bei
c.xtremer Staubentwicklung
mal einen Vorteil hat, nomw-
lerweise war und ist es ein
klarer Nachtei l . Nicht nur auf
Schotter. Wer bei Neuschnee
auf der «Monte» zuerst ran
musste, für den war die Ral
lye meist schon gelaufen,
bevor sie richtig losging. Jetzt
sind solche Dinge noch viel
entscheidender a ls f rüher.
Demi heute ist die Techiük
der Autos so gut, dass schein
bar auch normal begabte
Fal i rer schnel l sein könnea
Frülier war es für einen

guten Fahrer leictiier, sich
nbzuscizea Dos ist auch das

Hauptproblem von Ogier:
Auch er muss meist volles
Risiko fahren, um vorne zu
sein. Denn heule kommen
ta-ü drei, fünf oder noch
mehr andere ohne Probleme
durch. Um ehrlich zu sein,
ich h.nbe meine R.illyes um
vieles leichter gewonnen aLs
er. Zu meiner Zeit w.aren die
Autos schlechter zu fahren,
und es war dadurch einfa
cher, den Unterschied zu

niachea Du brauchtes t nur
an fünf Ecken zu früh oder
zu sp.ät auf dem Gas stehea
schon war eine halbe Minu
te weg, weil du beim An-
sprechvcrhaltcn der dama
ligen Motoren einfach ver
hungert bist.
Aueli sonst ist die Technik
mittlerweile so weit weg von
dem. was wir fiattea Sind
wir nach einer Kuppe aufge
kommen. s ind unsere Autos
wie ein Stein noch drei-,
viermal wild hin und her ge-
spnmgea Wir haben gebe
tet. dass wir auf der Straße
bleiltcn. Jetzt Landet so ein
WRC mit 180 Sachea taucht
einmal ein und fährt weiter
- unvorstellbar, was Fahr
werke heute al les könnea

Allerdings verlangt das auch
eine extreme Präzis ion
vom Fahrer. Vorteil Ogier!
Auch dass zum Bei.spiel die
Strecken nur n iK l i zweimal
besichtigt werden dürfen,
kommt Fahrern wie ihm

entgegen. Mir itätte das auclt
gelaugt. Ein klare Vorstellung
von dem. was man da tut,
und ein sauberer Strich w.v
ren und sind immer noch
d.ts Schnellste, egal auf wel
chem Untergrund.
Viel schwieriger finde ich es,
dass er das ganze Jafir den
Druck ausft^tcn muss. Ich
b in max ima l s ieben WM-
üiufe in einer Saison gcfah-
rea Nun s ind d ie WM-Fah
rer von Januar bis November
diuchgehcnd unterwegs.
Ein Ogier muss sich ständig
behaupten, auch und vor
a l lem in le rn . Das VW-Duo

Ogier/Latvala erinnert mich
an meine Opel-Saison 1982
mit Henr i To ivonen a ls

Teamküllegea Ich habe ge
wusst, da ist jetzt so ein
verrückter Finne, der zwar
über.all gewiimen karm, aber
auch ein holie.s Risiko geht.
Ich denke, auch VW hat den
Latvala nur deslialb geholt,
damit er nicht gegen sie
führt. Den WeltmcLstcr Ogier
wird er über eine Saison
kaum schbgen. Er ist dem
Finnen mental überlegca Er
braucht keinen Coach oder
so etwas und gibt sich selbst
bewusst. Ganz stark auch,
wie er Jean Ibdl in Sachen
Reifenllmitierung und Si
cherheil Paroli bot. Das ge
füllt mir. Hätte die PIA uns
f rü l ier nur zwei versch iedene
Reifen erlaubt, ich wäre wolil
so ausgeflippt, d.nss die mir
die Lizetu genommen hntteiL
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Ein Jahr mit vielen
Gesichtern

Von IMRE PAULOVITS

Das I.ihr neigt sich langsam
dem Ende zu. .alles bemiiet
sieh auf die verdienten Feier
tage vor. Die meisten Ent
scheidungen sind gefallen,
Teams und Fahrer atmen
durch und nehmen sich eine
kleine AiLszei t Deshalb
w-erden wir auf den nächsten
Seiten nicht wie gewohnt
\iele Neuigkeiten beleuchtea
sondern wir b l icken noch
einmal auf das Jahr zurück.
Auf ein fahr, das so spannen
den Motorsport bot wie
schon lange nicht mehr, aber
auch ein Jahr mit vielen
C i e s i c h t e m w w.
Wer hätte vor einem Jahr
gedacht, dn« die damals alles
übemgendc Riarung von
Marc Märquez und der
Honda RC 2B V in Bedräng
nis gerät? In eine Bedrängnis
voller Niederlagen und Stür
ze. aus der nur technisches
Rückdenken der HRC-lnge-
nieure tmd die Einkehr von
Märquez einen Ausweg
brachte. Wie diese Einkehr

genau aus5.-ih. das weiß nur
der zwe i fache MotoGP-Wel t -
me iaer se lbs t Denn wenn
in der zweiten Saisonhälfte
auch einige brillante Siege
hcrauskamea so sprach jeder
eher von der patriotischen
Hilfesieliung für Jorge Loren
zo zu dessen Titclgewinn.
Auch wenn Märquez dies
kategorisch dementien.
Vaientino Rossi hat zu Saison

beginn die Schwäche von
Honda geschickt genutzt, er
kam mi t der wei terentwicke l
ten Yamaha Ml auch besser
ziuecht als sein TeamkoUege
Jorge Lorcnza Und so war
der 36-jährige Ilaliener auf
dem besten Wege zur Un
sterbl ichkei t . Denn da.«
er fiinf Jahre nach seinem
letzten Titelgewinn seinen
zehnten Titel einfährt, das
hätte kaum jemand gedacht.
Welche Mot i va t ion d ieser

y / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^
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U a l e n t i n o R o s s i

^ «Den Titel so zi
Aufwind in Rossi erweckle,
wajrJe nur noch von dem

Hype überboten, der unter
seinen Faics ausbrach.
Ob es die Nerven von Rossi
wama die eine Verscliwö-
lungsiheorie aufbmehlen.
oder üb Marc Märquez tai-
s.ächlich von sich aiLs Schüt
zenhilfe für seinen Lands-
tivann pih, Ist ein Thema, das
die Fans seither nicht luhen
lässt. tX-shalb lassen wir das
MünJunjsfeuer der Fronten
auf Jen nächsten Seiten noch
ei runal auflodern.
Das Jolir brachte uns auch
jede Menge freudige Momen
te. Das kleine. deuLsche
Kiefer-Team, das noch s-or
gar nicht so langer Zeit mit
Stefan Bradl d ie Motü2-WM

gewann und daiuch in der
Versenkting verschwand,
erlebte dank eines neuen
Sponsors luid neuer Piloten
e i n e w u n d e r s a m e A u f e r s t o

liung. Und holte mit dem
Hnidänder Danny Kent
den Motu3-WM-T" i ie l I Nun
worden sie gemciasam in die
Moto2 au&tcigea Und audi
dort k.aiui man ihnen die
Daumen drücken - getiau wie
dem neuen, deutschen Super-
team von intact, wo der
n immermüde Te . - imche f

Jürgen linpg neben Sindro
Cortcse auch Jonas Rilger
verpflichtet hat. Die beiden
dürften sich nächstes Jahr zu
HödLstleistungcn anspumcn.
wie dieses Jahr Tom Lüthi
und Dominique Aegertor Im
Schwe ize r Traumteam.
Da nun mit Marktes Keiter-
berger und BMW auch in
der Suporbike-WiM deutsche
HiiohslleLstungen im An
marsch sind, können wir luis
nach dem tollen Moiorsport-
jahr 2015 holfenllich auf ein
noch spimnenJeres Motor-
sponjahr 2016 freuen. Mit
den neuen MoioGl'-Regiin
und der Aufstellung der
IX-ul.sch.sprachigcn .stehen
die Zeichen besien.s.

Lorenzo, Märquez, iannone, Rossi: Solche Kämpfe elektr is ieren

Von IMRE PAULOVITS

D t L S n a c h s t e h e n d e I n t e r
view ist nicht mehr gaiu
taulnsch, Valentino Ross!
h a t e s u n s n a c h d e m W M -
Finale in Volencb gegeben.
Aber wegen seiner Brisanz
und der Emotionen, die den
n e u n f a c h e n W e l t m e i s t e r i m
Moment der Niederlage
geleitet haben, ist es eine
R e fl c k t i o n e i n e r M o t o G P -
Saison, die die Fans beschäf
tigt und polarisiert hat.
Es gibt auch viel Ausblick
au f se ine nächs te Sa ison .

W i e s i e h s t d u d a s W M - R n a l e

i m N a c h h i n e i n ?

V A L E N T I N O R O S S I : E s w a r

sicherlich nicht das. was ich
sehen wollte, aber auch nicht,
w a s d i e L e u t e s e h e n w o l l t e n .
W i r h a t t e n e i n e S a i s o n m i t
großartigen Kämpfen und spe
zieil einem Zweikampf um den
Titel. Ich denke, diese Meister-
scliaft hatte das Potenzial, die
Beste der letzten Jahre zu wer
den, weil der Kämpf mit Jorge
b i s z u m l e t z t e n M o m e n t d e s
letzten Rennens ging. Aber lei
der hat sich in den letzten drei
Remien etwas verändert. Es ist
etw.is passiert, d.as nienumd er
wartet hätte. Ich. aber auch eine
Menge andere Leute, haben ge
sehen, dass Marc Märquez Jor
ge Lorenzo beschützt hat, damit
der die Meislerschaft gewinnen
kann. Das Problem begann in
Phillip Isi.ind. Von dort begann
es zu eskalieren und wurde im
m e r s c h l i m m e r . W i r k a m e n
nach Malaysia, und dort ist
Märquez leider gestürzt. Als ich
am Doimcrstag vor dem Finale
e r f a h r e n h a b e , d a s s I c h t r o t z
meines Appells aus der letzten
Reilie starten mus-s. wu.s.ste ich
s c h o n , d a s s m e i n e M e i s t e r
schaft beendet ist. Ich w:ir mir
sicher, dass M.irquez seine Ar
beit nun zu Ende fülireii und er
I .ore i izo ; iuch im le tz ten Ren
nen schützen würde- Ich l i ; ibe
CS schon am Doniicrsiaggcs;igt,
und OS ist dann genau das p:is-
sierl, w:is icherwartel li;ibc. D;is
Uennon w:tr sehr peinlich, die
le t z t e Runde wa r sch l ech t fi i r
den ganzen Sport, Ich bin nicht
verzweifelt, dass ich den WM-
Kampf verloren liiibe. sondern
traurig, wie es passiert ist. Ich
habe schon zuvor ges:igt, dass
ich Ivreit bin, die Weltmeister
schaft :m Jorge zu verlieren, der
auf a l len St recken immer se l i r
.schnell Lsl. Aber auf diese Wei
se. finde iclt, war es nicht fair.
Welche Konsequenzen hat die
S a c h e f ü r d i c h ?

Im Moment Ist diese Geschich
te sehr heiß, aber in der nächs

t e n S a i s o n w o r d e n a n d e r e

Dinge wichtig sola Besonders
d i e M o i i v . i l i o n , w c i i e r z u m a -
ehen und es iukIi einmal zu ver
suchen. Ich bin nicht Ivsonders

l>esorg( ülK-r d.as nächste J.ahr.
D i e s e G e s c h i c h t e w i r d n i c h t s
an meinen Plänen ändern. Ich
habe einen Vertrag mit Yaiiuilun
unterschrieben, sveil ichgepLmi
Ente, diese beiden Saisomi zu
fahren. Ich denke, in diesem
Jahr war ich sehr konkurrenz-
fähig, ich lube einen guten Job
gemacht. So kann ich versu-
chea iiin näcEstes Jahr fortzu-
fid i rea Danach werde Ich mich
we i te r cn t . sche iJea
Härquez meint. wenn er Lorenzo
häRe helfen wollen, wäre er fünf
Sekunden hinter ihm geblieben
und wäre nicht volles Risiko
gegangen, um mit Ihm
m i t z u h a l t e n .

Wemi man sich die Kennen der
letzten zwei J.ihro von Marc
Märquez ansieht, weiß m.m.
dass er Immer versucht zu über-
holea oder es zumindest min
d e s t e n s i n d e r l e t z t e n R u n d e
v e r s u c h t . S o i s t f ü r m i c h d i e
erste Frage: Warum hat Marc
Märquez nicht versucht. Jorge
I . o r e n z o z u ü b e r h o l e n ? U n d
w a r u m h a t e r i n d e r l e t z t e n
Runde nicht einen einzigen
Versuch gemacht? Die Situaiion
ist besonders peinlich für
Pedrosa geworden. Er w-ar zu-
n.ächs( ziemlich weit weg und
hat inden letzten zwei ixlerdrei
Runden zwei Sekunden aufge
h o l t . D a s b e d e u t e t f ü r m i c E
das.s Jorge d.ann nur nocl) diese
1*300 hatte, und .Märquez hinter
ihm nur gewartet En. Nach dem
Rennen, als er den Helm abge-
nomiiien En. lu t er ges-agt. da»
er Taareiao nicht geholfen hat.
Aber er weiß, d.va es für micE
n.achdem ich mi r das Kennen
mxt i e inma l Im Fen ise t ien an
gesehen Elbe, klar ist. da« er es
sehr wohl gemacht hat.
Wärst du In dar Lagagawasan,
atwss auszurichtan, wanndu
a u s d a r e r s t e n o d e r d a r z w e i t e n

Startraihe gestartet wärst?
Icli war vielleicht niclii ganz
so schnell wie die -Spitze, ;iber
.speziell mit den neuen Reifen
war ich setir sehneil. Ich miLssie
viel Überholen, wo ich siehean-
spruehl li:ihe. Ich konnte also
nielil mein Mtiximumgelva Si
cher ist, dass, wenn ich von der
nonnaleii Startposition aus ins
Rennen gegtmgen wäre. Ich liiit-
IC versuchen können, etwas zu
m a c l i e n . I c h l i ä t i e v e r s u c h e n
können, mit Joige zu kämpfen.
Als du Märquez In Sspang vertHl
so offen angegriffen hast, hat er
d i c h a u f d e r S t r e c k e e r s t r e c h t

hart angegriffen. Hast du keilte
Angst, dass er Im nächsten Jahr

etwas noch Schlimmares
n t a c h a n k fi n n t e ?

Ich halte für das Wochenemit
so ineine Bedenken. Ich wusŝ
te. dass meine CEinccn selir go
ring sind. Und ich wusste .auch,
was geschehen wird. Über die
Zukunft mit Märquez weiß ich
nichts. Aber w.as soll ich sagen?
Oder was soll ich machen? Soll
ich aufhören, weil ich Anga
habe? Ich habe versucht, meine
Ansicht zu erklärea und ich
habe versucht zu erklärea was
pa.«ien ist. Der Rest liegt nicht
i n m e i n e r H a n d . I
D u b i s t m i t d a r o f fi z i e l l e n

Stellungnahme von Honda
n k h t a k i v a r s t a n d e n .

Für mich ist die off iziel le Stel

lungnahme von Honda sehr
schwer zu vers tehca Ich kann
nicht verstehen, wie ein Her
steller zustimmen kann, dass
einer seiner Fahrer die Yamaha

gewinnen lässt, und nur mit
seinem TeamkoUegen kämpf.
Das is t schon sehr merkwüi -

dig. Ganz ehrlich glaube ich
i h n e n n i c h t .
Du bist mIRIerwelle 36, hast sehr
viel Energie für die Saison aufge
bracht. Hast du keine Bedanken,
d a s s d u h i e r f ü r n ä c i t s t e s J a h r

T r i b u t z a h l e n w i r s t ?

Ehrlich gesagt, sehe ich zw -
sehen 36 und 37 keinen großen
Unterschied. Also denke ich,
dass ich nächstes Jahrgenausb
fahren karui wie dieses Jahr.
Wovon CS sehr stark abhängt.
Ist d ie Mol ivat ioa Ganz beson
ders aber hängt es davon :ib.
wie wir d ie Yamaha nach dem
neuen Reglement, mit den
MIchelin und der Einheiti-
E l e k t n m i k e n t w i c k e l n k ö n n e n .
Nächstes Jahr wird einfach
wieder e ine andere Gesch ieh t
sein, und ich werde mein Bei
les Versuchern Danacl i
werde ich entscheiden,
was ich weiter mache.

«Diese letzte
Runde war
sehr schlecht für
den Sport.»

VALENTINO ROSgl
/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Haben d ie be iden Tes t tage ,
d e i n e M o t i v a t i o n s t ä r k e n

k ö n n e n ? I
l-ä> war .sicherlich schwielig,mich luich dem Fin.tle zu nî
tivleren. es war auch nicil
leicht bei den Tests. Ain
Schlü« fühlte ich mich aJi^r
zunehmend besser. Es wird fijr
mich sehr wichtig sein, meine
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feriieren, war nicht fair»

Zweikampf, den nicht beide mochten: Rossi fühlte sich aufgehalten

Valentino Rossi beim Test In Valencia: Von der Enttäuschung gezeichnet, aber Motivation Intakt Weiter nach vorn ausgerichtet: Rossl bei den Tests In Valencia

K r a f t i m W i n t e r z u r ü c k z u b e
k o m m e n , m i c h a u s z u r u h e n ,
u n d d a d u r c h a u s r e i c h e n d
Motivation zurückzugewin
nen. sodass ich wieder ganz an
die Spitze zurückkehren kana
W e r d e n d i e n e u e n R e i f e n u n d

E l e k t r o n i k d i r d i e S a c h e l e i c h t e r

o d e r s c h w e r e r m a c h e n ?

Das ist schwer zu sagen, wir
können es n i ch t w i ssen . Abe r
wir hauen schon einige Be-
fürchiungca Es sieht derzeit
noch nicht so aus, dass unser
Bike fur diese Keifen die ide.ile
Baknce hat. Ich denke und hof
fe aber, dass es nur eine Frage
der Zeil ist. bis wir an der Ml so
gearbeitet haben, dass die Mi
c h e l i n m i t i h n e n i n d e r b e s t

möglichen Weise arbeiten. Wir
sind etwas in Verzug, denn wir
haben die ganze Saison über für
unseren Titclkampf mit den
Bridgestone gearbeitet. Nun
sieht es so aus. dass Honda und
Ducati etwas weiter sind, weil
s ie mehr K i lometer mi t denMi-
chclin gefahren sind. Mit der
E l e k t r o n i k s i n d w i r w i e d e r i n
der Vergangenheit angekom
men. Es is t , a ls wären wi r im

Jahr 2008 oder 200'A Das kann
aber richtig interessant werdeiL
W a s I s t d a s P r o b l e m m i t d e n

M i c h e l i n - R e i f e n ?
D e r H i n i c r r c i f e n v e r h ä l t s i c h
ähnlich, wie wir es gewohnt
sind, und er hat sehr guten
Grip. Die Front macht den
großen Unterschied. Wir müs
sen verstehen, wie viel Belas
tung dieser Keifen braucht, um
in der Kurs 'e das Mxximum zu

bringen. Dies hatten wir mit
dem Bridgestone .sehr gut ver
standen und müssen nun ganz
von vorne beginnea Deshalb
brauchen wi r Ze i t . Der H in ter
r e i f e n i s t w e i c h e r a l s d e r

Bridgesionc und hat sehr gute
lYaktion beim Boschicurügcn.
Auch de r Vo rde r re i f en ha t e i
n e n w e i c h e r e n A u f b a u . D e r
Unterschied liegt einfach in der
DNS der Reifen. Das Gefühl ist
ä h n l i c h w i e m i t d e n M i c h e l i n
früher, aber ich denke auch,
dass sie noch viel Spielmum für
Verbesserungen haben. Wir
m ü s s e n s i c h e r a u c h u n s e r e n
Fa l i r s i i l ums te l i ca V ie l w i ch t i

ger ist es aber, das richtige Set
ting zu tindea

W a s m a c h t d i r m e h r

P rob leme , d i e Re i f en
o d e r d i e E l e k t r o n i k ?

W i r k o n n t e n a n d e n z w e i

Testtagen das Gefühl mit den
Reifen, speziell mit der Front,
ein ganzes Stück ver
b e s s e r n . D i e s s t i m m t
m i c h z u v e r s i c h t l i c h .

«Es ist wich
tig, über den
Winter Motivation
zu finden.»

VALENTINO ROSS!

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Ich denke, mit mehr Kilome
tern kü imen w i r d ie Prob leme
lösen. Aber w i r haben mi t ih
nen noch sehr viel zu tun, denn
d i e Ya m a h a b r a u c h t d e n Vo r
d e r r e i f e n v i e l m e h r a l s d i e
Konkurrenz, um ihre Runden
z e i t e n z u e r r e i c h e n . B e i d e r
E ick t ron ik haben w i r ebenfa l l s
große Fortschritte gemacht.

w e n n w i r v o n u n s e r e m b i s
herigen Level auch sehr weit
weg sind. Bei der Motorbrem
se, beim Beschleunigea beim
A n t i - W h e e l i e u n d b e i d e r
T r a k t i o n s k o n i r o l l e i s t a l l e s

schlechter gewordea
K ö n n t e a b e r n i c h t
genau d ies das Fahren
f ü r d i c h w i e d e r

s p a n n e n d e r m a c h e n ?
N i c h t w i r k l i c h . S c h l u s s -
e n d l i c h i s t e s f u r m i c h
umso interessanter, je fort

geschrittener der Level dos
Motorrades Ist. Wenn ich jetzt
sieben Jahre in die Vergangen
heil zurückgehe, bin ich zu-
näch.st auch sauer, denn das
Bike macht p lö tz l i ch n ich t
mehr das, was ich wilL Aber
auf der anderen Seite kann es
für die Rennen gut seia Es
wird viel schwieriger werden,
k o n s t a n t e R u n d e n z e i t e n z u
fahren, denn das E ike is t
schwieriger zu fahreii. Das
könnte fur die Kämpfe wäh
rend de r Rennen besse r se i a
Und das könnte über die Renn
distanz spannender und lusti
ger werdea ♦

Z u r P e r s o n

Valentino Rossi
Sebuitstzg 16. Febiuar 1973
GtbiuboflUrbinoO)
Herkunftslaiiil Italien

VAHURRSS
1996WK-9.12Sl3'(Aprilla)
1997Welt[n l̂ert2SGP(ADrilla)
1998WH-2.2S0GP{Aprilla)
19MWellmelStei2SOGP(Ai»llla)
2000 WH-2.S00GP (Honda)
2001 Weltmeister 600GP(Honi)a)
2002 Weltmetsler KoloGP (Honda)
2003 Weltmeister BotoGP (Honda)
2004 Weitmelst» MoloGP (Yamaha)
2005 Weltmetsler KoloGP (Yamaha)
2006WH-2.HoloGP (Yamaha)
2007WH-3.HoloGP(Yamaha)
2008 Weltmeister KotoGP (Yamaha)
2009 Wellmeister KotoGP (Yamaha)
2010 WK-3. KotoGP (Yamaha)
2QT1WH-7. KotoGP (Ducati)
2012 WK-6, KotoGP (Ducati)
2013 WH-4. KoloGP (Yamaha)
20WWK-lKotoa> (Yamaha)
2015 WK-2 MoloGP (Yamaha)
132 GP-Siege, 2T1 PodestpHtze
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" Wahnsinn

ohne Happy End
Von IMRE PAULOVITS

Der Zweikampf zwischen
Valentino Rossi und Jorge
L o r e n z o u m d e n W M - H t c l

produzierte eine unglaub
lich spannende Saison.
Doch mit dem Ausgang
konnten nur wenige richtig
glücklich werden.

Es war niciit der erste Kampf
um den Titel zwisclien den bei
den Yamaha- I ' i l o tea Doch war
Rossi Lorenzo 2009 von der Er

fahrung her noch zu überlegea
2010 war er verletzt und Loren
zo hatte keine Gegenwehr. Die
ses Jahr war es hingegen ein
Kampf des wiedererstarkten
Veteranen gegen einen andea-n,
m i t t l e r w e i l e d u r c h z w e i T i t e l
gereiften, Ausn.Thmekönncr.

E s w a r d i e h o h e K u n s t d e s
Rennfahren.s. Jedes Wochenen
de war CS ein Weltlnuf der bei
den TeanLsurndiebestmögliche
Abstimmung fiir das Rennen.
Wie Rossi dabei zum Renntag
jedes Mal aufe Neue nixrh einen
Joker zog. über sich hinaus-
wuclis, und wie Jorge Lorenzo
nach verkorkstem S.iisoiibeginn
vier Rennen lünlere inander ge-
\vann. wie er dabei meist vom
Sta r t b i s zum Z ie l f üh r t e tmd

völlig fehlerfrei eine ganze
K e n n d i s t a n z a m L i m i t v o r n e

weg fuhr, ohne dass jemand an
ihn hcrank.im, war genauso be
eindruckend. Wenn m.a l e twas

Unvorhergesehenes kam. wenn
mal ein Keifen nicht so funktio
nierte, wie es Lorenzo für sei
nen flüssigen Stil braucht, war
Rossi gleich wieder zur Stelle.
Er trickste M.'irqiiez in Assen in
der letzten Schikane aas, indem
er durchs Kiesbett fulir, nach
dem er von Minjuez gcrammi
worden war. Er gewann in Sil-
verstone im strömenden Regen
und riss Lorenzo in Mis.mo Ins
Verderbea als dieser hinter ihm
zulange auf einen Reifenwech
sel wartete und dann stürzte.

Noch ers taun l i cher waren o l l
diese Leistungen, wenn man
bedenkt, dass sie neben der
unheimlich stark gewordenen
Ducaii und den an einigen Wo
c h e n e n d e n w i e d c r e r s l a r k i e n
H o n d a h e i R e n n e n e r b r a c h t
wurden, in denen die ersten
d r e i o d e r v i e r P i l o t e n o f t n u r
S e k u n d e n b r u c h i e i l e v o n e i n a n
der getrennt ins Jüel einliefern

Zu viele ungleiche Rennen
A u s t r a l i e n w a r e i n e s d i e s e r
Rennea An der Spitze fuhr zu
nächst ein unbehelligter Jorge

Lorenzo, hinter ihm lieferten
sich Rossi. Mirquozund lanno-
ne Kampfe, bei denen jedem
Racefen das Herz höherschlug
Doch dann holte Märquez in
der letzten Runde eine Sektmde
aufLorenzoaufundsduffte es.
ihn noch vor dem Ziel zu über
ho len . D iese wundersame Auf -

holjagd wurde Rossi hinterher
suspckL Er beschuldigte Mär-
quez, nur Scheinkämpfe veran
staltet zu haben, um ihn daran
zu hindera auf Lorenzo auf^-
s c h l i e ß e n .

Nachdem Märquez in Malaj'-
sia mit dieser Beschuldigung
konfrontiert wurde, machte er
sich im Rennen erst recht über
Rossi her, und Lorenzo konnte
v o r n e w i e d e r e n t e i l e n - D a s
Ganze ende te m i t e ine r Ko l l i
s ion zwischen Ross i und Mär

quez, bei der Märquez stürzte
und Rossi so beim Finale in die
l e t z t e S t a r t r e i h e s t r a f v e r s e t z t
wurde. Und obwohl er sich von
dor t b is au f den v ie r ten P la tz

voritampfie, gewann Lorenzo
völlig unbehelligt und wurde
Weltmeister. Märquez behaup
tet, es sei eines der Rennen
gewesen, wo der Yamaha-Pilot
unantastbar waz Rossi und viele
andere hii^-gen ^aubea dass
Märquez ihn gewinnen ließ. ♦

Meinerist al>er viel kleiner; Dieser Scherz t>eimGP von Jerez wurde zumSaisonende Wirklichkeit Rossi gegen Märquez: in Sepang der aufgebrachte Leiden̂
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• / s

Premlum-Trackday
mit RADICAL
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Liebe Leser und Notorspoitfreunde!
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2 2 . D e z e m b e r 2 0 1 5 / M O TO R S P O RT a k t u e

We r s i n d d i e b e s t e n « R a c e r
des Jahres»? MOTOR
S P O R T a k t u e l l s u c h t d i e
besten Marken, Modelle
u n d F a h r e r d e r R e n n s a i s o n
2 0 1 5 i n d e n R u b r i k e n M a r
ken, Modelle und Fahrer.
S i e h a b e n d i e Wa h l . W i e
Uiuner gibt es fiir Ihre Un
terstützung viele attraktive
Preise zu gewinnen. Also
St i f t i n d ie Hand und l os !

In dieser MSa-Au-sgabe stellen
w i r I h n e n a u f d i e s e n b e i d e n
und den im AnschUis.s folgen
den Sonderseiten die zur Wahl
stehenden K:indid.-iten aus dem
Hereich Motorrad vor. Hier auf
S. 20 finden Sie die 24 wichtigs
ten Marken bzw. Hersteller,
deren Fatirzeuge in der Saison
2015 im Mülorradrennsport
wcrkseilig oder privat einge
setzt worden .sind.

D i e R u b r i k « M a r k e n » h a b e n
w i r u n t e r t e i l t i n d i e s e s i e b e n

Kategorien:
A M o t o G P
B M o t o 2
C M o t o 3
D Superblke/SSP/SST
E Stiaficnsport national
F M o t o c r o s s

G OflhMd/Bahnsport
Auf den Seiten 22 bis 25 können
Sie die Modelle wählea auf den

Seiten 26/27 dann für die Ihrer
Meinung nach besten Fahrer
2015 abs t immea

Wie S ie abs t immen und w ie
S i e u n s i h m W a h l m i t t e i l e n
können, erfahren Sie auf Seite
29. Don hndenSie auch alle bei
dieser Aktion zu gewinnenden
Preise. Der Hauptgewinn hat
e i n e n W e r t v o n r u n d l O O O O
Euro . Wi r d .mken ihnen herz
l ieh Tür Ihre Tei la ihme!
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- 20 JAHREN FÜR JEDE i^ENNSTRECKE M i
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L E S E R W A H L 2 0 1 5 2 2 . o e r e m b e r 2 0 1 5 / M o t o r s p o r t a k t u e l l

Modelle 2015 wählen!
Auf d iesen be iden Se i ten und
der sich aaschließenden Dop-
peLseite haben wir die 52 Walil-
kand ida icn unsere r Leserwa lü -
Rubr i k «Mode l l e» fü r den Be
reich Motorrad aufgelistet. Bitte
wäh len S ie innerha lb der d re i
von uns vorgegebenen Katego-

r ie t i , we lches Masch inenmodel l
bei welchem Kenneinsatz in der
Saison 2015 Ihr jeweiliger Favo
rit ist.

Die drei Kategorien sind;
H Sportler
I Enduro/Supcrmoto
K N a k e d B i k e s

H) Sport ler
S a r i e n m o d e l l

A p r l l l a
R S V - 4 R F

S « r i e n m o d « t l

B M W

S1000 RR

Ser i en i nod« t l

D u c a t I

Panigale R

S e r i e n m o d e l l

H o n d a
G B R S O O R

S e r l e n m o d e l l

H o n d a
G B R 6 0 0 R R

S e r i o n m o d a i l

H o n d a
G B R 1 0 0 0 R R

S e r l e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

S u z u k i
G S X - R 6 0 0

» - g «

A N Z E I G E

Die Leserwabi zum „Racer des Jahres 2015" wird präsentiert von mm
T o c h n f c « U S d e m M o t o r s p o r t



Z E . D e z e m b e r 2 0 1 5 / M O T O R S P O R Ta k t u e l l L E S E R WA H L 2 0 1 5

' / / / / / / / /

2 7

H) Sport ler

A N Z E I G E
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J) Enduro/Supermoto

©

D

S e r i e n m o d e l l

H o n d a
C R F 4 5 0

S e r i e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

H o n d a
C R F 4 5 0

Rally

S e r i e n m o d e t l

H u s q v a m a
F S 4 5 0

S e r i e n m o d e l l

H u s q v a m a
T E

S e r i e n m o d e l l

H u s q v a m a
F E

S e r i e n m o d e l l

K T M

450 SMR

S e r i e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

K T M

450 Rally

S e r i e n m o d e l l

H o n t e s a
Cota 4RT 260
Race Replica

S e r l e n m o d e l l

S h e r e o
S E - R

S e r l e n m o d e l l

S h e r e o
S E F - R

S e r l e n m o d e l l

S h e r e o
S T

S e r l e n m o d e l l

S u z u k i
R M - Z 4 5 0

'rirjürilifc I

SEIT 20 JAHREN FÜR JEDE RENNSTRECKE
DAS RICHTIGE GEWINDEFAHRWERK
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J) Enduro/Supermoto
S e r l e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

S e r i e n m o d e l l

Y a m a h a
W R F

S e r i e n m o d e l l

Ya m a h a
450 Rally

K) Naked Bikes
S e r i e n m o d e l l

D u e a t I
M o n s t e r 8 2 1

S e r l e n m o d e l l

K a w a s a k i
Z 8 0 0

S e r l e n m o d e l l

S u z u k i
G l a d i u s

S e r i e n m o d e l l

S u z u k i
G S R 7 5 0

S e r i e n m o d e l l

Triumph
Street Triple

S e r l e n m o d e l l

Y a m a h a
M T - 0 9

A N Z E I G E

*• r Rennelnsatz 1

■Ĵ '̂ Supermoto

Rennelnsatz 1

SuperNaked
I D M

R e n n e l n s a t z 1

SuperNaked
I D M

Die Leserwahl zum Racer des Jahres 2015" wird präsentiert von ^ i m
T e c h n i k e u e d o r n M o t o r s p o r t .
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V LESERWAHL 2015 2 2 . D e z e m b e r 2 0 1 5 / M O T O R S P O R Ta k t u e

Wählen Sie die Fahrer 2015!
A u f d i e s e n b e i d c n S c i t c n s t c h c n f c n . S o l l t e n I h r e 2 0 1 5 e r - F a v o - N M o t o 3
120 Motorrad-Rennfalirer ftir riteti fehlen, können Sie diese O Superbace/SSP/SST
Sie zur Wahl bereit. Die MSa- trotzdem wühlen. Die acht P Straßcnsport national
Redaktion hat aufgrund von F.ihrer-Kalettorien hüten:
sportlichen Erfolgen und Leis- L MotoGP
tungeneineVorauswiütlgetrof- M Moto2

<1 Motocross
R Ofiroad/BahnspOTt
S N a c h w u c h s & h r e r

L ) M o t o G P

S t e f a n B r a d l

0 / M o t o G P
Cal Cru tch low
GB/MotoGP

Andres Dovizioio Alelx Espsrgarö
i / M o t o G P E / M o l o G P

Pol Espargarö
E / M o t o G P

E M*. D^. W^-
Yo n n y H e r n ä n d e z A n d r e a l a n n o n e
C O L / M o t o G P l / M o t o G P

Jorge Lorenzo I
E / M o t o G P

M a r c H ä r q u e z
E / M o t o G P

D a n l P e d r o s a

E / M o t o G P
O a n l i o P e t r u c c i

l / M o t o G P
Sco t t Redd ing
G B / M o t o G P

V a l e n t i n o R o s s i

l / M o t o G P
Brad ley Smi th
G B / M o t o G P

M a v e r i c k V i r a l e s

E / M o t o G P
F a h r e r n a c h W a l l

D. Aeger ter
C H / M o t o 2

F l o r i a n A l t

D / M o t o 2
S a n d r o C o r t e s e

D / M o t o 2
Jonas Fo lge r
D / M o t o 2

R . K r u m m e n a c h e r

CH/Moto2
S a m L o w e s

GB/Moto2
T h o m a s L Q t h l

C H / M 0 t o 2
R o b i n H u l h a u s e r

CH/Moto2

N i c c o l ö A n t o n e l l l F .
l / M o t o 3 I / M o t o 3

E n e a B a s t l n a n l n l

l / M o t o 3
B r a d B i n d e r

Z A / M o t o 3
R o m a n o F e n a t i

l / M o t o 3

' e -
J o h n M c P h e e J o r g e N a v a r r o
G B / M o t o 3 E / M o t o 3

Miguel Oiivelra
P / M o t o 3

Philipp öttl
D / M o t o 3

Fabio Quarta raro
F/Moto3

N06
V-.

Danny Kent
G B / M o t o 3

NU

Elrön Vüzquez

J a k u b K o m f e l l

C Z / M o t o 3

h v
A l e x i s H a s b o u

F/Moto3

E/Moto3

r t
I s a a c V I A a l e s

E / M o t o 3
Fahrer nach Wahl

O) Superbike ($BK)/Supersport (SSP)/Superstock (STK)

E B Kl B.9 Bl
C h a z D a v i e s

G B / S B K
Ton i F ins te rbusch
D/STK 600

P a t r i c k J a c o b s e n

U S A / S S P
M a r c M o s e r

D/STK 1000
R i c a r d a N e u b a u e r J u l i a n P u f f e

D / S T K 6 0 0 D / S T K 6 0 0
T. Razgat l log lu
T R / S T K 6 0 0

Jona than Rea
GB/SBK

L o r e n z o S a v a d o r l D . S c h m i t t e r K e n a n S o f o u g l u S e b a s t i a n S u c h e t To m S y k e s K e v i n W a h r
I / S T K 1 0 0 0 C H / S S P T R / S S P C H / S T K I O O O G B / S B K D / S S P
A N Z E I G E ^

Lo renzo Zane t t l
l /SSP

F a h r e r n a c h W a h

L'P9''3d6d.de upchipd® uptrion® upracerof upbike«?a U I O I T l O l l V c g r o u p ' C h l p - l u n m g * u n i q u e s p o d c a r s ' a s r e a l a s I t g e t s ' b y e - v l n c i
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P) Straßensport National A, CH, D

P04

J a n 8 Q h n M . E i g e n m a n n
D/IDM Supersport CH/SMR 600

X a v I P o r e s

E / I D M S u r ■e
J o n a s S e l t n e r T i m G e o r g ! M a t h l e u C I n e s
D/IDM Moto3 GP D/IDM Moto3 St. D/lDM Superstock

K J e l K a r t h i n L o r e n z o L a n z l
D / I O M S u p e m a . I / I D M S u p e r b i k e

l e h t o

iupers i

T a t u L a u s l e h t o B r y a n L e u
FIN/IDM Supersp. CH/SMR 1000

M . R e l t e r b e r g e r
D/IOM Superbike

R o l a n d R e s c h J o c h e n R o t t e r R o m a n S t a m m

A/IÖM Superbike A/I6MSTK6OO CH/IDM Superst.
L u k a s T r a u t m a n n P a h r e r n a c h W a h l

A/IDM Superstock

To n i C a l r o l l
1 /MXGP

G l e n C o l d e n h o f f R y a n D u n g e y
N L / M X P G + M a s t e r s U S A / U S - M X + S X

R o m a i n P e b v r e K l a r a P o n t a n e s l T i m C a j s e r
F / M X G P l / M X - W M S L 0 / M X 2 - W M

V a l e n t i n G u l l l o d J e f f H e r l i n g s
C H / M X 2 - W M N L / M X 2 - W M

H e n r y J a c o b ! P a u l s J o n a s s
D / M X 2 - W M - ' M a s t e r s LV / M X 2 - W M

Marvin Musquin
F/US-MX+SX

Max Nag!
D/MXGP

K e n R o e z e n

D/US-MX+SX
Jeremy Seewer
C H / M X 2 - W M

D e n n i s U l l r i c h

D/MXPG*Maste rs
Pahrer nach Wahl

R) Offroad/Bahnsport

T o n i B o u

E / Tr i a l - W M

1 " ^ V
Thomas Chareyre
F/Supermoto-WM

l - j v .
M a r c C o m a

E/Rallye-WM

l i W I t
E d w a r d H ü b n e r

D / E n d u r o - W M

'■'L
Y a n n i c k d e J o n g F r a n z K a d l e c
NLA.angbahn-WM DAnal-WM

D m i t r i K o l t a k o v A n t o l n e M e o
RUS/Eisspe.-WM F/Erwiuro-WM

E e r o R e m e s E r i k R i s s

F IN /E f>du ro -WM DAangbahfi -WM

u
L a l a S a n z

E/Rallye-WM
D e n n i s S c h r A t e r

0 / £ n d u f o - D M
M a r t i n S m o l l n s K I

D/Speedway

S) Nachwuchsfahrer

m w i m 04 S05

M a n o u A n t w e i l e r B o B e n d s n y d e r
0 / Y a m a h a - R 6 - C . N L / M o t o G P R o . C .

NIccolö Bulega
I / M o t o 3 - J u n , - W M

T o n i E r h a r d

D/ADAC Jun. Cup
Dirk Geiger
D/ADAC Jun. Cup

M a t t h l a s W a l k n e r

A/Rallye-WM

M i c h a e l H i r t e l

D/Speedwey-U21

T a i W o f fl n d e n P a h r e r n a c h W a h l
G B / S p e e d w. - W M

F r e d d i e H e i n r i c h B r i a n H s u

D/ADAC Mmib. C. D/MX Joungst. C.

Jorge Prado
F / M X - E M

A N Z E I G E -

M a x i m e R e n a u x

F /MX-EM
M a r k R i s s

D/Speedway-U21
Y. SpachmOller
D / E n d u r o - W M

Jeremy Sydow
D/MX Junior Cup

Maurice Ul l r ich
D/Yamaha-R6-C.

Ondre j Vos ta tek Pahre rnachWah l
C 2 / A D A C M i n i . C .

^20 JAHREN FÜRJEDE kP'--ISTRECKF A/
- RICHTIGE GEWINDEFAHRWERK ^W&/W



1X1 «upbike by eVinci» E-Bike von upgraded
Dieser Hauptpreis wird Sie
elektr i f iz ieren! Das «upbike
b y e V i n c i u d e r F i r m a u p
graded ist die perfekte Sym
b i o s e v o n E - B i k e u n d M o t o r
r a d . D a s p a t e n t i e r t e A n
triebskonzept Electric Drive
s ty le se tz t Maßs tabe . D ie
K o m b i n a t i o n v o n s e l b s t e n t
wickel ten Schwingen. Rah
m e n u n d S i t z d o m e n v e r l e i h t
d e m F a h r e r a u ß e r o r d e n t l i
c h e n S i t z - u n d F a h r k o m f o r t .
D e r ü b e r e i n s t u f e n l o s e s A u
tomat ikgetr iebe geschal tete
Motor schiebt mit 130 Nm an.
die Reichweite beträgt 240

. k m . S o w i r d d e r W u n s c h
'nach Unabhängigkeit im Ur
b a n e n V e r k e h r e r f ü l l t . D a s
D e s i g n - To u c h p a d - D i s p l a y
l a s s t k e i n e F u n k t i o n s w ü n
sche offen, ist einfach zu be
d i e n e n u n d n a t ü r l i c h c o d e
geschütz t .

. Wert; 9899,- Euro
w w w. u p b l k e . d e
w w w. u p g r a d e d . d e

IxIVIP-Besudifur
zwei bei der FbimelE
Schaeffler ist exklusiver Technologiepartner des
d e u t s c h e n F o r m e l - E - Te a m s A B T S c h a e f fl e r A u d i
Sport. Den aktuellen Antriebsstrang aus Motor und
Getriebe hat Schaeffler gemeinsam mit dem Team
entwickelt. Der Gewinner des Sonderpreises und eine
Begleitung erleben einen deutschen ePrix mit VIP-
Karten, Blick hinter die Kulissen und besten Tribünen
plätzen hautnah. Inbegriffen sind Tickets, Boxenfüh
rung, Handshake mit den Fahrern und Verpflegung,
W e r t : c a . 3 5 0 0 , - E u r o w w w . s c h a e f fl e r . c o m

1X1 Premium Trackday mit RADiCALSPORTSCARS Preis

Einen ganzen Tag mit einem Radical auf einer der schönsten Rennstre
cken Europas fahren: Als Gewinner des zweiten Preises dürfen Sie ge
nau das erleben! Radical Sportscars sind - wie der Name sagt - radikal:

leicht, stark und verdammt schnell. Genau das Richtige für jeden Sport
wagen-Fan also, Oer Trackday mit Rundum-sorglos-Paket um

fasst die Strecken- und Fahrzeugnutzung (Radical SR3) für
den ganzen Tag, An- und Abtransport sowie Betreuung von

Fahrer und Fahrzeug durch Radical Deutschland, das Coa
ching durch einen Radical-erfahrenen Instruktor. die Nut
zung der Radical Deutschland Pit Box und Hospitality so
wie ein ganztägiges Catering.

W e r t : 8 9 0 0 , - E u r o w w w . r a d l c a l - s p o r t s c a r s . d e



^ MOTORRAD ̂
22. Dezember 2015 /MOTORSPORT ak tue l l LESERWAHL 2015 A

Ix lRecaro
Pro Racer
Der «Recaro P ro Racer SPG» i s t de r
RennSDOrtSitz für Profis mit
Sieganspruch und speziell für den
Einsatz mit HANS-Systemen
e n t w i c k e l t . M i t d a b e i i s t e i n
flexibler Adapter. Aitemativ
k a n n s i c h d e r G e w i n n e r d e s
3. Pre ises s ich auch für
z w e i R e c a r o « P o l e
P o s i t i o n » m i t A B E f ü r d e n
Straßenverkehr (Wert:
1 7 8 0 . " E u r o ) e n t s c h e i d e n .
Wert: 2110,- Euro
w w w . r e c a r o - a u t o m o t i v e . c o m

1x1 Satz BBS-Räder
Kompromisslos, ästhetisch und voll im Trend. So
präsentiert sich das konkave Hochleistungsrad
«Cl-R» von BBS. Das Rad besticht nicht nur optisch
durch seine markanten BBS-typischen Y-Speichen,
s o n d e r n i s t a u c h t e c h n i s c h m i t a l l e r h a n d F i n e s s e n
ausgestattet. Gewichtsoptimierung ist hierbei
o b e r s t e P r ä m i s s e . D u r c h d i e b e w ä h r t e F l o w - F o r -
ming-Technologie und hinterfräste Speichen wird die
C l - R z u m a b s o l u t e n L e i c h t b a u r a d m i t a u s w e c h s e l b a r e m
E d e l s t a h l - A n f a h r s c h u t z .
Wert: ab 1920,- Euro

I x l K W
Gewindefahnveik
Spitzentechnologie aus dem
Motorsport auch für Ihr Auto auf
d e r S t r a ß e . D a s K W G e w i n d e f a h r
w e r k Va r i a n t e 3 « i n o x - l i n e » b i e t e t
unbegrenzte Individuali tät für
P e r f o r m a n c e u n d K o m f o r t . D i e
Dämpfer sind in Zug- und
Druckstufen unabhängig einstell
bar. Hochwert ige Dämpfungs-
komponenten sorgen für eine
lange Lebensdauer.
Wert: ca. 2000,- Euro
www.kwsuspens lons .de

w w w . b b 5 . c o m
^ 5.Preis

6. Preis Sxlupgiaded-
Gutschein upiacer

rc-car-on l ine.de

1x1RC-Car ^7.-9. Preis
D e r i m M a ß s t a b 1 : 6 v e r k l e i n e r t e A u d i R S L M S u l t r a d e s
W Racing Teams (WRT) Ist ein echtes Bonbon unter den
R C - C a r s . D a n k e i n e m m a s s i v e n 1 2 0 0 k V- B r u s h I e s s - M o t o r
und einem 160A-Regler schafft es dieser Elektroflitzcr auf
bis zu 100 km/h. Die serienmäßig verbaute AVC-Techno-
logie sorgt dafür, dass diese Kraft auch kontrollierbar ist.
W e r t ; 1 0 7 9 , - E u r o w w w . r c - c a r - o n l l n e . d e

S ie wo l l t en schon immer ma l Fo rme l 1 f ah ren? I n e i nem
Tourenwagen Platz nehmen? In einem Rallyeauto driften?
Mit einem normalen Auto quer fahren? Das Fahrkönnen
verbessern? All das ist an dem einzigartigen Simulator
«upracer» von upgraded möglich. Insgesamt gibt es drei
Trainingsgutscheine über je 60 Minuten zu gewinnen.
Wer t : Je 100, - Euro www.upracer.de /www.upgraded.de

S o w ä h l e n u n d

gewinnen Sie
Auf den vorangeg-mgenen acht
Seiten haben wir Ihnen im Rah
men unserer diesjährigen Le
serwahl 24 Marken, 52 Modolle
und 120 Fahrer aus dem Motor

radrennsport vorgestellt. Sie
stehen Ihnen in jeweils siebea
drei bzw. acht Einzelkategorien
zur Wahl. Pro Eitizelkategorie
h.iben Sic eine (!) Stimme, kön-.,,
nenalso 20-ma! wählen. «Racer
des fahres 2015» werden die
WahUuindidatcn, die in der je
weiligen Kalcgoric die meisten
L e s e r s t i m m e n e r h a l t e n .

V e r a n s t a l t e r d i e s e r L e s e r -
aktion und dieses Gewinnspiels
Ist die Motor Presse Stuttgart
GmbH & Co. KG, Lcuschner-
strafte 1,701/4 Smttgart. Für die
Teilnahme berechtigt sind Ein
zelpersonen über 18 Jahre. Aus
genommen sind Mitarbeiter der
Motor Presse Stuttgart GmbH
und Co. KG sowie deren Ange
hörige. Eine Teilnahme per Lis-»-
te ist ausgeschlossea

Wah lsc tae i i i aus fü l l en
Dieser MSa-Ausgabc 1-3/16 ist
eine Wahlkarte beigefügt. An
den darauf vorgesehenen
Stellen tragen Sie bitte Ihre
Wahl ein. Benutzen Sie dazu
die Buchstaben- und Zahlen-
Codes Ihrer persönlichen
Favor i tca Weiui Sie bei den
Fahrern keinen der von uns

vorgeschlagenen Kandidaten
wählen möchtea körmen Sie
in jeder dieser acht Kategorien
auch Ihren ganz persönlichen ™
Favor i ten mi t se inem Vor- und
Nachnamen eintragen

Preise gewinnen
Die Gewinnspiel-Pretse (siehe
links) werden unter allen
rechtzeitig eingesandten Teil-
m h m c k a r t c n d e r M O T O R
S P O R T a k t u e l l - L e s c r w a h l
«Racer des Jahres 2015» ver
lost. Einsendeschluss ist der
U. Januar 2016 (D.atum des
Poststempels). Sie können
audi online mitspielen; www.
Ieserumfragen.de/insa. Der
Reehlsweg ist ausgeschlossen. ̂
Ihre Angaben sind freiwillig.
Bitte geben Sie Ihre Adresse an,
wenn Sie an der Verlosung der
Gewinne tei lnehthen möcl i ten.
Eine Barauszahlung der Gewin
ne ist nicht möglich. Grundsätz
lich ausgeschlossen von der
Tbilnahme sind Zusendungen,
die Auftragsuntemehmen für
ihre Kunden vornehmen. ♦ MSA

MOTOR
SPOM
al f t ueH
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u p r a c e r d eas real as it gets

+ Motorsport-Trainingssimulator

+ Rallye- und Driftsimulator

+ Formel- und Tourenwagen-
renns imu la to r

+ Fliehkraft im G-Bereich

+ Highlight für jedes Event

+ Miete, Kauf, Leasing

+ Show-Truck

0
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+ Dormagen
+ Lüdge
+ Tuttlingen
+ Lindau
+ Zürich (CH)
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(P Hotline: +49 (0)8382 30 49 49 0
info@upgraded.de, www.upracer.de upgraded d!« 5 1 « n f r t i i n

0iMiuv-?upyjaucu.uc, vvvvvv.upiauci.uc ~ automotive groupwelcome to the upgraded world; upgraded.de 1st eine Marke der Wetterauer Automotive GmbH, Heunedweg 30 a, 88131 Lindau (6
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welcome to the upgraded world: upgraded.de 1st eine Marke der Wetterauer Automotive GmbH, Heunedweg 30 a, 88131 Lindau (B)

Chip-tuning uni^M 90(1 car5 it ro8l a$ it gets power trainings
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Lorenzo entflieht, Ross!
kimpft mit Hirquez

lannone: stark geworden Maverick Viitaies: Rookie des Jahres mit viel Potenzial fQr die Zukunft

G A S T K O M M E N T A R

Es ist schlecht wenn alles
nur spanisch geregelt ist
V o n T O N I M A N G

(66/0) Oer fünffKtw WeKmelster und erfolgreichste deutsche Motorradieniv
f^ver Ob» Verschwdiuig von Landsm&nnem. die er schon selbst erlebte.

Stefan Bradl: Durchwachsene Saison mit Teamwechsel zu Aprllla, doch nun als Werksfahrer glücklich

Der Ausgang der MotoGP-
Saison in Valencia und dass
Valer t i ino Rossi n icht zum
z e h n t e n M a l We l t m e i s t e r

geworden ist. war eine ge
plante Aktioa Es hat doch
jeder Blinde mit dem Krück
stock gesehen, dass Nfarc
Märcjucz den Juige Lorenzo
abgeschirmt und vomc in
Ruhe gelassen hat, damit der
Weltmeister wird. Mdrqucz
lä t te ihn ohne Prob leme
überholen köimen, aber
dann wäre es für Lorenzo ja
knapp gewordea Man kann
ihm keine Strafe dafür geben,
aber beim Rennen zuvor in
Scpang hätte ich Märqucz
auf alle Fälle auch eine

verpasst. Und nicht nur
Rossi, nachdem die beiden
m i t e i n a n d e r k o l l i d i e r t w a r e a
Aber die Kennieitung sagt,
dass Märqucz innerhalb der
Regeln gefahren ist. Rossi
das Überholmanöver als
Provokation gesehen hat und
gegen die Regeln vcrstoßea
Dabei war ganz offensicht
lich. was Märquez gemacht
hat - was zudem auch nicht
ungefährlich war. Aber
Spanier können halt nicht
gegen Spanier cntscheidea
Das ist das Problem in der
M o t o G P - W \ L A l l e s i s t i n

spanischer Hand, und alle
müssen machen, was die
Dorna a ls Vermark ter der
Serie vorgibt. Ich gbube.

sich diu ganzen spani
schen Fahrer dadurch ein
b isschen mel i r herausneh
men können als alle anderen,
ohne best ra f t zu werdea
Und das ist ihnen bewusst.
Wer weiß, was sonst noch
alles passiert im Fahrerbger.
Was sich die Spanier alles
erhüben köimca wovon
man so gar nichts mit
bekommt. Es ist eine ganz
schlechte Situatioa wenn
alles spaniscl) geregelt wird.
D i e F I M a b M o t o r r a d - We l t -
veiband hat gar nichts zu
sagea Ihre Exbtenz bt nur
eine Randerscheinung.
Ich vvar W82 in der 250er-
WM in e iner ähn l i chen
Situation wie Rossi und l iabe
den Titel wegen eines einzi
gen Punktes nicht verteidi
gen könnea weil damals die
Franzosen komplett gegen
micli gefahren sind. Die
unehrliche Lage entstand
schon be im F tank rc i ch -
Grand-PrL\ in Nogara
Die SOOer-Fahrer hatten

angefangen zu streikca
weil eine unmögliche Orga

nisat ion her rschte . Und

gefährlich war es auch. Da
bibc ich mit den Franzosen
darüber gesprochen, Je.m
Francois B.i lde war ihr Wort
führer. Und ich weiß noch

gut. wie mir mein Sponsor,
der Schwabe Schott, später
im Wohnmobi l übersetz t ha t .
man habe gemeint, meine
Worte seien wie Gold. Sic
wären e l i r i i c l i und la i i i
könne sich darauf verl.assea
Und dass al le mitstreiken.
Aber im Gegenteil. Die
Franzosen sind alle gefahren
und sind mir dort schon in
den Rücken gefallen, aber
natür l i ch n ich t nur mi r
allein. Und zum Schluss ist
es so ausgegangen, dass
diese SelibfinUlze von Jean
Louis Tburnadre d ie Cl iance
liatte. zu gewinnen. Aber
nicht nur die Franzosen
mussten iiclfon, sondern
auch Leute wie der Mart in
Wimmer. Der war mehr oder

weniger im Zugzwang, weil
er wie Tburnadre ein Yania-
l ia-Fahrcr war. Aber der
Martin hat dann die Mög
lichkeit gewählt und cineti
technischen Defekt fabr i
ziert. Das hat er mir J.altre
später mal crz.Hliit. Er wusste
nicht, wie er sich hätte soast
aus der Affäre ziehen sollen.
Man hat aber generell und
besonders be im Sabon t inn i c

gemerkt, wie die Franzosen
magiert utid nacli Möglich
keit zusammengehalten
haben, damit einer von
ihnen den 'Iltel kriegt.
Das war doch jetzt bei Rossi
genau dasselbe. Für einen
Insider hat sich dadurch ein
Schatten auf den Sport
gelegt, der bisher ab ehrlich
galt. Ein Beobachter, der nur
hin und wieder mal ein
Rennen schaut, hat aber
nicht den Durchbl ick dafür.
Für 2016 rechne ich mit
e inem Comeback von Marc
Märquez an der Spitze der
MotoGP. D.ass er wieder eine
bessere Saison hinlegt, mit
weniger Fehlem. Vielleicht
ist aucii Ducati ein bisschen
besser d.ibei. IVdrosa und
Lorenzo s ind t ia tür l ich auch
nicht zu vergessen. Rossi
wi rd Dr i t te r oder Vie r te r,
schätze ich mal. Ich glaube
nicht, dass er nacli einmal
so weit n. ich vorn kommt
wie er es jetzt war. Er wird
nicht jünger, und ich denke
nicht, dass er so dumm ist.
und sich auf große Kämpfe
e i n l ä s s t
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Expertennrtcil
2 0 1 5

V o n M A R K U S L E H N E R

Von den Top-3 der Moto2-
,WM 2015 steigt nur Tito

Rabat in die MotoGP auf.
Weltmeister Johann Zarco
verteidigt den Htci. Und
d i e S c h w e i z e r S t a r s To m
Lüthi und Dominique Ae-
gerter bestreiten 2016 be
r e i t s i h r e 7 . M o t o 2 - S a i s o n .

Der Franzose Johann 2^rco (25,
Kalcx, Team Ajo) dominierte
2015 die Moto2. ̂ gew.-uin 8 von
18 Rennen, stand 7 Mal auf der
Pole, stand bereits 4 GP vor Sai
sonende als Weltmeister fest
und steDte mit 352 Punkten -118
Punkte vor Rookie Alex Rins -
einen neuen Klassenrekord auf.
Doch trotz seiner Überlegenheit
ste^ Zarco nicht in die MotoGP
auf, sondern verteidigt seinen
Utel «Das richtige Angebot ist
nicht gekommen», sagt Zarca
«Aber auch der Zeitpunkt ist

-"noch zu früh, ich will zuerst ler
nen, wie ich der Beste in der
M o t o 2 b l e i b e n u n d d e n T i t e l

verteidigen kaniL Wenn ich die
se Herausforderung bestehe, bin
ich 2017 reif fur die MotoGP.»?

Ewige HotoZ- Schweizer?
- A u c h To m L ü t h i u n d D o m i

nique Aegcrter glänzten bisher
w i e d e r h o l t i n d e r M o t o 2 - W M .
Doch den Aufstieg in die Mo-
toGP-Königsklasse hat seit Jahr
z e h n t e n k e i n S c h w e i z e r m e h r

geschafft. Lüthi (29) Ist seit

Lieber NotoZ
2002 in der WM aktiv, wurde
2005 Weltmeister In der 125er-
Klassc. hat zehn GP gewonnen
und stand 41-mai auf dem Po
dest. Aegcrter (25.1 GP-Sieg. 7
Podestplätze) bestreitet 2016
wie Lü th i bere i t s se ine s ieb te
Mo to2 -5a i son . Be i ke inem de r
be iden ze i chne t s ieh de r U in -
stieglndieMotoGP ab.Bleiben
die Schweizer ewig in der «2,
Liga» hängen?
Suter: «Favorit wäre Aegerter»
«Nein», meint Eskil Suter. der
mit seinen Fahrwerken. Moto
ren und Spezlalteilcn in allen
d r e i W M - K l a s s c n a k t i v w a r .
«Der Grund ist nicht die typisch
s c h w e i z e r i s c h e Vo r s i c h t . E r s
tens ist es eine Budgeifrage.
Zweitens gibt es in der Schweb,
nur Lüthi und Aegerter, die für
die MotoGP infrage kommen,
während Spanien und Italien
über ganze Arsenale an Talen
ten verfügen. Persönlich würde
ich Aegerter favorisieren, sein
Fahisiü ist aggressiver und er ist
jünger. Man sieht an Umstei
gern wie Maverick Vinales oder
Bradley Smith, dass sich aggres
s ive Fahre r t ro tz beschränk te r

Erfolge in der Moto2 in der Mo
toGP durchse tzen können.»

Aegcrter meint: «Klar will ich
aufsteigea aber ohne Topmate
rial ist das sinnlos.» Lüthi bestä

tigt: « Ich fahre Leber in der
Moio2 um Sieg und Podest als
in der MotoGP um Platz 15, den
kein Mensch interessiert .» ♦

Weltmeister Zarco (05) und
LQthl (012): Auch 2016 Hoto2

LQthl, Zarco, Folger Alle fahren auch 20167 In der Moto:

Acht Hai konnteJohann Zarco den Fans seinen mittlerwelle weilbekannten Sieger-Backflip zeigen Aegerter Immerhin schon mal bei Kawasaki MoloGP-Testfahre
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In der Schweiz hat sich
vieles gebessert
V o n L U I G I T A V E R I

(SG/CH). D«r dre<fad>e IZSer-WehmeiOef 0962,1964,1966) Ober die Cbancen
der Schweizer in der Kdnigsldasse früier und heute.

L Q t h i : S t ä r k s t e r S c h w e i z e r 2 0 1 S Dominique Aegerter bestreitet 2016 seine siebte Saison

Heute ist es sehr schwer

t-vwordeii. in die MotoGP
überhaupt reinzukoinmea
Zu meiner Zeit war diese
Hürde n i ch t so unübc rw ind -
bar, wir hatten aber andere
Schwierigkeiten zu meistern.
Wie ich die licutige Situa
t ion se i le , w. ian sowol i l Tom
Lüthi als aueli Dominique
Aegerter fähig, in die Mo
toGP aufzusteigen, wenn sie
das nötige Glück häilea
Lüthi ist sicher ein sehr gu
ter Falirer, hat viele Jahre
Erfahrung, und er ist immer
nah dr.an, dass er es schaffen
könnte. Er hat es bis jetzt
aber trotzdem nie geschafft.
Ilci Aegerter ist das ähnlich.
Er hat gezeigt. das.s er Mo
torrad fahren k.-irui. hat in
der Moto2 sehr gute Resul
tate gezeigt, aber dann hatte
er auch wieder ein Kormticf
und wurde unregelm.äßlg.
Dazu hatte er zum Schluss
der Saison noch einen Unfall

gehabt, da Lsi es sehr schwer,
eine Voraussage zu maehea
Wie man sieht, wird diu Kö
nigsklasse heute von Spa
niern und I ta l ienern domi
niert, Ich weiß von meiner
Zeil Iter, wenn wir nach Spa
nien fahren mussten, um
dort Rennen zu falircn, ha
ben wir schon vor dem ers
ten 'iVaining gewusst, was
uns dort erwartet, Spanien
und I ta l ien hat ten immer
sehr gute Ealirer, daran hat
sieh bis heute nichts geän
dert. Die Schweiz ist eigeni-
lieh nicht das Land fur Mo
torrad-Rennfahrer, da ist
man fast im falschen Land
für diesen Sport. Spanien hat
eine Menge Rennstreckea
wir in der Schweiz keine ein

zige, Und weil Motorsport
dort im Rampenlicht sieht,
gibt CS dort auch viel mehr
Sponsoa i t
In den IDSöer-Jahiva als Ich
begann, wurden wir in der
Schweiz noch ak Verrückte
beze ic lu ie t . man mochte
auch d ie Motor radfahrer auf
der Straße nicht besonders.
Ich konnte damak einen
Grand Prix gewinnea und
CS stand praktisch nichts in
der Zeitung, und im Fern
sehen liatten wir erst recht
nichts geliabt. Durch Erfolge
Schweizer Fahrer ist die
Situation in dieser Hinsicht
zum Glück Immer besser

geworden, es li.it einen lang
samen Wandel gegeben.
N a c l i m e i n e n W M - Ti t e l n
sind die Leute auf uns Auf

merksam gewordca Der Rolf
Biland hat durch seine Arbeit
und seine Erfolge viel Auf
merksamkeit erregt, imd
viele fanden unseren Sport
plötzlich super. In den letz
ten Jahren haben die Fahrer
und ihre Manager auch alles
daran getan, dass der Sport
in der Presse berücksichtigt
wird, und da ist er allgemein,-
beliebt geworden. Heute
w e r d e n M o t o r r a d - R e n n f a h
rer respektiert, den Leuten
ist klar, dass sie etwas Beson
deres können, und man in
teressiert sich nach ihnen. Es
gibt heute viele Schweizer
Mülocsport-Fans, viele sind
richtig fanatisch. Dazu gibt es
heute sehr viele Sportarten,
die es früher gar nicht ge
geben hat, und die Leute
machen in ihrem ganzen Le
benswandel v ie l mehr mi t
Spott.
Dadurch hat sich zum Glück
auch bei der Unterstützung
einiges verbessert Wir ha
ben damals noch nicht ein
mal das Wort Sponsor ge
kannt. Dazumal mussten wir
uns alles selber beschaffen,
was wir zum Rennfahren
brauchtea Wenn ich heute
mit I,x;uten rede, von denen
ich geglaubt habe, dass sie
g.ir kein Interesse am Renn
sport haben, dann merke ich,
dass viele sehr, sehr intems-
siert sind und jedes Reimen
im Fernsehen schauen wol
len. Da hat sich durch alle

gesellschaftlichen Schichten
lündurch vieles zum Bes
seren entwickelt, und damit
sind die gekommen, die es
sich leisten könnea Rennfah
rer zu unterstützea Heute
braucht man aber auch viel
mehr. Als ich gefahren bin,
war alles noch ganz beschei
den. Es gab keine großen
Lastwagen imd Wohnmobiie,
man hatte gerade das, was
man brauchte, um seine
Maschinen an die Strecken
zu bringen.
In der heutigen Zeit wo alles
viel größer geworden ist,
der Sport, um professioneU
angesehen zu werden, ein
riesiges Drumherum braucht,
ist alles auch viel teurer ge
worden. Es ist schön zu se-
hca dass all dies für viele
Schwe ize r WM-P i lo ten aus
rein Schweizer Mitteln aufge
bracht wird - und das schon
über Jahre. So kann man nur
hoffen, dass ihnen iigend-
wann auch der letzte Schritt
in die MotoGP gelingen wird.

Dominique Aegerter (#77) und Tom Lüthi (ff12): Bisher kein vemünftiges MotoGP-Angebot
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lUf te i l VIfeltnieisteiliclie
Vo n W E R N E R J . H A L L E R

D i e M o t o 3 - W M 2 0 1 5 s t a n d
' ^ - i m Z e i c h e n d e r C o m e b a c k s .

Danny Kent wurde der
e r s t e b r i t i s c h e M o t o r r a d -
Champion seit dem legen
dären Barry Sheene. Nicht
weniger eindrücklich war
d i e R ü c k k e h r d e r d e u t s c h e n
K i e f e r - B r ü d e r .

' D e r S t a r t i n d i e M o l a V W M Z O l S

war audi eine deuisclie Ange
legenheil. In Katar siegte über
raschend Alexis Masbou (F)
vom Racing Team Germany,
danach legte Danny Kent (GB)
vom l.eopard-Kiefer-Rennstall

^Tnit drei Siegen in Serie einen
Hattrick Ilia Da war klar, da.ss
der Titelkampf über den jungen
Briten mit dem deutschen Team

geht. Die hatte zum Saisonstart
niemand groß auf der Rech
nung. Zu groß war der Absturz
des Kiefer Racing Teams nach

"*dem Ttelgewinn 2011 mit Ste
f a n B r a d l i n d e r M o t o 2 - We l l -
meisterschaft, quasi hinab in die
Bedeutungslosigkeit. 2013 utid
2014 blieben Stefan und Jochen
Kiefer mit ihrem gleichnamigen
R e n n s t a l l i n d e r M o t o 3 o h n e

^WM-Punkte. Mit dem neuen
Titelsponsor Loopard war wie
der genügend Geld da. Kiefer
erhob sich wie Phönix aus der
Asche. Aber auch Kent war auf

Wiedergutmachung aus; Der
letzte GP-Sieg des Briten lag
über zwei Jahre zurück.

Keilt bcst.äligte seinen Titel-
Trend auch, al.s er beim funüen
WM-Lau f i n Lo Mans e rs tma ls
in der Saison 2015 das Podest
verpiusste. Wegen eines Wettcr-
umschlags mu.ssteder Brite von
Position 31 ins Rennen, begnüg
te sicti aber im Ziel mit Platz 4,
weil große Herausforderer zu
viel wollten und auf der Strecke
bl ieben. Auch Teamchef Stefan
K ie fe r wa r bee ind ruck t ; «Dan

ny ist cool geblieben.»
Von 70 auf 24 Punkte
Nach 12 von 18 Rennen betrug
der Vorsprung von Kent auf
seinen ersten Verfolger Enea
Bastwnini satte 70 Punkte. Aber
der Sieg beim Heim-GP in SU-
verstonc bl ieb der sechste und
letzte des Briten in diesem Jahn

Die Erwartimgen in und der
Druck auf den damals noch 21-

Jährigen halten zugenommea
Erst heizte Bast ianin i dem Br i
ten im WM-Finish ein, später
war CS Miguel Oliveira. Mit ei
n e m b e e i n d r u c k e n d e n E n d

spurt oder drei Siegen und zwei
zweiten Plätzen baute der Por
tugiese das Punktepoister Kjdts
bis vor dem Saisonfinale auf nur
noch 24 Zähler ab und wahrte
so seine Chance auf den Titel

Den holte sich daim aber doch
Kent . Und das a ls ers ter br i t i
scher Wel tmeis ter in e iner So
loklasse seit Barry Sheene 1977
i n d e r H a l b l i t e r k l a s s e . U n t e r
dem Strich verdient - trotz des
zw ischenze i t l i chen Tie fs . ♦

•Vorwärts Richtung Titel: Bis zum Heim-GP In Silverslone gewinnt Kent (#S2) sechs von zwölf WM-Uufen Was geht? Bastianini siegt in Misano erstmais und hat Titeichancei
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Comebacks

K e n t s H e r a u s f o r d e r e r O l i v e l r a PodestdebOt für den Deutschen: Öttl feiert Platz 3 In Indianapolis

G A S T K O M M E N T A R

Die kleinste WM-Klasse
trumpft groß auf
V o n D I R K R A U D I E S

(51/D] Der USer-Hotonad-Weltmeister von 1993 über die Koto3-WM und ihre
tolle Entwicktungschance • die aber auch Gefahren birgt

Die Rennen der Moto3-Wel t -
mctstcrschaft s ind schon
sehr spannend. Da schaue
ich sehr gerne hin. Mag von
meiner Warte etwas vore in

genommen tönoa weil ich ja
früher auch in dieser kleins
ten Rennklasse gefahren bin.
Aber das zeigt auch, dass
sich diese Kategorie bewährt
hat, obwohl sie nach wie vor
die Einsteigerklasse ist und
es immer wieder viele neue
Fahrer gibt. Die Rookies, die
jedes fahr dazukommen, die
haben schon ein gewisses
Level er re icht und können
desha lb auch m i iha l i ea
Ich find's auch gut, dass die
MotoJ-V^'M den jungen
Renn fah re rn vo rbeha l t en

bleibt, dass es eine Obergren
ze für das Alter gibL So müs
sen sich ältere, erfahrene Pi
loten aucdi mal in Richtung
einer anderen Rennklasse
verabsch ieden. D ie Moto3
soll eine Chance fur die Jun
gen sein - imd auch bleiben.
Leider gibt es aus deutscher
Sicht derzeit nur Pliilipp
Öttl in der Moto3. Aber der
hat sich dieses Jahr gestei
gert, der kann sich weiterent
wickeln. sodass er - so hoffe
ich mal - bald auch regel-
mäfSig um Podiumspiätze
kämpfen kann.
Denn die jui^en Fahrer
und ihr Ehrgeiz entscheiden
nach wie vor am meisten
über Erfolg oder Misserfolg.
Das beweist auch die krasse
Nummer des deu tschen
Kiefer-Teams. 2013 und 2014
holten die Brüder Stefan und
Jochen mit Uircn Fahrern kei
nen einägen Punkt in der
Moto3-WM. Und dieses fahr
melden sich die Kiefers mit
Weltmeister Danny Kent an
der Spitze zurück!
Die Technik ist in der Molo3-
WM natür l ich auch ein Er

folgsfaktor. Aber sie hat nicht
so viel Einfluss wie andern
orts. Honda hat mächtig auf
geholt und ist mit KTM
führend. Mahindra hat n icht
sehr viel Rückstand. Ich gbu-
be - und jetzt kommt's wie
der Mit anderen Fahrern,
die technisch versierter sind,
wü rde Mah ind ra den An
sch luss finden.
Jede Medaille hat aber auch
ihre Kelusei te. Die Technik
in der Moto3-WM ist eben
auch «we i tme is te r l i ch» .
Wenn sich heute ein junger
Fahrer dazu entscheidet, mal
WM-Luft zu scluiuppem und
mit einer Wildcard an einem

Grand Pr ix te i l zunehmen,
dann ist der praktLscii chan
cenlos. Das Material, welches
diese Wi ldc. t rd-Pi lo ten aus
anderen Me is te rscha f ten

mitbringen, kann mit der
Technik in dieser k le insten
WM-Klasse n ic l i t m i th .a l i cn .
Mi tunter deshalb s ieht m.m
heule bei den GPs immer

weniger Wildc.Trd-Piiotcn.
Das war früher, zu meiner
Aktivzeit, besser. Damals
konnte man sich als jui^er
Pilot auch mal bei einzelnen
Einsätzen mit starken Leis

tungen fur einen Vertrag in
e inem Grand -Pr i x -Feam
empfehlen.
Was uns unweigerlich zum
Thema Geld führt . Die Tech-
rük in der Moto3-WM hat
noch Eniwicklungspotenzial
- genau wie die jungen Fah
rer. Und sobald ein solcher

Spielmum besteht, probiert
m.an, diesen automatiscli
auch auszureizen - und das

geht ins Geld. Die Technik
in der MotoS bietet metir
Möglichkeiten .tls vergleichs
weise in der Moto2. Klar pro
biert man, die Technik einzu
schränken, indem man sich
beispielsweise auf ein Getrie
be für die fCiasse festlegt.
Wenn icli mich da an meine
Ze i t zu rücke r inne re . . . Me ine
Güte, was hatte ich ftir einen
riesigen Koffer mit Getricbe-
teilen in der Box stehen!
Klan Der Wechsel von Zwei
auf Viertaktmotoren, also
von der 12Ser-Klasse zur Mo
toS, ist nicht gün.stig. Da da--
hen sich fast doppell so viele
Teile im Triebwerk. Das ist
vielleicht der Knackpunkt
der Moto3. Da mu.ss sich die
Klasse vorsehea Denn man
sieht CS schon jetzt: in natio
na len Meis terschaf ten findet
die Moto3 kaum noch statt
- und das hat auch Folgen für
den Nachwuchs. Deutsch
land hat zwar Nachwuclus-
fahrer, aber zuletzt Ivölt sich
nur der Philipp Öttl in der
Moto3. Auch dank seines
erfahrenea umtriebigen Va
ters Peter, derdieses Mini-
Team hervorragend m.anagt.
Unter dem Strich sieht für
mich aber unbestr i t ten fest:
D ie Mo io3-WM is t e ine

richtig gute Klasse. Nicht nur
der spiuinenden Rennen
wegea Sondern auch, weil
junge, talentierte Piloten
heute i t i der Motor rad-WM
viel bessere Aufslicgsclian-
ccn Iwben als vergleichs
weise zu meiner Akt ivzei t .

Was für ein Auftakt: Masbou (I.) vom Racing Team Germany gewinnt den WM-Start in Katar
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M o t o G P

Ein Herz für Kinder

Wie ein Profi; Die neunjährige Shaina Salvia macht ein ganz besonderes Interview mit Cal Crutchlow Noch spezieller. Shalna konnte auch die HotoGP-Honda ansehen

Von SHAINA SALVIA und
I M R E P A U L O V I T S

C a ] C r u t c h l o w i s t e i n e r
d e r h ä r t e s t e n F a h r e r i n

. d e r M o t o G F. D o c h d a s s d i e
h ä r t e s t e n K e r i c d e n w e i c h s
ten Kern haben, bewies er,
als ein neunjähriger Fan
u m e i n I n t e r v i e w b a t .

Vor drei Jahren begegneten sie
s i c h z u m e r s t e n M a l : D i e d a
mals sechsjährige Shaina Salvia
stand nach dem Rennen In Se-

pang in einer Gruppe von Fans
vor der Box von Cal Crutchlow.
Es hatte aus Kübeln gegossen,
Crutchlow war in Tum 11 ge
stürzt kurz danach wurde das
Rennen wegen der Zustände
-abgebrochen. Der Brite hatte
sich danach noch eine ganze
Weile mit seiner Crew unlerhal-
tea Und als das Gewitter vorbei
war, kam er raus. «Hallo Cal
Crutchlow. wie geht es dir?»,
h ö r t e e r e i n e K i n d e r s t i m i n e ,
und CS gefiel ihm, dass das
kleine Mädchen den Mut hatte,
ihn anzusprechen. Er schenlae
ihr spontan seine nassen Hand-
schulie, die sie danach trug, bis
sie nach Hause musste.

S e i t h e r e n t w i c k e l t e s i c h e i n
b e s o n d e r e s V e r h ä l t n i s z w i
schen ihm, seiner Frau i.ucy
und Shaina. Als Shaina d ieses

Jahr in der Schule zur Form des
Interviews lernte, fragte sie
Crutchlow, ob sie ein Interview
mit ihm madien könnte. Und er

willigte eia So bereitete sich die
G i u n d s c h ü l e r i n w i e e i n P r o f i
vor und schrieb die Fragen in

ihr Tablet. Dann wurde sie von
Lucy in den RjHim hinler der
Box gebctea Und was dann
passierte, kann die mcLsten ge
standenen Juurailisten nur vor
Neid erbt.vssen lassea

C r u t c h l o w i s t v i e l l e i c h t d e r

witzigste GP-Star im F.ihrer-
lager, aber bei eiitem Interview
wird auch sein Gegenüber von
seinem bissigen, britischen
H u m o r n i c h t v e r s c h o n t .
Mi t dem k le inen Mädchen h in

gegen hatte er eine geradezu
r ü h a - n d e G e d u l d .

B e v o r d u I n d l « M o t o G P

gekommen bist, bist du In der
Superblke-WH gelahren. Andere
Fahrer gehen aus der MotoGP In
die Superblke-WM, bevor sie ihre
K a r r i e r e b e e n d e a W i r s t d u

irgendwann wieder In die
Superblke-WM zurückkehren?
CAL CRUTCHLOW: Ich phne
nicht, wieder in die Superbike-
WM zurückzugehca aber nur.
well ich jetzt in der MotoGP
b i a We n n i c h m e i n e K a r r i e r e
beende, d.ann werde ich sie
wuh l l i i e r beenden . Das l i e i l i t
aber nicht, dass micli die Super-
b i k e - W M n i c h t i n t e r e . s s i o r t .
Doch ich denke nicht, da-ss ich
dor t f ah ren werde . I ch denke ,
i c h w e r d e m e i n e K a r r i e r e i n
der MotoGP beendea Aber i ch
wx- iß n ich t , wana Vie l le ich t in
einem Jahr, vielleicht in zehn
Jahrea Sobald ich aufhöre, den
Rennspon zu liebea kann ich
nach Hause gehen und Lucy
m e h r l i e b e a
Du fäh rs t d ie Honda nun fas t sa t t

e i n e m J a h r . B i s t z u f r i e d e n d a m i t ?

Ich bin glücklich und .lucli
nicht, beides. Ich binzufricden.
we i l d i e e r s te Sa i son t i a l fie i n

Ordnung war und leli In den
lelzten paar Rennen besser
wurde. . Wir halten ein paar
s c l i l e e h i c R e n n e n u n d e t w a s
Pech, daher ist meine WM-
Position nicht besonders gut.
Abe r i ch denke , i ch b in noch
immer schnell genug. Die
H o n d a i s t s c h w e r z u l e r n e n .
D e s h a l b b i n i c h v i e l
leicht nächstes Jahr
wieder v iel schneUer.

«Es war
mein bestes
Interview in
diesem Jahr.»

C A L C R U T C H L O W

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

I n S i l v e r s t o n e b i s t d u m i t d e i n e m

Teamkollegen Jack Miller
gestürzt. Wie kannst du mit Ihm
l ä c h e l n ? W e n n m i c h e i n F r e u n d

In der Schule enttäuscht, fällt
es mir schwer, ihn wieder
anzulächeln.
Man muss ein guter Mensch
sein, und Jack ist kein schledi-
t e r M e n s c h . E r w o l l t e k e i n e n
F e h l e r m a c h e n , e s w a r k e i n e
Absicht Er wol l te nicht stürzen
u n d m i c h n i c h t u m f a h r e a E r
sagte, d.tss es ihm sehr ieidtui,
und ich sagte, dass es in Ord
nung ist Ich war nur eine Mi
nute auf ihn böse und beruhigte

mich dann w ieder. D .xs i s t in
Ordnung, denn audi ich bin
schon in andere Fahrer ge
stürzt. Wenn es niKh mal p.xs-
s l e r t u n d i c h i m m e r m x ' h a u f
Jack böse wäre, dann wären sie
v i d l c i d i i a u c h b ö s e a u f m i c h .
Man muss vergeben könnea
und ich vergebe ihia Doch
wenn er das n ix-h mal macht ,
dann gibt's großen Ärger!
Nein, ich mache nur Spaß.

Wa r u m h a s t d u d i e J 5 a l s

d e l i > « S t a r t n u m m e r

gewähl t?
Me ine e r s ten d re i Renn
jahre halte Ich die Num
mer 5. Dann konnte ich die
S nicht mehr haben, also
habe ich die 3 davorgestellt.

Doch d.as ist gut, denn meine
IJeblingszalil ist die 5 und Lu
cys die 3. Das passt abo perfekt.
Ist es einfach, Rennfahrer
z u s e i n ?

Ich denke, mondinial bt es ein-
fadi. aber die Leute denkea es
bt einfacher, ab es wirklieh ist.
Wir haben einen Job. den wir
a l le l iobc t i . und w i r s ind sehr
privilegiert. Es ist wirklich ein
sehr spezieller Job. der Fahrer
zu se i l t Mand lmal Ls i e r aber
audi schwierig, denn nuin Ist
n ie zu Hause und in imcrunter-

wegs. Und wenn wir die Welt
b e r c L s e i i , s c h e u w i r n i c h t s o
viel. Wir besuchen keine inter
essanten Orte, weil wir zur
S t r e c k e , z u m H o t e l u n d z u m

Flughafen müssen. Es ist ein
sehr harter Job. aber einer, den
wir l ieben und nie ändern wür
den. ich denke, das geht allen
Fahrern so.

In Malaysia hatte dein Bike neue
Fait>en. War das nur für den
H a l a y s i a - G P ? I
D.xs war nur fiir Malaysia, es i; i
da.s Grün von CasiroL Aber ic i
holfe.dass es bleibt, weil es sdir
gui aitssiehi.
Welches Ziel hast du In den
R e n n e n ?

Zu gewinnen. Das Ziel bt in ■
tner der Sieg. Aber wir wissitn
alle, dass es für mich sehr
.schwer ist. zu gewinnen Viel-
leicht werde ich Zehnter, viel
leicht Fünfter. Doch unser ZnJ
muss immer der Sieg sein

Dann zeigte ihr Crutchlow in
der Box die Honda CR 213 V.
und irgendwann kam auch seih
Fahrercoach Randy Mamol i
hinzu.Sp.iterposteteCruichl>.'i •
au f i 'W i l t c r «Es war me in bestes Interview In diesem Jahr.» ̂
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Hoffen auf Steuer
Casey Stoner steigt bei
D u c a t i a l s Te s t f a h r e r e i n .
N a t ü r l i c h h o f f e n d i e F a n s

weltweit, dass der letide
Weltmeister der «Roten»
irgendwann aus dem
Quartett Rossi, Lorenzo,
Marquez und Pedrosa ein
Quintett machen wird.

Duca t i ha t zwa r 2015 m i t An
drea lannoi ie und Andrea Dovi-

ziosoneunPoüestpiälze geholt,
doch in den Kampf um den Ti
tel konnten sie nie emsthaft ein-

greifea Der letzte GP liegt be-
rdts fünf Jahre zurück, als Ca
sey Stoner beim Heim-GP in
PWlUp Island siegle. Der heute
erst 30-jährige, nicht ganz pfle-
gelciclile Stoner war 2007 auch
der letzte Welt meisler der «Ro
ten». 2012 hörte er - 27 Jahre alt
- mit dem GP-Spon auf. Jetzt
k o m m t d e r A u s t r a l i e r z u r ü c k
u n d b i l d e t m i t M i c h e l e P i r r o
d a s D u c a t i - M o t o G P - Te s t t e a m
für die Saison 2016. Viele sind

überzeugt, dass Stoner es nicht
beim TostfaJirer-Dascin betas-
sen wird.

Lorenzo hofft auf Comeback
Das denkt auch der alctuciie Mo-

toGP-Champion Jorge Lorenzo.
Er wäre hocherfreut, tvenn Test

pilot Otsey Stoner wieder an
d e r S t a r t l i n i e s t e h e n w ü r d e :
«Ich bin sicher, dass er vorerst
mit Wildcards mitfahren wird,
das liegt garantiert auch In der
Absicht der Ducati-Chefetage.
Ich habe bereits letztes Jahr mit
einem Fimar? von ihm gerech
net. aber die Umstände haben
einfach nicht gepasst. Ich kann
mir kaum vorsleUea dass er in

Phillip Island nicht an den Start
gehen will Ich bin überzeugt,
dass wir ihn über kurz oder lang
wieder mit uns um Rennsicge
kämpfen sehen werden. Ich
habe in meiner Karriere sehr,
sehr wenige Fahrer gesehen die
s o v i e l n a t ü r l i c h e s F a h r t a l e n t
wie Casey Stoner mit auf den
Weg bekommen haben Er ist
mit jedem Bike, auf jedem Un
tergrund - ob auf trockener oder
nasser Piste - schnell. Für den
Sport luid die Fans wäm es ein
Geschenk, wetm sich Cascy iur
e i n e R ü c k k e h r e n t s c h e i d e n
würde. Mo toGP ist eine schwie

rige Klasse mit vielen Top-
Fahrcm Aber Casey würde sehr
rasch wieder bei uns vorne an
der Spitze mitfahren Ich per-
sötilich hoffe sehr auf ein Come
back von ihm, das wäre eine
ä u ß e r s t i n t e r e s s a n t e A u f w e r

tung unserer Klasse.» ♦ ml

World GP Bike Legends

Casey Stoner Jorge Lorenzo glaubt 2016 an Wildcard-Einsätze

M o t o 3

Sachsenring fix Familienbetrieb
- I

«Fast Freddie» Spencer mit dem Suter-Zweitakter HMX SOG

Wayne Gardner hatte verspro
chen. dass er und seine Welt-
meisterkoUegen aus der Tita
nenzeit 2016 wieder gegen
e i n a n d e r f a h r e n w e r d e n - a u f
den ungezähmten V4-2weitakr-
Biestcm, um die sich heute die

Legenden ranken. Doch weU die
Originale mittlerweile als un
schätzbare Werte bei Sammiem
s t e h e n u n d n i e m a n d s i c h s o
recht traut, sie so zu bedüsen.
dass sie richtig gehen, werden
d i e m e i s t e n W e l t m e i s t e r m i t
modernem Gerät gegenein
ande r an t r e ten : m i t de r Su te r
MMX 500. der modernen Re-
i n k a r n a t i o n d e r V 4 - S c r e a m e r
ohne Trak t i onskon t roUe . Su te r

Racing Technology hat bereits

iiüt der Teilcfenigung für die
ersten Maschinen begonnen,
die für die Legends-Seric in den
Farben lackiert wcrdea in de
nen der jeweilige Fahrer seine
Glanzzei l hatte. Es sol len min
destens 20 Piloten an den Start
gehen.

Premiere: Sattisenring Classic
Von den drei geplanten Veran-
sialmngen haben Gamer und
sein Parmer Nick Wigiey be
reits die eiste beim Sachsenring
Classic vertraglich fixiert. So
werden Spencer, Schwantz 8f
Co am IL und 12. Juni jeweils ein
Zwö l f -Runden-Rennen au f dem
G r a n d - P r i x - K u r s b e i H o h e n -
stein-Emstthai fahretu ♦ IP

D i e W M - S a i s o n 2 0 1 5 w a r d i e
bisher beste in den drei GP-Jali-
m des heule 19-jährigen Philipp
Ötti. 2013 hatte er 34 Punkte
geholt und wurde Gesamt-18..
2014 gab es mit nur zehn Punk
ten und Endrang 24 einen hef
tigen Rückschlag. 2015 ging es
wieder vortvärts: 73 Punkte, ein
Püdcstplatz (Platz 3 In Indiana
polis), sieben Top-lO-Klassie-
rungen, Endrang 15.

KTM, Schedl: Alles wie gehabt
Für 2016 hat sich im Schedi GP

Racing Team etwas Entschei
dendes geändert: Papa Peter
Olli ist jetzt ofiizioll Teambesit
zer. er löst Landsmann Terreil
Thien ab. der jetzt im krisenge
schüttelten Racing Team Ger
many aufräumen soll. Das Mo-
to3-Maierial stammt weiterhin
von KTM, die langjäiirige Zu
s a m m e n a r b e i t z w i s c h e n d e n
Österreichern und der Familie
Öttl wird also auch 2016 wei
tergeführt. Hauptsponsor bleibt
Schedl. eine im auiomotiven
Sysiembereich und in der Lo
gistik aktive Unternehmung.
Teamintera ändert sich wenig.

z w e i n e u e M i t a r b e i t e r w e r d e n

eingestellt.
MX mit Schrötter und Folger
Belm Motocross-Training Inder
Halle von Massing traf Ott! zu
fällig auf die beiden Moto2-Pilo-
ten Marcel Schrötter und Jonas
Folger, die ebenfalls mit KTM
250 tra in ier tea «Das war cool ,
die beiden sind sehr schncU. Ich
masste mich echt anstrengen,
um ihnen folgen zu könnea Ich
konnte eitiiges von ihnen lernen
- dazu machte es Spaß.» 4 ml

öttl: MX-Spaß mit Moto2-Stais

N A C H R I C H T E N

Quartararo:«2015
will ich den Titel!»
M o t o S A u f d a s M o t o 3 - W M -
Oebüt des heute 16 Jahre
al ten Franzosen Fabio Quar-
tararo waren zu Beginn der
Saison 2015 alle gespannt. Für
den Sieger der spanischen
C E V- M o t o 3 - M e i s t e r s c h a f t
2013 und 2014 wurde sogar
das Reglement geändert,
sodass er trotz seiner damals
erst 15 Jahre beim Saison
auf tak t in Ka tar m i t fahren
konnte. Doch der ste i le Auf
stieg des von vielen als
Jahrhunderttalent gohandel-
l e n E s t r e i l a - G a l i c i a - H o n d a -
Piloten kam ins Stocken. Er
holte zwar zwei Poles und
zwei zweite Plätze (Austin,
Assen), doch am Ende
schaute nur Endrang 10 her
aus - in den Titelkampf
konnte er nie eingreifen. Eine
schwere Beinverletzung in
Misano behinder te ihn für
den Rest der Saison. 2016
wird er bei Leopard auf einer
KTM erneut auf Titeljagd
gehen, «Ich habe 2015 mehr
erwar te t . Aber ich war n ich t
konstant genug. Auf einigen
Strecken fehlte das richtige
Gefühl für die Honda. Hinzu
kam die Verletzung, die heute
noch nicht ausgeheilt ist.
Aljer zu Saisonbeginn 2016
werde ich 200-prozentig fit
sein, ich werde viel Motocross
und Fahrrad fahren. Jogging
bildet die Basis. Mein neues
Team mi t Techn iker Chr is t ian

Lindberg werde ich erstmals
im Februar treffen. Ich wil l
auf Titeljagd gehen, Ich weiß,
dass Ich den Speed habe.
Hauptgegner werden aus
meiner S ich t das i ta l ien ische
Trio Niccolo Antoneiii, Roma
no Fenat i und Enea Bast ia
n in i se in . Wobei Antone l l i fü r
mich der Stärkste der dre i
ist.» ♦ ML

K O M P A K T
» >

MotoGP/Moto2/3 Bis zum
1. Februar sind offizielle
Tests untersagt. Erst vom
I.-3. Februar steigen die Mo-
toGP-Piloten in Sepang
wieder in die Sättel, dann in
Phillip Island (17.-19. Feb
ruar) und Katar (2.-4. März).
Moto2/3 testen vom 2.-4.
März in Jerez, dann vom
II,-13. März in Katar; Va
lencia fällt wegen des meist
sch lech ten Wet te rs aus .
» >

Moto2 Die Mi t te lk lasse wi rd
zum Kalex-Markencup. 27
der 34 F ixs ta r te r ve r t rauen
auf d ie deutschen Chassis.
Hinzu kommen Speed-Up
(3). Tech3 (2) und voraus
sichtlich Suter (2). ♦ ML
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Expettenurteil
2 0 1 5

Von IMRE PAULOVITS

Jonathan Reaa Wechsel von
H o n d a z u K a w a s a k i b r a c h t e
ihm den Jang ersehnten
W M - T i t e l . U n d d e r W e c h s e l
z u m e h r S e r i c n n ü h e b r a c h t e
auch der Superblke-WM
gute Noten.

Als die Saison.iuf Phillip IsLmd
nachdem neuen Reglement be
gann. hatte sich kaum etwas an
den Krärtevcrh.iitnis.son geän
dert. Kawasaki und Aprilia wa
ren die Stärksten, doch je wei
ter die Saison fonschrit t , desto
mehr schloss auch Ducat i . luf .
Dabei hatten sie nur Chaz Da-

• vies als Speerspitze, der schnel
le Davide Giuglianu verletzte
sich gleich vor dem ersten Ren
n e n a n d e r W i r b e l s ä u l e . U n d
n a c h d e m e r n a c h z w e i m o a i -
tiger Zwangspause zurückge
kommen war, verletzte er sich
gleich noch einmal.

Reas Durchmarsch
Wenn auch gleich zu Saison-
bc^nn klar wurde, dass sich die
Überlegenheit der britischen
Piloten in 'der Superbike-W.M
noch einmal verstärkt hat, war
es unter ihnen Jonatk-m Rea. der" einenDurchm.Trichst.-irlete.dcn

wir in d ieser Form zuletz t von
Doug Polen im Jahr l'Wl erlebt
hatten. Rea gewann 14 der 26
Rennen, und tiur zweimal stand
er bis zum Finale iti K-Tiar nicht
auf dem Podest: bei den beiden

Der VIfedisel zun
I jufen in Jcrez, wo er seinen 11-
tei vorzeitig sicherstellte. Doch
zum l 'unkierekord sol l te es ihm
dann doch nicht reichen, denn
gerade im letzten Rcmien muss
te er seinen ersten Ausfall in dic^
sem [.-dir hinnehmen.

Dabei sah be i Ren a l ie .s so
spielerisch aus: Meist licU er
seinen Te.Tmkoiiegen Tom Sy
kes führen. h.Ttte zum Schluss
m e h r R e s e r v e n i n d e n K e i f e n
und zog unatifhali.sam d.Tvua

Rosige Zukunft?
Die Superbike-WM geht 2016
ins vierte Jahr unter der Füh
rung der Dorna. Nachdem die
se das Reglement zur Kosten-
reduzierung geändert hat, ist
nächstes J.-ihr die Supersport-
WM dran; Sie wurde an die Su-
perstock 61X1 angenähert, der
SuperStock 600 Cup wurde ge
s t r i c h e n u n d i n d i e W M i n t e
griert. 2017 Jahr kommt mit
den.WOem eine Klasse, die den
Nachwuchs auch aus Asien imd
S ü d a m e r i k a s i c h e r n s o l l . B i s -
bng sieh t es so aus. dass man es
geschalfi h;it, mit all diesen
Maßnahmen der Entwicklung
auf den europäischen Märkten
ontgegenzuwirken. Wenn in
den letzten beiden Jalircn auch
Bimoin und KBR Hero au.sge-
siiegen sind: Nächstes Jahr
kommt Yamaha a ls Werks tcam
zurück. BMW verstärkt sein
Engagement und mit M.irkus
Reilerberger kommt eine große
deutsche Hoffnung. 4

I

Der Domlnator Jonathan Rea wurde bereits In Jerez vorzeitig zum Weltmeister gekOrt Wellmeister Sylvain Guintoli (dl): Vom Teamkollegen gedemQtl^
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ilück

JonathsaRM vor Chfz Owbs,
TomSrUSXuTd Uon Hasiam
- «Q auch der WM-Endstand

Max Blaggi: Bril lante Wildcard Markus Relterberger: Zwei super Gastauftritte, 2016 Dauerstarter

G A S T K O M M E N T A R

Die SBK-WM hat ihre
Daseinsberechtigung
V o n N E I L H O D G S O N

(42/GB) Der Supertxke-Weltmeister von 2001 zw Entwicklung der Supertilke-
WM ur>d zur Zukunft bei der derzeitigen Harktentwickking der Bikes.

\Telc fragen sich, ob die Su-
pcrbikc-WM auf Dauer als
zwei te Wel tmeis terschaf t be
stehen kamt, besonders \tx>
in den letzten Jahren die Hy-
pcrspoit-Bikos, mit denen sie
ausgetragen wird, besonders
in Europa immer mehr an
Mark tan te i len ve r l i e ren . I ch
denke aber, dass die Super-
bike-WM bislang überhaupt
erst dadurch erfolgreich
geworden ist. dass sie sich
den Gegebenheiten ange
passt hat. Sie war immer die
Nummer 2 hinter MotoGP,
und MotoGP wird auch in
Z u k u n f t i m m e r d i e N u m m e r
1 bleiben. Aber die Super-
b ike-WM is t e ine Wel tme is
terschaft auf Serien-Basis,
damit wichtig für die Her
steller, und sie hat damit ihre
Daseinsberechtigung. Wenn
man diese Linie weiter ver

folgt und die Unterstützung
von denHcrstellcm hat,
wi rd man v ie l le icht e ines

Tages etwas Grundsätzliches
ändern, und - wenn es der
Markt verlangt - vielleicht
eines Tages auf Naked Bikes
umsteigen müssem Man
muss mit dem Maikt gehen,
denn nur dann sind die
Hersteller bereit, ihr Geld zu
investieren. Natüriich mag
niemand Veränderungen,
und s ie werden v ie l le icht

langsam vonstatten gehen.
Aber richtig gemacht, wird
es auf alle Fälle eine fantas
tische Show und eine gute
Unterhaltung. Übrigens wä
re es auch nicht ganz neu:
Ihren gro&cn Aufstieg liatte
diese Klasse in den USA. als
ihre Basis noch Naked Bikes
waren. Aber nüt Freddie

Spencer, Eddie Lawson und
Wayne Rainey im Sattel
boten sie spektakuläre Ren
nern Sic haben sich dann
dalün weiterentwickelt, wo
der Markt hingegangen ist.
Der Schritt zu Naked Bikes
müsste aber nicht unbedingt
ein Schrit t zurück sein, denn
es wäre nur etwas anderas.
Wenn dies das Interesse
hoch hielte, alle japanischen
und europäischen Hersteller
weiter mitmachten und Je
der von ihnen weiter begeis
tert wäre, weU sie weiterhin
ihre Produkte promoten
könntea dann wurde die
Meisterschaft weiter gesund
und erfolgreich bleiben.
Aber noch sind wir lange
nicht dort angekommen,
besonders bei uns in Eng
land dreht sich gar alles

im Motorradsport um die
Superbikes. Dabei wurden
gerade in der BSB in den
letzten vier, fünf Jtdiren
weitreichende Ändeningen
durchgesetzt. Man wollte
sie so nahe an der Serie wie
möglich haben und hat dabei
gerade eine Situation ge
schaffen. wo die Superbike.s
noch e infacher wurden . i ls
die Superstock, denn es
w u r d e n a l l e T Ya k t i o i u k o n -

troUsysteme verboten, die
mi t t l e rwe i l e i d l e Bas i s -Mo-
to r r i lder haben. Dadurch
wurde aber der Sport stärker
als je zuvor, diu Rennen
spannender und die Startfcl-
der waren nie großer als
heute. Wir l iaben heute 36
voll konkurrenzfähige Bikes
und Fahrer in den Rennen.
Wie sidi gezeigt hat. ist
das fahrerisclic Niveau leich
ter zu erzielen als das tech
nische. das entsteht, wenn
man den Kosten und Mög
lichkei ten freien Lauf lässL
Hier kann auch die Supcr-
b i k e - W M n o c h e i n m a l v o n
der BSB lernen, denn dort
wurden einige wichtige Er-
üihrungen gemadit.
Auch in den Support-Klas
sen muss man sehr aufmerk
sam vorgehea und da ist
die Richtung, die man mit
der Superstock 600 und der
kommenden neuen 300c r -
Klasse eingcsdilagen hat, die
richtige. Man musste es ein
fach machea Wenn Ände
rungen gemacht werdca ist
zunächst jeder dagegea
Wenn man sich die Situat ion
aber zwei Jahre später an
sieht, sind durchdachte Ver
änderungen fruchtbar. Ich
kann mich noch er innern:
A ls man d ie Mo ioü l ' von
500er-Zweiiiiktern auf die
Ta u s e n d e r - V i e r t a k t e r u m
stellte, sagten audi viele, es
würde n ie wieder d.assdbe
sein. Schließlich wurden gar
die I25er gegen 2S0er-Vier-
takier getausclit - und heute
redet Iw iner mehr darüber.
Man muss Veränderungen
vornehmen, wenn es der
Markt verlangt. So denke idi
auch, dass die 300or-K]iisse
unglaublich spannend wird.
Sicher, die Bikes werden
langsam. Aber was alle wol-
loa sind gute Rennea Und
wenn die Klasse gut aufgezo
gen wird, dann ist das eine
fantastische Sache für die
Zukunft, die Nachwuchs für
die Superbikes heranziehen
w i r d .

BMW, MV Agusta und Suzuki konnten nicht ganz das Tempo der Spitze mitgetien
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Markus Reiterberger:
Noch ein letzter Test Hält dk

Mailcus Reiterberger in Vallelunga: Abstimmungsdaten für nächst|Shtiges Motorrad gesammelt

D a s n e u e A l t h e a - B M W -
Team tut alles, um den
Markenumst ieg von Ducat i
so gut wie möglich zu
m e i s t e r n . L e t z t e W o c h e
f u h r e n s i e m i t M a r k u s

Reiterberger und Jordi
Torres zwei Thge in
Val le lunga.

Wenn die Tempcralurcn auch
kaum über 12 (irad lagea hatte
das Team zwei Tape lang doch
durchgehend trockenes Wetter
gehübt- «Wir h.ibeii noch ein
mal versucht, weitere Daten zu
sammeln und das Motorrad auf
eine weitere Strecke .abzustim
men», verrät Reiterberger. «Wir
haben vom Setting und bei der
Elektronik sehr viel durchpro
biert, damit wir wi-sscn. was wir
für das neue Bike, das das Team
jetzt aufKauen wird, brauchen.»

In Vallelunga wurden noch
die gleichen Motorräder ver
wendet wie beim Jcroz-Test.
Die BMW S1000 RR von Jordi
Torres wurde vor jenem kurz
fristig bei Althea aufgebaut, da-s
M o t o r r a d v o n M a r k u s R e i t e r
berger ist noch das von Werner
Daemcns Truppe für die WUd-
card-Einsätzc 2015 aufgebaute
E i k e .

Um Rundenzeiten ging es bei
diesem Test weniger, es gab mir
handgestopple Rundenzeiten.
«Wir sind um 137 gefahren,
aber ich weiß nicht, was diese
Zeit bei den Bedingungen wert
ist», verrät Reiterberger. «Ich
habe versucht, mich so gut es
gehl auf Vallelunga eiiuu-

schießen. Das ist eine wirkl ich

geile Strecke, und sie bringt und
fiir d.as Testen auch viel Wegen
der Temperaturen hatten wir es
nicht auf Zeilen angelegt und
h a r t e R e i f e n v e r w e n d e t . » A l -
i l iea und BMW nutz ten d iesen
Test auch, um Fotos und Viedo.s
m i t d c n F. a h r u r n z u m a c h c m m d
halten fünf Fotografen sowie
ein Kt imcrateam vor Ort .

Neues Motorrad Ende Januar
D i e n ä c h s t e n T e s t s
werden Ende Januar
sein, bis üaJiin wirxi

«Torres wird
ein ganz
harter Teamkolle
ge werden.»

M A R K U S R E I T E R B E R G E R

/ / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / /

Althea auch die 2016er-M.ischi-
n e n f ü r s e i n e b e i d e n I ' i l o l c n

fertig haben. «Dann werden wir
auch neue Komponenten auf
ihre Tauglichkeit prüfea die bis
dahin gebaut werden», blickt
ReiicrK-rgcr in die Zukunft.

Das Te.am muss, wie alle an
de ren auch , be im Neuau fb .a i i
de r U lkes undderTeam.s t rvk tu r

einiges anders machca um für
2016 optimal gerüstet zu sein.
Denn anders als bis jetzt wer
d e n d i e b e i d e n R e n n e n n i c h t
mehr am Sonntag stattfinden.

so i iden i der e rs te I -au f schon
am Samstagnachmitiag. Damit
wil l die f>orna den Farns über
d.xs WiK-hcncndc mehr Spekta
k e l b i e t e n . D o c h d i e s h e i ß t
aucti, dass zwischen den Ren
nen mehr Zeit zur Reparatur
und Vorbereitung der Bikes
bleibt, was die Spiizenleains
audi gezielt nutzen werden.

Viel Respekt vor Teamkollegen
VonseinemTcamkollegeii Jordi

'Torres hält Reiterberger
v i e l ; « D e r w a r s d u i n i n

Jerez gleich schnell, der
w i rd s i ch m i t den neuen
Bikes noch e inmal enorm
steigern. D;ls wird ein ganz
liarterTeanikollege. l-rliai
ja scliließlidi sdum WM-

Rennen gewonnen, sowohl in
d e r M o t o 2 a l s a u c h b e i d e n
Supcrbikes. Das ist aber gut Air
mich, denn wir können uns liei-
dc gcgcn-seiiig richtig puslicn.»

Bis zum nächs ten ' f es t w i rd
sich der 2H.ihrige aus Obing
ganz auf seine Fitness konzen
tr ie ren . «Le ider kann i ch der
zei t nur im Fi tness-Studio und
mit dem Fal imid trainiereiL ich
würde gerne auch Motocross
und Speedway fahren, aber
derzeit sind bei uns leider al le
Strecken geschlosssea und es
geht nichts. Deshalb werde ich
versuchen, für ein paar Tage
nach Spanien zu fahren und
dort zu trainieren. Aber erst cin-
m.d kommen die Feiertage, da
bleibe ich zu Haast. Und Fjide
Januar gehl es eh schon wieder
mit dem Testen los.» ♦ IP

Honda-Weriisteam: Im vierten Jahr Werkseinsatz soll der Sieg her

V o n I M R E P A U L O V I T S

Sagenhafte 14 Mal hat KTM
die Dakar in Folge gewon
n e n . D o c h d i e s m a l i s t n i c h t
n u r d i e K o n k u r r e n z n o c h
stäricer geworden, sie haben
a u c h i h r e s i c h e r e B a n k
n i c h t m e h r .

«Der Abgitng von Maa' Coma
hat uns sicherlich mehr ge
schwächt aLs .ille anderen Ereig
nisse der letzten Jahre» gibt
KTM-Ral lychc f He inz K in i -
gadner unumwunden za Doch
CS kommt für die Österreicher
noeh här ter. «Sam Sunder land
wurde tioclieinma! untersucht,
und der /Uzt lial eindeutig klar
gemacht, dass sein vor acht Wo
chen gebrochener Oberschen
kel noch nicht genug verheilt
ist, um diese bngc ReLastung
d u r e l t z u s i e h c a D e r K n o c h e n
mit dem Nagel darin könnte to-
( .a lause iaander fa l lea und dann
braucht er nicht mindestens ein
Jahr, um wieder faliren zu kön-
nca sondern er könnte ein
I.eben lang behindert bleibea
S o w a r e s k l a r, d a s s w i r i h n
zurückziehen», so Kinigadner.

Noch ke in .mJcrer Hers te l le r
hat die Dakar annähernd so oft
ununterbrochen gewonnen wie
KTM. 14 Siege seil 2001 könnte
ein Rekord für die Ewigkeit sein
(Honda und Yamaha haben je
vier Siege In Folge. BMW drei),
wenn Kinigadners TVuppe alles
daran setzt, es auch ein 15. Mal
z u s c fi a f f e a V i e r W e r k s f a h r e r
w e r d e n v o n R e J - B u l l - K T M

eingesetzt; Jordi Viladoms. der
nach dem Ausstieg von Mirc
Coma auch die Aufgabe des
Cheftrainers bekommen lial
und daheim in Spaiden seine
Teamkollogen instruiert R.ally-
Weltmeisler Matthias WalkiY-T,
den Australier Toby Price uKdden vierfachen französischen
Enduro-Wcltmeister Antoî c
Meo. Zusätzlich hat auch Jic
Spanierin Laia Sanz volle
Werksunterstützung, tritt aller
unter Bewerbung ihrer eigenen
Sponsoren an.

Die Stärke der Österreicher st
ihr über zwei Jahrzehnte ge
wachsenes ' leamunte r der H h -

rung von Ale.x Düringer, das je le
n u r e r d e n k l i c h e S i t u a t i o n t e i
der Dakar als bereits bestehen Je
Mannschaft kennt, und das fei

Y a m a h a : d e r l a c h e n d e D r i t t e ?
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Bastion?
der Entwicklung des Mmorra-
dcs mehr Erfahrung hat als jedes
a n d e r e Te a m . S i e h a b e n d a s
neue Mo to r rad m i t i h ren Hah
rern intensiv getestet- Ebenso
h a b e n s i e n o c h m e l i r D a t e n
bekommen, da dieses lahr auch
Husqvama. wie es schon in der
Mot(j3-iind der hJotocross-WM
eriblgieich vorexerziert wurde,
mit dem gleichen Material wie
KTM in die Dakar geht.

H ie r fü r wurde d ie In f ras t ruk
t u r u m e i n e n w e i t e r e n L K W

aufgttstockl. Der zweite Otfrtud-
Hersteller der KTM-(iruppc
h a t d e n D a k a r - Z w e i t e n v o n
2013, den erfahrenen 31-jahrigen
I'ortupiesen Ruben Haria. den
Chilenen I'ablo QuintanilLi.der
letztes Jahr bei der D.akar eine
Etappe gewann und die Rally-
WM als Fünfter absehluss,
sowie den zweifachen französi
s c h e n E i i d u r o - We l t m c i s t e r l ' e l a
Rcnct verpflichtet.

Honda: nächsteiGeneralangriff
Schon bei der letzten Dakar hat
Honda die meisten Etappen
siege eingeheimst, aber die
Erfahrung von Marc Coma hat
gesiegt Für die 2ül6cr setzt der
größte MoiorraJherstellcr der
Welt nicht weniger als fünf
w e r k s u n i e r s t ü l z t e P i l o t e n e i n .
Der 32-jährige Spanier Joan
Barreda. letztes Jahr der größte
H e r a u s f o r d e r e r v o n M a r c
Coma, der 3ö-jährige J'onupe-
se Paolo Gonfalvcs, der letztes
Jahr nach dem Ausfal l von
B a r r e d a Z w e i t e r h i n t e r C o m a

M a t t h i a s W a l k n e r

wurde, der 36-jährige Franzose
Michael Metge. der für seine
Navigations- und Schrauber-
Tälenie bekannt ist. der 40-jäh-
rige Italiener Paolo Ced mit sei
ner immensen FaTahrung und
der 24-iähiipe Kalifonuer Ricky
Brabec sol len beim vierten Da
kar-Einsatz daiur sorgen, dass

WICHTIGSTE STARIERZ0I6

der Dakar-Sieg zu Hond.n
kommt, für die der südameri
kanische Markt von besonderer

Bedeutung Lst.
U n d s c h l i e ß l i c h f a h r t a u c h

Ya ma h a m i t e i n e m Wcrks t ca m
um den Dakar-Sieg. Helder
Rodrigues und Alessandro Bol-
lu r i werden mi t de r we i te ren t

wickelten WR 450 Rally für das
Yiunaltibe Yamaha Racing Of
ficial Rally Team starten.

Be i so v ie l Werkse insa lz is t
der Dakar-Sieg heute wieder so
viel wert wie vor 20 Jahren, als
die japanischen und europä
ischen Herstel lerum Kunden im

Adventure-Segment buhJiea ♦

». FAcr Hotorrai

2 PKlo(im4m(fO Honda
f lOÖfPKttUlS) KTH

4 Ratio QlMUnAj (01 Htnnama
6 JoanSairrtdG) Hceda

7 HMrrtafngunlR) Yamafu
8 RtPmfaiiaiR) Husqvama

10 ObmPain(F) IHH

11 lordiViljOaiBiE) KTH

U lau Sau (f) KIH

14 HaRhiasW]lkn«(A} K1H

17 luanR«dmo(B Sherto
18 AkuaiidroBolluiKI) Y a m ^
19 HHhaHHetgo(F) Honda
32 Paok>(e<lil| Honda

40 lutgwv.d.OocrbeiglKHDKIH
48 Rxk̂ BiabHdJSAJ Honda
49 itiiloiMHw(F) KIH

51 PrlaRml(F) Husgvanu
110 Ingo Zahn lO) . KIH

114 MtolasBraMdK*) KIH

Nr. Fahrn Oiad

250 Ral4Sai4(PU Yamaha

251 lgnauo(«aK((U Yamaha
252 Hatto Raum« (M) Yamaha
255 UeiandroRationdiiKtjramaha
254 inmus l ima innU) Yamaha
255 Hohdiiiii)jUu4ua(C4l Honda

N A C H G E H A K T B E I
Heinz Kin igadner
<SS/A]. Oer KTM-Hit«l9entJ(ne' und Rtny-Spczialist über
dl« Chancen der Österreicher, auch ohne Marc Coma tu
gewinnen. Und warum Husqvama dabei nicht heilen kann. M
Von IHRE PAULOVITS

? Wie siehst du die Chancen
auf euren IS. Dakar-Sieg In
Folge? Mit dem Abgang von
Marc Coma ist uns natürlich
eine sichere Bank und eine
Leitfigur entrissen worden.
Aber wir haben reagiert und
glauben, dass wir sehr gut
aufgestellt sind.

? Wem traust du den Sieg
am ehesten zu? Es gibt fünf
klare Podiumsfahrer. Wenn ich
von hinten anfange: der H61der
Rodrigues, der zu Yamaha
zurückgekehrt ist und sich dort
wohler fühlt als Im Honda-
Konstrukt. Von den Husqvarna-
Fahrern denke ich hat der
Quintanilla als Einheimischer
uf>d WM-Zweiter die tsesten
Chancen. Bei Honda sind die

Top-Fahrer der Goncalves, der
der kompletteste Fahrer des
aktuellen Feldes ist, und
Barreda, der vom Tempo her
Giner der schnellsten da
draußen ist, aber oft nicht ms
Ziel kam. Bei uns sehe Ich Toby
Price sehr stark, aber ich denke
fast, dass Matthias Walkner bei
uns die besten Chancen hat. Er
hat sich unglaublich entwickelt.

?Können eure Fahrer
gegebenenfalls auf die Hilfe
der Husqvama-Plloten
hoffen? Nein. Es wird in
keinster Welse zusammen
gearbeitet. Es darf nicht sein
Es sind zwei versctuedene
Sponsoren, dazu noch
Konkun-enzfirmen. Da wird
keiner dem anderen helfen,
selbst wenn es eng werden
sol l te.

Dakar-Podest möglich

1 * - ' • • f c - S
Matthias Watkner: Dank Navigat ions- und Höhentraining berei t

Letztes Jahr hatte der 29-jährige
Österreicher bei der Dakar
einen sauberen Einstand mit ei
nem Etappensieg. Dcxrh wegen
einer I^bensmi l lc lverg i f tung
musste er vorzeitig aufgehen.

Mi t t le rwe i le ha t der Ex-MX3-
Welimeistcr eine supersici le
Lemkiuvc lünter sich gebracht

und ist auch Raily-Weltmeister
gewurden. Entsprechend groß
sind auch die Ens-artungen an
ihn bei der Dakar. Doch Walk
ne r w i l l aus den Fch l c r t t des

Vorjahres lernen und die seither
gewonnene Erfahrung nutzen.
« I c h h a b e d i e s m a l a i l m e i n e
Lebensmi t te l m i t dem Mater ia l

nach Siid.imerika bringen Las
sen», verrät Walkner. «Es sind
vor a l len v ie l Nudeln, dazu is t
auch Astronauten-Nahrung
dabei, die ich auf die Etappen
mitnehme. Ich will, wenn es
gehl, immer für mich selber
kochen und gar nichts von der
B i w a k - K ü c h e e i n n e h m e t t »

Seine VorleUe gegenüber dem
Vorjahr sieht Walkner vor allem
dmch die Erfalirung beim Navl-
giereru Dazu hat er daheim auf
dem K i t z s te i nhom e in i n t ens i
ves Höhentraining absolviert.
«Der große Unterschied zu an
deren Rall ies ist bei der Dakar
neben der extremen Länge der
Verbindungsetappen und dass
wir nicht nur fünf Tage, sondern
zwei Wochen unterwegs sind.

da.ss es bis auf Höhen um 5000
Meter geht und wir Temperatu
ren von 30 Grad bis minus zehn
Grad haben. Dass ich In Oster
reich die Möglichkeit für Hö
hentraining habe, hilft mir dabei
vieL Ich weiß jetzt auch mehr,
wie ich mich auf die Kälte ein
stellen mus-s.»

D a s e r s t e Z i e l v o n Wa l k n e r
wird es erstmal sein, überhaupt
das Ziel zu erreichea «Bei den
9000 K i lometern au f so un ter
schiedlichen Pisten kann so viel

passierea da gehört auch etwas
Glück dazu, dass man es ins Ziel
schallt», ist sich der Raily-Welt
meis ter im K larea «Aber wenn
n i c h t s G r ö b e r e s d a z w i s c h e n
kommt, hoffe Ich, dass ich es un
ter die ersten drei schaffe.» ♦ IP

D I E E T A P P E N

Prolog: Z.Januar Buenos-
Aires-Rosario/RA (ca. 15
Min.), mit einem Mini-Special.
> »

Etappe 1: S.Januar
Rosario-Villa Carlos Paz/RA
(VE 405 km, WP 227 km).
Zwischen den Bergen
hindurch, schnelle Etappe.
> »

Etappe 2; A.Januar Villa
Carlos Paz-Termas de Rio
Hondo/RA (VE 336 km,
WP 450 km). Lang, schnell.
> »

Etappe 3: S.Januar Termas
de R io Hondo-San Sa lvador
deJujuy/RA (VE 349 km.
WP 341 km). Erste Berge.
» >

Etappe 4: S.Januar San
Salvador de Jujuy-San
Salvador de Jujuy/RA (VE
200 km, WP 429 km). Erste
Marathon-Etappe bis auf
3500 m.ü.M. Sand. Steine.
» >

Etappe S: T.Januar San
Salvador de Jujuy/RA-
Uyuni/B0L(VE31Skm,
WP 327 km). Bis auf 4600
m.ü.M. Schwierige Naviga
t ion in offenem Gelände.
» >

Etappe 6: S.Januar
Uyunl-Uyuni/BOL (VE 181
km, WP 542 km). Längste
Special-Etappe zwischen
3500 und 4200 m .ü .M .
» >

Etappc 7: S.Januar Uyuni/
BOL-Salta/RA (VE 440 km,
WP 353 km). Flussquerun-
gen. Nachtankunft für viele.
> »

Ruhetag: 10. Januar
» >

Etappe 8:11. Januar
Satta-Belen/RA (VE 373 km,
WP 393 km). Erste große
Sanddünen, dazu schwie-
nge Navigation.
» >

E t a p p e 9 : 1 2 . J a n u a r
Belen-Belen/RA(VE151
km, WP 285 km). Zweite
Marathon-Etappe. Dünen,
harte Navigation.
» >

Etappe 10:13. Januar
Belen-La Rioja/RA (VE 283
km. WP 278 km). Bringen
die riesigen Fiambala-Dü-
nen die Vorentscheidung?
> »

Etappe 11:14. Januar La
Rioja-San Juan/RA (VE 281
km. WP 431 km). Fesh-fesh,
Dünen, Steine, Speed-Sekti
onen - das volle Programm.
» >

Etappe 12:15. Januar San
Juan-Villa Carlos Paz/RA
(VE 450, WP 481 km).
Längste Etappe der Rallye.
> »

Etappe 13:16. Januar La
Villa Carlos Paz-Rosario/RA
(VE 419 km, WP 180 km).
Abwechslungsreich, ohne
große Schwierigkeiten ins
Rallye-Ziel.
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Vo n A L E X H O D G K I N S O N

Im vergangenen Winter
w a r e n d i e N a m e n C a i r o l i^ und VUlopoto in alier Mun
de, wenn man von der Mo
tocross-WM sprach. Aber
z u m E n d e k a m d i e S e n s a
t i o n i n P e r s o n v o n M X G P -
Rookie Romain Febvre, der
als 23-Jähriger alle in Grund
u n d B o d e n f u h r .

Mit acht Gl'-Sicgcn und 13 Po
destplätzen in Foipc sicherte
der junge Franzose Yamaha den
ersten Offroad-Tilcl, seitdem
Ser ienme is te r Ca i ro i i 2010 zu

KTMgeweehseil war, und trotz
seiner jungen Jahre hat der Fl-
sässer eine erstaunliche Karrie
re hinter sieh.

«Im französischen Jugend-
crossw.arichnioein Star», gibt
e r zu . « I ch fu l i r me is tens um

Rang 10. aber ich halte gute
Freunde als Sponsoren. Als icli
200<3 eine schwere Knieverlet
zung erlitt, mii.sste ich längere
Zeit pausleren Meine Sponso
ren hatteti auch ein Supermoto-
Team und iiaben mir vorge
schlagen, ich könnte da fahren,
weil die Belastungen fur da.s
Kn ie m in ima l se i en»

«Ich habe gleich gewonnen
und fuhr auch in Deutschland,
wo ich einige DM-Läufe ge
wann Aber meine große Liebe
w a r i m m e r M o t o c r o s s , u n d
2009 wol l te ich es wieder ver
suchen. Die Supcmioto Erfati-

Nobody vor den
rung hat mir sieherlicii einiges
gebracht - Driften. Throttie-
KontroUe-, aber ich hatte auch
zwei Jahre in meiner Moio-
crosskarr iere ver loren und,
auch wegen meines ungüresti-
gen Geburtsdatums, eine relativ
k u r z e M X 2 - K a r r i c r e . »

«Ehrlich gesagt, ich war frus
triert. als ich im vergangenen
Winter altersbedingt in die
MXGP-Klasse aufsteigenmiiss-
tc. denn ich rechnete mir gu
te Chancen au f den MX2-WM-
ntel atis, aber jetzt bereue ich
es natür l ich n icht .»

Schon beim Testen verletzt
Febvre weiter «Eigeiitlieli liatte
k e i n Te a m a u ß e r Ya m a h a l i i -
tere.ssean tnir. Mein Falirsiil auf
der 250cr war ziemlieh wild, und
jeder glaubte, ich würde mit der
4 5 0 e r n i c h t z u r o c h i k o n i m e n .
Aber mir war klar, dass Ich mei
nen Fahrsti l ändern musste.»

S c h o n b e i m e r s t e n Te s t i m
Dezember 2014 auf der YZ-450F
ver letzte s ich der i ' ra i izose an
der Schulter und verp.TSste da
mit e inen Großte i l der Winter -

Vorbereitung: «Ich war beim
S a i s u n a u f t a k t i n K t i t a r n o e l i
nicht bereit, den grolk-n Jungs
Paroli zu bieten, aber ich hatte
einen sol iden Start. Und schon
eine Woche später kam mein
erstes MXGP-I-nufpodcst in
Tha i l and .» Se i t Endo Ma i ha t
der neue Me is te r ke in Podes t
mehr verpasst: er ist würdiger
Weltmeister geworden! ♦

Febvre im Retro-Look beim Yamaha-Jubiliumsfest In Magglora Nur noch ein« Runde bis zum WM*Tltel in Asser

*
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Etablierten

Febvre- der junge Weltmeister

. . . . . . . • •

SpektakulSr bereits auf dem Supermoto-Blke - In Gelb auf Suzuki

G A S T K O M M E N T A R

Ein Erfolg, der nicht vom
Himmel fiel
V o n M I C H E L E R I N A L D I

(56/1) Oer Motocross-WeHmeister von 1964 urd 15-fache GP-Sieger zu den
Erfolgen von Yamaha und semes SdiOtzUngs Romain febvre.

2015 war ein toUes Jahr im
OfFroadsprort für Yamaha in
seinem Jubiläumsjalu". Wir
gewannen den MXGP-WM-
Titel mit Romain Febvie, den
W M X - W M - T i t e l m i t K i a r a
Fontanes! und den Junioren-
W M - Ti l e l m i t M a x i m e R e -
naux. aber vor allem brachte
der Erfolg mit Romain in
der Königsklassc die größte
Freude. Wir hatten Romain
schon vor ein paar Jahren im
Auge, als er in tiie MX2-Klas-
sc aufgestiegen war. Er fuhr
mit viel Schwung, und als
ich sah, dass er sein Zuhause
tuch Belgien vcriegt hatte,
um das Sandfahren zu ler
nen. war imr klar, dass er ein
Youngster mit Ambitionen
und Zielen war. Er wollte den

Erfolg und war bereit, dafür
hart zu arbeiten. Das ist itichi
selbstverständlich; viele an
dere junge F'alircr scheinen
zu gliuibea dass der Erfolg
ein Geschenk des Himmels
ist. Ich glaubte an Romain
als 1 loffnungsirägcr für die
Zukunft, aber ich muss ehr-
jieli zugeben, dass ich nicht
erwartei Itabc, dass er den
Titel gleich im ersten Jahr bei
uns holen würde. Ich wusste,
dass er während der Säson

einigen Leute nüt seinem
Speed die Augen öffnen wür
de. aber ich habe damit ge
rechnet, dass er erst 2016 die
Konst.mz haben würde, um
ein echter Ti te lkandidat zu
sein. Nach seinem Vizemeis
lertitel des Vorjahres waren
unsere größten Erwartun
gen 2015 bei Jeremy Van Ho-
rebeck, imd Romain tiane
einen schwierigen Winter
hinter sicfi. Bei den ersten
Testfal i r ten für YamaJia vor
Weilm.achten liat er sich
verletzt und verpasste damit
einen Großte i l des Win ier-
programms. Aber er wurde
im I-aufc der Saison immer
stärker und konnte in der
zweiten Saisonhälf te seine
Gegner eindrucksvoll kon
trol l ieren. Schon beim zwei
ten GP in Thailand hatte er
einen Laufpodestplatz, und
in Argentinien war er in der
letzten Runde des T^es der
schnel lste Maim auf der
Strctda-, Natürl ich sind wir
begeistert von Romains Leis
tung. Er ist ein sehr ange
nehmer Pannen se ine An-
siditen sind eher die eines
Oldschool-Fahrers, der alles
überlegt und analysiert Er
kann sich bei seinem Feed
back und se inen Wünschen

sehr präzise äußern. So was
kommt heutzutage bei den
jungen Fahrern selten vor.
Ich bin bis heute beein
druckt. wie er mit seinem
neu gewoimencn Status
zurechtkommt. Er is t boden
ständig geblieben, und sein
Siegeswille in Mexiko, den
USA imd be im Na l ionen-
cross, michdem der Titel
schon gesicliert war. war
bee ind ruckend . Yamaha
Jiatte gerade fünf magea-
Jahre hinter sich, naclidcm
wir zwischen 1992 und 2010
15 WM-Tiel gewonnen hat-
tca Man arbeilet genauso
hart, um Zweiler zu sein,
aber man erhält niclit die
Anerkennung. Manchmal ist
es sogar schwieriger, wenn
man niclii gewinnt. Alles
läuft von selbst, wenn man
auf der Siegessiraße fährt,
•nber man verbringt auch viel
Zeit damit, die Uiune im
Team zu erhalten, wenn man
nielit gewinnt, KTM lial über
Jahre auch nichis gewonnen,
aber ich bin sielier, dass jeder
im Team und im Werk da
mals genauso liiirt geiirbcilel
hat, um Erfolg zu haben. Wir
freuen uns dieses Jalir aucli
über den Junioren-WM-Ttel
in der IZS-ccm-Kl.asse mit
Max ime Rcnaux . Yamal ia
war das erste japanische
Werk. (Lb 1997 einen Vler-
i.- ikt-Crosscr auf den Miirkt

gebracht hat. aber wir neh
men wei terh in d ie Bedeu

tung der Zweitakter für die
jungen Faluvr waJir. Für 2016
hat Yamaha - gemeiasam mit
Youthstream - eine 12Ser-
Meisterseh;ift fiir die Hobby-
fahrer mit Finale in der
Schalker Ve l t ins-Arena e in-

gefiilirt. Ein gesundes Auf
bauprogramm ist wichtig für
den Sport, und wir werden
sicherl ich damit einen zu

künftigen Romain Febvre
findea Man weiß nie. wie ein
Fahrer sieh nach einem

Titelgewinn verändert, aber
bei Romain bin ich mit Ktv

operation und Verhältnis
zum Team sehr zufr icdea Er
scheint eine natürliche Gang
art zu hahea und ich bin op>-
timistlsch. dass er so bleibt.
Ich blicke auf eine lange,
erfolgreiche Zusammenar
beit. Unser Glaube an das
2013 eingeführte neue Motor
konzept wurde jetzt bestä
tigt, imd 2015 kann der Start
einer neuen erfolgreichen
Ära für Yamalia sein - mit
Rora-ün an der Spitze.

Aucli das Stürzen lernte Romain - Im Sand von Valkenswaard
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3 0 J a h r e m o h a n l • 3 0 H R a b a t t W i r
bedanken uns f ü r I h re Treue m l 30K
a u f S o u n d . T e l . 0 S 2 6 4 / 8 6 0 1 H

Tuning • auch für Ihren Audi.
w w w. b b - a u t o m o b i l t e e n n i k . d o

B M W 4 2 5 d A M - P a k e t H U D N B v i P r o f . E Z
2/2015.18500 km,160kW(218PS). wei8.
alpinweiss. Alcantara. Tel.. Klima. Xenon,
SHZ, NR-Fzg , 1. Md.. Hannann-Kardon,
DAB. SpeeOLi. GRA. 2x PDC, Keyless u.
v.m.. 44.444,- € (MwSl. awb.). eXcIusIve-
m o b l l e . e u e . K . I n h . K a r o l l n a K o w a c z .
Gruner Weg 9, 58739 Wickede. Tel,
0 2 3 7 7 - 8 0 5 5 7 2 . w w w. a x c l u 9 i v e - n i o b l l e . e u

H

3 0 J a h r e m a r i a n l b 3 0 % R a b a t t W i r
bedanken uns für Ihre Treue mi t 30%
a u f S o u n d . T e l . 0 5 2 6 4 / 8 5 0 1 H

3 0 J a h r e m a r i a n l ■ 3 0 % R a b a t t W i r
bedanken uns für Ihre Treue mi t 30%
a u f S o u n d . T e l . 0 5 2 6 4 / 6 6 0 1 H

J E T Z T S C H W E N K B A R E K U P P L U N G t u r
3er •4er -Ssr Inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung für ab 920.- (. Tel. OOSSS'
902023. www.kuppking-vot-ot1.cam H

Neu: P44/M3 382 kW/520 PS und 72mm
Ink l . Vmax. Nur Sof twere . kene Modu le !
M 5 F l O 5 5 1 k W / 7 5 0 P S 9 0 0 N m V m a x .
X6UC<SM 529 kW/720PS lOOONm' SSOi
(F10/F12) Bilurbo 4X kW/S44 PS. Vmax.
E-Modeae 13Sv335t74A6 b is 331 kW/450
P S . M S d 4 6 V 1 0 4 0 6 k W / S 5 3 P S . 3 3 0 k n V h
Schattteitvork . M3 ♦ 37 kW/50 PS. 125i
201 kW/274 PS. Vmax u. LMtungskits fur
alle BMW/MINI, (vww.witdenuning de H

/knhEitgerfiupplungen fUralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMQ-Paket, z. B. A-
Klasse 8<I9.- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023. www.kupplung-vor-ort.com H

Tbn lng - euch fü r Ih ren Mercedes .
w w w b t > - e u f o n l o t ) i l t e c h n i k . d e H

LstxIy Defender Kittderjeep, EZ12/2014
5 Km. 5 kW (7 PS), rot. 2450.- €.
Tel x49(0)176/63373466

O S T C N O P ^ f ^

O 4 • * ' R O L F H O R N

TV/DVO auch w ih rend der Fahr t - fü r
a n e B M W - M o d e n e ! \ U r - O r i - S a < V K e !
0700/22022011. www digilalalecfnk.de

H

B 4 G i t u r b o C o u p e S w i t c h t r o n i c A fi r a d ,
Neuwagen. 301 kW (409 PS|. Block Sa
phire. Leder. Naw Prof.. Xenon. Horman
KartJon. D/LB. Glasdach, Komiortzugang.
Aktive Qescfiw. Regelung, HeadUp.Kraft-
stoffverbrauch: innerorts (VIOO km) 10.6;
auBerons (1/100 km) 6.3; kombin-erl (1/100
km) 7.9; C02-Emissionen kombiniert (g/
k m ) 1 8 3 . C 0 2 - E f ( i z i e n z 0 . 9 0 , 3 3 0 . - €
(MwSt. awb.). Autonaus Roll Horn GmbH.
Eifelnng 44-46. 53879 Eutklrchen. Tel.
0 2 2 5 1 / S 4 5 1 - 2 8 , w w w . r o ' f t t o m . d e H

m W r a W 3 w i w t l a j * 9 - m D l i y . i W 0 . N x y t i l t M 3 0 4 1 !

OröOle Cobre-Ausslel lung Doutschl.
Te l . 02947 /611 . www cobra -c lass i cs .äeH

E 6 3 A M 0 , e Z 0 4 / 1 2 . 1 2 5 8 0 0 k m , 3 8 6 k W,
Leder. Naw. Klima. Xenon. SHZ. 47.660.-
€ (MwSI awb.) Ostendorf GmbH. Am
Vatheuershof 3 , 59229 Ahlen, Te l .
0 2 3 8 2 / 7 8 9 - 1 7 2 . w w w . o s t e n d o r f . l n l o H

r m r v a a B i w r r a u t x i - e n r m t f « l o r t d r r w 3 0 4 7 1

LEXUS1 Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55.
w w w . l a c k o s d e H

Tuning • auch für lltren BMW.
w w w. b b - a u l o m o b i l l o c n n i H d e F e r r a r i

w w w . i i i i t r i a n i . d e

3 0 J a h r e m a r i a n l ■ 3 0 % R a b a t t W v
bedanken uns fü r l i ve Treue mi t 30%
a u f S o u n d . T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

O e b r a u c h t t e i l s f u r 3 2 6 / 3 4 6 / 3 5 6 / 3 6 0 / 3 6 0
CH/550 , www ub -un fa l lwagen .de H

3 4 8 / 3 5 5 C h a l l e n g e g a s . 0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6
H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R 1
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.)aguar-tale.be. 04332/1419

VES-f loadster .RARITÄT", 11/2011,
schw./Leder »chw.. 213 kW/290 PS, erst
2591 km. Aud i Mo lor /Get r ie t>e , Brembo.
K l i m a . 3 5 . 9 0 0 , - € . Te l . 0 4 Q / 5 3 7 8 9 4 9 4
w v n v . N I C - S P O R T W A G E N . d e . N i e B .
Brecht, Tatpen 17a. 22419 Hamburg H

f o f r a v fi y w i i r a i r o ' m g e D r i ^ x r - f p c r t u v r e 3 0 4 3 5

EINZELSTÜCK -MetroLINE- • HART
M A N N C i l a n I I I C D I , E Z 0 6 / 2 0 1 4 , c a .
GOOO km. Aerodynamikpaket MelroLINE
(Front-, ̂ en-, Heck- und Dachspoiler).
VolUeder schwarz t Sporllenkrad. Sport-
federsatz, 17' oder 18' Wunschfelge im
Preis entr^arten, Cfxplumng, Klima u.v.m..
Verbr 1/1O0 km* in orts 5.0; au8.orfs 4.4;
Komb. 4,6; C02 komb : 119 g/km. C02-
Effizienz- A 35.164,- € llXwSl. awb.)
VANSPORTS.OE by Hartmann-Tuning.
Heiru Hanmann GmbH. Ziegeleistr. 5.
4 1 4 7 2 N e u s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

mwv WWimwet J iWJ fWar i r>J voaO» 44t 30444
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w w w . v a r e x . c o m

... S LS-/Q-MO DELLE: Wir Kaufen an I...
KfZ'Handel am Tegernsee

T e l . 0 8 0 2 2 / 6 6 0 7 0 8 0 H
4 u < o n « t r . a u ( u i i t o t o f - u f a j 0 » f * . 9 0 * 4 3

e r H A . T H A . N . T U N I W O

Vans - sportlich - olnTlgsrtlg ,Vlto 119
H A RT U A N N V P S p i n f - . To u r e r S e l e c r.
E2 09/2015. ca. 10000 km. Aerodynamik'
paket VP Spirit (Front-. Seileo-. Heckspoi-
lerschtirze). Sponfeöersatz. Alj-Raäsatz
NAVIK 1 mit SP 245/4S FtZO. Spoiiaus-
puffendrohr. ChiptunJng. tnleneur-Pakete.
VOUJtUSSTATTUNG! SlaiMnoirung. alle
Assistenten. 8-Sit2er. NÄVI. 2x el. Schie
betür. 2x Kl ima i j .vm..Verbr. l / IOOkm: in.
o r i s 6 . 6 ; a u D . o r t s 5 . 6 ; k o m b . 6 . 0 : C 0 2
komb.: 157 g/km. C02-Effi2ionz: A.
65.330.-€(MwSt.aiAb.)
VANSPORTS.de by Harlmann-Tuning.
Heinz Hartmann GmbH, Zlogeleistr. 5.
4 1 4 7 2 N e i J s s , 0 2 1 3 1 / 8 8 0 8 8 - 5 0 H

m o A r a i / r o A w t r W 3 C U 4 5

A V G - L i A S i i M 4 " i P n i n n M H • n a r a u i a

S L S n O A D S T E R . 2 0 1 2 . 1 8 8 0 0 k m . O B v l .
S E H R E L E G A N T E FA R B K O M B I N AT I O N .
NUR 221.888, -€ MwSt . awb. Wi r kaufen
I t i r e n S L S B A H S O F O RT Z U H Ö C H S T-
PREISENT. 08151 •28603. AVQ Leasing«
Sportwagenzentnjm GmbH. Münchner-
ä t r . 2 0 . 8 2 3 1 6 S t a r n b e r g H

m»Ar •utOiTiA'ti «i/^O'mdfDr>i/nd>S0Oit.dr U SCUiS

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einzeiheftbestellunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 S 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

nwtorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chi ff re
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttcsel GmbH S Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr....

70J62S(uffgflrt

S L S A M C G T R O A D S T E R ' F I N A L E D I
TION", 1 OF 350.1. Md.. EZ 4/2014.18800
km. NEUWAQENZUSTANO. 369.999.-E
MwSl awb. T. 08151-28808 AVG Leasing
&$portwagenzentrumGmbH.MUnchner-
s t r . 2 0 . 8 2 3 1 9 S t a r n b e r g H

nwr M/ to rn f tW «ure -mofo r -uAtMMfT.M Nt . 90434

v / w w . i n o i ' u a i i l . d e

3 0 J a h r e m a r i a n i s 3 0 % R a b a t t W i r
t iedanken uns für I r i re Treue mit 30%
a u f S o u n d . T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

Leistungskits für alle MINII Ganz neu:
MINI F56 Cooper S bis 235 kW/320 PS
450 Nm Inkl. Vmax. www.wintenunlng.de

H

Mania 400/Ascona 400 ges. 0171/4167106
H

Pot3ehe911 CarraraSPDKSportabgas
20.EZ 1/2015.9850 km. 294 kW (400 PS),
achatgrau-metailic, Leder. Nävi, Tel., Kli
ma. Xenon. SO. SHZ. NR-Fzg.. PCM er
weiten. PASM, Kamera, PDC v&ri. Schall
wippen. 104.900.- € (MwSt. awb.). oXcIu-
sive-mobi le.eu c.K. Inh. Karol ina Kowacz.
Grüner Weg 9. 58739 Wickede. Tel.
02377-60S572, www.excljsivo-mobllo.eu

H
t M f e r t w t s 0 »

M O T O R - M A R K T ^
AnhSngerkupplungen inkl. Montage auf
2.5 Sld. fOr Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum günstigen Festpreis,
www.kupptung-vor -o r t -com. Töefon
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

www.digitaletechnlk.de
991 GT3 mit dynamfachon Leitlinien/
ParkAselslentl Auch Cayenne, Macan.
Panamera und991. Tel . 0700/22022011

H

dk und nsseikiUUtr für dee Molonpwt

Service • Verkauf • Beratung

[ BSA-Motorsport .am
^ V i e r n h e i m

Hewland Vertrieb Deutechland, Wartung.
Verkauf, großes E-Lagor. Tal. 02242/6840.
E-Mai l : motorspor lR ieg lOaol com H

w m i . B R A T K E - T R A I L E R . D t

997 0T3. EZ 8/2006. 79000 km. 305 kW
(415 PS), weiß. Alcanta/a. Klima, gepfleg
ter GT3. Carrera GT Sitze. PCCB Bremse,
unfalrirei, nachlackierungstrel, VB 87.500.-
£. Tel. 0152/52779958.
magg io l ino l^ahoo.com

m s A c » j n m v * i l i u t o - m c t a r ' O f i a - S D O r t a » N r. 3 0 * 9 *

Elektrik* Elektronik für den Motorsport
www.aamgard de. -*49(0)203/3175645 H

BraUte Trailer, ideal für SportwagarVOIdtl-
mer. kipptiar. 100 km/h. Ladeklappon.
e i e k t r . S e i l w i n d e . N e u ' A b 1 7 . 9 0 0 . - £ I n K i .
MwSL Tel. *49(0)211/54169751 od. Mobil
* 4 9 ( 0 ) 1 7 2 / 7 1 8 6 2 6 6 H

W W W .

S C K A R F i i S C K N H J .

C A U A M S B E
" V. • ^ ( 0 1 3 3 2 0 2 5 6 0

• N o c k e n w e l l e n i
& Z u b e h ö r

./•• •... «Uflr. t«.«. N.v . •.1-,

^ R e n n P l e u e l
u. 'A r * : , 5a»n l

v r w w . b e r l i n - t u n l n g . c o m

S u b a r u

w w w . a l l r a d - d a e w e i . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

13'
w w w . l u o t t i c k e ' O i o t o r s p o r t . d e H

R E N H A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / S 1 8 - 5 8 . F A X - 5 9

w w w . l n d y s p o r t . d e

GA
B e n n » p o r t - A u T Ü » t e r

T e l . 0 0 6 7 8 / 2 4 6
W k V w . g o - r s c I n g . c D m

Kunstetoffacholbon klar od. grün gelOnl.
Scfiiebeiensler. mil verschied. Biegeradien,
für Porsclio j. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtregllcher Einbau von Schiebefensiem
möglich. T. 08157/998760

TS Kombi 4mollon 2.0 B1TDI B, EZ
3/2014.35900 km. 132 kW (180 PS). Silber.
Nävi. Tel.. Klima. SHZ. NR-Fzg.. AHK.
SCHEIBEN 65%. LM 17 Zo l l . PDC v&h.
V W A G D I E N S T W A G E N u . v . m . . V B
34.777.- € (MwSl. awb.). eXcIujive-mobl-
fa.eu e.K.. Inh. Karolina Kowacz. Grüner
Weg 9. 56739 Wickede. Tel. O2377-805S72.
w w w . e x c l u s r v e - m o b i t e . e u H

F F K f t r d M v n M M X t o M O P t / I O » p e r t 9 » N r i 0 4 K

Cayman 981 PDK. EZ5/2013.2850C km,
202 kW (275 PS). 1. Hand. Silber. Acanta-
ra. Klima. SHZ. NR-Fzg.. plalinsilber, Kli
ma. Parkassisienl. SHZ. 18" u.v.m.. VB
46.400.- €. eXcIusive-mobile.eu e.K. Inh.
Karolina Kowacz, Grüner Weg 9. 58739
Wfickede. Tel . 02377-805572,
w w w . e x c i u s i v e - m o b l l d . e u H

n W m e c X ^ - w W A i r o - T i o t c - v i c r - y x r t o e f J r S 0 4 I 3

M P T O n S P O R T Z U B E H O R

Te l . ; 0 2 8 5 1 - 9 6 2 5 0

wvuvu.isa-racing.de

w w w. I » I t r I I I I I I . d e

3 0 J a h r e m a r f o n i < 3 0 % R a b a t t . W i r
bedanken uns für Ihre Treue mi t 30%
a u f S o u n d . T e l . 0 5 2 6 4 / 8 6 0 1 H

www.Rennsportshop.com
„mehr Im Web; Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-unel-sport.i3e
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» > O s a f i k l u i l v e U n d t r i l o l s m « n t « <
Wir boralen Sis Berne:
www (e ine -cabnos t i e
I n f o O f e i n e - c o b r i o s d e
P O N : * 4 g - S 4 K > - 3 4 7 4 a 7 H

Tuning • auch für llven Volkswagen.
w w w b & - a i j l o r n o c > < n e c n r < i > O e H

P O W E R S U D E v o n 1 B 6 » - i e 7 S u . M O T O R
SPORT aktuell bis 2015 komplett, gegen
Abltolung. Tel. 0172/7376763

eSa Verans ta l tungen

Race Event*. Omero-tys E-rueftramog.
Df.tSB Lizenz. LenrgAnge Mos; RTS.
0171/4222466. www.&peeb-ckjb Oe H

S C H L U E S S E L D I E N S T M O N T E U R . d e
0 1 7 7 / 7 4 4 4 4 5 5 H

Digitale Tunkigboxon f. Diesedatirzeuge
u. Benzindirekteinsprrtzer ab 146.- € :
♦ 20-25% Leistung untl Orefimoment
www.asa-lunng.de. »49-7622-673635 H

Rennsportversicherungen.
www.c l - ckve rs .de . www. raceca rcove r de

Verskbeningen
f o r d e n

Motorsport

gnoi tvei^-dc
" ö »

Top; Veranstalterhaftpflicht

Kot kaputt? Preiswerte Neubestilckung.
Te l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w. u n l - k a l . d e H

Turboprobleme? STK Turbo Technik.
0 ? 6 8 ? / 2 6 2 g 0 - 0 . w w w. t u r b o l a d e r. r e t .
m a l l O I u r t x i l a d o r . n e t H

L O G O k l G a r n
Aufnäher. Direktbestckung, ab 1 Stuck.
Liefern von Team-6ekleidung. Hemden.
Caps. Overa*s usw. Telefon (»021/62198.
w w w . l o g o - l n - g a m . d e H

w i l b e r s . d e

MOTOR
SPORT
a f t t u e »

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

NZEIGEN-SERUICE
■ D H s m

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fatirzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

An/eigenteil (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sic mir gegen Berechnung ein Exemplar von;
□ IVIOTORSPORT aktuell € 2,00
U MOTORRAD € 3,90

J auto motor und sport € 3.90

ü sport auto € 4,20

Bll lc
ankrci i ran

Gewünschtii Kombination
Ipil nui fOr die SondeirGOubilii beuudilanCI

ise pnvat €
lMe

w i l c r t
Z M <

AnzeiBtni

1 ZeM

veso gneitil

ZZeSen

i c t i * €

3 Z o i l e i i
i w e

w e i t e n

Z n U

ü
m K M

SPÔ 17,- 4,25 9 .20 16,10 18 .40 4 .60

ü 21,- 1 5.25 15." 30,- !
1
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LI Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte veröffentlichen Sie den Text.
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u n t e r j A u t o s J M o t o r r ä d e r

J als Privatanzeige

~J als gewerbliche Anzeige
(Wird mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gcwcfbi. zzgl. SC.- € (MindesigröBe 3 Zellen)

J unter Chiffre z/gl. 10.- €

Name /Plrn>ii

Voinamo (nutgoftchnuben)

SuaAe/Nr. (hdJn Poatfaeh)

P L i / O r l

Te l e f o n m i l Vo r w a m l

R e e / K M f M n d b c h e L M e r v c h n fi
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MSa-Umfrage Z015

Die NSa-Umfrage 2015
U Köpfe, neun Fragen und
11 7 A n t w o r t e n . Wa s d e n
Fachjouinalisten von
M O T O R S P O R T a k t u e l l I n
dieser Saison in Erinnerung
geblieben ist Und was sie
d c h f ü r d i e R e n n s a i s o n
2 0 1 6 w ü n s c h e n .

Wer ist dein persönlicher
Kpahrer des Jahres»?

Wer war 2015 für dkh fahrerisch
die größte Enttäuschung?

Wer Ist für dich der Newcomer
d e s J a h r e s ?

Welche war In deinen Augen die
beste Rennszene des Jahres?

Worüber hast du dich im
abgelaufenen Motorsport-Jahr
aufgeregt?

Ober welchen Spruch aus dem
Jahr 2015 kannst du heute noch
l a c h e n ?

Welches Ereignis an oder auf
dem Weg zu der Rennstrecke
b le ib t d i r aus 2015 in Er inne

rung?

Was ist für dich die spannendste
Frage vor der Rennsaison 2016?

Was muss im Motorsport
unbedingt anders werden?

Nick Tandy. Sowohl In Lc
Mans - mit seinem Mepa-V^er-
f a c h s i i n i i n d e r N a c h t - a l s
auch beim IVt It Le Mans, als er
im GT-I\>rsche(!) üben Was
ser «pinp». halte er jeweils rie
sigen Anteil am Gesomisieg.

Ntirc M.in^uez. So genuU er ist.
wenn er «voll» fahrt, so unfair
und überflüssig war sein ak
tives (Malaysb) und passives
(Valencia) E inmischen in den
WM-Kampf- Deshalb für mich
auch fahrerisch ein Verl ierer.

D.t kommt man in diesem jaiir
wohl nur seiiwer .in Max Ver-

scappen vorbei. Mit 17 I.i)(ren
und nur e iner Eonne l -Sn ison

KrOihrung hal er die Fi-Szene
richtig sciiün aufgemiseht!

Kev in Es i res S ia r t - l i i rn be im

HSS-Ilauptrennen in llmiids
ll.itcli. Da h.it er seinen Melai-
ren m.il so riehlig (liegen las
sen und eine Ghaosrunde ^ la
Senru oder Schumacher nach
der anderen hingelegt.

Über Red Hui). Erst schimpft
man auf den Motorenparlner.
will Vorträge kündigen, mona
telang ändert sich fast täglich
die Situation fur 201b - und .im
Ende landet man doch wieder
bei Renault. Ein IVeppcnwitz.

« T i r o o . s c h i e b i h n r a u s ! » .
Wolfi^ng Ullrich am Funk zu
n m o S c h e i d e r b e i d e r D T M
in Spielberg. Nicht sehr fair,
aber so ticken echte Racer.

Eines Morgens bin ich auf
dem Weg zum Nürburgring
geblitzt worden. Das ist mir
seit |.ihren nicht p.issien. da
i c h n o r m a l e r w e i s e e i n s e h r

«spießiger» Autofahrer bin.

Ob Ferrari die Uickc zu Mer
c e d e s s c h l i e ß e n k a n n . D a s
DauerduelJ Rot gegen Silber
hat mich jahrelang gefesselt.
Ich würde mir wün.schen. da.ss
eine Neuaulbge die deutschen
F.ins wieder Fl-munter macht.

Vieles muss transparenter
wvrden. Zwei Beispiele: Der
Fan mus.s zum einen wissen,
wer wann wo im Rennen liegt.
Zudem müssen Strafen gegen
F a h r e r / Te a m s n a c h v o l l z i e h
bar sowie für alle gleich seiiL

Auf die Gefahr hin. dass es ein
fa l ls los wi rk t : Lewis Hami l ioa
Aber keiner hat dauerhaft ei
ne bessere Show geboten. Auf
u n d n e b e n d e r R o n r u t r e c k e .
Ein echter Champion, finde
ich.

Dass K imi R i i i kköncn n ich ts
sagend reden kann, wussten
wi r. Dass er auch so fahren
kana erschreckt micl i . Kommt
er wirk l ich nur mi t dem Auto
nicht mehr klar? Oder hat er
ein anderes Problem?

End l ic l t kommt mi t Max Ver

stappen mal einer .lus der
«next Generation», der mal
nicht politisch korrekt ist. Die
e rs te G rand -P r i x -Sa i son vo j i
«Mad Max» verspriclit melir.

Die Bemühungen aller Renii-
slälle, am Monsun-Samslng
b e i m G P d e r U S A i n A u s t i n
d i e u n e r m ü d l i c h a u s h a r r e n
den Fans m i t k l e inen Show-

einlagcn in der Boxongassc zu
un to rh . i l t en .

Über das Wort «Strategie-
gruppe». Weil sie weder eine
Gruppe war noch eine erkenn
bare Strategie halte. St.itides-
scn: ein grußer Spielplatz der
M a c h t ( u n d M a c h t l o s e n ) i n
der Formel 1.

Ron Dennis über Kr i t iker Ed
die Jordan: «Die Fl lebt wie
eine Familie in einem Dorf. Je
des Dorf hat seinen Durftrottcl.
Er ist perfekt für diese Rolle.»

Das Wettrennen in Mexico City
zwischen U-Bahn und Si iutt le-
Bus. TVotz zweimaligem Um
steigen und 48 Ibeppen siegte
immer die Balm. M;mchm.il mit
eineinh-ilb Stunden Vorsprung.

Wie aih ist Ferrari wirklich an
Mercedes dran - und wie weit
s i nd Honda und Renau l t im
m e r n o c h v o n d e n a n d e r e n
wvg?

Nicht nur. weil jetzt Weih
n a c h t s z e i t i s t : H i n b i s s c h e n
mehr Besinnung auf die wah
ren Werte würde guttun. Und
dafür viel weniger Arroganz
und deutlich kleinere Egos.

Va l e n t i n o R o s s i . We i l e r I m

fortgeschr i t tenen Kcnnfah-
rcralier nochmals allen zeigte,
wo der Hammer hängt. Die
Aktion gegen Marquez hat ihn
zwar den Titel gekostet, aber
es hat Ihn mcn.schlicfa gemacht.

D ie Ak t ion vonT lmo Scbc ide r
in Spielberg warnicht nur da
neben. sie hat in mir auch die
Frage aufgeworfen: Sind da
noch Racer im Cockpit oder
Marionetten, die jeden noch so
däml ichen Befehl ausfül i ren?

Max Verstappen steht zwei
felsfrei jfinz oben. Vor seiner
Leistung ziehe ich den Hut.
Bin gespannt, was noch aus
ihm wird - jetzt, wo er alle Ab
läufe und Strecken kermi.

B e s t e R e i i n s z e n e ? B e s t e s K e n

nen! Das Finale der IndyCar in
Sonoma, Eigentlich sprach al
les für Mnnioy.x Aber dann
s t re i flc e r s i ch be imTeamko l -
legen den Flügel ab. Und Di
xon wurde doch noch Meister.

ÜK'r st) manche kurzsichtige
Entscheidung. Vor allem in
der Formel 1. Das Ego gc-wisser
Leute Ist so viel größer als der
Gedanke an d.is Wohl für den

Rcnnspurt. Jeder denkt nur an
sicJi - eine Volkskrankhci i !

«Noch was?» Jenson Button
am Funk, nachdem ihm das
Te:un mitgeteilt hatte, dass es
w i e d e r e i n m a l P r o b l e m e m i t
dem Honda-Moior gebe.

Fon Gespräch in Barcelona mit
einem engen Vertrauten von
Jules Bi.inchL Es ging um des
sen Gesundhei tszustand. Ich '
wurde gebeten, nichts zu
.schreiben. TVaurige Story!

Kann Rosberg die Form der
letzten Grands Ihix konservie
ren? Oder i s t Hami l ton auch
2016 «unschlagbar»? Außer
dem frage ich mich, wie sich
«Doktor» Rossi gegen die spa-
rüschc Armada schlägt.

Der Spaßfaktor muss größer
werden. Wanun tragen die Fl-
S t a r s i m R a h m e n e i n e s G P
nicht ein Touren- oder Sport-
wagenrennen aus. Damals mit
d e r P f o c a r - S e r i e ( B M W M I )
hat das ja auch hinktionieit.

Lewis Hamilton, weil er kon
sequent sein Ziel verfolgt
hat, erneut den Titel zu ho
len. Man nehme nur seinen
kompromisslosen Fahrstil.
D a s m a c h t f ü r m i c h e i n e n

richtigen Weltmeister aus.

Thierry Neuville. Er hat an
seincschr^ePerfonnance ^
von 2014 nicht angeknüpft.
Immer wieder hat er seinen
Hyundai «rausgeworfen»
und den Speed (im Vergleich
zu I'nddon) nicht gebracht.

Max Versl.ippen. Er über-
hoItscincGcgnergnadenlos.
lässt das Auto heile und hat
sich in der zweiten Hälfte der
Saison noch gesteigert. Ein
kommender We l tme i s te r.

Edoardo Mortaras Über-
liolmnnüver gegen Stefan
Mücke und Renger van der -rm
Zande beim GP in Macao.

Dass die Moto GP am grünen
U s c h e n t s c h i e d e n w u r d e .
Man hätte die Fahrer einfach
laufen lassen soUca Dadurch
hat d.is spannendste Finale
seit Langem einen faden Bei
geschmack bekommea

Über die Konversation am
F u n k z w i s c h e n N i c o H ü l -
kenberg und seinem Renn-
ingcnieur beim GP in Me
x i k o .

Da muss ich leider passea

Scha f f t Va len t i ne Ross i es
2 0 1 6 z u s e i n e m z e h n t e n
W M - T i t e l ?

Humanere Eintr i t tspreise
und klare Regeln. Inzwi
schen b rauch t der norma le
Fan ja schon ein Diplom, um
den Sport zu verstcbca

F O R T S E T Z U N G S . 5 2
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Was die Nacher von
13 Köpfe, neun Fragen und
11 7 A n t w o r t e n . Wa s d e n
FacbjoumalUten von
M O T O R S P O R T a k t u e l l I n
dieser Saison In Erinnerung
geblieben ist. Und was sie
s i c h f ü r d i e R e n n s a i s o n
2 0 1 6 w ü n s c h e n .

Wer 1st dein persönlicher
« F a h r e r d e s J a h r e s » ?

We r w a r 2 0 1 S f O r d i c h f a h r e r i s c h

diegröOte Enttäuschung?

W e r I s t f ü r d i c h d e r N e w c o m e r

des Jahres?

Welche war in deinen Augen die
b e s t e R e n n s z e n e d e s J a h r e s ?

Wo r ü t > e r h a s t d u d i c h I m

abgelaufenen Motorsport.Jahr
aufgeregt?

Ober welcften Spruch aus dem
J a h r 2 0 1 s k a n n s t d u h e u t e r t o c h

lachen?

Welches Ereignis an oder auf
dem Weg zu der Rennstrecke
bleibt dir aus 2015 In Erlnne*
mi rg?

Was Ist für dichdie spannendste
Frage vor der Rennsaison 2016?

Wasmuss Im Motorsport
unbedingt anders werden?

Werner J. Hailer
F u n k t i o n ;

S o n d e r k o r
respondent

M o t o r r a d

u n d A u t o

A u c h w e n n e r l o l z l l i c h d i e
e i n e t x l e r a n d e r e K r i t i k e m .
tele: V.dentino Rossi. Die Miv
lo(il' h.11 dieses Jahr viele Fans
zweifelli« hegcisien. weil der
Motorrad-Superstar (endlich)
wieder siegfahig war.

Natürlich luibe ich als Schwei
zer auf die Leistungen des
« S w i s s D r e a m Te . i m s » m i l
Tom I.üthi und Dominique
Aegerier in der Moto2-WM
gesciiiell. Heide können mehr,
als sie gezeigt liahea

Max Verslappen, der - noch
keine iH - eine slarke erste For-
mel-l-WM zeigte. In der Mo-
lo2 -WM A lex R ins : V i zewe l t -
melsier im Debütjahr und vie
le Routiniers gebügelt.

D a s M o i o G P - D u e l l z w i s c h e n
Marc Märquez und Rossi hat
2015 einige heiße Szenen ge-
liabt - Heispiel Zielschikane
A s s e n . A b e r u m d e n R o s s i -
Kick in Sepaiig konuni man
letz t l i ch n icht herum.

Über Finischeidc der Renn
kommissare - vorab in der Miv
torrad-WM und der Formel 1.
La.s.st die |un>s Kennen hhrenJ
Selbst Racer wie Kimi Räikkö-
nen bl icken nicht mehr durch
(siehe n-Hchste Antwort).

«Wenn Jas legal ist. was er
mach t , dann tu I ch es be im
n.äclLslen Mal auch.» Rdikkü-
nens Uis ter -Funk l>e i ra US-üP
gegen M.tx Versiappea

Die restaurierte Kapelle beim
Hesuch des MotoGI ' -L- iu fs in
Mugello. Wie waren ein pa.ar
Ix'Uie. die dort logieriea Die
Abende waren so vergnüglieh
wie die Tage an der Strecke.

W i e s i c h R o s s i n a c h d e m
" Te c h t e l m e c h t e l » m i t M ü r -
quez in der MoiotiP zurück
m e l d e t . A l s S c l i w e i z e r h ü l f e
ich auch auf eine Steigerung
des «SwLssDretim Teams» mit
Lülhi/Aegerter In der Moio2.

Weniger ist mehr. Ich erinnere
mich gerne an die WSOer-falire;
Da fuhren drei Viertel der For
mel 1 mi t FordKä)swor th-Miv
toren - es hat funkiwiüeri. Und
a n d a u e r n d d i e s e k a u m n o c h
naehvol lz iehbaren Strafen.

Waa-n 2013 MotoGP-Champ
Marc Märquez und 2014
WTCC-Titel träger Ios6-Maria
Lopez die Favoriten, luhrt
nun kein Weg am dreimaligen
Rall>'e-Weltnjelster Sebastien
Oper vorbei Einfach top!

Ich will nicht von größler Ent
täuschung sprechen, aber
siellvenretend für jene Fahrer,
von denen man mehr e rwar
ten darf, nenne ich DTM-Piio t
Martin Tomczyk. Erneut eine
Saison zum Veigessen.

Noch vor Fl-Rookie Max Ver

slappen ist das Hayden Pad-
doa Beeindnickend. wie der
Hyundai-Pilot die Rallye-WM
und seine rout inierten Wetks-

kollegcn aufmischt Hut ab!

Ich weiß gar nicht, welche der
vielen H%hlights aus der Mo-
toGP-Sa ison i ch h ie r he rvo r
heben sol l te. Was Rossl Mär
quez. Lorenzo oder Dovizioso
und al l die anderen da ablie
fern. ist irre - Gänsehaut!

Uber d ie F lA-und Ralhe-WM-
Manr^erin Michele Mouton:
Sicherheit als oberstes Gebot

proklamieren, den WM-Pilo
ten aber nur ein Reifenprofil
für alle Wcitcrbcdingungen
zugestehen... Das passt nicht.

«So etwas mache ich in zwei
Ralt>'es». unterbrach Ogier, als
i c h K r i s M e e k e b e i m F i n a l e
lobte, weil er in den letzten vier
WM-Läufen 56 Punkte hol te.

DTM Hockenhc i i iu Um 7 Uhr

s.igt mir Herbert Schnitzer vor
unserem Drel-Steme-Hotel,
dass Charly Lamm meinen
Samstagsstart im TT Cup sah.
Das macht mich schon stolz.

üb die drei Hyundai-Wcrks-
piioten mit ihrem neuen Auto
In der Lage sind, mit Volkswa
gen um den HcrstellerTilel zu
kämpfen. Und ob das Toyota-
Rallye-WM-Projckt in Finn
land in Fahrt komme

Ohne die Arbei t von Herste l

lern, Te.-uns und Fahrern zu
schmäle r rc Aber k la re Domi
n a n z e n E i n z e l n e r s i n d d e r
Spannung und Popularität ab
träglich. Und bine mehr Ty
pen mit Ecken und Kanten.

Valentino Rossi Nur er schaff!
es luch 20 Jahren GP, im zar
ten Alter von 36 Jahren noch
um den höchsten a l le r Zwc i -
rad-Tiiei mitzukämpfea Sein
Kick gegen «Lausebengel»
Märquez schrieb Geschichte.

Jack Miller. Der von einigen
arrogant wirkenden Äußerun
gen des Australiers und von
viel Medieiuummel begleitete
Direklumstieg von der Moto3
in die MotoGP ging ziemlich
in die Hosen.

Zwei Fahrer Maverick Vinales
und Alex Rins. Sowohl der Su-
zuk i -MotoGP-Rookie a ls auch
der Molo2-Neuling überzeug
ten mit hohem Speed und
überraschender FConstnnz.

Es kann nur eine geben - Ros
sis Kick gegen Alex Märquez
in Sepang. Verlorener WM-
n t e l h i n o d e r h e r E i n M a n n
hat einem einseitig erzogenea
erfolgsverwiihnten Jüngling
die Grenzen aufgezeigt.

D i e M o i o G P - K c n n d i r e k l i o a
Sie hat es mit einer an Dumm
h e i t n i c h t z u ü b e r b i e t e n d e n

Entscheidung - Verbannung
Rossis auf den letzten Sunplacz
- geschafft den Fans das Finale
in Va lenda zu wr teufe la

Va l e n t i n o R o s s i n a c h d e m
WM-Finale mit .spanischem
Dreifachsieg: «Märquez ist
gcfahrca als sei er der Leib
wächter von Lorenzo.»

Sachsenring2015- die Hegeis-
(crung. Freundlichkeit und
H i l f s b c r c i t s c h . i f ) d e r v i e l e n
«k le inen Hel fer» be i Parkfe l -
dem. Medienbetreuung und
A u s w e i s k o n t r o l l e n .

Zwei Fragen; Kann Marc Mär
quez sein trotz vier WM-Ti
teln und total 50 GP-Siegen
jetzt bei vielen Fans zemen
tiertes «ljusebengelw-Im.age
korrigieren? Und hält Rossi
2016 nochm.ils vttme mit?

D i e M o t o G P - M a c h e r h . a b e n
sehr vieles richtig gemacht,
dafür darf nun Sefior Ezpcleta
& Co auch mal danken. Doch
ein reiner Moto2-Markencup
(mit Kale.x und Honda) ist mit
telfristig einer WM unwürdig.

V.üentino Rossl Wie er es i i
seiner 21. WM-Saison schafft ■,
sich zu nuxK'ien'n und bis zui i
Finale die WM anzuftihtei.
verdient IliKhachtungSchad
da-ss die Mdrquez-Kontiwen !
dies überschattete.

M i k a K a l l i ü . 2 0 1 4 n o c h i r

Kampf um den Titel dabe
ist der Finne dieses Jahr b(
Itaitrans und dann bei (JhlM
leider untergegangen. Ho
fentlich kann ersieh als KTM
Testfahrer wieder fangen

Maverick Vinales. Was er ; i ls
MoiüGP-Rüokie aitf der neue
Suzuki zust;uide brachte, wt r
phänomenal. Noch heißer
wurde er beim Test in Valet
da au f M iche t in -Re i fen .

Das gesamte MotoGP-Renne
in Phillip Island. Lorenzo, Roa
si. Märquez imd lannoiie ba
ten Positionskämpfe ohne Vei •
schnaufpause- Oder war da
doch a l les nur halb so wUc
weil Märquez nur spielte?

Uber den Ordner in Brünij.
der mich und drei andere Kol
legen trotz gültiger Pässe 2'
M i n u t e n n i c h t w e i t e r f a h r e
lassen wollte und nicht bereit
war. in einer Weltsprache zt
kommuniz ierea |

I

Lin Jiuvrs nach dem Rennen in
Sepanp «Wenn man vier Jahre mit Max Riaggi zusammecy
ge;irbei(et hat. bleibt man auco
in solchen Situationen ruliig.»

Wie auf dem Weg zum WM
Finale in Valencia bereitsmoi
gens um halb sieben der St»'
auf der At i tob. iJm zelut Ki lo
meter lang war. Da.s Zuschau
erinteres.se war unglaublich

W i e w e r d e n s i c h d i e n e u e ;
tediiiischeii Regeln und Rei
fen .auf die Leistung-sdichte ii
der MotoGP auswirken. Dem
wenn s ich d ie Tendenz nac
dem Valetieia-'lest bestätigt
wird es richtig spannend.

Der ADAC und die 1DM müs
sen unbedingt wieder zusam
m e n fi n d e a N o c h m e h r A u l

splitiungder deut.schenSzeni
w i rd d i e F ; i h r c r noch we i t e
gegenüber den Spaniern um
den Italienern benachteiligen
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n diesem Jahr bewegte
Thomas Schiffner

F u n k t i o n :

S o n d e r k o r

r e s p o n d e n t
O f f r o a d

Vieriad: Sebastian VetteL Weil
er mit deutlich unterlegenem
Material als Einziger mit Ha-
milton/Rosberg tnit- und ein
paarmal sogar dagegvnhalieii
konnte. Zweirad: Es wäre bis
Sepang Rossi gewesen...

So wirklich fallt mir da keiner
ein. Bei Fernando Alonso bg
es am Auto, bei Cairoli. Her-
lings und Nagl (MX) an Ver-
letzungea die deutschen Mtv
Io2-I11oten fuhren nah an ih
r e n G r e n z e n .

Da hätte ich zwei: Fl kl.v .Max

Verstappen, den ich vor zwei
Jahren noch im Karl bewun
dert habe. Bahn-sport: Michael
Härtel. Noch nie h.tt ein 17-I3h-
riger GP-Läufe gewonnen.

Beste Rennszene? Von «bes
ter» kann man niclii sprechen,
aber die erfolgreiche Abräum-
aktion von Ro,«l gegen Mär-
quez in Sepang wird Im Ge
dächtnis haften bleibea Wahr
schein l ich für immer.

W i e o b e n . D e r m o r a l i s c h

Schuldige war natürlich Mär-
quez. Aber im Regelbuch steht
nichts über die emotional aus
n a h m s w e i s e e r l a u b t e E l i m i -
nicrung von Gegnern - das
war ein No-(jO von RossL

«Marc ist mit seinem Ia.-nker

gegen mein Bein gefahren, da
bei hat es den Lenker einge
klappt, deshalb ist er gestürzt»- Rossi in Sepang.

Seitenwagen-Uahn-EM-Finale
in Hertingen. Karl Keil/Stefan
Müller stürzen im Training;
M ü l l e r s t i r b t . Z w e i W o c h e n

später zur Beerdigung nach
Seligenstadt.

M e h r e r e : K o m m t V e t t e l a n
Mercedes vorbei? Was pas
siert. wenn Max Nagl eine
M X G P - S a i s o n o h n e V e r l e t
zung fahrt? Wie begegnen sich
Rossi und Märquez auf und
neben der Strecke?

Max Verstappen. Niemand,
ich eingeschlossen, hat dantit
gerechnet, dass ein l7-)ähriger
das packt. AK-r er tiai es ge
schafft. Mit ein paar Schön-
heitsfehltm Aber die gehtiren
bei einem Neuling iLtzu.

K i m i R ä i k k ö n e a N . t c l i d e m e r
den Vertrag für 2016 in der Ta
sche halte, war der Ofen aas.
Da.ss er nach Alonso nun Vet
tel abbekoinmen hat. ist luirt .
Aber da muss er durch. Fehlt

eigentlich nur tUK-h Hamilton.

GP2-Mei.s ier Stoffe) Vat idoor-
n e . N o c h n i e h a t e i n G l ' 2 -

Ch.amphmsoüberzetigl - we
der ein Rosberg noch ein I la-
milloa IVaurig, dass er keinen
Platz in der Fi>rmel 1 kriegt.

l).\s Überholmnniiver von Da
niel Kiceiardo gegen Lewis
Hami l ton in Aus t i i t I n d ieser
Doppelrechtsanlsenheruin an
einem Hamilton vorbeizuge
hen. war genial. Da hat sogar
Hamilton gestaunt.

Über die Hersteller, die ein
fach nicht ciasehen wollen,
dass die Formel 1 einen Neu-
Start braucht, D.xs ganze Sys
tem Ist krank. Und joder sieht
nur .seinen eigenen Woiibe-
w c r b s v o r t e i i .

Vljay Mallya: «Die Idee der
FIA. einen Ui l l igmotor fur
s e c h s M i l l i o n e n E u r o e i n z u -
fuha-a hnJe ich gut. letzt fra
ge ich bei Toto aich Rabatt.»

W i e w i r N i k i L a u d a ( m i t
Chaul fcur) Im Stau in Si lver-
.stone abgehängt haben. Wir
h . i b o n u n s a u f e i n e r d r i t t e n

Spur aus dem Staub gomaelit.
während er eingeklemmt war.

Kriegen die Beteiligten in der
Formel I e inen Neustan h in?
Und wie sieht er aus?

Als Langstreckeiunann .sage
ich: Nico Hülkenberg und Ear!
Bamber. Beide siegten Mitte
luni beim 24h-Rcnnen in I.e
Matts - als Rookies auf einer
echt schwierigen Strecke, wo
F.rfahamg im Verkehr zählt.

LoJc DuvaL Der Franzose galt
mal als Kronprinz im LMPl-
Sport, davon war in diesem
Jahr wenig zu sehea Regel-
m.äßlg war Te.imkollege Luca
di Grassi schneUer. bestmders
beim 24h-Rennen in l.e Mans.

Gaiiz klar c:P2-Meister Stoffel
Vanduome. der falireriseh die
Messl.i i ie im Feld setzte. Und
Fl-Pilot Max Verslappen, der
als 17-in))riger eine wirklich
bockst.arkeIx.'istung ablieferte.

Das Duell der beiden Schwei
zer Neei Jani (Porsche) und
M a r e e ) F ä s s i e r ( A u d i ) b e i m
Saisonsiart der Sportwagen-
WM in Silversione, als beide
einen i iarten und fairen Zwei

kampfboten.

Über das Dauer.ärgemi.s Stall-
regie. da.ss Motorsport zum
W i t z m a c h t u n d v e r h ö h n t .
Wer i.st sctiuld? Die Hersteller.
F'IA und Sportbehorden müs
sen demTVeibenein Ende set
zen - sonst ist der Sport tot.

Sport chef Fehan auf die Frage,
o b C o r v e t t e i n Z u k u n f t . a u f
M i t t e l m o t o r w e c h s e l t : « W i r
können ja nicht ewig mit Fred-
Feuers te in -Techn ik fahren !»

Als sich Motorsportchef Cox
über inkompetente Bericht
erstattung zum Thema LMPl-
NLssan beschwerte - und seine
Autos in Le M.atis 20 Sekunden

pro Runde zu langsam waren.

Schat fen Audi und besonders

Toyota in der LMPl-Klasse mit
komplett neuen Autos den
Ansch luss an Porsche? Oder
h a b e n d i e S c h w a b e n w i e d e r
einen Joker in der Hinterhand?

Arno Wester

P u n k t i o n :

S o n d e r k o r

r e s p o n d e n t
Sport- und

To u r e n w e p e n

Mit Max Versi.appen, dem
jüngsten Formei-l-Fahrer (17)
a l l e r Z e i l e n , s o w i e P a s c a l
Wehrlein als jün^tem ITTM-
Champion (21) haben in die
sem Jahr zwei Fahrer für Fu-
roa- gesorgt.

Der zwe i fache Forme l - l -We l t -
mels ler Fernando Alonso. der
M c L a r e n - H o n d a n i c h t i n d i e
Fjfa]gs.spur brachte und dafür
a u c h n o c h e i n s t a t t l i c h e s

«Schmerzensgeld» kassierte.

i r rP-Junior Marv in Dienst
(18). der nach dem (iewinn des
FurttK'l BMW Tilent Cups nun
auch die ADAC Formel 4 mit
14 Podesiplälzeii (acht SaLsttn-
siegen) überlegen gewaim.

Als Juan-Pablo Montoya beim
IiidyCnr-Finale in Sonoma
ausgerechne t m i t se inem
IViuike-leamkollegen Will IH>-
wcr ko l l i d ie r te und den Ti te l
an den punktgleichen Scott
Dixon ver l i t r.

Über den Funkspruchbefelil
(«Timo, schieb Ilm raus») von
Audi-Motorsportchcf Dr.
Wolfgang Ullrich an seinen
F a h r e r T i m o S c h e i d e r b e i m
DTM-Rennen In Spielberg.

Wie Alonso beim US-GP sei
nen bis dato besten Startplatz
(P9) mit Galgenhumor kom
m e n t i e r t e : « M a c h t e i n F o t o
und liängt es an die Wand.»

Als Audi-Motorsportchef Ull
rich n:ieh der Funkspruch-
alTäre in der DTM von vielen
Med ien (n i ch t von MSa) be
reits vorzeitig in Rente ge
schick t wurde.

Welche Auswirkungen hat der
n i c h t e n d e n w o l l e n d e A b
gasskandal von Volkswagen
auf die Werks-Engagemenis
der e inze lnen Konzemmarken
noch .

Valent ino Rossi Wie er se i
n e M a n n s c h a f t n a c h d e m
verlorenen Tlcelkampf ge
tröstet hat. war ganz großer
Sport Rossi ist zwar nicht
Weltmeister gewordea aber
Sieger der Herzen allemal

Ausgerechnet mein bishe
riger kleiner Liebling Marc
Marquez. Seine unfeiren Ak
t ionen haben ihm v ie le Mi
nuspunkte eingebracht Sein
Image hat schwer gelittea
zumindest bei mir.

Einer hat mich echt begeis
tert: Alex Rins. Als Rookie in
die Moto2 gekommen, zwei
mal gesiegt und acht weitere
I\)destpiätze geholt, am En
de WM-Vize . Wahns inn !

Eindeutig Rossis Kick gegen
Marc Märquez in Sepang.
Ob gewollt oder unbewusst:
Der Superstar hat den über
mütigen Aufmüpfigen mal
wieder auf den Teppich ge
holt Es wurde Zeit.

In der 1DM läuft nicht alles
rund . Aber dass der ADAC

jetzt nicht nur eine eigene
Moto3-Klasse veranstaltet,
sondern komplett aus dem
Förderpool aussteigt ist des
Vereins nicht würdig

«Meine Frau sagt, eine Run
de reicht, den Rest könnten
\virunssp.iren.»Endurance-
W M - Te a m c h e f M a n d y
Kainz nach zwei Ausfal len.

Meine Lebensmittelver^-
tunginSchlcizsamt Notarzt.
Sonnlagnacht musste ich
aber meine Texte l iefent In
fos dafür bekam ich ausge
rechnet von der Konkurrenz.

Es gibt für mich zwei Fragen;
Wie schlägt sich IDM-Su-
perbike-Champion Markus
Reiterberger in der Super-
bike-WM? Schafft es Rossi in
der MotoGP noch einmal so
wfi t nach vo rne?

Dass Funktionäre vom grünen
Tisch aus den Sport regieren
und kaputt reglementieren.
Mehr Praxisnähe dringend er
forderlich. Das gilt für (fast)
a l le (Zwe i - und Vie r rad- )D is -

ziplmen.

Alles. Ich sehe kein Konzept
Zu viel Wildwuclis. zu viele
Schüsse aus der Hüfte.

Es ist wie in allen Sportanea
zum Beispiel Fußball oder
F l a n d b a l l : D i e F u n k t i o n ä r e
funk t ion iea-n n ich t . Au f Dau
er wird das den Motorsport
k i l l e n D e r E i n fl u s s d e r H e r
steller muss begrenzt werden

D a s s n i c h t n u r i n M O T O R
S P O RT a k t u e l l w i e d e r m e h r
über den Keruisport und damit
auch weniger Ober die immer
m e h r a u s u f e r n d e P o l i t i k a u f
und abse i ts der Renns t recke
ber i ch te t w i rd .

Die Klassen müssen wieder
eindeutiger erkennbar wer
d e n I m M o t o r r a d b e r e i c h
blickt bei SuperSport Super-
stock. Superbike usw. di>ch
kaum iKxdi ein normaler Zu
schauer durch.



7 / / / / / / / / / / / / / i

5 4

w / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / ^ ^ ^ ^ ^

BOXENGEFLUSTER 1Z. Dezember Z015 / MOTORSPORT aktuel

Automobil-Stars gestcm & heute

WA S H A C H T E I G E N T L I C H . . . ?

m M A R K , ^
B L U N D E L L

The Will to Win», stand^roß .iur seinem ^'Iben
Helm tteseliriebeit IX:n
braucht er lieiite fast nieht
mehr. Die Rei i i ik i i r r iere von
Mark Blundell (teliört der
Vergangerilieit an. Der
Spruch seines (iroftvateni
zahlt aber immer i ioclu
Heute aus Sieht des Mana

gers. Denn Bkindel) hat
gleich mehrere Pferde im
Stall, mit denen er gewinnen
wi l l D ie bekanntes ten s ind
Roberto Merhi. Gary Paffett.
Tom Blomqvist und Mike
Conway. Und das ist nur
die Sparte Rentifdirer.
«Ich manage aueh noch acht
Golfer und zelm Fußballer»,
sagt BlundelL «Zwei davon
in der Premier League -
einer bei Sunderland, der
andere bei Southampton.»
T Trsprünglichwardcr

heute 49-Jährige zu
sammen mit seinem Ex-

Teamkollcgen Martin
Bnmdle ins Managerbusi
ness cingestiegea Vor zwei
Jahren haben sieh die bei
den getrennt. «Im Frieden»,
betont Blundell. «E.s war
einfach an der Zeit, dass
jeder seinen eigenen Weg
gehl.» Interess.int ist: Blun
del l hat te während seiner
Karr iere als Rennfahrer nie
einen Manager. Und genau
das ist der Grund, w.uum
er heute Talente betreut:
«Ich hätte damals mit einem

Maruiger an meiner .Seile die
eine oder andere scl i lechie
Entscheidung vermeiden
könnea Woh l desha lb b in
ich zu deni Job gekommea»

Blundell war aueh als TV-Koinmeiitaior t.ätig.
«Mehr als sieben Jaha-»,
erzählt er. ALs in England
die Übertragungsa-chie von
rrV an BBC gingea verlor
Blundell seinen JoK Trotz
dem sagt er «Das war eine

spaiuiende Zeit. Aus dem
CiKkpit hinters Mikro -
das ist g.ir nicht so einfach.»

Blundell hat zwei Söhne.2R und 22. «Ich bin
selber sehon Gnißvatcr»,
lacht er. Beide Jungs hatten
keine Ambitionen, dem
Va t e r a i c h z u e i f e r n . D e r
eine arbeitet im PR-Bereich.
der andea* Studien noch.
«Meine Ix - idenschaf t ha t
ihnen viel weggenommea
l)esh.ilb verstehe ich es sehr

gut. dass sie einen ganz
eigenen Weg eingescliiagen
luibea Und das ist für mich
auch okay. Wichtig ist doch
nur, da.ss sie gliicklich sind.»

Seine Karriea* sianeteBlundell auf zwei Rä
dern im Alter von 14 Jahren.
Schnell machte er sich als

geschickter Offroader einen
Namen. Doch mit 17 wech
selte er in die Formel Ford.
Die britische F3 ließ er aus.
Und jpng ab 1987 direkt in
der Formel 3000 an den
Start . Schon im dr i t ten
Rennen stand er auf dem '
Podest. 1988 wurde er Ge-
samtsechs ier. Nach e inem
Abstecher ivach Japan und
ersten Einsätzen in Lc Mans
Ivekam er bei Brabham 1991
einen Formel-l-Vertrag,
Nach einem schwierigen
Jalir (ein WM-Punkt) schien
die Gl ' -Kar r ie re bere i ts
beendet, als der Sieg beim ;
24-Stunden-Kla.ss iker an
derSarthe(ailfPcugeol)ihr '
f r ischen Wind ver l ieh. Dre i
Jahre fuhr er d.uiaeh Formel
1. erst hei l.igier. dann bei i
Tyrrell und 1995 bei McLi-
ren Daraus resultierten drei i
l\)desiplälze. Danach wech- |
selleerzudenlndyCars. j
D o r t h o l t e e r f ü r P a c W e s t i
drei Siege. Sein letzter großer
Erfolg war 2003 Pbtz 2 in
Le Mans mit Bentie)'.
C H R I S T I A N E I C H E N B E R G E R

Hans Georg Anscheldt Dor
d r e i f a c h e S O c c m - W e l l m e i s -
ter (1965-68) feiert am
23. Dezember se inen 80
Geburtstag. Anscheidt
gehörte zur allerersten
G a r d e d e r d e u t s c h e n
«SchnaiDsglasM-Piloten und
wurde der Erfolgreichste von
ihnen. Wie die meisten der
jungen deutschen f4oped-
Rennfahrer, begann er seine
Karriere auf Kreldler, wurde
1961 SOccm-Europameister,
bevor die Klasse 1962 erst
mals in d ie Wel tmeister
schaft aufgenommen wurde.
Er wurde gegen die Ütier-
macht der Japaner 1952
und 1963 V i zewe i tme i s te r.
1966 sattelte er auf Suzuki
um und gewann in dem
b e r ü h m t e n W e r k s t e a m m i t
den winzigen Zweizylindern
1965 und 1967 die Weltmeis-
terscnaft . Als s ich Suzuki
zurückzog, setzte er das
Motor rad e in wei teres Jahr
unter privater Regie ein und

L E S E R B R I E F E

hoitc sich überlegen semen
dritten Titel in Folge.
Neben se inen dre i WM-Ti te ln
gewann Anscheidt 14 Grands
Pr ix und neun deutsche
Meis terschaf ten. Heute Is t
der rüstige 80er noch immer
om gefeierter Gast auf
O l d t i m e r - E v e n t s .
> »

Hermann Tomczyk Der seit
1997 amt ie rende AOAC-
Sportpräsident ist am 12.
Dezember Im Ren tena l t e r
von 65 Jahren angekommen.
In seiner akt iven Rennfahrer
karriere scftafftc es der Bayer
bis in die Tourenwagen-EM
1979/1980. Danach war er
vor allem als Sportkommis
sar tätig, zuletzt bis 2009
sogar noch in der Formel 1.
Seit 1998 ist er zudem Vor
sitzender des Stiftungsrates
der ADAC Stiftung Sport und
seit 2015 Mitglied im FIA-
Weltrat. Sohn Martin ist seit
2001 DTM-Pilot. wurde 2011
mit Audi Meister urxi ist seit
2012 bei BMW. ♦ IP/MBR

Hans Georg Anscheidt

Hermann Tomczyk

Ein schwieriges Jahr Mark Blundell 1991 auf Brabham

Vi tam in B
Zn «Unser Mann des Jahres»,
MSa 52/2015

Unbestritten ist die Leistung
von Max Verslappen in seinein
ersten Formel-l-)ahr. Aber
man sollte die Kirche im Dorf
lassen. 2014 kam er nach dem

Spa-Wochenende in die Red-
Üull-Körderung. und der Weg
war vorprogrammiert. Er
wurde aber «nur» Drit ter in
der Endabrechnung. Sein
direkter Kontrahent, Esteban
Ocoii, gewann die Meister
schaft. Ebendieser Ocon
konnte auch die GP3 in 2015 für
sieh entscheiden und wird
trotzdem keinen Platz In der
Königsklasse erhallen (MSa
52/S. 10). Genauso wird es
wahrsehe in l i ch auehStu lTe l
Vandoorne ergehen. Trotz über
ragender Leistungen in der
GP2 ist der Weg in die Formel l
versperrt. Und so geht es wolier.
Ein Kevin M.ignussen wurde
auch hoch gelobt und ist heute
im Nirgendwo. Wer also alles
am Talent festmacht, der lügt
sieh in die eigene Tasche. E.s
bleibt die Weishei t : «Vitamin
B» ist durch nichts zu ersetzen,
außer durch mehr «Vitamin B».

Harry Maurer.
D-yj.141 Röirenbacfi

Abtreten, Mister E.
Zu den Rangelcicn in der
Forme] 1

Zunächst : Ich habe Hochacl i -

tung. was das Lebenswerk des
Hernie Ecciestoneangeht. War
er es doch, der den Haufen
Teambesitzer in den 1970er-
Jahren zu einer Macht gegen
die S i reckenbe t re iber zusam-
n i e n s e h m o l z .
Mister E. hat von Anfang an
keinen Hehl daraus gemacht,
dass ihm die neuen Thrbo-
mo-toren mit Energie-Rück
gewinnung für die Formel 1
nicht gefallen. Das ist auch
sein gutes Recht. Dass er aber
immer we i te r moser i und
Unruhe in die Formel 1 bringt,
is t unvers tänd l i ch .

Jetzt fängt er aueh noch Streit
mit den erfolgreichen Moto
renhauern an. Sein Argument:
Mercedes als D.iuersieger ist
für Zuschauer un in teressant .
Ich kann mich n icht er innern,
dass er in den 4 jähren, wo
Red Bull nahezu alle Kennen

gewonnen hat, solche Reden
geschwungen hat. Nun schlägt
er auch noch weiter um sieh
und bringt seinen Verbünde
ten Jean Todt in Misskredit.
Fis wird Zeil, dass der «Gift-

zwergu abtritt oder abgetreten
w i r d .
Franz Josef AfaUuner.
D-4fi23öf{ollrop

Lieber «Bergwelten»
Z u r F o r m e l - l - W c l l r o e l s t c r -
s c h a f t 2 0 1 S

Wenn ich den gespielten Mist
sehe, den Mercedes abspull,
w i rd m i r sch lech t . I n te rv iews

von Fans, die nicht merken,
wie sie die ganze Saison mit
gespielten Duellen verdummt
w e r d e n .

Jeder, der etwas im Kopf hat.
weiß genau, dass auch die
Defekte an Nico Rosbergs
Auto von der Box gesteuert
waren. Oder auch die
wunderschön vorgekauten
Interviews von Kosberg. Und
ach wie toll war es doch, dass
der ach so gebeutelte Rosberg'
nun endlich, nachdem man
L e w i s H a m i l t o n z u m We l t
meister gemacht hatte, das
t ie fe Ta i durchschr i t ten hat te
und die letzten Kennen

gewann. Bitte meine Herren,
wer kann so blöd sein und so
etwas glauben?
Ich bin froh, d.ass ich der
Formel 1 schon seit Jahren Jet
Rücken gekehrt habe. |
Nur schade, dass ich am Sonni-
tagmorgen bei N-TV wegen
«Stars and Cars» um meine

geliebte Sendung gebracht
wurde. Da seiiaue ich mir
lieber «Bergweitcn» auf
3Sal an.
Werner Roscher,
D-56299 Ochtendung

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertribuene®
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)



Die Paris-Dakar 1964. Jetzt, wo die Rallye Dakar ansteht,
lohnt sich ein Blick zurück. Die Ausgabe 1984 der ursprüng
lichen Paris-Dakar wurde von Ren6 Metge und Dominique
Lemoyne gewonnen - in einem Rothmans-Porsche 953.
Am Steuer eines solchen saß auch Allrounder Jacky Ickx,
der in dieser Doku (Laufzeit ca. 1:26 h) begleitet wird.
routut)e.l9S4 Dakar UM1901
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Dakar 2016: Am 3. Januar geht der Klassiker in die nächste Runde
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1!^. BuerxK Aires-Rosaiio
TrocdiOeAndro5.lsola

RA/ja
F

i i l 'W ' l i ' i ' i !
2 . - m

2 1
D̂ r Mre. Suenos Aires-Rosario RA/BOl

M O T O R S P O R T I M T V

£ m

m

DliXSTAG, 22.12.
20DO Frxmä 1, Sehanghai (FK). Rennen (W)

SKYgOR12
22.00 Fwmel 1. Saktiir (BWft Rennen (W)

■

23.20 Formel E.FNjnta del Esle(ROll), Rennen {
EUROSPORI 1

HITTWOCH, 23,12. !
16 30 24 Slunden von le Hans 2015(F1. '
Rennen (2usJ BJROSfORI ■
18.4S 24 Stunde von le Hans 2Ö1S(F).
Rennen (Zusj EURMP0RI2
20.00 Fonrtel 1. Barcelona (EX Rennen (W)

9 ( Y S K ) R I 2

2200 FÖmel I Honte Carlo (FH! Remen
( V i D _ S K Y $ P 0 R t 2
22i0~{utopean le Hans Sefie/ELHS.Saeon-
rOcktill(k2015 ORFSPOfil-

D0NNERS1AG. 24.12.
0.00,946 Formel F. Punta Od Este (ROU).
Rennen (Zusj EUROSPORI
845 24 Stunden von le Hans 2015 ff),
Raiten (2usD EUMSR0R1
iO.15 RaceoKNampions 2015/Hallons(uo,
londmOT, Rennen (.Hi EUROSPWT
rCbÖ face Ol CFianiplons 2Ö1S, London (GB),
Rennen {2tis.) EllROS^T
1240 (iassic Races: Oas Radye-Jalv 1572
(Dokumentation) HOIDRVISIONIV
IBiO äce Ol (Fiampions 2dlVHalions Cup.
london ((3). Rennen (2usJ EUROSPOitI 2
19.00 Race ol Chamoiömn'lS. (GEI
R e i m w l l i s j E U R O S P O R I 2
2000 Formel 1. Hontreal (CWL Rennen (W)

5*Y$PORT2
nOO Formel l Sc>«)etg (10. Rennen<2iBj

ORF SPORT'

20.00 24 Slunden von le Hans 2016 (F),
Rennen (2us) EUROSPORI 2
2200 Fo'rrnel'!. Snelberg (A). Rennen (W)

SKY SPORT 2

FREITAG. 26.12
12J0 Rennlegenden: Die Rivalen (Doku.)

K-TV
12.40 Ci«slc faces: Die ÜIH1992 (Dokumen
t e H O I O R V I S I O K T V
1330 Rennlegenden: DI«Ialcliker(Dolcu.)

H-IV
1430 Rennlegenden; Die irajidien (Doku)

K - I V

1530 Rennlegendere Die Diaufganger
( D o k u ) N - I V
1606 Reimiegenden: Speed (Doku)

N-TV

1706 Rennleg«nden;bieAleskdnnei(DakuJ
N-TV

20.00 Fom>e(!, Sdverstone (äl). Rennen (VF)
SKY SPORT 2

2200 Formel 2 Budapest (H), Rennen (W)
SKYSP0RT2

20.00 Fonnel 1. Spa-FranoxctiainpsFB),
Rennen (W) g(YSP0BT2
aOO 24 äiinden von le Hans 2015 (R.
Rennen (2«) EUR0SP0IIT2
22.i:K)"FonT!el 1, Honza (I), Rennen (W)""

SONNTAG. 27.12

11.45 Fonnel £, Punta del Este (ROU), Rennen
f f u s . ) O R F l
i4,M. 20.00 24 Stunden von le Hans 2015"
ffljennen (Zw) EUROSPORT 2
1735 Raltvcross-WH, Estering (0), Rennen
( Z u s j H O T O R V B I O N T V
2000 Formel 1. Singapur (SGP), Reimen (A)

ÄY SPORT 2
22O0 Formel 1. Suzuka (J), Rennen (W)

SKYSWRFZ
23O0 RaKŝWH/WRC SaisonrOckDIIdi 2013

ORF SPORT'

HONTAG 28.12

19.00 RaHve-WH/WRC, SaisonrOdiblicklOlS
ORF SPORT'

20J)0 Formel i.Sotsdü"(RUS,(lennM'(A)"
SKY SPORT 2

22.00 Formel 1. Äustin/fexas(USA), Rennen
( W ) S K Y S M R I 2

DIENSTAG,29.12
1240 Classic Races: Die 500 Heilen von

tndianaporis(Ooku) MOTDMISIOHTV
15-00 Rallve-WH/WR(! SÄontflcktilick 201S

ÔRF SPORT'
2000 Focmel 1, Hexiko City (HEX). Rennen
( W ) S K Y S P O R T 2
23.15 24 Stunden von le Hans 2015 (̂
RemenHusJ EUROtfORI

MITTWOCH. J0.12.
2200 Formel 1. Sdo PaukKSR). Rennen (W)

SKY SPORT 2
2200 24 Stunden von le Hans 2015 IF).
Rennen (Zus.) EUROSPORI 2

DONNERSTAG. 31.12.

8,45 24Stun(lenvonLeHans2015(F).
Rennen (Zus.) EUROSMRIJ
10.00 Itophde Andfos, Alpe d'Huez (f).
Rennen (Zus.) HOIÜRS-IV

SAHSTAG.2I.
1445 Formel E. Punta del Este (RIX/). Rennen
( Z u s ) O R F S P O R T '

SONNTAG. 3.1.
I2O0 European Le Hans Series/EIHS. Sason-
r ü c k t i l l t k Z O l S O R F S P O R T *

HONrAG.4.1.

7O0 ADACGTHasters-SasonrOUbBctZOlS
HÜTORS-IV

33. Etsspeedway. WeJlenbach/litol A
SONNTAG, 3.1.63. EissDeedwav, Stoingadon D SAMSTAG, 26.12.

9 1 X-TrailSWIield WK GB 19.00 Rallve-WH/WRC. SaisonnXlMck 2015 15.00 Die PS-Profis: Poww für Sandto (wiese
9 1 Eisspeedvray, Ylitornio (OualKikation) WH TIN ORF SPORT' (Hoio2-WH-Pi lot) SPORT 1

a / i o i SuDeraoss/AOAC Cup, Doitmund 0

V / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / / W / / / / / / / / / / / / / / M / / / / / / / / / / / / W ^ ^ ^

D E U T S C H E R S P O R T FA H R E R K R E I S A K T U E L L
Sdt über 50 Jahren ist der Deutsche Sport Fahrer
Kr«s e.V. für Aktive und Fans bewährter
Partner, Ratgeber und Inieressenvert reter.
Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsätze des DSK-Fahrerbu.sses
bczkannL
Wei tere In fos im Internet : www.dskcv.de
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Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuelj
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PREISVORTEIL

RC-Mini-Quadrocopter
„Spirit" X006
Komplexe Manöver In jede
Richtung - auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi.
Maße: ca. 7x7x3cm, inkl. Akku und

Femsteuenjng.

Ihre Vorteile im Abo: •
■ Exklusives Gratis-Extra dazu

Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus *14% Preisvorteil gegenüber Einzelkauf
I Online-Kundenservlce * Ohne Risiko: Nach einem Jahr können Sie das Abo Jederzeit kündigen

Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/aho
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