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I  MOZAIK

HANGOSREJTVÉNY
Az 1994. június 14-én elhangzott rejtvény 
megfejtése:
1. Kőbán Rita, Yamaha TZR 125-ös motort 
kapott
2. XI. Mogürt Salgo Rali volt a verseny neve
3. Az olasz Diavia készítette a Skoda Favorit 
légkondicionálóját
A Fővárosi Közlekedésbiztonsági Társaság 
ajándékutalványait nyerték:
-  László Szabolcs, 4281 Létavértes, Ba­
ross u. 72.
-  Fehérvári Jánosné, 1165 Bp., Papír u. 43.
-  Várkonyi Irén, 2344 Dömsöd, Árnyas sé­
tány 2.
A negyedéves ajándéksorsolás nyertesei:
-  Csaba László, 6728 Szeged, Tölgyfa u. 4. 
Skorpió autóriasztót nyert a T + T Kft.-től
-  Kővári Andorné, 6080 Szabadszállás, Rozs- 
nyai tér 3/7.
24 nyelvű elektronikus zsebszótárt nyert a 
TKD Kft.-től
-  Balogh János, 1039 Budapest, Boglár u. 10. 
Fulda gumiabroncs-garnitúrát nyert az 
F 2000 Kft-től
-  Bordáné Kovács Anna, 2660 Balassagyar­
mat, Mártírok útja 16.
Kormánybilincset nyert a Koppány Werké- 
től
-  Tótfalusi Viktória, 1138 Budapest, Szek­
szárdi út 31.
Az élet erőpróbái című 5 kazettából álló 
videosorozatot nyerte a TIME LIFE Kft.-től
-  Szabó Zsuzsanna, 1214 Budapest, Krizan­
tém u. 2. I. 4.
Személygépkocsi-indító akkumulátort nyert 
a Perion Akkumulátorgyártói
-  Gáspár Imre, 2081 Piliscsaba, Hársfa u. 7. 
Goodyear gumiabroncs-garnitúrát nyert a 
Bácska Gumi Kft.-től.
A nyereményeket postán küldjük meg.

KOMPAKTKIRÁLY
Az AC Schnitzer, a BMW új kompakt mo­
delljéből varázsolt igazi sportautót a 325i 
modell erőforrásának a beépítésével. Az 
eredetileg csak 1,6 literes motorral készülő 
kompakt autó így kevesebb mint 6 másod­
perc alatt gyorsul föl 100 km/h-ra, végse-

BR A B U S-LIFT
Sok terepjáró-tulajdonosnak jelent 
gondot, hogy az ebben a kategóriá­
ban jellemző nagy hasmagasság mi­
att autóikkal nem tudnak beállni az 
alacsonyabb garázsokba, és így 
kénytelenek az utcán hagyni nagy 
értékű járműveiket. Ezen a gondon 
segít a Brabus által kifejlesztett, G- 
lift névre keresztelt felfüggesztés. 
A háromállású rendszerrel az egyik 
fokozatban a terepjáró magassága 
190 cm alá süllyeszthető, míg egy 
ellentétes állásban terepen van lehe­
tőség extra hasmagasság elérésére.

AKCIÓ A SN 0W F0X N Á L
A Snowfox Kft. a nyári hónapokban 
kedvezményes áron kínálja Continen­
tal CT21 mintázatú gumiabroncsait. 
A kedvezmény nemcsak az egyéni vá­
sárlóknak, hanem a nagykereskedők­

nek is jár. Néhány példa a lehetőségek 
közül: 155/70 TR 13R CT21 -  4425 
forint, 165/70 TR 13R CT21 -  4850 
forint és 175/70 TR 13R CT21 -  5175 
forint.

bessége pedig 250 km/h. A megnövekedett 
teljesítmény miatt változtattak az autó fu­
tóművén is, még szélesebb „papucsok” biz­
tosítják a megfelelő úttartást. Természete­
sen a 240 lóerő a karosszérián is követelt 
módosításokat, több légterelő és spoiler 
gondoskodik a jobb aerodinamikai tulaj­
donságokról.

U J TÉR K ÉP 
AUTÓSOKNAK
Manapság gomba módra jelennek meg tér­
képek, ami jelzi, hogy egyrészt sok a válto­
zás, másrészt üzletileg sem rossz vállalkozás. 
Olvasóink talán emlékeznek, tavaly adtunk 
hírt egy Budapest-térképről. Most megjelent 
ennek átdolgozott változata. Figyelemfel­
keltő csík jelzi: új! ’94-95. Megtartották a 
sávonként kihajtható formát, a szükséges 
változásokon kívül újdonságnak számít a 
térképsávok oldalán található útbaigazító 
információ. Például: Ganz kertváros Gyál. 
Ez egyben jelzi, hogy a főváros agglomeráci­
ós részei is megtalálhatók. A Belvárosról 
részletes térkép tájékoztat, a könnyebb átte­
kintés érdekében az utcaneveket számok jel­
zik, s ezek a tárgymutatóban visszakereshe­
tők. A térképet szakmai hirdetések egészítik 
ki, az autós megtudhatja, hol vehet kocsijá­
hoz lámpát, szűrőt, gumiabroncsot, akku­
mulátort stb. A felirat szerint a főváros új 
szakmai jellegű térképe 1994-95-re érvé-
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A Volvo számos technikai újdonság után, 
újabb remek ötlettel segíti elő az autóban 
utazók maximális biztonságát. Az 1995-ös 
modellévtől (ez már 94 szeptemberétől szá­
mít) a 850-es modellsorozatot oldallégzsák­
kal kínálják a vásárlóknak. A SIPS-Bag 
névre keresztelt rendszert a két első ülés 
háttámlájának külső oldalába építették be, s 
ezáltal számos előnye van a hagyományos, 
ajtóba épített légzsákokkal szemben. Példá­
ul azonos, állandó védelmet nyújt az ülések 
helyzetétől függetlenül, az ajtók esetleges 
deformálódása pedig nem akadályozza a 
rendszer működését.

SEAT-SZERVIZ ERZSÉBETEN
Új Seat márkaképviselet nyílt Erzsé­
beten, a Határ úton. A Seat Pe nem­
csak új Seatok értékesítésével, ha­
nem a népszerű spanyol modell szer­

vizelésével is foglalkozik. A négyállá­
sos műhelyben a legkorszerűbb fel­
szerelésekkel állnak ügyfeleik rendel­
kezésére.

PÓTFÉKLÁMPA 
A HELLÁTÓL

A közelmúltban már Magyarországon 
is engedélyezetté vált a pótféklámpák 
felszerelése. A Hella-Hungária így 
megkezdte a Németországban már 
nagy népszerűségnek örvendő pótfék- 
lámpa-család árusítását. A Hella- 
modellek közül van, amelyik a hátsó 
üvegablakra ragasztható, de népsze­
rűbb a hátsó légterelő spoilerekbe in­
tegrált változat. A kínálatban az Ope­
lektől kezdve a Mercedesekig szinte va­
lamennyi autómárkához található 
megfelelő.

TÜZES PUNTO
Szinte még meg sem érkezett a kereskedők­
höz a FIAT új büszkesége, a Punto, a né­
met Hörmann Motorsport máris előállt egy 
tuningolt változattal. A karosszériakit 
mindössze két elemet, egy első és egy hátsó 
légterelő szárnyat tartalmaz, de az utóbbi 
megrendelhető beépített pótféklámpával is. 
A sportos hatást fokozza a 7,5 x 16-ös Hör­

mann könnyűfém keréktárcsa-garnitúra. 
Motortuning terén a 90-eshez és a GT- 
modellhez kínálnak teljesítménynövelő le­
hetőségeket. A turbós Hörmann-modell 
teljesítménye például megközelíti a 200 ló­
erőt, így 6,5 másodperc alatt gyorsul a Pun­
to 100 km/h-ra, míg végsebessége 230 km/ 
h-ra növekedett.

RENAULT-DÍZEL
A Renault régen várt 16 szelepes dízelmo­
torja idén ősszel mutatkozik be a Lagúná­
ban. A 2,2 literes erőforrás teljesítménye a 
hírek szerint 85 lóerő.

OLCSÓ BENZIN
Az utóbbi években legalacsonyabb szintre 
süllyedt a benzinár az USA-ban. Egy gal­
lon, azaz 3,78 liter átlagára 1,10 dollár, szá­
mos államban azonban 1 dollár alatt van.

PEUGEOT 2 0 6  -  1 9 9 8
Javában dolgoznak már a mérnökök a Peu­
geot sikertípusa, a 205-ös utódján. A jelen­
leg T -l kód alatt futó terv előkészületeibe 
bevonták a Pininfarina stilisztáit, de együtt­
működnek a Bertone és az ItalDesign stúdi­
óval is. A hírek szerint a 206 jelű Peugeot 10 
centivel lesz hosszabb a 205-ösnél, s ugyan­
ennyivel nő majd a szélessége is. A motorok 
között lesz egy új 122 lóerős, 16 szelepes 
1,4-es, a dízelsorba pedig kölcsönadják 
majd a 106-os 58 lóerős, másfél literes gáz­
olajpusztítóját.
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I  MOZAIK

MÜHELYKETTÖZÉS
Immár második kiskereskedelmi 
bázisát nyitotta meg Pásztóy Ta­
más. A Pirelli-forgalmazóként is­
mert üzletember Budapesten, a XI. 
kerület Budafoki út 113/b-ben ala­
kított ki műhelyt, ahol egyszerre öt 
autó kerekeivel foglalkozhatnak a 
szerelők. Bár Pásztóy Tamás neve 
összeforrt az 1990 óta képviselt Pi­
relli márkával, ebben a műhelyben 
-  nagykereskedésével ellentétben -  
nemcsak Pirellit választhat a vevő. 
Az ötezer darabos raktárkészletben 
Michelin, Goodyear, Uniroyal, 
Bridgestone, Sava, Barum és Sto- 
mil abroncsok is vannak, valamint 
Fondmetal és Mák könnyűfém ke­
réktárcsák.

A műhelyavató alkalmával mutat­
ták be a szakmának a Pirelli két új­
donságát, a P 200 Chrono és a P 5000 
Vizzola abroncsokat.

MÁSODIK GENERÁCIÓ
Sajtótájékoztatón mutatta be az Autóker- 
ISP, a Subaru gépkocsik magyarországi im­
portőre az új Legacy változatokat. Az 1994-es 
széria immár a második Legacy generáció, 
elődjéhez képest 50 mm-rel nőtt, miáltal az 
elhangzottak szerint tovább javult a jármű 
úttartása és ezzel az utazási kényelem.

Az új Legacy limuzin- és kombimodellek- 
ben továbbra is a bevált négyhengeres bok- 
szermotorokat találjuk, csekély módosítással. 
Az ajtókban megjelentek az oldalütközés el­
len védő betétek, új a biztonsági kormányosz­
lop, s mindkét oldalra lehet légzsákot rendel­

ni. Kétliteres motorral 10,1 másodperc alatt 
gyorsul álló helyzetből 100 km/h-ra a limuzin, 
a végsebessége pedig 190 km/h, s átlagos 
használat mellett beéri 8,9 liter ólmozatlan 
benzinnel. A 2,2 literes verzió persze fürgébbé 
teszi az autót, s valamivel magasabbá a fo­
gyasztást.

A legolcsóbb nagy Subaru 2,8 millió forint­
ba kerül, ami a sok szériában kínált extrára és 
az összkerékhajtásra való tekintettel elfogad­
ható ár. Más kérdés, hogy nem mindenki 
ragaszkodik a négy hajtott kerékhez. Éppen­
séggel létezik a Legacy kétkerék-hajtású (ol­
csóbb) változatban is, de az egyelőre még 
hiányozni fog a hazai kínálatból.

FEKETE DOBOZ 
AUTÓBA
Sok, ma még homályban maradó részlet vál­
hat világossá a közlekedési balesetek vizsgála­
ta során, ha általános használatba kerül az 
autókban is a fekete doboz. A légi közleke­
désben régóta alkalmazott kellék adaptációja 
már létezik, és működik. Az autórádió mére­
tű készülék a gépkocsi legfontosabb adatait -  
sebesség, karosszériamozgások, fékhasználat, 
irányjelző-működés stb. -jegyzi fel, mindig az 
utolsó harminc másodperc eseményeit tárol­
va. Ha baleset következik be, a memória „le­
fagy”, és a hatósági vizsgálat számára kiérté­
kelhetők az adatok a légi közlekedésben al­
kalmazotthoz hasonló számítógépes rend­
szerrel.

A fekete dobozokat Hollandiában, Belgi­
umban, Németországban, az Egyesült Ki­
rályságban és Görögországban is tesztelik. 
A közhasznú, illetve szállítójárművekbe 
olyan változatot építettek be, amelyek csatla­
koztathatók a rendőtjárőrök laptopjaihoz.

Jóllehet kissé más úton indulva, de a Saab 
már évek óta próbálkozik a fekete doboz 
alkalmazásával, sőt egy ideje valamennyi 
Svédországban eladott Saab 900-asban ott­
van a speciális adatrögzítő. A memória ebben 
az esetben elsősorban a gyár fejlesztőmérnö­
keinek segít, akik a balesetet szenvedett Saab 
900-asokból nyert információk révén még 
biztonságosabb karosszériákat tervezhetnek. 
Mint a Saab magyarországi vezérképviseleté­
től megtudtuk, az emlékezetes baleset alkal­
mával Horn Gyulát szállító Saab 900-asban 
nem volt fekete doboz.
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FORDULAT 
AZ AUTO-FORTNÁL

Az Auto-Fort Váci úti reprezentatív autósza­
lonja és korszerű szervize kiegészült egy ka­
rosszérialakatos- és egy fényezőműhellyel. 
A 7600 m2-es területen így már teljes komplex­
umban fogadják a jelenlegi és a leendő Ford- 
tulajdonosokat. A javításokhoz a legkorsze­
rűbb technikák állnak rendelkezésre, míg a 
fényezés tökéletességét és a környezet védel­
mét az ICI-márkacsalád új Aquabase típusú 
festékei biztosítják. Az igazi elismerés, hogy az 
Autó-Fórt jogot kapott arra, hogy Közép- 
Európa karosszériaoktató központja legyen, 
ahol nemcsak a magyarországi Ford-hálózat 
személyzetét, hanem a Lengyelországból és a 
Cseh Köztársaságból érkező szakembereket is 
oktathatják.

KÖNYV
SCHWANTZ ÉLETÉRŐL

A Team Lucky Strike Suzuki gyorsasági mo­
toros világbajnokának életéről, pályafutásáról 
írt nagyszerű könyvet Michael Fisher és Peter 
Clifford. A Kevin Schwantz, a világ bajnoka 
című, 272 oldalas kiadványt 368 színes fotó 
díszíti, s plusz érdekesség, hogy a nagydíjakat 
járó fotóriporterek között tavaly amolyan 
„munkaversenyt” írtak ki a legjobb, legpro­
fibb felvételek elkészítéséért. A fáradozás nem 
volt hiábavaló, hiszen az egyik legjobb képet 
készítő japán Takanao Tsubouchi kereken tíz­
ezer dollárt markolhatott fel remekművéért. 
A könyvet az asseni grand prix alkalmával 
mutatták be a sajtó képviselőinek, de nálunk 
csak a későbbiekben lesz kapható.

LEHET
HÉT LŐERŐVEL 
TÖ B B ?
A közelmúlt két érdekes autós vonatko­
zású hírrel szolgált: a Mentes és Társa Bt. 
több új szolgáltatással áll a Skoda-tulaj- 
donosok rendelkezésére. Mentes László 
ügyvezető a XIX. kerületi Deák Ferenc 
utcában lévő műhelyben mutatott be 
ezekből kettőt.

Elsőként azt a Skoda Favoritot, ame­
lyikbe a gyárilag beépített 57 lóerőt to­
vábbi héttel toldották meg. A patyolat­
tisztaságú motorral aknára állított autó 
(hideg motorral) rövid idő múlva készen 
állt az új, Magyarországon készített (kö­
szörült) vezérműtengely befogadására. 
A módosított bütyökprofilok tökélete­
sebb öblítést és jobb feltöltést biztosíta­
nak, amelyek a gyújtási időpont megvál­
toztatásával együtt teszik izmosabbá 
-  elérhető áron -  a Skoda Favoritok 
erőforrását. Ha mindezt csak látjuk, ta­
lán kételkedtünk volna az állítás igazá­
ban, még a fékpadi mérés eredményét 
látva is, de módot kaptunk a cég már 
korábban tuningolt Formánjának hosz- 
szabb távú kipróbálására is. Ez viszont 
meggyőző erejű volt. Egy olyan Skoda 
került -  a megszokott saját helyett -  a 
kezünkbe, amelyik 3500 f/min fölött 
megtáltosodott. Autópályán 3. fokozat­
ban könnyedén kúszott volna 120 km/h 
fölé a sebességmérő és 6000 f/perc fölé a 
fordulatszámmérő mutatója. Az átalakí­
tás jelentőségét a kapott fürgeségen, 
sportosságon túlmenően főként abban 
láttuk, hogy az autóban működő klíma-

berendezés bekapcsolásakor sem kellett 
attól tartanunk, hogy a teljesítményvesz­
teség miatt nem tudunk majd egy meg­
kezdett előzést befejezni.

Próbáink során a katalizátoros Skoda 
Forman Silver Line-nak három másod­
perccel kevesebb időre volt szüksége -  a 
gyári adathoz képest - , hogy elérje a 100 
km/h-s sebességet, és ehhez nem igényelt 
többlet-üzemanyagot.

EMLÉKVERSENY
VETERÁNOKNAK

A régi BMW motorkerékpárok ismert 
gyűjtője és szakértője, Horváth Károly 
emlékére nemzetközi veteránautós és 
-motoros-találkozót rendeznek Oroshá­
zán augusztus 19-21-e között. A néhai 
orosházi vállalkozó nevét viselő rendez­
vényt támogatja a városi ipartestület, s 
társrendezőként szó volt a Magyar Autó­
klub szegedi szervezetének közreműködé­
séről is, lapzártakor azonban még bizony­
talan volt részvételük. Az előzetes nevezé­
sek szerint több mint száz versenyző várha­
tó a programra, amelynek dátumát az AM 
8. számában megjelent eseménynaptárban 
még nem tudtuk megadni.
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I  KIRAKAT
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BEMUTATKOZOTT A MONDEO 24V

A Michigan 
állambeli 
Dearbornban, 
a Ford Művek 
hagyományos 
tervezőközpont­
jában bizonyára 
Henry Ford 
szelleme járta be azokat 
a számítógépeket, amelyeken 
a legújabb Ford V6-os motort 
tervezték. Ugyanis most kellemes 
feladatot kellett megoldaniuk 
a konstruktőröknek.
A különféle „takarékos, 
környezetbarát” jelzők mellé 
most oda lehetett tenni azt 
a minősítést is, amit minden 
motoralkotó kíván magának: 
a motor lehet bikaerős.

A Mondeo legújabb erőműve a 24 szele­
pes, 2,5 literes Duratec-motor, a legszebb

A Mondeo 24V-et a megváltozott 
hütőrácsról fölismerni

Miben más ez a versenypályás rokonsá­
got maga mögött tudó motor? A blokk és 
a hengerfej a Cosworth által kifejlesztett 
alumíniumújdonság. Ez a (dur)alumínium 
a névadója is a Duratec-motornak. Aztán: 
a hengerek egymással hatvanfokos szöget

A rövid-hosszú szívócsövek adják a V6-os 
motor jellegzetes képét felülnézetből

fordos, vagyis V6-os hagyományokat kö­
veti, természetesen összegezve magában a 
kor legfrissebb technikai vívmányait.
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A motormetszeten a különálló rész 
a startkatalizátor

zárnak -  ez sem a családi autók világából 
származik, fajtája leginkább a Formula-1- 
ben teljesít szolgálatot. A nagy erejű új­
donság igencsak könnyűnek mondható: a 
166 kilós tömeg egyedülálló a V6-os moto­
rok között. Az amerikai és az európai ter­
vezők végigbogarászták a motorok összes 
elemét abból a szempontból is, hogy hol, 
miből tudnak grammokat lefaragni. En­
nek köszönhetően az új Ford-erőmű „son­
kái” negyven százalékkal könnyebbek, 
mint a hagyományos típusoké.

Néhány szó a teljesítményről: 4250-es 
percenkénti fordulatszámon a legnagyobb 
nyomaték 220 Nm, a legnagyobb sebesség 
225 km/h, a motor teljesítménye 125 kW, 
vagyis 170 lóerő. Álló helyzetből a 100 
km/h sebességet 8,6 másodperc alatt éri el 
a Duratec-motorral a Mondeo. A tisztele­
tet parancsoló teljesítményadatok létreho­
zói, az amerikai-angol-német tervezők az 
amerikai Lincoln Mark VlII-as kocsiban 
dolgozó 4,6 literes „Modular” V8-as mo­
tort tekintették kiindulópontnak. Ez az 
erőmű ugyanis annyira moduláris, vagyis 
létező, már használt elemekből összekép­

zelt, hogy át lehetett vinni legfontosabb 
részeit egy új, természetesen kisebb motor­
ba is.

A motor másik jellegzetessége a különö­
sen rövid építési mód. Sajátos a könnyű­
fém tartó a motorblokk és az olajkarter 
között, amely egyben teherviselő elem is.

Ami igazán szembetűnő felnyitva a mo- 
torházfedelet, az a szívócsövek sajátos ki­
képzése. A 24 szelepes motor iker szívósze­
lepéhez kettős szívócsatorna tartozik. Az 
első szelep csatornájának hosszú légoszlo­
pa nagy nyomatékről gondoskodik 3500- 
as percenkénti fordulat alatt. A rövid cső a 
második szelephez kapcsolódik, és a maga­
sabb fordulatszám-tartományokban lép 
akcióba. Ha valakinek ismerős lenne a 
megoldás, bizony nem legenda ez, hanem 
Honda-ötlet. Ott VTEC-nek hívták az el­
járást, és a Duratechez képest kisebb telje­
sítményű motornál jól bevált.

Azt már csak a bemutatón prezentált 
motormetszeten lehetett látni, hogy az új 
Ford-motor a környezetvédelemben is elő­
re kívánt lépni. Ennek egyik jele az a két 
startkatalizátor, amelyet közvetlenül a ki­

pufogócsonk alá építettek be. Rendelteté­
sük, hogy a még hideg, frissen induló mo­
torüzemben is ellássák tisztító feladatukat, 
természetesen a fő katalizátor mellett.

A vibráció- és zajcsökkentés kitüntetett 
célja volt a tervezőcsapatnak. A motor lét­
rehozása során minden lehetséges techni­
kát bevetettek a csendesítés érdekében. 
Magán a motortesten csak a szervopumpa 
található. A V-forma alsó részén, a két 
hengersor találkozási pontján helyezték el 
a berendezést. A generátort, a klímaberen­
dezés kompresszorát önállóan, a motortól 
függetlenül rögzítették, így nem dolgoznak 
össze a rezgések, zajok. Laboratóriumi és 
országúti kísérletek során nemcsak érzék­
szerviig mérték a zajt és a vibrációt, de 
egy „Füles dummy”, vagyis érzékelőkkel 
felszerelt mérőbaba is tagja volt a tesztelő 
csapatnak. Az egyetlen vezérműszíj anya­
ga különleges Poly-V elnevezésű műanyag, 
utánállításáról automatika gondoskodik. 
Ez is a csendesítő program egyik fontos 
eleme, mint ahogy a vezérlőlánc új formája 
is. A több elemből összekapcsolódó speci­
ális kiképzésű lánc pontosan fekszik fel a 
meghajtandó felületre, mondhatni csúszás- 
mentes a kapcsolat fog és lánc között.

A 24 szelep állításáról hidraulika gon­
doskodik, az alkotók szerint a motor életé­
nek végéig nem szükséges az emberi kéz 
beavatkozása. A modern motorok vezérlé­
se egyre inkább rászorul a „hírekre”. A 24 
szelepes motor most nagyot lépett előre 
ezen a téren, hiszen a Form ula-1 világából 
jól ismert Michael Schumacher autójában 
használthoz hasonló komputervezérlés di­
rigálja a motort. A Duratec-motor igényli 
a nagyobb, 56 kilobájtos teljesítményt. In­
formációbőségben pedig nincs hiány, hiszen 
az EEC-IV Modul másodpercenként 1,25 
millió információt dolgoz fel. Lassan a mo­
tor többi alkatrésze is átáll a szilíciumalapú 
észjárásra. Az EEC-IV modul jól együtt 
dolgozik az EDIS-szel, vagyis az elektro­
mos gyújtással és a szekvenciális SEFI-vel, 
a hengerenként szabályozott elektronikus 
befecskendezőrendszerrel.

Az új motorhoz új autó jár, de ha az nem 
is, némi modellváltoztatás azért dukál. 
Elöl a sajátos formájú hűtőrács nikkelezé- 
se, hátul a 24V jelzés adja tudtul, hogy 175 
lóerő várja a kihívást.

KÉKESI GYÖRGY
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I  KIRAKAT

iR IZ M tT lK U S EGYÉNISÉG
BERTONE ÚJRA A PORSCHÉHOZ NYÚLT

Gyakran előfordul, hogy 
egy neves formatervező stúdió 
már létező modellhez nyúl, 
s annak műszaki felépítését 
megtartva közelít az általa 
helyesnek tartott autóeszmény 
felé. Ezt tette a Bertone-stúdió 
is, amikor egy dinamikus 
megjelenésű limuzin 
megalkotása mellett döntött. 
Alapnak a Porsche 911-est 
tekintették. A neves olasz cég 
nem először teszi le a voksát 
a Porsche mellett, ugyanis 
a hatvanas évek közepén, 
a Spider Roadster 
megálmodásakor szintén 
a Porsche 911 adott alapot 
fantáziájuk szárnyalásához.
A Spider Roadster 1966-ban a Genfi Autó­
szalonon lépett a nyilvánosság elé, és ön­
magában az a tény, hogy Bertone közel 
harminc év után újra a 911-eshez nyúlt, a 
modell nagyszerűségének, kiválóságának 
legnemesebb elismerése.

Bár műszaki értelemben nem történt 
változás, a motor, a hajtáslánc érintetlen 
maradt, mégis egészen új dimenziókba lé­
pett az új modell. A Porsche 911-esnél hu­
szonhárom centiméterrel hosszabb Caris-

Határozottan limuzinos a motort rejtő 
hátsó kiképzés. A Porsche hathengeres 
érintetlen maradt

Sportkocsitól kölcsönvett stílusjegyek, 
ilyen például a hatalmas kopoltyú és az ék 
alakú visszapillantó tükör

A szárnyait feszítő sirályt imitáló lendületet 
hangsúlyozza a mélyre lehúzott köténylemez

ma négyüléses limuzin a felső kategória 
visszafogott eleganciájával, igényességé­
vel, ám Bertone egy tüzes sportkocsi heves­
ségét szőtte bele a lágy vonalakba. A hátul 
elhelyezett hathengeres bokszért óriási mé- 
etü levegőbelépő-nyílások lélegeztetik, a 

felfelé emelkedő küszöbök hihetetlen dina­
mizmust sugallnak. A hátrafelé lejtő tető 
üvegborítást kapott, az első köténylemez­
től lágyan futó lendületes ívet szinte meg­
töri a hátsó rész limuzinszerű kiképzése.

Bertone számára rendkívül fontosak az 
ajtók, illetve ezek esztétikai illeszkedése az 
autó vonalaiba, ezen túlmenően az a pár­
huzam, ami a jármű karaktere és az ajtó 
kialakítása között vonható. Ezen megfon­
tolás alapján készültek a Carabo, a Coun- 
tach és a Ramarro hatalmas ajtajai, és ez 
inspirálta a tervezőt a Carisma megrajzo­
lásakor is. Felnyitott ajtajaival Bertone 
szárnyait feszítő sirályt öntött lemezfor­
mába.

Ahogyan a Porsche 911-essel sem új a 
kapcsolat, úgy nem idegen Bertone számá­
ra a Carisma tervezésekor követett techni­
kai irányvonal sem. 1967-ben Marzal né­
ven mutatta be hathengeres, négyüléses li­
muzinját, amely sportkocsialapokra épül­
ve hátul hordta erőforrását. Lényegét te­
kintve a Carisma merítés a múlt kiváló 
alkotásaiból a jelen, pontosabban a jövő 
számára, nagyszerű tanulmányként, illetve 
lehetséges válaszként a vad sportkocsi és a 
visszafogott, elegáns limuzin ötvözése kér­
désében.

SCHOLTZ GÁBOR
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A Z  E S O G U M I  J
ELVISZI SZÁRAZON

>  8618 Kereki, Petőfi S. u. 2. Tel.: 06-84-365-017, 06-84-365-173 
1032 Budapest, Bécsi ut 170. Tel.: 250-1439 

ü  Rádiótelefon: 06/60/329-557

CAR IM
Kereskedelmi és Szolgáltató Kft. MINDENT EGY HELYEN!

BEMUTATÓTEREM -  SZERVIZ -  
ALKATRÉSZELADÁS

Ú J G ÉPK O C SIK  ELADÁSA 
RÉSZLETFIZETÉS -  LÍZING

(Használt autóját -  megegyezés szerint 
hatéves korig -  beszámítjuk!)

Corolla, Carina, Camry, Hilux, Hiace. (Csak új 
modellek.) Környezetvédelmi vizsga, időszakos 
műszaki vizsga a helyszínen a Corolla és 
a Carina típusoknál.
Járműdiagnosztika, javítás, ápolási munkák 
Címünk: 1026 Budapest, Pasaréti út 2-4.
Tel.: 156-1928, 156-6573.
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I  KÖRNYEZETVÉDELEM

MEGY A GUMI VÁNDORÚIRA
Nem is olyan régen, szinte úton-útfélen 
használt autógumik tarkították városunk 
tereit, mellékútjait. Mára csak elvétve lát­
hatunk belőlük néhányat, ám ezek haszno­
sítása mind a mai napig megoldatlan. S az 
is lehet, hogy a gumik nem tűntek el, csak 
kiköltöztek a városból. Hogy mennyire így 
van ez, erre elsőként az óbudai Gumicent­
rum Mozaik utcai műhelyében Béleczki 
Lajos próbál válaszolni.

-  Hogy valójában mi lesz a használt gu­
mi sorsa, erre pontos választ sajnos nem 
tudok adni. Nálunk az elszállítás szeren­
csére megoldott, mert mindennap, zárás 
után, vállalkozók...

-  Kik ezek ?
-  Név szerint nem ismerjük őket, s 

őszintén szólva nem is igazán érdekel, hi­
szen nekem az a legfontosabb, hogy más­
napra, üzemkezdésre már ne éktelenkedje­
nek a használt autóabroncsok a ház falá­
nál.

-  Pedig a bokroktól kívülről ez nem is 
látszik ...

-  Valóban. Ám sokkal jobb érzés úgy 
munkához látni, ha nem tornyosul itt a 
tegnapi termés.

-  Úgy tűnik, nem unatkoznak.
-  Nálunk szerencsére mindig nagy for­

galom van. Mindenképpen érdekünk, 
hogy ne fulladjunk bele a használt gumiab­
roncsokba.

-  Tehát vállalkozók viszik el?
-  És nem mindig ugyanazok, akadnak 

köztük olyanok is, akik még munkaidőben 
elszállítják a gumikat, de ezért mi fizetünk
15-20 forintot darabonként.

-  Sosem fordult elő, hogy másnap mégis 
itt volt az előző napi adag ?

-  Sajnos igen, de -  hál’ istennek -  maxi­
mum két-három napig tartott csak ez az 
állapot.

-  S akkor mind elviszik?
-  Általában úgy szokott lenni, hogy 

van, aki kiválogatja és viszi futóztatni, má­
sok meg válogatás nélkül feldobálják arra, 
amivel éppen jöttek, aztán elviszik. De 
hogy hová? Talán valamely téeszbe szállít­
ják. No meg azt tudom, hogy a Főtaxi is 
újít fel... De bevallom, állandóan szurko­
lunk, hogy megszabadítsanak bennünket a 
fölöslegektől.

-  Évekkel ezelőtt mintha jobb helyzetben 
lettek volna a gumisok.

-  Régebben még nekünk fizettek, hogy 
elvihessék. A diagonál abroncsokért hat­
van forintot, a radiálért pedig nyolcvanat 
adtak. Ma akkor járunk jól, ha ingyen 
elviszik. Egyébként úgy hallottuk, hogy az 
új gumiabroncsok forgalmazására adót

10 AUTÓ-MOTOR 1994/17

A mester naponta fohászkodik, hogy 
reggelre ne találjon egyetlen használt 
gumit sem a műhely előtt

fognak bevezetni, darabonként talán 3-400 
forintot.

-  És mit gondol, mire fogják használni az 
így befolyt összeget?

-  Biztos, hogy az elhasznált gumiabron­
csok feldolgozására. Ez jó lenne, mert 
megszűnne az örökös feszültség, hogy mi 
lesz a fölösleggel.

*

A következő állomás a Váci út 170/C, 
Komlancz János, gumiszerelő és -kereskedő.

-  Sokan nem tartják annak, én azonban 
azt mondom, hogy a gumi veszélyes hulla­
dék. Minden napom egy kész idegbaj, 
hogy vajon el tudom-e szállíttatni a hulla­
dékot. Sajnos nincs legális lerakat. Amint 
látja, nálam meg annyira kevés a hely...

-  S, ha már több kettőnél?
-  Elég gyakran előfordul, hogy sokkal 

több kettőnél... Akkor fogom magam, fel­
pakolom és elviszem a futózó üzemekbe, 
ahol aztán kiválogatják.

-  És ami használhatatlan ?
-  Sokszor elnézik, hogy otthagyom.
-  Amit mégis vissza kell hoznia?
-  Borravalót adok a szemeteseknek.
-  Régen hogy oldotta meg ezt a problé­

mát?
-  Volt egy hely Budapesten, egy MÉH-

telep, ahol átvették, csakhogy olyan árat 
kellett fizetnem... De legalább átvették. 
Ja, és volt egy mészégető bácsi, aki mindig 
mindet elvitte, de hogy hová, ezt sosem 
kérdeztem, örültem, hogy nem kell néz­
nem. Hallottam, hogy Nyugaton bedarál­
ják, és útépítéshez használják. Nyugatról 
jut eszembe: nehezményezem, hogy egyes 
vállalkozók használt gumikat hoznak az 
országba, amit aztán olcsón áruba bocsá­
tanak. Ezt azért is tiltanám, mert az a kinti 
autós, aki lecserélte gumiját, biztos nem 
azért tette, mert megunta, hanem vagy 
azért, mert öreg, vagy azért, mert kopott 
volt. Ezek a vállalkozók sajnos a kispénzű 
autósokra alapoznak. S be is jön nekik, 
hiszen inkább megveszik ezerért a régit, 
mint 3500-ért az újat. Aztán, ha az is elko­
pott, fél év múlva ismét lecserélik, s úgy 
okoskodnak, hogy még mindig a pénzük­
nél vannak. Pedig lehet, hogy a régi gumik­
kal állandó életveszélynek teszik ki önma­
gukat és másokat.

*

Hallgassunk meg egy hivatalos véleményt 
is. A TÜV Hannover-KTl Kft. ügyvezető­
helyettese, dr. Gellér Józsefné válaszol kér­
déseinkre.

-  A használt gumiabroncsok ügye saj­
nos az egész világon megoldatlan problé­
ma. Olyan eljárás mind a mai napig sincs, 
amely gazdaságosan hasznosítaná a hulla­
dékot. Begyűjtésével is gondok vannak.



Az már csak nagyon keveseket érdekel, 
hogy hová kerülnek végül 

a használhatatlan abroncsok

rábban a beremendi cementmű foglalko­
zott még az égetéssel, de most leálltak. 
A bevitt anyagért eleinte ők fizettek, ké­
sőbb aztán már ők kértek pénzt.

-  Gondolom, ehhez speciális kemencék 
szolgáltak ?

-  Olyanok, amelyek megfelelő szűrőbe­
rendezésekkel működtek. Bár a gumiab­
roncs nem tartozik a veszélyes hulladékok 
közé, mégis égés közben káros anyagok 
termelődnek, ezért használtak kimondot­
tan a gumiabroncs-égetésre szolgáló ke­
mencéket.

-  Csak ez az egyfajta módszer ismert a 
megsemmisítésre?

-  Nem, hiszen nemcsak égetnek, hanem 
őrölnek, és egyéb eljárásokat is alkalmaz­
nak. Az őrlésnél aztán egy másik gond 
adódik: a felhasználás.

-  Úgy tudom, hogy az utak építésénél is 
lehet alkalmazni.

-  De csak kismértékben. Az őrlésnél 
úgynevezett modifikált aszfalt keletkezik, 
aminek nagyon sok jó tulajdonsága van, 
például csendes, a probléma „csak” az, 
hogy a későbbiek folyamán újra már nem 
olvasztható. Ez kérdőjelezi meg az alkal­
mazás értelmét.

-  Végezetül, mi lenne az ésszerű megol­
dás?

-  Elsősorban egy úgynevezett országos 
gumiabroncs-begyűjtő helyet kellene léte­
síteni. A termékdíjak az első lépésben 
azonban csak arra lennének elegendőek, 
hogy telepeket hozzanak létre. A további­
akban adnának támogatást a megsemmisí­
tő vagy hasznosító üzemek építésére. Úgy 
gondolom, hogy támogatás helyett köl­
csönt érdemes adni majd azoknak, akik 
vállalkoznak arra, hogy gumiabroncs­
hasznosító berendezéseket létesítsenek.

RÓZSA KATALIN

-  Nálunk mi a helyzet?
-  Nemrégen hallottam, hogy a dorogi 

hulladékégetőnek jelenleg van erre kapaci­
tása. Csakhogy, ha esetleg túl sok gumiab­
roncs fut be hozzájuk, nem biztos, hogy 
mindenkivel tudnak szerződést kötni. Ko­

Tervezik, hogy hazánkban is termékdíjat 
vezetnek be, amelynek összege arra lenne 
hivatott, hogy a hulladékot a leggazdasá­
gosabb és a legmegfelelőbb módon hasz­
nosítsák.

-  Ezek szerint ez külföldön már megoldott ?
-  Sem Ausztriában, sem Németország­

ban nem a termékdíj terjedt el, ott más 
jellegű a begyűjtési rendszer. Inkább vál­
lalkozói alapon próbálják megoldani, kor­
mányzati rendelettel. Például gumiabron­
csot tilos tárolni, illetve igazoltan le kell 
adni. Tehát, ha valaki használt gumit ad le, 
akkor azért fizetnie kell. Ezt az összeget 
fordítják megsemmisítésre vagy egyéb 
hasznosításra.

Ez is az újrahasznosítás 
egy módja

SZOROS ELSZÁMOLÁSBAN
Évtizede is van már, hogy Németország­
ban találkoztam a gyakorlattal: új autó­
gumi vásárlásakor és felszerelésekor a 
régit csak pénzért hagyhattam ott a mű­
helyben. Ézt a módszert nálunk még 
kevesen alkalmazzák, az érdi Comfort 
Kft.-nél hallottunk ilyenről. Azt feltéte­
leztük, ha pénzt kérnek az autóstól 
azért, hogy megszabadítsák a lefutott 
köpenyektől, akkor talán gondoskod­
nak is további sorsukról.

Nos, a Comfortnál valóban nem bíz­
zák a véletlenre, hogy valaki elvigye tő­
lük a használhatatlan gumiköpenyeket. 
Megállapodásuk van egy céggel -  tud­
tuk meg Tóth István termelésvezetőtől - , 
amely átveszi tőlük az abroncsokat, 
hogy feldarabolva a gyártónak, neveze­
tesen a Semperit cégnek, visszaszállítsa. 
Természetesen ezért a Comfort fizet, 
gyakorlatilag ezt a költséget hárítják át 
vásárlóikra. Hatvan forintot kérnek 
minden náluk hagyott gumiért.

Úgy tűnik azonban, hogy ennél jóval 
több használt gumiköpeny halmozódik 
föl Érden, mert a Comfort -  egy társvál­
lalkozással közösen -  Szőnyben gumi- 
égetőt telepít. Túl vannak már a próbá­
kon, ezek alapján a környezetvédelmi 
hatóságok engedélyeit is megkapták.

A Comfort egyébként szoros elszá­
molásban van a Környezetvédelmi Fő­
felügyelőséggel. Munkájukhoz minden 
szükséges engedéllyel rendelkeznek, s 
darabra annyi használt gumiabroncs 
megsemmisítéséről, új rahasznosításáról 
számolnak el, amennyi újat vagy felújí­
tottat eladnak.

Érdekes, hogy a Comfortnál futózott 
gumik nem a hazai selejtből kerülnek ki. 
Amint Tóth István elmondta, az itthoni 
autósok annyira nullára használják a 
köpenyeket, hogy azok futózásra alkal­
matlanok. A felújított abroncsok alap­
anyagát külföldről szerzik be.

M. N. P.
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g j  PANORAMA

GYAIOG-
ÁLDOZAT
NÉMETORSZÁGI
ÜTKÖZÉSEK

Nyugat-Európában évente több 
tízezer gyalogos sérül meg 
súlyosan, gyakran halálosan 
a forgalomban. A közlekedés 
legkiszolgáltatottabb 
résztvevőit Portugáliában 
fenyegeti a legtöbb veszély, míg 
Olaszország és Hollandia -  így 
a „Sicher Unterwegs” magazin 
statisztikája -  a 
legbiztonságosabb államok 
közé tartoznak.

Nem minden gyalogos autózik, motoro­
zik, de valamennyi gépjárművezető -  ha 
ritkán is -  a járdát, a zebrát is igénybe veszi 
gyalogosként. Németországi vizsgálatok 
szerint a polgárok mintegy fele nincs, vagy 
csak alig van tisztában a közlekedés szabá­
lyaival. A szkeptikus szakemberek szerint 
az arány a jogosítvánnyal rendelkezők kö­
rében sem sokkal jobb. A legsúlyosabb 
közlekedési tragédiák, a gyalogosgázolá­
sok kapcsán a megkérdezettek zöme fő 
okként nem a gyorshajtást, a járműveze­
tők esetleges figyelmetlenségét említi, ha­
nem a járókelők gondatlanságát. Különö­
sen a volt NDK területén él az a tévhit, 
hogy a balesetekben jobbára a gyalogosok 
a „hunyok”. Inkább csak az áldozatok...

Az NSZK-ban a 90-es években a gyalo­
gosokat ért közlekedési balesetekben a 
„másik" fél az esetek mintegy négyötödé­
ben egy személyautó. A második legveszé­
lyesebb jármű a járókelőkre nézve -  nagy 
meglepetésre -  a kerékpár. A túlzsúfolt, 
parkolóhelyínséges német nagyvárosokban 
már a 80-as években is okos divattá vált a 
biciklizés. A kerékpárutak hossza is ezer 
kilométerekben mérhető. Sajnos a bringá- 
sok inkább összeütköznek, mintsem össze­
szoknak a közlekedés még náluk is védtele- 
nebbjeivel (pl. sisak hiánya!). A halállal 
végződő kerékpáros kontra gyalogos ügyek 
a „gázolások” mintegy 9 százalékát teszik 
ki. A kamionok, teherautók vezetői az ilyen 
balesetek 4 százalékában játszanak szere­
pet. A motorkerékpárok a gyalogoselüté­
sekben 2,3 százalékkal képviselik magukat. 
A viszonylag alacsony kvótába az is beleját­

szik, hogy lényegesen kevesebb motor köz­
lekedik, mint autó. Továbbá a motorkerék­
pár a vezetők döntő többségénél szezonális 
jármű, októbertől márciusig általában pi­
hennek a masinák. Hasonló a helyzet a mo­
pedekkel is (1,3%). Azt, hogy a nagy kilo­
méter-teljesítmény ellenére a buszok is 
„csak” a gyalogosdrámák 2,1 százalékában 
szereplők, jelzi, hogy -  akárcsak a kamio­
nok, teherjárművek esetében -  az óriás jár­
gányok volánjánál, főleg profi, a szó nemes 
értelmében hivatásos vezetők ülnek. A lo­
vas kocsik, triciklik, mezőgazdasági lassú 
járművek és egyéb közlekedési eszközök 
100 gyalogosbalesetből 2-3 esetben aktív 
részesei a szomorú kalandnak. Természete­
sen a jármű-járókelő ütközéseknél nemegy­
szer a gépesített közlekedési partner is sú­
lyos, ritkábban halálos sérülést szenvedhet.

Amint cikkünk bevezetőjében említettük, 
Portugália különösen veszélyes a gyalogo­

sok számára. A 90-es évek statisztikái sze­
rint a dél-európai országban 1 millió lakos­
ra átlag 85 halálos gázolás jut. Görögország 
(44), Spanyolország (41) és Írország (40) a 
középmezőnyhöz tartozik. Nagy-Britanni- 
ában egymillió polgár közül évente 30, Bel­
giumban és Franciaországban 29-29 gyalo­
gost ér halálos közlekedési baleset. Német­
országban és Dániában 26-26 a kvóta. Lu­
xemburgban (24) és Itáliában (17) sokkal 
jobb a helyzet. Ez utóbbi statisztika is azt a 
legendát látszik megerősíteni, hogy a tem­
peramentumos olaszok, dudálás ide, muto­
gatás oda, azért tudnak vezetni, és vigyázni 
egymásra. Hollandiában (13) alig hatod­
annyi gyalogostragédia jut 1 millió lakosra, 
mint Portugáliában, s harmadannyi, mint 
Írországban.

MOGYORÓSI GÉZA 
(Berlin)
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<%■ r i Á  I k  ■  J ü  jiffilk  Az Autó-Motor 
« ■ U l l i  I  I I M \  m  kereskedelmimotor r  IMv# r„4t“
ÁRTREND

A használt autók ára iránt érdelődő olvasóink tájékoztatásá­
ra táblázatunkat ezúttal az Eurotax Kft.-vel együttműködve állí­
tottuk össze. A közölt eladási árak helyes értelmezéséhez fontos 
tudni, hogy azok a csak szériaszerű extratartozékokkal szerelt, 
átlagos futásteljesítményű, megfeleld állapotú, forgalombiztos 
járművekre vonatkoznak, amelyek 1 év műszaki vizsgával ren­
delkeznek. Hangsúlyozni kívánjuk, hogy az első tulajdonos által 
eladott, kiváló állapotú, keveset futott, szervizkönyvvel és erede­
ti járműkulcsokkal, továbbá sok plusz extrával rendelkező au­
tók ára jelentősen magasabb is lehet. Természetesen az ellenke­
ző esetet is figyelembe kell venni, tehát az elhanyagolt, lestra­
pált, lejárt műszakival rendelkező', sokadik tulajdonosnál üze­
melő autók értéke jóval alacsonyabb a táblázatban közöltnél.

Az átlagostól eltérő helyi keresettség is értékbefolyásoló ténye­
ző. A piaci megfigyelések szerint kiemelten keresettek az ország 
keleti részén a Lada. délkeleti részén a Dacia típusai. A kiemelt 
helyi keresettség révén az átlagostól magasabb eladási ár érhető 
el.

A szakszervizben vezetett szervizkönyv jelentőségét az utóbbi 
időben fokozta az a tény, hogy annak segítségével az autó előéle­
te, karbantartottsága jól ellenőrizhető. Változatlanul igaz az, 
hogy a felújításokra, plusz extrák beépítésére fordított költsé­
geknek csupán töredéke érvényesíthető az autó áremelése for­
májában.

Mind több vásárló keres autót olyan autókereskedőnél, ahol 
színvonalas szervizháttér, tesztmesteri ellenőrzés a garancia ar­
ra, hogy a vételárért nem zsákbamacskát visz haza. Reméljük, 
piaci információink segítenek eligazodni a használt autók adás­
vételénél.

1993 1992 1991 1990 1989 1988 1987 1986 1985 1984

ILFA ROMEO

33  1.3 ( 8 3 - 8 9 ) 573 4 7 0 4 0 6 3 3 9 277 2 38

33  1.5 ( 8 3 - 8 6 ) 3 4 6 2 9 0 2 48

33  1.5 ie  k á t. ( 9 1 - ) 1110 9 5 6 8 46

33  1.7 ie  k á t. ( 8 8 - ) 1170 1009 8 8 2 7 3 3 604 5 2 3

33 1.8 T S  ( 8 7 - ) 1231 1028 8 5 2 7 0 0 5 5 9 4 9 3 4 3 8

75  2 .0  ( 8 5 - 8 7 ) 4 6 0 393 3 25

75  T S  2 .0  k á t. ( 8 8 - 9 2 ) 1242 9 3 2 8 09 693 6 2 6

164 T S  2 .0  k á t. ( 8 8 - 9 3 ) 1703 1415 1198 1060 9 2 6

AUDI

80  1.6  ( 8 4 - 8 6 ) 372 3 2 8 2 92

80  1.6  T D  ( 8 2 - 8 6 ) 4 5 4 4 03 3 62

A u d i 8 0  1.8. S  kát. ( 8 6 - 9 1 ) 1140 1025 9 1 3 830 7 4 9 6 5 6

80  1.6  T D  ( 8 8 - 9 1 ) 1235 1100 986 875

80  2 .0  k á t. (91 — ) 2 2 6 6 1078 1411

80  2 .3  k á t. ( 9 I - ) 2 7 7 9 2 04 0 1709

80  1.9  T D I  kát. ( 9 I - ) 2 4 3 0 1900 1606

100 1.8 ( 8 3 - 8 8 ) 6 3 9 5 1 4 438 384 3 25

1 9 9 3 1 9 9 2 1 9 9 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

1 00  2 .0  ( 8 4 - 8 8 ) 6 73 551 4 7 9 4 1 9 353

1 00  2 .0  E  k á t. ( 8 8 - 9 0 ) 1037 9 48 811

1 00  2 .0  k a i  (9 0 — ) 247 2 1856 1517 1218

1 00  2 .3  ( 9 0 - 9 4 ) 2 9 8 8 231 2 1806 1556

100 2 .5  T D I  k a i  ( 9 1 - 9 4 ) 3 2 6 2 267 3 2 0 3 9

BMW

3 1 6  ( 8 8 - 9 1 ) 9 98 8 75 7 79 695 557 481 3 9 6 3 42

3 1 8  i ( 8 3 - 9 1 ) 1090 9 8 8 835 746 602 508 4 18 3 62

3 2 0  i ( 8 5 - 9 1 ) 1192 1050 8 % 7 9 9 665 5 6 0 4 6 4

3 2 5  i ( 8 5 - 9 1 ) 1306 1157 1021 918 7 6 0 630 5 09

3 2 4  D  (85 — 9 1) 1046 9 55 866 775 685 606 535

3 2 4  T D  ( 8 7 - 9 1 ) 1151 1021 933 841 7 4 4

3 1 6  i k á t. ( 9 0 - 9 3 ) 218 5 1641 1385 1115

3 1 8  i k á t. ( 9 0 - 9 3 ) 2691 1952 1700 1411

3 2 0  i k á t. ( 9 0 — ) 295 8 2 303 2 02 9 1582

3 2 5  i k á t. ( 9 0 - ) 3 6 1 6 2 94 6 2 50 8 2 1 5 3

3 2 5  T D  k á t. ( 9 1 - ) 2831 2 485 210 5

5 1 8  i 529 4 33 3 7 0 3 19

5 2 0  i ( 8 5 - 8 7 ) 584 4 75 4 07

5 2 5  i ( 8 1 - 8 7 ) 6 0 7 4 90 4 1 9 352

5 2 4  T D  ( 8 3 - 8 7 ) 664 5 45 4 8 2 438

5 1 8  i k á t  (91 — ) 2 56 2 2 10 0 1835

5 2 0  i 2 4 V  k a i  (9 0 — ) 2 82 8 2301 1923 1600

5 2 5  i 2 4 V  k á t. (90 — ) 3651 2921 235 2 1845

5 2 0  i k á t. ( 8 8 - 9 0 ) 1462 1297 1061

5 2 5  i k á t. ( 8 8 - 9 0 ) 1671 1432 1221

5 2 4  T D  ( 8 8 - 9 1 ) 1899 1596 1457 1302

5 2 5  T D S  k á t. ( 9 1 - ) 328 2 2 682 240 5

7 3 0  i k á t. ( 8 7 - 9 4 ) 3 26 5 2 69 0 2 0 8 8 1541 1198 1021

CITROEN

2  C V  6  C lu b  ( 8 5 - 9 0 ) 2 7 4 2 3 0 192 167 144 131

V isa  11 R E  ( 8 5 - 8 7 ) 254 2 15 169

V isa  17 R D  (8 4 —8 9 ) 3 7 9 342 296 2 63 2 32 198

A X  11 E  ( 8 7 - ) 1004 7 3 2 6 32 5 09 445 4 0 9 367

A X  14 T G D  ( 8 9 - 9 1 ) 6 65 5 % 542

A X  T e e  D  ( 9 1 - ) 1054 851 7 2 9

B X  14 ( 8 3 - 9 2 ) 7 0 2 6 34 5 7 0 511 4 4 0 365 303 261 228

B X  16 T G E  ( 8 9 - 9 2 ) 825 7 28 6 4 0 5 7 6

B X  19 D  ( 8 3 - 9 2 ) 1040 8 89 7 5 4 658 5 7 4 500 411 341 286
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1 9 9 3 199 2 199 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

S ie r ra  1.8 C L  ( 8 4 - 9 2 ) 9 1 6 818 7 28 6 15 531 454 388 325 2 7 0

S ie r ra  2 .3  D  ( 8 3 - 9 0 ) 7 84 6 73 582 509 4 4 4 358 2 82

M o n d e o  1.6 C L X  16V  k á t  ( 9 3 - ) 1562

S c o rp io  2 .0  C L  ( 8 5 - 9 2 )  ' 1284 1133 9 8 6 7 8 7 6 38 538 4 7 4 4 2 7

S co rp io  2 .5  d  C l ( 8 6 - 9 0 ) 1002 891 7 80 681 570

HONDA

C iv ic  1.5 G L - ( 8 4 - 8 7 ) 4 2 0 371 331 2 8 9

C iv ic  1 .4  L  ( 8 7 - 8 9 ) 5 57 511 4 5 8

C iv ic  1.4 i k a i  (8 9 — 9 2) 823 737 6 6 6 6 0 6

C iv ic  1.5 L S I k á t. ( 9 1 - ) 1307 1161 1027

A c c o rd  E X i 2 .0  kát. ( 8 7 - 9 4 ) 1802 1604 1297 1069 703 6 19 5 5 9

HYUNDAI

P on y  L S  1.5 k á t. ( 9 1 - ) 9 09 7 89 670

U n t r a  G L S  1 .6i 16V  k aa t. ( 9 1 - 9 3 ) 1125 931

LADA

120 0  S  2 1 0 1 3  ( 7 7 - 8 8 ) 169 148 128 110 97

1500 S  210 61  ( 7 6 - 8 8 ) 184 162 141 127 115

2 1 0 5  ( 8 3 - 9 2 ) 343 3 15 2 9 0 265 231 2 0 0 169 156 141

2 1 0 4  ( 8 5 - 9 0 ) 3 02 275 240 2 0 9 178 165

2 10 5 3  (9 1 — ) 4 4 8 382 3 34

2 1 0 4 3  (9 1 — ) 4 8 2 421 3 54

2 1 0 7  ( 8 5 - ) 5 0 0 441 376 341 3 05 276 234 202 182

S a m a ra  2 1 0 8  (8 7 — ) 521 457 376 3 43 3 12 282 242

S a m a ra  2 10 9  (88 — ) 575 500 4 1 9 3 8 0 345 3 09

LANCIA

Y  10 1.1 ie  k á t. ( 9 0 - 9 3 ) 728 634 5 4 9 4 73

D elta  1 .6  G T  ( 8 3 - 8 6 ) 369 319 258

D elta  2 .0  T u rb o  D s (86 — 89) 5 54 4 80 418 358

P rism a  1600 (83 — 9 0) 661 5 62 4 89 405 330 2 9 0 261

P rism a  1.9 T u rb o  D s (85— 9 0) 703 5 87 4 88 413 371 333

D ed ra  2 .0  ie  k á t. (9 0 — ) 1548 1252 1052 9 1 6

D ed ra  2 .0  T u rb o  D s  (91 — ) 1422 1237 1083

T h e m a  2 .0  ie  (85 — 8 7) 4 82 421 366

T h e m a  2 .0  ie  k á t. ( 8 9 - 9 3 ) 1317 1043 885 8 0 0

T h e m a  T u rb o  D s (85 — 8 9 ) 7 8 0 734 6 2 6 5 24 4 3 0

MARUTI

8 0 0  D X  ( 8 9 - 9 3 ) 5 7 6 501 447 4 0 3 341

MAZDA

121 k á t. ( 9 1 - 9 3 ) 8 82 7 60 691

3 2 3  L X  1.3 ( 8 5 - 8 7 ) 365 3 12 2 66

3 2 3  L X  1.3 k á t. ( 8 7 - 8 9 ) 528 4 44 3 87

3 2 3  1 .3i k á t. ( 9 1 - ) 1145 925 800

323  1.7 D  k á t. ( 8 9 - 9 3 ) 1092 951 792 661

6 2 6  G L X  2 .0  ( 8 3 - 9 2 ) 1083 914 814 7 1 5 636 5 38 4 15 355 309

6 2 6  2 .0  I K Á T . ( 9 2 - ) 2 13 0 1706

1 9 9 3 1 992 1 9 9 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

B X  17 D  ( 8 6 - 9 0 ) 634 543 4 66 411 3 39

Z X  1.4 R e flex  k á t. ( 9 1 - ) 1077 8 98 762

Z X  2 .0  V o lcan e  k á t. (9 1 — ) 1641 1344 1185

Z X  1.9 D  R e flex  k á t. ( 9 2 - ) 1289 1159

C X  25  R D  ( 8 5 - 8 9 ) 552 468 4 0 2 335 2 76

DACIA

131 0  T L X  ( 8 6 - 9 1 ) 175 165 154 136 120 108

DAIHATSU

C u o re  T S  4 4  ( 8 5 - 9 1 ) 373 341 3 1 0 281 252 2 32

C u o re  k á t. ( 9 0 - ) 721 600 491 4 38

C h a ra d e  1.3i C X  k á t. (8 8 — ) 892 752 6 78 5 5 6 4 8 4 4 2 0

C h a ra d e  T D  ( 8 7 - 9 3 ) 890 803 7 04 6 1 4 5 24 648 4 1 8

A p p lau se  1.6 X i kát. (89 — ) 1164 1000 832 7 36 6 58

FIAT

C in q u e c e n to  k á t. (9 2 — ) 651 615

P an d a  7 5 0  L  ( 8 7 - 9 2 ) 489 433 3 8 9 3 50 3 04 281

U n ó  45  S  ( 8 3 - 9 2 ) 6 9 4 6 0 9 539 4 4 0 3 72 325 280 250 218

U n ó  1.3 D S  ( 8 3 - 9 2 ) 738 653 595 4 57 3 82 333 290 258 2 3 4

U n o  1.7 D S  ( 8 6 - 9 3 ) 9 1 2 771 6 7 9 617 4 77 4 0 6 3 56 304

R itm o  75  C L  ( 8 5 - 8 7 ) 2 72 231 2 0 4

R itm o  75  C L  D  ( 8 5 - 8 7 ) 321 2 86 254

R e g a ta  7 5  (83 — 8 9) 413 3 7 4 3 24 271 225 192

R e g a ta  1.9 D S  ( 8 6 - 8 8 ) 390 3 65 329

T ip o  1.4 ( 8 8 - 9 2 ) 941 857 7 5 4 627 573 5 2 0

T ip o  1.7 D  ( 8 8 - 9 3 ) 1023 9 0 2 761 649 579 522

T ip o  1.9 T u rb o  D S  ( 9 0 - 9 2 ) 9 8 9 871 738

T e m p ra  1.6 ie  k á t. (9 0 — 9 3 ) 1064 8 94 7 8 0 708

T e m p ra  1.9  D  ( 9 1 - 9 3 ) 1158 9 68 8 40

C ro m a  2 .0  S  (8 9 -^ 9 2 ) 1083 951 821 708

C ro m a  2 .0  T u rb o  D S  (8 6 — 9 2) 1239 1060 8 59 693 585 5 2 4 4 66

FORD

F ie s ta  1.1 S  ( 8 3 - 8 9 ) 462 4 2 6 370 307 2 79 2 4 0

F iesta  1 .6  D  ( 8 5 - 8 8 ) 407 359 318 2 78

F ie s ta  1.1 C  k á t. (89 — ) 661 5 89 5 67 497

F ie s ta  1.8 D  C L  ( 9 0 - 9 2 ) 8 1 0 7 1 9 628

E sc o rt 1.3 (83 — 8 6) 311 2 7 4 241

E sco rt 1.6 D  ( 8 4 - 8 6 ) 339 282 2 59

E sc o rt 1.3 C L  (86 — 9 0) 5 37 5 08 4 3 7 4 0 0 381

E sc o rt 1 .6  D  C L  (8 6 — 8 9) 6 00 551 4 9 0 4 5 0

E sc o rt 1.4 C L  k á t. (9 0 — ) 1104 9 6 0 806 7 12

E sc o rt 1.8 D  C L  ( 9 0 - ) 1263 1050 819 7 39

O rio n  1.3 (83 — ) 305 264 2 3 0

O rion  1.4 C L  ( 8 7 - 9 0 ) 585 5 42 488 4 2 7

O rio n  1.6 D  C L  ( 8 6 - 8 9 ) 6 24 553 484 445

O rio n  1.4 C L  k á t. ( 9 0 - 9 2 ) 823 731 6 47

O rio n  1.8 D  C L  ( 9 0 - 9 2 ) 973 880 789

14 AUTÓ-MOTOR 1994/17



1 9 9 3 1 9 9 2 1 9 9 1 1 9 9 0 1 989 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

C o rsa  C ity  l . 2 i  k á t. (93 — ) 862

C o rsa  S w in g  1.5 D  k á t. (93 — ) 1026

K ad ett E  1.3 LS 521 4 6 8 408 347 3 05 281

K a d e tt E  1.4 L S  k á t. (89 — 9 1) 708 662 5 62

K a d e tt E  1.7 D  L S  (89 — 9 1) 758 6 8 0 6 42

K ad ett E  I .6  D  L S  ( 8 4 - 8 9 ) 568 5 1 4 455 4 1 7 381 3 42

A stra  I .4  G L  kát. (91 — ) 999 908 829

A stra  G L  1.7  D  k á t. ( 9 1 - 9 3 ) 1013 9 2 9 852

A sc o n a  C  1.6 L S 4 4 0 374 311 251 221

A sc o n a  C  1.6 D  L S  ( 8 4 - 8 8 ) 4 3 3 3 6 0 318 261 233

V e c tra  I .6  G L  k á t. (88 — ) 1297 1157 886 7 84 7 24 678

V e c tra  2 .0  G L  k á t. ( 8 8 - ) 1810 1571 1143 1009 932 860

O m e g a  2 .0  G L  kát. (86 — 9 0 ) 8 70 7 52 723 6 6 4 605

O m e g a  2 .0  G L  kát. (9 0 — ) 1323 1156 1015

O m e g a  2 .2  G L  (86 — 9 0 ) 8 02 7 26 658 605 557

O m e g a  2.3  D  G L  (9 0 — ) 1480 1239 1050

PEUGEOT

1 06  X M  I .2  ( 9 1 - 9 3 ) 873 7 1 0 6 33

2 0 5  G L  1.2 ( 8 3 - 9 3 ) 8 3 6 715 5 9 4 5 22 463 4 0 2 338 287 253 225

2 0 5  G L D  1.8 ( 8 3 - 9 3 ) 9 0 0 7 2 0 611 5 02 4 3 9 3 7 6 337 296 2 70

3 0 5  G L  D  1.9 ( 7 9 - 8 7 ) 3 3 7 297 262 211

3 0 9  G L  1.4 ( 8 9 - 9 3 ) 971 849 728 671 583

4 0 5  G R i 1.9 k á t  ( 8 7 - ) 1384 1150 9 7 2 8 2 0 734 623 511

4 0 5  G R D  1.9 ( 8 8 - ) 1586 1190 1000 8 55 770 678

6 0 5  S L i k á t. ( 9 0 - ) 1711 1481 1263

POLSKI FIAT

6 5 0  P  (83 — 9 1) 178 154 134 116 100 880 740 6 0 0

F S O  1 500  (1 2 5  P ) ( 8 5 - 9 0 ) 166 144 126 110 92 78

RENAULT

R 5  F iv e  k á t. (88 — 9 3) 831 720 6 4 0 5 38 4 68 391

R 5  G T D  1.6  ( 8 6 - 8 9 ) 512 4 5 0 4 0 0 334

C lio  R N  I .2  k á t. ( 9 1 - 9 4 ) 962 782 6 9 0

C l io  R N  1.9 D  k á t. ( 9 1 - 9 4 ) 1152 912 815

R  9  G T D  1.6  D  ( 8 3 - 8 8 ) 4 6 8 388 325 283 248

R  l l  G T D  1.6 D  ( 8 3 - 8 8 ) 4 4 4 386 3 2 4 274 241

R  19  G T R  1.4 k á t. ( 8 9 - 9 2 ) 872 765 686 6 29

R  19  G T D  1.9 D  ( 8 9 - 9 2 ) 945 848 7 4 6 6 98

R  21 G T S  I .7  k á t. ( 8 6 - 9 4 ) 1116 9 3 0 8 0 0 681 5 50 442 380

R 2 I  G T D  2.1 D  (8 6 — 9 2) 1134 9 5 0 831 7 2 0 5 9 0 481 4 1 6

R  25  T X  2.1  k á t. ( 8 6 - 9 2 ) 1303 1011 887 7 57 6 3 0 5 0 0 4 1 4

R 2 5  T u rb o  D  2.1 ( 8 4 - 8 8 ) 631 525 442 403 350

SEAT

M a rb e lla  9 0 3  ( 8 7 - ) 661 5 3 0 4 4 2 385 3 32 2 8 0 2 25

Ib iza  1.5 G L  ( 8 6 - 9 2 ) 773 686 606 5 00 401 332 281 137

Ib iza  I .7  D  G L  ( 8 6 - 8 9 ) 4 82 4 15 3 52 295

T o le d o  l .6 i  C L  kát. ( 9 1 - ) 1070 9 4 6 7 %

1 9 9 3 1 9 9 2 1 9 9 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 987 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

6 2 6  Ix 2 .0  d  ( 8 7 - 9 2 ) 1160 995 849 7 4 0 661 548

6 2 6  C X  2 .0  D  k á t. ( 9 2 - ) 2 12 2 1822

MERCEDES

190 E  2 .0  k á t. (85 — 9 3 ) 2 373 2 004 1732 1478 1262 1076 917 8 27 7 55

190  D  2 .0  ( 8 4 - 9 3 ) 2 09 0 1819 1550 1 4 1 7 . 1324 1120 980 8 70 7 8 9 715

190  D  2 .5  ( 8 9 - 9 3 ) 2531 2121 1848 1621 1489

C  180 k á t. ( 9 3 - ) 3 285

2 0 0  k á t. ( 8 6 - 9 0 ) 1605 1432 1267 1048 9 15

2 0 0  E  k á t. ( 8 8 - 9 2 ) 2 346 1906 1775 1618 1400

2 3 0  E  k á t. ( 8 6 - 9 2 ) 2 79 3 2211 1918 1741 1540 1229 1112

2 0 0  D  ( 8 5 - 9 3 ) 2 79 0 2421 1925 1671 1463 1300 1142 1020 8 98

2 5 0  D  ( 8 9 - 9 3 ) 3 262 2851 2415 217 9 1893

3 0 0  S E  3 .2  k á t. ( 9 1 - 9 3 ) 6491 582 3 5291

3 0 0  S D  T u rb o  kát. ( 9 2 - 9 3 ) 6 395 5 99 4

MITSUBISHI

C o lt 1 500  G L X  ( 8 4 - 9 2 ) 9 1 9 800 695 567 4 6 0 3 95 3 15 2 60 217

C o lt 1 800  G L D  ( 8 4 - 9 2 ) 8 6 4 760 6 7 4 5 9 0 515 4 53 3 78 3 3 3 294

C o lt 1 300  G L i k á t. ( 9 2 - ) 1168 9 65

L a n c e r 1 500  G L X  (8 4 — 9 2 ) 8 78 753 6 6 6 5 7 5 484 4 05 3 3 0 251 227

L a n c e r 1 800  G L D  ( 8 4 - 9 2 ) 8 58 735 6 6 0 5 9 0 505 4 4 2 3 40 2 75 231

L a n c e r 1 300  G L i k á t. (92 — ) 1257 1092

L a n c e r 2 0 0 0  G L D  ( 9 2 - ) 1581 1377

G ala n t 2 0 0 0  G L S  ( 8 4 - 8 7 ) 4 07 321 2 93 238

G alan t 2 0 0 0  G L S i k á t. ( 8 8 - 9 3 ) 1786 1459 1053 822 7 3 0 644

G ala n t 180 0  G L S  T D  ( 8 8 - 9 3 ) 1495 1280 1041 874 792 703

MOSZKVICS

A le k o  1.5 2 1 4 1 2  ( 9 0 - 9 2 ) 3 07 278 256

A le k o  1.6 2141 S  k á t. ( 9 3 - ) 441

NISSAN

M ic ra  1.0  G L  ( 8 3 - 8 9 ) 441 391 346 2 % 2 47 2 18

M icra  1.0  L X  k á t. ( 8 9 - 9 3 ) 7 7 9 681 603 551 505

M ic ra  1.0  L X  k á t. ( 9 3 - ) 9 62

C h e rry  1.3 G L  (8 2 — 8 6) 2 94 2 63 231

S u n n y  1.5 G L  ( 8 2 - 8 6 ) 3 24 2 76 2 47

S u n n y  1.6  S L X  k á t. ( 8 6 - 9 1 ) 698 6 1 4 553 475 411 373

S u n n y  L X  1.7 D  ( 8 6 - 9 1 ) 698 621 5 5 0 4 7 4 4 2 4 3 68

S u n n y  1.4 L X  k a i  ( 9 1 - 9 3 ) 1064 875 795

S u n n y  1.6  S L X  k á t. ( 9 1 - 9 3 ) 1233 971 8 80

S u n n y  2 .0  D L X  ( 9 1 - 9 3 ) 1347 1114 1021

B lu eb ird  2 .0  D  S L X  (8 6 — 9 0 ) 693 597 518 4 3 3 3 78

P rim era  1.6 S L X  ( 9 0 - 9 3 ) 1398 1079 9 4 6 828

OLTCIT

C lu b  11 R  ( 8 7 - ) 316 2 66 2 30 191 163 136 115

OPEL

C o rsa  C ity  1.2 k á t. ( 9 0 — 9 3 ) 6 22 5 75 502

C o rsa  S w in g  1.5 D  (9 0 — 9 2) 7 33 6 72 588
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1 9 9 3 1 9 9 2 1 9 9 1 1 9 9 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

7 4 0  G L  2 .3  (84 — 8 8 ) 651 5 8 0 493 4 2 8 3 33

7 4 0  G L  2 .4  D  ( 8 4 - 9 0 ) 895 7 88 687 596 515 441 3 56

VOLGA

V o lg a  3 I0 2  (84 — 9 I ) 241 2 17 190 168 152 131 120 104

VW

P o lo  I .0  ( 8 4 - 8 5 ) 251 2 1 2

P olo  I .0  k a t. ( 8 6 - 9 0 ) 5 2 9 4 5 3 3 80 331 305

P o lo  I J  D  ( 8 7 - 9 0 ) 6 2 2 563 516 4 2 0

P o lo  1.0  k a t  ( 9 0 - r ) 712 6 2 0 541

P o lo  I .4  D  (9 0 — ) 908 7 85 6 8 0

G o lf  D . I J  a  (83 — 9 ! ) 7 67 6 9 0 6 2 7 5 6 0 4 7 4 4 1 5 368 3 25

G o lf  D . 1 .6  D  a  (84 — 9 I ) 7 9 4 7 1 4 6 59 618 530 478 4 06 362

G o l f  III. I .4  a  k a i. ( 9 l — ) M IO 1018 9 23

G o lf  U l. 1 .9  a  D  kaL  ( 9 I - ) 1588 1369 1120

Je lta  I .3  a  (84 — 9 1 ) 7 7 0 691 621 542 4 5 6 3 % 3 33 2 86

J e n a  I .6  D  C L  (84 — 9 1 ) 791 7 08 6 60 574 586 4 3 6 3 92 3 3 6

V e n to  I .4  C L  kaL  (9 1 — ) 1349 1164 9 65

P a ssa t I .6  a  ( 8 I — 8 8) 4 6 9 4 0 6 353 3 2 0 2 7 0

P a ssa t I .6  a  D  ( 8 I — 8 8) 491 4 2 8 375 3 4 0 2 62

P a ssa t I .8  C L  kaL  (8 8 — 9 3 ) 1599 1330 1127 9 7 0 8 48 7 9 0

P a ssa t C L  I .6  T D 1400 1168 1085 973 884

P a ssa t a  1 .9  D  k a t. ( 9 1 - 9 3 ) 1566 1315 1130

W ARTBURG

353  D L  ( 7 5 - 8 8 ) 111 95 80 66 4 9

353  D L  T o u r is t ( 7 5 - 8 8 ) 107 91 78 7 0 52

I .3  S p e c ia l (8 9 — 9 1 ) 2 7 9 2 45 2 22

I.3  T o u r is t (8 9 — 9 I ) 2 84 2 55 2 34

ZASTAVA

Z a sta v a  llO O  G T L  ( 8 3 - 8 8 ) 150 132 120 110 100

1 9 9 3 1 9 9 2 1 9 9 1 199 0 1 9 8 9 1 9 8 8 1 9 8 7 1 9 8 6 1 9 8 5 1 9 8 4

T o le d o  1.9 C L D  ( 9 1 - 9 2 ) 1111 993

SKODA

105 L  ( 8 3 - 8 8 )
•

138 124 110 95 85

120 L  ( 8 3 - 8 8 ) 155 131 114 100 90

F a v o rit 135 L  k a t. (8 9 — 9 2) 485 411 361 3 1 9

F o rm an  135 L  k a t. (91 — 9 2 ) 566 4 6 2

SUBARU

Ju s ty  100 0  4 W D  ( 8 4 - ) 962 7 6 9 694 5 82 4 78 3 99 3 3 4 280 228 201

SUZUKI

A lto  G L  ( 8 3 - 8 6 ) 225 194 155

S w ift 1.0 G L  (8 6 — ) 795 6 3 0 581 5 48 4 9 0 433 365 302

S w ift I J  G L  ( 8 6 - ) 828 675 630 5 75 5 0 9 4 5 0 382 334

TOYOTA

C o ro lla  1.3 X L  kaL  ( 8 7 - 9 2 ) 852 746 6 55 6 0 6 5 27 461

C o ro lla  1.3 X L i k a t. ( 9 2 - ) 1209 1072

C o ro lla  X L  1.8 D  ( 8 7 - 9 2 ) 9 0 4 792 7 07 6 33 5 56 5 0 0

C o ro lla  X L  2 .0  D  ( 9 2 - ) 1331 1194

C a rin a  II X L  k a t. ( 8 6 — 9 1) 946 8 0 0 6 6 6 583 485 404

C a rin a -E  S ed an  1.6 X L i. k a t. (92 — ) 1395

C a m ry  G L i 2 .0  16V  k a t. ( 8 7 - 9 1 ) 1065 9 06 7 85 6 69 5 8 4

C a m ry  G L  2 .2  k a t. (91 — ) 209 2 1710

TRABANT

601 S  ( 7 9 - 8 9 ) 86 78 66 5 6 5 0 46 41

601 S  K o m b i ( 7 9 - 8 9 ) % 86 74 65 58 53 4 7

1.1 ( 9 0 - 9 1 ) 192 175

l. J  K om b i ( 9 0 - 9 1 ) 205 190

VOLVO

3 4 0  D L  k a t. ( 8 6 - 9 0 ) 6 3 0 531 4 4 8 378 318

4 4 0  G L i k a t. (89 — 9 2) 1404 1099 8 7 6 771
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UJ AUTÓK ARAI
a vezérképviseleteknél 
(az e g y e s  márkakeres­
kedők árai ettől elté­
rőek lehetnek)

Bertinus Kft,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938,188-6536.

Aleko kat. S 590
Aleko Viva S 670
Aleko Öllé S 1000
Aleko D S 9ai

Ceglédi Autójavító Kit,
2700 Cegléd, Kosárhegyi út 2. 
Tel: 20/310-741.

ARO 243 D 4x4 zárt 931

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Váci út 110. 
Tel: 267-1860.

80 Limited 1.6 kát. 2108
80 1.6 kát. 2528
80 2.0 kát. 2995
80 2.3 aut. kát. 3972
80 I6V 2.0 kát. 3788
80 16V 2.0 quattro kai 4305
80 V6 2.6 kát. 3876
80 V6 2.6 quattro kát. 4753
80 V6 2.8 kát. 4705
80 V6 2.8 quattro kát. 5276
80 TDI 1.9 kát. 3054
80 Avant 1.6 kát. 2749
80 Avant 2.0 kát. 3298
80 Avant V6 2.6 kát. 4211
80 Avant V6 2.6 quattro kát. 5088 
80 Avant V6 2.8 kát. 5640
80 Avant V6 2.8 quattro kát. 5611 
80 Avant TDI 1.9 kát. 3339
100 2.0 kát. 3635
100 2.3 kát. 4031
100 2.3 quattro kát. 4990
100 16V 2.0 kát. 4206
100 16V 2.3 quattro kát. 4901
100 V6 2.6 kát. 4751
100 V6 2.6 quattro kát. 5493
100 V6 2.8 kát. 5622
100 V6 2.8 quattro kát. 6305
100 S4 2.2 quattro kát. 7859
100 TDI 2.5 kát. 4195
100 TDI 2.5 aut. kát. 4465
100 S4 4.2 quattro kát. 9338
100 Avant 2.0 kát. 3935
100 Avant 2.3 kát. 4366
100 Avant 2.3 quattro kát. 5325
100 Avant 16V 2.0 kát. 4505
100 Avant 16V

2.0 quattro kát. 5201
100 Avant V6 2.6 kát. 5086
100 Avant V6

2.6 quattro kát. 5827
100 Avant V6 2.8 kát. 5957
100 Avant V6

2.8 quattro kát 6430
100 Avant S4

2.2 quattro kát. 8194
100 Avant TDI 2.5 kát. 4195

Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666.

Braokland 26018
Brooklands LWB 30265
Turbo R 35687
Turbo RL 40644
Continental 49564
Continental R Coupé 47760

BMW

Wallis Motor Kft.,
Budapest III., Törökkő' u. 5—7. 
Tel.: 250-2991, 250-3212.

316i 2600
318i 3177
320i 3610
325i 4887
325 td 3600
325 tds 3802
316i Coupé 2710
320i Coupé 3921
325i Coupé 5043
M3 Coupé 7382
325i Cabrio 5781
518i 3928
520i 3984
525i 5300
530i 6385
M5 11028
525td 3881
525tds 4174
518i Touring 3878
520i Touring 4301
525i Touring 5727
530i Touring 6812
M5 Touring 11650
525td Touring 4198
525tds Touring 4490
730i 8252
740i 9459
840Ci Coupé 11098
850Ci Coupé 13568
850Q Coupé 16532

Citroen Hungária Kft,
1012 Budapest Logodi u. 34/A. 
Tel.: 2124)021, 212-0022, 
212-0023.

AXTen l.O 1150
AXTen l.O 1175
AX First l.l 1217
AX caban l.l 1217
AX 1.4TRS 1415
AX First 1.4 D 1305

Ipari Kereskedelmi Kft.
1182 Budapest 
Kossuth Lajos u. 184.
Tel: 291-3586, fax: 290-5964.
1193, Budapest,
Üllői út 170. Tel.: 282-3159

A DESEL-MOBIL Kft. forgalmaz
AUDI, FIAT, FORD, OPEL, VOLKSWAGEN

típusú személy- és kistehergépkoesihoz kormány-, illetve trapéz- 
gömbfejeket, kuplung-, gáz-, és fékköteleket, fékgumicsöveket 
főfékhengereket, kerékfékhengereket, féktárcsákat, vízpumpá- 
kaf kuplungszerkezeteket, kuplungtárcsákat és kinyomócsapá­
gyakat

kis- és nagykereskedelmi áron.
Viszonteladókat 20% engedménnyel szolgálunk ki.

Gömbfejek
Trapézok
Kötelek
Kerékfékhengerek
Főfékhengerek

800—1800-ig 
1500—5000-ig 
600—1500-ig 
800— 1700-ig 

3200—7200-ig

Féktárcsák kisteher
Kuplungtárcsa
Kuplungszerkezet
Kuplungcsapágy
Vízpumpák

2700— 13 000 Ft 
3 400-6  000 Ft 
3000—7 (XX) Ft 
1200—2 800 Ft 
2000—9 000 Ft

Táresafékbetétek 1100—4000 Ft-ig 
AC-pumpák és tápszivattyúk 2200—3600 Ft-ig

Üzletünkben kapható még

IFA-, BARKAS-, ZUK-, AVIA-
alkatrész és -karosszéria, valamint ZSIGULI, 

illetve OPEL és FORD személyautóhoz 
karosszériaelemek.

AX 14TRD 1.4 D 1395
ZX 1.4 Reflex 3a 1440
ZX 16V 2.0 3a 2770
ZX Reflex 1.4 1490
ZX Avant 1.4 1565
ZX Volcane 2.0 1335
ZX Aura 1.9 TD 2147
BX 15 TGE 1445
BX 16TZS 1372
BX 19 TZS 1652
BX 19 TD 1448
Xantia 1.6 2250
Xantia 1.8 X 2437
Xantia 2.0 SX 2890
Xantia 2.0 VSX 3015
Xantia 16V 3657
Xantia X 1.9 D 2600
Xantia SX 1.9 TD 3170
Xantia VSX 1.9 TD 3325
XM Presence 2.0 2770
XM Sensation 2.0 3045
XN Ambiance 2.0 turbó GT 3655
XM Ambiance V6 3.0 4630
XM tuibo DI2 2.1 3730

Chry sler Jeep Hungary Kft, 
Budapest XIV., Mogyoródi út 32. 
Tel.: 183-3397.

Vision 3.5 V6 5930
Saratoga 3.0 V6 3890
Voyager 2.5 SE 3450
Voyager 2.5 TD 45«)

MÁRKAKERESKEDÉS 
ÉS SZERVIZ

* Új és használt személy- 
és kisteherautók eladása

* Lízing — tartós bérlet — 
részlet

* Teljes körű javítás
* Karosszériamunkák 

lézeres huzatópadon, 
biztosítási ügyintézéssel

* Alkatrészeladás 
Mazda-Szabó, 1163 
Budapest, Batsányi J. u. 47. 
Telefon: 271-0212,
271-0903, 184-1537

Voyager 3.3 V6 5438
Grand Voyager 2.5 TD 5800
Grand Voyager 3.3 V6 5660
Jeep Cherokee 2.5 3450
Jeep Cherokee 4.0 4120
Jeep Grand Cherokee (Laredo) 6080 
Jeep Wrangler Hard Too 2.5 3370

DAIHATSU

Daihatsu Vezérképviselet 
Budapest XIV., Dózsa György út 19. 
Tel.: 142-6595.

Cuorc Standard 3 DR 800
Cuore De-Luxe 5 DR 870
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g j  PIAC Escort CL 1.8 D 1661
Escort CL 1.8 D kombi 1774
Escort RS 2000 2905
Mondeo CLX 1.6 1935
Mondeo CLX 1.6 kombi 2087
Mondeo CLX 1.8 2377
Mondeo CLX 1.8 kombi 2528
Mondeo CLX l.8 TD 2529

Charade l.OCS 1000 Mondeo Ghia 2.0 3582
Charade l.3i CX 1170 Mondeo Ghia 2.0 kombi 3734
Charade l.3i Sedan 1170 Scorpio CLX 2.0 2788
Applause l.6 Li 1450 Scorpio CLX 2.0 kombi 2970
Applause 1.6 Xi 1499 Scorpio CLX 2.5 D 3303
Feroza l.6 EL—II EFi 4x4 2150 Scorpio CLX 2.5 D kombi 3485

Scorpio Ghia 2.0 4000
Scorpio Ghia 2.0 aut 4849

FIAT Magyarország Kft., 
Budapest VII.,
Rumbach S. u. 19—21. 
Tel.: 268-0969, 268-0970, 
268-0971.

Honda Hungary Kft, 
Budapest L, Pálya u. 9. 
Tel.: 212-0440.

Cinquecento 900 kát. 775
Panda 1.1 L 4x4 kát 1354
Unó 1.0 ie. kát. 875
Unó 1.0 ie. kát. 900
Unó 1.7 D 1025
Unó 1.7 D S 1235
Punto 55 S 1.1 960
Punto 1.1 6 speed 1100
Punto 60 SX 1.3 1115
Punto 75 ELX 1.3 1240
Punto GT 1.4 turbó 1640
Punto SX 1.7 TD 1450
Tipo 1.4 ie. S kát. 1249
Tipo 1.6 ie. SX kát. 1399
Tipo 1.8 ie. GT kát. 1760
Tipo 2.0 ie. SLX kát. 1930
Tipo 1.7 D S 1420
Tipo 1.9 TDSX kát. 1720
Tempra 1.4 ie. L kát. 1395
Tempra 1.6 ie. S kát. 1515
Tempra 1.9 DS 1634
Tempra 1.9 TD Skat. 1898
Tempra SW 1.4 ie. L kát. 1415
Tempra SW 1.6 ie. S kát. 1644
Tempra SW 2.0 ie. SLX kát. 2144
Tempra SW 1.9 DS 1791
Tempra SW 1.9 TD Skat. 2119
Croma 2.0 ie. kát. 2173
Croma 2.0 ie. 16V kát. 2845
Croma 2.0 ie. turbó kát. 3205
Croma 2.0 TD1 2410
Croma 2.5 TD kát. 2850

Ford Hungária,
8000 Székesfehérvár, 
Aszalvölgyi út 3. 
Tel.: (22)-328-600.

Fiesta Álba 1.1 1102
Fiesta C 1.1 1102
Fiesta CLX 1.3 1273
Fiesta C 1.8 D 1390
Escort Álba 1.3 1399
Escort Alba 1.3 kombi 1512
Escort Alba Plusz 1.6 16V 1684
Escort CL 1.4 1458

Civic 1.3 DX 1450
Civic 1.5 DXi 1490
Civic 1.6 ESi 1990
CRX 1.6 ESi 1890
CRX 1.6 VTI 2469
Accord 2.0i LS 2590
Accord 2.0i ES 2990
Prelude 2.0i 2840
Legend 3.2 6399

Hungaroszerviz ISZ„ 
Budapest XIV., Egressy út 17- 
TeL: 163-7007.

-21.

Pony LS 1.5 1100
Pony LS 1.5 aut. 1200
Scoupe LS 1.5i 1642
Lantra GLS 1.6i 16V 1595
Sonata GLS 2.0i 2379
Sonata GLS V6 3.0i aut. 3239

Jaguar Hungary KfL, 
Budapest V., József A. u. 2. 
Tel.: 118-1972.

XJ6 3.2 6628
XJ6 3.2 S 7292
XJ6 4.0 S 8133
Sovereign 4.0 9035
Daimler 4.0 10268
XJ12 6.0 11057
Daimler Double Six 11978
XJS 4.0 Coupé 9652
XJS 4.0 Convertible 11406
XJS 6.0 Coupé 11751
XJS 6.0 Convertible 13504

K0RAND0
Nemzeti Sport-Autopress KfL, 
Balatonfured, Móricz Zs. u. 9.
Tel.: 86/342-122.

Kallista 2.0i 4500

I LADA
HungaroLada KfL,
Budapest VUL,
Könyves Kálmán krt 76.
Tel.:’269-9008.

Lada 1.53 535
Lada 1.5 L 583
Lada 1.5 S 495
Lada 1.5 kombi 578
Samara 1.1 3a 615
Samara 1.3 3a 645
Samara 1.5 3a 675
Samara 1.1 5a 685
Samara 1.3 5a 715
Samara 1.5 5a 745
Samara 1.3 4a 769
Samara 1.5 4a 799
Samara 1.5 L 4a 853
Niva 1.6 3a 750
Niva 1.6 Axl 3a 790

Autoelit KfL,
Budapest XIII.,
Róbert Károly krL 61—65.
Tel.: 269-8500.

YlOFire 1100 ie. 1120
Delta 1.6 ie. 1475
Delta 1.8 ie. 1980
Delta 2.0 ie. 16V 2185
Dedra 1.6 ie. 1720
Dedra 1.8 ie. 2245
Dedra 2.0 ie. 2290
Dedra HF Turbo ie. 3080
Thema 2.0 ie. 16V 2970
Thema 2.0 ie. 16V LS aut. 3700
Thema 2.5 Turbo DS 3080

LANDROVER

1 andimex KfL,
Budapest VUL Baross u. 110.
Tel.: 133-5906, 133-6111

Discovery Tdi 4155
Discovery Mpi 4280
Discovery 3.9 kat. 4948
Range Rover Vouge Tdi 6194
Range Rover Vouge

3.9 kat. aut. 7089
Range Rover Vouge

LSE 4.2i kat. 10198

ATC KfL,
Budapest XTV., Angol u. 8.
Tel.: 113-9292.

a  340 1200
a  540 1300

Mazda Motor Hungary KfL, 
Budapest XIX.,
Hofher A. u. 38—40.
Tel.: 157-3524.

121 PRO .1130
121 SV 1370
121 S 1530
121 CT 1630
323 1.3i 1586
323 1.3i (4 ajtós) 1399
323 GTS l.3i 1740
323F GTA 1.6i 2050
626 1.8i 2747
626 2.0Í 2954
626 2.0i kombi 2831
626 2.0D 2890
626 2.0 D kombi 2842
MX—3 1.6i 2477
MX—3 1.8i 3458
MX—6 2.0i 3466
Xedos—6 16V 3017
Xedos—9 2.0i V6 4646

MB-Auto Magyarország KfL,
Budapest XIII., Kárpát u. 21. >
Tel.: 270-1357.

C 200 D 3509
C 220 D 4020
C 250 D 4484
C 180 3619
C 200 4199
C 220 5153
C 280 5908
E 200 D 38%
E 250 D 4768
E 250 TD 5161
E 300 D 5880
E 200 4532
E 220 5523
E 320 7086
E 500 14625
E 250 TD 5384
E 300 TD 6587
E 200 T 5158
E 280 T 6897
E 220 Coupé 6603
E 320 Coupé 8474
E 220 Cabrio 7950
E 320 Cabrio 10166
S 280 9034
S 320 10358
S 500 13562
SL 280 12634
SL 500 17594

MITSUBISHI

Contrex KfL,
Budapest I., Alkotás u. 20—24.
Tel.: 155-0402,156-7401.

Colt 1.3 ELi 13%
Colt 1.6 GLXi 1723
Lancer 1.3 GLi 1637
Lancer 1.6 GLXi 1929
Lancer 2.0 GLD 2048
Lancer Combi 1.6 GLi 1756
Lancer Combi 1.6 GLXi 1989
Lancer Combi 2.0 GLD 2108
Galant 1.8 GLi 2308
Galant 2.0 V6—24V 3426
Galant 2.0 V6-24V
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4WD4WS 48%
Galant 2.0 GL TD 2406
Eclipse 2.0 GTi 3668
Space Runner 1.8 GLXi 2507
Space Runner

1.8 GLXi 4WD 3019
Sigma 3.0 V6 4572
Pajero MT 2.5 TD GL 3242
Pajero Wagon 2.5 TD GL 3753

|  NISSAN
Nissan Hungária, 
Budapest ül., Zav u. 24. 
TeL: 188-9123.

Micra 1.0 LX 1390
Micra 1.3 LX 1513
Micra 1.3 SLX 1649
Sunny 1.4 LX 1466
Sunny 1.4 SLX 1716
Sunny 1.6 SR 1815
Sunny 1.6 SLX 1799
Sunny 2.0 DLX 1898
Sunny Wagon 1.6 LX 1676
Sunny Wagon 1.6 SLX 1878
Sunny Wagon 2.0 DLX 2100
Primera 1.6 LX 1850
Primera 1.6 SLX 2197
Primera 2.0 SLX 2841
Primera Wagon 1.6 LX 2203
Primera Wagon 2.0 SLX 2959
100 NX 1.6 T 2101
200 SX 1.8 Turbo 3894
Maxima 3.0 M/T 4674
Maxima 3.0 A/T 4723
Serena 1.6 SLX 2611
Serena 2.0 SLX 3753
Patrol GR 2.8 TD LX H/T 4625

Cél Motors Kft,
Budapest XII., Eötvös u. 13—15. 
Tel.: 156-1978.

Oltcit Club 11 315

General Motors Hungary, 
Budapest II., Kapás u. 11—15. 
Tel.: 201-2777.

Corsa City 1.2i 3a. 992
Corsa City 1.2i 1025
Corsa Swing 1.2i 3a. 1047
Corsa Swing 1,4i 3a. 1118
Corsa Swing 1.5 D 3a 1256
Corsa Swing 1.5 TD 3a. 1345
Corsa Swing 1.2i 1080
Corsa Swing 1.4i 1151
Corsa Swing 1.5 D 1287
Corsa Swing 1.5 TD 1378
Corsa Joy 1.2 SZ 1072

T / l u u t l r u i ^

alkatrész 
teljes választéka, 

2100  G ödöllő, 
M éhész köz 6 ,

Tel.: 06 -28 -3 3 0 -3 8 1 . 
Fax: 06 -28 -3 2 0 -2 8 5 . 

valamint 
Budapest X ., 
Á llom ás u. 5.

Tel.: 260-9066 . 
(1 57 -0889 )

Corsa Joy 1.4 SE 1155
Corsa World Cup 1.4 SE 3a. 1203
Corsa GS1 1.6 XE 3a. 1601
Corsa GS1 1.6 XE 3a 1652
Astra GL 1.4i 1235
Astra GL 1.4i SE 1304
Astra GL 1.6i 1302
Astra GL 1.6i SE 1386
Astra GL 1.7 D 1332
Astra GL 1.7 TD 1633
Astra GL 1.4i Caravan 1347
Astra GL 1.4i SE Caravan 1417
Astra GL 1.6i Caravan 1415
Astra GL 1.6i SE Caravan 1499
Astra GL 1.7 D Caravan 1444
Astra GL 1.7 TD Caravan 1745
Astra GL 1.4i Caravan Club 1388
Astra GL 1.4i

SE Caravan Club 1458
Astra GL 1.6i

Caravan Club 1456
Astra GL 1.6i

SE Caravan Club 1539
Astra GL 1.7 D

Caravan Club 1485
Astra GL 1.7 TD

Caravan Club 1786
Astra GL 1.4i 4a. 1417
Astra GL 1,4i SE 4a. I486
Astra GL 1.6i 4a. 1485
Astra GL 1.6i SE 4a. 1568
Astra GL 1.7 D 4a. 1514
Astra GL 1.7 TD 4a. 1814
Astra GSI 1.8XE 2614
Astra GSI 2.0XE 3042
Astra Cabrio 1.4i SE 2508
Astra Cabrio 2.0i 3054
Vectra Expression 1.6i 4a. 1637
Vectra Expression 1.6i 1681
Vectra GL 1.6i 4a. 1728
Vectra GL 1.7 D 4a 1790
Vectra GL 1.7 TD 4a. 2001
Vectra GL 1.8i 4a. 2175
Vectra GL 2.0i 4a. 2462
Vectra CDX 1.6i 4a. 20%
Vectra CDX 1.7 TD 4a 2364
Vectra CDX 1,8i 4a. 2543
Vectra CDX 2.0i 4a 2726
Vectra GT 2.0i 4a. 2780
Vectra Turbo 20LET 4a. 4233
Vectra V6 2.5 XE 4a 3704
Vectra GL 1.6i 1773
Vectra GL 1.7 D 1834

Vectra GL 1.7 TD 2052
Vectra GL 1.8i 2219
Vectra GL 2.0i 2506
Vectra CDX 1,6i 2140
Vectra CDX 1.7 TD 2408
Vectra CDX l.8i 2587
Vectra CDX 2.0i 2771
Vectra GT 2.0i 2824
Vectra GT 2.0 XEV 3222
Vectra V6 2.5 XE 3749
Omega GL X2.0 SE Sedan 3198
Omega GL X2.0 XE Sedan 3372
Omega GL X2.5 XE Sedan 4276
Omega GL C2.5 DT Sedan 3757
Omega GL X2.0 

SE Caravan 3357
Omega GL X2.0 

XE Caravan 3534
Omega GL X2.5 

XE Caravan 4450
Omega GL C2.5 

DT Caravan 3919
Omega CD X2.0 

XE Sedan 3795
Omega CD X2.5 

XE Sedan 4754
Omega CD C2.5 

DT Sedan 4180
Omega CD X2.0 

XE Caravan 4007
Omega CD X2.5 

XE Caravan 4994
Omega CD C2.5 

DT Caravan 4392
Omega MV6 X3.0 

XE Sedan 5673
Omega MV6 X3.0 

XE Caravan 5941
Calibra 2.0i 3229
Calibra 2.0 XEV 3525
Calibra 2.0i turbó 3617
Calibra V6 2.5 XE 3834
Frontera Sport 

2.0i 4x4 3a 2723
Frontera 2.4i 4x4 3402
Frontera 2.3 TD 4x4 3560
Monterey 3.1 TD 4x4 4468
Monterey 3.2i V6 4x4 4552
Pontiac Trans Spott 

2.3i 16V 3570
Pontiac Trans Sport 

2.8i V6 aut. 4148

Peugeot Hungária KU, 
Budapest I., Hegyalja út 7— 
Tel: 202-7176.

-13.

106 XN 1.0 3a 1146
106 XN 1.2 3a 1250
106 XSI 1.4 3a. 1876
106 XN 1.0 1223
106 XN 1.2 1326
106 XND 1.4 1459
106 XR 1.4 1459
306 XSI 2.0 3a. 2699
306 XN 1.2 1418
306 XN 1.4 1480
306 XND 1.9 1806
306 XR 1.4 1585

306 XR 1.6 1668
306 XR 1.8 2220
306XRD1.9 1894
306 XRDT 1.9 2157
306 XT 1.6 1995
306 XT 1,8 2325
306 XTDT 1.9 2333
306 XS1 2.0 2780
405 GL 1.6 1865
405 GLD 1.9 2105
405 GRI 1.6 2084
405 GRI 1.8 2502
405 GRD 1.9 2379
405 GRDT 1.9 2586
405 SRI 2.0 2857
405 SRDTI.9 2814
405 MI 16 2.0 3900
405 GLD kombi 1.9 2265
405 GRI kombi 1.6 2184
405 GRDT kombi 1.9 2706
605 SLI 2.0 3231
605 SLDT 2.1 3718
605 SRI 2.0 3540
605 SRTI 2.0 3698
605 SRTI 2.0 aut. 3997
605 SRDT 4014
605 SV3 3.0 5942
605 SV3 3.0 aut. 6250
605 SV24 3.0 7610
605 SVDT2.I 4844

RENAULT
Renault Hungária Kft.,
Budapest XL, Hegyalja u. 7—13. 
Tel.: 202-4116, 202-1328.

Twingo 1.2 3 a. kát 1044
Clio RL 1.2 3 a. kát. 1181
Clio RL 1.2 5 a. kát. 1223
Clio RL 1.9 D 3 a. kát 1462
Clio Be Bop 1.2 5 a. kai. 1240
ClioRN 1.4 3 a. kát. 1426
Clio RN 1.2 5 a. kát 1349
ClioRN 1.4 5 a. kát 1471
ClioRN 1.9 D 5 a. kát. 1610
Clio 1.7 I6V 3 a kát. 2685
R 19 RL 1.4 3 a. kát 1396
R 19 RL 1.4 5 a. kát. 1448
R 19 RL 1.4 4 a. kát. 1448
R 19 RL 1.9 D 3 a. kát. 1740
R 19 RL 1.9 D 4/5 a. kát. 1793
R 19 RN 1.4 4/5 a. kát. 1652
R 19 RN 1.9 D 4/5 a. kát 1912
R 19 RT 1.9 TD 4/5 a. kát. 2265 
R 19 RT 1.4 4/5 a kai. 1798
R 19 RT 1.9 D 4/5 a. kát 2018 
R 19 1.8 16V 4/5 a. kát 2940 
R 19 Cabrio RT 1.8 kát 3240 
Nevada RT 17 1.7 5 a kát 2530 
Nevada RTD 2.1 5 a. kát. 25% 
Nevada RTdT 2.1 5 a kát. 3012 
Laguna RN 1.8 5 a. kát. 2093
Laguna RT 2.0 5 a kát. 2463
Laguna RXE 2.0 5 a kát. 2560 
Salrane RN 2.0 8S 3358
Saftane RN 2.0 12S 3890
Safrane RT 2.5 turboD 4633
Safrane RT 3.0 V6 5534
Safrane RXE 3.0 V6 6203
Espace RN DT 2.1 kát. 3705
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Espace RT DT 2.1 kát 4047
Express kombi 1.2 kaL 1419
Express kombi 1.9 D kát. 1721
Express break 1.9 D 1902
Trafik kombi T7BB hosszú 3503
Trafik kombi T554 komfort 3653
Trafik kombi V5BB 4x4 3765
Trafik kombi T333 6 fő 2825
Trafik kombi TB43 6 fő 3260
Trafik kombi TB44 6 fő 3676

ROLLSROYCE
Valent British Motors, 
Budapest XIL, Jagelló u. 24. 
Tel: 186-8666.

Silver Spirit III 32837
Silver Spur III 37339
Comiche IV 50503
Touring Limousine 61213

Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel: 186-8666.

Mini Mayfair 1.3 1298
Mini Cooper 1.3 1545
214 SLi 1.4 2095
216 SLi 1.6 2350
214 Cabriolet 1.4 2749
216 Cabriolet 1.6 3107
216 Coupé 1.6 16V 2972
220 Turbo Coupé 2.0 4390
414 SLi 1.4 2292
416 SLi 1.6 2440
620 Si 2.0 16V 3670
620 Si Lux 2.0 16V 3868
623 Si Lux auto 2.3 16V 4664
820 Si 2.0 4680
820 Si Luxory Pack

1. 2.0 16V 4837
820 Si Luxory Pack

2. 2.0 16V 5076
820 Vitesse 2.0 16V 5050
825 SD 2.5 TD 5140
827 Si 2.7 24V 7250
827 Coupé 2.7 7850

1 SAAB
Wallis Holding,
Budapest XIII., Klapka utca 9.
Tel: 131-6176, 129-0402.

900 S 2.0i 3250
900 S 2.0 T 4100
900 S 2.3i 4400
900 SE 2.5 V6 5200
9000 CS 2.0i 3900
9000 CSE 2.0i 4500
9000 CS 2.0 ECO 4690
9000 CS 2.0 T 5100
9000 CSE 2.0 T 5900
9000 CS 2.3 T 6400
9000 CD 2.0i 3800

9000 CDE 2.0i 4400
9000 CD 2.0 ECO 4590
9000 CD 2.0 T 5000
9000 CDE 2.0 T 5800
9000 CD 2.3 T 6300
9000 Griffin 2.3 T 8400
9000 Aero 2.3 T 8400

SEAT
Porsche Hungária Kft,
Budapest XII., Váci út 110.
TeL: 267-1860.

Ibiza CL l.05i kat. 1019
Ibiza CL 1.3i kat. 1053
Ibiza GLX 1.3i kat. 1201
Ibiza CLX 1.6i kat. 1272
Ibiza GLX 1.6i kat. 1348
Ibiza CLX 1.8i kat. 1493
Ibiza GLX 1.8i kat. 1579
Ibiza GLX 2.0i kat. 1708
Ibiza GT 2.0i kat. 1785
Ibiza CLX 1.9 D kat. 1343
Ibiza GLX 1.9 TD kat. 1606
Toledo CL 1.6i kat. 1391
Toledo GLX 1.6i kat. 1678
Toledo CL 1.8i kat. 1943
Toledo GLX 1.8i kat. 2271
Toledo GT 1.8i 16V kat. 2912
Tolexo GLX 2.0i kat. 2399
Toledo GT 2.0i kat. 2576
Toledo GL 1.9 TD kat. 1719
Marbella CLX kat 903
Maibella Jeans kat. 856
Marbella Street kat. 844
Terra kombi kat. 1189

SKODA
Autó Hungária Kft,
Budapest V., Régiposta utca 5.
Tel: 118-6016.

Favorit 135 LX 827
Favorit 135 GLX 887
Favorit Black Line 926
Favorit Silver Line 933
Forman 135 LX 927
Forman 135 GLX 999
Forman Black Line 995
Forman Silver Line 998

1 SUBARU
AUTOKER Autókereskedelmi Kft, 
Budapest XIX.,
Hofher A. a  38—40.
TeL: 157-1455.

Vivio GLI 0.7 4WD 3 a. 1423
Vivio GLI 0.7 4WD 5 a. 1461
Justy SII 1.2 4WD 3 a. 1677 
Justy Sn 1.2 4WD DX 3 a. 1736 
Justy Sn 1.2 4WD (ECVT) 3 a. 1815 
Justy SB 1.2 4WD DX

(ECVT) 3 a. 1874
Justy GLU 1.2 4WD 5 a. 1683
Justy GLn 1.2 4WD DX 5 a. 1742
Justy GLn 1.2 4WD (ECVT) 5 a. 1821

KPT.
FÉKCSÖVEK, 
légféktömlok, 

HIDRAULIKA
csövek

gyártása, értékesítése. 
Postai utánvéttel is.

Szervo- és 
klímaberendezések 

gumicsöveinek javítása 
rövid határidővel. 
Cím: HORVÁTH 
2120 Dunakeszi, 
Esze Tamás u. 7.

Tel./fax:
06/27/341-442.

Justy GUI 1.2 4WD DX 
(ECVT) 5 a. 1880

Libero Wagon SDX 1.2 4WD 1919 
Libero Wagon SDX 1.2 4WD SR2069 
Libero Wagon SDX1.2 4WD SB2129 
SVX 3.3 8384
Legacy GL 2.0 4WD PX 4 a  2781 
Legacy GL 2.0 4WD AX 4 a 2984 
Legacy GL 2.0 4WD AT 4 a 3127 
Legacy GL 2.0 4WD AS 4 a. 3366 
Legacy GL 2.0 4WD SW HX 2812 
Legacy GL 2.0 4WD SW PX 2907 
Legacy GL 2.0 4WD SW KX 3155 
Legacy GL 2.0 4WD SW KT 3334 
Legacy GL 2.0 4WD SW KM 3389 
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

4 a. PX 2970
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

4 a AX 3173
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

4 a. AT 3316
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

4 a. AS 3555
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

SW PX 3075
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

SW KX 3323
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

SW KT 3502
Legacy GL 2.0 4WD (ACT 4)

SW KM 3557
Legacy GX 2.2 4WD 4 a. AX 3576 
Legacy GX 2.2 4WD 4 a. AT 3968 
Legacy GX 2.2 4WD 4 a. AS 4239 
Legacy GX 2.2 4WD SW LX 3718

Legacy GX 2.2 4WD SW KT 4197
Legacy GX 2.2 4WD SW KM 4265
Legacy GX 2.2 4WDSWLS 4532
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) 4 a AX 3790
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) 4a. AT 4182
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) 4a. AS 4453
Legacy GX 2.2

4WD (ACT 4) 5W LX 3909
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) SW KT 4222
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) SW KM 4455
Legacy GX 2.2 4WD

(ACT 4) SW LS 4722
Impreza GL 1.64 WD

FM 5a 2716
Impreza GL 1.8 4WDBX4a. 2623
Impreza QL 1.8 4WD BT 4a. 2718
Impreza GL 1.8 4WD EX 4a. 2814
Impreza GL 1.8 4WDEM4a 3053
Impreza QL 1.8 4WD BX 5a 2716
Impreza GL 1.8 4WD BT 5a 2811
Impreza GL 1.8 4WD EX 5a. 2907
Impreza GL 1.8 4WD EM 5a. 2829
Impreza GL 1.8 4WD

BX (4 AT) 4a. 2829
Impreza GL 1.84

WD EX (4 AT) 4a. 3020
Impreza QL 1.8 4WD

EM (4 ACT) 4a. 3259
Impreza GL 1.84

WD BX (4 AT) 5a. 2899
Impreza QL 1.8 4WD

EX (4 AT) 5a 3090
Impreza GL 1.8

4WD EM (4 AT) 5a 9329
Impreza GT 2.0 4WD

turbó 4a 3576
Impreza GT 2.0 4WD

turbó ER 4a 4101
Impreza QT 2.0 4WD

turbó 5a 3673

Magyar Suzuki Rt,
2500 Esztergom,
Schweidel J. u. 52.
Tel: 33/314-311,314-012.

Swift LOS 820
Swift 1.0 GP 870
Swift 1.0 GA 905
Swift 1.0 GL 968
Swift 1.3 GL 1003
Swift 1.3 GLX 1028
Swift Sedan 1.3 GLX 1228
Swift Sedan 1.6 GLX 1745
Super Cany Van Blind 1175
Super Carry Van Glass 1315
Vitara JLX 1.6 2198
Maruti 800 DX 738

TAVR1A
Bertinus Kft,
Budapest V„ Báthory u. 20. 
Tel: 132-9938.
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AUTOVASAROK NAPTARA
Augusztus 20.: Jánosháza, Kiskunlacháza, Pásztó, Pécs, Sarkad. 

Siófok-Balatonkiliti.
Augusztus 21.: Békéscsaba, Debrecen, Dunaújváros, Hódmezővá­

sárhely, Jászapáti, Kiskunfélegyháza, Miskolc, Mo- 
nor, Orosháza. Pécs, Siófok-Balatonkiliti, Sopron, 
Sárvár, Szászvár, Zalaegerszeg (Zala Volán-telep, 
Zrínyi u. 99.).

Augusztus 27.: Kecskemét, Mezőberény, Pécs, Siófok-Balatonkiliti.
Augusztus 28.: Békéscsaba, Csongrád, Csorna, Debrecen. Hatvan, 

Hódmezővásárhely, Kecskemét, Kisújszállás. Mis­
kolc. Pécs, Siófok-Balatonkiliti. Zalaegerszeg (Zala 
Volán-telep, Zrínyi u. 99.), Zalaszentgrót.

Tavria kat. 470
Tavria Happy 520
Tavria Lux 500
Tavria Happy Lux 550
Tavria Cabrio 770

TOYOTA
Toyota Motor Hungary Kft.,
Budapest XXL, Szabadkikötó' u. 4.
Tel: 277-3844.

Corolla Sedan XLi 1.4 1610
Corolla Liftback XLi 1.4 1720
Corolla Hatchback XLi 1.4 1600
Corolla Wagon XLi 1.4 IMO
Carina-E Sedan XLi I.6 2040
Carina-E Wagon XLi I.6 2300
Carina-E Sedan XLD 2.0 2(XX)
Carina-E Liftback XLi I.6 2090
Camry Sedan GL 2.2 3450
Camry Sedan GX 3.0 V6 3850
Celica Liftback GTi 2.0 3344
Hiace Combi 2.4 D 2570
Hiace Combi D 2.4 2570

UAZ
Autóker Autókereskedelmi Kit,
1194 Budapest.
Hofher A. u. 38—40. 
Tel.: 147-3999, 157-1455.

UAZ 31512 Jeep 1249

VOLKSWAGEN
Porsche Hungária, 
Budapest XII., Váci út 110. 
Tel.: 267-1860.

Polo Coupé 1.05 kat. 1261
Polo Coupé 1.3 kat. 1291
Polo Coupé 1.4 D 1606
Polo kombi 1.05 kat. 1295

Polo kombi 1.3 kát. 1368
Polo kombi 1.4 D 1335
Golf 1.4 kát. 1270
Golf 1.6 kát. 1553
Golf 1.8 kát. 1879
Golf 1.8 kát. aut. 2040
Golf 1.9 D kát. 2014
Golf 1.9 TD kát. 1794
Golf GTI 2.0 kát. 2847
Golf GT1 16V 2.0 kát. 3148
Golf VR6 2.8 kát. 3887
Ventol.4kat. 1576
Vento 1.6 kát. 1704
Vento 1.8 kát. 1953
Vento 1.8 kát. aut. 2115
Vento 1.9 D kát. 2163
Vento VR6 2.8 kát. 4030
Passat Limousine 1.8 kát. 2620 
Passat Limousine 1.8 kát. auf 2831 
Passat Limousine 2.0 kat. 2991 
Passat Limousine 1.9 TD kat. 2553 
Pavsat Limousine 2.0 kat. aut. 3187 
Passat Limousine VR6 2.8 kat. 4832 
Passat Variant 1.8 kat. 2742
Passat Variant 1.9 TD kat. 2668
Passat Variant 2.0 kat. 3113

VOLVO

Denzel Hungária,
Budapest VI.. Andrássy út 8. 
Tel.: 269-1129, 269-1130.

440 1.6i 2151
440 1.8i 2874
440 2.0Í 2990
440 Turbo 1.7 3308
440 TDIC 1.9 2930
460 1.8i 2874
460 2.0Í 2990
460 Turbo 1.7 3308
460 TDIC 1.9 2930
480 S 2.0 3293
480 Turbo 1.7 3507
850 2.0 20V 4612

850 2.5 10V 4922
850 2.5 20V 5298
850 T—5 Turbo 2.3 6357
850 Estate 2.0 20V 4889
850 Estate 2.5 10V 5245
850 Estate 2.5 20V 5620
850 Estate T—5 Tiubo 2.3 6676
940 GL 2.0 3821
940 GL Turbo 2.0 4049
940 GL 2.3 4570
940 GL TDIC 2.4 4911
940 Estate GL 2.0 3943
940 Estate GL Turbo 2.0 4213
940 Estate GL TDIC 2.4 50%
940 Sedan GL 2.3 (6 ajtós) 8637
960 3.0 7497
960 E 3.0 6526
960 Estate 3.0 7497
960 Estate E 3.0 6526
960 A Executive 3.0 8380
960 A Pullmann-Limousine

3.0 11580
440 1.6i ’95 2463
440 1.8 i ’85 2999
440 1.9 TDIC ’95 3076
440 2.0i ’95 3219
440 1.7 turbó ’95 3471

460 1.6 i ’95 2463
460 1.8i ’95 2999
460 1.9 TDIC ’95 3076
460 2.0Í ’95 3219
460 1.7 turbó ’95 3471
480 2.0 S ’95 3431
480 1.7 turbó ’95 3655
850 2.0 10V ’95 4499
850 2.5 10V ’95 5330
850 2.5 20V ’95 5739
850 T-5 2.3 20V ’95 6847
850 Estate 2.0 10V ’95 4790
850 Estate 2.5 10V ’95 5678
850 Estate 2.5 20V ’95 6077
850 Estate T-5

2.5 20V ’95 7186
940 Estate Classic

2.3 ’95 4366
960 2.5 24V ’95 5%7
960 3.0 24V ’95 6690
960 Estate 2.5 24V ’95 5%7
960 Estate 3.0 24V ’95 6887

Tájékoztató jellegű fogy asztói árak, 
ezer Ft-ban.

Webasto
Tudja-e, hogy a világ vezető járm űgyár­
tói szívesen alkalm aznak W ebasto-ter- 
m ékeket gyártm ányaikban? N apfényte­
tő, klím aberendezés vagy m otortól füg­
getlen fűtőkészülék a W ebastónál mind 
kiváló m inőségben készül, s ezért ism er­
tek és elism ertek. Legyen Ö nnek bárm i­
lyen járm űve, autó, traktor, hajó vagy 
busz, teherautó vagy m unkagép, mi

m indegyikhez tudunk valam ilyen We- 
basto-term éket ajánlani. Keressen meg 
bennünket bem utatóterm ünkben. 
WEBASTO HUNGÁRIA KFT.
1 1 3 4  B u d ap est, K assák  L  u. 58 —6 0 . 
T el./fa x : 2 7 0 -2 3 3 7 , 2 7 0 -2 3 3 8 , 2 7 0 -2 3 3 9 .
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ÚJ HASZONGÉPJÁRMŰVEK
(kisáruszállítók) árai a vezérképviseleteknél.

ALEKO
Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938, 188-6536.
Aleko Pick Up S 450*
Aleko Pick Up D S 740*

Ceglédi Autójavító Kft.,
2700 Cegléd, Kosárhegyi út 2. 
Tel: 20/310-741.
ARO 10.0 4x4 1.4 805*
ARO 10.0 4x4 1.9 D 1270*
ARO 10.3 4x4 1.4 815*
ARO 10.3 4x4 1.9 D 1280*
ARO 10.6 4x4 1.4 820*
ARO 10.6 4x4 1.9 D 1290*
ARO 10.8 4x4 1.4 850*
ARO 10.8 4x4 1.9 D 1280*
ARO 10.9 4x4

1.4 dupla kabin 860*
ARO 10.9 4x4

1.9 dupla kabin 1330*
ARO 243 4x4 L 27 860*
ARO 243 4x4 XD3P 1200*
ARO 320 4x4 L 27 760*
ARO 320 4x4 XD3P 1110*
ARO 324 4x4 L 27 

dupla kabin 1050*
ARO 324 4x4 XDSP 

dupla kabin 1350*

Citroen Hungária Kft,
1012 Budapest l.ogodi u. 34/A. 
Tel.: 212-0021, 212-0022, 
212-0023.

C 15 E 1400*
C 15 D Furgon 5s 1795*

DAIHATSU
Daihatsu Vezérképviselet 
Budapest XIV.,
Dózsa György út 19.
Tel.: 142-6595.
Hijet Pick Up 696*

FIAT
Fiat Magyarország Kft, 
Budapest VIII., 
Rumbach u. 19—21. 
Tel.: 268-0969, 268-0970, 
268-0971.
Unó Van 1.0 kát. 728*
Unó Van 1.7 D 920*
Fiorino Furgon 1.1 763*
Fiorino Furgon 1.3 799*
Fiorino Furgon 1.5 kát. 842*
Fiorino Panorama 1.5 kát. 980*
Fiorino Furgon 1.7 D 982*
Ducato 1.0 Furgon 1.9 D 1458*
Ducato 1.0 Supercombi

1.9 TD 1932*
Ducato 1.0 Panorama

2.5 TD 2587*
Ducato 1.4 Furgon 2.5 D 1513*
Ducato 1.4 Minibusz

2.5 D 1578*
Ducato 1.4 Minibusz

2.5 TD 2786*
Ducato Maxi Furgon

2.5 D 2015*
Ducato Maxi Furgon

2.5 TD 2118*
Ducato Maxi Kabin 2.5 D 1713*
Ducato Maxi Kabin 2.5 TD 1920*

Ford Hungária,
8000 Székesfehérvár, 
Aszalvölgyi út 3.
Tel.: 22/328-600.
Fiesta Furgon l.li kát. 1203
Fiesta Furgon 1.8 D 1342
Courier Furgon 1.3i kát. 1323
Courier Furgon 1.8 D 1431
Courier Combi 1.3i kát. 1447
Courier Combi

1.8 D kát. 1716
Escort 60 Furgon 1.3 1303
Escort 60 Furgon 1.4i kát. 1453
Escort 60 Furgon 1.8 D 1535
Transit 100 SWB 2.0 zárt 2027
Transit 100 SWB 2.5 D zárt 2118 
Transit 150 SWB 2.5 D zárt 2409 
Transit 190 LWB 2.5 D zárt 2774 
Transit 120 SWB 2.5 D

alváz platóval 2223
Transit 190 LWB 2.5 D 

alváz platóval 2570
Transit 150 LWB 2.5 D

d. kabin, alv., plató 2833
Transit 190 EF LWB 2.5 D 

d. kabin, alv., plató 3057
Transit 100 SWB

2.0 kombi 2094
Transit 100 SWB

2.5 D kombi 2292
Transit 150 SWB

2.5 D kombi 2472
Transit 100 SWB

2.0 kombi-furgon 2871
Transit 100 SWB

2.5 D kombi-furgon 3138
Transit 9 szem. busz 2.5 D 3637
Transit 12 szem. busz 2.5 D 3637
Transit 15 szem. busz 2.5 D 3940

HYUNDAI
Cél Motors Kft,
Budapest XII., Eötvös u. 13—15.
Tel.: 156-1978.
Grace Panorama Van 1769
Grace Super Van 1744
Grace Standard Van 1710
Grace Panorama Bus 2425
Porter Standard Cab 1532
Porter Super Cab 1650
Porter Double Cab 1775

lE E E iM H M i
Nemzeti Sport-Autopress Kft,
Balatonfiired, Móricz Zs. u. 9.
Tel.: 86/342-122.
4 R 1699*
4 RS 1799*
5 R 1699*
5 RS 1899*
6 R 1699*
6 RS 1899*
9 R 1719*
9 RS 1919*
Family R 1749*
Family RS 1849*

LANDROVER
Landimex Kft,
1082 Budapest, Baross u. 110. 
Tel.: 133-5906, 133-6112.
Defender 90

Pick Up 2.5 Tdi 1976*
Defender 90

Hard Top 2.5 Tdi 2049*
Defender 90 Station Wagon

2.5 Tdi 2221*

®  SCHENCK f ‘ B -- f l TERMÉKEK 

A MOTORCO 2000 Kft.-től

- Görgős fékpadok, lengéscsillapító-padok, holtjáték vizsgáló
- Komplett számítógépes vizsgasorok ( MSz szerinti program)
- Centírozók, kerékszerelők, emelők
- HUNTER számítógépes futómuállítók ( infra mérőfejekkel) 

SCHENCK TERMÉKEK A MINŐSÉG SZERELMESEINEK

MOTORCO 2000 Kft. 1165 Budapest,Veres Péter u. 169. Tel/fax: 1/252-7151
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Defender 110 Hard Top
2.5 Tdi 2265*

Defender 110 Station Wagon
2.5 Tdi 2879*

Defender 110 Station Wagon
3.5 V8 2684*

I  MAZDA
Mazda Motor Hungary,
Budapest VI., Andrássy út 14.
Tel.: 157-3524.
323Í.3Í Van 1346*
323 1.6i Van 1585*
323 Lói kombi Van 1562*
626 2.0 kombi Van 2096*
626 2.0 D kombi Van 2143*
B 2200 D Cab Plus 1230*
E 2200 D Alu Van 1597*
E 2200 D zárt 1516*
E 2200 D platós 1360*
E 2200 D alváz 1282*
E 2200 D Glass Van Blue 1548*
E 2200 D Glass Van 1620*
E 2200 D Cab Plus Hard Topl350*

1 MERCEDES
MB Auto Magyarország,
Budapest XIII., Kárpát u. 21.
Tel.: 270-1357.
MB 100 D platós 2047*
MB 100 D dobozos 2044*
MB' 100 D zárt,

félig üvegezett 2125*
MB 100 D köibeüvegezett 2938*
MB 208 D 2,55t zárt 2223*
MB 208 D 2,8t zárt 2301*
MB 210 D 2,55 zárt 2345*
MB 210 D 2,8t zárt 2422*
MB 308 D 3,2t zárt 2369*
MB 308 D 3,5t zárt 2338*
MB 308 D 3,5t zárt.

magasított tetővel 2808*
MB 310 D 3,2t zárt 2490*
MB 310 D 3.5t zárt 2584*
MB 310 D 3,5t zárt,

magasított tetővel 2931*
MB 210 2,55t platós 2005*
MB 210 2,8t platós 2083*
MB 310 3,2t platós 2131*
MB 310 3,5t platós 2244*
MB 208 D 2,55t platós 2130*
MB 208 D 2,8t platós 2207*
MB 210 D 2,55t platós 2251*
MB 210 D 2,8t platós 2328*
MB 210 2,8t

körbeüvegezett 3018*
MB 310 3,5t körbeüvegezett 3234*
MB 208 D 2,8t

körbeüvegezett 3124*
MB 210 D 2,8t

körbeüvegezett 3397*
MB 308 D 3,5t

körbeüvegezett 3400*
MB 310 D 3,5t

körbeüvegezett 3616*
MB 308 D 3,5t platós 2368*
MB 310 D 3,5t platós 2489*

Contrex Kft,
Budapest I., Alkotás u. 20—24.
Tel.: 155-0402, 156-7401.
L 200 Pick Up TD 4WD 2275
L 300 kombi 2207
Mikrobusz 2373
Mikrobusz D 2611

Mikrobusz TD 4WD 3552
Transporter 1806
Transporter D 2044
Transporter TD 4WD 3046
Kastenwagen 1735
Kastenwagen Long 1811
Kastenwagen D 1973
Kastenwagen D Long 2049

NISSAN
Nissan Hungária, 
Budapest III., Zay u. 24. 
Tel: 188-9123.
Urvan 2.0 Panel Van 1400*
Urvan 2.5 D Panel Van 1477*
Urvan 2.5 D Window Van 1857*
Sunny Van 1.6 1280*
Sunny Van 1.7 D 1426*
Trade 2.0 D Van 1638*
Trade 2.8 D Van 1785*

Cél Motors Kft.,
Budapest XH., Eötvös u. 13—15.
Tel.: 156-1978.
Tranzit 359

lOPEL
General Motors Hungary,
Budapest H., Kapás u. 11—15.
Tel.: 201—2777.
Corsa Del Van 1.2i 815*
Corsa Del Van 1.4i 834*
Corsa Del Van 1.5 D 982*
Corsa Combo 1.2i 943*
Corsa Combo 1.4i 999*
Corsa Combo 1.7 D 1120*
Astra Del Van 1,4i 1069*
Astra Del Van 1.6i 1126*
Astra Del Van 1.7 D 1227*
Midi Panel Van 2.0 1451*
Midi Panel Van 2.2 D 1637*
Midi Window Van 2.0i 1549*
Midi Window Van 2.2 D 1675*
Campo 2.5 D 4x2 2a. 1345*
Campo 2.5 D 4x4 1634*
Campo 2.5 D Sport 4x2 2a. 1428*
Combo 2.5 D Sport 4x4 2a. 1683*
Campo 2.5 D 4x2 4a. 1598*
Campo 2.5 D 4x4 4a. 1837*

PEUGEOT
Peugeot Hungária Kft.,
Budapest I., Hegyalja út 7—-13.
Tel.: 202-7176.
205 XAD 1.8 1450
205 XAD 1.8 kat. 1388
205 XAD MULTI kat. 1925
J5 08D 1.9 D zárt ksz. 1885
J5 10E 2.0 zárt ksz. 1873
J5 10D 1.9 D zárt ksz. 2044
J5 10E 2.0 busz sup. 2902
J5 10D 2.5 D busz sup. 3111
J5 10D 4x4 2.5 D busz sup. 3786
J5 10DT 4x4 2.5 D busz sup. 4139
J5 10E 2.0 busz lux. 3029
J5 I0D 2.5 D busz lux. 3234
J5 10DT 2.5 D busz lux. 3586
J5 14E 2.0 zárt ksz. 2004
J5 14D 2.5 D zárt ksz. 2167
J5 14D 4x4 2.5 D zárt ksz. 2741
J5 14DT 2.5 D zárt ksz. 2418
J5 14DT 4x4 2.5 D zárt ksz. 2994
J5 H I4E 2.0 alváz-kabin 1855

J5 H 14D 2.5 D alváz-kabin 2024
J5 H 14DT 2.0 D alváz-kabin 2277
J5 K 14D 2.5 D alváz-kabin 2004
J5 K 14DT 2.5 D alváz-kabin 2258
J5 R 18E 2.0 alváz-kabin 1900
.15 R 18D 2.5 D alváz-kabin 2064
J5 R 18DT 2.5 D alváz-kabin 2318
J5 H 18D 2.5 D alváz-kabin 2099
J5 H 18DT 2.5 D alváz-kabin 2353
J5 R 14E 2.0 sülly. alváz-kabin 1713
J5 R 14D 2.5 D sülly.

alváz-kabin 1888
J5 R 14DT 2.5 D sülly.

alváz-kabin 2141
J5 H 14E 2.0 sülly.

alváz-kabin 1753
J5 H 14D 2.5 D sülly.

alváz-kabin 1927
J5 H 14DT 2.5 D sülly.

alváz-kabin 2180
J5 H I8E 2.0 sülly.

alváz-kabin 1850
J5 H 18D 2.5 D sülly.

alváz-kabin 2019

Renault Hungária Kft, 
Budapest I., Hegyalaja u. 7-13.; 
Tel.: 202-4416, 202-4328.
Clio Transport 1.9D kat. 1301*
Express (dobozos) 1.1 953*
Express (dobozos) 1,6D 1168*
Express (dobozos) 1,9D 1217*
Trafic (dobozos) T313 1644*
Trafic (dobozos) T4I3 1726*
Trafic (dobozoe ) TB1B 2007*
Trafic (dobozos) T42B 2047*
Trafic (dobozos) V313 4x4 1943*
Trafic (dobozos) V31H 4x4 2142* 
Trafic Idobozos) V42B 4x4 2366*
Trafic (glatós) PC83 1844*
Trafic (alváz) TC94 1894*
Trafic (alváz) V49B 4X4 2144*
Ma Btcr (dobozos) RJ16 2644*
Master (dobozos) RJ17 2664*
Master (dobozos) RJ2C 2977*
Master (minibusz) R8D6 3937*
Master (alváz) RL96 2345*

Porsche Hungária,
Budapest XIII., Váci út HO. 
Tel.: 267-1860.
Marbella Commercial kat. 647*
Terra kat. 868*
Terra D kat. 1007*

Auto Hungária Kft, 
Budapest V., Régiposta u. 6. 
Tel.: 118-6016.
Forman Praktik 637*
Forman Plus 695*
Pick Up (felép. nélk.) 655
Pick Up (mila. felép.) 727
Pick Up (fém felép.) 732

TAVRIA

Bertinus Kft,
Budapest V., Báthorv u. 20.
Tel.: 132-9938, 188-6536.
Tavria-van 400*

I TOYOTA
Toyota Motor Hungary Kft,
Budapest XXL,
Szabadkikötó' út 4.
Tel.: 277-3844.
Hiace Class van 2.4 D 1544*
Hiace Panel van 2.4 D 1480*
Hiace Panel van 2.4 D 4x4 1660*
Hilux 4x2 2.4 D 1024*
Hilux 4x4 2.4 D 1704*
Toyota Dyna 100 2.4 D

platós 1320*
Toyota Dyna 150 2.8 D 1456*

UAZ
AUTOKER Autókereskedelmi
Kft,
Budapest Hofher A. u. 38—40.
Tel.: 147-3999, 157-1455
UAZ 3741 2.5 zárt 699*
UAZ 3303 2.5 platós 615*

VOLKSWAGEN
Porsche Hungária,
Budapest XIII., Váci út 110.
Tel.: 267-1860.
Polo Van 1.05 kat. 822*
Polo Van 1.3 kat. 1005*
Polo Van 1.4 D kat. 998*
Golf Van 1.4 kat. 1223*
Golf Van 1.6 kat. 1313*
Golf Van 1.8 kat. 1397*
Golf Van 1.9 D kat. 1684*
LT 35 2.4 D alváz 2088*
LT 45 2.4 D alváz 2553*
LT 35 2.4 D platós 2133*
LT 55 2.4 D platós 3061*
LT 45 2.4 TD platós 3092*
LT 28 2.4 D dobozos 2110*
LT 35 2.4 D dobozos 2238*
LT 45 2.4 TD dobozos 3227*
LT 35 2.4 D dupla kabin

alvázzal 2372*
LT 35 2.4 D dupla kabin

platóval 2417*
LT 40 4x4 2.4 TD dobozos 4897*
LT 45 4x4 2.4 TD dupla kabin

+ tolató 4960*
Caravelle 2.0 kat. 3356
Caravelle 2.5 kat. 4077
Caravelle 1.9 TD kat. 3140
Caravelle 2.4 D 3656
Transporter Mixto

Combi 2.0 kat. 2932
Transporter Mixto

Combi 1.9 D 2751
Transporter Combi

(9 üléses) 2.0 kat. 3070
Transporter Combi

(9 üléses) 1.9 D 2887

VOLVO
Denzel Hungária,
Budapest VI., Andrássy út 8.
Tel.: 269-1129, 269-1130.
940 GL 2.3 halottaskocsi 8621
940 GL A 2.3 halottaskocsi 8921
960 A 3.0 halottaskocsi 12789
960 A 3.0 mentőautó 14908
A csillaggal jelölt árak az áfát 
nem tartalmazzák.
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1994 egyik legnépszerűbb kombija: 
a Belgiumban gyártott 
Ford Mondeo Turnier 
háromféle, 16 szelepes, 
benzines (1,6; 1,8; 2,0 liter) 
erőforrással és egy 1,8 literes 
turbódízelmotorral keresi 
a vevők kegyeit. A kölni konstruktőrök 
már tesztelik a teljesen 
alumíniumból készült, 
új 2,5 literes motorcsaládot!

a V6-os —  ugyancsak hengerenként 
négyszelepes —  teljes egészében alumí­
niumból készülő, 2,5 literes új motor­
családon is, mely a Mondeo-választé- 
kot fogja legelőször szélesíteni! A 
Ford-Werke AG belga gyáregységében, 
Genkben 1993 tavasza óta, már bő 300

ezer Mondeo gördült le a szalagokról. 
A Sierra utód sikerét olyan részstatiszti­
kák is tükrözik, minthogy tavaly július­
tól szeptemberig, vagyis röviddel a nem­
zetközi premier után, az NSZK-ban el­
adott új modellek 2,5 százaléka Mon­
deo volt! M. G.

F O R D  I N F O R M Á C I Ó K ,  

K L U B O K

Az NSZK útjain, több millió régebbi-újabb Ford modell fut; zömében a kölni FORD
WERKE AG. gyártmányai. Az alábbiakban néhány hasznos címet, telefonszámot köz­
lünk, a németországi Ford-Művek 1994-es tájékoztatása alapján.
•  Ford Werke AG, Ford Club Sevice; 50725 Köln — Henry Ford Str. 1. Tel.: 

0221/9017517
•  Capri-Post — A legendás Ford coupé híveinek 200 bel- és külföldi klubját tömörítő 

szervezet, önálló magazinnal. Kiadó: Werbeagentur Mandl. Postfach 1133, 64409 
Messel Tel.: 06159/1292

•  Capri Club Deutschland E. V. — Tájékoztatás: Andreas Stiefermann Postfach 
1125, 53798 Much

•  Alt-Ford-Freunde E. V. — Régi Ford-barátok egyesülete: az NSZK legnagyobb 
Ford Oldtimerklubja (saját magazinnal) Elnök: Heinrich Weis, Oberlindau 85. 
60323 Frankfurt am Main

•  First Mustang Club of Germany 1964— 1973 E. V. — Az NSZK legnagyobb, 200 
tagot tömörítő Ford Mustang klubja. Rendszeres találkozók. Info.: Ralf Wurm; 
Tel.: 02739/7611

•  Consul/Granada Club — E régebbi Ford modellek 130 német rajongóját tömörítő 
egyesület. Info: Andreas Tietz Oéger Str. 71. 58642 Iserlohn

•  Verband der Escort Clubs (VEC) — közel másfél száz német, osztrák, svájci, bel­
ga, brit és más nemzetiségű Ford Escort Club közös fóruma. Info.: Marco Dahl, 
Tarper Str. 14, 24997 Wanderup, Telefon: 04606/1369

•  Ford Fiesta Owners Club — Fiesta klub havi találkozóval, saját lappal. Info: FOC 
Aulgasse 65. 53721 Siegburg, Tel.: 02241/60604

•  Ford Taunus Owners Club — Taunus klub, Info.: Christian Reuter, Lemgoer str. 
17, 51109 Köln, Tel.: 0221/843849
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F O R D
Eddigi történelmének legszélesebb mo­
dellválasztékával várja a vásárlókat a 
németországi Ford AG. Amint az Autó- 
Motor berlini tudósítóját a kölni Ford- 
Werke AG-nál tájékoztatták, 1994-ben 
a Fiestától a Scorpióig valamennyi tí­
pusnál alaptartozék a vezetői légzsák, 
sőt Az év autója ’94 címet nyert Monde- 
ónál, továbbá a Scorpiónál és a Probe- 
nál az utas biztonságát növelő légzsák 
is alapáron kerül a kocsikba. A Mon- 
deo, a Scoipio és a Probe alaptartozéka 
a blokkolásgátló (ABS) fékrendszer is. 
Öröm a dízelrajongóknak, hogy a kölni 
szakemberek két új turbódízelmotort 
fejlesztettek ki. A 2,5 literes TD-erőfor- 
rás a legtágasabb Ford limuzinban, a 
Scorpióban 115 lóerős (85 kW) teljesít­
ményt garantál. A szintén katalizátoros,
1.8 literes turbódízel motor a Mondeó- 
ban 88 lóerőt (65 kW), az Escortban 90 
lóerőt (66 kW) teljesít. Ez utóbbi típus 
100 kilométerenkénti átlagfogyasztása 
—  konstans 90 km/h-s sebességnél —
4.8 liter csupán. 1994-es meglepetés a 
németországi dízel barátoknak, hogy a 
különösen gazdaságos Ford Fiesta Eco­
nomy tarifája 2.080 márkával zuhant, 
míg a többi takarékos Fiesta 730 márká­
val, a dízel Escortok 740 márkával let­
tek olcsóbbak. Joggal büszkék rá a 
Ford Műveknél, hogy Európa legjelen­
tősebb 16 szelepes motorokat gyártó 
vállalatává nőtte ki magát a kölni világ­
cég. A 90-es években olyan nóvumok 
is megjelentek, mint a hathengeres, 2,9 
literes Scorpióba épített 24 szelepes 
technika, s már dolaoznak a mérnökök

A kölni Ford W erke AG várja azon Ford tulajdonosok jelentkezését, akik motorcsere nélkül, legalább 300 ezer kilomé­
tert autóztak modelljükkel. Cím: Ford W erke AG

50725 Köln



TELJES BIZTONSÁGOT A GYERMEKEKNEK!

ÚJ, OPEL BIZTONSÁGI GYERMEKÜLÉS.

_ 5zL a vA ru^al S z ia . A p u .!  
í n  i / 3  r v c u ^ o t v  Ö T Ü tó fe , cvz iÁ j a u l ó r v f e r v a J i !

D t  (jo n d o tta J lo ft 'tö m  v * ? JW v ru fli/K . J o n lo a  

tutfeLefc art. ^ {K /z £ o rv » á x y rm ?
üléspad

rögzítő ék (csecsemőüléshez)

Az Opel gépkocsikban minden utas tökéletes biztonságban érezheti magát. Ám a legkisebbekre - életkori sajátos­
ságaik miatt - különös gondot kell fordítani. Az Opel új, biztonsági gyermekülése, a modulrendszerű felépítésnek 
köszönhetően, a hagyományos ülésektől eltérően hosszabb ideig, 6 hónapostól 12 éves korig nyújt garantált 
védelmet az autóban utazó gyermeknek. Az európai biztonsági előírásoknak is megfelelő, kizárólag 
környezetbarát anyagokból készülő ülésrendszer most bevezető áron kapható az Opel márkakereskedésekben.

EREDETI OPEL ALKATRÉSZEK ÉS TARTOZÉKOK. SZÁZSZÁZALÉKOS M INŐSÉG. O P E L  ■©■

JJJ
M ETEO R

AZ ÖN KIZÁRÓLAGOS IMPORTŐRE 
MAGYARORSZÁGON!

2000 SZENTENDRE, DÓZSA GY. U. 26.
TEL: 26 /3 1 8 -0 3 1 ,3 1 2 -3 3 3 , 315-687 
FAX: 26 /315-687

- OLAJOS ÉS GÁZOS 

LENGÉSCSILLAPÍTÓK 

TEUES SKÁLÁJA

• AZ ÖSSZES KELETI ÉS 

NYUGATI MÁRKÁJÚ 

AUTÓHOZ

- KEDVEZŐ ÁRAK

- 2 ÉV GARANCIA

- M AGAS ÉLETTARTAM
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P R Ó B A Ú T

E R E n  SZERELEM
RENAULT CLIO 1.2 RN

M egjelent piacunkon a felújított kis Renault, a Clio II. 
H ogy hol látszik ra jta  az újdonság?
A ravaszság ta lán  éppen ez: a megkedvelt form át megőrizve 
az autót apróságokkal értékelték  fel.

Az igazság az, ahogy ránézünk, majd beül­
ve is körültekintünk ebben az immár négy­
éves autóban, szinte elszomorodunk, mi­
lyen nagy hatással van ránk a divat, a friss 
formák milyen gyorsan elszürkítik, unal­
massá teszik a régieket. Amikor a Clio 
1990-ben megjelent, korának kétségtelenül 
egyik legcsinosabb kisautója volt: szinte 
megbabonázott minket szépen és prakti­
kusan kivitelezett hátfala az igényesen 
megformázott ablaktörlővel, egész harmo­
nikus vonalvezetése, mosolygó orr-része.

Ma pedig az elegáns metálfényben is mint­
ha megkopott volna ez a ragyogás -  vagy 
csak nem érzékeljük a legújabbak, az Ibi­
za, a Corsa és a Punto kontrasztjában? 
Nem biztos, hogy erről van szó.

Más-más stílust követnek a fenti autó­
gyárak: manapság legtöbben a hirtelen 
nagy érzelmeket kiváltó formákat vetik be, 
sok dinamikus lekerekítést, harsány színe­
ket -  néhányan viszont, elsősorban a fran­
cia formatervezők, az időtállóbb, nyugod- 
tabb és talán elegánsabb vonalvezetést ke­

resik egy-egy kisautó megrajzolásakor. 
A Clio az utóbbi iskola egyik remeke, s 
hogy ez nem pusztán magánvélemény, bi­
zonyítják az eladási statisztikák Európa- 
szerte: élen áll Franciaországban, a legjob­
bak közt tartják számon a németek, s még 
az olaszok is elismerik.

Amit ugyanis az autó nyújt, túl az eladá­
sokban ma már egyértelműen döntő for­
mai jegyeken, továbbra is príma. Elsősor­
ban a praktikus részletkidolgozást kell di­
csérnünk : infrás, távirányítós központi zár 
tartozott az ötajtós tesztautóhoz, jól kéz­
hez állók a kilincsei, a csomagtérgomb, jó 
sok a pakolóhely szerte az autóban, a mű­
szerfal tetején, az ajtókon, a középső kon­
zolon. Próbaképpen rendszeresen két nagy 
kulcscsomót tartottunk az órák melletti, 
bal szélső kis vályúban, vajon mennyire 
maradnak nyugton. Az, hogy nem csúsz-
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Szerkezetüket tekintve a Twingóéhoz 
hasonlóak az új ülések, amelyekre a jó 

rugózási komfort miatt nem is 
panaszkodik az ember

vetlen összehasonlításkor derül ki, meny­
nyivel több úthibát tüntet el a bennülők 
elől a Renault futóműve, mint más, általá­
ban sportosabban hangolt versenytársak. 
Az új ülések is egészen jók, szerkezetük a 
Twingóhoz lett hasonló. Azt nem lehet 
mondani, hogy tökéletesen megtámaszta­
nak minden szükséges ponton, s hogy ka­
nyarokban is úgy tartanak, mint egy ver­
senyautó kagylóülései, mégsem érezzük 
magunkat kényelmetlenül benne. Jók a fej­
támlák, magasságállítós természetesen az 
övék fölső pontja. A kárpitok diszkréten 
színes, mozgalmasabb szabása sokat hoz­
zátesz a beltér kellemes hangulatához. 
A hátsó ülések mindkét felülete osztott, a 
csomagtér többféleképp is bővíthető.

A komfortos futómű más vonatkozás­
ban természetesen hátrányokat is jelent, 
nevezetesen az autó iránystabilitása csak 
közepes, nagyokat képes billegni oldalra, 
egyenes országúton is folyton óvatos kor­
rigálásokat igényel. A kormányzás előnyös 
tulajdonsága ugyanakkor a kis erőszük­
séglet, még parkoláskor sem kell túlságo­
san megerőltetnünk magunkat. A tesztau­
tó váltója mindig precízen a helyére talált, 
járása könnyed volt. Az már kevésbé ked­
vező -  s ez is a komfort, a nagy tengelytáv 
rovására írható -  hogy a Clio fordulóköre 
meglehetősen nagy. Az már nem a futómű 
konstrukciós sajátossága, hogy a Clio hát­
só traktusa rossz úton kissé zajos volt, s 
nemcsak a kalaptartó zörrent meg időn-
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káltak ki és nem estek le egyszer sem, még 
nem döbbentett meg, azt viszont nagyon is 
elismerésre méltónak tartjuk, hogy meg 
sem csörrentek a fémdarabok, még igen 
rossz városi utcákon sem.

Ezzel a játékkal máris a lengéskényelem­
nél tartunk. A nagyon finom, jellegzetesen 
franciás, lágy rugózás a Clio egyik fő eré­
nye. Valami elképesztő, s ez főképp köz­

A műszerfal jellegében mit sem változott.
Praktikusak a pakolóhelyek, 

gazdag a műszerezettség



A hátsó üléstámlák 
osztottan dönthetők

Fotó: BALOGH RÓBERT

Az Autó-Motor 
tesztjárműveinek 

üzemanyag-ellátásáról 
a Shell gondoskodik
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PR Ó B A N A PL Ó

A Clio II egyik külső ismertetőjegye 
a nagyon óvatosan módosított hátsó 
lámpatest

ként, hanem a futómű felől is kopogás 
hallatszott.

A műszerfal semmit sem változott, pon­
tosabban a módosítások alig észrevehetők. 
A Clióban megtalálható fordulatszámmé- 
rő még ma is ritkaság ebben a kategóriá­
ban. Országúton rendszerint 4000 körüli 
értéket mutat, amiből azt láthatjuk, eléggé 
pörgetni kell az 1200-as motort, ha haladni 
akarunk vele. Hangtani szempontból 110- 
ig, 120-ig kellemes az autó, efölött egyre 
zavaróbb a motor zaja. Alapjáraton vi­
szont -  s ez városi autónál, amely üzemide­
jének felét ebben az állapotban tölti -

E kiskategóriában egészen tágas, 
s jói használható a csomagtartó

A tesztautó szállítója:
Renault Hungária Kft.
Bp. I., Hegyalja út 7-13. 
Üzemanyag-ellátás:
Shell Hungary Rt.
Bp. III., Csillaghegyi út 19-21.
A kilométerszámláló állása
-  a próbaút elején: 3663,
-  a próbaút végén: 4985. 
Fogyasztás
-  Autópályán 10,5 1/100 km
-  Tesztátlag 6,7 1/100 km 
Irányár 1263000 Ft

RENAULT CLIO 1.2 RN

MOTOR: Soros, négyhengeres Ot- 
to-motor elöl, keresztbe beépítve. 
Hengerenként két szelep, OHC- 
vezérlés, fogazott szíjjal hajtott 
bütyköstengely. Könnyűfém henger­
fej és blokk, nedves perselyek. Közös 
elektronikával vezérelt befecskende­
zés és gyújtás (Bendix-Siemens), 
lambda-szonda, katalizátor. Furat
75,8 mm, löket 64,9 mm, lökettérfo­
gat 1171 cm3. Sűrítés 9,25. Legna­
gyobb teljesítmény 44 kW (60 LE), 
6000/min. Legnagyobb nyomaték 87 
Nm,3500/min.
ERŐÁTVITEL: Egytárcsás, száraz 
tengelykapcsoló, ötfokozatú, kézi 
kapcsolású sebességváltó. Áttételek: 
1 .3,09; II. 1,86; III. 1,32; IV. 0,97; 
V. 0,80; H. 3,55; DifT. 4,21. Elsőke- 
rék-hajtás.
KAROSSZÉRIA: 5 ajtós, 5 szemé­
lyes acélkarosszéria. Hossz 371 cm, 
szélesség 163 cm, magasság 140 cm. 
Tengelytáv 247 cm. Nyomtáv elöl/ 
hátul 136/134 mm. Csomagtér 265- 
10601. Saját tömeg 835 kg, teherbí­
rás 440 kg, megengedett össztömeg 
1275 kg. Tank 431.
FUTÓMŰ: Elöl McPherson-felfúg- 
gesztés alsó háromszöglengőkarral, 
hátul független felfüggesztés hossz­
lengőkarral, torziós rugóval, elöl- 
hátul stabilizátor. Fogasléces kor­
mánymű, a legkisebb fordulókor át­
mérője 10,6 m. Szervofék, elöl tár­
csa-, hátul dobfék. Abroncsméret 
155 SR 13.
MENETTELJESÍTMÉNYEK: 
Legnagyobb sebesség 155 km/h. 
Gyorsulás 0-100 km/h 15 s. 
Fogyasztás (ECE) 90/120/város 
4,8/6,4/7,3 1/100 km.

rendkívül csöndes és nyugodt járású. A fo­
gyasztása sem rossz, a valamivel 6 és fél 
liter fölötti átlag vegyes használatban egé­
szen jó eredmény, ennek alapján nyugodt 
országúti autózással 5 liter tájára lehet el­
jutni. A látszólagos hatótáv ennek ellenére 
viszonylag csekély, de ez a benzinóra hibá­
ja, a kockáztatni nem kívánó ember 
ugyanis föltétlenül tankolni indul, amikor 
a mutató határozottan nullára mutat, hol­
ott ekkor még legalább 10 liter van a tank­
ban. A menetteljesítmények elfogadható­
ak, a végsebesség 150 fölötti, a gyorsulás­
sal, rugalmassággal sincs semmi baj.

Sajnos, amennyivel a francia kisautók 
kényelmesebbek a német, olasz vagy spa­
nyol versenytársaiknál, annyival drágáb­
bak is. A kis Clio az 1200-as motorral, öt 
ajtóval és a bemutatott RN felszereltség­
ben 1263 000 forintba kerül.

D. F.
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I i r e l l T  -  P á s z t ó y
A I i r e l .lT teljes választéka! 180  féle gumiabroncs raktárról -  azonnal -  kapható.

P1000, P2000 P4000 P600 P700-Z PZÉRO
Nagy- és kiskereskedelmi értékesítés, szereléssel, centrírozással együtt a helyszínen.

P-Pásztóy Kft.
Központi raktárbázis: 1223 Budapest, Erdőhegy u. 1. (70. sz. főút 10,5 km, benzinkút mellett) 

Tel./fax: 226-2598, 226-2589 (csak munkaidőben)
Nyitva naponta: 8-12.30, 13.30-17-ig. Szombat, vasárnap zárva.

Kapható továbbá: >
Békéscsaba Zengő Zoltán Szarvasi út | Budaörs Castrol benzinkút l Dudar Sáhó István Darma u. 1. | Győr Hatvani Gedeon Shell-kút mögött 

Tel.: 315-537 l Harka Bella Anikó Soproni út 6. Tel.: 315-512 | Hódmezővásárhely Véró György Szántó Kovács János u. | Kerepestarcsa T-REX 
Gumiszerviz Bt. Szabadság út | Miskolc Belvárosi Műszaki Shop Hunyadi u. 5. Tel.: 346-847 j Pécs Gulyás Imre Melinda u. 4. Tel.: 445-130 

Szeged SECOLOR Kft. Attila u. 10. | Szentendre Balog Gyula Dózsa György út | Tatabánya Renczes Tamás Garibaldi út Tel.: 338-074

t iR E L L J  gumival a legjobb nyomon jár!

m

SACHS lengéscsillapító az On 
kényelméért és biztonságáért!
Kapható a Láng Kft. Budapest XIII., Váci út 152-156. sz. alatti 
üzletében (tel.: 120-1460,120-1469, fax: 269-8744), valamint 
a Láng Kft. 1300 üzleti partnerénél az ország minden pontján.

SACHS
L E N G É S C S I L L A P Í T Ó
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Biztosítási kínálatunk:
lopás-, tűz-, töréskár-, extratartozék-, 
ablaküvegtörés- és balesetbiztosítás. 

Ez utóbbi térítési összege a duplájára emelkedett.
Ön részletesebb tájékoztatást kíván ? 

Hálózatunk országszerte várja partnereinket.

Az új HUNGÁRIA CASCO
a legnagyobb veszteségekre szól. 
Határtalan biztosítás: külön díjtétel 

nélkül egész Európára érvényes.

.. ,  f t f  H U N G Á R I A

BIZTOS KOTES, f í CASCO



0 PÁRBESZÉD
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MINITŐL A ROYCE-IG
A márka szülőhazájához méltó hidegvér és 
távolságtartás jellemzi a Rover magyaror­
szági képviseletét. Ezek az autók sohasem 
voltak különösebben elterjedtek nálunk, s 
talán épp ritkaságuk miatt a piac némi 
idegenkedéssel és túlzott tisztelettel viselte­
tik irántuk. Minthogy az utóbbi időben a 
Rover egyre a fölső kategória irányába 
figyel, a népautóvá válás nem is központi 
feladat, így a márkaképviseletet ellátó Va­
lent British Motors Kft. a legendás Mini­
vel kezdődő Rover sorozat mellé nyugod­
tan társíthatta a luxusautó szinonimájá­
nak számító Rolls Royce/Bentley kettőst. 
A Jagelló úti Rover-szalonba látogatót 
most egy RR Silver Spur fogadja, mögötte 
egy Mini Mayfairs mellé két Rover, a 400- 
as és a 600-as széria egy-egy képviselője 
került. Beszélgetőtársunk, az angol autók 
megszállott barátjaként közismert ügyveze­
tő igazgató, Valker Viktor tehát szívének 
megfelelő környezetben töltheti minden­
napjait. A mostani státushoz vezető hosszú 
utat az autó- és motorsportban kezdte -  a 
mai szóval említve menedzserként - , majd 
régi, jobbára angol autók restaurálásával 
foglalkozó vállalkozásba fogott. Itt találtak 
egymásra a Roverrel, amikor a cég olyan 
magyar partnert keresett, aki ismeri a már­
ka múltját és az angol autóipart.

-  Meglehetősen nagy a csend most a Rover- 
szalonban...

-  Mert éppen dél van és kánikulai a 
hőség. Messze nem általános ez a csönd, 
jól megy az üzlet, idén már közel száz autót 
adtunk el. Ezen a héten nyolc autót vittek 
el, ötre vettünk fel megrendelést. Zajlik itt 
az élet, ha ebben a félórában ez nem is 
látható.

-  Melyik Rover-típus a legkelendőbb?
-  Tavaly az év második felében a közép- 

kategóriába tartozó modellek mentek job­
ban, most az új 600-as, amely a középkate­
gória felső harmadába tartozik, meghozta 
a vevők kedvét a 800-ashoz. Ebben az év­
ben közel harminc 800-ast adtunk el. Ter­
mészetesen a 600-as nagyon sikeres, jelen­
leg csak hathónapos szállítási határidővel 
tudunk rendelést felvenni rá, holott a gyár­
ban már a vasárnapi műszakot is bevezet­
ték. A hosszú várakozási idő jelzi, ezt a 
modellt nem gond eladni, Franciaország­
ban, Svájcban, Olaszországban megelőzte 
az eladási listákon a BMW 3-as sorozatot, 
és Németországban sem sokkal marad le.

-  Apropó BMW. Erezhető valami válto­
zás a magyar piacon, amióta a fehér-kék 
csapat tulajdonossá vált a Rovernél?

-  Tisztázzuk, a BMW részvénytársaság, 
amely egy pénzügyi csoport birtokában 
van, és ez a pénzügyi csoport vásárolta 
meg most a Rovert. A szerződés leszögezi, 
hogy a két gyár két független gyár marad. 
Bár azonos kategóriában vannak jelen a 
piacon, a két márka vevőköre teljesen más.

Egyébként a mai autóiparban számos 
példát látunk az együttműködésre, amely 
vagy nyílt, vagy a színfalak mögötti. És ez 
teljesen természetes. A fejlesztési költségek 
olyan magasak, hogy a kis gyárak, és ide­
értendő a BMW és a Rover is, hiszen fél­
millió alatti darabszámot gyártanak, önál­
lóan nem képesek finanszírozni. Nyilván 
lesznek majd azonos alkatrészek a BMW-k- 
ben és a Roverekben, de ez eddig is gya­
korlat volt.

-  Nem biztos, hogy a Honda is ilyen nyu­
galommal viselte a váltást, hiszen a teljes 
know-how most a BM W  kezébe került.

-  A teljes know-how semmiképpen, leg­
feljebb a Honda-tervek azon része, ame­
lyek az angliai Hondát érintik. Azok a 
motorok, amelyek a Roverekben és bizo­
nyos Hondákban vannak, angol-japán 
közös fejlesztések, Angliában gyártják 
őket. Emiatt szerintem a Honda nem ide­
ges, amit mutat, hogy nem vonultak ki a 
Roverből, megmaradt a tulajdonrészük, 
sőt nemrégiben újabb, hosszú távra szóló 
együttműködési szerződést írtak alá arról, 
hogy a közös fejlesztést és gyártást folytat­
ni akarják.

-  A magyar piac miként reagált a tulaj­
donosváltásra?

-  Kezdetben volt némi visszaesés és bi­
zonytalanság, sok ügyfelünk telefonált, ér­
deklődve, mi várható. Aztán megfordult a 
tendencia. Arra a következtetésre jutot­
tunk, hogy mivel a hazai piac németorien­
tált, és a Roverrel, mint angol autóval 
szemben él némi idegenkedés, a német ér­
dekeltségi körbe kerüléssel a márka na­
gyobb bizalmat évez, mint a korábbiak­
ban.

-  A Valent British Motors Kft. a Rover­
rel kezdte, s azután a Rolls-Royce autók

Valker Viktor: -  A Rover 
a tulajdonosváltás ellenére megőrzi teljes 
függetlenségét

vezérképviseletét is begyűjtötte. Nem zavar­
ta a Rovert ez a bővülés?

-  Nem volt miért. Egy időben a Jaguar 
képviseletét is meg akartuk szerezni, s már 
egészen a gyárkapuban voltunk, amikor ki­
derült, hogy a két márka nem fér meg egy 
fedél alatt. A Jaguar egyre kisebb modelle­
ket hoz ki, a Rover meg egyre nagyobbakat, 
mind erősebb lesz a verseny közöttük.

A Rolls-Royce nem zavaró, sőt a két 
márka segíti is egymást. A Rover a közép- 
kategóriában, a Rolls a felső kategóriában 
nyújt az átlagosnál exkluzívabb szolgálta­
tást, így tulajdonképpen kiegészítik egy- 
mást..Gyakran előfordul, hogy aki Rolls- 
Royce-ot vásárol, második autónak vagy a 
cég többi autójának Rovert vesz, mert egy 
helyen teheti, és azonos szervizbe járhat.

-  A pletykák szerint a BM W  azért is 
vágyott a Roverre, mert így a terepjáró­
piacra is betörhet. Magyarországon viszont

ADATLAP
A Valent British Motors Kft. 1989-ben ala­
kult. 100 százalékban magántőke bevonásá­
val. A három tulajdonos egyike az ügyvezető 
igazgató, Valker Viktor, akinek irányításával 
1990-ben kezdődött az együttműködés a Ro­

verrel. A tulajdonosi csoport a kezdetektől 
változatlan, a vagyon azonban nem, értéke 
jelentősen nőtt, s az alaptőkét i- többször 
emelték. Jelenleg számottevő beruházással 
folyik a cég fejlesztése, a volt Javszer vállalat 
épületében alakítják ki központi telephelyü­
ket, s mint hallhattuk, így az alaptőke már 
százmilliót meghaladó nagyságrendű lesz.
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UJDONSÁGLISTA
Range Rover Classic (felújítás) 1994. június
Land Rover Discovery (felújítás) 1994. június
Range Rover 38a (új zászlóshajó) 1994. október
Rover 400 Estate (új kombi) 1994. december
Rover 100 (Metro kabrio) 1995. január
MG roadster (új középmotoros, kétüléses) 1995. június
Rover 400 (új ötajtós, ferdehátú) 1995. június
Rover 600 Diesel 1995, október
Rover 200 (új ferdehátú) 1995. október
Land Rover CB 40 (új szabadidő-autó) 1996. augusztus
Land Rover Tempest (új Discovery) 1997. augusztus

a Rover és Land Rover külön kezekben van. 
Miért?

-  A Rover filozófiája az, hogy azokban 
az országokban, ahol a presztízsautók, te­
hát a Range Rover és a Discovery eladása 
dominál, ott együtt van az eladás, ahol 
viszont a haszonjármű-vásárlás a megha­
tározó, ott különválik az értékesítés.

-  Tavaly a statisztikai adatok szerint há­
rom Rolls-Royce talált itthon vevőre. Sok 
ez vagy kevés?

-  Ezeket az autókat sehol a világon nem 
árulják meghatározott eladási tervszámok 
szerint. A mi célunk is csupán annyi volt, 
hogy aki ilyen autót akar venni, megtehes­
se, ki tudjuk szolgálni, illetőleg legyen szer­
vize a márkának. Utóbbi egyébként elég 
jól megy, hiszen viszonylag jelentős darab­
számban vannak Rollsok Magyarorszá­

gon, saját nyilvántartásunk szerint hu­
szonöt darab.

-  A Rolls-Royce nem szokta megadni ko­
csijai teljesítményét és végsebességét. Ez 
mire vezethető vissza?

-  Tradíció. Ami a végsebességet illeti, 
az, akárcsak a legtöbb modern nagykocsi­
ban, az elektronika által korlátozott. 
Nagyjából a teljesítményt is tudjuk, soha­
sem pontosan, de az egyéb adatokból, mo- 
tornyomatékból, gyorsulásból stb. kikö- 
vetkeztethtető. Egy teljesen egyszerű 
Rolls-Royce álló helyzetből 9,2 másodperc 
alatt gyorsul fel 100 km/h-ra, s van olyan 
Bentley Turbo, amelynek 5,3 másodpercre 
van szüksége ugyanehhez, tehát sportautó­
hoz méltó tulajdonságokkal rendelkezik.

-  Azt még mindig nem tudjuk, mikor szab 
gátat a száguldásnak az elektronika...

Szaloncsendélet. A Repülő Hölgy felfelé
húzza a Rovereket
Fotó: BRANSTETTER SÁNDOR

-  Kocsija válogatja, úgy 220 és 240 km/h 
között.

-  Miben különbözik egy Rolls-Royce ve­
zetése bármely más nagy limuzinétól?

-  Limuzin alatt én azt a kocsit értem, 
amit sofőr vezet, hátul beépített bárszek­
rény és televízió van. Azt hiszem, inkább 
egy nagy autóra gondolt, mint mondjuk a 
Mercedes 600-as, amit a tulajdonosa vezet, 
mint egy Bentley-t vagy egy Rollsot. Ezek­
ben az autókban a tömeg ad különleges 
érzést, hiszen 2,5 tonnát már érezni lehet. 
Ez a súly biztonságot ad, s a kocsi megle­
hetősen fürge, a szervoberendezéseknek 
köszönhetően könnyen irányítható, s per­
sze kényelmes. Olyan térben ülhet a veze­
tő, ahol mindent természetes anyagok, bőr 
és fa borítanak.

-  Visszatérve a Roverhez, a 600-as be­
mutatója után milyen egyéb új modellek 
várhatók? Lehetséges, hogy a BM W  közre­
hatására is készül valamilyen újdonság?

-  A BMW nem avatkozik be a Rover 
fejlesztéseibe, s nem is kell, mert a követke­
ző évekre a Rover annyi új típussal áll 
készen, mint egyik más autógyár sem. Ide­
tartozik, hogy a Rover tulajdonában van 
számos legendás márka, mint az MG, a 
Triumph, az Austin-Healey, s ezek közül 
néhányat felélesztenek, amint az MG esete 
ezt már meg is mutatta.

OCSKAY ZOLTÁN
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BORG & BECK
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prestalite Littelfuse F F t A M  I l T O B O l Intermotor 1
akkumulátorok biztosítékok sz ű rő k  1 vonóhorgok gyújtásalkatrészek |

L E G J O B B ,  I DŐBEN!
A legjobb kocsi sem nyújthat tökéletes teljesítményt, 

ha silány alkatrészekkel javítják.
Pénzt, időt és fáradtságot takarít meg, ha a 

km™*] -hálózatban vásárolja meg a szükséges alkatrészeket. 
1225 Budapest, Bányalég u. 96.

Tel.: 226-2277; 226-4282; 226-6548; 227-3640

BUDAPEST:

BÉKÉSCSABA:
DEBRECEN:
EGER:
ESZTERGOM:
GYŐR:
KECEL:
KECSKEMÉT:
MISKOLC:
OROSHÁZA:
PÉCS:
SIÓFOK:
SOPRON:
SZEGED:
SZEKSZÁRD:

Auto-Delko - XX. Nagykőrösi út 98. (60) 324-022
Autópont Gmk. - X. Gergely u. 83. 262-0240
Autós Bevásárló Centrum Kft.

-  XVIII. Nagykőrösi út. 25. (60) 339-882
Index Kft.- III. Bécsi út 250. 168-8661
Index Kft. - XI. Budaörsi út 86. 186-0303
Lukács Autósbolt - XV Szerencs u. 134. 163-2596
Inter-Flott BL Árpád sor 2/4. (66) 449-626
Szabó é s  társa Q1.- Füredi út 72-74, (52)415-677 
Wilker Kft. - Nagyváradi út 15. (36) 313-160
Autótrend. - Retek u. 3. (33) 319-180
Autópont-Knauz. - Galántai u,18. (96)310-999
Autogén Kft.- Avar tér 18. (78)321-804
Autogén Kft. - Izsáki út 44. (76) 493-946
Wilker Kft. - József Attila u. 59. (46) 355-017
Horváth Autótechnika - Tompa M, u.14. (68) 312-927 
Schnell Autósbolt -  Alsómalom u. 2. (72)312-779
TX Autóalkatrész - Fő u. 260. (84) 313-436
Autópont Gmk. - Lackner u. 60. (99) 334-439
Horváth Autótechnika - Alkony u. 9. (62) 313-727
West-Autó Bt. - Rákóczi u. 43. (74) 315-601

SZÉKESFEHÉRVÁR: Stop & Roll Gmk. -  Piros alma u. 6. (22) 320-011
SZOLNOK: Wilker Kft. - Tószegi u. 2. (56) 370-311
SZOMBATHELY: Magyar Autósbolt - Hunyadi út 30. (94) 323-075
VÁC: Wilker Kft. - Honvéd u. 5. (27) 316-500
ZALAEGERSZEG: Autópont-Szántó - Za lau .10 /a . (92)314-729

^.ötszög

I N y itv a :  h é tfő -p é n te k  7 - 1 9  ó rá ig , s z o m b a t 8 -1 4  ó rá ig . . f i f e

, is több mint 1500 VISZONTELADÓ, 
az őrsiig minden pontján.

EURÓR4 egyik LEGNAGYOBB 
ÁRUKÉSZLETE 

1 biztosítja az Ön nyugodt autózását.

HONDA ROYAL MOTOR KFT.
Autószalon: 1074 Budapest, Rákóczi út 90. (Baross tér)
LÍZING, RÉSZLET, C SE R E . Telefon/fax: 142-81-09
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TÖRVÉNYOLDAL

KRESZ-MÓDOSÍTÁS
Ezúttal nem olvasói levélre válaszolok, ha­
nem az 1994. június 1-jével hatályba lépett 
KRESZ-változásokat szeretném önökkel 
megismertetni.

A Kormány 72/1994. (V. 10.) sz. ren­
deletével módosította a közúti közleke­
dés szabályairól (KRESZ) szóló 1/1975. 
(II. 5.) KPM-BM együttes rendeletet. 
A módosítás a Magyar Közlöny 1994. 
május 10-én megjelent 50. számában ol­
vasható.

Ahol tábla tiltja a várakozást, a megál­
lást, és a tábla alatt olyan kiegészítő ábra 
található, amely a járdán való megállást 
tiltja, az a jövőben az útpadkán történő 
megállásra is vonatkozik.

A módosítás a megállási és várakozá­
si tilalmat elrendelő táblák esetében új 
kiegészítő táblát is bevezet. Az ábra ar­
ra utal, hogy darus autó megemel egy 
személyautót, ez azt jelenti, hogy ahol 
ilyen kiegészítő tábla van, azokról a he­
lyekről a szabálytalanul várakozó jár­
műveket elszállíthatják az arra hivatott 
szervezetek.

A módosítás bevezeti a veszélyes hely 
előrejelzésére szolgáló vonalakat. Ezeket a 
csíkokat az útra keresztirányban festik fel, 
meghatározott távolságonként követik 
egymást, és arra utalnak, hogy sebesség- 
korlátozásra vagy megállási kötelezettség­
re (STOP-tábla) kell számítani. Változott 
az útburkolati jelek alkalmazása is: menet­
rend szerint közlekedő autóbusz-, troli­
busz-, illetőleg taxiállomás helyét jelző út­
burkolati jelet, megállási vagy várakozási 
tilalmat jelző vonalat, valamint az előbb 
említett új, keresztirányú jelzést a jövőben 
sárga színnel festik fel, a többi útburkolati 
jel fehér marad.

Új rendelkezés, hogy lakott területen be­
lül párhuzamos közlekedésre alkalmas 
olyan úttesten, ahol a forgalmi sávokat 
útburkolati jelek választják el, személygép­
kocsival és motorkerékpárral is szabad fo­
lyamatosan haladni, feltéve, ha az a gyor­
sabb járművek forgalmát nem zavarja. Az 
így haladó jármű mellett jobbról is el sza­
bad hajtani, de megtiltja az új rendelkezés, 
hogy a gyorsabb előrehaladás érdekében 
kis távolságon belül ismételten változtassa 
a közlekedő a forgalmi sávot.

Szabályozza az új jogszabály az autópá­
lyán, illetve autóúton történő ütegállást is. 
Generálisan tiltja a megállást ezek úttest­

jén. Megállni csak a padkán vagy a leálló­
sávban szabad, és kizárólag műszaki ok 
vagy forgalomellenőrzés céljából. A forga­
lomellenőrzés során használt járművet 
azonban úgy kell elhelyezni, hogy az kellő 
távolságból észlelhető legyen. Ez az utolsó 
mondat az új rendelkezés.

Módosul a járdán való megállás lehető­
sége is: a jármű a járda szélességének leg­
feljebb a felét foglalhatja el, és a járdán a 
gyalogosok közlekedésére legalább másfél 
métert szabadon kell hagyni.

A jövőben lakott területen kívüli úton a 
forgalomban részt vevő gépkocsit, mező- 
gazdasági vontatót, illetőleg tompított 
fényszóróval felszerelt lassú jármüvet és 
segédmotoros kerékpárt nappal és jó látási 
viszonyok között is tompított fényszóróval 
ki kell világítani.

Jelentős változás a korábbiakhoz ké­
pest, nem a gyermek életkorától függ, hogy 
utazhat-e a személygépkocsi első ülésén, 
hanem magasságától: 150 cm-nél alacso­
nyabb gyermeket -  kivéve az üléshez be­
szerelt biztonsági ülésben elhelyezettet -  itt 
szállítani tilos!

- Motorkerékpár pótülésén csak a saját 
biztonságára ügyelni képes olyan személyt 
szabad szállítani, akinek lába a lábtartókat 
eléri.

Változtak a biztonsági öv használatá­
nak szabályai is. Olyan gépkocsival, 
amelynek meghatározott üléseit biztonsági 
övvel kell felszerelni, illetve az olyannal, 
amelynek a hátsó üléseit biztonsági övvel 
szerelték fel, csak abban az esetben szabad 
közlekedni, ha a biztonsági övvel felszerelt 
ülésen utazó személy öve be van kapcsol­
va. Biztonsági övvel közlekedőnek minő­
sül a biztonsági gyermekülésben rögzített 
személy is.

Nem kell becsatolni a biztonsági övét 
annak, akinek az orvosilag hátrányos (er­
ről azonban orvosi igazolással kell rendel­
keznie); hátramenetben közlekedő gépko­
csi vezetőjének; taxi vezetőjének, ha taxi 
üzemmódban utast szállít; 150 cm-nél ala­
csonyabb személynek, kivéve, ha az ülő­
helyhez két ponton rögzített biztonsági öv 
van felszerelve; a rendőrség, a tűzoltóság, 
a mentők járműveiben meghatározott 
szolgálati feladatok során; járművezetés és 
gyakorlati vizsgáztatás esetén az oktató­
nak; valamint lakott területen közlekedő 
gépkocsi hátsó ülésén utazó személyeknek.

Bármilyen, a közlekedéssel összefüggő jogi ügyben várjuk olvasóink leveleit 
a következő címre: AM Jogtanácsadó, 1400 Budapest, Pf. 1.

Módosul még a figyelmeztető jelzés 
használatának rendje. Figyelmeztető jel­
zés csak út vagy közmű építése, fenntar­
tása, tisztítása, továbbá szemétszállítás 
során, a megengedett hosszúsági vagy 
magassági méret túllépése esetén, az 
ilyen járművet kísérő járművön, az el­
romlott jármű vontatását rendszeresen 
végző járművön, ha az ténylegesen hibás 
gépjárművet szállít, illetve közúton el­
romlott jármű hibaelhárítását rendszere­
sen végző járművön, hibaelhárítás köz­
ben használható.

Az új rendelkezések értelmében a 
rendőrség jogosult elszállíttatni az 
üzemben tartó értesítése mellett, annak 
költségére a tiltott helyen várakozó 
vagy megálló jármüvet, de csak akkor, 
ha a cikk elején jelzett kiegészítő tábla a 
tiltó rendelkezésnél megtalálható, a kije­
lölt rakodóhelyen szabálytalanul tartóz­
kodó gépkocsit, mozgáskorlátozottak 
részére fenntartott helyen várakozó 
olyan gépkocsit, amely nem mozgáskor­
látozott használatában áll, illetve kerék­
párúton várakozó gépkocsit, továbbá a 
járdán nem a fentebb említett új rendel­
kezések szerint várakozó gépkocsit. Az út 
kezelője és a közlekedési hatóság is jogo­
sult az elszállíttatásra. Lehetőség van még 
annak a gépjárműnek az elszállítására is, 
amely baleset folytán megsérült, és elha­
gyottan áll közterületen.

Remélem, ez a tájékoztatás segíti az ol­
vasókat szabályos és balesetmentes közle­
kedésükben.

Dr. POLGÁR ISTVÁN 
jogtanácsos
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TETTR E K É S Z Ü L N E K
LÁTOGATÓBAN A SISUNÁL

Finnországban Sisunak nevezik a mindig tettre kész, 
rettenthetetlen férfiakat. Ugyanez a neve Finnország 
büszkeségének, a Sisu teherautógyárnak, ahol különleges 
feladatok elvégzésére alkalmas jármüveket állítanak elő.
A Sisu név Magyarországon nem tartozik 
a legismertebbek közé, inkább csak azok 
találkozhattak a márkával, akik figyelem­
mel kísérik a kamion Európa-bajnokság 
futamait. Az ismeretlenség egyik oka 
a gyár korábbi üzletpolitikájában rejlik, 
ugyanis elsősorban a hazai piacra termel­
tek. A nyolcvanas évek végén ez a lehető­

ség az ötödére esett vissza, így a túlélésre 
nem maradt más esély, mint a nyitás a 
nagyvilág felé. Ez olyannyira sikerült, 
hogy ma már minden földrészen található 
Sisu-képviselet, megoldható e különleges 
teherautók beszerzése és szervizelése.

Két szempontból nem tekinthetők min­
dennapiaknak ezek a járművek, de ez a két

szempont nem teljesen független egymás­
tól. A Sisu nem nagy gyár, mindössze há­
romszázötvenen dolgoznak a Helsinkitől 
alig ötven kilométernyire lévő üzemekben, 
amelyek kapacitása évi 1500 teherautó elő­
állítását teszi lehetővé. Ilyen adottságok 
mellett nem próbáltak a nagy nevek kon­
kurensévé válni, hanem olyan piacot ke­
restek, ahol a nagyok vagy nem voltak, 
vagy megtérülési megfontolásokból nem 
lehettek jelen.

Különleges járműveket nem lehet soro­
zatban gyártani, hiszen ritkaság, ha két 
igény tökéletesen fedi egymást. Ezért a Si-
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Bányában dolgozik 
a 120 tonna terhelhctőségű Sími

Kapcsolható összkerékhajtás. A hajtott, 
illetve a nem hajtott hátsó kerekek között 

teremt hajtókapcsolatot a leengedhetö 
mókuskerék

Rönkszállító teherautók terén otthonosan 
mozog a Sisu. Önrakodó daruval vagy 
anélkül is rendelhetők a fakitermelésben 
nélkülözhetetlen jármüvek

sunál nem is próbálják az óhajokat kitalál­
ni, hanem egyszerűen megkérdezik a ve­
vőt: mi az elképzelése. Minden adminiszt­
ratív alkalmazottat felszereltek egy kis, 
hordozható számítógéppel, amelybe min­
den lehetőséget betápláltak. A vevő igé­
nyei alapján összeállítják a jármüvet, és a 
képernyőn megjelenítik. A megrendelést

A választhatóan 371 vagy 406 lóerős 
Cummins-motor igény szerint akár mind 

az öt tengelyt hajthatja

követően azonnal megkezdik a tervezést, 
majd a gyártást, és mintegy tíz hét eltelté­
vel átvehető a kész teherautó. Emiatt so­
kan a nagy kategória Rolls-Royce-ának 
nevezik a Sisut, hiszen ott megszokott, 
hogy az autót egyedileg, a vevővel végig 
kapcsolatot tartva készítik el.

A gyár egyik büszkesége is egy ilyen 
egyedi megrendelésre készült speciális sze­
relvény. A Sisu Mammutot egy svéd vas­
ércbánya megrendelésére gyártották, ak­
kora pontossággal, hogy amikor a tárnába 
levitték, csupán másfél-másfél centiméter 
maradt a hatalmas raktér mellett. A hétten­
gelyes óriás teljes terhelése 120 tonna, amit 
a 600 lóerős Cummins-erőforrás 30 km/h 
maximális sebességgel képes továbbítani. 
S ez még mindig nem a csúcs, szintén svéd 
megrendelésre készül egy még ennél is ha­
talmasabb, 160 tonna hasznos terhelésű jár­
mű. A tervezett nyerges vontató motorja 
már 1350 lóerős, amivel megrakottan 
40 km/h-s sebességet érhet el a jövendőbeli 
óriás. A 10 x 8-as képlettel leírható hajtás­
arány azt jól jelzi, hogy a tíz kerékből (öt 
tengely) nyolc hajtott, azt viszont nem árul­
ja el, hogy ugyanennyi kormányzott is. 
E feladat megoldása nem volt egyszerű, de 
a Mammuttal szerzett tapasztalatok birto­
kában már nem jelentett komoly akadályt.

Az ilyesfajta, teljesen egyedi jármüvek 
mellett két hagyományosan skandináv te­
rületen mozog otthonosan a Sisu. Az egyik 
ilyen a rönkszállító járművek gyártása, a 
másik a sóderszállító, illetve útkarbantar­
tóként használható tehergépkocsi. Ezek
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A finn útkarbantartók számára készült ez 
a sárgára fényezett SR 312-es.

Bizonyítás a legkeményebb feltételek 
között. A Sisu teherautók a versenypályán 

is megállják a helyüket, amit három 
Európa-bajnoki cím jelez

kínálata is vetekszik a végtelennel, hiszen a 
legegyszerűbb, kétkerék-hajtású változat­
tól kezdve a magasított katonai alvázra 
szerelt összkerékhajtású modellig terjedhet 
a skála.

Aki speciálisat tud, az azért képes egy­
szerűt, hétköznapit is előállítani, ha éppen 
arra van igény. Ráadásul az egyedi gyártás 
ellenére nem arany áron, hanem egy átla­
gos, a piac által elfogadható árért. S min­
dent úgy, hogy a beépített anyagok az elér­
hető legjobbak. A motorok az angol Cum- 
minstól, illetve a finn Valmettől érkeznek, 
mindegyikük kielégíti az Euro I előírásait.
A Cummins-erőforrások hbsszú élettarta­
múnk, az első nagyjavítás csak 800000 ki­
lométer megtétele után válhat szükségessé, 
ám sok Sisu ennél jóval többet teljesít fel­
újításig. Finnország útjain gyakran tűnnek 
fel húsz, harminc évet megért Sisu teherau­
tók, amelyeknél csak a formájukból derül 
ki, hogy nem a közelmúltban gördültek ki 
a gyártócsarnokból.

Az elérhető motorkínálatban újdonság 
az elektronikus irányítású 10 és 14 literes 
Cummins Celect dízelmotor, ennek fo­
gyasztása kisebb, üzeme tisztább, mint a 
korábbi erőműveké. A mikroszámítógép

azonban nemcsak irányítja a motort, ha­
nem figyeli annak működését, tárolja az 
esetleges rendellenességeket, így diagnosz­
tikai szerepet is ellát. A kisebb erőforrás 
teljesítménye 355 LE 1900/min fordulat­
számnál (forgatónyomaték 1695 Nm, 
1200/min), a nagyobbiké 385 LE 1900/min 
fordulatszámnál (forgatónyomaték 1797 
Nm, 1200/min).

A motorokon kívül a sebességváltók ér­
keznek még külföldről. Egyrészt angol 
Fuller és Allison gyártmányú berendezése­
ket építenek be, de dolgoznak német ZF 
váltókkal is. A hidak, az alváz, a fülke, 
valamint összességében az alkatrészeknek 
mintegy 65-70 százaléka készül Finnor­
szágban.

A környezetvédelmet tőlünk északabbra 
is sokat emlegetik, talán még többet is, 
mint nálunk. Az ötleteket azonban kissé 
gyorsabban követik a tettek, amit jól pél­
dáz az új, elsősorban városi használatra 
kifejlesztett jármű megjelenése. A már gya­
korlatban vizsgázó, rendkívül gyorsan cse­
rélhető felépítményű tehergépkocsit egy 
Valmet gázmotor hajtja, amelynek káros- 
anyag-kibocsátása minden jelenlegi és jö­
vőben bevezetendő normát alulmúl. Emel­
lett a hatótávolsága sem kevés, a két pro­
pán-bután gáztartályban 300 kilométeres 
út megtételére elegendő üzemanyag tárol­
ható, amennyi a tapasztalatok szerint vá­
rosi üzemmódban tökéletesen elegendő.

G. M.
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TÚLÉLI üftTUZSÉLEM EK
VETERÁNOK A BOLGÁR UTAKON

Borostás, napszítta bőrű öreg parasztember vezeti a fakerekű 
csacsifogatot a nemzetközi főúton. Mellette észveszejtő tempóban 
húz el egy Mitsubishi Marathon autóbusz. Ha nem a traffipax 
bizonyítaná, el sem hinnénk, hogy százhetvennel.
A szántóföldeken öreg Pobjedák, Warszawák, harmincéves 
Volgák, negyvenes Moszkvicsok várják a parcellákon dolgozó 
falusi gazdájukat. A nagyvárosokban húszéves, rozoga Ikarusok 
füstölnek, oldalukon ott áll a felirat: Einsteigen, Aussteigen.
Az utasok azonban ügyet sem vetnek rá. A sarkon villamos 
kanyarodik, mögötte egy másik. Nyomtávuk még véletlenül sem 
azonos, vagy fél méter a különbség.. .  de sebaj, ebben az 
országban ez a módi: három sínszál fut egymás mellett, 
választhatnak közülük a kisebb és nagyobb villamosok.

De tényleg, hol is járunk voltaképpen? 
Nos, nem Németországban, a buszok a 
hajdani NDK kiárusított állományából 
valók. Némely környék hangulata az 
Egyesült Államokat idézi, a hirdetések 
alapján akár egy amerikai kisvárosban 
is lehetnének. De természetesen nem a 
tengerentúlon kell a kérdésre választ ke-

gyártmányok hirdetik a régi korok 
autóinak időtállóságát.

Igen, helyi gyártmányok is, miután a hat­
vanas években -  a szocialista világban szo­
katlanul liberális gazdaságpolitikának kö­
szönhetően -  többek között egy francia au­
tógyár is üzemet nyitott Bulgáriában, ahol 
állítólag korrektebb színvonalú kisautókat

resni, hanem valamelyik közelebbi ten­
gerparton. Akik voltak ott a közelmúlt­
ban, már biztosan kitalálták, hogy Bul­
gáriában, Európa élő közlekedési mú­
zeumában szemlélődünk. Hasonló élmé­
nyekkel gazdagodhatnak ott, a Balká­
non az oldtimerek rajongói, mint mond­
juk Kubában, csak nem negyvenéves 
Chevroletek, Cadillacek, hanem ugyan­
ilyen korú szovjet, lengyel és bolgár

raktak össze, mint Párizsban. Aztán a 70-es 
évekre átálltak a „korszerűbb” Moszkvi­
csok gyártására, de még ma is gyakran látni 
BulgaRenault márkajelzésű 8-as típust, sőt 
néha még az 1949-ből származó Renault-t 
is, a 4 CV-t. Ugyancsak a 60-as évek félbe­
maradt fellendülésére emlékeztetnek a VW 
Bogarak (30 évesnél fiatalabbat alig látni 
belőlük) és az állólámpás, fecskefarkas 
Mercedes határok.

Külön fejezetet érdemelnének a Bulgá­
riában futó teherautó- és buszmatuzsále­
mek, közülük is különösen a nálunk már 
vagy tíz éve kihalt Molotov tehergépko­
csik. Veliko Tirnovóban lefényképezett 
példánya alighanem túl van már negyvene­
dik születésnapján is, de még mindig fuva­
rozásra használja tulajdonosa.

Ami azonban Bulgáriában igazán meg­
lepő, az a már említett szocialista személy- 
autórégiség-bemutató. Az 1954-től gyár­
tott Volga M 21-esek, Moszkvics 403-asok 
még ma is a mindennapi utcaképhez tar­
toznak. Nálunk már gyakorlatilag csak 
gyűjtők tartanak ilyen járműveket, a Bal­
kánon kispénzű földművesek használják 
strapakocsinak. Olyan apró-cseprő dol­
gokkal, mint olajcsere, szervizelés, kátyús 
utak, nemigen törődik senki. Hogy miért 
futnak tucatjával mindenfelé? A tulajdo­
nosok válasza közhelyszerű: „Ezekből 
még nem sajnálták az anyagot.”

Különösen igaz lehet ez a hajdani párt­
ós állami vezetőket szállító limuzinokra, 
amelyek közül sok még mindig üzemképes. 
A bolgár hadsereg a mai napig is tart állo­
mányában néhány 50-es évekbeli ZISZ 
110-est gondosan lezsírozva, tartalék autó­
ként nyilvántartva. A megörökített Csajka 
jelenleg egy benzinkutast szolgál ki, de 
több is előfordul belőle. A lencsevégre ka­
pott másik luxuskocsi egy 50-es évekbeli 
Ford V8-as, sajnos siralmas állapotban, 
alighanem közeli pusztulásra ítélve, ha­
csak egy gazdag külföldi gyűjtő rá nem lel 
a kis tengerparti faluban.

Szóval mindenki bátran felkerekedhet: 
a siker bizonyos, s csak a pénztárca vastag­
ságától függ, hogy egy szép régi autóval, 
vagy sok szép régi autó látványának élmé­
nyével tér haza a vándor Bulgária ingyenes 
szabadtéri közlekedési múzeumából.

KEMÉNY GÁBOR, WOLF GÉZA
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KÖNNYŰFÉM KERÉKTÁRCSÁK

Az autótulajdonosok egy része nem elégszik meg 
a szériafelszerelésekkel, hanem tovább csinosítja négykerekűjét. 
Ö sszeállításunkban
a keréktárcsacserére m utatunk be közel félszáz lehetőséget.

Az utóbbi években fokozatosan kialakuló 
gépjármű-márkakereskedői hálózat után 
megkezdődött a „háttérország” kiépítése is. 
Az Autó-Motor 94/16-os számában a hazai 
gumipiacon néztünk szét, míg most a kerék­
tárcsafronton tartottunk rövidke szemlét. 
A magyar keréktárcsapiac annak ellenére fej­
lődőben van, hogy egy 1990-es KÖHÉM ren­
delet értelmében minden forgalomba kerülő 
tárcsáról a kereskedőnek típusbizonyítványt 
kell kérnie, amely borsos anyagi terhekkel jár. 
Ez alól azok a tárcsák sem mentesülnek, ame­
lyek az anyaországban már megfeleltek a 
szabványkövetelményeknek -  például a né­
met tárcsák esetében a TÜV-engedély fontos, 
de nem elégséges feltétele az árusításnak. 
A nagyértékű nyugati autók elterjedésével 
egyre inkább keresetté váltak az egyediséget,

egyéniséget hangsúlyozó könnyűfém kerék­
tárcsák, amelyeknek a hétköznapi autózás so­
rán szinte csak optikai jelentőségük van.

Összeállításunkban megadtuk az egyes tár­
csák márkáját, típusát, méreteit, amelyek a 
szélesség és az átmérő mellett az osztások 
számát és az osztások közötti távolságot is 
tartalmazzák. (Például a 7 x 15,120/5 jelenté­
se: a keréktárcsa 7 col széles és 15 col átmérő­
jű, 5 osztású és a távolság köztük 120 mm.) 
BM rövidítéssel a keréktárcsa besajtolási 
mélységét jelöltük, amely típustól függően fel­
vehet pozitív vagy negatív értéket is. A táblá­
zatból kiolvasható, hogy az egyes autófajták­
ra milyen osztású keréktárcsa való. (Az előbbi 
példánál maradva a 120/5-ös tárcsa a BMW 
modelljeihez passzol). Az árak fogyasztói 
árak, és az áfát is tartalmazzák.

VÁSÁRLÓKNAK
Keréktárcsa-összeállításunkat a 
Snowfox Kft. (1208 Budapest, Hel­
sinki út 124-126. Tel.: 283-0147) és 
a Hegedűs Gumiszerviz (1203 Buda­
pest, Határ út 23., Tel.: 283-2387) 
kínálatából állítottuk össze. Termé­
szetesen mindkét helyen a választék 
jóval bővebb méret és típus szerint 
is. Azok a vásárlók, akik helyben 
fel is szereltetik a frissen vásárolt 
tárcsákat, kedvezményeket kap­
nak. Nagykereskedőket is kiszol­
gálnak. A Snowfox Kft.-nél a né­
met Reifen-Union, míg a Hegedűs 
Gumiszerviznél az osztrák Interad 
hálózat teljes választéka megvásá­
rolható, amelybe a keréktárcsák 
mellett kiegészítők, kormányok, ki­
pufogók és futóművek is beletar­
toznak.
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Márka: Melber 
Típus: MBO 
Méret: 7x15, 

112/5 
BM: 41
Ár: 13 500 Ft

Márka: M.I.M. 
Típus: 1905 B2 
Méret: 7x15, 

120/5 
BM: 10
Ár: 17000 Ft

Márka: M.I.M. 
Típus: 2800 A2 
Méret: 7x15, 

108/4 
BM: 38
Ár: 14 200 Ft

Márka: Borbet 
Típus: C 75630 
Méret: 7,5x l 6, 

120/5 
BM: 30
Ár: 20400 Ft

Márka: Melber 
Típus: P144 
Méret: 7x15, 

139,7/6 
BM: -10
Ár: 15 500 Ft

Márka: M.I.M. 
Típus: 8400 B3 
Méret: 7x15, 

120/5 
BM: 35
Ár: 17250 Ft

Márka: Borbet 
Típus: A 85712 
Méret: 8,5x17, 

120/5 
BM: 12
Ár: 27 750 Ft

Márka: Borbet 
Típus: C 70530 
Méret: 7x15, 

100/4 
BM: 30
Ár: 18 000 Ft
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KÖNNYŰFÉM KERÉKTÁRCSÁK

Márka: Intra 
Típus: 70514 G 
Méret: 7x15, 

100/4 
BM: 42
Ár: 15 200 Ft

Márka: Rónai 
Típus: R 9 
Méret: 7x15, 

112/5 
BM: 35
Ár: 15800 Ft

Márka: Rónai 
Típus: R15T 
Méret: 7,5x16, 

120/5 
BM: 42
Ár: 24850 Ft

Márka: Rónai 
Típus: R18 
Méret: 7x15, 

112/5 
BM: 35
Ár: 16800 Ft

Márka:
Típus:
Méret:

BM:
Ár:

Márka:
Típus:
Méret:

BM:
Ár:

RH-Alurad 
Typ 7 
7x15, 
100/4 
25
15 500 Ft

Rónai 
R 15 
7x15, 
100/4 
40
17 500 Ft

Márka: Rónai 
Típus: R16 
Méret: 6x14, 

100/4 
BM: 38
Ár: 12250 Ft

Márka: Rónai 
Típus: R 20 
Méret: 6x14, 

100/4 
BM: 38
Ár: 16 350 Ft
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Márka: Exip 
Típus: 15715H 
Méret: 7 x 15 , 

114,3/5 
BM: 32
Ár: 17 750 Ft

Márka: Rial 
Típus: Avo70 
Méret: 7x15, 

108/4 
BM: 37
Ár: 14 200 Ft

Márka: Rial 
Típus: 6335 
Méret: 6x13, 

100/4 
BM: 35
Ár: 12 750 Ft

Márka: ATS 
Típus: 70532C 
Méret: 7x15, 

120/5 
BM: 38
Ár: 17750 Ft
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Márka: Rial 
Típus: G6 
Méret: 7,5x16, 

112/5 
BM: 35
Ár: 19750 Ft

Márka: Rial 
Típus: T5 
Méret: 7x15, 

112/5 
BM: 35
Ár: 16 500 F

Márka: ATS 
Típus: 70536B 
Méret: 7 x 15 , 

100/4 
BM: 38
Ár: 18 250 Ft

Márka: ATS 
Típus: 60423B 
Méret: 6x14, 

100/4 
BM: 38
Ár: 15 800 Ft



g  INFORMÁCIÓ

KÖNNYŰFÉM KERÉKTÁRCSÁK

Márka: ATS 
Típus: 60420B 
Méret: 6x14, 

100/4 
BM: 28
Ár: 14 250 Ft

Márka: ATS 
Típus: 60471F 
Méret: 6x14, 

108/4 
BM: 33
Ár: 16 800 Ft

MÉRET XLS
M Á R K A : T ÍP U S : M É R E T :

Audi 80 (Typ 81) 100/4
80 (Typ 89), 100 (Typ 44) 108/4
100 (Typ 89Q) Quattro 112/5

BMW 3-as, 5-ös, 7-es sorozat 120/5
Ford Fiesta, Escort, Orion, Sierra, Mondeo 108/4
Honda Accord, Civic, Prelude, Concerto 100/4
Mazda 121,323, MX-3, MX-5 100/4
Mercedes W116, W123, W124.W140, W201 112/5
Mitsubishi Colt, Lancer 100/4

Pajero 139,7/6
Nissan Sunny, 100 NX, Micra 100/4

Terrano, Patrol 139,7/6
Opel Corsa, Kadett, Astra, Vectra, Calibra 100/4

Frontera, Monterrey 139,7/6
Renault R5, Clio, R19, R21 100/4
Seat Ibiza, Toledo 100/4
Skoda Favorit, Forman, Pick Up 100/4
Toyota Tercel, Corolla, Celica, Carina, Starlet 100/4

Land Crusier, 4Runner 139,7/6
Volkswagen Polo, Golf, Jetta, Vento, Passat, Corrado 100/4

HOMASITA KFT. 
AUTÚFELSZERELESI 

CIKKEK

a legnagyobb választékban,
. a legolcsóbb árakon. 

Áruházunkban 2500-féle  
autófelszerelési cikkel várjuk 

vásárlóinkat.

antennák
hangszórók
kábelek
kazettatartók
CD-lejátszók
zavarszűrők
antennahosszabbítók
rádiótartók
rádiótakarók
erősítők
equalizerek
rádiómagnók
szirénák
harsona-
és dallamkürtök stb.

N a g y k e r e s k e d é s ü n k b e n
viszonteladókat, benzinkutakat, 

autószalonokat é s  szervizeket szolgálunk ki. 
1119 B udapest, Fehérvári út 161. 

(Andor utca sarok)
T elefon: 166-6714, 209-2816, 

209-2814. Fax: 166-6714  
Nyitva tartás: 

h étfő -p én tek : 9 -1 8  óráig  
szom b at: 9 -1 2  óráig

46 AUTÓ-MOTOR 1994/17



VISSZAPILLANTÓ

EZT ÍRTA AZ
Hajlamosak vagyunk megfeledkezni múltunkról, ezért 
az Autó-Motor hasábjain útnak indítottunk egy olyan sorozatot, 
amelynek írásait a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtt megjelent 
számainkból válogattunk. Olyan cikkeket, amelyek alapján képet 
kapunk a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtti közlekedésről 
problémáival, terveivel, az akkori elképzelésekkel együtt.

mm, legnagyobb szélessége (visszapillantó 
tükörrel) 1650 mm, az oldalkocsi önsúlya 82 
kg, hasznos terhelése 125 kg, az oldalfal ma­
gassága 430 mm, szélessége 680 mm, hossza 
1500 mm. Sorozatgyártására 1965-ben kerül 
sor.

1974

1954

Újfajta autólámpa készül az Egyesült Izzó­
ban. Az ötféle nagyságban gyártott, kripton- 
gázzal töltött lámpa változatlan energiameny- 
nyiség felhasználásával több és fehérebb fényt 
sugároz az úttestre.

Új magyar csónakmotort próbáltak ki a Du­
nán, 130 cm3-es, vízhűtéses farmotort, amely 
minden csónakra felszerelhető, súlya alig 15 
kg, sebessége 15 km/h. Az Angyalföldi Vas- 
szerelvénygyár jövőre már 3000 darabot ké­
szít belőle.

* * *

Az amerikai gumiiparban 25 500 munkás tette 
le a szerszámot augusztus 13-án a Firestone 
Tire and Rubber Co. üzemeiben, mert a válla­
lat nem volt hajlandó érvényesíteni a dolgo­
zók követeléseit az új kollektív szerződésben.

A közületi gépjárművek rendeltetésszerű 
használatának biztosítása érdekében a Ma­
gyar Népköztársaság Minisztertanácsa 48/ 
1954. (VIII. 1.) MT. sz. alatt elrendelte, hogy 
ezentúl az a vállalati dolgozó, aki a közületi 
gépjárművét nem a vonatkozó jogszabályok­
ban meghatározott módon veszi igénybe, első 
esetben a megfelelő közhasználatú személy-, 
illetőleg tehergépkocsi kétszeres viteldíját kö­
teles megfizetni. További esetekben az illeté­
kes főhatóság vezetője bűnvádi eljárást köte­
les indítani.

1964

Új tehetautó mintapéldányai készültek el 
W.50-es típusjelzéssel az NDK werdaui 
„Ernst Grube” Járműgyárában. A W-50-L 
jelzésű alaptípus teherbírása öt tonna. Négy- 
hengeres, négyütemű, 110 lóerős moteljával 
85 km/h-s maximális sebességet érhet el. 
A prototípusokkal végzett kísérletsorozat 
után rátérnek majd a nyerges vontató kivitelű 
példányok gyártására is.

Az Európa leggyorsabb rendőrautója címért 
folyó versenyben jelenleg az olaszok vezetnek. 
Az olasz rendőrség római körzete több Ferra­
ri kocsit áhított szolgálatba a közlekedési bűn­
tettet elkövetők üldözésére. Ezeknek a kocsik­
nak a maximális sebessége 305 km/h. Ezzel 
messze felülmúlták az angol rendőrséget, 
amely 3,8 literes Jaguár kocsikkal rendelke­
zik: azok sebessége ugyanis „csupán” 220 
km/h. A nyugatnémet közlekedési rendőrség 
Porsche Super 90-es kocsijai 185 km/h-s maxi­
mális sebességgel üldözhetik az autós banditá­
kat.

A lipcsei Stoye Járműüzem -  közös szerkesz­
tésében az MZ gyárral -  elkészítette ezt az 
MZ 250-es típushoz tervezett teheroldalko- 
csit, amelynek alváza az AM olvasói által 
ismert Superelastik oldalkocsitól származik. 
Alvázát sajtolt lemezből hegesztették, a mo­
tor vázával három ponton csatlakozik, a mo­
tor hátsó kereke és az oldalkocsi lengőkarja 
között stabilizátort alkalmaztak. Rugózását 
egy állítható ES-rugóstag biztosítja (100 
MM-es rugóúttal), 16—3,50-es köpennyel el­
látott kereke bármelyik ES-kerékkel cserél­
hető. A hidraulikus féket a lábpedálról lehet 
működtetni. A teljes szerelvény hossza 2100

Új jelenség a használt autók piacán, hogy 
lényegesen csökkent a kínálat, gépkocsi-tu­
lajdonosok kihasználják a jó időt, s autóju­
kat majd csak ősszel akarják eladni. Az ér­
deklődés is csekély, ami a megmerevedett 
áraknak köszönhető. Több helyen azt láttuk, 
hogy az alkunál a lapunkban közölt Merkur- 
árlistát tanulmányozták, s azt mutatták az 
ennél drágábban áruló eladóknak. A vevők 
elsősorban fiatal évjáratú, kisfogyasztású ko­
csikat keresnek, az eladók viszont elsősorban 
az öregebb kocsiktól akarnak megszabadul­
ni. A piacon ismét sokan kiutalást árusíta­
nak, de az utalványok felára lényegesen 
csökkent, a régi 10-12 ezer helyett ma már 
csak 5-6 ezer forintot kémek érte, s némelyi­
kük még így sem tudja eladni.

A kétmilliomodik Moszkvics is elhagyta már 
a Lenini Komszomolról elnevezett moszkvai 
gyár kapuját. A megújhodó üzemben jelenleg 
550 kocsi készül naponta. Termékei a világ 70 
országába jutnak el, így a megbízható, tartós 
és strapabíró Moszkvicsok hírét valóban sok­
felé ismerik, de az impozáns raligyőzelmek is jó 
„cégérei” a gyárnak. Magyarországon pedig 
régen megszokott típus, hiszen a népszerű 412- 
esből is már több mint 35 ezer járja útjainkat.
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Vásárolni egyszerű 
és nagyszerű robogóhátról.

Nincs szükség 
parkolóra
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OLDAL
BAJAJ SUNNY/BONNIE

Egy csaknem fóldrésznyi országból, Indiából érkezett hozzánk 
a Bajaj Sunny (sunny = napos) robogó. Megoldásait tekintve 
régiesnek titulálhatnánk, ám ára, gazdaságossága 
és megbízhatósága bőven kárpótol ezért a kis hátrányért.

Robogni emberi dolog -  mondhatjuk a 
régi szólást kissé kiforgatva. Ez a sokolda­
lú kis jármű minden olyan gondot feledtet, 
amit nagyobb testvéreinél nem illik szem 
elől téveszteni. Nincs szükség hosszas jár­
művezetői tanfolyamra, komoly szerelői 
végzettségre, vagy vastagra tömött pénz­
tárcára ahhoz, hogy rendelkezzünk a hely- 
változtatás képességével. Igaz ez a Bajaj 
Sunnyra, illetve Bonnie-ra is, amely nem 
egészen kilencvenezer forintos árával a ma 
elérhető legolcsóbb -  új alternatíva.

A robogó nevének első fele szokatlanul 
hangzik a magyar fül számára. Ezen azon­
ban nincs mit csodálkozni, hiszen nálunk 
elsősorban a távol-keleti -  és ezen belül a 
japán -  nevek ismerősek, míg másodsor­
ban az olasz márkákat említhetjük. A Ba­
jaj származását tekintve sem egyik, sem 
másik, mert hazája a Föld második legné­
pesebb országa: India. A Hindusztáni- 
félszigeten azonban igen ismertek, sőt elis­
mertek az évente mintegy -  nem tévedés -  
nyolcszázezer járművet előállító gyár ter­
mékei. A minőséget jelzi, hogy a robogók 
jelentős része átlépte a földrész határait, 
hogy Nagy-Britanniában, Németország­
ban, Mexikóban vagy éppen Argentíná­
ban öregbítse a Bajaj hírnevét.

A Cél-Motors Kft. gondozásában az el­
ső indiai robogók hazánkban is megjelen­
tek. Először az idei motorshow-n láthattuk 
őket, ahol nem kis feltűnést keltettek. Az 
újdonságról mi is beszámoltunk, röviden

ismertetve a műszaki adatokat. Azóta egy 
nagyobb szállítmány is befutott, lehetősé­
get teremtve egy igazi próbára. A beérke­
zett robogók egy része Sunny, egy része 
Bonnie névre hallgatott. A Cél-Motors 
képviselőjétől megtudtuk, hogy a két név 
tökéletesen egy járművet fed, a különbség 
csupán annyi, hogy a Bonnie-kat a holland 
és a brit piacra szállítják.

A kis indiai robogóra tekintve annak 
egyszerű vonalvezetése tűnik fel először. 
Bonckés alá véve a gépet, kiderül, hogy 
nemcsak a forma egyszerű, hanem a mű­
szaki megoldások is. Ez azonban nem fel­
tétlenül hátrány, hiszen cserébe könnyű 
szerelhetőséget és megbízhatóságot ka­
punk. Ami nincs, az nem romolhat el jel-

napos



igére nincs akkumulátor és így indítómo­
tor sem. Az indítógomb helyén találunk 
ugyan egy piros gombot, ez azonban ép­
pen ellenkező célra szolgál: a kis féldecis 
erőforrás megállítására. Kulcsos gyújtás­
kapcsoló sajnos nincs a robogón, ami ná­
lunk nem egészen előnyös, hiszen meg­
könnyíti a jármű ellopását. Ami azonban 
van, bár a távol-keleti robogókon már el­
szoktunk a látványuktól: benzincsap és 
dúsítókar. Ez utóbbit csaknem ugyanany- 
nyiszor kell használni, mint a benzincsa­
pot; ugyanis elegendő egy félórát pihentet­
ni a masinát ahhoz, hogy újból csak dúsí- 
tóval keljen életre.

A Sunny motorja és erőátvitele szintén

Jól véd a felverődő víztől a lábvédő idom. 
A fényszóró hihetetlenül messzire hord, 
a tükrök azonban túl könnyen 
elmozdulnak

Nemcsak robogónak látszik, 
az is a kis Bajaj

nincs túlbonyolítva, a japán robogók ko­
rábbi, egyszerűbb megoldásait láthatjuk 
viszont. Az egyhengeres, kétütemű motort 
a főtengelyre szerelt ventilátor hűti. A ben­
zinellátást síktolattyús, féklevegős karbu­
rátor biztosítja membránszelepen keresz­
tül. A karburátoron csupán az alapjárati 
keverék összetételét és mennyiségét lehet -  
csavarokkal -  beállítani. Az üzemi rend­
szerbe főfúvókacserével, illetve a fékleve- 
gőfurat megváltoztatásával lehetne be­
avatkozni, ami azonban meglehetősen kö­
rülményes, ráadásul az eredmény sem biz­
tos. Könnyen úgy járhat az ember, mint az 
egyszeri tuningoló, aki eredményül dupla 
fogyasztást és fele teljesítményt kapott. 
A rendszer alaposabb átnézését próbajár­
művünk fura viselkedése tette szükségessé. 
Gyorsítás közben a kis erőforrás hangja 
úgy 35-40 km/h környékén megbicsaklott, 
és a sebességnövekedés is abbamaradt. 
Egy darabig tűrtem ezt, majd nekiálltam 
megkeresni eme viselkedés okát. A karbu­
rátorban nem találtam semmiféle fojtást, 
és a kipufogórendszer is érintetlennek lát­
szott. A légszűrőházban azonban felfedez­
tem két műanyag csövecskét, amelyek utó­
lag beszereltnek látszottak. Az újbóli indí­
tást követően azonnal feltűnt a megnöve­
kedett szívászaj, amiért cserébe viszont 
megjavult a motor, ugyanis megszűnt az 
elhalási tünet. Most már vígan gyorsult a 
gép valamivel 40 km/h feletti végsebességé­
ig, amiért a budapesti forgalomban külön 
hálás voltam neki.

Az egyszerűsítési folyamat részeként a 
kétütemű motorra nem szereltek olaj szi­
vattyút, a kenést kétszázalékos (1:50 olaj­
benzin arány) keverékkel oldották meg. 
Ezt a bejáratási időszakban nem árt 1:33- 
ra vagy l:20-ra sűríteni. Ezenkívül szinte 
semmire sem kell figyelnünk. A karburá­
torba nem lehet, illetve nem érdemes bele­
nyúlni, a gyújtás pedig elektronikus, ily 
módon elmaradhat a megszakítóval való 
pepecselés. Egyedül a gyertyát kell úgy
5-6000 kilométerenként újra cserélni.

A motor egészt képez az erőátvitellel, 
amely csupán egy röpsúlyos tengelykap­
csolóból, egy zárt láncáttételből és egy sze­
kunder fogaskerekes végáttételből áll. 
Mindez olajban fut, az olajszintet rendkí­
vül elegáns módon, olajszintmérő pálcával 
ellenőrizhetjük. Ez az egység a motorhoz 
hasonlatosan szinte semmilyen karbantar­
tást nem igényel, csupán az olaj szintre kell 
időnként egy pillantást vetni.

Ami igaz az erőforrásra és az erőátvitel­
re, igaz az indiai robogó többi részére is.
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Városi forgalomban gyorsan lehet 
előrejutni a kis kétkerekűvel, és ezért 
szinte semmit nem kér cserébe

Van mit nézegetni a meglehetősen 
bonyolult elsőkerék-felfüggesztésen. 
Mindenesetre masszív és strapabíró 
szerkezet

A hátsókerék-felfüggesztés, ami tulaj­
donképpen a hajtásház, mindössze 
egyetlen rugóstagra támaszkodik. Az el­
ső felfüggesztés kissé cifrább, mert nem 
a teleszkópos, hanem a rövid lengőka­
ros megoldást választották. Ezt bizo­
nyos szempontból egyszerűbb gyártani, 
és megfelelő kezelés mellett hosszabb

időn át nyújt megfelelő vezetést, mint a 
teleszkópvilla.

Még a motorok iránt legkevésbé fogéko­
nyaknak is szemet szúrt egy részlet. A pót­
kerék. Indiában, úgy látszik, nem bízzák a 
véletlenre, illetve a tulajdonos szerelési tu­
dományára a defektet. Egyszerűen adnak 
egy pótkereket, ami a hátsó kerékagyra 
rendkívül egyszerűen, az elsőre probléma- 
mentesen felszerelhető. Az autókhoz ha­
sonlatosan hátul nem kell a tengelyt ki­
szedni, a fékdobot széjjeldobni. Három 
csavar oldása után a csere végrehajtható.

Hajtóműoldalról nézve sűrű látványt 
mutat a hátsó rész. A berúgókar nemcsak 

vészhelyzetre szolgál, ez az egyetlen 
indítási lehetőség

Elöl annyi a különbség, hogy a tengelyt ki 
kell húzni.

Az indiai útviszonyokra a pótkerék lé­
tén kívül még egy részlet utal. A hihetetle­
nül jó első fényszóró. A halogén fényforrás 
tompított helyzetben is messzire hord, ref­
lektorállásban pedig olyan távolra világít, 
amit a csekély végsebesség egyáltalában 
nem indokol.
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Jellegzetes tartozék a pótkerék

Ha két szóban kellene összefoglalni a 
Sunny (Bonnie) kedvező tulajdonságait, 
akkor az egyszerűség és a gazdaságosság 
lenne ez a kettő. Az egyszerűséget már 
több oldalról bemutattuk, a gazdaságos­
ságról azonban érdemes még néhány szót 
szólni. A pénzügyi rész kezdődik a vételár­
ral, amely osztályában a legalacsonyabb. 
Alkatrészigény szinte semmi, ami mégis 
kell, a japán alkatrészáraknak mindössze 
töredékébe kerül. A harmadik tényező a 
benzinfogyasztás, ami meglepően kedve­
zően alakult. Szigorúan városi használat, 
állandó gyorsítások és lassítások mellett 
csupán 2,5-3 liter 100 kilométerenként. 
Ennek magyarázatát a kis motorteljesít-

Nem túl nagy, de a szükséges apróságok 
számára elegendő helyet kínál 

a csomagtartó

Csupán ennyi a műszerezettség. Éjszaka 
találgatnunk kell, ugyanis világítása nincs

ményben és a fokozatmentes váltó hiányá­
ban véltem felfedezni, hiszen így elmaradt 
a szíjcsúszásból (szlíp) adódó teljesítmény­
veszteség. Ez viszont azt is jelenti, hogy a 
Sunny hegymászó képessége, főleg nagyobb 
terhelés esetén nem az igazi. Két személlyel 
-  lábtartó van! -  síkon vígan haladhatunk 
(hivatalosan ez tilos, de a lábtartók léte 
kényszerítőleg hatott ránk, hogy ezt is ki-

Nem indításra, hanem a motor
leállítására
szolgál a piros gomb

M Ű SZ A K I ADATOK

MOTOR. Egyhengeres, léghűtéses, 
kétütemű. Szívás vezérlés memb­
ránnal. Furat 40 mm, löket 39,2 
mm. Lökettérfogat 49 cm3. Sűrítés
11. Legnagyobb teljesítmény 2,3 
LE (1,7 kW) 5500/min. Síktolaty- 
tyús, 13 mm torokátmérőjű karbu- 
rátor. Gyújtás elektronikus. 
ERŐÁTVITEL. Röpsúlyos ten­
gelykapcsoló, lánc- és fogaskerék­
áttétel. _
FELÉPÍTÉS. Acél csőváz. Elöl rö­
vid lengőkaros, hátul egyoldali len­
gőkaros felfüggesztés. Elöl-hátul 
dobfék. Gumiabroncsok méretjel­
zése elöl-hátul 2,75-10. 
MÉRETEK, TÖMEGEK. Ten­
gelytáv 1165 mm. Saját tömeg 60 
kg. Benzintartály térfogata 3,5 liter. 
Bp. III., Csillaghegyi út 19-21.
A kilométer-számláló állása
-  a próbaút elején: 64
-  a próbaút végén: 297 
Fogyasztás:
-  városban: 2,5-3 1/100 km 
Ár: 89900 Ft

PR Ó B A N A P L Ó

A próbajármű szállítója: 
Cél-Motors Kft.
1119 Budapest, Keveháza u. 1-3. 
Telefon: 166-0918

Elegánsan és tisztán lehet ellenőrizni az 
erőátvitelben az olajszintet 

F o tó :  B A L O G H  R Ó B E R T

próbáljuk!), meredekebb emelkedőhöz érve 
azonban megáll az élet. Átlagos -  65-80 k g - 
terheléssel a kis indiai mindenhova felmá­
szik, tempósan szállítva utasát.

GAJDÁN

1994/17 AUTÓ-MOTOR 51



I  MOZAIK

M O T O R O S
S Z E L L E M E K
Gyomaendrődön, a Hármas-Körös part­
ján rendezi fennállása óta első motorosta­
lálkozóját augusztus 26-28-án a helyi 
Ghost’s Motor Fanatic Club. A sejtelmes 
nevű klubszervezet háromnapos program­
jában motorszépségverseny, kötélhúzás 
vízben, valamint rock- és blueskoncert sze­
repel. A kétkerekű régiségek iránt érdeklő­
dők számára mindhárom napon nyitva 
tart majd a Sóczó-féle magánmúzeum, 
ahol kétszáz régi motorkerékpárban lehet 
gyönyörködni.

EGYET FIZET,
KETTŐT KAP
Az integrálsisak túlságosan zárt, a jetsisak 
pedig nem nyújt kellő védemet -  mondják 
az egyik, illetve a másik sisakfajta ellenzői. 
A Shoei átvágta a gordiuszi csomót. Új, 
Duotec névre keresztelt fejvédőjük menet­
helyzetben integrálként, megálláskor vagy 
tájékozódás alkalmával azonban jetként 
viselkedik. A felnyitható elejű sisak ötlete 
nem új, eddig mégsem sikerült minden 
szempontból megfelelő kialakítást és mű­
ködtető szerkezetet találni. A Shoei mér­
nökei állítják, hogy a Duotec mentes a 
korábbi hibáktól. Ez a későbbiekben elvá­
lik, bár a sisakot viszonylag kevés motoros 
vizsgáztathatja majd, mert az ára megha­
ladja a 44 ezer forintot.

J A V A S O L T  Á R A K
A Babetta Hungária Kft., a Babetta segéd- 
motoros kerékpárok új importőre rendel­
kezésünkre bocsátotta az általa forgalma­

B M W  A  R E N D Ő R S É G N E K
A BMW AG 

motorkerékpár­
részlege tesztelésre 

felajánlott 
a magyar 

rendőrségnek egy 
BMW K110 LT 
típusú rendőrségi 

kétkerekűt. Harald 
Hofmarksrichter, 

a bajor gyár 
képviselője 

ünnepélyes keretek 
között adta át 

a motorkerékpárt 
a Wallis 

Motor Kft. 
bemutatótermében.

r  a L L á■ jÜM
[ r __{ i m ' d m

E J  r

N É G Y E N  E G Y  M O T O R O N
A németországi Karbyban élő Peter Sauer, az oldalkocsik nagymestere tavaly 
jutott el odáig, hogy az oldalkocsiban két gyerek, vagy a mama és egy gyerek 
foglalhasson helyet. Az igazi áttörés idén történt: új, Wing elnevezésű oldalkosa­
rában akár két felnőtt is utazhat egyidejűleg.

HIRDETÉSFELVÉTEL:
Juventus Rádió Kereskedelmi Igazgatóság Hotel Normafa 

1121 Budapest, Eötvös u. 52-54.
Tel./fax: 156-5373, telefon: 156-3444/640, 634.

zott járművek javasolt kiskereskedelmi ára­
it. A 210/220-as legolcsóbb modell ára így 
40500 forint. A jobban felszerelt 210/200- 
as, 210/100-as és 210/121-es típusok árai 
rendre 42000, 44500 és 47000 forint. 
A 134/000 jelzésű gép új, ajánlott ára 47000 
forint. Az összegek az áfát tartalmazzák.

V IH A R FELH Ő K  
A C Y C L 0N  FÖLÖTT
A francia Velosolex licence alapján Berety- 
tyóújfaluban gyártani tervezett Cyclon 
motoros kerékpárok sorsa -  úgy tűnik -  
végképp rosszra fordult. A Cyclon-Berstal 
Kft. hitelezői felszámolást kértek a cég el­
len, mivel a jelentős mennyiségek megren­
delését rögzítő szándéknyilatkozatok elle­
nére nem látnak reményt befektetéseik 
megtérülésére. A felszámolás ellen a társ- 
tulajdonos Gáthy-Kiss és Fia Kft. tulajdo­
nosa, Gáthy-Kiss Sándor fellebbezett, a 
döntés a Legfelsőbb Bíróságra vár.
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Felállt a csapat! 
A Hunor-Zanuso Motorsport Klub 

minden tagja készen áll, 
hogy folytatója legyen 

a régi hagyományoknak

F o tó :  B A L O G H  R Ó B E R T

R E G I Í » A A 1 T  U  S Z M E R I E N
Zalka Máté Motoros Klub. A magyar mo­
torsportot régóta figyelemmel kísérők számá­
ra ismerősen csengő név. A fiatalabbak közül 
sokaknak azonban már nem mond semmit. 
Vagy ha mégis, akkor csak idősebb sporttár­
saik elbeszéléseiben hallhattak róla. Az egyko­
ri nagy csapat közel negyvenéves története 
során szép pályát futott be, a versenyzői által 
gyűjtött bajnoki címeket feltüntető hatalmas 
tábla ma is díszíti a régről megmaradt egyetlen 
vagyon, a székház falát. A többit elsodorta a 
változás szele, ami csaknem a klub végét is 
jelentette. Szerencsére akadtak néhányan, 
akik nem hagyták, hogy egy szép hagyomány 
ilyen csúfosan éljen véget, s áldozatos munká­
val hozzáláttak a klub talpraállításához. Elő­
ször egy diszkó bevételeiből próbálták fenn­
tartani az -  ekkor már Hunor névre hallgató 
-  egyesületet. A szomszédság rövid idő eltelté­
vel megtorpedózta ezt a lehetőséget, ami meg­
int csak a megszűnés árnyát vetítette a marok­
nyi motoros csapatra. így, kétségek között, 
érkezett el az 1994-es év, amikor fordult végre 
a kocka.

A Motorország motorkerékpár-kereske­
dést megvásárolta Báncsiki László, aki koráb­
ban elsősorban autókkal foglalkozott. Olasz- 
országi kapcsolatai révén ismerkedett meg egy

itáliai autókereskedővel, aki a négykerekűek 
mellett új és régi kétkerekűeket is forgalmaz. 
Báncsiki fantáziát látott a motorkerékpár-im­
portban, látva, hogy a hazai palettáról éppen 
az a kategória hiányzik, ami Olaszországban 
a legsikeresebb. S ráadásul az új jogosítvány­
szabály szerint kezdők számára ezek a -  150 
cm3-nél nem nagyobb -  gépek az egyedül 
vezethetők. Az üzlet létrejött, s a nyolcadlite- 
res olasz masinák elkezdtek Magyarország 
felé áramolni.

A 125 cm3-es osztály Olaszországban hihe­
tetlen nagy népszerűségnek örvend, akkorá­
nak, hogy versenyek tucatjait rendezik szá­
mukra. Ezeknek még az elgondolása is külön­
bözik a miénktől, hiszen míg nálunk összesen 
egy, a 250 cm3-es közúti kategóriában indul­
hatnak, addig odakint például külön bajnok­
ságot írnak ki a Sport Pro gépek számára. 
Innen származott az ötlet, hogy a beérkező 
motorok egyikét-másikát -  amelyik alkalmas­
nak látszott a szerepre -  a versenypályán is 
kipróbálják. Ráadásul a sikeres szereplés egy­
ben egy kis hírverést is csinál a nálunk kevésbé 
ismert olasz márkáknak. A gépek és a szándék 
adott volt, már csupán a versenyzőket kellett 
megtalálni. A szerencse is segített, amikor egy 
hungaroringi edzés során Báncsiki László ta­

lálkozott Bregyóval - Szabó Jánossal-, a Hu­
nor Klub vezetőjével. Kettejük tárgyalásának 
eredményeképpen alakult meg a Hunor- 
Zanuso Motorsport Klub, amelyet motorok­
kal támogat a Motorország.

A régi-új klub szakmai irányítását az 1988- 
ban Európa-bajnoki ezüstérmet szerzett Sza­
bó János látja el, aki a még formálható fiata­
lokban látja a legtöbb fantáziát. Ezért eléggé 
csikókorú a csapat, két versenyzőjük, a közúti 
250 cm3-es osztályban Apriliával induló Vár­
helyi Géza, és a nyolcad literes speciál kategó­
riában Hondával versenyző ifj. Báncsiki Lász­
ló még éppen csak, hogy tizenhat éves. A leg­
idősebb versenyző maga az edző, Szabó Já­
nos, aki egy negyed literes Honda NSR nyer­
gében a Szupersport 400 küzdelmein vesz 
részt. Ebben az osztályban riválisa egy csapat­
társa, Nagy Zsolt, aki egy Honda VFR 400- 
assal próbál helytállni. Nagy Zsolt még egy 
kategóriában, a közúti 250-esben is indul, ott 
egy Cagiva Mitóval. A klub szemponjából 
egyébként éppen ez a legnépesebb osztály, 
hiszen Nagy Zsolt és Várhelyi Géza mellett 
szintén ebben indul még Gyutai Attila (Hon­
da NSR 125) és Sere István (Aprilia Ext­
reme) is.

G. M.
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g  TUDÓSÍTÁS

HEGYRE FEL!
VETERÁNTALÁLKOZÓ

Immár második alkalommal rendezte 
meg a BM Budamotor Kft. és a M átra 
M otoros Klub a visegrádi nemzetközi 
hegyi felfutó versenyt 1964 előtt gyártott 
motorkerékpárok részvételével. A há­
rom és fél kilométer hosszú, háromszáz 
méter szintkülönbségű Panoráma úton 
98 oldtimer állt rajthoz, a legöregebb egy 
1927-es kéthengeres BSA volt. Huszon­
nyolc külföldi résztvevő tette nemzetkö­
zivé a találkozót, osztrák, német és belga 
versenyzők személyében, és örvendetes 
volt a magyar résztvevők magas aránya, 
amit ezúttal nem a versenyzőkre, hanem 
a m otorokra értünk. A tavalyinál is több 
Csepel, Pannónia és Danuvia érkezett a 
depóba, sőt egy B e rn t meg egy Tündét 
is láttunk, pedig azok végleg nem számí­
tottak hegyi versenygépnek (m ondhatni: 
Anti-Bergmeister).

A tavalyi tapasztalatokat felhasználva 
most még precízebb rendezés és jobb 
előkészítés várta a versenyzőket, a pálya 
kifogástalan állapotban, szalmabálák­
kal, zárással, biztosítással. Megkockáz­
tatjuk, a rendezés profibb volt, mint a 
mezőny, amely helyenként továbbra is 
azonosságzavarban szenved, sok-sok ki­
fejezetten pályaversenyzésre felkészített 
(az eredetiség rovására) gépet láttunk, 
mellettük szériamodellnek álcázott 
speedkiviteleket, némelyiküknek csak a 
hangja volt nagy, illetve erős. Aztán ott 
voltak a szériamotorok, néhány szép, 
eredeti állapotúra helyreállított, s néhány 
„ahogy előkerült” színvonalú.

A felfogásbeli különbségek nemcsak a 
motorokon, gazdáikon is látszottak, a 
kiírásban előírt védőfelszereléseket nem 
mindenki vette komolyan, akadt, aki pa­
pucsban akart rajtolni, többek próbál­
koztak félcipőben, aztán volt, aki a ver­
senybíróság felszólítására beöltözött, 
térdnadrágot vett meg csizmát hozzá, s 
így minden kanyarban kivillant a térdka­
lácsa.

Három felfutás után alakult ki a végső 
sorrend, amelyben a magyarok nem sok

V a r i á c i ó k  e g y  k a n y a r r a .  N é h a  n e m  a z  
e m b e r ,  a  g é p  f o r d u l t
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E R E D M É N Y E K

A „magyar csapat”. Elöl Kajlik Sándor 
(3), mögötte Tóth Péter (4) és Attila 

Baranyai (CH) (6) Csepelen

Ő volt a legszebb -  és a leglassúbb.
Barbara Fischer egy 1952-es Morinin

S Z É R IA M O T O R O K

125 cm 3 -  1. R o b e r t  H e id u cz e k  (D ), H e rc u ­
les 1964, 2. S z e n tp é te r i  Is tv á n , M o rin i 1963,
3 . B a k o s  T a m á s ,  C se p e l 1949 
2 50  cm 3 -  1. M a r t in  G ra ss l  (D ), A e rm a cc h i
1963, 2. R ü d ig e r  M in g o  (D ), A e rm acch i
1964, 3. M a th ia s  B ich le r (D ), M o to b i 1961 
3 5 0  c m 3 -  1. B a ra b á s  F e re n c , J a w a  1962, 2. 
M ik e  S á n d o r ,  A e rm a cc h i, 3 . S z a b ó  A tti la , 
J u n a k  1963
5 00  cm 3 -  1. R ic h a rd  R a m p u la , (A ) B S A  
1954, 2. B a tk i F e re n c , M a tc h le s s  1964, 3. 
M a n f re d  A n g e re r  (D ), B M W  1953 
5 00  cm 3 fe le tt  -  1. M a r t in  L e ic h t (A ), N o r ­
to n  1963, 2 . H e lm u th  H a fn e r  (A ), T r iu m p h  
1963, 3 . K u r t S a c h l (A ), T r iu m p h  1960 
A b sz o lú t leg jo b b  id ő : M a r t in  L e ic h t 5 
3 6 ,0 9 .

V E R S E N Y M O T O R O K :

125 c m 3 -  1. B alo g h  F e re n c , C sep e l 1958, 2. 
F a rk a s  J ó z s e f ,  C sep e l 1952, 3. K ovács  I s t ­
ván , C sep e l 1956
250  c m 3 -  1. F ra n z  D w o ra k  (A ), A e rm acch i 
1963, 2. B o rk a  J á n o s ,  C Z  1963, 3 . A lfred  
W o re l (A ), V e lo ce tte  1929 
350  cm 3 -  1. W a l te r  G u ld a n  (A ), N o rto n  
1956 , 2 . S z ő k e  K á ro ly , J u n a k  1963 , 3 . E d ­
m und  S a lz e r  (A ), D u c a ti  1963 
500  cm 3 -  1. P e te r  E h r in g e r  (A ), T r iu m p h  
1959 , 2. J o h n e  K a rs te n  (D ), T r iu m p h  1939,
3 . S te p h a n  M a y e r  (D ), B S A  
A b sz o lú t leg jobb  id ő : P e te r  E h r in g e r , 5 
42 ,8 9

P Á L Y A V E R S E N Y  L A K IT E L K E N
N em zetközi gyorsasági körversenyt 
rendeznek augusztus 20-án L akite- 
lek-T őserdőn, a gyógyfürdő közelé­
ben. A részvétel feltételei h aso n la to ­
sak a visegrádi fu tam éhoz, m inden 
1964 e lő tt g y árto tt, dobfékes, fűzött 
küllős kerekű o ld tim er ra jthoz áll­

hat. A nevezési díj 2000 forin t, ne­
vezni a helyszínen is lehet a verseny 
reggelén. A versenytáv v árh a tó an  
kb. 16 kilom éter, am elyet egy 1,6 
km hosszú, közútból kijelölt k ö rp á­
lyán fu tnak  kategóriák  szerinti be­
osztásban.

Gyorstisztítás futamszünetben. Az osztrák 
Edmund Salczer harmadik lett 1963-as 

Ducatiján
F o tó :  B R A N S T E T T E R  S Á N D O R

éremhez jutottak, itthon m aradt viszont 
a legszebben restaurált m oto r díja, 
amelyet im m ár hagyom ányosan Lu­
kács Olivér budapesti m otorgyüjtő ve­
hetett át, idén egy 1930-as Victoria fel­
újításáért.

OCSKAY
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javítás; 
szere lés ; 

statikus é s  
elektronikus 
centírozás; 

sz a k ta n á c sa d á s

Már kaphatók abroncsok is!

gum iszaküzlet
H-1208 BUDAPEST 
Helsinki út 124-126. 
Telefon: 283-0147 

Telefon/Fax: 283-1118

gum iszaküzlet
H-6728 SZEGED 
Budapesti út 1. 

Telefon: 62/324-295 
Telefon/Fax: 62/324-284

Michelin, Firestone, 
Continental, Hankook

cégek kereskedelmi partnere

C S K A  G U M I  K F T

3 0  Bácsalm|3 0  Bácsalmás,4& Brit Já n o s  u. 46 .
*  „  Tel.: 7 9 /3 4 1 -5 9 6  

Tel./fax: 7 9 /3 4 2 -5 5 0

GUMIBOLT PÉCS 
7601 P écs, Rácvárosi u. 26 .

7 2 /3 1 2 -4 0 2  
Tel./fax: 72 /333 -264

AGROBOLT BÁCSALMÁS 
6 4 3 0  B ácsalm ás, Rákóczi u. 37.

Tel./fax: 7 9 /3 4 1 -5 7 2

GUMIBOLT NAGYBARACSKA 
6 5 2 7  N agybaracska, V asút u. 1.

Tel.: 79 /3 6 1 -1 4 1

GUMIBOLT BAJA
6 5 0 0  Baja, Jelki A ndrás té r  8.

Tel.: 7 9 /3 2 5 -5 1 9

SKA GUMI KFT. 
ibblt B ácsalm ás

ftKKOf I
G O O D Y E A R

■aurus
gyártm ányok m elle tt Michelin, Pirelli, Stomil 
é s  Barum szem ély- é s  tehergépkocsikhoz, 

kam ionokhoz, autóbuszokhoz, erőgépekhez, 
targoncákhoz. Nagy- é s  k iskereskedelem .

M egb ízh ató  helyről 
a  le g m e g fe le lő b b  g u m it?  
Akkor k e r e s s e n  m in k et!

m
&

KLÍMA
E M M  ( S 1 M E Í M Í  M L

"  l l i a v i a
auto air conditioners

Kényelmes és biztonságos vezetés 
minden évszakban

Személygépkocsik és  egyéb járművek kllmetlzáléss (Dlavla) 
Járműfűtő berendezések (Eberspftcher) 

Szállítójárművek raktérhútése (Thermo King, EUROFRIGO) 
Riasztók

Beépítés, forgalmazás, szerviz

Eberspácher
T e r e m t s e n  m e g f e l e l ő  h ó m ó r s é k l e t e t  j á r m ű v é b e n ,  

m i e l ő t t  e l i n d u l

Központ: 5400 Mezőtúr, Szolnoki út 5.
Tel/fax: 59 / 361-911

Budapesti Iroda: 1119 Budapest, Fehérvári út 44. 
Tel: 161-3927,166-7644/203,102 

Fax: 185-2983



A | c i Á  Mk Az Autó-Motor
( l U I I ?  I  I I # %  m  kereskedelmi

m o t o r  r l M v  %  “ ci”
KERES, KÍNÁL

E rovatunkban olvasóink hirdeté­
seit díjmentesen közöljük, kéré­
sükre képpel együtt.

KERES

AUTÓ
C IT R O E N  11 T rac tio n  A van t a u ­
tó t, a lk a tré szek e t, m ű szak i le írás t, 
m in d en t am i h o zzá  kapcso lód ik . 
K eresek  tov áb b á  M o szk v ic s  
4 0 3 -h o z  e lső , há tsó  lám p ák a t, a 
m ű sze ró ra  bo rító já t, em b lém át, 
fé k fe lú jítá sh o z  új a lk a tré szek e t, 
m űszak i le írás t. P o lg á r B é la . 1192 
B p „  K u n d  u. 9 . T e l.: 127-3374. 
L A D Á H O Z  (nem  S z am ara ) 5 se- 
be sség es  v á ltó t é s a lu fe ln ik e t. Pé- 
te rvári Z so lt, 31 7 0  S zécsény . Ság- 
v ári u. 11.
M IT S U B IS H I  G A L A N T
1984— 85-ös év já ra tú  b enzines  
tu rb ó h o z  h aszn á lh a tó  á llap o tú  m o ­
to rb lo k k o t, vagy  h a so n ló  év já ra tú  
h a szn á lh a tó  á llap o tú  20 0 0 -e s  b e n ­
z in es  b lo k k o t (h en g ertö m b , fő te n ­
ge ly , d u g a tty ú k , ha jtó k a r), v a la ­
m in t u g y an eh h ez  a  típ u sh o z  jo b ­
b o s-b a lo s  h e ly z e tje lz ő  é s  irá n y je l­
z ő  lám p ák a t (fén y szó ró  m elle tt) 
és d ísz rác so t. S z íjá rtó  Im re, 8558 
C ső t, T ó th  A . u. 9. T el.: 
8 9 /3 1 7 -5 5 8 , 17 h u tán .
T O Y O T A  T erce l 1.3 -as, ö ta jtó s , 
1983-ashoz fű tő szá las  h á tsó  a b la k ­
üveget, jo b b  e lső  a jtó b a  o ld a lü v e ­
ge t, jo b b  h á tsó  lám pabú rá t, b o n to t­
ta t is. T o v áb b á  sze rv izk ö n y v e t, a l­
k a tré szk a ta ló g u st. A z a ján la to k a t 
á rm eg je lö lé sse l kérem . R átvai 
N orbert, 4 4 0 0  N y íreg y h áza , U ng- 
v á r sé tány  3. 4 /1 4 . Fax:
42 /4 4 3 -7 0 1 .
S A A B  9 0 0 -h o z  m o to rh áz te tő t, h ű ­
tő t. d ísz rác so t, gyú jtá se lo sz tó t. H a­
sú r C sab a , 600 0  K ecsk em ét, Á r­
pád  krt. 2. 111/13.
S K O D A  F F .L IC IÁ T  ven n ék  b á r­
m ily en  á llap o tb an . L e g in k áb b  a  j a ­
v ítá s ra  szo ru ló , fe lú jíta n d ó  já rm ű ­
v ek  é rd ek e ln ek . O rso v a i, 8000  
S zék esfeh é rv á r, K ad o csa  u. 36. 
T R A B A N T  1961-es k iadású  
P— 50-es 5 00  c m '-e sh e z  keresek  
gyári új fékm unkahengereket, fék ­
pofákat. kup lung tárcsát, kup lung- 
é s  fékbow denokat, ön ind ító t, é s  új 
fődarabokat is vennék. Lugosi 
Z so lt. 6724  S zeged, D am jan ich  u. 
II.
T R A B A N T  6 0 0 -as  v agy  5 0 0 -as

fe c sk e fa rk ú h o z  h á tsó  lám p ák a t ke­
resek . S zab ó  L ászló , 940 0  S o p ­
ron . M ak ó  u. 17. T e l.: 99 /317 -844 . 
T R A B A N T  T R A M P  p o n yvás  
T rab a n th o z  eredeti g y á ri, új po n y ­
vát keresek . V eszp rém , G y ö n g y v i­
rág  u. 20 /E . T el.: 80 /325 -481 . 
W A R T B U R G  311 -es szé lvédő t, 
V o lk sw ag en  T Y P  3 -h o z  há tsó  
lám pát, M 21 V o lg a  c so m a g té rte ­
tő t é s  V W  1.5 d íze lm o to rh o z  
(C K -je lű ) len d k e rek et (P assa tba) 
keresek . T e l.: 8 7 /3 1 1 -5 3 7 . 4 -es  
m e llék , 9— 17 h-ig.

MOTORKERÉKPÁR
C S E P E L  250 -es t, fe lú jítá s ra  szo­
ru ló t, h ián y o san  is, p ap íro k k a l. Se­
b estyén  S z ilá rd , K ecskem ét, F o rra ­
d a lo m  u. 8. T e l.: 7 6 /4 89 -247 , 19 
h után.
H O N D A  V T  6 00  C  S hadow  típ u ­
sú t, m iné l ö regebbet, k iv á ló  á lla ­
po tban . S zab ó  M ária . 8095 Pá- 
k o zd , G á b o r Á ron  u. 21.

IN D IA N -a lk a tré sze k e t é s  k o m p ­
le tt gépeke t. 1213 B u d ap es t, M o ­
gy o ró s  u. 17. T e l.: 277 -7025 . 

J A W A  rég i típ u sú  p lex i szé lv é ­
dő t. B ene  B é la , 2612  K ösd , S zé ­
k e ly  u. 67.
M Á T R A  100-hoz lán cv éd ő t, c so ­
m ag ta rtó t, k o rm án y t, K S 600 -as  
Z ü n d ap p h o z  e ls ő  sárv éd ő t, d in a ­
m ót, k a rdán t, h á tsó  h a jtást, té rd ­
pá rn ák a t, to v á b b á  M éray  Jeep  
3 5 0 -h ez  1929-től g y á rto tt típ u s ­
hoz tan k o t é s  R  12-es B M W  k o r­
m án y t keresek . H orvá th  F erenc , 
te l.: 62 /311 -438 .
N O R T O N -, A JS -, R ale igh - és 
N ew  Im p eria l-a lk a trészek e t, h iá ­
nyos  gép ek e t. B raun  Ján o s . 1055 
B u dapest, K o ssu th  té r  16— 17. 
S A C H S  H E R K U L E S  5 0  cm 3-es. 
1963-as k iad ású h o z  m in d en fé le  a l­
ka tré sz t ke resek . H auck  A ttila , 
71 3 0  T o lna , B eth len  G . u. 12 
S IM S O N  2 50  cm 3-es  vagy  U ral 
m o to rk erék p á rt k e re se k  ü zem k é­
pes á llap o tb an . V en cz li L ajos,

5 0 0 0  S zo lnok , A dy  E . út 18., IX . 
12. T e l.: 56 /4 2 4 -0 3 5 .

VEGYES
A U T O M O B IL E  R E V U E  ka ta ló -

Teljes körű 
Trabant-szerviz:
— vizsgáztatás,
— motorjavítás,
— gyári alkatrészek 

eladása

Giorgio Rallye Szerviz — 
Szabó György autószerelő 

1188 Budapest, 
Kalász u. 8 /A . 

Telefon:
(06-60) 332-246

G épjárm ű lég-, olaj- 
és üzem anyag­
gyári szűrőket 

gyártó ném et cég
területi

képviselőket
keres Magyar- 

országon, hitelképes, 
megbízható, szakmai 

tapasztalatokkal 
rendelkező vállal­

kozók személyében

Autócentrum,
Siófok,

Fő u. 162-166. 
Tel.: 06-84/310-759 

vagy 316-105.

' •  / - T = 7 FLEXAB0 KERESKEDELMI KF
r r 1149 Budapest, Egressy út 15.

Tel.: 252-2279, 251-2226 Fax: 252-2321

R o r e lla Flonefla g öm bcsuk ló k  
Doduco autóvillam osság  
Fiffl lám p ates tek  
Rhibo k aro s szé ria e le m e k  
E.Technoi, izzítógyertyák  
Schmftter porlasztócsúcsok  
Löbro fé ltengelyek  
Victory töm ítések  
Gates vezérm űszíjak , ékszíjak  
E.T.F. fékb eté tek  
Shell k e n ő a n y a g o k  
Cromodora v isszapillan tó  tük rö k  
Savara levegö-és o la jszűrők  
Prandin! v ízp um p ák  
ATE féka lkatrészek  
Kolbenschsmidt m otora lkatrészek

AUTÓALKATRÉSZ NAGY- ES KISKERESKEDELEM

lüűmodora

I Savára
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gus 1990 e lő tti k iad ása it. Tel.: 
280 -1608 .
A Y R T O N  S E N N A  F orm a— 1-es 
lev e lező k lu b  a lap ításáh o z  tagoka t 
k e resek . F e lc ím z e tt v á la sz b o ríté ­
kos lev e lek re  p o n to s  fe lv ilág o s í­
tá s t adok. T ö rö k  Ig nác , 8284  N e- 
m esg u lác s , S im o n  Is tv án  ltp . 25. 
D K W  (1 9 4 1 ) és P 7 0  (1954 ) au tó k ­
hoz  m in d en fé le  a lk a tré sz t k e re ­
sek , v a lam in t ro b b a n to tt ra jzo k a t, 
d o k u m en tác ió k a t. M inden  é rd e ­
ke l. M ajo ros  Z o ltán , 3525  M is­
k o lc , M áty ás  k irá ly  96 . 
M Á R K A T Á R S A T  keresek , ak i­
nek b irtokában van 1959-es O pel 
O lym pia  R ekord , vagy bárm iféle  in ­
form ációval, fo tóval, prospektussal 
rendelkezik  errő l a típusró l. Pere- 
nyei C saba, 1188 B p„ Pau la  u. 17. 
P E U G E O T  típusok ró l p ro sp e k ­
tu s t ke resek : 204 , 304 , 304  C ab r i­
o le t, 404 , 504 , 604 . F arkas Z so lt, 
7 1 0 0  S zek szá rd , W esse lén y i u. 
11. T e l.: 7 4 /3 1 3 -1 1 7 , e s ti ó rákban . 
T U N IN G L E ÍR Á S T  k e resek  S k o ­
d a  120 L  é s  F o rd  T au n u s  1.6 típ u ­
so khoz. E n d rő d i L a jo s , 780 0  S ik ­
lós, F e lszab ad u lá s  u. 92/C . 
P E U G E O T  205  GT1 1.6, G T I 
1.9, R allye  1.3— 1.9-es m o de llek  
p ro sp ek tu sá t, keze lés i k ö n y v é t 
(e se tleg  m áso lás ra ) ke re sem . P esz  
János , te l.: 277-3156 . 
A U T Ó -M O T O R  1960. év i I, 2, 
3, 4 , 6, 7, 8, 9 , I I  szám a it vagy  
te lje s  é v fo ly am á t keresem . P esz 
János , te l.: 277 -3156 .
F I A T  5 0 0 -as  g é p k ö n y v e t, ja v ítá s i 
ú tm u ta tó t, p ro sp ek tu so k a t, sz ín es  
fo tó t, vagy  b á rm it, am i a  F IA T  
5 0 0 -a sró l szó l. S zeg ed i Z so lt, 
2898  K ocs, D adi ú t 69. 
L E N G Y E L  lak ó k o csih o z  e lő sá - 
to rt é s 3 ü zem m ó d o s  220V ; gáz; 
12V  h lítő t 6 0  v agy  35 lite re s t k e re ­
sek . N ém eth  P é te r, 800 0  S z é k esfe ­
h é rv á r, B ártfa i u. 51. T el.: 
22 /30 7 -7 9 8  este .
H A Z A I m otorokhoz k ilom éteró rá t 
és fo rdu latm érő t (P— 2 1). ú jsze rű  a l­
katrészeket, va lam in t ’60-as év ekbe­
li k ro sszm otorokat és a lkatrészeket, 
(D O T, C Z , G reeves, H usqvam a, 
stb.). D ani Péter, 2030  É rd , I. Jó ­
z se f A . 10. Tel.: 23/365-439. 
A U T O M O B IL  R E V U E  svájci 
k a ta ló g u s  1971, ’72 , ’73 , ’75 , ’79 , 
v a la m in t 1970 e lő tti p é ld án y ait. 
N ag y  S ándo r, 9 0 2 4  G yőr, S z i- 
g e th y  A . út 43 . T e l.: 96 /4 2 7 -7 5 1 .

KÍNÁL

AUTÓ
A L F A  33 1.7i ko m b it, 4 ,5  éves, 
58  e z e r  k ilo m é te rre l, ex trákka l, 
g ra fitm etá l, a lu fe ln i, k ö zpon ti zár, 
e lek tro m o s  ab lak o k ; n ap fény te tő , 
új F ires to n e  g u m ik , k a ta lizá to ro s, 
fr iss  m űszak iv a l. Irányár: 535 
e z e r  F t. N ém eth  P é te r, 8000  S zé ­
k esfeh é rv á r, B ártfa i u. 51 . Tel.: 
2 2 /3 0 7 -7 9 8  este .
A U D I 100 LS k a ro ssz é ria  (g ö m ­
bö ly ű ) k ih eg esz tv e , 1974-es k ia d á ­
sú, e típ u sh o z  a jtó k , ab lak o k , seb-

NYUGATI
AUTÓK

BONTÓJA
Minden típust átveszünk!

VISZTRICZ
Kft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 

a 85-ös főúton 
ENESÉN 
500 autó 
bontásra!

ÓRIÁSI
RAKTÁR-
KÉSZLET

JÁRMŰIPAR, 
IPARAGAK FIGYELEM!

Tömlő- 
és csőbilincsek 

ötféle anyagminőség, 
négyféle szalagszélesség, 

méretválaszték 
0  190 mm-ig

NORMA
fékcsőbilincs, 

benz incsőb ilincs 
Mindez azonnal 

20 millió Ft értékű 
raktárkészletünkből.

N0RMA-KER BT.
1116 Budapest XI., 

Temesvár u. 19—21.
T.: 181-1396.
F.: 181-1397.

EXLUZIV
SVÉD

ZASZlflRUDAK
(6-8-10-12 m)

A rudak szállítását 
és telepítését vállaljuk, 

egyedi zászlók is 
megrendelhetők.

ENERGY RELEASE®

Ú j g en erác ió s  sú rló d ás- ,
III. k o p á sc sö k k e n tő  fém k e z e lő  

m in d en  ken ő an y ag h o z ! 
M in d k é t te rm é k  m e g re n d e lh e tő  

te le fo n o n , fax o n , levé lben . 
Ip a ri és K e re sk ed e lm i 

B eté ti T á rsa sá g

L IF O R W

2 2 4 3  K óka , P esti ú t 48 . 
B u d ap e s t, X V I., N á d o r  u. 26 . 

T . / f :  2 7 1 -4 5 8 8 .

vá ltók  é s  k e ttő  d b  h ibás  m o to r ( ja ­
v íth a tó ) e ladó . A nnus F erenc , 
240 0  D u n aú jv áro s, E rd ő so r 11. 

C IT R O E N  A X  1.1-es. 60  L E -s, 
sp o rto s , e leg án s , 2 ,5  éves , k isfo - 
g y asz tá sú . 5 a jtó s , 5 seb esség es, 5 
szem é ly es, 5 b iz to n ság i ö v ve l, 
szép , kö n n y ű fém  fe ln ikke l, M ich e ­
lin  M X V  g u m ik , nap fén y te tő , k ö d ­
lám pák , sz ín eze tt ü veg , h á tsó  spoj- 
le r, n ap v éd ő ro ló  s tb ., indi- 
g ó (m é ly )k ék  sz ínben , k iv á ló  m o ­
to rra l e ladó . Irányár: 850  e z e r  Ft. 
P a ty i Is tv án , B p . X X ., T u sn ád  u. 
16., vagy  R ioné  2 1 0 -1 7 4 0 /2 1 0  te ­
lefonon .

D Á C IÁ H O Z  so k fé le  g y á ri, új a l­
k a tré sz t o lcsón . T e le fon : 132- 
62 3 6 , 18— 20  ó rá ig .
F O R D  C O R T IN A  1961 -es m o­
de llt, 25 e ze r  fo rin té rt. P om pos 
G y u la , 26 0 0  V ác, Á rpád  u. 61.

IV E C O  a u tó m e n tő  nem zetköz i 
v iz sg áv a l és tré le rre l, p ó ta lk a tré ­
szek k e l e ladó . T el.: 77 /322 -475 . 
F O R D  E S C O R T  de L u x e  1100 
cm 3-es, 1969-es k iad ású , 45  L E -s, 
fo rgalom bó l 1984-ben k ivon t, j e ­

len leg  félig  fe lú jíto tt, ü zem k ép es  
á lla p o tb an  e ladó . Irányár: 45  eze r 
Ft. L éva i C sab a , 5085  R ák ó cz ifa l- 
va, B a r tó k  B . ú t 59.
M A Z D A  E — 22 0 0  d íze l (zá rt 
vagy  p la tó s ) g é p k o cs ih o z  kev ese t 
fu to tt s eb esség v á ltó , 15 co lo s  k e ­
rék tá rc sák  g y á ri új g u m ik k a l, v a la ­
m int e lső -h á tsó  lá m p a tes tek  áron 
alu l e ladók . 25 0 0  E sz te rg o m , T ar- 
tsay  u. 13., V od icska . 
M IT S U B IS H I  C O L T  1300-hoz 
gyári e red e ti h á tsó fu tó m ű  k o m p ­
le tten  e ladó . B ak o n y i L a jo sné , 
1071 B p. P e te rd i u. 3.
O P E L  A S C O N A  1.6-os, 1977-es 
é v já ra tú  a lk a tré sz e k e t k ín á lo k  o l­
csón . B alog  Jó zse f, 30 7 8  B átony - 
te ren y e , A bony i u. 7.
O P E L  K A D E T T  k ip ró b á lh a tó  á l­
lapo tban , a lk a tré szn ek  e ladó . T el.: 
27 /346 -235  este , H ernád i.
O P E L  K A D E T T  G S I 2000  
c m 3-es  16V, A B S -sel. 4  és fél 
év es , p iro s , 1090 kg  tö m eg ű , 800  
e ze r  F t-é r t e ladó . É rd ek lő d n i lehet 
a  2 8 0 -5 7 3 1 -es te le fo n o n  9  h-tó l 
18 h -ig , a  2 0 9 -3 170-es te le fo n o n  
8 h -tó l 17 h-ig .
O P E L  O L Y M P IA  R E K O R D  P
II., 1961 -es k iadású , 1700 c m 3-es 
k é ta jtó s  v e te rán au tó t, 80  szá z a lék ­
ban  fe lú jíto tt k a ro sszé riáv a l és re n ­
g e teg  p ó ta lk a tré ssz e l 80  e z e r  F t­
ért. W ág n e r F erenc , 204 0  B u d a ­
örs, K ő h íd  u. 23. T e l.: 153-7037. 
P E U G E O T  40 4 D  k o m b ih o z  lá m ­
pákat, h á tsó  lám pát, sz im erin g e- 
ke t, a lk a tré szek e t. H o nda  C iv ic

KIPUFOGÓ
szakszerviz A—Z-ig 

raktárról kereskedők­
nek és szerelőknek is.

LOPÁSGÁTLÓ
a Koppány-kormánybi- 

lincs, vághatlan és 
látható védelem

FELSZERELÉS
sportkormányok, 

kipufogódíszvégek, 
fa- és bőrgombok, 

alblaktörlők, telesz­
kópos vonórúd stb.

NAGYKER. RAKTÁR 
KISKER. ÜZLET

KOPPÁNY
1087 Kőbányai út 37. 

(Könyves K. krt. sarok) 
Tel./fax: 113-5950 
Kereskedőknek és 

szerelőknek

ELŐNYÖS,
vásárlóknak

JUTÁNYOS
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KERES—KÍNÁL

83 -a sh o z  len g é sc sillap ító k a t j ó  á l­
lapo tban . T o v á b b á  k ín á lo k  L ad a  
2108, 2 1 0 3 -h o z  gyú jtá se lo sz tó t, 
ab lak tö rlő m o to rt, k ö z lő m ű v e t, k ü r­
tö t é s  fék b e té te t. G ém es i F erenc , 
1182 B p ., B ra ssó  u. 28 . T el.: 
2 92 -5075  e ste  6  ó ra  u tán . 
R E N A U L T  25 T D -h ez  a lig  h a sz ­
nált k o m p le tt tu rb ó d íze leg y ség  g a ­
ran c iáv a l e lad ó  h a rm a d á ro n  (750  
D M ). Dr. S za lay  A ttila , 8420  
Z irc , S z ik la  u. 12. T el.: 
88 /329 -637 .
S A A B  9 0 0 -as  tu rbó t k is  m o to rh i­
b ával, fr iss  m űszak iv a l k íná lok . 
T e l.: 06 -60 -3 6 3 -6 0 0 .
S K O D A  105-ös, a lvázsérü lt e ladó. 
A  karosszéria , az u tastér, a  szé lvé­
d ő  te ljesen  ép, a  m otor k ifogásta lan  
á llapotú. Érdeklődni: S zabó  G ábor, 
2451 E rcsi, D ózsa  G y. ú t 80. 
S K O D A  110 R  C oupé  fe lú jíto tt 
m o to rra l, új kup lu n g g a l, spo rto s  
m eg je len ésse l e lad ó  (szé le s  fe l­
n ik , 185 /70  B rid g esto n e  gum ik , 
kag y ló ü lé sek , 4  p o n to s  öv). D u- 
kon y  Z so lt, 2517  K esz tö lc , E sz te r­
gom i ú t 114. T el. m unka időben : 
33 /331 -088 /321  m .
S K O D A  O C T A V 1 A  S u p e r 
1962-es k iad ású , k itű n ő  á lla p o t­
ban  lé v ő  g é p k o cs it, v a lam in t egy  
1967-e s  S k o d a  1000 M B -t k o rro ­
d á lt a lv ázza l, e lfo g ad h a tó  á lla p o t­
ban  k íná lok . O rsovai, 800 0  S zé ­
k esfeh é rv á r, K ad o csa  u. 36. 
S U Z U K I G R . A -s  ra lia u tó t p ó ta l­

k a tré szek k e l. M arlb o ro  R ally  T e ­
am . T .: 72 /450 -381 .
T O Y O T A  C O R O L L A  D X  Lift- 
b ack  fe h é r sz ín ű  5 a jtó s , 12 sze le ­
pes, 75 L E -s , 1300 c m 3 -es b e n z in ­
ü zem ű , ú jsz e rű  á llap o tb an  ria sz tó ­
val, e lek tro m o san  n y ith a tó  te tő ­
ve l. rád ió m ag n ó v a l és sok  m ás 
ex trá v a l 4 8 0  e z e r  F t-ért. É rd ek lő d ­
ni: 168-6511 és 168 -6869 -es  üze ­
n e trö g z ítő s  te lefonon .
T R A B A N T  G R  A v e rsen y au tó ­
ka t, v a lam in t 5 fo k o za tú  sebesség - 
vá ltó k a t é s  46  L E -s  m o to rokat. 
S zab ó  G y ö rg y , 1188 B p ., K alász  
u. 8 /A . T e l.: 60 -332 -246 . 
T R A B A N T  T R A M P  (ponyvás  
T rab a n t)  1988-as gy á rtá sú , e redeti 
N D K  ka tona i k a ro sszé riáv a l, é rv é ­
nyes m űszak iv a l, v onóho rogga l 
fe lsze re lv e  e ladó . T o v á b b á  k ín á ­
lok  C itro e n  2  C V  4 -e t 1972-ben 
g y á rto tta t, fo rgalom bó l k ivon ta t, 
fe s tés re  e lő k é sz íte tt k a ro sszé riá ­
val 80  e ze r  F t-ért, to v áb b á  H orex  
R eg in a  3 5 0  c m 3-es 1953-as g y á rtá ­
sú m o to rk e rék p á rt re s tau rá lt á lla ­
po tb an  igén y esn ek . Tel.: 
88 /325 -481 .
U A Z  22 5 -ö sh ö z  a d ag o ló t és ö n in ­
d ító t, K a m az-ö n in d ító t é s  v íz sz i­
va ttyú t. K a locsa , 48 . u. 2. Tel.: 
78 /362 -809 .
V O L K S W A G E N  1200-as a lk a tré ­
sze k e t o lc só n  k íná lok , lehe tő leg  
egy  té te lb en . É rd ek lő d n i levélben . 
G e isz le r— H abuczk i, 1161 B p.,

' AUTÓMOSÓK:
kompresszor, 
gőzborotva, 

magasnyomású zsírzó, 
magasnyomású mosó 
nagyjavítása, javítása 

és  karbantartása. 

AUTÓSZERELŐK: 
krokodilemelők 

és  levegőgépek javítása. 

Kipufogójavítás, 
-szerelés 

Rozsdamentes 
gépkocsiextrák.

CHROM-ART BT.
2085 Pilisvörösvár, 

Ady u. 1.
Tel.: 26/330-155/13 (üzem) 

262-0833
Fax: 26/330-309. 

Ügyintéző: 
Kovács Gyula

CARGO

AUTÓVILLAMOSSÁGI
Á R U H Á Z

BUDAPESTEN HÁZHOZ SZÁLLÍTÁS 
nyitva: 

hétfő-péntek: 
0 8 .0 0 -1 6 .0 0

---------1 ---------

Bvdopest, XIV. Zdán u. 23.

X V I., S ash alo m , T hö k ö ly  u. 34. 
V W  B O G Á R  1300 c m -es, 7 1 -es 
k iadású , ’94  szep tem b erig  v iz sg á z ­
ta tv a  e ladó . É rdek lődn i: 111-1541 
te le fo n o n  17— 2 0  h közö tt. 
V O L K S W A G E N  1300-as (B o ­
gár), ’70 -es  k ia d á sú t, ’95 m ájusig  
é rv én y es  m űszak iv a l. Tel.: 
82 /312 -819 .
V W  1200-as B o g árh o z  (6V ) re n ­

g e teg  a lk a tré sz  (kb . 8 lá d án y i) j e l ­
kép es  ö ssz e g ért e lv ihe tő . S zarv as  
Im re , 4 2 0 0  H a jd ú szo b o sz ló . D an- 
k ó  u. 10/A .
V O L K S W A G E N  J E T T A  I-est, 
to tá lk á ro s t, tíz év ese t. T e le fon : 
141-5429.
Z A P O R O Z S E C  g y á ri új a lk a tré ­
szek e t o lcsón : in d ító m o to r (965, 
9 66 . 96 8 /A ), g en erá to r, du g a tty ú -

s í « * # !  IPARI ÉS KERESKEDELMI RT.

A - t ó l
Z - i g

Az Amarfilt nemcsak külföldi partnerek számára ex­
portálja gépjárművekhez korszerű olaj- és levegőszű­
rőit, hanem a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 
mindezt azok az AUDI, BMW, CITROEN, FIAT, FORD, 
MAZDA, MERCEDES, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, 
VW, ZASTAVA vagy más típusok tulajdonosai, akik 
megtiszteltek vásárlásaikkal.

Címünk: 1135 Budapest, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 270-3655.
Telefax: 149-8553.
Telex: 22-5969.

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 129-0082.
8900 Zalaegerszeg, Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

VISZONTELADÓINKNAK NAGY ÁRENGEDMÉNYT BIZTOSÍTUNK!
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BOSCH V a l e o

p f -

AUTÓ LÁM PA SZ A K Ü Z L E T
A U T Ó  C O H tm e n t< i/ B T .

E U R Ó P A I  E S  J A P A N
Új és Használt Autólámpák

— Ködlámpák — Fényszórók
— Díszrácsok — Hátsólámpák
— Visszapillantó tükrök — Iránvjclzök

K A R O S S Z É R I A E L E M E K ,  S Z É L V É D Ő K

ÜZLETEINK:
Cím: 1163 Bp.. 
Veres P. u. 91. 
Tel./fax: 252-3282 
Tel.: 271-1328

Hétköznap: 8— 18-ig 
Szombat: 8— 12-ig

Cím: 1133 Bp.. Kárpát u. 9. 
Tel.: 129-5089 

149-0723

TETŐCSOMAGTARTÓ
s z e m é ly a u tó ra  

f u r g o n ra  
m ik ro b u s z ra  

k ö z v e t le n  im p o r tő r tő l  
1 0 8 9  B u d a p e s t ,  

V a jd a  P é te r  u . 13 . 
T / F :  2 1 0 -2 8 9 6

SECURITY
T á v ir á n y ító s  A u tó r ia s z tó k  

T á v ir á n y ító s  a n g o l 
a u tó r ia s z tó k  5 9 6 0 - 3 2 0 0 0  F t  

k ö z ö tt .  R á d ió k ,  k ö z p o n t i  
z á r a k ,  e x trá k  b e s z e re lé s e .

GRAVÍROZÁS
V is z o n te la d ó k a t  is 

k is z o lg á lu n k .

B u d a p e s t ,  X V .,  C s e rv e n k a  
M . u . 4 2 .  T e l. :  2 7 1 - 9 5 6 4 ,  

d u .:  1 8 8 -5 2 1 2 .

g y tín l (á tm é rő  72  m m ), h á tsó  lám ­
pab ú ra  és m ás eg y éb . G yőrt! Z o l­
tán , 4 9 4 6  T iszak ó ró d , D ó zsa  
G y ö rg y  u. 14.

MOTORKERÉKPÁR
B M W  R 12-es 7 50  cm 3 b o k sze r 
1941-e s  ka to n a i m o to rk erék p árt, 
sz in te  h ián y ta lan u l, e redeti á llap o t­
ban  160 e ze r  F t-ért. P uch  M ag ­
num  5 0  c m ’-es k o rm án y v á ltó s  se ­
g éd m o to rt 32  e ze r  F t-ért. Y am ah a  
5 0  c m ’-es, e lő l tá rc sa fék es , k ö z ­
p o n ti ru g ó s , k ü lö n  o la jo zású  se­
g éd m o to rt 38 e z e r  F t-ért. S lác ia  
k é th en g eres , d íze l s tab ilm o to rt 50 
e z e r  F t-ért. T e l.: 163-3305. B p., 
1158 M o ln ár V . u. 60.
B M W  m o to rk erék p á rh o z  R 12. R 
51 . R  71 , M  72 -es  m o to r, v á ltó  és 
eg y éb  a lk a tré sz e k  e ladók . P a n n ó ­
n ia  (1969 ) P 10 -es  bon to tt, j ó  á lla ­
po tú  a lk a tré szek , k e rek ek  g u m iv a l 
é s  o ld a lk o csi a lv á z  e ladó . G azsó  
S án d o r, 1119 B p.. B o rn em issza  u. 
27 . T e l.: 181-3075.
B M W  G S 8 0 0 -as  en d u ró t, U S -m o - 
d e llt, 7 0  e ze r k ilo m é te rre l, sok  e x t­
ráva l. N agy  G y ö rg y , 2132  F e lső - 
g öd , M arg it u. 8. T el.: 
2 7 /3 4 5 -3 3 7 , 8— 18 h közö tt.
B M W  R 25 /3 -a s  54 -es  k iadású t 
igén y esn ek , ta rta lé k  a lk a tré sz e k ­
k e l, j ó  á llap o tb an , ren d szám  n é l­
kül. P écsen . É rdek lődn i m u n k a ­
idő b en  a  7 2 /4 3 9 -4 2 9 /2 9 4 -e s  te le fo ­
non . C zig án y  Pál.
B M W  R' 51 /2 , R 51 /3 , R 71-es 
m o to rk e rék p á ro k  e la d ó k  eg y b en  
(e se tleg  k ü lön ), p lu sz  sok  a lk a t­
rész. E lad ó  to v áb b á  R o y a l E n fie ld  
(1 9 2 7 ) 500  c m ’-es. kom p le tt Da- 
n u v ia  (fo rga lm i n é lk ü l) 4 0 0 0  F t­
é rt, S zen tesi tip . o lda lkocsi a lv á z ­
zal, D una  o ld a lk o csi a lváz, 
M — 72-es  ke rék , B o sch  és M arel- 
li g y ú jtó m ág n esek . S za rv as  Im re, 
4 2 0 0  H a jd ú szo b o sz ló , D ankó  u. 
10/A.
C Z  J A W A  11 éves t, kevés  km - 
re l, j ó  á llap o tb an . Irán y á r: 27 eze r 
Ft. G y ö n g y ö s Is tván , 7627 Pécs, 
V ad ász  u. 38.
C Z  1975-ös sp o rtm o to rk erék p á rt, 
23 éves , e redeti á llap o tb an , fe lú jí­

to tt m o to rra l 4 0  e z e r  F t-ért, to v á b ­
b á  S im son  S R  2— E  31 év es  m o­
p edet gy á ri, e red e ti á llap o tb an  27 
e ze r  F t-é r t é s  e g y  C sep e l T ú ra  fé r­
fik e ré k p á rt 8 e z e r  F t-ért. P uskás  
A ttila , 26 0 0  V ác, V égh  D e zső  u. 
19,Tel.: 27 /313 -879 .
C S E P E L  125 c m ’-es m o to rk erék ­
párt, 1959-est (ve te rán ), 30  e z e r  
km -re l, m ű sza k ila g  m egk ím é lv e , 
25 e z e r  F t-ért. T e l.: 5 2 /3 14 -525 , 
c sa k  e s te  19— 22 h-ig.
D U C A T O - 9 06  P aso  m o to rk e rék ­
p á ro m a t k ín á lo m . R em i M artin . 
8900  M ik es  K . u. 4. T e l.: 92 /312 - 
710 , d é le lő tt v agy  este .
E T Z  150 c m ’-es t, do b o zza l és a l­
k a tré sz e k k e l, 86 -os k iadású . A ra: 
17 e ze r  Ft. U gyan itt k e re sek  endu - 
ro  C Z  25 0 -e s t v agy  50 0 -a s t fo rg a l­
m iva l, leh e t üzem k ép te len  is. S zá ­
raz  M ik ló s, 7 1 0 0  S zek szá rd . K a­
d a rk a  ltp . 10.
E T Z  2 5 0  E -es , 6  év es , fo rg a lo m ­
bó l k ivonva , üzem k ép es , de  kup ­
lungh ibás , o lcsón . K evés rá fo rd í­
tássa l v iz sg áz ta th a tó . C ső sz  L ász ­
ló , 386 0  E ncs , E m őd i ú t 24 . T el.: 
46 /3 8 6 -5 6 5 .
H O N D A  C B R  1000 F  típusú  140 
L E -es, 1991-es m o to rk erék p á r 
fr iss  m űszak iv a l e la d ó  v agy  k i­
sebb  m o to rra  cse ré ln ém  é rté k e ­
gy ez te té sse l. C se tn ek i, tel.: 
20 /345 -485 .
H O N D A  C B R  1000 F  ’90-es m o­
dell, e lső  tu la jdonostó l, kevés  k ilo ­
m éterre l. ka rcm en tes  állapo tban , 
ta rtozékokkal, 520  e ze r F t-ért e ladó  
(kocsit beszám ítok). G ém es S án ­
dor. 6764  B alástya, D ózsa  G y. u. 
32. Tel.: 62/378-302 .
J A W A  2 5 0 -es , 1971 es év já ra tú , 
üzem k ép es  á llap o tb an , ak kum m u- 
lá to r né lk ü l, de  k ip róbá lha tóan . 
F o rgalm i en g ed é lly e l, de  fo rgalm i 
rendszám a leadva. A ra: 12 e ze r 
F t. V ass  F erenc , 1158 Bp. B ánk 
u. 25/A .
J A W A  35 0 -e st jó  á llap o tb an , fr is ­
sen  v iz sg áz ta tv a . É rd ek lő d n i le ­
het: M o so n m ag y a ró v á r, F é lto ro n y  
u. 31 . T e l :  98 /3 1 4 -3 7 2 .
J U N A K  M 1 0 -es  ta rta lék  a lk a tré ­
szekke l, j ó  á llap o tb an , M Z — B K  
3 5 0 -e s  é s  U ral M 72-es  fe lú jítá s  
e lő tt. A m o to rk erék p á ro k  k issé  h i­

ányosak , m o to rik u sán  m ű k ö d ő k é ­
pesek . T o v á b b á  k ínálok  T -5  P an ­
nó n ia  m ű k ö d ő k ép es  b lo k k o t. T el.: 
3 2 /3 5 3 -7 0 7  19 h után. 
K A W A S A K I G P Z  750  U ni- 
track , U S A , le fo jta tlan  v áltozat, 
9 0  L E -es, jó  á llap o tb an , új g a ra n ­
c iá lis  ak k u m lá to rra l, 2  év  m ű sza ­
k iva l, fr issen  fényezve . A ra: 180 
e ze r  Ft. C se re  é rd ek e l rá fize té sse l 
is. V iszk o k  T am ás, 5 9 0 0  O ro sh á ­
za. T a ss  u. 18/A.
K T M  125-ös k ro sszm o to rt 30 
e ze r  F t-ért. S uzuk i R M  125-ös 
k ro sszm o to rt sok  ta rto zék  a lk a tré sz ­

szel 80 e ze r  F t-ért. F arkas  P é te r, 
8422  B ak o n y n án a , A lk o tm án y  u. 
2 ,

M Z  E T Z  250 -es b lokko t, g en erá ­
to rt, h en g erfe je t, h á tsó  fé k sze rk e ­
zetet. T o v áb b á  T S -2 5 0 -e s  k u p lu n ­
g o t. fő ten g e ly t, h en g erfe je t, há tsó  
ru g ó s tag o t, fék k u p lu n g k a rt k ap ­
cso ló k k a l. gy ú jtá sk ap cso ló t, p o r­
la sz tó  fe lső rész t, index lám p ák a t, 
tan k sap k á t. R iga  4 -e s t k o m p le t­
ten . G ém esi F erenc , 1182 B p„ 
B rassó  u. 28 . T e l.: 2 92 -5075  este  
6  ó ra  u tán .
O L D T IM E R  1920-as évekbő l.

A
U
T
O
G
L

AUTÓÜVEG GYORSSZOLGÁLAT NYUGATI ÉS JAPÁN TÍPUSOKHOZ
AUTOGLAS Kft.
Márkás üvegek:
— Securit
— Saint-Gobain
— Lamino OY
— Elvex
— Árva
— Sigla

SZÉLVÉDŐK RAKTÁRRÓL 
KELLÉKEK, RAGASZTÓK 
KAVICSFELVERŐDÉSEK 
JAVÍTÁSA

AUTÓÜVEGEZÉS: 1031 Budapest, Monostori u. 47. AUTÓÜVEG-ÁRUSÍTÁS:
Telefon/fax: 168-9181. 1031 Budapest, Szentendrei út 137.
Nyitva: hétfőtől péntekig 8—17 óráig, szombat, vasárnap zárva. Telefon: 250-0689.
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J K a ä

KOVÁCS AUTÓKÖZPONT

1 0 3 9  B p . S z e n t e n d r e i  ú t  2 5 5 .
T e l e f o n / f a x :  1 8 8 -5 4 4 7  

T e l e f o n :  2 5 0 - 4 9 0 5 ,2 5 0 - 4 9 0 6
H IV A T A L O S  M Á R K A S Z E R V IZ .

Ú J  G É P K O C S IK  É R T É K E S ÍT É S E .

K a r o s s z é r i a j a v í t á s  
g y á r i  t e c h n o ló g i á v a l .

P e u g e o t  a  s ik e r
KOVÁCSA.

P E U G E O T -
AKCIÓ!

106 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 099 000 Ft,
205 Junior benzinüzemű, 
katalizátoros 910 000 Ft, 
306 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 360 000 Ft,
405 GL benzinüzemű, 
katalizátoros 1 788 000 Ft,
405 GLD dízelüzemű 
katalizátoros 1 999 000 Ft.

30% előleggel, 48 havi részlet- 
fizetéssel már egy új autó tu­
lajdonosa lehet.

5 0 0 -a s  K iihne-m o to rra l sz.erelt, 
e g y h en g e re s , re s tau rá lt, fo rgalm i 
en g ed é lly e l e ladó . D a n u v ia  
1960-as k iad ású , jó  és szép  á lla ­
po tban , üzem k ép esen , fo rgalm i e n ­
g edély  né lkü l 22 e z e r  F t-ért e l­
adó . T o v á b b á  M o szk v a  K 55, 125 
c m '-e s ,  1957-es k iadású , sok e re ­
deti új a lk a tré ssze l, fo rg a lm i e n g e ­
d é llye l 35 e z e r  F t-ért e ladó . B en- 
d ik  Is tv án , 7623  P écs, J ó z s e f  A. 
u. 27.
P A N N Ó N IA  P — 10-es új re n d ­
szám m al e lad ó . Ú j é s  h a sz n á lt pó t- 
a lk a tré sz e k e t k ínálok : m o to rb ­
lokk. b en z in tan k . sárvédők , lá m p a ­
fe jek , hen g erek , len d k e rek ek , te ­
k e rcsek , fo g ask erek ek , k ü ls ő  és

b e lső  g u m ik  stb. L u k ács  A ndrás. 
330 0  E g e r, H e h  M ik sa  ú t 16. 
P A N N Ó N IA  de  L u x e  m ű k ö d ő k é ­
pes á llap o tb an , 1957-es év já ra tú  
e ladó . K ürti L ászló , 5 6 3 0  B ékés. 
F áb ián  u. 14. T e l.: 66 /3 4 1 -0 3 8 . 
P A N N Ó N IA  P —  12-es, 1975-ös 
k iadású , e red e ti na ran cssá rg a , jó  
á llap o tb an  e ladó . Irányár: 25 e ze r 
Ft. A tkári F erenc , 66 2 2  N agym á- 
gocs, Jókai M . u. 75.
S IM S O N  2 50  cnv’-es t 1960-as k i­
adású t, k e rék  né lkü l. É rdek lődn i: 
G y u la , S itty e  u. 15. 16 ó ra  után. 
S U Z U K I  G S X  4 0 0 F  m o to rk e ­
ré k p á r  k iv á ló  g y á r i  á l la p o tb a n ,  
h ib á t la n u l ,  k é t év  m ű s z a k i v iz s ­
g á v a l , új g u m ik k a l ,  lá n c s z e tte l

RÖGZÍTŐHEVEDERREL
m é g

ezMs~íeh£t,

hogy\
lé tét lei.,

>m használja.
A u tó s z ó ll í td ü ip z y c s o m a g ta r tó h o z ,  

u tá n fu tó h o z , n y ito t t  é s  z á r t  
fe lé p ítm é n y ű  teh ib>rautókhoz  

ra k o rr ía n y  r ö g z íté s é re :  
p o tié a íg l e r  rd g z ltő h e v e d e r e k .  

e m P A c I T k f t

1 1 1 5  B u d a p e s t ,  T é té n y i ú t 1 5 — 1 7 . 
T e le fo n : 1 8 5 -3 5 0 0 , te le fa x :  1 8 5 -0 0 5 9 .

KERES—KÍNÁL

EURÓPAI ES JAPÁN AUTÓKHOZ RAKTÁRRÓL!

He
LENGÉSCSILLAPÍTÓK

TORONYCSAPÁGYAK 
Garantált minőség akcióáron!

GOLF!, első 2715 Ft +  áfa
OPEL tip. 1820-4852 Ft +  áfa
AUDI—VW tip. 1780-2960 Ft +  áfa
FORD tip. 1863-4591 Ft +  áfa
MERCEDES tip. 2044-3805 Ft +  áfa
FIAT-SEAT tip. 1920-5130 Ft +  áfa
RENAULT tip. 1975-6800 Ft +  áfa
MAZDA tip- 1982—6280 Ft +  áfa
TOYOTA tip. 2080-6230 Ft +  áfa
BMW tip. 1800-5230 Ft +  áfa

Quinton Hazell-termékek Pl:

KADETT 86 1,61 
NISSAN MICRA 
GOLF 1

KUPLUNGOK:
VW-tárcsák 3180-5820 Ft +  áfa 
FORD-tárcsák 3960—8780 Ft +  áfa 
GOLF-kuplungkészlet 12 278 Ft +  áfa

FÉKBETÉTEK:
KADETT e. 1280 Ft +  áfa
MERCEDES 123 h. 1016 Ft +  áfa
FIAT RITMIO e. 950 Ft -F áfa
HONDA ACCORD e. 2370 Ft +  áfa

VÍZPUMPÁK:

Ú J 3  SZINTES ÁRUHÁZUNK:

1083 BP. ORCZY ÚT 39.
Nyitva: H-P. 7-19, Szó.: 9-13 óráig.

VIDÉKRE DÍJTALAN POSTÁZÁS! 
BP-EN MOTOROS FUTÁR!

FUTÓMŰSZAKOZLET-SZERVIZ

1089 BP. REZSŐ TÉR 1.
T.: 134-0278, 210-1026.

B esz e re lé s t vállalunk!
Nyitva: H-P. 8-17 óráig.

GLOFELTENGELY- 
C S  U K LÓ

Készletek (gumival együtt) pl.:
OPEL KADETT 85 9980 Ft +  áfa 
GOLF 82 1,61 7912 Ft-Háta

3184 Ft +  áfa 
3384 Ft +  áfa 
2980 Ft +  áfa

MAZDA 
CITROEN BX 
LANCIA 
ESCORT 87

9980 Ft +  áfa 
9470 Ft +  áfa 
8420 Ft -F áfa 
8912 Ft +  áfa

TERMOSZTÁTOK 464 Ft +  áfától 

IZZÍTÓGYERTYÁK 580 Ft +  áfától

ZÁRA KIPUFOGÓDOBOK pl.:
ESCORT H. dob 3660 Ft +  áfa 
RENAULT 9.11 dob 4700 Ft +  áfa 
GOLF H. dob 4240 Ft +  áfa

Q. H. KERÉKCSAPÁGYAK 
BEVEZETŐ ÁRAKON!

FRAP gömbfejek, lengőkarok, 
kormányrudazatok pl.:
MITSUBISHI g.f. 1655 Ft +  áfa 
BMW 3 korm.g.l. 1320 Ft +  áfa 
ESCORT lengőkar 5322 Ft +  áfa 
VOLVO g.f. 2133 Ft +  áfa
FIAT UNO g.f. 888 Ft +  áfa

GMS spirálrugók pl.:
GOLF 82 hátsó rugók 1925 Ft +  áfa 
MERCEDES W 123 h. 3600 Ft +  áfa 
ESCORT hátsó 1892 Ft +  áfa 
KADETT hátsó 3200 Ft +  áfa

---------------------------A BÁRDI CSAPAT--------------------------
BAJA: AUTÓ PANKOVICS Kálvária u. 1. T.: (79)321 -333 

BÉKÉSCSABA: P.és A BT. Bartók B. u. 66/1. T.: (66)328-984. 
BUDAPEST: KOZIK ÉS TÁRSA AUTÓSBOLT Rákóczi F. u. 194. 

(XXI.) T.: 277-8222« SASKÓ AUTÓSBOLT Nagy Lajos kir. út 179.
XIV. Tel.: 252-1734. DEBRECEN: KÁBÁI LAJOS Erzsébet u. 21.

T.: (52)411-144. EGER: SZOLDATICS ÜZLETHÁZ Mátyás király u. 6.
T.: (36)324-132. ÉRD: Varga Autószervizbolt Botond u. 1. (Riminyaki u.

sarok), T.: 23/365-777. GYŐR MINALKO KFT., Damjanich u. 7.
Tel.: 96/322-266. KOMÁROM AUTÓ ÁF Vásártér. Tel.: 06/60-374-818.

MISKOLC: Ll és RA BT. Kisfaludy u. 87.
T.: (46)380-751. NYÍREGYHÁZA: Gyekis és Társai Kft., Ószőlő u. 6. 

T.: (42)318-350. PÉCS: PRINZ FUTÓMŰ Siklósi u. 33. T.:(72)313-996. 
SALGÓTARJÁN: SEDAN AUTÓSBOLT Zpi felüljáró, Pavilonsor. T.: (32) 

317-984. SZÉKESFEHÉRVÁR BÁRDI Autó Pozsonyi út 1.
Tel.: 22/302-478. SZOMBATHELY: BÁRDI AUTÓ Sport tér 4. 

Tel.:94/329-401. TATABÁNYA: AUTÓ ÁSZ Március 15. u. 7. Tel.: (34)331 -360 
VESZPRÉM: RING AUTO Adv E. u. 5. Tel.: 88/329-644.60/391-329.

VISZONTELADÓKNAK. SZERVIZEKNEK KEDVEZMÉNY!
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PIAC

Teljes körű  
a lk atrészellá tást  

b iz to sít

LANCIA 

minden típ u sáh oz.

IVECO
gyári alkatrészek  

rendelésre.
F im i L uhríF ie& ntS

g y á r i o la jo k  
fo r g a lm a z á s a .
N IK K O  Kft.

Bp., X., K őér u. 3/a. 
Tel./ fax: 262-3336  

N yitva tartás: 
hétköznap
8— 16 óráig.

BELVÁROSI
AUTÓCENTRUM
Kft.
OPEL
MÁRKAKERESKEDÉS:

1052 Budapest,
Aranykéz u. 4—8. 
Tel./fax: 117-8999

MÁRKASZERVIZ:

1052 Budapest,
Szervita tér 8.
(volt Martinelli tér)
Tel.: 118-4818

(garancia autoCdmpaßoit
AUTÓALKATRÉSZ KIS- ÉS NAGYKERESKEDÉS

Új és bontott
NYUGATI AUTÓLÁMPÁK

vétele é s  eladása 
KAROSSZÉRIAELEMEK 

SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 
________________FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

CÍM: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI U. 561. TELEFON/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-290

NYITVA: 9 -1 7  ÓRÁIG, SZOMBATON 9 -1 2  ÓRÁIG

Az elm últ n yo lc  évben  a világ harm inc­
öt országáb an  több mint három millió 
em ber bízta gépjárm űve védelm ét  
SONAR9 riasztó rendszerekre.

3 év garanciával
Bamutatóterem: 1154 Budapest, Árvavár (Gógös Ignác) u. 42.

Tel ./Fax: 272-3287

e la d ó . T e l.: 4 8 /3 1 4 -3 1 2 , 18 h 
u tán .
S U Z U K I  G S X -R  7 5 0 -e s t  jó  á l la ­
p o tb a n .  I r á n y á r :  2 7 0  e z e r  F t. 
(L á n c , lá n c k e re k e k ,  a k k u , f é k e k  
ú ja k .)  B e k k e r  J ó z s e f ,  4 2 0 0  H a j­
d ú s z o b o s z ló ,  N á d u d v a r i  u . 4 1 . 
T e l.: 5 2 /3 6 5 -9 9 2 , v a g y
5 2 /3 6 0 -3 4 0 .

S U Z U K I G S X -R  1200 c m ’-es, 
180 L E -es. Y o sh im u ra  tun in g g a l, 
m ű szak i v iz sg áv a l e ladó . A ra: 
7 8 0  e ze r  F t. V égh  János , G y ö n ­
gyös, G ya log i u. 16. Tel.: 
3 7 /3 1 6 -2 4 3  v agy  az e s ti ó rákban  
a  37 /319 -445 .
Y A M A H A  SR  2 5 0 -es , eg yéves , 
2 5 0  e z e r  F t-é r t e ladó , vagy  négyü-

K A T A L IZ Á T O R
l evegőért

Bruckner & Fodor 
International Discount Muffler 

Parts & Equipment Co.

t i s z t a

ORSZÁGOS SZERVIZHÁLÓZATÁVAL ÁLL 
A KÖRNYEZETÜNKÉRT TENNI AKARÓ AUTÓSOK RENDELKEZÉSÉRE

Teljes áfás ár

12 595 
16 971
13 200 
19 800 
19 000

KKA-támogatásos 
áfás fogy. ár.

7 095 
11 471 
7 700 

14 300 
14 300

Mozgássérült 
áfás fogy. ár

798 
2 985 
1 100

éS i
Trabant 
Wartburg 
Keleti négyütemű 
Barkas 
Heg. nyugati 
Szer. nyugati

A Környezetvédelmi Minisztérium és  a B & F által adott kedvezménnyel csökkentett árak.
ART EXPO Kft.: 274-4174 AUTÓKER ALFA Kft.: 135-7250

Telefon:
62/329-815
1-122-4527
60/331-552
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H  PIAC

te m ű  W artb u rg ra  cse ré lh e tő . T el.: 
60 -332 -599 .
Y A M A H A  X Z  55 0 -e s  típusú , te l­
je s  id o m o s, v ízh ű té sű , 65 L E -es, 
V -m o to rú  tú ra  sp o rtm o to r 
1988-as k iad ású , 1996-ig  m ű sza k i­
va l e ladó . G y á ri á llap o tb an  200  
e z e r  F t-ért. C se re  e se té n  C h o p p er 
é rd ek e l, ille tv e  H o n d a  V T R  
250— 4 0 0 -as  v agy  H o nda  V T  500  
E  típusok . N y íri Já rn o sn é , 2120  
D u n ak esz i, M indszen ty  J ó z s e f  sé ­
tány  6. T e l.: 27 /3 1 4 -4 1 1 /1 4 4  ill. 
128-as m e llé k  M o ln ár János , 
06— 14 h-ig .
Y A M A H A  T R I— Z  2 5 0 -es  kát. 
h á ro m k e re k ű  h o m o k fu tó  k ro ssz - 
m o to rk erék p á r 4 6  L E , 2 és fél 
é v es  ren d szám m al, 2  szem ély re  
v iz sg áz ta tv a , kev és  k ilo m é te rre l, 
2 70  e z e r  F t-é r t e ladó . U g y a n itt k í­
n á lo k  D a in ese  o la sz  m o to ros  b ő r­
ruhá t, 5 4 -es t, 4 0  e ze r  F t-ért, v a la ­
m int S H O E I gyo rsaság i b u k ó s isa ­
ko t L  5 9 -6 0  cm , 24 e ze r  F t-ért. 
T el.: 9 9 /3 2 8 -5 0 6  esti ó rákban .

VEGYES
A U T Ó S  H O R G Á S Z O K , f ig y e ­
lem ! S tran d o lás i é s é jje li ho rgászá- 
si leh e tő sé g e t k ín á l a su rány i P á ­
z s it H o rg ász fa rm  (a  S z e n te n d re i­
sz ige ten , a  p ó csm eg y e i b ekö tőú t 
m e lle tt). F e s tő i k ö rn y eze tb en , h á ­
z ias  koszt, hű tö tt ita lo k  é s  üdítők . 
A U T Ó -M O T O R , A u tó  P iac , 
A u tó  M ag az in , A u tó  E x tra , A u to  
M o to r u n d  S po rt, v a lam in t S port 
A u to  ú jság o k a t k íná lok . L ukács  
L ászló , 2 6 0 0  V ác, K árász  u. 24. 
T el.: 27 /313 -255 .
A U T Ó -M O T O R  1973, ’74 , ’75, 
’76 -o s  é v fo ly a m a it h ián y o san  
(m in teg y  69  d b ) á./IO  F t-ért. A z 
A u tó -M o to r 1978/4-es, és 
1978 /7 -es szám á t á ./IO  F t-ért. V a ­
lam in t A u tó -M o to r V e te rán o k a t 
100 F t/db , A u tó  M ag az in o k a t 150 
F t/db . A u to  R icco ló t 80 F t/db  és 
au tó s  p ro sp ek tu so k a t 10-20 F t/db  
áron . A ján la to k a t lev é lb en  kérek . 
T a k á c s  N án d o r, 2 7 0 0  C eg léd , P e s ­
ti d ű lő  246.
B R ID G E S T O N E  170/60— 18-as 
tö m lő  né lkü li g u m i, új, 13 eze r 
F t-ért e ladó . G é m es  S án d o r, B alás- 
tya , D ó zsa  G y. u. 32 . T el.: 
62 /3 7 8 -3 0 2 .
D K W  E  206 , 1926-os a lk a tré sz k a ­
ta ló g u s  (m áso la t), Z ü n d ap p  K S 75 
keze lé s i könyv  (m áso la t), C sep e l 
125/49 keze lé s i u tasítás  (m áso la t) 
e ladó . B ekö tés i ra jzok : Jaw a  250, 
350 . C sepe l 250 , D K W  N Z  250, 
350 , IZ S -49 , S im so n  S R -1 , P uch

KÁRÁSZY
CÉG

alapítva; 1873

B a B  BILSTEIN 
Lengéscsillapítók

Ajtókitámasztó 
gázrugók, spirál­
rugók és egyéb 
gk- alkatrészek.

S ta k ű z le t 1134 B udapest 
Lehel u. 1 7 /i  

Teltfax: 120-3836
(jifáú  mÍHŐiÁ  ̂oldó. ÓMetl

Lengéscsillapító 
fetíyitás gyári 
alkatrészekkel, 
"H” engedéllyel.

Jamtómúkeh/: 1063 Budapest 
Sonyei Nerce u. 6, 

_ _ _ _ _ _ _ _ _ T á : 1533324
Lengéscsillapítóit la és beszerelése.

Vwntebdóknak magas t a ta m é n y l

Opel Varga 
M ÁRKASZERVIZ és 

KERESKEDÉS

Nyugat Európai gépjárművek lakatos 
és fényezési munkálatai

Szolgáltatásaink:
-  Autóelektronika
-  Benzines és dízeldiagnosztika
-  Kötelező garanciális szerviz
-  Teljes gépjármű felújítás (évjárattól független)
-  Fékhatásmérés ABS komplett ellenőrzés és jav 

vitás
Ipari számítógéppel vezérelt fékhatásmérő pad

-  Fűtőmű-ellenőrzés és -javítás
-  Teljeskörű karosszérialakatos-munkák, legkor­

szerűbb huzató-,
nyomatópadon.

-  Gépjárműfényezések hőkezeléssel és helyszí­
ni színkeverés.
Acry - Metál - Gyöngyházmetál

-  3 év garancia minden típusú gépjárműre.
A Coloniál Biztosító ügyfeleinek helyszíni kárfelvé­
tel és javítás. Teljes körű 
biztosítás ügyintézése.
Fót, Keleti Márton u. 3. Tel.: 06-(27)-358-439

-Q -
O P E L

2 5 0  S /4 , K -175 , D anuv ia , P a n n ó ­
n ia  T L  250 , T L B , Ju n ak , S im son  
S port, T ü n d e  R -175 , Z ün d ap p  
K S -750 , R iga  12, 16, V e rh o v in a  
5 , 6, K o m ár N R 2352 , B abe tta , 
J aw a  M u stan g , U ral M  63 , M  72 
e lad ó k . A z A u tó -M o to r 1993. év i 
13, 14-es lap szám a it é s az A utós 
M in d en tu d ó  1978, 1980-as k ia d á ­
sa it k íná lom . H orvá th  N orbert, 
8900  Z a la e g ersz e g , P e tő fi S . ú t 12. 
E G Y É V E S  u tán fu tó , 365  kg te ­
h e rb írá sú , fék  né lkü li e ladó . Irán y ­
ár: 45  e z e r  F t. C z ig án y  M ik ló s. 
5121 Jász ják ó h a lm a , Z ríny i M ik ­
lós u. 16.
H O R G Á S Z O K N A K  S irá ly  c só ­
nak m o to ro k , 1 db  fa rm o to r, 2 db 
o ld a lm o to r jó ,  üzem k ép es  á lla p o t­
ban  e ladó . G a zsó  S án d o r, 1119 
B p ., B o rn em issza  u . 27 . T el.: 
181-3075.
M IN Ő S É G I  m o to rre strau rá lá s t. 
h ián y zó  a lk a tré sz leg y ártá ssa l is. 
T e l.: 23 /365 -439 .

N É H Á N Y  au tó p ro sp ek tu st é s m o­
to ro s  ú jság o k a t, v a lam in t egy  p i­
ros m etá l M erce d e s-B e n z  600  
S E L  1/24-es T a m y a  m ode llt. 
N ag y  S ándo r, 9 0 2 4  G yőr, S zi- 
ge th y  A . ú t 43 . T .: 96 /4 2 7 -7 5 1 . 
T U N IN G L E ÍR Á S O K A T  kínálok  
Lada, T rabant. E T Z  250, Jaw a, M Z  
125, S im son 51-hez darabonként 
300  F t-os áron. G yenes G yörgy, 
4300  N yírbátor, V asvári Pál u. 4.

CSERE
B M W  R 51 /2 , R  51 /3 , R  71 
R oyal E n fie ld  5 0 0  c m ' ve terán  
m o to ro k a t e g y b en  m odernebb  
B M W  m o to rk erék p á rra  c se ré l­
ném . A  k ö v e tk e ző  típ u so k  é rd e k e l­
nek : R  75 /5 , R 75 /6 , R 90 /6 , R 
90 /S , R  60 /7 , R  75 /7 , R  80 , ille tve  
R  100-as. S zarv as  Im re , 4 2 0 0  H a j­
d ú szo b o sz ló , D ankó  u. 10/A. 
C IT R O E N  2 C V  6 b o n to tt á lla ­
po tb an  e ladó , e se tle g  v e te rán -m o ­

to rk e rék p á rra  cse ré lh e tő . T el.: 
88 /325 -481 .
F IA T  500 -as t, leh e tő leg  v ász o n te ­
tő s t (lehe t h á tran y íló  a jta jú  is) k e ­
re sek  m eg v é te lre , vagy  cse ré re . 
C se re  ese tén  k ín á lo k  tíz év es  T ra- 
b a n o t ké t év  m űszak iva l. A z é r té ­
k e g y ez te té sh ez  á llapo t- és á rm e g ­
je lö lé s t  k é rek . S zeged i Z so lt, 
2898  K ocs, D ad i ú t 69/2 .
H O N D A  V -45  S ab re  (V F -7 5 0  S), 
86  L E -s , v ízh ű té se s , ka rd án o s, fe ­
d é lze ti ko m p u te re s , gyári g y ö n g y ­
h á z feh é r fén y ezésű , m űszak i v iz s ­
gás, j ó  á llapo tú  m o to rk e rék p á ro ­
m at e lc se ré ln é m  Y am ah a  X V -750  
S pec , v agy  k iseb b  K aw asak i 
L T D -4 4 0 , 4 5 0  C h o p p erra . F e lk e r 
Jó zse f, 3078  K is te ren y e , D a m ja ­
n ich  ú t 21.
L A N C IA  D e lta  In teg ra le  16 V  
G R  N  e lad ó  v agy  g é p k o cs ira  c se ­
ré lhe tő . A lk a tré sz e k , fe ln ik , g u ­
m ik , m eg eg y ezés  sze rin t. T e le fon : 
3 0 -4 2 6 -5 8 0 , T a k á c s  A ttila .
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HASZNÁLT AUTÓK, MOTORKERÉKPÁROK 
ÉS HASZONGÉPJÁRMŰVEK ÁRAI
Az ön kínálata is megjelenhet az Autó-Motorban! Ha szeretne bekerülni összeállításunkba, vegye fel a kapcsolatot az 
Auto Info BBS Járműkereskedelmi Információs Adatbankkal, a 62-421-084-es telefonszámon.

HASZNÁLT ALTÓK
Kereskedő' adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E km Műszaki A B C E K M R S L R T V E Ft

AUTÓ NÉRÓ KFT. 1016 BUDAPEST Krisztina krt. 81. 1-212-1037 (601-320-336 1-156-9857

B M W 3 1 6 I 91 V . S Z Ü R K E 14 /  / _ -  C E - M R ----------------L - . : 1590
B M W 3 18 I 91 F E H É R 7 9  /  / - -  C ---------- S  -  R  — 1780
B M W 5 2 0 i 2 4 V 91 S Z Ü R K E M 4 8  /  / A -  C E - M R S --------------- 1750
C H R Y S L E R J E E P 8 9 F E H É R 6 3  /  / - ---------------- M R S  L ---------A 8 8 0
D A IH A T S U A P P L A N S E 91 K . S Z Ü R K E M 103 /  / _ - C ---------- S  -  R ------------- 7 9 0
D A IH A T S U F E R O Z A 8 9 F E H É R 9 9  /  / 9 4 5
F IA T U N O 87 K . K É K 9 9  /  / _ ----------------M R  -  -  R --------- 3 49
F O R D S IE R R A 91 K . K É K 4 5  / - -  C ------ M R ----------R T - 8 4 0
H O N D A C R X 91 É . P IR O S 9  /  / _ -  C E - M R S ------ T  - 1090
M A Z D A 6 2 6 93 B O R D Ó M 83  /  / - ------------------------------------- ---------------------------- 1590
M IT S U B IS H I P A J E R O 91 V . S Z Ü R K E 8 3  /  / 1350
O P E L C A L IB R A 92 F E K E T E 5 4  9 5 .0 7 .0 1 . A B ~  E ------ ---------------------------- 2 7 9 0
O P E L C O R S A G S I 8 9 F E H É R 5 9  /  / - --------------- M R ----------------------- 5 9 0
O P E L O M E G A 9 0 F E H É R 4 7  /  / _ ----------------------------- ------------------ 9 9 0
O P E L V E C T R A 91 P IR O S 4 9  9 4 .1 1 .0 1 . A -  C E - M R S  -  R ------ 1050
S U Z U K I S W IF T 9 3 P IR O S 11 /  / - ----------------M R ----------------------- 7 8 0
V O L V O 4 6 0 G L 9 2 S Z Ü R K E M 2 2  /  / A -  C - - M R S --------------- 1390

AUTÓCENTRUM  6724 SZEGED Kossuth Lajos sgt. 74. (60) 381-369

C IT R O E N C X  25  T R D T 85 95 A C É L K É K M 123 /  / -  C  E ------ S -------------T  - 3 90
M A Z D A 6 2 6  C O U P E 2.01 88 107 P IR O S 88  /  / - -  C  E ------S -------------T  - 7 6 0
M E R C E D E S 190 D 85 72 F E H É R 175 /  / - --------E -------- -----------------------5 8 75
M E R C E D E S 2 0 0  E 91 118 F E K E T E M 5 8  /  / A --------------------  ------------T  - 1950
M E R C E D E S E 2 5 0 D 9 4 113 F E K E T E M 1 /  / A --------E -------- - L ----------------- 4 2 5 0
O P E L S E N A T O R 3 .0  I 87 156 G R A F IT M 7 8  /  / - --------------------  ---------------- a 8 9 0
P E U G E O T 605 2 .0  S R I 9 0 121 M É R E G Z Ö L D M 65  /  / - -  -  E -------------- ----------T  - 1480
P O R S C H E 911 3 .3  T 8 6 3 0 0 L IL A M 115 /  / - ------- E  -  -  -  L  -  T  - 0
R E N A U L T 21 G T S 1.7 I 9 0 9 0 F A H É J B A R N A M 105 /  / _ -  1 E  -  C.Y S --------------- 8 3 0
V W G O L F 1.6 75 F E H É R 136 /  / _ ----------------M R - -------------A 4 9 5
V W G O L F 1.6 D 8 6 5 4 E Z Ü S T M 116 /  / ---------------- M R - -------------5 545
V W P A S S A T 1.8 IC L 91 9 0 F E H É R 6 5  /  / ---------------- M R - -------- T  - 1050
V W T R A N S P O R T 1.9 B B O R D Ó  - 180 /  / 4 2 0

CABRIO KFT. 6725 SZEGED Petőfi Sándor stg. 85/B. (621-311-024 (621-311-024

A L F A  R O M E O 164 2 .5  T D 91 IN D IG Ó K É K 136  /  / A _ c __________ 1090
A L F A  R O M E O 33 1.5 8 6 P IR O S 130 /  / _ -  C E - M R -------------------- 345
A U D I 100 2 .3  E 91 B R O N Z M 73 /  / A -  C  E ------S -------------T  - 9 8 0
A U D I 100 2 .8  E 93 K É K M 41 /  / 3 2 5 0
C IT R O E N B X 1.6 T R S 85 F E H É R 140  /  / _ -  C E - M R -  --------------- 295
F IA T R IT M O 85  S 8 6 A R A N Y M 1 1 0 / / - -  C  E ------ -------- -------------- 5 3 6 0
M E R C E D E S 190 84 K É K 187 /  / _ -  C  -  -  M R  S  -  -  T  - 6 3 5
M E R C E D E S 2 6 0 E 9 0 S Z Ü R K E M 103 /  / A -  C - - M R - ------ T  - 1675
M E R C E D E S 2 0 0 D 81 6 0  /  / 4 0 0
M IT S U B IS H I L A N C E R 1.3 85 V Ö R Ö S M 98 /  / - -  c  -  -  -  s --------------- 3 7 0
N IS S A N P R A IR E 8 6 E Z Ü S T M 7 9  /  / - -  c ---------- s ---------------------- 4 8 0
N IS S A N T E R R A N O 2.7  T D 93 G R A F IT M 2 6  /  / _ -  C E - M R ------------T - 2 3 8 0
O P E L V E C T R A 1.6 I 92 P IR O S 6 0  /  / _ -  C - - M R -  L  R ------ 1090
R E N A U L T 21 1.7 88 K É K E S S Z . M 8 0  /  / - -  C ------ M R  ---- -------------- 5 5 1 0
S U B A R U S E D A N 1.8 4 x 4 T l 91 E Z Ü S T M 85  /  / _ -  C  E ------ -------- -------------- T 7 55
S U Z U K I SJ 4 1 0 1.0 83 E Z Ü S T M 138 /  / _ ---------------- M R - ----------------- 3 8 0
V W P A S S A T 1.6 B 82 K É K 123  /  / - -------------K  -  -----------------T  - 2 4 9
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K ereskedő adatai írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:
Gyártmány Típus Évjárat LE Szín Metál E  km Műszaki A B C E K M R S L R T V E F t

FORD JAPAS KFT. 2483 GÁRDONY Szabadság u. 18. (22)-355-500 (22)-355-556

FORD COSWORTH 93 266 KÉK M 11 /  / A B C E -  - ---------- T -  5999
FORD ESCORT 1.8 D 91 59 FEHÉR 46 /  / i l l -  *--------------- K -  -  -  -  1090
FORD MAVERICK 94 98 KÉK M / / | | i | -------------------- -  -  -  T -  3500
FORD MONDEO 93 88 SZÜRKE M / / - -  C --------- K ------------ 2100
FORD RS2000 92 146 FEHÉR 2 /  / A -  C E -  - -  -  -  T -  1590
FORD SIERRA 1.8 TD 91 80 FEHÉR 32 /  / - -  c --------- K ------------ 949

LAND ROVER CAROS 6723 SZEGED Szakolcai u. 14. (62)-471-110 (621-471-110

AUDI 80 2.0 E 91 115 KÉK 62 /  / ---------------------1190
L A N D  R O V E R D IS C O V E R Y  T D I 9 4 121 Z Ö L D 2 /  / --------------------  3 7 9 8
L A N D  R O V E R D IS C O V E R Y  V 8 9 0 138 K É K 95  /  / - ----------------  _ -  L ----------  2 3 5 0
R A N G E  R O V E R T D I 9 2 113 Z Ö L D 8 0  /  / Ilii --------------------- 2 9 5 0
R A N G E  R O V E R V O U G E 3 .9  V 8 91 181 F E K E T E 1 20  /  / - -------------------- ----------------  A  3 4 5 0

LEIER-MÁRTON 9002 GYŐR Pápai út (961-323-732 (961-316-566

A U D I 100 2 .0  16V 9 4 6  9 7 .1 2 .3 1 . _ ________ --------------------- 3 9 0 0
A U D I 100  Q U A T T R 0 2 .8 91 8 9 7 .1 2 .3 1 . - - - - -  3 9 5 0
A U D I S 4  Q U A T T R O 9 2 9 4  9 5 .1 2 .3 1 . - -------------------- --------------------- 3 7 5 0
V W G O L F 1.6 89 101 9 5 .1 1 .2 6 . ;;|f| -------------------- -------------------- 6 3 0
V W P A S S A T 1.6 D 88 136  9 4 .1 2 .1 8 . - -------------------- ---------------- A  6 5 0

LÖDI & TSA 6772 DESZK 43-as főút mellett (621-371-488 (621-371-488

A U D I 8 0 T D 8 4 6 8 G R A F IT M 184 9 5 .0 3 .3 1 . ---------------------3 98
A U D I 8 0 1.61 8 0 1 16 F E H É R 163 9 5 .0 2 .2 8 . — — — _  _  ~ -------------- 2 3 8
F O R D F IE S T A 7 7 4 6 F E H É R 179  9 5 .0 5 .3 1 - ü' -  _ ------- -  ---------- 149
F O R D S IE R R A 83 7 0 Z Ö L D 138 9 6 .0 4 .3 0 . - ------------ -------------- 3 68
L A D A 2 1 0 5 8 9 6 2 F E H É R 4 5  9 5 .0 8 .3 1 . - -------------------- ---------------2 4 9
M O S Z K V IC S A L E K O 9 0 6 2 F E H É R 6 7  9 6 .05 .31 - -------------- -------------- 2 45

M AZ-DU 6726 SZEGED Közép fasor 41— 43. (621-433-626 (621-433-626

M A Z D A 3 23 1.7 D 93 57 7 0  9 4 .1 1 .1 4 . -------------- 1100
M A Z D A 6 2 6 2 .0  A V T 0 0 102 110 9 5 .1 0 .1 5 . - -------------------- --------------6 5 0
M A Z D A 6 2 6 2 .0  G L X 8 9 102 130  9 6 .0 2 .1 4 6 5 0
M A Z D A 6 2 6 0 0 7 5 85  9 5 .1 2 .2 7 - ----------- C D -  L -------  2 6 0 0
M A Z D A X E D O S 6 V 6 0 0 J4 4 3 0  9 5 .1 2 .1 5 . - -------------- --------------------- 3 0 0 0

M AZDA LAKIHEGY 2310 SZIGETSZ.M IKLÓS Lakihegyi u. 2 (241-368-781 (241-368-781

A U D I 100 C D 2.21 83 V .S Z Ü R K E 3 0 5  /  / --------E  -  - ---------------------4 0 0
F O R D E S C O R T 1.6  C L X 91 F E K E T E 2 7  /  / _ -  C  E  -  - S  -  -  T  -  1000
M E R C E D E S B E N Z  3 0 0 E 9 0 S Z Ü R K E M 110 / / - -  C  E  -  - S  -  R  T  -  2 5 0 0
O P E L K A D E T T 1.4  L S 91 B O R D Ó 4 6  /  / _ ---------------- M R ---------------------7 0 0
T O Y O T A C A R IN A  II 1.6 X L I 9 0 F E H É R 100  / / - -  C  E  -  - S  -  R  -  -  9 5 0

PITI JÁNOS & FIA 6723 SZEGED Liszt u. 15/B. (621-327-427 (621-327-427

F IA T 2 .5  T D G R A F IT M 9 5 .1 2 .3 1 . _ -  C E -  - K ---------- 3 0 0
F O R D 2 .8 F E H É R / / - ~ ü ü - ---- ---------------------180
F O R D 2 .8 D R A P P M / / Üli; ------- - _ ü --------------2 5 0
M A R U T I 0 .8 F E H É R / / - ----------------- -------------- 3 8 0
M E R C E D E S 2 .8 F E H É R M / / - ---------- 4 5 0
Z A S T A V A 1.1 D R A P P M / / - -------------------- -------------- 2 5 0

VOLVO VESZPRÉM I 6727 SZEGED Algyői út. 65. (621-473-000 (621-473-000

V O L V O 3 4 0 D 85 55 S Z Ü R K E M 180  9 6 .0 3 .0 3 . iSíii?;: ----------- M R -------- T  -  3 9 0
V O L V O 4 4 0 G L 89 8 2 F E H É R 4 7  9 5 .0 4 .2 3 . — -----------M R ---------------------9 8 0
V O L V O 7 6 0 T D 8 9 108 O L ÍV Z Ö L D M 160 9 5 .0 1 .2 0 . - ---------------- R -  -  R ------ 7 6 0
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HASZNÁLT MOTOROK
K ereskedő  adatai: írsz . Város U tca T elefon: R ádiótelefon: Fax:

G yártm ány T ípus É vjárat LE Szín  M etál E  km  Forgalm i E xtrák E Ft

E N D U R O  M O T O R O SB O L T 7624 PÉC S T iborc u. 38. (7 2 )-319-631 (721-319-63

H O N D A D IÓ 9 0 7 F E K E T E M /  / 7 5

H O N D A D IÓ Z X 9 0 7 P I R O S M /  / 8 5

H O N D A M T X — 8 0 8 2 8 P I R O S 4 0  /  / 5 6

H O N D A V F R 4 0 0  R 8 7 6 4 P I R O S - F E H É R 15 /  / 2 6 5

H O N D A V F R 4 0 0 R 8 7 6 4 P I R O S - S Á R G A 10 /  / 2 6 9

H O N D A V F R 4 0 0  R 8 7 6 4 P I R O S - K É K 17 /  / 2 0 9

H O N D A V F R 4 0 0  R 8 7 6 4 P I R O S - K É K 18 /  / 2 0 9

H O N D A V F R 4 0 0  R 8 7 6 4 K É K -F E H É R 19 /  / 2 0 9

H O N D A V F R 4 0 0  R 8 7 6 4 K É K -F E H É R 16 /  / 2 0 9

H O N D A V T 5 0 0  E 8 7 P I R O S 4 0  9 5 .1 2 .3 1 . 1 69

K A W A S A K I G P Z 4 0 0  R 8 6 6 0 F E K E T E - P I R O S 6  /  / 2 7 3

K A W A S A K I G P Z 4 0 0  R 8 7 6 0 F E K E T E - F E H É R 16 /  / 2 8 9

K A W A S A K I z x 4 8 9 6 2 P I R O S - F E H É R 9  I I 321

S U Z U K I 9 0 7 F E K E T E 1 / 8 5

S U Z U K I D R 3 5 0  E 9 4 3 4 F E H É R /  / 5 8 9

S U Z U K I G S 5 0 0  E 9 4 5 2 P I R O S M /  / 5 5 9

S U Z U K I G S X 6 0 0  F 9 4 8 9 P I R O S M /  / 7 6 9

S U Z U K I G S X - R 4 0 0 8 7 5 9 P I R O S - F E H É R 15 /  / 2 5 9

S U Z U K I G S X - R 4 0 0 8 7 5 9 K É K - F E H É R 17 /  / 2 4 3

S U Z U K I G S X - R 4 0 0 8 7 5 9 P I R O S - F E H É R 12 /  / 2 4 3

S U Z U K I G S X - R 4 0 0 8 8 6 2 P I R O S - F E K E T E 18 /  / 3 2 2

S U Z U K I G S X - R 7 5 0 9 0 116 K É K 7  9 6 .1 2 .3 1 . 4 2 0

S U Z U K I G S X - R 11 0 0 9 4 115 K É K M /  / 128 5

S U Z U K I U S 6 5 0 9 4 31 F E K E T E M /  / 5 7 5

S U Z U K I R G 2 5 0  G A M M  8 8 4 5 K É K 16 /  / 1 60

S U Z U K I S E P IA 9 0 7 S Á R G A /  / 7 5

S U Z U K I T S 5 0  X K R  9 4 6 F E K E T E /  / 2 5 5

S U Z U K I T S 1 2 5  R 9 0 2 2 S Á R G A 1 2  /  / 165

S U Z U K I V S - 1 4 0 0 9 4 71 B O R D Ó M /  / 1 1 2 0

S U Z U K I V S - 8 0 0 9 4 6 0 P I R O S M /  / 9 1 2

Y A M A H A A X IS 9 0 7 P I R O S - F E H É R /  / 8 5

Y A M A H A F Z 4 0 0  R 8 7 5 9 K É K -F E H É R 14 /  / 1 76

Y A M A H A F Z 4 0 0  R 8 7 5 9 K É K -F E H É R 16 /  / 1 76

Y A M A H A F Z 4 0 0  R 8 7 5 9 K É K -F E H É R 18 /  / 1 7 6

Y A M A H A F Z 4 0 0  R 8 7 5 9 F E K E T E M 17 /  / 1 7 6

Y A M A H A F Z 4 0 0  R 8 7 5 9 F E K E T E M 19 /  / 1 7 6

Y A M A H A F Z R 4 0 0 8 8 6 2 P I R O S - F E H É R 18  /  / 2 4 3

Y A M A H A F 7 .R 4 0 0 8 8 6 2 P I R O S - F E H É R 12  /  / 311

Y A M A H A F Z R 4 0 0 8 8 6 2 P I R O S - F E H É R 15 /  / 2 4 3

Y A M A H A F Z R 6 0 0 91 9 5 P I R O S - F E H É R M 4  9 7 .1 2 .3 1 . 4 7 2

Y A M A H A J O G 9 0 7 K É K - F E H É R / / 7 5

Y A M A H A S Y G N U S 4  T 8 6 12 S Z Ü R K E M 3 2  /  / 7 9

I 1N T E R B O G L Á R K A  K FT 8530 B A L A T O N B O G L Á R  A lkotás u . 5. (851-351-964 (851-351-964

H O N D A G Y R O - X 5 0 0 0 /  / 7 3

H O N D A G Y R O - X 5 0 0 0 /  / 7 3

H O N D A G Y R O - X 5 0 0 0 /  / 7 3

H O N D A L E A D 5 0 0 0 /  / 7 9

H O N D A L E A D 5 0 0 0 /  / 7 9

H O N D A L E A D 5 0 (X) /  / 7 9

H O N D A L E A D 5 0 0 0 /  / 7 9

H O N D A L E A D 5 0 (X) / / 7 9

H O N D A L E A D 5 0 0 0 / / 7 9

H O N D A T A C T 5 0 0 0 /  / 6 4

H O N D A T A C T 5 0 0 0 /  / 6 4

H O N D A T A C T 5 0 0 0 / / 6 4

S U Z U K I C A R N A 5 0 0 0 / / 6 4

S U Z U K I C A R N A 5 0 0 0 / / 6 4

S U Z U K I C A R N A 5 0 (X) / / 6 4

S U Z U K I ID I 5 0 0 0 / / 6 9

S U Z U K I ID I 5 0 0 0 / / 6 9

Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 / / 6 4

Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 / / 6 4
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K eresk ed ő  adatai: írsz . V áros U tca T elefon: R ádiótelefon: Fax:
G yártm án y T ípus É vjárat LE Szín M etál E km  Forgalm i E xtrák E Ft

Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C H A M P 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C U T E 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C U T E 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C U T E 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A C U T E 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A D T 5 0  E N D U 0 0 /  / 9 7
Y A M A H A D T 5 0  E N D U 0 0 /  / 9 7
Y A M A H A D T 5 0  E N D U 0 0 /  / 9 7
Y A M A H A D T 5 0  E N D U 0 0 /  / 9 7
Y A M A H A D T 5 0  E N D U 0 0 /  / 9 7
Y A M A H A E X C E L 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A E X C E L 5 0 0 0 /  / 6 4
Y A M A H A IO G 5 0 0 0 /  / 5 4
Y A M A H A I O G 5 0 0 0 /  / 5 4
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M IN T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M IN T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M IN T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A M I N T 5 0 0 0 /  / 5 9
Y A M A H A Y S R 5 0 0 0 /  / 7 9
Y A M A H A Y S R 5 0 0 0 /  / 7 9
Y A M A H A Y S R 5 0 0 0 /  / 7 9

SZ A V Ú  M O T O R C E N T E R  2030 ÉR D B ethlen G ábor u . 37. (231-365-621 (231-365-621

A P R IL IA S P O R T  P R O I2 5 9 3 3 4 /  / 3 5 0
C A G I V A E L E F A N T 125 9 4 2 4 /  / 3 9 5
C A G I V A M IT O 125 91 3 4 /  / 2 9 0
C A G I V A T 4 3 5 0 8 7 3 4 /  / 1 7 0
H O N D A C B 7 5 0 81 8 5 /  / 1 7 0
H O N D A C B R 1 0 0 0 8 7 135 /  / 3 7 0
H O N D A C B R 1 0 0 0 8 9 135 /  / 4 7 0
H O N D A C B R 1 0 0 0 9 0 135 /  / 5 2 0
H O N D A C B X 1 0 0 0 8 4 105 /  / 2 6 0
H O N D A N T V 6 5 0 9 1 4 6 /  / 4 2 0
H O N D A V F 7 5 0 8 5 9 2 /  / 1 90
H O N D A X L 5 0 0 8 5 41 /  / 1 80
K A W A S A K I G P X 7 5 0  R 8 8 1 00 /  / 3 0 0
K A W A S A K I G P Z 5 0 0  R 8 6 6 5 /  / 2 4 0
K A W A S A K I G P Z 5 0 0  S 8 8 5 0 /  / 2 2 0
K A W A S A K I G P Z 9 0 0  R 8 7 1 2 0 /  / 2 8 0
K A W A S A K I G P Z 1 1 0 0 85 100 /  / 2 7 0
K A W A S A K I Z X R 7 5 0 9 2 121 /  / 6 5 0
K A W A S A K I Z Z R 1 1 0 0 91 150 /  / 6 0 0
K A W A S A K I Z Z R 1 1 0 0 9 3 1 5 0 /  / 9 9 0
S U Z U K I D R 6 0 0 8 5 4 2 /  / 1 7 0
S U Z U K I G S X 5 5 0 8 5 6 2 /  / 160
S U Z U K I G S X 6 0 0  F 8 8 8 5 /  / 3 6 0
S U Z U K I G S X R 7 5 0 8 8 1 0 0 /  / 3 8 0
S U Z U K I G S X R 7 5 0 91 130 /  / 6 7 0
S U Z U K I G S X R 1 1 0 0 8 8 1 3 0 /  / 4 0 0
Y A M A H A D T 125 8 5 17 /  / 9 0
Y A M A H A FJ 1 2 0 0 8 6 100 /  / 3 6 0
Y A M A H A F Z 6 0 0 8 7 100 /  / 3 0 0
Y A M A H A X T Z 6 6 0  T E N E 9 2 6 2 /  / 5 0 0
Y A M A H A X V 5 3 5  V IR A 8 9 5 5 /  / 3 9 0
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AmeriCar-Service Kft.
Amerikai Autók Szakszervize

U S A -a u tó k  ja v ítá sa
G M
F O R D
C H R Y S L E R
J E E P

U S A -a u tó k  a d ás -v é te le  
K lassz ikus  

Z Z ’ T o p  
O ld  T im e r 

é s  m in d e n  típ u s ú  a m erik a i 
a u tó  m e g re n d e lé s re .

A u to m a ta  vá ltó k
és lé g k o n d ic io n á ló  b e re n d e z é se k  jav ítá sa . 

E R E D E T I  U S A -A L K A T R É S Z E K

A lk a tré sz e la d á s  
K o m p u te re s  d ia g n o sz tik a
H — 119 4  M é ta  u . 31 . (M é ta  C e n tru m )  te lje s  k ö rű  ja v ítá s
T e l . / f a x :  2 8 0 -4 8 5 9  sze rv izm u n k ák .

6 HÓNAP

ROBOGÓK
Ú J É S  T E L J E S E N  F E L Ú JÍTO T T , 

S É R Ü L É S M E N T E S  Á L L A P O T B A N  
T R E F F -X  S C O O T E R  H Á Z , 

1 1 1 9  B U D A P E S T , A N D O R  U. 2 8 .
T E L /F A X : 1 6 6 -6 7 2 3

V IS Z O N T E L A D Ó K N A K :  
(0 6 -6 0 )  3 3 6 -8 6 6 .

SZAVATOSSÁGGAL 
ÉS KÉT HÉT 

CSEREGARANCIÁVAL

S Z E R V IZ -A L K A T R É S Z ,  
O R S Z Á G O S  É R T É K E S ÍT É S I  

H Á L Ó Z A T

K ereskedő  adatai: írsz . V áros Utca T elefon: R ádiótelefon: Fax:

G yártm ány T ípus É vjárat LE Szín M etál E  km  Forgalm i E xtrák E  Ft

T R A N Z IT  E L L Á T Ó  IRODA 1089 BU D A PEST G olgota tér  4. (D -133-6192 (D -133-6192

C A G I V A C IT Y  5 0  5 0 9 4 4 /  / 2 0 5

C A G 1 V A E L E F A N T  7 5 0 9 3 6 0 /  / 8 1 8

C A G I V A E L E F A N T  9 0 0 9 3 68 /  / 9 6 9

C A G I V A M IT O  125 9 3 4 2 V Á L A S Z T É K  V A N /  / 4 9 0

C A G I V A M IT O  E V O L 1 2 5 9 4 4 2 /  / 5 1 6

C A G IV A P R IM A  5 0 9 3 14 /  / 3 2 6

C A G IV A R O A D S T E R  125 9 3 18 F E K E T E /  / 291

C A G IV A R O A D S T E R  125 9 3 18 P IR O S /  / 291

C A G I V A S U P E R  C IT Y  2 5 9 3 31 /  / 4 3 6

C A G I V A W  12 3 5 0 9 3 3 4 /  / 5 1 7

C A G I V A W  16 6 0 0 9 3 4 4 /  / 5 7 3

C A G I V A W  8  125 9 3 2 4 /  / 3 9 9

H A SZN Á LT H A SZO N G ÉPJÁ R M Ű
K ereskedő adatai: írsz. Város Utca Telefon: Rádiótelefon: Fax:

G yártm ány T ípus Évjárat LE Szín M etál E  km  Forgalm i Extrák E  Ft

L A N D  R O V E R  C A R O S 6723 SZ E G E D Szakolcai u. 14. (621-471-110 (62)-471-110

A U S T IN M E T R O 8 9 5 0 B E IG E 3 6  /  / 3 6 0 + 2 5

F O R D E S C O R T  1 .8  D 9 2 6 5 F E H É R 21  /  / 9 5 0 + 2 5

L A N D  R O V E R  D E F E N D E R  1 D 8 6 113 K É K 120  /  / 1 1 0 0 + 2 5

L A N D  R O V E R  D E F E N D E R  1 D 8 8 113 M IL IT A R Y 9 5  /  / 9 5 0 + 2 5
L A N D  R O V E R  D E F E N D E R  1 D 8 8 113 F E H E R 8 2  /  / 1 2 0 0 + 2 5

L E IE R -M Á R TO N 9002 G Y Ő R Pápai út (96F323-732 (96)-316-566

A V IA 3 1 1 4 - L 8 7 7 0  9 5 .0 6 .3 0 . 4 0 0 + 2 5
V W L T  2 8  D 8 0 1 95  9 4 .1 2 .1 6 . 4 0 0 + 2 5

A V IA A 31 9 0 9 0 K É K 183  9 5 .0 3 .3 1 . 5 7 5 +  0
D A F 4 0 0 T D 91 100 F E H É R 9 3  9 6 .0 7 .3 1 . 110O + 0
IF A W 5 0  L /F P 85 8 0 S Z Ü R K E 2 4 5  9 4 .0 9 .3 0 . 2 3 8 +  0
L A T V IJ A R A F  2 2 0 3 87 6 0 Z Ö L D 134  9 4 .0 9 .3 0 . 2 2 8 +  0
M A N 8 1 0 0 8 9 100 F E H É R 6 0  9 6 .0 5 .3 1 . 2 3 7 5 +  0
M E R C E D E S 3 0 7 D 8 0 7 5 F E H É R 1 9 6  9 5 .0 6 .3 0 . 5 5 0 +  0
M E R C E D E S 3 0 7 D 8 8 7 5 F E H É R 1 8 2  9 5 .0 6 .3 0 . 1 2 8 0 +  0
M E R C E D E S 3 0 7 D 8 8 75 F E H É R 167 9 5 .0 6 .3 0 . 1 0 9 0 +  0
M E R C E D E S M B  100 D 9 0 7 5 B O R D Ó 180  9 6 .0 7 .3 1 . I 1 8 0 +  0
R O B U R L D  3 0 0 0 8 7 8 0 S Á R G A 176  9 4 .0 8 .3 1 . 2 1 8 +  0
S T A R 2 6 6 8 7 102 S Á R G A 179  /  / 5 7 5 +  0

VO LV O  VESZ PR É M 6727 SZ E G E D  Algyői út 65. (62)-473-000 (62)-473-000

F O R D  T R A N Z I T  1.9 8 0  8 7  F E H É R 144  /  / 3 3 0 + 2 5
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CSEREBERE
MOTOKROSSZ VILÁGBAJNOKI FUTAM, CSERÉNFA

Bobby Moore 
nagyot ment, 

$ csupán 
a fáradtság 

akadályozta meg 
abban, hogy kettős 
győzelmet arasson

Ha motokrossz világbajnokság és Ma­
gyarország, akkor Cserénfa! A kis somo­
gyi település neve mára úgy összeforrt a 
porfelhőlovagok legrangosabb seregszem­
léjével, mint Don Quijotéé Sancho Panzáé- 
val. Ezen azonban nincs mit csodálkozni, 
hiszen az idei esemény immár a negyedik 
volt a sorban. Először 1991-ben fogadták a 
világ élvonalát. Akkor és egy évvel később 
a százhuszonötös versenyzőket, majd
1993-ban már a sportág királykategóriá­
ját, a negyed literes géposztályt látták ven­
dégül. Erre az évre ismét fordult egyet a 
kocka, ugyanis ismét a nyolcad litereseké 
volt a pálya.

A körülmények azonban kissé megvál­
toztak, de nem a rendezők, hanem a nem­
zetközi szövetség jóvoltából. 1994-ben új 
szabályozás látott napvilágot, amely az ed­
digi versenyenkénti három futamot kettőre 
csökkentette, a futamidőt viszont huszon­
öt perc plusz két körről harminc perc plusz 
két körre emelte. Az új előírás -  ahogy az 
ilyenkor lenni szokott -  nem aratott osz­
tatlan sikert, a szakvezetők és a versenyzők 
körében sem teljes az egyetértés. A vélemé­
nyeket kutató körkérdésünkre először Kö- 
kényesi György, a Nemzetközi Motorke­
rékpáros Szövetség (FIM) Motokrossz Bi­
zottságának tagja válaszolt:

„Szerintem ez az új szabály egyedül a 
motorkerékpárgyáraknak jó, mert nem ké­
pesek olyan gépeket készíteni, amelyek 
meghibásodás nélkül elviselnék a versenyen­
kénti másfél órás terhelést. így ez az idő 
csupán egy óra, és a futamok között elegen­
dő idő áll rendelkezésre a szervizelésre is. 
Nem kedvez ez az előírás az állóképesebb 
versenyzőknek sem, hiszen a jobb fizikai 

felkészülésükből származó előnyöket nem 
tudják kihasználni. Rosszabbul jár továbbá 
a közönség, mert három verseny helyett 
csak kettőt lát, ezáltal lemarad az izgalmas 
rajtról is."

A versenyzők véleménye ettől kissé 
eltért, legalábbis akiket mi meg­
kérdeztünk, másként látták az új helyzetet

Mickael Pichon: „Nekem tetszik az új 
szabály. Ha elrontom a rajtot, több időm 
van behozni a lemaradást és javítani a helye­
zésemet."

Bobby Moore: „Tavaly megsérültem, a 
lábfejem akkor annyira összetört, hogy az 
orvosok megtiltották számomra a futást. 
Ezért a kondícióm a kerékpáros edzések 
ellenére sem az igazi. Nekem jó a két futam, 
mert én sem fáradok el annyira és a motoro­
mon is kevesebb a szerelni való."

1994/17 AUTÓ-MOTOR 69



Csúcsforgalom a start utáni szűkítőben.
A leggyorsabb rajtoló címét ezúttal 
Alessio Chiodi (8) érdemelte ki.
A veszélyes riválisok viszont olyan rosszul 
kapták el a pillanatot, hogy nem is 
látszanak a képen

Bobby Moore és Mickael Pichon neve 
nem ismeretlen a hazai közönség számára, 
hiszen mindketten már többször voltak a 
cserénfai krosszcentrum vendégei. Az 
amerikai fiú egyetlen évet sem hagyott ki, 
így már negyedik alkalommal köszönthet­
tük a résztvevők között. A tavaly még ne­
gyed literes Yamahával versenyzett krosz- 
szozótól megkérdeztük, miért váltott 
vissza a kisebb kategóriára.

„Két okból. Az egyik a sérülésem. A ki­
sebb motor alkalmasabb a fizikumomhoz,

Dave Strijbos (3) és Mickael Pichon (5) 
párharcából végül a fiatal francia került 
ki győztesen

sokkal jobban tudom kezelni. Másrészről a 
francia Chesterfield Yamahánál verseny- 
zem, ahol a százliuszonötös kategóriát fon­
tosabbnak tartották, mint a kettőötvenest, 
így aztán visszaültem a kisebb gépre."

Mickael Pichon 1991-ben alig tizenhat 
évesen indult először Cserénfán, akkor a 
középmezőnnyel tartotta a lépést.

„Most nyerni szeretnék, de az első há­
romban biztosan benne leszek. Kicsit félek a 
második lépcsőházi lejtőtől, de ha nem esem 
el, akkor ott leszek a dobogón."

Edzéseredményei alapján minden esélye 
megvolt a győzelemre, hiszen a két időmé­
rő csoportban együttvéve az övé volt a 
legjobb idő.

A versenyt azért mégsem lehetett előre 
lefutottnak tekinteni, mert rajta kívül töb­
ben pályáztak az elsőségre. Ott volt példá­
ul Pedro Tragter, a tavalyi világbajnok, aki 
a cserénfai futam előtt az összesített rang­
lista harmadik helyén állt (130 ponttal),

Siess, vagy utolérlek! Az üld 
szerepében ifj. Kökényesi György, 

tizenhat évesen vett részt élete i 
világversen

megelőzve Pichont (124 pont). Az olaszok 
üdvöskéje az összesítés második helyét el­
foglaló Alessio Chiodi (141 pont), és a lista­
vezető Bobby Moore (151 pont). Kissé 
leszakadva ettől az élbolytól meglepetéssel 
szolgálhatott még Peter Beirer (72 pont),
Bader Manneh (65 pont), vagy a korábbi 
világbajnok holland Dave Strijbos (61 
pont).

A külföldi menők mellett hazai krosszo- 
zóink is készültek a nagy megmérettetésre.
A magyar bajnokság szinte teljes élvonala 
megjelent, hogy az időmérő futamokon 
megfussa a limitet, és így ne a rendező 
ország jogán, hanem egyenes ágon jusson 
a döntőbe. A feladat nem látszott egysze­
rűnek, hiszen minden eddiginél nagyobb 
volt az érdeklődés a magyar verseny iránt: 
hatvankét nevezés érkezett, de csak negy­
venen lehettek ott a vasárnapi rajtnál.
A szombati időmérő edzéseket követően 
mégis volt ok az örömre a hazai krosszra- 
jongók számára. Kamrás Károly a tizenhe­
tedik, ifj. Kökényesi György a huszadik 
időt futva elnyerte a döntőbe kerülés jogát.
A kis Kökény eredménye különösen emlí­
tésre méltó, hiszen a tizenhat éves verseny­
ző ebben az évben szerepel először felnőtt 
kategóriában!

Az időmérő edzés azonban nagyon kive- 
hette a két magyar fiú erejét, ugyanis a 
vasárnapi, rajthelyeket eldöntő edzésen 
csupán a két utolsó helyet tudták elcsípni.
Az élen nem volt igazi meglepetés, elsőnek 
Bobby Moore, másodiknak Mickael Pi­
chon, harmadikként Alessio Chiodi vá­
laszthatott rajthelyet magának.

Az első futamban is ők vállalták a fősze­
repet, csak kissé kevert sorrendben. Chiodi 
remekül kapta el a rajtot, és hamar az élre
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Egy kis eligazítás nem árt egy 
világbajnokjelöltnek sem. Bobby Moore 

beszélget csapatvezetőjével

állt. Szorosan a nyomában porolt az ame­
rikai fiú, míg kissé leszakadva tőlük s har­
madik helyen Pichon robogott. A helyzet 
csak a nyolcadik körben változott meg, 
amikor Moore átvette a vezetést, majd 
egyre nagyobb előnyt szerezve biztosította 
helyét. Mögötte azonban parázs csatát 
kezdett Chiodi Pichonnal. Egy előzés, 
majd egy visszaelőzés után a francia krosz- 
szozó elcsúszott, ami akkora előnyhöz ju t­
tatta Chiodit, amelyet már nem tudott be­
hozni. Nagy meglepetést keltett Tragter 
szereplése, aki az első kör után a tizenegye­
dik helyet foglalta el, ahonnan a tíz pontot 
érő hatodik helyig tudta feldolgozni ma­
gát.

A második futam kezdetben kísértetie­
sen emlékeztetett az elsőre, azzal a különb­
séggel, hogy Chiodi és Moore mögött nem

E R E D M É N Y E K

Pichon, hanem Strijbos száguldott. Trag- 
ternek jobban sikerült a rajt, a negyedik 
helyen üldözte az élbolyt. A dobogóra pá­
lyázó francia viszont eltűnt valahol a süly-

Sisakot le, üveget fel! Pichon egy nagy 
flaska hideg vízzel hűtötte magát 

a futamot követően. Mint látható, 
a ruhája is szellősebb kivitel

Dobogón a helyezettek. Alessio Chiodi (I) 
mellett Moore (II) és Pichon (III) 

Fotó: BALOGH RÓBERT

lyesztőben, azaz a középmezőnyben. Ti­
zennegyedikként tűnt fel, majd látott neki, 
hogy legalább valamennyit ledolgozzam 
hátrányából. Fergeteges tempót diktált, 
úgy ment, mint a lavina: megállíthatatla­
nul. Csupán a kockás zászló fékezte meg 
lendületét, ami végül a negyedik helyen 
csapódott le előtte.

Tragter fordított irányban közlekedett, 
először az ötödik, majd a hatodik, hetedik 
helyre csúszott vissza. Motorja köhögött, 
kihagyott, így végül feladta a versenyt, és 
négy körrel a leintés előtt kiállt. Ez nem az 
ő napja volt.

Az élen ezalatt nem változott a helyzet, 
s bár Moore kegyetlenül szorította Chio­
dit, megelőzni ezúttal nem tudta. A tizedik 
körben aztán láthatóan felhagyott az üldö­
zéssel, amit a kettejük között megnöveke­
dett távolság is jelzett. Amikor a futam 
után az okokról kérdeztük az amerikai 
versenyzőt, csak annyit válaszolt: „Elfá­
radtam." A motokrossz szabályai szerint 
azonos helyezések esetén az nyeri az össze­
sített értékelést, aki a második futamban 
érte el a jobb eredményt. Chiodi az első 
futamban másodikként végzett, a máso­
dikban nyert, így az olasz krosszozó vihet­
te haza a győzelemért járó Castrol Kupát.

A két magyar versenyző is derekasan 
helyt állt, különösen Kamrás Károly, aki 
az első futamot a huszonhatodikként, a 
másodikat huszonötödikként fejezte be. 
Kökényesi az első futam első körében de- 
fektet kapott, ennek ellenére hat körön 
keresztül tartotta a lépést, mielőtt feladta a 
versenyt. A második futamban végigment, 
és mindössze egy kör hátránnyal a hu­
szonnyolcadik helyen ért célba.

G. M.

125 cm3-es motokrossz világbajnokság. 
Harmadik forduló, Cserénfa, 1994. júni­
us 18-19.
I. futam: 1. R o b e r t  M o o re  (U S A ) Y a ­
m a h a  -  2 . A le ss io  C h io d i  (I )  H o n d a  -  3. 
M ic k a e l P ic h o n  (F )  H o n d a  -  4 . F r e d e ­
ric  V ia lle  (F )  K a w a s a k i  -  5. D a v e  S tr i j ­
b o s  (N L )  S u z u k i -  6. P e d ro  T r a g te r  
(N L )  S u z u k i
II .  futam: 1. A le ss io  C h io d i -  2. R o b e r t  
M o o re  -  3. D a v e  S tr i jb o s  -  4. M ic k a e l 
P ic h o n  -  5. F r e d e r ic  V ia lle  -  6. M a u r o  
d a l  L a g o  (1) H o n d a
A világbajnokság állása a harmadik for­
duló után:
1. R o b e r t  M o o re  188 p o n t  -  2 . A le ss io  
C h io d i  1 7 8 - 3 .  M ic k a e l P ic h o n  1 5 2 - 4 .  
P e d ro  T r a g te r  140 -  5. B a d e r  M a n n e h  
(I)  H o n d a  89 -  6 . D a v e  S tr i jb o s  87
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Carios-SaiUMiafdaem két évet vart 
_  ' ‘«újabb futamgyőzelmére

B árcsak a lottószám okat is olyan biztonsággal tudnám 
megálmodni, mint ahogy a Subaru Impreza első vb-futam- 
győzelmét megjósoltam legutóbbi tudósításom végén: „ami akár 
m ár Görögországban, az Akropolisz Ralin esedékes leh e t...”

Azt azonban én sem sejtettem még akkor, 
hogy ez a régen várt, és nagyon is megérde­
melt siker milyen botrányos körülmények 
között születik meg.

Pedig az előjelek az utóbbi évek egyik 
legizgalmasabb, legszínvonalasabb és leg­
érdekesebb versenyét ígérték. Ma már na­
gyon ritka ugyanis az olyan vb-futam, ahol 
szinte az összes számításba jöhető gyár 
rajthoz állítja csapatát.

A gyáriak mellett aztán külön figyelmet 
és talán egy külön beszámolót is érdemelne 
egy fantasztikus csapat Németországból: 
az SMS-team. A hivatalos nevük: Schmidt 
Motor Sport. A tulajdonos és a főnök, a 
Nürnberg melletti Cadolzburgban székelő 
Konrad Schmidt. Nem mai gyerek a szak­
mában, de amit mostanában művel a tech­
nikai sportok világában, az egészen egye­
dülálló. A Német Túrakocsi Trófeában 
(nem azonos a híres DTM-mel, itt kétlite­
res kocsikkal küzdenek) négy Audi Quatt- 
rót indít: résztulajdonosa a Simtek F -l 
istállónak és így állandó résztvevője a F -l-  
nek; egy saját felkészítésű Ford Escort

Cosworth-tal pedig most visszatért ked­
venc témájához, a ralihoz.

Ha Konrad Schmidt a fejébe vesz vala­
mit, akkor azt rendesen véghez is viszi. Ha 
rali, akkor vb-színvonalon. Ha hűségesen 
tisztelt „házi" márkájával, az Audival ez 
nem megy, akkor valami mással. Ha ma­
napság a Ford a legígéretesebb kocsi, ak­
kor egy Forddal.

A szuper autóhoz persze szuper pilóta is 
dukál, és Konrad Schmidt e tekintetben 
sem kicsinyeskedett. A finn Ari Vatanent 
szerződtette, és hogy mindenképpen be­
szédtéma legyen ez a csapat, Ari mellé na­
vigátornak azt az olasz Fabrizia Ponst csá­
bították el, aki annak idején a francia szél­
vészkisasszony, Michéle Mouton oldalán 
diktálta az itinert!

Tavaly a Ford fűtött be a favoritként 
tisztelt Toyotának, idén a Subaru nem 
hagyta szóhoz jutni a kölnieket. Didier Au- 
riol a 18. gyorsaságin szállt el, és a csatta­
nás során „leírta” az olajhütőt, ami viszont 
a motor szomorú kimúlásával járt együtt. 
Juha Kankkunen hősiesen tartotta magát,

de ő a Celica futóművét tette tönkre, és 6 
percet veszített. Ilyen körülmények között 
kifejezetten örülhetett a 3. helyezésnek. 
A japán Yoshio Fujimoto másodízben ülhe­
tett a gyári Toyota volánja mögé, és dicsé­
retére válik, hogy ezúttal „nem esett és 
kelt” annyit, mint a Safarin. „Megszelídü- 
lésében” valószínűleg fontos szerepet já t­
szott a veterán és óriási tapasztalatokkal 
rendelkező navigátor, a svéd Arne Hertz, 
aki végül is a 7. helyre bokszolta a japán 
srácot.

A Ford tündöklése és bukása az idei 
vb-sorozaton kényes és kínos szenzáció. 
Amilyen parádésan kezdtek a Montén 
Francois Delecour győzelmével, olyan bot­
rányosan „sikeredett” a folytatás. Szem­
mel láthatóan nagyon hiányzik a kiemel­
kedő tudású francia csodagyerek, aki mint 
ismeretes, közúti balesetben elszenvedett 
csúnya és komplikált lábtörése miatt kény­
szerült több hónapos kihagyásra. Csapat­
társa, az olasz Miki Biasion a korzikai „le- 
szereplés” után itt Görögországban sem 
villogott. Amíg kocsija bírta, csak a má­
sodhegedűs szerepét játszhatta a nagyok 
mögött. A másik kocsit ezúttal az angol 
Malcolm Wilsonra bízták, aki már régi bú­
tordarab a Fordnál. Most azonban nem 
szegődött mellé a szerencse. Különösen a 
harmadik nap tett be szegénynek, midőn 
elgörbült az Escort első stabilizátora egy

72 AUTÓ-MOTOR 1994/17

FIA-SUBARU J:1
RALI-VB-FUTAM GÖRÖGORSZÁGBAN



o ly a n  s z e re n c s é tle n  s z a k a s z o n ,  a h o l  h á r o m  
g y o r s a s á g i t  k e l le t t  a b s z o lv á ln i  e g y m á s  
u tá n ,  s z e rv iz t i la lo m  m e lle t t .  W ils o n  a  k o ­
c s ie m e lő v e l p r ó b á l t a  k ia d ju s z tá ln i  a  g ir b e ­
g u r b a  s ta b i t ,  d e  a z  eg é sz  c é c ó  k ö v e tk e z té ­
b e n  k ö z e l 20  p e rc e t  v e s z í te t t  és így  c s a k  a  
h ő s ie s  c é lb a é rk e z é s n e k  ö r ü lh e te t t ,  á m  ez  a  
v é re s  v e re j té k k e l  k ih a r c o l t  6 . h e ly  eg y  p á r  
h ó n a p ja  m é g  v b -e sé ly e s  F o r d n a k  n e m  v a ­
la m i fén y es  d ic s ő s é g . . .

A  M its u b is h i  c s a p a t  le g n a g y o b b  r á k f e ­
n é je , h o g y  a  g y á r  v e z e tő s é g e  n e m  tu d ja ,  
m it  a k a r .  V a n  eg y  v is z o n y la g  ü tő k é p e s  
a u tó ju k ,  a m i t  a  n a g y  h e ly b e n  to ty o g á s  k ö ­
z e p e t te  is sz ép  c s e n d b e n  to v á b b f e j le s z te t ­
te k , é s  v a n  k é t  c s o d á la to s  p i ló tá ju k :  a  n é ­
m e t  Armin Schwarz és a  sv éd  Kenneth 
Eriksson. N in c s  v is z o n t  p é n z , és c s a k  h é b e -  
h ó b a  e s n e k  b e  eg y  v b - f u ta m r a .  E r ik s s o n  
l e b o n to t ta  a  L a n c e r  h á t s ó  fu tó m ű v é t ,  
S c h w a rz  p e d ig  r ö g tö n  eg y  m á s fé l  p e rc e s  
b ü n te tő v e l  k e z d te  a  v e r s e n y t .  A z  e v o lú c ió s  
L a n c e r  fé le lm e te s  p o te n c iá l j á t  s e jte ti  a z o n ­
b a n ,  h o g y  A r m in  eg y  f e rg e te g e s  h a j r á v a l ,  
tö b b e k  k ö z ö t t  5 g y o r s a s á g i  g y ő z e le m m e l 
e lő r e tö r t  a  2. h e ly re !

A  r a l i  e g y ik  s z e n z á c ió ja  v o l t ,  h o g y  V a ta -  
n e n  a z  S M S - te a m  F o r d j á v a l  s t a b i la n  a  3. 
h e ly e n  lo v a g o lt ,  eg y  o ly a n  k o c s iv a l , a m it  
s z in te  h e te k  a l a t t  r a k t a k  ö ss z e , a  sz e re lő k  
a lig  i s m e r te k , r á a d á s u l  l e g tö b b jü k  é le té b e n  
e lő s z ö r  d o lg o z o t t  ra l in .

E R E D M É N Y E K

Akropolisz Rali, a világbajnokság ötödik futa­
ma
Abszolút sorrend: 1. Sainz-Moya (E) Subaru 
Impreza WRX, 6 ó 36'38" -  2. Schwarz-Wicha 
(D) Mitsubishi Lancer VR-4, +4'01" -  3. 
Kankkunen-Grist (SF/GB) Toyota Celica 
GT-4, + 5'53"—4. Fiorio-Brambilla (I) Lancia 
Delta HF Integrale, + 14'20" -  5. Vatanen- 
Pons (SF/I) Ford Escord RS Cosworth, 
+ 15'25" -  6. Wilson-Thomas (GB) Ford Es­
cort RS Cosworth, +22'47" -  7. Fujimoto- 
Hertz (J/S) Toyota Celica GT-4, + 32'52" -  8. 
Vovos-Fertakis (GR) Lancia Delta HF Integ­
rale, + 42'37" -  9. Triner-Klima (CZ) Skoda 
Favorit 136L, + 1 ó 0'24" -  10. Sibera-Gross 
(CZ) Skoda Favorit 136L, + 1 ó 1'08"

A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
(ÉLCSOPORT)
Pilóták: 1. Juha Kankkunen (SF) és Carlos 
Sainz (E) 57-57 pont -  3. Didier Auriol (F) 47 
-  4. Massimo Biasion (I) 30 -  5. Franyois Dele- 
cour (F) és Ian Duncan (EAK) 20-20 
Márkák: 1. Toyota 91 pont -  2. Subaru 78- 3. 
Ford 54

A  S k o d a -csa p a t  
G örögországb an  is  taro lt  
az F -2 -e s e k  k ö zö tt

A  S ch m id t M o to rsp o rt, a F o rm u la -1  
u tán , a rali vb-n is  csa ta so rb a  á llt. 

A z A ri V atan en  (b a lró l) , F ab riz ia  P o n z  
v ersen yzőp áros m elle tt  a csa p a tv eze tő  

„so fő rje” , a k orábbi v ilágb ajn ok  
W a lter  R öhrl

D e  k i is v o l t  a z  ig a z i g y ő z te s ?  Colin 
McRae, a k i  a  r a j t tó l  v e z e te t t  és a z  é len  á ll t ,  
v a g y  Carlos Sainz, a k i  v é g ü l a  d o b o g ó  
le g m a g a s a b b  f o k á r a  á l l h a to t t ?

A  b a j a  m á s o d ik  n a p  d é le lő t t jé n , a  21. 
id ő e l le n ő rz ő  á l lo m á s  k ö r n y é k é n  k e z d ő ­
d ö t t .  A  v e rs e n y  re n d e z ő i  és a  F IA  s z a k e m ­
b e re i b e n z in m in tá k a t  v e t te k  a  k o c s ik b ó l,  
így  M c R a e  S u b a r u já b ó l  is. A  m ű v e le t  n é ­
h á n y  p e rc ig  t a r t o t t ,  a z tá n  a  m o to r h á z  fe d e ­
lé t le c s u k tá k  és C o lin  v id á m a n  fü ty ö ré s z v e  
g á z t  a d o t t .  A  m o to rh á z fe d é l  p e d ig  n é h á n y  
m é te r  u t á n  f e lp a t ta n t ,  és b e tö r te  a  k o c s i 
s z é lv é d ő jé t !

A  m a lő r  k é ts z e re s e n  is r o p p a n t  k ín o s  
v o lt .  E g y ré s z t ,  m e r t  a z  M c R a e  h ib á já n  k í ­
v ü l, a  F I A  te c h n ik u s a in a k  g o n d a t la n s á g á ­
b ó l k ö v e tk e z e t t  b e , a m i tö r té n t ,  m iu tá n  
e lf e le jte t té k  a  b iz to s í tó  s a s s z e g e t a  rö g z í tő  
tü s k é k re  to ln i .  A  n a g y o b b ik  b a j a z  v o l t ,  
h o g y  a  k é t  e g y m á s t  k ö v e tő  g y o r s a s á g i  k ö ­
z ö t t  i t t  is s z e rv iz t i la lo m  v o l t ,  így  n e m  á l l t  a  
k ö z e lb e n  se g ítség .

M c R a e  és a  S u b a r u  c s a p a t  s z e r in t  jo g o s  
r e k la m á lá s u k r a  a  h e ly s z ín e n  t a r tó z k o d ó  
s p o r tb í r ó k  n a g y o n  r u g a lm a s a n  ig y e k e z te k  
a  f a tá l i s  s z i tu á c ió n  se g íte n i. E lő s z ö r  a z t  
j a v a s o l tá k ,  h o g y  eg y  s z e rv iz k o c s i  k ü lö n  
e n g e d é lly e l  a  z á r t  te r ü le t r e  b e h a j th a s s o n  és 
a  j a v í tá s  e lv ég zése  u t á n  6 p e rc  k ih a g y á s s a l ,  
d e  b ü n te té s  n é lk ü l  f o ly ta th a s s á k  a  v e r ­
se n y t. E z  a z o n b a n  n e m  le t t  v o ln a  s p o r ts z e ­
r ű , m e r t  a  la s s ú b b a k  k ö z é  k e v e re d v e  a z o k ­
n a k  a  p o r fe lh ő jé tő l  a k a d á ly o z v a  le t te k  v o l­
n a , e z é r t  ú g y  d ö n tö t t e k ,  h o g y  az  eg é sz  m e ­
z ő n y t  m e g á l l í t já k  a d d ig ,  a m íg  a  s z e re lő k  a 
S u b a r u  s z é lv é d ő jé t  k ic s e ré lik .

A  v e rs e n y  re n d e z ő i  e zze l s z e m b e n  a z t  
á l l í to t t á k ,  h o g y  M c R a e  n e m  f o g a d ta  e l a  
„ h a tp e r c e s  a j á n l a t o t ” , és k o c s i já v a l  eg ész  
e g y s z e rű e n  a z  ú to n  k e re s z tb e  á llv a  a d d ig  
f e l t a r to t t a  a  v e r s e n y t ,  a m íg  a u t ó j á t  k i ja v í­
t o t t á k .

A  b o t r á n y  ta lá n  c s a k  a z é r t  n e m  sz ó lt tú l 
n a g y o t ,  m e r t  a  „ k é k e k n e k ” m ég  o t t  v o l t  a  
m á s ik , c s e p p e t sem  je le n té k te le n e b b  ü t ő k á r ­
ty á ju k  : a  S a in z - M o y a  k e t tő s .  A k ik  a z tá n  si­
m á n  m eg  is n y e r té k  a  r a l i t  a  S u b a r u n a k .

S zö v eg  é s  k ép :  
M a rtin  H o lm e s

RS 95Ü
az intelligens autóriasztó 

...AZ ÖN RIASZTÓJA?
4= távirányítás 

30-70 m-es 
hatótávolsággal 

>k riasztás hang- és 
fényjelzéssel

*  csomag- és motor­
védelem

=k gyújtásblokkolás
* beépített központi- 

zár-vezérlés
>k feszültség- és rezgés­

érzékelés
*  automata élesítés

AZ ALAP-
RENDSZER
TARTALMA:
-  1 db központi egység
-  2 db távirányító
-  1 db 110 dB-es sziréna
-  1 db gyújtásblokkoló
-  1 db ajtózáró motor
-  vezetékes érintkezők

ÉS MINDEZ 
CSAK 

16 OOO,- Ft
Kiegészítő egységek:
*  ultrahangos érzékelő
*  akkumulátoros 

sziréna
*  pager (távcsipogó)
*  további ajtózáró 

motorral
az összes ajtót 
egyszerre 
nyithatja, zárhatja.

EZ AZ ÉN 
RIASZTÓM!
M agyarországon  

k izáró lagosan  
forga lm azza  

é s  szerv ize li:
T + T Szállítási és 

Kereskedelmi Kft. 
1183 Budapest, 

Nefelejcs u. 1-3. 
Tel/fax: 127-3450  

Partner szervizünk: 
S-TEL BT.

Bp. X. kér., Mázsa u. 14/D.
tel.: 177-3980
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MARLBORO MAGYAR NAGYDIJ

A Magyar Nagydíjak eddigi története 
az „eseménytelenség” jegyében zajlott, an­
nak ellenére, hogy Nigel Mansellt 
1992-ben világbajnokká avathattuk, vagy 
hogy Damon Hill tavaly nálunk szerezte 
meg élete első futamgyőzelmét. A különle­
ges szenzációmentesség alapja sokat szi­
dott lassú versenypályánk, amelynek idén 
egy rendkívül lényeges szempont szerint 
mégis megnőtt az értéke, hiszen a biztonsá­
gi kérdéseket elemezve több kedvező ösz- 
szehasonlítás is szólt a Hungaroring mel­
lett. Megoldásra váró problémaként lassan 
már csak egyetlen dolgot emlegetnek kö­
vetkezetesen a versenyzők, és ez a pálya 
csúszóssága. Az edzések alkalmával szinte 
valamennyi versenyző legalább egyszer 
aszfalton kívülre helyezte magát, jócskán 
munkát adva ezzel a szerelőknek.

A legtöbb problémát egyébként —  telje­
sen váratlanul —  a rajt—cél egyenes utáni 
második kanyar, az első balos okozta, ahol 
az eddigi tapasztalatok szerint nem volt 
még ekkora füves forgalom soha.

A technikai szabálymódosítások hatása 
már az első időmérő köröknél megmutatko­
zott, hiszen az eredmények közelébe sem 
jöhettek az elmúlt év rekordjaihoz. Az idei 
legjobb köridő (1 ’ 18,258") az 1989-es (Pat- 
rese —  1’ 19,726") és az 1990-es (Boutsen 
— 1’17,919") idők közé tehető, tehát még 
várni kell arra, hogy Alain Prost tavaly fel­
állított 1’ 14,631 "-es pályacsúcsát valaki 
egyáltalán megközelítse.

Az első rajtkockát Schumacher szerezte 
meg (mindkét időmérésen ő volt a leggyor­
sabb), és egyelőre úgy tűnik, nem nagyon 
viselte meg a német világbajnokjelöltet a 
körülötte és a csapata táján jelentkező sú­
lyos problémák. A két Williams-pilóta 
mindvégig „szorosan követte” Michaelt, 
de ezúttal nem állhatták az élre. A hocken- 
heimi hősnek, Gerhard Bergemek saját be­
vallása szerint nem „fekszik” ez a pálya, 
no és a Ferrariknak sem, így kiváló ered­
ményként könyvelné el, ha dobogóra jut­
hatna.

A második edzésnap egyébként megle­
pően szoros eredményeket hozott, kilenc 
pilóta futott 1’20 és 1*21 között. Ismét ki­
maradt a „nagy lehetőségből” a teljes Paci- 
fic-csapat, mivel Gachot 27., míg Belmon­
do csak a 28. időt produkálta.

S E N N A
Első versenyünk óta velünk volt, és 
most nélküle lényegesen haloványabb 
lett a mogyoródi kör. Valami megsza­
kadt, talán elvitt belőlünk is egy dara­
bot, annak ellenére, hogy háromszoros 
győzelmével még egy jó ideig bizto­
san övé marad a hungaroringi király­
ság.

Az emlékezés számtalan megnyilvá­
nulása között két kiállítás segített az őt 
tisztelők érzéseinek megmutatására. 
Az Orczy-kertben jótékony célra gyűj­
tött belépők ellenében versenyjármű- 
bemutatót tartottak, ahol külön Senna- 
pavilon állt. A Békásmegyeri Közössé­
gi Házban pedig egy külső csillogástól 
mentes „tiszta” emléknap keretében 
megalakították a Senna-klubot.

A versenynap reggelén, kellemes nap­
sütésben régen látott tömeg vándorolt a 
Hungaroringre. A bemelegítő edzés nega­
tív szenzációja volt, hogy Alesi Ferrarija 
továbbra sem mutatott hajlandóságot a 
küzdelemre. B rundle McLaren—Peu- 
geot-ja viszont megtáltosodni látszott.

RAJTFELALLAS

1. Schumacher (Benetton B194—Ford V8)
FI8,258” (182,534 km/h)
Hill (Williams FW16—Renault V10) 1’ 18,824”

2. Coulthard (Williams FW16—Renault V10)
1’20,205”
Berger (Ferrari E5A94—V12) 1’20,219”

3. Katayama (Tyrrell 022—Yamaha V10)
1’20,232”
Brundle (McLaren MP4/9—Peugeot V10)
F20,629”

4. Irvine (Jordan 194—Hart V10) 1 ’20,698” 
Frentzen (Sauber C13—Mercedes VI) 1 ’20,858”

5. Panis (Ligier JS39B—Renault V10) 1’20,929” 
Barrichello (Jordan 194—Hart V10) 1 ’20,952”

6. Blundell (Tyrrell 022—Yamaha V10) 1’20,984" 
Verstappen (Benetton B194—Ford V8) 1’21,141’

7. Alesi (Fen-ari E5A94—V12) 1’21,206”
Alliot (McLaren MP4/9—Peugeot VI0) 1’21,498'

8. Martini (Minardi M194—Ford V8) 1 ’21,837” 
Fittipaldi (Arrows A15—Ford V8) 1’21,873”

9. De Cesaris (Sauber C13—Mercedes V10) 
1’21,946”
Bemard (Ligier JS39B—Renault V10) 1'22,038”

10. Morbidelli (Arrows A15—Ford V8) 1’22,311” 
Alboreto (Minardi M194—Ford V8) 1 ’22,379”

11. Comas (Larrousse LH94—Ford V8) 1’22,487” 
Zanardi (Lotus 109—Mügén V10) 1’22,513”

12. Brabham (Simtek S941—Ford V8) 1’22,614” 
Herbert (Lotus 109—Mügén V10) F22,705”

13. Beretta (Larrousse LH94—Ford V8) 1’22,899” 
Gounon (Simtek S941—Ford V8) 1’24,191”

V I S S Z A T E K I N T É S  H O C K E N H E I M R E

42. NÉMET NAGYDÍJ 1994. július 31., kilencedik világbajnoki futam.
VÉGEREDMÉNY: 1. Berger (A) Ferrari E5A94—VI2, 1 ó. 22’37,272” (222, 970 km/ 

h) — 2. Panis (F) Ligier JS39B—Renault VIO, + 54, 779” — 3. Bemard (F) Ligier 
JS.39B—Renault VIO, + 1’05,042” — 4. Fittipaldi (BR) Arrows A15—Ford V8. + 
1 *2f ,609“ — 5. Morbidelli (T) Arrows A15—Ford V8, + 1’30,544" — 6. Comas (F) Larro­
usse LH94—Ford V8, + i ’45, 445".

LEGGYORSABB VERSENYKOR: David Coulthard (GB) Williams FW16—Renault 
V10, 1*46211” (231,264 km/h).

74 AUTÓ-MOTOR 1994/17

Nemzetközi felmerések szerint a Formula—1 
futamaira több mint 430 millió ember kíván­
csi, ezért igazán büszkék lehetünk rá, hogy 

immár kilencedszer irányította hazánkra ezt a hatalmas fi­
gyelmet a száguldó cirkusz világa.



A Hungaroring új győztese: 
Michael Schumacher

sJtó jSB

f a l l 'M l l l

m o e t

A MARLBORO (—  
MAGYAR NAGYDÍJ 
VÉGEREDMÉNYE

1. Michael Schumacher (D) Benetton 
B194—Ford V8 1 ó 48’00,185" 
(169,737 km/h) — 2. Damon Hill (GB) 
Williams FW16—Renault V10, 
+ 20,827" — 3. Jos Verstappen (NL) Be­
netton B194—Ford V8, + 1’10,329" — 
4. Martin Brundle (GB) McLaren 
MP4/9—Peugeot V10, +1 kör —  5. 
Mark Blundell (GB) Tyrrell 022—Ya­
maha V10, +1 kör — 6. Olivier Panis 
(F) Ligier JS39B—Renault V10, + 1 kör

A VILÁGBAJNOKSÁG ÁLLÁSA 
Versenyzők
1. Schumacher (D) 76 pont — 2. Hill 
(GB) 45 — 3. Berger (A) 27 — 4. Alesi 
(F) 19 —  5, Barrichello (BR) 10 — 6. 
Brundle (GB) 9 — 7. Häkkinen (SF) 8
— 8. Panis (F) 7 — 9. Larini (I) 6 — 
10. Blundell (GB) 6 — 11. Fittipaldi 
(BR) 6 — 12. Frentzen (GB) 5 — 13. 
Katayama (J) 5 — 14. Bernard (F), Vers­
tappen (NL), Wendlinger (A), De Cesa- 
ris (I), Martini (I), Coulthard (GB) 4-4
— 20. Morbidelli (I) 2 — 21. Comas 
(F) 2 — 22. Lehto (SF), Alboreto (I), Ir­
vine (GB) 1-1

K onstruktőrök
1. Benetton 81 pont — 2. Ferrari 52 — 
3. Williams 49 — 4. McLaren 17 — 5. 
Jordan 14 — 6. Tyrrell 11 — 7. Ligier 
11 —  8. Sauber 10 — 9. Arrows 8 — 
10. Minardi 5 — 11. Larrousse 2

D é l f e lé  a  b e c s lé s e k  s z e r in t  m á r  k ö z e l  
1 6 0  e z e r  n é z ő  f ig y e l te  a  k é s z ü lő d é s t .  A  
f ő t r ib ü n  a p r ó c s k a  n é m e t  f a lu v á  v á lto z o t t ,  
a n n y i  r a jo n g ó ja  é r k e z e t t  S c h u m a c h e m e k .

A  r a j t  m a jd n e m  m e g le p e té s t  h o z o t t ,  m i­
v e l e g y  p i l la n a t ig  ú g y  tű n t ,  H ill  k e rü lh e t  
a z  é lre . A  g o n d o la to t  is  e l f o j to t ta  S c h u m a ­
c h e r ,  ú g y  ta p o s o t t  a  g á z r a  é s  a u tó z ta  k ö r ­
b e  a  b r i t  f iú t. N a g y o n  b íz o m  a b b a n , h o g y  
M ic h a e l  „ ö n e r e jé b ő l”  i ly e n  g y o r s .  A z  ö tö ­
d ik  s o rb ó l  Panis L ig ie r - je  ló d u l t  k i m é g  
r e n d k ív ü l  s z é p e n , é s  a  k a n y a r  v é g é r e  m á r  
h a to d ik k é n t  é r k e z e t t .  K é t n a g y  íg é re t  —  
Katayama é s  Irvine —  v is z o n t  m in d já r t  a  
c é le g y e n e s  v é g i k a v ic s á g y b a  k ís é r te  e g y ­
m á s t. Coulthard é s  B e rg e r  a  r a j t s o r r e n d ­
n e k  m e g f e le lő e n  h ú z o t t  B r u n d le  e lé . A  
h e te d ik  h e ly e n  A le s i  tű n t  fe l ,  a m i n é h á n y  
lo v a c s k a  é le t r e  k e l té s é t  s e j te tte  a  F e r ra r i -  
n á l.

A  h a r m a d ik  k ö r b e n  H ill  a u tó z o t t  e g y  
le g jo b b  id ő t ,  a m ir e  S c h u m a c h e r  m in d já r t  
a  n e g y e d ik b e n  v á la s z o l t .  A  14. k ö r  u tá n  
a z  é le n  á l ló  B e n e t to n o s  u to lé r te  a  m e ­
z ő n y  v é g é t ,  é s  k is s é  f e n n a k a d t  a z  e lő t te  
p o r o s z k á ló  ö tö s f o g a to n . A z  é lm e z ő n y  
„ b o k s z n a p já t”  is a  n é m e t  n y i to t ta  m e g , é s  
e g y  g y o r s  f r is s í té s  u tá n  ( 7 ,5 " )  a  m á s o d ik  
h e ly r e  á l l t  v is s z a . A  p á ly á n  k ö z b e n  Ber­
nard e g y  n a g y  p ö r g é s  u tá n  r a l ik ro s s z o s  
ü z e m m ó d b a  h e ly e z te  a u tó já t .

T avaly a nyolcad ik  futam  v ég én  állt
utoljára két B en etton os együtt a d ob ogón  

F otó: B A L O G H  R Ó B E R T  
és B R A N S T E T T E R  S Á N D O R

A  b o k s z lá to g a tá s o k  f o ly a m a to s a n  m ó ­
d o s í to t tá k  a z  a k tu á l is  s o r r e n d e t .  A  2 9 . 
k ö r  u tá n  S c h u m a c h e r ,  H ill ,  B e rg e r ,  C o u l t ­
h a r d  v o l t  a z  é lc s a p a t .  A z  e d z é s e k n é l  m á r  
a la p o s a n  k ip r ó b á l t  e l s ő  b a lk a n y a r  i s m é t  
„ m ű k ö d é s b e ”  lé p e t t .  E lő s z ö r  Morbidelli 
é s  De Cesaris a k a d t  e l b e n n e . K é s ő b b  
Frentzen, B e rg e r  é s  Brabham k ín ló d o t t  
m e g  v e le .

A z  ö tv e n e d ik  k ö r  u tá n  S c h u m a c h e r  —  
m á r  k é ts z e r  j á r t  a  b o k s z b a n  —  H il l ,  A le ­
si, Verstappen, C o u l th a r d ,  P a n is  é s  B e r ­
g e r  ö s s z e á l l í tá s b a n  a u tó z ta k  a z  é le n . A  
m á s o d ik  k iá l lá s i  s o r o z a t  m á r  c s a k  a z  ü ld ö ­
z ő m e z ő n y b e n  o k o z o t t  k u s z a s á g o t .  S c h u ­
m a c h e r  H il le l  s z e m b e n i  te k in té ly e s  e lő ­
n y e  b i r to k á b a n  h a r m a d s z o r  is  k ig u r u l t  
e g y  c s e ré re .

A  F e r ra r i  e lő re  m e g jó s o l t  d r á m á ja  A le ­
s i ö tö d ik  h e ly rő l  tö r té n t  „ k ih u l lá s á v a l”  
k e z d ő d ö t t ,  é s  a  7 4 . k ö r b e n  B e rg e r  k é z f e l ­
ta r tá s s a l  is j e lz e t t  m e g a d á s á v a l  z á ru lt .  
C o u l th a r d  W il l ia m s é v e l  v i s z o n t  a  d o b o ­
g ó  h e ly e t t  a  p á ly á t  ö v e z ő  s z a la g k o r lá to n  
la n d o l t .  A z  u to ls ó  k ö r ö k  c s a tá já t  B lu n d e l l  
é s  P a n is  v ív ta ,  m ik ö z b e n  B r u n d le  a  m á r  
b iz to s n a k  lá ts z ó  h a r m a d ik  h e ly r ő l  v o l t  
k é n y te le n  f é lre á lln i .  V e r s ta p p e n  p e d ig

é le té b e n  e lő s z ö r ,  te l je s e n  v á r a t la n u l  f e l­
lé p h e te t t  a  d o b o g ó r a .  M ic h a e l  S c h u ­
m a c h e r  g y ő z e lm é v e l  v i s z o n t  ú j n é v  k e ­
rü l t  a  h u n g a r o r in g i  d ic s ő s é g l is tá r a ,  a  M a ­
g y a r  N a g y d íj  p e d ig  i s m é t  j ó l  v iz s g á z o t t .  
A  n e m z e tk ö z i  s z ö v e ts é g  v e z e tő i  v e lü n k  
e l le n té tb e n  m é g  n e m  lé le g e z h e tn e k  fe l , h i ­
s z e n  s o r s d ö n tő  k é r d é s e k  e ld ö n té s e  v á r  r á ­
ju k :  l e s z -e  v e r s e n y  M o n z á b a n ,  m e n n y i  f u ­
ta m r ó l  k e l l  t á v o lm a r a d n ia  S c h u m a c h e r -  
n e k , m i le s z  a  B e n e t to n  c s a p a t  te c h n ik a i  
p r o b lé m á iv a l?  E g y e lő re  c s a k  r e m é n y k e d ­
h e tü n k ,  h o g y  g y o r s a n ,  a z  F — 1 é r d e k é ­
b e n  d ö n te n e k .

BESSENYEY KRISZTINA
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DUNA-DERBY
MARTINI KUPA EURÓPA-BAJNOKI FUTAM
A Magyar Motorcsónak és Vízisí Szövetség nem kis feladatot 
vállalva idén négy világversenyt tart hazai vizeken, amelyből 
egyet, a Formula 850 Európa-bajnoki sorozat egy futamát 
a főváros legszebb Duna-szakaszán rendezték.

A n n a k  e lle n é re , h o g y  a  k é tn a p o s  p r o g ra m  
b ő v e lk e d e t t  lá tv á n y o s s á g b a n  -  a  fo rm u lá -  
s o k o n  k ív ü l, a  te lje s  h a z a i  c s ó n a k s p o r t  v íz re  
sz á llt  -  m e g le p ő e n  k ev esen  lá to g a t ta k  k i a  
P a r la m e n t  e lő t t i  r a k p a r t r a .

-  A  h ih e te tle n  k á n ik u la ,  a m e ly  m é g  a  n á ­
lu n k  jó v a l  d é le b b rő l é rk e z ő  v e rs e n y z ő k e t is 
m e g le p te , leh e t a z  e g y ik  fő  o k a  a n n a k ,  h o g y  
k e v e s e b b e n  v a n n a k  a  n é z ő té re n  -  m o n d ta  
M a rg ó  G y ö rg y , a  sz ö v e tsé g  e ln ö k e  d e  a  
B u d a p e s ti  B ú c sú  re n d e z v é n y e i is c s a lo g a t ­
h a t t a k  e l tő lü n k  é rd e k lő d ő k e t .  N e m  beszé lv e  
a  fo c i-v b -rő l, a m i a  k é p e rn y ő h ö z  k ö t i  a z  e m ­
b e re k e t. N e k ü n k  a z o n b a n  a lk a lm a z k o d n i  
k e lle tt  a z  U I M  (n e m z e tk ö z i szö v e tség )  a d ta  
le h e tő s é g h e z , így  a z  id ő p o n th o z  is. A  M a r t i ­
n i cég  se g ítség év e l s ik e rü l t  v is s z a té rn ü n k  a  
fő v á ro s b a , a m it  n a g y o n  n a g y  fe g y v e r té n y ­
n e k  ta r tu n k .

A z  F - 8 5 0  v e rse n y é re  t iz e n k é t k ü lfö ld i  (ö t  
o r s z á g  k é p v is e le té b e n )  a d t a  le n ev ezé sé t, 
a m e ly h e z  a  h a z a i  le h e tő s é g e t k ih a s z n á lv a

m ég  n y o lc  m a g y a r  c s a p a t  c s a t la k o z o t t .  K e d ­
v ező  é rd e k lő d é s  m u ta tk o z o t t  t e h á t  a n n a k  e l­
le n é re , h o g y  a  v e rs e n y z ő k  n e m  n a g y o n  k e d ­
v e lik  k é k  D u n á n k  ez e n  ré szé t. A  c s o d á la to s  
k ö rn y e z e t ,  a  v e n d é g s z e re te t , a  v á r o s  m in d ig  
e lk á p r á z ta t ja  ő k e t ,  tö b b e n  j á r t a k  m á r  i t t  t u ­
r i s ta k é n t  is, c s a k  a  v íz re  n e m  s z e re tn e k  g o n ­
d o ln i. Frode Sunsdal, a  v a k í tó a n  sz ő k e  n o r ­
v ég  k iv á ló s á g  a  k ö v e tk e z ő k e t  m o n d ta :  e lég  
e rő s  s o d rá s ú , k is z á m íth a ta t la n  a  v íz  sz ép sé ­
ges P a r la m e n t jü k  e lő t t .  A  k é t k ő  p a r t f a l r ó l  
v is s z a té rő  h u l lá m o k  p e d ig  m é g  a la p o s a n  
r o n ta n a k  a  h e ly ze ten .

A n n a k  a z o n b a n  m in d e n k i  ö rü lh e te t t ,  
h o g y  jó v a l  k e v e s e b b  u s z a d é k o t  k e lle tt  k ip e -  
c á z n i a z  e g y é b k é n t s o k  fu rc s a s á g o t  sz á llító  
fo ly ó b ó l.

A z  id ő m é rő  e d z é s e k  s o r á n  a b s z o lú t  o la sz  
n y o m á s  é r z ő d ö t t ,  a  m a g y a r o k  s a jn o s  c s a k  
s e re g h a jtó k  le h e tte k . A  n é g y b ó já s  p á ly á t  a  
le g g y o r s a b b a n  53 p e rc  54 m á s o d p e rc  a la t t  a z  
o la s z  Corrado Monzani te lje s íte tte .

A  m e le g  és a  v íz v isz o n y o k  m ia t t  a  s z a k e m ­
b e re k  tö b b r a j to s  v e rse n y re  t ip p e l te k , a z a z  
a la p o s a n  fe lk é sz ü lte k  a  b u k á s o k  le h e tő s é g é ­
re . A z  e lső  r a j t  m ég is  tö k é le te s re  s ik e re d e tt ,  
és a z  e lő n y ö s  p o z íc ió t  k ih a s z n á ló  M o n z a n i  
á ll t  a z  é lre . A  m á s o d ik  k ö r b e n  a z o n b a n  m á r  
a  n y a k á n  lo h o l t  Massimo Roggiero ( I) , és a  
h a r m a d ik b a n  m á r  ő  s ik lo t t  a z  é len . A  k ím é ­
le tle n  h a jó z á s  a z o n b a n  m e g b o s s z u lta  m a g á t ,  
és R o g g ie ro  k iá l lá s r a  k é n y s z e rü lt .  K é t  k ö r  
e re jé ig  ism é t M o n z a n i  n y a rg a l t  e lő re , d e  a  
sv éd  Swen Janson a d d ig  m a c e r á l ta ,  m íg  az  
o la s z  e n g e d n i k é n y s z e rü lt ,  és f o k o z a to s a n  
v iss z a e s e tt. A  m a g y a r o k  e g y m á s t k ö v e tv e  
k ü z d ö t te k  a  s o r  v ég én . L e g jo b b k é n t  ifj. Sán­
dor Péter a  tiz e d ik  h e ly e n  á llt . A  h a to d ik  k ö r ­
tő l  k e z d v e  e lk e z d ő d te k  a  le k ö rö z é s e k , a m ik  
v e szé ly e sség ü k n é l fo g v a  m in d ig  é rd e k e s s é ­
g e t je le n te n e k . A  tiz e d ik  k ö r b e n  a  k ö z é p m e ­
z ő n y b e n  lévő  S u n s d a l  a z  a ls ó  b ó já k n á l  b u ­
k o t t ,  h a jó ja  fé lig  e ls ü lly e d t. A  n o rv é g  f iú ­
n a k  sz e re n c sé re  h a ja  sz á la  sem  g ö r b ü l t ,  a  
v is s z a lő tt  f u ta m  u t á n  p á r  p e rcce l m á r  m o s o -

P o rtu g á liá b a n  az  e lső  fu tam on  csa k  a 
ö tö d ik  h elyre s ik lo tt  L u ca  F orn assar i;  

a b u d apesti versen yen  v iszo n t ő t  in te tték  1
elsőne
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A  legered m én yeseb b  h aza i
versen yző
B ezeg  G yu la

Fotó: BALOGH RÓBERT

■

35s ä . ~

T öb b éves szü n et után  ism ét  
fö ld ü b örögh ettek  a vízi m otorok  
a P arlam en t e lő tti D u n a -sza k a szo n

F -8 5 0  E U R Ó P A -B A J N O K S Á G  Á L L Á S A  
K É T  F U T A M  U T Á N  (É L C S O P O R T ):

1. S w e n  J a n s o n  (S ) 37  p o n t  -  2. L u c a  F o r n a s s a r ig  
( I)  31 -  3. R u g g ie ro  M a s s im o  ( I )  17

Su n sd al b u kása o k o zta  
a verseny eg y etlen  le á llítá sá t

ly o g v a  s é tá l t  a  p a r to n ,  d e  D u n á n k r ó l  a lk o ­
to t t  v é le m é n y e  v a ló s z ín ű le g  n e m  ja v u l t .

A z  ú j r a j t  e lő t t  n é m i f a r ö n k v a d á s z a t  is t é p ­
d e s te  a z  id e g e k e t. A  k é s le lte te tt  r a j t je le t  v é ­
g ü l re m e k ü l c s íp te  el J a n s o n ,  d e  a z  e lső  f u ­
ta m ré s z b e n  sz ép  la s s a n  fe ljö v ő  Luca Fornas- 
sárig O la s z o rs z á g b ó l  h ih e te t le n  te m p ó v a l ,  
m á r  a  m á s o d ik  k ö r  e le jén , a  v e z e tő  h e ly re  h ú ­
z o t t .  Ig az i m e g le p e té s k é n t tö b b  b a le s e t  n em  
tö r té n t ,  így  a  f u ta m o t  n e m  k e lle tt  le á llíta n i. 
A  k é rd é s  m á r  c s a k  az  v o lt ,  h o g y  a  n ég y es  é l­
m e z ő n y  F o rn a s s a r ig ,  J a n s o n ,  M o n z a n i  és  a  
d á n  Kim Brodersen m e n n y i a lk a lo m m a l  h a ­
la d  el a  tö b b ie k  m e lle tt . A  m á s o d ik  f u ta m ­
ré sz b e n  is ifj. S á n d o r  v o lt  a  le g e lő ré b b  h a la ­
d ó  h a z a i, d e  a  m eccs  v ége  fe lé  te lje se n  é r th e ­
te tle n ü l a  fe lső  b ó já k  o k o z ta k  p r o b lé m á t  sz á ­
m á r a  ( tö b b fé le  v é lem én y  a la k u l t  k i a  v íz p a r ­
to n  á lló k  k ö z ö t t ,  s z e r in te m  a  k é t  fe lső  b ó ja  
k ö z ö t t  ro s s z  h e ly e n  h a l a d t  e l), így  egy  k ö r  
b ü n te té s t  k a p o t t .

A  le g jo b b  m a g y a r n a k já r ó  k i tü n te té s t  Be­
zeg Gyula sz e re z te  m eg , a m i eg y e n le te se n  jó  
h a jó z á s á t  lá tv a  te lje se n  m e g é rd e m e lt . A  n a p  
v ég én  p e d ig  a  M a r t in is o k k a l  e g y ü t t ,  a  c s ó n a ­
k á z á s t  v á la s z tó  k ö z ö n s é g  is e lé g e d e tte n  ö r ü l ­
h e te t t ,  h isz e n  eg y  j ó  re n d e z v é n y e n  M a r t in i ­
h a jó t  k ö s z ö n th e t te k  h a z a i  le g jo b b k é n t.

A z  U I M  o la s z  m eg fig y e lő je  se m  p a n a s z ­
k o d h a to t t ,  n o  n e m  a z é r t ,  m e r t  h a z á ja  h im ­
n u s z á t  h a l lg a th a t ta  a  d í jk io s z tó n , h a n e m  
m e r t  egy  p re c íz e n  sz e rv e z e tt v e rse n y e n  ig a ­
z á n  n e m  a k a d t  d o lg a , a m i a  le h e tő  le g n a ­
g y o b b  e lism erés .

B E S S E N Y E Y  K R IS Z T IN A
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F O R M U L A - 1

Rejtvényünk megfejtései a Formula-1 világbajnokság 
versenypályáinak elnevezéseivel kapcsolatosak. 
A megfejtést beküldők között Autó-Motor feliratú 
pólókat sorsolunk ki.
Beküldendő: a vízszintes 1., 10., 34., 46., 66., 89., 92., 
110., 120. és a függőleges 1., 7., 10., 26., 46., 54., 107. 
sor.
Beküldési határidő: 1994. augusztus 31.
Cím: Autó-Motor Szerkesztősége, 1400 Budapest, Pf.
1.
A borítékra, kérjük, írják rá: Formula-1 

VÍZSZINTES
1. Az F - l  vb első futamának helyszíne (Zárt betű: L) 10. 
Az F - l  vb negyedik futamának helyszíne (Zárt betű: O)
19. Földalatti vasút 20. LIBZ 21. Névelővel, nem tar­
tósítható 22. Tirol betűi, keverve 23. Thaiföld és Lu­
xemburg gépkocsijele 24. Kegyelem 25. VS 27. Azonos 
betűk 28. Női név 31. Névelővel, raktárterület 34. Az 
F - l  vb második futamának helyszíne 36. Attila, más­
képpen 39. Erika, becézve 41. OSD 43. Személyét 45. 
Finnország gépkocsijele 46. Az F - l  vb ötödik futamá­

nak helyszíne (Zárt betű: L) 49. Korai gyümölcs 51. 
Földönkívüli 52. Magyarország, röv. 53. Honnan be­
tűi, keverve 55. Ellop 57. Rejt 58. Kettős betű, fordítva 
59. Indulatszó 60. ATA 61. Tagadószó 63. Attila, 
becézve 64. Szökdécselő 66. Az F - l  vb tizenötödik 
futamának helyszíne 69. Kettőzve, öregember 70. Ko­
pasz 71. Sémi nyelvet beszélő nép 72. Rézérc betűi, 
keverve 74. Egyik megyénk 76. Azonos betűk 77. 
Ausztria és Magyarország gépkocsijele 78. Fába ír 80. 
Pörgetés 84. Névelővel, táncmulatságra 88. CA 89. Az 
F - l  vb tizenharmadik futamának helyszíne 91. Állati 
lakhely 92. Az F - l  vb tizenhatodik futamának helyszíne 
94. Aláírá 96. Mikortól 97. Tép betűi, keverve 99. TBO 
100. Gonosz, elvetemült 103. Patás állat 104. Betű, 
kiejtve 106. Kötőszó 107. H J I108. Zsörtölődik 110. Az 
F - l  vb nvolcadik futamának helyszíne (Zárt betűk: V, 
R>. 111. Sör, tréfásan 113. Tákol betűi, keverve 115. 
Négylábú patáját védi 117. Kipróbál 120. Az F - l  vb 
tizenkettedik futamának helyszíne (Zárt betű: A)

FÜGGŐLEGES
1. AZ F - l  vb harmadik futamának helyszíne 2. Női név.

becézve 3. Azonos betűk 4. Női név 5. Személyéről 6. 
Elálmosító 7. Az F - l  vb hatodik futamának helyszíne 
(Zárt betűk: V, L, E, E, E) 8. Olasz folyó 9. Tónusa 10. 
Az F - l  vb hetedik futamának helyszíne (Zárt betűk: M, 
A, N, Y) 11. Időmérő 12. NOLTO 13. NTO 14. Elkap 
előle 15. CA 16... .meridiánt, angolul délelőtt 17. RD 
18. Derbi 26. Az F - l  vb tizenegyedik futamának 
helyszíne (Zárt betűk: C, M) 29. Személyes névmás 
30. Ildikó, becézve 32. Sőt betűi, keverve 33. Lefelé 
35. Durva, vastag posztó 37. CNN 38. URV 40. 
Elássák 42. Rangjelző 44. Nagy víz 46. Az F - l  vb 
tizennegyedik futamának helyszíne (Zárt betűk: O, 
I) 47. Álfa betűi, keverve 48. Angolul, vége 50. 
Olasz folyó 54. Az F - l  vb tizedik futamának hely­
színe (Zárt betű: N) 56. Szorítóeszközbe préselő 62. 
Férfinév 63. Duplázott névelő 64. Újpesti egyesület 
65. Tengeri hal 67. Megszólítás 68. Zakariás betűi, 
keverve 73. Angolul, út 75. LORN 79. Többfelé fe­
lezik 81. GLL 82. Állóvíz 83. Talmi 84. Az állam­
nak fizetjük 85. Az ultijátékban ismert kifejezés 86. 
Találó betűi, keverve 87. Éneklőszócska 90. Tibor 
becézve 92. . . .  Mail, légiposta 93. EÉ 95. Látomá­
som 96. Olaszul, nagyon 98. Közterületen 101. 
ABP 102. Angolul, csapat 105. Elmét 107. Az F - l 
vb kilencedik futamának helyszíne (Zárt betűk: C, 
E) 108. ZLH 109. . . .a z  életét 110. Ízesít 112. Rába 
. . . .  győri csapat 114. TN 116. Kálium és nitrogén 
vegyjele 118. Azonos betűk 119. Lefelé
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L e lk e s  o lv a s ó ja  v a g y o k  la p ju k n a k ,  n a g y o n  
s z e re te k  a u tó v a l  f o g la lk o z n i ,  b ü ty k ö ln i  
m o z g á s s é rü l ts é g e m  e lle n é re  is. A z  A u tó -  
M o t o r  1 9 9 4 /1 0 . s z á m á b a n  o lv a s ta m  egy  
ö re g  6 0 0 -a s  T r a b a n t  n é g y ü te m ű v é  a l a k í t á ­
s á ró l .  N e k e m  is v a n  eg y  ö r e g  T r a b a n to m ,  
és a  c ik k  h a t á s á r a  „ ő r ü l t ”  ö t le te m  tá m a d t .  
É n  is  á t  s z e re tn é m  a la k í ta n i  e z t  a  j á r m ű v e t ,  
d e  n e m  n é g y ü te m ű v é , h a n e m  k a b r ió v á .  H a  
jó l  tu d o m ,  a  T r a b a n t  T r a m p  ily en  n y i to t t  
je l le g ű  a u tó .  S z e re tn é m  tu d n i ,  h o n n a n  és 
h o g y a n  le h e tn e  h o z z á ju tn i  i ly e s fa j ta  te rv ­
d o k u m e n tá c ió h o z ,  v a g y  b á r m i ly e n  ily en  
je l le g ű  s z a k i r o d a lo m h o z ?  A z  e s e tle g e s  á t ­
a la k í tá s  u t á n  h o g y a n  m e g y  a  h iv a ta lo s  f o r ­
g a lo m b a  h e ly e z é s ?

Vida László
B u d a p e s t

A területileg illetékes közlekedési felügyelet­
nél tájékoztatják a gépkocsi-átépítés feltéte­
leiről. A csukott karosszéria nyitottá alakítá­
sát nem javasoljuk, mert rendkívül komoly 
felkészültséget és szakértelmet igénylő műve­
letről van szó. A Trabant Tramp nem átala­
kított limuzin, hanem eleve nyitottnak épített 
karosszériája kocsi. Talán nem tudja, hogy 
amikor egy csukott autó tetejét levágják, a 
karosszéria elveszíti merevsége több mint 80 
százalékát, tehát a műtét után a kocsi gya­
korlatilag összecsukódik.

Ezt megakadályozandó komoly hosszme­
revítők alkalmazása szükséges, az igazi mű­
vészet viszont a csavaróerők hatásának ki­
küszöbölése, mert máskülönben menet köz­
ben nyílhat az ajtó (havan),s más meglepe­
tések érhetik a vezetőt.

M E G FE JT É SE K
A lapunk 13. számában megjelent Le Mansról szó­
ló keresztrejtvényünk megfejtése:
A tavalyi versenyen hármas győzelmet arató C-l-es 
márka: Peugeot
Ennyi ideig tart a verseny: Huszonnégy óra 
A tavalyi győztes egység tagja: Eric Helary 
A tavalyi C-4-es győztes típus: Jaguár XJ 
Az edzésidők pályacsúcstartója: Philipp Alliot 
A tavalyi győztes egység tagja: Christophe Bouchut 
A tavalyi győztes egység tagja: Geoff Brabham 
A tavalyi verseny C-2-es győztes márka: Toyota 
Nyertesek: Kotman Magdolna. Dég; Berta Ferenc, 
Zalaegerszeg; Kis Tibor, Tokaj; Kiss Mária, Dég; 
Olasz Tibor, Makó; Berecz László, Budapest; Katá­
mon József, Pusztavám; Bors Csaba, Dég; Papp Lász­
ló, Derekegyház; Tasi Sándor, Kunszentmárton.

A lapunk 14. számában megjelent oldalkocsiról 
szóló keresztrejtvényünk megfejtése:

beszerezni. Javasoljuk továbbá, hogy vegye 
fe l a kapcsolatot egy olyan egyesülettel, 
ahol terepversenyzök vannak és tudnak se­
gíteni. Ilyen például az El-ton Varázs Ga­
rázs SE, Ördögh Miklós szakosztályvezető, 
1026 Budapest, SzilágyiE. fasor 105. Tel.: 
156-3654.

I g a z á n  te ts z e t t  a z  d in e r e k r ő l  k é s z í te t t  Í rá ­
su k . R é g ó ta  f o g la lk o z ta t ,  h o g y  a z  ú tv o n a l ­
f e ld o lg o z á s t  h o g y a n  c s in á l já k , a m e ly re  
m o s t  v á la s z t  k a p ta m .  N a g y o n  h iá n y o lo m  
a  h e t i  s p o r t l a p ju k a t ,  t a l á n  o t t  m é g  b ő v e b b  
h e ly e t k a p h a tn á n a k  a z  e h h e z  h a s o n ló  d o l ­
g o k . É n  a z t  se  b á n n á m ,  h a  a z  eg é sz  ú js á g  a  
r a l i r ó l  s z ó ln a . J ó  le n n e , h a  m in d ig  le n n e  a  
v e rs e n y e k  k a p c s á n  a z  i t in e rh e z  h a s o n ló  é r ­
d e k e s s é g  is. A m i v is z o n t  n a g y o n  é rd e k e ln e , 
h o g y  m ily e n  eg y  k la s s z  r a l i a u tó  b e lü lrő l.  
J ó  le n n e , h a  b e m u ta tn á n a k  i ly e t is.

Kovács András 
M is k o lc

Köszönjük levelét. Természetesen igyek­
szünk eleget tenni kérésének, hiszen a rali 
nagyon népszerű hazánkban. Egyre inkább 
törekszünk a versenyek eddig ismeretlen ol­
dalának bemutatására. Terveink között 
szerepel raliautó-bemutató is, amely bizo­
nyára elnyeri majd tetszését.

S o k a t  o lv a s ta m  m á r  a  te r e p r a l i r ó l ,  é s  eg y re  
j o b b a n  te ts z ik .  A  b a j c s a k  a z , h o g y  m é g  
s o h a  n e m  v e rs e n y e z te m  és n e m  tu d o m , 
h o g y  le h e t-e  v e rs e n y z ő  b e lő le m . K é re m , 
í r já k  m eg , h o g y  m it  k e ll te n n e m  a h h o z ,  
h o g y  in d u lh a s s a k .

Drován Gábor
S zeg ed

A terepezéshez mindenekelőtt rendelkeznie 
kell egy megfelelő járművel (autó vagy mo­
tor). A részt vevő gépekre vonatkozó mű­
szaki előírásokat pedig a M AM SZ titkár­
ságán (Bp. XIV., Dózsa Gy. út 1-3.) tudja

Hat világbajnoki címet nyert versenypáros „kormá­
nyosa” : Rolf Biland
A vízszintes 1-es páros motorkerékpárjának típusa:
LCR Krauser
A második helyen végzett páros nem vezető tagja:
Gavin Simmons
A vízszintes 88-as páros motormárkájának típusa:
LCR ADM
A vízszintes 1-es párja, a segítő: Kurt Waltis- 
perg
A vízszintes 88-as páros vezető tagja: Steve Webs­
ter
Nyertesek: Nagy Zsolt, Nagykörű; Tanka László- 
né, Nyírlugos; Kiss Balázs. Dunakeszi; Gregor 
Ferencné. Nagykörű; Berta Ferenc, Zalaegerszeg; 
Fancsali Katalin, Szolnok; Pletser András, Duna- 
egyháza; Kocsi Tibor,  Kisláng; Asztalos Ferenc, 
Mezőhegyes; Lajkó Éva, Nagykörű.
Gratulálunk, a nyereményeket postázzuk.

K is  m e g le p e té s se l  v e t te m  k é z b e  a z  A u tó -  
M o t o r  13. s z á m á t ,  u g y a n is  a b b a n  a z  im o -  
la i ( id e i h a r m a d ik )  n a g y d íj  h e ly e t t  m á r  a  
m o n a c ó i  (n e g y e d ik )  n a g y d íj  tu d ó s í t á s á t  t a ­
lá l ta m . M iv e l n e k e m  f o n to s  le n n e  ez  a  
c ik k , e z é r t  s z e re tn é m , h a  l e k ö z ö ln é k  a  r a j t ­
f e lá l lá s t  és a  v é g e re d m é n y t .

S ch m eid l P éter  
G y ő r

Sajnos az imolai nagydíj tudósítása helyhi­
ány miatt kimaradt, az információkat ez­
úton közöljük.

R a jtfe lá llá s
1. S e n n a  (W il l ia m s  F W 1 6 - R e n a u l t  V 1 0 ) 
1 '2 1 ,5 4 8 "  (2 2 2 ,4 9 5  k m /h )  -  S c h u m a c h e r  
( B e n e t to n  B 1 9 4 - F o r d  V 8 ) 1 '2 1 ,8 8 5 "  -  2 . 
B e rg e r  ( F e r r a r i  4 1 2 T -V 1 2 )  1 '2 2 ,1 1 3 "  -  
H il l  ( W il l ia m s  F W 1 6 - R e n a u l t  V 1 0 ) 
1 '2 2 ,1 6 8 "  3. L e h to  ( B e n e t to n  B 1 9 4 - F o r d  

,V 8 ) 1 '2 2 ,7 1 7 "  -  L a r in i  ( F e r r a r i  4 1 2 T -  
V l 2 )  1 '2 2 ,8 4 1 "  -  4 . F r e n t z e n  ( S a u b e r  
C 1 3 - M e r c e d e s  V 1 0 ) 1 '2 3 ,1 19" -  H ä k k i ­
n e n  ( M c L a r e n  M P 4 /9 - P e u g e o t  V 1 0 ) 
1 '2 3 ,1 4 0 "  -  5. K a ta y a m a  (T y r re l l  0 2 2 -  
Y a m a h a  V 1 0 ) 1 '2 3 ,3 2 2 "  -  W e n d l in g e r  
( S a u b e r  C 1 3 - M e r c e d e s  V 1 0 )  1 '2 3 ,3 4 7 "  -  
6 . M o r b id e l l i  ( A r r o w s  A 1 5 - F o r d  V 8 ) 
1 '2 3 ,6 6 3 "  -  B lu n d e l l  ( T y r re ll  0 2 2 - Y a m a -  
h a  V 1 0 ) 1 '2 3 ,7 0 3 "  -  7. B r u n d le  ( M c L a ­
r e n  M P 4 /9 - P e u g e o t  V 1 0 ) 1 '2 3 ,8 5 8 "  -  
M a r t in i  ( M in a r d i  M 1 9 4 - F o r d  V 8 ) 
1 '2 4 ,0 7 8 "  -  8. A lb o r e to  ( M in a r d i  M 1 9 4 -  
F o r d  V 8 ) 1 '2 4 ,2 7 6 "  -  F i t t ip a ld i  (A rro w s  
A 1 5 - F o r d  V 8 ) 1 '2 4 ,4 7 2 " -  9 . B e m a r d  (L i-  
g ie r  J S 3 9 B - R e n a u l t  V 1 0 ) 1 '2 4 ,6 7 8 "  -  C o ­
m a s  ( L a r r o u s s e  L H 9 4 - F o r d  V 8 ) 1 '2 4 ,8 5 2 "  
-  10. P a n is  (L ig ie r  J S 3 9 B - R e n a u l t  V 1 0 ) 
1 '2 4 ,9 9 6 "  -  H e r b e r t  ( L o tu s  1 0 7 C - M u g e n  
V 1 0 ) 1 '2 5 ,1 1 4 "  -  11. D e  C e s a r is  ( J o r d a n  
1 9 4 - H a r t  V 1 0 ) 1 '2 5 ,2 3 4 "  -  L a m v  ( L o tu s  
1 0 7 V - M u g e n  V 1 0 ) 1 '2 5 ,2 9 5 " -  12. B e re t ta  
( L a r r o u s s e  L H 9 4 - F o r d  V 8 ) 1 '2 5 ,9 9 1 "  -  
B r a b h a m  (S im te k  S 9 4 1 - F o r d  V 8) 
1 '2 6 '8 1 7 "  -  13. G a c h o t  (P a c if ic  P R 0 1 -  
I lm o r  V 1 0 ) 1 '2 7 ,1 4 3 "

V égered m én y
1. S c h u m a c h e r  (D )  B e n e t to n  B 1 9 4 - F o r d  
V 8 , 1 ó  2 8 '2 8 ,6 4 2 "  (1 9 8 ,7 2 2  k m /h )  -  2. 
L a r in i  ( I )  F e r r a r i  4 1 2 T - V 12, -t-5 4 ,9 4 2 "  — 3. 
H ä k k in e n  (S F )  M c L a r e n  M P 4 /9 - P e u g e o t  
V 1 0 , +  1 '1 0 ,6 7 9 "  - 4 .  W e n d lin g e r  (A )  S a u ­
b e r  C 1 3 - M e r c e d e s  V 1 0 , + 1 T 3 ,6 5 8 "  -  5. 
K a ta y a m a  ( J )  T y r r e l l  0 2 2 - Y a m a h a  V 1 0 , 
+ 1  k ö r  -  6. H ill  (G B )  W il l ia m s  F W 1 6 -  
R e n a u l t  V 1 0 , + 1  k ö r

L e g g y o r s a b b  v e r s e n y k o r ;  D a m o n  H ill 
(G B )  W il l ia m s  F W 1 6 - R e n a u l t  V 1 0 , 
1 '2 4 ,3 3 5 "  (2 1 5 ,1 4 2  k m /h )
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a u t«
m o to r KÖVETKEZŐ SZÁMUNK TARTALMÁBÓL

AUGUSZTUS

3 0 . Majdnem 
nemzetközi 

ralikrossz-futam 
volt Nyirádon

Üj taggal bővült a Yamaha- 
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Kategóriájában a Renault 19 az egyetlen autó. mely beépített -  a hátsó ülésből egy mozdulattal kialakítható -  biztonsági 

gyereküléssel is rendelhető. A kényelm es és elegáns Renault 19 erős. 80 lóerős motorjával szinte repül az utakon, 

anélkül, hogy falná a benzint, hiszen 90-es tempónál 5,1 120-nál 6,6 l-t fogyaszt, és városban is megelégszik 8,1 literrel. Az 

alapfelszereléshez tartozó biztonsági övfeszítő és az oldalsó m erevítés gondoskodik róla, hogy biztonságban autózzon, de 

kérhet légzsákkal és ABS-sel felszerelt kivitelt is. A hat év korróziógarancia a megbízhatóság egyik „alappillére". Választhat 

3, 4 vagy 5 ajtós karosszériát; 1,4-es katalizátoros benzines, 1,9-es katalizátoros dízel illetve turbó-dízel m otort. 

Már 1.329.700 forinttó l, részletre is (40% b efizetése m ellett) megvásárolhatja azt a típust, amelyik Ö nnek te tsz ik ...

RENAULT
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