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GOODSYEAR

/ Nueva cubierta
- SPEEDWAY
GRANSPORT

de base £ 2 ancha

Las nuevas Botas Anchas de Goodyear
— Speedway Gransport — tienen una
banda de rodamiento casi un tercio
mas ancha que la de las cubiertas
comunes. Pican mas rapido. Frenan

mas pronto. Doblan mas seguras.
Las nuevas Botas Anchas estan
hechas en forma muy semej]ante a
las cubiertas de carrera. Con fuer-
tes cordones 3-T en angulo bajo.
Con resistente caucho Tufsyn.

Y lucen barbaras.
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EDITORIAL

Las cosas han comenzado a funcionar como se debe. Ahora fue la carrera de Allen la que demostré lo
que se puede lograr “poniendo las cosas en su lugar” La Comisién de Prevencién y Seguridad, el viernes
anterior a la carrera, es decir a 48 horas de la largada, se puso firme y planteé exigencias minimas que afor-
tunadamente al cumplirse, permitieron la realizacién de esta sspecie de prueba de fuego para el retorno de
las ecarreras a la ruta. Paralelamente a esas medidaz (que no constituyeron de todos modos el desideratum
de la seguridad) la actitud I6gica y disciplinada de los espectadares posibilité el éxito de la competencia. Es
de esperar que todos los aficionados lleguen a comprender la enorme importancia de su propio comporta-
miento, no sélo porque esto facilitaria la prosecusién de la actividad rutera, sino porgue obviamentas esio
ayuda a conservar la salud, ya que —como dice el refrin— “mdas vale rico y vivo que pobre y fallecido”.

En el otro extremo de nuestra guerida América, don Denny y el Bruce volvieron a masaecrar confir-
mando nuestros prondsticos de que el MacLaren M7A iba a ser el coche del afio, ¥ como para no perder la
costumbre, también un MacLaren volvid a ganar la segunda de las pruebas de la Can-Am '68 (en Bridgehamp-
ton) en manos de Mark Donchue. jNo estdn haciende coches, Gorosito!

G. M.
tierra. Serd abierto & cualguiera, gorfas: 100 cmé Preparacién Libre;
COMPETENCIAS sin instrumental ad hoc ni cosas 125 ¢m3 Standard y 175 em3 Li-
raras y estaran divididos en tres bre, La suma a distribuirse en pre-
NACIONALES categarigs: “g" h11‘~3?‘t5.'=11 Ifiga;a a %éﬁﬂ mios alfanza la suma %ﬂ{ 15?!.:;]4:
cm3: “B", de 1. as 2 pesos. Las carreras se disputaran
TC EN EL AUTODROMO cm3 y “C" de mas de 2.000 cma. en un circuito de 650 metros a
: Todos dentro del Anexe “J" o 100 metros de la ruta 166 que une
En conferencia de prensa, el . 4.4 "tanto da... Santa Fe con Rafaela.
Automovil Club Carlos Casares dio Se antregarén copas y trofecs y
E. conocer los detalles de la pro- tendréd puntaje para el Trofeo 309 HEGULAHDAD
Al prueb_a de TC que hara cf[spu- Aniversario del CAR. Informes en
far s aoningy ied oi sl oG g AAAS, El Salvador 5708, Capital. Organizada por la Cooperativa
mo qe Buenos Aires denominada Villa Parque Caseros y para la 1la.,
ETRINE SIS Hac S Odl ) ite: MOTOS 2a. y 3a. categoria se disputara el
sol. En la misma reunién también dominge 29 una prueba de regu-
Eﬁf’iﬁf”a,:afﬂfapga"?r:,rffs T':'E El Club Planeadores La Flata or-  laridad que unird Casercs, S. A
dosarrollars sobre ol citeuite 15  Banizé para el domingo a las 14  de Areco, Lujin, Mercedes. Lugar
ae 5 240 fﬂ t::::— il d' buné - la 5a. competencia motociclistica y hora de largada: Av. Mitre 1044,
= o m;:-nrus. qr.t”fn-de der o reservada para motos de 50 cms, Caseros, a las 7.
:emr r'_n‘:‘! %“r EEEpEE? kr'na Eﬁl ':;' 100 cm® y 200 cmée, Motonetas de También el Club de Leones de
bado o cumoliran las oruebas de 190 cm3. Se desarrollar en la pis-  Monte Grande, para la 2a. y 3a.
clasificacién  para determinar e 12 del campo de vuelo ubicado en  categorfa haré unir en una prueba
orden de partida de los 45 coches la calle 137 y 83. Se entragarin de regularidad Monte Grande, Cea-
sdmitidos. Los dias 26 v 27 de 50000 pesos en premics. La ins- fiuelas, Gral, Belgrano y regreso.
15 31IJF 17.30 f r,::f: ios en. Ccripcién se recibira dos horas antes Lugar y hora de largada: Alem 361,
A ST o SRR RN N de iniciarse la primera de las prue- Monte Grande a las 8. Las dos
trenamientos. Las inscripciones se bas, serdn fiscallzadas por el Club Ar-
"HE:F'EE“E"E“C;:;EE“‘{fﬁ;feiﬂy A La subcomisién de Deportes Me-  gentino de Regularidad.
secretaria del Buenos Aires Auto- 1o yoos -dEl Club Jarpe Hewber;.r ':!E
: la localidad de Galvez, provincia
rcnaﬁl;'ga]m"b' Serrano 587 de esta de Santa Fe, realizard una prueba GHMPETEHI:I“S
: _ reservada para motos de 100 y 175
En concepto de premios se en- cmi, Preparacién Libre el préximo mTEH"AEIn"ALES
tregaran 6.313.900 pesos, de l0s domingo. Comenzard a las 13.30 AL FIN: jLE MANS!
cuales 5.830.000 seran destinados En un .Fimu]t.u de tierra compac-
a la carrera de TC, 300.000 a la  tada con un perimetro de 550 me- Entre el préximo sidbado 28 y
competencia de Férmula 4 y el tros. Se entregarsn 130.000 pesos el domingo 29 sa cumplirdn, tras
resto corresponde a la Asociacién  en premios y dard puntos para el la postergacién sufrida, las 24 Ho-
Argentina de Volantes, Todo ©0- Campeonato que fiscaliza la Agru- ras de Le Mans. La carrera més
menzard a las 9.30, pacidn Motociclistica del Litoral importante de tutti cuanti reser-
Santafecino. veadas a maquinas Sport Prototi-
CAFETERAS También en Santa Fe, en la lo- pos, Sport y Gran Turlsmo, La nue-
calidad de Humboldt, el Circulo de va férmula vigente que limita a los
En Angélica, provincia de Santa  Ajedrez “Humboldt” organizé una SP en 3 litros de cilindrada, puede
Fe, y organizada por la Pefia Auto- prueba motociclistica con motivo haber quitade un poco de interéds
movilistica “Juan Manuel Bordeu", del centenaric de aquella locali- y un poco de “intereses”. También
el préximo domingo se hard dispu- dad. Se denominarid Gran Premijo habrd chicanas a discrecién, mul-
tar una carrera limitada a Cafete- Zanella, fiscalizard la Agrupacidn titudes confiuentes de todo el mun-
ras. Otorgard puntaje para el Cam-  Motociclistica Santafecina y otor- do y una vasta informacién en las
peconato 1968 que organiza la FIAD gara puntos para el Campeonato paginas de PARABRISAS CORSA
de El Trébol (Santa Fel. Santafecino. Participarén 3 cate- del martes que viene.
Se llevara a cabo en el circuito
HMiguel Aira Rébola", ubicado en s ey

la ruta nacional 34 a 1.000 metros w7 el
de la interseccién de ésta con la

ruta nacional 9. A las 10.30 darin El sefior
comienzo las pruebas de clasifica- pedrp Uccelline dio

cibn y a las 14 se largard la pri-

e R R
5 '::- .

mera serie. Se entregarin 130.000 la semana pasada
pesos en premios. Precio de las su prometida
entradas: Caballeros, $ 300; Damas,
$ 150; Menores, $ 150 y Vehiculos conferencia de
$ 50. A los socios, descuentos es- prensa. En ella
peciales. hablé de la accién
Hnl I]r DE LA A-A-A.S- dESlntHTHsal:la-quﬂ
presta el organismo
También el dﬂmlf'IED 29 la Aspo- gue &l rEFTEEEntH
ciacion Argentina de Automdviles
Sport hard disputar una prueba al automovilismo
que medira r:; perfarmance Auto- deportive. Como es
Hombre. Sera casi un divertimen- . .
to puro. Largara desde la Ruta Pa- DISI= sabind, el
namericana adonde es posible que sefior Ucellino
e haEE un Ehimkﬂna ¥ HEEaré a representa al Club
Pargue Monteros - Autddromo de Hoil
Las Flores (Prov, de Buenos Aires). El Chorizo Corsa

Serd una prueba sencillita con pro-  guien estd empefado
medios impuestos por el terreno y =

nc por el navegante ya que se 1 megan taiion
utilizardn rutas secundarias de de carreras TC.
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A medida que los
Chevrolet fueron
desertando, el Ford de
Galbato y el Torino

de Gaston Perkins
mantuvieron una lucha
extraordinaria que se
definio a favor de
“Garamelo” por

sélo ocho segundos

por GERMAN R. SOPENA
y CARLOS F. FIGUERAS

totos de HUGO PEREZ CAMPQS

Galbato fue la revelacién del domingo
junto con Ford. El triunfo beneficia
a los dos por igual. Hacia tiempo...

jQués manera de empujar el Falcon

de Galbatol jQué manera de correr
Gastén Perkins! jQué de records des-
trozados! |Y que triunfo para Ford!
Todo en una misma carrera, qua como
si ello fuera poco agregod el Importante
escaldn del retorno a |as rutas tratando
de emplear métodos de seguridad de
acuerdo al momento y a los aulos. Una
experiencia ansiosamente esperada
brindé un resultado positivo en la se-
gunda vuelta del Altio Valle.

Alrededor de las siete de la manana
del dominge una misma operacion se
repitic en Neuguén, Cipolletti, Allen,
General Roca y varios alrededoras: se
pusieron en marcha los motores de
carrara para cumplir otra vez la vieja
tradicion del TC rutero. Salir a calentar
dandoc una vuelta al circuito, llegar a
la linea de largada y formar la cléasica
fila india que desde lag nueve y media
en punto se fue desgranando entre las
acaleradas interminables, e| entusias-
mo de los microfonos radiales y las
evoluciones de los aviones, O sea que
todo estuvo como era entonces. Msejor
dicho, todo no. La gente estaba donde
correspondla ¥ no se desbandd sobre
e| clreuito porque puntegba Pairetti o
se acercaba Emiliozzl, todavia gran
factor de atraccién.

Y una vez que todos estaban ya en
danza los aviones fuercn los encarga-
dos de trasmitir que Pairetti y Marin-
covich eran los mas veloces. Evidente-
mente con lo gue hicleron en la ruta
dejaron bien claro que son los dos
autos més veloces, cosa que habia
quedade un poco en duda el sabado
anterior ante el sensacional despliegue
de Ford que entre particulares y Gal-
bato hiceron temblar al kilometro lan-
zado. Los motores de Pacheco vinieron
con gran potencia y los directivos pa-
rece que lo sabian porque se jugarcn
la fila de irse hasta Meuguén con DC-3
propio y Don Kittermann a la cabeza,

Acelerando en el kildmetro lanzado
log Ford apabullaron a muchos pero
en la ruta de la carrera donde habia
que poner cuartg a fondo y cividarse
por largo rato de sacarla los dos Che-

i
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Gastdn Perkins estrend su Liebre Il en ruta abierta. El segundo puesto a sdlo ocho segundos del ganador
las caras de Gastén y Zurita se adornaran con la mejor sonrisa
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en el parque cerrado. Gradassi cumplié una excelente actuacion hasta que un pistdn dijo basta.

Reaparecio Emiliozzi, nuevos colores en su aute que ahora es azul y blanco. En la primera vuelta por
ubicado cuarte: después se los llevd un OVNI, como de costumbre.

tiempo estuvo
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vrolet arrecifefios extralan las valiosas
ventajas de su aerodinamica v tenuta
de strada superiores. El mas Impresio-
nante de todos fue Marincovich que les
pasd por eéncima a todos los que lo
precedian y darse el lujo de aventajar
a Pairetti por 13" segundos al cabo de
tan solo el primer circuito. Para colmo
luego en parque cerrado nos venimos
a enterar que Marincovich se guardaba
unas cuantas vueltas en el bolsillo
porgue si empleaba todas las que dis-
ponia se podia romper el motor o di-
rectamente despegaba el autoc. Por su-
puestc no necesitaba mas para adelan-
tarse, cada ver mas comodamente, Del
auto de Pairetti se rumoreaban 270
km/h con la relacién larga de dife-
rencial pero en el momento de demos-
trarlo no hablia tanto como se decia,
Es como comentaba después Gradassi:
“Por lo menos al auto de Pairetti lo
podiamos seguir, mas o menos 255 ki-
lometros perg Marincovich pasdé como
loco, Es barbaro lo que anda'.

Vale la p&na recordar que hace rela-
tivamente poco tiempo 250 km/h eran
cifras provenientes casi siempre de mi-
créfonos enardecidos o aviones fania-
seosos. El domingo en Allen en cam-
bio varios autos superaban esa cantidad
de klometros por cierto bien respeta-
ble. Por lo menos casi diez autos.
Nombremos rapidamente: Pairetti, Ma-
rincovich, Emiliozzi, Bordeu, Gradassi,
Perkins, Roux, Galbato, Bonanno, Di
Falma, Ternengo ¥ quizas algunos mas.

Durante tres giros Marincovich pun-
ie0c la carrera, los pasto a todos en €l
camino ¥y por ultimo marcd un record
de vuelta notable. Una falla bastante
inesperada lo datuvo cuande podia de-
dicarse a regular un poco mas la ca-
rrera vy de alll en adelante comenzaron
a sucederse {0s punteros porgque in-
mediatamente despues de detenerse el

(Continida en Pag. 17)



rapnicano For SAFRAR

Garantia de una terminacion
perfecta. Garantia de una experiencia
de 75 anos con millones de
kilémetros recorridos en el mundo entero.
Garantia en todo el pais y aun fuera de él,
de la mas completa red de concesionarios
a sus ordenes para que usted viva
con estilo Peugeot.
Cuando muchas marcas no habian nacido,
PEUGEQOT ya era el coche.

garantia

LA CALIDAD QUE NC SE DISCUTE

PARAERISAS CORSA = 7



en el mundo

ALEMANIA - 22 personas, solamen-

te, bastan para €l montaje diaric de
3.300 carrocerias de Volkswagen 1200
an lugar de las 420 que ss necesitaban
hasta ahora, gracias al nuevo sistema
de racionalizaciéon del trabajo impuesto
en la planta de Wolfsburg. Hay que
tener en cuenta, sin embargo, que Vols-
ky esta constituido por unas 5.000 pie-
zas ¥ se monta uno cada once segun-
dos. @ En Francfort, los coches de |a
policia d& carreteras llevan consigo un
depdsito de plasma sanguineo, para
casos de accidente grave, W Después
del ya famoso informe Buchanan, que
lavantd polvareda en Inglaterra, he aqul
el plan para la viabilidad urbana pre-
parado por una comisidon de experics
en Alemania Federal. Se trata de un
plan cuya duracién se elevara a diez
afioe y que prevé un gastoc anuzl de
10 mil millones de marcos (algo asi
como 880 mil millones de pesos). En-
tre otras cosas, el plan contempla Ia
trasformacién en subterrdnecs de las
pocas lineas tranviarias existentes en
la actualidad, la eliminacién de las bo-
cacales a nivel y su reemplazo por
cruces aéresos, la construccién de ca-
lles en varios planpce, especialmente en
las de clrcunvalacién, la supresién casi
total del estacionamiento en el centro
de las ciudades y la creacién de gran-
des superficies de estacionamisnto en
al borde mismo del centro, como asl
también la prohibicion de circulacion
a vehiculos a moior en los punios mas
neurdlgicos del centro, Qué bien, (no?

ITALIA = En un estudio recients pu-

blicade en el Boletin de la Federacién
ltallana de la Carretera se compara-
ron €l gasto gue supone circular por
autopista y aquel que supone andar
@n carretera crdinaria en sl trayecto
Milan-Roma. Con un Fiat 600, come
prendido el precio del peaje ce la au-
topista, el ahorrc supone unos 2.250
pesos a favor de la carretera. B Las
autoridades italianas se estédn volvien-
do cada vezr mas severas para conce-
der y renovar los permisos para con-
ducir. Un reciente decretc ministerial
sefiala un gran ndmero de enfermeda-
des que, debidamente comprobadas,
llevan consige la Inmediata denegacidn
0 suspensicn del registro. Figuran tam-
bién las afecciones que, aun sin dar
lugar a enfermedades clinicamente de-
finidas, provocan agotamiento, acen-
tueda debilidad, disminucién en los
reflejos y sensibilidad a la fatiga.

INGLATERRA - La Joseph Lucas

Ltda.,, una de las méas grandes em-
presas de accesarios del mundo, es-
pecializada en aparatos eléctricos y
de precision, hace tiempo que estimula
la inventiva de sus empleados, asig-
nando notables preamios a {os que apor-
ten sugerencias tendientes a aumentar
la productividad y |a eficlencla de la
casa. En 1962 las ideas sometlidas a
la atencion de los méximos dirigentes
de la Lucas fueron cerca de 30.000, en
1663 la cifra aumentd hasta llegar a

las 100.000 propuestas, es decir, el
equivalente a una idea cada 90 segun-
dos. En 1968 estas ideas han llegado
a ser 230.000, de las cuales se pusie-
ron en practica méas de 15000. Los
premios estimulecs alcanzan a 125.000
libras esterlinas,

ESTADOS UNIDOS - EI Consejo

Nacional para |la Seguridad de los Es-
tados Unidos ha comunicado que en
el mes de julio los accidentes en ca-
rretera causaron la muerte de 4.410
persocnas en todos los estados de la
Unién. “Si continlan con este tragico
ritmo los accidentes de trinsito llega-
ran a ser uno de los mas graves pro-
blemas sociales del pals', ha decla-
rade Mr. Howard Pyle, presidente del
citade Consejo.

FRANCIA - También Francia debe re-
solver el delicado problema del espa-
cio para |los automoviles fuera de uso.
En los “cementerios” no hay sitio ya,
para alojar los numerosos vehiculos y
ademas €| precio de la “demolicién”
ha subido tanto, que en la préctica
equivale a la cifra que se puede obte-
ner vendiendo por peso el material utl-
lizable. Se trata entonces de un ftra-
baje que no reporta ningln beneficio
l6gico. Conscientes de la importancia
de este problema, muchos “demoledo-
res’ han tenido va reuniones para
buscar una orientacién comdn, y ahora
sa tlene ya la absoluta certeza da que
se constituird un sindicato que relna
por categorias a |os especialisias ¥y
defienda activam&nte sus intereses.

SUIZA = El centro de estudios suize
para la prevencion de accidenies sos-
tiene que las causas mas frecuentes
de los mismos en carreteras se deben
& excescos de velocldad. Mo sa crea
con esto que se refieren a velocidades
de 140/150 km/h, porque en las ca-
rreteras suizas, estrechas y con muchas
curvas, la velocidad de B0 km/h puede
considerarse excesiva.

DE TODAS PARTES - ;Por qué la

policla toma actitudes tan extremas
con respectc a los automovilistas y/o
pasajeros de taxis? Existe una premisa
en la cual se dice que nadie es cul-
pable hasta que se demuestre lo con-
trario, y la policla parece ser que la
leyd al revés, porgue para €lla todos
somos culpables hasta que se demues-
tre lo contrario, Estamos de acuerdo
en que bajar a un pasajero de un taxi
Yy palpario de armas es légico, porque
de €sa manera se ‘'pescan’ muchas
cosas “non sanctas”, pero tratarlo mal
de entrada supcniendo que ese sefior
€s un ladrdn o un asesine, y saguirlo
tratando como tal aun cuando se de-
muestre fehacientements que no es tal,
es una barbaridad. Una cosa es preve-
nir la delincuencia y otra muy distinta
&s manosear abiertamente a los ciuda-
danos que trabajan y pagan impuestos,

@ — FARABRISAS CORSA
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s TRACCION A FOCA:
Parace gque |a motondutica no es un deporte

privativa del hombre sino que hasta las focas lo practican.
Luld y Mimi dos focas mundanas, han decidido dedicarse a los deportes

niuticos y para eso se turmnan en la traccién del batiscafo de goma que
comprafon. |jFueeeerzzzza!!

ELECTR{}GAH:

En Pasadena, California, se llevd a cabo una carrera para
automdviles eléctricos gque contd con una nutrida concurrencia.
La carrera la organizd el Instituto Tecnolfgico de Califarnia para difundir

el uso de la electricidad como medio para impulsar los autos.
ijEdison tenia razfn!

ESPIA;

Uno de los automdéviles de la Ford Motor de Dearborn,

Estados Unidos, ha sido equipado con una serie de grabadores que registran
_ cualquier oscilaciébn por més pequefia que sea. También registran
sonidos... ¥y a causa de esto ya fueron despedidos tres de los técnicos
g gue intervienen en el proyecto. Parece que se grabaron cosas raras.
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sabe ud. por que
debe usar

BARDAHL

BARDAHL es la primera y mas completa linea de aditivos y lubricantes

creada para la proteccion deé maquinas y motores.

El extraordinario éxito de BARDAHL se debe a su férmula de “atraccion polar’,
por lo cual BARDAHL se adhiere a las superficies metalicas
formando una pelicula protectora permanente que no es destruida

por extremas presiones, ni quemada por altas temperaturas.

llI.il:
5 :
@ &
i ®
@ &
@ 2
: :
& .
5 BARDAHL o
& kS
' e
< TOP OIL T&D ADDITIVE OIL® para @
® PARA LA NAFTA PARA CAJA Y DIFERENCIAL PARA EL ACEITE &
® enlanafta evitala forma- Para agregar al lubri- en motores hasta 50.000 RADIADORES D
® ciénde carbdén. Mantiene cante de cajas de velo- Km (para agregar al acei- es desincrustante, antico-~ @
@ limpios aros y valvulas.  cidades y diferenciales. te del carter) asegura rrosivo, y antiferrugino- =
@  Eiimina ol pistone, Re:  Por su eXtraordinaria s del 40, dereduc-  SaManiene perfectamer  §
@ fa el pique y potencia. pecial poder de atraccién cién del desgaste. Arran- :‘:ialnn':lir?t: EEE;T; UT_‘E;.I': ]
& Economiza notablemen= al metal, reduce sensi- ﬂ”EE'HS’fﬂ"ﬁ"WE}" rapi= oris Heliy o &
® te el consumo de com- blemente el desgaste en das partidasenfrio.Ma- encioso funcionamienio @
L] bustible. .piezas sometidas a tan yor potencia, ausencia de la bomba de agua. &
3 severo trabaje. Propor- de corrosién,limpieza del Ytambién BARDAHL @
: ciona marcha suavef y motor. ANTICE}NGELf.NTE =
silenciosa y cambios fa- permanente y
& ciles. REFRIGERANTE @
= *También BARDAHL SPECIAL DUTY para motores con mas de =
@ 50.000 Km y SPECIAL DUTY SUPER para motores muy gastados. @
ll.l.ilililiillli.ill-illll-illliilillillliililllillllilllllﬁll.

HAY UN PRODUCTO BARDAHL PARA CADA NECESIDAD DEL MOTOR Y
EL MOTOR SIEMPRE NECESITA

I Si los campeones lo usan por algo seral

Asesoramiento en el Departamento Técnico de
BARDAHL LUBRICANTES ARGENTINA S.A.l.C.
Pedro lgnacio Rivera 3454 - Tel. 78-9355 - Capital.

10 — PARABRISAS CORSA
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



TG EN ALLEN
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(Viene de Pdg. 6)

Chevy gquedd al frente Pairettl, pero en
una quinta vuelta de muchas novedsa-
des la disminucion de la presion de
aceite lo hizo parar a2 Pairetti v Gal-
bato, segundo & la sazdn, automatica-
mente era el puntero. A los pocos mi-
nutos para Carmelo y |lo pasan en e
caminc Gradassi, Bordeu y Perkins.
Gastén por su parte ya se habia dete-
nido una vuelta antes para averiguar
el origen de un olor a gquemado gus
los hizo pensar en algo de diferencial
De tal manera Gradassi comanda otra
vez el lote en el camino v Bordeu tie-
ne el primer puesto neto aungue préc-
ticamente compartido con Galbato por
la exigua diferencia que los separaba.
Perkins apurd su marcha y lo pasd a
Bordeu cumpliendo una tarea de velo-
cisima regularidad realmente asombro-
sa. Abundaron los comentarios que lo
sefialaban a Perkins come el posible
ganador por sus mateméticos planteos.
El dato no parecia inexacto v mucho
menos cuando también abandond Bor-
deu. Perkins super® a Gradassi en el
camino ¥ le descontd casi 50 segundos
a Gealbato, Faltaban a todo esto dos
vuellas. Dos vueltas que fueron sensa-
cionales. El Ford F-100 tenia aparen-
temente algunos kilometros mas (el
viento de cola los ayudaba a todos)
pero Perkins no tuvo reparos en que
la aguja subiera hasta |las 5.900 vuel-
tas y aplicando todo su ritmo impresio-
nante (hay una zona de curvas muy
veloces y por eso muy dificiles) buscd
separarse de Galbato lo necesario para
ganar la carrera. Estaba avisado de la
pequena diferencia de tiempos enire
los dos aunqgue por culpa dei vidrio
5ucio no sabia si era con Galbato o
con Bordeu la pekea. Galbato, también
avisado, apurd a su F-100 y los segun-
dos se fueron sumando a su favor
inexorablemente, No tan pulido ni tan
fino come Gastén, de cualquier ma-

—

El Gaucho Roseca
obtuve un merecido
tercer puesto
merced a una
constante
regularidad. Se lo
merecia.

Los tiempos del
kildmetro lanzado
del sibado perfilaron

como gran candidato’

a Bonanno.

El domingo, ya en
carrera, las cosas no
anduvieron igual
nug el dia anterior.
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nera la fuerza de los dos, de Galbate
y el motor, inclinaron |la balanza por
primera vez en el afio para el Ford,
la tradicional marca rutera. Cuando
llegaron por Uditima vez a la famosa
chicana de tantos cabildeos el relo]
indicé algun segundo de ventaja a fa-
vor de Perkins pero entre la chicana
y la linea final de llegada el Falcon
descontd nada menos gque jocho se-
gundos! Sin duda los HPF estuvieron
como nunca n el motor V8. Como en
las carreras de yates Perkins tuvo la
satisfaccion de llegar primero aunque
aqui ni cortdé la cinta azul ni siquiera
le bajaron como corréspondia la ban-
dera a cuadros por culpa de una con-
fusidn en el palco de la deportiva.
Despegados completamente de los
demas Galbate y Perkins decidieron el
primer pugstio pero, aungue un poco
méas atras, cinco autos arribaron tam-
bién a un final espectacular. Con un
tercero que logrd una gran satisfaccion
después de muchas careras ds pobres
resultados: el tresarroyense Bautista
Larriestra. Detrds de ese segundo Ford
el primer Chavrolet, la cupe de "GCa-
cho" Fangio no tan veloz como los
otros defensores del 250 pero que tras
los abandonos rutilantes aparecid alll
con una carrera sumamente regular,
Casa y Calamente —=sendos bealcar-
cefios— compartieron el quinto puesto,
una situacién mds bien desusada Y
precedieron por muy poco a José Ma-
nuel Faraoni un verdadero compendio
de como hay que aplicar la mesura
para llegar siempre bien colocado.
En el parque cerrado y frente a un
asado monumental dos temas basicos
atrajeron la atencidn de todos. La pri-
mera victoria de Ford en €l ano por
un lado y el resultado positivo del
primer experimento rutero de TC luego
de la dramética suspension post-Bal-
carce por el otro. Aclaremos que po-

TC EN ALLEN
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“rugui” ne pudo
repetir su actuacidn
de la edicidn
anterior, No obstante
con evidente falta
de velocidad empaté
el quinto lugar con °
Mariano Calamante.

“Cacho”™ Fangio le
pasd el plumero a
su cupé y la gente
de GM le puso un
250. Resultado:

un cuarto puesto y
un puntito para el
campeonato.

sitivo significa mas que nada que no
sucedio nada anormal ¥y no que Allen
haya sido el sjemplo de lo que debe
ser cada carrera de ruta. Mo, Hubo
cCOsas para mejorar —siempre las ha-
br&— vy hubo cosas para criticar. Po-
cos saben en general que el viernes
por la tarde la carrera quedo cdesapro-
bada por la comisién de prevencién y
seguridad del ACA por no cumplirse
una serie de requisitos de seguridad
considerados Imprescindibles. Asl es
que el viernezs a la noche se labrd un
acta firmada por los miembros de la
comision, por directivos del club y por
el comisarioc deportivo, por la cual se
establecia que si en 24 horas el club
no mejoraba cosas como guard-rails
(los habia de madera), senalizacion de
curvas, abastecimento, etc. la carrera
se suspendia. Gran revuelo, se trabajo
en |la noche del viernes y durante todo
el sdbado hasta que una recorida final
dio el si aprobatorio. Sin ninguna duda
que en el plan original de la comisidn
de seguridad no figuraria cruzar una
ciudad como Neuquén perc —es justo
v reconfortante decirlo— el piblico fue
ejemplarmente obediente ¥y mantuvo en
todo momento la ubicaciéon indicada.
Los corredores no encontraron muy de
su gusto una chicana excesivamente
angosta y precaria pero pudieron por
fin hablar de una carrera rutera-en la
cual el publico no formd los clasicos
embudos suicidas.

El circuito es muy veloz, muy inte-
ngsante para correr y se puede mejorar
en todo sentido. Tiene ademas un me-
rito indiscutible: el de ser &l nuevo
circuito record de TC. Supera en po-
¢os metros por hora a MNecochea E7.
Con la gran diferencia que este no es
un tridngule de velocidad pura sino un
trazado pleno de sinuosidades veloces
e incluso curvas lentas. Para conseguir
entonges la superacion del record de

Rienzi del ano pasado et evidente que
los autos y los motores son terrible-
mente mas eficaces. Entre paréntesis,
otra vez fue un Ford el del record y
todo hace suponer gque sl motor mas
potente de todos los Que se vieron vy
oyeron en Allen fue el F-100 de Gal-
bato. Pero de tanto hablar de HP una
novedad tuvo que llegar del frente To-
rino. El domingo que viene en el auté-
dromo de Buenos Aires Berta estrenara
un motor con carburadores verticales,
bielas de fabricacion Maserati, cigle-
fial mas grueso y bancadas reforzadas,
Todo eso para tener, seglin muchos,
330 HP y seis mil vueltas con como-
didad. Esos motores de cuatro ban-
cadas todavia —previos al futuro sie-
te— serén entregados también en prue-
ba a los principales defensores de la
marca de log cuales los primeros se-
ran sin duda Gradassi y Perkins,

Por eso ni el domingo comenzd una
epoca ni termind otre ni nada de eso,
Vivimos una sola época definida: la del
progreso constante. La mejor que pue-
de suceder.

ANTES, DURANTE
Y DESPUES

Los diez primeros en la ruta eh cada
una de las ocho vueltas:

1% vuelia: Pairettl, Gradassi, Perkins,
Casa, Marincovich, Ternengo, Di Pal-
ma, Bordeu, Bonanno, Malnatti y Gal-
bato.

2% wvuelta: Pairetti, Marincovich, Per-
kins, Gradassi, Casa, Galbato, Bordeu,
Bonanno, Malnatti y Ternengo.

32 vuelta: Pairetti, Marincovich, Gra-
dassi, Galbato, Perkins, Bordeu, Casé,
Bonanne, Malnatti y Ternengo.

4% yuelta: Pairetti, Galbato, Gradassi,
Perkins, Bordeu, Bonanno, Malnatti, Ca-
sa  Ternsngc, Calamante,

52 vuelta: Gradassi, Perkins, Bordeu,
Galbato, Malnatti, Casa, Bonanno, Ter-
nengo, Calamante y “Cacho’ Fangio.

62 vuelta: Perkins, Gradassi, Galba-
to, Casd, Bonanno, Ternengo, Calaman-
te, “Cacho” Fangio, Cotet y Faraoni.

7% vuelta: Perkins, Gradassi, Galbato,
Casa, Ternengo, “"Cacho” Fangio, Cala-
mante, Cotet, Bonanno y Larriestra.

8¢ wvuelta: Perkins, Galbato, Cas&,
Ternengo, "Cacho" Fangio, Calamante,
Faraoni, Larriestra, Plano y Bonanno.

Rolo Alzaga no pudo: festejar un
triunfo ya que abandondé apenas co-
menzada |a carrea por la elevada tem-
peratura del motor. Pero el sabado 21
de septiembre, dia de la primavera, el
nino Rolo cumplid joviales 38 afios. En
una chacra de las afueras de Neuquén
hubo empanadas, asado y vino, sobre
todo muchoe vino, un verdadero festejo.

Tuqui Casa llegd a Buenos Alres por
la tarde del viernes y ¢l sabado va es-
taba en las eliminatorias de Allen. Se-
gun nos contdé, cazaron un yaguareté y
otros animalitos por el estilo. Viaje feliz
y muy divertido de Tugui y &l Mono
Villa. Los Peugeot respondieron a las
mil maravillas y €| Safari al Checo Pa-
raguayo fue todo un éxito. En carrera
volvid a utilizar la mecénica de Manolo
Rodriguez ya que no terminaban a tiem-
pe el motor gque les daba Ford, “El
auto andas bien pero se mueve dema-
siado a 240 Km/h, parece que los de
Ford le encontraron la vuelta v han so-
lucionade el problema de tenida, vamos
a ver. Teniamos que levantar el pie
cuando llegabamos a la curva” La mea-
canica de Manolo sigue siendo robusta.
Como acompanante fue el Mono Bou-
béa, pues Carlitos Travers corria con
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= ¢l Torino ex Urruti llevando como
d =companants al Pampa Neira, pero no
el pudiEE:n entrar entr&pjng 45 mejores. F“EM“] AI.TI] "ALLE |.'IE ﬂlﬂ HEEH“ Y HEUQUE"
e R sl L R Allen Auto Moto Club - Circuito de 65 kilémetros - 22/1X/68
= al Barracuda y no pudo clasificar (hizo CLASIFICACION
19 seg. para los 1.000 m.) entre [os _
Lad que largarian el domingo. Caras largas Pu:. N© gllutu . [ l;ﬂar?a o E'E;mzp? ; ‘I.Ftas.
n &l y Pairetti, Posiblemente vayan al 1 13 albato, Carmelo ....... o - T h23dm2ls
Ly :ummgmﬂ no habla mgu-n‘dad.y 29 5 Perkins, Gaston ........ 5571 a7 TR | e e et 2h23m29s8 8
L : 3% 27 Larriestra, Bautista ...... Ford F-100 ... ......... 2h30m09s 8
42 16 Fangio, Cacho .......... Chevrolet "250" ...... 2h30ml4s8 B
g9 2. Cash Eduando: ooseeneneo Fﬁrﬁ Flaltz:ﬂg F-100 .... %T_égm%ga% g
59 17 Calamante, Mariano ..... Chevrolet 230 ......... m20s
BAHFEUHATD oE MAHGAS 79 18 Faraoni, José Manuel ... Liebre 132 ........... 2h30m36s8 8
Pos. Marca g¢ 24 Tempone, Antonio ...... Torino 380 W ......... 2h30m5/s 8
1¢ Tornade a¢ 4 Termengo, Jorge ........ Liebre 1 ¥ .......... 2h3lmldsq4 8
Eq cne-himlet IG? EU PkElr'ID, Héﬂtﬂl" BoA e s mom woam EhEV!"ﬂ|Et 23{' Fomoa o mom v mmow Eh32m3554 E
39 Fard F-100 11¢ 33 Saladino, Cayetano ..... Torino 380 W ........ 2h33ml9s8 8
129 42  Bauch, Ernesto ..... ... Ford F=10D . .:cinciensn 2h3emlés 3
13@ 9 Bonanno, José Maria .... Ford Falcon F-100 ..... 2h36m31s6 &
- 149 31 Sauze, Ricardo ....:... . Torino 380 W ........ 2h40ml9s8 8
158 15 Coettet, Radl ...... ee:+.. Ford Falcon F-100 _..... ?Z2hd46m3lst B
CAMPEONATO ARGENTINO 162 11 Malnatti, César Horacio . Lisbre 1%z ........... ke, 7
i char bl Hebre THE o kv dmia —_
T“HISMB EAHHETEHA 18¢ 35 Salerno, Radl .....o.... 1I:‘ﬂrd Félﬂtl ............ —_ ;
Pos. Corredor Pts. 192 22 Villegas, Adrian ....... . Torino=Crespi ....crersss _
. 209 3B DAgnilo, José .......... Torino 380 W .......:v — 7
gl b e S, e 210 40 Pérez, Pedro ........... Fottne: MW, v s s vt A
5 ratkars sl S 22¢ 19 Roux, Rubén ........... Chevralet 250 .......... — 7
: ina S i s .
49 Ceopello, Eduardo ........... 15 FROMEDIO DEL GANADOR: 217,628 Km/h.
E: EE::IE:L; ﬁndglfﬂiaﬁﬁél”-“”” 3 RECORD DE VUELTA: Carlos Marincovich en la segunda en 17m06s8 a un pro-
70 EStétanc, NASif o.oo......... 8 medio de 227,882 km/h.
8¢ Parkins, Gastdn ............. 7.5
9¢ Marincovich, Carlos ......... 5
9% Fangio, “Cacho" ............ 5
119 Vianini, Andrea ............. 3
119 Larriestra, Bautista ......... 3
11¢ Faraoni, José Manuel ....... 3
149 Roux, Rubén ........e00.. T |
149 Reutemann, Carlos .......... 1
14¢ Di Palma, Lui8 ...iivv0nvees 1
149 Peduzzi, Ricardo ........... 1
189 Urrutl, Federico ........... .. 0,b
189 Caldarella, Benedicto ....... 0.5

Carlos Marincovich El Gordo Sauze llego, como acos-
demostré ser el piloto  tymbra, pero no atras. El auto no an-
del coche mds veloz en 4aha mucho, pero de todos modos el

La“fﬁégfj;da;:' Lo 4 4o gOrdo se divierte, igual que la semana

vuelta gue marcé en pasada cuando en MauMau le dij_n”a
la segunda vuelta a un Gigi Rizzi: “Tu sei Gigl Rizzi... jajaja,
promedio de yo ser Gordo Sauze', seguido por una
227,882 km/h. Fue risita tipica por el hombre de General

primero hasta que un  Villagas, que no estaba muy sobrio que

amortiguador se rompid : AON-
y fisurs el tangue de glgiﬂg aungue fodavia estaba en

nafta.

Entre los de la Comisién de Segu-
ridad se los vio al general Osiris Ville-
gas, muy interesade por ese aspecto
an los clrcuitos ruteros. Lo de Allen
anduvo bastante bien asi es Que SUpo-
nemos gue de haber un informe del
general Villegas serd con un saldo bas-
tante positivo para el automovilismo,
principalmente rutero.

Totalmente importadas.
Maximo rendimiento.
Garantizan

el mas facil arranque
y Un pigque jinmediato!

Hay una Bujia AC para
cada marca de vehicule

Dante Emiliozzi fue el ‘“cuco™ del
sadhado y gran parte del domingo hasta
que se lo vio en carrera... ¥ No paso
nada. Se habld de 7.800 r.p.m. enire
cambios y 7.000 en cuarta con la 3,50,
Sin duda son muchas vuelias y a ese
tren no creemeos que exista F-100 que

|' aguante,
; G_ Rubén Roux se quedd en cinco ci-

lindros a mitad de carrera y siguid

Asegura su calidad |
(Continia en Pédg. 22)
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Si hubo y hay dos Bristol... dos
Daimler... dos Talbot... de diferente origen...
iquien puede negar gue en
nuestro mundo haya un lugarcito
para dos Torino!l..

Si estuviéramos en primero In-
ferior podriamos afirmar enfati-
camente: [Sefiorita,.. sefiorita...,
el alumno Johnny se copié de
mi Torinol... Pero comoc somos
muy evoluclonados (a la mayoria
de nosotros la colimba nos in-
terrumpio los estudios... cuans
do estibamos por pasar a tercer
grado), nos damos cuenia de
que 1a mas simple de las casua-
lidades hizo que dentro de la
linea Fairlane de Ford aparecie-
ra “otro” Torinc, que Unicamen-
te comparte con el nuestro e
nombre, ya que las caracteristi-

S e R T [ e - S R TR S R R SR =

cas y la diversidad de opciones
que presenta en cuantio a8 mo-
delos, hace diferir totaimente al
Torino de Michigan del “very
tipical Torino of the Pampas”.
For otra parte, el nuestro se pro-
nuncia Terino y el foraneo "Tou-
rinou". .. :

Con los siguientes datos ¢ in-
formacidn trate de imaginar cé-
mo es. De todos modos, vera las
fotos,"asl que no desespere por
no poder poner én practica su
pericla policial. Los modelos To-
rino son oz “top of the line"” de
la serle Fairlane, que aumentd

—
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Nacié para competir con los autos de
precio intermedio.

En Stock Cars integra el cuarteto de
los mejores, juntamente con

el Mercury Cyclone, el Dodge Charger
y el Plymouth “Beep Beep”




el nimero .de modelos del '67
al '68 (de 12 a 14 modelos), El
nacimiento de esta nueva serie
de modelos obedece & |la nece-
sidad de librar la batalla de
competencia y ventas en ¢l te-
rrenc de los autos de precio in-
termedic. Es decir, proveer a los
autos de este tipo de los detalles
de confort y lujo que ceracteri-
Zan a los de mayor costo, O sea
que se sigue la misma politica
gue cuando se prasentd al mer-
cado consumidor la |linea de mo-
delos “Limited”, hace ya tres
anos, Como resultado de la preo-
cupacién del "depto"” de Styling
de Ford (sl, styling... lo que
aprenden ustedes a través de las
clases magistrales de nuestro
proletario de la brocha, "Pirin"
Bergandi), el nueve Torino pre-
senta una silueta larga, baja, de
aspecto deportivo.

Todas las versiones estan fi-
namente acabadas, tapizadas
con un nuevo tipo de nylon, de
sobria textura y novedosos co-
lores. Los modelos gue compo-
nen la linea Torino son los si-
guientes: Sedan 4 puertas, Hard-
top 2 puertas y Station Wagon
(esta Oltima con paneles simil-
madera en los lados). Los Torino
GT incluyen un Hardtop sedan,
Hardlop fastback y convertible.

El Indice ascendente en la
estadistica de acclidentes ds
transito en Estados Unidos, de-
termind una reaccidén en las fé-
bricas de automdéviles, orienta-
das en la mvestigacién de nue-
vos Y mds positivor métodos de
sequridad. Ford ha hecho del
asunto seguridad “una questione
d'anore', consistente n el re-
disefio de partes y accesorios
interiores. Toda la linea de pro-
g



ductos Ford, y particularments
los Torino Fairlane, presentan
las sigulentes mejoras: nuevo
valante de alta capacidad de
absorcién al Impacto; columna
de direccién telescépica, com-
puesta por una serie de fubos
de diametro variable, cubiertos
por un material plastico espe-
cialmente tratado; al impactar
contra el volante, ademés de la
parte de ensrgiz que éste ab-
sorbe, los tubos componentes
de la columna de direccion se
introducen unos dentro de otros,
minimizando de esta forma las

16 = PARABRISAS.CORSA

consecuencias del golpe. Las
manivelas interiores han sido re-
disefiadas y reubicadas, de ma-
nera de np ocasionar heridas al
recibir el auto un impacio late-
ral. El panel de Instrumentos ha
sldo elaborado con el criterio
de disminuir las consecuencias
del eventual choque. La parte
superior estda cubierta con ma-
terial vinllico opaco para anular
el reflejo. Ahora que vienen tan
lindos, veloces y seguros, es &l
momento para comprar unc de
estos aparatos. O dos... para
giternar. .,

Motor

Lingal 6 O

Va8 OHV
vé OHV
Vé OHV
Vé OHV

Torino Fairlane.
5 puertas...

B asientos...

terraza...

( Station Wagan

Este modelito es

el Hardtop 2 puertas.
No se& hace a2
medida, pero le
queda bien a
cualquiera.

v

CARACTERISTICAS TECNICAS

Los modelos que completan la linea Torino, presentan las si.
guientes opciones de planta motriz:

HV

N? da
bocas
del
pulg. 3 carb.

200
302
390
390
427

HP/rpm.

115 a 3800
210 a 4600
265 a 4400
335 a 4800

- 390 a 5600

torque/
rpim.
180 a 2200
300 a 26800
380 a 2600
427 a 3200
460 a 3400

Estudio de la popa. Aunque parezca mentira, el original les sali6 bastanta parecido.

En el disefio del panel de instrumentos se ha estudiado especialmente el factar seguridad.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com







Mount Tremblant, 22/9 /68

i B WY Wt T o s S

M7A. Eme por Mclaren Cars.
Siete por la serie.

“A” por el modelo. Todo junto
sirve de nombre para

el auto que en manos de
Hulme gand en Canada y le
esta sirviendo de

herramienta para hacerse

de un nuevo GCampeonato
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GRAND PRIX OF CANADA
Mount Tremblant - 4.732 metros - 90 vueltas - 22/1X /68

Demeostrando que no
carga anos ¥
experiencia porque si
no mas, Don Denny
Hulme dio a este
movido Campeonato,
el golpe de escena
gue le hacia falta.
para convertirse

en una pelicula de
Hitchcock
transfurminunse. de
golpe, en el mas
serio aspirante al
titulo.

Abajo, izguierda:
Quién iba a decir_
hace un par de afos
gue Bruce MclLaren
iha a ser el SENOR
constructor que es en
la actualidad.

Y no se queda en
eso el hombre...
jTambién maneja
como la gran flauta!
Brillante segundo

en Mount Tremblant.

Abajo, deracha:
Aungue medio bocdn,
y de lineas no muy
agraciadas, el
BRM T 138 demuestra
ser como el
caballito criollo, en
galope, instinto ¥y
aliento.

Pedro Rodriguez
esta haciendo

con &l la mejor
temporada que le
conocemaos.

CLASIFICACION

Aunqua no tengamos el gusto de co-
nocerlo a John Surtees, sabemaos gque
es uno de los corredores cuyas opinio-
nes son més difundidas en el mundo
entern, porque dice las cosas tal como
las siente y sin importarle mucho los
sfectos que puedan producir en los hi-
gados de los demas.

En una nota realizada por miembros
del Sport Car Club britanico, para una
publicacién interna de la entidad, se le
hicieron una serie de preguntas enire
las cuales se le pedia un juicio sobre
las posibilidades de las distintas mar-
cas para el Campecnato Mundial aho-
ra en curso. Cuando e! “Big John" llego
al MclLaren MTA, hizo un marcado pa-
réntesis en su declaracion para luego
decir; “Los coches de Bruce no han
gozado hasta &l momento del apoyo fi-
nanciero de los grandes complejos in-
dustriales gue dictaminan hoy en dia
las posibilidades con que contara un
constiructor para encarar una tempora-
da. Mientras Chapman cuenta con el
dinero de Gold Leaf, Honda con un po-
derio incalculable, Ferrari con su fabri-
ca y fabulosos contratcs de apoyo de
industrias subsidiarias, BRM es parte
de la Owan Organisation y Matra tiene
el respaldo de la petrolera francesa
ELF, lo que es poco menos que decir
que tiene a De Gaulle come “spon-
sor”, Mclaran siempre fus uno de
nosotros, con la diferencia que en su
cabeza siempre revoloteo la idea de
construir un auto a su gusto. Al prin-
ciplo se las vio bastante mal econé-
micamente y hasta tuvo que rebajarse
a intentar correr con un motor de por-
queria comp el Serenissima, con el gue
pasé muchos papelones.

Hoy dispone de un coche muy bien
hecho, un motor ganador, ¥ @l apoyo
de un campedn mundial fogueado en
los tests de autos de competicion co-
mo co-equipier. No dude gue aun-
que los autos de Bruce no anden al
principio, a fin de ano van a caminar
tan fuerte gue, para mi son los candi-
datos mas firmes al Campeonato.”

Y sl sefior. La profecia se estd cum-
pliendo. Denny Hulme, cdmodo gana-
dor del Grand Prix de Monza hace dos
semanas, vuelve a imponerse, esta vez
en Mount Tremblant, a |a élite del auto-
movilismo mundial, con la satisfaccion
de traer esta vez a sus espaldas al
“Inventor de la Maravilla”, el propio
Bruce MclLaren. La paliza ques die-
ron las dos M7A en el GePé de Ca-

Pos. Conductor Marca Tiempo Vis
19 Denny Hulme .. MclLaren M7A-Cosworth 2h27mllsZz 90
2¢ Bruce MclLaren .. MclLaren M7A-Cosworth 2h27m33s2 89
3? Pedro Rodriguez. BRM T 138-V12 ...... 2h27Tm30s9 B8
42 Graham Hill ..... Lotus 49B-Cosworth

59 ¥YicEHond ....... Cooper-BRM V12

69 Jackie Stewart .. Matra MS 11/2-Cosworth

7% Lucien Bianchi Cooper-ERM V12

nada a toda la contra se pone de ma-
nifiesto si consideramos que los da la
cantra no s quedaron ni mucho me-
nos, Tercero llegdé el “cuate” Pedrito
Rodriguez, ¢on el nuevo BRM T 138
gemelo al que tuvieron que hacer a
medida para el ‘grandullén’” Bobby
Unser en su frustrado intento de par-
ticipar en Monza. Aparie del paseo en
escuadrilla de las dos M7A-Ford —pre-
via vuelta perdida por parte de Bruce
con relacién a Denny— la salsa de |a
carera estuvo en el picante "cabeza a
cabeza" que ofrecieron Rodriguez vy
Graham Hill por el tercer puesto, Sin
duda alguna, o Pedro ha progresado
mucho como conductor, o &l V-12 de
BRM tira un montdén, pero lo clerto es
gue &l mexicano se dioc el lujo de aven-
tajar al final al inglés. El Campsonato
se pone espeéso con dos punteros, dos
g=gundos y dos ferceros.
Al parecer €l gua mas |ejos apunta
90  Jo Siffert es Denny Hulme, 2 menos que los Lo-
John Surtees ot tus mejoren en pro de Hill, llueva mu-
108 Jochen Rindt cho en USA y MéXico para Stewart, o
4 lckx se reponga de su Gltima “pifia".
Richard SSENO0R. v s vypis bErss s A nuestro modesto entender, el cam-
129 Johnny Servoz Gavin ........... pedn va a ser Hulme. El Kiwl no mala,
pero ... jcémo manejal »

=l

CAMPEONATO.MUNDIAL DE CONDUCTORES

Pos. Conductor
12 Graham Hill

12 Denny Hulme

. 32 Jackie Ickx

32 Jackie Stewart
5¢ Pedro Rodriguez

5¢ Bruce MaclLaren
7¢ Jean Pierre Beltoise
82 Chris Amon
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(Viene de Pég. 14)

con uno en huelga hasta terminar. Sigue
siendo uno de los Chewrolet més ve-
{oces.

Nuevamente aparecié en las rutas el
autc del malogrado Negro Polinori; su
conductor fue Pepe Gallo, pero a ulti-
mo momento no quiso arrancar y no
tuvo mejor ildea que subirse al auto de
“Namuncurd” n? 46 que no podia lar-
gar; ya que no habia entrado entre los
45 mejores y por supuesto fue desca-
lificado de inmediato, aunque le baja-
ron la bandera. Suponemos gue habra
castigo. y muy merecido por cierto,

TC EN ALLEN

GALBATO
AFIRMA:

“El domingo, en Allen, como siempre, yo usé

UNICAMENTE

naftas y lubricantes ESSQ".

Lo mismo afirma PERKINS (2“)

integrante también del Equipo Esso.

Los Chevrolet no estuvieron en su
dia y légicametne un gelpe rudo debide
al acostumbramiento de ganar en los
ultimes tiempos de los hombres de la
J3eneral Motors. Pairettli se quedd sin
presidén de aceite y aparentemente pre-
firi6 abandonar: Marincovich rompié
una torreta de amortiguacidn y le per-
foré el tangue de nafta, en tanto Bor-
deu destrozo diferencial repitiendo el
problema de Rafaela,

S| Ud. no vio la forma de tomar tlem-
pos en el llamado kilometro lanzado
no lo va a poder creer. Un sefior con

Haga USted_ como ellos. una h;ﬁdﬂr?j vard;a. ae;:tidﬂ snhr;a una
Use naftas Esso y seleccione el aceite justo que su trabe, un suto dentro de] kilometro y en
motor necesita del Equipo Esso de Lubricantes. el control bajaban e dedito sobre el

crondmetro repitiendo la maniobra
cuando la mAaquina pasaba frente a
€llos. Asi con todos. Ademds en lugar
de tomar el tiempo en décimas de se-
gundo lo haclan en quintos y de esa
forma se encontraron gque el 80 % de
las posicicnes estaban empatadas. Pa-
ra mas datos Bauch se tomé 16 sg. 2/5
y el tiempo oficial fue de 17 segq.,
mientras que Gaston Perkins se tomd
15 seg. 3/5 y el tiempo oficlal fue de
16 seg. 1/5. Como ellos, varios més.

Los mejores tiempos de las elimi-
natorias fueron los de Bonanno y Ma-
rincovich con 15 seg. v a 240 Km/h.
clavados, de promedio. Emiliozz] y Gal-
bato siguieron en 15 seg. 1/5, Desté-
fano con el Galizio F-100 15 seg. 2/5,
Pairetti ¥y Roux 15 seg, 3/6, y Cala-
mante 15 seg. 4/5,

Bonanno Igual que Gradassi pinchd
piston al entrar en la Gltima wvuslta
Asombrd el Falcon F-100 hecho en los
talleres El Inca el sabado en el kilo-
metro lanzado pero la explicacion de
Bonanno fue muy risuefia y légica: "y
mird ... seguro que se habréa trabado
el acelerador y no me dl cuenta”,

Gastén Perking hizo una de sus me-
jores carreras de su vida. Corrid ¢on
la cabeza al clento por chento y se
acomoddé entre los primeros gracias &
su increlble regularidad y a una con-
duccidon que ¢como ya le conocemos ne
tiene errores. Si el auto anda a 250
Gaston anda 15 kms. méas répido, nos
decla Zurita para demostrar la capa-
cidad del largo Perkins. Cuando llega-
ron a la tercera vuelta tuvieron que
parar porgue sintleron olor & grasa de
diferencial quemada. Juan Carlos Zu;
rita se bajé y todo andaba al pelo.
Habréd perdido unos segundos (quizés
un minuto) que le hubiesen servido
sobre el final, Sus colaboradores, De
Marco, Polo, Martin Perkins, Bslaus-
tegui y demas (nos clvidamos los nom-
bres) demostraban en su cara lo que
pudo- haber sido y no fue. De Marco
ademds perdid una botella de whisky
a manos de Gastén porgue nadie bajd
log 15 segundos en al kilbmetro lan-
zado del sabado, E

NAFTAS Y LUBRICANTES

Se complementan para que usted gane.
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ENMPANADAS
DEL NORTE

por JUAN ABRAHAM, directamente desde EE. UU.

*No, muchachos!... No es Teshé, aunque la CDA diga que -
Es la nueva categoria Stock Cars modificades. Los americangs se
aburrieron tanto de correr con autos nuevos que inventaron

esta “onda™ nueva para jaranear.

Tipica “empanada" de la categoria. Todo vale para entreverarse.

E| especticulo comienza cuando
usted llega, vy conste que la frase
no corresponde a un cine conti-
nuado sing a una carrera de autos:
puede ser aplicable a cualquier
trenzada protagonizada por los per-
sonalisimos integrantes de una ex-
citante divisién del "ruide” norte-
americano: Stock Cars Modificados.

En una nota anterior (Parabrisas
Corsa N9 121) quedd hecha la des-
cripcién de la categoria Stock Car;
[@ toca ahora el tumo a sus pa-
rientes mas cercanos: los modifi-
cados, una “raza" donde el injerto
es piedra libre y los pilotos cu-
bren con holgura una minima cuo-
ta de locura. Las “empanadas” co-
nocidas en los circuitos argentinos,
desde la recordada de Pablo Bir-
ger hasta el "intocable” de Peduz-
zi, parecen timidos reflejos de la
increible ensalada de fierros que
hacen vibrar el asfalto de los cir-
cuitos de estas latitudes casi dia-
riamentz. Es tal el auge de los
modificados que, practicamente en
todas las zonas, uno puede ver ca-
rreras nocturnas en dias de sema-
na y diurnas sabado o domingo.
Los conductores cotizedos se ali-

Desde las

coupés del 35 hasta
los modelos

del 65. De todo como
en botica.

Una categoria especial
del automovilismo
norteamericano donde
los injertos son piedra
libre y los pilotos
ostentan buena dosis
de locura

nean generalments bajo las direc-
tivas de la NASCAR, mientras que
los més “rascas’ integran el cre-
cide nidclec da los que, sin afilia-
¢cién alguna, deambulan por nume-
rosos circuitos de ¥ de milla (mu-
chos de ellos de tierra) que ali-
mentan la aficidn automaovilistica
de pequenas poblaciones.

De tanto en tanto, una prueba
de inscripcién abierta relne a las
estrellas de la NASCAR .y a los
libres: entonces los dos Erupos se
dan la mano... y unos cuantos
autazos, para deleite de la concu-
rrencia. Trenton volvid a sentar su
preeminencia de circuito con atrac-
cién “monetaria” al dar marco —ael
18 de apgosto ppdo— a la sexta
edicidn de las “200 Millas" para
la categorfa, con participacién de
afiliados y no afiliados. Algunos
detalles de lo que resultd una de
las mds importantes pruebas del
calendaric bastardn para delinear
sintéticamente la fiesta presen-
ciada por 22.000 “fans". Antes,
como un imprescindible aperitivo,
conviene sefalar varias caracte-
risticas de la reglamentacién que

—|+




de incorporar las mas estrafalarias
campanas de frenos gue se pue-
dan imaginar.

El sistema de ignicion es libre.
El arranque debe funcionar perfec-
tamente y la baterla puede colo-

rige la preparacitn de estas cafe-
taras con velocidad de jet.

MODELGS DE 1935

Bruno Brackey es
prestamente trasladado
a una amhbulancia,
luego de haberse
arrojado de su coche
en llamas.

LAS EMPANADAS
* DEL NORTE

Puesto de comando de
una cafetera. Alambre
tejido contra ohjetos
voladores ¥ un poco de
cristal contra el viento.
No falta nada...

ni siquiera la mascota.

Un Chevy Il del 83. Cualquier
lugar es bueno para colocar el
motor... aunque los carburadores
respiren mds alld del parabrisas
“madificado”.

A 1965

La categoria estd reservada a
todos los automdviles fabricados
en Estados Unidos entre los anos
1935 y 1965, con carrocerias de
acero, sedans, con una distancia
minima entre ejes de 277 centi-
metros y un peso minimo de 11380
kilos (con nafta, aceite y agua).
Recuérdese que la categoria mayor
(Stock Car) estd reservada en cam-
bio para autos construidos entre
1966 y 1963 con 302 cm (distan-
cia entre ejes) y 1636 kg como mi-
nimao.

La jaula antivuelco y puertas
soldadas, o trabadas con similar
zeguridad, son especificaciones co-
munes a ésta y a las demés divi-
siones regidas por la Asociacion.
Se permite el recorte de guarda-
barros, perforaciones, modificacio-
nes en el capot y eliminacién de
cristales (las ventanillas pueden
ser agrandadas hasta un alto de
58 cm). Si alguien olvida poner
la parrilla o los faros, esta perdo-
nado.

El piso del auto debe estar cu-
bierto enteramente por chapa de
acero (soldada. no riveteada) lo
mismo que |os separadores contra
fuego. La luneta trasera pusde mo-
dificarse —si resulta peguefia— lo
suficiente como para que permita
zalir por-alli al conductor en caso
de emergencia. En los modelos
desde 1949 hasta 1965, =1 capot
no puede ser acortado y debe man-
tener su original posicion; para los
demds, la unica condicidn es gue
alcance a cubrir el radiador. Esta
autorizada la aplicacién de una
carroceria de un modelo sobre cha-
sis de anos anteriaores (por ejemplo
una de Falcon 64 sobre el chasis
de una coupé Ford 37).

Barras antichogque pueden ser
instaladas scbre los costados exte-
riores del coche. Generalments se
usa una defensa tubular, hecha con
cano de una pulgada en los cos-
tados, una placa de grueso acero
en la parte trasera y como para-
golpes, una combinacién de canos
¢ una planchuela que puede ser
hasta 3 pulgadas mas ancha gue
e| chasis (sobre cada lado) y no
extenderse més que 6 desde el
final del mismo.

Solamente se permite &l uso de
frenos hidraulicos en las cuatro
ruedas. De ahi en adelante, la
reglamentacidn no dice nada y los
preparadores se toman el derecho

garse en cualquier parte con tal
de que esté correctamente prote-
gida.

La dnica directiva sobre los ca-
fios de escape senala que deben
tener salida tras =l puesto de con-
duccién y fuera de la carroceria.
Forma, superficiea o diseno: “a pia-
cera”,

CILINDRADA: ILIMITADA

Si bien no estan permitidos los
motores con arbol de levas a la
cabeza, existe amplia libertad en
la preparacion de los convencio-
nales, Puede utilizarse cualguier
block, rectificado hasta la medida
que a uno mas le guste. E| des-
plazamiento de los pistones es ili-
mitado. Las plantas motrices pue-
den ser intercambiadas de un mo-
delo a otro.

Mo se autoriza la conversidn de
los motores de valvulas laterales
en valvulas a la cabeza, pero pue-
de aplicarse cualquier cabeza si-
milar al disefio original. El madlti-
ple de escape puede ser objeto de
alteraciones sin restriccion alguna.

El motor puede ser desplazado
y colocado en la parte del chasis
gue a uno le parezca mejor. La
carburacién es libre y pueden co-
locarse también supercargadores y
sistemas de inyeccidn.

Se pueden utilizar cualquier tipo
de arbol de levas, valvulas, resor-
tes, pistones, bombas de agua y
conexiones, autorizandose también
la eliminacién del ventilador y cam-
bios en el sistema de enfriamisntec.

El tanque de nafta se coloca en
la parte trasera de la cabina, de
la cual se elimina todo rastro de
asiento v “decorado” de fibrica.
Sdlo se permite la instalacion de
un “bucket seat” para el conduc-
tor, bien fijado al chasis (no al
piso) v construido segdn las es-
pecificaciones de la NASCAR (por
ejemplo, no puede ser de aluminio)

Pricticamente no existen res-
tricciones en el uso de trasmisio-
nes, refuerzo de suspensiones o
reemplazo de los brazos de direc-
cién. El chasis pueda ser modi-
ficado siempre que se respete la
distancia entre ejes originales. En-
tre la parte mas baja de la carro-
ceria vy el suelo debe haber una
luz minima de 16 cm sobre el lado
izquierdo ¥y no mas de 5 cm con
relacién a esa medida sobre el
lado derecho del auto (la diferen-

Nt
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El auto del ganador de Trenton. Un Chevy 1937 con motor V-8

de 350 pulgadas cahicas.

Ray Hendrick, patrén de las 200 millas para Stock Cars modificados,
un trofeo y 6.000 ddlares en el bholsillo.

cia de altura se explica porque to-
dos tratan de adaptar el auto a
los circuitos de dvalo, con giro a
la izquierda). E| cérter debe estar
a un minimo de 12 cm del piso.

SGmese a todo lo anterior unas
“brutas” llantas con neuméticos
anchos, pintura “a la que te crias-
te" y un conductor lo suficiente-
mente audaz y se tendrd la ima-
gen de uno de estos monstruos
funcionales, capaces de arrastrar
la trasformada imagen de un cas-
co del 35 a mas de 160 kilémetros
por hora, en el reducido campo
de accidn que presenta un circuij-
to de menos de 2.000 metros de
recorrido.

LA GUERRA CIVIL

Rebeldes y yanquis s enfrenta-
ron por sexta vez en el campo de
batalla de Trenton (Nueva Jersey)
dando lugar a una lucha sin cuar-
tel. Lo antedicho no tiene relacién
con un capftule decisivo de la his
toria norteamericana, escrito ya
hace muchos afes, sino al evento
que, desde 1963, ha dado en lla-
marse la "“Batalla de Trenton” en
el ambiente automovilistico. Se
trata de las 200 Millas para Mo-
dificados que —bajo la reglamen-
tacién de la NASCAR— reure a los
mejores pilotos del pais (afiliados
y libres) configurando una compe-
tencia de caracteristicas (nicas.

Para repartirse las tajadas de
una nutritiva sandia (22.500 déla-
res) se anotaron 125 corredores,
Como el limite de clasificados ha-
bia sido fijado en 60, hubo que
hacer la correspondiente depura-
cion. Los promotores habian en-
viado invitaciones a mas de 100
Speedways con meses de antici-
pacidn, aclarando que los primeros
30 que aceptaran la misma podrian
mandar un corredor con la clasi-
ficacién asegurada (ese corredor,
8 sUu vez, tenia que ganarse el
pussto triunfando en una compe-
tencia especial que debia organizar
el Speedway invitado). Los otros
30 “starters" fueron seleccionados
en pruebas de clasificacién; con-
cretadas dos horas antes de Ia
carrera.

A las 330 de la tarde (ni un
minuto antes ni uno después de la
anunciado) comenzé a girar la ca-
lesita motorizada. Imaginense &0
coches corriendo a todo trapo so-
bre un dvalo de sélo una milla de
recarrido (1.600 metros); a las dos
vueltas el primero ya andaba so-
bre las ruedas traseras del dltimo
¥y gquien mas quien menos trata-
ba de ganar posiciones en el con-
gestionade transito, aunque para

ello tuviera que darle un raspén
al vecino... jy cémo se dieron!
En doscientas vueltas se registra-
ron 11 accidentes y la bandera
amarilla obligd a circular con pre-
caucidén durante 39 circuitos. Hu-
bo de todo: choques, “besos” a
las barreras de contencidn, trom-
pos ¥ tres incendios, el mas grave
de los cuales tuvo por protago-
nista a Bruno Brachkey,

Brackey iba bien ubicado cuan-
do, luego de cubrir la vuelta 110,
se vieron surgir grandes llamas de
su Ford 37. Con bastante deci-
sion, el piloto sacé la maquina de
la pista, siguié corriendo por el
pasto al mismo tiempo que se des-
prendia de los cinturones de se-
Euridad y, sentado en el marco
de la ventanilla (con las piernas
hacia afuera, porgue el asienta es-
taba ardiendeo) continué aferrado
al volante hasta enfilar el coche
sobre una pequefa hondonada,
Recién en ese momento se lanzs
al suelo, alejdndose a tiempo de
la coupé, que continué ardiendo
2 més y mejor hasta la llegada
de los bomberos., Brackey debis
ser hospitalizade con quemadu-
ras en las piernas y golpas varios.

Ganador de la batalla results
el surefio Ray Hendick, que ya
habia derrotado a los yanquis en
1965 y 1966. Hendrick, un capataz
del gremio de la construccién con
muchos de sus 39 afios en circui-
tos, dominé casi todo el desarrollo
pero estuvo a punto de quedar
“out" faltando menos de 30 vuel-
tas cuando su motor comenzd a
toser como si tuviera catarro. Pard
en |os boxes apenas 10 segundos;
le echaron 20 litros de nafta, sa-
cudieron el aute para todos lados
y santo remedio (por lo visto al
“engine” le estaba faltando ali-
menta).

LA GOUPE PUSO
EL NUMERO

La prolija coupé Chevrolet 37
del ganador estuvo impulsada por
un rugients V-8 de 350 pulgadas
clibicas. Segundo entré Red Far-
mer (Ford 1937, motor de 427 c.i.),
tercero Paul Radford (Falcon 1964,
motor de 427 c.i.) y luego se ubi-
caron siete empanadas Chevy, que
afirmaron la prefarencia de los
taitas de la categoria por la mar-
ca. Los Mustang y Chevelles 1965,
ademas de varios “old fashion”
Plymouth, Dodge y Pontiac, llega-
ron en |a noche callada, cuando
ya Hendrick se iba para su hogar
de Virginia con 6.000 délares en
el balsillo. BN
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PEUGEOT
Citroen

Bl surlido més
completo de repuestos
y accesorios legitimos,

IMPORTACION - FABRICACION

TATEOSSIAN Hnos. S. A.

CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952 y 72-3957

"FUNDAS
LIN-TAP g

... nada mas!

Sr. Comerciante: .
Ud. que se especializa en la Venta de Repusstos Fiat,
o si piensa instalarse en cualquier punto del pais,
consulte sin compromiso a: Franceschini Hnos. Ind. y
Com. de |a Av. Rivadavia B643, con T. E. 68-6738, Capital.
Ponemas a su disposicidn el mis variado stock de Re-
puestos Fiat, Importades y Macionales. Mota impor-
tante: Vendemos zl por mayor unicamente. Impaortacidn
directa, Fabricantes. Entrega inmediata al interior.

A un paso del cantro y en ¢l centro de fa zena del
acessorie, lo exclusive y personal en automavilismo
deportivo. Palanca al Piso p/Paugeat - Volants F.1 S. A.C.é)

Instrumental Jasger - BRD. - Orlan Rober - Fares o, .. 934 Cap. Tel. 44-5178
k asia - Cascos de ' s ;
Carello y Hella - Llantas de Magnesi Sabados ablerts hasta las 12,30 hs.

Compaticldn - Butacas Especiales

ACELERADOR

Visite a
FIAT 800 .. & B.700.-

RENAILT . ........ 300 ]_ cﬂﬂTEl_l = 7

.......... 400, @ Hiiu Para todo tipo de automotor

T 2 AV. Rivadavia 7262 inclusive Torino
Techos Vinilicos Tel. 611-2492 380 W. vy 300

(AR, J. B. Justo 6200)
MAYORISTAS Y DISTRIBUIDORES REPUESTOS
TAUNUS

A Bastones
O Cuadros ~

EURO-REP

TIENE TODOS LOS

CITROEN =i
2CV
Y ALGO MAS... completa

Vel

Av. Santa Fe 3002
T.E. 83-3281

Central: Dr. Luis Belaustegui 312, 55-0434
Sucursal; Av. Juan B. Justo 3719712, Cap.

MOTOCICLETAS

TRIUMPH

LINEA COMPLETA

DE REPUESTOS
TALLERES PROPIOS

IMPORTADOR Y
REPRESENTANTE
EXCLUSIVO

SALATINO Y Cia. S.R. L.

Av. J. B. JUSTO 7747, Cap.

EL repuesto ideal para su
automotor (Ind. Arg.)

e PARA ALTA VELOCIDAD

e SE ADAPTA PARA CAMINOS ACCIDENTADOS &
0 PARA CIUDAD
e ALETAS DISIPANTES DEL CALOR QUE

GENERA EL RAPIDO DESPLAZA
MIENTO DEL FLUIDO HIDRAU
UNICO

LICC, EN SU INTERIOR
,// FABRICANTE
@

AHUR{A"E\&? - S.ADAR. s.ca

(L Q5 Sk Juan B. Justo 6249
'S;%ﬁ'\ N\ Yo Tel, 67-2301 - Capital

- AMORTIGUADOR

REFRIGERADO

e £
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AVISOS
CORSIFICADOS

Servicio de avisos clasificados gue
PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectares y tambien de aguezllos pe-
cadores que no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: autos de :nr‘npeticiﬁ_n.
sport, clasicos; nuevos o usados. Ademas
nodran figurar en este mercado persa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos. etcétera.

Extendemos el alcance de este servicio
de corsificades al ambiente nautico, s
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
esta secci6n deberan concurrir personal-
mente a la Redaccién de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem B86, 37 piso, Seccion
Avisos Corsificados, de martes a viernes

Bancario WN? _ .

localidad -. .
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Nombre y apellido .........&¢ .
Adjunte Giro Postal -

Direccign
Telefono




en horano de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservin-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o0 no. En caso de hacerse, la
insercion de la fotografia sera sin cargo.

Los lectores del interior podran enviar
su aviso por correc a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupon gue aparece al pie
de esta pagmina y el importe, en forma de
giro postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.ALLC.LF. ¥y A, L. N. Alem
B96, Bs. As. Los cupones con sus corres-
pondientes piras recibidos hasta el dia
jueves mclusive determinaran gque el aviso
sea publicado la semana siguiente.

TORIND 380, Preparado Anexo J. Tangque
140 litros, jaula protectora, radiador doble,
embrague esgecial, 20 gomas especiales.
Opcional: 3 Weber 0 km y repuestos va-
ries. Este auto salié segundo en las “24 Ho-
ras SHELL"”. Vendo o permuto por Peu-
geot 404 o Fiat 1500. Tratar: Roberto No-
bile, Formosa 186, San Isidro. Tel. 743-8314
vy T43-0453.

==

KART nuevo, funcionando. Motor Zanella
125 em? recién ajustado ¥ preparado (con
embrague). Chasis D’Amrinio flamante,
Freno a disco en eje trasero. Llantas Avon
inglesas, delanteras lisas, 2 traseras para
tierra, nuevas, Repuestos: 2 llantas trase-
ras para pavimento usadas, 10 juegos de
pinion y 8 coronas measa de aluminio. Cade-
na de trasmision. Trailer para remolearlo
y varios. Tratar: Sr. Luis Reznik, Coronel
Pagola 3950, Tel. 523-70381/35.

MONOPLAZA FORMULA 5-176 em8 {(Chasis
reticulado espacial tubular. Carroceria de
pléstico. Suspensién delantera independien-
te tipo Brabham. Suspenszién trasera inde-
pendiente tipo Chapman. Direccidén, pifién
v cremsallera marea Exealibur. Distancia
entre ejes 1,80 m. Trochas 1,08 m v 1,10 m.
Rodado delantero 8%, trasero 10/ con llan-
tas ensanchadas. Frenos hidrdulicos sobre
las cuatro ruedas. Vendo sin motor y con
trailer para remolque. Avda. Callao 1289,

VENDO RENAULT 1093 de competicion. Mo-
delo Octubre 1966 UNICO. Motor 0 km.
Preparado listo para largar. Dos tapas de
eilindro. Dos juegos de camisas completos,

con camisas y bielas. Dos relaciones de di-
ferencial. Ocho gomas muy poco uso, ar-
madas. Instrumental completo. DButacas
nuevas, sin colocar. Dos cigiiefiales. Tra-
tar: Tel. 32-1105, de 13 a 18,

= S AT P, T : -

o'y

CHEVROLET 400 - 1962 - Perfecto estado,
Suspensién y amortiguacion reforzadas, Ro-
tulas nuevas importadas. Gomas nuevas.
Oportunidad finica gl contado. Tel. 40-8180.
COMPRO CITROEN. Mod. 63. Buen estado
mecénico y chapa. No importan otros deta-
lles (tapizado, pintura, ete.). Parte conta-
do y resto facilidades, Llamar a 40-3855,
de 8 2 10 ¥ 21 a 23.

PEUGEOT 403, ano 1963, flamante. Primer
dueno. Doy facilidades. Trater: 47-B443,
de 9 212 ¥y 15 g 18.

o

.....

CARBURADOR DE VOLKSWAGEN, marca So-

lex. Modelo 1951, Con accesorio. Muy buen
estado. VENDO. Tratar: 32-1105, Sr. Gb-
mez, de 12 8 19,

AMBASSADOR 65, Unico por su estado, To-
talmente eguipado vendo o permuto menor
precio. José E. Uriburu 460, 8er, piso “A",

VALIANT IIl. Afio 1264, Estado excepeional.
Poco kilometraje. Tapizado y pintura de
origen impecables. Vendo: Tel. 35-6120 v
35-2318.

CHEVROLET 51, cuatro puertas. Buen esta-

do. Vendo, al contado. Precic excepcional.
Tel.: 45-9301. .

VENDO PRIMERA OFERTA. Cupé& Ford 39
Turismo Carretera. Con o sin motor F-100
nuevo, preparado. Tratar: Melidn 4048,
Capital, de 16 a 19.

ULTIMA NOVEDAD. Vendo TV-T00 U, SONY
portatil para automévil o crucero. Alimen-
tacion 127110 V. Antena especial cor
orientacion eléctrica. Fuente de alimenta.
cion lista para conectar ¢con el encendedor.
Bateria portdtil especial (opeional), recar-

crabie directamente del televisor. Tel. 792-
Uladl.

VENDO RENAULT 61, gris. Buen preacio, Tel.
50-0692, de 8 a 10, .

COMPRO AUTO SPORT MG, buen estado. Con
facilidades. Preguntar por Edgardo., Tel.:
B4-T984.

TC y TM. Valvulas de competicion disefio
BERTA. También cojinetes de biela y ban-
¢cada, Bujias especiales., Viamonte 1604
CORSAS DEL INTERIOR. Todo fipo de acce-
soric para competicion, YM y TC y autos
Sport, Se remiten en 48 horas per via aé-
reg, contrareembolso. Pedir detalles y lis-
tas de precios a: CENTRAI-POSTAL-
CAR (CPC), Montevideo 434, T¢ piso. Ofi-
¢ina 3. Buenos Aires.

COMPRO TORINO 300S & 380, afio 67. Como
parte de pago entrego Rambler 63, perfec-
to astado, gomas nuevas, Resto a convenir.
Llamar a: 88-8687, después de las 22

COLECCIONISTAS. Estoy interesado en com-
prar autos antiguos. Buen estado. Precios
razonables. Lectores del interior enviar fo-
tos y datos completos (incluir precio ¥y
condiciones de pago). Indicar si poseen
manuales o folletos originales de fabrica.
Absoluta reserva. Cartas a Hugo Campos,
Cevallog 180, Capital.

TORINO 380 W TURISMO CARRETERA. E x
Eduardo Rodriguez Canedo en GP de TC
67. Gomas ruts y cirduito Cinturato y Dun-
lop. Block nuevo y repuestos en general
Llantas de magnesio, Ruedas Argentinas.
Tres relaciones de diferencial: 2,87, 8,07 y
3,01, Listo para largar. Precio total con
repuestos: 3 2.800.000. Tratar: Rivadavia
b481.

GONVERTIBLE WILLIS OVERLAND <(Canadign-
se, afio 1932, Buen estado de conservacidn,
Motor 6 cilindros “tipo tormado”. Color ro-
jo con guardabarros negros y llantas do-
radas. Precio: § 210.000. Tratar: Sr. Ale-
jandro Budde, Gran Bretafia 231, San Isi-
dro. Tel.: 743-5400.

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-
fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente que cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) serd incluido gratuitamente.
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TEMPORADA

El club YPF trae dos Tecno-Gosworth
v deja en manos del periodismo

especializado la eleccion de una lista

pilotos de los cuales

saldran los dos definitivos. Parabrisas
CORSA presenta su lista

por GERMAN R, SOPERA

Faltan dos meses y pocos dias
para que en ¢l autdédromo munici-
pal se escuchen por primera vez
los agudos sonidos de los formula
dos y para que podamos ver con
nuestros propios ojos las grandes
marcas mundiales, los alerones
que marcaran en la historia auto-
movilistica al ano 1968 y por fin,
a los grandes de la era moderna
del automovilismo de férmula. Ar-
gentina asistid a los comienzos de
la época del motor atras (victoria
del Cooper Climax de Stirling Moss)
pero los pilotos pertenecian todos
a la década del 50. Salvo Beltoise
o algin otro de los que vimos en
F. 3 los deméas son desconocidos
para &l publico argentino. Rindt,
Stewart, Ickx, todos esos “nenes”
gserdn ademas los gue daran la
pauta, por comparacion, del nivel
conductivo en qus nos encontra-
mos actualmente. Que sin duda
es comparable (hay muchos pilo-
tos ademas) pero con la premisa
indispensable de un entrenamiento
minimo sobre estas maquinas tan
especiales.

i{Quiénes, de los argentinos, de-
ben tener la oportunidad de poder
medirse con los europeos en las
tres o cuatro carreras de la tem-
porada? Las empresas particulares
han comprometide ya tres autos
y Bordeu, Pairetti y Copello tienen
ya sus coches para la temporada
(sendos Brabham). El club YPF
que originalmente pensaba traer
cinco autos sdlo traeg dos Tecno
y debe designar a los pilotos que
loe conducirdn. Para eso decidie-
ron consultar al pericdismo espe-
cializado escrito, radial, televisivo
para que designen un represen-
tante por cada medic informativo
y decidir en una reunién a reali-
zarse en el club YPF hoy martes,
quiénes seran los gue conducirdn
los dos Tecno contratados por YPF.
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Cupeiro

LO CONSEGUIDD EN
EUROPA

LA ELECCION DE LOS
PILOTOS

La comisién de YPF que estuvo
en Europa encabezada por su pre-
sidente el senor José Boeri regre-
50 el miercoles pasado con mu-
chas cosas conseguidas y muchos
contratos en los portafolios. Supi-
mos asi quiénes vienen y cuante
cobran (ver recuadro aparte), qué
autos se compraron y por qué. Ori-
ginalmente se pensaba gue el club
YPF traeria cinco autos para cin-
co pilotos argentinos pero luego
solo se concretd la compra de
dos maquinas Tecno. "“Por oftro
lado —nos comentd telefanicamen-
te Edmundo Horta— el esfuerzo
de tres empresas particulares ase-
gura gque habra cinco pilotos ar-
gentinos en la temporada.” Claro
que de cualquier manera con cin-
co pilotos siempre habra gente con
merecimientos que se quedara
afuera.

;Por qué los Tecno? Escuche-
mos otra vez al mismo Horta que
nos trasmite las explicaciones del
presidente Boeri. “Ya Brabham ha-
bia comprometido tres autos para
Copello, Bordeu y Pairetti y no
tenia méas coches con motor. Y
la solucién provino del manager
de Pedro Rodriguez, del team Tec-
no, gque consiguid los dos autos
que trasremos. Ademas, esta tam-
bién la posibilidad que Ferrari dis-
ponga un aute para un argentino
perg eso todavia no lo sabemos.”

—:Hasta ahora ge hacen las cua-
tro carreras, dos en Buenos Aires,
San Juan y CArdoba?

__4gi El club YPF responsable
de las cuatro carreras ha realiza-
do un acuerdo de caballergs con
la gente de San Juan y Cérdoba
respecto a las instalaciones mini-
mas que deben reunir sus autd-
dromos. Creo que tanto los san-
juaninos como los cordobeses, con
el entusiasmo que tienen, conse-
guirdan lo gue se necesita.”

La eleccidn que se realizara &l
martes que viene por intermedio
del pericdismo especializado dara
una lista de seis pilofos de los
cuales surgiran los dos que con-
duciran cada auto. ;Cdmo se de-
terminaran esos dos? Simple, equi-
tativo v lo maéas légico. Una vez
que estén los dos autos aqui, los
seis pilotos se entrenaran en el
autédromo vy finalmente, en tan-
das de a dos por supuesto, se reali-
zaran tres petit carreras a cinco
vueltas entre los seis pilotos. Los
dos mejores tiempos seran deter-
minantes. Mas claro imposible.

Parabrisas CORSA presentara su
lista de seis pilotos elegida des-
pués de innumerables cabildeos y
discusionas; aclarando que exclui-
mos de esta eleccion a los pilotos
que ya tienen auto. Ellos son, @
sgber: Carlos Reutemann, Nasif Es-
téfang, Andrea Vianini, Hector
Luis Gradassi, Jorge Cupeiro y Be-
nedicto Hugo Caldarelia. La elec-
cién es dificil y se corre siempre
el riesgo de una equivocacion; pe-
ro entre ssos seis pilotos cresamos
gue se balancea de la mejor ma-
nera posible factores tan impor-
tantes como la juventud, la expe-
riencia, la dedicacién profesional
de cada uno, la agresividad para
una categoria tan disputada y
—muy importante— gue cada uno
de esos pilotos pueda, en caso
de andar muy bien en la tempo-
rada, disponer las cosas para via-
jar a Europa como un enviado ar-
gentino para la temporada suro-
pea va que la posibilidad siempre
existira.

Con MNasif Estéfano y Andrea
Vianini tenemos a los dos pilotos
argentinos mas experimentados no
sla en los autos sing a correr “a
la eurppea" capaces de mantsner
gl ritmo endemoniade de ¢inco o
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Vianini

Estéfano

seis autos juntos y capaces de sa-
lir “a la guerra® =i ec necesario.
Nasif estd consciente como nunca
porgue sabe gue éasta pueda ser
su Gltima oportunidad para poder
viajar luego a Europa. Andrea es,
reconocidaments, el que produjo
las mejores actuaciones argentinas
en las Ultimas temporadas. Héctor
Gradassi sdlo anduve en monopla-
zas cuando gand en Rafaela, pero
sabemos de su adaptabilidad a
cualgquier maquina, lo rapido que
anda y su dosis indiscutible de
corgje gue no &5 iNConsciencia por-
que conoce a la perfeccion cada
auto que usa. Benedicto Caldare-
lla tiene un antecedente napre-
ciable: aspirante tfedrico a cam-
pedn mundial de motociclismo ¥y
conocedor de las velocidades cer-
canas a los 300 km/h [sobre dos
ruedas! Nunca onduvo en mono-
postos pero hay un enorme pofr-
centaje de posibilidedes de un re-
sultade muy positivo. S5e sabe ade-
mas gue Honda estd interesada en
Caldarella seglin los resultados de
eventuales de la temporada. Car-
los Reutemann refine quizd un ma-
ximo de factores a favor: joven,
dedicado al maximo, enormes ga-
nas de correr no sb6lo en la tem-
porada sino en Europa (su ambi-
cién maxima) una seriedad extra-
ordinaria ¥ una reconocida serie de
Sxitos en cada cosa que 5e pPro-
puso. Por ultimo, Jorge Cupeiro
alegide por nosotros en Dase a
sus antecedentes en autos de esle
tipo v a todo su frondoso curri-
culum motociclistico y automovi-
listico a2 pesar de su poca fortu-
na en la anterior temporada de
Férmula 3.

A lo mejor se puede argumen-
tar que algunos nombres guedan
afuera. Por suerte en este momen-
to en nuestro pais seis lugares no
alcanzan para elegir una represen-
tacidn argentina. Hay seis pilotos
y dos posibilidades. Los tiempos
dirdn la dnica verdad.




Caldarella Reutemann

QUIENES VIENEN Y CUANTO COBRAN

Esta es la lista de los pilotos contratados, los autos con
gue corren y la prima “de partenza" que cobrard cada
uno. Pedro Rodriguez (Tecno, formando equipo con lo
dos argentinos), 2.000 ddélares por cada carrera. Jochen
Rindt [Brabham), 2.400 d&lares. Alan Rees (Tecno), 1.200
délares. Piers Courage (Mec Laren), 2.000 délares. Jean
Pierre Beltoise (Matra), 1.800 délares. Henri Fescarolo
(Matra), 1.800 dolares. Jackie Oliver (Lotus), 2.400 ddlares
en la primera carrara y 2.000 en las restantes. Gian Clau-
dio Regazzoni (Tecno), 1.800 doblares. Otro Tecno a de-
signar, también 1.800 ddélares. Jonathan Williams (De To-
maso), 1.800 dolares. Silvie Moser (Tecno), 1.400 délares
y el equipo Ferrari (dos autos confirmados), 2.250 délares
por cada uno. A su vez por iniciativa del club YPF se
otorgara una prima de partida de 1.000 ddlares a los
autos de “La Razon", “Automundo" y “Crdnica” para que
el concurrente lo distribuya a su criterio entre pilotos,
mecanicos ¥ colaboradores.

POR QUE NO VIENEN HILL, SURTEES Y
JACKIE STEWART

Quiza las tres figuras mas importantes de la F. 1 actual
ng pueden venir a la Argentina. He aqui las razones. Gra-
ham Hill porque prefiere guedarse a descansar durante
el mes de diciembre ya gue 'lusgo viene [a copa Tasmania
y &l comienza otra vez de la temporada europea. John
Surtess comunicd con un telegrama qgque lamentaba no
poder concurrir ¥ declinaba la invitacién por no disponer
de un auto para carrer. ¥ Jackie Stewart no vendra por-
que no se llegd a un acuerde econdmicc ya gque Stewart
pedia demasiado dinero. 5.000 dolares nos dijo una fuente
bien informada pero no del club YPF.

U IDSO N

El sobrealimentador aplicable
en pocos minutos sin modificacion
del motor standard

HLURAL

POTENCIA

PIQUE

VELOCIDAD

207,

Fabricado por JUDSON
Internacional S. A,
de la Argentina

Sarmiento 1371, Capital

BAJO LICENCIA EXCLUSIVA DE JUDSON Res. & Mfg. Co.
CONSHOHOCKEN, PA, U.S.A.

VENTAS EXCLUSIVAMENTE A TRAVES
DE NUESTROS REPRESENTANTES AUTORIZADOS.

Zonas disponibles
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sugerenc:as PARABRlSAS CORSA

LINEA COMPLETA EN INSTRUMENTAL DE REPUESTOS Y ACCESORIOS

PRECISION PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES ) rewe. 100 ] También atendemos Sabados

: : Feriados todo el dia
Fabricante: INSTRUMENTAL GMG S.A.LC. it - ¥ TS

13 hs.
LAPRIDA 4148, VILLA MARTELLI . Domingos de 9 a 2

DISTRIBUIDORES EN TODO EL PAIS POR LOS MAS J. B. Justo 6137 - CAP,
IMPORTANTES MAYORISTAS DEL REPUESTO AUTOMOTOR TEL. 611-5581

VENTA DE AROS * BOTADORES * BUJES * COJINETES
PATINES Y uHJUHTﬂs * PISTONES * PERNOS * VALVULAS
PASTILLAS .
PARA
FRENOS
CEMENTO PARA
VULCANIZAR

CINTAS
|

CASA CIVIL
[ller: EL CANO 3626
ventas Av, FOREST 1184 - Tel 54-5338

SERVICE
FIAT
ESPECIALIZADD

DINOS

s. RI LI

SERVICE INTEGRAL DE LA
LINEA COMPLETA FIAT

CHAPA - PINTURA - MECANICA

ALSINA 2114/28
T. E. 47-1426 - CAPITAL

OSVALDO ANTELO

AUTOMOTORES NO OLVIDE QUE LA SEGURIDAD PARA REFRIGE-
RACION FIAT SE LLAMA “COVERFLUIDO"

SERVICE CON CALIDAD CERTIFICADA PUES REUNE LOS
RENAULT COMPONENTES ESPECIFICADOS POR FABRICA.

REPUESTOS Y NO FABRICAMOS PARA TERCEROS

ESORIOS NO SE DEJE CONFUNDIR CON AGUAS COLOREA-
?:5:::5%“[“55 DAS QUE A CORTO PLAZO DESTRUYEN SU

PARA MOTOR.
COMPETICION “ES UN PRODUCTO DE

Pifiones y corones para circuitos &k X ]
Direcclones rdpidas - Equipos de ra- LAB“RATURIO co

diadores de aceite completos y EuU

aplicacién - Arboles de levas (B AVDA. MARQUEZ 655, SAN ISIDRO,

Resortes de valvulas, Pistones - Mdl- T.E. 743-7657

HESY § REAREmOOIN. W SOLICITELOS EN LAS BUENA CASAS DEL RAMO
BONPLAND 2052/56 - T.E. 771-4616 O ESTACIONES DE SERVICIO

DISTRIBUIDORES: FIATODO S.R. L., Sarmientc 3898, Capital
Al A, FIREP 8. A. C. 1, J. B. Justo £139, Capital

AUTE UNIEN J. C. ZUPPIROL), Guatamala 4416, Capital
- -

Servicio Mecanico

ESPECIALIZADO BOUTIQUE PARA AUTOMOVILISTAS

DKW
Consulte nuestro econdmica Servicio EXCLUS'“A

da AFINACION, el cual comprende:
Desarme vy limpieza de CARBURADQOR PARA E):IGENTES
Desarma ¥y limpleza de BOMBA DE
MAFTA - Limpieza y Calibracién de GALERIA PLATA

BUJIAS - Desarme, limpleza y sincro- CERRITO 1127 loeal 3 Bs As,
nizado del DISTRIBUIDOR y Armado

y Puesta a Punto del MOTOR. Cam-
bio de PLATINOS Importados.
Chapa - Pintura

"Tehling

106 afios de Prestigio
Diaz Vélez 4335 - T. E. 88-5101

1% SOIANT

HOId21N|
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confidenciales
y de las otras

ACLARACION IMPORTANTE. En el
numerc anterior, en la nota de la com-
petencia de Turismo Anexo “J" en Jus-
tiniano Posse se deslizd un error ti-
pografico. La tercera posicion en la
clasificaciéon de la clase "B" corres-
pondio a Norberto Castafion con su
Peugeot 404 y no a Jestis M. Trento
con Fiat 1500, Trento fue 122 y no
tarcero. Asimismo, debido a la distan-
cia de Buenos Aires en que se encuen-
tra Justiniano Posse, los redactores no
pudieron velver al cierre de la edicion
y por consiguiente en el epigrafe de
la fotografia donde aparecen Castafién
y Pedelaborde dice: “Dos ilustres aban-
donos...". Castafion, como se sabe,
no abandond, en camblo si lo hizo Pe-
delaborde. Doctor Fernandez Aguirre,
hemos cumplido.

Pese a los rumores que se corrieron
insistentemente, Carlitos Ruesch no se-
rd& por ahora uno de los integrantes
del equipo de Berta, o sea Bardahl.
De todos modos en el Numa | de "Ca-
cho” Ruesch, Berta experimentaria tam-
bién el nuevo maultiple de admision con
carburadores Weber verticales que pro-
bablemente =se ensayarfan en el Aulo-
dromo de Buenos Alres,

Ante la imposibilidad de que Fede-
rico Urruti debutara en la carrera de
Allen con la Liebre Ill de Pronello, de-
bido a gue reclén estaria terminada
parg el sdbado, Federico decidio ir di-
rectamente al Autédromo en la carrera
organizada por el Carlos Casares. Po-
demos anticipar que Parabrisas-Corsa
ir& de acompanante para trasmitirles a
ustedes las Impresiones del ultimisimo
producto de Pronello.

Fue constituida la pena automovilis-
tica “El Ruleméan” (pjo que no se en-
grane) que posiblemente compren un
carrito & rulemanas, perddn un F-4. La
pefa tlene su sede en Neuquén y Paez
y plensan comprar una Liebre Il aun-
que estdn a la espera del reglamento.
La CD esta integrada por Alfonso Co-
rrado, Osvaldo Corrado, Erneste Can-
celare, Ricardo Casas, Mario Garnica,
Pedro Escobar y Carlos Keessler.

Sigue en la nebulosa el Gran Premio
de Chile. El jueves pasado circuld la
version de que desde el AC de Chile
hablan enviado informacién a Buenos
Aires, 0 sea a su embajada, para que
gllos dieran a conocer los detalles, Las
gtapas serian Santiago, San Martin de
los Andes, San Rafael y Santiago de
Chile, sabre cuatro tramos. En la em-
bajada chilena no tienen noticias, ©
por lo menos eso dicen.

El lage motondutico del parque Al-
mirante Brown estaria totalmente lieno
en los primeros dias de enero, Para
fines de ese mes se haria una prueba
motondutica monstruo, que podrian ser
lags Seis Horas de Buengs Alres con
cambio de piloto y con la eventual par-
ticipaciéon de un esquipo italiano. *
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- DENUNGIA -

Por qué los ferrocarriles son una de las causas
determinantes del déficit del presupuesto nacional y la posible
solucién para que EFA vaya por la buena via.

- ANALIZA -

Las maquinaciones de especuladores y usureros que distorsionan
la funcién social de los créditos bancarios adquiriéndolos a menos
de su valor creando el Mercado Negro de los Préstamos.

~ INVERTIGA -

Por qué en nuestra sociedad se dan casos de un cambio
vital después de los 40 anos, en un proceso
que incluye a hombres y mujeres
de distintos niveles sociales.

- EVALUA -

Los pormenores de la tremenda prueba que le toca vivir
a Estudiantes frente al Manchester. Presentando las perspectivas

y posibilidades del equipo Argentino en
una nota penetrante y comprometida.

Todo esto y mucho mds de la actualidad PANOR m
nacional y extranjera ledlo en revista

SEMANAL

Comprela para estar al dia toda la semana
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Si las bujias BOSCH
tomaran la palabra
dirian: “estamos

en Mmanos

. de unos

L. fanaticos”

BUJIAS

BOSCH

Trermo-erastil
r —ﬁ
Calma. Es una cuestion de calidad que nos
Ellas se refieren a sus fabricantes. compromete "fanaticamente”™ con el usuario,
A nosotros que no les perdonamos una, para que confien en las Bujias BOSCH
porque queremos que cada Bujia BOSCH thermo-elastic y no vacilen al elegirlas.

thermo-elastic represente la perfeccion. |
= P P Y no importa que ellas se molesten, porque

Por eso estamos siempre sobre ellas, no las dejamos en paz “ni a sol ni a sombra’.
controlando minucliosamenta

el material de fabricacién y todos los

detalles de su rendimiento con instrumentos
de alta precision. ¢ 0 no lo notan en el resultado?

Es mucho mejor que tengan un “amo"
verdugo, que no uno complaciente.

ROBERT BOSCH ARGENTINA S.R. L.

Capital min 145.000.000
CRAMER 1222/26 - TEL. 78-4041/45 - BUENOS AIRES
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AGOSTINI ¥
RERD:

BICAMPEDNES

El G. P. delle Nazioni disputado en Monza,
corond campeones mundiales a Giacomo
Agostini en 350 y 500 cm?

y a Phil Read en 125 y 250 cm?

Y2 el asunto estaba cocinado. Giacomo Agostini al vencer el 14 de
julio pasado en el Grand Prix de Alernania Qriental, disputado en el
circuitn de Sachsanring, era virtual campedn del mundo 1968 de las
categorias 350 y 500 c¢m®, gracias a los buenos oficios de su mufeca
y los abundantes HP ¥ Km/h de sus sendas MV Agusta tricilindricas.
Mo obstante esto, la disputa del Gran Premioc de las MNaciones en Monza
siempre es el gran acontecimiento del afio para los tifosi de las dos
ruedas de todo el mundo, ya que es el “nec plus ultra” de las carreras
motociclisticas, 19: porgque se corre en Monza y 22 poraue esta
carrera tiene una tradicion y un ambiente que postran ai mas indi-
ferente.

Y asi no mas resultd. La edicion N? XXXV del G.P. delle Mazioni fue
como siempre espectacular, no por ser muy peleada, ya que en 350
y 500 Agostini nc tuve priacticamente oposicion sina porque se carrid
bajo la lluvia, El colosal adversario de Agostini, Mike Hailwood ("Mike
the Bike"), carente de sus potentes Honda cuatroc cilindros (en ambas
categorias), por la no participg3cidn de la marca nipona en ssta tempo-
rada, no pudo darle guerra a Giacomao. No pudo darle guerra cecimos,
porque en 350 no aporté v en la disputa de |a carrera para la 500 cm3,
si bien pudo darle el susto al “bello Ago”, una espectacular rodada casl
al comienzo de la prueba puso K.O. a Mike Hailwood junto a su veloz
y cada vez mas prometedora Benelli cuatro cilindros.

Vameos por partes. El G.P. delle MNazioni se disputd para cuatro
categorias: 125, 250, 350 y medio litro. Apenas iniciada la prueba de
la 125 cm3, empezd a llgver sobre el circuito monzesce. Los 29 par-
ticipantes en la categoria se diferenciaron muy pronto entre si: desde
la largada los dos corredores ingleses de la Yamaha (ambos montados
en las bicilindricas ya conocidas) Phil Read vy Bill Ivy s& tomaren el
avion y se distanciaron anos luz de sus 27 “sepuidores”. Read se& man-
tuvo primero hasta la penultima vuelta seguido por lvy, pero en |a
primera curva de Lesmo se fue "en banda' con el consiguients porrazo,
cosa que aprovechd el mindsculo Bill para ganar sin mas apremio. De
todos modos Phil Read con el segundo puesto logréd totalizar puntaje
suficiente como para adjudicarse el titulo mundial en la categoria.
Read —de wveintioccho anos de edad, con doce de antigiedad en las
carreras motociclisticas, gue habia comenzado a correr en 1956 con
una BSA "“Gold Star” 350—, pudo concretar atra proeza en esta misma
reunién: gand también la disputa de la carrera para los 250 cm® (con
la divina Yamaha cuatro cilindros) y se llevd también el titulo mundial
de la clase, cosa que el ano anterior se le habia negado pese a haber
empatado en puntos con Hailwoed (el torneo se definié por una especie
de goal average). Segundo en la carrera resulté su coequipier Bill Ivy y
tarcerg, en magnifica y sorprendente actuacion, el espafol Santiago
Harrero, gque piloted una maguina hispana, la Ossa 250,

La carrera para 350 cm? fue ganada —coma para confirmar el titulo
mundial— por Giacomo Agostini con la MV Agusta 3 cilindras (un
~afionazo en velocidad pura) sobre el equipo Benelli formado por Renzo
Passolini —que fue 29— y Silvio Grassetti que fue tercero. Los demas
practicamente no existieron.

La carrera de fondo, e decir la 300 cmi, vio a los dos grandes
del motociclismo actual (Agostini y Hailwood) en la largada. Lamenta-
blemente en las primeras vueltas cuando vanian “Ago” primero y Mike
the Bike a sus talones, el inglés —ahora con |8 Benelli cuatra cilin-
dras— al encarar la “parabdlica” rodd y gracias a que la pista estaba
hien mojada, fue patinando sobre su ilustre trasero cerca de 150 me-
tros @ unos 130 km/h saliendo milagrosamente ileso de la situacion.
Agostini no tuvo mayores problemas en ganar y coronar su titulo mun-
dial en la “mezza litro” a buen promedio, pese al agua Segundo fue
Ranzo Passolini con la Benelli cuatro. Tercero Angel Bergamonti con
Paton.

La revelacién de la carrera fue el tercer puesto de Angelo Bergamon-
ti (piloto titular de la scuderia Hannah-Patan) quien piloted la exce-
lente hicilindrica milanesa Paton, obra del proyectista Fattoni. Cuarto
entrs Alberto Pagani, hijo del ex piloto de Gilera del misma nombre,
quien tripulé una maguina gue deberd ser tenida muy en cuenta: |2
Ling dos cilindros jvarillera! que asi y todo tiene 60 HP y parece
irrompible. —:_
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Existe cierto modo de
vivir que consiste
en tomar las cosas mas
hermosas de la vida
y disfrutar de ellas.

Existe cierta
colonia que tiene
mucho gue ver con ese
modo de vivir.

Cantegril

COLONIA
ARA CABALLEROS

COLONIA
CREMA DE AFEITAR

CON ¥ SIN BROCHA
JABONES DE TOCADOR
ESFUMA DE AFEITAR

EN AEROSOL

JABON DE AFEITAR
DESODORANTE

¥ ESTUCHES PARA REGALOQO

Cantegtil

DISTRIBUYE VENTAS ARGENTINAS 5.A - DIRECTORIO EBY - CAPITAL
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sugerencias PARABRISAS CORSA

VERONESI
PIANIGIANI

CONCESIONARIOS
e AUTOMOVILES

o CAMIONES
o REPUESTOS

Calle 24 (RIVADAVIR)
N° 720/24
MERCEDES . (Bs. As) - T. E. 3699

CALCOMANIAS

A REVENDEDORES
TRUENO NARANJA - CHEVY IlI

FORD TC. F. 100 « TORINO LIEBRE * FIAT
PEUGEOT ¢ CITROEN = CHAPARRAL *RENAULT

PUBLICITARIAS Y COMERCIALES

SAN LORENZO 368
VILLA BOSCH - F, N. G. U,

SERVICE INTEGRAL

PARA TODAS LAS MARCAS Y MODELDS
DE COCHES NACIONALES E IMPORTADDS

MECANICA GENERAL, CHAPA,

PINTURA, ELECTRICIDAD
ALINEACION, BALANCED, TAPIZADO

ENGRASE, REPUESTOS, ACCESORIOS

LIRIA y Cia. S.R. L.

Av. Ing. HUERGO 1321 /41
1. E 33-8011 (int. 116-120)
Buenos Aires

@8 — PARABRISAS CORSA

Realizacidn EDDIE publicitaria 32=-1424/ T8R4

El cristal
cuUrvo
de su

automovil
esta en

FRUMENTO
weoriavors MNOSe
ALVAREZ THOMAS 928/42
T.E. 54-1880 y 55-0446 Bs. As.

RIVADAVIA 14782
Ramos Mejia

uo\o!

CINTURON de
SEGURIDAD

FARA AUTOMOVILISTAS

Sty DI
0E L iDAL

ASEGURAN SU VIDA A

BEAJO PRECIO
CONSULTE A SU PROVEEDOR HABITUAL

FABRICAMTES ¥ DISTRIBLIDODRES
AL=-RO S H. L.
Pazaje Luis Braille 5620
Tel. 64-6006 Bs. As.

ENRIQUE BRUNO
E HLJOS

Donato Alvarez 186,
T.E. 63-6519, Bs. As.

Fabrica y distribuye el TAPIZADO
DE LUWJO "BRUMAR", para Cl-
." TROEN y RENAULT 4L. También
nos especializamos en |a fabri-
cacién de TAPIZADOS y FUNDAS
para todas las marcas y modselos
de wvehiculos

Linea completa de accesorios,
standard y deportivos.

CREDITOS LIBERALES. ENVIOS AL INTERIOR CONTRA REEMBOLSQ.

T. E. 750-27T1
BUENOS AIRES

ALBARIND 627
A Tel. 84 -2907
Bs. As.

Y

AUTOMOVILES RENAULT

Interesante para sus usuarios...

SISTEMA UNICO EN EL PAIS PARA SU
ATENCION MECANICA INTEGRAL:

@ Horario continuo de 7 a 19.30 horas.
® Sin turnos, atencidn inmediata.
@ Reparaciones ultra rapidas y puntual entrega.
® Garantia por 90 dias en todas las reparaciones,
@ Chapa y pintura, tamhién por Cias, de Seguros.
® Repuestos legitimos con 20% de descuento.
@ Tarifa fija de mano de obra, a la vista.
® Presupuestamos previamente los trabajos.
® Ofertas especiales en accesorios, defensas
y repuestos. Service gratuito.
@ Créditos personales de confianza.
y otras ventajas que Ud. sabrd apreciar.
ESPERAMOS SU VISITA.

RENAULT SERVICE: Tel. 23-8913 y 5673
Salta 1160/64 y 1325 - Bs. As,

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

PANORAMA
tUROPED

Daspués de ganar varias carreras en
el aflo el australiano Paul Hawkins pu-
s0 en venta su Ford GT-40 y rapida-
mente fue adguirido por un “"modesto”
norteamericano con el fin de regalar-
selo a su hijo de 16 afios porque ha-
bla terminado con busn éxito el afo
egcolar, Aparantemente ese buen se-
fiar no tiane grandes problemas por el
momento. Paul Hawkins tampoco. To-
davia le quedan dos GT-40 mas pars
vender, jAlgin interesado?

Una reapariciéon en Le Mans la se-
meana que viene, Masten Gregory, des-
pués de varios afnos de inactividad
(salve intento de clasificarse en India-
napolis) volvera a corrér una carrera
Lo hara sobre una Ferrarl 250 LM del
N. A. R T. (North American Racing
Team). Gregory vuelve a la actividad en
el medio gue le& dio mayores satisfac-
ciones. el de los sport prototipes.

Jochen Rindt tiene una esposa, Ni-
na, ¥y a su vez ésta tuvo una nina (de
Rindt, off course) que ha sido llamada
Natasha. Jochen, excelente y previsor
padre de familia, ya compro un terrenoc
en Suiza al lado de la casa de Jo Bon-
nier y cerca de lo de Jackie Stewart pa-
ra edificar su futura casa. De tal forma
los hijos de los F. 1 drivers creceran
tcdos juntos en alegre monton. Bonnler
y Stewart se alegraron de gque Rindt
tuviera una nifia porque sus hijos son
todoe varones, Jochen filosdficamente
comento: “Macanudo que haya sido
una mujer, peroc mientras no herede mi
nariz o la de Nina." Esperamos gque no.

Estos son los abandonos del G. P.
de Monza y sus causas. Derek Bell con
Ferrarl en la quinta vuella por proble-
mas en la alimentacién. Chris Amon
también con Ferrari en la novena des-
pués de chocar con Surtees y con el
guard-rall en la primera curva de Les-
mo. Graham Hill (Lotus) en el undéci-
mo giro &l perder l|a rueda trasera
izquierda por rotura de suspensién en
el curvon, Dan Gurney (Eagle) abando-
no en la vuleta 203, al quemarse la jun-
ta de tapa. Pedro Rodriguez (BRM)
también en la misma vuelta por rotura
total del motor. Rindt (Brabham) paré
en la vuelta 342 con el motor destroza-
do. En la vuelta 35% pardé McLaren con
su propio auto y también con el motor
roto. En el girc 399 dos ebandonos:
Jackie Oliver con Lotus por rotura del
comando del acelerader (?) v Jo Sif-
fert con otro Lotus por lo mismo que
Hill, rotura de la suspensién trasera
izgqulerda, Jackis Stewart (Matra-Ford)
abandond en el giro 43? con otro motor
roto ¥ en la vuelta 592 pard Jack Brab-
ham por la misma causa. El resto —seis
pilotos— terminaron andando aungue
solo log tres primeros completaron las
68 wvueltas de rigor. *




El actual presidente de la Abarth Co., don Carlo Abarth, en su
escritorio de Corso Marche 38-72, Torino. Gran técnico y mejor
financista fue uno de los hombres de confianza de Ferry Porsche.
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Esto es lo que le gusta a don Carlo: De:un automévil chico de serie,
sacar un aparato como el Abarth 1000, que camina cerca de

168 km/h. con 982 em3 y 85 HP a 1.500 revimin. Un auto para
esustar a muchos y muy grandes.

H HOMBe
L
FRGORPION

Un hombre y su signo.: Garlo
Abarth y el escorpién siguéen juntos e
inseparables luego de anos
y aiios de records, carreras, pruebas y exitos.
El hombre que vive comiendo
manzanas es el dueiio de un gran pequefo
imperio: el del ruido alegre

por: JORGE A. AUGE BACQUE

Clarlo Abarth daba vueltas en su pequefia oficina. Su decisién de ini-
ciarse en la produccién de automéviles muy, pero muy picantes, sor-
prendié a todo el ambiente corsa de Italia y de Europa toda. Pero pare-
cerfa ser que més afin sorprendié a su propio inspirador.

Carlo Abarth iba a fabricar automéviles y alin_no tenia decidido cuél
sarfa o] emblema de esos autos. Pensd en Uamar a un dibujante
publicitario, pero después se dio cuenta de que el escudo gue éste le
disefiaria iba a ser muy estereotipado, muy nommal, muy igual a otras
cientos de emblemas de vajillas, de estufas o de medias de nylon para
mujer. También pensé en un artista, pero a éste le encontré el incon-
venients de que iba @ ser muy “volador”, demasiado artistico para los
autos que iba a fabricar él, concretos, ripidos, dgiles y muy modernos.

iBué hacer? Tres dias después le pasé por la cabeza la gran idea.
La idea que lo identificarfa por afios y afios en =l deporte automovills-
tico del mundo: su signo astrolégico, el escorpifini

Carlo Abarth nacié bajo 'el signo de Escorpio hace exactamente se-
senta afios. Hijo de inmigrantes austriacos establecidos en el Alte Adi-
gio, Abarth comenzé de muy chico ya a entreverarse con los fierros y
las ruedas. Cuande Carlo Abarth iba a Ia escuela,primaria, se iniciaban
los tiempos de la motorizacidén y consecuentemente con esa era, Carlo
se identificaba con los motores y los ruidos fueries.

La familia de Carlo Abarth volvié a Viena con la esperanza de que
al joven estudiante se le prendieran las luces ded saber y se le apaga-
ran los faroles de los fierros. Pero no fue asi. Em Viena conocié a unos
mecénicos gque luego de cada leccién en el colegio, lo instruian sobre
la mejor forma de armar y desarmar un motor.

Pero Carlo Abarth no era rico. No podia adquirir un automdévil y des-
armarlo, trasformario, hacerlo més potente, mis.veloz, cada vez mdas
répido. A {os veinte afios recién Abarth puede juntar sus primeros pe-
s0s ¥ se compra asi una motocicleta: una FN 680. Ante el asombro de
sus padres, de sus amigos, de la gente del pueblo natal, Carlo conquistd

i
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Renault 4: mas que la comodidad ...

Por eso los disefios con relax del suavidad ‘“relax” de su nuevo volan-
nuevo Renault 4 fueron concretados te, vivirlo en sus cuatro marchas.
en la fabricacion. Y hoy tenemos a Nuevo Renault 4, con todo el
Renault 4, un auto para vivir el. placer del relax.
relax. Vivirlo en sus nuevos sillones
de disefio mullido, vivirlo en su nueva
bandeja rebatible posterior, vivirlo
en sus metalicos colores exteriores,
vivirlo en su andar, vivirlo en la

dan ganas de vivirlo!

i un producto IKA RENAULT

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



EL HOMBRE DEL ESCORPION

o

Ealr i R e \
n W = T o e o " T e o ™ r gl "
% i il L el T - g .
i o i Ry ¥ e, b e s T B0, s - 1
X ..-51""'_"' . -\.":'E_i'-"‘i-i.."ﬁ'.'_'ll"- U Wy
- = 1 e doe o 3 o L i
- - e = o % -

g

..r -.\..-
|
o]

=

-..au

-

S
i

g
b

5
%

i

K% - g
con esta titulo

- -.,-..;--'.__ iy !

,‘,_J:E-' '




EL HOMBRE DEL ESCORPION

para volver a empezar y levantar la fibrica. Se fue a Italia y produjo un
motor bajo licencia de Porsche. Luego entrd al estade mayor de la
Cisitalia, que junto con Piero Dusio, Hruschka y el propio Ferry Porsche
estaban en la tarea de elaborar un motor de férmula que fuera el mis
potente. ¥ asi nacié el Cisitalia-Porsche Férmula Uno que nunca pudo
poner sus cuatro ruedas motrices en una largada. Este auto, luego de
mucho tiempo, fue hallado en la Argentina y enviado a Alemania al
museo de la Porsche. Este automdvil marcd una época e incluso pre-
santd soluciones técnicas que en su momento fueron descubrimientos
sensacionales. Tenia chasis tubular, suspensién delantera independiente
con barra de torsibn montada trasversalmente al chasis, conjunto caja-
puente y motor ubicado en la parte postarior del auto, puesto de con-
duccién central, lo mismo que el tanque de la nafta. El motor era un
1500 em3 de doce cilindros contrapuestos con compresor. Se trataba,
evidentemente, de un aparato que se adelantaba por lo menos diez
afios a los Férmula Uno de entonces. Y para 1348 es mucho decir.
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En el Salén de Turin
de 1963 se
presentaron pdr
primera vez los
Abarth Simca 2000.

Abajo, derecha:
Un aparato

realmente venenoso:
el Fiat Abarth 1000
bialbero. jjHuyyyy!!
Més de 200 km/h
aseguraba la fabrica
en 159E4.

Abajo, izquierda:

En base al Fiat BS0,
Abarth prepara este
aparato en el que,
aun teniendo la
misma pinta de
suavecito que el de
serie, se puede
recurrir
tranquilamente a sus
170 km/h con &0 HP
a 7.000 rev/min.

El Simca Abarth 1150
fue una de las
multiples incursiones
de Carlo Abarth por
la linea francesa.

En 1948 la Cisitalia dejd de funcionar... al menos florecientemente,
y Carlo Abarth debe pensar seriamente en hacer algo datil, divertido y
que le reportara buenos beneficios econdmicos. Conocié a Piero Scaglia-
rini (“Papa"), que dejé su negocio de artefactos agricolas para darle
fodo su dinero al austriaco Abarth y es entonces que fundd su esta-
blecimiento industrial. En 1948, un afio después de su fundacién, la
Abarth y Co. de Torino lograba en manos de Piero Taruffi v del propio
Piero Scagliarini los dos titulos italianos de la Férmula Dos y de Ila
Sport hasta 2000 cma3.

Tres mecédnicos, cuatro operarios ¥ una sacretaria constitufan la tota-
lidad del “staff" de la empresa. Estas ocho personas, solamente en 1950
produjeron mil silenciadores Abarth. Hoy dia en la empresa se produ-
cen cerca de ciento sesenta mil silenciadores completos y més de tres-
cientos operarios trabajan de dia y de noche para aumentar la produc-
cién. El mundo entero utiliza los escapes de Abarth y cada dia la pro-
duccién aumenta en proporcidén increfble.
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Los dltimos doce afios forman la historia reciente de este .ftalo-aus-
triaco de sesenta juveniles primaveras. Es [a historia triunfal de este
prodigioso hombre gue no se ha detenido nunca, que siempre camind
derecho por la avenida de la vida. Nuevos autos, nuevas carreras, nue-
vas trasformaciones son parte de la vida de Abarth. En 1956 batid maés
de cincoe records mundiales, demostrando asi gque se podia extraer gran-
des potencias a los motores de serie. Mientras sus automdviles giraban
y giraban en la pista da Monza tratando de bajar sus pmpiua racords,
Abarth, apoyado en el box ndmero 1, pensaba muy seriamente en el
ayer. Hacia veinte afios, cuande para gue los automdviles anduvieran a
la velocidad que estaban desarrollando los Fiat Abarth 850,1000 6 1300,
habia que adosarles compresores enormes, colocarles pistones .tridimen-
sionales y hasta combustibles especiales. Ahora era diferente. Con un
motor de serie y una carraoceria idem, cualquier auto gue tocaran las
manos sabias de don Abarth pasaba inmediatamente a la categoria de
bélide ruideso e inalcanzable. De 1950 a 18682 Abarth pasé una de sus

R

FABRICANTES

CASA STEWART S. A.

No coloque repuestos de calidad
inferior, respalde su prestigio.
Cuando cambie una corona de
arranque prefiera siempre la

oo

PIDALAS EN LAS BUENAS CASAS DEL RAMO

épocas més sensacionales. Su primer titulo mundial de marcas llegé
bhajo el brazo de un sport de 2 litros de cilindrada (“No es el dltime,
gl el primero”). Sin _embargo la lucha no habia terminado; Abarth no
se conforma con un titule mundial.

Este afio un coche salido de su fabrica, un Abarth 1300 OT le ganéd
nada menos gque al cuasi imbatible Porsche (con Mitter en el volante)
una ecarrera puntuable por .2l Campeonato Europeo de la Montafa: la
Trento-Bondane.

Como tampoco ha terminado la carrera contra si mismo, contra sus
propias posibilidades, contra sus propios conocimientos. MAs, siempre
mas. Velocidad y records parecen ser la insignia 'de oro de la marca
del escorpién, ¥ de ese hombre sensacional mezcla de austriaco e
italiano, gran comedor -de manzanas y técnico excepcional. Todos los
afios don Carlo nos sorprende con una nueva realizacidn. (Este afio

habrd algo rdpido en :la mente de Abarth? Habrd que esperar sus
propias obras. -

»
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Realizar un
crucero equivale a
ohedecer reglas,
afrontar
responsabilidades
y disfrutar del
aire libre. El orden,
la disciplina,

el ritmo y la poesia
que dehen

reinar en cualquier
travesia.

por NICOLAS GELORMINI

La pecuefa “tierra"”
en gque sa debe
convivir con
nuestros companearos
de placer,

aventura o sport
hace gue se deban
numplir ciartas
reglas minimas
para no estropear
esos momentos

tan especiales

gue otorga la
navegacidn, ya sea

a vela o motor.
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E| hombre que navega debe vivir en
un elemento que no es igual al que
gsta frecuentemente acostumbrado. Asi
pues, la embarcacion en que lo hace
puede considerarse una “pequefia lie-
rra” en la cual debe habitar y que, por
lo lanto, debe estar dotada de los ele-
mentos mas esenciales. Al mismo tiem-
po debe regirse por distintas leyes de
ambiente, movimiento, ritmoe vy, funda-
mentalmente, de adaptacion a un medio
ambiente, para poder satisfacer todas
sus necesidades. Alll se verd trasfor-
mado en un ser viviente gque parlicipa
en un mundo distinto del usual, fun-
dando su ssguridad en un elemento
construido por el hombre y que es apto
para protegerio y conducirlo a buen
destino. De forma tal el hombre se ve
trasformade =n actor-espectador., aban.

donando las preocupaciones diarias pa-
ra participar de un conglomarade de
agua, aire y sol, En tales condiciones
el navegante dependera Unica y exclu-
sivamente de si mismo, situacion gue
pondrd mas de manifiesto cuanto mas
duras sean las circunstancias por las
qua deba atravesar. La faliz conclusion
de un crucero estara dada por lz union
de diversos elementos tales como cua-
lidades de la embarcacion, pericia, co-
raje, etc. Ello constituye guiza el prin-
cipal encanto de la navegacion depor-
tiva, enfrentar un medio libre y puro
con la capacidad del hombre, basada
fundamentalmente an su criterio de res-
ponsabllidad. Muchos son los factores
que condicionan la psicelogia del na-
veganite v algunos requieren el perfec-
to conocimiento de ¢ que es unag tri-

pulacién, de qué es una navegacion
de crucero ¥y qué puede esperarse de
ella,

LA TRIPULACION

MNavagar, o, mejor dicho, afrontar un
crucero, es decidirse a vivir en una
embarcacion con un grupo Jde perso-
nas, de cuya buena salud y eficiencia,
tanto fisica como mental, dependera
el bienestar de todos los otros. Es pro-
bablemente donde méas pueda aplicarse
el tan mentado “conceplto de grupo”,
porque a veces la supervivencia depen-
de de &l exclusivameante. En este tipo
de “paseos” no ez zconsejable [levar
ni desconocidos ni mucho menos ene-
migos. Caso contraric, adidés al placer
dal crucero: lo que puede soportarse
durante algunas horas se torna inso-
portable cuando ¢l contacto dura algu-
nos dias, S| dessamos que nuestro
crucerp resulte una hermosa y excitan-
te experiencia en la cual podamos dis-
frutar situaciones y emocionss genul-
nas, deberemos elegir con sabiduria a
los companeros da travesia. Pero, ;cusl
es |la cualidad que se requiere de un
companero de a borde? CQue sepan
vivir y se adapten facliments, que astén
dispuestos siempre tanto a la limpieza
de la vajilla como al desagote de la
sentina o al trasvase de combustible,
Que sean capaces de afrontar sjtuacio-
nes imprevistas de buen grado, gue
aceplen al préjimo sin falsa suscepti-
bilidad y que sepan disimular la fatiga
que alguna tarea les repressnta, En
pocas palabras, personas de tolerancia
mutua ¥y solidaria, y no toda la fauna
humana que arrastra su pereza e indo-
lencia por la tierra. A bordo, la co-
rreccion y gentileza, no de forma me-
ramente, tienen un aspecio fundamen-
tal y la educacion debe reinar slempre,

EL ORDEN

Hay un viejo dicho: el que es des-
ordenado, en el barco se ordena”. No
solo debe recomendarse sino exigirse
imperiosamente. Pero agui debe ha-
cerse hincapié an la responsabilidad
del “capitan”. Una buena distribucion
de los turnos de guardia, una equita-
tiva distribucion de las tareas de a
bordo (sin preferencias ni distinciones)
inciden favorablemente sobre el animo
de todos, con lo que el espiritu de
colaboracion se ve favorecido, Aun des-
de el punto de vista de la seguridad
colectiva debe exigirse €| orden en las
pertenencias de cada uno. Resulta ob-
vio sefalar lo importante del perfecto
crden de los instrumentios de navega-
cion y su facil acceso aunque sea a las
treg de la mafiana y esté solameante des-
pierio el que hace guardia. Claro que a
vaces €| mas perjudicado es =l que no
lo guardd donde correspondia, porque
habra que ir a despertarlo para ver
donde queddé guardado. Capas, botas,
etc,, bien ordenadas evitan mojaduras
innecesarias y la prolijidad en los ele-
mentcs de salvamento permite evitar

con fortuna mas de una dificil situa-
cion,

LA DISGIPLINA

Evidentemente, constituye un aspecto
del orden que dsbe haber a bordo.
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Debe entenderse por ella la ordenada
ejecucion de las tareas, ya sean prees-
tablecidas o Imprevistas, con la mayor
responsabilided por parte de cada uno.
Claro estd que los encargos pueden
ser mas o menos agradables, pero to-
dos son necesarios ¥y desde cualquier
punto de vista que se los mire tienen
para 2| deportista la misma dignidad.
A cargo de la disciplina esta el ca-
pitdn, y hermano, primo o amigo de-
berédn baldear o fregar los platos en
tanto a él se le ocurra. Por ello un
buen comandante se autoexige siempre
un poce més que a su tripulacion,

EL RITMO

Una de las caracteristicas méas re-
levantes que tiene la vida a bordo es

En bien de su propia seguridad use

extremos y

rotulas ﬂompson

Fabricados por Thompson Ramco Argentina, UNICA
planta indusirial argentina que produce esta linea
para el mercado de reposiciéon con licencia de f4-
brica de los Estados Unidos.

Estos fabricantes de automotores hanm adoptado como equipo
original nuestros varillajes de direccidn o rGtulas de suspen-
sion ¥y en determinados modelos, ambos elementos:
INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA S.A., CHRYSLER FEVRE
ARGENTINA S5.A., FIAT CONCORD S.A., FORD MOTOR AR-
GENTINA S.A., GENERAL MOTORS ARGENTINA S.A., JOHN
DEERE ARGENTINA S.A., DINFIA.

FABRICANTES DE ARDS DE PISTON, VALVULAS, VARILLME Y EXTREMOS OE DIRECCION, ROTULAS DE SUBPENSION Y ABIENTOE DE YALYULAS

/\ Thompson Ramco Argentina sa.ce

g e s FERREYRA = CORDOBA

BAJO LICENCIA ¥ SUPERVISION DE THOMPSON RAMO WOOLORIDGE iNc. (Ahora, T RW ino) pe ee. uu.
DISTRIBUIDORES: GOFFRE, CARBOMNEY CIA. s.A.C.I. -WILLL.SMITH s.a.C...-CADMA 8.A.C.\.F.
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e| distinto ritmo gue debs imponerse
a todos los aspectos y manifestaciones
de la vida cotidiana. La vida en tierra
reposa sobre una infrasstruciura que
nos asegura permanentemente una se-
rie de servicios y soluciones dJue 2
bordo debemos proveemos nosotros
mismos. En nuestra casa cerramos la
puerta ¥ nos vamos a dormir; a bordo
llega la noche y alguien debe vigilar,
mantener el rumbo ¥y estar listo para
cualquier Imprevisto, Los turnos ds
guardia se suceden regular vy severa-
mente y la tranquilidad con que re-
posa el resto depende de la conclencia
con que cada uno cumple la mislon
que le corresponde. La despertada a
un compafiero para ser relevado, la
comunicacion a él del estado del tiem-
po ¥y del mar o del rio, la taza de
café que se toma a medianoche en
solitaria compafia, etc., etc., son es-
labones de una cadena que termina
trasformandose en un lazo de real
y sincera amistad en torno a los que
alguna vez navegaron juntos, Cree-
mos que no hay otro ejemplo como el
mar o nuestro rio para obtener ese
resultado.

UN TEST PSICOLOGICO

El caracter y la vocacion de un
“hombre de mar” ze verifican sclamen-
te sobre el terreno, © mejor dicho, so-
bre el agua. Por ello es aconsejable
llevar un alto porcentaje de tripulacion
que tenga conocimiento y experiencia
de lo que es un verdadero crucero.
Con respecto al espiritu de la navega-
cién, creemos que puede ser consi-
derado un verdadero test psicolégico,
desde el momentp que pone al indivi-
duo frente a responsabilidades ciertas
y concrelas, inmediatas e imposterga-
bles, Debe, pues, estarse siempre lis-
to para tomarse una decision, no den-
tro de un minuto, sino ya, €n ese
precise momeanto,

Es comprensible que, por tal o cual
motivo, las diversas fases de nuestra
personalidad tienen ocasion de revelarse
a borde, nuesira capacidad para traba-
jar en conjunto, para realizar solos un
trabajo largo y aburrido, para evaluar
y resolver acertadamente ung situacion
de emergencia. Un crucero deportivo
puede ser una verdadera “vacacion
humana", en uno de los sentidos mas
amplios de las palabras; en el mar
pierden sentido los convencionalismos,
los comportamientos estereotipados. Es
decir, lo exterior cede rapido pasc a lo
intarior. Una embarcacién es, sin lu-
gar a dudas, un mundo de realidades,
hecho para el que quiere esa realidad,
donde reinan la autenticidad y simpli-
cidad de una vida donde todos los ac-
tos san necesarios, ordenados y tienen
un fin, un fin Gtil @ inmediato.

Y después estd el agua, que es el
personaje central de la aventura, el
rey indiscutido. En la ciudad solamen-
te el cielo nos presenta a veces un
espectaculo bello y sugestivo, alegran-
do el paisaje. Frente al mar o rio se
suma a él la movil & infinita super-
ficie del agua, ddndole pleno significa-
do y sentido a la vida de a bordo. El
sabor del mar o rio y el perfume del
alre constituyen quizd el mejor y mas
Intimo premio de una larga travesia,
que todos los que alguna vez tuvimos
gl privilegio de realizar evocamos con
nostalgla. -
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El dibujo de los Vintage encierra
una caracteristica especial: traslucir todo aquello gue
compone su imagen y su caracter particular

por HECTOR LUIS BERGANDI 12a. nota

Uhn par de semanas atrds nos pusimos
a charlar sobre autos sport, como di-
bujarios correctamente, cudles eran sus
caracteristicas principales y, scbre to-
do, ¢cémo hacer para saber diferenclar
los verdaderos autos sport de aguellos
que, aun teniendo la pinta de un ver=
dadero sport, tenfan menos caracteris-
licas deportivas que un tranvia.

Luego, ¥ sigulendo con la parte de-
portiva de la cosa, encaramos otra
leccitén, charla o como le guste [la-
marle, en la que =analizdbamos las
caracleristicas que definen a los au-
tos de carrera de férmula, y alll descu-
brimos que &l auto, como |a persona,
tiene caracter, personalidad y hasta
58X0,

' Hoy, cuando nos proponémos enca-
rar un estudio a vuelo de péjaro sobra
los autos del pasado, tamblén vamos
a empezar por un breve anélisis de
los puntos que a un dibujanie le pue-
den ser (tiles cuando le encarguen uns
llustracién de un “eauto viejo”.

Por principic hay que salir de un
error, que €3 muy frecuents entre la
gente que sabe de asutos pero que no
tiene la Iniciacién necesarla como pa-
ra saber encasillar a cada modelo en
el momento histérico que le corres-
ponde. En ellos es muy comin escu-
charlos hablar de cualquier auto viejo
como sl fuera un Vintage. ¥ Vin-
tage no qulere decir viejo ni mucho
menos, sino que es un término que se
eligi6 para identificar a log modelos
aparecidos en una época muy definida.

Los primeros aulos de la historia,
aguellos gque tenian una especie de
gran caldero en la trompa dentro del
cual se cocinaba el nefasto puchero
cuyos locomotrices vahos concedian el
don del movimiento &l .aparatejo; una
gran rueda de madera adelante con |os
rayos tallados, uno & uno, a mano;
otras dos ruedas atrdas un poco mas
ordinarias —acaso conseguidas en un
remete de remanentes de ferrocarril—,
un sefior paradoe como orader de
monumento en la posicién de gula,
agarrando con la punta de sus enguan-
tados deditos una regla palancota de
tierro del de antes, y una pila de se-
fioras con mucho busto y muchas plu-
mas y sefiores bigotudos de "capello
a cilindro"; bueno, aquellos primeros
autos pertenecen al paleclitico de la
era del carricoche automotor.

Més adelante, desde la apariclén de
los primercs autos con ganas de lle-
gar a ser eutos, hasta principios de
siglo, se Inlcié un primer ciclo docu-
mentado que se dio en llamar Perlodo
Victoriano, en el cual se Integran
todos aquellos autos que se negaron
a ser fébricas de paellas ambulantes.
El segundo ciclo (Periodo Eduardiano)
se cumple desde principlos de siglo
hasta log comienzos de la primera
Trenzada Mundial, y en él se agrupan
lodos los coches que, si bisn eran
producidos por fabricantes perfecta-
mente organizados para la producclén
y venta de sus productos, se ataban
todavia a viejos sistemas artesanales
de trabajo, y ain no fograban que sus
coches alcanzaran performances real-
mente significativas.

Entonces sl llegamos al verdadaro
periodo Vintage, que comienza en 1918
y termina alrededor de 1830, con los
primeros signos de la Depre Europea.
En este grupo estén encuadrados los
autos més lindos de toda la historia
del automévil, porgue fue entonces
cuando se amalgamaron todos los fac-
tores que hacen "linde” a un auto,
Belleza, elegancia, terminacion jy una

{ - performance de la madonna! Epoca de

—
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Perfil del Bentley. Este, como el resto de los dibujos de esta nota, fueron realizados en papel del mds comin, con cabitos de lipices -:nmunes
a la manera de los bosquejos gue le convendria practicar a usted.

Estos son los rasgos caracteristicos —a muy grossoe modo— de la Bugatti Type 35. El dibujo en detalle de la misma permitina, cualguiera
sea el dngulo de enfogue, el lucimiento de cualquier dibujante.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Esta es la caricatura del famoso Austin Seven modelo 1922, cuyas amplias dimensiones
albergahan cémodamente a dos nifios de edad preescolar apretados. Russell Brockbanck
debe haberse inspirado en &l al crear al autito del mundialmente celebre

mMajor Upsett. De nada, Russ...

El Bloody Mary, aparte de ser un coctel repugnaritﬁn y bastante pateador, es el nombre
de ests simpatico autito, que corria en la época de las Bugatti, y les hacia la vida
bastante imposible...

-----------

.. PORQUE AUTCS ERAN
LOS DE ANTES 4 CUAN DO

i . I

Es notable como las generaciones actuales se entusiasman por el estudio y aun por Ia coleccibn

de autos antiguos. De donde se desprende que desde nuestra més tierna infancia,
nos fascina el romanticismo que emana del herrumbre.

reyes, de capos de la construccion,
de gente que se fundia en defensa de
la calidad de su marca. Epoca de ro-
manticismc en la que las cosas se
hacian bien o no se haclan, y gue
obligd al dilstante a la utilizacion del
término Vintage (o sea, “"Cosecha”, co-
mo los vinos afiejos) para referirse a
ellos.

Pasada esta Epoca de Oro —y tras
ella la segunda Gran Podrida— co-
menzo la era de las grandes produccic-
nes en serie, con su tecnificacion, su
perdida de personalidad netamente de-
finida, la utilizacién de un mismo casco
para la fabricacién de trés o cuatro
marcas distintas dentro de una gran
“Usine”, en fin, todo aquellc que hace
que las juventudes actuales envidiemos
a las juventudes pasadas, la dicha de
haber convivido, €n época y .contacto,
con los mejores autos del mundo, Hoy
tenemos la dicha —algunos— de ver
los autos mas modernos que se puedan
imaginar, rodando a 350 km/h sin mas
ruido que el sibilante soplido de una
furbina, pero cuéanto hubiéramos paga-
do por presenciar aungue &ea un sdlo
viraje de una Bugatti Type 35, color
azul Francia, con ] pilcio asomado a
un costado v las ruedas llorando por
los malos tratos; con forma de auto,
y no de “feta de queso’...

Dentro de la Gltima época, se ca-
lifican a los modelos de gran calidad
de disefio v funcionamiento como “‘cla-
sicos”, y como ejemplo de unc de
ellos podriamos citar al Mercedes Benz
“Ala de Gaviola".

Desde el punto de vista del dibu-
jante, la primera recomendacion gue
hay que hacer se refiere al estado de
animo con que hay que encarar esle
tipo de trabajos. Por principio no hay
que “‘disculparse” de nada, porgue Si
usted es capaz de dibujar con éxito
la Liebre de Copello, o, lo que es mas
dificil, cualguier clase de mcnopostos,
no tiene por qué “arrugarse” para ha-
cer un Mercer Raceabout.

La base es la misma que aprendi-
mos al principlo, (se acuerda?, cuan-
do declamos que cualquier auto "‘cabe”
dentrc de una caja de lados rectan-
gulares. Las ruedss se “fabrican” {al
como también hemos estudiado en una
clase totalmente dedicada a ellas; lo
Gnico que varia en toda la “maniobra”
es que para dibujar un auto antiguo,
realmente hay gque ponerse a dibujar
munidos de la paciencia —o €l tiem-
po— necesarios como para coplar bu-
6n por bulén, remache por remache,
rayo por rayo, detalle por detalle, todo
lo que compone la imagen y el carac-
ter del auto.

Cuando la préactica nos pone duchos
en el manejo de las formas generales
de un coche, nos encontramos con que
con apenas unas pocas lineas pode-
mos llegar a representar cualquier mo-
delo sin necesidad de abundar &n ex-
quisiteces. Tal el caso de los bosque-
jos que acompanan esta nota; ellos no
estan dedicados al coleccionista, que
espera la apericién de los dibujos de
su ilustrader favorito para recortarios
y pegarlos en la pared del “bulincito”
o enmarcarlos y extasiarse mirando de
a ratos el estilo del dibujante, pero la
mayoria de las veces acariciando con
la mirada las formas queridas del co-
che de sus suefios, mientras hace gar-
garitas que Qquieren ser rebajes.

El verdadero sentido de estos bo-
cetos es demostrar que en dibujo, cual-
quiera- que sea |a precariedad de me-
dios o de tiempo por la que se atravie-
se, puede hacerse cualguier cosa con
propiedad y sin ques se nos escape de

—_—
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las manos el sentido exacto de lo gue
queremos representar,

Por oira parte, y con e mismo fin,
lo que se quiere demostrar €s gue
para el dibujo “de entrecasa” —del
cual nunca quisimos evadirnos duran-
te todo el trascurso de esta serig—
no es necesario abusar de la aplica-
cion de detallecitos superfluos, si lo
que se quiere €s aprender a englcbar
todo lo que se desprende del espiritu
de un coche &ntre cuatro rayas locas,

Es muy facll encarar el dibujo de
autos antigucs en cuanto al logro de

lag lineas generales, porque eslo se
simplifica con el uso bien administra-
do de perspectiva, pistcietes y un po-
quito de sentide comdn, ¥y por otra
parte, porque el dibujo de autos *“jo-
vatos™” es imposible de realizar sl uno
no comienza copiando. De modo que
méas que instrucciones de dibujo, lo
que nos permitimos hacerle llegar a
manera de consejo €3 una serie de
recomendaciones acerca de como se-
eccionar sus modelos.

Para comenzar a dibujar a lapiz,
gulese por fotografias, pura vy racontra
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exclusivamente; y de todas las fotogra-
fias que caigan en sus manos, selec-
cione aquellas que mas semejanza
guarden con la realidad, O sea, no se
meta a dibujar copiando de fotos to-
madas con gran angular o con cual-
quier otro procedimiento fotogréafico
que deforme el modelo original que
usted haya elegido para practicar.

Mo se guie nunca por los dibujos
de los demés. El dibujo de autos Vin-
tage ha reclutade un verdadero ejér-
cito de entusiastas y cultores del gé-
nero, los que no sélo han ido copiédn-
dose entre si, sinc que parece ser que
nadic aparece en el “mercado” apor-
tando novedades estilisticas.

Por otra parts, la veneracién activa
de. un tipo determinado de automotor
puede |legar a ser nociva para la ver-
satilidad del dibujante como tal, y Ila
excesiva idolatria por los autos de
eépoca puede llegar a resentir “la ma-
no' de tal forma que, luego, cuando
a uno le encargan un auto moderno,
o dibuja con caracteristicas de anti-
guo por la repeticion sistematizada de
recursos plasticos aprendidos de me-
maoria.

Desde luego, cuando uno ve las ilus-
traciones de William Motta en Road &
Track, o de Ken Dalliscn de Car and
Driver, o de cualquiera de los especia-
listas de aqui, de alld o de la ofira
cuadra, nos parecen de o més correc-
tas; pero cuando uno ve un monoposto
actual, o un sport-prototipo, o una es-
¢ena de accién, o un utilitario de nues-
tros dias, pintado por los mismos ti-
pos, la aprobacion no es tan incon-
dicional.

Sea personal. Busque la variedad,
porque en la variedad no sélo esta la
calidad sino que también estd el gus-
to. Y aprenda a dibujar bien cualquier
coche sin enamorarse perdidamente da
un tipo de auto en especial, porgue
si en su futuro estuviera escritoc que
usted va a parar su olla con el dibujo
de automdviles, siempre le va a dar
més satisfacciones la certeza de que
usted puede hacer cualquier cosa bien,
Y no una sola ¢osa mejor que bien, ¥
no por eso Insuperable. Por cira par-
te, y desde el punto de vista econdmi=
¢o, en nuestro pals hay muchas posi-
bilidades de “hacerse la diaria" con el
dibujo, pero mucho mejor que eso es
gser un profesional hecho y derecho,
auténtico v responsable.

For ditimo, y &i usted no piensa di-
bujar autos sino porque le gustan v
se le da la gana, estd de mds que nos
gastemos en decirle si e mejor dibu-
jar de todo que dibujar una cosa en
especial, pero por lo menos acéptenos
un consejo. Los autos viejos, cuando
uno aprende ciertas recetitas propias
de memoria, no tienen mas secretos,
y cuando mejor uno aplica esag rece-
tas, mas admiracién suele desperiar
entre los habitués a su atelier, fomen-
tande en usted algo que no serd de-
seos de “perfaccionarse en la sspe-
cialidad” sino gque en realidad lo
enterrara en una abulia escapista, en
una falta de deseos de hacer cira cosa
por miedec a que le salgan mal y los
demas |o descubran,

Hagame caso, no se "especialice”.
No sdlo puede llegar a rendirle unos
cuantos pesos a fin de mes, sing que
sera un aliciente més para buscar el
progreso, —5

Lea en el préximo namero la
ultima nota de esta serie:

DANDO VIDA CON COLOR.




La motocicleta Grand Prix
méas conocida por nosotros. La
Gilera cuatro cilindros fue el
simbolo de varias épocas

del motociclismo

deportivo internacional.

1ra. Parte

La Rondine fue la precursora de las Gilera 500 cuatro cilindres. Tenia el
doble &rbol, sohrealimentador y refrigeracién a agua. Corria por los afies 35-36.
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Deasde 10 primeros afios, dos después
que la Casa de Arcore fue fundada (1911),
Gilera empezdé a aportar por las filas de
la competicion deportiva. Actualmenie no
pasa nada, salvo algunas intervenciones
semioficiales en lalia en carreras de re-
gularidad u ocasionalmente en las de
crass, pero siempre como un oficialismo
hajo el poncho.

De las primeras motos, las de valvulas
laterales a las inolvidables “cuatro”, se
repartid una vida deportiva gque llend de
halagos & la empresa. Una vida que que-
dé trunca ahora, vaya a saber unoc por
qué razones, Que a la fabrica no le inte-
rasa ganar carreras con motores de doble
&rbol de levas & la cabeza, porque todos
sus productos eran los bien probados fi-
po “Varillere"; que habia gue empezar
practicamente de nuevo aunque se toma-
sen como punto de partida a la Gilera
cuatro; que esto, gue aguello.

En los comienzos deportivos se empezo
modificando motos de sarie en auténticos
aparatos de competicion, mutando esen-
cialmente el sistema de distribucién. En
1927 se experimentd un monoalbero a
cadena, an 1932 un tres valvulas con va-
rillas y balancines (cosa por demés ex-
trana) y finalmente, en el 34, una tapa de
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L0 SUPREMO

un sclo arbol superpuesto accionado por
una cascada de engranajes.

LOS PRIMEROS TRIUNFOS

Comenzaron en las carreras de regu-
laridad, especialmente los dos triunfos
consecutivos en los afios 30 v 31 en los
Seis Dias Internacionales de Regulari-
dad; es de destacar que se lograron con
maquinas estrictamente de serie. Fueron
allos los que impulsaron decididamente
a la fabrica 2 lanzarse oficialmente a
las carreras de velocidad pura.

NACE LA CUATRO CILINDROS

El disefio de este modelo se debe es-
pecialmente a dos técnicos romanos: el
ingeniero Carlo Gianini y Pietro Remor,
Que gracias al apoyo mecenistico del en-
tusiasta y conde (dos causas necesarias
de un mecenas) Bonmartini pudieron
llevar 'a cabo su delirio. Alrededor de
estos nombres, titulos y apellidos se for-
maron dos sociedades: la G.R.B. en 18926
y la O.P.R.A. en 1927; que procedieron
a la fabricacién de motores de cuatro
cilindros verticales, de un solo &rbal arri-
ba, comandado por un tren de engranajes.
E! primer ejemplar, refrigerado comple-
tamente a aire desarrcllaba legendarios
26 H.P. a 6.000 vueitas. Otro motor, pero
con refrigeracion mixta, es decir a agua
en |la tapa de cilindros, en la zona de
la bujia y el escape, v aire en la zona
de admisién, entregaba 32 HP a 6.500

"RIT.
Esta iniciativa garibaldina tiene vida
corta (poco méds larga dque la de un

“exagerado” de 100 mm), la sociedad se
disuelve. Pero todo recomienza a fines
del afo 1934, cuando la Compania Na-
cional Aerondutica de Roma (C.N.A.), que
&n ese entonces tiene al mismisimo Gia-
nini como director del Departamenta ds
Proyectos y consiente en seguir estu-
diando sus experimentos motociclisticos.

Proyectan entonces una motocicleta
ertera. Tanto como para ir activando

el asunto. Asi nace la Rondine, una
cuatricilindrica refrigerada a agua v
sobrealimentada (esto Gitimo lo permi-

tian los reglamentos de la época pero
por poco tiempo mds). Tenfa un rendi-
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miento muy superior ‘a las motocicletas
de su tiempo. El motor entregaba 80
burros a 9.000 vueltas y la velocidad
de mas de 220 km/h. jQué te pd, Goro-
sito, para el afio 347

En la temporade del 35 la Rondine
racionalmente carenada obtieng alguncs
records mundiales; triunfa en Tripoli,
en Pescara, donde Piero Taruffi hace
un tramo cronometradeo a 214 y con una
multiplica no del tocda veloz y remata
con un récord de wvuelta en Monza 3
172,084 km/h.

A fines de 1936 todos los proyectos,
planos y las dos wversiones construidas
van a parar a manos de Gilera. El motor
tenia 52 mm de didmetro por 58 de ca-
rrera, 492 8 cm¥ e inclinado hacia ade-
lente en 459, refrigeracién total a agua
con radiador y circulacidn del agua por
termosifdn, distribucién a doble &rbol,
comandados por engranajes, dispuestos
en el centro de los dos grupos-cilindro,
valvulas inclinadas a 902 resortes de
valvulas cilindricos en bafic de aceite.

Los detalles méas revolucionarios eran
la transmision y la alimentacién. La pri-
mera era a engranzjes, con el primario
trabado y colocado entre la primera vy
szgunda biela, comenzando de la de-
recha, Una solucién que posteriormeante
serfa clasica en todas las Gilera “cuatro™.
Este tren de engranajes accionaba el
cempresor “Roots” a |6bulos rotantes,
modelo bastante difundido entonces en
los automdviles Grand Frix (for example
el Alfa Romeo) pero rarisimo en las mo-
tocicletas, para las cuales siempre se
prefiria el tipo a paletas.

La lubricacion era a carter seco, con
doble bomba accionada a engranajes, en-
cendide a magneto cilindrico, los cam-
bios en el block con cuatro velocidades
y embragua a discos mdltiples.

Sustanciales reformas fue sufriendo
este modelo. El arbol de levas del tipo
ciglefal fue substituido por uno tipico
a rulemanes y adidos Talén de Aguiles,
se@ mejord el circuitc de aceite y se adop-
t0 un carter con elegantisimas aletas
cromadas.

LA GUATRO VERDADERA

La primera cuatro cilindres verdadera
y propia estuvo lista para el comienzo

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

f b o

Y e
¥

ey -

= tlr

EN

El motor Gilera
sobrealimentado
de preguerra.

Gandé el Campeonato
de Europa de 1839,

Con este modelo
empezaron a obtener
los campeonatos

del mundo a troche
y moche. Esta
version semicarenada
es del afio 1952,

.....

R

de 1937, y su piloto fue el ingeniero Piero
Tarufi, que también habia estado en-
horquetado en los modelos anteriores,
desde la G.R.B. 2 |2 Rondine. Obtienen
una serie de éxitos notables: triunfan en
el campeonato italiano, la Milano-Taranto
con 117 de promedio a través de .1.283
kilémetros de recorrido. Logra batir a las
MNorton coficiales en los GP de Berna vy
Ginebra; pero tiene que resignarse frente
a las sajonisimas BMW, en su propia
tierra, en el GP de las Maciones en
Monza. El ano ‘de gracia de la Gilera
cuatra es el 39, cuando Dorine Serafini
conquista, con el modelo sobrealimenta-
do el Campeonato de Europa.

A la maquina se le siguen adaptando
una serie de mejoras. Un freno a tambor
central en |a rueda delantera, construi-
do de aleacidn liviana. Ademdés sufre un
pequefio aumento de potencia, ahora con
Bﬁ CV v 230 kilémetros de velocidad ma-
xima. 1

ADIOS AL COMPRESOR

La nueva formula de mator aspirado
(1946) obliga a los técnicos de Gilera
a adaptar dos carburadores para alimentar

" .
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Benedicto Hugo Caldarella
y Héctor “Tatun”
Pochettino fueron dos
argentinos que se dieron el
gran gustazo de manejar
las Gilefda cuatro.

En la foto, Caldarella

en Villa Carlos Paz

o

El motor experimental 250
de cuatro cilindros ¥
refrigeracidn a aire. Este
metor origind la dltima
versién del cuatro cilindres
de 500. El 250 nunca llegd
a usarse, fue construido

en 1940.

el medio litro. La potencia desciende 2
50 CV. EI italiano Pagani se lleva el
Campeonata |taliano de ese ano, despues
de llevar el entusiasmo del pdblico a
limites inimaginables, en la prueba final
de Génova, en una carrera que quedd
para la historia, con el guzzista Balza-
rotti.

UNA NUEVA CUATRO

Origina &l nuevo modelo un hecho algo
curioso. En 1940 Gilera construyd un
motor Grand Prix de 250 cm?2 sobre-
alimentado, del cual se hablé mucho
aungue realmente nunca fue visto. Los
datos gue propeorcionaba el departamen-
to de prensa de ese entonces, la descri-
bian como una version sobrealimentada
y poco corregida de la 500. Y con refri-
geracion a agua, Poco después se con-
firm& que era a aire.

No se puede afirmar que la Gilera 500
cuatro cilindros posguerra era directa-
mente derivada de la sobrealimentada
de los 37-39, sino que exteriormente y
salvo caracteristicas técnicas elementa-
les tenia como patréon constructive Ila
250 del 40 y no precisamente la 500.

La potencia de los primeros ejempla-
res llegaba a los 50 CV a 8.500 vueltas.

Gloriosa fue la carrera de la Gilera
cuatro desde los anos 1948 al 57, ano
del famoso pacto de abstensién; obtiens
loc campeonatos del Mundo con Masetti
en el 50 y 52; a Duke le tocan los del
53, 54 v 55 y nuestro conocido Libero
Liberati en el 57. Durante todos esos anos
la Gilera se mostré como un aparato
ddecil, muy manejable, muy mejorada con
respecto a su progenitora, la sobreali-
mentada, pero algo falta de potencia y
velocidad en comparacién con las Norton
y AJ.S. de esa época.

Por ejemplo en el 49 la AJ.S. Puer-
coespin obtuvo el titulo mundial gracias
a su mayor versatilidad y de la mayor
experiencia de sus pilotos en los circui-
tos mixtos eurgpeos. En 1950 la Norton
con el cuadro “Featherbed"” y Duke arri-
ba fueron log rivales mas duros que
tuvo la Gilera cuatro a través de los afos.

FLIBLICIDGD

ANEXO J

LUNES a SABADO - 12,15 - 19,05
DOMINGO - 19,30

ILWi1

RADIO UNIVERSIDAD
580 kilociclos
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Muy pocos pilotos j:
de Turismo trascienden
el ambito de la
categoria. Angel
Monguzzi es uno de
ellos, por sus
excelentes condiciones
v por los continuos
triunfos en la categoria

hasta 1.150 cm3,
donde ya no tiene rivales

Como si fuera un magnate local, a
Monguzzi en Cordoba se |o discute,
s¢ lo admira ¥y, bien ¢ mal, se habls
de &l. Por supuestio, hay razones: jue-
ga al golf y gana, se sube & un auto
de carrera ¥ hace maravitlas, siempra
tiene coches interesantes y ese con- |
junto de cosas que para muchos “ha- |
cen a la vida digna de ser vivida” le |
han adjudicade la categoria de algo
asl como un play-boy cordobés

Sin embargo, todos los que piensan |
asi hubieran sentido posiblemente una
gran decepcidén al escuchar la sincera
respuesta de Angel Monguzzi ante una
pregunta de CORSA: “;Por qué no
cambié el auto por uno méas potente?”
“Simplemente porgque no me guiero en-
terrar economicamente, Con el Renault
estoy justo, pero si me meto con un
autc mas grande es probable que por
ahl me pase o gue a tantos, que un
dia se encuentran fundidos sin saber
como, Claro que me gustaria un auto
mag veloz, pero si no surge alguien o
un equipo que me lo ofrezca, yo no me
lo voy a2 costear, por ahora.”

Se explica facilmente sabiendo que
una de las principales caracteristicas
de Angel Monguzzl es precisamente
que le imporia muy poco lo que hagan |
o digan los demas. Esléd en lo suyo ¥ |
hace lo que le gusta, Vende autos (de |
eso vive) y tiene tiempo para dedi- |
carse alternativamente al golf o0 a los |
autos. Los dos depories le apasionan. |
“Paradojicamente —sefala—, parecien=- |

|
|
|
I
|

do dos cosas tan diferentes, tienen sin
embargo un atractivo en comidn. Para
ambas cosas precisds un entrenamien-
to, un ritmo y una dosis de e«calentu-
ra» bastante similares. Creo que de
todas maneras, de elegir entre las dos



cosas, me quédo con &l automovilismo.
En realidad, he abandonado un poco él
golf por dedicarme mas asiduamente &
todas las carreras.”

Munca le preocupé mucho tampoco
con qué auto podia correr, Corrid sus
primeras carréras con aqueilos her-
mogos Volvo PV 544 (que parscen en
cierta forma un Ford '46) porque su
padre era agente oficial Volvo en Cor-
doba, representacion que todavia con-
serva Angel Monguzzi, aungue sdlo sea
por repuestos. Con ese Volvo gant
sels carreras en 1960, de esas que se
corrian en el parque Sarmiento y que
no eran vélidas por el campeonato
argentino de la categoria, pero en las
cuales competian muchos de los que
hoy estdn entre las primeras figuras
de TM y TC. Y no sbélo en el parque
Sarmiento; también en varias oportuni-
dades el casi desconocido Angel Mon-
guzzi demostrd en los caminos de mon-
lafa que detrds del volante del Volve
habla algo més que un tipo gue andaba
razonablemente rédpido y bilen,

Después hizo un Mini Cooper sim-
plemeante porgue le gustd el auto. Con
él se dio el gusto de ganarles a Gra-
dassl y a Copello en carreras de la ca-
tegoria en Rio Tercero y Hernando.
Claro que también el auto era bastante
superior. “Pero luego se acabaron casi
las carreras donde podias correr con
coches importados, asi que volvi a
poner €l MInl standard —ahora lo uso
para andar por la calle— y comencé
con el Renault.”

“¢Lo conoclas al Renault?, ste gus-
taba como auto?”

“Habla andado mucho en @l de Car-
los Ruesch, ¢ s8a que no €ré un auto
desconocido para mi, De todas ma-

neras, lo mismo me llevé como dos o
tres carreras adecuarme bien al auto,
bien, porque el Renault es un auto di-
ficil, bastante parecido por su compor-
tamiento. a los coches de férmula, pero
me gusta precisamente por eso. Crec
que de los coches de Turismo el Re-
nault es uno de los més deportivos, de
los que més se parecen a los mono-
postos, gue son los verdaderos autos
de competicién. Como un F-3 interna-
cional. Doblan muy bien y tienen poca
potencia.”

“Si dejaras el Renault, jqué autoc te
gustaria."

‘'Repito que no lo pienso dejar por
ahora, pero desde luego me gustaria
probar un Fiat 0 un Peugeot veloz. Y
también pienso que me gustarfa mu-

\

cho un Férmula Dogs nacional.. No hay
caso, el verdaderc automovilismo son
2s0s autos. (Como me gustaria, incluso,
un Férmula 4! Aungue estoy medio gor-
ditc ahora, Pero ya con los Batelli va-
mos a hacer un chasis para F-2."

La reelidad actual es evideniements
positiva. Cinco triunfos consecutivos lo
afirmaron como uno de los mejores
pilotos que tenemos, Le falta un co-
che con mas HP,

... "¢Quién es el que maneja ese
Volvo?..." “No sé, un tal Angel Mon-
guzzl; qué bien anda, (no?’... Dos
observadores que hubieran mantenido
este didlogo en una carrera de hace
siete u ocho aflos pueden estar segu-
ros dé poseer un buen oio “clinico™.




Tal como debia ocurrir,
ganaron los locales

por amplio margen de
vueitas. En uno de

los clubes donde mas y
mejor se brega por

el automodelismo,

su presidenfe, Don Jorge
Alonso, tuvo el gusto

de ver ganar a los suyos

E domingo 19 de septiembre tuvie
ron lugar las 12 Horas Argentinas, las
que dieron |ugar a una serie de vici-
situdes, como es logico suponer en
una carrera de larga duracion.

Esta vez se dio la légica, ya que
fueron los locales los que ganaron en
su pista, aunque sin lograr la cantidad
de vueltas que en ofras oportunidades
se lograron en carreras parecidas.

Esta fue una carrera verdaderamente
accidentada, ya que hubo un poco de
todo: roturas, reparaciones, discusio=
nes, descalificaciones, y, a ralz de es-
tas dltimas, también suspensicnes. Se-
gun nos dijeron autoridades e la F.A
D.A., hay algunos gue si quieren co-
rrer carreras de automodelismo debe-
rén irse a Thailandia por una buena
temporada.

Pero si hubo cosas desagradables,
tambien las hubo simpaticas: por ejem-
plo, se lucid el equipo gue gand la
plaqueta Milou al buen comporiamiento,
el Temperley Automodel Club, e que
aparte de ser un ejemplo de correc-
cion durante toda la prueba, fue el que
hizo- el - mayor aporte femenino, gque
presentd el mejor surtido y ordenado
equipo de herramientas, y en €l que
uno de loz integrantes del equipo lucié
pantalén y campera celestes, dando
toda |la sensacion de ser un corredor
de la escala 1/1: estamos hablando
del sefior Rubén Ciraolo.

Durante la clasificacion, fueron des-
calificados los equipos de Scalextric,
compuestc por Rodolfo Elizalde, Daniel
Chiurazzi, Gustave Sivaddén y Rubén
Miramontes (que desertdé del eguipo
Milou), por falta de seriedad en carrera,
El equipo AutoZoom | también fue
descalificado, pero por falta de respe-
to al comisario depertivo, y estaba in-
tegrado por Enrique Escudero, Emilio
Lopez, Ricardo y Eduardo Nagel.

La prueba dio comienzo & las nus-
ve del domingo, y cuando todavia
no habfan trascurrido las dos primeras
horas, fue descalificado el equipo de
la Jugueteria Colén por fzalta de res-
peto al comisario deportivo por parte
de uno de sus integrantes (Oscar Forte).

Durante las dos primeras horas, [as
posiciones eran las siguientes:

1? el equipo del Egle Club, con 1.148
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Arriba:

Esta es5 una vista
en profundidad de
la hermosa pista del
Egle Club, la que
fue el escenario

de la carrera de
doce horas de la
F.A.D.A.

Abajo centro:

En primer plano,

el curvdn. Mas atrés
se puede ver el
cimode bar, donde
los corredores
saciaron su apetito )
su sed, Las
Empanadas de

dofia Eglina (esposa
del sefior Alonso)
ya tienen fama.

SEBRING EN 1/24

vueltas; 2° el equipo AutoZoom I, con
1.060 vueltas; 3° el equipo Milou, con
1.047 vueltas; 42 el equipe T.A.C., con
B75 vueltas, y 5° el equipo Minimodels,
con 7889 vueltas.

En las segundas dos horas de ca-
rrera, las posiciones rasultaron: 12 el
equipo Egle Club, con 1.002 vueltas;
29 el equipo Milou, con 981 vueltas: 390
el equipo T.A.C., con 878 vueltas: 49
el equipo Minimodels, con 864, y 59
el equipo AutoZoom I, con 702 vuel-
tas. Debemos tener en cuenta que en
este punto ya se hablan corrido cua-
tro horas, y ya comenzaban a hacerse
reparaciones y arreglos,

_En la tercera parte de la competen-
tia también el equipo del Egle Club
encabezaba las posiciones con 1.146
vueltas; 2° el equipo Milou, con 1.048
vueltas; 32 el equipo AutoZoom I, con
892 vueltas; 49 el equipo Minimodels,
con 692 vueltas, y 59 el equipo T.A.C.,
con 623 vuelias.

En la cuarta ronda, las posiciones
fueron encabezadas por el equipo Mi-
nimedels, con 1.190 vueltas (que fue
la mayor cantidad de wvueltas completa-
das en un periodo); 29 el equipo Egle,
con 1.081 vueltas; 3? el equipo Milou,
con 1.010 wvueltas; 49 al equipo Auto-
Zoom ll, con 956 vueltas, y 5° &l equi-
po T.A.C., con 922 yueltas.

Ya hablfa pasado la mitad de la ca-
rrera, ¥ en la quinta parte gané el equi-
po Minimodels nuevamente, con 1.046
vueltas; 29 el eguipo T.A.C., con 1.012
vueltas; 3?9 el equipo AutoZoom I, con
1.000 vueltas; 47 el equipo Egle, con
864 vueitas (y con problemas), v 59 el
equipo Milou, con 920 vueltas (tam-
bién con problemas),

Las ultimas dos horas, que completa-
Lan las doce de carrers, fueron nue-
vamenie ganadas por el equipo Mini-
models, con 1.094 vueltas, resultando
2° el equipc del Egle Club, con 1.073
vueltas; 3° el equipo Milou, con 976
vueltas; 49 el equipo AutoZoom lI, con
307 vueltas, vy 52 el equipo del Tem-
perley Automode| Club, con 840 vueltas.

Luego se efectuaron las sumas de
vueltas, que darlan por resultado el
equipo ganador. -;.

Pos.

19

29

39

49

5%

COMPETENCIA: 12 HORAS ARGENTINAS"

Coche-Modalo
Chaparral 2F ..

Chaparral 2G ..

Lola T-70

McLaren MBA

Equipo Chasis Metar Vueltas
EGLE CLUB: Ricardo Alon- Cucaracha Champion 6.402
so, Aveline Diaz, C. Conti y COX 517 - 26
R. Bosco.
MILOU;: Heéctor Albert, L. Cucaracha MURA 5.882
Pavese, R. Navarro y coX 1000
H. Celia.
..MINIMODELS: 1. C. Blanco, Dynamic MURA 5.685
R. Garcia, C. Robert y H. -Blanco Cuckras
Galache.
JAUTOZOOM II: A, Watson, C.  Dynamic MURA 5.447
Moretti, H. Mencacci y E. Cuckras
Favelukis.
.T.A.C.: 0. Vigliano, R. Ci- Dynamic Champion 5.050
raolo, J. Lomba y R. Ghirardi 517
Jugueteria Colén Descalificadao

CLUB — Arist6bulo del Valle 413, Castelar
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Estas son dos vistas
panoramicas de la
pista “Estralla
Cristal™, instalada
en la calle

Pringles 3851, de Ia
localidad de Florida.

Una pista veloz, construida en acrilico y
cristal para competencias de
automodelos, se encuentra instalada en la
zona norte. Un escenario

propicio para competencias importantes

Yz cuentan los aficionados al automode-
lismo con una enorme pista en la locall-
dad de Florida: “Circulto Estrella Cristal”,
la que cuenta con una longitud de 73,26
metros de recorrido v seis carriles,

Se encuentra ubicada en la calle Prin-
gles 3851, Florida, F.C.G. Belgrano, a 20
meatros de la estacion.

Se abre al pablico en el horaric de die-
ciocho a veinticuatro de maries a viemes,
v los sébados, domingos y feriados de las
16 a las 2. Los dias jueves sa realizan
competencias internas del club, las que
cuentan con la presencia de muchos adep-
tos al minideporte, asi como con la pre-
sencia de conocidos valores del ambiente.

La pista se halla enteramente construida
en acrilico y cristal, y su aspecto gene-
ral es muy agradable. Decorada con buen
gusto, su recorrido es sumamente veloz
y muy adecuado para competencias im-
portantes, tanto en el campeonato nacional
como en los Internaclonales.

En cuanto a los "hacedores” del nuevo
circuito inaugurado, les deseamos el éxi-
to que se merecen, por el esfuerzo vy
el interés puesto de manifiesto en pos de
brindar al automodellsmo un circuito ade-
cuado para desarrollar al méaxime la po-

tencla de los pequefios bélidos. £

monroe

Alta Performance

SUPERA
TODAS
LAS
NORMAS

Exijalo en los negocios del ramo

Distribuidor: FRANCISCO GIUNGATO S.A.  Av. Beird 4366 - Tel 50-6034 - Bs. As.
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por mas vueltas que le de...

b IFRAT que corre
7 esIFHAAT que gana

ASOCIACION CORDOBESA DE VOLANTES. Justiniano Posse - Cirdoba - 15-9-68

1o CARLOS REUTEMANN - con FIAT 1500
20 ROBERTO GALLUZZI - con FIAT 1500

Record absoluto de vuelta - CARLOS REUTEMANN

También FIAT triunfé en las carreras sin puntaje para el campeonato, corridas el domingo 8;
en Las Flores: 1° H. MACRI con FIAT 1500,

y en Concordia:1° VICENTE LINARES con FIAT 1500
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Una nueva afirmacion del coche preferido en la Argentina: FIAT 1500
imbatible en todos los terrenos!
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Traveller .....
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Los precios de los vehiculos usados gque publicames son estimatives y se deben
entender para operaciones a efectuar jal contado! Debemos aclarar que estos precios
sufriran enfonces variacion si la operacion de compra se pretende hacer con finan-
ciacién o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago
en un concesionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralela-
mente aclaramos gque la estimacion se ha hecho para unidades en estado medio
de conservacién (ni muy bueno, ni excesivamenie malo); en consecuencia dicha esti-
macién podra sufrir una vanacion del 10 al 15 %, dependiendo esto del estado del
coche, gomas, accesorios, etcetera.

ANO ESTIMAC
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ARO ESTIMAC. ARD ESTIMAC. esTimac Bl marca ESTIMAC.
B b JO63 440.000 SR e 1962 320.000 C. de Lujo 550 1965 . 950.006 | VAUXHALL
45T e S = W 1964 450.000 34 HP Prinz ... 1963 340,000 Classic Custom 1965 1.000.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280.000
1ka 1965 460.000 Sport Prinz ... 19gl 500.000 C. Country 660 1565 1.100.000 Velox 6 cil. 4 p. 1951 300.000
i g e . 1966 470.000 Ambassad. 990. 1965  1.150.000 Velox 6 cil. 4 p. 1958 380.000
e g 1667 520.000 | OLDSMOBILE Ambassad. 999. 1966  1.300.000 Cresta 4 c. 4 p. 1958 400.000
e T e 1950 300.000 Classic Custom 15966 1.200.000
KAISER g 1951 320.000 De Luxe 550 .. 1956 1.100.000 | VOLKSWAGEN
Manhattan .... 1955 340.000 B s dvansine 1951 330.000 C. Country 660 1966  1.250.000 EXPOIt ....... 1956 450,000
Carabela ..... 1958 360.000 P Pi sovnnannmas 18953 350.000 Ambassador .. 1967 1.500.000 EJ'-'.PU‘I't oy 1957 a?u.uun
Carabela ..... 1959 380.000 AR 1853 370.000 Ambassad., 990 1967  1.550.000 Briat - 1958 490,000
Carabela ..... 1960 400.000 B = 1554 380.000 C. Custom 660 1967  1.350.000 e 1955 £30.000
Carabela ..... 1961 430.000 e . 1955 400.000 De Luxe 550 . 1967  1.250.000 T 1960 550.000
Carabela ..... 1862 450.000 BE 4 B v 1956 450.000 C. Country 660 1967 1.400.000 Export ....... 1951 E?G‘DDG
88 4 p. " 1957 480.000 e 1962 EEDDGU
LINEA 380 IKA-RENAULT B8 A B ... 1958  5p00Op | EEMAULE 1500 2 p. oo 1962  700.000
ambassador ... 1967 1.950.000 82 4 p. 3 1961 750.000 Dauphine ..... 1858 300.000 PR ;
De Luxe 550 .. 1967  1.150.000 88 4 p. . 1952  800.000 | Dauphine ..... 1960  320.000 | yorvo
C. Custom 660 . 1967  1.250.000 B84p. ....... 1963 900.000 g:ggm;g il %I%EEJEP ‘gggggg 2 p o 1956 440.000
C. Country 660 . 1867 1.350.000 OPEL Enrdinj ______ 1962 450.000 - e 1958 520.000
LINCOLN Rekord 2 p. ... 1956/7 4op.0og | Dauphine ..... 1963 " 400000 | BB FVDEIe.-caobd BHGOW
T AR ey 1963 400.000 s NS N 1960 750.000
o P e 1840 160.000 R pcnnen 1856/7 420.000 Gordini 1963 £00.000 122 1962 820.000
iy 1946/7  190.000 Rekord 2 p. ... 1958 500.000 SOBIE g RS D00 | 122 .......... .
85, R T T 220.000 S 1958 540.000 Bt eaves o gggggg WILLYS
Aok s 1R 350.000 Rekord 2 p. ... 1959 520.000 Gt 1964 530,
st e 1o55 Eea e -1 sondinl ..., 000 7 A 1940 200.000
MERCEDES BENZ Rekord 2 p. ... 1960  570.000 4 L 3 veloc. .. 1965 450000 | Coupé ........ 1940  1/0.000
4 L 4 veloc. .. 1965 500.000 Aerolark ..... 1953 300.000
.| p. naftero ... 1951 250.000 Rumal ........ 1860 520.000 Gl.','.'lrdlnl 1555 580.000
4 p. diesel .... 1951 300.000 Rekord 2 p. ... 1961 630.000 DEUIJHTH;E """ 1965 4BD'DUU WOLSELEY
Rural diesel .. 1953 350000 | Rural ........ 1961 660.000 Gordini ....... 1966  650.000 4 1947  140.000
T R 1953 350.000 Rekord 2 p. ... 1962  670.000 Dauphine ..... 1966  520.000 TS 1960 500,000
| ol ] S 1953 400.000 Homal: s.ivoesa 18962 ?DDWU F ol “' . 1966 Ennruﬂn 0.00
170 diesel .... 1954 EEU:DDG PEUGEDT Gordini ...... 1967 780.000
T OIS S L7 550,000 -
e e 1068 ¢ EERAO0 | 20F ..onensen 1956  400.000 St L8S | IR
T 1855 580.000 17 L O 1956/7 550.000 enau .. 13967 50.000
HICE. e a s ) 1955 580.000 MR s 1958/9  650.000 | .. oo
219 naftera ... 1959 1500.000 | 403 .......... 1960 680.000 1500 1947 300,000
A . 1959  1.660.000 | 403 .......... 1961 720000 | oEop 1947  350.000 Pick-up ...... 1962  580.000
220 S coupé ... 1961 1.900.000 | 403 .......... 3L [EBOR ) ean i ; Pick-up ...... 1963  600.000
o BORE Xy 1962 gs50.000 | 3200 ........ . 1361 £00.000 -
220 S 4p. .... 1961 1.700,000 1500 1966 a00.000 Pick-up ...... 1964 640.000
e Ty SR 1962  2.000.000 o 1953 820.000 : : Pick-up ...... 1965 £90.000
220 S 4p. .... 1962  2.200.000 ﬂﬂni ---------- %ggg gggggg SIMCA Pick-up ..... 1965 730.000
PORIE o 1962  2.600.000 | 403 Rural ..... e e [T 1955  300.000 Pick-up ...... 1967  770.000
P08 4p. ..., 1963 3.200.000 i T I R 2 Rural 1855 320.000
220 SE coupé . 1963  3.500.000 | 404 3 bancadas 1964 950000 j G e i8e6 320000 | CITROEN
220 SE coupé . 1964  4.300.000 404 5 bancadas 1964  1.000.000 20 e 1056 260,000 :
1 ) e T 1964 2.900.000 1 e 1965 &850.000 ural - oeeonnes . Furg. s/crist. 1963 300.000
990 § ........ 1965 4.000.000 403 de Lujo ... 1965  1.150.000 2CV Furg. c/ crist. 1963 320.000
e 1B ] 1965  4.500.000 404 Standard 1965 . 1.090.000 | SINGER 2CV Furg. s/crist. 1964 360,000
/0SS 4p. .... 1966 6.500.000 404 Standard 1966 1.170.000 T it A 1947 150.000 Furg.c/crist. 1963 380.000
950 SE 4 p. ... 1966 7 500.000 :32 Da Lujo .. {-ggg 1%33333 - B R 1951 220.000 CHEVROLET
250 SE coupé . 1966  8500.000 | 0 Lottt 1967 1.350.000 | STUDEBAKER 10 Pick-up 1960  700.000
MERCURY ; = igjg!? %gg-ggﬂ {g = 1961 750.000
Coupé ........ 1940 280.000 | PLYMOUTH SRR 000 " 1962 800.000
Eﬂupé conv. ... 1940 270.000 E N T 1540 180.000 4 BT T B I =L 1948 240.000 10 " 1963 a50.000
18 s o SR e eaennn 1940  200.000 | TAUNUS 10 ¥ Sae - AEhee
S e R | g P I e | 15M2p. ... 1956/7 420000 | 10 . 1966  1.100.000
4 p. ¢ 1946 370.000 S 1951 35ﬂ:ﬂﬂﬂ 17 M 4 p. . 1958/9 550.000 10 i 1867 1.250.000
COUPE -..nnn s 1946  430.000 ke s 1084  400.000 17 M 2 p. . 1960  590.000
Peosarsnrnss 5 : 17 M Rural 1960 600.000 | DE SOTO
Coupé conv. .. 1946 400.000 R 1955 420.000 17 M 2 00 5
T R e T RS | T I s esedin 1961  650.000 P- «vx» 3301 - GGOO0 D100 Pickup 1962  500.000
1953 ABGen 1 T e 17 M & B . 1961 700.000 D-100 1963 50
Monterey 4 p. . 1985 17 M > EI " 850.000
Montclair ..... 1954  470.000 | PONTIAC T s il - AL D-100  ,, 1964  900.000
Montclair ..... 1958  600.000 | Sedanette .... 1947  250.000 M:Rural 1562 760000 | p-100 1965  950.000
Monterey 4 p. . 1957 570.000 P s . A 340.000 TORIND D-100 . 1966 1.000.000
D-100 i 1967  1.100.000
M. G. RAMBLER 300, 4 p. .... 1967  1.250.000
Sport 2 p. ... 1340 Eggggg gil'nss—t:uuntr:.r : %ggg ;ggggg g%g 5 4 p 1967 l.éi}ﬂ-g{lﬂ DODGE
Sport 2 p. .... 1947 350. assic Custom . o2 1967  1.680.000 :
L 1966 900,000 | Ambassador .. 1962  750.000 | 380W, 2 p 1567 - Tadogo | pns Toewr R ISR
De Luxe 550 .. 1963  700.000 et " 00.000
MORRIS Classic Custom VALIANT D10 n 1963 850.000
BHP2p..... 1947 140000 660, 1% serie 1963  750.000 | 1 .....ie.e... 1962  §50.000 ey wo- b GORER
8HP A p..... 1947 160000 | Classic Custom 1963  780.000 s e 1863/4 1.000.000 o n 1363 9350.000
10HP 2 p. .... 1948  180.000 | Cross Country e e L 1964  1.150.000 100 » 1966  1.000.000
10HP 4 p..... 1948 200.000 660, 1 serie 1963 780.000 WS 1965  1.200.000 D-100 " 1967  1.100.000
Mini Minor 1000 1961 430.000 Ambassador 530 Coronado ..... 1865  1.300.000
T R 1966  900.000 15 serie .... 1963 820,000 Gran Turismo. 1965 1.400.000 |FARGO
Traveller ...... 1966 920.000 C. Country 660 1963 250.000 W orrnnon.... 1066  1.400.000 D-100 Pick-up 1962 800.000
Ambassad. 990. 1963 880.000 Coronado ..... 1966 1.450.000 D-100 ; 1963 850.000
N. S. U. De Luxe 550 .. 1964 850.000 Gran Turismo . 1966  1.500.000 D-100 4 1964 900,000
SEHE L s 1958 250.000 C. Custom B6B0 1964 500,000 T 1967  1.500.000 D-100 : 1965 450.000
34 HP ..... 1960 300.000 C. Country 660 1964 950.000 Coronado ..... 1967  1.550.000 D-100 5 1966  1.000.000
A HP ...l 1961 310.000 Ambassad, 990. 1964  1.000,000 Gran Turismo . 1967  1.580.000 D-100 i 1967  1.100.000
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FIAT LINEA 380 IKA-RENAULT De Lujo
Multicarga 1500 1964 770.000 Clas. Custom 380, 4 p.  1,954.700 D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.582.000
Multicarga 1500 1965 800.000 Clas. De Luxe 380, 4 p. 1.780.900 D-100E/ejes, ch. c/caj. 1.661.000
Multicarga 1500 1966 850.000 C-Country 380, 4 p. 2.020.100 | standard
r'l'.!.”tl'::ﬂrga 1500 1967 900.000 AUTD UNION Ambassador 330, 4 P 2.490.100 D‘EGDEIE]EE ch. ErEEj. 1.670.000
Multicarga 1500 1967 900000 | 1000 s.4p. ........ 1249000 | ;ppp D-200E/ejes, ch. c/caj.  1.751.000
Rural Universal ..... 264,000 .
3 I=i De Lujo
FDFHD JA-3UB, t/simple 869.100 D-E{JJI:]E-' W SR S
.10  Pick-up 1960 700.000 | CITROEN JA-3UA, t/dobls 1.041.000 / ejes, ch. s/caj. 713
F-100 0 1961 750.000 2 CVAZAM. 4. ..... 859000 D-200E/ejes, ch. ¢/caj. 1.794.000
F-100 " 1962 €00.000 2 CV AZN, 4 p. .... 793.000 | RENAULT CITROEN
F-100 " 1363 850.000 SN AL BB i 825.000 R-4, 4 puertas ...... 948,000 dknd
F-100 . 1964 800.000 Gordinl, 4 p. .....- 1.017.400 Furgoneta AZU ..... 805.000
;'igg " ]igégg 1%33333 CHEVROLET 850, 4 puertas ...... 873.000 v 5 T R R 817.000
- d bl Saper Sport ....... 2.174.150
F-100  , 1967 1150000 | Special, 4 p. ........ 1771000 | TORINO e
JEEP Super, 4 p. ........ 1957350 | =on sopuertas .. ocn  TJAL00. | MWHEAES SaE. e A
KA Btiiiie  TBE] 470,000 Slper De Luxe, 4p. ..  2.103.000 380W, 2 puertas .... 2.451.200 | FORD MOTOR ARGENTINA S.A.
IKA ® o2 500.000 | ESTANCIERA 380W, Compet., Z2p. .. 2416000 F-100 chasis s/caja 1.655.000
" : 300S, 4 puertas .... 1.520.600 E-100 chasis E}Eaj'a * 1720000
IKA n 1983 530000 UA-5RB t/simple .... 1526700 | 380 2 puertas ...... 2.245.300 ' R iy
WA v " loes a0y | UA-SRA tidable ..... 1693200 GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A,
Glad.X , 1964  600.000 | FIAT VALIANT Chevrolet-C10703 s/c - 1.497.200
Glad. V i 1965 620.000 600 E, 2p 878.000 IV, 4 puertas 1.875.000 Chevrolet C-10704 c/a. 1.557.200
Glad. X 1965 650.000 800 COUPE ..ovvnns 1.085.000 Coronade, 4 p. ..... 2.163.000 Chev. C-10734 c/ancha  1.562.000
Glad. V i 1966 €80.000 800C Coupé Spyder 1.090.000 Gran Turismo, 4 p. .. 2.193.000
Glad. X - 1566 720,000 1500C - G. Clase, 4 i; 1.411:'30']' Standard, 4 p. .. "1.759.0{40 IKA-RENAULT
' .650. Jeep T-80 t/simple .. 1.553.300
e gt g 1500 O roatiee s Tase.000 Joep T-80 t/doble ... 1782000
170 Pick-up 1351  270.000 Jeep Frontal, naftero.  1.644.600
RASTROJERO FORD Jleep Frontal, diesel ‘s 1.914.600
Pick- ; Falcon, taxi, 4 p. ... 1736.000 Jeep Furgon Utilitario  1.444.000
m_, ‘¥ %gg% EEEEEB Falcon Stand., 4 p. . 1.769.500 D.1.N.F.LA. Pick-Jeep t/doble ... 1.103.600
: 1964 490.000 Falcon De Luxe, 4 p. 1.885.000 Rastrojero. (diesel) A e Pick-Jeep trssr;nle - g?g.ggg
= 1965 520.000 Falcon Futura, 4 p. . 2.021.000 ‘Dag DIE Dh' aia 1490.000 Renault 4-F (Furgon.) :
1966 560.000 Rural Falcon De Luxe  1.960.000 oble Cabing ....... ikt
1957 £20.000 Rural FEalcon Futura  2.063.000 INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE
' % CHRYSLER FEVRE ARGENTINA S.A. D.K.W., pick-up frontal  1.275.000
STUDEBAKER PEUGEDT DODGE Standard
Champ. ... 1963 550.000 404 Gran Lujo, 4 p. ..  1.520.000 D-100E/ejes, ch. s/caj.  1.541.000 | S-A.F.R.A.R.
Champ. ...... 1964 E00.000 404 Super Lujo, 4 p. . 1.665.000 D-100E/ejes, ch. c/caj. 1.620.000 Peugeot T4 B ...... 1.255.000

RENAULT 4

Venga a Berlingieri.

: dan ganas de vivirlo!

ROBERTO
BERLINGIERI S. A.

Concesionario IKMEMHE
Jeep - Rambler - Torino - Renault

Bulnes 2730 - Tel. 72-3001 » Hipdlito Yrigoyen 1620 - Tel. 45-9801

Estacionamiento propio.

Agqui RENAULT 4 le depara nuevas sensaciones... Nuevo
tablero instrumental de visibilidad limpia, nuevo panel
completo corrugado, nueva palanca de cambios cénica,
nuevo volante...

Dé una buena vuelta en él, vivalo.

Luego, conversaremos sobre la financiacién y sobre su
coche usado, cualquiera sea su marca.

Usted comprobaréa que su dinero vale més en Berlingieri.
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CHAPPY TOP SEGRET

De Jorge A. Diaz, San Pedro

Sefores redactores de CORSA: gui-
siera que me respondieran |as siguien-
tes preguntas.

1) ¢Cual es la velocidad maxima del
autn a turbina de Joe Leonerd?

R.: Entre 350 y 380 km/h, de acuer-
do af combustible utilizado.

2) iCuél es la velocidad maxima del
Citroén Corsa Chap Mark V¥

R.: A 0° de temperatura, al nivel del
mar y & presion atmosférica normal
llega alegre a los 198 km/h, dentro de
las siguientes condiciones: relaciones
de caja calculadas por Caco Gomez,
méxima garantia en este tipo de traba-
jos: motor tocedo por Horangel, que
sabe por el hordscopo cuando se va &
romper y cudndo no, y conduccion @
cargo del piloto oficial del aparato,
nuestro inefable “Pancita” Auge.

3) ;Cuéanto cuesta un Citroén Chap
Mark V7

R.: Este tipo de autos no tiene valor
calculado, pero para su conocimienlo
le diremos gue de patenfe solamente
paga 650.000 pesos semestrales. Apar-
te, el piloto, Jorge Augé, tiene la panza
asegurada bajo el rubro “Atraccion
Turistica’™ en varios millones.

) ¢Por qué no sale en lamina cen-
tral &l Truenoc Naranja?

%m‘ﬂ?' i -_—H"I;‘-L e PIET et e oy L

R.: En el N? 124 salio en la tapa.
:Conforme?

E) ;Qué quieren decir las siglas “CV"
y "STP"?

R.: “CV" signitica Caballo Vapor, y
“STP" Scientifically Tested Products,

B) ¢Cual es la velocidad méxima del
“Trueno™ y cual la del "Chevitrés"?

R.: Alrededor de 255 km/h para am-
bos coches.

;FANATICO YO?...

De uno que no firma, San Juan

Quisiera preguntarles, sin ofender-
los, lo siguiente:

1) 4Por qué usan términos franceses?

A.: Vamos por parte. Primerc, que
la cantidad de términos franceses que
sa utilizan no llegan 8 significar un
problema “‘para todos los hombres de
busna voluntad que guieran leer COR-
SA”. Segundo, gue los términos fran-
ceses que puedan aparecer se deben
a Jorgilo Augé Bacqué, uno de nues-
trogs redaciores, por cuyas venas corfe
nobilisima y azul sangre francesa. Hoy,
en el exilio, no podemos negarie ese
derecho. (No es cierto?

2) iPor qué han repetido una nota
sobre &l Peugeot de N. Castafon, sien-
do que ya le habian destinado un lugar
en e N? 1097 No es fanatismo, [ver-
dad?

Aseguro a mi familia

eorend
SLL

Y hago mi aporie a esa

y el tiuide necesario, solamenie

de marca
“Benoi”

2 — PARABRISAS CORSA

.
=)

manteniendo los frenos BENDIX
de mi coche como nNUevos,
reponiende las piezas gasladas

~ e |

seguridad

FLUIDO
PARA FRENOS

o/

Los chicos dicen que soy un tuerca, fuerca
y entonces no los puedo defraudar.

En mi coche

y siempre estan como de ldbrica.

=T

R.: &/ el Peugeot y Norberto Casta-
fdn siguen siendo noticia y actualidad,
nuestra obligacion es mantener infor-
mados g los lectores. De Vietnam ha-
ce varios afos gue se esta escribien-
do...y no es fanatisme, ¢verdad?

3) iNo les parece que los hinchas
fanaticos de Chevrolet merecemos una
lamina central del “coche del ano"? Ya
han publicade dos Liebre... (No es
fanatismo?

A.: Usted se manifiesta hincha lana-

tico de determinada marca y nos pre-
gunta a nosotros si somos fanaticos.
iVamos, primo! . .. ;Estamos de jarana?
4) ;Cuéantos segundos tarda la cupe
Fiat 1500 en levantar 100 km/h? Re-
vistas especializadas publican menos
segundos que los que indican ustedes,
R.: Las revistas "especializadas’ sa-
bran lo gue ponen. Como nosolros es-
cribimos sobre cocina, métode Gateg-
no, como cazar mariposas en ef fondo
de su hogar y correg matrimonial, no
tenemos la menor idea de lo que tarda
ese auto... Jcdmo se Hama? ... en
“levantar” 100 km/h. Si nosoiros publi-
camos 155 6, serd porque el Fral que
nosolros probamos tardaba exactamen-
te ese tiempo. Ni un segundg mas, ni
uno menos. Me explico? . ..
5) No creo que publiquen esta carta.
R.: Antes de tirarse al agua mire si
la pileta estd vacia. .. -

>

¥

La seguridad en el transito-

es mi mayor preocupacion

cuando conduzco.

uso frenos

HIDRAULICOS

m:////n

E

FRENDS
POTENCIA

ik e A L

0m

M? - 931.009

MEREED EN EDITORIAL ABAIL 5.4 - TALLERES GRAFICOS
FLORIDA - FROVINCIA OE BUENOS AIRES

Fegistro la Propledad Intelectual

de

E——

IMPRESO EN EDITORIAL ABRIL 5 A, - TALLERES GRAFICOS
FLORIDA - PROVIMNCIA DE BUENOS AIRES
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as partes, Shell es total superiorida
on Combistiles y labricantes!

22 DE SEPTIEMBRE
GRAN PREMIO DE

GANADA

ﬂ L
I DENIS HULME | PASE POR SHELL

2' BRUCE McLAREN /
3' PEDRO RODRIGUEZ

CON COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES SHELL.

... La misma calidad qu 3
1€ e esta a su alcance
en todas las estaciones de servicio Shell.

LA DIHAML‘;A DE.SHELL SE IMPONE CON LOS CAMPEONES!

=t
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FLASH

Ténico Capilar Bio-D’Arcos act(ia eficazmente con-
tra los enemigos de la salud capilar: la caspa y la
seborrea, causas principales de la caida del cabello.
Use Bio-D’Arcos y lucira cabellos sanos y vigorosos.

BiO-DARCOS
TONICO CAPILAR

COREAL (et

- http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

DEF/IENDA
SUS

PP MR R LS TR e g R T S m—

B T .

CABELLOS/! |

CERT e EoNT METE
INBUST A ARGENTIRA

.



