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FORMEL-1-MASTERPLAN

Wie geht es nach dem Abgang
von Bernie Ecclestone weiter in
der Formel 17 MSa hat den neuen
Boss Chase Carey zu seinen lang-
fristigen Planen fir die Konigs-
klasse befragt. Seite 8

LMP1NOCH ZU RETTEN?

Die hochste Prototypen-Klasse
steckt seit dem Audi-Ausstieg
in der Krise. Immer mehr Teams
und Hersteller planen mit der DPI-
und LMP1-L-Klasse, wahrend sich
die Gerichte um einen Porsche-
Ausstieg verdichten. Seite 16

BREITENSPORT-UPDATE

Wie sind die kleinen Serien unter-
halb der Top-Klassen in die Sai-
son 2017 gestartet? In unserem
Markenpokal- und Breitensport-
Update bringen wir Sie auf den
aktuellen Stand. Seite 28




Formelsport | Situation bei Red Bull

Druck auf der Dose

Red Bull hatte vor der
Saison getraumt, wieder
um den Titel zu fahren.
Die Realitat ist eine an-
dere. Hinter den Kulissen
knirscht es immer lauter.

Von: Elmar Brummer

mmer dann, wenn es bei Red
Bull nicht lauft, oder nicht so
lauft, wie man sich das erhofft
hatte. wird es klebrig. Also: zah.
Weil der Getrankekonzern seine
Erwartungen meistens automa-
tisch mit der Realitit gleichsetzt,
rasen Rennwagen und Rennteam
wie ferngesteuert in eine Art Zeit-
tunnel, wenn es dann doch an-
ders kommt, dann wird geklagt.
Vorzugsweise tiber die Umstinde
und am liebsten tiber die ande-
ren. Also die, die Schuld haben.
Wer etwas mit dem Charakter
der Osterreicher vertraut ist, den
tiberrascht das nicht wirklich,
und er nimmt dieses Granteln
sogar als unterhaltend hin. Nun
sind aber in der Formel 1 die Eng-
lander in der Uberzahl, und es
gibt noch ein paar andere euro-
paische Nationen — und deren
Verstandnis ist ein anderes. Sie
sind dann leicht genervt, wenn
die ewig gleichen Klagelieder er-
tonen. Denn das mag so gar nicht
zum frohlichen Party-Rhythmus
der Energy Station passen.
Frohlich geht anders, daran
andert auch ein
dritter Plaiz

von Daniel Ricciardo in Monte
Carlo und der dritte Rang in der
Konstrukteursweltmeisterschaft
nichts. Im Gegenteil, denn Drit-
ter sein heiflt ja auch: nicht mal
Zweiter. Und das wire ja der Min-
destanspruch fir einen Renn-
stall, der das Jahrzehnt mit ei-
nem glatten Vierfach-Triumph
begonnen hat. Die rasende Ha-
fenrundfahrt hat ein paar Risse
im Fundament des Bullenstalls
gezeigt. Daniel Ricciardo und
Max Verstappen, von Teamchef
Christian Horner als die stirkste
Fahrerpaarung des ganzen Feldes
gepriesen, waren zeitweise die
am schlechtesten gelaunten Pilo-
ten im ganzen Flirstentum. Der
Australier ging nach der Qualifi-
kation ungewohnt heftig auf die
Team-Strategen los, die ihn in
den Verkehr brachten und eine
bessere Platzierung als Rang fiinf
kosteten. Er hatte mit der ersten
Startreihe geliebaugelt. ,Ein sim-
pler, dummer Fehler®, drgerte er
sich. Immerhin: Das Rennen ver-
sohnte ihn. Max Verstappen hin-
terfragte ebenso offensiv die Tak-
tik im Rennen: ,Was ist dann das
fir ein verdammtes Desaster!?"
Hinter der fiir leidenschaftliche
Rennfahrer durchaus normalen
Reaktion nach einem nicht op-
timalen Grand-Prix-Wochen-

ende steckt eine groRere
Unzufriedenheit. Der
talentierten Fahrge-
mein-

schaft im Namen der Dose fehlt
momentan die Perspektive,
schlieRlich war den beiden sug-
geriert worden, dass sie nach
dem Reglementwechsel um den
Titel mitfahren konnten.

Bei Red Bull brodelt es

Danach sieht es momentan nicht
aus, und schon darf man auch
infrage stellen, wie sicher die Zu-
kunft von Ricciardo und Verstap-
pen bei Red Bull ist, obwohl die
Verantwortlichen immer wieder
die Konkurrenz darauf hinwei-
sen, dass die Vertrage wasser-
dicht seien. Aber beim richtigen
Angebot (Ferrari, Mercedes), ge-
koppelt mit einer wachsenden
Unzufriedenheit — wer weif3?
Denn aufmerksam verfolgen die
beiden Fahrer, wie Ferrari es in-
nerhalb eines Dreivierteljahres
geschafft hat, das Team umzu-
krempeln und den Branchenfiih-
rer Mercedes regelma-

Rig zu schlagen. Die _ —=—
Emotionen sind klar:
Sehnsucht, Neid, Ar-
ger. Es ist ein gefahr-
liches Gemisch, das
da zu brodeln be-
ginnt. Was Red
Bull Racing drin-
gend brauchen

SUTTON-IMAGES COM

konnte, ware ein Erfolgserlebnis
aus eigener Kraft. Allerdings
macht das die Charakteristik der
kommenden drei Rennstrecken
deutlich schwieriger — Kanada,
Aserbaidschan und Spielberg sind
Power-Kurse. Und genau in die
Richtung derjenigen, die fiir die
Kraft zustindig sind, kanalisiert
sich der Frust: Renault ist mal
wieder an fast allem Schuld, wie
schon vor gut anderthalb Jahren.
Nur dass sich die Franzosen dies-
mal zur Wehr setzen. Renault-
Geschiftsfiihrer Cyril Abiteboul
verbittet sich offentliche Ein-
schatzungen tber die Leistungs-
kraft des Motors, man mache
laufend Fortschritte bei der Per-
formance und der Zuverlassig-
keit. Er bittet um Geduld (kei-
ne besonders ausgepragte Starke
des Partners) und hofft auf den
nichsten groffen Entwicklungs-
schritt, der die Liicke zu Merce-

|
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des noch ein Stiickchen mehr
schlieflen werde. Aber konkrete
Termine, PS- und Gewichtszah-
len nennt er nicht. Niichste Hoff-
nung: Montreal.

Dabei gibt es im eigenen Renn-
haushalt geniigend zu erledigen.
Das Upgrade zeigte in Barcelona
noch nicht die gewiinschte Wir-
kung, der Einsatz in Monte Carlo
sollte dem Feintuning dienen.
Aber so langsam miissen die
technischen Packages mal Wir-
kung zeigen, vor allem durch
mehr Abtrieb auf der Hinterach-
se. Hauptproblem, wie fast uiber-
all, ist dabei die Reifennutzung.
Aber die Ergebnisse der bishe-
rigen Rennen zeigen: Red Bull
muss aggressiver werden bei der
Fahrzeugabstimmung und -ent-
wicklung. Was Letzteres angeht,
gilt es offenbar noch etwas intern
zu klaren oder zu erklaren: Ad-

@

WM-Platz drei statt
der geplanten Jagd
auf Mercedes. Die
Punkteausbeute von
Red Bull nach den
ersten sechs Rennen
ist noch schlechter
als in der Vorsaison.
Und mit Montreal,
Baku und Spielberg
kommen jetzt drei
Power-Strecken.

Wie lange hat Dietrich Mateschitz noch SpaB an seinen Formel-1-Teams?

rian Newey hatte in England ver-
lauten lassen, dass er bei der
Entwicklung des RB 13 kaum
teilgenommen hitte, man kon-
ne also nicht von ,seinem* Auto
sprechen. Wenn das stimmt, dass
er gar nicht jene geplanten 50
Prozent an der Neuschopfung
ubernommen hatte, bleibt nur
der Schluss, dass die Kollegen
falsche Richtungen eingeschla-
gen haben, wahrend Newey am
Supersportwagen fur Aston Mar-
tin werkelte. Grundsatzlich war
mit dem Aerodynamik-Guru ver-
einbart worden, dass er sich le-
diglich um das Formel-1-Konzept,
nicht aber um die Details zu
kiimmern habe. Doch als sich die
Schwiichen des aktuellen Renn-
wagens nicht mehr verbergen
lieRen, band Christian Horner
Newey wieder starker mit ein:
»~Adrian hat die Rolle eines Arz-

tes, er soll die Symptome finden
und kurieren.”

Drohung an F1-Bosse

Newey, der schon immer sehr
besorgt um seinen guten Ruf war,
hat im britischen Fachblatt ,Au-
tosport” nicht blof angedeutet,
dass wohl eine starke Hand ge-
fehlt habe, als es um die Neuge-
staltung des Red-Bull-Renners fir
die neuen Regeln ging: ,Nachdem
ich mich zuriickgezogen hatte,
wurde offensichtlich, dass das
Auto unter der Leitung der Grup-
pe nicht die notige Performance
gebracht hat. Ich fithle mich also
verpflichtet, das Team vorwarts-
zubringen und engagiere mich
seit dem zweiten Test wieder in-
tensiver.” Vielleicht ist in dem
aufgeschreckten Technikergebil-
de in Milton Keynes auch einfach
die Kommunikation nicht opti-
mal, ganz generell. Nach gestei-
gerter Harmonie jedenfalls klingt
all das nicht — und es weckt Er-
innerungen an das Krisenjahr,
das den vier Vettel-Titeln folgte.

Auch an die neuen Herren der
Formel 1, die offen tiber eine
Budgetdeckelung und eine Um-
verteilung der stattlichen Boni
fir die etablierten Teams dis-
kutieren, kommen Warnschiisse.
Liberty Media moge sich, bevor
es an die Reduktion der Aus-
schiittungen gehe, doch erst ein-
mal darum kiimmern, zusam-
men mit der FIA das derzeitige
Motorenreglement in Ordnung
zu bringen. Sollte es auch nach
2021 bei den derzeitigen Hybrid-
Antriebsstrangen bleiben, dann
wiirde Red Bull die Formel 1 ver-
lassen, hat Berater Helmut Mar-
ko kiirzlich mal wieder gedroht.
Es sind die alten Forderungen:
Aggregate zum Fixpreis von zehn
Millionen Euro, geliefert von ei-
nem unabhingigen Hersteller.
Nattrlich, man kennt die Argu-
mente, man ahnt die Absichten
und denkt sich: Drohgebirden.
Aber was, wenn Dietrich Mate-
schitz tatsichlich mal die Nase
voll haben sollte von seinem
Spielzeug Formel 1, wenn der
Rennstall seinen Zweck erfullt
hat — oder der FuRball einfach
den Ruhm des Firmennamens
auf andere Weise starker nahrt,
wie das gerade mit RB Leipzig der
Fall ist? Teamchef Christian Hor-
ner kennt die Stromungen im
Konzern und in der Formel 1 glei-
chermafen gut und will zumin-
dest die aktuellen Sorgen nicht
iiberbewerten: , Ich glaube wirk-
lich, dass wir das Ruder in der
zweiten Saisonhalfte noch rum-
reifen konnen.” m



Formelsport | Kommentar zur Stallregie in der Formel 1

Formell

Erklarungen, warum

der Richtige gewinnt

Sebastian Vettel hat mit
seinem Sieg in Monaco

fur klare Verhaltnisse im
Ferrari-Lager gesorgt. Unter
den Fans ist die Meinung
gespalten: Ist es richtig, so
froh in der Saison alles auf
eine Karte zu setzen?

Von: Elmar BrUmmer

lles auf Rot, so ldsst sich
A das Monaco-Wochenende

in Kurzform beschreiben.
HeiRt das automatisch auch: Al-
les auf Vettel? Das bedarf dann
schon der etwas ausfiithrlicheren
Analyse. Von Kimi Raikkonen,
dem Hauptbetroffenen jener vor-
gefertigten Meinung, dass die
deutsche Numero uno der Scude-
ria durch die Boxenstopp-Taktik
elegant vorbeigeschleust wurde,
werden wir die kaum bekom-
men. Der Finne verliert sich, falls
er uberhaupt etwas sagt, in An-
deutungen. So liegt ein Grau-
schleier iiber dem ersten Ferrari-
Doppelerfolg seit 2010, dem
ersten Triumph in Monaco seit
2001. Sebastian Vettel wird als
der neue Schumacher gefeiert,
der Iceman fuhlt sich wie einst
Rubens Barrichello. Nur dass
kein Todt brillte: ,Let him pass,
do it for the championship.” Die
entgleisten Gesichtsziige Raikko-
nens waren festgefroren. Miih-
sam brachte er heraus: ,Es ist
immer noch ein zweiter Platz.
Aber ich fihle mich nicht gut
dabei...” Und Ex-Weltmeister
Nico Rosberg trug nicht gerade
zur Schmelze bei, als er in seiner
Rolle als Hobby-Moderator versi-
cherte, dass er genau wisse, wie
Kimi sich jetzt fiihle...

Die Formel 1 hat wieder ihre
Stallorder-Diskussion, den Anlass
zur grofen moralischen Empo-
rung. ist das eine Uberraschung?
Nein. War es tatsiachlich Regie?
Jein. Denn es gibt bei aller aufge-
bauschten Undercut- und Uber-
vorteilungs-Diskussion einen
klaren Fakt: Der Finne hatte alle
Chancen, aber er war schlicht-
weg zu langsam. Bei freier Fahrt

5

auf alten Reifen nahm Vettel dem
internen Gegner 1,5 Sekunden
pro Runde ab, der sogar auf fri-
schen Pneus unterwegs war. Die
Initialztindung dafiir, Raikkonen
reinzuholen, waren die Boxen-
stopps von Verstappen und Bott-
as. Man hitte ja auch Vettel rein-
holen konnen, doch dessen
Gefiihl, schneller fahren zu kon-
nen, trog nicht — nach vier Qua-
lifying-Runden kam er als Erster
wieder auf die Piste.

DIE KONTROVERSE
UM RAIKKONEN
UND VETTEL WILL
LEWIS HAMILTON
SOFORT FUR DIE
EIGENEN ZWECKE
AUSNUTZEN.

Nattirlich kommt der Scuderia
ein Sieg des WM-Fithrenden sehr
gelegen, Vettel hat nach seinem
dritten Saisonsieg jetzt 25 Punk-
te Vorsprung auf Hamilton, das
ist besonders wichtig, weil als-

-
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bald die Zeit der Motorenstrafen
anbricht. Und angesichts der bis-
herigen Leistungen ist Riikkonen
die Nummer zwei im Team, rein
sportlich gesehen, seine Pole-
Position von Monaco andert dar-
an nicht viel. Ferrari hat sich
schon immer auf einen Top-
Mann fokussiert — und ist gut
damit gefahren. Weshalb sich die
Aufregung im Fahrerlager tiber
das fragliche Mandéver in Gren-
zen halt. Die Konkurrenten fin-
den es richtig, auf den Mann mit
der generell groferen Perspekti-
ve zu setzen.

Kimi bei Laune halten

Vettel natiirlich auch, aber er
fithlt mit Riikkonen schon al-
lein deshalb mit, weil er den
zweiten Mann als Rickende-
ckung braucht in den verblei-
benden 14 Rennen — und um
Mercedes noch moglichst viele
WM-Punkte wegzunehmen. De-
moralisieren hilft nicht, sonst
hitte es sich Ferrari auch ganz
einfach machen konnen im Fiirs-
tentum, und den Positionswech-
sel auf offener Piste vornehmen
— wie Mercedes mit Bottas in
Bahrain. So aber muss das Recht

des Schnelleren gelten und des
Aussichtsreicheren.

Lewis Hamilton nutzt das Ge-
plinkel beim Gegner selbstver-
stindlich sofort fiir die eigenen
Zwecke aus: ,Es ist klar, dass Vet-
tel bei Ferrari die Nummer eins
ist. Sie werden dafiir sorgen, dass
Sebastian das Maximum an jedem
Wochenende herausholen kann.* |
Damit will er weiteren Unfrieden
bei Ferrari sien, aber auch den
eigenen Rennstall darauf hinwei- ’
sen, dass er fest von einem dhnli- |
chen Status ausgeht. Mercedes- |
Sportchef Toto Wolff mag sich auf
die Diskussion vorerst nicht ein-
lassen, zumindest nicht 6ffent- |
lich. Ein bisschen frohlockt er
sogar: ,Jetzt hat Ferrari jene Pro-
bleme, die wir frither hatten. Sie¢
miissen bei einem Doppelsieg er-
klaren, warum der richtige Fahrer
gewonnen hat...“ Deutlicher ist
die Lage in Maranello geworden,
einfacher nicht unbedingt. m

RETURN TO SENDER

Thema: ,Stallregie bei Ferrari?*

Spielt Ferrari falsches Spiel mit Raikkonen?
Der Autor freut sich Ober ihre Meinung.
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

Die Mienen sagen alles: Vettel ist bei Ferrari dieses Jahr der Nummer-1-Fahrer, Riikkonen spielt den Wassertrager
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Formel-1-Chefs auf
Streckenvisite in Monaco:
Chase Carey, Sean Bratches,
Ross Brawn

Die Ara Ecclestone ist
vorbei. Jetzt bestimmt Li-
berty Media den Fahrplan.
Chase Carey, Chef des
Trios an der Spitze, verrat
die Plane der Amerikaner.

Von: Michael Schmidt

ie Stimmung in der For-
mel 1 ist eine andere
geworden. Amerikanisch

locker. Offener. Strukturierter.
Man blickt nicht mehr drei Mo-
nate voraus, sondern drei Jahre.
Das soll nicht heiflen, dass in der
Ara Ecclestone alles schlecht war.

8

Der Gottvater der Formel 1 hat
ihr ein gutes Fundament hinter-
lassen. Doch es braucht Refor-
men. Und die blieben in der Ver-
gangenheit oft in der Politik und
in veralteten Strukturen stecken.

Chase Carey, Sean Bratches
und Ross Brawn haben gerade
angefangen, die Zukunft der Ko-
nigsklasse neu zu gestalten. Es
ist, wie Carey sagt, ein langfris-
tiges Projekt. ,Auch wir wollen
Geld verdienen. Der Unterschied
zu friher ist, dass die alten Be-
sitzer auf den schnellen Gewinn
aus waren. Unser Ansatz ist es,
fiir unsere Aktiondre langfristige
Werte zu bilden. Das bedeutet In-
vestitionen. Genau das tun wir

gerade. Wir stellen Leute ein. Wir
bauen digitale Plattformen auf.
Wir haben eine Forschungsgrup-
pe gebildet, die uns helfen soll,
Schwachstellen aufzudecken und
Moglichkeiten, den Sport besser
zu machen. Davon werden wir
nicht gleich profitieren, sondern
erst in ein paar Jahren. Wer nur
am schnellen Gewinn interessiert
ist, baut keine Werte auf.“

Noch keine Zauberformel

Chase Carey fiihlt sich weiter als
Neuling, obwohl er nun schon
fast ein halbes Jahr mit dem Zir-
kus reist. Der 63-jahrige Ame-
rikaner outet sich als Fan: ,Die
Formel 1 hat mich gefangen. Sie

ist aufregend, interessant, viel-
schichtig. Es gibt so viele Blick-
winkel. Die Fahrer, die Autos, die
Teams. Man infiziert sich sehr
schnell damit. Deshalb miissen
wir uns besser mit den Fans ver-
netzen, damit sie das Gleiche
erleben wie ich. Je besser sie den,
Sport verstehen, umso mehr wer
den sie ihn lieben."

Noch hat er nicht die Zauber-
formel gefunden, aber immer-
hin weiR er, was er will und was
nicht: ,Wir konnen neue Dinge
erfinden, aber wir diirfen nie dia
Dinge vergessen, die diesen Sport
grofl gemacht haben. Wir woll:
ten die Traditionen erhalten und
neue Dinge hinzuftigen, ohne di¢
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alten Werte zu beschadigen. Ich
will keine Gimmicks, die nur der
Show dienen.”

Das ist eine klare Absage an
kiinstliche Elemente wie umge-
kehrte Startaufstellungen oder
doppelte Punkte. Stattdessen
muss die Basis stimmen. Gesunde
Teams und Veranstalter, die sich
refinanzieren konnen. Ein Sys-
tem, das die Chancengleichheit
erhoht und dem Underdog die
Gelegenheit gibt zu gewinnen.
Das geht am Ende nur mit
Budgetdeckelungen, gerechterer
Geldverteilung und bezahlbarer
und verstindlicher Technik.

Doch wie will Carey die Beton-
kopfe im Feld Gberzeugen, die
ihre Vorzugsbehandlung auch
noch dann fiir sich einfordern
wiirden, wenn sie damit den
Sport in den Abgrund stiirzten?
Typisch amerikanisch, greift Ca-
rey das Positive auf: ,Jeder hat
verstanden, dass der Sport nur
gesund sein kann, wenn er den
Zuschauern Action und Wett-
bewerb bietet, dessen Ausgang
nicht vorhersehbar ist. Toto
Wolff wurde kiirzlich mit dem
Satz zitiert: Wenn Ferrari jetzt
gewinnt, ist das gut fur den
Sport. Er hat verstanden, dass es
um den ganzen Sport geht. Wenn
ein Team alles gewinnt, dann hat
es die Schlacht gewonnen, aber
den Krieg verloren. Weil bald kei-
ner mehr zuschaut. Ich glaube,
tief in ihrem Herzen verstehen
das alle. Nattirlich wollen sie alle
gewinnen. Deshalb werden wir
in dieser Frage ein bisschen zie-
hen und stoffen missen, aber ich
bin mir sicher, dass amEnde alle
auf diese Linie einschwenken. Es
soll nicht entscheiden, wie viel
Geld zu ausgibst, sondern wie
klug du dein Geld investierst.”

Neuer Motor braucht Zeit

Optimistisch ist Carey auch, dass
er bei grundlegenden Anderun-
gen nicht den Ablauf des Concor-
de-Abkommens abwarten muss:
.Wir lassen uns von dem Con-
corde Agreement nicht den Ter-
minplan bestimmen. Gewisse
Anderungen brauchen Zeit. Wir
wollen einen neuen Motor. Aber
den entwickelt man nicht in
sechs Monaten. Wir nehmen uns
ohne die bislang tbliche Bii-
rokratie die Zeit um sicherzu-
stellen, dass das niachste Motor-
konzept das richtige ist. Beim
aktuellen Motor wurden einige
Dinge nicht bis zu Ende gedacht.
Erist ein bisschen zu kompliziert
und ein bisschen zu teuer. Und
er ist zu leise. Es ist nicht gesund,
wenn du ein Datum in der Zu-

O

Wir mussen gute
Geschichten erzah-
len kdnnen und be-
reit sein, diese mit
den Fans zu teilen.
Wenn uns das nicht
gelingt, verlieren sie
bald das Interesse
und steigen aus.”

kunft hast, bis zu dem sich nichts
andern kann. Ich bin auf lang-
fristige Partnerschaften mit allen
Beteiligten aus. Unser Denkan-
satz ist: Auf der Rennstrecke sind
alle Gegner, auerhalb bauen wir
gemeinsam den Sport auf.*

Bei der Vermarktung hat die
Formel 1 nach Ansicht der Ame-
rikaner noch Nachholbedarf.
Carey will alle Kanile spielen.
Frei verfugbares Fernsehen, Pay
TV, alle digitalen Plattformen, je
nach Land anders ausgerichtet.
+Heute musst du direkt auf die
Fans zugehen. Du kannst nicht
mehr erwarten, dass sie von
sich aus auf dich zukommen. Ich

Aufstellung fUr die Nationalhymne: Verstappen, Vettel, Todt, Carey und das monegassische Firstenpaar

komme aus dem TV-Geschaft. Da
hat es sich bis heute bewdahrt,
einen Mix aus allen Spielarten
anzubieten. Die 20-Jdhrigen wer-
den sich einen Grand Prix am
Mobiltelefon und nicht mehr am
Fernseher anschauen. Wir miis-
sen Geschichten erzihlen kon-
nen. Sonst steigen sie aus. Ein
Rennen soll nicht nur ein Rennen
sein, sondern ein Event. Mit vie-
len Attraktionen fur die Zuschau-
er. Sie sollen dort alles erleben
konnen, was den Sport ausmacht.
Seine Geschichte, seine Autos,
seine Fahrer. Einfach eine grofie
Motorsport-Party, ein GroRereig-
nis in jedem Land.” ®
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Formel 1

Williams-Party in Silverstone

Am 8. Mai 1977 nahm das
Williams-Team erstmals
an einem Formel-1-Ren-
nen teil. Gut 40 Jahre da-
nach feierte der Rennstall
aus Grove in Silverstone
eine groRe Jubildaumsparty.

Von: Tobias Griner

er Name Williams ist heu-
D te nicht mehr aus der For-

mel 1 wegzudenken. Doch
die Anfinge des nach Konstruk-
teurstiteln zweiterfolgreichsten
Rennstalls (hinter Ferrari) waren
aulerst bescheiden. Das erste
Auto, das die kleine Truppe um
die Firmengrunder Frank Wil-
liams und Patrick Head im Mai
1977 beim GP Spanien einsetzte,
war ein March 761. Am Steuer
des Kundenrenners sa® der Bel-
gier Patrick Néve. Punkte gab es
in der Premierensaison noch kei-
ne. Trotzdem wurde das Firmen-
jubildum am freien Wochenende
zwischen Monaco und Kanada
noch einmal ausgiebig gefeiert.
Zur grolRen Party auf dem Grand-
Prix-Kurs in Silverstone hatte der
Rennstall jede Menge Prominenz
geladen. Die Altmeister Nigel
Mansell, Damon Hill und Keke
Rosberg erzihlten den etwas we-

10

niger erfolgreichen Ex-Williams-
Piloten Mark Webber, Riccardo
Patrese, Nico Rosberg, Alex
Wurz, Pastor Maldonado von ih-
ren Titeln. Die aktuelle Fahrerge-
neration, bestehend aus Felipe
Massa und Lance Stroll und Test-
fahrer Paul di Resta, war beim
groRen Familienfest natiirlich
ebenfalls dabei. Und zur Freude
aller trat auch Frank Williams
nach tiberstandener Krankheit
erstmals wieder in der Offent-
lichkeit auf. Der Rollstuhlgeneral
hatte mit einer schweren Lun-
genentziindung im vergangenen
Jahr langere Zeit im Kranken-
haus verbracht. Zu einem Besuch
an der Rennstrecke hat die Kraft
seitdem noch nicht gereicht. Die
Geburtstagsfeier seiner Firma
wollte sich Williams aber nicht
nehmen lassen.

Neben den Piloten zogen na-
tiirlich vor allem die Autos die
Blicke der Besucher auf'sich. Ver-
antwortlich dafiir, dass sich die
Klassiker stets in einem makello-
sen und fahrbereiten Zustand
befinden, ist der frithere Team-
manager Dickie Stanford. Zum
40. Geburtstag wurde das kom-
plette Lager am Firmensitz ge-
pliindert und in die Boxenanlage
in Silverstone verfrachtet. Wie es
sich fiir eine ordentliche PS-Party
gehort, konnte man sich die le-

gendiren Rennwagen nicht nur
in parkendem Zustand anschau-
en. Ein Renner nach dem ande-
ren wurde zum Leben erweckt.
So bot der FW14B von 1992 mit
seinem aktiven Fahrwerk schon
im Stand eine beeindruckende
Show. Doch richtige Begeisterung
kam bei den rund 50000 Fans auf
den Tribiinen erst auf, als das
Weltmeisterauto von Nigel Mansell
nach 25 Jahren erstmals wieder
ein paar Runden auf dem traditi-
onsreichen Flugplatzkurs drehte.
Nach seinem Lieblings-Williams
gefragt nannte Mansell selbst iib-
rigens nicht den FW14B, mit dem
er 1992 tuiberlegen den Titel ge-
wann, sondern den FW11B von
1987: ,Im Qualifying leistete der
Honda-Turbo-Motor mehr als
1500 PS. Ohne Traktionskontrol-
le hatte man beim Hochschalten
im sechsten Gang noch durchdre-
hende Rider. Das war das aufre-
gendste Auto, das jemals von ei-
nem Menschen gefahren wurde.”
Trotz des ein oder anderen Re-
genschauers, der in Silverstone
wohl einfach dazugehort, beka-
men die Fans zahlreiche spekta-
kulire Showfahrten geboten. So
war Felipe Massa im sechsradri-
gen FWO08B unterwegs. Martin
Brundle drehte einige Runden im
March 761, mit dem vor 40 Jah-
ren alles begann. =

Massa im sechsrédrigen FWOBB |
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Formel 1

Ferrari Ubt beim Reifentest

Ferrari hat die Pirelli-Tests
im Herbst 2016 dazu ge-
nutzt, fOr die Saison 2017
zu Uben. Das Testauto
wurde mit Komponenten
umegerustet, die in dieser
Saison relevant sind.

Von: Michael Schmidt

Is Pirelli im Herbst 2017
A die Teams zu Testfahrten

mit den breiten Reifen
einlud, da hoben nur drei Teams
die Hand. Lediglich Ferrari, Mer-
cedes und Red Bull hatten das
Geld und das Personal, ihre
2015er-Autos auf mehr Abtrieb
zu trimmen, um fiir Pirelli eini-
germalien die fiir 2017 erwarte-
ten Abtriebswerte zu simulieren.
Riickblickend hat nur Ferrari die
Gunst der Stunde sinnvoll ge-
nutzt. Wihrend Mercedes und
Red Bull mehr Abtrieb durch
mehr Anstellung. Schiirzen und
Unterfliigel generiert haben,

IndyCar Detroit

Ferraris Testtriger auf Basis des SF15-T mit 2017er-Heckfligel

baute Ferrari den SF15-T so um,
dass die Ingenieure bereits Er-
kenntnisse fir das 2017er-Auto
sammeln konnten.

Der Ferrari war das einzige
Auto, das mit einem auf 2017er-
MafRe getrimmten breiten Heck-
fltigel, einem verbreiterten Dif-
fusor, tiefergesetzten Leitblechen
vor den Seitenkisten und einem
aufgemotzten Frontfliigel be-

stiickt wurde, der in seinen ver-
tikalen Leitblechen dem aktuel-
len Modell tiuschend dhnlich
sieht. Interessanterweise war
Ferrari auch eines der wenigen
Teams, das nicht tiber Korrelati-
onsprobleme zwischen Windka-
nal, CFD und Rennstrecke klagte.
Vermutlich weil man das Prob-
lem schon Ende 2016 erkannte
und aus der Welt schaffte. m

Rahal rockt die Motor City

GUTIERREZ IN INDYCAR
Esteban Gutiérrez vertritt im
Team von Dale Coyne den bei
seinem Indy-Unfall verietz-
ten Sebastien Bourdais. Der
Mexikaner belegte in Detroit
die Platze 14 und 19. Wie viele
Rennen Gutiérrez bestreiten
wird, steht noch nicht fest. Es
gibt drel Uberschneidungen
mit der Formel E. Das Oval-
rennen in Texas kollidiert mit
dem Formel-E-Lauf in Berlin,
Bourdais will beim Saison-

| finale am 17. September in
Sears Point ein Comeback

geben.

KUBICA TESTET LOTUS
Robert Kubica gab sechs Jah-
re nach seinem Rallye-Unfall
ein Formel-1-Comeback. Der ]
| 32-jahrige Pole fuhram 6. Juni
in Valencia einen Lotus E20
von 2012. Kubica hatte sich

in einem GP3-Auto, einem
Formel E und einem LMP2
auf den Test vorbereitet.

|

|
|
|
|

Graham Rahal schrieb in
Detroit Geschichte. Er ist
der erste Amerikaner seit
Michael Andretti 1996, der
in der Motor City gewinnt,
und der Erste Cberhaupt,
der beide Laufe des Dop-
pelpacks auf dem Belle Isle
Circuit siegreich gestaltet.

Von: Michael Schmidt

o eine Uberlegenheit hat
Sdie IndyCar-Serie selten

gesehen. Graham Rahal
gewann beide Laufe des Doppel-
packs in Detroit. Sein Vater Bob-
by war 1992 der erste Sieger auf
dem Belle Isle Circuit. Der Dop-
pelsieger machte seinem Auto
ein Kompliment: , Es war von der
ersten Runde an perfekt. Ich
musste am ganzen Wochenende
nur eine Anderung vornehmen.
So etwas gibt es eigentlich gar
nicht. ich konnte gar nichts an-
deres tun als zu gewinnen.”
Rahal lief¢ im ersten Lauf Scott

Dixon hinter sich und im zweiten
Josef Newgarden.

Nur einmal wurde Rahal ge-
schlagen. Die Pole-Position fiir
den zweiten Lauf sicherte sich
Takuma Sato. Der Indy-Sieger
wurde dann aber nur Vierter,
weil sich Newgarden mit einer
Dreistopp-Strategie vor ihn ge-
schoben hatte und Will Power
auf der Strecke vorbeigegangen
war. Sato erzihlte von der hek-
tischsten Woche seines Lebens:
«Nach dem Indy-Sieg hatte ich
elfeinhalb Stunden pro Tag Pro-
motion und dreieinhalb Stunden

Schlaf. Sie haben mich durch
ganz Amerika geschickt.” Das
zweite Rennen sorgte fiir Unstim-
migkeiten. Der Veranstalter un-
terbrach den Lauf zwei Runden
vor Schluss, weil James Hinch-
cliffe und Spencer Pigot mit Mo-
torschiden gestrandet waren.
Nach 18 Minuten Pause kam es
zu einem Re-Start. Nicht nur
Rahal unterstellte den Offiziel-
len, das Rennen damit kiinstlich
spannend haiten zu wollen. In
der Meisterschaft fiihrt Dixon 8
Punkte vor Helio Castroneves
und 11 Punkte vor Sato. m

Unschlagbar: Rahal gewann souverdn das Detroit-Doppelpack

INDYCAR: DETROIT 1+2

Fahrer Zeit/Rickstand
1. Graham Rahal 1:3548,703 h
2. Scott Dixon +6,147¢
3. James Hinchcliffe +111685
4, Josef Newgarden +12,0935
5. Alexander Ross! +25555s
6. Mikhai Aleshin +31.364 ¢
7. Helio Castroneves +33105s
8. Takuma Sato = 461469 5
9. Ed Jones +53653¢
10. Spencer Pigot + 54,0735
Fahrer Zeit/Rickstand
1. Graham Rahal 1:33.37377h
2. Josef Newgarden «\I7is
3. Will Power 26225
4, Takuma Sato #38535
5. Simon Pagenaud +4,081s
6, Scott Dixon “4,600%
7. Alexander Ross! +6,197¢
8. Charlie Kimbal! +6,6825
Q. Helio Castroneves +bB44S
10. Tony Kanaan + 7720
Punktestand nach 3 Laufen
1. Dixon 303 Punkte
2. Castroneves 295
3. Sato 292
4. Pagenaud 218
5. Newgarden 254
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Motorsport-Historie | Auf dem Prifstand...

Honda RA2T71E

Es war eines der unge-
wohnlichsten Technik-
experimente der Formel 1.
Honda konstruierte fUr die
1,5-Liter-Formel der frGhen
60er-Jahre einen Zwolfzy-
linder und baute das tech-
nische Wunderwerk auch
noch quer hinter dem Fah-
rer ein. Das ungewohnliche
Konzept war sogar von
Erfolg gekront.

Von: Michael Schmidt

auptsache kompli-
ziert, kénnte man
sagen. Honda stellte

sich beim Einstieg in die
Formel 1 die schwerste
aller moglichen Aufga-
ben. Die Japaner
bauten Auto und
Motor selbst, ob-
wohl sie kaum Er-
fahrung im Vier-
radsport hatten.
Verhandlungen einer
Partnerschaft mit Lo-
tus hatten sich zer-
schlagen. Das stellte
Honda vor ein Problem. Man
hatte einen Motor, aber kein
Auto. Da trauten sich die Inge-
nieure unter der Leitung von
Yoshio Nakamura an die
Titanenaufgabe, im Ent-
wicklungszentrum Yaesu
ein Chassis um den Zwolf-
zylinder herumzubauen.

Zwolf Schnapsglaser
Ein V12 war in der 1,5-Liter-Ara
sowieso ein Overkill. Die Zylinder
hatten mit 58,1 Millimetern Boh-
rung und 47,0 Millimetern Hub
gerade mal Schnapsglasformat.
Und die vielen Teile gingen im
Vergleich zu den damals ubli-
chen Achtzylindern ins Gewicht.
Der erste Honda RA271 ging mit
74 Kilogramm Ubergewicht ins
Rennen. In der 1,5-Liter-Formel
zwischen 1961 und 1965 wagte
sich sonst nur noch Ferrari an
einen Zwolfzylinder. Auch der
debtitierte 1964.

12

Die Honda-Ingenieure unter der
Leitung von Tadashi Kume und
Shoichiro Irimajiri wagten noch
ein zweites Experiment. Sie ins-
tallierten ihr Kraftpaket nicht
konventionell lings hinter dem
Fahrer in den Rohrrah-
men, sondern bauten

Hauptsache

ihn quer ein. Das Triebwerk mit
60 Grad Bankwinkel wurde um
12,5 Grad nach vorne gekippt.
Die vorderen sechs Auspuff-
krimmer schliangelten
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kompliziert

sich unter dem Motor durch und
an dem Getriebe vorbei und ver-
einten sich mit den anderen
sechs Kriimmern zu zwei
imposanten Endroh-
ren, die wie Diisen-

Kraftpaket aus Japan:
Hondas Zwdlfzylinder
leistete 230 PS bei
13000/min. Der V12
mit Mittelabtrieb wog
215 Kilogramm

triebwerke das Heck tiberragten.
Das Sechsganggetriebe aus eige-
ner Produktion mit Teilen von ZF
war lings hinter dem Motor an-
geflanscht, dessen Leistung an
der Mitte der Kurbelwelle abge-
zapft wurde. Von oben betrachtet

sah der Antriebsstrang wie ein T

aus.
Der Motor war das Prunk-
\ stiick des Autos, das 1964
" am Niirburgring mit dem
nahezu unbekannten
Amerikaner Ronnie
+  Bucknum im Cockpit
debiitierte. Er
gab schon in
seiner ersten
Version mit
zwolf Keihin-
Vergasern 220
PS ab. Nach-
dem die Pre-
miere beim

DIE TECHNIK

GP Deutschland mit einem Aus-
fall an 13. Stelle enttiuschend
verlief, gonnte sich Honda eine
Pause, tiberarbeitete Auto und
Motor und kehrte auf der Power-
strecke Monza wieder in den Zir-
kus zurtick. Schon beim zweiten
Auftritt sorgte Honda fiir Aufse-
hen. Bucknum qualifizierte sich
fiir den zehnten Startplatz und
stieR bis auf Platz 7 vor, als ihn
die Bremsen im Stich lief3en.

In seiner zweiten Saison
schwang sich der mittlerweile
auf Einspritzung umgestellte
Honda RA171E-V12 zu 230 PS bei
13000/min auf. Die robuste An-
triebseinheit vertrug aber auch
Drehzahlen bis zu 14 000/min.
Damit war Honda Klassenbester
in seiner Zeit. Die Hartndckigkeit
der Japaner zahlte sich aus. Beim
letzten Rennen der 1,5-Liter-Au-
tos 1965 in Mexiko siegte Honda

mit Richie Ginther am Steuer.
Der zweite Fahrer, Ronnie Buck-
num, brachte auf dem fiinften
Platz zwei weitere WM-Punkte
auf das Konto.

Probleme mit der Zindung

Flir die damalige Zeit und die
Komplexitit der technischen An-
ordnung war der Honda-Zwolf-
zylinder ein zuverlassiges Paket.
In elf Renneinsitzen tiber zwei
Jahre gab es nur zwei Motorscha-
den. Grofter Schwachpunkt des
schrill kreischenden Technik-
experiments war die Ziindung.
Sie sorgte 1965 fiir vier Ausfille.
In der Konstrukteurs-WM 1965
landete der Werksrennstall aus
Tokio mit elf Punkten auf dem
sechsten Platz, obwohl man
nicht alle zehn Rennen bestritt.
Der Saisonauftakt am 1. Januar
kam zu frih fir Honda. ®

DIE ERFOLGE
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GP Deutschland 1964

1964-1965

1

Bavuart: V12,600 Debit:
Einbau: quer Einsatz-
Hubraum: 1495 cm?3 zeitraum:
Bohrung x GP-Starts: 11
Hub: 58,1 x 470 mm Punkte:
Ventile: 48, Feder GP-Siege: 1
Gewicht: 215 kg

Leistung: 230 PS

Maximal-

drehzahl: 14 000/min

Steuerung: Mittelabtrieb

Konstrukteur: Tadashi Kume,
Shoichiro Irimajiri
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Prototypen-und GT-Sport | 24h-Rennen Le Mans Vortest

Alle hatten erwartet, dass
Toyota beim Vortest in Le
Mans schneller sein wirde
als Porsche — aber nicht so
viel schneller: Porsche lag
mit dem 919-Hybrid-LMP1
3.4 Sekunden hinter den
Toyota. Ist das Rennenin
Le Mans damit jetzt schon
gelaufen?

Von: M. Schurig; A.Cotton

oyota feuerte beim Vortest

zum 24h-Rennen in Le

Mans eine kleine Granate
ins Porsche-Lager: Kamui Koba-
yashi schaffte mit dem TS050
Hybrid eine Bestzeit von 3.18,132
Minuten und erklirte anschlie-
Bend ganz cool, es ware sicher
auch noch schneller gegangen,
da ithn der Verkehr mit den 60
Autos aul der Rennstrecke doch
stwas aufgehalten habe.

Dem bestplatzierten Porsche
919 Hybrid auf Plaiz vier fehiten
bereits 3,380 Sekunden auf die
Bestzeit der Japaner, und sogar

%

Porsche-Teamchef Andreas Seidl
sprach unumwunden von einem
Lbeeindruckenden” Delta.
Allerdings fuhr Kobayashi
eine Qualifying-Simulation mit
wenig Sprit und frischen Reifen,
wihrend Porsche auf das zeitin-
tensive Unterfangen verzichtete,
weil die Schwaben eh schon an-
derthalb Stunden Track-Time
einbiiRten, da nach einem Olleck
am Auto mit der Startnummer
#2 sicherheitshalber der Motor
getauscht werden musste.

Was sind die Zeiten wert?
Bei der Bewertung der Vortest-
Rundenzeiten scheint also Vor-
sicht geboten, der Abstand von
Porsche konnte am Rennwochen-
ende kleiner ausfallen, da die
Kombination aus wenig Sprit und
frischen Reifen beim Qualifying-
Versuch locker zwei bis drei Se-
kunden ausmachen kann. Doch
bei Porsche gab man offen zu,
dass Rundenzeiten im Bereich
von 3.18 Minuten nicht auf dem
Spielplan stehen - nichi mal fir
das Zeittraining n Le Mans.
Toyota sieht die Zeit von Koba-
yashi eher als erste Anndherung:

»BEI MEHREREN
QUALIFIKATIONS-
VERSUCHEN
KONNTEN WIR
3.15ER-ZEITEN
SCHAFFEN - 3.16
SIND AUF JEDEN
DRIN!«

hnikchef

Vasselon

-Wenn wir in der Le-Mans-Woche
mehrere Quali-Versuche fahren
wiirden, was wir nicht tun, dann
konnten wir vermutlich 3.15er-
Zeiten schaffen”, enthillte To-
yota-Technikchef Pascal Vasse-
lon. ,Realistischerweise sollten
wir 3.16 Minuten schaffen!”
Halten wir kurz inne: Das wii-
ren Zeiten auf dem Niveau des
aktuellen LMP1-Quali-Rekords
von 3.16,387 Minuten, aufeestellt
von Porsche-Pilot Neel Jani im

Jahr 2015! Zu Saisonbeginn wui-

de cine signifikante Abristung
bei der Aerodynamik eingefiihrt,

Brutal schnell: Kamui Kobayashi
setzte im Toyota #7 die Bestzeit

die nach ubereinstimmender Si-
mulation in Le Mans knapp tiber
4 Sekunden pro Runde kosten
sollte. Toyota schaffte 2016 eine
Bestzeit von 3.20,7 Minuten, mit
der Aero-Abriistung lige man
theoretisch bei 3.25 Minuten,
jetzt fahrt man 3.18 min — das
sind alleine 7 Sekunden!

Bei Porsche lasst man durch-
blicken, dass man den Perfor-
mance-Verlust durch die neuen
Aero-Regeln vermutlich kompen-
siert habe — mehr aber nicht
Trifft das zu, miusste Porsche im
Qualifying eine Rundenzeit im
Bereich von 3.19 Minuten oder
knapp darunter schaffen. Was in
Summe bedeutet, dass das beim
Vortest offenbarte Delta zwi-
schen den LMP1-Herstellern dochi |
ziemlich realistisch bei netto drei |
Sekunden liegen durfte.

Was die Frage nach dem War-
um aufwirft. Zwei Antworten:
Erstens ist der Porsche 919 frag-
los das alteste Fahrzeug im LMP1
Feld, was automatisch bedeutet,
dass sein Verbesserungspotenzial
am geringsten ausfilit. Toyota
hat bereits von 2015 auf 2016 ein
1eues Chassis init neuem Motor
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Wie langsam ist zu langsam? Porsche fehlten Uber drei Sekunden auf Toyota

und neuem Hybridkonzept ein-
gefiihrt, das fir 2017 abermals
deutlich optimiert wurde, unter
anderem mit einem massiven
Motor-Update. Zweitens kochelt
im Hintergrund weiter die Lega-
litatsfrage: Porsche hatte vor
dem WM-Lauf in Spa die FIA of-
fiziell um die Klarung der Frage
gebeten, ob die Aero-Losungen
beim Toyota im Heckbereich —
Stichwort Doppeldiffusor — legal
sind. Die FIA antwortete mit dem
Verweis, dass das Auto homolo-
giert sei — und damit legal ist.
Sollte bei Toyota ein Doppel-
diffusor oder eine vergleichbar
effektive Aero-Lésung zum Ein-

satz kommen, dann ware der
Vorteil in Le Mans grof8, denn die
Strecke gilt aufgrund der langen
Geraden als sehr leistungs- und
aero-sensitiv. In Summe wiirde
Toyota mit so einer Losung mit
einem ahnlichen Abtriebsniveau
wie Porsche antreten — jedoch
mit weniger Luftwiderstand.

Porsche: Skepsis wdchst

In der Tat lag Toyota beim Vor-
test in allen Sektoren klar vorne,
in Sektor zwei und drei jeweils
eine volle Sekunde, dazu fiihrte
man auch die Topspeed-Hitliste
in der LMP1-Klasse an. ,Es diirfte
schwer sein zu leugnen, dass wir

XP8

Oliver Gavin markierte mit der Corvette C7.R beim Vortest die GTE-Bestzeit

nach dem Vortest als Favorit ins
Rennwochenende gehen®, sagte
Toyota-Technikchef Vasselon.
Und er sagte: ,Noch haben wir
hier nichts gewonnen, nur das
Rennen zihlt.” Bei Porsche sieht
man es dhnlich, wenngleich mit
wachsender Skepsis. Es ist un-
wahrscheinlich, dass Porsche
noch eine Patrone im Lauf hat,
von der wir nichts wissen. Uber
rohen Speed wird Porsche in Le
Mans nicht siegen — das ist jetzt
schon klar. Doch es gibt ja noch
andere Variablen, wie Zuverlas-
sigkeit, wechselndes Wetter oder
die Strategie — doch das sind die
Defensivwaffen im Motorsport.

SPORTWAGEN-WM / 24H LE MANS

LE-MANS-VORTEST 7/ 4. JUNI 2017

L&nge der Strecke: 13,629 Kilometer

LMP1-Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Schnellste Runde

L LMPI-H #7 Kobayashi/Conway/Sarrazin/Lapierre  Toyota TS050 Hybrid +318132 min

2. IMPI-H #8 Buemi/Davidson/Nakajima/Kunimoto Toyota TS050 Hybrid +319.290 min

3. LMPI-H £ Laplerre/Kunimoto/Lopez/Conway  Toyota TS050 Hybrid +3.21455 min

4. IMPI-H #2 Bernhard/Bambet/Hartley/Lieb Porsche 919 Hybrid +3.21,512 min

5 LMPI-H #1 Jani/Lotterer/Tandy/Lieb Porsche 919 Hybrid +3.22100 min

6. LMPI-L #4 Webb/Kraihammer/Bonanomi Kolles Enso CLM P1/01 Nismo +3.28,701 min
LMP2-Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Schnellste Runde

L M #35 Ragues/Negrao/Panciatici Signatech-Alpine +3.28146 min

2 #24 Graves/Hirschi/Vergne Manor-TRS-Oreca +3.28 844 min

3 #37 Cheng/Gommendy/Brundle Jackie Chan-Racing-Oreca +3.29]04 min

4, #26 Rusinov/Thiriet/Lynn/Vanthoor G-Drive-Oreca +3.29113 min

5. LMP? #38 Tung/Laurent/Jarvis Jackle Chan-Racing-Oreca +3.29924 min

6. LMP2 #13 Piquet/Heinemeier-Hanson/Beche  Vaillante-Rebellion-Oreca +3.30,150 min

7 M #28 Perrodo/Vaxiviere/Collard/Catsburg  TDS Racing-Oreca +3.30,375min

8. #36 Dumas/Menezes/Rao Signatech-Alpine +330,501 min

9, #40 Allen/Matelli/Bradley Graff-Racing-Oreca +3.30,525 min

10. MF #31 Prost/Canal/Senna Vaillante-Rebellion-Oreca +3.30,535min
GTE-Klasse Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Schnellste Runde

1. GTE-Pro #64 Gavin/Milner/Fassler Corvette Racing C7R +3.54,701 min

2. GTE-Pro #91 Lietz/Makowiecki/Pilet/Vanthoor Porsche 911 RSR +3.54,996 min

3. GIE-Pro #92 Christensen/Estre/Werner/Vanthoor  Porsche 911 RSR +3.54999 min

4 GIE-Pro #63 Magnussen/Garcia/Taylor Corvette Racing C7R +3.55.064 min

5. GIE-Pro #95 Thiim/Serensen/Stanaway Aston Martin Racing-Vantage GTE +3.55,251 min

6. GTE-Pro #97 Turner/Adamy/Serra Aston Martin Racing-Vantage GTE +3.55,266 min

7. GTE-Pro #N Rigon/Bird/Molina AF Corse-Ferrari 488 GTE +3,55,385 min

8. GITE-Pro #51 Calado/Pier Guidi/di Grassi AF Corse-Ferrari 488 GTE +3.55,827 min

9, GTE-Pro #82 Vilander/Fisichella/Kaffer Risi Competizione-Ferrari 488 GTE +3.55.847 min

10. GTE-Pro #69 Briscoe/Westbrook Chip Ganassi-Ford GT +3.57,536 min

Dazu gibt es noch andere Un-
wagbarkeiten, beispielsweise die
neuen LMP2-Autos, die heuer gut
8 (!) Sekunden schneller fuhren
als 2016 und obendrein die bes-
seren Topspeeds als die LMP1-
Autos haben. Gleich 25 LMP2-
Autos starten in Le Mans, beim
Vortest dominierten wie erwartet
die Oreca-LMP2, die die ersten 13
Plitze in der Klasse einnahmen.

Ford GT: Abstrus langsam?

Wenig bis gar nichts haben wir
dagegen in der GTE-Klasse ge-
lernt: Alle GT-Werks-Teams kon-
zentrierten sich darauf, die Fahr-
zeugabstimmung auf die neuen
Michelin-Reifen anzupassen. Doch
die im Verlauf des Testtages im-
mer besser werdenden Strecken-
bedingungen wollten so gar nicht
zur Rundenzeitenentwicklung in
der GTE-Pro-Klasse passen: Stun-
denlang hielt Porsche die Bestzeit
mit einer Rundenzeit knapp un-
ter 3.55 Minuten. Corvette-Pilot
Oliver Gavin verbesserte die Best-
marke gegen Ende und hohnte:
JWir mussten den Motor tau-
schen, und als ich wieder raus-
fuhr, war die Strecke viel besser
als zuvor — nur die Rundenzeiten
waren gleich!®

Besonders abstrus: Alle vier
Werks-Ford GT, die letztes Jahr
dominierten und im Rennen
Rundenzeiten von 3.51 Minuten
schafften, markierten beim Vor-
test die letzten vier Plitze — mit
Zeiten nicht unter 3.57 Minuten!

+Wenn man hinter den Ford
GT herfihrt, rieselt formlich der
Sand aus den Tirritzen®, witzel-
te ein deutscher GT-Werkspilot
als Anspielung auf das sogenann-
te Sandbagging. Nach dem BoP-
Desaster in 2016 wollen FIA und
ACO heuer hart durchgreifen:
Sollten GT-Teams im Rennen
schneller fahren als im Qualify-
ing, drohen empfindliche Zeit-
strafen. Doch das galt ja noch
nicht fiir den Testtag... ®
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Sportwagen-WM / Letzte Entwicklungen zur zukinftigen Top-Klasse

Machen JoestundFord DPI'?

Offiziell halten FIA und
ACO an dem Versuch fest,
die existierende LMP1-
Klasse mit Hybridtechnik
zu retten. Beim Vortest
wurde klar, dass die LMP1-
Light-Klasse sowie die
DPI-Kategorie aus Amerika
mit Zulauf rechnen kénnen
— wahrend die Fragezei-
chen hinter den aktuellen
LMP1-Herstellern immer
groBer werden.

Von: M. Schurig, A.Cotton

le Lage ist vertrackt: Seit

dem Audi-Ausstieg versu-

chen ACO und FIA, die
Zukunft der LMP1-Klasse mit
Hybridtechnik zu retten und Peu-
geot von einem Einstieg zu tiber-
zeugen. Doch es wird immer deut-
licher, dass dieser Plan A nicht
funktionieren wird: Kein neuer
Hersteller ist gewillt, dhnliche
Budgets wie Toyota und Porsche
zu stemmen, auch Peugeot nicht.
Zeitgleich stellen sich Teams
und Hersteller in Europa und
Amerika fur eine andere Zukunft
auf, die wir jetzt mal als Plan B
bezeichnen: Demnach konnten

ACO und FIA erstens die LMP1-
Light-Klasse fiir Hersteller 6ffnen
—damit wiirden die Kosten in der
Topklasse schlagartig von 150 auf
50 Millionen Euro sinken. Zwei-
tens sickern neue Gertichte durch,
dass die DPI-Klasse in Nordame-
rika, die technisch auf aufgeriis-
teten und Hersteller-gebrandeten
LMP2-Wagen basiert, weiteren
Zulauf erhalten konnte.

Plant Joest DPI-Projekt?
Ein wichtiger Kandidat ist joest
Racing. Das ehemalige Audi-
Werksteam wird in Amerika seit
Januar als DPI-Interessent fur
2018 gehandelt. Teamdirektor
Ralf Jittner hat nie einen Hehl
daraus gemacht, dass das Team
aus Wald-Michelbach nach Ame-
rika schielt. Das DPI-Thema wire
finanzierbar, dazu hat das Joest-
Team in Amerika einen exzellen-
ten Ruf. Aus Zulieferkreisen war
beim Vortest zu horen, dass das
Joest-Team einen DPI-Einstieg
erwagt, angeblich auf Basis eines
Oreca-Chassis. Und angeblich
wird bereits im Windkanal an
einem Auto gearbeitet — sogar
technische Bauteile sollen bereits
bestellt worden sein.

Die groRe Frage lautet: Kommt
Joest mit Duldung von Audi?
Um ein DPI-Auto zu machen,
muss der Motor eines Groflserien-

Herstellers homologiert werden.
Das konnte ein Rennmotor sein
wie aus der GT3-Klasse oder auch
ein Serientriebwerk. US-Quellen
tippen auf den 2,9-Liter-V6-Biturbo
aus dem Audi RS5 als mogliches
Einsatztriebwerk fur Joest.

Auch an der Ford-Front konnte
sich etwas tun, wenn das aktuelle
Projekt mit dem Ford GT Ende
2019 ausliuft: Angeblich versucht
Teamchef Chip Ganassi, Ford da-
von zu tiberzeugen, als Anschluss-
Projekt ein DPI-Auto zu machen.
IMSA-Quellen behaupten, die US-
Serie habe Ford das Thema mit
dem Argument ans Herz gelegt,
um ,aus globaler Sicht fur die
Zukunft perfekt gewappnet zu
sein®, so ein Insider.

PORSCHE MUSSTE
EIGENTLICH FUR
2018 EIN NEUES
AUTO BAUEN,
DOCH ES GIBT
FRAGEZEICHEN
HINTER PEUGEOT,
TOYOTA,DERWM
— UND DER LMP1.

Die LMP1-Hybridklasse wackelt seit dem Audi-Ausstieg bedrohlich — und folglich wackelt auch Dauersieger Porsche
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Damit kann ja nur gemeint sein,
dass die Chancen steigen, dass ein
Mix aus LMP1-Light und DPI ab ‘
2020 die Topklasse in Le Mans
sowie in der Sportwagen-WM
stellt. Die GT-Piloten stiitzen die
These, dass es keine Verlangerung
des Ford-GT-Programms geben
wird. Ford-Performance-Boss Dave
Pericak sagte beim Vortest in Le
Mans zum Thema DPL: ,Wir ha-
ben immer ein Auge darauf, ob
und wann so etwas Sinn machen
konnte. Im Moment ist das nicht
der Fall, doch es gibt in diesem
Bereich einige interessante Ent-
wicklungen.” Bisher hatte Ford
jedes Interesse am Thema DPI
immer geleugnet.

Steigt Porsche aus?

Der Zustand der LMP1-Klasse be-
fordert solche Szenarien: Insider
versichern, dass Peugeot nicht
mit einem 100-Millionen-Euro-
Budget in die LMP1 einsteigt.

Besonders um die Zukunft von
Porsche machen sich alle Sorgen
— gleich aus mehreren Grunden.
Erstens ist Porsche durch die Ver-
schiebung der Reglement-Zyklen
zwischen Tisch und Stuhl gefal- \
len: Teure Entwicklungen wie fiir
ein drittes Rekuperationssystem
flogen in die Tonne, und die nahe
Zukunft ist nicht rosig, denn
Porsche fihrt mit dem altesten i
LMP1-Auto und hat damit am we-
nigsten Optimierungspotenzial |
— wie der Vortest eindriicklich |
belegte. Folglich miisste Porsche
eigentlich ein neues Auto fur die |
Ubergangsphase bis 2020 bauen
— obwohl es Fragezeichen hinter
dem Peugeot-Einstieg gibt, eben-
so wie hinter dem Verbleib von
Toyota. Ein neues Auto wire aber |
bis 2018 nicht umsetzbar — man|
wiirde also womoglich im
ndchsten Jahr wieder komplett
hinterherfahren.

Dazu hat das Vertrauen in die
WM-Macher sichtbar gelitten,
auch wegen des aktuellen Streits|
um die Regelkonformitit des|
neuen Toyota. Die Ausgangslage
hatte bereits beim WM-Saison-
vortest in Monza zu wilden Spe-
kulationen um einen Porsche-
Ausstieg Ende 2017 (siehe MSa
16/2017) gefiithrt. Beim Vortest in
Le Mans wurden diese Geriichte;
eher lauter als leiser. Und wie wir]
alle wissen: Wo Rauch ist, da ist]
auch Feuer. ® “
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Verkindet McLaren
GTE-Autoin Le Mans?

Sportwagen-WM / 24h-Rennen Le Mans

GrofBer Unmut Uber die
neuven Slow Zones

McLaren will unbedingt zuriick nach Le Mans. Kommen die Briten 20197

Wegen einer Hersteller-
AnkUndigung wurde die
jahrliche Pressekonferenz
des ACO in Le Mans von
Donnerstag auf Freitag
verschoben. Niemand
glaubt daran, dass esich
um Peugeot handelt —
sondern dass McLaren
sein GTE-Projekt vorstellt.

anchmal reichen kleine
Dinge, um ein Fahrerla-
ger in Aufruhr zu ver-

setzen: ACO-Prisident Pierre Fil-
lon hat gegentiber franzosischen
Medien bestatigt, dass die Ver-
schiebung der jihrlichen Presse-
konferenz beim 24h-Rennen in
Le Mans wegen einer Hersteller-
Ankiindigung erfolgt sei. Die Fra-
ge, um welchen Hersteller es sich
handelt, lieR Pierre Fillon natir-
lich offen. LMP1-Insider versi-

chern, dass es sich auf keinen Fall
um Peugeot handeln kénnte —
obwohl das urspriinglich die
groRRe Hoffnung des ACO war.

Es gibt neben der eher unzu-
verlissigen Vermutung, dass Peu-
geot in die LMP1-Klasse einstei-
gen konnte (siehe linke Seite) nur
zwei weitere Hersteller-Projekte
in der Pipeline, die von Fillon ge-
meint sein konnten. Beide betref-
fen die GTE-Klasse: Im Mai hétte
bei Lamborghini der Beschluss
fiir einen Einstieg in die GTE-
Klasse getroffen werden sollen,
doch die Entscheidung ist laut
italienischen Quellen auf Juni
vertagt worden. Bleibt das seit
Monaten kolportierte Gerticht,
wonach McLaren ein GTE-Auto
auf Basis des Modells 750 plant.
Es soll bereits interne Umstruk-
turierungen gegeben haben:
Der bisherige Kundensport-Chef
Andrew Kirkaldy ist angeblich
nicht mehr Amt. mMCS

Die lokalen Gelbphasen in Le Mans wurden fir 2017 drastisch verldngert

Beim Saison-Highlight in
Le Mans greifen 2017 einige
neue Regeln und die wich-
tigste sorgt fur grof3en
Unmut bei den Teams: Die
sogenannten Slow Zones
wurden erheblich verlan-
gert — was das Rennen

zu einer echten Lotterie
machen kénnte.

ie meisten Teams und Her-
steller tiberrissen erst
beim Fahrer- und Team-

manager-Briefing vor dem Test-
tag, dass die neue Regelung fiir die

Slow Zones massive Einfliisse auf

ihre Strategie und den Ausgang
des Rennens haben konnte: Renn-
leiter Eduardo Freitas erklirte,
dass die lokalen Gelbphasen, also
die sogenannten Slow Zones — die
im Rennen mit einer Maximal-
geschwindigkeit von 80 km/h

durchfahren werden miissen —im
Vergleich zum letzten Jahr deut-
lich verlingert wurden.

Damit wollen die Veranstalter
verhindern, dass zum Beispiel bei
einem Unfall in der ersten Hunau-
dieres-Schikane die Fahrzeuge bei
hohen Geschwindigkeiten herun-
terbremsen miissen, was bisher
hiufiger zu brenzligen Situatio-
nen innerhalb der fiinf verschie-
denen Fahrzeugklassen fiihrte.
Jetzt beginnt zum Beispiel die
Slow Zone fiir ein Problem in der
ersten Schikane bei Tertre Rouge
— weit iber einen Kilometer vor
der Schikane.

Wer die Slow Zone zur Unzeit
trifft, kann so bis zu 80 Sekunden
verlieren —vorher war es deutlich
weniger als die Hilfte der Zeit.
+Damit wird Le Mans zur Lotterie,
eine einzige Slow Zone kann das
ganze Rennen entscheiden®, er-
klart ein Rennstratege aus einem
GT-Werksteam. BMCS

' Der Rest ist
f N YRTten 0

WWW.VLN.DE == (7 iR
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Rallyesport | Portrét Holzer-Gruppe

Egal, ob Opel seit Jahren
zogert, egal, ob der fran-
zOsische PSA-Konzern das
Unternehmen in RUssels-
heim Ubernimmt — eine
kleine Firma in Schwaben
will die RUckkehr von Opel
auf die groB3e Rallye-BUhne
durchsetzen. Was treibt
eigentlich diese Holzers da
untenim Suden an? Und
was treiben sie sonst so?

Von: Markus Stier

s gab Zeiten, da wollte
E Giinther Holzer vom
Motorsport nichts mehr
wissen. Als Opel 2005 aus der

DTM ausstieg, war das Unterneh-
men Holizer existenzgefahrdet

18

wie so viele andere Motorsport-
Fachbetriebe, die einen wichti-
gen Industriepartner verlieren.
145 Mitarbeiter hatten plotzlich
keine Aufgabe mehr. Nicht selten
wird die Belegschaft drastisch
verkleinert, um das Uberleben zu
sichern. Giinther Holzer sagt
stolz: \Wir haben eingestellt.”
Holzer, deutscher Enduro-
Meister 1972 und als Beifahrer
seines Bruders Ronald 1990 deut-
scher Rallyemeister, suchte neue
Geschiftsfelder zunichst rund
um Augsburg und weit weg von
Verbrennungsmotoren und
Rohkarossen. ,Wir haben sogar
Zahntechnik gemacht", sagt der
64-jahrige Chef eines Unterneh-
mens, das mittlerweile aus acht
Tochterfirmen besteht. Aus dem
Entwicklungs- und Einsatzteam
Holzer Motorsport wurde die
Holzer-Gruppe, die sich in erster
Linie als Maschinenbau-Spezialist

sieht. Wenn Friasmaschinen bis
auf den Tausendstelmillimeter
genau arbeiten miissen, dann
sieht man sich in Bobingen ge-

fragt. Der Maschinenpark ist auf

dem letzten technischen Stand.
Weil viele, die im Automobilbau
Rang und Namen haben, anklop-
fen, zog man vor drei Jahren vom
urspriinglichen Firmensitz im
wenige Kilometer entfernten
Inningen an den Ortsrand von
Bobingen. ,Wir haben jetzt fiinf-
mal so viel Platz“, sagt Giinther
Holzer. Auf 5200 Quadratmetern
entstanden in den letzten Jahren
Spezialteile wie Dampferrohre
fir Dakar-Buggys fur Fahrwerke
von World Rally Cars.

In Inningen residiert nur noch
Ronald Holzer, der dort in gro-
Rem Stil Unfallautos reparieren
lasst. ,Wir arbeiten mit praktisch
allen grofRen Versicherern zu-
sammen”, sagt der frithere Rallye-

Champion, der mit leuchtenden
Augen seinen gelben Lancia Del-
ta Integrale vorfiihrt, mit seinem |
aktiven Rallye-Leben aber lange
abgeschlossen hat. ,Das wdre mir
heute zu stressig. Gib mir ein
Kochbuch und eins iiber Garten-
bau, dann bin ich gliicklich.” Die
Schwigerin schaut vorbei. Man
diskutiert tiber den frisch gezupf-
ten Salat. Neben 1400 Quadrat-|
metern Werkstatt, Karosseriebau|
und Lackierei ist Ronald stolz au[’i
40 Quadratmeter Gewichshaus. |

Die Finger vom Motorsport|
lassen kann aber die gesamte
Familie nicht. Ronald betreut
Opels Rallye-EM-Einsatze, Sohn|
Marco fahrt Rennen, Tochter
Nicole arbeitet unter der Woche!
im Inninger Unternehmen, an|
den Wochenenden als Rallye-
Copilotin. Giinthers Sohn Tho-
mas, bis vor wenigen Jahven
selbst aktiv auf der Rundsirecke,

|
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MARKUS STIER

Holzer liefert Spezlaltelle-von der Formel 1 bis zur Luftfahrt
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THOMAS HOLZER

420 Mitarbeiter entwickeln und fertigen im neuen Firmensitz in Bobingen

tibernimmt zunehmend die
Amtsgeschifte vom Vater, der
ihn ins kalte Wasser warf, als er
ihn uber Nacht zum Leiter des
Petronas-Junior-Projekts in Ma-
laysia machte. .Da war ich gerade
21", sagt Thomas. 2010 rief Colin
Kolles an. ,Fahr doch mal nach
Le Mans*, sagte Glinther. Thomas
war mit einem Schlag fiir zwei
Audi-Prototypen mit allen Ne-
bengerdauschen verantwortlich.
Die Truppe des jingsten Team-
chefs an der Sarthe lag bis zu
einem Antriebswellenschaden
nach 20 Stunden als zweitbester
Audi auf Rang 4.

Als Gunther sah, dass die
organisatorischen Fihigkeiten
seines Filius den fahrerischen
in nichts nachstehen, fragte er:
+Wann willst denn du mal was
Richtiges arbeiten?“ Und so kiim-
mern sich Holzer Senior und
Junior um das Geschift, das stin-

O

Von wegen provinzi-
ell: FUr Lexus baute
Holzer ein DTM-
Auto, fUr Kolles einen
Formel 1. Spezial-
teile fanden sich in
Dakar-Siegerautos
oder Rallye-Dauer-
weltmeistern. Holzer
arbeitet fUr Porsche
und BMW und fertigt
diverse Komponen-
ten des aktuellen
Formel-1-Autos von
Toro Rosso.

dig gewachsen ist. 2008 baute
man fiir Lexus einen DTM-Proto-
typen, die Finanzkrise verhinder-
te den Einstieg der Japaner. Drei
Jahre lang erledigten die Holzers
von der Entwicklung bis zum
Rennen fiir das Team Kolles die
Formel-1-Einsiitze.

Dass die umtriebigen Schwa-
ben seit 2013 den Aufbau und die
Einsitze des Opel Junior Teams
mit dem Breitensport-Geriit
Adam fiir Opel durchziehen,
scheint nur logisch. Gleiches gilt
fiir Entwicklung und Auftritt der
R2-Adams in der Junioren-Euro-
pameisterschaft. Und seitdem
juckt es in der Rallye-Familie
auch wieder. Den Opelanern liegt
man seit drei Jahren in den Oh-
ren, dass nach der ersten Nach-
wuchsforderung der Anschluss
nach oben fehlt. Egal ob der deut-
sche Rallye-Meister Fabian Kreim
oder EM-Starter Marijan Griebel:
Den Schritt in die oberen Etagen
mit Turbomotoren und Allrad-
antrieb miissen die Talente mit
anderen Herstellern gehen. ,,Aber
es wollen ja nicht alle Skoda fah-
ren®, sagt Glinther auch mit Blick
auf zahlreiche Opel-Importeure.

Vorstandschef Karl-Thomas
Neumann lief§ die Holzers bei
der Entwicklung eines Corsa R5
in Eigenregie gewihren und er-
laubte auch die Prisentation bei
der Rallye Portugal. Ansonsten
aber zeigt Riisselsheim keinerlei
Initiative. Dort ist man auch zu
sehr mit den Modalititen des
Verkaufs an PSA beschiftigt, wo
auch eine eventuelle Zukunft
des Opel-Rallye-Projekts liegen
durfte. Fir den Adam-Cup gibt
es uber 2017 hinaus keine wei-
tere Zusagen. Citroén entwickelt
gerade einen R5 auf C3-Basis.
Diese wird auch die Plattform
fiir einen neuen Corsa ab 2018
darstellen.

Bei Holzer wiirde man dann
gern den eigenen Corsa einset-
zen, zur Not auch ohne Opel.
Marketingchefin Tina Miiller
versprach, sie werde sich mel-
den. In Bobingen sind die Leitun-
gen freigeschaltet. Ginter Hol-
zer weif}, dass die Chance immer
klein war, ,aber man musste
doch da was machen®.

Ein Drama wiire eine Absage
in Bobingen nicht. Von BMW bis
Porsche, von Airbus bis Deutz
reicht die Liste der Auftraggeber.
Wenn mancher Beobachter das
Corsa-Projekt als Verzweiflungs-
tat sieht, so tduscht der Ein-
druck. Glinther Holzer betont:
~Wir verdienen unser Geld langst
nicht mehr hautpsichlich mit
Motorsport.” ®

UMTRIEBIGE SCHWABEN

Mit dem Corsa R2 gewann Opel
zweimal die Junioren-EM. Wenn
Thomas Holzer Zeit hat, driftet er
selbst im 200-PS-Flitzer durch die
deutsche Rallye-Landschaft

Die Holzer-Tochter Kalex fertigt
Rahmen fir Superbikes und Renn-
motorrader in der Moto2. Inden
vergangenen Jahren gewann Kalex
vier Konstrukteurstitel

MARKUS STIER

Der Idee von weitgehend CO,-neu-
tralen Wintersplelen in Garmisch
steuerte Holzer firs olympische
Dorf ein Elektro-Postauto bei. Doch
die Stadt zog die Bewerbung zuriick

STIER

MARKUS

Fir Lotus bauten die Holzers ein auf
dem Entwurf von Hollywood-Designer
Daniel Simon basierendes Motorrad.
Unter den Kunden: Roman Abramo-
vich und Lewis Hamilton
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Seit 2014 fungiert Holzer als Ent-
wicklungs- und Einsatzmannschaft
Im Opel Rallye Cup Junior Team.
Die Adam-Rallyefldhe werdenin
Bobingen gefertigt und Oberholt
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WRC2-TOPTEAMS

MEIDEN SARDINIEN

Nicht nur Titelfavorit Pontus
Tidemand verzichtet auf

den sardischen Brutalo-Ritt,
sondern auch M-Sport-Junior
Teemu Suninen. Dessen
Teamkollege Eric Camilli ist
zwar am Start, nicht aber in
der WRC2-Wertung. So muss
Skoda-Werkspilot Jan Kope-
cky wohl nur die Jungtalente
Ole Christian Veiby (Skoda)
und Pierre-Louis Loubet
(Ford) sowie den bisher gluck-
losen Lokalheld Fabio Andolfi
(Hyundai) furchten.

WIEDER NEULAND FUR
WM-JUNIOR TANNERT
Nach dem Auftakt auf Korsika
gastiert die Junioren-WM zur
zweiten Runde erneut auf
einer Mittelmeerinsel. Statt
engen AsphaltstraBen miUssen
sich die neun Nachwuchs-
akteure nun auf staubigen
Schotterpisten beweisen. FOr
Julius Tannert und Co JUrgen
Heigl ist auch dieser WM-
Klassiker Neuland. Mit dem
Ford Fiesta R2T von M-Sport
peilt das deutsch-osterrei-
chische Duo nach Platz vier
auf Korsika nun das Podest
an. Topfavorit ist einmal mehr
Korsika-Sieger Nil Solans aus
Spanien, der den WM-Lauf

in Portugal als Probegalopp
nutzte.

LOEB GEWINNT DIE
RALLYE DU CHABLAIS

Der Rekordweltmeister kam,
sah und siegte. Zusammen
mit Ehefrau Severine gewann
Sébastien Loeb in einem
Peugeot 208 T16 die Rallye
du Chablais, den dritten von
sieben Laufen zur Schweizer
Meisterschaft. ,Ilch musste
mich im Kampf gegen Sebas-
tien Carron wirklich anstren-
gen, er war ein Gegner auf Au-
genhohe”, lobte Loeb seinen
Kontrahenten. Verstandlich,
erst auf der zweiten Etappe
konnte Loeb am amtierenden
Meister und TabellenfUh-

rer vorbeiziehen. Im Ziel lag
Carron 34,2 Sekunden zurick,
sein Ford-Markenkollege Ivan
Ballinari wurde mit 2:05.8
Minuten RUckstand Dritter.
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Ab in die zweite Saison-
halfte: Drei Wochen nach
der Rallye Portugal steht
der nachste WM-Lauf in
Europas Suden auf dem
Programm. Der wesent-
liche Unterschied: die
Schotterpisten auf Sardi-
nien gelten als besonders
hart und wenig herzlich.
Das weif3 nicht nur Vorjah-
ressieger Thierry Neuville.

Von: Reiner Kuhn

er ist reif fiir die Insel?
Korperliche Fitness
und Ausdauer sind am

kommenden Wochenende bei
der Rallye Italien (8. — 11. 6.)
ebenso gefragt, wie Fahrkonnen
und Cleverness. Auf den extrem
materialfordernden, weil schnell
tiefen und mit reichlich Geroll
und Felsen gespickten Sandpis-
ten auf Sardinien, gilt es bei
hochsommerlichen Temperatu-
ren kiithlen Kopf zu wahren.
Nach einer Auftaktpriifung am

Donnerstag und acht WPs am
Freitag folgt am Samstag der
langste Rallyetag mit 143,16 WP-
Kilometer verteilt auf sechs Prii-
fungen. Darunter die zweimal zu
bewiltigende WP ,Monte Lerno*
mit dem bei Fahrern und Fans
beliebten Kultsprung ,Micky’s
Jump®. Die vier Priifungen des
Sonntags sind identisch mit den
Vorjahr.

Mikkelsen zuriick im WRC

Ein Topfavorit ist nur schwer
auszumachen. Zwar muss Ford-
Pilot Sébastien Ogier einmal
mehr den ungeliebten Strafien-
kehrer geben, der Weltmeister
fiuhrt die Tabelle aber mit 22
WM-Zihlern vor Jari-Matti Latva-
la und Thierry Neuville (weitere
18 Zahler zuriick) souverdn an.
Kurios: Im Vorjahr standen ge-
nau diese drei in umgekehrter
Reihenfolge auf dem Podium.
Dort will moglichst schnell auch
Andreas Mikkelsen wieder hin.
Der Australien-Sieger profitiert
zwar von einer guten Startpositi-
on, hatte aber nur einen Testtag,
um sich an den C3 WRC zu ge-
wohnen. Citroén-Speerspitze Kris
Meeke spiirt dennoch den heifRen
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In Rot: Mikkelsen (re.) mit Co Jaeger

-

Atem seines neuen Teamkolle-
gen.

Neben den vier ”Hersteller-;,
Trios bringt Mads Ostberg ein
dreizehntes WRC'17 an den|
Start. Yazeed Al-Rajhi, Martin|
Prokop und Jean-Michel Raoux,
setzen ebenso wie die italieni-
schen Privatiers Paolo Liceri und
Simone Romagna auf dltere
World Rally Cars. Die dahinteq
folgende WRC2-Kategorie ist mit
nur acht Teams so diinn besetzts
wie bei keinem anderen Lauf in
Europa. Gespannt darf man dar-
auf sein, wie viele der zwolf
WRC3-Teilnehmer, neun davon
sind gleichzeitig fir die Junior-
WM gemeldet, mit ihren kleinen
Fronttrieblern den Hardcore-Ritt
liberstehen werden. ®
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Kremer plant WRC-Start

Ostbergs Demofahrten
vor der Rallye Argentinien
zwangen die FIA zum Han-
deln: Nun sind Testfahrten
in Ubersee verboten.

as Regelwerk schien klar:
D Anders als die Hersteller
unterliegen Privatteams
keinen Testbeschrankungen und
darfen auch bei Uberseeliufen
vor Ort testen. Doch nachdem
Mads Ostberg im Vorfeld der
Rallye Argentinien mit einem
2017er-Ford Fiesta WRC Demo-
fahrten durchfiihrte, dringte die
Konkurrenz auf eine Prizisie-
rung des Reglements.
Dabei hatte Ostberg, der in
diesem Jahr zusammen mit Mar-
tin Prokop ein eigenes Team ge-

Rallye-EM

grindet hat, die Demofahrten bei
der FIA angemeldet und nach-
weislich nur Giste an Bord. Zu-
dem beteuert der Norweger, dass
weder ein Ingenieur noch Mecha-
niker von M-Sport dabei war. Ei-
nige Herstellervertreter befiirch-
ten dennoch ein Schlupfloch fiir
zusitzliche Testfahrten.

So konne ein Hersteller schlieR-
lich ein Semi-Werksteam losschi-
cken, um dhnlich wie Ostberg vor
Ort zu testen und die so gewon-
nenen Daten an die Werkstruppe
ubermitteln. Die Regelhiiter der
FIA sehen das ahnlich und mach-
ten kurzen Prozess, noch ehe ein
Werksteam diese Grauzone aus-
nutzen kann. Deshalb sind ab
sofort auch fir WRC-Privatiers
Testfahrten auRerhalb Europas
verboten. ® RK

Die WRC2 hat Armin Kre-
mer abgehakt. Beim welt-
meisterlichen Heimspiel
will er dennoch antreten
—im World Rally Car!

ach dem Aus bei der Rallye
N Monte Carlo verabschiede-

te sich Armin Kremer aus
der WRC2. Zu grof3 sei das Un-
gleichgewicht zwischen Aufwand
und Medienprasenz fiir Privat-
teams, argerte er sich. Doch ab-
geschlossen hat Kremer das Kapi-
tel Rallye-WM nicht.Denn nun
verrat der Mecklenburger, dass
er erneut bei der Rallye Deutsch-
land (17. bis 20. August) startet
— in einem World Rally Car!
»Es laufen viele Gespriche, und
ich bin zuversichtlich, dass es

Dritter Sieger beim dritten EM-Lauf

klappt®, sagt Kremer. Mit wel-
chem Auto er antreten wird, sei
allerdings noch offen. Ein Einsatz
mit jenem VW Polo WRC, den
sein WRC2-Teamchef Raimund
Baumschlager in Osterreich be-
wegt, liegt auf der Hand, es konn-
te aber auch ein Ford Fiesta WRC
werden. ,Ende Juni wissen wir
mehr.” ® RK

Plant GrofBBes: Armin Kremer

Europameister Kajetan
Kajetanowicz feierte bei
der Akropolis Rallye seinen
ersten Saisonsieg. Den
anspruchsvollen Bedingun-
gen musste neben einigen
Mitfavoriten auch Privatier
Albert von Thurn und Taxis
Tribut zollen.

Von: Reiner Kuhn

ritte Rallye, dritter Sieger
D —auch die Europameister-

schaft verspricht in dieser
Saison Hochspannung. ,Das war
eine der schwierigsten Rallyes
meines Lebens. Extrem schwierig
fiir Auto, Korper und Geist. Aber
irgendwie auch schon®, freute
sich EM-Titelverteidiger Kajeta-
nowicz nach seinem ersten Sai-
sonerfolg bei der anspruchsvol-
len Akropolis-Rallye.

Gleich zu Beginn fing sich der
Pole zwei Reifenschiden und fiel
auf Rang vier zuriick. Doch als
die Konkurrenz reihenweise Pro-
bleme bekam, riickte der Ford-
Pilot wieder nach vorn und sieg-
te. Skoda-Pilot Bruno Magalhaes
verteidigte mit Rang zwei die
EM-Tabellenspitze. Der Portugie-
se konnte zunachst die Fliihrung
von Nasser Al-Attiyah tiberneh-
men, nachdem der Katarer sei-

R s - o

nen Ford Fiesta RS wegen Schwie-
rigkeiten mit der Servolenkung
neu starten musste. Doch Magal-
hies hatte nur wenig Zeit zur
Freude. Plotzlich kimpfte auch
der Skoda-Pilot mit technischen
Problemen. Al-Attiyah konnte
aber nicht profitieren. Als die
Servolenkung erneut aufmuckte,
stellte er sein Auto vorzeitig ab.
Bis Priiffung funflag Nikolay Gry-
azin in Fihrung. Doch auf der

Am Ende war der Europameister obenauf: Kajetanowicz siegte trotz zweier Reifenschdden am Samstag

Verbindungsetappe fing der Sko-
da des 19-jahrigen Russen Feuer
und brannte restlos aus.
Turbulent ging es auch im
Kampf um Rang drei zu. Nach
dem Ausfall von Al-Attiyah hatte
zunichst Murat Bosftanci (Ford)
die besten Karten. Doch vier Ki-
lometer vor dem Ziel landete er
neben der Strecke. Nun hatte
Yorgo Philippedes (Skoda) die
Chance, als Dritter gewertet zu

werden, doch auch ihm ging im
Schlussspurt die Straf3e aus, und
der Pole Grzegorz Grzyb (Skoda)
erbte den letzten Podiumsplatz.

Fiir Albert von Thurn und Ta-
xis nahm die Akropolis-Rallye
ebenfalls kein gutes Ende. Als
Siebter lag er erstmals auf Punk-
tekurs, als er nur einen Kilome-
ter vor dem Ziel seinem Skoda
Fabia RS abrolite und ebenfalis
vorzeitig ausschied. m
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Das TCR-Konzept hat sich
in den letzten zwei Jahren
Uber den Globus verteilt.
Die Anzahl der in dieser
Kategorie vertretenen Her-
steller ist langst zweistellig.
Einer von ihnen ist Volks-
wagen — MSa durfte den
Golf GTI TCR beim Track-
test erfahren.

Von: Michael Brautigam

lechern dreht der Vierzy-
B linder-Turbo immer wie-

der tiber die 6000er-Mar-
ke. Die Reifen quietschen, die
Bremse wimmert. Der Parcmotor
de Castelloli im Hinterland von
Barcelona verlangt nicht nur
dem Material, sondern auch dem
Menschen alles ab. Dabei befinde
ich mich gerade noch im 230 PS
starken Strafen-GTI, mit dem der
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gut vier Kilometer lange Berg-
und-Tal-Kurs einstudiert wird.
wHier ist es sehr wellig, lieber
etwas friither bremsen®, rauscht
es im Funkgerit. Am anderen
Ende der Verbindung ist Hans-
Joachim Stuck. ,Strietzel* fihrt
das Vorausfahrzeug und verrit
die Geheimnisse der Strecke, da-
mit es spiter im Rennwagen kei-
ne bosen Uberraschungen gibt.
Nach etwa zehn Runden ist
der Streckenverlauf zwischen
den Ohren abgespeichert. Auto
abstellen, aus den Radhiusern
griifen die qualmenden Brems-
belage — und erst mal Pause.
StraRen- und Rennauto stehen
eintrachtig nebeneinander. Die
TCR-Version des Wolfsburger
Kultsportlers kauert tief, seine
aus der Serie kommende und mit
30 Metern Gitterrohr verstirkte
Karosserie ist eingebettet zwi-
schen breite Radhauser, welche
die Michelin-Slicks beherbergen.
Ansonsten sind die beiden Brii-

Nach dem Ausstieg
aus der Rallye-WM
konzentriert sich VW
Motorsport nun auf
den Kundensport.
Das TCR-Projekt ist
dabei — neben dem
Engagement in der
Rallycross-WM —
das grofite und wich-
tigste fUr die Han-
noveraner. Bislang
wurden schon Uber
50 VW Golf GTI TCR
an Kunden verkauft.

der gar nicht so verschieden, wie
man denken wiirde.

Viel Technik aus der Serie

Der Motor ist zum Beispiel die
Zweiliter-Allzweckwaffe aus dem
VW-Konzern. Der im ungari-
schen Gyor gebaute EA888-Treib-
satz ist hardwareseitig gegeniiber
der Serie unverandert, selbst der
Turbolader ist der gleiche wie
im GTI von der Stange. Die Leis-
tungssteigerung gibt es vor allem
dank eines Software-Updates und
einer anderen Luftfithrung samt
grofler Airbox. Auch das DSG
stammt aus der Serie. Optional
wird ein Renngetriebe angebo-|
ten. Das schluckt weniger Leis-
tung, ist leichter (sorgt also auch
fiir eine etwas bessere Gewichts-i
verteilung) und kommt mit einex:[
robusten mechanischen Diffe

renzialsperre daher. Die DSG«|
Version ist die bequemere und!
giinstigere Variante, zum Bei-
spiel fiir Langstreckenrennen.
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Motor: Serien- (links) und Renntriebwerk sind bis hin zum Turbo identisch

JWir Ingenieure dirfen bei
der Entwickiung des Rennwa-
gens die serienmaliige Technik
nur in exakt definierten Berei-
chen dndern”, sagt Eduard Weidl,
der als Leiter des TCR-Projekts
auch der geistige Vater des
Rennfahrzeugs ist. Er darf neben
bislang rund 50 verkauften Fahr-
zeugen auch auf einige Erfolge
seines ,Babys"“ stolz sein. Wie
den Meistertitel durch Stefano
Comini in der TCR International
Series oder auch auf den Titel in
der TCR Asia durch das Engstler-
Team und Pilot Andy Yan.

Nun aber rein in die gute Stu-
be. Weil die technische Basis die
gleiche ist wie beim Seat Leon
Cup Racer und beim Audi RS2
LMS — alle drei werden bei Seat
Sport in Martorell gebaut —, er-
kennt man die Markenzugehorig-
keit fast nur am grofen VW-Logo
auf dem Lenkrad.

Letzte Anweisungen vor der
Testfahrt gibt es von Rookie

Trainer Benjamin Leuchter, der
mich vor allem vor einem her-
umschnappenden Heck bei kai-
ten Reifen warnt. Dann steigt er
in seinen Serien-Golf R und fahri
voraus. Nach vier Einfiihrungs-
runden, um die Reifen auf Tem-
peratur zu bringen und ein erstes
Gefiithl fiir das Rennauto zu be-
kommen, darf ich nun fir vier

schnelle Runden ganz alleine auf

die 4113 Meter lange Strecke.

Unkritisch am Limit

Am Boxenausgang geht der rech-
te Ful Richtung Bodenblech.
Dank der warmen Slicks gibt es
auch im zweiten Gang keine
Traktionsprobleme, obwohl bei
der heute pilotierten DSG-Versi-
on nur die serienmalflige Haldex-
Sperre fiir Hait sorgt.

Nach der verhaltenen ersten
Runde geht es ab dem zweiten
Umlauf etwas forscher ans Werk.
Auch die Hinterreifen sind nun
auf Temperatur und sorgen fiir

Technische Daten

MOTOR

Bavart: Reihenvierzylinder-Turbomotor

Hubraum: 1984 ccm

Bohrung » Hub: 82,5 mm x 92,8 mm

Leistung: max. 257 kW/350 PS bei 6200/min (je nach BoP)
Drehmoment: bis zu 420 Nm PS bei 2500/min

Einbaulage: Frontmotor, quer

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb: Frontantrieb mit Lamellendifferenzial
Getriebe: DSG (Serie) oder Sechsgang-Renngetriebe (Sadev)

Schaltung: Schaltwippen

Kupplung: gesinterte Mehrscheibenkupplung

FAHRWERK/RADER/BREMSE

Vorderachse: McPherson, verstellbarer Stabilisator
Hinterachse: Mehrlenkerachse, verstellbarer Stabilisator

Rader/Reifen: 10 x 18 Zoll; 27/65 x 18

Bremsen: vorn Sechskolben-Rennbremse (AP Racing),
hinten unbeliftete Bremsscheiben (Zweikolben-Sattel)

CHASSIS/KAROSSERIE

Aufbau: verstérkte Stahlkarosserie (nach FIA-Reglement)
MaBe (L BxH): 4372 x1950 x 1368 mm

Radstand: 2665 mm

Mindestgewicht: 1285 kg (inkl. Fahrer)

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit: ca. 260 km/h

0-100 km/h: ca. 5 Sekunden

PREISE

ab 90000 Euro (DSG)/ab 110 000 Euro (Sadev), jeweils zzgl. MwSt

»WIR DURFEN BEI DER ENTWICKLUNG
DES TCR-RENNWAGENS DIE SERIEN-
MASSIGE TECHNIK NUR IN EXAKT DEFI-
NIERTEN BEREICHEN ANDERN. «

"

Eduard Weidl, Projektleiter TCR bei Volks

den notigen Halt sowie vor al-
lem das notige Vertrauen. Ge-
mall dem alten Grundsatz, ei-
nen Fronttriebler moglichst ,auf
Zug" zu halten, 1st ein runder
Fahrsti! mit bedachtem Gas-
fulleinsatz angesagt. Ohne die
Gerauschdammung und dank
Rennauspuffaniage schreit der
optimierte Zweiliter-Turbo, der
im Renntrimm je nach BoP bis zu
350 PS leisten darf, nun deutlich
prasenter durch den Innenraum.

Die Gangwechsel gehen dank
Doppelkupplungsgetriebe ruck-
frei, beim Runterschalten wer-
den sie von Zwischengas unter-
malt. Die Bremse packt kriftig
zu, will aber dosiert sein. Steigt
man im ersten Moment zu stark
aufs Pedal, tanzt die Hinterachse.
ABS gibt es iibrigens nicht — au-
Rer in der TCR-Klasse bei VLN
und Z24h Nurburgring.

wagen Motorsport

Auch in der schnelien Links-
rechts-Passage vor der Zielkurve
tanzelt die Heckpartie beim Last-
wechsel. Das geht mit warmen
Reifen erstaunlich problemlos
und vermittelt nicht das Gefiith!
eines unmitteibar bevorstehen-
den Abflugs. Aber kiar: Ein fir
den Kundensport konzipiertes
Auto solite im Grenzbereich mog-
lichst unkritisch zu fahren sein.

Nach meiner vier Runden dau-
ernden Golf-Partie habe ich vor
allem eines: Lust auf mehr! Das
Limit scheint nicht mehr allzu
fern und eben auch relativ ein-
fach zu beherrschen. Perfekie
Voraussetzungen fiir genau das
enge Racing, mit dem die TCR-
Kategorie seit 2015 die Herzen
der Rennfans hoher schiagen
lasst. Und VW ist mit dem Golf
GT! TCR ein echter Siegertyp in
dieser Kategorie gelungen. m
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Volvo ohne Fehl und Tadel

Am NUrburgring feierten
die Volvo-Piloten zwei
Siege — trotz maximaler
Zuladung. Sind die ,Blauen*
noch zu stoppen?

Von: Michael Brautigam

m vergangenen Jahr war die
| Werkstruppe aus Goteborg
hochstens fiir Uberraschun-
gen gut. Denn neben vor allem
anfangs recht unzuverlissiger
Technik kamen weitere Schwi-
chen am Auto, wie etwa eine
schlechte Traktion und damit
verbunden oft zihe Starts. Auch
im Regen und auf winkligen
Kursen tat man sich 2016 deshalb
extrem schwer.

Betrachtet man die ersten vier
Renn-Events 2017, ldsst sich fest-
halten: Bei Polestar wurden die
Hausaufgaben gewissenhaft erle-
digt! Im winkligen Marrakesch

NASCAR

Freie Fahrt fir Volvo? Mitnichten — noch sind die Gegner nicht geschlagen

lieR man sich nicht abwatschen,
in Monza und am Niirburgring
setzte man den Speed um. Und
speziell in der Eifel zeigte man,
dass die ublichen Platzverluste
am Start ebenfalls der Vergan-
genheit angehoren.

Sind die Volvo-Mannen also
tiberhaupt noch zu stoppen? Die
Konkurrenz ist auf jeden Fall ge-
warnt, doch keineswegs geschla-

gen. Rob Huff sitzt im Minnich-
Citroén in der vielleicht immer
noch schirfsten, weil komplet-
testen Waffe. Und Tiago Monteiro
im JAS-Honda hat den Lauf seines
Lebens — plus sein Heimspiel in
Vila Real vor der Brust, wo er
2016 triumphieren konnte. Der
Kampf um die WM ist also mehr
als offen, nicht nur zwischen den
Volvo-Piloten. m

Mit Yarborough gleichgezogen

Jimmie Johnson hat auf
der Monster Mile in Dover
seinen dritten Saisonsieg
gefeiert. Mit dem 83. Cup-
Triumph zieht er zudem
mit seinem Idol Cale Yar-
borough gleich.

Von: Michael Brautigam

ie so oft war Johnson
dabei im Finish zur
richtigen Zeit am rich-

tigen Ort, nachdem andere Pilo-
ten den Renntag zuvor dominiert
hatten. So gingen die beiden
Stage-Siege an Tabellenfiihrer
Martin Truex Jr. Der fiel zurtick,
als eine Gelbphase knapp 60 Run-
den vor Schluss mitten in einer
Runde von Green-Flag-Stopps
ausgelost wurde. Am Ende reich-
te es fiir den Toyota-Piloten von
Furniture Row Racing fiir P3.
Die meisten Flihrungsrunden
des Abends gingen an Ganassi-
Chevrolet-Pilot Kyle Larson — 241
Mal iiberquerte er in dem auf 400
Runden angesetzten Rennen die
Zielflagge in der Fiihrungspositi-
on. Er fithrte auch, als ein Unfall
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von David Ragan vier Runden vor
Schluss fiir eine Gelbphase und
anschlieBende Overtime sorgte.
»Die letzte Caution hitten wir
natiirlich nicht gebraucht*, sagte
Larson nachher zerknirscht.
Denn beim finalen Restart
setzte sich Johnson gegen den
Youngster durch, der mit durch-
drehenden Reifen zu kimpfen
hatte. Ein Massencrash auf der
Gegengeraden sorgte dafiir, dass
das Rennen erneut neutralisiert
wurde. Da hatte Leader Johnson
die Overtime-Line aber schon
tiberfahren, somit ging das Ren-
nen hinter dem Pace Car zu Ende.
Der dritte Saisonsieg vom sieben-

»JJ"s Tribut-Helm an Yarborough

fachen Meister im Hendrick-
Chevrolet lisst ihn in der ewigen
Bestenliste mit dem dreifachen
Champion Cale Yarborough
gleichziehen — beide haben nun
83 Siege auf dem Konto. ,Als
Kind war ich ein groRer Fan von
Cale®, sagte Johnson, der erst-
mals einen entsprechenden Tri-
but-Helm trug. ,Ich dachte, ich
wiirde den Helm langer tragen”,
so Johnson schmunzelnd.

In der Tabelle liegt Johnson
nach der ersten Halfte der 26
Rennen umfassenden Regular
Season auf dem sechsten Rang,
hat aber mit 15 Playoff-Punkten
die meisten nach Truex (18). m

NASCAR CUP SERIES

Dover/Delaware (USA)
13. von 36 Meisterschaftsldaufen

l. Jimmie Johnson (USA) Chevrolet
2. Kyle Larson (USA) Chevrolet
3 Martin Truex Jr. (USA) Toyota

4, Ryan Newman (USA) Chevrolet
5. ChaseElliott (USA) Chevrolet
6. Daniel Sudrez (MEX) Toyota

1 Jamie McMurray (USA) Chevrolet
8. Denny Hamlin (USA) Toyota

9. Kevin Harvick (USA) Ford

10.  Danica Patrick (USA) Ford

WTCC
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AUER GIBT DEBUT BEIGT-
MASTERS IN SPIELBERG
DTM-TabellenfUhrer Lucas
Auer hat in ,seiner" Serie
aktuell Pause, ehe es in Buda-
pest (16.—18. Juni) wieder

um Punkte geht. Die Zeit
Uberbrickt der Osterreicher
jedoch mit einem Gastspiel
beiden ADAC GT Mastersin
der Alpenrepublik und gibt
sein GT-Deb{t. Am Red Bull
Ring in Spielberg wird er kom-
mendes Wochenende fUr sein
Ex-DTM- und F3-Team MUcke
Motorsport einen Mercedes-
AMG GT3 pilotieren. Auer
ersetzt den in unmittelbaren
Le-Mans-Vorbereitungen be-
findlichen Stefan Mucke — der
an der Sarthe fUr Ford startet
— an der Seite von Mucke-
Stammpilot Sebastian Asch.

TCR: 23 STARTER BEI
SALZBURG-RENNEN
Kommendes Wochenende
beschlie3t die TCR Internatio-
nal Series mit den Rennen am
Salzburgring die erste Saison-
hélfte. Mit dabei ist erstmals
ein vom italienischen Team
Pit Lane Competizioni einge-
setzter Audi RS3 LMS, der von
Enrico Bettera pilotiert wird. |
Die Starterzahl fur Osterreich ||
betragt damit 23 Autos. Als
GesamtfUhrender reist Jean-
Karl Vernay (VW Golf) an,
und das ohne Erfolgsballast.
Seine ersten Verfolger Rober-
to Cociago (Honda Civic) und
Stefano Comini (Audi RS3)
mussen 20 bzw. 10 kg vor
allem den Anstieg zwischen ’
Nocksteinkehre und Fahrer- ‘
lagerkurve hochschleppen.

TCR: DOPPELSIEG FUR 1
CORONEL IN ZOLDER !
Bei einem weiteren Start in
der TCR Benelux konnte Tom
Coronel (Honda) seine bei-
den Sprintrennen im Rahmen
der Blancpain GT Series im
belgischen Zolder gewinnen.
Als Sahnehdubchen gewann
auch Teamkollege Benjamin
Lessennes seine zwei Sprint-
laufe. Lessennes fuhrt damit
die Tabelle an, wahrend sich
der WTCC-Pilot auf den
dritten Gesamtrang nach
vorne schieben konnte.
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Porsche Supercup

Ammermuller unbesiegt

Der Porsche Supercup im
Rahmen der Formel 1 ist
bislang fest in der Hand
von Lechner-Pilot Michael
Ammermuller. Der Bayer
gewann alle drei Rennen.

VVon: Michael Brautigam

it 31 Piloten startete in
Barcelona der Supercup
in seine 25. Saison. Der

erste Sieger im Jubilaumsjahr
hieR Michael Ammermuiller, der
von Startplatz 2 gleich die Fiih-
rung tibernehmen und sich danic
der Kampfe hinter ihm letztlich
mit tber zehn Sekunden Vor-
sprung durchsetzen konnte.
Auch im zweiten Lauf auf dem
Circuit de Barcelona-Catalunya
setzte sich der ehemalige Red-
Bull-F1-Testfahrer gegen die Kon-
kurrenz durch. Diesmal vom
vierten Startplatz und nicht ganz
so ungefihrdet wie zuvor. Doch
mit der maximalen Punkieaus-
beute legte der Bayer einen Blitz-
start in die Saison hin. ,Besser
hitte es nicht laufen kénnen®,
konstatierte auch der Pilot des
Lechner MSG Racing Teams.

Porsche Carrera Cup Deutschland

Mit der enorm wichtigen Pole
fiir das Monaco-Rennen legte
Ammermiiller den Grundstein
fiir seinen dritten Sieg. Als er den
Start gut erwischte, war der
Drops auch schon gelutscht. ,Ich
bin megagliicklich!”

Campbell ,,Best of the rest*
Erster Verfolger ist mit acht Zah-
iern Riickstand Porsche-Junior
Dennis Olsen, der seine 52 Punk-
te dank zweier zweiten Plitze aus

Barcelona sowie P3 in Monaco zu
Buche stehen hat.

Dan Cammish macht die ak-
tuelle Dreier-Spitze aus Lechner-
Sicht perfekt. ,Best of the rest”
ist mit dem zweiten Porsche-Ju-
nior im Feld Matt Campbell. Der
Meister des australischen Por-
sche Carrera Cup startet fiir Fach
Auto Tech und konnte bislang als
einziger Nicht-Lechner-Pilot ei-
nen Podiumsplatz ergattern. Zu
den Uberraschungen der Saison

zahlt der junge Kuwaiter Zaid
Ashkanani. Nach seinem Wech-
sel zu MRS GT-Racing zeigt die
Formkurve steil nach oben — in
Monaco schrammte er mit P4 nur
knapp am Podest vorbei.

Sein indirekter Teamkollege
Roar Lindland (MRS Cup Racing)
fithrt die B-Wertung fiir Ama-
teurfahrer an. Weiter geht es fiir
die Supercup-Akteure mit den
Rennen am Red Bull Ring in
Spielberg (8./9. Juli). m

Olsen als Favoritenschreck

Wahrend Michael Ammer-
muller im Porsche Su-
percup dominiert, halt im
nationalen Championat
Dennis Olsen bislang das
Zepter in der Hand.

Von: Michael Brautigam

ichael Ammermiiller
musste nach dem Weg-
gang von Meister Sven

Miiller und in Abwesenheit von
Christian Engelhart als der groRRe
Favorit fiir den Saisonauftakt in
Hockenheim gelten. Und tatsich-
lich holte der 32-jahrige Bayer,
der im nationalen Cup fiir Huber
Racing startet, die Pole fiir beide
Auftakt-Rennliufe.
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Doch mit dem amtierenden
Rookie-Meister und Porsche-Juni-
or Dennis Olsen (Konrad Motor-
sport) fand er einen ebenbiirtigen
Gegner, derihn in beiden Rennen
niederringen konnte und jeweils
nur P2 {iberliefs.  Einfach ein per-
fektes Wochenende" . freute sich
der 21-jahrige Norweger.

Auch beim zweiten Event am
Lausitzring ging die Siegesserie
weiter. Zwar holte Engelhart, der
beim Auftaki wegen einer Uber-
schneidung mit der BGTS verhin-
dert war, die Pole — Olsen aber
erwischte den besseren Start und
hielt den Black-Falcon-Piloten
hinter sich. Ammermiiller kom-
plettierte daas Podest

Engelhart setzte am Lausitz-
Sonntag erneut zum Angriff auf
die hochste Stufe des Podests an.

Vier Rennen, drei Siege: Olsen

und diesmal gelang das Unterfan-
gen. Olsen lief diesmal nur auf
Platz 3 ein, machte jedoch trotz-
dem weiter Boden auf seinen
ersten Verfolger Ammermiiller
gut, weil der nur Vierter wurde.

Davor landete auf P2 Christo-
pher Zochling (MRS GT-Racing).
Der schlaksige Osterreicher
mischt die Spitze im PCCD der-
zeit michtig auf, obwohl er erst
zwei Tage vor dem Saisonstart
uberhaupt eingestiegen war. Ak-
tuell liegt er in der Tabelle mit 65
Zahlern hinter Olsen (91) und
Ammermuller (69) auf Rang 3.

In der B-Wertung (Amateure)
gab es In den vier Rennen vier
verschiedene Sieger — hier fliihrt
Wolfgang Triller (Huber Racing)
mit 42 Punkten drei Punkte voi
Carlos Rivas (Black Falcon)

Wie fur die Akteure des Super-
cups steht auch fir die PCCD
Akteure der Red Bull Ring als
Niachstes auf dem Plan. Im Rah-
men des ADAC GT Masters gas-
tiert man dort vom 9.~11. Juni. m
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Audi Sport TT Cup

Ellis’ perfekte Ausbeute

Vier Laufe wurden zum
Audi Sport TT Cup 2017
bereits ausgetragen, drei
davon gewertet. Und bei
diesen drei Malen stand
mit Philip Ellis jeweils der-
selbe Fahrer ganz oben auf
dem Siegertreppchen.

Von: Michael Brautigam

er in Miinchen geborene
D und in der Schweiz leben-
de Deutsch-Brite bestrei-
tet sein zweites Jahr im Audi-
Markenpokal. Nach Gesamtrang
6 im Vorjahr, seinem -ersten

Rennjahr nach lingerer Pause,

sollte 2017 der GroRangriff auf

den Titel gestartet werden. Um-
fassendes Daten- und Videostudi-
um bestimmten deshalb grofle
Teile der Freizeit des 24-Jahrigen,
bevor es in Hockenheim endlich
in die neue Saison ging.

Die harte Arbeit zahlte sich
aus: Zwar holte sich Rookie Yan-
nik Brandt die erste Pole, doch
im Rennen spielte Ellis seine Er-
fahrung aus und holte seinen
ersten Sieg im TT Cup. Gosia

Renavult Clio Cup

Rdest (P2) und der Pole-Mann
fuhren mit aufs Podest.

Beim Rennen am Hocken-
heim-Sonntag herrschte unbe-
stindiges Wetter, weshalb die
Starter auf Regenreifen auf die
Reise geschickt wurden. Auf
durchgehend trockener Strecke
gewann Ellis auch die am Ende
zu einer Drift-Challenge ausar-
tende Rutschpartie.

Im Rahmen des 24h-Rennens
am Niirburgring fanden die Liu-
fe drei und vier statt. Und mit
dem Spanier Mikel Azcona
tauchte ein neuer Erzrivale fir
Ellis ganz vorne auf. Der mar-
kenpokalerfahrene Iberer zeigte
sich vor allem auf eine Runde
extrem stark und sicherte sich
die Pole fiirs erste Rennen.

Das wurde zu einer wahren
Crash-Orgie, bei der zwar nie-
mand verletzt wurde, aber nach
knapp der Rennhilfte die rote
Flagge fur vorzeitigen Feier-
abend sorgte. Da lag zwar Azco-
na vorne, das Rennen wurde je-
doch wegen der zu geringen
Distanz nicht gewertet.

Tags darauf miinzte Ellis sei-
ne Pole in die Fiihrung um und
musste Azcona nur einmal kurz
vorbeilassen. Weil der seine Rei-

Europameister ist
erster TabellenfUhrer

fen aber tiberstrapazierte, war
der dritte Saisonsieg fiir den
Mann aus Zug sicher.

+Die Saison lief bisher absolut
perfekt. Das Einzige, was man
bemingeln konnte, ist unsere
Performance in der Qualy, wo
wir noch etwas zu lange brau-
chen, um die perfekte Runde zu
fahren", analysiert Ellis. ,Wir
haben in den ersten beiden

Rennwochenenden das erreicht,
was wir wollten, darum kann

Drei Siege und bislang ohne Punktverlust: Dominator Philip Ellis

Ferrari Challenge

ich jetzt mit weniger Risiko fah-
ren”, so der Leader.

Mit der Maximalzahl von 75
Punkten hat er bereits 17 Punk-
te Vorsprung vor Gosia Rdest.
Die Polin, die in Hockenheim
zwei Mal aufs Podest fuhr, ver-
passte im gewerteten Nirburg-
ring-Rennen mit P4 nur knapp
den Sprung aufs Stockerl. Der
Niederlander Milan Dontje, der
in der Eifel Dritter wurde, liegt
weitere zehn Zihler zuriick. ®

—

Leimer und Grossmann
mit Siegen zum Start

Beste Tourenwagen-Ac-
tion bot der Renault Clio
Cup Central Europe beim
Auftakt in Oschersleben.
Erster Leader ist Neuein-
steiger Niklas Mackschin.
zugangen startete die

M Saison Ende April in

Oschersleben. Und das erste
Rennwochenende war gepragt
vom gewohnt engen Kampf zwi-
schen schnellen Youngstern, aus-
gefuchsten Routiniers und allem
dazwischen. Nach einem sehens-
werten Zweikampf war es der
amtierende Tourenwagen-Euro-

it einigen starken Neu-

pameister Niklas Mackschin, der

die gesamte Meute hinter sich

halten und mit dem Sieg einen
perfekten Einstieg feiern konnte.

Den zweiten Durchgang ge-
wann mit Reversed Grid der
Schweizer Andreas Stucki. Vor
dem kommenden Rennwochen-
ende in Spa ist Mackschin erster
Gesamtleader (54 Punkte) vor
Doppel-Podestler Karol Urbaniak
(44) und Stucki (43). ® MBR

Sieger und Leader: N. Mackschin

Fabio Leimer und Bjorn
Grossmann hief3en bei der
Ferrari Challenge in Valen-
cia die Sieger beim Start in
die Zeit des 488.

feo Pirelli zeigte der frihere
GP2-Meister Fabio Leimer
(CH), dass er das neue Sportgerat

I m ersten Durchgang der Tro-

der Challenge am besten im Griff

hat. Bei seinem Sieg verwies er
Philipp Baron (A) und Bjorn
Grossmann (D) auf die Plitze.
Doch gleich am Folgetag holte
Titelverteidiger Grossmann sei-
nen ersten Saisonerfolg, Octa-
nel26-Teamkollege Leimer hatte
knapp das Nachsehen. Nach dem
rein deutschsprachigen Podest
am Vortag fuhr Baron auf P4.

In der Am-Klasse der Trofeo
Pirelli gab es zweimal den glei-
chen Sieger: In beiden Durchgan-
gen setzte sich der Schwede Mar-
tin Nelson letztlich durch.

Bei der Coppa Shell teilten
sich der ehemalige ELMS-Cham-
pion Johnny Laursen (DK) sowie
Rick Lovat (CDN) die Siege unter-
einander auf. ® M8R

e S A AP T

Gewann das erste Rennen: Leimer
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24h Series

Nur einmal geschlagen

Bereits drei Rennen zur
24h Series fanden seit
dem Auftakt in Dubai statt.
Wir fassen das Geschehen
einmal zusammen.

Von: Michael Brautigam

ie Siegermannschaft aus
D Dubai, das Team Herberth
Motorsport, musste beim
zweiten Lauf in Mugelio (12h)
einen herben Dampfer einste-
cken. Nach einer frithen Fithrung
und engem Spitzenkampf war
das Rennen nach rund drei Stun-
den beendet — Motorschaden.
Beim nichsten Anlauf am Red
Bull Ring in Spielberg passte
dann aber wieder alles zusam-
men: Vom vierten Startplatz aus
konnte Robert Renauer bereits
auf P2 liegend nach seinem Start-
Turn tibergeben. Im Verlauf des
Samstagmorgen war der Sprung
an die Spitze geschafft, und diese

Spezial Tourenwagen Trophy

Position gab man bis zur Ziel-
durchfahrt nach zwolf Stunden
Renndistanz nicht mehr ab.

Enges Titelrennen

Ebenso souverian konnte man wie
im Vorjahr das 24h-Rennen in
Le Castellet fur sich entscheiden.
Neben der Stammbesatzung
Robert Renauer, Alfred Renauer

und Daniel Allemann stiel3 nach
Dubai auch Ralf Bohn erneut
zum Team. Nach drei Siegen in
vier Rennen ist klar, dass man
auch in der Gesamtwertung gut
dasteht — aktuell mit 78 Punkten
auf Rang 3. Doch da es zwei Strei-
chergebnisse gibt, tut die Null-
runde in Mugello bislang nur im
Zwischenergebnis weh.

Dreimal gewonnen, einmal ausgefallen: Porsche von Herberth Motorsport

Bislang ohne Nuller durch die
Saison kamen zwei andere jewei-
lige Dreifach-Sieger in ihren Klas-
sen. Das gewohnt zuverldssige
Hofor-Team (Mercedes-AMG GT3)
— ihres Zeichens die Titelvertei-
diger-Truppe — konnte sowohl in
Dubai als auch in Mugello und Le
Castellet die Klasse A6-Am gewin-
nen. Einzig in Spielberg hatte
man auf P3 das Nachsehen ge-
geniber dem GRT-Lambo und
dem Renault RS 01. Die Fahrer
Kenneth Heyer, Christiaan Fran-
kenhout sowie Michael und Chan-
tal Kroll haben so die aktuell
geteilte Tabellenspitze inne.

Punktgleich mit 92 Zahlern
liegen die Fahrer des Prosport-
Cup-Porsche aus der 991-Klasse
vorn. Charles Putman, Charles
Espenlaub und Joe Foster, die in
Dubai sowie Le Castellet von
Andy Pilgrim unterstiitzt wur-
den, mussten sich nur in Dubai
der direkten Konkurrenz geschla-
gen geben und dort mit Rang 2
zufrieden sein. m

Zwei von drei fUr Tunjo

Zwei der drei gewerteten
Rennen der bisherigen
STT-Saison konnte Oscar
Tunjo (Mercedes-AMG
GT3) fur sich entscheiden.
In der Tabelle sind aber
zwei andere Piloten vorn.

Von: Michael Brautigam

ie spannend es in der
STT 2017 zugeht, zeig-
ten die Akteure gleich

beim Auftakt im Rahmen des
Hockenheim Historic. Vor gut
besuchten Tribiinen startete Jiir-
gen Alzen (Ford GT) von der Pole
ins Rennen, musste sich aber
kurz darauf den Angriffen von
Tunjo geschlagen geben. Doch
wegen eines schweren Unfalls
eines Lambo-Piloten musste das
Rennen noch vor der Halbzeit-
marke abgebrochen werden.
Durch die Nicht-Wertung des
ersten Laufs ging es also erst am
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Hockenheim-Sonntag um die
ersten Meisterschaftspunkte des
Jahres. Hier konnte sich zunachst
Titelverteidiger Jlrgen Bender
(Corvette) an die Spitze setzen.
Doch der GP3-Umsteiger aus Ko-
lumbien, dem der Sieg am Vortag
verwehrt blieb, setzte sich in sei-
nem Kornely-Mercedes letztlich
gegen den Routinier durch.

Beim zweiten Rennwochenende
in Oschersleben kntipfte Tunjo
nahtlos an und gewann den ers-
ten Durchgang. Zum zweiten
Lauf herrschte jedoch fast Welt-
untergangswetter. Auf nahezu
uberfluteter Strecke nutzte Tobias
Schulze den Vorteil seines in Eigen-
regie aufgebauten Allrad-Nissan
GT-R aus und fuhr der Konkur-

“Zwel von drei gewerteten Rennen gewonnen: Tunjo im Kornely-Mercedes

renz auf und davon. Alzen und
Tunjo komplettierten das Podest.
Fir Alzen war es der dritte
Klassensieg, womit er die Tabelle
momentan anfiihrt.

Alzen/Freisberg gleichauf

Ebenfalls drei Klassensiege in
drei gewerteten Rennen gab es
fiir René Freisberg (Seat Leon
Mk3), der aktuell die Division 2
dominiert. Er liegt gleichauf mit
Alzen an der Tabellenspitze. Hin-
ter den beiden Leadern mit 89
Punkten liegt Tunjo mit 82. Der
21-jahrige Kolumbianer fiihrt
zudem die Rookie-Wertung an.
Fir mehr als nur Farbkleckse
sorgen auch die Teilnehmer, die
von der fiir 2017 abgesagten DTC
kurzfristig ins Feld kamen. Spe-

ziell der Kampf zwischen Ralf

Glatzel (Ford) und Marcel Fugel
(Mini) sorgte fiir beste Unterhal-
tung. Nach zwei Siegen fiir Fugel
mischte in Oschersleben auch
Robin Rogalski (Renault Clio) mit
und gewann Durchgang zwei. B
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GT Open

Lexus war bislang die Macht

Vier Siege in vier Rennen:
Die Lexus-Teams Emil Frey
Racing und Farnbacher
Racing haben der japani-
schen Marke einen Auftakt
nach Maf beschert.

Von: Michael Brautigam

er erste Sieg des Jahres
D ging in Portimao an Albert

Costa und Philipp From-
menwiler von Emil Frey Racing.
Nachdem Costa den RC-F im
Start-Turn in der Fiihrungsgruppe
gehalten hatte, schlug in der
Schlussphase die grofie Stunde
von Frommenwiler, der den V8-
Rennwagen vom dritten Platz
noch ganz nach vorn fuhr.

Tags darauf legten die Mar-
kenkollegen aus dem Frinki-
schen nach: Dominik Farnbacher
bleibt an Pole-Mann Duncan
Tappy (McLaren) dran, danach
kann Bruder Mario eine Kollision
von Tappy sowie die aufgespar-
ten neuen Reifen voll ausnutzen

Cup- & Tourenwagen-Trophy

GT OPEN

Zwel Slege in vier Rennen, aber auch ein Nuller: Costa/Frommenwiler

und in seinem Stint den ersten
Saisonsieg perfekt machen.

Freud und Leid in Spa

Ein dhnliches Bild zeigte sich vier
Wochen spiiter in Spa, wo es die
gleichen Tagessieger gab. Bitter
fiir das Frey-Duo: Nachdem man
schon in Portimao wegen der 15
Sekunden lingeren Standzeit
durch den Sieg sowie etwas Pech
im Verkehr nur P8 belegte, kam

es im zweiten Spa-Rennen noch
schlimmer: Statt des auf der Stre-
cke herausgefahrenen P3 gab es
eine Nullrunde, weil ein Uberhol-
manover als zu hart eingestuft
und mit einer empfindlichen
Zeitstrafe belegt wurde.

Dennoch liegen Costa/From-
menwiler auf Rang 2 der Tabelle.
Mit 33 Zihlern liegen sie nur fiinf
Punkte hinter dem Farnbacher-
Duo an der Spitze. ® MBR

BMW-Piloten bestimmen Tempo

Starter auf mehr als 30
Fahrzeugen messen sich
2017 inder CTT. Nach vier
Rennen fUhrt das Vater-
Sohn-Gespann Kaczmarek
mit seinem Audi.

Von: Michael Brautigam

as Tempo an der Gesamt-
D spitze gab zum Auftakt in
Hockenheim jedoch mit
Sascha Faath (BMW) ein alter Be-
kannter vor. Mit seinem umge-
bauten E46 WTCC legte er die
schnellsten Zeiten des Wochen-
endes hin und gewann auch den
zweiten Lauf des Auftakt-Events.
Im ersten Lauf aber musste er
sein Fahrzeug mit starken Vibra-
tionen vorzeitig abstimmen und
so Manfred Lewe (Seat) den ers-
ten Sieg in 2017 iiberlassen.
Beim zweiten Event in
Oschersleben gab es fiir Faath in
Form von Heiko Hammel einen
neuen, ebenbiirtigen Gegner. Der
chemalige DTC-Champion startete

-
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Die aktuellen Tabellenfihrer: Axel und Jesco Kaczmarek im Audi TT

mit seinem BMW gleich zweimal
von der Pole. Im ersten Lauf gab
es ein enges Duell der beiden
BMW-Kutscher, doch letztlich
musste Hammel mit fallendem
Benzindruck nachgeben.

Im zweiten Durchgang war
fiir Hammel dagegen schon nach
wenigen Metern Schluss. Auf-
grund eines technischen Defekts
war der Weg frei zum Oschersle-
ben-Doppelsieg fiir Sascha Faath.

In der Tabelle fithren nach vier
Liufen Routinier Axel Kaczma-
rek, seines Zeichens Ex-DTM-
Starter, und Sohn Jesco bereits
deutlich. Mit ihrem Audi TT ha-
ben sie bislang alle vier Klassen-
siege eingefahren und mit 39,74
Punkten fast acht Zahler Vor-
sprung auf die Gegner. Doch
noch ist die Saison lang und sind
vor allem noch keine Streicher-
gebnisse eingerechnet! @ MBR

NACHRICHTEN

DMV GTC: LANGER FUHRT
Markus Pommer (Audi R8
LLMS) war der dominierende
Mann beim Saisonauftakt
und gewann jede Session —
inklusive der beiden Rennen.
In Abwesenheit Pommers
schockte dann Max Aschoff
mit seinem Praga R1 die
Konkurrenz und holte den Sieg
im ersten Lauf. in Form von
Fabian Plentz (Audi R8 LMS)
fand er jedoch im zweiten
Durchgang knapp seinen
Meister. Am Red Bull Ring gab
es wieder zwei neue Saison-
sieger: Im ersten Lauf gewann
Ronny ..C'Rock“ Wechselber-
ger (Audi R8 LMS), im zweiten
Lamborghini-Pilot Martin
Konrad. TabellenfUhrer nach
drei Rennwochenenden ist
Thomas Langer (Porsche 911
GT3 Cup), der bislang nur
erste und zweite Klassen-
platze zu Buche stehen hat.

RCN: IRRER DREIKAMPF
Christopher Gerhard (Porsche
911 GT3 Cup) Ist und bleibt ak-
tuell ,Mister RCN“, Wann im-
mer er antritt, holt er auch den
Gesamtsieg — wie beim ersten
und dritten Lauf des Jahres.
Beim zweiten Lauf feierte
dagegen unter eifeltypischen
Wetterbedingungen Volker
Wawer (BMW M3) endlich [
seinen ersten Gesamtsieg. In
der Tabelle herrscht derzeit ‘
ein Dreikampf um die Spitze:
Leader Bjorn Koczian (BMW ‘
M3) fuhrt mit 27,88 Punkten
hauchdunn vor Titelverteidi- |
ger Alex Fielenbach (Toyota
GT86/27.84) und Tom Pilgen-
réder (Audi TT-5/2773).

GLP: SIEGLOSE MEISTER
Nach zwei Ldufen haben die
amtierenden Meister Stefan
Kunze/Christian Vidal (BMW
M3) noch keinen Sieg einge-
fahren. Den ersten Lauf zur
GleichmaBigkeitsprifung
gewannen Udo und Oliver von
Fragstein (Ford Puma), den
zweiten Rekordmeister Holger
Trager und Alexander Keller
(VW Golf). In der Tabelle fUh-
ren die Ford-Piloten mit 21,61
Punkten vor den Siegern des
zweiten Laufs (21,54) sowie
den Titelverteidigern (21,53).
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Andrea Dovizioso hat eine
43-jahrige DUrre beendet:
Er hat als erster Italiener
auf einem italienischen
Motorrad den Heim-GP in
der Konigsklasse gewon-
nen. Das war aber nicht
der einzige Grund, warum
die Tifosi Uberschwanglich
feierten.

Von: Imre Paulovits

talienische Leidenschaft. Wie

oft wurde die Gefiihlswelt der

Nachfahren der romischen
Kultur in der Literatur und in der
Wissenschaft schon beschrieben,
aber wenn man dann mittendrin
steht, wenn sich 100000 tiber et-
was freuen, mit dem sie sich als
Einheit identifizieren, dann ver-
steht man erst, was sie wirklich
bedeutet.

Rein statistisch mag es eine
kleine Sache gewesen sein, aber
sie hat eine Explosion ausgelost:
Zwei Ducati auf dem Podest von
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Mugello, beide gefahren von Ita-
lienern. Andrea Dovizioso auf der
Werks-Desmosedici ganz oben,
rechts neben ihm Danilo Petrucci
mit der GP17 des Pramac-Teams.
Als die Zielflagge fiel, kisste
Pramac-Boss Paolo Campinoti
Ducati-CEO Claudio Domenicali,
dieser wiederum kiisste und um-
armte zuerst die Fahrer und
dann jeden Einzelnen im Team.
Und auf dem Siegespodest stand
der oberste Befehlshaber des Bo-
logneser Werks und lief? sich in
Champagner baden.

Wenn die Menge auch fiir Va-
lentino Rossi gekommen war, sie
feierte mit, und dass es fur die
Fans auch eine Welt nach dem
grofften Zuschauermagneten der
Motorradgeschichte gibt, wurde
klar, als ein handballfeldgrofer
Banner fur Danilo Petrucci aus-
gerollt und in Wallung gebracht
wurde, und auch Desmo-Dovi wie
ein Volksheld gefeiert wurde. Er
hat aber auch GrofSes vollbracht:
1974 war es das letzte Mal, dass
mit Gianfranco Bonera auf der
MV Agusta in Monza ein Italiener
auf einer italienischen Maschine

in der Konigsklasse vor Heim-
publikum gesiegt hatte. Nach
Andrea Doviziosos Sieg kann
man nun erahnen, was es fiir die
Tifosi zuvor bedeutet hatte, wenn
Giacomo Agostini Jahr fur Jahr
uber die Konkurrenz geherrscht
hatte.

Vom Spital zum Pokal

Dabei war es ein Sieg gegen jede
Chance. In der Nacht vor dem
Rennen war Andrea Dovizioso
aufgewacht, weil er sich eine Le-
bensmittelvergiftung zugezogen
hatte. Als seine Kollegen sechs
Stunden spiter ihr Warm-up fuh-
ren, hing der 31-Jdhrige aus For-
limpopoli am Tropf und bekam
Medikamente, um seinen Wasser-

haushalt und seine Energie nicht
vollends zu verlieren. Aber wie er
23 Runden auf dem schnellen
Kurs hinter sich bringen sollte,
daran wollte er gar nicht denken.

Dovizioso war aber nicht der
einzige Held der Menge, der ange-
schlagen antrat. Valentino Rossi
war zehn Tage vor seinem Heim-
GP beim Motocross-Training bei
einem Sprung einen Meter neben
der Strecke gelandet, im weichen
Sand wurde das Motorrad abrupt

abgebremst, Rossi prallte voll ge- |

gen den Lenker. Er zog sich dabei
Prellungen an der Leber und den
Nieren zu, aber wie er auf der
Yamaha M1 herausfinden sollte,
bereitete ihm sein ebenfalls ge-
prellter rechter Arm die meisten
Probleme beim Fahren. Er vermit-
telte, doch schon an seiner Kor-
perhaltung war zu sehen, dass er
Schmerzen hatte. Am Samstag
lieR er sich Schmerzmittel geben
und knallte am Vormittag eine
Zeit hin, mit der er nicht nur
Schnellster war, sondern die nur
einen Hauch iber dem Quali-Re-

kord von Andrea lannone aus der |

Bridgestone-Ara lag.
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Auch in FP 4 hatte Rossi klar
die schnellste Pace, doch dann
wurde sein Vorwartsdrang durch
einen Sturz gedimpft. Aber im-
merhin konnte er sich fiur die
erste Startreihe qualifizieren.

Wenn Rossi dann auch im
Rennen zunichst um den Sieg
kampfte, irgendwann ging es
nicht mehr. ,Schade, dass es
nicht gereicht hat, es wire mir
hier vor so vielen Fans wichtig
gewesen”, gab er zu. ,Am Sams-
tag habe ich gemerkt, dass ich
sehr schnell bin und habe mir
Hoffnungen auf den Sieg ge-
macht. Aber acht Runden vor
Schluss war ich vollig am Ende.
ich hatte keine Kraft mehr, Pet-
rucct anzugreifen, und so ging
auch die Chance aufs Podest ver-
loren."”

Vifales zieht davon

So war es am Ende Maverick Vina-
ies, der Danilo Petrucci wieder
vom zweiten Platz verdrangen
und 5o einen Ducati-Doppelsieg
verhindern konnte. Der Yamaha-
Pilot hat sich damit an der WM-
Spiize etwas Luft verschafft, be-

S

vor es am nachsten Wochenende
bei seinem Heim-GP in Barcelona
gleich weitergeht.

Die Teams hatten vor einer
Woche die neue Streckenfiih-
rung mit dem oberhalb der
Formel-1-Schikane angebrach-
ten neuen S, die in die Zielkurve
fihrt, probiert. Schon in ein
paar Tagen wird sich dort zeigen
miissen, ob Hondas Schwiche
gegeniiber Yamaha und Ducati
in Mugello nur eine Tagesform
war, oder ob die Mannen um
Titelverteidiger Marc Marquez
wieder Nachtschichten einlegen
miissen. Bei KTM wird man auch
etwas tiefer in die Elektronik
eintauchen, denn Pol Espargaré
musste nach einem starken
Anfang des Wochenendes in
Mugello das Rennen aufgeben,
weil seine Traktionskontrolle
die Leistung immer weiter zu-
riicknahm, bis gar nichts mehr
ging.

In der Toskana gab es eine
tiberschwingliche Party der ita-
lienischen Dominanz. Ob am
nichsten Wochenende die Spa-
nier genauso feiern werden? ®

HATTEST DU
VOR DEM REN-
NEN GEDACHT,
DASS DU GEWIN-
. NEN WIRST?
2 Es war ein senr
merkwrdiger Tag fur mich. Zu-
erst wolite alles aus mir raus,
dann noch menr, als ich inder
zweiten Runde bei knapp 350
km/h einen Tankslapper hatta.
Zum Gluck hatten wir mit Brem-
bo etwas ausgedacnt, das die
Beldge nicht von der Scheibe
| geschittelt wurden. ich hatte
aber auch Angst, dass ich wah-
rend des Rennens meine energie
verlieren kdnnie. Dann war ich
aber in der Lage, in einer wei-
chen Art schnell zu fahren. ch
blieb dann eine Zeit lang hinter
Maverick Vinales und habe seine
Starken und Schwachen ver-
standen. Dann habe ich ihn zehn
Runden vor Schiuss berholi -
und keiner konnte miigehen.

i
I
DEUTET?

lch habe ihnen gezeigt, was auf
meiner Kombi steht: Desmo-
Dovi.

Al © WR-TWEITE
>T ALS WM-ZWEITER

\RCELONA.

Es ist ein gutes Gefuhl, aberich
bin nicht Uberrascht, dennich
lege meine Saison immer auf
die Meisterschaft an und nicht
auf einzelne Highlights. ich bin
immer da, versuche immer das
beste Ergebnis herauszuholen,
das man mit vernunftigem Risi-
ko aus dem Motorrad rausholen
kann. Aber an diesem Wochen-
ende hatten wir wirklich einen
Speed, den wir bislang noch nie
hatten. Jetzt mUssen wir sehen,
ob wir ihn auch in Barcelona ha-
hen werden, denn bei dem Test
dort waren wir nicht so gut.
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Jonas Folger auch 2018 bei Tech3

Nach seinen guten Leis-
tungen hat Tech3 den
Vertrag mit Jonas Folger
vorzeitig um ein Jahr ver-
langert. Im Rennen musste
der Deutsche wieder eine
Aufholjagd starten.

Von: Imre Paulovits

chon lange hat man Tech3-
SEigncr Hervé Poncharal
nicht mehr so gut gelaunt
gesehen wie in diesem Jahr. Er hat
einfach Freude an seinen beiden
MotoGP-Rookies johann Zarco
und Jonas Folger, und damit es
noch langer so bleibt, hat er gleich
mit beiden die Vertrige verlan-
gert. Johann Zarco hat in Le Mans
fir 2018 unterschrieben, Jonas
Folger am Freitag in Mugello. ,.Jo-
nas hat einen Superjob gemacht*,
sparte Poncharal nicht mit Lob.
.Er ist schnell, zuverlassig und
sicher. Er ist der einzige Fahrer,
der in diesem Jahr bei allen Ren-
nen gepunktet hat. Ein Fahrer
kann sich besser entwickeln,
wenn kein Druck auf ihm lastet,
deshalb wollte ich die Vertragsun-
terzeichnung so schnell wie mog-
liche tiber die Biihne bringen.”
Jonas Folger war die Freude
anzusehen und er ging entspre-

YAMAHA

chend beherzt an das Mugello-
Wochenende ran. Am Freitag war
der 23-jahrige Bayer gleich Dritt-
schnellster! Doch am Samstag
wollte es nicht so recht klappen,
Folger musste durch die Q1, stiirz-
te dort und musste mit Starplatz
15 vorliebnehmen.

Im Rennen wollte es Folger bes-
ser machen, doch als er in der
zweiten Runde Jack Miller aus-
bremsen wollte, musste er gerade-
aus und fiel bis auf Platz 21 zu-

rick, von wo aus er sich bis P13
vorarbeiten konnte. Dabei fuhr
Folger ab Rennmitte die gleichen
Rundenzeiten, wie Valentino Ros-
si! ,Es zieht sich wie ein roter Fa-
den durch meine Rennen®, meinte
Folger frustriert. ,Wir miissen
einfach eine Losung fiir die An-
fangsphase finden. Es liegt sicher-
lich nicht am Motorrad, ich muss
den Fehler bei mir selber suchen.
Ab Halbzeit habe ich mich super-
wohl mit meinem Bike gefiihlt." =

AUS DEM FAHRERLAGER

GASTKOMMENTAR

1
DER MOTORSPORT HAT IN &
ITALIEN dank Ferrari, Ducati |
und Valentino Rossi wieder ‘
die Herzen der Fans erobert.
Italiener lieben Motorrader,
und Italiener lieben ihre Fahrer.
Genauso wie die Spanier zu
Hause von den Fans zu Grof3-
taten angestachelt werden,
treiben die Fans in Italien ihre
Fahrer an. Mugello ist eine
Strecke mit viel Tradition,
die Fans kommen mit viel
Hoffnung — und dass Andrea
Dovizioso auf Ducati gewin-
nen konnte, hat sie begeis-
tert. Sie haben sicherlich viel
dazu beigetragen, dass er die
Kraft fand, fUr den Sieg alle
Widrigkeiten zu Uberwinden.
Diese gewaltige Zuschauer-
kulisse hat auch die Fahrer
der anderen Klassen zu noch
gréBeren Taten angespornt.
Die Zuschauer wiederum ha-
ben durch italienische Siege in
allen drei Rennen ein Erlebnis
bekommen, das sie nicht be-
reuen sollten. Es war einfach
ein groBes Wochenende fUr
den italienischen Motorsport.

- ] Davide Tardozzi
Superbike-
Europameister

LEGENDE MIT VIEL HUMOR

In Mugello wurde Marco Lucchi-
nelli, 500er-Weltmeister von
1981, in den Kreis der MotoGP-
Legenden aufgenommen. Der
bald 63-jahrige Italiener hatte
erst einmal zwel Fragen: ,Warum
ist Uncini eigentlich vor mir bei
den MotoGF Legends aufge-
nommen worden?" Und dann:
.Darf eigentlich jede MotoGP-
Legende mit einem BMW M4 bei
den Grands Prix um die Strecke
fahren?" Carmelo Ezpeleta er-
zahlte dann, dass er Lucchinelli
sehr viel zu verdanken hétte,
denn als er noch Direktor der
Rennstrecke von Jarama war,
wollte der spanische Verband
beim Spanischen Grand Prix die
500er-Klasse streichen. Lucchi-
nelli hatte dann geholfen, dass
Angel Nieto fur einen spanischen

Meisterschaftslauf eine Werks-
Suzuki bekam, und dort konnten
die Funktiondre von der Wichtig-
keit der S00er-Klasse Uberzeugt
werden. Auch das Weltmeister-
Motorrad von Lucchinelli war vor
Ort, und Roberto Gallinas Vor-
trag Uber die Zeiten mit Lucchi-
nelli und diesem Motorrad wurde
abendfillend.

EIN GEWALTIGES HOLZHAUS
Die neue Hospitality von Red-
Bull-KTM wurde, wie in Jerez
versprochen, in Mugello einge-
weiht. Jedes Jahr Obertreffen
sich die grof3en Teams mit ihren
Bewirtungspalasten, nun bringen
die Osterreicher dieses Thema
auf ein ganz neues Niveau. Der
gigantische Holzbau hat zwei
Stockwerke plus Dachterrasse,
wird von 15 Lkws transportiert,

es braucht zwei Tage fUr den
Aufbau und zwei Tage fUr den
Abbau. Selbst im groBzigig
dimensionierten Mugello-Fahrer-
lager fand sich zwischen den
anderen Bewirtungspalasten
kein Platz fUr diesen Giganten, so
wurde er vor dem eigentlichen
Fahrerlager platziert.

E g Ll s 8 o 2 " S
Die neue KTM-Hospitality
LETZTE EHRE FUR HAYDEN
Die Weltmeister-Honda, die Du-

cati von 2010, die Aspar-Honda
und das diesjahrige WM-Super-
biike von Nicky Hayden waren
Uber das Mugello-Wochenende
vor einem grof3en Plakat des bei
einem Fahrradunfall todlich ver-
unglickten MotoGP-Weltmeis-
ters von 2006 ausgestellt. Am
Sonntag versammelte sich das
ganze Fahrerlager auf der Ziel-
geraden fur 69 Sekunden Stille im
Gedenken an Hayden. !

ROSSIS MUGELLO-HELM
Dieses Jahr machte der KUnstler
Aldo Drudi eine Hommage auf
den Ex-Kapitan vom FC Rom,
Francesco Totti, der mit 38 Jahren
der alteste Torschitze des Cham-
pions League ist und letzte Woche
zurucktrat. Dazu vereinte Drudi die
Startnummern 46 von Ross! und
69 von Nicky Hayden zu 469, | |p
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Mugello (1) = 4. Juni 2017 6. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 120,635 km Uber 23 Runden & 5,245 km. 23 Fahrer gestartet, 15 gewertet.
Wetter/Piste trocken, Luft 25 Grad, Asphalt 42 Grad. Schnitt des Siegers: 174,2 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Topspeed Schnellste Runde Reifenv./h. Punkte
1 Andrea Dovizioso (1) DucatiDI6 GP 17 23 41:32126 3523 km/h 1:47691 M/M 25
2. Maverick Vinales (E) Yamaha YZR-M1 23 +1,281 3439km/h 1147643 H/H 20
3 Danilo Petrucci (1) DucatiDI6 GP17 23 +2.334 3529 km/h 147713 H/M 16
4, Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-Mi 23 +3,685 347 km/h 147887 H/H i3
5. AlvaroBautista (E) DucatiDI6GP 16 23 +5,802 352,5km/h 1:47836 H/M 1l
6.  Marc Mérquez (E) HondaRC2i13V 23 +5,885 3488 km/h 1:47948 M/M 10
7. Johann Zarco (F) Yamaha YZR-MI 23 +13.205 3465 km/h 1:48307 S/H 9
8.  Jorge Lorenzo (E) Ducati DI6GP 17 23 +14,393 3538 km/h 148,182 M/M 8
9. MichelePirro (1) DucatiDI6 GP 17 23 +14,880 354,7km/h 1:48358 M/M 7
10.  Andrea lannone (1) Suzuki GSX-RR 23 +15,502 3511 km/h 1148204 HM 6
1. TitoRabat (E) HondaRC213V 23 +22,004 348,2km/h 148,066 HM 5
12.  Scott Redding (GB) DucatiDI6GP16 23 +24952 350, km/h 1:48122 H/H 4
13.  Jonas Folger (D) Yamaha YZR-M1 23 +28160 341) kmv/h 148523 H/M 3
14.  HéctorBarberd (E) DucatiDI6GP 16 23 +30,676 348,2kmv/h 148716 H/H 2
15.  Jack Miller (AUS) HondaRC213V 23 +30,779 3457km/h 148596 HM i
16.  Karel Abraham (CZ) DucatiDI6 GP 15 23 +42,306 346.7 km/h 149125 H/M -
17 Sylvain Guintoli (F) Suzuki GSX-RR 23 +46,294 345,6 kmv/h 1:49617 HM -
18. LorisBaz (F) Ducati DI6 GP 15 23 +50,731 3395km/h 1:49212 H/H -
19.  SamLlowes (GB) Aprilia RS-GP 23 +50,740 3389 km/h 1:48,769 H/S
20. Bradley Smith (GB) KTMRCI6 23 +50,897 342,6 km/h 1:49314 M/M

Nicht gewertet

Cal Crutchlow (GB) HondaRC213V 22 +1Rd 3486 km/h 1:48,223 M/M -

Dani Pedrosa (E) Honda RC213V 22 +1Rd 346,7km/h 1:48381 H/M

Aleix Espargaré (E) Aprilia RS-GP 15 +8Rdn 346,0 km/h 1:47,885 H/M -

Pol Espargard (E) KTM RCI6 13 +10Rdn 3401 km/h 1:49139 M/M -
WM-STAND FAHRER WM-STAND MARKEN WM-STAND TEAMS

Fahrer Punkte Marke Punkte Team Punkte
1 Vinales 105 L Yamaha 128 I Movistar Yamaha MotoGP 180
2. Dovizioso 9 2. Honda 105 2. Repsol Honda Team 136
3.  Rossi 5 3.  Ducati 97 3. DucatiTeam 125
4. Marquez 68 4. Suzuki 28 4. Monster Yamaha Tech3 105
5. Pedrosa 68 5. Aprilia 19 5. OctoPramach Ducati n
6. Zarco 64 6. KM 8 6.  EstrellaGaliciaMarcVDS 48
7 Lorenzo 46 7. LCR Honda 40
8.  Petrucci 42 8.  Pull & Bear Aspar Team 34
9. Folger 4 9.,  Reale Avintia Racing 33
10.  Crutchlow 40 10.  Team Suzuki Ecstar 29
Rundenrekord: 1:47,639, Marc Marquez (Honda), 2013
Quali-Rekord: 1:46,489, Andrea lannone (Ducati), 2015
Topspeedrekord:  354,9 km/h, Andrea lannone (Ducati), 2016

AUTODROMO DEL MUGELLO (1) 5,245 KM

_ N STRECKE

START

ZIEL

U My

7 Arad)

Fahrer Zeit
1. Vinales 1:46,575
2. Rossi 146,814
3. Dovizioso 146,835
4,  Pino 146,878
5. Pedrosa 1:46,999
6.  Marquez 1:47,050
7 Lorenzo 1:47152
8.  Bautista 147167
9. Petrycc 1:47,266
10. Rabat 1:47282
1. Zarco 147319
12.  A.Espargard 147475
13.  Crutchlow 1:47.220
14, Barberd 147272
15. Folger 147305
16.  lannone 141625
7. Baz 147809
18.  P.Espargard 1:47840
19, Miller 1:47361
20. Redding 147975
21.  Abraham 1:48,361
22, Lowes 148416
23, Smith 1:48,594
24.  Guintoli 1:48,892

»ICH WAR OFT
VORN DABEI, DES-

HALB KOMMT ES
FUR MICH NICHT
UBERRASCHEND,

DASS ICH WM-
ZWEITER BIN.«

Andrea Dovizioso

»g{gmnug S
i S

Maverick Vinales: Blick nach vorn auf Titel gerichtet

33



Moto2 | Grand Prix von Italien

Moto2

Die wundersame Auferstehung

Acht Jahre liegt der letzte
Sieg von Mattia Pasini
zurUck. Doch der 31-jahrige
Italiener bewies in Mugello,
dass er es immer noch kann.

Von: Imre Paulovits

uca Pasini ist ein alter Hau-
I degen und hat wihrend

seiner eigenen Karriere und
der seines Sohnes so ziemlich
alles im Motorsport miterlebt.
Doch noch zwei Stunden nach
dem Sieg des Italtrans-Piloten
wusste er immer noch nicht, wie
ihm geschah. ,Nach seinem
Trainingsunfall vor zwei Jahren
hatte ich gedacht, dass seine
Karriere endgiiltig zu Ende ist.
Und jetzt das”, standen ihm die
Tranen in den Augen.

Es ist eine Geschichte, die nur
das echte Leben schreiben kann.
Mattia Pasini war eine der groRen
Nachwuchshoffnungen. Nachdem
er bei den 125ern acht Grands

Moto2

Prix gewonnen hatte, wechselte
er 2008 zu den 250ern und be-
gann gleich mit einem Sieg in
Katar und einem zweiten Platz in
Jerez. Doch die Fortsetzung
wollte nicht ganz so weiter-
gehen, wenngleich er auch im
letzten Jahr der 250er-WM noch
das Regenrennen in Mugello
gewann und in Misano auf dem
Podest stand.

In der Moto2 aber fand er ein-
fach keinen Anschluss. Es war
wie ein Wunder, dass Pasini tiber
all die Jahre immer wieder Platz
in einem Team fand. Doch er trai-
nierte hart auf der Ranch von
Valentino Rossi. Dass durch ei-
nen Unfall in seiner Kindheit ein
Nerv in seinem rechten Arm ge-
rissen war, dieser daher viel
schwacher ist als sein linker und
er weniger Gefiihl darin hat,
konnte Pasini in den letzten bei-
den Jahren auch damit kompen-
sieren, dass er den Bremshebel
auf die linke Seite legte. ,Das hat
mir viel geholfen*”, sagt er. ,Aber
dass ich in diesem Jahr nach so

vielen Jahren wieder konkur-
renzfihig bin, das habe ich dem
zu verdanken, dass ich jetzt ein
Team habe, wo ich Leute gefun-
den habe, die mir wirklich helfen
konnen.*

Tom Luthi hatte zwar die
Pace, mit Pasini um den Sieg zu
kampfen, er musste aber erken-
nen: ,Mattia hat die Pace sehr
hoch gesteckt, und er hat auf alle
Angriffe eine Antwort gehabt. Er
hat diesen Sieg wirklich ver-
dient“, so der WM-Zweite. ,Ich
bin mit diesem Platz wirklich
gliicklich, und wir haben gese-
hen, dass auch Morbidelli mal
seine Probleme haben kann.”

Dominique Aegerter fuhr bis
auf Platz 7 vor. ,Wir hatten sehr
viele Tiefs an diesem Wochenen-
de, aber das Team hat fiir das Ren-
nen ein super Setting gefunden®,
freute er sich. Marcel Schrotter
wurde Elfter: ,Nach den Schwie-
rigkeiten an den Trainingstagen
lief es im Rennen gut, mir hat
aber etwas das Vertrauen gefehlt,
um richtig zu attackieren.” m

T e——— — - :

Hier bin ich der Boss: Mattia Pasini (#54) vt

Moto2-Einheitsmotor ab 2019 von Triumph

Es war das am schlech-
testen gehUtete Geheim-
nis des Paddocks, nun ist
es amtlich: Ab 2019 wird
Triumph den Moto2-Ein-
heitsmotor liefern.

Von: Imre Paulovits

n Mugello stellten Dorna-CEO

Carmelo Ezpeleta, IRTA-Boss

Hervé Poncharal sowie Paul
Stroud, Chief Commercial Of-
ficer bei Triumph Motorcycle,
und Triumph-Entwicklungschef
Steve Sargent das neue Triebwerk
vor, das ab 2019 den Honda-
CBR-600-Vierzylinder als Ein-
heitsmotor der Moto2 ablésen
wird. Dabei handelt es sich um
den 765-ccm-Dreizylinder der
neuen Triumph Street Triple, der
aber im Gegensatz zum Honda-
Triebwerk fiir den Moto2-Einsatz
stark uberarbeitet wurde.

Der Zylinderkopf und die Ein-
spritzung wurden fur deutlich
freiere Atmung ausgelegt, das
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Getriebe erhielt einen lingeren
ersten Gang und eine einstellbare
Anti-Hopping-Kupplung von E.C.C..
Im Zylinderkopf arbeiten eine
andere Nockenwelle, Titanven-
tile und hirtere Ventilfedern. Flir
den Temperaturhaushalt gibt es

eine groRere Olwanne, fir mehr
Bodenfreiheit sind schmalere
Seitendeckel vorhanden. Der
Rennmotor hat eine kleinere
Lichtmaschine bekommen. Die
Elektronik wird zusammen mit
Magneti Marelli entwickelt.

Der 765-ccm-Motor der Street Triple wurde fir die Moto2 stark Uberarbeitet

Triumph hat bereits Testfahrten
in Aragén mit einem eigenen
Muletto-Fahrwerk und Testfahrer
Julidn Simon absolviert, die Ent-
wicklung auf dem Priifstand und
auf der Strecke wird bis 2019 stdn-
dig weitergefiihrt. Sargent ver-
spricht tiber 133 PS und tiber 80
Nm Drehmoment, betont aber,
dass die Zuverlissigkeit héchste
Prioritit bei der Entwicklung hat.

Die Fahrwerks-Hersteller miis-
sen jetzt mit neuen Konzepten
ganz bei null anfangen. Der

neue Motor ist nicht nur deutlich |
schmaler als das Honda-Trieb- |

werk, er hat auch eine vollig an-

dere Leistungscharakteristik und |

zwei hoch oben am Zylinderkopf
angebrachte Aufhingungspunk-
te, die die Arbeit am kontrollier-
ten Flex erschweren. ,Das hatten
wir aber schon beim BMW-S-
1000-RR-Triebwerk in der CRT*,
winkt Suter-Konstrukteur Ales-
sandro Giussani ab. ,,Der Motor
wird auch eine vollig andere
Geometrie fir den Kettenzug
brauchen”, meint Kalex-Kons-
trukteur Alex Baumgartel. m
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es Mattia Pasini

MOTOGP: TITO RABAT hat

| mit Julfan Simon einen neuen
Fahrercoach. Der 125er-Welt-
| meister von 2009 hat neben

seinen Test- und Ersatzfahrer-
aufgaben die Streckenbeobach-
tung fUr den Moto2-Weltmeister
von 2014 Ubernommen. Die
Zusammenarbeit der beiden
spanischen Weltmeister trug
bereits in Mugello Frichte:
Rabat konnte sich fur die Q2
qualifizieren, fuhr auf Startplatz
10 und wurde im Rennen Elfter.

MOTOGP: JORGE LORENZO
hat die Aufregung um den
Vorderreifen mit der harteren
Karkasse hinter sich gelassen.
LWir haben eine Abstimmung

| hinbekommen, mit der ich gut

leben kann*, bestatigte der funf-
fache Weltmeister. ,Mein Pro-
hblem liegt woanders. Ich muss
es schaffen, mehr Kurvenspeed

| aufzubringen und dabei die Linie

halten kdnnen. Wir arbeiten
weiter an der Sitzposition und

ich feile am Fahrstil. Welches
Potenzial das Motorrad hat,
haben wir hier in Mugello bei
den anderen Fahrern gesehen.”

MOTO2: DANNY KENT ersetzte
in Mugello bei Garage Plus
Interwetten den verletzten

Iker LLacuona. Und mit einem
Top-Resultat auf der Kalex
wollte der bei Kiefer Racing
ausgestiegene Ex-Moto3-Welt-
meister die Aufmerksamkeit auf
sich ziehen, um bei einen Top-
Team einen moglichen Vertrag
fur 2018 oder vielleicht schon
fur die restliche Saison 2017

zu ergattern. Das Unterfangen
brachte dem 23-jahrigen Briten
aber wenig Erfolg. Er konnte
sich zwar als 12. fur das Rennen
qualifizieren und lag zu Renn-
beginn auf dem zehnten Platz,
dann aber fiel er bis auf Platz 13
zurUck und sturzte in der
zehnten Runde bei dem
Vorhaben, weiter nach vorne

zu kommen.

|

'MOTO2-ERGEBNISSE
RENNERGEBNIS

GP von Italien, Mugello — 4. Juni 2017 6. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft,

110,145 km Gber 21 Runden a 5,245 km. 32 Fahrer gestartet, 28 gewertet.

Wetter/Piste trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 31 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1 Mattia Pasini (1) Kalex 21 3930974 15241 25
2. Thomas Lothi (CH) Kalex 21 40,052 152,084 20
3. AlexMérquez (E) Kalex 21 +0136 152,198 16
4. Franco Morbidelli (1) KKalex 21 #3643 152,350 13
5. Miguel Oliveira (P} KTM A #5124 1:52438 1
6.  LucaMarini{l) Kalex 21 #3266 152,722 10
7. Dominique Aegerter (CH)  Suter 21 413299 1:52,300 9
8. Simone Corsi{I) Speed Up 21 +i3703 152,641 8
9. JorgeiNavarmo (E) ialex 21 415485 152,814 7
10.  Brad Binder (ZA) KTM 21 +16,036 152,734 5}
1. Marcel Schrbtter (D) Suter 21 416,039 1:52.943 5
12, Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 21 #6310 152483 4
13, Iisaac Vifales (E) Kalex Z1 #7702 152,733 3
14.  RemyGardner {(AUS) Tech3 21 +21335 1:52,928 2
15, Xavier Siméon (B) ialex 21 +22740 152,966 1
16, Andrea!ocatelli (1) Halex 2 222781 153329 -
7. Nonny Hémandez (CO) ialex 21 +22804 1:52,955 -
18. Fabio Quartarara (<) Kalex 2 23705 15310 "
19.  SandroCortese (D} Suter 21 +25336 1:52,965 =
20. FEdgarPons (E) ialex A 428534 1:53,318 -
21 AxelPons (E) Kalex 2 +29512 1:53,181 -
22.  Francesco Bagnaia {l) Kalex 2 240336 1:52,668 -
23, lasko Kaifin (CH) iGalex 21 +40351 1:53,896 -
24, Tetsuya Nagashima {J} alex 21 +40486 1:53,586 -
25, Augusto Ferndndez (E) Speed Up 21 445382 153976 -
26. Khairul idham Pawi (MAL)  Kalex 21 #45385 1:54,126 -
27.  Taman iackenzie (GB) Suter 21 107733 1:54,882 >
28. Federico Fuligni (1) alex 21 107742 1:55,037 -
Nicht gewertet:
Danny Kent (GB) Kalex 9 +12 152909 -
Stefano iManzi (1) IKalex 9 +12 1:53,301 -
Takaaki Nakagami (J) Kalex - +23 - =
Lorenzo Baldassarri (i) Kalex - +23 - =
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zeit
. Morbidelii 3 1. Morbidelli 151,679
2. Lothi 100 2. Mérquez 151715
3. Mérquez 78 3. Pasini 1:51,758
4. Oliveira 70 4, 10thi 152,045
5 Bagnala 53 5. Nakagami 1:52173
6.  Pasini 49 6. Marini 1:52,292
7. Aegerter 46 7. Navaro 152,389
8.  Nakagami 4 8.  Baldassarri 1:52421
9. Marini 41 9. Oliveira 1:52489
10. Corsi 35 0. Corsi 1:52,579
2. Schrotter 32 1. Gardner 1:52,592
20. Cortese 10 12, Kent 1:52,675
22.  Raffin 5 3. Schrotter 152,716
14, Hemandez 1:52,750
WM-STAND 15.  Locatelli 1:52,770
KONSTRUKTEURE 16.  Bagnaia 1:52,785
7. Cortese 1:52,931
Hersteller Punkte 18, Aegerter 152936
I Kalex 150 19, Vifales 1:52.961
2. KM B 20.  Syahrin 1:53,050
3. Suter 53 1. Siméon 1:53,077
4. SpeedUp 35 22. Vierge 153148
5. Tech3 34 23.  Quartararo 1:53]159
24, Binder 153,216
25. A.Pons 153324
26. Raffin 153459
7. Pawi 153,580
78. Nagashima 153645
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Moto3 | Grand Prix von Italien

Moto3

Mehr FUhrungswechsel als ir

Das Moto3-Rennen von
Mugello dirfte in die Ge-
schichte eingehen. Auch
die erfahrensten Kenner
haben noch nie mehr Posi-
tionswechsel gesehen.

Von: Imre Paulovits

s gab tiberall nur verdutzte
E Gesichter. Die Teammitglie-
der in den Boxen und die
Journalisten im Mediacenter
schauten sich alle fragend an oder
rieben sich die Augen. Drei Run-
den vor Schluss lagen 20 Fahrer
innerhalb von 0,7 Sekunden, in
der Bremszone am Ende der Ziel-
geraden war das Feld breiter als
lang. Durch die vielen Uberhol-
manover bei der Windschatten-
schlacht und in den Bremszonen
liefen die Namen auf der Anzeige-
tafel fiir die Positionen auf und ab
wie bei einem Videospiel.
Dass das Moto3-Rennen in Mu-
gello ein Krimi werden wiirde,

Moto3

»MUSS noch

das war nach der Erfahrung der
letzten Jahre klar, aber die Reali-
tat dbertraf dann noch einmal
alles. Wie viele Uberholmanéver
es in diesen 20 Runden gab, das
missen die Statistiker nach der
Auswertung der Transponder
ausrechnen, ihre Anzahl tibertraf
bei Weitem das Wahrnehmungs-
vermogen von menschlichen Sin-
nesorganen. Ein junger Kollege
brachte es auf den Punkt. ,Es hat
bei diesem Rennen mehr Fiih-
rungswechsel gegeben als im
italienischen Parlament seit dem
zweiten Weltkrieg, und das will
schon was heiflen.”

Trotzdem gab es zwei, die sich
in der letzten Runde absetzen
konnten: Rossi-Schutzling An-
drea Migno legte plotzlich zu,
und Fabio Di Giannantonio folgte
ithm. Dann gab es noch einmal
unglaubige Gesichter, denn Mig-
no beschleunigte mit der K'TM so
optimal aus der letzten Kurve,
dass Di Giannantonio es nicht
geschafft hat, ihn mit der Honda
bis zur Ziellinie zu tiberholen.

entschlos-

sener Uberholen*

»Ich habe versucht, die letzte
Runde so fehlerfrei zu fahren wie
moglich, um einen kleinen Vor-
sprung herauszufahren®, besta-
tigte Migno. ,Aber Fabio konnte
mir folgen. Ich ging dann so frith
es ging ans Gas, habe mich so
klein wie moglich gemacht, und
dann kam der Zielstrich und ich
war noch immer vorn. Ich hatte
dann so viele Tranen in den Au-
gen, dass ich in der Auslaufrunde
fast nichts mehr gesehen habe.”

KTM wieder aufgeholt?

Erstmals in diesem Jahr schienen
die KTM den Honda ebenbiirtig
zu sein. ,Wir waren mit Ajo, mit
VR46 und mit RBA einzeln testen
und haben jedes Team angesta-
chelt”, lasst KTM-Renndirektor
Pit Beirer hinter die Kulissen se-
hen. .Mit den jungen Fahrern ist
es aber nicht leicht, eine Kons-
tanz reinzubringen. Jetzt haben
wir in Mugello einen Sieg und
einen dritten Platz, und wir hof-
fen, dass dies nicht nur eine Mo-
mentaufnahme war.” =

Asia Talent Cup

Daheim alles fest in
japanischer Hand

Zwei Runden vor dem Ziel
in FUhrung, schlieBlich 14.:
Philipp Ottl musste in Mu-
gello ganz neue Perspekti-
ven kennenlernen.

ach der Zielankunft konn-
te Philipp Ottl nur mit
dem Kopf schiitteln. ,Ich

habe wirklich gut uberholen
konnen, aber was in den letzten
drei Runden abging, da musste
ich mich doch wundern®,
schnappte der 21-Jihrige auch in
der Box noch nach Luft. ,Es ist
unvorstellbar, war fur Manover
mit diesen Fahrwerken und den
Reifen moglich sind. Da muss ich
noch dazulernen.”

Ottl hat seine Schliisselbein-
OP vollig tiberwunden. ,.Ich habe
keine Schmerzen mehr, ich muss
nur noch sehen, dass ich wieder
die Kraft kriege", verrat Ottl. ,Da
das Rennen aber relativ langsam
war, hat meine Kraft bis zum
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Sfld'mtn" i

Philipp Ottl: Kérper und Bike fit

Schluss nicht nachgelassen. Ich
habe auch genug dafir trai-
niert."

Dass sein Team das Motorrad
in Mugello bestens im Griff hatte,
ist das Positive, das Ottl von Mu-
gello mitnimmt. ,Das Motorrad
ist das ganze Wochenende gut
gegangen, das hitte auch in den
letzten zwei Runden noch mehr
hergegeben.” m P

Die japanischen JUnglinge
waren bei der dritten Cup-
Runde in Suzuka for die
Gaste nicht zu knacken.

enn die Strecke von Su-
zuka auch nicht mehr
im GP-Kalender steht,

sie ist doch sehr anspruchsvoll
und nicht so leicht zu lernen. So
hatten die Japaner klaren Heim-
vorteil, und sie waren es, die im
engen Fliihrungspulk um die Plat-

Haruki Noguchi: Ein Sieg in Suzuka und knappe Cup-FUhrung

ze kampften. Doch im ersten Ren-
nen konnte sich der Malaysier
Azroy Anuar im Wimpernschlag-
finale hinter Sieger Haruki Nogu-
chi und Yuki Kunii setzen. Das
zweite Rennen gewann Kunii vor
Noguchi und Genki Nakajima, De-
niz Onctli wurde als Fiinfter bester
Ausldnder. In der Cup-Gesamtwer-
tung fithrt nach sechs von zwolf |
Rennen Noguchi mit 87 Punkten
vor Kunii (85) und Deniz Oncii
(72). Am letzten Juliwochenende
geht es in Sepang weiter. # IP
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RENNERGEBNIS

' Parlament

Mugello (1) = 4. Juni 2017 6. Lauf zur Motorrad-Wealtmelsterschaft; 110,145 km
Uber 20 Runden a 5,245 km. 31 Fahrer gestartet, 27 gawertat.
Wetter/Piste trocken, Luft 22 Grad, Asphalt 27 Grad.

s ’ .’ x5 Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd.  Pkte.
; e 3 4” » w4 ’; 1 Andrea Migno (1) KTM 20 39:43963 1:57485 25
Sleger AndreaMigno (#M6) A r£d 2. FabioDiGiannantonio(l) Honda 20 +0,037 1:57.545 20
hier nochvorEﬁéa'é "‘m,,,' " 3. Juanfran Guevara (E) K™ 20 +0,66 157107 16
. (#33), Ottt (66% M B 1: Darryn Binder (SA) K™ 20 +0362 157584 13
- e 5, Aron Canet (E) Honda 20 +0.364 L570N n
6. John McPhee (GB) Honda 20 +0419 157917 10
IA Joan Mir (E) Honda 20 +0,556 157813 9
8.  Ayumu Sasaki(J) Honda 20 +00 157897 8
9. Marcos Ramirez (E) KTM 20 +07712 157624 7
10.  Nicold Bulega (1) KM 20 +1125 157497 6
1. Enea Bastianini (1) Honda 20 +1,229 1:58,054 5
12. BoBendsneyder (NL) KT™M 20 +1,261 1157592 4
13.  Romano Fenati (1) Honda 20 +146) 157657 3
4. Philipp Ottl (D) KTM 20 +1,524 15747 2
15.  Jorge Martin (E) Honda 20 +1553 1:57561 1
16.  Niccold Antonelli (1) KTM 20 +1858 157913
1. Marco Bezzecchi (1) Mahindra 20 +2,259 157909
18.  Adam Norrodin (MAL) Honda 20 +2.272 158,069
19.  Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 20 +2.319 1:57578
20, JakubKornfeil (CZ) Peugeot 20 +3,053 1:57.985
21, Tony Arbolino (1) Honda 20 +3476 157752
22, Manuel Pagliani (1) Mahindra 20 +11162 11576449
23, Livio Loi (B) Honda 20 173 158426
24, Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 20 +37687 1:59683
25. Kaito Toba (J) Honda 20 +37688 1:59,.865
26. Maria Herrera (E) KT™ 20 +37776 1:59,794 -
27, Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 20 +37887 1:59,755 .
Nicht gewertet =
Tatsuki Suzuki (1) Honda 19 +1Rd. 1517771 -
Albert Arenas (E) Mahindra 19 +1Rd. 157622
Jules Danilo (F) Honda 9 +11Rdn. 1:558,063
Motorrad-WM Edoardo Sintoni (1) Mahindra 7 +BRdn. 201104

Vorschau: GP Katalonien

WM-STAND FAHRER

STARTAUFSTELLUNG

ZEITPLAN

STATISTIK

GP von Katalonien, Barcelona
(alle Zeitangaben in MEZ)
Freitag, 9.Juni 2017

900-940 Moto3 | freies Training
955-1040 MotoGP 1. freies Training
1055-1140 Moto2 |.freies Training
1310-1350 Moto3 2. freies Training
14.05-1450 MotoGP 2. freies Training
15.05-1550 Moto2 2.freies Training
Samstag, 10. Juni 2017

9.00-940 Moto3 3.freies Training
955-1040 MotoGP 3. freies Training
10.55-1140 Moto2 3.freies Training
1235-1315 Moto3 Qualifying
13.30-14.00
1410-14.25 MotoGP Qualifying 1
14.35-1450 MotoGP Qualifying 2
15.05-1550 Moto2 Qualifying
Sonntag, 11. Juni 2017

840-9.00 Moto3 Warm-up
910-930 Moto2 Warm-up
940-10.00 MotoGP Warm-up
1.00 Moto3 Rennen, 22 Rd.
12.20 Moto2 Rennen, 23 Rd.
14.00 MotoGP Rennen, 25 Rd.

MotoGP 4. freles Training

GP von Katalonien, Barcelona

Sieger 2016

Moto3: Jorge Navaro (E), Honda
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex
MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha
Pole-Position 2016

Moto3: Brad Binder (ZA), KTM,
1:54,024 (=146,9 km/h)

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:49)179 (=153,4 km/h)

MotoGP: Marc Marquez (E), Honda,
1:43,589 (= 161,7km/h)
Schnellste Runden 2016

Moto3: Romano Fenati (E), KTM,
1:54,145 (= 146,8 km/h)

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:49968 (=152,3 km/h)

MotoGP; Maverick Vinales (E), Yamaha,

1:45971 (=158, km/h)
Rundenrekorde

Moto3: Romano Fenati (E), KTM,
1:54,145 (= 146,8 km/h) (2016)
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:49,968 (=152,3 km/h) (2016)

MotoGP: Maverick Vinales (E), Yamaha,

1:4597 (=158, km/h) (2016)

Fahrer
l. Mir 108
2. (Canet 74
3. DiGiannantonio 71
4. Fenati 68
5. Migno 68
6. McPhee
Martin 60
8. Guevana 50
9. Ramirez 43
3. Ottl 22

WM-STAND MARKEN

Marke
I Honda 145
2 KM 85
3.  Peugeot 5
“ Mahindra 4

Punkte

Joan Mir: Wer kann ihn einholen?

Fahrer
Martin
McPhee

Mir

Di Giannantonio
Bulega
Guevara
Fenati
Ramirez
Bendsneyder
Suzuki
Danilo
Antonelli
Migno

Canet

Binder

Ot
Bastianini
Pagliani
Dalla Porta
Arenas
Kornfeil
Arbolino
Norrodin
Bezzecchi
Sasaki

Loi

Toba
Atiratphuvapat
Pulkkinen

Zelt
157176
157324
157,370
157595
157768
157912
157954
157978
157993
158,053
158,080
158,123
158123
158,141
158,189
158,233
158,253
158,279
158,300
158418
158,684
158,719
158928
158941
159,042
1:59,067
159,092
159,720
1:59922
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Superbike-WM | Interview mit Stefan Brad!

,Das Problem ist die aggres-
sive Leistungsentfaltung*

Stefan Brad! hat eine
durchwachsene erste
Saisonhalfte in der Super-
bike-WM hinter sich. Im
MSa-Interview erklart er,
woran es fehlt.

Von: Imre Paulovits

Was ist dein ResUmee nach
knapp der Hélfte deiner ers-
ten Superbike-WM-Saison?
Es ist erntichternd. Unsere Honda
ist einfach nicht auf dem Stand,
wo sie sein sollte, und wir sind
uberall hinter den Erwartungen.
Damit konnen wir nicht zufrie-
den sein. Und es ist nicht so wie
ich und wie wir es alle erhofft
haben. Ich wollte nicht in die
Superbike-WM kommen und
schauen, dass ich unter die ersten
Zehn komme, sondern wollte ei-
nigermafien Anschluss an die
Spitzenleute halten und hin und
wieder ein Zeichen nach vorne
setzen. Iich hatte vielleicht nicht
erwartet, immer aufs Podium zu
fahren, aber zumindest einiger-
malden dabei zu sein.

Was habt ihr in der letzten
Woche in Misano getestet?
Wir testen nach wie vor nur
ér

gtefan Bradl

Geburtstag: 29. November 198¢
Geburtsort: Augsburg (D)
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE
2005:125GP, KTM (35.)
2006: 125GP, KTM (26.)
2007:125GP, Aprilia (18.)
2008: 125GP, Aprilia (4.)
2009:125GP, Aprilia (10.)
2010: Motoz2, Suter (9.)
2011: Moto2, Kalex (1.)
2012: MotoGP, Honda (8.)
2013: MotoGP, Honda (7.)
2014: MotoGP, Honda (9.)

2015: MotoGP, Forward-Yamaha/

Aprilia (18.)
2016: MotoGP, Aprilia (16.)
2017: SBK, Honda, z. Zt. 12.

HOBBYS
Musik, Playstation

38

Motorenkonfigurationen und
Elektronil--Abstimmungen, weil
die Leistungsentfaltung einfach
zu aggressiv ist. Wir haben auch
eine neuc Schwinge probiert,
aber nach wie vor liegt unser
Hauptproblen: bei der Leistungs-
entfaltung. Und die Schritte, die
wir da gemacht haben, waren
nicht grok genug. Deshalb war
ich mit dem Test auch nicht
zufrieden. Der Tod von Nicky
Hayden hat uns auch schwer
getroffen. Es ist nicht nur der
menschliche Verlust. Mit seiner
Erfahrung hat er das Projekt
auch ordentlich vorangetrieben.

Dadurch, dass er nicht mehr
da ist, ist es noch schwieriger
geworden
1 ‘ad W A‘?\.b ""; B
I ’:-j‘n"‘.r".al.‘r .E"a
o —
DER SUPERBIKE
WM NICHT NUR

NT '“.; NIE

Wie wird die Entwicklung
nach seinem Too weiter-
gehen:

Viel wird an miv hingen bleiben.
Der Nicky hatte unheimlich viel
Erfahrung, er hat ganz genau
gewusst, was er will und was er
braucht. Er ist lange im Ge-
schifi gewesen und hatte Erfah-
iedenen Motor-

rung mit versch
radern. Es ist momentan noch
zu frith, dariitber nachzuden-

ken, wie es ohne ihn weiter-
gehen soll. Der Schock sitzt bei
uns allen nock sehr tief.

Konnie Testrahrer Michele
Magnoni, der in Misano mit
dabel wav, seine Rolle Uber-
nehmen?

Magnoni war urspringlich fur
Misano eingeplant. weil wir dort
mit drei Fahrern testen wollten.
Er war aber zu langsam. Er hat
auch viel zu wenig Erfahrung mit
diesem Mortorrad. Einen Fahrer
zu finden, der das Niveau hat,
um die Entwicklung voranzu-
treiben. wirc¢ nicht ganz leicht.

Hast du dir die Entwicklung
der neuen Fireblade leichter
vorgestellt?

Ja, schon. Das Motorrad ist
gegenuber dem Vorgangermo-
dell ja keine Riesen-Evolution,
also hatten wir gedacht, dass wir
vieles vom letzten jahr iiberneh-
men konnen. Aber das ist nicht
der Fall, somit haben wir ein
Projekt bei null gestartet.

Welche Probleme habt ihr
bislang l6sen kénnen?

Gute Frage. Wir brauchen noch
mehr Zeit, um den Motor abzu-
stimmen, da ist am Anfang auch
etwas in die falsche Richtung
entwickelt worden. Vom Chassis
funktioniert das Motorrad nicht so
schlecht. Da haben wir vom Set-
ting her auch einiges probiert, das
sich ganz ordentlich ausgewirkt
hat. Aber es hangt zu viel am
Motor, denn wenn die Leistungs-
entfaltung zu aggressiv ist, dann
macht sich das tiberall bemerkbar.

Wie weit liegen Kawasaki
und Ducati deiner Meinung
nach technisch vor euch?

Die sind meilenweit entfernt.

Die haben aber auch eine Zeit
gebraucht, bis sie ihr Motorracd
dahin gebracht haben. Aber jetzi
sind sie uns mehrere Schritte
voraus. Ich hoffe, dass wir mit
unserem Motorrad vorwarts-
kommen. Aber dass das nicht
leicht ist, zeigt sich bei Yamaha.

Was hast du dir fur die
zweite Saisonhilfte zum
Ziel gesetzt?

Ich hoffe, dass das Motorrad
leichter zu fahren sein wird.
Dann werden auch die Ergebnisse
automatisch besser. Durch die
aggressive Leistungsentfaltung
wird auch der Reifen zu sehy be
ansprucht, da ist es schwierig,
konstante Leistung abzurufen
Ich hoffe, dass wir aus eigener
Kraft regelmaRig unter die ers-
ten Zehn fahren konnen.

Gibt es Plane, wie die Som-
merpause genutzt wird?
Nein, noch nicht direkt. Es geht
auch noch um die 8 Stunden von
Suzuka, da kommt auch noch
einiges auf uns zu. Was genau
wird sich in den nichster
Wochen entscheiden. |
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98. Tourist Trophy

Hintergrund | StraBensport

Hutchinson, Michael Dunlop und die Birchalls

—_— =

Das Superbike-Rennen ging
an lan Hutchinson, das erste
Supersport-Rennen an
Michael Dunlop und das
erste Seitenwagenrennen
an die Birchall-Bruder. Die
TT-Woche hat stark begonnen.

Von: Imre Paulovits

an Hutchinson gewann auf

der Tyco-BMW das Superbike-

Rennen und erhohte damit
die Anzahl seiner TT-Siege auf 15.
Zunachst war es Michael Dunlop,
der das Rennen anfiihrte, doch der
Suzuki-Pilot fiel in der zweiten
Runde aus. Dann fiithrte Dean Har-
rison auf der Kawasaki, doch bei
Rennmitte tibernahm Hutchinson
die Fiihrung. Harrison tibernahm
in der vierten Runde noch einmal
die Fithrung, doch vor dem Boxen-

lan Hutchinson: Nach Superbike-Triumph mehr TT-Siege als Mike Hailwood

stopp ging nach Hutchinson auch
die BMW von Peter Hickman an
ihm vorbei. Und dies blieb die Rei-
henfolge bis ins Ziel. Horst Saiger
wurde hervorragender Elfter und
bester Privatfahrer.

Am Montag musste mit zwei
Stunden Verspatung gestartet wer-
den, bis das Wetter mitmachte.
Michael Dunlop trostete sich im
Supersport-Rennen fiir seinen
Ausfall bei den Superbikes und
gewann mit seiner Yamaha klar
vor der Kawasaki von James Hil-
lier. Nun hat Dunlop mit 14 Siegen
mit Mike Hailwood gleichgezogen.
Hickman brachte die Triumph
aufs Podest. Horst Saiger wurde
mit der 600er Kawasaki 17.

Das erste Gespann-Rennen ge-
wannen die Birchall-Briider mit
neuem Rundenrekord (188,44
km/h). Mike Roscher wurde 17. Die
Rennen am Dienstag wurden wegen
schlechtem Wetter verschoben. =

RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY S

PERBIKE

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 4. Juni 2017; 364,350 km Uber
6 Rdn. a 60,725 km; 67 Fahrer gestartet, 43 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zelt/Rickstd.

1. lan Hutchinson (GB) BMW 1:4558 474
2. Peter Hickman (GB) BMW +5,070

3. Dean Harrison (G8) Kawasaki 13,07

4. James Hillier (GB) Kawasaki +14.807

5.  DanKneen (GB) BMW +1:51.594
6.  Michael Rutter (GB) BMW +1:51,729

7 David Johnsen (GB) Norton +2:27038
8.  JoshBrookes (AUS) Norton +2:40,700
g William Dunlop (GB) Yamaha +2:52384
1. Horst Saiger (A) Kawasaki +3:50.288
RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY 1. SUPERSPORT

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 5. Juni 2017; 242,900 km Uber
4 Rdn. a 60,725 km; 68 Fahrer gestartet, 53 gewertet; Wetter: trocken

Team Motorrad Zelt/ROckstd.

1. Michael Duniop (GB) Yamaha 1:12:48 601
2. James Hillier (GB) Kawasaki +13.244

3. Peter Hickman (GB) Triumph +26,012

4. William Duniop (GB) Yamaha +35439
5. lan Hutchinson (GB) Yamaha +1:01,567
6.  GaryJohnson (GB) Triumph +112:600
7. Bruce Anstey (NZ) Honda +1:39,368
8. DanKneen(GB) Honda +1:48,031
9.  Conor Cummins (GB) Honda +2:03142
7. Horst Saiger (A) Kawasaki +31.701
RENNERGEBNIS TOURIST TROPHY 1. SEITENWAGEN

Snaefell Mountain Course, Isle of Man (GB) 5. Juni 2017; 182,175 km Uber
3 Rdn. a 60,725 km; 38 Teams gestartet, 29 gewertet; Wetter: trocken

Team

Birchall/Birchall (G8)
Holden/Cain (GB)
Molyneux/Sayle (GB)

A. Founds/Lowther (GB)
Reeves/Wilkes (GB)

P. Founds/Walmsley (GB)
Harrison/Winkle (GB)
Baker/Baker-Holden (GB)
Bennett/Vasseur (GB/F)
Roscher/Hughes (D/GB)

O @ NO W B WN

=

Motorrad Zelt/Rickstd.
LCR 5831967
Honda +25669
Yamaha +44,386
Yamaha +50.039
Honda +1:05.045
Suzuki +1:29310
Honda +3:17.790
Suzuki +4:00,014
Suzuki +4:20164
LCR-Suzuki +6:26,644

60. BREMER FISCHEREI-
HAFEN
Bei den Superbikes gewann Thilo
Ginther (BMW) beide Rennen,
jeweils vor Luca Hansen (Honda)
und Pawel Tomecek (Kawasaki).
Beiden Twins und Triples war es
dann Luca Hansen, der mit seiner
Honda VTR 1000 SP zweimal vor
der Ducati Panigale von Dirk Ka-
letsch gewann. Im ersten Rennen
vervollstandigte Thilo GUnthers
BMW das Podest, im zweiten

die Ducati 1299 des Schweden
Patrick Andersson.

RENNEN

Bei den Seitenwagen waren
Karsten Treske/Claudia Martens
zweimal erfolgreich.

MOTO AMERICA

Auf dem Road America gewann
Meister Cameron Beaubier das
erste Superbike-Rennen vor

Toni Elias und Roger Hayden, das
zweite Rennen ging an Elias vor
Hayden und Beaubier. Der Spanier
fuhrt die Meisterschaftstabelle
mit 160 Punkten vor Beaubier
(146) und Hayden (140) an.

Bei den Supersport ging das

erste Rennen an Garrett Gerloff,
das zweite an JD Beach. In der
Meisterschaft fUhrt Gerloff mit 151
Punkten vor Beach (147).

IDM: FLORIAN ALT hat die
Patenschaft fir Noel Willemsen
Ubernommen. Der elfjahrige
Nachwuchsrennfahrer bestreitet
als Rookie auf einer Honda NSF
100 die Rennen im ADAC Mini
Bike Cup. Profi Alt: ,Ich nehme
eine solche Aufgabe ernst,

auch wenn uns das Profi-trifft-
Youngster-Programm zundchst

zu nichts verpflichtet. Motorsport
muss mehr als ein Hobby sein,
schon bei den JUngsten”, erkidrt
er. Die Profis im Programm sind
interessiert am Background des
Nachwuchses, sprechen mit den
Eltern Ober Pléane, Erfolge und
den Sport aligemein. .Ich mochte
Noel wirklich unterstitzen kén-
nen und versuchen, ihm den Weg
in eine erfolgreiche sportliche
Karriere zu ebnen”, so der 21-
jahrige Alt. Wir mossen uns for
den Nachwuchs mehr engagie-
ren, da gibt es keine Ausreden.”
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GTR-Bahnrennmotor

GTR wird GP-salonfahig

Wechselt auch Martin
Smolinski auf den
Schweizer Bahnrennmotor
von Marcel Gerhard?

Der Jawa-Werksfahrer
dementiert.

Von: Thomas Schiffner

Gerhard (61), Langbahn-Welt-

meisters des Jahres 1992,
den ersten Entwurf seines rein
Schweizer Bahnrennmotors GTR
(Gerhard Track Racing). Im Un-
terschied zu Jawa und GM han-
delt es sich beim GTR um einen
DOHC-Motor mit Olpumpe, Ol-
filter und Uberdruckventil. Die
Technik verleiht dem Alkohol-
verbrenner eine Robustheit, die
Service-Intervalle von bis zu 20
Rennen moglich macht. Bei der
Konkurrenz sind es maximal
finf Rennen.

.Die Tuner wollen mit mir
nichts zu tun haben, denn sie
werden mit dem GTR arbeitslos®,
erklart der kleine Frauenfelder.
Zwei Jahre, nachdem Gerhard die
ersten Prototypen testete, sind
weltweit 70 Motoren unterwegs,

I m April 2014 zeichnete Marcel

U21-Team-WM Pocking

o

Objekt der Begierde: Schweizer GTR

insgesamt 100 im Bestellvorgang.
Der Solothurner hat in einem
Rahmenvertrag 24 Motoren an
die britischen Speedway-Ver-
anstalter BSPA geliefert, die die
Motoren zum Einkaufspreis an
britische Fahrer weiterverkau-
fen, um die Kostenspirale zu
bremsen. . Die nachste Lieferung
steht bald an®, weifd Gerhard.
Seitdem Fredrik Lindgren, der
seit 2016 vier GTR-Motoren im GP
einsetzt, vor dreieinhalb Wochen
den polnischen GP in Warschau
gewann, kann sich Gerhard vor
Anfragen kaum retten.

Smolinski: Tests fir Jawa

Seit einigen Wochen testet auch
der Neuseeland-GP-Gewinner von
2014, Martin Smolinski, GTR-
Motoren. Das Pikante: Der deut-
sche Speedwaymeister hat einen
Werksfahrervertrag bei Jawa,
der bis 2018 lauft.

wDie Weiterentwicklung des
Jawa gehort zu meinen Auf-
gaben. Entwicklung bedeutet,
immer offen zu sein fiir Neues.
Dies ist der Grund fiir einen ganz
neuen Schritt des JRM-Factory-
Teams. In Zusammenarbeit mit
Jawa wird zur Weiterentwick-

Ein Michael Hartel ist zu wenig

lung ein GTR-Motor mit einge-
setzt. Die Uberlegenheit des GTR
im Speedway-GP ist aktuell un-
iibersehbar. Der Einsatz beider
Motoren wird die technische
Weiterentwicklung der Jawa-
Motoren positiv unterstiitzen.
Ich bin bekannt dafiir, dass ich
flir Neues aufgeschlossen bin.
Wir arbeiten mit Jawa an etwas
Neuem. Aber das, was kommt,
ist noch top secret.”

Gerhard wollte sich zu Smo-
linskis GTR-Tests nicht ndher
aullern: ,Ich habe ihm zwei
Motoren verkauft, und mir
ist egal, wem ich die Motoren
verkaufe. Sagen kann ich, dass
Martin mit der Charakteristik
des GTR zufriedener ist.”

MSa erreichte Marcel Gerhard
letzte Woche bei Tests in Polen.
Auch der dreifache Weltmeister
Nicki Pedersen hat vor zwei
Wochen einen GTR gekauft. Vor
dem beim GP Daugavpils geplan-
ten Einsatz kam dem Danen ein
Sturz mit Verletzung in Déane-
mark dazwischen. Auch bei den
GTR-Tests, die letzte Woche in
Polen stattfanden. kénnte es sich
nach MSa-Infos um einen Welt-
meister handeln: Titelverteidiger
Greg Hancock. m

Nachdem sich Sandro
Wassermann im Training
einen Oberschenkel brach,
hatte das deutsche Quar-
tett keine Qualichance.

Von: Alfred Domes

ach den Visumschwierig-
Nkeitcn der Russen hief8 es

in Pocking Deutsch gegen
Englisch. Doch das Englische
uberwog: Australien und Eng-
land holten die beiden Quali-
fikationsplatze firs Finale.
Deutschland I kampfte bei hoch-
sommerlichen Temperaturen
beherzt und Michi Hartel war
die absolute Speerspitze. Doch
schlussendlich fehlten 7 Punkte
auf die Briten, um mit Platz 2
die Finalchancen zu nutzen. Mit

40

Brady Kurtz und Max Fricke
hatten die Aussies Topscorer, die
beide Maximumpunkte holten
und entscheidend zum 47-Punk-
te-Sieg beitrugen.

Deutschland Il Statisten
Robert Lambert und Adam Ellis
SPEEDWAY-TEAM-WM

Semifinale Pocking (D), 3. Juni

1. Australien 47 Punkte
Brady Kurtz, Max Fricke 15,15

2. Grofbritannlen 40 Punkte
3. Deutschland | 33 Punkte
Michael Hartel 16

Dominik Moser 5

Lukas Flenhage 6

Richard Geyer 6

4. Deutschland It 2 Punkte
Niels Oliver Wessel 2

Josef Nebaver 0

Marius Hillebrand 0

kiampften auf der britischen Sei-
te und erzielten je 12 Punkte.
Deutschland II war mit nur
drei Startern (Wessel, Nebauer
und Hillebrand) von Haus aus
zum Statisten degradiert.
Zumindest Hoffnungen auf
Platz 2 durfte sich das deutsche

Michi Hértel vor Briten und Aussies, gereicht hat es nicht

Team mit Hartel, Geyer, Moser
und Fienhage machen, das den
Ausfall von Wassermann zu ver-
kraften hatte. Der Joker-Einsatz
von Hirtel (6 Punkte) brachte die
Gastgeber niher an die Briten
heran, die aber mit einem star-
ken Finish davonzogen. m
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Speedway-WM Abensberg

Austria-Sensation

Verkehrte Welt bei der
GP-Qualifikation: Oster-
reichs Daniel Gappmeier
fuhr in die Welt-Elite vor,
die Deutschen Smolinski
und Riss sind (erst einmal)
ausgeschieden.

Von: Thomas Schiffner

er hatte das gedacht?
Vom Papier her schien
Abensberg die leich-

teste der vier Speedway-GP-
Qualifikationen zu sein. Doch
weit gefehlt: Ein ganz anspruchs-
volles Oval machte die Jagd auf
einen der ersten sieben Plitze fur
die Mitfavoriten Martin Smolins-
ki und Erik Riss zum Roulette-
spiel. Wer nicht starten konnte,
schien schon verloren zu haben.

Im Mittelpunkt des Gesche-
hens: der 24-jihrige Osterreicher

Daniel Gappmeier. Als krasser
AuRenseiter dabei, hatte er mit
guten Starts nach drei Durchgin-
gen zwei Heatsiege und 7 Punkte!
Nachdem er den spdteren Sieger
Peter Kildemand, spater Przemys-
law Pawlicki und den Tagesdrit-
ten Hans Andersen geschlagen
hatte, erfuhr der Salzburger auch
in seinem letzten Outing 2 Punkte
und stand auf Platz 3!

Wildcard fir Smolinski?

Dass er im Stechen um das Podi-
um gegen Andersen den Kiirze-
ren zog, war nichts weiter als ein
Schonheitsfehler.

Fiir Smolinski und Riss war es
von Anfang an eng. Smolinski
setzte auf den GTR-Motor (siehe
links) und hielt sich nur mit ei-
nem Sieg (vor Gappmeier) in Heat
14 im Geschaift. Erik Riss schien
schon drauflen, als er von Weif
aus in Lauf 17 vor Andersen sieg-
te. Ein Run-off war fillig um den

Kein Durchkommen fUr Smolinski, hier gegen Szczepaniak und Kildemand

FMX-EM Hamburg

letzten Qualifikationsplatz 7 zwi-
schen dem Tschechen Matej Kus,
Smolinski und Riss. Smoli legte
alles hinein, aber Kus war im
Foto-Finish auf der Linie einen
Tick schneller und der Bayer da-
mit Reservefahrer fiir eines der
beiden Semifinals in Olching und
Terenzano. Erik Riss stiirzte in
der letzten Kurve und muss seine
GP-Zielsetzung wohl um ein Jahr
verschieben.

Der fiir Osterreich fahrende
16-jahrige Deutsche Mike Jaco-
petti (15.) spielte erwartungs-
gemal (noch) keine Rolle.

Bis zu den Semifinals (15. +
17.06.) haben nun die Funktio-
nire das Wort: Sie konnten
Smolinski als Reservist nach
Olching schicken, dem Olchinger
aber auch eine der zwei FIM-
Wildcards fiir seinen Heimatort
zuteilen. In dem Fall wiirde der
Abensberg-Neunte auf Reserve
hochriicken: Erik Riss. m

SPEEDWAY-WM

Qualifikation Abensberg (D), 5. Juni
1. Peter Kildemand (DK) 13 Punkte

2. Mateusz Szczepaniak (PL) 12
5 Hans Andersen (DK) 1143
4, Daniel Gappmeier (A) 1142
5.  Oliver Berntzon (S) 10
6. Przemyslaw Pawlicki (PL) 10
7 Matej Kus (C2) 943
Res. 8, Martin Smolinski(D) 9+2
Ausgeschieden: 9.Erik Riss (D) 945

15.  Mike Jacopetti (D) 1

Heimsieg fur Luc

Sensationell konnte der
19-jahrige Luc Ackermann
in Hamburg die Welt-Elite
distanzieren.

Von: Thomas Schiffner

eltmeister Melero, EM-
Leader Podmol, Bizou-
ard, Rinaldo - sie alle

mussten sich vor 7000 ausflip-
penden Zuschauern dem 19-jih-
rigen Thuringer Luc Ackermann
geschlagen geben. Nach seiner
Verletzung zeigte das FMX-

NOT)

~Wunderkind*, was es kann, und
der jiingere Ackermann-Bruder
holte im EM-Wettbewerb in der
+Night of the Jumps*“-Serie sei-

Sensation daheim: Luc Ackermann

nen ersten Sieg. Libor Podmol
saR im Finale auf dem , Hot Seat",
bis Qualisieger Ackermann den
Tschechen auf Platz 2 verwies. m

FMX-EM

Hamburg (D), 3. Juni

I Luc Ackermann (D), Husqvarna 424 Punkte
2. UborPodmol (CZ), Yamaha 405

3.  DavidRinaldo (F),Yamaha 401

4,  RemiBizouard (F), Kawasaki 397

Stand nach 2 Wettbewerben

L Libor Podmol(CZ) 36 Punkte
2. Maikel Melero (E) 32

3. Luc Ackermann (D) 30

4 Pat Bowden (AUS) 25

* NACHRICHTEN

GRASBAHN-EM: DACHS IM
FINALE IN HERTINGEN
Beim zweiten Semifinale der
Grasbahn-EM in St. Macaire
(F) schaffte Marcel Dachs
als Vierter im B-Finallauf die
Qualifikation fur das EM-
Finale am 12.08. in Hertingen.
Kal Dorenkamp schied als
Zwolfter aus, Max Dilger (11.)
sprang nach 7 Punkten aus

2 l.aufen zweimal die Kette

| runter. Sieger wurde der Brite

Andrew Appleton vor seinen
Landsleuten Edward Kennett
und Paul Hurry.

GESPANN-EM: HUBSCH
UND BRANDHOFER

Das einzige Semifinale der
Grasbahn-Seitenwagen-EM
in Wimborne (GB) gewannen
die I-Lizenz-Rookies Kevin
Hubsch/Michael Burger, die
Uber das B- ins A-Finale kamen,
vor Markus Brandhofer/Tim
Scheunemann. Mit den firs
Finale am 01.07.in Tayak (F)
gesetzten Martin Brandl und
Markus Venus stehen vier
deutsche Teams im Finale.

BERGRING-RENNEN: ZWEI
SIEGE FUR PAUL COOPER
Die Hauptrennen beim tradi-
tionellen Bergring-Rennen in
Teterow gewann der Brite Paul
Cooper: Das , Goldene Band"
gewann er vor Dirk Fabriek
(NL) und Stephan Katt. Im

| Handicap-Rennenumden
| Bergring-Pokal war Manfred

Knappe vor Fabriek Zweiter.

SPEEDWAY: ZMARZLIK
SIEGTIN TETEROW

Der Pole Bartosz Zmarzlik (19
Punkte) gewann im Finallauf
den Auerhahn-Pokal in Tete-
row vor Landsmann Patryk

| Dudek (17) und dem Letten

Andrejs Lebedevs (11). Martin
Smolinski (13) wurde Vierter.

SPEEDWAY: BECH GEWINNT
PFINGST-POKAL

Der Dane Mikkel Bech (13
Punkte) gewann den Pfingst-

| Pokal in GUstrow am Sonntag-

: abend vor Michael Hartel (12),
| der im Stechen Kai Hucken-

beck (12) schlug. Den . Fritz-
Suhrbier-Pokal” holte Jurica
Pavlic vor Bech und Hartel.
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US-Motocross Thunder Valley

Musquin weiterhin Leader

KTM-Werkspilot Marvin
Musquin bleibt Tabellen-
fuhrer in den USA. Doch
Tagessieger auf KTM
wurde Privatfahrer Blake
Baggett.

Von: Thomas Schiffner

eitdem Eli Tomac im vor-
S letzten Rennen der Super-
cross-WM den greifbar
nahen Titel an Ryan Dungey ver-
lor, kommt die Kawasaki-Speer-
spitze nicht mehr auf die Beine.
Beim dritten Lauf der Outdoor-
Meisterschaft, ausgerechnet in
seiner Heimat Colorado, verlor
Tomac gegeniiber Marvin Mus-
quin weiter an Boden. Und das,
obwohl der Franzose als bestes
Resultat einen dritten Platz im
zweiten Lauf erzielen konnte.
Das turbulente Rennen be-
gann mit einem Massencrash in
der ersten Kurve, in den auch
Musquin und der spitere Tages-
sieger Blake Baggett verwickelt

American Flattrack

waren. Musquin, nur 19., kam
noch auf P4, Justin Bogle holte
seinen ersten Pro-Laufsieg.

Der siebtplatzierte Eli Tomac
konnte 1 Moto 2 die Fithrung
tubernehmen, wurde aber vom
lange verletzten Baggett abgefan-
gen. Der gewann mit 12 Sekun-
den Vorsprung auf Tomac, dahin-
ter Musquin. Der Franzose hat
jetzt 17 Punkte Vorsprung.

Flr Broc Tickle war zweimal
Platz 8 wie ein Sieg: Im Suzuki-
Zelt war ein Feuer ausgebrochen
und die Bikes mussten blitz-
schnell neu aufgebaut werden. =

US-MOTOCROSS

v \
2 e

Blake Baggett: Auch mit einer privaten KTM kann man siegen

MEISTERSCHAFTSSTAND

Lakewood (USA), 3. Juni
3. Lauf

1. Blake Baggett (USA).3-1 KM

2.  ManinMusquin (F),4-3 KM

3.  JasonAnderson (USA).2-6 Husqvaina
4, Justin Bogle (USA), 1-9 Suzuki

5. Ell Tomac (USA), 7- Kawasakl
6. Cole Seely (USA),5-10 Honda

7 Dean Wilson (GB), 9-7 Husqvama
8. Broc Tickle (USA), 8-8 Suzuki

9. JustinBarcia (USA),6-12  Suzuki

10.  Martin Davalos (EC),10-1  Husqvarna

Nach 3 Rennen
1. Marvin Musquin (F) 127 Punkte
2. EliTomac (USA) 10
3.  BlakeBaggett (USA) 108
4, Jason Anderson (USA) 93
5. JustinBogle (USA) 86
6.  Dean Wilson (GB) 84
7 Cole Seely (USA) 8l
8.  BrocTickle (USA) 79
9, JoshGrant (USA) 76
10.  Justin Barcia (USA) 69

Beinahe Geschichte geschrieben

Sammy Halbert verpasste
den Sieg in Lexington um
ganze 13 Tausendstel-
sekunden. Es ware der
erste eines Yamaha-Piloten
auf einem Meilen-Oval seit
Kenny Roberts’ Sieg in Indy
1975 gewesen.

VVon: Imre Paulovits

ie schon erdriickende
Indian-Hegemonie dieser

Saison fand auf der Red

Mile in Lexington ein jahes Ende.
Zwar ging mit Jared Mees nach
dem Start des Finales wieder ein
Indian-Pilot in Flithrung, aber dies-
mal waren es nicht seine Team-
kollegen, die mit ihm um den Sieg
kampften. sondern Sammy Hal-
bert. Der Yamaha-Pilot aus Gra-
ham/Washington machte michtig
Druck, setzte sich mehrfach an
die Spitze und kam als Fithrender
aus der letzten Kurve. Doch Mees
schaffte es kurz vor dem Ziel-
strich noch an ihm vorbei.

Die beiden anderen Indian-
Fahrer trugen dann ein dhnliches
Wimpernschlagfinale um den

US-FLATTRACK-MEISTERSCHAFT

Red Mile, Lexington/Kentucky, 3. Juni

1. Jared Mees (USA), Indian 15:39,666
2. Sammy Halbert (USA), Yamaha + 0,013

3. Brad Baker (USA), Indian +7.054
4. Bryan Smith (USA), Indian +7.064
5. Brandon Robinson (USA),H-D  +7175

6. Briar Bauman (USA), Kawasaki + 8966
7. Jeffrey Carver (USA), Kawasaki  +19,807
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Meisterschaftsst. nach 7 von 18 Rennen

1. Bryan Smith (USA) 152 Punkte
2. Jared Mees (USA) 152

3. Sammy Halbert (USA) 109

4. Brad Baker (USA) a2

5. Jeffrey Carver (USA) 66

6. Jake Shoemaker (USA) 59

7. Jarod Vanderkooi (USA) 55

letzten Podestplatz aus, den Brad
Baker gewann. Bryan Smith
bleibt mit vier Siegen aber weiter
Tabellenfiihrer. Die neue Harley-
Davidson XG 750 R macht lang-
sam Fortschritte, Brandon Robin-
son konnte mit den hinteren
beiden Indian mithalten.

Bei den Singles fuhr Honda-
Pilot Tristan Avery einen unge-
fahrdeten Sieg heraus. Renn-
Amazone Shayna Texter wurde
Zweite vor Kolby Carlile (beide
Honda) und tibernahm mit 107
Punkten wieder die Meister-
schaftsfihrung vor Carlile (105)
und Brandon Price (93). =

Jared Mees vor Sammy Halbert

MX: TODESSTURZ VON
STEVEN LENOIR

Steven Lenoir erlag den Folgen
eines Unfalls am Montag in
Cassel (F). Der 25-jahrige
Franzose, 2015 britischer MX2-
Meister und aktuell Zweiter der
britischen MX1-Meisterschaft,
stUrzte im Pflichtttraining

und verstarb kurz nach seiner
Einlieferung ins Krankenhaus
von Lille. Das Rennen um die
Meisterschaft von Vlaanderen
wurde abgebrochen.

MXGP: RUSSLAND-GP

OHNE GAJSER

Nachdem Titelverteidiger Tim
Gajser sowohl in Lettland als
auch in Teutschenthal schwe-
re StUrze hinnehmen musste,
gab der Arzt dem Slowenen
nun auch fUr den Russland-
GP am Wochenende kein
grunes Licht. War Gajser

in Kegums mit Prellungen
davongekommen, brach er
sich bei dem Crash in Teut-
schenthal ein Schulterblatt.

MXGP: DE DYCKER
ZURUCK ZU HONDA

Ken De Dycker, dienstaltester
MXGP-Fahrer — er wird am 20.
Juni 33 Jahre alt-ist zu Honda
zurUckgekehrt, nachdem die
J-Tech-Suzuki-Truppe nach
dem GP Frankreich zugesperrt
hat. Der Belgier wurde von
24MX-Lucas-Oil-Honda, wo er
schon 2016 unter Vertrag war,
verpflichtet.
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Alfa4C NEU - 19,5% unter UPE, Neuwa-
gen, 177 KW (241 PS), deutsche Ausliefe-
rung, Vollausstattung, u. a. basaltgrau-
metallic, Leder rot u.v.m., 14.000,- € unter
UPE, nur 59.900,- €. Tel. 02651/491659

(Jetzt online abonnieren!
Top-Priimien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

wiw molorepor!-akiuell.com/aho

A1 S-Line Sport-Paket, EZ 10/2011,
52400km, 136 kW (185 PS), grau, 10.900,-
EUR. Tel. 0151/57510879,
cooper10a@t-online.de

mehr: AUtOMmarks auto-Mmotor-und-sport.ce Ne 39138

Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

100 S, EZ 6/1973, 155000 km, 82 kW (111
PS), 11.500,- EUR. Tel. 0151/63361585,
uhdeb7@t-online.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 39190

=
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Continental GT V8 S Mulliner, NW, 388
KW (527 PS), Sonderserie von Mulliner,
Glacier White/Innen Beluga, 233.417,- €
(MwSt. awb.), Kraftstoffverbr. 10,7 /100
km (kombt) 15,7 /100 km (innero.) 7,8
/100 km (auBero.) CO2-Ausst. 246 g/km
Effizienzk. D. Bach Premium Cars GmbH,
Bentley Frankfurt, Urseler Str. 38, 61348
Bad Homburg, Tel. 06172/4997100,

bentley-frankfurt.de H

mehr: automarkt.auto-moror-und-sport de Nr. 39108
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fur ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-202023 H

Powerbox fir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, Ber. 0761/703400
H

Wir riisten nach:
original BMW TV-Tuner
__mit DVB-T2

www.digitaletechnik.de

Wie werksseitig - flir alle F-Modelle mit
Navi Prof. samt TV-/DVD-/Internet-
Freischaltung! Tel. 0700/22022011 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

BMW M4 GTS Champignon-Edition, 200
St. weltweit, Neufzg., Abgabe ab 01.09.17
von privat, KP 185.000,- €. Chiffre
MK13/1125187

1991er Coupé/Targa, quasar-blau-met.,

5,7 Liter, Schaltgetriebe, Rennauspuff,
12000 km, USA-Bnef, Neuzustand, nie auf
nasser StraBe gefahren. € 22.000,-. Fax
0034/968/134427

l"
g m

Suche 599 GTB, i 430, California. Seritse
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Lackas Rhein-Ruhr GmbH in Wesel.
Tel. 0281/95295-55, www.lackas.de H

La Ferrari, EZ 5/2014, 688 km, 708 kW
{963 PS), rot, Kilma, von Privat gegen
Hochstgebot. Tel. 01741862901,
tom.xx71@web.de

tomarkt. cuto-motorund-sport.da Nr. 390871

WANTED: Ferrari 488 Spider fur sofortund
Vertrige. Tel. 0172/6800380

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-ieile.de
0433271419 H

3,0 SDV6 206hk ¢ Jynamic, £Z
2/2015, A5700 im, “Z kw (306 PS),
schwarz, lima, 54 - EUR. Tel.
0151/86405157, endres_serans.iernandez@
t~online.de

’=" Merce

MNAMSFPORTS.OSF

TUNING

Vans- sportlich- einzigartig "VANS-
PORTS Camper" HARTMANN VP Spirit
(Vito 119 CDI) - Hubdach u. Klappbett, 4
Schiafplatze, Kichenblock, Mabel! jeder-
zeit herausnehmbar! EZ 09/2015, ca.
16000 km, Aerodynamikpaket VP Spirit fir
die Optik, Sportfedersatz, Alu-Spor-
tadsatz mit 245/45 R20 fir die Dynamik,
V8 Sound, Leistung, Leder u. weitere Pa-
kete fiir die edle Sportlichkeit, Standhzg.,
alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schiebetdir,
2x Klima, uvm., 73.000,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr; automarkt.auto-rmotor-und-sport.de Ne. 39090

Fa. Osmann kauft ihren Mercedes.
Tel. 0171/5244461%
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k=" Mercedes

NAMSFPORTS.o=F

BY HMARTMANN-TUNING

VanPartner by Me

i i

= =
Der Gentlemen unter den Vans: ,V 250 -
HARTMANN VP Spirit Chrome- Edition”

EZ 10/2015, ca. 11000 km, dezent -dyna-
misch und edel im Auftritt, 18 Zoll Alu-
Radsatz, Avantgarde Edition mit Vollaus-
tattung! Leder schwarz, div. Interieur-Pa-
kete, Sitzliftung/-heizung vorn, Standhzg.,
alle Assistenten, NAVI, 2x el. Schiebetar,
2xKlima, AHK abnehmbar, uvm. zum Preis
von 63.000,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausflhrliches Exposé an:
am@vansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr, 5, 41472
Neuss, 02131/88088-24 (Artur Mittelstedt)
H

mehr;: automarkt.auto-motor-und-sport.da Nr. 33089

CLS AMG S4 M. 1.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/34G61847

| www.varex.com

SLS-/ G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN ANI Kfz-Hande! am Tegern-
see, varex@varex.com, 08022/6607080H

maehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 391017

SLS AMG GT FINAL EDITION, EZ
2/2015, 8000 km, 435 kW (591 PS), silber,
Klima, 115.000,- EUR (MwSt. awb.)

Tel. 0161/66405157,
andres_serans.fernandez@t-online.de

mehr: automarkt.auto-motorund-sport.ds Ne 39211

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voli., 585 PS,
schw./ Leder sw., 21000 km, NP 184.000,- €
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Anhangerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Kiasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

E 280, 150 kW, Bj. 3.99, silber, 165600 km,
Tempomat, Klima, ESP sowie weitere Ex-
tras, sehr gepfl. Zustand, unfallfrei, NR
3250,- €. Tel. 0781/2899678 H

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

4 m

-~
am

Wir suchen lhren gepflegten 356 + 911.
Sofortankauf oder Kommission in Toplage
Minchen Siid, service@autosalon-isartal.
de, T. 089-74424460 H

www.MODENA.de - Tel. 06327-97700 H

Su. 911/944, Unf, u. defekt. 06523/241 H

Anhangerkupplungen inki. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

968 CS gesucht. 0171/4167106 H

991 911 Carrera 48 PDK EZ 3/2016
10000 km, 309 kW (420 PS), rot, Klima,

5§5.000,- EUR (MwSt. awb.). Tel
0151/66405157, andres_serans.fernandez@
t-online.de

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Wir suchen Porsche 964 und 993 im
absoluten Neuzustand mit geringen
Laufleistungen und die ganz seltenen
Modelle wie z. B. 964 Turbo S. Ebenfalls
interessant sind alle Porsche Cabriolets
mit einer Laufleistung unter 10.000 km.
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co.
KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oer-
linghausen, Tel. 05202/72000,

www.axelschuette.de H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstpreis. Tel. 0172/5159727

MOTOR

akﬂl

Jetzt online abonnieren!

\

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

m Leser werben Leser m Testabos
®m Jahresabos m Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo

N

J

Wir riisten nach:

Il PORSCHE Riickfahrkamera

| nur original mit
\ dynamischen

Leitlinien!

www.digitaletechnik.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera.
Vor-Ort-Service. Tel. 0700/22022011 H

996 Turbo S. gesucht. 0171/4167106 H

918 Spyder, EZ 01/2015, 14200 km,
652 kW (886 PS), weiB, Liftsystem, 1.
Hand, 1.229.000,- €. Auto Nora GbR,
Daimlerstr. 6, 54634 Bitburg, Tel.
06561/7447, www.auto-nora.de H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 39112

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche 356 Pre-A-Knickscheibe, Bj.
54, Matching. Nrs., sehr guter Zustand,
Preis VS. Tel. 0171/4656110

968 Cabrio Tiptr., absol. Originalzustand,
Bj. 92, 42000 km, kp!. Historie, horizont-
blau, Leder, VB 50.000,- €. 01573/3184780

mehr: motor-idassik.de Nr. 39057

k%" Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

k=" Renn/Rallye

FERODO

Motorsport- und
High Performance
Bremsbeléidge

Service - Verkauf - Beratung

; %:@ﬁgg

e-mail: info®bsa-corse.de

www.Rennsportshop.com

FIA 8365-2015
Beratung ¢ Verkauf » Service

ISA-Racing GmbH
02651-9625 0 - www.isa-racin

|

Kunststoffscheiben klar od. griin getoént,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

., Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

* RENN PLEUEL
[SAE 4320, geschmiedet]

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

Service

Abonnenten-Service &

Einzelhefthestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

7 MOTOR SPORT aktuell
MOTOR Chiffre Nr. ...

Eg.% 70162 Stuttgart
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Renntransporter
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Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 knvh, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel. +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

’ e
-
i~

www.autodiscount-nrw.de H

b Skoda |

www.autodiscount-nrw.de H

x
"
LA 4

www.berlin-tuning.com H

v
L

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Vi
"
~

VW & Audi Anhingerkupplungen
auch fir Sondermodelie. 09933/902023,
www.kuppilung- vor-on com H

New Beetle RSi gesucht. 0171/4167106
H

P %" Geschiftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139 Mail: 168@bestwater.de
H

s
"
~m

Qiiddetiitechiand

Wohnanl ge-
sucht! Im Aultrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de

H

STEIGER - Geschichte einer Autofabrik
Zweite Auflage, 392 Seiten, gebunden.
49.- € + Verp./Porto. Tel. 07392/10780,
info@dersteiger.de

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

%" Modellautos

www.werst.de - Modellautos in niesiger
Auswahl zu ginstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen, Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

%" Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Enzeltraimng.
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,

0171/4222466, www.speed-club.de H

Freies Fahren Salzburgring am 23. Jull
2017. www.ame-burgau.de

Motorradrennen in Rijeka-Grobnik u.
Red-Bull-Ring. www.igfc.at

=
e

Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198
www.logo-in-gamn.de

‘ Versicherungen

//.
5K0. DE

¢ RENNKA

RENNSPORT °"ckvers d

VERSICHERUNGEN
CLICKversichert ins Ziell ,@

[ Versicherungen

| fur den Motorsport
’ Rennkasko
| Veranstalterhaftpflicht

I"
L

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Ze;cnen inkl. Satzeichen und Zwischenrdume)
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M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Ex

2 MOTORSPORT aktuell € 2,20
-4 MOTORRAD € 3,90

emplar von:

Und zwar in der Rubrik

J Autos

D-70162 Stuttgart

mal ab

J Motorrader

d als Privatanzeige

J als gewerbliche Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

< auto motor und sport € 3,90

J sport auto € 4,20

Name /Firma

| Anzeiganpresse privat € | Anzeigenpreise gewerblich® € Yomame {acsgascticienen)
Bitta Gewlnschte r(nmmmmon jede jede
ankreuzen (gt nur filx die Bundescepubiik Deutschiand) bis wettere 1 Zetle 2 Zedlen 3 Zetlen woilere
A Zeilen Zoile e Strade/Nr, (kein Postfach)
MOTOR | -
. SPOR] 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 ‘ 4,60
" PLZ/0rt
MOTOR
I <poqT P8 | 21 525 | 15- | 30, 45,
|akreet { | eefon mit Yorwahi Mobi!
: OTOR - X |
3 EE R - 60,- 15- | 5040 | 8820 | 100.80 | 2520
. B e £/ 1 E-Mal
2. WSt

[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Rechtsverbindliche Unterschrift

Datum J
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Leserbriefe

Falsche Analyse

Zur Stallregie bei Ferrari,
MSa 24/2017

Ich méchte zu den Reaktionen des
verpassten Riikkonen-Sieges in
Monaco etwas anmerken: Man
kann gerne dariiber reden, ob der
Sieg des Finnen in Monaco ver-
dient gewesen wire oder nicht.
Aber Ferrari gibt jedes Jahr un-
glaublich viel Geld aus, um Welt-
meister werden zu konnen. Im
offentlichen Interesse steht dabei
zudem mehr der Fahrer-Titel als
der Team-Titel. Nun hat Ferrari
nach sehr vielen leidvollen Jahren
endlich wieder die Moglichkeit,
Mercedes die Weltmeisterschaft
streitig zu machen. Aber es ist ein
unglaublich enger Kampf zwi-
schen Lewis Hamilton und Sebas-
tian Vettel. Es geniigt ein Blick auf
die Fahrerwertung der Weltmeis-
terschaft, um zu sehen, dass nur
Sebastian Vettel mit dem Ferrari
Weltmeister werden kann. Kimi
ist in der Saison 2017 insgesamt
zu langsam und nicht konstant
genug. Sebastian Vettel hat bei
Red Bull als 4-facher Weltmeister
mehr als einmal bewiesen, dass er
korperlich und mental in der Lage
ist, selbst in schwierigsten Situa-
tionen (2010 und 2012) den WM-
Titel heimzufahren. Fiir mich ist
es deshalb logisch, dass Ferrari in
Monaco die Strategiekarte Vettel
gespielt hat. Sie werden am Ende
der Saison 2017 davon profitie-
ren. Wenn Vettel am Ende die 7
Punkte aus Monaco fehlen wiir-
den, hatte Mercedes seine helle
Freude daran. Und alle Ferrari-
Fans wiren wieder am Boden zer-
stort.

Michael Pfrommer,
D-75394 Oberreichenbach

Ihre Analyse zum ,gestohlenen
Riikkonen-Sieg in Monaco ist
meiner Meinung nach falsch. Ein
Undercut ist zu 90 Prozent bes-
ser, weil man mit neuen Reifen
viel schneller fahren kann als mit
den alten. Nur sind die Reifen
2017 anders und Ferrari wusste

kaum im Voraus, dass sie noch
solch gute Zeiten zulassen. Dazu
kommt noch, dass Vettel auch
mit den neuen Reifen deutlich
schneller fahren konnte als Riik-
konen. Das ist Fakt. Also hat Fer-
rari tiberhaupt nichts falsch ge-
macht. Von Stallregie kann keine
Rede sein! Wenn man die Zeiten
rechnet, die Vettel mit den neuen
Supersoft gefahren ist, bin ich
mir fast sicher, dass Vettel auch
dann vorne gewesen wire, wenn
man ihn zuerst reingeholt und
Kimi noch 5 bis 6 Runden auf
Ultrasoft gelassen hatte.

Gabriel Meier,
CH-4153 Reinach

GroBartiger
Mensch

Zum Tod von Bert Poensgen
MSa 24/2017

Tief erschiittert hat mich die
Nachricht vom viel zu frithen
Tod des Herrn Poensgen. Ich
durfte ihn und seine Kinder
Ende der 80er-Jahre als
Jugendleiter in der katholi-
schen Kirche in Heppenheim
kennenlernen. Sein Engage-
ment kam auch unserer
ehrenamtlichen Arbeit zugute.
Ich erinnere mich noch, wie er
auf einem Elternabend ein
altes, wertloses Zelt vollig
uberteuert ersteigerte, damit
wir fur das nachste Jugendla-
ger ein neues kaufen konnten.
Ein groRartiger Mensch.

Guido Helfert,
D-67063 Ludwigshafen

Die 69 in Ehren

Zum Tod von Nicky Hayden
MSa 24/2017

Wenn sich bei Ferrari einer den
Kaffee tiber die Jacke schiittet oder
Vettel einen Schnupfen hat,
kommt es gleich auf die Titelseite.
Es hiitte sich aber gehort, einem
Menschen und Sportsmann, wie es

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Nicky Hayden war, auf der Titelsei-
te die letzte Ehre zu erweisen. Lei-
der ist die MSa immer noch zu
4-radlastig. Auch Red Bull Honda
hiitte es gut zu Gesicht gestanden,
die Honda von Bradl mit einer 69
oder dem Schriftzug Nicky statt
dem {iblichen Design fahren zu
lassen. Ein jeder Motorsport-Fan
hat viele Tage mit Nicky gefiebert
und gehofft. Wir Fans halten die
69 in Ehren. Die, die es medien-
wirksam eher konnten, sollten
sich daran ein Beispiel nehmen.
Ride save in heaven, Nicky!

Marco Funke,
D-07819 Mittelpolinitz

Noch viel zu tun
Zur F1-Fan-N&dhe in Monaco,
MSa 24/2017

Viele Formel-1-Fahrer haben sich
mehr Fan-Nihe gewiinscht. Tat-
sichlich konnte man das auch
bei einigen Teams in Monaco
erleben. Besonders hervorhe-
ben mochte ich Jo Leberer von
Sauber, der uns unterschriebene
AutogrammKkarten organisierte.
Auch Monisha Kaltenborn stell-
te sich bereitwillig fiir ein Foto
zur Verfliigung. Michael Schmidt
von Motorsport aktuell war
auch sehr nett und immer mal
flr einen Plausch zu haben. Im
krassen Gegensatz dazu die Fah-
rer Hamilton, Verstappen und
Hilkenberg. Hamilton zeigt
seine Freundlichkeit nur, wenn
eine Kamera in der Nihe ist. Der
Hype um seine Person ist wohl
auch Max Verstappen zu Kopf
gestiegen. Und Nico Huilkenberg
legte eine Arroganz an den Tag,
als wiire er dreifacher Weltmeis-
ter! Es bleibt noch viel zu tun!

Stefan Grabinger,
D-69493 Hirschberg

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 14. Juni 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Freitag, 9. Juni

15.55 F1 Montreal, FP1 LIVE (Wh: 22.15 Sky)
19.55
Samstag, 10. Juni

13.00 GT Masters Spielberg, 1. Rennen LIVE
14,50 Rallye-WM Sardinien, Super Stage LIVE
1530 TCR Germany Spielberg, 1. Rennen LIVE
15.45 Formel E, Berlin ePrix 1 LIVE

15.55 Formel 1 Montreal, FP3 LIVE

18.30 Carrera Cup Spielberg, 1. Rennen (Aufz.)
1910 Formel 4 Spielberg, 1. Rennen (Aufz.)
18.55 Formel 1 Montreal, Quall LIVE

Sonntag, 11. Jjuni

09.00 Rallye-WM Sardinien, Live Stage LIVE
10.00 Formel 4 Spielberg, 2. Rennen LIVE
10.30 IndyCar Series, Fort Worth (Aufz.)

12.00 Rallye-WM Sardinien, Power Stage LIVE
13.00 GT Masters Spielberg, 2. Rennen LIVE
14.30 Carrera Cup Spielberg, 2. Rennen LIVE
15.30 TCR Germany Spielberg, 2. Rennen LIVE
1545 Formel E, Berlin ePrix 2 LIVE

16.15 Formel 4 Spielberg, 3. Rennen LIVE
19.55 F1 Montreal, Rennen LIVE

21.00 NASCAR Cup Series, Pocono LIVE
Motorrad

Donnerstag, 8. Juni
2210 Isle of Man TT, 1. SSP-Rennen (Zus.)
Freitag, 9. Juni

Formel 1 Montreal, FP2 LIVE (Wh: 23.45)

Sky Sp. I/N-TV
Sky Sport 1

Sport 1
redbull.tv
Sport 1
DMAX

Sky Sport 1
Sport 1
Sport 1+

Sky Sp. I/ORFI/RTL

Sport 1+
Sport 1
Sport1US
Sport 1+
Sport 1
Sport 1
Sport 1
DMAX
Sport 1

Sky Sp. 1/ RTL/ORFI/SRF2

Sport 1/MV TV

Motorvision TV

ab09.00 Motorrad-WM Barcelona, FP1 LIVE Eurosport 2
ab13.00 Motorrad-WM Barcelona, FP2 LIVE Eurosport 2
2210 isle of Man TT, SST-Rennen (Zus.) Motorvision TV
Samstag, 10. Juni

ab09.00 Motorrad-WM Barcelona, FP3 LIVE Eurosport 2
12.30 Moto3-WM Barcelona, Qualifying LIVE Eurosport 2
1315 MotoGP-WM Barcelona, FP4 + Quali LIVE Eurosport 2
15.00 Moto2-WM Barcelona, Qualifying LIVE Eurosport 2
2210 Isle of Man TT, 2. SSP-Rennen (Zus.) Motorvision TV
Sonntag, 11. Juni

ab08.30 Motorrad-WM Barcelona, Warmup LIVE Eurosport 2
11.00 Moto3-WM Mugello, Rennen LIVE Eurosport 2
12.00 MX2-WM Orlyonok, Rennen 1 LIVE motorsport.tv
ca. 1205 Moto2-WM Barcelona, Rennen LIVE SRF2/ES 2
13.00 MXGP-WM Orlyonok, Rennen 1 LIVE motorsport.tv
ca.13.45 MotoGP-WM Mugello, Rennen LIVE SRF2/ES 2
16.00 MX2-WM Orlyonok, Rennen 2 LIVE motorsport.tv
17.00 MXGP-WM Orlyonok, Rennen 2 LIVE motorsport.tv
Montag, 12. Juni

00.00 Isle of Man TT, Lightweight/TT Zero (Zus.) Motorvision TV
ab 19.00 Moto2/MotoGP Barcelona, Rennen (Aufz.) Eurosport 1
2210 Isle of Man TT, Senior TT (Zus.) Motorvision TV

Dienstag, 13. Juni
2210 Isle of Man TT, 2. Sidecar-Rennen (Zus.)

Livestreams
Sonntiag, 11. Juni

Motorvision TV

ca.13.00  TCRInt. Salzburg, Rennen | LIVE (R2: 14.30 Uhr)
www.tcr-series.com
14.00 Rallycross-WM, Hell LIVE

www.fiaworldrallycross.com

MotoGP in Barcelona: Schiagen die Spanier bei ihrem Heimrennen zuriick?

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

8.-11.6. Rallye-WM. Sardinien i
10.6. indyCar Series, Fort Worth/Texas USA
10./11.6. Formet E, Berlin ePrix 1+2 D
10./11.6. ADAC GT Masters, Spielberg (+ TCR/F4) A
11.6. Formel 1, Montreal CDN
11.6. Rallycross-Wi, Hell N
11.6. TCR International Series, Salzburg A
1l.0. NASCAR Cup Series, Pocono/Pennsylvania USA
17.718.6. lLangstrecken-WM, 24h Le Mans F
Motorrad

27.5.-9.6. Tourist Trophy, Isle of Man GBM
10.6. Speedwayv-GP, Prag cz
11.6. Motorrad-\“Wii, Barcelona =
11.6. Motocrass-\Wivi, Orlvonok RUS
17.718.6. Superbike-/Superspori-WM Misano |

&7



MOTORSPORT
ZUM ANFASSEN

Das Motorsporterlebnis mit Giber 650 Startern und
internationalen Motorsportlegenden der 50er bis 90er Jahre.
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