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as war das fiir cine Zitter-
partie! Porsche hat beim
Sportwagen-WM-Finale in

Bahrain nach dem Marken- nun auch

Citroén: Rallye-WM ist die
Zukunft; Formel 1: Liefert i

: o ;
den Fahrertitel gewonnen (s. Seite 14). Christian Eichenberger limor?; WEG, \,Nas [acss 2
; : : Chef vom Dienst Porsche 20167 S.3

Allerdings triumphierten Webber/ ‘

q A ¥ ! FORMEL 1 Red Bull und ‘

Hartley/Bernhard nur, weil das Schwesterauto vor dem Audi die Phase 3 s 4l

von Fissler/Lotterer/Tréluyer siegte. Auch die restlichen
Sportwagen-Titel gingen in Bahrain allesamt an Porsche. Zu
einer solchen Ausbeute kann man nur gratulieren! Doch nicht
nur der Jubel bei Porsche freut uns. Sebastian Vettel hat end-

FORMEL 1 Was die Vize-
weltmeisterschaft taugt S. 6
GP2 Meister Vandoorne auf

i <
lich den Fluch, dass deutsche Fahrer beim Race of Champions ReBrdjagd sy
st G . = I FORMEL 3 Rosenqvists
im Einzelwettbewerb nicht gewinnen konnen, nach 27 Jahren Macau-Doppel 510
gebrochen (s. Seite 12). Klar ist es nur ein Showevent, aber flir 7 x
einen wie Vettel ist auch ein solcher Sieg von Bedeutung. Na- S RACEORCHAMPIONS

: 8 & X Vettel zum Ersten S.12

tirlich durfte im Rahmen des RoC auch die Grufbotschaft an
Michael Schumacher nicht fehlen. Der schwere Skiunfall von
Vettels langjihrigem Nationencup-Partner jahrt sich bald zum
zweiten Mal. Wie es Schumi geht? Die Offentlichkeit erfihrt
nichts. Schade. Ich finde: Die Fans hitten ein Anrecht darauf.
Sie haben ihn schlieflich auch jahrzehntelang unterstiitzt.

In dem Sinne, bis niichste Woche, Thr Christian Eichenberger
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WER? Davy Morgan (GB)
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WAS? Wer sich im Spielerparadies auf ein Motorrad setzt, der hat
«Big Balls». Manchmal endet die Fahrt aber auf dem Hosenboden
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Citroén

Voll auf

Von REINER KUHN

Zum Abschied aus der
Tourenwagen-WM tritt
Citroén Racing kommende
Saison nur noch mit José-
Maria Lopez und Yvan
Muller an. In der Rallye-
WM macht die Werks-
Equipe gar ein Jahr Pause
und entwickelt ein neues
World Rally Car, um sich
ab 2017 voll auf die Rallye-
WM zu konzentrieren.

Seit Frithsommer ist fix: PSA-
Boss Carlos Tavares will die
Werkssportler von Citroén,
Peugeot und DS Kkiinftig im
gemeinsamen Technologie-
zentrum «Centre d’Excellence»
in Versailles-Satory biindeln.
Die Ziele: Kosten reduzieren,
Synergien und das vielfiltige
Fachwissen innerhalb der
Gruppe nutzen sowie die
unterschiedlichen Images der
einzelnen Marken schiirfen.
Frith war klar: Wahrend Peu-
geot Sport neben Marathon-
rallyes wie der Dakar auch wei-
ter im Rallycross aktiv sein
wird, zeigt die junge Edelmarke
DSin der Formel E Flagge. Jetzt
hat PSA das Betitigungsfeld
von Citroén Racing verkiindet.

Die Werksequipe, die zwi-
schen 1993 und 2015 fiinf Welt-
cup-Titel in der Rallye Raid,
acht Titel in der Rallye-WM
und zwei in der Tourenwagen-
WM feierte, wird sich auf jene
Biihne konzentrieren, auf der
man mit 94 Siegen am erfolg-
reichsten war: die Rallye-WM.

2016 nlcht mehr bei der Rallye-WM dabel das Werksteam von Citro&n (im Bild: Chris Meeke)

«Wir haben aus unserem Inte-
resse an dem ab 2017 giiltigen
Reglement nie einen Hehl
gemacht», sagt Yves Matton,
Direktor Citroén Racing. «Wir
schitzen die Freiheiten, um die
Autos spektakuldrer zu gestal-
ten, aber auch die Maglichkeit,
die Weiterentwicklungen des
Motors im C Elysée WTCC
verwenden zu konnen. Um die
Ressourcen effizient zu nutzen,

Langstrecken-WM/GT

Was macht Porsche 20162

Mitte November tauchten
erste Gerlichte auf| dass
Porsche den GT-Werks-
einsatz in der Sportwagen-
WM Ende des Jahres kippen
konnte, Beim WM-Finale

in Bahrain erfuhr MSa:

Das letzte Wort ist noch
nicht gesprochen.

Seit Monaten kicheln Geriichte
iiber einen WM-Ausstieg von
Porsche in der GI-Klasse, aber
laut Motorsportchef Frank-Stef-
fen Walliser ist noch nichts final
entschieden: «Wir verkiinden
auf der Motorsport-Party Mitte
Dezember, was wir im niichsten
Jahr machen werden.» Fakt ist:
Porsche wird mit an Sicherheit

grenzender Wahrscheinlichkeit
den GT-Werkseinsatz in der
WM stoppen. Warum?

Weil die Schwaben fiir

2017 einen neuen GT-

Renner nach Le-Mans-

Reglement entwickeln
wollen. Dafiir braucht
man Ressourcen - und
die entstehen durch den
WM-Ausstieg. Aller-
dings gilt es auch als sehr
wahrscheinlich, dass Porsche
nach dem Sabbatical-Jahr 2016
wieder in die WM zuriickkeh-
ren wird.

2016: Ubergangsjahr

Porsche wird sich also nicht
permanent fiir die WM-Saison

konzentrieren wir uns auf die
Entwicklung des neuen WRC.
Aus dem Grund wird Citroén
nicht als Werksteam an der
Rallye-WM 2016 teilnehmen.»

Noch einmal WT(C

2016 zieht man sich aber nicht
aus dem Renngeschehen zu-
riick. Mitzwei C-Elysée WTCC
fiir José-Maria Lopez und Yvan
Muller, die sechs der letzten

2016 einschreiben, was aber
nicht notwendigerweise bedeu-
tet, dass wir keine Por-
sche 911 RSR mit Profi-
piloten am Start sehen
werden. Zwei Szenarien
sind immer noch denk-
bar: Erstens konnte ein
Porsche-Privatteam ei-

walliser nen RSR in der GTE-

Pro-Klasse nennen und
mitlaufen lassen. Nach Lage der
Dinge kommt hier nur das
Proton-Team von Christian
Ried infrage. Das hiingt aber
auch davon ab, ob es mit Patrick
Dempsey weitergeht - oder
nicht. Zweite Losung: Porsche
konnte mit einem Werksteam
in Le Mans starten, sollte man

acht Tourenwagen-WM-Titel
holten, will Citroén Racing den
Hersteller- und Fahrertitel ver-
teidigen, bevor das Rundstre-
ckenprogramm endet. Nicht
mehr beriicksichtigt wurde Sé-
bastien Loeb. Der franzosische
Nationalheld und Rekordwelt-
meister ist von seiner «Her-
zensmarke» enttauscht (Seite
22) und wechselt zur Konzern-
schwester Peugeot. &

eine Einladung vom Veranstal-
ter ACO erhalten. Dann miisste
Porsche aber vermutlich auch
beim WM-Laufin Spa antreten,
sodass ACO und FIA Anhalts-
punkte fiir die Balance of Per-
formance (BoP) haben.

2017: WM-Riickkehr?

Nach Geriichten, dass die Por-
sche-Entscheidung fiir den Aus-
stieg oder die Pause schon vor
langer Zeit getroffen wurde, hat
der ACO nun angeblich den
Druck auf die Schwaben erhht,
auch im nichsten Jahr eine
Grundprisenz in der Sportwa-
gen-WM aufrecht zu erhalten.
Und vermutlich wird Porsche
genau das tun. ¢ MCS
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Formel 1l

limor auf
derPole?

Bis gestern, Montag, 17 Uhr,
(nach Redaktionsschluss) konn-
ten sich Bewerber fiir den Alter-
nativ-Motor bei der FIA ein-
schreiben. Der erste Kandidat,
der fest entschlossen ist, 2017
einen Kundenmotor anzubie-
ten, war Mario Illien mit seiner
IImor-Truppe. Fiir Ilmor wiire es
kein allzu grofer Aufwand, den
IndyCar-Motor so zu modifizie-
ren, dass er in das FIA-Anforde-
rungsprofil passt. Deshalb gilt
die Motorenschmiede aus Brix-
worth (neben potenziellen an-
deren Kandidaten wie AER und
Cosworth) auch als Favorit.

Der notwendige Umbau von
Ethanol auf Benzin ist laut Illi-
en keine Hexerei: «Das hat Ein-
fluss auf das Klopfverhalten.
Ethanol ist klopffester. Die
Problemstellung wird aber da-
durch vereinfacht, dass wir in
der Formel 1 einen Ladeluftkiih-
ler benutzen diirften. Bei den
IndyCars ist er verboten.»

Bei einem von der FIA avisier-
ten Ladedruck von 1,5 bar rech-
net Illien mit einer Leistung um
die 900 PS. Das wiren fast 200
PS mehr als bei den IndyCar-
Motoren in der Strafenkurs-
Version. Auch hier sieht Illien
keine unldsbare Aufgabe: «Bei
den 500-Meilen-Rennen laufen
die Motoren drei Stunden stin-
dig unter Volllast. Die Trieb-
werke sind Stress gewohnt.»

Eine Entscheidung der FIA
wird fiir die nachste Weltrat-
sitzung am 2. Dezember erwar-
tet. Vorher muss die Alternative
zum Hybrid-Antrieb noch
durch die Strategiegruppe und
die Formel-1-Kommission am
24. November. ¢ MS/CE

WEC-Werks-911: 2016 dabei?
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Milten inPhase 3

ZUMTHEMA
Red Bull in der F1
»

2005 RB1-Cosworth, 34
WM-Punkte, WM-Rang 7,

Coulthard, Klien und Liuzzi.

»
2006 RB2-Ferrari, 16
WM-Punkte, WM-Rang 7,

Coulthard, Klien, Doornbos.

»

2007 RB3-Renault, 24
WM-Punkte, WM-Rang 5,
Coulthard, Webber.

m

2008 RB4-Renault, 29
WM-Punkte, WM-Rang 7,
Coulthard, Webber.

»

2009 RB5-Renault, 153,5
WM-Punkte, WM-Rang 2,
Webber, Vettel, 6 Siege, 5

Poles, 6 Schnellste Runden.
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»
2010 RB6-Renault, 498 WM-
Punkte, WM-Rang 1, Webber,

Vettel, 9 Siege, 15 Poles, 6 S.R.

»

2011 RB7-Renault, 650 WM-
Punkte, WM-Rang 1, Webber,
Vettel, 12 Siege, 18 Poles,

10 Schnellste Runden.

»

2012 RB8-Renault, 460 WM-
Punkte, WM-Rang 1, Webber,
Vettel, 7 Siege, 8 Poles, 7 S.R.

")
2013 RBS-Renault, 596

WM-Punkte, WM-Rang 1,

Webber, Vettel, 13 Siege,

11 Poles, 12 Schnellste Runden.
»m

2014 RB10-Renault, 405 WM-
Punkte, WM-Rang 2, Vettel,
Ricciardo, 3 Siege, 3S.R.

»

2015 RBI11-Renault, 178
WM-Punkte, WM-Rang 4,
Ricciardo, Kvyat, 2S.R. ¢ CE

Von ELMAR BRUMMER

Zehn Jahre, wenn man nach
Kalender- und nicht nach
Rennjahren rechnet, ist Red
Bull Racing in der Formel 1.
Und unabhingig vom Mo- ‘
torenlieferanten selbst der
wichtigste Antrieb. Das soll
auch in derjetzigen,der |
dritten, Phase so sein. ‘

Was mit einem einfacheh
Aufniher auf dem Overall vo!
Gerhard Berger angefangen hat
und sich iiber eine Teilhaber-
schaft beim Sauber-Team fort-
setzte, miindete 2005 in die
Ubernahme des so ungliicklich
agierenden Lq,u.lr-RLnnstallh
den selbst der heutige Mer-
cedes-Aufsichtsratschef Niki
Lauda nicht mehr flottbekom-
men konnte.

In Fiinf-Jahres-Schritten hat
sich Red Bull entwickelt, ge-
hiutet, profiliert. vaokatxon
gehdrte von Anfang an zum
Auftritt, und in der Eskalation
um die nahe und mittelfristige
Zukunft des Rennstalls aus
Milton Keynes hat sich das in
den letzten Monaten besonders
gezeigt. Die Motorenkrise der
Formel 1, die so gern herbeige-
redet wird, ist vornehmlich eine
(Management-)Krise bei den
Bullen. Konzernherr Dietrich
Mateschitz, sein Berater Helmut
Marko und Teamchef Christian
Horner diirften das wissen. Und
das macht sie rasend - ohne es
zugeben zu konnen.

Dass ausgerechnet der Rean-
stall, der durch seine dreistelli-
gen Millionen-Investments pro
Jahr die Kosten in der Konigs-
klasse mit hochgetrieben hat,
nun auf- Gemeinschaftssinn
macht, erscheint arg durchsich-
tig. Aber das Ubergangsjahr mit
Renault-Motoren, das spates-
tens in Abu Dhabi angekiindigt
werden soll, liutet die nichste
der drei Phasen von Red Bu!l fin
der Formel 1 ein.

Wenn man 2017 tatsachhch
einen Nicht-Hybrid-Kunden-
motor einsetzt, wird der Ge-
trinkekonzern sein vertragli-
ches Versprechen, bis 2020 dem
Grand-Prix-Sport treu zu blei-
ben, halten. Wir hiitten dannlin
der Einteilung der Rennstall-
historie Fiinf-Jahres-Schritte:
Die Partyphase von 2005 bis
2009, die Siegerphase von 2010
bis 2013/14 und die Trotzphase
von 2015 bis 2020. w

Das ist bei aller Kritik gut fiir
die Formel 1. Prinzipiell passt
der Motorsport von heute|ja
nicht mehr zu den iiblichen
Abenteuer-Disziplinen -des
Hauses (andererseits ist Fuf-
ball in Leipzig oder New Jersey
auch nicht spannender). Aber
die neuen Ansitze in der Ver-
marktung, das gnadenlose
Durchziehen eines modernen
Geschiftsmodells, die Erho-
hung des Bekanntheitsgrades,
das Aufbrechen verkrusteter
Strukturen und nicht zuletzt
der Aufbau einer erstklassigen
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Rennmannschaft diirfen all jene
nicht aufer Acht lassen, die
dem Symboltier der Marke jetzt
die Teufelshorner aufsetzen.
Und dick auftragen, das ge-
horte doch immer schon zum
Image der F1 - solange man cs
sich leisten konnte. Die (sport-
lichen) Zahlen stimmen am
Ende: In 200 Rennen feierte
Red Bull bislang 50 Siege, 57
Poles, 47 schnellste Rennrun-
den, 85 Podestplitze, vier Kons-
trukteurs- und vier Fahrertitel.

Die Partyphase

Aufmischen, was auch sonst
soll man erwarten, wenn ein
Getrinkehersteller ein Grand-
Prix-Team ibernimmt. Nach
den ersten erfolgreichen sport-
lichen Gehversuchen des flugs
von Jaguar auf Red Bull um-
lackierten Rennstalls wird
die eigentliche Bestimmung
erkennbar, mit einem gewollten
Mix aus Coolness, Sex und Fun.
Kombiniert mit einer Dosis
Geltungsbediirfnis. Zum Sai-
sonstart in Melbourne wird
Superstar Pink fiir ein Konzert
in die Formel-1-Gemeinde ein-
geflogen. Drei Stockwerke ist
spiter das Energy Center an der
Meile der Eitelkeiten im Fahrer-
lager hoch, damit wird das Prin-
zip des Newcomers transpa-
rent: Alles ist offen, was sich
zum einen auf die Raumlichkei-
ten, zum anderen auf die Zu-
gangsberechtigung bezieht.

Zu Mateschitz’ Marketing-
Offensive gehort der Versuch,
etwas von den Extremen seiner
angeblich Fliigel verleihenden
Marke in die etablierte Formel-
1-Gesellschaft zu importieren.
Damit das Ganze aber nicht
nur wie ein in die Realitit ver-
setztes Big-Brother-Dorf wirkt,
putschen der bis dahin iiber
britische Motorsportkreise hi-
naus kaum bekannte Christian
Horner als Teamchef und der
osterreichische Technikdirek-
tor Giinter Steiner auch die
Rennwagen im Dosenlook auf.

Schon damals spielen die
Triebwerke eine grofe Rolle:
Red Bull bekommt von Jean
Todt Ferrari-Aggregate zuge-
sprochen, offenbar fiir eine er-
kleckliche Leasingrate: «Das
Team hat die bestmogliche Ba-
sis gefunden, um Erfolg in der
Zukunft zu haben.»

Sportlich geht esim Mittelfeld
langsamer als erhofft nach oben.
Der entscheidende Schach-
zug aber ist 2006 die Verpflich-
tung des genialen Adrian
Newey. Der Williams- und
McLaren-Titelkonstrukteur er-
innert sich an den eigenen
Lernprozess: «Als ich hier an-
kam, hatte das Team weder ein
Rennen noch eine Weltmeister-
schaft gewonnen - ich hatte das
Grundproblem im Design fest-
gemacht, musste aber in den
ersten zwOlf Monaten meine
Zeit damit verbringen, eine
Infrastruktur zu schaffen.»

Das, seine Ideen und Sebasti-
an Vettel als Vollstrecker leiten

in die nichste Phase iiber. 2009
holt Vettel in Shanghai die
erste Pole-Position fiir Red Bull
und im Regen auch den ersten
Sieg. Fiir das Team wird die bri-
tische Hymne gespielt, was man
in Osterreich alles andere als
amiisant fand.

Die Siegphase

Der Fauxpas wurde schnell
korrigiert. Auf schwarzem T-
Shirt tber stolzgeschwellter
Brust ist in grofen, goldenen
Lettern der Aufdruck «Vettel»
und «Champion 2010» zu lesen.
So sitzt Dietrich Mateschitz,
der Dosen-Kavalier aus der
Steiermark, am Abend der Ge-
nugtuung auf dem Boden der
Boxengasse von Abu Dhabi,
der jetzt zum Boden der Tat-
sachen geworden ist. Vettels
Last-Minute-Titel ist auch die
Kronung aller Anstrengungen
von Mateschitz' Marketing-
Maschinerie. Vor allem aber die
Bestitigung einer Philosophie,
deren ehrgeiziger Ansatz weit
iiber normales Sponsoring hi-
nausgeht: Ich ziche mir meine
Champions selbst heran! Der
Master-Plan ist perfekt aufge-
gangen.

Der inoffizielle Zusatz-Titel
Vettels als «jiingster Champion
der Geschichte» ist nicht nur
Zielgruppen-affin, er spielt
dieser Idee natiirlich auchindie
Hinde. Der Erfolgsdruck durch
das System Red Bull ist enorm.
Renn-Teamchef Christian
Horner hiitte die Saison 2010
ohne den Titel kaum {iberlebt.
Seine Truppe war vielleicht zu
schnell gewachsen, noch nicht
homogen und erfahren genug.

Doch Erfolg kittet vieles. Und
schon damals, im groften
Moment, muss es Zweifel an
der Partnerschaft mit Renault
gegeben haben. Denn Red Bull
traiumte schon vom nichsten
Coup - einem eigenen Motor.
Vielleicht gebaut vom Volks-
wagen-Konzern, am liecbsten
von der Lifestyle-Marke Audi.

Red Bull Racing ist in den
erfolgreichsten Jahren ob seiner
Herangehensweise zur Essenz
seiner selbst geworden: Der
Spaf am Erfolg und die Beses-
senheit von einer Idee sind der
innere Antrieb. Dieser ungestii-
me Vettel ist ein Gliicksfall fir
Red Bull: Damit hat das Team
endlich ein Gesicht und eine
Identitiit gewonnen - und was
erst fiir eine Sympathie.

Mark Webber bleibt in diesem
Verdringungswettbewerb auf
der Strecke. Ob dahinter Kalkiil
oder einfach nur das Recht des

Stiirkeren (iihnlich wie bei

Hamilton und Rosberg heute)
steckt, spielt in dieser Ara
keine Rolle.

Adrian Newey, der geniale
Reglements-Philosoph, scheint
aus der Uberwindung aller
Schwierigkeiten auf dem Weg
nach oben sogar mehr Befriedi-
gung gezogen zu haben als aus
dem Triumph selbst, der fiirihn
nur eine Art logische Bestti-

gung fiir den Erfolgsweg zu sein
scheint: «Soist eben die Formel
1. Du kannst es dir nicht leisten,
einfach rumzusitzen und in
Selbstmitleid aufzugehen. Du
musst einfach weitermachen.»

Newey arbeitet zwar derzeit
nur «Teilzeit» im Formel-l-
Projekt, aber dieser Ansatz
wiire genau der Richtige, um
Red Bull wieder auf den Weg
zuriick nach vorn zu bringen.
Denn weder Missgunst noch
Mitleid passen so richtig zum
Strahle-Image.

Die Trotzphase

Verlieren lernen, das ist in
Businessplinen nie vorgesehen,
gehort aber zu den entschei-
denden Erkenntnissen und
Tugenden im Sport: Es stiirkt
den Charakter.

Als es 2014 plotzlich nicht
mehr lduft mit dem Erfolgsmo-
dell, sind schnell alle anderen
schuld. Auch Sebastian Vettel
kann sich nicht mit der radi-
kalen Regelinderung in der
Formel 1 anfreunden. Ein un-
terdurchschnittlicher Motor,
ein durchschnittliches Auto -
und plotzlich werden aus Haar-
rissen im Team tiefe Spalten.
Vettel geht, Newey verliert die
Lust, Helmut Markos einzige
Freude ist Daniel Ricciardo, der
ab und zu in die Silberpfeil-
Phalanx eindringen kann.

Aber die ewige Klagerei des
verwohnten und plotzlich
strauchelnden Branchenfiihrers
sorgt vor allem fiir Schaden-
freude. Doch inzwischen ist
Red Bull eine Macht in der
Formel 1(-Politik) geworden.
Deshalb ist das gesamte Be-
triebsklima im Fahrerlager von
der Krise betroffen, die seit
dem Friihjahr 2015 eskaliert, wie
in Dutzenden von MSa-Storys
nachzulesen ist.

Am meisten stort den fernen
Lenker Dietrich Mateschitz da-
bei die Tatsache, dass er nicht
mehr Kapitin der Sache ist,
nicht mal mehr Steuermann.
Ob die vertragliche Situation
oder das Ego den Ausschlag da-
fiir gibt, mit einer Ubergangs-
l16sung und dann einem Neu-
start der Formel 1 treu zu blei-
ben, sei dahingestellt. Vermut-
lich ist es ganz einfach die Sucht
nach dem ewigen Erfolg.

Die Dosis ist hoher geworden
und damit auch der Druck. Von
der Partytruppe ist, ganz dhn-
lich wie es in den Neunzigern
bei Benetton war, nur noch die
laute Musik in der Garage iibrig.
Und dann gibt es da noch den
programmatischen Satzaus den
Erinnerungen von Adrian Ne-
wey, auf den man sich besinnen
konnte: «Es gibt keine Magie,
nur Talent, Entschlossenheit
und schlieflich harte Arbeit. Es
ist die Hingabe, die einen zu
weltmeisterlichen Ergebnissen
bringt.»

So gesehen steht Red Bull
wieder ganz am Anfang. Wie-
derholt sich die Geschichte
etwa? ¢

AUTOMOBIL
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Lewis Hamilton und Nico Rosberg - Weltmeister und Vizeweltmeister 2015: Wer welchen Titel errang, muss man an dieser Stelle nicht nochmals im Detail erldutern

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Nico Rosberg ist zum zwei-
ten Mal hintereinander
Vizeweltmeister geworden.

" Dank zwei Siegen zuletzt in
Mexiko und Brasilien. Doch
was ist dieser Titel wert?
Und wie viele Vorginger hat
der Mercedes-Fahrer? Um
es vorwegzunehmen: Auch
wir mussten nachrechnen.

43 Fahrer wurden seit 1950 Vize-
weltmeister. Fiir 14 davon war
dieser Titel das hochste der Ge-
fithle. Die restlichen 29 durften
sich irgendwann auch Welt-
meister nennen. 21 von ihnen
waren zuerst Vizechampions,
bevor sie Weltmeister wurden.
Acht gingen den anderen Weg.
Die jiingsten Beispiele sind
Fernando Alonso und Jenson
Button. Der Brite wurde 2009
Weltmeister und landete 2011
auf Schlussrang 2. Alonso fihrt
seit 2006 einem weiteren Titel
hinterher. Schon dreimal (2010,

\

2012 und 2013) wurde er Ge-
samtzweiter. Beide werden
nicht so schnell wieder so weit
oben stehen.

Wenn man den Zweitplatzier-
ten als ersten Verlierer bezeich-
net, dann ist Stirling Moss in 66
Jahren Grand-Prix-Sport der
grofite «Loser». Viermal - zwi-
schen1955 und 1958 - schramm-
te der heute 86-jdhrige Englin-
der an der Krone vorbei. Das
hat vor oder nach ihm keiner
mehr «geschaffty.

Vor allem die Niederlage 1958
war typisch fiir Moss. Trotz 4:1
Siegen gegeniiber Mike Haw-
thorn verlor der damalige Van-
wall-Pilot die WM mit dem Ge-
samtscore von 41:42. Riickbli-
ckend hatte sich Moss selber
um den Titel gebracht. Als Sie-
ger des GP von Pescara setzte
er sich nach dem Rennen gegen
die Disqualifikation von Haw-
thorn ein. Mit Erfolg. Der Fer-
rari-Pilot, der nach einem Dre-
herin die falsche Richtung wei-
tergefahren war, durfte seinen
zweiten Platz behalten. Moss

meinte spdter dazu: «Das hat
mich den Titel gekostet. Aber es
wiire nicht fair gewesen, Mike
aus der Wertung zu nehmen.
Ich wiirde wieder so handeln.»

Mansell verlor drei Schlachten

Moss ist nicht der Einzige, der
auf vier Vizetitel kommt. Auch
Alain Prost musste sich viermal
mit dem undankbaren Ehren-
platz begniigen: 1983, 1984, 1988
und 1990. Im Unterschied zu
Moss verbuchte der Franzose
aber auch vier WM-Titel. «Der
eine oder andere zweite Rang ist
also zu verschmerzeny, so Prost.

Prosts vier verlorene WM-
Schlachten gelten unter den
Mehrfach-Weltmeistern als Ne-
gativrekord. Alonso, Nigel Man-
sell und Graham Hill haben
dreimal das Nachsehen gehabt.
Wobei Mansell der «Armste»
von allen ist. Bei ihm stehen
drei Niederlagen einem WM-
Titel (1992) gegeniiber. Alonsos
und Hills Quote liegen bei 2:3.

Zuriick zu den Nichtwelt-
meistern. Dabelegen Jacky Ickx,

Ronnie Peterson, Rubens Barri-
chello und seit dem Brasilien-
GP eben auch Nico Rosberg
gemeinsam den zweiten Rang.
Sie alle haben schon zweimal
als «Runner-Up» geendet. Der
WM-Titel blieb ein Traum.

Sieben Fahrer wurden in der
Vergangenheit auch Champion,
ohne davor oder danach Platz 2
errungen zu haben. Zu den One-
Hit-Wonders zdhlen Phil Hill
(1961), Denny Hulme (1967), Jo-
chen Rindt (1970), James Hunt
(1976), Mario Andretti (1978),
Alan Jones (1980) und Nicos Va-
ter Keke Rosberg (1982). Seither
ist keiner mehr Weltmeister ge-
worden, der nicht irgendwann
vor- oder nachher auch Vize-
champion war.

Uberraschend kommt das
nicht. Die heute linger andau-
ernden Karrieren diirften ein
Grund dafiir sein. Aufferdem
waren die Weltmeister in den
letzten 30 Jahren in der Regel
linger an Spitzenteams gebun-
den als friither. Papa Rosberg
hatte in seiner Karriere nur eine

echte Chance, Weltmeister zu
werden: 1982 bei Williams. Und
die nutzte er mit nur einem er-
rungenen GP-Sieg eiskalt aus.

Auch Phil Hill und James
Hunt waren nur einmal wirk-
lich top. Thr zweitbestes Ergeb-
nis in einem WM-Schlussklas-
sement war ein vierter Platz.

Uber die Bedeutung einer Vi-
zemeisterschaft muss nicht lan-
ge diskutiert werden. Rennfah-
rer werden an Titeln gemessen.
Vielleicht noch an Siegen. Aber
das eine geht oft Hand in Hand
mit dem anderen. Wer Zweiter
wird, hat in diesem Sport verlo-
ren. Erst recht, wenn man wie
Nico Rosberg zweimal in Serie
gegen den Teamkollegen das
Nachsehen hat.

Gleiches erlebte auch Rubens
Barrichello, Der Vizemeister
von 2002/2004 stand stets im
Schatten von Michael Schuma-
cher. Barrichello konnte seinen
Nummer-zwei-Status danach
nie mehr ablegen. 2009 wurde
er im besten Auto, dem Brawn
GP, hinter Teamkollege Button
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Vettel: Nur Zweiter 2009

und Sebastian Vettel (im Red
Bull) sogar nur WM-Dritter. Das
war die vielleicht noch grofere
Schmach als die zweiten Plitze
gegen Schumacher bei Ferrari.

Auch Hill hatte ein Problem

Auch andere Fahrer haben als
Vizemeister Imageprobleme
gekriegt. Damon Hill beispiels-
weise haftete nach zwei ver-
lorenen WM-Kiimpfen gegen
Michael Schumacher (1994 und
1995) ein Verliererimage an, das
er erst mit dem Titelgewinn
1996 einigermafien ablegen
konnte. Und auch Nigel Mansell
musste nach den verpassten Ti-
teln 1986, 1987 und 1991 zuerst
wieder Selbstvertrauen tanken
Dass es 1992 klappte, lag nicht
allein am wundersamen Wil-
liams mit der revolutioniren ak-
tiven Radaufhiingung. Vielmehr
war es ein psychologisches
Phinomen. Mercedes-Technik-
chef Paddy Lowe, damals Renn-
ingenieur bei Williams, erinnert
sich: «Mansells groftes Han-
dicap war sein Gewicht. Er war

SUTTON-IMAGES.COM
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Auch so kann man liber Titel und Vizetitel entscheiden: Suzuka-Kollision zwischen Senna und Prost

Spezialfall 1997

Ein Vize disqualifiziert

stark wie ein Ochse und deut-
lich schwerer als alle anderen.
Dochim Winter 1991/1992 hatte
er streng nach Diit gelebt und
stark abgenommen. Er war so-
gar leichter als Patrese. Als Ric-
cardo das sah, war er fassungs-
los und am Boden zerstért. Die
Saison war fiir ihn schon mit
dem ersten Rennen verloren.y

Auch Rosbergs Ruf ist in Ge-
fahr. Umso wichtiger ist es, dass
der Deutsche jetzt beim Saison-
finale noch einen weiteren Sieg
mitnimmt. Vielleicht gelingt es
ihm dann, 2016 von Anfang an
die Oberhand zu haben.

Fihrt ihn Hamilton auch in
der kommenden Saison an die
Wand, wird Rosberg das Image
der ewigen Nummer 2 nicht
mehr los. Und der Negativ-
rekord von Moss ist dann auch
nicht mehr weit weg. So gese-
hen haben Vizetitel nur eine Be-
deutung: Wer zu viele von ih-
nen hat, muss irgendwann die
Koffer packen und wird keine
Gelegenheit mehr kriegen, doch
noch Weltmeister zu werden. ¢

Vice ist lateinisch und bedeutet
«anstelle». Der Vize ist also der
Stellvertreter. Was genau ge-
nommen im Sport natiirlich
Schwachsinn ist. Fiir einen
Meister gibt es keinen Stellver-
treter. Es sei denn, man nimmt
einen Meister oder eben Vize-
champion aus der Wertung.
Dann riickt der Niichstplatzier-

_te automatisch auf.

In der Formel 1ist das erst ein-
mal geschehen: 1997 beim Wer-
tungsausschluss von Michael
Schumacher. Dem Ferrari-Pilo-
ten wurden nach seinem Ramm-
stofl gegen Jacques Villeneuve
beim Finale in Jerez samtliche
WM-Punkte gestrichen. Heinz-
Harald Frentzen, urspriinglich
Meisterschaftsdritter im Wil-
liams, riickte einen Platz vor
und bekam so den Titel des
Vizeweltmeisters geschenkt.

Die kleinste Differenz zwi-
schen Weltmeister und Vize
gab es 1984, Niki Lauda sicherte
sich damals mit einem halben
Zihler Vorsprung auf McLaren-
Teamkollege Alain Prost seine
dritte WM-Krone.

Ganze acht Mal betrug der
Vorsprung einen Punkt. 1958
zwischen Hawthorn und Moss,
1961 zwischen Phil Hill und
Wolfgang Graf Berghe von
Trips, 1964 zwischen John Sur-
tees und Graham Hill, 1976 im
wohl bertichtigtsten Finale zwi-
schen James Hunt und Niki
Lauda, 1981 zwischen Nelson Pi-
quet und Carlos Reutemann,
1994 zwischen Michael Schu-
macher und Damon Hill, 2007
zwischen Kimi Riikkonen und
Lewis Hamilton sowie zuletzt
2008 zwischen Lewis Hamilton
und Felipe Massa. ¢ CE
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Jahr  Vizeweltmeister

1950 Juan-Hanuel Fangio (R)
1951
1952
1953
54
1955
956
1057
1958
1959

MbetoAscari(l)
Giuseppefarina()
. Juan-Manuel Fanglo (RA)
José Froilan Gonzalez (RA)

Stirling Moss (68)
Stirling Moss (GB)

_ Stirfing Moss (68)

Stiing Moss (68)
Tony Brooks (GB)

1960 BruceMclaren(ND)
1961 Wolfgang Graf Berghe vol
1962 JimCark (GB)
1963 Grahamhill(68)
1964  Graham Hill (GB)

1965 GrahamHill(6B)
1966 JohnSurtees(6B)
Jadkie Stewart (68)
Jacky I (8)

| Jadkyldoc(8)
_JaddeStewart (6B)
1973 Emersonfittipaldi(8R)
(lay Regazzoni (CH)

[Emerson ittipaldiBR)
Nikilauda®)
977 Jody Scheckter (ZA)
1978 Ronnie Peterson (5)

1979 _ Gilles Villeneuve (CON)
1960 NelsonPiquet®R)
1981 Carlos Reutemann (RA)

1982 Didier Pironi (F)

1983 Alain Prost (F)

1984 AainProst®
1985 _ Michele Alboreto () -
1986 Nigel Mansell (68)

1 Nigel Mansell (68)
Mainprost)
Ayrton Senna (BR)
Alain Prost F)
Nigel Mansell (GB)
Riccardo Patrese (1) ,
Ayrion Senna (BR) 3!
Damon Hill (8)
Damon Hill (68) 3
Jocques Villeneuve (ON)
Hein-Harald frentzen ()
Michael Schumacher @)

=

—

wn

1987
1988
1990

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999 _Eddie v i

2000 MikaHakkinen(FIN)

200 Davd Couthord GB)
20 RubensBaricheloBR)
2005 KimiRakionen ()
2004 Rubens Baricheo (BR)
2005 Kimi Rakidoen ()
200 _ Michae Schumache ()
2001 Lewis Hamilon 68)
2008 Felipe Massa (BR)
009 SebastianVettel®)
00 femandoNonso®)

00 JesonButton(GB)
02 FemandoAonso®

203 FemandoAlomso(®

204 Nico Rosberg (0)

2015  Nico Rosberg (D)
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Wurz sagt ab

Manor hat eine Absage
erhalten. Ex-F1-Pilot Ale-
xander Wurz wird den
Posten des Teamchefs nicht
iibernehmen. Auch Martin
Whitmarsh gab den Hinter-
binklern einen Korb.

John Booth und Graeme Low-
don haben Manor (damals noch
Marussia) mafgeblich vor dem
Untergang gerettet. Doch’ fiir
beide scheint das Abenteuer als
Hinterbdankler eine Ende zu
haben. Lowdon wurde bereits
durch den ehemaligen McLa-
ren-Teammanager Dave Ryan,
der 2009 in die Hamilton-Lii-
genaffire verwickelt war, er-
setzt. Und auch John Booth hat
offenbar keine Lust mehr.

Vor dem Brasilien-GP kur-
sierten deshalb einige Namen
potenzieller Nachfolger durchs
Fahrerlager. Einer von ihnen
war Alex Wurz. Doch der che-
malige FI-Pilot, der am Wochen-
ende in Bahrain sein letztes
Rennen bestritt (s. Seite 14) hat
kein Interesse an diesem nicht
ganz einfachen Job. Gegeniiber
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der BBC sagte Wurz: «Ich habe
mir das tiberlegt. Aber ich bin
zu dem Schluss gekommen,
dass ich fiir Manor nicht zur
Verfligung stehen werde.»
Auch Martin Whitmarsh hat
dem Team, das nichstes Jahr
mit Mercedes-Antriebsein-
heiten an den Start geht, ei-
nen Korb gegeben. Whitmarsh,
nach jahrelanger Titigkeit bei
McLaren inzwischen im Ame-
ricas Cup beschiiftigt, sagte in
einem Interview: «Ja, wir hatten
Kontakt. Aber ich werde da
nicht als Teamchef hingehen.»

Rossi: Besser als erwartet

Ohne Kopf ist bei Manor auch
die Fahrerfrage zurzeit auf Eis
gelegt. Alexander Rossi macht
einen besseren Job, als viele von
ihm erwartet haben. Ob das je-
doch reicht, um auch 2016 fiir
die Briten fahren zu diirfen?
Nach wie vor auf Pole-Position
steht Pascal Wehrlein. Er er-
scheint als Mercedes-Junior
und DTM-Champion die logi-
sche Wahl. Doch was ist in der
Formel 1 schon logisch? ¢ CE

Ertellten Manor ein Absage: Alex Wurz und Martin Whitmarsh

NACHRICHTEN

Ergebnis des GP von
Brasilien offiziell

Williams Die Briten werden
nicht gegen die Disqualifika-
tion von Felipe Massa beim
GP Brasilien in Berufung ge-
hen. Obwohl das Team den
Ausschluss aus der Wertung
nicht nachvoliziehen kann, will
man die Sache auf sich beru-
hen lassen, Damit ist das Re-
sultat aus Sao Paulo offiziell.
Die FIA-Kontrolleure hatten
vor dem Start am rechten
Hinterrad von Felipe Massa
einen Wert gemessen, der 27
Grad Uber der zuldssigen
Hochstgrenze von 100 Grad
lag. Direkt nach dem Rennen
hinterlegte Williams bei der
FIA deshalb eine Absichtser-
klarung zum Einspruch gegen
die Disqualifikation. Doch nun
verzichtet Williams auf einen
Gang vor Gericht. ¢ MS

KOMPAKT

»

Verstappen Der junge
Niederlander hat beim
Brasilien-GP einen neuen
Rekord fir Toro Rosso
aufgestellt. Zum sechsten
mal in Folge landete Max

in den Punkten. Damit hat
er sogar Vettel (iberholt.
Der Deutsche fuhr fir die
Italiener 2008 zwar sieben-
mal hintereinander in die
Top Ten, doch damals gab
es nur bis Platz acht Punkte.
»

Williams F3-Pilot Lance
Stroll steht angeblich vor
einem Testvertragsabkom-
men mit Williams. Der erst
17-jahrige Stroll ist derzeit
noch bei Ferrari unter Ver-
trag. Vater Stroll (mit sei-
nem Modelabel Tommy Hil-
figer) soll Interesse daran
haben, sich als Teilhaber des
britischen Traditionsrenn-
stalls einzukaufen. ¢ B8L/CE

Podium von Abu Dhabi 2014
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Zeitplan und Statistik GP Abu Dhabi/Yas Marina |

Freitag, 27. November

10.00-1130 MESZ 1. Freies Training

1400-1530  2.Freies Training
Samstag, 28. November

11.00-12.00 __3.Freies Training
14.00-15.00 Qualifying
Sonntag, 29. November

14.00-16.00 Rennen (55 Runden)
Infos: WWW.yasmarina-circuit.ae
Streckenlange: > 5,554 km
Renndistanzz 305,355 km
Verwendete Reifen: Supersoft/Soft

|
|
=
s
| 1. Lewis Hamilton 363
|2 NicoRosberg @) | 297,
3, Sebastian Vettel (0) 1266
|4, Valtteri Bottas (FIN) 1136
|__5. Kimi Raikkanen (FIN) 135
6. Felipe Massa (BR) _ 17
7. Daniil Kvyat (RUS) 19
8. DanielRicdardo (AUS) | 84
|__9. Sergio Pérez (MEX) 68
8510, Nico Halkenberg (D) 52
=11, Romain Grosjean (F) 49
=12 Max Verstappen (ML) T
g 13, Felipe Nasr (BR) Ll
14, Pastor Maidonada (YV) Y/
§ 15. Carlos Sainz . (E) 118
[ 16 JensonButton (68) | 16
|__17, Fernando Alonso (E) B BT
|18, Maraus Ericsson (5) |l g
|19, Roberto Merhi (E) 0
{20, Alexander RossiUSA)_ | 0
|21, WillStevens (GB) 0
|22, Kevin Maonussen (0 d
._1 Mercedes AMG Pelronas F1 Team |660
w2, Scuderia Ferrari SRR
E 3, Williams MartiniRacing 1253
St AlnfinitiRedBullfadng 1178
G| S.Sharfoeindafllean 1120
S| 6 lotusFlTeam W
12| 7, Suderia Toro Rosso. 7
£ 8. Sauber F1Team 135
£| 9. MdarenHonda 2
10, Manor Grand PrixRacing___ |0,
|t e S
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GP Abu Dhabi / Yas Marina
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Sieger 2014

Lewis Hamilton (6B), Mercedes W05,
1:39:02,619 h (= 184,982 km/h)

Pole-Position 2014:

Nico Rosberg (D), Mercedes W05,
1:40,480 min (= 198,989 km/h)

Schneliste Runde 2014:

Daniel Ricciardo (D), Red Bull RB10,

Ergebnis 2014: 1. Hamilton, Mercedes
2. Massa, Williams; 3. Bottas, Williams,
4, Ricciardo, Red Bull; 5. Button, Mclaren
6. Holkenberg, Force India; 7. Pérez,
Force India, 8. Vettel, Red Bull; 9. Alonso,
Ferrari; 10. Raikkonen, Ferrari

Boxenstopp-Strategie des Siegers
2014: 2wei Stopps: Rd. 10 (von
Supersoft auf Soft); zweiter Stopp: Rd

1:44,496 min (= 191,341 km/h) 31(onSoftauSofty ‘
Streckenrekord: Sebastian Vettel (D), Die meisten Siege: Vettel 3 |
Red Bull RB?, 2009, in 1:40,279 min _ i
(= 199,387 km/h) Die melsten Poles: Vettel 3 '
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GP2 Sakhir

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Stoffel Vandoorne reifdt als
lingst feststehender Meis-
ter weitere GP2-Rekorde
ein. In Bahrain stockte er
sein Punktekonto auf sagen-
hafte 316,5 Zihler auf. So
viele Punkte hatte noch kei-
ner vor ihm geholt. Auch
der Teamtitel fiir ART ist im
Trockenen - dank Stoffel.

Es wiire irgendwie eine Schan-
de, wenn Stoffel Vandoorne
2016 keinen Platz in der Formel
1 bekime. Der ART-Pilot ist
nicht nur der Dominator der
GP2-Serie, erist auch in der Tat
mehr als reif fiir die Konigsklas-
se. Doch wenn bei Manor nicht
noch ein Plitzchen frei wird,
dann sieht es schwer danach
aus, als ob sich der ehrgeizige
Belgier nach einer Alternative
umschauen muss. Und diese
heift: Super Formula.
Vandoorne wire nicht der
erste Pilot, der den Umweg
iiber Japan nehmen muss. Er
wire aber seit Langem wieder
mal einer, der es auch schaffen
kann. Seine Qualititen stehen
aufler Frage. In Bahrain stiirm-
te er im Hauptrennen sofort an
die Spitze. Und diese lief er
sich nicht mehr entreiffen.
Schlimmer noch fiir die Kon-
kurrenz: Der sechste Saisonsieg
fiir Vandoorne sah nicht nur
von auflen leicht aus, er war
auch tatsdchlich nicht sonder-
lich hart erkampft. «Ich hatte
rasch ein Polster herausgefah-
renp, meinte Vandoorne lassig.

Mltch Evans: Zuerst Spnntsleg, dann ab zum WEC—Rookie-Test

Meister auf Rekordjagd

AUTOMOBIL %

Der Mann reiBt alle Rekorde nieder: Feature-Race-Sieger Stoffel Vandoorne mit ART-Meistertafel

«Und das habe ich dann verwal-
tet.» Dass es dem Meister nach
seinem 'Pflichtboxenstopp nur
darum ging, noch die schnellste
Rennrunde zu fahren, zeigt, wie
iiberlegen der McLaren-Junior
im Vorzimmer der Formel 1ist.

Evans: Sieg und Porsche-Test

Fiir eine kleine Uberraschung
sorgte Vandoornes Teamkolle-
ge. Der Japaner Nobuharu Mat-
sushita war schon beim Auftakt-
rennen in Bahrain sensationell
gut unterwegs. Und auch dies-
mal fuhr der 22-Jahrige als
Zweiter aufs Podest. «Irgend-
wie scheint mir diese Strecke zu
liegeny, grinste Matsushita. Zur

Sicherstellung der Teamwer-
tung hitte ART gar keinen Dop-
pelsieg gebraucht. «Umso scho-
ner, wenn wir ihn so sicherstel-
len konnteny, freute sich auch
Teamchef Frédéric Vasseur.
Wihrend also Fahrer- und
Teamtitel entschieden sind, tobt
dahinter noch ein spannender
Kampf. Die besten Karten beim
Finale am Wochenende in Abu
Dhabi hat dabei Alexander Ros-
si. Allerdings lie} der Manor-
F1-Pilot in Bahrain Federn. Am
Start fiel er zuriick. Und nach
dem Boxenstopp kam es zwi-
schen ihm und Mitch Evans zu
einer Berithrung. «Dabei ist
mein Frontfliigel kaputtgegan-

GP2 / Resultate

gen», so Rossi. Statt Punkte gab
es lediglich P18 respektive P9
Rossis drgster Verfolger, der
Russe Sergey Sirotkin, punktete
in beiden Liufen als Fiinfter
respektive Vierter. Sein Riick-
stand auf Rossi vor den letzten
beiden Rennen betrigt 30,5
Punkte. «Das ist viel. Aber ich
werde alles daransetzen, diesen
Riickstand wettzumacheny, so
Sirotkin. Evans, Dritter am Frei-
tag und Sieger am Samstag, hat
mit fast 50 Punkten keine Chan-
cen mehr auf den Vizetitel
Dafiir tristete sich der Mark-
Webber-Schiitzling mit einem
WEC-Rookie-Test bei Porsche
am Sonntag (siehe Seite 17). ¢

Sakhir/BRN: 5,412 km; Wetter/Piste: Sa/So sonnig/trocken,

Hauptrennen 32 Runden (= 173,2 km), 24 Fahrer gestartet, 24 gewertet.

1. Stoffel Vandoorne (B/ART) in 57:15,184 min (= 181,5 km/h); 2. Nobuharu Matsushita
(J/ART) +13,526; 3. Mitch Evans (NZ/Russian Time) +17,617; 4. Raffaele Marciello
(1/Trident) +20,494; 5. Sergey Sirotkin (RUS/Rapax) +21,924; 6, Pierre Gasty (F/Dams)
+22,622; 7. Rio Haryanto (RI/Campos) +26,972; 8. Alex Lynn (GB/Dams) +30,590; 9. Jordan
King (6B/Racing Engineering) +31,312; 10. Arthur Pic (F/Campos) +41,514. - Ferner:

13. Marlon Stockinger (RP/Status) +47,319; 20. René Binder (A/MP) +1:00,700

Schnellste Runde: Vandoorne in 1:43,166 (= 188,9 km/h)

Sprintrennen 23 Runden (=124,5 km), 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet

1. Mitch Evans (NZ/Russian Time) in 42:51,663 min (= 174,3 km/h); 2. Stoffel Yandoome
(B/ART) +1,863; 3. Alex Lynn (68/Dams) +17.489; 4. Sergey Sirotkin (RUS/Rapax) +20,154;
5. Raffaele Marciello (I/Trident) +21,026; 6. Jordan King (GB/Racing Engineering) +21,661;
7. Pierre Gasly (F/Dams) +22,857; 8. Artem Markelov (RUS/Russian Time) +26,686; 9. Ale-
xander Rossi (USA/Racing Engineering) +27,295; 10. Norman Nato (F/Arden) +34,387.

- Ferner: 19, Marlon Stockinger (RP/Status) +1:01.931; - out: René Binder (A/MP)
Schnellste Runde: Stockinger in 1:43,817 (= 187,7 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Gasly (1:39,572 min = 195,7 km/h); schneliste Runde (je
2): Vandoorne (1:43,166 min)/Lynn (1:44,094 min)

Stand nach 20 von 22 Laufen: 1. Vandoorne 316,5 Punkte; 2. Rossi 169,5; 3. Sirotkin
139; 4. Haryanto 132; 5. Evans 120; 6. Lynn 106; 7. Gasly 96; 8. Marciello 92; 9. Matsushita
68,5; 10. Pic 60; 11. Stanaway 60; 12. King 52; 13. Markelov 48; 14. Leal 38; 15. Canama-
sas 27; 16. Barthon 24; 17. Visoiu 20; 18. Nato 20; 19. Yelloly 19; 20. Rowland 3. - Ferner:
22. Binder 2. - Teams: 1. ART 385; 2. Racing Engineering 221,5; 3. Dams 202; 4. (ampos
192; 5. Russian Time 168; 6. Rapax 159; 7. Trident 93; 8. Status 60; 9. (arhn 39,10.MP 29
Nachstes Rennen: 28./29. November, Abu Dhabi (UAE)

Internet: www.gp2series.com
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9

NACHRICHTEN

Delétraz-Wechsel
Zu Fortec perfekt

Formel 3.5 V8 Gute Nach-
richt aus Schweizer Sicht: Der
Genfer Louis Delétraz wird
2016 die «neue» Formel 3.5
V8 bestreiten. Der Sohn des
ehemaligen Fi1- und GT-Pilo-
ten Jean-Louis Delétraz hat
bei Fortec unterschrieben, wo
er zuletzt in Alcaniz drei Tage
getestet hat. Die nachsten
Tests fUr Delétraz & Co finden
am 14./15. Dezember in Bar-
celona statt. Auch die Test-
termine fiir 2016 stehen fest:
29./30. Méarz, Barcelona und
9./10. April, Alcaniz.

Mexico-City rein,
Lugano hofft weiter

Formel E Der noch freie Ter-
min fiir ein Rennen der For-
mel E 2015/2016 ist vergeben.
Mexico-City hat den Zuschlag
erhalten. Das Rennen findet
am 12. Mdrz statt. Die Piste ist
2,14 ke kurz. Ein Teil des
Rundkurses fihrt Gber die
alte Strecke des Hermanos
Rodriguez Circuits. Das Ren-
nen in Mexiko bedeutet nicht,
dass ein Formel-E-Laufin

der Schweiz in weite Ferne
gerlckt ist, Die Verantwort-
lichen in Lugano arbeiten
weiter fieberhaft an der
Durchflihrung eines Rennens.
Eine erste Besichtigung der
Strecke seitens der FIA hat
bereits stattgefunden. Die
Homologation des Tessiner
Stadtkurses ist aber noch
nicht abgeschlossen. Ent-
scheidend wird sein, ob die
Macher bis Montag, 30. No-
vember, das nétige Budget
zusammenkriegen. ¢ CE

KOMPAKT

»m

IndyCar Andretti Autosport
hat den Kolumbianer Carlos
Munoz flr 2016 bestatigt.
»w

IndyCar Bei einer Verstei-
gerung von Rennutensilien
kamen 637000 US-Dollar
zusammen. Das Geld
kommt der Familie des in
Pocono todlich verungliick-
ten Justin Wilson zugute.
»

Formel 3 Pedro Piquet,
Sohn von F1-Champ Nelson,
bestreitet 2016 die Formel-
3-EM bei Van Amersfoort.
»

Formel 4 Der Kalender der
deutschen F4 steht. Hier die
Termine im Uberblick: 17.4.
Oschersleben; 1.5. Sachsen-
ring; 5.6. Lausitzring; 24.7.
Spielberg (A); 7.8. NUrburg-
ring; 21.8. Zandvoort (NL)
und 2.10. Hockenheim. ¢ CE
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Im Stile eines Champlons

Von ANNETTE LAQUA

Formel-3-Europameister
Felix Rosenqvist hat dem
Druck standgehalten.

Der Schwede wiederholte
in Macau seinen Vorjahres-
erfolg. Pech hatte dagegen
Mercedes-Schiitzling
Daniel Juncadella.

In dieser Saison gewann Felix
Rosenqvist nach mehreren
Anliufen die Formel-3-Europa-
meisterschaft. Und auch im
Spielerparadies Macau lief es
fiir den Schweden wieder rund.
Dabei hatte er am Samstag
zuniichst das Gliick auf seiner
Seite, denn Dani Juncadella,
im Zeittraining einer seiner
hiirtesten Gegner, wurde bereits
im Qualifikationsrennen elimi-
niert. Antonio Giovinazzi griff
den zweitplatzierten Spanier in
Runde 1 an, was mit einer leich-
ten Beriihrung und einem Ein-
schlag des Mercedes-DTM-
Piloten in die Streckenbegren-
zung endete. Die folgenden
Ryan Tveter und Callum Ilott
konnten ihm nicht mehr aus-
weichen und sorgten dafiir, dass
Juncadellas Wochenende auf-
grund eines gebrochenen
Monocoques vorzeitig beendet
war. «Klar bin ich enttéuscht»,
so der 24-Jihrige aus Barcelona,
der extra fiir Macau ein Come-
back in der F3 feierte. «Trotz-
dem habe ich in Macau jeden
Meter genossen. Das ist die Art
von Racing, die ich liebe. In der
Auslaufrunde nach dem zwei-
ten Qualifying, in dem ich mich
mit Felix um die Pole gestritten
habe, hatte ich Trinen in den
Augen. Obwohl ich nur Zweiter
war, war es einer der schdnsten
Tage meiner Karriere.»

Unfallgegner Giovinazzi, der
das Quali-Rennen auf der Stre-
cke gewann und ein weiterer
ernstzunehmender Rivale von
Rosenqvist war, wurden 20
Strafsekunden aufgebrummt,
die ihn auf P10 zuriickwarfen
und so aus dem Kreis der Top-
Favoriten fiir das Hauptrennen
katapultierten.

Damit hatte Rosenqvist auf
dem Papier vor allem Charles
Leclerc und Alex Sims zu be-
firchten. Leclerc zeigte nach
einer schwicheren zweiten
Saisonhilfte in Macau wieder
seinen Speed, Sims machte das
Team Double R, das 2015 nicht
viel zu lachen hatte, mit einer
starken Performance gliicklich.

Neuer Formel-3-Rundenrekord

Das Hauptrennen begann mit
einigen toll vorgetragenen
Fithrungswechseln zwischen
Rosengvist und Leclerc, wobei
vor allem der monegassische

Rookie mit mutigen ManGvern
begeisterte. Zweimal Kkassierte
er den letztjahrigen Macau-
Sieger auf der Auflenbahn der
Lisboa-Kurve. Aber der 24-
jahrige Blondschopf lieff sich
nicht irritieren: «Ich war sicher,
dass ich den Speed fiir einen
erfolgreichen Konter habe.»
Nach Runde 2 war erst mal
Schluss mit den Attacken:
Wegen eines Unfalls von Gus-
tavo Menezes, Ryan Tveter und
Mitsunori Takaboshi folgte eine
rund 20-miniitige Unter-
brechung. Als es dann wieder
losging, verlor Leclerc Plin der
beriihmten Lisboa-Kurve an
Rosenqvist und musste sich
auch vom in Macau iiberra-
schend schnellen Sam MacLeod
iiberholen lassen. Wihrend der
18-Jahrige also einen Weg vor-
bei am erstmals fiir West-Tec
startenden Briten finden muss-
te, begab sich der Leader auf die
Flucht nach vorne. Seinen Vor-
sprung brachte er letztendlich
sicher ins Ziel. «Auch wenn
Charles nicht in meinem Wind-
schatten war, durfte ich mir in
diesem Lauf keinen Fehler er-
laubeny, so Prema-Pilot, der
mit seinem zum Zuschauen ver-
urteilten Kumpel Dani Junca-
della einen Edelfan an seiner
Seite wusste. «Felix hatte viel
Druck, denn alle erwarteten
den Sieg von ithm, und alles an-
dere als P1 wire eine Niederla-
ge gewesen. Es war keine einfa-
che Situation fiir ihn, aber er hat
sie im Stil eines Champions ge-
16st», lobte der Macau-Sieger
von 2011 den nunmehr zweifa-
chen Triumphator des prestige-
trichtigen Rennens. Damit
steht Rosenqvist auf einer Stufe
mit Edo Mortara, der 2009 und
2010 die F3-Trophide am Siid-
chinesischen Meer eroberte.
Charles Leclerc sah die Ziel-
flagge als Zweiter vor Alexan-
der Sims. Sam MacLeod hinge-
gen konnte seinen Speed nicht
in einen Podestplatz umsetzen.
Einen neuen Rekord stellte
Sérgio Sette Camara auf. Der
Motopark-Pilot fuhr in 2:10,186
Minuten die schnellste Runde.
So schnell war noch kein F3-
Auto in Macau unterwegs. «Das
ist toll», freute sich der Brasilianer.
Deutschland war in der ehe-
maligen portugiesischen Kolo-
nie mit einem Starter vertreten.
Markus Pommer sicherte sich
P5 im Quali, wurde wegen Blo-
ckierens aber zwei Positionen
nach hinten versetzt. Im Quali-
Rennen holte sich der Moto-
park-Pilot diese wieder und be-
hielt auch im Hauptrennen
Rang 5. «Das war mein Ziel und
deshalb kann ich zufrieden
seiny, fasste der 24-Jihrige zu-
sammen. ¢

SRl em

SUNCITY GROUF

Rote Flaggen: Crash in Runde 2

Froien
SUNEITY GROUP.

Leclerc und Sieger Rosenqvist

FORMEL 3 / Resultate

Macau/RC: Rennen 1, 10 Rdn. a 6,120 km (= 61,2 km), 28 Fahrer gestartet,
22 gewertet; Rennen 2 15 Rdn. (= 91,8 km), 27 Fahrer gestartet, 22 gewertet
Quali-Race: 1. Felix Rosenqvist (S/Theodare by Prema) in 24:52,619 min (= 169,0
km/h); 2. Charles Leclerc (MC/Amersfoort) +0,503; 3. Alexander Sims (GB/Double
+2,701; 4. Sam MacLeod (GB/West-Tec) +8,399; 5. Markus Pommer (D/Motopark)
+0 412; 6. Séragio Sette Camara (BR/Motopark) +13,993

Hauptrennen: 1. Felix Rosenqvist (S/Theodore by Prema) in 36:25,280 min

(= 168,92 km/h); 2. Charles Leclerc (MC/Amersfoort) +1,168; 3. Alexander Sims
(GB/Double R) +5,075; 4. Antonio Giovinazzi (I/Carlin) +5,948; 5. Markus Pommt

(D/Motopark) +11,703; 6. Santino Ferrucci (USA/Miicke) =16,863; 7. Alessio Lorani

(1/Amersfoort) +18,775; 8. Lance Stroll (CDN/ Theodore by Prema) +22,546

”U'\
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GP3 Sakhir

Showdown

in Abu Dhabi

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Entscheidung in der
GP3 wurde wie erwartet auf
das Finale in Abu Dhabiam
kommenden Wochenende
verlegt. Leader Luca Ghiot-
to und Verfolger Esteban
Ocon trennen nach den
Rennen in Bahrain immer
noch zwei Punkte.

Es bleibt span-
nend. Bis zum
Schluss. Die Ent-
scheidung um

den GP3-Titel |
2015 wird im
letzten Rennen S

am Wochenen- A
de in Abu Dhabi Luca
fallen. Leader Ghiotto
Luca Ghiotto und

Verfolger Este-
ban Ocon trennen nur zwei
Punkte. So grof war der Ab-
stand schon vor den Rennen in
Bahrain, sodass Ocons ART-
Chef Frédéric Vasseur zu Recht
meinte: «Wir hiitten eigentlich
gar nicht fahren miissen.»
Ocon und Ghiotto sind in
dieser Saison absolut top, wo-
bei die Leistung des jungen
Italieners iiberrascht. Keiner
hatte ihn so weit vorne gesehen.
Vor allem nicht die ganze Sai-
son iiber. «Ich hoffe bei jedem
Rennen auf einen Einbruch.
Aber es passiert einfach niey,
sagt der Zweitplatzierte Ocon.
Auch in Bahrain standen bei-
de wieder auf dem Podest.
Ocon belegte die Ringe 3und 2.
Ghiotto verpasste das Trepp-
chen in Lauf1als Vierter knapp,
sicherte sich dafiir aber den

GP3 / Resultate

Sieg in Durchgang 2. Seine
Bilanz: In 16 Rennen stand er
acht Mal auf dem Podium.
Ocon wird sich die Haare rau-
fen, wenn er in Abu Dhabi das
Blatt nicht wenden kann. Der
Franzose ist namlich Dauergast
beim Champagnerspritzen: 13
von 16 Mal stand er oben. Nur
bei Siegen hat er das Nachsehen
mit 1:5. «Und deshalb fiihrt
Ghiotto immer nochy», so Ocon.

Marvins 4. Sieg

In punkto Siege
Marvin kann Ghiotto nur
Kirchhdfer  einer das Wasser
v

reichen: Marvin
Kirchhoéfer. Der
Deutsche, nach
Bahrain auch
mathematisch
aus dem Titel-
rennen, hat in
Sakhir seinen
vierten Triumph gefeiert. Den
Grundstein dazu legte er mit
einem super Start, der ihn von
SP5 nach an die Spitze katapul-
tierte: «Ich hitte im Quali wei-
ter vorne stehen miissen. Aber
ich hatte Verkehr.»

Auch im zweiten Durchgang
startete Marvin stark, fiel dann
aber wieder zuriick und been-
det das Rennen als Sechster.

Aus Schweizer Sicht war
Bahrain keine Reise wert. Der
Beste war wieder einmal Ralph
Boschung mit den Ringen 10
und 9. Teamkollege Mathéo
Tuscher war nach P12 im ersten
Lauf Opfer einer Kollision (aus-
geldst durch Sandy Stuvik) im
zweiten Heat. Alex Fontana
steht beim Team Status aufkom-
plett verlorenem Posten. Der
Tessiner wurde zweimal 19. ¢

Sakhir/BRN: 5,412 km; Wetter/Piste: Sa/So sonnig/trocken

1. Lauf 20 Runden (= 10,8,2 km), 24 Fahrer gestartet, 20 gewertet

1. Marvin Kirchhdfer (D/ART) in 37:11,554 min (= 174,6 km/h); 2. Emil Bernstorff
(6B/Arden) +1,546; 3. Esteban Ocon (F/ART) +2,756; 4. Luca Ghiotto (1/Trident) +5,677;
5. Jimmy Eriksson (S/Koiranen) +10,417; 6. Artur Janosz (PL/Trident) +13,323; 7. Jann
Mardenborough (GB/(arlin) +13,843; 8. Alfonso Celis jr. (MEX/ART) +16,288; 9. Antonio
Fuoco (I/Carlin) +18,186; 10. Ralph Boschung (CH/Jenzer) +18,900; - Ferner: 12. Mathéo
Tuscher (CH/Jenzer) +28,950; 19. Alex Fontana (CH/Status) +52,639

2. Lauf 15 Runden (= 81,2 km), 24 Fahrer gestartet, 19 gewertet

1. Luca Ghiotto (I/Trident) in 42:51,074 min (= 113,7 km/h); 2. Esteban Ocon (F/ART)
+2,370; 3. Matthew Parry (GB/Koiranen) +9,193; 4. Emil Bernstorff (GB/Arden) +13,550;
5. Antonio Fuoco (1/Carlin) +14,242; 6. Marvin Kirchhofer (D/ART) +14,361; 7. Jimmy
Eriksson (S/Koiranen) +16,248; 8. Alfonso Celis jr. (MEX/ART) +17,677; 9. Ralph Boschung
(CH/Jenzer) +18.267; 10. Alex Palou (E/(ampos) +19,364; - Ferner: 19. Alex Fontana
(CH/Status) +55,934; - out: Mathéo Tuscher ((H/Jenzer)

Stand nach 16 von 18 Laufen: 1. Ghiotto 227 Punkte: 2. Ocon 225; 3. Kirchhofer 173;

4, Bernstorff 172; 5. Eriksson 97; 6. Ceccon 77; 7. Fuoco 70; 8. Perry 59; 9. Mardenborough
58: 10. Palou 30; 11. Boschung 28; 12. Celis 24; 13. Tuscher 22; 14. Janosz 19; 15. Tunjo
117; 16. Fontana 16; - Teams: 1. ART 422; 2. Trident 263; 3. Arden 253; 4. Koiranen 156;
5, Carlin 129; 6. Jenzer 54; 8. Campos 30; 9. Status 29

Naichstes Rennen: 28./29. November 2015, Abu Dhabi (UAE)

Internet: www.gp3series.com

PREVIEW DAY: 27.11.

FOR DRIVERS AND DREAMS
@ ® © ESSEN-MOTORSHOW.DE
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Daist das Ding: Vettel holte
den RoC-Siegerpokal erstmals

nach Deutschland

..‘-s

B2

WEICH,,

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Sebastian Vettel hat als
erster Deutscher in der
27-jahrigen Historie das
Race of Champions in der
Einzelwertung gewonnen.
In einem nervenaufreiben-
den Finale bezwang er die
Le-Mans-Legende Tom
Kristensen.

Deutsche im Finale des Race of
Champions gab es dabei durch-
aus schon. Schon bei der zwei-
ten Ausgabe 1989 am Niirburg-
ring kam Walter Rohrl bisin die
Endrunde und unterlag dort
dem Schweden Stig Blomqvist.
Zwolf Jahre spiter hatte Armin
Schwarz auf Gran Canaria
schon eine halbe Hand am
grofiten Pokal, musste sich
jedoch im Finale Harri Rovan-
perii geschlagen geben.

Michael Schumacher schaffte
es gleich zweimal bis zur letz-
ten Etappe: 2007 im Londoner
Wembley-Stadion und 2009 im
Vogelnest von Peking. Beide
Male fand er in Mattias Ekstrom
seinen Meister.

Nun also ist der Fluch ge-
brochen. Was Schumi, dem wie
im Vorjahr auf Barbados von
allen Fahrern mit einer Gruf-
botschaft beste Genesungs-

wiinsche tiberbracht wurden,
2007 in Wembley nicht gelang,
das schaffte am anderen Ende
der Stadt nun sein iiber Jahre
kongenialer Partner im Nations
Cup, Sebastian Vettel.

Neue Streckenfithrung

Bevor es zum grofien Show-
down kommen konnte, galt es
aber zunachst einige Hiirden zu
iiberwinden. Zu allererst fiir die
Veranstalter, die das zukiinftige
Stadion des Fuflballclubs West
Ham United in vier Tagen zur
Rennarena umfunktionierten.
3600 Tonnen Kies und Sand
sowie 1350 Tonnen Asphalt

| We Miss

You Micha
fkeepfightingmichael

wurden dabei zu einer 565
Meter langen Strecke zusam-
mengefiigt. Besonderheit in
diesem Jahr: Die Strecke hatte
nicht die Form einer Acht,
sondern den Charakter einer
normalen Rundstrecke, wobei
die Piloten um eine halbe Run-
de versetzt in entgegengesetzte
Richtungen zum Duell antraten.

Nicht jedem gefiel das neue
Konzept. Vettel vermisste den
charakteristischen Sprung, den
Zuschauern diirfte vor allem
vom gegenldufig statt parallel
erfolgenden Zieleinlauf etwas
Eingewohnungszeit abverlangt
worden sein. Und auch, wenn

gogpase st

R
RS

RACE-OF CHAMPIO

es kleine Hakler gab - ein Lauf
wurde zum Beispiel eine Vier-
telrunde zu friih abgewunken -,
war es am Ende doch wieder
eine grofe Gaudi. Und Vettel
wird der Sieg am Ende wohl
auch nicht unrecht gewesen sein.

Der Ferrari-FI-Pilot bekam
mit Rallycross-Weltmeister
Petter Solberg bereits im Ach-
telfinale einen harten Gegner
vorgesetzt, der das knackige
Rennprogramm nur bestens
kennt. Trotzdem endete das Auf-
einandertreffen deutlich mit 2:0.

Das deutsch-deutsche Viertel-
finale gegen Fl-Mitstreiter Nico
Hiilkenberg, derin seinem Ach-

el, Get Well Soon

www.lcm-institute.org

GruBbotschaft: die RoC-Fahrer mit Genesungswiinschen an Michael Schumacher

telfinale Daniel Ricciardo ilL
zwei Laufen bezwang, war eine
ebenso einfache Ubung: wieder
ein glatter 2:0-Sieg.

Deutsch-danisches Finale

Im Halbfinale gegen den Vor-
jahressieger der Einzelwertung,
David Coulthard, wurde es erst-
mals richtig hart fiir Vettel.
Nach knappem Sieg im ersten
Durchgang glich der Schotte in
Heat 2 aus. Doch dann fabrizier-
te er einen Frithstart im dritten
Lauf, und Vettel konnte gemiit-
lich in Richtung Finale cruisen.

Dort wartete Tom Kristensen.
Der Dine hatte sich zuvor dhn-

l

Im Finale verloren: Kristensen
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Neues Layout: Die RoC-untypische Strecke im Olympiastadion

lich souverin bis in die End-
runde gekampft. Nelson Piquet
jr. biigelte er im Achtelfinale
klar mit 2:0, Jason Plato im Vier-
telfinale mit dem gleichen deut-
lichen Ergebnis. Selbst Alex
Buncombe, der in seinem Vier-
telfinale den nach seiner Vor-
stellung im Nations Cup (siche
rechts) als Favoriten gehandel-
ten Andy Priaulx mit 2:0
bezwungen hatte, wusste kein
Rezept gegen den neunfachen
Le-Mans-Sieger. Auch der BES-
Champion musste Kristensen in
zweiLiufen den Vortritt lassen.
Kristensen durfte somit als Fa-
+ “vorit gelten. Zumal fiir den ers-
ten Lauf der Radical als Fahr-
zeug bereitstand und er mit
selbigem auch das Halbfinale
bestritten hatte, wihrend Vettel
den Radical im Einzelwettkampf
noch gar nicht gefahren war.
Vettel aber zeigte wenig
Respekt und erteilte «Mister Le
Mans» eine unerwartete, je-
doch knappe Niederlage: 1zu 0
- fiir Seb. Vor dem zweiten Lauf,
der mit den RoC-Cars geplant
war, hatten beide Autos techni-
sche Probleme. Kristensens
Renner produzierte Aussetzer,
Vettels Buggy verlor sogar Ol
So musste der KTM X-Bow als
Ersatzwagen herhalten. Ein
Auto, das wiederum Vettel bes-

ser liegen sollte. Ob Kristensen
deshalb nervds wurde?

Vettel: Immer ein Sieg

Der Dine legte namlich einen
klassischen Fehlstart hin und
fuhr in der ersten Kurve in die
Bande. Vettel blieb fehlerfrei
und kronte sich in London mit
dem Laufsieg zum «Champion
der Champions»:

Vettel setzt damit eine un-
glaubliche Serie fort: Wann im-
mer er beim RoC am Start war,
holte er einen Sieg: Von 2007,
seiner ersten Teilnahme, bis
2012:im Nations Cup, zusam-
men mit Michael Schumacher.
Und nach RoC-Pause 2013
sowie Vettel-Pause 2014 nun
eben auch den Einzelsieg.

Fiir den vierfachen F1-Welt-
meister ist es ein ganz besonde-
rer Titel. «Ich fithle mich sehr
geehrt. Oft habe ich versucht zu
gewinnen und bin oft geschei-
tert, aber diesmal habe ich es
endlich geschafft», freute sich
der Scuderia-Pilot. «Das RoC
macht uns jede Menge Spafd.
Als Kinder fangen wir aus purer
Freude mit dem Racing an. Bei
solch einem Event werden wir
daran erinnert. Auch wenn
natiirlich der Sieg zihlt, sobald
das Visier geschlossen ist», so
der gliickliche Sieger. @

Nations Cup London

Lokalhelden vor
Dauersiegem

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Im Finale der Nationen-
wertung trafen die Serien-
sieger aus Deutschland auf
die Lokalhelden des Teams
England 1. Vor allem dank
des bestens aufgelegten
Andy Priaulx gewannen
am Ende die Briten.

Das Team England 1, zu dem
neben Priaulx mit dem zweifa-
chen BTCC-Champ Jason Plato
ein zweites Tourenwagen-Ass
zihlte, hatte dabei kein Freilos
fiir das Viertelfinale erwischt
und musste sich fiir dieses gegen
das Team Brasilien (Felipe
Massa/Nelson Piquet jr.) durch-
setzen. Das funktionierte: Priaulx
schlug Piquet, Plato Massa.

Und fast genauso reibungslos
verlief der restliche Abend im
ehemaligen Olympiastadion fiir
die beiden Englinder. Im Vier-
telfinale traf man auf das Team
«Young Stars» mit DTM-Cham-
pion Pascal Wehrlein und F1-
Aufsteiger Jolyon Palmer, die
sich ebenfalls iiber die Vorrun-
de qualifizieren mussten und
sich dort gegen die All-Stars
(Chris Hoy/Romain Grosjean)
durchsetzten. Priaulx wurde
erstmals zum Matchwinner:
Erst bezwang er Wehrlein und,
nachdem Palmer gegen Plato
ausgeglichen hatte, auch gegen
Palmer im Tie Break.

Auch im Halbfinale, als man
auf die Landsminner vom
Team England 2 traf (Jenson
Button/Chris Buncombe), hol-
te der dreifache Tourenwagen-

Sieger und gefeierte Lok

Weltmeister von der Insel
Guernsey die Kohlen aus dem
Feuer: Sieg gegen Buncombe -
Button gleicht gegen Plato aus
- Priaulx bezwingt Button. Der
Finaleinzug war perfekt!

Vettels Ricciardo-Revanche

Auf der anderen Seite des Tab-
leaus schlug sich das Team
Deutschland bis in die Endrun-
de durch. Im Viertelfinale kam
es direkt zur groffen Revanche
zwischen den beiden letztjihri-
gen Red-Bull-Fl-Teamkollegen
Sebastian Vettel und Daniel
Ricciardo. Wihrend der Aus-
tralier in der Konigsklasse 2014
meist die besseren Ergebnisse
ablieferte, hatte er diesmal mit
gleichem Material (KTM X-
Bow) keine Chance gegen den
Heppenheimer. Ebenso souve-
rin schlug Nico Hiilkenberg
den zweiten Fahrer des Teams
Australien, Mick Doohan, wo-
mit der Halbfinaleinzug schon
geschafft war.

In einem «vorgezogenen Fi-
nale» trafen die beiden Fl-Stars
auf Tom Kristensen und Petter
Solberg vom Team Nordic -
ihres Zeichens die Titelvertei-
diger im Nations Cup. Doch
wieder klappte es glatt in
zwei Durchgangen: Vettel rang
Kristensen nieder, wenn auch
knapp, Hiilkenberg biigelte
Solberg ebenfalls.

Mit Spannung wurde also das
Finale erwartet: Erfahrung
gegen Jugend, Tourenwagen-
Spezialisten mit Heimvorteil
gegen F1-Stars. Das Duell Priaulx-
Vettel ging zugunsten des
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alhelden in der Nationenwertung: Jas
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BMW-Piloten aus. Sein BTCC-
Kollege zog jedoch im Duell
gegen Hiilkenberg den Kiirze-
ren. Der Tie Break zwischen
den beiden siegreichen Piloten
musste entscheiden.

Priaulx lief nichts anbrennen
und brummte dem deutschen
Konkurrenten auf etwas tiber
1,1 Kilometern rund 1,8 Sekun-
den auf. Der Brite zeigte: An
diesem Abend fiihrte kein Weg
an ihm vorbei. So wurde er zum
groflen Matchwinner. «Heute
liefalles zusammeny, so Priaulx.
«Deutschland hat so oft gewon-
nen. Ich war schon dreimal im
Finale des Nations Cup. Und es
jetzt endlich geschafft zu haben,
ist-grofartig.»

Erster Sieg fiir England

Lob gab es auch von den Ge-
schlagenen. «Andy ist heute
Abend fantastisch gefahren. Sie
haben den Sieg verdient. Umso
schoner ist es, wenn man vor
Heimpublikum gewinnt»,
wusste Vettel aus eigener Erfah-
rung (Sieg im Nations Cup 2010
und 2011 in Diisseldorf) zu be-
richten. «Wir haben alles ver-
sucht, aber heute war ihr Tag.
Ich freue mich fiir sie.»

Auch im Nations Cup gab es
damit eine Sieg-Premiere: Nie
zuvor gab es einen Sieg eines
britischen Teams. Und nach-
dem man im Wembley-Stadion
(2007/2008) kein Gliick hatte,
werden die Briten nun wohl
darauf pochen, dass man auch
in Zukunft nur das Olympia-
stadion zur Austragung des
Race of Champions nutzt. ¢

8 b e
on Plato (I.) und Andy Priaulx
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Von MARCUS SCHURIG

Porsche hat beim Saison-
finale der Sportwagen-WM
in Bahrain auch den Fahrer-
titel gewonnen. Doch es
war viel knapper, als alle
erwartet hatten: Porsche
kampfte mit der Zuverliis-
sigkeit, Audi iiberraschte
mit Strategie und Speed.

So viele bleiche Gesichter hatte
man in dieser Saison in der Por-
sche-LMPI1-Box nur selten zu
Gesicht bekommen wie in der
letzten Rennstunde des WM-Fi-
nales in Bahrain: Mark Webber
kimpfte mit seinem Porsche 919
Hybrid, er schleppte sich durch
die letzte Rennstunde - und in
der Box zitterte man mit.
Webber musste die Motor-
elektronik wiihrend seines
Schluss-Turns immer wieder ei-
nem Neustart unterzichen, sei-
ne Rundenzeiten schwankten
immens: Meist war der Austra-
lier fiinf Sekunden pro Runde
langsamer als die LMP1-Gegner,
manchmal auch bis zu 20 Se-
kunden - der WM-Titel hing
formlich am seidenen Faden.
Erst nach dem Rennen wurde
klar, wie dramatisch die Situati-
on war: Ein Drosselklappenaktu-
ator hatte den Geist aufgegeben,
mit altertiimlichen mechani-
schen Bordmitteln hatte man die
Drosselklappe auf voll gedfinet
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gestellt. Der Motor kannte nur
noch Vollgas - oder gar nichts.
«Die Gasannahme war beschei-
den, und den letzten Stopp muss-
ten wir mithilfe des Hybrid-Sys-
tems absolvieren - ich war in
meinem Rennfahrerleben selten
so gestresst wie in der letzten
Rennstunde», gestand Webber
nach der Zieldurchfahrt.

Aufholjagd mit Happy End

Dér erzitterte fiinfte Platz reich-
te fiir Webber, Brendon Hartley
und Timo Bernhard, um den
Fahrer-WM-Titel mit fiinf
Punkten Vorsprung auf das Au-
di-Trio André Lotterer, Benoit
Tréluyer und Marcel Fissler
einzufahren. Das Drama fiir
Porsche hatte schon frith im
Rennen begonnen: Startfahrer
Timo Bernhard musste bereits

nach 31 Minuten in Fiihrung lie-
gend die Box ansteuern: Das
erste Mal streikte der Drossel-
klappenaktuator, der Tausch
dauert 843 Minuten, die WM-
Favoriten waren plétzlich Letz-
te - mit fiinf Runden Riickstand.
Bei einem Sieg von Lotterer,
Tréluyer und Fassler bendtigten
die Porsche-Stars mindestens
Platz 4, um den Titel zu holen.
Doch schnell war klar: Aus ei-
gener Kraft wiirde das nicht ge-
lingen, denn erstens waren die
beiden Toyota schnell genug,
um ihre Positionen zu vertei-
digen, zweitens fiihrten die
Hauptgegner im Titelkampf das
Rennen bis zur Halbzeit an.
Zwar riickte der Porsche mit
der Startnummer 17 auf Platz
fiinf vor, als beim zweiten Audi
wegen hoher Bremstemperatu-

Wie im Vorjahr Sieger beim Saisonfinale: Jani/Lieb/Dumas
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ren die linke vordere Aufhiin-
gung gewechselt werden muss-
te, aber das allein hiitte nicht
gereicht. Entscheidend war
letztlich, dass der Audi von Lot-
terer, Tréluyer und Fissler beim
Kampfum den Sieg durch klei-
nere technische Probleme zu-
riickgebunden wurde und dass
der zweite Porsche 919 von
Marc Lieb, Romain Dumas und
Neel Jani in der zweiten Renn-
hilfte bei kithleren Bedingun-
gen schneller war als der Audi.

So ging die Zitterpartie fiir
Porsche mit einem mirchenhaf-
ten Finale zu Ende: Lieb, Dumas
und Jani besiegten den Top-Au-
di und holten so ihren lange
iiberfilligen ersten Saisonsieg -
und verhalfen gleichzeitig dem
Schwesterauto zum Fahrer-
WM-Titel. «Ich habe am Ende

Podium zum Abschied: Wurz

nur noch gebibbert und gezit-
terty, ;,Lst.md Timo Bernhard,
«aber j jetat sind wir Weltmeis-
ter - ein Traum!»

Abschiedsgeschenk filr Wurz.

Fast traumhaft war das Finale
auch fiir Toyota: Erstmals seit
dem Saisonauftakt schaffte ¢in
Toyota es wieder aufs Podium
-und es war auch noch der rich-
tige: Alex Wurz beendete seine
aktive Karriere mit einem drit-
ten Platz. Bis zum letzten Stopp
lieferten sich Wurz, Stéphane
Sarrazin und Mike Conway ei-
nen harten Kampf mit dem
Schwesterauto - dann fror das
Team das Resultat ein. «Wir ga-
ben alles, um Alex ein schénes
Abschiedsgeschenk zu bcrgl-
ten», so Sarrazin. «Er hat ds

wirklich verdient!» ‘

" Nur bei Audi herrschte etwas
gediampftes Licht: Die Bayern
drehten ihren Nachteil bei dér
Reichweite und den groferen
Drop bei der Reifennutzung in
eine aggressive Acht-Stint-Stra-
tegie - und hielten das Rennen
bis nach Halbzeit offen. Doch
am Ende war der Porsche
schneller: Lieb schlug Tréluyer
im direkten Duell, Jani zog mit
einem fabelhaften Schluss-Stint
auf und davon. Die Bayern gra-
tulierten den Schwaben fair zum
Titel: «Porsche hat den Titel
letztlich verdient», sagte Joest-
Technikdirektor Ralf Jiittner.



24.November 2015/ MOTORSPORT aktuell -

LTI/ motorspor t-aktuell.com
LANGSTRECKEN-WM

GTE-Pro-Klasse Bahrain

Titel-Hattrick fiir Porsche

Von MARCUS SCHURIG

Zweiter Hattrick der Saison
fiir die Porsche-GT-Abtei-
lung: In Amerika gewann
man mit dem 911 RSR beim
Finale alle drei Titel, nun
zog das GT-Team von Olaf
Manthey auf WM-Ebene
nach und schaffte beim
Finale in Bahrain das Triple
- ein schones Abschiedsge-
schenk fiir Olaf Manthey,
der sich aus dem internatio-
nalen Geschift zuriickzieht.

WM-Titel hinterlassen am Fol-
getag immer gewisse Spuren.
Miide Partyaugen, die hinter
Sonnenglisern versteckt wer-
den miissen zum Beispiel, oder
einfach nur Schidelweh. Ri-
chard Lietz verdeckte die Fol-
" gen seiner Partynacht unter ei-
ner Schirmmiitze: Fahrer und
Mechaniker bekamen den Kopf
geschoren - leider nur teilwei-
se, was zu ziemlich Licherlichen
Haarfrisuren fiihrte.

«Das ist eine bleibende Erin-
nerung, die aber gottlob wieder
nachwichsty, fasste der dster-
reichische Porsche-Werksfah-
rer seine Kahlrasur zusammen.
Lietz hatte am Vortag die Fah-
rerwertung im Welt-Langstre-
cken-Cup der Sportwagen-WM
gewonnen - kein vollwertiger
WM-Titel zwar, aber immerhin
das Aquivalent.

So hundertprozentig zufrie-
den war Lietz trotzdem nicht,
denn sein 911 RSR zickte das

gesamte Wochenende: Stetiges
Ubersteuern war das Dauerthe-
ma. Da Lietz jedoch mit einem
bekémmlichen Punktepolster
ins Finalrennen ging, war das
eher unwichtig: Ein fiinfter
Platz in der GTE-Pro-Klasse fiir
Werkswagen reichte, um den
Fahrertitel einzufahren.

«Porsche war unantasthar»

Was an seinem RSR nicht funk-
tionierte, wusste Lietz nicht
wirklich. Auch sein Teamkolle-
ge Michael Christensen kam
beim Finalrennen nie richtig auf
Speed, nach einer Rennstunde
betrug der Riickstand bereits
eine halbe Minute. Dabei ver-
wendeten Lietz und Christen-
sen fast exakt dasselbe Set-up
wie ihre Teamkollegen Patrick

GTE-Am-Klasse Bahrain

Aston siegt, Ferrari feiert

Fiir Aston Martin endete
die Saison mit einem Klas-
sensieg. Der Titel ging
jedoch nach Russland. Bei-
de Proton-Porsche beim
Finale auf dem Podest.

Mathias Lauda, Pedro Lamy
und Paul Dalla Lana hiitten den
Titel wohl mehr als verdient
gehabt. Am Anfang der Saison
dominant, nach Le Mans etwas
durch die BoP ausgebremst und
beim Finale mit alter Stirke
(und alter BoP) wieder ganz
oben auf dem Siegertreppchen.

Doch es sollte nicht sein - we-
gen Le Mans. Auch dort domi-
nierte man iiber mehr als 23
Stunden das gesamte Feld. In
der letzten Rennstunde pfefferte
Dalla Lana, Fahrzeugbesitzer und
Herrenfahrer auf dem Auto, den
Aston Martin aber so vehement
in die Mauer, dass man sich nicht

mal als Vierter (und Letzter in
der Wertung) ins Ziel retten
konnte. Mit diesem P4, der 24
WM-Punkte gebracht hitte, wire
es sogar noch der Titel geworden.

Doppel-Podest fiir Proton

So fehlten 21 Punkte auf dieje-
nigen, die sowohl den Le-Mans-

Drei Titel zum Manthey-Abschied: Die erfolgreiche Werks-Truppe beim Bahrain-Gruppenfoto

Pilet und Frédéric Makowiecki
- und die stiirmten dem Feld
mit atemberaubendem Tempo
aufund davon. «Unser Elfer lag
perfekt, ein absoluter Traumy,
rapportierte Pilet nach dem
Rennen. Das sah im Qualifying
noch ganz anders aus: Da hatten
die beiden Werks-Elfer nur die
Plitze 4 und 6 belegt.

«Wir haben uns bei der Vor-
bereitung komplett aufs Ren-
nen konzentriert, um den Rei-
fenverschlei® unter Kontrolle
zu kriegen», erklirte Teamchef
Manthey. Die Rechnung ging
auf: Pilet und Makowiecki sieg-
ten iiberlegen vor dem Ferrari-
Duo Gianmaria Bruni und Toni
Vilander. «Porsche war heute
unantastbar, Respekt!» Viel
mehr fiel Bruni nach dem Ren-

Sieg erbten als auch jetzt die
neuen Weltmeister in der GTE-
Am-Wertung sind: Andrea Ber-
tolini, Aleksei Basov und Viktor
Shaitar im SMP-Ferrari. Denen
reichte im Finale eine Spazier-
fahrt auf P5 zum Titel.

Einen sehr positiven Saison-
abschluss feierte auch das Pro-

nen nicht ein. Dass Porsche
noch die Teamwertung und so-
gar den Herstellertitel gewin-
nen wiirde, kam eher ungeplant.

Denn bis zur Rennmitte hiel-
ten sich zwei Ferrari in den
Top 3 auf, dann verlor derin der
Fahrermeisterschaft ebenfalls
noch gut platzierte Ferrari von
James Calado und Davide Rigon
ein Rad. Durch diesen Riick-
schlag wurde Porsche auch
in der Herstellermeisterschaft
noch an die WM-Spitze gespiilt.

«Ich hitte mir keinen scho-
neren Abschied wiinschen kon-
nen», erklirte Manthey nach
dem Rennen. Der 60-Jihrige
zieht sich 2016 aus dem interna-
tionalen Renngeschiift zuriick,
bleibt aber in der VLN weiter-
hin als Teamchef aktiv. ¢

ton-Team. Weil Patrick Demp-
sey aufgrund von Dreharbeiten
in Grofbritannien nicht am
Start stand, wechselte Teamchef
Christian Ried in den Dempsey-
Proton-Porsche. Im Abu-Dhabi-
Proton-Porsche wurde er durch
Marco Mapelli ersetzt.

Im Rennverlauf sammelten
beide 91ler Fiihrungsluft, Bachler
im Abu-Dhabi ebenso wie Long
im Dempsey-Auto. Am Ende war
man gegen Pedro Lamy im Aston
Martin machtlos. Mit Platz 2 fiir
Bachler/Al Qubaisi/Mapelli und
P3 fiir Long/Seefried/Ried war
der Saisonausklang dennoch ein
sehr positiver. Im kommenden
Jahr konnte die Mannschaft aus
dem oberschwiibischen Ummen-
dorf sogar den Aufstieg in die
GTE-Pro-Klasse erleben. Das je-
doch hingt von den Entscheidun-
gen bei Porsche zum GT-Pro-
gramm 2016 ab (siche S.3). ¢ MBR

/1111,

LMP2 Bahrain

Titel fiir
G-Drive

Sieg und Titel: G-Drive

Sam Bird, Julien Canal und Ro-
man Rusinoy sind die neuen
LMP2-Weltmeister. Und das
mit Stil: Mit Ausnahme des Spa-
Rennens wurde man in dieser
Saison immer Sieger oder kam
auf P2 der Klasse ins Ziel. In der
zweiten Saisonhilfte gewann
man gar drei von vier Rennen.
So auch das letzte - dank Sam
Bird. Der Englinder rang im
Schluss-Turn Landsmann und
Le-Mans-Sieger Nick Tandy im
KCMG-Oreca nieder, obwohl
auch P2 locker zum Titelge-
winn gereicht hitte.

Schoner Nebeneffekt dieses
Sieges beim Finale: Das unscho-
ne Ende des Fuji-Rennens, als
der KCMG-Oreca vom zweiten
G-Drive-Ligier abgeschossen
wurde, sowie die dadurch ver-
lorenen bis zu 15 Punkte spiel-
ten angesichts nun 23 Punkten
Riickstand der Honkong-Trup-
pe auf die Weltmeister keine
Rolle mehr. ¢ MBR

KOMPAKT

»

WEC-Kalender WM-Boss
Gérard Neveu informierte
am Samstagmorgen vor
dem WM-Finalrennen die
LMP1-Herstellervertreter
Uber den aktuellen Stand
zum WM-Kalender 2016.
Offenbar konnten dabei
die Unstimmigkeiten zum
Lauf in Mexiko beseitigt
werden, nun muss der FIA-
Weltrat am 2. Dezember
noch zustimmen. Wahrend
das alte Sorgenkind also in
trockenen Tuchern ist, gibt
es jetzt aber eine neue
Baustelle: Austin. Weil der
Bundesstaat Texas die
Zuschusse zum F1-Rennen
kurzfristig um 5 Millionen
US-Dollar kurzte, wackelt
jetzt gleich die Zukunft der
ganzen Rennstrecke. So
kénnte es am Ende fur die
Saison 2016 bei acht WM-
Rennen bleiben: mit Mexiko
- ohne Austin. ¢ MCS
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Sakhir/BRN: 21. November 2015; 8. von 8 Laufen zur Langstrecken-Weltmeisterschaft; 6 Stunden; 1 Runde a 5,412 km [ Fahrer WP ||
32 Teams gestartet, 32 gewertet, Wetter/Strecke: klar/trocken; 23 Grad. 1. Timo Bernhard 166
Brendon Hartley 166
Platz  Klasse(M))  Nr. Fahrer Team/Fahrzeug Reifen Distanz/Rilckstand Mark Webber - 166
4. André Lotterer 161
1. IMPI-H(B) 18 Dumas/Jani/Lieb ~ Porsche Team/Porsche 919 Hybrid 199 Runden Benoit Tréluyer 161
2. IMPI-H@) 7 Fassler/Lotterer/Tréluyer ~ Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro _ +1:25,310 min. Marcel Fassler 161
3. IMPI-H(6) 2 Wurz/Sarrazin/Conway Toyota Racing/Toyota TS040 - Hybrid fichelin +3 Runden 7. Marclieb 1385
4. IMPI-H(G) 1 Davidson/Buemi/Nakajima ~_Toyota Racing/Toyota TS040 ~ Hybrid : Michelin Neel Jani 1385
5. IMPI-H(8) 17 Bernhard/Webber/Hartley SR sche Team/Porsche 919 Hybrid Michelin ___Romain Dumas 1385
6. IMPI-H(4) 8 Di Grassi/Duval/Jarvis ~Audi Sport Team Joest/Audi R18 e-tron quattro Michelin~ +11 Runden 10. Loic Duval i 39
7. M2 26 Rusinov/Canal/Bird ~~  G-Drive Racing/Ligier JS P2 - Nissan : Dunlop +16 Runden Lucas di Grassi 99
8. __AMPZ. 47 Howson/Bradley/Tandy KCMG/ Oreca 05 - Nissan Dunfop  +16Runden _ Oliver Jarvis 99
90 UIMP2E 78 Ya@man/Derani/Gonzalez ~ G-Drive Racing/Ligier JS P2 ~ Nissan Dunlop  +17 Runden 13._Anthony Davidson 79
10. [MP2 36 Pandiatici/Chatin/Dillmann = Signatech Alpine/Alpine A450D ~ Nissan Dunlop ~ +17 Runden Sébastien Buemi 9
11 (MPI-L 13 Imperatori/Kraihamer/Tuscher ~~ Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER Michelin  +18 Runden 15. Alexander Wurz 79
12. (MPI-L 4 Trummer/Kaffer . TeamByKolles/CtM P1/01 - AER Michelin  +19 Runden Mike Conway 79
13. (MP2 44 Aleshin/Minassian/Markozov ~ AFRacing/BRO1 - Nissan Dunlop  +20 Runden Stéphane Sarrazin 79
14. (MPI-L 12 Prost/Beche o ___Rebellion Racing/Rebellion R-One - AER - Michelin +20 Runden 18. Kazuki Nakajima 75
15. Mz 42 Leventis/Walts/Kane £ Strakka Racing/Gibson 0155 - Nissan Dunlop  +21Runden 15. Nick Tandy 70,5
16. tMP2 43 Ragues/Webb/Cumming : Team Sard Morand/Morgan Evo - Sard Dunlop ~ +22Runden 20. Earl Bamber 58]
17. P2 30 Sharp/Dalziel/Heinemeier-Hansson Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 - HPD ~ Dunlop  +23 Runden Nico Hilkenberg 58
18. GIE-P: 92 Pilet/Makowiecki § _Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR Michelin  +26Runden !
19, JEP0 51 Bruni/Vilander ~ AFCorse/Ferrari FA58 Italia Michelin  +26 Runden
20. iMp2 31 Brown/van Overbeek/Fogarty Extreme Speed Motorsports/Ligier JS P2 ~ HPD Dunlop +26 Runden 1. Porsche 3441
21. ( 97 Turner/Adam 2 EH 25 Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +26 Runden 2. Audi 264
22, 95 Nygaard/Sorensen/Thiim Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +26 Runden 3. Toyota 164}
23. 91 Lietz/Christensen Porsche Team Manthey/Porsche 911 RSR Michelin _ +27 Runden 4. Nissan 0
24. 71 Rigon/(alado -~ hFCorse/Ferrari FAS8 Italia Michelin  +27Runden
2. 99 MacDowall/Rees/Stanaway ~ Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin  +28 Runden Privatteams LHP1 : '
26. 198 Dalla Lana/Lamy/Lauda _ Aston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin +29 Runden 1. Rebellion Racing (#12) 134%
27. GIEAm 88 Mapelli/Al Qubaisi/Bachler  Abu Dhabi-Proton Racing/Porsche 911 RSR Michelin  +29 Runden 3. Rebellion Racing (#13) 108;
28. GIEAm 77 Ried/long/Seefried ~ Dempsey - Proton Racing/Porsche 911 RSR Michelin 2. Team ByKolles (#4) 104
29.  GIE-Am . 83 Perrodo/Collard/Cressoni AF Corse/Ferrari F458 Italia _ Michelin +30 Runden |
30, GIEAm 72 Shaytar/Bertolini/Basov ~ SMPRacing/Ferrari FA58 Italia ~ Michelin +30Runden
31 GIE-Am 50 Roda/Ruberti/Poulsen . larbre Compétition/Chevrolet Corvette (7 Michelin ~+30 Runden 1. G-Drive Racing (#26) 178
32..  GIEAm 96 (astellacci/Goethe/Hall . hston Martin Racing/Aston Martin Vantage V8 Michelin ~ +31 Runden 2 KCMG (#47) 155
3. G-Drive Racing (#28) 134
Schnellste Runde: Jani (Porsche), Runde 178, 1:41,893 (= 191,2 km/h) g gggaﬁiﬁgfép(ws(;‘sm sgt
Internet: www.flawec.com : {
1. Richard Lietz 145
2. Gianmaria Bruni 1315
Toni Vilander 1315}
4. Michael Christensen 127,
5. Davide Rigon 123
FIA WORLD James Calado 123
CHAMPIONSHIP 7. Frédéric Makowiecki 118
: 8. Patrick Pilet 100,
9. Alex MacDowall &4
Fernando Rees &4
11. Christoffer Nygaard £l
Bahrain Marco Sbrensen el
Intl. 13. Richie Stanaway 78
Circuit 14. Darren Tumer €7
15. Aleksey Basov 65
Andrea Bertolini .. 65
Vidor Shaytar 65
18. Jonathan Adam L.
19, Nicki Thiim 4
‘ Hersteller GT |
START 1. Porsche zsoi
2. Ferrari 286
< : 3. Aston Martin 162
ZIEL : = > ‘
GT-Weltcup-Sieger mit Porsche: Richard Lietz
1. Porsche Team Manthey (#91) 154
2. AF Corse (#51) 149
QUALIFYING el e : ALY SR e S 3. AF Corse (#71) 137}
5 Acon Mt R V £99) 100
. Porsche 919 Hybrid (#17)  1:39,736 . Signatech/Alpine (836)  1:49,993 .. AF Corse/Ferrari (851) 1:58,347 . Aston Martin Racing (£98) 2:00,522
. Porsche 919 Hybrid (#18)  1:40,100 . G-Drive/Ligier (¥26) ~ 1:50,102 . Aston Martin Racing (#35) 1:58,659 . Larbre/Corvette (850) 2:00,944
3. AudiR18e-tron qu. (87)  1:41303 . K(MG/Oreca (#47) 1:50,490 . Aston Martin Racing (499) 158,777 . SMP Racing/Ferrari (872)  2:00,988 1. SMP Racing (#72) 165)
. AudiR18 e-tron qu. (58)  1:41,407 . G-Drive/Ligier (£28) 1:50,720 . Manthey/Porsche (#92)  1:58,988 . AF Corse/Ferrari (483) 2:01,7% 2. AF Corse (#83) 148

. Toyota TS 040 Hybrid (¥1) 1:42,158
. Toyota TS 040 Hybrid (52) 1:42,462
. Rebellion R-One (#13) 1:46,660
. Rebellion R-One (#12) 1:46,918
. ByKolles/CLM (#4) 1:48,281

. Sard Morand/Morgan (£43) 1:51,302
. ESM/Ligier (%30) 1:51,610
. AFRacing/BR (544) 152,020
. Strakka/Gibson (#42) 1:52,260
. ESM/Ligier (431) 1:55,472

. Dempsey/Porsche (877)  2:02,348 3. Aston Martin Racing (#98) 144
. Aston Martin Racing (§96) 2:03,517 4. Dempsey-Proton (£77) 1311
. Proton/Porsche (#88) . keine Zeit 5. Abu Dhabi-Proton (#88) €2

. Aston Martin Racing (#97) 1:59,111
. Manthey/Porsche (#91)  1:59,807
. AF Corse/Ferrari (#71) . 2:04,574
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Juan-Pablo Montoya

«Hiillenspielzeug»

Von MARCUS SCHURIG

Am Sonntag nach dem
WM-Finale in Bahrain war
Bescherung fiir Juan-Pablo
Montoya: Der Ex-F1-Pilot
und Indy-500-Sieger durfte
den LMPI1-Porsche 919
Hybrid ausprobieren - was
dem schlagfertigen Kolum-
bianer ein ziemliches Grin-
sen ins Gesicht zauberte.

Juan-Pablo Montoya trigt sein
Herz auf der Zunge, dafiir ist der
Kolumbianer seit seiner Formel-
1-Zeit ebenso berithmt wie be-
richtigt. Und aus dieser Zeit
kennt er zwei Schliisselfiguren
des aktuellen Porsche-LMPI-
Projekts nur zu gut: LMPI-Boss
Fritz Enzinger und Teamchef
Andreas Seidl. Beide mégen und
schatzen den klein gewachsenen
Haudrauf aus Kolumbien, und
als er dem Porsche-LMPl-Team
beim WM-Laufin Austin einen
Besuch abstattete, war die Idee
eines Tests schnell geboren.

Montoya hatte HeidenspaB

Am Sonntag nach dem WM-Fi-
nale in Bahrain war es dann so
weit: Der wie immer leicht iber-
gewichtige Montoya kraxelte in
den Porsche-LMPI-Renner und
spulte im Rahmen des soge-
nannten Rookie-Tests 55 Runden
ab, darunter eine Longrun- wie

AUTOMOBII.

In den LMP1-Porsche eingestiegen und sofort schnelle Zeiten produziert: Juan-Pablo Montoya

auch eine Qualifikationssimula-
tion. Seine Zeit von 1:40,861 Mi-
nuten (Tagesbestzeit) ist hdchst
respektabel, bedenkt man, dass
Montoya noch nie ein aktuelles
LMPI-Auto fuhr und sein letzter
Start auf der Piste in Bahrain
neun Jahre zuriickliegt.
Montoya hatte offensichtlich
einen Heidenspafl: «Das Auto
ist umwerfend zu fahren, ein
echtes Hollenspiclzeug! Was
mich am meisten verbliiffte, war
die Tatsache, dass man den wirk-
lich beeindruckenden Speed gar
nicht so richtig spiirt. Das Auto

IMSA Sports Car Championship

Neue Aufga

Drei deutschsprachige
Piloten haben fiir die kom-
mende Saison Werksvertrii-
ge bei anderen Herstellern
unterschrieben - mindes-
tens zwei von ihnen sind
aber auch weiterhin fiir ihre
momentanen Arbeitgeber
im Einsatz!

Man lese und staune: Zum wie-
derholten Mal hat Audi Sport
und vor allem Motorsportchef
Dr. Wolfgang Ullrich auf grofi-
ziigige Art und Weise Wiinsche
seiner Angestellten abgesegnet:
So diirfen der frithere Langstre-
cken-Weltmeister Marcel Fiss-
ler und der ehemalige DTM-
_ Champion Mike Rockenfeller
im kommenden Jahr die beiden
US-Langstreckenklassiker in
Daytona (24h) und Sebring
(12h) im Rahmen der IMSA
Sports Car Championship be-
streiten. Aber nicht in einem
werksunterstiitzten Audi R8

LMS oder in irgendeinem Pri-
vatteam, sondern fiir Chevrolet
in der Werks-Corvette!

Dirk Miiller dockt bei Ford an

Bereits in der vergangenen
Woche (17./18.11.) testeten die
beiden Audi-Werksfahrer ihre
neuen Einsatzautos in Daytona.

ist so zahm, dass man sofort ans
Limit geht und auch dazu neigt,
es sofort zu iiberfahren, ohne
sich dabei grofle Gedanken zu
machen. Die Leichtigkeit ist ab-
solut beeindruckend. Ich bin ja
schon fast alles in meiner Karri-
ere gefahren, aber das hier war
schon speziell. Das Auto hat ex-
trem viel Leistung, ist aber trotz-
dem sehr stabil.»

Der Test in Bahrain bedeutet
aber nicht, dass Montoya jetzt
bei Porsche andockt: «Wir ha-
ben bisher iiber so etwas wie ei-
nen Le-Mans-Start noch nicht

Auch Markenkollege Filipe Al-
buquerque «geht fremd». Der
Portugiese hat die Freigabe fiir
das Team Action Express erhal-
ten und pilotiert eine Corvette
DP. Weitere US-Starts sind fiir
das Trio nicht ausgeschlossen.

Wie gefragt deutsche Top-Pi-
loten jenseits des grofRen Teichs

Dirk Milllers neues Arbeitsgerat: Ford GT bei Daytona-Test

einmal ansatzweise gesprochen.
Der Auftrag an mich hier in Bah-
rain lautete nur: Hab Spaf!»

Aber Montoya gab auch zu:
«Natiirlich wiire es cool, mit die-
sem Auto in Le Mans zu fahren.
Ob sich in Zukunft eine Mog-
lichkeit ergibt? Das muss man
abwarten. Eines kann ich jetzt
schon sagen: Wenn ich in Le
Mans starte, dann nur in so ei-
nem LMPI-Autol» Als Anden-
ken behielt Montoya gleich mal
seinen LMP1-Porsche-Anzug -
aber der hiitte eh niemand ande-
rem gepasst als ihm. &

sind, beweist auch das Beispiel
Dirk Miiller, dessen Schnellig-
keit, Erfahrung und Routine
auch Ford bei der werkseitigen
Riickkehr in den Langstrecken-
sport (IMSA und WEC) mit ei-
nem Werksvertrag belohnte.
Neben Miiller, der am vergan-
genen Mittwoch 40, Geburtstag
feierte, wurden noch sein ehe-
maliger BMW-Kollege Joey
Hand sowie Ryan Briscoe und
Richard Westbrook von Chip
Ganassi verpflichtet.

In Daytona hat BMW erstmals
dffentlich mit dem neuen M6
GT3 und dem M6 GTLM in
Nordamerika getestet. Die
Miinchner planen wie berich-
tet, mit dem werksunterstiitz-
ten Team RLL den Einsatz von
zwei BMW M6 GTLM in der
ISCC 2016 und haben Kuno
Wittmer, den GTLM-Champion
2014, fiir die drei Langstrecken-
rennen in Daytona, Sebring und

V4
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Porsche

Die GI-
Rookies

Die neuen - und teils alten

- Porsche-Forderkandi-
daten fiir 2016 stehen fest.
Beim Rookie-Test in Bahrain
durften sich dariiber hinaus
Philipp Eng und Nick Cats-
burg beweisen.

Nachwuchsforderung hat bei
Porsche Tradition. Und Erfolg.
Jiingstes Beispiel ist hierbei Earl
Bamber, der 2014 noch interna-
tionaler Porsche-Junior war und
in diesem Jahr die 24h von Le
Mans als Gesamtsieger beenden
konnte. Michael Christensen
gelang {iber den Winter 2014/
2015 ebenfalls der Aufstieg vom
Porsche-Junior- zum -Werks-
fahrer im WEC-GT-Team. Umso
begehrter warenauch in diesem
Jahr die Plitze als Porsche-For-

N
3

Im Werks-Dress: Philipp Eng

derkandidaten 2016. Uber 100
Bewerbungen gingen dafiir ein.

Eng und Catsburg iiberzeugen
Neue Porsche-Junioren fiir die
kommende Saison sind der
Franzose Mathieu Jaminet (21)
und der Norweger Dennis Ol-
sen (19). Neben diesen beiden
werden auch die bisherigen
Porsche-Junioren Sven Miiller
(23) und Matteo Cairoli (19)
weiter von den Zuffenhause-
nern gefordert. Connor de Phil-
lippi ist 2016 nicht mehr dabei.

Olsen wird in seinem ersten
«Lehrjahr» im deutschen Por-
sche Carrera Cup gefordert, die
drei anderen Kandidaten im in-
ternationalen Supercup.

Beide Serien gewann in die-
sem Jahr Philipp Eng, der auch
deshalb beim WEC-Rookie-Test
vergangenen Sonntag in Bah-
rain einen Werks-9ller testen
durfte und dabei die Bestzeit al-
ler GT-Autos erzielte. Auch GT-
Shootingstar Nick Catsburg
(+0,232 sec.) bekam einen Ein-
druck vom Weltmeister-Auto.
«Philipp und Nick haben sich
gut geschlageny, lobte Porsche-
Motorsportchef Dr. Frank-Stef-
fen Walliser. «Auch das Feed-

| back, das sie unseren Ingenieu-

Road Atlanta verpflichtet. ¢ AW |

ren gaben, war so, wie wir uns
das vorstellen.» ¢ MBR
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FIA GT World Cup Macau

Von ARNO WESTER

Die mit Spannung erwarte-
te Premiere des FIA GT
World Cup auf dem Stadt-
kurs in Macau endete
(leider) mit einem Renn-
abbruch. Am souveriinen
Triumph von Mercedes-Pi-
lot Maro Engel gab es des-
halb aber nichts zu riitteln.

Schon nach dem Qualifying war
klar, dass fiir den Sieg eigentlich
nur fiinf Fahrer infrage kamen.
Pole-Mann Stefan Miicke
(Craft-Bamboo/Aston Martin),
Edoardo Mortara (Phoenix/
Audi), Engel im AMG-Merce-
des, René Rast (WRT/Audi) -
die innerhalb von nur 0,283 Se-
kunden lagen - sowie Renger
van der Zande im zweiten SLS-
Fliigeltiirer. Le-Mans-Sieger
Earl Bamber (Porsche), die bei-
den McLaren von Alvaro Paren-
te und Kévin Estre sowie die
werksunterstiitzten Bentley in
Hinden von Asiaten hatten kei-
ne realistische Chance auf eci-
nen Podestplatz.

Wie schmal der Grat ist, auf
der 6,12 km. langen Strecke
durch die Hiuserschluchten
der Sonderwirtschaftszone mit
einem GT3-Sportwagen glei-
chermaflen fehlerlos und
schnell zu agieren, mussten die
beiden «Sternfahrer» Engel und
Van der Zande nach Unfillen
leidvoll erfahren. Fiir Stefan
Miicke gehoren solche Fehler in
Macau zu den Erkenntnissen,
die man selbst machen muss.

«Bei meinem ersten Start 2013
hatte ich die Hosen voll. Und
jetzt, wo ich das zweite Mal hier
bin, musste ich zuerst wieder
lernen, was geht - und was eben

Der eiskalte Engel

Im engen Leitplankenkanal von Macau wie im Vorjahr gewonnen: Maro Engel im Mercedes SLS AMG GT3

nichty, erkliirte der Berliner den
Reiz, erneut in dieser verriick-
ten und sich jedes Jahr veriin-
dernden Stadt antreten zu wol-
len. Auferdem sei die Heraus-
forderung riesengrof}, mit solch
grofen Autos schnelle Zeiten
hinzulegen. «Das ist wirklich
nicht einfach, denn hier passiert
alles unheimlich schnell», so
Miicke, der verriet, dass er in
seiner schnellsten Runde an
zwei Stellen Mauerkontakt ge-
spiirt habe und dabei Gliick hat-
te, nicht zu crashen.

Miicke mit Strafe belegt

Dass in dem Spielerparadies
nicht alles nach Wunsch liuft,
musste der Noch-Aston-Mar-
tin-Werksfahrer nach seinem
iiberlegenen Sieg im Qualifika-
tionsrennen feststellen. Der Ex-

NACHGEHAKT BEI Maro Engel

(30/D). Der ehemalige DTM-Pilot, der wie im Vorjahr in Macau nicht zu schlagen war, {iber seinen Crash

im Qualifying und warum er kurz vor dem Sieg beinahe wahnsinnig geworden ware.

?Habt ihr Aston Martin auf
der Rechnung gehabt? Ja,
denn laut unserer Simulation
wussten wir, dass sie hier stark
sein wlrden und dass auch
die BoP passt.

Von ARNO WESTER

?Im Qualifying bist du noch
gecrasht, Was war da
passiert? Ich habe den Grip an
der Vorderachse verloren, in
Turn 1innen den Kerb
getroffen und bin abgehoben.
Der Einschlag war sehr
argerlich, aber nicht mehr zu

?Bei der Pressekonferenz
hast du das Thema Restart
und eine mégliche Bestra-

verhindern. fung von Stefan Miicke nicht
P erwahnt. Warum? Es ist
& Deinem Team hast du schade far ihn, er ist gut

damit eine Nachtschicht
beschert... Deshalb widme ich
ihnen den Sieg, denn dafir
haben sie hart gearbeitet.

gefahren. Allerdings war sein
abruptes und starkes
Bremsmandver vor dem
Restart sehr gefahrlich.

DTM-Pilot hatte nach einer Sa-
fety-Car-Phase und vor dem Re-
start versucht, seine Verfolger
reglementwidrig abzuschiitteln,
indem er plotzlich stark ge-
bremst und dann wieder be-
schleunigt hatte. Dadurch wiire
um ein Haar Van der Zande in
den vor ihm fahrenden Audi R8
LMS von Edoardo Mortara ge-
rauscht!

Der illegale «Trick» wurde
von den FIA-Stewards mit einer
Zehn-Sekunden-Zeitstrafe ho-
noriert, was Miicke von P1 auf
P3 zuriickwarf. Mit diesem Ur-
teil verhinderten sie zudem
auch eine mogliche Berufung,
die laut FIA-Regeln zwar ge-
gen eine Rickversetzung, aber
nicht gegen eine Zeitstrafe
moglich ist. Warum die Urteils-
findung aber fast flinf Stunden

;as
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7 War der Sieg durch die
Neutralisation gefahrdet? Das
Safety Car ist viel zu langsam
gefahren. Dadurch ging die
Motortemperatur in die Hohe.
Ich bin fast wahnsinnig
geworden.

?Was bedeutet dir dieser
Sieg beim FIA GT World Cup?
Ich bin Gbergliicklich und
unheimlich stolz. Zum ersten
Mal haben sich die besten
GT-Fahrer der Welt in einem
Rennen gemessen. Dass wir
den Sieg erkampfen konnten,
ist groBartig.

in Anspruch nahm, bleibt das
Geheimnis der Stewards.

Engel wie im Vorjahr Sieger

Der Start zum Hauptrennen
sollte wie schon im vergange-
nen Jahr wieder ein Thema sein.
Mortara, der sich 2014 ebenso
wie sein damaliger Teamkolle-
ge Laurens Vanthoor von den
Mercedes-Jungs hatte iberrum-
peln lassen, war diesmal zu frith
am Gas. Denn im Gegensatz zu
2014 durfte diesmal bei griiner
Ampel nicht schon vor der
Start-Ziel-Linie, sondern erst
dahinter tiberholt werden. Des-
halb bekam der sechsfache Ma-
cau-Sieger nach dem Rennen
eine 20-Sekunden-Zeitstrafe
aufgebrummt, wodurch er vom
zweiten auf den sechsten Rang
zuriickfiel.

FIA GT WORLD CUP / Resultate

Bestraft: Pole-Mann Mbcke

Nutzniefier waren Marken-
kollege René Rast, der bei sei
ner Macau-Premiere den ve
letzten Laurens Vanthoor ve
trat und einen starken Eindruck
hinterlief («Damithitte ich z
vor nie gerechnet»), Geburts

.|§‘skind Stefan Miicke, dersiqi
einen Podestplatz gewiinscht
hatte, sowie Van der Zande ( l’4>
und Darryl O’Young (P5) im
zweiten Craft-Bamboo-Aston.|

An der Spitze war der souve-
riine Engel lingst enteilt. Zittern
musste er nur noch einmal wet
gen einer Safety-Car-Phase, als
die Konkurrenz aufschliefen
konnte. Eine erneute Kollision
in dieser Neutralisation sorgte

i
n
¢

dann aber in der 15. von 18 z1
fahrenden Runden fiir de
Rennabbruch und damit di
endgiiltige Entscheidung. ¢

Macau/MAC: 6,120 km; Wetter/Piste: sonnig/trocken,
Rennen @iber 14 Runden (21 Fahrer gestartet, 17 gewertet).

1. Maro Engel (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) 14 Runden; 2. René Rast (Audi R8 LMS)
+2,900; 3. Stefan Macke (Aston Martin Vantage GT3) +3,690; 4. Renger van der Zande
(Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +4,422; 5. Darryl 0'Young (Aston Martin Vantage G13)
+17,444; 6. Edoardo Mortara (Audi R8 LMS) +22,321; 7. Alvaro Parenta (McLaren 6505 GI3)
+24,880; 8. Marchy Lee (Audi RS LMS) +37,248; 9. Keita Sawa (Bentley Continental GT3)
+39,404; 10. Pasin Lathouras (Ferrari 458 G13) +40,354; 11, André Couto (McLaren 6505
073) +1:32,315; 12, Jeffrey Lee (Audi R8 LMS) +2:29,634; 13. Weng Sun Mok (McLaren |
6505 GI3) +3:08,350; 14, John Shen (Porsche 911 GT3 R) +1Rd. - |
Schnellste Runde: MOcke, Runde 11, 2:19,736 (= 1577 km/h)

Qualifikationsrennen (12 Runden; 22 Fahrer gestartet, 21 gewertet)

1. Maro Engel (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) 12 Runden; 2. Edoardo Mortara (Audi R8

LMS) +5,212; 3. Stefan Macke (Aston Martin Vantage GT3) +8,303; 4. Renger van der

Zande (Mercedes-Benz SLS AMG GT3) +8,331; 5. René Rast (Audi R8 LMS) +9,112; :
6. Richard Lyons (Aston Martin Vantage 613) +10,312; 7. Earl Bamber (Porsche 911 GT3R) |
+11,225; 8. Darryl 0"Young (Aston Martin Vantage G13) +12,375; 9. Alvaro Parente
(McLaren 6505 613) +13,004; 10. Kévin Estre (McLaren 650S G13) +13,634

Schnellste Runde: Micke, Runde 10, 2:18,930 (= 158,6 km/h)

Internet: www.fiagtworldcup.com
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TCR Int. Series Macau

Comini erster TCR-Meister

Von ARNO WESTER

In dem von schweren Un-
fillen iiberschatteten Sai-
sonfinale der TCR Interna-
tional Series hat sich der
Schweizer Stefano Comini
im Spielerparadies Macau
mit Gliick, aber verdienter-
maflen den Titel gesichert.

Die Ausgangslage versprach
Spannung pur. Zum einen, weil
noch drei Fahrer Titelchancen
hatten, und zum anderen das
Saisonfinale bei der TCR-Pre-
miere ausgerechnet auf dem
berithmt bertichtigten Stadt-
kurs iiber die Biihne ging. Dabei
sorgte auch Gaststarter Robert
Huff fiir Schlagzeilen.

Huff mit achtem Macau-Erfolg

Der Brite, der in der WTCC
zwischen 2008 und 2014 sieben
Macau-Siege geholt hatte, nutz-
te all seine Erfahrung auf der
anspruchsvollen Strecke und si-
cherte sich iiberlegen die Pole-
Position. Huff, der erstmals ein
TCR-Rennen bestritt und zuvor
den Honda Civic nur einen Tag
getestet hatte, war im Qualify-
ing 1,631 Sekunden (!) schneller
als sein West-Coast-Teamkolle-
ge Kevin Gleason. Direkt dahin-
ter starteten die drei Titelkan-
didaten Stefano Comini, Jordi
Gené und Pepe Oriola (alle Seat
Leon), die innerhalb von nur
0,121 Sekunden lagen.

AUTOMOBIL
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Grenzenloser Jubel: Stefano Comini freut sich auf dem Siegerpodest iber Macau-Erfolg und TCR-Titel

Nach dem Start, den Gleason
total verpennte, flogen Huff,
Comini und Gene zu dritt
nebeneinander auf den ul-
traschnellen Mandarin-Knick
zu. Huff behielt beim Luftanhal-
ten die Oberhand und demons-
trierte eindrucksvoll, was er in
Macau gelernt hat. Auch Oriola,
Quali-Konig Gianni Morbidelli
(West-Coast-Honda/vier Poles)
und Gleason passierten «Man-
darin» ohne Probleme. Das ge-
lang Francisco Mora allerdings
nicht, als er den Target-Seat erst
links und dann auflerhalb jeg-
licher Kontrolle rechts in die
Wand warf. Kenneth Lau aus

Hongkong hatte von all dem
wohl nichts mitbekommen. Als
er die Streckenblockade be-
merkte, war es schon zu spit.
Erst riumte er Landsmann
Frank Yu (Bamboo-Seat) aus
dem Weg, dann crashte er noch
vehement in den havarierten
Seat von Mora - Neutralisation.

Nach dem Restart schiittelte
Huff auch dank der schnellsten
Rennrunde (2:34,136 Minuten)
seine Verfolger souverin ab.
Dahinter begeisterte der Drei-
kampf Gené, Comini und Orio-
la die Fans aber umso mehr. Co-
mini beklagte anschliefend das
unfaire Verhalten von Gené, der

AIIe Audi-Fahrer hleiben

Am Samstag wird Audi beim
«Sport Finaley im Audi Trai-
ning Center der Ingolstidter
am Miinchner Flughafen
seine DTM-Fahrer fiir 2016
prasentieren. Nach MSa-
Informationen wird es keine
Uberraschungen geben.

Will heiffen: Die acht Fahrer, die
2015 in den RS5 saflen, werden
auch im kommenden Jahr fiir
die Marke mit den vier Ringen
auf Punkte)agd gehen.

Das hatte Audis DTM-Leiter
Dieter Gass schon nach den bei-
den Rennen auf dem Moscow
Raceway angekiindigt: «Es ist
noch etwas friith, aber wenn
man sich die Performance un-
serer Fahrer ansieht, dann muss
niemand ersetzt werden.»

Diese Aussage ist erstaunlich,
wenn man sich gerade die Leis-
tungen von Adrien Tambay in
der abgelaufenen Saison an-
schaut. Der Franzose, der nur
zweimal in die Punkte fuhr (auf

Trotz magerer Ergebnisse wohl weiter mit dabei: Adrien Tambay

P9 + P10) rangiert am Ende der
Tabelle. 23 Punkte hinter Mar-
kenkollege Nico Miiller, der wie
alle anderen Audi-Fahrer min-
destens einmal in die Top 5 ge-
fahren ist. Die weiteren sechs
Audi-Piloten haben sogar min-
destens ein Rennen gewonnen.

Ullrich: Weitere zwei Jahre

Auch der langjahrige Audi-Mo-
torsportchef Dr. Wolfgang Ull-
rich ist weiterhin an Bord. Der
65 Jahre alte Osterreicher hat
nach MSa-Infos aus Konzern-
kreisen einen neuen Zweijah-
resvertrag unterschrieben -
wohlgemerkt nach der Funk-
spruch-Affire in Spielberg!

BMW und Mercedes planen,
am 4. und 12. Dezember ihre
DTM-Fahrerkader 2016 offiziell
bekannt zu geben. Zuvor findet
am 30. November ein DTM-
Rookie-Test statt. Uber die dort
anstehenden chrnschun{,c
berichten wir in der nichsten
Ausgabe. ¢ AW

seinem in der Tabelle besser
platzierten Bamboo-Teamkol-
legen Oriola offenbar helfen
wollte. Das Duo hoffte aufeinen
Fehler des Schweizers, der aber
cool blieb und sich darauf kon-
zentrierte, Oriola seinerseits in
Schach zu halten, was letztend-
lich auch gelang.

Comini: Sieg bei Premiere

Wiihrend Gené trotz P2 hinter
Huff aus dem Titelrennen war,
musste Oriola Lauf 2 gewinnen
und darauf hoffen, dass Comini
nicht Zweiter wird. Der Spanier,
der wegen der eigentlich um-
gekehrten Startaufstellung vor
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dem Schweizer gestanden wiire,
konnte sich iiber diesen Vorteil
aber nicht freuen. Das lag am
Macau Grand Prix Committee,
das die Regularien fir das
Tourenwagenrennen schon vor
Vertragsunterzeichnung mit
TCR-Chef Marcello Lotti fest-
gelegt hatte. Und die Regeln
waren genauso wie im FIA GT
World- bzw. F3 Intercontinental
Cup: Zuerst ein Quali-Rennen,
dessen Resultat die Startaufstel-
lung fiir das Hauptrennen ist.

Das sollte im Chaos enden,
denn nur sieben(!) der ur-
spriinglich 30 Starter sahen
nach einem Massenunfall die
Zielflagge. Der Grund war eine
Kollision von Pole-Mann Huff
mit Gené in Turn 1. Die FIA-Ste-
wards sahen erstaunlicherweise
nur in Gené den Schuldigen und
biiften ihn mit LOOO US-Dollar.
Im Verhiltnis zu dem Millio-
nenschaden, den die beiden
Verursacher anrichteten, ein
schlechter Witz!

Beim fliegenden Restart setz-
te sich Comini gegen Oriola
durch und verteidigte an-
schliefend mit allen Mitteln
fair seine Fiithrung. Der Spanier
musste schlieflich nach zahl-
reichen und grenzwertigen
Attacken mit beschidigtem
Kiihler aufgeben und zusehen,
wie sich Comini dank einer be-
eindruckenden Vorstellung
zum ersten TCR-Champion
kronte. ¢

Termine fiir 2016
hekannt gegeben

Vergangene Woche prisen-
tierte die Veranstalter-
gemeinschaft Langstrecken-
meisterschaft Niirburgring
(VLN) ihren vorlaufigen
Terminkalender fiir die
VLN-Saison 20106. Spiiterer
Start, friiheres Ende.

Im Vergleich zu diesem Jahr, als
man am letzten Mirz-Wochen-
ende bereits den ersten Lauf
abhielt, startet die VLN-Saison
2016 eine Woche spiter. Gleich-
zeitig riickt das Saisonfinale um
eine Wochen vor, sodass sich
eine insgesamt zwei Wochen
kiirzere Saison ergibt. Damit
verringert sich das Risiko, in der
launischen Eifel zu Beginn oder
Ende der Saison auf Wetterkap-
riolen zu treffen.

Auflerdem verteilen sich die
Rennen gleichmifiger aufs

Jahr. Im April, September und
Oktober gibt es jeweils zwei
Rennen, dazwischen jeden Mo-
nat eines. Das 24h-Qualifikati-
onsrennen (174.) fugt sich zwi-
schendem 1. und 2. Laufein, das
24h-Rennen an sich (28./29.5.)
zwischen dem 3. und 4. Lauf.
Saisonhighlight ist das 6h-Ren-
nen (7 Lauf). Unten stehend der
Kalender und die jeweils veran-
staltenden Vereine. ¢ MBR

Die VIN-Termine 2016

24, ADAC Westfalen e.V.

304. Renngemeinschaft Daren
145. AC Altkreis Schwelm
25.6. MSC Adenau

16.7. Dortmunder MC

20.8, Rheydter Club £, M'sport
39. MSC Ruhr-Blitz Bochum
249, MSC Sinzig

8.10. AC Monheim

22.10. MSC Miinster



oy

NACHRICHTEN

Homestead: Regen
heim Saisonfinale

NASCAR Aufgrund eines
Unwetters endete das so-
wieso spat angesetzte Cup-
Finale in Homestead erst
nach Redaktionsschluss. Um
den Titel kampften Jeff
Gordon, Kevin Harvick, Kyle
Busch und Martin Truex Jr.
Eine ausflhrliche Nachberei-
tung der Rennen in Phoenix
und Homestead lesen Sie in
der nachsten MSa-Ausgabe.

Phillip Island: Titel-
duell spitzt sich zu

V8 Supercars Bei der vor-
letzten Saisonstation auf
Phillip Island konnte Craig
Lowndes (Holden) noch
einmal den Abstand zu Ta-
bellenflUhrer Mark Winter-
bottom (Ford) verklrzen.
«Lowndesy» gewann den
ersten und dritten Lauf. Im
zweiten Durchgang belegte
er hinter Triple-Eight-Team-
kollege Jamie Whincup P2.
Vor dem Finale in Sydney
(5./6. Dezember) fihrt Win-
terbottom mit 181 Punkten
vor Lowndes. 300 stehen
am Homebush noch zur Ver-
gabe an.

Mies wird Meister in
Down Under

Australische GT Beim Finale
in Neuseeland sicherte sich
Christopher Mies im Audi des
Teams Jamec PEM Racing
den Titel. Dazu reichte dem
diesjahrigen Gesamtsieger
der 24h am Narburgring ein
vierter Platz im ersten von
drei Durchgangen. Insgesamt
holte der Mann aus NRW
seinen dritten Titel nach der
GT3-EM 2009 und der BES
2012. In den neun Saison-
laufen holte Mies drei Siege.

«Nidi» zuriick auf
der SiegerstraBe

Lamborghini Trofeo Beim
Weltfinale in Sebring platzte
endlich der Knoten fiir Patric
Niederhauser. Der Schwei-
zer, der dieses Jahr in den
Markenpokal einstieg, wurde
beim Europa-Finale an glei-
cher Stelle zunachst durch
einiges Pech an Top-Ergeb-
nissen gehindert. Dann aber
holte er sich flr beide Welt-
finalrennen die Pole. Nach

’AUTOMOBIL

erneutem (technischem) Pech |

in Lauf 1 holte er im zweiten
Durchgang den Sieg. Der
Finne Patrick Kujala, der auch
klarer Europaischer Champ
wurde, holte sich mit P1und
P2 den Gesamtsieg beim
Weltfinale. ¢ MBR
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Tourenwagen-WM

Das Flutlicht-Finale

Szenerie fiir das groBe WTCC-Finale in Qatar kommenden Freitag: Der nachtliche Kurs von Doha-Losail unter Flutlicht

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Das bevorstehende Finale
der Tourenwagen-WM
(WTCC) hiilt gleich zwei
Premieren parat: Erstmals
fiihrt die WTCC unter
Flutlicht - und auch die
Freitagsrennen sind neu.

Sportlich ist die WM lingst ge-
laufen. Seit Shanghai ist Citroén
Marken-Weltmeister, in Buri-
ram machte José Maria Lopez
seine Titelverteidigung in der
Fahrer-WM klar. Und der Frage,
wer hinter dem Argentinier
letztlich die zweite Geige spielt,
kommt seit den jiingsten Ent-
scheidungen der Doppelwink-
ler (siehe S. 3) nur eine sehr
untergeordnete Rolle zu. Selbst

wenn Loeb den zweiten WM-
Platz vor Muller halten wiirde,
so kiime er nicht zuriick ins Auf-
gebot fiirs nichste Jahr.

Iweiter Privat-Titel fiir Norbi?

Dass Loeb als Tabellenzweiter
anreist, hat er indirekt Honda zu
verdanken. Die hatten eine Be-
rufung gegen Tiago Monteiros
Disqualifikation im zweiten
Lauf von Buriram, den der Por-
tugiese auf der Strecke gewon-
nen hatte, angekiindigt, diese
aber mangels belastbarer Be-
weise vergangene Woche wie-
der zuriickgezogen. Somit be-
halt Loeb den geerbten Thai-
land-Sieg und P2 der Tabelle.
Spannungsmomente gibt es
sehr wohl aber noch in den
Wertungen der Privatfahrer

Will zweiten Privatiers-Fahrer-Titel: Michelisz im Zengo-Honda

und -teams. In der Yokohama
Trophy fiir die Piloten geht Ta-
bellenfithrer Norbert Michelisz
mit 152 Punkten ins Finale. Sie-
ben weniger hat Citroén-Priva-
tier Mehdi Bennani auf seinem
Konto. Tom Chilton dagegen ist
auch rein rechnerisch bereits
aus dem Rennen, da es nicht
wie in fritheren Jahren doppelte
Punkte beim Finale gibt.
Bennani muss selbst im Falle
von Pole und zwei schnellsten
Runden auf Schiitzenhilfe hof-
fen. Gewinnt der Marokkaner
mit diesen Zusatzpunkten beide
Rennen und Michelisz wird je-
weils Zweiter, sind beide punkt-
gleich-der Ungar aus dem Zen-
go-Team aber bei gleicher An-
zahl Siegen mit sieben zu fiinf
zweiten Plitzen zum zweiten

Wollen Privatiers-Team-Titel fiir Roal: Chilton (l.)/Coronel

Mal nach 2012 Champion in dér
Privatfahrer-Wertung.

Bei den Privatteams fiihrt
Roberto Ravaglias Roal-Team
(Chilton/Coronel) mit zwojf
Punkten vor Campos Racing.
Fiir die spanische Truppe fihrt
in Doha-Losail neben Hugo Va-
lehte und John Filippi auch Lo-
kalmatador Nasser Al-mliyal#

Besonders angenehm lassen
sich die Finalrennen diesmal
aus unseren Breitengraden ver-
folgen. Wahrend in den letzten
Jahren immer sehr frithes Auf-
stehen am Sonntagmorgen fir
Macau angesagt war, findet nun
alles am Freitagabend statt. |

Eurosport 1 iibertrigt zur bes-
ten TV-Zeit am Freitagabend ab
19.15 Uhr die letzten beiden
Rennen der Saison live. ¢

HOWiNIX
-—



S~

—--H

1% TOP AUSSTATTUNG!

@K€ Fi jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus @

plus MANNESMANN Werkzeughox GRATISgazu!}

MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tbersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

gart HRA 9302, Geschaftatibeor: O Volker Broid, Novber! Lahmann. Vertsieb: Belieferung, Betrovung und inkasss
, Heino Ddhekop, Dr. Michael Rattye, Dlstarnatradia 1, 20055 Hamburg, ais leistendar Untermehmer. AG Hamburg. Hnassrsz,'

Motor Prease Stuttgart GaibH & Ca. KG, 70162 Stutigart, Registergancht
aefoigen durch DPY Deutschar Prassevertrieh GmbH, Nits Oberschedp (Vor:

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
s Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusétzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuellim Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 86, € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl. IBAN
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang | | =] fad) | Jesfrec |
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlief gen sind vorbehalten. Bel Be. g per Bankeinzug werdenvorab o p— > . - e L IL (Rt t : N F—

2 GRATIS-Ausgaben geliefert, Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jcdefzen kilndigen.
Meine persdnlichen Angaben: (bitte unbedingt ausfiien)

Name, Vorname Geburtsdatum

SR ] g |G A IR IR D ) B ey
[ Ich bezahle per Rechnung.
SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermiichtige die DPV Deutscher Presseveririeb GmbH, Disternstraie 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-

(Vo 1 'I 9 Identifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift mnwohm Zugieich
T b =y ! weise ich mein Kreditinsbtut an, e von der DPY Deutscher Pressavertrieb GmbH aut mein Konto L
e Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetedt. Hinwels: Ich kann innerhalb von acht Wochen, begi mit dem Belastung
2 die £ g des belasteten Betrages verlangen. Es geiten dabei die mit meinem Kreditinstitut verembarten Bedingungen
z Woh

Verlagsgarantie: Sie kinnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Sl _ ] Tag, an dem Sie dia erste bestaiite Ausgaba erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerrudsbelehrung gemds den von Art.
Ml > e 2462 §1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist pendipt beretts das rechtzaitioe Absenden ihres eindeutg erkdirten Entschiusses, de

2u widerrufen. Sie kinnen hierzu das Widerruts-Muster aus Anlage 2 2u Art. 2463 EGBGB nutzen. Der Widerryf Ist zu richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Posttach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Teletax: +49 (01711 182-2550,
3 Ja, ich méchte auch von welteren inhaften, Vorabeachrichten, Themen Und Vorteden proftieren. Deshalh binich damit eimver- & Mok MORrsportaktued Gy de
standen, dass mich Motor Presse Stutigart GmbH & Co. KG und ihr zur Vertagsgruppe gehdrendes Unternehmen, Rodale-Motor- Batum Untegschrift
Presse GmbH & Co. KG Vertagsgeselischatt mit fhron Titeln kinftig auch per Telefon und E-Mail Gber wertere interessante Medien- x
angebote informiersn. Dieses Elnverstindnts kann ich jederzeit per £-Mall an widerrut @dpv.de wicerrulen

Direktbestellung: & +49 (0)7113206-8888 ¢ +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv. de &°www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



-~
y 4
y 4
:

I
RALLYE

[

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////)r////

24.November 2015/ MOTORSPORT aktuell

%) AUTOMOBIL

€.

Freut sich auf eine neue A%,
Herausforderung: “ '# ;
Sébastien Loeb blickting M .7/

Richtung Rallye Dakar ‘,

)

Zur Person
Sébastien Loeb

Geburtstag 26. Februar 1974
Geburtsort Haguenau (F)
Herkunftsiand Frankreich
Copllot Daniel Elena (MC/43)

KARRIERE

1995 erste Rallye (Peugeot)

1997 Sieger Peugeot 106 Cup

2000 Debiit in Rallye-WM (Citroén)

PE

Sébastien Loeb

«Will die Dakar

auchmal
gewinnern»

Junior-Weltmeister (Citrogn)
2003/2005/2008 Sieger Race of
Champions

2004-2012 neunmal in Sefie Rallye-
Weltmeister (Citroén)

2006 Zweiter 24h Le Mans (Pescarolo)
2012 Sieger X-Games Rallycross (Citroén)
2013 Pikes Peak, Sieg in Rekordzeit
(Peugeot)

2014/15 Tourenwagen-WM (Gitroén)

L AL

Wie man ihn kennt: Loeb bei der «Monte» 2oi§

2001 Rallye-Meister Frankreich, Rallye- .

Geschichte ohne Happy End: Loeb im Tourenwagen

Von REINER KUHN

Der erfolgreichste Auto-
mobilsportler wechselt
erneut das Terrain. Rallye-
Rekordweltmeister Sébastien
Loeb hat mit der Rallye Dakar
eine neue Herausforderung
gefunden. Im Januar schickt
Peugeot Sport den 41-jihri-
gen Franzosen und seinen
langjihrigen Copiloten
Daniel Elena in die Wiiste.

Zu Beginn des Jahr bist du noch-
mals bel der Rallye Monte Carlo
gestartet, dann in der Touren-
wagen-WM und Anfang Oktober
in Marokko erstmals bei einer
Marathonrallye. Bist du siichtig
nach neuen Herausforderungen?
SEBASTIEN LOEB: Ich mag es,
neue Dinge auszuprobieren.
Ich liebe das Fahren,

den Wettbewerb. Als

ich in der Rallye-WM

«Ich war

liberrascht,
dass ich nicht mehr
fiir Citroén fahre.»

SEBASTIEN LOEB
/e

1=

4

erfolgreich war, wollte ich auf
die Rundstrecke. Ich hatte einen
Porsche, startete im GT, fuhr in
Le Mans, testete im F1 und be-
kam die Chance in der Touren-
wagen-WM. Der Reiz liegt dar-
in, sich in eine neue Materie
reinzufuchsen und sich so weit
zu verbessern, dass man am
Ende maglichst vorne ist. Jetzt
gehe ich nochmals ganz auf die
andere Seite.

Wie meinst du das?

Wenn man die unterschiedli-
chen Disziplinen miteinander
vergleicht, ist die Rallye-WM
etwa die Mitte, Racing auf der
einen und die Rallye Raid auf
der anderen Seite. Auf der
Rundstrecke geht um die abso-
lute Prazision, um Sekunden-
bruchteile, die Strecke verin-
dert sich nicht, nur das Auto
und die Reifen. In der Rallye-
WM geht es zwar auch um
Zehntelsekunden, aber hier ver-

Alte Weggefahrten: Loeb mit Copilot Elena

Andert sich eben auch die Stre-
cke. In der Rallye Raid ist das
alles anders. Hier musst du
nicht nur 10 oder 50, sondcrrj
zudem 200 Meter vorausschau-
en. Du hast viel weniger In-
formationen. Es ist eine ganz
andere Art des Rallyefahrens
als ich es gewohnt bin.

Stimmt es, dass du schon als
Kind davon getraumt hast, die
Rallye Dakar zu fahren?

Nein, das nicht. Aber in meinem
Jungszimmer hing ein Bild von
dem gelbem Dakar-Peugeot
mit dem Ari Vatanen 1987 ge+
wonnen hat.
Nun verlasst du die Tourenwagen-|
WM. Dein Ziel war doch der Titel.
Ein unerledigter Job?

Aufalle Fille. Aber es war nicht
meine Entscheidung. Und um

ehrlich zu sein, ich war schoq

iiberrascht, als ich erfah
ren habe, dass ich 2016
nicht mehr fir Citroé
fahren werde. Wir habe
die Herausforderung Tou
renwagen-WM gemein
sam in Angriff genommen
mit dem Ziel, innerhalb v0|jl
drei Jahren den Titel einzufah
ren. Ich bin enttauscht, dass dic-
ses Abenteuer nun schon nach
zwei Jahren zu Ende ist. Denn
ich wollte diesen Titel unbe-
dingt. Ich habe, denke ich, auch
gezeigt, dass ich dazu in der
Lage bin.
Dein Teamkollege José Maria ‘
Lépez hat den Titel erneut
vorzeitig klargemacht. Hast '
du ihn unterschatzt?
Nein, ich unterschitze keincn’
schon gar nicht ihn. Er ist ver,
dammt schnell. Wenn ich unse+4
re Daten vergleiche, muss ic
mitunter schon staunen, welct
extreme Risiken er geht. Zun
Beispiel beim Rennen auf dc»rl
Nordschleife. Ich hatte vicl-i
leicht zwei, drei Chancen, ur
anzugreifen. Aber entwederich
war etwas zu weit weg oder es
war zu gefihrlich. Inder WTC
kommt es vor allem auf ein
gute Startposition, also das Qua
lifying, an. Da habe ich mich in
dieser Saison gesteigert. Aberl
das ist jetzt egal.
Klingt nicht nur nach Wehmut.
Was sollich sagen? Eine schong
Geschichte geht zu Ende. Aber
ich empfinde kein Bedauern. Im

Gegenteil, mir werden viele
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Auf zu neuen Zielen: Loeb reizt es, mit einem Rennauto durch die Wilste zu fahren

tolle Erinnerungen im Gedicht-
nis bleiben. Seit Beginn der
2000er-Jahre war Citroén die
Marke meines Herzens. Ich
habe unglaubliche Momente er-
lebt. Nun st ein Kapitel zu Ende
und ein neues beginnt. Im Grun-
de schliefit sich sogar der Kreis,
denn meine Rallye-Karriere hat
mit Peugeot angefangen.

Was reizt dich an der «Dakar»?
Es eine andere Disziplin. Aufder
Rundstrecke bist du alleine im
Auto, hier teile ich mir das
Cockpit wieder mit einem Bei-
fahrer. Das war mein fritheres
Leben. Gerade bei der Dakar
wird es viele Momente geben,
die man zusammen erleben
kann. Und es reizt mich, mit
einem Rennauto in der Wiiste
zu fahren. Vielleicht deshalb,
weil ich keine Ahnung oder
Bezug dazu habe. Beim Testen
kam ich gut damit zurecht.

Was ist das Schwierigste fiir dich
im Marathonsport?

Dass ich kein klares Bild von der
Strecke habe. Auf der Rundstre-
cke kennst du jeden Zentimeter.
Und bei einem Rallye-WM-Lauf
gebe ich die Informationen fiir
den Aufschrieb vor. Ich kenne
die Distanzen, Radien, beschrei-
be jede Kurve. Nun fehlen diese
Angaben. Hinzu kommt, dass
auch Daniel (Co Elena) noch
keine Erfahrung hat.

Warum fahrst du nicht mit einem
erfahrenen Dakar-Copiloten?
Das Gute an Daniel ist, dass wir

uns lange kennen. Ich kann ihm’

genau sagen, welche Informa-
tionen ich brauche. Wir sind als
Duo aufgewachsen und kinnen
uns zusammen weiterentwi-
ckeln. Solange wir auf der rich-
tigen Route sind, funktioniert es
schon recht gut. Aber bei der
Rallye Marokko hatten wir auch
einige echt stressige Momente.
Zum Beispiel?

Wenn man irgendwo abbiegt
und nach ein paar Hundert
Metern wieder umdrehen muss
und dann gleich wieder und

dann noch mal ... (lacht) Dann
herrscht richtig Panik im Auto.
Wir sind es nicht gewohnt, am
Limit zu fahren und dann
Sekunden oder gar Minuten da-
mit zu verschenken, die Piste
oder Wegpunkte zu suchen. Un-
gewohntist auch, im offenen Ge-
linde die optimale Linie zu fin-
den. Du fihrst links und denkst,
rechts ist es besser. Und wenn du
die Seiten gewechselt hast, ist
die andere wieder die bessere.
Das ist wie auf einer Autobahn:
Da denkt man auch, auf der an-
deren Spur kommt man schnel-
ler voran. Aber schnell fahren ist
das kleinste Problem. Entschei-
dend ist, das richtige Gefiihl
daflir zu kriegen, wann man
etwas Tempo rausnimmt, um
den richtigen Weg zu finden.
Wie sehr unterscheidet
sich der Peugeot 2008
DKR von einem WRC?

«Schnell

fahren ist bei
der Dakar das
kleinste Problem.»

SEBASTIEN LOEB
Yz

Gewaltig. Ein WRC hat Allrad-
antrieb, ist leichter, agiler und
viel priziser. Der Peugeot hat
Heckantrieb und ist triiger, wei-
cher, hat viel mehr Federweg.
Beide Autos sind fiir véllig an-
dere Einsatzzwecke entwickelt.
In der Rallye-WM geht es um
Kurvenspeed, bei der Dakar
eher um schnelles Geradeaus-
fahren im groben Geliinde.

Wie gefalit dir dein neuer
Werkswagen?

(lacht) Mit dem Tourenwagen
ist er schon mal gar nicht zu ver-
gleichen. Aber auch der Unter-
schied zwischen dem alten und
neuen Peugeot ist enorm. Der

Neue ist im Gegensatz zu je-
nem, den ich in Marokko gefah-
ren bin, ein Riesenschritt nach
vorne. Er ist stabiler, stirker,
leichter, liegt besser.
Was ist anstrengender, Rallye-
WM oder Rallye Raid?
Die Schliige und die Krifte sind
im WRC sicher gewaltiger und
damit korperlich anstrengen-
der. Aber mental ist eine Mara-
thon-Etappe eine heftige Num-
mer. Dumusst finf Stunden voll
konzentriert am Werke sein.
Die «Dakar» passiert auch Villa
Carlos Paz, Austragungsort der
Rallye Argentinien, die du acht-
mal gewonnen und wo du deinen
letzten WM-Sieg gefeiert hast.
Ein besonderer Ort fiir dich?
Ja! In meiner Karriere habe ich
zweimal aus dem Auto raus ge-
filmt. Das war im Elsass,
bei meiner Heimrallye,
und eben in Argentinien.
Die Menschen sind so
unfassbar euphorisch, das
steckt an und motiviert.
Was ist deine Strategie, dein
Ziel bei der Rallye Dakar?
Zuerst gilt es, den richtigen
Rhythmus zu finden. Wenn al-
les gut lduft, will ich natiirlich
auf dem Niveau der Besten mit-
fahren. Uber ein Resultat mache
ich mir noch keine Gedanken.
Aber ich will die Dakar in naher
Zukunft auch gewinnen.
Kommen deine Frau Severine
und Tochter Valentine mit?
Sollte ich es ins Ziel schaffen,
womoglich noch auf einer or-
dentlichen Position, wird Seve-
rine wohl riiberfliegen und die
Oma drei, vier Tage auf unsere
Tochter aufpassen.
Wie sieht dein weiteres Programm
nach der Dakar aus?
Noch ist das Programm von
Peugeot nicht genau festgelegt.
Als Werksfahrer werde ich
neben der Dakar sicher zwei
oder drei groffe Marathonliufe
wie Marokko oder die Silkway
Rallye durch Russland und
China bestreiten. ¢
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Konkurrenz legt nach

Die Erfolge des Skoda Fabia RS
zwingen die Wettbewerber zum
Handeln. Ab Januar bietet M-
Sport fiir die bislang 130 Besit-
zer eines Ford Fiesta RS einen
verbesserten Motor an. Zwei-
einhalb Jahre nach der Vorstel-
lung des Autos nutzte M-Sport
jetzt fiinf von acht erlaubten
Entwicklungsjokern, um die
Leistung des Motors zu erho-
hen. Nach sechs Monaten Ent-
wicklungszeit kommen ein neu-
er Zylinderkopf, neue Kolben,
eine neue Nockenwelle sowie
ein iiberarbeiteter Kriitmmer
und ein veriindertes Schwung-
rad. Die noch verblicbenen
drei Joker wird M-Sport in
Verbesserungen des Chassis,
der Aerodynamik und Aufhiin-
gung einflieBen lassen. Vorstel-
lung ist im Miirz.

Rallye Dakar

Auch bei PSA wird intensiv an
einer Evolution der Schwester-
modelle Citroén DS 3 RS und
Peugeot 208 TI6 gearbeitet.
«Auch wir werden im Frithjahr
Weiterentwicklungen in ver-
schiedenen Bereichen prisen-
tiereny, sagt der fiir das R5-Pro-
jekt verantwortliche Peugeot-
Sportchef Bruno Famin. «Diese
werden die Leistungsfihigkeit,
aber auch die Standfestigkeit
mafgeblich erhthen.» & RK

Der M-Sport Ford Fiesta R5

Die Tour beginnt

Sechs Wochen vor dem Start
der Rallye Dakar (3.-16. Januar
2016) hat fiir die europdischen
Teams die Reise nach
Stidamerika begon-
nen. 21 Tage dauert
der Trip vom Hafen
in Le Havre (F) iiber
den Atlantik. Verla-
den wurden 631 Fahr-
zeuge, darunter 272
Service-, 54 Presse-
und 40 Organisations-
autos.

In Buenos Aires werden ins-
gesamt 354 Wettbewerber,

R. Dumas

Autos an den Start gehen.
Neben Mini mit dem Titelver-
teidiger Nasser Al-Attiyah und
Toyota mit dem Zweiten
Giniel de Villiers zahlt dies-

nal auch Peugeot Sport
‘mit dem «Dreamteamy

téphane Peterhansel,
Carlos Sainz, Cyril Des-

res und Sébastien Loeb
zu den Favoriten. Le-
Mans-Sieger Romain
Dumas konnte als erster
Privatfahrer von Peugeot jenen
Dakar-Buggy (2008 DKR 15+)
loseisen, mit dem Despres bei

davon 143 Motorrider, 46 der Grand-China-Rallye im Sep-
Quads, 55 Racetrucks und 110 tember Zweiter wurde. ¢ RK
DRM/Rallye Masters

Zehn statt zwolf Laufe

In der Deutschen Rallye Meis-
terschaft (DRM) und dem par-
allel dazu ausgetragenen ADAC
Rallye Masters stehen niichstes
Jahr zehn statt wie bisher zwolf
Liufe auf dem Terminkalender.
Neu hinzugekommen ist die
Sachsen-Rallye. Aus dem Pro-
gramm gestrichen wurden die
Rallye Erzgebirge, Ostsee und
Litermont.

Wie gehabt wird die Saison in
zwei Hiilften aufgeteilt, fiir die
Wertung werden jeweils die
vier besten Ergebnisse jeder
Saisonhiilfte herangezogen.

Neue Trophy im Programm

Bei ausgewiihlten Veranstaltun-
gender Deutschen Rallye Meis-
terschaft 2016 stehen zudem
bei je sechs Liufen auch der
ADAC Opel Rallye Cup und die
Citroén Racing Trophy am
Start. Erstmals mit dabei ist

zudem die neue HJS R3 Trophy,
die mindestens fiinfmal antritt.

Weitere Verinderungen in
der kommenden Deutschen
Rallye Meisterschaft: Ab 2016
sind auch auslindische Teilneh-
mer punkteberechtigt. Neben
dem Meistertitel gibt es nun
auch eine gesonderte 2WD-
Wertung fiir die besten Piloten
auf einem Zweirad-angetriebe-
nen Fahrzeug. ¢ RK

Die DRM-Termine 2016

4./53. Saarland-Pfalz
15./16.4.  Hessen/Vogelsberg
6./7.5. Sulinger Land
20./215.  Sachsen

24./25.6.  Stemweder Berg
15./16.7.  Thdringen

5.-1.8. Wartburg

9./10.9. Niedersachsen
30.9./1.10. Baden-Wirttemberg
21/2210. 3-Stadte-Rallye



B/ i
y & &
%% RALLYE-WM 24. November 2015 / MOTORSPORT aktuell
-

lupenreiner Hattrick

T

RALLYE-WM (WRC) / Saisonbilanz 2015
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CHRAMPIOUSHIP g % 2 3 3 = £8 53 23 B8 53 =2 28 E2 22 3% B2 328 =8
Fahrer Fahrzeug Rallye Punkte Platzierungen
1. Ogier/Ingrassia (F) Volkswagen Polo RWRC 13 12 12 263275700 25 A1 S 1 1 17 2 [ i 1 1 byl ol aly
2. latyala/Anttila (FIN) Volkswagen PoloRWRC 13 11 10 183 18 1408 2 N& 15 NG 1 (s Dl 2 2 1 2 50
3. Mikkelsen/Floene (N) Volkswagen PoloRWRC 13 11 11 171 11 1315 3 3 3 NG B L e DDk 7 NG 3 4 35 1 3
4. Ostberg/Andersson (N/S) DS3IWRC ST 201217 16 2 967 4SRN0 2 B S N e O 3 7 L L, SO
5. Meeke/Nagle (GB/IRL) DS 3 WRC 13 13 11 12 7 862 ] (ST 16 1 LA 24 DS RE T . 17 12 oA SRR
6. Neuville/Gilsoul (B) Hyunda| 20WRC 13 11 9 () 553 56,0 2T S 8 NG SRR GEERAR 5 7 22 8 NG
7. Evans/Barritt (GB) 312 9 89 685 T b 4 .6 4 L P 9 204 ninbL |
8. Sordo/Marti (E) 12 12 10 8 TR S 714 7 S G = 5 5 6 20 10 1 4 8 7 3 4
9. Paddon/Kennard (NZ) Hyundai i20 WRC 12 11 9 84 T:00 0 DR ] 15 8 2 4 NG 9 5 5 6 5
10. Tanak/Molder (EST) Ford Fiesta RS WRC 13 12 8 63 2 48 18 4 2 1 5 14 i 5 8 6 10 41 N6 |
11. Prokop/Tomanek ((Z) Ford Fiesta RS WRC 1289 5T, 39 3,5 9 8 b 4 10 N6 11 7 NG - 12 7 NG |
12. Kubica/Szczepaniak (PL) Ford Fiesta RS WRC L] 1 3 100 NG 19 18 - 9 30 8 NG 35 21 1 19}y
13. Al Qassimi/Patterson (UAE/IRL) DS 3 WRC SIS RED 9 TR0 VAT - - 6 24 10 - 16 - - - A5 Y
14. Hanninen/Tuominen (FIN)  Ford Fiesta RS WRC PHS1E] 8 800 - - - - z : = 6 s 2 : : TR
15. Protasov/Cherepin (UA) Ford Fiesta RRC/RS (BEHE ) 8 073 16 9 13 13 - 7 - 13 15 1 20 14 36 |
16. Al-Attiyah/Baumel (QAT/F)  Ford RRC/SkodaR5 7 6 2 7 10 - - 7 - 11 12 NG - 17 10 - 12 =
17. Al-Kuwari/Clarke (QAT/GB) AR 6 QR s - 11 7 16 TSR - - 12 S 23 16
1. Logh/Elena /4O SIWRC o R R T T o S S e e SR E e
19. Lefebvre/Prévot (F) DS 3 WRC/RRC/RS 13182 ST ()21 ] 7 R NG NG NG 15 26 NG NG 10 13 TSRS S 3
20. Lappi/Ferm (FIN) _SkodaFabiaR5 TS A7 Sl 1,57 R ? - : 12 17 12 8 41 e 1S NGE R
21, Dominguez/Galindo (PY/RA) Ak ale 4 4,00 B G E 8 = il e i : - : a i
22. Andreucci/Andreussi (1) L] 4 A00 e SR 2 - = INISagn) SR TR : J AfEE ST
23. Boufier/Panseri (F) T AR 33 i SNG RMBs  wE B o TR e AL N <2 de Sl e |
24. Tidemand/Axelsson (S) Skoda Fabia R iy 4 UATL o 17 - - 13 S K 9 = - NG G
25. Kopecky/Dresler (CZ) Skoda Fabia RS 32 3 1,00 - - - - - 9 £ - 13 - - 10 -
26. Fuchs/Mussano (PE/RA) Ford Fiesta RS 1235741 2 0,29 = - 2 NGIS 17481 5 20 NG = 2 3 = 18
27. Saba/Cagnotti (PY/RA) Skoda Fabia S2000 T 2 2,00 - 9 - = : - <
28. Sarrazin/Renuci (F) Ford Fiesta RS WRC il Gl 0l 2 2,00 - E - - - e S > s 9 S =
29. Bertelli/Dotta (1) Ford Fiesta RS WRC 125861 2 017 68 NG NG 18 NG N6 16 10 - 18 NG N6 10
*inkl. Zusatzpunkte for Power Stage NG = nicht gewertet, aber gestartet
Mercedes-Benz 2
1. Ogier/Ingrassia (F) 95 1. Al-Attiyah (Ford/Skoda) 112 1 Sébastian Loeb (F) 76 1 (itroén/DS 94 Porsche 2
2. Latvala/Anttila (FIN) 47 2. Protasov (Ford) 90 2. Sébastien Ogier (F) 32 2 Ford 82  20. Hyundai 1
3. Mikkelsen/Floene (N) 17 3. Al-Kuwari (Ford) 88 3. Marcus Gronholm (FIN) 30 3. lancia 73
4. Meeke/Nagle (GB/IRL) 13 4. Lappi (Skoda) 88 4. Carlos Sainz (ESP) 26 4. Peugeot a8
5. Tanak/Molder (EST) 11 5. Tidemand (Skoda) 86 5. (olin McRae (GB) 25 5. Subaru 47 1. lancia 10
6. Neuville/Gilsoul (B) 10 6. Ketomaa (Ford) 67 6. TommiMakinen (FIN) 24 6. Toyota 43 2. (itroén 8
7. Kubica/Szczepaniak (PL) 9 7. Camilli (Ford) 67 7. JuhaKankkunen (FIN) 23 7. Mitsubishi 34 3. Peugeot 5
8. Ostberg/Andersson (N/S) 8 8. Kopecky (Skoda) 58 8. Didier Auriol (F) 20 Volkswagen 34 4 Fiat 3
9. Sordo/Marti (E) 7 9. Breen (Peugeot) 55 8. Markku Alen (FIN) 19 9 Audi 24 Ford 3
Paddon/Kennard (NZ) 7 10.Suninen (Skoda) 51 10. Hannu Mikkola (FIN) 18 10. Fiat 2 Subaru 3
11. Loeb/Elena (F/MC) 5 11 Kremer (Skoda) 27 11. Massimo Biasion (1) 17 Femer: Toyota 3
12. Evans/Barritt (GB) 2 12. Bjorn Waldegard (5) 16 12. Opel 6 Volkswagen 3
Prokop/Tomanek (C2) 2 13. Mikko Hirvonen (FIN) 15 Renault 6 9. Audi 2
14.-Tidemand/Axelsson (5) 1 1 Gilbert (DS) 115 Jari-Matti Latvala (FIN) 15 Renault-Alpine 6 10. Mitsubishi 1
Protasov/Cherepin (UA) 1 2. Veiby(DS) 92 15. Walter Rohrl (D) 14 17.BMW 2 Renault-Alpine 1
i 3. Tempestini (DS) 81  16. Petter Solberg (N) 13
4. Crugnola (0S) 70 17. Stig Blomavist (5) 1
1. Ogier/Ingrassia (F) 8 5. Andolfi (DS) 59 Timo Salonen (FIN) 11
2. latvala/Anttila (FIN) 4 6. Folb(DS) 50  19. Richard Burns (GB) 10
3. Mikkelsen/Floene (N) 1 7. Haapamaki (DS) 48 Ari Vatanen (FIN) 10
Meeke/Nagle (GB/IRL) 1 8. Loubet(DS) 34 21. Bernard Darniche (F) 7
5 9. Suninen (DS) 25 Sandro Munari (1) 7
10. De Tomasso (Peugeot) 24 Gilles Panizzi (F) 7
1. Volkswagen Motorsport 12 24, Kenneth Eriksson (S) b
2. (itroén Total Abu Dhabi WRT 1
1. Gilbert (D) 131
2. Veiby (DS) 83 1 loeb 9
1. Volkswagen Motorsport 414 3. Folb (DS) 66 2. Kankkunen 4
2. (itroén Total Abu Dhabi WRT 230 4. Tempestini (DS) 62 Makinen 4
3. Hyundai Shell World Rally Team 224 5. Haapamaki (DS) 48 4. Ogier 3 e
4. M-Sport World Rally Team 181 6. Loubet (DS) 43 5. Biasion 2. o8
5. Volkswagen Motorsport 2 131 7. Perry(DS) 32 Grénholm 2.9
6. Hyundai Mobis World Rally Team 67 8. Al Mutawaa (DS) 28 Rohrl ETY
7. Jipocar Czech National Team 51  Ferner: Sainz A >
8. EW.RT 13 11. Riedemann (DS) 18 Titel-Hattrick souveran elngefahren Ogier (r.) und Co Ingrassia
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THEMEN DER WOCHE

Motorrad-WhM

Die Zukunft ist auf dem Vormarsch

Von IMRE PAULOVITS

Die sorgsam ausgearbeitete
lanung der
Motorrad-WM zeigt weiter
ihre Wirkung: Ein neues
Rennstrecken-Projekt
wurde genehmigt, und der
Vertrag fiir einen neuen
Standort ist unterzeichnet.

Es hat einiges an Mut gekostet,
wahrend der Weltwirtschafts-
krise gegen den Strom zu schwim-
men, aber im Fall von Doma-CEO
Carmelo Ezpeleta zeigt sich im-
mer mehr, wie der Spanier und
seine Firma zunehmend als die
Sieger dieser mutigen Planung
hervorgehen. Nicht nur, dass die
Felder aller WM-Klassen voller
sind und das Interesse an der
Motorrad-WM stirker ist als je
zuvor - auch die Peripherie wird
immer stirker.

Genauso mutig waren die Ini-
tiatoren, die vor drei Jahren das
Projekt «Circuit of Wales» zur
Forderung durch das britische
Parlament einreichten und gleich
einen Fiinf-Jahres-Vertrag mit
Ezpeletaabschlossen. Seitletztem
Jahr sind sie die Veranstalter in
Silverstone. Und wenn ihre neue
Strecke fertig ist, wird der Grand
Prix von Grofbritannien dort
stattfinden.

Trotz vieler kritischer Simmen
und gar Beschimpfungen, sie
waren nur Phantasten, wurde das
Projekt in der letzten Woche vom
Landwirtschafts-Ministerium ab-
gesegnet. Nach einer achttigigen
offentlichen Anhdrung begriindet
Vize-Ministerin Rebecca Evans

Superbike-WM

Schon

Gute Nachrichten fiir deut-
sche Superbike-WM-Fans:
Nicht nur wird mit Markus
Reiterberger wieder ein
deutscher Fahrer werks-
unterstiitzt die gesamte
WM bestreiten. Es wird
auch wieder einen deut-
schen WM-Lauf geben.

Am Samstag hat Althea sein
BMW-Team mit Markus Reiter-
berger und Jordi Torres nun
auch offiziell bekannt gegeben.
Zuvor am Donnerstag veroffent-
lichte die FIM den niichstjahri-
gen Superbike-WM-Kalender,
der niichstes Jahr nicht mehr 13,
sondern 14 Veranstaltungsorte
umfasst. Monza kehrt wieder in
den WM-Kalender zuriick, und
die zusitzliche Stitte wird der
Euro-Speedway Lausitz sein!

Circuit of Wales: 315 Milllonen-Pfund -Projekt genehmigt, Prominente unter den Betreibern

dies wie folgt: «Sowohl der Ins-
pektor als auch andere Parteien
befanden, dass die sozio-Gkonomi-
schen Vorteile von erheblichem
offentlichen Interesse sowohl in
der unmittelbaren Umgebung als
auch dariiber hinaus sind.»
Damit ist die Finanzierung fiir
das Projekt gesichert, und die

Dorna-Vize und SBK-General
Manager Javier Alonso hitte
gerne einen Superbike-WM-
Lauf auf dem Sachsenring ge-
habt, aber da dies nicht méglich
ist und die Ankunft Reiterber-
gers in der Superbike-WM nun
endgiiltig nach einem deut-
schen Superbike-WM-Lauf ver-
langt, wurde sich Alonso mit
dem Lausitzring einig.

Die Betreiber dieser bei Fans
mittlerweile sehr beliebten
Motorsport-Stitte sind Josef
Hofmann, Josef Meier und Bert
Poensgen - dasselbe Dreige-
stirn, das fiir die Superbike-
IDM zustiindig ist und auch die
Karriere von Markus Reiterber-
ger gefordert hat. Sie haben nun
als Termin das erste Rennen
der Superbike-WM nach deren
Sommerpause bekommen, und

Planung fiir das 315-Millionen-
Pfund-Projekt kann beginnen. Die
Valleys Development Company,
die das Projekt in der Nahe von
Blaenau Gwent, 150 Kilometer
siidwestlich yon Birmingham,
stemmen will, arbeitet derzeit die
Vertrige flir die Geldgeber und die
Baupartner aus. Sobald dies ab-

016 WM-Lauf in

zwar den 16. bis 18. September.
Es ist das Wochenende zwi-
schen dem Misano- und dem
Arag6n-GP. Die Formel 1 gas-
tiert an dem Wochenende in
Singapur, was die deutschen
Fans wenig betrifft. * P

Superbike-WM-Termine 2016

28.02. Phillip Island/AUS
13.03. Chang/T

03.04. Aragon/E

17.04. Assen/NL

01.05. [mola/I

15.05. Sepang/MAL
29.05. Donington/GB
19.06. Misano/I

10.07. Laguna Seca/USA
24.07. Monza/I

18.09. Lausitzring/D
02.10. Magny Cours/F
16.10. Jerez/E

30.10. Losail/Q

geschlossen ist, will man mit der
Bauplanung und den Bauarbeiten
beginnen. Dabei soll nicht nur auf
830 Hektar eine Rennstrecke nach
modernsten Vorgaben entstehen,
sondern auch nach dem Vorbild
des Motorland Aragon ein Tech-
nologie- und Ausbildungspark
gleich daneben.

MOTORRAD
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Als CEO des Circuit of Wales
wurde Martin Whitaker ernannt.
Er soll die Arbeiten und deren
Abnahmen iiberwachen und
spiter fiir den Betrieb auf dem
Circuit zustindig sein. Whitaker
hatte schon die Entstehung des
Formel-1-Kurses in Bahrain iiber-
wacht und selbige dorthin ge-
bracht. «Diese neue Aufgabe ist
eine schone Herausforderung
fiir mich», versichert Whitaker.
«Dieses einzigartige Projekt
wird von groffem Vorteil fiir die
britische Motorsport-Industrie,
fiir die Automobil-Industrie und
fiir die Menschen in Blaenau
Gwent sein. Ich bin fest davon
{iberzeugt, dass die Zeit reif ist
fiir diese Entwicklung, nicht nur
als Unterhaltungs- und Freizeit-
zentrum, sondern auch als un-
schitzbare Ressource fiir die ge-
samte britische Industrie.»

Wann die Strecke fertig sein
wird, hat noch keine der Parteien
bekannt gegeben.

Indonesien kommt

Auf2017 festgelegt hat mansich bei
der Riickkehr von Indonesien und
dem Sentul-Circuit in den WM-
Kalender. Letzte Woche unter-
schrieb Carmelo Ezpeletanachder
Absichtserkliirung nunden Vertrag
mit den Indonesiern. Die Bauarbei-
ten sollen bald beginnen, der mitt-
lerweile stark heruntergekomme-
ne Kurs inder Nahe der Hauptstadt
Jakarta soll vom deutschen Ingeni-
eursbiiro von Hermann Thilke den
neuesten Anforderungen der
Motorrad-WM angepasst werden.
Der genaue Termin wird mitdem
Kalender 2017 verkiindet. ¢

der Lausitz

Lausitzring: Heimrennen fiir WM-Rookie Markus Reiterberger (#21)
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i Zur Person
Stefan Brad]

Geburtstag 29. November 1989
Geburtsort Augsburg ()
Herkunftsland Deutschiand

KARRIERE

~ 1 2003 7. Red Bull Rookies Cup (H

b 20045.10M 125 (KT i

S 2005 Deutscher Meister IDM 125,

jo WM-35.125GP (KTM)

2006 WM-26.1256P (KTM)

2007 Spanischer Meister 1256P.
WM-18.125GP (Aprilia)

2008 WM-4.1256P.2 Siege (Aprilia)

2009 WM-10.1256P (Aprilia)

2010 WM-9. Moto2, 1 Sieg (Suter)

2011 Weltmeister Moto?, 4 Siege (Kalex)

2012 WM-8. MotoGP (Honda)

2013 WM-7. MotoGP (Honda)

2014 WM-9. MotoGP (Honda)

2015 WM-18. MotoGP (Forward, Aprilia)

| Turbulenzeny

Von IMRE PAULOVITS,

Stefan Bradl hatte dieses
Jahr eine durchwachsene |
Saison mit Teamwechseln, |
Verletzungen und techni-. |
schen Problemen. Im MSa-|
Interview verrit der bald
26-jdhrige deutsche Moto-
GP-Pilot, was er daraus
gelernt hat und wie es

mit ihm in der 2016 be-
ginnenden neuen Ara der
MotoGP weitergehen soll.

Wie siehst du delne Saisonim
Nachhinein?

STEFAN BRADL: Das war na-
tiirlich eine der schwierigsten
Saisons, die ich bisher gehabt
habe. Es waren sehr viele Tus-
bulenzen drin. Losgegangen ist
es mit der Problematik bei der
Elektronik, da bin ich nicht iF

den Rhythmus gekommen un|
konnte kein Vertrauen aufbau-
en, soist die Saison sehr holprig
gestartet und hat nicht gerade
Selbstvertrauen gebracht. Dann
ist der Kahnbeinbruch in A&wp
dazugekommen, und dann kam
auch schon der Wechsel des
Teams. Bei Aprilia konnte ich
mich aber Gott sei Dank sehr
schnell wohlfithlen, aber die E-
gebnisse sind auch dort nicht s
einfachund schnell gekommen,
wie ich es mir gewiinscht habe.
Die Trainingsleistungen waren
zwar gut, ich habe mein Tempo
aber bei den Rennen zuniichst
nicht bis zum Schluss halten
konnen. Alles in allem hiitte die
Saison schon besser laufen
konnen, und so bin ich natiirlich
nicht zufrieden und hoffe, dass
es niachstes Jahr besser wird.
Was kannst du aus deiner erste
Saisonhalfte und delner
Erfahrung mit den Problemen
mit der Einheits-Elektronik fiir
das nachste Jahr nutzen?

Die Elektronik fiir das niichste
Jahr wird eh wieder anders und
wird sich auch nochmals veriin-
dern. Deshalb werde ich nicpt
viel nutzen kénnen. Wir wer-
den auch selbst ein komplett
anderes Motorrad haben, und
auch die Reifen werden anders
sein. Deshalb werde ich wahr-
scheinlich auch nicht zu viel
von meiner zweiten Saisonhiilf-
te mitnehmen. Wir miissen jetzt
abwarten, wie sich die Elektro-
nik entwickelt und das Motor-
rad, das wirim Februar erstmals
probieren konnen. Ich bin auch
sehr gespannt, wie das jetzt al-
les miteinander fusioniert. Ich
habe ja nicht so gute Erfahrun-
gen mit der Magneti-Marelli-
Elektronik gemacht, und die
Fahrer, die sie in Valencia das
erste Mal gefahren sind, waren
auch nicht gerade begeistert.
Die sagten alle, es wiire grob
und ein Riickschritt von sechs
bis acht Jahren. Das bereitet mir
schon etwas Kopfzerbrechen.
Ich hoffe, dass da noch etwas
passiert, damit es auf ein gutes
Niveau kommt. |
Wie siehst du die Entwicklung
bel Aprilia seit deinem Eintritt?
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Ich kann sagen, dass das Team
und die Leute bei Aprilia sehr
motiviert sind und echt was
erreichen wollen. Die gehen
das sehr professionell und sehr
ernst an. Ich denke auch, dass
ichihnen mit meinen Kommen-
taren ein gutes Feedback geben
konnte, bei den Chassis, die wir
probiert haben, und den Din-
gen, die wir im Laufe der Saison
entwickelt haben. Es
waren gute Rennen da-
bei, aber auch weniger

«Aprilia
geht die
MotoGP sehr pro-
fessionell an.»

STEFAN BRADL
/e

gute. Es ist im Endeffekt wich-
tig, dass wir das Ganze jetzt fiir
das nichstjihrige Motorrad
nutzen konnen, an dem die In-
genieure im Winter arbeiten.
Ich hoffe, dass wir niichstes Jahr
dann ein wirklich gutes Motor-
rad haben. Ich denke, ich habe
auch noch frischen Wind ins
Team gebracht. Der Konkur-
renzkampf zwischen mir und
Alvaro war gut, wir haben im-
mer fair und mit Respekt mit-
einander gekimpft. Ich habe
schon intern gehort, dass das
Ganze vom Speed und den
Ergebnissen her einen posi-
tiven Effekt hatte.

Denkst du, dass Aprilia wegen
der Michelin-Reifen wieder
etwas in Riickstand geraten
konnte?

Ich denke, da werden andere
Fakten eine Rolle spielen. Un-
ser Motorrad war dieses Jahr
einfach zu schwer, um etwa
zehn Kilo. Ich denke, mit den
Michelin wird es fiir alle ein
grofler Unterschied sein. Ich
bin zwar zweimal gestiirzt, aber
das ging vielen anderen genau-
s0. Marquez ist dreimal runter-
gefallen, also liegt es nicht nur
an Aprilia. Es liegt generell
daran, dass sich diese Reifen
deutlich anders verhalten als
die Bridgestone und der Grenz-
bereich schwer zu fithlen ist.
Das ist das, was uns Probleme
bereitet, denn wir alle wollen
ans Limit gehen und pushen. Da
liegt man auf einmal auf der
Nase, ohne dass man vorher
vom Reifen ein Gefiihl bekom-
men hat, dass man am Limit ist.
Das ist einfach das Problem,
dass der Reifen schlagartig die
Haftung verliert, ohne dass man
da reagieren kann. Wie wir in
Valencia gesehen haben, ist das
nicht das Problem von einem
Hersteller, da waren von jedem
Fabrikat Fahrer dabei. Die sind
reihenweise runtergefallen, es
war nicht markenspezifisch.
Du warst letzte Woche in
Mailand. Konntest du dir bei
Aprilia anschauen, wie die

Entwicklung fiir die ndchste
Saison aussicht?
Nein, ich habe nur Informatio-
nen durch meinen Crewchief
bekommen. Er war im Werk
und hat sich das Motorrad an-
geschaut. Er durfte aber noch
keine Bilder machen, es ist
noch alles sehr geheim. Aber er
hat mir ein paar Details verra-
ten, was unterschiedlich sein
wird. Und vielleicht wer-
de ich das Motorrad dem-
nachst auch sehen kon-
nen. Im Moment sind alle
sehr beschiftigt und wer-
den versuchen, das Mo-
torrad so zu entwickeln,
dass es bis zu den Tests im
Februar fertig wird.
Gibt es auBer dem Gewicht noch
Input deinerseits, was an dem
Motorrad gedndert werden soll?
Ich habe ihnen meinen fahre-
rischen Eindruck gegeben. Das
Konzept sieht wieder vor, ei-
nen V4-Motor zu machen, ver-
mutlich mit einer gegenliufi-
gen Kurbelwelle. Aber mehr
kann ich auch nicht sagen, weil
ich noch nicht weif}, wie weit
sie mit dem Konzept fertig
sind. Vom Konzept her kam
meinerseits natiirlich kein In-
put, weil ich ja kein Ingenieur
bin und kein Entwickler. Ich
bin der Fahrer und muss Kom-
mentare abgeben, wie ich mich
auf dem Motorrad fiihle, und
die miissen es dann so hinstel-
len, dass wir schnell damit fah-
ren kénnen und uns wohl drauf
fithlen.
War euer Seamless-Getriebe In
diesem Jahr schon gut,
oder muss auch da noch
angepackt werden?

«Werde im
Winter noch
konsequenter
trainieren.»

. STEFAN BRADL
/e

Nein, damit waren wir sehr
zufrieden. Das hat ganz gut
funktioniert, da hat es keine
Probleme gegeben. Von der
Seite her sehe ich da die we-
nigsten Probleme. Es hat ja in
allen Rennen tadellos funk-
tioniert.

In Sepang bist du gut in Schwung
gekommen und hast deinen
Teamkollegen schlagen kdnnen.
Kannst du diesen Faden fort-
setzen, oder miisst ihr wieder
ganz von vorne anfangen?
Sicher wird alles neu sein, und
jeder muss sich an die Umstiin-
de neu gewGhnen. Aber jetzt
werde ich von Anfang an dabei
sein, und ich muss mich nicht
mitten in der Saison umgewdh-
nen. Ich werde von den ersten
Testfahrten an dabei sein, da-
her rechne ich mir schon aus,
dass ich hoffentlich schneller
bin als er. Oder ihn zumindest

N
e

ofter nicht nur im Training,
sondern auch im Rennen
schlagen kann. Es ist ein ge-
sunder Konkurrenzkampf zwi-
schen uns da, den gab es auch
schon zu Honda-Zeiten, als er
bei Gresini und ich bei Cecchi-
nello war. Von daher kennen
wir uns sehr gut, und wir kom-
men auch gut miteinander aus.
Es ist halt ein gesunder Kon-
kurrenzkampf, und der wird
im nichsten Jahr fortgefiihrt.
Mein Ziel ist es natiirlich, im
Team der Erste zu sein, keine
Frage.
Wie sieht dein weiteres
Programm aus?
Am Dienstag fliege ich nach
Jerez, weil wir am Donnerstag
und am Freitag dort testen. Das
wird fiir dieses Jahr der letzte
Test sein. Natiirlich noch nicht
mit dem neuen Motorrad, son-
dern mit dem heurigen. Der
Test wird Michelin und die
Elektronik betreffen. Danach
will ich mal ein, zwei Wochen
etwas ruhiger machen, mich
um Familie und Freunde kiim-
mern. Dann werde ich schon
wieder anfangen zu trainieren,
auch tiber Weihnachten. Ich
will mein Konditionstraining
durchziehen und mich fiir die
kommende Saison in Form
bringen, die fiir mich sehr
wichtig werden wird.
Wirst du beim Wintertraining
etwas anders machen als bisher?
Ich werde versuchen, noch
konsequenter zu trainieren.
Durchgehender, auch tiber die
Weihnachtszeit. Ich habe mich
mit meinem Personal-
trainier Bernd Thurner
nochmals abgestimmt,
und ich bin sicher, dass
ich nichstes Jahr fit sein
werde und mich auch bei
den ersten IRTA-Tests
wobhlfiihle. Ich bin derzeit
auf einem guten korperlichen
Niveau, darauf konnen wir auf-
bauen. Nach der Kahnbein-
verletzung war es schwierig,
dorthin zuriick zu kommen.
Aber derzeit kann ich sagen,
dass ich fit bin. Fiir 2016 will ich
aber noch fitter werden.
Was erwartest du 2016 von den
deutschen Moto2-Fahrem?
Da erwarte ich schon viel. Ich
denke, vor allem Jonas Folger
hat jetzt ein perfektes Team um
sich rum. Ich denke, er hat grof-
te Chancen, aufzublithen und
sein wirkliches Potenzial zu zei-
gen. Er hat schon 2015 zwei Ren-
nen gewonnen und wird sicher-
lich ein ernsthafter Kandidat fiir
Siege sein. Ich hoffe, dass dies
auch Sandro mitzieht und ihn
motiviert, zu beifen und den
nichsten Schritt zu machen. Fiir
Marcel freut es mich, dass er
jetzt auch gutes Materialund ein
schlagkriftiges Team hat. Von
unseren Deutschen in der
Moto2 diirfen wir auf jeden Fall
mit Podiumsplatzierungen
rechnen. Ich denke, sie alle drei
gehdren in der Endabrechnung
unter die Top 10 in der Moto2-
WM. ¢
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Dirk Debus: «Elektronik-Entwicklung braucht Zeit»

MotoGP

Suzuki engagiert

Auf der EICMA in Mailand
zeigte Suzuki seinen
MotoGP-Renner fiir 2016.

Das MotoGP-Bike, das in Mai-
land gezeigt wurde, entspricht
sicher noch nicht dem, was beim
ersten Sepang-Test im Februar
aufgefahren wird - hichstens
dem, was Maverick Vinales in
dieser Woche bei den privaten
Suzuki-Tests auf der malaysi-
schen Rennstrecke fahren wird.

Es war aber ein klares Bekennt-
nis zum MotoGP-Engagement
der nichsten Jahre. Suzukis
oberster Motorradboss Eiji Mo-
chizuki versprach den Werkspi-
loten personlich, dass sie niichs-
tes Jahr ein noch schlagkriiftige-
res Bike bekommen werden.
Auflerdem zeigte Suzuki das
recht fertige Konzeptmodell
der 2017er-GSX-R 1000, die ein
dhnliches Motoren-Layout hat
wie der MotoGP-Renner. ¢ 1P

2016er-Suzuki GSX-RR: Bis Februar noch Anderungen

Von IMRE PAULOVITS

Die Werksfahrer hatten
beim Valencia-Test sichtlich
Probleme mit der Einheits-
Software fiir 2016. Daten-
spezialist Dirk Debus er-
klirt, was technisch dahin-
tersteckt.

«Die Elektronik-Entwicklung
der letzten Jahre in der MotoGP.
hat dazu gefiihrt, dass die Bewe-
gungen des Motorrads am Limit
bei allen Streckenbedingungen
in sehr feinen Nuancen erfasst
und korrigiert werden konnteny,
weifd Debus. «Fiir die Fahrer er-
gab dies mehr Sicherheit, und sie
konnten sich deshalb lange und
konstant am Limit bewegen.»
In Valencia hatte man den
Eindruck, dass die ab Juli ver-
sprochene gemeinsame Ent-
wicklung der Werke gar nicht
stattgefunden habe. Dem wi-
derspricht Debus: «Sie hat sehr
wohl stattgefunden. Aber was
die Werke bei diesem Prozess
zuriickwirft, ist, dass Marelli
nur selbst die Programmierung
der Elektronik durchfiihrt, Die
Werke geben Know-how an
Marelli: eine Spezifikation, eine
Algorithmenbeschreibung. Ma-
relli programmiert das dann
und implementiert es in ihre
Software. Dann geht diese Im-

Moto3

50 kehrt

Peugeot stellte in Mailand
das Motorrad vor, mit dem
das Racing Team Germany
ihr Werksteam wird.

Peugeot ist einer der iltesten
Motorrad-Hersteller der Welt.
In sciner Pionierzeit war die
franzdsische Marke mit sehr
innovativer Technik im inter-
nationalen Motorsport erfolg-
reich, dies liegt aber mittler-
weile fast 90 Jahre zuriick.
Heute hat der indische Gi-
gant Mahindra die Aktien-
mehrheit bei Peugeot Motor-
rad, und sie wollen die Marke
in ihr Motorsport-Engagement
einbinden - vor allem in Hin-
blick auf die asiatischen Mirk-
te, wo viel Motorsport-Affini-
tiit herrscht. Das Motorrad mit
Mahindra-Moto3-Technik war
in Mailand noch in Weif} ge-
halten, was sich noch dndern
wird, aber ansonsten wird das
Bike, mit dem Alexis Masbou
und John McPhee 2016 an-
treten, so aussehen. Im Januar
sollen die endgiiltigen Motor-
rider aufgebaut werden. ¢ IP

Schwierig elt der Einheit

plementierung als fertiges Pro-
gramm an die Werke zurtick,
und die Werke miissen es dann
testen. Jetzt gehen wir mal da-
von aus, dass die Werke dabei
einen Fehler finden. Dann miis-
sen sie diesen Fehler an Marel-
li berichten. Die beheben ihn
dann und schicken die Modi-
fikation wieder zuriick. Dabei
konnen die Werke noch nicht
einmal bei der Fehlersuche hel-
fen, denn nur Marelli hat den
Source-Code.»

Debus glaubt aber auch nicht,
dass die Hersteller all die kom-
plexen Algorithmen herausge-
ben, die sie {iber Jahre hinweg
entwickelt haben, denn einiges
davon wird sich in ihrer zukiinf-
tigen Serienelektronik wieder-
finden. «Und ohnehin kannst
du nicht das, was du in fiinf Jah-
ren an Elektronik entwickelst,
in drei Monaten auf eine andere
Software iibertragen. Die Zeit,
die sie zusammen hatten, ist fiir
die Software-Entwicklung nicht
viel», versichert Debus.

Unterschiedliche Annaherung

Hinzu kommt, dass die Heran-
gehensweise der einzelnen Her-
steller sehr unterschiedlich ist.
«Die Herstelleralgorithmen
sind sehr genau auf die Sensor-
dynamik (Filterfrequenz/Sen-
sorelement-Dynamikbereich)

abgc%tlmmt Was Ducati Marel-
li vor einem Jahr gegeben hat,
ist sehr komplL\ und vcrsmei{l
man braucht eine Heerschar
Technikern, um sie an der Str(#—
cke zu beherrschen. Yamaha hat
einen Motor, der von sich selbst
aus sehr linear ist. Honda hat ej-
nen sehr starken Motor, der fiir
die Fahrer teilweise zu abrupt
ans Gas geht. Deshalb hat Hon-
da sehr viel mit der Elektron
am Teillastbereich guarbcitct
Honda hat alles in Verbindung
mit ihrem Beschleunigungs-
sensor, Yamaha alles mit de
von uns entwickelten 2D-Sechs-
achs-Beschleunigungssensar
gemacht. Jetzt hiitten sie es mjt
dem Marelli-Sensor machen
miissen. Einfach den Suhsadls-
sensor zu tauschen, ist sehr dif-
fizil, fiir das weiche und ruhige
Regeln ist gerade dieser wich-
tig. Man muss die Nuancen in
der Anpassung zwischen F.lhr-
werksdynamik und Scnsor-
dynamll\ finden. Deshalb will
jeder Hersteller gerne die Sen-
soren weiterverwenden, auf die
er seine Regelung bisher abge-
stimmt hat. Dem ist im August
zugestimmt worden. Die Signa-
le miissen aber so konvertieft
werden, dass sic dem des M-
relli-Sensors entsprechen.»

Die Entwicklung geht desha
nur langsam weiter. ¢

cugeotarick_
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John McPhee, Alexis Masbou und die Peugeot Moto3 fiir RTG
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Von IMRE PAULOVITS

Bei seinem ersten Test in
Valencia brillierte das nun
auf zwei Fahrer aufgestock-
te Intact-Moto2-Team:
Sandro Cortese und Jonas
Folger waren nur knapp
langsamer als Weltmeister
Johann Zarco.

Teamchef Jiirgen Lingg konnte
sein Grinsen nur schwer ver-
bergen, als seine Truppe nach
den zwei Testtagen zusam-
menpackte. Sandro Cortese
war mit der 20l6er-Kalex
Zweitschnellster, Jonas Folger,
noch mit dem 2015er-Fahrwerk
und mit dem fiir ihn ungewohn-
ten Ohlins-Federelementen,
Dritter. Dabei waren die Zeiten
an diesen beiden Tagen bei
herrlichem Wetter bestialisch

Moto3

Jorge Navarro von Emilio Alza-
moras Honda-Team war am ers-
ten Testtag der klar Schnellste,
seine Zeit konnte danach nie-
mand mehr unterbieten. Aber
auch die Zeiten hinter ihm beleg-
ten, dass die Moto3-WM auch
2016 heifl umkiampft sein wird.
Und Navarros Teamkollege Aron
Canet zeigte, dass die Spitze der
Moto3-Junior-WM im richtigen
Umfeld nahtlos den Ubergang in
die WM schafft. Gleichnach dem

Sandro Cortese: Nur Weltmeister Johann Zarco war schneller

schnell. Die Bestzeit von Jo-
hann Zarco war fast eine Se-
kunde schneller als die Pole-
Position beim GP acht Tage
zuvor, und noch immer eine
halbe Sekunde schneller als die
schnellste je gefahrene Quali-
Runde mit Windschatten.

«Ich muss ein grofes Lob an
die gesamte Mannschaft aus-
sprechen», freute sich Lingg.
«Nattirlich sicht man aber auch,
dass noch Arbeit vor uns liegt.»
Jonas Folger war begeistert von
seiner neuen Mannschaft. «Wir
haben uns von der ersten Minu-
te an super verstandeny, freute
sich der 22-jihrige Bayer. «Das
Wichtigste war, dass wir mit
dem Rennreifen konstante Run-
denzeiten erzielen konnten.
Dort konnten wir uns beson-
ders in den letzten zwei Turns
nochmals steigern.»

Test fuhr Canet nach Barcelona
und unterzog sich einer Opera-
tion an seinen beiden withrend
der Saison gebrochenen rechten
Mittelfufknochen, damit ihm
ausreichend Rehabilitations-und
Trainingszeit bis zum Testbeginn
im Februar bleibt.

Der WM-Sechste Brad Binder
und MotoGP-Rookies-Cup-Sie-
ger Bo Bendsneyder setzten den
in der Woche zuvor in Jerez be-
gonnenen Test mit dem 2016er-

Auch Marcel Schrétter konnte
zufrieden sein: Er war am ersten
Tag gar Zweitschnellster. «Ich
war von Beginn an um einiges
schneller als beim Grand Prix»,

TESTZEITEN HOTO2 /Valendia

Fahrer Motorrad
1 JohannZarco(F) ~ Kalex

2. SandroCortese (D)~ Kalex

3. Jonas Folger (D) Kalex

4. Marcel Schrotter (D) Kalex
5. Sam Lowes (GB) Kalex

6. Julian Simén (E) Speed Up
7. AxelPons(E) Kalex

8. Xavier Simeon () Speed Up
9. Simone Corsi (1) Speed Up
10, XaviVierge (E) Tech3
11. EricGranado (BR) Kalex
12. Alain Techer (F) NTS

KTM-Prototyp fort. Binder
konnte sich am zweiten Tag die
schnellste Zeit notieren lassen
und war zufrieden. «Wir waren
zuniichst mit dem Set-up, das
wir uns in Jerez erarbeitet hatten,
unterwegs», verriet der 20-jdhri-
ge Siidafrikaner. «Die Anderun-
gen, die wir danach gemacht ha-
ben, bewihrten sich zwar nicht
so gut wie zunichst erwartet,
aber zum Schluss fanden wir
eine gute Abstimmung, und ich

TESTZEITEN MOTO3 / Valendia

Fahrer Motorrad
1. Jorge Navarro (B) Honda
2. BradBinder ZA) ~ KIM

3. Aron (anet (E) Honda
4. Niccold Antonelli (I) Honda
5. BoBendsneyder (N KM

6. Jules Danilo (F) Honda

e

Marcel Schrotter: Bestens ans neue Bike und Team gewdhnt

freute er sich. «Ich denke, die
Gewohnungsphase an das neue
Motorrad und das Umfeld nach
dem Teamwechsel habe ich be-
reits gut gemeistert.» ¢

Bestzeit

1:34,489
1:34,693
1:34,804
1:34,951
1:35,105
1:35,121
1:35,197
1:35,359
1:35,531
1:35,893
1:36,380
1:36,759

bleibt weiter sehr eng

war schneller als beim Grand
Prix am Wochenende. So fahre
ich beruhigt heim, um mich fiirs
Frithjahr vorzubereiten.»

Der 16-jihrige Hollinder Bo
Bendsneyder kimpfte gegen
eine Grippe, verlor aber auch so
nur vier Zehntel auf seinen
Teamkollegen. «Ich habe mich
von Runde zu Runde besser ge-
fithlt. Jetzt gehe ich wieder in die
Schule, mache Fitnesstraining
und fahre Supermoto.» & IP

Bestzeit

1:39,122
1:39,607
1:39,752
1:39,793
1:40,009
1:40,183

TORRAD %7
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' Marc Marquez vom
Konig geehrt

MotoGP Von den Fans von
Valentino Rossi muss sich
Ex-Weltmeister Marc Marquez
auf offentlichen Foren viel
Schelte gefallen lassen, doch
in seiner Heimat wurde er von

net. Allerdings galt die Aus-
zeichnung noch fur 2014, wo
Marquez in seiner Heimat
zum Sportsmann des Jahres
gewahlt wurde. Mit dabei
waren auch sein Bruder Alex
und Carlos Sainz jr.

Es wird noch einmal
getestet

MotoGP Diese Woche testen
noch einmal die Teams von
Aprilia, Ducati und Honda in
Jerez. Dabei wird auch der
WM-Flnfte Andrea lannone
dabei sein, der sich urspring-
lich einer Schulter-OP unter-
ziehen wollte, aber nun doch
auf konservative Therapie
setzt. Alle Werksfahrer hof-
fen, ihren Ingenieuren noch
brauchbare Daten liefern

zu kdnnen, damit diese

(ber den Winter die Fahr-
werke auf die Michelin-Reifen
und die Motoren an die
Einheits-Software adaptieren
kénnen.

Viele neue Nach-
wuchs-Gesichter

Asia Talent Cup Nicht we-
niger als 13 neue Fahrer
werden nachstes Jahrim 21
Mann starken Nachwuchscup
mit identischen Honda NSF
250 R unterwegs sein. Sie-
ben der neuen Piloten kom-
men aus Indonesien, sechs
aus Japan und vier aus Ma-
laysia. @ IP

l Konig Felipe VI. ausgezeich-

KOMPAKT

)

MotoGP Aleix Espargard
brach sich letzten Donners-
tag beim Offroad-Training
den 9. Brustwirbel und kann
so nicht am Suzuki-Test in
Sepang teilnehmen. Er soll
aber bis Weihnachten wie-
der fit sein.

»

MotoGP Jorge Lorenzo
sollte am Wochenende
beim Race of Champions
fahren. Weil er sich aber am
Sonntag zuvor bei den
Feierlichkeiten auf Mallorca
an einem defekten Motor-
rad Verbrennungen zweiten
Grades zugezogen hatte,
musste er absagen und
wurde durch Ex-Rad-Profi
Chris Hoy ersetzt. ¢ IP
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Moto2-Statistik 2015

Zarco dominierte

MOTOGP / Saisonstatistik 2015

S
LR 551 L) =
e g g 2 e g ZENLEWE R e
Rolg6r Tl aiEn Bls ga® o A Sl 8 s B E R
E: § @I: sEEifiiz TS 2853
§| & & 3 > a S En R g =2 8 = B o2eG g Semed 2
Fahrer Fahrzeug/Team Rennen Quali Punkte Platzierungen
1. Johann Zarco (F) Ajo Motorsport, Kalex 18 18 18 31 352 19.6 = O e g R N o b A ety A U L R e T S
2. Alex Rins (E) Paginas Amarillas HP40, Kalex 18 16 14 46 224513 0NTERR Y SR ENE) 18 F1 T TS SSNARE T ] DR NS 2 ) SRR NC
3. Esteve Rabat () Estrelia Galicia 0,0 Marc VDS, Kalex 15 13 13 2.7 231 154 P s T N B s ey L i A R e R S e (0
4 Samlowes(GB)  Speed Up Racing, Speed Up 18 15 14 5.0 186103 SNERENCES TIRNNS ™ 200 4! A A S EE RENGRT Se S GRE NGRS WBIE. 29813
5. Thomas Lathi (CH) Derendinger Interwetten, Kalex 18 16 16 6.1 179 99 PRONTIRTR G4 1 NG GRS LSt 6 T N GRS O ST D N S MENCE 15552
6. Jonas Folger (D) AGR Team, Kalex 18 15 14 8.8 163 SRl vl a9 LT NCEENCET I T 45212550655 -5 Y Slvd SR NCS 3 F 1
7. XavierSiméon (8)  Federal Oil Gresini, Kalex 18 14 8 122 113 63 ZEINGET IS8 6= NG 6T TS 18E 165 25 2 NGNS 10”1
8. Takaaki Nakagami (J) Idemitsu Honda Asia, Kalex 18 18 13 10.1 100 56 JAFI0% 20 Sl 787 an 1 Teeo) Se] SRsng g R 7 Su] § SRNT S g e SASRETAE
9. Lorenzo Baldassarri ()  Forward Racing, Kalex 17 14 13 12.8 9% 5.6 1026 B ST e 21 I R0 B NG S = N NG TSR0 51 78083 e 5h
10. Franco Morbidelli (1) Italtrans Racing, Kalex 14im] 15 28 13.8 90 64 SRS IEIn T GERISTR NCNE BT O NCRRR SRR (s e R AR T 6 F N
11. Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact, Kalex 8 14 11 9.7 90:515.0 M7 = 14 a SINCEEI4 R B RENCE 178N 1SS NG R g BT I3RS =NG =7 1
12. Simone Corsi (1) Forward Racing, Kalex TSI ERN1 2513 86 51 NCE115SENC 8RR 8 NC SR 13 D e d BNe=a=11 ENC AR 9 s/ ==1355297 1)
13. Luis Salom (E) Paginas Amarillas HP40, Kalex 18 13 9 148 SR 4RI NCAI27 S]] S P NGRS TR SO TS NGRS 12551 6EES X1 ZARIO MENGSENCSS G5 67 £ b
14. Alex Marquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS, Kalex18 14 12 148 73 41 S5 88155 19 S NCIRI2 =S 11588 18 T 04 LA SENCSINCRSTE RREg F2NC- 1P
15. Mika Kallio (FIN) QMMF Racing, Speed Up 8 3 12 15.0 72 40 BT 8= TAVINCII NGO NCSS12 o8 e 2 NGE 15520 & NCERT1i ES15w8 el d
16. Hafizh Syahrin (MAL) Petronas Raceline Malaysia, Kalex 18 15 11 154 64 3.6 120 6T L1012 IR NC RIS SES] GRING. <14 G ER1B M7 SERC IR F RS E NE
17. Dominique Aegerter ((H) Technomag Interwetten, Kalex 13 13 10 129 62 48 1571801310161 IR =120 04SR5 13- 24— =
18. Julian Simén (E) QMMF Racing, Speed Up 18 16 9 133 58 32 SEREgE P67 11 S0 7 SN]SR TSR0 L NCR I8 T18 SRS N NG 6 18_ 25 1§
19. Axel Pons (E) AGR Team, Kalex 161128080 117 41 26 NG = o N =T 5 SO SR NCER228N] SR RT7 58170 15 110 12 INCIF24 55118 £ 8
20. Marcel Schratter (D) Tech3 Racing, Tech3 18 16 9 176 32 18 161 Sa1 61 0013 8] 6 =168 SN CRRTA N0 S 151 7Aa15 S Ng sl SUNCE 11
21. Randy Krummenacher(CH) JIR Racing, Kalex IHENA TN 3 17.6 SR 721 21 14 12 14 18 14 13 NC 20 12 14 17 10 10 ArEAT
22. Anthony West (AUS)  QMMF Racing, Speed Up 131 O L. 21.7 B30 DG 15 T L S| M2 2B N (A N (SR S 21 7 S b e =
23. Azlan Shah (MAL) _ Idemitsu Honda Asia, Kalex T7RS10TRE5 20.4 24 0.7 1819 17 21 19 15 19 16 NC 11 23 19 13 14 4 2_1} 16
24, Ricard Cardus (E) Tech3, Tech3 / JP Moto, Suter 17812854 20.9 20 12 NC 17 18 NC 16 17 NC NC 19 - 24 10 NC 18 6 14 14 19
25. Louis Rossi (F) Tasca Racing, Tech3 16 10 1 254 AR 0.4 9" 22 NC = NC 20 23 NC' NC 'NC NC 27 19 23" =20 23 18
26. Tomoyoshi Koyama (J)  NTS Project, NIS 10T 1 29.0 3 ANESS T o= S c e o S o Bt T T e et e g ] 3 T ) e
27. Yuki Takahashi (J) Moriwaki Racing, Moriwaki Praila= £l 25.0 28205 Bl i e i e ) R e L e B e e et T 4 e
28. Robin Mulhauser ((H)  Technomag Interwetten, Kalex 18 14 1 25.0 1 01 202200 B3B3 20, 22 NC 20200 150 NC 23 NC 190 3 NC 19 2
NC = nicht klassiert; NS = nicht gestartel; DO = disqualifiziert -4 =
Speed Up Racing 2 10. Italtrans Racing 1 3. LuisSalém ?fdl
1. Johann Zarco 7 Federal Oil Gresini Moto2 2 1. AjoMotorsport 14 (8/5/1) 4. Mika Kallio 7625
2. Esteve Rabat 3 2. EstrellaGalica00  103/4/3) 5, Alex Mrquez 7468
Alex Rins 3 3. Paginas Amarillas HP40 10(2/5/3) 1. Johann Zarco 1805 6. Randy Krummenacher 7465
Sam Lowes 3 1. AlexRins 4 4. Speed Up Racing 5(1/1/3) Takaaki Nakagami 1805 7. Thitipong Warokorn 7453
5. Thomas Lothi 1 2. Thomas Lthi 3 5. AGRTeam 4(2/1/1) 3. Mika Kallio 1780 8. AlexRins 7444
Xavier Siméon 1 Jonas Folger 3 6. Derendinger Interwetten 4(1/1/2) 4. Randy Krummenacher 1776 9. AzlanShah 7321
Esteve Rabat 3 7. Federal Oil Gresini Moto2 2(1/1/-) 5. Thitipong Warokorn 1759  10. Johann Zarco 7281
5. Franco Morbidell 2 8. Technomaglinterwetten 1(-/-/1) 6. Jesko Raffin 1758
1. Johann Zarco Pole-Position (7) 6. Sam Lowes 1 Dynavolt Intact GP 1(-/-/1) 7. AlexRins 1732
2. Esteve Rabat Pole-Paosition (3) Florian Alt 1 Forward Racing 1(=/-/1) 8. Hafizh Syahrin 1718 1. Kalex 445
Alex Rins Pole-Position (3) Johann Zarco 1 Italtrans Racing 1(-/-/1) 9. Julian Simén 1674 2. Speed Up 109
Sam Lowes Pole-Position (3) Idemitsu Honda Asia 1(=/-/1)  10. Thomas Lathi 1667 3. Tech3 39
5. ThomasLathi  Pole-Position (1) 4, Suter 2
Xavier Siméon  Pole-Position (1) 1. Paginas Amariflas HP40 4 5. NIS 3
7. Jonas Folger 2.Startplatz (1)~ 2. Derendinger Interwetten 3 1, Johann Zarco 150 1. Takaaki Nakagami 7915 6. Moriwaki 2
Axel Pons 2. Startplatz (1) AGR Team 3 2. Esteve Rabat 76 2. Jesko Raffin 7911
Dominique Aegerter 2. Startplatz (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS 3 3. Thomas Lathi 42
Mika Kallio 3. Startplatz (1) 5. Italtrans Racing 2 Alex Rins 42
Franco Morbidelli 3. Startplatz (1) 6. Speed Up Racing 1 5. Jonas Folger 31
2 E-Motion loda Racing 1 6. Dominique Aegerter 18
Ajo Motorsport 1 7. Sam lowes 13
1. Johann Zarco 8 8. Xavier Siméon 8
2. Esteve Rabat 3 9. Hafizh Syahrin 2
3. Alex Rins 2 1. Johann Zarco 14(8/5/1)  10. Franco Morbidelli 1
Jonas Folger 2 2. Esteve Rabat 10 (3/4/3)
5. Thomas Lathi 1 3. AlexRins 102/5/3)
Sam Lowes 1 4. Samlowes 5(1/1/3) Ajo Motorsport 150
Xavier Siméon 1 5. Jonas Folger 4(2/1/1) 2. Estrella Galicia 0,0 Marc VDS 76
A 6. Thomas Luthi 4(1/1/2) 3. Derendinger Interwetten 42
7. - Xavier Siméon 2(1/1/-) Paginas Amarillas HP40 42
1. Ajo Motorsport 8 8. Dominique Aegerter 1(=/-/1) 5. AGRTeam 31
2. Estrella Galicia 0,0 Marc VDS 3 Sandro Cortese 1(-/-/1) 6. Technomag Interwetten 18
3. AGR Team 2 Lorenzo Baldassarri 1(=/-/1) 7. Speed Up Racing 13
Paginas Amarillas HP40 2 Franco Morbidelli 1(-/-/1) 8. Federal Oil Gresini Moto2 8
5. Derendinger Interwetten 1 Takaaki Nakagami 1(-/-/1) 9. Petronas Raceline Malaysia 2 Johann Zarco: Moto2-Weltmeister mit neuem Punkterekord
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IDM Superbike Was sich
abzeichnete, ist jetzt offi-
ziell. Superstock-Sieger
Mathieu Gines ist der neue
Mann im Team VanZon-
Remeha-BMW und nimmt
den IDM-Superbike-Platz
von Markus Reiterberger
ein, der in die WM gezogen
ist. Letzten Freitag wurde
Gines 27 Jahre alt. Der Fran-
zose hatte sich vor dem
IDM-Einstieg bereits einen
Namen als Langstrecken-
Weltmeister von 2014 ge-
macht. Sein Teamchef von
2015, Daniel Rauh, mit dem
er auf der Yamaha YZF-RIM
den Superstock-Titel holte,
begleitet Gines bei seiner
neuen Aufgabe ins VanZon-
Team und wird Crew-Chief.
Die BMW S 1000 RRist fr
Gines Neuland.

»

IDM Supersport 600
Supersport-WM-Pilot Kevin
Wahr kiindigt fr 2016 meh-
rere IDM-Gaststarts an. 2015
nahm er nur am Hocken-
heim-Finale teil. Wahr wird
trotz eines dhnlichen Regle-
ments nicht mit seinem
Supersport-WM-Team an-
treten, sondern wie heuer
mit dem Kielbassa Team aus
Calw gemeinsame Sache
machen.

>

Superstock 1000 FIM Cup
Der 22-jahrige Marc Moser
verbleibt auch 2016 als
bisher einziger Deutscher
im Superstock 1000 FIM
Cup und auf der Ducati 1199
Panigale R im Werksteam
Triple-M by Barni. Ganz
frisch hat Marco Faccani,
Neunter der Supersport-
WM 2015, als zweiter Fah-
rer unterzeichnet. Im Jahr
zuvor gewann der Italiener
den Superstock 600 Cup.
Das Team testete letzte
Woche in Aragon. Zu den
Rennen wird werkseitig
permanent ein Elektronik-
spezialist entsandt.

»

IDM Superstock 1000

Auf den Macau-Grand-Prix
verzichtet er diesmal, aber
die endgtiltigen Rickzugs-
gedanken hat er beiseite
gelegt. Der Schweizer Ro-
man Stamm will nicht als
ewiger Zweiter in die Ge-
schichte eingehen und
hangt ein weiteres Jahr im
Kawasaki Schnock Team
und der IDM Superstock
1000 dran. Kawasaki
Deutschland unterbreitete
ein Angebot, das in der
Summe mit Stamms Lang-
strecken-WM-Einsatzen
passt. Anreiz ist auch die
neue ZX-10R, deren Auslie-
ferung noch fir 2015 an-
geklndigt ist. Der erste
Roll-out steht im Februar
an. ¢ AWI

GP Macau
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Alle TT-Stars hesiegt

Nicht die mehrfachen Ma-
cau-Sieger John McGuin-
ness und Michael Rutter
dominierten in den gefihr-
lichen Hiuserschluchten
von Chinas Zockerparadies,
sondern der fiir einen Road
Racer mit 28 Jahren junge
Peter Hickman (BMW).

BMW scheint sich in den Hiu-
serschluchten von Chinas En-
klave wohlzufiihlen: Peter Hick-
man, Pole-Mann Martin Jes-
sopp und der achtfache Macau-
Sieger Michael Rutter riumten
gleich alle drei Podestplitze ab.

Jessopps Rechnung, mit ei-
nem soften Hinterreifen ins
Rennen zu gehen und sich so-
fort aus dem Staub zu machen,
ging nicht auf. Bei Halbzeit nach
sechs Runden l6ste sich Hick-
man von ihm und siegte mit
sechs Sekunden Vorsprung.
Jessopps Rang 2 war aber nie in
Gefahr, Macau-Konig Rutter lag
bereits zu weit zuriick.

Rundstrecke und Road Racing

«Dass mir gleich bei meinem
zweiten Macau-Start der Sieg
gelingen wiirde, hitte ich nie

Superbike-WM

Von IMRE PAULOVITS

Nicky Hayden testete erst-
mals sein WM-Superbike.
Doch Schnellster war trotz-
dem Weltmeister Johnny
Rea.

Der erste offizielle Auftritt von
Ex-MotoGP-Weltmeister Nicky
Hayden hatte wirklich etwas
Dramatisches. An diesem ers-
ten Testtag in Aragon lag die
Strecke zundchst im dichten
Nebel, erst am Nachmittag, eine
halbe Stunde bevor Schluss sein
sollte, kam die Sonne raus. Der
34-jahrige Amerikaner fuhr so
gegen zwei Uhr nachmittags
erstmals mit der Ten-Kate-Hon-
daaufdie Piste, und wenn diese
auch schon trocken war, war es
doch eine recht diistere Atmo-
sphiire fiir das einstige Sonnen-
kind Hayden.

Doch der US-Superbike-
Meister von 2002 und MotoGP-
Weltmeister von 2006 ging
gleich professionell zur Sache;
und nach dem zweiten, voll-
standig sonnigen Tag lag er mit
1:51,8 an siebter Stelle der Zei-

gedachty, jubelte Hickman, der
dieses Jahr bereits beim Ulster-
GP mit Topresultaten geglinzt
hatte. «Ich fahre nur wenige
Straflenrennen, sonst bin ich in
der Britischen Superbike-Meis-
terschaft aktiv. Aber mir gefallt
der Wechsel zwischen diesen
beiden verschiedenen Renn-
sportarten immer besser. Ich
war chrlich gesagt eher iiber-
rascht, dass ich die Pace von
Jessopp und Rutter am Anfang
mitgehen konnte. Ich wusste,
dass ich mehr Reserven in den
Reifen hatte als Jessopp und
habe dann den passenden Mo-
ment in der Lisboa-Kurve zum
Uberholen abgewartet.»

Erst hinter dem Spitzenduo
tobte wihrend des ganzen Ren-
nens der spannende Fiinfkampf
der TT-Helden Michael Rutter,
John McGuinness, Gary John-
son, Ian Hutchinson und Conor
Cummins, die in dieser Reihen-
folge auf den Riingen 3 bis 7 ins
Ziel kamen. Der Osterreicher
Horst Saiger konnte zu Beginn
mit den TT-Stars mithalten,
musste dann aber abreifien las-
sen und kam als einsamer Ach-
ter ins Ziel. ¢ ML

Nicky Hayden: Noch viel SBK-Aufholbedarf

tenliste, anderthalb Sekunden
hinter Weltmeister Johnny Rea,
der sich mit 1:50,3 klar die Best-
zeit vor Vizeweltmeister Chaz
Davies auf der Ducati (1:51,0)
notieren lief3.

«Natiirlich hat das Wetter am
ersten Tag nicht gerade zu die-
sen Tests beigetrageny, resii-
mierte Hayden. «Das Ganze ist
jetzt Neuland fiir mich, ich bin
seit 13 Jahren kein Superbike
mehr gefahren, und die zwei-

Die Waghalsigsten in Macau: Hickman (# 60) und Jessopp

49. MACAU-GP / Resultate

CGPM

Macau (CN): 21. November 2015, Streckenlange: 6,115 km, Wetter: trocken.

Finale: 1. Peter Hickman (GB), BMW, 12 Runden in 29:22,021 (= 152,01 km/h); 2. Martin
Jessopp (GB), BMW, +6,267; 3. Michael Rutter (GB), BMW, +15,600; 4. John McGuinness
(GR), Honda, +17.711; 5. Gary Johnsson (GB), BMW, +18,807; 6. lan Hutchinson (GB),
Kawasaki, +19,179; 7. Conor Cummins (GB), Honda, +19,990; 8. Horst Saiger (A), Kawasaki,
+29,280; 9. Lee Johnston (GB), BMW, +49,604; 10. David Johnsson (AUS), BMW, +53,864;
11. Dan Cooper (GB), Honda, +55,540; 12. Jimmy Storrar (GB), Kawasaki, +1:02,717;

13. Mark Miller (USA), EBR, +1:05,208; 14. Steve Heneghan (IRL), Yamaha, +1:23,187;

15. Allan Jon Venter (ZA), Honda, 1:25,671. - Out: Didier Grams (D), BMW; Hervé Gantner
(CH), BMW. - Schneliste Runde: Peter Hickman (GB), BMW, in 2:24,940 min.

zylindrige RC51 war damals oh-
nehin etwas vollig anderes. Es
wird noch einige Zeit benoti-
gen, bis ich mich an alles ge-
wohne, und dann muss ich auch
noch neue Strecken kennenler-
nen. Aber das Neue ist genau
das, was mich an der nichsten
Saison reizt.»

Rea geriistet

Weltmeister Johnny Rea nahm
seine Bestzeit mit gewohnter

Jonathan Rea: Weiterhin der Dominator

Ruhe hin: «Wir haben die Din-
ge, die wir in Jerez aussortiert
haben, gegengetestet. Dazu
neue Pirelli-SC1-Reifen mit an-
derer Wandstiirke. Wir haben
auch die Motorencharakteristik
etwas gedindert, um ein besseres
Getfiihl fiir die Gashand zu be-
kommen. Alles in allem ist es
gut verlaufen. Von mir aus kénn-
te die Saison schon morgen los-
geheny In dieser Woche gehen
die Tests in Jerez weiter. ¢
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NACHRICHTEN

Australien spater
Sixdays-Gewinner

Enduro Uber zwei Monate
nach dem Ende der Enduro-
Mannschafts-WM (ISDE)
wirft die FIM-Kommission
das provisorische Ergebnis
um. Frankreich, Spanien und
England hatten nach der
Disqualifikation einiger ihrer
Fahrer mittels juristischer
Winkelzlige bei der FIM
einen Verbleib im Wettbe-
werb veranlasst. Nun wurde
der damaligen Disqualifikati-
on durch Fahrtleiter und Jury
stattgegeben, wodurch das
Trophy-Team von Australi-
en vor Italien und Finnland
gewonnen hat. In der Folge
rutscht Deutschland nach
oben auf den vierten Platz.

Tim Gajser wechselt
in MXGP-Klasse

Motocross-WM MX2-Welt-
meister Tim Gajser wird 2016
in die MXGP-WM aufsteigen:
«lch trainiere seit zwei Jahren
mit der 450er und fahre mit
der 250er nur bei der WM.»
Der 19-Jahrige wird Gber
volles HRC-Werksmaterial
verfligen, aber er bleibt
vorerst noch beim Gariboldi-
Team. Gajsers Klassenwechsel
erhoht die Chancen flir Henry
Jacobi, bei J-Tech-Honda
Werksbikes zu erhalten.

Comeback von
Alexander Heu

Supercross Verletzungen
stoppten die Karriere des
gebdrtigen Miinchners
Alexander Heu. Sein letztes
Supercross bestritt er 2007 in
Dortmund in der SX2. Cross
fuhr Heu trotzdem weiterhin,
wenngleich nur zum Spal.

In Mlnchen schwang sich
der MX2-Crossfinals-Vize
nun wieder auf ein SX1-Bike,
legte sich beim Tracktest am
Donnerstag bdse ab, zog das
Wochenende aber durch und
meinte mit ramponiertem
Korper: «Gejammert wird
erst am Sonntag.»

Jared Mees zum
dritten Mal Champ

Flat Track Jared Mees hat
seinen Grand-National-Titel
verteidigt, Beim Finale in Las
Vegas reichte ihm ein dritter
Platz hinter Briar Baumann
und Joe Kopp. Mees gewann
danach auch das erstmals
ausgetragene Superprestigio
of the Americas vor Brad
Baker und Kenny Coolbeth.
Mees kommt zum Super-
prestigio nach Barcelona am
12. Dezember.  AH/TH/IP

MOTORRI\D %

d////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////// 1

7/ OFFROAD

24.November 2015/ MOTORSPORT aktuell

ADACSX Cup Miinchen

Hattrick vorbereitet

Durch das vom bisherigen
Dezember-Termin vorge-
zogene Supercross in Miin-
chen ging es fiir die Akteure
der deutschen Serie im
Wochenrhythmus weiter.

Am ersten Abend war Ben
LaMay grofier Sieger, der eine
passable Startrunde erwischte
und bald die Fiihrung {iber-
nahm. Tabellenfiihrer Gregory
Aranda brauchte hingegen ein
paar Runden, um zunichst bis

auf Platz 2 vorzudringen. Ob-
wohl er auchin Miincheninder
Regel die mit Abstand schnells-
ten Rundenzeiten fuhr, gelang
es ihm diesmal nicht, die Liicke
zum US-Boy zu schliefen.
Trotz weiterer 20 Punkte war
der Franzose angesduert. Wie
schon in Stuttgart diinnte das
Feld durch Verletzungen weiter
aus, sodass am zweiten Tag von
den urspriinglich 30 avisierten
SXI-Startern nur noch derer 24
einsatzbereit waren. Die nun

Vorsprung noch vergréBert: Greg Aranda, hier vor Lefrancois

FMX-WM Danzig

Sieger Melero sitzt
Rinaldo im Nacken

Nachdem Maikel Melero in
Danzig zu David Rinaldo
aufgeschlossen hat, wird
der WM-Showdown in
Sofia dramatisch.

David Rinaldo schaffte
trotz seiner Schulter-
verletzung den Final-
einzug. Sein WM-Titel-
konkurrent Maikel
Melero gewann die

b

Finale in Sofia hauchdiinn
WM-Leader.

Die Podestpldtze machten
Adelberg, Bizouard und Melero
unter sich aus. Weil Bizouard

den Heartattack Flip
verpatzte, wurde er
hinter Adelberg Dritter.
Der kleine Spanier Me-
lero gewann deutlich
und liegt nun nur noch
2 Punkte hinter Rinaldo.

Quali vor dem Franzo- Malkel Melero Hannes Ackermann er-

sen Remi Bizouard und

dem Aussie Rob Adelberg.
Im Finale musste sich Rinaldo
zuriickhalten, wurde Sechster
und bleibt auch vor dem

reichte in Danzig das

Finale nicht. Der Thiirin-
ger war in der Qualifikations-
runde beim Volt gestiirzt und
wurde Neunter. ¢ TS

FMX-WELTMEISTERSCHAFT / Resultate

Danzig (PL): 21. November 2015, 11. Lauf

Finale: 1. Maikel Melero (E/KTM), 411 Punkte; 2. Rob Adelberg (AUS/Yamaha), 394;

3. Remi Bizouard (F/Kawasaki), 377; 4. Petr Pilat (CZ/KTM), 376; 5. Brice Izz0 (F/Yamaha),
369; 6. David Rinaldo (F/Yamaha), 303; — Ferner: 7. Dany Torres (E/KTM), 304; 8. Jose Miralles
(E/KTM), 303; 9. Hannes Ackermann (D/KTM), 262; 10. Alex Porsing (DK/Yamaha), 252;

11. James Carter (USA/Honda), 231

Stand nach 11 von 12 Laufen: 1. Rinaldo, 182 Punkte; 2. Melero 180; 3. Adelberg 154;
4. Podmol 138; 5. Bizouard 106; 6. H. Ackermann 89; 7. 1zz0 87; 8. Miralles 86; 9. Pilat 58;
10. Garter 57; 11. Luc Ackermann (D/Husqvarna), 47

Nachster Lauf: 12. Dezember 2015, Sofia/BG

Internet: www.nightofthejumps.com

iiberfliissigen Qualifying-Heats
fir die Halbfinals wurden
daraufhin gestrichen.

Thury wieder in den Finals

Eines der Opfer war der als
Tabellenzweiter angereiste
Austin Politelli, der bei einem
nicht selbst verschuldeten
Crash eine Beckenprellung
davontrug. Zwar versuchte er es
am Samstag, musste allerdings
schnell die Sinnlosigkeit ein-
sehen. Greg Aranda gewann

ADAC SUPERCROSS-CUP / Resultate

iiberlegen und kam damit sei-
nem Ziel Titel-Hattrick ein gan-
zes Stiick ndher. Ben LaMay in>
des strauchelte in der Startrun-
de und wurde Letzter. Der junge
Sachse Dominique Thury war
an beiden Abenden im Finale
und wurde am Samstag nach
beherztem Kampf Fiinfter.

In der SX2 hie} der Sieger
Paul Coates. Mit Stephan Biittr
ner war ein Thiiringer dabei,
der sich erneut mit einem Lauft
sieg am Samstag empfahl. ¢ TH

Miinchen: 20./21. November 2015, 2. Lauf ADAC Supercross-Cup

SX1-Finale Freitag: 1. Ben LaMay (USA), Yamaha; 2. Gregory Aranda (F), Kawasaki; 3. Filip
Neugebauer ((7), Kawasaki; 4. Nick Wey (USA), Kawasaki; 5. Jace Wayne Owen (USA),
Suzuki; 6. Jeff Alessi (D), Kawasaki; 7. Sulivan Jaulin (F), Suzuki; 8. Harri Kullas (SF), KTM
SX1-Finale Samstag: 1. Aranda; 2. Owen; 3. Alessi; 4. Matthew Bayliss (6B), Honda;

5. Thury; 6. Neugebauer; 7. Wey:; 8. Charles Lefrancois (F), Suzuki

SX2-Tageswertung Freitag: 1. Paul Coates (6B), Kawasaki (1-1); 2. tker Larranaga (E), KTM
(2-2); 3. Carlos Macanas (E) Kawasaki (5-3); 4. lulien Lebeau (F), Honda (3-5); 5. Stephan
Battner (D), Yamaha (4-4); 6. Anthony Bourdon (F), Kawasaki (6-6); 7. Gradie Featherstone
(GB), Kawasaki (7-8); 8. Clement Briatte (F), Kawasaki (10-7)

SX2-Tageswertung Samstag: 1. Macanas (1-4); 2. Battner (5-1); 3. Coates (3-3);

4. Larranaga (2-6); 5. Briatte (7-2); 6. Lebeau (4-5); 7. Johannes Klein (A), KTM (9-7)
Stand SX1 nach 4 Laufen: 1. Aranda, 95 Punkte; 2. Owen 56; 3. LaMay 55; 4. Neugebauer
50; 5. Politelli 40; 6. Kullas 30; 7. Jaulin 28; 8. Lefrancois 28

Stand SX2 nach 4 Laufen: 1. Larrailaga, 77,5 Punkte; 2. Bittner, 65,5; 3. (oates 63,5;

4. Macanas 61,5; 5. Lebeau 49,5; 6. Walker 31,0; 7. Bourdon 31,0; 8. Paul Haberland (D),

Suzuki, 22,5

Nachstes Rennen: 27./28,11.2015, Chemnitz

Langbahn-WM 2016

Michael Hirtel als
fiinfter Deutscher?

Joonas Kylmiikorpi tritt
vom Langbahnsport zu-
riick. Seinen Platz konnte
Michael Hirtel einnehmen.

Die FIM vergab letzte Woche
die permanenten Wildcards fiir
den Langbahn-GP 2016 an Glen
Phillips (GB), Aki-Pekka Mus-
tonen (FIN) und Stephane Tres-
darrieu (F). Qualifiziert sind die
Deutschen Erik Riss, Kai Hu-
ckenbeck, Jorg Tebbe und Mat-
thias Kroger. Der vierfache
Weltmeister Joonas Kylmikorpi
erklirte nun via Facebook sei-
nen sofortigen Riicktritt von

Internet: www.supercrossmuenchen.de

der Langbahn. Da die in der
WM hinter dem Finnen (7.
platzierten Fahrer alle bereit
Tickets haben, kime als Nichs
ter Vechta-GP-Sieger Michac}
Hirtel (9.) dran. «In Australicn
hat mir Armando Castagna ger
sagt, dass ich mich jetzt noch
auf Speedway konzmtnenn
soll und deshalb keine Wild-
card erhaltey, so der Dingolfin+
ger. Doch nach FIM-Reglement
ist der Teenager erster N'lchru-
cker. Mit Miihldorf (19.6.), Eenf
rum (21.8.), Forssa (27.8.), Morir
zes (3.9.) und Vechta (179.) gib
es 2016 funf GP-Liufe. ¢ TS

Vechta Sieger Mlchael Hartel 2016 permanent im GP?



Tuning - auch fiir lhren Audi.
www.bb-automobiltechnik.de H
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

TV/DVD auch wahrend der Fahrt - fiir

alle BMW-Modellel Vor-Ort-Service!
0700/22022011, www.digitaletechnik.de
H

Tuning - auch fiir lhren BMW.
www.bb-automobiltechnik.de H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

k%" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

7
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Gebrauchtteile fir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de H

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!Neuu.gebr.,
a. Typen. www.jaguar-teile.de 04332/1419
H

%" Lamborghini

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seriser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-6006666

="' Land Rover

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2014,
5 km, 5 kW (7 PS), rot, 2450, €.
Tel. +49(0)176/63373466

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bel Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

=" Mercedes

e SLS-/G-MODELLE: Wir kaufenan!...
. Kfz-Handel am Tegernsee ...........
Tel. 08022/6607080
mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 29893

Anhédngerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/9802023 H

NNAMSPORTS.OSr

BY MARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig ,,Vito 119
HARTMANN VP Spirit* - ,Tourer Select”,
EZ 09/2015, ca. 8000 km, Aerodynamik-
paket VP Spirit (Front-, Seiten-, Heckspoi-
ler- schiirze), Sportfedersatz, Alu-Radsatz
NAVIK 1 mit SR 245/45 R20, Sportauspuf-
fendrohr, Chiptuning, Interieur-Pakete,

VOLLAUSSTATTUNG! Standhzg., alle
Assistenten, 8-Sitzer, NAVI, 2x el. Schie~
betdr, 2x Klima u.v.m., Verbr. I/100 km: in.
orts 6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0; CO2
komb.: 157 g/km, CO2-Effizienz: A.
65.330,- € (MwSt. awb.) VANSPORTS.DE
by Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann
GmbH, Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss,
02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr, 29897

Tuning - auch fiir Inren Mercedes.
www.bb-automobiltechnik.de

NAMSPORT SO,

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig ,,HART-
MANN SP6“ - Sprinter 316 CDI Kombi
9-Sitzer, EZ 05/2014, ca. 14000 km, Aero-
dynamikpaket SP 6 (Front-, Heck-, Seiten-
und Dachspoiler), Alu-Radsatz VEST 3 mit
SR 255/55 R19, weitere Tuning-Ausstat-
tungen moglich. Standhzg., Doppelklima-
anlage, Xenon, Navi uv.m., 59.380,- €
(MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mely: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 29693

=
a e

John Cooper Works, EZ 3/2013, 19300
km, 155 KW (211 PS), schwarz, Kliima, VB
26.999,- € (MwSt. awb.). Tel. 089/5445960,
brunner@iin-flex.de

2

Mini Cooper, EZ 10/2009, 20.000 km,
dark silver-metallic, Ausstattungspaket
Pepper, Sportienkrad, Chrome Line Exte-
rieur, Glasdach, Sitzheizung, Park Distance
Control, Dach und Spiegelkappen in weiB,
8-fach bereift (Alu) u.v.m., Garagenfahr-
zeug, HU neu, unfalifrei, scheckheftge-
pflegt, neuwertiger Zustand. FP 11.000,- €,
Standort Stuttgart. Tel. 0171-5657891
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m

Mehr Leistung -
weniger Verbrauch!

CHIP4POWER

www.chip4power.de

Insignia 2.0 CDTI, (Serie: 103 kW/140
PS/350 Nm) + ca. 29 kW/40 PS an
Leistung und + ca. 50 Nm an Drehmo-
ment samt V-max. Aufhebung! Mehr als
70 Stitzpunkte in Europa - einer ist
bestimmt auch in Ihrer Nahe! Kosten-
freie Hotline: 0800/2447476 H

im

Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

Original PORSCHE
Riickfahrkamera

www.digitaletechnik.de

nur echt mit dynamischen Leitlinien!
Fir 991, Cayenne, Panamera, Macan -
auf Wunsch in Ihrem PZ , 0700/22022011

H

Anh#ngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum gunstigen Festpreis.

www.kupplung-vor-ort.com,
T. 09933/902023 H

~mehrim Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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k%" Porsche

Privatperson sucht gepflegten Porsche
bis Bj. 2007, seridse Abwicklung. Tel.
0170/268713

GT4, EZ 04.2015, 2000 km, schwarz,
Ganzleder-Alcantara-schwarz, P11 Voll-
schalensitze, Vollausstattung ohne Club-
sport, 109.900,- €. Tel. 0162/9888899

Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, 2zum Kauf. Tel
0172/5159727

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bifte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Chiffre Nr. ...

M 70162 Stuttgart
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4 ,“' Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

¢=* Renn/Rallye

www.luetticke-motorsport.de H

I

www.indysport.de

®) brembo.

Motorspori- und
High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

N

@-Motorse_ortm

iernheim
e-mail: info&bsamolorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstemn
magl. T. 08157/998760

., Rennsport-Ausriister

Ga

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

www CATCAMS o2

TEL +32{0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR
[VentilFeder, -Teser, NW-Rader, .|

* RENN PLEUEL {3\

[SAE 4340, geschrmiedsl]

s
Auflieger sofort verfiigbar, Beschreibung
und Bilder unter: www.joest-racing.de H

www.BRATKE -TRAILER.oe

e €

Bratke Trailer, ideal flir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr, Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.
MwSt. Tel, +49(0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

-~

www.berlin-tuning.com H

-
!‘.q

rd

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

r &
-
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Tuning - auch fiir lhren Volkswagen.
www.bb-automobiltechnik.de

Die Kéferfarm-Viersen bietet an: Eine
groBe Auswahl an originalen topgepflegten
VW-Kifer Cabrio. Alle Fahrzeuge mit Vollga-
rantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration,
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol-
service, das Oldtimerleasing. Sie kdnnen
sich lhr Wunschfahrzeug auch bei uns be-
stellen und restaurieren lassen.

Telefon 02153/9108137,
www.Kaeferfarm-Viersen.de H

—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

%" Bereifung

Cargraphic Racing Felge 285/30 ZR 21,
4 x 21" Felge mit Sommerbereifung 3-tig.,
Hochglanz Edelstahlbett, neuw. Zust., 2x
10J x21H2 ET71, 2x 10J x 21H2 ET46 LK
112, NP 8000,-, VB 3000,-. 0157/88981580,
labor@zmk-reiche.de

=" Stellenangebote)

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

ngsiied
=Frmororsport

Zur Verstarkung unserer Teams in der TCR International Series, der ADAC TCR Germany und der
ADAC Formel 4 suchen wir freiberufiiche: RENNINGENIEURE, MECHANIKER und LACKIERER
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Qualifikation Sende deine aussagefhigen Bewerbungs-

* Berufserfahrung in einem Rennsportteam unterfagen mit Gehaltsvorstellung an: -

* zeitliche Flexibilitat und Reisebereitschaft Engstler Motorsport GmbH

 Teamfahigkeit und Kommunikationsstarke Personalabteilung
www.Rennsportshop.com [ speue v

* hohe Einsatzbereitschaft 87487 Wiggensbach

Jetzt online abonnieren!

= Leser werben Leser » Testabhos
= Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl! FRTTR (GG E g ar LA 0 [ 117 abo
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0371 - 380 38 380 io.-rr.9-170m

www.supercross-chemnitz.de

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgédnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Digitale Tuningboxen
NASCAR Reisen 2016, z.B. Auftakt Dayto-
na 500 18.02. - 23.02.2016 ab 1649,- €

Racing-Total/Heyman -Tours Hochstr, 44  Www.asa-tuning.de, +4

o Verschiedenes

u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€; +
20-25% Leistung und Drehmoment.

LOGO in Gam

www.logo-in-garn.de

MOTOR-MARKT ;%%

Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,

H

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

Jetzt online
abonnieren!

» Leser werben Leser = Testabos
u Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive

1 Satz Winterreifen 18" auf LM-Felgen,
Pirelli Sottozero, Profil 6-7 mm, VA+HA LK
130 mm, ET 52/40 mm, VR 235/45R18, HR
265/45R18, Preis VB. T. 05174/8226

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

in 41334 Nettetal, Tel. +492153/957066,
Email: info@racing-total.de,Wir sind auf der
Motorshow in Essen, Halle 6 Stand D 130

H

Leder und Alcantara

40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.

de H

Top: Veranstalterhaftpﬂlcht

L [,u‘r., :l Geschenke zur Auswahl! ra
: =" Motorradmarkt
eSS
www.rennkasko.de lB
Rennsportversicherungen. Wi I ber‘s- de
www.clickvers.de, v
f. Dieselfahrzeuge www.racecarcover.de H
9-7622-673635 H vm:ﬁ%’::ge" \ S H{Dp :
fir PKWs, qm ab Motorsport \-ﬁ'-- ®

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

oder atch Gber ischen B

k licoupon unter
www.bestell-coupon.de/msa

ol = Y e o e o

einsenden an:

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

In der Bundesrepublik Deutschland

und in Osterreich;

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

D-70162 Stuttgart

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrdume)
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M Fax: 0711/182-1783

In der Schweiz

Motor-Presse (Schweiz) AG
Industriestrasse 28

CH-8604 Volketswil

% 044-806 5555 - Fax 044-806 5500

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe
Und zwar in der Rubrik
QO Autos 1 Motorrader

unter
1 als Privatanzeige

1 als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

U mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €

12 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: msa49/15  gewerbl. zzgl. 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)
[ MOTORSPORT aktuell € 2,00 (1 auto motor und sport € 3,70 O unter Chiffre zzgl. 10,- €
2 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* € Name /Firma
Bitte Gewlinschte Kombination fede jede
ankreuzen (gilt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile -
Vorname (ausgeschrieben)
a 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
StraBe/Nr. (kein Postfach)
2 21,- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,
PLZ/Ort
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
- g WSt Telefon mit Vorwahl Mobil
[ Zahlung per Kreditkarte iiber [ MasterCard 1 Visa
Karteninhaber: Vorname Nach E-Mail
Kar Gilttig bis Monat Jahr, Priif-Nr. 3-stellig
Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

=

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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BMW Art Cars

Von ELMAR BRUMMER

Sie werden Leinwiinde aus
Metall genannt. Und es gibt
sie inzwischen seit 40 Jahren.
Die BMW Art Cars sind Kult.
Im New Yorker Guggenheim-
Museum wurden nun die
Kiinstler vorgestellt, die

die niichsten fahrenden
Kunstwerke gestalten.

MSa war vor Ort mit dabei.

Das Wort «Transaxle» haben
vermutlich die wenigsten Géste
an diesem New Yorker Novem-
berabend jemals gehort. Man
erwartet das ja auch nicht un-
bedingt, wenn man ins Guggen-
heim-Muscum eingeladen wird.
Oder vielleicht doch, wenn auf
den Einladungskarten BMW
als Gastgeber genannt wird?
Zwischen der Kunstschickeria
in der imposanten Rotunda, zu
der sich Baumeister Frank
Lloyd Wright tatsiichlich von
Autoridern inspirieren lief,
steht schmunzelnd der Franzose
Hervé Poulain. Der Rennfahrer
kam 1975 auf die Idee, Motor-
sport und Kunst zusammenzu-
bringen - was sich auf den ers-
ten Moment schriig anhort. Der
verriickte Einfall, der beim
damaligen BMW-Rennleiter

V4

Jochen Neerpasch auf frucht-
baren Boden fiillt, bringt Pou-
lain einen Sitz beim 24 Stunden
Rennen von Le Mans. Vor allem
aber bewegt es Alexander Cal-
der dazu, einen BMW 3.0 CSL
zu lackieren. Der spontane Ein-
fall geht in Serie: Die BMW Art
Cars sind geboren und in vier
Jahrzehnten zu einem eigenen
Begriff geworden, in der Motor-
sportszene wie in der Kunst-
welt. «Eine einmalige Ge-
schichte, die niemand mehr ko-

Jahr

L

TOP-AUTOS

Jeff Koons’ BMW M3 GT2: Das vorerst letzte BMW Art Car avancierte bel den 24 Stunden von Le Mans 2010 rasch zum Publikumsliebling - vor allem nachl

pieren kanny,freut sich BMW-
Vorstand Ian Robertson.

Der Wert der Sammlung,
die komplett im Besitz des
Miinchner Autoherstellers ist,
ldsst sich nur schitzen - auf
mehr als eine halbe Milliarde
Dollar. Aber jedes der rasenden
Kunstwerke trigt das Etikett
«unverkiiufliches Einzelstiick».

Aerodynamik ist heilig

Zum Jubilium wird die Reihe
fortgesetzt, zuletzt hatte Jeff

Auto

J
" T L1111 1107177,

|
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Koons 2010 einen M3 GT2 fiir
den Einsatz in Le Mans gestal-
tet. Das Modell hat im Motor-
sport seinen Dienst getan, Zeit
also, auch auf dem Kunstparkett
die Evolution zu starten. Die
meisten der bisherigen 16 Autos
(siehe Kasten) sind - wie der
Ur-Vater 3.0 CSL - fiir den
Renneinsatz gemacht. Was zur
cinzigen Einschriinkung fiihrt,
die es fiir die Kiinstler gibt. «Die
Aerodynamik darf nicht beein-
flusst werden und das Gewicht
sich nicht erhéheny», so Motor-
sport-Direktor Jens Marquardt,
«denn wir wollen ja gewinnen.»

Die genaue Auslegung dieser
Vorschrift wird noch Verhand-
lungssache und zu diskutieren
sein mit der Chinesin Cao Fei
und dem Kalifornier John Bal-
dessari (klingt nur so ihnlich
wie der Name des ehemaligen
Ferrari-Strategen). Die beiden
sind die Kiinstler, die die Art
Cars #18 und #19 gestalten. Die
Besonderheit, gleich zwei na-
gelneue BMW M6 GT3 gestal-
ten zu lassen, ist dem Jubildium
geschuldet. Dass es sich um die
jingste (37) und den iltesten
Kiinstler (84) der Collection
handelt, trigt dem Jubilium
Rechnung. Und den beiden
grofiten Absatzmiirkten der

Miinchner Marke. Die Entschei-
dung der - unabhiingigen - Jury
aus Direktoren renommierter
Museen weltweit sieht Idn
Robertson als Ausdruck, «in
die Zukunft zu schauen». Far
den Briten ist die Kombination
von Auto und Kunst eine logi-
sche Verschmelzung: «Autosﬁ'}\
sich sind schon Kunstwerke der
Ingenieure, die sich wunderbar
um kreative Elemente erginzén
lassen. Kiinstler, Ingenieure und
Motorsportler eint dazu noch,
dass sie immer ans Limit gehen.
Thre Energie ist die Emotion.»
Die ersten Modelle wurden
schon in die Ateliers geliefert.
Die Ideen der Kiinstler werdén
im Lauf des kommenden Jahres,
wenn BMW seinen 100. Geburts-
tag feiert, auf die Einsatzfahr-
zeuge {ibertragen. 2017 sollen
sich die beiden M6 ein-, zwéi-
mal auf der Rennstrecke bewih-
ren. Wie und wo steht noch
nicht fest. Bevor sie ins Museum
einriicken, sollen sie gewinnen.
Der Hirtetest gehort zum
Prinzip der Sammlung - eine
glaubwiirdigere Anzeigenkam-
pagne fiir das Kulturprogramm
von BMW und die Verbindung
von Kunst und Technologie
siecht man nicht. «Hinter der
Idee steckte pure Leidenschaft,
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TOP-AUTOS

Schwarz-weiBes Millimeterpapier: Frank Stellas Art Car von 1976

kein Konzernkalkiil. Und nach
dem ersten Boxenstopp wurde
das Calder-Auto damals in den
70ern zum Publikumsliebling»,
weif der BMW-Kulturbeauf-
tragte Thomas Girst. «Und die-
se Geschichte lassen wir weiter-
leben.» Die M-Power wird um
die Vorstellungskraft erginzt.
Klar ist nur, dass der Pionier
der Kunstszene in Los Angeles
und die Konzeptkiinstlerin aus
China nicht nur einen komplet-
ten M6, der bei der Prisentation
an der Fifth Avenue noch in
BMW-Renndekor strahlte, ge-
stalten miissen. Eine bestimmte
Zahl von Ersatzteilen miissen
sie gleich mitbemalen, das lehrt
die Erfahrung. Jeff Koons hat
manches Teil sogar dreimal
signiert, um es fiir den Fall eines
Unfalls auf Halde zu haben.
Marquardt fiigt fiir die kiinftigen
Art-Car-Gestalter eine Renn-
strecken-Weisheit an: «Wenn
die Piloten im Cockpit sind,
sagen sie: dch sitz’ ja im Auto,
da kann ich nicht sehen, wie
das Auto von aufen aussiehto»

Taxi-Mitfahrt angeboten

Die Chinesin Cao Fei, die sich
iiber die Startnummer 18 in der
Reihe der grofen Namen freut,
weil die 18 in China fiir Gliick

und Reichtum steht, gesteht frei-
miitig: «Ich fahre nicht selbst
Auto, ich hole mir meine Erfah-
rungen vom Beifahrersitz. Aber
das ist mit den meisten meiner
Projekte so. Ich muss ja nicht
zwingend involviert sein in das,
was ich kiinstlerisch gestalte.
Mir sind die Blicke von der Seite
wichtiger.» Mit Blick auf ein
paar ungliubig hochgezogene
Augenbrauen erginzt sie: «Ich
habe keine Angst vor der Distanz
zwischen mir und dem Auto. Ich
werde daraus eine Bezichung
herstellen.»

Fei ist bekannt fiir ihre Kiihn-
heit und das Spiel mit verschie-
denen Medien, vielleicht gibt
es ja den ersten Rennwagen mit
Video-Tafeln? «Ich denke multi-
dimensional, ich bemale also
nicht nur», sagt Fei, deren Bezug
zum Tempo aus der Jugend her-
rithrt - als Leichtathletin. Heute
sieht sie das nicht nur sportlich:
«Geschwindigkeit, Energie und
mein Land selber sind tief mit-
einander verwoben. Automobile
sind ein Spiegelbild.»

Spontan bot ihr Marquardt eine
Taxi-Mitfahrt im Tourenwagen
an, um das richtige Tempo ken-
nenzulernen - der M6 kommt auf
585 PS, 100 mehr als der Vorgin-
ger. Doch begriffen, um was es

wirklich geht, hat die Chinesin
langst, wie ihr Versprechen in New
York zeigt: «Autos sollten nicht
nur in physikalischer Hinsicht
Rennen fahren. Sie sollten auch
das Herz zum Rasen bringen!»

Die unterschiedlichen Flichen
und Formen des Automobils,
die den Gisten im Guggenheim-
Museum als «Leinwand aus
Metall» vorgestellt werden, sind
spannendes Neuland fiir John
Baldessari, der als «Erfinder»
unter den renommierten Kiinst-
lern der USA gilt: «Ich habe
mein Leben lang noch nie etwas
Dreidimensionales gestaltet, das
man von allen Seiten angucken
kann. Aber Kunst auRerhalb von
Museen zu schaffen, ist mir
wichtig. Dies wird sicher mein
bislang schnellstes Kunstwerk
werden.» Der vielversprechende
Wabhlspruch, der sich durch
sein Schaffen zieht: «Ich hab’
noch nie etwas Langweiliges
gemacht»

Er befindet sich da in bester
Gesellschaft. Viele Kiinstler-
namen aus der Art Car Collec-
tion wiren auch gut als Fahrer-
namen auf den Seitenscheiben
vorstellbar: Frank Stella, Roy
Lichtenstein, Robert Rauschen-
berg oder David Hockney haben
einen guten Klang. Den ersten

Jenny Holzers BMW V12 LMR: «Protect me from what | want»

PANORAMA /%

Kontakt mit der Rennszene
hatte Baldessari gleich bei der
Show im Museum. Als er den
berithmten Bau verlief, lief ihm
Lucas Luhr in die Arme, der ge-
rade aus Daytona kam, von Test-
fahrten mit dem BMW M6 GT3.

Marquardt unterdriickte an
diesem Abend die Neugier auf
die Schilderungen seiner Renn-
fahrer, er tauchte in die Kunst-
gemeinde ein. «Eine spannende
Welt», befand der Manager. Als
er seinen Posten in Miinchen
antrat, war er hiufig mit seiner
Familie im BMW-Museum. Das
Lichtenstein-Art-Car hatte es
ihm besonders angetan. Schon
damals war er von dem Transfer
zwischen den Welten («einzig-
artig») fasziniert: «Fiir mich be-
steht eine grofie Gemeinsam-
keit zwischen der Dynamik
eines Kunstwerks und eines
Rennwagens. Und Kiinstler
wie Racer stellen die Resultate
ihrer Arbeit vor Publikum zur
Schau.» Weit auseinander wiir-
den die Motivationen von Mo-
torsportmachern und Kiinstlern
ohnehin nicht liegen: «Es sind
die Emotionen und die Leiden-
schaft beim Tun, die uns verbin-
det. Fiir beides muss man wohl
ein bisschen crazy sein» Nur
ein bisschen? ¢

Art-Car-Erfolge

I 28 M-
| .
hepinselt
Andy Warhols M1 war das
erfolgreichste Art Car.
Es war auch am schnellsten

fertig - der Kiinstler brauchte
lediglich 28 Minuten.

Das beriihmte Auto von Alex-
ander Calder, das den Weg fiir
die BMW Art Cars bahnte, war
1975 schon nach sieben Stunden
in Le Mans reif fiirs Museum -
Kardanwelle defekt. Auch Frank
Stellas Coupé wurde in Le Mans
und Dijon vom Pech verfolgt.
Den ersten Erfolg mit Kunstbe-
zug fihrt dann 1977
tatsichlich der franzdsische
Ideengeber Hervé Poulain ein.
Roy Lichtensteins Rennwagen
belegte Platz 9 im Gesamtklas-
sement und den ersten in seiner
Klasse. Auch der M1, den Andy
Warhol in nur 28 Minuten be-
malte, erlebte seine Feuertaufe
in Le Mans 1979. Wieder mit
Poulain, aber auch mit Manfred
Winkelhock und Marcel Mig-
not hinter dem Steuer - es
reichte fiir Rang 6. «Ich liebe
das Autoy, scherzte Warhol. «Es
war besser als die Bemalung.»
In australischen Tourenwagen-
serien fuhren auch die M3 von
Michael Nelson Jakamarra und
Ken Done Ende der 80er-Jahre.

Die Aufschrift auf dem von
Jenny Holzer gestalteten Le-
Mans-Prototypen VI2 MLR,
«Protect me from what I want
- Schiitze mich vor dem, was
ich willy, erfiillte sich leider
ungewolit: Der Rennwagen fuhr
zwar in der Quali, aber nichtim
Rennen. Dort siegte 1999 das
Schwesterauto mit Joachim
Winkelhock, Pierluigi Martini
und Yannick Dalmas.

Jeff Koons’ farbenfroher M6
GT2 wurde 2010 zum Publi-
kumsliebling in Le Mans, weil
er sich vor allem in der Nacht
so angenehm von den Konkur-
renten abhob. Aber nach nur
fiinf Stunden war nach einem
technischen Defekt Feierabend.
Unterwegs war der Rennwagen
mit der Startnummer 79 - ein
Tribut an Warhols Auto, dem
auf der Piste bislang erfolg-
reichsten Art Car. ¢ BRU

o il NCTE -,
dy Warhol und sein BMW M1

An
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‘ § r war ein Naturtalent.
Und er hitte cxgcnthch
- mehr Grands Prix gewinnen
* sollen als nur diesen einen
1995 in Montreal. Doch an
~ Jean Alesis Fiifen klebte
neben Pech auch sehr viel
Emotionalitit. «kManche
Entscheidungen, die ich
getroffen habe, waren riick-
blickend nicht sehr gliick-
lich», gesteht Alesi. Eine
Fehlentscheidung war weg-
weisend. Als sein Stern 1990
so richtig zu glithen begann,
hatte er mehrere Angebote.
© «Williams wollte mich bei
Tyrrell rauskaufen. Aber
Frank wartete sehr lange.
. Als ich mir nicht mehr
* sicher war, ging ich zu Fer-
. rari. Dieses Team hatte ich
* schon immer geliebt.»
&— ieser Satz zeigt, wie
b Alesi tickt. Er ist aus
Liebe zu Ferrari gegangen.
| Unddasj just in dem Mo-
L ment, wo die Scuderia vom
| richtigen Weg abgekommen
* war. Hitte er sich fiir Wil-
}E liams entschieden, wire
! seine Karriere anders ver-
* laufen. 1992/1993 waren die
" Briten haushoch iiberlegen.
" Alesi hitte bei der Vergabe
. der WM-Titel ein gewichti-
L‘, ges Wort mitreden kénnen.
* Stattdessen verlief seine
. Karriere nach dem Motto:
'5 up and down. 2001 endete
. sie in Suzuka - nach einer
* Kollision mit Riikkdnen.
Nach seiner Fl-Karriere
wechselte der Franzose
mit sizilianischen Wurzeln
in die DTM. Dort war er in
null Komma nichts Publi-
kumsheblmg. Doch vier Sie-
gge in fiinf Iahren reichten
mcht, um in Titelnihe zu
gelangen. 2008/2009 gab er
ein Comeback bei den
. Tourenwagen. Als Galions-
figur in der Speedcar Series.
Auch dort heimste er vier
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Siege ein. Das reichte in der
Endabrechnung aber nur fiir
P4. Auflerdem wurde die
Serie rasch wieder einge-
stellt. Es folgte ein Ausflug
nach Le Mans (vierter
Klassenrang) und 2012 ein
iiberraschendes Debiit in
der IndyCar-Serie, wo sich
Alesi als Lotus-Botschafter
in einem hoffnungslos un-
terlegenen Auto den Traum
des Indy 500 verwirklichen
wollte. Er schaffte es, sich
als 33. und Letzter zu quali-
fizieren. Doch nach zehn
Runden zeigte man ihm die
schwarze Flagge. Die Run-
denzeiten lagen auferhalb
der 105-Prozent-Regel.
ach dieser Enttiu-
schung hiingte Alesi
den Helm an den Nagel.
Und kiitmmerte sich fortan
ausschlieflich um die Kar-
riere seines Sohnes Giulia-
no. Der saf zu der Zeit noch
im Kart und stieg Anfang
2015 in die franzosische For-
mel 4 auf, wo er die Saison
als Gesamtvierter beschloss
(drei Siege). Vater Alesi, im
Nebenjob Pirelli-Botschaf-
ter, steht ihm mit Rat und
Tat zur Seite. 2016 fihrt der
Sohn in der GP3. Die ersten
Tests stehen nach dem
Finale in Abu Dhabi an.
A lesi sr. ist stolz auf sei-
en Filius. Und er hofft,
dass er spiter in seine Fu3-
stapfen treten wird. Er sagt
aber auch: «Giuliano soll es
schaffen, weil er die Leis-
tung bringt. Nicht weil er
Alesi heift.» Wie heif ver-
ehrt Alesi noch heute ist,
wird einem regelmifig in
Monza bewusst. Wo er auf-
taucht, jubeln ihm die Tifosi
zu. Seine ungestiime Fahr-
weise und sein Tempera-
ment hinterm Lenkrad
machten ihn zur Legende.
CHRISTIAN EICHENBERGER

Sein letztes F1-Rennen fiir Ferrari: Alesi In Adelaide 1995
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Richard Burns Am Mittwoch,
25. November, jahrt sich der
Todestag von Richard Burns
zum zehnten Mal. Der Brite
bestritt 104 WM-Laufe, ge-
wann zehn davon und wurde
2001 auf Subaru Rallye-Welt-
meister. Im November 2003
wurde bei Burns ein Hirntumor
festgestellt. An dessen Folgen
er am 25. November 2005,
exakt vier Jahre nach dem Ge-
winn der WM, verstarb.

LESERBRIEFE

Frank Blela Als Medienpart-
ner des Audi Team tv racing
hat MSa den Media Cup der
Slotcar-Rennserie RCCO ge-
wonnen. Mit 235:226 Zahlern
setzte man sich in einem’
spannenden Duell gegen
Auto Bild Klassik durch. Zum
Saisonabschluss belegten
Frank Biela, Miguel Molina,
Jan Hennen und Thomas
Voigt mit ihrem Audi R8 P2
bei den 24h Hamburg. ¢ CE

n Bums (1971-2005)

Geht’s noch, Rossi?

Zu «Rossi gegen Marquezy,
MSa 47/2015

Bravo Marc Marquez! Endlich
einer, der sich vor Valentino
Rossi nicht fiirchtet. Rossi
sagt, er habe sich bedringt
gefiihlt, er fahre schlieflich
um die WM. Zwischen den
Zeilen lese ich: Wer nach
dem ersten WM-Lauf fiihrt,
der hat gefalligst nicht mehr
angegriffen zu werden. Geht’s
noch, Dottore?

Rossi war mehrmals vor Mar-
quez. Warum ist er diesem
nicht einfach davongefahren?
Nein, er hat absichtlich auf
ihn gewartet und ihn dann
zum Sturz gebracht. Jeder an-
dere Fahrer hitte nach dieser
Aktion die schwarze Flagge
gezeigt bekommen, und das
vollig zu Recht.

So nicht, Herr Rossi! Neun
WM-Titel sind genug. Bitte
zuriicktreten, es reicht. Ubri-
gens: Meine Rossi-Kappe ist
noch am selben Abend des
Rennens vom 25. Oktober in
den Ofen geflogen.

Rudi Engelhardt,

D-74336 Brackenheim

Ein wahrer Konig

Zu «Rossi gegen Marquez»,
MSa 47/2015

Als langjahriger Abonnent
von MSa méchte ich zum
Ausdruck bringen, dass die
Titelseite der Ausgabe 47 in
hohem Mafe unpassend ist.
Es gab in dieser Saison und
im letzten Rennen nur einen
wahren Konig: Valentino
Rossi.

Als langjihriger aktiver
Sportler mit Jahrgang 1945
habe ich geschenkte Erfolge
immer abgelehnt. Was sich
dieser Marc Marquez in den
letzten drei Rennen erlaubt
hat, ist im hochsten Mafe
schiidigend fiir diesen faszi-
nierenden Sport.

Alte Motorrad-Fachleute, von
Hofmann bis Braun, haben das

Verhalten dieses Halbstarken
so eingeschitzt. Sein Mirchen
vom weichen Vorderreifen
hatte er wohl beim Uberholen
von Dani Pedrosa kurz ver-
gessen.

Ich hoffe nur, dass die Motor-
sport-Fans (auferhalb
Spaniens) ihm diese Unver-
schimtheiten nicht verzeihen.
Stephan Vogel,

D-09212 Limbach-Oberfrohna

Das Gesicht verloren

Zu «Rossi gegen Marquezy,
MSa 47/2015

So zerstort man fairen Motor-
sport. Rossi hat den Titel
verloren, Honda und der spa-
nische Motorrad-Sport das
Gesicht.

Es ist beschimend, was Lo-
renzo und Marquez vorgefiihrt
haben. Die beiden kdnnen
stolz auf den WM-Pokal sein.
Vom letzten auf den vierten
Platz vorfahren kann nur der
Doktor.

Wolfgang Niedrl,

A-8333 Riegersburg

Ubertrieben

Zu «Rossi gegen Méarquezy,
MSa47/2015

In der MSa-Ausgabe 47
Lorenzo auf der Titelseite
als «Konig Lorenzo Vo» zu
bezeichnen finde ich doch
iibertrieben - wenn man so
zu einem Weltmeistertitel
kommt.

Markus Bares,

D-86511 Schmiechen

Armer Lorenzo

Zu «Rossi gegen Marquezy,
MSa 47/2015

Die MotoGP-Piloten haben
uns, den Fans, eine Saison der
Superlative geboten. Und zwar
alle. Talent, Disziplin, Athletik
und vor allem die Artistik
scheinen von einem anderen
Planeten.

Aber: Was treibt Marquez seit
Australien um? Ist er Politiker

geworden? Offensichtlich und
subtil hat er - mit Erfolg - den
Titelkampf zwischen Lorenzd
und Rossi beeinflusst und
fiir die WM von Lorenzo so
Laborbedingungen geschaffen.
Lorenzo soll hier in keiner
Weise die Leistung der Saison
abgesprochen werden, aber
Rossi war der grofere und
chrlichere Fighter. In einem
authentischen Fight unter
Rennbedingungen hitte der
Bessere den Titel geholt.
Verdient hiitten ihn beide. Un
egal wer den Titel geholt hitte:
Die Sympathien der Fans
wiiren sicher. In der Konse-
quenz entscheiden immer die
Fans an der Strecke, wem die
Sympathien zufliegen - wie
man in Valencia gesehen hat.
Armer Lorenzo: Der Titel wird
ihm schwer im Magen liegen.
Nach der schwer zu verstehen-
den Strafe im letzten Rennen |
fiir Rossi wire Lorenzo gut
beraten gewesen, sich neben
Rossi im Starterfeld einzurei-
hen.

Rainer Kohl,
D-40221 Diisseldorf

| ==

Schmierenkomdodie

Zu «Rossi gegen Marquezy,
MSa 47/2015

Hat Honda das notig, so in
das Geschehen einzugreifen?
Marquez hiitte von den
Honda-Leuten, besonders von
Herrn Kanemoto, ein paar
passende Worte gebraucht.
Diese Schmierenkomdodie
hiitte dann vielleicht nicht
stattgefunden.

Helmut Mies,

D-54587 Lxssendorf

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»n
70162 Stuttgart
E-Mall: msa-lesertribuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

!
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. «Hitting the Apex - Der Kampf um die Spitze» Diese neue, |
. imHandel erhéltliche Dokumentation (DVD/Blu-ray, 138 Mi-
| nuten) beleuchtet nicht nur den Spitzenkampf in der Mo-
| toGP. Es ist auch die Geschichte der Motorrad-Stars Valen-
. tino Rossi, Marc Marquez, Jorge Lorenzo, Dani Pedrosa,
. Casey Stoner und des 2011 verstorbenen Marco Simoncelli.

* Youtube: Hitting the Apex - Movne Trailer
e PR et N

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 24.11.

20.00 NASCAR, Homestead/Florida (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TV
21.15 Formel 3, Macau-GP (RC), Rennen
(Zus.) MOTORS TV
23.00 Langstrecken-WM, Sakhir (BRN), Ren-
nen (Zus.) EUROSPORT

MITTWOCH, 25.11.

9.00 Langstrecken-WM, Sakhir (BRN), Ren-

nen (Zus.) EUROSPORT 2

12.30 Classic Races: Die DTM auf dem Noris-

ring (Doku.) MOTORVISION-TV

14,00 Car History: Ope! Motorsport (Doku.)
MOTORVISION-TV

19,05 Langstrecken-WM, Sakhir (BRN), Ren-
nen (Zus.) MOTORS TV

22.30 NASCAR, Homestead/Florida (USA),

Rennen (W) MOTORVISION-TV
DONNERSTAG, 26.11.

10.00 Langstrecken-WM, Sakhir (BRN), Ren-
nen (Zus.) EUROSPORT 2
13.30 Car History: Mercedes «Start einer Aras/
«Die Siberpfeiles (Dok) MOTORVISION-TV
FREITAG, 27.11.

9.55 Fformel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
1. Freies Training (Tive) SKY SPORT 1

10.00 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
1. Freies Training (live) SPORT 1
12.30 (lassic Races: Die DTM 1993 (Doku.)
MOTORVISION-TV
12.55 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
1. Freies Training (W) SKY SPORT 1
13.00 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (0),
Qualifikation (live) EUROSPORT 2
13.30 (ar History: Mercedes «Das Comebacks/
«Rallyesport» (Dok.) MOTORVISION-TV
13.55 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
2. Freies Training (five)  SKY SPORT 1, ORF
14,00 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
2. Freies Training (five) SPORT 1
15.45 Formel 1, Yas istand/Abu Dhabi (VAE),
2. Freies Training (W) SKY SPORT 1
18,00 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
1. Freies Training (W) SKY SPORT 2

Auf Revanche aus: Rosberg fuhr 2014 in Abu Dhabi nur auf P14

” RUTOMOBIL

Tourenwagen/WiCC, Losail WH Q
(P2, Abu Dhabi/Yas Marina VAE
(P3, Abu Dhabi/Yas Marina VAE
Formel 1, Abu Dhabi/Yas Island WM VAE
DTORRAL
"127;/28,11. Supercross, Chemnitz D

LLLLLzrzazzzzzz
DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUEI.I.

Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer !

Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichste Einsitze des DSK-Busses:
27.November bis 6. Dezember auf der Essen
Motor Show 2015.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

19.15 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (Q),

W,
39

MOTORSPORT IM TV

10.55 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
3, Freies Training (live) SKY SPORT 1
13.00 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE)
Freie Trainings (Zus.)

13.15 Langstrecken-WHM, Sakhir (BRN), Ren~
nen (Zus.) RIL
13.45 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
Qualifikation (five) RTL, ORF
13.50 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
Cualifikation (live) SKY SPORT 1
13.55 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
Qualifikation (five) SRF2
15.30 Formel 1, Adelaide (AUS)/1987, Ren-
nen (Doku.) ORF SPORT+
17.00 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
Qualifikation (W) SKY SPORT 1
17.30 Formel 1, Yas ksland/Abu Dhabi (VAE),
Qualifikation (Zus.) SPORT 1
18.30 T(R International, Macau (RO), Rennen
(Zus.) SPORT1
19.15 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
Qualifikation (W) SKY SPORT 2
20.10 TCR International, Macau (RO), Rennen

(us.) SPORT 1+
21.05 NASCAR, Homestead/Florida (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION-TY
SONNTAG, 29.11.

930 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE).
Qualifikation (W) SKY SPORT

10.00 GP3, Yas Marina/Abu Dhabi (VAE),

2. Rennen (live) EUROSPORT 2
12.30 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
Vorberichte zum Rennen (five). SKY SPORT 1
13.00 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE),
Vorberichte zum Rennen (live)  RTL, ORF
13.25 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE),
Rennen (five) ORF
13.30 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE)
Rennen (live)

13.55 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE)
Rennen (live) - SKY SPORT 1
14.00 Formel 1, Yas Isiand/Abu Dhabi (VAE),
Rennen (live) RIL
16.45, 19.45Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi
(VAE), Rennen (W) SKY SPORT 1
20.15 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE)
Rennen (Zus.)

MONTAG, 30.11.

L Rennen (five) EUROSPORT | 345 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE)
19.30 Formel 1, Yas Istand/Abu Dhabi (VAE), Rennen (W)

2. Freies Training (W) SKY SPORT 2 m 30 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (0)
20.15 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (0), 2. Rennen (W) EUROSPORT
2. Rennen (1ive) EUROSPORT | 17150, 21.45 Formel 1, Yas Isand/Abu Dhabi
22.00 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (0), (VAE), Rennen (W) SKY SPORT2
1. Rennen (W) EUROSPORT 2

23.00 Tourenwagen-WM/WICC Losail (0), |

2 Rennen (W) ey MOTORRAD
SAMSTAG, 28.11. DIENSTAG, 24.11.

7.45 Formel 1, Yas Island/Abu Dhabi (VAE), 22.30 StraBensport, Macau (RC), Rennen

1. und2. Freies Training (W) SKYSPORT2 | (Zus.) MOTORS TV
8.00 Tourenwagen-WM/WICC, Losail (0),

2. Rennen (W) EUROSPORT2 | MITTWOCH, 25.11.

8.15 NASCAR, Homestead/Forida (USA),
Rennen (W) MOTORVISION-TV

0.15 Best of; Enduro-WM, Saisonriickblick
2015 (Zus.) MOTORS TV

9,00 GP3, Yas Marina/Abu Dhabi (VAE),
1. Rennen (live) EUROSPORT2 |

| 1055, 16.30StraBensport, Macau (R()

| Rennen (Zus.) MOTORS TV

IM NACHSTEN
HEFT /1122015

AUTOMOBIL
Formel 1: Abu-Dhabi-6P

Tourenwagen-WM: Losail

MOTORRAD
MotoGP: Hintergrund-Storys
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RC-Mini-Quadrocopier
wopirit“ X006

Komplexe Mandver in jede
Richtung — auch Loopings!
Gyro-Technik, verschiedene Flugmodi,
MaBe: ca. 7x 7 x3cm, inkl. Akku und
Femnsteuerung.

wrfokgen Gurch DPY Deutschar Pressevertried GmbH, Nis Oberschetp (Vorsitz), Helno Dihrkop, Dr. Michae! Rathye, Disternatratie 1, 20355 Mamberg, sis leistander Unternetmar, A Hanburg, WAS |

Motcr Prasse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stutigart HRA 9302, Geschiftsfinver. Dr. Volke
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Ilhre Vorteile im ABo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
u Exklusives Gratis-Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr kénnen Sie das Abo jederzeit kiindigen

Ja, ich méchte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr. 1277525
Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) f0r 2zt nur 86~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl.
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, den RC-Mini-Quadrocopter ,Spirit* X006, erhalte ich nach Zahlungs-
eingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehaiten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden
vorab 2 GRATIS-Ausgaben gefiefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.

Meine personlichen Angaben: (it unbeding! austitien)

Name, Vorname Gebartsdatum

Strale, Nr.

Telefon My

O Ja ich mbchte aum von weiteren inhaten, Vorabnachrichten, Ihemon Lmd Voﬂenlen profitieren Ursm(b bin ich damit einver-
standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur himen, Rodale-Motor-
Presse GmbH & Co. KG Verlagsgeselischaft mit ihren Titeln kiinftig auch per lomon und E Mail Gber wcnm mmemnle Medien-
angeboto informisren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mall an widerruf@dpv.de widerrufen.

ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusatzlich 2 GRATIS-Ausgaben:

1BAN

| | | | | | |

BIC Geldinstitut

) S R IR SN P e e TR e b . —
[ Ich bezahle per Rechnung,

SEPA-Lastschriftmandat: ich erméchtige die DPV Deutscher Pr: ieb GmbH, Di 1-3, 20355 Hamburg, Gldubiger-
Idenbfikationsnummer DE7722200000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugieich
weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Prassevertrieb GmbH auf mein Konto gezoge Lastschviften

Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgetelit. Hinwels: Ich kann innerhalt von acht Wochen, begi mit dem Bel

e Erstattung des belasteten Betrages veriangen. Es palten dabel dia mit meinem Kreditinstifut vereinbacten Bedingungen.

Verlagsgarantie: Sie kianen de Besteliung binnen 14 Tagen ohine Angabe von Grisnden formios widerrufen. Die Frist beginnt an dem
Tag. a1 0em Sie dhe ersta besteliie Ausgabe erhalten, micht jedoch vor Erhalt siner Widerrusbelehrung pemds den Anfordenungen von Ar.
246a§ 1 Abs. 2 Nr, 1 EGBGS. Zur Wahrung der Frist genigt beruits das rechtzeitige Absenden fres eindeutig erklirten Entschiusses, die
Bestelung zu widemnuden. Sie kinnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Antage 2 7u Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist 2u richien
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach. 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mai: motorsportaktueh@dpv.ce

Datum Untezschrift

Direktbestellung: O +49 (0)7113206-8888 «s +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




