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Mercedes gegen Ferrari

Von ELMAR BRUMMER

Mercedes oder Ferrari?

Der Zweikampf der Giganten
geht in die nichste Runde.
Am Wochenende werden
beim Saisonauftakt in
Melbourne die Karten end-
lich auf den Tisch gelegt.

Man hort nix von Ferrari. Nicht
mal Vorschlige fiir Frauenna-
men, nach denen Sebastian Vet-
tel seinen neuen Rennwagen
:aufen konnte. Wiire die Scude-
ria nicht bei einem anderen Sport-
schuh-Hersteller unter Vertrag,
<onnte er den SF16-H eigentlich
«Nike» nennen~nach der Sie-
zesgottin. Denn nichts anderes
wird vom Auto, von Vettel, von
Ferrari verlangt im Jahr 2 der ge-
meinsamen Beziehung. Und
nichts anderes verlangen die
Beteiligten von sich selbst.
Prisident Sergio Marchionne,
lechnikchef James Allison,
Teamchef Maurizio Arrivabene
and Vollstrecker Vettel.

Es stimmt schon, sie sprechen
{ariiber. Aber nur, weil ihnen
nichts anderes tibrig bleibt. An-
sonsten geht es mit Statements
wie bei den Testfahrten in der
Box: Alles verschwindet schnell
rinter roten Stellwinden. Was
ut sich dahinter? Drei Erfolge
n 2015 waren der richtige An-
auf. Aber ob er lang genug war,
{amit es schon in diesem Jahr
<lappt? Ist die Scuderia so weit
»der schon weiter? Oder gab es
atsichlich technische Proble-
ne? «Wir sind so gut vorberei-
et, wie es moglich war. Keiner
c<ann nach acht Tagen sagen,
lass alles perfekt ist. Aber die
vichtigsten Sachen haben wir
ibgehakty», restimiert Vettel -
ind schiirt damit die Erwar-
ungshaltung. Der Heppen-
reimer kennt die Maxime von
‘errari-Prisident Marchionne:
«Ich sage nicht, dass wir gewin-
1en miissen. Aber wir miissen
rewinnen konnen.» Eine nett
serpackte Drohung.

eit, die Hilllen fallen zu lassen

is ist immer gut, wenn ein
Rennjahr mit vielen Frage-
zeichen beginnt. Denn das be-
leutet fiir die Rennen und das
Jublikum in der Regel eine
Vlenge Ausrufezeichen! Im Al-
sert Park muss Ferrari seine
{iillen fallen lassen, wird Mer-
‘edes seine Karten aufdecken.
n Barcelona sind sich die Gi-
zanten mehr oder weniger aus
lem Weg gegangen. Wer die
zomfortablere Rolle der beiden

Reicht der Vorsprung? Mercedes (im Bild Weltmeister Lewis Hamilton) hat die Karten bel den Tests in Barcelona noch nicht aufgedeckt

hat, ist eine Frage der Sichtwei-
se: Ferrari hat schon immer das
breite Publikum hinter sich,
Team und Fahrer tragen die Lei-
denschaft in sich, und bei allem
hausgemachten Druck spiiren
Sebastian Vettel und Kimi Riik-
konen (ja, auch der Finne wie-
der), dass da was gehen konnte.
Die Silberpfeile haben nach
zwei Abriumjahren (94,7 Pro-
zent aller Poles, 86,3 Prozent
alle Fithrungsrunden, 84,2 Pro-
zent aller Siege) ein ungehcures
Know-how, einen tiberlegenen
Hybrid-Antriebsstrang, eine
enorme Perfektion und ein
kaum zu schlagendes Selbst-
bewusstsein. Diese Gelassen-
heit will aber keiner der Verant-
wortlichen in Brackley als gege-
ben nehmen. «Wir sind die
grofen Favoriteny», weift Nico
Rosberg. «Wir miissen uns aber
in Acht nehmen, weil Ferrari ei-
nen Riesenschritt gemacht hat.
Die sind eine grofe Gefahr.»
Lewis Hamilton sieht das
nicht anders: «Ich glaube, dass
es einen harten Kampf gibt,

denn Ferrari hat sich sehr ver-
bessert. Und das ist es ja, was
ich will, was wir alle wollen.»
Eilige Drucksache, fiir beide
Parteien. Schon beim Saison-
start wird sich zeigen, wer noch
welche Reserven zur
Verfiigung hat - und
mit wie vielen Betei-

«Keiner

kann nach

acht Tagen sagen,
alles sei perfekt.»

SEBASTIAN VETTEL
Ve

ligten das Titelrennen 2016 tat-
sichlich lauft. Populistisch
betrachtet lduft alles auf einen
Zweikampf hinaus. Stellvertre-
tend fiir die Paarung Mercedes
gegen Ferrari wire das Hamil-
ton gegen Vettel. Nimmt man
den starken Endspurt von Ros-

berg dazu, wird die Kandida-
tenschar zum Trio. Und deutet
man die Erkenntnisse von den
Testfahrten richtig, dann hat
Riiikkonen durchaus Chancen,
ein Titelanwirterquartett zu
vervollstindigen.

Roshergs letzte Chance?

Es konnte interessant wer-
den, wenn Riikkonen zu Vet-
tel aufschliefit. Der Deutsche
hat zwar lingst die Haus-
macht in Maranello, aber so

was stort den finnischen Tunn-
elblick nicht besonders. Alles,
was der Altersprisident der
Formel 1 braucht, ist ein schnel-
les Auto. Dann wird sich auch
zeigen, wie gut die Freund-
schaft der beiden in einer zuge-
spitzten, sportlichen Auseinan-
dersetzung funktioniert. Womit
wir bei dem Thema sind, das
ungeachtet aller Rennverliufe
weiterhin das bestimmende an
der Spitze der Konigsklasse
bleiben diirfte: Die Nicht-
Bezichung zwischen Lewis
Hamilton und Nico Rosberg.

Mit einem Kick-off in Fellbach
bei Stuttgart, wo die Mercedes-
Motorsportgeschichte der Neu-
zeit begann und heute reichlich
Schiitze mit vier Radern einge-
lagert sind, haben sich die Titel-
verteidiger vor dem Abflug
nach Australien in Stimmung
gebracht. Schon der erste Dia-
log aufdem Podium zeigte, dass
die Verbindung zwischen den
beiden Favoriten wie ¢h und je
ist - ziemlich angespannt. Als
Hamilton von den Strapazen
der Saisonvorbereitung erzihl-
te, fragte Rosberg ketzerisch:
«Bist du jetzt schon ange-
strengt? Wirst du etwa alt?»
Aber Hamilton ist nicht um-
sonst auch der Verbalchampion
der Formel 1: «Naja», antworte-
te er mit einem Seitenhieb auf
den nicht minder eitlen Deut-
schen, «ich kann bei dir auch
schon ein paar graue Haare
sehen.»

Mit 31 respektive 30 Jahren
sind beide im besten Renn-
fahreralter. Den Rennwinter
iiber haben sie sich wie gewohnt
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Aufatmen bei Marvin Kirch-
hofer. Der Leipziger hat fiir die
Saison 2016 bei Carlin in der
GP2 unterschrieben. Damit ist
das Zittern um eine ungewisse
Zukunft vorbei. Kirchhofer
fuhr die letzten zwei Jahre in
der GP3 fiir ART. Und lieb-
dugelte eigentlich immer mit
einem Aufstieg in die nichst-
hohere Kategorie. Doch aus
finanziellen Griinden sah es
eine Zeit lang nicht gut aus fiir
den schnellen Deutschen. Nun
hat Marvin mit Carlin eine
Einigung gefunden. Auch dank
seinen Langzeitsponsoren, die
ihm den niichsten Karriere-
schritt ermoglicht haben.

Als Alternative zur GP2 hatte
Kirchhéfer die DTM ins Auge
gefasst. Dort durfte er in Jerez
sogar fir Mercedes testen.
«Ich war dabei nicht der
Schnellste (der Probanden),
aber auch nicht der lang-
samste», erklirt Kirchhofer.
Ein Deal kam nicht zustande.
Mercedes entschied sich fir
Esteban Ocon, ein Mann aus
der eigenen Juniorenabteilung.

Doch das ist nun vergessen.
Kirchhofers Fokus gilt ganz der
GP2 und dem Team Carlin.
Und mit ihm hat Marvin, der
am Samstag 20 Jahre alt wird,
vergangene Woche drei Tage
lang in Barcelona getestet. Wer
sein Teamkollege wird, steht
noch nicht fest. Im Gesprich
sind der Tiroler René Binder
sowie die Briten William Bul-
ler und Emil Bernstorff. ¢ CE
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John Surtees (kl. Bild, mit seinem verungliickten Sohn Henry) glaubt: «Halo hitte meinen Sohn gerettet!»

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Diskussion um den Cock-
pitschutz geht weiter. Jetzt
hat sich auch John Surtees,
der Vater des 2009 durch ein
herumwirbelndes Rad téd-
lich verungliickten Henry
Surtees, zu Wort gemeldet.

Die Formel 1 ist in Australien
angekommen. Alles fiebert dem
ersten Rennen und dem Gi-
ganten-Duell Mercedes gegen
Ferrari entgegen (siche Seite 4).
Doch hinter den Kulissen wird
weiter iiber die Zukunft der K6-
nigsklasse diskutiert. Allem voran
iiber den Cockpitschutz «Halo»,
den Ferrari in Barcelona erst-
mals testete, und iiber den sich
seither Fahrer, Fans und Medien
den Mund fusselig reden.
Nachdem Fl-Champion Lewis
Hamilton die Biigelkonstruk-
tion als «die am schlimmsten
aussehende Erfindung in der

gesamten Formel-1-Geschichte»
bezeichnet hatte, schaltete sich
letzte Woche Altmeister John
Surtees in die Diskussion ein.
Und das nicht ohne Grund. Sur-
tees st hat namlich 2009 seinen
damals in der Formel 2 fahren-
den Sohn Henry verloren. Der
erst 18-jahrige Weltmeistersohn
wurde beim Rennen in Brands
Hatch von einem 28 Kilo schwe-
ren Rad am Helm getroffen. Die
Wucht war so groR, dass Henry
noch am selben Abend seinen
schweren Kopfverletzungen er-
lag. Surtees meint: «Mit einem
Kopfschutz wie dem Halo kénn-
te mein Sohn noch am Leben
sein.» Deshalb verurteilt er die
Kommentare von Hamilton aufs
Schirfste: «Lewis konnte etwas
mehr iiber den Halo nachden-
ken und dariiber, welche Ver-
antwortung er als Weltmeister
triagt.»

Ein anderer Weltmeister,
Sportwagen-Champion Mark
Webber, findet, dass man dem

2016 1=

Cockpitschutz und dessen Ent-
wicklung Zeit geben miisse. Er
selber findet die Variante, die
Ferrari getestet hat, nicht pri-
ckelnd. Trotzdem sagte er
gegeniiber «motorsport.com»:
«Ich habe Justin Wilsons Sarg
getragen. So etwas mdchte ich
nicht noch einmal erleben. Aber
man muss das Halo-System be-
zuglich der Sicht auch in Kurven
wie der Eau Rouge ausprobieren.
Bei den Sportwagen wissen wir,
dass es schwierig ist, manche
Ecken und Umrisse zu sehen.»
Uber eines sind sich die Exper-
ten einig: Bei Unfillen wie dem
von Massa 2009 in Ungarn wird
es mit Halo nicht sehr viel mehr
Sicherheit geben als ohne. Da
hilft nur eine geschlossene Vari-
ante. Selbst beim Unfall von
Wilson gibt es Fragezeichen. Das
Teil der Nase, das Wilson traf,
fiel so senkrecht auf den sich un-
glitcklich nihernden Fahrer, dass
ihm wahrscheinlich auch ein,,

Halo nicht geholfen hiitte. ¢

T,

Formel 1l

Ab heute
im Handel'

«auto motor und sport»
kommt heute (15.3.) mit einem
groflen Formel-1-Sonderheft
auf den Markt. Auf 132 Seiten
finden Sie alles, was Sie tiber
die Formel1-Saison 2016 wis-
sen miissen. Hier schon mal
ein kleiner Appetitanreger.
Das Warten auf die neue For-
mel-1-Saison lohnt sich dieses
Jahr besonders. Und um die
wichtigsten Erkenntnisse der
Testfahrten noch einfliefRen
zu lassen, kommt jetzt, eine
Woche vor dem Saisonstart
in Australien, unser grof8es
«auto motor und sport»-Son-
derheft. Volles Programm zur
Formel 1-Saison 2016. Darin
enthalten sind natiirlich alle
Informationen iiber die neu-
en Autos, die Fahrer und die
Teams. Dazu alle Daten zu
den 21 Grands Prix des Jahres
2016. Und was Sie sonst noch
iiber die Regelinderungen
sowie die neuen Reifen-
Richtlinien wissen miissen.
Auferdem liefern wir in ge-
wohnter ams-Qualitat viele
aufwendig produzierte Hin-
tergrund-Geschichten. Zum
Beispiel, was Sebastian Vettel
in den 85 Tagen zwischen
dem Saisonfinale 2015 und
dem Beginn der Testfahrten
gemacht hat. Und wie die
Chancen im grofen Duell
zwischen Mercedes und Fer-
rari verteilt sind. Mehr lesen
Sie im neuen Fl-Sonderheft,
ab heute fiir 4,90 Euro im

‘Handel erhiltlich. ¢

Everything in the books will be available
via the app just a click away.

Contact detalls with hyperlinks 1o email addresses,
websites, phone numbers, Facebook and Twitler,

Plus information on teams, drivers, cars, key people,

engineers

. Sponsors, suppliers, marketing, PR & press

officers, photagraphers, journalists, tracks and officials.
Everything you need to know for 2016!

Tel: +44 (0) 20 71930 686 - Emall: orders@whoworksin.com
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Wollen sich nicht mit «nur» drei GP-Siegen zufriedengeben: Sebastian Vettel und Ferrari sind fiir den Zweikampf mit Mercedes geriistet

auf den direkten Gegenspieler
eingestimmt. Hamilton, in dem
er an alles andere, aber nicht an
Rosberg dachte. Rosberg, in dem
er an alles dachte, wie er seine
vielleicht beste letzte Titelchan-
ce (ein Reglement-Einschnitt
2017 vorausgesetzt) nutzen
kann. «Ich habe in den vergan-
genen drei Jahren gegen Lewis
verloren, daher wird es eine
grofe Herausforderung. Aber
ich liebe es, jemanden zu schla-
gen, der mich zuvor bezwungen
haty, sagt Rosberg kimpferisch.
«Wir haben mit dem neuen Auto
wieder von null angefangen,
aber ich habe das gute Gefiihl
vom Ende des vergangenen Jah-
res mitgenommen.»

Formel 1von Ferrari abhdngig
Die beiden sind unterschiedlich
wie eh und je. Und solange das
in ordentlichen Bahnen lauft, ist
es auch fiir Mercedes in Ord-
nung. Wobei sich Rosberg nach
cigenem Empfinden eher mehr
an die Order «Kollegialitit» ge-
halten hat bisher, und Hamilton

von auflen betrachtet eher we-
niger. «Wir erwarten auch
nicht, dass die beiden herum-
schmusen», sagt Teamchef
Toto Wolff. «Wir schiitzen die
Rivalitiit zwischen den beiden.»

Aus der hausinternen Vor-
fahrtsregel soll in diesem Jahr
ein echter Freifahrtschein wer-
den. «Wir haben das Regelwerk
im Vergleich zum vergangenen
Jahr reduziert», bestitigt Wolff.
«Es herrscht gegenseitiger Res-
pekt. Und ich glaube nicht, dass
es schwieriger wird als zuletzt.
Aber es wird sicherlich zu inte-
ressanten Momenten auf der
Strecke kommen, das gehort bei
einer solchen Rivalitit dazu.
Wir sind es beiden, aber auch
der ganzen Formel 1 schuldig,
sie aufeinander loszulassen.»
Alles eine Frage des Vertrauens.
Zumal die Einflussnahme vom
Kommandostand durch die
neuen Boxenfunk-Bestimmungen
ohnehin stiirker eingeschrinkt ist.
Wenn das mal gutgeht ...

Auch fiir Bernie Ecclestone
wire eine noch stiirkere Aus-

cinandersetzung zwischen Ros-
berg und Hamilton ein schoner
Anreiz. Auch wenn sein Lieb-
lingsszenario natiirlich das ist,
dass «Ferrari endlich wieder da
steht, wo Ferrari hingehort. Fiir
die ganze Formel 1
hingt viel davon ab,
wie wettbewerbs-

«Ich kann
bei dir auch
schon ein paar graue
Haare sehen.»

LEWIS HAMILTON
Yz

fihig Ferrari ist. Denn sonst ha-
ben wir wieder eine Mercedes-
Dominanz.»

Vielleicht ist es Understate-
ment, vielleicht Realismus, viel-
leicht redet man sich bei den
Titelverteidigern auch nur den
Gegner stark. Aber Mercedes-

AUTOMOBIL

rd sicher nicht»

Aufsichtsrat Niki Lauda hat ein
waches Auge auf die Konkur-
renz: «Wir hétten Ferrari nicht
so frith so stark erwartet. Ferra-
ri ist ein harter Gegner, keine
Frage.» Lewis Hamilton staunte
in Barcelona iiber einige |
«unglaubliche» Rundenzei-
ten bei den Longruns der
Roten und ist sicher: «Die
haben noch nicht alles ge-
zeigt und werden mit einem
starken Upgrade nach Mel-
bourne kommen.»

Zur realistischen Einschiit-
zung der Lage erbittet sich
Sebastian Vettel noch zwei, drei
Rennen mehr - um tatsichlich
erkennen zu koénnen, ob die
Entwicklungsschritte bei seiner
Scuderia schon grof3 genug
waren, um die Liicke zu Merce-
des zu schliefen. Denn das
Wichtigste fiir ihn ist nicht un- |
bedingt der Name, den sein
Dienstwagen bekommt. Viel-
mehr liebdugelt er zum Ende
des Jahres mit dem Austausch
der Startnummer: Von der Fiinf
zur Eins. ¢
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NACHRICHTEN

- Kanadier Latifi wird

Renault-Freitagspilot

Renault Der 20-jdhrige
Kanadier Nicholas Latifi wird
bei den GroBen Preisen von
Montreal und Austin die erste
Freitagssession flir Renault
bestreiten. Das haben die
Franzosen gestern (Montag,
nach Redaktionsschluss)
bekanntgegeben. Latifi fahrt
2016 seine erste komplette
GP2-Saison beim «Renault-
Juniorteam» Dams. Im Vor-

| jahr ging er noch fir Ardenin
der 3.5 an den Start. Auch

Manor und Haas haben dritte
Fahrer bekanntgegeben: Die
Briten haben Ex-Stammpilot
Alex Rossi, der in St. Peters-
burg sein IndyCar-Debit gab,
verpflichtet. Haas setzt auf
die Dienste von GP3-Pilot
Santino Ferrucci (USA).

' Dank Austin ein

Motor mehr pro Pilot

| Motoren Das Hickhack um

den GroBen Preis der USA

ist beendet. Das Rennen in
Austin/Texas findet wie
geplant am 23. Oktober statt.
Das bedeutet, dass die WM
2016 aus 21 Rennen (s. Seite
10) besteht. Wodurch jeder
Fahrer einen flnften Motor
zur Verfigung hat. ¢ CE

KOMPRAKT

»

Force India Die Luft fir
Force-India-Besitzer Vijay
Mallya wird offenbar immer
danner. 17 Banken, denen
Mallya Geld schuldet, wollen
per Gerichtsbeschluss
erwirken, dass Mallya sein
Heimatland Indien nicht
mehr verlassen darf.

»

Sauber Das Schweizer
Team hat bestatigt, dass es
die noch ausgestandenen
Februar-Gehalter bezahit
habe. Die Verzégerung kam
zustande, weil Sponsor-
gelder angeblich spater
eingetroffen sind.

»

Italien Die wunderschéne
Berg- und Talbahn in
Mugello hat von der FIA
den «Grade-1»-Status
erhalten. Damit kénnten in
Mugello Formel-1-Rennen
abgehalten werden.
AuBergewdhnlich ist das
nicht. Es gibt immer wieder
Strecken, auf denen keine
Grands Prix stattfinden, die
von der FIA grunes Licht
kriegen. Trotzdem kénnte
Mugello als Druckmittel far
Monza, wo immer noch
kein Vertrag besteht,
verwendet werden. ¢ CE
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Hinter Mercedes und Fermal

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Aus Ranglisten bei Test-
fahrten abzulesen, wie die
Hackordnung in der Formel
1ausschaut, ist schwierig.
Weil jeder sein eigenes Pro-
gramm abspult, konnte man
fast sagen, es sei unmoglich.
Wir haben es trotzdem ver-
sucht. Und die Teams von
1bis 11 durchnummeriert.

Paddy Lowe trifft den Nagel auf
den Kopf. Am Ende der achtti-
gigen Testfahrten in Barcelona
meinte der Mercedes-Technik-
chef: «Das ganze Feld ist zusam-
mengeriickt. Es konnte eine
richtig gute Saison werden. Es
gibt keinen Grund, die Formel 1
schlechtzureden.»

Damit ist eigentlich alles ge-
sagt. Mercedes scheint immer
nochin der Leaderrolle zu sein,
erwartet (viel) mehr Gegen-
wehr als 2015, freut sich aber
auch dariiber. Auch fiir die Fans
wire es ein Segen. Nach zwei
Jahren Mercedes-Solo-Show
(32 Siege in 38 GP) ist jede Ab-
wechslung willkommen.

Wie das Kriifteverhiltnis an
der Spitze wirklich ausschaut,
wird man erst am Sonntag in
Melbourne erfahren. Eines ist
aber jetzt schon klar: Hinter
Mercedes und Ferrari tobt eine
offene Schlacht. Mindestens
vier Teams werden sich um den
Titel «Best of the Rest» schla-
gen: Williams, Force India, Red
Bull und Toro Rosso.

Interessant ist dabei: Diese
vier Teams treten mit drei un-
terschiedlichen Antriebsein-
heiten an. Wiinschenswert wi-
re, dass auch Honda, der vierte
Hersteller, in diese Phalanx ein-
brechen kann. Doch dariiber
schwebt immer noch ein Frage-
zeichen. Zwar haben die Japa-
ner in den letzten zwolf Mona-
ten die grofiten Fortschritte er-
zielt. Gemessen an ihrer Basis
ist das aber auch nicht beson-
ders schwierig. Immerhin hat
Fernando Alonso bei den Tests
in 1:24,735 min (auf Softreifen)
eine Zeit aufgestellt, die sich se-
hen ldsst. Wer weifR: Wenn Hon-
da weiter Gas gibt, gelingt der
einst so erfolgreichen Seilschaft
vielleicht doch noch die eine
oder andere Uberraschung im
Laufe der Saison.

Auch hinten (S. 8) diirfte es
2016 spannend werden. Manor
will nicht mehr Schlusslicht
sein. Und hat die Weichen ge-
stellt, um vom letzten Platz weg-
zukommen. Aufierdem haben
wir mit Haas endlich wieder ei-
nen Neueinsteiger mit Poten-
zial. Den Amerikanern sind auf
Anhieb Punkte zuzutrauen. ¢

AUTOMOBIL .
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Mercedes WO7 Hybrid
| Die Weltmeister waren bei
* denTestsdie Dauerlaufer. Auf
| mehr als 6000 Kilometer kam

ein Defekt bei der Kraftiiber-

tragung. Die Topzeiten von

Ferrari (auf den ultraweichen
i Klebern) versuchte man schon
E gar nicht zu toppen. Rosbergs

Bestmarke war aber dennoch

Ferran

" Ferrari SF16-H
E‘ Ferrari hat Weltmeister Mer-

cedes den Kampf angesagt.
. Firmenchef Sergio Marchion-
© ne fordert als Mindestziel,
* dass man bis zum letzten Ren-
* nen um den WM-Titel fihrt.

Auch Sebastian Vettel will
| mehr als nur drei Siege feiern.
" «Der 'I“ltd muss das Ziel sein.»

. Williams hat die ersten zwei
]'1hre der Hybrid-Ara jeweils
| als WM-Dritter beendet. Die-
ses Ziel hat man auch 2016. Al-
* lerdings wiinscht man sich,
¢ dass derRiickstand kleiner ge-
¢ worden ist, sodass man auch
| wieder Rennen gewinnen
kann. Aus eigener Kraft wird

e
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nur drei Zehntel langsamer. Al-
lerdings auf Soft-Reifen, die 1,1
Sekunden langsamer waren als
der Supersoft-Gummi. Hamil-
ton meint: «<Wir gehen besser
vorbereitet als 2015 in die neue
Saison.» Wir glauben: Eine
Nu.dc.tlage im ersten GP wiire
eine grofie Uberraschung.

Bei den Tests in Barcelona gin-
gen fiinf der acht Tagesbest-
zeiten an die Roten. Das lisst
aus Sicht der Tifosi hoffen.
Das teaminterne Duell ist jetzt
schon gegessen. Riikkonen
hat seinen Zenit {iberschritten.
Wir glauben: Ferrari ist niher
dran. Aber ob das rucht>
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e e e S e S e Ty

SUTTON-IMAGES.COM

Williams Mercedes FW38

das jedoch schwierig. Die
Trumpfkarte heifdt Stabilitiit,
In Australien soll bereits die
nichste Ausbaustufe mit einer
kurzen Nase kommen. Wir
glauben: Auch wenn das Defi-
zit inlangsamen Kurven beho-
ben wurde, ist Williams vor al-
lem auf Powerstrecken gut.

Lewis Hamilton #44
Land: GroBbritannien
Geb. (Alter): 7.1.1985 (31) |
Wohnort: Monte-Carlo (MC) |
F1-Debiit: Australien 2007
Grands Prix: 167
GP-Siege: 43
Pole-Positions: 49
Schnellste Runden: 28
www.lewishamilton.com

Nico Rosberg #6 !
Land: Deutschland Ii
Geb. (Alter): 27.6.1985 (30)
Wohnort: Monte-Carlo (MC) ©
F1-Deblit: Bahrain 2006

' Grands Prix: 185 ;.;4’
GP-Siege: 14 '

Pole-Positions: 22 |
Schnellste Runden: 14 il
www.nico-rosberg.com

SUTTON:IMAGES.COM
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1h WWW. klmiralkkonen com

Sebastian Vettel #5
Land: Deutschland

Geb. (Alter): 3.7.1987 (28)
Wohnort: Ellighausen (CH) ‘, ’
F1-Debiit: USA 2007 ¥
Grands Prix: 158 1|
GP-Siege: 42 f ‘
Pole-Positions: 46 (|
Schnellste Runden: 25
www.sebastianvettel.com

Kimi Raikkénen #7 ||
Land: Finnland |
Geb. (Alter): 17.10.1979 (36) ‘

|

Wohnort: Baar (CH)

F1-Debit: Australien 2001 i
Grands Prix: 231 ‘

* GP-Siege: 20

Pole-Positions: 16
Schnellste Runden: 42

e e kel AR

Felipe Massa #19
Land: Brasilien ‘
Geb./Alter: 25.4.1981(34) |
Wohnort: Monte Carlo (MC)
F1-Debiit: Australien 2002
Grands Prix: 229

GP-Siege: 11

Pole-Positions: 16

Schnellste Runden: 15
www.felipemassa.com

Valtteri Bottas #77
Land: Finnland

Geb. (Alter): 28.8.1989 (26)
Wohnort: Monte-Carlo (MC) |
F1-Debiit: Australien 2013
Grands Prix: 56

GP-Siege: -

Pole-Positions: =

Schnellste Runden: 1
www.valtteribottas.com {
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Force-India-Mercedes VJMO9
. Kein Rennstall arbeitet effizi- zug Anfang 2015 hat man
. enterals ForceIndia. Rang5im  ldngst wieder wettgemacht.
. Vorjahr war dasbeste Ergebnis .= Die Daten aus dem Toyota-
| bisher.2016 peilt mansogarP4 ~ Windkanal sind inzwischen
an. Unrealistischist dieses Ziel ~ verlisslich. Und seit Kurzem
' nicht. Wie bei Williams steht  istauch der neue Hightech-Si-
auch bei Force India Konstanz  mulator in Betrieb. Wir glau-
im Vordergrund - im Cockpit ben: Force India konnte zum
| wieim Dcsngnburo Den Ver— Favomenschreck wcrdcn

SUTTON-IMAGES.COM
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Red-Bull-TAG RB12
' Der neue Red Bull wurde auf
denallerletzten Driicker fertig.
. Erst im Dezember war klar,
dass man den ungeliebten Re-
nault-Motor (unter der Be-
zeichnung TAG-Heuer) behal-
- ten muss. Doch die Franzosen
. haben Fortschritte gemacht.
Ab Kanada glbt es mchr PS

Dann will Red Bull wieder aus
eigener Kraft gewinnen. Bis
dann gilt: Nur wenn Mercedes
und Ferrari patzen, kann Red
Bull (wie 2014) abstauben. Bei-
de Piloten haben das Zeug da-
fir. Wir glauben: Auf langsa-
meren Strecken kann Red Bull
sogar dntte Kraft sem

SUTTON-IMAGES.COM

Toro-Rosso-Ferrari STR11
Die Scuderia aus Faenza hat
ein kleines Wunder vollbracht.
Mit einem 24h-Schichtbetrieb
schafften es die Italiener, den
| STRII rechtzeitig zum ersten

Gewicht ganz anders ist als der
bisherige Renault-Turbo. Das
Problem fiir die Truppe um
Franz Tost: Der 2015er-Ferrari
wird nicht mehr weiterentwi-

! SUTTON-IMAGES.COM

Test fertigzustellen. Und das  ckelt. Wir glauben: Toro Rosso
obwohl der neue Ferrari-Mo-  kann Red Bull am Anfang der
tor von seiner Architektur,sei-  Saison iirgern. Aber wahr-
nem Kiihlbedarf und semem schemhch nur am Anfang
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Sergio Pérez #11
Land: Mexiko

Geb. (Alter): 26.12.1985 (26) k
Wohnort: Monte-Carlo (MC) L

F1-Deblit: Australlen 2011 {"
Grands Prix: 94 ;

GP-Siege: - i
Pole-Positions: - i
Schnellste Runden: 3 §

www.sergioperez.com

Nico Hillkenberg #27 ©
Land: Deutschland ti
Geb. (Alter): 19.8.1987 (28)
Wohnort: Monte-Carlo (MC) ‘
F1-Debiit: Bahrain 2010 ‘
Grands Prix: 95

GP-Siege: -

Pole-Positions: 1

Schnellste Runden: 1 ;
WWW. nlco-huelkenberg com |
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Daniel Ricciardo #3 |
Land: Australien il
Geb. (Alter): 1.7.1989 (26) ilt
Wohnort: Monte-Carlo (MC) |
F1-Debiit: England 2011 i
Grands Prix: 88 i
GP-Siege: 3 f
Pole-Positions: - ‘
Schnellste Runden: 4

www.danielricciardo.com

Daniil Kvyat #26
Land: Russland

Geb. (Alter): 26.4.1994 (21)
Wohnort: Monte-Carlo (MC)
F1-Debiit: Australien 2014
Grands Prix: 37 s
GP-Siege: - |
Pole-Positions: - b
Schnellste Runden: - '
WWW, redbull com

FAXIECTSHE

Max Verstappen #33
Land: Niederlande

Geb. (Alter): 30.9.1997 (18)
Wohnort: Monte-Carlo (MC) r{
F1-Debit: Australien 2015
Grands Prix: 19 !
GP-Siege: - ‘l
Pole-Positions: -
Schnellste Runden: -
www.verstappen.nl

Carlos Sainz jr. #55
Land: Spanien .
Geb. (Alter): 1.9.1994 (21)
Wohnort: Madrid (E) s
Fl1-Debiit: Australien 2015 ||
Grands Prix: 19 2]
GP-Siege: - i
Pole-Positions: =

Schnellste Runden: - i
www.carlossainz.es

1 McLaren MP4/31
Die zweite Ehe zwischen
McLaren und Honda war ||
" einFehlstart. 2016 soll alles |
|| besser werden. Der defekt- |
I’ anfillige Turbolader und ©
|| die zu schwache MGU-K- i
| Einheit sollen verbessert *
 worden sein. Bei den Test-
| fahrten in Barcelona ka- ||
‘i men Alonso/Button auf |
3305 km (im Vorjahr waren '
t’f es noch 1746 km). Wir |
) g,lauben McLaren kann, |
.v; nein muss den Anschluss |
I schaffen. Sonst verliert Su-
* perstar Alonso die Lust. |

Fernando Alonso #14 '
Land: Spanien F
Geb. (Alter): 29.7.1981 (34) |
Wohnort: Oviedo (E)
F1-Debiit: Australien 2001
* Grands Prix: 253 i
1 GP-Siege: 32

j Pole-Positions: 22

' Schnellste Runden: 21
. www.fernandoalonso.com ,;‘
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' Jenson Button #22
. Land: GroBbritannien

‘ Geb. (Alter): 19.1.1980 (36) =
i1 Wohnort: Monte-Carlo (MC) |
i-i F1-Debiit: Australien 2000
~ Grands Prix: 284 |
. GP-Siege: 15

| Pole-Positions: 8 &
{| Schnellste Runden: 8 i
' www.jensonbutton.com
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Der Kampf um den Anschluss

'| Haas-Ferrari VF-16

" Der Fl-Neuling aus den |

- USA hat von Partner Ferra-

' riallesgenommen, wasdas ©

' Reglement hergibt: Motor,
- Getriebe, Aufhiingungen,
' Hydraulik, Lenkung, Kabel-
- baum. «Lediglich» Chassis,
- Aerodynamik und Kiihler
¢ sind Eigenbau. Motorprob-
" leme und ein Defekt im
Brake-by-Wire-System ha-
ben das Testpensum in
| Barcelona beeintrichtigt.
Dennoch glauben wir:
Haas wird in Melbourne
1 nicht Letzter sein.

Land: Frankreich
Geb./Alter: 17.4.1986 (29) |
- Wohnort: Genf (CH)

' Fl1-Debiit: Europa 2009

. Grands Prix: 83

| GP-Siege: -
Pole-Positions: -
Schnellste Runden: 1

.| www.romaingrosjean.com

| Esteban Gutiérrez #21

i Land: Mexiko

Geb./Alter: 5.8.1991 (24)

Wohnort: Paris (F)

F1-Debiit: Australien 2013

Grands Prix: 38

| GP-Siege: -
Pole-Positions: =

. Schnellste Runden: 1

q wWWW. estebangtz com

| Romain Grosjean #8 f

s

'1‘ Renault RS16
§ Renaultist zuriick —als Werks-
‘ team. Zum dritten Mal nach
' 1977 und 2002. Die Basis bildet
1 das ehemalige Lotus-Team.
I Man operiert aus Enstone und
‘4 Vlry-Chaullon Fiirden neuen
| RSI6 war ein wahrer Kraftakt
5; notig. Erst Ende Oktober si-
¢ ckerte durch, dass man von
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Mercedes- auf Renault-Trieb-
werke (zuriick-)wechselt. Des-
halb ist das Auto von Riickkeh-
rer Magnussen und Neuling
Jolyon Palmer ein Kompro-
miss. Wir glauben: Trotz an-
stiindiger Testergebnisse darf
man von Renault vorerst keine
Wundertatcn erwarten.

SUTTON-IMAGES.COM
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Sauber-Ferrari C35
b Sauber ist als einziges Team
- erst in der zweiten Testwoche
H mit dem neuen Auto ausge-
a riickt. Das kann, muss aber
kein Nachteil sein (s. Force In-
* dia2015). Sauber hat sein Aero-
I\oncht umgestellt. «Das alte
:., war ausgelulscht», sagt Felipe
‘I Nasr der wie Teamkollege

’0

14

-~ '\.“_‘!H\l‘:o\--
iﬂ"

2015 ging es bei Manor nur ums
Uberleben, an eine Neuent-
wicklung war nicht zu denken.
Jetzt will man den Anschluss
' ans Mittelfeld schaffen. Die Zu-
taten dazu sind vorhanden:
Statt eines alten Ferrari-
Motors sorgt das aktuelle Mer-
cedes-Triebwerk fiir Vormcb
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Manor-Mercedes MRTOS
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Marcus Ericsson mit seiner
Millionen-Mitgift fiir das
Uberleben des Rennstalls
sorgt. Mit Toro Rosso (2015er-
Motor) und Haas (selbe Aus-
baustufe wie Sauber) hat man
starke Konkurrenz gekriegt.
Wir glauben: Sauber muss sich
wutcrnach hinten onentxcr«.n
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XPB

Gepaart mit dem Williams-
Getriebe, einer neuen Fithrung
und erfahrenen Ex-Ferrari-
Technikern soll es fiir das Mer-
cedes-B-Team vorwirtsgehen.

Mit DTM-Champ Pascal
Wehrlein hat man einen siche-
ren Wert. Wir glauben: Manor
kann die Rote Laterne abgeben.
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Kevin Magnussen #20 |
Land: Danemark
Geb./Alter: 5.10.1992 (23) |
Wohnort: Roskilde (DK) |
F1-Debiit: Australien 2014
Grands Prix: 19

GP-Slege: -

Pole-Positions: -
Schneliste Runden: -
www.kevinmagnussen.com

Jolyon Palmer #30
Land: GroBbritannien
Geb./Alter: 20.1.1991 (25)
Wohnort: London (GB) I
F1-Debiit: Australien 2016
Grands Prix: - -
GP-Siege: - |
Pole-Positions: =

Schnellste Runden: -

www jolyonpalmer.com
e e e e

Marcus Ericsson #9
Land: Schweden
Geb./Alter: 2.9.1990 (25)
Wohnort: Kumla (S)
F1-Debiit: Australien 2014
Grands Prix: 35 |
GP-Siege: -

Pole-Positions: -

Schnellste Runden: -
www.marcusericsson.com

Felipe Nasr #12

Land: Brasilien

Geb./Alter: 21.8.1992 (23)

Wohnort: Woking (GB)

F1-Debiit: Australien 2015

Grands Prix: 18 |

GP-Siege: - |

Pole-Positions:~

Schnellste Runden: - ‘

www.felipenasr.com |
7= =i =)
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Rio Haryanto #88
Land: Indonesien
Geb./Alter: 22.1.1993 (23)
Wohnort: London (GB)
F1-Debiit: Australien 2016
Grands Prix: - “
GP-Siege: -

Pole-Positions: - i
Schnellste Runden: - Il
www.rioharyanto.com

Pascal Wehrlein #94
Land: Deutschland i
Geb./Alter: 18.10,1994 (21) '
Wohnort: Worndorf (D)
F1-Debiit: Australien 2016
Grands Prix: -

GP-Siege: -

Pole-Positions: =

Schnellste Runden: -
www.pascal-wehrlein.de
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Hamllton auf der Uberholspur

1. Rubens Barrichello (BR) 323 1 Michael Schumacher (D) 9 1. Michael Schumacher (D) 68 1 Michael Schumacher (D) 77 1 Sebas};anVenel (D) 1896
2. Michael Schumacher (D) 307 2. Aain Prost (F) 51 2. Ayrton Senna (BR) 65 2. Kimi Raikkonen (FIN) 42 2. lewisHamilton(GB) 1867
3. Jenson Button (GB) 284 3. Lewis Hamilton (GB) 43 3. lewis Hamilton (GB) 49 3. Alain Prost () 41 3. FemandoAlonso(E) 18
4. RiccardoPatrese () 256 4. Sebastian Vettel (D) 42 4. Sebastian Vettel (D) 46 4, Nigel Mansell (GB) 30 4. Michael Schumacher 0) 1566
5. FernandoAlonso () 253 5. Ayrton Senna (BR) 41 5. Jim Clark (GB) 33 5. limClark (GB) 28 5. JensonButton (GB) 1214
6. Jarno Trulli () 22 6. Femando Alonso (E) k73 Alain Prost (F) 33 Lewis Hamilton (B) 28 6. NicoRosberg (D) 12095
7. David Coulthard (GB) 246 7. Nigel Mansell (GB) 31 7. Nigel Mansell (GB) 32 7. Mika Hakkinen (FIN) 25 7. KimiRaikkonen (FIN) 1174
8. Kimi Raikkdnen (FIN) 231 8. Jackie Stewart (GB) 27 8. Juan-Manuel Fangio (RA) 29 Sebastian Vettel (D) 25 8. Felipe Massa (BR) 1071
9. Giancarlo Fisichella () 229 9. Jim Clark (GB) =175 9. Mika Hakkinen (FIN) 26 9. Nikilauda (A) 24 9. Mark \hebber (AUS) 10475
Felipe Massa (BR) 229 Niki Lauda (A) 25 10. Niki Lauda (A) = 24 10 Juan-Manuel Fangxo (RA) 235 10. Alain Prost () 7985
11. Mark Webber (AUS) 215 11. Juan-Manuel Fangio (RA) 24 Nelson Piquetsr. (BR) 24 ~ Nelson Piquet sr. (BR) 23 11. RubensBarrichello (BRY 658
12. GerhardBerger(A) 210 12. Nelson Piquet sr. (BR) 7L v Femando Alonso () 22 12. Femando Alonso (E) JAEE V] Ayrton Senna (BR) abas2014
13. Andrea de Cesaris (1) 208  13. Damon Hill (GB) 2 Nico Rosbug D) 22 Gethard Berger (A) 21 13. David Coulthard (GB) 535
14. Nelson Piquet sr. (BR) 204 14, Mika Hakkinen (FIN) 20 14. Damon Hill (GB) 20 14. Damon Hill (GB) 19 14, Nelson Piquet sr. (BR) 4855
15. Jean Alesi (F) 201 imi Raikkonen (FIN) 20 15. Mario Andretti (USA) 18 Stirling Moss (GB) 19 15. Nigel Mansell (GB) 482
16. AlainProst()) 199 16, 16 René Arnoux (F) 18 _Ayrton Senna (BR) 19 16. Niki Lauda (A) 4205
17. Michele Alboreto (1) 194 17. Jenson Button (B) 15 17. Jackie Stewart (GB) 17 Mark Webber (AUS) 19 17. Mika Hakkinen (FIN) 420
18. Nigel Mansell (GB) 187 18. Jack Brabham (AUS) 14 18. Felipe Massa (BR) 16 18. David Coulthard (GB) 18 18. Gerhard Berger (A) 385
19. Nico Rosherg (D) peai18S __Emerson Fittipaldi (BR) 14 Stirling Moss (GB) 16 19. Rubens Barrichello (BR) 17 19. Damon Hill (GB) U360
20. NickHeidfeld (@) 183 __Graham Hill (GB) 14 Kimi Raikkdnen (FIN) 16 20. Felipe Massa (BR) 15 Daniel Ricciardo (AUS) 360
21. Ralf Schumacher (D) 180  Nico Rosberg (D) 14 21 Alberto Ascari (1) el lay Regazzoni (CH) 15 Jackie Stewart (GB) 360
22. Graham Hill (GB) 176 22. Alberto Ascari (1) 13 Rubens Barrichello (BR) 14 ~ Jackie Stewart (GB) 15. 22, Ralf Schumacher (D) 329
Jacques Laffite (F) 176 ~David Coulthard (GB) 130 James Hunt (GB) 14 23. Jacky Ickx (B) 14 23. Valtter Bottas (FIN) 326
24. Niki Lauda (A) 171 24. Mario Andretti (USA) 12 Ronnie Peterson (5) 14 Nico Rosberg (D) 14 24, CarlosReutemann(RA) 310
25. lewisHamillon (B) 167 ‘Alan Jones (AUS) 12 25. Jack Brabham (AUS) 13 25. Alberto Ascari (I) 13 25. Juan-Pablo Montoya on 307
26. Thierry Boulsen (B) 163 __(arlos Reutemann (RA) 12 Graham Hill (GB) 13 _Alan Jones (AUS) 13 2. Nico Hilkenberg (D) 290
Jacques Villeneuve ((ON) 163 27. Rubens Barrichello (BR) 1 Jacky Ickx (B) 13 _Riccardo Patrese (1) 13 27. Graham Hill (GB) 289
28. Mika Hakkinen (FIN) 161 Felipe Massa (BR) 11 Juan-Pablo Montoya (0 13 28. René Amoux (F) 12 28. Romain Grosjean (F) 287
Johnny Herbert (GB) 161  Jacques Villeneuve (CDN) u Jacques Villenewve (ON) 13 Jack Brabham (AUS) 12 29. Emerson Fittipaldi (BR) 281
AyrtonSenna (BR) 161  30. Gerhard Berger (A) 10 Mark Webber (AUS) 13 Juan-Pablo Montoya ((O) 12 Riccardo Patrese (1) 281
31. MartinBrundle(GB) 158 _ James Hunt (GB) 10 3L Gerhard Berger (A) 12 31 JohnSurtees (GB) 11 3L Juan-Manuel Fangio (RA) 277,14
Qtivier Panis (F) 158 ~ Ronnie Peterson (5) 10 12 32. Mario Andretti (USA) 10 32. Giancarlo fisichella () 275
Sebastian Vettel (D) 158 Jody Scheckter (RA) 10 33. Jochen Rindt (A) - 10 Graham Hill (GB) 10 33. Jim Clark (GB) 274
34. Heinz-Harald Frentzen (D) 157  34. Mark Webber (AUS) 9 34. Jenson Button (GB) 8  34. Denis Hulme (N2) 9 34 RobertKubia(P) 273
35. John Watson (GB) 152 35, Denis Hulme (NZ) 8 Riccardo Patrese () 8 Ronnie Peterson (5) 9 35, Sergio Pérez (MEX) 266
36. René Aroux (F) 149 Jacky lckx (B) Lk JohnSurtees(GB) 8 Jacques Villeneuve ((ON) 9 36. Jack Brabham (AUS). 261
37. Eddie Irvine (GB) 146 37. René Amoux (F) Tha L 7 31. Jenson Button (GB) 8 37. Nick Heidfeld (D) 259
Carlos Reutemann (RA) 146 Juan-Pablo Montoya (COL) 7 38. Emerson Fittipaldi (BR) 6 James Hunt (GB). 8 38. Jody Scheckter (ZA) 255
Derek Warwick (GB) 146 39. Tony Brooks (GB) 6 Phil Hill (USA) 6 Ralf Schumacher (D) 8 39. DennyHulme(ND) 248
40. Emerson Fittipaldi (BR) 144 Jacques Laffite (F) b Jean-Pierre Jabouille (F) 6 Gilles Villeneuve (CDN) 8 40. Jamo Trulli (D 465
41. Eddie Cheever (USA) 132 Ricardo Patrese (1) 20 Alan Jones (AUS) 6 41 Emerson Fittialdi (BR) 6 41 Jean Alesi(F) m
Jean-Pierre Jarier (F) 132 Jochen Rindt (A). 6 Carlos Reutemann (RA) 6 ~ Heinz-Harald Frentzen (D) 6 42. Jacques Villeneuve (N 235
(lay Regazzoni (H) 132 Raif demacher 0 6 Ralf S(huma(her (D) 6 "~ José Froilan Gonzalez (RA) 6 43 Jacques Laffite (F) 228
44, Mario Andretti (USA) 128 John Surtees (GB) 6 44, Chris Amon (N2) 5 Dan Gurney (USA) 6 44 CayRegazoni(CH) 212
Adrian Sutil (D) 128 _ Gilles Villeneuve (CON) 6 Nino Farina (1) 5 Mike Hawthorn (GB). 6  45. Alan Jones (AUS) 206
46. Jack Brabham (AUS) 126 46. Michele Alboreto (1) 5 Clay Regazzoni ((H) 5 ~ PhilHill(USA) 6 Ronnie Peterson (S) 206
47. Ronnie Peterson () 123 NinoFarina(l) 5 Keke Rosberg (FIN) 5 _ Jacques Laffite (F) 6 47, Bruce Mclaren (NZ) 1965
fFerner. __Uay Regazzoni (CH) 5 Patrick Tambay (F) 5 Carlos Reutemann (RA) 6 48. Eddie livine (GB) = 9]
69. Nico Hillkenberg (D) 9% Keke Rosberg (FIN) 5 49, Gianarlo Fisichella (1) 4 49, Michele Alboreto (1) 5 49, Stirling Moss (GB) 186,64
73. Sergio Pérez (MEX) 94  lohn Watson (GB) 5 Mike Hawthomn (GB) 4  Giuseppe Farina (i) 5  50. Michele Albcrdo(l) 1865
80. Daniel Ricciardo (AUS) 88 51 Dan Gumey (USA) 4 Didier Pironi (F) 4  C(orlosPace(BR) 5 181
84. Romain Grosjean (F) 83 Sl Eddie Irvine (GB) 4 Jarno Trulli (1) 4 Didier Pironi (F) 5 181
118. Valtteri Bottas (FIN) 5 Bruce Mclaren (NZ) e LR i ~ Jody Scheckter (ZA) b
158. Esteban Gutiérrez (MEX) 38 Femer 67. Nico Hillkenberg (D) 1 “John Watson (6B) 5 | Kvyat e (5
160. Daniil Kvyat (RUS) 37 54. Daniel Ricciardo (AUS) 3 = Ferner: =  100. Kevin Magnussen (DK) 55
171. Marcus Ericsson (5) Y 35 e 55. Daniel Ricciardo (AUS) 4 104. Max Verstappen (NL) 49
225. Kevin Magnussen (DK) 19 60. " Sergio Pérez (MEX) 3 127. Felipe Nast (BR) 2],
Carlos Sainzjr. (€) 19. I o 78. Valtteri Bottas (FIN) 1 141 CarlosSainzjr. (B) 18
Max Verstappen (NL) 1953 s = _Romain Grosjean (F) 1 191. Marcus Ericsson (5) 9
233. Felipe Nasr (BR) = 18 fett=noch aktiv; rof = nie Weltmeister Nico Hillkenberg (D) 1 222 fsteban Gutiérrez (MEX) 6
fett = noch aktiv; ot = nie gewonnen fett = noch aktiv; (ot = nie cewonnen fett = noch aktiv; rot = nie gewonnen fett = noch aktiv; rot = nie Weltmeister
1950 Farina (1), Alfa Romeo 1964 Surtees (GB), Ferrari 1978 Andretti (USA), Lotus-Ford 1992 Mansell (GB), Williams-Renault 2006 Alonso (E), Renault
1951 Fangio (RA), Alfa Romeo 1965 (Clark (6B), Lotus-Climax 1979 Scheckter (ZA), Ferrari 1993 Prost (F), Williams-Renault 2007 Raikionen (FIN), Ferrari
1952 Ascari (1), Ferrari 1966 Brabham (AUS), Brabham-Repco 1980 Jones (AUS), Williams-Ford 1984 Schumacher (D), Benetton-Ford 2008 Hamilton (GB), McLaren-Mercedes
1953 Ascari (1), Ferrari 1967 Hulme (NZ), Brabham-Repco 1981 Piquet (BR), Brabham-Ford 1995 Schumacher (D), Benetton-Renault 2009 Button (GB), Brawn- Mercedes
1954 Fangio (RA), Mercedes/Maserati 1968 G. Hill (GB), Lotus-Ford 1982 Rosberg (FIN), Williams-Ford 1996 D. Hill (GB), Williams-Renault 2010 Vettel (D), Red-Bull-Renault
1955 Fangio (RA), Mercedes 1969 Stewart (GB), Matra-Ford 1983 Piquet (BR), Brabham-BMW 1997 Villeneuve (CDN), Williams-Renault 2011 Vettel (D), Red-Bull- -Renatlt
1956 Fangio (RA), Lancia-Ferrari 1970 Rindt (4), Lotus-Ford 1984 lauda (A), Mclaren-TAG 1998 Hakkinen (FIN), Mclaren-Mercedes 2012 Vettel (D), Red-Bull-Renauit
1957 Fangio (RA), Maserati 1971 Stewart (GB), Tyrrell-Ford 1985 . Prost (F), Mclaren-TAG 1999 Hakkinen (FIN), Mclaren-Mercedes 2013 Vettel (D), Red-Bull-Renauit
1958 Hawthorn (GB), Ferrari 1972 Fittipaldi (BR), Lotus-Ford 1986 Prost (F), Mclaren-TAG 2000 Schumacher (D), Ferrari 2014 Hamilton (GB), Mercedes
1959  Brabham (AUS), Cooper-Climax 1973 Stewart (GB), Tyrrell-Ford 1987 Piquet (BR), Williams-Honda 2001 Schumacher (D), Ferrari = 2015 Hamilton (GB), Mercedes
1960 Brabham (AUS), Cooper-Climax 1974 Fittipaldi (8R), McLaren-Ford 1988 Senna (BR), Mclaren-Honda 2002 Schumacher (D), Ferrari
1961 P. Hill (USA), Ferrari 1975 Lauda (A), Ferrari 1989 Prost (F), McLaren-Honda 2003 Schumacher (D), Ferrari 3
1962 G. Hill (GB), BRM 1976 Hunt (GB), McLaren-Ford 1990 Senna (BR), McLaren-Honda 2004 Schumachier (D), Ferrari
1963 (Clark (GB), Lotus Climax 1977 lauda (A), Ferrari 1991 Senna (BR), Mctaren-Honda 2005 Alonso (E), Renault Daten: Christian Eichenberger
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Vorschau GP Australien
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Vorjahressieger Hamilton \
Zeitplan und Statistik GP Australien/Melbourne ; ‘
Freitag, 18. Marz : Sieger 2015: 4. Massa, Williams; 5. Nasr, Sauber;
02.30-04.00 (MEZ) 1. freiesTraining  Lewis Hamilton (D), Mercedes W06 6. Ricciardo, Red Bull; 7. Hulkenberg,
06.30-08.00 2. freies Training  Hybrid, 1:31:54,067 h (=200,807 km/h)  Force India; 8. Ericsson, Sauber; 9. Sainz ’
Pole-Position 2015: Jr., Toro Rosso; 10. Pérez, Force India
Samstag, 19. Marz Lewis Hamilton (GB), Mercedes W06
04.00-05.00 3. freies Training  Hybrid, 1:26,327 min (=221,145 km/h) Boxenstopp-Strategie des Siegers 2015:
07.00-08.00 Qualifying  Schnellste Runde 2015: 1 Stopp - Rd. 25 (von Soft auf Medium) 57 FEE
Lewis Hamilton (GB), Mercedes W06 3/139 ] ZIEL . 5/186 ‘
Sonntag, 20. Marz Hybrid, 1:30,945 min (209,915 km/h) /203 “2/80
06.00-08.00 Rennen (58 Runden)  Streckenrekord: M. Schumacher, 2004, z
= 1:24,125 min (=226,933 km/h) Die meisten Siege: M. Schumacher 4
Infos: WWW.grandprix.com.au Die meisten Poes: Hamiiton 4
Streckenlange: 5,303km  Ergebnis 2015: 1. Hamiiton, Mercedes; Die meisten SR.: M. Schumacher und
Renndistanz: 307,574km 2. Roshera, Mercedes; 3. Vettel, Ferrari; Rdikkonen, je 5

FORMULA 1* ROLEX AUSTRALIAN GRAND PRIX TERMINE 2016
MELBOURNE - SELECTED SETS PER DRIVER NRrELL ettt .
20. Marz GP Australlen
: Thoil B
MEDIUM SUPERSOFT ; __Sakhir, 17 Uhr MESZ.
17. April GP China
s Shanahai, 8 Uhr MESZ
1. Mai GP Russland

Sotschi, 14 Uhr MESZ
15. Mai GP Spanien

Barcelona, 14 Uhr MESZ
29. Mai GP Monaco

Monte (arlo, 14 Uhr MESZ
12. Juni 6P Kanada :

Montreal, 20 Uhr MESZ

HAMILTON ——— 6 19. Juni GP Europa
ROSBERG o m—— 6 Baku, 15 Uhr MESZ
VETTEL S S 3. Juli GP Osteﬂelm
RAIKKONEN —— & i Spielberg, 14 Unr MESZ

- 10. Juli GP GroBbritannien
PO e 4 ~Silverstone, 14 Uhr MESZ
WA — 24, Juli 6P Ungam
RICCIARDO Budapest, 14 Uhr MESZ
KVYAT 3.Jui  GPDeutschland
MAGNUSSEN Hockenheim, 14 Uhr MESZ
PALMER 28. August  GP Belgien

Spa-francor., 14 Unhr MESZ

HULKENBERG
PEREZ
VERSTAPPEN
SAINZ
ALONSO
BUTTON
ERICSSON
NASR
WEHRLEIN
HARYANTO
GROSJEAN
GUTIERREZ

4.September GP Italien

Monza, 14 Uhr MESZ
18. September GP Singapur

Singapur, 14 Uhr MESZ
2.0ktober  GP Malaysia

Sepang, 9 Uhr MESZ
9. Oktober  GP Japan

23. Oktober  GP USA
Austin, 21 Uhr MESZ
30. Oktober  GP Mexiko
Mexiko City, 20 Uhr MEZ
13. November GP Brasilien
Sao Paulo, 17 Uhr MEZ |

27. November GP Abu Dhabi
The FI FORMULA 1100 F1. FORMULA 1 FIA FORMULA ONE WORLD CHAMPIONSHIP. GRAND PRIX Copyright « 2016 T
and related marks are tademaris of Formula One Licensing BV, 3 Formiuea One group company. Al fights feserved Pt & C. SOA Abu Dhabi, 14 Uhr MEZ

I
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IndyCar St. Petersburg

Da kann einem iibel werd

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die Dominanz von Penske
beim Auftakt in St. Peters- .
burg war erdriickend. Zwar
musste Pole-Sitter Will
Power wegen einem Ma-
gen-Darm-Virus aufs Ren-
nen verzichten. Aber mit
Juan Montoya und Simon
Pagenaud feierte man im-
mer noch einen Doppelsieg.

Penske hat beim Saisonauftakt
in Florida eine Duftmarke hin-
terlassen, die so schnell keiner
vergisst. Im Quali standen die
vier Boys des 79-jihrigen Fir-
menchefs geschlossen in den
ersten zwei Reihen. Schnellster
war - wenig iiberraschend -
Will Power. Fiir den Australier
war es die sechste St-Pete-Pole
in den vergangenen sieben Jah-
ren. Doch aus dem dritten Sieg
wurde nichts. Der Sieger von
2014 musste Forfait geben. Und
das nicht etwa wegen seines
Unfalls im ersten Freitagstrai-
ning. Den hatte Power schadlos
iiberstanden. Vielmehr plagte
ihn Ubelkeit. Die machte ihm so
zu schaffen, dass er nach dem
Quali nicht zur obligaten Pres-
sekonferenz erschien. «Er hat
sich einen Magen-Darm-Virus
eingefangeny, lief ein Penske-
Sprecher ausrichten.

Im sonntdglichen Warm-up
sprang Routinier Oriol Servia
(41) fiir Power ein. Der war erst
am Freitagabend nach St. Pe-
tersburg gereist - nicht ahnend,
dass er am Sonntag im schnells-
ten Auto sitzen wiirde. «Es ist
lustig, grinste Servia, «ich habe
vor Kurzem noch mit Tim
(Cindric, Penske-Teamprisi-
dent, d. Red.) telefoniert und

ihn gefragt, ob wir vielleicht ein
fiinftes Penske-Auto fiir das
Indy 500 einsetzen konnten.
Darauf antwortete er mir: <Da-
riiber miissen wir reden. Aber
vielleicht brauchen wir dich
schon am Sonntag.»

Und so kam es dann auch.
Servia, der beim Saisonfinale
2015 in Sonoma das Cockpit des
wenige Tage zuvor in Pocono
todlich verungliickten Justin
Wilson iibernahm,
kletterte auch am
Nachmittag in das

«Wir sind
hier, um

alle Rennen zu
gewinnen.»

JUAN-PABLO MONTOYA
iz

Auto mit der Startnummer 12.
Allerdings konnte er dabei
nicht von der feinen Leistung
Powers aus dem Qualifying
profitieren. In solchen Fillen
sieht das Reglement vor, dass
der Ersatzfahrer von ganz hin-
ten losfahren muss. Und da
nutzte Servia, der beim zweiten
Restart in einen Unfall verwi-
ckelt war und mit Rundenriick-
stand am Ende 18. wurde, auch
das schnellste Auto nicht viel.

Pagenaud muss weiter warten

Anders die drei verbleibenden
Penske-Jungs. Allen voran Juan-
Pablo Montoya. Der lief sich
auch von einem vermeintlich
losen Lenkrad nicht irritieren
und wiederholte in den Straflen
von St. Pete seinen Vorjahres-

erfolg. Den Grundstein dazu

legte er in Runde 46, als er nach

dem ersten Restart Teamkolle-
ge Simon Pagenaud kassierte.

Das Duell war sehenswert.

Montoya und der Franzose fuh-

ren nebeneinander durch die

Kurven 1 bis 3. In Turn 4 muss-

te Pagenaud, der seit seinem

Wechsel zu Penske immer noch

sieglos ist, zuriickstecken.

Die aufregendste Szene des
Rennens folgte gleich Se-
kundenbruchteile spiter.

‘Bei der Anfahrt zu Turn 4
drehte Andretti-Pilot Carlos
Muioz den Dallara von Gra-

ham Rahal um. Dieser ver-
sperrte den nachfolgenden

Autos den weg. Betroffen da-

von waren James Hinchcliffe,

der birenstarke Mikhail Ale-
shin (Platz 5), Charlie Kimball,

Sébastien Bourdais, Luca Filip-

pi, Marco Andretti, Jack Hawks-

worth sowie die Neulinge Max

Chilton und Alexander Rossi.
Beim zweiten Restart klappte

es dann besser. Doch vorne war

die Kuh vom Eis. Montoya zog
seine Bahnen und hielt Page-
naud in Schach. Nur der dritte

Penske-Stammpilot Hélio Cas-

troneves schwichelte und lief

sich von Ryan Hunter-Reay
kurz vor Rennende noch vom
dritten Platz verdringen.

Aus einem 1-4 im Quali wur-
de also ein1-2im Rennen. Den-
noch war die Penske-Dominanz
beim ersten von 16 Rennen
erdriickend. Vorjahresmeister
Scott Dixon hatte im Ziel als
Siebter 40 Sekunden Riick-
stand. Und es soll noch schlim-
mer kommen. «Wir sind hier,
um alle Rennen zu gewinneny,
warnte Auftaktsieger Montoya
die Konkurrenz. Da kann einem
wirklich iibel werden. ¢

Auftakt zur IndyCar-Saison in St. Petersburg: Sieger Montoya brauste aus der zweiten Reihe los

Dank an die Crew: Montoya gibt die Schampus-Flasche weiter

INDYCAR / Resultate

St. Petersburg/Florida (USA): 1. von 16 Saisonrennen; 110 Rdn. & 2,896 km (= 318,641
km); 22 Fahrer gestartet, 20 im Ziel; Wetter/Piste: leicht bewdlkt/trocken.

1. Juan-Pablo Montoya (C0/Penske) in 2:13:28,465 h (= 143,237 km/h); 2. Simon Pagenaud
(F/Penske) +2,330; 3. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti) +6,546; 4. Hélio Castroneves
(BR/Penske) +9,324; 5. Mikhail Aleshin (RUS/Schmidt) +8,717; 6. Takuma Sato (J/Foyt)
+26,037; 7. Scott Dixon (NZ/Ganassi) +40,706; 8. Carlos Mufioz (CO/Andretti) 1 Rde.;

9. Tony Kanaan (BR/Ganassi) 1 Rde,; 10. Charfie Kimball (USA/Ganassi) 1 Rde:; 11. Jack
Hawksworth (GB/Foyt) 1 Rde.; 12. Alexander Rossi (USA/Andretti) 1 Rde.; 13. Conor Daly
(USA/Dale Coyne) 1 Rde.; 14, Spencer Pigot (USA/Rahal Letterman Lanigan) 1 Rde.;

15. Marco Andretti (USA/Andretti) 1 Rde.; 16. Graham Rahal (USA/ Rahal Letterman
Lanigan) 1 Rde; 17. Max Chilton (6B/Ganassi) 1 Rde.; 18. Oriol Servia (E/Penske) 1 Rde.;
19. James Hinchcliffe (CON/Schmidt) 1 Rde.; 20. Luca Filippi (1/Dale Coyne) 2 Rdn.
Filhrungsrunden: Pagenaud (1-48), Daly (49-63), Montoya (64-81), Hunter-Reay
(82-84), Montoya (85-110)

Pole-Position: Power in 1:00,245 min (= 173,098 km/h)

Schnellste Runde: Newgarden in 1:02,231 min (= 167,575 km/h)

Gelbphasen: 2 fir 16 Runden

Stand nach 1 Lauf: 1. Montoya 50 Punkte; 2. Pagenaud 40; 3. Hunter-Reay 35; 4. Castro-
neves 32; 5. Aleshin 30; 6. Sato 28; 7. Dixon 26; 8. Mufioz 24; 9. Kanaan 22; 10. Kimball 20;
11. Hawksworth 19; 12. Rossi 18; 13. Daly 17; 14. Pigot 16; 15. Andretti 15; 16. Rahal 14;
17. Chilton 13; 18. Servia 12; 19. Hinchdlife 11; 20. Filippi 10

Nachstes Rennen: 2. April 2016, Phoenix/Arizona (USA)
Internet: www.indycar.com
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Formel E Mexiko-City
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Donuts fiir die gut gefiiliten Tribiinen: In dem Moment glaubte Lucas di Grassi noch, dass er den ePrix von Mexiko gewonnen hatte

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Lucas di Grassi siegte bei
der Premiere in Mexiko.
Doch der Fahrer aus dem
Team Abt Schaeffler Audi
freute sich zu friih. Drei
Stunden nach dem Rennen
wurde er iert.
Wie schon 2015 in Berlin.
Und wie damals erbte Jérome
D’Ambrosio den Sieg.

Damals - auf dem Tempelhof -
war der Frontspoiler nicht Reg-
lement-konform. Diesmal war
Di Grassis Auto zu leicht. Statt
den erforderlichen 888 Kilo-
gramm (inklusive Fahrer) wog
der Elektrorenner des Brasilia-
ners nur 886,2 Kilogramm. Wie
der Fauxpas zustande kam,
konnte sich das Team nicht er-
kldren. «Das beanstandete Auto
wurde mehrmals gewogen und
lag dabei zu jeder Zeit iiber
dem Mindestgewicht», erklirte
Teamchef Hans-Jiirgen Abt.
«Da unser Team keine Veriin-
derungen vorgenommen hat,

haben wir keine Erklirung fiir
das Messergebnis nach dem
Rennen. Wir werden versu-
chen, die Ursache herauszufin-
den. Im Moment kénnen wir
uns nur bei Lucas entschuldi-
gen. Erist ein fantastisches Ren-
nen gefahren und hat mit mehr
als fiinf Sekunden Vorsprung
gewonnen, aber wurde um den
verdienten Lohn seiner starken
Leistung gebracht.»

Weil ein Start beim niichsten
Rennen in Long Beach (2. April)
gefihrdet gewesen wiire, ver-
zichtete Abt auf eine Berufung
gegen das Urteil.

Buemi sauer auf D’Ambrosio

Grofer Profiteur der Disquali-
fikation war Gesamtleader Sé-
bastien Buemi. Der Schweizer
iberquerte die Ziellinie als Drit-
ter. Und hiitte bei einem Sieg
Di Grassis die Fithrung an den
Audi-Werkspiloten verloren.
So baute der bisher zweifache
Saisonsieger seine Fiihrung auf
nunmehr 22 Punkte aus.

Buemi hatte direkt nach dem
Rennen keine besonders gute

Wie in Berlin: D’Ambrosio erbte zum zweiten Mal Sieg von Di Grassi

Laune. Doch das lag nicht nur
an der vermeintlich verlorenen
Gesamtfithrung., Vielmehr
argerte sich der Renault-Dams-
Pilot {iber den spiteren Sieger
Jérome D’Ambrosio. Der Belgi-
er war von der Pole gestartet
und wurde nach dem Fahrzeug-
wechsel von Di Grassi von
der Spitzenposition verdringt.
Auch Buemi war offensichtlich
schneller, fand aber keinen
(legalen) Weg am Ex-Fl-Piloten
vorbei. In Runde 29 beriihrten
sich die beiden vor der ersten
Schikane sogar. Buemi: «Er hat
schon zuvor einmal die Linie ge-
wechselt. Dagegen ist eigentlich
nichts einzuwenden. Aber er tut
es so spit, dass du als Verfolger
keine Chance hast, auszuwei-
chen oder zu bremsen.»

In Runde 36 versuchte es Bu-
emi ein weiteres Mal. Diesmal
kam er vorbei, aber nicht ohne
die Schikane abzukiirzen. Beim
Versuch, die filschlicherweise
erkimpfte Position wieder
zuriickzugeben, veranstaltete
Buemi in den Augen von
DAmbrosio «ein ziemliches

FORMELE/Resultate

Chaos». Sodass Buemis Team-
kollege Nicolas Prost zwischen-
zeitlich vor dem Dragon-Fahrer
lag. Irgendwie schafften es die
Streithihne dann doch noch,
die urspriingliche Reihenfolge
wiederherzustellen. «Doch ich
werde mir das alles nochmals
genau anseheny, warnte Buemi.
«Und wir werden nochmals
dariiber reden miissen.»

Sein bisher bestes Saisonren-
nen zeigte Daniel Abt. Endlich
konnte er dem Fithrungspulk
folgen. Und weil Prost eine
Strafe wegen «Unsafe Release»
bekam, lag Platz 4 in Reichwei-
te (durch die Disqualifikation
von Di Grassi wire daraus P3
geworden). In der vorletzten
Runde jedoch segelte Abtin die
Mauer. Zwar rettete er sich noch
als Siebter direkt vor Nick Heid-
feld ins Ziel. Aber der zweite
Podestplatz nach Miami 2015
war futsch.

Ein erncut starkes Rennen

fuhr Robin Frijns. Der Andretti-
Pilot wurde Fiinfter und distan-
zierte Teamkollegin Simona de
Silvestro (14.) erneut klar.

Mexiko-City/MEX, 2,092 km, 18 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken.
1. Jér6me D'Ambrosio (B/Dragon) in 48:28,409 min (= 1113 km/h); 2. Sébastien Buemi (CH/
Renault e.Dams) +0,106; 3. Nicolas Prost (F/Renault e.0ams) +25,537: 4, Lok Duval (F/Dragon)
+26,358; 5. Robin Frijns (NL/Andretti) +#28,477; 6. Sam Bird (GB/DS Virgin) +28,928; 7. Daniel Abt
(D/Abt Schaeffier Audi) +30,051; 8. Nick Heldfeld (D/Mahindra) +36,373; 9. Stéphane Sarrazin
(F/Venturi) +37.281; 10, Bruno Senna (BR/Mahindra) +37.603; 11. Oliver Turvey (GB/Nextev)
+38,598; 12. Mike Conway (GB/Venturi) +38,790; 13. Nelson Piquet jr. (BR/Nextey) +42,351;
14, Simona de Silvestro (CH/Andretti) +43,971; 15, Salvador Duran (MEX/Aqun) +1:03,082
Pole-Position (3 Bonuspunkte): D'Ambrosio in 1:03.705 min (= 118.2 km/h)

Schneliste Runde (2 Bonuspunkte): Prost in 1:04,56% min (= 116,7 km/h)

Fan-Boost: Verone, Di Grassi und Duran

Stand nach 5 von 11 Laufen: Fahver: 1. Buemi 98 Punkte; 2. Di Grassi 76; 3. Bird 60; 4. DAmbrosio
58,5, Duval 44; 6. Prost 36; 7. Frijns 31; 8. Sarrazin 30, 9. Heidfeld 27; 10. Da (osta 16; 11 Abt 16
12 Senna 12; 13. Turvey 10; 14. Vergne f; - Teams: 1 Renault e.Dams 136; 2. Dragon 102; 3. Abt
Schaeffler Audi 92; 4. DS Virgin 66; 5. Mahindra 39; 6, Andretti 31. 7. Ventun 30; 8 Aguri 20

Nachstes Rennenc 2. Apnl 2016, Long Beach (USA)

Internet: www.fiaformula e.com
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NACHRICHTEN

Gasly mit Bestzeit,
Kirchhofer Top 10

GP2 Die direkte Nachwuchs-
kategorie zur Formel 1 hat in
Barcelona den ersten von
zwei dreitagigen Tests
absolviert. Die Bestzeit
markierte Red-Bull-Junior
Pierre Gasly in 1:27,703 min.
Damit hat Neueinsteiger
Prema gleich bei den ersten
Testfahrten im neuen Jahr far
ein Ausrufezeichen gesorgt.
Nicht nur Gaslys Zeit solite
der Konkurrenz zu denken
geben. Teamkollege Antonio
Giovinazzi war Drittschnells-
ter. Carlin-Neuverpflichtung
Marvin Kirchhofer (s. Seite 3)
hielt sich stets in den Top 10
auf. Genauso wie der Tiroler
René Binder, der zwei Tage
flr das neue Team von
Kirchhofer ins Lenkrad griff.

Ralf Schumachers

' Quartett fiir 2016

Formel 4 Ralf Schumacher
hat sein Team US Racing
komplettiert. Der ehemalige
Formel-1-Pilot setzt in dieser
Saison auf Kim-Luis Schramm
(Spitzname «Kimi»), Jannes
Fittje (16), Louis Gachot (16),
der Sohn von Ex-GP-Pilot
Bertrand Gachot, und Carrie
Schreiner (17). ¢ CE/AW

KOMPRAKT

»

Formel 3.5 V8 Das Team
Carlin hat den Ausstieg aus
der Serie bekanntgegeben.
Man will sich auf GP2 und
F3-EM konzentrieren. Auch
Tech 1kehrt der Nachfolge-
meisterschaft der Renault
3.5 den Rucken. Die Autos
der Briten werden von Cip-
riani Racing (ibernommen.
»

GP3 Ein weiterer Hochkara-
ter verlasst die Formel-3-
EM: Der Monegasse Charles
Leclerc, im Vorjahr Vierter,
wechselt in die GP3 zu ART.
»

Formel 3 Signature, West
Tec, Double R, Fortec und
ArtLine haben sich aus der
Formel-3-EM zurlickgezo-
gen. Damit besteht das
Feld nur aus sieben Teams,
respektive 24 Fahrzeugen.
Bisher haben 21 Fahrer
Vertrage unterschrieben.
Drei Platze sind noch frei.
»

Formel E Renault will fGr die
dritte Saison, die im Herbst
2016 beginnt, ein zweites
Team ausrusten. Als Partner
kommen eigentlich nur
Andretti oder Aguri infrage,
die nach wie vor mit dem
Spark-Modell fahren. ¢ CE
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Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Bei den Ex-Weltmeistern
von Audi scheint es nach
wie vor Probleme in der
Saisonvorbereitung mit
dem radikal neuen R18 zu
geben. Die Fahrerpliitze bei
den LMPI-Privatteams sind
vergeben - Piquet jr. fihrt
in Le Mans bei Rebellion.

«Wir fiihlen uns nun gut vorbe-
reitet», sagte Audis scheidender
LMPI-Leiter Chris Reinke vor
gut einem Monat. Da hatte man
gerade angeblich erfolgreiche
Testfahrten absolviert und die
Probleme vom Sebring-Test im
Dezember anscheinend weitge-
hend in den Griff bekommen.
Wie MSa nun aber aus zuverlis-

sigen Quellen erfuhr, ist Opti-
mismus bei den Ingolstidtern
offenbar keineswegs angebracht.
Noch immer soll der RI8 nicht
rund laufen. Insider vermuten
schon, es wird Audis hiirteste
Saison seit ihrem Prototypen-
Einstieg 1999. Fiir diese Woche
ist ein weiterer Test im Motor-
land Aragdn geplant.

Bei Porsche setzt man be-
kanntlich anders als bei der
Konkurrenz auf ein bekanntes
Konzept. Dessen geistiger Va-
ter, Technikchef Alexander Hit-
zinger, wird zum 31. Mirz auf
eigenen Wunsch aus dem LMPI-
Team ausscheiden und sich
neuen Aufgaben aufSerhalb des
Motorsports zuwenden. Wer
sein Nachfolger wird, ist noch
unklar. Dass der Fl-erfahrene
Ingenieur, der auch den 20 000-
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U/min-Cosworth-Motor entwi-
ckelte, jedoch mafigeblich an
Porsches WM-Titeln beteiligt
war, diirfte umso klarer sein.

Aus dem Toyota-Lager hort
man derzeit weder besonders
euphorische noch negative
Nachrichten. Das neue Konzept
scheint zumindest zu laufen
(siche letzte MSa). Von der
Konkurrenz hért man jedoch
vereinzelt, dass das Motorkon-
zept moglicherweise kurzfristig
weniger Erfolg verspricht und
man sich eher im Hinblick auf
das 2018er-Reglement den V6-
Turbo ausgesucht hat.

Formel-E-Champ in Le Mans

Wie genau dieses Reglement
aussehen soll, dariiber ist noch
immer nicht viel bekannt. Eine
stirkere Hybridisierung (10 MJ)

Reifentests mit Dunlop: Rebellion Racing steigt wie ByKolles von Michelin auf die neuen Pneus t;m
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steht ebenso im Lastenheft wie
eine Verbesserung der Sicher-
heit (speziell des Fahrers). Dazu
konnte man beispielsweise die
Aerodynamik weiter beschnei-
den. Vielleicht gibt es zur kon-
kreten Umsetzung dieser Pline
schon bald einen grofen
Schritt,denn in Paris findet u. a.
zu diesen Themen diese Woche
ein Meeting statt.

Auch die privaten LMPI-
Teams sollen durch die neuen
Regularien wieder neue Anrei-
ze haben. Momentan gibt es mit
Rebellion und dem Team By-
Kolles nur zwei Vertreter in der
Nicht-Hybrid-Klasse.

Genau diese beiden wechseln
zur neuen Saison von Michelin-
auf Dunlop-Reifen. Auf Ein-
ladung des neuen Gummi-
lieferanten kamen beide Teams

In Silverstone, Spa und Le Mans bei Rebellion: Nelson Piquet jr.

o
o ]

vergangene Woche zu Testfahr-
ten ins Motorland Aragén. Und
beide Teams haben seit vergan-
gener Woche auch ihr Fahrer-
aufgebot fiir die Saison fix.

Bei Rebellion man hat in For-
mel-E-Champion Nelson Pi-
quet jr. einen Ersatz fiir Mathias
Beche gefunden. Der Schweizer
wird in Le Mans im Rahmen ei-
ner Zusammenarbeit mit Thi-
riet by TDS fiir das franzdsische
LMP2-Team starten. Der in Hei-
delberg geborene Piquet wird in
Silverstone, Spa und Le Mans
fiir Rebellion fahren.

Beim Team ByKolles wird Oli-
ver Webb der dritte Fahrer ne-
ben Pierre Kaffer und Simon
Trummer. Der Brite gewann
2014 mit Signatech-Alpine die
ELMS und 2015 mit Black Fal-
con die 24h von Dubai. ¢
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ISCC - Vorschau 12h Sebring

Florida zum Zweites

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Mit 49 Fahrzeugen startet
das Feld der ISCC kommen-
des Wochenende ins 12h-
Rennen von Sebring. Favo-
riten auf den Gesamtsieg
beim zweiten Florida-Auf-
tritt sind die LMP2-Boliden.
Gute Klassen-Siegchancen
fiir die Deutschsprachigen.

In die Top-Klasse der Prototy-
pen steigt mit Mario Farnba-
cher sogar ein Deutscher auf. Er
geht fiir das neue Team Alegra
Motorsports auf einem Riley-
BMW an den Start. Zu den Fa-
voriten gehdren die Querein-
steiger jedoch nicht, denn nicht
erst seit der starken Vorstellung
in Daytona miissen die LMP2-
Teams als erste Anwirter auf
den Gesamtsieg bei der 64. Auf-
lage des 12h-Rennens gelten.
Bei den Prototypen gibt es,
neben dem Neusteinstieg der
Alegra-Truppe, einige Anderun-
gen. Die Japanerin Keiko Ihara,
auch bekannt aus der WEC,
steigt beim Mazda-Team ein.
Scott Pruett spannt mit Dane
Cameronund Eric Curran in ei-
nem Corvette DP zusammen.
Das Dragonspeed-Team verhilft
dem Oreca 05 zum Renndebiit
in den USA. Mit Nicolas La-
pierre, Nicolas Minassian und
Henrik Hedman hat man sich
dafiir ein sehr schlagfertiges
Fahrertrio zusammengestellt.

Halt die Corvette-Serie?

30 der 49 gemeldeten Fahrzeu-
ge entfallen auf die GT-Klassen.
Und hier wird auch wieder
richtig Action erwartet. In der
mit zehn Fahrzeugen besetzten
GTLM-Klasse sind auch Mike
Rockenfeller und Marcel Fiss-
ler wieder in Corvette-Diensten
am Start. Die US-Mannschaft

hat zuletzt alle 12- und 24-h-
Rennen gewonnen, bei denen
man gestartet ist: 2015 die 24h
von Daytona, die 12h von Se-
bring, die 24h von Le Mans. In
diesem Jahr der Doppelsieg im
denkwiirdigen Herzschlag-
finish der 24h von Daytona.

Die Konkurrenz ist aber stark,
denn mit Porsche, BMW, Ford
und den Ferrari-Kundenteams
Risi sowie Scuderia Corsa ge-
hen genug Mitstreiter an den
Start, die die Siegesserie durch-
brechen wollen.

Die meiste Action wird in der
GTD-Klasse erwartet. Hier
spiirt man noch immer die
Nachwehen aus Daytona, wo
bei den Lamborghini nicht re-
gelkonforme Luftmengenbe-
grenzer zu Strafen und einem
nicht zu unterschiitzenden
Imageverlust fithrten. Ob man
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Bunt gemischtes ISCC-Feld: Wie hier beim Auftakt in Daytona geht es am Wochenende in Sebring rund

sich bereits in Sebring wieder
etwas rehabilitieren kann?

GTD-Klasse: Deutscher Jubel?

Favoriten gibt es in der mit 20
Fahrzeugen besetzten Katego-
rie jedenfalls viele - auch aus
dem Lager der insgesamt fiinf
Lamborghini, deren zwei Franz
Konrad einsetzt und einen von
ihnen pilotiert. Auch der Sieger
aus Daytona, der Audi R8 LMS
von Magnus Racing, steht ha-
tiirlich weit oben auf der Favo-
ritenliste. Marco Seefried, Andy
Lally und John Potter miissen
diesmal jedoch ohne René Rast
auskommen.

Weitere mehr oder weniger
stark besetzte GTD-Autos mit
deutschsprachiger Beteiligung
sind einer von zwei Turner-
BMW (u. a. mit Jens Kling-
mann), der Aston Martin der

s
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WEC-Piloten Lauda/Lamy/
Dalla Lana/Stanaway, der AJR-
Porsche von Mario Farnbacher
und Co.,, die Markenkollegen
von Park Place Motorsport und
u. a. Jorg Bergmeister sowie der
Flying-Lizard-Audi mit Kaffer/
Krohn/Jénsson.

In der «Gentlemen»-Klasse
der LMPC ist wie schon in Day-
tona wieder Maro Engel am
Start, der erneut beim Star-
works-Team dabei ist. Diese
Truppe diirfte ebenso um den
Klassensieg mitreden wie die
von Renger van der Zande/
Popow/Heinemeier-Hansson.

Ubrigens gibt es vom iiltesten
Langstreckenrennen Amerikas
2016 einige erwihnenswerte
Jahrestage (siehe rechts). Renn-
start ist am Samstag um 1640
Uhr MEZ. Einen Livestream
gibt es auf www.imsa.com. ¢

-/

ZUM THEMA
Sebring-Jahrestage

»

1956 Vor 60 Jahren hat der
legenddre Juan-Manuel
Fangio der Scuderia Ferrari
1956 den ersten Triumph fir
den heute nach Rekordsie-
ger Porsche (18 Gesamtsie-
ge) zweiterfolgreichsten
Hersteller (12) beschert.

Die beiden erfolgreichen
Sportwagenherstelier
konnten zudem noch 70
(Porsche) und 20 (Ferrari)
Klassensiege feiern.

»

1966 Vor 50 Jahren fand
das erste Trans-Am-Rennen
in Sebring statt. Bei der
Premiere siegte das Shelby
American Werksteam mit
Ken Miles und Lioyd Ruby
in einem Ford X1 Roadster.
In dem Jahr ereigneten sich
zudem zwei fatale Unfalle
mit insgesamt funf Toten.
M

1986 Vor 30 Jahren wurde
letztmalig die Start- und
Landebahn des ehemaligen
Flughafens genutzt. Damals
betrug die Streckenlange
noch 4,86, heute nur noch
3,74 Meilen (6,019 km). Unter
anderen gehorte Hans-Joa-
chim Stuck in einem 962
zum siegreichen Porsche-
Trio, das zudem mit 287
absolvierten Runden einen
neuen Rekord aufstellte.

»

1996 Vor 20 Jahren feierte
Oldsmobile mit Jim Pace,
Wayne Taylor und Eric van
de Poele den ersten Sieg
eines amerikanischen
Herstellers seit 27 Jahren.
»

2006 Vor zehn Jahren
schrieb Audi in Sebring mit
dem ersten Diesel-Triumph
Geschichte. Zum siegreichen
Trio um Rinaldo Capello und
Allan McNish gehorte auch
Tom Kristensen - der nicht
nur «Mister Le Mans» (9
Gesamtsiege) ist, sondern
auch in Sebring (6) den
Rekord halt. ¢ AW
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Einstelifahrten lduten
die neue Saison ein

24h Niirburgring/VLN Am
Samstag startet mit den VLN-
Test- und -Einstellfahrten die
neue Nordschleifen-Saison.
Vorab gibt es flr die Breiten-
sportserie und das Nord-
schleifen-Highlight des Jah-
res, das 24h-Rennen im Mai,
einige News. So sorgte
Land-Motorsport vergangene
Woche fir einen Pauken-
schlag, als man die Rickkehr
der DTM-Phoenix-Teamkolle-
gen Mike Rockenfeller und
Timo Scheider ins Team von
Wolfgang Land bekannt gab.
Zusammen mit Marc Basseng
und Connor de Phillippi, die
auch die ganze VLN-Saison
bestreiten, gehen sie in den

Eifelmarathon. Das Team Wal- |

kenhorst Motorsport schickt
zwei BMW M6 GT3 und einen
Z4 GT3 (fur Henry Walken-
horst und Peter Posavac) ins
Rennen. Zu den M6-Stamm-
fahrern in der VLN (Victor
Bouveng, Christian Krognes,
Matias Henkola und Michele di
Martino) stoBt beim 24h-Ren-
nen DTM-Rennsieger Tom
Blomaqvist. Ab dem vierten
VLN-Lauf wird auch Jérg
Maller zum Einsatz kommen,
Dazu setzt Walkenhorst zwei
BMW M235i Cup ein. Interes-
sant ist das Projekt von Kre-
mer Racing: Hier stlilpt man
quasi die Karosse eines
Porsche 935 K3 Uber einen
Porsche 911 GT3 Cup (997).

Volles Haus fiir 12h-
Hatz von Mugello

24h Series Uber 70 Teams
werden kommendes Wo-
chenende zur zweiten Station
der 24h-Series, den 12h von
Mugello, starten. Nicht dabei
sind die Auftaktsieger von
WRT (Audi), sehr wohl aber
in unveranderter Besetzung
zu 2015 die Vorjahresgewin-
ner von Herbert Motorsport
(A. Renauer/R. Renauer/
Bohn/Allemann). Die ersten
vier Stunden gibt es ab
Freitag, 14 Uhr, ab Samstag,
9.30 Uhr, dann die restlichen
acht Stunden im Livestream:
live.24hseries.com.

Erster Auto-Titel
fiir Jeffrey Schmidt

Porsche GT3 Cup Challenge
Middle East Der Schweizer
Jeffrey Schmidt hat sich den
Titel gesichert. Mit den tak-
tisch tberlegt herausge-
fahrenen Platzen 2 und 4
beim Finale in Bahrain ge-
wann er letztlich mit 29
Punkten Vorsprung seinen
ersten Meistertitel im Auto-
mobilsport. ¢ MBR

AUTOMOBIL .

T rirrrarrraizzzazed
SPORT- & TOURENWAGEN

15.Midrz 2016 / MOTORSPORT aktuell

DTM

Von ARNO WESTER

Nachdem sich die Verant-
wortlichen von Audi, BMW
und Mercedes-Benz nicht
auf ein finales Regelwerk
fiir die DTM-Saison 2016
einigen konnten, haben sie
nun bis zum 6. April - und
damit bis exakt vier Wo-
chen vor Saisonbeginn -
Zeit, dies nachzuholen.

Einen Tag spater (74.) und wih-
rend der offiziellen I'TR-Test-
fahrten (5.-8.4.) in Hockenheim
konnte die fiir die DTM zustéin-
dige Kommission des DMSB
die fiir 2016 geplanten Regelin-
derungen endgiiltig absegnen.
Nicht nur die drei Motorsport-
chefs wissen, dass sie mit ihren
finalen Beschliissen nun auch
Volltreffer landen miissen.

Die letztjihrige Saison hat
mehr als deutlich gezeigt, dass
vor allem zwei Details im Fokus
stehen: die umstrittene Vertei-
lung der Performance-Gewich-
te, dic BMW beispielsweise in
Zandvoort zu einem histori-
schen “ Siebenfach-Triumph
nutzte, sowie das Drag Reduc-
tion System (DRS), das in der
DTM seit 2013 zum Einsatz
kommt, aber (noch) nicht fiir
den gewiinschten Erfolg, sprich
mehr Uberholmandver, sorgt.

Dass es auch andere Moglich-
keiten (Aerodynamik, Fahr-
zeughdhe, Motorleistung, Rei-

 Tourenwagen-WM
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Bald Vergangenheit? Herstellerdominanz (Foto: Zandvoort 2015) und Perlenschnur-Fahren

fen) gibt, das Hinterherfahren
zu verhindern, haben Experten
schon ofters in der Diskussion
ins Spiel gebracht.

Punkte nach NASCAR-Vorbild?

An der momentanen Motorleis-
tung von knapp 500 PS und den
Einheitsreifen «Prime» von
Hankook wird sich 2016 nichts
dndern. Aber: Das gilt nach
MSa-Informationen nicht fiir
DRS und Performance-Gewich-
te. Hierbei wird es definitiv zu
Verinderungen kommen.
Auch das Qualifying und die
Punktevergabe stehen auf dem
Priifstand. Man kann fiir die

Ladas Sprung nach vorn

Belm Test in Portimao; Lada entwickelt den Vesta weiter

Wie berichtet, ist nun auch
Lada ins 2016er-Testpro-
gramm eingestiegen - und
danach positiv gestimmt.

Wihrend beim offiziellen
WTCC-Test (siche letzte MSa)
nur die Fahrer, nicht aber deren
Lada Vesta auftraten, hat man
nun also auch den ersten echten
Test mit dem {iberarbeiteten
Auto absolviert. «Wir haben
uns bei den stehenden Starts
stark verbessert. Auch die Trak-
tion allgemein und die Leis-

tungsentfaltung vom Motor
sind verbessert worden», be-
richtete Nick Catsburg nach
den drei Testtagen in Portimao.
Auch Neuzugang Gabriele
Tarquini lobt die Arbeit, die
iiber den Winter gemacht wur-
de. «Ich bin froh, dass das Auto
so gutaufdie gemachten Ande-
rungen reagiert», konstatierte
der 2009er-Champ, dessen Ein-
fluss auf die Entwicklung des
Autos schon zu spiirenist. Noch
im Mirz wird man einen weite-
ren Test absolvieren. ¢ M8R

DTM-Dachorganisation I'TR
nur hoffen, dass sie nicht auf die
Idee kommt, das neue Quali-
Format der Formel 1, das schon
vor der Premiere am kommen-
den Wochenende in Melbourne
massiv in der Kritik steht, zu
iibernehmen.

Was die Punktevergabe an-
geht, fordern die DTM-Piloten
ebenfalls eine Anderung. Hin-
tergrund ist die Tatsache, dass
wie in der Formel 1 nur zehn der
24 DTM-Fahrer fiir ihre er-
brachten Leistungen mit Meis-
terschaftspunkten belohnt wer-
den - immerhin 14 bleiben also
punktlos. Es gibt somit keinen

Unterschied zwischen P11 und
der roten Laterne (P24).

Wenn man iiber den grofen
Teich schaut, und das sollte die
ITR nach Meinung von In-
sidern fter tun, weifd man, was
sich die Fahrer wiinschen: In
der hichsten NASCAR-Liga -
und nicht nur dort - erhalten
alle Fahrer die gestartet sind,
nach der Zieldurchfahrt Meis-
terschaftspunkte auf ihr Konto
gutgeschrieben. Auch diejeni- |
gen, die das Rennen - warum |
auch immer - nicht beendet ha-
ben. Das gilt iibrigens auch fiir
das tippige Preisgeld, das es in
der DTM aber nicht gibt. ¢

Blancpain GT Series

Lambhos Test-Bestzeit

Beim zweitigigen offiziel-
len Test der Blancpain GT
Series holte der Lambor-
ghini Huracin des Barwell-
Teams die Bestzeit. Neue
Autos vorn dabei.

Die Bestzeit fiir den britischen
Rennstall holte mit Marco Ma-
pelli standesgemif der Testfah-
rer der «Squadra Corse». Zweit-
schnellster der Testfahrten in
Le Castellet war Laurens Van-
thoor im WRT-Audi.

Das Feld der iiber 50 Autos
aus sowohl Sprint- (BSC) als
auch Endurance-Cup (BEC)
war bunt gemischt. Darunter

Bestzeit: Marco Mapelli

auch viele neue Autos. Dabei
waren die neuen GT3-Boliden |
von Porsche, BMW und Merce-
des durchaus vorne dabei. Zak-
speed zeigte seinen frisch ge-
stylten AMG GT3 (siche unten), |
und auch Rowe Racing hatte
den ersten offiziellen Auftritt
mit dem neuen BMW M6 GT3.
Zakspeed startet mit Alex
Tagliani, Jean-Frédéric Laberge
und Darryl O'Young im Endu- |
rance Cup. Die Rowe-Truppe¢
startet in beiden Serien, wobei
die BMW-Werksfahrer Philipp
Eng und Alexander Sims fiir
beide gesetzt sind. Stef Dussel-
dorp startet im BEC. ¢ MBR

Neues Gewand: Zakspeed
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NASCAR Phoenix

Schon wieder

ein Fotofinish

Nach schleppendem Beginn
dominierte Kevin Harvick
die zweite Rennhiilfte. Im
Finish wurde es aber noch
mal richtig knapp!

Die Rahmenbedingungen wa-
ren perfekt. 500. Cup-Start in
Folge - und das auf seiner ab-
soluten Paradestrecke. Alles
andere als ein Sieg von Kevin
Harvick hitte nicht zu diesem
Phoenix-Rennen gepasst.
Doch der Champion von 2014
musste diesmal nicht nur ange-
sichts der 18. Startposition rich-
tig kiimpfen. Anfangs passte die
Balance nicht, Untersteuern
nervte den Fahrer des Stewart-
Haas-Teams. Das erste Renn-
viertel gehorte Kyle Busch, ehe
Dale Earnhardt Jr. und Carl Ed-
wards das Zepter iibernahmen.
Piinktlich zur zweiten Renn-
hilfte - nach der dritten von
fiinf Gelbphasen - passte dann
endlich alles zusammen. 139
Fithrungsrunden, die meistenin
diesem Rennen, sollte sich
«Mister Phoenix» auf seinem
Weg zum Sieg noch sichern.
Und um genau diesen musste
er dann doch noch mal bangen.
Alles sah nach einer klaren
Vorstellung aus, doch kurz vor
Rennende crashte Kasey Kahne
in die Mauer und 16ste noch ei-
ne Gelbphase aus. Harvick und
auch Earnhardt blieben auf den
alten Reifen draufen, wihrend

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Eine ganz enge Kiste: Harvick (#4) knapp vor Edwards (#19)

die Verfolger die Box aufsuch-
ten. Wie sich nach dem Restart
im ersten und einzigen Green-
White-Checkered-Versuch zei-
gen sollte, lag zumindest der
Leader richtig. Der heranstiir-
mende Edwards, der den ganzen
Abend innerhalb der Top 3 ver-
brachte, versuchte zwar noch
einen Move mit leichter Vor-
bande, doch das Fotofinish ent-
schied zugunsten Harvicks.

Johnsons Freak-Unfall

Der Abstand: 0,010 Sekunden -
die gleiche Distanz wie beim
Daytona 500 zwischen Denny
Hamlin und Martin Truex Jr.
und der knappste Zieleinlaufin
Phoenix sowieso.

Nach seinem ersten Saison-
sieg liegt Harvick nun punkt-
gleich mit dem amtierenden
Champion Kyle Busch an der
Tabellenspitze. Mit Jimmie
Johnson auf Platz 3 finden sich
somit die Meister der letzten
drei Jahre auch auf den ersten
drei Plitzen der Tabelle.

Johnson hatte schon im Qua-
lifying einen echten Schreck-
moment, als sich sein Lenkrad
16ste und er chancenlos in die
Wand fuhr. Mit dem Ersatzauto
ging es von hinten los - am
Ende reichte es fiir P11, nach-
dem er lange in den Top 10 ge-
legen hatte. Johnsons neuer
Teamkollege Chase Elliott wur-
de auf P8 bester Rookie. ¢

Phoenix/Arizona (USA): 313 Rdn. a 1,645 km; 39 Fahrer gestartet; Wetter: trocken.

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Carl Edwards (Toyota); 3. Denny Hamlin (Toyota); 4. Kyle
Busch (Toyota); 5. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 6. Kurt Busch (Chevrolet); 7. Matt Ken-
seth (Toyota); 8. Chase Elliott (Chevrolet); 9. Austin Dillon (Chevrolet); 10. Ryan Blaney
(Ford); 11, Jimmie Johnson {Chevrolet); 12. Kyle Larson (Chevrolet); 13. Aric Almirola
(Ford); 14. Martin Truex Jr. (Toyota); 15. Ty Dillon (Chevrolet); 16. Jamie McMurray (Chev-
rolet); 17. A. ). Allmendinger (Chevrolet); 18. Joey Logano (Ford); 19. Danica Patrick (Chev-
rolet); 20. Matt DiBenedetto (Toyota); 21. Greg Biffle (Ford); 22. Kasey Kahne (Chevrolet);
23. Trevor Bayne (Ford); 24. David Ragan (Toyota); 25. Landon Cassill (Ford); 26. Michael
McDowell (Chevrolet); 27. Brian Scott (Ford); 28. Regan Smith (Chevrolet); 29. Brad Kese-
lowski (Ford); 30. Chris Buescher (Ford); 31. (lint Bowyer (Chevrolet); 32. Joey Gase (Ford);
33. Michael Annett (Chevrolet)

Stand nach 4 von 36 Rennen: 1. Harvick 154 Punkte; 2. Kyle Buscn 154; 3. Johnson 140;

4. Kurt Busch 137; 5. Edwards 136; 6. Hamlin 131; 7. Logano 127; 8. A. Dilion 122;

9, Truex Jr, 117; 10. Eamhardt Jr. 115; 11. Keselowski 110; 12. Blaney 104; 13. Almirola 100

Nachstes Rennen: 10. Marz, Fontana/Kalifornien (USA)
Internet: www.nascar.com

£
o
9
i
s
It
o
~
b
2
2
B3
©
—
™
o
=4

KATEGORIE AUTOMOBIL
Felgen




WY,
18

Rallye-WM

Umzug ins Saarland geplant
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Tradltloneller Start zur Rallye Deutschland: Porta ngra In Tvier

Rallye-EM Gran Canaria

lukvanuks egnr patzten

Die Deutschland
soll ab 2017 ihr Gesicht
veriindern. Der ADAC
plant den Abschied aus
Trier. Der WM-Lauf'soll
sein Rallyezentrum im
Saarland aufschlagen.

Aufregung in Trier: Der ADAC
plant, den Mittelpunkt der Ral-
lye Deutschland nicht mehr in
der ROmerstadt zu platzieren.
Hohe Kosten und die geringe
Unterstiitzung der rheinland-
pfilzischen Politik sollen eine
tragende Rolle spielen. Im Saar-
land sieht die Lage besser aus.
Der fiir Sport zustdndige Innen-
minister Klaus Bouillon war
schon in der Funktion als Biir-

«Carambal»: Mit einem starken Endspurt holte sich Lukyanuk den EM-Auftaktsieg auf Gran Canaria

Von REINER KUHN

Den Saisonauftakt der
Europameisterschaft ge-
wann Alexey Lukyanuk.
Eine Fehlentscheidung zum
Start in die letzte Etappe
kostete Champion Kajetan
Kajetanowicz den Sieg.

30 Stunden nach der Zieldurch-
fahrt in Mexiko erreichte Mads
Ostberg Gran Canaria, um beim
EM-Auftakt mit der Strecken-
besichtigung zu beginnen. Der
Reisestress schien ihm wenig
auszumachen. Nach der Best-
zeit im Qualifying setzte er sich
auch zu Beginn an die Spitze.
Kurz vor Schluss der ersten
Etappe endete seine erste EM-
Rallye aber an einer Felswand.
Ostberg und Co Ola Floene spa-
zierten ins Tagesziel. Die Spitze
iibernahm Ford-Markenkollege

Kajetanowicz, der zum Auftakt
104 Sekunden auf Ostberg ver-
loren hatte, aber mit vier WP-
Siegen in Folge heranriickte und
dann die 40. Ausgabe der As-
phalthatz mit 22,7 Sekunden vor
Alexey Lukyanuk in einem wei-
teren Ford Fiesta RS anfiihrte.
In den Finaltag startete Kajeta-
nowicz mit harten Reifen, aber
zu hohem Reifendruck. Resul-
tat: Vollig zerstorte Pneus und
mehr als eine Minute Zeitver-
lust. Obschon er fiir die Nach-
mittagsschleife «volle Attackey»
angekiindigt hatte, war der
Riickstand von 36,7 Sekunden
zu grofS. Aufferdem wehrte sich
Lukyanuk mit zwei der drei letz-
ten Bestzeiten und gewann den
ersten Saisonlauf mit 32,7
Sekunden Vorsprung. Robert
Consani verlor den méglichen
Podestplatz zum Start in die
zweite Etappe, weil sein Peugeot

208 T16 nicht mehr anspringen
wollte, und er eine Zeitstrafe
einstrich. Hinzukam, dass er
sich den Tag tiber mit Brems-
problemen herumplagte. Rang
3 ging an Lokalmatador Luis

germeister seiner Geburtsstadt
St. Wendel ein Rallyefan und
pflegt beste Bezichungen zum
ADAC Saarland, der die Feder-
fithrung beim WM-Lauf {iber-
nehmen soll. «Die Landesregie-
rung des Saarlandes brachte
sehr deutlich zum Ausdruck,
dass sie die Veranstaltung in or-
ganisatorischer und finanzieller
Hinsicht fiir mehrere Jahre
mafigeblich unterstiitzen wird»,
solles in einem internen Papier
des Automobilclubs heiflen.
«Noch ist keine Entscheidung
getroffen. Fakt ist, wenn die
ADAC Rallye Deutschland, mit
iiber 220000 Zuschauern eines
der groften Einzelsport-Events
in Deutschland, auch zukiinftig

Zu FuB: Ostberg (r.), Floene

Monzon im DS 3 RS. ERC2-Sie-
ger wurde der Pole Wojciech
Chuchala im Subaru Impreza
STTauf Gesamtrang 6. Die ERC3
gewann Landsmann Lukasz Ha-
baj im Peugeot 208 VTI R2. ¢

RALLYE-EUROPAMEISTERSCHAFT / Resultate

Rally Istas Canarias (E), 1. von 10 EN-L3tfert 576,60 Gesamtidlometer mit 12 WPs iber 213,00 km.
93 Teams am Start, 78 gewertet. Wetter/Piste: bededid, tells regnerisch/meist troden, mal rutschig.
1. Lukyanuk/Amautov (RUS/Ford Fiesta RS) in 2:13:52,4; 2. Kajetanowicz/Baran (PL/Ford
Festa RS) +0:32,7 sek.; 3. Monzdn/Déniz (E/Citroén DS3 RS) +1:51,4 min.; 4. Pérez/Lopez
(E/Ford Flesta R5) +2:58,5; 5. Chuchata/Dymurski (PL/Subaru Impreza R4) +5:57,3 (1. ERC2);
6. Kottun/Pleskot (PL/Ford Fiesta RS) +6:17,0; 7. Consani/Vilmot (F/Peugeot 208 116) +7:19,6;
8, Puskddi/Godor (HU/Skoda Fabia R5) +8:00,0; 9. Pernfa/Garcia (E/Renault Clio R3T) +8:26,2;
Ferner: 15. Habaj/Wo$ (PL/Peugeot 208 R2) +9:43 9 (1. ER(3)

Leader: Ostberg, WP 1-5; Kajetanowicz, WP 6+7; Lukyanuk, WP 8-12 (Ziel)
WP-Bestzeiten: Kajetanowicz 6; Lukyanuk 4; Ostberg und Monzon, je 1

Wichtigste Austalle: Ostbesa/Floena (N/Ford Fiesta RS), Unfall WP7; Costenaro/Bardini (1/
Peugeot 208 116), Servolenkung WPS; Kobus/de Wild (NL/Skoda Fabia RS), Unfall WP9
EM-Stand: 1. Lukyanuk, 38 Punkte; 2. Kajetanowicz 29; 3. Monzon 25; 4. Pérez 20;

5. Chuchaka und Consani, je 11; 7. Koltun 8; 8. Puskadi 4; 9. Della (asa 3; 10 Kobus 2

Nachster Lauf: 7.-9. April 2016, Raliye irland (IRL)

Internel: www.fiaerc.com
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konkurrenzfihig gegeniiber

dem Wettbewerb sein soll, stellt |
sich auch die Frage nach der |

Optimierung oder Weiterent-
wicklung», sagt ADAC-Sport-
chef Lars Soutschka gegeniiber
MSa. «Wir wollen mit der Ral-
lye in der Region bleiben. Eine
komplette Verlagerung ist aktu-
ell kein Thema, denn der Zu-
schauerzuspruch, auch aus dem

benachbarten Ausland, ist |

grofartig.» Soll heifen, der
deutsche WM-Lauf behilt sei-
nen Charakter aus Weinberg-
und Landstrafen-Priffungen,
und er macht auch kiinftig Sta-
tion auf der berithmten «Pan-
zerplatte» des Militdr-Ubungs-
gelindes Baumholder. ¢ RK

NACHRICHTEN

Hochspannung beim
Saisonauftakt

ORM 76 Teams haben sich
zum Saisonauftakt in Oster-
reich dieses Wochenende
angesagt. Viermal hat es

die Rebenland-Rallye bisher
gegeben, viermal hat Raimund
Baumschlager gewonnen.
Das konnte sich andern: Dem
Abo-Meister im Skoda Fabia
RS stehen zwei motorisch klar
starkere Ford Fiesta WRC
gegentber. In einem sitzt
Hermann Neubauer, im
anderen Gerwald Grossing.
Auf einen Podiumsplatz
schielen auch die Alirad-Pilo-
ten Niki Mayr-Melnhof (Ford
Fiesta R5), der Tscheche
Miroslav Jakes (DS 3 R5)
sowie die Deutschen Hermann
GaBner (R4-Mitsubishi),
Manuel KéBler (R4-Subaru)
und Maximilian Koch (Skoda
Fabia S2000). Spannung auch
bei den Fronttrieblern. Der
vom S1600 in einen Opel
Adam R2 gewechselte 2WD-
Champion stellt sich einem
Rudel an R3-, R2 und
S1600-Boliden.

Riedemann mit
Gaststart in Holland

| DRM Christian Riedemann

startet am Wochenende bei
der Zuiderzeerally. In Holland
will sich der Sulinger weiter an
den Peugeot 208 T16 gewodh-
nen, mit dem er um den Titel in
der Deutschen Rallye Meister-

| schaft kampfen soll. «ideal, um

unter Wettbewerbsbedingun-
gen zu testeny, so Riedemann,
der beim nachsten DRM-Lauf

(Hessen Rallye, 15./16.4.) um

| den Sieg kampfen will. #RK
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RALLYE

Rallye-WM

VW bestitigt WM-Programm

Im Zuge des Abgasskandals
wurde der VW-Vorstand fast
komplett neu besetzt. Doch die
Zusicherung der alten Chef-
etage, bis einschlieRlich 2019 an
der Rallye-WM teilzunehmen,
wurde auch von der neuen Kon-
zernleitung bestitigt.

«Die Rallye-WM ist unser
Sporty, sagte der neue Marken-
vorstand Jiirgen Stackmann ge-
geniiber «Autocar». Auch der
neue Entwicklungsvorstand
Frank Welsch, der sich wihrend
der Rallye Schweden erstmals
einen Eindruck vor Ort ver-
schaffte, bekriftigte das Engage-
ment: «Wir haben die Arbeiten
an unserem neuen Auto vor ei-
niger Zeit begonnen und hoffen,
auch gegen die neuen Konkur-
renten so erfolgreich zu bleiben,
wie wir es zurzeit sind.»

Rallye-WM

VW-Sportchef Jost Capito hatte
dem Vorstand die Zukunft der
Meisterschaft und des Teams
skizziert. Bereits vergangenen
Herbst hatte Capito Sparmaf’-
nahmeninitiiert, um die Zukunft
des Projekts zu sichern. «Aller-
dings habe ich immer gesagt,
dass die Mafnahmen nicht zu
Lasten der Konkurrenzfihigkeit
gehen diirfeny, sagte Capito, der
Volkswagen Motorsportin Rich-
tung McLaren verldsst. ¢ RK

Polo R WRC im Servicepark

-Sport legt wieder nach

Seitdem Debiit des neuen Ford
Fiesta RS Evo ist die Nachfrage
bei M-Sport deutlich angestie-
gen. Werksfahrer Elfyn Evans
fuhr mit dem Auto nicht nur
die WRC2-Siege in Monte Car-
lo und Schweden ein. Der Wa-
liser gewann auch tiiberlegen
beim britischen Saisonauftakt.

Damit die Nachfrage bleibt,
legt M-Sport nochmals nach.
Im Friihjahr diirfen sich die
Kunden der Ausbaustufe auf
mehr Leistung, Drehmoment
und breiteren, nutzbaren Dreh-
zahlbereich des 1,6-1-Turbos
freuen. «Es geht vorrangig um
die Softwarey, verrit M-Sport-
Boss Malcolm Wilson.

Rallye Dakar

Davon profitiert auch das
World Rally Car. «Wir arbeiten
seit einigen Wochen an einem*
neuen Motorenprogrammy, S0
Wilson. Spitestens, wenn die
WM nach Europa zuriickkehrt,
diirfen sich auch Mads Ostberg
und Eric Camilli iiber mehr
Leistung freuen. ¢ RK

Bal mehr Power: Fles:ta RC

Kleinschmicdt ist zuriick

Noch vor Halbzeit der Rallye
Dakar lief} Guerlain Chicherit
Wagen und Team stchen und
reiste ab. Der X-raid Buggy sei
eine Qual, so der Franzose. Dass
dem nicht so sei, soll nun eine
alte Bekannte beweisen. Jutta
Kleinschmidt, die 2001 als erste
Frau die Dakar gewann, begann

ihre Auto-Karriere in einem
Schlesser Buggy. Nun soll sie zu-
sammen mit Copilotin Tina
Thorner helfen, das deutsche
Buggy-Projekt nach vorne zu
treiben. Erstmals wird das Duo
bei der Abu Dhabi Desert Chal-
lenge (1.-7.4.) mit dem X-raid
Buggy an den Start gehen. ¢ RK

Neues Dreier-Gespann: Thorner, Kleinschmidt und der X-raid Buggy

Technik aus dem Motorsport

1002 Oualitat

WER AUF QUALITAT SETZT, BRAUCHT DEN RICHTIGEN STANDORT.
SEIT 1970 SCHLAGT DAS HERZ YON BBS IM BADISCHEN SCHILTACH.
VON' HIER AUS  HABEN WIR IN DEN VERGANGENEN VIER JAHR-
ZEHNTEN MIT ~UNSEREN PRODUKTEN WELTWEIT MASSSTABE GE-
SETZT. QUALITAT, LEIDENSCHAFT UND KOMPETENZ ZEICHNEN UNSER
UNTERNEHMEN AUS. DAMIT DAS SO BLEIBT, SETZEN WIR AUCH IN ZUKUNFT
VOLL UND GANZ AUF DEUTSCHLAND ALS PRODUKTIONSSTANDORT.
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Auflosung

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Wie im Vorjahr haben die
MSa-Leser Rallye-Welt-
meister Sébastien Ogier
zum «Racer des
Jahres» und seinen
Arbeitgeber Volks-
wagen zur beliebtes-
ten Marke gewihlt.
Der Sieg von VW ist
allerdings denkbar
knapp ausgefallen:
Le-Mans-Sieger Por-
sche erhielt lediglich 0,3
Prozent weniger Stimmen.

-Sieger ‘

Mit 41,7 Prozent aller Stimmen
wurde Rallye-Weltmeister Sé-
bastien Ogier nach 2014 erneut
zum «MSa-Racer des Jahres»
gewihlt. Ein verdienter Sieg.
‘Wobei man natiirlich bedenken
muss: Ogier hat es aus Mangel
an Konkurrenz in seiner Dis-
ziplin auch Jeichter. Rallvcross-
Star Petter Solberg

einmal in die Top 5. Diesmal
schwamm er mit 339 Prozent
wieder ganz obenauf.
Was natiirlich viel damit
zu tun hat, dass Vettel
a) in einem Ferrari safl  §«
_ und b) wieder
« Rennen gewann.

! Anders Vorjah-
ressieger Nico Ros-
- 8 berg. 2014 sicher-

. te sich der Merce-
des-Pilot mit 31,9 Prozent
der Leserstimmen noch
die Krone in der Formel-
1-Wertung. 2015 kam er nur
noch auf 15,5 Prozent. Das
reicht gerade fiir Platz 2 vor
Landsmann Nico Hiilkenberg
(13,7 Prozent), dem sicher auch
ein paar wohlgesonnene Le-
Mans-Stimmen zugeflossen
sind.

Nur wenige Sympathien bei
den MSa-Lesern geniefit offen-
bar Weltmeister Lewis Hamil-
ton. Anders kann man sich sei-
nen sechsten Platz

Ogier

(6,3 Prozent) in der

liegt mit 8,2 Prozent
der Stimmen klar
abgeschlagen auf
dem zweiten Platz.
Hiitte Ogier stirkere
Konkurrenz, kime
er wohl nicht auf

errari

Fl-Wertung nicht
erkliren. Da hatihm
sogar Neuling Max
Verstappen (P4, 11,7
Prozent) die Show
gestohlen.

ein solches Spitzen-
ergebnis. Robert Kubica sich-
erte sich mit 76 Prozent die
Rallye-Bronzemedaille.

In der Konigsklasse eroberte
Sebastian Vettel die Gunst der
Fans zuriick. Im Vorjahr schaffte
er es mit 7,9 Prozent Zuspruch
aus dem MSa-Leserkreis nicht

x
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In der Kategorie
Formelsport setzte sich GP2-
Meister und McLaren-Junior
Stoffel Vandoorne mit einem
1,9-Prozent-Vorsprung gegen
Vorjahressieger Daniel Abt
(Formel E) durch. P3 ging an
Nick Heidfeld - vor André Lot-
terer, dessen feine Leistungen

¥
&

im fernen Japan mit11,7 Prozent
gewlirdigt wurden.

Bei den Sportwagen
war es ein Kopf-an-Kopf-
Rennen zwischen Mark
Webber und Timo Bern-
hard. Der Australier trug
am Ende mit 28,2:273
Prozent den Sieg gegen
vettel seinen Teamkollegen

davon. Mit knapp der

Hilfte der Stimmen von

Webber sicherte sich GT-Mas-

ters-Champion Sebastian Asch
den guten dritten Rang.

Eine knappe Entscheidung
gab es erwartungsgemif} auch
bei den Tourenwagen. DTM-
Meister und Fl-Neuling Pascal
Wehrlein setzte sich dort mit
21,3 Prozent der Stimmen gegen
Publikumsliebling Mattias Ek-
strom (21,0 Prozent) durch.
Uberraschend stark das Ab-
schneiden von José Maria L6-
pez: Der Argentinier lag als
WTCC-Champion mit 18,5 Pro-
zent der Stimmen in Schlagdis-
tanz zu den beiden DTM-Jungs.

Wie im Vorjahr geht der
Sieg in der Kategorie «Lang-
strecke Niirburgring» an
Sabine Schmitz. Die Hobby-
Hubschrauberpilotin konnte
ihre Bestmarke aus dem Vorjahr
(26,1 Prozent) sogar noch um
sicben Prozent steigern. Platz 2
ging an Uwe Alzen, der mit 17
Prozent rund die Hilfte der
Stimmen von Schmitz kassierte.

Auch bei den Markenpokalen
lag ein Sieg einer Dame in der
Luft. Doch Mikaela Ahlin-Kot-
tulinsky (20,2 Prozent) hatte

Vettel zuriick auf

Fahrer des Jahres

FORMEL1 FORMELSPORT SPORTWAGEN TOURENWAGEN

1 Sebastian Vettel 339% L Stoffel Vandoorne163% 1 MarkWebber  282% 1 Pascal Wehrlein  213%
2. Nico Rosberg 155% 2. Daniel Abt 144% 2 TimoBemhard 273% 2 MattiasEkstrom  21.0%
3. NicoHulkenberg  137% 3. NickHeidfeld  126% 3. SebastianAsch  13,1% 3. JoséMarialopez 185%
4. MaxVerstappen 11,7% 4. André lotterer 11,7% 4. Nick Tandy 6,6% 4. Bruno Spengler 94%
5. Kimi Raikkonen 6,8% 5. Juan-P Montoya 115% 5. Brendon Hartley  4,4% 5. Kyle Busch 6,2%
Marken des jahres

FORMEL1 FORMELSPORT SPORTWAGEN TOURENWAGEN

1 Ferrarl 456% 1 Dallara 246% 1 Porsche 475% 1 BMW 252% |
2. Mercedes 273% 2. Mercedes 159% 2. Audi 145% 2. Audi 23,1%
3. Williams 58% 3. Renault 140% 3. BMW 72% 3. (itroén 142% |
4. Force India 55% 4. Volkswagen 8,7% 4. Aston Martin 59% 4. Mercedes 95% ]
5. Sauber 47% 5. Fiat/Abarth 6,3% 5. fermari 44% 5. AlfaRomeo 39% |
Modelle des Jahres

MINICARS KLEINWAGEN KOMPAKTKLASSE (OBERE) MITTELKLASSE

1. Opel Addam 44% 1 Mini JOW 174% L BMWler/2er  234% 1 BMW 3er/der 298% |
2. Fiat 500/Abarth 59543,1% 2. VW Polo 169% 2. C(itrodn (4/C-Elysée17,2% 2. AudiA4/AS (RSS) 27.2% |
3. Renault Twingo 57% 3. AudiAl/S1 154% 3. AudiA3/S3 109% 3. Mercedes (/C- (oupélU%

4. Ford Fiesta 129% 4. OpelAstra 6,6% 4. Volvo S60 97% |
S. DS3 58% 5. Ford Focus 6,0% 5. Ford Mondeo/Fusion 92% |
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tlem Formel-1-Thron

am Ende doch klar das Nachse-
hen gegen Porsche-Cup-Sieger
Philipp Eng (28,1 Prozent). Im
Kampf um P3 hatte Michael
Ammermiiller die Nase knapp
vor Vorjahressieger Nicki
Thiim, der sich mit P4

und der Hilfte der Stim-

men aus dem Vorjahr

begniigen musste.

Ein deutliches Ergeb-
nis gab es bei den Nach-
wuchsfahrern. Mick
Schumacher siegte dort
mit 27,7 Prozent. Vorjah-
ressieger Marvin Kirchhofer,
der 2014 noch ein dhnliches
Spitzenergebnis erzielte, musste
sich mit Platz 2 und 10,3 Prozent
der Stimmen begniigen - knaoo
vor Sven Miiller
(9,3 Prozent).

Red Bull nur P9

Beliebteste Auto-
mobil-Marke im
Motorsport war
2015 fiir die MSa-
Leser (wie im Vor-
jahr) Volkswagen.
478 Prozent stimmten fiir die
Rallye-Champions. Das sind -
Abgasskandal hin oder her -
sogar noch 0,2 Prozent mehr als
im Vorjahr! Der Gesamtsieg
fiir VW war allerdings denkbar
knapp. Le-Mans-Sieger Porsche
heizte den Wolfsburgern geho-
rig ein. Und verpasste den Sieg
um nur 0,3 Prozent. Auch Fer-
rari war knapp dran: Mit 45,6
Prozent ist die Scuderia in der
Beliebtheitsskala der MSa-Le-
ser explosionsartig gestiegen.

Im Vorjahr kamen die Roten auf

11,6 Prozent. Das reichte inner-
halb der Kategorie Formel

1 nur zum dritten Klas-
senrang.

2015 hat Ferrari die Fl-
Wahl dominiert
und Vorjahressie-
ger Mercedes um
18,3 Prozent hin-
ter sich gelassen.

Der Rest teilt sich
- wie auf der Rennstre-
Webber cke - die Brosamen. Wil-
liams fiihrt das Verfol-

gerfeld an, gefolgt von Force In-
dia und Sauber. Die Schweizer
haben Rang 5 aus dem Vorjahr
verteidigt, konnten aber nur
noch 4.7 statt 50 Prozent der
Stimmen erobern.

Ohne Vettel ist
Red Bull ins Nie-
mandsland abge-
stiirzt. Das Team
von Dietrich Ma-
teschitz kam in
der MSa-Wahl
auf Rang 9 mit1,4
Prozent. Selbst
Manor erhielt mehr Stimmen!

Im Formelsport hat sich we-
nig tiberraschend Tausendsassa
Dallara durchgesetzt. Merce-
des und Renault kamen auf die
Ehrenplitze. MSa-Partner
Schaeffler wurde mit 4,8 Pro-
zent guter Siebter.

Der klare Sieg von Porsche in
der Kategorie Sportwagen (47,5
Prozent) lieR die restlichen Her-
steller wie Statisten aussehen.
Audi (2014 noch 19,6 Prozent der
Stimmen) hat zwar Platz 2 ver-

teidigen konnen, aber in der
Gunst der Leser erhielt man
nur noch 14,5 Prozent al-
ler Stimmen. Ganz ex-
trem ist der Absturz von
4§ Toyota. Die «Kolner»

sind von Rang 3 auf Rang
. 10 abgerutscht. Aus 12,3
wurden 1,1 Prozent. Das-

Wehrlein selbe Ergebnis erzielte

X-Bow-Bauer KTM.

Bei den Tourenwagen
ist alles beim Alten geblieben:
Jubilar BMW gewann wie im
Vorjahr - wenn auch nicht
mehr ganz so deutlich. 25,2
Prozent der Stimmen reichten
aber, um Audi und Citroén in
Schach zu halten.

Das mit Abstand klarste Vo-
tum gab es in der Kategorie
Rallye. Der Vorsprung von Ge-
samtsieger Volkswagen aufden
Zweitplatzierten Ford betrigt
in dieser Klasse 38,9 Prozent!

Bemerkenswert: Porsche lan-
dete mit 4,9 Prozent auf P4 vor
Hyundai. Der erneute Titelge-
winn in der Deutschen Rallye
Meisterschaft mit Ruben Zelt-
ner, der bei den Rallye-Fahrern
den respektablen vierten Rang
erzielte, beeindruckte die MSa-
Leser mehr als die Ergebnisse
der Siidkoreaner in der WM.

In den Modell-Kategorien
siegten der Opel Adam (wie im
Vorjahr bei den Minicars), der
Mini JCW/Countryman (Klein-
wagen), der BMW ler/2er
(Kompaktklasse), der BMW
3er/der (Mittelklasse) sowie der
Porsche 911/911 GT3 (in der
Sportwagen-/Luxusklasse). ¢

LANGSTRECKE NURBURGR.  RALLYE MARKENPOKALE NACHWUCHSFAHRER

1. SabineSchmitz  33,0% 1. Sébastien Ogier 4L7% 1. Philipp Eng 281% 1 Mick Schumacher 27,7%
2. Uwe Alzen 171% 2 PetterSolberg  82% 2. M.A-Kottulinsky 202% 2. MarvinKirchhofer 103%
3. Christian Menzel  8,6% 3. Robert Kubica 76% 3. M.Ammermiller 151% 3. Sven Mller 93%
4. AugustoFarfus  6,4% 4. Ruben Zeltner 6,9% 4. NickiThiim 146% 4. Marvin Dienst 18%
5. Nico Maller 6,0% 5 Jari-Mattilatvala 6,6% 5. Christian Engelhart 5,8% 46%

5. Emil Bergkvist

LANGSTRECKENURBURGR.  RALLYE MARKENPOKALE

1. Porsche 310% 1 Volkswagen 478% 1 Porsche
2. Audi 200% 2 Ford 89% 2. Audi
3. BMW 141% 3. DS 49% 3. BMW
4. Aston Martin 82% 4. Porsche 49% 4. Opel
5. Mercedes 70% 5. Hvundal 48% 5. Renault

258%
124%
814 |
6.8% !
67%

SPORTWAGEN/LUXUSKL.

1 Porsche 911 225%
2. AudiR8 15,8%
3. AstonM.Vantage 9,6%
4. BMW 24 8,1%

5. Merc.-AMG SLS/GT  6,8%

Opel Adam: Sieger der Minicars

Sieger Luxusklasse: Porsche 911
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Valentino Rossi: In der Gunst der Fans iiberall gerne gesehen

Fahrer, Marken und Modelle des Jahres 2015

Rossi auch ohne WNM-

Bei den Motorrad-Renn-
fahrern kommt der Gesamt-
sieger aus der Kategorie
MotoGP;: Valentino Rossi.
Meistgewihlte Zweirad-
Marke ist Kalex dank seiner
Moto2-Erfolge. Und
bei der Wahl der
Motorrad-Modelle
gewann die Ducati
Monster 821 bei den
Naked Bikes und in
der Gesamtwertung.

Altmeister Valentino

Rossi hat bei den MSa-Lesern
noch immer die meiste Glaub-
wiirdigkeit: Dass er nur durch
die Unterstiitzung von Marc
Marquez fiir Jorge Lorenzo am
WM-Titel gehindert wurde, ist
ihnen sonnenklar, und dies ha-
ben sie mit dem Wahlergebnis
auch deutlich kundgetan. Mit
650 Prozent Stimmenanteil
haben ihn nicht nur mehr als
siebenmal so viele gewihlt wie
Weltmeister Jorge Lorenzo,
auch die Gesamtwertung aller
Motorradklassen geht klar an
den heute 37-jihrigen Italiener.
In der Gesamtwertung folgen
der deutsche Uberflieger Mar-
kus Reiterberger (54,9 Prozent/
«Strafensport National») und
Jonas Folger (36,4 Prozent/
«Moto2»).

Innerhalb der Rubrik «Mo-
toGP» hatte der umstrittene
WM-Ausgang klare Wirkung:
Rossi hat mehr als deutliche 559
Prozent Vorsprung auf Jorge
Lorenzo. Der letztjdhrige Leser-
wahl-Zweite Marc Mairquez
kam gar nur auf Platz 6 (1,8 Pro-
zent). Auf Rang 3 kam Stefan
Bradl (6,1 Prozent), Dani Pedro-

TN

J. olger

sa kam mit 34 Prozent auf
Rang4 vor Andrealannone (2,3
Prozent).

Die Kategorie «Moto
2» ging an den zweifa-
chén Saisonsieger Jonas
Folger (36,4 Pro-
zent), der Welt-
meister Johann
Zarco (22,0 Pro-
zent) inder Leser-

gunst klar hinter
sich lie. Thomas Liithi

(73 Prozent) schlug

Sandro Cortese (6,9
Prozent) knapp, auf Platz fiinf
kam Marcel Schrotter (5,8 Pro-
zent) vor Dominique Aegerter
(51 Prozent). Die
weiteren Deutsch-
sprachigen: Flo-
rian Alt auf Rang
8 (1,7 Prozent), -
Robin Mulhauser
Rang13 (0,1 Prozent), Jesko Raf-
fin Rang 14 (0,1 Prozent) vor
Randy Krummenacher. In der
«Moto3» gewann Philipp Ottl
nach der offiziellen Auszeich-
nung der meisten Uberholma-
nover auch unsere Leserwahl.
Mit 28,7 Prozent der Stimmen
schlug er Weltmeister Dany
Kent (28,2 Prozent) knapp. Auf
Rang 3 kam Vizeweltmeister
Miguel Oliveira (10,7 Prozent).

In der Superbike-WM und ih-
ren Support-Klassen gewann
Weltmeister Jonathan Rea bei
den MSa-Lesern genauso deut-
lich wie auf der Strecke. Mit 36,0
Prozent bekam er fast dreimal so
viele Stimmen wie der Zweitplat-
zierte, sein Teamkollege Tom Sy-
kes. Uberraschend auf Platz 3:
Superstock-600-Amazone Ricar-
da Neubauer (10,5 Prozent), die

sogar Superbike-Vizeweltmeis-
ter Chaz Davies (84 Prozent) auf
Platz 4 verwies. Super-
sportler Kevin Wahr (6,6
Prozent) kam auf den
fiinften Platz vor Welt-
meister Kenan Sofuoglu
(6,5 Prozent), Toni Fins-
terbusch (3,6 Prozent),

) p. 6ttt Dominic Schmitter (1,7

Prozent), Supersport-Vi-
zeweltmeister Patrick Ja-
cobsen (1,4 Prozent) und Super-
stock-1000-Pilot Marc Moser (1,2
Prozent).

Bei den nationalen Strafien-
meisterschaften gab es einen
klaren Gewinner: IDM-Super-
bike-Meister Mar-
kus Reiterberger
konnte mehr als
die Hilfte aller
Stimmen fiir sich
verbuchen (54,9
Prozent). IDM-Supersport-
Meister Jan Biithn kam mit 6,0
Prozent auf Platz 2. Der Schwei-
zer Roman Stamm mag die Su-
perstock-1000-IDM an Mathieu
Gines verloren haben, in der Le-
sergunst kam er mit 4,7 Prozent
auf Rang 3.

Im «Motocross» konnte Ken
Roczen seinen Vorjahressieg
wiederholen (34,6 Prozent).
Max Nagl kam ihm mit 28,0
Prozent aber sehr nah. Trotz
verlorenem WM-Titel kam
Toni Cairoli auf Platz3 (6,6 Pro-
zent) - vor MX-GP-Weltmeis-
ter Romain Febre (3,8) und dem
Schweizer MX2-WM-Vierten
Valentin Guillod (2,8 Prozent).

Im «Offroad/Bahnsport» gab
es gleich zwei Sieger: den zu-
riickgetretenen Dakar-Sieger
Marc Coma und Speedway-Star

287% 1 LRea 36,0%
282% 2. T.Sykes 13,0% -
10,7% 3. R. Neubauer 105%
56% 4. C Davies 8.4%
38% 5. K.Wahr 6.6%

_ SUPERBIKE/SSP/SST
573% 1 Kawasaki 28,9% !
195% 2. Ducati 144%
6,5% 3. Aprilia 13,4%
58% 4. BMW 12,6%

5. MV Agusta 6,2%

Fahrer des Jahres _
MOTOGP NOT02 MOT03
L V.Rossi 65,0% L ). Folger 364% L1 POth
2. ). lorenzo 91% 2. J.Zarco 220% 2. D.Kent
3. S.Bradi 6,1% 3. T.Lothi 7.3% 3. M.Oliveia
4. D.Pedrosa 34% 4. S. Cortese 69% 4. R Fenati
5. A.lannone 23% 5. M. Schrotter 58% 5. F Quartarsro
Marken des Jahres o
MOTOGP MoT02 MOT03
1. Yamaha 52,1% L Kalex 656% L KIM
2. Ducati 18,8% 2. Honda 139% 2. Honda
3. Honda 87% 3, Suter 85% 3. Husqvarna
4, Suzuki 69%. 4. Speed-Up 2,3% 4. Mahindra
5. Aprilia 6,2%
Modelle des Jahres

ENDURO/SUPERENDURO  NAKED BIKES

i

L BMWS1000RR 183%

1L KIMAS0SHR  10,8%

L Ducati Monster 821 32,0%

171%
8,5%

2. DucatiPanigaleR 17,7% 2. KIM 450 Rally 95% 2 Triumph Str. Triple 19,9%
3. Kawa.ZX-10RNinja14,2% 3. BetaRR2I 88% 3. Yamaha MI-09
4. ApriliaRSV4 Factory 10,2% 4. KIMEXC 6.5% 4. Suzuki GSR 750
5 YamahaYZF-RL  63% 5. BetaRR4I 56% 5. KawasakiZ 800

13%
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LESERWAHL

Titel der Sieger

Erik Riss. Beide kamen auf 14,9
Prozent. Dritter: Martin Smo-
linski mit 9,7 Prozent vor Trial-
Weltmeister Toni Bou (8,3 Pro-
zent) und Rallye-Weltmeister
Matthias Walkner (8,0 Pro-
zent).

Beiden «Nachwuchs-
fahrern» gewann Mo-
toGP-Rookies-Cup-Sie-
ger Bo Bendsneyder mit
139 Prozent vor Speed-
way-Nachwuchsfahrer
MarkRiss (13,0 Prozent)
sowie Yamaha-Cup-Sie-
ger Manou Antweiler
(10,6 Prozent).

Yamaha Marken-Sieger

Bei der Marken-Leserwahl ge-
wann Yamaha im «MotoGP»
nicht nur den WM-Titel, son-
dern auch die Gunst der Leser,
Mit 52,1 Prozent der Stimmen
landeten sie klar vor Ducati
(18,8 Prozent), Honda (8,7 Pro-
zent), Suzuki (6,9 Prozent) und
Aprilia (6,2 Prozent).

In der Rubrik «Moto2» ver-
teidigte Kalex seinen Vorjah-
ressieg mit haushohen 65,6
Prozent. Honda als Motoren-
lieferant kam auf 139 Prozent,
Suter erhielt 8,5 Prozent der
Stimmen, Speed-Up 2,3 Prozent.

Bei der «Moto3» unterlag
KTM zwar auf der Piste, doch
mit 57,3 Prozent schlugen sie
Honda (19,5 Prozent) klarin der
Lesergunst. Husqvarna kam auf
6,5 Prozent, Mahindra auf 5,8
Prozent.

Bei den «Superbike/SSP/
SST» gewann Kawasaki zwei
Titel, entsprechend wurden
sie von den Lesern honoriert
und erhielten 28,9 Prozent der

Stimmen. Ducati kam auf 14,4
Prozent der Stimmen, Aprilia
auf13,4 Prozent, BMW auf
12,6 Prozent.

Die Wertung in
«Straflensport national»
ging mit 41,0 Pro-
zent klar an BMW.
Dahinter auf P2 und

# zent) und Yamaha
(94 Prozent). Auf
den weiteren Plitzen: Ka-
J.Rea wasaki (6,3 Prozent), Su-
zuki (6,0 Prozent), Tri-
umph (5,5 Prozent), KTM (5,2
Prozent) und Honda (3,7 Pro-
zent)

Den Motorrad-
Rennsport abseits
des Asphalts hat
KTM fest im Griff.
Unter «Moto-
cross» bekamen
die Osterreicher 45,7 Prozent
der Stimmen. Die weiteren Plat-
zierten: 2. Husqvarna (14,7 Pro-
zent), 3. Yamaha (9,9), 4. Suzuki
(73), 5. Kawasaki (6.5 und 6.
Honda (5,7 Prozent).

Bei «Offroad/Bahnsport»
war KTM ebenfalls eine Klasse
fiir sich: Mit 33,5 Prozent beka-
men sie dreimal so viele Stim-
men, wie Konzernschwester
Husqvarna (10,7 Prozent). Die
tschechische Jawa kam mit 7,3
Prozent auf die meisten Stim-
men bei den Bahn-Motorri-
dern und kam damit auf Rang
3, Yamaha kam mit seinem
Enduro- und Rally-Einsatz auf
Platz 4 mit 6,8 Prozent der
Stimmen. Auf den weiteren
Plitzen: 5. GasGas (4,5 Prozent)
6. Aprilia (3,9), 7. Suzuki (34), 8.
Honda (3,0) 9. Sherco (3,0),

, P3:Ducati(41Pro-

10. Montesa (2,9), 11. TM (2,8),
12. GM (24), Speedbrain (1,9)
und 13. Beta mit (1,8).

Modell-Ergebnisse

= In drei Kategorien bo-
; g | ten wir unseren Lesern
= auch Motorrad-Model-
. le zur Wahl. Unter den
Roczen 49 verschiedenen und
teilweise auch sehr un-
terschiedlichen Motor-

ridern waren nur Modelle zur

Wahl zugelassen, die es auch

als Serienprodukte fiir die

Strafe zu kaufen gibt - teilwei-

se gar mit den selben techni-

schen Parametern wie ihre
Renn-Pendants.

Deshalb wurden
Prototypen wie
die MotoGP-
Bikes, die Moto2
und die Moto3 in
dieser Wahlrubrik nicht be-
riicksichtigt. Zudem konnten
die MSa-Leser dariiber ent-
scheiden, fir welche Art des
Renneinsatzes sie das jeweilige
Motorradmodell am meisten
schitzen.

Bei den «Sportlern» gewann
die BMW S 100 RR (18,3 Pro-
zent) knapp vor der Vorjahres-
siegerin Ducati 1199 Panigale R
(177 Prozent), der Kawasaki
ZX-10R Ninja (14,2 Prozent),
der Aprilia RSV4 Factory (10,2
Prozent) und der Yamaha YZF-
R1 (10,2 Prozent). «Enduro/
Supermoto» gewann die KTM
450 SMR (10,8 Prozent). Bei
«Naked Bikes» holte die Duca-
ti Monster 821 32,0 Prozent der
Stimmen, dies bedeutete fiir die
Italienerin den Gesamtsieg der
Modellwahl. ¢ P

STRASSENSPORT MOTOCROSS

L1 M.Reiterberger 549% 1 K. Rocen 346% 1 M.(oma 149% 1 B.Bendsneyder 13,9%
2. ).Bohn 60% 2. M.Nagl 280% E. Riss 149% 2. M.Riss 13.0%
3. R.Stamm 47% 3. T.Gairoli 6,6% 3. M.Smolinski 97% 3 M

4. X Fores 40% 4 R Febvre 38% 4. T.Bou 83% 4. D

5. J. Geitner 34% 5. V Guxllod 28% 5. M Walkner 80% 5. Bﬂ

STRASSENSPORT MOTOCROSS OFFROAD/BAHNSPORT

1 BMW 410% 1 KIM 457% 1. KM

2. Ducati 141% 2. Husqvamna 149% 2. Husqvarna

3. Yamaha 94% 3. Yamaha 99% 3. Jawa

4. Kawasaki 6,3% A Suzuki 73% 4. Yamaha

5. Suzuki 6,0%

5. Kawasaki

65% 5. GasGas

BMW S 1000 RR

KTM 450 SMR

Ducati Monster 821

MOTORRAD

&/

23

DIE GEWINNER

Gewinner:
Jirgen Zill
D-79286 Glottertal

l X I «upblke hy e\rnu»
E-Bike von upgraded

1x1VIP-Besuch
fiir zwei bei der

FormelE

Gewinner: Henning Wagner, D-30890 Barsinghausen

1x1Premium Trackday mit
RADICAL SPORTSCARS

Gewinner: Harald FréBler, D-42855 Remscheid

1x1Recaro
Pro Racer

3. Preis

Gewinner:
Thomas
Spachmiiller
D-91126
Schwabach

IXTKW- i

z o T
Gewinde- i L~
fahrwerk ==

Gewinner: 21
Norbert 4_ ms
Odendahl

D-97453 ""U"'U"
Mainberg

1x1Satz BBS-Rader
5. Preis

Gewinner:
Thomas Kilb
D-84051
Essenbach

Gewinnerin: Karin Schmit
D-66606 St. Wendel

3x1upgraded-
Gutschein upracer

Gewinner: Marco Evers
D-32689 Kalletal

Gewinner: Falk Berger
D-98574 Schmalkalden

Gewinner: Daniel Kliinemani
D-48488 Emsburen
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MANNESMANN Werizeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders iibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahiblech
gefertigten Koffer: Unter dem Kiappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schlissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Matar Prasse Stattgart Geb & Co. KG, 70162 Stutigart, Reglstargericht Stuttgart HAA 9302. Geschaftsfihrer: Dr. Volkes Breid, Norbert Lehmann. Vertriet: Bedieforung, Betreuung und Inkasso
ertolgen durch DPY Dectscher Pressavertrieh GmbM, Nos Obersthetp (Vorsitz), Hemo Dihrkop, Or. Michas! Rathje, DisternstraBe 1, 20355 Hamburg, s leistender Untornetimer. AG Hamburg, HRE !S’S}.

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochénende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen. Best.-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusétzlich 2 GRATIS-Ausgaben:.

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fir zzt. nur 86,— € (D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl.  '8AN
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, erhalte ich nach Zahlungseingang | V8
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahiung per Bankeinzug werdenvorab 5. agzs |
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Von IMRE PAULOVITS

Am Wochenende startet die
neue MotoGP-Saison. Nach
einem Jahr, das mit gréfitem
Respekt der Top-Fahrer
fiireinander begonnen hatte
und im Groll endete, stehen
sich die Rivalen wieder ge-
geniiber. Valentino Rossi
platzierte in der italienischen
Presse eine klare Botschaft.

Vor etwas mehr als einer Wo-
che, am letzten Testtag in Katar,
wirkte Valentino Rossi locker.
Auch als er auf das Ende der
letzten Saison angesprochen
wurde. «Es kommt mir so vor,
als wire es schon Jahre her. Da-
beiweif ich, dass es noch keine
fiinf Monate wareny, sagte er,
vollig ohne Emotionen. «Seit-
her habe ich mich so sehr auf
das Testen konzentriert, auf
die nichste Saison, die bevor-
steht. Das hat mir geholfen, die
schmerzhaften Gefiihle von da-
mals zu verdringen.»

Doch in der italienischen
«Gazzetta dello Sport» sorgte
der37-jahrige Italiener kurze Zeit
spiter fiir einen Paukenschlag.
Allem Anschein nach wurde das
Interview schon friiher gefiihrt,
aber Rossi war darin klar und
deutlich. Dass er nie wieder eine
personliche Bezichung zu Marc
Mirquez haben konnte. Des-
wegen hitte er auch seine Ge-
schiftsbeziehungen {tiber das
Merchandising mit dem Spanier
beendet. Er wiire von einem Ver-
hiltnis unter reifen Minnern
ausgegangen, das von gegensei-

Superbike-iWM

Volle Konzentration auf die Arbeit: Valentino Rossi denkt nur nach vorn. Docﬁ -blelbt es dabei friedlich?

tigem Respekt gepragt sei, aber
Mirquez hatte ihn betrogen, die
Freundschaft ausgenutzt - so
konnte es nie wieder eine geben.
Auf der Strecke wiirden sie ge-
geneinander fahren, hoffentlich
noch lange, weil er gerne zwei
weitere Jahre an seine MotoGP-
Karriere anhdngen wiirde. Und
auf der Strecke miisse man mit
Respekt miteinander umgehen.

Damit hat Rossi, der vorallem
mit den einheimischen Medien
umzugehen versteht wie kein
anderer, wieder- zu einem bri-
santen Zeitpunkt ein Zeichen
gesetzt. Dass er keine Feigheit
vor dem Feind zeigen will, das
hatte er schon nach dem WM-
Finale in Valencia klargemacht.
Er hat auch gesagt, dass er seine
Konsequenzen aus dem Vorfall

gezogen hitte. Allem Anschein
nach ist dies die Riickkehr zur
alten Art der Rivalitdt, mit der
er seine Gegner mental zer-
miirbt hat. Seither hat er die
Fans noch mehr auf seiner Sei-
te. Was im letzten Winter durch
die sozialen Medien ging, war
teilweise schon angsteinfls-
fend. Aber auch wenn man sich
das Ergebnis unserer Leserwahl

&-; /I

Verdringt, aber mcht vergessen

anschaut, wo Rossi mehr als30-
mal so viele Stimmen bekam,
wie Mdrquez., wird klar, wem
die Fans glauben und wem sie
nun zur Seite stehen.

Halt Marquez Druck stand?
Marc Miérquez beteuert bis
heute seine Unschuld, er hat
sich im Winter ebenfalls auf
sein Training, seine Vorberei-
tung und auf die Beseitigung
der Probleme an der MotoGP-
Honda konzentriert. Er wirkt
fitter und konzentrierter als je
zuvor. Doch jetzt steht er vor
der grofiten Herausforderung
seiner bisherigen Laufbahn.
Die geballte Ladung von Rossis
Fanpower hat noch niemand zu
spiiren bekommen. Nicht Biag-
gi, nicht Gibernau und nicht
Stoner. Damals waren die so-
zialen Medien noch nicht so
entwickelt wie heute, und Ros-
si hatte keine Auferstehung aus
der Versenkung hinter sich, wie
er sie sich in den letzten drei
Jahren erarbeitet hat.

Horrorszenario

Richtig mulmig wird es einem,
wenn man an das volle mog-
liche Ausmaf® denkt. Die Mo-
torrad-WM hatte in den letzten
Jahren einen immensen Zulauf
von Zuschauern erlebt. Auch
dank Rossi. Dabei konnten bis-
her tiber 100000 Fans der un-
terschiedlichsten Fahrer fried-
lich bei den Grands Prix mit-
einander feiern. Ein Verfall auf
Fuflball-Niveau wire fiir den
Sport fatal. Hoffen wir, dass wir
das nie erleben. ¢ IP

Der Superbike-WM-Laufin
Buriram war ein Fest fiir
seine Macher. Uber 81000
Zuschauer kamen iiber das
Wochenende und machten
Lust auf noch mehr.

Eines fehlte, wenn man noch
das Rennwochenende aus dem
Vorjahr in Erinnerung hatte.
Die unglaublichen Emotionen,
die frei wurden, als Lokalheld
Ratthapark Wilairot das Super-
sport-Rennen gewonnen hatte.
Doch ansonsten iibertraf die
zweite Ausgabe der Superbike-
WM in Thailand die erste in
ziemlich allem.

«Wir waren vollig neu hier,
jetzt haben sich die Zuschauer
bereits etwas an uns gewGhnt»,
stellte Dorna-Vize Javier Alonso,
der beim spanischen Promoter

fiir die Superbike-WM zustindig
ist, fest. «Letztes Jahr sind viele
Zuschauer nach dem Super-
sport-WM-Lauf nach Hause ge-
gangen, weil sie nicht wussten,
dass die Superbikes zwei Ren-
nen haben. Jetzt, wo wir nach
dem neuen Format am Samstag
und am Sonntag je ein Rennen
haben, haben sie unsere eigent-
liche Idee hinter dieser Umstel-
lung verstanden. Wir wollten
mit dieser Umverteilung der
Schwerpunkte auch den Veran-
staltern die Moglichkeit geben,
Zeit fiir bisher noch nicht dage-
wesene Zuschauerattraktionen
zu haben. Wir denken da an Stre-
ckenbegehung fiir alle, die Mog-
lichkeit, dass zwischendurch
auch die Zuschauer die Strecke
befahren konnen und vieles
mehr. Wir miissen jetzt aber erst

einmal sehen, ob die Fans auch
an den traditionellen Austra-
gungsorten dieses Format in
gleicher Weise annehmen.»
Dabei freut sich Alonso auch
aufdie Riickkehr der Superbike-
WM nach Deutschland. «Wir
spiiren ein gestiegenes Interesse
in vielen Anfragen. Wir sind
sehr gliicklich dariiber, dass wir
mit Markus Reiterberger einen
starken Deutschen haben, BMW
sich mit ihm wieder stiarker en-
gagiert und dass wir mit dem
Lausitzring einen ambitionier-
ten Partner gefunden haben.»
Dass auch die Strecke von Bu-
riram eine noch bessere Zukunft
vor sich hat, verheimlicht Alon-
so nicht. «Es wird noch einige
Jahre brauchen, aber Thailand
entwickelt sich so, dass ein GP
dort bald denkbar wire.» ¢ 1P

Volle Haupttribiine in Buriram: SBK und Thailand im Wachstum

PAULOVITS
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YAMAHA: DER WELTMEISTER HAT SEINE HAUSAUFGABEN BESTENS GEMACHT

Obwohl das Team aus Iwata
zum Ende der letzten Saison alle
Krifte darauf verwendet hat,
seinen beiden Fahrern Valenti-
no Rossi und Jorge Lorenzo im
WM-Kampf das bestmogliche
Material zur Verfliigung zu stel-
len und so die Fahrwerke noch
weiter auf die Bridgestone-Ein-
heitsreifen zu optimieren, wih-
rend die Konkurrenz diese Ent-
wicklung bereits eingestellt hat-
te und begann, Lsungen fiir das
vollig andere Verhalten der Mi-
chelin-Reifen zu finden, steht
Yamaha auf dem Papier als am
besten fiir die neue Zeitrech-
nung gewappnet da.

Sie hatten zwar einen Proto-
typ gebaut, der mit anderer Ge-
wichtsverteilung und Steifigkei-
ten den vermeintlichen Anfor-
derungen der Michelin entge-
genkommen sollte, doch dann
hat Michelin im Winter um-
konstruiert. Die Franzosen nah-
men die Kritik der Fahrer sehr
ernst, die nach der Erfahrung
mit Bridgestone einen gut haf-
tenden Vorderreifen verlangten.
Sie lobten zwar den Grip des
hinteren Michelin, aber durch
die vielen Stiirze wurde die Un-

HONDA: KONNTE SICH DER GIGANT VON ALL SEINEN SORGEN BEFREIEN?

Nach dem durchwachsenen
letzten Jahr, bei dem die Fah-
rer die halbe Saison unter der
Aggressivitit des mit zu we-
nig Schwungmasse versehenen
Motors leiden mussten und so-
gar Ausnahmetalent Marc Mar-
quez die Probleme nicht iiberall
iiberfahren konnte, war Kklar,
dass Honda fiir die Saison 2016
ganz intensiv an einem neuen
Motor arbeiten wird. Die Inge-
nieure sind dabei gar so weit ge-
gangen, dass sie bei der Neu-
konstruktion - wie die Konkur-
renz - die Drehrichtung der
Kurbelwelle umgekehrt haben.
Doch der ganze Fleif wurde
nur wenig belohnt. Als die Ein-
heitselektronik in Valencia an
das neue Triebwerk angeschlos-
sen wurde, benahm sich das
Motorrad wie ein Ziegenbock.
Selten zuvor hatte man Marc
Mirquez und Dani Pedrosa so
ruppig fahren gesehen wie bei
dieser ersten Probe unter neu-
en Reglement-Bedingungen.
So.wurde im Winter kriiftig
nachgearbeitet. Man wollte
aber nichts der Theorie {iberlas-
sen, die Werksfahrer sollten erst
alles auswerten, bis auch die Pi-

berechenbarkeit und die schlech-
tere Haftung des Vorderreifens
klar bewiesen. So kam Michelin
mit einem yollig neu konstru-
ierten Vorderreifen zum ersten
Test dieses Jahres nach Sepang,
und da dieser mehr Grip hatte
als sein Vorginger, dhnelte das
Fahrverhalten nun wieder dem
der Bridgestone. Und damit
funktionierte das 2015er-Chassis
von Yamaha bestens. Der ver-
meintliche 2016er-Prototyp
wurde bald beiseitegestellt und
der Entwicklungsvorteil vom
Ende der letzten Saison genutzt.

Alles schon mal dagewesen?

Aber auch der interne Kampf
zwischen Jorge Lorenzo und
Valentino Rossi setzte sich fort.
Beim ersten Test in Sepang trie-
ben sie sich zu Bestzeiten. Und
obwohl Jorge Lorenzo bei opti-
malen Bedingungen seinen um
etwas mehr als acht Jahre alte-
ren Teamkollegen teils um fast
eine bedngstigende Sekunde di-
stanzieren konnte, wurde noch
etwas klar: Wenn es mal nicht
optimal lduft, wenn die Reifen
nicht so funktionieren, dass Lo-
renzo seinen auf Kurvenspeed

loten der Satelliten-Teams - die-
ses Jahr mit Cal Crutchlow bei
LCR sowie Tito Rabat und Jack
Miller bei Estrella-Galicia-
Marc-VDS drei an der Zahl -
den neuen Motor bekamen.
Und das war erst am Ende der
Katar-Tests der Fall. -

Gleich zwei Unruheherde

An der Elektronik schienen sich
auch die beiden Ausnahmeta-
lente Marc Marquez und Dani
Pedrosa sowie die ganze Schar
der Elektroniker bei HRC die
Zihne auszubeiffen. Bis Mar-
quezam vorletzten Testtag wie-
der etwas von seinem gewohn-
ten Strahlen im Gesicht zuriick-
bekam.

Da war aber noch das zweite
Problem: Die RC 213 V wollte
mit den Michelin einfach nicht
harmonieren. «Bremsen geht,
aber das Bike will nicht ums
Eck. Uns fehlt schlicht und ein-
fach Kurvenspeed», monierten
Mirquez und Pedrosa unisono.
Ein einziger Testtag blieb, an
dem man sich nach den langen
Elektronikversuchen endlich
an das Fahrwerk begab. Aber
auch hier scheint das Gliick der

basierenden, weichen Stil voll
zur Geltung bringen kann, ist
Valentino Rossi schneller.

Beide Superstars sind bis an
die Haarspitzen motiviert. Jor-
ge Lorenzo, weil er seinen Titel
verteidigen und allen Zweiflern
beweisen will, dass er den Titel
2015 gewonnen hat, weil er der
Bessere war, und nicht, weil er
landsminnische Hilfe erhalten
hat. Und Valentino Rossi des-
halb, weil er seinen zchnten Ti-
tel erringen will. Da er weiter
fest daran glaubt, dass ihm die-
ser im letzten Jahr unfair entris-
sen wurde, diirfte er dieses Jahr
noch energischer um ihn kiimp-
fen.

Bei der Technik waren sich
die beiden Routiniers weitge-
hend einig. Beide werden das
weiterentwickelte 2015er-Chas-
sis verwenden, auch bei den
Reifen gaben sie sehr dhnliche
Kommentare. Nur fiir die Fliigel
hat Lorenzo mittlerweile seine
Vorliebe entdeckt, Rossi hinge-
gen fihrt lieber ohne. Bei der
Elektronik sind die Ingenieure
so weit gekommen, dass die Pi-
loten ganz zufrieden sind - bes-
te Aussichten also. ¢

Tiichtigen sowie die gewaltige
Manpower und die Erfahrung
der Honda-Ingenieure in Re-
kordzeit zu einem Ergebnis
gefithrt zu haben. Zumindest
Mirquez atmete auf, und Cal
Crutchlow wurde auch schnel-
ler, als er dessen Daten bekam.
Dani Pedrosa hingegen kam
trotz wiedererlangter Fitness
und voller Gesundheit nicht auf
die von ihm gewohnten Run-
denzeiten.

Es ist alles moglich

«Nach den langen Proben wird
die dicke Diva am Sonntag wie-
der wunderbar singen», ging
ein alter englischer Spruch
durch das Fahrerlager. Ob man
bei Honda alle Probleme gelost
hat und ob speziell auch die bei-
den weniger erfahrenen Tito
Rabat und Jack Miller in der
nun sehr kurzen Zeit all das ler-
nen, nach dem die Werkstruppe
tiber neun Testtage gesucht hat,
bleibt abzuwarten. ;
Eines scheint aber ausge-
schlossen: dass Marc Mérquez
wieder eine solche Siegesserie
hinlegt wie vor zwei Jahren -
oder ist sogar dies moglich? ¢

Marc Marquez

Jorge Lorenzo

—
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'DUCATI: PLOTZLICH EINE

Von IMRE PAULOVITS
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Es gibt eine vollige Neuordnung in der hochsten Klasse des
Motorradsports: Mit Einheitselektronik, 22 Litern Sprit fiir
alle sowie Michelin- statt Bridgestone-Einheitsreifen miis-
sen alle Hersteller, Teams und Fahrer umlernen. Doch nach
den Tests vor der Saison sieht es ganz so aus, als hiitten die
Weltmeister Yamaha und Jorge Lorenzo ihre letztjihrige
Uberlegenheit gar noch ausgebaut. Doch hinter ihnen sind
ganz neue potenzielle Favoriten aufgeriickt.

Es war relativ schwierig, die ge-
naue Teststrategie des italieni-
schen Werksteams genau zu ver-
folgen. Gigi Dall'lgna und seinen
Technikern war recht wenig zu
entlocken, die Fahrer wurden an-
gewiesen, nur sehrallgemeingiil-
tige Aussagen zu machen. Und
es wurde an jedem Testtag et-
was anderes getestet, sodass es
selbst fiir aufmerksame Beob-
achter nicht einfach war, die
Fortschritte der Ducati D16 GP16
genau mitzuverfolgen. Nur eines
war klar. Der schlaue Fuchs Dall’
Igna, der das Reglement bis in
seine i-Tiipfelchen kennt wie
kein anderer, hat sich sehr wohl
ein komplexes System zurecht-
gelegt, mit dem er in der verfiig-
baren Zeit alle Teile des Puzzles
zusammengesetzt hat. Wann was
funktionierte war auch nicht
ganz klar, denn das Pokerface des
ziegenbirtigen Italieners kénnte
in seiner Aussageschwiche auch
von Hollywood-Schauspielern
und Gamble-Profis nicht iiber-
boten werden.

Aber an den letzten beiden Ta-
gen in Katar wurde sehr deut-
lich, dass die Roten sehr gut
dabei sind. Ihre Motorleistung

Suzuki

Suzuki litt letztes Jahr an
akutem Leistungsmangel.
Doch mit neuem Motor und
dem aufstrebenden Ma-
verick Vinales kam bei den
Tests eine wundersame
Wandlung.

Schon in Valencia war Maverick
Vinales aufgekratzt: «Die Mi-
chelin-Reifen machen mir keine
Probleme. Man muss nur ver-
stehen, wie sie funktioniereny,
gab sich der Rookie des letzten
Jahres kiimpferisch. Als er dann
zum Testbeginn dieses Jahres

Maverick Vifiales: Geheimfavorit unter den Kennern

scheint auch mit dem gleichen
Tankinhalt wie dem der Kon-
kurrenz - letztes Jahr hatten sie
dank der Konzessionsregel ei-
nen Bonus von zwei Litern Sprit
fir die Renndistanz - weiter
iiberlegen zu sein, und so lang-
sam wird auch klar, warum die
Ducati im Regen auch in den
Jahren, als sie der Konkurrenz
hinterherhinkte, besser dastand
als im Trockenen: Weil ihre
Elektronik lange nicht so ausge-
feilt war wie die der Japaner und
sie daher in Wirklichkeit einen
bedienungsfreundlicheren Mo-
tor hatten, der nicht so sehr nach
einer elektronischen Zahmung
verlangte. Dazu hatten sie schon
seit Jahren mit Magneti Marelli
zusammengearbeitet, der Um-
stieg auf die Einheitselektronik
machte ihnen wenig aus.

Ohne FleiB kein Preis

Man konnte den Italienern aber
eines nicht unterstellen: Dass sie
nicht Tag und Nacht gearbeitet
hatten, um fiir die erste Saison
nach dem neuen Reglement op-
timal geriistet zu sein. Die GP16
ist eine komplette Neukonstruk-
tion, selbst der im Vorjahr neu

e k
Mot
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den neuen, offensichtlich star-
keren Motor und das zumindest
hinauf iibergangslos schaltende
Getriebe bekam, wuchsen dem
21-jahrigen Spanier Fliigel: Best-
zeit in Australien und am zwei-
ten Tag in Katar, dazu eine un-
glaubliche Konstanz.
Allerdings konnte auch dies
nicht dariiber hinwegtduschen,
dass der Moto3-Weltmeister
von 2013 seine Zeiten immer
mit dem letztjahrigen Chassis
schaffte, wihrend er zwar von
der Stabilitit des 2016er-Motor-
rads schwirmte, aber auch dar-

konstruierte Motor wurde so-
weit veriindert, dass er nicht in
das 2015er-Chassis passt. Weil
die erste neue Ausfithrung fiir
die nun geiinderten Michelin-
Reifen nicht passte, wurde in
den zwei Wochen zwischen Se-
pang und Australien ein neuer
Rahmen gefertigt!

Auch mit den Fliigeln, die Du-
cati im Vorjahr in die MotoGP
fest eingefiihrt hat, wurde viel
Zeit verbracht. Wihrend das
Team testete, wurden die Daten
daheim im Windkanal gegenge-
priift, bis man zu der Erkenntnis
kam, nur noch die oberen zu ver-
wenden. Zumindest war das der
letzte Stand in Katar.

Die riistigen Alten

Die Sensation sind aber die
fritheren Werksrenner. Pramac
verwendet die GPl5, und mit
dieser ist Scott Redding in Ka-
tar die zweitschnellste Zeit ge-
fahren. Und die alte GP14.2 ist
nun mit Michelin-Reifen bei
Avintia so konkurrenzfihig,
wie sie es als Werksrenner nie
war. Bei insgesamt acht Ducati
konnte die Konkurrenz schon
ofter mal Rot sehen! &

Kommt das blaue Wunder?

auf hinwies, dass es zu schwer-
fallig ist und er so nicht auf Zei-
ten kam. Und sein Teamkollege
Aleix Espargard, ein ausge-
machter Spitbremser, kommt
mit den Michelin-Reifen ein-
fach nicht zurecht und ist vollig
hinter seinen jungen Teamkol-
legen zuriickgefallen.

Am letzten Tag durfte Vinales
dann noch das auch iibergangs-
los runterschaltende Getriebe
probieren. Seither sind die Stars
an der Spitze iiberzeugt: Mit
ihm muss fest gerechnet wer-
den! ¢ IP

- —

Aprilia

Andrea lannone: Zum Schluss mit der neuen Ducati gut dabei

UND ZEITENMASSIG SEHR ERNST ZU NEHMENDE MACHT

s

Andrea Dovizioso

Alles noch zu neu

‘Wunderschén verarbeitet, zier-
lich und in eleganter, aber far-
benfroher Lackierung wurde
Aprilias neuer, reinrassiger Mo-
toGP-Prototyp am ersten Test-
tag in Doha priisentiert. Alles an
dem vollig neu konstruierten
Motorrad sieht durchdachtaus,
es ist kaum grofer als die frii-
heren 250er des Herstellers aus
Noale.

Doch gerade weil alles neu
ist und der klobige, aus dem
Strafenmotorrad abgeleitete

Motor einem kompakten Renn-
triebwerk gewichen ist, passen
die Daten aus dem Vorjahr nicht
mehr. Zu allem Uberfluss stiirz-
te Mike di Meglio beim ersten
Shakedown in Aragén, so muss-
te alles beim privaten und dem
offiziellen Test ausprobiert wer-
den. Die Mechaniker gingen
auch sehr behutsam vor, um
nichts kaputt zu machen.
Stefan Bradl und Alvaro Bau-
tista miissen nun bei den ersten
Rennen weitertesten. ¢ P

Alvaro Bautista
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Jorge Lorenzo: Der Weltmeister steht in
den Startichern bereit, hat seinen

Blick abernicht verloren .

111
g

! Jorge Lorenzo

! Geburtstag 4, Mai 1987
g GebUrtsOrt Palma de Mallorca ®
él‘? Herkunftsland Spanien

WM-KARRIERE
2002 WM-21. 1256P (Derbi)
2003 WM-12. 1256P (Derbi)
2004 WM-4.1256P (Derbi)
2005 WH-5. 2506P (Honda)
2006 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2007 Weltmeister 2506P (Aprilia)
2008 WM-4. MotoGP (Yamaha)
2009 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2010 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2011 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2012 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
2013 WM-2. MotoGP (Yamaha)
2014 WM-3. MotoGP (Yamaha)
2015 Weltmeister MotoGP (Yamaha)
616P-Siege, 135 Podestpltze
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‘wStarker als
letztes Jahry

R s Pe— . e
e in Katar: Trotz Bestzeit bleiben nach Renn-Simulation Sorgen

Jorge Lorenzo bei der Generalpro

Von IMRE PAULOVITS

Weltmeister Jorge Lorenzo
hat die Wintertests als
Schnellster abgeschlossen.
Im MSa-Interview erkliirt
der 28-jahrige Mallor-
quiner, was er sich in den
Rennen ausrechnet.

Du warst bei den letzten Tests
klar der Schnellste, auch in der
Renn-Simulation. Kannst du jetzt
beruhigt in die neue Saison
starten?

JORGE LORENZO:; Ichdenkeja,
aber es gibt noch Dinge, die ge-
16st werden miissen. Wir haben
zuletzt vorn und hinten beide
Reifen probiert. Dabei war der
weiche Vorderreifen der, mit
dem man die schnelleren Run-
denzeiten fahren konnte. Aber
bei der Renn-Simulation hatten
wir Probleme mit ihm,
weil er begann zu kor-
nen. Andere Fahrer hat-
tendie gleichen Proble-

werden
dieses Jahr phy-
sisch harter.»

JORGE LORENZO
/e

me mit ihm. So auch die Ducati
und Mairquez. Michelin
will jetzt den hiéirteren Vor-
derreifen beibehalten und
einen machen, der zwi-
schen den beiden bisheri-
gen Mischungen liegt. Wir
brauchen Reifen, die fiir
alle funktionieren.

Als ich die Rennsimula-
tion mit dem harten Vor-
derreifen gefahren bin,
konnte ich zwar nicht so
schnell fahren, dafiir ging
es iiber die gesamte Dis-
tanz recht gut. Ich war der
Einzige, der mit dem har-
ten Vorderreifen die Renn-
simulation gemacht hat,
aber er ist halt eine halbe
Sekunde pro Runde langsa-

mer als der weiche. Wenn
das Problem mit dem Kor-
nen nicht gekommen wiire,
hatte ich deshalb eine deut-
lich bessere Rennzeit hinbe-
kommen
Wie steht’s mit dem
Hinterreifen?
Ich habe den hiirteren verwen-
det. Andere haben sich fiir den
weichen entschieden. Der harte
gibt mir bei hohen Geschwin-
digkeiten mehr Stabilitit. Der
weichere hat sich in Losail auf
der linken Seite zu sehr bewegt.
Wie beeinflusst die Einheitselek-
tronik die Rennstrategie?
Sie war bei der Simulation gar
nicht so schlecht. Man muss halt
sehrweich fahren, aber das wird
mir einen Vorteil bringen, weil
ich immer ein sanfter Fahrer
war. Man muss mit dem Gas und
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«Die Rennen &% .

mit der Schriglage vorsichtig
sein. Die Rennen werden auch
physischer sein, weil sich das
Motorrad mehr bewegt. Des-
halb waren die Tests auch inder
Beziehung wichtig, dass wir alle
unsere Muskeln an die neuen
Gegebenheiten gewohnt haben.
Letztes Jahr warst du In den letz-
ten Runden sehr stark. Wird das
auchmit den Michelin-Reifenmég-
lich sein?
Die erste Runde eines Rennens
wird dieses Jahr sicherlich lang-
samer als letztes Jahr. Ich denke,
ab der zweiten Runde werden
die Reifen bereit sein. So wirst
du in der ersten Runde vorsich-
tiger sein miissen, speziell bei
kalten Aufienbedingungen. Da
muss man priziser und weicher
fahren.
Ist dies ein Nachteil filr dich?
Unter dem Aspekt der Sicher-
heit ja. Wenn du langsa-
mer bist, kiihlt sich auch
der Reifen ab. Wenn du
dann wieder pushst,
kannst du stiirzen. In der
ersten Runde muss man
jetzt den Vorderreifen noch
mehr spiiren als bisher. Den
Bridgestone konnte man schon
nach zwei oder drei Kurven bis
zum Maximum pushen.
Valentino Rossi und du wart bei
den Tests beide sehr stark. Wo
muss das Paket der Yamaha
noch verbessert werden?
Wir miissen die Elektronik noch
besser verstehen lernen. Aber
dieses Problem hat derzeit jeder.
Allgemein, denke ich, sind wir
derzeit noch stérker als letztes
Jahr.
Und was ist die groBte Stirke
eures Paketes?
Unsere Rundenzeiten. Um die-
se zu erreichen, muss man ein-
fach fast in allem gut sein. Uns
fehlt noch etwas Topspeed, et-
was Leistung auf der Geraden.
Aber wir sind auf der Bremse
gut, und wir konnten unsere
Starke bei der Kurvenge-
schwindigkeit und beim Be-
schleunigen beibehalten.
Du hast gesagt, dass du deine
Vertragsverldngerung so frith
wie mdglich unter Dach und
Fach haben willst. Bist du dem
schon ndher gekommen?
Nein, da hat sich noch nichts
getan.
Was erwartest du vom
WM-Auftakt in Katar?
Losail war immer eine meiner
Lieblingsstrecken, und ich war
dort meistens schnell. 2004
habe ich dort bei den 125¢rn ge-
wonnen, 2006 und 2007 bei den
250emn, und auch in der MotoGI*
war diese Strecke meist gut zu
mir. Aber die Ducatis funktio- |
nieren sehr gut, das zeigt auch |
die Zeitenliste. Sie haben sehy ‘
viele Fahrer ganz vorn platziert.
ich bin gespannt, wie sie im Ren-
nen sein werden. Genauso ge-
spannt bin ich auch darauf, wie
die Reifen sein werden, die Mi-
chelin fiir das Rennen bringt. Ich
hoffe, dass sie einen Vorderrei-
fen haben werden, mit dem wir
noch konkurrenzfihiger sind. ¢
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Motoz2

Lowes, Liithi und Folger vom Viel Gedringe an der Spitze

Im Kampf um den Moto2-WM-
Titel werden die Deutschen
und Schweizer ein gewichtiges
Wortchen mitreden. Beim drei-
tagigen Abschlusstest in Katar
war nur der Brite Sam Lowes
zwei Zehntel schneller als Tom
Liithi und Jonas Folger, auch
Sandro Cortese schaffte als Siebt-
schnellster noch den Sprung un-
ter die 2:00-Minuten-Barriere.
Marcel Schrotter musste einen
heftigen Sturz wegstecken und
wurde dennoch guter 13,, direkt
vor dem wieder genesenen Do-

TESTZEITEN MOTO2 / Katar 1.-13. Marz

minique Aegerter, der erst am
letzten Tag richtig auf Touren
kam. Der Schweizer testete erst-
mals im Windkanal entwickel-
te und am Heck angebrachte
Winglets, welche den Wind-
schatten beeintriichtigen sollen.

Liithi: «Konstanz entscheidet»
Fiir Lithi ist das Ziel in seiner
siebten Moto2-Saison klar; «Ich
willim Titelkampf dabei seinund
unter die Top 3. Die Konstanz
wird entscheiden, wer am Ende
ganz vorne sein wird.» ¢ ML

Fahrer Team Motorrad  Bestzeit

1. Sam Lowes (GB) Federal Oil Gresini Moto2 ~ Kalex 1:59,405
2. Thomas LOthi (CH) Garage Plus Interwetten Kalex 1:59,608
3. Jonas Folger (D) Dynavolt Intact GP Kalex 1:59,8652
4. Alex Rins (E) Paginas Amarillas HP40 Kalex 1:59,762
5. Lorenzo Baldassarri (1) Forward Racing Team Kalex 1:59,770
6. Takaaki Nakagami (J) Idemitsu Honda Asia Kalex 1:59,815
7. Sandro Cortese (D) Dynavolt Intact GP Kalex 1:59,927
8. Johann Zarco (F) Ajo Motorsport Kalex 1:59,979
9. Alex Marquez (E) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 2:00,129
10. Franco Morbidelli (1) Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex 200,234
11. Danny Kent (GB) Leopard Racing Moto2 Kalex 2:00,260
13. Marcel Schrotter (D) Arginano & Gines Racing Kalex 2:00,379
14. Dominique Aegerter (CH)  CarXpert Interwetten Kalex 2:00,459
25. Robin Mulhauser (CH) CarXpert Interwetten Kalex 2:01,607
27. Jesko Raffin (CH) SAG Team Kalex 2:01,990
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14 Moto3-Piloten beendeten die
Katar-Tests innerhalb einer Se-
kunde, darunter acht KTM und
sechs Honda. Schnellster war Nic-
colo Antonelli mit einer Honda.

Philipp Ottlin den Top 10

Der einzige Deutschsprachige,
Phillip Ottl vom Schedl Racing
Team, beendete die Katar-Tests
als guter Zehnter. Der 19-jihrige
KTM-Pilot, der 2016 bereits sei-
ne vierte Moto3-Saison bestrei-
tet, verlor nur 0,8 sec auf Anto-
nellis Bestmarke. Da Ottlin den

TESTZEITEN MOTO3 / Katar 11.-13. Marz
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Rennen meist besser abschnei-
det als in Trainings und Quali-
fyings, darf man sich vom ihm
einiges erhoffen. Die angepeil-
ten Top 10 im Endklassement
sind ein realistisches Ziel fiir
den letztjihrigen WM-15.

Zuden Geschlagenen im letz- |

ten Test vor Saisonstart gehor-
ten die Mahindras (und bauglei-
chen Peugeots des deutschen
Saxoprint-Teams); der Spanier
Jorge Martin brachte die beste
Mahindra mit 1,2 sec Riickstand
nur auf Platz 17. ¢ ML

/

Fahrer ] Motorrad  Bestzeit
1. Niccold Antonelli (1) Ongetta Rivacold Honda 2:05,444
2 livioloi(B) RW Racing 6P Honda 2:05,661
3. Fabio Quartararo (F) Leopard Racing Moto3 KIM  2:05,717
4. Jorge Navarro (E) Estrella Galida 0,0 Honda 2:05,784
5. Brad Binder (RSA). Red Bull KTM Ajo KIM  2:05,805
6. Nicold Bulega (1) Sky Racing by VR46 KIM  2:05,816
7. Aron Canet (E) Estrella Galicia 0,0 Honda 2:06,252
8. Romano Fenati (1) Sky Racing by VR46 KIM  2:06,256
9, JoanMir(®) Leopard Racing Moto3 KIM  2:06,256
10. Philipp Ott (D) Sched! GP Racing KIM  2:06,258
11. Jakub Kornfeil ((Z) Drive M7 SIC Racing Honda 2:06,299 -
12. Juanfran Guevara (E). RBA Racing Tam KIM  2:06,310
13. Enea Bastianini (1) Team Gresini Moto3 Honda 2:06,389
14. Bo Bendsneyder (NL) Red Bull KTM Ajo KIM  2:06,400
15. Andrea Locatelli (1) Leopard Racing Moto3 KIM  2:06,466
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Motorrad-WM Der Gster-
reichische TV-Sender
Servus-TV wird dieses Jahr
alle GP-Klassen 2016 inkiu-
sive der MotoGP-Quali-
fikation live Ubertragen.
Als Moderatoren werden
die TV-Profis Andreas
Schlaager und Walter
Zipser agieren. Dazu wurde
ein fachkundiges Team
verpflichtet: Die Ex-Renn-
fahrer Alex Hofmann,
August Auinger und Andy
Meklau.

»

MotoGP Bisher hatte KTM
bei seinen Testtagen mit
dem MotoGP-Prototyp stets
Wetterglick. In der letzten
Woche war es am ersten
Tag regnerisch, am dritten
windig, so konnten Mika
Kallio und Randy de Puniet
nicht das volle Programm
durchziehen. «Wir haben
trotzdem wertvolle Daten
bekommenny, so Projekt-
manager Mike Leitner.

»

MotoGP Danilo Petrucci,
der sich vor drei Wochen
beim Test auf Phillip Island
rechts drei Mittelhand-
knochen gebrochen hat,
versucht dank Therapie, in
Katar zu fahren. ¢ PP/IP

2015 war ein richtig erfolgreiches Jahr fir Jonathan Rea und fir Kawasaki. Und jetzt noch der kronende Abschluss: Sie, die Leser
von MOTORSPORT aktuell, haben Jonathan zum beliebtesten Fahrer und Kawasaki zur beliebesten Marke im Superbike-Bereich
gewdahlit. Das macht uns stolz und gibt uns den richtigen Drive fir die neue Saison. Vielen Dank dafiir vom gesamten Team!

Weitere Infos: www.kawasaki.de

f www.facebook.com/kawasaki.deutschland
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Startzeiten des jeweils ersten Rennens 2016

TERMINE 2016
20.Manz GP Doha/Katar
Doha/Losail, 16 Uhr MEZ
3. April GP Argentinien
! Rio Hondo, 18 Uhr MESZ
10. April GP of the Americas
Austin/Texas, 18 Uhr MEZ
24. April GP Spanien
Jerez, 11 Unr MESZ
8. Mai GP Frankreich
Le Mans, 11 Uhr MESZ
22. Mai GP Italien
Mugelio, 11 Unr MESZ
5. Juni GP Catalunya
Barcelona, 11 Uhr MESZ
26. Juni GP Niederlande
. Assen, 11 Uhr MESZ
17 Juli GP Deutschland
Sachsenring, 11 Uhr MESZ
14.August  GPOsterreich
Spielberg, 11 Unhr MESZ

21. August  GP Tschechien
Brinn, 11 Uhr MESZ
4. September GP GroBbritannien

Silverstone, 13.30 Uhr MESZ
11. September GP San Marino

~ Misano, 11 Uhr MESZ

25. September GP Aragén
~ Aragdn, 11 Uhr MESZ
_ GP Japan
Motegi, 4 Uhr MEZ
@GP Australien
Phillip Island, 4 Uhr MEZ
GP Malaysia
_Sepang, 5 Uhr MESZ
13. November GP Valencia

Valenda, 11 Uhr MEZ

16. Oktober
23.Oktober

30. Oktober

Weitere Infos siehe jeweils TV-Programm

Zeitplan und Statistik GP Doha/Katar (alle Zeitangaben in MEZ)

Donnerstag, 17. Mdrz 2016
16.00-16.40 Moto3 1. freies Training
16.55-17.40 Moto2 1. freies Training
17.55-18.40 MotoGP 1. freies Training
18 55-19.35 Moto3 2. freies Iraining
19.50-20.35 Moto2 2. freies Training
Freitag, 18. Mdrz 2016
16.00-16.45 MotoGP 2 . freies Training
17.00-17.40 Moto3 3.1 fre_leg Training
v 55-18.40 Moto2 3. freies Training
18.55-19.40 MotoGP 3. freies Training
Samstag, 19.Marz2016
16.00-16.40 Moto3 Qualifying
1655-17.40 Moto2  Qualifying
17.55-18.25 MotoGP 4. freies Training
1835-1850 MotoGP 1. (Qualifying
19.00-19.15 MotoGP 2. Qualifying
Sonntag, 29.Mérz2016
1350-14.10 Moto3

Warm-up

14.25-14.45 Moto2 “Warm-up
15.00-15.20 MotoGP  Warm-up
16.00 RennenMoto3 18Rdn.  96,8km

17.20 RennenMoto2 20 Rdn. 107,6 km

19.00 Rennen MotoGP 22 Rdn. 118,4 km
Sieger2015:

Moto3: AlexnsMasbou (F), Honda
MotoZ Jonas Fobger (D) Kalex

MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha
Pole-Position 2015:

Moto3: A. Masbou (F) Honda, 2:06,170
MotoZ: Lowes (GB) Speed-Up, 1:59, 423
MotoGP A Dovizioso (X Ducau it 54 113

Moto3: Enea
205,561 (=153,0 km/h).

Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:59,918 (=161,5 km/h), Rekord
MotoGP: Valentino Rossi (1), Yamaha,
1:55,267 (=168,0 km/h)
Rundenrekorde.

Moto3: Alexis Masbou (F), Honda
2:05,862 (=153,8 km/h), 2014
Moto2: Johann Zarco (F), Kalex,
1:59,918 (=161,5 km/h)

MotoGP: Casey Stoner (AUS), Ducati,
155,153 (=168,2 km/h), 2008

- ’
Sind Rossi (#46) und Lorenzo 2016 erneut das MaB der Dinge?

DIE TEILNEHMER DER MOTORRAD-WM 2016 DEUTSCHE UND

Nr. Fahrer Team Motorrad SCHWEIZER

MotoGP E s v F Y R B 2

4 Andrea Doyizioso () DucatiTeam DucatiDIEEPIs | Stefan Bradl (26) Der einzige

6StefanBradi (D) Octo Pramac Yakhnich Aprikia RS-GP Deutschspfachige inder

8 Héctor Barbera (F) Avintia Racing Ducati D16 6P14.2 Konigsklasse hat nach drei

9 Danilo Petrucchi (1) Octo Pramac Yakhnich Ducati D16 P16 Jahren bei LCR-Honda

19 Alvaro Bautista (€) Aprilia Racing Team Aprilia RS-GP (Rangen 8, 7 und 9) 2015

25 Maverick Vinales (E) Team Suzuki Ecstar Suzuki GSX-RR mitten in der Saison flucht-

26 Dani Pedrosa (E) Repsol Honda Racing Honda RCZ13 Y artig von Forward-Yamaha

29 Andrea lannone (1) Ducati Team Ducati D16 GP16 T pal

35 Gal Cutchiow (6B) LCR-Honda Honda RC213V zu Aprilia gewechselt.

: 5 2016 tritt er mit einer neuen |

38 Bradley Smith (GB) Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M1 ; ] 3 |

41 Aeix Espargard (B Team SuzukiEcstar Suriki GSI-AR zu Saisonbeginn noch unaus-

13 ack Milkr (AUS) Estrelia Gaicia 0,0 Marc VDS Honda RC213V gereiften Werks-Aprilia an.

44 Pol Espargard () Monster Yamaha Tech3 Yamaha YZR-M1 2

45 Scoll Redding (GB) Estrella Galica 0,0 Marc VDS Ducati D16 GP15 Thomas Liithi (29) Der

46 Valentino Rossi () Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M1 125er-Weltmeister von 2005

50 Eugene Laverty (GB) Aspar Team MotoGP Ducati D16 6P14.2 schaffte es nach 4 Moto2-

53 Esteve Rabat () Estrella Galicia 0,0 Marc VDS HondaRC213V | Jahren auf einer Suter

68 Yonny Hernandez (COL) Aspar Team Moto6P Ducati D16 GP14.2 (Endrénge 5, 4, 6, 4) auch

76 Loris Baz (F) AvintiaRadng Ducati D16 6P14.2 2015 mit der Kalex des

93 Marc Mérquez (E) Repsol Honda Radng HondaR(213V Derendinger-interwetten-

99 Jorge Lovenzo (E) Movistar Yamaha MotoGP Yamaha YZR-M1 Teams nicht in die Top 3 und
wurde Finfter. In der zweiten

Hoto2 Saison im Schweizer Dream

2 Jesko Raffin (CH) SAG Team Kalex Team zusammen mit

5 Johann Zar(o (F) _ Ajo Motorsport Kalex Dominique Aegerter macht

7 Lorenzo Baldassari (1) Forward Racing Team Kalex et = er mit neuem Cheftechniker

8 Evren Vazouez (E) JP Moto Malaysia Suter

101uca Marini (1) Forward Rading Team Kalex erneut Jagd auf den

11 Sandro Cortese () Dynavol Intact 6P Kalex ersehnten Moto2-Titel.

12 Thomas Lothi (CH) Derendinget Interwetten Kalex 30»

14 Ratthapark Wikairot (THA) Idemitsu Honda Asia Kalex Dominique Aegerter (25)

19 Xavier Simeon (B) OMMFRading Speed-Up ~ | Nach funf Moto2-Jahren bei

21 Franco Morbidelli () Estrella Galicia 0,0 Marc VDS Kalex Suter (Endrdnge 15, 8, 8, 5, 5)

22 Sam Lowes (GB) Federal il Gresini Moto2 Kalex und dem ersten GP-Sieg

23 Marcel Schrétter (D) Argifiano & Ginés Rating Kalex (Sachsenring 2014) gab es im

24 Simone Corsi (1) Speed-Up Rading speed-lp | ersten Jahr auf der Kalex des

30 Takaaki Nakagami (J) Idemitsu Team Asia Kalex Technomag-Interwetten-

S2isaacVifales€) = Tech3 Radng Techd Teams einen Riickschlag fir

33 Alessandro Tonucd (1) Tasca Racing Scuderia Moto2 Kalex den Schweizer. Verletzungs-

39 Luis Salom (€) SAGTeam Kalex bedingt verpasste das letzte

o) T Saisondrittel. 2016 will er an

44 Miguel Oliveira (P) Leopard Racing Moto2 Kalex alte Erfolge anknipfen

49 AxelPons (£) Argiiano & Ginés Racing Kalex L .

52 Danny Kent (6B) Leopard Racing Moto2 Kalex : .

55 Hafizh Syahvin (AL Pelronas Racefine Malaysia Kalex Jonas Folger(22) Mit zwei

57 Edgar Pons (B) Paginas Amarillas Pons P40~ Kalex GP-Siegen und dem 6. WM-

60 Julidn Simén (E) QMMF Racing Team Speed-Up Endrang 20]5 gehort der

70 Robin Mathauses (CH) Technomag-interwetten Kalex Deutsche in den engeren

73 Alex Mrquez (£) Estrella-Galica 0,0 Marc DS Kalex Kreis der Favoriten. Zusam-

77 Dominique Aegerter (CH) Technomag-Interwetten Kalex men mit Sandro Cortese bil-

94 Jonas Folger (D) Dynavoit Intact 6P Kalex det er bei Dynavolt-Intact das

97 Xavi Vierge () Tech3 Racing Tech3 neue deutsche Dream Team.
£ 2

Moto3 Marcel Schrétter (23) Nach

4 Fabio i Glannantonio (f) Team Gresini Moto3 Honda zwei Jahren in der franzdsi-

SRon‘\ano Fenati (1) Sky Racing Team by VR46 KIN schen Tech3 (Rénge 10 und

6 Maria Herrera (€) MHS Lagiisse KT 20) will der Deutsche mit der

;m 'E';"('I;“*U w&&:‘:}m i “K;’““da | AGR-Kalex 2016 endlich um

9 Jorge Navarro (E) Estrefla-Galicia 0,0 Mare VDS Honda ':sdesmlatze DT

10 Alexis Masbou (F) Peugeot MC Saxcprint Peugeot

11vio ol (0) RW Racing GP Honda 'zzgg;‘_’\f/gﬁ';:‘i’sgf\)/ gnegou

16 Andrea Migno (1) Sky Racing Team by VR46 KIH St 3 :

17 John HcPhee (G8) Peuigeot MC Saxcorint Peigeot will in seiner vierten Moto2-

19 Gabriel Rodrigo (ARG) RBA Racing Team KM Saison (2014 WM-9,, 2015

20 Fabio Quartararo () Leopard Racing Moto3 K WM-11.) ganz nach vorne.

21 Frances<o Bagnaia (1) Aspar Mahindra Team Mahindra ”

23 Niccold Antoneli () Ongetta-Rivacold Honda Robin Mulhauser (24)

2 TatsukiSuzuki (1) (P Lnicom Starter Mahindra Der franzésischsprachige

33 Enea Bastianini (1) Team Gresini Moto3 Honda Schweizer gehodrt zum Traum-

36 Joan Mir (E) Leopard Racing KM team LUthi-Aegerter. 2014

40 Daryn Binder (SA) Platinum Bay Real Estate Mahindra und 2015 blieb er blass, 2016

41 Brad Binder (SA) Red Bull KT Ajo KTH ist seine letzte Chance.

43 Stefano Valtulini (1) 3570 Team Italia Mahindra »

44 Aron (anet (E) Estrella-Galicia 0,0 Marc VDS Honda Jesko Raffin (19) Nach dem

55 Andrea Locatelli (1) leooafd_kamq Moto3 KIM Rookie-Jahr 2015 (O Punkte)

gxnfm&ma ® RBARachea_m KIH muss er mit der SAG-Kalex in

Bendsneyde OR) Red Sl KTH \d AL die Top 15 vorstoBen.

65 Philipp Oetti (0) Sched] GP Racing Kl P B

76 Hiroki Ono (J) Honda Team Asia Honda .= SRS

84 7akub Kornleil () Drive M7 SiC Raging Honda Philipp Ottl (19) Der einzige

88 Jorge Martin (£) Aspar Mahindra Team Mahindra Deutschsprachige in der

89 Khairu idham Pawi (MAD Honda Team Asia Honda Moto3-WM holte 2015 den

95 Jules Danilo (F) Ongelta-Rivacold Honda ersten Podestplatz. 2.016 soll

95 Karel Hanika (CZ) Platinum Bay Real Estate Mahindra der 15. Endrang deutlich

verbessert werden. ¢ ML




MAKE LIFE A RIDE

Ihrhabt entschleden und wir freuen uns riesig! Danke fur eure Stlmmen bei
“der MOTORSPORT—aktueII Leserwahl zum ;Racer des Jahres 2015%. Ihr habt
BMW Motorrad zur beliebtesten Hersteller—Marke im: Motonad-Rennsport (Kategorie
StraBensport national) und den amtierenden SUPERBIKE*IDM Meister 2015
Markus,Reiti“ Reitenberger zum beliebtesten Fahrer im Motorrad-Rennspo
StraBensport national A, CH, D) gewahlt. Das phanomenale Ergebm
S 1000 RR ab, die ihrzum beliebtesten Modellim Motarrad-
Sportler) gekiirt habt. Wir ziehen den Helm und freuen uns. )
Jahr mit den besten Fans im Motorrad- Rennsport' '
Mehr Infos zu BMW Motorrad findest du umer bmw=#

Freude am Fahren
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eamkolley
Kontert

Von IMRE PAULOVITS

Superbike-Weltmeister
Jonathan Rea konnte seine
Siegesserie im ersten Lauf
von Thailand fortsetzen.
Doch im zweiten hatte

er seinem Teamkollegen
Tom Sykes nichts entgegen-
zusetzen.

Es war Racing vom Allerfeinsten.
Schnell, {iberraschend, schon
fast beingstigend. In der vorletz-
ten Runde wechselten sich die
beiden Weltmeister von Kawa-
saki, Tom Sykes (2013) und Jona-
than Rea (2015) viermal in der
Fithrung ab. In der letzten Run-
de driickte sich Rea noch einmal
vorbei, doch Sykes konterte.
Dann kam die Zielkurve. Am Tag
zuvor Reas Paradestelle, an der
er fast immer tiberholen konnte.
Doch diesmal machte Sykes ei-
nen Schlenker, dann machte er
die Linie innen knallhart dicht.
Es gab kein Vorbei - der ehema-
lige Prinz des Kawasaki-Werks-
teams hatte seinen Teamkolle-
gen erstmals in einem Zwei-
kampf nach allen Regeln der
Rennkunst geschlagen.

«Ich will es gar nicht irgend-
wie zerredeny, gab sich Rea hin-
terher als fairer Verlierer. «Tom
hat diesen Sieg ganz klar ver-
dient. Ich hatte zwar die bessere
Pace, aber er hat einfach besser
gekampft. Gestern im ersten
Rennen war es umgekehrt, aber
diesmal hat er mich geschlagen
und das st vielleicht auch gut so.
Kawasaki hat jetzt mit beiden
seiner Piloten gewonnen, das
gibt dem Team noch einmal zu-
sitzliche Motivation. Und mir
den Drang, bis zur nichsten
Runde in Aragén noch hiirter zu
trainieren.»

Dann umarmten sich die beiden.
Ganz ehrlich und freundschaft-
lich. Wenn sie sich bei den 6f-
fentlichen PR-Veranstaltungen
auch ofter Wortduelle liefern -
hier, in kleiner Runde, sah man
das wahre Gesicht dieser zwei
vollig unterschiedlichen Cha-
raktere, Die genau wissen, wie
viel Arbeit hinter der Leistung
des anderen steckt, und die sich
deshalb einfach respektieren.
Und das ist gut so.

Konkurrenz kommt naher

Chaz Davies hat sich den Zwei-
kampf von der Ehrenloge aus
ansehen kdnnen. Ducatis Vize-
weltmeister war in den letzten
acht Runden auf stindiger
Tuchfiihlung mit den beiden
Kawasaki-Streithahnen. Aber
das Einzige, das er machen
konnte, war abzuwarten, ob sie
sich im Kampf von der Strecke
driingen, denn die Kawasaki wa-
ren aufden Geraden einfach zu
schnell, als dass er irgendwo an-
greifen konnte. «Wenn ich aber
sehe, wie weit ich im ersten
Rennen zuriicklag und wie
mein Reifen einging, haben wir
hier einen Riesenschritt nach
vorn gemachty, freute sich Da-
vies. «Wenn man vom letzten

Gliicklicher Ho;\da-PIlot: Michael von der Mark fuhr aufs Podest

Jahr ausgeht, ist das hier unsere
schlechteste Strecke. Ich kann
die Fortsetzung in Europa kaum
erwarten.»

Allen Grund zur Freude hatte
auch Michael van der Mark.
Nach Australien fragte sich je-
der, ob der 23-jihrige Hollinder
mit der Honda auch auf nicht so
fliissigen Kursen wie Phillip Is-
land an der Spitze mithalten
kann. Auf dem Chang Internati-
onal Circuit mit seinen langen
Beschleunigungsphasen lieferte
er die Antwort: Er fuhr auf die
Pole-Position und war im ersten
Rennen am Samstag derjenige,
der am langsten mit den Kawa-
saki mithalten konnte. «Wir ha-
ben unser Motorrad im Winter
am Fahrwerk, an der Elektronik
und beim Beschleunigen ver-
bessern kinnen. Das Team hat
Unglaubliches geliefert.» Am
Sonntag kam er zwar nicht aufs
Podest, aber es ist noch viel zu
erwarten von diesem Jungen.

Sein Teamkollege Nicky Hay-
den hatte da weniger Gliick. Am
Samstag stellte ein kaputter Sen-
sor zu Rennmitte seinen Motor
ab. «Dieser Ausfall hat sich lei-
der auch auf meine Motivation
am Sonntag ausgewirkt», mein-
te Hayden. ¢

15.Mirz 2016 / MOTORSPORT aktuell

Zielkurve des Chang International Circuit:
Rea (#1) kam hier immer vorbei, aber nicht in
der letzten Runde des zweiten Rennens

NACHGEHAKT BEI
Tom Sykes

(GB/30). Der Ex-Weltmeister zu seinem Sieg im zweiten
Rennen, und warum er ihn se‘lqe! Schwi_egermutter widmet. ¥

Von IMRE PAULOVITS Untersteuern, mein
Kurvenspeed wurde
deutlich langsamer. Ich habe
mir eine Menge Gedanken
gemacht, wie ich die Gegner
hinter mir halten kann und
das Bike auch so Uber die
Runden bringe. Nach so
langer Zeit ist das ein ganz
tolles Gefiihl. Dabei widme
ich diesen Sieg meiner
Schwiegermutter Chris. Sie
hat immer zu mir gehalten.
Leider konnte sie diesen Sieg
nicht mehr miterleben, weil
sie im Winter verstorben ist.

7 Bist du erleichtert, deinen
Teamkollegen nach so vielen
Rennen wieder geschlagen
zu haben? Ja, ich bin sehr
glGcklich. Abgesehen vom
Sieg hatten wir mit Johnny
eine wirklich schnelle Pace
und einen unglaublich guten
Kampf. Und das macht
diesen Sieg noch wertvoller.
Ich muss meinen Jungs
wirklich danken, denn wir
haben im Winter sehr hart
gearbeitet, um die neue
Kawasaki ZX-10R auf diesen
Stand zu bringen, wenn-
gleich wir sie auch noch
immer weiter verbessern.

? st dir das Manver in

der letzten Kurve spontan
eingefallen, oder hast du es
dir vorher iiberlegt? Das
habe ich mir schon am
Abend vorher einfallen
lassen, es kam dann genau
wie erwartet. Ich hoffe,
dass das hier der Anfang
einer besseren Serie war.

? Konntest du diesmal véllig
ohne Angst davor, dass
deine Reifen nachlassen,
durchfahren? Ganz und gar
nicht. Ab der sechsten
Runde hatte ich ein

Ungliicklicher Honda-Pilot: Hayden fiel wegen eines Sensors aus

Tzl
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SUPERBIKE-WM

Supersport-WM

Schmerzen hesiegt

Superbike-WM

Von IMRE PAULOVITS

Jules Cluzel gewann
erstmals seit seinem
schweren Sturz letzten
September in Jerez.

Wenn er im Fahrerlager zwi-
schen Teambehausung und Box
hin und her liuft, ist er zu bemit-
leiden. Jules Cluzel, der sich
letztes Jahr bei einem High-
speed-Crashin Jerez einen dop-
pelten offenen Unterschenkel-
bruch links zugezogen und die
rechte Schulter ausgerenkt hat-
te, hinkt noch stark. Nach
einem Rennwochenende sieht
man ihm die Schmerzen auch
an. Doch aus dem Vierkampfan
der Spitze mit Vizeweltmeister
Patrick Jacobsen, Kenan Sofoug-
lu und Randy Krummenacher
ging er in Buriram als Sieger
hervor. «Dank der Physiothera-
pie in Spanien behindert mich

das Bein auf dem Motorrad
nicht mehr», freute sich Cluzel.
«Wir haben die MV Agusta
trotz knapper Testzeit stark ver-
bessern konnen. Ich denke, ich
bin wieder im Titelkampf.»

Aggressiver Sofouglu

Die beiden Werks-Kawasaki wa-
ren diesmal zwar im Spitzen-
pulk, aber eine Siegchance
hatten sie nicht. «Speziell die
Ten-Kate-Honda von Jacobsen
war auf den Geraden viel
schneller als wir», stellte Randy
Krummenacher fest. «Der Ken-
an hat unglaublich viel riskiert,
um aufs Podest zu fahren. Die-
ses Risiko wollte ich nicht ein-
gehen. Aber auch dieser vierte
Platz geht in Ordnung, dennich
habe meine WM-Fiihrung sogar
ausgebaut.» «Mehr als P2 war
einfach nicht driny, gestand So-
fouglu. «Es kommen jetzt aber
bessere Kurse fiir uns.» ¢

Bestes WM-Ergebnis in Reiterbergers Laufbahn

IDM-Superbike-Meister Mar-
kus Reiterberger war ganz in
seinem Element. Wie im letzten
Jahr bei den IDM-Liufen, spul-
te er vollig konstant seine Run-
denzeiten ab, wurde zum
Schluss in beiden Rennen im-
mer starker, wihrend die ande-
ren immer mehr Fehler mach-
ten. So kam er immer weiter
nach vorn. Im ersten Rennen so
weit nach vorn, dass er als Fiinf-
ter sein bisher bestes WM-
Ergebnis herausfahren konnte.

Sein Manager und Mentor
Werner Daemen war sichtlich
zufrieden. «Dieser flinfte Platz
war wirklich tolly, grinste der
kleine, birtige Belgier. «Aber
ganz ehrlich hat mich der siebte
Platz im zweiten Rennen noch
mehr gefreut. Im ersten Rennen

Supersport-iWM

Endlic

Nach seinen zwei Stiirzen
und der Gehirnerschiitte-
rung beim WM-Auftakt auf
Phillip Island kam Kevin
‘Wabhr in der Hitze von Buri-
ram als Zwolfter ins Ziel.

«Klar bin ich nach dem Diamp-
fer in Australien diesmal vor-
sichtiger geweseny, gestand der
IDM-Supersport-Meister von
2013. «Vor allem war an dem
Motorrad sehr viel kaputt, und
es wurde von Australien direkt

lag Markus 18 Sekunden hinter
dem Sieger, im zweiten nur noch
14. Er kommt der Spitze immer
niher.»

Reiterberger hatte dabei beide
Male das gleiche Schema. Zu Be-
ginn fiel er zuriick, ab Rennmit-
te trat er dann unaufhaltsam den

Marsch nach vorne an. «Ganz
ehrlich war ich in beiden Ren-
nen vom Anfang bis zum Schluss
voll am Limit. Schneller hitte ich
zu keinem Zeitpunkt gekonnt»,
gab der Bayer zu, der in der letz-
ten Woche seinen 22. Geburtstag
gefeiert hat. «Das miissen wir

Markus Reiterberger (#21): Teamkollegen niedergekampft, P5S und P8

hierher gebracht. Es hat eine
Zeit gedauert, bis ich meinen
Rhythmus wiederge-
funden hatte.»

Am Start festgesteckt

Dabei hatte der bald
27-jahrige Nagolder
gleich am Start ein Aha-
Erlebnis. «Ich weif’ nicht,
ob ich versehentlich
einen falschen Schalter
betiitigt habe, oder ob
irgendetwas sonst in der Elek-

tronik nicht in Ordnung war.
Aber mir ist der Motor ausge-

gangen, und bis ich
i ihn wieder starten
konnte, war ich abso-
lut Letzter.»

Vom 25. Platz aus
kampfte er sich bis
Rennmitte aber bis
auf Platz 10 vor. Dort

Kevin Wahr ‘war die Aufholjagd

vorbei, schlieflich
kam der Lorini-Honda-Pilot als
Zwolfter ins Ziel: «Ich habe bei

uns mit dem Team noch gemein-
sam anschauen, wie wir in den
ersten Runden schneller fahren
konnen. Aber die Aprilia waren
so schnell, da konnte ich mich
noch nicht einmal im Wind-
schatten halten, als die mich
iiberholt hatten.»

Dass er seine Rundenzeiten
konstant durchfahren konnte,
bestitigt seine penible Vorberei-
tung tiber den Winter. «Ich wer-
de in dieser Woche noch mal
einen Fitness-Test machen las-
seny, verrit Reiterberger. «Aber
ich habe mich hier richtig wohl
gefiihlt. Es war zwar briitend
heif}, aber auch so habe ich nur
die Hitze und keine Ermiidung
gespiirt. Jetzt habe ich erst ein-
mal PR-Termine. Ich werde aber
weiter trainieren.» 4 P

wieder im Ziel

der Aufholjagd das Motorrad,
die Reifen, und mich selbst
verausgabt. Dieser Platz geht
hier aber in Ordnung. Nur:
Zwolfter war ich schon letztes
Jahr regelmifig. Jetzt habe ich
ein schnelleres Motorrad, also
muss ich auch weiter nach vorn
fahren.»

Das will er nun beim ersten
Europa-Rennen in Aragén auch
verwirklichen. Bis dahin trai-
niert er weiter und wird dabei
viel Motorrad fahren. ¢ IP
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NACHRICHTEN

Supersport 300
fiir 2017 sicher

Superbike-WM Die bereits
letztes Jahr angekindigte
kleine Nachwuchsklasse der
Superbike-WM wird fir 2017
in die Tat umgesetzt. «Das ist
beschlossene Sache», verrat
Dorna-Vize Javier Alonso.
«An dem Reglement arbei-
ten wir noch. Wir haben allen
Herstellern unsere Ideen
unterbreitet und arbeiten
mit ihnen an den Details.»
Wenn diese Klasse in Europa
auch nur den Einsteigern
mit kleinem Portemonnaie
Uberhaupt irgendetwas sagt,
sind hier Ein- und Zweizylin-
der vertreten, die in Asien
und Stidamerika einen
ordentlichen Marktanteil
haben. «Sie wurde von

den Herstellern regelrecht
gewlnscht und ist die
Richtung in die Zukunft»,

so Alonso.

Dominc Schmitter;
Zweimal 19.

Superbike-WM Dominic
Schmitter brachte die
Grillini-Kawasaki am
Samstag und am Sonntag
jeweils auf dem 19. Rang ins
Ziel, «Das Ergebnis des
ersten Rennens geht in
Ordnung, nachdem wir hier
eine Menge Trainingsausfall
hatten», so der 21-jahrige
Schweizer, «Im zweiten
Training konnte ich keine
einzige Runde fahren, weil
ich einen elektronischen
Totalausfall hatte. Im zweiten
Rennen ist mir ein super
Start gelungen. Die ersten
beiden Runden konnte‘ich
mit Camier und Barrier
kampfen. Meine Rennpace
war 20 s schneller. Wenn wir
die Technik Schritt flr Schritt
verbessern, sehe ich dieses
Jahr sehr positiv.» ¢ IP

KOMPAKT

»

Superbike-WM Der
Streckenbetreiber des
Chang International Circuit
tut alles, um die gewaltige
Anlage am Stadtrand von
Buriram den Winschen
der WM anzupassen. Die
im letzten Jahr welligen
Passagen wurden neu
asphaltiert - allerdings
waren sie anfangs etwas
rutschig.

»

Asia Talent Cup Das erste
Rennen in Buriram gewann
der Japaner Ai Ogura,

der zweite Sieg ging an
den Thaildnder Somkiat
Chantra. ¢ IP
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SUPERBIKE-WM 2016 / Resultate
T st WA U L : Eoealis

Start: Pole-Sitter van der Chang Thai/T: 12. Marz 2016; 3. WM-Lauf; 91,080 km Gber 20 Rdn. a 4,554 km;
Mark steigt das Vorderrad, 25 Fahrer gestartet, 23 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 34 Grad; Asphalt: 42 Grad
Rea und Sykes kommen -
zuerstin Turn1an. Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rdckst. Schn. Rd. Pkte.
1. Runde: Guintoli wird 1. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 20 31:32311 133936 25

herausgetragen und fallt
auf P12 zurtck, Reiterber-
ger Achter.

2. Runde: Rea rutscht Gber
die Curbs, Sykes flhrt.

3. Runde: Van der Mark
schnappt sich Rea, Guintoli
Reiterberger.

5. Runde: Guintoli schon 7.
6. Runde: V. d. Mark tUber
die Curbs, Rea wieder 2.

9. Runde: Reiterberger an
Hayden vorbei auf P7.

11. Runde: Haydens
Motorrad bleibt stehen.

12. Runde: Rea kommt
Sykes naher.

14. Runde: Rea herausge-
tragen, verliert wieder
Kontakt zu Sykes.
Reiterberger schnappt sich
Guintoli (P6).

15. Runde: Auch Lowes

an Guintoli vorbei.

17. Runde: Rea geht an
Sykes vorbei in Fihrung.
18. Runde: Reiterberger hat
die Ducati von Davies und
Giugliano eingeholt.

19. Runde: Giugliano stdrzt,
Reiterberger ist Finfter!
20. Runde: Der tberrunde-
te Sebestyen bleibt auf der
Ideallinie, Sykes kommt
wieder an Rea heran. Er
versucht es in der Zielkur-
ve, doch Rea bleibt auf der
Kampflinie und gewinnt.
Reiterberger wird FUnfter.

2. Lauf:

Start: Sykes erreicht Turn 1
als Erster vor Van der Mark
und Rea, Reiterberger 8.
2. Runde: Torres verdrangt
Reiterberger auf P9.

3. Runde: Sykes, Rea und
Van der Mark setzen sich
yorn ab, Reiterberger nur
noch 11

5. Runde: Rea kommt

mit schnellster Runde

an Sykes heran.

6. Runde: De Angelis
verdrangt Reiterberger
auf P12.

10. Runde: Davies an V. d.
Mark vorbei auf P3, Lowes
aibt auf, Reiterberger 10.
11. Runde: Rea geht in
FOhrung, wird aber
herausgetragen. Sykes
wieder vorn. Reiterberger
an De Angelis und Savadori
vorbei auf P8.

13. Runde: Rea in FUhrung,
14. Runde: Rea fallt auf P3
zurick.

16. Runde: Rea Zweiter.
19. Runde: Rea und Sykes
wechseln viermal die
Fahrung.

20. Runde: Sykes pariert
jedes Mandver von Rea,
blockiert Zielkurve und
gewinnt. Reiterberger
schnappt von Torres P7.

2. Tom Sykes (GB) Kawasaki ZX-10R 20 +0222 1:34098 20
3. Michael v.d. Mark (NL) Honda (BR 1000 RRSP20  +9,623  1:34.304 16
4. (haz Davies (GB) _ Ducali Panig. 1199R 20 +17,167 134,769 13
5. Markus Reiterberger (D) BMW S 1000 RR 20 +18894 134947 11
6. Alex Lowes (GB) Aprilia RSV4 RF 20 +20,754 1:34676 10
7.Sylvain Guintoli (F)  Yamaha YZF-R1 20 +24221 134654 9
8. Jordi Torres (E) BMW $.1000 RR 20 +31064 135470 8
9. Alex De Angelis (RSM)  Aprifia RSV4 RF 20 +34348 135373 7
10. Lorenzo Savadori (1)~ Aprilia RSVA RF 20 34479 135520 6
11. Leon (amier (GB) MV Agusta F4 RR 20 +37,013 135563 5
12. Réman Ramos (E) Kawasaki ZX-10R 20 +4L113 135722 4
13. Massimo Baiocco (1) Ducati Panig. 1199R 20  +44369 135909 3
14. Xavier Forés (E) Ducati Panig. 1199R 20 +45053 135851 2
15. Josh Brookes (AUS)  BMW S 1000 RR 20 +51939 136110 1
16. Sylvain Barrier (F) Kawasaki ZX-10R 20 +54314 135753 -
17. Saeed Al Sulaiti () Kawasaki 2X-10R 20 +1:06541 1:36949 -
18. Davide Giugliano ()  Ducati Panig. 1199R 20 +1:09,530 1:345% -
19. Dominique Schmitter (CH) Kawasaki ZX-10R 20 +1:40,904 1:38334 -
20. Péter Sebestyén (H)  Yamaha YZF-R1 19 +1Runde 1:38,269 -
21. 5. Kaewjaturapotra (T) Kawasaki ZX-10R 19 +1Runde 1:39971 -~
22. Imre T6th (H) Yamaha YZF-R1 19 +1Runde 1:39816 ~
23. A. Nakcharoensri (T)  Yamaha YZF-R1 17 +3Runden 1:38371 -
Nicht klassiert: E
- Karel Abrzham ((2) BMW S 1000 RR 19 +1Rdn. 1:31940 -~
- Nicky Hayden (USA)  Honda (BR 1000RRSPS  +I1Rdn. 1:31.848 -

Durchschnittstempo des Siegers: 173,274 km/h
Schnellste Runde: Jonathan Rea, 14. Runde, in 1:33,936 min (=174,527 km/h)

Chang Thai/T: 13. Marz; 4. WM-Lauf; 91,080 km Gber 20 Rdn. a 4,554 km;
25 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 36 Grad; Asphalt: 43 Grad

Fahrer Motorrad Rdn.  Zeit/Rilckst. Schn. Rd. Pkte.
1. Tom Sykes (GB) Kawasaki 2X-10R 20 31:32311 134236 25
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10R 20 +0,190 1:33997 20
3. Chaz Davies (GB) Ducati Panig. 1199R 20 +0,314 1:34.261 16
4. Michael v.d. Mark (NL) Honda CBR 1000RRSP20  +5,199  1:34413 13
5. Nicky Hayden (USA)  Honda CBR 1000RRSP20  +10,643 1:34714 11
6. Sylvain Guintoli (F)  Yamaha YZF-R1 20 +13068 134711 10
7. Markus Reiterberger (D) BMW $ 1000 RR 20 +14481 134783 9
8. Jordi Torres (E) BMW S 1000 RR 20 +14504 1:34898 8
9. Lorenzo Savadori (I)  Aprilia RSVA RF 20 21694 134920 7

10. Davide Giugliano (1)  DucatiPanig. 1199R 20 +21,694 1:34821 6

11. Leon Camier (GB) MV Agusta F4 RR 20 +23,794 135362 5

12. Réman Ramos (E) Kawesaki ZX-10R 20 +32309 135429 4

13. Massimo Baiocco () Ducati Panig, 1199R 20 +36,672  1:36,274 3

14. Alex De Angelis (RSM)  Aprilia RSV4 RF 20 +38,761 1:34866 2

15. Karel Abraham (CZ) ~ BMW S 1000 RR 20 +39,789  1:35656 1

16. Josh Brookes (AUS) ~ BMW S 1000 RR 20 +42840 135570 -

17, Sylvain Barrier (F) Kawasaki ZX-10R 20 +46,158 1:36,315 -

18. A. Nakcharoensri (T) ~ Yamaha YZF-R1 20 +1:04,628 1:36681 -

19. Dominique Schmitter (CH) Kawasaki 2X-10R 20 +1:21,675 1:37.961 -~

20. Péter Sebestyén (H)  Yamaha YZF-R1 20 +1:21,687 137872 -

21. 5. Kaewjaturapotra (T) Kawasaki 2X-10R 19 +1Runde 1:39212 -

22. Imre Toth (H) Yamaha YZF-R1 19 +1Runde 1:40525 -

Nicht klassiert:

- Alex Lowes (GB) Aprilia RSVA RF 9 +11Rdn. 1:34686 ~

- Xavier Forés () Ducali Panig. 1199R 9 +11Rdn. 1:35908 -

- Saeed Al Sulaiti () Kawasaki ZX-10R 7 +13Rdn. 136591 -

Durchschnittstempo des Siegers: 173,274 km/h
Schneliste Runde: Jonathan Rea, 5. Runde, in 1:33,997 min (=174,414 km/h)

Nachstes Rennen: 2./3. April 2016, Aragon/E
Internet: www.worldsbk.com

Chang International Circuit 3

S
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START

R

Freie Trainings (3 Laufe)

1. Van der Mark
2. Guintoli

3. Totres

4. A lowes

5. Rea

6. Hayden

7. Sykes

8. Davies

9. Giugliano
10. Reiterberger
11. Brookes

12. (amier

13. Balocco

14. Abraham

15. Barrier

16. Forés

17. Ramos

18. De Angelis
19. Savadori

20. Nakcharoensti
21. Al Sulaiti

22. Sebestyén
23, Toth

24. Kaewjaturapotra
25. Schmitter

min
134,629
1:34811
135,217
135,224
1:35,314
1:35,344
135,406
135,461
135479
135,498
135504
135,604
135,644
1:36,201
136,376
136542
1:36,561

137,203

13732
__1:38310
139,035
1:39,966
1:41,765
143212

Platze 1-10: zugelassen fir 02
Platze 11-25: in Q1 um 2 Platze fiir 02

FIM WORLD CHAMPIONSHIP

Randy Krummenacher: WM-Fuhmng weiter ausgebaut

Superpole (2 Liufe) min I
1. Van der Mark 133452 |
2. Rea 1:33,671
3, Sykes 133671
4, Davies 133844
5. Guintoli 1:33,866
6. Giugliano 1:33,983
7. lowes R R TAL
8. Hayden 134416
9. Reiterberger 1:34,7%
10. Torres 134859
11, Abraham 134938
12. Baiocco ENT551S
13. Brookes I35 |
14 Camier. 1:35,288
15 Ramos 135605
16. Forés 135686
17. Barer 135699 |
18. Savadori = 135771 |
19. DeAngells 1:35,794
20. Al Sulaiti - 137,179
21 Nakcharoensri 137416
22. Sebestyén 137,751
23. Schmitter 138,150
24. T6th _ 1:39,091
25. Kaewjaturapotra 14138
1 Rea S50 %
2. Sykes 86
3. Van der Mark e 65 |
4, Davies SRy |
5. Guintol > ~ 40|
6. Giugliano 35
7. Torres B 13
8. Hayden TEN, 31
9. Reiterberger 28
10. Camier 13
1. Kawasaki P 100
2. Ducati B e 05
3, Honda % 65
4. Yamaha s a4l
5. BMW Sl |
6. Aprilia 21 |
7
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Chang Thai (T): 2. WM-Lauf; 17 Runden a 4,445 km = 77,418 km;

25 Fahrer gestartet, 22 gewertet; Wetter: trocken, Temp. Luft/Asphalt: 36/45 Grad
1. Jules Cluzel (F/MV Agusta), in 28:09,359 min (=164,977 km/h); 2. Kenan Sofuoglu
(TR/Kawasaki), +0,812 sec zurtick; 3. Patrick Jacobsen (USA/Honda) +0,956;

4. Randy Krummenacher (CH/Kawasaki) +1,237; 5. Kyle Smith (B/Honda) +3,644;

6. Alex Baldolini (1)/MV Agusta) +8,846; 7. Zulfahmi Khairuddin (MAL/Kawasaki)
+11,457; 8. Lorenzo Zanetti (/MV Agusta) +11,692; 9. Gino Rea (6B/MV Agusta)
+11,720; 10. Ondrej Jezek ((Z/Kawasaki) +20,695; 11. Decha Kraisart(T/Yamana);
12. Kevin Wahr (D/Honda); 13. Glenn Scott (AUS/Honda); 14. Luke Stapleford (6B/

Honda); 15. Aiden Wagner (AUS/MV Agusta); 16. Christian Gamarino (I/Kawasaki)
Schnellste Runde: Kyle Smith (B/Honda), 1:38,618 min (= 166,241 km/h)

Stand (nach 2 von 12 Laufen): 1. Krummenacher 38; 2. Jacobsen 27; 3. Cluzel 25;
4. Sofuogly 20; 5. Caricasulo 20; Baldolini 20; 7. West 16; 8. Rea 16; 9. Jezek 14

Nachstes Rennen: 2./3. April 2016, Aragén/E
Internet: www.worldsbk.com
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BEST BRAND BEST BRAND
2015 2015

KATEGORIE MOTORRAD KATEGORIE AUTOMOBIL
Ausputfanlagen Sport-Ausputfaniagen

Herzlichen Dank liebe Motorsport aktuell Leser,
dass Sie AkrapoviC sowohl in der Kategorie
Automobil als auch in der Kategorie Motorrad
zur lhrer Best Brand 2015 gewahlit haben. Ein
schoneres Geschenk hatten wir uns zu unserem
25. Geburtstag nicht wiinschen konnen!
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200 Meilen Daytona

Der 47-jahrige Michael -
Barnes gewann die 75.
Ausgabe des 200-Meilen-
Rennens von Daytona.

Das noch vor Jahrzehnten wich-
tigste Vorbereitungsrennen der
internationalen Rennsaison auf
der 3,51-Meilen-Hochgeschwin-
digkeitsstrecke auf dem Dayto-
na International Speedway ist
zu einer rein amerikanischen
Angelegenheit geworden. Seit
wegen Unfillen und Reifenpro-
blemen in den Steilwandkurven
keine 300 und mehr km/h
schnellen Superbikes mehr zu-
gelassen sind, sondern nur noch
mit seriennahen 600er-Super-
sportlern gefahren wird, macht
es fiir Europier aus sportlicher
Sicht endgiiltig keinen Sinn
mehr, den finanziellen und zeit-
lichen Aufwand fiir die Reise in
die USA auf sich zu nehmen.

Ein 47-Jahriger siegt

Wiihrend im Vorjahr der Sieg
nach dem mehr als zwei Stun-
den dauerndenRennen erst auf
der Ziellinie feststand (Danny
Eslick gewann mit 0,086 sec
Vorsprung auf Josh Herrin), war

IDM Superbike

die Sache diesmal klarer. Der
aus der Rennfahrer-Pension zu-
riickkehrende Michael Barnes
siegte mit rund zehn Sekunden
Vorsprung auf den Favoriten
Geoff May. Der 47-jihrige
Barnes, der als Sponsor das
Palm Beach Police Department
im Riicken hat, drehte auch die
schnellste Rennrunde. «Das
war meine 13. Teilnahme am
Daytona 200, aber dass ich hier
mal das Rennen gewinnen wiir-
de, hitte ich nie gedacht.»

Auch der geschlagene Trai-
ningsschnellste Geoff May ge-
hort mit 35 Jahren bereits zur
dlteren Fahrergeneration. «Ich
habe bis zum letzten Boxen-
stopp mit Barnes mithalten
konnen. Aber dann habe ich
beim Rein- und Rausfahren et-
was Probleme gekriegt und da-
bei die entscheidenden Sekun-
den eingebiifit», sagt May, der
wie die Top 8 auf einer Yamaha
R6 startete.

Von den 51 Gestarteten schaff-
ten es 45 ins Klassement, wegen
eines brennenden Motorrads
wurde das Rennen in der 19.
Runde unterbrochen und da-
nach neu gestartet. 4 ML

75. 200 MEILEN DAYTONA / Resultate

Daytona (USA): 12. Marz 2016, Streckenlange: 3,51 Meilen, Wetter: trocken.

1. Michael Barnes, Yamaha, 57 Runden in 2:09,59,686; 2. Geoff May, Yamaha, +10,084 sec;
3. Wyatt Ferris, Yamaha, +45,132; 4. Shane Narbonne, Yamaha, +1:04,563; 5. Bostjan
Skubic, Yamaha, +1:21,948; 6. Stefano Mesa, Yamana, +1:27,578; 7. Bruno Silva, Yamaha,
+1:40,780; 8. Mark Heckles, Yamaha, +1:45, 013; 9. Ryan Jones, Kawasaki, +1 Runde;

10. Darren James, Yamaha; 11. Kris Skellenger, Yamaha; 12. Mark Rhoades, Kawasaki;

13. Patricia Fernandez, Yamaha; 14. Anthony Fania, Yamaha, +2 Runden; 15. Joseph
Giannotto, Yamaha; 16. Michael Henao, Ducati, +3 Runden; 17. Joel Lenk, Yamaha;

18. Arthur Aznavurjan, Kawasaki. 19. John Ashmead, Kawasaki; 20. Christian LaRoche,
Yamaha; = Schnellste Runde: Michael Barnes, Yamaha, in 1:50,808 min.

Es wird aufgeraumt

Von ANKE WIECZOREK

Die Industrie steht ge-
schlossen wie nie zuvor
hinter der IDM. Auchin
den nichsten Jahren soll
die Meisterschaft auf
professionellem Niveau
bestehen bleiben - mit oder
auch ohne den DMSB.

«Ob es nach links oder rechts
geht, ich kann bestitigen, dass
wir geschlossen die gleiche
Meinung habeny, sagt Henning
Putzke, Leiter Markt Deutsch-
land von BMW, nach einem
kiirzlich stattgefundenen Mee-
ting zwischen den groffen Mo-
torradherstellern BMW, Honda,
Kawasaki, Suzuki und Yamaha.
Es gibt jetzt einen Arbeitskretis,
der sich fir die Zukunft der
IDM engagiert. Putzke entzieht
sich jeder Art von Spekulatio-
nen, auch denen, ob der DMSB
in den Planungen noch eine
Rolle spielt. «Figentlich moch-
ten wir nicht ohne ihn arbeiten.
Er gehort dazu, um einen Kon-
sens zu finden.» Allerdings
spricht alles dafiir, dass der of-

Daniela Weingartner ist 2016 die zweite Dame

fensichtlich wenig motorrad-
affine Verband nur noch in klei-
nerem Umfang integriert wird.
Er hat IDM-Promoter Motor-
Events mehr als nur einmal
griindlich versetzt. Als bei der
IDM-Runde in Schleiz im Au-
gust 2015 der Baum brannte,
stand zwar plotzlich die Fiih-
rungsriege aus Frankfurt an der
Strecke. Die gemachten Zusa-
gen, unter anderem der IDM
auch finanziell den Riicken zu

stiirken, wurden nicht eingehal-
ten. Mit einem einzigen Feder-
strich wurden im Nachhinein
auch schriftliche Vereinbarun-
gen zunichte gemacht, ist aus
der Zentrale zu erfahren.
MotorEvents lief sich nur ein
viertes Jahr auf den Job als Pro-
moter ein, weil die Zeit schon
fortgeschritten war und sich das
Dreigestirn mit Josef Meier, Jo-
sef Hofmann und Bert Poens-
gen nicht unehrenhaft aus der

UrPERBIKE =

RNATIONAL GERMAN CHAMPIONS

)

Die Zukunft hdngt vom neuen Arbeitskreis ab

Affdre ziehen wollte. Von ihrer
Seite aus verzichten sie in der
Saison 2016 auf einen Serienma-
nager. «Die finanziellen Voraus-
setzungen, eine Person dauer-
haft zu beschiftigen und mit ihr
etwas aufzubauen, sind derzeit
nicht gegeben», erklart Hof-
mann. Nichtsdestotrotz zieht
das Trio die IDM weiter durch.
Mit der starken Unterstiitzung
der Industrie vermutlich noch
langerfristig. &

IDM Superstock 600 Das

KOMPAKT

M

IDM Serienpromoter
MotorEvents HMP GmbH
und MV Agusta machen
gemeinsame Sache. Im
heimatlichen Italien schwa-
chelt die Motorradmarke,

in Deutschland geht es
langsam wieder aufwarts
und MV Agusta ist ab sofort
Mitglied im finanzierten
IDM-Pool. Die Teilnahme
ermoglicht es Fahrern, auf
MV Agusta anzutreten und
IDM-Punkte zu sammeln.
Bisher lag der Fokus bei MV
Agusta auf der Superbike-
und Supersport-WM.

»

IDM SuperNaked An
mindestens sechs IDM-
Rennwochenenden ist die
Klasse SuperNaked im
Programm. Die Liste der
Motorréder, die eingesetzt
werden darfen, wurde
kraftig erweitert. Sieben
Hersteller sind mit insge-
samt zwolf Modellen ver-
treten. Zugelassen sind:
BMW F 800 R, BMW R 1200
R, Ducati Monster 821,
Honda CB 1000 R, Kawasa-
ki Z 800, MV Agusta Brutale
675, MV Agusta Brutale
800 (nicht RR-Modell), Su-
zuki SV 650 ab Mod. 2016,
Suzuki Gladius 650, Suzuki
GSR 750, Yamaha MT-09,
Yamaha XSR 900. An der
Nenngeldschraube wurde
nach unten geschraubt. Fir
ein Rennen werden 475,00
Euro fallig, fur einen Dop-
pellauf 575,00 Euro. Das
Einstiegsalter betragt 16
Jahre, verbunden mit einer
A-Lizenz. Ab 18 Jahren
genugt die glinstigere B-
Lizenz. Die Anmeldefrist
wurde bis zum 31. Marz
verldngert,

»m

Weber-Diener Team um die
Betreiber Emil Weber und
Rolf Diener ist fir 2016 kom-
plett. Neben dem Osterrei-
cher Stefan Kerschbaumer,
der schon langer fUr den
Einsatz in der IDM Super-
stock 1000 fix ist, hat nun
auch der 17-jahrige Sachse
Christian Stange einen Ver-
trag. Der Junior wechselt
daftr von der Suzuki GSX-R
600 auf eine Kawasaki ZX-
6R. Es ist Stanges zweites
600er-Jahr. Bereits in der
ersten Saison hatte er zwei
Rennen gewonnen, und am
Ende ging er als Gesamt-
Dritter in die Wertung ein.
Wahrend Kerschbaumer
diese Woche bei den Pi-
relli-Tests in Spanien weilt,
muss Stange mit dem Roll-
out warten. Die Zeit war zu
knapp. Sein Einsatzmotor-
rad muss erst aufgebaut
werden. & AWI
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Eisspeedway-GP Assen

Titel-Showdown in Inzell

Von GEORG DOBES

Dmitri Khomitsewitsch
gewann in Assen beide
WM-Rennen. Vor den
GP-Finals in Inzell ist er
punktgleich mit Titelver-
teidiger Koltakov! Stefan
Pletschacher erreichte am
Samstag das Halbfinale.

Dmitri Khomitsevitch trium-
phierte am Rennwochenende in
Assen und meldete seine WM-
Titelanwartschaft. Der 30-Jih-
rige erzielte am Samstag ein fa-
belhaftes Punktemaximum und
schrieb am zweiten Renntag
respektable 19 Zihler. «Ich habe
nicht erwartet, dass ich hier ge-

EISSPEEDWAY-WM / Resultate

winnen kann. Ich werde in In-
zell mein Bestes geben, um den
Titel zu holen», sagte der Pilot.
Vor den abschliefenden GP-
Rennen in Inzell ist «kKhomi»
mit Dmitri Koltakov punkt-
gleich. Der Titelverteidiger be-
legte an beiden Renntagen den
zweiten Rang. Daniil Iwanov
holte in Assen zwei dritte
Tagesplitze und hat schon 5
Punkte Riickstand auf die WM-
Fiihrenden.

Pletschacher im Semifinale

Franz Zorn schrammte an bei-
den Tagen ganz knapp an den
Finalldufen vorbei. Am Sonntag
lag der Osterreicher 3 Runden
lang an 2. Stelle vor Jegor Mysch-

Assen/NL: 12./13. Marz 2016, Bahnlénge: 370 m, Wetter: sonnig, 5/9 érad

Samstag: 1. Dmtri Khomitsevitch (RUS), 21 Punkte; 2. Daniil Iwanoy (RUS), 18; 3. Dmitri
Koltakov (RUS), 17; 4. Igor Kononov (RUS), 11; 5. Franz Zom (A), 13; 6. Jegor Myschkovets
(RUS), 11; 7. Ove Ledstrdom (S), 10; 8. Stefan Pletschacher (D), 8; 9. Gonther Bauer (D), 7

10. Daniel Henderson (S), 6; 11. Niclas Svensson (S), 4; 12. Max Niedermaier (D), 3; 13. Jan
Klatovsky ((2), 3; 14. Stefan Svensson (S), 3; 15. Antti Aakko (FIN), 1; 16. René Steflingwerf (NL), 1
Sonntag: 1. Khomitsevitch, 19 Punkte; 2. Koltakov 20; 3. Iwanoy 17; 4. Myschkovets 12;
5.Zorn 13; 6. Kononiov 12; 7. Ledstrom 8; 8. Bauer 7; 9. S. Svensson 7; 10. N. Svensson 6;
11. Niedermaier 4; 12. Henderson 4; 13. Klatovsky 4; 14. Pletschacher 3; 15, Stellingwerf 1;
16. Aakko 0; 17. Simon Reitsma (NL), 0; 18. Luca Bauer (D), 0

WN-Stand nach 8 von 10 Laufen: 1. Koltakov, 138 Punkte; 2. Khomitsevitsch, 138;

3. lwanov, 133; 4. Kononov, 121; 5. Myschkovets 95,5; 6. Zorn 91; 7. Ledstrom 57;

8.S. Svensson 54; 9. Bauer 44,5. Ferner: 13. Manfred Seifter (A), 28; 15. Pletschacher, 23

Nachster Lauf: 19./20. Marz 2016 Inzell/D
Internet: www.fim-live.com

SuperEnduro-WM Prag

Von THORSTEN HORN

Die Premiere der Super-
Enduro-WM in Prag bot ein
Hochstmaf? an Spannung und
nahm zahlreiche Wendungen.

Die erste Wende kam, als WM-
Spitzenreiter Jonny Walker im
Training stiirzte. Mit Verdacht
auf Wadenbeinbruch konsul-
tierte er sicherheitshalber

SUPERENDURO-WM / Resultate

keinen (Renn-)Arzt.

In den Heats kamen wieder-
um auch die Top-Rider nicht
ohne Probleme durch. In Lauf
1 fiihrte anfangs Taddy Blazu-
siak, der sich spater Taylor
Robert beugen musste. In der
letzten Kurve krachte der Pole
mit einem Uberrundeten zu-
sammen und verlor dadurch
den sicheren 2. Platz. Alfredo
Gomez, Colton Haaker und

Prag/(Z: 12. Marz 2016, 5. WH-Wettbewerb

1. Finale: 1. Taylor Robert (USA/KTM), 10 Rdn. in 6:39,804 min; 2. Alfredo Gomez (E/KTM),
+10,011 sec; 3. Colton Haaker (USA/Husqvarna), +10,870 sec; 4. Cody Webb (USA/KTM);
5. Taddy Blazusiak (PL/KTM); 6. Ty Tremaine (USA/KTM); 7. Jonny Walker (GB/KTM);

8. Andreas Linusson (S/KTM); 9. Kornel Nemeth (H/TM); 10. Mario Roman (E/Husqvama)
2. Finale: 1. Haaker, 11 Rdn. in 7:09,938 min; 2. Webb, + 5,811 sec; 3. Robert, + 6,566 sec;
4. Gomez, 5. Roman; 6. Walker; 7. Blazusiak; 8. Joan-Pau Segura (E/Sherco); 9. Linusson
3. Finale: 1. Blazusiak, 11 Rdn. in 7:17,175 min; 2. Haaker, +13,876 sec; 3. Robert, +14,978
sec; 4. Roman; 5. Gomez; 6. Walker; 7. Tremaine; 8. Sequra; 9. Eloi Salsench (E/Beta)
WHM-Stand (nach 5 von 6 L ufen): 1. Walker, 241 Punkte; 2, Haaker 240; 3. Webb 234;

4. Robert 193; 5. Gomez 183; 6. Tremaine 141; 7. Roman 139; 8. Blazusiak 122; 9. Kevin
Rookstool (USA/Sherco), 71; 10, Linusson 66; 11. Nemeth 38; 12. Aurelien Addesso (F/
Bota), 35; - ferner: 18. Edward Hubner (D/Sherco) 17

Nachstes Rennen: 19. Marz 2016, Madrid/E
Internet: www.enduro-abc.com

kovets, musste den Russen aber
in der vorletzten Kurve ziechen
lassen. Der 45-Jihrige ist mo-
mentan WM-Sechster und hat
4,5 Zihler weniger als Mysch-
kovets. K

Fiir eine grof’e Uberraschung
sorgte Stefan Pletschacher. Der
Ruhpoldinger hatte am Samstag
u. a. einen Sieg zu verzeichnen
und zog mit 8 Punkten ins Se-
mifinale ein. Im18. Lauf fing der
37-Jahrige kurz vor dem Ziel-
strich Giinther Bauer ab. «Ich
war im Semifinale und habe den
achten Platz erreicht. Ich bin
mit meiner heutigen Leistung
sehr zufriedeny, sagte der ehe-
malige Deutsche Meister nach
dem Rennen. Der Pilot kam

DOBES

zum ersten Mal in seiner GP-
Laufbahn unter die Top 8. Am
Sonntag holte der Deutsche den
14. Rang. Giinther Bauer wurde
am ersten Renntag Tages-
neunter. Am Sonntag erzielte er
- wie am Vortag - 7 Punkte,
diesmal reichten sie jedoch, um
ins Semifinale zu kommen.

Der Schlechinger belegte den
achten Rang. Der Inzell-Lokal-
matador liegt vor seinem Heim-
GP in der WM-Wertung an
neunter Position. Im Eisstadion
«De Bonte Wever» fand das
letzte Eisspeedwayrennen statt.
Es wird in Kiirze stillgelegt und
es ist noch ungewiss, ob und
wann in Assen eine neue Sport-
stitte gebaut wird. ¢

Wer wird Weltmelster: Koltakov (links) oder Khomitsevitch?

Cody Webb erbten je eine Posi-
tion. Den weniger dramatischen
2. Lauf gewann Haaker vor

Webb und Robert.Mit den Plit--

zen 7 und 6 hatte Jonny Walker
zwar einige Punkte gerettet,
aber viele verloren.

Premieren auch am Podium

Wihrend seine Titelrivalen
Webb und Haaker auch in Heat
3 weit vorn kimpften, fiel Wal-

HORN

e

Knapper geht§ nicht: Sieg

Noch ein Punkt Vorsprung

ker durch einen Sturz aussichts-
los zuriick. Kurze Zeit spiter
stiirzte Webb, woraufhin sein
Killschalter eine Weiterfahrt
lange verhinderte. Hinter Bla-
zusiak fuhr Haaker zu seinem
ersten Tagessieg und Robert
erstmals aufs Podest. Wider Er-
warten rettete Walker mit ei-
nem Punkt Vorsprung die WM-
Fithrung vor dem Finale nachs-
ten Samstag in Madrid. ¢

L ¥
N b4 ‘Q‘ N e 4%
er Haaker nur noch 1 Punkt zuriick
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NACHRICHTEN

Schmidt in Saarbrii-
cken Doppelsieger

Supermoto Den Saisonauf-
takt auf dem Messegeldnde
in Saarbrtcken gewann
Marc-Reiner Schmidt mit
einem Doppelsieg vor den
Lokalmatadoren Markus Volz
(2./2.) und Dirk Spaniol
(3./4.). Jan Deitenbach
belegte die Platze 4 und 3.
14 Piloten gingen in der
offenen Klasse an den Start,
die keinen IDM-Status hat.

Saisonauftakt an
Lindb&ck/Kroner

Speedway Werbung fir den
Sport war das Best-Pairs-
Rennen in Wittstock. Acht
GP-Fahrer hatten je einen
guten Deutschen als Partner
zugelost bekommen. Vor
allem das Paar Antonio
Lindback/Tobi Kroner war
eine Augenweide und mit 29
Punkten auch Sieger. Kroner

=

{

Sieger Lindbéck und Kroner

fuhr hier eines der besten
Rennen und drgerte manchen
GP-Fahrer. Um Platz 2 gab es
ein Stechen zwischen Nicki
Pedersen mit Partner Mathias
Schultz und Niels Kristian
lversen mit Partner Tobias
Busch. Pedersen gewann klar
gegen Landsmann Iversen.
Nur Vorletzte wurden

Peter Kildemand und Martin
Smolinski. Smolinski war
jedoch mit 11 Punkten einziger
Deutscher, der seinen Partner
besiegte.

Schwede gewinnt
Roelof-Thijs-Pokal

Eisspeedway Einen Uberra-
schenden Sieger gab es beim
Roelof-Thijs-Pokal in Assen.
Viktor Svensson aus
Schweden bezwang im
Finallauf den Finnen Mikko
Jetsonen. Der Endlauf musste
zweimal wiederholt werden,
weil die Favoriten Charly
Ebner (A) und Martin
Haarahiltunen (S) stlrzten
und disqualifiziert wurden.
Johann Weber gewann

das Trostfinale, belegte den
funften Gesamtrang und war
damit bester Deutscher.
Eisspeedway-Wiedereinstei-
ger Sebastian Gegenbauer
wurde Neunter. & TS/WR/GD
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Supercross-WM Toronto

Roczen kann wieder hoffen

Von THOMAS SCHIFFNER

Nach seinem dritten Saison-
sieg in Toronto schipft Ken
Roczen neue Hoffnung: Auf
den drittplatzierten WM-Lea-
der Ryan Dungey machte der
Deutsche fiinf Punkte gut.

Die Supercross-WM verlief das
erste und einzige Mal im Jahr
2016 die USA, und das schien
dem 2l-jahrigen Suzuki-Star
Gliick zu bringen: Nach Glen-
dale und Arlington siegte Ken-
Roc auch im kanadischen To-
ronto. Vor 50605 Zuschauern
gewann im Finale WM-Leader
Ryan Dungey den Holeshot, be-
vor er die Spitze an Hondas Jus-
tin Bogle abgeben musste.

Erste Runde entschied alles

Fast alles passierte in der ersten
Runde: In der ersten Kurve hat-
te Chad Reed einen flirchterlich
aussehenden Sturz, konnte aber
die Bahn auf eigenen Fiifien
verlassen. Kurz darauf verlor
Bogle die Kontrolle und riss Ja-

son Anderson, Blake Baggett,
Weston Peick und weitere Fah-
rer mit zu Boden. Damit hatte
Dungey zunichst die Fithrung
zuriick. Doch - immer noch in
Runde 1 - setzte Kawasaki-Pilot
Eli Tomac einen Blockpass
gegen den KTM-Star und
war jetzt dritter Spitzenreiter.
Roczen nutzte Tomacs Aktion
und schnappte sich ebenfalls
Dungey. Dann setzte der Thii-

Enduro-EM Donoratico

Doch kein Heimvortelil

Beim Auftakt der Enduro-EM
sah es zunichst nach einem
Heimvorteil fiir die Italiener
aus. Doch am Ende fiihrte ein
Brite die Gesamtwertung an.

Es sind die jungen Fahrer, die
die Geschicke des Enduro-
sports aktuell bestimmen: Der
22-jahrige Nicolas Pellegrinelli
hatte letztes Jahr den Titel ver-
letzungsbedingt verpasst. Nun
trumpfte er am ersten Tag als
stirkster Fahrer aller Klassen
auf: «Mit der 250er-Zweitakt-
KTM habe ich jetzt das richtige
Motorrad fiir mich gefundeny,
freute er sich am Samstagabend.
Doch dass sein Motorrad neu

ENDURO-EM / Resultate

war, sollte ihm am zweiten Tag
zum Verhiingnis werden: «Die
Strecken waren am Sonntag
vollig ausgefahren. In diesen
Verhiltnissen bin ich das Mo-
torrad noch nicht gewdhnty,
entschuldigte Pellegri-
nelli Platz 2.

Marco Neubert auf KTM \

Dagegen hatte Brad Free-
man gut lachen: «Ich
hatte am ersten Tag
im Endurotest noch ei-
nen heftigen Sturz. Am
zweiten Tag konnte ich
gleich die erste Sonderpriifung
deutlich gewinnen und meinen
Vorsprung verwalten.»

Donoratico/I: 12./13. Marz 2016, Wetter: leicht bewolkt, 13 Grad.
Samstag: 1. Nicolas Pellegrinelli (I/KTM), in 1:02.21,07 Std.; 2. Brad Freeman (GB/KTM),

Dritter Saisonsieg: Klarer Aufwdértstrend fiir Ken Roczen

B. Freeman

34,36 sec. 2urlick; 3. Maurizio Micheluz (I/Husqvarna), +56,20 sec.; 4. Romain Dumontier
(F/Yamahay); 5. Nicolo Mori (1/TM); 6. Tom Sagar (GB/Sherco); 7. Marco Neubert (0/KTM);
8. Matteo Pavoni (I/KTM); 9. Patrik Markvart (CZ/KTM); 10. Jamie Lewis (GB/Yamaha);
-ferner: 20. Andreas Beier (D/Husqvama); 21. Jonathan Rosse (CH/Yamaha); 38. Bernard
Schopf (A/KTM); 41. Mark Risse (D/Beta); 47. Yannik Spachmaller (D/KTM); 48. Christian
Weiss (D/KTM).

Sonntag: 1. Freeman, in 52.03,89 min.; 2. Pellegrinelli, +47.27 sec.; 3. Sagar, +56,42 sec;
4. Micheluz; 5. Neubert; 6. Lewis; 7. Dumontier; 8. Tommy Sjostrom (S/Yamaha); 9.
Jamromir Romancik (CZ/KTM); 10. Matteo Rossi (I/Kawasaki); - ferner; 27, Davide von
Zitzewitz (D/KTM); 28, Beier; 30. Rosse; 38. Risse; 39. Schopf; 60. Weiss.

Stand nach 1 von 4 Laufen: 1. Freeman, 37 Punkte; 2. Pellegrinelli 37; 3. Micheluz 28;

4. Sagar 25; 5. Dumontier 22; 6. Neubert 20; 7. Lewis 16; 8. Mori 13; 9. Pavoni 11;

10. Lorenzo Macoritto (I/KTM).

Nachster Lauf: 26./27.Marz, Brioude/F

Internet: www.fim-europe.com

ringer in einer Linkskurve einen
aggressiven Pass gegen Tomac
- nach wie vor Runde L.

Inder vierten Runde kam Dun-
gey wieder an Tomac vorbei, je-
doch nur bis zur nichsten Kur-
ve.In Runde 8 iiberholte Dungey
erneut Eli Tomac, und eine Run-
de spiter schnappte sich Dun-
geys franzosischer Teamkolle-
ge Marvin Musquin Tomac. In
Runde 14 machte Dungey einen

Auf Rang 3 der Gesamtwer-
tung Maurizio Micheluz, der
die Klasse gewechselt hatte:
Von der 250er-Viertakt-Ma-
schine ist er auf die doppelt so
grofle Viertakt-Husqvarna in

die E3-Klasse gewechselt.

«Ich bin froh, dass ich
an beiden Tagen meine
Klasse gewinnen konn-
tey», meinte der Italiener.

Dem amtierenden
Overall-Meister Tom
Sagar reichte es nur fiir
Platz 4: «Das ist erst der
zweite Wettbewerb, den
ich mit Sherco bestreite. Ich
muss noch viel am Motorrad
arbeiten, bis es mir passt.»

Bester Deutscher wurde Mar-
co Neubert, der auf KTM ge-
wechselt ist und sich darauf
sichtlich wohlfiihlt. In der Ge-
samtwertung wird er aufPlatz 6
gewertet; in der starken E2-Klas-
se liegt er auf dem dritten Rang.

EM-Neuling Andi Beier
schaffte den Sprung auf das Po-
dium in seiner Klasse sogar
noch hoher: In der El-Klasse
wurde er an beiden Tagen
Zweiter. «Ich glaube aber, da
geht noch wasy, spekulierte der
Deutsche, der zum Jahreswech-
sel auf die kleine Husqvarna
umgestiegen war. «Ich'hatte in
den Sonderpriifungen immer
viele Fahrer vor mir, die ich
iiberholen musste.» ¢ RP

FRANKE

Fehler, stiirzte und musste Mus-
quin vorbeilassen.

Roczen machte vorn allein die
Pace und gewann vor Musquin,
der zum dritten Mal nacheinan-
der auf dem Podium stand.

«Es war ein schreckliches
Rennen; die Bedingungen wa-
ren schwer, aber mein Bike ar-
beitete fehlerlos», sagte Roczen,
der nun drei Siege in den letz-
ten sechs Rennen hat. «Das war

SUPERCROSS-WM / Resultate

mein erster Sieg in Toronto;
schauen wir, ob wir den Ball bis
nichstes Wochenende in De-
troit am Rollen halten kénnen.»
Doch Roczen fehlen sechs Ren-
nen vor Schluss noch immer 34
Punkte aufden Titelverteidiger.

In der 250-ccm-Ostkiisten-
meisterschaft gewann KTM-
Mann Justin Hill und hat jetzt
nur noch zwei Punkte Riickstand|
auf Jeremy Martin (Yamaha). ¢

Toronto/CAN: 12, Marz 2016, 10. WM-Lauf.

Finale: 1. Ken Roczen (D), Suzuki; 2. Marvin Musquin (F), KTM; 3. Ryan Dungey, KTH; 4. Cole
Seely, Honda; 5. Eli Tomac, Kawasaki; 6. Justin Brayton, KTM; 7. Trey (anard, Honda; 8. Weston
Peick, Yamaha; 9. Jason Anderson, Husgvarna; 10. Jacob Weimar, Suzuki; 11. Biake Baggett,
Suzuki; 12. Vince Friese, Honda; 13. Mike Alessi, Honda; 14. Nicholas Wey, Kawasaki; 15, Al
(atanzaro, Kawasaki; 16. Nicolas Schmidt, Suzuki; 17. Cade Clason, Honda; 18. Deven Raper,
Kawasaki; 19. Kyle Cunningham, Suzuki; 20. Thomas Hahn, Yamaha; 21. Justin Bogle, Honda
(alle USA); 22. Chad Reed (AUS), Yamaha

Stand nach 10 von 16 Laufen: 1. Dungey, 233 Punkte; 2. Roczen 139; 3. Anderson 175;

4. Tomac 170; 5. Seely 163; 6. Musquin 156; 7. Reed 142; 8. Brayton 125; 9. David Millsaps
(USA), 105; 10. Weimer 92; 11. Canard 91; 12. Christophe Pourcel (F), 77; 13. Peick 65;

14, Alessi 61; 15. W. Hahn 56; 16. Friese 48; 17. Bogle 42; 18. Baggett 24; 19. Th. Hahn 20

Nachstes Rennen: 19. Mdrz 2016, Detroit/USA
Internet: www.amasupercross.com

FMX-WM Krakau

Maikel Melero fliegt
von Sieg zu Sieg

Maikel Melero schligt alle laufinklusive Double Grab Flip,
Rekorde: In Krakau gewann California Roll to 1-Hand-Lan-
der Weltmeister denzehnten  ding und Nac Flair. Damit fing
‘WM-Contest in Reihe. er den Tschechen Libor Podmol|.

Vor ausverkauftem Haus in der
Tauron-Arena in Krakau zeigte
der Spanier Maikel Melero nach
gewonnener Qualifikation sei-
nen gewohnt perfekten Final-

| F

Jubildum: Zehnter Melero-Sieg

ab, der mit einem Feuerwerk an
Tricks kurz vor dem Sieg ge-
standen hatte.

Luc Ackermann wieder im Finale

Der in der WM zweitplatzierte
Franzose Remi Bizouard wurde
in Polen hinter Landsmann Da-
vid Rinaldo nur Vierter. Beide
Ackermann-Briider waren am!
Start: Hannes wurde Achter,
Luc qualifizierte sich einmal
mehr fiir das Finale. Mit dem!
Open Loop prisentierte er ei-
nen neuen Trick. Weil er bei der]
Landung den Fuf} absetzte,
wurde er nur Sechster. ¢ TS/OF|

FMX-WELTMEISTERSCHAFT / Resultate

Krakau/PL: 12. Marz 2016, 6. WM-taut.

Finale: 1. Maikel Melero (E/Yamaha), 421 Punkte; 2. Libor Podmol ((Z/Yamaha), 418; 3. Davic
Rinaldo (F/Yamaha), 406; 4. Remi Bizouard (F/Kawasaki), 402; 5. Rob Adelberg (AUS/
Yamaha), 398; 6. Luc Ackermann (D/Husqvama), 383. - Ferner: 7. Petr Pilat ((Z/KTM), 334;

8. Hannes Ackermann (D/KTM), 330; 9. Brice [zz0 (F/Yamaha), 308; 10, Jose Miralies (E/KTM),
303; 11. Pat Bowden (ALS/Yamaha), 284; 12. Mardin Lukaszazyk (PL/Yamaha), 135
WM-Stand nach 6 von 13 Laufen: 1. Melero, 120 Punkte; 2. Bizouard 100; 3. Rinaldo 86;

4. Adelberg 86; 5. Pilat 67; 6. L. Ackermann 55; 7. Miralles 49; 8. Bowden 45; 9. Podmol 36;

10. fzz0 35; 11. H. Ackermann 29

Nachster Lauf: 23. April 2016, FMX-EM Manchen/D
Internet: www.nightofthejumps.com




DAS LEAST SICH GUT! Der neue Audi
Supersportwagen R8, 397 kW, Neufzg.,
bei uns fur eine monatliche Leasing-Rate
von unglaublichen 1589,00 € (MwS!. aus-
wb.), bei einer Leasing-Laufzeit von 36
Monaten und einer Fahrleistung von
10000 km p.a. (UPE des Herstellers:

Suche M1, Z1, 28, M3, 6er. 0761/703400
H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fur ab 920,- €. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

165.000,00 € MwSt. auswb.) ohne Miet-
sonderzahlung. Ein Angebot der Audi
Leasing, Zweigniederlassung der Volks-
wagen Leasing GmbH, Gifhorner Str. 57,
38112 Braunschweig. Kraftstoffverbrauch
/100 km: innerorts 16,7; auBerorts 8,4;
kombiniert 11,4; CO2-Emissionen kombi-
niert 272 g/km; CO2-Effizienzklasse G.
Herr Sebastian Dellwig freut sich ber
Ihren Anruf unter Tel. 02381/7998318. W.
POTTHOFF GmbH, Huserstr. 1, 59065
Hamm, R und RS Modelle stindig auf
Lager! Kein Sportwagenkauf ohne unser
Angebot! Mehr unter www.potti.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.do Nr. 31711

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

v=’ Bentley

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
H

www.bb-automobiltechnik.de

TV/DVD auch wahrend
der Fahrt

www.digitaletechnik.de

Fiir BMW, Audi, Mercedes, Porsche,

vw Vor-On Semce/M ontage bund

auch Riickfahrkameras, 0700/22022011
H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

M3 G-Power 500 PS Akrapovic DKG,
02/2011, 105000 km, Ersthand v. Werk,
Tuning SKI, Einbau G-Power 05/2014 b.
68000 km durch BMW, 320 km/h, Carbon-
dach, scheckh.gepfl. inkl. Tunervorg., Foto,
Winterréder 18", Sommerrader orig. M3
19", AHK, Carbondach, 42.000,- €, Privat-
verkauf. Tel. 0171-7556124

BMW 503 Cabriolet Serie Il, sensationel-
ler Originalzustand, Erstlack, komplett
originales Interieur, matching numbers,
deutsche Erstauslieferung. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerfinghausen, 05202/72000
www.axelschuette.de

840ci / 850 CSI gesucht. 0171/4167106
H

www.bmw-gebrauchtwagen.com
Tel. 06108/907444, www.bmw-winter.de
H

=" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

b renarl___

Gebrauchtteile fir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de H

Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fur sofort und Vertrdge. Tel.
0172/6800380

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen,
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

Landy Defender Kinderjeep, EZ 12/2015,
110 ccm, 5 kW (7 PS), rot, 2800,- €.
Tel. +49(0)176/63373466

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295- 55
www.lackas.de

SLR Roadster, D-Neuwagen mit Tages-
zulassung, Vollausstattung, VP Euro
369.000,- netto Export, 0041/79/4304284,
info@polyprom.ch

www.varex.com
SLS- / G-PARADE: diverse Modelle ab
Lager. WIR KAUFEN AN!!! Kfz-Handel am
Tegernsee, Tel. 08022/6607080 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31710

performmaster

000 HIGH Pmrnnm E

Leistungssteigerung und Vmax-
Anhebung durch Zusatzsteuergerat.
Fir C63 AMG auf 612 PS / 840 Nm /
310 kmv/h, inkl. TUV + volle Garantie (24
Monate). Fir alle weiteren AMG 63 und
AMG 45 verfigbar. Infos
www.performmaster.de, 07181/807417 -
Schweiz www.performmaster.ch,
0041/52/7300151 H

NVAMSFO,

BY HARTMANN-TUNING

"V8" sportlicher Auspuffsound fir
Mercedes-Benz Citan, Vito, V-Klasse,
Sprinter, G-Modell 350 CDI. Verkaufs-
preis 2.140,- €inkl. Montage und MwSt.
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiitechnik.de

SL 320, EZ 8/1997, 104856 ki, 170 kW
(231 PS), rauchsilber-metallic, Leder ex-
klusiv, Navi, Tel., Klima, Xenon, SHZ, NR-
Fzg., 1. Hand, Vollleder, Komplettausstg.,
29.500,- €. Tel. 0421-43799993,
info@immobilienkontorbremen.com

rmehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31745

Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/
902023, www.kupplung-vor-ort.com H

MNNAMSPORTS.O=r

BY HARTMANN-TUNING

Vans- sportlich- einzigartig "VP Spirit",
HARTMANN V 250 Edition, EZ 11/2014,
ca. 4700 km, Frontspoilerlippe u. Heck-
schirze VP Spirit, Edelstahl-Seitenrohre

oval mit Auftritt, Sportfedersatz, Alu-
Radsatz ‘Mercedes-Benz® mit 245/45
R19 XL, Auspuff-Endrohr Edelstahl, gute
AUSSTATTUNG! Alle Assistenten, AHK
abnehmb., 7-Sitzer, 2x Schiebetir, Navi
Comand online, Ausstellfenster hinten u.
v.m, Verbr. /100 km: in.orts 6,6; auB.orts
5,6; komb. 6,0; CO2 komb.: 157 g/km,
CO2-Effizienz: A. 57.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nec 31715

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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964 C2 Cabrio, 1. HAND, BRD-Auto, Bj.
1989, Scheckheft, Klima, 55.964,-. Fa.
Botz GmbH, Zum Grenzgraben 41, 76698
Ubstadt, www.elferpool.de, 0172-7252442

H

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31868
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Original PORSCHE
Riickfahrkamera

www.digitaletechnik.de

991 GT3 mit dynamischen Leitlinien/
Parkassistent! Auch Cayenne, Macan,
Panamera und 991. 0700/22022011 H

Anhédngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum giinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

Telefon 09933/902023 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 01 72/9342421 H

911 2,4 T Targa, EZ 1/73, 94546 km, 96
kW, blau-met., deutsche Papiere, Mat-
ching Numbers, Vollrestauration, Motor
Uberarbeitet, Originalfarbe, Fuchsfelgen,
VB 84.911,- € Tel. +49/172/2772555,
mitchbaltes@gmail.com

mehr: avtomarkt.auto-motor-und-sport. de Ne 31689

993 Carrera, tiptronic, deutsche Erstaus-
lieferung, gepflegter Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau-
sen, 05202/72000, www.axelschuette.de

H

Porsche 356 B Carrera 2 Coupé, Bj.
1962, sehr gut dokumentiert. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori-
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG,
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen,
Tel. 05202/72000, www.axelschuette.de
H

Porsche 964 / 911 Carrera 2 Cabrio, Bj.
1991, 133000 km, 184 kW (250 PS), Au-
tomatik, amazonasgrin, Leder schwarz,
Klima, Airbag, deutsche Erstausiieferung,
Scheckheft vorhanden, Inspektion neu,
VB 49.964,- €. Tel. 07242/702740

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31867

Suche 991 GTS Targa, EZ 1/2015, 999
km, 316 kW (430 PS). mit MANUELLEM
Getriebe. Tel. 0041/79/4304284,
j.trapletti@polyprom.ch

MOTORSPORTZUBEHOR
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Beratung * Verkauf » Service

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651- 9625 0 - www.isa-racing.de

K ffscheiben kiar od. griln getdnt,

Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957,
sensationeller Onginalzustand. Axel Schuette
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel.
05202/72000, www.axelschuette.de H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakivell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K&

MOTOR
SPORT

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ...
70162 Stuttgart

Boxster Spyder, 276 kW (375 PS),
schwarz, Alcantara, Navi, Klima, neu,
ohne Zul., 918er Sitze, Sound-Pack.,
Radlack. schwarz etc., von Privat,
115.000,- €. spyder2016@gmx.de

993 Cabrio, BRD-Auto, 90000 km, u-frei,
Scheckheft, Klima, 79.993,-. Fa. Botz GmbH,
Zum Grenzgraben 41, 76698 Ubstadt-
Weiher, www.elferpool.de, 0172-7252442

H

mehr; markt.motor-klassik.de Nr. 31870

Porsche 356 A Coupé 1600, Bj. 1958,
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Origi-
nalfahrzeug. Axel Schuette Fine Cars
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9,
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de H

v=" Renn/Rallye

LOTUS 2-Eleven, orig. Track-Car, neuwer-
tig, 3450 Mis., 725 kg, pfeilschnelles Auto,
Preis VS. Anfragen an 0043/6642209105

Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fiir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mdglich. T. 08157/998760

SCHARF und SCHNELL :

www. CA TCA MS.BE
TEL: #32 (0)3 320:25.60

°* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR

[VentiiFeder, -Tolier, NW-Rader, ...}

s RENN PLEUEL 8

b smart

www.berlin-tuning.com H

y 4
B% subaru

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

W STCNT O N

Golf VIl Variant R 2.0 TFSI, EZ 3/2016, 12
km, 221 kW (300 PS), Lapiz Blue, Leder,
Navi, Xenon, Kraftstoffverbr. 7,0 /100 km
(kombt); 8,6 1/100 km (innerorts); 6,0 1/100
km (auBerorts); CO2-Ausst. 162g/km; Ef-
fizienzkl. D, 49.900,- € (MwSt. awb.). AH
Feicht GmbH, Miinchner StraBe 39, 85540
Haar, Tel. 089/453037-0, www.feicht.deH

mehe: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31718

[SAE 4340, geschmiedat)
Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel, 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Ga

G 63 AMG, Bj. 06/2008, schwarz, 543 PS,
637 Nm, umfangreicher Renn-Umbau. 3-
Achs-Anhanger geschlossen, 3000 kg, Fa.
Knott. Telefon 0151/52563026, E-Mail:
g.schulze-ardey@gmx.de

Service - Verkauf - Beratung

\lel-Motorseortm

liernheim
emall: info@bsa-motorsport.com

r=” Renntransporte

www.BRATKE -TRAILER.oe

e X i
Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,

elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl.

MwSt. Tel. +49 (0)211/54169751 od, Mobil
+49 (0)172/7186266 H

www.Rennsportshop.com

—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

lhre neue Existenz am Nirburgring?
Landhotel und Restaurant mit 2 Kegelbah-
nen, Terrasse, 16 Zimmer = 33 Betten,
WLAN, 2 Privatraume mit Bad, genligend
Parkplatze, ab sofort zu verkaufen, €
275.000,- incl. Inventar zzgl. 3,75 % Courta-
ge. Concept Immobilien, T, 02654/964297,
E-Mail: info@conceptimmobilien-polch.de

H

2" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

Lo Veranstaltunge

Race Events, Driverdays, Einzellraining.
DMSB Lizenz, Lehrginge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H
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LOGO in Garn
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stick.,
Liefem von Team-Bekleidung, Hemden

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;
+ 20-25% Leistung und Drehmoment

Kat kaputt? Preiswerte Neubestuckung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de

www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H Caps, Overalls usw. Tel. 05021/6219!;31.

www.logo-in-garn.de

¢=” Versicherungen

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Beratung - Verkauf - Service

31.03.2016 Spa-Francorchamps
01.04.2016 Dijon-Prenois
04.04.2016 Hockenheimring , kurz*
14.04.2016 Spa-Francorchamps

Direkt 19.04.2016 Niirburgring GP
23.04.2016 Bilster Berg
vom 23.04.2016 Salzburgring
> Importeur 30.04.2016 Hockenheimring GP
Litticke motoreport IS AR
utticke motorspo .05. jjon-Prenols 3
© | 14.05.2016 Salzburgri ¢
02354-7046993 15052016 Salzburgring -
www.Ims-racing.com +49(0)21 53 951300

Versicherungen

fiir den Motorsport 2
Rennkasko '—
Veranstalterhaftpflicht

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de
H

2’ 4 Motorradmarkt

@ wilbers.de

Supermonos +++TOP NEWS +++ Neues
Konzept* 2016 +++ 10-jdhriges Jubildum
der German Supermono Association (GSA)
+++ *Férderung von Nachwuchsrennfahre-

rinnen und
0171/9823172

~fahrem +++ Infos unter

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte volistandig ausgefiillt und unterschrieben efﬁSenden an:
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[ MOTORSPORT aktuell € 2,00
1 MOTORRAD € 3,90

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

1 auto motor.und sport € 3,90
O sport auto € 4,20

msa 13/16

[1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

B Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos 1 Motorrader
\J als Privatanzeige

Jais gewerbliche Anzeige
(wird mit “H"™ gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

1 unter Chiffre zzgl. 10,- €

Name /Firma

Mobil

: Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vomame {ausgeschrieben)
Bitte Gewiinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zellen Zeile Zeile Stra8e/Nr. (kein Postfach)
= OTOR
Q ;.J,&.‘ 17, 425 | 920 | 16,10 | 1840 | 4,60
PLZ/Ort
21- 5,25 15,- 30,- 45,- 15,-
Telefon mit Vorwahl
a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
E-Mail
* Z2g). MwSL.

Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

i

«mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Schnellzug ohne Schienen: Auf den Mellen-0valen tragen die Piloten auf engstem Raum haarstrdubende WIndschattenschlachten und Posltlonsk&mpfe aus

Von IMRE PAULOVITS

Wenn 18 Fahrer auf einem
Meilen-Oval um die Wette
driften, bleibt kein Auge
trocken. Wenn sie das Glei-
che auf einer engen Bahn
in einer Halle tun, ist es ein
nicht minder mitreifendes
Spektakel.

Als der Mann die zwei weiffen
Flaggen virtuos herumwirbelt,
damit die letzte Runde anzeigt
und die dicht gedriingten Fahrer
an der Spitze an ihm vorbeidon-
nern, halten die Zuschauer auf
den Tribiinen die Luft an. Quer
schleudern die zu allem ent-
schlossenen Piloten in die Keh-
re, dann sucht jeder nach Trak-
tion. In der letzten Kurve wer-
den die Positionen noch einmal
durcheinandergewiirfelt, und
aufder Zielgeraden gibt es noch
einmal eine wilde Windschat-
tenschlacht, bevor alle inner-
halb eines Wimpernschlages
iiber den Zielstrich rasen.

Lange Geschichte

Dirt Track ist eine der altesten
Motorsportarten in den USA

VI iiauuuuaiaauaaididddlldldldddd

TOP-RENNSPORT

15.Mérz 2016 / MOTORSPORT aktuell

Serie - 11. Folge: Dirt Track

und heute nicht minder span-
nend und spektakuliir als vor
100 Jahren. Entstanden ist es zur
Zeit des ersten Motorradbooms
inden USA im ersten und zwei-
ten Jahrzehnt des 20. Jahr-
hunderts, als im Land der un-
begrenzten Moglichkeiten vor
dem Erscheinen des FordT-Mo-
dells jihrlich bis zu 250000 Mo-
torriider verkauft wurden und
mehr als 150 Hersteller um die
Gunst der Kiufer buhlten.
Damals zogen Rennen auf
Ovalpisten riesige Zuschauer-
massen an. Es handelte sich um
riesige Holzbahnen mit {iber-
héhten Kurven - die Board
Tracks - sowie um die Dirt
‘Tracks, wobei mit Dirt nicht
Schmutz, sondern Erde gemeint
ist. Flat Track ist die andere Be-
zeichnung flir das Dirt Track,
das kommt daher, dass zurzeit
der Board Tracks die Dirt-Track-
Bahnen keine iiberhGhten Kur-
ven hatten, mittlerweile lisst sie
das Reglement aber zu. Die ers-
ten solchen Pisten entstanden
aus Pferderennbahnen, doch
schon bald wurden sie gezielt
fiir Motorradrennen errichtet,
indem man irgendwo in der Pri-

rie ein ovales Stiick Steppengras
abmihte. Damit die Sache fiir
die Fahrer und die Zuschauer er-
triglich bleibt und keine unno-
tige Staubentwicklung entsteht,
lernten es die Amerikaner, den
Boden zu préparieren und fest
genug zusammenzuwalzen.

Als die Holzbahnen wegen ih-
rer Gefihrlichkeit immer mehr
in Verruf kamen, blieb nur das
Dirt Track erhalten, und das ist
bis heute die beliebteste Motor-
sportart in den USA geblieben.
Es gibt Short Track (nach heuti-
gem Reglement kiirzer als 1750
Fufl bzw. 533,75 Meter), Halfmile
(mindestens 1750 Fuf®) und Mile
Track (mindestens 4000 Fuf,
1220 Meter, jeweils gemessen am
inneren Fahrbahnrand). Letzte-
re ist die Konigsdisziplin, wer es
noch nie gesehen hat, kann sich
nicht vorstellen, was dort ge-
schieht, wenn 18 Mann fiir 25
Runden aus Tempo 210 mit Voll-
gas in die langen Kurven hinein-
stechen und noch immer mit gut
160 nebeneinander herausdrif-
ten. Es gibt noch die Abwand-
lung TT, dies ist eine Dirt-Track-
Bahn, die neben Linkskurven
auch Rechtskurven und mindes-

tens einen Sprunghiigel beinhal-
tet.

Die hichste Ligaist die Grand
National Championship. Bis
1985 beinhaltete sie neben allen
Dirt-Track-Disziplinen auch
Strafenrennen, und das war der
Grund, warum die amerikani-
schen Rennfahrer so universell
waren. Es ist eine Fabel, dass die
Dirt Tracker sich einfach aufein
Strafenmotorrad setzten und
der Welt gleich um die Ohren
fuhren. Kenny Roberts, Randy
Mamola, Freddie Spencer, Ed-
die Lawson, Wayne Rainey und
Bubba Shobert waren alle er-
folgreiche Dirt Tracker, doch
mussten sie in der Grand Natio-
nal gezwungenermaflen auch
Strafenrennen fahren, zeigten
dafiir besonders viel Talent und
wurden deshalb von den Wer-
ken ganz fir den Strafensport
engagiert.

1986 fielen die Strafenrennen
aus der Grand-National-Meis-
terschaft raus, iibrig bliecben die
Dirt-Track-Rennen. Dabei wird
auf den Halfmile- und Mile-
Ovalen mit Zweizylindern ge-
fahren, bei Short Trackund TT
mit Einzylindern, heute abgelei-

tet von Motocross-Maschinen.
Die Top-Fahrer fahren so teils
fiir unterschiedliche Teams und
auf unterschiedlichen Marken.

Bei den Twins dominiert bis
heute die Harley-Davidson XR
750, doch Renner mit Kawasaki
ER-6-, Triumph-Bonneville-
und Ducati-Motoren sind im-
mer mehr im Kommen.

Der richtige Untergrund

Doch wie kommt es, dass die
Maschinen auf dem Lehmbo-
den fast so schnell ums Eck
kommen wie auf Asphalt? Der
Lehm besteht mikroskopisch
gesehen aus Sandkdrnern und
feinem Pulver, der mit Wasser
versetzt zu einer recht festen
Masse zusammengewalzt wer- |
den kann. Wenn die Maschiner: |

iiber sie hinwegstiirmen, reifen |

die weichen Reifen das feine |
Pulver und die Sandkorner her-
aus, der Reifenabrieb versetzt
sich mit den Sandkérnern und
bildet eine Oberfliche, die
sich anfiihlt wie gummiertes
Schmirgelpapier. Dies ist der
Groove, der schwarze Strich auf
der Ideallinie, mit dessen Mi-
krorauigkeit sich der Reifen tat-

/111
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fette Meute

Lang her: Dirt Track anno 1914

Aktuelle Nummef-l Jared Mees

sdchlich fast so verzahnen kann
wie mit dem Asphalt. Damit der
Groove fiir das Finale breit ge-
nugist, dass aufihm auch {iber-
holt werden kann, setzten ge-
wiefte Veranstalter die Pylonen
aufder Innenseite wiihrend der
Trainingslidufe und der Vorliu-
fe immer weiter nach auflen.
Ein Grand-National-Lauf be-
steht aus vier Vorldufen zu zehn
Runden, aus denen sich jeweils
die ersten drei fiir das Finale
qualifizieren. Aus zwei Semifi-
nals qualifizieren sich noch je-
weils die ersten zwei und aus
dem Hoffnungslauf nochmals
zwei. So geht das Finale dann
mit 18 Fahrern tiber 25 Runden,
was bei der Leistungsdichte von
Fahrern und Maschinen einun-
glaubliches Spektakel ist.
Damit geniigend Nachwuchs
kommt, veranstalten die Clubs
Dirt-Track-Klassen fiir Kinder.
Es gibt kein Alterslimit, die
groffen Stars haben meist mit
vier, aber spitestens mit sechs
Jahren angefangen. Es geht mit
50 cm los, von da ab gibt es eine
Menge Klassen, in denen man
sich steigern kann. Dieses Sys-
tem wird schon seit Jahren auch

PAULOVITS

in Australien angewandt, und
neuerdings macht es auch in
Spanien Schule

Das Revival

Kenny Roberts machte Dirt
Track in den 1980er-Jahren zum
Pflichttraining fiir Fahrer, die
nach der Krone in der Konigs-
klasse strebten. Marc Mirquez
pflegt es heute noch, und weil er
irgendwann auf die Idee kam,
sich gegen die besten Amerika-
ner messen zu wollen, ist das
Spektakel Superprestigio in der
Halle entstanden. Nach dem
gleichen Muster ist letztes Jahr
das Finale der Grand National
Championship abgehalten wor-
den,und es gab als Revanche das
Superprestigio of the Americas.
Derzeit gibt es Bestrebungen,
eine weltweite Serie von Hallen-
veranstaltungen zu machen.

So konnte eine der iiltes-
ten Motorsportarten der Welt
iiber 100 Jahre nach ihrer Ent-
stehung den globalen Sprung
schaffen. ¢

NACHSTE FOLGE:
SUPERKARTS

ZUMTHEMA (s ey |

Dirt Track

Grand National Champion
2015 errang der 29-jdhrige
Jared Mees den hochsten
Titel des Flat Track. Mees
hatte zuvor schon 2009, 2012
und 2014 die begehrte
Number-1-Plate gewonnen.
»w

Harley-Davidson XR 750
Das erfolgreichste Renn-
motorrad des Dirt Track ist
gleichzeitig das erfolg-
reichste Bike der gesamten
Motorsportgeschichte. Die
XR 750 debdtierte nach
dreijdhriger Entwicklungs-
zeit 1972, und wenn sie in
ihren mittlerweile 45 Renn-
saisons auch standig wei-
terentwickelt wurde, hat sie
sich doch im Wesentlichen
nicht verandert. Ihr Motor ist
stoBstangengesteuert, hat
zwei Ventile pro Zylinder,
einen Primartrieb mit Kette
in Olbad und einen hemi-
spharischen Brennraum mit

einem langen Ansaugtrakt,
der dem Gasstrom einen
Drall gibt. Eigentlich war vie-
les davon schon bei ihrem
Debt veraltete Technik,
doch dank der immensen
Erfahrung ihrer Macher ist sie
bis heute kaum zu schlagen.
Sie halt bei Gber 400 Grand-
National-Siegen. |hr Motor
leistet etwa 90 PS, das Mo-
torrad wiegt wie es das Reg-
lement vorschreibt 142 Kilo.
Das Werksteam von Harley-
Davidson hat far jede im
Kalender stehende Strecke
ein komplett eigenes Motor-
rad aufgebaut, das fur die
jeweiligen Anforderungen
optimiert wurde.

»

Superprestigio In der Olym-
piahalle von Barcelona ge-
wann 2013 und 2015 Brad
Baker gegen Marc Marquez,
2014 war Marquez vor Jared
Mees der Sieger. ¢ IP

N,
45

A 4
y 4

Flat Track Cup

In Kinder-
schuhen

Schon seit Lingerem haben vie-
le Enthusiasten versucht, Dirt
Track auch in Europa populir
zumachen. Wie es anders nicht
sein konnte, sind in diesem Be-
reich die Engliinder, die wegen
der sprachlichen und kultu-
rellen Verwandtschaft zu den
USA sowie ihrer Affinitit ge-
geniiber allem exotischen mo-
torsportlichen Wettkampf, fiih-
rend bei diesen Bestrebungen
gewesen. Der andere Impuls fiir
Dirt Track kam aus Italien, denn
auch dort versucht man immer
wieder, das was in den USA
funktioniert, auch aufder Apen-
nin-Halbinsel einzufiihren.

Dass Dirt Track in Italien zu
einiger Popularitit gelangte, lag
nicht zuletzt auch daran, dass
sich Valentino Rossis Vater Gra-
ziano um die Sache bemiihte
und sein Bekanntheitsgrad fiir
Aufmerksamkeit sorgte. Dazu
luden die Veranstalter der Bo-
logna Motorshow schon zu Be-
ginn der 1990er-Jahre die besten
Drifter aus den USA zu Show-
Rennen ein, so trafen die Bemii-
hungen in Italien auf ziemlich
fruchtbaren Boden. Dass einige
begabte Motorradbauer geeig-
netes Geriit fiir diese Sportart
aufbauten, half der Verbreitung
des Dirt Tracks in Italien eben-
falls.

Wenig internationale Resonanz
Der ehemalige europdische
Verband EUM machte auch ei-
nige Versuche, eine feste Meis-
terschaft einzufithren, doch
wirklich ernst zu nehmende
Meisterschaften gibt es nur in
Italien und in England. Die Bri-
tish DTRA Dirt Track Cham-
pionship wurde 2015 von Aiden
Collins gewonnen, in Italien
gewann Francesco Cecchini die
heimische Meisterschaft. Der
erst 18-jahrige Italiener siegte
auch bei dem aus drei Liufen
bestehenden FIM Flat Track
Cup. Diesen wird es auch 2016
geben, mit je einem Lauf im
tschechischen Marianske Lazne
(16. Juli), dem italienischen Ba-
dia Calavena (28. August) und
dem franzdsischen Morizes (3.
September). ¢ P

N

Flat-Track-Cup-Sieger Cecchini



/[y

46

B R e

Motorrad-Stars gestern & heute

| ACHTUNG FAHRERLAGER! |

Er war und ist eine domi-
nierende Personlichkeit.
. Doch obwohl er ein grofier
! Rennfahrer war, fillt es
. heute schwer, ihn fiir seine
. eigenen Erfolge zu wiirdigen,
. denn seither hat Alberto Puig
. andere zu viel groferem
Ruhm gefiihrt. Er war maR-
. geblich an der Griindung des
- spanischen Systems zum
Aufbau von Talenten betei-
ligt, das heute von vielen
Landern kopiert, doch noch
immer nicht erreicht wird.
Aus seiner personlichen
Schule sind Toni Elias, Casey
Stoner und Dani Pedrosa
hervorgegangen, und noch
heute arbeitet er unentwegt
weiter, um weitere Talente
fiir die Zukunft des Motor-
radsports zu finden und
ihnen den Weg bis ganz an
die Spitze der Weltmeister-
schaft zu ebnen.
»; Ende der 1980er Jahre war
da zunichst ein aufstre-
| bender junger Rennfahrer
f, mit wallender schwarzen
- Mihne, der im Team von
- Nationalheld Angel Nieto
. seine ersten WM-Sporen bei
- den250ern verdiente. Aber
. bereits nach einem Jahr, mit
. 22]ahren, griindete er sein
* eigenes Team und fuhr dort
 weiter. Doch mit den TZ-
ﬂ Yamahas wollte der grofle
. Durchbruch nicht so recht
~ gelingen, erstals er1992 auf
~ Aprilia umsneg, war ein
Podestplatz in Ungarn drin.
1993 unterschrieb er dann
beim Team seines Lands-
mannes Sito Pons, und nach
einem weiteren Jahr bei den
250ern lieR dieser thn zu
den 500ern aufsteigen. Die
brutalen Halbliter-Biester
taugten Puig, und gleich in
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Hockenheim hinter Mick
Doohan und Kevin
Schwantz aufs Podest und
beendete die WM als Ge-
samtfiinfter. Doch dies war
erst der Anfang. 1996 ge-
wann er vor der vollig auf-
gebrachten Menge seinen
Heim-GP in Jerez, und nach
zwei weiteren Podestplitzen
in Mugello und Assen lag er
bereits auf dem dritten WM-
Rang. Doch ein komplizier-
ter Beinbruch im Training
von Le Mans zwang ihn,
die die Saison vorzeitig zu
beenden.
Puig kehrte 1996 zuriick,
und er zeigte die volle
Hirte sich selbst gegeniiber,
als er gerade in Le Mans,
wo er zuvor seinen Horror-
Crash hatte, wieder aufs
Podest fuhr. Doch dies sollte
der letzte Hohepunkt seiner
Karriere werden. Nach zwei
weiteren Verletzungen
hingte Puig seinen Helm
Ende 1997 an den Nagel.
rtan nutzte er all seine
Erfahrung, um in Kin-
dern das Talent zu finden,
das notigist, um auch in der
Welt der Allerbesten zu
bestehen. Dass er von ihnen
von jiingsten Jahren an die
gleiche Harte und eiserne
Disziplin forderte, mit der er
selbst Verletzungen iiber-
winden konnte, brachte ihm
zwar auch viel Kritik ein,
doch der heute 49-Jahrige
hat so viele Talente hochge-
bracht wie sonst niemand.
Und als Mentor des Asia
Talent Cups konnte er mit
jungen Asiaten erneut Ge-
schichte schreiben.
PEPI BOROCZKY*/IP

seinem ersten Jahr in der
Konigsklasse fuhr erin
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* Autor Pepi Boroczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen.
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BMW, sie beendeten die Ara‘
der Englander und lauteten
die lange deutsche Domi-
nanz bei den Gespannen ein.
Neben den zwei WM-Titeln
gelang Noll am 4. Oktober
1955 auf der Autobahn bei

Namen & Nachrichten

Doppelweltmelster wml 90

-~ bei der FIM tétig.

»y
Kenny Brick Ebenfalls einen
runden Geburtstag feiert
Kenny Brack. Der Schwede
wird am Montag (21. Méarz)
50. Brack ist bei uns vor
allem aus seiner Zeit in der
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500 filr Foyt Racing. 2003
\verunfallte Brack in Texas
schwer. Beim Crash wurden
214 g freigesetzt. Das ist die
héchste je gemessene Flieh-
kraft, die bei einem Unfall,
der nicht todlich endete,
gemessen wurde. ¢ CE/IP

Vorteil PlayStation

Zu Sicherheitsvorkehrungen
in der Formel 1

Also Sicherheit kann gar
nicht hoch genug eingestuft
werden. Ich verstehe iiber-
haupt nicht, warum die Fah-
rergewerkschaft GPDA nicht
noch weitergreifende Forde-
rungen stellt. Es wiirde doch
vollkommen ausreichen, wenn
man PlayStation-Rennen aus-
richtet und im TV iibertrigt.
Das hat Vorteile in allen
Bereichen: umweltfreundlich,
kostensparend, die Autos
konnten radikal designt wer-
den, der Sound kénnte frei
wiihlbar sein, radikalere Stre-
ckenfithrungen, stindig
wechselnde Werbung auf den
Fahrzeugen wihrend des
Rennens, und es wiire eben
viel sicherer!

Ubrigens: Das neueste Ge-
riicht besagt, dass in Kiirze das
Leben verboten werden soll!
Es ist sooo gefdhrlich, dass es
sogar mit dem Tod endet.
Titzi Harms,

D-27239 Twistringen

Benelli anders getaktet
Zu «Im Riickspiegel»,
MSa 12/2016

Die regelmifigen historischen
Riickblicke (20/30/40/50 Jah-

_re) erfreuen mich als dlteren

Motorsportfan im Besonderen.
Aber dabei bitte Fliichtigkeits-
fehler vermeiden, da diese

dann als historische Fakten fiir

die Zukunft archiviert werden.
So gab es vor 50 Jahren in
Alicante keine 125er-Zweitakt-
Benelli. Diese Marke trat
damals ausschlieflich mit dem
Vierzylinder-Viertakter bei
Rennveranstaltungen an.

Laut dem beigefiigten Renn-
bericht handelt es sich bei dem
angesprochenen 125er-Zwei-
takter um den ersten Auftritt
der neuen Derbi mit dem
drehschiebergesteuerten
V-Zweizylinder unter Jose
Busquets.

Der im Training festgegan-
gene Kolben ist allerdings
historisch korrekt.

Manfred Woll,

D-76865 Insheim

Von GIs «importiert»

Zu «Crazy Racing: Seifen-
kisten», MSa 5/2016

Recht herzlichen Dank fiir den
Mut zum Bericht tiber die
Seifenkisten. Diese Jugendidee
entstand aber bereits 1907 im
Taunus, Nihe Frankfurt. Dann
wanderte sie iiber den grofien
Teich und kam in der Nach-
kriegszeit durch die GIs wie-
der zuriick nach Deutschland.
Dic Opel AG unterstiitzte
diesen Gedanken von Anfang
an bis 1971 durch die Herstel-
lung von Achsen, Ridern und
Lenksiulen.

Ich selbst war zwischen 1962
bis 1966 aktiv und recherchier-
te iiber diese tolle Jugendbe-
schiftigung. Wie viele Jugend-
liche wendeten sich dadurch

wohl dem Kfz-Handwerk zu?
In der Schweiz liefen die
Kisten von 1974 bis 1990 als
Rivella-Seifenkisten-Derby.
Wer kann mir Infos aus der
Zeit 1970 bis 1974 geben?
Norbert Kelleter,

D-52074 Aachen

Rennen im Uberblick

Zum jdhrlich erscheinenden
MSa-Terminkalender

Jedes Jahr hatte es in der
«Motorsport aktuell» einen
Terminkalender von allen
Rennen - Autos und Motor-
rider. Konnte die MSa-
Redaktion mir diesen Ter-
minkalender bitte noch
senden?

Claudia Lafranchi,
CH-9548 Matzingen

Anmerkung der Redaktion:
Nicht nétig, Frau Lafranchi.
Selbstverstindlich gibt es den
MSa-Terminkalender auch
dieses Jahr. Die Termine der
Auto-Motorsport-Saison 2016
sind in dieser MSa-Ausgabe
(Seiten 24/25), der Motorrad-
Kalender folgt in der MSa der
kommenden Woche.

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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' «..und das war das Ende des Tages» Am 21. Marz feiert
I Kenny Brack seinen 50. Geburtstag (siehe «Namen & Nach-
i richten). Seinen zweiten Geburtstag feiert der Schwede aber
seit 2003 am 13. Oktober. An jenem Tag verunfallte er beim
IndyCar-Lauf in Texas: 214 g wurden gemessen - die h6chste
je gemessene Belastung, bei welcher ein Pilot tiberlebte.

?

Youtube.com «Indy(ar ies ~ Kenny Brack crash Iexas 2003

Quality»
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AUTOMOBIL

MITTWOCH, 16.3.

8.30.,20.00 Formel E, Mexiko City (MEX),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 1
FREITAG, 18.3.

2.25 Formel1, Melbourne (AUS), 1. Freies
Training (live) SKY SPORT 1
435 Formel 1, Melbourne (AUS), 1. Freies
Training (W) KY SPORT 1
6.25 Formel1, Melbourne (AUS), 2. Freies
Training (live) SKY SPORT 1, ORF 1
8.30. Formel 1, Melbourne (AUS), 2. Freies
Training (W) KY SPORT 1

11.00,12.30 Formel 1, Melbourne (AUS),
1. und 2. Freies Training (W)~ SKY.SPORT 2

20.45 Formel E, Mexiko City (MEX), Rennen
(Zus.) EUROSPORT 1

SAMSTAG, 19.3.

3.55 Formel1, Metbourne (AUS), 3. Freies
Training (live) SKY SPORT 1
5.30° Formel 1, Melbourne (AUS), 3. Freies
Training (W) SKY SPORT 1
6.00' Formel 1, Melbourne (AUS), 3. Freies
Training (Zus.) RTL

18.30 Motorrad-WM/MotoGP: Portrat Welt-
meister Jorge Lorenzo (Dok) EUROSPORT 1

MITTWOCH, 16.3.

19,00 Motorrad-WM/MotoGP: Saisonrtick-
blick 2015 (Zus.) EUROSPORT 1

DONNERSTAG, 17.3.

16.00 Motorrad-WM/Moto3, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1
16.45 Motorrad-Wi/Moto2, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1

17.45 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (Q),
Freies Training (live) EUROSPORT 1

18.45 Motorrad-WM/Moto3, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1

19.45 Motorrad-WM/Moto2, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1

23.00 Freestyle-Motocross-WM, Berlin (D),

Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2
FREITAG, 18.3.

15.30 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (Q), Freies
Training (W) EUROSPORT 1

16,00 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (0), Freies
Training (live) EUROSPORT 1

6.35 Rallye-WM, Riickblick auf die ersten
drei Rallyes 2016 (Zus.)

6.45 Formel 1, Melbourne (AUS), Qualifi-
kation (live) RTL, ORF 1
6.50' Formel 1, Melbourne (AUS), Qualifi-
kation (live) SKYSPORT1
6.55 Formel 1, Melbourne (AUS), Quatifi-
kation (live) SRF2
12.00, 21.45Formel 1, Melbourn (AUS),
Qualifikation (W) SKY SPORT 1

SONNTAG, 20.3.

5.00 Formel 1, Melbourne (AUS), News vor
dem Rennen (five) SKY SPORT 1, ORF 1
5.25 Formel1, Melbourne (AUS), Rennen
(live) ORF1
5.30 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
(live) SRF2
5.55 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen
(live) SKY SPORT 1

16.45 Motorrad-WM/Moto3, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1
17.45 Motorrad-WM/Moto2, Doha (Q), Freies
Training (live) EUROSPORT 1
18.45 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (Q), Freles
Training (live) EUROSPORT 1

SAMSTAG,19.3.
16.00 Motorrad-WM/Moto3, Doha (Q),
Qualifikation (llve) EURQSPORT 1

16.45 Motorrad-WM/Moto2, Doha (Q),
Qualifikation (five) EUROSPORT 1

17.45 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (@),

Qualifikation (live) EUROSPORT 1
SONNTAG, 20.3.

13.45 Motorrad-WM, Doha (Q), Warm-Up
(live) EUROSPORT 1

15.30 Motorrad-WM, Doha (@), Vorberichte zu
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit itber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer 1

Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison

sind keine Einsétze des DSK-Fahrerbusses

bekannt.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

((i‘.]?’(:) Formel 1, Melbourne (AUS), Rennenm'l den Rennen (tive) EUROSPORT 1
16.00 Motorrad-WM/Moto3, Doha (Q),
?v?)o Formell.Melbourne(AUS)s,':zYegnP%r;nl Rennen (five) EUROSPORT 1
17.05 Motorrad-WM/Moto2, Doha (0),
Rallye/SH, Raie Pays du Gie S R o8| e (e SREINFO
_ Rallye/ORM, Rebenland Ralye/leuisrach ___ OM A\ 35,05 Frmel £, Mexi Gy (MER), Ren 1715 Motorrad-WH/Moto2, ofia 1)
: ¥ (MEX), Rennen
Langstrecke/IMSA, Se_brnng/Flonda USA (2us) ORF1 | Rennen(ilve) EUROSPORT 1
mgdgémﬁ"ﬁ”ugm Wi Ausl-"": 20.00 NASCAR, Fontanay/Kalifornien (USA), | 18:45 Motorrad-WM/MotoGP, Dohia (),
: z o © Rennen (live) MOTORVISION-TV. | Rennen (tive) EUROSPORT 1
NASCAR, Fontana/Kalifornien USA
- : - 20.15 Formel 1, Melbourne (AUS), Rennen 23.55 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (0),
~ Supercross, Detroit/Michigan WM MU R UECEMAL BONTAG, 215
s TWay, el WH 19.10 Motorrad-WNM/Moto3, Doha (Q),
— XoTral, Wiener Neustadt WH | DIENSTAG, 153 Rennen (W) RO
‘SuperEnduro, Madrid WM E | 1430 Superbike-WH, Buriram (1), Lund 2. | 1945 Motorrad-WH/Moto2, Doha (),
— Speadway, Ludwigslust D Rennen(ius) EUROSPORT2 | Rennen (W) EUROSPORT 1
- Enduro, Dahlen DM D" 1730 Motorrad-WH/MotoGP: Saisonrick- | 20.30 Motorrad-WM/MotoGP, Doha (@),
MotoGP/Moto2/Moto3, Doha WH 0 plick2015 (Zus) EUROSPORT | Rennen (W) EUROSPORT 1

IMNACHSTEN
HEFT/22.03.2016

AUTOMOBIL
Formel I; Auftakt Melbourne

Rallye: OM-/SM-Saisonstart
MOTORRRAD
Motorrad-WM: Start in Doha
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