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R I N G B E F R E I .
Audi Sperrt und der Audi RS S^TM sind bereit für einen heraus
fordernden Start in die DTM-SaiSbn 2016. Mit zwei Renntagen pro_^
W o c h e n e n d e : a m 7 . M a i u m 1 5 : 3 0 U h r u n d a m 8 . M a i u m 1 4 : 1 5 U h r
a u f d e m H o c k e n h e i m r i n g . L i v e i n d e r A R D .
Tickets und Informatiken: audl-motorsport.com
J o i n t h e « L e a g u e o f P e r f o r m a n c e





E X T R A E D I T O R I A L
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-ur spannenae
D T M - R e n n e n
Audi, BMW und Mercedes einigten sich auf
eine bemerkenswerte Regeländerung.

Selbst Top-Diploiiiiiten müssen den DTM-Veran iwor i l i -
chen Respekt zollen, wenn

sie von dein Kompromiss liören.
den die Motorsportler von Audi,
B M W l i n d M e r c e d e s k u r z v o r d e r
Saison aushandelten: Um 7.5 Kilo
d ü r f e n d i e M ü n c h n e r K e n n e r

l e i d u e r s e i n a l s d i e A u d i K 5 u n d
d i e M e r c e d e s C 6 3 . Z u d e m w i l c l i s l

der M'l-Heckriiigel iim liinf Zen
t i m e t e r i n d e r B r e i t e . I ' a c l i l e w t e

wissen: Dadurch werden die BMW
um drei Zehntel pro Kunde schnel
ler. Angesichts der letztjiihrigen
BMW-I;rfolge wie dem Sietwnfach-
Tr iumph von Zandvoort sowie
dem Markentitel wirkt die Regel
änderung auf den ersten Blick
ü b e r r a s c h e n d . D o c h B M W k o n n t e

glaubhaft machen, dass diese
Erfolge auch durch glückl iche

U i n s t i i n d e z u s t a n d e k a m e n , u n d
beschwor die „gemeinsame Ver
antwortung für die DTM".

„Euer Auto Ist zu langsam?
Dann entwickelt fleißig" - dieser
Rat greift in der DTM nun mal
n ich t , da se i t 2014 e in En tw ick -
lungssiopp gilt. Wer ein Problem
hat. so wie BMW mit seiner front-
lastigen Aero-Balance, schleppt
d i e s m i t s i c h h e r u m , o h n e A u s
sicht auf Besserung. Es sei denn,
die Gegner zeigen sich großzügig.
„Nicht jeder ist ein Freund dieser
Vereinbarungen", räumte Audi-
DTM-Chef Dieter Gass ein. „Aber
die Rahmenbedingungen trieben
u n s d a z u . " M e r c e d e s " D T M - B o s s
U l r i c h F r i t z b e t o n t : „ W i r w o l l e n
attraktiven S])orl mit ausgewoge
nen Kämpfen bieten." Die Chan
c e n s t e h e n J e t z t g u t . ■

Drei Herstel ler,
24 Fahrer,
e in Z ie l : D ie
D T M w i l l
u n t e r h a l t s a m e n

M o t o r s p o r t
b i e t e n

BMW M4: jetzt mit
b re i t e rem Heck l l üge l

I n h a l t
6

1 2

1 8

2 2

2 4

2 6

3 0

F a s z i n a t i o n D T M :

d i e b e s t e n F o t o s

Mattias Ekstrom, Mike
Rockenfeiler, Timo Scheider.
Die Champions reden
K l a r t e x t

Die Technikgeheimnisse
e i n e s D T M - A u t o s

D i e F a h r e r

Die Strecken
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TEILNEHMEN, ABRÄUMEN, ABFAHREN.

SPORTAUTO WÄHLEN.
CAMARO GEWINNEN.

Teilnahme-Unterlagen im neuen Heft.
Jetz t am Kiosk.

i m " I j i i i B " " - -

a w a r d
■ * - » n i e s

K A M P F D E R
, G I G A N T E N

Ein ganz besonderes Auto ist mit ihrem
Gewinn verbunden: Der Chevro le t

Camaro Coioe Edition 50th Anniversary
mi t e«em Wer t von 53.900 € und 453 PS

unter der Haube erreicht das letstungs

s t a r k e J u b i i a u m s m o d e l l d i e t O O k m / h

in nu r 4 ,4 Sekunden .

C h e v r o M C a m a r o

Editno sott) Annnttsary

Mit (reundlicher Unterstützung wo:

i t m O C E S T O n E



HARTE DUELLE RAD AN RAD
Das Gastspiel auf dem Norisring gilt als Kronjuwel im DTM-Kalender.
Der Götterdämmerungshimmel über der alten Steintribüne gab Im Juli 2015
e i n e d r a m a t i s c h e K u l i s s e f ü r d i e l o s s t ü r m e n d e H o r d e a b





D A S T E A M
IST DER STAR
Belm Sonntagsrennen Ist
e i n R e i f e n w e c h s e l P fl i c h t .
FOr diesen drelsekündigen
K u r z a u f t r i t t t r a i n i e r e n d i e
IMechaniker beinahe täglich.
Das Foto zeigt die Jungs
v o n A b t - A u d i a m R S 5 v o n
M a t t i e s E k s t r ö m
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Drei Champions
reden Klartext

Die Audi-Stars Mattias Ekström, Mike Rockenfeiier und Timo Scheider
diskutieren über aufmüpfige Nachwuchspiioten, das Fahren mit der Brechstange

und die Gefahr, per Stallregie zu Strategiekomparsen degradiert zu werden.

I M G E S P R A C H
\

M i k e R o c k e n f e i i e r

3 2 J a h r e
Be i Aud i se i t 2007

9 9 D T M - R e n n e n s e i t 2 0 0 7
4 DTM-Siage

6 D T M - P o l e - P o s i t i o n s
1 DTM-Titel (2013)

Sieger 24h Le Mans 2010

M a t t i a s E k s t r ö m

3 7 J a h r e
Be i Aud i se i t 2001

1 6 1 D T M - R e n n e n s e i ! 2 0 0 1
21 DTM-Siege

2 0 D T M - P o l e - P o s i t i o n s
2 DTM-Titel (2004 und 2007)
2 Siege in der Rallycross-WM
3 Siege Race of Champions

T i m e S c h e i d e r

3 7 J a h r e
Be i Aud i se i t 2006

1 6 1 D T M - R e n n e n s e i t 2 0 0 0
7 DTM-Siege

11 D T M - P o l e - P o s i t i o n s
2 DTM-Titel (2008 und 2009)

1 2



D R E I A U D I - C H A M P I O N S I N T E R V I E W

Herr Ekström, Herr Rockenfeller,
Herr Scheider, Ihre Prognosen
b i t t e : W i r d 2 0 1 6 z u m d r i t t e n M a l
in Folge ein Youngster DTM-
Champion, oder schlagen die
„ A l t e n " z u r ü c k ?
Time Scheider gibt sich vorbehalt
l os op t i i n i s i i sch : „ I ch g laube
schon, dass wir Chancen auf den
T i t e l h a b e n . S o n s t b r a u c h t e n w i r

ja gar nicht anzutreten." Für Mat-
t i a s F k s t r ö m k a m e n d i e G e s a m t

s iege durch den BMW-Fahrer
Marco Wittmann im Jahr 2014
und den /.um Zeitpunkt des Titel
gewinns erst 20-jährigen Merce
d e s - M a n n P a s c a l W e h r l e i n i m l e t z
ten Jahr n icht überraschend:
„Beide fuhren ja schon ihre zwei
te DTM-Snison. beide %vurden von
ihren Teams frühzeitig gepusht.
u n d s i e h a b e n v o n d e r U n t e r s t ü t

zung ihrer Teamkollegen profi
tiert. Gäbe es keine Stallregie in
de r DTM, würde s i che r l i ch e ine r
d e r a l t e n H a s e n M e i s t e r . "
M i k e R o c k e n f e l l e r v e r w e i s t d a

rauf. dass „alle Fahrer mit gleich
w e r t i g e m M a t e r i a l a n t r e t e n .
Deswegen haben auch alle Titel
chancen - das gibt es in kaum
e i n e r a n d e r e n R e n n s e r i e d e r
W e l t . "

Be i den ers ten zwe i , d re i Renn-
W o c h e n e n d e n d e s J a h r e s
entscheidet sich, wer als Meis
terschaftsaspirant auf die Unter
s tü tzung durch den Rest der
M a n n s c h a f t b a u e n k a n n u n d w e r

„Es gibt
harte
Fahrer und
solche,
die dumme

Aktionen
starten.

Da muss
man unter
scheiden"
T i m e S c h e i d e r

a ls St ra teg iekomparse fahren
muss. Frust oder Ansporn?
.Es stimmt schon: Der Saisonstart
ist entscheidend", sagt Mike Ro
c k e n f e l l e r .

Matt ias Ekström pf l ichtet bei :
.Wenn du an den ersten Rennwo-
chenenden perfekte Leistungen
zeigst, hast du Rückenwind. Dann
ist es egal, ob du ein Alter oder ein
Junger bist. Dann hast du Team
kollegen, die dich unterstützen."

Die Winterpause ist in der DTM
fast ein halbes Jahr lang. Viel
Z e i t , u m i n t e n s i v d a r ü b e r n a c h
zudenken , w ie S ie d ie en tsche i
denden Zehn te l sekunden ge
w i n n e n ?

M i k e R o c k e n f e l l e r h o l t t i e f L u f t :

.Jeder Sportler hintorfragt sich
d o c h d a u e r n d : W a s k ö n n t e i c h

a n d e r s u n d b e s s e r i n a c h e n ? E s

br ingt aber nichts, krampfhaft
darüber nachzudenken, was man
ä n d e r n k a n n . S o v e r l i e r t m a n s e i
n e L o c k e r h e i t , d i e u n h e i m l i c h
wichtig ist. Mir hat es zum Bei
spiel gutgetan, in diesem Winter
zwei große Rennen Inden USA zu
f a h r e n u n d d a m i t a u c h i n d e r

Winterpause etwas Rennluft zu
schnuppern. Das hat mir Selbst
vertrauen und Gelassenheit ge
b r a c h t . "

Timo Scheidet meint: .In der DTM
fahren 24 Top-Fahrer mit Top-
Material. Wenn du im Qiialifying
zwe i Zehn te l h in ten b i s t , kanns t
d u F ü n f z e h n t e r s e i n - s c h o n

sprichst du von einem schlechten
W o c h e n e n d e . I n d e r F o r m e l 1

würde Nico Rosberg damit immer
noch aus der zweiten Reihe star
t e n . D a s m a c h t d i e D T M s o u n

glaublich extrem, aber auch so
interessant. Natürlich nagt es an
dir. wenn du lange keinen Pokal
mit nach Hause genommen hast.
N i c h t n u r i m W i n t e r . "

M a t t i a s E k s t r ö m h o l t a u s z u e i n e r

generel len Kri t ik; „Die Winter
pause ist meiner Meinung nach zu
lang. Für die Analyse - was lief
gut, und was liefschlechc?-brau
che ich nicht lange. Das mache ich
nach jedem Rennen sowieso. Das
ew ige D i sku t i e ren b r i ng t m i r
nichts." Ekström bekräftigt noch
m a l s : . N e u n R e n n w o c h e n e n d e n
sind meiner Meinung nach viel zu
wenig. 2015 bin ich mit meinem
Rallycross-Tcam zusätzliche Ren
nen gefahren, und ich habe ge
merkt: Das ist gut für mich."

H e r r S c h e i d e r u n d H e r r E k s t r ö m :
Sie sind selbst Teambesitzer, in
der Formel 4 und in der Rally-
c r o s s - W M . W i e w ü r d e n S i e I h r e n

Führungssti l beschreiben?
T i m o S c h e i d e r m u s s t e s c h n e l l
umdenken; „ Ich bin eigent l ich
ein Typ, mit dem man diskutie
ren kann, und ich lasse auch mal
fünfe gerade sein. Als Teamchef
habe ich aber schnell gesehen:
D a s f u n k t i o n i e r t n i c h t i n e i n e m
Sport, bei dem es auf die kleins
ten Kleinigkeiten ankommt. Du

E X T R A D T M 2 0 1 6 1 3



musst von Anl'ang an hart und
konkret sein. Meine Jungs sind
16. 17 oder 18 Jahre alt. und sie
glauben schon viel zu wissen.
Und manclie liltern glauben, sie
h ä t t e n d e n n e u e n S c h u m a c h e r
o d e r V e t t e l a l s S o h n . D a b i n i c h
a ls Teamchcf gefordert , k lare
Worte zu sprechen."
M a t t i a s b k s t r ö m v e r w i r k l i c h t e
einen lugendtraiim, als er 2014
sein Rallycross-Team gründete:
„In meinem Team gibt es eine
Grundregel", sagt der Schwede.
-Jeder Mitarbeiter muss etwas bes
ser können als der Chef. Ich lasse
meinen Leuten eine lange Leine.
Zumindest solange es nicht ums
Geld geht. Den Fahrern gebe ich
klare Instruktionen, aber bin auch
relativ gelassen. Ich will als Renn
fahrer ja auch nicht von außen
k o n t r o l l i e r t w e r d e n . "

D T M - P i l o t e n s i n d T e i l e i n e r
Mannschaft mit je acht Fahrern.
E i n e r s e i t s e r w a r t e t m a n v o n i h

n e n , d a s s S i e l o y a l e M a n n
schaftsspieler sind und sich un
ter Umständen einer Stallregte
beugen, ohne zu murren. Ande
rerseits muss Jeder von Ihnen
versuchen, ganz egoistisch zu

denken, und das Beste für sich
h e r a u s h o l e n . W i e s c h a f f t m a n

diesen Spagat?
Scheider holt tief Luft: -Stallregie
ist Teil des Spiels. Und dieses Spiel
ist durchaus fair, weil zu Beginn
der Saison alle die gleichen Vo
raussetzungen haben. Zumindest
bei Audi ist dies so. Es liegt erst
e i n m a l a n d i r , w a s d u d a r a u s
machst. Ül)er die Jahre gleicht
sich das sowieso aus: Jeder von
uns musste schon einmal geben,
h a t a b e r a u c h s c h o n v o n d e r U n

ters tützung der Teamkol legen
profit ier t . "
Eine sorgenvolle Miene setzt Mike
R o c k e n f e i l e r a u f : - W i r s i n d a l l e
Rennfahrer geworden, weil wir
den größtmöglichen Erfolg woll
t e n . D a s G e w i n n e n m a c h t e i n f a c h
am meisten Spaß. In der DTM
k a n n m a n a b e r e i n f a c h n i c h t i m

m e r v o r n s e i n . S e l b s t w e n n w i r

das beste Auto haben, müssen wir
u n s n o c h i m m e r m i t s i e b e n Te a m -

kcllegon auseinandersetzen, die
genau das gleiche Material zur
Verfügung haben. In der Formel 1
musst du nur einen Teamkollegen
schlagen."
F ü r M a t t i a s E k s t r ö m w i r d d i e s e s

Thema etwas zu heiß gekocht:

„Es bringt
nichts,
krampfhaft
übersieh
se lbs t

nach
zudenken.

So verliert
man seine
Lockerheit"
M i k e
R o c k e n f e i l e r

-Im Qualifying dürfen wir immer
vol les Rohr fahren. Und wenn du
schne l l b i s t , s t ehs t du vo rn . Im
R e n n e n k a n n m a n d u r c h a u s a u c h
seinen Spaß haben, einem Team
kollegen zu helfen. Mit solchen
Situationen kann ich gut leben.
Wer das nicht mag, muss sich
halt was anderes suchen. Solange
l lersteller in der DTM dabei sind,
wäre es utopisch, zu erwai'tcn.
dass jeder bis zum letzten Rennen
des jahres so fahren kann, wie er
w i l l . "

Im Fußball kann man angeblich
den Erfolg erzwingen: Wenn's
nicht läuft, wird blutgegrätscht.
Gras gefressen und notfalls die
Brechstange ausgepackt. Sind
solche Rezepte auf d ie DTM
übertragbar?
Rockenfeller schüttelt den Kopf:
-Nein, im Qiialifying kann man
e i n D T M - A u t o n i c h t m e h r a u s

quetschen, als wir es ohnehin
s c h o n t u n . U n d i m R e n n e n k a n n
man es sich nicht leisten, ein geg
ner isches Auto zu berühren, wei l
bei solchen Aktionen ganz schnell
mal ein Aerodynamikteil abfällt,
das man braucht , um schnei ) zu
sein." Timo Scheider bringt einen

1 4



I N T E R V I E W

zusätzlichen Aspekt ins Spiel:
.Man muss speziell im Qualifying
sehr aufpassen, das Auto nicht zu
überfahren. Es geht in der DTM
u m k l e i n s t e D e t a i l s . N u r, w e n n
alles perfekt stimmt und du eine
s a u b e r e L i n i e f a h r s t , b i s t d u
schnell. Die Brechstange bringt
gar nichts."
Für Mattias Ekström liegt der
S c h l ü s s e l z u s c h n e l l e n Z e i t e n d a

rin, mit dem Auto sanfy umzuge
hen: .Das Qualifying ist ein Seil
t a n z . W i l d e s F a h r e n i s t n i c h t

angesagt, überhaupt nicht. Du
musst sanf t se in . " Trotzdem wis
sen die Fahrer nach einer perfek
ten Runde angesichts der extre
men Leistungsdichte in der DTM
s e l t e n , w o s i e s t e h e n . E k s t r ö m
präzisiert: .Du fährst im Qualify
ing über die Ziellinie und du weißt
nicht: Bin ich jetzt Erster oder
F ü n f z e h n t e r ? "
Scheider und Rockenfel ler n icken
heftig und stimmen ihrem Kollo
gen aus Schweden zu. .Zwischen
Platz eins und Platz fünfzehn l ie

gen ja nur ein paar Hundertstel-
s e k u n d e n " , f ä h r t E k s t r ö m f o r t .
.Und wenn es um d iese l e t z t en
Hundertstel geht, spielen auch
der Ingenieur eine große Rolle
und Dinge wie zum Beispiel Aero

dynamik, Reifenluftdruck oder
das Vorheizsystem der Reifen."

W e l c h e n K o n k u r r e n t e n s e h e n
Sie besonders ungern Im Rück
spiegel?
Diese Frage führt bei den drei
DTM-Champions zu großer Hei
terkeit. .Am liebsten habe ich alle
im Rückspiegel", amüsiert sich
S c h e i d e r, w ä h r e n d R o c k e n f e l l e r
flachst: „Ungern sehe ich einen
s c h n e l l e r e n F a h r e r h i n t e r m i r . "
Dann kriegen die drei die Kurve
in Richtung Ernsthaftigkeit: „Na
m e n n e n n e n w i r n i c h t " , m e i n t
Rockenfeller. „Aber es gibt schon
den einen oder anderen, bei dem
du dich fragst: Plant der jetzt eine
K a m i k a z e - A k t i o n ? A u c h b e i A u d i

hatten wir mal einen Kollegen,
von dem jeder wusste: Der ist für
Übcrrasciiungen gut."
A u c h T i m o S c h e i d e r h a t s e i n e
„Lieblinge" unter den Kollegen:
. G e n e r e l l m u s s m a n u n t e r s c h e i
den zwischen harten Fahrern wie
Mattias Ekström oder Gary Paffett
u n d s o l c h e n , d i e d u m m e A k t i o
n e n s t a r t e n . M i t h a r t e n M a n ö v e r n

habe ich kein Problem." Ekström,
aufdessen Helm der Wahlspruch
.Go hard or go home" prangt, ist
kein Kind von Traurigkeit: „Hart

„Das
Qualifying
ist ein
Seiltanz.
Wildes
Fahren ist
nicht

angesagt"
M a t t i a s
E k s t r ö m

Drei DTM-Stars, ein Ziel:
möglichst viele Siege

fahren - kein Problem", sagt der
Schwede. „Aber es gibt Kollegen,
die in die Zweikämpfe gehen nach
d e m M o t t o : E n t w e d e r d u l ä s s t
mich vorbei, oder es kracht."
Ekström zeigt ein maliziöses Grin
sen. „Die ARD sollte mal ihre Mi
krofone in den Pare Ferme liinein-
l in l tcn, wenn die Emot ionen noch
nicht runtergekühl t s ind. Das
w ä r e s e h r i n t e r e s s a n t f ü r d i e Z u
s c h a u e r . "

D a s I n t e r v i e w f ü h r t e a u t o m o t o r

und sport-Redakteur Claus
Mühlberger Fotos: Malte Christians

E X T R A D T M 2 0 1 6 1 5



A U F D E R R E N N S T R

F Ü R D I E S T R A S S E
Der neue Audi R8 VIO plus mit 449 kW (610 PS). In nur 3,2 Sekunden
v o n 0 a u f 1 0 0 k m / h . B e i I h r e m A u d i R S P a r t n e r .

Jo in the »Leagueo fPer fo rmance

/ A u d i D e u t s c h l a n d

Kraftstoffverbrauch in l/lOO km: Innerorts 17,5; außerorts 9,3;
kombiniert 12,3; COj-Emission in g/km: kombiniert 287.





echnik-Geheimnisse
eines DTM-Autos
Optisch sind DTM-Autos enge Verwandte ihrer Serienbrüder. Technisch aber
haben diese Prototypen mit den RS 5, M4 oder 063 aus dem Showroom so viel
zu tun wie Kunst mit Kunsthonig. Die Analyse zeigt überraschende Details.

D i e F ü ß e d e r

Spiegel dienen als
Minif lügel. Sie er
zeugen jewei ls b is
zu 50 Kilogramm
A b t r i e b

Nur sehr wenige Teile
e i n e s D T M - A u t o s s t a m
m e n a u s d e r S e r i e . A u s
n ä h m e : d a s I n n e n l e b e n
d e r S c h e i n w e r f e r

Der Splitter ist Teil des
Frontd i f fusors, der b is
h i n t e r d i e V o r d e r a c h s e
r e i c h t . B e i 2 0 0 k m / h

erzeugt er 600 kg Abtrieb
Im Stand beträgt die
B o d e n f r e i h e i t r u n d S O M i l
limeter. Bei Topspeed sind
e s n u r n o c h 3 0 M i l l i m e t e r

Au f d ie Deta i l s kommt es an
■ Das 200 Selten füllende technische Reglement Ist ein
strenger Zuchtmeister für die DTM-Ingenleure. Geknebelt
von den Paragrafen für Elnheltsbautelle, bevormundet von
den Vorschriften für viele Karosserleteile und gewürgt durch
die Bestimmungen für die Alr-Restriktoren bleiben nicht allzu
viele Felder, auf denen sich die Techniker austoben können.
Sollte man meinen. Doch In Wahrheit beschäftigen sich bei
Audi, BMW und Mercedes ganze Technik-Kohorten damit.

ihre Autos schneller zu machen. Zum Beispiel durch Feinar
beit an den Radaufhängungen. Wenn Geniestrelche durch
das enge Regelwerk unmöglich sind, muss man sich eben
umso mehr um die Details kümmern, und mögen sie auch
noch so klein erscheinen. Ein schönes Beispiel dafür sind die
Füße der Außenspiegel. Vor zwei Jahren kamen die Techniker
auf die Idee, sie zu Miniflügelchen zu formen. Die DTM-Autos
gewannen so bei 250 km/h bis zu 100 Kilo Abtrieb.
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DTW-AUTOS IM DETAIL TECHNIK

Die Polyamid-
W i n d s c h u t z s c h e i b e
Ist nur halb so
s c h w e r w i e d a s
Serienteil aus Glas

Der Klappflügel wird
v o m F a h r e r a k t i v i e r t
und bringt bis zu 8
km/h mehr Speed. Beim
Bremsen r ichtet er s ich
a u t o m a t i s c h w i e d e r a u f

D i e R e i f e n
w e r d e n m i t G a s

gefül l t . Ver le ih
d e r k o n s t a n t e r e

Druckanstieg
bei steigender
Te m p e r a t u r

O T M - A u t o s h a b e n
a u f b e i d e n S e i t e n

je ein armdickes
Auspuffrohr. Zwei
Kats s ind Standard

Im Stand beträgt die
B o d e n f r e i h e i t h i n t e n
rund 80 mm, 30 mm

, m e h r a l s v o r n . D e r

Anstel lwinkel , der so
genannte Rake, liegt
bei knapp einem Grad

Nur auf dem Noris-
ring bekommen die
K o h l e f a s e r b r e m s e n
e i n e z u s ä t z l i c h e

Wasserkühlung

D i e F l i e s s i n d n i c h t

elegant, aber wirkungs
voll. Verliert man
sie, wird man pro
Runde eine Sekunde
langsamer

Außenhaut , Decke l
und Türen bestehen
a u s l e i c h t e m
u n d s t a r k e m C f K

D i e F o r m d e s
H e c k d i f f u s o r s i s t
im Reglement
genau fes tge leg t

^ 7 A u d i S p o r t
V o r s p r u n g d u r c h T e c h n i k L ü ü C

E X T R A D T M 2 0 1 6 1 9



E i n s o l i d e s S t ü c k
M a s c h i n e n b a u
■ In der Formel 1 und in Le Mans sind Turboaufladung und
zwei Hybridsysteme Standard. Davon will man in der DIM
nichts wissen: Die V8-Triebwerke mit vier Litern Hubraum
verfügen weder über Aufladung noch über den zweiten
Wind dank E-Power. Das garantiert günstige Kosten und
Langlebigkeit. Das Drehzahlniveau ist bescheiden; l\^ehr als
8000/mtn wird den DTM-V8, deren Konzeption von 1999
stammt, nicht zugemutet. Zwei Air-Restriktoren zügeln die
Leistung, die bei knapp 500 PS liegt. Eigentlich sollten
die V8-0Idies jetzt ihre letzte Saison bestreiten, aber die
Einführung der Zweititer-Turbos wurde auf 2019 ver
schoben. 2017 steigt der Durchmesser der Air-Restriktoren
von 28 auf 29 mm, Leistungsplus: etwa 20 bis 30 PS.

K r a f t s t o f fl e i t u n

gen fü r Vor lau f ,
u n d R ü c k l a u f . D e r
Druck bet rägt rund
a c h t b a r

Steuerung der Saug-
roh re lnsp r i t zung sow ie
Druck- und Tempera tu r
s e n s o r e n

D ie Auspu f f roh re
s ind hochgese tz t ,
u m P l a t z z u s c h a f
f e n f ü r d e n S e i t e n -

a u f p r a l l s c h u t z

Die Zyl lnder-1-
Erkennung s i t z t
a u f d e r A u s l a s s -
N o c k e n w e l l e O l a b s a u g p u m p e n

d e r Tr o c k e n s u m p f
s c h m i e r u n g

F l a n s c h f ü r d i e K a r d a n
welle. Kupplung und
G e t r i e b e w o h n e n a n d e r
H i n t e r a c h s e

(Transaxle-Prinzip)

2 0



T E C H N I K

E i n e v o l u m i n ö s e
Ai rbox is t w icht ig
für günstigen Dreh
m o m e n t v e r l a u t

Z w e i A i r - R e s t n k t o r e n
mit je 28 mm Durch- • • * •
messer zügeln Leis
tung und Drehfreude

D a s M i n d e s t g e - 1
w i c h t d e s V 8 - 5 a u g - ^ V
m o t o r s m i t 9 0 G r a d

Zylinderbankwinkel
beträgt 148 Kilo •

D ie Wasserpumpe
s i t z t a u f e i n e r
N e b e n w e l l e . D i e

I d e a l t e m p e r a t u r
liegt bei 80 Grad

Die Auspuffrohre
w e r d e n b i s z u
8 5 0 G r a d h e i ß . I m
u n t e r e n Te i l
s i n d s i e i s o l i e r t

Diese Öl le i tung
f ü h r t z u e i n e m
externen, v ier Li ter
großen Öltank

E X T R A D T M 2 0 1 6 2 1



Die 24 Werks
D i e A u d t - F a h r e r

M a t t i a s E k s t r ö m / S * 1 4 . 7 . 1 9 7 8

Audi Team Abt

S ta t i s t i k D TA / I
• Starts: 161 • Sie^e: 21 • Pole-Positions: 20
• DTM seH 2001 • Ti te l : 2 • Punkte: 936

Miguel Molina/E • 1 7 . 2 . 1 9 8 9

A u d i Te a m A b t

S t a t i s t i k D T M
• Starts: 69 • Siege: 1 • Pole-Positions: 5
• DTIA seit 2010 • Trtel: 0 • Punkte: 139

M
N i c o M ü l l e r / C H • 2 S . 2 . 1 9 3 2

Audi Team Abt

Statistik DTM
• Starts: 28« Siege: 0« Pole-Positions; 0
• DTM seil 2014 • Titel: 0 • Punkte: 36

■A

Ti m e S c h e i d e r / D • 1 0 . 11 . 1 9 7 8

Audi Team Phoenix

S t a t i s t i k D T M
• Starts: 161 «Siege: 7 «Pole-Positions: 11
• DTM sel l 2000 « Ti te l : 2 • Punkte: 506

J a m i e G r e e n / G B • 1 4 . 6 . 1 9 8 2

Audi Team Rösberg

Statistik DTM
«Starts: 121« Siege: 12 • Pole-Positions: 9
« DTM seit 2005 • Titel: 0 « Punkte 589,5

A u d i Te a m A b t

S t a t i s t i k D T M
« Starts: 58 « Siege: 3 « Pole-Positions: 2
«DTM seit 2011 «TitekO«Punkte 317

Mike Rockenfe l ler /D *31,10.1983
Audi Team Phoenix

S t a t i s t i k D T M
« Starts: 99 • Siege: 4 • Pole-Poslllons: 6
« DTM sei t 2007 • Ti te l : 1 « Punkte: 456

Adrien Tambay/F • 2 5 2 . 1 9 9 1

Audi Team Rosberg

Statistik DTM
• Starts: 48 • Siege: 0 • Pole-Postlions: 1
« DTM sei l 2012 • Ti te l : D • Punkte: 97

D i e B M W - F a h r e r

Tom Blomqvist/GB
BMW Team RBM

• 3 0 . 11 . 1 9 9 3

S t a t i s t i k D T M
' Starts: 18 • Siege: 1
• DTM sei l 2015

Pole-Poslllons: 0
Titel: Q « Punkte: 59

Auguste Farfus/BR • 3 . 9 . 1 9 8 3

B M W Te a m M T E K

S t a t i s t i k D T M
« Starts: 48 « Siege: 4 « Pole-Positions: 5
« DTM seit 2012 « Titel: 0 « Punkte: 301

0 1
1|18

Fel ix da Gosta/POR • 3 1 8 - 1 9 9 1

BMW Team Schnitzer

S t a t i s t i k D T M
« Starts: 28 • Siege: 1 • Pote-Posilions: 1
« DTM sei l 2014 • Ti te l : 0 ■ Punkte: 85

T l m o G l o c k / Ü • 1 0 . 3 . 1 9 8 2

BMW Team RMG

S t a t i s t i k D T W
« Starts: 38 • Siege: 2 « Pole-Positions: t
• DTM seit 2013 • Titel: 0 • Punkte: 129

r J
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ALLE FAHRER, ALLE AUTOS SERVICE

ahrer 2016 gibt es nur ein neues Gesicht in der
D T M : E s t e b a n O c o n e r s e t z t b e i M e r c e d e s
den in die Formel 1 abgewanderten
M e i s t e r P a s c a l W e h r l e i n .

M a x i m e M a r t i n / B • 2 0 4 . 1 9 8 6

BMW Team RBM

S t a t i s t i k D I M
• Starts: 28 • Sieoe: 2 • Pole-Posctions: 2
• DTM seit 2014 • Titel; 0 • Punkte: 141

Martin Tomczyk/D * 7 . 1 i 1 9 8 1

BMW Team Schnitzer

Statistik DTM
• Starts: 159 • Siege: 7 • Pole-Positlons: 8
• DTM seit 2001 • Titel: 1 • Punkte: 476

1 0 0

Bruno Spengler/CDN •23.8,1983
BMW Team MTEX

Statistik DTM
• Starts: 121 «Siege: 14*Pole-Posltlans:17
• DTM seit 2005 • Titel: 1 • Punkte: 707

M a r c o W i t t m a n n / D • 2 4 . 1 1 . t 9 8 9

BMW Team RMG

Statistik DTM
• Starts; 38 • Siege: S • Pole-Positions: S
• DTM seit2013 «Titel: 1 «Punkte: 317

D i e M e r c e d e s - F a h r e r

L u c a s A u e r / A • 11 . 9 . 1 9 9 4

Mercedes Team Mücke

S t a t i s t i k D T M
• Starts: 17 « Siege: 0«Pole-Positions: 1
• DTM sei t 201S • T1UI: 0 • Punkte: 18

0 ^ ' i

0

Dan ie l Juncade i i a /E • 7 . 5 . 1 9 9 1

M e r c e d e s Te a m H W A 1

Statistik DTM
• Starts: 38 « Siege: 0 « Pole-Positions: 0
« DTM seit 2013 • Titel: 0 • Punkte: 69

Gary Paffett/GB ' 2 4 . 3 . 1 9 8 1

Mercedes Team ART

S t a t i s t i k D T M

« Starts: 129 • Siege: 20 « Pole-Positions; 11
« DTM seit 2003 « Titel: 1 « Punkte: 637,5

Chr i s t i an Vie to r i s /D • 1 . 4 . 1 9 8 9

Mercedes Team Mücke

Statistik DTM
« Starts: 58 « Siege: 1 • Pole-Positions: 2
• DTM seit 2011 «Titel: 0 • Punkte: 231

0

Max im i l i an Gö t z /D • 4 . 2 . 1 9 8 6

Mercedes Team HWA 2

S t a t i s t i k D T M
• Starts: 18 • Siege: 0 • Pole-Positions: 0
• DTM seit 2015 « Titel: 0 • Punkte: 25

E s t e b a n O c o n / F • 1 7 . 9 . 1 9 9 6

Mercedes Team ART

S t a t i s t i k D T M
• Starts: 0 « Siege: D « Pole-Positions: 0
« OTM-Neuiing « Titel: 0 « Punkte: 0

Pau l d i Res ta /GB ' 1 4 . 4 . 1 9 8 6

Mercedes Team HWA 2

S t a t i s t i k D T M

«Starts: 70 « Siege: 6 « Poie-Positlons: 6
« DTM sei t 2007 « Ti to i : 1 • Punkte: 345

Rober t Wickens /CDN •13 .3 .1989
Mercedes Team HWA 1

S t a t i s t i k D T M
« Starts: 48 « Siege: 3 « Pole-Positions: 3
« DTM seit 2012 «Titel: 0 • Punkte: 186

> Mehr Infos im internet unter www.auto-motor-und-sport-de/dtni/news/ E X T R A D T M 2 0 1 6 2 3



Strecken-Meis ter
HOCKENHEIM 6.-8. MAI UND 14.-16. OKT. ÖSTERREICHRING 2 0 . - 2 2 . M A I

J a m i e G r e e n ü b e r d e n
Hockenheimring/D
■ In Hockenhelm Ist die OTM zu Hau
se. Und der Saisonauftakt Ist immer
etwas ganz Besonderes. Das lange War
ten hat ein Ende, alle Fahrer sind bis In
die Haarspitzen motiviert, und die Vor
freude der Fans kennt keine Grenzen.
Vergangene Saison feierte Ich meinen
ersten Auftaktsieg, dem ging unglaub
lich harte Arbelt voraus. Denn Kleinig
keiten entscheiden über Wohl und Wehe.

Das geht beim Set-up los. Für die vielen
schnellen und mittelschnellen Kurven
muss das Auto Abiheb generieren. Ein
ganz wichtiger Aspekt bei der Abstim
mung ist deshalb die aerodynamische
Effizienz. Highlights sind Parabolika und
Haamadeikurve.Top-Speed.Windschat-
tenduclle, Zweikämpfe und Verbremser
- hier passiert alles, was Fan- und Fah-
rerherzen höhcrschlagcn lässt.

• Streckenlänge: 4,574 km • Sieger 2D1S Friih]ahn Green (Audi); Green
(Audi) • Sieger 2015 Herbst Scheider (Audi); Green (Audi) • Trainingsbest
zeiten 2015: Green (Audi) 1.33.044 min und Patfett (MB) 1.32,645 min

E d o a r d o M o r t a r a ü b e r d e n
Österreichring/A
■ Spielberg gehört aus mehreren
Gründen zu meinen Lieblingsstrecken:
Erstens war Ich dort bislang immer sehr
erfolgreich, was meine zwei OTM-Siegc
unterstreichen. Außerdem ist die Atmo
sphäre auf dieser anspruchsvollen Berg-
und-Tal-Bahn immer sehr speziell, was
zu einem großen Teil an den österreichi
schen Fans liegt. Mein Licblingsab-
schnltt liegt im letzten Sektor, bei dem

es abwärts gehl und der in einer schnel
len, aber sctrwierlgen Kurve auf der
Slar t -Z ie l -Geraden endet . Auch das
Drumherum gefallt mir, denn der Ring
ist in eine tolle Landschaft eingebettet.
In Spielberg ging es für mich nicht nur
auf dem Siegerpodest hoch hinaus: Ver
gangene Saison ging ich mit Red Bull
Air Race-Pilot Hannes Arch in dessen

Flieger in die Luit.

• Streckenlänge: 4,326 km • Sieger 2015: Mortara (Audi); Ekström (Audi)
• Tralningsbcstzcllen 2015: Mortara (Audi) 1.24,714 min; Ekström (Audi)
1.42,010mln

L A U S I T Z R I N G 3 . - 5 . J U N I N O R I S R I N G

Chr is t ian Vie to r l s über den
Lausitzring/D
■ Der Lausitzrlng Ist eine meiner
LIebiingsstrecken. Hier war Ich In den
letzten Jahren auch oft erfolgreich. Zu
dem Ist es das Helmrennen meines
neuen Teams. Mücke-Motorsporl. Es Ist
also alles für ein cooles Wochenende
angerichtet. Die Strecke Ist sehr wellig
und damit sehr anspruchsvoll für das
Auto und die Fahrer. Hier Ist es ganz
wichtig, ein gutes Sel-up zwischen

• Streckenlänge: 3,47B km
• Sieger 2015: Green (Audi); Green (Audi) • Trainingsbestzeiten 2015:
Molina (Audi) 1.17,438 min; Green (Audi) 1.17,386 min

2 4 . - 2 6 . J U N I

Bruno Spengler über den
Norisring Nürnberg/D

Fahrbarkeit und Performance zu finden.
Ein besonderes Augenmerk Hegt daher
auf den Federn. Positiv ist des Welteren,
dass man auf der Strecke gut überholen
kann. Zur Strecke selber: Kurve 1 ist
eine der langsamsten Kurven am Lau
sitzring. Eine Schlüsselstellc. die man
Im ersten Gang durchfahren muss. Kur
ve 5 bietet zudem eine gute Oberhoi-
mögllchkelt.

■ Der Norisring Ist meine absolute
Liebllngsstreckc. Die Stimmung beim
bayerischen Helmspiel von Bf^W Ist
Immer sehr speziell. Obwohl der Kurs
nur vier Kurven hat. Ist er sehr an

spruchsvoll. Es gibt viele Bodenwellen,
man muss die Ideallinie wirklich genau
kennen. Auf e iner schnel len Runde
kommt man der Mauer sehr nati. Des
halb ist es wichtig, extrem präzise un

terwegs zu sein. Das gilt vor allem für
die Schikane. Wenn man dort auch nur
minimal danebenliegt, dann wares das.
Dort das erste Mal für BMW zu gewin
nen wäre natürlich ein Traum. Auch

körperlich ist der Norisring eine Heraus
forderung. Man muss sehr hart auf der
Bremse stehen, die Autos fahren sehr
nah hintereinander her. Entsprechend
heiß wird es Im Cockpit.

• Streckenlänge: 2,3 km
> Sieger 2015: Wehrlein (Mercedes); Wickens (Mercedes)
• Trainingsbestzellen 2015; Vietorls 50,640 s; Spengler (BMW) 48,260 s

2 4



D I E S T R E C K E N S E R V I C E

Die DTM-Stars steilen die acht Strecken vor, auf denen die DTM 2016 gastiert.
Das Motodrom in Hockenheim wird zweimal besucht. Dort geht der Saisonauftakt
über die Bühne und auch das - hoffentlich - spannende Finale.

Z A N D V O O R T i 5 . - i 7 . J U L i M O S K A U R A C E W AY 1 9 . - 2 1 . A U G U S T

Felix da Costa über die
S t r e c k e v o n Z a n d v o o r t / N L

■ Mit Zandvoort verbinde ich ganz
besondere Erinnerungen: Dort habe ich
In der vergangenen Saison meinen ers
ten DTM-Sieg gefeiert-und BMW hat
te dort insgesamt ein großartiges Wo
chenende. Es ist wahrscheinlich eine
der technisch anspruchsvolislert Stre
cken der Saison. Das Layout Ist klas
sisch. jeder kleine Fehler kann schnell
zu einem Unfall führen. Es kommt hau-

• Streckenlänge: 4,307 km
* Sieger 2015; Wittmann (BMW); da Costa (BMW) • Tralnlngsbestzelten
2015; Farfus (BMW) 1.31,266 min; da Costa (BMW) 1.30,463 min

T I m o G l o c k ü b e r d e n
Moskau Raceway/RUS

fig vor, dass Fahrer die Mauer treffen
oder abfliegen. Deshalb ist Zandvoort
eine echte Herausforderung. Da die
Strecke direkt am Strand in den Dünen
liegt und es don recht windig Ist, weht
Uber Nacht oft Sand auf den Kurs. Der

Belag ist dann morgens sehr rutschig.
Ich personlich mag die Nähe zum
Strand. Das erinnert mich an meine

portugiesische Heimat direkt am Meer.

■ In Moskau lief es für mich letztes
Jahr leider nicht so gut, dennoch finde
ich die Strecke cool. Die Anlage ist sehr
schön und modern. Ich mag sie, weil sie
wenig Bodenwellen hat. Das macht die
Sache für uns Fahrer etwas einfacher
Im ersten Sektor gibt es einige schwie
rige Kurven, wobei es besonders wich
tig Ist, eine gute Linie und eine gute
Balance im Auto zu linden. Es folgt eine

schnelle l^rve. Dort fährt man über eine
kleine Kuppe, wobei das Auto leicht
wird. Dies 1st eigentlich die einzige Kur
ve mit ein paar Bodenwellen drin. Es ist
wirklich nicht einfach, sie korrekt zu
treffen. In den zwei, drei Kurven, ehe
man auf die lange Gerade kommt,
braucht man einen guten Bhythmus. Die
Strecke bietet einige gute Möglichkeiten
zum Uberhofen.

•Streckenlänge; 3,955 km
• Sieger 2015: Wehrlein (Mercedes); Rockenleller (Audi) • Trainingsbesl-
zelten 2015; Wittmann (BMW) 1.28,810 min; Rockenleller 1.28,540 min

N U R B U R G R I N G 9.-11. SEPTEMBER HÜNGARORING 2 3 . - 2 5 . S E P T E M B E R

Miguel Molina über den
Nürburgring/D
■ Der Nürburgring wird mir Immer In
Erinnerung bleiben - schließlich habe
ich unweit des .Rings" für ein tialbes
Jahr gewohnt. Doch auch durch meine
Erfolge ist er so etwas wie mein zweites
Zuhause. In der vergarrgenen Saison
errang Ich dort meinen ersten DTM-Sieg- eine schöne Bestätigung meiner Ar
beit, denn Ich war hier schon immer
konkurrenzfähig. Das Streckenlayoul

verlangt einem Fahrer sehr viel ab. Es
gilt höchste Konzentration - in jeder
Sekunde, denn der Kurs vereint schnel
le und langsame Passagen. Hat man in
der Schikane vor der letzten Kurve ein
falsches Timing, kostet es viel Zelt und
eventuell auch Positionen. Eine weitere

Herausforderung, die den Nürburgring
speziell macht, sind die unbeständigen
Witterungsbedingungen.

•Streckenlänge: 3,629km •Sieger2015:Martin (8MW); Molina (Audi)
• Trainingsbestzeiten 2015: Auer (Mercedes) 1.21,915 min; Molina (Audi)
1.21,732 min

R o b e r t W i c k e n s ü b e r d e n
HungarorIng/HUN
■ Budapest Ist meine Lieblingsstre
cke im DTM-Kaiender. Sie passt optimal
zu meinem Fahrstll. Hier ist ein guter
Rhythmus gefragt. Man muss aucli sehr
aggressiv fahren, obwohl der Reifenab
bau relativ hoch IsL Die Strecke Ist so
wohl physisch als auch psychiscfi
enorm anstrengend. Man hat nie eine
Pause. Die erste Kurve ist schon sehr
anspruchsvoll. Wichtig ist. dass man den

richtigen Bremspunkt findet, was hier
schwer ist. Kurve 4 Ist die schnellste
Kurve der Sbecke. Auch hier kann man
leicht über die Streckenbegrenzung
hinausfahren. Von Kurve 4 bis Kurve 12
geht es dann darum, den perfekten
Rhythmus zu finden. Jede Kurve wird
von der vorherigen beeinflusst. Der letz
te Sektor ist schwierig, da sich der Fahr
bahnbelag ändert.

•Sireckenlänge; 4,361 km
•Sieger2014: WIRmann (BMW)
•Trainingsbestzeit 2014; Wittmann (BMW) 1.36,518 mm

▶ Mehr Infos im Internet unter rittp://ams.to/DTMkalender E X T F t A D T M 2 0 1 6 2 5



Die vergangene Saison iief etwa so: Audi hatte zwar das schnellste Auto - aber ,
den Fahrertitel holte Mercedes-Mann Pascal Wehrlein vor Audi-Pilot Jamie Green.

2 . 1 4
ist jener Paragraf im DTM-Gesetzbüchlein, welcher besagt,
„dass eine vom Reglement grundsätzlich abgedeckte Maßnah
me (etwa ein Fahrerkühlsystem) nicht in der Folge eine verbote
ne Maßnahme (Einfluss auf die Performance) nach sich ziehen
darf". Dieser Passus wurde BMW zum Verhängnis, als im M4
von Tom Blomqvist am Norisring ein regelwidriges System
entdeckt wurde. Es sah vor, Luft von den hinteren Radhäusern
ins Fahrzeuginnere zu führen, einen Teil davon zur Kühlung des
S i t z e s z u n u t z e n u n d o b e r h a l b d e s D i f f u s o r s a u s s t r ö m e n z u
lassen. Blomqvist wurde disqualifiziert. Den Beweis seiner
Effektivität blieb das System schuldig. Der Brite war eh nur 16.

2 6



0 0 0
Euro betrug das Bußgeld für Champion Pascal Wehriein (I.): Beim Finale
hatte der Ivlercedes-Fahrer den Fans auf der Tribüne vom Dach seines 0 63
□TM zugejubelt, dann war er zurück zur Box gefahren, ohne sich wieder
anzuschnallen. Gurtmuffel Wehrlein nahm's lässig; „Das zahlt Mercedes."

D T M - S A I S O N 2 0 1 5 R U C K B L I C K
/ ,

Siege, drei
d a v o n b e i d e n

i P A ? e r s t e n v i e r
« I p R e n n e n d e s

Jahres, hol te
■ — A u d i - P i l o t

Jamie Green - mehr als jeder
andere Fahrer 2015. Für den
Titel reichte es bei dem Briten
nicht ganz, aber immerhin für
die Vizemeis terschaf t .

Punkte sammelte Titelverteidiger Marco
Witfmann. So kam der BMW-Fahrer nur auf
Rang sechs in der Fahrermeisterschaft, einen
Rang hinter dem Besten aus dem weiß-blau
en Lager, dem Kanadier Bruno Spengler.

Punkte fehlten Audi zum Gewinn des
Herstel ler-Ti tels. Pikant dabei; Nach
dem Skandal von Spielberg wurden
allen Audi-Fahrern die in Österreich
errungenen Punkte aberkannt,
62 an der Zahl. So behielt

J a h r e m u s s t e d e r z w e i f a c h e

Ex-Champion Timo Scheider
warten, ehe ihm wieder ein
DTM-Sieg glückte. Der
Audi-Fahrer gewann den
vor letzten Lauf in Hockenheim.

PS mehr als die bisher verwendeten V8-Saugmotoren, also rund 600 PS,
sollten die Turbo-Vierzylinder leisten, die in der DTM ab 2017 zum
Einsatz kommen sollten. Doch daraus wird erst mal nichts. Die Einfüh
rung der Turboformet wurde auf besonderen Wunsch von Mercedes auf
2019 verschoben. Für 2017 und 2018 sollen die betagten V8-Sauger um
20 PS aufgepäppelt werden, durch minimal größere Air-Restriktoren.

E X T R A D T M 2 0 1 6 2 7



RÜCKBLICK

von 18 Rennen gewannen
d i e F a h r e r d e r A u d i R S 5 .

„Wir hatten das schnellste
Auto, aber leider nichts zu
tun mit der Entscheidung um
den Fahrertitel", klagte
Aud i -DTM-Chef D ie te r Gass
b e i m F i n a l e .

Kilo betrug der Unterschied■ J f I zwischen den leichtesten und den
I I schwersten Autos im Feld bei

■ 1 % M einigen Rennen. Das entspricht
rund einer halben Sekunde pro

Runde. Offenbar zu viel. Denn bei vielen Rennen domi
nierte jeweils ein Hersteller allzu deutlich. Den Vogel
schoss BMW ab, mit einem Siebenfach-Triumph in
Zandvoort. Schön für BMW - fad für die Zuschauer.
Für 2016 werden die Regeln für die sogenannten
Per fo rmance-Gewich te nun erneut mod ifiz ie r t .

von 24 Fahrern trugen
sich 2015 in die Liste der
Sieger ein-Rekord.
A b e r a u c h d i e m e i s t e n

d e r a n d e r e n n e u n
Piloten waren siegfähig.

Dies zeigt das hohe fahrerische Niveau. Die charmante
Zeit der chancenlosen Herrenfahrer ist mittlerweile in
der DTM längst vorbei.

2 0
J a h r e a l t w a r P a s c a l

Wehrlein, als er sich beim
Samstagsrennen in
Hookenhe im zum
Champion kürte - gerad^ '
noch. Tags darauf feierte'
er seinen 21. Geburtstag'If '/" V^

2 8 Text! Claus Mühlberger

i>Awr<«' WATElt ttCHHO

1 •-

Mi l l i onen Zuschauer
s a ß e n d u r c h s c h n i t t l i c h v o r
den Fernsehern, wenn in der
ARD die DTM lief. Die Quote
profitierte davon, dass 2015
erstmals auch am Samstag
ein Rennen auf dem Menü
s t a n d : 4 0 P r o z e n t Z u w a c h s .
Am Sonntag hingegen sank
die Quote leicht.

Ki lometer wei t kam
Lucas Auer bei
s e i n e m z w e i t e n

Sa isonrennen. Auf
d e r F a h r t i n d i e

Startaufstellung
s t r a n d e t e e r m i t

s e i n e m M e r c e d e s

i m H o o k e n h e i m e r
Kiesbett. „So etwas darf
nicht passieren", rügte sein
Onkel, der österreichische
GP-Held Gerhard Berger.
D T M - R o o k i e A u e r r e h a b i l i

t i e r t e s i c h m i t e i n e r

Trainingsbestzeit auf dem
Nürburgring,



a u t o
m o t o r

s p o r t

M I L L E

0/ auf sämtl iche
/O Bestellungen!

I m A k i i o n s z o i t r a u m v o m 0 1 . 0 5 . b i s I S . 0 6 . y i b i e s
20^9 Raball au'jedeBestelluno! Alio auto motor und
spori-. Motor Klassik- und sport auto Abonnenten
e r h a l t e n a u l d o n r o d u j i o r t o n P r e i s w e i t e r e 1 0 %
R a b a t t i u s a t 2 l i c h .

Frühl ingsakt ion:
jetzt mit neuen Motiven zum Saisonstart

Bestellen Sie hochwertige Fotodrucke bisher streng gehüteter Originale
aus dem legendären Weitmann-Archiv. Und holen Sie sich damit ein Stück
Motorsport-Geschichte in Ihrem Wunsch-Format nach Hause!

• « c a a a H a a w a M a M i a M i a w i M a M « ! ' '

*

w w w . a r t - a r c h i v e . d e
®4fiSr ART ARCHIVE

• p o r - i M O T O R S P O R T



RAHMENPROGRAMM WAS SONST NOCH LOS 1ST

F o r m e l 3

Sprungbrett nach ganz oben

Bei fünf der neun DTM-Veranstaltungen2016 gastiert auch die Formel-3-Euro-
pameislerschaft. In Spielberg, auf dem No-
risring, in Zandvoort, auf dem Nürburgring
s o w i e b e i m S a i s o n fi n a l e I n H o c k e n h e i m
streiten mehr als 30 junge Fahrer um den
T i t e l . P r o R e n n w o c h e n e n d e s t e h e n d r e i
Rennen auf dem Programm. In puncto
Speed schenken sich Formel-3- und DTM-
Autos nicht viel: Die Zweiliter-Saugmoforen
der zierlichen t\^onoposti leisten zwar nur
240 PS. Dafür liegt das Mindestgewicht aber

auch nur bei 585 Kilo - inklusive Fahrer. Die
Formel 3 gilt als exzellente Schule für ehr
geizige Nachwuchspiloten, die allerdings gut
bei Kasse sein müssen. Das Budget liegt bei
700000 b is 000000 Euro. Formel-1-Rookie
Pascal Wehrlein, einer der erfolgreichsten
Alumni der Formel 3, erinnert sich so an sei
ne Lehrjahre im Team des Berliners Peter
Mücke; „Hier bin ich als 17-Jähriger zum
ersten Mal im Motorsport mit einem profes
s i o n e l l e n U m f e l d k o n f r o n t i e r t w o r d e n . I c h

habe damals extrem viel gelernt."
M i t f a v o r i t e n 2 0 1 6 : M i k k e l J e n s e n

(ganz o.) und Maximilian Günther

P o r s c h e - C a r r e r a - C u p

M e i s t v e r k a u f t e r

Rennwagen
Deutschlands schnellster Markenpokal -
a u f d i e s e n U n t e r t i t e l i s t m a n t > e i P o r s c h e

sehr stolz. Der Carrera-Cup besitzt eine
lange Tradition. 2016 wird er zum 27. Mal
ausgetragen. Seit 1988 wurden nicht
weniger als 2600 Exemplare des 911 GT3
Cup gebaut. Damit ist der Heckmotor-
Sportwagen der meistverkaufte Rennwa
gen der Welt. Die Sechszylinder-Motoren
der 911 GT3 Cup mit 3,8 Litern Hubraum
leisten 460 PS bei 7500 Umdrehungen und
s i n d d a m i t k a u m s c h w ä c h e r a l s d i e

Vie r l i te r -V8-Motoren der DTM-Autos .
Trotzdem sind DTM-Renner pro Kilometer
mehr als zwei Sekunden schndler. Der

Vorsprung der DTM-Boliden erklärt sich
durch das niedrigere Gewicht, die bessere
Aerodynamik und die Kohlefaserbremsen.

F r o n t t r i e b l e r m i t 3 1 0 P S
Der Audi-TT-Cup wurde 2015 quasi
als Nachfolger des VW-Scirocco-R-
Cups aus der Taufe gehoben. Die
Fronttriebler wiegen nur 1125 Kilo.
Die Zwei l i ter -Turbomotoren le is ten
310 PS. Zwischen 15 und 18 Mal pro
Rennen - je nach Startposition - dür
fen die Fahrer eine Overboost-Funkti-
o n b e n u t z e n . S i e h a b e n d a n n

kurzfristig 30 Mehr-PS zur Verfügung,
Der TT-Cup bietet ein faires Preis-
Leistungs-Verhältnis: Für 99000 Euro

pro Saison ist man datiei - sofern
man die Aufnahmeprüfung von Audi
besteht. Auch der Audi-TT-Cup ist ein
gutes Sprungbrett für talentierte
Fahrer. Jan Kisiel, der Champion von
2015. schaffte den Aufstieg ins
GT3-Auto. Der Pole startet 2016 im
ADAC-GT-Masters in einem Audi R 8
L M S . W e i t e r m i t v o n d e r P a r t i e i s t

Dennis Marschall aus Eggenstein.
Der Drittplatzierte von 2015 geht als
e i n e r d e r F a v o r i t e n i n s R e n n e n .

D T M l i v e u n d I m F e r n s e h e n

D i e D T M - R e n n e n

w e r d e n w i e b i s h e r

jeweils am Samstag
und am Sonntag live im

„Ersten" übertragen.
Die Übertragungszeiten

v a r i i e r e n m a n c h m a l .

D ie Qua i i f y ings
der DTM. jeweils am
Samstag sowie am

Sonntagmorgen, sind
i m L i v e s t r e a m z u s e h e n

a u f : d t m . c o m u n d

sportschau.de

E i n t r i t t s k a r t e n

s i c h e r t m a n s i c h a m
besten im Vorverkauf.

Ti cke t -Ho t l i ne :
0 0 4 9 - 1 8 0 6 4 5 6 4 5 6 .

O d e r i m I n t e r n e t a u f
d t m . c o m b u c h e n .

3 0



FÜR ALLE. DIE GANZ
VORN SEIN WÜLLEN

als E-Pa

J e d e n M



W e i l e i n R e n n e n d i e b e s t e
Te s t s t r e c k e i s t :
Au tomob i l t echn i k von Bosch .

f

Innovative Technik von Bosch - darauf kann man sich nicht nur im Rennsport,
sondern auch Im Serienfahrzeug verlassen. Denn die Präzision und Zuverlässigkeit
von Bosch-Systemen und -Komponenten werden auch den extremen Anforderungen
der OTM gerecht. Ob auf der Rennstrecke oder auf der Straße: Jedes Fahrzeug
profitiert von diesem Know-how und fährt mit Motormanagement. Display. Starter
und Generator von Bosch. %vww.bosch-motorsport.de

B O S C H
Technik fürs Leben


