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N E U E R E I F E N G E N E R A T I O N

Pirelli hat fur die Formel-T-Saison
2018 neue Reifen gebacken. Chef
ingenieur Mario Isola verrat, was
sich altes geändert hat und warum
d i e n e u e G u m m i - G e n e r a t i o n a u s

MailarKJ mehr Action bringen wird.
S e i t e 8

V E R G E S S E N E R E N N S T R E C K E
In den 50er ur>d 60er -Jahren

lehr te d ie Rennst recke in Reuen d ie

Formel-l-Piloten das Fürchten. Wir
waren vor Ort und haben nachge
schaut. was von dem ehemaligen
Grand-Prix-Kurs noch übrig ist.
S e i t e 1 0

LOEB IST ZURÜCK
Söbas t ien Loeb fe ie r t 2018 se in

Comeback in der Rallye-WM. Der
Rekordchampion wird für Citroen
immerhin bei drei Laufen an den
Start gehen. Wir verraten, welche
er sich ausgesucht hat.
S e i t e 2 2
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„Der Motor war von Anfang
a n e i n D e s a s t e r "
Ein Jahr Formel 1 ohne
Bern ie Ecc les tone. Wi r
haben den a l t en F l -Che f

gefragt, wie er mit seinem
neuen Leben zu rech t
kommt, was er in seiner
neuen Rol le a ls Außen
s tehender übe r se ine
Nachfolger, die Saison
2017 und die Pläne von

Liberty Media denkt.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

H a b e n S i e s i c h 2 0 1 7 a l l e

G r a n d - P r i x - R e n n e n I m F e r n
s e h e n a n g e s c h a u t ?
Ja-

A u s e i n e m a n d e r e n B l i c k
w i n k e l a l s f r ü h e r ?
Es ist heute ent.spnnnter. weil
i c h n i c h t m e h r i n v o l v i e r t b i n .
D e s h a l b s e h e i c h a u c h m e h r
Dinge, die ich so nicht tun würde
oder besser maclieii würde.

Zum Be i sp ie l ?
So wie die Sjwnsoren pr.iscntieri
w e r d e n .

I s t d i e F o r m e l 1 n o c h I h r
K i n d ?
Das ist ein zu großes Wort. Es
ist etwas, bei dem ich geholfen
habe, es zu entwickeln. Mit allen
Teams. Ich w i l l sehen, w ie das
P r o d u k t w e i t e r w a c h s t .

K e i n e B i t t e r n i s ?

Das Gegentei l . Ich bin stolz
auf die i -ormei 1 und wi l l , dass
e s i h r a u c h i n d e r Z u k u n f t
weiter gut geht.

Zu Beginn des Jahres waren
Sie noch bei einigen Rennen
im Fahrerlager vor Ort. Zum
S c h l u s s n i c h t m e h r . W a r u m ?
Ich habe irgendwie das Gefühl,
dass meine Nachfolger mich
n i c l u mehr an de r Renns t recke
s e h e n w o l l e n .

G e n i e ß e n S i e d e n n i h r n e u e s
L e b e n ?

Es ist in Ordnung. Ich komme
d a m i t z u r e c l u .

W i e g e n a u v e r f o l g e n S i e ,
was Ihre Nachfolger tun?

Ich weiß nicht genau, was s
machen. Icli erfahre es nur aijs
zwe i te r Hand .

Und gefällt Ihnen das?

»DIE FORMEL HSV
ETWAS, BEI DEM
ICH GEHOLFEN
HABE, ES ZU
E N T W I C K E L N .
ICH BIN STOLZ
A U F D I E F 0 R M E L 1
UND WILL, DASS
ES IHR GUT GEHT. (
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Die größte Ccfniir seile ich darin,
dass s ie d ie ror ine l 1 w ie e ine
dieser amerikanischen S]>ort*
a r t e n fi i h r e n w o l l e n .

W a r u m ?

.Amerika tickt anders als der Rest
der Welt. Das Lind ist eine große
Insel. US-Sport lasst sich nicht
einfach auf einen Tradit ionsspori
wie die Formel 1 (ibertragen.

D i e Z u s c h a u e r z a h l e n s i n d i n
diesem Jahr aber gest iegen:
A u f d e n T r i b ü n e n , a n d e n
T V - S c h i r m e n .
Ich habe fünfjahre gewartet, dass
Ferraii aufwacht. Das ist jetzt
endlich passiert. Das Duell Fer
rari gegen Mercedes hat die Fans
mobilisiert. Ich habe mich zuletzt
immer wieder bei den Veranstal
tern entschuldigt, weil ich ihnen
f ü r v i e l G e l d e t w a s v e r k a u f t
hatte, was den Ansprüchen nicht
gerecht wurde. Sie hatten für die
alte Formel 1 bezahlt. Alles, was
s i e b e k o m m e n h a b e n , w a r e n
Mercedes-Siege. Jetzt gratuliere
ich ihnen. Sie bekommen wieder
guten Gegenwert für ihr Geld.

W a r d a s F e r r a r i - C o m e b a c k
eine Überraschung für Sie?
Ja. Sie waren schlau genug, sich
anzuschauen, was andere Teams
besser machen. Und s ie haben
sich die entsprechenden Leute an
Bord geholt. Mercedes beliefert
drei Teams. Da gibt es viele
M i t a r b e i t e r, d i e m a n a b w e r b e n
kann, die genug Wissen mit sich
bringen von dem, was Mercedes
so erfolgreich macht.

W a r R e d B u l l z u s e l b s t
g e f ä l l i g d a b e i z u g l a u b e n ,
dass ihnen neue Aerodyna-
mikregeln automatisch die
Tr u m p f k a r t e z u s p i e l e n ?
D e r M o t o r i s t i m m e r n o c h d i e
entscheidende Komponente. Da
ran le idet Red Bul l noch heute.
Mercedes ha t te ans ih re r S ich t
Recht , den Motor n ich t an Red
Bull zu geben. Ks war schlecht
für den Sport, aber gut für Mer
c e d e s . I c h h a t t e a n i h r e r S t e l l e
das Gleiche getan.

W i r h a b e n i n d i e s e m J a h r d i e
s c h n e l l s t e n A u t o s a l l e r Z e l
ten bekommen. Glauben Sie,
d a s s d a s a u c h d i e F a n s w i e
der zurückgebracht hat?
Es gab genug Diskussion darüber
i m V o r f e l d . D i e L e u t e h a b e n d a
raufhin gesagt: Okay, lasst uns
das anschauen. D.is passiert im
mer. wenn du etwas Neues ver
suchst. Auf die Formel E hat am
Anfang auch Jeder geschaut, weil

s i e i n S t ä d t e n f a h r e n . D a s w a r
e t w a s N e u e s .

D i e n e u e n B e s i t z e r f ü h r e n d i e
F o r m e l 1 z u d r i t t . S i e h a b e n
alles alleine gemacht. Hat es
Liber ty Media besser?
S i e h a b e n v i e l m e h r a l s d r e i
U 'Ute . Ach so . S ie meinen das

Management. Ich weiß nicht.
D a s i s t d i e a m e r i k a n i s c h e A r t .
G e s c h ä f t e z u f ü h r e n . S i c f ü h r e n
die Formel l wie eine große Fir
ma. Vielleicht ist es besser. Aber
ich wurde es nicht so machen.

Neu ist, dass man den Fans
m e h r b i e t e n w i l l a l s n u r e i n
Formel- l -Rennen. Liberty hat
in Austin die Fahrer präsen
tiert wie Boxer vor dem Kampf.
I n M e x i k o h a t z u r S i e g e r
ehrung e in Disc jockey laute
Musik eingespielt. Was halten
S i e d a v o n ?
Was sie in Mexiko gemacht ha
ben. hatte nichts mit Mexiko zu
tun. Am Renntag war wie schon
in den letzten Jahren der Toten
sonntag. Das wird in Mexiko
groß gefeiert. Ich weiß nicht, was
d a s m i t l a u t e r D i s c o - M u s i k z u
tun haben soll. Austin war ty
pisch amerikanisch. Das machen
die Amerikaner bei allen Sport
a r t e n s o . E s i s t a l s o n i c h t s N e u e s .
F ü r d i e F o r m e l 1 w a r e s n e u . U n d

einige Leute hat es schockiert.
Ich hätte es nicht getan. Bis auf
Michael Buffer, den Ansager der

»SIE FÜHREN DIE
F O R M E L l W I E
EINE GROSSE FIR
MA. DAS IST DIE
AMERIKANISCHE
ART, GESCHÄFTE
Z U M A C H E N . «

Boxkampfe. Kr iiaite aber die
Fahrer in Zusammenhang mit
i h r e r . S t a i ' t m i m m e r v o r s t e l l e n
müssen. Also ungefähr in dem
Sti l : Hier kommt der Weltmeister
Lewis Hamil ton mit der Nummer
44 . Ha l ten s ie im Rennen Aus
schau nach der 44. D.is hat er nie

getan. Kr hat dafür alle Namen
falsch ausgesprochen. Das war
n o c l ) v e r w i r r e n d e r .

L i b e r t y h a t v i e l G e l d I n
Market ing , In Events inves
tiert, um die Formel 1 popu
l ä r e r z u m a c h e n . Wa s d e n k e n
S i e d a r ü b e r ?
I c h s e h e d a e i n e n I n i e r e s s e n -

konflikt. Es ist wichtig für die
Teams, dass sie sich selbst ver
markten und wichtig für die Ver
anstalter. dass sie ihr Event be
w e r b e n . W e n n d a d i e F O M n o c h
a ls Dr i t ter mi tmisc lu . s t i f te t das
nur Verwirrung. Wer tut was?
Wer sagt was? Als Rechteinhaber
weiß ich doch gar nicht, was die

T e a m s o d e r d e r V e i a n s t a l t e r

rüberbringen wollen.

Das neue Management hat
s i c h d e n s o z i a l e n N e t z
werken geöffnet. Sie haben
d a s v e r n a c h l ä s s i g t . W i e
d e n k e n S i e h e u t e d a r ü b e r ?
A ls d ie soz ia len Netzwerke au f
kamen. habe ich sie nicht ge
mocht . Ich habe s ie auch n ich t
richtig verfolgt. Später habe ich
gesagt: Lass uns abwarten, was
daraus wird. Wissen wir genau,
wo das hinführt? Ich wollte nicht
zu viel auf die Plat t formen stel
len . we i l i ch d ie TV-Rechte be-
sc lu i tzcn wol l te . Ich habe ihnen
Rechte gegeben, damit sie mit
d e m M a t e r i a l m a c h e n k o n n t e n ,
was sie wollen. Unter der Bedin
gung. dass sie den Grand Prix im
Free-TV zeigen. Diese Rechte wer
den beschädigt, wenn man die For
m e l 1 i m I n t e r n e t s c h a u e n k a n n .

J e t z t k o m m e n d i e s c h w i e
rigen Dinge auf Liberty Media
z u . S i e w o l l e n d i e R e g e l n
b i s 2 0 2 1 u m b a u e n . S c h o n
b e i m T h e m a M o t o r g a b e s
G e g e n w i n d . H a t S i e d a s
ü b e r r a s c h t ?
Vor zwei Jahren habe ich den
Teams gesagt: Ihr könnt diesen
v e r d a m m t e n M o t o r b e h a l t e n ,
w e n n i h r d i e B e n z i n d u r c h fl u s s -

mcnge und die Benzinmenge er
h ö h t . W e n n e s a b e r n a c h m i r

gegangen wäre, hätte ich diesen

Der Motor spielt eine zu wichtige Rolle. Da sind sich Bernte Ecciestone und Red-8ull-Teamchef Christian Horner einig
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Formelsport | Interview mit Bernie Ecclestone

Motor eingestampft- Eir war ein
Desaster von dem Tag an. an dem
er eingefülirt wurde. Die Formel
1 so l l te zurückkehren zu e inem
Motor, der guten Rennsport er
laubt. und wenn es ein V12 ist.

Sollte Liberty sich auf Debat
t e n d e r H e r s t e l l e r e i n l a s s e n
o d e r e i n f a c h s a g e n : F r i s s
o d e r s t i r b ?
Eigentlich sollte es so sein. Man
gibt den Teams ein Reglement
vor. und dann steht es jedem frei,
t e i l z u n e h m e n o d e r a u c h n i c h t .

Die Teams sind nicht dazu da. die
Regeln zu schreiben, Sie können
e n t s c h e i d e n , o b s i e m i t m a c h e n
o d e r i n e i n e r a n d e r e n R e n n s e r i e
f a h r e n w o l l e n .

Ferrari-Chef Sergio Marchi-
onne droht damit, die Formel
l z u v e r l a s s e n . I s t d a s e r n s t
z u n e h m e n ?
W a r e e s l . u c a d i M o n t e z e m o l o

gewesen, hätte man es nicht so
e r n s t n c l i m e n m ü s s e n . M o t o r

sport war Lucas Leben. Sergio
kann ohnedic Formel 1 leben. Er
interessiert sich nur für das Ge
schäft. Das Wichtigste für ihn ist.
dass er den Aktionären ein gutes
Geschäftsergebnis bieten kann.

Wenn Marchionne der Weg nicht
gefällt, den die Formel 1 ein
schlagt. dann wird er damit auf
hören. Ohne jeden Zweifel-

G l a u b e n S i e n i c h t , d a s s
F e r r a r i d i e F o r m e l 1 m i n d e s
t e n s s o b r a u c h t w i e d i e
F o r m e l l F e r r a r i ?
ich glaube, Ferrari könnte ohne
die Formel 1 leben. Umgekehrt
n i c h t .

Liberty wil l al len Teams eine
faire Chance auf Erfolge ge
b e n . D e s h a l b i s t a k t u e l l e i n
B u d g e t d e c k e l i m G e s p r ä c h .
K a n n d a s f u n k t i o n l e r e n ?

» D I E F 0 R M E L 1
WAR LUCAS
LEBEN. SERGIO
KANN OHNE DIE
F 0 R M E L 1 L E B E N .
ER INTERESSIERT
SICH NUR FÜR DAS
GESCHÄFT UND
D1EAKTI0NÄRE.((

Es ist möglich, aber es wird nicht
funktionieren. Max Mosley und
ich haben uns das über Jahre an-
gcsch .au t und s ind zu dem
Schluss gekommen; Wenn ein
Team Geld ausgeben will, dann
wird es das ausgeben.

A b e r i s t d a s n i c h t d e r R u i n
d e s S p o r t s ? E s g e w i n n e n
i m m e r d i e s e l b e n , u n d d i e
k l e i n e n T e a m s h a b e n n i c h t
e i n m a l d i e H o f f n u n g , d a s s
s i e n a c h o b e n k o m m e n ?
Als ich mit llrabliam ein paar
Meisterscltaften gewonnen habe,
gab es keine liudgctdeckelung.
F e i T a r i h a t d a m a l s s c h o n f ü n f

Mal so viel Geld ausgegeben wie
a l le nnde ien und i ro i /dem n ich t

gewonnen. Anders herum: Wenn
Sie Will iams heute 200 Mill ionen
extra geben, wären sie auch nicht
besser, als sie sind. Ferrar i hat
s c h o n i m m e r d a s m e i s t e G e l d
ausgegeben. Und sie sind seil 10
Jahren nicht mehr Weltmeister
geworden.

G l a u b e n S i e , d a s s F e r r a r i ,
M e r c e d e s o d e r R e d B u l l i m
mer noch gewinnen würden,
w e n n s i e m i t d e m G e l d v o n
W i l l i a m s f a h r e n m ü s s t e n ?

Ja. Weil CS nicht mir Geld ist. Sie
haben die richtigen Leute. Ich
w ü r d e m i r a l s R c c h t e i n h a b e r
n icht d iese Sorgen machen
Du brauchst mir drei Teams, die

gewinnen können. Das reicht
Der Großte i l des Publ ikums wi l l
das große Duell: Vettel gegeii
Hami l ton . Der Res t in te ress ie re
s i e n i c h t . ■

o
B e r n i e E c c l e s t o n e

Geburtstag; 28.10.1930
Gebur tsor t : Ipswich
Herkun f t s l and : Eng land

K A R R I E R E

1 9 5 0 - 1 9 5 8 : R e n n f a h r e r
1 9 5 7 - 1 9 5 8 ; Te a m b e s t t z e r
Connaught, Manager Stuart
L e w i s - E v a n s
1968-1970: Manager von
J o c h e n R l n d t
1 9 7 1 - 1 9 8 8 Te a m b e s i t z e r
B r a b h a m
1 9 7 8 - 2 0 1 6 G e s c h ä f t s f ü h r e r
FOCA. POM
2 0 0 5 - 2 0 1 6 V i z e - P r ä s i d e n t P I A
2007-2011 Besitzer Queens
park Rangers

Alte Kumpels: Die beiden Ex-Teamchefs Eddie Irv ine und Flavio Br iatore haben mit Ecclestone in den 90er-Jahren Ihre Glanzzeiten in der Pormet 1 er lebt
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Top -Auss ta t t ung
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus MANNESMANN Werkzeugbox sichern!

M f
Werkzeugbox, 155-t(g.
• Alle gangigen Schraubwerkzeuge

u n d F e i n m e c h a n i k e r - Z a n g e n
• Werkzeugbox aus stabilem Stahlblech
• M a ß e : c a . 2 3 x 3 5 . 5 x 2 2 , 5 c m >
• Zuzahlung: 1,~€

> 1 .
U l i l

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORTaktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

I h r e A b o - Vo r t e i l e :
• J e d e n M I t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 1S%PreisverteIlgegenülKrEln2elkauf
• E x k l u s i v t s E x t t a d a z u

• ZGRATIS-AusgabenbelBankelnrug
• Nach einem lahrjedcrzelt kündbar

Direktbestellung:
Fon +49 (0)7113206-8888
Fax +49 (0)711182-2550
motorsportaktuell@() pv.de

kh michle UOTOkSCORI jk luet i mi l 1S«| PKlsvoitel l
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M e h r A c t i o n d a n k P i r e l l i ?
Pirelli hat für die neue Sai
son zwei zusätzliche Rei

fenmischungen entwickelt.
Dami t w i l l man wieder

regelmäßig das gesteckte
Ziel von zwei Boxenstopps
pro Rennen erreichen. Kritik
an einer Verkomptizierung
der Härteskala weisen die
Veran twor t l i chen zu rück .

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Als alleiniger Reifcnlier-s t e l l e r i n d e r F o r m e l 1
kann man eigenlllcli mir

v e r l i e r e n . V i e l e F a n s w e r d e n s i c h
noch an die ersten Jahre von
Pirelli nach der Ablösung von
Bridgestone in der Saison 2011
erinnern. Damals beklagten sich
die Fahrer regelmäßig, dass die
R e i f e n z u s c h n e l l v e r s c h l e i ß e n .

In der abgelaufenen Saison war
dann genau das Gegenteil der
Fal l . Die neuen, bre i teren Gum
m i s a u s M a i l a n d h i e l t e n e i n f a c h

zu gut. In 15 von 20 Rennen kam
der Sieger mit nur einem Stopp
ü b e r d i e D i s t a n z . B e i d e n R e n n e n
in Belgien. Aserbaidschan und
China sorgten Safety Car. Renn-
abbriiche und Regen dafiir, dass
die Sieger einmal mehr als ge
plant an die Box abbogen. Die
einzigen beiden echten Zwei
stopprennen sahen die Fans in
B a h r a i n u n d B a r c e l o n a . D o c h
selbst da zeigte Saubcr-Pilot Pas
cal Wehrlcin. dass man auch mit
nur einem Stopp gut und schnell
über d ie Dis tanz kommen konn
t e .

P i re l l i -Chefingenieur Mar io
Iso la musste im Rückb l ick kn i r
schend eingestehen, dass man
bei der Entwicklung der 2017er-
Reifen zu konservativ vorgegan
gen war. .Es war für uns eine

Rechnung mit vielen Unbekann
ten. Wir konnten nicht r iskieren,
zu weiche Mischungen zu lie
fern. Sonst hätten die Reifen im
Rennen überh i tz t , und d ie P i lo
t e n h ä t t e n m i t d e n n e u e n A u t o s

nicht ans Limit gehen können."
Am Ende waren die Sorgen

unbegründet. Die neue Rennwa
gengeneration forderte die Giim-

D E R U L T R A S O F T U N D
DER SUPERSOFT SIND
DEUTLICH MEHR ALS
NUR EINE STUFE
WEICHER GEWORDEN.
UND MIT DEM NEUEN
H Y P E R S O F T W U R D E
NOCH EINE KOMPLETT
NEUEMISCHUNG
D A R U N T E R G E S E T Z T.

mis t ro tz mass iver Abt r iebscrhö
hung doch nicht so stark wi»
z u v o r s i m u l i e r t . D a s h a t t e z u i

Folge, dass sich die Teams fas
n u r a u f d i e w e i c h s t e n S o r t e i

konzentr ier ten. Der harte Rei fe i
hatte seinen einzigen Auftritt ii
Barcelona, wurde dabei aber vor
den Teams komplett ignoriert.

Rei fen e ine Stufe weicher
im zweiten Jahr mit den neu
c n . b r e i t e r e n R e i f e n s o l l e n d i e
S c h r a u b c r d e r Te a m s w i e d e r
m e h r A r b e i t b e k o m m e n . P i r e l l i

verspricht deutlich weichere Mi •
schungen. .Wir wollen wieder ai
unser altes Ziel von zwei Boxen-
Stopps pro Rennen kommen",erklärt Isola. .Bei den hartereiji
Mischungen sind wir deshalb
eine ganze Stufe nach unten ge
gangen. Das bedeutet, dass de
a k t u e l l e S o f t - R c i f c n d e m n ä c h s t

Jährigen Medium-Typ enisprichl
Und der diesjährige Medium

S MOTORSPORT aktuell 4 j 2018



Oer neue, rosa markier te

Hypersoft-Relfen Ist die
weichste Mischung Im
2 0 1 6 e r - P i r e l l i - S o r t l m e n t

s i e b e n u n t e r s c h i e d l i c h e n M i
schungen sei der normale Fan
am Fernseher überforder t . P i re l
li verkompliziere die ganze Sache
unnötig, so der Vorwurf. „Man
k a n n e s n i c h t i m m e r a l l e n r e c h t
m a c h e n . A b e r e s h a t m i c h s c h o n

überrascht, was das für große
Wellen geschhigen hat. Das hat
offenbar viele Leute interessiert",

grinste Isola die Kritik weg. „Wir
m ü s s e n d e n L e u t e n e r k l a r e n ,
dass dadurch nichts komplizier
ter wird. Es gibt immer noch drei
Mischungen pro Wochenende.
Und xvenn man den Super Hard
außen vo r lass t , muss man s i ch
insgesamt sechs Farben merken.
Das ist ja keine Wissenschaft."

P i r e l l i w i l l m i t d e n u n t e r
schiedlichen Kennzeichnungen
für mehr Transparenz sorgen.
„Wir haben überlegt, die drei Rei
fensorten pro Wochenende auch
e i n f a c h n u r H a r t , M e d i u m u n d
S o f t z u n e n n e n u n d d a n n f ü r a l l e
R e n n e n n u r d r e i F a r b e n z u v e r

geben", gibt Isola zu. „Aber da
mit hatten wir meiner Meinung
nach nicht die richtige Botschaft
gesendet. Es halte dann so aus
gesehen. als kamen auf allen
Strecken die drei gleichen Rei
fensorlen zum Einsatz, was nicht
der Realität entspricht. In der
Formel 1 nutzen die Teams je
nach Strecke ja auch unter
s c h i e d l i c h e A e r o - P a U e t e , K ü l i l -
sysleme, Setups etc. Das macht
d e n b e . s o n d e r e n R e i z u n d d i e

Technologie der Formel 1 aus."
Wie gut die neuen Reifen

funkt ionieren, wi rd man erst bei
den W in te r t es t s m i t den neuen

Die Mercedes-Schrauber lieferten 2017 Im Schnitt die schrtellsten Boxenstoppsab

Autos in Spanien Ende Februar
s e h e n . D e r G r a n d - P r i x - K u r s i n
Barcelona ist eine der härtesten

Prüfungen für die Gummis. Ei
nen ersten Vorgeschmack be
k a m e n d i e P i l o t e n a b e r s c h o n
b e i d e n Te s t f a h r t e n n a c h d e m
Saisonf ina le in Abu Dhabi . „Der
neue Hyper-Soft ist der beste Rei
fen, den Pirelli gebaut liai, seit
sie wieder in der Formel 1 sind",
l üb l e We l i i ne i s i e r Lew is Hami l
ton ansch l ießend . „D ie anderen

Miscluingen sind immer noch
etwas zu liari. Aber es geht lang
sam in die richtige Riclüung."

Die Frage lautet, ob die neuen
Reifen in Sachen Strategie auch
wirklich mehr Spektakel pro
duzieren. Teams und Fahrer, die

b e s o n d e r s s c h o n e n d m i t d e n
Reifen umgehen, konnten diese
Stärke zuletzt überhaupt nicht
ausspielen. Im neuen Jahr hofft
P i re l l i , sowoh l d ie Re i fen fU is te -
rcr als atich die Vollgasjunkies
im Fe ld zu f r iedenzuste l len ; „Mi t
d e m n e u e n S o r t i m e n t k ö n n e n

w i r b e s s e r a u f d i e u n t e r s c h i e d
lichen Bedingungen reagieren.
Und wir liaben vom Reglement
her die Möglichkeit, bei der Aus
wahl der Mischungen aiicii mal
eine Stufe zu überspringen, um
für mehr Abweclislung zu sor
gen". gibt sich Isola zuversicht
l i c h . D o c h a m E n d e w i r d s i c h s i
cher wieder jemand finden, der
e t w a s a n d e n s c h w a r z e n G u m m i s
a u s M a i l a n d a u s z u s e t z e n h a t , ■

d e r n e u e n S a i s o n z u m H a r d
wird." Noch größer ist der Schritt
be i den we iche ren So r ten : „Da
h a b e n w i r d i e Z u s a m m e n s e t
zung komplett verändert, in der
abgelaufenen Saison lagen der
Ultrasoft und der Supersofi zu
nah am Soft. Für 2018 haben wir
v e r s u c h t , d e n A b s t a n d v o n d e r
Performance und der Haltbarkei t
zu vergrößern. Der Ultrasoft iiiul
der Supersofi sind also noch ein
m a l d e u t l i c h m e l i r a l s e i n e S l i i f e
weicher geworden. Und mit dem
neuen Hypersofi haben wir nocli
eine komplett neue Mist luing
daruntergesetzt."

Auch am oberen Ende gibt es
einen ganz neuen Reifen, den so
genannten Super Hard. „Den ha
ben wir aber nur als Absichening
homologiert. Wenn alles normal
läuft, wird er nicht eingesetzt",
erklärt isola. Trotzdem hagelte
es bei der Vorstellung der neuen
Re i fen in Abu Dhab i K r i t i k . M i t P i re l l l -Chefingen leu r Mar io I so la ve rsp r i ch t Teams und Fahre rn mehr S t ra teg ieop t i onen m i t den neuen Re i fenso r ten
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Motorsport-Historie | Vergessene Rennstrecken

R o u e n

E i n e K u r v e n a m e n s S i x F r e r e s
5'?

4

r .

r ^ ' ■r i«- , .
' J i V A:: - ..S

Sie war eine der gefahr
l i c h s t e n R e n n s t r e c k e n i m

GP-Kalender. Der Kurs von
Reuen rang allen Fahrern
Respekt ab - besonders
e i n e K u r v e n a m e n s S i x

F r e r e s . H e u t e e r i n n e r t n u r

n o c h e i n e B u s h a l t e s t e l l e

daran, dass h ier mal
A u t o r e n n e n s t a t t f a n d e n .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Grand Prix von Frankr e i c h b e f a n d s i c l i i m m e r

a u f W a n c i c r s c l i a r i . I n d e n
ersten 15 Jahren wechselten sich
Reims und Ronen ab. Später ka
men Clermont-Ferrand, Bugatti.

1 0

Paul Ricard. Üijon-Prenois und
Magny-Cours dazu. Reuen zählte
n e l r e n C l e r m o n t - F e r r a n d z u d e n

Fünfsterne-Prufungen der For
me) 1. Ein Monster mit wechseln
den Streckenlängen, mitten im
Wald, bergauf, bergab, mit wirk
lich grimmigen Kurven, die auch
e i n e n h o h e n B l u t z o l l f o r d e r t e n .

P i e R e n n s t r e c k e b e s t a n d w i e
R e i m s u n d C l e r m o n t - F e r r a n d a u s

ö f f en t l i chen S t raßen . Ke rns tück
w a r d i e D 9 3 8 v o n R e u e n n a c h

Clbeuf. Auf einem Bergrücken
befaiul sich Start und Ziel. Davon
i s t l i c u t e n i c h t s m e h r z u s e h e n .

Seclis Jahre nach dem letzten
R e n n e n 1 9 9 3 w u r d e n d i e B o x c n -

anlage und die Haupltribüne ab
gerissen. Einziger Zeuge, dass
b i e r e i n m a l e i n e R e n n s t r e c k e

stand, is t d ie Bushal teste l le der

Linie 32 mit dem vielsagenden
S t a t i o n s n a m e n . C i r c u i t A u t o " .

Ab dann beginnt schon der
S t i l b r u c h . D a s z w e i K i l o m e t e r
lange Bergabstück ist 24 Jahre
nach der Schließung der Renn
strecke durch Pylonen in der Mit
te der Straße entweiht. Die Natur
h a t s i c h d i e F r e i f l ä c h e n l i n k s u n d
rechts neben der Strecke, die frü
her einmal als Zuschauerplätze
genutzt wurden, wieder zurück
geholt. Der Streckenabschnitt bis
z u r N o u v e a u - M o n d e - H a a r n a d e l ,
dem t iefsten Fämkt der Strecke,
i s t h e u t e e i n d u n k l e r T u n n e l i n

e i n e m d i c h t w u c h e r n d e n W a l d .
Nach der Kuppe am Ende

der Zielgeraden, wo Jackie Oliver
1 9 6 8 e i n e n L o t u s z e r s t ö r t e ,

schlängeil sich die Straße in lang
gezogenen Bogen steil den Berg

h i iu in tc i - . Rech ts , l i nks , rech t
links. Alles praktiscl) voll. Filn
aufnahmen und Foto.s zeige
Juan-Manuel Fangio 1957 in se
nem Maserati 250F in einem gc -
pflegten Drift auf dem Höllenriijt
Richtung Nonveau Monde, (Ii
aus einem langen Linksboge
h e r a u s a n g e b r e m s t w e r d e
m u s s t e . A u f d e r r e c h t e n S e i l
schützte eine einfache l.eilitlankL'
d i e A u t o s d a v o r , i m W a i d z u v e i

schwinden, i . inks s tand dro i ien
eine monströ.sc Bö.sdinng.

Eine der vier Kurven erlangte
traurige iierühintheit. Sie hie
. S i x F r e i e s " , i n d e r 2 6 0 k m /
s c h n e l l e n R e c h t s k u r v e s t a r b e
1968 Jo Schiesser. 1970 du
Formel-3-Pilot Denis Dayan im
1973 Formei-2-Fahicr Gcrry iiii
roll. Payan und Birrell wurde

MOTORSPORT aktuell 41201
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r- '-" Oas letzt« Stock Stiecke:

Da&lange Bejf abstpck
mOndete In die Nouveau-
Monde-Haamadel ^

Ii
c i i e n a c h d e m S c h l e s s e r - U n f a l l

install ierten Doppelleitplanken
zum Verhängnis. Beide rutschten
u n t e r d e r o b e r e n S t a h l s c h i e n e
durch. Birrells Unfall oreignele
sich im Training. Die Hahrer
erzwangen daraufhin eine provi
sorische Schikane aus Styropor-
b löcken, d ie s ich aber während
d e s R e n n e n s n a c h z a h l r e i c h e n

K o l l i s i o n e n a u fl o s t e n .
Der Tod von Schiesser beende

te das Kapitel Formel 1 in Ronen.
Es ging mit der Formel 2 und
Formel 3 weiter. Auch unter gro
ß e n V e r l u s t e n . D e r F o r m e l - 3 - L a u f
am 28. Juni 1970 ging als schwar
zer Sonntag in die Geschichte des
Motorsports ein. Denis Dayan
s t a r b i n d e r S i x - F r e r e s - K u r v e .
Jean-Luc Salomon in La Scierie.
Bob Wollek flog in den Wald und

wurde schwerverletzt. 1974 rang
der Veranstalter dem Berg auf
d e r l i n k e n S e i t e l ' l a t z f ü r e i n e
o r d e n t l i c h e S c h i k a n e v o r d e r
To d e s k u r v e a b . D o c h f ü r d i e
großen Rennserien war Ronen
aufgrund der Sicherheitsmängel
nicht mehr tragbar. Die Formel 2
gastierte 1978 zum letzten Mal in
de r No rmand i c . Danach fanden
n u r n o c h n a t i o n a l e K e n n e n a u f
der 1950 eröffneten Strecke statt.

Zurück zur Strecke selbst. Die
N o u v e a u - M o n d c - H a a r n a d c l w a r
zunächst der einzig permanente
Teil einer nicht i>ermanenten
Strecke. Das 50 Meter lange
Verbindungsstück zwischen der
D938 und der D132 trug bis
zuletzt einen Kopfsteinpflaster-
Belag. Heute ist es asphaltiert.
Von dort schlängelt sich die
Strecke wieder den Berg hinauf.
Z u e r s t s c h n e l l , d a n n i n e i n e r
s c h a r f e n L i n k s / R e c h t s - K o m b i -
n a t i o n . A u f d e r A n f a h r t z u r
Samson-Kurve kam es 1968 zu
d e r b e r ü h m t e n S z e n e , a l s d e r

gestrandete Graham Hill seinem
Kollegen Jo Sifferi mit seiner
R e n n b r i l t e a u s h a l f . S i f T e r t s a h
Hil l am Streckenrand stehen und
hie l t kurz an.

Oben am Berg angelangt, führ
te eine Rechtskurve auf der Ur-
version des Kurses in eine knapp
einen Kilometer lange Gerade,
d i e s i c h a u f H ö h e d e r B o x e n
einfahrt mit cfer Zielgeraden traf.
Sle ist heute, man wagt es kaum
zu sagen, ein Straßenstrich. 1955
erweiterte der zuständige ACN
den Kurs, in dem er die Gegen
gerade bis zur Route National 138
verlängerte. Die führte dann in
d e n z w e i u l t r a s c h n e l l e n R e c h t s

kurven La Serie uiul Paratiis zu
r ü c k z u S t a r t u n d Z i e l . A l s 1 9 7 1

d i e Ü u n d e s s t r a ß e z u r A u t o h n h n
A13 aufgewertet wurde, musste
eine neue Ixisung her. Das schnel
le Geschlängel mitten durch den
W a l d e n t s t a n d z w i . s c h e n d e r

e r s t e n u n d z w e i t e n V e r s i o n u n d

verkürz te d ie S t recken länge
wieder von 6,542 auf 5.543 Kilo
m e t e r . D i e s e V a r i a n t e w u r d e
m i t t l e r w e i l e w i e t l e r r e n a l u r i e r i .

Eigenil ich war Ronen eine
schne l le Rennst recke, was aber
in den offiziellen Zahlen nie rich
tig zur Geltung kam. Der letzte
Grand Prix 1968 war ein Regen
r e n n e n . S o m u s s d i e P o l e - P o s i t i o n
von Jochen Kindt auf Brabham-
Repco aus dem gleichen Jahr her
halten um zu zeigen, wie atem
b e r a u b e n d d i e A c h t e r b a h n v o r
d e n T o r e n v o n R o n e n w i r k l i c h

w a r . S e i n e R u n d e v o n 1 . 5 6 . 1 M i
n u t e n b e d e u t e t e e i n e n S c h n i t t
von 202.853 kiiVh. ■

. .

Start zum GP Frankreich 1962: Hill führt. SlegerGurney {# 30) liegt auf Platz 6

Einziger Hinwels: Bushaltestelle auf der alten Zielgeraden

D I E S I E G E R

1952 Alberto Ascarl Ferrari 128,961 km/h (Regen)
1957 Juan-Manuel Fangro Maserat i 160.960 km/h

1962 OanGurney Porsche 166.124 km/h
1964 Dan Gurney Brabham-C l imax 175.042 knVh
1968 Jackylck* Ferrari 161.662 km/h (Regen)

Rekord: 2,114 tniri«179.233 km/h (Jack Brabham, Grabharn-aimax. 1964)

S T R E C K E N D A T E N

Loge:
Lange:
Breite:

Rechtskurven:

L lnkdfu iven:

Schnellster Teil:

largsamsterTell:
S t teckenvat ia r len :

10 kta sddUch von Rouen

6.542km (1955-1971)
9,0 m

9

4

Ugne Droite des Tribunes

Vitage du NouvMu Monde
5.100 km (1950-1954). 5.543 km (1972-1993)

C O U R B E

O E L ' S T O I L E

V I R A G E D U
N O V A U

M O N D E

S I X F R E R E S
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e d

S c h w e r e F a h r e r i m N a c h t e i l
zen". gibt Force-lnclia-Technik-
chcf Andy Green zu. Von de •
Möglichkeit, die Balance ini.
Bal last zu t r immen, i raumen diu
Ingenieure aktuell nur.
Weil sich jedes Gramm zu viel
negativ auf der Uhr widerspit-
gelt. wird an allen hckcn und
l-nden Gewicht eingespart. Dabt i
w e r d e n a u c h d i e Ta h r e r n i c h

ausgenommen. Kleinere uiii 1
leichtere Piloten wie Alonso, Ii; •
mi lcon oder Vet te l s ind h ier in .
Vorteil. Groß gewachsene Fahre •
wie Nico Hülkenberg haben da i
Nachsehen. _Fs wird viel darübe'
diskutiert, aber es ändert sich j i
d o c h n i c h t s . A l l e Te a m s m ü s s t e n

einer Anhebung des Mindestgt •
wichts zust immen, aber wei l e •

nige einen Vorteil sehen, bleib,
a l l e s b e i m A l t e n " , e r k l a r t d e •
Rheinländer resigniert. -Ich bi i
als großer Fahrer natürlich Ix-
straft. Das Team hat mich scho i
darüber in formier t , dass es e i i
Gewichtsproblem geben könnti.
Ich wurde gefragt, ob ich im Wir •
le r D iä t machen könnte . Mein ;
A n t w o r t w a r ; N e i n ! " ■

Lopez ersetzt Jani bei Dragon
Nach nur zwei Rennen hat

Formel-E-Neuling Neel
J a n ! s e i n e n R e n n s t a l l D r a

gon Racing verlassen. Den
Pla tz des Schweizers über
nimmt Jose Maria Lopez.

V o n ; T o b i a s G r ü n e r

Diese Trennung kam plötzl i c h u n d u n e r w a r t e t . K u r z
nach Jahreswechsel gab

Dragon Racing bekannt, dass Neel
jani nicht mehr an den Start ge
hen und das Team mit sofortiger
Wirkung verlassen wird. Was ge
nau der Grund für diesen Schritt
war. ist nicht bekannt. Man habe
sich gemeinsam dazu entschie
den. die Zusammenarbeit zu be
enden, erklärte der Le-Mans-Sie-
ger und Sportwagenweltmeister
von 2016 diplomatisch zu seinem
Abschied. Jani war beim Saison-

1 2 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 I 2 0 l fi

Die Techniker klagen darü
ber, dass es 2018 schwerer
wird, das Mindestgewicht
der Autos zu erre ichen.
Groß gewachsene Fahrer
s ind dadurch w ieder s tä r
ker benachteiligt.

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Auf den ersten Blick siehtdas neue Reglement gar
n i c h t n a c h v i e l A r b e i t f ü r

die Ingenieure in den Designbü
ros aus. Doch der Teufel s teckt
im Detai l . Vor a l lem die Einfüh
rung des Cockpitschlitzes Halo
sorgt bei den Technikern für
Kopfzerbrechen. Der Titanbügel
bringt mit seinen Befestigungen
a m v e r s t ä r k t e n C h a s s i s r u n d 1 4

Extra-Kilos auf die Waage. Das
Minimalgewicht der Autos wur
de vom Reglement aber nur um
sechs Kilo angehoben. Auch die
Motoren tragen dank der ange
hobenen Kilometerleistung zum
G e w i c h t s z u w a c h s b e i . - E s i s t
eine große Herausforderung, auf
das Mindestgewicht zu kommen.
yUidi die Gewichtsverieihmg be
reitet uns einige Kopfschmer-

0er Halo sorgt 2016 für zusätzliche Kilos im Auto. Groß gewachsene Fahrer können das Gewicht nicht ausgleichen

F o r m e l E

auftaki in Hongkong mit einem
nicht konkurrenzrähigen Auto
zweimal abgeschlagen auf Platz
18 gelandet. Ab sofort wird sich
der 34-Jährige ganz auf seine
WEC-Einsätze bei Rebei l ion kon
z e n t r i e r e n . E i n e n E r s a t z m a n n
für sein Formel-E-Cockpit hat
Dragon schon gefunden. Zum
d r i t t e n R e n n e n i n M a r r a k e s c l i

(13. Januar) wird Jose Maria Lo
pez neuer Teamkollege von Jero
m e D ' A i n b r o s i o . A u c h M a x i m i l i
a n G ü n t h e r s c h n u p p e r t i n
Marokko erstmals Formel-H-Luf t .
Der Vizemeister der abgelaufe
nen Formel-3-Europameister-
schafiwi rd be im Rook ie -Tes t am

Tag nach dem Rennen sein Elek-
t r o - D e b ü t f e i e r n . D e r D e u t s c h e
teilt sich den Dragon-Renner mit
d e m I t a l i c n e r A n d r e a C a l d a r e l l i .
Bei den Probefahrten für Neulin
ge befinden sich noch einige
weitere prominente Namen in
der Nennliste. So gibt DS Virgin

Ferrari-Junior Antonio Giovinaz-
zi und BMW-DTM-Neuling Joel
Eriksson die Chance, erste Erfah

rung im Elektro-Rennwagcn zu
sammeln. Mit Paul di Resta (Ja
guar), Gary Paffett (Venturi),

Bnino Si>engler (Andretti) uir
Nico Müller (Audi) sind soga
noch vier weitere Piloten aus de
h ö c h s t e n d e u t s c h e n To u r e n w ;
gen-Serie bei den Formel-E-Tcsi
mit von der P.irt ic, ■

N e e IJ an I (11 n ks) Ist n I cht mehr 0 ragon-Team ko I lege von J4tö me D'A m b ro sie



F o r m e l l

Vertragspoker beginnt
Der Vertrag von Lewis Ha
mi l ton be i Mercedes läu f t
am Ende des Jahres aus.
In der Winterpause haben
die Gespräche über einen
neuen Deal begonnen.

Vo n ; To b i a s G r ü n e r

Ende der kommenden Saison könnten einige hoch
karätige Cockpits in der

Formel 1 frei werden. Bei Ferrari
läuft der Vertrag von Kimi Räik-
könen aus. Red Bull droht Daniel
R i c c i a i d o z u v e r l i e r e n u n d b e i
Mercedes ist noch komplett of
fen. wer die beiden Silberpfeile
2019 pilotiert. Natürlich würde
de r deu t sch -b r i t i s che Renns ta l l
gerne so schnell wie möglich mit
Wel tmeis ter Lewis Hami l ton ver

längern. Teamchef Toto Wolff

Noch hat keiner der beiden Mercedes-Fahrer einen festen Vertrag für 2019

hat bestätigt, dass die Gespräche
mit dem amtierenden Champion
bereits in der Winterpause be
gonnen haben. „Wir verhandeln
über einen neuen mehrjährigen
Vertrag. Ich hoffe natürlich, dass
Lewis noch lange für Mercedes
fahren wird. Das ist übrigens der
Wunsch aller beteiligten Partei

en". sagte der Üsterreiciier der
B B C . H a m i l t o n i s t n i c h t n u r E r

folgsgarant in der Formel 1, son
dern auch der perfekte Werbeträ
ger für die Marke Mercedes. Der
coole Weltstar verpasst den Au
tos m i t dem S te rn e in f r i s ches
Image. Entsprechend hoch wird
der neue Vertrag dotiert sein. ■

F o r m e l l

F o r m e l 1 v e r m e l d e t
Zuschaue r -Ans t i eg
D i e F o r m e l - l - Ve r a n t w o r t -
l i chen konnten für 2017
wieder ansteigende TV-
Z u s c h a u e r z a h l e n v e r m e l
den. Besonders groß ist
der Zuwachs der Fans in
den soz ia len Med ien .

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Die neuen Fl-Besitzer vonLiberty Media können zu
frieden auf ihr erstes Jahr

in der Königsklasse des Motor
sports zurückblicken. Die Ein
schaltquoten steigen wieder. Im
Vergleich zu 2016 betnig der
Zuwaclis in den wichtigsten 20
T V- M ä r k t e n i m m e r h i n 6 . 2 P r o
z e n t . D a n k d e s w i e d e r e r s t a r k t e n
F e r r a r i - T e a m s w u c h s v o r a l l e m

d a s I n t e r e s s e d e r i t a l i e n i s c h e n
Fans (+19.1 Prozent}. Auch in
D e u t s c h l a n d k o n n t e n s i c h d i e
R e c h t e i n h a b e r f r e u e n . H i e r b e

trug der Anstieg immerhin 0.9

Prozent. Nach olTizielien Anga
ben haben insgesamt 352.3 Mil
l i o n e n M e n s c h e n w e l t w e i t m i n
d e s t e n s e i n m a l w ä h r e n d d e r

abgelaufenen Saison bei den Ren
nen und Qua l i f y ings re inge
schaut. Besonders erfreut zeigten
sich die Fl-Bosse auch über die

Popularität der Rennserie in den
sozialen Medien. Im Vergleich zu
2016 konnte man auf Facebook.

Twitter & Co. 54,9 Prozent mehr
N u t z e r e r r e i c h e n . D a m i t s e i d i e

F o r m e l l d i e a m s t ä r k s t e n w a c h
sende Sportinarke weltweit. Al
lerdings darf man dabei nicht
u n e r w ä h n t l a s s e n , d a s s E x - F l -
Boss Be rn i e Ecc l es tonc d i eses
Feld jahrelang brach liegen ließ.
D e s h a l b h a t d i e F o r m e l 1 h i e r
a u c h n o c h m e h r P o t e n z i a l a u f z u

holen als andere Sportarten. ■

Ferrar i macht 's mögl ich : In I ta l ien s t iegen d ie Zuschauerzah len 2017 deut l ich

N A C H R I C H T E N

H A M I LTO N L Ö S T
S H I T S T O R M A U S

F o r m e l - l - W e l t m e l s t e r L e w i s

H a m i l t o n h a t i n d e r W i n t e r

pause für Aufregung gesorgt.
K u r z n a c h W e i h n a c h t e n v e r

brei tete der Mercedes-Pi lot
e i n V i d e o v o n s e i n e m k l e i n e n

Neffen über Instagram. Der
Junge war darauf mit einem
f a r b e n f r o h e n K o s t ü m z u

sehen, was Hamilton zu der
unbedachten Bemerkung
bewegte: ..Jungs tragen doch
k e i n e K l e i d c h e n w i e e i n e P r i n

z e s s i n . " D a s b r a c h t e d e m B r i

ten, der sich öffentlich Immer
wieder gegen Diskriminierung
und für Toleranz ausgespro
chen hatte, einen gepfleg
t e n S h i t s t o r m e i n . S c h n e i !

s a h H a m i l t o n d e n F e h l e r

e i n , l ö s c h t e d a s V i d e o u n d

entschuldigte sich. Kurz vor
d e m J a h r e s w e c h s e l e n t f e r n t e

H a m i l t o n d a n n ü b e r r a s c h e n d

a l l e s e i n e B i l d e r a u s s e i n e m

ins tagram-A lbum und sämt l i
che Twitter-Posttngs aus den
l e t z t e n v i e r J a h r e n .

F 0 R M E L 1 Z U R Ü C K A M
N Ü R B U R G R I N G ?
Die Chefs des Nürburgrings
haben In der Winterpause
bestätigt, dass es Gespräche
m i t d e n F l - R e c h t e i n h a b e r n

von überty Media über eine
Rückkehr der KOnigsklasse in
die Eifel gegeben habe. Schon
a m R a n d e d e s S a i s o n fi n a l e s

v o n A b u D h a b i h a t t e n s i c h d i e

Verantwortlichen getroffen.
D i e d e u t s c h e n F a n s s o l l

t e n s i c h a b e r n o c h k e i n e z u

großen Hoffnungen machen.
Laut Liberty-Manager Sean
B r a t c h e s s t e h e n a k t u e l l 4 0

neue Interessenten Schlange.
A m E n d e w i r d e s w i e I m m e r

eine Frage des Geldes sein, ob
d e r G r a n d P r i x v o r D e u t s c h

l a n d n a c h 2 0 1 8 i n d e n K a l e n

d e r z u r ü c k k e h r e n w i r d . A k t u e l l

h a b e n w e d e r H o c k e n h e i m

noch der Nürburgring einen
Vertrag für die Zeit ab 2019.
D i e n e u e n F l - B o s s e b e t e u e r

t e n z u l e t z t z w a r i m m e r w i e

d e r , d i e t r a d i t i o n e l l e n M ä r k t e
n i c h t v e r l a s s e n z u w o l l e n ,

gleichzeit ig strebt man aber
eine Expansion In die großen
We l tme t ropo len an .
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Prototypen- und GT-Sport 1 IMSA-Vortest zum 24h-Rennen in Daytona

B e i m S a i s o n v o r t e s t d e r

IMSA-Serie in Daytona
waren die Neulinge wie
die DPi des Penske-Acura-
Teams ode r de r BMW M8
die Eyecatcher - doch die
Pace auf der Rennst recke
b e s t i m m t e n d i e e t a b l i e r
ten Teams: Cadillac lag
in der Prototypenklasse
vorne, Ford führte in der
GTLM-Kategorie.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Man konnte die Lage inder Piotoiypenkl .asse
b e i m fi n a l e n S a i s o n v o r

test der IMSA-Seric in Daytona
wie folgt zusammenfassen: Hin
n e u e r M o t o r b e d e u t e t n i c l i l u n

bedingt, dass alle Probleme des
Vorjahres auch wirklich beseitigt
sind. Im letztenJahrdominiorten
die Daytona Prototypes Interna
tionals (DPi) von Cadillac, und die

Vorherrschaft wurde ganz we
sentlich dem gewaltigen. 6,2 Li
ter großen V8-Saiigmotor zuge
schr ieben. den Cadi l lac fü r den
Großangriff in der DPi-Kategorie
homologiert hatte.

Die IMSA-Serie hatte alle Hän
de vol l zu tun. d ie Cadi l lac-DPi
e i n z u b r e m s e n . s v a s i m l e t z t e n
S n i s o n d r i i t e l 2 0 1 7 i m m e r h i n a n
satzweise zu gelingen schien.
I X k I i b e i m V o r t e s t fi i r 2 0 1 8 ,
beim Roar-Test in Daytona. lag in
allen sieben Trainingssitzungen
und im Pscudo-Qualifying für die
Vergabe der Hoxenpiätzc immer
ein Cadillac vorne. Was war al.so
diesmal schiefgelaufen?

Wer blufft, und wer nicht?
D i e v i e r Q u l i l i a c - A n t o s w e c h s e l
ten sicli beim dreitägigen Test an
der Spitze der Zeiicntableaus
kontinuierlich ab, in der ange
sprochenen Qiiali-SItzung war
l'elipe Nnsr im Whelen-Aiito 1.1
S e k u n d e n s c h n e l l e r a l s d e r b e s t e

Nicht-Cadillac. Und n.itürlich gab
es sofort Zoff im Fahreriager: Die
Cadillac-Fraktion warf den Geg-

o
C a d i l l a c r e d u z i e r t e
f ü r s e i n e D P i - A u t o s
d e n M o t o r h u b r a u m
von 6,2 auf 5.5 Liter.
T r o t z d e m f ü h r t e n
d ie Cad i l l ac d i e
B e s t z e i t e n l i s t e n
b e i m S a i s o n v o r t e s t
in Daytona an.

nein vor. bewtisst langsam zu
f a h r e n , d i e C a d i l l a c - K o n k u r r e n
ten forderten dagegen eine här
tere Hinstufnng für die Armada
aus der GM-Muschpoke.

Möglichkeiten, die Rim<lenzei-
ten zu beeinflussen, winden aus
giebig im Fahreriager diskutiert:
M a n k a n n m i t d e r T r a k t i o n s k o n

trolle spielen, alte Reifen auf
schnallen. bewusst falsche Reifen
d r ü c k e f a h r e n o d e r m i t v o l l e n

Ta n k s h e r u m r a t s c h e n . / \ n d e r e i -
selis kann die IMSA mit der nei •
cs ten Genera t ion der Da tenau
Zeichnungen auch viel sehen, dct
Regclhiircr schaut den Hersteller i
quasi immer über die Schulter.

Im Zent rum der Debat teh
s t a n d e n t r o t z d e m d i e C a d i l l a i -
DP i : De rGM-Mut te rkonze rn ha
te über den Winter den Hubraiirft
des DPi-Motors von 6.2 auf 5.
Liter reduziert (siehe Nachrief
ten auf Seite 18). Im letzten Jalî -
wtirde die Überlegenheit der Ci
dillac primär auf ihren Moto|r
zurückgeführt, und die IMS/
Serie benötigte fast sieben Mon;
ic. um über Hinstulüngen bt
Gewicht . Restr ik tor. HöchstdrcJ
z a h l , Ta n k i n l i a l t u n d G e t r i e l x -
iibersetzung die Cadillac in de
G r i f f z u b e k o n i i n e n . '

Durdi die Verwendung d<4>
k l e i n e r e n M o t o r s w u r d e n d i
Cadillac 2017 auferlegten Sani
l ioncn fast vollsläiul ig wieder
zurückgenommen. Dazu satte
IC man leamseitig auf: Nebe i
den etablierten Teams von Waj
ne Taylor. Action Express tin
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W h e l e n E n g i n e e r i n g k o i n n i t
2018 mit Spirit of Daytona noch
ein weiteres Caddy-Team liinzii.
A l l e v i e r Te a m s l ö s t e n s i c h h e i m

Vörtest regelmäßig an der Spitze
der Zeitenüsten ab. im Qualifying
unterbot Felipe Nasr mit einer
Rundenzeit von 1.35.806 Minuten
die leiztjahrige Pole-Position-Zeil
u m e i n e v o l l e S e k u n d e .

Aero-Vorgaben der IMSA
Der erste Nicht-Caddy lag auf
Platz fünfund hat te bere i ts über
1 .1 Sekunden Rücks tand : Dane
C a m e r o n k a m m i t d e m n e u e n

A c u r a - D P i d e s P e n s k e - T e a m s
nicht über eine Zeit von 1.36.988
Minuten hinaus. Der besiplat-
zierte Nissan-DPi, gefahren von
Luis Felipe Derani. lag auf Platz
sieben und hatte bereits knapp
anderthalb Sekunden Rückstand.
„Wi r s ind w i rk l i ch abso lu t vo l le
lx)tte gefahren und haben nichts
zurückgehalten", hielt Pipo De
rani fest.

Im Cadillac-Camp vermochte
man die Aufregung nicht zu ver
s t e h e n - u n d v e r w i e s s t a t t d e s s e n
auf das Versagen der Konkurrenz:
So rechnete man vor. dass das
Acura -Penske -Team be re i t s f ün f
Tage privat in Daytona getestet
h a b e — u n d t r o t z d e m n i c h t a u s
dem Quark komme. Bei Acuta
gab man immerhin zu. dass man
b e s s e r e R u n d e n z e i t e n e r w a r t e t

habe - das sei eben der Anspruch
bei Penske. Gleichzeitig verwies
man aber auch darauf, dass die
I M S A f ü r a l l e D P i - u n d L M P 2 -

Teams verbindliche Vorgaben für
die Aero-Pakete gemacht habe.
Und das habe im konkreten Fall
bei Aaira 8 bis 9 km/h Topspeed
im Banking gekostet.

Das Debüt des Joesi-Teams.
d a s 2 0 1 8 d i e M a z d a - D P i e i n s e t z e n

wird, war nicht glanzvoll, aber
gab Anlass fur lloffitung (siehe
Seite 17): Teamchcf Ralf Jüttner
gab zu. dass man für den Vortest
noch nicht perfekt aussortiert
gewesen sei. dazu verlor man mit
e inem Auto Train ingszei t . In
Summe lag der beste DPi-Mazda
i n d e r i n o fl i z i c l l e n K u n d e n z e i

tenwertung auf Platz 9. ganze

o —
Die IMSA schr ieb den

Prototypen-Teams
die Verwendung der
Aero-Spezifikation
beim Vortest vor,
um d ie neuen Joker -
Pakete der FIA in der
L M P 2 - K l a s 5 e e v a l u -
ie ren zu können.

d r e i Z e h n t e l f e h l t e n a u f d i e b e s t e

Acura-Zeit. was Hoffnung mach
te. Jüttner machte aber klar, dass
m a n a n d i e R u n d e n z e i t e n d e r
Cadillac auch unter optimalen
Bedingtingen nie im l.eben her
angekommen wäre.

D e r R o a r - Te s t w a r f ü r d i e
I M S A d i e l e t z t e C h a n c e v o r d e m
Saisonstart Ende Januar beim
24h-Rennen in Daytona. die Au
tos unter definierten Bedingun
gen laufen zu Lassen, vor allem
auch deshalb, um Neuerungen
gegenüber der letzten Saison be
werten zu können. Und da gab es
einige: In der Prototypenklasse
gab es Upgrades - eben die soge
nannten Joker-Pakete - für drei
der vier homologierten I.MP2-
H e r s t e l l e r . D a z u b r a c h t e F e r r a r i
e inen Evo-Ki t an den Star t und
BMW mit dem M8 GTE sogar
gleich ein ganz neues Auto.

I m V o r f e l d m u s s t e n d i e n e u e n
oder modifiz ier ten Fahr/enge
bereits Anfang Dezember zum
ersten Mal in Daytona antreten,
s e i t h e r w u r d e n i m W i n c l k a n a l

die Aero-Updaies vermessen und
auf dem Nascar-Leisiungsprüf-
s t a n d I n C o n c o r d d i e M o t o r e n

unter die Lupe genommen,
Die BoP-Macher bei der IMSA

hoffen, dass sie auf diese Weise
genügend Daten angehäuft ha
b e n , u m p a s s g e n a u e F a h r
zeugeinstufungen Rirs erste Ren

n e n v o m e l i m e n z u k ö n n e n . D a z u

hat die IMSA für 2018 noch ein
neues Werkzeug, um den Gürtel
in der Prototypenklasse enger
ziehen zu können: In diesem Jahr
müssen al le Wettbewerber e inen

Diirchflussmcngcnbegrcnzer für
den Kraftstoff an Bord haben, der
von Semronics kommt. Die Tech
nologie kam ursprünglich aus
der Formel 1 und der LMPl-Klas-
sc und soll für eine noch präzise
r e K o n t r o l l e d e r R e a l v e r b r ä u c h e

s o r g e n .

Strafen für Sandbagging
Dazu wurde das Koncrollpaket.
das in jedem Fahrzeug verbaut
ist. um weitere Sensoren ergänzt,
die Alarm schlagen sollen, wenn
e i n H e r s t e l l e r v e r s u c h t , s e i n e
wahre Performance zu verschlei
ern. In der GTD-Klasse für GT3-
Fahrzeuge wurden deshalb wäh
rend des Roa r -Tes t s e i n i ge
Fahrzeuge zeitweilig vom Trai
ning ausgeschlossen, weil man
ihnen Sandbagging - also das
bewusste Dingsamfahren - nach
we isen konn te . Das g le i che
Schicksal traf in der Prototypen
klasse auch den Core-Autosport-
O r e c a - L M P 2 .

Doch ke ines fa l l s s i nd immer
n u r b ö s e A b s i c h t e n s c h u l d a n
d e n U n t e r s c h i e d e n b e i d e n R u n

denze i t en . w ie e in B l i ck i n d ie
GTI.M-Klasse beweist : Ford-Pi lot

D a s J o e s t - M a z d a - T e a m h a t t e d i e A c u r a I n G r i f f w e i t e Den neuen Acura-DPi des Penske-Teams feh l ten Ober e ine Sekunde auf d ie Cadi l lac-Wagen
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Ford-Pllot Joey Hand holte Im Chlp-Ganassl-Pord GT mit der Startnummer 66 die Bestzeit beim Vortest. Das Ziel: Die Wiederholung des Sieges vom Vorjahr

Joey Hami, der zwar iliesclmclls-
le i i lU indenze i i en im Fe ld n ia r -
kierie, aber kiiapj) über derQiia-
lifying-Zeil von 2017 blieb,
e r l d ä r l e : „ B e i d e r R i i n d c n z c i t
spielen hier in Daytona immer
eine ganze Reilie von Variablen
herein, besonders die Außentem
peratur hat einen großen Ein
fluss auf den Grip, Noch wichti
gerist aus meiner Sicht aber, dass
die Prototypen mit den Coniinen-
lal-Reifen die Haftung auf der
S t r e c k e s t a r k b e e i n fl u s s e n - n u r

selten zugunsten der GT-Autos.
m e i s t e n s e h e r z u u n s e r e n U n

gunsten. Am Ende ist es wirklich
schwer, k la re Rücksch lüsse aus
d i e s e m Te s t z u z i e h e n . "

Ford mit erster Bestzei t
M i t e i n e r R u n d e n z e i t v o n

1.43.640 Minuten wies Corvette-
Fahrer Ol iver Gavin einen Rück
stand von gerade mal drei Hun-
de r t s l e l seku iu i en au f Fo rd -P i l o t

Joey Hand auf; „Wir haben die
sehr gute Rundenzeit im wesent
l i chen dem koo rd in ie r t en W ind -
s c h a t i e n f a h r c n m i t m e i n e m

Teamkollegen Antonio Garcia zu
verdanken. Aufden langen Gera
den und im Banking kann der
Windschatten hel fen — aber nur
dann, wenn man es auch p>erfekt

G
F o r d u n d C o r v e t t e

gaben beim Vortest
den Ton an, knapp
gefolgt von Porsche
u n d F e r r a r i . B M W
muss d ie Defiz i t e be i
d e r Te s t a r b e i t m i t
d e m n e u e n M 8 e r s t
n o c h a u f h o l e n .

exekutiert", sagte Gavin. Beacht
lich: Alle neun Fahrzeuge in der
GTLM-Klasse lagen innerhalb von
einer Sekunde. In der Qualifying-
Session für die Festlegung der
Boxenplatzvcrteilung im Rennen
belegte Earl Bamber im Porsche
9 11 R S R d e n v i e r t e n P l a t z , e r
b ü ß t e a u f d i e B e s t z e i t v o n H a n d

knapp drei Zehntclsckundcn ein.
Der Risi-Ferrari folgte dahinter
m i t v i e r Z e h n t e l n R ü c k s t a n d a u f

d i e B e s t z e i t .

Nicht ganz so glänzend verlief
d e r E i n s t a n d d e s n e u e n B M W M 8
GTE: In der genannten Qualify
ing-Session fehlten dem besten
BMW bereits vol le 1.4 Sekunden

aufden Foid, der zweite M8 lag
bereits 3,1 Sekunden zurück, hat
te aber auch e inen Ausrutscher
zu verzeichnen. „Wir fahren mit
20 Kilo mehr Gewicht als letztes
Jahr mit dem M6 GTLM. und
dazu haben wir auch noch weni
ger Motorleistung", so BMW-
Sportchef Jens Marquardt.

GT3-Klasse: Hohe Dichte
Trotz des üb l ichen Tamtams um
das sogenannte Sandbagging
überzeugte auch die GTD-Klasse
mit großer Ausgeglichenheit: 18
der 19 gctneldeten GT3-Fahrzeu-
gc lagen im Gesamtquerschnitt
der sieben Trainingssitzungen
und der Qualifying-Session inner
h a l b v o n e i n e r S e k u n d e - u n d d a s

b e i s i e b e n v e r s c h i e d e n e n H e r s t e l
lern! Im Qualiiying für die Bo-
xe i i jüa tzvcr te i lung lagen mi t
Latnborghini Huracän. Audi R8.
P o r s c h e 9 11 G T 3 R u n d A c u t a
NSX vier Marken auf den ersten
vier Plätzen - getrennt um zwei
Z e h n t e l s e k u i i d c n .

L a m b o - P i l o t M i r k o B o r t o l o t t i
setzte tn i t 1 .47.374 Minuten d ie
Bestzeit. „Aber das sagt über-
liaupt nichts." so der Italiener.
-Bei der Rcni i -Pace werden a l le
GT3-Herstellcr Ende Januar sehr
eng beieinanderliegen." ■

Porsche feh l ten nur dre i Zehnte l

B M W h a t t e m i t d e m M S n o c h M O n
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Prototypen- und GT-Sport | IMSA-Serie, DPI-Kiasse: Die Situation bei Mazda

Mazda mit Zeitverzui

In der Vorbereitungsphase zum IMSA-Elnstleg des Joest-Teams lief fiel schief, von Unfällen bis zu Versorgungsengpässen. Jetzt startet Joest die Aufholjagd

Noch läuf t es nicht rund
be im Mazda Team Joes t .
Te a m d i r e k t o r R a l f J ü t t n e r
erk lar te be im Vor tes t in
Daytona, woran es liegt
und wie jetzt der weitere
Fahrplan aussieht.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Bei Mazda blieb für 2018k e i n S t e i n a u f d e m a n
deren: Das SpeedSource-

Te a m v e r l o r d e n D P I - D e a l m i t
Mazda, das deutscheJoest-Team
ü b e r n a h m ; M u k i m a t i c h a t d i e
Führung, das Design und das
Lieferkonzept über das LMP2-
Basisautovon Riley Technologies
ü b e r n o m m e n . S c l i l i e ß l i c h w u r d e

d a s A u t o t e c h n i s c h m a s s i v ü b e r
a r b e i t e t : D i e H i n t e r r a d a u f h ä n

gung ist komplett neu. das Küh
lungskonzept wurde modifiziert,
ebenso das Cockpit-Layout. Und
dann hatte das joest-Team in der
Vorbereitung auch noch Pech;
erst ein fettes Ölfeuer bei Tests
in Sebring. dann ein derber Crash
bei Testfahrten in Daytona.

D i e K o m b i n a t i o n a l l d i e s e r

Faktoren %var doch ein wenig
viel, wie Joest-Teamdirektor Ralf

Jü t tne r unumwunden zug ib t :
.Wir haben noch Mühe, al le Tei
l e z u s n m i n c n z u b e k o m m e n . b e
sonders der ganze Kleinkram
sorgt für viel Verzug. Für manche
Dinge, die normalerweise eine
Stunde dauern, brauchen wir ei
nen vollen Tag - und das hat viel
Zeitverzug aufgehäuft."

D a z u h a t s i c h M u k i m a t i c s e l
ber ein Ei gelegt: Die Kainulier
b e l i e f e r n a u c h d a s B A R l - M o i o r -

sport-Team mil einem LMP2-
Mul t ima i i c . was d ie Te i leversor -
gimg weiter verkompliziert. Das
Joest-Team haue davon offenbar
erst im Januar Wind bekommen.

F e h l e r b e i M u l t i m a t i c ?
„Die Planung sah jedenfalls an
ders aus", stellt Jüttner klar. .Ur
sprünglich hätten wir ein Testau
to und zwei Rennautos erhal ten
sollen, dazu die entsprechenden
Ersatzteile. Jetzt ist plötzlich ein
weiteres Team da. das ebenfal ls
Teile benötigt. Wir hatten fünf
Ersaczteilpakete. was eh schon
wenig ist. jetzt müssen wir hel
fen. dass auch das I,MP2-Kundcn-
team mitversorgt wird."

Weil Riley im Prinzip aus dem
Programm raus ist. muss Multi-
mntic jetzt auch die gesamte Ver
sorgung und Teilelieferung über

nehmen - und auch das klappt
noch nicht wunschgemäß. OfTen-
bar war das insgesamt kein flie-
ßeiuier Übergang, denn Miiltimn-
tic erhielt von Riley Technologies
noch n i c l u e inma l d ie o f fiz ie l l e
Teilcliste für das gemeinsam ent
w i c k e l t e l , M P 2 - A u i o - o f f e n b a r
also eine harte Scheidung.

„Es gibt im Moment viele lose
Enden, übrigens auch auf unse
rer Seite, also beim Team .selber",
hall JiiUncr fest. „Und damit ha
ben wir tendenziel l eher schwie
rige Vorzeichen für das 24h-Ren-
nen Ende Januar, einfach weil
uns die Zeit davongelaufen ist —
sozusagen gleichzeitig und an
m e h r e r e n F r o n t e n . U n s f e h l e n
netto drei Monate Vorbereitungs
z e i t . "

Trotzdem herrscht Optimis
mus vor. was die neue teclinische
Subs tanz be t r i f f t . D ie Ac ro -E ffi -
zienz sollte sich durch ein neues
Kühlkonzept deutlich verbessert
haben , obwoh l immer noch de r
Zweiliter-Vierzylinder-Turbomo-
t o r v o n A H R a n B o r d i s t . . D a s i s t

schon e in de l ika tes Motörchcn" .
sagt Jüttner. „Dieser Motor wur
d e s c h o n i n d e n L o l a s v e r w e n d e t
u n d e r l i e f s c h o n d a m a l s z u h e i ß .

Doch im Riley-Multimatic gab
es für den gleichen Motor nur

7 0 P r o z e n t d e r K ü h l f l ä c h e w i e
im Lola." Folglich kämpfte das
SpceclSource-Team schon 2017
permanent mit Überhitzimgspro-
blenien. . .Als wir das erste Auto
nach Deutschland geliefert beka
men. l ie f for twährend der Vent i
lator für den Kühler - da war also
a l l e s i m r o t e n B e r e i c h . "

Im Zuge der großen Renovie-
ruugsarbeiten im Winter wur
de das Kühlkonzept umgestellt:
„Wie haben jetzt größere Kühler,
a u ß e r d e m w i r d d i e K ü h l e r a b l u f t
n i c h t m e h r v o n d e r L u f t a n s a u -

gung für den Motor blockiert",
erklärt Ralf Jüttner.

K l e i n e r N u k l e a r r e a k t o r
W ä h r e n d w e i t e B e r e i c h d e r A e r o

dynamik gleich blieben, konnte
d a s G e w i c h t d e u t l i c h r e d u z i e r t
werden: „Vorher hatte der Mazda-
DPl sicher 15 bis 20 Kilo Überge
wicht. jetzt liegen wir ein gutes
S t ü c k u n t e r d e m G e w i c h t s l i m i t " ,
so Jüttner. .Allein zehn Kilo ha
b e n w i r s i c h e r ü b e r d i e V e r k a

belung eingespart. Dazu hatte
SpeedSource ein Trinksyscem.
das aussah wie e in k le iner Nu
k l e a r r e a k t o r u n d h ö l l i s c h s c h w e r

war. Und das hat nie richtig funk
t i o n i e r t - d a s k o n n t e n w i r a l s o

alles entsorgen!" ■
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

IMSA-Meisterschaft: Roar-Test in Daytona

Alonso im Daytona-Feeling
F e r n a n d o A l o n s o b e r e i t e t

sich auf seine Karriere als
Langstreckenpilot syste
mat isch vor. Be im Sa ison
vor test der IMSA-Ser ie in
Daytona sammelte der
Spanier weitere Erfahrun
gen. Eine davon: Warten.

Von: A. Cotton; M. Schurig

Nur dem Neuling fallenDinge auf, die der Routi
nier gar nicht mehr sieht

- so ging es Fernando Alonso,
der beim IMSA-Vortest in Dayto
na im Team United Autosport
e inen L ig ie r -LMP2 s teuer te :
„Ehrlich gesagt sind die Trai
ningssitzungen ziemlich kurz,
d a z u t e i l t m a n s i c h d a s A u t o m i t
den Teamkollegen. In Summe
kommt man daher recht wenig
z u m F a h r e n " , r e s ü m i e r t e d e r

gelangweilte Spanier nach drei
Testtagen in Daytona.

M i t e i n e r B e s t z e i t v o n

1.37.515 Minuten lag Alonso im
v o r d e r e n D r i t t e ! d e r R u n d e n z e i

t e n . T r o t z d e m e r w a r t e t A l o n s o

Ende Januar ein schwieriges
Debüt im US-Langstreckensport:
D e n n e r s t e n s h a t d a s Te a m k e i
ne Erfahrung in Daytona, zwei
tens hat das Team ke ine Er fah

rung mit dem Ligier-LMP2. und
d r i t t e n s s i n d a u c h s e i n e Te a m

kollegen Lando Norris und Phil
Hanson allesamt Rookies in Day
t o n a - w i e e r s e l b e r .

Teammanager Richard Dean
fasste die Lage daher süffisant

zusammen: „Jeder von unseren
Fahrern hat eine eigene Mei
nung. was das Setup betrifl't,
u n d w i r m ü s s e n v e r s u c h e n , d a s

unter einen Hut zu bringen."
T r o t z d e m b l i c k t A l o n s o m i t

Vo r f reude au f das 24h -Rennen :
„Es war schön, jetzt endlich ein
mal selber praktische Erfahrung
in Daytona zu sammeln, die
Strecke kennenzulernen und be i
Nacht zu fahren. Jetzt habe ich

ein besseres Verständi iLs dafür,
w a s a u f m i c l i z u k o m m t . D a . s

wichtigste Fazit ist, dass man
auf der Langstrecke viele Kom
promisse eingehen muss, wenn
man sich ein Auto teilt - und das
ist durchaus ein Lernprozess.

Zum Thema Ve rke l i r no t i e r t e
Alonso: „Man muss schon auf
passen. es verlangt viel Umsicht
z u m a l d i e A u t o s u n t e r s c h i e d
liehe Speed-Niveaus haben." ■

i
Fernando A lonso s tar te t Ende Januar be im 24h-Rennen in Daytona in e inem L lg ier -LMPZ des Uni ted Autospor t -Teams

I M S A - M e i s t e r s c h a f t : D e r n e u e C a d l U a c - D P l - M o t o r

E i n A k t d e r F r e u n d l i c h k e i t ?

Weniger Hubraum, besse re Rundenze i ten : Cad i l l ac -DPI m i t neuem VS-Moto r

Cad i l lac und d ie Konzern
m u t t e r G M v e r k a u f e n d i e

Hubraumreduzierung für
d ie Cadi l lac-DPi a ls e ine
Art freiwillige Kasteiung
im Sinne des Sports. Fakt
is t : Auch be im Roar -Tes t
fuhren die Caddys vorne.

Von: A. Cotton; M.Schurig

Die Überraschung wargroß, als Cadillac beim
k l e i n e n S a i s o n v o r t e s t

Anfang Dezember plötzlich mit
e i n e m a n d e r e n M o t o r a u f k r e u z

te: Statt 6.2 Liter misst der V8-
Saugmotor Jetzt nur noch 5.5
Liter, also quasi das Corvette-
Stichmaß aus der GT-LM-Kiasse.

„Wi r haben d ie le tz te Sa ison
bewertet und festgestellt, dass es
U n t e r s c h i e d e i n d e r D P i - K l a s s e

gab. die mit Konzept-Entschei
dungen zu tun hatten", so die Ca
dillac-Programm-Managerin Laura
Wontrop Klausen. -Der größte
Unterschied bestand beim Motor,
w o f ü r w i r d u r c h v e r s c h i e d e n e
M a ß n a h m e n i n d i r e k t b e s t r a f t

w u r d e n . M i t d e r H u b r a u m -

Reduzierung wollen wir uns ei
nen Teil der letztjährigen BoP-
S a n k t i o n e n w i e d e r z u r ü c k h o l e n . "

D e r M o t o r i s t n a t ü r l i c h k e i n e

komplette Neuentwicklung, wie
M a t t h e s v W i l e s v o n T u n e r E C R

f e s t h ä l t ; „ W i r h a b e n d e n H u b
räum reduziert, um vor allem ciii.
k r i t ische Größe Drehmoment zu
reduzieren, das ist simple Pliysik
Im letzten Jahr waroft zu hören
dass es unmöglich sei. das Dreh
m o m e n t u n s e r e s V 8 - M o t o r s s i n n
voll zu begrenzen. Im GT-Spori
b e n u t z t m a n a l s R e f e r e n z d e r
Vergleich zwischen Vier-Liter
Turbo tind 5.5-Liter-Saugmotoi:
- u n d d i e s e s S c h n i t t m u s t e r h a

ben wir quasi als gedankliche
Vorlage genutzt."

Änderungen beim Hub sowie
an der Kurbelwelle und den Zylin
d e r n r e d u z i e r t e n d e n H u b r a u m
und sorgten für einen kolportier
ten PS-Abfal l im Bercici i von 50
Pfe rdes tä rken . Bevor de r Moto r
e r s t m a l s i n d e n C a d i l l a c - D P i
eingesetzt wurde, musste da:|
Triebwerk einen 33-stündigen
D a u e r l a u f a u f d e m P r ü f s t a n d
a b s o l v i e r e n . ■

1 8 M O T O R S P O R T a k t u e l l 4 1 2 0 1 6



I M S A - M e i s t e r s c h a f t : K e h r t F e r r a r i i n G T - L M - K l a s s e z u r ü c k ?

R i s i : K e i n e v o l l e S a i s o n ?
Bereits im letzten Jahr
m u s s t e d a s F e r r a r i - Te a m
von Guiseppe Risi mehre
re Rennen in der IM5A-
M e i s t e r s c h a f t a u s l a s s e n .
Auch h in ter der Sa ison
2018 stehen Fragezeichen,
fix sind bisher nur Daytona
und Behring.

Von: A. Cotton; M.SchurIg

Es ist schon lange kein Geh e i m n i s m e h r ; T e a m c h e f

Giiiscppe Risi erwartet
mehr Unierst i i tzung von Fer
rari. Seil Jahren buttert er viel
Kohie in die Rennprogrammc im
US-Langstreckensport - doch
H ü f e e r h ä l t e r a u s I t a l i e n s o
gut wie gar nicht. Dazu sind alle
direkten Klassengegner in der
G T L M - K l a s s e d e r I M S A - S e r i e
reinrassige Werksteams - nur
d i e R i s i - M a n n s c h a f t f a h r t o h n e

Herstel lerunterstützung.
Aus diesem Grund hat Risi schon
2017 weite Teile der IMSA-Saison

ausgesetzt, sozusagen um Ferrari
die Rote Karte zu zeigen.

Im Moment s ieht es wohl nicht danach aus. dass das RIsl-Fcrrar i -Team 2018 die vol le IMSA-Saison bestrei ten wird

B i s h e r h a t d a s R i s i - Te a m i m m e r
n o c h k e i n e v e r b i n d l i c h e n Z u s a

gen für eine größere Unterstüt
zung erhalten, fix sind bisher
nur die Klassiker in Daytona und
in Sebring.

Teammanager Dav id S ims
sagte beim Vortesl: .Ein GT3-
Auto setzen wir wohl nur in Day
tona ein. In der GTLM-Klasse sind
neben Daytona und Sebring im
M o m e n t n u r n o c h d i e a n d e r e n

großen Klassiker wie Watkins
Glon. Road Atlanta und vielleicht
Virginia angedncht."

Damit ist logischerweise auch
die Fahrerfrage noch ungeklärt;
in Daytona werden mi t Ton i
Vi lander, A lessandro P ie r Gu id i
und James Calado drei Ferrari-
W e r k s f a h r e r a u f d e m R i s i - 4 8 8

f a h r e n - u n d v e r i n u i l i c h w i r d
dieses Trio auch <ias 121i-Rennen
in Sebring Mitte März bestreiten.

Doch im we i te ren Sa isonver
lauf s ind Calado und Pier Guid i
wegen ihrer Verpflichtungen in
der Sportwagen-WM nicht im
mer verfügbar. Eine Rückkehr
des früheren Risi-Stammpiloten
G i a n c a r l o F i s i c h e l l a w i r d l a u t

Quellen aus Teamkreisen ausge
schlossen. Auch über eine Rück
k e h r z u m 2 4 h - R e u n e n n a c h L e
M a n s w u r d e b i s h e r n i c h t e n t
s c h i e d e n . ■

P o r s c h e M o t o r s p o r t I M S A - M e l s t e r s c h a f t : D i e P l ä n e v o n C o n t i n e n t a l

P a s c a l Z u r l i n d e n l ö s t C o n t i n e n t a l s u c h t
M a r c o U j h a s I a b n e u e R e n n p r o g r a m m e
Der bisherige Leiter der
P o r s c h e - G T- W e r k s e l n -
satze, Marco Ujhasi. wird
seinen Job im Laufe der
k o m m e n d e n S a i s o n a n
Pascal Zurlinden abgeben.

Marco Ujhasi übernahmdie Rol le als Leiter der
G T - W c r k s e i n s ä t z e v o n

Porsche im Jahr 2012. Sein erstes
..Baby" war der 911 RSR für die
Saison 2013. Mit diesem Model l
h o l t e P o r s c h e n i c h t n u r d e n
Klassensieg in der GTLM-Kate-
gorie beim 24h-Rennen in Le
M a n s , s o n d e r n a u c h d e n We l t
cup-Sieg für Richard Lietz 2015.

Das Highlight war indes der
Gesamtsieg beim Petit Le Mans-
Rennen in Road Atlanta, als Nick
Tandy. Patrick Filet und Richard
Lietz in einer wahren Regen

schlacht sämtliche Prototypen
schlagen konnten. Marco Ujhasi
war als Projektleitcr auch für
den aktuel len Porsche 911 RSR
v e r a n t w o r t l i c h , d e r 2 0 1 7 z u m
ersten Mal im GT-Sport einge
s e t z t w u r d e u n d b e i d e m d i e

Einbauposicion des Boxermotors
stärker in die Fahrzeugmitte
r ü c k t e . O b d i e e h e r s c h w a c h e

Siegquote in der ersten Einsatz
s a i s o n z u d e i n P e r s o n a i w e c h s e l

beiinig. konnte in Daytona nicht
in Erfahrung gebracht werden.

Ujhasis Nachfolger wird
Pascal Zur l inden: Der Schweizer
I n g e n i e u r k o m m t a u s d e m
LMPl-ProJekt. wo er bis Ende
2016 die Rennslrategie verant
wortete. Anfang 2017 wechselte
er in die GT-Abteilung und küm
merte sich dort um alle Aspekte
der Fahrzeugeinstufungen, also
die Balance of Performance. BAG

N a c h d e m d e r R e i f e n
h e r s t e l l e r C o n t i n e n t a l
die Ausschreibung zur
Ausstattung der IMSA-
Serie ab 2019 an Michel in
verloren hat. sind sie Jetzt
auf der Suche nach neuen

Herausforderungen im in
ternationalen Motorsport.

Der ÜS-Reifenhersteller willab 2019 mi t Rennpro
grammen in Europa und

Asien den Image-Verlust kom
pensieren. den das Ausscheiden
aus der IMSA-Serie erzeugen
wi rd . „Natür l i ch is t Miche l in e in
hervorragender Reifenhersteller,
a b e r w i r s i n d d e fi n i t i v d e r M e i

nung, dass wir in den letzten
Jahren den Abstand zu Michelin
d e u t l i c h v e r k ü r z e n k o n n t e n " .

sagte Continental-Piodiiktmana-
ger Kevin Famiozzi in Daytona.

A u s d i e s e m G r u n d w i l l s i c h

C o n t i n e n t a l i n Z u k u n f t w e i t e r
dem Wettbewerb im Rennsport
stellen, und zwar bevorzugt bei
Rennserien, wo sie auf ihre direk
ten We t tbewerbe r M iche l i n und
Dunlop treffen. Bisher war Con
tinental eigentlich nur als Aüein-
ausrüster in der Topklasse der
IMSA-Meisterschaft aufgetreten,
ein Deal, der angeblich 8 bis 10
Millionen US-Dollar pro Jahr ver
schlungen haben soll.

Angeblich haben die Amerika
ner besonders die lx!-Mans-Serien
in Asien und Europa im Auge, wo
s i e i n d e r L M P 2 - K l a s s e a u f D u n

lop treffen könnten. Auch Miche
lin ist dort vertreten, wenngleich
im Moment noch sehr halbherzig
und nur mit einem französischen
T e s t t e a m , b a c

1 9



Rallyel Dakar-Auftakt-*j6

M e n z i e s I m M i n i - B u g g y
fuhr spektakulär, abernur
3 7 K i l o m e t e r w e l t

■

4t -A*-" 'r j f r I t • •

D r a m a i m S a n d k a s t e n
In den ersten Tagen kann
man eine Dakar-Rallye
nicht gewinnen, sie lasst
sich aber le icht ver l ieren.
Diese bittere Erfahrung
m u s s t e d a s M i n i - T e a m

m a c h e n . S c h o n a u f d e r
zweiten Etappe mussten
sich gleich drei der sie
ben Min i -Fahrer von a l len

Hoffnungen auf vordere
Platzierungen verab
s c h i e d e n . d a r u n t e r a u c h
die beiden Buggy-Piloten
Bryce Menzies und Yazeed
Al-Rajhi, Peugeot wurde
se iner Favor i ten ro l le fü rs
Erste gerecht. Die neuen
Toyota zeigen guten Speed.
U n d a u c h d i e d e u t s c h e n
Amateure schlugen sich
zu Beginn sehr tapfer.

Von: Claus Mühlberger

Diesmal werden wir vielleiden müssen", prophe
ze i t e de r f r ühe re Daka r -

Sieger Cinicl de Villiers vor dem
Start. Der Toyota-Mann behielt
recht. Bereits nach zwei Tagen
h a u e s i c h d a s F e l d d e r F a v o r i t e n
erheblich gelichtet. Im gluthei
ß e n S a n d k a s t e n v o n P i s c o i n P e r u

mussten sich einige der hoch
G e h a n d e l t e n s c h n e l l v o n i h r e n

Hoffnungen auf Top-Platzierun
gen verabschieden, darunter die
Mini-Buggy-Fahrcr B17CC Menzies
und Yazeed Al-Rajhi.

Der Amerikaner baute an Tag
zwei nach nur sechs Ki lometern
e inen monumenta len Unfa l l . E in
kleiner Absatz auf der Piste war
i m R o a d b o o k m i t z w e i A u s r u f e
ze i chen a l s Ge fah rens te l l e ve r
merkt worden (genannt .Double
Caution"). .Pete hat mir das an
gesagt". gestand Menzies klein
laut. -Ich habe auch abgebremst."

Aber nicht hart genug. Später
stellte sich heraus: Der Buggy war
noch mit 140 km/h unterwegs.
.Das Auto stel l te s ich sofort auf
die Schnauze, und dann begann
eine Serie von Überschlägen.
Z w e i n a c h v o r n e u n d d a n n d r e i
Mal seitlich", rekapitulierte Copi
lot Pete Mortensen. Während der
Fahrer mit Prellungen glimpflich
davonkam, brach sich Mortensen
den linken Knöchel. Der Abgang
war das Aus für die Amerikaner.

Doch damit nicht genug des
P e c h s f ü r d a s M i n i - Te a m . N u r
eine Stunde später gab's ein
richtiges Worst-Casc-Szenario: In
einer Dünenpassagc kollidierten
zwei Teamkollegen. Der Saudi
Yazeed Al-Rajhi und der chileni
sche Ede l -Ama teu r Bo r i s Ga rn -
fu l i c s t i eßen au f e inem D i inen -
k a m m z u s a m m e n . B e i d e A u t o s
wurden stark beschädigt. Die
Crews mussten vier Stunden war
ten. bis ein Service-Lastwagen die
benötigten Ersatzteile anlieferte.

„Wie das zuging?", fragte Team
bosilzer Sven Quandt rhetorisch
.Der eine kam von links, der an
dere von rechts. Sie haben sich
nicht gesehen. Und schon hat's
geknallt." Mikko Hirvonen fährt
d e n l e t z t e n i m R e n n e n v e r b l i e

benen Mini-Buggy. Der Finne war.
noch nicht ganz zufrieden mit:
dem neuen Auto: .Wenn wi r im.
weichen Sand mit sehr niedrigem
l-uftdnick fahren, k ickt das Heck
r e c h t s t a r k . "

Starke Peugeot
Die Peugeot-Armada startete
stark. Nach zwei Tagen lag ein
3008-Trio ganz vorne. Ganz rund
läuft CS aber auch bei den Fran
z o s e n n i c h t i m m e r . S e b a s t i e n

Ixreb verlor auf Prüfung 1 jeg
liche Bremswirkung: .Nicht lus
tig. wcnn's steil bergab geht."

Einen sehr guten Eindruck
hinterließen beim Aufgalopp die
neuen Toyota Hilux. Der Pickup
scheint siegfähig, obgleich der

2 0 MOTORSPORT aktuell A12018



N A C H R I C H T E N

Menzies erklärt Mini-TeamkoUegeHIrvonen (l.)i wie es zum Unfall kam

Guter Speed; d ie neuen Toyota Hi lux mi t wei t nach h inten versetztem VB

Auf tak tsch i ie l ls ie Nasser A l -A i t i -
yah an Tag zwei 15 Minuten ver
lor, wei l Co Matthiei i Baumel in
den endlosen Dünen von arger
Übelkeit gequält wurde.

Die deutschen Dakar-Neulinge
M a r k u s W a l c h e r u n d T o b i H e n -

schel (Bowler) sowie das erfahre
ne Vaier-Sohn-Duo Jürgen und
Max Schröder (Nissan-Prototyp)
bissen sich beim extrem schwie

rigen Auftakt tapfer durch. Pech
h a l t e d e r d e u t s c h e M o t o r r a d
fahrer Jürgen Drössiger: Bei ei
nem Verkehrsunfall gleich nach
d e m S t a r t i n L i m a b r a c h s i c h
der 53-jährige Debütant den Arm
und musste aufgeben. Der turbu
lente Auftakt zeigt, wie recht
R o u t i n i e r D e V i l l i e r s h a t : „ D i e
Dakar 2018 wird die härteste seit
vielen Jahren." ■

K A U F T A B U D H A B I D I E

P E U G E O T 3 0 0 8 D K R ?

Für Peugeot fallt der Vorhang
nach dieser Dakar-Rallye. Dies
Ist seit Langem bekannt Aber
was passiert mit den 3008
D K R M a x i d a n a c h ? W a n d e r n

die Dlesel-Buggys ins Museum?
Oder gibt es eine Anschluss-

Verwendung? Heißestes
G e r ü c h t I m B i w a k : D i e A u t o s

werden verkauft, und zwar nach
A b u D h a b i a n e i n v o n K h a l e d

Al-Qassimi geführtes Kon
sortium. Angeblich plant der
Scheich, die 3008 weiterhin bei
der Dakar-Rallye an den Start
zu bringen, allerdings unter
d e m L a b e l d e r P S A - To c h t e r -

firma Citroen. Al-Qassimi
s t a r t e t s e i t 2 0 1 3 m i t W o r l d

Rally Cars von Citroen In der
W M . B e i d e r D a k a r f a h r t d e r

S c h e i c h d e n f ü n f t e n 3 0 0 8 D K R ,
der vom privaten PM-Team

eingesetzt wird. Al-Qassimi, ein
Spross des Herrscherhauses
u n d a l s s o l c h e r m i t e n o r m e n

finanziel len Ressourcen ausge
stattet, könnte den Kauf der Ex-
Werks-Peugeot sicherlich leicht
stemmen. Er (ragt sich aber,
o b d i e s w i r k l i c h S i n n m a c h t .

Dementsprechend wi l l er die
G e r ü c h t e n u r i n d i r e k t k o m m e n

tleren. „Zwei Dinge müssten
sichergeste l l t werden", betont
e r . „ E r s t e n s m ü s s t e n w i r w i s s e n ,

d a s s d a s A u t o w e i t e r e n t w i c k e l t

w i r d . Z w e i t e n s b r a u c h e n w i r

stabile Regeln," Gerade hier
herrscht Handlungsbedarf,
denn eigentlich plante der
Dakar-Veranstal ter, die Buggy-
Ktasse nur noch fur Amateure
a u s z u s c h r e i b e n . V o r d e m H i n

tergrund des Mini-Einstiegs mit
drei Top-Buggys erscheint es
aber wahrscheinlich, dass das
bestehende Reglement, das
e i n e B a l a n c e z w i s c h e n 4 x 4 -
Autos und Buggys garantieren
soll , beibehalten wird.

We r d e n d i e P e u g e o t u m g e l a b e l t ?

A L T E R M I T S U B I S H I I M

B O R G W A R D - K L E I D

E i n c h i n e s i s c h e s K o n s o r t i u m

wil l die weitgehend vergesse
n e d e u t s c h e T r a d i t i o n s m a r k e

Borgward wiederbeleben. Das
e r s t e S t r a ß e n m o d e l l , e i n a n

den Audi Q5 erinnernder SUV,
r o l l t b e r e i t s v o m B a n d . J e t z t

debütierte ein Railye-Borgward.
Der aus der Rallye-WM be
kannte Peruaner Nicolas Fuchs
fuhr mit dem Prototyp auf der
ersten Etappe sensationell die
drittschnellste Zeit. Tags darauf
wurde Fuchs aber wieder auf
d e n B o d e n d e r Ta t s a c h e n

geholt. Mit mehr als einer
Stunde Rückstand belegte er
Tagesrang 22. Abgesehen von
der Karosserle ist der Borgward
k e i n n e u e s A u t o . D a s C h a s s i s

stammt von jenen Mitsubishi

Pajero-Prototypen, die vor rund
e i n e m J a h r z e h n t v o m d a m a

ligen japanischen Werksteam
eingesetzt wurden. Spater
fi r m i e r t e n d i e s e A u t o s u n t e r

d e m K ü r z e l A S X . F ü r d e n E i n

satz in Kundenhand bekamen
die betagten Mitsubishi neue
Motoren, und zwar VB-Benzlner
v o n F o r d .

Borgward mit MItsublshi-Techrtik

A L T E S T A M M T i S C H F R A G E

W e r i s t s c h n e l l e r : A u t o o d e r

M o t o r r a d ? B e i d e r e r s t e n , n u r

31 Kilometer langen Dakar-
Opening-Stage gab's e ine
w e i t e r e A n t w o r t a u f d i e a l t e

Stammtischfrage. Diese Runde
ging klar an die Zweiradfraktion.
S a m S u n d e r l a n d w a r m i t s e i n e r

K I M u m f a s t e i n e M i n u t e fi x e r

als Nasser Al-Attiyah Im Toyota
Hilux. der schnellste Autofahrer.
D i e T r u c k - F r a k t i o n b ü ß t e m e h r

a l s v i e r M i n u t e n e i n .

□akar -Legende Pe te rhanse l (Peugeo t ) i s t w iede r be i de r Mus ik



Rallye-WM | Hintergrund

R a l l y e - W M

Herstel ler-Titelverteidigung mit Carsharing
M-Sport in der Zwick
m ü h l e . Z w a r k ö n n e n
d ie We l tme i s te r be i de r

Titelverteidigung auf
größere Unterstützung
von Fo rd bauen , doch
anders als bei Hyundai
und Toyota gibt es für den
dritten Werkswagen keine
Stammbese tzung .

V o n : R e i n e r K u h n

Gut erholt durfte sich Sc-bastieu Ogier aus dem
W i n t e r u r l a u b i n T h a i

l a n d z u r i i c k m e l d e n . D e n n a n d e r s

als im Vorjalir konnte der Welt
m e i s t e r d i e s m a l s e i n e B a t t e r i e n

i n R u h e a u fl a d e n . W e d e r a n s e i
nem Team noch am Dienstwajten
liat sich Wesentliches geändert.
Das große Ziel Titelverteidigung
begann schon im Dezember mit
ersten Testfahi ien für den anste
h e n d e n S a i s o n a n f t a k i i n M o n t e

R a l l y e - W M

Carlo. Besser nocli: M-Spori er
halt wieder mehr Unterstützung
v o n F o r d , D a s U n t e r n e h m e n k ü n

digle nicht iiiirdie Hilfe bei tech
nischen Hniwickhingen an. son
d e r n t a u c h t a u c h w i e d e r i n d e r

o lTiz ie l len Beze ichnung auf .
E n d e d e r W o c h e s t e l l t d i e m m a l s

.M-Sjxirt Ford World Rally Team"
f u - m i e r e n d e M a n n s c h a f t r t i n d

u m M a l c o l m W i l s o n d i e F a h r

zeugdesigns der Wagen von Ogier
und dessen Teamkollegen Flfyn
E v a n s v o r .

D a s d r i t t e W e r k s a u t o b l e i b t

außen vor. Aus gutem Grund:
Mangels Budget und klarem Fa
v o r i t e n l ä s s t W i l s o n v e r s c h i e d e n e

Fahrer ran. Den Anfang maciti
Bryan Bouffier. Der 39-j.ihrige

Act i t Ma l am Steuer fü r M-Spor t : Jungta len t Teemu Sun inen

W R C 2

Franzose war 2011 Sieger und
2014 Zweiter der Rallye Monte
Car lo . Bouffier w i rd neben de in
Saisonanfiakt auch auf Korsikii
- wo er 2012 gewann - im Ford
Fiesta WRC "17 sitzen. In Schwe
den wird Finnlands To])taleui
T e e m n S u n i n e n ü b e r n e h m e n .

Der 23-Jähngc. der im vergaij-
genen Sommer in Polen a ls
auch Finnland am Steuer dei-
neusten WRC-Ccneration ubei-
zeugte, wird mit insgesamt .aclu
S t a r t s d i e m e i s t e n E i n s ä t z e i n
dritten Werkswagen absolvie
ren. M-Sport will Suninen so ah
größere Aufgaben, sprich eine
v o l l e S a i s o n h e r a n f ü h r e n . Z u m
anderen hat der Jnngstiirmel-
schon bewiesen, dass er das Ten-
po der KonkniTenz mitgehen im
M-S(X)rt beim Kampf um den Hei
s t e l l e r l i l e l u n t e r s t ü t z e n k a n r

O f fen i s t n i ch t nu r d ie Zukun f t
von M-Sport-I;deljimior Eric C
m i l l i . s o n d e r n a u c h , w e r i n
Deutschland neben Ogier um
Rvans l ah r t . Sun inen so l l do i
bereits im R5 gesetzt sein. ■

Loeb nur als Gaststarter Noch ein 17-Jähriger
Vo r We i h n a c h t e n l i e ß
C i t r o e n d i e K a t z e a u s d e m

Sack . Söbas t ien Loeb w i rd
2018 be i d re i WM-Läu fen
für se inen f rüheren Ar
beitgeber um WM-Punkte
kämpfen. Ausgesucht hat
s i c h d e r R e k o r d w e l t m e i s
ter die Läufe in Mexiko.
Korsika und Spanien.

Die Teilnahme Iku der Rallye Monte Carlo war unre
a l i s t i s c h . N u r 4 8 S t u n d e n

vorher endet die Rallye Dakar,
b e i d e r S c b a s t i e n l o e b . s e i n e v o r
e r s t l e t z t e C h a n c e n n i z e n w i l l ,
u m s i c h a u c h b e i m M a r a l h o n
klassiker in die Siegei liste einzu
tragen. Danach konzenlrierl sich
das Pengeot-Werksteam auf die
Rallycross-WM. Zu wenig für
loeb, der schon langer mit einer
Teilzeilrückkehr in die Rallye-
WM liebäugelt.

W a h r e n d K r i s M e c k c d i e v o l l e
Saison bc.streitci. muss sich Craig
Breen mit zehn Läufen zufrieden-

Loeb : Ra l l ye -Rückkehr m i t 43

gel>en. Kommt er nicht zum Ein
s a t z , s i l z i l o e b i m z w e i t e n
Wei-ks-C3 WRC. IXt 43-jährige
Reko idwe l l i ne i s ie rs i i c l i t es i ch fü r
seine Rückkehr in die Topiiga die
Diiife in Mexiko, Korsika und Spa
nien ans. „Ich habe keine Erwar

tungen, sondern will es einfach
nur genießeir, .so loeb, der den
C3 WRC im Sommer erstmals jiro-
biertc. Junior Stephane lajfcbvie
b ü ß t e s e i n e n P l a t z i m W R C e i n
u n d s o l l d i e We r b e t r o m m e l f ü r
d e n n e u e n C i t r o e n C 3 R S r ü h r e n .
Ein dritter C3 WRC wird Sponsor
Khalid Al-Qa.ssimi bei fünf WM-
Diufen vorbehalten bleiben. ■ RK

Nach Kalle Rovanperä
s c h r e i b t s i c h m i t M a r c o

Bulacia ein weiterer Jung
spund in die WRC2 ein.

In Südamerika boomt die Ral-lye-WM- Nicht nur. dass Chile
nach Argentinien bald einen

eigenen WM-Lnuf erhält und mit
P e d r o H e l l e r s c h o n e i n e n W R C 2 -
Fahrer stellt. Künftig wird auch
die bolivianische Flagge im Ser
vicepark wehen. Nach rund 20
Rallyes, zumeist in seiner Heimat
u n d a l l e s a m t i n A l l r a d f a h r z e u -

gen, schreibt sich der erst 17-jält-
rige Marco (.Manjuito") Bulacia
in die zweithöchste Liga ein. Dort
trifft er auf den drei Tage jünge
ren Kalle Rovanperä, der 2018 in
e i n e m W e r k s - S k o d a s i t z t .

In der vergangenen Saison
sind sich die beiden Jnngspunde
s c h o n i n d e r i t a l i e n i s c h e n M e i s

terschaft begegnet. Beide nutz
ten die Sonderregelung, dort im
za r ten A l te r von 16 Ja l i r cn
Ausländserfahrung im R5-Tur-
b o a i l r a d l e r s a m m e l n z u d ü r f e n .

Ein Jahr zuvor begann Bnlacias

K a r r i e r e . D i e m e i s t e Z e i t s a ß c
hinter dem Steuer eines Toyotji
Corolla Proto. aber 2017 steuei
t e e r b e r e i t s e i n e n F a b i a u n
einen Fiesta R5. beim Memoria
Bettcga sammelte er soga
WRC-Erfahrung. ■ RK

M i t M a r c o B u l a c i a h a t d i e W R C 2 -

W M e i n e n z w e i t e n M i n d e r j ä h r i g e n
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österreichische Rallye Meisterschaft (ÖRM) - Jänner-Rallye

Erst im Ziel erfuhr Keferböck von seinem Sieg
Tu r b u l e n t e r S a i s o n s t a r t
in Osterreich, Nach dem
Ausfa l l des souverän füh
renden Niki Mayr-Melnhof
musste kurz vor dem
Ziel auch Simon Wag
ner seinen Dienstwagen
abstellen. Der Sieg ging
an Johannes Ke fe rböck im
Ford Fiesta R5.

Vo n : H e i n e r K u h n

Nach zwei Jahren Pause bild e t e d i e w i e d e r b e l e b t e
Jänner-Rallye wieder den

S a i s o n a u f t a k t d e r Ö s t e r r e i c h i
schen Rallye Siaaismeisterschaft
(ÖRM). Traditionell sorgten die
tückischen, in diesem Jahr mal
t r o c k e n e n , m e i s t a b e r n a s s e n ,
s t e l l e n w e i s e ü b e r f r o r e n e n o d e r
schneebedeckten Asphaltpisten
für Spektakel. Schon auf der ers-

GlOck des Tüchtigen: Lokalmatador Johannes Kefert)öck stand nach der ersten WP und am Ende ganz oben

O h n e P u n k t e : F a v o r i t M a y r - M e l n h o f

ton der 16 Prüfungen rutschten
und kugelten sich zahlreiche
Teams aus dem Rennen - darun
t e r a u c h M i t f a v o r i t G e r w a l d
Crossing, der seinem Leih-Mitsu-
bishi f rüh e in Rad at isr iss. Prst
gar nicht angereist waren Meis
icr Raimund Bniimschlagcr und
dessen Vorgänger Hermann Neu
b a u e r . S c h l i m m e r n o c h : B e i d e
wol len vorers t auch auf we i tere
ÖRM-Au f t r i t t e ve r z i ch ten .

Damit hatte Niki Mayr-Meln
hof die Rolle als Topfavorit inne
u n d l i e f e r t e : K a u m h a t t e s i c h
a u c h L o k a l m a t a d o r u n d M a r k e n -

kollegc Martin Pischerlehner
(Unfall WP 4) verabschiedet, setz
te sich der Steircrvon Feld ab. Im

Etappenzici führte Mayr-Melnhof
souverän mit knapp zwei Minuten
Vorsprung vor den Lokalmaiatlo-
ren Simon Wagner und Ford-Mar
kenkollege Johannes Keferböck.
Die Überraschung: Trotz Getrie
beproblemen am 25 Jahre allen
Mazda 323 lag der beherzt auf-
geigende Wagner noch eine Mi
n u t e v o r d e m n ä h e r k o m m e n d e n

K e f e r b ö c k .
Am zweiten Rallyetag über

schlugen sich die Ereignisse:
Mayr-Melnhof sah wie der sichere
Sieger aus, als auf dem Weg zum
Mictagsservice plötzlich die Ben
zinpumpe seines Ford Fiesta RS
streikte. Jetzt war der Weg für
Jimgstürmer Wagner im Allwa

gen frei. Doch aufder Rückfahrt
von der letzten Prüfung zurück
in den Schluss-Service quittierte
das defekte Getr iebe den Dienst
und der 24-Jährige musste aufge
ben. Der Sieg ging dadurch an
Johannes Keferböck. der erst bei
der Einfahrt ins Rallyezentrum
von seinem Erfolg erfuhr. Zwei
ter wurde Gerhard Aigner in ei
n e m w e i t e r e n F o r d F i e s t a R S
(+1.21,7 min) vor Hermann Gaß
ner sen ior im Mi tsub is lü Evo X
(+2:41.4). Den Sieg in der 2WD-
Wertung holte sich Christoph
Z e l l h o f e r i m S u z u k i S w i f t m i t
Gcsamirnng 14 (+20.12.9 min) vor
dem direkt dnliinter platzierten
Franz Paireder (Peugeot 206). ■

R a l l y e - B ü c h e r u n d - K a l e n d e r

F r ö h l i c h e n U m t a u s c h

Wer sich am Rallye-Jahr
2017 noch nicht sattgese
hen hat. dem kann gehol
fen we rden .

Das neue Rallye-WM-Jahrhat noch iiiciu begonnen,
a b e r d i e W e i h n n c h t s - U m -

lauschsnison und die Gutschein-
Finlösephase sind in vollem Gan
ge. Da trifft es sich gm. dass
Fotografen-Legende Reinhard
Klein nach längerer Pause mal
wieder ein Rallye-Jahrbuch auf
Kiel gelegt hat. Auf 282 Seiten
s ind d ie 13 WM-Läufe ink lus ive
Statistik zusammengefasst, aber

.Rallying 2017" (49.90 Euro) lebt
vo r a l l em von se inen übe r 580

spektakulären Fotos.
Weniger Farbe bietet das Jahr

buch -Rallying 1967" (99,90
Euro), es ist mit den Geschich
t e n u n d A n e k d o t e n d e s f r ü h e

ren We l t k lasse -Be i fah re rs imd
Teamchefs John Davenport da
bei aber nicht weniger bunt. Hin-
ziger Wennuisti'opfen: Das 378
Seite starke Werk aus einer der

spannendsten Umbruchphasen
des Rallyesports erfordert Eng
l i s c h k e n n t n i s s e .

Eine feste Größe ist seit Jahr
z e h n t e n d e r M c K l e i n - K a l e n d e r .

d e r m i t e i n e r B r e i t e v o n 9 5 Z e n

t i m e t e r n s e i n e m N a m e n - T h e
Wider View" (39.90 Euro) alle
E h r e m a c h t u n d s t a t t z w ö l f
gleich 24 Breitwand-Fotos der
S a i s o n 2 0 1 7 b i e t e t . S ä m t l i c h e
Werke s ind e rhä l t l i ch be i www,
rallywebshop.com. ■

O b J a h r b ü c h e r o d e r

P a n o r a m a - K a l e n d e r :

M c K l e i n l i e f e r t A u g e n f u t
t e r f ü r Ra l l ye fans



Mi t dem fak t i schen Zu
s a m m e n s c h l u s s v o n
WTCC und TCR in te rna t i o
nal Ser ies kann man n icht
nur auf 13 Jahre WTCC.
sondern auch auf drei Jah
re der TCR-Serie bl icken.
Und na tü r l i ch auch vo raus
au f das . was kommt .

Von; Michael Bräut igam

Natürlich fallt der Rückb l i c k d e u t l i c h k l e i n e r a u s

a l s b e i d e r W T C C D o c h

die Zahlen können sich irotzdeiu
se l ten lassen. Insgesamt 32
Kvents —davon s ieben im Rah
men der rormel 1 - fanden über
die drei Saisons statt. Dabei be
s u c h t e m a n 2 0 v e r s c h i e d e n e
R e n n s t r e c k e n i n 1 6 1 ä n d e r n . 1 4 4

F a h r e r a u s 3 1 N a t i o n e n a b s o l v i e r
ten mindestens einen l ivent. da
von konnten 23 Piloten wenigs
tens ein Rennen gewinnen.

Spitzenreiter ist hier Stefano
C o m i n i . D e r M e i s t e r v o n 2 0 1 5
u n d 2 0 1 6 l i e ß s i c h z w ö l f M a l i n

die Siegerlisten eintragen, unter
anderem gewann er das aller
e r s t e u n d d a s l e t z t e R e n n e n d e r
T C R I n t e r n a t i o n a l S e r i e s . D a m i t

hat er vier Siege mehr als sein
erster Verfolger Pepe Oriola. Der
Spanler hat großen Anteil daran,
dass SKAT die meisten l'ultrungs-
r u i u l e n n o t i e r e n l i e ß - d e r e n 3 6 3
an der Zahl über die drei Sai.sons.
A u t o s v o n e l f v e r s c h i e d e n e n

l l e r s t e l l e r n w a r e n i n d e r S e r i e
ve r t re ten , sechs davon konn ten
mindestens einmal gewinnen.
Das größte Startcrfeld fand sich
am Hungaroring 2017 ein. Dort
standen dank vieler ungarischer
G a s t s i a r t e r 2 6 A u t o s a m S t a r t .

WTCR auf der Nordschleife
So viel also zur Vergangenheit.
Die Zukunft trägt bekanntlich
<ien Namen .WTCR". Der Touren
wagen-Wellcup ist in den Augen
der meis ten Akt iven das Beste ,
was dem Tourenwagensport pas
s i e r e n k o n n t e . K e i n W u n d e r a l s o ,
d a s s v i e l e Te a m s a u s d e n b e i d e n
Serien Programme planen. Ein
k l a r e s B e k e n n t n i s h a b e n n e b e n
d e m a u s d e r W T C C k o m m e n d e n

Münnich-Tcam (siehe letzte MSa)
mittlerweile auch zwei Topteams
aus der TCR abgegeben. So pla
nen sowohl Craft-Bamboo Racing
als auch die Comioyou-Mann-
Schaft, mit drei Autos in der neu
en Serie an den Start zu gehen.

Insgesamt werden bis zu 26
fixe Einschreibungen angenom

men. wobei fest damit gerechnet
w i rd , dass man d le . sc Zah l e r
reicht. Bei Jedem Event sind zu
sätzlich bis zu zwei Wildcards zu
vergeben. Apropos Event: Einen
vorläufigen Rennkalcnder gibt es
für die WTCR jetzt auch.

Dabei konnte sich Eurosport
E v e n t s ü b e r d i e B e d e n k e n d e r
Teams hinwegsetzen und hat den
E v e n t i m R a h m e n d e s 2 4 h - R e n -

ncns am Nürburgring aus der
WTCC mitgenommen. So kom
men also auch mögliche deut
s c h e T e i l n e h m e r i n d e n G e n u s s

e i n e s H e i m r e n n e n s .
Auch der res t l i che Ka lender,

der bislang neun Events umfasst
(siehe unten), besteht ausschließ-

)>DIE EVENTS BIE
TEN DEN FAHRERN
UND TEAMS NICHT
NUR ABWECHS
LUNGSREICHE
STRECKEN, SON
DERN AUCH GROS
S E S P U B L I K U M . «
Ftangois Ribeiro

lieh aus ehemaligen WTCC-Stre
c k c n . w o b e i Z a n d v o o r t z u l e t z i
2007 in der WM befahren wurde
Ein noch zu benennender zehn
ler Event wird entweder im Jul
o d e r O k t o b e r s t a t t fi n d e n . D i e :

Jedoch auf einer Strecke, die ii
der WTCC nie zum Hinsatz kam

. . D i e n e u n a u s g e w ä h l t e r
Events b ie ten den Eahrern i inc
' l 'cams nicht nur v ie le abwechs

lungsreiche Strecken, .sonderi:
werden auch vor großem Publi
k m n s t a t t fi n d e n " , f r e u t s i e l '
WTCR-Promoter ITanCp'ois Ribei
ro. .Wir fuhren Gespräche mit
zwei möglichen weiteren Stre
cken und hoffen, diese möglichst
b a l d b e e n d e n z u k ö n n e n . " ■

W T C R - K A L E N D E R 2 0 1 8

07./OB.04. MarrakeschfMA)
2e./29.04. Budapest (H)

l iyi2.0S. Nürburgting (D)
20./21.05. Zandvoort (NL)

23^24.06. Vila Real (P)

21./22.07. oder06./07.10. (tba)*

05./05.0a. Termas de Rio HwxJo (RA)
29./30.09. Ningbo(RC)

27./28.10. Suzuka (J)
17./18.11. Macau (MO)

'noch ncht bekannt gegeOen
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D T M

Der richtige Rahmen
Je naher de r Sa isonau f tak t
der DTM rückt, desto mehr
kr is ta l l i s ier t s ich auch das
Programmpaket heraus.
Neu soll darin der Audi R8

Cup starten.

Von; Michael Bräutigam

Trciiester Begleiter imDTM-Rahmcnprogramm
isi die Formel 3. Sie startet

2 0 1 8 b e i s i e b e n d e r z e h n D T M -

E v e n t s . N u r b e i m A u f t a k t i n H o -

ckenhcim, am Umsiizring sowie
in Brands Match fehlen die Nach-
wuclispiloteii aus der EM.

Nach werksseitiger Beendi
gung des Audi Sport TT Cups
wird deractionreiche Markenpo
kal wie berichtet in diesem Jahr
t r o t z d e m m i t v o n d e r P a r t i e s e i n .

Die bisherige Einsatztruppe von
Abt Sportsline richtet die Serie
m i t d e n 3 1 0 P S s t a r k e n A u t o s i n

Eigenregie ans und wird insge
samt sechs Mal im Rahmenpro
gramm der D'l'M auftreten. Auf
welchen Strecken das sein wird,
ist noch in finaler Abstimmung.

T C R

Da der Porsche Oirrera Cup
ins liventpaket des ADAC GT Mas
ters wander t , ents teht h ier e ine
Lücke. Diese wird wombglich der
von Seyffarth Motors|)ort organi
sierte, neue Audi R8 Cup ausfül
len. Auch diese Serie soll, ausge
tragen mit den CT4-Autos aus
Ingolstadt, sechs Mal Im Rahmen
der DTM starten. Noch gilt es
aber, letzte Details zu klären.

D i e D T M s e l b s t n i m m t i n d e r

zweiten Aprilwochc mit den ITR-
T e s t f a h r t e n I n H o c k c n l i e i m o f fi
z i e l l A b s c h i e d a u s d e r W i n t e r

pause. Zusätzlich wird es aber
noch zwei Hcrstellcr-Tcsis geben,
um speziell die fur 2018 neuen.
s t a n d a r d i s i e i Tc n K a d k . i s t e n a u f
Herz und Nieren zu prüfen. Am
5./6. Mai ist dann in Mockcnheim
a u c h d e r S a i s o n a u l f a k t . ■

Die Zuschauer bekommen auch 2018 be i der DTM v ie l Programm geboten

K l e i n e s L ö w e n h e r z

Deut l ich bu l l iger a ls d ie b isher e ingesetz te Cup-Vers ion: Peugeot 308 TCR

Seit vergangener Woche
steht der Peugeot 308
TCR o ffiz ie l l zum Verkau f
an. Ab April wird der Löwe
mit dem kompakten Her
zen ausgeliefert.

Von; Michael Bräut igam

Die TCR-Version des Serien-Peugeot 308 GTi unter
s c h e i d e ! s i c h v o r a l l e m

optisch deutlich von der bisher
eingesetzten, modifizierten Cup-
V e r s i o n . _ D i c r a s a n t e E n n v i c k -

lung der auf TCR-Regularien ba
sierenden Regeln haben uns
angetrieben, noch mehr Perfor
mance zu suchen", sagt Peugeot-
Sportdirektor Bruno Famin.

A u c h w e n n d a s A u t o s e i t d e m
3. Januar bestellbar ist - ausge

liefert wird der neue Sport-Lowc
erst ab April. Gerade noch recht
zeitig zum Start der wichtigsten
T C R - S c r i e n w i e d e r W T C R u n d

der ADAC TCR Germany.
D i e B e s o n d e r h e i t s t e c k t b e i m

F r a n z o s e n u n t e r d e r M o t o r h a u
b e . W i e i m S e r i e n m o d e l l k o m m t

ein gerade mal 1.6 Liter kleiner
Turbomotor zum Hinsatz. der je

nach BoP b is zu 350 PS le is te t und

auf 5000 km L iuflc is tung im
R e n n b e t r i e b k o m m e n s o l l . B i s

lang gab es zum Ausgleich für
den k le insten Hubrauni im TCR-
Feld per BoP ein geringeres Ge
wicht. was u.a. zum Titel in der
TCR European Trophy (Aiirelien
Comtc) führte. Zur neuen Einstu
fung ist noch nichts bekannt. ■

N A C H R I C H T E N

T C R : E U R O P A S E R I E J E T Z T

M I T S I E B E N E V E N T S

Z u d e n b i s h e r b e r e i t s f e s t

s t e h e n d e n s e c h s E v e n t s

der neuen TCR-Europaserie
kommt mit dem Rennwochen
ende In Zandvoort {20./21.
Mai) nun noch ein weiterer
hinzu. Möglich wird das. weil
man dann insgesamt fünf Mal
gemeinsam mit der ICR Be
nelux unterwegs ist und sich
s o d i e K o s t e n a u f t e i l e n k a n n .
Die Europaserle wird dem
n a c h n u r b e i m A u f t a k t i n L e

Castellet (5./6. Mal) und beim
v o r l e t z t e n R e n n e n i n M o n z a

(22-/23. September) ohne die
B e n e i u x - S e r i e s t a r t e n .

M Ü L L E R Z U M B E S T E N

W T C C - FA H R E R G E W Ä H LT
In einer Umfrage unter aus
gewählten Journalisten, die
ü b e r d i e W T C C b e r i c h t e t e n ,

w u r d e Yv a n M u l l e r z u m b e s

t e n W T C C - F a h r e r a l l e r Z e i t e n

gewählt. In der Jury, zu der
auch ein MSa-Vertreter zählte
und in der insgesamt 18 Na
tionen vertreten waren, kam
d e r F r a n z o s e i n e i n e m 3 - 2 - 1

Punktesystem auf 64 Punkte.
Auf den Platzen folgten Josä
Maria Löpez (45) und Gabriele
Tarquini (18). Im Votum fur
den .Fahrer des Jahres 2017"
gewann Tiago Monteiro mit
z e h n S t i m m e n v o r N o r b e r t

Michelisz (7) und dem Welt
meister Thed Björk (5).

T C R : M I D D L E - E A S T - A U F -

T A K T V E R S C H O B E N

Die TCR-Saison. die bereits
am vergangenen Wochenende
I n D u b a i m i t d e r M i d d l e - E a s t -

S e r i e h ä t t e s t a r t e n s o l l e n ,

fängt nun doch erst spater an.
Der Auftakt wurde offiziell aus

Jogistischen Gründen" auf
d e n 1 8 . / 1 9 . J a n u a r v e r s c h o b e n

u n d fi n d e t n e u i n A b u D h a b i

statt. Erst eine Woche spater
geht es nach Dubai. Danach
waren ursprünglich zwei
R e n n e n I n B a h r a i n f ü r F e b r u a r

geplant, doch der erste Termin
wurde ebenfalls gecancelt.
S o m i t w i r d d i e M l d d l e - E a s t -

S e r i e e r n e u t n u r d r e i E v e n t s

u m f a s s e n . D a s F i n a l e fi n d e t

a m 2 4 - / 2 5 . F e b r u a r s t a t t .

Titelverteidiger Ist Josh Files.
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Tourenwagen | Interview mit Mike Halder

„Die WTCR wäre für 2019
d e r n ä c h s t e S c h r i t t "
Mike Halder (21) ist der
a m t i e r e n d e V i z e m e i s t e r

der ADAC TCR Germany.
Was er für Ziele hat. verrat
er Im MSa- In terv iew.

Von; Michael Bräut igam

W i e w ü r d e s t d u d i e S a i s o n

2 0 1 7 z u s a m m e n f a s s e n ?
D e r A i i l i a k t i n O s c h e r s l e b c n l i e f

niclu giniz so wie erwiinsciu.
a b e r d a i j a c l i w u r d e e s i m m e r b e s

ser, wir waren voll koi ikurrenzfa-
big und haben so die Punkte ge
s a m m e l t . U n t e r m S t r i c h b i n i c h

s e h r z u f r i e d e n .

W i e s i n d d i e P l ä n e f ü r 2 0 1 8 ?
I c l ) h a b e n o c h d i e z w e i S E A T s

und baue gerade mein Team auf.
Was fü r e in Au to i ch fahre , ob
ich es selber einsetze oder wie
der bei Adrian (Wolf. d. Red.)
fahre, weiß ich noch n ic l i t .

Es wird gemunkel t , dass du
f ü r e i n e n d e r W c l f - R e n a u U s
vorgesehen b is t . . .
Die Idee ist da. aber wir haben
u n s n o c h n i c h t a n e i n e n T i s c h

gesetzt. Hat das Auto Potenzial,
bin ich der l.etzte. der sagt, dass
e r d e n R e n a u l t n i c h t f a h r t .

H a s t d u d i e W T C R o d e r T C R
Europe auf dem Zette l?
Ich möchte auf jeden Tail das
e i n e o d e r a n d e r e R e n n e n z u r T C R

Europe fahren. Die WTCR ware
f ü r 2 0 1 9 d e r n ä c h s t e S c h r i t t .

o
M i k e H a l d e r

Geburtstag: 5. Februar 1996
Geburtsort: Überlingen (D)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

K A R R I E R E

2004-2013: Kartsport
2014/2015: Porsche Carrera Cup
Deutschland (4-mal Top 10)
2016; ADAC TCR Germany (6.)
2017: ADAC TCR Germany (7.)

H O B B Y S

Fitness, Joggen, Functional
Training, Ski. Hindernisläufe

W a s h a t e s m i t d e i n e m Te a m
a u f s i c h ?

Meine Schwester .Michelle, unser

Sponsor Profi-Car und ich haben
das Team gegründet, weil wir in
de r DMV NES 500 s ta r ten wo l
l e n . D a w ü r d e i c h a b e r n i c h t
f a h r e n , s o n d e r n e h e r N a c h
wuchsfahrern die Mögl ichkei t
geben. Erfahrung auf einem
T C R - A u t o z u s a m m e l n .

Du bekommst ja auch 2018
wieder die Unterstützung der
A D A C S t i f t u n g S p o r t . W i e
wicht ig is t das?
Die Stiftung Sport ist sehr, sehr
wichtig. Man wird da ja prak
tisch zum Profi ausgebildet.

Davonabgesehen machs t du
a l l e s s e l b s t . W a r u m ?
Ganz einfach: Wenn ich's selber
mache, weiß ich. was gemacht

»WENN ICH'S SELBER
MACHE, WEISS ICH,
WAS GEMACHT IST.
BEI DEN TEAMS WIRD
D A T E I LW E I S E V I E L
SCHMU GEMACHT.«
Mike Halder

i s t . B e i d e n Te a m s w i r d d a t e i l

weise viel Schmu gemacht. Das
andere ist natür l ich das I ' inanzi-
e l le . Wenn man s ich be i e inem
Team einkauft, redet man jetzt
s c h o n v o n ü b e r 2 0 0 0 0 0 E u r o .

T r o t z d e m b i s t d u 2 0 1 7 o f fi z i
el l für Wolf-Power Racing
gestartet. Wie sah diese Zu
s a m m e n a r b e i t a u s ?
I c h s t a n d b e i A d r i a n W o l f i m Z e l t
und wir haben beim Setup mit
einander gesprochen, weil er mit
dem SEAT viel Erfahrung hat.
Ansonsten habe ich mein eigenes
Auto und meine eigenen Mecha
niker mitgebracht. Adrian hat
uns schon sehr weitergeholfen.
Er weiß zum Beispiel, was am
SEAT gerne kaputtgeht. Auch
das Teamklima war perfekt.

Woran merkst du, dass du im
Vergleich zu den Gegnern mit
einem viel knapperen Budget
k a l k u l i e r e n m u s s t ?

Ein echter Seifmade-Rennfahrer. TCR-Germany-Vlzemeister Mike Halder

Ich bin nur die Donnersiags-Tests
auf einigen Strecken und den of
fiziellen Testtag gefahren. Und
bei den Donnerstags-Tests hatte
ich. wenn überhaupt, zwei neue
Reifen dabei, während andere da
schon zehn neue Reifen rausge
jagt haben. Wenn man ein besse
res Budget liat. ist man <la mit
Sicherheit im Vortei l . Mit 100000
Euro, wie es anfangs war. kommt
man jedenfalls längst nicht mehr
aus. Allein die Fixkosten liegen
b e i 7 0 0 0 0 b i s 8 0 0 0 0 E u r o .

D u b i s t 2 0 1 4 a u s d e m K a r t
spor t d i rek t in den Porsche
C a r r e r a C u p e i n g e s t i e g e n .
W ü r d e s t d u r ü c k b l i c k e n d s a
gen, der Sprung war zu groß?
2014 war mit Abstand das stärks
te Jahr im Carrera Cup. mil 37
Autos! Da sind nur große Namen
mitgefahren und ich denke, dafür
war ich ziemlich gut dabei. Vor
der Saison hatte ich nur zwei Tage
i m P o r s c h e . W e n n m a n s i e h t , w i e

s c h n e l l w i r z u m E n d e d e r R e n n -
w o c h e n e n d e n i m m e r w a r e n - i c h

kannte ja auch keine Strecke
k a n n m a n n i c h t v o n e i n e m z u

großen Sprung sprechen.

Wa s k o n n t e s t d u a u s d e n a n
d e r t h a l b S a i s o n s i m C a r r e r a
C u p m i t n e h m e n ?
Die Hrfnluung. Zweikämpfe. Re-
gcnfnhren. Datenanalyse - man
lernt jedes Mal dazu. Vor allem
l e r n t m a n . i m F e l d z u r e c h t z u
kommen und Übersicht zu haben.
Soiclie Dinge lernt man in einem
Markenpokal doch eher als ir-
gcmhvo anders.

W o h i n f ü h r t d i c h I d e a l e r w e i
se deine noch junge Karriere?
Früher war immer das Ziel, in der
DTM zu fahren. Aber wie sich die
DTM entw icke l t , we iß i ch n ic lu .
D a d u r c h , d a s s d i e W T C C z u r
WTCR mit TCR-Autos geworden
ist. wäre es also eher das Ziel, dort
z u f a i t r e n . I c h w ü r d e a b e r a u c h

gerne Gr3 fahren.

Wa s i s t d e i n Z i e l 2 0 1 8 ?
Eine Steigerung gegenüber letz
tem Jahr. Man will ja nie stehen-
b l e i l K - n o d e r z u r ü c k , s o n d e r n
immer besser wen len . Dadurch ,
dass wir jetzi Vizemeister waren,
ist das Ziel, dieses Jahr ganz oben
zu stei len. Ich werde al les dafür
tun. dieses Ziel zu erreichen. ■
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Ta n k e n o d e r
Shoppen?
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!

Tank-und Warengutschein
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_ ' w t — - l ' ^ " t t -

^ n twua »225> - <

ania?on.degeschenkkarte

€30

JBJJ-
KHUtltHlsroAS.

G R A T I S
für S ie zu r Wah l

Coupon einfach ausfüllen und einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

r i I h re Abo -Vo r teUe :
• J e d e n M i t t w o c h b r a n d a k t u e l l e N e w s

• 15% Preisvorteil gegenüber EiruelkauJ
• E x k l u s i v e s E x t r a d a t u

• 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug
• Nacheinem Jahr jederzeit kündbar
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Direktbestellung:
F o n ( 0 ) 7 11 3 2 0 6 - 8 8 8 6
Fax +49(0)711182-2550
motorsportaktuell@dpv.de
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Sei t nunmehr 45 Jahren
sorgt die DMSB-Staffel für
S icherhe i t auf den Renn
st recken. Doch wie s ieh t
eigentlich so ein Arbeitstag
bei der Staffe l aus? MSa
begleitete eine Crew beim
V L N - F i n a l e 2 0 1 7 .

Von: Michael Bräutigam

Gerade einmal zwölf Miiiii-l e n i s t d e r n e n n t e u n d
l e t z t e V L N - U i i i f d e r S a i

s o n 2 0 1 7 a l t , d a k n a c k t e s a m

Flinkgerät. -StafTel 7 für Race
C o n t r o l , n i n s a t z ! " S t a f f e l 7 i s t
h e u t e e i n m i t d r e i L e u t e n b e
setzter VW Totiareg. Vorne sitzen
die DMSU-Slaffel-Mitglicder Wolf
gang Pollmann (70) als Fahrer
und Christian Vormann (27) als
Beifahrer, hinten der MSa-Repor-
ter. der beim Eingang des Funk
spruchs am nervösesten ist.

Wolfgang stellt den DSG-Hebel
au f _S" und fähr t von unserem

Standptmki bei Posten 151 in die
Strecke ein. Hier, an der Hohen
A c h t u n d a m o b e r e n E n d e d e r

S te i l s t recke , s tehen neben dem
Sta fTe l -Au io auch e in I n te r ven
tion Car. ein Fahrzeug der E-Unit
und ein Medical Car al lzei t zum
Einsatz bereit. Wolfgang checkt
die Spiegel und schaut über die
Schulter, ganz langsam fädelt er
s i ch von l i n ks i n d i e I dea l l i n i e
und den f l ießenden Verkehr ein.
Es gilt, den Rennbetrieb mög
lichst wenig zu beeinflussen.

He l lwach be im E insa t z
Kaum s ind wi r in den Abschni t t
Wip|>ermanu eingefahren, folgt
der nächste Funkspruch: „Auto
s t e h t a n P o s t e n 1 6 3 r e c h t s . " A m
a n d e r e n E n d e d e r F u n k v e r b i n

dung sitzt Thomas Brost, der
heute gemeinsam mit Stephan
Arends den Einsatz aus der Kom
m a n d o z e n t r a l e a n d e r G P - S i r e c k e

le i tet . Posten 163 bet lctuct aus

gangs Brünnchen. Dort angekom
men gilt es. sich einen Uberblick
über die Situation zu verschaffen.
Diesmal ist es einer der leichteren
Fälle. Hin Toyota ist nach einer
Kollision ausgerollt, steht aber an
einer sehr günstigen Stelle direkt

o
Die VLN Ist eine Be
s o n d e r h e i t a u c h f ü r
d i e D M S B - S t a f f e l .
Wei l h ie r zum Bei
spiel kein Safety Car
zum Einsatz kommt,
müssen gestrandete
A u t o s u n t e r C o d e -

60-Bedingungen
geborgen werden.

hinter einer der sogenannten .Ta
schen", durch die man hinter die
Streckenbegrenzimg gelangt.

Während Christian aussteigt,
gibt Wolfgang noch schnell Mel
dung Richtung GP-Strecke. ehe er
selbst auch zu Hi l fe e i l t . Beein
druckend: Auch wenn wi r schon
seit acht Uhr an der Strecke sind,
es ist nach ruhigem Training der
erste Einsatz des Tages. Trotzdem
sind beide Hel fer sofor t auf der
Höhe uml geben Vollgas.

Während ich durch d ie Heck
scheibe beobadue, wie Wolfgang
und Christian den gelben Toyota
hinter die l.eilplanke schieben,
gilt in diesem Abschnitt .Code
6 0 " . A n u n s e r e m a n d e r I n n e n
seite auf dem Gras geparkten
Touareg schnarren außen die
Reiinfahrzcuge im Limiter vor
bei. Schon jetzt liabe ich ein mul
miges Gefühl, wie mag es gewe
sen se in , a l s es den Code 60 noch
nicht gegeben hat? Und an einer
n o c h s c h n e l l e r e n S t e l l e ?
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Kaum zu Ende nachgedacht, sit
zen d ie Hel fer schon wieder im
Auto und fahren los. Es ist 12.16
Uhr. vom ersten Eunkspnich bis
zum Wiederlosfahren sind gera
de einmal vier Minuten vergan
gen - mit Anfahrt. Einschätzung
der Lage und Eniscli.ärfung der
Situation. Chnpenu!

Am e rs ten P l ' l an / . ga r t en -
Spriingluigel faliren wir von der
Strecke, dann über ] .andsiraßen
b i s n a c h A d e n a u u n d a n d e r
Bre i tsche ider Brücke wieder auf
d i e S t r e c k e - W e i l d a s b e i P o s t e n

130 (Kesselclien) posiiionierle
Staffel-Auto gerade im Hinsalz
ist. dirigiert uns die Race Control
zunächst auf diesen Posten.

Trümmerfeld Pflanzgarten
Gerade zur Ruhe gekommen, gibl
das Funkgerät wieder Laut; .Un
f a l l ! U n f a l l ! U n f a l l ! " D i e s m a l
hat es bei Posten 169 geknallt -
Pflanzgarten 1. Das heißt, wir
müssen vom Kesseichen ein gan
zes Stück zu der Stelle faliren. an
d e r s i c h z w e i K o n k u r r e n t e n n i c h t
über die Vorfahrt einig waren.

E i n w a h r e s Tr ü m m e r f e l d t u t
s ich auf, a ls wir die Unfal ls le l le
e r r e i c h e n . E i n H o n d a u n d e i n

Peugeot sind ziemlich zerfled-
d e r t . u m d e n l i n k s s t e l l e n d e n
H o n d a k ü m m e r n s i c l i z w e i K o l

legen. Am rechten Fahrbahn-
rnnd steht der Peugeot quer zur
F a h r b a h n . D o c h h i e r k a n n d i e
S t a f f e l n i c h t m e h r v i e l m n c l i e n .

Das stark beschädigte Auto wird
an ein Seil gehängt, auf den
G r ü n s t r e i f e n u n d i n F a h r t r i c h
tung gezogen - den Rest muss
der Abschleppet richten. Kurzer
Uhrencheck: Vom Funkspruch
bis zum Abhängen des Peugeot
sind nur fünf Minuten vergan
gen. Und das trotz der dicsma)
deutlich längeren Anfahrt.

D e r a u f e i n e n A u ß e n s t e h e n
den wie mich sehr krass wirken
d e C r a s h l ä s s t R o u l i n i e r Wo l f -
gang kalt. -Gravierender wäre
ein Überschlag oder ein Perso
nenschaden". so der ehemalige
B e a m t e i m V c r k e h r s i n i n i s t e r i -
u m . D a s s e r - w i e a l l e S i a l T c l -

Micglieder - seinen fahrbaren
U n t e r s a l z i m G r i f f h a t , m u s s t e
e r ku rz zuvo r bewe isen , a l s e r
mit quietschenden Reifen, per
f e k t e r L i n i e u n d i m m e r e i n e m

Auge im Rückspiegel mit dem
u . a . m i t F e u e r l ö s c h e r n v o n 1 b i s

60 Litern, zwei Vorschlaghäm
mern. Brecheisen, Spreizer'Sche-
re sowie allen möglichen Seilen
v o l l b e l a d e n e n S U V ü b e r d i e S t r e
cke zum Einsatzort gefahren ist.
- D i e R e n n a u t o s s i n d o f t 1 0 0
k m / h o d e r m e h r s c h n e l l e r a l s

I m E i n s a t z ; D e r M S a - M a n n ( i . ) , P o l l m a n n , Vo r m a n n F r e u n d u n d H e l f e n D i e S t a f f e l a l s R e n n s t r e c k e n - P o l i z e i

Einsatz fOr die Kollegen: Hier muss ein BMW geborgen werden, der ein Rad (siehe Foto oben rechts) verloren hat

wir. da muss man echt aufpas
sen". mahnt Wolfgang mit erho
benem Zeigefinger.

Man so l l t e a l so am Lenk rad
d e s S t a f f e l - A u t o s w i s s e n , w a s
man tut. Die damalige ONS-Staf-
fcl wurde von Herbert Linge.
selbst ein ehemaliger Rennfah
rer. gegründet. Lange Zeit stell
ten Ex-Rennfal i rer oder ehemal i
ge Renn- und Rnllyelcitcr auch
das Staffe l -Personal , l le i i lc s ind
a l l e B c r i i f s s c h i c h t c n v e r t r e t c n .

Viele heutige Mitglieder haben
aber ebenfalls Rennerfahrung
o d e r w a r e n z u v o r z u m i n d e s t
schon als Sporiwarte der Stre
ckensicherung im Einsatz,

Näherdrangeht kaum
U n d w a r u m m a c h t m a n d i e s e n
Job? Anreize gibt es schließlich
kaum. Die Unkostenpauschale
deckt kaum die eigenen Kosten,
die Prüfung erfolgt auf eigene
Rechnung, der Arbeitstag ist lang
iTrcffen morgens um 6.45 Uhr).

die Aiiwärterzeit beträgt ein bis
anderthalb Jahre und die Anfor
derungen. in die Staffel zu kom
men. werden immer schwieriger.
-Man muss schon e in b i sschen
bekloppt sein", gibt Christ ian
of fen zu . der in se iner F re ize i t
s o n s t a u c h n o c h b e i m R o t e n
K r e u z u n d d e r F e u e r w e h r a k t i v
ist. - Ich fand die Staffel einfach

spannend." Klar, näher dran am
Geschehen geht wohl wirklich
nur noch im Reiiiicockpit. Dazu
war sein Dienstweg ein kurzer:
E r i s t n o r m a l e r w e i s e d i e r e c h
t e H a n d v o n A D A C - G T - M a s t e r s -

R e n n l e i t c r N i e l s W i t l i c h . d e r
w i e d e r u m s e i n e s Z e i c h e n s a u c h

Leiter der DMSB-Staffcl ist.
Die Voraussetzungen für ei

n e A u f n a h m e i n d i e S t a f f e l s i n d

d a b e i v o r a l l e m m e n . s c h l i c h c r
Natur. Teamrähigkeit, Respekt,
Verantwortungsbewusstsein. Lo
yalitat und natürlich der Spaß an
der Sache sollten vorhanden sein.
Sonst kann jeder mitmachen.

Der Rest des Rennens verläuft
relativ nihig. Man merkt, dass
viele Teams und Fahrer über die
Saison schon Federn gelassen
oder Angst vor einem Totalscha
den zur Winteritause haben.

Als das Rennen längst abge
winkt ist und alle S.ichen im Kof
f e r r a u m v e r s t a u t s i n d , k o m m t
noch ein ruiikspruch. -Ich habe
es geahnt", witzelt Christinn, der
w i e d e r a l l e . s v o r k r a m e n m u s s .
Wieder ist es aber nichts Sclilim-
mcs. Ein Porsche ist ohne Sprit
nach der Eiskurve ausgerollt. Er
wird ans Slaffel-Aiiio angehängt
und in den l'nrc fenne gezogen.

Die letzte Fahrt geht zum De
pot in Hcrschbroicli. dann stehen
nur knapp 100 Kilometer auf
demTageskilometcrzäliler. -Eine
sehr ruhige Veranstaltung", be
findet auch Wolfgang. Im Dei«)t
werden die Autos ausgesaugt und
CS gibt eine Abschlussbespre
chung - dann ist ein typischer
Staffel-Tag bei der VLN vorbei. ■
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Motorrad-WM | Interview mit Dominique Aegerter

Die Übernahme des Kiefer
Racing-Teams ist kurz vor
Weihnachten geplatzt, unc
somit is t d ie Zukunf t von

Dominique Aegerter und
Sandro Cor tese noch im
mer ungewiss. Im MSa-in-
terview schildert Dominique
Aegerter die Hintergründe
und die Pläne, die Saison
2018 doch noch zu retten.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

W i e h a s t d u W e i h n a c h t e n
und Neujahr verbracht, nach'
dem k la r wu rde , dass de in
Fahrervertrag und die Über
n ä h m e d e s K i e f e r - T e a m s
d u r c h D a v i d P i c k w o r t h d o c l i
n i c h t z u s t a n d e k o m m e n ?
Es war für mich katastrophal. Ic!.
bin von der Nachricht völlig über
r a s c h t w o r d e n , i c h h a t t e d a m i

nicht gerechnet. Wir hatten j .
schon den Termin gehabt, an den,
tvir den Fahrervertrag und di
Teamübernahme gemacht hat
ten. So wurde es für mich seh

stressig vor Weihnachten, ich hat
te v ie le Te le fonate, nur am 24
und 25. habe ich mit der Familii
e twas abscha l t en können . Abe
die letzten Wochen und Monati
waren richtig anstrengend.

Wie geht es jetzt mit dir weif
t e r ?
Bis jetzt steht noch nichts fest
Wir arbeiten Jetzt am Plan B,
schauen, dass wir das selbst finan •
z i e r e n k ö n n e n . A b e r d i e m e i s t e i

Sponsoren waren über die Feiei

o -
Dominique Aegerter

Gebur ts tag : 30 .09 .1990
Geburtsort: Rohrbach (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

W M - K A R R I E R E
2007:125 GP.Aprilia(8.)
2008:125 GR Derb! (16.)
2009; 125 GR Derb! (13.)
2010: Moto2, Suter (15.)
2011:Moto2, Suter (8.)
2012: Moto2, Suter (8.)
2013: Moto2. Suter (5.)
2014: Moto2,Suter(5.)
2015: Moto2, Kalex (17.)
2016:Moto2, Kalex (12.)
2017;Moto2. Suter (12.)

H O B B Y S

Motocross . Supermoto

MOTORSPORT aktuell 412011



„Wir müssen jetzt an
e i n e m P l a n B a r b e i t e n "
tage in den l-'ericn. Mit den meis
ten konnten wir vorher sprechen,
mein Manager Robert Sicgrisi
k ü m m e r t s i c h d r u m i m d h a t d a s

. r ü e s i m G r i f f . A u c h m e i n e r a m i l i e
t m d m e i n l i r u d e r h e l f e n m i r s e h r

v ie l , dami t i ch m ich w ie i le r a i t f
das Training konzentrieren kann.
Wir werden auch versuchen, eit i

Crowdfunditig zu machen. Ich
habe viele fans, die mich schon
seit Jahren unterstützen und hin
t e r m i r s t e h e n . We n n w i r d a s G e l d

tücht ganz zusaintnenbekom-
men. denke icli. werden \sir Pake
te mit ihnen machen.

Wa s i s t e i g e n t l i c h m i t d e r
Teamübernahme schiefge
l a u f e n ?
Es gab einen Vorvertrag über den
Kauf des Teatiis. einen Vertrag
mit K'i'M über die Liefenmg von
M o t o r r . ä d e r n . D a n n h a t s i c i i d a s

G a n z e ü b e r W o c h e n i m m e r w e i

ter hingeschoben und ist schließ
lich als Seifenblase geplatzt. Kei
n e A h n u n g , w a s d a g e n a u
geiaiifen ist. David Picicworth hat
alles zugesagt, aber er hat ofTen-
sichtlich die Sponsoren oder das
Geld nicht gekriegt. Das ist alles,
w a s i c h w e i ß .

G i b t e s v o n K T M e i n e D e a d
line, bis wann ihr selbst die
Bankgarant ie fü r d ie Motor
räder erbringen müsst, die
P i c k w o r t h s c h l i e ß l i c h n i c h t
e r b r a c h t h a t ?
Schwer zu sagen. Wir sind Ja
sch l ieß l i ch a l te über rasch t wor
d e n k u r z v o r W e i h n a c h t e n . D e s

wegen konnten wir nur kurz mit
KTM sprechen. Die haben gesagt,
sie stehen hinter uns, wollen uns
helfen, und das ist es auch, was
wir bl auchen. Ich denke, dass wir
das Geld organisieren können,
damit wir mit Kiefer und KTM in
d e r M o t o 2 f a h r e n k ö n n e n .

W i e s o l l d a s Te a m o h n e S t e
fan Kiefer geleitet werden?
Wir sind noch am planen, wie wir
d a s Te a m a u f s t e l l e n k ö n n e n ,
w e n n w i r t u m d e n P l a n B f a h r e n .

Wir müssen aber noch einiges
besprechen. Schlussendlich wer
d e n w i r m i n e i n E i n - F a h r c r - Te a m

sein. Jetzt müssen wir noch ein.

zwe i Wochen abwar ten , b i s w i r
die ganze Sache endgültig planen
können. So ein Team auf die Beine
zu stellen, ist nicht ganz einfach,
die Stniklur steht aber eigentlich.
Mit Jochen Kiefer und seiner
Technikgruppc gibt es Ja eine sehr
gute und erfahrene Basis. Sie ha
ben alle ihre Funktionen und ma
chen es sehr professionell. Das ist
erst einmal das Wichtigste, dann
m ü s s e n w i r d a r ü b e r n o c h e i n e
Organisation stellen.

» M E I N M A N A G E R
ROBERT SIEGRIST
KÜMMERT SICH UM
DIE SPONSORENSU
CHE,UND WIR WER
DEN EIN CROWD-
F U N D I N G M A C H E N . «

Dominique Aegerter

W i e s i e h s t d u d e i n l e t z t e s
J a h r i m N a c h h i n e i n ?
Es war wirklich kein gutes. Ich
hatte sehr viel mehr erhofft ge
habt. ich bin ja von den Tests mit
einem sehr guten Gefühl nach
Katar gereist. Dort habe ich aber
sehr schnell gemerkt, dass es in
den Rennen sehr schwierig wird,
mit den Top-Leuten mitzuhalten.
Über die Saison koimlcn wir uns
d a n n a u c h n i c h t w e i t e r a n d i e R e

sultate annähern, die ich mir zum
Ziel gesetzt hatte. Hinzu kommt,
dass wir sehr viel Pech halten mit
d re i , v ie r techn ischen Aus fa l len
und einer Disciualifikaiion. Und
s c h l i e ß l i c h k o n n t e n w i r d u r c h
den Tod von Stefan Kiefer noch
ein Rennen nicht bestreiten. Das
waren alles Dinge, die uns unver
schuldet zurückgeworfen haben.

W a s m o t i v i e r t d i c h , t r o t z
d e m s o w e i t e r z u m a c h e n u n d
n a c h v o r n e z u s c h a u e n ?
Das Highlight der letzten Saison
war ganz klar der Sieg von Misano.
Die. die das Rennen gesehen ha
ben. wissen, dass ich wegen fahre
rischem Können gewonnen habe,
und nicht wegen falschem Ol im

M o t o r . A b e r a u c h s o n s t h a b e i c h
die richtige Eiuscheidimg getrof
fen, das 'j'e.am zu wechseln und mit
Kiefer zu fahren. Ich habe ein Su-

perteam hinter mir. und ich habe
wieder dieFrfahiunggcmacht. mit
Suler zu kämpfen. In den Trainings
und Qualifyings hatte ich sehrvie-
Ic Highlights.

Konntest du neben dem gan
z e n D u r c h e i n a n d e r d e i n T r a i
n i n g z e i t i g w i e d e r a u f n e h
m e n ?

Ja. Ich war Im Dezember zwei
W o c h e n b e i m S c h w e i z e r M i l i t ä r
in einem Trainingslager für Spit
zensport. Dort habe ich Vollgas
tra in ier t und versch iedene Tests
gemacht- Dann war ich noch auf
d e r R a n c h v o n Va l e n t i n o R o s s i i n
Tavullia und habe dort ein p.aar
Tage trainiert, das war sehr cool.
D i e I t a l i e n e r s i n d a u f d i e s e r S t r e

c k e s e h r s c h n e l l , i c h b i n b e i m
l O O - K i l o m e t e r - R e n n e n t r o t z d e m
Achter geworden. Ich habe auch
danach versucht, jeden Tag cin-
b i s z w e i m a l z u t r a i n i e r e n . D a z w i
s c h e n w a r i c h a b e r v i e l a m H a n

d y . I c h m u s s t e h a l l v i e l e
Telefonate und E-Mails erledigen
und habe leider viel Zeit investie
ren müssen. Da \vurde es halt mit
dem Training schon etwas eng.
Wenn man v ier. fünfStunden am
Tag trainieren will und trotzdem

z w e i , d r e i S t u n d e n a m Te l e f o n
sein muss, weil man S|)onsoren
.anruft oder Freunde einem sagen,
d a s s s i e v i e l l e i c h t n o c h e i n e n
Sponsor hätten, dann ist das alles
supemett. aber schhissendlich
b i n i c h F a h r e r , u n d i c h s o l l t e
m i c h d a r a u f k o n z e n t r i e r e n , z u
t r a i n i e r e n .

Du trainierst jetzt in Spanien.
Ja. ich bin jetzt in Valencia und
fahre ein paar Tage auf der Renn
s t r e c k e . I c h h a b e . a l l e m e i n e M o
t o r r ä d e r d a b e i , f ü r D i r t Tr a c k ,

Supermotard und Motocross.
D a z u h a b e i c h m e i n M o u n t a i n -
b i k e u n d m e i n R e n n r a d d a b e i
und werde etwa Mitte Januar
n.ach Barcelona hochfahren und
dort bis Februar bleiben.

Wie hältst du so lange den
K o n t a k t z u m K l e f e r - T e a m
und zu deinem Manager?
Ich bin fast täglich mit ihnen am
Telefon und wir sind über Whats-
App in Kontakt. Es ist natürlich
wichtig, noch die Details zu be
sprechen. Ich bin mit meinem
Bus nach Spanien rimlergefah-
rcn. und wenn es etwas Wichtiges
gibt, zu dem ich n.ach Deutsch
land. in d ie Schweiz oder nach
Österreich fliegen muss, mache
ich das von Spanien aus und flie
ge dann wieder runter. ■

Dominique Aegener und Jochen Klefer Kämpfen fOr gemeinsame Zukunft
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Motorsport-Historie | Hondas Rückkehr in die Motorrad-WM

Pleitegeier zum Lehrmeister
Vor 40 Jahren fiel die

Entscheidung zu Hondas
Rückkehr in d ie Motor rad-
WM, Das Bike, mit der
s i e We l t m e i s t e r w e r d e n
wollten, erwies sich zwar
als die teuerste Plei te der
Firmengeschichte, zeigte
den Ingenieuren trotzdem
v i e l v o n d e r Z u k u n f t .

gesehen hatte. Der weltgrößte
M o t o r r n d h e r s i e l l e r w a r n a c h
zwölf Jahren in die Motorrad-WM
znrückgekchri, und seine futuris
t i s c h e n V i e i t n k t e r w a r e n n i c h t
nur viel kleiner und kompakter
als die bewiihrten Zweitaktge
schosse. die mittlerweile die Vor

herrschaft auch in der Königs
k lasse übe rnommen ha t t en , s i e
s t e c k t e n a u c h v o l l e r u n k o n v e n
tioneller Dctaillösungen.

D o c l i s i e h a t t e n m i t n o c h m e h r
Kinderkrankheiten zu kämpfen.
Takazumi Katayama, 350er-Welt-
meisier 1977, konnte sich gerade

noch als Letzter qualifizierert
Mick Grant konnte nur ins Ren
nen. weil man ihm den Vorrang
vor drei schnelleren Konkiirreî
ten gab. Das Rennen des Englan
ders war auch so schon in de '
ersten Kurve zu Ende, als er übe/
das aus dem eigenen Motor ausge •

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

DerCroße Preis von England1979 ist als Klassiker in die

Motorradgeschichic einge
gangen. Kenny Roberts und Barry
Sheene lieferten sich ein episches
Duell, der Amerikaner besiegte
den Piiblikumslicbling auf dem
Zielstrich um ganze drei llun-
dert.stelsekunden. Doch aiicli was
sich im Eahrerlager abspielte,
ging in die Geschichte ein. Dort
werkelte, ganz wie in den 1960er-
Jaiiren, eine ganze Schar in hell
blaue Overalls gehüllter Hoiula-
Meci ianiker an vier Motorradern.
wie sie die Welt noch nie zuvor
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laufende Öl stürzte. Katayania fiel
in der dr i t ten Runde aus. Noch
schlimmer erwischte es die Hon

da-Abordnung drei Woclien später
beim Saisonfinale in l-e Mans, als
sich keiner der beiden Werksfah
rer qualinzieren konnte.

So niederschmetternd das De
büt der Honda NR 500 auch ver
lief, die Fortsetzung wurde noch
v e r h e e r e n d e r : I n v i e r S a i s o n s

schaflie sie nicht einen einzigen
WM-Punkt, bevor sie eingemottet
wurde! Und trotzdem hat gerade
sie dafür gesorgt, dass Honda bis

H O N D A W O L LT E
DIE KONKURRENZ
WIEDER MIT EI
N E M V I E R TA K T
MOTOR SCHLAGEN
UND IN DREI JAH
R E N W E LT M E I S
TER WERDEN.

H o n d a N B 5 0 0 v o n 1 9 7 9 : E i n u n

glaublich kompaktes Motorrad
vo l le r unkonven t ione l le r Ideen , d ie

in ihrer Gesamthei t aber e in fach
n i c h t z u k o n t r o l l i e r e n w a r e n

h e u t e e i n e Vo r r e i l e r r o l l e b e i V i e r -

zy!inder-V-Motoren hat. Denn ili-
re unlösbaren Probleme zwangen
die Ingenieure in einer Tiefe nach
z u d e n k e n u n d n a c h z u f o r s c h e n ,
in die sie sonst nie gegangen wä
r e n .

N e u e Tr i e b f e d e r
Als Honda Ende 1977 bescii loss.
wlct ler in d ie Motorrrad-WM ein

zusteigen. waren die Zeiten zehn
Jahre zuvor bei den Fans noch
allzu präsent. Die Marke mit dem
goldenen Flügel galt noch immer
als die alles beherrschende Macht,
d ie bei Moio i rädern d ie Entwick

lungen der Zukunft vorgibt. Doch
fast alle Ingenieure, die sich in der
legendären Pionierzeit im Feuer
des Gefechts hervorgctnn hatten,
ha t te Honda m i t t l e rwe i l e i n d ie

Autoencwick lüng t ransfer ien ,
u n d w e i m e s a u c h a u ß e n n i e

mand vernahm, merkten die Zu
ständigen sehr wohl, dass bei der
Dynamik den Motorrad-Neuent
wicklungen die Ideen ausgegan
gen waren, die nur das Racing in
den Köpfen entfachen kann. So
m u s s t e m a n w i e d e r z u r ü c k . U n d

z w a r m i t e i n e m V i e r t a k t m o t o r .
Vor der Jahreswende 1977/78

wurde Kcichi Yanase. Managei'
d e r K o n s t r u k t i o n d e s H o i u l a -

Wcrks in Suzuka, angewiesen,
noch Tokyo umzusiedeln. Dort
wurde er zum Leiter der - somit

gegründeten - Rennabteilung er
n a n n t . E r b e k a m e i n e n H a n d
zettel mit. auf dem vermerkt war.
dass er drei Aufgaben habe: 1.)
innovative Technologien diircli
R e n n a k t i v i t ä t e n z u s c I i a f Te n .

Upside-down-Cabel mit außenliegenden Fedem;gen1etete1&-Zoll-Vefbundräder

Schwinge im Motorgelagert.18 Schrauben verbinden Motor mit Schalenrahmen
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Ovale Kolben mit zwei Pleueln, acht Ventilen und zwei Zündkerzen pro Zylinder

Die aus Alublech gepresste Verkleidung führte oben geschlossen zum Lenkkopf

Motor, Schwinge. Federbein und Fußrastenanlage bildeten eine Einheit

3 4

2.)j»inge Talente aufzubauen, die
zu Schlüsselfiguren in Hondas
Zukunft werden - und 3.) in drei
Jahren Weltmeister zu werden!
Dazu bekam er ein Budget von
drei Milliarden Yen pro Jahr (was
d a m a l s e t w a s ü b e r 2 6 M i l l i o n e n

Mark entsprach) und einen Stab
von 100 Mann zugesichert.

Im Januar 1978 begann Yanase
m i t t i e r A r b e i l . E r n a n n t e d a s P r o

jekt NR (New Racing) und traf auf
Takeo Fukui. einen jungen Moto
reningenieur aus der Forschungs-
ableilung. Dieser wusste, dass
Viertaktmotoren fast die doppelte
D r e h z a h l w i e Z s v e i t a k t m o t o r e n
brauchen, um die gleiche Leis
tung zu erzielen. Da das Reg-
len ien i se i t 1970 für d ie 500er-
Klasse die Zylinderzahl auf vier
begrenzte, war diese Drehzahl
m i t e i n e m k o n v e n t i o n e l l e n V i e r
t a k t e r n i c h t z u e r r e i c h e n . F u k u i

s u c h t e a b e r o h n e h i n n a c h n e u e n

Losungen, denn er wusste auch,
dass die Leistung eines Viertakt
motors durch den Cesamtquer-
s c h n i t t d e r V e n t i l e l i m i t i e r t w i r d .

Der Sage nach soll ihm bei der
Fahrt zur Arbeit an einer Ampel,
bei der die drei kreisrtinden Lich
t e r z u e i n e r o v a l e n F l a c h e z u s a m -

inengetassi waren, die klee für
ovale Kolben gekommen sein.

Bei einer solchen Form konnte
er auch aclu Ventile pro Zylinder
unterbringen, mit zwei Pleueln
pro Kolben ließ sich ein extrem
kurzhubiger Motor bauen. Hin
Vierzylinder ware also so fak
tisch ein Acinzyliiuler mit vier
gut benimeieu Brennräumen.
Fukui bespracli sich mit Shoichi-
ro Irimajiri, der einst die Honda-
Muhizylindcr der 1960er-Ära
geschaffen hatte, und sie rech
neten aus, dass eine solche V4-
500er. wenn sie funktioniert, 130
P S f r e i s e t z e n u n d b i s 2 3 0 0 0 / n ü n

gedreht werden könnte.
Im Feb rua r 1978 wurde das P ro

jekt bekannt gegeben. Bis April, als
das Design des Ovalkolbenmotors
vci"vol]stnndigt wvirdc, hatte Yana
se einen Stab von knapp 100 Mann
lekru i ie r i , dan in ie r v ie le f r i sche
Hochscluilabsolvenien. Der gan
zen Grup[X' war eines gemein: Nie-
m a i u l l i a t t c w i r k l i c h e R e n n e i f a h -

mng. Aber gerade deshalb ging
m a n u m s o u n v o r b e l a s i e t e r u n d

mit umso hocdigestochcneren Vor
stellungen an die Sache heran.

Der erste Versuchseinzylinder,
noch mit zwei Ventilen, lief im Juli
1978 auf dem Prüfstand, der erste
m i t a c h t Ve n t i l e n i m O k t o b e r . D a

bei stellte man fest, dass alle bis
dahin existierenden Bearbeitungs
verfahren nicht präzise genug wa
ren. Speziell an den Nahtstellen der

D I E S C H A L E N V E R '
KLE IDUNG SOLLTE
GEWICHT SPAREN,
16-ZOLL-RÄDER
D A S H A N D L I N G
V E R B E S S E R N .
DOCH IN DER PRA
X I S F U N K T I O N I E R
TEN SIE NICHT.

Kreisbögen uikI der geraden Seiten
an der es geometrisch eine Un
stetigkciisstelle gibt, kamen aiicT
i n d e r P r a x i s P r o b l e m e a u f . M a r

arbeitete an den Bearbeiiungsver
f a h r e n u n d d e r M a t e r i a l - u n d Ve r

nrbeilungsgüte, innerhalb des NR
Projekts wurde dafür eine eigeni
Forschungsgruiij>c gebildet. In
April 1979 lief der erste NR-Vieizy
linder auf dem Piiifstand.

Abgehobene Ideen
Das Fahrwerksprojckt war nichi
weniger spektakulär. Man wölkt
Größe und Gewicht sparen, imc
Tadashi Kamiya imil Saturn llori
i ke e rsannen e inen Scha lenrah
men, bei dem <lie Verkleidung
aus einer Press-Strukuir aus Hin
m i l l i i n c i e r - A l i m i i n i u m b l e c h b e

stand uiul den Leiikko])l' mit bc
inhaltete. Der Motor, das hi i i iert
Fah rwerk und d ie Fußras ie i i an

läge wurden von hinten als Gas
sette hineingeschoben und ai
beiden Seiten mit je ISSechsmil
l i m e t e r s c h r a u b e n m i t d e r S c l i a l t

verschraiibt, so ergab sich eim
unheimlich stabi le Hiuheit . Daz. i

wog die Schale ganze fünf Kilo
gramm. die llälfie eines kon
vent ione l len Rohr rahmens. Aue l
rechnete sich Kamiya mit Iß-Zoll
Rädern e ine k le inere St i rn f lächi
und ein besseres Handling aus.

Im Mai 1979 lief die erste Nl
auf der Teststrecke, im Juli wagti
man sich nach Huropa. Docli clii
NR hinkte den Vorgaben weit hin
terher. Statt der ursprünglich an
visierten 130 PS hatte sie knapi
100 bei 16000, und all die Ideei
u m d a s F a b r w e r k h e r u m w a r f e i

P r o b l e m e a u f . N u r f ü r e i n e n e i n
fachen Düsenwechsel musste du

komplette Motor-Schwingen-Hin
lieit ausgebaut werden, und niicl
d ie 16-Zol l -Räder führ ten zu e i
n e m k r i t i s c h e n F a l i r v c r l i a l t e n
D i e m e i s t e n P r o b l e m e b e r e i t e t «

t r o t z d e m d e r M o t o r , d e m e s n i c h
nur an Leistung, sondern vor al
l e r n a n L e b e n s d a u e r f e h l t e .

U m d i e P r o b l e m e d e s M o t o r s h
den Griff zu bekommen, wurde ei

MOTORSPORT aktuell 4 1201f



f l i r 1 9 8 0 z u n ä c h s t i n e i n e n v o m
B r i t e n R o n W i l l i a m s k o n s t r u i e r

t e n . k o n v e n t i o n e l l e n M . i x t o n -
S t a h l r a h m c n m i t 1 8 - Z o l l - R ä d c r a

gesteckt. Dem stempelnden Hin
terrad begegnete man. indem man
eine Kupplung konstniieite. die
beim Gasziidrehen über das Rück-
drehmomenc geöffnet wurde. Ei
ne solche Anci-Hopping-Cliitch
hat heute jedes Sportmotorrad.

Aber bis die Dinge einigerma
ßen ausso r t i e r t waren , war d ie
Saison 1980 so gut wie beendet.
Erst linde Juli wagte man sich in
Imatra wieder in die WM, und dort
halte man alle Motoren aufge
braucht. bevor das Rennen begann.
In Silverstone kam Kaiayama im
merh in a ls le tz ter ins Z ie l , und
auf dem Nürburgiing fand er als
Zwölller ein einigermaßen ver
söhnliches Saisonendc-

1981 war die NR endl ich bei den

ursprünglich angepeilten 130 PS
angekommen, der Zylindersvinkel
war von den anfanglichen 100 auf
90 Grad zurückgenommen wor
den, Doch sie hatte wegen all der
Maßnahmen zur Zuvcrlässigkeits-
steigcning auch 20 Kilo Überge
wicht gegenüber den Zweitaktern
!nitzuschlep|5en und war noch
immer nicht konkurrenzfähig. Sie
wurde neben der WM in derjapa-
ni.schcn und der US-Meislerschafl
weiterentwickelt, und dort stellten
sich ilie ersten Achtungserfolge
ein. Kengo Kiyama gewann das
200-Meilen-Rennen im Regen von
.Suzuka, da er sellener nachtanken
m u s s t e a l s d i e Z w e i t a k t e r . U n d
Freddie S|)cncer gewann in laguna
S e c a d e n l ' u n f - R u n d e n - V c r l a u f v o r

Kenny Robens und Randy Mamola,
Doch im Hauprrennen fiel er aus.

Spencer wurde dann nach Sil
verstone geladen, qualifizierte
sich als Neunter, im Rennen lag er
bereits auf dem fünften Pl.itz und
war schneller als die Spitze, bevor
e r a n d i e B o x f u h r. O b e r d e n M o

tor überdreht liaite, so der olTizi-
eile Ausfallgnind, odereinfach fiir
eine gute Show gleich nur Sprit
für einige Runden eingefüllt wor
den war, werden wir nie erfahren.
Langst hatte sich die NR den Spitz
namen „Never Ready" (nie fertig)
eingefangen.

D e r w e i l h a t t e d e r n e u i n s t a l
lierte Pi'ojektleiter Yoichi Ogu-
ma, der ein Jahr später erster
Präsident der dann gegründeten
Honda Racing Corporation (HRC)
wurde, neue Weichen gestellt.
Unter dem Erfolgsdruck ließ er
von Shin' ichi Miyakoshi. dem
V a t e r < l c r f r ü h e n H o n c l a - M o t o -

c r o s s - Z w e i t a k t e r , e i n e Z w e i t a k t -
500er entwerfen, und mit diesem
superkompakten Dre izy l inder

kehrte auch umgehend der Er
folg ein.

Die NR wurde trotzdem weiter
e n t w i c k e l t u n d e r l e b t e 1 9 8 2 u n t e r

Ron Haslam in Assen, in Spa und
Silverstone iliren Sciiwnncngcsaiig.
In Assen lag der Brite bereits in den
Top-Ten, doch zum Schluss wurde
er Zwölfter, in Spa fehlten ihm als
lilficm wenige Sekunden zum ers
ten WM-Punkt der NR. Docli dort
holte Freddie Spencer den ersten
Sieg des NS-Zweitakters. und damit
war das Ende der NR besiegelt. Ei
gentlich schade, denn wie der nun
Italbwegs ausgereifte Viertakter
si»ktakulär durch die Ardcnnen
röhrte, ist mir bis heute in den Oh
ren geblieben. Mit einem 15. Platz
in Silverstone ging ihre Ära dann
still zu Ende. Sie tauchte nur noch
1984 als Desigu-sludie wieder auf,
komplett aus Koiilefaser. Magnesi
um im<i Ti tan . D ieses Motor rad
wurde seither vom 1 ioiKla-Muse-
i i m i n f a h r b a r e n Z u s t a n d v e r s e t z t .

Nicht ohne Grande Finale
Doch 1 k tnda konn te se in t eue rs tes

Projekt nicht ohne Sieg verstauben
lassen. Im Juli 1987 tauchte bei den
2 4 S t u n d e n v o n U - M a n s e i n e
750cr-Variante des Ovalkolbenmo-
lors im Fahrwerk <ler siegreichen
RVF auf- Neben dem australischen
Profi Malcolm Gimi)be!! fuhren sie
der französische Journalist Gilbert
Roy und sein Jaixinischer Schrei
berkollege Ken Nemoto. Campbell
stellte die NR 750 auf den zweiten
Startplatz, im Rennen war sie das
k la r schne l l - s te Mo to r rad , doch
d a n n fi e l s i e m i t e i n e m P l c u e l s c h a -

den aus. Offiz ie l l , we i l e ine der
Pleuelfußmuttern fälsch angezo
gen war. Beim Rennen der Swann-
Series in Caider Park im Dezember
1987 gab es dann nichts und nie-
mancleti, der Campbell aufhallen
konnte. Und so endete die Kairiere
der NR - genau zehn Jahre nach
dem ihr Projekt gestartet wurde -
doch noch mit einem Sieg,

Vier Jalire später legte Flonda
die Scrienvariante der NR 750 auf,
heute ein gesuchtes Sammlerob-
jeki. Und die NR-Väter kamen auch
zu Ruhm. TakeoFuknii wurde spä
ter gar Honda-Präsident. Und wenn
man lieute mit irgendjemandem.
der am NR-Projekt gearbeitet hat.
spriclit. strahlen dessen Augen
noch immer von der Zeil, in der
man se iner Fantas ie f re ien Lauf
lassen konnte und in völlig unein
genommenen Territorien forschte.
Vieles von dem. was sie damals
herausgefunden hatten, sollte sich
fur Flonda auch im Racing noch
e i n m a l a u s z a h l e n : b e i d e r u n
schlagbaren Flonda RC 211 V zu
Beginn tier MotoGP-Ara. ■

Sieg für die NR 500: Kengo Kiyama gewann 1981 die 200 Meilen von Suzuka

Viol Aufsehen: Freddie Spencer prügelte die NR 1981 in Silverstone nach vorn

o

o

Schwanengesang: Ron Haslam verpasste In Spa 1982 nur knapp einen Punkt

Die NR 750 war 1987 das schnellste Motorrad in Le Mans und siegte inCalder-Paxk
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Motorrad-WM | Hintergrund

M o t o G P

K T M : M o t o r r a d v e r f e i n e r n
KTM hat im e rs ten Moto -
G P - J a h r e r s t a u n l i c h e
F o r t s c h r i t t e a n s e i n e m
MotoGP-Motorrad ge
mach t , Fü r den nächs ten
Tes t w i rd d ie Kons t ruk t ion
noch we i te r ve r fe ine r t .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Es besteht kein Zweite! daran. dass KTM in se inem
zweiten MotoGP-Jahr zu

e inem e rns tha f ten Konku r ren ten
in der Königsklasse heranreifen
wird- Nach Saisonschluss hatten
d i e Ö s t e r r e i c h e r n o c h f ü n f Te s l -
tage in Valencia und Jerez und
dort noch eine gtinze Menge
Komponenten durchgetestet, wo
raus die Ingenieure im Werk die
]'rotoiy])en für den ersten Se-
pang-Test Hude Januar zusam
m e n s t e l l e n k o n n t e n . . W i r w e r
d e n k e i n r a d i k a l n e u e s 2 0 1 8 e r
M o d e l l h a b e n , d e n n w i r h a b e n
das le tz t jäh r ige Moto r rad ja
im Mona ts -Rhy ihmus we i te r
entwickelt". gibt KTM-Renndi-
r e k l o r P i t ß e i r e r z u v e r s t e h e n .

.Wir haben immer alles sofort an
die Rennstrecke gebracht und
n i c l i t s f ü r e i n e n M o d e l l w e c h s e l

aufgehoben. Aber in dem einen
Monat, in dem die Ingenieure
Zei t ha t ten, haben s ie d ie Kon
struktion bereinigt und alles, w.is
in der Hektik der Saison gewach-
.sen i s t , w ieder zu e iner homo
genen Konstruktion verfeinert."

Trotzdem wird es in Scpang
wieder eine Menge Neues zum
Testen geben. „Obwohl die letz
ten Tests nicht so lange her sind,
werden wir in Sepang ein relativ
n e u e s M o t o r r a d d a b e i l i a b e n " .
v e r s i c h e r t B e i r e r . „ W i r w e r d e n
wieder ein neues Cha.ssis haben,
dazu leichte Veiänderimgen am
Motor. Jeder Fahrer wird ein Mo
t o r r a d m i t d e m S t a n d v o n V a l e n
cia und das veränderte Motorrad
d a b e i h a b e n , d a m i t s i e s i c h e i n
genaues Bild machen können."

Z u n ä c h s t w i r d M i k a K a l l i o
vom 24. bis 26 Januar gemeinsam
mit den Testfahrern der anderen
We r k c d i e Te i l e v o r s o r t i e r e n , b e
vor vom 28. bis 30. Janu.ar die
Werksfabrer Pol Bspargarö und
Bradley Smilb loslegen. „Mika
wird alle Teile durchprobieren,
sowohl vom al ten a ls auch vom

Alles heiter Sonnenschein; KTM wird komplett neue MotoGP-Motorräder zum Sepang-Test schicken

neuen Stand, damit das Team be
reits für alles Daten hat. Er wird
das ganze Paket sauber an die
beiden Rennfahrer übergeben",
so Beirer. „Ursprünglich war ge
plant. dass Mika nur die Vortests
führ t . Nun haben w i r noch e in
mal den Teile-Bestand durchge
sehen und entschieden, dass er
alle Testtage fahren wird."

„Wir hallen jetzt etwas Zeit,
nach der Hekt ik der letzten Sai
s o n w i e d e r e t w a s R u h e u n d S t r u k

tur in die Sache reinzubringen",
ist Beirer froh. .Aber ich denke,
das wird nicht lange so bleiben,
w e i l w i r w i e d e r m i t t a u s e n d
neuen Ideen aus Malaysia ztirück-
k o m m e n w e r d e n . A b e r d a r a u f
s ind wi rd vorbere i te t . "

Moto2 mi t mehr Fahrern
Heim Molo2-Projekt hat KTM
nach der Saison in Jerez und in
Valencia viel Neues probiert. Auf
d iesem S tand wu rden d ie Te i l e
für die neuen Motorräder, die die
Te a m s i n d e r v i e r t e n u n d f ü n f t e n
K a l e n d e r w o c h e z u s a m m e n b a u
en werden, beste l l t . „Wir hat ten
b e i d i e s e n l e t z t e n b e i d e n T e s t s
technisch noch einmal nachge
zogen und einen neuen Rahmen
und neue Schwingen probiert,
t laz i i kam noch e in Aerot ly -
namik-Updale. Auf dieser Basis
wurden nun d ie 2018er Motorrä
der fertiggestellt. Wir waren mit
d e m l e t z t e n S t a n d s e h r z u f r i e d e n .

Es scheint ein Stand zu sein, der
r e l a t i v e i n f a c h z u f a h r e n i s t u n d

a u f d e m s i c h d i e F a h r e r w o h l
f ü h l e n . "

F ü r < i a s K i e f e r - Te a m h ä l t B e i

r e r n a c h w i e v o r M a t e r i a l b e r e i t .
.Es tut uns sehr leid, was da pas
sier t is t " , so Bei rer. .Wir haben
e i n H e r z f ü r d e n R e n n f a h r e r . S o
h a b e n w i r d a s . w a s b e s t e l l t
wurde, auch nicht weggeworfen.
D a v i d P i c k w o r l h h a t s i c h a l s B l u f
f e r u n d T r ä u m e r e n v i e s c n . M i r

ist es völlig unverständlich, wie
er sich so vor der ganzen Motor-
sporr-C)ffentl ichkeit blamieren
konnte. Es wäre viel besser gewe
sen. wenn er gleich vor drei Mo
naten reinen Wein eingeschenkt

h ä t t e , s t a t t d i e s e s K o m ö d i e n
t h e a t e r d u r c h z u f ü h r e n . M i r h a t

es extrem leidgetan, vor allem
f ü r d i e Z e i r d e r K i e f e r - M a n n
schaft, von Sandro Cortcse. Domi
Aegerier und auch uns. Das Ziel,
das.s Dominique Aegerter es aus
eigener Kraft hinbekommen will,
ist sehr rührig, und da stehen
wir hinter. Wir haben ihnen ge
sagt, wenn sie es hinbekommen,
a u c h e r s t u m f ü n f v o r z w ö l f ,
d a n n w e r d e n w i r d a s M a t e r i a l

haben und liefern. Es läuft jetzt
darau f h inaus , dass d ie K ie fe r -
M a n n s c h a f t m i t e i n e r E i n - F a h r e r -
S t r u k t u r w e i t e r m a c h e n w i r d ,
und da we rden w i r dabe i se in ,
das ist gar keine Frage." ■

Moto2; Miguel Oliveira und Brad Binder bekommen 2018 neue Markenkotlegen
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M o t o 3

Riesenprogramm mit 15 Bikes
KTM wi l l den WM-Ti te l von
H o n d a z u r ü c k . N a c h d e m
Ausstieg von Mahindra
werden die Österreicher
auch nicht weniger als
15 Pi lo ten ausrüsten.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

KTM-Rfiiiulircktor l'il Ik-ircrh a t t e e s l e t z t e n H e r b s t u n
umwunden zugej je lK-n:

. In der Moto3 s ind w i r von der
K o n k u r r e n z ü b e r r a n n t w o r d e n ,
d i e s e S c h a r t e m ü s s e n w i r 2 0 1 8
auswetzen." Gle ichzei t ig hat
B e i r e r d e r D o r n a n a c h d e m
Mahindra-Rückzug zugesagt ,
alle deren eliemalige Kunden
mit Material zu versorgen, so
w e i t d i e s e e s w ü n s c h e n . N u n

gilt es für KTM. das aus diesen
beiden Verpflichtungen entstan
dene Monsterprogramm in die
Ta t u n i z u . s c t z e n .

..Wir werden dieses Jalir 15
Fahre r aus rüs ten" , we iß Be i re r.
„ W i r h a b e n a l l e s M a t e r i a l v o r
bereitet. ab dem 15. Januar
k o m m e n d a n n d i e Te a m s i h r e

M o t o r r ä d e r a u f b a u e n . W i r h a
ben in den letzten Jahren für
z w e i B i k e s e t w a z w e i e i n h a l b
läge gebraucht. Wir werden im
mer zwei Teams gleichzeitig bei
uns im Werk arbeiten lassen, so
k a n n m a n i n e i n e r W o c h e d i e
M o t o r r a d e r v o n a c h t F a h r e r n
fertigstellen. So sind die nächste
und d ie übernächs te Woche fü r
den Aufbau vorgesehen. Alle wol
l e n z u s a m m e n m i t d e n M o t o 2 -

Fahrern ab dem 5. Februar be i
den IRTA-Tes ls in Va lenc ia los

legen können. Beim Zusammen
b a u k o m m e n d i e T e a m s d e r

Reihe nach dran, wie lange sie
s c h o n b e i u n s s i n d . Z u e r s t k o m

men AJo und VR46. dann RBA
u n d P l a t i n u m , d e r R e s t i n d e r
W o c h e d a n a c h . "

Te c h n i s c h h a t K T M z w a r s t a r k

aufgerüstet, aber die bewährte
Basis wurde belassen. „Wir muss
t e n u n s e r M o t o 3 - B i k e n i c h t n e u

e r fi n d e n , w e i l e s e i n a u f e i n e r
sehr sauberen und guten Basis
s te l ie in les Moto r rad i s t . Du fin
dest jetzt auch nicht mal eben
drei PS, es geht nur noch um sehr
fe ine Nuancen . Aber w i r haben
an den Reibungsverlusten gear

beitet. dazu ist das Getriebe leich
t e r z u s c h a l t e n . W i r l i a b e n d e n
R a h m e n n o c h e i n m a l ü b e r a r

beitet und neue Schwingen ge
bracht. Der ab.solute Q.uanlcn-
spriing ist in dieser Klasse nicht
mehr möglich. Aber wir glauben
schon, dass wir mit den Verbes
serungen. die wir gemacht ha
ben. und den VorlKTcitungen,
d i e w i r b e i d e n Te s t s m a c h e n ,
wieder konkurrenzfähig s ind.
Wir haben jetzt viele Kleinigkei
ten umgesetzt, und damit sollten
wir wieder vorn dabei sein."

Dabe i w i rd das A jo -KTM-
Team, in den letzten jalircn oft
drei Mann stark, 2018 nur noch
mit Darryn Binder, mit dessen
B n u l e r s i e 2 0 1 6 W e l t m e i s t e r
wurden , a l s K in -Mann-Tcam an
treten. Der erfolgreichste Welt-
m e i s l e r m a c h e r d e r k l e i n s t e n
Klasse hat es sich nebenher für
dieses jähr erst einmal zur Auf
gabe gemacht, die Üncü-Zwillin-
ge in der Junior-WM aufbauen,
„ l i i n Z w e i - M a n n - Te a m m i t d e n
Zwillingen wäre in Zukunft ein
Traum" , me in t Be i re r dazu . ■

DenlzÖncüiAjo bautihn In der Junior-WM auf. Inder WM fährt nur Darryn Binder

M o t o r r a d - W M

Nobby Clark gestorben

Nobby Ctark und Jim Redman 1965 mit der Sechszyllnder-Honda

Er war eine Legende, die
für Legenden geschraubt
hat und mi t ihnen Wel t
meis ter wurde. Kurz vor
We i h n a c h t e n i s t D e r e k
„Nobby" Clark im Alter von
81 Jahren gestorben.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Gniy Hocking. Mike- llail-wiiod. Jim Redman. Kcl
Cimithers, Jarno Saaii-

nen, Giacomo Agostini und Kenny
Roberts habe alle eins gemein
s a m ; S i e w u r d e n m i t e i n e m M a n n
an ihrer Seite Weltmeister, der es
wenig mit Worten, aber viel mit
Taten halte. Dessen hagere Ge
stalt ein Symbol im Fahrerlagcr
war. und dessen Name bis in die
1980er-Jahre hinein von Jedem im

Fahrerlagcr mit viel Ehrfurcht
ausgesprochen wurde; Nobby
C l a r k .

Der gebürtige Rhodesier kam
1959 mit seinem UndsmannGary
Hocking in den Continental Cir
cuit. uiul sein Fachwissen wurde
von MV Augusta sofort erkannt,
a l s d i e l i e i d e n A f r i k a n e r z u i h n e n

stießen. Auch nach dem Umstieg
von Hocking zu den Vierrädern
blieb Clark bei MV Agusta und
arbeitete dort für Mike Hailwood,
dann warb ihn se in Landsmann
Jim Redman zu Honda ab. Nach
Hotidas Rückzug Ende 1967 arbei
tete Clark bei Yamaha, mit Unter
brechungen arbeitete er dort ganz
bis in die Ära Kenny Roberts. Ins
gesamt errang er mit seinen Fah
r e r n 1 7 W M - ' i ' i t c l .

Clark zog schon in den 1970er-
Jahren nach Amerika. Und nach
dem er de r Mo to r rad -WM Lebe

wohl gesagt hatte, war er dort ein
gefragter Mann, vor allem wenn
es gal t , a l te Rennmaschinen
w i e d e r fi t z u m a c h e n . S o w u r d e

er in den 1990cr-Jahren noch ein
mal mit Jim Redman und der

Honda Six vereint, und sie ge
wannen das O ld t imer -Renncn in
D.aytona.

Z u l c t z t l e b t e C l a r k i m B u n d e s
staat New York, wo er mit 81 Jah
ren dem Krebs erlag, u
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Straßensport | Hintergrund

1 D M 2 0 1 6

Die IDM 2018 kann losgehen!
Die Fortführung von
D e u t s c h l a n d s h ö c h s t e r

Straßenrennsportse
rie hängt noch von zwei
Vertragsunterschriften ab.
Doch d iese dür f ten eher
e ine Formsache se in .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Am Boden liegen, aufstel l e n u n d w e i t e r m a c h e n .
Die 1DM geht 2018 in die

n ä c h s t e R u n d e . D i e M o t o r P r e s s e

Stmtgari GmbH & Co. KG hat der
Arhcii.sgruppe Molorsixirt des
huhisti leverbandes Motorrad e.V.
i iml der Wir tschaf tsd ienst GmbH
des DMSB e.V. jeweils Kooperati
onsverträge unterbreitet. Ziel ist
CS. die IDM ab 2018 als Promoter
w e i t e r z u f ü h r e n . F ü r d i e M o t o r
Presse, die das hauseigene Mo
torrad action team mit dem Job
betraut, ist das eine große Num
m e r. D e n n a l s P r o m o t e r ü b e r
nimmt die Motor Presse das volle
w i r t . s c l i a fl l i c l t e R i s i k o b e i a l l e n

Venmsialiungen. Doch auch die
Gesel l .schafter der Motor Presse
Stuilgarl haben zum Jahresende
2017 ihren Segen zu dem Groß-
projeki gegeben. Es wird ein
Zwei-Jahres-Vertrag angestrebt.
.Wir wollen ein gesundes Fiinda-
mem für die 1DM finden", sagt
act ion leam-Ci ief Matthias Schro
t e r . . . O h n e K o n t i n u i t ä t i s t d i e
I D M n i c h t z u r e t t e n . M a n k a n n

d i e S e r i e n i c h t e i n f a c h f ü r e i n

Jahr aussetzen und dann weiter-
inaclien. als wäre nichts gewe
s e n . "

Den IDM-Machern geht es dabei
niclu nur um die Austragung
der einzelnen Veranstaltungen.

u i 6 6 ä 2 t & w ; s - i ' j f c J t V . i i

Frohes neues Jahr: Die Saison 2018 ist zu 90 Prozent in trockenen Tüchern

sondern auch um die Zi isclui i ier.
. W i r w o l l e n m e h r d a v o n , o h n e
sie geht nichts", weiß Scliröier
ganz genau. So wird zukünftig
auf allen verfügbaren Kanälen
um die Gäste geworben. Mode
r a t o r K d d i c M i e l k e w i r d d i e F a n s

wie gehabt in den Online-Medi
e n u n t e r h a l t e n . D a s ' l ' l i e i n a

l.ive.streaming wird ausgebaut.
Eine völlig neue Homepage, die
den Anfbiderungen an Deutsch
l a n d s h ö c h s t e S t r a ß e n r e n n -
sporiserie gerecht wird, ist
s c h o n i m B a u . B e i m Ve r m a r k -
lungskonzcpt wird Gas gegeben.

Sechs Herstel ler an Bord
Bevor es richtig und offiziell ab
gesegnet losgehen kann, felilen
noch die berei ts erwähnten zwei
U n t e r s c h r i f t e n v o n d e r A r b e i t s

gruppe Motorrad des IVM und
d i e d e s D M S B . D a b e i h a m l e l l e s

es sicli um zwei paar Scluihe.
Die AG Motorsport vereint die
M o t o r r a d m a r k e n B M W. H o n d a .
K a w a s a k i . S u z u k i u n d Ya m a h a
s o w i e s e i t N e u e s t e m a u c h K T M .

D ie Fans s i nd e ine Mach t und f ü rd le lOM-Mache r e i ne w i ch t i ge Komponen te

D i e H e r s t e l l e r w e r d e n d e n v o m
DMSB designierien neuen Promo
ter in den Jahren 2018 und 2019
vo lh imn ing i i ch un te rs tü tzen .
Das l ieißt, sie lassen mit einem
fixen Pool-Beitrag Geld in die
IDM-Kasse fließen. In der Koop>e-
ration mit dem DMSB geht es
dagegen um die Nutzung der
IDM-Präd ika te . Von iK- iden Par
teien liegen seil Hiule November
Wiilen.scrkläningeii vor.

B e s t e P r ä s e n t a t i o n
Geplant sind folgende Piadikats-
klassen: Superbike 1000. Super-
sport 600. Supcrsport 300 und
die Seitenwagen. Umrahmt wird
das Programm vom Suzuki CSX-
R 1000 Cup. dem markenolTenen
Twin-Cup, und es rollt auch der
neu aufgestellte BMW Boxer-
Cup 2.0 endlich an den Start.
Der ADAC Junior Cup plant ei
n e n G a s l a u f t r i t t . W i e s e h r s i c h

der neue Promoterins Zeug legt,
zeigt seine Energie auclt in Sa
chen der German Speedweek. wo
im Zuge der I.angstrecken-WM
i n O s c h c r s l c b e n z w a r n u r d i e
IDM Siiperbikes vertreten sind,
dafür aber zu den be.slen Zeiten.
Sowie es aussieht, (ährt clielDM-
Top-Klasse am Samstag und
auch am Sonntag in der Arena.

I D M - K A L E N D E R 2 0 1 8

23.'25.<X. AufiakitiaiivigOscnersIrtien
27.-29.04. iDMOsöKtsieben
07.-I0.06. SpeeoweekOsche<slet«i
06.-08.07. iDMZoldef(B)

27.-29.07. IDMSchlelrerD(el«k
24.-26.08. IDMLausiUi ims

0 7 - 0 9 . 0 9 - i D M A B e n ( N L )
2 8 - 3 0 . 0 9 . I D M H K k e n h e m

N A C H R I C H T E N ^

M 0 T 0 2 : S A N D R O C O R T E S E

versucht nach dem geplatzten
D e a l u m d e n K a u f d e s K i e f e r -

Te a m s d u r c h d e n b r i t i s c h e n

I n v e s t m e n t - B a n k e r D a v i d

Pickworth nun anderweit ig
e i n e n P l a t z i n d e r M o t o 2 - W M

z u fi n d e n . D i e D o r n a h a t i m

H i n b l i c k a u f d e n S a c h s e n -

ring-GP großes Interesse, den
M o t o 3 - W e l t m e i s t e r v o n 2 0 1 2
in der WM zu halten, und halt
einen Startplatz für Ihn offen.
Cortese versucht, ein Paket
aus personl ichen Sponsoren
zu schnüren, aber auch ihm
l a u f t d i e Z e i t d a v o n .

M O T O R R A D - W M : S T E F A N

BRADLS Verhandlungen mit
HRC um einen Testfahrer-Job
für die MotoGP waren erfolg
reich. Der 28-jahrige Bayer
w i r d v o m 2 4 . - 2 6 . J a n u a r i n

Sepang seine Arbeit aufneh
men und neben Hlroshi Aoya-
ma und Takumi Takahashi die
20l8er-Honda RC 218 V für
Marc Marquez. Dani Pedrosa
u n d C a l C r u t c h l o w v o r t e s t e n .

S U P E R B I K E - W M : D O N I N G

T O N PA R K w i r d r e n o v i e r t .

Nachdem das operat ive
G e s c h ä f t d e r b r i t i s c h e n

T r a d i t i o n s - R e n n s t r e c k e v o n

J o n a t h a n P a l m e r s M o t o r -

Sport Vision Group über
nommen wurde, die auch
Brands Hatch, Oulton Park,
Snetierton und Cadwell Park
bertreiben, wurden weit
r e i c h e n d e U m b a u a r b e l t e n

aufgenommen. So werden
für den Superb ike-WM-Lauf
n e u e T r i b u n e n u n d e i n n e u e s

Fahrerlager fertig. Die Strecke
s t r e b t a n , a u c h d e n G r a n d

P r i x w i e d e r b e h e i m a t e n z u

k ö n n e n .

E N O U R A N C E - W M : H O N D A

Wird nach dem Vorbild von
Y a m a h a e i n w a s c h e c h t e s

H R C - W e r k s t e a m f ü r d i e 8

Stunden von Suzuka aufbau
en. Takumi Takahashi wird
als Vorbereitung dafür auch
e i n e W e r k s - F i r e b i a d e i n d e r

japanischen Superbike-Meis-
t e r s c h a f t e i n s e t z e n , Z u l e t z t

h a t t e e i n H R C - Te a m 2 0 0 8

mit Carlos Checa and Ryuichi
Kiyonar i gewonnen.
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SuperEnduro-WM I Offroad

Supercross-WM Anaheim

K e n R o c z e n i s t w i e d e r d a
Marvin Musquin bleibt
beim Auftakt zur Super
c r o s s - W M i n A n a h e i m
auf Erfolgskurs. Und Ken
Roczen ist wieder da -
Platz 4 für den Thüringer
b e i s e i n e m e r s t e n R e n n e n

s e i t 5 0 W o c h e n !

Von; Alex Hodgkinson

Das neueQualifikaiionsfor-mat mit direktem Einzug
ins F ina le fü r 18 Fah re r

statt der bisherigen acht Fahrer
führte n icht zu der bef i i rchteten
vorsichtigen Fahrweise, und die
beiden Vorlaufe waren jeweils
hart umkämpft.

J a s o n A n d e r s o n u n d K e n
Roczens MRC-Teamkollege Cole
Seely hatten mehrmals Kontakt,
bevor der liusqvarna-I.eatler den
ersten Vorlauf für s ich entschei
den konnte, während Miisquin,
Roczen und Yamahas Cooper
Webb sich im zweiten Heat ge
genseitig in die Quere kamen,
aber jeder konnte sich den di
rekten Hinzug ins Finale sichern.
Der einzige Werksfahrer, der die
e r s t e H ü r d e n i c h t ü b e r w i n d e n

k o n n t e , w a r D e a n W i l s o n : D e r
S c h o t t e e r l i t t b e i m S t u r z i m
W a s c h b r e t t e i n e G e h i r n e r s c h ü t

terung und konnte am Abend
n i c h t m e h r a n t r e t e n .

Das neue System hat auch
e i n e K e h r s e i t e ; D a s P u b l i k u m
m u s s t e e i n e i n h a l b S t u n d e n a u f
die nächste Gelegenheil beim Fi
nale über 24 Runden warten, um
die Hauptakteure erneut bewun
dern zu können.

Waschbrett-Opfer Tomac
E l i To m a c . d e r d i e 2 0 I 7 e r - W M
i m l e t z t e n l a u f a n d e n i n z w i

schen zurückgetretenen Ryan
Dungey verloren halte, schoss
sofort in Führung, als die Start-
gattcrzum ersten von 17 Rennen
i n 1 8 W o c h e n fi e l . D a s K a w a s a k i -

Ass konnte sich gleich von seinen
Verfolgern absetzen, während
Musquin, Anderson und Roczen
sich bemühten, sich aus dem .Mit
t e l f e l d n a c h v o m c z u a r b e i t e n .

R o c z e n h a t t e m i t A b s t a n d d e n
s c h l e c h t e s t e n S t a r t u n t e r d e n a b

soluten Spitzenfahrern und be
e n d e t e d i e e r s t e R u n d e a u f P l a t z

Fortsetzung folgt: Auch beim Supercross-Saisonauftakt In Kalifornien war Marvin Musquin nicht zu schlagen

12. während Musquin und An
derson schon un te r den e rs ten
S e c h s w a r e n .

Mus<|uin und Anderson fuh
ren fas t i den t i . sc l i e Rundenze i
len , und der Franzose bemühte
sich erfolgreicli. den energischen
A m e r i k a n e r v o n s e i n e m H i n -

t e r r . a d f e r n z u l i a l t e n . i n d e m e r
zuerst Jeremy Martin, danacli
Weston Peick jeweils eine Runde
vor dem Husky-Mann passieren
konnte und die Jagd nach dem
führenden Tomac und Justin Bar
cia begann.

I n R u n d e 8 k a m d e r e n t s c h e i

dende Moment, als Tomac Opfer
d e s b n i l a l c n W a s c h b r e t t s w u r d e .

E r wa r schne l l w iede r au f den
Beinen und auf Platz 4. aber es
war zu erkennen, dass er Proble

m e h a l t e . N a c h e i n e r w e i t e r e n

Runde, in den er ständig Positio
nen einbüßte, fuhr er an die Box
und gab das Rennen auf.

K-Roc TrainingsschneUster
Zuerst hieß es. der Gurt um die
Ta i l l e s e i n e r R e n n h o s e n s e i z e r
rissen gewesen, später gab Kawa
saki zu, dass ihr Schützling sich
a n d e r l i n k e n S c h u l t e r v e r l e t z t
haue. Drei Ri i iu lc i i nach Tomacs
Ausscheiden übernahm Musquin
die Führung, und in den vier
Runden, bis Anderson ihm folgen
konnte, baute der Franzose einen
komfortablen Vorspriing von
drei Sekunden auf .

TrainingsschneUster Roczen.
der fast ident ische Rundenzeiten
wie d ie Führenden fahren konn

te , abe r immer w iede r Ze i t be i
s e i n e m V o r m a r s c h a u s d e m M i t
t e l fe ld e inbüß te , kam zwö l f Se
kunden hinter Musquin als Vier
t e r i n s Z i e l .

Must|uin war über seinen Sieg
vcrblufIT . Ich hatte kaum crsvar-
tet. dass ich Iticr ganz oben auf
dem Treppchen stehen würde.
Im Training fehlten mir sieben
Zehnte) auf die Spitze und mein
S t a r t i m F i n a l e w a r m i s e r a b e l .
Aber ich blieb ruhig, konnte mei
ne Leistung ständig steigern und
w i r h a b e n a l s Te a m d i e F r u c h t e
unserer Arbeit geerntet."

S h a n e M c E l r a t h m a c h t e d e n
Abend für Mattighofen perfekt,
indem er die 250er-Klasse ge
wann. Der Schweizer Ki l l ian Au-
berson kam als 18. ins Ziel. ■

SUPERCROSS-WM
Anahe lm (USA) . 6 . Januar

1. Maivin Musquin (F), KTM 26Pkte.
2. lavin Anderson (USA), Husqv. 2 3

3. JuslnßatciA (USA), Honda 21

KenRocren (0). Honda N

5. Vi/eslon PcIcktUSAl.SuzuVI 16

6 . Cole Seely (USA), Honda 17

7. Justin Biayton (USA). Honda 16

6. Bnxr<kle(USA),ICTM 15

9 . Joshua Grant (USA), Kawasaki 14

10. Ctxxiet Webb (USA), Yamaha 13

11. Jeremy Martin (USA), Honda 12

11 Blake Baggett(USA).XTM I I

N a c h 5 0 W o c h e n : K e n R o c z e n k a n n e s n o c h
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Offroad | Supercross-WM

S u p e r E n d u r o - W M I n R i e s a

Webb und Gallas riesig
Es läuft bei Cody Webb;
Nach dem Sieg in der US-
I n d o o r - S e r i e s ü b e r n a h m
der Ami nun auch die Füh
rung in der SuperEnduro-
WM. Be im zwe i ten Lauf
der Ser ie im sächsischen
Riesa holte er vor ausver
kauftem Haus Trainings
bestzeit, Superpole und
zwei von drei Laufsiegen.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Der 29-jährige KTM-Fahrerhalte es dabei keineswegs
l e i c h t : S c h o n i m e r s t e n

Lauf musste er sich vom dri t ten
Rang nach vorne kämpfen. Dabei
halfihm zu Beginn de.s Rennens,
dass der WM-Fülireiide Taddy
Blazusiak einen unfreiwil l igen
A u s r u t s c h e r h a t t e u n d n o c h w e i
ter zurücklag, während Webb
s e i n e n l a n d s m a n n C o h e n H a a -
Uer unter Druck setzte, bis dieser
die Führung mit einem kurzen
Hängenbleiben im Steinfeld ver
spielte.

I n L a u f 2 w i r d t r a d i t i o n e l l d i e

Startaufstellung umgedreht, was
b e d e u t e t , d a s s d i e B e s t e n d i e
schlechtesten Startplätze haben.
Deshalb endete Webbs Vorwärts

drang auch auf dem vierten l'latz
h i n t e r A l f r e d o G o m e z , w ä h r e n d
Titelverteidiger Haaker seinen
ersten Lauf in dieser Saison ge
w i n n e n k o n n t e .

Taddys Strafe halbiert
D a s s W e b b a b e r t r o t z d e m a u f

Rang 3 gewertet wurde, lag an
B lazus iak : De r Po le l i a i t e t ro t z
der schlechten Startposition den
i lo les l io i gehol t und war mi t
viel Geschwindigkeit in die erste
Spningkombinalion eingebogen.
Laut Reglement ist es aber in der
e r s t e n R u n d e a u s S i c l j e r h e i t s -

grüiulcn verboten, den Doppel
sprung zu nehmen, damit ge
stürzte Fahrer im Siarigewimmel
niclu zusätzlich gelahrdet wer
den. Blazusiak sprang irotzdem
- und erh ie l t 20 S t ra fsekunden.

Dagegen protestierte der Pole:
_Ja. ich habe gegen die Regeln
vers to l ien . und desha lb is t e ine
Strafe auch gerechtfertigt. Aber
die war vorher niclil festgelegt
worden , und be i e ine r Runden-

^ A X X M
W M - T i t e l c h a n c e n ; K e v i n C a l l a s

lange von knapp über 40 Sekun
d e n s i n d 2 0 S e k u n d e n S t r a f e e i n e

h a l b e R u n d e . D a s i s t z u v i e l . "
Dic.ser Argumemaiion konnten
Rennleiter und Jury folgen - sie
reduz ie r t en au f zehn Sekunden
St ra fe .

Daneben prontierte der Deut
s c h e M a n u e l L e i t e n b i c h l e r v o n
dieser Strafverkürzung. Denn er
gewann in Lauf 3 den Start und
sitrang durch seinen Gc.schwin-
digkeitsübcrschuss auch prompt
die ers te Sekt ion . Zwei Runden
lang kennte er seine Führung
verteidigen, bis erst Webb, dann
eine Runde spater auch Blazusiak
auf der Zielgeraden in der Matrix
an ihm vorbeigingen.

Von hinten drängte noch Billy
Holt heran, doch auf der Strecke
k o n n t e l x ? t t e n b i c h l e r d e n B r i t e n

n o c h i m Z a u m h a l t e n . D u r c h d i e
Z e i t s t r a f e d e s D e u t s c h e n r u t s c h

te Bolt allerdings auf den dritten
P l a t z i n d i e s e m L a u f u n d i n d e r

Me i s i e r scha f t -

L e t t e n b i c h l e r S t a r k
Der 20-jährige Bolt ttnd der erst
19-jährige Untenbichler sind die
beiden Jüngsten im Feld. Auch
wenn sie mit der Brfahning der
a n d e r e n Te i l n e h m e r n o c h n i c h t
konkurrieren können, so sind sie
docl) die nächste Generation, die
quasi schon in den Startlöchern
steht und gewaltig nacli vorne
d r ü c k t . F ü r B o l t w a r e s e r s t s e i n

zwei ler S i iperRnduro-Wet tbe
werb. b isher war er n ie in den
Hallen unterwegs gewesen. Let-
tenhichler brauchte e ine Saison,
um an der Spitze mithalten zu
k o n n e n .

Der 21-j.ährige Kevin Gallas
aus Karlsruhe gewann alle drei
Wert ungsläufe der Junioren-Klas

s e u n d ü b e r n u h i n d a m i t a u c h

gleich die Gesamtwertimg in tier
W e l t m e i s t e r s c h a f t .

im Training hatte der Hus-
qvarna-Fahrer noch cI.ts Pech,
nur die viertbeste Zeit vorlegen
zu können: -Ich hatte kein einzi
ges Mal eine freie Runde gehabt."
Doch schon im ersten Lmfschlug
Gallas so richtig zu: Fr gewann
den Start, wurde noch kurz atta-
k i e r t . konn te dann im we i t e ren
Verlauf seinen Vorsprung nicht
nur halten, sondern ein bisschen
wei te r ausbauen.

Kevin Gallas WM-Leader
im zwei ten Lauf wurde mi t um

gekehrter Startaufstellung los
gefahren. was bedeutete, dass
G a l l a s e i n e s c h l e c h t e P o s i t i o n
h a t t e . D o c h n . a c h d e r e r s t e n
K u n d e w a r e r s c h o n a u f d e m

S U P E R E N D U R O - W M
R i e s a , 6 . J a n u a r

1 . CodyWet«(USA),KTM 1-3-1
2 Cotton Haaker (USA), HusQvdtna 2-1-7
3. TaddyBIazusiakIPD.KTM 4-6-2
4 . B 4 1 y B o l t ( G B } . H u $ q v a m a & - 4 - 3
S i Jonny Walker (GS) . KTM 3-7 -4

G. AlftedoGomezIEj.Husavama 7-2-S
7. Manue(Let ten lx t ) ler (D) .KTM 6-6-6

a Cr:stobal&jerrero(E).Yamaha 10-8-B
9 . B l a l i e G u t ; e i t ( Z A ) . Ya m a h a B - 9 - 9

10. BenfdnSnHerreialCHD.TM 11-10-10

vierten Platz und kämpfte sich
langsam weiter vor. Als tlani
der lü ih re iu le Im S ie i i i fe ld l i än
gen blieb, konnte Gallas vorbei
gellen und einem weiterei
l.aufsieg erzielen.

Im dritten Liuf ging es fü
Gallas vor allen Dingen darum
die Ruhe zu bewalireu: Fr ge
w a n n d e n S t a r t u n d h a u t e s e i n t

Fuhrimg immer weiter aus. Ohm
jegliches Risiko konnte er jegli
eben Fehler vermeiden und fuhi
dem dritten Sieg des Abends eni
g e g e n .

D a m i t ü b e r n i m m t d e r M ü s

civarnn-Fahrer die Gcsamt\v'er
tiing in der Junioren-Weltmeis
t e r s c h a f t u n d f ü h r t m i t 1 4
Punkten Vorsprung vor den noch
a u s s t e h e n d e n d r e i W o i i b e w c r
ben in MaLaga. Bilbao und in*
schwedischen Lidköping. w

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

W M - S t a n d ( n a c h 2 R e n n e n )

1 . C o t f y W e h b i 0 5 P u n k t e
2 . Ta d d y B l a z u s i a k 9 3
3 . B i l l y B o l t 8 3
4 . C o l t o n H a a k e ; 8 0

5 . A l f r e d o t k i m e z 7 4
6 M a n u e l L e t t e r t 3 l c M e r 7 0

7 . J o n n y W a l k e r 5 2

8 . D a n l e I M c C a m e y 4 6
9 . O i s t o b a l G u e f r e r o R u l z 3 2

1 0 . B l a k e G u t z e i t 3 0

Nach B lazus iak fo lg t Webb: Oer Amer ikaner i s t neuer WM-SpI tzenre l te r
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Hintergrund | Offroad

D e u t s c h e S p e e d w a y f a h r e r I m A u s l a n d

Deu tsche Dr i f t -Expor tsch lager
N A C H R I C H T E N

F r ü h e r w a r e n d e u t s c h e

Speedwayfahrer als Profis
in ausländischen Speed-
wayligen kaum nachge
fragt. Das hat sich mit der
jungen Fahrergeneration
grundlegend geändert.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Voi' 20,30Jahren beherrschten deutsche Bahnsportler
die Langbahn-Szene und

die -WM. Heute träumen junge
d e i u s c l i e D r i f t e r i n d e s i n d e r
Melii'/.nhl vom Speedway-GP. und
daher z ieh t es s ie in d ie euro
päischen Pi'ofiligen - nach Eng
l a n d , S c h w e d e n . P o l e n , D ä n e
mark. Auch d ie Promoter haben
bemerkt, dass die Verpflichtung
eines Deutschen nicht bedeutet ,
dass er Jedes Wochenende wegen
e i n e s G r a s b a h n r c n n e n s i n d e r
Heimal in ih rem Kader feh l t .

O h n e h i n f ä h r t k a u m e i n e r
der jungen Spcedwaygarde noch
Langbahn: Erik Riss hat sich
2017, nach zwei Langbahn-WM-
Titeln, ganz auf Speedway kon
zentr ier t . Erstar tet 2018 im dr i t -

N e u e O f f r o a d - S e r i e W E S S

ten vollen Jalir für Edinburgh
mit Bruder Mark (zweite volle
Saison) in der British Champion
ship (Zweite Liga). Erik steigt au
ßerdem in der Zwei ten schwedi
schen Liga bei Norrköping ein
und in Dänemark in der Super-
ligabeiSlangerup. Kevin Wölbert
verlängerte seinen Vertrag in Po
len (Dritte Liga) bei Opole, fährt
erstmals in Schweden (Griparna)
und Dänemark (Region Varde}.

Neu in Polen, wird 2018 wie
d e r M a r t i n S m o l i n s k i s e i n G l ü c k

versuchen - bei Zielona Gora in

der obersten Ekstraliga. Auch Kai
Huckenbcck ist in der Ekstraliga
bei Grudziaz unter Vertrag, ob
w o h l e r 2 0 1 7 n u r d r e i R e n n e n
bestr i t t . In der Dri t ten polni
schen Liga verbleiben Max Ditgcr
(bei Poznan) und Tobias Busch
(für Krosno): Steven Mauer unter
schrieb für Bydgoszcz.

Novize im Profigeschäft ist der
bald 20-Jährige Michael Härtel:
Der Langbahn-Vizeweltmeister
steigt im März in der Zweiten bii-
tischen Liga bei Ipswich ein - und
fährt erneut die Langbahn-WM.

Beide im Langbahn-GP, beide im Ausland: IHärtet (links) und Smolinski

P i r a t e n s e r i e o d e r A l t e r n a t i v e ?
Die World Enduro Super
Series, kurz WESS, sol len
d ie O f f road-Szene au f e in
neues Niveau bringen. Ein
nicht nur räuml ich in KTM-
Nähe gelegenes Büro wird
die neue Serie promoten.

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Der klassische Endurosporthatte in den letzten Jah
r e n K o n k u r r e n z b e k o m

men; einen großen Zuwachs von
Hard -Endu ro -Fo rma ten w ie be i
spielsweise „Erzbei'g", der stun
denlang sogar im freien Fern
sehen übertragen wird. Damit
w i r d d e r O f T r o a d - G e d a n k e e i n e m
breiteren Publikum präsentiert,
d e n n ü b l i c h e r w e i s e f i n d e t d e r
Kampf zwischen Mann und Ma
schine gegen das Gelände und
die Uhr nur außerhalb der Öf
f e n t l i c h k e i t s t a t t . W E S S n i m m t
ab Mai nun aus allen Sparten,

v o m k l a s s i s c h e n E n d u r o ü b e r
H a i d - E n d u r o b i s z u S t r a n d r e n

nen, die pohilärsten Veranstal
tungen und erstellt eine eigene
Serienwertung. Für den Veran
stalter vor Ort ist das kein Mehr-
a u f t v a n d , a b e r e i n b e s o n d e r e r
P R - A u f w a n d f ü r d e n W E S S - P r o -

moter, der eine große Medienof
fens ive au f a l len In te rne t -Kanä
len angekündigt hat.

Genau diesen Aufwand hatten
KTM und Tochter Husqvarna bei
der WM vermisst und vergeblich
eingefordert. Mit der Initiierung
einer speziellen Serie begibt man
sich auf eine Gratwanderung:
Man darf gespannt sein, ob am
Ende die sportliche Leistung oder
die Marken%verbung im Mittel
punkt stehen wird.

Ohne Segen und vor allem
o h n e P r ä d i k a t d e r F I M a l s o b e r s

ter Hüterin des Motorradsports
könnten sich andere Marken und
Fahrer schwer iun , s ich dor t m i t
d e n W e r k s f a h r e m v o n K T M u n d

Husqvarna zu messen.

Prominenter Star ter Josepl i Garc ia

Durchaus aber folgerichtig ist
der Rückzug des KTM- und Hus
qvarna-Werksengagements aus
d e r E n d u r o - W M . F ü r W M - P r o m o -
t o r A l a i n B l a n c h a r d e i n h e r b e r

Rückschlag, der ihn zwingt, aktiv
u n d a t t r a k t i v e r f ü r d i e v e r b l i e b e
n e n Te a m s z u w e r d e n . S o b i e t e t

er jetzt schon ein Livc-Streaming
a n , w i e m a n e s v o n M o t o c r o s s -

WM und anderen Serien längst
k e n n t , s

M O T O C R O S S - W M : H O N D A

S U C H T E R S A T Z

D i e F r e c h h e i t b e i H R C k e n n t

a n s c h e i n e n d k e i n e G r e n z e n .

N a c h d e m M X G P - B e z a h i f a h -

rer Brian Bogers wegen eines

komplizierten Bruchs des
rechten Fußes voraussicht l ich
die ersten vier GPs verpasst,
n a h m d a s H o n d a - W e r k s t e a m

Kontakt zu Evgeny Bobryshev
auf, den HRC im August nach
sieben Jahren ohne Warnung
auf die Straße gesetzt hatte,
und bat den Russen, Bogers
auf Zeit zu ersetzen. Der stol
z e R u s s e , d e r o h n e W M - Ve r -

trag für 2018 dasteht, aber für
Neil Prince In England Suzuki
fahrt, lehnte dankend ab.

E I S S P E E D W A Y : W E I S S E N -

B A C H A M 2 1 . J A N U A R

Das ursprünglich für den
6.1. geplante offene Meeting
I n W e i s s e n b a c h a m L e c h

(Tirol) wurde aus Wit terungs-
gründen auf den 21. Januar
verschoben. Am Start sind
u.a. Franz Zorn, Günther und
Luca Bauer, Charlie Ebner und
Stefan Pletschacher. Die für
das gleiche Datum geplante
Schweizer Meisterschaft In
Champex-Lac (Wallis) muss
te komplett abgesagt werden:
E i n M e t e r N e u s c h n e e h a t d a s

E i s a u f d e m S e e t e i l s e i n b r e

chen lassen, sodass fristge
recht keine Strecke aufgebaut
w e r d e n k a n n .

E I S S P E E D W A Y : K O L T A K O V

R U S S I S C H E R M E I S T E R

D m i t r i K o l t a k o v d o m i n i e r t e

e r n e u t d i e R u s s i s c h e M e i s

t e r s c h a f t . D e r a m t i e r e n d e

Weltmeister gewann drei der
vier Rennen In Togliatti (noch
2017) und zudem am Wo
chenende in Kamensk-Ura l
ski). Der 27-Jahrige siegte mit
5 5 P u n k t e n v o r D a n i i i i w a n o v

(47), Dmitri Khomitsevitch
(46), Dinar Valeev (43) und
Sergej Karatchinsev (42),
d e r e i n S t e c h e n u m P l a t z 5

gegen Igor Kononov gewann.
Iwanov, Khomitsevitch, Va
l e e v u n d K a r a t c h i n s e v s t a r t e n

in den zwei WM-Qualis am
kommenden Samstag: Kolta
kov ist als Titelverteidiger für
die GP-Endrunde gesetzt.
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Rallye Dakar I Hintergrund

H o n d a - P l l o t J o a n B a r r e d a :

Am zwe i ten Tag s ta rk

aufgetrumpft und die
G e s a m t f O h r u n g ü b e r n o m

men. Aber kann er d iesmal
b i s I n s Z i e l v o r n e b l e i b e n ?

Die ersten beiden Etappen
über nur 298 Wertungs
ki lometer waren als locke
rer Aufgalopp gedacht,
und KTM nahm seinen 17.
Dakar-Triumph in Folge ins
Visier. Doch die 40. Auflage
der „Mutter aller Rallys"
begann ganz anders als
ih re Vorze ichen .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r
u n d I m r e P a u l o v i t s

Die Ankündigung von MarcC o m a , s e i l 2 0 1 7 D a k a r -
Rennc l i rok io r. na l i i n s ic l i

w i e e i n l - l u c h a u s : B s s o l l e d i e

l iä r ies te Dakar werden, se i tdem
die Rally in Südamerika statt
findet - an 14 Falinagen über
8 2 0 0 K i l o m e t e r v o n L i m a i n
Peru bis zum Ziel in Cördoba in
Argentinien.

Aber dass diese Ankündigung
gleich auf den ersten beiden
Etappen vergangenen Samstag
und Sonntag, an denen durch die

W ü s t e i u l ü n e n d e r P r o v i n z P i s c o

Samstag 267 sowie am Sonntag
lediglich 31 Kilometer in Wertung
zu f^ahren waren, durchgezogen
w ü r d e - d a s h a b e n s i c h d i e B e t e i

ligten so nicht denken können.
S o n a h m d a s U n h e i l f ü r d e n

einzigen deutschen Zweirad
piloten. Jürgen Drössiger. bereits
seinen l-auf, bevor die Rallye
richtig begonnen hatte: Auf der
Verbindungsetappe am Samstag
fuhr er einem SUV vor ihm auf.
s t ü r z t e u n d m u s s t e i n s K r a n k e n
haus gebracht werden. Der 53-Jäh
rige aus Aachen blieb unverletzt
und schalTte es, seine KTM recht
zeitig zur Wertimgsprüfung wie
der an den Starl zu bringen.

Rodrigues erstes Opfer
Mil Joat|uim Rodrigues erging es
e i n e m d e r M i i f a v o r i t e n i n d e r
Gesaimweriung auf den ersien
M e i e r n e b e n f a l l s n i c h i b e s s e r .
Der im deulschen Speedbrain-
Te a m m i l d e r i n d i s c h e n H e r o
star tende Portugiese krachte
nach wenigen Metern auf der
ersten Special Stage nach einem
Spnmg über eine Düne in hohem

Bogen heftig in den Wüstensand.
Er wurde am Sonnlag per Heli
kopter nach l.imn verlegt. Über
d e n G e s u n d h e i t s z u s t a n d d e s
Zehntp la tz ic r ten vom le tz ten
Jahrgab es zu Redaktionsschluss
widersprüchliche Angaben. Zu
letzt meldete sich Rodrigues {>er
T e a m k o m n u m i k a t i o n u n d l i e ß

v e r l a u t e n : - I c h d a n k e a l l e n
F r e u n d e n f ü r d i e A n t e i l n a h m e ,
die Unterstützung und die guten
Wünsche . I ch b in okay und
werde ba ld he imfl iegen , um
meine volle Genesung zu begin
nen. Es tut mir le id für a l le im
Team, dass meine Dakar d ieses
Jahr so kurz geraten ist, aber ich
werde nächstes Jahr noch stärker
w i e d e r k o m m e n . "

V i e l e F a h r e r h a l l e n a u c h
schon am ersten Tag Schwierig
keiten mit der Navigation, die
bereits letztes Jahr von Coma
schwier iger gemacht worden
w a r . u m d i e D a k a r z u i h r e n
Ursp rüngen zu rückzu füh ren .
K T M - P i l o t M a t t h i a s V Va l k n e r . b e i
Redaktionsschluss auf Rang 3:
-Den ersten Tag waren wir ab
seits der Piste, die Navigation war

sehr schwierig. Ich erwischte ein -
ge falsche Spuren, versuchte abe'
immer, ohne Risiko zu fahren."

-Miss Dakar" Laia Sanz. sei
Jahren schnellste Frau in de
Rally-Welc. begann die Dakar mi
einem hervorragenden zwölftel
Platz: -Die Navigation war seh
iricky. besonders an einem Weg
punkl, aber ich habe mich ziem
lieh schnell zurechtgefunden. Icl
liebe den Sand, und so habe icl
diese ersten Etappen sehr genos
sen. Ich konnte ein ganzes Stücl
hinter Toby Price herfahren, da:
hat die ganze Sache sicherer ge
macht. Leider hatte ich hinierhe
ein leichtes Problem mit dem Mo
lorrad. das hat mich fünf Minuter
gekostet. Aber die Rally ist nocl
lang, man muss seine Kräfte füi
spater aufheben, und es kanr
ittKh sehr viel passieren."

Mit dem Auftaktsicg von Titel
Verteidiger Sam Sunderland aui
der ersten Etappe von Lima nach
P i s c o w a r d i e W e l t v o n D a k a r
Dominator KTM. 16-facher Sieger
seil 2002. noch in Ordnung, dochi
das änderte sich bereits am zwci-i
ten Tag auf der 278-km-Schleif̂
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durcli (lie Wüste von Pisco (zu
deutsch: Papagei).

Ungewöliniicherwcisc begann
die Etappe um 6 Uhr morgens
mi t den Autos , was den B ikern
eigentlich zupasskoinmen sollte,
weil sie den Spuren der Vierräder
hätten folgen können. Aber wel
chen Spuren?

An diesem Tag überschlugen
sich die Ereignisse, vor allem im
F e l d d e r A u t o s , u n d d a s w o r t
w ö r t l i c h ; I m t i e f e n , o f t f a l s c h
eingeschätzten Dünensand über
schlugen sich die Fahrzeuge rei
henweise - und das bis zu neun
M a l ! S a m S u n d e r l a n d , d e r v o n
der Spitze auf den vierten Rang
zurückf ie l : . . Ich dachte, es wäre
nicht schlecht, den Autos zu fol
gen. doch die ersten 50 oder 60
Ki lometer der Etappe waren
Chaos. Die Autospuren führten
überal lhin in den Versuchen, die
D ü n e n h o c h z u k o m m e n . "

Y a m a h a - P i l o t A d r i c n v a n B e
v e r e n n a h m S u n d e r l a n d b a l d d i e

Führung ab. doch auch der Fran
zose musste den Weg für den
Spanicr Joan Barreda auf dessen
Honda freimachen. Barreda ge
wann die Etappe überlegen und
übernahm mit der CRF 450 Rally
so auch die Gesamtfühning mit
2:30 Minuten Vorsprung auf Van
B c v e r c n u n d s c h o n 4 : 5 0 M i n u t e n

vor Matthias Walkner. Der Öster-
r o i c h c r w a r d a m i t n a c h z w e i
der 14 Etappen bester KTM-Pilor.

aber eben „nur" auf dem dr i t ten

Gesamtrang-

KTM Dritter, na und?
Letztes Jahr war der Rally-Welt-
mcister von 2015 Gesamtzwci ter
u n d e r w e i ß , w a n n e i n e D a k a r
entschieden wird: „ Ich weiß, wir
haben einen langen Weg zu ge
hen . und es w i rd immer hä r te r
und härter. Ans Erfahrung weiß
ich. dass die Rally nicht am An-
fanggewoniien wirtl. Und es gibt
ungefähr 15 Leute, die nahe an
der Spitze fahren können."

Vorjahrcssicger Sum Sunder
land. der in der zweiten Etappe
auf den v ier ten Rang h inter
W a l k n c r z u r ü c k f i e l , n a h m e s
auch nicht zu tragisch; „Ich wäre
schon gerne etwas weiter vorn ge
wesen. doch es ist immer schwer,
wenn man als erstes Motorrad in
die Stage fahrt. Aber die Auto
spuren gingen überallhin, sie
kamen oft die Dünen nicht hoch.
Ich bin dann auf Autos aufgelau
f e n u n d m u s s t e i n i h r e m S t a u b

fahren. Jetzt habe ich eine güns
tigere Startposit ion und kann
mich nun voll aufs Navigieren
k o n z e n t r i e r e n . "

A l so noch ke i ne Un ruhe be i
K IT. !? Sch l ieß l i ch ha t te Honda ,
die seit fünf Jahren vergeblich
dem Gesamtsieg hinterherren-
nen. auch im letzten Jahr um die
se Zeit mit Joan Barreda geführt
und war dann wegen Nutzung

DIE DAKAR 2018 (MOTORRAD UND QUAD)
6 . — 2 0 . J a n u a r 2 0 1 S
Zwischenstand nach 2 Etappen

1. Joan Barreda (£) H o n d a 3:16.36 h

2 . M : l e n v a n 6 e v e i e n ( F ) Ya m a h a ♦ 2J0min

3. Matthias Walkner (A) K T M ♦ 4.50 min

A. SamSundcriancl fOB) K T M • 5.04 mm

5. PabloOuinlanllla(RCH) Husovaina ♦ 5.44 mir

6. Xa,r iefOeSouittalt{F) Ya m a h a ♦ 6.22 min

7. KerinBenavk>e$(RA) H o n d a ♦ 6.39 min

8. FrancoCaimi(RA) Ya m a h a ♦ 710 mm

9. Michael Meise (F) H o n d a ♦ 733 min

10. TobyF1(CD(AUS) K T M ♦ 9.04 min

eines unerlaubten Tankpunktes
mit einer nicht aufholbaren Straf
zeit belegt worden.

U n d s e l b s t w e n n K T M t a t s ä c h
l i c h a u f d e n n o c h m e h r a l s 7 0 0 0

Kilometern den bisher eingehan
d e l t e n R ü c k s t a n d n i c h t z u f a h r e n
können sol l te, gibt es immer
n o c h d i e S c h w e s t e r m a r k e H u s -

qvarna: Marathon-Weltmeister
Pablo Qiiintanilla kennt als Chi
l e n e d a s Te r r a i n a n s d e m E f f e f T

und rangierte bei Redaktions
s c h l u s s a u f P l a t z 5 .

„Eigentlich bin ich mit meiner
bisherigen Leistung ganz happy",
meinte Qinntnn i l la auch ent
spannt. „Ich hatte mich vor der
zweiten Etaj^pe etwas krank ge
fühlt, dann aber versucht, so gut
CS ging durchzukommen. Ich
habe dann auch einen guten
Rhythmus gefunden, wenn ich
s c h l i e ß l i c h a u c h e t w a s e r m ü d e t

bin. Da ich nicht hunderiprozen-
tig fit bin, geht meine bisherige
Leistung in Ordnung."

Barreda in Stimmung
Doch vorerst ist Joan liarreda
vorn, der nach so vielen Scli ick-
saisschlägcn versucht. Honda
endlich den ersten Dakar-Sieg
s e i t i h r e r R ü c k k e h r v o r f ü n f

Jahren zu schenken: „Es war
nicht le icht , in d ieser verwirren
den Etappe die Konzentration zu
behal ten. Ich b in e inmal auf e i
ner Düne weit gesprungen und
sehr hart aufgekommen, danach
h a b e i c h m e i n e H a n d a u f d e n
nächsten Kilometern gespürt. Im
letzten, sehr schnellen Teil konn
te ich mir einen Vorsprung he
r a u s a r b e i t e n . N u n m ü s s e n w i r
die Führungskilometer fahren.
Aber damit haben wir gerechnet,
d a r a u f b i n i c h v o r b e r e i t e t . " ■

P a b l o Q u i n t a n i l l a : T r o t z l e i c h t e m F i e b e r f ü n f t e r G e s a m t r a n g S a m S u n d e r l a n d : E r s t e E t a p p e g e w o n n e n , d a n n P r o b l e m e m i t A u t o s
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MOTOR
s p o i a
a k t u e l l ^ ^

Der schnelle lUarltt für sehn M o t o r r ä d e r

V6 Vantaga S *Sond«mioOell SP10',
£2 01 /14 .11851 km, 321 kW. Ceramic
Gfoy, Top Aussta l tung, 1. Hand,
scheckheitgepflogl. 87.900.- € (MwSl.
awO.) Teichmann Haclng GmbH, im
Broel, 63518 Adonnc, 02691/932664-25,
w w w . t e i c h m a n n - r a c i n g . a o H

m e n r s i - Te n w i i « j r » / h e # D n u n # - i p w r O r / »

Suche Audi Cabr io A4 oder Typ 89. b lau-
mot. Angetiote an Toi. 038378/338687

Z6 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

S u c h e M I . Z I . Z 8 . M 3 , 6 e r . 0 7 6 1 / 7 0 3 4 0 0
H

S e r v i c e

ktionnenXen-Service &

Einzelheftbestellunaen
Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8

F a x 0 7 1 1 / 1 8 2 ' 2 5 5 0

Bßs te l l se rv i ce ' und Abo-Sen ice

motorsportaktuell@d[}v.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i f f re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Uelor Presse Sfirffsarf GmbH S Co. KG

MOTOR
s p o i a
ti l tueO

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr....

vom Stuttgart

. e r-ü

Landy Oelondor Kinderjeep, Neufohr-
zoug, llOccm, 5kW (7 PS), rot. 2450.-€.
Tel. *49(0)176/43433368

' y s / ' A . n s ^ o F P T S . a s r

VaDPartner by Mercales-Beiu

Oer Geländeganger ,V 250 Editcn 4x4
lang - HARTl.iATJH VP Crosser im SLfV
Look-, EZ 09/2016, ca. 19900 km, dezen
ter Offroador mit HOhertegurrg, Front- u.
Heck Anlahrschutz, Radlaufabdeckungen
und schwarzen Sei tenrohren und 19 Zel l
FIVE2 Rädern (Bereifung 245/45 fi19).
Interieur- u. Exteneuf- Pakete, Standhzg..
Sitzhzg. vorn. drv./Lssisteoten. NÄVI, LED
Scheinwerfer, 2x Ol. Schiel5etür. 2x Kl ma,
A H K a b n e t O Ti b . u . v m . 5 4 . 2 6 4 . -€< M w S t .
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfdvti-
ches Expose an: amevanspor is .de
VANSPORTS.de by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5.
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
M i t t e l s t e d l ) H

' y \ / ' / \ r - t = r = a i = ? - r = . a = r

VsiiPartner by Mercedes-Benz
S u c h e A l p i n a F a h r z e u g e . 0 7 6 1 / 7 0 3 4 0 0

H

Suche Wiesmann Fohrzge. 0172/7684600
H

E R S A T Z T E I l - G n O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr., alle Typen, www.jaguar-teile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Ark t i kwe iO - de r l äss t ke inen ka l t ! V i t o
119 COl Miito - .HARTMANN VP Spinl".
Einzeisluck mit High Class /kusstattung,
£2 11/2017, ca. 2000 km, SporHahrwerk,
VPSpinl Spoilersat2.Sporlradsalz19Zoll,
luxuridso Handttelodorung im Karo-
slepp-Dosign (schwarz). V8 Sound, ein
malige innenraumveredeiung komcrieil
schwarz, 5-Sitzer, Standhzg., alle AÜis-
( e n t e n , N Ä V I , 2 x e i . S c h i e b e t ü r. K l i m a ,
AHKabnehmb. u.v.m. Verbr. 1/100 km: in,
o r i s 6 , 6 . a u S . o r t s 5 , 6 : k o m b . 6 , 0 : C 0 2
komb. 157 gh im, C02-EHiz lenz A.
77.S00,-€(MwSt awb.)Fordem$iegerne
unser ausluMiliches Expose an:
amOvansportu.de VANSPORTS.DE Uy
Hartmann-Tuning Hemz Hartmann GmbH,
Zegeieistr. 8,41472 Neuss, 02131/88088-24
( A r t u r M i t t e l s t c d l l H

m e r v - « u l 3 r T W « x u e - m o e r . | » i d - l o a r t d » r r X Z Z S S

Anhängerkupplungen für alle Merce
des und AMQ, Sofortmonlage in 2.5
Sld, www.kupplung-vw-ort.com,
0 9 9 3 1 ' 9 0 2 0 2 3 H

M e r c e d e s - A M G S 6 3 L , 2 0 1 2 , 4 2 0 k W
(571 PS). 43200 km, über 30 Extras. NP
€ 208.029,- letzt £ 57.900,-, CCD GmbH,
Freudens täd la rs t r. 28 ,72280 Doms le t t en ,
Te l , 07443-1734704 , www.c iass ic .ca rs .de

H
mar exomexT e r^ - i xwrxxx j -xoo-T oa Nr. 4 . -ZSS

CIS AMG S4 M, ü.50%, 300 km/h, 1/15.
Voll.. 585 PS,prau-m..Lod.sw..44000 km,
NP: 160.000,-, VB 69.900,-. T. 0171/3491847

S L 6 3 A M G . E Z 1 0 / 1 5 . Vo n . , 5 8 5 P S .
schwy Leders«. 31000 km, NP 184.000.- €.
VB 99.900.- € . Tel. 0171/3491847

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 R / 9 9 3 o d . a l t o r ,
mit wenig km, unlaillror. Tel. 0172/5159727

Ceyman GT4 Clubsport Rennlahr-
zeug VLN, B|. 2016. ca. 25000 km, 283
kW. Lufthebeanlage. Klimaanlage. 10OL
Tank usw. 129.900,- € (MwSl. awb.)
Telchiitann Racing GmbH, Im Btoei,
5 3 5 1 8 A d e n a u , T ö . 0 2 6 9 1 / 9 3 2 6 6 4 - 2 5 .

w w w . l e i c h m a n n - r a c i n g . d e H
m t f v . a u l o n o c o F u n d 4 2 3 4 ?

Privat sucht top gepflegten 997 4S, aus
max. 2. Hd.. Sctiäher oder PDK. bis 75000
km. Te l . 0176 /17911791

P o r s c h o A T - M o t o r o n i O I I - 9 3 0 - 9 6 4 -
993-995 • 997 - Boxstor - TurbOS sowie
Getriebe * sonst. Ersalzt. Fa. Schröder
02421/391258, www.porschro6der.de

H

Suche Panamera und Cayenne. Seriöse
/Abwicklung. Tel. 0171/7515577

Renn/Ra l lye

M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

www.Rennsportshop.com
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(§) bfcmbo.
Moto rspo r t - und

H i g h P o r / o n n a n c e
B r e m s a n l a g e n

S s f fl W ' I M a o f '

Wartung ilaäandsetang-Befatmig

v » w w. b « f 1 i n - t u n i n g - c o m

T e i i e v e r s a n d f ü r V o l v o S S a a b . T .
09229 /9799 -97 , F. -98 , www. t t - a l be r l . deH

Kunststoflschelben klar od. grün gelOnt.
Schiet>eten5ler,rTiil ver^ctved. Biegeradreo.
tür Poractie ü. vi^ arxlere Fahrzeuge, auch
nacltträglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögl. T. 08157/998760

Hewiand Verlrieb Deutschland. Wanung,
Verkauf, großes E-Lager. T«. 022^2/6640.
E-ma i l : mo to rspor iR iog lOao l . com H

WBX & STl OROSSAUSWAHLI Z .B. : ST l
2.5, 343 PS, 5900C km! NÄVI! INVIDIA!
SPEEDLINE! 25,490.-. ALLRAD OAEWEL
GmbH, Gottbillstr. 44, 54294 TRIER-Zewon,
0 6 5 1 - 8 6 3 6 2 l n f o O a i l r a d - d a e w e l . d e H

J e t z t f ü r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
Anhängerkupplungen, Soforimontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vcx-ort.com,
0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

VW & Aud i Anhängerkupp lungon
auch für Sondermode>le. 09933^902023.
w w w . k u p f f u n g - v o r - o r l . e o m H

, 5 ^

Digitale Tuningboxen f. Oieselfahrzeuge
u. Benzinditekteinspnlzer ab 148,- €;
♦ 20-25% Lerstung und Diehmoment:
www.asa-tuning.de. »49-7622-673635 H

Geschäftsverbindungen

Gutes Geschäft a eleganter Finrtenwg.
0 ) 5 ^ 3 / 3 7 5 2 1 3 9 . f ^ a i l : I 6 6 9 b e s t w a l e r . d e

■k J i l . l . l J I U I U . M
www.wersl.do Modcllaulos in riesiger
Auswahl zu günstigen Preisen. Mcxfell-
autoWerst.Schiiierslr.3.67071 Ludwigs-
h a f e n . T f f . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 . F a x - 6 8 4 6 1 5 H

«nortvers.deVersicherungen
für den Molersport

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s i c h e r t i n s Z i e l t

Ä

Turboproblemo? STK Turbo Technik,
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 . w w v / . l u r b o l a d c r. n o t ,
m a i i e t u i b o i a d c r . n o t H

Kat kaputt? Preiswerte NeubeslQckung.
T e l . 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . v n v w . u n i - k a t . d e H

MOTOR
spoiqmSttuet t

■ Anzeigenannahme; Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.besteil-coupoit.de/msa D-70162 Stuttgart

An/eigentexi: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Saizzeichen und Zwischenräume)

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.20

ü M O T O R R A D € 4 , 2 0

U auto motor und sport € 4,20
Ü spor t auto € 4 ,50

1 1 1 1 1 [ 1 1 i 1 1 I I I I 1 M
1 1 1 1 M 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 M 1 1 1 1 1 I I I
I I 1 I I I I 1 1 I I I I I I I ' I I I 1 1 1

M M I I 1 I I I I I I 1
I I M 1 1 1 I I I I 1 1
1 1 1 1 1 I I I I I I M I I I I I i 1 1 1

Sitte veröfrentiichen Sie den Text.
der rächsimöglichen Ausgalxs

Und zwar in der Rubrik

. mal ab

m s d 4 / l 8

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

j a i s P r i v a t a n z e i g e

j als ecwerbiiche Anzeige
(wird mit "H* gekennzcicfinei)

ü mit Foto (max. Höhe 35 mm)
privat zzg. 30.- €
gewerbl. zzgl. 50.- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

rramo /Firma

G m u n s c t n e K o m b m a i o n

(ff< nur kl de BiMenpuM OtuocMMJ

LMuMhhM.I

3 i 7 t i

/üi/esmpretse prvat €
i f «

a >
4 Znrrr i

1 7 . -

21.-

6 0 , -

• W e r e
Z w e

4 . 2 5

5 ,25

1 5 . -

Anraijenpretse genemiicn- €

I Z a r i «

9,20

15,-

50,40

2 Z e i « n

16,10

30,-

88,20

S Z e i i e n

18,40

45,-

100.80

ü Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

| M e

Zeile

4 ,60

15.-

25 ,20

• agf. MivSt

Vorname (ausgeachrteoen)

Sir«Ae/Nr, (kern PosTfacn)

f> lZ/Ot l

Te i e i O A m i l

R e c h t s v c i t i n d l K h e U n f e f & c l t t i f t
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L e s e r b r i e f e
To l l e S h o w i n d e r
M o t o G P
Z u m M o t o r r a d - J a h r 2 0 1 7

M S a 1 - 3 / 2 0 1 0

Was die Fahier im letzten Jahr in
der MotoGP geboten haben, war
Motorrad-Rennsport vom Feins
ten . D ie P i lo ten haben d ie WM
bis Valencia ofTengehalten und
eine fantastische Show abgelie
fert. Ducati hat wieder ein Sieger-
Motorrad lind Ntimmer 99 (Ijj-
renzo) kann 's je tz t auch im
Regen. Hätte Honda nicht den
„Himmelhund" Marc Mart inez,
wäre _Dovi" ganz oben gestan
den. Auch die Rookies Zarco und
Folger haben begeisternde Ren
nen gezeigt. Jonas, werde bitte
schnell wieder gesund! Schön
w ä r e e s . w e n n n ä c h s t e S a i s o n
a u c h K T M u n d C o . u m P o c l e s t -

plälze fighten könnten. Schade,
d a s s M a v e r i c k V i i i a l e s n u r i n d e n
ersten Rennen der Saison ganz
v o r n e m i t d a b e i w a r . H o f f e n t l i c h
z a u b e r t Ya m a h a 2 0 1 8 f ü r i h n e i n

Siegermotorrad aus dem Hut. In
diesem Sinne, alles Gute für die
F a h r e r u n d u n s F a n s !

Rudi Engelhardt,
D - 7 4 3 3 5 B r a c k e n h e l m

B e i W i l l i a m s r o l l t
d e r R u b e l
Z u r F l - F a h r e r w a h l

M S a 5 2 / 2 0 1 7

C h a r l e s L e d e r e i s t f ü r m i c h d e r
beste Nachwtichsmann, der aktu
e l l i n d e n F o r m c l s c r i e n r u m f ä h r t .
I c h e r w a r t e , d a s s e r E r i c s s o n
s c h o n i n s e i n e r R o o k i c - S n i s o n

schlagen kann. Damit würde er
auch ein Kandidat sein, der Kimi
Räikkönen 2019 bei Ferrari erset
z e n k a n n . F ü r S a u b e r i s t e r a u f

jeden Fall ein Gewinn. Wenn jetzt
n o c h R o b e r t K u b i c a b e i W i l l i a m s

fährt, dann hätte die Formel 1 im
nächsten Jahr ein top Fahrerfeid

D i e R e d - B u l l - We i h n a c f z t s k a r t e z u r D e b a t t e u m S t r e c k e n b e g r e n z u n g e n

zu b ie ten. Le ider befürchte ich .
d a s s W i l l i a m s n u r a u f d e n G e l d

beutel schaut und sich für russi
s c h e R u b e l a n S i r o t k i n v e r k a u f t .
D a b e i w ü r d e m a n m i t K u b i c a s i

cher noch viele andere Sponsoren
anlocken. Und sportlich wäre es
meiner Meinung nach auch die
b e s s e r e W a h l !

E r i c h D o r n b u s c h ,

per E-Mail

Übe rschauba res
S t ü h l e r ü c k e n
Z u m L e s e r b r i e f v o n A r m i n

K u r i g e r z u F l - S t r a f e n
M S a 1 - 3 / 2 0 1 8

W e n n m a n d e n e i n z e l n e n C P v o n

d e r W M t r e n n t u n d t e c h n i s c h e
S t r a f e n n u r n o c h i n d e r W M b e -

lücksichtigt. den Grid aber ohne
Strafen aufstel l t , dann verkommt
d i e F o r m e l 1 z u m r e i n e n Z i r k u s

ohne ernsthaf ten spor t l ichen
Wert. Welcher Zuschauer sol l da
noch durchbl icken? Welcher Fah
rer, welches Team würde eine sol
c h e F a r c e m i t m a c h c t i ? V o n d e r

FIA g.inz zu schweigen! Die Start
aufstellung muss wie bisher ent
sprechend nach Qiiali und Strafen

erstel l t werden, aber die Sirafer
müssen drastisch r i i iuer: Die Ar
der Baugruppen/Komponenten
die.strafbar" sind, muss reduzier
werden, das Strafmaß der einzel
nett Baugruppen aucii. aber aucl
eine .Deckelung" der Strafen pre
Start muss es geben, falls im Trai
ning oder vorherigen Rennen ma
was richtig schiefgelaufen ist
Hilfreich wären dabei eine Verkür

zimg der eiforderlicheii Baugrup
pen-Lnufleistung, also mehr ziiläs
sige Baugruppen pro Saison, unc
natürlich eine weit defekiunemp
findl ichere Antr iebstechnik . Dam
wäre auch das Stuhlerücken in det

Startaufstellung iiberschaiibarei
und Jedem l'anauf Anhieb erklär
bar. Und die WM wäre nicht so
verzerrt bei Herrn Kurigers Vor
schlag!
H a n s - W e r n e r H a n s e n ,
D - 4 0 4 7 6 D ü s s e l d o r f

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail: msa-lesertrlbuene@
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. für Aktive und Fans
bewahrter Pattner, Ratgeber und interessenvertreter.

Für die Winteroause sind derzeit keine weiteren Einsätze geclant.

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w w w . d s k e v . d e

MOTORSPORT aktuell 4 12018



Nächste Ausgabe am 17. Januar 2018

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 1 0 . J a n u a r
1 6 . 3 0 F o r m e l E M a r r a k e s c h , Vo r s c h a u
Donne rs tag , 11 . Janua r
19.10 12h-Rennen Bathurst 2017, Highlights
20.00 Langstrecken-WM 2017. Best of
täglich ab 12. Januar
ca. 22.30 NASCAR Cup Series 2017, ganze Rennen
S a m s t a g , 1 3 . J a n u a r
1 6 . 0 0 F o r m e l E M a r r a k e s c h . Q u a i l ( Z u s . )
1 6 . 3 0 F o r m e l E M a r r a k e s c h , R e n n e n L I V E

S o n n t a g , 1 4 . J a n u a r
0 8 . 3 0 F o r m e l E M a r r a k e s c h . R e n n e n ( Z u s . )
08.55 Drive! - Janner-Rallye (Zus.)
1 9 . 0 5 P S - M o t o r s p o r t , B a j a 1 0 0 0
M o n t a g , 1 5 . J a n u a r
1 3 . 3 5 C l a s s i c R i d e , d t . R e n n s p o r t - K l a s s l k e r

A u t o m o b i l / M o t o r r a d

t ä g l i c h
a b 2 3 . 0 0 R a l l y e D a k a r . Ta g e s z ü s a m m e n f a s s u n g E u r o s p o r t i
M i t t w o c h , 1 0 . J a n u a r
23.30 Africa Eco Race. Tageszusammenfassung Eurosport 1
Donners tag , 11 . Januar
23.30 Afr ica Eco Race.Tageszusammenfassung Eurosport i
S a m s t a g , 1 3 , J a n u a r
00.10 Africa Eco Race. Tageszusammenfassung Eurosport 1
23.30 Africa Eco Race. Tageszusammenfassung Eurosport 1
S o n n t a g , 1 4 . J a n u a r
14.35 Goodwood Rev iva l 2017 (Repor tage) Motorv is ion TV
1 8 . 3 0 P S - M o t o r s p o r t . R a l l y e D a k a r ( U p d a t e ) N - T V
M o n t a g , 1 5 . J a n u a r
0 0 . 0 0 A f r i c a E c o R a c e , l e t z t e r Ta g ( Z u s . ) E u r o s p o r t i

M o t o r r a d

M i t t w o c h , 1 0 . J a n u a r
1 9 . 0 0 E n d u r o - W M 2 0 1 7 , B e s t o f m o t o r s p o r t . t v
Donne rs tag , 11 . Janua r
0 8 . 4 0 S u p e r c r o s s d e P a r i s ( W h , ) m o t o r s p o r t . t v
S o n n t a g , 1 4 . J a n u a r
1 9 . 3 0 A D A C M X M a s t e r s 2 0 1 7 , J a u e r ( Z u s . ) M o t o r v i s i o n T V
D iens tag , 16 . Janua r
00.30 Seitenwagen-Cross-WM 2017, Ri jckbl ick motorsport. tv

L i v e s t r e a m / f n t e r n e t

Freitag, 12. Januar
ca. 10.00 24h Dubai, Vorberichte und Rennen LIVE

V o r s c h a u

E u r o s p o r t i

M o t o r v i s i o n T V

m o t o r s p o r t . t v

M o t o r v i s i o n T V I m

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
O R F l

N - T V

M o t o r v i s i o n T V

Formel E Marrakesch: Der Elektro-Zlrkus gastiert In Nordafrika

24h-Rennen in Dubai : Die GT-Salson star tet in der arabischen Wüste

Halbzeit-Analyse Rallye Dakar: Sowohl auf vier Rädern.

2 4 h 5 e r i e s . c o m

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

0 6 . — 2 0 . 0 1 . R a l l y e D a k a r P E / B O i y R A
1 2 . / 1 3 . 0 1 . 2 4 h S e r i e s , 2 4 h - R e n n e n D u b a i U A E
1 2 . / 1 3 . 0 1 . T r o p h ä e A n d r o s , I s o l a 2 0 0 0 F
1 3 . 0 1 . F o r m e l E . M a r r a k e s c h M A
1 3 . 0 1 . A s i a n L e M a n s S e r i e s . B u r i r a m T
M o t o r r a d

0 6 . - 2 0 . 0 1 . R a l l y e D a k a r P E / B O L V R A
1 2 . - 1 4 . 0 1 . A D A C S X C u p . D o r t m u n d D
13.01. Eisspeedway-WM-Qual i , Yl i torn io & Ornsköldsvik FIN
1 3 . 0 1 . X - T r i a l - W M , M o n t p e l l i e r F
1 3 . 0 1 . A M A S u p e r c r o s s . H o u s t o r V T e x a s U S A

fe:-
... als auch auf zwei Rädern geht es weiter querdurch Südamerika
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Die Suche nach dem SUPER RACER

geht ins große Finale! a'
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m T & C H H U M M R A a U G

Nun ist es Zeit DANKE zu sagen. Danke an 500.000 Besucher. Danke an über 2.000 Nachwuchstaiente, die ihr Können auf dem upracer Rennsimulator
unter Beweis gesteilt haben. Und Danke an unsere tollen Sponsoren, die dieses gemeinsame Event erst möglich machenl Die 14 besten Nachwuchs
talente haben es in das Kartion-Bootcamp geschafft. Im Rnale kämpfen dann die l̂ op 3 um den Tltei SUPER RACER und um den begehrten
Fahrerplatz im Tourenwagen des Teichmann Racing Teams - in der VLN^CN-Rennsetle und über die komplette Saison 2018. Es bleibt spannend!

Wollen auch Sie Ihre Chance nutzen? Super, der SUPER RACER geht weiter. Bleiben Sie dran!

E i n e A k t i o n v o n

upgraded^ inI n r n i i A * S D O t ^ lautornotive group

P r e m l u m - S D o n s o r C lass i c -Sponso r


