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Formel-1-Reifen fir 2018 ™

Mehr Action
dank Pirelli?

Supercross-WM in Anaheim

Ken Roczen ist
wieder zurick!
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NEUE REIFENGENERATION
Pirelli hat fUr die Formel-1-Saison
2018 neue Reifen gebacken. Chef-
ingenieur Mario Isola verrat, was
sich alles geandert hat und warum
die neue Gummi-Generation aus
Mailand mehr Action bringen wird.
Seite 8

VERGESSENE RENNSTRECKE
Inden 50er und 60er-Jahren

lehrte die Rennstrecke in Rouen die
Formel-1-Piloten das Furchten. Wir
waren vor Ort und haben nachge-
schaut, was von dem ehemaligen
Grand-Prix-Kurs noch Gbrig ist.
Seite 10

LOEB IST ZURUCK

Sébastien Loeb feiert 2018 sein
AU Rallys Darsr 2010; % Comeback in der Rallye-WM. Der
DFRITMBETION SUT SO SIFLET M) Rekordchampion wird fur Citroén
immerhin bei drei Laufen an den
Start gehen. Wir verraten, welche
er sich ausgesucht hat.

Seite 22

: g Supercross-WM in Anaheim:

Roczen-Comeback und Musquin-Sieg




~Der Motor war von Anfang
an ein Desaster“

Ein Jahr Formel 1 ohne
Bernie Ecclestone. Wir
haben den alten F1-Chef
gefragt, wie er mit seinem
neuen Leben zurecht-
kommt, was er in seiner
neuen Rolle als AuB3en-
stehender Uber seine
Nachfolger, die Saison
2017 und die Plane von
Liberty Media denkt.

Von: Michael Schmidt

Haben Sie sich 2017 alle
Grand-Prix-Rennen im Fern-
sehen angeschaut?

Ja.
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Aus einem anderen Blick-
winkel als frUher?

Es ist heute entspannter, weil
ich nicht mehr involviert bin.
Deshalb sehe ich auch mehr
Dinge, die ich so nicht tun wiirde
oder besser machen wiirde.

Zum Beispiel?
So wie die Sponsoren prisentiert
werden.

Ist die Formel 1 noch Ihr
Kind?

Das ist ein zu grofRes Wort. Es
ist etwas, bei dem ich geholfen
habe, es zu entwickeln. Mit allen
Teams. Ich will sehen, wie das
Produkt weiter wachst.

Keine Bitternis?

Das Gegenteil. Ich bin stolz
auf die Formel 1 und will, dass
es ihr auch in der Zukunft
weiter gut geht.

Zu Beginn des Jahres waren
Sie noch bei einigen Rennen
im Fahrerlager vor Ort. Zum
Schluss nicht mehr. Warum?
Ich habe irgendwie das Gefiihl,
dass meine Nachfolger mich
nicht mehr an der Rennstrecke
sehen wollen.

GenieBen Sie denn lhr neues
Leben?

Es ist in Ordnung. Ich komme
damit zurecht.

Wie genau verfolgen Sie,
was lhre Nachfolger tun?

Ich wei nicht genau, was sie
machen. Ich erfahre es nur aus
zweiter Hand.

Und geféllt Ihnen das?

»DIE FORMEL1IST
ETWAS, BEI DEM
ICH GEHOLFEN
HABE, ES ZU |
ENTWICKELN. ||
ICHBINSTOLZ |
AUF DIE FORMEL 1
UND WILL, DASS
ES IHR GUT GEHT.«
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Die groRte Gefahr sehe ich darin,
dass sie die Formel 1 wie eine
dieser amerikanischen Sport-
arten fithren wollen.

Warum?

Amerika tickt anders als der Rest
der Welt. Das Land ist eine groRe
Insel. US-Sport lisst sich nicht
einfach auf einen Traditionssport
wie die Formel 1 {ibertragen.

Die Zuschauerzahlen sind in
diesem Jahr aber gestiegen:
Auf den Tribinen, an den
TV-Schirmen.

Ich habe fiinf Jahre gewartet, dass
Ferrari aufwacht. Das ist jetzt
endlich passiert. Das Duell Fer-
rari gegen Mercedes hat die Fans
mobilisiert. Ich habe mich zuletzt
immer wieder bei den Veranstal-
tern entschuldigt, weil ich ihnen
fur viel Geld etwas verkauft
hatte, was den Anspriichen nicht
gerecht wurde. Sie hatten fir die
alte Formel 1 bezahlt. Alles, was
sie bekommen haben, waren
Mercedes-Siege. Jetzt gratuliere
ich ihnen. Sie bekommen wieder
guten Gegenwert fir ihr Geld.

War das Ferrari-Comeback
eine Uberraschung fiir Sie?
Ja. Sie waren schlau genug, sich
anzuschauen, was andere Teams
besser machen. Und sie haben
sich die entsprechenden Leute an
Bord geholt. Mercedes beliefert
drei Teams. Da gibt es viele
Mitarbeiter, die man abwerben
kann, die genug Wissen mit sich
bringen von dem, was Mercedes
so erfolgreich macht.

War Red Bull zu selbst-
gefallig dabei zu glauben,
dass ihnen neue Aerodyna-
mikregeln automatisch die
Trumpfkarte zuspielen?

Der Motor ist immer noch die
entscheidende Komponente. Da-
ran leidet Red Bull noch heute.
Mercedes hatte aus ihrer Sicht
Recht, den Motor nicht an Red
Bull zu geben. Es war schlecht
fir den Sport, aber gut fir Mer-
cedes. Ich hitte an ihrer Stelle
das Gleiche getan.

Wir haben in diesem Jahr die
schnellsten Autos aller Zei-
ten bekommen. Glauben Sie,
dass das auch die Fans wie-
der zurickgebracht hat?

Es gab genug Diskussion dartiber
im Vorfeld. Die Leute haben da-
raufhin gesagt: Okay, lasst uns
das anschauen. Das passiert im-
mer, wenn du etwas Neues ver-
suchst. Auf die Formel E hat am
Anfang auch jeder geschaut, weil

sie in Stidten fahren. Das war
etwas Neues.

Die neuen Besitzer fUhrendie
Formel 1 zu dritt. Sie haben
alles alleinegemacht. Hates
Liberty Media besser?

Sie haben viel mehr als drei
Leute. Ach so, Sie meinen das
Management. Ich weiR nicht.
Das ist die amerikanische Art,
Geschiifte zu fithren. Sie fithren
die Formel 1 wie eine groRe Fir-
ma. Vielleicht ist es besser. Aber
ich wiirde es nicht so machen.

Neu ist, dass man den Fans
mehr bieten will als nur ein
Formel-1-Rennen. Liberty hat
in Austin die Fahrer prasen-
tiert wie Boxer vor dem Kampf.
In Mexiko hat zur Sieger-
ehrung ein Discjockey laute
Musik eingespielt. Was halten
Sie davon?

Was sie in Mexiko gemacht ha-
ben, hatte nichts mit Mexiko zu
tun. Am Renntag war wie schon
in den letzten Jahren der Toten-
sonntag. Das wird in Mexiko
groR gefeiert. Ich weil} nicht, was
das mit lauter Disco-Musik zu
tun haben soll. Austin war ty-
pisch amerikanisch. Das machen
die Amerikaner bei allen Sport-
arten so. Es ist also nichts Neues.
Fiir die Formel 1 war es neu. Und
einige Leute hat es schockiert.
Ich hitte es nicht getan. Bis auf
Michael Buffer, den Ansager der

» SIE FUHREN DIE
FORMEL 1 WIE
EINE GROSSE FIR-
MA. DAS IST DIE
AMERIKANISCHE
ART, GESCHAFTE
ZU MACHEN. «

Boxkampfe. Er hitte aber die
Fahrer in Zusammenhang mit
ihrer Startnummer vorstellen
miissen. Also ungefihr in dem
Stil: Hier kommt der Weltmeister
Lewis Hamilton mit der Nummer
44, Halten sie im Rennen Aus-
schau nach der 44. Das hat er nie
getan. Er hat dafiir alle Namen
falsch ausgesprochen. Das war
noch verwirrender.

Liberty hat viel Geld in
Marketing, in Events inves-
tiert, um die Formel 1 popu-
l@rer zu machen. Was denken
Siedariber?

Ich sehe da einen Interessen-
konflikt. Es ist wichtig fur die
Teams, dass sie sich selbst ver-
markten und wichtig fir die Ver-
anstalter, dass sie ihr Event be-
werben. Wenn da die FOM noch
als Dritter mitmischt, stiftet das
nur Verwirrung. Wer tut was?
Wer sagt was? Als Rechteinhaber
weil ich doch gar nicht, was die

Teams oder der Veranstalter
ritberbringen wollen.

Das neue Management hat
sich den sozialen Netz-
werken geodffnet. Sie haben
das vernachlassigt. Wie
denken Sie heute dariiber?

Als die sozialen Netzwerke auf-
kamen, habe ich sie nicht ge-
mocht. Ich habe sie auch nicht
richtig verfolgt. Spater habe ich
gesagt: Lass uns abwarten, was
daraus wird. Wissen wir genau,
wo das hinfuhrt? Ich wollte nicht
zu viel auf die Plattformen stel-
len, weil ich die TV-Rechte be-
schiitzen wollte. Ich habe ihnen
Rechte gegeben, damit sie mit
dem Material machen konnten,
was sie wollen. Unter der Bedin-
gung, dass sie den Grand Prix im
Free-TV zeigen. Diese Rechte wer-
den beschadigt, wenn man die For-
mel 1 im Internet schauen kann.

Jetzt kommen die schwie-
rigen Dinge auf Liberty Media
zu. Sie wollen die Regeln
bis 2021 umbauen. Schon
beim Thema Motor gab es
Gegenwind. Hat Sie das
Uberrascht?

Vor zwei Jahren habe ich den
Teams gesagt: Ihr konnt diesen
verdammten Motor behalten,
wenn ihr die Benzindurchfluss-
menge und die Benzinmenge er-
hoht. Wenn es aber nach mir
gegangen ware, hitte ich diesen
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Formelsport | Interview mit Bernie Ecclestone

Motor eingestampft. Er war ein
Desaster von dem Tag an, an dem
er eingefiihrt wurde. Die Formel
1 sollte zuriickkehren zu einem
Motor, der guten Rennsport er-
laubt, und wenn es ein V12 ist.

Sollte Liberty sich auf Debat-
ten der Hersteller einlassen
oder einfach sagen: Friss
oder stirb?

Eigentlich sollte es so sein. Man
gibt den Teams ein Reglement
vor, und dann steht es jedem frei,
teilzunehmen oder auch nicht.
Die Teams sind nicht dazu da, die
Regeln zu schreiben. Sie konnen
entscheiden, ob sie mitmachen
oder in einer anderen Rennserie
fahren wollen.

Ferrari-Chef Sergio Marchi-
onne droht damit, die Formel
1zu verlassen. Ist das ernst
zu nehmen?

Wire es Luca di Montezemolo
gewesen, hitte man es nicht so
ernst nehmen missen. Motor-
sport war Lucas Leben. Sergio
kann ohne die Formel 1 leben. Er
interessiert sich nur fir das Ge-
schift. Das Wichtigste fir ihn ist,
dass er den Aktiondren ein gutes
Geschaftsergebnis bieten kann.

SUTTON IMAGES
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Wenn Marchionne der Weg nicht
gefillt, den die Formel 1 ein-
schligt, dann wird er damit auf-
horen. Ohne jeden Zweifel.

Glauben Sie nicht, dass
Ferrari die Formel 1 mindes-
tens so braucht wie die
Formel 1 Ferrari?

Ich glaube, Ferrari konnte ohne
die Formel 1 leben. Umgekehrt
nicht.

Liberty will allen Teams eine
faire Chance auf Erfolge ge-
ben. Deshalb ist aktuell ein
Budgetdeckel im Gesprach.
Kann das funktionieren?

»DIE FORMEL 1
WAR LUCAS
LEBEN. SERGIO
KANN OHNE DIE
FORMEL 1 LEBEN.
ER INTERESSIERT
SICH NUR FUR DAS
GESCHAFT UND
DIE AKTIONARE.«

Es ist moglich, aber es wird nicht
funktionieren. Max Mosley und
ich haben uns das tiber Jahre an-
geschaut und sind zu dem
Schluss gekommen: Wenn ein
Team Geld ausgeben will, dann
wird es das ausgeben.

Aber ist das nicht der Ruin
des Sports? Es gewinnen
immer dieselben, und die
kleinen Teams haben nicht
einmal die Hoffnung, dass
sie nach oben kommen?

Als ich mit Brabham ein paar
Meisterschaften gewonnen habe,
gab es keine Budgetdeckelung.

Ferrari hat damals schon fiinf

Mal so viel Geld ausgegeben wie
alle anderen und trotzdem nicht
gewonnen. Anders herum: Wenn
Sie Williams heute 200 Millionen
extra geben, wiren sie auch nicht
besser, als sie sind. Ferrari hat
schon immer das meiste Geld
ausgegeben. Und sie sind seit 10
Jahren nicht mehr Weltmeister
geworden.

Glauben Sie, dass Ferrari,
Mercedes oder Red Bull im-
mer noch gewinnen wirden,
wenn sie mit dem Geld von
Williams fahren missten?
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Alte Kumpels: Die beiden Ex-Teamchefs Eddie Irvine und Flavio Briatore haben mit Ecclestone in den 90er-Jahren ihre Glanzzeiten in der Formel 1 erlebt

Lol
28

|
\
|
|
|

Ja. Weil es nicht nur Geld ist. Si

haben die richtigen Leute. Ich)
wiirde mir als Rechteinhaber
nicht diese Sorgen machen,
Du brauchst nur drei Teams, die
gewinnen konnen. Das reicht.
Der Grofteil des Publikums will
das groRe Duell: Vettel gegen
Hamilton. Der Rest interessiert
sie nicht. @ a
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Bernie Ecclestone

Geburtstag: 28.10.1930
Geburtsort: Ipswich
Herkunftsland: England

KARRIERE
1950-1958: Rennfahrer
1957-1958: Teambesitzer |
Connaught, Manager Stuart
Lewis-Evans

1968-1970: Manager von
Jochen Rindt

1971-1988 Teambesitzer
Brabham

1978-2016 Geschéaftsfuhrer
FOCA, FOM

2005-2016 Vize-Prasident FIA
2007-2011 Besitzer Queens- |
park Rangers ‘
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Formelsport | Neue F1-Reifen von Pirelli
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Mehr Action dank Pirelli?

Pirelli hat fUr die neue Sai-
son zwei zusatzliche Rei-
fenmischungen entwickelt.
Damit will man wieder
regelmanig das gesteckte
Ziel von zwei Boxenstopps
pro Rennen erreichen. Kritik
an einer Verkomplizierung
der Harteskala weisen die
Verantwortlichen zurUck.

Von: Tobias Griner

Is alleiniger Reifenher-
steller in der Formel 1
kann man eigentlich nur

verlieren. Viele Fans werden sich
noch an die ersten Jahre von
Pirelli nach der Ablosung von
Bridgestone in der Saison 2011
erinnern. Damals beklagten sich
die Fahrer regelmifRig, dass die
Reifen zu schnell verschleiflen.

8

In der abgelaufenen Saison war
dann genau das Gegenteil der
Fall. Die neuen, breiteren Gum-
mis aus Mailand hielten einfach
zu gut, In 15 von 20 Rennen kam
der Sieger mit nur einem Stopp
tiber die Distanz. Bei den Rennen
in Belgien, Aserbaidschan und
China sorgten Safety Car, Renn-
abbriiche und Regen dafiir, dass
die Sieger einmal mehr als ge-
plant an die Box abbogen. Die
einzigen beiden echten Zwei-
stopprennen sahen die Fans in
Bahrain und Barcelona. Doch
selbst da zeigte Sauber-Pilot Pas-
cal Wehrlein, dass man auch mit
nur einem Stopp gut und schnell
tiber die Distanz kommen konn-
te.

Pirelli-Chefingenieur Mario
Isola musste im Riickblick knir-
schend eingestehen, dass man
bei der Entwicklung der 2017er-
Reifen zu konservativ vorgegan-
gen war. ,Es war flir uns eine

Rechnung mit vielen Unbekann-
ten. Wir konnten nicht riskieren,
zu weiche Mischungen zu lie-
fern. Sonst hatten die Reifen im
Rennen tberhitzt, und die Pilo-
ten hdtten mit den neuen Autos
nicht ans Limit gehen konnen.”

Am Ende waren die Sorgen
unbegriindet. Die neue Rennwa-
gengeneration forderte die Gum-

DER ULTRASOFT UND
DER SUPERSOFT SIND
DEUTLICH MEHR ALS
NUR EINE STUFE
WEICHER GEWORDEN.
UND MIT DEM NEUEN
HYPERSOFT WURDE
NOCH EINE KOMPLETT
NEUE MISCHUNG
DARUNTERGESETZT.

mis trotz massiver Abtriebserhor
hung doch nicht so stark wie
zuvor simuliert. Das hatte zur
Folge, dass sich die Teams fast
nur auf die weichsten Sorten
konzentrierten. Der harte Reifen
hatte seinen einzigen Auftritt in
Barcelona, wurde dabei aber von
den Teams komplett ignoriert.

Reifen eine Stufe weicher |
Im zweiten Jahr mit den neu-
en, breiteren Reifen sollen die
Schrauber der Teams wieder
mehr Arbeit bekommen. Pirelli
verspricht deutlich weichere Mi-
schungen. ,Wir wollen wieder an
unser altes Ziel von zwei Boxen-
stopps pro Rennen kommen®,
erklirt Isola. ,Bei den hirteren
Mischungen sind wir deshalb
eine ganze Stufe nach unten g&
gangen. Das bedeutet, dass der
aktuelle Soft-Reifen dem nichst-
jahrigen Medium-Typ cnlspricht{.
Und der diesjihrige Medium i?

MOTORSPORT aktuell 4 | 2018



Der neuve, rosa markierte
Hypersoft-Reifen ist die
weichste Mischung im
2018er-Pirelli-Sortiment

der neuen Saison zum Hard
wird.” Noch groRer ist der Schritt
bei den weicheren Sorten: ,.Da
haben wir die Zusammenset-
zung komplett verandert. In der
abgelaufenen Saison lagen der
Ultrasoft und der Supersoft zu
nah am Soft. Fiir 2018 haben wir
versucht, den Abstand von der
Performance und der Haltbarkeit
zu vergroflern. Der Ultrasoft und
der Supersoft sind also noch ein-
mal deutlich mehr als eine Stufe
weicher geworden. Und mit dem
neuen Hypersoft haben wir noch
eine komplett neue Mischung
daruntergesetzt.”

Auch am oberen Ende gibt es
einen ganz neuen Reifen, den so-
genannten Super Hard. ,Den ha-
ben wir aber nur als Absicherung
homologiert. Wenn alles normal
lauft, wird er nicht eingesetzt*,
erklart Isola. Trotzdem hagelte
es bei der Vorstellung der neuen
Reifen in Abu Dhabi Kritik. Mit

sieben unterschiedlichen Mi-
schungen sei der normale Fan
am Fernseher tiberfordert. Pirel-
li verkompliziere die ganze Sache
unnotig, so der Vorwurf. ,Man
kann es nicht immer allen recht
machen. Aber es hat mich schon
tiberrascht, was das fir groRe
Wellen geschlagen hat. Das hat
offenbar viele Leute interessiert*,
grinste Isola die Kritik weg. ,Wir
miissen den Leuten erkliren,
dass dadurch nichts komplizier-
ter wird. Es gibt immer noch drei
Mischungen pro Wochenende.
Und wenn man den Super Hard
aullen vorlidsst, muss man sich
insgesamt sechs Farben merken.
Das ist ja keine Wissenschaft.”
Pirelli will mit den unter-
schiedlichen Kennzeichnungen
fir mehr Transparenz sorgen.
-Wir haben tiberlegt, die drei Rei-
fensorten pro Wochenende auch
einfach nur Hart, Medium und
Soft zu nennen und dann fiir alle
Rennen nur drei Farben zu ver-
geben®, gibt Isola zu. ,Aber da-
mit hitten wir meiner Meinung
nach nicht die richtige Botschaft
gesendet. Es hatte dann so aus-
gesehen, als kimen auf allen
Strecken die drei gleichen Rei-
fensorten zum Einsatz, was nicht
der Realitit entspricht. In der
Formel 1 nutzen die Teams je
nach Strecke ja auch unter-
schiedliche Aero-Pakete, Kiihl-
systeme, Setups etc. Das macht
den besonderen Reiz und die
Technologie der Formel 1 aus.*”
Wie gut die neuen Reifen
funktionieren, wird man erst bei
den Wintertests mit den neuen

Die Mercedes-Schrauber lieferten 2017 im Schnitt die schnellsten Boxenstopps ab

Autos in Spanien Ende Februar
sehen. Der Grand-Prix-Kurs in
Barcelona ist eine der hirtesten
Prifungen fiir die Gummis. Ei-
nen ersten Vorgeschmack be-
kamen die Piloten aber schon
bei den Testfahrten nach dem
Saisonfinale in Abu Dhabi. ,Der
neue Hyper-Soft ist der beste Rei-
fen, den Pirelli gebaut hat, seit
sie wieder in der Formel 1 sind*,
lobte Weltmeister Lewis Hamil-
ton anschliefend. ,Die anderen
Mischungen sind immer noch
etwas zu hart. Aber es geht lang-
sam in die richtige Richtung.”
Die Frage lautet, ob die neuen
Reifen in Sachen Strategie auch
wirklich mehr Spektakel pro-
duzieren. Teams und Fahrer, die

Pirelli-Chefingenieur Mario Isola verspricht Teams und Fahrern mehr Strategieoptionen mit den neuen Reifensorten

besonders schonend mit den
Reifen umgehen, konnten diese
Starke zuletzt Giberhaupt nicht
ausspielen. Im neuen Jahr hofft
Pirelli, sowohl die Reifenfliiste-
rer als auch die Vollgasjunkies
im Feld zufriedenzustellen: ,.Mit
dem neuen Sortiment koénnen
wir besser auf die unterschied-
lichen Bedingungen reagieren.
Und wir haben vom Reglement
her die Moglichkeit, bei der Aus-
wahl der Mischungen auch mal
eine Stufe zu liberspringen, um
fiir mehr Abwechslung zu sor-
gen®, gibt sich Isola zuversicht-
lich. Doch am Ende wird sich si-
cher wieder jemand finden, der
etwas an den schwarzen Gummis
aus Mailand auszusetzen hat. B
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Motorsport-Historie | Vergessene Rennstrecken

Sie war eine der gefahr-
lichsten Rennstrecken im
GP-Kalender. Der Kurs von
Rouen rang allen Fahrern
Respekt ab — besonders
eine Kurve namens Six
Freres. Heute erinnert nur
noch eine Bushaltestelle
daran, dass hier mal
Autorennen stattfanden.

Von: Michael Schmidt

er Grand Prix von Frank-
reich befand sich immer
auf Wanderschaft. In den
ersten 15 Jahren wechselten sich
Reims und Rouen ab. Spiter ka-
men Clermont-Ferrand, Bugatti,

10
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Paul Ricard, Dijon-Prenois und
Magny-Cours dazu. Rouen zidhlte
neben Clermont-Ferrand zu den
Finfsterne-Priifungen der For-
mel 1. Ein Monster mit wechseln-
den Streckenlingen, mitten im
Wald, bergauf, bergab, mit wirk-
lich grimmigen Kurven, die auch
einen hohen Blutzoll forderten.

Die Rennstrecke bestand wie
Reims und Clermont-Ferrand aus
offentlichen Strafen. Kernstiick
war die D938 von Rouen nach
Elbeuf. Auf einem Bergriicken
befand sich Start und Ziel. Davon
ist heute nichts mehr zu sehen.
Sechs Jahre nach dem letzten
Rennen 1993 wurden die Boxen-
anlage und die Haupttribiine ab-
gerissen. Einziger Zeuge, dass
hier einmal eine Rennstrecke
stand, ist die Bushaltestelle der

Linie 32 mit dem vielsagenden
Stationsnamen ,,Circuit Auto®.
Ab dann beginnt schon der
Stilbruch. Das zwei Kilometer
lange Bergabstiick ist 24 Jahre
nach der SchlieRung der Renn-
strecke durch Pylonen in der Mit-
te der Strafle entweiht. Die Natur
hat sich die Freiflachen links und
rechts neben der Strecke, die frii-
her einmal als Zuschauerplitze
genutzt wurden, wieder zuriick-
geholt. Der Streckenabschnitt bis
zur Nouveau-Monde-Haarnadel,
dem tiefsten Punkt der Strecke,
ist heute ein dunkler Tunnel in
einem dicht wuchernden Wald.
Nach der Kuppe am Ende
der Zielgeraden, wo Jackie Oliver
1968 einen Lotus zerstorte,
schlingelt sich die Strafe in lang
gezogenen Bogen steil den Berg

hinunter. Rechts, links, rechts,
links. Alles praktisch voll. Film-
aufnahmen und Fotos zeigen
Juan-Manuel Fangio 1957 in sc?-
nem Maserati 250F in einem ge-
pflegten Drift auf dem H(')I]cm‘it“l
Richtung Nouveau Monde, die
aus einem langen Linksbogcl‘ll
heraus angebremst werden
musste. Auf der rechten Seite
schiitzte eine einfache Leitplanke
die Autos davor, im Wald zu ver-
schwinden. Links stand drohend
eine monstrose Boschung. \

Eine der vier Kurven erlangte
traurige Berithmtheit. Sie hiel3
»Six Freres“. In der 260 km/h
schnellen Rechtskurve starben
1968 Jo Schlesser, 1970 ddr
Formel-3-Pilot Denis Dayan untl
1973 Formel-2-Fahrer Gerry Bir-
rell. Dayan und Birrell wurdeh
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die nach dem Schlesser-Unfall

installierten Doppelleitplanken
zum Verhingnis. Beide rutschten
unter der oberen Stahlschiene
durch. Birrells Unfall ereignete
sich im Training. Die Fahrer
erzwangen daraufhin eine provi-
sorische Schikane aus Styropor-
blocken, die sich aber wihrend
des Rennens nach zahlreichen
Kollisionen auflosten.

Der Tod von Schlesser beende-
te das Kapitel Formel 1 in Rouen.
Es ging mit der Formel 2 und
Formel 3 weiter. Auch unter gro-
Ren Verlusten. Der Formel-3-Lauf
am 28. Juni 1970 ging als schwar-
zer Sonntag in die Geschichte des
Motorsports ein. Denis Dayan
starb in der Six-Freres-Kurve,
Jean-Luc Salomon in La Scierie.
Bob Wollek flog in den Wald und

wurde schwer verletzt. 1974 rang

der Veranstalter dem Berg auf

der linken Seite Platz fiir eine
ordentliche Schikane vor der
Todeskurve ab. Doch fiir die
groflen Rennserien war Rouen
aufgrund der Sicherheitsmingel
nicht mehr tragbar. Die Formel 2
gastierte 1978 zum letzten Mal in
der Normandie. Danach fanden

nur noch nationale Rennen auf

der 1950 eroffneten Strecke statt.

Zurtck zur Strecke selbst. Die
Nouveau-Monde-Haarnadel war
zundchst der einzig permanente
Teil einer nicht permanenten
Strecke. Das 50 Meter lange
Verbindungsstiick zwischen der
D938 und der D132 trug bis
zuletzt einen Kopfsteinpflaster-
Belag. Heute ist es asphaltiert.
Von dort schlingelt sich die
Strecke wieder den Berg hinauf.
Zuerst schnell, dann in einer
scharfen Links/Rechts-Kombi-
nation. Auf der Anfahrt zur
Samson-Kurve kam es 1968 zu
der beriihmten Szene, als der
gestrandete Graham Hill seinem
Kollegen Jo Siffert mit seiner
Rennbrille aushalf. Siffert sah
Hill am Streckenrand stehen und
hielt kurz an.

Oben am Berg angelangt, fithr-
te eine Rechtskurve auf der Ur-
version des Kurses in eine knapp
einen Kilometer lange Gerade,
die sich auf Hohe der Boxen-
einfahrt mit der Zielgeraden traf.
Sie ist heute, man wagt es kaum
zu sagen, ein Straflenstrich. 1955
erweiterte der zustindige ACN
den Kurs, in dem er die Gegen-
gerade bis zur Route National 138
verlingerte. Die fithrte dann in
den zwei ultraschnellen Rechts-
kurven La Serie und Paradis zu-
rick zu Start und Ziel. Als 1971
die Bundesstrafie zur Autobahn
A13 aufgewertet wurde, musste
eine neue Losung her. Das schnel-
le Geschlingel mitten durch den
Wald entstand zwischen der
ersten und zweiten Version und
verkiirzte die Streckenlinge
wieder von 6,542 auf 5,543 Kilo-
meter. Diese Variante wurde
mittlerweile wieder renaturiert.

Eigentlich war Rouen eine
schnelle Rennstrecke, was aber
in den offiziellen Zahlen nie rich-
tig zur Geltung kam. Der letzte
Grand Prix 1968 war ein Regen-
rennen. So muss die Pole-Position
von Jochen Rindt auf Brabham-
Repco aus dem gleichen Jahr her-
halten um zu zeigen, wie atem-
beraubend die Achterbahn vor
den Toren von Rouen wirklich
war. Seine Runde von 1.56,1 Mi-
nuten bedeutete einen Schnitt
von 202,853 km/h. m

aden
DIE SIEGER
1952 Alberto Ascari Ferrari 128,961 km/h (Regen)
1957 Juan-Manuel Fangio Maserati 160,960 km/h
1962 Dan Gumey Porsche 166,124 km/h
1964 Dan Gurney Brabham-Climax 175,042 km/n
1968 Jacky lckx Ferrari 161,662 km/h (Regen)

Rekord: 21,4 min = 179,233 km/h (Jack Brabham, Brabham-Climax, 1964)

STRECKENDATEN
Lage: 10 km, stdlich von Rouen
Ldnge: 6,542 km (1955-1971)
Breite: 90m
Rechtskurven: 9
Linkskurven: 4
Schnellster Teil: Ligne Droite des Tribunes
Langsamster Teil: Virage du Nouveau Monde

Streckenvarianten:

VIRAGE DU
NOVAU
MONDE

COURBE
DE L ETOILE

VIRAGE DE
BEAUVAL

SIX FRERES

5100 km (1950-1954), 5,543 km (1972-1993)

VIRAGE
SAMSON

GRESIL

SCIERIE

VIRAGE DU
PARADIS

n
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Formel1

Schwere Fahrer im Nachteil

Die Techniker klagen daru-
ber, dass es 2018 schwerer
wird, das Mindestgewicht
der Autos zu erreichen.
Grof3 gewachsene Fahrer
sind dadurch wieder stéar-
ker benachteiligt.

Von: Tobias Griner

uf den ersten Blick sieht
das neue Reglement gar
nicht nach viel Arbeit fiir

die Ingenieure in den Designbii-
ros aus. Doch der Teufel steckt
im Detail. Vor allem die Einfiih-
rung des Cockpitschutzes Halo
sorgt bei den Technikern fiir
Kopfzerbrechen. Der Titanbiigel
bringt mit seinen Befestigungen
am verstarkten Chassis rund 14

Extra-Kilos auf die Waage. Das
Minimalgewicht der Autos wur-
de vom Reglement aber nur um
sechs Kilo angehoben. Auch die
Motoren tragen dank der ange-
hobenen Kilometerleistung zum
Gewichtszuwachs bei. ,Es ist

eine grofRe Herausforderung, auf

das Mindestgewicht zu kommen.
Auch die Gewichtsverteilung be-
reitet uns einige Kopfschmer-

Der Halo sorgt 2018 fur zusétzliche Kilos im Auto. GroB gewachsene Fahrer kénnen das Gewicht nicht ausgleichen

Formel E

Lépez ersetzt Jani bei Dragon

zen*, gibt Force-India-Technik-
chef Andy Green zu. Von der
Moglichkeit, die Balance mi
Ballast zu trimmen, triumen di¢
Ingenieure aktuell nur.
Weil sich jedes Gramm zu Vi%

negativ auf der Uhr widerspi
gelt, wird an allen Ecken un
Enden Gewicht eingespart. Dabei
werden auch die Fahrer nich
ausgenommen. Kleinere un

leichtere Piloten wie Alonso, Ha-
milton oder Vettel sind hier ill
Vorteil. Grof§ gewachsene Fahrey
wie Nico Hiilkenberg haben das
Nachsehen. ,Es wird viel dartiber
diskutiert, aber es dndert sich ja
doch nichts. Alle Teams miissten
einer Anhebung des Mindestge
wichts zustimmen, aber weil ei-
nige einen Vorteil sehen, blcibll
alles beim Alten“, erklart der
Rheinlinder resigniert. ,Ich bin
als grofRer Fahrer nattrlich bé
straft. Das Team hat mich schon
dartiber informiert, dass es ein
Gewichtsproblem geben konntd.
Ich wurde gefragt, ob ich im Win
ter Didat machen konnte. Meing
Antwort war: Nein!" m

i

O

Nach nur zwei Rennen hat
Formel-E-Neuling Neel
Jani seinen Rennstall Dra-
gon Racing verlassen. Den
Platz des Schweizers Uber-
nimmt José Maria Lopez.

Von: Tobias Griner

iese Trennung kam plotz-
D lich und unerwartet. Kurz

nach Jahreswechsel gab
Dragon Racing bekannt, dass Neel
Jani nicht mehr an den Start ge-
hen und das Team mit sofortiger
Wirkung verlassen wird. Was ge-
nau der Grund fiir diesen Schritt
war, ist nicht bekannt. Man habe
sich gemeinsam dazu entschie-
den, die Zusammenarbeit zu be-
enden, erklirte der Le-Mans-Sie-
ger und Sportwagenweltmeister
von 2016 diplomatisch zu seinem
Abschied. Jani war beim Saison-

12

auftakt in Hongkong mit einem
nicht konkurrenzfiahigen Auto
zweimal abgeschlagen auf Platz
18 gelandet. Ab sofort wird sich
der 34-Jihrige ganz auf seine
WEC-Einsitze bei Rebellion kon-
zentrieren. Einen Ersatzmann
fiir sein Formel-E-Cockpit hat
Dragon schon gefunden. Zum
dritten Rennen in Marrakesch
(13. Januar) wird José Maria Lo-
pez neuer Teamkollege von Jéro-
me D'Ambrosio. Auch Maximili-
an Guinther schnuppert in
Marokko erstmals Formel-E-Luft.
Der Vizemeister der abgelaufe-
nen Formel-3-Europameister-
schaft wird beim Rookie-Test am
Tag nach dem Rennen sein Elek-
tro-Debiit feiern. Der Deutsche
teilt sich den Dragon-Renner mit
dem Italiener Andrea Caldarelli.
Bei den Probefahrten fiir Neulin-
ge befinden sich noch einige
weitere prominente Namen in
der Nennliste. So gibt DS Virgin

Ferrari-Junior Antonio Giovinaz-
zi und BMW-DTM-Neuling Joel
Eriksson die Chance, erste Erfah-
rung im Elektro-Rennwagen zu
sammeln. Mit Paul di Resta (Ja-
guar), Gary Paffett (Venturi),

“~ i
Neel Jani (links) ist nicht mehr Dragon-Teamkollege von Jéréme D'Ambrosia

Bruno Spengler (Andretti) und
Nico Miiller (Audi) sind sogar
noch vier weitere Piloten aus dey
hochsten deutschen Tourenwa-
gen-Serie bei den Formel-E-Tests
mit von der Partie. m
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Formel1

Vertragspoker beginnt

Der Vertrag von Lewis Ha-
milton bei Mercedes lauft
am Ende des Jahres aus.
In der Winterpause haben
die Gesprache Uber einen
neuen Deal begonnen.

Von: Tobias Griner

nde der kommenden Sai-
E son konnten einige hoch-

kardtige Cockpits in der
Formel 1 frei werden. Bei Ferrari
lauft der Vertrag von Kimi Raik-
konen aus, Red Bull droht Daniel
Ricciardo zu verlieren und bei
Mercedes ist noch komplett of-
fen, wer die beiden Silberpfeile
2019 pilotiert. Natiirlich wiirde
der deutsch-britische Rennstall
gerne so schnell wie moglich mit
Weltmeister Lewis Hamilton ver-
langern. Teamchef Toto Wolff

Formel1l

hat bestitigt, dass die Gespriche
mit dem amtierenden Champion
bereits in der Winterpause be-
gonnen haben. ,Wir verhandeln
iiber einen neuen mehrjihrigen
Vertrag. Ich hoffe nattirlich, dass
Lewis noch lange fiir Mercedes
fahren wird. Das ist ibrigens der
Wunsch aller beteiligten Partei-

Noch hat keiner der beiden Mercedes-Fahrer einen festen Vertrag fir 2019

WILHELM

g, {

en”, sagte der Osterreicher der
BBC. Hamilton ist nicht nur Er-
folgsgarant in der Formel 1, son-
dern auch der perfekte Werbetri-
ger fiir die Marke Mercedes. Der
coole Weltstar verpasst den Au-
tos mit dem Stern ein frisches
Image. Entsprechend hoch wird
der neue Vertrag dotiert sein. m

Formel 1 vermeldet
Zuschauer-Anstieg

Die Formel-1-Verantwort-
lichen konnten fur 2017
wieder ansteigende TV-
Zuschauerzahlen vermel-
den. Besonders grof3 ist
der Zuwachs der Fansin
den sozialen Medien.

Von: Tobias Griuner

ie neuen F1-Besitzer von
D Liberty Media kénnen zu-

frieden aufihr erstes Jahr
in der Konigsklasse des Motor-
sports zurtickblicken. Die Ein-
schaltquoten steigen wieder. Im
Vergleich zu 2016 betrug der
Zuwachs in den wichtigsten 20
TV-Miarkten immerhin 6,2 Pro-
zent. Dank des wiedererstarkten
Ferrari-Teams wuchs vor allem
das Interesse der italienischen
Fans (+19,1 Prozent). Auch in
Deutschland konnten sich die
Rechteinhaber freuen. Hier be-
trug der Anstieg immerhin 0,9

Prozent. Nach offiziellen Anga-
ben haben insgesamt 352,3 Mil-
lionen Menschen weltweit min-
destens einmal wihrend der
abgelaufenen Saison bei den Ren-
nen und Qualifyings reinge-
schaut. Besonders erfreut zeigten
sich die F1-Bosse auch tiber die
Popularitit der Rennserie in den
sozialen Medien. Im Vergleich zu
2016 konnte man auf Facebook,
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Ferrari macht’s méglich: In Italien stiegen die Zuschauerzahlen 2017 deutlich

Twitter & Co. 54,9 Prozent mehr
Nutzer erreichen. Damit sei die
Formel 1 die am stirksten wach-
sende Sportmarke weltweit. Al-
lerdings darf man dabei nicht
unerwahnt lassen, dass Ex-F1-
Boss Bernie Ecclestone dieses
Feld jahrelang brach liegen lieR.
Deshalb hat die Formel 1 hier
auch noch mehr Potenzial aufzu-
holen als andere Sportarten. ®

NACHRICHTEN

HAMILTON LOST
SHITSTORM AUS
Formel-1-Weltmeister Lewis
Hamilton hat in der Winter-
pause fur Aufregung gesorgt.
Kurz nach Weihnachten ver-
breitete der Mercedes-Pilot
ein Video von seinem kleinen
Neffen Uber Instagram. Der
Junge war darauf mit einem
farbenfrohen Kostum zu
sehen, was Hamilton zu der
unbedachten Bemerkung
bewegte: . Jungs tragen doch
keine Kleidchen wie eine Prin-
zessin." Das brachte dem Bri-
ten, der sich 6ffentlich immer
wieder gegen Diskriminierung
und fUr Toleranz ausgespro-
chen hatte, einen gepfleg-
ten Shitstorm ein. Schnell
sah Hamilton den Fehler

ein, l6schte das Video und
entschuldigte sich. Kurz vor
dem Jahreswechsel entfernte
Hamilton dann Uberraschend
alle seine Bilder aus seinem
Instagram-Album und samtli-
che Twitter-Postings aus den
letzten vier Jahren.

FORMEL 1ZURUCK AM
NURBURGRING?

Die Chefs des NUrburgrings
haben in der Winterpause
bestatigt, dass es Gesprache
mit den F1-Rechteinhabern
von Liberty Media Uber eine
RUckkehr der Konigsklasse in
die Eifel gegeben habe. Schon
am Rande des Saisonfinales
von Abu Dhabi hatten sich die
Verantwortlichen getroffen.
Die deutschen Fans soll-

ten sich aber noch keine zu
grofBBen Hoffnungen machen.
Laut Liberty-Manager Sean
Bratches stehen aktuell 40
neue Interessenten Schlange.
Am Ende wird es wie immer
eine Frage des Geldes sein, ob
der Grand Prix von Deutsch-
land nach 2018 in den Kalen-
der zurUckkehren wird. Aktuell
haben weder Hockenheim
noch der NUrburgring einen
Vertrag fUr die Zeit ab 2019.
Die neuen F1-Bosse beteuer-
ten zuletzt zwar immer wie-
der, die traditionellen Markte
nicht verlassen zu wollen,
gleichzeitig strebt man aber
eine Expansion in die grof3en
Weltmetropolen an.
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Beim Saisonvortest der
IMSA-Serie in Daytona
waren die Neulinge wie
die DPi des Penske-Acura-
Teams oder der BEMW M8
die Eyecatcher — doch die
Pace auf der Rennstrecke
bestimmten die etablier-
ten Teams: Cadillac lag

in der Prototypenklasse
vorne, Ford fUhrte in der
GTLM-Kategorie.

Von: A.Cotton; M. Schurig

an konnte die Lage in
der Prototypenklasse
beim finalen Saisonvor-

test der IMSA-Serie in Daytona
wie folgt zusammenfassen: Ein
neuer Motor bedeutet nicht un-
bedingt, dass alle Probleme des
Vorjahres auch wirklich beseitigt
sind. Im letzten Jahr dominierten
die Daytona Prototypes Interna-
tionals (DPi) von Cadillac, und die

14
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Vorherrschaft wurde ganz we-
sentlich dem gewaltigen, 6,2 Li-
ter groffen V8-Saugmotor zuge-
schrieben, den Cadillac fir den
GroRangriff in der DPi-Kategorie
homologiert hatte.

Die IMSA-Serie hatte alle Han-
de voll zu tun, die Cadillac-DPi
einzubremsen, was im letzten
Saisondrittel 2017 immerhin an-
satzweise zu gelingen schien.
Doch beim Vortest fur 2018,
beim Roar-Test in Daytona, lagin
allen sieben Trainingssitzungen
und im Pseudo-Qualifying fir die
Vergabe der Boxenplitze immer
ein Cadillac vorne. Was war also
diesmal schiefgelaufen?

Wer blufft, und wer nicht?

Die vier Cadillac-Autos wechsel-
ten sich beim dreitigigen Test an
der Spitze der Zeitentableaus
kontinuierlich ab, in der ange-
sprochenen Quali-Sitzung war
Felipe Nasr im Whelen-Auto 1,1
Sekunden schneller als der beste
Nicht-Cadillac. Und nattirlich gab
es sofort Zoff im Fahrerlager: Die
Cadillac-Fraktion warf den Geg-

MSA-Vortest zum 24h-Rennen in Daytona

| | o N

Cadillac reduzierte
fUr seine DPi-Autos
den Motorhubraum
von 6,2 auf 5,5 Liter.
Trotzdem fUhrten
die Cadillac die
Bestzeitenlisten
beim Saisonvortest
in Daytona an.

nern vor, bewusst langsam zu
fahren, die Cadillac-Konkurren-
ten forderten dagegen eine hiir-
tere Einstufung fiir die Armada
aus der GM-Muschpoke.
Moglichkeiten, die Rundenzei-
ten zu beeinflussen, wurden aus-
giebig im Fahrerlager diskutiert:
Man kann mit der Traktionskon-
trolle spielen, alte Reifen auf-
schnallen, bewusst falsche Reifen-
driicke fahren oder mit vollen

Tanks herumrutschen. ;\ndcrcr}-
seits kann die IMSA mit der neu-
esten Generation der Datenauf-
zeichnungen auch viel sehen, der
Regelhititer schaut den Herstellern
quasi immer uber die Schulter. ‘

Im Zentrum der Debatten
standen trotzdem die Cadillag-
DPi: Der GM-Mutterkonzern hat-
te tiber den Winter den Hubraum
des DPi-Motors von 6,2 auf 5,5
Liter reduziert (siehe Nachrich-
ten auf Seite 18). Im letzten J&lh.;l'
wurde die Uberlegenheit der Ca-
dillac primar auf ihren Motor
zuriickgefiihrt, und die IMSA-
Serie benotigte fast sieben Mona-
te, um tber Einstufungen bei
Gewicht, Restriktor, Hochstdrel-
zahl, Tankinhalt und (;clricl)(.j'-
tibersetzung die Cadillac in den
Griff zu bekommen. ’

Durch die Verwendung des
kleineren Motors wurden dig
Cadillac 2017 auferlegten Sank-
tionen fast vollstindig wicdv}r
zuriickgenommen. Dazu sattel-
te man teamseitig auf: Neben
den etablierten Teams von Way-
ne Taylor, Action Express und
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Whelen Engineering kommt
2018 mit Spirit of Daytona noch
ein weiteres Caddy-Team hinzu.
Alle vier Teams l6sten sich beim
Vortest regelmaRig an der Spitze
der Zeitenlisten ab, im Qualifying
unterbot Felipe Nasr mit einer
Rundenzeit von 1.35,806 Minuten
die letztjiahrige Pole-Position-Zeit
um eine volle Sekunde.

Aero-Vorgaben der IMSA

Der erste Nicht-Caddy lag auf
Platz fiinf und hatte bereits tiber
1,1 Sekunden Riickstand: Dane
Cameron kam mit dem neuen
Acura-DPi des Penske-Teams
nicht Giber eine Zeit von 1.36,988
Minuten hinaus. Der bestplat-
zierte Nissan-DPi, gefahren von
Luis Felipe Derani, lag auf Platz
sieben und hatte bereits knapp
anderthalb Sekunden Riickstand.
Wir sind wirklich absolut volle
Lotte gefahren und haben nichts
zuriickgehalten®, hielt Pipo De-
rani fest.

Im Cadillac-Camp vermochte
man die Aufregung nicht zu ver-
stehen —und verwies stattdessen
auf das Versagen der Konkurrenz:
So rechnete man vor, dass das
Acura-Penske-Team bereits fiinf
Tage privat in Daytona getestet
habe — und trotzdem nicht aus
dem Quark komme. Bei Acura
gab man immerhin zu, dass man
bessere Rundenzeiten erwartet

Das Joest-Mazda-Team hatte die Acura in Griffweite

habe - das sei eben der Anspruch
bei Penske. Gleichzeitig verwies
man aber auch darauf, dass die
IMSA fiir alle DPi- und LMP2-
Teams verbindliche Vorgaben fiir
die Aero-Pakete gemacht habe.
Und das habe im konkreten Fall
bei Acura 8 bis 9 km/h Topspeed
im Banking gekostet.

Das Debiit des Joest-Teams,
das 2018 die Mazda-DPi einsetzen
wird, war nicht glanzvoll, aber
gab Anlass fiir Hoffnung (siehe
Seite 17): Teamchef Ralf Jittner
gab zu, dass man fiir den Vortest
noch nicht perfekt aussortiert
gewesen sei, dazu verlor man mit
einem Auto Trainingszeit. In
Summe lag der beste DPi-Mazda
in der inoffiziellen Rundenzei-
tenwertung auf Platz 9, ganze

@
Die IMSA schrieb den

Prototypen-Teams
die Verwendung der
Aero-Spezifikation
beim Vortest vor,
um die neuen Joker-
Pakete der FIA in der
LMP2-Klasse evalu-
ieren zu konnen.

drei Zehntel fehlten auf die beste
Acura-Zeit, was Hoffnung mach-
te. Juttner machte aber klar, dass
man an die Rundenzeiten der
Cadillac auch unter optimalen
Bedingungen nie im Leben her-
angekommen wire.

Der Roar-Test war fiir die
IMSA die letzte Chance vor dem
Saisonstart Ende Januar beim
24h-Rennen in Daytona, die Au-
tos unter definierten Bedingun-
gen laufen zu lassen, vor allem
auch deshalb, um Neuerungen
gegeniiber der letzten Saison be-
werten zu konnen. Und da gab es
einige: In der Prototypenklasse
gab es Upgrades — eben die soge-
nannten Joker-Pakete — fiir drei
der vier homologierten LMP2-
Hersteller. Dazu brachte Ferrari
einen Evo-Kit an den Start und
BMW mit dem M8 GTE sogar
gleich ein ganz neues Auto.

Im Vorfeld mussten die neuen
oder modifizierten Fahrzeuge
bereits Anfang Dezember zum
ersten Mal in Daytona antreten,
seither wurden im Windkanal
die Aero-Updates vermessen und
auf dem Nascar-Leistungspriif-
stand in Concord die Motoren
unter die Lupe genommen.

Die BoP-Macher bei der IMSA
hoffen, dass sie auf diese Weise
geniigend Daten angehiiuft ha-
ben, um passgenaue Fahr-

zeugeinstufungen fiirs erste Ren-

Den neuen Acura-DPi des Penske-Teams fehlten Uber eine Sekunde auf die Cadillac-Wagen

nen vornehmen zu konnen. Dazu
hat die IMSA fiir 2018 noch ein
neues Werkzeug, um den Giirtel
in der Prototypenklasse enger
ziehen zu konnen: In diesem Jahr
miissen alle Wettbewerber einen
Durchflussmengenbegrenzer fir
den Kraftstoff an Bord haben, der
von Sentronics kommt. Die Tech-
nologie kam urspriinglich aus
der Formel 1 und der LMP1-Klas-
se und soll fiir eine noch prazise-
re Kontrolle der Realverbriauche
sorgen.

Strafen fir Sandbagging

Dazu wurde das Kontrollpaket,
das in jedem Fahrzeug verbaut
ist, um weitere Sensoren erganzt,
die Alarm schlagen sollen, wenn
ein Hersteller versucht, seine
wahre Performance zu verschlei-
ern. In der GTD-Klasse fiir GT3-
Fahrzeuge wurden deshalb wih-
rend des Roar-Tests einige
Fahrzeuge zeitweilig vom Trai-
ning ausgeschlossen, weil man
ihnen Sandbagging — also das
bewusste Langsamfahren —nach-
weisen konnte. Das gleiche
Schicksal traf in der Prototypen-
klasse auch den Core-Autosport-
Oreca-LMP2.

Doch keinesfalls sind immer
nur bose Absichten schuld an
den Unterschieden bei den Run-
denzeiten, wie ein Blick in die
GTLM-Klasse beweist: Ford-Pilot
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Vortest zum 24h-Rennen in Daytona

Joey Hand, der zwar die schnells-
ten Rundenzeiten im Feld mar-
kierte, aber knapp tiber der Qua-
lifying-Zeit von 2017 Dblieb,
erklirte: ,Bei der Rundenzeit
spielen hier in Daytona immer
eine ganze Reihe von Variablen
herein, besonders die AuRentem-
peratur hat einen grofen Ein-
fluss auf den Grip. Noch wichti-
ger ist aus meiner Sicht aber, dass
die Prototypen mit den Continen-
tal-Reifen die Haftung auf der
Strecke stark beeinflussen — nur
selten zugunsten der GT-Autos,
meistens eher zu unseren Un-
gunsten. Am Ende ist es wirklich
schwer, klare Riickschliisse aus
diesem Test zu ziehen.”

Ford mit erster Bestzeit

Mit einer Rundenzeit von
1.43,640 Minuten wies Corvette-
Fahrer Oliver Gavin einen Riick-
stand von gerade mal drei Hun-
dertstelsekunden auf Ford-Pilot
Joey Hand auf: ,Wir haben die
sehr gute Rundenzeit im wesent-
lichen dem koordinierten Wind-
schattenfahren mit meinem
TeamkKkollegen Antonio Garcia zu
verdanken. Auf den langen Gera-
den und im Banking kann der
Windschatten helfen — aber nur
dann, wenn man es auch perfekt
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T
i

0

Ford und Corvette
gaben beim Vortest
den Ton an, knapp
gefolgt von Porsche
und Ferrari. BMW
muss die Defizite bei
der Testarbeit mit
dem neuen M8 erst
noch aufholen.

exekutiert”, sagte Gavin. Beacht-
lich: Alle neun Fahrzeuge in der
GTLM-Klasse lagen innerhalb von
einer Sekunde. In der Qualifying-
Session fiir die Festlegung der
Boxenplatzverteilung im Rennen
belegte Earl Bamber im Porsche
911 RSR den vierten Platz, er
biite auf die Bestzeit von Hand
knapp drei Zehntelsekunden ein.
Der Risi-Ferrari folgte dahinter
mit vier Zehnteln Riickstand auf
die Bestzeit.

Nicht ganz so glinzend verlief
der Einstand des neuen BMW M8
GTE: In der genannten Qualify-
ing-Session fehlten dem besten
BMW bereits volle 1,4 Sekunden

Ford-Pilot Joey Hand holte im Chip-Ganassi-Ford GT mit der Startnummer 66 die Bestzeit beim Vortest. Das Ziel: Die Wiederholung des Sieges vom Vorjahr

auf den Ford, der zweite M8 lag
bereits 3,1 Sekunden zurtick, hat-
te aber auch einen Ausrutscher
zu verzeichnen. \Wir fahren mit
20 Kilo mehr Gewicht als letztes
Jahr mit dem M6 GTLM, und
dazu haben wir auch noch weni-
ger Motorleistung®, so BMW-
Sportchef Jens Marquardt.

GT3-Klasse: Hohe Dichte

Trotz des tiblichen Tamtams um
das sogenannte Sandbagging
iiberzeugte auch die GTD-Klasse
mit grofer Ausgeglichenheit: 18
der 19 gemeldeten GT3-Fahrzeu-
ge lagen im Gesamtquerschnitt
der sieben Trainingssitzungen
und der Qualifying-Session inner-
halb von einer Sekunde — und das
bei sieben verschiedenen Herstel-
lern! Im Qualifying fiir die Bo-
xenplatzverteilung lagen mit
Lamborghini Huracian, Audi RS,
Porsche 911 GT3 R und Acura
NSX vier Marken auf den ersten
vier Plitzen — getrennt um zwei
Zehntelsekunden.

Lambo-Pilot Mirko Bortolotti
setzte mit 1.47,374 Minuten die
Bestzeit. ,Aber das sagt iiber-
haupt nichts,” so der Italiener.
+Bei der Renn-Pace werden alle
GT3-Hersteller Ende Januar sehr
eng beieinanderliegen.” =

BMW hatte mit dem M8 noch MUhe
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Prototypen-und GT-Sport | IMSA-Serie, DPI-Klasse: Die Situation bei Mazda

Mazda mit Zeitverzu

Noch lauft es nicht rund
beim Mazda Team Joest.
Teamdirektor Ralf JUttner
erklarte beim Vortest in
Daytona, woran es liegt
und wie jetzt der weitere
Fahrplan aussieht.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ei Mazda blieb fiir 2018
Bkein Stein auf dem an-
deren: Das SpeedSource-
Team verlor den DPI-Deal mit
Mazda, das deutsche Joest-Team
iibernahm; Multimatic hat die
Fiihrung, das Design und das
Lieferkonzept tiber das LMP2-
Basisauto von Riley Technologies
iibernommen. Schlieflich wurde
das Auto technisch massiv tiber-
arbeitet: Die Hinterradaufhan-
gung ist komplett neu, das Kiih-
lungskonzept wurde modifiziert,
ebenso das Cockpit-Layout. Und
dann hatte das Joest-Team in der
Vorbereitung auch noch Pech:
erst ein fettes Olfeuer bei Tests
in Sebring, dann ein derber Crash
bei Testfahrten in Daytona.
Die Kombination all dieser
Faktoren war doch ein wenig
viel, wie Joest-Teamdirektor Ralf

R T

In der Vorbereitungsphase zum IMSA-Einstieg des Joest-Teams lief fiel schief, von Unféllen bis zu Versorgungsengpéssen. Jetzt startet Joest die Aufholjagd

Juttner unumwunden zugibt:
~Wir haben noch Miihe, alle Tei-
le zusammenzubekommen, be-
sonders der ganze Kleinkram
sorgt fiir viel Verzug. Fiir manche
Dinge, die normalerweise eine
Stunde dauern, brauchen wir ei-
nen vollen Tag — und das hat viel
Zeitverzug aufgehiuft.”

Dazu hat sich Multimatic sel-
ber ein Ei gelegt: Die Kanadier
beliefern auch das BAR1-Motor-
sport-Team mit einem LMP2-
Multimatic, was die Teileversor-
gung weiter verkompliziert. Das
Joest-Team hatte davon offenbar
erst im Januar Wind bekommen.

Fehler bei Multimatic?

wDie Planung sah jedenfalls an-
ders aus™, stellt Jittner klar. ,Ur-
spriinglich hitten wir ein Testau-
to und zwei Rennautos erhalten
sollen, dazu die entsprechenden
Ersatzteile. Jetzt ist plotzlich ein
weiteres Team da, das ebenfalls
Teile benotigt. Wir hatten fiinf
Ersatzteilpakete, was eh schon
wenig ist, jetzt missen wir hel-
fen, dass auch das LMP2-Kunden-
team mitversorgt wird."

Weil Riley im Prinzip aus dem
Programm raus ist, muss Multi-
matic jetzt auch die gesamte Ver-
sorgung und Teilelieferung iiber-

nehmen - und auch das klappt
noch nicht wunschgemif. Offen-
bar war das insgesamt kein flie-
Render Ubergang, denn Multima-
tic erhielt von Riley Technologies
noch nicht einmal die offizielle
Teileliste fiir das gemeinsam ent-
wickelte LMP2-Auto — offenbar
also eine harte Scheidung.

»Es gibt im Moment viele lose
Enden, Gbrigens auch auf unse-
rer Seite, also beim Team selber*,
hiilt Jittner fest. ,Und damit ha-
ben wir tendenziell eher schwie-
rige Vorzeichen fiir das 24h-Ren-
nen Ende Januar, einfach weil
uns die Zeit davongelaufen ist —
sozusagen gleichzeitig und an
mehreren Fronten. Uns fehlen
netto drei Monate Vorbereitungs-
zeit."

Trotzdem herrscht Optimis-
mus vor, was die neue technische
Substanz betrifft. Die Aero-Effi-
zienz sollte sich durch ein neues
Kiihlkonzept deutlich verbessert
haben, obwohl immer noch der
Zweiliter-Vierzylinder-Turbomo-
tor von AER an Bord ist. ,Das ist
schon ein delikates Motorchen®,
sagt Juttner. ,Dieser Motor wur-
de schon in den Lolas verwendet
und er lief schon damals zu heif.
Doch im Riley-Multimatic gab
es flir den gleichen Motor nur

70 Prozent der Kiihifliche wie
im Lola.” Folglich kimpfte das
SpeedSource-Team schon 2017
permanent mit Uberhitzungspro-
blemen. , Als wir das erste Auto
nach Deutschland geliefert beka-
men, lief fortwihrend der Venti-
lator fiir den Kiihler — da war also
alles im roten Bereich.”

Im Zuge der grofRen Renovie-
rungsarbeiten im Winter wur-
de das Kithlkonzept umgestellt:
+Wie haben jetzt groRere Kiihler,
aulerdem wird die Kithlerabluft
nicht mehr von der Luftansau-
gung fiir den Motor blockiert®,
erklirt Ralf Jittner.

Kleiner Nuklearreaktor

Wihrend weite Bereich der Aero-
dynamik gleich blieben, konnte
das Gewicht deutlich reduziert
werden: ,Vorher hatte der Mazda-
DPI sicher 15 bis 20 Kilo Uberge-
wicht, jetzt liegen wir ein gutes
Stiick unter dem Gewichtslimit®,
so Juttner. ,Allein zehn Kilo ha-
ben wir sicher tiber die Verka-
belung eingespart. Dazu hatte
SpeedSource ein Trinksystem,
das aussah wie ein kleiner Nu-
klearreaktor und hollisch schwer
war. Und das hat nie richtig funk-
tioniert — das konnten wir also
alles entsorgen!“ ®

17

IMSA



Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

IMSA-Meisterschaft: Roar-Test in Daytona

Alonso im Daytona-Feeling

Fernando Alonso bereitet
sich auf seine Karriere als
Langstreckenpilot syste-
matisch vor. Beim Saison-
vortest der IMSA-Serie in
Daytona sammelte der
Spanier weitere Erfahrun-
gen. Eine davon: Warten.

Von: A.Cotton; M.Schurig

ur dem Neuling fallen
N Dinge auf, die der Routi-

nier gar nicht mehr sieht
— so ging es Fernando Alonso,
der beim IMSA-Vortest in Dayto-
na im Team United Autosport
einen Ligier-LMP2 steuerte:
wEhrlich gesagt sind die Trai-
ningssitzungen ziemlich kurz,
dazu teilt man sich das Auto mit
den Teamkollegen. In Summe
kommt man daher recht wenig
zum Fahren®, restimierte der
gelangweilte Spanier nach drei
Testtagen in Daytona.

Mit einer Bestzeit von
1.37,515 Minuten lag Alonso im
vorderen Drittel der Rundenzei-
ten. Trotzdem erwartet Alonso

Ende Januar ein schwieriges
Debiit im US-Langstreckensport:
Denn erstens hat das Team kei-
ne Erfahrung in Daytona, zwei-
tens hat das Team keine Erfah-
rung mit dem Ligier-LMP2, und
drittens sind auch seine Team-
kollegen Lando Norris und Phil
Hanson allesamt Rookies in Day-
tona — wie er selber.
Teammanager Richard Dean
fasste die Lage daher siiffisant

-

- !
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Fernando Alonso startet Ende Januar beim 24h-Rennen in Daytona in einem Ligier-LMP2 des United Autosport-Teams!

IMSA-Meisterschaft: Der neue Cadillac-DPI-Motor

Ein Akt der Freundlichkeit?

zusammen: ,Jeder von unseren
Fahrern hat eine eigene Mei-
nung, was das Setup betrifft,
und wir miissen versuchen, das
unter einen Hut zu bringen.*
Trotzdem blickt Alonso mit
Vorfreude auf das 24h-Rennen:
+Es war schon, jetzt endlich ein-
mal selber praktische Erfahrung
in Daytona zu sammeln, die
Strecke kennenzulernen und bei
Nacht zu fahren. Jetzt habe ich

ein besseres Verstindnis dafiir,
was auf mich zukommt. Das
wichtigste Fazit ist, dass man
auf der Langstrecke viele Kom-
promisse eingehen muss, went
man sich ein Auto teilt —und das
ist durchaus ein Lernprozess.*
Zum Thema Verkehr notierte
Alonso: ,Man muss schon auf-
passen, es verlangt viel Umsicht
zumal die Autos unterschied:
liche Speed-Niveaus haben." ®

Cadillac und die Konzern-
mutter GM verkaufen die
Hubraumreduzierung fur
die Cadillac-DPi als eine
Art freiwillige Kasteiung
im Sinne des Sports. Fakt
ist: Auch beim Roar-Test
fuhren die Caddys vorne.

Von: A.Cotton; M. Schurig

ie Uberraschung war
DgroE, als Cadillac beim
kleinen  Saisonvortest
Anfang Dezember plétzlich mit
einem anderen Motor aufkreuz-
te: Statt 6,2 Liter misst der V8-
Saugmotor jetzt nur noch 5,5
Liter, also quasi das Corvette-
StichmaR aus der GT-LM-Klasse.
WWir haben die letzte Saison
bewertet und festgestellt, dass es
Unterschiede in der DPi-Klasse
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Weniger Hubraum, bessere Rundenzeiten: Cadillac-DPI mit neuem V8-Motor

gab, die mit Konzept-Entschei-
dungen zu tun hatten®, so die Ca-
dillac-Programm-Managerin Laura
Wontrop Klausen. ,Der grofite
Unterschied bestand beim Motor,
wofiir wir durch verschiedene
MaRnahmen indirekt bestraft

wurden. Mit der Hubraum-
Reduzierung wollen wir uns ei-
nen Teil der letztjihrigen BoP-
Sanktionen wieder zurtickholen.”

Der Motor ist nattirlich keine
komplette Neuentwicklung, wie
Matthew Wiles von Tuner ECR

festhalt: ,Wir haben den Hub-
raum reduziert, um vor allem di€
kritische GrofRe Drehmoment zu
reduzieren, das ist simple Physik
Im letzten Jahr war oft zu hoéren
dass es unmoglich sei, das Dreh
moment unseres V8-Motors sinn
voll zu begrenzen. Im GT-Sport
benutzt man als Referenz den
Vergleich zwischen Vier-Liter-
Turbo und 5,5-Liter-Saugmotor
— und dieses Schnittmuster ha+
ben wir quasi als gedankliche
Vorlage genutzt.”

Anderungen beim Hub sowie
an der Kurbelwelle und den Zylin-
dern reduzierten den Hubraum
und sorgten fur einen kolportier-
ten PS-Abfall im Bereich von 50
Pferdestirken. Bevor der Motor
erstmals in den Cadillac-DP
eingesetzt wurde, musste das
Triebwerk einen 33-stiindigen
Dauerlauf auf dem Priifstand
absolvieren. ®
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IMSA-Meisterschaft: Kehrt Ferrari in GT-LM-Klasse zurick?

Risi: Keine volle Saison?

Bereits im letzten Jahr
musste das Ferrari-Team
von Guiseppe Risi mehre-
re Rennen in der IMSA-
Meisterschaft auslassen.
Auch hinter der Saison
2018 stehen Fragezeichen,
fix sind bisher nur Daytona
und Sebring.

Von: A.Cotton; M. Schurig

s ist schon lange kein Ge-
E heimnis mehr: Teamchef

Guiseppe Risi erwartet
mehr Unterstiitzung von Fer-
rari. Seit Jahren buttert er viel
Kohle in die Rennprogramme im
US-Langstreckensport — doch
Hilfe erhilt er aus Italien so
gut wie gar nicht. Dazu sind alle
direkten Klassengegner in der
GTLM-Klasse der IMSA-Serie
reinrassige Werksteams — nur
die Risi-Mannschaft fihrt ohne
Herstellerunterstiitzung.
Aus diesem Grund hat Risi schon
2017 weite Teile der IMSA-Saison
ausgesetzt, sozusagen um Ferrari
die Rote Karte zu zeigen.

Porsche Motorsport

Bisher hat das Risi-Team immer
noch keine verbindlichen Zusa-
gen fir eine groRere Unterstiit-
zung erhalten, fix sind bisher
nur die Klassiker in Daytona und
in Sebring.

Teammanager David Sims
sagte beim Vortest: ,Ein GT3-
Auto setzen wir wohl nur in Day-
tona ein. In der GTLM-Klasse sind
neben Daytona und Sebring im
Moment nur noch die anderen

Pascal Zurlinden lOst
Marco Ujhasi ab

groflen Klassiker wie Watkins
Glen, Road Atlanta und vielleicht
Virginia angedacht.”

Damit ist logischerweise auch
die Fahrerfrage noch ungeklart:
In Daytona werden mit Toni
Vilander, Alessandro Pier Guidi
und James Calado drei Ferrari-
Werksfahrer auf dem Risi-488
fahren — und vermutlich wird
dieses Trio auch das 12h-Rennen
in Sebring Mitte Mirz bestreiten.

Doch im weiteren Saisonver-
lauf sind Calado und Pier Guidi
wegen ihrer Verpflichtungen in
der Sportwagen-WM nicht im-
mer verfiigbar. Eine Riickkehr
des fritheren Risi-Stammpiloten
Giancarlo Fisichella wird laut
Quellen aus Teamkreisen ausge-
schlossen. Auch tiber eine Riick-
kehr zum 24h-Rennen nach Le
Mans wurde bisher nicht ent-
schieden. m

IMSA-Meisterschaft: Die Plane von Continental

Continental sucht
neuve Rennprogramme

Der bisherige Leiter der
Porsche-GT-Werksein-
satze, Marco Ujhasi, wird
seinen Job im Laufe der
kommenden Saison an
Pascal Zurlinden abgeben.

arco Ujhasi tibernahm
die Rolle als Leiter der
GT-Werkseinsitze von

Porsche im Jahr 2012. Sein erstes
.Baby“ war der 911 RSR fiir die
Saison 2013. Mit diesem Modell
holte Porsche nicht nur den
Klassensieg in der GTLM-Kate-
gorie beim 24h-Rennen in Le
Mans, sondern auch den Welt-
cup-Sieg fir Richard Lietz 2015.

Das Highlight war indes der
Gesamtsieg beim Petit Le Mans-
Rennen in Road Atlanta, als Nick
Tandy, Patrick Pilet und Richard
Lietz in einer wahren Regen-

schlacht sdmtliche Prototypen
schlagen konnten. Marco Ujhasi
war als Projektleiter auch fiir
den aktuellen Porsche 911 RSR
verantwortlich, der 2017 zum
ersten Mal im GT-Sport einge-
setzt wurde und bei dem die
Einbauposition des Boxermotors
stirker in die Fahrzeugmitte
riickte. Ob die eher schwache
Siegquote in der ersten Einsatz-
saison zu dem Personalwechsel
beitrug, konnte in Daytona nicht
in Erfahrung gebracht werden.
Ujhasis Nachfolger wird
Pascal Zurlinden: Der Schweizer
Ingenieur kommt aus dem
LMP1-Projekt, wo er bis Ende
2016 die Rennstrategie verant-
wortete. Anfang 2017 wechselte
er in die GT-Abteilung und kiim-
merte sich dort um alle Aspekte
der Fahrzeugeinstufungen, also
die Balance of Performance. mAC

Nachdem der Reifen-
hersteller Continental

die Ausschreibung zur
Ausstattung der IMSA-
Serie ab 2019 an Michelin
verloren hat, sind sie jetzt
auf der Suche nach neuen
Herausforderungen im in-
ternationalen Motorsport.

er US-Reifenhersteller will
D ab 2019 mit Rennpro-

grammen in Europa und
Asien den Image-Verlust kom-
pensieren, den das Ausscheiden
aus der IMSA-Serie erzeugen
wird. ,Nattirlich ist Michelin ein
hervorragender Reifenhersteller,
aber wir sind definitiv der Mei-
nung, dass wir in den letzten
Jahren den Abstand zu Michelin
deutlich verkiirzen konnten*,

sagte Continental-Produktmana-
ger Kevin Fandozzi in Daytona.

Aus diesem Grund will sich
Continental in Zukunft weiter
dem Wettbewerb im Rennsport
stellen, und zwar bevorzugt bei
Rennserien, wo sie aufihre direk-
ten Wettbewerber Michelin und
Dunlop treffen. Bisher war Con-
tinental eigentlich nur als Allein-
ausrister in der Topklasse der
IMSA-Meisterschaft aufgetreten,
ein Deal, der angeblich 8 bis 10
Millionen US-Dollar pro Jahr ver-
schlungen haben soll.

Angeblich haben die Amerika-
ner besonders die Le-Mans-Serien
in Asien und Europa im Auge, wo
sie in der LMP2-Klasse auf Dun-
lop treffen konnten. Auch Miche-
lin ist dort vertreten, wenngleich
im Moment noch sehr halbherzig
und nur mit einem franzoésischen
Testteam. ® AC
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Rallye| Dakar-Auftakt b
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Drama im Sandkasten

In den ersten Tagen kann
man eine Dakar-Rallye
nicht gewinnen, sie lasst
sich aber leicht verlieren.
Diese bittere Erfahrung
musste das Mini-Team
machen. Schon auf der
zweiten Etappe mussten
sich gleich drei der sie-
ben Mini-Fahrer von allen
Hoffnungen auf vordere
Platzierungen verab-
schieden, darunter auch
die beiden Buggy-Piloten
Bryce Menzies und Yazeed
Al-Rajhi. Peugeot wurde
seiner Favoritenrolle furs
Erste gerecht. Die neuen

Toyota zeigen guten Speed.

Und auch die deutschen
Amateure schlugen sich
zu Beginn sehr tapfer.

20

Von: Claus Mihlberger

iesmal werden wir viel
D leiden miissen”, prophe-

zeite der frithere Dakar-
Sieger Giniel de Villiers vor dem
Start. Der Toyota-Mann behielt
recht. Bereits nach zwei Tagen
hatte sich das Feld der Favoriten
erheblich gelichtet. Im gluthei-
Ren Sandkasten von Pisco in Peru
mussten sich einige der hoch
Gehandelten schnell von ihren
Hoffnungen auf Top-Platzierun-
gen verabschieden, darunter die
Mini-Buggy-Fahrer Bryce Menzies
und Yazeed Al-Rajhi.

Der Amerikaner baute an Tag
zwei nach nur sechs Kilometern
einen monumentalen Unfall. Ein
kleiner Absatz auf der Piste war
im Roadbook mit zwei Ausrufe-
zeichen als Gefahrenstelle ver-
merkt worden (genannt ,Double
Caution®). ,Pete hat mir das an-
gesagt”, gestand Menzies klein-
laut. .Ich habe auch abgebremst.*

SR

Aber nicht hart genug. Spiter
stellte sich heraus: Der Buggy war
noch mit 140 km/h unterwegs.
.Das Auto stellte sich sofort auf
die Schnauze, und dann begann
eine Serie von Uberschligen.
Zwei nach vorne und dann drei
Mal seitlich®, rekapitulierte Copi-
lot Pete Mortensen. Wihrend der
Fahrer mit Prellungen glimpflich
davonkam, brach sich Mortensen
den linken Knéchel. Der Abgang
war das Aus fur die Amerikaner.

Doch damit nicht genug des
Pechs fiir das Mini-Team. Nur
eine Stunde spiter gab's ein
richtiges Worst-Case-Szenario: In
einer Diinenpassage kollidierten
zwei Teamkollegen. Der Saudi
Yazeed Al-Rajhi und der chileni-
sche Edel-Amateur Boris Gara-
fulic stieRen auf einem Diinen-
kamm zusammen. Beide Autos
wurden stark beschidigt. Die
Crews mussten vier Stunden war-
ten, bis ein Service-Lastwagen die
benotigten Ersatzteile anlieferte.

Menzies im Mini-Buggy
fuhr spektakuldr, aber nur

37 Kilometer weit

. P ' ".
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+Wie das zuging?*, fragte Team-
besitzer Sven Quandt rhetorisch.
+Der eine kam von links, der an-
dere von rechts. Sie haben sich!
nicht gesehen. Und schon hat’s
geknallt.” Mikko Hirvonen fahrt
den letzten im Rennen verblie-
benen Mini-Buggy. Der Finne war
noch nicht ganz zufrieden mit
dem neuen Auto: ,Wenn wir im|
weichen Sand mit sehr niedrigem
Luftdruck fahren, kickt das Heck
recht stark.”

|
|

Starke Peugeot ‘
Die Peugeot-Armada startete
stark. Nach zwei Tagen lag ein|
3008-Trio ganz vorne. Ganz rundi
liuft es aber auch bei den Fran-
zosen nicht immer. Sébastien‘
Loeb verlor auf Priifung 1 jeg-]
liche Bremswirkung: ,Nicht lus-|
tig, wenn's steil bergab geht.”
Einen sehr guten Eindrucki
hinterlieffen beim Aufgalopp die,
neuen Toyota Hilux. Der Pickup,
scheint siegfihig, obgleich deri
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Guter Speed: die neuen Toyota Hilux mit weit nach hinten versetztem V8

Auftaktschnellste Nasser Al-Atti-
yah an Tag zwei 15 Minuten ver-
lor, weil Co Matthieu Baumel in
den endlosen Diinen von arger
Ubelkeit gequilt wurde.

Die deutschen Dakar-Neulinge
Markus Walcher und Tobi Hen-
schel (Bowler) sowie das erfahre-
ne Vater-Sohn-Duo Jilirgen und
Max Schroder (Nissan-Prototyp)
bissen sich beim extrem schwie-

: e .
Menzies erklédrt Mini-Teamkollege Hirvonen (l.), wie es zum Unfall kam

.

rigen Auftakt tapfer durch. Pech
hatte der deutsche Motorrad-
fahrer Jirgen Drossiger: Bei ei-
nem Verkehrsunfall gleich nach
dem Start in Lima brach sich
der 53-jahrige Debiitant den Arm
und musste aufgeben. Der turbu-
lente Auftakt zeigt, wie recht
Routinier De Villiers hat: ,Die
Dakar 2018 wird die hdrteste seit
vielen Jahren.” ®m

Dakar-Legende Peterhansel (Peugeot) ist wieder bei der Musik

MUHLBERG

ER

KAUFT ABU DHABI DIE
PEUGEOT 3008 DKR?

FUr Peugeot fallt der Vorhang
nach dieser Dakar-Rallye. Dies
ist seit Langem bekannt. Aber
was passiert mit den 3008
DKR Maxi danach? Wandern
die Diesel-Buggys ins Museum?
Oder gibt es eine Anschluss-
verwendung? HeilBestes
GerUcht im Biwak: Die Autos
werden verkauft, und zwar nach
Abu Dhabi an ein von Khaled
Al-Qassimi gefUhrtes Kon-
sortium. Angeblich plant der
Scheich, die 3008 weiterhin bei
der Dakar-Rallye an den Start
zu bringen, allerdings unter
dem Label der PSA-Tochter-
firma Citroén. Al-Qassimi
startet seit 2013 mit World
Rally Cars von Citroén in der
WM. Bei der Dakar fahrt der
Scheich den fiunften 3008 DKR,
der vom privaten PM-Team
eingesetzt wird. Al-Qassimi, ein
Spross des Herrscherhauses
und als solcher mit enormen
finanziellen Ressourcen ausge-
stattet, konnte den Kauf der Ex-
Werks-Peugeot sicherlich leicht
stemmen. Er fragt sich aber,

ob dies wirklich Sinn macht.
Dementsprechend will er die
Gerichte nur indirekt kommen-
tieren. ,Zwei Dinge mussten
sichergestellt werden®, betont
er. ,Erstens mussten wir wissen,
dass das Auto weiterentwickelt
wird. Zweitens brauchen wir
stabile Regeln." Gerade hier
herrscht Handlungsbedarf,
denn eigentlich plante der
Dakar-Veranstalter, die Buggy-
Klasse nur noch fir Amateure
auszuschreiben. Vor dem Hin-
tergrund des Mini-Einstiegs mit
drei Top-Buggys erscheint es
aber wahrscheinlich, dass das
bestehende Reglement, das
eine Balance zwischen 4x4-
Autos und Buggys garantieren
soll, beibehalten wird.

Werden die Peugeot umgelabelt?

ALTER MITSUBISHI IM
BORGWARD-KLEID

Ein chinesisches Konsortium
will die weitgehend vergesse-
ne deutsche Traditionsmarke
Borgward wiederbeleben. Das
erste StraBenmodell, ein an
den Audi Q5 erinnernder SUV,
rollt bereits vom Band. Jetzt
debutierte ein Rallye-Borgward.
Der aus der Rallye-WM be-
kannte Peruaner Nicolas Fuchs
fuhr mit dem Prototyp auf der
ersten Etappe sensationell die
drittschnellste Zeit. Tags darauf
wurde Fuchs aber wieder auf
den Boden der Tatsachen
geholt. Mit mehr als einer
Stunde Rickstand belegte er
Tagesrang 22. Abgesehen von
der Karosserie ist der Borgward
kein neues Auto. Das Chassis
stammt von jenen Mitsubishi
Pajero-Prototypen, die vor rund
einem Jahrzehnt vom dama-
ligen japanischen Werksteam
eingesetzt wurden. Spater
firmierten diese Autos unter
dem Kurzel ASX. Fur den Ein-
satz in Kundenhand bekamen
die betagten Mitsubishi neue
Motoren, und zwar V8-Benziner
von Ford.

ey
NS

Borgward mit Mitsubishi-Technik

ALTE STAMMTISCHFRAGE
Wer ist schneller: Auto oder
Motorrad? Bei der ersten, nur

31 Kilometer langen Dakar-
Opening-Stage gab's eine
weitere Antwort auf die alte
Stammtischfrage. Diese Runde
ging klar an die Zweiradfraktion.
Sam Sunderland war mit seiner
KTM um fast eine Minute fixer
als Nasser Al-Attiyah im Toyota
Hilux, der schnellste Autofahrer.
Die Truck-Fraktion buBte mehr
als vier Minuten ein.
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Rallye-WM

Hersteller-Titelverteidigung mit Carsharing

M-Sport in der Zwick-
muhle. Zwar kénnen

die Weltmeister bei der
Titelverteidigung auf
groBere UnterstUtzung
von Ford bauen, doch
anders als bei Hyundai
und Toyota gibt es fUr den
dritten Werkswagen keine
Stammbesetzung.

Von: Reiner Kuhn

ut erholt dirfte sich Sé-
bastien Ogier aus dem
Winterurlaub in Thai-

land zurtickmelden. Denn anders
als im Vorjahr konnte der Welt-
meister diesmal seine Batterien
in Ruhe aufladen. Weder an sei-
nem Team noch am Dienstwagen
hat sich Wesentliches geindert.
Das groRe Ziel Titelverteidigung
begann schon im Dezember mit
ersten Testfahrten fiir den anste-
henden Saisonauftakt in Monte

Rallye-WM

Carlo. Besser noch: M-Sport er-
hilt wieder mehr Unterstiitzung
von Ford. Das Unternehmen kiin-
digte nicht nur die Hilfe bei tech-
nischen Entwicklungen an, son-
dern taucht auch wieder in der
offiziellen Bezeichnung auf.
Ende der Woche stellt die nun als
~M-Sport Ford World Rally Team*™
firmierende Mannschaft rund

Loeb nur als Gaststarter

um Malcolm Wilson die Fahr-
zeugdesigns der Wagen von Ogier
und dessen Teamkollegen Elfyn
Evans vor.

Das dritte Werksauto bleibt
aulen vor. Aus gutem Grund:
Mangels Budget und klarem Fa-
voriten lisst Wilson verschiedene
Fahrer ran. Den Anfang macht
Bryan Bouffier. Der 39-jihrige

Acht Mal am Steuer fir M-Sport: Jungtalent Teemu Suninen

WRC2

Noch ein 17-Jahriger

Franzose war 2011 Sieger un
2014 Zweiter der Rallye Mont
Carlo. Bouffier wird neben dem
Saisonauftakt auch auf Korsika
—wo er 2012 gewann — im Ford
Fiesta WRC "17 sitzen. In Schwe
den wird Finnlands Toptalent
Teemu Suninen iibernehmen.
Der 23-Jdahrige, der im vergmlq
genen Sommer in Polen als
auch Finnland am Steuer der
neusten WRC-Generation iiber-
zeugte, wird mit insgesamt ach‘l
Starts die meisten Einsdtze im
dritten Werkswagen absolvid-
ren. M-Sport will Suninen so an
groRere Aufgaben, sprich eing
volle Saison heranfithren. Zur
anderen hat der Jungstirmey
schon bewiesen, dass er das Ten1-
po der Konkurrenz mitgehen ung
M-Sport beim Kampfum den Her-
stellertitel unterstiitzen kann.
Offen ist nicht nur die Zukun
von M-Sport-Edeljunior Eric Ce
milli, sondern auch, wer iI
Deutschland neben Ogier und
Evans fihrt. Suninen soll dox
bereits im R5 gesetzt sein. ™

w

T

Vor Weihnachten liel3
Citroén die Katze aus dem
Sack. Sébastien Loeb wird
2018 bei drei WM-Laufen
fur seinen frOheren Ar-
beitgeber um WM-Punkte
kampfen. Ausgesucht hat
sich der Rekordweltmeis-
ter die Laufe in Mexiko,
Korsika und Spanien.

ie Teilnahme bei der Ral-
lye Monte Carlo war unre-
alistisch. Nur 48 Stunden

vorher endet die Rallye Dakar,
bei der Sébastien Loeb seine vor-
erst letzte Chance nutzen will,
um sich auch beim Marathon-
klassiker in die Siegerliste einzu-
tragen. Danach konzentriert sich
das Peugeot-Werksteam auf die
Rallycross-WM. Zu wenig fir
Loeb, der schon linger mit einer
Teilzeitriickkehr in die Rallye-
WM liebaugelt.

Wihrend Kris Meeke die volle
Saison bestreitet, muss sich Craig
Breen mit zehn Liufen zufrieden-

22

Loeb: Rallye-Rickkehr mit 43

geben. Kommt er nicht zum Ein-
satz, sitzt Loeb im zweiten
Werks-C3 WRC. Der 43-jahrige
Rekordweltmeister suchte sich fir
seine Riickkehr in die Topliga die
Liufe in Mexiko, Korsika und Spa-
nien aus. ,Ich habe keine Erwar-
tungen, sondern will es einfach
nur geniefen*, so Loeb, der den
C3 WRC im Sommer erstmals pro-
bierte. Junior Stéphane Lefebvre
biite seinen Platz im WRC ein
und soll die Werbetrommel fiir
den neuen Citroén C3 R5 riithren.
Ein dritter C3 WRC wird Sponsor
Khalid Al-Qassimi bei fiinf WM-
Liufen vorbehalten bleiben. ® R

Nach Kalle Rovanpera
schreibt sich mit Marco
Bulacia ein weiterer Jung-
spund in die WRC2 ein.

lye-WM. Nicht nur, dass Chile

nach Argentinien bald einen
eigenen WM-Lauf erhdlt und mit
Pedro Heller schon einen WRC2-
Fahrer stellt. Kiinftig wird auch
die bolivianische Flagge im Ser-
vicepark wehen. Nach rund 20
Rallyes, zumeist in seiner Heimat
und allesamt in Allradfahrzeu-
gen, schreibt sich der erst 17-jih-
rige Marco (,Marquito*) Bulacia
in die zweithochste Liga ein. Dort
trifft er auf den drei Tage jlinge-
ren Kalle Rovanperd, der 2018 in
einem Werks-Skoda sitzt.

In der vergangenen Saison
sind sich die beiden Jungspunde
schon in der italienischen Meis-
terschaft begegnet. Beide nutz-
ten die Sonderregelung, dort im
zarten Alter von 16 Jahren
Auslandserfahrung im R5-Tur-
boallradler sammeln zu diirfen.
Ein Jahr zuvor begann Bulacias

I n Stiidamerika boomt die Ral-

Karriere. Die meiste Zeit sal ef
hinter dem Steuer eines Toyota
Corolla Proto, aber 2017 steuer-
te er bereits einen Fabia unq
einen Fiesta R5, beim .\lcmoria}
Bettega sammelte er sogar
WRC-Erfahrung. ® rx

Mit Marco Bulacia hat die WRC2-
WM einen zweiten Minderjdhrigen

MOTORSPORT aktuell 4 | 2018



Osterreichische Rallye Meisterschaft (ORM) — Janner-Rallye

Erst im Ziel erfuhr Keferb6ck von seinem Sieg

Turbulenter Saisonstart

in Osterreich. Nach dem
Ausfall des souveran fuh-
renden Niki Mayr-Melnhof
musste kurz vor dem

Ziel auch Simon Wag-

ner seinen Dienstwagen
abstellen. Der Sieg ging
an Johannes Keferbdck im
Ford Fiesta R5.

Von: Reiner Kuhn

ach zwei Jahren Pause bil-
N dete die wiederbelebte

Janner-Rallye wieder den
Saisonauftakt der Osterreichi-
schen Rallye Staatsmeisterschaft
(ORM). Traditionell sorgten die
tiickischen, in diesem Jahr mal
trockenen, meist aber nassen,
stellenweise tiberfrorenen oder
schneebedeckten Asphaltpisten
fiir Spektakel. Schon auf der ers-

/z' :'g‘.
Ohne Punkte: Favorit Mayr-Melnhof

Rallye-Bicher und -Kalender

SSL

NIEL FE
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ten der 16 Priifungen rutschten
und kugelten sich zahlreiche
Teams aus dem Rennen — darun-
ter auch Mitfavorit Gerwald
Grossing, der seinem Leih-Mitsu-
bishi frith ein Rad ausriss. Erst
gar nicht angereist waren Meis-
ter Raimund Baumschlager und
dessen Vorginger Hermann Neu-
bauer. Schlimmer noch: Beide
wollen vorerst auch auf weitere
ORM-Auftritte verzichten.
Damit hatte Niki Mayr-Meln-
hof die Rolle als Topfavorit inne
und lieferte: Kaum hatte sich
auch Lokalmatador und Marken-
kollege Martin Fischerlehner
(Unfall WP 4) verabschiedet, setz-
te sich der Steirer von Feld ab. Im

Frohlichen Umtausch

et
e .

Etappenziel fithrte Mayr-Melnhof

souverin mit knapp zwei Minuten
Vorsprung vor den Lokalmatado-
ren Simon Wagner und Ford-Mar-
kenkollege Johannes Keferbock.
Die Uberraschung: Trotz Getrie-
beproblemen am 25 Jahre alten
Mazda 323 lag der beherzt auf-
geigende Wagner noch eine Mi-
nute vor dem niherkommenden
Keferbock.

Am zweiten Rallyetag tiber-
schlugen sich die Ereignisse:
Mayr-Melnhof sah wie der sichere
Sieger aus, als auf dem Weg zum
Mittagsservice plotzlich die Ben-
zinpumpe seines Ford Fiesta R5
streikte. Jetzt war der Weg fir
Jungstiirmer Wagner im Altwa-

Wer sich am Rallye-Jahr
2017 noch nicht sattgese-
hen hat, dem kann gehol-
fen werden.

as neue Rallye-WM-Jahr
D hat noch nicht begonnen,

aber die Weihnachts-Um-
tauschsaison und die Gutschein-
Einlésephase sind in vollem Gan-
ge. Da trifft es sich gut, dass
Fotografen-Legende Reinhard
Klein nach lingerer Pause mal
wieder ein Rallye-Jahrbuch auf
Kiel gelegt hat. Auf 282 Seiten
sind die 13 WM-Laufe inklusive
Statistik zusammengefasst, aber

+Rallying 2017* (49,90 Euro) lebt
vor allem von seinen tiber 580
spektakulidren Fotos.

Weniger Farbe bietet das Jahr-
buch ,Rallying 1967" (99,90
Euro), es ist mit den Geschich-
ten und Anekdoten des friihe-
ren Weltklasse-Beifahrers und
Teamchefs John Davenport da-
bei aber nicht weniger bunt. Ein-
ziger Wermutstropfen: Das 378
Seite starke Werk aus einer der
spannendsten Umbruchphasen
des Rallyesports erfordert Eng-
lischkenntnisse.

Eine feste Grofe ist seit Jahr-
zehnten der McKlein-Kalender,
der mit einer Breite von 95 Zen-

[You e
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Gliick des TUchtigen: Lokalmatador Johannes Keferbdck stand nach der ersten WP und am Ende ganz oben

Che

gen frei. Doch auf der Rickfahrt
von der letzten Priifung zuriick
in den Schluss-Service quittierte
das defekte Getriebe den Dienst
und der 24-Jihrige musste aufge-
ben. Der Sieg ging dadurch an
Johannes Keferbock, der erst bei
der Einfahrt ins Rallyezentrum
von seinem Erfolg erfuhr. Zwei-
ter wurde Gerhard Aigner in ei-
nem weiteren Ford Fiesta RS
(+1.21,7 min) vor Hermann GaR-
ner senior im Mitsubishi Evo X
(+2:41,4). Den Sieg in der 2WD-
Wertung holte sich Christoph
Zellhofer im Suzuki Swift mit
Gesamtrang 14 (+20.12,9 min) vor
dem direkt dahinter platzierten
Franz Paireder (Peugeot 206). m

Ob Jahrbicher oder
Panorama-Kalender:
McKlein liefert Augenfut-
ter fUr Rallyefans

timetern seinem Namen ,The
Wider View* (39,90 Euro) alle
Ehre macht und statt zwolf
gleich 24 Breitwand-Fotos der
Saison 2017 bietet. Samtliche
Werke sind erhiltlich bei www.
rallywebshop.com. m

W RN Ratty Cotenddr

e Wider View 2018
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Tourenwagen | Hintergrund

Mit dem faktischen Zu-
sammenschluss von
WTCC und TCR Internatio-
nal Series kann man nicht
nur auf 13 Jahre WTCC,
sondern auch auf drei Jah-
re der TCR-Serie blicken.
Und natirlich auch voraus
auf das, was kommt.

Von: Michael Brautigam

aturlich fallt der Rick-
N blick deutlich kleiner aus
als bei der WTCC. Doch
die Zahlen kénnen sich trotzdem
sehen lassen. Insgesamt 32
Events — davon sieben im Rah-
men der Formel 1 — fanden tiber
die drei Saisons statt. Dabei be-
suchte man 20 verschiedene
Rennstrecken in 16 Lindern. 144
Fahrer aus 31 Nationen absolvier-
ten mindestens einen Event, da-
von konnten 23 Piloten wenigs-
tens ein Rennen gewinnen.
Spitzenreiter ist hier Stefano
Comini. Der Meister von 2015
und 2016 lieR sich zwolf Mal in
die Siegerlisten eintragen, unter
anderem gewann er das aller-
erste und das letzte Rennen der
TCR International Series. Damit

24

hat er vier Siege mehr als sein
erster Verfolger Pepe Oriola. Der
Spanier hat groRen Anteil daran,
dass SEAT die meisten Fithrungs-
runden notieren lief - deren 363
an der Zahl iiber die drei Saisons.
Autos von elf verschiedenen
Herstellern waren in der Serie
vertreten, sechs davon konnten
mindestens einmal gewinnen.
Das grofite Starterfeld fand sich
am Hungaroring 2017 ein. Dort
standen dank vieler ungarischer
Gaststarter 26 Autos am Start.

WTCR auf der Nordschleife
So viel also zur Vergangenheit.
Die Zukunft triagt bekanntlich
den Namen ,WTCR". Der Touren-
wagen-Weltcup ist in den Augen
der meisten Aktiven das Beste,
was dem Tourenwagensport pas-
sieren konnte. Kein Wunder also,
dass viele Teams aus den beiden
Serien Programme planen. Ein
klares Bekenntnis haben neben
dem aus der WTCC kommenden
Miinnich-Team (siehe letzte MSa)
mittlerweile auch zwei Topteams
aus der TCR abgegeben. So pla-
nen sowohl Craft-Bamboo Racing
als auch die Comtoyou-Mann-
schaft, mit drei Autos in der neu-
en Serie an den Start zu gehen.
Insgesamt werden bis zu 26
fixe Einschreibungen angenom-

men, wobei fest damit gerechnet
wird, dass man diese Zahl er-
reicht. Bei jedem Event sind zu-
satzlich bis zu zwei Wildcards zu
vergeben. Apropos Event: Einen
vorliufigen Rennkalender gibt es
fiir die WTCR jetzt auch.

Dabei konnte sich Eurosport
Events tiber die Bedenken der
Teams hinwegsetzen und hat den
Event im Rahmen des 24h-Ren-
nens am Niurburgring aus der
WTCC mitgenommen. So kom-
men also auch mogliche deut-
sche Teilnehmer in den Genuss
eines Heimrennens.

Auch der restliche Kalender,
der bislang neun Events umfasst
(siche unten), besteht ausschlieR-

»DIE EVENTS BIE-
TEN DEN FAHRERN
UND TEAMS NICHT
NUR ABWECHS-
LUNGSREICHE
STRECKEN, SON-
DERN AUCH GROS-

o
v
20
o
m
o

lich aus ehemaligen WTCC-Stre
cken, wobei Zandvoort zuletzt
2007 in der WM befahren wurde
Ein noch zu benennender zehn
ter Event wird entweder im Jul
oder Oktober stattfinden. Dieg
jedoch auf einer Strecke, die in
der WTCC nie zum Einsatz kam

.Die mneun ausgewdihlten
Events bieten den Fahrern unc
Teams nicht nur viele abwechs
lungsreiche Strecken, sonder:
werden auch vor grofRem Publi
kum stattfinden*, freut sicl
WTCR-Promoter Frangois Ribci|
ro. JWir fithren Gespriche mit
zwei moglichen weiteren Stre4
cken und hoffen, diese moglichst
bald beenden zu kénnen.* m |

WTCR-KALENDER 2018

07./08.04. Marrakesch (MA)
28./29.04. Budapest (H)

1.712.05.  Norburgring (D)
20./21.05.  Zandvoort (NL)
23./24.06. VilaReal (P)

21./22.07. oder 06./07.10. (tba)*
05./05.08. Termas de Rio Hondo (RA)
29./30.09. Ningbo (RC)

27./28]0.  Suzuka(J)

17.18.11. Macau (MO)

*noch nicht bekannt gegeben
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Der richtige Rahmen

Je naher der Saisonauftakt
der DTM rickt, desto mehr
kristallisiert sich auch das
Programmpaket heraus.
Neu soll darin der Audi R8
Cup starten.

Von: Michael Brautigam

Trcucslcr Begleiter im
DTM-Rahmenprogramm
ist die Formel 3. Sie startet
2018 bei sieben der zehn DTM-
Events. Nur beim Auftakt in Ho-
ckenheim, am Lausitzring sowie
in Brands Hatch fehlen die Nach-
wuchspiloten aus der EM.

Nach werksseitiger Beendi-
gung des Audi Sport TT Cups
wird der actionreiche Markenpo-
kal wie berichtet in diesem Jahr
trotzdem mit von der Partie sein.
Die bisherige Einsatztruppe von
Abt Sportsline richtet die Serie
mit den 310 PS starken Autos in
Eigenregie aus und wird insge-
samt sechs Mal im Rahmenpro-

gramm der DTM auftreten. Auf

welchen Strecken das sein wird,
ist noch in finaler Abstimmung.

Da der Porsche Carrera Cup
ins Eventpaket des ADAC GT Mas-
ters wandert, entsteht hier eine
Liicke. Diese wird womoglich der
von Seyffarth Motorsport organi-
sierte, neue Audi R8 Cup ausfiil-
len. Auch diese Serie soll, ausge-
tragen mit den GT4-Autos aus
Ingolstadt, sechs Mal im Rahmen
der DTM starten. Noch gilt es
aber, letzte Details zu kliren.

|
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Die DTM selbst nimmt in der
zweiten Aprilwoche mit den ITR-
Testfahrten in Hockenheim offi-
ziell Abschied aus der Winter-
pause. Zusatzlich wird es aber
noch zwei Hersteller-Tests geben,
um speziell die fir 2018 neuen,
standardisierten Radkisten auf
Herz und Nieren zu priifen. Am
5./6. Mai ist dann in Hockenheim
auch der Saisonauftakt. m

Kleines Lowenherz

Seit vergangener Woche
steht der Peugeot 308
TCR offiziell zum Verkauf
an. Ab April wird der Lowe
mit dem kompakten Her-
zen ausgeliefert.

Von: Michael Brautigam

ie TCR-Version des Serien-
D Peugeot 308 GTi unter-
scheidet sich vor allem
optisch deutlich von der bisher
eingesetzten, modifizierten Cup-
Version. ,Die rasante Entwick-
lung der auf TCR-Regularien ba-
sierenden Regeln haben uns
angetrieben, noch mehr Perfor-
mance zu suchen®, sagt Peugeot-
Sportdirektor Bruno Famin.
Auch wenn das Auto seit dem
3. Januar bestellbar ist — ausge-

liefert wird der neue Sport-Lowe
erst ab April. Gerade noch recht-
zeitig zum Start der wichtigsten
TCR-Serien wie der WTCR und
der ADAC TCR Germany.

Die Besonderheit steckt beim
Franzosen unter der Motorhau-
be. Wie im Serienmodell kommt
ein gerade mal 1,6 Liter kleiner
Turbomotor zum Einsatz, der je

Deutlich bulliger als die bisher eingesetzte Cup-Version: Peugeot 308 TCR

nach BoP bis zu 350 PS leistet und
auf 5000 km Laufleistung im
Rennbetrieb kommen soll. Bis-
lang gab es zum Ausgleich fir
den kleinsten Hubraum im TCR-
Feld per BoP ein geringeres Ge-
wicht, was u.a. zum Titel in der
TCR European Trophy (Aurélien
Comte) fiihrte. Zur neuen Einstu-
fung ist noch nichts bekannt. =

NACHRICHTEN

TCR: EUROPASERIE JETZT
MIT SIEBEN EVENTS

Zu den bisher bereits fest-
stehenden sechs Events

der neuen TCR-Europaserie
kommt mit dem Rennwochen-
ende in Zandvoort (20./21.
Mai) nun noch ein weiterer
hinzu. Moglich wird das, weil
man dann insgesamt finf Mal
gemeinsam mit der TCR Be-
nelux unterwegs ist und sich
so die Kosten aufteilen kann.
Die Europaserie wird dem-
nach nur beim Auftakt in Le
Castellet (5./6. Mai) und beim
vorletzten Rennen in Monza
(22./23. September) ohne die
Benelux-Serie starten.

MULLER ZUM BESTEN
WTCC-FAHRER GEWAHLT
In einer Umfrage unter aus-
gewadbhlten Journalisten, die
Uber die WTCC berichteten,
wurde Yvan Muller zum bes-
ten WTCC-Fahrer aller Zeiten
gewahlt. In der Jury, zu der
auch ein MSa-Vertreter zahlte
und in der insgesamt 18 Na-
tionen vertreten waren, kam
der Franzose in einem 3-2-1
Punktesystem auf 64 Punkte.
Auf den Platzen folgten José
Maria Lopez (45) und Gabriele
Tarquini (18). Im Votum fUr
den .Fahrer des Jahres 2017*
gewann Tiago Monteiro mit
zehn Stimmen vor Norbert
Michelisz (7) und dem Welt-
meister Thed Bjork (5).

TCR: MIDDLE-EAST-AUF-
TAKT VERSCHOBEN

Die TCR-Saison, die bereits
am vergangenen Wochenende
in Dubai mit der Middle-East-
Serie hatte starten sollen,
fangt nun doch erst spater an.
Der Auftakt wurde offiziell aus
Jogistischen Grinden* auf
den 18./19. Januar verschoben
und findet neu in Abu Dhabi
statt. Erst eine Woche spater
geht es nach Dubai. Danach
waren urspronglich zwei
Rennen in Bahrain fUr Februar
geplant, doch der erste Termin
wurde ebenfalls gecancelt.
Somit wird die Middle-East-
Serie erneut nur drei Events
umfassen. Das Finale findet
am 24./25. Februar statt.
Titelverteidiger ist Josh Files.
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Tourenwagen | Interview mit Mike Halder

,Die WTCR ware fur 2019
der nachste Schritt

Mike Halder (21) ist der
amtierende Vizemeister
der ADAC TCR Germany.
Was er fUr Ziele hat, verrat
er im MSa-Interview.

Von: Michael Brautigam

Wie wirdest du die Saison
2017 zusammenfassen?

Der Auftakt in Oschersleben lief
nicht ganz so wie erwiinscht,
aber danach wurde es immer bes-
ser, wir waren voll konkurrenzfa-
hig und haben so die Punkte ge-
sammelt. Unterm Strich bin ich
sehr zufrieden.

Wie sind die Plane fir 20187
Ich habe noch die zwei SEATS
und baue gerade mein Team auf.
Was fiir ein Auto ich fahre, ob
ich es selber einsetze oder wie-
der bei Adrian (Wolf, d. Red.)
fahre, weild ich noch nicht.

Es wird gemunkelt, dass du
fur einen der Wolf-Renaults
vorgesehen bist...

Die Idee ist da, aber wir haben
uns noch nicht an einen Tisch
gesetzt. Hat das Auto Potenzial,
bin ich der Letzte, der sagt, dass
er den Renault nicht fahrt.

Hast du die WTCR oder TCR
Europe auf dem Zettel?

Ich mochte auf jeden Fall das
eine oder andere Rennen zur TCR
Europe fahren. Die WTCR wire
fiir 2019 der nachste Schritt.

()
Mike Halder

Geburtstag: 5. Februar 1996
Geburtsort: Uberlingen (D)
Herkunftsland: Deutschland

KARRIERE

2004-2013: Kartsport
2014/2015: Porsche Carrera Cup
Deutschland (4-mal Top 10)
2016: ADAC TCR Germany (6.)
2017: ADAC TCR Germany (7.)

HOBBYS
Fitness, Joggen, Functional
Training, Ski, Hindernislaufe
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Was hat es mit deinem Team
aufsich?

Meine Schwester Michelle, unser
Sponsor Profi-Car und ich haben
das Team gegriindet, weil wir in
der DMV NES 500 starten wol-
len. Da wiirde ich aber nicht
fahren, sondern eher Nach-
wuchsfahrern die Moglichkeit
geben, Erfahrung auf einem
TCR-Auto zu sammeln.

Du bekommst ja auch 2018
wieder die Unterstitzung der
ADAC Stiftung Sport. Wie
wichtig istdas?

Die Stiftung Sport ist sehr, sehr
wichtig. Man wird da ja prak-
tisch zum Profi ausgebildet.

Davon abgesehen machstdu
alles selbst. Warum?

Ganz einfach: Wenn ich’s selber
mache, weif ich, was gemacht

YWENN ICH'S SELBER
MACHE, WEISS ICH,
WAS GEMACHT IST.
BEI DEN TEAMS WIRD
DA TEILWEISE VIEL
SCHMU GEMACHT. «

Mike Halder

ist. Bei den Teams wird da teil-
weise viel Schmu gemacht. Das
andere ist natiirlich das Finanzi-
elle. Wenn man sich bei einem
Team einkauft, redet man jetzt
schon von tiber 200000 Euro.

Trotzdem bist du 2017 offizi-
ell fur Wolf-Power Racing
gestartet. Wie sah diese Zu-
sammenarbeit aus?

Ich stand bei Adrian Wolf im Zelt
und wir haben beim Setup mit-
einander gesprochen, weil er mit
dem SEAT viel Erfahrung hat.
Ansonsten habe ich mein eigenes
Auto und meine eigenen Mecha-
niker mitgebracht. Adrian hat
uns schon sehr weitergeholfen.
Er wei zum Beispiel, was am
SEAT gerne kaputtgeht. Auch
das Teamklima war perfekt.

Woran merkst du,dassduim
Vergleich zu den Gegnern mit
einem viel knapperen Budget
kalkulieren musst?

z E—
Ein echter Selfmade-Rennfahrer: TCR-Germany-Vizemeister Mike Halder

Ich bin nur die Donnerstags-Tests
auf einigen Strecken und den of-
fiziellen Testtag gefahren. Und
bei den Donnerstags-Tests hatte
ich, wenn tiberhaupt, zwei neue
Reifen dabei, wihrend andere da
schon zehn neue Reifen rausge-
jagt haben. Wenn man ein besse-
res Budget hat, ist man da mit
Sicherheit im Vorteil. Mit 100000
Euro, wie es anfangs war, kommt
man jedenfalls lingst nicht mehr
aus. Allein die Fixkosten liegen
bei 70000 bis 80 000 Euro.

Du bist 2014 aus dem Kart-
sport direkt in den Porsche
Carrera Cup eingestiegen.
Wirdest du rickblickend sa-
gen,der Sprung war zu gro3?
2014 war mit Abstand das stirks-
te Jahr im Carrera Cup, mit 37
Autos! Da sind nur groRe Namen
mitgefahren und ich denke, dafiir
war ich ziemlich gut dabei. Vor
der Saison hatte ich nur zwei Tage
im Porsche. Wenn man sieht, wie
schnell wir zum Ende der Renn-
wochenenden immer waren —ich
kannte ja auch keine Strecke —,
kann man nicht von einem zu
groRen Sprung sprechen.

Was konntest du ausdenan-
derthalb Saisons im Carrera
Cup mitnehmen?

Die Erfahrung. Zweikiampfe, Re-
genfahren, Datenanalyse — man
lernt jedes Mal dazu. Vor allem
lernt man, im Feld zurechtzu-
kommen und Ubersicht zu haben.
Solche Dinge lernt man in einem
Markenpokal doch eher als ir-
gendwo anders.

Wohin fUhrt dich idealerwei-
sedeinenochjunge Karriere?
Frither war immer das Ziel, in der
DTM zu fahren. Aber wie sich die
DTM entwickelt, weik ich nicht.
Dadurch, dass die WTCC zur
WTCR mit TCR-Autos geworden
ist, wiire es also eher das Ziel, dort
zu fahren. Ich wirde aber auch
gerne GT3 fahren.

Was ist dein Ziel 20187

Eine Steigerung gegentiber letz-
tem Jahr. Man will ja nie stehen-
bleiben oder zurtick, sondern
immer besser werden. Dadurch,
dass wir jetzt Vizemeister waren,
ist das Ziel, dieses Jahr ganz oben
zu stehen. Ich werde alles dafiir
tun, dieses Ziel zu erreichen. m
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Einsatz fir Staffel 7

Seit nunmehr 45 Jahren
sorgt die DMSB-Staffel fur
Sicherheit auf den Renn-
strecken. Doch wie sieht
eigentlich so ein Arbeitstag
bei der Staffel aus? MSa
begleitete eine Crew beim
VLN-Finale 2017.

Von: Michael Brétﬁiéérﬁﬁ

erade einmal zwolf Minu-
ten ist der neunte und
letzte VLN-Lauf der Sai-

son 2017 alt, da knackt es am
Funkgeriat. ,Staffel 7 fir Race
Control, Einsatz!* Staffel 7 ist
heute ein mit drei Leuten be-
setzter VW Touareg. Vorne sitzen
die DMSB-Staffel-Mitglieder Wolf-
gang Pollmann (70) als Fahrer
und Christian Vormann (27) als
Beifahrer, hinten der MSa-Repor-
ter, der beim Eingang des Funk-
spruchs am nervosesten ist.
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Il

Wolfgang stellt den DSG-Hebel
auf ,S* und fihrt von unserem
Standpunkt bei Posten 151 in die
Strecke ein. Hier, an der Hohen
Acht und am oberen Ende der
Steilstrecke, stehen neben dem
Staffel-Auto auch ein Interven-
tion Car, ein Fahrzeug der E-Unit
und ein Medical Car allzeit zum
Einsatz bereit. Wolfgang checkt
die Spiegel und schaut tber die
Schulter, ganz langsam fidelt er
sich von links in die Ideallinie
und den flieRenden Verkehr ein.
Es gilt, den Rennbetrieb mog-
lichst wenig zu beeinflussen.

Hellwach beim Einsatz

Kaum sind wir in den Abschnitt
Wippermann eingefahren, folgt
der nichste Funkspruch: ,Auto
steht an Posten 163 rechts.” Am
anderen Ende der Funkverbin-
dung sitzt Thomas Brost, der
heute gemeinsam mit Stephan
Arends den Einsatz aus der Kom-
mandozentrale an der GP-Strecke

leitet. Posten 163 bedeutet aus-
gangs Briinnchen. Dort angekom-
men gilt es, sich einen Uberblick
uber die Situation zu verschaffen.
Diesmal ist es einer der leichteren
Fille. Ein Toyota ist nach einer
Kollision ausgerollt, steht aber an
einer sehr giinstigen Stelle direkt

0; e

Die VLN ist eine Be-
sonderheit auch fOr
die DMSB-Staffel.
Weil hier zum Bei-
spiel kein Safety Car
zum Einsatz kommt,
mussen gestrandete
Autos unter Code-
60-Bedingungen
geborgen werden.

hinter einer der sogenannten ,Ta-
schen”, durch die man hinter die
Streckenbegrenzung gelangt.

Wihrend Christian aussteigt,|
gibt Wolfgang noch schnell Mel-|
dung Richtung GP-Strecke, ehe er
selbst auch zu Hilfe eilt. Beein-
druckend: Auch wenn wir schon
seit acht Uhr an der Strecke sind,|
es ist nach ruhigem Training der|
erste Einsatz des Tages. Trotzdem|
sind beide Helfer sofort auf der
Hohe und geben Vollgas.

Wihrend ich durch die Heck-|
scheibe beobachte, wie Wolfgang
und Christian den gelben Toyota
hinter die Leitplanke schieben,
gilt in diesem Abschnitt ,,Code
60". An unserem an der Innen-
seite auf dem Gras geparkten
Touareg schnarren aufen die
Rennfahrzeuge im Limiter vor-|
bei. Schon jetzt habe ich ein mul-
miges Gefiihl, wie mag es gewe-|
sen sein, als es den Code 60 noch|
nicht gegeben hat? Und an einer
noch schnelleren Stelle?
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Kaum zu Ende nachgedacht, sit-
zen die Helfer schon wieder im
Auto und fahren los. Es ist 12.16
Uhr, vom ersten Funkspruch bis
zum Wiederlosfahren sind gera-
de einmal vier Minuten vergan-
gen —mit Anfahrt, Einschitzung
der Lage und Entschirfung der
Situation. Chapeau!

Am ersten Pflanzgarten-
Sprunghiigel fahren wir von der
Strecke, dann tiber Landstrafien
bis nach Adenau und an der
Breitscheider Briicke wieder auf
die Strecke. Weil das bei Posten
130 (Kesselchen) positionierte
Staffel-Auto gerade im Einsatz
ist, dirigiert uns die Race Control
zundchst auf diesen Posten.

Trommerfeld Pflanzgarten

Gerade zur Ruhe gekommen, gibt
das Funkgerit wieder Laut: ,Un-
fall! Unfall! Unfall!* Diesmal
hat es bei Posten 169 geknallt —
Pflanzgarten 1. Das heif3t, wir
miissen vom Kesselchen ein gan-
zes Stiick zu der Stelle fahren, an
der sich zwei Konkurrenten nicht
iiber die Vorfahrt einig waren.

Ein wahres Tritmmerfeld tut
sich auf, als wir die Unfallstelle
erreichen. Ein Honda und ein
Peugeot sind ziemlich zerfled-
dert, um den links stehenden
Honda kiimmern sich zwei Kol-
legen. Am rechten Fahrbahn-
rand steht der Peugeot quer zur
Fahrbahn. Doch hier kann die
Staffel nicht mehr viel machen.
Das stark beschadigte Auto wird
an ein Seil gehiangt, auf den
Grinstreifen und in Fahrtrich-
tung gezogen — den Rest muss
der Abschlepper richten. Kurzer
Uhrencheck: Vom Funkspruch
bis zum Abhéangen des Peugeot
sind nur funf Minuten vergan-
gen. Und das trotz der diesmal
deutlich langeren Anfahrt.

Der auf einen AuRenstehen-
den wie mich sehr krass wirken-
de Crash ldsst Routinier Wolf-
gang kalt. ,Gravierender wire
ein Uberschlag oder ein Perso-
nenschaden®, so der ehemalige
Beamte im Verkehrsministeri-
um. Dass er — wie alle Staffel-
Mitglieder — seinen fahrbaren
Untersatz im Griff hat, musste
er kurz zuvor beweisen, als er
mit quietschenden Reifen, per-
fekter Linie und immer einem
Auge im Riickspiegel mit dem
u.a. mit Feuerloschern von 1 bis
60 Litern, zwei Vorschlaghidm-
mern, Brecheisen, Spreizer/Sche-
re sowie allen moéglichen Seilen
voll beladenen SUV tiber die Stre-
cke zum Einsatzort gefahren ist.
.Die Rennautos sind oft 100
km/h oder mehr schneller als

Im Einsatz: Der MSa-Mann (l.), Pollmann, Vormann
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wir, da muss man echt aufpas-
sen*, mahnt Wolfgang mit erho-
benem Zeigefinger.

Man sollte also am Lenkrad
des Staffel-Autos wissen, was
man tut. Die damalige ONS-Staf-
fel wurde von Herbert Linge,
selbst ein ehemaliger Rennfah-
rer, gegriindet. Lange Zeit stell-
ten Ex-Rennfahrer oder ehemali-
ge Renn- und Rallyeleiter auch
das Staffel-Personal. Heute sind
alle Berufsschichten vertreten.
Viele heutige Mitglieder haben
aber ebenfalls Rennerfahrung
oder waren zuvor zumindest
schon als Sportwarte der Stre-
ckensicherung im Einsatz.

Naherdran geht kaum

Und warum macht man diesen
Job? Anreize gibt es schlieRlich
kaum. Die Unkostenpauschale
deckt kaum die eigenen Kosten,
die Priifung erfolgt auf eigene
Rechnung, der Arbeitstag ist lang
(Treffen morgens um 6.45 Uhr),

~a X7

Einsatz fir die Kollegen: Hier muss ein BMW geborgen werden, der ein Rad (siehe Foto oben rechts) verloren hat

die Anwarterzeit betragt ein bis
anderthalb Jahre und die Anfor-
derungen, in die Staffel zu kom-
men, werden immer schwieriger.
»Man muss schon ein bisschen
bekloppt sein*, gibt Christian
offen zu, der in seiner Freizeit
sonst auch noch beim Roten
Kreuz und der Feuerwehr aktiv
ist. ,Ich fand die Staffel einfach
spannend.” Klar, niher dran am
Geschehen geht wohl wirklich
nur noch im Renncockpit. Dazu
war sein Dienstweg ein kurzer:
Er ist normalerweise die rech-
te Hand von ADAC-GT-Masters-
Rennleiter Niels Wittich, der
wiederum seines Zeichens auch
Leiter der DMSB-Staffel ist.

Die Voraussetzungen fir ei-
ne Aufnahme in die Staffel sind
dabei vor allem menschlicher
Natur. Teamfahigkeit, Respekt,
Verantwortungsbewusstsein, Lo-
yalitdt und natirlich der Spaf an
der Sache sollten vorhanden sein.
Sonst kann jeder mitmachen.

Der Rest des Rennens verlauft
relativ ruhig. Man merkt, dass
viele Teams und Fahrer tiber die
Saison schon Federn gelassen
oder Angst vor einem Totalscha-
den zur Winterpause haben.

Als das Rennen lingst abge-
winkt ist und alle Sachen im Kof-
ferraum verstaut sind, kommt
noch ein Funkspruch. ,Ich habe
es geahnt", witzelt Christian, der
wieder alles vorkramen muss.
Wieder ist es aber nichts Schlim-
mes. Ein Porsche ist ohne Sprit
nach der Eiskurve ausgerollt. Er
wird ans Staffel-Auto angehédngt
und in den Parc fermé gezogen.

Die letzte Fahrt geht zum De-
pot in Herschbroich, dann stehen
nur knapp 100 Kilometer auf
dem Tageskilometerzihler. ,Eine
sehr ruhige Veranstaltung®, be-
findet auch Wolfgang. Im Depot
werden die Autos ausgesaugt und
es gibt eine Abschlussbespre-
chung — dann ist ein typischer
Staffel-Tag bei der VLN vorbei. =
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Motorrad-WM | Interview mit Dominique Aegerter

RACING

Die Ubernahme des Kiefer:
Racing-Teams ist kurz vor
Weihnachten geplatzt, una
somit ist die Zukunft von
Dominique Aegerter und
Sandro Cortese nochim- |
mer ungewiss. Im MSa-In- |
terview schildert Dominique
Aegerter die Hintergrinde
und die Plane, die Saison
2018 doch noch zu retten.

Von: Imre Paulovits

Wie hast du Weihnachten
und Neujahr verbracht, nach-
dem klar wurde, dass dein
Fahrervertrag und die Uber-
nahme des Kiefer-Teams
durch David Pickworth doch
nicht zustande kommen? |
Es war fiir mich katastrophal. Ich
bin von der Nachricht véllig iiber-
rascht worden, ich hatte damit
nicht gerechnet. Wir hatten ja
schon den Termin gehabt, an dem
wir den Fahrervertrag und die
Teamiibernahme gemacht hiit-
ten. So wurde es fiir mich sehr
stressig vor Weihnachten, ich hat-
te viele Telefonate, nur am 24,
und 25. habe ich mit der Familie
etwas abschalten konnen. Aber
die letzten Wochen und Monate
waren richtig anstrengend.

Wie geht es jetzt mit dir weir
ter?
Bis jetzt steht noch nichts fest.
Wir arbeiten jetzt am Plan B,
schauen, dass wir das selbst finan
zieren konnen. Aber die meisten
Sponsoren waren tber die Feier

T

Dominigue Aegerter

Geburtstag: 30.09.1990
Geburtsort: Rohrbach (CH)
Herkunftsland: Schweiz

WM-KARRIERE
2007:125 GP, Aprilia (8.)
2008:125 GP, Derbi (16.)
2009:125 GP, Derbi (13.)
2010: Moto2, Suter (15.)
2011: Moto2, Suter (8.)
2012: Moto2, Suter (8.)
2013: Moto2, Suter (5.) :
2014: MotoZ2, Suter (5.) ‘
2015: Moto2, Kalex (17.)

2016: Moto2, Kalex (12.)

2017: Moto2, Suter (12.)

HOBBYS
Motocross, Supermoto
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»WIr mussen jetzt an
einem Plan B arbeiten*

tage in den Ferien. Mit den meis-
ten konnten wir vorher sprechen,
mein Manager Robert Siegrist
kiimmert sich drum und hat das
alles im Griff. Auch meine Familie
und mein Bruder helfen mir sehr
viel, damit ich mich wieder auf
das Training konzentrieren kann.
Wir werden auch versuchen, ein
Crowdfunding zu machen. Ich
habe viele Fans, die mich schon
seit Jahren unterstiitzen und hin-
ter mir stehen. Wenn wir das Geld
nicht ganz zusammenbekom-
men, denke ich, werden wir Pake-
te mit ihnen machen.

Was ist eigentlich mit der
Teamibernahme schiefge-
laufen?

Es gab einen Vorvertrag iiber den
Kauf des Teams, einen Vertrag
mit KTM {iber die Lieferung von
Motorridern. Dann hat sich das
Ganze tiber Wochen immer wei-
ter hingeschoben und ist schlieR-
lich als Seifenblase geplatzt. Kei-
ne Ahnung, was da genau
gelaufen ist. David Pickworth hat
alles zugesagt, aber er hat offen-
sichtlich die Sponsoren oder das
Geld nicht gekriegt. Das ist alles,
was ich weil.

Gibt es von KTM eine Dead-
line, bis wann ihr selbst die
Bankgarantie fur die Motor-
rader erbringen musst, die
Pickworth schlieBlich nicht
erbracht hat?

Schwer zu sagen. Wir sind ja
schlieRlich alle tiberrascht wor-
den kurz vor Weihnachten. Des-
wegen Konnten wir nur kurz mit
KTM sprechen. Die haben gesagt,
sie stehen hinter uns, wollen uns
helfen, und das ist es auch, was
wir brauchen. Ich denke, dass wir
das Geld organisieren koénnen,
damit wir mit Kiefer und KTM in
der Moto2 fahren kénnen.

Wie soll das Team ohne Ste-
fan Kiefer geleitet werden?

Wir sind noch am planen, wie wir
das Team aufstellen konnen,
wenn wir nun den Plan B fahren.
Wir miissen aber noch einiges
besprechen. Schlussendlich wer-
den wir nun ein Ein-Fahrer-Team
sein. Jetzt miissen wir noch ein,

zwei Wochen abwarten, bis wir
die ganze Sache endgiiltig planen
konnen. So ein Team auf die Beine
zu stellen, ist nicht ganz einfach,
die Struktur steht aber eigentlich.
Mit Jochen Kiefer und seiner
Technikgruppe gibt es ja eine sehr
gute und erfahrene Basis. Sie ha-
ben alle ihre Funktionen und ma-
chen es sehr professionell. Das ist
erst einmal das Wichtigste, dann
miissen wir dariiber noch eine
Organisation stellen.

"Hi~ L \ND \M
DEN EIN 'ZP;()"U’\F ?:'3‘—
'*Ui\'“f G MACHEN.«

Wie siehst du dein letztes
Jahr im Nachhinein?

Es war wirklich kein gutes. Ich
hatte sehr viel mehr erhofft ge-
habt, ich bin ja von den Tests mit
einem sehr guten Gefiihl nach
Katar gereist. Dort habe ich aber
sehr schnell gemerkt, dass es in
den Rennen sehr schwierig wird,
mit den Top-Leuten mitzuhalten.
Uber die Saison konnten wir uns
dann auch nicht weiter an die Re-
sultate anndhern, die ich mir zum
Ziel gesetzt hatte. Hinzu kommt,
dass wir sehr viel Pech hatten mit
drei, vier technischen Ausfillen
und einer Disqualifikation. Und
schlieRlich konnten wir durch
den Tod von Stefan Kiefer noch
ein Rennen nicht bestreiten. Das
waren alles Dinge, die uns unver-
schuldet zuriickgeworfen haben.

Was motiviert dich, trotz-
dem so weiterzumachen und
nach vorne zu schauven?

Das Highlight der letzten Saison
war ganz klar der Sieg von Misano.
Die, die das Rennen gesehen ha-
ben, wissen, dass ich wegen fahre-
rischem Konnen gewonnen habe,
und nicht wegen falschem Ol im

Motor. Aber auch sonst habe ich
die richtige Entscheidung getrof-
fen, das Team zu wechseln und mit
Kiefer zu fahren. Ich habe ein Su-
perteam hinter mir, und ich habe
wieder die Erfahrung gemacht, mit
Suter zu kimpfen. In den Trainings
und Qualifyings hatte ich sehr vie-
le Highlights.

Konntest du nebendem gan-
zen Durcheinander dein Trai-
ning zeitig wieder aufneh-
men?

Ja. Ich war im Dezember zwei
Wochen beim Schweizer Militir
in einem Trainingslager fiir Spit-
zensport. Dort habe ich Vollgas
trainiert und verschiedene Tests
gemacht. Dann war ich noch auf
der Ranch von Valentino Rossi in
Tavullia und habe dort ein paar
Tage trainiert, das war sehr cool.
Die Italiener sind auf dieser Stre-
cke sehr schnell, ich bin beim
100-Kilometer-Rennen trotzdem
Achter geworden. Ich habe auch
danach versucht, jeden Tag ein-
bis zweimal zu trainieren. Dazwi-
schen war ich aber viel am Han-
dy. Ich musste halt viele
Telefonate und E-Mails erledigen
und habe leider viel Zeit investie-
ren miissen. Da wurde es halt mit
dem Training schon etwas eng.
Wenn man vier, fiinf Stunden am
Tag trainieren will und trotzdem

{Grother Y

Auvutoho

zwei, drei Stunden am Telefon
sein muss, weil man Sponsoren
anruft oder Freunde einem sagen,
dass sie vielleicht noch einen
Sponsor hitten, dann ist das alles
supernett, aber schlussendlich
bin ich Fahrer, und ich sollte
mich darauf konzentrieren, zu
trainieren.

Du trainierst jetzt in Spanien.
Ja, ich bin jetzt in Valencia und
fahre ein paar Tage auf der Renn-
strecke. Ich habe alle meine Mo-
torrader dabei, fiir Dirt Track,
Supermotard und Motocross.
Dazu habe ich mein Mountain-
bike und mein Rennrad dabei
und werde etwa Mitte Januar
nach Barcelona hochfahren und
dort bis Februar bleiben.

Wie haltst du so lange den
Kontakt zum Kiefer-Team
und zu deinem Manager?

Ich bin fast taglich mit ihnen am
Telefon und wir sind iiber Whats-
App in Kontakt. Es ist natiirlich
wichtig, noch die Details zu be-
sprechen. Ich bin mit meinem
Bus nach Spanien runtergefah-
ren, und wenn es etwas Wichtiges
gibt, zu dem ich nach Deutsch-
land, in die Schweiz oder nach
Osterreich fliegen muss, mache
ich das von Spanien aus und flie-
ge dann wieder runter. =

Dominique Aegerter und Jochen Kiefer: Kdmpfen fir gemeinsame Zukunft
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Motorsport-Historie | Hondas RUckkehr in die Motorrad-WM

Pleitegeier zum Lehrmeister

Vor 40 Jahren fiel die
Entscheidung zu Hondas
RUckkehr in die Motorrad-
WM. Das Bike, mit der

sie Weltmeister werden
wollten, erwies sich zwar
als die teuerste Pleite der
Firmengeschichte, zeigte
den Ingenieuren trotzdem
viel von der Zukunft.

Von: Imre Paulovits

er GroRe Preis von England
D 1979 ist als Klassiker in die

Motorradgeschichte einge-
gangen. Kenny Roberts und Barry
Sheene lieferten sich ein episches
Duell, der Amerikaner besiegte
den Publikumsliebling auf dem
Zielstrich um ganze drei Hun-
dertstelsekunden. Doch auch was
sich im Fahrerlager abspielte,
ging in die Geschichte ein. Dort
werkelte, ganz wie in den 1960er-
Jahren, eine ganze Schar in hell-
blaue Overalls gehiillter Honda-
Mechaniker an vier Motorridern,
wie sie die Welt noch nie zuvor

32

gesehen hatte. Der weltgrofite
Motorradhersteller war nach
zwolf Jahren in die Motorrad-WM
zurlickgekehrt, und seine futuris-
tischen Viertakter waren nicht
nur viel kleiner und kompakter
als die bewihrten Zweitaktge-
schosse, die mittlerweile die Vor-

herrschaft auch in der Konigs-
klasse tibernommen hatten, sie
steckten auch voller unkonven-
tioneller Detaillosungen.

Doch sie hatten mit noch mehr
Kinderkrankheiten zu kdmpfen.

Takazumi Katayama, 350er-Welt-

meister 1977, konnte sich gerade

noch als Letzter qualifizieren,
Mick Grant konnte nur ins Ren-
nen, weil man ihm den Vormné
vor drei schnelleren Konkurren-
ten gab. Das Rennen des Englé'm!-
ders war auch so schon in der
ersten Kurve zu Ende, als er tiber
das aus dem eigenen Motor ausge-
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laufende Ol stiirzte, Katayama fiel
in der dritten Runde aus. Noch
schlimmer erwischte es die Hon-
da-Abordnung drei Wochen spiter
beim Saisonfinale in Le Mans, als
sich keiner der beiden Werksfah-
rer qualifizieren konnte.

So niederschmetternd das De-
biit der Honda NR 500 auch ver-
lief, die Fortsetzung wurde noch
verheerender: In vier Saisons
schaffte sie nicht einen einzigen
WM-Punkt, bevor sie eingemottet
wurde! Und trotzdem hat gerade
sie dafiir gesorgt, dass Honda bis

Honda NR 500 von 1979: Ein un-
glaublich kompaktes Motorrad
voller unkonventioneller Ideen, die
inihrer Gesamthelt aber einfach
nicht zu kontrollieren waren

heute eine Vorreiterrolle bei Vier-
zylinder-V-Motoren hat. Denn ih-
re unlosbaren Probleme zwangen
die Ingenieure in einer Tiefe nach-
zudenken und nachzuforschen,
in die sie sonst nie gegangen wi-
ren.

Neue Triebfeder

Als Honda Ende 1977 beschloss,
wieder in die Motorrrad-WM ein-
zusteigen, waren die Zeiten zehn
Jahre zuvor bei den Fans noch
allzu prasent. Die Marke mit dem
goldenen Fliigel galt noch immer
als die alles beherrschende Macht,
die bei Motorrddern die Entwick-
lungen der Zukunft vorgibt. Doch
fast alle Ingenieure, die sich in der
legendiren Pionierzeit im Feuer
des Gefechts hervorgetan hatten,
hatte Honda mittlerweile in die

Autoentwicklung transferiert,
und wenn es auch aufen nie-
mand vernahm, merkten die Zu-
stindigen sehr wohl, dass bei der
Dynamik den Motorrad-Neuent-
wicklungen die Ideen ausgegan-
gen waren, die nur das Racing in
den Kopfen entfachen kann. So
musste man wieder zuriick. Und
zwar mit einem Viertaktmotor.
Vor der Jahreswende 1977/78
wurde Koichi Yanase, Manager
der Konstruktion des Honda-
Werks in Suzuka, angewiesen,
noch Tokyo umzusiedeln. Dort
wurde er zum Leiter der — somit
gegriindeten — Rennabteilung er-
nannt. Er bekam einen Hand-
zettel mit, auf dem vermerkt war,
dass er drei Aufgaben habe: 1.)
innovative Technologien durch
Rennaktivititen zu schaffen,

’

Schwinge im Motor gelagert, 18 Schrauben verbinden Motor mit Schalenrahmen
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Die aus Alublech gepresste Verkleidung fUhrte oben geschlossen zum Lenkkopf

Motor, Schwinge, Federbein und FuBBrastenanlage bildeten eine Einheit
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2.) junge Talente aufzubauen, die
zu Schliisselfiguren in Hondas
Zukunft werden — und 3.) in drei
Jahren Weltmeister zu werden!
Dazu bekam er ein Budget von
drei Milliarden Yen pro Jahr (was
damals etwas iber 26 Millionen
Mark entsprach) und einen Stab
von 100 Mann zugesichert.

Im Januar 1978 begann Yanase
mit der Arbeit. Er nannte das Pro-
jekt NR (New Racing) und traf auf
Takeo Fukui, einen jungen Moto-
reningenieur aus der Forschungs-
abteilung. Dieser wusste, dass
Viertaktmotoren fast die doppelte
Drehzahl wie Zweitaktmotoren
brauchen, um die gleiche Leis-
tung zu erzielen. Da das Reg-
lement seit 1970 fiir die 500er-
Klasse die Zylinderzahl auf vier
begrenzte, war diese Drehzahl
mit einem konventionellen Vier-
takter nicht zu erreichen. Fukui
suchte aber ohnehin nach neuen
Losungen, denn er wusste auch,
dass die Leistung eines Viertakt-
motors durch den Gesamtquer-
schnitt der Ventile limitiert wird.
Der Sage nach soll ihm bei der
Fahrt zur Arbeit an einer Ampel,
bei der die drei kreisrunden Lich-
ter zu einer ovalen Fliche zusam-
mengefasst waren, die Idee fiir
ovale Kolben gekommen sein.

Bei einer solchen Form konnte
er auch acht Ventile pro Zylinder
unterbringen, mit zwei Pleueln
pro Kolben lieR sich ein extrem
kurzhubiger Motor bauen. Ein
Vierzylinder wire also so fak-
tisch ein Achtzylinder mit vier
gut beatmeten Brennrdumen.
Fukui besprach sich mit Shoichi-
ro Irimajiri, der einst die Honda-
Multizylinder der 1960er-Ara
geschaffen hatte, und sie rech-
neten aus, dass eine solche V4-
500er, wenn sie funktioniert, 130
PS freisetzen und bis 23 000/min
gedreht werden konnte.

Im Februar 1978 wurde das Pro-
Jjekt bekannt gegeben. Bis April, als
das Design des Ovalkolbenmotors
vervollstindigt wurde, hatte Yana-
se einen Stab von knapp 100 Mann
rekrutiert, darunter viele frische
Hochschulabsolventen. Der gan-
zen Gruppe war eines gemein: Nie-
mand hatte wirkliche Rennerfah-
rung. Aber gerade deshalb ging
man umso unvorbelasteter und
mit umso hochgestocheneren Vor-
stellungen an die Sache heran.

Der erste Versuchseinzylinder,
noch mit zwei Ventilen, lief im Juli
1978 auf dem Priifstand, der erste
mit acht Ventilen im Oktober. Da-
bei stellte man fest, dass alle bis
dahin existierenden Bearbeitungs-
verfahren nicht prazise genug wa-
ren. Speziell an den Nahtstellen der

Kreisbogen und der geraden Seiten
an der es geometrisch eine Un
stetigkeitsstelle gibt, kamen auch
in der Praxis Probleme auf. Man
arbeitete an den Bearbeitungsver:
fahren und der Material- und Ver
arbeitungsgiite, innerhalb des NR
Projekts wurde dafiir eine eigend
Forschungsgruppe gebildet. Im
April 1979 lief der erste NR-Vierzy
linder auf dem Priifstand.

Abgehobene Ideen
Das Fahrwerksprojekt war nicht
weniger spektakulir. Man wollte
GroRe und Gewicht sparen, unc
Tadashi Kamiya und Satoru Hori
ike ersannen einen Schalenrah
men, bei dem die Verkleidung
aus einer Press-Struktur aus Ein
millimeter-Aluminiumblech be
stand und den Lenkkopf mit be
inhaltete. Der Motor, das hinterg
Fahrwerk und die FufSrastenan
lage wurden von hinten als Cas
sette hineingeschoben und ar
beiden Seiten mit je 18 Sechsmil
limeterschrauben mit der Schalé
verschraubt, so ergab sich eind
unheimlich stabile Einheit. Dazt
wog die Schale ganze finf Kilo
gramm, die Hilfte eines kon
ventionellen Rohrrahmens. Aucl
rechnete sich Kamiya mit 16-Zoll
Rédern eine kleinere Stirnfliche
und ein besseres Handling aus.

Im Mai 1979 lief die erste NR
aufder Teststrecke, im Juli wagte
man sich nach Europa. Doch dié¢
NR hinkte den Vorgaben weit hin
terher. Statt der urspriinglich an
visierten 130 PS hatte sie knapj
100 bei 16000, und all die Ideer
um das Fahrwerk herum warfer
Probleme auf. Nur fiir einen ein
fachen Diisenwechsel musste die¢
komplette Motor-Schwingen-Ein:
heit ausgebaut werden, und auch
die 16-Zoll-Rider fithrten zu ei
nem kritischen Fahrverhalten
Die meisten Probleme bereiteté
trotzdem der Motor, dem es nich
nur an Leistung, sondern vor al
lem an Lebensdauer fehlte.

Um die Probleme des Motors in

g |
den Griff zu bekommen, wurde er
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fir 1980 zunichst in einen vom
Briten Ron Williams konstruier-
ten, konventionellen Maxton-
Stahlrahmen mit 18-Zoll-Ridern
gesteckt. Dem stempelnden Hin-
terrad begegnete man, indem man
eine Kupplung konstruierte, die
beim Gaszudrehen tiber das Riick-
drehmoment gedffnet wurde. Ei-
ne solche Anti-Hopping-Clutch
hat heute jedes Sportmotorrad.

Aber bis die Dinge einigerma-
Ren aussortiert waren, war die
Saison 1980 so gut wie beendet.
Erst Ende Juli wagte man sich in
Imatra wieder in die WM, und dort
hatte man alle Motoren aufge-
braucht, bevor das Rennen begann.
In Silverstone kam Katayama im-
merhin als letzter ins Ziel, und
auf dem Niirburgring fand er als
Zwolfter ein einigermafen ver-
sohnliches Saisonende.

1981 war die NR endlich bei den
urspriinglich angepeilten 130 PS
angekommen, der Zylinderwinkel
war von den anfinglichen 100 auf
90 Grad zuriickgenommen wor-
den. Doch sie hatte wegen all der
MaRnahmen zur Zuverlissigkeits-
steigerung auch 20 Kilo Uberge-
wicht gegentiber den Zweitaktern
mitzuschleppen und war noch
immer nicht konkurrenzfihig. Sie
wurde neben der WM in der japa-
nischen und der US-Meisterschaft
weiterentwickelt, und dort stellten
sich die ersten Achtungserfolge
ein. Kengo Kiyama gewann das
200-Meilen-Rennen im Regen von
Suzuka, da er seltener nachtanken
musste als die Zweitakter. Und
Freddie Spencer gewann in Laguna
Seca den Fiinf-Runden-Vorlauf vor
Kenny Roberts und Randy Mamola.
Doch im Hauptrennen fiel er aus.

Spencer wurde dann nach Sil-
verstone geladen, qualifizierte
sich als Neunter, im Rennen lag er
bereits auf dem fiinften Platz und
war schneller als die Spitze, bevor
er an die Box fuhr. Ob er den Mo-
tor tiberdreht hatte, so der offizi-
elle Ausfallgrund, oder einfach fiir
eine gute Show gleich nur Sprit
fiir einige Runden eingefiillt wor-
den war, werden wir nie erfahren.
Lingst hatte sich die NR den Spitz-
namen ,Never Ready* (nie fertig)
eingefangen.

Derweil hatte der neu instal-
lierte Projektleiter Yoichi Ogu-
ma, der ein Jahr spiter erster
Prasident der dann gegriindeten
Honda Racing Corporation (HRC)
wurde, neue Weichen gestellt.
Unter dem Erfolgsdruck lief er
von Shin‘ichi Miyakoshi, dem
Vater der frithen Honda-Moto-
cross-Zweitakter, eine Zweitakt-
500er entwerfen, und mit diesem
superkompakten Dreizylinder

kehrte auch umgehend der Er-
folg ein.

Die NR wurde trotzdem weiter-
entwickelt und erlebte 1982 unter
Ron Haslam in Assen, in Spa und
Silverstone ihren Schwanengesang.
In Assen lag der Brite bereits in den
Top-Ten, doch zum Schluss wurde
er Zwolfter, in Spa fehlten ihm als
Elftem wenige Sekunden zum ers-
ten WM-Punkt der NR. Doch dort
holte Freddie Spencer den ersten
Sieg des NS-Zweitakters, und damit
war das Ende der NR besiegelt. Ei-
gentlich schade, denn wie der nun
halbwegs ausgereifte Viertakter
spektakulir durch die Ardennen
rohrte, ist mir bis heute in den Oh-
ren geblieben. Mit einem 15. Platz
in Silverstone ging ihre Ara dann
still zu Ende. Sie tauchte nur noch
1984 als Designstudie wieder auf,
komplett aus Kohlefaser, Magnesi-
um und Titan. Dieses Motorrad
wurde seither vom Honda-Muse-
um in fahrbaren Zustand versetzt.

Nicht ohne Grande Finale

Doch Honda konnte sein teuerstes
Projekt nicht ohne Sieg verstauben
lassen. Im Juli 1987 tauchte bei den
24 Stunden von Le Mans eine
750er-Variante des Ovalkolbenmo-
tors im Fahrwerk der siegreichen
RVF auf. Neben dem australischen
Profi Malcolm Campbell fuhren sie
der franzosische Journalist Gilbert
Roy und sein japanischer Schrei-
berkollege Ken Nemoto. Campbell
stellte die NR 750 auf den zweiten
Startplatz, im Rennen war sie das
klar schnellste Motorrad, doch
dann fiel sie mit einem Pleuelscha-
den aus. Offiziell, weil eine der
Pleuelfufmuttern falsch angezo-
gen war. Beim Rennen der Swann-
Series in Calder Park im Dezember
1987 gab es dann nichts und nie-
manden, der Campbell aufhalten
konnte. Und so endete die Karriere
der NR — genau zehn Jahre nach-
dem ihr Projekt gestartet wurde —
doch noch mit einem Sieg.

Vier Jahre spiter legte Honda
die Serienvariante der NR 750 auf,
heute ein gesuchtes Sammlerob-
jekt. Und die NR-Viter kamen auch
zu Ruhm. Takeo Fukui wurde spa-
ter gar Honda-Prasident. Und wenn
man heute mit irgendjemandem,
der am NR-Projekt gearbeitet hat,
spricht, strahlen dessen Augen
noch immer von der Zeit, in der
man seiner Fantasie freien Lauf
lassen konnte und in vollig unein-
genommenen Territorien forschte.
Vieles von dem, was sie damals
herausgefunden hatten, sollte sich
fiir Honda auch im Racing noch
einmal auszahlen: bei der un-
schlagbaren Honda RC 211 V zu
Beginn der MotoGP-Ara. &

/

HONDA

Die NR 750 war 1987 das schnellste Motorrad in Le Mans und siegte in Calder-Park
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MotoGP

KTM: Motorrad verfeinern

KTM hat im ersten Moto-
GP-Jahr erstaunliche
Fortschritte an seinem
MotoGP-Motorrad ge-
macht. FUr den néachsten
Test wird die Konstruktion
noch weiter verfeinert.

Von: Imre Paulovits

s besteht kein Zweifel da-
ran, dass KTM in seinem
zweiten MotoGP-Jahr zu
einem ernsthaften Konkurrenten
in der Konigsklasse heranreifen
wird. Nach Saisonschluss hatten
die Osterreicher noch fiinf Test-
tage in Valencia und Jerez und
dort noch eine ganze Menge
Komponenten durchgetestet, wo-
raus die Ingenieure im Werk die
Prototypen fiir den ersten Se-
pang-Test Ende Januar zusam-
menstellen konnten. Wir wer-
den kein radikal neues 2018er
Modell haben, denn wir haben
das letztjahrige Motorrad ja
im Monats-Rhythmus weiter-
entwickelt®, gibt KTM-Renndi-
rektor Pit Beirer zu verstehen.
.Wir haben immer alles sofort an
die Rennstrecke gebracht und
nichts fiir einen Modellwechsel
aufgehoben. Aber in dem einen
Monat, in dem die Ingenieure
Zeit hatten, haben sie die Kon-
struktion bereinigt und alles, was
in der Hektik der Saison gewach-
sen ist, wieder zu einer homo-
genen Konstruktion verfeinert.”
Trotzdem wird es in Sepang
wieder eine Menge Neues zum
Testen geben. ,Obwohl die letz-
ten Tests nicht so lange her sind,
werden wir in Sepang ein relativ
neues Motorrad dabeihaben®,
versichert Beirer. ,Wir werden
wieder ein neues Chassis haben,
dazu leichte Verinderungen am
Motor. Jeder Fahrer wird ein Mo-
torrad mit dem Stand von Valen-
cia und das veranderte Motorrad
dabeihaben, damit sie sich ein
genaues Bild machen kénnen.*
Zunichst wird Mika Kallio
vom 24. bis 26 Januar gemeinsam
mit den Testfahrern der anderen
Werke die Teile vorsortieren, be-
vor vom 28. bis 30. Januar die
Werksfahrer Pol Espargaré und
Bradley Smith loslegen. ,Mika
wird alle Teile durchprobieren,
sowohl vom alten als auch vom
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Alles heiter Sonnenschein: KTM wird komplett neue MotoGP-Motorrdder zum Sepang-Test schicken

neuen Stand, damit das Team be-
reits fur alles Daten hat. Er wird
das ganze Paket sauber an die
beiden Rennfahrer tibergeben*,
so Beirer. ,Urspriinglich war ge-
plant, dass Mika nur die Vortests
fahrt. Nun haben wir noch ein-
mal den Teile-Bestand durchge-
sehen und entschieden, dass er
alle Testtage fahren wird.“

+Wir hatten jetzt etwas Zeit,
nach der Hektik der letzten Sai-
son wieder etwas Ruhe und Struk-
tur in die Sache reinzubringen®,
ist Beirer froh. ,Aber ich denke,
das wird nicht lange so bleiben,
weil wir wieder mit tausend
neuen [deen aus Malaysia zuriick-
kommen werden. Aber darauf
sind wird vorbereitet.”

Moto2 mit mehr Fahrern

Beim Moto2-Projekt hat KTM
nach der Saison in Jerez und in
Valencia viel Neues probiert. Auf
diesem Stand wurden die Teile
fiir die neuen Motorrider, die die
Teams in der vierten und fiinften
Kalenderwoche zusammenbau-
en werden, bestellt. ,Wir hatten
bei diesen letzten beiden Tests
technisch noch einmal nachge-
zogen und einen neuen Rahmen
und neue Schwingen probiert,
dazu kam noch ein Aerody-
namik-Update. Auf dieser Basis
wurden nun die 2018er Motorri-
der fertiggestellt. Wir waren mit
dem letzten Stand sehr zufrieden.

Es scheint ein Stand zu sein, der
relativ einfach zu fahren ist und
auf dem sich die Fahrer wohl-
fithlen.*

Fiir das Kiefer-Team hélt Bei-
rer nach wie vor Material bereit.
»Es tut uns sehr leid, was da pas-
siert ist“, so Beirer. ,Wir haben
ein Herz fiir den Rennfahrer. So
haben wir das, was Dbestellt
wurde, auch nicht weggeworfen.
David Pickworth hat sich als Bluf-
fer und Triaumer erwiesen. Mir
ist es vollig unverstandlich, wie
er sich so vor der ganzen Motor-
sport-Offentlichkeit blamieren
konnte. Es wiire viel besser gewe-
sen, wenn er gleich vor drei Mo-
naten reinen Wein eingeschenkt

e

hitte, statt dieses Komddien-
theater durchzufiihren. Mir hat
es extrem leidgetan, vor allem
fiir die Zeit der Kiefer-Mann-
schaft, von Sandro Cortese, Domi
Aegerter und auch uns. Das Ziel,
dass Dominique Aegerter es aus
eigener Kraft hinbekommen will,
ist sehr rithrig, und da stehen
wir hinter. Wir haben ihnen ge-
sagt, wenn sie es hinbekommen,
auch erst um funf vor zwolf,
dann werden wir das Material
haben und liefern. Es lduft jetzt
darauf hinaus, dass die Kiefer-
Mannschaft mit einer Ein-Fahrer-
Struktur weitermachen wird,
und da werden wir dabei sein,
das ist gar keine Frage.” m

Moto2: Miguel Oliveira und Brad Binder bekommen 2018 neue Markenkollegen |

e
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Moto3

Riesenprogramm mit 15 Bikes

KTM will den WM-Titel von
Honda zurtck. Nach dem
Ausstieg von Mahindra
werden die Osterreicher
auch nicht weniger als

15 Piloten ausrusten.

Von: Imre Paulovits

TM-Renndirektor Pit Beirer

hatte es letzten Herbst un-

umwunden zugegeben:
.In der Moto3 sind wir von der
Konkurrenz tberrannt worden,
diese Scharte missen wir 2018
auswetzen.” Gleichzeitig hat
Beirer der Dorna nach dem
Mahindra-Rickzug zugesagt,
alle deren ehemalige Kunden
mit Material zu versorgen, so-
weit diese es wiinschen. Nun
gilt es fiir KTM, das aus diesen
beiden Verpflichtungen entstan-
dene Monsterprogramm in die
Tat umzusetzen.

Wir werden dieses Jahr 15
Fahrer ausriisten”, weif Beirer.
JWir haben alles Material vor-
bereitet, ab dem 15. Januar
kommen dann die Teams ihre

Motorrad-WM

Nobby

Motorrider aufbauen. Wir ha-
ben in den letzten Jahren fiir
zwei Bikes etwa zweieinhalb
Tage gebraucht. Wir werden im-
mer zwei Teams gleichzeitig bei
uns im Werk arbeiten lassen, so
kann man in einer Woche die
Motorriader von acht Fahrern
fertigstellen. So sind die nachste
und die ibernichste Woche fiir
den Aufbau vorgesehen. Alle wol-
len zusammen mit den Moto2-
Fahrern ab dem 5. Februar bei
den IRTA-Tests in Valencia los-
legen konnen. Beim Zusammen-
bau kommen die Teams der
Reihe nach dran, wie lange sie
schon bei uns sind. Zuerst kom-
men Ajo und VR46, dann RBA
und Platinum, der Rest in der
Woche danach.”

Technisch hat KTM zwar stark
aufgeriistet, aber die bewidhrte
Basis wurde belassen. ,Wir muss-
ten unser Moto3-Bike nicht neu
erfinden, weil es ein auf einer
sehr sauberen und guten Basis
stehendes Motorrad ist. Du fin-
dest jetzt auch nicht mal eben
drei PS, es geht nur noch um sehr
feine Nuancen. Aber wir haben
an den Reibungsverlusten gear-

beitet, dazu ist das Getriebe leich-
ter zu schalten. Wir haben den
Rahmen noch einmal iiberar-
beitet und neue Schwingen ge-
bracht. Der absolute Quanten-
sprung ist in dieser Klasse nicht
mehr moglich. Aber wir glauben
schon, dass wir mit den Verbes-
serungen, die wir gemacht ha-
ben, und den Vorbereitungen,
die wir bei den Tests machen,
wieder konkurrenzfihig sind.
Wir haben jetzt viele Kleinigkei-
ten umgesetzt, und damit sollten
wir wieder vorn dabei sein.”

Dabei wird das Ajo-KTM-
Team, in den letzten Jahren oft
drei Mann stark, 2018 nur noch
mit Darryn Binder, mit dessen
Bruder sie 2016 Weltmeister
wurden, als Ein-Mann-Team an-
treten. Der erfolgreichste Welt-
meistermacher der kleinsten
Klasse hat es sich nebenher fur
dieses Jahr erst einmal zur Auf-
gabe gemacht, die Oncii-Zwillin-
ge in der Junior-WM aufbauen.
LEin Zwei-Mann-Team mit den
Zwillingen wire in Zukunft ein
Traum®”, meint Beirer dazu. m

Deniz Onci: Ajo baut ihn in der Junior-WM auf, in der WM féhrt nur Darryn Binder

Clark gestorben

Er war eine Legende, die
fur Legenden geschraubt
hat und mit ihnen Welt-
meister wurde. Kurz vor
Weihnachten ist Derek
.Nobby* Clark im Alter von
81 Jahren gestorben.

Von: Imre Paulovits

ary Hocking, Mike Hail-

wood, Jim Redman, Kel

Carruthers, Jarno Saari-
nen, Giacomo Agostini und Kenny
Roberts habe alle eins gemein-
sam: Sie wurden mit einem Mann
an ihrer Seite Weltmeister, der es
wenig mit Worten, aber viel mit
Taten hatte. Dessen hagere Ge-
stalt ein Symbol im Fahrerlager
war, und dessen Name bis in die
1980er-Jahre hinein von jedem im

Fahrerlager mit viel Ehrfurcht
ausgesprochen wurde: Nobby
Clark.

Der gebiirtige Rhodesier kam
1959 mit seinem Landsmann Gary
Hocking in den Continental Cir-
cuit, und sein Fachwissen wurde
von MV Augusta sofort erkannt,
als die beiden Afrikaner zu ihnen
stieSen. Auch nach dem Umstieg
von Hocking zu den Vierriadern
blieb Clark bei MV Agusta und
arbeitete dort fiir Mike Hailwood,
dann warb ihn sein Landsmann
Jim Redman zu Honda ab. Nach
Hondas Riickzug Ende 1967 arbei-
tete Clark bei Yamaha, mit Unter-
brechungen arbeitete er dort ganz
bis in die Ara Kenny Roberts. Ins-
gesamt errang er mit seinen Fah-
rern 17 WM-Titel.

Clark zog schon in den 1970er-
Jahren nach Amerika. Und nach-
dem er der Motorrad-WM Lebe-

ot

Nobby Clark und Jim Redman 1965 mit der Sechszylinder-Honda

wohl gesagt hatte, war er dort ein
gefragter Mann, vor allem wenn
es galt, alte Rennmaschinen
wieder fit zu machen. So wurde
erin den 1990er-Jahren noch ein-
mal mit Jim Redman und der

Honda Six vereint, und sie ge-
wannen das Oldtimer-Rennen in
Daytona.

Zuletzt lebte Clark im Bundes-
staat New York, wo er mit 81 Jah-
ren dem Krebs erlag. m
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StraBensport | Hintergrund

IDM 2018

Die IDM 2018 kann losgehen!

Die FortfUhrung von
Deutschlands hochster
StralBenrennsportse-

rie hangt noch von zwei
Vertragsunterschriften ab.
Doch diese durften eher
eine Formsache sein.

Von: Anke Wieczorek

m Boden liegen, aufste-
hen und weitermachen.
Die IDM geht 2018 in die

nachste Runde. Die Motor Presse
Stuttgart GmbH & Co. KG hat der
Arbeitsgruppe Motorsport des
Industrieverbandes Motorrad e.V.
und der Wirtschaftsdienst GmbH
des DMSB e.V. jeweils Kooperati-
onsvertrige unterbreitet. Ziel ist
es, die IDM ab 2018 als Promoter
weiterzufiihren. Fiir die Motor
Presse, die das hauseigene Mo-
torrad action team mit dem Job
betraut, ist das eine grofe Num-
mer. Denn als Promoter tiber-
nimmt die Motor Presse das volle
wirtschaftliche Risiko bei allen
Veranstaltungen. Doch auch die
Gesellschafter der Motor Presse
Stuttgart haben zum Jahresende
2017 ihren Segen zu dem Grof3-
projekt gegeben. Es wird ein
Zwei-Jahres-Vertrag angestrebt.
WWir wollen ein gesundes Funda-
ment fiir die IDM finden®, sagt
action team-Chef Matthias Schro-
ter. .Ohne Kontinuitit ist die
IDM nicht zu retten. Man kann
die Serie nicht einfach fiir ein
Jahr aussetzen und dann weiter-
machen, als wire nichts gewe-
sen.”

Den IDM-Machern geht es dabei
nicht nur um die Austragung
der einzelnen Veranstaltungen,

\ -
b ? s
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Frohes neues Jahr: Die Saison 2018 ist zu 90 Prozent in trockenen Tichern

sondern auch um die Zuschauer.
Wir wollen mehr davon, ohne
sie geht nichts*, weild Schroter
ganz genau. So wird zukinftig
auf allen verfiigbaren Kanilen
um die Giste geworben. Mode-
rator Eddie Mielke wird die Fans
wie gehabt in den Online-Medi-
en unterhalten. Das Thema
Livestreaming wird ausgebaut.
Eine vollig neue Homepage, die
den Anforderungen an Deutsch-
lands hochste Strafenrenn-
sportserie gerecht wird, ist
schon im Bau. Beim Vermark-
tungskonzept wird Gas gegeben.

Sechs Hersteller an Bord

Bevor es richtig und offiziell ab-
gesegnet losgehen kann, fehlen
noch die bereits erwiahnten zwel
Unterschriften von der Arbeits-
gruppe Motorrad des IVM und
die des DMSB. Dabei handelt es
es sich um zwei paar Schuhe.
Die AG Motorsport vereint die
Motorradmarken BMW, Honda,
Kawasaki, Suzuki und Yamaha
sowie seit Neuestem auch KTM.

DINO EISELE

Die Fans sind eine Macht und fir die IDM-Macher eine wichtige Komponente

Die Hersteller werden den vom
DMSB designierten neuen Promo-
ter in den Jahren 2018 und 2019
vollumfinglich unterstiitzen.
Das heift, sie lassen mit einem
fixen Pool-Beitrag Geld in die
IDM-Kasse flieRen. In der Koope-
ration mit dem DMSB geht es
dagegen um die Nutzung der
IDM-Priadikate. Von beiden Par-
teien liegen seit Ende November
Willenserkldarungen vor.

Beste Prdsentation

Geplant sind folgende Pradikats-
klassen: Superbike 1000, Super-
sport 600, Supersport 300 und
die Seitenwagen. Umrahmt wird
das Programm vom Suzuki GSX-
R 1000 Cup, dem markenoffenen
Twin-Cup, und es rollt auch der
neu aufgestellte BMW Boxer-
Cup 2.0 endlich an den Start.
Der ADAC Junior Cup plant ei-
nen Gastauftritt. Wie sehr sich
der neue Promoter ins Zeug legt,
zeigt seine Energie auch in Sa-
chen der German Speedweek, wo
im Zuge der Langstrecken-WM
in Oschersleben zwar nur die
IDM Superbikes vertreten sind,
dafiir aber zu den besten Zeiten.
So wie es aussieht, fihrt die [IDM-
Top-Klasse am Samstag und
auch am Sonntag in der Arena.

IDM-KALENDER 2018

23-2504.  Auftakttraining Oschersleben
27-29.04. DM Oschersleben

07-10.06. Speedweek Oschersleben
06-08.07.  IDM Zolder (B)

27-29.07. IDM Schleizer Dreieck
24,-26.08. IDM Lausitzrimg

07-09.09.  IDMAssen (NL)

28-30.09.  IDM Hockenheim

O EISELE

DIr

MOTO2: SANDRO CORTESE
versucht nach dem geplatzten
Deal um den Kauf des Kiefer-
Teams durch den britischen
Investment-Banker David
Pickworth nun anderweitig
einen Platz in der Moto2-WM
zu finden. Die Dorna hat im
Hinblick auf den Sachsen-
ring-GP grof3es Interesse, den
Moto3-Weltmeister von 2012
in der WM zu halten, und halt
einen Startplatz fur ihn offen.
Cortese versucht, ein Paket
aus personlichen Sponsoren
zu schnuren, aber auch ihm
lauft die Zeit davon.

MOTORRAD-WM: STEFAN
BRADLS Verhandlungen mit
HRC um einen Testfahrer-Job
fur die MotoGP waren erfolg-
reich. Der 28-jahrige Bayer
wird vom 24.-26. Januarin
Sepang seine Arbeit aufneh-
men und neben Hiroshi Aoya-
ma und Takumi Takahashi die
2018er-Honda RC 218 V fur
Marc Marquez, Dani Pedrosa
und Cal Crutchlow vortesten.

SUPERBIKE-WM: DONING-
TON PARK wird renoviert.
Nachdem das operative
Geschaft der britischen
Traditions-Rennstrecke von
Jonathan Palmers Motor-
Sport Vision Group Uber-
nommen wurde, die auch
Brands Hatch, Oulton Park,
Snetterton und Cadwell Park
bertreiben, wurden weit-
reichende Umbauarbeiten
aufgenommen. So werden
fur den Superbike-WM-Lauf
neue Triblnen und ein neues
Fahrerlager fertig. Die Strecke
strebt an, auch den Grand
Prix wieder beheimaten zu
konnen.

ENDURANCE-WM: HONDA
wird nach dem Vorbild von
Yamaha ein waschechtes
HRC-Werksteam fUr die 8
Stunden von Suzuka aufbau-
en. Takumi Takahashi wird
als Vorbereitung dafir auch
eine Werks-Fireblade in der
japanischen Superbike-Meis-
terschaft einsetzen. Zuletzt
hatte ein HRC-Team 2008
mit Carlos Checa and Ryuichi
Kiyonari gewonnen.

MOTORSPORT aktuell 4 | 2018




Supercross-WM Anaheim

SuperEnduro-WM | Offroad

Ken Roczen ist wieder da

Marvin Musquin bleibt
beim Auftakt zur Super-
cross-WM in Anaheim
auf Erfolgskurs. Und Ken
Roczen ist wieder da —
Platz 4 fOr den Thiringer
bei seinem ersten Rennen
seit 50 Wochen!

Von: Alex Hodgkinson

as neue Qualifikationsfor-

mat mit direktem Einzug

ins Finale fur 18 Fahrer
statt der bisherigen acht Fahrer
fiihrte nicht zu der befiirchteten
vorsichtigen Fahrweise, und die
beiden Vorlaufe waren jeweils
hart umkampft.

Jason Anderson und Ken
Roczens HRC-Teamkollege Cole
Seely hatten mehrmals Kontakt,
bevor der Husqvarna-Leader den
ersten Vorlauf fiir sich entschei-
den konnte, wiahrend Musquin,
Roczen und Yamahas Cooper
Webb sich im zweiten Heat ge-
genseitig in die Quere kamen,
aber jeder konnte sich den di-
rekten Einzug ins Finale sichern.
Der einzige Werksfahrer, der die
erste Hiirde nicht tiberwinden
konnte, war Dean Wilson: Der
Schotte erlitt beim Sturz im
Waschbrett eine Gehirnerschiit-
terung und konnte am Abend
nicht mehr antreten.

Das neue System hat auch
eine Kehrseite: Das Publikum
musste eineinhalb Stunden auf
die nachste Gelegenheit beim Fi-
nale iiber 24 Runden warten, um
die Hauptakteure erneut bewun-
dern zu konnen.

Waschbrett-Opfer Tomac
Eli Tomac, der die 2017er-WM
im letzten Lauf an den inzwi-
schen zuriickgetretenen Ryan
Dungey verloren hatte, schoss
sofort in Fiihrung, als die Start-
gatter zum ersten von 17 Rennen
in 18 Wochen fiel. Das Kawasaki-
Ass konnte sich gleich von seinen
Verfolgern absetzen, wihrend
Musquin, Anderson und Roczen
sich bemiihten, sich aus dem Mit-
telfeld nach vorne zu arbeiten.
Roczen hatte mit Abstand den
schlechtesten Start unter den ab-
soluten Spitzenfahrern und be-
endete die erste Runde auf Platz

Fortsetzung folgt: Auch beim Supercross-Saisonauftakt in Kalifornien war Marvin Musquin nicht zu schlagen

12, wihrend Musquin und An-
derson schon unter den ersten
Sechs waren.

Musquin und Anderson fuh-
ren fast identische Rundenzei-
ten, und der Franzose bemiihte
sich erfolgreich, den energischen
Amerikaner von seinem Hin-
terrad fernzuhalten, indem er
zuerst Jeremy Martin, danach
Weston Peick jeweils eine Runde
vor dem Husky-Mann passieren
konnte und die Jagd nach dem
fuhrenden Tomac und Justin Bar-
cia begann.

In Runde 8 kam der entschei-
dende Moment, als Tomac Opfer
des brutalen Waschbretts wurde.
Er war schnell wieder auf den
Beinen und auf Platz 4, aber es
war zu erkennen, dass er Proble-

¥

Nach 50 Wochen: Ken Roczen kann es noch

me hatte. Nach einer weiteren
Runde, in den er stindig Positio-
nen einbiifRte, fuhr er an die Box
und gab das Rennen auf.

K-Roc Trainingsschnellster

Zuerst hiel es, der Gurt um die
Taille seiner Rennhosen sei zer-
rissen gewesen, spiter gab Kawa-
saki zu, dass ihr Schiitzling sich
an der linken Schulter verletzt
hatte. Drei Runden nach Tomacs
Ausscheiden tiibernahm Musquin
die Fihrung, und in den vier
Runden, bis Anderson ihm folgen
konnte, baute der Franzose einen
komfortablen Vorsprung von
drei Sekunden auf.
Trainingsschnellster Roczen,
der fast identische Rundenzeiten
wie die Fihrenden fahren konn-

te, aber immer wieder Zeit bei
seinem Vormarsch aus dem Mit-
telfeld einbiiRte, kam zwolf Se-
kunden hinter Musquin als Vier-
ter ins Ziel.

Musquin war tiber seinen Sieg
verbliifft: ,Ich hatte kaum erwar-
tet, dass ich hier ganz oben auf
dem Treppchen stehen wiirde.
Im Training fehlten mir sieben
Zehntel auf die Spitze und mein
Start im Finale war miserabel.
Aber ich blieb ruhig, konnte mei-
ne Leistung standig steigern und
wir haben als Team die Friichte
unserer Arbeit geerntet.”

Shane McElrath machte den
Abend fiir Mattighofen perfekt,
indem er die 250er-Klasse ge-
wann. Der Schweizer Killian Au-
berson kam als 18. ins Ziel. »

SUPERCROSS-WM

Anaheim (USA), 6. Januar

Marvin Musquin (F). KTM 26 Pkte.
Jason Anderson (USA), Husqv. 23
Justin Barcia (USA), Honda 21
Ken Roczen (D), Honda 19
Weston Peick (USA), Suzuki 18
Cole Seely (USA), Honda 7
Justin Brayton (USA),Honda 16
Broc Tickle (USA), KTM 15
Joshua Grant (USA), Kawasaki 14
10.  Cooper Webb (USA),Yamaha 13
N.  JeremyMartin (USA),Honda 12
12.  Blake Baggett (USA),KTM il
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Offroad | Supercross-WM

SuperEnduro-WM in Riesa

Webb und Gallas riesig

Es lauft bei Cody Webb:
Nach dem Sieg in der US-
Indoor-Series Ubernahm
der Ami nun auch die FUh-
rung in der SuperEnduro-
WM. Beim zweiten Lauf
der Serie im sachsischen
Riesa holte er vor ausver-
kauftem Haus Trainings-
bestzeit, Superpole und
zwei von drei Laufsiegen.

VVon: Robert Pairan

er 29-jahrige KTM-Fahrer

hatte es dabei keineswegs

leicht: Schon im ersten
Lauf musste er sich vom dritten
Rang nach vorne kiimpfen. Dabei
half ihm zu Beginn des Rennens,
dass der WM-Fiihrende Taddy
Blazusiak einen unfreiwilligen
Ausrutscher hatte und noch wei-
ter zurucklag, wihrend Webb
seinen Landsmann Colton Haa-
ker unter Druck setzte, bis dieser
die Fiihrung mit einem kurzen
Hingenbleiben im Steinfeld ver-
spielte.

In Lauf 2 wird traditionell die
Startaufstellung umgedreht, was
bedeutet, dass die Besten die
schlechtesten Startplitze haben.
Deshalb endete Webbs Vorwiirts-
drang auch auf dem vierten Platz
hinter Alfredo Gomez, wihrend
Titelverteidiger Haaker seinen
ersten Lauf in dieser Saison ge-
winnen konnte.

Taddys Strafe halbiert

Dass Webb aber trotzdem auf

Rang 3 gewertet wurde, lag an
Blazusiak: Der Pole hatte trotz
der schlechten Startposition den
Holeshot geholt und war mit
viel Geschwindigkeit in die erste
Sprungkombination eingebogen.
Laut Reglement ist es aber in der
ersten Runde aus Sicherheits-
griinden verboten, den Doppel-
sprung zu nehmen, damit ge-
stiirzte Fahrer im Startgewimmel
nicht zusitzlich gefihrdet wer-
den. Blazusiak sprang trotzdem
—und erhielt 20 Strafsekunden.
Dagegen protestierte der Pole:
»Ja, ich habe gegen die Regeln
verstoen, und deshalb ist eine
Strafe auch gerechtfertigt. Aber
die war vorher nicht festgelegt
worden, und bei einer Runden-

40

linge von knapp tiber 40 Sekun-
den sind 20 Sekunden Strafe eine
halbe Runde. Das ist zu viel.”
Dieser Argumentation konnten
Rennleiter und Jury folgen — sie
reduzierten auf zehn Sekunden
Strafe.

Daneben profitierte der Deut-
sche Manuel Lettenbichler von
dieser Strafverkiirzung. Denn er
gewann in Lauf 3 den Start und
sprang durch seinen Geschwin-
digkeitsiiberschuss auch prompt
die erste Sektion. Zwei Runden
lang konnte er seine Fithrung
verteidigen, bis erst Webb, dann
eine Runde spiter auch Blazusiak
aufder Zielgeraden in der Matrix
an ihm vorbeigingen.

Von hinten dringte noch Billy
Bolt heran, doch auf der Strecke
konnte Lettenbichler den Briten
noch im Zaum halten. Durch die
Zeitstrafe des Deutschen rutsch-
te Bolt allerdings auf den dritten
Platz in diesem Lauf und in der
Meisterschaft.

Lettenbichler stark

Der 20-jahrige Bolt und der erst
19-jahrige Lettenbichler sind die
beiden Jiingsten im Feld. Auch
wenn sie mit der Erfahrung der
anderen Teilnehmer noch nicht
konkurrieren konnen, so sind sie
doch die ndchste Generation, die
quasi schon in den Startlochern
steht und gewaltig nach vorne
driickt. Flir Bolt war es erst sein
zweiter  SuperEnduro-Wettbe-
werb, bisher war er nie in den
Hallen unterwegs gewesen. Let-
tenbichler brauchte eine Saison,
um an der Spitze mithalten zu
konnen.

Der 21-jahrige Kevin Gallas
aus Karlsruhe gewann alle drei
Wertungsliufe der Junioren-Klas-

se und tibernahm damit auch
gleich die Gesamtwertung in der
Weltmeisterschaft.

Im Training hatte der Hus-
qvarna-Fahrer noch das Pech,
nur die viertbeste Zeit vorlegen
zu konnen: ,Ich hatte kein einzi-
ges Mal eine freie Runde gehabt.”
Doch schon im ersten Lauf schlug
Gallas so richtig zu: Er gewann
den Start, wurde noch kurz atta-
kiert, konnte dann im weiteren
Verlauf seinen Vorsprung nicht
nur halten, sondern ein bisschen
weiter ausbauen.

Kevin Gallas WM-Leader

Im zweiten Lauf wurde mit um-
gekehrter Startaufstellung los-
gefahren, was bedeutete, dass
Gallas eine schlechte Position
hatte. Doch nach der ersten
Runde war er schon auf dem

SUPERENDURO-WM

vierten Platz und kimpfte sicpi
langsam weiter vor. Als dann
der Fithrende im Steinfeld hant
gen blieb, konnte Gallas vorbeir
gehen und einem weiterern
Laufsieg erzielen.

Im dritten Lauf ging es fur
Gallas vor allen Dingen darum
die Ruhe zu bewahren: Er ge
wann den Start und baute seing
Flithrung immer weiter aus. Ohneé
jegliches Risiko konnte er jegli
chen Fehler vermeiden und fuhr
dem dritten Sieg des Abends ent
gegen.

Damit ibernimmt der Hus
qvarna-Fahrer die Gesamtwer
tung in der Junioren-Weltmeis
terschaft und fithrt mit 14
Punkten Vorsprung vor den noch
ausstehenden drei Wettbewer-
ben in Malaga, Bilbao und im
schwedischen Lidkoping. =

MEISTERSCHAFTSSTAND

Riesa, 6. Januar

1. Cody Webb (USA),KTM 1-3-

2. Colton Haaker (USA), Husqvama  2-1-7
3. Taddy Blazusiak (PL), KTM 4-6-2
4. Billy Bolt (GB), Husqvarna 5-4-3
5. Jonny Walker (GB), KTM 3-7-4
6. Alfredo Gomez (E), Husqvarna 7-2-5
7. Manvuel Lettenbichler (D).KTM  6-6-6
8. Cristobal Guerrero (E), Yamaha  10-8-8
9. Blake Gutzeit (ZA), Yamaha 8-99
10. Benjamin Herrera (CHI), TM 11-10-10

Nach Blazusiak folgt Webb: Der Amerik

WM-Stand (nach 2 Rennen)

1. Cody Webb 106 Punkte
2. Taddy Blazusiak 93
3. Billy Bolt 83
4. Colton Haaker 80
5. Alfredo Gomez 7%
6. Manvel Lettenbichler 70
7. Jonny Walker 52
8. Daniel McCanney 46
9, (ristobal Guerrero Ruiz 32
10. Blake Gutzeit 30

aner ist neuer WM-Spitzenreiter

MOTORSPORT aktuell 4 | 2018
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Hintergrund | Offroad

| NacH

Deutsche Speedwayfahrer im Ausland

Deutsche Drift-Exportschlager

FrUher waren deutsche
Speedwayfahrer als Profis
in auslandischen Speed-
wayligen kaum nachge-
fragt. Das hat sich mit der
jungen Fahrergeneration
grundlegend geandert.

VVon: Thomas Schiffner

or 20, 30 Jahren beherrsch-
Vlen deutsche Bahnsportler
die Langbahn-Szene und
die -WM. Heute traumen junge
deutsche Drifter indes in der
Mehrzahl vom Speedway-GP, und
daher zieht es sie in die euro-
pdischen Profiligen — nach Eng-
land, Schweden, Polen, Dine-
mark. Auch die Promoter haben
bemerkt, dass die Verpflichtung
eines Deutschen nicht bedeutet,
dass er jedes Wochenende wegen
eines Grasbahnrennens in der
Heimat in ihrem Kader fehlt.
Ohnehin fihrt kaum einer
der jungen Speedwaygarde noch
Langbahn: Erik Riss hat sich
2017, nach zwei Langbahn-WM-
Titeln, ganz auf Speedway kon-
zentriert. Er startet 2018 im drit-

Neue Offroad-Serie WESS

SCHIFFNER

ten vollen Jahr fiir Edinburgh
mit Bruder Mark (zweite volle
Saison) in der British Champion-
ship (Zweite Liga). Erik steigt au-
Rerdem in der Zweiten schwedi-
schen Liga bei Norrképing ein
und in Dinemark in der Super-
liga bei Slangerup. Kevin Wolbert
verlangerte seinen Vertrag in Po-
len (Dritte Liga) bei Opole, fihrt
erstmals in Schweden (Griparna)
und Dianemark (Region Varde).
Neu in Polen, wird 2018 wie-
der Martin Smolinski sein Gliick
versuchen — bei Zielona Gora in

ydrauhk

der obersten Ekstraliga. Auch Kai
Huckenbeck ist in der Ekstraliga
bei Grudziaz unter Vertrag, ob-
wohl er 2017 nur drei Rennen
bestritt. In der Dritten polni-
schen Liga verbleiben Max Dilger
(bei Poznan) und Tobias Busch
(fiir Krosno); Steven Mauer unter-
schrieb fiir Bydgoszcz.

Novize im Profigeschift ist der
bald 20-jahrige Michael Hartel:
Der Langbahn-Vizeweltmeister
steigt im Mirz in der Zweiten bri-
tischen Liga bei Ipswich ein —und
fahrt erneut die Langbahn-WM.

A A W
Beide im Langbahn-GP, belde im Ausland Hartel (links) und Smolinski

Piratenserie oder Alternative?

Die World Enduro Super
Series, kurz WESS, sollen
die Offroad-Szene auf ein
neues Niveau bringen. Ein
nicht nur rdumlich in KTM-
N&he gelegenes Buro wird
die neue Serie promoten.

Von: Robert Pairan

er klassische Endurosport
Dhatte in den letzten Jah-

ren Konkurrenz bekom-
men: einen groffen Zuwachs von
Hard-Enduro-Formaten wie bei-
spielsweise , Erzberg”, der stun-
denlang sogar im freien Fern-
sehen tibertragen wird. Damit
wird der Offroad-Gedanke einem
breiteren Publikum prasentiert,
denn tblicherweise findet der
Kampf zwischen Mann und Ma-
schine gegen das Gelinde und
die Uhr nur auRerhalb der Of-
fentlichkeit statt. WESS nimmt
ab Mai nun aus allen Sparten,

vom klassischen Enduro tiber
Hard-Enduro bis zu Strandren-
nen, die polulirsten Veranstal-
tungen und erstellt eine eigene
Serienwertung. Fir den Veran-
stalter vor Ort ist das kein Mehr-
aufwand, aber ein besonderer
PR-Aufwand fiir den WESS-Pro-
moter, der eine grofRe Medienof-
fensive auf allen Internet-Kanai-
len angekiindigt hat.

Genau diesen Aufwand hatten
KTM und Tochter Husqvarna bei
der WM vermisst und vergeblich
eingefordert. Mit der Initiierung
einer speziellen Serie begibt man
sich auf eine Gratwanderung:
Man darf gespannt sein, ob am
Ende die sportliche Leistung oder
die Markenwerbung im Mittel-
punkt stehen wird.

Ohne Segen und vor allem
ohne Pradikat der FIM als obers-
ter Hiiterin des Motorradsports
konnten sich andere Marken und
Fahrer schwertun, sich dort mit
den Werksfahrern von KTM und
Husqvarna zu messen.

Prominenter Starter: Joseph Garcia

Durchaus aber folgerichtig ist
der Riickzug des KTM- und Hus-
gqvarna-Werksengagements aus
der Enduro-WM. Fiir WM-Promo-
tor Alain Blanchard ein herber
Riickschlag, der ihn zwingt, aktiv
und attraktiver fiir die verbliebe-
nen Teams zu werden. So bietet
er jetzt schon ein Live-Streaming
an, wie man es von Motocross-
WM und anderen Serien langst
kennt. =

MOTOCROSS-WM: HONDA
SUCHT ERSATZ

Die Frechheit bei HRC kennt
anscheinend keine Grenzen.
Nachdem MXGP-Bezahlfah-
rer Brian Bogers wegen eines
komplizierten Bruchs des
rechten FuBes voraussichtlich
die ersten vier GPs verpasst,
nahm das Honda-Werksteam
Kontakt zu Evgeny Bobryshev
auf, den HRC im August nach
sieben Jahren ohne Warnung
auf die Straf3e gesetzt hatte,
und bat den Russen, Bogers
auf Zeit zu ersetzen. Der stol-
ze Russe, der ohne WM-Ver-
trag fur 2018 dasteht, aber fur
Neil Prince in England Suzuki
fahrt, lehnte dankend ab.

EISSPEEDWAY: WEISSEN-
BACH AM 21. JANUAR

Das ursprunglich fir den

6.1. geplante offene Meeting
in Weissenbach am Lech
(Tirol) wurde aus Witterungs-
grunden auf den 21. Januar
verschoben. Am Start sind
v.a. Franz Zorn, GUnther und
Luca Bauer, Charlie Ebner und
Stefan Pletschacher. Die fur
das gleiche Datum geplante
Schweizer Meisterschaft in
Champex-Lac (Wallis) muss-
te komplett abgesagt werden:
Ein Meter Neuschnee hat das
Eis auf dem See teils einbre-
chen lassen, sodass fristge-
recht keine Strecke aufgebaut
werden kann.

EISSPEEDWAY: KOLTAKOV
RUSSISCHER MEISTER
Dmitri Koltakov dominierte
erneut die Russische Meis-
terschaft. Der amtierende
Weltmeister gewann drei der
vier Rennen in Togliatti (noch
2017) und zudem am Wo-
chenende in Kamensk-Ural-
skij. Der 27-Jahrige siegte mit
55 Punkten vor Daniil Iwanov
(47), Dmitri Khomitsevitch
(46), Dinar Valeev (43) und
Sergej Karatchinsev (42),

der ein Stechen um Platz 5
gegen Igor Kononov gewann.
Iwanov, Khomitsevitch, Va-
leev und Karatchinsev starten
in den zwei WM-Qualis am
kommenden Samstag; Kolta-
kov ist als Titelverteidiger fOr
die GP-Endrunde gesetzt.
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Rallye Dakar | Hintergrund

Die ersten beiden Etappen
Uber nur 298 Wertungs-
kilometer waren als locke-
rer Aufgalopp gedacht,
und KTM nahm seinen 17.
Dakar-Triumph in Folge ins
Visier. Doch die 40. Auflage
der ,Mutter aller Rallys*"
begann ganz anders als
inre Vorzeichen.

Von: Thomas Schiffner
und Imre Paulovits

ie Ankiindigung von Marc
Coma, seit 2017 Dakar-
Renndirektor, nahm sich

wie ein Fluch aus: Es solle die
hirteste Dakar werden, seitdem
die Rally in Siidamerika statt-
findet — an 14 Fahrtagen tber
8200 Kilometer von Lima in
Peru bis zum Ziel in Cordoba in
Argentinien.

Aber dass diese Ankiindigung
gleich auf den ersten beiden
Etappen vergangenen Samstag
und Sonntag, an denen durch die
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Wiistendtiinen der Provinz Pisco
Samstag 267 sowie am Sonntag
lediglich 31 Kilometer in Wertung
zu fahren waren, durchgezogen
wiirde — das haben sich die Betei-
ligten so nicht denken konnen.

So nahm das Unheil fiir den
einzigen deutschen Zweirad-
piloten, Jiirgen Drossiger, bereits
seinen Lauf, bevor die Rallye
richtig begonnen hatte: Auf der
Verbindungsetappe am Samstag
fuhr er einem SUV vor ihm auf,
stiirzte und musste ins Kranken-
haus gebracht werden. Der 53-Jidh-
rige aus Aachen blieb unverletzt
und schaffte es, seine KTM recht-
zeitig zur Wertungspriifung wie-
der an den Start zu bringen.

Rodrigues erstes Opfer

Mit Joaquim Rodrigues erging es
einem der Mitfavoriten in der
Gesamtwertung auf den ersten
Metern ebenfalls nicht besser.
Der im deutschen Speedbrain-
Team mit der indischen Hero
startende Portugiese krachte
nach wenigen Metern auf der
ersten Special Stage nach einem
Sprung tiber eine Diine in hohem

aste

Lo A
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Bogen heftig in den Wiistensand.
Er wurde am Sonntag per Heli-
kopter nach Lima verlegt. Uber
den Gesundheitszustand des
Zehntplatzierten vom letzten
Jahr gab es zu Redaktionsschluss
widerspriichliche Angaben. Zu-
letzt meldete sich Rodrigues per
Teamkommunikation und lief3
verlauten: ,Ich danke allen
Freunden fiir die Anteilnahme,
die Unterstiitzung und die guten
Winsche. Ich bin okay und
werde bald heimfliegen, um
meine volle Genesung zu begin-
nen. Es tut mir leid fir alle im
Team, dass meine Dakar dieses
Jahr so kurz geraten ist, aber ich
werde niachstes Jahr noch stiarker
wiederkommen.”

Viele Fahrer hatten auch
schon am ersten Tag Schwierig-
keiten mit der Navigation, die
bereits letztes Jahr von Coma
schwieriger gemacht worden
war, um die Dakar zu ihren
Urspriingen zuriickzufiihren.
KTM-Pilot Matthias Walkner, bei
Redaktionsschluss auf Rang 3:
.Den ersten Tag waren wir ab-
seits der Piste, die Navigation war

Honda-Pilot Joan Barreda:
Am zweiten Tag stark
aufgetrumpft und die
GesamtfOhrung Gbernom-
men. Aber kann er diesmal|
bis ins Ziel vorne bleiben?

instie

|

sehr schwierig. Ich erwischte eing
ge falsche Spuren, versuchte aber
immer, ohne Risiko zu fahren." r

»Miss Dakar® Laia Sanz, seit
Jahren schnellste Frau in der
Rally-Welt, begann die Dakar mit
einem hervorragenden zwdélften
Platz: ,Die Navigation war sehr
tricky, besonders an einem We%-
punkt, aber ich habe mich ziem!
lich schnell zurechtgefunden. Ich
liebe den Sand, und so habe ich
diese ersten Etappen sehr genos;
sen. Ich konnte ein ganzes Stick
hinter Toby Price herfahren, das
hat die ganze Sache sicherer ge
macht. Leider hatte ich hinterher
ein leichtes Problem mit dem Mo
torrad, das hat mich fiinf Minuten
gekostet. Aber die Rally ist noch
lang, man muss seine Krifte fiir
spiter aufheben, und es kann
noch sehr viel passieren.”

Mit dem Auftaktsieg von Titel
verteidiger Sam Sunderland auf
der ersten Etappe von Lima nach
Pisco war die Welt von Dakar-
Dominator KTM, 16-facher Sieger
seit 2002, noch in Ordnung, doch
das dnderte sich bereits am zwei-
ten Tag auf der 278-km-Schleife

MOTORSPORT aktuell 4 | 2018
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durch die Wiiste von Pisco (zu
deutsch: Papagei).

Ungewohnlicherweise begann
die Etappe um 6 Uhr morgens
mit den Autos, was den Bikern
eigentlich zupasskommen sollte,
weil sie den Spuren der Vierrader
hitten folgen kénnen. Aber wel-
chen Spuren?

An diesem Tag tiberschlugen
sich die Ereignisse, vor allem im
Feld der Autos, und das wort-
wortlich: Im tiefen, oft falsch
eingeschitzten Diinensand {iber-
schlugen sich die Fahrzeuge rei-
henweise — und das bis zu neun
Mal! Sam Sunderland, der von
der Spitze auf den vierten Rang
zurtickfiel: ,Ich dachte, es wire
nicht schlecht, den Autos zu fol-
gen, doch die ersten 50 oder 60
Kilometer der Etappe waren
Chaos. Die Autospuren fithrten
iiberallhin in den Versuchen, die
Diinen hochzukommen.*

Yamaha-Pilot Adrien van Be-
veren nahm Sunderland bald die
Fithrung ab, doch auch der Fran-
zose musste den Weg fiir den
Spanier Joan Barreda auf dessen
Honda freimachen. Barreda ge-
wann die Etappe tiberlegen und
iibernahm mit der CRF 450 Rally
so auch die Gesamtfithrung mit
2:30 Minuten Vorsprung auf Van
Beveren und schon 4:50 Minuten
vor Matthias Walkner. Der Oster-
reicher war damit nach zwei
der 14 Etappen bester KTM-Pilot,

aber eben ,nur* auf dem dritten
Gesamtrang.

KTM Dritter,naund?

Letztes Jahr war der Rally-Welt-
meister von 2015 Gesamtzweiter
und er weiR, wann eine Dakar
entschieden wird: , Ich weil, wir
haben einen langen Weg zu ge-
hen, und es wird immer harter
und harter. Aus Erfahrung weill
ich, dass die Rally nicht am An-
fang gewonnen wird. Und es gibt
ungefihr 15 Leute, die nahe an
der Spitze fahren kénnen.“

Vorjahressieger Sam Sunder-
land, der in der zweiten Etappe
auf den vierten Rang hinter
Walkner zuriickfiel, nahm es
auch nicht zu tragisch: , Ich wire
schon gerne etwas weiter vorn ge-
wesen, doch es ist immer schwer,
wenn man als erstes Motorrad in
die Stage fahrt. Aber die Auto-
spuren gingen tiberallhin, sie
kamen oft die Diinen nicht hoch.
Ich bin dann auf Autos aufgelau-
fen und musste in ihrem Staub
fahren. Jetzt habe ich eine giins-
tigere Startposition und kann
mich nun voll aufs Navigieren
konzentrieren."

Also noch keine Unruhe bei
KTM? SchlieRlich hatte Honda,
die seit fiunf Jahren vergeblich
dem Gesamtsieg hinterherren-
nen, auch im letzten Jahr um die-
se Zeit mit Joan Barreda gefiihrt
und war dann wegen Nutzung

Adrien Van Beveren: Der Yamaha-Pilot liegt auf einem tollen zweiten Platz

Pablo Quintanilla: Trotz leichtem Fieber finfter Gesamtrang

DIE DAKAR 2018 (MOTORRAD UND QUAD)

6.—20. Januar 2018
Zwischenstand nach 2 Etappen
Joan Barreda (E)
Adrien van Beveren (F)
Matthias Walkner (A)
Sam Sundertand (GB)
Pablo Quintanilla (RCH)
Xavier De Soultrait(F)
Kevin Benavides (RA)
Franco Caimi (RA)
Michael Metge (F)

Toby Price (AUS)
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=

eines unerlaubten Tankpunktes
mit einer nicht aufholbaren Straf-
zeit belegt worden.

Und selbst wenn KTM tatsich-
lich auf den noch mehr als 7000
Kilometern den bisher eingehan-
delten Riickstand nicht zufahren
konnen sollte, gibt es immer
noch die Schwestermarke Hus-
qvarna: Marathon-Weltmeister
Pablo Quintanilla kennt als Chi-
lene das Terrain aus dem Effeff
und rangierte bei Redaktions-
schluss auf Platz 5.

»Eigentlich bin ich mit meiner
bisherigen Leistung ganz happy*,
meinte Quintanilla auch ent-
spannt. ,Ich hatte mich vor der
zweiten Etappe etwas krank ge-
fiihlt, dann aber versucht, so gut
es ging durchzukommen. Ich
habe dann auch einen guten
Rhythmus gefunden, wenn ich
schlieRlich auch etwas ermiidet

Honda 3:18.36h
Yamaha +230 min
KM +4,50 min
KTM +5.04 min
Husqvama +544 min
Yamaha +6.22min
Honda +639min
Yamaha +710 min
Honda +733min
KTM +9.04 min

bin. Da ich nicht hundertprozen-
tig fit bin, geht meine bisherige
Leistung in Ordnung.*

Barredain Stimmung

Doch vorerst ist Joan Barreda
vorn, der nach so vielen Schick-
salsschligen versucht, Honda
endlich den ersten Dakar-Sieg
seit ihrer Riickkehr vor fiinf
Jahren zu schenken: ,Es war
nicht leicht, in dieser verwirren-
den Etappe die Konzentration zu
behalten. Ich bin einmal auf ei-
ner Diine weit gesprungen und
sehr hart aufgekommen, danach
habe ich meine Hand auf den
nachsten Kilometern gespiirt. Im
letzten, sehr schnellen Teil konn-
te ich mir einen Vorsprung he-
rausarbeiten. Nun miissen wir
die Fithrungskilometer fahren.
Aber damit haben wir gerechnet,
darauf bin ich vorbereitet.” ®

Matthias Walkner: Nach zwei soliden Tagen bester KTM-Pilot

Sam Sunderland: Erste Etappe gewonnen, dann Probleme mit Autos
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V8 Vantage S *Sondermodell SP10*,
EZ 01/14, 11851 km, 321 kW, Ceramic
Grey, Top Ausstattung, 1. Hand,
scheckheftgepflegt, 87.900,- € (MwSt.
awb.) Teichmann Racing GmbH, Im
Broel, 53518 Adenau, 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

mehy: automarkt auto-motor-und-sport.ce Nr. 42325

r X
'
F 4

Yo i

Suche Audi Cabrio A4 oder Typ 89, blau-
met. Angebote an Tel. 038378/338687

L i
~
A

n

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320 688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

lv‘ [') OR MOTOR SPORT aktuell

iy Chfro ..
M 70162 Stuttgart

MOmoR.

Der schplle lar

,' BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

re

-
N i

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www jaguar-teile.de
04332/1419

= Land Rover

Landy Defender Kinderjeep, Neufahr-
zeug, 110 cem, 5 kW (7 PS), rot, 2450, €.
Tel. +49(0)176/43433368

r 4

k=" Mercedes

anPartner by Mercedes-

Der Geldandegdnger .V 250 Edition 4x4
lang - HARTMANN VP Crosser im SUV
Look*, EZ 09/2016, ca. 19900 km, dezen-
ter Offroader mit Hoherlegung, Front- u.
Heck Anfahrschutz, Radlaufabdeckungen
und schwarzen Seitenrohren und 19 Zoll
FIVE2 Radern (Bereifung 245/45 R19),
Interieur- u. Exterieur- Pakete, Standhzg.,
Sitzhzg. vorn, div. Assistenten, NAVI, LED
Scheinwerfer, 2x el. Schiebetir, 2x Klima,
AHK abnehmb. u.v.m. 54.264,- € (MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfihrli-
ches Exposé an: am@vansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Ne. 42284

ArktikweiB - der ldsst keinen kalt! Vito
119 CDI Mixto - ,HARTMANN VP Spirit*,
Einzelstick mit High Class Ausstattung.
EZ 11/2017, ca. 2000 km, Sportfahrwerk,
VP Spirit Spoilersatz, Sportradsatz 19 Zoll,
luxuridse Handbelederung im  Karo-
stepp-Design (schwarz), V8 Sound, ein-
malige Innenraumveredelung komplett
schwarz, 5-Sitzer, Standhzg., alle Assis-
tenten, NAVI, 2x el. Schiebetdr, Kiima,
AHK abnehmb. u.v.m. Verbr. /100 km: in.
orts 6,6; auB.orts 5,6; komb. 6,0; CO2
komb. 157 g/km, CO2-Effizienz A.
77.500,- € (MwSt. awb.) Fordern Sie gerne
unser ausfihrliches Exposé an:

am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt) H

mehr: automarkauto-motor-und-sport. de Ne 42285

Anhéngerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,

09933/902023 H

——

Mercedes-AMG S 63 L, 2012, 420 kW
(571 PS), 43200 km, Uber 30 Extras, NP
€ 208.029,- jetzt € 57.900,-. CCD GmbH,
Freudenstidterstr. 28, 72280 Dornstetten,
Tel. 07443-1734704, www.classic.cars.de

H

mehr: astomarkt.auto-motorund-sport.de Nr. 42283

CLS AMG S4 M. 4.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 44000 km,
NP: 160.000,-, VB 69.900,-. T. 0171/3491847

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 31000 km, NP 184.000,- €,
VB 99.900,- €. Tel. 0171/3491847

Porsche-Fan sucht 991R/993 od. ilter,
mit wenig km, unfalifrei. Tel. 0172/5159727

Cayman GT4 Clubsport Rennfahr-
zeug VLN, Bj. 2018, ca. 25000 km, 283
kW, Lufthebeanlage, Klimaanlage, 100L
Tank usw. 129.900,- € (MwSt. awb.)
Teichmann Racing GmbH, Im Broel,
53518 Adenau, Tel. 02691/932664-25,
www.teichmann-racing.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 42347

Privat sucht top gepflegten 997 4S, aus
max. 2. Hd., Schalter oder PDK, bis 75000
km. Tel. 0176/17911791

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + scnst. Ersatzt. Fa. Schréder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

Suche Panamera und Cayenne. Seridse
Abwicklung. Tel. 0171/7515577

> DUNLOP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ilms-racing.com

www.Rennsportshop.com
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) brembo.

Motorspori- und

High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

e-mail: info%bsa-corse.de

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mégl. T. 08157/998760

» Rennsport-Ausrilster

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,

E-mail: motorsportRiegl@aol.com H
.

o=

www.berlin-tuning.com H

WRX & STI GROSSAUSWAHL! Z.B.: STI
2,5, 343 PS, 53000 km! NAVI! INVIDIA!
SPEEDLINE! 25,490.-. ALLRAD DAEWEL
GmbH, Gottbillstr. 44, 54294 TRIER-Zewen,
0651-86362 info@allrad-daewel.de H

L 4
B% Volvo

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

ra

-
-

%" Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

%" Versicherungen

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

VW & Audi

Ant.lﬁ i
auch fir Sondermodelle. 09333/902023,
www.kupplung-vor-ort.com H

Jetzt fiir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09933/902023 H

J %" Geschaftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

%" Modellautos

www.werst.de Modellautos in riesiger
Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

RENNSPORT °"°kvers .de|

VERSICHERUNGEN ~
‘ CLI%versichert ins Zwll@.

L i
=

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

vi"

\ii

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte volistindig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch lber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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Leserbriefe

Tolle Show in der
MotoGP

Zum Motorrad-Jahr 2017
MSa1-3/2018

Was die Fahrer im letzten Jahr in
der MotoGP geboten haben, war
Motorrad-Rennsport vom Feins-
ten. Die Piloten haben die WM
bis Valencia offengehalten und
eine fantastische Show abgelie-
fert. Ducati hat wieder ein Sieger-
Motorrad und Nummer 99 (Lo-
renzo) kann's jetzt auch im
Regen. Hitte Honda nicht den
~Himmelhund* Marc Marquez,
wiire ,Dovi“ ganz oben gestan-
den. Auch die Rookies Zarco und
Folger haben begeisternde Ren-
nen gezeigt. Jonas, werde bitte
schnell wieder gesund! Schoén
wire es, wenn ndachste Saison
auch KTM und Co. um Podest-
plitze fighten konnten. Schade,
dass Maverick Vinales nur in den
ersten Rennen der Saison ganz
vorne mit dabei war. Hoffentlich
zaubert Yamaha 2018 fiir ihn ein
Siegermotorrad aus dem Hut. In
diesem Sinne, alles Gute fiir die
Fahrer und uns Fans!

Rudi Engelhardt,

D-74335 Brackenheim

Bei Williams rollt
der Rubel

Zur F1-Fahrerwahl

MSa 5272017

Charles Leclerc ist fiir mich der
beste Nachwuchsmann, der aktu-
ell in den Formelserien rumfihrt.
Ich erwarte, dass er Ericsson
schon in seiner Rookie-Saison
schlagen kann. Damit wiirde er
auch ein Kandidat sein, der Kimi
Raikkonen 2019 bei Ferrari erset-
zen kann. Flr Sauber ist er auf
jeden Fall ein Gewinn. Wenn jetzt
noch Robert Kubica bei Williams
fahrt, dann hiitte die Formel 1 im
niichsten Jahr ein top Fahrerfeld

zu bieten. Leider befiirchte ich,
dass Williams nur auf den Geld-
beutel schaut und sich fiir russi-
sche Rubel an Sirotkin verkauft.
Dabei wiirde man mit Kubica si-
cher noch viele andere Sponsoren
anlocken. Und sportlich wiire es
meiner Meinung nach auch die
bessere Wahl!

Erich Dornbusch,

per E-Mail

Uberschaubares
StUuhlericken

Zum Leserbrief von Armin
Kuriger zu F1-Strafen
MSa 1-3/2018

Wenn man den einzelnen GP von
der WM trennt und technische
Strafen nur noch in der WM be-
riicksichtigt, den Grid aber ohne
Strafen aufstellt, dann verkommt
die Formel 1 zum reinen Zirkus
ohne ernsthaften sportlichen
Wert. Welcher Zuschauer soll da
noch durchblicken? Welcher Fah-
rer, welches Team wiirde eine sol-
che Farce mitmachen? Von der
FIA ganz zu schweigen! Die Start-
aufstellung muss wie bisher ent-
sprechend nach Quali und Strafen

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit fast 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

FUr die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsétze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

: —
Die Red-Bull-Weihnachtskarte zur Debatte um Streckenbegrenzungen
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erstellt werden, aber die Strafer
miissen drastisch runter: Die Ar
der Baugruppen/Komponenten
die ,strafbar” sind, muss reduzier
werden, das Strafmalf} der einzel
nen Baugruppen auch, aber auch
eine ,Deckelung* der Strafen prc
Start muss es geben, falls im Trai
ning oder vorherigen Rennen ma
was richtig schiefgelaufen ist
Hilfreich wiren dabei eine Verkiir:
zung der erforderlichen Baugrup
pen-Laufleistung, also mehr zulds
sige Baugruppen pro Saison, und
natiirlich eine weit defektunemp
findlichere Antriebstechnik. Dann
wire auch das Stithlerticken in der
Startaufstellung tiberschaubarer
und jedem Fan auf Anhieb erklir
bar. Und die WM wiire nicht sa
verzerrt bei Herrn Kurigers Vor-
schlag!

Hans-Werner Hansen,
D-40476 Disseldorf

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 17. Januar 2018

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 10. Januar

16.30 Formel E Marrakesch, Vorschau
Donnerstag, 11. Januar

19.10 12h-Rennen Bathurst 2017, Highlights
20.00 Langstrecken-WM 2017, Best of
taglich ab 12. Januar

ca.22.30 NASCAR Cup Series 2017, ganze Rennen
Samstag, 13. Januar

16.00 Formel E Marrakesch, Quali (Zus.)
16.30 Formel E Marrakesch, Rennen LIVE
Sonntag, 14. Januar

08.30 Formel E Marrakesch, Rennen (Zus.)
08.55 Drive! — Janner-Rallye (Zus.)
19.05 PS — Motorsport, Baja 1000

Montag, 15. Januar
13.35 Classic Ride, dt. Rennsport-Klassiker

Automobil 7 Motorrad

taglich

ab23.00 Rallye Dakar, Tageszusammenfassung
Mittwoch, 10. Januar

2330 Africa Eco Race, Tageszusammenfassung
Donnerstag, 11. Januar

2330 Africa Eco Race, Tageszusammenfassung
Samstag, 13. Januar

00.10 Africa Eco Race, Tageszusammenfassung
2330 Africa Eco Race, Tageszusammenfassung
Sonntag, 14. Januar

1435 Goodwood Revival 2017 (Reportage)
18.30 PS - Motorsport, Rallye Dakar (Update)
Montag, 15. Januar

00.00 Africa Eco Race, letzter Tag (Zus.)

Motorrad

Mittwoch, 10. Januar

19.00 Enduro-WM 2017, Best of

Donnerstag, 11. Januar

08.40 Supercross de Paris (Wh.)

Sonntag, 14. Januar

19.30 ADAC MX Masters 2017, Jauer (Zus.)
Dienstag, 16. Januar

00.30 Seitenwagen-Cross-WM 2017, Rickblick

Livestream/Internet
Freitag, 12. Januar
ca.10.00 24h Dubai, Vorberichte und Rennen LIVE

Die ndachsten Rennveranstaltungen

Automobil

06.-20.01. Rallye Dakar

12.713.01. 24h Series, 24h-Rennen Dubai
12./13.01. Trophée Andros, Isola 2000
13.01. Formel E, Marrakesch

13.01. Asian Le Mans Series, Buriram
Motorrad

06.—20.01. Rallye Dakar

12.-14.01. ADAC SX Cup, Dortmund

Eurosport 1

Motorvision TV
motorsport.tv

Motorvision TV

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport1 Formel E Marrakesch: Der Elektro-Zirkus gastiert in Nordafrika

ORF1
N-TV

R =

Motorvision TV

Eurosport 1
Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 1
Eurosport 1

Motorvision TV
N-TV

Eurosport 1

motorsport.tv
motorsport.tv
Motorvision TV

motorsport.tv

24hseries.com

PE/BOL/RA
UAE

F

MA

-

PE/BOL/RA
D

13.01. Eisspeedway-WM-Quali, Ylitornio & Ornskoldsvik FIN P %
13.01. X-Trial-WM, Montpellier F e , o T, g
13.01. AMA Supercross, Houston/Texas USA .. alsauch auf zwei Ridern geht es weiter quer durch SGdamerika
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~ SCOUTING. -
COMPLETED!

Die Suche nach dem SUPER RACER
geht ins groBe Finale! 4
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’ ? :_ TEICHMANNRACING

Nun ist es Zeit, DANKE zu sagen. Danke an 500.000 Besucher. Danke an {iber 2,000 Nachwuchstalente, die ihr Konnen auf dem upracer Rennsimulator
unter Beweis gestellt haben. Und Danke an unsere tollen Sponsoréﬁ; die t_iieiqes,gétnélnsame,Eyent_érst moglich machen! Die 14 besten Nachwuchs-
talente-haben es in'das Kartion-Bootcamp geschaﬁt. Im Finale kampfen dann die pr 3 um den Titel SUPER RACER und um den begehrten
Fahrerplatz im Tourenwagen des Teichmann Racing Teams — in der VLN/RCN-Rennserie und tiber die komplette Saison 2018. Es bleibt spannend!

\
|
\
Wollen auch Sie Ihre Chance nutzen? Super, der SUPER RACER geht weiter. Bleiben Sie dran!
|
|

Eine Aktion von Premium-Sponsor Classic-Sponsor

upgraded.. in EHiSS

automotive group =“sport




