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Sebastian Vettel: Fiinf Griinde, warum er 2016 gewinnen kann
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b Montag testet die Formel 1 auf
Adem Circuit de Catalunya. Dabei

wird sich vieles um eine Frage
drehen: Hat Ferrari iiber den Winter
den Riickstand auf Mercedes wettge-
macht? Wir haben uns des Themas vorab angenommen (Seite
4) und finf (gute) Griinde gefunden, warum Sebastian Vettel
die Silberpfeile mehr drgern kdnnte, als den Weltmeistern lieb
sein diirfte. Apropos Mercedes: Dem Team von Wolff und
Lauda ist es zu verdanken, dass die F1 2016 wieder vier deutsche
Fahrer hat (Seite 3). Zwar werden sich die Erfolgsaussichten
fiir DTM-Champion Pascal Wehrlein bei Manor in Grenzen
halten. Doch mit Mercedes-Power im Riicken wird den
Hinterbinklern bestimmt ein Sprung nach vorne gelingen.
Noch viel mehr als die Beférderung Wehrleins hat mich diese
Woche aber die Aussicht auf zwei weitere Jahre von Valentino
Rossi (Seite 23) gefreut. Noch ist nichts entschieden. Der
«Doktor» will erst abwarten. Aber die Vorfreude allein,
diesem Weltklasse-Piloten noch zwei Jahre linger tiber die
Schultern schauen zu kdnnen, ist bereits die halbe Miete.

Christian Eichenberger
Chef vom Dienst

In dem Sinne, bis nichste Woche, Ihr Christian Eichenberger

WER? Dani Pedrosa (E) und Marc Marquez (E)
WO? Sentul International Circuit (RI)

WER? BMW M2
WO? Miinchen (D)

WER? Andreas Mikkelsen (N)
WO? Karlstad (S)

WAS? Beim Team-Launch wurden der neuen Honda CBR 150 RR,
einem Sportbike fiir den indonesischen Markt, die Sporen gegeben

WAS? Auch Safety Cars miissen ab und zu erneuert werden. BMW
hat jenes fiir die MotoGP in den traditionellen Hausfarben vorgestelit

WAS? Feuerwerk im Service-
park bei der Schweden-Rallye
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Formel 1 - Manor

Vier Deutsche dabel

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Pascal Wehrlein (21) wird
2016 der vierte deutsche
Grand-Prix-Pilot. Der am-
tierende DTM-Champion
wird fiir Manor Racing an
den Start gehen. Sein Team-
kollege stand bei Redaktions-
schluss noch nicht fest.

Also doch! Pascal Wehrlein
wechselt nach langem Hin und
Her nun doch in die Formel L
Der 21-Jahrige aus Sigmaringen
wird beim Grofen Preis von
Australien am 20. Mirz als
vierter Deutscher neben Nico
Rosberg (Mercedes), Sebastian
Vettel (Ferrari) und Nico Hiil-
kenberg (Force India) stehen.
Wehrlein ist der insgesamt 47.
Deutsche, der in der Formel 1
an den Start geht. Der letzte
deutsche GP-Neuling war An-
dré Lotterer 2014 in Spa.
Wehrlein hat bei Manor
einen Einjahresvertrag unter-
zeichnet. Sein Teamkollege
stand bei Redaktionsschluss
noch nicht fest. Die besten
Chancen hat der Indonesier
Rio Haryanto (Vierter der GP2
2015). Er soll dank Regierungs-
geldern rund 12 bis 15 Millio-
nen Dollar schwer sein. Manor
hat ihm bis diese Woche eine
Frist gesetzt. Haryanto wire
der erste Indonesier in der FL
Auch bei Wehrleins Ver-
pflichtung soll Geld geflossen
sein. Angeblich ist Mercedes
der Platz fiir seinen Schiitzling
im «B-Team» rund vier Mil-
lionen Euro wert. Das ist im
Vergleich zu der Summe von

Niirburgring

Gemeinsame Sache: Manor-Besltzer Fitzpatrick (1) mit Wehrlein

Haryanto natiirlich fast schon
ein Klacks, Doch Wehrleins
Engagement hat ganz andere
Vorteile und Dimensionen. In
einem ersten Schritt sollen die
Aerodynamiker von Manor
Racing den Mercedes-Wind-
kanal in Brackley nutzen kon-
nen. Und die Fahrer den Simu-
lator des Weltmeister-Teams.
Fiir ein kleines Team wie Ma-
nor ist eine solche Technikko-
operation so wertvoll wie ein
grofer Sponsor. Mercedes pro-
fitiert, indem der eigene Nach-
wuchs Rennerfahrung sam-

Der Chef muss ahdanken

Nach nur zwei Jahren im Amt
muss Carsten Schumacher,
Geschiiftsfithrer des aktuellen
Niirburgring-Piichters Capri-
corn Niirburgring GmbH
(CNG) seinen Posten ridumen.
Seine Nachfolge ist unklar.

Die Trennung soll nach MSa-
Informationen nicht einver-
nehmlich erfolgt sein. Vielmehr
habe Schumacher die Kiindi-
gung bei seiner Riickkehr aus
einem Kurzurlaub erhalten.
Schumacher war erst im Friih-
jahr 2014 vom Diisseldorfer
Automobil-Zulieferer Capricorn,
der - wie berichtet - zuletzt sei-
ne Rolle in der Geschiftsfiihrung
aufgegeben hatte, als Geschifts-
fithrer eingesetzt worden.

Wann Schumacher nun gehen
muss, ist - anders als in anderen
Medien berichtet - offen. Eben-
so die Griinde der Kiindigung
sowie sein Nachfolger. Befiirch-
tet wird nun, dass sich wieder
einiges éindern wird - aber auch
zum Wohl des Rings? ¢ MBR/AW

Carsten Schumacher

meln kann. «Manor befindet
sich in der bestmdglichen Po-
sition, um Pascal die Moglich-
keit zu geben, in seiner ersten
Saison Eindruck zu hinterlas-
sen. Wir freuen uns daraufly,
so Besitzer Stephen Fitzpatrick.
Wehrlein wird trotz seiner
neuen Aufgabe Teil des Merce-
des-Teams bleiben. Soll heifen:
Fillt einer der Stammpiloten
aus, wiirde der Fl-Rookie nach-
riicken. Und bei Manor wire
kurzfristig ein Platz frei.
Wehrlein ist iiberzeugt: «Ma-
nor Racing ist der richtige Ort,

Tony Stewart

um meine Formel-1-Karriere
zu beginnen. Ich bin fiber-
gliicklich, hier zu sein. Das
Team ist klein und hochkon-
zentriert. Ich hoffe, dass ich
rasch jeden im Team kennen-
lernen werde. Obwohl es mei-
ne erste Fl-Saison ist, mochte
ich Stephen und den Jungs da-
bei helfen, ihre Ziele zu errei-
chen. Das wird eine harte Auf-
gabe, aber ich denke, dass wir
im Lauf der Zeit um Punkte
kiampfen kénnen sollten.»

Rechtzeitig zum Test fertig
Am vergangenen Mittwoch,
dem Tag der Bekanntgabe, war
Wehrlein zum Antrittsbesuch
und zur Sitzanpassung in der
Manor-Fabrik. Dort stellte er
sich der Teamleitung, den In-
genieuren und Mechanikern
vor. Nach Aussage des Piloten
wird das Auto rechtzeitig zum
ersten Test am 22, Februar fer-
tig sein. Wehrlein duferte aller-
dings keine iibermiifig hohen
Erwartungen: «Der Riickstand
war im letzten Jahr ziemlich
grof. Ich will dieses Jahr ge-
meinsam mit dem Team lernen
und wachsen. Ich hoffe, dass
wir den Anschluss finden und
mitfahren konnen. Was ich bis
jetzt gesehen habe, stimmt
mich optimistisch.»

Wehrleins Optimismus ist
nicht ganz unbegriindet. Nicht
nur der Mercedes-Antriebs-
strang wird Manor nach vorne
pushen. Getriebe und Aufhin-
gungsteile des neuen MRTO05
stammen von Williams. Der
Vorletzte (Sauber) wird also
nicht mehr ganz so ruhig schla-
fen kénnen wie bisher. ¢
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Formel 1

Sonderheft
ah 15. Marz

«auto motor und sport»
kommt am 15. Mirz mit einem
grofen Formel-1-Sonderheft
auf den Markt. Auf132 Seiten
finden Sie alles, was Sie iiber
die Formel-1-Saison 2016 wis-
sen miissen. Also alle Infor-
mationen iiber die neuen
Autos, die Fahrer und die
Teams. Dazu alle Daten zu
den 21 Grands Prix dieses
Jahres. Und was die Regeldn-
derungen sowie die neue
Reifen-Regel fiir die Rennen
bedeuten. Auferdem haben
wir fiir Sie spezielle Hinter-
grund-Geschichten recher-
chiert. Zum Beispiel, wie der
neue Force India VJMO09 fiir
Nico Hiilkenberg entsteht.
Ein Teil des neuen Autos hilt
Nico fiir uns schon in der
Hand (Bild unten). Wenn Sie
mehr erfahren wollen, kau-
fen Sie am 15.Mirz fiir 4,90
Euro das Fl-Sonderheft. ¢

2 - -~ - ~
Erstes neues Tell: Hilkenberg

Jetzt auch noch Anzeige von einem Cop

NASCAR-Publikumsliebling
Tony «Smoke» Stewart sorgt
fiir Schlagzeilen. Neben einer
Verletzung, die ihm den Start
seiner Abschiedssaison ver-
masselt (siche MSa Nr. 8),
hat er nun auch noch Arger
mit dem Gesetz: Ein Fan
erstattete Anzeige wegen
Korperverletzung.

Der dazugehorige Vorfall liegt
schon einige Wochen zuriick
und ereignete sich beim groR-
ten Midget-Rennen in Amerika,
dem «Chili-Bowl» in Tulsa/Ok-
lahoma im Januar. Einige Tage
vor dem Rennen, das in einer
Halle stattfindet, inspizierte
Stewart die Strecke. Dabei wur-
de er von den Zurufen eines

Kann aktuell nicht fahren, muss aber viel erkldren: Tony Stewart

Zuschauers provoziert. Darauf-
hin rannte der scheidende
NASCAR-Cup-Pilot (Champi-
on 2002/2005/2011) und Team-
chef in Personalunion auf die
Tribiine und fing mit dem Zu-
schauer, der angetrunken war,

eine Rauferei an - wobei der
Mann auf den Riicken fiel. Der
Fan hat ihn nun wegen Korper-
verletzung angezeigt. Pech fiir
Tony Stewart: Bei dem Zu-
schauer handelt es sich um ei-
nen Polizeibeamten. ¢ WM
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ZUM THEMA
Vettel in der F1

»

2007 GP-Debt in Indiana-
polis als Ersatz des verunfall-
ten Robert Kubica bei BMW
(auf Anhieb Achter). Ab
Ungarn Ersatz fir Bourdais
bei Toro Rosso. Platz 4 beim
GroBen Preis in China.

AUTOMOBIL .

»w

2008 Komplette Saison mit
Toro Rosso. Sensationeller
Sieg in Monza, WM-Achter
mit 35 Punkten.

»

2009 Wechsel zu Red Bull
Racing. Vier Siege, 84 WM-
Punkte, Rang 2 hinter Welt-
meister Jenson Button.

»

2010 Jangster Weltmeister
aller Zeiten. Entscheidung

Sy

FORMEL1
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erst im letzten Rennen in Abu
Dhabi. 5 Siege, 10 Pole-Posi-
tions und 256 WM-Punkte.

»

2011 Zweiter WM-Titel.

11 Siege, 392 WM-Punkte.
»

2012 Dritter Titel. Wieder im
letzten Rennen (Brasilien).

5 Siege, 281 WM-Zahler.

»

2013 Vierter Titel mit Red
Bull. Diesmal schon in Indien

Champion. 13 Siege! Nach
der Sommerpause jedes Ren-
nen gewonnen. 397 Punkte.
»

2014 Mit neuer Renault-An-
triebseinheit nur WM-Flnfter
hinter Teamkollege Ricciardo.
»

2015 Wechsel zu Ferrari. WM-
Dritter, 3 Siege, 278 Punkte.
»

2016 Zweite Saison mit
Ferrari.  CE

Von ELMAR BRUMMER

In einer Woche beginnt die
Testsaison in Spanien. Und
damit geht das Duell Ferrari
gegen Mercedes in die zwei-|
te Runde. Die Roten wollen
von Anfang an auf Augen-
héhe sein. Wir haben fiinf
Griinde, warum ihnen das
mit Superstar Sebastian
Vettel gelingen kann.

So kurz vor Beginn der ersten
Testfahrten gibt es noch einmal
cine kleine Erinnerung vom
Chef an den groflen Zeitplan.
Also spricht Ferrari-Chef Sergio
Marchionne: «Wenn wir es
zehn Jahre lang verpassen soll-|
ten, einen Titel einzufahren,|
wire das eine Tragddie.» 2007
gab es das letzte Mal einen|
Champion in Maranello zu fei-
ern, 2008 den letzten Konstruk-|
teurs-Titel. Dazwischen liegen
jetzt sieben, beziehungsweise,
acht sieglose Rennjahre. Damit]
ist klar, dass Sebastian Vertel
und seine Scuderia bis spates-
tens in der kommenden Saiso.

liefern miissen, besser noch in!
diesem Jahr. Damit sind wir
schon bei den fiinf Griinden/
warum der Vierfach-Weltmeis-+
ter aus Heppenheim die Merce-
des-Piloten schlagen kann.

Der Druck |
Ferrari-Priisident Marchionng
ist ein Mann der Zahlen, und
das gilt nicht nur fiir die Ergeh-;
nislisten der Formel 1. Nachdem
das Unternehmen inzwischen
an den Borsen in Mailand und
New York notiert ist, kann jedes
Resultat von der Strecke Aus+
wirkungen auf den Aktienstand
haben. Also rechnet der Chef
vor: «Eine Reihe von Siege

wiirden unserer Marke guttun.»

Nach seinen Recherchen be

den Hiindlern haben die drej
Vettel-Siege von 2015 dazu beis
getragen, dass Ferrari als Sport:
wagenhersteller wieder glaub:
wiirdiger wahrgenommen wird,
Seine Erwartungshaltung, und
damit die indirekte Botschaft an
das Team, macht «Il presiden-
tex» aber noch deutlicher: Wiir
de Ferrari tatsichlich ein Jahr
zehnt lang ohne WM-Titel blei
ben, dann wiire das eine echtg
«Tragddiex. Die Siegesquote is!
seit 2009 auf 11,4 Prozent ge
schrumpft, in den sieben Jahren
davor lag sie bei 52,8 Prozent.

Die Power

Sebastian Vettel hat nach dem
famosen Einstandsjahr mehr
und mehr die Herzen der Scu*
deria und ihrer Fans gewonnen.
Natiirlich gibt es im Team auct
einige, die Fernando Alons
und dessen Leidenschaft ge
schiitzt haben. Aber jetzt spiiren
die meisten - wie damals bei
Michael Schumacher - dass sie
einen Fahrer haben, der bedin-
gungslos zu seiner Mannschaft
steht und zudem fahig ist, die
harte Arbeit durch Erfolge zu
verstiffen.
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Glaubt man Marchionne, dann
ist das Ferrari-Team von 2015
sogar glinstiger gewesen als die¢
Ensembles der Vergangenheit.
Der Wirtschaftsfiihrer rechnet
das so vor: «Statt immer zu ver-
dndern, in was wir investiert ha-
ben, wurde dort investiert, wo
wir uns konkret weiterentwi-
ckeln mussten - und das ande-
re haben wir gestrichen.» Es ist
davon auszugehen, dass die
Dinge, die Sebastian Vettel an
der Rennstrecke in sein Notiz-
buch geschrieben hat, zu den
Dingen gehoren, die umgesetzt
wurden. Akzeptiert ist er nicht
nur, weil er vor 1000 Mitarbei-
tern Reden komplett auf Italie-
nisch halten kann. «Nach nur
einem Jahr kann ich sagen:
Sebastian ist ein Ferrari-Mann
und voll in das Team eingebun-
den. Mehr als es Alonso in fiinf
Jahren je war», schreibt Sergio
Marchionne in das Zwischen-
zeugnis.

So entsteht aus den eigenen
Reihen heraus eine gelebte
Power in der ruhmreichen ges-

_tione sportiva. Zudem scheinen
die personellen Rochaden jetzt
abgeschlossen, was Marchion-
ne ebenfalls als Erfolgsfaktor
wertet: «Wir haben gewonnen,
weil wir den rich-

tigen Fokus zuriick F e N

in unser Team ge-

¢Eine Reihe
von Siegen
wiirde unserer
Marke guttun.»

SERGIO MARCHIONNE
Y/

bracht haben und nur noch um
die Dinge gekiimmert haben,
die wirklich wichtig sind.» Um
den Glauben an sich selbst noch
zu stirken, spielt Ferrari nach
Informationen der Zeitung «La
Repubblica» mit dem Gedanken,
seine Rennwagen wieder im al-
ten, rot-weiflen Anstrich auf die
Piste zu schicken. Das hat Sym-
bolkraft, wire es doch die La-
ckierung, in der Niki Lauda 1975
elf sieglose Ferrari-Jahre mit
dem Titelgewinn beendete.

Der Wille

Gefragt, was er aufstrebenden
Formel-1-Fahrern rit (als wiirde
er nicht selbst wieder zu dieser
Kategorie zu gehoren), kommt
Sebastian Vettel mit einem
Wort aus: «Leidenschafty». Mit-
ten im roten Herzen befindet
sich der Heppenheimer dann ja
genau an der richtigen Stelle.
Gebeten, das doch etwas zu er-
ginzen, findet er zwei weitere
Worte: «Ellbogen und Klugheit».

Dann wiire ja alles klar, wire
es denkbar einfach, Mercedes
abzufangen. Das wird es natiir-
lich nicht. Aber dann gibt es ja
noch jenen Extra-Vettel-Effekt
namens «Willen». Nicht, dass

den die Mercedes-Fraktion
nicht auch besitzen wiirde.
Aber der Deutsche vereint in
sich das Hamilton-ihnliche
Talent mit einer dhnlich
akribischen Vorgehensweise
wie Rosberg. Beides
zusammengenommen
mit einerungeheuren

«Wir neh-
men Ferrari
sehr ernst. Alles

andere ware naiv.»

TOTO WOLFF
/e

Konsequenz. Er weif’, dass es
an ihm liegt, die Ara der Silber-
pfeile zu beenden - und eine
weitere, eigene zu starten. Das
war schlieflich der Grund, von
zu Hause (Red Bull) auszuziehen.
Weshalb er sich und seinem
Team keine richtige Winter-
pause gonnte.

Der erste Teil der entschei-
denden Phase von Ferraris Auf-
holjagd lief in den Rennwerk-
stiitten. 2016 kann und soll das

Jahr der Roten, das Jahr von

Vettel werden. «Wir haben

hart gearbeitet, wir sind sehr

angespannt. Wir kénnenauch
nicht entspannen, denn wis-
sen nicht, wie es laufen wirdy,
sagt Teamchef Maurizio Arri-
vabene iiber den Gemiitszu-
stand seiner Truppe. «Aber das
ist ein sehr gutes Gefiihl, denn
es kommt aus dem Willen und
der Begeisterung heraus, etwas
Neues zu starten.»

Da spricht der Italiener seinem
Paradepiloten aus der Seele.
«Der Grund, warum Mercedes
so stark war, hat nicht nur mit
dem Antriebsstrang zu tun, es
ist eine Kombination von Din-
geny, sagt Vettel. «Deshalb
muss jeder, der sie herausfor-
dern will, noch grofere Schrit-
te machen - und nichts anderes
ist unser Ziel. Diesen Trend
wollen wir am Leben halten.
Wir haben viele Dinge 2015 ge-
lernt, die in 2016 einfliefen. Ich
weifl natiirlich nicht, was an-
derswo hinter verschlossenen
Tiiren passiert. Aber ich weif3,
was in Maranello geschieht,
und das sieht sehr'vielverspre-
chend aus.»

Und dabei geht es nicht nur
um eine schlankere Heckpartie
oder ein neues Packaging. Einer
der grofiten Vorteile des neuen
Systems ist die Tatsache, dass
Sebastian Vettel von Anfang an
in die Entwicklung eingebun-
den war. Er folgt dabei dem
Rat seines Mentors Gerhard
Berger: «Bei Ferrari ist alles da.
Man muss die Dinge nur in die
Hand nehmen.»

Die Gegner

Mercedes ist gewarnt, Toto
Wolff und Niki Lauda miissen
den Gegner gar nicht starkre-

den - der ist stark. Mental ge-
wachsen im Umbruchsjahr
2015, technisch durch die neuen
(nicht zuletzt auch von Merce-
des aus Griinden des Wettbe-
werbs moglich gemachten)
Freiheiten deutlich verbes-
sert. «Wir nehmen Ferrari
sehr ernst. Alles andere
ware naiv», weifs Toto Wolff.

Und er weifs darum, wie
schnell sich die fiir die Leis-
tungsentwicklung von Mer-
cedes prinzipiell gute interne
Rivalitit zum Schwichefaktor
wandeln kann. Sebastian Vettel
hat schon im vergangenen Jahr
- noch eher lachelnd - versucht,
den Keil zwischen Lewis Ha-
milton und Nico Rosberg etwas
tiefer zu treiben.

Bei einem Ferrari auf Augen-
héhe konnte sich auch die
Hausregel der Chancengleich-
heit und freien Fahrt kontrapro-
duktiv auswirken - wenn sich
die beiden Silberpfeil-Piloten
gegenseitig zu viele Punkte
wegnehmen wiirden. Genau
aus diesem Kalkiil heraus er-
wartet Marchionne von seinen
Technikern auch ein Auto, mit
dem Mercedes geschlagen wer-
den kann: «Ich sage nicht, dass
wir es miissen. Aber wir miis-
sen es konnen. Es gibt unserer-
seits jedenfalls keine Entschul-
digungen mehr.»

Denn da sitzt noch etwas tief
im Herzen des Ferrari-Mana-
gers, das es nicht zu unterschiit-
zen gilt: «Zu Beginn war von
Mercedes aus eine gewisse Ar-
roganz gegeniiber Ferrari zu
spiiren. Heute respektiert uns
Daimler-Chef Dieter Zetsche
mehr. Gute Resultate auf der
Rennstrecke sind der einzige
Weg, dass wir uns vollen Res-
pekt erarbeiten konnen.»

Das Konnen

So sollte ein Rennjahr begin-
nen: Erste Ausfahrt, erste Best-
zeit. Doch dem Testtag fiir den
Reifenhersteller Pirelli in Le
Castellet will Sebastian Vettel
keine allzu grofe Bedeutung
beimessen, mal abgesehen vom
Spaffaktor. Aber es zeugt zu-
mindest von der ausgeprigten
Fihigkeit, auf Anhieb schnell zu
sein, auch unter schwierigen
Bedingungen (Piste unter Was-
ser, ungekennzeichnete Reifen-
mischungen). Und es scheint
s0, dass diese Intuition in Kom-
bination mit der neuen Reife
eine noch stirker ausgeprigte
Tugend geworden ist.

Dieses scheinbar Spielerische,
hinter dem sich jedoch eine
unheimliche Akribie verbirgt,
driickt sich auch in seiner aus-
gepragten Stirke am Start und
in der Qualifikation aus. Da paa-
ren sich Rennintelligenz und
Talent - und mit diesem Kén-
nen hat Sebastian Vettel im Jahr
2015 schon das bei den Italie-
nern (und vielen anderen) ge-
wonnen, was ihm neben den
Siegespokalen am allerwich-
tigsten ist: den Respekt. ¢

-/,

Vettel 2015: Mangelnden Einsatz kann man ihm nicht vorwerfen

Vettel hat gut lachen: Teamkollege Rdikkdnen hat er im Sack

xXPB

LA REPUBBIOCA
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Motoren

Feilschen geht weit

von MICHAEL SCHMIDT

Teams, Motorenhersteller
und die FIA feilschen um
einen Kompromiss beim
Motoren-Reglement.

Ziel ist es, den V6-Turbo-
Hybrid zu behalten, die
Kosten zu senken und die
Regeln zu vereinfachen.

Frist ist der 1. Marz. Bis dann
muss die Formel 1ihre Reform
des Motoren-Reglements auf
den Weg bringen, das dann bis
2020 gelten soll. Die Ausgangs-
lage ist diese: Die FIA will die
Preise fiir Kunden auf 12 Mil-
lionen Euro senken und eine
Regel einfiihren, die die Her-
steller zwingt, eine Mindestan-
zahl an Teams zu beliefern. Die
Hersteller wollen ihre Hybrid-
formel behalten und mehr
Spielraum bei der Entwicklung.
Prinzipiell widerspricht sich
das. Deshalb suchen alle Betei-
ligten nach dem goldenen
Schliissel. Den Herstellern ist
klar geworden, dass sie die Mo-
torenversorgung subventionie-
ren miissen, wenn sie verhin-
dern wollen, dass ein ganzlich
neues Motorenformat kommt.
Deshalb soll der Preis fiir den
Motor schrittweise sinken.

Nur noch drei Motoren

Ab 2018 soll es pro Auto und
Fahrer nur noch drei, statt wie
jetzt vier oder fiinf, Einheiten
pro Saison geben. Das wiirde
die Materialkosten fiir die Her-
steller senken und die geringe-

Renault

AUTOMOBIL
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Neue Regeln: Ab 2018 soll es nur noch drel Motoren pro Saison (Iim Bild: Mercedes-Aggregat) geben

ren Einnahmen zum Teil ab-
federn. Nur so konnte Ferrari-
Chef Sergio Marchionne ins
Boot gezogen werden. Ferrari
striubte sich zundchst gegen
ein Preisdiktat.

Im Gesprach sind auch
Standardteile und Gewichts-
beschrinkungen bei Kolben,
Pleuel und Kurbelwellen. An-
dererseits wollen Mercedes,
Ferrari, Renault und Honda ge-
niigend technischen Freiraum,
um sich inden Kerndisziplinen
Verbrennungsmotor, Elektro-

Maldonado raus, Magnus-
sen rein. Jorda behalten,
Sorensen ohne Vertrag. Und
Palmer nicht unumstritten.
Der Renault-Fahrermarkt
gibt schon jetzt zu reden.

Renault-Konzernchef Carlos
Ghosn hatte schon 2015 ange-
deutet, dass die Fahrerpaarung
fiir 2016 nicht in Stein gemeif3elt
sei. Und er hat Wort gehalten:
Pastor Maldonado musste seine
Koffer packen, stattdessen ver-
pflichteten die Franzosen Kevin
Magnussen. Doch der war, wie
sich jetzt herausstellt, nicht
zweite, sondern sogar nur dritte
Wahl. Eigentlich wollte Renault
GP2-Meister Stoffel Vandoorne
verpflichten. Doch McLaren gab
keine Freigabe. Dann wurde
versucht, Mercedes-Junior Este-

ban Ocon ins zweite Cockpit zu
hieven. Doch weil Magnussens
Sponsoren (u.a. die Beklei-
dungsfirma «Jack & Jones») fiir
ihren Schiitzling tief in die Ta-
sche griffen, muss sich Ocon
erst einmal mit der Rolle des
Ersatzfahrers zufriedengeben.

— -
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motor und Energiespeicher zu
differenzieren.

Ein Streitpunkt ist dabei die
Token-Regel. Eigentlich gefallt
sie keinem. Sie ist kompliziert
und dient denen als Ausrede,
die hinterherfahren und nur
miihsam oder gar nicht auf-
holen. Das hat sich bis jetzt al-
lerdings als Augenwischerei er-
wiesen. Die Mercedes-Gegner
hatten genug Token zur Verfii-
gung, um aufzuholen. Ihnen ist
nur nichts eingefallen, sie ent-
sprechend einzusetzen. Renault

hat im Vorjahr nicht einmal
alle eingelost. Und mit 32 To-
ken, die iiber den Winter zur
Verfligung stehen, baut man ei-
nen komplett neuen Motor.

Die FIA hat in diesem Punkt
bereits nachgegeben. Die Liste
mit den verbotenen Entwick-
lungsbereichen wurde beer-
digt. In diesem Winter diirfen
32, statt wie geplant 25, einge-
16st werden. Trotzdem wollen
Ferrari, Renault und Honda,
dass die Token-Regel ganz ver-
schwindet. ¢

Bei Jolyon Palmer ist der Fall
anders. Der GP2-Champion von
2014 saf von Anfang an sattel-
fest im Cockpit. Er hatte 2015 fiir
seine Freitagsruns schon richtig
Geld hingeblittert. Trotzdem ist
Palmer nicht unumstritten. Sein
Potenzial ist schwer einzuschit-

RENAULY
SPOR

Die Renault-Piloten und ihr Chef: Ocon, Palmer, Ghosn, Magnussen

zen, Der GP2-Jahrgang 2014 war
nicht der Beste. Und der Brite
brauchte vier Jahre, bis er den
Titel in der Tasche hatte. Die
Platzierungen 28 (im Jahr 2011),
11 (2012) und 7 (2013) sind alles
andere als ein Ruhmesblatt.
Auch auf der Ersatzbank des
ehemaligen Lotus-Teams rumort
es. Magnussens Landsmann
Marco Sorensen zog letzte Wo-
che offentlich tiber die spani-
sche «Entwicklungsfahrerin»
Carmen Jorda her. Sie sei im Si-
mulator zwélf Sekunden lang-
samer gewesen als er. Trotzdem
habe Renault sie behalten. Jorda
konterte, ihr Riickstand auf
Stammpilot Grosjean habe nie
mehr als eine Sekunde betragen.
Fakt ist: Sorensen ist weg, Jorda
dufte bleiben - sie hat einen
Zweijahresvertrag. ¢ CE

KOMPAKT

»

Monza Das Tauziehen um
den Grof3en Preis von
Monza geht weiter. Eine
Delegation aus Italien,
bestehend aus Angelo
Sticchi Damiani, Prasident
des italienischen Automobil-
klubs (ACI), und Ex-F1-Pilot
Ivan Capelli (Prasident des
Automobilklubs von Mai-
land), ist nach einem Besuch
bei F1-Chef Bernie Eccle-
stone unverrichteter Dinge
wieder abgereist. Noch
immer gibt es keinen unter-
schriebenen Vertrag. Eccle-
stone: «Aus kommerzieller
Sicht ist ein GP in Monza fiir
uns eine Katastrophe.» |
»

RTL Niki Lauda wird auch
in diesem Jahr an der Seite
von Florian Kénig bei RTL
als Formel-1-Experte tétig
sein. Auch der Rest der
TV-Mannschaft (Danner,
Wasser und Ebel) bleibt
unverandert. Genauso wie
das Sendeformat und die
-zeiten. Fr den Kolner
Privatsender ist 2016 ein
Jubildumsjahr: Es ist die 25.
Formel-1-Saison von RTL.
»

Hillkenberg Der Force-
India-Pilot wird 2016 mit
einem neuen, giftgriinen
Helmdesign ausrticken. In
GroRbuchstaben hat der
Deutsche seinen Spitzna-
men «Hulk» auf den Helm
gepinselt. Was die griine
Farbe, angelehnt an die
gleichnamige Comicfigur,
erklart, Auch Haas-Neuzu-
gang Romain Grosjean hat
ein neues, sehr farbiges
Helmdesign prasentiert.

Grosjeans neuer Kopfschutz

»
Gribkowsky Der frihere ‘
BayernLB-Vorstand wird

am 3. Marz fruhzeitig aus
seiner Haft entlassen und
sitzt den Rest seiner Strafe
auf Bewahrung ab. Der
Banker hatte von F1-Chef
Ecclestone 44 Mio. Euro
eingesteckt und wurde 2011
wegen Bestechlichkeit,
Untreue und Steuerhinter-
ziehung zu achteinhalb [
Jahren Gefangnis verurteilt. |
»

Jordan Ex-Teamchef Eddie i
Jordan erganzt das Modera-|
tionsteam der Kuit-Sendung
«Top Gear» auf BBC. ¢ CE
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One-Hit-Wonders

Lieber einmal als

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

In der letzten MSa hatten
wir das One-Hit-Wonder
Pastor Maldonado zum
Thema. Es stellte sich die
Frage, wer aufier dem bei
Renault entlassenen Siid-
amerikaner hat sonst noch
nur einen GP gewonnen?

23 Fahrer haben in der Ge-
schichte der Formel 1 nur einen
Grand Prix gewinnen kénnen.
Sieht man einmal von den Sie-
gern beim Indy 500 ab, das von
1950 bis 1960 zur Formel-1-WM
zahlte. Die Nation mit den meis-
ten One-Hit-Wonders ist Italien
- mit insgesamt neun Fahrern.
Der Rest verteilt sich auf Frank-
reich (5), Grofibritannien (2),
Polen, Finnland, Venezuela, Bra-
silien, Schweden, Deutschland
und die USA. Das mit Abstand
erfolgreichste One-Hit-Wonder
ist Jean Alesi. Man kdonnte ihn
auch den Fahrer nennen, deram
meisten Chancen ausgelassen
hat. 32 Mal stand er auf dem Po-
dium. Nur einmal durfte er von
ganz oben Champagner ver-
spritzen (siche rechts). Dage-
gen ist Maldonados Quote ein
Traumergebnis. Der bei Renault
geschasste Stidamerikaner hat
nur ein Formel-1-Podium aus
der Niihe gesehen. Dafiir gleich
das oberste Treppchen. ¢

' Psto Maldonado | _

{| Er ist der Aufhiinger unserer
| Story. Und das klassische Bei-
spiel eines One-Hit-Wonders.
Weil Lewis Hamilton nach
dem Quali zum Spanien-GP

Der Pole gehort definitiv zu
der Sorte One-Hit-Wonders,
die eigentlich mehr Siege hiit-
te einfahren sollen. Mit Ta-
lent gesegnet, das locker fiir
zwei Rennfahrer gereicht
hitte, sichert sich Kubica
beim Kanada-GP 2008 seinen
einzigen Sieg. Und das ausge-
rechnet an dem Ort, wo erein
g T

2012 strafversetzt wird, erbt
- Pastor Maldonado die Pole.
Am nichsten Tag fihrt der
Venezolaner fehlerfrei zu sei-
nem ersten und einzigen
Sieg. Im Freudentaumel

der Williams-Box Feuer aus.
Doch das ist rasch geloscht.
Auch das Image des Bezahl-
fahrers scheint wie ausra-
diert. Doch es kehrt zuriick.
Maldonado schafft in den an-
schlieRenden 71 Grands Prix
(bis 2015) noch einen Top-5-
Platz. Vor zwei Wochen wur-

Jahr zuvor so brachial in die
Mauer krachte, dass man das
Schlimmste hatte befiirchten
miissen. Kubica steht nach
seinem Sieg in Montreal noch
siebenmal auf dem Podest
(auch fiir Renault). Ehe ein
Unfall bei einer Kirchturm-
rallye Anfang 2011 das Ende
seiner Fl-Karriere markiert.

bricht nach dem Rennen in |

de er von Renault aussortiert.

- Er war Finnlands gespriichige

Antwort auf Kimi Riikkonen.
Doch im Gegensatz zu sei-
nem Landsmann schafft er
den Durchbruch nicht. 2008
ist er bei McLaren hinter Le-

* wis Hamilton die klare Num-

mer 2. In Ungarn siegt er nur,
weil am Ferrari von Felipe

Massa drei Runden vor

Schluss der Motor explodiert.
Kovalainen ist der 100. GP-
Sieger der Historie. Er fihrt
heute Super GT in Japan.

Kaum einem anderen

/11

Rennfahrer werden so vie- ©

le Vorschusslorbeeren ge-
macht wie Jean Alesi. Kein

Wunder auch! Der Fran- &

zose sizilianischer Abstam-

mung ist 1989 nicht nur &
F3000-Europameister, er |
fahrt bei seinem Fl-Debiit
auf Anhieb auf Rang 4. Es |

folgen weitere Rennen, in

denen das Riesentalent sei- =
ne Klasse im Tyrrell auf- |
blitzen lidsst - Phoenix 1990 |

beispielsweise. Doch mit
dem Sieg will es nicht klap-
pen. Alser fiir1991 die Wahl
zwischen Ferrari und Wil-

liams hat, entscheidet er .
sich fiir die emotionale Va- |
riante. Alesi wird fortan in |

Italien vergottert. Er gilt als
neuer Gilles Villeneuve. In

Montreal 1995 gewinnt er |

dann endlich seinen ersten

GP. In der Auslaufrunde |

bleibt er ohne Sprit stehen.
‘Michael Schumacher fihrt
ihn zuriick. «Ich habe die

Cockpit nur geweint», erin-
nert.sich Alesi. Seine Bi-
lanz: ein Sieg, 16-mal Zwei-
ter,15-mal Dritter. «Und sie-

letzten drei Runden im |

benmal bin ich in Fithrung |

liegend ausgeschieden.»

]a'l'rulli

>

Jarno Trulli ist Anfang
2004 der Leader bei Re-
nault. Supertalent Fernan-
do Alonso hat vor allem im

Quali das Nachsehen ge- !

gen den schnellen Italie-
ner. Als JT in Monaco ge-

. winnt, freuen sich alle - bis
' auf Teamchef Flavio Bria-

tore. «Thm geriet dieser
Siegin den falschen Hals»,
sagt Trulli. Bei Toyota wird
er noch dreimal Zweiter.
Seinen ersten Sieg hiitte er

schon in Spielberg 1997 fei- |

ern konnen. 37 Runden
flihrt er im Prost. Dann

| geht der Motor kaputt.
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- Nimlich deren drei. Gliick-

' das Rennen von SPl4 in @
‘. An;,,nff und fihrt sich in |

OInner Panis

Der GP von Monaco 1996
ging als das Rennen mit |
den wenigsten Piloten, die
das Ziel erreichten, in die
Geschichtsbiicher ein.

oy

3

CIEAEG X

- licher Sieger ist Olivier Pa-
nis. Der Franzose nimmt |

7

* Trance. Als Alesi sich auf ||
dem Ol von Hills Williams
- dreht, geht Panis in Fiih- &
rung. Als bislang letzter
Franzose gewinnt er den
Klassiker und sagt hinter- i

v

V4

V4
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* Der Bruder von Rockgore
 Gianna Nannini (siehe
* Heft7) hatbei Benetton ein
~ Auto, mit dem er gewinnen
. kann. Zum Sieg reicht es
¢ aber nurinJapan1989. Und
 auch dort nur, weil Ayrton
" Senna nach der Kollision
o mit Alain Prost disqualifi-
* ziert wird. Nannini steht
I fiir 1991 auf der Shopping-
. Liste von Ferrari. Doch
| dann stiirzt der Kettenrau-
(i cher mit seinem neuen
© Hubschrauber ab. Die Arz-
'F' te retten zwar seinen ab-

i Alssanro Nannini

“,

. ImJunil977 gewmm Gunnar

" Nilsson in Zolder seinen ers-

. ten und wie sich spiter her-
. ausstellt auch einzigen GP.

i Im Dezember wird bei dem
‘1 Schweden bei einer Routine-

untersuchung in London
l Lymphdriisenkrebs festge-
stellt. Fiir den damals 29-
] jahrigen Gunnar beginnt ein

Frithjahr1978 wird er aus dem
| Krankenhaus entlassen. Ar-

F Wettlauf gegen den Tod. Im

| rowsTeamchef Jackie Oliver

verspricht: «Sobald er fit ist,

hat er ein Cockpit bei uns si- |
cher.» Im Juli stattet Nilsson |

seinen Ex-Kollegen in Brands
Hatch einen Besuch ab. Doch
als Kumpel Ronnie Peterson
in Monza stirbt, erlischt sein

Kampfeswille. Nur 39 Tage |

nach Petersons Tod erliegt

Nilsson seinem Krebsleiden. |
502 Tage zuvor war der Sohn |
eines wohlhabenden Bau- |
unternehmers noch ganz |

oben auf dem Podest in Zol-

der gestanden. Ein sehr trau- |

riges One-Hit-Wonder.

[

her: «Ich habe in der letz- |
ten Runde Gerdusche ge- |
|| hort, die es gar nicht gibt.»

| getrennten rechten Unter-
;» arm. Aber Nanninis For-
r, mel-l-Kamere 1st vorbel

1
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Jedes Jahr, wenn die For-
* macht, wird sie durch das

~ Pace an ein One-Hit-Won- r
* der erinnert. Der Brasilia- |
Il ner siegt 1975 auf einem |
i Brabham-Martini vor hei- *

|

il seinem Cosworth-Motor |

mel 1 in Brasilien halt- °

. Autédromo José Carlos g

- mischer Kulisse. Zehn
Runden vor Schluss sieht
- Jean-Pierre Jarier noch wie
. der sichere Sieger aus.
. Doch Fehlziindungen an

TTRHEREETE

~ zwingen den Franzosen ;

]

' zur Aufgabe. Pace sagt ||
«Danke» und gewinnt vor J
* Landsmann Emerson Fitti- |
paldl Brasilien steht Kopf. “i

Der Frauenschwarm aus

Paris siegt 1971 in Watkins
Glen. Zwei Jahre spiter
verungliickt er am selben

- Ort tddlich. Er ist das ein-
zige One-Hit-Wonder, das
an der Stitte seines groft-
ten Triumphes auch sein
Leben gelassen hat.

RS e

Der «Gorilla von Monzay,
wie er liebevoll genannt wur-
= de, sichert sich in Zeltweg
1975 seinen einzigen GP-Sieg.
Brambilla ist im Nassen nicht
zu bezwingen und ringt
Groflen wie Niki Lauda und
. Emerson Fittipaldi nieder.
~ Nach 29 Runden wird das

-—

| Wir schreiben das Jahr 1975.
Das Rennen im Park von
. Montjuicist in vollem Gange,

~ als am Hill GHI von Rolf

. Stommelen der Heckfliigel
bricht. Der Deutsche wird
' zum Passagier und fliegt iiber

i die Abschrankungen. Dort
i sterben fiinf Menschen. Die

regens abgebrochen. Als »

o
|
o
Rennen aufgrund des Dauer- ' i

Brambilla iiber den Zielstrich ©

fihrt, reiflt er vor Freude die |

Hinde vom Lenkrad. Dabei |

verliert er die Kontrolle tiber !

seinen March und staucht ©
das Auto inden Leitschienen |

massiv Lusammen

Rennleitung braucht vier |
Runden, ehe sie den GP ab- |
bricht. In dieser Zeit tiberholt
Jochen Mass den in Fiihrung

liegenden Jacky Ickx und

wird so zum Sieger erklirt. =
Weil weniger als die Hilfte ||
der Renndistanz absolviert |

war, gibt es nur halbe Punkte.

surléﬁ-iMAGéé-Coﬁ ;

==
f

L Seit seinem Sportwagen-
¢ unfall in Reims 1964 hat
I der Franzose einen steifen
! linken Unterarm. Das ist

h Monaco 1972. Dort fihrt

¢ feiert seinen einzigen GP-
. Sieg im stromendem Re-
|| nen bis auf Jacky Ickx alle
I andereniiberrundet. «Der

i Rugenhalf mir», meint der

| ]ahre spiter.

WS B 5o

im Formel-1-Auto manch-
mal hinderlich. Nicht aber
| beim Grofen Preis von

~ der mit der Schwester von
" Frangois Cevert verheira-
; tete Beltoise brillant. Und

© gen. Beltoise hat im Ren-

© 2015 verstorbene Beltoise

Die Windschatten-Schlacht
von Monza 1971 ist legendir.
Fiinf Fahrer bekimpfen sich

* rundenlang. Jeder von ihnen
* hat noch nie gewonnen. Und

. bei Start und Ziel ist die Rei-
henfolge immer ¢ine andere.
. Entscheidend ist der Aus-
gang aus: der Parabolica. Den

]eanPIerre Beltolse

erwischt Peter Gethin in der |

letzten Runde am besten. Mit
dem Minivorsprung von 0,01
Sekunden siegt er vor Ronnie
Peterson. P3 geht mit 0,09 sec
Riickstand an Frangois Ce-
vert. Vierter wird Mike Hail-
wood (0,18), Fiinfter Howden
Ganley (O 61)
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Der Neffe von Fiat-Boss
Gianni Agnelli debiitiert
im Jahr seines Le-Mans-
Sieges 1963 mit Ferrari in
der F1. Verletzungen, die er
sich bei einem Unfall in
| Reims zuzieht, verhindern,
dass der Bergspezialist aus
Turin zum Stammfahrer
der Scuderia wird. Trotz-
| dem beordert ihn Ferrari
. immer wieder in die For-
© mel 1.1966 siegt er fiir Rot
. - ausgerechnet in Monza.

Lorenzo Bandini ist einer
- vonneun Italiecnern(!), die
nur einmal siegten. Seine
Sternstunde hat der Mai-
. linder bei der-Premiere 51
auf dem Flugplatzkurs in
Zeltweg1964. Als Dan Gur-
ney mit kaputter Aufhin-
gung strandet, iibernimmt
' Bandini das Zepter. Und
siegt vor Richie Ginther
und Bob Anderson. Am
. Ende der Saison verhilft er
i . Teamkollege John Surtees ©

zum WM-Titel, indem er |
1 Graham Hill in Mexiko aus |
. dem Rennen kickt. Hill =

revanchiert sich dafiir an |

Weihnachten. Er schickt

Bandini eine Anleitung,
i- wnemannchugAuto fahrt

| | Der Mann mit dem Schach-
‘: brettmuster auf dem Helm
¢ steht in der Formel 1 dreimal
’ auf dem Podium. Davon ein-
i mal ganz oben: 1961 beim US-
I GPin Watkins Glen. Der Sieg,
~ ist Ireland iiberzeugt, hat an
- diesem Tag aber nicht ihm
»1 gehort. Stirling Moss und Jack
-4 Brabham waren schneller.
I! Doch beide haben Uberhit-
¢ zungsprobleme und scheiden
f'-' aus. Ireland erbt die Fithrung
. und fihrt fiir Lotus den ersten
i Sieg ein. Die Freude dariiber
f
0

7 -

Glancarlo Baghettl

wiihrt aber nicht lange. Lotus- ||
Griinder Colin Chapman &
macht Ireland kurz darauf =
klar, dass er die Zusammen-
arbeit beenden will. Dieser
nimmt ihm das {ibel und ©
glaubt, dass Neuzugang und
Chapman-Liebling Jim Clark
der Grund fiir die Trennung
sei. Doch Clark hat nichts da-
fiir. Trotzdem herrscht zwi-
schen den beiden bis zum
Tode Clarks 1968 Eiszeit, was
Ireland spiter in einem Inter-

2 “i‘-‘f‘mi‘i‘w JUIT Y

view bitter bereut.
N ‘{. LY

* Der Italiener ist bis heute der
| einzige Fl-Fahrer, der bei sei-
© nem Debiit gewonnen hat,

sicht man von Nino Farina ab,
- derbeider Fl-Premiere 1950 in
- England triumphierte. Aber ei-
. ner musste damals ja gewin-
nen... Baghetti ist in Reims 1961
* einer der wenigen, die prob-

lemlos tiber die Runden kom-
men. Der sich unter der Glut-
hitze aufweichende Asphalt
fordert namlich zahlreiche
«Opfer». In der letzten Kurve
setzt sich Baghetti im Kampf
um die Spitze vor Dan Gur-
neys Porsche. Und siegt mit
einer Wagenlinge Vorsprung

auf den US-Amerikaner. Ein
Griinschnabel ist Baghetti in |
Reims nicht mehr ganz. Zuvor |
hatte er bei den nicht zur WM ©
zahlenden Liufen in Syrakus =
und Neapel gesiegt. Deshalb
erst offerierte ihm Enzo Ferra-

ri das von Olivier Gendebien fi"
verwaiste Cockpit.

; 4 «JoBoy hat sich im Alter |

LAT

| DerKalifornier gilt als her-
| vorragender Testpilot, als
I er 1965 fiir Honda an den
. Start geht. Beim letzten

Rennen der Saison in der

Hohenluft von Mexiko hat
J Ginther plotzlich Siegchan-
§ cen. Als der Lotus von Jim
.| Clark ausfillt, lauft es auf

8o 'f, ein Duell mit Dan Gurney

" hinaus. Ginther gewinnt
';; und sichert sich, Honda
3 und Reifenfabrikant Good-

. g year den u'sten Fl Slcg..

E‘ gesetzt,
- werden. Dieses Ziel ver-

vg von fiinf Jahreninden Kopf

Rennfahrer zu =

. folgt er eisern. Und 1956

i gxbt er sein GP-Debiit in |
Monza Drei Jahre spiter |

# sorgt er in Zandvoort mit

AR

dem BRM P25 fiir eine

:5 Uberraschung. Das sonst
4 so anfillige Auto kommt |

" iiber die Distanz, und Bon-

| nier beschert BRM den

| ersten GP-Sieg. Der grof- |

M miitige Schwede fihrt
i noch bis 1971. Doch er

44 kommt nie mehr in die ©
‘ Nihe des Podests. 1972 ver- |

! ungluckt er in Le Mans.

. DerRomer gewinnt 1952 in
© Bern den Grand Prix der
. Schweiz auf einem Ferrari
1| 500. «Silberfuchs» Taruffi
- profitiert dabei vom Aus-
fall von Teamkollege Nino
Farina, dessen Elektrik
! schlappmacht. Im Ziel hat
Taruffi, dessen Liebe den
Sportwagen galt, zweiein-
. halb Minuten Vorsprung.

. Wie Luigi Fagioli feiert |
+| auch Musso seinen einzi-

- gen Sieg mit dem iiber-
 michtigen Iuan -Manuel =
| Fangio bei einem «shared |
|| Drivey. Beim Argentinien- ||
| GP 1956 iibergibt Musso ||
 seinen Lancia D30 auf P4
. liegend an den Einheimi- F
i schen. Der fihrt trotz Dre-
i1 herszum Sieg und teiltsich ©
~ die Punkte mit Musso. Im |
* selben Jahr wird Diploma- |
. tensohn Musso in Monza |

| erneut aufgefordert, sein |
' Auto zu iibergeben. Aber |
. er weigert sich. Drei Run-
. denvor Schluss scheidet er
in Fithrung liegend aus...

<

I e
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Der «alte Riauber aus den
Abruzzeny ist schon iiber
dem Zenit, als er 1951 beim

Frankreich-GP seinen auf

P2 liegenden Alfaan Team-
. leader Juan-Manuel Fangio
iibergibt. Der siegt, muss
. den Triumph gemifl Re-

geln aber mit dem 53-jih-
" ngen(') Fagloh texlcn
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Chance fiir Frijns?

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Es ist noch ein weiter Weg.
Und bisher sind es nicht viel
mehr als Spekulationen.
Doch der ehemalige GP2-
Laufsieger, Sauber-Testpilot
und heutige Formel-E-
Fahrer Robin Frijns konnte
dank Andretti eine zweite
Chance in den USA kriegen.

An Talent mangelt es dem 24-
jahrigen Niederldnder nicht. In
welches Rennauto auch immer
der Mann aus Maastricht ein-
steigt, es dauert meistens nicht
sehr lange, bis er das erste Mal
auf dem Podest steht. Den hart
umkimpften Renault-2-Liter-
Europacup gewann Frijns 2011
beispielsweise auf Anhieb. Mit
dem Preisgeld (eine halbe Mil-
lion Euro) sicherte er sich ein
Cockpit fur die 3.5 Worldseries.
Und holte sich auch dort die
Krone im ersten Anlauf. Dabei
hatte Frijns ein paar harte Geg-
ner - den inzwischen verstor-
bene Jules Bianchi zum Beispiel.
Oder Sam Bird. Doch beide zo-
gen gegen Frijns den Kiirzeren.

Alles schien seinen Lauf zu
nehmen. Erst recht als Frijns in
der GP2 schon im dritten Ren-
nen 2013 in Barcelona trium-
phierte. Und das in einem neu-
en Team (Hilmer). Frijns hatte
bereits einen Fuf} in der Formel
1 (als Testfahrer bei Sauber), als
das tibliche Schicksal zuschlug:
Ohne Geld kam die Karriere ins
Stocken. Der einst kometenhaf-
te Aufstieg nahm ein abruptes
Ende. 2014 saf} Robin bei zwei
Freitagssessions im Caterham.
Den Rest der Zeit verbrachte er
auf dem Sofa - «daheim oder im
Formel-1-Motorhomey.

2015 nahm Frijns einen zwei-
ten Anlauf. In der Blancpain Se-
ries. Dort wurde er mit Partner
Laurens Vanthoor Zweiter in
der Sprint- und mit Jean Karl
Vernay Sechster in der Endu-

KOMPAKT

Zweite Chance’ Féhrt Fri]ns bald auch IndyCar fiir Andretti?

rance-Wertung. Seit dem Start
zur zweiten Formel-E-Saison ist
er fester Bestandteil der Elek-
troserie. Und auch dort hinter-
lief} Frijns von Anfang an einen
starken Eindruck. Schon im
zweiten Rennen fiir Andretti
Autosport fuhr er als Dritter
aufs Podest. In einem Auto, das
gegeniiber dem Vorjahr nahezu
unverindert geblieben ist.

IndyCar mit Andretti?

Die bisherigen Ergebnisse in
der Formel E sprechen fiir sich:
10.~-3.~10.-8. Das klingt im ers-
ten Moment zwar nicht nach
einem Ub(.rﬂu,ger Aber das
Andretti-Auto ist eindeutig
schlechter als der Fahrer. Man
muss sich nur die Ergebnisse

Politik im Spiel: IndyCar-Lackierung «No Hillary in 2016»

von Teamkollegin Simona de
Silvestro anschauen (DNF - 13.
—11. -14.), um zu verstehen, was
Frijns aus der Kiste herausholt.
Teamchef Michael Andretti
hat lingst den Narren am quir-
ligen Niederlidnder gefressen.
Er sei einer, der keinen «Bull-
shit» erzihlt, sagt Andretti. Son-
dern sich einfach ins Auto setzt
und das absolute Maximum
herausholt. In jeder Situation.
Es iiberrascht deshalb nicht,
dass Andretti tiber einen Ein-
satz von Robin Frijns bei den
IndyCars nachdenkt. Allerdings
nicht beim Indy 500, so wie es
die italienische Website italia-
racing.com vorhersagte. Wenn,
dann wohl eher auf einem
Stadt- oder Roadcourse. ¢

IndyCar In Indiana hat sich
eine politische Gruppe for-
miert, die um jeden Preis
verhindern will, dass Hillary
Clinton neue US-Prasidentin
wird. Um ihr Vorhaben még-
lichst werbewirksam um-
zusetzen, hat diese antide-
mokratische Bewegung ein
Design fir ein IndyCar-Auto
entworfen, das beim Indy
500 starten soll. Die Gruppe
«No Hillary in 2016» hat daftr
eine Spendenaktion ins
Leben gerufen. 999999 US-
Dollar braucht die Organisa-
tion angeblich. Die Chancen

Aufgepasst
auf Prema!

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

In der GP2 sind bald alle
Top-Plitze weg. Die be-
gehrtesten Cockpits bieten
noch Carlin und Rapax.

Am 9. Mirz beginnt in Barce-
lona der «Testwinter» fiir die
GP2. Die Top-Teams haben ihre
Cockpits schon fast alle an den
Mann gebracht. Die begehrtes-
ten Plitze bieten noch Carlin
und Rapax, wobei Letztere mit
Arthur Pic bereits einen Fahrer
unter Vertrag haben.

Das Meisterteam ART setzt
auf bewihrte Krifte. Honda-Ju-
nior Nobuharu Matsushita geht
in seine zweite Saison. Genauso
wie Sergey Sirotkin. Dem Rus-
sen ist nach Rang 3 im Vorjahr
eine Leistungssteigerung zu-
zutrauen. Dementsprechend
zuversichtlich gibt sich der Ex-
Sauber-Testpilot: «Ich peile den
Titel an. Bei ART habe ich die
beste Ausgangslage dazu.»

Racing Engineering, im Vor-
jahr Meisterschaftszweiter,
setzt auf Norman Nato und Jor-

auf Erfolg sind allerdings sehr
gering. 50 Tage vor Ablauf
der Aktion kamen erst lacher-
liche 760 Dollar zusammen.
»

Super Formula Was schon
lange kein Geheimnis mehr
ist, ist nun offiziell: GP2-Meis-
ter und MclL.aren-Junior
Stoffel Vandoorne bestreitet
fir das Honda-Werksteam
Dandelion die Super Formula.
)

GP3 Tatiana Calderon (22)
hat bei Arden unterzeichnet.
Die Kolumbianerin ist die
letzten drei Jahre in der F3-

Setzt auf Neuling Prema: Red-Bull-Junior und Titelanwarter Gaély

dan King. Beides solide Fahrer
Aber es wiirde an eine Uber
raschung grenzen, wenn eine
von ihnen um die Meisterschaft
fahren wiirde. Viel eher ist da¢
Alex Lynn zuzutrauen. Der Wil-
liams-Junior bestreitet scing
zweite Saison bei Dams. Neben
ihm fiihrt Nicholas Latifi (CDN).

Auch Trident ist voll

Campos setzt auf Routinier
Mitch Evans und-Sean Gelael.
Wobei Evans mehr als nur ein
Sieganwirter ist. Die weiteren
Teams: Raffaele Marciello und
Artem Markelov (Russian
Time), Philo Paz Armand und
Luca Ghiotto (Trident) sowie
Oliver Rowland und Daniel de
Jong (MP Motorsport).

Grofi¢s darf man auch von
Prema erwarten. Der Rennstall,
der die Reste von Lazarus iiber-
nommen hat, verfligt zwar iibe}r
keinerlei GP2-Erfahrung, hat
aber in der F3-EM alles gewon-
nen, was es zu gewinnen gibt.
Auferdem verfiigt Prema mit
Pierre Gasly und Antonio Gio-
vinazzi iiber die vielleicht beste
Fahrerpaarung iiberhaupt. ¢ l
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EM gestartet. lhr bestes I
Ergebnis: ein fnfter Platz in
Spa-Francorchamps 2014.
»)

GP3 ART hat seine Partner-
schaft mit Honda/McLaren
nun auch auf die GP3 aus-
geweitet und den Japaner
Nirei Fukuzumi verpflichtet
»

Formel E Noch immer gab
es bei Redaktionsschluss
von MSa keine Bestatigung
fr das Rennen am Ale-
xanderplatz. Eine offizielle
Pressemitteilung soll heute
Dienstag erscheinen. ¢ CE
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MANNESMANN Werkzeughox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders tibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.

Motor Presse Stutigart GmbH & Co. X6, 70162 Stutigart. Registergaricht Stuttgart HRA 9302, Geschaftstlhrer: Dr. Volker Bred, Norbert Leamann. Verlried: Sebeferung, Betreuung end inkassd 3
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{hre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 14% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
n Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug » Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuel/ mit 14% Preisvorteil lesen. Best-Nr.1395485  Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte zusétzlich 2 GRATIS-Ausgaben:
Ich erhalte MOTORSPORT aktuellim Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 86,— €(D, A) (CH: 149.00 SFr.) inkl. IBAN
MwSt. und Versand. Mein Geschenk, die MANNESMANN-Werkzeugbox, érhalte ich nach Zahlungseingang At | | | iy
und solange der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bej Bezahlung per Bankeinzug werden vorab l'B,c' b ""Gﬂml,;m,“j P ~
2 GRATIS-Ausgaben geliefert. Nach Ablaut des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen.
| | | | | | |

Meine persdnlichen Angaben: pitte unbedingt ausfitien) Cwent am&;’g' e e ——T e

Name, Vorname Geburtsdatum SEP Kh die DPV P GmbH, D& Be 1-3, 20355
A9, | entitkatosnme DET722200000004985, mmmmmmwmwzw

TP e — N e—— - weise ich mein Kreditinstitut an, e von dar DPV Dextscher Pressevertriéb GmbH auf mein Konto
oy mm&m“cmmmmmmmmmm 2 mﬁm .

die s g des Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.
PLZ Wohnort

Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen ohne Angabe von Grinden lomioswmrmlen Die Frist beginnt an dem
AR )i S S P | R R P - e R S e Tag, an dem Sie die erste bostellta Ausgabe erhaiten, nicht jedoch vor Erhalt einer Wi 0 ruuM
Telefon T 2464§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist geniigt bereits das ! thres lanen

Bestellung zu widerrufen. Sie kinnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Ankige 2 zu Art. 2462 EGBGBnutzen. DetVMenuﬂslzudchlen
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0)711 3206-83888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
E-Mai:

1 Ja, kch mochte auch von weiteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vorteiten profitieren. Deshaib bin ich dam?t einver- AGdpvde
standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und fhr 2ur , Rodale-Motor- Datum Unterschrift
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Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Letzte Woche riickte Audi
zum Test in Bahrain aus.
Dort hat man offenbar
vieles nachgeholt, was in
Sebring nicht getestet wer-
den konnte. ByKolles-Team
mit neuer Partnerschaft.
Detaillierte Regelinderun-
gen sind bekannt.

Nachdem ein vorheriger Rei-
fentest mit dem alten Audi R18
e-tron quattro erfolgreich ab-
geschlossen werden konnte, ha-
ben das Audi Sport Team Joest
sowie die Audi-Werksfahrer Lu-
cas di Grassi, Marcel Fissler,
Oliver Jarvis und Benoit Tréluy-
er in der vergangenen Woche
den Entwicklungstest mit dem

b TRaR
ByKolles CLM P1/01: Mit neuen P;
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komplett neuen R18 fortgesetzt.
«Wir haben den Test in Bahrain
zur nachhaltigen Erprobung
von verschiedenen Komponen-
ten und Systemen genutzt. In
den sechs Tagen konnten wir
viel Erfahrung und Daten sam-
meln und fiithlen uns nun gut
vorbereitet», erklirte Audi
Sport LMPI-Projektleiter Chris
Reinke auf MSa-Anfrage. Vor
dem WEC-Prolog am 25./26.
Mirz auf dem Circuit Paul Ri-
card in Le Castellet hat Audi
Sport noch einen weiteren Ent-
wicklungstest geplant.

ByKolles: Ravenol wird Partner

Entwicklungsarbeit steht auch
fiir das Team ByKolles an. Wie
die Konkurrenten aus dem La-
ger der privaten LMP1, Rebel-
lion Racing, setzt auch die aus

Greding in Bayern operierende
Mannschaft ab dieser Saison
auf Dunlop-Pneus. Aufierdem
geht man mit dem Ravens-
berger Schmierstoffspezialisten
Ravenol eine neue technische
Partnerschaft ein.

«Diese Kooperation ist fiir
uns gerade deshalb so wertvoll,
weil Ravenol fiir leistungsfihi-
ge Produkte made in Germany
steht, deren Leistungsfihigkeit
wir im Renneinsatz prisentie-
ren mochteny, sagt Boris Ber-
mes, Leiter Geschiftsbetrieb
beim ByKolles-Team.

Uber den Winter hat man bei
ByKolles natiirlich auch am
Auto gearbeitet. Eine neue Vor-
derradaufhiingung, aerodyna-
mische Modifikationen und ei-
nige weitere Anderungen sollen
fiir einen - laut Team - «ent-

scheidenden Leistungsschub»
gesorgt haben. Wenn wie in der
zweiten Saisonhiilfte 2015 auch
die Zuverlissigkeit stimmt,
diirfte es im Lager der privaten
LMP1 sehr spannend werden.

Neue Regularien bekannt

Vergangene Woche hat die
Langstrecken-WM (WEC) voll-
umfinglich die Anderungen am
Reglement fiir die Saison 2016
veroffentlicht. Eine Anderung
betrifft bereits die Bezeichnung
der beiden LMPI-Unterkate-
gorien. Diese werden neu nicht
mehr als LMPI-H und LMPI-L
bezeichnet, sondern nur als
«Hybrid» oder «Non-Hybrid».
Die separate Wertung fiir LMP1-
Privatiers bleibt bestehen.

Um Kosten zu sparen, gibt
es weitere Restriktionen. Wie

|

schon 2015 miissen in der LMP1
alle Rennen mit nur fiinf Motp-
ren absolviert werden. Dazu
sind maximal drei Aero-Kits c:r-
laubt, ab 2017 nur noch zwei.
Ebenfalls aus Kostengriinden
wurde die Anzahl der maximal
moglichen Auto/Tag-Testein-
heiten in der LMPl-Klasse um
sieben reduziert.

Reduziert wird auch die Dras-
tik moglicher Strafen. So gibtts
fiir ein Losfahren aus der Box
mit durchdrehenden Reifen
nicht mehr eine Drei-Minuten-
Stop-and-Go, sondern «nur»
noch eine Stop-and-Go.

Kommuniziert wurden auch
die avisierten technischen Ande-
rungen, z.B.10 MJ weniger Enér-
gie pro Le-Mans-Runde (ca. 7,5
Prozent weniger) und 25 Prozent
grofere Radhausoffnungen. ¢
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Von ARNO WESTER

Was MSa bereits in seiner
letzten Ausgabe prognos-
tiziert hat, wurde von Mer-
cedes-Benz in der vergange-
nen Woche auch offiziell
bestitigt: DTM-Champion
Pascal Wehrlein steigt in die
Konigsklasse auf (siehe
Seite 3) und wird durch den
aktuellen GP3-Meister
Esteban Ocon ersetzt.

Ansonsten bleibt im achtkdpfi-
gen Fahrerkader der Stuttgarter
wie erwartet alles beim Alten.
Will heifen: Wie Audi und
BMW setzt auch Mercedes auf
Kontinuitit. Die Verantwort-
lichen vertrauen 2016 auf die
Fahrkiinste der beiden erfahre-
nen und routinierten Ex-DTM-
Gewinner Gary Paffett (2005)
und Paul Di Resta (Meister
2010) sowie die DTM-Rennsie-
ger Christian Vietoris und Ro-
bert Wickens. Von den beiden
letztjihrigen Neulingen Lucas
Auer und Maximilian Gétz, die
vor allem am Ende der 2015er
Saison eine aufsteigende Ten-
denz zeigten, erhofft man sich
weitere Steigerungen.

Die hiitte man eigentlich auch
von Daniel Juncadella erwarten
konnen, aber nach den Gesamt-
rangen 16 (2013) und 18 (2014)
sowie zwei vierten Plitzen an
Noris-und Lausitzring kam der
Spanier 2015 iiber einen fiinften

AUTOMOBIL .

Das Fahrerfeld ist jetzt komplett

/11111

Ist 2016 wie erwartet als Vollzeitfahrer dabel: Esteban Ocon - hier als Juncadella-Ersatz beim Training des H;ckenhelm-FlnaIes 2015

Platz in Moskau nicht hinaus.
Der Meister der F3 Euroserie
2012 beendete eine enttiu-
schende letztjahrige Saison auf
Gesamtrang 20.

Nur noch sechs Testtage

Viele Experten hatten erwartet,
dass neben Ocon noch ein wei-
terer Neuling von Mercedes
eine Chance erhilt. Acht Fahrer,
darunter auch FIA-GT-Weltcup-
Sieger Maro Engel sowie die
Gewinner des ADAC GT Mas-
ters 2015, Sebastian Asch und
Luca Ludwig, wurden getestet.
Aber keinem von ihnen traute

man bei den Schwaben offenbar
den Sprung in die DTM zu.
«Nach einer erfolgreichen
Saison 2015 setzen wir in die-
sem Jahr auf Stabilitit innerhalb
unseres Fahrerteams, Esteban
Ocon hat als unser Test-und Er-
satzfahrer viel gelernt und ist
bereit fiir seine Rookie-Saison
in der DTM», sagt Mercedes-
AMG-DTM-Teamchef Ulrich
Fritz, der trotz des Verzichts auf
Formel-1-Aufsteiger Wehrlein
andie Stirke seiner Schiitzlinge
glaubt. «Wenn man als Titelver-
teidiger in eine Saison startet,
ist es schwer, etwas anderes als

Alzen-Briider wieder vereint

Vor der Jubiliumssaison
(40. Auflage), die am 2. April
startet, gibt es einige inter-
essante News: Gemeinsame
Sache der Alzen-Briider,
TMG sucht Nachwuchs-
fahrer, und der Porsche-
GT4-Cup startet durch.

Aus «Uwe Alzen Automotive»
und «Jiirgen Alzen Motor-
sport» wird «Alzen-Racing».
Wie schon zu seligen Zeiten
des rekordbrechenden Turbin-
chens machen die beiden Brii-
der gemeinsame Sache. «Der
Zusammenschluss war fiir uns
eine logische Konsequenz. Wir
haben beide jahrzehntelange
Erfahrungen im Motorsport
und konnen nun gemeinsam
davon profitiereny, begriindet
Uwe Alzen die Entscheidung
der erfolgreichen Briider, die
mit ihrem Ford GT bei allen
zehn VLN-Rennen auf der Niir-
burgring-Nordschleife um den
Gesamtsieg kimpfen wollen.

Fiir Nachwuchs in der VLN
kiimpft das Team TMG United.
Auch 2016 sucht die Mann-
schaft, die sich aus Mitarbeitern
der Toyota Motorsport GmbH
(TMG) in Koln rekrutiert, fiir
den Einsatz eines seriennahen
TMG GT86 CS-V3inder VLN-
Klasse V3 noch einen talentier-
ten Nachwuchsfahrer neben
Stammpilot Christian Scherer.
Internet: http://goo.gl/KLebFy.

Die 2016 in der VLN erstmals
ausgeschriebene Porsche Cay-
man GT4-Trophy erfreut sich
grofer Beliebtheit. Man rech-
net mit mehr als 15 Einschrei-
bungen! Zu den ersten Bewer-
bern zahlte das VLN-Gesamt-
sieger-Team Black Falcon. Die
«Falken» gehen in der Premie-
ren-Saison des Porsche-Cups
mit zwei brandneuen Cayman
GT4 an den Start. ¢ AW

Dauerhaft doppelte Alzen-Power: Ford GT von Alzen-Racing

Ziel auszugeben als die Meister-
schaft.»

Davon ist auch Mercedes-
Motorsportchef Toto Wolff
tiberzeugt. «Uli und seine gan-
ze Mannschaft machen einen
tollen Job. Sie sind realistisch,
bescheiden und haben einen
tollen Spirit. Die gesetzten Zie-
le definieren wir stets gemein-
sam und achten dabei darauf,
dass sie sowohl realistisch als
auch anspruchsvoll sind», er-
klirt der Osterreicher, fiir den
der Wechsel von Wehrlein in
die Formel 1 allerdings «ganz
klar ein Verlusty ist.

Tourenwagen-WM

Ob Ocon («Ich konnte mir kein
besseres Team vorstellen, um in
der DTM zu fahren») die von
Wehrlein hinterlassene Liicke
schliefen kann, bleibt abzuwar-
ten. Ein Nachteil fiir den erst 19
Jahre alten Franzosen ist die Tat-
sache, dass es aus Kostengriin-
den - und weil das Technische
Reglement der DTM eingefroren
ist = vor dem Saisonstart im
Motodrom von Hockenheim
(7./8.5.) nur noch sechs Testtage
gibt. Die gehen vom 23. bis 25.2.
im spanischen Monteblanco und
vom 5. bis 7.4. in Hockenheim
{iber die Bithne. ¢

Kalender geandert

Wegen Umzug des Russ-
land-Rennens von Sotschi
nach Moskau ergeben sich
weitere Anderungen im
WTCC-Kalender.

Filippi steht als erster
«echter» Privatier fest.

Statt auf dem neuen F1-Kurs
in der Olympiastadt wird man
also wie in den vergangenen
Jahren auf dem Moscow Race-
way fahren. Der Termin
verschiebt sich gleich-

zeitig auf den 12. Juni -
Russlands Nationalfei- %%
ertag. Damit findet der
Saisonauftakt nicht in
Russland, sondern am 3.
April in Frankreich (Le
Castellet) statt.

Durch den neuen Russland-
Termin verschiebt sich das Por-
tugal-Rennen in Vila Real, das
fiir dieses Wochenende datiert
war, um zwei Wochen auf den
26. Juni. Das bedeutet auch,
dass sich der Terminkalender

Jc;hn Filipp!

der Tourenwagen-EM (ETCC),
die ebenfalls in Vila Real gas-
tieren wird, dementsprechend
verschiebt.

Nachdem die vier Werks-
teams und Sébastien Loeb Ra-
cing lingst ihr Fahreraufgebot
stehen haben, gibt es auch aus
dem RML-Chevy-Lager erste
handfeste Infos. Vergangene
Woche gab der Franzose John
Filippi bekannt, dass er seinem

. Team Campos Racing
treu bleibt und eine wei-
tere Saison im RML-
Chevrolet dranhiingt.
Damit ist er der erste
«echte» Privatier, der

. | sein Engagement besta-
tigt hat. Kurios: Ausge-
rechnet Yvan Muller,
der Filippi beim Finale in Katar
von der Spitze ins Aus befor-
dert hat, ist sein neuer Coach.

Dariiber hinaus gab es letzte
Woche auch wieder Testfahr-
tenin der WTCC, u.a. des Miin-
nich-Teams. ¢ MBR
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NACHRICHTEN

Viele Diskussionen
nach Daytona

ISCC Die Nachwehen des
Saisonauftakts, den 24h von
Daytona, sind noch immer zu
splren. Eine gute Nachricht
vorweg: Max Angelelli ist
wieder zu Hause. In der span-
nenden Schlussphase war
der Italiener wegen einer de-
fekten Auspuffanlage am
Chevrolet-Daytona-Prototyp
des Teams von Wayne Taylor
fast ohnmachtig geworden,
als Gase in das Cockpit ge-
langt waren. Mit Vergiftungs-
erscheinungen musste Ange-
lelli nach der Zieldurchfahrt in
ein Krankenhaus eingeliefert
werden. An anderer Stelle
brennt es jedoch noch gewal-
tig. So wurden nach dem
Rennen samtliche Lambor-
ghini- und - wie MSa jetzt
bestatigt wurde - Audi-Moto-
ren konfisziert und bislang
(Stand Sonntag) nicht wieder
freigegeben, obwohl das ver-
gangenen Freitag gesche-
hen sollte. Lambo-Teamchef
Franz Konrad ist deshalb nach
eigener Aussage «stinksau-
er». Weil man auBBerdem alle
Anbauteile des Motors ein-
behalten hat, musste man
einen geplanten Zwei-Tages-
Test in Homestead auf eige-
ne Kosten absagen, da ein
Ersatzmotor nicht gereicht
hatte. Unter anderem wegen
dieser noch laufenden Unter-
suchungen gibt es auch zwei
Wochen nach dem Rennen
noch kein offizielles Renn-
ergebnis.

HTP mit Mercedes,
Attempto mit Lambo

GT3-Sport Dass das Team
HTP Motorsport nach nur
einem (erfolgreichen) Bent-
ley-Jahr wieder auf Merce-
des vertraut, ist mittlerweile
fix. Nicht jedoch das ge-
naue Programm, flir das
man sich derzeit in Detail-
absprachen befindet. Nach
MSa-Informationen soll
Maximilian Buhk im Team
verbleiben. Mehr Klarheit
herrscht beim Team Attemp-
to Racing, das in diesem Jahr
mit je zwei Lamborghinis

in der BGTS an den Start
geht. In der Sprintserie star-
ten Max van Splunteren/
Davide Valsecchi sowie Patric
Niederhauser/Daniel Zam-
pieri. In der Endurance-Serie
bilden «Nidi» und Zampieri
mit Fabio Babini ein Trio.

Das zweite Auto dort pilo-
tieren van Splunteren, Jeroen
Mul sowie ein noch zu be-
nennender dritter Fahrer. Im
zweiten Attempto-Lambo

in der BES soll dabei ein
belgischer Pilot zum Einsatz
kommen. ¢ AW/RDB
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Trophée Andros Saint-Dié-des-Vosges

Das Thriller-Finale

Von BERNHARD SCHOKE

Mehr Spannung geht nicht:
Die Eisrenn-Saison 2015/
2016 endete so spektakulir
wie selten. Erst beim aller-
letzten Aufiritt ging die
Eiskrone an Jean-Baptiste
Dubourg mit seinem priva-
ten Renault-Team.

Hitte man Ende November
letzten Jahres vor dem ersten
Laufder Eisrennen auf das End-
ergebnis - Dubourg vor La-
gorce, Riviére und Tambay - ge-
wettet, so wire man heute um
ein kleines Vermogen reicher.
Denn wie schon in der Saison
zuvor deuteten alle Vorzeichen
auf einen harten Fight zwischen
dem Titelverteidiger Jean-Phi-
lippe Dayraut und dem im letz-
ten Jahr nur um einen Punkt ge-
schlagenen Olivier Panis.
Dariiber hinaus riumten die
Insider der Serie auchnoch den
beiden neuen Matadoren einige
Aufienseiterchancen ein. Vor
allem dann, wenn sich die bei-
den hoch gehandelten Favoriten
Dayraut und Panis gegenseitig
aus den Rennen werfen sollten.
Bekanntermaflen kommt es
aber meist anders, als man
denkt oder vorausberechnet.

AuBenseiter vorn

Perfekt vorbereitet ~ jeder auf
seine Weise - waren alle. Day-
raut und das Team Saintéloc
hatten einen neu aufgebauten
Mazda 3 zur Verfigung. Ein
neuer Motor und weitere De-
tailverbesserungen standen
ebenso auf der Habenseite wie
das eingespielte Team. Und die
Ingenieure und Mechaniker
rund um Laurent Fedacou (be-
kannt als DTM-Team-Ingenieur
bei Phoenix Racing) und Inha-
ber Sébastien Chetail konnten
von Anfang an zeigen, welche
Leistungen sie bringen kénnen.

Beim ersten Rennen in Val
Thorens wurde iiber Nacht der
Motor komplett neu aufgebaut,
nachdem eine Nockenwelle
«eingelaufen» war. Dennoch
wurde der Einsatz nicht belohnt
- das Dreiliter-V6-Aggregat
zickte weiter. Und auch Panis
im ebenfalls neuen Audi Sl
quattro kam nicht so zum Zuge
wie eigentlich gedacht. Als die
beiden dann noch in Andorra
kollidierten, konnten sie ihre
Chancen auf den Titel schon
frith abhaken.

Stattdessen brachte sich zur
Saison-Halbzeit im weihnacht-
lichen Alpe d'Huez die jiingere
Generation der Eispiloten ins
Gesprich. Die beiden Briider
Dubourg im Renault Clio 3 mit
ihrem Kleinen, aber feinen Fa-

Spannung bis zum Schluss: Dubourg (vom) und Lagorce fighten im Millimeterabstand um die Spitzé

milien-Team und Audi-DTM-
Werksfahrer Adrien Tambay,
der erstmals mit der Mann-
schaft des belgischen VW/Audi
Clubs WRT die komplette Sai-
son in einem weiteren SI quat-
tro in der Top-Klasse absolvier-
te. In den Jahren zuvor hatte der
Sohn von Patrick Tambay sich
das erforderliche Riistzeug mit
den Elektro-Rennern der Tro-
phée Andros Electrique geholt.
Eine weitere Uberraschung der
letzten Monate war aber La-
gorce. Im Auftritt so, wie ihn die
Fans schitzen: locker wie im-
mer. Aber im Renner so fokus-
siert, wie man ihn selten zuvor
erlebt hatte. Und nicht nur das:
Konstant lieferte er sich pa-
ckende Fights mit JB Dubourg,
und konnte so die auf dem Eis
noch wichtigeren guten Start-
positionen erobern.

Technikpech fiir Lagorce

Um den Titel wurde es ein
direktes Duell, das vor dem Fi-
nale in Saint-Dié im Punkte-
gleichstand kumulierte und
durchdie besseren Einzelergeb-
nisse sowie die beiden regle-
mentbedingten Streich-Resul-
tate Lagorce die Fithrung in der
Gesamtwertung einbrachte.
Auf dem Eis-Oval in den Vo-
gesen vermochte er diese bis
zum letzten Auftritt verteidigen.
Grofde Emotion zuvor: Punkte-
gleichstand in der ersten Tages-
wertung. Die Technik entschied
dann den Fight um den Titel zu-
gunsten von Dubourg. Lagorce
wurde in der letzten Runde des
Halbfinals plotzlich langsamer.
Sein Dacia rollte nur noch ins
Ziel - dieser Zeit- und Punkte-
verlust entschied, und Dubourg
wurde erstmals Meister. ¢

NACHGEHAKT BEI
jean-Baptiste Dubourg

(25/F). Der neue Eisrenn-Champion {iber die Detailarbeit
fiir den Erfolg und wie unerwartet der Titel fir ihn kam.

Von BERNHARD SCHOKE

.’Wie kam dieser Erfolg
zustande? Unser Team hat
jede Menge Erfahrung aus
den letzten Jahren. Dies ist
vor allem auf dem Eis ganz
besonders wichtig, weil jedes
Detail exakt passen muss.

?Welche Details waren dies
aus lhrer Sicht? Punkte wie
die Einstellung der Motoren
auf die unterschiedlichen Ho-
hen der Eiskurse mit ihren
Klimatischen Anderungen am
Tage oder wahrend der spaten
Abendstunden und die még-
lichst optimale Einstellung der
Fahrwerke auf die standig
wechselnden Bedingungen

TROPHEE ANDROS / Resultate

nach den einzelnen Laufen an
einem Renn-Wochenende.

?Hétten Sie vor der Saison
mit dem Titel gerechnet?
Nein. Nattrlich tiberlegt man,
was ware, wenn... Aber gerade
bei der Trophée Andros gibt
es so viele wichtige Details, die
man nicht im Voraus planen
oder bedenken kann.

7 Was kommt jetzt? Wir
werden wieder in der Fran-
zosischen und Europaischen
Rallycross-Meisterschaft an
den Start gehen. Darliber
hinaus wartet in unserem
Betrieb jede Menge Arbeit
auf mich, die in den letzten
Wochen liegen geblieben ist.

Saint-Dié/F: Finale a 6/8 Runden; Streckenlange 400 Meter; Hohenmeter 350.
Samstag, 1. Finale: 1. Jacques Wolff (F/Mazda) 3:08,576 min; 2. Sylvain Pussier (F/DS)
+3,210; 3. Eddy Bénézet (F/Dacia) +4,816; 4. Berenice Demoustier (F/Audi) +7,436
Samstag, 2. Finale: 1. Benjamin Riviére (F/DS) 3:03,119 min; 2. Franck Lagorce (F/
Dacia) +6,451; 3. J.-Ph. Dayraut (F/Mazda) +7,919; 4. ). B. Dubourg (F/Renault) +8,988
Samstag, 3. Finale: 1. Sylvain Pussier (F/DS) 2:59,503 min; 2. Eddy Bénézet (F/Dacia)
+6,131; 3. Didier Thoral (F/Mazda) +8,988; 4. Lionel Daziano (F/Audi) +10,817
Samstag, 4. Finale: 1. Olivier Panis (F/Audi) 2:59,570 min; 2. J.-B. Dubourg (F/Ren.)
+3,672; 3. Toomas Heikkinen (FIN/Mazda) +4,022; 4. J.-Ph. Dayraut (F/Mazda) +8,019
Endstand nach 7 Events (inkL zwei Streichergebnissen): 1. J.-B. Dubourg 604
Punkte; 2. Lagorce 593; 3. Riviére 558; 4. Tambay 558; 5. Panis 553; 6. Dayraut 544;
7. Heikkinen 513; 8. A. Dubourg 506; 9. Pernaut 484; 10. Fontanel 430; 11. Barbieri
314; 12. Stievenart 171; 13, Lemeret 153; 14. Demoustier 78; 15. Petit 78; 16. Hirschi

76; 17, Faure 71; 18. Gherardi 65

Internet: www.tropheeandros.com

SCHOKE
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NASCAR

Sprint Unlimited Daytona

Overtime-Sieg

Gummi verbrennen nach dem Sieg: Denny Hamlin lasst es im Gibbs-Toyota ordentlich qualmen

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und WOLFGANG MONSEHR

Denny Hamlin heift der
erste Rennsieger im neuen
NASCAR-Jahr. Er gewann
das Showrennen «Sprint
Unlimitedy, das mit einigen
Massencrashes auch wieder
fiir viel Action sorgte.

Gleich zu Beginn gab es eine
leichte Kollision zwischen dem
spateren Sieger und Ricky Sten-
house Jr., nachdem Hamlin mit
einem lidierten Toyota Camry
weiterfahren musste. Doch
dann folgte es kniippeldick: In
Runde 44 wurde Jimmie John-
son aus dem Rennen gekickt, als
er auf den 10. Platz nach vorne
gefahren war. «Irgendwer knall-
te in mein Heck. Keine Ahnung,

wer das war. Aber dadurch
wurde ich in einen Dreher in
das Infield gezwungen. Was fiir
ein chaotischer Auftakty, sagte
Johnson nach dem Rennen.

Erstes Overtime-Finish

Auch Brian Vickers, Ersatz-
mann fiir den verletzten Tony
Stewart, erwischte keinen guten
Abend. «Plétzlich und ohne
jede Vorwarnung platzte mein
rechter Hinterreifen», so Vi-
ckers. Der Vickers-Chevy knall-
te hart in die Streckenbegren-
zung und kollidierte dann mit
sieben Fahrzeugen - Gelb.
Nachdem das Rennen wieder
freigegeben wurde, kollidierten
Kasey Kahne, Jamie McMurray
und A. J. Allmendinger. Nach
diesem Unfall hielt Joey Logano
die Fithrung, doch ein letzter

Qualifying Daytona 500

Pole fiir Elliott

Die ersten beiden Start-
pliitze fiir das Daytona 500
stehen fest: Wie 2015 ist der
Hendrick-Chevy mit der
Nummer 24 vorn - jedoch
mit Neuling Chase Elliott,
der sich vor Matt Kenseth
den Spitzenplatz holte.

Ein grofier Name verpflichtet.
Und der 20-jihrige Sohn von
«Million-Dollar-Bill» Elliott ist
unter dem Druck alles andere
als zerbrochen. Ganz im Gegen-
teil: Mit blitzsauberem Strich
erwischte er die perfekte Day-
tona-Runde, fuhr den schnells-
ten Schnitt des gesamten Wo-
chenendes und holte sich im
Hendrick-Chevy mit der Num-
mer 24 gleich beim Daytona-
500-Debiit die Pole-Position.
Damit ist Elliott auch der
jingste Pole-Mann beim Dayto-

na 500 tberhaupt. Was dies
Wert ist, wird sich jedoch noch
zeigen miissen, zumal solche
«Uberraschungen» zuletzt hiu-
figer auftraten. 2013 holte mit
Danica Patrick die erste Frau
die Pole, dann 2014 Austin
Dillon beim Comeback der

Pole-Mann Chase Elliott

Crash - bei dem wie zuvor alle
Fahrer unverletzt blieben - zwi-
schen Carl Edwards, Brad
Keselowski, Kyle Busch und
Aric Almirola brachte Hamlin
die Fiihrung und den Sieg.
«Ich hoffe, dass dieser Sieg ein
gutes Omen fiir die diesjdhrige
Saison isty», sagte Hamlin, der
auch der erste Sieger unter der
neuen Overtime-Regelung wur-
de. Die sogenannte «Overtime
Line» ist eine Linie, die passiert
sein muss, ehe ein GWC-Ver-
such fiir giiltig erkliirt werden
kann und dann das Rennen -
unter Griin oder Gelb - zu Ende
geht. Diese Linie, in Daytona auf
der Gegengeraden zwischen
Turn 2 und 3, war {iberfahren,
als der letzte Crash ausgeldst
wurde, und Hamlin wurde un-
ter Gelb als Sieger abgewinkt. ¢

Junior

Nummer 3 und vergangenes
Jahr eben Jeff Gordon bei sei-
nem letzten Daytona-500-Start.
Gewinnen konnten alle drei
nicht - im Fall von Patrick und
Dillon bis heute weder in Day-
tona noch anderswo.

Neben Elliott kam sensatio-
nell auch Ryan Blaney im
Wood-Ford in die zweite Runde
des Qualifyings, schaffte jedoch
nicht den Sprung in die erste
Reihe. Den Platz neben Elliott
sicherte sich Matt Kenseth. Die
restlichen 38 Startplitze wer-
den nuninden beiden Can-Am-
Duels am Donnerstag be-
stimmt. 34 Starter sind durch
das neue «Charter-System» fix
dabei, von den «Open Teams»
ziehen nur vier Fahrzeuge ins
Daytona 500 ein, u.a. jeweils das
Beste von ihnen aus jedem
Duel-Rennen. ¢ MBR
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Starter & Regeln 2016

Neue Regeln und
Zukiinftige Stars

Statt wie bisher 43 wird es ab
diesem Jahr nur noch 40 Autos
pro Rennen geben. 36 davon
sind durch ein neu eingefiihrtes
«Charter-System» fix, die rest-
lichen vier werden vor jedem
Rennen ausgefahren. Das neue
System soll vor allem fiir Stabi-
litat im Starterfeld sorgen und
die langjihrigen Teams, welche
nun zu Franchise-Nehmern bei
NASCAR werden, belohnen.
Bemerkenswert: Ebenso wie die
TV-Vertrige gilt dieses Charter-
System fiir neun Jahre, also im
schnelllebigen Motorsport tiber
eine extrem lange Zeit.
Angepasst an die nur noch 40
Starter dndert sich auch das
Punktesystem. Fiir Platz 1 be-
kommt man jetzt nicht mehr 43,
sondern 40 Punkte. Die Zusatz-
zdhler bleiben jedoch wie ge-

habt: einer fiir Fithrungsrunde,
noch einer fiir die meisten Fiih-
rungsrunden und drei fiir den
Sieg - maximal also 45 pro Ren-
nen statt wie bisher 48.

Ein starker Rookie-Jahrgang
Die sonstigen Regelinderungen
betreffen vor allem das neue
Aero-Package der Fahrzeuge. Es
kommt, nach Probeldufen 2015,
nun zum Vollzeit-Einsatz -
aufler auf den Restrictor-Plate-
Strecken Daytona und Tallade-
ga. Neu ist zudem eine «Over-
time Line» im GWC-Finish.
Im Starterfeld finden sich in
diesem Jahr einige neue Namen.
2016 ist dabei ein starkes Roo-
kie-Jahr. Mit z. B. Ryan Blaney,
Chase Elliott und Chris Bue-
scher sind diesmal sehr hochka-
ratige «Neue» am Start. € MBR

STARTERLISTE NASCAR SPRINT CUP 2016 (STAND: 14.2.2016)

Nr. Fahrer Team

 Chip GanassiRacing (O

1 Jamie McMurray

2 Brad Keselowski

H Austin Dillon

4 Kevin Harvick

5 Kasey Kahne

6§ Trevor Bayne

7 ReganSmith

10 Danica Patrick

11 Denny Hamiin
13 (asey Mears

14 T.Stewart/B. Vickers** (D)
15 Clint Bowyer

16 GregBiffle

17 Ricky Stenhouse Jr.
18 KyleBusch

19 Carl Edwards

20 Matt Kenseth

21 Ryan Blaney (R)
22 Joey Llogano

23 David Ragan

24 (haseElliott (R)
26 Robert Richardson Jr.*
27 Paul Menard

30" Josh Wise*

31 RyanNewman

32 J. Earnhardt**(R)/B. Labonte™*(D) Gof

34 Chris Buescher (R)
35 David Gilliland

38 landon Cassill
40°  Reed Sorenson*

41 KurtBusch

42 Kyle Larson ~
43 Aric Almirola

44 Brian Scott (R)
46 Michael Annett
47 A. J. Alimendinger
48 Jimmie Johnson
59*  Michael McDowell*
62 Brian Scott*

66 Mike Wallace®

78 Martin Truex Jr.

83 M.DiBenedetto/M. Waltrip® (D)
88  Dale Earnhardt Jr.

93*  Matt DiBenedetto

95 M. McDowall**/Ty Dillon** (D)

98  (ole Whitt

(R) = Rookie *nur Daytona
(=Chevrolet; F=Ford; T=Toyota

(D) = Fahrer in Daytona

Team Penske (F)

_Richard Childress Racing (€)

 Stewart-Haas Racing (C)
Hendrick Motorsports (C)

_Roush Fenway Racing (F)
_ Tommy Baldwin Racing (C)

Stewart-Haas Racing (C)

. Joe Gibbs Racing (T)

Germain Racing (0

~ Stewart-Haas Racing (0)

Motorsports (C)
Roush Fenway Rating ()
~ Roush Fenwav Racing (F)
Joe Gibbs Racing (T)

Joe Gibbs Racing (T)
_Joe Gibbs Racing (T).
Wood Brolhers Racing (F)

~ Team Penske (F)

~ BKRacing (T)

~ Hendrick Motorsports ()
BK Racing (T)

~ Richard Childress Racing (O)

The Motorsports Group (C)
~ Richard Childress Racing (C)

Front Row Motorsports (F
~ Front Row Motorsports (F)
Front Row Motorsports (F)
Hillman Racmg ©

Stewart-Haas Racing (0)

_Chip Ganassi Racing ()

Richard Petty Motorsports (F)
Richard Petty Motorsports (F)
HS(ou Molorsports (0]

JIG Daugherty Racing ()
Hendnck Motorsports (O)

BK Ra(mg m

(lrcle Sporl Leavine Family (O

_ Premium Motorsports (T)

_ Furniture Row Racing (T)

BK Ra(mg (1))

~ Hendrick Motorsports (©)

BK Racing (T)

(lrde Sport — Leavine Family (O)
Phil Parsons Racing (F)

**Tellzeit-Programm
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Schweden -

Schiam

Von REINER KUHN und
- MICHAEL HEIMRICH

Fast wiire die Rallye Schwe-
den abgesagt worden. Doch
in letzter Minute entschied
sich der Veranstalter, den
zweiten WM-Lauf durchzu-
ziehen. Das sorgte fiir eini-
ge atmosphiirische Stérun-
gen. Mittendrin Sébastien
Ogier. Doch am Ergebnis
anderte es nichts: Der Welt-
meister war erneut unbe-
zwingbar.

* Wie viele Nerven Schweden-
Veranstalter Glenn Olsson

den vergangenen Tagen ein-
gebiifft hat, ist nicht iiberliefert.
Es diirften jedoch einige sein.
Erst in allerletzter Sekunde
entschied er sich, den zweiten
WM-Lauf des Jahres wie ge-

//
-
.1/ N L

plant stattfinden zu lassen. Der
Wetterbericht v
Wochenmitte ein Ende der
milden Temperaturen und die
Riickkehr des Winters. Olsson
und sein Team arbeiteten einen
Notfallplan aus, verkiirzten die
Strecke um ein Drittel und setz-
ten alle Hebel in Bewegung, um
die aufgetaute Priifung irgend-
wie befahrbar zu halten.

Trotz aller Bemiithungen:
Was die Fahrer bei der offiziel-
len Streckenbesichtigung zu
schen bekamen, bestitigte die
schlimmsten Befiirchtungen
(siche Seite 20). Tiefe Spurrillen
in matschigen Wegen, die Rallye
Schweden erinnerte eher an

isonfinale in Wales als an
das erhoffte Wintermirchen.
Ogier nahm kein Blatt vor den
Mund und erklirte, dass es nicht
zu verantworten sei, mit den

schmalen Spikereifen auf den
Schotterpriiffungen zu fahren.
Zu grof erschien ihm das Ri-
siko, wenn die kleinen Nigel
aus ihren Profilblocken gerissen
werden und man anschliefend
auf einer vereisten Stelle den
Halt verliert. Der Weltmeister
zeigte Haltung und sprach sich
bei diesen Bedingungen fiir eine
Absage der Priifungen aus. Eine
schwedische Zeitung zitierte
ihn mit den Worten, dass man
auch iiber eine Absage der gan-
zen Rallye nachdenken sollte.
Das sorgte in Viirmland fiir ge-
horig Aufregung, und das Volks-
wagen-Team hatte alle Hinde
voll zu tun, um die Wogen zu
glitten. Fortan sprach Ogier nur
noch davon, dass er die Miithen
des Veranstalters toll finde und
man auf jeden Fall die Rallye
stattfinden lassen solle. Der be-

treffende Journalist wurde der
‘erbreitung von «Bullshit» be-
zichtigt, worauf dieser anmerk-
te, dass er gerne noch einmal
den Mitschnitt des Ogier-Inter-
views abspiele, um dessen Erin-
nerungen aufzufrischen. Fiir ge-
horig Ziindstoff war also schon
vor dem Start gesorgt - und es
sollte vorerst so weitergehen.

Revolte fiel aus
Am frithen Freitagmorgen ver-
sammelte Ogier die Prioritiits-
fahrer 1 um sich. Es ging um die
Auftaktpriifung. Man wollte sie
'n boykottieren, weil
cenbedingungen als
besonders gefihrlich eingestuft
wurden. Nicht nur Eis und
Schnee fehlten. Weil der Veran-
stalter nach der Besichtigung
mit schwerem Gerit die Prii-
fung wieder eingeebnet hatte,

befiirchteten die Fahrer einige
unangenehme Uberraschun-
gen, die man so nicht im Auf-
schrieb hatte. Da eine Kette aber
nur so stark ist wie ihr schwiichs-
tes Glied, fiel die Revolte aus.
Hyundai-Teammanager Alain
Penasse hatte seinen Fahrern
schon am Vorabend deutlich ge-
macht, dass sie den Informatio-
nen des Veranstalters trauen
und losfahren sollten.
Immerhin hatte sich WM-
Managerin Michele Mouton
hichstpersonlich ein Bild von
der Lage gemacht und war {iber
die betreffende Priifung ge-
fahren. Thre Meinung hatte Ge-
wicht, und als der Daumen der
Franzésin nach oben zeigte,
wurde die Rallye wie geplant ge-
startet. Mouton zeigte Verstind-

FORTSETZUNG S. 18
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Uberflieger auf Platz 2: Paddon bot Ogler nicht nur auf, sondern auch neben der Strecke Paroll

FORTSETZUNG VON S. 17

nis fir die Sorgen der Fahrer,
machte aber klar: «Es kann nicht
sein, dass die Aktiven die Regeln
machen. Dafiir ist immer noch
die FIA verantwortlich, und wir
entscheiden zusammen mit
dem Veranstalter.» Basta.

Die ersten Kilometer sortier-
ten einen Mitfavoriten bereits

Die Aufhiingung des rechten
Vorderrads kollabierte, und der
Citroén-Pilot saf im Anschluss
noch minutenlang in seinem ha-
varierten Auto und verfluchte
so ziemlich alles und jeden.

Konkurrenz filr Ogier

Nun lag es an Hayden Paddon,
fiir ein wenig Spannung zu sor-
gen. Der Neuseelinder startete

nitige Selbstvertrauen verfligt,
um dem Weltmeister kiinftig
gefihrlich zu werden. Bis dahin
ist es noch ein weiter Weg,
denn Ogier zeigte vor allem am
Samstag, warum er im Moment
die Nummer 1 der Welt ist. Der
Franzose bewies erhdhte Risi-
kobereitschaft, und nachdem
Paddon am Vormittag den
Riickstand noch einmal auf 8,8

Zu viele Fehler: Mikkelsen

s

: Prima Debiit Im Citroén-Werksteam: Breen fuhr auf Platz 8

navier als uneinnehmbare Fes-
tung.

Die anderen Hyundai-Piloten
spielten zu diesem Zeitpunkt
keine Rolle mehr. Thierry Neu-
ville biifte durch ein defektes
Differenzial schon am Freitag
alle Chancen ein. Dani Sordo
ereilte auf der zehnten Priifung
ein gefiirchteter Reifenscha-
den, derihnaus dem Kampfum

Starker Auftritt: Tanak auf PS

Der musste mitansehen, wie
der von ihm geforderte Eric Ca-
milli sein Auto erneut in den
Wald feuerte und Kernschrott
ablieferte. Noch darf sich der
Franzose die Horner abstoRen,
aber der Kredit von Wilson ist
nicht unendlich, zumal Camill

Vorginger Elfyn Evans erneyt
eine beeindruckende Leistun

im Fiesta R5 ablieferte und mit

aus. Im Volkswagen von Jari-  erst zum dritten Mal in Schwe-  Sekunden verkiirzen konnte, den dritten Podiumsrang warf.  dem WRC2-Sieg (siche Seite I
Matti Latvala verweigerte eine  den. Doch wie er bei seinem teilte Ogier sofortausund setz-  Dort hatte sich still und leise  in die Top 10 fuhr.
Antriebswelle den Dienst und  ersten Einsatz im neuen Hyun-  te sich vorentscheidend ab. Mads Ostberg im Ford Fiesta I Rauch
degradierte den Allradler zum  daii20 WRC aufgeigteundden  «Ich musste das wohl gréfte  WRC eingenistet, der zwar kein Paddon cool - trotz Rau |

Hecktriebler. Weil es keinen
Mittagsservice gab, quilte sich
der Finne mit dem Handicap
durch den Tag und erreichte das
Zwischenziel mit {iber 16 Minu-
ten Riickstand, zu dem auch ein
Aufhingungsschaden beigetra-
gen hatte.

An der Spitze strahlte Ogier,
trotz eines heftigen Aha-Erleb-
nisses auf der vierten Priifung.
Eine plotzliche Wasserlache
hatte ihn in einer Rechtskurve
iiberrascht und nach aufien ins
Unterholz rutschen lassen.
Aber Ogier hatte Gliick. Abge-
sehen von ein paar kosmeti-
schen Schiiden hatte sein Auto
keine Verletzungen davongetra-
gen. Als am spiten Nachmittag
tatsdchlich die ersten Schnee-
flocken vom Himmel fielen,
konnte Ogier sogar iiber die
Nachteile seiner Startposition

Vorteil seiner spiten Startposi-
tion ausnutzte, war sechenswert.
Dass er auch neben der Strecke
Ogier bei der Diskussion iiber
die Bedingungen Paroli bot,
zeigte, dass Paddon iber das

NACHGEHAKT BEI Hayden Paddon

(28/NZ) Der Hyundai-Youngster Gber sein Deb{t im neuen i20 WRC, die Bedingungen in Schweden
und seine Meinungsverschiedenheit mit Weltmeister Sébastien Ogier.

Von REINER KUHN

?Hattest du gedacht, dass
du mit dem neuen Auto hier
so gut klarkommst? Das End-
ergebnis ist besser als erwartet.
Aber mit meiner Leistung bin ich
nicht zufrieden. Mein Set-up pass-
te nicht, ich bremste zu oft zu
frih und so weiter. Ich profitierte
auch von der Startposition. Aber
ich kam immer besser rein. Man

Risiko meiner Karriere einge-
hen, um zu gewinnen. Das hat
sich ausgezahlit», bejubelte der
Franzose seinen dritten Erfolg
in vier Jahren. Es gab Zeiten, da
galt Schweden fiir Nichtskandi-

vertrauen getankt und freue mich
auf die kommenden Schotterral-
lyes, besonders in Europa. Ich bin
sicher: Er ist nicht unschlagbar!

£ Auch neben der Strecke
hattet ihr ein kleines Duell?
Das war harmlos. Ich habe ihn
angesprochen, weil ich etwas
klaren wollte, und er war gleich

Highlight setzen konnte, aber
durch die vielen Probleme der
Kollegen nach vorne gespiilt
wurde. Die Platzierung sorgte
auch fiir etwas Beruhigung bei
M-Sport-Boss Malcolm Wilson.

Ich fand die

Bedingungen hier oder im
Vorjahr in Australien nicht zu
schlecht, um zu fahren, Fir mich
gehodren Regen, Dunkelheit,
Staub etc. zum Rallyesport
dazu. Ich finde, man muss
Tempo und Risiko den
Gegebenheiten anpassen.
Vielleicht hat sich die Mentalitat

Auferdem erfreulich fiir Ost-
berg: Im Duell der Norweger
konnte er dieses Mal Andreas
Mikkelsen besiegen. Der Top-
Favorit leistete sich zu viele
Fehler und kam nicht tiber dep
vierten Rang hinaus. Wih-
rend DMack-Pilot Ott Tanak
als Fiinfter ins Ziel kam und
Henning Solberg (beide Ford)
mit dem siebten Platz bester
Privatier wurde, durfte sich
Craig Breen bei seinem Debiit
im Werksteam iiber Platz 8
freuen. Am Ende sorgte aus-
gerechnet Paddon noch ein-
mal fiir Aufregung. Kurz vdr
dem Ziel der Power-Stage er-
wischte der Hyundai-Pilot ej-
nen dicken Holzpfahl, der als
Streckenbegrenzung diente,
und schlug sich ein Loch in
den Kiihler. Dicke Rauch-
schwaden stiegen empor,

" dozieren, die andere Fahrer muss das auch annehmen. im roten Bereich. Ich war ver- da bei einigen WM-Piloten doch Paddon und Beifahrér
wieder aufholen liefen. . wundert, mehr aber auch nicht. verdndert? Dennoch sollten wir John Kennard blieben er-
Einer konnte von der neuen £ So wie den Kampf mit Sé- Ich bin selbstbewusst genug, da eine Fahrervertretung haben

Ausgangslage nicht mehr profi-
tieren. Kris Meeke wurde er-
-neut zum Pechvogel. Wie bei
der Rallye Monte-Carlo(!)
machte ihm ein Steinbrocken ei-
nen Strich durch die Rechnung.

bastien Ogier. Hattest du ihn
schlagen kénnen? Unter glei-
chen Bedingungen ist er hier im-
mer noch schneller. Aber ich ha-
be dieses Wochenende Selbst-

nicht zu erschrecken.

7'Beim Thema Sicherheit
vertretet ihr unterschiedliche
Ansichten? Warum nicht.

und mitreden. Aber nicht zehn
Minuten vor dem Start. Darauf
kann niemand mehr reagieren.
Ich bin fir klare Standpunkte
und nicht Erpressung.

staunlich ruhig. «Kein Pro&-
lem. Auferdem haben wir ge-
nug Zeug zum Auffiillen»,
grinsten die Neuseelinder
und zeigten auf eine volle
Champagnerflasche und den
frisch gefallenen Schnee. ¢

SUTTON-IMAGES.COM



THHTTTHTTHTTTHITTTILTLTLTHT LT 1/ otorsport-aktuell.com

16.Februar 2016 / MOTORSPORT aktuell

RALLYE-WM

WRC2

AUTOMOBIL

&/,

19

Emett den Stempel aufgedrickt

Nichts wurde es mit den
skandinavischen Winter-
spielen. Nach dem Saison-
auftakt in Monte Carlo
dominierte der walisische
M-Sport-Profi Elfyn Evans
auch den Lauf in Schweden
und verwies die Nordmén-
ner auf die Plitze.

Eine Woche zuvor hatte sich
Eyvind Brynildsen mit seinen
norwegischen Kollegen, M-
Sport-WRC-Werkspilot Mads
Ostberg und Anders Grondal
(alle Ford Fiesta R5), bei der
heimischen Rallye Finnskog auf
den WM-Lauf vorbereitet. Ost-
berg siegte, Grondal wurde
Zweiter und Brynildsen simu-
lierte mit gebrauchten Spike-
reifen die Bedingungen im
Varmland. Doch eine defekte
Antriebswelle kostet ihn schon
am Freitag mehrere Minuten
und den Anschluss. Vom Gas

WM-Kalender

Die Winterrallye hleibt in Skandinavien

Von REINER KUHN

Weil die Rallye Schweden
nicht zum ersten Mal unter
Schneemangel litt, flammten
erneut Diskussionen iiber
eine Verlegung oder Alter-
nativen auf. Ein Strohfeuer.

Das war knapp. Kurz vor dem
Start stand der WM-Laufaufder
Kippe. Die Streckenbesichtigung
wurde zur Schlammschlacht -
auch verbal: «Irregulire Bedin-
gungeny, «zu gefihrlich», «ab-
sagen!» Nur wenige Aktive ver-
trauten dem Veranstalter, der an
den Wetterumschwung glaubte

ging er dennoch nicht, wie sein -

Monstersprung am «Colin's
Crest» unterstrich. Mit Reise-
tempo 165 km/h hob er ab und
stellte mit 45 Metern einen neu-
en Rekord auf. Die Schlagzeilen
werden ihn {iber WRC2-Rang 5
hinwegtrosten.

Auch andere Skandinavier sa-
hen sich bald in der Verfolger-
rolle. Denn wie beim Saison-
auftakt driickte Evans der zwei-
ten Liga erneut seinen Stempel
auf. Im Ziel hatte der Waliser in
M-Sport-Diensten 14,7 Sekun-
den Vorsprung vor Pontus Tide-

In der zweiten Liga derzeit eine Klasse fiir sich: WRC2-Sieger Evans

und den Winterklassiker - wenn
auch verkiirzt - durchzog. «Wir
wussten um unsere Verantwor-
tung. Aber klar war auch: Hitten
wir die Rallye abgesagt, wiire
unsere Firma am Endey, schil-
derte Glenn Olsson, Geschifts-
fithrer des Mehrheitsanteil-
Eigners der Rallye Schweden,
den wirtschaftlichen Aspekt.
Olsson setzte auf seine Exper-
ten, zahlreiche Helfer, Raupen,
Walzen, Bewidsserungswagen
sowie den niichtlichen Boden-
frost und wurde belohnt: «Es
war keine normale Wetterlage.
Nicht nur in Schweden, sondern
in vielen Teilen Europas. Die

letzten Jahre hatten wir hier op-
timale Bedingungen. Dennoch
miissen wir uns nach Strecken
umschauen, die weiter im Nor-
den liegen, um noch mehr Si-
cherheit zu haben.» Aufdie kol-
portierten Alternativen Kanada
und Japan angesprochen, sagte
er: «Es gibt sicher andere Orte
aufder Welt, die auch eine Win-
terrallye durchfithren konnen.
Aber wir wollen dabei sein.»

Neuer Dreijahresvertrag

Dem steht nichts mehr im
Wege. «Eine echte Winterrallye
ist fir die WM unverzichtbar.
Aber eben auch eine gewisse

mand. Dem Schweden wiire der
Sieg womoglich sicher gewe-
sen, hiitte er nicht auf der ersten
Etappe fast eine Minute durch
eine defekte Antriebswelle am
Fabia RS verloren. So etablier-
ten sich zunichst sein Skoda-
Werkskollege Esapekka Lappi
und Fredrik Ahlin (Ford) als
hirteste Gegner von Evans.
Doch der Grippe-geschwiichte
Lappi rutschte von der Strecke
und «tankte» fast zwei Minu-
ten. Als die Riickholfeder des
Gaspedals brach, erlebte auch
der kurzzeitig fiihrende Ahlin
Schreckmomente. Mit einem
Gummiband konnte der Schwe-
de das Problem halbwegs l6sen.
Im Etappenziel hatte er 171 Se-
kunden Riickstand auf Evans.
Am Samstag bliesen Lappi
und Tidemand zur Aufholjagd.
Evans, der erst seine dritte
Schnee-Rallye bestritt, und sein
neuer Beifahrer Craig Parry -

Planungssicherheit bei den
duferen Bedingungen», sagt
Oliver Ciesla, Geschiftsfithrer
des WM-Vermarkters, und lobt
die Skandinavier um Olsson.
«Die Organisatoren machen
hier einen ausgezeichneten Job.
Zudem sind Schweden und
Norwegen wichtige Mirkte und
traditionell eng mit dem
Rallyesport verbunden.»
Wichtiger: Bisher gibt es we-
der mit einem Veranstalter in
Kanada noch in Japan konkrete
Gespriche. Es diirfte also Jahre
dauern, bis solch ein Ubersee-
lauf steht und seinen Platz im
WM-Kalender finden konnte.

gar ein Schweden-Neuling -
blieben cool, auch als ein Pro-
blem mit der Lenkung auftrat.
Am Abend fiihrten die Briten
immer noch, jetzt 179 Sekunden
vor Tidemand. Pechvogel des
Tages war Fredrik Ahlin, der
erst durch einen Reifenschaden
Zeit verlor und wenig spater
seinem Ford ein Rad ausriss.
Auf der einzigen Sonntags-WP
lieR sich Evans den Sieg nicht
mehr entreifen. Im Verfolger-
feld tiberholte Lappi noch An-
ders Grondal und wurde Drit-
ter. Ole Christian Veiby (Skoda)
schnappte sich Rang 6 von Emil
Bergkvist (Citroén).

Der WRC3-Sieg ging nach
Frankreich. Zwar waren zahl-
reiche junge Skandinavier mit
ihren zumeist leistungsschwii-
cheren Fronttrieblern schnel-
ler, aber der 62-jahrige Michel
Fabre (DS 3 R3) war als Einzi-
ger eingeschrieben. ¢ RK

Schon deshalb lag der Schulter-
schluss nahe. Kurz nach der
Zieldurchfahrt wurde eine neue
Vereinbarung bis einschliefilich
2019 bekannt gegeben. Also:
Schlamm driiber. ¢

Schweden 2016: viel Schlamm
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AUS DEM SER“!CEPRRK Von REINER KUHN

Rallye-Chef Glenn Olsson
machte frith klar: Die letzte
Entscheidung, ob die geplan-
ten Wertungspriifungen gefah-
ren oder aus Sicherheitsgriin-
den abgesagt werden, obliegt
den erfahrenen Vorauswagen-
Fahrern Lasse Nystrom
(000) und Bruno Berg-
lund (00) sowie dem
ehemaligen Werkspiloten
Per Eklund (0), der vor
40 Jahren auf Saab die
Rallye Schweden gewann.
L2 2 2
Im schwedischen Strafen-
verkehr gelten strenge
Regeln. Nullkommanull

Prozent Alkohol am Steuer
sind ebenso ratsam wie das
Einhalten der Geschwindig-
keitsbeschriinkungen. Am Frei-
tagabend stoppte die Polizei

| Sébastien Ogier, der nach

eigenen Angaben in einer

1 .,.mm'“

Auch nach 40 Jahren vorne: Eklund

| 80er-Zone acht km/h zu schnell
fuhr. Teuer wird es fiir « Team-
kollegey» Willy Verhoeven.
Der VW-Fahrerbetreuer diiste
| 32 km/h zu flott durch eine
Radarfalle und wird mit iiber
SOO Euro zur Kasse gebeten.
L2 22
Seinen ersten WM-Lauf
erlebte Frank Welsch
2015 in Deutschland noch
als Skoda-Entwicklungs-
vorstand. Nun schaute
der seit Dezember als
Nachfolger von Heinz-
Jakob Neufier zum neu-
en VW-Entwicklungs-
vorstand berufene und in

| Der Preis fiir den weitesten
| Satz.am berithmten Colin's
{ Crest ging mit 45 Metern an

i Der Schwede flog nicht nur
| weiter als alle WRC-Werks-
i fahrer, sondern tibertraf

| auch Rekordhalter Thierry
| Neuville um einen Meter.

dieser Funktion auch fiir den

Motorsport verantwortliche

Maschinenbau-Ingenieur

erstmals bei «seinem» Wolfs-

burger Werksteam vorbei.
*o e

WRC2-Pilot Eyvind Bry-
nildsen im Ford Fiesta R5.

Der prestigetrichtige Award

| der 1995 mit Subaru die WM

| gewann und als Erster nahezu
mit Vollgas iiber die versetzte
Natursprungschanze tobte.
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Schweden

<Séhastien Ogier (1.)
«Ein erstaunliches
Wochenende. Ich liebe
die Rallye Schweden.
Das Wetter kam, und die
Organisatoren machten
einen tollen Job. Zwei
Siege aus zwei Rallyes,
ein guter Start ins Jahr.»

Mads Ostberg (3.) >
«Auch wenn ich mir im
Vorfeld mehr erhofft
hatte, bin ich gliicklich
mit Platz 3. Wie wir bei
diesen Bedingungen
unseren Speed erhoht
haben, lisst mich fiir
Mexiko hoffen.»

<0tt Tanak (5.)

«Es war kein leichtes,
aber insgesamt gutes

- Wochenende fiir uns. Die
DMack-Reifen haben
prima funktioniert. Ich
schaue zuversichtlich
nach vorne und freue
mich auf die Schotter-

— — rallyes.»

Henning Solberg (7.) >

«Es ist genau ein Jahr her,
dass ich im Auto saR.
Aber es hat dennoch
Riesenspaf} gemacht. Es
ist Valentinstag, also
wenn Malcolm Wilson
mich liebt, gibt er mir
bald wieder ein Auto.»

<P. Tidemand (10./2. WR(2)

«Eine prima Premiere
mit meinem neuen Bei-
fahrer Jonas Andersson.
Wir harmonierten auf
Anhieb super. Ohne den
Defekt am Freitag hiitte
ich die WRC2 vielleicht
gar gewonnen.»

Jari-Matti Latvala (26.) >

«Mein zweites Heim-
spiel, die Rallye Schwe-
den, lief natiirlich iiber-

haupt nicht nach meinen
Vorstellungen. Es ist
immer bitter, wenn ein
Wettbewerb sportlich so
frith vorbei ist.»

RALLYE-WM
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Experten-
Urteil

Reiner
Kuhn

Sonderkorrespondent

Fahrer der Rallye

Hayden
Paddon
Was fiir ein
cooler Auftritt! ™~
Bei seinem Debt im neuen
Hyundai i20 WRC stellte er
nicht nur seine erfahrenen
Teamkollegen Neuville und
Sordo in den Schatten oder
lieB die versammelte skandi-
navische Rallyeelite hinter
sich. Als Einziger bot der bis-
her nur bei einer WRC-Aus-
fahrt (Finnland 2015) nicht
ins Ziel gekommene Paddon
Weltmeister Sébastien Ogier
Paroli - auf und neben der
Strecke. Denn mehr noch als
Rang 2 unterstreicht die ab-
geklarte Art des Neuseelan-
ders, dass er kanftig nicht
nur um Siege, sondern auch
um den Titel kémpfep will.

Heimlicher Gewinner

Elfyn Evans
Der von M-
Sport-Boss
Malcolm Wil-
son vor Saisonbeginn aus
dem WRC-Cockpit in die
WRC2 kommandierte Wali-
ser macht alles richtig. Statt
zu hadern und meckern, lie-
fert er ab. Nach Monte Carlo
geht der WRC2-Sieg auch
beim ersten Duell mit dem
Skoda-Werksteam und des-
sen skandinavischen Piloten
an den 27-Jahrigen, Beein-
druckender noch: Mit Ge-
samtrang 9 holt der zurtick-
haltende Evans erneut zwei
WM-Zahler und bleibtim
unterlegenen R5-Fiesta wei-
ter im Fokus der Topteams.

Jari-Matti
Latvala
Schweden war
einmal sein Re-
vier. Den ersten seiner drei
Gesamtsiege feierte er hier
2008 - als jungster WM-
Laufsieger aller Zeiten. Ge-
schichte. Ebenso der erhoff-
te Befreiungsschlag. Ob we-
gen Fahrfehlern oder techni-
schen Problemen an seinem
VW Polo WRC, flr den mit
158 WM-Starts erfahrensten
aller WM-Piloten scheint die
Saison nach nur zwei Rallyes
fast gelaufen. Mit null Punk-
ten reist der Vizeweltmeister
nach Mexiko. Auch danach
wird es fur den Finnen kaum
leichter. Denn mit VW-Sport-
chef Jost Capito verlasst
sein langjahriger Forderer
und Flrsprecher die Wolfs-
burger Werkstruppe. ¢

HISTORIC |

Hohepunkte der Rallye

1. Tag: Der Shakedown und neun(!) Wertungspriifungen werden aus dem Zeitplan gestrichen;
Jan-Matti Latvala (VW) mit Antriebsschaden (WPL); Thierry Neuville (Hyundai) Differenzialschaden
(WP3); Kris Meeke ((itroén) Aufhangungsschaden (WP5)

2. Tag: Enic Camili (Ford) Uberschiag, Dani Sordo (Hyundal) Resfenschaden (beide WP7); Andreas Mikkelsen
(VW) Dreher wegen Aufschriebfehier (WP9)

3. Tag: Hayden Paddon (Hyundai) trifft Holzstange und beschadigt Kiihler, Sébastien Ogier (VVY) ge-
winnt die Power-Stage vor YW-Teamkollege Mikkeisen sowie Meeke (WP12) und gewinnt zum dritten
Malin Schweden, sein 34, WH-Erfolg insgesamt

PROFUNG FOR PROFUNG
Shakedown abgesagt

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Neuville; 4. 0st-
berg; 5. Sordo; 6. Tanak; 7. Paddon; 8. Al-Qassimi; 9. Bertelli; 10. Camilli; 11. Breen; 12. H.
Solberg; 13. Al-Rajhi; 14. Latvala; 15, Meeke.

WP 1 (16,48 km): 1. Ogier in 8:53,0 min (= 111,31 km/h); 2. Mikkelsen +0,3 5e¢; 3. Meeke
+4,474. Neuville +4,7; 5. Sordo +4,7; 6. Paddon +11,9; 7. Tanak +12.1

WP 2 (18,47 km): 1. Ogier in 9:32,3 min (= 116,18 km/h); 2. Mikkelsen +6,6; 3. Neuville
+13,5; 4.Tanak +15,2; 5. Ostberg +16,5; 6. Sordo +175; 7. Meeke +17.8

WP 3 (24,23 km); 1. Ogier in 12:47.9 min (= 113,59 km); 2. Meeke +6,5; 3. Ostherg +6,9;

4, Sordo +8,1; 5. Tanak +10,3; 6. Paddon +10,4; 7. Mikkelsen +17,3

WP 4 (24,23 km): 1. Meeke in 12:44,2 min (= 114,14 km/h); . Paddon +5,0; 3. Breen +6,4
4.0gier 7.7; 5. Ostberg +13,0; 6. Tanak +13,0; 7. Sordo +179

WP 5 (18,47 km): 1. Paddon in 9:52,8 min (= 112,17 km/h); 2. Tanak +1,3; 3. Ostberg +1,5;
4.H. Solberg +4,3; 5. Sordo +7,2; 6. Mikkelsen +7,3; 7. Camilli +8,7

WP 6 (16,48 km): 1. Paddon in 8:56,6 min (= 110,56 km/h); 2. Ogier +4,0; 3. Sordo +6,6:
4. Ostberg +6,7; 5. Mikkelsen +6,7; 6. Tanak +6,7: 7. Camilli +20,4.

Startreihenfolge (nach aktuellem WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Neuville; 4. Ost-
berg; 5. Sordo; 6. Tanak; 7. Latvala; 8. Meeke; 9. Paddon; 10, Al-Qassimi; 11. Bertell;;

12. Camilli; 13. Breen; 14. H. Solberg; 15. Al-Rajhi.

WP 7 (18,19 km): 1. Ogier in 9:43,4 min (= 112,25 km/h); 2. Mikkelsen +3.9; 3. Paddon +5,5
4. Meeke +6,0; 5. Ostberg +12,3; 6. Neuville +16,1; 7. Tanak +16,1

WP 8 (24,70 km); 1. Latvalain 12:56,7 min (= 114,48 km/h); 2. Meeke +9,5; 3. Paddon
+14,2; 4. Ostberg +19,9; 5. H. Solberg +25,3; 6. Breen +26,7; 7. Tidemand +27,1

WP 9(22,76 km): 1. Latvala in 11:03,2 min (= 123,55 km/h); 2. Meeke +1,7; 3. Ogier +5,3; 4.
Paddon +6,7; 5. Ostberg +10,5; 6. Neuville +13,6: 7. Sordo +16,6

WP 10 (24,70 km): 1. Ogier in 12:48,8 min (= 115,66 km/h); 2. Latvala +1,0; 3. Mikkelsen
+4,1; 4. Sordo +4,9; 5. Neuville +5,2; 6. Paddon +5,7; 7. Meeke +9,0

WP 11 (1,90 km): 1. Latvala in 1:34,9 min (= 72,08 km/h); 2. Suninen +2,6; 3. Tanak +2.7;
4.Tidemand +3,5; 5. H. Solberg +3,6; 6. Sordo +3,6; 7. Ostberg +3,7

Startreihenfolge (umgekehrt nach Ergebnis von Etappe 2); 1. Latvala; 2. Meeke; 3. Al-
Qassimi; 4. Neuville; 5. Breen; b. H. Solberg; 7. Sordo; 8. Tanak; 9. Mikkelsen; 10. Ostbera;
11. Paddon; 12. Ogier.

WP 12 (Powerstage/15,87 km): 1. Ogier in 7:42,7 (= 123,48 km/h); 2. Mikkelsen +3,4;

3. Neuvilte +9,0; 4. Meeke +9,0; 5. Latvala +12,1; 6. Paddon +12,7; 7. Ostberg +13,3

Saisonsieg Nummer 2: Ogier beim Landeanflug am Colin’s Crest
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RALLYE-WM/RALLYE

RALLYE-WM SCHWEDEN 2016/Resultate

Start: Karlstadt, 12.-14. Februar 2016; 2. von 14 Laufen zur Rallye-WM; Gesamtdistanz: 1396,79 km, davon 241,48 km auf 12 Wertungs-
prifungen; 9 Wertungspriifungen wurden wegen Schneemangel gestrichen; S0 Teams gestartet, 38 gewertet. Wetter: sonnig/Schneefall

Team Auto

1. Dgier/Ingrassia (F) Volkswagen Polo R WRC
2. Paddon/Kennard (N2) Hyundai 20 WRC _
3. Dstberg/Floene (N/S) Ford Fiesta RS WRC

4. Mikkelsen/Jaeger (N) Volkswagen Polo RWRC
5. Ianak/ Molder (EST) Ford Fiesta RS WRC

6. Sordo/HartI (E) Hyundai 120 WRC

7 H. Solberg/M'nor (N/A) Ford Fiesta RS WRC

,B /Martin (IRL/GB) DS3WRC
9. Evans/Barritt (GB) Ford Fiesta RS
10. Suninen/Markkula (FIN) Skoda Fabia RS
11. Tidemand/Andersson(S)  Skoda FabiaR5
12. Lappi/Ferm (FIN) Skoda Fabia RS
Ford Fiesta RS

13, Grbndal/WaIfndsson(N/S)
il _Hyundai 20 WRC

Skoda Fabia RS
DS3RS

. Ford Fiesta RS
19 Al- Qass:ml/Palterson (VAE/GB) DS3WRC

20. Tempestini/Chiarcossi (1) Ford Fiesta RS

21. Kristoffersson/Barth (5) Skoda Fabia S2000

22. Thunstrom/Lindahl (5) DS3RS

23. Meeke/Nagle (GB/IRL) DS3WRC

Femer =

2. Latval/Anttla(FIN)  Volkswagen PoloRWRC

* Dise Falver sind auch i die Mkermertung eingeschrieben

* Zusatzpunkte fur e Power-Stage

Wertung Klassen  Rilckstand Leader Bestzeiten Pkte.
LWRCM* 159474h  WPL1Z 6 25¢3*
2. WRCM® +298sec P2 18
2 WR( M 656 i = 15
4, WR( M* £y 1242
5. WRCH® ST T 10
6. WRCM® 8
6
2 ¥ 4
1LWRC2 2
2WRC2
3. WRC2
4.WRC2 5
7.WRCM® 0+41*
5 WRC2
b WR(Z =
T WR(Z 5
8. WR(,Z I
9.WRC2 =
’1033 1 -
2 ; le.OlS e NS
= S 13568 1
8.WRCM® 1658 05T 35

Wichtigste Ausfale: =0
Bertelli/Scattofin () Ford Fiesta RS WRC Aufgabe nach Tag 1
Camifi/Klinger (F) Ford Fiesta RS WRC Unfall, WP 7
Al-Rajhi/Orr (SA/GB) Ford Fiesta RS WRC Unfall, WP 10
Ahlin/Abrahamsen (S/N) Ford Fiesta RS Unfall, WP 10
Pamn/Morgan (EST/GB) Ford Fiesta RS Unfall, WP 12

Nachster WM-Lauf; Rallye Mexiko 3.-6. Mdrz 2016
Internet: www.wrc.com

£ A ! J >3 )
Vielfalt auf dem Podium: Kennard/Paddon (Hyundai), Ingrassia/Ogier (WV), Ostbera/Floene (M-Sport, v.l.)

1. Volkswagen Motorsport 54 L Fabre 29
2. Hyundai Shell World Rally Team 49 25
3. Volkswagen Motorsportll 30 18
CHAMPIONS HIMP 4. M-Sport WorldRally Team 27 15
5. DMackWorldRallyTeam 18 2
6. Hyundai Mobis World Rally Team 14 10
i Omer 56 8
2. Mikkelsen 33
3. Ostberg 2
_4. Paddon 18 1. Evans 50
5. Sordo 18 2. Kremer 18
6. Tanak 16 3. Tidemand 18
7.1 Neuvnlle 15 4. Gilbert 15
8. Lefebvre 10 5. Lappi 15
9. Evans O DR GIOTUAN0 o iy = <o 12 ety g %
10. H.Solberg 6 7 Gondal ST WRC3-Leader: Fabre

WM - Stand Marken

WRQ - Stand Fahrer

DPPI BAUDIN

AUTOMOBIL %%

Walter Mayer

I,

WM-Dehiit mit 68 Jahren

Der Plan schien linger gereift.
«Zum dritten Mal sind wir bei
der Arctic Rallye am finnischen
Polarkreis gestartet. Da liegt es
doch nahe, auf dem Riickweg in
Schweden einen Zwischenstopp
einzulegen und auch einmal den
WM-Lauf zu fahren», erzihlt
Walter Mayer. Dass er beim
Klassiker seinen 68. Geburtstag
feierte, sei dagegen nicht der
Grund fiir das spite WM-Debiit,
schwort der Peugeot-Héndler
aus Niederosterreich: «Die
WM-Strecken haben es in sich.
Extrem schnelle Pisten mit vie-
len Kuppen, aber keine Schnee-
winde zum Anlehnen, fléfen
einem schon Respekt ein. Des-
halb ist unser Ziel das Ziel.» Ge-
sagt, getan. Am Freitag haderten
Mayer und Co Bernhard Ettel im
privaten R5-Peugeot 208 T16 mit

WRC2

kleineren Problemen an der
Drosselklappe und der Hand-
bremse. Nach sechs WPs bega-
ben sie sich auf Gesamtrang 38
zur Bettruhe. Bange Minuten am
Samstag, als das Duo in einem
Graben landete und dank der
Zuschauer die Fahrt fortsetzen
konnte. Am Sonntag lie Mayer
nichts mehr anbrennen, enterte
als Gesamt-33. die Zielrampe
und machte sich das schonste
Geburtstagsgeschenk. 4 RK

«Das Ziel ist das Ziel»: Mayer

Auch Al-Attiyah in Mexiko

Statt wie angekiindigt im
Olympia-Jahr kiirzer zu treten,
gibt Nasser Al-Attiyah Vollgas.
Von der Rallye Dakar zuriick,
startete er bei der Katar-Rallye
und triumphierte doppelt: Mit
seinem 6l Sieg in der konti-
nentalen FIA-Meisterschaft
des Mittleren Ostens knackte
er die Rekordmarke von Mo-
hammed Bin Sulayem. Im Ziel
nannte der WRC2-Weltmeis-
ter fiir den WM-Lauf in Mexi-
ko und schickte seinen Skoda
Fabia R5 nach Mittelamerika.
In Schweden sickerte zudem
durch, dass Teemu-Suninen-
Mentor Toni Gardemeister ei-
nen Skoda fiir Toyota Junior

nach Ubersee sendet. Sie tref-
fen unter anderem auf Armin
Kremer, Abdulaziz Al-Kuwari

. (beide Skoda), Nicolas Fuchs

(Ford) sowie Hubert Ptaszek,
der gar je sieben WM-Liufe im
Skoda (bisher MC/S) und im
Peugeot (z. B. MEX) bestreiten
will. @ RK

' Katar-Heimsieg: Al-Attiyah

Hunsriick-Rallye-Sprint

Als kurzer Klassiker zuriick

Das Sportfahrer-Team Huns-
riick veranstaltet wieder eine
eigene Rallye und weckt damit
Erinnerungen an die legendire
Hunsriick-Rallye. Seit Jahren ist
die junge Vereinsgarde bei der
Rallye Deutschland im Einsatz,
unter anderem als Leiter der
Wertungspriifungen.

Am 21. Mai organisieren sie
nun den 1, Hunsriick-Rallye-
Sprint. «Als Einstieg wollten
wir keine zu hohe Hiirde neh-
meny, erklirte Urgestein Hen-
ning Wiinsch, der ebenso wie
Werner Rehles, Wolfgang
Huhmann und auch Waltraud
Wiinsch, Chefstewart beim
Automobil-Weltverband FIA,
dem jungen Orga-Team zur
Seite steht.

Bei einem Rallye-Sprint gibt
es nur eine Priifung, die aber
mehrmals befahren wird. Aber

nicht nur das Format ist bereits
gefunden, sondern mit einer
Wertungspriifung der legendir-
en Hunsriick-Junior-Rallye auch
schon eine geeignete Strecke.

Gefahren wird ein Rundkurs.
Dreimal rund 75 Kilometer
stehen auf dem Plan, davon
rund ein Viertel der Strecke auf
Schotter. Ein kiinftiger Ausbau
der fiir Aktive und Zuschauer
gleichermaften kompakten
Veranstaltung ist nicht aus-
geschlossen. ¢ RK

Schotter auch Teil des Sprints
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Fahrt Valentino Rossi his 2018?

Von IMRE PAULOVITS

Die Saison hat noch nicht
begonnen, dalenkt Valentino
Rossi die Aufmerksamkeit
wieder auf sich. Die Chancen
stehen nicht schlecht, dass

er seinen Yamaha-Vertrag
noch einmal um zwei Jahre
verldngert.

Eines muss man ihm lassen:
Niemand weif so gut, wie man
sich in den Schlagzeilen hilt,
wie Valentino Rossi. Nicht um-
sonst hat er einen Ehrendoktor-
Titel in Kommunikation be-
kommen. Schaute bislang alle
‘Welt darauf, wie sich die neuen
Reifen und das neue Reglement
auf die Krafteverhiltnisse in
der neuen Saison auswirken
werden, wie die einzelnen Her-
steller, Teams und Fahrer mit
der neuen Herausforderung
klarkommen, und wie sich die
Spannung zwischen den vier
‘besten Piloten nach dem kon-
troversen WM-Ausgang auf
ihre Saison auswirken wird, ist
der neunfache Weltmeister
schon einen Schritt weiter und
fithrt auch die ganze Welt in
diese Richtung.

LetzteWoche platzierte Rossi
beim italienischen TV-Sender
Sky, der auch Hauptsponsor
seines Moto3-Teams ist, ein
Interview, wo er iiber seine
Zukunft spricht. Und seine
Aussagen dort haben die ganze
MotoGP-Welt aus dem Winter-
schlaf gertittelt. «Wenn ich kon-
kurrenzfihig bin, und im Mo-
ment habe ich das Gefiihl, dass

Superbike-WM

ich es bin, dann mache ich wei-
ter», sagte Rossi dort. «Es wird
nicht anders sein als 2014. Auch
damals wollte ich die ersten
Rennen abwarten, bevor ich
mich entscheide. Dieses Jahr
lasse ich mir die ersten viel-
leicht fiinf oder sechs Rennen
Zeit, dann werde ich mich ent-

scheiden. Auf keinen Fall
werde ich damit bis zum Jahres-
ende warten. Und ich mache
auch keinen Einjahres-Vertrag.
Wenn, dann werden es wieder
wie zuletzt zwei Jahre, die ich
dann bei Yamaha dranhiingen
werde.» Diese Ansage hat
gesessen. Aber ganz neu ist sie

Valentino Rossl bel den Tests in Sepang: fokusslert, abgeschottet und schnell - ganz wie frilher

nicht, denn der neunfache
Weltmeister hatte schon letztes
Jahr anklingen lassen, dass er
denke, sich bis zu seinem 40.
Lebensjahrauf dem Niveau der
Spitze in der MotoGP halten zu
konnen.

Doch noch schwerer als seine
Ankiindigung wiegt, wie sich

der Superstar, der in seine 21.
‘WM-Saison geht, nach der Ent-
tauschung des seiner Meinung
nach unfairen WM-Finales
wieder aufgestellt hat.

Kriegsheil ausgegraben

Rossi, der frither fiir seine
Feindschaften mit seinen direk-
ten Gegnern bekannt war, hatte
in den letzten Jahren, in denen
er bei Ducati durch das Form-
tiefseines Lebens ging und sich
danach miihsam wieder hoch-
arbeiten musste, ein respekt-
betontes Verhiltnis zu Jorge Lo-
renzo, Dani Pedrosa und Marc
Marquez aufgebaut. Doch das
hat er wieder niedergerissen.

«Ich habe meine Konsequen-
zen aus dem gezogen, was von
Phillip Island bis Valencia pas-
siert ist», hatte er gleich nach
dem WM-Finale erklirt. Was
dies bedeutet, ist mittlerweile
klar. Er hat die Geschiiftsbezie-
hungen mit Jorge Lorenzo und
Marc Marquez beim Merchan-
dising aufgelost, letzte Woche
16ste Alex Marquez den Vertrag
seinerseits. Rossi wirkt introver-
tierter als in der letzten Saison.
Aber es macht den Eindruck,
dass er sich wohl in seiner Haut
fiihit.

Mit Prognosen fiir diese Sai-
son ist Rossi vorsichtig. Aber
die Tatsache, dass er im Winter
mehr trainiert hat und mehr
Tage auf dem Motorrad saf} als
je zuvor, spricht Binde. Rossi
will unbedingt den zehnten
Titel. Und dafiir ist er zu noch
mehr bereit, als er es vorher
schon gewesen ist. ¢

Alles heretit fiir den Saisonstart

Das Material ist verpackt
und verfrachtet, die Teams
bereit. Schon in zwei
Wochen laufen die ersten
Rennen der Superbike-
‘WM 2016.

Letzte Woche war noch einmal
Prdsentationszeit, solange die
Bikes noch verfiigbar waren. Die
scharfsten letztjahrigen WM-
Konkurrenten, das Kawasaki-
und das Ducati-Werksteam, stell-
ten ihre neuen Farben und Mo-
torrdder vor. Im Falle des japani-
schen Weltmeister-Teams auch
gleich das neue Modell der
Ninja ZX-10R.

Jonathan Rea, der um ein Haar
alle bisher bestehenden Super-
bike-WM-Rekorde in einer Sai-
son gebrochen hitte, sowie sein
Teamkollege Tom Sykes, der bei

fast allen Wintertests die
schnellste Zeit markiert hatte,
zeigten sich bei ihrer Teamvor-
stellung in Barcelona gut gelaunt
und siegessicher. «Als ich dieses
Bike das erste Mal sah, hatte ich
das Gefiihl, dass sie beim Design
alles richtig gemacht habeny,
sagte Rea. Und Sykes erginzte:
«Ich kann mich wirklich gliick-
lich schitzen, dieses Paket unter
mir zu haben.»

Das Ducati-Werksteam wurde
im Aruba Data Center in Arezzo,
dem Firmensitz des Hauptspon-
sors, vorgestellt. Dabei war das
Ducati-Werk in voller Direk-
tionsstirke vertreten. Ducati-
Corse-Chef Gigi Dall'lgna hob
hervor, dass er in seiner Abtei-
lung den Informations- und
Technikfluss zwischen den
MotoGP- und den Superbike-

Technikern auf eine neue Ebene
gehoben und dadurch in beiden
Abteilungen mehr Effizienz
erreicht habe. «Wir haben die
Panigale bei Fahrwerk, Motor
und Elektronik weiterentwi-
ckelt», verriet Dall'lgna. «Wir
waren bei den Wintertests sehr
gut dabeiund wollen das auch in
der WM sein.» Chaz Davies
betonte: «Wir haben das Bike
letztes Jahr stetig verbessert, und
diesen Prozess haben wir bei
den Wintertests fortgefiihrt. Ich
kann es kaum erwarten, bis es
losgeht.»

Die beiden Top-Hersteller der
WM sind gertistet. Bleibt abzu-
warten, wer von ihnen diesmal
die Nase vorn hat. Und noch
wichtiger: Ob sich Aprilia, BMW
und Yamaha in ihren Kampf
einmischen kénnen. ¢ P

Jonathan Rea, Tom Sykes und die 2016er Kawasaki Ninja ZX-10R



I8 ; - ////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////(///A

MOTORRAD-WM

16. Februar 2016 / MOTORSPORT aktuel! |

2% MOTORRAD .=
= _ \. \._,, g

Zur Person
Casey Stoner

Geburtstag 16. Oktober 1985
/] Geburtsort Southport (AUS)
Herkunftsland Australien

KARRIERE
1989 Erste Rennen

Casey Stoner

«Meine Rolle ist
Jelzt anders»

2001 WM-29.1256P (Honda)
2002 WM-12. 250GP (Aprilia)
2003 WM-8. 1256P (Apriia)
2004 WM-S. 1256P (KTM)
2005 WM-2. 250GP (Aprilia)
2006 WM-8. MotoGP (Honda)

2008 WM-2. MotoGP (Ducati)
2009 WM-4. MotoGP (Ducati)
2010 WM-4. MotoGP (Ducati)

2012 WM-3. MotoGP (Honda)
45 GP-Siege, 89 Podestplitze

Casey Stoner: Nachdenklich und
nicht mehr scharf aufs Rennfahren

2000 Britischer Meister 125GP (Honda)

2007 Weltmeister MotoGP (Ducati)

2011 Weltmeister MotoGP (Honda)

Von DIAN SULISTIYOWATI
und IMRE PAULOVITS

Casey Stoner hat bei den
Tests in Sepang mit seinen
Zeiten verbliifft und war
schnellster Ducati-Pilot. Im
MSa-Interview erkliirt der
30-jihrige Ex-Weltmeister,
warum er trotzdem keine
Rennen fahren will.

Wie fiihist du dich nach dem
ersten Test mit Ducati?

CASEY STONER: Ich gewdhne
mich so langsam wieder an das |
Motorrad und an die Reifen.
Deswegen versuche ich, so viel
Zeit auf der Strecke zu verbrin-
gen, wie es nur geht. Zunichst
haben mich deshalb auch die
Rundenzeiten nicht interes-
siert. Es war einfach nur schon,
zur gleichen Zeit wie die ande-
ren Fahrer wieder aufder Renn- |
strecke zu sein. Einfach nur fiir |
die Tatsache, dass wir zur glei-
chen Zeit zusammen testen.
Wir testeten alle unter den
gleichen Bedingungen, und ich
konnte das gleiche Feedback ge- |
ben wie die anderen Fahrer des ‘
Teams. Und das ist das Wichti-|
ge, wenn wir das Motorrad wei-
terbringen wollen. ‘
Wilrdest du die Strecke nicht
auch gerne an einem Renntag
mit ihnen teilen?

Nein, das ist nicht meine Ab-
sicht. Ich bin auf der Strecke,
um Daten zu sammeln. Ich den-
ke, mir wird es mehr Spaf ma-
chen; neben der Strecke zu ste-
hen und mir die Rennen anzu-
sehen als an ihnen teilzuneh-
men. Ich habe wirklich nicht
vor, Rennen zu fahren. Das Bes- ’
te, was ich derzeit machen kann,
ist so viele Runden wie moglich |
zudrehen und mich ans Bike zu
gewOhnen, damit, wenn wir tes-
ten, wir genau wissen, was wir
machen, und das Gefiihl natiir-|
lich wird. Dann kiénnen wir
iiber die niichsten Schritte
nachdenken.

Willst du dich gar nicht mit den
anderen messen?

Nein, das ist nicht mein Ziel. Ich
habe nicht das Bediirfnis, einen
weichen Reifen reinzumachen
und dann die Konkurrenz nie-
derzuringen. Bislang brauche
ich das nicht. Mir geht es ein-
fach darum, so viele Daten wie
moglich zu bekommen.

Was hélt dich, wenn du dich erst
einmal wirklich ans Motorrad
gewohnt hast, davon ab, doch
Rennen zu fahren?

Meine Rolle hat sich komplett
verindert. Ich bin zwar kein In-
genieur, aber ich habe die Rolle
angenommen, die Sache mit de-
ren Augen zu sehen. Andere|
Testfahrer hatten eine Karriere|
und wollten weiterkommen.!
Mich interessiert die Technik,|
was durch welchen Schritt pas-|
siert. Ich will dadurch das Bike|
auch auf das niichste Level brin-
gen. Ich versuche jetzt, so viel
wie moglich von den Ingenieu-
ren zu lernen, um es noch bes-
ser zu verstehen.
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Wie hast du dich nach deiner
Performance am Ende der Tests
gefiihit?

Ganz ehrlich war der letzte
Testtag fiir uns ziemlich frust-
rierend. Wir mussten bis nach
dem Mittagessen warten, bis
wir einigermaflen verniinftige
Streckenverhiltnisse hatten.
Dann haben wir zwei Exits ge-
macht, mit massiv unterschied-
lichen Schrittenbei der
Geometrie, und dann
hat es wieder geregnet.

«Habe mehr
SpaB, die
Rennen nur an-
zusehen.»

CASEY STONER
Vi

Wir hatten Probleme, den Hin-
terreifen auf Temperatur zu be-
kommen. So waren es nicht die
richtigen Bedingungen, um Da-
ten zu bekommen.

Warst du iiberrascht von deinen
Rundenzeiten?

Sie waren besser, als was ich

erwartet habe, nachdemich so
lange nicht mehr auf einem
Motorrad safs. Wir haben nicht
erwartet, dass wir so konkur-
renzfihig sind, denn wir haben
ja gar nicht nach der perfekten
Abstimmung fiir eine schnelle
Runde gesucht. Wir haben
grofie Schritte bei der Abstim-
mung gemacht, um zu verste-
hen, wie das Bike reagiert. Wir
hatten einen Testplan, den es
galt, Schritt fiir Schritt abzuar-
beiten. Dass ich aber konstant
gute Rundenzeiten gefahren
bin, ist positiv fiir mich und po-
sitiv fiir Ducati.

Was héltst du von der Ducati
GP15?

Bislang hat sie mich schwer be-
eindruckt. Die ersten Runden
waren etwas merkwiirdig,
denn alles war neu. Das Bike,
die Reifen, ich musste auf so
viele Dinge achten. Ich war ja
das erste Mal seit meinem Un-
fall in Suzuka iiberhaupt auf ei-
nem Motorrad. Nach meinen
Verletzungen musste ich mich
erst wieder ans Fahren gewoh-
nen, aber es ging dann sehr
schnell, und alles Weitere ist
sehr positiv verlaufen. Meine
Kommentare und die der bei-
den Andreas sind sehr dhnlich,
so ist es einfach, an einem Ziel
zu arbeiten.

Wie viel SpaB hattest duin
Sepang?

Schon eine Menge, aber diese
Strecke ist auch harte Arbeit.
Aber es hat Spaft gemacht, bei
jedem Setting, das wir probiert
haben, Fortschritte festzustel-
len und zu verstehen, was das
Motorrad macht. Ich habe be-
gonnen, mich auf den Miche-
lin-Reifen wohlzufiihlen, habe
verstanden, was ich von ihnen
erwarten kann, wie ich ihr Li-

mit spiire, speziell beim Brem-
sen.
Was hiltst du von den Michelin-
Reifen, und wie werden die
Fahrer ihren Fahrstil mit ihnen
andern missen?
Bislang hatte ich keine grofien
Probleme mit ihnen. Vielleicht
war ich zu Beginn auch zu
sensibilisiert, denn ich habe so
viele Fahrer mit ihnen stiirzen
gesehen. Bei einigen Vor-
derrad-Profilen gibt es ei-
nen Bereich {iber 45 Grad
Schriglage, wo der Vor-
derreifen einknickt und
* nicht ganz im Einklang mit
dem Hinterreifen ist. Das
gibt jedem dieses nervise
Gefiihl. Deshalb hatten die
meisten in Sepang auch Proble-
me mit Turn 5. Wo der Vorder-
reifen in dieser weiten, offenen
Kurve leicht wird, wird das Bike
unruhig, und ich denke, das ist
der Punkt, wenn die Front weg-
schmieren will. Deshalb war
ich dort auch vorsichtig. Die
Bremsstabilitit ist noch nicht
da, wo die Bridgestone waren.
Aber es gibt auch positive Din-
ge. Man kann spiter in die Kur-
ve einlenken, der Vorderreifen
will dann etwas stirker ein-
biegen. Und dann hat man
natiirlich diesen fantastischen
Hinterradgrip. Im Grofen und
Ganzen fand ich das Gefiihl
recht gut.
Was héltst du von der Einheits-
elektronik, und wie sehr gibt
sie dem Fahrer wieder mehr
Freiheit?
Es ist sicher ein groffer Unter-
schied zu dem da, was
ich letztes Jahr gefahren
bin. Das neue System hat

«Mich inter-
essiert jetzt
viel mehr die
Technik.»

CASEY STONER
/(e

weniger Fahrer-Intuition. Die
Feintuningspunkte sind an-
ders, und man bekommt das
letzte Quiintchen nicht mehr.
Aber es ist noch immer ein
sehr hohes Niveau. Wenn man
die Kontrolle wirklich in die
Hinde der Fahrer legen will,
miisste man die Elektronik
noch viel weiter reduzieren.
Als du Ducati verlassen hast,
wolltest du nicht sagen, welche
Probleme das Bike genau hat.
Wourden sie seither behoben?
Heute ist eine ganz andere Ara
als damals. Die Michelin-Rei-
fen machen einen grofien Un-
terschied. Jetzt haben sie einen
Aluminium-Rahmen, das Mo-
torrad ist ein ganz anderes Pa-
ket. Man kann noch immer die
Ducati-DNA im Motor spiiren,
im Fahrwerk, sogar wie das
Kohlefaser der Verkleidung
gemacht ist. Aber ihr Charak-

ter, wie das Bike arbeitet, ist
jetzt komplett anders.
Ahnelt sie jetzt mehr der Honda?
Man bekommt nie zwei dhnli-
che Motorrédder. Es gibt Eigen-
schaften auf der Bremse, woich
die beiden vergleichen kénnte.
Aber ansonsten miissen sie
komplett anders gefahren wer-
den. Aber jedes Bike hat seine
Stirken, wir miissen sie finden
und mit ihnen arbeiten.
Ducati benutzt als Einziger eine
Kohlefaser-Schwinge.
Sie haben ihren Grund, warum
sie an ihr festhalten. Kohlefaser
hat ein grofles Potenzial. 2009
hatten wir mitihr vielleicht das
beste Motorrad im Feld, da-
mals war ich nicht in der Lage
sie zu nutzen, weil ich meine
gesundheitlichen Probleme
hatte. Als ich dann wiederge-
kommen bin, hitten wir alle
Rennen gewinnen konnen,
wenn ich keine Fehler gemacht
hitte. Auch beim Rahmen den-
ke ich, war noch viel Potenzial
da, sie haben aber, nachdem
ich weggegangen, bin alles um-
gekrempelt.
Wann wirst du die Ducati GP16
probieren?
Da gibt es im Moment keinen
Plan. Die Werksfahrer testen sie
zuerst, ich irgendwann in Zu-
kunft. Esist fiir mich besser, mich
erst an alles zu gewohnen, und
wenn wir mit der GPI5 da sind,
wo wir sein wollen, dann gehen
wir an die nichste Version.
Valentino Rossi sagt, dass er die
Fliigel an seinem Motorrad nicht
mag. Welchen Unterschied
splirst du beim Fahren
mit den Fligeln?
Ich finde das Motorrad
nicht schwerer zu fah-
ren, aber ich habe es
auch nicht ohne Fliigel
probiert. Das werden
wir aber in Zukunft mal
tun, um das Gefiihl und das
Verstiindnis dafiir zu bekom-
men, was sie eigentlich ma-
chen. Ich fiihle nicht, dass die
Richtungswechsel schwerer
gehen. Ich denke eher, dass sie
Positives bringen. Ich hatte vor

Jahren mal eine Ducati mit,

kleinen Fliigeln probiert, da
hatten- wir Nachteile. Aber
heute haben sie ein viel besse-
res Gleichgewicht gefunden.
Ducati hat davon gesprochen,
dass sie um den Titel fahren
wollen. Kdnntest du mitihrem
Motorrad den Titel gewinnen?
Bislang bin ich nur das letztjih-
rige Motorrad gefahren. Ich bin
schon gespannt darauf, wenn
ich die neueren Teile probiere.
Da ich nicht vorhabe, Rennen
zu fahren, kann ich auch nicht
in diese Richtung kommentie-
ren. Aber ich denke, die Duca-
ti ist definitiv Meisterschafts-
material. Es ist nichts falsch an
dem Bike. Es macht ein paar
Dinge sehr gut, andere noch
nicht gut genug. Wir versu-
chen, diese Punkte zu verbes-
sern und es zu einem noch
kompletteren Paket zu ma-
chen. ¢
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Stoner auf der Ducati GP15: Schnell wieder unter den Schnellsten
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Hondla will wieder an die Spitze

Von IMRE PAULOVITS

Bevor das Honda-Werks-
team zu den Testfahrten
nach Phillip Island reiste,
wurde die neue Lackierung
und das neue Bike auf dem
Sentul International Circuit
vorgestellt. Dabei wurde
vorsichtig Siegerstimmung
verbreitet.

«Wir haben andere Aufkleber»,
versuchte HRC-Marketing-Chef
Livio Suppo die derzeit etwas ge-
spannte Situation beim Werks-
team des groften Motorradher-
stellers mit Humor zu iiberspie-
len, als er nach den Anderungen
gegeniiber 2015 gefragt wurde.
Dann wurde er ernst. «Wir hat-
ten letztes Jahr einen Motor, mit
dem unsere Fahrer nicht gliick-
lich waren. So arbeiten wir hart
an dem neuen, mit dem es wie-
der besser werden solly, fasste er
die Standortbestimmung seines
Teams zusammen. Eine vorsich-
tige Ansage fiir ein Werk, das
noch vor zwei Jahren die Kon-
kurrenz in Grund und Boden
fuhr. Doch der Schock sitzt tief,
vor allem nach den Testzeiten
von Sepang, wo klar wurde, dass
nicht nur Yamaha seine Stirke
aus dem Vorjahr weiterfiihren
konnte, sondern auch Ducati
deutlich zugelegt hat.

Gigantisches Spektakel

Dabei hatte man mit der ganz
groflen Kelle angeriihrt. Wie-
der wurde Indonesien als
Austragungsort gewihlt, aber
wiahrend im Vorjahr auf der

Motorrad-WM

Indonesien-GP

Offiziell gibt es einen Ver-
trag zwischen dem Sport-
ministerium Indonesiens,
dem Sentul International
Circuit und der Dorna iiber
den GP von Indonesien ab
2017. Doch die Realitit an
der Strecke sicht anders
aus.

Es war unglaublich. Es war kein
GP, noch nicht einmal ein Ren-
nen, nur eine Teamprisenta-
tion. Marc Marquez und Dani
Pedrosa fuhren auch keine De-
monstrationsrunden mit der
Honda RC 213 V, sondern nur
ein paarmal mit Serien-Honda-
CBR-150 auf der Zielgeraden auf
und ab. Und trotzdem war die
Haupttribiine bis auf den letz-
ten Platz voll. Und der Empfang,
der den beiden Honda-Stars
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Ferieninsel Bali hauptsichlich
die geladene Presse und Hon-
da-Hindler in den Genuss ka-
men, die neuen Maschinen
und Teamfarben als Erste zu
sehen, war es diesmal ein rie-
siges Publikumsspektakel auf
einer Konzertbithne vor der
Haupttribiine von Sentul.
Dazu prasentierte Honda In-
donesien, einer der wichtigs-
ten Sponsoren des Werks-
teams, gleich noch ihr neues-
tes Sport-Motorrad. die Hon-
da CBR 150 RR, die fast so
schnittig aussieht wie das Mo-

von den indonesischen Fans in
Sentul bereitet wurde, erwirm-
te ihre Herzen. Natiirlich spra-
chen sie von dem Grand Prix
auf dieser Strecke im nichsten
Jahr. Doch die Realitit sieht an-
ders aus.

Keine Einigung im Land

Die Einigung, die die Dorna im
Vorjahr mit der Regierung und
dem Besitzer des Sentul Inter-
national Circuit erreicht hat,
sah einen kompletten Strecken-
umbau vor, dann sollte der
Grand Prix von Indonesien ab
2017 stattfinden. Dazu hitten
die Umbauarbeiten bereits im
Herbst 2015 begonnen werden
miissen. In Wirklichkeit ist
noch kein Spatenstich getan
worden. In Indonesien hat sich
auch lingst herumgesprochen,

toGP-Bike, und neben der die
aktuelle grofe Schwester CBR
1000 RR Fireblade geradezu
altbacken wirkt.

Alles schaut nach vorn

Eigentlich hat sich im Team
nicht viel geindert, aber der
Ehrgeiz ist nicht zu verken-
nen, mit dem jedes Mitglied
wieder an die Zeiten an-
schliefen mdochte, als die RC
213 V noch das Maf der Dinge
war. Marc Marquez wirkt
noch fitter, als er es ohnehin
schon war, Dani Pedrosa sieht

2017: Schiechte Karte

warum. Die Regierung will im
gleichen Prozentsatz, wie sie
sich an der Investition fiir den
Umbau der Strecke und des
Fahrerlagers beteiligt, an den
Einnahmen sdmtlicher Veran-
staltungen teilhaben, nicht nur
am Motorrad-GP. Und dies
lehnt der Streckenbesitzer ab.
Lingst wird nach einer ande-
ren Moglichkeit gesucht. Es soll
eine neue Strecke entstehen,
aber wo genau und von wel-
chem Geld, das steht noch nicht
fest. Dabei dringt die gesamte
Industrie auf einen Indonesien-
GP. Wenn man weif}, wie viele
Fans allein Valentino Rossi in
dem Land hat, war der Auflauf
bei der Honda-Prisentation nur
ein Kkleiner Vorgeschmack auf
das, was los wiire, wenn wirklich
ein Grand Prix stattfinde. ¢ IP

PAULOVITS
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Gedampfter Optimismus: Shuhel Nakamoto, Marc Marquez, Dani Pedrosa und Livio Suppo (v.l.) wollen mit der RC 213 V wieder nach von;}

auch richtig gut aus, erstmals
seit seiner Armpump-OP im
letzten April sah man ihn
ohne Stiitzverband am rech-
ten Unterarm.

Gleich nach der Priasenta-
tion flogen die Piloten und die
Teammitglieder nach Austra-
lien weiter, um sich fiir den
am Mittwoch beginnenden
Test zu akklimatisieren. «Wir
hoffen, dass wir dort mit dem
neuen Motor und der Einheits-
elektronik den niéchsten
Schritt machen konnen. Dann
haben wir in Katar noch Zeit

N R:D" -
Marc Marquez und Dani

Pedrosa vor der vollen Haupttribiine

1
fiir die Feinabstimmungy,
duferte sich Marc Marquez
iiber die Marschrichtung.

Aber in Zeiten, in denen di¢
Importeure wieder auf Prat
senz im Motorsport dringen,
ist alles nicht so leicht. HRC+
Vizeprisident Shuhei Naka
moto reiste nicht nach Aust
tralien, sondern nach Japan,
weil er sich auch um die Mo
tocross-Entwicklung kiim¢
mern muss. Doch er hat bel
Honda in der Krise seinen Job
angetreten. Er weif, wie man
aus ihr herauskommt. ¢
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Larco berelts vorne

Jonas Folger: Eine halbe Sekunde hlnter Weltmelster Zarco

Moto2-Weltmeister Johann
Zarco war bei den privaten
Valencia-Tests unantastbar.
Dynavolt-Intact-Neuling
Jonas Folger war zwar
Zweitschnellster, verlor
aber eine halbe Sekunde.

Natiirlich sind die inoffiziellen
Rundenzeiten der Privattests
mit Vorsicht zu geniefen. Denn
erstens werden die Zeiten nicht
offiziell gemessen, und zwei-
tens fahren alle Teams nicht mit
den in den Rennen eingesetz-
ten, ausgelosten Motoren, son-
dern mit eigenen Triebwerken.

Dennoch war die Dominanz
von Weltmeister Johann Zarco,

Motoz2

der als erster Moto2-Pilot sei-
nen Titel erfolgreich verteidi-
gen will, wihrend der beiden,
von windigem Wetter und am
Ende des ersten Tages von
Regen getriibten, Testtage in
Valencia uniibersehbar.

Folger klar vor Cortese

Nur sieben Moto2-Piloten (in
der Moto3-Klasse waren es
rund 20 Fahrer) waren bei den
Tests anwesend: Johann Zarco
(Ajo Motorsport), Sandro Cor-
tese und Jonas Folger (beide
Dynavolt Intact), Xavi Vierge
und Isaac Vinales (beide Tech3)
sowie die Klassenneulinge
Danny Kent (Moto3-Weltmeis-

Rookie Oliveira lernt schnell

ter) und Miguel Oliveira von
der neuen Moto2-Abteilung bei
Leopard Racing).

Zarco 0,7 sec unter dem Rekord
Die Bestzeit 1:34,5 des Champi-
ons und grofien Titelfavoriten
fiir diese Saison, Johann Zarco,
lag nicht weniger als 0,7 Sekun-
den unter der Polezeit vom
Grand Prix 2015 (Tito Rabat in
1:35,234. Rundenrekord von
Thomas Liithi 1:35,312 aus dem
Jahre 2014). Zweitschnellster
war Jonas Folger (1:350) vor
Vierge (1:35,5), Rookie Oliveira
(1:35,6), Cortese (1:35,8), Danny
Kent (1:36,0) und Tech3-Pilot
Vinales (1:36,9). ¢ ML

«Pause war notig»

Trotz langer Winterpause
schloss Weltmeister Johann
Zarco die ersten Tests dort
ab, wo er im Herbst 2015
aufgehort hatte: ganz vorne.

«Nach dem Titelgewinn und
den damit verbundenen Emoti-
onen und Verpflichtungen habe
ich ganz bewusst eine lange
Winterpause eingelegt, deutlich
langer als im Vorjahry, erzihlte
der 25-jahrige Franzose in Va-
lencia. «Umso grofler war die
Freude, mein Team in Valencia
erstmals wiederzutreffen. Wir
haben die beiden Tage in der-
selben perfekten Atmosphire
untereinander verbracht, wie

wir sie 2015 immer hatten. Die
Arbeit konzentrierte sich auf ei-
nige neue Details und Teile an
der 2016er-Kalex. Deshalb lag
der Fokus der beiden Testtage
vorwiegend auf dem techni-
schen Aspekt. Meine Pace war
dennoch ziemlich gut, sowohl
was die Rundenzeiten als auch
die Konstanz angeht. Doch wir
werden trotz der guten Basis ge-
nauso intensiv weiterarbeiten,
wie wir es immer getan haben.
Darin liegt der Schliissel fiir den
Erfolg.»

Ajo: «Zarcoist voll fokussiert»

Teamchef Aki Ajo war nicht nur
mit den beeindruckenden fah-

rerischen Leistungen seines
Schiitzlings zufrieden: «Johann
ist nicht nur schnell, sondern
bereits hundertprozentig auf
das Ziel Titelverteidigung fo-
kussiert. Hier in Valencia fuh-
ren wir zwar dasselbe Bike wie
zu Saisonschluss 2015, doch wir
haben erstmals die neuen Auf-
héngungsteile von WP einge-
setzt. Damit sind uns vor allem
am zweiten Tag hervorragende
Zeiten gelungen. Wir wollten
hier in Valencia eigentlich nur
den Winterrost abschiitteln,
doch es sieht ganz danach aus,
als seien wir bereits auf einem
ziemlich hohen Level ange-
langt.» & ML
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«Moto2 macht

mehr SpaB»

Moto2-Rilckkehrer Danny Kent: «Nur Prellungen am Ellbogen»

Das Leopard-Moto2-Team
mit Danny Kent und Miguel
Oliviera spultin Barcelona,
Valencia und Jerez ein in-
tensives Testprogramm ab.

Die neue Moto2-Abteilung bei
Leopard Racing mit Moto3-
Weltmeister Danny Kent (21,
GB) und Moto3-Vizeweltmeis-
ter Miguel Oliveira (20, P) war
in der vergangenen Woche
fleiffig am trainieren. Zuerst gab
es einen Roll-out - Kent und
Oliveira waren 2015 erbitterte
Gegner im Kampf um den
Moto3-Titel - in Barcelona.
«Es tat gut, nach zwei Mona-
ten Pause wieder im Sattel zu
sitzen. Wir haben uns nur aufein
Grund-Setup und das Feeling fiir
die Kalex konzentriert, zumal
das Wetter nicht mitspielte. Am
ersten Tag war die Strecke stark
verschmutzt, am zweiten wehte
ein heftiger Wind», erzihlte
Kent, der bereits 2013 erfolglos
in der Moto2 auf einer Tech3
unterwegs war (nur Rang 22).

«Moto2 ist vollig anders»

Oliveira ergidnzte: «Ich habe
mich auf die Umstellung des
Fahrstils konzentriert. Moto2 ist
ganz anders als Moto3, insbe-
sondere in den Bremszonen
und beim Einlenken macht sich
das hohere Gewicht deutlich
bemerkbar. Doch insgesamt
macht es mehr Spaft. Ein Mo-
to2-Bike beschleunigt besser,

hat mehr Topspeed, bewegt
sich stiirker und slidet heftiger
aus den Kurven heraus.»

Kent: Abflug bei 200 km/h

Nach Barcelona reiste das Leo-
pard-Moto2-Team weiter nach
Valencia, wo sie erstmals aufei-
nige ihrer Konkurrenten trafen.
Trotz des windigen, kalten und
teilweise regnerischen Wetters
wurde das geplante Testpro-
gramm voll durchgezogen. Kent
drehte 73 Runden und stiirzte
am zweiten Tag, aber ohne sich
zu verletzen: «Ich bin laut Da-
tarecording in Turn 7 bei 200
km/h iibers Vorderrad wegge-
rutscht, kam aber aufler Prel-
lungen am Ellbogen unverletzt
davon. Dennoch haben wir un-
seren Testplan, der dhnlich auf-
gebaut ist wie im erfolgreichen
letzten Jahr, voll durchziehen
konnen.»

Oliveira war mit 113 Runden
an zwei Tagen noch fleifiger als
Kent: «Wir haben noch viel zu
lernen. Ich habe mich weiterhin
auf die Anpassung des Fahrstils
konzentriert. Der Kurvenein-
gang klappt schon viel besser.
Einer der Knackpunkte beim
Setup sind die Reifen. Die tiefe-
ren Geheimnisse miissen wir
erst noch entschliisseln.»

Das Leopard Racing Team ist
nach Valencia direkt nach Jerez
weitergereist, wo zu Beginn der
laufenden Woche zwei weitere
Testtage eingeplant sind. & ML

Weltmelster Zarco «Melne Pace Ist berelts zIemIlch gut »

Zarco Titel Nr. 2 im Fokus

Miguel Oliveira: «Motoz ist vollig anders als Moto3»
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Cortese und Folger gleichauf

Von MARKUS LEHNER

Der Konkurrenzkampfim
neu mit zwei Fahrern be-
stiickten deutschen Dyna-
volt-Intact-Team ist bereits
entbrannt: Laut inoffizieller
Messung war Neuling Jonas
Folger in Valencia auf har-
ten Reifen genau gleich flink
wie Sandro Cortese.

Winterpause beendet: Das Dy-
navolt Intact-Team mit Sandro
Cortese (26) und Neuzugang
Jonas Folger (22) testete zwei
Tage in Valencia und reiste da-
nach direkt weiter nach Jerez-
de-la-Frontera. Teamchef Jiir-
gen Lingg zog nach den beiden
Valencia-Tagen ein positives
Fazit: «Sandro und Jonas ha-
ben ihren Winterrost abge-
streift und insbesondere am
zweiten Tag einen sehr guten
Rhythmus halten konnen. Wir
haben viel probiert und einiges
dazugelernt. Es liegt noch viel
Arbeit vor uns, aber es geht in
die richtige Richtung. In Jerez
werden wir fahrwerksseitig
speziell mit den Federelemen-
ten von Ohlins und der Geo-
metrie der Kalex arbeiten.»

Cortese: «GroBer Schritt»

Sandro Cortese drehte an den
zwei Tagen 115 Runden. Sein
Fazit war zuversichtlich: «Wir
haben sehr viel am Set-up ge-

Moto3

Jonas Folger (#94) und Sandro Cortese (#‘I‘I) in Valencia: ldentische Zeiten bel gleicher Bereifung

arbeitet und vom ersten auf
den zweiten Tag einen grofien
Schritt nach vorn gemacht.
Dazu blieb ich sturzfrei, was
fiir mein Selbstvertrauen sehr
wichtig ist.»

Folger: «Guter Auftakt»

Corteses neuer Teamkollege
Jonas Folger war zum ersten
Mal mit dem 2016er-Modell
der Kalex unterwegs. Der
letztjahrige WM-6. legte 124
Runden zuriick und war dabei
auf weichen Reifen mit 1:35,0
min laut inoffizieller Zeitmes-

ottl in der Spitzengruppe

Honda-SpeerspItze Jorge Navarro: Dahinter folgten glelch I‘(lnf KTM

Fiinf Fahrer, darunter der
Deutsche Philipp Ottl,
knackten in Valencia die
Schallmauer von 1:40,0.

Jorge Navarro (E, Honda), Ro-
mano Fenati (I, KTM), Nicolo
Bulega (I, KTM) und_erfreu-
licherweise Philipp Ottl (D,
KTM) waren die vier schnells-
ten der 20 inoffiziell gezeiteten
Moto3-Piloten beim privaten
Valencia<Test. Elf Fahrer blieben
innerhalb einer Sekunde, die
Bestzeit lag ziemlich exakt bei
der Pole-Zeit vom Schluss-GP

2015 (1:39,364). Navarro und Fe-
nati legten je 1:394 vor, Bulega
und Ottl folgten mit 1:39,6. Der
stidafrikanische KTM-Ajo-Pilot
Brad Binder war der fiinfte und
letzte Moto3-Pilot, der an den
beiden Testtagen die Schall-
mauer von 1;40,0 unterbot.

Auch KTM-Teamchef Aki Ajo
war zufrieden, immerhin waren
fiinf KTM in den Top 6 klas-
siert: «Noch wichtiger ist fiir
mich die Tatsache, dass bei uns
und KTM alles reibungslos
funktioniert. Das neue Bike ist
eine perfekte Basis.» ¢ ML

sung 0,8 Sekunden schneller
als Cortese (1:35,8), nur Welt-
meister Johann Zarco war mit
identischem Material noch
eine halbe Sekunde schneller
als der Deutsche. Doch auf
harten Reifen waren die Run-
denzeiten von Folger und Cor-
tese mit 1:35,8 identisch.
Folger, zweifacher GP-Sieger
2015, war zufrieden: «Wir ha-
ben eine Menge wertvolle Da-
ten gesammelt. Das war wich-
tig, damit wir wissen, wo wir
in Jerez weitermachen miissen.
Etwas mehr Runden hitten

Moto3

nicht geschadet, doch es war
allemal ein guter Auftakt zum
Einfahren. Die Witterungsbe-
dingungen waren wegen des
boigen Winds auch am zweiten
Tag nicht einfach zu meistern.
Aber wir haben uns stindig ge-
steigert, das war wichtig. Mit
meinen Rundenzeiten bin ich
sehr zufrieden. Meine schnells-
te Rundenzeit fuhr ich zwar mit
dem weichen Reifen, doch an-
gesichts der Witterungsverhiilt-
nisse kann sich diese Marke se-
hen lassen. Super, dass es in Je-
rez gleich weitergeht.» ¢

In Valencia noch nie so schnell

Philipp Ottl fehlten in Va-
lencia nur zwei Zehntel auf
die Bestzeit. Der junge Deut-
sche war in Valencia nie
zuvor so schnell unterwegs.

«Daist wohl der nichste Schritt
erfolgty, freute sich Teambesit-
zer und Vater Peter Ottl nach
der starken Vorstellung seines
Sohnes bei den zweitiigigen
Tests in Valencia. «Philipp war
mit 1:39,6 nicht nur 0,3 sec
schneller unterwegs als je zu-
vor, sondern er hat ganze Serien
von Zeiten unter 1:40,0 hinge-
legt. Er ist stindig in den Top 5
gelegen und war nur unwe-
sentlich langsamer als Navarro
und Fenati. Bereits am Tag zu-
vor war er Zweiter, nur eine
Zehntelsekunde hinter KTM-
Werkspilot Brad Binder. Diese
Zeiten und die Konstanz stim-
men schon zuversichtlich. Aber
dass Philipp mit dem neuen
Motorrad von KTM gleich so
schnell sein wiirde, haben wir
nicht ganz so rasch erwartet.»
Doch nicht nur der Fahrer,
sondern auch das Team mit den

Neuzuziigen Timo Dinkel und
Unai Ucana haben Ottl senior
positiv tiberrascht: «Es kam mir
in Valencia vor, also wiirden wir
seit Jahren in dieser Besetzung
arbeiten.»

Trotz der starken Resultate
bleibt Papa Ottl ruhig: «Man
darf das nicht iiberbewerten.
Das war alles inoffiziell. Wir
miissen jetzt einfach ruhig
weiterarbeiten. Aber Tatsache
bleibt, dass Philipp seine Best-
zeit vom GP 2015 um drei Zehn-
tel unterboten hat.» ¢ ML

Ottl: Nur 0,2 sec hinter Bestzelt

| NACHRICHTEN

Quartararo erstmals
im KTM-Sattel

Moto3 Der Franzose Fabio
Quartararo (16), von vielen alg
fahrerisches Jahrhundert-
talent gepriesen, wurde in sei
nem ersten Moto3-Jahr bei

| Estrella Galicia 0,0 (Honda)
durch eine schwere Bein-
verletzung stark zurlickge-
worfen. In Barcelona und
Valencia saB} er nun erstmals
bei Leopard Racing im Sattel
der Moto3-KTM. «Barcelona
war wegen des schlechten
Wetters nur ein Funktions-
test», sagte Quartararo, «in
Valencia konnten wir erstmals
in die Details gehen. Am
zweiten Tag habe ich 80 Run+
den ohne Probleme abge-
spult, die Zeiten waren ganz
in Ordnung.» Quartararo war|
| mit 1:40,7 min rund 1,3 sec

| langsamer als die Bestzeit
seines letztjdhrigen Honda-
Teamkollegen Jorge Navarro

Bastianini: Schnell
mit alten Reifen

Moto3 Der Italiener Enea
Bastianini, 2015 lange im
Titelkampf dabei, unternimm
mit der Gresini-Honda 2016
einen neuen Anlauf auf den
Titel. In Valencia kam er aber |
nicht auf Topzeiten und blieb
eine knappe Sekunde hinter |
der Bestzeit zurlck. «Ich bin |
einmal gestirzt, habe mich
aber zum Gllck nicht verletzt.
Die Zeiten kiimmern mich
nicht, wir haben nur mit ge-
brauchten Reifen gearbeitet
und damit sehr gute Resul-
tate erzielt.» ¢ ML

KOMPRAKT

»

Moto2 Nach Ohlins und WP
ist mit Kayaba (Tech3) ein
dritter Aufhdngungsspe-
zialist in die Moto2-Klasse
eingestiegen. Kayaba war
von Tech3 mit Fahrer Marcel
Schrotter bereits 2015 kurz
eingesetzt worden.

»

Moto2/3 Die privaten Tests
in Jerez vom14./15. Februar
wurden vom schlechten
Wetter beeintrachtigt. Am
Sonntag gingen wegen des
sturmartigen Windes keine
Fahrer auf die feuchte
Strecke. Fur Montag (nach
Redaktionsschluss) ver-
sprach der Wettergott leich-
te Besserung.

”»

Moto2 Vizeweltmeister Alex
Rins fuhr in Valencia mit
einer fast serienmafigen
Yamaha R6. «Das reicht
zum Winterrostabstreifen,
und ich kann zwei Testtage
spareny, erklarte Rins. ¢ ML
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Superbike-WM

Testima

Von IMRE PAULOVITS

Ihr Umstieg war eine Uber-
raschung, und so blieb auch
nur noch ein kurzer Test:
Ioda Racing fuhr letzte Wo-
che mit Alex de Angelis eine
kurze Probe in Aragén.

Eigentlich war Alex de Angelis,
der letzten Oktober in Motegi
hart in die Leitplanke einge-
schlagen war und mit Kopf- und
Brustverletzungen zwei Wo-
chenim Krankenhaus hatte ver-
bringen miissen, nach seiner
wundersamen Heilung - der
3l-Jahrige aus San Marino war
beim WM-Finale in Valencia
scheinbar vollig' genesen als
Zuschauer vor Ort - weiter als
MotoGP-Fahrer gelistet. Dazu
wollte Ioda-Chef Giampiero
Sacchi mit Efrén Vazquez auf
einer Suter in der Moto2 fahren.

Doch just in der Woche, als
das Team beim MotoGP-Test in
Sepang erwartet wurde, lief}
Sacchi die Bombe platzen: Er
hatte sich die letztjihrigen
Werks-Aprilia gesichert, mit de-
nen Jordi Torres und Leon Has-
lam die beiden letzten Rennen
der Saison gewonnen hatten,
und Alex de Angelis und Super-
stock-1000-Cupsieger Lorenzo
Savadori werden mit ihnen die
Superbike-WM fahren. Zeit fiir
ausgiebige Tests blieb ihnen
nicht, doch die Bikes sind aus-

S BE e

gereift und wurden von Max
Biaggi bis zum Wochenende
des Ausstiegs weiterentwickelt.
Dazu haben Ioda und De Ange-
lis in den letzten zwei Jahren
viel Erfahrung in der MotoGP
mit der ART gesammelt, die auf
dem Superbike basierte.

Durchwachsener Tag

Genau so, wie das Team auf
dem letzten Driicker in die Su-
perbike-WM umstieg, machten
sie auch ihren ersten Test in
Aragén, bevor die Maschinen
nach Australien verfrachtet

IDM Superstock 1000

Neues Abenteuer fiir Raemy

Ein aktueller Neuzugang
kommt aus der Schweiz.
Allerdings handelt es sich
bei Damien Raemy um
einen alten Bekannten.

Bis 2013 war Damien Raemy in
der IDM 125 und der Moto3 un-
terwegs, dann probierte er sich
im Moto2-Segment aus und
- fuhr einige Rennen in Spanien.
Doch nun kehrt der 21-Jahrige
nach Deutschland zuriick und
hat sich in der Superstock-
1000-Klasse eingeschrieben.
Mit einer eigenen Mannschaft,

jedoch mit einer vom Weber-
Diener-Team vorbereiteten
Kawasaki ZX-10R aus den Hin-
den von Tuning-Spezialist Kurt
Stiickle. An der Rennstrecke
kiitmmert man sich im Weber-
Diener-Team bisher ausschlief3-
lichum den Osterreicher Stefan
Kerschbaumer. Die deutsche
Hoffnung Luca Griinwald ist
weiterhin auf Finanzierungssu-
che fiir den zweiten Teamplatz.
Der letztjihrige Superstock-Roo-
kie Max Fritzsch legt dagegen
eine Pause ein. Der 18-Jihrige
will studieren. ¢ AWI

Alex de Angelis: Trister Tag in Aragdn, aber immerhin 30 Runden, davon zehn mit Slicks gefahren

wurden, wo ihnen noch zwei
Testtage fiir die Abstimmung
vor dem WM-Auftakt auf Phil-
lip Island blieben. Viele Erfah-
rungen konnte De Angelis in
Aragén allerdings nicht sam-
meln. Es war kalt und verregnet,
und nachdem das Team den
ganzen Vormittag gewartet
hatte, konnte De Angelis auch
am Nachmittag zuerst nur mit
Regenreifen hinausgehen, be-
vor er dann am Ende des Tages
noch fiir zehn Runden Slicks
aufziehen lassen konnte. Im-
merhin kamen auf diese Weise

30 Runden fiir De Angelis zu-
sammen.

«Ob ich wirklich véllig fit bin
und die Probleme, die ich noch
mit dem rechten Arm habe, sich
auf das Fahren auswirken wer-
den, konnte ich hier nicht auf
die Probe stellen», so De Ange-
lis. «Bei den wenigen Runden
war so weit alles okay. Ich gehe
jetzt vollig ruhig nach Austra-
lien. Dort werde ich dann sehen,
ob ich unter wirklichen Renn-
bedingungen vom Start bis ins
Ziel meine volle Performance
bringen kann.» ¢

IDM Superstock 1000

Trautmann jetzt abgekiarter

Von ANKE WIECZOREK

Auf der Werks-Yamaha will
Lukas Trautmann im Team
MGM langfristig Fuf? fassen
und sich an Superbiker Max
Neukirchner orientieren.

Trautmann wechselte im Win-
ter als Gesamt-Dritter vom
Freudenberg-Team zu MGM
Yamaha und kommt jetzt in den
Genuss eines echten Werks-
Bikes. Am 6. Mirz startet der
20-jahrige Osterreicher mit
dem Flugzeug in Richtung Sii-
den, um die YZF-RIM bis zum
14. Miérz in Albacete und Alme-
ria testen zu konnen. «Wir sind
eine absolut coole Truppe»,
schwirmt Trautmann. Von Max
Neukirchner ist er besonders
angetan. «Wir kommen perfekt
miteinander klar, und er hat mir
auch schon einige Tipps gege-
ben.» Neukirchner gelangen in
seiner Karriere zwei Laufsiege
in der Superbike-WM. «Dort
will ich auch hiny, sagt Trauti,
«in den Superstock 1000 FIM-
Cup und die Superbike-WM.»

Yamaha Deutschland plant vor-
ldufig fiir ein Jahr mit dem Salz-
burger, doch dieser hofft weiter-
fithrend zu iiberzeugen.

Akute Schwierigkeiten stehen
nicht im Wege. Trautmann ab-
solviert bis zum 31. Mai seinen
sechsmonatigen Dienst beim
Bundesheer. Er ist in der Flie-
gerabwehr, hat den Lkw-Fiih-
rerschein gemacht und be-
kommt fiir die Trainings und
Rennen frei. «Insgesamt fehle
ich viereinhalb Wochen. Die
Unterstiitzung ist sehr grof3.»
Nachher will er sich zu100 Pro-
zent dem Sport widmen, pri-
vate Sponsoren helfen ihm im
Sommer iiber die Runden. ¢

[ -8 E/
Zweite 1000er-Saison: Trauti
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Lichtblick: Bauer
lernt bei Alzamora

| Spanische Meisterschaft Der

erst zwolfjahrige Joshua
Bauer wird im Monlau-Com-
petition-Team des ehemali-
gen 125-ccm-Weltmeisters
Emilio Alzamora die Spa-
nische Meisterschaft «PreMo-
to3» bestreiten. Einen ein-
wochigen Fitness-Lehrgang
in Barcelona hat der Junior,
der im Leistungszentrum des
ADAC Sachsen herangeziich-

| tet wurde, schon absolviert.

Am heutigen Dienstag begin-
nen in Calafat die ersten Test-
fahrten. Bauer sitzt auf einem
250-ccm-Viertakter der Mar-
ke BeOn. Im vergangenen Jahr
beendete der Ex-Mini-Biker
die 80-ccm-Meisterschaft in
Spanien als Gesamt-Vierter
und stellte dabei mehrere
Rundenrekorde auf. Er gilt als
Hoffnungstrager fur den
deutschen GP-Nachwuchs.

Mehr Anreiz fiir
Teams und Fahrer

IDM Superstock 600 Fahrer
und Teams in den Klassen
IDM Superstock 600 und
SuperNaked profitieren 2016
von einer Nenngeldreduzie-
rung. In der 600er-Abteilung
geht es um 50 Euro runter, flr
die SuperNaked-Teilnehmer
um 150 Euro pro Wochen-
ende. Die aktuelle Liste der in
der SuperNaked-Klasse zuge-
lassenen Motorrader ist noch
in Arbeit. Promoter Motor-
Events verhandelt derzeit

| noch mit Hersteller MV Agus-
| taum einen Einstieg. Eine

steigende Teilnehmerzahl ist
nach dem beschamenden
Debit 2015 nétig.

Cudlin fahrt 24h-
Rennenin Le Mans

Endurance-WM In der IDM
fand Damian Cudlin keinen
Platz mehr, aber fir den Aus-
tralier geht es trotzdem wei-
ter. Er startet flr das neue
japanische FCC TSR Honda
Team beim Endurance-WM-
Auftakt in Le Mans. ¢ AWI

KOMPAKT

»
IDM Superstock 1000 Das
Team VanZon Remeha-
BMW hat den Vertrag mit
dem Niederlander Pepijn
Bijsterbosch verlangert.

”w

Superbike-WM Trotz Reisen
in der ganzen Welt outet
sich Markus Reiterberger als
Deutschland-Fan: Seine
Lieblingsstrecke ist das
Schleizer Dreieck. ¢ AWI
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Kawasaki-Team
vollstandig eliminiert

Motocross-WM Kawasaki
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Eisspeedway-Team-WM Togliatti

* Gastgeber vor Schweden

steht vor dem vollstandigen Das russische Eisspeedwa wusste Khomitsevitch nicht Doppelsiege und holten zum  18-jihrige Ove Ledstrom. Bei
Ausfall seines Teams beim Team holte mit Heimvorteil mehr, wie er an Simon vorbei-  34. Mal den Titel. den Osterreichern erzielte
MXGP-Auftakt in Katar. in Togliatti die 34. Goldme-  zichen konnte, dann holte er Silber fiiri Schwed Manny Seifter 19 Zihler.

Jordi Tixier musste sich letzte | daille. Die Osterreicherge-  kurzerhand den Osterreicher er furjunge scnweden Das deutsche Team verspielte
Woche einer Handgelenks-OP | wannen im Finale Bronze. vom Motorrad und wurde dis-  Erstim vorletzten Heatdes Wo-  schonam Sonnabend seine Me-
unterziehen, und am Sonntag | Die DMSB-Mannschaft qualifiziert. Im 21. Lauf lagen chenendes fiel die Entschei- daillenchance. Der punktbeste
wurde Clement Desalle mit wurde Fiinfte. Khomitsevitch und Krasnikov  dung iiber die Silbermedaille.  Giinther Bauer, wieder takti-

Verdacht auf Unterarmbruch
ins Krankenhaus von
Valence/F eingeliefert.

Er gewann beide MX1-Laufe,
stlrzte aber im Superfinale,
das Jeffrey Herlings gewann.
Jeremy Seewer wurde
MX2-Zweiter und Dennis
Ullrich (Sarholz-KTM) Finfter
im ersten MX1-Lauf.

Toni Gairoli his
2018 bei KTM

Motocross-WM KTM hat sich
Toni Cairolis Dienste bis Ende
2018 gesichert. Damit wird
der dann 33-Jahrige aus
Sizilien wahrscheinlich bis
zum Ende seiner Rennkarriere
in Orange fahren. Fans dlrfen
sich dartber freuen, dass
Cairoli mindestens zwei Jahre
in der MXGP-WM gegen
KTM-Kollege Jeffrey Herlings,
der wahrscheinlich unter der
Obhut von Joel Smets in die
Konigsklasse aufsteigt,
antreten wird.

Die sieggewohnten Russen
hatten ihre Hausaufgaben ge-
macht und wurden in Togliatti
Weltmeister, aber am Samstag

| verloren sie 3 Punkte. Zuerst

in Fithrung, aber Ledstrém griff
in der vorletzten Kurve innen
anund kam vor dem achtfachen
Weltmeister als Zweiter ins
Ziel. Am Sonntag holten die
Gastgeber in allen Liufen

Russland-Austria: Seifter (17), Khomitsevitch (12), Koltakov (11)

Motocross Ottobiano

Bobryshev gewinnt
«Italian Open»

REYGONDEAU

Das junge schwedische Team
bezwang Osterreich mit 4:2 und
holte den zweiten Gesamtplatz.
Ihr bester Mann war der erst

sche Reserve, lieR sich gegen
die Russen nicht einwechseln.
Vierte wurden die Klatovskys
fiir Tschechien. ¢ GD

EISSPEEDWAY-TEAM-WM / Resultate

Togliatti/RUS: 13./14. Februar 2016, Bahnlange: 300 m, Wetter: bewdlkt, -9/-6 Grad

1. RUSSLAND 57 Punkte: Nikolai Krasnikov 9+10=19; Dmitri Koltakov 11+12=23; Dmitri
Khomitsevitch 7+8=15; 2. SCHWEDEN 48 Punkte: Ove Ledstrom 13+16=29; Nicias Svensson
6+9=15; Daniel Henderson 4+0=4 ; 3. OSTERREICH 46 Punkte: Franz Zorn 3+14=17; Manfred
Seifter 12+7=19; Harald Simon 8+2=10; 4. TSCHECHIEN 33 Punkte: Jan Kiatovsky 8+6=14;
Antonin Kiatovsky 13+12=25; Radek Hutla N; 5. DEUTSCHLAND 28 Punkte: Stefan Pletschacher
3+1=4; Max Niedermaier 3+6=9; Glnther Bauer B+7=15; b. FINNLAND 21 Punkte: Antti Aakko
142=3; Miko Jetsonen 3+4=7; Tomi Norola 7+4=11; 7. SCHWEIZ 11 Punkte: Martin Glarner

1+N=1; Beat Dobler 4+6<10

Nachstes Rennen: 20./21. Februar 2016, Grand Prix Almaty/KAZ

Internet: www.fim-live.com

Supercross-WM San Diego

Vierter Sieg fiir
Dungey in San Diego

Team (up mlt a(ht Evgeny Bobryshevsicherte  aufschlieRen, zog aber bei je- Ryan Dungey nahmin SanDie- der KTM-USA-Leader seine
M ﬂ si&h die iSti:Ees?rimie ]e!eris dem Angriff den Kiirzeren. gomit seinem 4. Sieg im }? Ren- Vcrf}(‘)lg«l:{r schncl]]f gist:(ainzitl:ne,
'5( ha offenen enischen Meis- . . nen einen weiteren Schritt in  steckte Roczen elf Runden lang

an en terschaft in Ottobiano mit Max Nagl zweimal Dritter Richtung WM-Titelverteidi- hinter Trey Canard auf Rang 4
Speedway Der als Clubsport einem knappen Sieg vor Max Nagl konnte das Tempo  gung. Ken Roczen wurde frust-  fest und hatte keine Chance,
(ohne DMSB) organisierte Jeremy Van Horebeek. der beiden Fiithrenden nicht rierter Dritter. Es war ein Start-  Cole Seelys 2. Platz zu gefihr-
Speedway Team Cup bleibt mitgehen und blieb weit  Ziel-Sieg fiir Dungey auf einer  den. Dungeys WM-Vorsprung

auf Erfolgskurs: Wie letztes
Jahr nehmen auch 2016 acht
Teams teil. Anstelle von
Neuenknick tritt Wittstock

Der Russe hatte im MX1-
Lauf keine Antwort auf
die Leistung des Belgiers
auf der Sandstrecke bei

_abgeschlagen Dritter im
. MXI- wie auch im Su-
perfinale, obwohl der
Bayer als Lichtblick bei-

mit einer zweiten Mannschaft | Padua und musste dem de Starts gewann.
an. Der Titelverteidiger hat Yamaha-Fahrer den Sieg Henry Jacobi fuhr sein
u.a. Mathias Schultz, Christian | iiberlassen. Aber Bob- E. Bobryshey £rstes Rennen des Jahres

Hefenbrock, Michael Hartel,
Mirko Wolter (1) und Pawel
Hlib nominiert.

Lettenbichler und
Apolle in Siidamerika

SuperEnduro Bei den Laufen
zur SuperEnduro-WM in
Argentinien (20.2.) und
Brasilien (27.2.) sind zwei
deutsche Fahrer am Start: Der
Fuhrende in der Junioren-
WM, Manuel Lettenbichler
(KTM), und, ebenfalls bei den
Junioren, Tim Apolle. Der
Husqgvarna-Fahrer steht
aktuell auf Platz 5 und will

die komplette WM bestreiten,
Daher kann er den 1. Lauf zur
Enduro-DM und den Auftakt
zur Enduro-Europameister-
schaft wegen Termin-Uber-
schneidungen nicht fahren. ¢
AH/TS/RP

ryshev kimpfte wie ein

Lowe im Elitefinale und

gewann knapp. Schon in der 2.
Runde iibernahm der HRC-
Mann die Fithrung und ver-
suchte sich abzusetzen. Van
Horebeek konnte dreimal bis
ans Hinterrad des Fiihrenden

MOTOCROSS / Resultate

fiir das J-Tech-Honda-
Team und kam als Drit-
ter im MX2-Lauf ins Ziel.

Toni Cairoli trainiert wieder
auf seiner KTM, aber er folgte
demrztlichen Rat, sein Come-
back noch bis zum WM-Start in
Katar zu verschieben. ¢ AH

engen Strecke, die kaum Uber-
holméglichkeiten bot. Wihrend

vor dem Zweiten Roczen be-
triigt schon 26 Punkte. & AH

Ryan Dungey konnte sich in San Diego weiter absetzen

SUPERCROSS-WM / Resultate

Ottobiano/I: 14. Februar 2016, Wetter: regnerisch, 5 Grad

MX1: 1. Jeremy Van Horebeek (B/Yamaha), 16 Rd. in 30:18,700 min.; 2. Evgeny Bobryshev.
(RUS/Honda), +8,323 sec.; 3. Max Nag! (D/Husqvarna), +18,508 sec; 4. Tanel Leok (EST/KTM);
5. Glen Coldenhoff (NL/KTM); 6. Tim Gajser (SLO/Honda); 7. Irwin Graeme (IRL/Honda);

8. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 9. David Philippaerts (1/Yamaha); 10. Peter Irt (SLO/
Yamaha); 11. Alex Snow (GB/Yamahay; 12. José Butrén Oliva (E/KTM)

MX2: 1. Michele Cervellin (1/Honda), 15 Rdn. in 29:26,809 min.; 2. Calvin Viaanderen (RSA/
KTM), #5,190 sec.; 3. Henry Jacobi (D/Honda), +8,611 sec.; 4. Brian Bogers (NL/KTM);

5. Simone Zecchina (1/Yamaha); 6. Martin Barr (IRL/Honda); 7. Kevin Wouts (B/KTM);

8. Joakin Furbetta (I/KTM); 9. Samuele Bernardini (1/TM); 10. Nicholas Adams (RSA/Honda)
Superfinale (Elite): 1. Bobryshev, 16 Rdn. in 30:38.057 min.; 2. Van Horebeek, +1,667 sec.;
3. Nagl, +43,925 sec.; 4. Gajser; 5. Coldenhoff; 6. Leok; 7. Guillod; 8. Graeme; 9. Philippaerts;
10. Butron Oliva; 11. Bernardini; 12. Wouts; 13, Irt; 14. Michele Cervellin (I/Honda)

Internet: www.offroadproracing.it

San Diego II/USA: 13. Februar 2016, 6, WM-Lauf

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM; 2. Cole Seely, Honda (beide USA); 3. Ken Roczen (D), Suzuki;

4. Jason Anderson, Husqvarna; 5. Trey (anard, Honda; 6. Eli Tomac, Kawasaki (alle USA);

7. Marvin Musquin (F), KTM; 8. Chad Reed (AUS), Yamaha; 9. Weston Peick, Yamaha; 10. Justin
Brayton, KTM; 11. David Milisaps, KTM; 12. Jacob Weimer, Kawasaki; 13. William Hahn,
Kawasaki; 14. Andrew Short, KTM; 15. Justin Bogle, Honda; 16. Vince Friese, Honda (alle USA);
17. Christophe Pourcel (F), Husqvarna; 18. Phillip Nicoletti, Yamaha; 19, Mike Alessi, Honda;
20. Nicolas Schmidt, Suzuki; 21. Jeff Alessi, Suzuki; 22. Thomas Hahn, Yamaha (alle USA)
Stand nach 6 von 16 Laufen: 1. Dungey, 144 Punkte; 2, Roczen 118; 3. Anderson 111; 4. Seely
105; 5. Reed 103; 6. Tomac 103; 7, Musquin 77; 8. Brayton 72; 9, Millsaps 71; 10. Weimer 62;
11. Hahn 49; 12. Ganard 45; 13. Peick 39; 14. Pourcel 39; 15. M. Alessi 35; 16. Friese 22;
17.Dean Witson 18; 18. Broc Tickle 17; 19. Justin Barcia 16; 20. Thomas Hahn 16

Nachstes Rennen: 20. Februar 2016, Arlington/USA

Internet: www.amasupercross.com
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir'
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fiir ab 920,- €. Tel. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

TV/DVD auch wahrend
der Fahrt

www.digitaletechnik.de

Fir BMW, Audi, Mercedes, Porsche,
VW Vor-Ort-Service/Montage bundesweit,
auch Rickfahrkameras, 0700/22022011
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

Gebrauchtteile fiir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfaliwagen.de H

Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupé
und Spider) fir sofort und Vertrége. Tel.
0172/6800380

www.MODENA.de - Tel. 06327/97700 H

f'%” Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www jaguar-teile.de, 04332/1419 H

XJ6 3,2, Bj. 5.95, 59100 km, blau/beige,
Garagenfahrzeug, sehr gepfiegt, 8600,- €.
Tel. 0451/81523

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

B Maserati

www.MODENA.de. Tel. 06327/97700 H

=

i

www.mclarenfi.de H

Suche Mercedes W111 220SEB Cabrio,
zum Restaurieren, privat. T. 0160/1656028

NNAMSPORTS.O=r

BY HARTMANN-TUNING

Biiromobil - Sprinter 319 CDI SP6,
Conference Facelift auf Modell 2014, EZ
09/2010, ca. 30000 km, 140 kW/190 PS,
Aerodynamik SP6, 20* Alu-Radsatz,
Sportlenkrad, Automatik, Bi-Xenon, hoch-
wertigste Leder u. Alcantara Ausstattung,
4 Einzelsitze, Klapptisch, Aktenschranke
(Echtholz-Furnier), Schall- und Warmeiso-
lierung, Kompressor- Kithibox, Standheiz.,
Klima, u.v.m., 49.900,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31218

Tuning - "Made in Germany" seit 1984
www.bb-automobiltechnik.de H

Anhéangerkupplungen fiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. Telefon
09933/ 902023, www.kupplung-vor-ort.
com H

A 45 AMG 4Matic, EZ 11/15, 3500 km,
280 kW, Leder, Klima, Xenon, Riickfahrka-
mera, 61.499,- € (MwSt. awb.) Ostendorf
GmbH, Am Vatheuershof 3, 59229 Ahlen,
Tel. 02382/789-172, www.ostendorf.info
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31227

“Suche SLK u: SL, bar. Tel. 05505/5846 H

MWAMSPORTS.OEr

BY HARTMANN

UNING

SP 6 Design-Paket, fir Mercedes-
Benz Sprinter (BM906), (Frontspoiler-
Seitenschweller-Heckschiirze). Verkaufs-
preis ab 6490,- € inkl. Lackierung,
Montage, MwSt. und TUV.

VANSPORTS.DE by Hartmann- Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

s SLS-/G-MODELLE: Wirkaufenan!...
E Kfz-Handel am Tegernsee .. o
.... Tel. 08022/6607080 ....
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr.

L4
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Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H

www.MODENA.de - Tel. 06327/97700 H

www.Rennsportshop.com

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. fiir Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum ginstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon
09933/802023 H

Suche alle unfalifreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959,
918er unfallfrei, zum Kauf. Telefon
0172/5159727

AVG-LEASING 8 SPORTWAGENZINTRUM
@ Venraicns GMo

GT3 2016 NEUWAGEN, dt. Auslfrg.,
*EINER DER LETZTEN SAUGER" 189.800,- €
MwSt. awb. Verbr. I/100 km: in.orts 18,9;
auB.orts 8,9; komb. 12,4; CO2: 289 g/km;
CO2-Effizienzklasse: G. T. 08151-28808
AVG Leasing & Sportwagenzentrum
GmbH, Minchnerstr. 20, 82319 Starnberg
H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31216

% Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

=" Renn/Rallye

MOTORSPORTZUBEHOR

SICHERHEITSGURTE
;": £

<

Beratung * Verkauf ¢ Service

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651-9625 0 - www.isa-racing.de

.mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, m. verschied. Biegeradien,
f. Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriiglicher Einbau v. Schiebefenstern
moglich, Telefon 08157/998760

SCHARF und SCHNELL |

www.CATCAMS &=

TEL: +32 (0)3 320,25.60

8 NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR

101 Jetzt online abonnieren!’

Top-Pramien und attraktive
Geschenke zur Auswahl!

m Leser werben Leser ® Testabos
m Jahresabos » Geschenkabos

[VantiFedor, Telior, NW-Rider, .. |

| ° RENN PLEUEL www.motorsport-aktuell.com/abo

[SAE 4340, geschrriadat] (2 =)

5, Renntransporterjiig«

www.berlin-tuning.com H

&& subaru_____

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

\By Motorseort com
iernheim
email: inlo?bsamotorsport.com

~memminger—

www.feine-cabrios.de

Formel Ford 1800 VAN DIEMEN Zetec
RF95Z. Einsatz ideal bei der FFR.
www.ff-racing.de. 2010/2011 komplett neu
aufgebaut. Bilddokumentation vorhanden.
Seither nur ein Rennen im April 2011. Preis
VHS. Telefon 0172/6382988,

E-Mail: ff1800@gmx.de

Ga

Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Bratke Trailer, ideal fUr Sportwagen/Oidti-
e mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
ewland Vertrieb Deutschland, Wartung, elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl

Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,  MwSt. Tel, +49 (0)211/54169751 o. Mobil  Tuning - "Made in Germany" seit 1984
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H  +49 (0)172/7186266 H  www.bb-automobiltechnik.de H

10s.de
FON: +49-8453-347467 H

R ™25 1 En-SERuICE

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) W Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenrume)
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Und zwar in der Rubrik

unter JAutos O Motorrader

Q als Privatanzeige

(wird mit *H" gekennzeichnet)
J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl, zzgl. 50,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €
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Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 J auto motor und sport € 3,90

1 MOTORRAD € 3,90 'J sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzei ivat € Anzel 3 lich* Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination Lo i plIfIto e e jede
ankreuzen (@it nur fr die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zelle 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeden 2eile Zelle Strafie/Nr. (kein Postfach)
MOTOR
a 17~ 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
rosl FZ/on
a 2,% S MOTORRAD 21,- 525 [ 15- | 30 | 45- 15,-
akiue Telefon mit Vorwah! Mobil
| D0
a g i+ e + m 60~ | 15- | 5040 | 8820 | 10080 | 2520
wpOrt E-Mail
* g MwSL
1 Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Rechtsverbindliche Unterschrift Datum /
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MOTOR-MARKT - %"

" Literatur

Zu verkaufen: Powerslide 1963-1975,
Sammelmappen oder gebunden. Telefon
0041/79/7448803, Schweiz

Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo-
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735

www.autolit.de Tel. 08387/1297 H

=" Stellenangebote

SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de
0177/7444455

BAUER AG - 79312 Emmendingen (D) -

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
017174222466, www.speed-club.de H

Supermonos: +++ TOP NEWS +++ Neues
Konzept* 2016 +++ 10-jahriges Jubildum
der German Supermono Association (GSA)
+++ "Foérderung von Nachwuchsrennfahre-
rinnen und -fahrem +++ Infos unter
0171/9823172

%" Versicherungen

rien Sie mit uns!

Versicherungen
fiir den
Motorsport

Top: Veranstalterhaftpflicht

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
molorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR MOTOR SPORT aktuell
MUIUR [pamsevig

-\
r ',"“ 70162 Stuttgart

=" Verschiedenes

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

LOGO in Gam
Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stick,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-garn.de H

Kaufe Autogramme von Auto-Rennfahrem
inkl. Formel 1 und Motorrad-Rennfahrern
inkl. Moto Cross. Auch Tausch mdglich.
Telefon 07473/1231

I"
X

Speichen zentrieren. 02443-5262 H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

| Jetzt online abonnieren!

Y :, Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

B www.motorsport-aktuell.com

VLN 2016

PRO LAUF 9.800 €
PRO LAUF 7.600 €

PRO LAUF 4.800 €

UMFANGREICHES PAKET |
HOSPITALITY | ETC.

Preise verstehen sich bei fester
Buchung der kompletten Saison

FAHRERPLATZE

24h-RENNEN

NURBURGRING 2016

19.500 €

15.500 €

11.000 €

UMFANGREICHES PAKET I
HOSPITALITY | ETC.

graf-motorsport.de
www.landgraf-motorsport.de

.mehrim Web: Nr. XXXXXXX” unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Von IMRE PAULOVITS

Dragster-Rennen sind die
kiirzesten, aber auch die
extremsten. Der Zweikampf
mit PS-Monstern um Tau-
sendstelsekunden ist wie der
Ritt auf einer Bombe.

Das Drohnen der gewaltigen
Achtzylinder lisst fast die
Trommelfelle bersten, der
beifende Rauch, der von den
Reifen aufsteigt, nimmt die
Sicht. Dann schiefen die beiden
lang gestreckten Ungetiime wie
Projektile davon, verschwim-
men in der Weite, die Bremsfall-
schirme gehen auf - und schon
ist alles vorbei. Nur die Anzei-
getafel leuchtet auf der Seite
auf, auf der das Geschoss die
Ziellinie zuerst passiert hat.
Wer gewonnen hat, wird so
schnell klar, wie in keiner an-
deren Sportart. Drag Racing
ist pures Adrenalin und purer
Sprengstoff. Ein Spektakel, das
fesselt und das siichtig macht.
Eigentlich ist es ganz einfach:
Wenn die Ampel auf Griin
springt, einfach mit Vollgas los-
fahren und bis ans Ziel am Gas

bleiben. Nur: Wenn der Motor
10000 PS hat und der andere auf
der Spur nebenan das gleiche
Ziel hat, dann sind diese knapp
vier Sekunden die langsten und
brutalsten, die man sich vorstel-
len kann. Denn die besten Top-
Fuel-Dragster beschleunigen in
0,5 Sekunden von 0 auf 100
km/h, und schon nach 200 Me-
tern haben sie 450 km/h er-
reicht, nach 300 Metern sind es
iiber 530 km/h!

Die wilden Hot-Rodder

Entstanden ist Drag Racing
nach dem Zweiten Weltkrieg,
die technischen Wurzeln rei-
chen aber noch weiter zuriick.
In den 1930er-Jahren befreiten
technisch versierte Jugendliche
vor allem in Kalifornien die
Ford Modelle T, A und B von
unnétigen Karosserieteilen und
versahen sie mit grofferen Mo-
toren, die noch mal ordentlich
frisiert wurden. Diese Hot Rods
wurden nach dem Krieg noch
belicbter, da viele Kriegsvete-
ranen wihrend ihrer Dienstzeit
den richtigen Umgang mit Mo-
toren und Treibstoffen gelernt
hatten.

L

Gelangweilte Jugendliche und
Ex-Soldaten sprinteten mit den
Hot Rods von einer Ampel bis
zur nichsten, wilde Rennen mit
Gleichgesinnten lagen in der
Natur der Sache. Nach dem
Krieg gab es in Amerika auch
viele nicht mehr genutzte Flug-
plitze, und die 1951 gegriindete
National Hot Rod Association
setzte alles daran, die wilden
Rennen unter kontrollierten Be-
dingungen dorthin zu bringen.

Zu Beginn gab es Rennen bis
zu einer Meile Linge und mit
bis zu vier Fahrern gegeneinan-
der, aber schon sehr bald eta-
blierten sich die Viertelmeile
(402,33 Meter) und das Paar-
Rennen nach dem K.-0.-System
als Standards. Damals entwi-
ckelte sich auch die Prozedur
mit dem Burnout vor dem Start
zum Aufwirmen der Reifen
und der Start mit dem «Christ-
baum», einer Ampel mit drei
gelben und einem griinen Licht,
die nacheinander von oben
nach unten aufleuchten.

Immer mehr Leistung

Hot Rods hatten einen Leiter-
rahmen, der wurde zuniichst

Wenn die Luft brennt: Der Schweizer Urs Erbacher mit seinem Top-Fuel-Dragster am Start bei den NitrolympX in Hockenheim. Nitromethan erzeugt orange Flammeq|

immer weiter verlingert, um
dem fiir bessere Traktion im-
mer weiter nach hinten riicken-
den Fahrersitz geniigend Ge-
gengewicht zu Wheelies ent-
gegenzubringen. Gleichzeitig
wurden die fragmentalen Ka-
rosserien und die Spurbreite
immer schmaler, um bei Trak-
tionsdifferenzen zwischen den
beiden Radern weniger zur Sei-
te wegzudriften.

Dann baute Mickey Thomp-
son 1954 den ersten Slingshot-
Dragster, bei dem er den Fahrer-
sitz hinter die Hinterachse setz-
te. Zu Beginn der 1960er-Jahre
wurde der Leiterrahmen durch
Gitterrohr-Konstruktionen er-
setzt, die Fahrzeuge wuchsen
weiter in die Linge. Als dann
Don Garlitz, einem der innova-
tivsten Dragster-Pioniere, 1970
das Getriebe explodierte und
die Kupplungsscheibe seinen
rechten Fuf halb abschnitt,
wurde ihm Kklar, dass es ver-
gleichsweise gesiinder ist, wenn
der Antrieb hinter dem Fahrer
platzt. So baute er seinen niichs-
ten Dragster mit dem Fahrersitz
vor dem Motor. Den nitigen
Druck auf die Hinterachse er-

[

reichte er mit einem Fliigels
werk. Und an diesem Design
hat sich bis heute nicht mehr
viel gedndert.

Das Limit sprengen

Die Leistung ist aber trotz glei
cher Bauweise und durch da
Reglement immer begrenztere
Moglichkeiten stindig weite
gewachsen. Mittlerweile lieg
die Hochstleistung der beste
Top-Fuel-Dragster in den USAT
bei um die 10000 PS. Dabei ist
der Hubraum auf 8200 ccm be+
grenzt, und fast alle Motorentei-
le sind standardisiert. Rein tech-
nisch gesehen entsprechen di
Triebwerke dem Chevy-Motor
mit hemisphiirischem Zylinder-
kopf, untenliegender Nocken+
welle und zwei iiber Stof-
stangen betiitigten Ventilen pra
Zylinder, wic er 1951 debiitierte
Die jahrzehntelange Erfahrung
mit derselben Technik hat ge-
holfen, sie so auszureizen. Er-
reicht werden die exorbitanten
Leistungswerte durch Aufla-
dung und dem Treibstoff Nitro-
methan (in seiner chemischen
Formel mit Dynamit verwandt)
der zwar langsamer brennt als
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Slingshot-Dragster um 1960

Benzin, aber 8,7-mal weniger
Sauerstoff zur Verbrennung
braucht und so bei einem Ar-
beitstakt viel mehr Brennstoff
auf einmal freisetzen kann.
Weil die meisten Motoren zu-
letzt auf den letzten 100 Metern
explodiert sind, hat man beiden
Top-Fuel-Dragstern und den
kaum langsameren Funny Cars
(die ebenfalls Top-Fuel-Moto-
ren haben, aber noch immer vor
dem Fahrer, dazu eine einem
Serienauto nachempfundene
Kohlefaser-Karosserie) 2008
die Distanz von der Viertelmei-
le auf1000 Fuf (305 Meter) ver-
kiirzt. Trotzdem ist man dem
2005 auf der Viertelmeile auf-
gestellten Geschwindigkeitsre-
kord von 543,166 km/h auf den
305 Metern mit 534,478 km/h
bereits sehr nah.
Gib Gummi!
Dass all diese Leistung auf den
Boden gebracht werden kann,
liegt neben den speziellen Slicks
mit nur 0,5 bar Reifendruck, die
sich an die Strafenoberfliiche
heranformen, an der Oberfli-
chenbeschaffung des Dragstrips.
Auf den Asphalt ist Gummi auf-

Nachts ein besonderes Spektakel: Die Flammen und der Sound kommen dann noch besser riiber

getragen, der mitdem der Reifen
verschmilzt, dazu ist ein Kleb-
stoff aufgespriiht, der den Grip
noch einmal erhéht.

Was fiir die Top-Fuel-Drags-
ter gut ist, kann fiir die vielen
kleineren Klassen nur recht
sein. Denn die gibt es zuhauf.
Dazu haben sich parallel zuden
Autos auch die Motorrider ent-
wickelt und sind ein fester Teil
einer Dragster-Veranstaltung.
Die zweirddrige Top-Fuel-
Klasse wird bei der NHRA aus
Sicherheitsgriinden allerdings
nicht mehr ausgetragen. Uber-
haupt ist die oberste Aufsichts-
behorde des Drag Racing seit
Beginn auf Sicherheit bedacht.
Um der horrenden Leistungen
und Geschwindigkeiten Herr
zu werden, werden die Sicher-
heitsvorschriften von Jahr zu
Jahr angepasst.

Denn das Spektakel, das einst
zum Zeitvertreib der wilden
Jungs Amerikas entstanden ist,
ist lingst ein Publikumsmagnet
auf dem ganzen Planeten. ¢

ZUMTHEMR D s ot

Drag Racing

Frauen Drag Racing ist die
einzige Motorsportart, in

der Frauen in der héchsten
Klasse alle Manner schlagen
konnten. In den USA gewann
Shirley Muldowney 1977,1980
und 1982 die NHRA Top Fuel
Championship und war da-
mit der erste Dragster-Pilot
Uberhaupt, der die héchste
US-Meisterschaft dreimal fur
sich entscheiden konnte. In
Europa wurde die Finnin
Anita Makela 2000 Europa-
meisterin bei den Top-Fuel-
Dragstern. Auch bei den
Motorradern konnte sich mit
Angelle Sampey von 2000
bis 2002 eine Frau drei auf-
einanderfolgende NHRA-Titel
in der wichtigsten Pro-Stock-
Klasse sichern.

)

Schumacher im Dragster-
Sport tragt der erfolg-
reichste Fahrer aller Zeiten
denselben Nachnamen wie

in der Formel 1. Tony
Schumacher ist nicht der
ehemalige Torwart der
deutschen Nationalmann-
schaft, der in den Dragster-
Sport umstieg, sondern der
Sohn des Dragster-Urge-
steins Don Schumacher.

Er hat es bislang auf acht
NHRA-Top-Fuel-Meister-
schaften und 80 Einzelsiege
gebracht.

Massen Wenn Drag-Racing
bei uns auch eine Randsport-
art ist, die NHRA ist der
grofBte Motorsportverband
der Welt. lhre 40000 Fahrer
treten bei mehr als 1000
Veranstaltungen im Jahr an,
zu denen zehn Millionen
Zuschauer kommen. Neben
ihr existiert in den USA noch
die International Hot Rod
Association (IHRA), sowie
ein halbes Dutzend kleinerer
Drag-Racing-Verbande. ¢ IP

-/,

| NitrolympX

Badischer
Kult

Drag Racing hat schnell die
Grenzen der USA iiberschrit-
ten. Die Gl brachten es nach Eu-
ropa, wo sie auf den Militarba-
sen offizielle Beschleunigungs-
rennen veranstalteten, die ers-
ten in Deutschland in Ramstein
und Sembach. Von diesen ani-
miert, hat sich in Deutschland,
England, Skandinavien und
Frankreich und nach der Wen-
de in Osteuropa eine zwar im
Vergleich zu den USA Kkleine,
aber sehr feine aktive Gemein-
de entwickelt. Der erste perma-
nente Dragstrip in Europa ent-
stand im 1966 in Santa Pod in
der britischen Grafschaft North-
amptonshire. Mittlerweile gibt
es eine Europameisterschaft, de-
ren Auto-Klassen von der FIA
und Motorrad-Klassen von der
FIM-Europe sanktioniert sind.

Die Fahrer verwenden groft-
tenteils das in den USA entwi-
ckelte Material, und die besten
von ihnen stehen ihren US-Kol-
legen technisch kaum nach.
Ganz im Gegenteil haben sich
Perfektionisten aus Deutsch-
land und der Schweiz hervorge-
tan, die der Entwicklung sowohl
bei den Autos als auch den Mo-
torridern ihre eigenen Impulse
gaben.

Muss-Termin in Hockenheim

Einer von ihnen war der Deut-
sche Rico Anthes. Berithmt ge-
worden ist er in den 1980er-Jah-
ren mit seinen Funny Cars mit
Citroén-2CV- und Mercedes-
Coupé-Karosserien. Dann stieg
er in die Top-Fuel-Klasse auf
und wurde 1997 Europameister.
Doch Anthes widmete sich
nicht nur seiner eigenen Kar-
riere, sondern auch der Ent-
wicklung des ganzen Dragster-
Sports. 1986 startete er die
NitrolympX, zuniichst auf der
Zielgeraden, dann auf einem
| speziell angelegten Dragstrip.
| Sieist heute ein fester Bestand-
| teil der Europameisterschaft,
lockt um die 50000 Zuschauer
| anund ist so ziemlich das Spek-
takuliirste, was der Hocken-
| heimring zu bieten hat. Der Ter-
min 2016 ist 19.-21. August. Info:
www.nitrolympx.de. # iP

Funny Car bel den NitrolympX
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RCCO

Von THOMAS VOIGT

Was haben Sebastian Vettel,
Mattias Ekstrom, Dario
Franchitti und Frank Biela
gemeinsam? Sie haben alle
aufiergewdohnliche Erfolge
im Motorsport erzielt.

Und sie alle standen schon
in Deutschlands «grofier
kleiner Rennserie» am
Driicker, der RCCO.

«RCCO» war urspriinglich die
Abkiirzung fiir «rallye racing
Carrera Cup Organisation».
Doch mit der Kultmarke Car-
rera hat Deutschlands populirs-
te und traditionsreichste Slot-
car-Rennserie heute nicht mehr
viel zu tun. Die ersten Rennen
fanden vor 25 Jahren tatsichlich
noch auf klassischen Carrera-
Rennbahnen und mit ganz nor-
malen Carrera-Autos aus der
Packung statt. Doch schnell
ging die RCCO einen eigenen
Weg: Schon 1991 lief der Se-

riengriinder und der Autor die-
ser Geschichte Fahrwerksteile
aus Karbon fiir sein Team tv
racing bei Audi Sport in Ingol-
stadt fertigen. Seitdem entste-
hen die RCCO-Renner in lie-
bevoller Handarbeit und haben
nichts mehr mit der GroRserie
zu tun. Auch die Rennstrecken
haben sich veriindert: Die meis-
ten Rennen finden inzwischen
auf riesigen drei- bis sechsspu-
rigen Bahnen statt, zum Teil mit
digitaler ‘Technik, die das Fah-
ren auf einer Spur ermdglicht.
Ist ein Auto schneller als der
Vordermann, wird das Fahrzeug
per Computer automatisch fiir
den Uberholvorgang auf eine
andere Spur gelenkt. Nur zwei-
mal im Jahr - zur Outdoor-
Rallye im Beach-Club und zum
City-Cup beim ADAC Hansa
- wird noch eine klassische
Carrera-Exklusiv-Bahn aufge-
baut.

Fiir eine Slotcar-Rennserie
ganz und gar nicht klassisch

PANORAMA ;ﬁ TOP-SERIEN

sind die Teilnehmer. In der RC-
CO-Serie tummeln sich nicht
die typischen Slotcar-Freaks.
Die Serie sieht sich vielmehr als
Networking-Plattform fiir die
Motorsport-, Medien- und Au-
tomotive-Szene. Immer wieder
gehen «echte» Rennfahrer wie
eben Frank Biela oder Mattias
Ekstrom an den Start. Auch Le-
Mans-Legende Tom Kristensen
wagte sich in Hamburg schon
an den Driicker. «Das war das
Schwierigste, das ich in meiner
Karriere je gemacht habey, sag-
te der Diine anschliefend mit
einem Augenzwinkern.

Fakt ist aber auch, dass die
meisten Rennfahrer - {ibrigens
wie Skifahrer - mit den kleinen
Autos dhnlich gut umgehen
kénnen wie mit den Originalen.
«Wir haben einfach ein Gefiihl
dafiir», sagt der fiinfmalige
Le-Mans-Sieger Biela. «Und so
verriickt es klingen mag: Es gibt
zwischen den RCCO-Autos und
den echten Rennautos unheim-

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////;
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lich viele Parallelen. Der grofite
Unterschied ist, dass man nicht
im Cockpit sitzt und nicht spiirt,
was das Auto macht, sondern es
visuell erfassen muss.»

Sieben Marken sind gemeldet

Biela ist am Driicker der Slot-
cars dihnlich konstant wie frither
in Le Mans oder der DTM. Auch
Mattias Ekstrom kann es am
Driicker mit jedem Slotcar-Pro-
fi aufnehmen. Der Schwede hat
inzwischen einen Ableger sei-
nes Rallycross-Teams EKS RX in
der «grofien kleinen Rennseriex»
und traf sich, als er noch am Bo-
densee wohnte, hiiufig zum Slot-
racing mit cinem gewissen Se-
bastian Vettel.

Apropos Vettel. Der vierma-
lige Fl-Weltmeister gab Ende
2005 beim Grand Prix Essen
sein RCCO-Debiit. Er startete
als Gastfahrer bei tv racing und
griff sofort zum Schraubendre-
her, um das Set-up des Porsche
Carrera GT zu veriindern. Das

Auto entsprach anschlicﬁcrl
zwar nicht mehr so ganz dgm

Reglement, aber Sebasugs
wusste genau, was er tun mu:
te, um das Auto schneller Zu
machen. Im Finale scheiterte er
damals an Ekstrom, der den
Groflen Preis von Essen - frii-
her der Saisonhohepunkt der
RCCO - zweimal gewann.
Heute sind die 24 Stunden van
Hamburg das Highlight der
RCCO. Sie werden 2016 zum 25.
Mal ausgetragen. Startberech:
tigt sind die besten sechs Her-
steller der laufenden Saisop.
Sieben Marken sind in diesem
Jahr gemeldet: Audi, BMW,
Bentley, McLaren, Mercedej-
Benz, Porsche und VW - und
das zum Teil mit Unterstiitzun
der Hersteller. Audi und Poy-
sche sind RCCO-Forderer der
ersten Stunde. Sprich: seit 25
Jahren. Auch VW Motorsport
ist mit zwei Teams am Start und
auch jedes Jahr Schauplatz ei-
nes RCCO-Rennens. McLar¢n

a3
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Boxenstopp beim 24h-Rennen

Deutschland fordert das Team
mag channel masters um Ex-
MSa-Mitarbeiter Andreas
Gohring. Zwei der vier Bentley
Continental GT werden von ei-
nem Ableger des berithmten
Le-Mans-Teams Joest Racing
eingesetzt. Reinhold Joest per-
sonlich unterstiitzt das Team,
und beim 24-Stunden-Rennen
lsst es sich Ralf Jiittner, Team-
chef Audi Sport Team Joest,
nicht nehmen, selbst zum Drii-
cker zu greifen. «Der Ausflug
nach Hamburg hat Tradition
und ist ein fester Bestandteil
meines Terminkalendersy, so
Jiittner. «Als ich das erste Mal
davon gehort habe, dachte ich,
die spinnen. Aber inzwischen
bin ich selbst infiziert.»

Sprung ins kalte Wasser

Das ist Jiirgen Jungklaus, Renn-
ingenieur von Mike Rocken-
feller in der DTM, genauso ge-
gangen wie auch DTM-Pilot
Miguel Molina oder Porsche-

Fast wie In Le Mans:

GT-Werksfahrer Frédéric Ma-
kowiecki. «Ich bin vergangenes
Jahr beim 24-Stunden-Rennen
ohne Training ins kalte Wasser
gesprungeny, sagt der Franzose.
«Das war hart. Es hat trotzdem
unheimlich viel Spaf gemacht.»
Die Chancen, dass Porsche
die Qualifikation fiir das
24-Stunden-Rennen schafft, ste-
hen gut: Fiir die beiden Porsche-
Teams Prototyp-Shell und
Shell-Prototyp starten Titelver-
teidiger Jiirgen Stitdemann und
Vizemeister Michael Niemas,
einer ‘der besten Slotracer
Deutschlands. Thre Teamkolle-
gen sind zwei Personlichkeiten,
die zeigen, auf welchem Level
sich die «grofie kleine Renn-
serie» bewegt: Oliver Schmidt
ist einer der Besitzer des Auto-
museums PROTOTYP in Ham-
burg und Wolfgang Warnecke
Chefwissenschaftler bei Shell
und im echten Leben perma-
nent auf den grofen Rennstre-
cken dieser Welt unterwegs.

Slotrace-Atmosphare bei Nacht

Wie heifft es auf der RCCO-
Internetseite: «Eine Networ-
king-Plattform der charmanten
und rasanten Art, die weltweit
fiir Aufsehen sorgt.» Gastfahrer
aus der Szene sind jederzeit
herzlich willkommen. Fiir sie
gibt es insgesamt sechs identi-
sche Autos aus dem Audi Sport
TT Cup - einem Rennen im
Rennen quasi. ¢

RCCO-Termine 2016

02.03.  Justaminute

30.03.  20MinutenHamburg
27.04.  Grand Prix Schleswig-Holstein
25.05.  HH300 o
29.06.  Volkswagen Slotcar-Festival
16.07.  AudiDTM Challenge Zandvoort
3108.  Schaeffler Outdoor-Rallye
28.09.  ADACHansa City Cup

13.10.  Mini RX Buxtehude

111L  Supersprint '
12./13.11. 24 Stunden Hamburg

Weitere Infos:
www.rcco.de i
www.facebook.com/R((0Serie

Slotracing
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Historische
Schiitzpisten

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Carrera ist im deutschspra-
chigen Raum lingst zum
Synonym fiir Rennen auf
Schlitzpisten geworden.
Erfunden haben die Fran-
ken die beriithmteste Auto-
rennbahn jedoch nicht.

‘Wer heute an Autorennbahnen
fiir Kinder (und Erwachsene)
denkt, dem kommt unweiger-
lich der Name Carrera in den
Sinn. Doch zum einen gibt es
noch viele andere Anbieter.
Und zum anderen: Carrera war
1963 nicht der Erfinder der
Schlitzpisten. Diese Ehre gebiihrt
im deutschsprachigen Raum
der Firma Mairklin, die den
meisten als Hersteller von Mo-
delleisenbahnen ein Begriff ist.

Doch auch Mirklin kupferte
ab. Die erste Bahn, die mit zwei
elektrisch angetriebenen Fahr-
zeugen ausgeriistet ist, entsteht
namlich 1909 in den USA bei
der Firma Lionel. Doch die Ver-
breitung ist nicht flichende-
ckend. Und der Erfolg duferst
tiberschaubar. Mitte der 30er-
Jahre bringt Mirklin dann das
erste Schienen/Auto-Set auf
den Markt. Doch mit Rennsport
fiirs Wohnzimmer, wie wir ihn
heute kennen, hat «Die Auto-
bahny, so der Name des Sets,
noch nicht viel gemein.

Kurz vor Ausbruch des Zwei-
ten Weltkriegs gelingt Edward
Cullen dann der Durchbruch.
Der US-Erfinder meldet ein Pa-

Im Jahre 1963 debiitierte

. nicht nur der Porsche 911.
¢ Sondern auch die Car-

i rera-Bahn. Das Buch zur
¢ Erfolgsstory ist fiir Slot-
racer ein absolutes Muss.

a
i
¥

wormy

Es ist nicht das erste Buch
iiber Slotracing. Und auch
¢ nicht ein Erstlingswerk zum
{! Thema Carrera-Rennbahnen.
1 Aber es ist ein Buch, das wir
¢ Thnen wirmstens empfehlen
'é kénnen. Autor Andreas Berse
é (Erfinder und Chefredakteur
i derZeitschrift «<Modell Fahr-
& zeugy) hat sich auf176 Seiten
" nicht nur der Geschichte des
¢! bekanntesten Slotrace-Her-
| stellers gewidmet. Er rundet
- das Jubildiumswerk mit inter-
<‘ essanten Reportagen ab, die
* verdeutlichen: Carrera - das
* ist Rennsport fiir Zuhause.

 BUCHTIPP

—’

tent fiir eine schlitzgefithrte
Autorennpiste an. Es ist die Ge-
burtsstunde des Slotracing
(iibersetzt Schlitz-Rennen).

Die erste gut funktionierende
Bahn kommt schlieflich 1957
auf den Markt. Ihr Name: Scal-
extric - eine «Electric Model
Car Racing»-Bahn mit kunter-
bunt kombinierbaren Schlitz-
schienen aus Kunststoff. Scalex-
tric erzielt vor allemin den USA
hohe Absiitze. Slotracing wird
zum Volkssport. In Hinterzim-
mern verrauchter Kneipen wer-
den Bahnen von bis zu 100 Me-
tern Linge aufgestellt.

Auch der deutsche Spielzeug-
fabrikant Josef Neuhierl ldsst
sich aufeiner Reise durch Ame-
rika vom neuen Trend begeis-
tern. Wieder daheim, baut er
seine eigene Bahn und kauft
sich bei Porsche die Lizenz fiir
den Namen «Carrera». 1963
bringt Neuhierl «Die Avusy, die
erste Schlitzrennbahn made by
Carrera, in den Handel. Es ist
der Anfang einer Erfolgsstory.

Heute sind von den «Pionie-
ren» nur noch Carrera und Sca-
lextric am Markt. Andere grofle
Namen wie Fleischmann, Mir-
klin oder Faller haben im Laufe
der Zeit ihr Schlitzpistenange-
bot eingestellt. Selbst in der
DDR gab es einen Hersteller fiir
Slotrace-Bahnen: Prefo.

Weitere bekannte Hersteller
sind heute: Ninco (Spanien), Fly
(ebenfalls Spanien), Le Mans
Miniature (Frankreich), Slot.it
(Italien), NSR (ebenfalls Italien)
und Slotfire (Deutschland). ¢

= (=S A=

«Carrera - 50 Jahre am Drii- {l
cker», Verlag Delius Klasing,
ISBN- 978-3-7688-3710-1, in |
Deutsch und Englisch, 34,90
Euro, im Handel oder bei
www.delius-klasing.de & CE ;]

SO JANRE AM DRUCKER
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; Motorrad-Stars gestern & heute

ir schreiben das Jahr
1989. Die Werksfahrer
¢ der Konigsklasse boykottie-
E ren das Regenrennen in
Misano. Der aus mehreren
Asphaltsorten zusammen-
gestiickelte Belag ist ihnen
nass fir die giftigen Zwei-
takt-Biester einfach zu
tiickisch. Doch Lokalmata-
dor Pierfrancesco Chili
. lasst dies kalt, und er do-
miniert das auf elf Mann
geschrumpfte Feld klar.
Wenn er sich danach auch
viel Hime von den Top-
Piloten anhdren musste:
Diesen Sieg in der Konigs-
klasse konnte ihm niemand
mehr nehmen.
Pierfranccsco Chili war
ein Quereinsteiger. Er
gewann 1985 mit 21 Jahren
die 125er-Europameister-
schaft. Roberto Gallina sah
ein solches Talent in ihm,
dass er ihn 1986 gleich fiir
~ sein 500er-Suzuki-Team
engagierte. Das kalte Wasser,
in das der Jingling geworfen
wurde, schien ihm zu behagen,
und nach dem Umstieg auf
. Honda konnte er in seiner
- zweiten 500er-Saison in Le
. Mans gar als Zweiter aufs
Podest steigen. Doch der
ganz grofle Durchbruch
sollte ihm nicht gelingen.
* Sostieg er nach einer von
Verletzungen geplagten
Saison 1990 in die 250er-
ﬂ Klasse um. Sein: Sieg 1991
‘: in Assen bestitigte seine
+ Entscheidung, und ein Jahr
5 spater wurde er mit drei
. Siegen WM-Dritter hinter
g seinen Lansdsleuten Luca

=
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Cadalora und Loris Reggiani.
Doch als Alessandro Valesi

* sein Team Ende 1993 zusperr-
te, war Chili pltzlich ohne

. ACHTUNG FAHRERI.AGER' 1‘

Motorrad. 1994 fuhr er nur
Noteinsitze auf einer Ducati
Supermono - die er auch
gewann -um 1995 in der
Superbike-WM auf einer
Ducati zuriickzukehren.
Scinc zweite Karriere
wurde dann auch die
wesentlich erfolgreichere.

Zwolf Saisons blieb Chilibei ©
den grofen Viertakternund ©

heimste dort 17 Siege und
zehn Pole-Positions ein. Er
war 1998 auf Ducati und
2000 auf Suzuki gar einer
der WM-Anwirter, doch
sein tiberschdumender
Charakter warf ihn beide

Male vorzeitig auf dem Titel- |
kampf. Aber genau deswegen =

und wegen seines unwider-
stehlichen Charmes wurde
er auch zum Publikumslieb-
ling. Seine Siege in Monza
bleiben unvergessen. Wie
er hinterher in Unterhosen
dastand ebenfalls, denn in
der Euphorie hatte er sogar
seine Kombi ins Publikum
geworfen! Auch Verletzun-

gen konnten ihn nicht daran &

hindern, dass er wie ein
Besessener trainierte und
den Helm erst Ende der
Saison 2006, mit 42 Jahren,
an den Nagel hiingte.

ie Popularitit des mitt-

lerweile 51-Jahrigen hat
seither nicht nachgelassen.
Wo immer er im Fahrerlager
auftaucht, wird er von Fans
und alten Kollegen umlagert.
Auf seine Umganglichkeit
hat er auch im Privatleben
gebaut. Noch wihrend

seiner Rennfahrerzeit hater

sich einen Badestrand in
Misano Adriatico gekauft
und zihlt dort auf einen
festen Urlauberstamm.
PEPI BOROCZKY"/IP

; * Autor Pepi Bordczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen,

Misano 1989: Pierfrancesco Chlll gewlnm das Regenrennen

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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Deutschland, baute danach
nacheinander den Import
flr Honda, Yamaha und
Kawasaki in Deutschland auf
und war bis ins hohe Alter far
mehrere Firmen in Japan
und Deutschland tatig. Als
Ausgleichssport fuhr er Gber
funf Jahrzehnte Motorrad-
rennen. 1963 gewann er die
250er-Klasse des 24-Stunden-
Rennens auf der Berliner
Avus, zwischen 1969 und
1973 gewann er mehrere,
zum FIM-Cup zahlende
Langstrecken-Klassiker.

Er fuhr bis in die 1990er-
Jahre bei Langstrecken-
rennen und wechselte dann
in den Oldtimersport. 1972
wurde Shimada als erster

LESERBRIEFE

Namen & Nachrichten

Motorrad-Legende gestorben |

Rallye-Pilot 65 [
die Fahrer-WM schon

1978 und nicht erst 1979
eingeflihrt worden, hétte er
auch die WM-Krone geholt.
So reichte es in seiner
weiteren Karriere «nur» zum
Vizetitel. Bekannt wurde Alén
vor allem durch seine Lancia-
Zeit in der Gruppe B und der
Gruppe A.

»

Jordan Taylor Zum Valen-
tinstag schrieb der US-Renn-
fahrer seiner grof3en Liebe
einen herzzerreiBenden Brief
und stellte diesen auf Face-
book: «lch wusste sofort: Du
bist das Schénste, dem ich je
begegnet bin!» Erst ganz am
Ende I8st sich auf: Gemeint
ist seine Corvette DP und
nicht die Blondine im mitge-
posteten Foto. ¢ IP/MBR
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Praktisch leer

Zu «Die LMP2-Premierey,
MSa 7/2016

Leider entspricht die Aussage
«Beim jahrlichen 24h-Klassi-
ker kamen die Besucher wie
iiblich in Scharen ...» in MSa
vom 2. Februar 2016 nicht
den Tatsachen.

Die neu und hervorragend
erstellten beziehungsweise
modernisierten Tribiinen im
Speedway waren praktisch
leer! Mit Ausnahme einiger
Weniger, welche sich vor dem
Start und kurz vor Ende des
Rennens, dort eingefunden
hatten. Das Infield, bezie-
hungsweise die Fan Zone im
inneren Bereich hinter den
Boxen, war dagegen gut
besucht. Man hatte auch einen
sehr guten Zugang zu den
Teams und den Fahrern.
Aber kein Vergleich mit einem
Zuschaueraufmarsch beim
Daytona 500 (NASCAR).

Die wenigsten Amerikaner
interessieren sich fiir den
24h-Langstreckenklassiker
Ende Januar/Februar. Sie
wollen die amerikanische
NASCAR und deren Fahrer
sehen, und dort sind iiber
100000 Zuschauer die Regel.
Albert Ulrich,

CH-8841 Gross

Von Sucht befreit

Zur TV-Ubertragung der
Motorrad-WM

Danke Eurosport! Bevor die

neue Saison beginnt, mochte
ich mich noch mal beim T'V-
Sender fiir die Ubertragung
der MotoGP bedanken.
Anfang der 1990er-Jahre hatte
ich mir meine erste Sat-Schiis-
sel zugelegt, um den Motor-
radsport auf Eurosport sehen
zu kdnnen. Was waren das fiir
spannende Zeiten. Ralf
Waldmann gegen Jiirgen
Fuchs und Max Biaggi, Mick
Doohan, der die 500er in Serie
gewann, oder der damals
kleine Italiener Valentino
Rossi, der Kreise um die
Konkurrenz gefahren ist.
Spiter dann Stefan Bradl

und Sandro Cortese.

Inall den Jahren habe ich
hochstens zehn Rennen
verpasst, habe Familienfeiern
und Urlaube auf die Uber-
tragung abgestimmt und bin
im Sommer dann live zum
Sachsenring.

Endlich hat Eurosport ein Ein-
sehen und hat dem Ganzen
Einhalt geboten. Mit nur noch
teilweisen Ubertragungen ist
der Spannungsbogen gebro-
chen. Wenn ich sowieso die
Hiilfte der Rennen nicht sche,
brauche ich mich fiir den Rest
der Ubertragungen auch nicht
mehr verriickt zu machen.
Meine Familie hat mich wieder.
Und der Sachsenring ist jetzt
auch nicht mehr so wichtig.
Fiir die 1000 Euro, die das
Wochenende gekostet hat,
mache ich jetzt eine Woche
Familienurlaub. Danke Euro-
sport, dass ihr mich von der

Sucht wieder befreit habt.
Wenn ich wissen will, was
bei den Rennen passiert,
lese ich einfach weiterhin
«Motorsport aktuell».
Michael Miing,

D-63589 Linsengericht

Etwas Geografie

Zu «Koltakov ohne Sieg
WM-Leader», MSa 8/2016

Da in Krasnogorsk sowohl
samstags als auch sonntags
die ersten sechs Plitze an
Russen gingen, schreibt der
MSa-Autor Georg Dobes,
dass «die Europder nicht
ins Geschehen eingreifen
konnten».

Ein grofer Teil Russlands liegt
in Europa, sodass unter den
jeweils sechs vorn platzierten
Russen garantiert auch Euro-
péer waren, die sehr wohling
Geschehen eingegriffen haben.
Oder hat Herr Dobes deren
Piisse kontrolliert und fest-
gestellt, dass diese Fahrer
alle hinter dem Ural in Asien
wohnen?

Stefan Friebel,

D-09328 Lunzenau

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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“A thrill a minute...)

Not to be missed.” |
~ AUTOIAGRIE MAGATING |

e X L S A
. NASCAR 3D: The IMAX Experience Mit dem Daytona 500
* startetam Wochenende die Punktejagd des NASCAR-Sprint-
Cups 2016. Dokumentationen Uber die popularste US-Renn-
serie gibt es haufenweise. 2004 kamen die heien Renner und
ihr ohrenbetaubender V8-Motorensound auf die grof3e Lein-
wand. Die Doku (ca. 40 Min.) gibt es auf DVD und Blu-ray.

) Ama_zon.gon! NAS(AR‘IMAX‘(DVD/ Blu-ray); Movienme_.ge NAS(AR IMAX (I rallgf)

Nachfolger gesucht: 2015 jubelte Logano beim Daytona 500

. TERMINE
. AUTOMOBIL
A2 NASCAR,Daytona/Florida T USA
MU S URKAL
202 Supercross, Arlington/Virginia
20:2.. SuperEnduro, Pinamar
© 20212, Eisspeedway, Aimaty
21222, Hisspeedway, Ufa

/s

W,
39

MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 16.2.
12.25 (assic Races: BMW-Motorsport 1976
(Doku.) MOTORVISIONTY

23,05 NASCAR 2015, Talladega/Alabama
(USA), Rennen (W) MOTORVISIONTY

MITTWOCH, 17.2.
8.00 NASCAR2015, Charlotte/North Carofina

(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV
12.25 (lassic Races: Die DTM 1995 (Doku.)
MOTORVISION TV

20.05 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen/
Llag(fus) SPORT 1+
20,05 NASCAR 2015, Dover/Delaware (USA),
Rennen(Zus)  MOTORVISIONTV
20.30 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen/
Live Stage (Zus.) SPORT 1+
21.30 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen/

2.Tag (2us) SPORT 1+
2155 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen/
3.Taq (Zus) SPORT 1+

22.35 NASCAR - The List: Unvergessliche
Oldtimer (Doku.) MOTORVISION TV
23.00 NASCAR 2015, Martinsville/Virginia
(USA), Rennen (W) MOTORVISION TV

MOTORVISIONTV |

Rennen (Zus.) MOTORS-TV
21.05 NASCAR 2015, Daytona/Florida (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV
22.50 NASCAR 2015, Homestead/Florida
(USA), Rennen (W) MOTORVISION TV
SONNTAG, 21.2.

7.05  NASCAR 2015, Sonoma/Kalifornien
(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

8.00 NASCAR 2015, Daytona/Florida (USA),
Rennen (Zus.) MOTORVISION TV

9.25 NASCAR 2015, Homestead/Florida
(USA), Rennen (W) MOTORVISION TV

14.25 Raltye-WM, Rallye Schweden, Rennen

(Zus) S ORF1
16.40 NASCAR 2016, Saisonvorschau (Rep.)
MOTORVISION TV

| 17.05 NASCAR 2016, Daytona/Florida (USA),
Sprint Unfimited (Zus) ~ MOTORVISIONTV

| 17.05 NASCAR 2016, Daytona 500/ Florida

| (USA), Rennen (live) MOTORVISION TV
23.05 NASCAR 2016, Daytona/Florida (USA),
Sprint Unlimited (Zus) ~ MOTORVISION TV
MONTAG, 22.2.

0.00 Porsche Carrera Cup 2015, Lausitzring
(D), Rennen (7us.) MOTORVISIONTV

0.25 Porsche Carrera Cup 2015, Noristing

DONNERSTAG, 18.2. (D), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV

8.00 NASCAR 2015, Chariotte/North Carolina 12.15 (lassic Races: Rallyesport 1984 (Doku.)

(USA), Rennen (Zus)  MOTORVISIONTV MOTORVISIONTY

12.25 Classic Races: Die 24 Stunden von Le 20.55 NASCAR 2016, Daytona 500/Florida

Mans 1952 (Doku.) MOTORVISIONTY | (USA),Rennen(Zus)  MOTORVISIONTV

19.55 NASCAR 2015, Pocono/Pennsylvania

(USA) Rennen(Zus)  MOTORVISIONTY | DIENSTAG, Z3.2.

23.05 NASCAR 2015, Fort Worth/Texas (USA), 750 NASCAR 2016, Daytona 500/Florida

Rennen (W) MOTORVISIONTV | (USA), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV

T T | 1215 (assic Races: Rallye Manchen-Marra-

FREITAG, 19.2. kesch 1990 (Doku.) MOTORVISION TV

7.50  NASCAR 2015, Pocono/Pennsylvania 15,00 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen

(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV | (Zus) ORF SPORT+

12.25 (lassic Races: Rallyesport 1983 (Doku.)

(i MOTORVISION TV MOTO RAT

1955 NASCAR 2015, Bmmr%?m

(USA), Rennen (Zus.) NTV

21.50 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen MITTWOCH, 17.2.

(Zus) MOTORS-TY | B8.00 Freestyle-Motocross-WM, Basel ((H),

23,05 NASCAR 2015, Phoenix/Arizona (USK), | Mightofthe Jumps @us) __ EUROSPORTZ

Rennen (W) MOTORVISIONTV | 10.55 Motocross-WM/MXGP, Saisonriickblick
2015 (Zus.) MOTORS-TV

SAMSTAG, 20.2. 14.20 Motocross-WN: Die Romain-Fébvre-

6.55 (Classic Races: Die DTM 1993 (Doku.) Story (Doku.) MOTORS-TV

MOTORVISION TV

720 NASCAR 2015, Brooklyn/Michigan DONNERSTAG, 18.2.

(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTY | 2.00 Freestyle-Motocross-WM, Basel (CH),

810 NASCAR 2015, Martinsville/Virginia Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT2

(USA), Rennen (W) MOTORVISIONTV. | 21.00 Freestyle-Motocross-WM, Basel (CH),

8.30 Legend Boucles-Bastogne/Rallye (), Night of the Jumps (Zus.) EUROSPORT 2

Rennen (live) MOTORS-TV

10.50 Legend Boucles-Bastogne/Rallye (B), SONNTAG, 21.2.

Rennen (1ive) MOTORS-TV | 435 Freestyle-Motocross-WM, Nightof the

12.30 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen Jumps (Zus.) MOTORVISION TV

(Zus) MOTORS-TV. | 500 High Octane: Planet P, Freestyle-Moto-

13.20 NASCAR 2015, Sonoma/Kalifornien ross (Rep.) MOTORVISION TV

(USA), Rennen (Zus.) MOTORVISIONTV

19.00 Rallye-WM, Rallye Schweden, Rennen | DIENSTAG, 23.2.

@Qus) ... ORESPORTt | 510 HighOctane:US-Freestyle-Motocross

19,50 Legend Boucles-Bastogne/Rallye (B), (Rep) MOTORVISIONTV

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit {iber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewiihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Bis zum Beginn der neuen Motorsport-Saison
sind keine Einsiitze des DSK-Fahrerbusses
bekannt.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT /23022016

AUTOMOBIL
Formel 1: Hintergrund-Storys
NASCAR: Start in Daytona
MOTORRAD

Supercross-WM: Arfington




MOTOR
SPOR]

a_kt

— R

"'4:-“"~

SPDBTLIGHER AUFTRITT

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum Sparprgiseo.

plus EUROPT-Sonnenbrille GBA TIS dazu. |

GRATIS

® inkl. Etui

Motor Prasse Stuttgart GmbH & Co. K0, 70162 Stuttgart, Riagistargericht Stuttgart HRA 9302. Geschiftstihrer: Dr. Voiker Breid, Norbert Luhenann, Vertrieb: Belleterung, Besrewung und laknsso erfolgen

durch DPY Deutscher Prossavertrie GmbH, Nits Oberschelp (Vorsitz), Heina Dutekop, Dr. Michasl Rathie, Disternstrala 1, 20355 Hamburg, als leistender Unternanmer, AG Hamburg, HAS 95752

30%

EBSTZHNI

EUROPT-Sport-Sonnenbrille
= 2 Paar Wechselglaser (Cat 2 oder 3, UV 400)
= Fassung aus Polycarbonat (weiB/rot)

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen. gest-Nr. 1403105
ich bestelle das Probeabo (10 Ausgaben) fiir nur 13,90 € (D, A) (CH: 25.90 SFr.) statt 20, € (D) (A: 21,~€; CH: 35.00SFr)
im Einzelkauf. Mein Geschenk, die EUROPT-Sport-Sonnenbrille, erhaite ich nach Zahlungseingang und solange der
Vorrat reicht, Ersat sind vor Wenn ich nach dem Test weiteriesen mdchte, muss ich nichts weiter
tun. Ich erhalte MOTOSPORT aktuell dann weiterhin, fir jahriich 22t. nur 86,-€ (D, A) (CH: 149.00SFr.) bei 50 Ausgaben
im Jahr und mit jederzeitigem Kindigungsrecht, Andemfalls sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle Preise
verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Meine personlichen Angaben: (vitte unbedingt austisien)

Name, Yorname

Geburtsdatum

L e L

11 .91 (.

Strabe, Nr

PLZ = Wohnart

Telefon -l

03 Ja, ich méchte auch von weiteren inhalten, Themen und Vortetien profitieren. Deshald bin kch damit einver-
standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Verlagsgruppe gehtrendes Unternehimen, Rodale-Motor-
Presse GmbH & Co. KG Verlagsgeselischaft mit ihcen Titela kiinftig auch per Telefon und E-Mail Ober weitere interessante Medien-
angebote informigren. Dieses Einverstindnis kann ich jederzeit per E-Mall an widerruf@dpv.de widerrulen

Ihre Vorteile im ADoO: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende = 30% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Alle Ausgaben piinktiich frei Haus = Tolles Extra dazu = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Bezug nach dem Test jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell.cam/a

Ich bezahle bequem per Bankeinzug:
I1BAN

BIC Geldinstitut

bl R | = ==
[ tch bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: Ich Dev Pressevertried GmbH, Disternstrafie 1-3, 20355 Hamburg, Glaubiger-
Identifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels Lastschoft einzuziohen, Zugleich
weisa kch mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezog Lastschrilten d

Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeted?. Hinwels: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beg mit dem

die Er g dos ten Betrages Es gelten dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Sie kbanen die uun‘Atmmmmmmtammmanoqrm:mmm
Tag, mm&ummmm nicht jedoch vor Erhalt einer pemilfl den

246351 Abs 2Nr. 1smmmwmmmmmwmmmmzma
Bestelung 7u widerrufen. Sie kinnen hierzu das Wideruts-Muster aus 2 2u Art. 2462 EGBGB nutzen. Der Widerruf ist 2u richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Teleton: + 49 (0)711 32068888 Teletax: +48 (0)711 182-2550,
E-Mail: motorsportaktueR@opy.ce

Datum

l i A .‘_,.,

Unterschrift

4. =

Direktbestellung: © +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 © motorsportaktuell@dpv.de 2" www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart




