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Fiir Nico Rosberg ist es zum Haareraufen. Hockenheim lief alles gegen Rosberg, Was

Aus 43 Punkten Vorsprung wurdeinnur  der Mercedes-Pilot zu seiner Pannenserie

sieben Rennen ein Riickstand von 19 Zih- sagte. Und wie WM-Leader Lewis Hamil-
lern. Schlimmer noch: Beim Heimspielin ton den Triumph auskostete. abS.4
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ein Bild wie vor cinem Jahr: Lewis

Hamilton liegt in Fiihrung. Nico
Rosberg hechelt hinterher (ab Seite 4).
Manch einer im Fahrerlager sagt schon
jetzt, die Sache sei gegessen. So weit wollen wir uns nicht aus
dem Fenster lehnen. Aber bei sechs Siegen in den vergange-
nen sieben Rennen fiillt es langsam schon schwer zu glauben,
dass der amtierende Weltmeister das Heft nochmals aus der
Hand gibt. Auch wenn er noch mindestens einmal von ganz
hinten starten muss, weil er schon zu viele Antriebseinheiten
verbraucht hat. Doch ob das Rosberg nochmals auf die Sie-
gerstrafle zuriickbringt? Selbst Mercedes-Teamchef Toto
Wolff sagt: « Wenn Lewis einen guten Tag hat, ist er unschlag-
bar.» Und Hamilton hatte in den letzten paar Wochen viele
gute Tage. Fest steht: Auch wenn Red Bull massiv aufgeholt
hat, den Titel werden die Silbernen unter sich ausmachen.
Auch in Spa beim 24h-Klassiker sah alles nach einem Merce-
des-Triumph aus. Zumindest bis zum Quali. Dann kam alles
anders. Doch lesen’Sie selber (ab Seite 18).

In dem Sinne, bis néichste Woche, Thr Christian Eichenberger

Sommcrpausc in der Formel 1. Und

Christian Eichenberger
Chef vom Dienst

WAS? Der neue Look der For-
mel E (Im Blid: Mahindra)
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THEMEN DER WOCHE

Formell

AUTOMOBIL .~

«Halo» frithestens 2018

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Die Strategiegruppe der
Formel 1 hat die Einfiih-
rung des Cockpitschutzes
«Haloy fiir 2017 abgelehnt.
Doch damit ist der «Heili-
genschein» noch nicht ad
acta gelegt. Weitere Tests
werden folgen. Bis zum GP
Monza sollen alle Teams
Erfahrungen mit dem um-
strittenen Biigel sammeln.

Seit Monaten wird diskutiert.
Heftig diskutiert. Nicht nur im
Fahrerlager, auch unter den
Fans. Am Donnerstag vor dem
Grofien Preis von Deutschland
ist im Rahmen einer Sitzung
der Strategiegruppe nun end-
lich eine Entscheidung gefal-
len. Und die Mehrheit der Fans
diirfte dariiber aufatmen: Der
unformige Heiligenschein wird
nun doch nicht 2017 eingefiihrt.
Die Versammlung der sechs
Formel-I-Top-Teams in Genf
hat die Einfiihrung des «Halos»
einstimmig abgelehnt. Ob der
Cockpitschutz mit Verspitung
2018 kommt, steht noch in den
Sternen. Bisher haben nur Fer-
rari und Red Bull mit dem Hei-
ligenschein Erfahrungen ge-
sammelt. Bis zum GP in Italien
sollen alle Teams ein paar Run-
den damit fahren. Danach will
man die Eindriicke aller Fahrer
auswerten.

Die FIA hitte Halo mit dem
Hinweis auf eine notwendige
Sicherheitsmafnahme auch

Formel 2
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Der vorerst letzte Test: GP2-Leader Pierre Gasly im Red Bull bei einer Halo-Probefahrt in Silverstone

ohne die Unterstiitzung der
Teams durchdriicken konnen.
Doch Priisident Jean Todt hat
im Meeting vor Hockenheim
selber gegen die Einfiihrung
2017 gestimmt,

Vettel von Kollegen enttauscht

Sebastian Vettel ist {iber das
vorliiufige «Nein zu Halo» ent-
tiuscht. Der Heppenheimer
beklagt sich, dass die Piloten
beim Thema Sicherheit nicht
mit einer Stimme sprechen:
«Das hinterlisst einen falschen
Eindruck. Die Mehrheit sagt,
dass der Look nicht besonders
gut ist. Aber es gibt nichts, das
Todesfille rechtfertigt. Wir ha-
ben immer aus Unfiillen der
Vergangenheit gelernt und die
Sicherheit verbessert. Es wire

Wird jetzt aus

Als Priisident der.Formel-
port-Kommission hatte
zerhard Berger vor Jahren
las Ziel formuliert: «Es
nuss eine klare Struktur fiir
len Nachwuchs geben.»
etzt ist sogar fiir die For-
nel 2 eine Losung in Sicht.

serhard Berger hat sein Amt
lIs Priisident der Formelsport-
{ommission ldngst niederge-
egt. Doch sein Ziel wird weiter-
rerfolgt: Der Nachwuchs soll
vieder (wie frither) eine klare
itruktur kriegen. Der Aufstieg
nuss fiir Otto Normalverbrau-
‘her nachvollziehbar sein. Soll
teifen: Formel 4, Formel 3, For-
nel 2 und dann Formel L

Ordnung in das Chaos zu
ringen, war nicht einfach. Die

ersten Mafnahmen hatte Ber-
ger noch selbst ergriffen. Mit
der Stirkung der Formel 3 und
der Einfiihrung der Formel 4 -
weltweit. Zur Formel 2 meinte
er damals: «Da muss man noch
zuwarten. Aber das Problem
wird sich von alleine 16sen.»
Doch dem ist bis heute nicht
so. Die oberste Automobilbe-
horde hat zwar versucht, aus
der GP2 eine Formel 2 mit FIA-
Pridikat zu machen, doch der
Machtkampf zwischen FIA-
Prisident Jean Todt und GP2-
Organisator Bruno Michel en-
dete in einer Pattsituation. Die
GP2 bleibt ihrem Namen auch
2017 treu. So der aktuelle Infor-
mationsstand aus Hockenheim.
Doch die FIA hat noch ein
zweites Ass im Armel. Und das

also das erste Mal in der Ge-
schichte der Menschheit, dass
wir eine Lektion gelernt, aber
nichts verandert haben.»

Auch Alexander Wurz, Vor-
sitzender der Fahrergewerk-
schaft GPDA, ist enttiuscht.
Der Ex-GP-Pilot zweifelt daran,
ob es bei der Entscheidungsfin-
dung in erster Linie um die Si-
cherheit oder um das Business
ging. Wurz: «Halo ist nicht sehr
dsthetisch, aber die Forschung
hat gezeigt, dass es Leben ret-
ten kann.» Der Osterreicher hat
in all den Diskussionen auch
stets betont, dass die Form von
Halo nicht endgiiltig sei. Wich-
tig wire gewesen, dass man mal
damit anfange. «Ich hoffe nur,
wir bereuen diese Entschei-
dung nicht eines Tages.»

ter3.5

wurde nun ausgespielt. Die bis
vor Kurzem noch unter dem
Namen Renault 3.5 bekannte
Konkurrenzserie zur GP2, die in
diesem Jahr ohne Renault-Un-
terstiitzung als Formula 3.5 V8
durch Europa tingelt, konnte in
die Bresche springen. Noch gibt
es ein paar Fragen zu kldren. Fix
ist aber: Die Formel 3.5 V8 fihrt
2017 im Rahmen der Langstre-
cken-WM mit FIA-Status. Was
vermuten lisst, dass die obers-
te Automobilbehorde aus der
einstigen Worldseries eine For-
mel 2 macht.

Geplant sind insgesamt sechs
Rennen im Rahmen der WEC.
Drei davon in Europa (Silver-
stone, Spa, Niirburgring), drei
in Ubersee: Fuji, Mexiko, Bah-
rain. Drei weitere Events sind in

Ein Grund fiir das vorldufige
«Nein zu Halo» ist die zu gerin-
ge Fahrpraxis. Von den bisher
vier Fahrern, die Halo fiir eine
Runde ans Cockpit geschnallt
bekamen, haben zwei {iber ein
Gefiihl der Klaustrophobie ge-
klagt. Auch gibt es Befiirchtun-
gen, dass es auf Strecken mit
Steigungen wie in Spa oder
Austin grofiere Sichtbehinde-
rungen gibt. Der Punkt, an dem
der zentrale Holm auf den Ring
trifft, steht im Weg.

Doch nicht nur daran will die
FIA arbeiten. Auch andere L6-
sungen sollen genauer getestet
werden. Zum Beispiel eine ge-
schlossene Cockpitkanzel oder
ein ausfahrbarer Halo - dhnlich
einem ausfahrbaren Uberroll-
biigel bei Cabriolets. Der Cock-

Spanien geplant, dem «Mutter-
land» der Formel 3.5 V8.

Den drei Besten der Meister-
schaft winken WEC-Tests: Der
Meister darf LMP1 fahren, der
Zweitplatzierte LMP2 und der
Dritte kommt in den Genuss
eines GT-Fahrzeugs. Aufferdem

pltschuu wire dabei im Chas-
sis versteckt und wiirde auto-
matisch ausgelost, wenn Sen-
soren melden, dass sich ein
Objekt dem Cockpit nihert.

Funkspruchverbot aufgehoben

Neben dem Halo wurden auch
noch zwei weitere Themen dis-
kutiert, die zuletzt unter den
Fans fiir Arger gesorgt haben.
So soll das Funkverbot fast
komplett aufgehoben werden.
Es gilt in Zukunft nur noch in
der Formationsrunde, damit
die Fahrer keine Anweisungen
zur Startprozedur bekommen.
Sobald die Ampeln ausgehen,
sollen die Kommandostinde
wieder ohne Einschrankungen
mit den Fahrern reden diirfen.
Neu ist, dass kiinftig alle
Funkspriiche offengelegt wer-
den miissen. Die Teams haben
bisher immer delikate Infor-
mationen verschliisselt an die
Fahrer gesendet. Die Nutzung
des sogenannten «Privacy But-
tons» soll untersagt werden.
Diese Anderung soll so schnell
wie moglichumgesetzt werden.
Das gilt auch fiir das Streit-
thema Streckenbegrenzung.
Hier haben die Mitglieder eine
einfache Meinung: Die Fahrer
sollen kiinftig fahren diirfen,
wo sie wollen - auch neben der
Strecke -, ohne dass es eine
Strafe gibt. Offenbar scheint
das Ausnutzen von Auslaufzo-
nen durch die Fahrer weniger
Schaden anzurichten als die
Diskussionen iiber die soge-
nannten «Tracklimits». ¢

die neue F2?

sollen den Teams die Frachtspe-
sen nach Ubersee bezahlt wer-
den. «Diese Kooperation mit
der WEC ist das spektakulirste
Projekt meiner Karriere», sagt
Jaime Alguersuari sr., Vater des
gleichnamigen Ex-GP-Piloten
und Chef der Serie. ¢ CE

Bald Formel 2? Die Formula 3 5 féhrt 2017 Im Rahmen der WEC
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Lewis Hamilton: Sechster Von MICHAEL SCHMIDT und
Sieg in den vergangenen CHRISTIAN EICHENBERGER
sieben Grands Prix \§

5

Bis Sonntag um 14.02 Uhr
war die Welt des Nico Ros-
berg in Ordnung. Dann
kam er beim Start schlecht
weg, und schon waren sein
Teamkollege Lewis Hamil-
ton sowie beide Red Bull
durchgeschliipft. Mit19
Punkten Riickstand auf den
Weltmeister geht der Deut-
sche jetzt in die Sommer-
pause. Nach dem Barcelo;
na-GP lag Rosberg mal 4
Punkte vor Hamilton!

e

Die Goldkette um den Hals
eine Dose Cola auf dem Tiscl
und ein Kinder-Schoko-Bonbo:
- so empfing Lewis Hamilto:
knapp zwei Stunden nach dern
Rennen die Medienvertreate:
Ziemlich cool sa er dort - gzan
im Stile: Zuerst habe ich Ros
berg vernascht, jetzt die Kinder
schokolade. |
Sechs Siege hat Lewis Hami!
ton in den letzten sieben Ren
nen abgegriffen. Den Riickstdn
von einst 43 Punkten auf Team
kollege Nico Rosberg hat et i
einen Vorsprung von 19 Zihler
umgewandelt. Dafiir braucht
er lediglich sieben Rennen - i
ziemlich starkes Stiick, was de
Weltmeister da abgezogen hat
Einmal in Fithrung, liefi|e
sich auch in Hockenheim di
Butter nicht vom Brot nehmer
Kein Fehler, die perfekte Takti
~ alles passte. Teamchef Tot
Wolff nickte nach dem Renne
nur anerkennend: «An gute
Tagen ist Lewis nicht zu schlz
gen.» Das weiff auch Rosb#r
inzwischen. Und aus seine
Sicht kann man nur sagen: Le
wis hat verdammt oft gute Taz
Vor allem gute Sonntage. |

Fiinfmal ging etwas schief |

In den Trainings ldsst es de
Weltenbummler nach aufe
hin recht gemiitlich angeher
Und iiber den Samstag im Bagl
schen meinte er selbstkritiscl
«Der war nicht hundertprozer
tig.» «Nur» P2 am Start. Da sa
die Welt fiir Rosberg noch|i
Ordnung aus. Doch dann reiht
sich Panne an Panne. Es began
mit einem schlechten Start un
endete damit, dass ihm zur
Schluss der Speed fehlte, di
Red Bull noch einzuholen. Fiin
mal in den 67 Runden ging &
was griindlich schief. ‘
Wie bereits beim GP Ungar
verlor Rosberg den Spurt in dj
erste Kurve. Obwohl er in Hc
ckenheim mit 310 Metern o
halb so lang ist wie in Budapes
«Die Kupplung hat zu stark z
gebissen. Ich habe gleich beix
Start gespiirt, dass das nicht
wirdy, drgerte sich Rosberg. Al
den ersten Metern konnte &
noch mit Hamilton mithalté
Doch dann drehten die Hinte!
rider wegen des abrupte
Kraftschlusses immer stirke
S — o s : - durch. Bis zur ersten Kurve fit
Durstig: Ricciardo genehmigt sich einen Schluck aus seinem Schuh Start: Pole-Sitter Rosberg ist schon auf Platz 4 zurlickgefallen  gen auch noch die beiden Re
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Bull von Daniel Ricciardo und
Max Verstappen vorbei.

Damit war das Rennen be-
reits verloren. Rosberg fehlte
selbst mit DRS der Topspeed,
um die Bullen zu attackieren.
Ricciardo war auf der Geraden
7 km/h schneller, Verstappen
4 km/h. Der geplante Under-
cut beim ersten Stopp funk-
tionierte nicht. Weil Red Bull
mit Verstappen antizipierte,
und weil die ersten Reifen-
wechsel der Mercedes-Kon-
kurrenz um sieben Zehntel
schneller waren. Bei Rosberg
zab es links hinten Probleme,
das Rad abzunehmen.

Dann kam die 29. Runde.
Rosberg versuchte, Verstap-
senin der Haarnadel aus dem
Hinterhalt zu iiberholen. Der
Hollander war gerade aus der
Box gekommen und damit
seschiftigt, seine Reifen auf
Temperatur zu bringen. «Ni-
>0 hat extrem spiit gebremst.
‘ch musste die Lenkung auf-
nachen, um ihn nicht zu tref-
‘en. Dann hat er einfach nicht
nehr eingelenkt und mich
1eben die Strecke geschickty,
seschwerte sich Verstappen
‘auch iiber Funk).

So sahen es auch die Sport-
commissare. Sie brummten
Rosberg eine Fiinf-Sekunden-
strafe auf. Tatbestand: «Drii-
ken eines Gegners neben
lie Strecke.» Rosberg sah an
seinem Angriff nichts Ansto-
diges: «Es war ein normaler
Rennunfall. Auch nicht zu ver-
rdeichen mit Spielberg. Ich
var echt iiberrascht, dass ich
:ine Strafe bekam. Aber die
sportkommissare entschei-
len mal so und mal so.»

Wihrend Teamchef Wolff
;agte, man konne geteilter
Veinung sein, schiittelte Niki
.auda seinen Kopf. «Tut mir
eid. Die Strafe war verdient.
chverstehe ja, dass Nico dem
Jerstappen so wenig Strafle
vie moglich geben will. Aber

Der Fan lasst sich nicht

gerne verappeln

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Am Donnerstag vor dem
Deutschland-GP traf sich die
Strategiegruppe zu einer
nicht ganz unwichtigen Sit-
zung. Ganz oben auf der
Traktandenliste stand der
Cockpitschutz «Halo». Doch
das war nicht der einzige
Diskussionspunkt. Es war

auch héchste Zeit iiber Funk-

verkehr, Track-Limits, Starts
hinterm Safety Car und gel-
be Flaggen zu sprechen.
Uber das Ergebnis der Sit-
zung kann man nur schmun-
zeln. Beispiel 1: Funkverbot.

er darf es halt nicht so aussehen
lassen. Er muss wenigstens so
tun, als ob er er einlenkt.»

8,6 statt fiinf Sekunden

Verstappen konnte sich von da
an darauf beschrinken, in ei-
nem Fiinf-Sekunden-Fenster
mit Rosberg zu bleiben. Die
letzten Zweifel wurden besei-
tigt, als Rosberg vor dem drit-
ten Stopp seine Strafe absitzen
musste. Bevor der erste Merce-
des-Mechaniker Hand anlegte,
vergingen 8,6 statt 50 Sekun-
den. Unglaublich, aber wahr. In
der hoch technisierten Welt der
Formell versagte die Stoppuhr-
Funktion auf einem ganz profa-
nen i-Phone ihren Dienst. Sie
blieb bei 2,1 Sekunden plétzlich
stehen. «Dann waren wir zu
konservativ, weil wir auf keinen
Fall die Zeit unterschreiten
wollten», erklirte Wolff.

Es hitte auch bei einem op-
timalen Stopp nichts genutzt,
raumte Rosberg ein. Die Strate-
gen sind sich nicht ganz sicher:
«Verstappen hitten wir viel-
leicht kassieren kdnnen.» Tat-
sichlich lag der WM-Zweite
nach dem dritten Stopp 59 Se-
kunden hinter den beiden Red
Bull. Mehr als die Zeit, die er in
den Boxen verloren hatte.

Bis ins Ziel schrumpfte der
Abstand auf 2,4 Sckunden.
Wolff: «Irgendetwas mit dem
Set-up hat nicht gestimmt. Im-
mer wenn Nico attackieren
wollte, haben die Hinterreifen
tiberhitzt.» Rosberg: «Ich hatte
kein gutes Gefiihl mit den Hin-
terreifen. Aber die Red Bull wa-
ren mit den Supersofts am Ende
eh zu schnell fiir mich.»

Hamilton geht als verdienter
Halbzeitmeister in die Sommer-
pause. Auch wenn er immer
noch sagt: «Ich habe das Gefiihl,
als-liege ich immer noch hinter
Nico. Weil ich ja weifd dass mir
noch eine Strafe bevorsteht
(Wechsel des Turboladers, d
Red.).» ¢

Am Mittwoch vor Ungarn
hatte die FIA gewarnt, man
werde Kommunikationssiin-
der noch hiirter bestrafen.
Acht Tage spiter ist wieder
(fast) alles erlaubt. Beispiel
2: Track Limits: In Budapest
wurde man verwarnt, wenn
man sich zu weit nach aufen
tragen lief. Ab sofort darf
wieder (fast) iiberall gefah-
ren werden. Glaubwiirdig ist
dieser Zickzackkurs der FIA
nicht. Bleibt zu hoffen, dass
die Regeln nun stabiler blei-
ben. Der Fan lisst sich nicht
gerne veridppeln. Siche
Hockenheim und die leeren
Sitzplitze.

AUTOMOBIL

Ferrari vs. Red Bull

Wachahlosung

Von ANDREAS HAUPT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ferrari ist bei der Verfolgung
von Mercedes ins zweite
Glied Red Bull
hat ab sofort die Rolle des
Silberpfeil-Jagers inne. Fiir
die Roten wird die zweite
Saisonhilfte zum Hirtetest.
Der Druck in Italien wiichst.
Das weifd auch Sebastian
Vettel und versucht zu be-
ruhigen: «Wir wissen, wo
wir ansetzen miissen.»

Frust bei den Roten. Die Plitze
5 fiir Sebastian Vettel und 6 fiir
Kimi Riikkonen beim Grand
Prix von Deutschland sind ein
Riickschlag, den die stolzen Ita-
liener zuerst einmal verdauen
miissen. Nicht nur, dass Merce-
des unerreichbar bleibt (siche
auch Seite 6). Nun ist auch Red
Bull Racing endgiiltig an dem
iltesten Team in der Formel 1
vorbeigezogen.

Den deutschen Fans blieb es
bei der Riickkehr der Formel 1
vergonnt, ihrem Liebling in Rot
auf dem Podium zuzujubeln.
Schon am Samstag hatte sich
mit dem sechsten Rang im Qua-
lifying angedeutet, dass Ferra-
ri und Vettel in Deutschland
schlicht die Geschwindigkeit
fehlen wiirde, um Mercedes
und sogar Red Bull zu fordern.
Es kam wie erwartet. Zwar
machte Vettel gegen Kimi Riik-
konen eine Position gut, aber
mehr war fir den Heppenhei-
mer nicht drin.

«Fiir gewohnlich sind wir im
Rennen besser als im Qualify-
ing, das war diesmal aber nicht
so», musste Vettel feststellen.

o WS

«Wir sind zu sehr herumge-
rutscht. Und das hat die Reifen
natiirlich {iberstrapaziert. Die
Pliitze 5 und 6 waren das Maxi-
mum. Aber damit kénnen wir
natiirlich nicht zufrieden sein.»

Immerhin sorgte der Ferrari-
Star {iber Funk fiir Unterhal-
tung. Sein Renningenieur for-
derte ihn zu einem friihen drit-
ten Boxenbesuch auf, um einen
Undercut zu probieren. Vettels
Antwort: «Es ist keiner da. Ge-
gen wen sollen wir den Un-
dercut versuchen?» Verstappen
vor ihm war schon um etwa
zehn Sekunden enteilt gewe-
sen. Nach 67 Runden fehlten
Vettel bereits tiber 32 Sekunden
auf Sieger Hamilton. Riikkénen
als Sechser lag gute

Die letzten
Rennen
waren ein
wenig ruckelig.»

SEBASTIAN VETTEL
iz

fiinf Sekunden hinter seinem
Teamkollegen. «Es ist enttiu-
schend, nicht in der Lage zu
sein, auf das Podium zu fah-
reny, fasste Vettel zusammen.
«Die letzten Rennen waren ein
bisschen ruckelig. Aber allge-
mein steckt Speed im Auto.»

Kein konstanter Abtrieb?

Das Problem am Ferrari schei-
nen die langen Bigen zu sein.
Die Vermutung liegt nahe, dass
dort der Abtrieb nicht konstant

J

ist. In engen Kurven ist der
SF16-H durchaus auf Mercedes-
und Red-Bull-Nievau. Vettel
versucht zu beruhigen: «Wir
wissen, woran es liegt. Wir
miissen nun einfach konzent-
riert weiterarbeiten.»

Das wird auch Red Bull tun.
Denn der einstige Abo-Welt-
meister hat Blut geleckt. Daniel
Ricciardo lag im Ziel nur sieben
Sekunden hinter Sieger Hamil-
ton. Max Verstappen hatte als
Dritter 13,4 sec Riickstand.

Am Start musste der Austra-
lier noch mit ansehen, wie sein
18-jihriger Stallrivale rotzfrech
aufder Aufenbahn an ihm vor-
beipreschte. Ricciardo ging die
erste Kurve hinter Hamilton et-

was zu vorsichtigan. In der

"1 40. Runde fand der drei-

fache GP-Sieger allerdings
seinen Weg an Verstappen
vorbei. Jedoch sah es so aus,
als ob sich der Niederliander
nicht sonderlich wehrte.
Uber Funk hatte er sowohl
{iber Probleme auf den Super-
soft- als auch auf den Soft-
Gummis geklagt.

Verstappen bestitigte diesen
Eindruck: «Wir entschieden
uns fiir zwei unterschiedliche
Strategien, und ich habe Dani
vorbeigelassen. Anschliefend
haben wir es als Team sehr gut
gemacht.» Teamchef Christian
Horner lobte den Teamspirit:
«Die beiden haben heute gut
zusammengespielt.»

Mit der Ausbeute von 33
Punkten zog Red Bull in der
Konstrukteurs-WM an Ferrari
vorbei. Der Riickstand auf Mer-
cedes ist massiv: 159 Zihler.
«Da wird wohl nichts mehr zu
machen seiny, sagt Ricciardo. ¢

Chancenlos: Ferrari (hier Sebastian Vettel im Duell mit Fernando Alonso) ist nur noch dritte Kraft
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‘Grande Casino

an muss nicht Italie-

nisch kénnen, um die
Bedeutung zu verstehen.
Zumindest im direkten Zu-

: sammenhang mit Ferrari.

I tung zu hoch ist, ein

Alles dreht sich, aber leider
in die falsche Richtung. Oder
viel zu viel um sich selbst.
Momentan scheint es beim
altesten Rennstall der Formel
1 mal wieder zuzuge-
hen wie bei Schalke
04, nur eben in Rot.

er Abgang von

James Allison ist
der jlingste Beleg
dafiir, dass entweder f
die Erwartungshal-

I Fehler im System

steckt, die Mannschaft nach

- der Radikalkur doch noch

mehr Zeit braucht, um zu-

¢ sammenzuwachsen, oder die

Stimmung nach dem enor-
men Druck durch Priisident
Sergio Marchionne in einem

. Tief steckt. Es gibt viele Spe-

kulationen, und vielleicht
multipliziert sich das Pro-
blem auch. Nur das Resultat
ist eindeutig: Ferrari ist wei-
ter denn je von seinem Mini-
mal-Saisonziel, Mercedes
anzugreifen, entfernt, Oder,

" um einen Kommentar von
|| Sebastian Vettel nach seinem

verpatzten Quali in Hocken-

* heim auf die gesamte Situa-

tion zu {ibertragen: «Es war
irgendwo der Wurm drin, wir
haben nicht den Speed, den
wir haben sollten.»

erade ihm, der die grofe

deutsche Tradition bei
Ferrari erfolgreich fortsetzen
und seine eigene Karriere mit
einem Titel made in Mara-
nello kronen will, macht das

. derzeitige Leistungstief zu

- schaffen. Anders lisst sich
die Diinnhdutigkeit des Hep-

© penheimers vor den Fernseh-
¢ mikrofonen nicht erkldren.
& Vettel ist sonst keiner, der

jammert, und Kritik kann er

" fiir gewohnlich lausbuben-

* haft iiberspielen. Aber mit-
. ten in der Saison eine neue

T R B ERBL ST T T it

S

Richtung einschlagen zu
miissen, das ist nicht so ein-
fach zu verkraften. Auch
nicht fiir ihn.

Vettel weif jedoch, dass
es auf ihn ankommt.
Und auf den neuen Technik-
chef, denn Motorenexperte
Mattia Binotti wird kaum auf
dem Posten bleiben. Jock
Clear, der leitende Ingenieur
eher, oder vielleicht Paddy

I stellen, schliefilich
; | geht es hier um die
4 Erﬁxllung, eines Ju-

Elmar Bl’ﬂmmer i gendtraums. Er hat

= schon wieder ein
Jahr verloren in seinem
Unterfangen, den fiinften
Titel einzufahren. Doch {iber
den Kampf zuriick ins Spiel
zu finden, ist bekanntlich
eine deutsche Tugend.
‘ ” reiteres Versagen aus-

geschlosseny, hatte

Maurizio Arrivabene schon
nach den Enttauschungen
vor der Sommerpause gepre-
digt. Die Anspannung hat
tiefe S-Kurven in sein Ge-
sicht gemeifelt, der 50-Jdh-
rige wirkt in seiner zweiten
Formel-1-Saison um Jahre
gealtert. Der Abgang von
Allison setzt ihn noch ein
bisschen mehr unter Druck.
Ferrari wirkt aufgescheucht,
manchmal richtig verzwei-
felt. «Das ist sicher nicht die
schwierigste Saison, die ich
je hattey, versucht Vettel zu

beschwichtigen, «wir wissen,

dass wir nicht schnell genug
sind. Das geht nicht iiber
Nacht zu dndern, sonst wiir-
den wir das tun. Es gibt kei-
nen Grund, die ganze Welt
auf den Kopf zu stellen.»
icht nur Kolumnisten-
Kollege Michael
Schmidt wird bei solchen
Sdtzen unruhig. Er stellt die
Frage: «Wie viel von den
Durchhalteparolen ist Do-
ping fiir die Ferraristi und
Beruhigungspille fiir die
eigene Mannschaft, und wie
viel ist Realitétsverlust?y
Eben: Grande Casino, ein
grofes Durcheinander.

015 FORML HE] -
Ferraris Vergangenheit und Zukunft? Allison und Lowe (r.)
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Lowe, falls der seinen Merce-
des-Vertrag nicht verlingert.
So lange aber bekommt
Vettel als Kapitin
| noch mehr Verant-
{ wortung. Natiirlich
© &= | wird er sich dieser

SRS D

Grand Prix von Deutschland

|

Volle Drohnun

Von ELMAR BRUMMER

Viel wurde im Vorfeld ge-
tan. Selbst die vier deut-
schen Piloten wurden ein-
gespannt. Doch am Ende
kamen doch nur 56 000
Zuschauer ins Badische.
60000 hitte man fiir eine
schwarze Null gebraucht.

Volle Drohnung, das ist ja das,
was man sich so wiinscht bei
einem Formel-1-Rennen, beim
Grofen Preis von Deutschland
sowieso. Vielleicht trigt das
jahrelange Gejammer, dass die
Boliden von heute nicht mehr
so klingen wie die von gestern,
auch nicht gerade dazu bei, die
Tribiinen voller zu machen.
Inzwischen haben die Veran-
stalter in aller Welt ein proba-
tes Gegenmittel gefunden und
kombinieren die Rennwochen-
enden mit Konzerten. Pharell.
Williams in Baku, Kylie Mino-

7////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////f/A

Krankenwagen
Sebastian Vettel hat kiirzlich
einen etwas besonderen Track-
test absolviert. Der Heppen-
heimer tauschte in Silverstone
einen Ferrari488 GTB gegen
einen britischen Ambulanz-
wagen ein. Das passende Film-
chen gibt es auf Youtube: shell
+job + swap.

L 2 2 2
Jenson Button musste im
zweiten Training ins Kranken-
haus nach Mannheim gebracht
werden. Der Weltmeister von
2009 hatte iiber Sehstorungen
geklagt. Zuriick im Motodrom
gab der Brite Entwarnung:
«Alles gut. Da war lediglich
ein Fremdkorper im Auge.»
*09

Der hart gefiihrte Zweikampf
von Kimi Riikkdnen und
Max Verstappen beim GP
Ungarn war auch in Hocken-
heim noch ein Thema. Nicht

nur der Ferrari-Pilot, auch ein

paar Kollegen warfen dem
jungen Niederlinder vor, er
habe in der Bremszone die

gue in Singapur, Taylor Swift in
Austin. In Hockenheim gab es
am Wochenende eine solche
Bithne nicht. Nur im Kultur-
und Jugendhaus Pumpwerk tra-
ten die «Big Balls» auf - vor ei-
ner nicht allzu groffen Kulisse.

Damit wiirde die Band im Ver-
hiiltnis gesehen das Schicksal
des GP von Deutschland teilen.
Die angestrebten 60000 Zu-
schauer, mit denen ein Plus-
minus-null-Ergebnis fiir die
Veranstalter drin gelgen hiitte,
wurde nicht erreicht: Es kamen
«nur» 57000, «Wir miissen
kiimpfeny, sagt Geschiftsfithrer
Georg Seiler schon seit Wochen
- auch um eine Perspektive fiir
die Formel 1 in Deutschland
iiberhaupt. Den Machern des
Rennens kann man sicher nicht
vorwerfen, dass sie nicht alles
gegeben und getan hitten fiir
eine erfolgreiche Riickkehr der
Konigsklasse nach Deutsch-
land, nachdem 2015 schon der

Spur gewechselt. Verstappen
13sst das kalt. Er meinte: «Ich
habe Kimis Frontfliigel nicht
neben mir gesehen. Also war
der Spurwechsel in Ordnung.»
400
Die beiden Kiinstler Jan Ram-
bousek und Petr Milerski
haben beim Deutschland-GP
einen Teil ihrer aufwendig
inszenierten Bilder ausgestellt.
Die dort gezeigten Szenen von
historisch teils wichtigen, aber
nie im Bild festgehaltenen Sze-
nen haben sogar Ex-Rennfah-
rer neugierig gemacht. Zu den
Piloten mit einem Flair fiir
Historisches zdhlten David
Coulthard, Paul di Resta,
Martin Brundle und Safety-
Car-Pilot Bernd Mayldnder.
Mehr Infos zu den gelungenen
Werken gibt es im Netz unter
www.unique-limited.com
*00
McLaren-Pilot Fernando
Alonso feierte am Freitag sei-
nen 35. Geburtstag mit einem
Kuchen in Helmform. Der
Spanier ist seit dem 12. Mai
2013 (oder 62 Rennen) sieglos.
*09
Mick Schumacher war zu
Gast in Hockenheim. Im Vor-
feld des GP kickte der Sohn:
des siebenmaligen Weltmeis-
ters Michael Schumacher im
Team der Nazionale Piloti mit
und steuerte sogar ein Tor bei.
25000 Zuschauer kamen in die
Opel-Arena yon Mainz. Auch

Niirburgring aus finanzie llm
Griinden hatte passen mu\?jn

Und es mag auch nicht
schlaggebend dafiir geweser
sein, dass kein grofer Musik:
Gig geboten wurde, schliefSlich
soll es sich bei der Fl in erster
Linie ja immer noch um cmc
Sportveranstaltung handeln,

85 Euro pro Stunde sind zu vie

Aber die allgemeine EventKul-
tur hat sich, ob man das nun gu
findet oder schlecht, eben ver:
dndert. In Hockenheim macher
sie alles so, wie es zu Schumi-
Zeiten war, nur ohne Schuym
eben. Wenn Mercedes-Boxen:
gast Mick Schumacher der
Daumen hebt, reicht das eber
noch nicht, um die Massen{ zt
locken. Denn die Formel 1!is
immer noch zu teuer, obwoh
die Hockenheimer fiir die ers
ten beiden Tage deutlich giins
tigere Tickets, gerade fir {in
der, in Umlauf gebracht haben

oder weil das gegnerische
Team von Dirk Nowitzki an
gefiihrt wurde. David Coult
hard schloss daraus: «Wenn
es Stars zum Anfassen gibt,
kommen auch Zuschauer.»

L 2 2 J
Sauber hat am Samstagabend
den Schweizer Nationalfeier-
tag (L. August) vorgezogen und
im Fahrerlager Wiirste gegrillt
und Raclette serviert. Sauberr
Pilot Felipe Nasr lief es sich
schmecken. Der Brasilianer
flog nach dem Rennen heim
nach Rio, um sich die olympi
schen Spiele anzusehen.

00

“Alonso: Kuchen zum 35.

Jos Verstappen ist dem Ho-
ckenheim-GP ferngeblieben,

Der Grund ist wenig schmei-
chelhaft. Jos hat seinen eige-
nen Vater verpriigelt. Frans
Verstappen hat inzwischen
die Klage gegen seinen Sohnt
zuriickgezogen. Der Ex-GP-
Pilot hat schon mehrmals wet

gen Priigeleien Arger gehab.
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ur auf den Autobahnen

Aber das Erlebnis Grand Prix
erscheint auch deshalb unver-
hiltnismifig kostspielig, weil
fiir den Gegenwert einer giins-
tigen Urlaubswoche einfach zu
wenig Konigsklasse geboten
wird. 400 Minuten Brutto-Pis-
tenzeit iiber ein Wochenende,
das kostet den Besucher umge-
rechnet auf die teuerste Tribii-
nenkarte 85 Euro pro Stunde.
Das ist weit mehr als der beste
Tribiinenplatz bei Bayern Miin-
chen kostet. «Wenn es billiger
wire, wiirden mehr Leute spon-
tan hingeheny, glaubt Vettel.
Natiirlich kann man auf
Bernie Ecclestone schimpfen,
der angeblich zwischen 12 und
15 Millionen Euro Antrittsgeld
von der Hockenheimring haben
will. Aber das ist, zumindest aus
Sicht des Promoters, sogar ein
giinstiger Preis. Ohne diesen
Rabatt wiirde es wohl schon
langer keine Formel 1 mehr in
Deutschland geben.

Trauriges Bild: Abgedeckte Tribinen

Hockenheims Oberbiirger-
meister Dieter Gummer hat je-
doch schon vor dem Wochen-
ende gegeniiber der Stuttgarter
Zeitung klargemacht, dass er
kein Defizit akzeptieren will -
die Stadt ist mit 94 Prozent An-
teilen Hauptgesellschafter am
Ring. Im Jahr 2014 hatte er
schon zwei Millionen Euro Ver-
luste aus dem Grand Prix in
seinen Biichern stehen. Er kiin-
digte indem Interview an: «Das
Ergebnis in diesem Jahr wird
die Diskussionsgrundlage sein,
ob der GP von Deutschland 2018
bei uns stattfinden kann und ob
wir in Verhandlungen dariiber
hinaus treten werden.» An den
Schulen der Grofen Kreisstadt
lief ein Malwettbewerb unter
dem Motto «Hockenheim lebt
Formel 1» - aber ist diese Liebe
auf Dauer grof genug?

Was das Zuschauer-Ergebnis
von Sonntag fiir die Kalkulation
und die Entscheidungen in Sa-

SUTTON:IMAGES.COM

Hockenhelm 2016: Auch im Motodrom gab es leere Rénge

chen Zukunft der F1in Deutsch-
land bedeutet, ist erneut Ver-
handlungssache —und bleibt da-
mit eine Zitterpartie. Hocken-
heim gilt schlieflich auch als
erster Anwiirter fir das Rennen
am nichsten Jahr, denn an ein
Finanzierungswunder in der Ei-
fel mag keiner so recht glauben.
«F1 machen wir nicht um jeden
Preis», sagt Niirburgring-Ge-
schiiftsfithrer Mirco Markfort.
Von der baden-wiirttembergi-
schen Landesregierung ist, ob-
wohl sie das Image des Autolan-
des zu vertreten hat, keine Un-
terstiitzung zu erwarten. Die In-
dustrie leistet, zumindest was
Mercedes-Benz angeht, bereits
ihre Beitriige. Dass jedoch aus-
gerechnet die finf Blocks mit
den guten Plitzen ausgangs von
Start und Ziel vom ersten Tag
an durch riesige griine Werbe-
banner eines Uhrenherstellers
abgedeckt waren, deutet auf ein
insgesamt groRes schwelendes

SUTTON-IMAGES.COM
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Problem hin. Solche Aktionen
waren zuvor nur auf Strecken
wie in Shanghai oder Istanbul

zu sehen, wo der Zuspruch ins- |

gesamt gering ist, sich die Ver-
anstalter aber keine BloRe ge-
ben wollen. Zuletzt hatte man
auchin Spielberg zu dem Mittel
greifen miissen. Das Rennen in
Osterreich, nach dem MSa ei-

nen Bericht mit dhnlichem Te- |

nor veroffentlicht hatte, unter-
mauert nur den Popularitats-
verlust der Formel 1 bei den Zu-
schauern. Denn dort war alles
moderner, als es in Hockenheim
sein kann, Hausherr Red Bull ist
mit allen Eventregeln vertraut -
und trotzdem zeigte sich ein
iihnlich enttiiuschendes Bild.

Nur Autobahnen sind dicht

Das wahre Rennen am letz-
ten Juli-Wochenende hatte auf
den Autobahnen stattgefunden,
auch auf jenen rund um Ho-
ckenheim, denn alle 16 deut-
schen Bundeslinder hatten
Ferien. Auch eine Menge Nie-
derlinder rauschten vorbei,
obwohl auf diese und ihre Cam-
ping- und Fankultur angesichts
des Verstappen-Hochs auch Ge-
org Seiler gesetzt hatte. Die wer-
den wohl eher nach Spa kom-
men. Es hiitte aber auch fiir die
Einheimischen eine Menge gute
Griinde gegeben, am Motodrom
Halt zu machen: Seit der Jahr-
tausendwende hat Deutschland
neunmal den Fahrer-Weltmeis-
ter gestellt und zuletzt zwei-
mal hintereinander den Team-
Champion. Nico Rosberg liefert
sich ein dramatisches Titelren-
nenmit Lewis Hamilton, Sebas-
tian Vettel kam erstmals in Fer-
rari-Rot auf die Strecke, die nur
cine halbe Stunde von seinem
Heimatort entfernt liegt, dazu
gab es mit Pascal Wehrlein und
Nico Hiilkenberg noch zwei
weitere einheimische Piloten.

Allein, eine Begeisterung wie |

einst Michael Schumacher, als

die Besucherzahl in sechsstelli- |

ge Regionen schnellte, ruft das
alles nicht mehr hervor. Sind die
deutschen Fans zu satt?

Den einen groflen Grund fiir
die erkaltete Liebe der Autona-
tion zum Motorsport gibt es
nicht, die Ursachen sind viel-
schichtig, viele Probleme haus-
gemacht: Die Protagonisten
selbst reden ihr Produkt immer
wieder schlecht, das Reglement
ist zu kompliziert geworden, die
Autos sind nicht spektakuldr
genug, es gibt zu wenige charis-
matische Fahrerpersonlichkei-
ten... Jeder mag seinen eigenen
Grund haben. Deshalb bleibt
die Zukunft der Formel 1 in
Deutschland offen. Nur die Au-
tobahnen sind immer dicht. ¢

&

NACHRICHTEN

Wird Haryanto in Spa
durch Ocon ersetzt?

Manor Britischen Medienbe-
richten zufolge sind die Tage
von Rio Haryanto bei Manor
gezahlt. Der Indonesier hat
zwar einen Einjahresvertrag,
aber angeblich fehlen sieben
Millionen Dollar. Rio kdnnte
also schon in Spa nur noch
Zuschauer sein. Ein Ersatz-
mann stlnde bereit: Esteban
Ocon. Der von Mercedes an
Renault ausgeliehene Fran-
zose wurde bei Manor auf
Pascal Webhrlein treffen - ein
interessanter Vergleich fur
Mercedes im Hinblick auf die
Zukunft. Auch der Name von
Indy-500-Sieger Alex Rossi
ist gefallen. Der US-Boy fuhr
schon 2015 flr Manor.

Haryanto: In Spa Zuschauer?

' Fall Rosherg kommt

nicht wieder vor

Gelbe Flaggen Am Donners-
tag vor dem Hockenheim-GP
wurde im Rahmen der Team-
Sitzung nicht nur Gber «Halo»,
Funkverbot und Strecken-
begrenzungen (siehe Seite 3)
diskutiert, es ging auch um
den Fall «Rosberg» in Ungarn.
Genauer gesagt um die Regel
mit den doppelt geschwenk-
ten gelben Flaggen. Bisher
hieB dieses Signal: Der Fahrer
muss sein Auto in einem an-
gemessenen Zeitraum zum
Stillstand bringen. Ab sofort
bedeutet es: Rot gleich Un-
terbrechung. Wirde der Fall
Rosberg in Ungarn noch ein-
mal passieren, wurden alle
Rundenzeiten der auf der
Strecke befindlichen Fahrzeu-
ge gestrichen. Bei einfachen
gelben Flaggen muss der
Fahrer wie friiher kurz seinen
FuB vom Gas nehmen.

Stehender Start bei
abtrocknender Piste

Safety Car Ebenfalls be-
schlossen wurde: Wird in
Zukunft ein Rennen wegen
starken Regens hinter dem
Safety Car gestartet, folgt bei
Verbesserung der Bedingun-
gen ein stehender Start mit
der Startaufstellung des Trai-
ningsergebnisses.  CE/TG
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Technik

Ferrari

Von TOBIAS GRUNER

Eigentlich war beim letzten
Grand Prix vor der Som-
merpause in Sachen Tech-
nik-Updates nicht viel zu
erwarten. Erst recht nicht,
da das Rennen in Budapest
nur sieben Tage zuvor statt-
gefunden hatte. Doch in
Hockenheim konnte man
immerhin ein paar kleine
Neuheiten entdecken.

Die grofte Ausbaustufe lieR
Toro Rosso ans Auto schrauben.
Nachdem in Ungarn schon der
erste Teil des grofien Pakets de-
biitiert hatte, wurde in Hocken-
heim der zweite Teil nachgelegt.
Jetzt stand vor allem die Aero-
dynamik im Mittelpunkt. Am
Frontfliigel wurde das innere
Kaskaden-Element neu gestal-
tet. Dem Unterboden wurden
im Bereich vor den Hinterreifen
mehr Schlitze hinzugefiigt. Und
die Leitbleche seitlich am Chas-
sis stehen nun nicht mehr nur
senkrecht nach oben sondern
biegen sich iiber die Kante des
Seitenkastens riiber.

Den Ertrag des Technik-Kraft-
akts kurz vor der Sommerpause
konnten Carlos Sainz jr. und Da-
niil Kvyat aber noch nicht ern-
ten. In Hockenheim spielte der
Power-Nachteil des alten Ferra-

y 4
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Wie flexibel ist der Fliigel? Ferrari te

ri-Tricbwerks einfach eine zu
grofie Rolle.

Besser lief es bei Williams.
Das Testprogramm aus Buda-
pest mit verschiedenen Nasen-
und Frontfliigelspezifikationen
wurde im Hockenheim-Training
fortgefiihrt. Im Gegensatz zu
Ungarn kamen in Hockenheim

Zahl und Zitat des Wochenendes

Vettel schiebt fiir Pirelli Uberstunden

Pirelli: 24 Testtage geplant

Nicht fiir alle Fahrer begann
die Sommerpause nach dem
Fallen der Zielflagge in Ho-
ckenheim. Sebastian Vettel
testet diese Woche in Fiora-
no die neuen Pirelli-Reifen.

Kaum war das Heimspiel fiir Se-
bastian Vettel voriiber, musste
er Montagmorgen in Fiorano
schon wieder ins Cockpit klet-
tern. Und zwar nicht zum Spaf3.
Sondern um die neuen Reifen
von Pirelli fiir 2017 zu testen.
Um moglichst verlissliche Da-
ten zu kriegen, haben Ferrari,
Red Bull und Mercedes je ein

y/ 4

am Ende im Rennen die Neutei-
le zum Einsatz. Prompt fuhren
Valtteri Bottas und Felipe Massa
im Qualifying wieder auf Force-
India-Niveau. Nur die drei Top-
Teams Mercedes, Red Bull und
Ferrari waren schneller.
Williams half auch ein modi-
fizierter Unterboden und eine

Auto gebaut, das den bis zu 25
Prozent hoheren Abtriebswer-
ten, die im kommenden Jahr
erwartet werden, entspricht.
Das heifft: mit groferen Fliigeln,
Schiirzen, einem profilierten
Unterboden und einem grofe-
ren Diffusor.

Die drei Teams teilen sich die
Testarbeit untereinander brii-
derlich auf. Jedes der Teams soll
acht Testtage absolvieren. Ferra-
ri machte gestern Montag den
Anfang. Mit Regenreifen.

Warum Regenreifen? Weil sie
fiir Pirelli eine noch groflere He-
rausforderung darstellen als die

mit Schachbrettmuster

i gy - K ; e i s O
stete am Raikkonen-Auto mit Kamera und Schachbrettmuster

neue Hinterachskonstruktion
bei der Fahrt aus der Krise. Und
das Streckenlayout, das nicht
vollen Abtrieb verlangt. Ob der
Martini-Renner wieder regel-
miifig punktet, wird man wohl
erst in Singapur sehen, wenn
wieder maximaler Anpress-
druck verlangt ist.

Slicks. Der aktuelle Regenreifen
verdringt bei 300 km/h pro
Sekunde 65 Liter Wasser. Im Ver-
gleich dazu liegt der Interme-
diate lediglich bei 25 Prozent.
Auf nasser Piste ist ein breiter
Reifen eher hinderlich. Er ver-
groRert die Aquaplaninggefahr.
Red Bull wird die Testfahrten
mit den 2017er-Reifen am Mitt-
woch und Donnerstag mit
Sébastien Buemi am Steuer in
Mugello fortsetzen. Dann wird
erstmals mit Slicks geprobt.
Mercedes ist dann vom 6.-8.
Septemberund am 21./22.9.in Le
Castellet im Einsatz. ¢ CE/MS

Ein interessantes Technik-
Upgrade konnte man auch am
McLaren erkennen. Die Ingeni-
eure liefen einen zusitzlichen
Fliigel auf der Unterbodenkufe
montieren. Das kannte man bis-
her nur von Red Bull. Die Idee,
mit dem der Luftfluss im un-
teren Chassisbereich beruhigt
werden soll, war bisher von nie-
mand anderem kopiert worden.

Red Bull mit leichtem Fliige

Apropos Red Bull: Heimlich still
und leise fihrt der RBI2 schon
seit Budapest mit einem neuen
Frontfliigel. Von aufien sind
zwischen Neu und Alt keine
Unterschiede zu erkennen. Das
Geheimnis liegt im Gewicht.
Die modifizierte Version st
deutlich leichter, wodurch :igh

Ballast effizienter verteilen lasst.
Auch Ferrari versucht, dl‘n

- Riickstand mit einem neuen

Frontfliigel zu reduzieren. Im
Training war das Riiikk(")nqn-
Auto mit einer speziellen Fin-
gerkamera auf der Nase auség
riistet. Sie war auf den Frontfiu-
gel gerichtetund sollte Erkennt-
nisse iiber die Verbiegung im
Luftstrom liefern. Um den Grad
der Flexibilitit genau bestim-
men zu konnen, liefen die In-
genieure einige Elemente au
der rechten Seite mit einem
Schachbrettmuster bekleben./#

«Lewis
ist ein
Mega-
Naturtalent,
der sich leider
immer wieder |
darauf aus-
ruhen kann.»

NICO ROSBERC
V///1//1/7 777
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Carlos Sainz jr.: In Hockenheim
nicht ganz auf der Héhe, aber
sonst eine bisher starke Saison

Zur Person
Carlos Sainz Jr.

Geburtstag 1. September 1994
Geburtsort Madrid (E)
Herkunftsland Spanien

KARRIERE
2005-2009 Karting
2010 Europaische Formel BMW@4)
2011 Formel Renault Eurocup 2.0 (2),
gg]nzagn NE(I g.o (Meister) '
ormel 3 Euroseri it
f s serie (9.), Britische
2013 GP3 (10,), Renault 35(19,),1. For-
mel-I-Tests mit Toro Rosso/Red Bull
2014 Renault 3.5 (Meister mit 7 Siegen)
2015 Formel 1 mit Toro Rosso (15, bes-
tes Ergebnis: Rang 7 6P USA) '
2016 Formel 1 mit Toro Rosso (zurzeit
wn-n. mit 30 Punkten, bestes Ergebnis
bis jetzt: Rang 6 GP Spanien)

HOBBYS
FuBball, Tennis, Wakeboarding, Fahrrad

Carlos Sainz jr.

«Mit Max a
Augenhéohe»

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Carlos Sainz jr. zihlt zu den
Uberraschungen der ersten
Fl-Jahreshilfte. Der Spani-
er fihrt - sieht man vom GP
in Hockenheim ab - regel-
mifig in die Punkte, macht
kaum Fehler und hat seinen
Teamkollegen klar im Griff.
Einige glauben, er wiire im
Red Bull genauso schnell
wie Max Verstappen.

Das Rennen in Hockenheim lief
nicht nach Plan. Warum?
CARLOS SAINZ: Es fing gut an.
Ich hatte vier Positionen ge-
wonnen, lag auf P1l. Doch dann
hat vorne rechts beim Boxen-
stopp etwas geklemmt.
Wie viel hast du verloren?
Vier Sekunden. Und
vier Positionen,

«Esist gut
ZU Wissen,
Wiees

2017 weitergeht.»

CARLOS SAINZ
Y[z

alle

die ich zuvor gutgemacht habe.
Von Hockenheim abgesehen
hast du mit sehr soliden
Leistungen auf dich aufmerksam
gemacht. Woher kommt das?
Zwei Griinde: Erstens bin ich
als Fahrer gereift. Zweitens ist
das Team ein Jahr erfahrener
und das Auto zuverlissiger als
noch 2015. Diese Kombination
macht es aus, dass wir bisher
ganz gut dastehen. Aber solche
Zwischenfille wie beim Boxen-
stopp sind natiirlich drgerlich.
Hat der Weggang von Max Ver-
stappen zu Red Bull Racing auch
dazu beigetragen, dass deine
Leistungskurve nach oben zeigt?
Nein, das hat damit nichts zu
tun. Die Punkte, die ich bis jetzt
geholt habe, hitte ich oder
habe ich auchan der Seite von
Verstappen geholt.
Es gibt Stimmen, die sagen, du
wiirdest im Red Bull dieselbe
Figur abgeben wie Verstappen.
Was sagst du dazu?
Wihrend unserer gemeinsa-
men Zeit bei Toro Rosso lagen
zwischen uns immer nur ein
paar Zehntel. Manchmal hat
das Pendel zu seinen Gunsten
ausgeschlagen. Dann wieder zu
meinen. Wir waren mehr oder
weniger auf Augenhohe.
Ist euer Vorjahres-Ferrari ein
groBer Nachtell Im Wettriisten?
Sagen wir es so: Er ist sicher
kein Vorteil. McLaren hat in
den letzten Rennen Boden gut-
gemacht. Force India ist auch
sehr stark. Und auf Strecken
wie Spa oder Monza werden
wir uns schwer tun.
Aufgrund der fehlenden Power?
Ja, das haben wir zum Teil
schon hier zu spiiren gekriegt.

Wo stufst du Toro Rosso denn |
ein - im Hinblick auf die zweite
Saisonhalfte?

Das wird von der Strecke ab-
hangig sein. Manchmal sind wir
vierte Kraft, dann wieder nur
siebte. Hinter den drei Tap-
Teams ist es sehr eng. Da kahn
auch mal die Tagesform ent-
scheiden. In Ungarn hatte ich
zum Beispiel ein super Qualify-
ing unter schwierigen Bedin-
gungen. Dann ist am Start Alan-
so vorbeigerauscht. Und ich
konnte ihn nicht mehr {iberho-
len. Wie gesagt: Spaund Monza
wird nicht einfach fiir uns, Riir
Singapur rechne ich mir dafir
wieder gute Chancen aus.

Du sitzt fiir 2017 fest im Sattel.
Gibt dir das Schub fir die zweite
Saisonhilfte? ‘
Es ist ein gutes Gefiihl zu wis-
sen, wie es weitergeht. Vor al-
lem so friith wihrend der Sai-
son. Ich weif} aus eigener Er-
fahrung, wie hibbelig man wird,
wenn man erst kurz vor dém
Test- oder Saisonstart bestitigt

* wird. Und ich freue mich quf

ein drittes Jahr bei Toro Rosso.
lhr geht 2016 zurlick auf
Renault-Motoren. Ein Vor- ode
Nachteil?

Wenn man sieht, welche Fort-
schritte Renault in den letztgn
Monaten gemacht hat, dann Hli-
cke ich diesem Wechsel sehr
zuversichtlich entgegen. |
Auch weil ihr dann wieder
dieselbe Antriebseinheit habt
wie Red Bull?

Die beiden Teams sitzen hierjin
der Energy-Station zwar unter
demselben Dach. Aber sie ope-
rieren autonom. Ich sehe da
also keinen Vorteil.

Nochmals zurlick zu delnem
Ex-Teamkollegen: Wie schatzt
du das Duell zwischen Raikkdnen
und Verstappen in Ungam ein?
Dariiber wurde Ja viel geredet. i
Wir haben das in der Fahrerbe-
sprechung thematisiert. Und
wir sind uns einig, dass Spur-
wechsel in der Bremszone ge-
fahrlich sein konnen. Ich glau-
be, die Stewards miissen da jin
Zukunft genauer hinschaue
Das heifit, man solite fiir Spur-
wechsel in Bremszonen eine
Strafe aussprechen?

Ja, wenn sie offensichtlich sind.
Welche Haltung hast du in der']
Diskussion um den Cockpit-
schutz «Halo»?

Ich habe es bisher noch nicht
getestet. Also fehlt mir im Mo-
ment noch die Perspektive aus
dem Cockpit. Ich finde es rich-
tig, dass wir es alle zuerst aus-
probieren sollen, bevor es im
Reglement verankert wird. Ob
die Meinung von uns Fahrern
dann beriicksichtig wird und
ein Gewicht hat, steht auf einem
anderen Blatt Papier.

Wenn du sagst, ihr hattet in der
Fahrerbesprechung dariiber
diskutiert: Wie sieht es dennunter
deinen Arbeitskollegen aus?
Rund 80 Prozent sind dafiir.
Zehn Prozent wissen es noch
nicht. Und knapp zehn Prozent
sind eindeutig dagegen. ¢
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FORMEL1 4

—dsRecke A

. GP Deutschland / Hockenheim

AlieTeams benutzen Pirelli-Reifen, die sich in Witrasoft- (bl markiert), Supersoft- (rot), Soft- (geib), Medium- (weiR) und Hartgummi-Mischungen (orange) unterteflen. Pro Grand-Prix-

Wochenende stehen immes drei Mischungen ur Wahl. Diese Auswahi trifft Reifenherstelier Pirelfi im Voraus. Im Rennen muss jedes Fahver mindestens zwed der drei Mischungen benutzen. Die
efsten zehn missen mit dem Set losfahren, mit dem sie im Quali fre Bestzeit erzielt haben. Pro Auto und GP-Wocheneade gibt es insgesamt T3 Trockenresfersets. Die Faer kinnen diese im

Voraus bestimmen (MOTORSPORT aktuellwird diese Auswahlimmer eine Woche yor dem Rennen abdrucken). Dazu kommen weitere sieben Reifenses il nasse Verhaltnisse: vier Sefs
Intermediate, dred Sets Regenreifen (Heavy Wets). Jeder Fahrer darf nur vier Antriebseinfiaiten pro Saison verwenden. Beim fiinften Eintiau gibt e5 eine Strafversetzung um zebn Start-
pasitionen, bei iedem weiteren Wechsel um finf. Die Wechsintervalle bestimmen die Teams selos?, bei Fairerwedhseln Gbernimmt der Pilot die Motorenanzah seines Vorgangers. Der

Hodkenheimring hatte 2016 7wel DRS-Zonen: nach der Nordicurve (Kurve) und auf der Parabolika.

TRAININGS

1. Freies Training (Fr) min/Rdn. 2. Freies Training (Fr) min/Rdn. [ 3. Freies Training (Sa) min/Rdn. 8 Topspeed Qualifying (Sa) km/h

1 Rosberg  115517(32) 1. Rosberg  1:15614(43) 1. Rosberg  1:15837(16) 1. Wehrlein 3410
2. Hamifton  1:15843(30) 2. Hamilton  1:16,008(36) 2. Hamilton 1:15795(19) 2. Haryanto 3404
3. Vettel 1:16,667 (29) 3. Vettel 1:16,208(39) 3. Ricciardo  1:15,837(13) 3. Maanussen 3391
4. Raikkonen 1:16,852(23) 4. Verstappen 1:16,456(40) 4. Raikkonen 1:15902(16) 4. Rosberg 3390
5. Verstappen 1:16,927(29) 5. Ricdardo ~ 1:16,490(38) 5. Vettel 1:16,104 (20) 5. Hamilton 3388
6. Ricdardo  1:17,089(30) 6. Rdikkonen 1:16512(45) 6. Verstappen 1:16,182(23) 6. Bottas 338,0
7. Alonso  1:17183(18) 7. Hulkenberg 1:16,781(43) 7. Bottas 1:16,400(28) 7. Raikkonen 3311
8 Button  1:17,612(15) 8. Butten 117,087 (16) 8. Massa 1:16,630(26) 8. Vettel 336,7
9. Kvyat 1:18,008(25) 9. Pérez 117,148 (44) 9. Alonso - 1:16916(11) 9. Massa 336,4
10. Sainzjr. ~ 1:18,044(22)  10. Alonso 1:17,225(21)  10. Halkenberg 1:16,972 (16) 10. Pérez 3358
11. Ericsson  1:18198(28) 11, Sainzjr.  1:17,342(32) 1L Sainzjr.  1:17,028(20) 11. Palmer 335,6
12. Bottas 118210(37) 12 Kwyat 117367 (38) 12. Pérez 1:17,066 (10)  12. Hilkenberg 334,7
13. Massa 118322(33)  13. Bottas 117,425 (44) 13. Gutiérrez  1:17,160 (17)  13. Ericsson 3346
14, Grosjean  1:18,589(20)  14. Grosjean  1:17,602(13) 14. Kwat ~ 1:17,227(19) 14. Verstappen 3345
15. Halkenberg 1:18,591(35)  15. Massa 117,686 (40)  15. Magnussen 1:17,351 (9) 15. Gutiérrez 3341
16. Pérez 1:18,628(29)  16. Gutiérrez  1:18,005(42) 16. Palmer  1:17,473(23) 16. Grosjean 3340
17. leclerc®  1:18,882(32)  17. Magnussen 1:18,056(46) 17. Erisson  1:17,685(19) 17. Ricciardo 3329
18. Magnussen 1:18933(35)  18. Ericson  1:18,130(28) 18. Nasr 1:18,057 (24)  18. Nasr 3323
19. Nasr  1:18961(22) 19. Wehrlein  1:18193(42) 19. Button 118,093 (6) 19. Kwat 3321
20. Ocon®*  1:18,981(30) 20. Palmer  1:18313(47) 20. Wehrlein 1:18270(24) 20. Sainzjr. 3313
21. Haryanto  1:19,167 (34)  21. Haryanto  1:18591(47) 21. Haryanto 1:18272(18) 21. Alonso 3295
22. Wehrlein  1:19575(33)  22. Nasr 119,295 (41) 22. Grosiean  1:25,160 (4) 22. Button 329,0
* fior, Gutiérrez; ** fir Palmer

QUALIFYING o

1. Hamilton 1:15243 1. Hamilton 1:14,748 1. Rosberg 1:14,363 Hamilton 6:6  Rosberg
2. Rosherg 115485 2. Rosberg 114,839 2. Hamiiton 114,470 Vettel 8:4 Raikkdnen
3. Ricciardo. 115591 3. Verstappen 115124 3. Ricciardo 1:1 Massa 2:1 Bottas
4. Raikkonen 1115752 4. Raikkonen 1:15242 4. Verstappen 114,834 Riccardo 7:1 Verstappen
5.\Verstappen ~ 1:15875 5. Bottas 115490 5. Raikkdnen 115,142 (Ricciardo ~ 4:0  Kwyatl)
6. Vettel 1115927 6. Pérez 115500 6. 115315 Pérez 5:7 Hulkenberg
7. Bottas 115952 7. Ricdardo 115545 7. 1 0 Magnussen 8:1  Palmer
8. Gutiérrez  1:15987 8. Hulkenberg  1:15623 8. 1:15,530  Kvyat 2:6  Sainzjr.
9. Pérez 1:16,169 9. Vettel 9. 1115537 (Verstappen 3:1  Sainzjr)
10. ‘Button 116172 10. Massa 10. 1:15,615 _Ericsson 7:5 Nasr
11. Hulkenberg 116301 11. & Z Alonso 8:3 Button
12. Sainzjr. 116317 12. (Vandoome  1:0  Button)
13. Grosjean  1:16328 13. Wehrlein 7:5 Haryanto
14. Alonso 116338 14 Al Grosjean 8:4  Gutiérmez
15. Massa 1:16503 15. 6

16. |Palmer 116,636 16.

1
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Deutschland

< Nico Hiilkenberg (7.)

«Wir dachten, dass wir
mit zwei Stopps durch-
kommen. Haben uns
dann aber rasch fiir eine
Dreistopp-Strategie
entschieden. Platz 7 war
das Maximum, was wir
rausholen konnten.»

Jenson Button (8.) >

«Ich habe am Start ein
paar Positionen gewon-
nen. Und so den Grund-

stein fiir eine Ankunft in
den Punkterdngen gelegt.
Danach ging es eigentlich
nur noch darum, die
Reifen zu schonen.»

<Valtteri Bottas (9.)

«Das Rennen lief ganz
gut, bis uns Force India
mit einem Undercut
erwischte. Sie waren auf
einer Drei-, wir auf einer
Zweistopp-Strategie. Das
war sicher nicht die
richtige Taktik.»

Romain Grosjean (13.) >

«Im mittleren Stint bin
ich hinter dem Renault
festgehangen. Dabei sind
die Bremsen zu heif3
geworden. Sonst wéren
vielleicht Punkte moglich
gewesen. Das Auto war
namlich nicht schlecht.»-

<Daniil Kvyat (15.)
«Ich hatte zu wenig Grip.
Und auf den Geraden
auch zu wenig Power. Ich
hatte eigentlich keine
reelle Chance, die Autos
vor mir anzugreifen. Von
den Punkten waren wir
viel zu weit weg.»

Pascal Wehrlein (17.) >

«Das war kein schlechtes
Rennen. Wir sind vor
Sauber geblieben und

haben auch einen Renault

in Schach gehalten. Dass

ich keine Endplatte mehr
am Frontfliigel hatte, war
nicht so schlimm.»
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GP VON DEUTSCHLAND / Resultate 3

Start: Polesitter Rosberg Experten

fallt auf Platz 4 zurtick. Hockenheim (D): 31. Juli 2016; 12. von 21 Laufen zur Formel-1-WM; 306,458 km tber 67 Rundena al

Hamilton Gbernimmt das 4,574 km; 22 Fahrer gestartet, 20 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/trocken. 24° & UﬂEIl

Kommando. Vettel an Kimi et =

vorbei. Verstappen an Fahrer Auto Rdn.  Zeit/Ruckst. Ausfaligrund  Stopps Reifen  Punkte Christian —

Ricciardo auf P2 vor, :

2. Runde: Ricciardo wehrt 1. Lewis Hamilton (GB) Mercedes-W07 AMG Hybrid 67 1:30:44,200 h 3 55-5-55-§ 25 ElChenberger

sich mit Handen und 2. Daniel Ricciardo (AUS)  Red-Bull-TAG RB12 67  +6996 sec 3 sss-ss-ss 18 Chef vom Dienst

FuBRen gegen Rosberg. 3. Max Verstappen (NL) Red-Bull-TAG RB12 67 +13,413 SEEAC=SS-S=SA I 5 -

5. Runde: Haryanto rasiert 4. Nico Rosberq (D) Mercedes-W07 AMG Hybrid 67 +15,845 3. S5-55-5-5 12 9 |

sich an Teamkollege Wehr- 5.5ebastian Vettel (D) Ferrari SF16-H 67 +32,570. 3 55-5-55-§ 10 Lewis

lein den Frontflugel ab. 6. Kimi Raikkonen (FIN) Ferrari SF16-H 67 +37,023 3 55-5-55-§ 8 Hamilton

10. Runde: Hamilton 4,8 7. Nico Halkenberg (D) Force-India-Mercedes VIM09 67 +1:10,049 min 3 S5-5-55-S 6 Sechs Siege

Sekunden vor Verstappen. 8. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-31 66 +1 Rde. 3 $5-5-55-5S 4 in den ver-

Rosberg als Vierter 7,9 9, Valtteri Bottas (FIN) Williams-Mercedes FW38 66 +1 Rde. 2 $§-5-5 w2 gangenen

zuriick. Vettel auf P510,1. 10. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIM09 66 +1 Rde. 3 iss=s=55=5" INIT] sieben Rennen: Hamilton ist

11. Runde: Verstappen und 11. Esteban Gutiérrez (MEX) HaasF1-Ferrari VF16 66 +1Rde. LR 0 auf dem besten Weg,

Rosberg an der Box (beide 12. Fernando Alonso (E)  Mclaren-Honda MP4-31 66 +1 Rde. 3 55-5-55-55 0 seinen Titel zu verteidigen.

Supersoft). 13. Romain Grosjean (F)  HaasF1-Ferrari VF16 66 +1 Rde. 2 §S-5-55 0 Klar ist die Saison noch

12. Runde: Ricciardo holt 14. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Ferrari STR11 66 +1 Rde. 3 55-85-5=55 0 lang. Noch kommen neun

sich den gelben Reifen. 15. Daniil Kvyat (RUS) Toro-Rosso-Ferrari STRI1 66 +1 Rde. S RESSEN=CT- SRR () Rennen. Es sind also noch

13. Runde: Vettel holt auch 16. Kevin Magnussen (DK)  Renault RS16 66 +1 Rde. 2 s5-5-s 0 225 Punkte zu holen. Aber |

Soft-Gummis. 17. Pascal Wehrlein (D) Manor-Mercedes MR0S 65 +2 Rdn. 3R S5=SS557S 0 Hamilton bringt es Sonntag

14. Runde: Hamilton steckt 18. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (35 65 +2 Rdn. 2 $5-55-5 0 fir Sonntag auf den Punkt |

auch auf Soft um. 1. Jolyon Palmer (GB) Renault RS16 65 +2 Rdn. 3 ss=5=55=ss 0 und Iasst sich von nichts a

Raikkodnen folgt dahinter. 20. Rio Haryanto (RI) Manor-Mercedes MR0S 65 +2 Rdn. 3 $5-5-55-5§ 0 der Ruhe bringen. Wenn

15. Runde: Hamilton 6 . man bedenkt, dass erindie-

Sekunden vor Verstappen. Nicht klassiert: g p ser Saison schon einmal 43

Rosberg (4.) 9,9 zurick. Felipe Nasr (BR) Sauber-Ferrari (35 57 +10Rdn. Motor S SS=SSES=S N () Punkte Rickstand hatte

25. Runde: Hamilton ist an ~ Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW38 36 +31 Rdn. Aufgabe 2 $5-5-5 0 (und jetzt 19 vorne liegt),

der Spitze unwidersteh- Durchschnittstempo des Siegers: 202,646 km/h  Schneliste Runde: Ricciardo, 48. Runde, in 1:18,442 min (= 209,918 km/h) dann zeigt das doch

lich. Verstappen liegt 7 deutlich, in welcher Form er

Sekunden zuriick, Rosberg internet: www.fia.com und www.formulal.com sich befindet. Selbst die

11 sec. Palmer holt sich eine Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: us = Ultrasoft (lila); ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); Tatsache, dass Hamilton

neue Nase an der Box. h=Hard (orange); i = Intermediate; r = Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in noch (mindestens) einmal

28. Runde: Verstappen drei verschiedenen Hartegraden zur Verfiigung. Zwei davon massen im Rennen eingesetzt werden. von ganz hinten ran muss,

holt weiche Reifen, weil er noch einen neuen

Rosberg Gberholt ihn in Turbolader eingebaut

der Spitzkehre innen. . fiy kriegt, bereitet ihm keine

Verstappen beklagt sich. Emirates Kopfschmerzen.

«Er hat mich von der - = : e

Strecke gedrangt.» =408 |

31. Runde: Vettel holt Esteban }

Supersofts, FlA Formula X Gutiérrez

32, Runde: Rosberg kriegt M i it it Noch wartet

tatsachlich eine Flinf-Se- _ der Mexikaner  ©

kunden-Strafe. Ricciardo Zuverlassigkeit Fahrer LY aufseinen

steckt auf Supersoft um. 1. Ricciardo 747 ersten Punkt mit Haas F1.

34. Runde: Auch Hamilton 2. Bottas 742 Aber die Kurve zeigte in den

nimmt superweiche Gum- 3. Pérez 741 letzten beiden Rennennach

mis flr den nachsten Stint. 4. Nasr 697 + oben. Zum vierten Mal schon

36. Runde: Massa gibt an 5. Sainzjr. 695 wurde Gutiérrez in dieser

den Boxen auf. s 6. Grosjean 694 Saison Elfter. Es ist also nur

39. Runde: Ricciardo geht 8 7. Magnussen 689 eine Frage der Zeit, bis es

an Verstappen vorbei (3.). & 8. Verstappen 684  endlich auch mit WM-Punk-

42. Runde: Ricciardo < 9. Rosberg 682 ten klappt. Zum zweiten Mal

macht auf Rosberg Boden 2 10. Hamilton 682 in Serie kam er vor seinem

gut. Noch 1,4 sec zurlick. :c—_’ 11. Wehrlein 675 Teamkollegen Romain

44, Runde: Rosberg sitzt 2 12. Massa 669 Grosjean ins Ziel.

seine Strafe ab und nimmt Duell unter Teamkollegen: Pascal Wehrlein gegen Rio Haryanto 13, Ericsson 649 : .

Softs flr den letzten Stint. 14. Gutiérrez 648 ; |

45. Runde: Verstappen Topspeed Rennen (S0) km/h Schneliste Runde Rennen (So) Teit 15. Raikkonen 644 Felipe Massa

lasst nochmals Supersofts 1. Haryanto 349,9 1. Ricdiardo 118442  16. Halkenberg 638 Der Williams-

aufziehen. 2. Ricdardo 345,1 2. Vettel 1:18,710  17. Button 620 Pilot kommt

46. Runde: Ricciardo 3. Grosjean 3443 3. Hamilton 118,746 18. Haryanto 611 nichtauf

(Supersoft) und Vettel 4. Wehrlein 3434 4. Verstappen 1:18910  19. Alonso . 608 Touren.Zwar

(Soft) an der Box. 5. Raikkdnen 3429 5. Rosberg 119122 20. Vettel 593 schaffte erin Hockenheim |

47. Runde: Leader 6. Gutiérrez 3424 6. Raikkdnen 119572  21. Palmer 543 den Sprungin Q3, dochim

Hamilton beim dritten und 7. Verstappen 3424 7. Kvyat 1:19585 22, Kwyat 347 Rennen erhielt er einen |

letzten Stopp (Soft). 8. Massa 3411 8. Pérez 119606  23. Vandoorne 56 Treffer. Das Auto sei danach

58. Runde: McLaren funkt: 9. Pérez 3403 9. Button 1:19,781 il unfahrbar gewesen, so der |

«In fanf Minuten Regen.» 10. Magnussen 3402 10. Gutiérrez 119,883  RAUEEIIMEREIN {18  Brasilianer. Teamkollege Valt-

61. Runde: Hilkenberg 11. Kwyat 3401 11 Sainzjr. 1:19,957 1. Williams Martini Racing 1411 teri Bottas war zwar beim

kassiert Bottas (7.). 12. Sainzjr. 3391  12. Hilkenberg 1:20,056 2. Red Bull Racing 132  deutschen Grand Prix auch

66. Runde: Die paar 13. Rosberg 3387  13. Alonso 1:20,132 3. SaharforceIndiaFlTeam 1379  keine Offenbarung (P9), aber

Tropfchen reichen nicht, 14. Bottas 3382  14. Grosjean 120250 4. Mercedes AMGPetronasFl 1364  der Finne entzaubert seiner

um das Renngeschehen 15. Vettel 3381  15. Bottas 1:20,442 5. Sauber F1 Team 1346  Stallgefahrten ein ums

spannender zu machen. 16. Ericsson 3380  16. Wehrlein 1:20,710 6. HaasFl 1342 andere Mal. Falls das eine

67. Runde: Hamilton siegt 17. Palmer 3375  17. Palmer 121,127 7. Manor Rading 1286 Renault-Cockpit fir 2017

souveran vor Ricciardo 18. Hamilton 3371  18. Ericsson 121212 8. Mclaren Honda 1284 tatsachlich in die Hande ven

und Verstappen. Rosberg 19, Nasr 3370  19. Nasr 121,420 9, Scuderia Toro Rosso 1245 Sergio Pérez fallen wirde,

nur auf P4, Vettel beim 20. Halkenberg 3366  20. Massa 121,476 10. Scuderia Ferrani 1237 dannsind Massas Tage in der

Heimspiel Finfter. ¢ CE 21. Alonso 3344  21. Magnussen 121,649  11. RenaultF1 1232 Formel 1wohl bald gezahit. &

22. Button 3328  22. Haryanto 1:21,845 Ma;(. Rdn. (Fahrer/Teams):  748/14% |
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IndyCar Lexington

Pagenaud wieder auf Kurs

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und WOLFGANG MONSEHR

Simon Pagenaud startete
beim Rennen auf dem Mid-
Ohio Sports Car Course in
Lexington von der Pole
Position und feierte nach
zuletzt einer kleinen Durst-
strecke auch seinen vierten
Saisonsieg. Dazwischen gab
es aber wieder reichlich
Action und Dramen.

Ob der Franzose iiberhaupt die
ganze Renndistanz von 90 Run-
den schaffen wiirde, war dabei
sehr fraglich. Im ersten freien
Training bekam der Penske-
Fahrer unvermittelt Riicken-
schmerzen. «Beim Training am
Freitag hatte ich plotzlich einen
stechenden Schmerz. Keine Ah-
nung was das ausgelost hat»,
berichtet Pagenaud. «Als hitte
mir jemand. mit einem Messer
in den Riicken gestochen.» Vor
dem Qualifying gab es eine
Schmerzspritze. Und von den
Teamkollegen, die am Freitag
den Birenanteil der Setup-Ar-
beit tibernahmen, die passende
Abstimmung: Pole Position!
Um es vorwegzunehmen: Der
Riicken sollte das Rennen
durchstehen. Und Pagenaud
nach zuletzt sechs eher durch-
wachsenen Rennen seinen vier-
ten Saisonsieg feiern konnen.

Kollision zweier Altmeister

Auf dem Weg dorthin hatte es
aufder kurzen, engen, kurvigen
Strecke das eine oder andere
Drama gegeben. Das erste be-
traf Pagenauds Teamkollege
Hélio Castroneves und Ganas-
si-Pilot Scott Dixon, die in
Runde 17 kollidierten. «Natiir-
lich will ich Helio nichts unter-

stellen, aber mit etwas mehr
Umsicht wir’ dieser Unfall zu
vermeiden geweseny, giftete
Dixon, dessen Teamboss 2017
den Weggang des langjahrigen
und beinahe legendiren
Hauptsponsors Target verkraf-
ten muss. Wihrend fiir den
amtierenden Champion das
Rennen vorbei war, fiel Cast-
roneves zwar zuriick, konnte
aber wenigstens weiterfahren.
«Doch hier in Mid-
Ohio ist das Uber-
holen fast unmog-

«Mit mehr
Umsicht war’
der Unfall zu vermei-
den gewesen.»

SCOTT DIXON
/{4

lich, selbst mit einem schnel-
leren Auto», berichtete der
Brasilianer, der statt eines
moglichen Top-5-Ergebnis mit
P15 mehr als bedient war.

Das nachste Drama erlebte
Jack Hawksworth, der in Turn
1 einen heftigen Frontalein-
schlag hatte, dabei aber unver-
letzt blieb.

In der durch den Crash resul-
tierenden Full-Course-Yellow
erwischte es den bisherigen
Leader und Mann des Ren-
nens, Mikhail Aleshin. Weil
dieser nach dem Gelb-Stopp
zu frith von der Box losgelas-
sen wird, rasiert er sich beim
Herausfahren den Frontfliigel.
Und weil die Sportkommissa-
re folgerichtig Aleshins Team
als Siindenbock benannten,

durfte der Russe den Restart
vom Ende des Feldes aufneh-
men. «Zu frith gefreut», mein-
te Aleshin, der als erster russi-
scher Pilot ein IndyCar-Ren-
nen hiitte gewinnen kénnen.

Power im Duell besieqt

Beim Restart lag iiberraschend
Conor Daly vorn, doch dessen
letzter Stopp fiel etwas arg
kurz aus. «Wir haben uns et-
was mit der Spritkalkulati-
on vertanund der letzte
Stopp, obwohl er sehr
schnell war, hat uns den
Sieg gekostet», analysierte
der Sohn von Derek Daly.

Die Folge: Sechs Runden vor

Schluss ging es nochmal
zum Stopp. Am Ende P6.

Der vorangegangene harte
Kampfum - da noch - P2 zwi-
schen den Penske-Teamkolle-
gen Pagenaud und Will Power
ging zugunsten des Franzosen
aus, welcher nun wieder die
Fiihrung fiir sich beanspruch-
te und bis ins Ziel auch nicht
mehr abgab. Carlos Munoz
fuhr mit P3 zum zweiten Mal
in dieser Saison aufs Podest.

Fiir Pagenaud war der hart
gegen Power erkimpfte Sieg
auch psychologisch wichtig.
Dieser hatte nach zuletzt drei
Siegen und einmal P2 in den
letzten vier Rennen machtig
aufgeholt. Mit seinem vierten
Saisonsieg ist nun aber der
Franzose wieder etwas klarer
auf Titelkurs.

Bleibt aus seiner Sicht nur zu
hoffen, dass der Riicken mit-
spielt. Doch auch dieses Prob-
lem scheint sich in Luft aufge-
16st zu haben. «Ich spiire ab-
solut nichts. Und das ist guty,
gab der Tabellenfiithrer nach
dem Rennen zu Protokoll. ¢

HOMPAKT [l (e et T s i S i St S et
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IndyCar Der ehemalige
F1-Testpilot und GP2-Laufsie-
ger Robin Frijns hat in
Mid-Ohio seinen ersten
IndyCar-Test absolviert. Der
am Sonntag 25 Jahre alt wer-
dende Niederlander nahm im
Auto von Ryan Hunter-Reay
Platz und war nur 0,15
Sekunden langsamer als der
Stammpilot. Ebenfalls beim
Test dabei: der amtierende
F3-Europameister Felix
Rosenqvist. Der Schwede
testete flr das Team Ganassi.
»

IndyCar 27 Jahre lang war
«Target» als Sponsor von
Ganassi fester Bestandteil
des IndyCar-Zirkus. Zum
Jahresende steigt der zweit-

grofte US-Discounteinzel-
handler aus. Uber die Griinde
kann nur spekuliert werden.
Laut Teamchef Chip Ganassi
sei es eine gewdhnliche
Business-Entscheidung. «Es
hat nichts damit zu tun, wie
es der Serie geht.» Nicht be-
troffen vom Ausstieg ist das
NASCAR-Team von Ganassi.
Dort wirbt Target weiter auf
dem Auto von Kyle Larson.
”»

GP2 Obwohl die Formel 3.5
2017 deutlich aufgewertet
wird (siehe Seite 3), gibt es
bisher keine Anzeichen, dass
bestehende GP2-Teams
irgendwelche Abwande-
rungsgeliste haben. Im
Gegenteil: Bis auf Carlin
sollen alle die Vertrage fr

2017 unterschrieben haben.
Eine Quelle sagt: Die Briten
warten ab, bis sie einen
Fahrer flr 2017 unter Vertrag
haben. Andere behaupten:
Carlin sei auf dem Abprung.
»w

Renault 2.0 Lando Norris
schaffte es als erster Fahrer
der Formel Renault 2.0 NEC
2016, ein Rennwochenende
mit zwei Siegertrophaen zu
verlassen. Dabei musste der
Brite vor allem im zweiten
Heat von Spa lange kédmpfen,
bis er Lokalmatador Max
Defourny endlich in die Knie
zwingen konnte. Norris fUhrt
in der Gesamtwertung mit
157 Zahlern vor dem Franzo-
sen Dorian Boccolacci (146)
und Defourny (127). ¢ CE/AL

y . P i 4 S
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Kurz nach dem Start: Pagenaud filhrt von Pole gestartet

INDYCAR / Resultate

Lexington/Ohio (USA): 12. von 16 Saisonrennen; 90 Rdn. a 3,634 km (= 327,06 km); 22
Fahrer gestartet, 19im Ziel; Wetter/Piste: sonnig/trocken.

1. Simon Pagenaud (F/Penske) in 1:49:59,687 h (= 178,4 km/h); 2. Will Power (AUS/Pensk2
+4,162 sec: 3. Carlos Munoz (CO/Andretti) +6,566; 4. Graham Rahal (USA/Rahal Letterman
Lanigan) +7,019; 5. James Hinchdlitfe (CON/Schmidt) +11,126; 6. Conor Daly (USA/Coyne)
+11,852; 7. Spencer Pigot (USA/Carpenter) +12,883; 8. Charfie Kimball (USA/6anassi)
+15,001; 9. Takuma Sato (J/Foyt) +18,012; 10. Josef Newgarden (USA/Carpenter) +18,540;
11. Juan-Pablo Montoya (C0/Penske) +20,607; 12. Tony Kanaan (BR/Ganassi) +23,963;

13. Marco Andretti (USA/Andretti) +24,760; 14. Alexander Rossi (USA/Andretti-Herta)
+25,519; 15. Hélio Castroneves (BR/Penske) +26,619; 16. Max Chilton (GB/Ganassi) +26,81S;
17. Mikhail Aleshin (RUS/Schmidt) +42,727; 18. Ryan Hunter-Reay (USA/Andretti) +53,538
19.R.C. Enerson (USA/Coyne) +1 Rd. - ausgefallen: Sébastien Bourdais (F/KV Racing)
Kollision; Jack Hawksworth (GB/Foyt) Unfall; Scott Dixon (NZ/Ganassi) Kolfision. =
Fohrungsrunden: Pagenaud (Runden 1-16, 41, 85-90/Ziel), Montoya (17-25), Aleshin
(26-40, 45-62), Power (42-44), Daly (63-84)

Pole-Position: Pagenaud in 1:03,870 min (= 204,82 km/h)

Schneliste Runde: Power in 1:05,260 min (= 200,605 km/h)

Gelbphasen: 2 fir10 Runden

Stand nach 12 von 16 Laufen: 1. Pagenaud 484 Punkte; 2. Power 426; 3. Castroneves 373;
4. Newaarden 364; 5. Dixon 357; 6. Kanaan 357; 7. Hinchcliffe 329; 8. Munoz 328; 9. Rahal
324;10. Kimball 318; 11. Rossi 316; 12. Montoya 299; 13. Hunter-Reay 294

Nachstes Rennen: 21. August. Pocono/Pennsylvania (USA)
Internet www.indycar.com
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GP2 Hockenheim
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Von CHRISTIAN
=ICHENBERGER

Der einst bei Sauber als der
srofie Retter vorgestellte
Russe Sergey Sirotkin hat
seinen guten Lauf aus Un-
yarn auch ins Badische
mitgenommen. Nach dem
sieg im Hauptrennen und
Platz 2 im Sprint liegt er
qun punktgleich mit Pierre
Gasly an der GP2-Spitze.

Den Druck habe er, sagt Pierre
Sasly. Aber nicht erst seit
Sergey Sirotkin in den letzten
rwei Rennen so richtig aufge-
ireht hat. Gasly ist Red-Bull-Ju-
1ior. «Und als solcher hast du
mmer Druck auf dem Kessel.»
“iir den sympathischen Franzo-
sen,'den man im Stile eines Da-
1iel Ricciardo oft lachen sieht,
war Hockenheim nicht das bes-
e Pflaster. Beim Start aus der
:rsten Reihe klappte nicht viel
rusammen. Gasly geriet in den
Anti-Stall-Modus und kam erst
veg, als ein Drittel des Feldes
in ihm vorbeigezogen war. Im
_aufe der ersten Runde verlor
ier Mann aus Rouen noch ein-
nal drei Plitze nach einem
Juell mit Marvin Kirchhofer.
<Platz 12 war nicht das, was ich
nir nach einer Runde ausge-
-echnet habe», meinte Gasly.
Doch der einzige Kandidat,
{er Daniil Kvyat den Toro-Ros-
;0-Sitz fiir 2017 streitig machen
tann, kam zuriick. Und wie! Auf
ienletzten Meterniiberholte er
sogar noch Raffaele Marciello
m Kampfum Platz 3. «Das war

knapp», meinte er hinterher.
«Aber mit Blick auf die Meister-
schaft und dem Wissen, was al-
les schiefgelaufen ist, geht die-
ser dritte Platz in Ordnung.»
In der Tat hatte Gasly noch
mindestens zwei weitere haari-
ge Momente: Beim Boxenstopp
meldetet sich erneut der Anti-
Stall-Modus. Und in Runde 11
rauchte es plétzlich im Cockpit.
«Ich weifl nicht, was da passiert
ist. Aber so wie es kam, horte
es nach einer Dreiviertelrunde
wieder auf» Ein angenehmes
Gefiihl war es dennoch nicht.

Viel Frust bei Kirchhofer

Weiter vorne zog Sirotkin im
ersten Rennen eine Show ab,
wie man sie in der GP2 bisher
selten gesehen hat. Der Mann
aus Moskau wurde von seiner
ART-Crew schonin Runde 7 an
die Box beordert - genauin dem
Moment, als die Rennleitung
cine virtuelle Safety-Car-Phase
wegen einer Kollision zwischen
Jordan King und Artem Mar-
kelov ausrief. Viel Zeit verlor

' Sergey bei dem Stopp nicht. Als

Zweiter abgebogen, kehrte erals
Vierter auf die Strecke zuriick.
Doch der Stopp zihlte nicht.
ART informierte seinen Schiitz-
ling, dass er nochmals reinkom-
men muss. Das tat er in Runde
26. Und trotz zwei Stopps hatte
eram Ende die Nase vorn. «Das
war einer meiner schonsten Sie-
ge», meinte Sirotkin hinterher.
«Der Speed war echt gut.»
Auch am Sonntag stand der
Russe auf dem Podest - hinter
Sieger Aley Lynn und vor Ar-

thur Pic. Bemerkenswert ist da-
bei: Der lange als Draufginger
verschrieene Sirotkin fihrt seit
einigen Rennen fehlerlos. Ein
Rezept dafiir habe er nicht. «Ich
mache immer noch alles gleich.
Aber im Moment passt einfach
alles zusammen.»

Davon ist Kirchhofer weit ent-
fernt. Der Leipziger ist bemiiht
und mit Sicherheit kein schlech-
terer Rennfahrer geworden.
Aber sein Carlin-Auto frisst die
Reifen. Vor allem voll betankt
(und mit Mediums) ist Kirchhd-
fer in der Regel schon nach we-
nigen Runden chancenlos. «Im
zweiten Rennen waren die ers-
ten drei, vier Runden okay. Aber
dann sind sie eingebrochen.»

Ersatzpilot René Binder, der
in Hockenheim das verwaiste
Cockpit von Sergio Canamasas
iibernahm, teilte die Meinung
von Kirchhofer. «Als ich in
Spielberg bei ART eingesprun-
gen bin, fiihlte ich mich nach
wenigen Runden wohl. Im Car-
lin-Auto war das nicht der Fall.
Auf den Mediums ist das Auto
sehr instabil. Mit weniger Ge-
wicht wird es besser. Aber die
Reifen sind auch bei mir viel zu
schnell in die Knie gegangen.»

Kirchhofer liegt nach 14 von
22 Rennen auf dem 16. Platz.
Seit Monaco (sein bestes Wo-
chenende) hat er nur noch ei-
nen Zihler eingefahren. Auf die
Frage, ob er die Saison dennoch
bei Carlin gedenke zu Ende zu
fahren, sagte Marvin in Hocken-
heim: «Davon gehe ich aus. Und
ich hoffe, dass wir die Probleme
in den Griff kriegen.» &

[
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Sprang als Kirchhofer-Teamkollege ein: Der Tiroler René Binder

GP2 / Resultate

Hockenheim/D: 4,574 km; Wetter/Piste: Sa/So leicht bewdlkt/trocken;
Hauptrennen 38 Runden (= 173,812 km), 22 Fahrer gestartet, 17 gewertet.

1. Sergey Sirotkin (RUS/ART) in 1:00:28,437 h (= 172,449 km/hy; 2. Luca Ghiotto (I/Trident)
+13,146; 3. Pierre Gasly (F/Prema) +17,753; 4. Raffaele Marciello (I/Russian Time) +17,783;
5, Arthur Pic (F/Rapax) +25,873; b. Oliver Rowland (GB/MP) +27,742; 7. Gustav Malja (S/
Rapax) +28,130; 8. Alex Lynn (6B/Dams) +32,730; 9. Antonio Giovinazzi (I/Prema) +36,051;
10, Nobuharu Matsushita (J/ART) +38,838; 11, Matvin Kirchhofer (D/Carlin) +43,798;

12. Nabil Jeffri (MAL/Arden) +46,523; 13. Jimmy Eriksson (S/Arden) +48,067; 14. René
Binder (A/Carlin) +50,706; 15. Nicholas Latifi (CDN/Dams) +52,389

Schnellste Runde: Sirotkin in 1:25,209 (= 193,247 km/h) -

Sprintrennen 27 Runden (= 123,498 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet.

1. Alex Lynn (GB/Dams) in 43:20,504 min (= 170,964 km/h); 2. Sergey Sirotkin (RUS/ART)
+2,922; 3. Arthur Pic (F/Rapax) +4,688; 4. Luca Ghiotto (I/Trident) +6,206; 5. Oliver Row-
land (GB/MP)+8,187; 6. Pierre Gasly (F/Prema) +8,486; 7. Raffacle Marciello (I/Russian
Time) +9,259; 8. Gustav Malja (S/Rapax) +10,292; 9. Artem Makrelov (RUS/Russian Time)
+14,404; 10. Mitch Evans (NZ/Campos) +15,162; 11. Jordan King (GB/Racing Engineering)
+16,727; 12. Nobuharu Matsushita (J/ART) +21,319; 13. Jimmy Eriksson (S/Arden) +25,154;
14. Marvin Kirchhofer (D/Carlin) #25,292; 15. René Binder (A/Carfin) +25,768

Schnellste Runde: Markeloy in 1:25,236 (= 193,185 km/h)

Bonuspunkte: Pole (4): Sirotkin (1:22,193 min = 200,338 km/h); schneliste Runde
(je 2): Sirotkin (1:25,209 min)/Markeloy (1:25,236 min)

Stand nach 14 von 22 Laufen: 1. Sirotkin 113 Punkte; 2. Gasly 113; 3. Marciello 102;

4. Giovinazzi 100; 5. Rowland 99; 6. Nato 81; 7. King 80; 8. Evans 77; 9. Lynn 72; 10. Marke-
lov 65; 11. Ghiotto 64; 12. Matsushita 58; 13. Pic 36; 14. Gelael 24; 15. Latifi 21; 16. Kirch-
hofer 20; 17, (anamasas 14; 18. Malja 12; 19. Eriksson 10; 20. De Jong 6; - Teams: 1. Prema
213; 2. ART171; 3. Russian Time 167; 4. Racing Engineering 161; 5. MP 105; 6. Campos 101;
7.Dams 93; 8. Trident 64: 9. Rapax 48; 10. Carfin 34; 11. Arden 12

Nachstes Rennen: 27./28. August, Spa-Francorchamps (B)
Internet: www.gp2series.com -
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Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die GP3 bleibt heifd um-
kiimpft. In Hockenheim
sicherten sich Antonio
Fuoco und Jake Hughes die
Siege. Charles Leclerc er-
oberte sich die Gesamtfiih-
rung zuriick. Nur die Eidge-
nossen gingen leer aus.

Oder sagen wir fast leer. Das
Team Jenzer lag nach dem Po-
destplatz in Ungarn auch in Ho-
ckenheim auf Top-3-Kurs. Im
zweiten Rennen ging der Inder
Arjun Maini nach einem Blitz-
start in Fithrung. Doch die Freu-
de war nur von kurzer Dauer.
Nach einer virtuellen Safety-
Car-Phase fiel der ehemalige
Formel-3-Pilot aus der 9-Milli-
onen-Metropole Bangalore in
Windeseile auf Platz 5 zuriick.
Immerhin: Diese Position rette-
te er ins Ziel. Teamchef Andre-
as Jenzer #rgerte sich dennoch:
«Hughes hat ihn tiberholt, da
war das Zeichen zur Rennfrei-
gabe noch gar nicht erloschen.»

Eine Untersuchung gab es
nicht. Hughes fuhr seinem ers-
ten GP3-Sieg entgegen. Im
Schlepptau: Landsmann Jack
Aitken und Ferrari-Junior

AUTOMOBIL .

GP3 Hockenheim

Schweizer Frust beim Heimrennen

FORMELSPORT
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Charles Leclerc, der mit den
Platzen 5 und 3 in der Gesamt-
wertung nun wieder vorne liegt.

Erster Punkt filr Calderdn

Im ersten Rennen hatte der
zweite Ferrari-Junior die Nase
vorn: Antonio Fuoco. DerMann
aus der Trident-Mannschaft be-
zwang die schnellen ART-Jungs.
Allen voran McLaren-Protegé
Nyck de Vries, der in Hocken-
heim Platz 2 belegte, im Kampf
um den Titel aber aus dem Ren-
nen ist. Den werden bei noch
acht verbleibenden Liufen Fu-
oco (115 Punkte), Alexander Al-
bon (123) und Leclerc (126) un-
tereinander ausmachen.
Keinen Einfluss darauf hat die
einzige Dame im Feld: Tatiana
Calderdn. Die Kolumbianerin
hat in Hockenheim ihr bisher
bestes Rennwochenende einge-
zogen. Als Zehnte holte sie am
Samstag sogar ihren ersten Zih-
ler. Womit erst zum zweiten
Mal in der Geschichte der GP3
eine Frau punktete. Den Rekord
hilt immer noch die Englinde-
rin Alice Powell. Sie wurde 2012
in Monza Achte (im zweiten
Rennen), was ihr damals eben-
falls einen Punkt einbrachte.
«Wir hatten gestern noch die
Lenksidule gewechselty, sagte

Formel-3-EM Spa-Francorchamps

Drei Sieger an einem

Von ANNETTE LAQUA

Lance Stroll hat in Spa die
Tabellenfiihrung ausgebaut.
Am meisten strahlte aber
Joel Eriksson. Der Schwede
gewann sein erstes F3-Race.

Drei Fahrer aus drei verschiede-
nen Teams siegten beim Gast-
* spiel der Formel-3-EM in Spa:
Tabellenfithrer Lance Stroll,
George Russell und Rookie Joel
Eriksson, der sogar seinen Pre-
mieren-Triumph in der F3 feier-
te. In Heat 2 fiihrte er das Ren-
nen bereits fiir fiinf Runden an,
musste sich dann aber dem
schnelleren Russell beugen. Ei-
nen Tag spiter machte es der
Schwede besser, zog am Start
am schwach vom Fleck gekom-
menen Russell vorbei und be-
kam nach 16 fehlerfreien Run-
den den grofiten Pokal iiber-
reicht. «Wir waren zu Beginn
der Saison auf Anhieb schnell,
hatten danach jedoch ein paar
Probleme mit der Balance des
Autos. Aber nun sind wir wie-
der da, jubelte Eriksson iiber
den ersten Saisontriumph sei-

ner Mannschaft Motopark in
der Formel-3-EM.

In den Ardennen konnte sich
auch HitechGP eindrucksvoll
zuriickmelden. Die Briten er-
oberten zu Beginn der Saison
noch erste Plitze, fielen dann
aber in ein Loch. «Vor allem
schnelle Passagen machten uns
Sorgeny, erzihlte Russell. Doch
die Ingenieure machten ihre
Hausaufgaben, was Russell so-
wie seine Kollegen Ben Barni-
coat und Nikita Mazepin mit ih-
ren Resultaten von Spa unter
Beweis stellten. Russell hitte
neben Heat 2 auch Lauf 3 ge-
winnen konnen, hitte er von
der Pole nicht den Start ver-
pennt. So holte er sich in einem

Calderén. «Ich hatte mich nicht
wohl gefiihlt. Die Pace ist da.
Und es war kein geschenkter
Punkt. Das freut mich sehr.»

Die Siidamerikanerin weif3,
worum es in der GP3 geht: «Du
musst die Reifen schonen. Und
gleichzeitig darfst du nicht zu
vorsichtig sein. Diesen Mittel-
weg zu finden - dasist die grofle
Herausforderung.»

Andieser scheitert zurzeit der
Schweizer Kevin Jorg (P14 und
10). Im ersten Lauf ging der St.
Galler zu forsch ans Werk und
zerstorte seine Reifen. Mit einer
entwaffnenden Ehrlichkeit sagt
er: «Wir verstehen die Reifen
nicht. Selbst wenn wir die bes-
ten Sektoren im Quali aneinan-
derhingen, fehlten uns auf der
Strecke neun Zehntel auf ART.»

Der zweite Schweizer, Ralph
Boschung, war in beiden Ren-
nen in Kollisionen verwickelt.
Am Samstag schimpfte er noch
tiber «Kollegen, die sich wie
kleine Kinder auf der Strecke
benehmeny. In Durchgang 2
fasste er sich selber an die Nase.
«Die Kollision mit Janosz geht
auf meine Kappe.» Boschung
wurde dafiir auch bestraft. In
Spa, beim nichsten Rennen,
kriegt der Walliser drei Startpo-
sitionen aufgebrummt. ¢

sehenswerten Duell mit Stroll
erst in der Schlussphase P3.

Am Rande der Rennaction
wurden die Teams in Belgien
auch auf den neusten Stand der
Planungen fiir 2017 gebracht.
Um die Kosten fiir den Einsatz
eines Autos auf max. 500000 bis
600000 Euro zu driicken, wer-
den Windkanaltests verboten.
Das Leasing eines Motors soll
dann inkl. Service nicht mehr
iber 65000 Euro pro 10000 km
ansteigen und Rookies werden
mit einem Preisgeld belohnt. So
werden 100000 Euro an den
besten Rookie des Jahres ausge-
schiittet und je 50000 Euro ge-
hen an P2 und P3 - und dies so-
gar schon 2016. ¢

Baute selne Fnhrung in der F3 EM aus: Samstagssieger Lance Stroll
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Wochenende

Samstagssieger Antonio Fuoco Erster Punkt: Tatiana Caldarén

GP3 / Resultate

Hockenheim,/D, 4,574 km, Wetter Sa/So: leicht bewdlkt/trocken.

1. Lauf 23 Rdn. (=105,202 km), 22 Fahrer gestartet, 16 gewertet

1. Antonio Fuioco (I/Trident) in 38:25,683 min (= 164,258 km/h); 2. Nyck de Vries (NL/ART)
+5,988; 3. Matthew Parry (GB/Koiranen) +6,836; 4. Alexander Albon (T/ART) +.973; 5. (harles
Leclerc (MC/ART) +10,519; 6. Jack Aitken (GB/Arden) +12,291; 7. Arjun Maini (IND/Jenzer)
+14,828; 8. Jake Hughes (GB/Dams) +18,246; 9. Santino Ferrucci (USA/Dams) 20,065; 10,
Tatiana Calderon (CO/Arden) +20,206; - Ferner: 14. Kevin Jorg (CH/Dams) +37,076; 15. Ralph
Boschung (CH/Koiranen) +1:01,860

2.Lauf 18 Rdn. (= 82,332 km), 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet

1. Jake Hughes (G8/Dams) in 29:51,410 min (= 165,453 km/h); 2. Jack Aitken (GB/Arden)
+2,602; 3. Charles Ledlerc (MC/ART) +5,884; 4. Santino Ferrucci (USA/Dams) +6,835; 5. Arjun
Maini (IND/Jenzer) +7,718; 6. Jake Dennis (GB/Arden) +8,935; 7, Matthew Parry (GB/Koiranen
+14,441; 8. Nyck de Vries (NL/ART) +16,694; 9. Tatiana Calderon (CO/Arden) +16,940; 10. K¢
Jorg (CH/Dams) +17,928; - out: Ralph Boschung (CH/Koiranen)
Stand nach 10 von 18 Laufen: 1. Leclerc 126 Punkte; 2. Albon 123; 3. Fuoco 115; 4. Parry 70; 5.
Viries 65; 6. Hughes 52; 7. Boschung 48; 8. Fukuzumi 43; 9. Dennis 39; 10. Aitken 38; 11. Maint 32;
12. Tunjo 18; — Femer: 15. Jorg 13; - Teams: 1. ART 349; 2. Trident 125; 3. Koiranen 123; 4. Dai
83; 5. Arden 78; b. Jenzer 50; 7. Campos 19

Nachstes Rennen: 27./28. August, Spa-Francorchamps (B)
Internet: www.gp3series.com

FORMEL-3-EM / Resultate

Circuit de Spa Francorchamps/BEL: 7,004 km; Wetter/Piste: Sa/So regnerisch/nass.
1. Lauf (12 Runden = 84,048 km, 21 Fahrer gestartet, 18 gewertet). ‘
1. Lance Stroft (CDN/Prema) in 38:47,746 min (= 133,0 km/h); 2. Maximilian Glnther |
(D/Prema) +0,655; 3. Ben Barnicoat (GB/Hitech) +1,701; 4. Nick Cassidy (NZ/Prema) |
+2,299; 5. George Russell (GB/Hitech) +3,580; 6. Harrison Newey (GB/Amersfoort) +5,492;
7. David Beckmann (D/Micke) +7,152; 8. Ralf Aron (EST/Prema) +8,311; 9. Ryan Tvele
(USA/Carlin) +9,103; 10. Alessio Lorandi (1/Carlin) +9,896. - out: Mikkel Jensen (DK/
Micke)
2. Lauf (16 Runden = 112,064 km, 21 Fahrer gestartet, 19 gewertet). |
1. George Russell (GB/Hitech) in 35:40,974 min (= 188,9 km/h); 2. Joél Eriksson |
(S/Motopark) +7.398; 3. Mikkel Jensen (DK/Mcke) +8,738; 4. Anthoine Hubert |
(F/Van Amersfoort) +10,587; 5. Callum llott (GB/Van Amersfoort) +13,708; 6. Pedro quuet
(BRA/Van Amersfoort) +17,398; 7. Maximilian GGnther (D/Prema) +18,932;
8. Guanyu Zhou (RC/Motopark) +20,729; 9. Ryan Tveter (USA/Carlin) +22,186; 10. Nikg
Kari (FIN/Motopark) +24,485. - Ferner: 16. David Beckmann (D/Mcke) +1:28,322
3. Lauf (16 Runden = 112,064 km, 21 Fahrer gestartet, 20 gewertet).
1. Joél Eriksson (S/Motopark) in 35:32,758 min (=189,3 km/h); 2. Anthoine Hubert
(F/ Van Amersfoort) +1,613; 3. George Russell (GB/Hitech) +3,563; 4. Lance Stroll
(CON/Prema) +4,315; 5. Nick Cassidy (NZ/Prema) +5,976; 6. Maximilian GOnther (D/
Prema) +9,543; 7. Niko Kari (FIN/Motopark) +11,124; 8. Nikita Mazepin (RUS/HitechGP
+12,643; 9. Mikke! Jensen (DK/Miicke) +15,696; 10. David Beckmann (D/Micke) +416,101.
Stand nach 21 von 30 Laufen: 1. Stroll 296 Punkte; 2. GOnther 235; 3. Russell 194; 4. Cassidy
183; 5.llot 183; 6. Eriksson 136; 7. Barnicoat 117; 8. Hubert 111; 9. Jensen 100; 10. Aron 9}1;
11. lorandi 96; 12. Camara 89; 13. Kari 82; 14. Zhou 80; 15. Beckmann 42; 16. Tveter 26} 17.
Piquet 17; 18. Newey 16; 19. Mazepin 5; 20. Maini 3; = Teams: 1. Prema Powerteam 561;
Hitech 405; 3. Van Amersfoort Racing 307; 4. Motopark 302; 5. Mlicke 255; 6. Carlin 238; 7
ThreeBond 23

Néchstes Rennen: 10./11. September, Norburgring (D)
Internet: www fiaf3europe.com

~
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Langstrecken-WM

Ein Formfehler

Das WEC-Rennen am Niir-
surgring hatte fiir den
zweitplatzierten Audi noch
2in Nachspiel -~ wenn auch
e ein finanzielles.

«Audiist ein Formfehler bei der
Homologation unterlaufeny,
ieff die Presseabteilung von
Audi Sport verlauten. «Daraus
rgab sich eine Diskrepanz zwi-
,chen einem verwendeten Bau-
eil (das allen technischen Re-
rularien des LMPl-Reglements
ntspricht) und dem dazugehd-
igen Homologationsblatt. Audi
\kzeptiert seine Verantwortung
ind die Strafe (5000 Euro Geld-
trafe, d. Red.), geht nicht in Be-
ufung und reicht das aktuali-
ierte Homologationsdoku-
nent umgehend nach.»

Nas macht BMW?

-ucas di Grassi, Loic Duval und
Dliver Jarvis, die am Sonntag
1ach dem WEC-Lauf am Niir-
yurgring noch bis nach Mitter-
1acht (1) zittern mussten, diir-
en damit Platz 2 behalten und
ind weiter im Titelrennen.
Der von MSa angekiindigte
SMW-Einstieg in die WEC (sie-
e letzte Ausgabe) war neben

Trotz Formfehler: Audis Nr. 8 behilt Platz 2 vom Niirburgring

dem sportlichen Geschehen das
Gesprichsthema Nummer eins
am Ring. Dazu trug auch der
Besuch von Jens Marquardt bei,
der «alte Freunde, die mit mir
bei BMW und frither Toyota zu-
sammengearbeitet haben» be-
suchen wollte. Den Salzburger
Nachrichten (SN) erklarte der
BMW-Motorsportdirektor:
«Wir haben im Moment kein
(GT-, d. Red.) Auto, das ins
WEC-Reglement passt.» Und in
Zukunft? «Daist das nicht mehr
ausgeschlossen.»

Porsche Supercup Hockenheim

Calroll erbt

Auf der Strecke kam er nicht vorbei: Calro]i versetzt hinter Miiller

3ei seinem Heimspiel am
Jockenheimring feierte
wven Miiller nur scheinbar
einen vierten Sieg in Folge
-nachtriiglich gab es eine
eitstrafe. Sieg fiir Cairoli.

das Wochenende lief fiir den
.okalmatadoren eigentlich per-
ekt. Im samstéglichen Qualify-
ng konnte sich der Lechner-
ASG-Racing-Pilot sogar die
rste Pole-Position des Jahres
ichern. Kurz nach dem Start,
ler Miiller diesmal nicht so gut
liickte wie zuletzt, dann das
ntscheidende Manéver: Mat-

teo Cairoli kommt von Start-
platz 2 besser weg und zieht
vorbei. Miiller kommt in Kurve
eins weit raus und fahrt mit viel
Schwung wieder vorbei. Die ge-
samte Renndistanz kann Miiller
seinen Verfolger in Schach hal-
tenund gewinnt - vermeintlich.

Schmidt verbessert sich

Doch zwei Stunden nach Renn-
ende fallt die Entscheidung am
Griinen Tisch: Miillers Mang-
ver in der Startphase wird fiir
unrechtmifig befunden. Die
auferlegte Ein-Sekunden-Zeit-
strafe sorgt dafiir, dass eben

Neben den Porsche-Verant-
wortlichen begriift auch Audi-
Motorsportchef Dr. Wolfgang
Ullrich den in Kiirze erwarteten
BMW-Beschluss. Der Osterrei-
cher stellt fest: «Fiir die WEC
ware das eine sehr gute Ent-
wicklung. BMW miisste aber
nachdenken, wofiir man sich
entscheidet.» Was das Audi-
Sportoberhaupt damit meint, ist
klar: «Bei uns war es immer so,
dass wir den Gesamt-und nicht
einen Klassensieg vor Augen
hatten.» ¢ AW/MBR

nicht Miiller, sondern der Itali-
ener in Hockenheim gewinnt.
«Natiirlich mochte man lieber
direkt auf der Strecke gewin-
nen, aber manchmal ist es eben
s0, dass es erst spiter eine Ent-
scheidung gibt», konstatierte
Cairoli nach seinem zugespro-
chenen dritten Saisonerfolg. Er
sah die Situation so: «,Ich hatte
das Gefiihl, dass ich am Start
schon an Sven vorbei war, doch
plotzlich kam er von der Seite.»
Dritter wurde Jeffrey Schmidt,
der sich im Kampfum den letz-
ten Podiumsplatz der Angriffe
von Robert Lukas erfolgreich
erwehren konnte. Mit P3 im
Rennen iibernimmt der Schwei-
zer auch in der Tabelle Platz 3
hinter Miiller und Cairoli.
Nach seiner Kollision in Bu-
dapest um 10 Plitze in der Start-
aufstellung zuriickversetzt, hat-
te Porsche-Junior Mathieu Ja-
minet als weiterer heiffer Titel-
anwiirter erneut ein schweres
Rennen vor sich. Vom 13. Start-
platzaus ging es aber immerhin
noch auf Platz 8 nach vorn. Ob
das revidierte nun auch das fi-
nale Rennergebnis ist, bleibt tib-
rigens abzuwarten. ¢ MBR

SCHAEFFLER

PRASENTIERT

| Von
Timo Bernhard
. Porsche Team
ndlich! Beim Heimspiel  Autos. Stimmen alle Driicke
am Niirburgring konn-  und Temperaturen? Arbeitet
ten wir das Pech end- der Antriebsstrang richtig?
lich abschiitteln und unseren  Uber die Telemetrie werden
ersten Saisonsieg feiern. Das  massenhaft Daten yvom Auto
war auch deshalb besonders  an die Box iibermittelt, die es
schon, weil es fiirmichnach  dann - auch im Nachgang
Le Mans nicht nur das wich-  dieses vielzitierten «Daten-
tigste Rennen war, sondern sammelns» - richtig zu
weil ich den Support der deuten gilt. Nur wer die
deutschen Fans richtig spii- richtigen Schliisse aus der
ren konnte. Dass $o viele in Flut von Informationen zieht,
die Eifel kommen, warange-  dem niitzen sie natiirlich.
sichts der MotoGP am Sach- evor wir Anfang Sep-
senring eine Woche zuvor Btembcr in Mexiko
und der Formel 1in Hocken- wieder in unsere
heim nur eine Woche spiter ~ LMPI-Boliden steigen und
nicht selbstverstandlich. Das  dabei viele Kilometer und
zeigt, wie hoch der Stellen- Daten sammeln, steht erst-
wert der WEC hierzulande mal die Sommerpause an.
mittlerweile ist. Ohne Motorsport geht es
uf unserem Wegzum  aber nicht ganz. Am Wo-
Sieg hat unser Por- chenende war ich beim Berg-
che 919 Hybrid EM-Lauf in Glasbach dabei.
problemlos funktioniert. Nur  Kommendes Wochenende
ein schleichender Plattfuf geht es mit unserem Renn-
warf uns zwischenzeitlich ein  team zum ADAC GT Masters
wenig zuriick. Dieser wurde  an den Niirburgring - da bin
aber von der Box bemerkt, ich aber nur im Hintergrund
noch ehe Brendon Hartley, tatig. Unter dem Jahr bleibt
der gerade im Auto saf, es zudem wenig Zeit fir die
iiberhaupt gespiirt hat. Selbst ~ Familie. Mit meiner Frau
das war so gesehen «idealy. Katharina und unseren zwei
Ohnehin tiberwachen eine Sohnen werde ich deshalb
Vielzahl an Sensoren immer auch mal eine Woche ganz
genau den Status unseres ohne Racing Urlaub machen.

Nur rund einen Monat nach der DTM am Norisring verschlug
es Schaeffler-Markenbotschafter Mike Rockenfeller erneut

nach Nirnberg. Im Rahmen der VDI-Technikmeile war sein
Schaeffler-Audi RS 5 DTM ausgestellt. «Rocky» stand dabei
Interessierten Rede und Antwort, gab Autogramme und
sprach im Schaeffler-Interview Gber den Rennfahrer-Alltag.
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Blancpain GT Series Endurance Cup -24h Spa

Alle iiberrascht

Von MICHAEL BRAUTIGAM
und ARNO WESTER

Mit einem Uberraschungs-
coup sicherte sich das Team
Rowe Racing mit dem
BMW M6 GT3 und den Fah-
rern Philipp Eng, Maxime
Martin und Alexander Sims
den ersten international
bedeutsamen Sieg. Favorit
Mercedes fiir Unsportlich-
keit schwer bestraft.

Nach dem Vierfachsieg beiden
24h am Niirburgring mussten
die Mercedes-AMG-Teams auf
der Favoritenliste ganz oben
stehen. Aber auch Audi, McLa-
ren und Bentley wurden gute
Siegchancen zugesprochen. Die
AMG-Truppen zeigten im Su-
perpole-Qualifying gleich mal,
wo der Hammer hangt: Sechs-
fach-Pole! Und der beste Nicht-
AMG, der WRT-Audi von Lau-
rens Vanthoor, um fast eine Se-
kunde abgehingt. Dass der
letztlich von Pole starten wiir-
de, ahnte da noch niemand.
Denn erst tags darauf, vier
Stunden vor dem Rennen, der
nichste Hammer: Nicht nur
Maxi Gotz’ unter Gelb gefahre-
ne Pole-Runde wurde gestri-
chen, sondern samtliche Zeiten
aller in der Superpole gestarte-
ten «Stern»-Boliden. Und oben-
drauf jeweils eine 5-Minuten-
Strafe, abzusitzen in den ersten

30 Minuten des Rennens, we-
gen Unsportlichkeit.

Was war passiert? Beider Ho-
mologation der GT3-Autos
miissen auch Motormappings
hinterlegt werden. Die nach der
Superpole ausgelesenen Ziind-
zeitpunkte waren mit diesen je-
doch nicht kompatibel. Was ur-
spriinglich angeblich «sauber»
war, wurde zur grofen Uberra-
schung der AMG-Mannen nach
der Superpole von den techni-
schen Kommissaren beanstan-
det. Die harte Strafe der Ste-
wards folgte erst 17 Stunden
spater. Nicht wenige waren im
Fahrerlager der Meinung, dass
es noch viel drakonischere Stra-
fen, bis hin zum Startverbot,
hitte geben miissen.

Zerfahrener Samstag

Effektiv waren die AMGs, die
natiirlich «sauber» ins Rennen
gehen mussten und so nicht den
dominanten Speed haben wiir-
den, schon aus der Entschei-
dung um den Sieg heraus. Doch
der Zufall spielte mit: Weil sich
der Rinaldi-Ferrari mit Marco
Seefried am Steuer nach Feind-
kontakt in der Startrunde ins
Kies drehte, gab es direkt eine
Full-Course-Yellow (FCY). Statt
mindestens zwei Runden verlo-
ren die Sternenkrieger so «nur»
knapp anderthalb Runden.
Trotzdem gereichte es nicht
mehr dazuy, in die Entscheidung
um den Sieg einzugreifen.

Der Samstagnachmittag und
-abend gestaltete sich durch
langwierige FCY- und Safety-
Car-Phasen sehr zih. Und die
verschiedenen taktischen An-
sitze der Teams sorgten dafiir,
dass es an der Spitze michtig
Abwechslung gab. Anfangs
fithrte der von Pole gestartete
WRT-Audi von René Rast.
Doch der verlor nach einer Kol-
lision am spiten Abend drei
Runden und war aus dem
Kampfum den Sieg raus. Umso
beachtlicher, dass Rast, Nico
Miiller und Vanthoor es sogar
von Rang 46 noch auf P3 schaff-
ten! Vanthoor fuhr zudem eine
neue Rekord-Rennrunde. Da
wire viel mehr drin gewesen...

Der Kollisionsgegner, der
zweite Jaguar von Emil Frey Ra-
cing, durfte ebenso kurz Fiih-
rungsluft schnuppern wie der

' einzige im Feld vertretene As-

ton Martin von Oman Racing.

Doch je tiefer die Nacht, des-
to klarer zeichneten sich die Fa-
voriten ab: der McLaren Nr. 58,
der Phoenix-Audi Nr. 6, der
Bentley Nr. 8 und der Rowe-
BMW Nr. 99. Moment, BMW?
Die gehdrten doch gar nicht zu
den Favoriten!

Aber die Mannschaft von
Hans-Peter Naundorf, die trotz
BoP-bedingter Turboboost-Er-
hohung zwischen Superpole
und Rennen das ultimative
Tempo noch immer nicht gehen
konnte, hatte den ultimativen
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Egal ob hell, dunkel, trockeri oder nass:

Der Rowe-M6 GT3 fuhr stets fehlerfroi

immer in Richtung Gesamtsieg
{

Masterplan: Statt bei jeder Neu-
tralisierung hektisch Stopps
vorzuziehen oder einzuflech-
ten, setzte man von Beginn an
auf maximale Stintlinge - und
lag mit nur 23 Stopps goldrich-
tig. Die ersten «halben» Punkte
gabs nach der 6h-Zwischenwer-
tung. Bei der Halbzeitwertung
dagegen sahnten Bentley mit
den Plitzen 1 und 3 und am
Ende das siegreiche BMW-Trio
punktemifig ganz grof ab,

Bentley verspielt das Podium -

Der Phoenix-Audi von Christo-
pher Mies, Markus Winkelhock
und Frank Stippler fiel in der
Nacht bereits nach einer Kolli-
sion von P1 auf P3 zuriick. Als
man am Sonntagmittag trotz ab-
trocknender Piste auf Regenrei-
fen blieb, nahmen die Pirelli-
Pneus das ganz iibel und der
zerberstende linke Hinterreifen
kappte eine Benzinleitung. Der
folgende Grofibrand im Audi-
Heck bedeutete das Aus.

Die Bentley-Boys Andy Sou-
cek, Wolfgang Reip und Maxi-
me Soulet wurden zum groflen
Favoriten, als es in die letzten
Rennstunden ging. Mit schnel-
lerer Pace als die Leader im Ro-
we-BMW schienen deren Stun-
den an der Spitze geziihlt. Aber:
Eine falsche Reifenentschei-
dung im Ardennen-typischen
Mischwetter lieR das Bentley-
Trio doch wieder ins Hinter-
treffen geraten.

Die Vorentscheidung fiel rjind
eineinviertel Stunden jvor
Schluss: Mit Reifenproblem
musste der Bentley zu einem
zusitzlichen Boxenhalt. Und
damit nicht genug: Zusitzich
gab es fir ein Gelb-Vergeher
noch eine Durchfahrtsstrafe
Als dann auch noch das Timing
fiir den finalen Stopp in|dic
Hose ging, verlor man sogar
noch den Podiumsplatz: P4.

Auf den zweiten Platz, nact
perfektem Timing des Boxen:
stopps in der letzten FCY-Pha:
se, fuhr der Akka-ASP-Merce-
des von Felix Rosenqvist, Ren:
ger van der Zande und Tristar
Vautier. Bei knapp zwei Minu:
ten Riickstand muss man keir
Mathe-Ass sein, um zu wissen
was ohne die Bestrafung mog:
lich gewesen wire.

Véllig ohne Konjunktiv diir-
fen sich die Rowe-Piloten {unc
ihr Team freuen. Fiir die Mann:
schaft aus dem Saarland ist es
der erste internationale Erfolg
seit Griindung2011. Dazu einige
Randnotizen: Nach dem Riick
zug aus dem Automobilspor
von Marc VDS, den Spa-Vorjah
ressiegern (mit BMW), wiirde
Rowe deren Nachfolger in Sa
chen Werksteam. Und das be
scherte den Miinchnern gleict
im ersten Einsatz des «dicken>
M6 GT3 in Spa ihren 23. Ge
samtsieg dort. Fiir die drei Pilo
ten war es tibrigens auch derje
weils erste 24h-Gesamtsieg! ¢
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24 STUNDEN SPA / Resultate
1. Sims/Eng/Martin (BMW M6 613) 129
Rdn.; 2. Mies/Stippler/Winkelhock (AudiR8 - Spa-Francorchamps/B: 7,004 km; 65 Teams gestartet, 54 gewertet; Wetter/Piste:

LMS) +28,433 sec.; 3. Vervisch/D, Vanthoor/  Samstag bewdlkt/meist trocken; Sonntag wechselhaft

Stevens (Audi R8 LMS) +1:03,200; 4. Piccini/ 1. Sims/Eng/Martin (BMW M6 GT3) 531 Rdn. (= 154,6 km/h);

Stolz/Beretta (Lamborghini Huracdn GT3) 2. Vautier/Rosenqvist/Van der Zande (Mercedes-AMG GT3) +1:55,408 min.; 3.Vanthoor/
+1:10,428; 5. Soulet/Soucek/Reip (Bentley  Rast/Mller (Audi R8 LMS) +2:00,586; 4. Soulet/Soucek/Reip (Bentley Continental GT3) +1
Continental GT3) +1:24,230; 6. DeLeener/  Rd.; 5. Jager/Paffett/Gotz (Mercedes-AMG GT3) +1 Rd.; 6. Baumann/Jaafar/Buhk
Baguette/Kaffer (Audi R8 LMS) +1:33,429;7.  (Mercedes-AMG GI3) +2 Rdn.; 7. Guilvert/Parisy/Haase (Audi R8 LMS) +4 Rdn.; 8. De
Smith/Abril/Kane (Bentley Continental Leener/Baguette/Kaffer (Audi R8 LMS) +4 Rdn.; 9. Salaquarda/Mortara/Stdckinger (Audi

G13)+1:47,.900 R8 LMS) +4 Rdn.; 10. Pilet/Jousse/Narac/Cornac (Porsche 911 GT3 R) +4 Rdn. (1. Pro-Am);
11. Bortolotti/Bleekemolen/Ineichen (Lamborghini Huracan GT3) +4 Rdn.; 12.

Albuquerque/Baptista/Jimenez (Audi R8 LMS) +5 Rdn.; 13. Perera/Lapierre/Hassid/

1. Soulet/Soucek/Reip (Bentiey Giauque (Audi R8 LMS) +5 Rdn. (2. Pro-Am); 14. Babini/Niederhauser/Zampieri

(ontinental GT3) 263 Rdn.; 2. Mies/ (Lamborghini Huracdn GT3) 5 Rdn.; 15. Piccini/Stolz/Beretta (Lamborghini Huracdn GT3)

Stippler/Winkelhock (AudiR8 LMS) #1Rd; 3. +6 Rdn; 16. Lathouras/Rugolo/Pier Guidi (Ferrari 488 GT3) +7 Rdn.; 17. Minshaw/Keen/
Smith/Abril/Kane (Bentley Continental Gavin/Osborne (Lamborghini Huracan GT3) +7 Rdn. 3. Pro-Am); 18. Smith/Abril/Kane
GI3) +1Rd.; 4. Sims/Eng/Martin (BMW M6 (Bentley Continental GT3) +7 Rdn.; 19. Perfetti/Cazenave/Lyons/Moullin Traffort

G13) +1 Rd.; 5. Salaquarda/Mortara/ (Mercedes-AMG GT3) +8 Rdn. (4. Pro-Am); 20. Engel/Baumann/Schneider (Mercedes-AMG

Stockinger (Audi R8 LMS) +1 Rd.; G13)+8 Rdn.; 21. Dontje/Schmid/Bacheta (Mercedes-AMG GT3) +9 Rdn.; 22. Broniszewski/

6. Bortolotti/Bleekemolen/Ineichen Bonacini/Rizzoli/Piccini (Ferrari 488 GT3) +10 Rdn. (5. Pro-Am);

(Lamborghini Huracdn GI3) +2 Rdn.; 23. Pisarik/Kral/Malucelli/Fumanelli (Ferrari 488 GT3) +12 Rdn. (6. Pro-Am); 24. Al Harthy/

7. Baumann/Jaafar/Buhk (Mercedes-AMG Modell/Adam/Turner (Aston Martin Vantage GI3) +13 Rdn. (7. Pro-Am);

GT3)+2 Rdn.; 8. Jager/Paffett/Gotz 25. Attard/Machitski/Mapelli/Kimber Smith (Lamborghini Huracan GT3) +14 Rdn.

(Mercedes-AMG GI3) +2 Rdn. (8. Pro-Am); 26. Morley/Toril/Bin Turki Al Faisal/Juncadelia (Mercedes-AMG GT3) +15 Rdn.
(9. Pro-Am); 27. Perez Companc/Giammaria/Balzan (Ferrari 458 Italia GT3) +16 Rdn.;

28. Cerruti/Spinelli/Sbirazzuoli/Vannelet (Lamborghini Huracdn 673) +17 Rdn.

1. Sims/Eng/Martin (BMW M6 GT3) 401 (10. Pro-Am); 29. Vervisch/Vanthoor/Stevens (Audi R8 LMS) +17 Rdn.; 30. Z6¢hling/

Rdn.; 2. Soulet/Soucek/Reip (Bentley Guonon/Rettenbacher/Breukers (Lamborghini Huracdn G13) +18 Rdn. (11. Pro-Am);

Continental GT3) +11,382 sec. 3. Mies/ 31. Van Gisbergen/Ledogar/Bell (McLaren 650 S GT3) +18 Rdn.; 32. Zanuttini/Gitlin/

Stippler/Winkethock (Audi R8 LMS) Talbot/Cadei (Ferrari 458 Italia GT3) +18 Rdn. (1. Am); 33. Haupt/Simonsen/Christodoulou

+41,213; 4. 1. Vanthoor/Rast/Maller (Audi  (Mercedes-AMG GI3) +19 Rdn.; 34. Mann/Guedes/Mastronardi/Cressoni (Ferrari 488 GI3)
R8 LMS) +1 Rd.; 5. (atsburg/Dusseldorp/ +19 Rdn. (2. Am); 35. Lago/Owen/Russell/Webb (Lamborghini Gallardo R-EX) +22 Rdn.
Werner (BMW M6 GT3) «1 Rd.; 6. Yautier/ (12. Pro-Am); 36. Ehret/Salikhov/Mattschull/Seefried (Ferrari 488 GT3) +25 Rdn. (3. Am);
Rosenqvist/Van der Zande (Mercedes-AMG  37. Sanchez/Sarazin/Walkinshaw/Simmons (Nissan GT-R Nismo GT3) +25 Rdn. (13. Pro-
G613) +1 Rd.; 7. Jager/Paffett/Gotz Am); 38. Geri/Romanelli/Schiro/Mancinelli (Ferrari 488 613) +26 Rdn. (13. Pro-Am).
(Mercedes-AMG GI3) +1 Rd. Schnellste Rennrunde:

Laurens Yanthoor (Audi R8 LMS), Runde 295, 2:18,793 (=181,6 km/h)

Das Aus filr den Phoenix-Audi: Feuer am Sonntagmittag
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Faggioli auchin
Glashach der Sieger

Berg-EM/-DM Sein Heim-
Bergrennen in Homburg
musste WEC-Champion Timo
Bernhard aus Termingriinden
auslassen, Daflr fand er Zeit
zum einzigen deutschen EM-
Lauf in Glasbach, wo er die
Strecke durch Rallye-Einsatze
kannte. Mit einem aktuellen
Cup-Porsche wurde der
Saarpfalzer den Erwartungen
gerecht und drehte zwei Mal
an der Tourenwagen-Rekord-
schraube. Nur im ersten Lauf
war Markenkollege Herbert
Pregartner schneller. Zwei Mal
blieb EM-Leader Simone
Faggioli (Norma) unter
seinem alten Rekord. Mit Merli
und Macario (Osella) standen
drei ltaliener ganz oben.

Schagerl triumphiert
inden Dolomiten

Berg-OM Nach einem
reibungslosen Trainingstag
raubte ein Schauer in den
Dolomiten allen Rennwagen
die Siegchancen. Karl
Schagerl erreichte im VW
Golf Rallye noch trocken das
Ziel, in E1-Rekordzeit. Den
Tourenwagenrekord des
unvergessenen Georg Plasa
verfehlte er aber deutlich.
Den Gsterreichischen
Doppelsieg machte Werner
Karl im Audi S2 klar. In den
OM-Wertungen flihren weiter
Chris-André Mayer (Div.I+11),
Karl Schagerl (Div.lIl) und

Andy Stolinberger (Div. IV+V).

Drei Sieger und ein
neuer Gesamtleader

BTCC Bei den teils sehr
actionreichen und nicht
unumstrittenen Rennenin
Snetterton holten sich Colin
Turkington (Subaru), Mat
Jackson (Ford) und Gordon
Shedden (Honda) die Siege.
In der Gesamtwertung fihrt
nun BMW-Pilot Rob Collard.

Opel vor Dehiit in
deutscher Serie

ADAC TCR Germany Nach
einigen Testldufen, u.a. in der
TCR Benelux, greift Opel ab
kommendem Wochenende
am Narburgring ins Gesche-
hen der deutschen Serie ein.
Das Team Lubner Motorsport
schickt die Schweizerin
Jasmin Preisig in die Rennen.
Beim Team DG Sport starten
Ex-ETCC-Pilot Pierre-Yves
Corthals und ein noch zu
benennender zweiter Fahrer.
Nach MSa-Informationen
kénnte Jordi Oriola besagter
Pilot sein. ¢ TBU/MBR
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von ARNO WESTER

Der vom Deutschen Motor
Sport Bund (DMSB) vor
den beiden DTM-Rennen in
Zandvoort abgelehnte An-
trag (siehe MSa 31) sorgt
nach wie vor fiir Unmut bei
den Herstellern Audi, BMW
und Mercedes-Benz.

«Unserem gemeinsam gestell-
ten Antrag ging e¢in wohliiber-
legter Prozess voraus, Nach vier
Veranstaltungen (und acht Ren-
nen) bist du eben schlauery,
sagte Mercedes-AMG DTM-
Teamchef Ulrich Fritz, der zu-
dem betont, dass die Zugestind-
nisse an BMW aufgrund der
Vorsaison (2015) getroffen wor-
den sind. Was Fritz damit meint,
ist klar: BMW ist in dieser Sai-
son besser, als die Konkurrenz
im Vorfeld angenommen hat.
Offenbar haben die Miinchner
trotz eingefrorenem Reglement
im Winter das ein oder andere
Detail verbessern kénnen. Ex-

Tourenwagen-WM

Auch dank Konstanz Spitze: Wittmann kommt fast immer an

perten sind iiberzeugt, dass die
7.5 kg weniger Gewicht, die
Audi und Mercedes-Benz ihrem
Rivalen BMW vor Saisonbeginn
zugestanden haben, nicht der
Schliissel fir den Erfolg der
Bayern sind. Deshalb hat BMW
wohl auch dem gemeinsamen
Antrag zugestimmt, auf die Ge-

wichtsreduzierung wieder ver- .

zichten zu wollen.

Pause ist heendet

Der weit enteilte Gejagte: José Maria Lopez im Citroén

von MICHAEL BRAUTIGAM

Die Sommerpause ist vor-
bei: Am Wochenende geht
es bei den Liufen in Termas
de Rio Hondo zum Heim-
spiel von WM-Spitzenreiter
José Maria Lopez.

Der Citroén-Pilot reist dabei
mit einem komfortablen Punk-
tepolster zu jener Rennstrecke
an, wo fiir ihn mit einem Gast-
start im Wiechers-Team vor
drei Jahren das WTCC-Aben-
teuer begann. 101 Punkte be-
tragt der Vorsprung vor dem
ersten Verfolger Tiago Montei-
ro (Honda) bereits. Und sieht
man auf die Termas-Ergebnisse
der letzten Jahre, wird sich die-
ser auch eher vergrofern als
dass die Rivalen Boden auf den
Local Hero gutmachen. Nach

einem Doppelsieg (!) 2014 gab
es im Vorjahr die Plitze 1und 2.

In Argentinien wird ein
Landsmann von Lépez versu-
chen, mit einem dhnlich guten
Debiit in einem #dhnlich unter-
legenen Auto wie damals bei
«Péchitoy versuchen, Eindruck
zu schinden: Esteban Guerrieri
gibt in einem Campos-Chevy
seinen Einstand in der WTCC.

Ladas werden leichter
Hilfreich konnte dabei der Ge-
wichtsvorteil sein, den Guerri-
eri gegeniiber Lopez hat: Simt-
liche RML-Chevrolets diirfen
weiterhin ohne Zuladung um-
herfahren. Gleiches gilt fiir die
beiden Volvo. Lada darf 20 kg
ausladen und steht nun bei 50.
Honda bleibt bei 60 kg und Ci-
troén bei der gewohnten Maxi-
malzuladung von 80 kg. ¢

Das Geheimnis des BMW-Er-
folgs beruht offensichtlich auf
Ex-Champion Marco Witt-
mann, der ein Paradebeispiel
fiir Konstanz ist, und dem um S
cm breiteren Heckfliigel. «<Wir
haben auf den Geraden nicht
die Moglichkeit, einen BMW zu
iiberholen. Das hingt ein Stiick
weit mit dem Heckfliigel zu-
sammeny, glaubt auch Fritz.

NASCAR Pocono

Montags-Renner

Der fiir Sonntag angesetzte
21. Lauf zum Sprint Cup fiel
buchstiblich ins Wasser.
Erst am Montag (nach Re-
daktionsschluss) konnte in
Pocono gefahren werden.

Die Pole-Position sicherte sich,
aufeiner seiner Paradestrecken,
Martin Truex Jr. - auf dem an-
spruchsvollen Trioval in Penn-
sylvania holte der Furniture-
Row-Fahrer 2015 seinen einzi-
gen Saisonsieg.

Beste Voraussetzungen also,
nach einer zuletzt gesehenen
schwiicheren Phase, vor dem
bereits in gut sechs Wochen be-
ginnenden Chase in Form zu

Schaut man sich die bisheri-
gen Rennen an, dann sticht eipe
Tatsache deutlich hervor: Ta-
bellenfithrer Wittmann (105
Punkte) hat bisher erst eine
Nullrunde zu Buche stehen. Sf:x-
ne direkten Verfolger Jamie
Green (98) und Edoardo Mor-
tara (beide Audi/88) sind schon
vier Mal und Sternfahrer Robert
Wickens (P5/83) sogar finf Mal
aus den verschiedensten Grimn-
den punktlos geblieben.

Wittmann: nur zwei DNFs

Wie man Meister wird, hat
Wittmann schon 2014 bewie-
sen, als er in zehn Rennen netin
Mal in die Punkterdnge fuhr.
Dieses Kunststiick hat er heuer
erneut vollbracht. Nur beim
Auftakt in Hockenheim ging der
26-jahrige Fiirther leer aus. Sei-
ne beeindruckende Gesamtbi-
lanz: in 48 DTM-Rennen 46-mal
in Wertung angekommen, in|

Rennen gepunktet, elf Pocht-
plitze erzielt und sechs Siege
gefeiert. Noch Fragen? ¢

kommen. Doch der Wettergott
hatte am Sonntagnachmittag
kein Einsehen mit dem Toyota-
Piloten und seinen 39 Fahrer-
kollegen. Schon ab Samstag-
abend regnete es auf die Stre-
cke. Kurz vor dem gcplan%cn

Rennstart klarte es etwas auf
und die Air Titans machten sich
an die Trockenarbeit, ehe es pr-
neut zu regnen begann.

Fiir beste Unterhaltung sorgte
wihrend der Wartezeit Keyin
Harvicks Sohn Keelan. Der
schmiss sich - sehr zum Unmut
von Mutter DeLana - bauch-
lings in eine grofie Pfiitze und
animierte auch Brad I&eselovx S-
ki, mitzuplantschen. ¢ M8R |

Da ging am eigentlichen Renn-Sonntag nix: Regen in Poc 3o
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Von REINER KUHN und
MICHAEL HEIMRICH

Es war ein denkwiirdiges
Wochenende. Kris Meeke
schien in einer eigenen
Umlaufbahn zu fliegen, ge-
winnt als erster Brite die
Rallye Finnland - und das
in Rekordzeit. Sébastien
Ogier muss ohne Punkte
abreisen, und bei Hyundai
gilt es erneut die Frage zu
stellen, was man eigentlich
wiihrend der Vorberei-
tungstests ausprobierte.

Die «Formel 1 durch den Wald»
sorgt jedes Jahr fiir reichlich
Schlagzeilen. Aber das ausge-
rechnet Weltmeister Sébastien
Ogier beim schnellsten WM-
Lauf an der langsamsten Stelle
des gesamten Wochenendes
ausrutschte, sorgte dann doch
fir den ein oder anderen
Schmunzler. Wie immer hatte
der Weltmeister im Vorfeld
iiber seine Startposition lamen-
tiert, doch dass er auf der zehn-

ten Priifung in einer Haarnadel-
kurve zu weit nach innen ge-
riet und im Graben landete, da-
fiir konnte kein Reglement der
Welt etwas. Doppeltes Pech fiir
Ogier: Nur wenige Zuschauer
waren zur Stelle - wer stellt sich
in Finnland schon an eine so
lahme Ecke? -, und die paar Fans
schienen auch noch wenig mo-
tiviert, ihm aus der Klemme zu
helfen. «Vielleicht hitte ich eine
finnische Flagge an der Schei-
be haben solleny, drgerte sich
Ogier im Nachgang. «Die Zu-
schauer hatten jedenfalls wenig
«Sisu» getankt.» - Die finnische
Zauberkraft befordert im Nor-
malfall jedes noch so heftig ab-
geflogene Auto in Nullkomma-
nichts zuriick auf die Strecke.
Im Falle von Ogier vergingen
zihe 16 Minuten. Die Rallye war
fiir ihn spitestens jetzt gelaufen.

Dabei hatte sich Ogier schon
im Vorfeld wenig Chancen aus-
gerechnet. Sein Sportchef Jost
Capito erklirte bereits Tage zu-
vor Kris Meeke zum Sieger, weil
dieser von seiner spaten Start-

position profitieren wiirde. Die-
ser bedankte sich umgehend
und fragte, auf welchem Plane-
ten der im Sommer scheidende
VW-Mann eigentlich leben
wiirde. Doch so unrecht hatte
der Siegerlinder nicht. Meeke,
der seit seinem Sieg in Portugal
keinen WM-Lauf mehr bestrit-
ten hatte, schnappte sichaufder
zweiten Priifung sofort die Fiih-
rung. «Vielleicht sollte ich ihn
jetzt fragen, auf welchem Plane-
ten er wohnt, flachste Capito.

Latvala am Limit

Das Lachen verging dem VW-
Sportchefjedoch schnell. Hatte
man gehofft, dass nach dem
Ogier-Missgeschick wenigstens
Jari-Matti Latvala fiir Hochge-
fithle sorgen wiirde, sah man
sich rasch eines Besseren be-
lehrt. Der Vorjahressieger war
zu keinem Zeitpunkt in der
Lage, Spitzenreiter Mecke auch
nur annihernd gefihrlich zu
werden. «Ich war am Limity,
gestand der Lokalmatador und
streute schon mal Blumen.

gewinnt als erster Brite den Klassiker
in Finnland - und das in Rekordtempo

«Kris macht einen hervorra-
genden Job, und es scheint, als
ob Citroén auch ein Schritt
nach vorne gelungen wire.»
Dabei haben sich die Franzo-
sen in diesem Jahr eine Auszeit
verordnet. Entwicklungsarbeit
am DS3 WRC finden nicht mehr
statt. Auch Volkswagen konzen-
triert sich voll auf den neuen
Polo WRC 2017 Sehr zum Leid-
wesen der Piloten, die nach der
Rallye Polen vehement Test-
fahrten mit dem aktuellen Fahr-
zeug einforderten. Die Teamlei-
tung hatte ein Einschen und ge-
stand ihren Werksfahrern vor
der Rallye Finnland auch Test-
kilometer mit ihren jetzigen
Dienstwagen zu. Doch dass die
erfolgsverwohnte Truppe aus
Wolfsburg dennoch nicht mit
Citroén mithalten konnte, ver-
wunderte doch. Denn dabei
ging es nicht nur um Speerspit-
ze Meeke, auch Craig Breen
zeigte einen beachtlichen Auf-
tritt. Der Citroén-Junior setzt
sich bei seinem erst vierten Start
im World Rally Car zur Halbzeit

auf dem dritten Platz fest, eine
Leistung, die ihm nur die we-
nigstens zugetraut hitten. Doch
dazu spéter mehr.

Zuriick zu Ogier: Nach seinem
seltenen Ausrutscher fand sich
der Weltmeister im Nirwana der
Gesamtwertung wieder. Doch
es sollte fiir den Franzosen noch
schlimmer kommen. Am frii-
hen Samstagmorgen (WPI14)
qudlte er sich mit Brems-
problemen umher, musste selbst
zum Schraubenschliissel greifen
und fing sich auferdem noch
eine Strafzeit ein. Ein wenig Bal-
drian fiir die geschundene
Ogier-Seele: Durch die Verzoge-
rung musste er nicht mehr als
erster Fahrer auf die Strecke,
sondern konnte die Rolle des
Strallenfegers fortan seinem
Markenkollegen Andreas Mik-
kelsen iiberlassen. Dieser kam
mit dieser Aufgabe iiberhaupt
nicht zurecht und fiel umgehend
vom dritten auf den achten Platz
zuriick. «Wir sind voll am Limit,

FORTSETZUNG S. 22
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Helzte seinem Publikum ein, aber nicht dem Sieger: Lokalheld Latvala wurde Meeke nie gefdhrlich
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und dennoch sind die Zeiten
langsamy, staunte der Norwe-
ger.

In einem ihnlich schlechten
Film wahnten sich die Hyundai-
Piloten. Egal was Thierry Neu-
ville oder Hayden Paddon an
diesem Wochenende anstellten,
nie waren sie in der Lage, der
Spitze auch nur annihernd ge-
fahrlich zu werden. «Wir hatten
Schwierigkeiten mit dem Set-
up», gab Neuville zu, der sich
mit dem undankbaren vierten
Rang begniigen musste, aber
sich hauchdiinn vor seinem
neuseelindischen Teamkolle-
gen behaupten konnte. Als
Trostpflaster belegten sie in
der abschliefenden Power-Sta-
ge die beiden ersten Plitze und
zeigten damit, was bei solider
Vorbereitung womdglich drin
gewesen wire.

Wieder den Bogen iiberspannt

Auf Podiumskurs lag erneut
Ott Tinak. Trotz eines Aufhiin-
gungsschadens am Freitag und
zwei Reifenschiiden am Sams-
tag. Der Este fiihlte sich wie
schon in Polen auf den ult-
raschnellen Priifungen pudel-
wohl und hatte vor dem Finale
alle Chancen, noch den unters-
ten Podestplatz zu erobern. Doch
am Sonntagmorgen iiberspann-
te er einmal mehr den Bogen.
Am Ausgang einer schnellen
Linkskurve kam er zu weit nach
auflen, prallte gegen einen mas-
siven Steinbrocken und kreierte
mittels Kaltverformung aus dem
Fiesta WRC eine Banane. Es war
nicht das einzige Auto, was in

den kommenden Tagen bei M-
Sport wieder gerichtet werden
musste. Wilson-Schiitzling Eric
Camilli lieferte ebenso einen
Totalschaden ab (WPI4) wie
Edelkunde Lorenzo Bertelli
(WPI13). Zum Gliick gingen alle
Abfliige fiir die Fahrer glimpf-
lich aus. Kleiner Lichtblick fiir
Wilson: Mads Ostberg wurde
Sechster. Richtig freuen konnte
er sich dariiber aber nicht. «Es
ist schade, dass es im Moment
nicht fiir mehr reicht», verklau-

NACHGEHAKT BEI Sébastien Ogier

(32/F) Der dreimalige Weltmeister iber seinen Frust, ohne Siegchancen anzutreten, die Vorfreude
auf die bevorstehenden Asphaltidufe und warum er Loebs Rekorde kaum brechen wird.

sulierte Ostberg seine Kritikam
Team und seinem Auto. Hinter
den Kulissen versucht der Clan
des Norwegers zu beweisen,
dass das Fiesta-Tricbwerk nicht
jene Power liefert, die moglich
wiire. Angesichts von schwan-
kenden Leistungen nur bedingt
ein zielfithrendes Mittel, um im
Vorfeld von Vertragsverhand-
lungen fiir Vertrauen zu werben.

Ganz anders war die Stim-
mung bei Meeke. Auf der le-
gendiren Ouninpohja-Priifung

2. August 2016 / MOTORSPORT aktuell

Missgeschick an der langsamsten Stelle: Ogier liegt im Grabgn

setzte er am Samstag gleich
zweimal die Bestzeit. Im ersten
Durchgang so deutlich, dass er
«Flyin Finn» Latvala so kraftig
die Fliigel stutzte, dass diesem
jedwede Hoffnung auf einen
Sieg abhanden kam. Beim Lo-
kalmatador setzte umgehend
die {ibliche Griibelrunde ein.
«Ich versuche, nicht daran zu
denken, wie die Strecken hinter
mir immer sauberer gefahren
werden. Wenn man das tut,
wird die eigene Fahrweise be-

Von REINER KUHN

?Hattest du gehofft, hier um
den Sieg mitzufahren? Um den
Sieg eher nicht, aber das Podium
hatte ich fir méglich gehalten.
Aber das hatte sich ja am Freitag
erledigt. Wenn man immer nur
am pushen ist und standig am
Limit féhrt, kann man auch mal
von der StraBe rutschen.

?Ausgerechnet ander lang-
samsten Stelle der ganze
Rallye? Das mag doof aussehen,
aber lieber so, als im sechsten
Gang in den Wald zu segeln.

?Was ist dein Reslimee vom
Wochenende? Einerseits haben
wir hier zu bejubeln, wir haben
keinen WM-Zahler geholt. Was
wir aber feiern kénnen, ist das
Ende der besch... Zeit, seit Frei-
tag der Rallye Schweden als Erste
auf die Strecken zu méssen. Ich

habe wirklich die Nase voll davon
und bin froh, dieses Thema bei
den nachsten Asphaltidufen erst
einmal hinter mir zu lassen.

Zauch darauf, Sébastien
Loebs Rekorde zu brechen?
Dariiber mach ich mir wenig Ge-
danken. Im Motorsport gab es im-
mer Veranderungen, auch und
gerade beim Reglement. Ich halte
es far schwierig, Fahrer verschie=
dener Generationen zu verglei-
chen. Der eine fuhr nur acht WM-
Rallyes im Jahr, der andere 16.
Zudem sind Sébs Rekorde so
weit weg, dass ich mir nicht vor-
stellen kann, so lange im Sport zu
sein, um diese zu brechen,

?Hast du ein anderes Ziel?
Ganz ehrlich: Ich bin sehr zufrie-
den mit dem, was ich bisher er-
reicht habe und will noch nach-
legen. Ob ich einen Rekord
breche, wird mein Leben aber

kaum verandem.
Ich hoffe nur, in
naher Zukunft
noch einige spannende
Wettbewerbe und dabei
moglichst faire Be-

dingungen zu haben. Mir ist klar,
dass es im Rallyesport nie voliige
Chancengleichheit geben wird.
Aber im Moment sind die Regeln
einfach nur unfair.

?Man hért deinen Frust raus?
Es ist kein Geheimnis, dass dies
eine harte Zeit fur mich ist und
es mit schwerfallt, mich zu
motivieren. Ich bleibe aber
dabei; Es gibt fairere Losungen
bei der Startreihenfolge, sodass
mehrere Fahrer um den Sieg
kampfen kénnten. 2017 werde
ich auf jeden Fall am Start sein.
Wenn es aber langfristig so
bliebe, gibt es mit Sicherheit
andere Dinge, die mir sehr viel
mehr Spall machen warden.

einflusst», dozierte Latvala tiber
seine dritte Startposmon (Mde-
ke war Achter in der Reihen-
folge) und fing sich prompt die
nichsten Sekunden ein.

Meeke wusste instinktiv,
ihm fiir eine grandiose zweijte
Etappe gelungen war. «Das war
mein bester Tag in einem Ral-
lyeautoy, jubelte der Nordire.
Angesichts seines Vorsprungs
von 41 Sekunden war die Messe
gelesen. «Damit kann ich dam
Sonntag auf Nummer sicher ge-
hen und die Sache nach Hause
bringen.»

«Das st irgendwie verriickty
Am mit knapp tiber 30 WP-Ki-
lometern kiirzesten Finaltag der
bisherigen Saison versuchte
vala erst gar nicht mehr, scan
Fans 1rgendwclche Hoffnungen
zu machen. Die vier Sonm.zs-
priifungen wiirden nicht aus-
reichen, um das Ruder noch
einmal herumzureiflen. Zusa
men mit Beifahrer Paul Nagle
holte Meeke den Sieg und ist ler
erste Brite, der den WM- Klu%l'
ker fiir sich entscheiden kann.
Eine Leistung, die selbst den
Weltmeistern Colin McRae und
Richard Burns nie gelungen war.
Auferdem setzte Meeke mit gi-
nem Schnitt von 126,61 km/h bi-
nen neuen Rekord in der cwigfcn
Bestenliste. «Das ist irgendwie
alles verriickt», rang der 37-Jih-
rige im Ziel nach Worten. Noch
emotionaler war die Ankunft
von Teamkollege Breen. Noch
nicht einmal er selbst hiitte da-
mit gerechnet, in Finnland Drit-
ter zu werden. «Der beste Tag
in meinem Lebeny, stammelte
er mit Tranen in den Augen. ¢
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Wertungspriifung Ouninpohja

Von REINER KUHN

Keine Rallyepriifung ist

spektakuliirer als die finni-
sche Kult-WP Ouninpohja.
Erstmals nach iiber 20 Jah-
ren musste der Schotterritt
in entgegengesetzter Rich-
tung bewiiltigt werden.

«Ouninpohjay ist fiir Rallye-
fahrer mehr als eine Wertungs-
priifung. Es ist der ultimative
Adrenalinritt. Der unvergessene
Colin McRae benannte gar sein
Pferd nach der Piste. Mensch
und Maschine fliegen auf der
iiber 30 Kilometer langen Schot-
terstrecke tiber 170 Kuppen - bei
rund 80 sind alle vier Rider in
der Luft. Das Durchschnittstem-
po der Schnellsten liegt bei iiber
130 km/h. Seit 1994 wurde erst
iiber die breite Schotterbahn
von Himepohja nach Mutanen

WRCZ2

Mit iber 132 Sachen unterwegs: Meeke fliegt zu neuem Reko;d

zur Kakaristo-Haarnadelkurve
getobtund dann die engere, aber
nur unwesentlich langsamere
Passage vorbei an «Liisa’s Kur-
ve» zum Ziel vor Hassi geentert.

Im Vorjahr unterbot Jari-Mat-
ti Latvala den Uralt-Rekord von

Harri Rovanperid von 2002 um
tiber 20 Sekunden. Ebenso be-
eindruckend: Bei der neuen Re-
kordzeit von 15:36,8 Minuten
wurde Latvalas Polo fiir iiber 30
Sekunden zum Flugzeug. Noch
irrer: 2004 bendétigte Petter Sol-

berg fiir den 3,14 Kilometer
langen Streckenabschnitt vom
Mutanen nach Kakaristo nur 56
Sekunden, ergo einen Schnitt
von 201,9 kmh - wohlgemerkt
auf Schotter. Geschichte.
Erstmals nach 22 Jahren galt
es, Ouninpohja wieder in die
entgegengesetzte Richtung zu
absolvieren. Abwechslung und
Tagesgeschift zugleich fiir die
Top-Piloten. Weltmeister Sébas-
tien Ogier erklirt: «Das grofite
Problem ist der extreme Unter-
schied zwischen dem Tempo
bei der Streckenbesichtigung
und im Wettbewerb. Wenn man
statt 80 km/h 170 draufhat, weifd
man weder wo genau man ab-
hebt noch wo genau man wieder
landet. Bei allem Bauchgefiihl:
Auf einer neuen WP fehlt es an

_ der letzten Prizision.» Diese

scheinen die Top-Asse jedoch
schnell gefunden zu haben.

Schlussattacke endet in den Biumen

Esepekka Lappi feiert beim
Heimspiel seinen ersten
Saisonsieg und Skoda-
Werkskollege Pontus
Tidemand sorgt mit einem
Lastminute-Abflug womog-
lich fiir eine Vorentschei-
dung im WRC2-Titelkampf.

Was fiir ein Finale - und Drama.
Vor der abschlieRenden Power-
Stage hatte Skoda-Werkspilot
Tidemand den Riickstand auf
den zweitplatzierten Marken-
kollegen Teemu Suninen auf3,8
Sekunden verkiirzt. Die Schluss-
attacke sollte den Doppelsieg
fiir das tschechische Werkteam
bringen und Titelmitfavorit Ti-
demand den mit drei Saisonsie-
gen glinzenden Privatier Suni-

nen auf den letzten Podiums-
platz verweisen. Doch sieben
Kilometer vor dem Ziel warf
der Schwede seinen Fabia RS
und damit die Titelchancen des
bestplatzierten Fahrers des
griin-weifen Werkstrios weg.
Dass der beim Heimspiel
schon 2015 dominierende
Teamkollege Lappi vom Start
weg ein Bestzeiten-Feuerwerk
ziindete, wird die Skoda-Fiih-
rung ebenso wenig trosten wie
dessen souveridner Sieg. Denn
um im Titelkampf optimal auf-
gestellt zu sein, haben die
Tschechen Lappi fiir die Rallye
Deutschland und den nun ohne
Punkte dastehenden Tidemand
fiir den wesentlich weniger
frequentierten Ubersee-Laufin

China nominiert. Woméglich
umsonst: Denn M-Sport-Profi
Elfyn Evans erbte Rang 3, ver-
teidigte die Tabellenfiihrung
und fehlt beim WM-Lauf rund
um Trier.

Wie diinn die Luft in der WRC2
ist, bekam Henning Solberg -
normalerweise mit Ford Fiesta
in der WRC - im R5-Modell
von M-Sport zu_spiiren. Trotz
guter Zeiten konnte der Routi-

Erster Salsonsleg und ausgerechnet beim Heimspiel: Lappi

Latvala, der fiir die diesmal
exakt 33 Kilometer lange Prii-
fung im ersten Durchgang15:19,7
Minuten brauchte, schiitzte,
dass er im zweiten Durchgang
ungefihr eine halbe Sekunde
pro Kilometer zulegen kann.
Mit 15:02,3 Minuten fuhr er
danach genau 174 Sekunden
schneller - macht pro Kilometer
exakt 0,527 Sekunden. Volltreffer.
Besser war nur Kris Meeke.
Mit zwei Bestzeiten auf der le-
gendaren «Ouninpohja» ebnete
der Nordire seinen Weg zum
Sieg. Seinem argsten Verfolger
nahm Meeke in den beiden
Durchgingen satte 20 Sekunden
ab. 14:56,5 Minuten im zweiten
Versuch bedeuten einen Durch-
schnitt von 132,53 km/h und
damit Rekord. Das Mittel bei
Latvalas Wahnsinnsritt im Jahr
zuvor lag mit 132,16 km/h aller-
dings nur knapp darunter. ¢

nier aber nie in den Kampf um
den Sieg eingreifen und wurde
mit fiinf Minuten Riickstand
auf die «Flying Finns» und
Evans Vierter vor Citroén-
Junior Quentin Gilbert. ¢ RK

Rang 2 gehalten: Sunlnen
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RUS DEM SERVICEPRRI von reier kunn

Nirgends ist die Dichte an Rallye-
Legenden hoher als in Finnland:
Neben den viermaligen Welt-
meistern Tommi Mzkinen
und Juha Kankkunen waren
unter anderen auch Ari Vata-
nen, Markku Alenund -
Marcus Gronholm vor Ort.

L2 X 2
Zu Ehren des unvergessenen
und allzu friih tédlich verun-
gliickten Henri Toivonen
fiihrte dessen Bruder Harri
Toivonen auf der Zuschauer-
priifung in Jyvaskyla Henris
letzten Dienstwagen, den
Gruppe-B-Lancia Delta S4, aus.

L2 2 2

T-Shirts oder Caps gibt es von
fast allen Top-Piloten zu kaufen.

| Jari-Matti Latvala bietet unter |

dem Label JM Coffee gar eige-
nen Kaffee an. Das im Service-
park angebotene Elixier kann
man auch iiber die Merchandi-
sing-Seite des Finnen im
Internet bestellen.

*%0
Wenn schon, denn schon,
dachte sich Abdulla
Al-Qassimi und gab sein
WM-Debiit - im Ford
Fiesta WRC! Der acht
Jahre iltere Bruder von
Citroén-Hauptsponsor
und Teilzeitwerksfahrer

| Khalid Al-Qassimi (44) war

nicht der einzige Gaststarter mit ,
leistungsstarkem Gerit: Die

i Argentinier Alberto Nicolas

! und Marcos Ligatos mieteten

i sichjeweils einen DS 3 WRC.

! L2 24

Fiir Fans: Latvala (r.) mit seinen; ;(aff

i Auch diesmal besuchte Dr.

Johannes Peil, Leitender Arzt

¢ der Sportklinik Bad Nauheim
¢ und langjdhriger Leibarzt von
| Michael
i Lieblingsrallye und schaute

| seinen bei VW aktiven Mitar-

, seine

beitern iiber die Schulter. Als
Weltmeister Sébastien Ogier
am Freitagabend iiber
leichte Schmerzen an
der Hand klagte,
kiimmerte er sich
hochstselbst um einen
kiithlenden Verband.
*oe

Die seit 1973 ununter-
brochen zur WM

zihlende Rallye Finnland bleibt
Bestandteil der Topliga. Tatu
Lehmuskallio, Geschiiftsfiih-
rer des finnischen Verbandes
AKK Sports, und Olivier Cies-
la als Vertreter der WRC Pro-
moter GmbH, unterzeichneten
einen Vertrag fiir 2017 und 2018.
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Fahrer-Kommentare
nach der
Rallye Finnland

<Kris Meeke (1.)

«Das alles ist schon ein
bisschen verriickt. Dies
ist die Heimat des Rallye-
sports, und Ouninpohja
ist der heilige Gral aller
Wertungspriifungen.
Unglaublich, dass wir
hier gewonnen haben.»

Jari-Matti Latvala (2.) >

«Um ehrlich zu sein, ich
bin schon enttdauscht.
Ich hatte gehofft, hier zu
gewinnen. Ich habe es
versucht, aber irgendwie
nicht den richtigen
Rhythmus gefunden. So
ist das eben manchmal.»

<Thierry Neuville (4.)
«Am Schluss waren wir
am absoluten Limit. Das
Tempo wiare keine zehn
Kilometer mehr gut
gegangen. Aber die
Rallye hatten wir zu
Beginn verloren, als wir
keinen richtigen Grip
fanden.»

Mads Ostberg (6.) >

«Ich habe das ganze
Wochenende hart ge-
kdampft. Wir hatten viele
tolle Priifungen. Ich habe
den Kampf wirklich ge-
nossen. Sehr schade, dass
dabei nicht mehr als Rang
6 rausgesprungen ist.»

<E. Lappi (8./1. WR(2)

«Fiir uns war es das per-
fekte Wochenende. Aus-
gerechnet bei unserer
Heimrallye den ersten
Saisonsieg zu feiern, noch
dazu einen Start-Ziel-Sieg,
ist was ganz Besonderes.
Ich bin iibergliicklich.»

Kevin Abbring (9.) >

«Dafiir, wie kurzfristig
ich zu diesem Start kam,
bin ich wirklich zufrie-
den, wie es gelaufen ist.
Wir haben keine Fehler
gemacht. Ein grofRes
Dankeschon ans Team fiir
diese Chance.»
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Experten-

Reiner €

Kuhn

Sonderkorrespondent N Hohepunkte der Rallye |
M 1, Tag: Jari-Matti Latvala (VW) Reifenschaden (WP4); Ott Tanak (Ford) Aufhangungsschaden (WP5)

Fahrer der Rallye Yazeed Al-Rajhi (Ford) Uberschiag (WP6); Sébastien Ogier (VW) rutschtin einen Graben (WP10).

Kris Meeke 2. Tag: Lorenzo Bertelli (Ford) Oberschlag (WP13); Ogier mit Bremsdefekt, Eric Camilli (Ford)

Auch wenn der Uberschiag (WP14); Tanak Reifenschaden (WP15).

36-jahrige Brite 3. Tag: Tanak praift gegen Stein (WP22); Thierry Neuville (Hyundai) gewinnt Power-Stage vor Team

bei seinem vier-
ten Saisonstart wie schonin
Portugal von seiner Startpo-
sition profitierte, kann man
seinen zweiten Saisonsieg
nicht hoch genug einschat-
zen. Denn mehr noch als die
Tatsache, dass er sich in Finn-
land gegen den heimischen
Top-Favoriten Jari-Matti Lat-
vala durchsetzte, beeindruck-
te die Art und Weise, wie er
im Citroén auch bei den je-
weils zweiten WP-Durchgan-
gen, allen voran auf Ounin-
pohja, das Tempo vorgab.

Heimlicher Gewinner ﬁ
Craig Breen s

Ein Ausrufe- k l§
zeichen zur \ =1
rechten Zeit. <

Nachdem der 26-jahrige Ire
schon bei der Rallye Polen
einigen flotte Zeiten in den
Schotter brannte, fuhr der
Super-2000-Weltmeister
von 2012 nicht nur eine feh-
lerfreie Rallye, sondern
schaffte das Kunststick und
stirmte bel seinem erst vier-
ten WRC-Start, ausgerechnet
beim wohl prestige-
trachtigsten WM-Lauf, aufs
Podium. Auch wenn ein ein-
ziger Auftritt alleine nicht rei-
chen dirfte, um sich eines
der 2017er-Werkscockpits zu
sichern: Seine zuvor eher ge-
ringen Chancen dirften sich
dadurch nun deutlich ver-
bessert haben.

Heimficher Verlierer i

Pontus

Tidemand )

Man kann flr l’ﬁ

den 25-jahri-

gen Skoda-Werksfahrer nur
hoffen, dass er auf Anwei-
sung der Teamleitung auf
Teufel komm raus versuchte,
auf den letzten Metern Priva-
tier Teemu Suninen noch den
zweiten WRC2-Rang streitig
zu machen und so fir einen
Doppelsieg der beiden
Werksrenner zu sorgen. So
durfte es intern flr einigen
Diskussionsbedarf sorgen,
dass er nur sieben Kilometer
vor der Ziellinie den sicheren
Podiumsrang und - schlim-
mer noch - die beste Aus-
gangslage fiir den mogli-
chen Titelgewinn in den
Graben setzte. Zumal nun
ausgerechnet Skoda-Kunde
Suninen beste Chancen auf
die WRC2-Krone hat. ¢

¥ollege Hayden Paddon und Latvala (WP24). Kris Meeke felert nach der Rallye Portugal seinen zwei
ten WM-Laufsieq.

PROFUNG FOR PROFUNG

Shakedown (3,38 km): 1. Latvala in 2:05,5 min (= 115,12 km/h); 2. Ogier +0,5; 3. Mikkels>
+0,5; 4. Neuville +0,6; 5. Ostberg +0,9; 6. Paddon +1,0; 7. Tanak +1,4
1.Tag

Startreihenfolge (nach WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Paddon; 4. Latvala; 5. Ost-
berg; 6. Neuville; 7. Tanak; 8. Meeke; 9. Camilli; 10. Breen; 11. Ligato; 12. Bertelli

WP 1 (2,31 km): 1. Mikkelsen in 1:45,9 min (= 78,53 km/h); 2. Tanak +0,0; 3. Ogier +0,1;
4. Neuville +1,2; 5. Meeke +1.9; 6. Latvala +2,1; 7. Breen +2,8

WP 2 (13,84 km): 1. Meeke in 6:43,4 min (= 123,51 km/h); 2. Latvala +2,0; 3. Tdnak 2.9;
4. Mikkelsen +3,2; 5. Ogier +5,3; 6. Neuville +5,9; 7. Breen +7,7

WP 3 (7,07 km): 1. Latvala in 3:25,8 min (= 123,67 km/h); 2. Meeke +0,2; 3. Tanak +0,6;
4.0gler +1,2;5. Breen +1,4; 6. Ostberg +3 4

WP 4 (21,24 km): 1. Tanak in 9:59,9 min (= 127,46 km/h); 2. Meeke +0,7; 3. Mikkelsen +8.0,
4.Breen +8.6; 5. Paddon +10,1; 6. Neuville 10,4; 7. Camilli +10,8

WP 5 (14,95 km): 1. Meeke in 7:54,8 min (= 113,35 km/h); 2. Latvala +2,3; 3. Breen +4.9;
4. 0gier +6,2; 5. Neuville +6,3; 6. Ostberg +6,8; 7. Camilli +7.9

WP 6 (15,01 km): 1. Latvaia in 7:01,0 min (= 128,35 km/h); 2. Meeke +0,8; 3. Ogier #2,1;
4, Neuville +5,5; 5. Mikkelsen +7,0; 6. Ostberg +7.1; 7. Paddon +9,1

WP 7 (7,39 km): 1. Tanak in 3:24,5 min (= 130,09 km/h); 2. Breen +1,3; 3. Latvala +2,2;

4. 0gler +2,3; 5. Meeke +3,0; 6. Camilli +3,1; 7. Abbring +4,0

WP 8 (13,84 km): 1. Meeke in 6:38,2 min (= 125,12 km/h); 2. Tanak +0,8; 3. Latvala +3,0;
4. Mikkelsen +3,9; 5. Paddon +4,0; 6. Neuville +4,3; 7. Ogier +6,3

WP 9 (21,24 km): 1. Tanak in 9:47,2 min (= 130,22 km/h); 2. Latvala +3,7; 3. Meeke +45;
4. Mikkelsen +5,9; 5. Neuville +7.0; 6. Ogier +8,0; 7. Paddon +8,8

WP 10 (14,95 km): 1. Latvala in 7:47.3 min (= 115,17 km/h); 2. Meeke +1,6; 3. Neuville +4,1;
4. Mikkelsen +4,3; 5. Paddon +5,5; 6. Ostberg +6,4; 7. Camilli +7,1

WP 11 (15,01 km): 1. Meeke in 6:54,3 min (= 130,43 km/h); 2. Latvala +0,9; 3. Ogier +1,1;
4.Breen +3,4; 5. Paddon +3,5; 6. Tanak +4,2; 7. Ostberg +4,5

WP 12 (2,31 km): 1. Mikkelsen in 1:44,6 min (= 79,50 km/h); 2. Neuville +0,9; 3, Latvala
+1,2: 4. Tanak +1,3; 5. Ogier +1,4; 6. Ostberg +2,4

Startreihenfolge (nach WM-Stand): 1. Ogier; 2. Mikkelsen; 3. Paddon; 4. Latvala; 5. Ost- |
berg; 6. Neuville; 7. Tanak; 8. Meeke; 9. Camilli; 10. Breen; 11. Bertelli; 12, Abbring

WP 13 (33,00 km): 1. Meeke in 15:06,3 min (= 131,08 km/h); 2. Latvala +13,4; 3. Tanak
+15,5; 4. Breen +20,0; 5. Ostberg +21,2; 6. Paddon +21,5; 7. Mikkelsen +27,0

WP 14 (23,50 km): 1. Tanak in 10:48,0 min (= 130,56 km/h); 2. Meeke +0,4; 3. Latvala +3.6;
4.Breen +5,4; 5. Paddon +9,7; 6. Ostberq +11,8; 7, Neuville +13 4

WP 15 (14,51 km): 1. Meeke in 6:35,6 min (= 132,04 km/h); 2. Ogier +0,5; 3. Latvala +2,4;
4, Breen +3,9; 5. Neuville +5,8; 6. Paddon +6,9; 7. Ostberg +8,7

WP 16 (4,23 km): 1. Ogier in 2:02,8 min (= 124,01 km/h); 2. Ostberg +0,0; 3. Newville +0,2
4. Latvala +0,3; 5. Tanak +0,6; 6. Meeke +1,0; 7. Breen +1,0 ‘
WP 17 (33,00 km): 1. Meeke in 14:56,2 min (= 132,52 km/h); 2. Latvala +5,8; 3. Ogier +6.4
4.Tanak +7,6; 5. Breen +8,8; 6. Ostberg +11,5; 7. Mikkelsen +14,8 |
WP 18 (23,50 km): 1. Meeke in 10:36,5 min (= 132,91 km/h); 2. Latvala +0,1; 3. Tanak +1,1;
4. Ogier +2,7; 5. Neuville +7.9; 6. Paddon +8,0; 7. Ostberg +8,3

WP 19 (14,51 km): 1. Ogier in 6:28,0 min (= 134,63 km/h); 2. Tanak +0,2; 3. Latvala +0.9;
4. Meeke +2,0; 5. Breen +3,0; 6. Paddon +4,3; 7. Ostberg +4,6

WP 20 (4,23 km): 1. Ogier in 1:59,3 min (= 127,64 km/h); 2. Neuville +101; 3. Breen +1,7;
4, Tanak +1,9; 5. Latvala +2,0; 6. Meeke +2,2; 7. Ostberg +2,6

|

Startreihenfolge (umgekehrt nach Ergebnis von Etappe 2): 1. Ligato; 2. Ogier; 3. Gorban:
4. Al-Qassimi; 5. Abbring; 6. Mikkelsen; 7. Ostbera; 8. Paddon; 8. Neuville; 10. Tanak

WP 21 (6,83 km): 1. Tanak in 3:13,7 min (= 126,94 km/h); 2. Paddon +1,7; 3. Latvala +2,1;
4. Neuville +3,3; 5. Breen +4,3; 6. Abbring +4.6; 7. Ogier +4,7

WP 22 (10,15 km): 1. Neuville in 4:44,7 min (= 128,35 km/h); 2. Paddon +1,3; 3. Latvala
+3.5: 4. Ostberg +4,3; 5. Mikkelsen +5,1; 6. Moeke +5,3; 7. Tidemand +7.7

WP 23 (6,83 km): 1. Breen in 3:11,2 min (= 128,60 km/h); 2. Paddon +0,1; 3. Latvala +0.6
4. Neuville +1,3; 5. Ogier +2,0; 6. Meeke +2,3; 7. Abbring +3,2

WP 24 (Powerstage/10,15 km): 1. Neuville in 4:35,8 min (= 132.49 km/h); 2. Paddon +1.1;
3. Latvala +1.5; 4. Mikkelsen +1.7; 5. Ogier +2,9; 6. Breen +3,3; 7. Ostberg +4,1




THITTTTHHLTTTTTTTTTTTHTLL T 7/ otorsport-aktuell.com

2.August 2016/ MOTORSPORT aktuell

RALLYE-WM

RALLYE-WM FINNLAND 2016 / Resultate

Start_yvaskyld, 28.-31. Jui 2016; 8. von 14 Laufen zur Rallye-WM; Gesamidistanz: 1370,66 km, davon 333,99 km auf 24 Wertungsprifungen;

76 Teams gestartet, 54 gewertet. Wetter: sonnig.

Team Auto Wertung Klassen  Rickstand
1. Meeke/Nagle (GB/IRL) DS 3 WRC 2:38:05,8
2. latvala/Anttila (FIN) Volkswagen Polo RWRC 1. WRCM* +29,1
3. Breen/Martin (IRL/GB) DS 3 WRC 1:413
4. Neuville/Gilsoul (B) Hyundai i20 WRC 2. MRCM® +1:459
5. Paddon/Kennard (NZ) Hyundal 20 WRC 3. WRCM* +1:48,2
6. (stbera/Floene (N/S) Ford Fiesta RS WRC 4, WRCM* 12046
7. Mikkelsen/Jaeger (N) Volkswagen PoloRWRC 5. WRCM* 2224
8. Lappi/Ferm (FIN) Skoda Fabia RS 1L.WRC2 +4:53,8
9. Abbring/Marshall (NL/GB) Hyundai i20 WRC 6. WRCM® S04
10. Suninen/Markkula (FI) Skoda Fabia RS 2.WR(2 +5:355
11. Evans/Barritt (6B) Ford Fiesta RS 3.WRC2 +6:55,6
12. H. Solberg/Minor (N/A) Ford Fiesta RS WRC 4. WR(2 +10:51.9
13. Gilbert/Jamoul (F) DS3RS 5. WRC2 +10:54.4
14. Aasen/Engan (N) Ford Fiesta RS 6.WRC2 +11:58,1
15. Ptaszek/Szczepaniak (POL)  Peugeot 208 T16 7.WRC2 12173
16. Al-Oassimi/Patterson (VAE/GB) DS3 WRC +12:25,1
17. Pedder/Moscatt (AUS) Skoda Fabia RS 8.WR(2 12213
18. Bonato/Giraudet (F) DS3RS 9. WR(2 +12:422
8. Yeiby/Skidrmoen DS3R3 1 JWRC +17:34.2
20. Tempestini/Bemacchini (7) DS3R3 2.JWRC +17:398
21. Gorban/Korsia (UA) Mini Cooper Works WRC +17:489
22. Nordaren/Korhonen (FIN) DS3R3 3. JWRC +19:13,1
23. Shaymiev/Tsvetkov (RUS) Ford Fiesta RS 10.WRC2 +19:36,1
24. Oaier/Ingrassia (F) Volkswagen Polo RWRC 7. WRCM* +19:50,6
25. Tuohino/Tuohino (FIN) ford Fiesta RS 1L WRC2 «20:20,7

* Diesg Fahrer sind auch f0r de Markenwertung eingeschrieben

** lusatzpunkte for die Power-Stage

Wichtigste Ausfalle:
Al-Rajhi/Orr (SA/GB) Ford FiestaRSWRC  Unfall, WP8
Bertelfi/Scattolin (1 FordFlestaRSWRC  UnfILWP13
“Camilli/Klinger (F) _ FordFiestaRSWRC — Unfall, WP 14
Tanak/Molder (EST) “Ford FiestaRSWRC Un!all Wp22
Tidemand/Andersson (5) Skoda FabiaR5

Nachister WM-Lauf: Rallye Deutschiand, 19.-21. August 2016

Internet: www.wrc.com

Leader Bestzeiten Pkte.
WP2-24 8 25
3 1841*
1 15
2 ] 12'3‘
& 1042**
8
Wp1 2 6
4
2
1
3
WP1 b

Einmal Volkswagen und zweimal Citroén auf dem Podium: Anttila/Latvala, Nagle/Meeke und Martin/Breen (v.L.)

CHAMPIONUNS HI P
1. Ogier 143
2. Mikkelsen 98
3. latvala 87
4. Paddon 84
5. Neuville 76
6 Ostberg 70
1. Sordo 68
8. Tanak 52
g Meeke 51
10. Breen 25

WM - Stand Marken

1. Volkswagen Motorsport 227
2. Hyundai Shell World Rally Team 168
3. M-Sport World Rally Team 112
4. Volkswagen Motorsport Il 109
5. Hyundai Mobis World Rally Team 86
6. DMack World Rally Team 58
7. Jipocar Czech National Team 18
1. Evans 95
2. Suninen 93
3. Fuchs 59
4. Lappi 57
5. Tidemand 49
6. Ptaszek 42
1. Kremer 40

WRC3 - Stand Fahrer

1. Fabre 19
2. Veiby 0
3. Tempestini 68
4. Andolfi 54
5. De Tommaso 46
6. Dubert 42
7. Folb 33
1. Tempestini 08
2. Veiby RSl
3. Dubert 34
4. Folb e U3
5. Martel 28
6. Kod =24
7. Al Mutawaa 18

AUTOMOBIL ;%

WRC3/Junior-WM

Erster Saisonsieg fiir Veiby

Mit elf Teams, davon neun
WM-Junioren, zeigte sich die
WRC3 auch beim finnischen
Miichtigkeitsspringen diinn,
aber stark besetzt. Zu Beginn
machten Ole Christian Veiby
sowie Juuso Nordgren das
Tempo. Simone Tempestini
hielt sich zuriick, den Druck
hoch und wartete auf Fehler
der Konkurrenz. Prompt {iber-
tricben es die Mitfavoriten
Martin Koci und Terry Folb: Sie
mussten ihre Autos jeweils
nach allzu harten Landungen
mit Kiihler- respektive Motor-
schaden abstellen. Lokalmata-
dor Nordgren warf ein Reifen-
schaden auf Rang 3 hinter Tem-
pestini, Sieger der beiden Auf-
taktliufe, zuriick. Im Endspurt
kam der Tabellenfiihrer aus Ita-

Toyota

lien dem fithrenden Veiby nahe
und wurde mit nur 5,6 Sekun-
den Riickstand Zweiter.

In der DMack Trophy mit von
M-Sport zentral betreuten Ford
Fiesta R2 sorgte Max Vatanen,
Sohn von Ex-Weltmeister Ari
Vatanen, fiir einen finnischen
Heimsieg - vor Bernardo Sou-
sa und Jakub Brzezinski. ¢ RK

Erstrnals 2016 Sleger Veiby

Stress durch Modeliwechsel

Nur mit dem Basismodell unterwegs: Der Toyota Yaris WRC

Bei seinem Heimspiel gab
Toyota-Teamchef Tommi
Miikinen Einblicke in den
Aufbau des neuen Werks-
teams. Weniger gespriichig
zeigte sich der Finne beim
neuen Basismodell des
kiinftigen World Rally Cars.

Das Toyota Gazoo Racing
World Rally Team hat Fahrt
aufgenommen. Im Rahmen der
Rallye Finnland, kiinftig das
WM-Heimspiel der neu for-
mierten Werkstruppe, stellt
sich Miikinen und seine Fiih-
rungsriege den Fragen ausge-
wiihlter Fachmedien. «Wir ar-
beiten mit Hochdruck daran,
ein starkes Team und ein tolles
Auto auf die Beine zu stelleny»,
sagt Mikinen. «Unsere Mann-
schaft ist auf knapp 90 Leute
aus sieben Nationen ange-
wachseny, erginzt Teammana-
ger Lehtinen, der in wenigen
Tagen wieder an der Seite sei-
nes langjihrigen Fahrers Mikko
Hirvonen Platz nehmen wird.

Nach den ersten 5000 Test-
kilometern, die Teamchef Miki-
nen, Cheftester Juha Hinninen

und Jarkko Nikara mit den bei-
den ersten Testtrigern des To-
yota Yaris WRC abgespult ha-
ben, will man mithilfe des vier-
maligen Vizeweltmeisters die fi-
nale Entwicklungsarbeit weiter
vorantreiben. «Ein Teil des
Teams arbeitet in Finnland und
konzentriert sich auf die Zuver-
lissigkeit des Autos. Dabei ste-
hen der Motor und das Getriebe
im Mittelpunkt. Ein anderer Teil
fokussiert sich auf die Leis-
tungsfihigkeit und arbeitet in
Spanien und Portugal unter an-
derem an Fahrwerk und Auf-
hiingungeny, erklirt Chefinge-
nieur Tom Fowler. Bis zur Ab-
gabe der Zulassungsunterlagen
bleiben 100 Tage, bis zum Sai-
sonstart nur knapp sechs Mona-
te. Die Krux: Toyota prasentiert
erst Ende Jahr jenes neue Se-
rienmodell, auf dem der kiinfti-
ge Werksrenner basieren wird.
«Kein Kommentar, das Thema
ist tabu», werden Fragen dazu
abgeblockt. Auch zu kiinftigen
Werksfahrern gibt es keine Aus-
kiinfte. Nur so viel: «2017 wird
ein Lernjahr fiir uns - das weifl
man auch in Japan». ¢ RK
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Vertrieb: Belieferung, Batrouung und Inkasso erfolgen durch DPV Deutscher Presseyvertrieb GmbH, Nits Oberschelp (Vorsitz), Christina Dohmann,
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= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 14% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1509425

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fur zzt. nur 86,~ € (D, A) (CH: 149.00 SFr)
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Von IMRE PAULOVITS

‘Yamaha will es wissen. Der
zweitgrifite Motorradher-
steller der Welt setzt bei sei-
ner Zukunftsplanung auf
das, was die Japaner vor 50
Jahren zum Erfolg gefithrt
hat: den Motorsport als
Triebfeder der Entwicklung

und der Vermarktung.

Es kommt nicht sehr haufig vor,
dass der Prasident eines japani-
schen Herstellers sich bei Ren-
nen zeigt, geschweige denn,
dass er ein personliches Plido-
yer fir den Motorsport hiilt.
Doch Hiroyuki Yanagi hat es
getan. Der Prisident und Ge-
schiftsfithrer von Yamaha-Mo-
tor, mit mehr als sechs Millio-
nen verkauften Motorradernim
Jahr der zweitgrofite Zweirad-
hersteller der Welt, war schon
letztes Jahr zum 60-jahrigen Ju-
bildum seiner Marke mehrfach
beiden Grands Prix dabei -und
nun hat er sich vor den TV-Ka-
meras der Dornaauch 6ffentlich
dazu bekannt, warum ihm der
Motorsport so wichtig ist.
«Wir haben uns schon 1955,
als wir begonnen haben, Mo-
torrader zu bauen, gleich zum
Motorsport bekannt», stellt Ya-
nagi klar. «Der Motorsport hat
uns stark gemacht. Die extre-
me Spannung und Befriedi-
gung im Motorsport iibertrigt
sichaufeine grofle Gruppe von
Leuten, und das schligt sich
auch auf unseren Verkauf nie-
der. Auch die Qualitit unserer
Produkte ldsst sich durch den
Motorsport in einer Weise ver-
bessern, wie es ohne ihn nicht
moglich wire. Aber am wich-
tigsten ist, dass wir unsere hu-
manen Ressourcen im Motor-
sport mit Herausforderungen
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Nachwuchs in Valentino Rossis Akademie: Yamaha plant mit dem Motorsport sehr langfristig

konfrontieren konnen, die es
woanders nicht gibt, und so
werden unsere Mitarbeiter zu
noch besseren Spezialisten.
Das ist alles in unserer DNA
verankert.»

Neu ist diese Anschauung
nicht, haben doch die damals
jungen Japaner in den 1960er-
Jahren genau mit diesem Geist
die traditionellen Hersteller
aus Europa auf dem Weltmarkt
regelrecht iiberrannt. Doch die
Zeiten haben sich seither gedn-
dert. Die Mirkte sind schwie-
riger geworden, und speziell

Melandri: 201

Die Sensation ist perfekt:
Marco Melandri wird
niichstes Jahr als Ducati-
Werksfahrer in die Super-
bike-WM zuriickkehren.

Bis zum letzten Moment haben
sie sich bedeckt gehalten. Die
Ducati-Werkstruppe in der Su-
perbike-WM lief zwar durch-
blicken, dass sie sich die Leis-
tungen von Davide Giugliano
sehr genau ansehen, bevor sie
seinen Vertrag verlidngern, doch
dass dies in erster Linie damit
zusammenhing, weil sie mit
Marco Melandri verhandelt hat-
ten, platzte erst heraus, nach-

dem dieser seinen Vertrag un-
terzeichnet hatte.

Der bald 34-jahrige Italicner
hat in seiner Heimat, auch dank
seiner Freundin Manuela Raf-
faeta, einen weit iiber den
Motorsport hinaus reichenden
Celebrity-Status, und dieser hat
ihn auch {iber die Misserfolge,
derentwegen er letztes Jahr aus
dem Aprilia-MotoGP-Werks-
team entlassen wurde, hinweg-
geholfen. «Ich bin wirklich auf-
geregt, dass ich wieder in den
Rennsport zuriickkehren kann,
damit ist ein Traum wahr ge-
worden», freute er sich iber
seinen Ducati-Vertrag. «Ich

seit sich die Japanerin der letz-
ten Weltwirtschaftskrise sehr
konservativ verhalten haben,
sind sie vor allem auf den an-
spruchsvollen Mirkten in Eu-
ropaund Nordamerika schwer
ins Hintertreffen geraten. In
Anbetracht der viel leichteren
und absatztrachtigeren Mirkte
in Stidostasien und Stidame-
rika denken einige bereits an
eine Gesundschrumpfung in
Europa, Yamaha hingegen hat
in den letzten Jahren in Europa
stark investiert. Und genau da-
bei hat Yanagi auch den Motor-

sport stark ins Spiel gebracht.
«MotoGP ist noch immer ein
Feld, das neue Technologien
heranreifen liisst, die sich dann
aufdie Serie {ibertragen lassen,
um noch bessere Motorriider
zu haben. Die Yamaha R1 ist
das beste Beispiel dafiir, wie
sich ein Strafenmotorrad
durch den MotoGP-Einsatz
verbessern lisst.» Wenn er es
auch nicht erwihnt hat: Deren
Ableger, die MT10, ist das ers-
te Breitenprodukt, bei dem
sich die MotoGP-Technologie
mit Crossplane-Kurbelwelle

und viel vom Rahmenkonzept
der MotoGP-MI in richtig
grofien Stiickzahlen verkaufen
lisst.

Yamaha ldsst seine Inge-
nieure auch gezielt zwischen
Serienproduktion und Motor-
sport hin und her rotieren, um
das dort Gelernte auch per-
sonlich umsetzen zu konnen.
«Damit wollen wir den Unter-
schied schaffen, der uns nach
vorne bringt», verrat Yanagi

Der totale Rossi

Yamaha hat in den letzten Jah-
ren gelernt, dass die europai-
sche und amerikanische Kon-
kurrenz durch Individualisie-
rung und Legendenbildung zu
ihrem Erfolg gekommen ist.
Denn auf diesen Zug sind sie
mit dem Heranziehen von be-
kannten Customizern ebenfalls
aufgesprungen, und sie haben
erkannt, dass sie im Motorsport
mit Valentino Rossi bereits die
Ikone unter Vertrag haben, der
ihnen den Traum vom Motor-
sport am besten nach auflen
vermitteln kann. Wenn man
sieht, wie Yamaha sein Engage-
ment allein in diesem Jahr um
den neunfachen Weltmeister
herum erweitert hat, wird hin-
terher noch klarer, warum Ros-
si bereits vor dem ersten Grand
Prix dieses Jahres regelrecht zu
einer Verlingerung seines Ver-
trages um weitere zwei Jahre
gendtigt wurde.

Sein Nachwuchsprogramm
wird von Yamaha fiir den Auf-
bau der nichsten Generation
von Fahrern genutzt, und Ya-
nagi bekennt auch offentlich,
dass er das Wissen und die Fas-
zination, die von dem 37-jahri-
gen Italiener ausgeht, fiir seine
Firma beanspruchen will. Fiir
eine Zukunft unter Siegern. ¢

zuriick mit Ducati

hatte immer gesagt, dass ich
nur mit einem Top-Team fah-
ren will, und ein besseres hiitte
ich gar nicht finden kénnen.»

Chaz Davies hat gleichzeitig
mit Melandri seinen Vertrag be-
kommen. Er wird fiir zwei wei-
tere Jahre bei Ducati bleiben.
Letzte Woche testete er gemein-
sam mit Noch-Werksfahrer Da-
vide Giugliano auf dem Lausitz-
ring. «Die letzten paar Rennen
waren etwas enttauschend, ich
hatte nicht mehr das Gefiihl fiir
das Bike wie zuvor», so Davies.
«Aber wir haben ein paar An-
passungen gemacht, jetzt ist es
wiederda.» ¢ IP

Ducati-Werksteam 2017: Chaz Davies (l.) und Marco Melandri
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Jorge Lorenzo: Nach drei
Rennen welt unter seinen
Moglichkeiten etwas besorgt;
aber nicht verzweifelt

Jorge Lorenzo 23 -

«Es kann noch sehr
viel passieren»

Jorge Lorenzo

Geburtstag 4. Mai 1987

Geburtsort Paima do Mallorca
Herkunftsland Spanien R

WM-KARRIERE
2002 WM-21, 1256p (Derbi)
2003 WM-12.1256P (Derbi), 1Sieg
2004 WM-4.1256p (Derbi), 3 Siege
2005 WM-5. 250Gp (Honda)
2006 Weltmeister 250Gp (Apnilia), 8 Siege
2007 Weltmeister 250Gp (Aprilia), 9 Siege
2008 WM-4. MotoGp (Yamaha), 1 Sieg
2009 WM-2. MotoGp (Yamaha), 4 Siege
2010 Weltmeister MotoGP (Yamaha), 9 Siege
2011 WM-2. MotoGp (Yamaha), 3 Siege
2012 Weltmeister MotoGP (Yamaha), 6 Siege
2013 WM-2. MotoGp (Yamaha), 8 Siege
2014 WM-3. MotoGp (Yamaha), 2 Siege
2015 Weltmeister MotoGP (Yamaha), 7Siege
20162.2t. WM-2. MotoGp (Yamaha), 3 Siege

HOBBYS:
Autos, Sammeln von Sport-Utensilien

Von IMRE PAULOVITS

In den letzten drei Grands
Prix vor der Sommerpause
hatte Weltmeister Jorge
Lorenzo seine schlechteste
Phase, seit er in der Mo-
toGP fihrt. Im MSa-Inter-
view erklirt der 29-jdhrige
Mallorquiner, warum er
seine Titelverteidigung
trotzdem noch nicht abge-
schrieben hat.

Wie filhist du dich nach dem Test
auf dem Red Bull Ring?

JORGE LORENZO: Ich fiihle
mich jetzt viel besser. Unser
Bike ist gut, wir haben keine
Probleme mit dem Grip. Ich
habe das Gefiihl, dass wir wie- |
der konkurrenzfihig sind. Viel-
leicht habe ich zum Schluss
auch nicht die schnellste Run-
denzeit gefahren, denn in einer
Kurve hatte ich etwas das Ver-
trauen verloren, als ich dort fast
gestiirzt bin, als ich mit dem har-
teren Reifen dort plotzlich Be-
wegungen hatte. So war ich
auch mit den weichen Reifen
dort recht vorsichtig. Ich denke, |
ich habe dort zwei Zehntel lie-
gen lassen. Ich denke, eine
1:23 9er-Runde wiire sonst auch
bei uns moglich gewesen. Alles
in allem hat mir der Test viel
Selbstvertrauen zuriickgegeben,
denn am ersten Tag hatte ich
viele von den Problemen, die
mich in den letzten Rennen be-
hindert hatten. Das Schwierigs-
te auf dem Red Bull Ring bei der
Abstimmung ist, die Bremssta-
bilitit hinzubekommen, denn
mit den Michelin-Vorderreifen
haben wir schon Probleme mit
dem Einklappen beim harten
Bremsen. Die Strecke ist eigent-
lich sehr schén eben, aber in ei-
nigen Bremszonen hat es trotz-
dem Bodenwellen, und da ist es
ein Leichtes, von der Linie abzu-
kommen.

Welche Fortschritte konntet Ihr
wahrend der zwei Testtage
machen?

Zum einen wurde der Grip der
Strecke immer besser, als unser
Gummi aufgetragen wurde, und
dadurch wirkte sie breiter, weil |
wir mehr Linien wihlen konn-
ten. Zu Beginn gab es praktisch
nur eine Linie, zum Schluss war
es deutlich einfacher. Auch un-
ser Motorrad wurde stindig bes-
ser. Wir haben einiges am Set-
ting probiert, um mehr Speed zu
erreichen. Aber wir waren trotz-
dem noch zu weit weg von der
Spitze. Wir waren eine halbe Se-
kunde weg, wenn ich auch keine
optimale Runde dabei hatte. Da
wiren vielleicht noch einmal
zwei bis drei Zehntel drin gewe-
sen. Aber speziell wenn es um
eine einzelne schnelle Runde
ging, war Ducati weit vor uns.
Mit neuen Reifen konnen sie
ihre volle Beschleunigung und
ihre Bremsstabilitdt nutzen, und
auf dem Red Bull Ring miissen
wir wirklich viel beschleunigen
und bremsen. Sie konnen hier
wirklich ihre Stirken ausspielen,
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wie auf keiner anderen Strecke
im GP-Kalender, denn bei der
Beschleunigung und der Brems-
stabilitit sind sie wirklich her-
vorragend. Sie gewinnen beim
Beschleunigen, im Topspeed
und beim Bremsen, und da kon-
nen wir in den Kurven nur we-
nig wieder aufholen. Wir miis-
sen aber sehen, welche Reifen
Michelin bringt. Denn es sieht
so aus, dass das, was wir
beim Test gefahren
sind, nicht fiir den
Grand Prix verwendet

«Auf dem
Red Bull Ring
wieder Vertrauen
hekommen.»

JORGE LORENZO
/e

rooe—

wird. Wenn sie einen mehr hit-
zebestindigen Reifen nehmen,
werden wir sicherlich viel
Wheelspin haben, und da wird
es schwieriger, schnell zu sein.
Es sieht auch so aus, dass Duca-
ti mit den hitzebestiandigen Rei-
fen mehr Probleme hat, zumin-
dest sollten wir so etwas niher
dran sein.
Werdet Ihr Giber die Renndistanz
mit ihnen mithalten kénnen?
Fiir Michelin gibt es noch eini-
ges zu tun. Die Michelin entwi-
ckeln auf einigen Strecken eine
sehr hohe Temperatur, das gar
dazu fithren kann, dass Stiicke
‘aus dem Reifen fliegen. In die-
ser Beziehung haben die Duca-
ti die meisten Probleme, weil
sie viel Leistung haben, da-
durch mehr durchdrehen und
dabei mehr Temperatur auf-
bauen. Sie konnten ihre Run-
denzeiten mit gebrauchten Rei-
fen nicht lange halten. So lange
Michelin den Hinterreifen
nicht verbessern kann, wird
Ducati diese Probleme haben.
Ich denke, mit den Bridgestone
hitten wir das Problem mit der
Haltbarkeit des Hinterreifens
nicht gehabt. Jetzt muss sich
zeigen, wie Michelin dieses
Problem bis zum GP 16st.
Was haltst du vom Red Bull Ring?
Die Strecke liegt in einer sehr
schonen Umgebung, der As-
phalt ist sehr gut, aber es gibt
drei oder vier Kurven, wo die
Mauer sehr nahe steht, und das
konnte im Fall eines Sturzes ge-
fihrlich sein. Fiir die Sicherheit
miissten wir versuchen, etwas
mehr Sturzraum zu schaffen.
Speziell im Regen konnte man,
wenn man Pech hat, direkt in
die Mauer fliegen. Hier Dinge
umzubauen, ist sicher nicht
leicht, denn es ist eine Bergge-
gend, und daist es nicht so ein-
fach, Dinge einfach zu verrii-
cken. Es sollte trotzdem ge-
macht werden, denn so ist er si-
cherlich nicht die sicherste
Strecke auf dem Kalender. In
Zukunft sollten wir aber aufalle

—

Fille versuchen, die Sicherheit
zu verbessern.
Welche Stellen miissten fiir dich
verbessert werden?
Am kritischsten sind fiir mich
Turnlund Turn 2. Bei letzterem
kommt man mit 340 bis 350
km/h an und hat auch noch et-
was Links-Schriglage. Und die
Mauer an der linken Seite ist
sehrnah zur Fahrbahn. Wennda
beim Anlegen der Bremse
) das Vorderrad einklappt,
konnte das Motorrad
Richtung Mauer gehen,
und das konnte sehr ge-
fahrlich werden. An den
% anderen Stellen bremst
man nicht in Schriglage,
dasist nicht so gefahrlich, wenn
auch nicht die perfekte Situati-
on. Dann ist da noch die Zielkur-
ve. Wenn man da beim Be-
schleunigen einen Highsider
hat, konnte man auch in die
Mauer fliegen.
Auf dem Sachsenring hast du
gesagt, dass der fiir dich zu viele
Linkskurven hat, der Red Bull
Ring hat nun viel mehr
Rechtskurven. Kommt dir das
entgegen?
Bislang hat es mir noch nicht
gentigend geholfen, weil wir
gegen die Ducati beim Be-
schleunigen, auf den Geraden
und auf der Bremse verlieren.
Ganz so dramatisch ist es fiir
mich mit den Linkskurven
nicht, ich habe ja schon mehr-
fach in Valencia gewonnen, und
dasist auch eine Links-Strecke.
Aber ja, ich denke, ich kann
rechts herum vielleicht ein Pro-
zent besser fahren.
Wie gefillt es dir sonst
in Osterreich?

«Marc Mar-
quez kann
auch mal Pech
haben.»

JORGE LORENZO
/e

Osterreich hat eine Menge Ber-
ge, allesist sehr schon griin. Das
heif’t aber auch, dass es sehr viel
regnet. Ahnlich wie in Deutsch-
land. Sie sind ja auch nicht weit
voneinander entfernt und spre-
chen die gleiche Sprache. Wie
mir scheint, kénnen sie sehr se-
rids und professionell sein, dazu
haben sie eine schiine Rennstre-
cke in einer wunderschonen Ge-
gend. Wir kénnen uns gliicklich
schitzen, dass wir dort fahren
werden. Ich bin mir sicher, dass
die Osterreicher alles tun wer-
den, die Strecke in Zukunft so si-
cher wie moglich zu machen,
auch fiir die MotoGP.

Du bist mal hinter Casey Stoner
hergefahren. Was hast duda
gesehen?

Er fahrt noch immer sehr beein-
druckend. Er kann gar nicht die
Routine haben wie die Mo-
toGP-Piloten, die die ganze Sai-

son fahren. Im Vergleich dazu
fihrt er sehr wenig. Trotzdem
ist er auf dem Level von Ianno-
ne und Dovizioso. Das ist fiir
mich aber nicht verwunderlich,
das Talent von Casey ist un-
glaublich.

Was héltst du von der neuen
MotoGP-KTM?

Sie ist wirklich beeindruckend.
Ich hitte nicht gedacht, dass
sie schon so nah dran sind. Sie
waren ja das erste Mal zusam-
men auf derselben Strecke mit

Honda, Yamaha und Ducati, 255

die alle viel Erfahrung in der
MotoGP haben. Und ich den-
ke, nach ihren Zeiten waren sie
selber happy mit ihrer Vorstel-
lung.
Siehst du noch eine Chance,
deinen WM-Titel zu verteidigen?
So lange wie wir mathemati-
sche Chancen haben, sehe ich
meine Titelyerteidigung noch
nicht verloren. Alles kann noch
passieren. Marc muss nur ein-
mal stiirzen und sich dabei ver-
letzen. Am Sachsenring hatte
er im Warm-up einen Sturz, bei
dem er Gliick hatte, aber ihm
kann auch mal das Gliick aus-
gehen. Wir haben es schon in
anderen Meisterschaften er-
lebt, dass jemand einen grofien
Vorsprung wieder eingebiifit
hat. Wir miissen weiter positiv
sein und an uns glauben. Sicher
haben wir einiges an unserem
Selbstvertrauen aufzubauen.
Dann miissen wir wieder gute
Ergebnisse einfahren. Die letz-
ten drei Rennen waren wirklich
schlecht fiir uns, jeweils wegen
anderer Umstinde. Fakt
ist, dass wir in drei Ren-
nen nur sieben Punkte
zustande gebracht haben.
Hast du eine Strategie, wie
du wieder zu deiner alten
Form zuriickkehren willst?
Wir miissen etwas machen,
und wir miissen uns steigern.
Speziell mit den Michelin-Rei-
fen bei wechselhaften Bedin-
gungen. Dort ist das Gefiihl mit
ihnen ganz anders, als es mit den
Bridgestone war. Mit deren Re-
genreifen konnte ich manchmal
um den Sieg mitkimpfen, aber
mit meinem jetzigen Bike und
den aktuellen Reifen tue ich
mich einfach schwer. Im Warm-
up auf dem Sachsenring war ich
vier Sekunden zu langsam, im
Rennen konnte ich meinen
Speed etwas verbessern und zu
Beginn noch mit Dani mithalten,
doch als die Strecke abtrockne-
te, habe ich das Gefiihl fiir die
Front vollig verloren. Dazu ha-
ben wir uns bei der Strategie
verkalkuliert, ich bin zu spit
reingekommen, dazu hatten wir
uns fiir Reifen entschieden, die
nicht die beste Option waren.
Ich war im Nassen nicht konkur-
renzfihig, bei wechselnden Be-
dingungen ebenfalls, und daran
miissen wir etwas dndern. Im
Trockenen sah es zuletzt nicht
schlecht aus, jetzt hoffe ich, dass
wirauch den Rest so hinbekom-
men, dass ich mein Selbstver-
trauen zuriickfinde. &

Harte Zeiten: Lorenzos Crew arbeitet an der Losung der Probleme
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Liithi und Zarco gaben den Tonan

Y

Von IMRE PAULOVITS

Bei den zweitiigigen Moto2-
Tests in Spielberg in der
vergangenen Woche waren
gemaf inoffizieller Zeitmes-
sung Tom Liithi und Johann
Zarco die Schnellsten.

Tom Liithi gab auf dem Oster-
reichring ab der ersten Testmi-
nute den Ton an : «Weil ich die
Strecke von den MotoGP-Tests
her bereits bestens kannte, wa-
ren wir von Anfang auf einem
sehr hohen Niveau unterwegs.
Wir konnten uns auf die Details
konzentrieren. Das Verhalten
beim Bremsen ist in Spielberg
zentral, zudem gibt es fast nur
langsame Ecken, die schnellen
Biegungen sind fast durchwegs
Vollgaszonen. Die Bremszonen
sind entscheidend. Klar habe
ich zuerst die Mega-Power der
MotoGP-KTM vermisst, aber
mein aktueller Job ist Moto2-Fah-
ren. Nach zwei, drei Runden war
ich wieder voll bei der Sache.»

Liithi: Sicherheitshedenken

Trotz aller Vorfreude iiber den
Osterreich-GP kamen bei Liithi
und vielen seiner Kollegen auch
Sicherheitsbedenken auf. «Lei-
der gibt es zweli, drei gefihrli-
che Ecken, und man sollte sich
schoniiberlegen, da was zu ma-
chen», sagte der Schweizer
stellvertretend. «Ich habe eine
Mail an den Sicherheitsbeauf-
tragten Franco Uncini verfasst,
und man hat mir zugesagt, dass
man sich wegen der Gefahren
noch einiges tiberlegen werde.

Motoz2

Zarco: «Ein Level hoher geklettert»

Der finnische Weltmeister-
macher Aki Ajo konnte 2016 mit
seinem Red Bull-KTM-Werks-
team ein Traumjahr erleben.
Brad Binder fiihrt die Moto3-
WM bei Saisonhalbzeit tiber-
legen an, und Vorjahres-Welt-
meister Johann Zarco hatin der
Moto2-WM nach dem Sturz-
festival auf dem Sachsenring die
Fihrung in der Moto2-Klasse
iibernommen. Noch besser: Ajo
wird 2017 statt der Kalex die
brandneue Moto2-WP mit Bin-
der und eventuell dem extrem
erfahrenen Schweizer Tom
Liithi an den Start rollen.

Doch noch ist es nicht so weit.
Der 2017 zu Tech3 Yamaha in
die MotoGP-Klasse wechselnde
Zarco muss sich in dieser Sai-
son vor allem noch gegen Alex
Rins und Sam Lowes durchset-
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Spielberg: Lange Geraden, hart

Was genau, weifl ich nicht.
Nichtsdestotrotz war die
Stimmung super, vor allem bei
den MotoGP-Tests in der Vor-
woche waren einige Tribiinen
fast voll besetzt. Die Vorfreude
der Fans auf ihren Grand Prix
ist spiirbar.»

Zarco: «Es wird eng werden»

Fleifig war auch Weltmeister
Johann Zarco, der an den beiden
Tagen 144 Runden abspulte und
mit inoffiziellen 1:294 min
zusammen mit Lithi der
Schnellste war. «Die Strecke
ist interessant und schnell» er-
zihlte der Franzose. «9 Kurven
sind schr wenig, zudem fahrst
du nie lange in Schriglage. Von
den Zeiten her wird es enorm
eng werden, denn bei so we-
nigen Kurven und langen Gera-
deauspassagen gibt es nur be-
schrinkte Moglichkeiten, sich

zen. Bisher hat Zarco in Argen-
tinien, Italien, Catalunya und
auf dem Sachsenring gewon-
nen, er fithrt mit 151 Punkten vor
Rins (126) und Lowes (121).

«Null bleibt null - egal wo»

«Noch ist nichts entschieden,
wir stchen erst bei Saisonhilf-
tey, sagt Zarco ruhig. «Esist ein-
facher, Weltmeister zu werden,
als den Titel zu verteidigen. Das
hat mein grofer Fehler beim
Auftakt-GP in Katar klar aufge-
zeigt. Aber zum Gliick konnte
ich dann in Argentinien konse-
quent reagieren. Dass ich aus-
gerechnet beim Heim-GP ge-
stiirzt bin und erstmals seit 24
GP keine Punkte geholt habe,
drgerte mich {ibrigens nicht
mehr als bei einem anderen
Rennen. Denn null Punkte sind

3 ¥
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e Bremspunkte und Vollgaskurven

von den Gegnern etwas abzu-
heben.»

Folger: «Enormer Grip»

Neben Liithi, Dominique Aeger-
ter, Marcel Schrétter, Alex Rins,
Edgar und Alex Pons, Danny
Kent, Miguel Oliveira, Simone
Corsi, Alex Marquez und Fran-
co Morbidelli war auch das Dy-
navolt-Intact-Team mit Sandro

Cortese und Jonas Folger auf

dem Berg-und-Tal-Kurs mit 65
Metern Hohenunterschied und
4,318 km Linge dabei. Folger
drehte 147 Runden, der 22-Jih-
rige erzielte eine Bestzeit von
1:29,7 min. Cortese trainierte So-
gar 195 Runden, kam aber nicht
{iber 1:30,5 min hinaus. «Ein sehr
schiner Kurs», sagte Folger.
«Der Grip ist enorm. Wir haben
einiges aussortiert. Wir haben
eine neue Gabel getestet, am
zweiten Tag lag das Haupt-

null Punkte, ganz egal, wo du
den Fehler begehst.»

Ein Level hoher geklettert

Warum war Zarco im ersten
Saisondrittel weniger stark, als
er es 2015 war? «Man muss sich
immer bewusst sein, dass jeder
Gegner dasselbe will wie du,
niimlich den Titel. Jeder arbeitet
hart und setzt sich voll ein. Egal
ob er Weltmeister ist oder nicht.
Wenn du zusitzlich jeden Mor-
gen mit dem Bewusstsein auf-
wachst, dass du Weltmeister
bist, erhoht das den Druck zu-
sitzlich. Genau das macht die
Titelverteidigung so schwierig
und gleichzeitig interessant.
Wenn du diese Zusammen-
hiinge begreifst und Lésungen
findest, bist du wieder ein Level
hher geklettert.» & ML

MOTORRAD-WM

augenmerk vermehrt auf den
Reifen. Es ist hier leicht, frith
schnelle Runden zu fahren, aber
umso schwieriger, die letzten
finf Zehntel zu finden.» Cor-
tese erzihlte: «Wir haben sehr
viele Runden abgespult. Auf
dem Papier schaut der Kurs ein-
fach aus, er ist aber dennoch
sehr anspruchsvoll. Die neue
Gabel hat sich sehr positiv aus-
gewirkt. Der Osterreichring ist
das pure Gegenteil vom Sach-
senring mit vielen Rechtskur-
ven: nur zwei, drei Linkskurven
und sehr viel Grip» Teamchef
Jiirgen Lingg analysierte: «Nor-
malerweise beschweren sich
immer alle iiber Grip-Probleme,
aber der ist hier wirklich per-
fekt. Es sieht zu Beginn so aus,
als ob es eine einfache Strecke
wiire. Aber eine Runde ist sofort
kaputt, sobald du einen klitze-
kleinen Fehler machst. Es gibt

Jonas Folger: «Der Grip dieser Strecke ist enorm»

Zarco: «Den Titel holen ist das eine, ihn verteidigen das andere»

einige lange Geraden. Wenn du
den Schwung nicht mitnehmen
kannst, hast du bereits verloren.
Die Rundenzeiten werden beim
Grand Prix sehr eng beiein-
anderliegen. Wir haben neue
Federelemente von Ohlins pro-
biert, was sehr interessant war.
Ob wir das neue Material
weiter verwenden werden, ist
noch offen.»

Dominique Aegerter, Team-
kollege von Thomas Liithi,
kommt bei den Problemen mit
der Front und dem mangeln-
den Gefiihl fiir die Kalex wei-
terhin nicht voran und verlor
rund eine Sekunde auf die
Schnellsten. Auch Titelanwir-
ter Alex Rins, der 2017 in die
MotoGP-Klasse zu Suzuki auf-
steigt, kam nicht unter 1:30

min, genauso wie Franco Mor- |

bidelli und Moto2-Sturzkonig
Alex Marquez. ¢

—
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«KTMist se

Von MARKUS LEHNER

In Kiirze wird Tom Liithi
entscheiden, ob er 2017 die
neue Moto2-WP-KTM im
Team von Aki Ajo fihrt,
oder ob er weiterhin eine
Kalex fiir das Team Garage-
Plus-Interwetten einsetzt.
«Andere Losungen stehen
nicht mehr zur Debattey,
stellt Liithi klar.

Der 29-jihrige Schweizer Tom
Liithi, aktuell auf einer Kalex
des Teams GaragePlus-Inter-
wetten WM-Vierter der Moto2-
Klasse, scheint sich auf dster-
reichischem Boden von Tag zu
Tag wohler zu fiihlen. Zuerst
glinzte er auf dem Osterreich-
ring mit perfekter Testarbeit
und guten Zeiten als KTM-
MotoGP-Testpilot, vergangene
Woche war er bei den Moto2-
Testfahrten auf derselben Stre-
cke zusammen mit Weltmeis-
ter Johann Zarco nach inoffi-
ziellen Messungen klar der
Schnellste. Hinzu kamen in
Spielberg erste Kontakte mit
dem obersten KTM-Firmen-
chef Stefan Pierer.

Der in Verhandlungsfragen
wie eine Schweizer Bank
duflerst zuriickhaltende Liithi,
gibt jetzt offen zu, dass sich die
Verhandlungen mit KTM iiber
einen Wechsel ins Moto2-
Team von Aki Ajo, der 2017 die

Motoz2

neue WP-KTM einsetzen wird,
in einem fortgeschrittenen
Stadium befinden.

«KTM gibtin der Moto2 Vollgas»

«Ja, wir verhandeln intensiv»,
erzihlt Liithi. «Dank der Moto-
GP-Tests haben sich die Kontak-
te verstiirkt. KTM gibt ab sofort
beim Moto2-Projekt Vollgas.
Und die Option, dass KTM 2018
Satelliten‘Teams in der MotoGP
beliefern wird, macht das Gan-
ze fir mich zusitzlich interes-
sant. Ich habe nie einen Hehl
daraus gemacht, dass ich bei

Schritter: und konstant

A

Marcel Schrétter: Flinke Zeiten bel den Tests in Osterreich

Der Deutsche Marcel Schrotter
durchlebt harte Zeiten: Nur 22
WM-Punkte, Platz 18 bei Saison-
halbzeit und ein Sturz beim
Heim-GP auf dem Sachsenring.
Der AGR-Moto2-Pilot beein-
druckte jedoch bei den Tests in
Spielberg mit Fleif und schnel-
len Zeiten. 202 Runden spulte
Schrotter (23) withrend der bei-
den Tage ab und kam auf eine
Bestzeit von 1:29,7 min, nur
wenige Zehntel langsamer als
die beiden Schnellsten Tom Lii-
thi und Johann Zarco. Schrotter:
«Vom ersten Moment an fiihlte

ich mich sehr wohl auf der
neuen Piste. Ich war schnellund
konstant. Am zweiten Tag kam
ich erstmals unter 1:30 min und
feilte dann noch ein paar Zehn-
tel runter. Doch es war sehr
schwierig, konstante 1:29er-Zei-
ten-zu erreichen. Das Strecken-
layout des Red Bull Rings ist
nicht allzu schwierig. Trotzdem
ist es ein gewaltiges Stiick Ar-
beit, die letzten Zehntel zu fin-
den. Es gibt drei, vier Kurven, in
denen man rasch viel Zeit ver-
lieren kann, welche man kaum
mehr wettmachen kann.» ¢ ML
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Tom Liithi: Sitzt der aktuelle WM-Vierte 2017 auf einer Moto2-KTM oder weiterhin auf einer Kalex?

passender Gelegenheit in die
Konigsklasse aufsteigen moch-
te. Gleichzeitig muss ich aber
betonen, dass ich mich im jetzi-
gen Team und auf der Kalex
sehr wohlfiihle. Die Zusammen-
arbeit mit Crewchief Gilles
Bigot ist hervorragend, wir
haben alle gemeinsam eine
Top-Struktur aufgebaut. Die
Entscheidung zwischen den
beiden Moglichkeiten ist alles
andere alles einfach. Weitere
Losungen stehen nicht mehr
zur Debatte. Wir werden uns in
den kommenden Wochen ent-

Moto3

hr, sehr reizvoll»

— e TTT

scheiden, wahrscheinlich noch
vor dem Osterreich-GP.»

«Jeder macht einen Patzer»

Hat Liithi den Moto2-WM-Titel
nach den beiden Nullern in As-
sen und auf dem Sachsenring
bereits abgeschrieben? «Die
beiden Stiirze waren das denk-
bar Schlechteste. Aber ich gebe
nie auf. Auch Zarco, Rins und
Lowes kann Ahnliches wider-
fahren. Jeder hat irgendwann
einen Patzer drin. Die Saison

/ MOTORRAD
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Lowes: «Ich denke
nicht an MotoGP»

Moto2 Der Brite Sam Lowes
denkt noch nicht an seinen
nachstjahrigen Job als
Aprilia-Werkspilot in der
MotoGP-Klasse: «Das ware
unfair gegentiber meinem
jetzigen Gresini-Moto2-Team.
Die Leute setzen sich voll fir
mich ein, und unser Riick-
stand auf WM-Leader Johann
Zarco betragt nur 30 Punkte.
Da liegt noch alles drin, auch

| der WM-Titel. Nur wenn ich

hundertprozentig auf dieses
Ziel hin fokussiert bleibe,
haben wir eine Chance», sagt
Lowes. «Zudem ist es mein
allergréBter Traum, Weltmeis-
ter zu werden. Ich kann das
gar nicht richtig in Worten
ausdrticken, wie stark dieser
Waunsch ist. Ilch muss es
einfach schaffen!»

' Morbidelli und Mar-

quez fehlt fast 1sec

| Moto2 Auch das MarcVDS-

2016 ist fiir mich noch lange |

nicht abgeschlossen.» ¢

Binder: Klar auf Titelkurs

Der Siidafrikaner Brad
Binder fiihrt die Moto3-WM
mit 47 Punkten Vorsprung
klar an. Noch mag er nicht
an sein Moto2-Debiit 2017
denken. Im Fokus steht
vorerst der Moto3-Titel.

Am L August, also wenige Tage
vor dem Osterreich-GP, feiert
WM-Leader Brad Binder (Team
Aki Ajo KTM) seinen 21. Ge-
burtstag. Bei Saisonhalbzeit hat
er mit 159 Punkten exakt gleich
viele Punkte gesammelt wie in
der gesamten Saison 2016, die
er als WM-6. beendete. 3 Siege
und total 7 Podestplitze in 9
Rennen sind eine stolze Bilanz.

«Das Ziel war und ist dieses
Jahr der WM-Titel. Und bis jetzt
sind wir perfekt auf Kursy,
erzihlt Binder, der mit der
Nummer 41 als Erinnerung an
sein grofies Vorbild, den wilden
Japaner Noriyuki Haga, fihrt.
«Die KTM ist im Prinzip iden-
tisch mit derjenigen, die wir
2016 in den letzten 4, 5 Rennen
einsetzten. Der grofle Unter-
schied binich selbst. Ich bin we-

sentlich besser vorbereitet und
mehr fokussiert als im Vorjahr.
Ich kenne meine Stirken und

Schwiichen. Das Kunststiick ist, |

das meiste aus den Stirken he-
rauszuholen und die Schwi-
chenin den Griffzu bekommen.
AKki Ajo istin diesen Dingen ein
perfekter Lehrmeister. Dazu-
kommt, dass ich seit 2012 in der
Moto3 fahre und viel Erfahrung
gesammelt habe. Ob das am
Ende fiir den Titel reicht, weify
ich nicht. Aber ich gebe bis zum
Schluss das Maximum.» ¢ ML

TR

Brad Binder: «Erfahrung zihit» |

Team mit Franco Morbidelli
und Alex Marquez testete

auf dem Red Bull Ring in
Spielberg. Doch beide Piloten
kamen nicht an die Topzeiten
von Tom Lithi und Johann
Zarco (1:29,4) heran.
Morbidelli drehte zwar 185
Runden, kam aber nicht unter
1:30,1 min. «kDennoch war es
ein positiver Test», schwachte
Morbidelli ab, «denn wir

| haben viele Dinge aussortie-

ren kénnen und Fortschritte
gemacht. Zudem gefallt mir
der Kurs mit den vielen harten
Bremszonen sehr gut, das
Fahren macht hier auch
wegen des perfekten Grips
enorm Spaf.» Marquez, der
bei finf der neun bisherigen
GP gesturzt ist, drehte 186
Runden und war mit 1:30,3
min zwei Zehntel langsamer
als sein Teamkollege. «Die
Strecke ist echt cool», sagte
der Moto3-Champion von
2014, «aber wir massen uns
noch deutlich steigern.» ¢ ML

KOMPAKT

»

Moto2 In der Moto2-
Abteilung des Teams

Marc VDS-Team ist fur 2017
alles klar. Franco Morbidelli
und Alex Marquez bilden
weiterhin das Fahrerduo des
belgischen Bier-Giganten
Marc van der Straten.

»

Moto3 Der Spanier Evren
Vazquez (29) schaffte 2016
den Ubergang in die
Moto2-WM nicht. Jetzt
erhielt der zweifache
GP-Sieger einen Moto3-
Testfahrerjob bei KTM. ¢ ML
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Superbike-lDM Schleizer Dreieck

<

ﬂaﬁlatte niemand gerechnet: Marvin
thz veri kleinen BikerboX-Team wollte

jetzt hater sie im Griff

Von ANKE WIECZOREK

Die Titelverteidigung kann
sich BMW langsam ab-
schminken. Auch fiir das
Werksteam von Yamaha
Deutschland ist der grof3e
Pokal sieben Jahre nach
dem Gewinn durch Jorg
Teuchert nicht zum Greifen
nah. Aber fiir das kleine
Bayer-Bikerbox-Team mit
Marvin Fritz,

Marvin Fritz machte auf
der dltesten Natur-Rennstrecke
Deutschlands einfach alles rich-
tig. Er gewann die Superpole und
beide Superbike-Rennen. Max

Neukirchner, der als Besucher
nach Schleiz kam, stand ecigent-
lich seinen Fahrerkollegen Flori-
an Alt und Lukas, Trautmann
vom MGM Yamaha Team bera-
tend zur Seite, war aber noch
mehr angetan vom Ehrgeiz des
Privatteamfahrers Fritz: «Mar-
vin kam aus eigenem Antrieb zu
mir und bat um Tipps. Ich bin
mit ihm auf dem Roller um die
Strecke gefahren und habe ihn
auch im Training beobachtet.
Marvin hat meine Ratschlige
sofort umgesetzt. Das kdnnen
nicht alle.» BMW-Aushiinge-
schild Mathieu Gines, dem Fritz
zuletzt in Zolder die Fithrung in
der Gesamtwertung abgenom-

IDM Superstock 1000

Luca Griinwald bleibt am Ball

Die Punkte, die Spitzenrei-
ter Danny de Boer im ersten
Lauf gegeniiber Luca Griin-
wald gutmachte, nahm

ihm der Bayer im zweiten
wieder ab. Es bleiben 29
Punkte Differenz.

Gastfahrer Marc Moser, eigent-
lich im Superstock 1000 FIM-
Cup in der Liste, machte einmal
alle platt. Im zweiten Lauf
besiegte er auf der Ducati Pa-
nigale sogar die Superbike-
Konkurrenz. Das war bisher nur
de Boer auf dem Lausitzring
gelungen. Moser schliefit eine
Riickkehr in die IDM nicht aus.
«Ich fahre das vierte Jahr im
FIM-Cup, habe aber Probleme,
dort das Maximale aus dem
Motorrad herauszuholen. Was
mich in diesem Jahr extrem
stort, ist, dass wir so wenig zum
Fahren kommen. Der Anreise
von 3.300 Kilometern nach Je-
rez stehen 130 Kilometer auf der
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Gastfahrer Marc Moser fuh; éuf der Ideallinie

Rennstrecke gegeniiber.»
Danny de Boer machte in
Schleiz eine ungewohnte Erfah-
rung: Armpump. «Und wenndu
keinen Grip hast, ist das noch
schlimmer.» Griinwalds Angriff
in der letzten Runde des ersten
Laufes wehrte er trotzdem ab.
Der schlug am Nachmittag zu-
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men hatte, musste sich ein wei-
teres Mal dem 23-Jdhrigen beu-
gen. Nach dem ersten Lauf
meinte er, diesmal wenigstens
mit einem Licheln im Gesicht:
«Es gibt nichts dazu zu sagen.
Marvin war einfach zu schnell.»
Im zweiten Rennen kam es fiir
den Franzosen kniippeldick.
Schon in der ersten Runde fing
es an zu tropfeln, in Richtung
Schleiz regnete es dicke Trop-
fen. Fritz: «Ich habe beinahe ei-
nen Abflug gemacht. Der Mo-
ment, wo ich mit 250 km/h {iber
die Kuppe kam und das gemerkt
habe, war schon erschreckend.»
Waihrend Fritz seinen Vor-
sprung ausbaute, {iberstand

riick. Dass de Boer beim niichs-
ten Rennen daheim in Assen
seinen Vorsprung ausbauen
konnte, sieht Griinwald noch
nicht. Seine Kampfansage: «Ich
mag Assen auch.» Als Dritte
kamen Dominik Vincon und
Roman Stamm in die Wertung.
Fiir den Schweizer ist das Vor-
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Nach Lauf 1 war die Welt fiir BMW noch

in Ordnung: Gines, Fritz und Altt

Gines das Rennen nicht. Er stiirz-
te in der dritten Runde und
erhielt im Medical Center die
bittere Diagnose, dass er einen
Unterarm gebrochen hat und der
zweite auch in Mitleidenschaft
gezogen ist. Gines wurde am
gestrigen Montag bereits ope-
riert. Dafiir zeigte Bastien Ma-
ckels auf dem zweiten Platz, dass
die Wilbers-BMW mit den Dun-
lop-Reifen ans Laufen gekom-
men ist. Um den dritten Platz
gab es in beiden Rennen ein Ge-
rangel zwischen MGM-Yamaha-
Pilot Alt und Honda-Hoffnung
Jan Halbich. Der Tscheche un-
terlag beide Male, wenn auch im
zweiten Lauf mit einem bitteren

Titelchancen gewahrt: Grilnwald

haben, sich mit einem Titel aus
der IDM zu verabschieden, den-
noch fast unrealistisch gewor-
den: «Aber heuer ist es mein
definitiv letztes IDM-Jahr.» Der
39-Jahrige will nur noch Lang-
strecken-WM fahren. Aufler-
dem erwartet Ehefrau Jolanda
das erste Kind. ¢ AWI

Beigeschmack. Er war als Drritt-
platzierter auf dem Podium,
musste seinen Pokal aber an Alt
abgeben, da er bei gelber Flagge
iiberholt hatte. Allerdings habe
ihn Alt zuvor gerammt und ihn
ebenfalls {iberholt, als bereits
Gelb geschwenkt wurde. Nichts-
destotrotz wurde Halbich noch
fiinf Plitze zuriickgesetzt. HRP-
Teamchef Holzhauer: «Ich ak-
zeptiere die Entscheidung nicht,
doch ich kann nichts dagegen
machen. Der aussagende Stre-
ckenposten ist ein vereidigter
Marshall.» Halbich war zum
ersten Mal im Rennen mit der
neuen Magneti Marelli-Elektro-
nik in der Honda unterwegs. ¢ |

1. Lauf, Start: Alt gewinnt

den Start von P3 aus.

1. Runde: Fritz vor Alt,

Gines, de Boer, Halbich, ‘
Trautmann, Vincon, \
Grinwald. ‘
7. Runde: Gines ist an Alt
vorbei und setzt sich mit

Fritz vom Feld ab.

9. Runde: Halbich hat

de Boer Uberholt und
attackiert nun Alt.

11. Halbich: Halbich ist an

Alt vorbei, zwischen beiden
geht es um den letzten
Podestplatz.

17. Runde: Halbich fallt auf ‘
PS5 ab, Alt dadurch auf P3,

18. Runde: Fritz siegt,
Trautmann stdrzt, Halbich
profitiert: P4.

2. Lauf, Start: Fritz ist vorn.

1. Runde: Fritz, Gines,
Mackels, Halbich, Moser,

Alt, Trautmann, de Boer.
Nieselregen setzt ein.

3. Runde: Moser in Fihrung
vor Halbich, Fritz, Mackels.
Gines sturzt.

18. Runde: Gastfahrer

Moser (STK) siegt vor

Fritz (SBK).  AWI
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INTERNATIONALE DEUTSCHE MEISTERSCHAFT / Resultate

Schleiz (D): 30./31. Juli 2016, 5. Runde zur Internationalen Deutschen Motorrad-

meisterschaft; Streckenldnge 3,805 km.

Superhike/Superstock 1000

1. Lauf: 18 Runden, 33 Fahrer gestartet, 20 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 25:43,925; 2. Mathieu Gines (F/BMW) +0,194 sec; 3.
Florian Alt (D/Yamaha) +18,177; 4. Jan Halbich (D/Honda) +21,280; 5. Bastien Mackels
(B/BMW) +21,487; 6. Lukas Trautmann (A/Yamaha) +50,360; 7. Irenusz Sikora (PL/BMW)

+57.402; 8. Seraii Grygorovych (UKR) + 1Rde

Superstock 1000: 1. Danny de Boer (NL/Yamaha), in 26:05,900 min; 2. Luca Griinwald (D/
Yamaha) +0,288 seG; 3. Marc Moser (D/Ducati) +8,281; 4. Dominik Vincon (D/BMW) +10,377;
5. Jan Bilhn (D/BMW) +10,872; 6. Roman Stamm (CH/Kawasaki) +11,414; 7. Stefan
Kerschbaumer (A/Kawasaki) +11,603; 8. Pepijn Bijsterbosch (NL/BMW) +18 811;

9. Daniel Kartheininger (D/Kawasaki) +25,458; 10. Marc Neumann (D/BMW) +35,101
Schneliste Runde: Mathieu Gines (F/BMW), in 1:25,024 min

2. Lauf: 18 Runden, 33 Fahrer gestartet, 31 gewertet.

Superbike: 1. Marvin Fritz (D/Yamaha), in 25:58,379; Z. Bastien Mackels (B/BMW) +3,404 se¢;
3. Flonian Alt (D/Yamaha) +7,308; 4. Lukas Trautmann (A/Yamaha) +7,413; 5. Jan Halbich (0/
Honda) +20,201; 6. Irenusz Sikora (PL/BMW) *50,360; 7. Christoph Kasberger (D/Yamaha)

+44,925; 8. Sergii Grygorovych (UKR) + 1Rde

Superstock 1000: 1. Marc Moser (D/Ducati), in 26:55,138 min; 2. Luca Griinwald (D/Yamaha)
+12,449 seG; 3. Danny de Boer (NL/Yamaha) +12,965; 4. Roman Stamm (CH/Kawasaki)
+23,011; 5. Stefan Kerschbaumer (A/Kawasaki) #23,750; 6. Dominik Vincon (D/BMW) +23,936;
7. Marco Faccani (I/Ducati) +25,415; 8. Pepijn Bijsterbosch (NL/BMW) +28,672;

9. Jan Biihn (D/BMW) +33,739; 10. Amaud Friedrich (D/BMW) +35,420

Schnellste Runde: Marc Moser (D/Ducati), in 1:25,503 min

Stand Superbike (nach 9 von 15 Laufen): L. Fritz, 190 Punkte; 2. Gines 158; 3. Alt 121;

4, Halbich 105; 5. Mackels 100; 6. Neukirchner 78; 7. Sikora 70; 8. Trautmann 45

Stand Superstock 1000 (nach 9 von 15 Laufen): 1. De Boer 205; 2. Griinwald 176; 3. Bihn 107;
4, Stamm 103; 5. Kerschbaumer 89; 6. Vincon 88; 7. Bijsterbosch 81; 8. Nekvasil 67

1. Lauf: 15 Runden, 17 Fahrer gestartet, 17 gewertet.

1. Kevin Wahr (D/Suzuki), in 22:24,443 min; 2. Christian Stange (D/Kawasaki) +0,417 se¢; 3.
Bryan Schouten (NL/Yamaha) +3,712; 4. Jonas Geitner (D/Kawasaki) +4,183; 5. Emili Lahti
(FIN/Suzuki) +12,281; 6. Thomas Walther (D/Yamaha); 7. Maurice Ullrich (D/Yamaha); 8.
Rafael Neuner (A/Yamaha); 9. Marc Buchner (D/Yamaha); 10. Christoph Beinfich (D/
Honda); ~ Schnellste Runde: Christian Stange (D/Kawasaki), in 1:28,919 min

2. Lauf: 15 Runden, 17 Fahrer gestartet, 16 gewertet.

1. Bryan Schouten (NL/Yamaha), in 22:27,815 min; 2. Kevin Wahr (D/Suzuki) +1,596 sec;
3, Christian Stange (D/Kawasaki) +1,999; 4. Maurice Ullrich (D/Yamaha) +3,5673; 5. Jonas
Geitner (D/Kawasaki) +7,761; 6. Rafael Neuner (A/Yamaha); 7. Marc Buchner (D/Yamaha);
8. Thomas Walther (D/Yamaha); 9. Christoph Beinlich (D/Honda); 10. Janusch Prokop
(D/Kawsasaki); - Schnellste Runde: Bryan Schouten (NL/Yamaha), in1:28,948 min
Stand (nach 6 von 14 Laufen): 1. Stange, 150 Punkte; 2. Ullrich 128; 3. Schouten 120;

4. Geitner 99; 5. Wahr 90; 6. Buchner 73; 7. Prokop 72; 8. Neuner 63; 9. Lauslehto 56

IDM Supermono

14 Runden, 29 Fahrer gestartet, 27 gewertet.

1. Lauf: Jerry van de Bunt (NL/Rotax); 2. Mike Velthuizen (NL/Yamaha); 3. Ezequiel Iturrioz
(ARG/HKRY); 4. Lukas Wimmer (D/HKR); 5. Josef Frauenschuh (A/KTM); 6. David Legalle
(F/Pami-BMW); 7. Koen Meutffels (NL/KTM); 8. Arie Vos (NL/KTM)

14 Runden, 30 Fahrer gestartet, 24 gewertet

2. Lauf: Jerry van de Bunt (NL/Rotax); 2. Josef Frauenschuh (A/KTM); 3. Mike Velthuizen
(NL/Yamaha); 4. Lukas Wimmer (D/HKR), 22:44,173 (=137,22 km/h); 5. Koen Meutffels (NL/
KTM); 6. Arie Vos (NL/KTM); 7. Robert Schotman (NL/KTM); 8. Djim Ulrich (NL/KTM)

Ndchster Lauf: 12.-14. August, Assen (NL)
Internet: www.superbike-idm.de

IDM Sidecar

12 Runden, 16 Gespanne gestartet, 16 gewertet.

1. Sattler/Neubert (D/LCR-BMW), in 21:21,694 min; 2. Streuer/Koerts (NL/LCR-Suzuki)
+16,726; 3. Schlosser/Hofer (CH/LCR-Suzuki) +20,239; 4. Grabmaller/Kirchhofer (CH/A,
L(R-Yamaha) +36,383; 5. Gall/Portijk (D/NL, LCR-Suzuki) +52,278; 6. Schroder/Werth
(D/LCR-Suzuki); 7. Pichler/Pichler (A/LCR-Suzuki); 8. Ruppert/Wafler (CH/L(R-Yamaha);
9. Roscher/Burkhard (D/LCR-BMW); 10. Kaspar/Wechselberger (CH/LCR-Suzuki)

Stand (nach 4 von 8 Laufen): 1. Streuer 108; 2. Roscher 83; 3. Sattler 66; 4. Rutz 60;

5. Schiosser 54; 6. Schroder 42; 7. Pichler 41; 8. Gall 38; 9. Lingen 33; 10. Pfaucht 28

Nachster Lauf: 12.-14. August, Assen (NL)
Internet: www.ig-gespannrennen.de

Promidichte in Schlelz: Max Neu

kirchner, Moto2-WM-Pilot

Marcel Schrétter, Superbike-WM-Fahrer Markus Reiterberger
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IDM Superstock 600

Schouten holt auf

Alles oder nichts: Schouten kampft eisern

Kevin Wahr sammelte auf dem
Schleizer Dreieck die meisten
Punkte, doch die Show lieferte
ein anderer: Bryan Schouten.
Im Samstagslauf kam der Nie-
derlander zu spit in die Start-
aufstellung. Folglich musste er
die Aufwirmrunde aus der Bo-
xengasse aufnehmen und sich
dann ganz hinten anstellen.
Kein Problem fiir Schouten: Er
rollte das Feld aufund schnapp-
te in der letzten Runde Jonas
Geitner auch noch den dritten
Podiumsplatz weg. Das Sonn-
tagsrennen beendete Schouten
als Sieger Seine Stiirze auf dem
Niirburg:ing und in Zolder ha-
ben den 20-Jahrigen Punkte ge-
kostet, #ber er will den Titel ho-
lenund rechnet: «Beider néchs-
ten Veranstaltung zu Hause in

Assen sind mir schon einmal 50
Punkte sicher.» An diesem
Doppelsieg zweifelt niemand.
Schoutens Ziel ist es, 2017 in
der Supersport-WM zu fahren:
«Sonst hore ich eventuell auf.»
Bei Kevin Wahr, der Lauf eins
gewann, deutet sich eher eine
endgiiltige Riickkehr aus der
WM in die IDM an. Zwar steht
er dem WM-Team als Ersatzfah-
rer zur Verfiigung, aber eher
wird er den Rest der Saison auf
der IDM-Suzuki des HPC-
Teams fahren. Man will sich an-
einander gewohnen. Die Idee
ist, dass Teamchef Denis Her-
trampf die neue 1000er-Suzuki,
die im Herbst auf der Intermot
in Koln vorgestellt wird, 2017
mit Wahr in der Superstock
1000-Klasse einsetzt. 4 AWI

YAMAHA-R6-DUNLOP-CUP / Resultate

Schleiz (D): 14 Runden a 3,805 km; 30 Fahrer gestartet, 25 gewertet

1. Lauf: 1. Marc Zelihofer (D), in 21:27,480 (148,95 km/h); 2. Daniel Rubin (D) +5,391 se;

3, Patryk Kosiniak (PL) +7,704; 4. Timo Kugler (CH) +13,729; 5. Dominik Rubin (D) £14,054; 6.
Andreas Klambauer (A) +14,630; 7. Dennis Stelzer (D) +17,409; 8. Jan Viehmann (D) +29,392;
9. Jan Schmidt (D) +29,861; 10. Leon Langstadtier (D) +29,952; 11. Michael Gotz (D); 12. Toni
Thurmayer (D); 13. Reto Wiederkehr (CH); 14. Jan Mohr (D); 15. Patrick Heuberger (CH) alle

Yamaha YZF-R6

Punktestand nach 5 von 8 Laufen: 1. Kosiniak, 106 Punkte; 2. Zellhdfer 101; 3. Daniel Rubin
82; 4. Klambauer 62; 5. Kugler 45; 6. Dominik Rubin 43; 7. Stelzer 41; 8. Hofer 39

Nachster Lauf: 12.-14. August, Assen/NL
Internet: www.yamaha-cup.de

IDM Sidecar

Sattler ohne Gnade

Theoretisch ging kein Weg am
WM-Duo Markus Schlosser/
Thomas Hofer vorbei, aber die
Wetterlage anderte alles: ,Wir
haben keinen Grip gehabt und
die Reifen waren zu alt.” Auf der
klatschnassen Strecke ging nicht
viel, aber wenigstens sammelten
die beiden Trainingskilometer
fir die WM. Dafur feierten Josef
Sattler/Uwe Neubert ihre Sieg-
Premiere. Nach den bisherigen
Komplikationen war das ein
Befreiungsschlag. Sattler: ,Ich
habe gleich voll angegriffen.
Markus hat sich am Buchhtbel
verbremst, da wusste ich schon,
dass er Probleme hat.” Sattlers
Highlight war noch ein ganz an-
deres: Er lieB mit Streuer/Koerts

FELIX WIESSMANN

noch ein zweites WM-Team
hinter sich. Beifahrer Neubert:
LEr ist wie ein Verrlckter gefah-
ren, ab der dritten Runde habe
ich nichts gesehen. Das Helm-
visier war angelaufen, aber ich
wusste so ungefahr die Punkte
auf der Strecke, wo ich was ma-
chen muss.” Lohn: Es spilte die
Deutschen in der Tabelle nach
vorn auf P3. ¢ AWI

e

Geschafft: Sattler/Neubert
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NACHRICHTEN

Arbeitsgruppe zur
IDM-Rettung steht

IDM Superbike Der Industrie-
verband Motorrad e.V. soll der
Schirmherr flir die Rettung der
weiterhin schwachelnden
Superbike-IDM werden. In der
gegriindeten «Arbeitsgruppe
Motorsport» sind die Motor-
radmarken Honda, Kawasaki,
Suzuki und Yamaha vertreten
sowie BMW. Auf der Basis
einer Geschaftsordnung soll
der Rennsport erhalten und
ausgebaut werden. Ende der
Saison 2016 sollen Perspek-
tiven far 2017 bis 2019
aufgezeigt werden. Und es
wird eine Ausschreibung fir
den zukUnftigen Promoter der
Serie geben. Motor Events
streicht nach drei Jahren

die Segel, wenn sich keine
gravierenden Veranderungen
einstellen. Zu viel privates Geld
sei in die Serie investiert
worden. Im Gegensatz dazu
habe es von einigen Industrie-
Partnern keinerlei Zugestand-
nisse gegeben, um die Serie
besser zu vermarkten.

Neukirchner; MGM-
Yamaha zahlt auf ihn

IDM Superbike Yamaha-Star
Max Neukirchner kann nach
seinem schweren Testunfall
im Mai wieder laufen. Seit
einer Woche absolviert der
Stollberger ein Fitnesspro-
gramm. Beim nachsten
Réntgentermin in fanf
Wochen wird der Sachse
erfahren, wie lange die
Heilung noch andauert.
«Natarlich habe ich auch an
Rucktritt gedacht», gibt
Neukirchner zu. «Aber je
besser es mir geht, umso
mehr habe ich Bock aufs
Fahren. MGM Yamaha will,
dass ich in der IDM bleibe,
YART halt in der Endurance-
WM an mir fest.» & AWI

KOMPAKT

»

DMSB Nachdem immer
mehr ehrenamtliche
Mitarbeiter auch in der
IDM das Weite suchten,
gab es Konsequenzen in
der DMSB-Zentrale: Sport-
direktor Michael Glnther
verliert seinen Posten.

»

IDM Superstock 1000
Remy Gardner glanzte in
Schleiz bei MGM Yamaha
durch Abwesenheit.
Offizieller Grund: Zu

viele Aktivitaten mit

der Moto2-WM. Dumm
gelaufen: Er stellte per
Instagram ein Urlaubsfoto
aus Ibiza ins Netz. & AWI
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Endurance-WM Suzaka

Gelungene Wie

Wie ein Uhrwerk in den Sonnenuntergang: Yamaha-Werkstester Katsuyuki Nakasuga

Von IMRE PAULOVITS

Das Yamaha-Werksteam
hat seinen Sieg aus dem
Vorjahr wiederholen kén-
nen. Fiir Dominique Aeger-
ter war die Freude schon
nach einer halben Stunde
abgeebbt.

Es gab mal eine Zeit, da waren
die 8 Stunden von Suzuka das
grofite der Motorradrennen der
Welt - weil es die wichtigste
Prestige-Veranstaltung fiir die
japanischen Werke war, wo sie
sich daheim gegen die Konkur-
renz beweisen konnten. So
mussten ihre Werksfahrer aus
der Konigsklasse der Motorrad-
WM laut Vertrag dort starten,
die Werke bauten extra hierfir
Motorrider auf, als Endurance-
Racer getarnte Spezialgeschosse
fiir einen 8-Stunden-Sprint im
GP-Tempo. Wenn all das mit
dem Niedergang des heimi-
schen Marktes und der weltwei-
ten Finanzprobleme auch lingst
der Vergangenheit angehdrt, hat

sich einer doch wieder an diese
Zeiten erinnert und sie aufleben
lassen: Yamaha schuf wie schon
im Vorjahr zum 60-jihrigen Fir-
menjubilium ein waschechtes
Werksteam, diesmal mit Pol Es-
pargard, Superbike-WM-Pilot
Alex Lowes und MotoGP-Test-

_pilot Katsuyuki Nakasuga. Das

Trio lief auch nicht den gerings-
ten Zweifel daran, dass der Sieg
auch dieses Jahr nur iiber sie ge-
hen wird.

Schon sehr bald iibernahmen
sie die Fithrung, wenn auch die
Yoshimura-Suzuki und Domi-
nique Aegerter auf der FEC.C.-
TSR-Honda auf Tuchfiithlung
folgten. Doch dann rutschte Ae-
gerter nach einer halben Stunde
vor der Schikane aus. «Es war
mein Fehler», bekannte Aeger-
ter. «Ich wollte eigentlich nur
den beiden hinterherfahren, es
war alles im griinen Bereich,
aber dann habe ich etwas zu
spat gebremst und mir ist das
Vorderrad weggerutscht.»

Der Schweizer brachte die
Honda an die Box, aber bei der

Reparatur verlor das Team
neun Runden. «Vom letzten
Platz aus haben wir es immer-
hin noch bis auf Platz 18 ge-
schafft, aber ich kann mich
nicht genug bei dem
Team entschuldi-
geny, iibte Aegerter

«Im Hin-
tergrund
arbeiteten viele
Leute fiir uns.»

POL ESPARGARO
V//////11117111111/11/1/////4

Reue. «Denn wir hatten ganz
klar die Pace, um auf das Podest
zu fahren.»

Fiir Aegerter war Suzuka dies-
mal eine Hauruck-Aktion, denn
er musste noch auf dem Lau-
sitzring seine Moto2-Kalex tes-
ten, und so verpasste er einen

Trainingstag in Suzuka. «Aber’

>  —

-

Dominique Aegerter: Die Werks-Yamaha im Visier, doch ein Sturz machte alles zunichte

3 L"

bis am Sonntag hatte ich den

Jetlag soweit tiiberwunden,

beim Fahren konnte ich mich

voll konzentrieren, ich war auch

schnell, nur ist mir eben dieser
Fehler unterlaufen.»

Uberlegenes Werksteam

Die Yamaha-Werksfahrer
fuhren hingegen fehlerfrei,
und wenn auch die Kawasaki
von Altmeister Akira Yanaga-
wa, Leon Haslam und Kazuki
Watanabe im Ziel in der glei-
chen Runde mit ihnen war, ihr
Sieg war nie gefihrdet. Dass es
trotzdem nicht so einfach war,
stellte der vollig ausgelaugte,
aber sichtlich gliickliche
Katsuyuki Nakasuga Kklar.
«Heute war der heifleste Tag
der Woche, das hat jeden, und
auch das Material, ganz schon
beansprucht», so der Japaner.
Pol Espargar6, der mit seinen
Teamkollegen um die Wette
strahlte, freute sich wie ein klei-
ner Junge tiber diesen Sieg.
«Ich bin sehr gliicklich fiir die-
sen Sieg», so der 24-jihrige

ENDURANCE-WM / Resultate

Team G}een, Yaméha Factory Racing und Yoshimura Suzuki felern

Spanier. «Aber ich denke, er
war verdient. Wir waren zwar
nur drei Fahrer, aber dafiir sehr
viele Mechaniker und Leute, die
im Hintergrund gearbeitet ha-
ben, um diesen Sieg moglich zu
machen.»

Dass die YART-Truppe auf
Platz 4 eintraf, machte die
Yamaha-Freude komplett. «Die-
ser vierte Platz fiihlt sich fiir uns
an wie ein Sieg», freute sich
Teamchef Mandy Kainz. «Be-
sonders Broc Parkes ist perfekt
gefahren, unsere beiden japani-
schen Youngster haben an die-
sem Wochenende viel gelernt.»

Das unverwiistliche Schwei-
zer Bolliger-Team landete mit
Horst Saiger, Michael Savary
und Gianluca Vizziello auf dem
15. Platz. Beim Zoll wurden |
samtliche Ole und Fliissigkeiten
aus den Transportkisten konfis-
ziert, Sponsor Motorex musste
sie iiber seine japanische Ver-
tretung neu versorgen lassen.
Doch nach dem gelungenen
Rennen war die Freude umso
grofier. &

8h Suzuka/J: 31. Juli 2016, 68 Teams am Start, 54 klassiert; Wetter: trocken
1. Yamaha Factory Racing (Nakasuga/J, P. Espargard/E, A. Lowes/GB), Yamaha, 218 Rdn. in

8:00:40,124 (= 158,40 km/h)

2.Team Green (A. Yanagawa/J, L. Haslam/GB, K. Watanabe/J), Kawasaki, 218 Rdn, +2:17,883

min.

3. Yoshimura Suzuki (T. Tsuda/J, J. Brookes/AUS/N. Haga/J), Suzuki, 217 Rdn.

4. YART Yamaha (B. Parkes/AUS, K. Nozane/J, T. Fujita/J), Yamaha, 214; 5. Moto Map Supply
(J, Waters/AUS, N. Aoki/J, Y. Konno/J), Suzuki, 214; 6. Team Kagayama

(Y. Kagayama/N. Uramoto/R. Kyonari/J), Suzuki, 213; 7. Eva RT (0. Deguchi/J, H. lzutsu/J, €.
Nigon/F), Kawasaki, 213; 8. Honda Asia (M. Zaidi/MAL, D. Pratana/IND), Honda, 212;

9, Mistresa (T, Nakatsuhara/R. Kobayashi/T. Sekiguchi/)), Honda, 212; 10. Kohara RT

(D. Cudlin/AUS, H. Ohkuo/J, K. Akiyoshi/J), Honda, 212 — Ferner: 12. Bolliger Kawasaki
Switzerland (H. Saiger/A, M. Savary/CH, G. Vizziello/l), Kawasaki, 209; 18. EC.C-TSR-Honda
(P. Jacobsen/USA, D. Aegerter/CH, K. Watanabe), Honda, 208, 28. Motobox Kremer

(M. Scherrer/D, T. Paavilainen/FIN, Y. Miyajima/J), Yamaha, 202

Schnellste Runde: 1. Yamaha Factory Racing, 2:08,411 (= 163,19 km/h)

WM-Stand (nach 3 von 4 Rennen): 1. April Moto Motors Events, 68 Punkte; 2. SRC Kawasaki,
60; 3. YART Yamaha, 60; 4. SERT Suzuki, 59; 5. EC.C. TSR Honda, 56

/1
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Mabe: ca. 28 x 22 x 49 (64)cm,
Volumen:ca. 151 (+ 61), Gewicht: ca. 695g.
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Suzuki-Pllot Kevin Strijbos:
Tagessieg nach neun Jahren
Durststrecke

Von ALEX HODGKINSON

Max Nagl festigte in Lommel
seine MXGP-Medaillen-
Ambitionen. Kevin Strijbos
feierte seinen ersten GP-Sieg
seit 2007 am selben Ort.
Eine Woche vor seinem
Heim-GP verkiirzte der
Schweizer Jeremy Seewer
den Abstand zum MX2-
WM-Leader auf 87 Punkte.

Max Nagl war im ersten MXGP-
Lauf im schweren Sand von
Lommel nicht zu stoppen. Der
Deutsche erzihlte von einem
perfekten Rennen: «Nach dem
Holeshot konnte ich gleich
meinen eigenen Rhythmus
fahren. Im Ziel war ich nicht
mal richtig mide.»

Gajser: Kein Elektrostarter

Hinter Nagl ging es wild zu und
her. Der WM-Fiithrende Tim
Gajser wusste bereits nach dem

A

ersten Lauf, dass er zum ersten
Mal in 2016 das Tagespodest
verpassen wiirde. Der Slowene
stiirzte in der 13. Runde und
verlor fast eine Minute, bis er
den tiberhitzten Motor wieder
zum Laufen bringen konnte, der
WM-Leader kam nur auf Rang
15 ins Ziel. Erstaunlich, dass
Honda auch 2017 immer noch
keinen E-Starter einbauen will.

Nagl: Tagessieg verpasst

Nagl schien im 2. Lauf auf dem
Weg zu seinem vierten Laufsieg
in Folge zu sein, nachdem er er-
neut den Start fiir sich entschei-
den konnte. Aber kurz darauf
fiel er von Platz 3 auf Rang 5 zu-
riick: «Ich wollte kein Risiko
eingehen und ging es vorsichtig
an. Nach 20 Minuten hatte ich
gerade Platz 3 von Van Hore-
beek {ibernommen und wollte
ihn abschiitteln. Ich fuhr etwas
zu schnell in eine Kurve, iiber-
bremste das Hinterrad und ging

y 4

zu Boden. Mein Fehler, er hat
mich den Tagessieg gekostet.»

Strijbos: Neun Jahre ohne Sieg

Nutzniefler war Kevin Strijbos,
der seinem Suzuki-Teamchef
Stefan Everts den ersten Siegim
neuen Retro-Look schenken
konnte: «Die Strecke war brutal
anstrengend, und ich wollte

* nicht zu viel Energie im ersten

Laufverschwenden. Platz 3 war
deshalb absolut in Ordnung.
Mein Start im 2. Lauf war nicht
perfekt, aber ich habe gepusht
und gepusht, bis ich erneut
Dritter war. Ich rechnete zwar
mit einem Podestplatz, aber ich
bekam erst 400 Meter vor dem
Ziel von der Box angezeigt, dass
ich GP-Sieger sei - zum ersten
Mal seit neun Jahren!»
WM-Leader Gajser iibernahm
gleich in der Startrunde die
Fithrung und konnte mit dem
klaren Sieg den Punktverlust
aus dem ersten Laufin Grenzen
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Die starken Drel in Lommel
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halten. Gajsers Vorsprung auf
Toni Cairoli betrigt immer
noch beruhigende 103 Punkte.

Fehlt Herlings in Frauenfeld?

MX2-WM-Leader Jeffrey Her-
lings war erneut nicht am Start,
sein Auftritt am kommenden
Wochenende beim GP der
Schweiz in Frauenfeld ist
zweifelhaft. KI'M-MX2-Team-
manager Dirk Griibel erklirte in
Lommel: «Die Bruchstelle an
Jeffreys Schliisselbein ist grof3,
sein Arzt erteilt ihm noch
keine Freigabe.» Der WM-Drit-
te Pauls Jonass wird erst Ende
des Monats in Assen wieder an-
treten. Griibel: «Mit einer Kopf-
verletzung ist nicht zu spafien.»

Seewers Titelchancen steigen

Damit steigen die WM-Chan-
cen von Jeremy Seewer eine
Woche vor seinem Heim-GP.
Am Samstag sicherte sich der
Schweizer zum ersten Mal in

(/1.

HODGKINSON

seiner Karriere die Pole-Positi-
on, und das ausgerechnet im tie-
fen Sand. Seewer: «Echt Wahn-
sinn. In meiner Jugend hatte ich
nie Gelegenheit, im Sand zu fah-
ren. Aber jetzt wohne ich hier
in Belgien. Die harten Trai-
ningsstunden und die Tipps
von Teamchef Stefan Everts
zahlen sich jetzt aus.» Mehr als
Platz 4 im ersten WM-Lauf war
aber nicht drin: «Ich wollte am
Ende meine Fitness ausspielen,|
aber der Regen machte mir ei-
nen Strich durch die Rechnung,|
weil ich die Brille runterneh-|
men musste.» Im 2. Lauf fiihrte|
Seewer 30 Minuten, dann
presste sich Anstie vorbei: «Ich
wiisste, dass Max mit hohem
Tempo auflief. Aber ich wo]ltci
nichts auf Spiel setzen und gab
mich mit Rang 2 zufrieden. In
Frauenfeld geht die Aufholjagd
weiter!» Der Abstand zu Herlings
bei vier noch zu fahrenden GP
betrigt nur noch 87 Punkte. ¢
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MOTOCROSS-GP BELGIEN / Resultate MXGP
Lommel (B): 31. Juli 2016, 14. WM-L3uf, Wetter: wechseihaft/20 Grad

1. Lauf; 34 Fahrer gestartet, 33 gewertet; 17 Runden a 1,545 km (= 28,475 km)

1. Max Nagl (D/Husqvarna), 17 Runden in 34:19,494 min (= 49,774 km/h)

2. Shaun Simpson (GB/KTM), 9,152 sec zurtick

3. Kevin Strijbos (B/Suzuki), 13,700 sec zurtick

4. (lément Desalle (B/Kawasaki); 5. Romain Febvre (F/Yamaha); 6. Antonio Cairoli
(1/KTM); 7. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 8. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 9. Tanel Leok
(EST/Husqvamay); 10. Evgeny Bobryshev (RUS/Honda); 11. Jens Getteman (B/KTM);

12. Jordi Tixier (F/Kawasaki); 13. Gautier Paulin (F/Honda); 14. Jake Nicholls (GB/
Husqvarna); 15. Tim Gajser (SLO/Honda); 16. Arminas Janikonis (LT/Suzuki; 17. Harri Kullas
(EST/KTM); 18. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 19. Jeffrey Dewulf (B/KTM); 20. Rui
Gongalvez (P/Husqvama)

Schnellste Runde: Febyre, Yamaha, in 1:55,558 min (= 52,182 km/h)

2. Lauf; 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 17 Runden a 1,545 km (= 28,475 km)

1. Tim Gajser (SL0/Honda), 17 Runden in 34:41,636 min (= 49,245 km/h)

2. Antonio Cairoli (1I/KTM), 13,289 sec zuriick

3. Kevin Strijbos (B/Suzuki), 36,471 sec 2urtick

4. Jeremy van Horebeek (B/Yamaha); 5. Glenn Coldenhoff (NL/KTM); 6. Evgeny Bobryshev
(RUS/Honda); 7. Max Naal (D/Husavarna); 8. Arminas Janikonis (LT/Suzuki); 9. Tommy
Searle (GB/Kawasaki); 10. (iément Desalle (B/Kawasaki); 11. Tanel Leok (EST/Husqvarna);
12. Shaun Simpson (GB/KTM); 13. Jake Nicholls (GB/Husqvarna); 14, Jens Getteman (B/
KTM); 15. Rui Gongalvez (P/Husqvama); 16. Gert Krastionov (EST/Honda); 17. Rick Satink
(NL/Husqvarna); 18. Valentin Guillod (CH/Yamaha); 19. José Butron (E/KTM); 20. Jordi
Tixier (F/Kawasaki)

Schnellste Runde: Gajser, Honda, in 1:57,022 min (= 51,529 km/h)

Nachstes Rennen: 7. August, Frauenfeld (CH)

Internet: www.mxgp.com

WHM-Stand Fahrer MXGP 24, Ullrich (D) 35
figeera = 5 S0 607 33. Heidede ) = ]
2. Cairoli 504

3. Nagl@®) PV WH-Stand Hersteller MXGP

4. febvre 30 T e e 620
5 Bobryshev 365 2. Yamaha 55
6. VonHoebek 417 3 KM 522
(1. Guillod (CH) 292 4. Husqvama 505
8. Coldenhoff 217 5. Kawasaki 374
9. Desalle 273 6. Suzuki 302
10. Strijbos 264
Enduro-EM Ogre

Die Gegner waren

MOTOCROSS-GP BELGIEN / Resultate MX2
Lommel (B): 31. Juli 2016, 14. WM-Lauf, Wetter: wechselhaft/20 Grad

1. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet; 18 Runden a 1,545 km (= 30,150 km)

1. Max Anstie (GB/Husavarna), 18 Runden in 36:12,881 min (= 49,952 km/h)

2. Petar Petrov (BG/Kawasaki), 11,777 sec zuriick

3. Benoit Paturel (F/Yamaha), 15,189 sec zuriick

4, Jeremy Seewer (CH/Suzuki); 5. Brian Bogers (NL/KTM); 6. Davy Pootjes (NE/KTM);

7. Calvin Vianderen (NL/KTM); 8. Samuele Bernadini (1/TM); 9. Michele Cervellin (I/Honda);
10. Alvin Ostiund (S/Yamaha); 11. Karel Kutsar (EST/KTM); 12. Conrad Mewse (GB/
Husqvarna); 13. Lars van Berkel (NL/Husqvarna); 14. Adam Sterry (GB/KTM); 15. Ivo
Monticelli (1/KTM); 16. Iker Larranaga (E/KTM); 17. Thomas Covington (USA/Husqvama); 18.
Brent van Donink (B/Yamaha); 19. Brian Hsu (D/Suzuki); 20. Henry Jacobi (D/Honda);

« Ferner: 29. Christopher Valente (CH/KTHM)

Schnellste Runde: Bogers, KTM, in 1:51,194 min (= 54,230 km/h)

2. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 17 Runden a 1,545 km (= 28,475 km)

1. Max Anstie (6B/Husavamna), 18 Runden in 35:16,537 min (= 48,433 km/h)

2. Jeremy Seewer (CH/Suzuki), 9,198 sec zuriick

3. Dylan Ferrandis (F/Kawasaki), 16,432 sec zuriick

4, Brian Bogers (NL/KTM); 5. Calvin Vlanderen (NL/KTM); 6. Petar Petrov (BG/Kawasaki);
7. Benoit Paturet (F/Yamaha); 8. Lars van Berkel (NL/Husavarna); 9. Ivo Monticelli (I/KTM);
10. Michele Cervellin (i/Honda); 11. Iker Larranaga (E/KTM); 12. Thomas Covington (USA/
Husavamna); 13. Alvin Ostlund (S/Yamaha); 14. Conrad Mewse (6B/Husqvama); 15. Freek
Van der Vlist (NL/Kawasaki); 16. Henry Jacobi (D/Honda); 17. Karel Kutsar (EST/KTM);

18. Hardi Roosiorg (EST/KTM); 19. Samuele Bernadini (I/TM); 20. Nathan Renkens (B/KTM);
~ Ferner: 25. Christopher Valente (CH/KTM); 30. Brian Hsu (D/Suzuki)

Schnellste Runde: Seewer, Suzuki, in 1:56,720 min (= 51,662 km/h)

Nachstes Rennen: 7. August, Frauenfeld (CH)

Internet: www.mxgp.com

WHM-Stand Fahrer MX2 23. Jacobi (D) 81
1 Herlings 507 - SIS (D) i 3]
2 Seewer((H) 510 37. Valente(CH) 20
3. Jonass 403

4. Paturel 393 WH-Stand Hersteller MX2

5. Femndis 38 L KM 660
6. Anstie 366 2. Kawasaki 52
7. Tonkov 320 3. Suzuki = 510
8. Petov 319 - 4. Yamaha 484
9. Bemardini. 204 5 Husquama 465
10. Bogers 280 6. M 294

Von ROBERT PAIRAN zweimal oben auf dem Podest.

Beinahe hitte es wieder nicht
Nur dank der uneigenniitzi- geklappt: Nachdem alle Sonder-
gen Hilfe seiner Gegner priifungen absolviert waren,
konnte Jaromir Romancik und es auf die letzte Etappe
seinen ersten EM-Sieg feiern.  zuriick ins Ziel ging, streikte

Bislang war der Jaromir Roman-
cik inder Enduro-EM vom Pech
verfolgt worden. Doch beim 3.
Lauf im lettischen Ogre stand
der tschechische KTM-Pilot

plotzlich die Elektrik. Romancik
konnte den Fehler nicht finden,
nicht weniger als acht Fahrer
aus seiner Klasse hielten an und
halfen dem Tschechen uneigen-
niitzig. Schlieflich brachte ein

Tausch von Benzinpumpen-
und Lichtversorgungs-Relais
die KTM wieder zum Laufen
und machten den Tschechen
zum Sieger.

Romancik riickt damit auf den
zweiten Platz in der Gesamt-
wertung hinter Brad Freeman
vor. Der Brite war gar nicht am
Start, nach einer Schulteropera-
tion hatten die Arzte noch kei-
ne Starterlaubnis gegeben. Aber

ENDURO-EM / Resultate

Freemans Konkurrenz war nicht
stark genug: Nicolas Pellegri-
nelli vertat seine Chance, als er
nach Servicearbeiten drei Mi-
nuten zu friith die Zeitkontrolle
ansteuerte. Damit fiel er aus den
Punkteringen des 2. Tages. Fiir
Ex-Meister Maurizio Micheluz
aufder 500er Husqvarna waren
die Sonderpriifungen zu eng,
um die hohe Leistung seines
Motorrades auszunutzen. ¢

Ogre (LV): 30./31. Juli, 3. Lauf, Wetter: Piste heiB, Regenschauer/sandig, schiammig

Overall, 1. Tag: 1. Jaromir Romancik (CZ/KTM); 2. Nicolas Pellegrinelli (/KTM); 3. Andreas
Linusson (S/KTM); 4. Rannar Uusna (EE/KTM); 5. Maurizio Micheluz (1/Husavarna); 6. Tommy
Sjostrom (S/Yamaha) 7. Jesper Bdriesson (S/Husqvama); 8. Matteo Rossi (I/KTM); 9. Ivo
Steinbergs (LV/KTM); 10. Marco Neubert (D/KTM); - Ferner: 19. Davide von Zitzewitz (D/KTM);
32. Jonathan Rosse (CH/Yamaha); 35. Nico Rambow (D/KTM); 40. Mark Risse (D/Beta);

41. Yanik Spachmller (O/KTM)

Overall, 2. Tag: 1. Romancik; 2. Linusson; 3. Bdrjesson; 4. Andrea Verona (I/Husqvarna);

5. Micheluz; 6. Uusna; 7. Matteo Pavoni (1/KTM); 8. Sjdstrom; 9. Lorenzo Macoritto (I/KTM); 10.
Rossi; - Ferner: 14. Neubert; 26. Zitzewitz; 29. Rambow; 30. Risse; 49. Paul RoBbach (D/KTM)
Stand nach 3 von 4 Laufen: 1. Brad Freeman (GB/KTM), 74 Punkte; 2. Romancik 69;

3. Pellegrinelli 66; 4. Micheluz 65; 5. Tom Sagar (GB/Sherco), 53; 6. Romain Dumontier
(F/Yamaha), 42. 7. Antoine Basset (F/KTM), 37; 8. Neubert 34

Nachstes Rennen: 28./29. Oktober, Harfsen (NL)
Internet: www.fim-europe.com

MOTORRAD %

NACHRICHTEN

Olsen sichert sich
den EMX-250-Titel

EMX250 Mit einem risiko-
freien 2. Platz im 1. Lauf vor
seinem letzten verbliebenen
Rivalen Darian Sanayei sicher-
te sich Thomas Kjer Olsen
(Bodo Schmidt Husgvarna)

in Lommel vorzeitig den
EMX250-Titel. Der 19-jahrige
Déane wird am Wochenende
in Frauenfeld sein WM-Debut
geben. Die Schweizer treten
bei ihrem Heim-GP mit einem
GroBaufgebot an: Neben Je-
remy Seewer, Valentin Guillod
und Christopher Valente star-
ten Andy Baumgartner, Yves
Furlato (MXGP), Cyrille Flury
und Loris Freidig (MX2).

Teutschenthal doch
mit MXGP 2017

| Motocross-WM Uber-

raschend verkiindete
Youthstream-CEO Giuseppe
Luongo am Sonntagabend in
Lommel, dass der Deutsch-
land-GP nun doch am 17. Mai
2017 in Teutschenthal stattfin-
den werde. Der Sachsen-An-
haltinische Club hatte unter
Beteiligung von FIM-Europe-
Prasident Srb erfolgreich mit
Luongo verhandelt.

Enduro-WM mit ganz
neuem Konzept

Enduro-WM Auf3er den
klassischen Enduro-Wett-
bewerben will man ab 2017
neue Spielarten des Offroad-
Sportes mit einbinden. So
fangt die Saison in Finnland
mit dem Paijanne-Enduro an,
das uber 800 km geht und
(iber 20 Sonderprifungen
mit rund 200 km Wertungs-
prifung auf Eis und Schnee
beinhaltet. In England soll an
einem Tag auf dem Cross-Ge-
lande des Hawkstone-Parks
ein Enduro-Sprint gefahren
werden: Circa zehnmal eine
lange Sonderprifung, ohne
Zwischenetappe. An Tag 2
soll ein Cross-Country-Lauf
ausgefahren werden.

Neurauter weiter
Richtung Open-Titel

Motocross-OM Auf der Nur-
scher Naturstrecke, die neu
ins Programm aufgenommen
wurde, steuerte Lukas Neu-
rauter weiter Richtung Open-
Titel. Zwei glasklare Siege
lieBen seinen Vorsprung auf
Manuel Obermair (zweimal
Dritter) auf 53 Punkte an-
steigen. Der Tscheche Milan
Spicak holte die Laufrange 2
und 3. Andreas Schmidinger
ist mit seiner Honda neuer
OM-Vierter. ¢ AH/AD
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Speedway World Cup Vistervik + Manchester

Von JACQUELINE SEIDLITZ

Die neue, junge Generation
sicherte fiir Polen in einem
spannenden Finale zum
siebten Mal den Speedway-
World-Cup-Titel.

Titelverteidiger Schweden
konnte den Heimvorteil in
Vistervik nutzen und schickte
Australien in das Race-off. Das
deutsche Team um Kapitin
Martin Smolinski hatte sich zum
Ziel gesetzt, als drittplatziertes
Team das Race-offzu erreichen.
Uber weite Strecken des Ren-
nens lieferten sie sich ein Kopf-

an-Kopf-Rennen mit den USA.
Am Ende trennten beide Mann-
schaften drei Punkte zugunsten
der USA. Smolinski holte den
einzigen deutschen Laufsieg.
Tobias Kroner punktete in vier
von fiinf Liufen, wihrend Kevin
Walbert nur zwei Punkte holte.
Kai Huckenbeck konnte erst in
seinem letzten Lauf punkten.

Finale ohne Danemark

Die Entscheidung, wer als letz-
ter Teilnehmer im Finale dabei
sein wiirde, fiel erst im 20. Lauf
des Race-offs zwischen Niels-
Kristian Iversen und Jason
Doyle. Vor diesem Lauf trennte

Dudek (vor Ljung, Cook und Grajczonek) fllhrt Polen zum Titel

Langbahn-WM Challenge La Réole

Zwel Deutsche raus

Auf dem Weg iiber den
GP-Challenge schaffte
kein deutscher Fahrer
den Sprung in die Lang-
bahn-WM 2017.

Den Finallauf auf der lan-
gen Bahn in La Réole !
gewann am Sonntag
«Local Heroe» Mathieu
Trésarrieu vor Dirk Fa-
briek und dem Finnen
Jesse Mustonen. Trésar-
rieu, Fabriek und der Tscheche
Josef Franc haben ihre Tickets
fiir dic WM 2017 damit sicher.
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M. Trésarriey

Stephan Katt wurde Siebter,
Jorg Tebbe nur Zehnter. Dabei
war Katt in Fithrung liegend in
Lauf12 mit Plattfuf ausgefallen.

Platz 3 im Semifinale
war dann zu wenig, Jorg
Tebbe wurde im ersten
Lauf von Franc in die
Bande gedriickt, wobei
seine Fufraste brach.
Der Dohrener schied als
Letzter im zweiten Se-
mifinale aus. Beide miis-
sen im GP nun unter die ers-
ten acht kommen, um auch 2017
dabei zu sein. ¢ TS

LANGBAHN-WH-QUALIFIKATION / Restitate

La Réole (F): WM-Challenge, Bahnlange: 760 m, Wetter: wolkig, 22 Grad.

Qualifiziert ftr WM 2017: 1. Mathieu Trésarrieu (F), 27 Punkte; 2, Josef Franc (C2), 23;

3, Dirk Fabriek (NL), 20; - ausgeschieden: 4. James Shanes (GB), 16; 5. Jesse Mustonen
(FIN), 16; 6. Theo di Palma (F), 13; 7. Stephan Katt (D), 13; 8. Gabriel Dubernard (F), 12;

9. Romano Hummel (NL), 10; 10. Jorg Tebbe (D), 8; 11. Hynek Stichauer ((2), 7; 12. Martin
Malek ((2), 4; 13. Henry van der Steen (NL), 4; 14. Paul Cooper (6B), 3; 15. James Wright

(1B), 2; 16. Alexandre Dubrana (F), 1

Nachster Lauf: 21. August, Finale 2 Eenrum (NL)

Internet: www.speedway.org

SCHROEER

Australien und Dianemark nur
ein Punkt. Doyle kreuzte als
Erster die Ziellinie, wihrend
Iversen nur einen Zihler holte.
Letztmalig hat 2009 das Finale
ohne Dinemark stattgefunden!
Russland konnte nie in den
Zweikampf an der Spitze ein-
greifen. Das junge US-Team
kam erwartungsgemifs ohne
Greg Hancock nur auf Platz 4.

Australien ging leer aus

Polens neue junge Generation

trumpfte beim Finale in Man- .

chester vor 8000 Zuschauern
grof auf. Am Anfang lagen die
Polen zwar knapp hinter Schwe-

Junge Polen holen Gold

den. Dann aber holte Bartosz
Zmarzlik einen weiteren Lauf-
sieg und brachte Polen in Fiih-
rung. In Lauf19 war es Krzysz-
tof Kasprzak, der mit Platz 2
alles klarmachte fiir die Gold-
medaille. Titelverteidiger
Schweden musste sich mit Rang
3begniigen, weil der iiberragen-
de Tai Woffinden fiir England
im letzten Lauf Fredrik Lindg-
ren auf Rang 3 verwies. Grof}
war die Enttiuschung bei den
Australiern, die nach dem 16.
Lauf alle Medaillenchancen
verloren, als Jason Doyle mit Jo-
kereinsatz leer ausging, weil er
Pawlicki zu Sturz brachte. &

SPEEDWAY WORLD CUP / Resultate

Vastervik (5): 26. Juli, Event 2, Bahnlange: 296 m.

Qualifiziert fiir Finale: 1. SCHWEDEN 48 Punkte: Antonio Lindbdck 13, Fredrik Lindgren 11,
Andreas Jonsson 13, Peter Ljung 11; Qualifiziert fdr Race-off: 2. AUSTRALIEN 37: Chris
Holder 11, Sam Masters 5, Max Fricke 9, lason Doyle 12; - ausgeschieden: 3. USA 22: Greg
Hancock 17, Ryan Fisher 2, Billy Janniro 2, Ricky Wells 1; 4. DEUTSCHLAND 19: Kevin Wol-
bert 2, Kai Huckenbeck 1, Tobias Kroner 4, Martin Smolinski 12

Manchester (6B): 29. Juli, Race-off, Bahnlange: 347 m

Qualifiziert fir Finale: 1. AUSTRALIEN 44: Doyle 15, Masters 12, Holder 9, Brady Kurtz 6,
Fricke 2; - ausgeschieden: 2. DANEMARK 41: Niels-K. Iversen 16, Michael J. Jensen 11,
Leon Madsen 7, Kenneth Bjerre 7; 3. RUSSLAND 32: Emil Saifutdinov 16, Grigorij Laguta 7,
Artem Laguta 5, Andrej Kudnashov 4; 4. USA 9: Ryan Fisher 6, Billy Janniro 3, Luke Becker

0, Broc Nicol 0

Manchester (GB): 30. Juli, Finale, Bahniange 347 m, Wetter: bewdlkt, 16 Grad.

1. POLEN, 39 Punkte: Bartosz Zmarzlik 11, Piotr Pawlicki 10, Patryk Dudek 10, Krzysztof
Kasprzak 8; 2. ENGLAND 32: Tai Woffinden 17, Craig Cook 5, Danny King 5, Robert Lambert
3; 3. SCHWEDEN 30: Fredrik Lindgren 10, Andreas Jonsson 8, Antonio Lindback 6, Peter
Ljung 6; 4. AUSTRALIEN: Chris Holder 10, Jason Doyle 7, Sam Masters 5, Josh Grajczonek 0

Internet: www.speedwaygp.com

Speedway-Bundesliga

Landshut im Finale

Mit klarem Heimsieg ge-
gen die DMV White Tigers
qualifizierten sich die
Landshut Devils fiir das
Finale 2016.

Der Sieg der Landshuter mit
54:31 Punkten war so deutlich
wie erwartet. In der Startphase
des an Stiirzen reichen Ren-
nens taten sich die Niederbay-
ern gegen die rein deutsch be-
setzten DMV White Tigers aber

schwer. Mit dem Sieg, vor allem
durch Martin Smolinski und
den starken Mark Riss, schloss
der ACL die Vorrunde mit sechs
Matchpunkten ab und steht da-
mit zum achten Mal in Folge in
den Finalrennen.

Der Gegner, Stralsund oder
Brokstedt, lasst iiberraschend
noch auf sich warten: Das letz-
ten Samstag geplante entschei-
dende Match um Platz 2 wurde
wegen Regens verschoben. TS

SPEEDWAY-BUNDESLIGA / Resultate

Landshut: 8. Lauf, Bahnlange: 393 m, Wetter: heiter, 22 Grad.
1. Landshut 54 Punkte: Renat Gafurov 9, Erik Riss 11, Michael Hartel 2, Martin Smolinski

14+1, Mark Riss 13+2, Sandro Wassermann 5+1

2. DMV White Tigers 31 Punkte: Valentin Grobauer 12+1, Rene Deddens 2, Max Dilger 11+1,
Danny Maassen 3+1, Daniel Spiller 2, Michel Hoffmann 0, Ethan Spiller 1

Bundesliga-Tabelle nach 8 von 10 Rennen

1. landshut 4
2. Brokstedt 3
3, Strakund 3
4, Wolfslake 3
5. DMV White Tigers 3

204
139
131
17

94

Nachster Lauf: 3. September, DMV White Tigers (in Berghaupten) - Wolfslake

Internet: www.svg-veranstalter.de

NACHRICHTEN

Smolinski gewinnt
Jubildum in Willing

Grasbahn Ohne Startmaschi
ne, familidr und Weltklasse

- das war das Jubildumsren-
nen des MSC Willing, das
Martin Smolinski nach harte
Kampf gegen Weltmeister
Jannick de Jong gewinnen
konnte. Der Niederléander, der
schnelle Starts absolvierte,
zwang den Lokalmatador zu
Angriffen auf der AuBen-
bahn, die dieser bravourds
abschloss. Platz 3 ging an
Stephan Katt.

Erstes Gespann-
Masters an Bischoff

Grasbahn Das erste Ren-
nen der neu geschaffenen
Gespann-Masters-Serie in
Angenrod endete mit einem
Eklat: Die bis zum Finale

fuhrenden Britinnen Natasha
Bartlett/Ciara Southgate
brachten im Endlauf durch
einen Fahrfehler das Team
Horn/Pfaff zu Fall. Zuerst
sollte nach den Semifinals
gewertet werden, dann ent-
schied man sich zum Restart
mit nur noch zwei Teams.
Oswald Bischoff gewann
vor Manuel Maier Finale und
Gesamtwertung, hinter der
drittplatzierten Bartlett ging
der verletzte Andreas Horn
leer aus. Die Soloklasse ge-
wann Christian Hilshorst vor
Marcel Dachs.

Graham Jarvis siegt
bei den Wikingemn

Extrem-Enduro Der Brite
Graham Jarvis gewann das
«Battle of Vikings» im schwe-
dischen Orebro. Im Prolog
war der Husqvarna-Fahrer
noch Dritter hinter Lokal-
matador Joakim Ljunggren
und dem Stidafrikaner Wade
Young. Deshalb musste er
sich im Rennen erst nach
vorne kampfen. Young wurde
trotz kleinerer technischer
Probleme Zweiter vor dem
Osterreicher Lars Endckl.
Nach dem vierten Lauf in
Schweden wurde der funft-
platzierte Spanier Xavier
Leodn Extrem-Enduro-Euro-
pameister. ¢ AD/TS/RP
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Audi R8 quattro S tronic, 397 kW/540 PS,
mtl. Leasing 999,- € inkl. MwSt., 36 Mon.,
10.000 km p.a., Sonderz. 30.000,- €. Neufzg.
ohne Zul., sofort verfiigbar, schwarz-met.,
Sportabgasanl., Leder, Audi Connect, LED-
Scheinw. mit Laserficht inkl. Fernlichtassi,
Einparkh. plus mit Rackfahrk., Alu 20°.
Kraftstoffverbrauch /100 km: innerorts 16,7;
auBerorts: 8,4; kombiniert: 11,4; CO*-E-
mission kombiniert: 272 g/km; Effizienz-
klasse: G. Gesamt UPE: 183.220,- €.
Audi Zentrum Essen - Audi R8 Partner -
Gottfried Schultz Automobilhandels SE,
Altendorfer Str. 50, 45143 Essen,
info@audi-zentrum-essen.de, Telefon
0201/8317-7, www.audi-zentrum-essen.de
H

R8 Coupé 5.2 FSI plus quattro, Neuwa-
gen, 449 kW (610 PS), € 175.900,- €,
Verbrauch: stadtisch 17,5 L auBerstad-
tisch 9,3 L, komb. 12,3 L, CO2 287g/km.
Audi Hamburg GmbH, Kollaustrasse
41-63, 22529 Hamburg, Tel. 040-548000,
www.audizentrum-hamburg.de

Mmohr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 34080
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JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u, Codierung flr ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
€ 199,-. Tel. 0177-1838110 H

M3 E92, EZ 10/2010, 71005 km, V8, 309
KW, VB 36.900,- €, US-Vollausstattung.
Tel. 0157-36151969

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34078

Wir riisten nach:
original BMW TV-Tuner

www.digitaletechnik.de

Wie werksseitig - fir alle F-Modelle mit
Navi Prof. samt TV-/DVD-/Internet-
Freischaltung. Tel. 0700/22022011 H

=" BMW Alpina

e s

Alpina XD3, unfallfr,, 1. Hd., MwSt. aus-
weisbar, Voll., EZ 2/2014, 72000 km, 257
kW (349 PS), blau, Leder nappa, 54.500,-
€. Prestele Unternehmensberatung GmbH,
82067 Ebenhausen, Tel. 0171-3550505
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 34136

z
=

o

GroBte Cobra-Aussteliung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr.,, a. Typen. www.jaguar-teile.de,
04332/1419 H

%" Mercedes

NAMSFPORTS.OSr

BY HARTMANN-TUNING

.'"‘

MetroLine Design-Paket fiir Merce-
des-Benz Citan (BM415), (Frontspoiler-
Seitenschweller-Heckschlirze- Auspuff-
endrohr). Verkaufspreis ab 3.990,- €
inkl. Lackierung, Montage, MwSt. und
TUV. VANSPORTS.DE by Hartmann-
Tuning, Heinz Hartmann GmbH, Ziege-
leistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-53

£ =)

SLS- / G-PARADE: diverse Modelle ab
Lager. WIR KAUFEN ANI!l Kfz-Handel am
Tegernsee, Tel. 08022/6607080 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 34092

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. K6

Y ‘Y MOTOR SPORT aktuell
.H'L Chiffre Nr. ...

M 70162 Stuttgart

MNNAMSPORT SIS

BY HARTMANN-TUNING

EINZELST U C K mit V8-Sound!
+MetroLINE* - HARTMANN Citan 111 CDI,
EZ 06/2014, ca. 10000 km, Aerodynamik-
paket MetroLINE (Front-, Seiten-, Heck-
und Dachspoiler), Vollleder schwarz +
Sportlenkrad Nappa-Alcantara, Sportfe-
dersatz, Alu-Sportradsatz MILO mit Berei-
fung 225/40 R18, Chiptuning, Klima und
vieles mehr..., Verbr. /100 km: in.orts 5,0;
auB.orts 4,4; komb. 4,6; CO2 komb. 119
g/km, CO2-Effizienz A. 29.900,- € (MwSt.
awb.) VANSPORTS.DE by Hartmann-
Tuning, Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr.5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H
mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne 34088

Anhiéngerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,
Tel. 09933/902023 H

AVG-LIASING & SPORTWAGINIENTRUM
@ VerTmitns GaoH

SLS AMG GT ROADSTER "FINAL EDI-
TION*, 10F 350, 1. Hd., EZ4/2014, 18800
km, NEUWAGENZUSTAND, 309.900,-€
MwSt, awb. T. 08151-28808 AVG Leasing
& Sportwagenzentrum GmbH, Minchner-
str. 20, 82319 Starnberg H

mehr. automarkt.auto-motar-und-sport.de Nr. 34084

performmaster
© 00 HIGH PERFORMRANLE
; .

Leistungssteigerung und Vmax-
Anhebung durch Zusatzsteuergerat.
Fir C63 AMG auf 612 PS / 840 Nm /
310 kmv/h, inkl. TUV + volle Garantie (24
Monate). Fiir alle weiteren AMG 63 und
AMG 45 verfiigbar. Infos
www.performmaster.de, 07181/807417 -
Schweiz www.performmaster.ch,
0041/52/7300151

~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



Y1117

MOTOR-MARKT.?

Opel Calibra 4x4 Turbo, 1. Hd., 56000
km, Museumszustand, Saisonfzg., Lotec,

Preis 24.900,- €. Tel. 0175/8023798

b Porsche

Suche Porsche 911R, bevorzugt mit
frel waihlbarer Ausstattung.
suche911r@gmx.de

2" Pl ]
997 S Coupé, 1/10, 77000 km, schwarz-
metallic, Leder schwarz, Sitzheizung, PDK,
SSD, Navi, Parkass., Sport Chrono, Kur-
venlicht, Michelin neu, u.v.m,, € 56.000,-.
0176-19238215, ed.schinzler@Hausbau.de

Anhéngerkupplungen inkl. Montage auf
2,5 Std. flr Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glinstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H
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Kunststoffscheiben klar od. griin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréglicher Einbau v. Schiebefenstern
mégl. T. 08157/998760

Beratung - Verkauf - Service

Direkt

vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

SICHERHEITSGURTE

Wir riisten nach: original
PORSCHE Riuickfahrkamera

e

www.digitaletechnil.de

mit dyn. Leitlinien - 991 auch GT3/RS/
R, Cayman auch GT4, Macan, Boxster,
Cayenne, Panamera. 0700/22022011

SEHIEUTE

Beratung ¢ Verkauf » Service

www.Rennsportshop.com

Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Ga

SCHARF und SCHNELL -

|www..4 TCAMS s=

TEL:+32(0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentiiFedér, -Yelier, NW-Rader, ..

* RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedet]

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aol.com H

A d Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

Bratke Trailer, ideal fir Sportwagen/Oldti-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl,
MwSt. T. +49 (0)211-54169751 oder Mobil
+49 (0)172-7186266 H

Motorsportauflieger, Hebeblhne Dhol-
landia, 3000 kg + FB,zum Transp. v. 4 Fzg.,
Kiichenzeile, Klima, Heizung, 2 Schlafge-

legenheiten, verstellb. Ladeschienen,
EUR 154.699,-. Tel. 0371/81511-21 oder
www.fugel-transsystem.com H

= Leser werben Leser
u Testabos

= Jahresabos

= Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

S5
Jetzt online
abonnieren!

J

www.autodiscount-nrw.de H

www.autodiscount-nrw.de H

www.berlin-tuning.com

www.allrad-daewel.de 0651/86503

o

H

—memminger=—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

MOTOR
i

Jetzt online abonnieren!

m [eser werben Leser = Testabos
m Jahresabos = Geschenkabos

LTap-Pr;'a'mien und attraktive Geschenke zur Auswahl! BUTEGIGTE Dgee | O E R AT

\

J
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g% Geschéftsverbindungen [’ v Versicherungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H

Motorradmarkt

|

%! o Stellenangebote

RENNIK

Veranstaltungen SIND SIE EIN SPITZENMECHANIKER IM RENNSPORT?
' RENNSPORT lickvers gg

} VERSICHERUNGEN =

CLICKversichert ins Ziel! 1@

KONNEN SIE FEHLERFREI
SELBSTSTANDIG ARBEITEN?

Race Events, Driverdays, Einzeitraining,
DMSB Lizenz, Lehrgange Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

HABEN SIE GUTE NERVEN
UND LIEBEN |HRE ARBEIT?

Rijeka Motorrad-Saison-Abschlusstrai- Versicherungen
ning 3.-6.10.16, 269,- € Frt)hbuchen:areiii fiir den Motorsport

www.dreier-racing.de Rennkasko

2 Veranstalterhaftpflicht
Verschiedenes
M DANN RUFEN SIE UNS BITTE AN
Digitale Tuningboxen f. Dieseifahrzeuge +49 177 24 68 919

u. Benzindirekteinspritzer ab 148.- €;

+ 20-25 % Leistung und Drehmoment.
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H p 1
Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung r
Tel, 07231/101000. www.uni-katde  H Jetzt online abonnieren!

LOGO in Gam OTOR Top-Primien und attraktive

Aufnéher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,  Turboprobleme? STK Turbo Technik, SPORJ" Gosclients Sz diswant
aktue

SPEZIALITAT TOURENWAGEN
UND GT RENNFAHRZEUGE

Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198, 02682/26299-0, www.turbolader.net,
www.logo-in-gam.de H  mail@turbolader.net H

) -
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Rallycross-Familie Hansen

*

o

Seit drel Generatione

N, S g P11

Das Team Hansen nach einem erfolgreichen Tag an der Rallycross-Strecke: Teamchef Kenneth Hansen (unten Mitte im welBen Hemd) neben Superstar Sébastien Loeb

Von SVEN KOPF
und REINER KUHN

Familienbetriebe sind im
Profirennsport Seltenheit
geworden. Die Hansens aus
Schweden sind da eine
grofde Ausnahme. Drei
Generationen sind weltweit
unterwegs auf der Jagd
nach Erfolgen. Wir haben
uns die rennsportverriickte
Familie vorgeknopft.

Sébastien Loeb ist gerade aufge-
standen und schaut sich im
Teamzelt von Peugeot Hansen
nach einem Morgenkaffee um.
«Hier in Holjes iibernachten
alle im Wohnmobil, nicht im
Hotel. Die sind zu weit weg und
wir sind ja ein Familienbetrieby,
sagt Susann Hansen.

Sie ist weit mehr als die gute
Seele des Teams. Vor 21 Jahren
fuhr sie selbst Rallycross-Ren-
nen, inzwischen ist sie die Ehe-
frau des wohl erfolgreichsten
Rallycross-Piloten Kenneth
Hansen und hat zwei Kinder
mit ihm. «Ich war damals sehr
schiichtern» lacht die sport-
liche Blondine, wihrend sie
sich an die erste Begegnung
mit Kenneth zuriick erinnert.

Damals, 1988, hief sie noch
Bergvall und driftete im Volvo
iber die Pisten. Eines Tages
kam ihr Vater Thord mit Sven
Hansen, dem Vater von Ken-
neth, ins Gesprich. Die Viter
redeten iiber ein Buch des nor-
wegischen Sportpsychologen
Willi Railo. Susann lieh es sich
aus. Und als sie es Kenneth zu-
riickgab, sprang der Funke iiber.

Wie bei nahezu jedem Schwe-
den begann auch Hansens Mo-
torsportkarriere im Rallycross.
Und wie sollte es anders sein,
mit einem Volvo. 1990 - inzwi-
schen im Ford Sierra Cosworth
— wird er endgiiltig Rallycross-
Profi. Auch nach der Heirat
stand beim Ehepaar Hansen
Rallycross im Mittelpunkt. Heu-
te, ein gutes Vierteljahrhundert
spater, hat sich wenig daran ge-
andert. Allerdings blicken die
beiden auf eine unvergleichli-
che Erfolgsgeschichte zuriick.
In 24 Jahren brachte es Kenneth
auf 14 EM-Titel - ein einsamer
Rekord noch vor «Mr. Rally-
cross» Martin Schanche, der es
«nur» auf halb so viele Aus-
zeichnungen brachte. Weitere
sieben Mal reichte es Kenneth
zum Vizetitel. Das schlechteste
Ergebnis, von den ersten beiden

Einstiegsjahren abgesehen, war
Rang 3 in 2009.

Selbst in seiner letzten Saison
2011, in der er nur zwei Rennen
bestritt, fuhr er zweimal auf
Platz 2. Diese jahrelange Domi-
nanz brachte ihm einerseits un-
zahlige begeisterte und treue
Fans, andererseits stohnten ei-
nige Zuschauer, wenn er mal
wieder scheinbar miihelos ein
Rennwochenende dominierte.

Nicht wenige hofften, dass
diese Erfolgsserie irgendwann
enden wiirde. Doch nur ein paar
auserwahlte Konkurrenten waren
in der Lage, in diesem Viertel-
jahrhundert Hansens Domi-
nanz zu storen. Neben Rallye-
Legende Per Eklund, der es1999
schaffte, gelang es auch Lars
Larsson, dessen Sohn heute in
der WM fihrt. Larsson verwies
Hansen sogar zweimal in Folge
(2006 und 2007) auf die Plitze.

Wechsel zu Peugeot

‘Langst ist die Rallycross-EM

iiber die Grenzen des Konti-
nents aktiv und wurde von der
FIA folgerichtig auch als Welt-
meisterschaft ausgeschrieben.
Weiter ganz vorne dabei: der
Familienbetrieb der Hansens,
der nach 20 Jahren mit Citroén

2014 zur Schwestermarke Peu-
geot wechselte und heute deren
Werksfarben vertritt.

Doch damit nicht genug: Die
Szene staunte nicht schlecht, als
zu Beginn dieser Saison dann
auch noch Frankreichs Natio-
nalheld Sébastien Loeb als Fah-
rer prasentiert wurde. Gekannt
hatte man sich schon linger.
Hansen hatte dem neunmaligen
Rallye-Weltmeister 2012 ein
Citroén DS3 Supercar fiir die
X-Games in Los Angeles bereit-
gestellt. Auch dieses Projekt wur-
de mit dem Sieg und der Gold-
medaille gekront. «Rallycross ist
eine harte Priifung. Wenn man
dort erfolgreich sein will, darf
man keine Fehler macheny,
erklirt Teamchef Hansen.
«Sébastien kann sich sehr gut
anpassen. Ich bin iiberzeugt,
dass er ein extrem starker Geg-
ner fiir die etablierte Rallycross-
Konkurrenzist.» Teammanagerin
Susann erginzt: «Sébastien ist
sehr konzentriert und will kei-
ne Fehler machen. Und wenn es
eng wird, kann er im Pulk auch
mal die Ellenbogen ausfahren.»

Sie muss es wissen, schlieflich
hat sie als sogenannte «Spotte-
rin» des Teams Zugang zum
«Spotters Tower». Das ist ein

mit Zeitenmonitoren ausgestat
teter Bus mit Panoramablick aufi
die jeweilige Rennstrecke. Von
hier aus hilt sie Kontakt zu den!
Fahrern, gibt Abstinde zu dcn{
Verfolgern durch und Tipps
zum idealen Entern der «Joker-|
lap». Das ist der kleine Zwei-
Sekunden-Umweg, der in je-
dem Rennen einmal gefahren
werden muss, um"dcr Konkur-
renz zusatzliche Uberholmég-
lichkeiten zu eroffnen. «Wir
sind sozusagen die Copiloten,
nur dass wir nicht mit im Auto
sitzeny», beschreibt Susann
ihren Job und die strategischen
Ansagen von aufen.

Auch Kevin (18) bald in der WM

Zur Saisonhilfte liegt Rally-
cross-Rookie Sébastien Loeb als
Tabellen-Vierter voll im Soll.
Nur zwei Ringe dahinter: der
24-jahrige Timmy Hansen. Der
iltere der beiden Sohne sitzt
seit nunmehr drei Jahren in ei-
nem gut 560 PS starken Super-
car. Im Vorjahr wurde der Filius
im vom Vater betreuten Werks-
Peugeot 208 WRX Vizewelt-
meister.

Doch Sohnemann Timmy und
Superstar Sébastien Loeb sind
nicht die einzigen Fahrer, die

1
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Champlons bei der Arbeit: Der Peugeot 208 WRX in der «Garage»

Susann Hansen im Auge behal-
ten muss. Neben den beiden
WM-Autos betreut das schwe-
dische Familienteam unter der
Flagge «Peugeot Hansen Aca-
demy» noch zwei 208er fiir
Davy Jeanney und Kevin Han-
sen. Wihrend der 30-jihrige
Franzose dabei als Coach und
Mentor fungiert, ist Schiitzling
Kevin in der EM aktiv. Diesen
«Spielplatz» dominiert der
gerade mal 18 Lenze zihlende
Kevin in seinem kraftstrotzen-
den Turbo-Allradler mit drei
Siegen aus drei Rennen dhnlich
wie zuvor sein Vater.

Und es ist wohl nur eine Fra-
ge der Zeit, bis auch das jiingste
Familienmitglied in die WM
aufsteigt, um sich mit seinem
Bruder zu messen. Bis dahin
werden sich die beiden Jungs
um die besten Sitzplitze im
Teambus streiten miissen, den
Opa Thord routiniert durch die
Welt kutschiert.

Fiir das leibliche Wohl sorgt
Oma Lilian, wie ihr Gatte Thord
tiber 70 Jahre alt und unver-
zichtbarer Bestandteil des
Teams, seit sie in Rente sind.
Das weifs auch Loeb - und ge-
niefit seinen Kaffee «Hansen»
umso mehr. ¢

m Driftmodus

NACHGEHAKT BEI

Susann Hansen

(49/S) Die «Motorsport-Maman dber Hochs und Tiefs im Rallycross-Zirkus, lebensrettende

MaBnahmen und den Anspruch, auch als Familienbetrieb die Besten sein zu wollen.

PANORAMA /%’

Von SVEN KOPF

?Ist Rallycross Ihr Leben?
Das kann man so sagen. 1994
war ein entscheidendes Jahr.
Kenneth undich gewannen
beide Meisterschaften,
national und international.
Timmy war da erst zwei Jahre
alt, von da an war Rallycross
nicht mehr Hobby, sondern
Beruf, Quatsch, unser Leben.
(Lacht)) Ware an Weihnachten
ein Rennen, wir wiirden wohl
an den Start gehen.

?Was war oder ist schlimmer
flir Sie: Dem Mann oder den
Séhnen zuzuschauen? Beides
ist schwierig. Beim Rennen in
Hockenheim brannte Timmys
Peugeot nicht weit von
unserem «Spotter-Truck». Eine
Feuerwalze schoss (iber die
Windschutzscheibe, und
obwohl er wenige Sekunden

spater aus dem brennenden
Auto sprang, war das fur mich
als Mutter ein Schock. Ahnlich
fuhlte ich mich 2007: Beim
Rennen in Momarken hatte
sich Kenneth heftig Gberschla-
gen und kam nicht aus dem
Auto. Zum Glick gingen beide
Vorfalle glimpflich aus.

2 Eahrfehler oder Unfalle
waren bei Kenneth duBerst
selten. Damals in Momarken
waren Sie die Erste am Unfall-
auto. Ja, ich hatte riesige
Angst um ihn. Spater erklarte
der Arzt, das HANS-System
habe ihm wohl das Leben
gerettet. Ich bekam eine
Gansehaut, denn als es
eingeflhrt wurde, war mein
Mann kein Befturworter davon.

?Im Vorjahr wurde Timmy in
Héljes nach einem Uberhol-
mandver zurtickgestuft.

Argert man sich auf der
Heimstrecke tiber so eine
Entscheidung besonders? Fur
mich war es Tommys Rennen
- erist und bleibt der Sieger.
Wir wissen, wie schwierig es
fur die Stewards in unserem
Sport ist und respektieren
deren Urteil. Zudem ist Platz 2
beim WM-Heimspiel immer
noch ein sehr gutes Ergebnis.

2 diesem Jahr standen in
Holjes mit Timmy und
Sébastien Loeb beide
Hansen-Piloten auf dem
Podest. Waren Sie mit P2 und
3 zufrieden? Ja, auf jeden Fall.
Und auf diesem Level wollen
wir auch bleiben, Wir wollen
den Team-WM-Titel verteidi~
gen und mindestens ein
Fahrer von Peugeot-Hansen
sollam Ende die Top 3
erreichen. Aktuell ist
Sébastien ja WM-Vierter.

ZUM THEMA
Familie Hansen

»
Kenneth Hansen (55/5)
Teamchef und Kopf des
Teams, das insgesamt 20
Mitarbeiter zahit. Aktiv von
1983 bis 2011. Rallycross-
Erfolge: 14 x Europameister,
7 x Vizemeister, 10 x
Schwedischer Meister.

»

Susann Hansen (49/S)
Teammanagerin und
Spotterin. Aktiv von 1987
bis 1995, Erfolge: Europa-
cup-Siegerin und Schwedi-
sche Meisterin 1400er 1994.

»
Timmy Hansen (24/S)
Werksfahrer in der WM.,
Aktiv seit 2001. Erfolge:
2015 Team-Weltmeister und
Vizeweltmeister (mit drei
Siegen). 2013 Gesamtdritter
in der Rallycross-EM.

)
Kevin Hansen (18/S)
EM-Pilot. Aktiv seit 2005.
Erfolge: 2015 Champion
RX Lites und Schwedischer
Vizemeister, 2014 Schwe-
discher RallyX-Meister.

»

Thord Hansen (70+/S)
Vater von Kenneth. Trucker
und Betreuung.

e

»
Lilian Hansen (70+/S)
Mutter von Kenneth. Kiiche
und Service. ¢ RK
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IM RUCKSPIEGEL

Die August-Highlight:

Von MICHAEL BRAUTIGAM

---VOor 20 Jahr

SUTTON-IMAGES.COM

—— e

Spa: Schumacher halt Villeneuve in Schach und gewinnt

Formel 1 Zum vierten Mal holt
Michael Schumacher (Ferrari)
die Pole-Position. Doch wie
schon bei den drei Malen zuvor
kann er sie auch am Hungaro-
ring nicht in einen Sieg ummiin-
zen. Diesmal wird beim Zusam-
menbau des Benzinkreislaufs ge-
schlampt und ein verdrecktes
Ventil sorgt kurz vor Schluss fiir
den Ausfall. Sieger wird Jacques
Villeneuve (Williams) knapp
vor Teamkollege Damon Hill
und Jean Alesi im Benetton.

In Spa setzt dagegen keiner auf
Ferrari und Schumacher - doch
dort wird gejubelt! Hill ist im
T-Car (nach Warm-up-Dreher)
chancenlos. Als Jos Verstappen
(Footwork) crasht und das Safe-
ty Car rauskommt, muss Schumi
gerade eh zum Stopp. Perfektes
Timing: Die so eroberte Fiih-
rung baut er danach sogar noch
aus: Sieg vor Villeneuve und
Mika Hikkinen (McLaren).
Formel 3000 In Silverstone
holt Kenny Brick den zweiten

Sieg in Folge. Titelrivale Jorg
Miiller gewinnt in Spa und
sichert sich die Gesamtfithrung.
Rallye-WM Tommi Mikinen/
Seppo Harjanne (Mitsubishi)
feiern bei der Finnland-Rallye
einen Heimsieg - jedoch sehr
gedampft: Auf der ersten WP
verfahrt sich der Dane Karsten
Richardt (Mitsubishi) und
rauscht mitten in Jyviskyla voll
in eine Zuschauergruppe. Rund
30 Fans miissen ins Kranken-
haus, einer stirbt spiter.
BPR-Serie IThren dritten Sai-
sonerfolg sichern sich beim
1000-km-Rennen von Suzuka
Ray Bellm und James Weaver
(McLaren), die in Japan von JJ
Lehto unterstiitzt werden. In der
GT2-Klasse gewinnen einmal
mehr Bruno Eichmann, Ralf
Kelleners und Gerd Ruch im
Porsche 911 GT2 von Roock.
ITC In Silverstone wird Bergfest
gefeiert. Und wie: Im ersten von
zwei extrem kampfgepriigten
Rennen setzt sich Klaus Ludwig

(Opel) von der Pole aus durch.
Wegen eines Uberhitzungs-
problems muss der Bonner im
zweiten Laufnachstarten. Gabri-
ele Tarquini (Alfa Romeo) nutzt
die Gunst der Stunde und feiert
seinen einzigen I'TC-Laufsieg.
IndyCar In Mid-Ohio hat Alex
Zanardi das Geschehen klar im
Griff: Pole, schnellste Runde
und Sieg. In Elkhart Lake kolli-
diert er von Pole gestartet schon
in Kurve 1 mit Gil de Ferran. Al
Unser fillt kurz vor Schluss in
Fiihrung liegend mit Motor-
schaden aus. Sieger wird Micha-
el Andretti, der erst kurz zuvor
P2 von Christian Fittipaldi (auch
Motorschaden) geerbt hatte.
NASCAR Dale Jarrett gewinnt
den August-Auftakt in Indiana-
polis. Eine Woche spater in
Watkins Glen gibt es zwei letzte
Male: Die letzte Pole fiir Dale
Earnhardt und den letzten Sieg 1
fiir Geoff Bodine. In Michigan
gewinnt erneut Jarrett, in Bristol
dann Rusty Wallace.

---Vor 40 jahren
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Der elnzige Penske-Sieg: John Watson beim Osterreich-GP

Formel 1 Der August beginnt
mit einem Paukenschlag: Der
Horror-Unfall von Ferrari-Pilot
Niki Lauda am Niirburgring
(siehe letzte MSa) macht das
WM-Rennen wieder offen. Erst
recht, als James Hunt (McLa-
ren), der am Niirburgring siegt,
seinen Heimerfolg in Brands
Hatch scheinbar endgiiltig zuge-
sprochen bekommt. Doch da
macht Ferrari nicht mit: Riick-
zug! In Abwesenheit der «Ro-
ten» am Osterreichring, die sich
auch bei den Zuschauerzahlen
niederschligt, holt John Watson
seinen ersten und fiir den Pens-
ke-Rennstall einzigen GP-Lauf-
sieg. Hunt wird hinter Jacques
Laffite (Matra) und Gunnar
Nilsson (Lotus) nur Vierter.
Watson, die «<Bombe aus Bel-
fasty», kimpft auch beim dritten
August-GP in Zandvoort (wo
Ferrari nach der Zusage, den Fall
Brands Hatch noch einmal auf-
zurollen, mit Clay Regazzoni
wieder startet) um den Sieg.
Doch diesmal fillt er mit Getrie-
beschaden aus. Hunt gewinnt

knapp vor Regazzoni und ver-
kiirzt den Riickstand auf WM-
Leader Lauda auf zwei Punkte.
Formel 2 René Arnoux (Marti-
ni-Renault) holt sich in Estoril
seinen bereits vierten Saison-
erfolg und iibernimmt die
Tabellenspitze von Jean-Pierre
Jabouille (Elf-Renault). Das
Rennen in Zolder wird abgesagt.
Sportwagen-WM Auch beim
fiinften Saisonlaufin Mosport/
Kanada bleibt Porsche unge-
schlagen. Zwar landet Jacky
Ickx im Martini-936 «nur» auf
Gesamtrang 3, doch die vor ihm
platzierten Gruppe-7-CanAm-
Boliden sind in der Gruppe-
6-WM nicht punktberechtigt.

Rallye-WM In Finnland ge-
winnt Markku Alén (Fiat) mit
Co Ilkka Kivimaki im achten
Anlauf endlich seine Heim-
rallye. Doch auch P2 ist beacht-
lich: Der geht an Pentti Airikka-
la/Risto Virtanen, die in einem
komplett privat eingesetzten
Ford Escort auf serienmiafiigen
Avon-Reifen fahren. Erst auf
Platz 3 folgt nach Eingewdh-

nungsproblemen auf Toyota
Celica Vorjahressieger Hannu
Mikkola mit Co Arne Hertz.
DRM Am Niirburgring siegen
Toine Hezemans (Porsche Div.
1) und Klaus Ludwig (Ford/Div.
2), in Kassel-Calden Jiirgen
Neuhaus (Porsche/1) und Peter
Hennige (BMW/2). In Hocken-
heim feiern Tim Schenken |
(Porsche/1) und Hans Heyer
(Ford/2) die Laufsiege.

USAC Nach dem rennarmen |
Julistehen im August gleich drei
Liufe an. Auf dem Texas World
Speedway (nicht zu verwech-
seln mit dem Texas Motor
Speedway) triumphiert erstmals
in diesem Jahr A. J. Foyt, in
Trenton holt «Gordy» Johncock
seinen zweiten Saisonerfolg.
Diesen holt seinerseits in West
Allis auch Al Unser.

NASCAR Vier Rennen, vier
Sieger - so lautet die abwechs-
lungsreiche August-Bilanz. In
Pocono gewinnt Richard Petty,
in Talladega Dave Marcis, in
Michigan David Pearson und
in Bristol Cale Yarborough.




TIHIHTTIIITTTTTHTTTTLTT L 1 1474///7 motorsport-aktuell.com

2.August 2016/ MOTORSPORT aktuell

AUTOMOBIL

PANORAMA %’

Jes Automobilsports

--- VOI 30 Jahren

WINTER

Sieger der 1000 km am Niirburgring: Pescarolo/Thackwell

Formel 1 Der Grand Prix von
Ungarn auf dem neu gebauten
Hungaroring ist der Erste hinter
dem «Eisernen Vorhangy (siche
Heft 31). Nicht nur deshalb geht
das Rennen in die Geschichts-
biicher ein, sondern auch wegen
des erbitterten Kampfes um den
Sieg zwischen Ayrton Senna
(Lotus) und Nelson Piquet (Wil-
liams). Letzterer schiebt sich
wild driftend an seinem Lands-
mann vorbei - ein Manéver, das
bis heute zu den besten in der F1-
Historie zihlt - und wird erster
«Ostblock-Siegen» der Formel 1.

Alain Prost (McLaren), seit sie-
ben Rennen sieglos, schligt eine
Woche spiter am Osterreichring
zu. Dabei deutet nach einer Dop-
pel-Pole vieles auf einen Benet-
ton-Sieg hin. Doch Teo Fabi fallt
mit einem Motorschaden aus,
und Lokalmatador Gerhard Ber-
ger verliert wegen eines Batte-
rieproblems vier Runden an der
Box. In einem ausfallreichen
Rennen siegt also Prost vor den

Ferraris von Michele Alboreto
und Stefan Johansson. Christian
Danner (Arrows) holt auf P6
seinen ersten WM-Punkt.
Formel 3000 Am Osterreich-
ring holt sich John Nielsen sei-
nen ersten Saisonsieg. Den we-
gen eines schweren Unfalls im
Regen verkiirzten Lauf in Bir-
mingham gewinnt Luis Pérez-
Sala - es gibt halbe Punkte.
Sportwagen-WM Die WM-
Premiere in Spanien, die 360 km
von Jerez, gewinnen Oscar
Larrauri und der Spanier Jests
Pareja im Brun-Porsche 962.
Beim 1000-km-Rennen am
Niirburgring herrscht Chaos:
Regen, Safety Car, Kollision der
beiden Rothmans-Porsche und
2 Stunden Rennunterbrechung.
Am Ende siegen Henri Pescaro-
lo/Mike Thackwell im Sauber-
Mercedes des Kouros-Teams.
Rallye-WM Erstmals seit der
Monte Carlo darf Lancia wieder
jubeln: Miki Biasion sichert sich
in Argentinien mit Co Tiziano

Siviero seinen ersten WM-Lauf-
sieg. Markku Alén/Ilkka Kivi-
miki auf P2 sorgen fiir einen
Doppelsieg. Bei Peugeot kom-
men nur Stig Blomvgist/Bruno
Berglund durch - auf Platz 3.
DTM Nach zuvor zwei Siegen
in Folge von Kurt Thiim (Rover)
triumphiert in Zolder Kurt
Konig (BMW). Fiir den spiter
Drittplatzierten der Tabelle soll
es der einzige Laufsieg bleiben.
IndyCar Nach einer bislang
durchwachsenen Saison holt
Johnny Rutherford in Michigan
endlich den ersten Saisonerfolg.
In Pocono gewinnt Mario An-
dretti, zwei Wochen spater in
Mid-Ohio Bobby Rahal.
NASCAR Zum August-Auftakt
kehren die Stockcars nach iiber
20 Jahren nach Watkins Glen
zuriick. Dort sichert sich Tim
Richmond den Sieg. Die drei
weiteren August-Rennen ge-
winnen Bill Elliott (Michigan),
Darrell Waltrip (Bristol) und er-
neut Richmond (Darlington).

--- VOr 50 Jahr
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Fahrt auch am Niirburgring vorneweg: Jack Brabham

Formel 1 Jack Brabham (Brab-
ham-Repco) ist nicht zu stop-
pen. Nach zuletzt drei Siegen in
Folge ldsst er sich am Ende des
Grofen Preises von Deutsch-
land auf der Niirburgring-Nord-
schleife als Sieger feiern. John
Surtees im Cooper-Maserati er-
weist sich dabei als harter Geg-
ner, wihrend Pole-Mann Jim
Clark (Lotus-Climax) nach ei-
nem Unfall vorzeitig ausschei-
det. Entschieden wird das Duell
um den Sieg erst zwei Runden
vor Ende des 22 Umliufe langen
Rennens, als bei Surtees die
Kupplung Probleme macht.
Hinter Brabham und Surtees
komplettiert Jochen Rindt im
zweiten Cooper das Podium.
Ein schwerer Unfall in der
Startrunde tiberschattet jedoch
das Geschehen auf der Nord-
schleife, welche in diesem Jahr
letztmals ohne Hohenrain-
Schikane befahren wird. F2-
Pilot Jacky Ickx (Matra-Ford)
und Brabham-BRM-Fahrer
John Taylor kollidieren bei der
Anfahrt zum «Flugplatz». Tay-

lors Auto geht beim Crash in
Flammen aufund der Brite wird
lebensgefahrlich verletzt. Einen
Monat spater stirbt er in einem
Koblenzer Krankenhaus.
Formel 2 Den im Fl-Feld beim
Deutschland GP ausgetragenen
Lauf gewinnt Jean-Pierre
Beltoise (Matra-Cosworth) vor
Hubert Hahne (Matra-BRM).
In Kalskoga/Schweden und
Keimola/Finnland siegt Jack
Brabham (Brabham-Honda).
Sportwagen-WM Beim Ren-
nen in Enna gewinnt Marsilio
«Pamy» Marsotti (Ferrari) vor
Charles Vogele (Porsche). Das
500-km-Rennen in Hocken-
heim bringt einen Dreifachsieg
fiir Porsche: Gerhard Mitter vor
Giinther Klass und Hans Herr-
mann. Den Grofien Bergpreis
der Schweiz in Crans-Montana
gewinnt Ludovico Scarfiotti
(Ferrari) knapp vor Mitter.
Rallye-EM Nur 14 von 52 Star-
tern werden bei der Polen-
Rallye gewertet. Sieger werden,
nach dem Ausfall der Fiihren-
den Rauno Aaltonen/Henry

Liddon (Mini) auf der letzten
Etappe, Tony Fall/Atis Krauklis
in ihrem BMC Mini Cooper S
vor den Markenkollegen Timo
Mikinen/Paul Easter. P3 geht
an das Steyr-Puch-Gespann
Sobieslaw und Ewa Zasada.
Den zweiten August-Auftritt
entscheiden in Finnland Maki-
nen/Easter fiir sich - vor Tom
Trana/Solve Andreasson (Vol-
vo) sowie Aaltonen und Copilot
Viiné Nurmimaa (Mini).
USAC Den ersten Auftritt des
Monats der Championship Cars
in Langhorne entscheidet Roger
McCluskey fiir sich. Beim Dirt-
Rennen in Springfield/Illionois
zwei Wochen spater trium-
phiert Don Branson. Den letzten
August-Aufschlag in West Allis
gewinnt - mit seinem fiinften
Saisonsieg - Mario Andretti.
NASCAR Von den fiinf August-
Rennen gewinnt David Pearson
zwei: Columbia und Winston-
Salem. Die anderen Siege teilen
sich Richard Petty (Atlanta), Da-
rel Dieringer (Weaverville) und
Bobby Allison (Beltsville) auf.
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Motorrad-Stars gestern & heute

s war noch in meiner Ju-
| Eg«.nd als Mitte der 1960er-
H Jahre im Volkspark von Buda-
. pestzwei bis dahin fiir uns
d unbekannte italienische Mo-
torrdder auftauchten. Die
Aermacchi von Gilberto Mi-
. lani und Alberto Pagani sa-
hen gut aus, hatten einen tol-
~ len Klang und waren richtig
. schnell. Als ich zu den Fah-
~ rern ging, waren sie richtig
* freundlich, und als ich einige
- Jahre spiter mit Laszl6 Szabo
© zuden Grands Prix reisen
. konnte, bin ich-Gilberto Mi-
lani noch hiufig begegnet.
Damals konnte ich noch nicht
wissen, wie lange diese Be-
. gegnungen noch anhalten
. werden.
il ilani hatte seine Karrie-
i e bereits 1949 bei Rol-
lerrennen mit einer Lambret-
Cta begonnen und arbeitete
: sich in den néichsten Jahren
i iiber die berithmten italieni-
] schen Strafen-Klassiker zu
? einem Spitzenfahrer hoch. Er
i bekam von Mondial Unter-
| stiitzung in der italienischen
" Meisterschaft, wechselte 1956
zu MV Agusta und konnte
dort in Monza erstmals auch
in der WM fahren. 1957 ge-
wann er auf MV Agusta die
~ italienische 500er-Meister-
schaft. Ab1959 fuhr er fiir
Paton bei den 125ern und den
 250ern, dazu setzte er als
- Privatfahrer 350er und 500er
© Norton ein und teilte das
. Schicksal der Gleichgesinn-
© tenim Continental Circus.
© 1962 konnte er seine Erfah-
rung nutzen und bekam bei
i Aermacchi, die zwei Jahre
* zuvor von Harley-Davidson
i gekauft worden waren, einen
~ Vertrag als Mechaniker,
. Renn-und Testfahrer. Mit

TSRS T ) jos 72 wirems <) 2>

4
4
A
§
H
4
,.'
:

|

LR S =T L T R i 53

: | ACHTUNG FAHRERI.AGER'

GILBERTO
MILANI

* Autor Pepi Bordczky, der im September 2011 gestorben ist, hat
L den MSa-Lesern fast 100 Folgen der beliebten Serie hinterlassen,

Schneller Farbtupfer Gilberto Milani bei der Junior-TT 1967

den liegenden Einzylindern
fuhr er bei den 250ern, den
350ern und den 500ern, und
je linger sie dabei waren,
desto erstaunlichere Ergeb-
nisse konnten die aus der
Serie abgeleiteten, simplen
Stofstangen-Motoren in den
handlichen Fahrwerken er-
zielen.
Das Beste zum Schluss
wurde dann auch das
Motto von Milanis Karriere.
Beim jugoslawischen Grand
Prix in Opatija stritt er bis ins
Ziel mit Silvio Grassetti um
den Sieg und musste sich
dessen Jawa nur im Zielein-
lauf beugen. Beim verreg-
neten 500er-Rennen fiihrte er
gleich wieder, doch dann
stiirzte er. Danach hiingte er
seinen Helm an den Nagel,
aber nur, um seine zweite,
noch viel erfolgreichere Kar-
riere zu beginnen. Harley-
Davidson lief damals in
seiner italienischen Tochter-
gesellschaft Zweizylinder-
Zweitakt-Rennmaschinen
entwickeln, Milani war fiir
sie zustindig. Zwischen 1974
und 1976 kronte er diese Ara

b
mit vier WM-Titeln von
Walter Villa. Als die Ameri-  *
kaner Aermacchi an die i

Castiglioni-Briider verkauf-
ten und diese Cagiva daraus
machten, war Milani einer
der Urviiter der 500er-V4 und
blieb bis zu deren Einstellung
Ende 1994 in der Weltmeis-
terschaft dabei.

anach kehrte der heute

84-Jihrige zu seinen
Urspriingen zuriick, baute
seine alten Aermacchi wieder
aufund ist mit ihnen heute
noch ein gern gesehener Gast
bei Oldtimer-Events.
PEPI BOROCZKYY/IP
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bis 1994) mit Ford konnte er
auch dreimal die Rallye
Deutschland gewinnen. Nach
der Jahrtausendwende
wuchs der Hannoveraner
eng mit Volkswagen zusam-
men und startete unter
anderem bei der Dakar-
Rallye fir die Wolfsburger.
Seit dem VW-Einstieg in

die Rallye-WM ist Depping
als Entwicklungsfahrer

des Polo R WRC maRgeblich
fur die Erfolge mitverant-
wortlich,

»

Christer Lindholm Am 27.
Juli wurde der zweifache
deutsche Superbike-Meister
50 Jahre alt. Nach viel-
versprechenden EM- und
WM-Einsatzen bekam
Lindholm Pro-Superbike-

Namen & Nachrichten

Drei runde Gehuristage

seinen dntten Pro-SuperbIke-
Titel. Lindholm wechselte
ab 2000 zu den Supersport,
wo er heute noch in der
schwedischen Meisterschaft
antritt. Dazu fahrt er Auto-
rennen.

»

Jiirgen Karrenberg Am 26.
Juli wurde der ehemalige
Motorradrennfahrer Jirgen
Karrenberg aus Penzberg 80
Jahre alt. Nach einer mehr
als 30-jahrigen Karriere
verschrieb er sich ab den
1980er-Jahren als Vorsitzen-
der der Interessengemein-
schaft Konigsklasse der
Erhaltung des Zweitaktrenn-
sports. Bis heute ist er deren
Ehrenvorsitzender und
kommt noch regelméaBig zu
Rennen. ¢ MBR/IP/SFR
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Fiir die kleinen Teams

Zum Formel-1-Team von
Peter Sauber

Die lange Ungewissheit, wie es
mit Sauber weitergeht, hat
nun ein hoffentlich glisckliches
Ende. Das Lebenswerk von
Peter Sauber wird fortgefiihrt.
Ich werde unser Gespriach
1995, zwischen Reifenstapeln
in Imola, nie vergessen, und
wie er menschlich - fiir einen
Manager untypisch - auf
den Unfalltod unseres Sohnes
Roland reagiert hat.
Aber in der Formel 1ist es
hochst an der Zeit, Voraus-
setzungen zu schaffen, dass
kleine Teams eine Uber-
lebenschance haben.
Roland Ratzenberger

A-2010 Salzburg

Ubertrieben

Zum F1-Grand-Prix von
Ungarn, MSa 32/16

Auch ich mag keine «fernge-
steuerten» Piloten. Aber alle
sicherheits- und zuverlassig-
keitsrelevanten Informationen,
somit auch drohende Schiden
oder Ausfalle, miissen auf jeden
Fall von der Box an die Piloten
gemeldet werden (kénnen).
Zum Beispiel Jenson Buttons
weiche Bremse aufgrund
mangelnden Hydraulikdrucks!
Bei (evtl.) Schiden, die Piloten
zum Abstellen des Wagens
oder zum In-die-Box-Kommen
zwingen, halte ich (wie Sebas-
tian Vettel und Toto Wolff)

fiir absoluten Blodsinn, War-
um soll bei einem Schaden
gegen Rennende der Pilot
nicht in Eigenverantwortung
durchfahren, natiirlich mit
dem Risiko des Ausfalls? Da
haben die «(FIA-)Opas» rund
um Charlie Whiting wohl
mal wieder (reichlich liber-
zogenen) Jugendschutz be-
trieben.

Hans-Werner Hansen
D-40476 Diisseldorf

Regel andern!

Zum F1-Grand-Prix von
Ungarn, MSa 32/16

Kleine Anmerkung zu Mister

«Respektlos» Lewis Hamilton.

Keine Bestrafung fiir den
Stinkefinger sagt ja wohl alles
aus iiber ihn und die Macht-
stellung von Mercedes in der
Formel 1.

Die Regelhiiter sollten diese
dahingehend umindern, wie
es bei den IndyCar gehand-
habt wird: Alle Fahrer diir-
fen so lange auch gegen den
Leader kimpfen, bis sie
wirklich einmal iiber-
rundet sind, danach gilt es,
die blaue Flagge zu respek-
tieren.

Bernd Zipperling

D-57074 Siegen

Mythos Ferrari
Zum F1-Grand-Prix von
Ungarn, MSa 32/16

Warum muss das Team von
Red Bull gegen Ferrari so

unfair sticheln! Ich mochte
fairen Rennsport gegenein-
ander sehen. Wenn Adrian
Newey ein Hirn hitte, wire
er lingst bei Ferrari. Man hat
ja gesehen: Wenn Red Bull
keinen Erfolg hat, drohen
sie mit Ausstieg, auch so
Mercedes. Lass die mal ein
paar Jahre keinen Erfolg
haben, steigen sie wieder
aus. Siche BMW, Renault,

VI

Honda usw.

Ferrari ist immer in der For-
mel 1 dabei, egal ob Krise oder
Erfolg! Das ist Ferrari, das ist
der Mythos.

Peter Braune

D-82399 Raisting

Warum entschuldigen?

Zum Leserbrief «Auf dem
Silbertablett», MSa 32/16

Wieso sollte sich Marc Mar-
quez bei Valentino Rossi
bedanken? So ein Quatsch.
Rossi hat sich voriges Jahr
auch nicht bei Marquez
bedankt, als dieser laufend
gestiirzt ist.

Heinz Himmelreich
D-090353 Oberlungwitz

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpressede

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Telefax 0711-1822550,

E-Mail: motorsportaktueli@dpy.de

02016 Motor Presse Stuttgart GmbH & (0. KG.
Nachdruck nur mit Genehmigung des Verlages
und Quellenangabe. Fiir unverlangt eingesandte
Manuskripte Chernimmt der Yerlag keine Haftung
1SSN 1421-8483

YOUTUBE

| 'npp nm REDAKTION

Verdammt nah am Realen: Die iRacing-GP-Serie in Okayama |

| Formel 1wie im echten Leben Rennsimulatoren gehérenim
Automobilsport zum guten Ton. Und viele Rennfahrer halten
I sichmittlerweile mit «Simracing» fit. Da wundert es nicht, dass

die Szene des virtuellen Motorsports immer professioneller
' wird. Top-Serie derzeitist dieiRacing World Championship GP

Series, einem (inoffiziellen) Ableger der Formel 1, deren Ren-
nen sogar auf Motors TV gezeigt werden - wie auch das letz-
te Rennen aus Okayama (siehe unten). Auch der ADAC Mittel-
rhein hat die wachsende Simracing-Szene wahrgenommen
und tragt diesem Umstand mit der «SimRacing Expo» am
Nirburgring Rechnung. Termin 2016: 17./18. September.

! Youtube com 11: Okayama // iRacing World Championship GP Series
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MOTORSPORT IM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 2.8.

13.50  IndyCar, Lexington/Ohio (USA)
Rennen (W) SPORT1US
19.05 Rallye-WM, Rallye Finniand, Rennen
(Zus.) SPORT 1+
2330 Blancpain Endurance Serie, Spa-Fran-
corchamps (B), Rennen (W)  EUROSPORT 1

MITTWOCH, 3.8,
730 Formel-3-EM, Spa-Francorchamps
(B), Rennen (W) EUROSPORT 2

9.30  Porsche Supercup, Hockenheim (D),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
16.05 IndyCar, Lexington/Ohio (USA),
Rennen (Zus.) SPORT1US

DONNERSTAG, 4.8.

11.45 Rallye-\M, Rallye Finnland, Rennen
(Zus) SPORT 1+
FREITAG, 5.8.

11.00 Porsche Supercup, Hockenheim (D),

Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
SAMSTAG, 6.8.

5.00,8.00 Rallye-EM, Rallye Polen,
Rennen/1. Tag (Zus.) EUROSPORT 2

9.00,14.30 Rallye-EM, Raliye Polen,
Rennen/L. Tag (Zus.) EUROSPORT 1
900 Porsche Supercup, Hockenheim (D),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
11.55 ADACTCR Germany, Nirburgring (D),

1. Rennen (llve) SPORT 1, SPORT 1+
13.00  ADACGT Masters, Nirburgring (D),
1. Rennen (live) SPORT 1, SPORT 1+

14,30 ADAC Formel 4, Narburaring (D),

= = i s s e 1= P 1. Rennen (live) SPORT 1, SPORT 1+
1530 FormelE, Saisonnkkblig(u 2015/201T61
(Zus.) ROSPOR
'I'ERMINE = 2000 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
- Hondo (RA), Qualifik. (live)  EUROSPORT 2
"RUTOMOBIL SONNTAG, 7.8.
g - 030 Rallye-EM, Rallye Polen, Rennen/
6./7.8.___ Rallye, Rallye Polen i EM PLY  2.Tag(tus) EUROSPORT 1
‘m‘ﬂ. Raltve/ DRM, Raﬂve Wanburg X5 DM D 8m' 12.00 ]oluenwagenAwM' Termas de
678,  ADACFormel4,Nrburging DM D RioHondo (RA), Quaifik. (Zus) EUROSPORT 2
6./78.  ADACGT Masters Narburgring D' 900,1400 Railye-EM, Raliye Polen,
. ADACTCR Germany, Narburgring D Rennen/2.Tag (us) EUROSPORT 2
1.8, Formel Renauit 2.0 NEC, Assen N 1035 ADACFormeld, Nirburgring (0),
7.8. Tourenwagen, Termas de Rio Hondo WM RA" 2. Rennen (live) SPORT 1, SPORT 1+
Rallycross, Trois-Rivieres WM (N 1155  ADACTCR Germany, Narburgring (D),
NASCAR, Watkins Glen/New York USA~ 2 Rennen (live) SPORT 1, SPORT 1+
Sportwagen/IMSA, Elkhart Lake/ Wisconsin USA™ 73100  ADACGT Masters, Narburgring (D),
Super GT, Fuji S 1" 2.Rennen (live) SPORT1, SPORT 1+
14.45 ADAC Formel 4, Narburgring (D),
“oronun 3. Rennen (live) SPORT 1+
18.00 Tourenwagen-\WM, Termas de Rio
-:!x.ﬂ. Speedway, Daugavpils EM LV Hondo (RA), Qualifik. (Zus.)  EUROSPORT1
68, Speedway, Ludwigslust D 1900 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
- 68. Speedway, Pocking D Hondo (RA), 1. Rennen (tive) EUROSPORT 1
78. Motocross, Frauenfeld & WM/EM (H  20.00 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
18 Motocross/Gespanne, Kivioli WM EST  Hondo (RA), 2. Rennen (live) EUROSPORT1
18. Seitenwagen/Strasse, Assen WM NL 2000 NASCAR, Watkins Glen/New York
78. Britisch Superbike, Brands Hatch GB | (USA), Rennen (live) MOTORVISION TV
78.  Grasbahn, Melsungen D 2200 Tourenwagen-WM, Termas de Rio

(/i

Hondo (RA), 1. Rennen (W)  EUROSPORT 2

VI,

23.00 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
Hondo (RA), 2. Rennen (W)  EUROSPORT2

MONTAG, 8.8.

12.05 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
Hondo (RA), 1./2. Rennen (W) EUROSPORT1
1330 Tourenwagen-WM, Termas de Rio
Hondo (RA), 1./2. Rennen (W) EUROSPORT2

1 « 1+ 0
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DIENSTAG, 2.8

23.00 Pit Stop: Magazin zur Langstrecken-
WM, Interviews/Reportagen  EUROSPORT 1

MITTWOCH, 3.8.
8.00 Motocross-WH, Lommel (B), 1. und 2.
Rennen (W) EUROSPORT2

10,00 Pit Stop: Magazin zur Langstrecken-
WM, Interviews/Reportagen  EUROSPORT 2

1830 Motocross-WM, Lommel (B), 1. und 2.
Rennen (W) EUROSPORT 2

DONNERSTAG, 4.8.

005,400  Motocross-WM, Lommel (B),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 2

12.00 Motocross-WM, Lommel (B), Rennen
,,,,,, EUROSPORT 2

1230 Pit Stop: Magazin zur Langstrecken-
WM, Interviews/Reportagen  EUROSPORT 2

FREITAG, 5.8.
10.00,19.30 Motocross-WM, Lommel (B),

Rennen (Zus.) EUROSPORT 2
SAMSTAG, 6.8.

6.30,8.30 Pt Stop: Magazin zur Lang-
strecken-WM EUROSPORT 2
9.30,14.30  Motocross-WM, Lommel (B),
Rennen (Zus.) EUROSPORT 1
SONNTAG, 7.8.

1230 Motocross-WM, Lommel (B), Rennen
(Qs) . EUROSPORT1
13.00 Motocross-WM/MX2, Frauenfeld (CH),
1. Rennen (live) EUROSPORT 1

1400 Motocross-WH/MIGP, Fravenfeld

(CH), 1. Rennen (live) EUROSPORT 1
19.30 Motocross-WM/MX2, Frauenfeld (CH),
2. Rennen (W) EUROSPORT 2

20.15 Motocross-WM/MXGP, Frauenfeld
(CH), 2. Rennen (W) EUROSPORT 2

2105 Motocross-WM/MX2, Frauenfeld (CH),
2. Rennen (W) EUROSPORT 1

2130 Motocross-WM/MXGP, Frauenfeld

(CH), 2. Rennen (W) EUROSPORT 1
MONTAG, 8.8.

0.00,23.05  Motocross-WM/MX2, Frauen-

feld (CH), 2. Rennen (W) EUROSPORT 2
0.30,23.25 Motocross-WM/MXGP, Frauen-

feld (CH), 2. Rennen (W) EUROSPORT 2

6.00,15.00 Motocross-WM/MX2, Frauen-
feld (CH), 1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2
7.30,16.15  Motocross-WM/MXGP, Frauen-
feld (CH), 1. und 2. Rennen (W) EUROSPORT 2

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit tiber 50 Jahren ist der Deutsche Sport-

fahrer Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewéhrter

Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Die nichsten Einsiitze: 5.-7. August: AvD Old-
timer Grand Prix, Niirburgring; 20. August:
Rheydter Club fiir Motorsport eV. DMV.
Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

IM NACHSTEN
HEFT/09.08.2016

AUTOMOBIL
Formel 1: Hintergrundstorys

WTCC: Termas de Rio Hondo

MOTORRAD
Motocross-WM: Frauenfeld (CH)
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1. PROSS-Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststoff-Armband ist ein echtes Multitalent und ein Blickfang
am Handgelenk. Mit Analog- und Digital-Anzeige, Stoppfunktion,
Alarm, Datum, Wochentag, Signalton fir jede Stunde und
Zifferblattbeleuchtung. Gehause-Durchmesser ca. 43mm,
wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie.

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70182 Stuttgart. Reglsterpericht Stutigart HRA 3302, Geschiftstinver: Dr. Voier Breid, Norbert Lehmann.
Vertried: Belieferung, Betreuung und Inkassa ecfolgen durch DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Christina Dohmann,

Dr, Michael Rathie, Am Sandtorkal 74, 20457 Hamburg, als leistender Unternetimer. AG Hamburg, HRB 95752,

ZEITI/OBTE
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fiir Sie zur Wahl

2. HAUSSER-Sportuhr ,,Discovery*

Die extravagante MOTORSPORT-aktuell-Edition mit
poliertem und teilweise gebiirstetem Gehause, einseitig
drehbarer Linette, Mineralglas mit Datumlupe, schwarzem
Zifferblatt, gedruckten Indexen, nachtleuchtenden
Stab-Zeigern und anti-allergischem, schwarz-rotem
Textilarmband. Gehause-Durchmesser ca. 40 mm.

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen. Best.-Nr. 1509345
Ich bestelie das Probeabo (10 Ausgaben) fur nur 13,90 € (D, A) (CH: 25.90 SFr.) statt 20,— € (D) (A: 21,— €; CH: 35.00 SFr)
im Einzelkauf. Mein Geschenk, die Uhr meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat
reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Wenn ich nach dem Test welterlesen mochte, muss ich nichts weiter tun.
Ich erhalte MOTOSPORT aktuel! dann weiterhin, fiir jahrlich zzt. nur 86, € (D, A} (CH: 149,00 SFr.) bei 50 Ausgaben
im Jahr und mit jederzeitigem Kindigungsrecht. Andernfalis sage ich nach Erhalt der 6. Ausgabe einfach ab. Alle
Preise verstehen sich inkl. MwSt. und Versand.

Meine persdnlichen Angaben: its snbedingt austitien)

Name, Vorname Geburtsdatum

Wi £ v

lhre Vorteile im Abo: = Jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende frei Haus = 30% Preisvorieil gegeniiber Einzelkauf
= Tolles Exira dazu = GRATIS-Ausgabe bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Nach dem Test jederzeit kiindbar

Schneller geht’s online: www.motorsport-aktuell.com/abo

Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab eine GRATIS-Ausgabe:

IBAN

s 1 g |t o ) G I 1 L= o S 1

BIC Geldinstitut

D ) (O o 1OPOTY (1 R | R 3 —— -
SEPA-Lastschriftmandat: ich ermichtige die DPV Deutscher Pressevertried GmbH, Am Sandtorkai 74, 20457 Hamburg, Glubiger-
Identifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahiungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen.
Zugleich weisa ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieh GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschriften
einzuibsen. wmmnmmmmmmmm:Mmm:wmwmm
die B g des 0 gen. Es gelten cabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten

0 [Jich bezahie per Rechnung.

Strabe, Nr

PLZ Wohnort

R 1

Telelon E-Mail

JARMRR vt

a Ja.mnw:emnmmmwnmwmm mwwmummmmmm
dass mich Moior Pressa Stutigart GmbH & Co. KG und & zwr Rodale-Motor-Presse GmbH
4 Co. chwmaﬂmmlmmmmwlmmi Mail Uber weitere interessante Medienangebote infor-
mieren. Dieses Emnverstandnis kann ich jederzelt per £-Mai an widemuf@dpy.de widerufen.

Als Geschenk wahle Ich: pitte nur 1 Kreuz machen)
[J1. PROSS-Sport-Chronograph (12, HAUSSER-Sportuhr ,Discovery*

Widerrut: Sie konnen die B binnen 14 Tagen oh vm&undmfumloswldemﬂmmefrstbegmntundemhg
an dem Sle die erste bestelite Ausgabe erhalten, nkm jedoch vor Erhalt einer Wi gemal den A
Art. 246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits das den fhres g erkiidrten Entschi

aesammm"ums.emwmaaswwmmmmzmmummmamww\c«mmm
richten an: MOTORSPORT aktuedi Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Teleforr + 49 (0§711 3206-8888, Teletax: +49 (0711 182-2550,
E-Mak: motorsportaktued@opy de

Datum U.'leis:hv,n

e e L

Direkthestellung: & +49 (0)7113206-8888 & +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de &° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart




