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L M P 1 : 0 I E T R E N D W E N D E ?

Vergangene Woche fand zum Thema
LMPl-Zukunft ein Krisengipfel statt,
ausgerechnet das einzige aktuelle
Werksteam Toyota war aber nicht
eingeladen. Es zeichnet sich eine
Trerxfwende ab - ohne HytxicL
S e i t e 1 9

DIE KRAFT OER VIER TÖPFE
Halber Hubraum, dafür Turbo- statt

Saugriretoren. Das neue Motoren
reglement soll helfen, die DTM noch
schneller urxl relevanter zu mactien-
Wir sagen ihnen, was sich im Detail
ändert und welche Auflagen es gibt.
S e i t e 2 6

K T M Z W E I M A L K L A S S E N B E S T E R

Wahrend in der MotoGP der Abstand
zur Spitze schmelzen soll, gibt KTM in
den tjeiden anderen WM-Klassen den
Ton an. Bei den Testfahrten in Jerez
standen in Moto2- und Moto3-Klasse
jeweils KTM-Piloten ganz oben.
S e i t e 3 4
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Hat Me rcedes nach f ün f
WM-Titeln in Folge seine
Vormachtstellung einge
büßt? Wenn man der ers
ten Testwoche in Barce lona

glauben darf, dann liegt
Ferrari knapp vor Red Bull
und deu t l i ch vo r Mercedes .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es hat sicli vif) geändert ind e r F o r m e l 1 . D i e A u t o s

s e h e n m i t i h r e n b r e i t e n

Flügeln noch machtiger aus. Die
Reifen glänzen, als waren sie
l a c k i e r t . U n d a u c h d i e R e i h e n
folge an der Spitze wurde auf
den Kopf gestellt. Ferrari liegt
nach allen 1 lochrechnungen
knapp vor Red Hull-Honda und
d c u l l i c h v o r M e r c e d e s . U n d i m

Mittelfeld balgen sich Sauber.
Renau l t . HaasF l undToro Rosso
um die Vormachtstellung.

Auffällig waren die schnellen
Rundenzeiten quer durch das
Feld. Mit 1.17.393 Minuten lag
die Top-Zeit der ersten Testwoche
n u r n o c h z w e i Z e h n t e l ü b e r d e r

a b s o l u t e n B e s t z e i t v o m l e t z t e n

Jahr. Da bislang Nico 1 lülkenberg
im Renault die schnel lste Runde
auf den Circuit de Catalunya ge
brannt hat. kann man davon aus
gehen. dass die Big Shots wie
Vettel. Verstappen oder Hamilton
eine Sekunde .sc l ine l le r fahren,
wenn sie mal Sprit ablassen und
die weichste Gummimischung
a u s d e m P i r e l l i - S o r t i m c n t a m
A u t o h a b e n .

Der Speed überrascht. Sollten
die neuen Aerodynnmikregeln
d i e A u t o s n i c h t z w e i S e k u n d e n

kosten? Übereinstimmend be
richten fast alle Teams, dass sie

die Abtriebswerte des Vorjahres
. s c h o n w i e d e r e r r e i c h t h a b e n .
V i e l l e i c h t n i c h t d e n S t a n d v o n

Abu Dhabi 2018. aber auf jeden
Fall den, wo man vor zwölf Mo
naten angekommen war. „Die
n e u e n P i r c l l i - R c i f e n s i n d b e s s e r

geworden", glaubt Ferrari-Team-
c h c f M a t t i a B i n o t t o .

Fine Rolle spielte auch das
We t t e r. D i e Te a m s f a n d e n v i e r
Tage lang gleichbleibend gute
Bedingungen vor. In den späten
Vormittagsstunden und kurz vor
To r s c h l u s s u m 1 8 U h r e r r e i c h t e n
die 'l'emperaUireii den Bereich,
i n d e m d i e R e i f e n d e n b e s t e n
Grip entwickeln.

Fer rar i so for t schne l l
Auch mit den Reifen müssen wir
umdenken. Wir deklinieren jetzt
in den Kategorien Gl bis C5 und
nicht mehr in supersoft. ultrasoft
und hypersoff . Zwischen der

„Unser Auto hat
von der ersten Rundo
a n f u n k t i o n i e r t . E s
l ä u f t u n d l ä u f t u n d
l ä u f t . D i e R u n d e n
zelten gehen leicht
von de r Hand . I ch
m u s s d e r F a b r i k
ein Kompliment
m a c h e n : W a s s i e
mir h ier auf d ie
Straße gestellt
haben, das ist nahe
a n d e r P e r f e k t i o n . "

Sebas t i an Ve t t e l
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S c h w e r e Z e i t e n : M e r c e d e s v e r l i e r t z u v i e l Z e l t I n d e n K u r v e n

luirteslen Mischung Cl uiul C2
liegen eineinhalb Stulcn. zwi
s c h e n C 3 u n d C 4 z w e i . I n d e r

R u n d e n z e i t m a c h t e d a s a c h t
Zehntel zwischen dem gelb und
d e m r o t m a r k i e r t e n R e i f e n . D i e

a l l e rwe i chs te Gummi -M ix tu r wa r
n o c h e i n m a l e i n e h a l b e S e k u n d e

s c h n e l l e r , i - e r r a r i u n d R e d B u l l
rühiten die Ix'iden Superkleber
kein einziges Mai an.

Das alles floss, zusammen mit
d e n v e r m u t e t e n Ta n k i n h n i t e n ,
der Laufzeit der Reifen, der As
pha l t tempera tu r, dem Motor
programm, der Acrodynain ik-
Konfigtiration und der DRS-
Siellung, in die Hochrechnungen
d e r T e a m s m i t e i n . U n d d a b e i

k a m h e r a u . s . d a s s F e r r a r i m o m e n
tan zwe i Zehn te l vo r Red Bu l l -
H o n d a u n d f ü n f b i s a c h t Z e h n t e l

vor Mercedes liegt.
F e r r a r i s F r ü h f o r m i s t k e i n e

Überraschung. Schon 2017 wa

r e n d i e R o t e n d e r Te s t - W e l t m e i s

ter. Der richtige Titel ging dann
a b e r d o c h a n M e r c e d e s . D i e s m a l

ist das Bild ein anderes. Ferrari
war unter al len Bedingungen
s c h n e l l . D i e F a h r e r s c h ü t t e l t e n

zu jeder Tageszeit beeindrucken
de Rundenzeiten aus dem Ärmel.
- D a s A u t o f ü h l t e s i c h v o n d e r
ersten Runde an gut an. Fast so.
als hätte sich zum Vorjahr nichts
geändert- Ich kann das /\uto dort
hin schmeißen, wo ich es haben
will", freute sich Sebastian Vettel.
Fr sprach von einer ersten Test
woche a ls -nahe an der Per fek
tion". Teamkollege Charles Lec-
lerc lobte; .Es fühlt sich schon an
wie ein gut entsvickcltes Auto."

Im Ligervon Mercedes verriet
zuerst nur die Körpersprache,
d a s s e t w a s n i c h t s t i m m t e . A m

zweiten Tag musste man zwischen
den Zei len lesen. .Das Glas is t
h a l b v o l l . W i r h a b e n n o c h v i e l

A r b e i t v o r u n s " , m e i n t e L e w i s
Hami l ton mürr isch. Erst am dr i t
ten Tag gab es eine offizielle
Sprachregelung. .Ferrari ist im
Moment k larer Favor i t . Wir müs
sen ni ifl iolcn", konstat ierte Team
chef Toto Wolff. Um wie viel, da
s t re i ten s ich d ieTechn iker. .M in
destens eine halbe Sekunde, mög
licherweise sogar mehr.' Von bis
z u 0 . 8 S e k u n d e n w a r v o n d e n

P e s s i m i s t e n z u h ö r e n .
V a l t t e r i B o t t a s b e r i c h t e t e a u s

dem Cockpit: .Bei den liefen Tem
peraturen hatten wir Mühe, die
Reifen in ihr Fenster zu bringen.
Die Balance ist auf Messers Schnei
de. Wir liegen zumck, aber es
fühlt sich auch nicht an. als wäre
etwas Fundamentales falsch."

Mercedes in Not
.Möglicherweise doch, urteilen
Experten von der Konkurrenz,
Mercedes ve rwende t e in F ron t -

fiiigel-Konzepi, das konirar zu
dem von Ferrari ist. Die Flaps sind
i n n e n f l a c h e r a l s a u ß e n . D a z u

weisen die Endplatlen nach in
n e n , w a s b e i k e i n e m a n d e r e n
Auto zu sehen ist. Ferrari macht
es umgekehrt: Flaps innen höher
als auf^n. Endplatten nach au
ßen gebogen. Alle schlechte Luft
s o l l w i e b i s h e r a u ß e n a m A u t o

vorbei. Bei der Mercedes-Lösung
muss man m i t ve rw i rbe l te r Lu f t
i n n e r h a l b d e r R ä d e r l e b e n u n d
s i e w e i t e r h i n t e n d u r c h e i n k o m

plexes Konsirukl an Leitblechen
wieder einfangen. Dass Red Bull
einen ähnlichen Flügeityp fährt,
ist keine Beruhigiingspillc. Der
Rest des RB15 ist komplett an
d e r s a l s d e r M e r c e d e s . S t a r k a n

gestellt mit einem Nasenloch, das
den Mittelteil des Frontflügels
e n t l a s t e t .

R e d - B u l l - Te c h n i k c h e f A d r i a n
Newey gibt einen kleinen Ein-
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Formel 11 Testfahrten in Barcelona

Nur ein Testträger Das2019er Aero-Kit kommt erst in Melbourne Gute Laune ; R icc la rdo m i t P ros t be im S t reckens tud lum

» b l ick in das Acioclynamik-
l i i n i n a k ' i n s : „ D u m u s s t d i c h
zwischen den beiden Tlügel-
konzepien entscheiden. Eine
Zwischenlösung gibt es nicht.
Wir könnten ohne größere Um
bauten auf den Ferrari-nügel
uinsclnvenken, falls es nötig
w i i r e . M e r c e d e s h ä t t e d a m e h r

P r o b l e m e . S i e m ü s s t e n d a f ü r

gnmdlegende Dinge ain Auto
ändern." Die Mercedes-Ingeni
e u r e r ä u m e n e i n , d a s s i n d e n S i

m u l a t i o n e n b e r e i t s d a s F e r r a r i -

Konzept überi)rüft wird. .Es wäre
fahrlässig, wenn wir es nicht tä
ten, Trotzdem dürfen wir jetzt
n i c h t i n P a n i k v e r f a l l e n u n d m ü s
s e n a u s l o t e n , o b w i r a u c h m i t
unserem Weg weiterkommen."
Das große Aero-Upgrade für die
z w e i t e T e s t w o c h e h ä l t n a t ü r l i c h

n o c h a n a l t e n W e r t e n f e s t .
Red IJüll glaubt nicht, dass

man Ferrari kopieren muss. .Un-

6

s e r e S i m u l a t i o n e n h a b e n i m V e r -

gleiclt ergeben, dass wir mit
unserem Flügellyp besser auf
gestellt sind", verrät Teamchef
Christian Homer, Sportdirektor
Helmut Marko fügt hinzu: .Wir
liegen zwar noch hinter Ferrari,
a b e r d e r e n R u n d e n z e i t e n m a
chen uns keine Sorgen." Mit dem
H o n d a - M o t o r f ü h l t s i c h R e d B u l l

wie im Paradies. Mehr Power als
bei Renault, besseres Ansprech
verhal ten. mehr elektr ische Leis
tung auf den Geraden, Dazu ein
völlig neues Service-Gefühl. „Wir
h a t t e n e i n e W o c h e v o r d e n Te s t -
fahi ten vier fertige Motoren in
der F.ibrik. Das gab es in den letz
ten zwölf Jahren nie", stichelte
Horner in Richtung Renault.

U n d w a s t u t s i c h h i n t e r d e n

drei Topteams? Nach den Kalku
lationen von Mercedes liegt das
Verfolgerfeid zwischen einer und
1 . 6 S e k u n d e n z u r ü c k . A n d e r

Spitze die Ferrari-Satelliten. Sau
b e r u n d H a a s F l , v o r R e n a u l t .
Toro Rosso und Force Intlia. Ganz
h i n t e n w i e d e r e i n m a l d i e b r i t i
s c h e n T r a d i t i o n s t e a m s M c L a r e n

l i n d W i l l i a m s , M a n d a r f s i c h
d u r c h d i e z w e i t e n P l ä t z e v o n C a r

l o s S a i n z u n d L a n d o M o r r i s a n
den ersten beiden Tesi tagen
n i c h t l ä u s c h e n l a s s e n . D i e w a r e n

mit weichen Reifen und wenig
B e n z i n i m Ta n k f ü r d i e G a l e r i e .

Kein perfekter McLaren
Nei i l i t i g Nor r i s l i eß deut l i ch
d u r c h b l i c k e n , d a s s d e r n e u e
McUiren MCL34 noch e ine Bau
stelle ist: „Es ist ein ganz anderes
Auto als 2018. In einigen Berei
c h e n h a b e n w i r u n s v c r b c s s e n .
Es gibt aber auch noch viele Din
ge. die besser werden müssen.
W i r h a b e n u n t e r s c h i e d l i c h e S z e
narien durchgespielt, um zu ler
nen. wo genau es fehlt. Es ist kein

perfektes Auto, aber wir wissen
jetzt, wo wir ansetzen müssen "
Es hört sich so an. als komme ai f
d e n n e u e n Te a m c h e f A n d r e i s
S e i d l l i n d d e n n e u e n Te c h n i k -
dircktor James Key viel Arbeit zo.

To r o R o s s o ü b e r r a s c h t e m t
einer Tagesbestzeit und einei t
zweiten Platz, Red Bulls Junio •-
Te a m l i e ß d e n H u l l e n m i t d e r
weichsten Reifenmischung G5
los und nach Meinung der Kon
k u r r e n z m i t m a x i m a l 3 0 K i l o

gramm Benzin im Tank, Helmut
Marko ist zufr ieden: „Toro Rosso
hat ein gutes Auto gebaut." Ku
rioserweise mit der entgegenge
setzten Frontflügel-Philosophie
wie der große Bruder Red Bull,
„ D i e b e i d e n A u t o s h a b e n m e h r
G l e i c h t e i l e a l s z u v o r, a b e r d i e
Aerodynamik muss jeder selber
machen", erk lär t Marko den Un
te rsch ied . Teamchef F ranz Tos t
d.azu: „Wir haben 2018 viel Ent-

MOTORSPORT aktuell 11 j 2019
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Neuer Chef : Fer rar l -Capo BInot to kann zuf r ieden se in Ers ter Abflug: RAIkkonen ru tschte mi t ka l ten Rei fen ins K iesbet t

Der Schnellste: Hülkenborg wollte herausfinden, was der Renault kann Bestzel t am dr i t ten Tag: Kvyat fuhr mit weichen Reifen und wenig Spri t

wickhmgsarboit fur Honda be
trieben lind wollen jeizi die
i Ti i c l i t e d a v o n e r n t e n . "

Die größte Überraschung
aber war Sauber. Das neue Auto
unterscheidet sich in fast jedem
P u n k t v o n d e n a n d e r e n . K e i n e r
fahr t e inen so ex i remen 1- ro i i t -
flügel wie die Schweizer. Hs ist
das Fe r ra r i -Mode l l , nu r au f d ie
Spitze getrieben. Obwohl Tech
n ikchef S imone Res ias Wurze ln
in Maranello liegen, stand nicht
etwa der Ferrari SF90 Pate. „Wir
haben uns von Anfang an auf
dieses Konzept konzentriert",
verrat Beat Zehnder. .Unsere In
genieure waren echt überrascht,
als sie bei Mercedes und Red Bull
die klassischen Flügel gesehen
haben. Wir haben an einen Pake

geglaubt, als wir die Präsen-
tations-Aulos von denen gese
hen haben . " Teamche f F rede r i c
V a s s e i i r k o n n t e s e i n e F r e u d e

darüber kaum verbergen, dass
seine Ingenieure ins Schwarze
geirofien haben: .Wenn du mit
ein paar Dingen allein dastehst,
hast du entweder was richtig ge
macht oder du liegst total dane
ben. Wir haben schon am ersten
'lesttag gesehen, dass der Wind
kanal die richtigen Werte ausge
spuckt hatte."

Racing Point kam nur mit ei
n e m B a s i s m o d e l l n a c h B a r c e l o n a .

.Wir haben die ganze Entwick
lung so ausgerichtet, dass wir un
ser endgültiges Aero-Paket erst in
Melbourne zeigen. Die U-rnkurve
ist so steil, dass wir uns maximal
Zeit lassen wollten", erzahlt Tech
nik-Direktor Andy Green. Deshalb
war er über die mittelprächtigen
Rt i iu lenze i ten in Barce lona und
d i e D R S - P r o b l e m e a u c h n i c h t
beunruhigt; .Wir wissen, was
k o m m t u n d w o w i r d a n n i n M e l

bourne stehen werden." ■

D I E R A N G L I S T E D E R E R S T E N T E S T W O C H E

F a h r e r

1. NtcoHblkenberg
2. Ale<andetAlbon

3. Daniii Kvyat
4. KimiRaikkonen
5. Daniel Ricclardo
6. ValtteriBottas

7. Lewfs Hamilton
8. ChadesLeclerc
9. Sebastian wttel

10. Lande Nortis
11. AntonioGlovinaul

12. Carlos Sainz
13. Romain Croslean
U. Kevin Magnussen
15. PtetreGasly
16. Max Verstappen
17. PietroFIttipaldi
18. Lance Stroll

19. Sergio P^rez
20. Geoige Russell
21. Robert Kubica

T e a m Z e i t / R ü c k s t a n d Session R e i f e n R u n d e n
Renault 1.17.393 min Tag 4 CS 247
Toto Rosso ♦ O i U s Tag 4 C5 2 6 8

Toro Rosso ♦0.311s Tag 3 C5 214

Alfa Romeo ♦0,369s Tag 3 CS 252
Renault ♦0.392 s Tag 4 C5 186

Mercedes ♦0,466 s Tag 4 CS 3 0 3
Mercedes ♦0,586 s Tag 4 C4 307
Fenari ♦0.653 s Tag 4 C3 2 9 5

Ferrari ♦0,768s Tagl C3 3 0 3
McLaren ♦1,038 s Tag 4 C4 2 3 6
Alfa Romeo ♦1,118 s Tag 4 C3 255

McLaren ♦ 1,165s Tagl C4 2 0 9

Haas •1,1705 Tag 4 C3 198

H a a s ♦1.327 s Tag 4 C3 125
Red Bull ♦13875 Tag 4 C3 2 3 8
Red Bull ♦1.394 s Tag 3 □ 237

Haas ♦1,856 s Tag 3 C4 6 t

Racing Point ♦2271s Tag 4 C2 151

Racing Point ♦2,551s Tagl C3 97

Wil l iams ♦3.604 s Tag 4 C3 4 0

Wil l iams ♦4,149 s Tag 4 C2 4 8
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D i e F o r m e l - l - A u t o s h a b e n
sich in den letzten Jahren
nu r im De ta i l vone inande r
u n t e r s c h i e d e n . D o c h d i e
Regelanderungen für 2019
h a b e n ü b e r r a s c h e n d e r -
v/eise dazu geführt, dass
es wieder mehr Vie l fa l t an
der Technikfront gibt.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Es ist schon veniickt. In derFormel 1 arbeiten die bes
ten Ingenieure der Welt,

nie iintwicklungswerkzeuge sind
niisgereifl. Egal ob bei der Hard
ware (Windkanal) oder der Soft
ware (Com]3nter-Siniulationen)
- a l l e T e n n i s h a b e n m e h r o d e r

weniger die gleichen Vorausset
zungen. Eigenilicl) sollte man
meinen, dass die c leveren Tech
n i k e r a m E n d e a u c h z u ä h n l i
chen Ergebnissen kommen. Doch
als alle neuen Autos in Barcelona

auf die Strecke gingen, stellte
sich heraus, dass die Generation
2019 alles andere als homogen
ist. Der Grund dafür liegt in den
neuen Regeln, vor allem den neu
en Front flügel-Dimcnsionen.

Eigcnilich sehen die Änderun
gen im Reglement auf den ersten
Blick gar nicht so umfangreich
a u s . D o c h a u s S i c h t e i n e s A e r o -

dyiiamikers gleichen sie einem
E r d r u t s c h . A l l e s a b d e r V o r d e r

a c h s e n a c h h i n t e n ä n d e r t s i c h .
Weil der Frontflügel die Form
des restlichen Fahrzeugs festlegt,
sehen wir eine ungeahnte Band
b r e i t e a n v e r s c h i e d e n e n F o r m e n

bei den Bargeboards und den
L e i t b l c c h c n . A m m e i s t e n ü b e r
rascht hat die Experten aber die
Vielfalt beim Frontfliigel selbst.
M a n s o l l t e m e i n e n , d a s s n i c h t
mehr so viel zu holen sei bei nur
f ü n f E l e m e n t e n r e c h t s u n d l i n k s

und bei Endplatten aus dem Le-
go-Baukastcn. Und trotzdem hat
fast jedes Team seine eigene Lo
sung. Und es gibt sogar zwei
komplett konträre Konzepte.

A n e i n e m E n d e d e r B a n d b r e i t e

steht der Alfa Romeo, das andere
E x t r e m s t e l l t M e r c e d e s d a r . D e r

e n t s c h e i d e n d e U n t e r s c h i e d i s t

be im Bl ick d i rek t von vorne auf
den Flügel auch für Technik-
L a i e n l e i c h t z u e r k e n n e n . B e i m
Mercedes weisen die Flaps ganz
klassisch innen weniger Tiefe auf
a l s a u ß e n . B e i m S a u b e r i s t e s u m

gekehrt. Da werden die Flaps zu
den Endplatten hin dünner und
flacher. Ferrari verfolgt einen
ähnlichen Weg. nur nicht ganz
s o e x t r e m . A u c h M c L a r e n u n d
To r o R o s s o h a b e n i n d i e s e R i c h

tung entwickel t . Renault und
Haas bieten eine Zwischenlösung
a n . B e i d i e s e n A u t o s s i n d d i e

Ilaps innen so hoch wie außen.
R e d B u l l . W i l l i a m s u n d F o r c e

Indi.i sind mit ihrem i-rontflügel-
konzept im Mercedes-Lager. Wo
bei die Silberpfeile im Vergleich
z u a l l e n a n d e r e n n o c h e i n e z u
s ä t z l i c h e B e s o n d e r h e i t a u f w e i
sen: Die Endplatten sind nach
innen gekrümmt. Bei allen ande
ren Autos biegen sie sich im hin-

o

Die Auswirkungen
d e r v e r s c h i e d e n e n

Aero-Philosophien
lassen sich noch
n i c h t a b s c h ä t z e n .
H a t M e r c e d e s a u f s
falsche Pferd ge
setzt. könnte das
U n t e r n e h m e n T i t e l

verteidigung jedoch
frühzeitig in Gefahr
geraten. Ein kurzfris
tiges Umschwenken
a u f d i e F e r r a r i - A l f a -
Lösung während
der Saison erscheint
fast unmöglich.
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l e r e n B e r e i c h m i c h a u ß e n . U m

maximal 15 Grad, wie es das Re
glement erlaubt. Der Mercedes-
Ansatz überrascht , wei l a l le l ix -

perten prophezeit hallen, dass
die Ingenieure die Lufi weiter wie
bisher an t ien Vorderrädern vor-
bc i l enke i i we rden .

i-errari und Alfa Romeo verfol
gen mil iluer flügelform ganz
klar das sogenannte Outwash-

Prinzip. Die abgeflachten Flaps
an den F.ndplatten helfen, die
L u f t a u ß e n a m V o r d e r r a d v o r b c i -

ztilenken. Die Frontflügel produ
zieren zwar nicht so viel Abtrieb,
dafür wird aber die Strömung
n a c h h i n t e n z w i s c h e n d e n R ä
dern beruhigt. Mercedes und Red
Bull setzen hingegen auf viel An
pressdruck vorne, müssen dann
jedoch hinten mit Turbulenzen
kämpfen, die der Flügel erzeugt.

Me rcedes rä t se l t
M e r c c d e s - Te a m c h e f To t o W o l f f
wundert sich: .Irgendwie müs
s e n F e r r a r i u n d S a u l K - r d e n A b
triebsverlust kompensieren. Die
Frage ist wie." Dazu gibt es ver
schiedene Theor ien: Ferrar i und
Sauber profitieren von einer bes
seren Fahrzeugbalance. Wer vor
ne nicht so viel Anpressdruck
fährt, muss hinten zum Balance-
au.sgleich auch nicht so viel
draufpacken. Das reduziert den
Luftwiderstand, der wegen des
größeren Heckflügels deutlich
gestiegen ist. Ferrari und Sauber
lagen in den Topspeed-Messun-
gen immer im Vorderfeld. Das
würde fur diese These sprechen.

Force India-Technikchef Andy
Green hat noch eine andere Tlieo-
rie: .Ferrari und Alfa stellen ihre
A l l l o s s t ä r k e r n a c h h i n t e n a n .
Damit kriegen sie den Frontflü
gel näher an den Asphalt und
holen sich so den Abtrieb zurück,
den sie wegen der geringeren Flü
gelfläche verlieren." Nun grübeln
alle, welches Konzept das bessere
ist. Ferrari präsentierte sich wäh-
rem! t i e r Tes t s s t a r k . Abe r vo r
allem die klare Formsieigenmg
bei Alfa Romeo öffnete einigen
Ingenieuren die Augen: .Alle Da
t e n i m W i n d k a n a l w u r d e n a u f
der Strecke bestätigt, auch die des
Frontflügels", verrät Teamchef
Frederic Vasseur. Die Alfa-Inge-
niciire waren der Meinung, dass
alle diesen Weg einschlagen wür
den. Bei den ersten Bi ldern des

Die Ferrarl-Flaps biegen sich wie beim Alfa an der Endplatts nach unten

□er Mercedes-Flügel Ist an der Nase flacher. Die Endplatte zeigt nach Innen

Renau l t . Me rcedes und McLa ren fah ren nun m i t doppe l t e r Heck f l ügo l s tü t zo

D ie Sp iege lha l t e rungen werden be i v i e len Au tos zu F lüge le lemen ten Der Innovative Bügetflügel am McLaren hielt bei den Tests nicht lange fest

g



Formelsport | Formel 1: Technik-Trends 2019

Mercedes imd des Red Bull glaub
t e n d i e Te c h n i k e r a u s H i n w i l ,
dass es sich nur um Showflügel
h a n d e l n k ö n n e . D o c h d a n n b l i e
b e n d i e Te i l e a u c h i n B a r c e l o n a

a n d e n A u t o s .

W ü r d e s i c h d i e M e r c e d e s - P h i

losophie als Rohrkrepierer her
ausstel len. könnte das schon die
WM-Vorenlschcidung bedeuten.
Weil der Silberpfeil für eine sehr
moderate Anstellung konzipiert
ist. lasst sich der Ferrari-Weg
nicht einfach kopieren. Für Red
B u l l w a r e d e r U m b a u e t w a s e i n
f a c h e r . D o c h d i e M a n n s c h a f t v o n

Aerodynainik-Guru Adrian Ne-
Wey denkt gar nicht dran, etwas
zu ändern. .Wir bleiben unserem

Flügeliyp treu, weil es für uns am
besten funkt ion ier t . Das Ferrar i -
Konzept haben wir uns natürlich
angeschaut, aber unsere Simula
tionen haben ergeben, dass unser
Flügel mehr Potenzial hat", ver
rä t Teamche f Chr i s t i an Horner,

Trend zur Doppelstütze
Neben dem Frontflügel gibt es
noch mehr i n te ressan te De ta i l s
a n d e n 2 0 1 9 e r - A u t O S . B e i m H e c k -

flügcl ist zum Beispiel ein klarer
Trend erkennbar. Renaul t . McLa
r e n u n d M e r c e d e s s e t z e n n t i n w i e

Fe r ra r i , H a a s , Sa u b e r u n d W i l
liams auf eine doppelte Stütze.
Dami t bes teh t d ie Frak t ion , d ie
mi t e iner e inze lne St rebe unter

wegs ist. nur noch aus den bei
den Recl-Bull-Teams und Racing
P o i n t . R c n a t i i t - T e c h n i k c h e f N I c k

Chester erk lär t , warum man um
geschwenkt ist: „Mit einer ein
zelnen Stütze lagen wir in der
vergangenen Saison schon am
Belastungslimit. Weil der Heck-
flüge) nun größer geworden ist,
Itielicn wir es für sinnvoll, auf die

Befestigung mit zwei Stützen zu
wechseln." Wie man hört, hat die
Doppelstützc nocli ztvci andere
Vorteile. Erstens spart sie Ge
wich t , und zwe i tens können d ie
Ingenieure damit die gewünschte

Verbiegung bei hohen Geschwin
digkeiten besser kontrollieren.

Auch bei den Aufhängungen
gibt es neue Ansalze. Der Trick,
die beiden Arme der oberen Quer-
lenkcr der Hinterradaufhängung
weit innen am Chassis zu einem
flügelähnlichen Elemeni zusam
menzulegen, war schon im Vor
jahr von McLaren erfunden wor
den . M i t t l e rwe i l e s ieh t man ihn
an vielen Autos - darunter auch
bei Mercedes und Ferrari. An der
Vorderachse gibt es ebenfalls in
novative Konzepte. Williams zeig
te bei der Jungfernfahrl des FW42
am dritten Tesitag. dass man die
ses Jahr auf extrem weil nach
oben versetzte Querlenker setzt.
Sic sind über ein Verbindungs
stück mit dem Radträger vcrbtiii-
den. Apropos Verbindungsstück:
Be i Me rcedes s teh t e i n k l e i ne r
Steg vom Radträger nach innen
ab. an den der Pushrod-Dämpfer
a n l e n k t . D i e v e r ä n d e r t e G e o m e

trie sorgt dafür, dass sich das Au
to beim Ein lenken absenkt , was
den Abtr ieb in Kurven erhöht .

B r i e f kas tensch l i t z am RB15
Und dann gibt es natürlich jedes
Jahr noch einige ganz neue
Tr icks, d ie man so vorher noch
gar nicht gesehen hat. So besitzt
der Red Bull RB15 beispielsweise
einen schliizformigen Kanal auf
der Frontpartie-genau auf Höhe
der Vorderachse. Dami t so l l der
Absaugeffekt des S-Schachts ver
besser t werden, durch den Lu f t
v o n d e r U n t e r s e i t e d e r N a s e n a c h
oben geführt winl. Bei McLaren
hat man in diesem Jahr ganz
neue Bügelflügel an den Barge
boards befestigt. Sie flogen je
d o c h b e i d e n B a r c e l o n a - Te s t s e i n

paar Mal ab. Ob ein neuer Trick
funktioniert, lässt sich übrigens
s c h n e l l f e s t s t e l l e n . G u t e I d e e n
w e r d e n v o n d e r K o n k u r r e n z
schnell kopiert. Und am Ende lan
den dann iigendwann doch wie
der alle beim gleichen Konzept. ■

Auch dank der gestapelten Wastegate-Rohre baut Ferrari Im Heck schmal

Bei Williams liegen die Querlenker aus aerodynamischen Gründen weit oben

« s .

Bei vielen Autos verbinden sich die hinteren Quericnkcr zu einem Flügel

D ie Mcrcedes-Schubs t rebe i s t über e inen S teg am Radt räger be fes t ig t

1 0

De r Lu f t ksna l au f de r Red -BuU-F ron tpa r t l e un te r schü t z t den S -Schach t
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Red Bul l er lebte eine

problemlose erste Testwo
che. Max Verstappen und
Pierre Gasly umrundeten
den C i rcu i t de Barce lona-

Catalunya 475 Mal. Der
n e u e H o n d a - M o t o r l a u f t
w ie e in Uhrwerk . Desha lb
wahn t s i ch das Team aus
Milton Keynes auf dem
Weg. Ferrari und Mercedes
in d iese r Sa ison dauerha f t
h e r a u s f o r d e r n z u k ö n n e n .

Von: Andreas Haupt

Ferrari ist der neue Favorit.Da sind sich alle einig.
D o d i w e r i s t i i a c l i e i n e r

Tesiwoche in Barcelona die Num
mer 2 im Forinel-l-Feld? Bei Red
Bull ist man davon überzeugt,
d a s s m a n s e l b s t d e r e r s t e V e r

folger des roten Autos ist. .Auf
F e r r a r i f e h l e n u n s z w e i Z e h n t e l -

Sekunden", sagt Red Bulls Motor
sportchef Helmut Marko. .Mer
cedes liegt hinter uns."

Doch damit allein gibt man
s i c h b e i R e d B u l l n i c h t z u f r i e

d e n . D a s Te a m w i l l a u c h F e r r a r i

schnapiK-n. Der Abonnements-
Weltmeister der Jahre 2010 bis
2 0 1 3 w i l l e n d l i c h w i e d e r n a c h
ganz oben, end l ich auch im
HybridzeitaUer der Königsklas
se konstant Siege einfahren, end
l i c h w i e d e r d o m i n i e r e n . U n d
zwar unabhängig von der Stre
c k e .

Verstappen sehr zufrieden
In der Vergangenheit trumpfte
Red Bull meistens da auf. wo die
Motorleistung eine untergeord
nete Rolle spielte; auf den ver
w i n k e l t e n S t r e c k e n v o n M o n t e
Carlo und Singapur oder in der
d ü n n e n H ö h e n l u f t v o n M e x i k o -
S tad l . Ode r, wo de r Re i f enve r -
schleiß einen großen Kinfluss
auf das Rennergebnis hatte. Da
mit soll Schluss sein. Dank Hon
d a . R e d B u l l t r e n n t e s i c h i m l e t z

ten Jahr von Renault und geht
2019 ins erste Ehejahr mit den
Japanern. Der neue Moiorenpart-
ncr begeistert die Teamführung.
Ingenieure und Fahrer. .Ich bin
s e h r z u f r i e d e n , w i e w i r z u s a m -

U n s e r e B e r e c h n u n

gen ergeben, dass
w i r m o m e n t a n z w e i
Z e h n t e l s e k u n d e n
hinter Ferrari liegen.
D ie ho len w i r b i s
M e l b o u r n e a b e r a u f .
Mercedes liegt hin
t e r u n s . "

H e l m u t M a r k o

menarbciten. Jeder weiß, was er
zu tun hat", sagt Max Verstap-
i J e n .

H o n d a h a t w i e e s a u s s i e h t a l l e
BaU.Stellen beseitigt. In der ersten
T e s r w o c h c w a r e n < l c r V 6 - T u r b o
und d i e E l ek t r omo to ren MGU-K
und MGU-H kugelsicher. An drei
der vier Testtage spulte Red Bull
mehr als 100 Runden ab. Einzig
der Abflug von Pierre Gasly am
D i e n s t a g n a c h m i t t a g k o m p r i
mierte die Fahrzeit. Weil die Tur-
bolader durch den Einschlag
rückwärts in der Streckenbegren-

ztmg elw.is a])bekommcn hatten,
wechselte Honda zur Sicherheil
über Nacht den Motor. .Wir ha^
ben be i de r Power -Un i t übe ra l l
Fortschritte gemacht", sagen di(
Ingenicure. .Der Motor ist star
ker und zuverlässiger. Aber es ist
nicht nur das. Honda geht mil
einem ganz anderen Eifer an die
Sache heran. Es 1st ihre Hinga
be. die uns noch optimistische:
m a c h t . "

In diesen Aussagen steckt aucl
Kritik am alten Motorenparinei
Renaul t . Man hör t . Honda tcst (
seinen V6-Turbo rund um die Uhr
auf dem Prüfstand. Auf der Suche
nach noch mehr Leistung und
noch mehr Standfe.stigkeit. Red
Bu l l i s t zu f r ieden mi t den Res
sourcen. den Einrichtungen wi(
P r ü f s t ä n d e n u n d S i m u l a t o r e i
und der Arbeitsweise der Japaner
Dinge, die man an Renault stet:
bemängelt hatte. Es gibt keiner
Notstand bei Ersatztei len. Honda
hat fü r d ie Tes t fahr ten mehrere
E r s a t z k i t s v o r b e r e i t e t . '

Entwicklung für Red Bull '
Ku rzum: Es i s t de r S ta tus , e i n
W e r k s t e a m z u s e i n , w a s d e r
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Rennstall glücklich macht. Red
K u I I i s t n i c h t m e h r A b n e h m e r,
d e r r. i i s e h e n m u s s , w i e e r d i e
Ware am besten unterbringt im
Auto. Die Entwicklung der An
triebseinheit zielt jetzt voll auf
die dunkelblauen Autos ab. Hon
d a u n d R e d B u l l s t i m m e n s i c h
a u f e i n a n d e r a b . M o t o r e n - u n d

Chassisabteilung arbeiten Hand
in Hand i n unmi t t e lba re r Nach
barschaft. Die Japaner betreiben
eine Filiale im englischen Milton
Keynes, wo auch Red Bull behei
m a t e t i s t .

4 7 5 R u n d e n o d e r 2 2 U Te s t k i

lometer in der ersten Woche zeu
gen von guter Zusammenarbeit.
Auch wenn Mercedes (610 Run
den) und Ferrari (598) ein größe
r e s P e n s u m a b s o l v i e r t e n : W a n n
ist Red Bull zuletzt so gut aus den
Startlöchem gekommen? Bislang
konzentrierte sich der englisch-
österre ichische Rennsia l l darauf .

Aerodynamikdaten zu sammeln,
die Ergebnisse aus Simulator und

W i n d k a n a l m i t d e r S t r e c k e a b

zugleichen, verschiedene Setups
auszuprobieren und in Longruns
die neuen Pirelli-Reifen zu verste
hen. Die Show überlässt man den
anderen. Red Bull schnall te kein

einziges Mal in der ersten Woche
die weichen Reifen auf. „Das all
gemeine Gefühl im Auto ist ein
sehr gutes. Das zeigt sich zwar
nicht in den Rundenzei ten, aber
es sind Testfahrten. Da kommt es
nicht darauf an. vorne zu stehen.
W i r w i s s e n , w a s w i r t u n m ü s
sen*. sagt Pierre Gasly.

Nicht fa lsch le i ten lassen
M a n w i r d d i e z w e i t e T e s t w o c h e

abwar ten müssen, um zu er fah
ren. wie gut der neue Honda-
Moto r ta l säch l i ch i s t . Es he iß t ,
auch Ferrari habe über den Win
ter einen weiteren größeren Fort
schritt bei Leistung und Effizienz
e r z i e l t . M e r c e d e s w i r d e b e n f a l l s

n ie )» s t i l l s tehen . „Wenn e inma l
einer aufdreht, z iehen die ande

r e n n a c h . D a n n b e k o m m e n w i r
ein besseres Bild", glaubt Marko.
Die Fahrer ber ichten b isher nur
Positives. VcrstapiK-n kann den
Vergleich zwischen Renault und
Honda ziehen. Gasly zwischen
dem letztjährigen Honda-Motor
mid dein diesjälirigen. „Sie spre
chen von spürb.ir mehr Ix-isiung.
Der Motor hangt gut am Gas und
entfaltet die Leistung Ijarmo-
nlsch über ein brei tes Drehzahl
band." Auffällig: Bei Slanddreh-
znhl hebt sich der Hoiida-V6 mit
seiner Klangfarbe von allen Kon-
kurrenzprodukien ab. Kein Mo
tor brummt undgrolit .so tiefwie
der japanische.

Die Ingenieure lassen sich
keine Leistungsdaten entlocken.
Doch eine Aussage lässt aufhor
chen. „Die zwei Zehntel, die uns
a u f F e r r a r i f e h l e n , m ü s s e n w i r
auf der Chassis-Seite finden." Mit
a n d e r e n Wo n e n : H o n d a i s t m i t
der Hilfe von Berater Mario lliicn
ein richtig guter Spniug gclun-

Elnzlges Malheur; Neuzugang Pierre Casly wirft den Red Bull am zweiten Testtag in die Streckenbegrenzung

Beobachtungen an der St recke: Helmut Marko und Jos Vers tappen s tud ieren das e igene Auto und d ie Konkurrenz

gen. Der Ruckstand soll mit ei
nem großen Upgrade in der z\vei-
tcn Testwoche schmelzen. „Spä
testens bis Melbourne ist er weg",
sagt Marko. Red Bull verspricht
Andeningen an allen Ecken des
Alltos. Aerodynamische wie me
chanische, Man hört, es soll auch
e inen k le inen Tr ick an den Auf
hängungen geben. Die Spione der
antieren Teams wcnlen ganz ge
nau liinscliauen. Einen geänder
ten Hcckflügel hatte Red Bull
bereits beim dritten Testtag am
Auto. Die Spezifikation fiir mehr
Anpressdruck half, den RB15 bes
s e r a u s z u b a l a n c i e r e n . D a s s c h a f f t

m e h r V e r t r a u e n b e i d e n F a h r e r n
und fuhrt zu geringerem Reifen
v e r s c h l e i ß .

B e i d e n P i r e l l i s s c h a u e n d i e

Ingenieure ganz genau hin. Zwar
s c h i e n i n B a r c e l o n a i n d e r e r s t e n

Tesrwoche überwiegend die Son
ne und die Temperaturen kletter
ten in den zweistelligen Bereich,
doch trotzdem lag der Asphalt
eher auf der käl teren Seite. Die

Ingenieure müssen das einkal
k u l i e r e n b e i i h r e n B e r e c h n u n
gen und I lochrechmingen. .F.s ist
e in A lb i raum. D ie dünnere L i i i f -
fläche soll Graining zwar mini
mieren. doch bei den niedrigen
Temperaturen körnen die Reifen
t r o t z d e m . W i r m ü s s e n h ö l l i s c h

aufpassen, nicht die falschen
Rückschlüs.se zu ziehen und uns
dadurcli in eine faLschc Richtung
bei der Fahrzeiigentwickhmg lei
t e n z u l a s s e n . "

Party mit Honda
Eine Schwäche der vergangenen
Jahre soll behoben sein. An Pole-
Pos i t ions war in den se l tensten
Fallen zu denken. Im dritten Teil
der Qiialifikation fiel Red Bull
gegenüber Mercedes und Ferrari
ab. Weil die beiden anderen Topv
t e a m s d e n N a c h b r c n n e r z ü n d e

t e n . I n d i e s e r S a i s o n w i r d a u c h

Red Bull mit Honda einen „Party-
Modus" haben. Extra-Leistung
für die entscheidende Qualifika-
t i o n s r i i n d e .

A l l e r V o r a u s s i c h t n a c h w e r
den gute Startplätze auch in die
sem Jahr maßgebend für gute
Rennergebnisse sein. Trotz neuer
ITügel scheint Überholen weiter
ein großes Problem. Das zeichne
t e s i c h s c h o n i n d e r e r s t e n W o c h e
ab. Ein Ingenieur erklärt das so:
„ W i r s t r e b e n n i c h t n a c h A u t o s ,
die Überholen vereinfachen. Wir
wollen alle das schnellstmögliche
A u t o b a u e n . D a m a c h e n w i r k e i

ne Kompromisse, (m Fußball sagt
man bei Real Madrid ja auch
n i ch t , dass e i n 1 :0 e i n aus re i
chendes Ergebnis sei." ■
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F o r m e l l

K r i s e b e i W i l l i a m s
W i l l i a m s h a t d i e W i n t e r
t e s t f a h r t e n m i t z w e i e i n
halb Tagen Verspätung
aufgenommen. Und da
w a r d a s n e u e A u t o i m m e r

noch nicht fertig. Beim
d r i t t ä l t e s t e n Te a m d e r
Formel 1 brennt der Baum.
Hintergründe einer Krise.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Es war ein Trauerspiel.Zweicinhall) Tage blieb die
Williams-Garage in Bar

celona 7.U. Krst am Mittwoch um
1 4 . 2 7 U h r r o l l t e d e r n e u e W i l
liams I-W42 auf die Strecke. Und
immer noch war da.s Auto nicht

komplett. Es fehlten feicbleche
u n d T e i l e v o m U n t e r b o d e n .

C i a i r e W i l l i a m s w a r u n t r ö s t
lich: .Dafür gibt es keine Ent
schuld igung. Es is t pein l ich,
w e n n a l l e a n d e r e n Te a m s m i t
ihren Autos fertig werden und

wir nicht. Und dass es uns in 42
Jahren zum ersten Mal pas.sicrt
is t . " Über Deta i ls wol l te d ie
Teamchefin nicht sprechen:
..Wir werden die Hintergründe
analy.sieren und sicherstellen,
dass sich das nie wiederholt."

Im Mittelpunkt der Kritik
s teh t Techn ikd i r ck to r Paddy
Lowe. Nur eine Abfindung in
zweistelliger Millionenhöhe soll
Will iams bislang davon abgo-
l ial ten haben, sich von Lowe zu
trennen. Ein Insider verrät: .Uns

Als der Williams am dritten Testtag erstmatsdie Garage verließ, fehlten noch einige Aerodynamik-Teile

F o r m e l l

Überholproblem bleibt

fehlen Leute mit Führungsqi a-
l i täten. Auch in den Ebenen un
ter Paddy. Die hat er mit seinen
L e u t e n b e s e t z t . D a f ü r s i n d d i e
guten gegangen." Obwohl .seit
Wochen klarwai-, dass es mil cl.'r
Fertigstellung des Autos knapp
wird, hat Wi l l iam.s nic l i t d ie
Schlagzahl crliölu. Die Mitar
beiter fangen um 9 Uhr an und
hören um 17 Uhr auf. Samslig
und Sonntag ist die Fabrik leeî .

D i c F a h r e r e r l ü h r e n e r s t 3 6
Stunden vor dem ersten Testlag.
dass ihr Auto verspätet ist. ..Wir
k ö n n e n u n s n u r b e i i h n e n c r t -

schuldigen", leistete Ciaire W !•
Harns Abbitte. Die Ingenien e
mussten ihren l in twick lun j -s-
fahrjilan umschieiben. «Wir wc r-
den mit Kompromissen leben
müssen. Unser Fokus liegt jetzt
auf dem Aerodynamikprogrami i.
Wir glauben, wir haben eine
guten Schritt gemacht."

Die Wahrheit soll anders aus
sehen. Dazu ist das Auto übei'-
gewichtig. Befürchtungen, da
beim Saisonstart keine zwei A
tos fertig seien, dementiert W
Hains; -Wir haben bis Melboun
zwei Autos, e in dr i t te .s Chass
und genug Ersatzteile." ■

Sind die neuen Aerody
namik-Regeln ein Flop?
Die Fahrer ber ichten, dass
sich für sie vom Gefühl
nichts geändert hat. Das
H i n t e r h e r f a h r e n u n d d a m i t
auch das Überholen ist so
schwer w ie vorher auch.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Der Plan war ambitioniert.Neue Aerodynamik-Regeln
sol l ten das Überholen er

leichtern- Das ging vor zehn Jah
r e n s c h o n e i n m a l s c h i e f : 2 0 0 9

wurden die Flügeldimensionen
geändert und die Verkleidung
v o n s ä m t l i c h e n A u f b a u t e n e n t -

lümiselt. um dem nachfolgenden
A u t o e i n e b e s s e r e L u f t z u v e r

s c h a f f e n . Ta t s ä c h l i c h h a t t e m a n

d a m i t d a s P r o b l e m n o c h v e r -

1 4

s c h ä r f t ; i 3 a n k d e r b r e i t e r e n
Frontflügel konnten die Ingeni
e u r e d i e t u r b u l e n t e L u f t a u ß e n
um d ie Vo rde r räde r he rum d i r i

gieren. Diese Verwirbclungcii
t r a f e n h i n t e r d e m A u t o w i e d e r
z u s a m m e n u n d r a u b t e n d e m V e r

folger Anpressdruck.
Die neuen Regeln zielen da

rauf ab. d. is zu verhiuciern. Der
Frontflügel ist jetzt weniger zer
klüftet. aber auch brei ter. .Wozu
hat man die Flügel wieder breiter
gemacht, wenn man verjähren
draufgekommen ist. dass genau
diese breiten Flügel das Problem
s i n d ? " , w u n d e r t s i c h S e b a s t i a n
Vet te l . Der Perrar i -P i lo t t ra t am
dritten Testtag den Beweis an.
dass sich nichts geändert hat.
Vette l fuhr rundcnlang hinter
dem McLaren von Car los Sa inz
her und stellte fest: „Keine Chan
ce. an ihm vorbe izufahren." Da
niel Riccinrdo hatte am Tag davor
die gleiche Erfahrung gemaclu.

Red-Bull-Technikgui-u Adrian Nc-
wey fürchtet: .Das Überholen
wird eher noch schwieriger. Die
neuen ITontflügel liefern insta
b i l e n A b t r i e b . " F o r c e - I n d i a - Tc c h -

nikcliefAndy Green wundert das

n i c h t : . W i r b a u e n k e i n e A u t o
die dem Hintermann das Fahre^i
e r l e i c h t e r n . W i r s c h a u e n , d a
unser Auto so schnell wie inö.
lieh ist. Und dazu muss die l.ii
a u ß e n v o r b e i . " ■

Oer Ab t r i ebsve r l us t be im d i ch ten H in te rhe r f ah ren i s t Immer noch spü rba r i
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F o r m e n

In der Mitte alles eng
N A C H R I C H T E N

Im Mittel feid der Formel 1

geht es wieder extrem eng
zu. Renault b läst dabei der
Wind stark ins Gesicht .
Nico Hülkenberg rechnet
mit einem spannenden
Rennen um Platz 4.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Prinzipiell ist Nico Hülkenberg mit seinem Renault
R.S.19 zufrieden; -Icli liabe

ein gutes Gefühl. Wir haben es
geschafft, den Abtrieb zurück
zuholen. den wir mit den neuen
Regeln eigentlich verlieren sollten.
Das Auto fühlt sich eigentlich so
an wie das im Voijahr. Als hätte
jemand -copy & paste" gedrückt."
Dem Kompliment folgt eine Ein
schränkung; „Die Instabilität im
Heck scltleppen wir weiter mit.
Irgendwie steckt das in dem Auto
drin. Bei allen Anstrengungen, Ab
trieb zurüclczuholen, haben wir es

F o r m e l l

Renault stellt sieh auf verstärkte Gegenwehr der Mittelfeld-Konkurrenz ein

nicht auch noch geschafft, dieses
P r o b l e m z u l ö s e n . "

Der neue Motor hat laut Hül

kenberg deutlicli mehr Leistung.
Dabei ist er noch gar nicht kom
plett. in der zweiten Testwoche
treffen die letzten Komponenten
d e r 2 0 1 9 e r A n t r i e b s e i n h e i t e i n .

„Es ist sdiwer. mehr Leistung zu
spüren, weil wir mit den riesigen
Hcckf lügeln e inen Bremsfa l l

schirm aufgespannt haben", er
klärt Hülkenberg. Der Zuwachs
an Power kam n ich t ohne Kom

promisse anderswo; „Auf der
Geraden schal tet d ie MGU-K zu
früh ab." Hülkenberg erwartet
ein enges Rennen im Mittelfeld,
v o r a l l e m m i t S a u b e r u n d H a a s ;

„Es ist brutal ausgegliclien. Wir
sind bei der Musik, aber keines
wegs komfortabel Vierter," ■

Pirelli plant für 2021
Pirelli zeigt sich mit den
Ergebnissen der ersten
Te s t w o c h e z u f r i e d e n . D i e
Ve r a n t w o r t l i c h e n s i n d m i t
i h ren Gedanken aber auch
schon bei der Entwicklung
für die Saison 2021.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Der erste Dank der Pirelli-Verantwon l i ehen In Bar
celona galt dem Weller-

g o l t , N a c l K i e m d e r W i n t e r
Kata lon ien vor 12 Monaten fest
im Griff hatte, kleiierie das Ther
mometer dieses Jahr fast immer
an die 20-Grad-Marke. „Trotz der
wärmeren Temperaturen haben
wir keine Blasenbildung gesehen.
Und Graining gab es nur ganz
früh am ersten Testtag, als noch
kein Gummi auf der Bahn lag",
jubelte Sportchef Mario Isola.
Auch mit dem Gripnivcau der
n e u e n R e i f e n s i n d d i e I t a l i e n e r

z u f r i e d e n . W a s d e n V e r s c h l e i ß

angeht, fehlen nach nur einer
Testwoche zwar noch Daten, ne

gative Überraschungen erwartet
m a n a b e r k e i n e .

So kann sich Pirelli jetzt schon
a u f d i e R e i f e n d e r k o m m e n d e n

Jahre konzentrieren. „Wir wollen
d i e T e s t s m i t d e n 2 0 2 0 e r M i

schungen bis September abge
schlossen haben, damit wir f rüh
m i t d e n I S - Z o i l - R e i f e n f ü r 2 0 2 1

star ten können" , ver rä t Iso la .
Der Wandel vom 13 Zoll gro

ßen Ballon- zum 18 Zoll großen
Niederquerschnittsreifen ist ein
Mammutprojekt. „Wir brauchen

ein Au to , au f das d ie 18-Zö l le r
passen und das uns repräsenta
t i v e D a t e n e r m i t t e l t . " A u c h d i e
Ingenieure der Teams müssen
s ich an d ie neuen D imens ionen
gewöhnen. Der Reifendurchschniit
wächst um fünf Zent imeter, „Wir
dürfen die Hanken nicht zu klein
bauen, damit die Bcla.stungon auf
Felgen und Aufhängungen nicht
zu stark steigen, wenn ein Pilot
zum Beispiel über die Randsteine
fälirt. Und unsere Logos müssen
ja auch noch zu sehen sein." ■

Dank neuer, verchromter Back fo rmen g länzen d ie P i re l l l -Re l fen d ieses Jahr

F E U E R B E I M C L A R E N

N a c h A b s c h l u s s d e r e r s t e n

Te s t w o c h e a b s o l v i e r t e M c

Laren am Freitag In Barcelona
noch einen sogenannten
Fi lmtag, bei dem Aufnahmen
für PR-2wecke angefertigt
w e r d e n . D a b e i b r a c h e i n

kleines Feuer in der Garage
a u s . O b w o h l d e r B r a n d l a u t

McLaren schnell gelöscht
werden konnte, mussten drei
Angestellte des Teams zur
Behandlung ins Krankenhaus.

A C H T N E U E S P O N S O R E N

Die Namensänderung von
S a u b e r i n A l f a R o m e o z a h l t

s i c h f ü r d a s Te a m a u s . „ E s

ist einfacher, Sponsoren zu
finden", erzahlt Teammanager
B e a t Z e h n d e r . Ta t s a c h l i c h

h a t S a u b e r f ü n f n e u e P a r t n e r

gefunden. Drei weitere sollen
n o c h k o m m e n ,

A E R O D V N A M I K - T R A N S F E R

Racing Point bedient sich
bei Sauber, Aerodynamiker
Mariano Alperin wechselt von
Hinwil zu Racing Point.

E I N H E I T S G E T R I E B E

A b 2 0 2 1 s o l l e s E i n h e i t s

getriebe geben. Interessierte
H e r s t e l l e r k ö n n e n s i c h b e i d e r

F I A m e l d e n . N u r d i e K a s s e t t e

m i t d e n G e t r i e b e - I n n e r e i e n

w i r d s t a n d a r d i s i e r t D a s

G e h ä u s e k ö n n e n d i e Te a m s

w e i t e r s e l b s t b a u e n ,

NEUER JOB FÜR BOULLIER
N a c h s e i n e m A b s c h i e d a l s

Te a m c h e f v o n M c L a r e n v o r

e i n e m h a l b e n J a h r h a t E r i c

B o u l l i e r n u n e i n e n e u e A u f

gabe gefunden. Der Franzose
hilft den Organisatoren des
F l - R e n n e s I n L e C a s t e l l e t a l s

„strategischer Berater",

M E X f K O - G P I N G E F A H R

D e r P r ä s i d e n t v o n M e x i k o ,

Andres Manuel Lopez Obrador,
hat öffentlich erklärt, dass
d e r G r a n d P r i x k e i n e S u b v e n
t i o n e n a u s ö f f e n t l i c h e r H a n d

e r h a l t e n s o l l . D a m i t i s t e i n e

Verlängerung des nach 2019
auslaufenden Vertrags in
Gefahr. „Es sieht nicht gut
aus", erklärte Racing-Point-
Pilot Sergio Pörez.
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BMW-Sportchef Jens
Marquardt über die GTE-
Projekte in der IMSA-Serie
und der Sportwagen-WM,
d i e u n t e r s c h i e d l i c h e n A n
sätze im Prototypensport
und die Zukunft der Marke
im GT3-Rennsport.

Von: Marcus Schurig

Das Langstrecken-Jahr hat
für BMW mit dem M8-Sieg in
Daytona gut begonnen, oderi?
Das 24h-Rennen in Daytona wir
insgesamt erstklassig balancioijt.
<ia muss man auch der BOP ein
Kompliment machen. Und wir
waien supereffizient unterwegjs;
Von 592 Runden haben wir m
drei Run<len geführt - aber d
waren ha l t d ie le tz ten dre i , a
d ie es ankam! Das Ral ia l -Tea
und die Fahrer haben trotz dir
schwierigen Wettcrverhältniŝ e
einen sehr guten Job gemacht. Es
war natürlich ein bisschen scha
de für das Scliwesteraulo iriil
Alex Zanardi. die hatten gai
früh bei einem Stopp ein lec
nisches Problem: Iis ging eil
Steckverbindung zwischen de
Lenk rad und dem Ansch luss
der Lenksäule kaputt, weil Zant
dl das Lenkrad Just in dem M
m e n t a u f s e t z e n w o l l t e , a l s d
Fahrzeug ruckartig abgelasst
wurde. Die Rci^aratur hat ac
Runden gekostet, und einen
großen Rückstand kann in?
n i c h t w i e d e r a u f h o l e n . A b e i
S u m m e w a r d a s f ü r B M W e

Mega*24h-Rennen!

e f

Die zentrale Frage war ja a: n
Ende: Kommt eine rote Flag
ge? Wie haben Sie das stra
tegisch gespielt?
Da hat das Team auf einem abs o-
luten Topniveau agiert. Teamch
Bobby Ralial liat bei seiner Teai ü-
aufstellung für 2019 einige Änc e-
rungen vorgenommen, und za-
sammen mit unseren Leuten vrjm
der Motorsport-Abteilung hat i^ie
Gruppe die Strategie permanent
diskut ie i t und immer wieder neu

aufgegleist.

I n d e r I M S A h a t d e r M 8 G T E
s c h o n m e h r f a c h g e w o n n e n ,
In der Sportwagen-WM nobh
nicht. Steht jetzt das WM'
Programm unter Druck?
Unser Commitment für d ie WEG
gellt bis zum Ende der Supi r-
s a i s o n 2 0 1 8 / 1 9 . D a s M o d e l l d

Supersaison wurde ja erst na
unserem offiziellen Einstieg e:

e r

: h
n -
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„Der ACO verfolgt aktuell
noch eine andere Richtung"
geführt und läuft über andert
halb Jahre. Als Hersteller unter
ziehen wir die Rennprogrninme
alle zwei Jahre automatisch einer
Bewertung und fragen uns; Lief
alles wie geplant? Haben wir un
s e r e Z i e l e e r r e i c h t ? M u s s m a n

Veränderungen machen? Das ist
bei uns Routine. Und genau diese
Bewertung steht im Juni auch für
das WEC-Progranini an.

Wie fällt Ihre Bewertung des
W M - E i n s a t z e s d u r c h d a s
M T E K - Te a m b i s h e r a u s ?
Z u n ä c h s t s o l l t e m a n n o c h d i e
letzten drei Rennen in Sebring.
Spa und Le Mans abwarten. be\'or
m a n e i n F a z i t z i e h t . E s i s t a b e r

auch k la r, dass w i r b i she r aus
d e m M 8 - P a k e t i n d e r W M n o c h

n i c h t d a s B e s t e h a b e n h e r a i r s h o -

l e n k ö n n e n . D e s h a l b h a b e n w i r
an der Front noch eine Reclinung
offen. Wir konzentr ieren uns mit
vo l lem Fokus auf d ie res t l i chen
drei Rennen. Im Juni werden wir
uns auch intern mit unserer Kom
munikations- und Marketingalv
teilung zusammensetzen, um die
Supersaison und das WEC-Enga-
gement einer Bewertung zu un
terziehen. Und dann müssen wir
sehen, was wir machen. Der ACO
würde gerne früher ein Commit
ment haben, aber ich muss ganz
ehrlich sagen: Bei solchen Enga
gements geht es immer auch um
sehr v ie l Ge ld , und dann muss
man s ich d ie Ze i t nehmen, das
richtig zu analysieren.

W e n n m a n d i e b e i d e n S e r i e n
W E C u n d I M S A v e r g l e i c h t ,
muss man schon sagen, deiss
d ie IMSA e inen seh r gu ten
Job macht , oder?
Ich will das Jetzt nicht unbedingt
i n R e l a t i o n s e h e n o d e r b e w e r t e n .
Wir haben als BMW in der IMSA
bisher besser performed als in
der WM. und das ist etwas, was
wir uns anschauen müssen, wei l
wir da in der WEC unter Umstän
den etwas liegen gcla.ssen haben.
Da geht es auch um komplizier
te Sachen wie beispielsweise die
Nutzung der Regenreifen: Belm
WM-Lauf in Shanghai haben wir
komplett underperformed. beim
IMSA-Rennen in Daytona waren
wir konkurrenzfähig. Das alles

müssen wir verstehen. Deswegen
bin ich froh, dass wir in der WM
n o c h d r e i R e n n e n Z e i t h a b e n .

I m P r o t o t y p e n s p o r t l i c h t e t
sich der Nebel: hier das Hyper-
c a r - H y b r i d - R e g l e m e n t , d o r t
die DPI-Formel ohne Hybrid.
Wie bewer ten S ie d ie Ansätze?
Es ist beachtl ich, wie viele DPl-
AiUos da Jetzt unterwegs sind,
das Niveau ist hervorragend, mit
sehr vielen Top-Level-Teams. Die

„BMW hat derze i t
keine separate
P l a t t f o r m f ü r Z w e i
t ü r e r - u n d d a m i t
k ö n n t e n w i r i n d e r
Z u k u n f t t h e o r e t i s c h

gar kein GT3-Auto
homologieren."
BMW-Sportchef Jens Marquardt

IMSA h.at die Klasse gut aufge
s e t z t u n d s t a b i l i - s i e n . A u f d e r
Kostenseite ist man ohne Frage
im richtigen Korridor und sehr
effiz ient , dazu werden a l le tech
nischen und strategischen Wei
terentwicklungen im Schulter
s c h l u s s m i t d e n P a r t n e r n u n d

Herstellern vorgenommen. Und
nach meiner Einschätzung sind
al le Herstel ler, d ie DPI machen,
auch happy. Schon deshalb ist
IMSA gut beraten, das Thema
e v o l u t i o n ä r w e i t e r z u e n t w i c k e l n ,
da gehört aber zum Beispiel auch
das Thema Hybridisieningdazu.
A b e r w i e i n d e r D T M d a r f d a s

Thema Hybrid kein Kostentreiber
se in , es dar f be i de r Hardware
keine großen Unterschiede ge
ben, und im Optimalfall verbün
det man sich mit einem Partner,
d e r e i n E i n h c i t s - o d e r S t a n d a r d

system liefern kann.

U n d d e r A C O ?

Der ACO verfolgt aktuell noch eine
andere Richtung. Die Hypercar-
Idee ist für uns eine schwierige
Plattform, denn wir haben auf der
S e r i e n s e i t e b e k a n n t l i c h k e i n s o l

ches Hyp>ercar. Wir haben in der

jüngeren Vergangenheit viel Gekl
in die CTE-Klasse und in das MB-

Projekt investiert, und das wollen
w i r i n d e r Z u k u n f t e r s t e i n m a l
w e i t e r f ü h r e n .

i s t d a s T h e m a D P I f ü r B M W
genere l l von In te resse?
Also, wir hatten Ja schon mal
solch ein Engagement als Moto
renlieferant bei den Daytona Pro
totypen. die damals die Topklasse
der Grandam-Ser ie b i ldeten. Ich

sage es mal so: Das 'fitema steht
bei uns aktuell nicht ganz vorne.
Ich habe in den Diskussionen mit
I M S A a u c h n o c h e i n m a l e i n e n i n
tensiveren Austausch mit der FFR

angeregt, denn wir haben dort ja
viel Erfahrung mit Spec-Formeln
und mit Einheitsbaulcilen gesam
melt. Wir sind d.i im regen Aus
tausch. und es macht auch wirk
lich immer Spaß, mit den IMSA-
l/^uten zu diskutieren und zusain-
m e n z u a r b c i i e n . D a s s o l l a b e r b i t t e

i m U m k e h r s c h l u s s n t c l n b e d e u
t e n . d a s s C S m i t d e r F I A u n d d e m

ACQ keinen Spaß macht.

W i e s t e h t e s u m d i e Z u k u n f t
des Engagements von BMW
I n d e r G T S - K l a s s e ?
Im Moment ist die l,age für uits
so. dass wir dringend das neue
Reglement für den nächsten Ho-
mologationszyklus ab 2022 beno
tigen. Der Grund: Bei BMW hat
s i c h d i e P a l e t t e d e r S e r i e n m o d e l l e

so entwickelt, dass es mittlerwei
le kein Auto gibt, auf dessen Platt
f o r m e s k e i n e n V i e r t ü r e r m e h r
gibt. Alle Siraßcnautos teilen sich
B a u k ä s t e n u n d P l a t t f o n n e n . e s

gibt gar keine separate Plattform
f ü r e i n e n Z w e i t ü r e r m e h r - u n d
d a m i t k o n n t e n w i r t h e o r e t i s c h
gar kein GT3-Aiito mehr homolo-
gicren. Das haben wir mit der FIA
seit letztem Jahr intensiv bespro
chen. und ich gehe d.ivon aus.
dass das im neuen Reglement be
rücksichtigt wird. Das betrilTt
übrigens nicht nur BMW. sondern
auch andere Herstel ler.

Aber S ie p lanen , i nderGT3-
K i a s s e w e i t e r z u m a c h e n ?
Wir arbeiten daran, ab 2022 einen
Nachfolger parat zu luibcn.

B i s h e r w a r e n b e i B M W e i n
z e l n e M o d e l l e e x k l u s i v f ü r
Serien reserviert, wie der M4
f ü r d i e D T M . K ö n n t e s i c h d a s
ä n d e r n ?

Ja. das könnte sich ändern.

Wie bewerten Sie insgesamt
das Konzep t de r In te rcon t i
nen ta l GT Cha l lenge?
Erst einmal gebührt Promoter Ste
phane Kate! ein Kompliment, was
er mit der Serie auf die Beine ge
stellt hat. Das ursprüngliche Kon
zept in der IGTClx'stand ja darin,
dass d ie Hers te l l e r m i t l ok . i l en
Te a m s z u s a m m e n a r b e i t e n . D . i s
haben wir zwei Jahre probiert,
aber wir haben es nicht richtig
hinbekommen. Jetzt haben wir
unsfcstgelegt. d.asswir mit Schnit
z e r u n d W a l k e n h o r s i z w e i Te a m s

in diese wichtige Serie entsenden.
Das mag vielleicht nicht der effi
zienteste Weg sein, aber wir wol
len ganz klar die Präsenz in dieser
S e r i e s i c h e r s t e l l e n . ■

s t a r t e t S M W m i t d e m M 8 G T E n e b e n d e r I M S A - S e r l e a u c h w e i t e r I n d e r W E C ?
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

V L N / Z A h - R e n n e n N ü r b u r g r i n g

R e i f e n w e l t e r i n D i s k u s s i o n
D e r D M S B w i l l d i e A n z a h l
der Re i fenspez ifikat ionen
in de r GT3 -K [asse f ü r den
E i n s a t z a u f d e r N o r d -
s c h l e i f e i n d i e s e r S a i s o n
auf insgesamt sechs be
grenzen. Pro Wochenen
d e s o l l e n i n Z u k u n f t n u r
n o c h d r e i v e r s c h i e d e n e

Reifentypen erlaubt sein.
Krit iker bemängeln die
kurzfristige Änderung.

Von; Bianca Leppert

Das Tlicnia Reifen auf derN o r d s c h l e i f c b l e i b t e i n
D a u e r b r e n n e r . W i e m a n

hört , hatten sich der DMSB und
die Reifenlierscelier im Septem
ber vergangenen Jahres eigent
lich auf einen langfristigen Plan
geeinigt. Nun kam wohl in Ver
bindung mit der anstehenden
S t r e c k c n a b n a h m e d u r c h d i e P I A

die neue Regelung ins Spiel, dass
nur noch sechs Spezifikationen
in der gesamten Saison sowie

Der DMSB will die Anzahl der zur Verfügung stehenden Reifen für die GT3-Teams auf der Nordschleife limitieren

drei Spezifikationen pro Wo
chenende erlaubt sein sollen. Das
gilt sowohl für die VLN-Laufe als
auch für den 24h-Quali-l,auf so
w i e f ü r d a s 2 4 h - R e n n e n a u f d e m

Nürburgring. Vor einem Event
d ü r f e n f ü n f v e r s c h i e d e n e V a r i a n

ten angemeldet, aber nur drei
davon eingesetzt werden.

D a s s c h e i n t z w a r a l l e s d u r c h
aus machbar zu sein, ist jedoch
i K ' i n e u e n M o d e l l e n w i e e t w a

dem Porsche 911 GT3 R fur die
Re i fenhers te l l c r eher von Nach
teil. weil man hier noch zu wenig
Erfahrungswcrte liat und Daten
i m K e n n e n s a m m e l n m ü s s t e .

Kritik an der Entscheidung
des DMSB wird deshalb laut, weil
s i e n i c h t d i r e k t n . i c h S a i s o n e n d e
k o m m u n i z i e r t w u r d e , s o n d e r n
erst kurzfristig linde [amiarund
s i ch ke i n n e u e s a ku te s S i ch e r
h e i l s t h e m a s e i t d e n l e t z t e n G e

sprächen mit den Reifenhcrstct-
lem aufgetan hat. Entsprechend
nuisscn diese ihre Fahrpläne nu
w i e d e r u i n w e r f e n .

Dic l l .N wurde mit der DMSf
Entscheidung in Verbindung gi
bracht, war aber keineswegs ii
volvierl. sondern siebt eher eine
Izi.sungsweg darin, mit allen Pa:
teien eine Disiing zu erarbeite i
und so eine Planimgssicherhc l
zu garantieren. ■

D e u t s c h e r S p o r t f a h r e r K r e i s e . V. : H a u p t v e r s a m m l u n g B l a n c p a l n - C T- R e n n s e r l e n

i : W i e d e r w a h l
z u m D S K - P r ä s i d e n t
Bei der Hauptversamm
lung des Deutschen Sport
fahrer Kreises e.V. (DSK)
am Nürburgring wurde
Dr. Karl-Friedrich Ziegahn
für weitere zwei Jahre im
A m t a l s D S K - P r ä s i d e n t

bestätigt. Ziegahn hat mit
Jörg van Ommen nun aber
e inen neuen S te l l ve r t re te r.

Seit 2005 ist Karl-Friedrich Ziegahn mittlerwei
l e P r ä s i d e n t d e s D e u t

schen Sportfahrer Kreises. Auf
der Mitgliederversammlung am
vergangenen Samstag im Dorint
Hote l am Nürburgr ing wurde
Ziegahn, der als Bercichsleiter
a m K a r l s r u h e r I n s t i t u t f ü r
Technologie (KIT) arbeitet, von
den Mitgliedern wiedergewählt.

Blancpain GT: Viele
Regeländerungen

Ziegahn setzte sich dabei gegen
Jörg van Ommen durch, der von
E x - D S K - P r ä s i d e n t W i n f r i e d M a t

ter als Gegenkandidat vorge
schlagen wurde. .Ich bedanke
mich bei den Mitgliedern, dir
m i r s e i t 2 0 0 5 i h r V e r t r a u e n
s c h e n k e n u n d m i c h a l s P r ä s i
dent des DSK wiedergewählt
haben", sagte Ziegahn nach der
W i e d e r w a h l .

Mi t Jörg van Ommen und
F r a n k T a l l e r w u r d e n a m N ü r

burgring zwei neue Gesichter
in das DSK-Priisidium gewühlt.
Jörg van Ommen setzte sich bei
d e r W a h l z u m V i z e - P r ä s i d c n t c n

gegen Friedhelm Kissel durch.
.Ich möchte mit der Erfahrung,
d i e i c h a l s P r o fi - R e n n f a h r e r

und Unternehmer gesammel t
h a b e , f r i s c h e u n d i n n o v a t i v e
Ideen in den DSK einbringen",
sagte der 56-Jahrige. ■ MGS

Die Blancpain-GT-Serie
halt für die Saison 2019
einige Neuerungen bereit.
Das bet r i f f t sowohl d ie
neue Blancpain GT World
Challenge Europe als auch
das 24h-Rennen Spa und
private Testfahrten.

Die Blancpain GT WorldChallenge Europe, vor
mals als S])rint Cup be

kannt . b le ibt in ihrem Kern d ie
selbe Serie, jedoch will die SRO
aus Sicherheitsgründen nur ihkIi
26 Autos für eine Ganzjahres-
Einschreibung zulassen. Maxi
m a i 2 8 A u t o s d ü r f e n b e i e i n z e l

nen Rennen starten. Zudem gibt
e s i n Z u k u n f t M i n d c s t l w x e n -

stopp-Zeilen für Pro-Am- und
A n i - T e a m s - M e c h a n i k e r d ü r f e n

nur noch max ima l e inen Re i fen
in der Arbeilszone tragen - d;js
gilt allerdings nicht für den
Endurance Cup.

Ix'diglich bei den 24h Spa witxi
d a s Z c i t f e n s i c r f ü r d e n t e c h n i

schen Pflichtboxenstopp vor Ab
lauf der 22. Stunde festgelegt. Im
Auto soll ein neues System dem
F a h r e r I n f o r m a t i o n e n ü b e r r o t e
Flaggen. Full-Course-Yellow-Zo-
nen etc. geben. Hinzu komnlt
eine Silver-Ciip-Werlung für djc
Teams. Zusatzlich wurden priva
te Testmöglichkeilen beschni
ten; Ab acht Tage vor Saisonstai
k ö n n e n d i e T e a m s n i c h t i n e V
auf einer Strecke testen, die zur

Blancpain-Serie gehört. Stattdes
sen organisiert die SRO zusätzli
che offizielle Test tage vor vier bis
fünf Events. Für das 24h-Renneh
Spa wird der Test auf zwei Tage
(2./3. Juli) ausgedehnt. MBL
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Krisen-Meeting ohne Toyota

In Zuhunft nicht mehr die Nase vom? Nur Toyota will noch Hybrid In der LMPI

Umdenken in Le Mans? In
der vergangenen Woche
luden ACO und FIA nach
Paris zum Krisengipfel
über das neue Hypercar-
LMPl-Reglement ab 2020.
Der aktuell einzige in der
W E G v e r t r e t e n e L M P l -
Hersteller - Toyota - war
aber nicht eingeladen...

Von : A .Co t t on ;M .Schu r i g

Die beiden Regeigeber fürdie Sportwagen-WM. ACO
u n d F I A , b e fi n d e n s i c h

eindeutig im Krisenmodus, und
das zu Recht: Anfang Dezember
wurde das neue LMl'l-Reglement
fur die Topklasse in der WEG und
in Le Mans von der FIA abgeseg
ne t , doch b i she r ha t s i ch ke i n
einziger iiersieller zu einem öf
fentlichen IJekennlnis durchge
rungen. Bis zum Startschuss im
September 2020 sind es noch 19
Monate - schon jetzt fast zu wo
nig, um ein Auto zu bauen.

langsam geht AGO und FIA
ein Licht auf: Wie von vielen be
fürchtet, wi l l kein Herstel ler das
wie Sauerbier angepriesene Reg
l e m e n t u m s e t z e n . D e r G r u n d ?

Die Kosten: Der AGO behauptet,
d ie Kosten bel iefen s ich für e in
W e r k s t e a m m i t z w e i A u t o s a u f
20 Millionen Euro pro Saison.
Diesen Zahlen widersprechen
sämtliche Hersteller - sogar bei
Toyota gibt man zu, <inss sich die
Kosten auf das Doppelte belau
fen, wegen der Hybridtechnik
u n d d e m A l l r a d a n t r i e b .

Bisher hat Toyota den Reg-
lementsprozcss für 2020 maß
geblich mitgestaitet. viele Insider
sagen auch: mitbestimmt. Das
s c h e i n t n u n v o r b e i z u s e i n . O f
f e n b a r h a t d i e M e h r z a h l d e r

a n w e s e n d e n H e r s t e l l e r f ü r e i n

Meeting ohne Toyota vot iert .
Ein zuvor angesetztes Treffen
mi t Toyota wurde kurz f r is t ig
von der FIA wieder abgesagt.

Die neue Gegenmacht gegen
Toyota versucht AGG und FIA da
von zu überzeugen, das Thema
Hybrid vorläufig fallen zu lassen.
Ein wichtiger Player sagte nach

dem Meeting: „Nur wenn Hei-stel-
1er ein Auto ohne Hybrid bauen
können, würde noch mal Scliwimg
in die Sache kommen." Wobei man
sich dann logischerweise die Frage
stellen muss, ob es hier nicht sinn
voll wäre, gleich mit der IMSA-
Mcisierschaft ziisamnK'nzus|>an-
ncn und das f)Pi-Reglement zu
übernehmen, dies ja im Moment
ebenfalls ohne Hybridisierung aus
k o m m t .

Insider werten das separate
Meeting ohne Toyotajedenfalls als
mögliche Trendwende, Doch selbst
wenn sich AGG und FL\ jetzt doch
bewegen, ist die Zukunft der WEG
weiter ungewiss: Kein Hersteller
wird 2020 fertig sein, weshalb in
P a r i s b e r e i t s e i n n e u e r l i c h e r A u t

schub bis zur Saison 2021/22 disku-
t i e i l wu rde , Nach te i l : D i e WEG
könnte dann an der Dauersiegserie
von Toyota ei-sticken. ■

S P O R T W A G E N - N A C H R I C H T E N

Z E I T P L A N 2 A H - R E N N E N R I N G

Der Zeitplan für das 24h-Rennen
Nürburgring wurde veröffentlicht.
E s b l e i b t b e i d e r S t a r t z e l t u m

15.30 Uhr. neu hinzugekommen
im Rahmenprogramm ist der
Audi Sport Seyffarth R8 LMS
Cup. Den Zeitplan finden Fans
u n t e r w w w , 2 4 h - r e n n e n . d e . A l s

e i n e n n e u e n P a r t n e r h a t m a n

Fahrwerksspezlal lst H&R be
kannt gegeben.

Y E L L O L Y ; B M W - W E R K S P I L O T

Der Engländer Nick Yelloly gehört
neuerdings zum Aufgebot von
BMW, Der Porsche-Supercup-Vi
zeme is te r von 2018 i s t f ü r E insä t
ze in der China GT Championship
mit AAi Motorsports bestätigt
u n d s o l l n o c h w e i t e r e R e n n e n f ü r
die Bayern bestreiten.

V I N C E N T A B R i L : M E R C E D E S

P a t r i c k A s s e n h e i m e r w e c h s e l t

von HTP Motorsport zu Black

F a l c o n u n d h a l t s o w e i t e r h i n a n

M e r c e d e s f e s t . S t a t t d e m A D A C

G T M a s t e r s s t e h e n f ü r i h n n u n d i e

Blancpain Endurance Series und
d i e V L N b z w . d a s 2 4 h - R e n n e n

Nürburgring auf dem Programm.
V i n c e n t A b r i l h a t u n t e r d e s s e n

Bentley den Rücken gekehrt und
wechselt in der Blancpain-Serie
z u m M e r c e d e s - Te a m A K K A A S P.

P A L T T A L A Z U B E N T L E Y

Bentley hat die Fahrerpaarun
gen für die kommende Saison
bekannt gegeben. Steven Kane,
Jules Gounon und Jordan Pepper
sowie Andy Soucek, Maxime
S o u l e t u n d e i n n o c h z u b e n e n

n e n d e r d r i t t e r F a h r e r w e r d e n

den kompletten Blancpain GT
Endurance Cup und die iGTC be
streiten, Für das Saisonhighlight
in Spa kommen zwei weitere
C o n t i n e n t a l G T 3 z u m E i n s a t z m i t

Markus Patttala, Alex Buncombe
u n d L u c a s O r d o f t e z s o w i e S e b

Morris, Galium Macleod und
Rodrigo Bapt ista.

T I T E L : A S I A N L E M A N S S E R I E S

B e i m F i n a l e d e r A s i a n L e M a n s

Series in Sepang hat das Team
United Autosports mit einem
zweiten Platz den Titel eingefah

ren, der Ligier-LMP2 wurde in Se
pang von Phil Hanson und Paul
di Resta pilotiert. Das Algarve-

Pro -Rac ing-LMP2-Team (Andrea
Pizzitola. Harrison Newey und
Dirk de Jong) schaffte zwar den
Sieg, verpasste aber den Tttelge-
winn knapp.

V L N : R E G L E M E N T F E R T I G

Das VLN-Reglement 1st nun
offiziell und vom DMSB geneh
migt worden. Die gesamte Aus
schreibung finden interessierte
i m Te i l n e h m e r - B e r e i c h a u f d e r

W e b s e i t e w w w . v l n . d e

G A R A G E 5 9 M I T M C L A R E N

Das GT-Team Garage 59. das
in der Vergangenheit unter ande
rem mit McLaren erfolgreich war.
kooperiert ab sofort mit Aston
M a r l i n : D a s b r i t i s c h e Te a m

setzt zwei neue Vantage GT3
In der Blancpain GT Endurance
Series ein und wird die britische
Marke - ausgestattet mit dem
h ö c h s t e n G r a d d e r W e r k s u n t e r

stützung - auch bei ausgewähl
t e n R e n n e n z u r I n t e r c o n t i n e n t a l

GT Challenge (IGTC) vertreten.
B e i m i G T C - S a i s o n a u f t a k t i m

austral ischen Bathurst war noch
R-Motorsport mit dem Einsatz
beauftragt worden.
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A b g e d r i f t e t
Blau-gelbe Nationalflag
gen am Streckenrand
s o l l t e n P o n t u s T i d e m a n d

beflügeln, doch der
e r h o f f t e D u r c h b r u c h z u r

Weltspitze blieb aus. Der
28-Jahrige wartet ebenso
auf ein Erfolgserlebnis
w i e d i e e i n s t f ü h r e n d e

Ral lyenat ion ,

V o n : R e i n e r K u h n

Als Pontiis Tidemand seinen Tord Fiesta WRC auf
die Zielrampc steuert,

brandet noclimals Jubel auf. Die
S c h w e d e n f e i e r n i h r e n L a n d s
mann. der mi t dre ie inhalb Minu

ten Rückstand auf Sieger Ott
T ä n a k A c h t e r w i r d u n d s i c h ü b e r

vier WM-Punkte freuen darf . Der
neunmal ige Rekordchampion
S e b a s t i e n l x ) e b h o l t e a l s S i e b l e r

auch nur e inen mehr - so we i t
die positive Wahrnehmung,

M a n k a n n a b e r a u c l i a n d e r e

Vergleiche ziehen: Der deutlich
tinerfahrenere Marijan Griebel
holte im Vorjahr hei seinem WRC-
Dehnt in einem sechs jähre alten
C i t r o e n i n D e u t s c h l a n d a l s A c h t e r
e b e n f a l l s v i e r W M - Z ä h l e r . S c h w e

rer für TidemantI wiegt, dass er
schon 2014 als frisch gekürter
junior-Wcltmeistcr heim heimi
schen Klassiker im privaten WRC-
Ford Achter wurde. Im Folgejnhr
l i e ß e r s e i n e L a n d s l e u l e n o c h
mel i r f roh locken, a ls e r au f der

Auffaktprüfung in Karlstadt im

WRC2-Auto die gesamte Welteiitc
in ihren si.arkeren WRC bügelte.
.Kin Schwede führt in Sciiweileii".
titelten ausnahmsweise atich gro
ße Tageszeitungen, Doch schon
am ci-sten N.ichmiitag steckte sein
Aiito in einer Schneewehe. Dies
mal verhagelte ein defekter Sen
s o r f r i i h e i n I x i s s e r c s R e . s n i t a i .

L e t z t e s P o d i u m 2 0 0 6
Nicht mir Tidemand blieb grö
ßerer Krfolg verwehrt: Im jähr
2 0 0 6 e n t e r t D a n i e l C a r l s s o n

(Mitsubishi) als letzter Schwede
d a s P o d i u m . M i t d e n L i n d s m . H n -
neni Thomas Rädström (Subaru)
als Fünftem und jimmy Jorge
(Peugeot) als Neuntem schaffen
e s z w e i w e i t e r e S c h w e d e n i n d i e

Top 10, Alle drei blieben in der
R a l l y e - W M e i n e R a n d n o t i z .

o
Z e h n S c h w e d e n
holten bisher insge^
samt 43 WM-Siege.
D e n e r s t e n f e i e r t e

Stig Blomqvist 1973
d e n l e t z t e n M a d s
Jonsson 1993 - je
w e i l s i n d e r H e i m a t .

Kaum besser erging es. trotz be
h e r z t e n R i t t e n i n d e r z w e i t e n
und dritten Reihe. Per-Giinnaf
Andersson. junior-Weltmeister
2004 und 2007. sowie Palrik
Sandell. Junior-Champion 2006,

Stls Blomqvist und B|örn Watdegärd; Eher mit sich selbst beschäftigt PG Andersson : Nach ku rzem Suzuk i -Gas tsp ie l P r i va t i e r und Ra l l ye ren tne r
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P C " A n d e r s s o n s a ß 2 0 0 8 a m
t e u e r e i n e s W e r k s - S u z i i k i S X 4

» / R C u n d v e r a b s c h i e d e t e s i c h

rei Jahre später von seinen
andsleuten mit Rang 7 im pri-
aten Fiesta WRC und wenig
päter auch aus der Topliga,
a n d e l i s c h a f f t e e s b e i m H e i m -

piel 2012 im Mini WRC noch-
l a l s a u f P l a t z 8 . S e i t h e r v o r -
l en t e r se ine H rö t c l i en i n de r
leuen Welt, bevorzugt im Ral-
/cross, wo Schweden mit drei
i t e l n d u r c h M a t t i a s l i k s t r u m
nd Johann Kristoffersson noch
i n e We l t m a c h t i s t .

lie Bürde der Champions
n Rallyespon iiaben tlie Schwö
en schon lange nichts mehr zu
j i e r n . W o h l a u c h , w e i l d e r
r h w e d i s c h e Ve r b a n d s e i t d e m

.ufslieg von Marcus Hricsson.
hnlich wie die benachbarten Fin-
en nach Häkk inen , Ra i kkönen
nd nun Bottas. in Formel-l-Spha-
en schwebt und den Rallyesport
nks liegen lässt.

Noch liegen die Trekroners
lit insgesamt 43 WM-Siegen vor
Iroßbritannien (42) und hinter
e n m i t A b s l a n d f ü h r e n d e n N n -

Lonen Frankreich (191) und
innland (179) auf Rang 3. Der
;tzte WM-Sieg eines Schweden
it aber satte 26 Jahre her: 1992
nd 1993 ließ ein gewisser Mais
a n s s o n d i e w e i t b e s t e n D r i f t -

i i ns t i e r au f he im ischem Ge iau f
linter sich, in den SOern war der
leute 52-Jährige wie Kenneth
riksson Teil eines schwedischen
i i n i o r - Te a m s .

Die beiden Weltmeister Björn
Valdegärd und Slig Blomqvist
a ß e n b i s i n s h o h e A l t e r l i e b e r

elbst hinterm Steuer, als Jungen
andsmännern den Weg an die
Veitspitze zu ebnen. Bezeich-

lend; In e iner WM-Siat is t ik h .v
en die Schweden die Nase vorne:
Valdegärd ist mit 46 Jahren und

55 Tagen der älteste WM-Lnuf-
ieger aller Zeiten. ■

' a t r i k S a n d e l ! : E i n f a c h v e r s c h w u n d e n '

Interview mit Pontus Tidemand | Rallye-WM

„Wir alle sind Einzelkämpfer"
Zu Saisonbeginn saß
P o n t u s T i d e m a n d z w e i m a l

im dr i t ten Werks-Ford von

M-Sport. Der WRC2-Weit-
meister von 2017 über seine

Erfahrungen, Probleme und
d i e n ä c h s t e n S c h r i t t e .

V o n : R e i n e r K u h n

Z u f r i e d e n m i t I h r e m A u f t r i t t
bei der Rallye Schweden?
Ja. ich bin ziemlich glücklich. Es
war schließlich eine alles andere
als einfache Rallye für mich.

Wegen dem erhöhten Druck
v o r h e i m i s c h e r K u l i s s e ?
N e i n , d a s m a c h t e m i r a m w e
nigsten aus. Druck hat man im
mer und überall. So gesehen ist
es beim Heimspiel vielleicht so
gar schwieriger, wenn man in
der Junior-WM im kleinen
Front t r ieb ic r oder in der WRC2
im R5 um den Sieg kämpft, als
im WRC gegen die Weitelitc zu
fahren. Es waren andere Dinge,
die diese Rallye für mich so
schwierig machten.

D i e d e n n w a r e n ?
Allem voran die knappe Zeit, die
ich am Steuer eines World Rally
Cirs der dr i t ten Generat ion saß.
auch wenn ich mit der Rallye
M o n t e C a r l o u n d S c h w e d e n z w e i

W M - L ä u f e f a h r e n k o n n t e . A b e r
diese beiden Rallyes unterschei
den sich gewaltig, ob bei den
Bedingungen, dem Fahrwerk
o d e r d e n R e i f e n . E s w a r e n a u c h

weniger die Power oder die
Bremsen, die mich beim Test im
N e u s c h n e e v o r d e r M o n t e b e e i n

d r u c k t e n . B e i m S h a k e d o w n w a r
es ja trocken. Da bin ich regel
recht e rschrocken, a ls i ch ers t
mals die Aero spürte.

Was spielt In Schweden eine
wichtigere Rolle, die Aerody
n a m i k o d e r d i e s p e z i e l l e n
S p i k e - R e i f e n ?
Die Spike-Reifen sind kein gro
ßes Thema, das kennt man. Das
Problem ist eher, nach so kurzer
Z e i t d i e A e r o z u v e r s t e h e n u n d
das Vertrauen zu haben, bei dem
extrem hohen Speed ans absolu
te Limit zu gehen. Das konnte
m a n w o h l a u c h b e i L o e b o d e r
Grönho lm sehen . H inzu kommt ,
dass am Freitag früh der Gaspe
d a l - S e n s o r m e i n e s A u t o s v e r

rücktspielte. Kein tolles Gefühl,
wenn man bei Hundcrtachlzig
vom Gas gehl und der Motor
weiter am Begrenzer dreht. Da
nach dauerte es eine Weile, bis
i ch m ich w ieder t rau te , ans L i
mit zu gehen. Am Samstag kam
d a n n n o c h e i n e u n g ü n s t i g e
Startposition dazu. Da ging es
a u c h d a r u m , k e i n e n d u m m e n
F e h l e r z u m a c h e n u n d d a s A u t o

nicht zu überfahren. Diese WRC
sind ziemlich weit weg von den
R5-Autos. die ich kenne. Deshalb
b i n i c h m i t d e m R e s u l t a t w i r k
l i c h z u f r i e d e n , a u c h w e n n e s
e i n . z w e i P l ä t z e w e i t e r v o r n e
und ein paar WM-Zähler mehr
h ä t t e n s e i n k ö n n e n .

Sie sind durch alle Kategorien
gegangen, haben nach dem
J u n i o r - W M - T i t e l a u c h d i e
WRC2 gewonnen . W ie g roß
s i n d d a s I n t e r e s s e u n d d i e
Unterstützung In Schweden?
Das Interesse ist schon groß.
Aber nicht so. dass n.ich jedem
Titel plötzlich neue Spon.soren
Schlange stehen. In dieser Hin
sicht hat sich über die Jahren
wenig geändert. Je größer die
Kategorie, desto mehr Geld kos
t e t e s . D a s i n d d a n n a l l e E i n z e l -

kämpfen sogar in der Familie.
Klar geben mir Henning (Stief
vater Solberg) oder (dessen Bru
der) Pei ter Ratschläge, aber
w e n n e s u m s B u d g e t g e h t ,
macht jeder sein Ding. In mei
nen vier Jahren als Skoda-
Werks fah re r b rauch te i ch kaum
Geld und bin sehr viel gefahren,
vor allem in den vergangenen
zwei Jahren. Neben Skoda war
ich ja auch in die Entwicklung
des VW Polo RS eingebunden.
Ich denke, es gibt nur wenige

o

P o n t u s T i d e m a n d

Geburtstag: 10. Dezember 1990
Geburtsort: Charlottenberg (S)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e d e n

W M - K A R R I E R E

2007; erste Rallye
2012:1. von 47VVM-Starts
2013: Junlor-WM-1. (3 Siege)
2015 : As i en -Paz i fik -Me i s te r
2017: WRC2-1. (5 Siege)
2018: WRC2-2. (3 Siege)

H O B B Y S

Mountainbikes, Fi tness

Fahrer, die mehr gefahren sind
als ich. Diese Erfahrung kommt
mir nun zugute. Ich bin auf je
dem Untergrund schnell und
kenne fast jede Rallye. Was mir
Jetzt fehlt, ist die Chance, meh
rere Rallyes im WRC am Stück
z u f a h r e n .

E i n W M - L a u f I n d e r W R C 2
soll rund 70 ODO Euro kosten,
I m a k t u e l l e n W R C m i n d e s
tens das doppel te . Wie so l l
es we i te rgehen?
Zu den Budgets kann und darf ich
nichts sagen. Aber klar ist auch,
für WRC2-Auf t r i t ie zu bezah len,
macht für mich keinen Sinn. Ich
arbeile also lieber daran, mög
lichst bald wieder im WRC zu sit
zen. Mein Ziel ist die Rallye Portu
gal. Könnte ich dort erneut den
dritten M-Sport-Fiesta fahren,
wtirde das womöglich beiden Sei
ten nutzen. Wenn es gut Läuft,
haben mich die Topteajns viel
leicht für 2020 auf dem Zettel. ■
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Rallyesport | Hintergrund

W in te r gesucht
Die Wetterkapriolen der
diesjährigen Schweden-
Rallye sind beileibe kein
neues Problem, aber
eines, das turnusmäßig
w i e d e r k e h r t u n d s i c h i m
Kre is d reh t .

Vo n ; M a r k u s S t i e r

Nein, es war nicht die globale Krwärmiing, sondern
nur ein unglücklich ter

miniertes Hochdruckgebiet, wie
es sie im Winter immer mal gibt.
Und am l inde konnten auch al le

Prüfungen gefahren werden. Die
Diskuss ionen um die Schweden-
Rallye waren in diesem Pebniar
leiser als in früheren Jahren, doch
sie vers tummen n ie . Ta lsäch l ich
stand <lie gesamte Rallye schon
mehrmals auf der Kipin;. Selten
war es so ernst wie 2016: Neun

Prüfungen mussten gestrichen
w e r d e n . D a s s d e r d u r c h k o m m e n
de Schotter die Spike-Reifen ver
nichtet. spielt dabei keine Rolle,
aber die Forstwege gciiören Kom
m u n e n u n d H o l z u n l e r n e h m e n .
denen der Veranstalter sechsstel
lige Summen zur Wegereparatur
ü b e r w e i s e n m u s s t e .

Dünnes Eis
D e r K l i m a w a n d e t m a c h t s i c h
d u r c h a u s b e m e r k b a r. D i e S e e n
Värmlands s ind nur noch se l ten
so dick gefroren, dass man sie für
Prüfungen oder als Zuschauer
platz nutzen könnte. Doch es gab
schon deutlich früher heikle Jah
re. Wie 2002 und 2004. als F'rost
u n d S c h n e e e r s t a m A b e n d v o r

dem Start eintrafen. Iiin einziges
mal musste die Rallye sogar kom
plett abgesagt werden, das war
s c h o n 1 9 9 0 . S o b a l d s i c h d a s T h e r
m o m e t e r v o n u n t e n d e r N u l l n ä

hert. fordeiai Hersteller, Fahrer

und auch Journalisten jährlich
reflexartig den Umzug in schnee
sichere Gebiete. Nur wohin?

Geld geht nicht mit
Das nördlichere Östersund ist
kleiner als Karlstad, doch in der
Winter.spor imetropole ist der
Rallyesport nicht allzu willkom
m e n . S c h n e e s i c h e r i s t s i e a u c h

n i c h t , „ d a z u m ü s s t e m a n n a c h
Lappland gehen", sagt Orga-Chef
Glenn Olsson. nur dass das Geld
dorthin nicht mitgeht.

Die Ral lye wird nicht vom
Staat und von keinem großen Au-
tomobilcliib gestützt, auch nicht
vom Motorsportverband. der nur
ein kleiner /\ntcilseigncr ist. Die
l a u t P r o m o t e r O l i v e r C i e s l a i n S a
chen einmalige TV-15i]der wich
tigste Rallye des Jalires kostet
zwei Millionen F.uro. die zu einem
großen Teil aus dem Topf von mit-
tc ls tänd ischen Unternehmen aus

llagfors stammen, wo man zäh

nekn i rschend zuschaut , dass er

Serviccpark ins weiter west! ch
gelegene Torsby verlegt wurd
nähe r an d i e schnccs i che re i
Prüfungen in Norwegen.

D a s N a c h b a r l a n d s t e m i i t e
2009 eine WM-Rallye mit met .t-
h o h e n S c h n e c w ä t u l e n u n d ; n -

fangs minus 29 Grad. Aber N n-
wegen hat nicht das Geld, immehr als ein paar WM-l'rüfüiiĵ 'n
pro Jahr zur Schwedcn-Ralfye
b e i z u . s i e u e r n . D o r t k a n n i n i n

immerh in au f a l l d ie l i h rcna i i u -
l ichen vom Motorsporivcrbaiul
Värmland bauen, die es am Polar
kreis eliensowcniggäbe wiegro k'
S c h a r e n v o n F a n s . D e r e n T i c k i t s
sind eine wichtige Einnahmcqu .'1-
l e f ü r O l s s o n .

Oliver Ciesla träumt schin
länger vom großen Ausbruchs-£ versuch aus dem Teufolskiejs.

2 Fine Rallye Japan rund um dlis
2 Wintersportmckka Nagano ist

eine schöne Idee, aber Japan sei r.\
b e i d e r W M - R ü c k k e h r a u f e i n t n

Asphalt-lauf in wärmeren Gel' 1-
d e n . C i e s l a s c h w ä r m t s c h o n s t i t
drei Jahren vom Sprung nach
Kanada, doch das i s t zw ischen
Saisonbeginn und direkt vor d' r
ersten Schotter-Rallye im März ii
Mexiko ein logistischer Al >-
t r ä u m . Z u d e m e x i s t i e r t d i e W i i -

tcr-Rallyc dort bisher nur in sch i-
n e n P l ä n e n . E s t l a n d h a t e h e

Menge Fans, ist aber auch nicl l
schnees icher, und so wäre d e
realistischste Lösung eine i i
Sankt Petersburg stationierte Ra -
lye Russland, wo Ciesla sehe
lange einen neuen Markt er
s c h l i e ß e n w i l l , W a n u i i n i c h t i n
H i l f e v o n V ä t e r c h e n F r o s t ?

Es bleibt bei Schweden
Doch auch hier sind die ökonc
mischen und organisatorische
Verhältnisse nicht so. dass es ein
konkretes Datum, gcschweig
denn eine Streckenführung un
Organisation gäbe. Und so trifl^
m a n s i c h b i s a u f W e i t e r e s w i e d e

in Varmlaiid, wo drei läge vo
dem Start noch alle von perfek
ten Bedingungen schwärmten, f

No rwegen 2009 wa r e i n ku r ze r W in te r t r aum
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Rallyesport [ Hintergrund

Hyundai schickt Andreas
Mikke l sen nach du rch
w a c h s e n e m S a i s o n s t a r t
auf d ie Ersatzbank. Auf
Korsika wird der Norweger
durch Dani Sordo ver t re
ten, doch bei e inem Mal
muss es n icht b le iben.

Vo n : R e i n e r K u h n

Die Fakten sprechen scheinbar für sich- llyundai-
N e u z u g a n g S e b a s i i e n

L o e b k o n n t e s o w o h i b e i d e r R a l

lye Monte Carlo als ai ic i i in
Schweden ptmkten und hat nach
den beiden Auftaktlaufen 18 WM-
Zahler auf seinem Konto. Üesser
noch, obwohl jeweils nur einen
Testtag und reichlich Mühe mit
der Umstellung von seinen bishe
rigen Dienstwagen auf den unge
w o h n t e n 1 2 0 W R C . k o n n t e d e r
Franzose auf zwei Wert ungsprü
fungen auch schon die gesamte
Wel te l i te h in ter s ich lassen. An
ders Stammpilot Andreas Mikkel
sen: Be im Sn isonauf tak t r i ss e r
seinem Dienstwagen ein Rad aus.
Beim skandinavischen Heimspiel
musste der Norweger nach or

dentlicher Fahrt im Schlussspurl
dem auf den Fahrertitel angesetz
ten Teamkollegen Thierry Neu
ville den Podiumsplatz überlas
sen und sich mit Rang 4
begnügen. Ergibt magere zwölf
EHmkte aus zwei WM-Läufen für
den 29-Jährigen.

Prompt zog Hyundai-Teamdi-
r e k t o r A n d r e a A d a m o e r s t e K o n -

secjuenzen: Bleibt es beim kom
menden WM-Lauf In Mexiko bei

d e r b e r e i t s v e r k ü n d e t e n F a h r e r

r iege mit Neuvil le. Mikkelsen
und Dan! Sordo . wo l le man au f
Korsika {28. bis 31. März) die As
phaltstärken der Fahrer gezielt
einsetzen und auf das Trio Neu
ville. Loeb und Sordo setzen. Der
noch vor Saisonbeginn für alle 14
WM-Läufe gesetzte Mikkelsen
muss pausieren.

E s k ö n n t e n i c h t d a s l e t z t e M a i

sein. In Spanien dürfte an Neu

v i l l e . L o k a l m a t a d o r S o r d o u n d
Vorjahressieger Loeb kein Weg
vorbeiführen. Gleiches gilt für
die Rallye Deutschland. Und soll
te sich Hyundai an Loebs Erfolgs
bilanz in Argentinien und seine
Siege in Finnland erinnern, könn
te es für Mikkelsen noch schlim
m e r k o m m e n , z u m a l s e i n Ve r

trag am Saisonende ausläuft.
Eine Verlängerung scheint aktu
e l l eher unwahrsche in l i ch . ■

R a l l y e - W M I n t e r n a t i o n a l

M e e k e w i l l m e h r
Nach zweitägigem Schot
tertest rechnet sich Toyo
ta-Neuzugang Kris Meeke
für Mexiko einiges aus -
nicht zuletzt wegen seiner
guten Startposit ion.

So etwas vergisst mannicht: Vor zwei Jahren
w a r K r i s M e e k e i n M e x i k o

obenauf und fe ier te nach e inem

spektakulären Ritt über einen
Zuschauerparkplatz den Sieg -
s e i n z w e i t l e t z t e r i n C i t r o e n -
D i e n s t e n . D e r R e s t i s t G e s c h i c h
te. Denn ein gutes Jahr später
folgte der Rausschmiss.

Seit Saisonbeginn sitzt der
39- jähr ige Rout in ie r mm am
Steuer eines Yaris WRC uml wür
de in Mexiko nur allzu gerne sei
nen ersten Sieg fürToyota fcicm.
Die Chancen stehen gut. _Wir
a l l e a r b e i l e n d a r a u f h i n . a u c h
dort gut abzuliefern", so Meeke
u n d v e r r ä t : - O t t T ä n a k t e s t e t e
zum Beispiel direkt am Montag
nach der Rallye Schweden, wohl
gemerkt in Südspanien- Ich war
d a n n E n d e d e r W o c h e f ü r z w e i

Dinkel geht neue Wege

Meeke: In f reud ige r E rwar tung

Testtage dran." Dem bevorste
h e n d e n W M - U i u f m i s s t M e e k e
große Bedeutung zu. .Es ist der
e r s t e S c h o t t e r l a u f . W e n n e s n i c h t

regnet, sind die Bedingungen,
abgesehen von den unterschied
lichen Startpositionen, konstant.
Ich gehe als Vierter auf die Stre
cke . das i s t n i ch t so sch lech t .
Aber wichtiger: In Mexiko be
kommt man ein k lares Bi ld , wie
d i e A u t o s a u f S c h o t t e r f u n k t i o

nieren. So gesehen ist die Veran
staltung der Schlüssel fiir die
weiteren Läufe in Argentinien.
Chile. Portugal und Saitlinen",
blickt der VVM-Vierte schon wei
t e r n a c h v o r n e . ■ R K

D e r t J e u t s c h e V i z e m e i s
ter steigt vom Skoda auf
Hyundai um und kehrt
D e u t s c h l a n d d e n R ü c k e n ,
u m m e h r S c h o t t e r - E r f a h

rungen zu sammeln.

Vergangene S;iison konnteD o m i n i k D i n k e l i n d e r

D R M z w a r d i e m e i s t e n

Bestzeiten setzen, er musste sich
aber erneut mit Rang 2 begnügen.
W o h l a u c h d e s h a l b o r i e n t i e r t s i c h
der 26-jährige Kfz-Meister kom
plett um und beschreitet gemein
sam mit Copilotin Chrislina Fürst

in einem von Sarrazin Motorsport
eingesetzten Hyundai 120 R5 ein
internationales Mischprogramm,
das es i n s i ch ha t .

Los geht es schon Mitte März
mit einer französischen Asphalt
rallye. Es folgen vier Schotter-
Veranstaltungen. darunter der
WM-Liufin Portugal. Zurück auf
Festbelag geht es erst wieder im
August mit der Rallye Deutsch
l a n d . I m H e r b s t s t e h t m i t d e r
Wales Rally GB ein weiterer
Schotterklassiker aus der WM auf
dem Programm, bevor die heimi
sche 3-Städte-Rallye den Saison
a b s c h l u s s b i l d e t . ■ R K

Neuer Dienstwagen für neue Aufgaben: Dominik Dinkels Hyundai 120 RS
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K u n s t d e r S t u n d e
Der Aston-Mart in-Einst ieg
in die DTM ist ein Kraftakt.
In nur 100 Tagen machen
R-Motorsport und HWA
vier Autos s tar tk lar für
d e n S a i s o n a u f t a k t a m 4 .
Mai - wenn alles planmä
ßig geht. Doch es galt, die
G u n s t d e r S t u n d e z u n u t

zen. Durch die Einführung
d e s Tu r b o m o t o r s s c h m i l z t
der Erfahrungsvorsprung
von Aud i und BMW.

Von; Claus Mühlberger

Im schweizerischen Haupt-cjuart ier von R-Motorspor l
s c h h i n n n e r t e d e r S c a r d e s

Nachmittags zunächst unter ei
n e r a n t h r a z i t f a r b e n e n D e c k e .

Extrem flach, mordsmäßig lang
und ziemlich breit, garniert mit
einem mächtigen Ileckfliigel —
das zeichnete sich unter der Pla
ne schon mal ab. .Wenn darunter
w i r k l i c h d a s A s l o n - M a r t i n - D T M -
Auto steckt, muss ich beginnen,
mir ernsthaft Sorgen zu ma
chen". brummte Audi-Sportchef
D i e t e r G a s s , s i c h t l i c h b e e i n
druckt, aber auch leicht amüsiert
von den gewaltigen Dimensionen
des l-.xi>onats.

Dann der große Moment bei
derTenmpräsentationin Nieder-
w i l b e i S t . G a l l e n : D i e C h e f s v o n

R-Motorspot, Andreas Bacnziger
und Plorian Kamclger, schritten
zur Enthüllung. Als das Geheim
nis gelüftet war, blieb einigen
Besuchern beinahe die Spucke
weg. Zum Vorschein kam näm
lich ein Gerippe aus armdicken,
schwarzen Stahlrohren, sparsam
beplankt mit Anbautei len aus

K u n s t s t o f f u n d n a t ü r l i c h m i t
dem Aston-typischen KühlLTgrill.
Spektakulär, aber auch irgendwie
s e l t s a m .

K lar, d ieses „Auto" hat te mi t
dem DTM-Renner so viel zu tun
wie die .Deutsche Umwelt Hi l fe"
des Jürgen Resch mit einer ob
jektiv roiglühendinformiereiiden
Nichtregierungsorganisation. Die
A s t o n - M ä n n e r r ü h m t e n d i e k ü h

ne Skulptur .als kunstvolles Mo
d e l l " . D a v i d C o u l t h a r d . M a r -
k c n b o i s c h a f t e r d e s b r i t i s c h e n

Herste l lers, verwertete d ie Stc i l -
vorlage zu einem kleinen Witz:
-Unsere Gegner machen sich
bes t immt schon Gedanken übe r
den uns i ch tba ren Mo to r, "

S e i n e E x i s t e n z h a t d i e s c h w a r z

blaue Skulptur aber wohl weni
ger der Begeisterung der R-Mo-
torsport-Machcr fur d«ic Kunst
zu verdanken, sondern v ie lmehr
sch ie rer Ze i tno t .

Das Projekt .DTM" ist bei R-
Motorsport zeitlich auf Kante
genäht. .Wenn wir am 4. Mai
be im ers ten Rennen in Hocken
heim am Start stehen, haben wir
es geschafft, innerhalb von runh
100 Tagen ein DTM-Auto auf die
Räder zu stellen", sagte Florian
Kamelger. Das .wenn" in dieseifi
Quote sei übrigens nicht kausal,
sondern temporär zu verstehen,
stellte der frühere Unfallchinirg
später klar. -Am 5. März sind wir
beim dreitägigen DTM-Test iti
Jerez auf jeden Fall mit dabei."

Ohne die enge Zusammenar
beit mit HWA wäre dieser Kraft
akt nicht zu schaffen gewesen,
betonte Kamelger. Die erfahrene
Mannschaft aus Affal terbach. die
Iwinahe seil Menschengedenken
i n d e r D T M f ü r M e r c e d e s a l s Vo l l -

dienstleislcr IKonstruktion, Bau
und Einsatz der Au tos) aktiv war.
ist jetzt in dergleichen Rolle füi!
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Mannschaftsaufstellung mit DTM-
Skulptur Ferdinand Habsburg,
Dr. Florian Kamelger. Paul di Resta,

Dr. Andreas Baenziger, Daniel
J u n c a d e l l a u n d J a k e D e n n i s

Aston Martin und R-Motorsport
tätig. In die Schweizer DTM-Au-
los fließt also die ganze Erfalt-
ningein, die II WA in den letzten
drei Jahrzelinicn in der Touren-
wagenklasse gesammelt hat .
N a c h a u ß e n h i n r i r m i e r t d i e
deu t .sc l j - schwe izer i sche Arbe i t s
gemeinschaft unter dem Namen
..Vynamic".

H WA - M i l b e g r u n d e r H a n s
W e r n e r A u f r e c h t n u t z t e i n d e r

Schweiz die Gelegenheit, sich
beim Daimler-Topmanagement
zu bedanken. . Icl i bin sel ir froh,
dass Ola KälleniusseinOk für das
Joint-Venture geben hat." Selbst
verständl ich is t d ies nicht , denn
HWA ist in der Forme) E momen
tan sozusagen die Vorhut für den
scl ion bald bevorstehenden Mer
c e d e s - W e r k s e i n s a t z .

Wahrend d ie Konkur renz von
Audi und BMW jeweils bereits bis
zu sechs Testtage mit den neuen

Turbo-DTM-Autos abso lv ier t hat .
wird der Aston Martin beim Je-
rez-Test seine Jungfernfahrt erle
ben. Jetzt müsse man halt hof
fen. dass es nicht zu unliebsamen
Überraschungen kommt, mein
ten die Vynainic-Männcr. Viele
Teile, etwa Monocoque. Getriebe.
Bremsen und Radaufhängungen
s e i e n z w a r a l t b e k a n n t . A b e r d i e

Umstellung vom V8 auf die Vier-
zylindcr-Turbomotoren ist kei
neswegs banal.

.D ie be iden Haup i t hemen
sind Vibrationen, wie wir sie vom
V8 nicht kannten, und vor al lem
die Hitzeabstrahlung des Turbo",
räumte BMW-SportchefJens Mar
quardt ein. Man mü.sse zum Bei
spiel den Stoßdämpfer vorne
r e c h t s , d e r i n u n m i t t e l b a r e r
N a c h b a r s c h a f t m i t d e m o f t r o t

glühenden Turboladcr lebt, sehr

gewissenhaft abschirmen. Glei
ches gelte für das Monocoque.

D i e n e u e n M o t o r e n l e i s t e n
n i n d 1 0 0 P S m e h r a l s d i e V 8 -
Saiiger. Dies sei im Hinblick auf
die Kraflübertagung aber nicht
beunruhigend, versichern die
Te c h n i k e r . D a s G e t r i e b e h a l t e d i e
Power locker aus. U'diglich die
K a r d a n w e l l e w i r d d u r c h v e r

stärkte Exemplare ersetzt.
S c h o n b e i m S a i s o n a i i f t a k t i n

H o c k e n h e i m s o l l d . n s A s t o n M a r

tin-Quartett in voller Mannstärke
a u fl a u f e n : D e r S c h o t t e P a u l d i
Resta, der Brite Jake Dennis, der
S])anier Dani Juncadella sowie
der Österreicher Ferdinand Habs
burg sind sich einig: /\lle vier
k ö n n e n e s k a u m e r w a r t e n , i m
Mai loszulegen.

.Es ist ein Wahnsinn, w.is alle
i m Te a m i n d i e s e r k u r z e n Z e i l

seit dem Ende der letzten Saison
erreicht haben", sagte Paul di
Resta. DTM-Champion von 2010.
. N i e z u v o r w u r d e i n k ü r z e r e r
Ze i t e in DTM-Au lo en tw icke l t . "

Während di Resta auf die Er
fahrung von 126 DTM-Rennen
mit elf Siegen zurückblickt und
es Juncadella immerhin auf 76
Starts (mit einem Sieg) bringt,
s i n d d i e a n d e r n b c i t l e n D T M -
Frischlinge. Dementsprechend
demütig geben sich Dennis und
Habsburg. .Auf mich als Youngs
ter kommt Jede Menge lairnaibeit
zu", sagte der ehemalige Formel
3-Crack llabsburg.

Teamchef Kamclger ist sich
sicher, die Richtigen gewählt zu
haben: .Hinsichtlich Erfahrung,
Talent und Ehrgeiz lässt unser
Fahrer team n ich ts zu wünsc l ien
übrig." ■

Die Aston-Martln-DTM-Renner werden bei HWA, dem langjährigen Mercedes-Partner In der DTM. gebaut
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DTM I Neue Turbomotoren

R i t t a u f d e m
Kanonenküge lchen
Nach 19 Jahren haben die

V8-Saugmotoren in der
DTM ausgedient. Die neu
e n Z w e i l i t e r - Tu r b o - Tr i e b -
werke le i s ten mehr a ls
600 PS. S ie könnten noch
sehr viel stärker sein, im
Sinne von Zuverlässigkeit
und S i che rhe i t we rden d i e

aufgeladenen Triebwerke
jedoch stark eingebremst.

Von: Claus Mühlberger

Der Ritt auf der Kanonenkugel." DTM-Clu-r Ger
hard Berger wurde in den

le tz ten be iden Jn i t ren n ich t
m i l d e , d i e s e s B i l d z u b e s c h w ö r e n .
Doch ganz so wild, wie es in Ber
gers aktiver Zeit in der i-orinel 1
zuging, als die Vierzylinder-Tur-
bos von BMW im Jahr 1986 im
Qiialifying sage und schreibe
1430 PS leisteten, wird es in der
DTM 2019 nicht zugehen.

G u t 6 0 0 P S s t e m m e n d i e n e u

en Turbomoto ren der Tourenwa
gen auf die Karbonkupplungen.
N a t ü r l i c h w e r d e n d i e Z w c i l i i e r -
Vierzylinder per Reglement kräf-

Schon bis zu sechs Testtage: Die Turboautos von Audi und BMW

tig eingebremst, denn
sonst würde die Uüstung
locker in den vierstelligen
Bereich schnellen. Dies ware
bestimmt schön für die Show,
aber nicht besonders gün.stig
fur d ie Ha l tbarke i t . D ie Moto
r e n m ü s s e n n a c h w i e v o r a u f
eine Luifleistung von mehr als
3000 Kilometern auslegt sein.
So l l ten Tr iebwerke vo rze i t i g
schwiicheln und ausgewechselt
werden müssen, drohen wie bis
her saftige Strafen.

I n d e r D T M 2 0 1 9 w e r d e n d i e
Motoren gleich durch drei leis-
tungszügelnde .Maßnahmen auf
e in bekömml i ches Maß zu rech t
g e s t u t z t :

Erstens: Begrenzung der Krafc-
stofTmengc. Die Durchflussmen
ge fürs Benzin ist limitiert, und
zwar auf ma.ximal 95 Kilogramm
pro Stunde. Dies entspricht rund
1 2 6 L i t e r n . W e n n d i e P a h r e r d e n

Ehisli-to-Pass-Knopf drücken, darf
d e r V e r b r a u c h 1 0 0 K i l o i S t u n d e

betragen. Die funfprozentige Er
höhung ergibt ein Lelstung.splus
in glelclicm Maße, also ebenfalls
fünf Prozent (= rund 30 PS).

Die.ser Regel-Passus ist laut
ITR-Quellen aber noch nicht end
gültig verabschiedet, was wahr
s c h e i n l i c h d a m i t z u s a n i m e n -

H e r z s t ü e k d e r . n e u e n "
D T M : D e r T u r b o l a d e r v o n

Gar re t t , e i n E lnhe l t sbau -
tell, liefert bis zu 3.5 bar

hiingt. dass 30 Mehr-PS kaum
au.sreichen, um Überholmanöver
erfolgreich zu gestalten.

Zweitens: Begrenzung de.s Di-
d e d r u c k s . D e r B o o s t w i r d a u f
maximal 3,5 bar absolut festge
sch r i eben . W ie be i seh r v i e l en

Komponenten in DTM-Autos han
d e l t e s s i c h a u c h b e i m ' l ' u r b o i a -

d c r u m e i n E i n h e i t s b a u i e i l , D e r
L ide r w i rd vom amer i kan i schen
Hersteller Garrett geliefert.

D r i t t ens : Beg renzung de r
Höchsidrehzahl. Die Vierzylin
d e r d ü r f e n m a x i m a l 9 5 0 0 U m d r e

hungen pro Minute drelieii. Auf
einen Air-Restrictor, bei Saugmo
toren seit Jahrzehnten probates
Mittel zur Leistungsreduzierung,
verz ichtet d ie DTM. ■
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Tourenwagen | Hintergrund

W T c n

Neues Team gibt WTCR-Debüt
Nicht Bou tsen G in ion Ra

cing. sondern KCMG wird
d a s z w e i t e H o n d a - Te a m i n
der WTCR. Die Aufsteiger
aus der TCR Europe brin
gen Attila Tassi mit. Damit
s ind nun auch be i Honda
a l l e Fah re r bekann t .

Von; Michael Bräutigam

Es fehlie ohnehin mir nochd i e I n f o , w e r d a s v i e r t e
Moncla-Cockpit besetzen

w i r d . M i t d e n b e i d e n M ü n n i c l i -
P i l o t e n E s i c b a n G u e r r i e r i u n d
Nestor Giro la in i sowie Tiago
M o n t e i r o a l s D r i t t e m i m B u n d e

waren selten vor einigen Wo
chen drei Viertel des Fahrper-
sonals vorgestellt worden. Was
f e h l t e w a r e n d a s T e a m u n d e i n

Teamkollege für Monteiro.
Beides 1st nun gefunden. Das

KCMG-Team beerb t Bou tsen G i
nion Racing als zweites Honda-
Te a m i n d e r W T C R . 2 0 1 8 w a r d i e
Mann.schafl iuis I longkong noch
in der TCR Europe unterwegs.
M i t Ta s s i f e i e r t e m a n z w e i I j u f -

Wagen den Aufstieg in die WTCR: Das Team KCMG aus Hongkong und der ungarische Youngster Attila Tassi

siege und den vierten Rang in
der Fahrerwertung. AiiRerdcm
räumte man mit Tassi. Josh Files
sowie Finalsicger Mike Haider
den Tcamiiiel ab. Damit gehen
die jeweiligen Teamchainpions
aus WTCR und TCR Europe den
entgegengesetzten Weg.

Nncl i zwei Wi ldcard-Fins i i tzen
im letzten Jahr ist KCMG mm
also fix dabei. .Mit Tiago Montei
r o h a b e n w i r e i n e n d e r e r f a h r e n s

ten Toiirenwagentitcl der Welt.
Attila ist ein interessanter junger
Fahrer, der das Potenzial hat. vor
n e i n d e r W T C R m i t z u f a h r e n " ,
lobt KCMG-Teamchef Paul Ipsein
Fahrerdno im Voraus.

Der 19-jährige Ungar war 2017
bere i ts Vizcmeis tcr der TCR In
t e r n a t i o n a l S c r i e s u n d i s t n a c h
N o r l K - r t M i c h e l i s z d e r z w e i t e

Sliootingsiar der moiorsportbe-
geisterten Nation.

Das von der WTCR selbst .Su-

pergrid" genannte Fahrerfeld
umfasst nun also bereits 23 be

stätigte Piloten. Noch offen ist,
w o e t w a To m C o r o n c l u n t e r
kommt. nachdem er seinen Ver
bleib zwar angekündigt hat.aber
mm nllc Honda-CtKkpits ver
geben sind, li.s deutet sich ein
Wechsel ins Ahä-Diger an. Auch
der zweite Comtoyou-Cupra ist
bislang noch unlwsetzt. ■

S u p e r e a r s A u s t r a l i e n

Neues Auto, alter Meister?
A m W o c h e n e n d e s t a r t e t
die neue Saison der Su
perears. In Adelaide feiert
auch der Ford Mustang
s e i n R e n n d e b ü t ,

Von: Michael Bräut igam

Vor Jahresfrist schaute dasSupercars-F.ihrerlager ge
spannt aufda.s Debüt des

n e u e n H o l d e n C o m m o d o r e . D e r
l i e f e r t e t a d e l l o s a b : S h a n e v a n

Gisbergen landete einen Doppcl
sieg und schockte gemein.sam
mit einigen Markenkollegen die
K o n k u r r e n z . N e u e B e s e n k e h r e n
eben gtit. Im Laufe der Saison
legte sich der Schock allmählich.
Auch die Disku.ssionen um mög
licherweise zu große technische
Zugeständnisse beim „Neuen"
fl a c h t e n s c h n e l l a b .

Am Ende der langen Saison
s tand dann auch ke in Ho lden - ,
s o n d e r n i n F o r m v o n S c o t t

McLaughlin ein Ford-Pilot an der
Spitze der Fahrerweriung. Der
Fahrer aus dem DJR Team Penske
darf s ich wieseine Ford-Mhsi re i -

ter fur den diesjährigen Saison-
auftakl über ein neiie-s Sportge
rät freuen. Der Mustang tr i t t
erstmals seit 1990 wietler In .Aus
traliens Topklasse an.

Beim offiziel len Test auf Phi l

lip Island belegten gleich drei

Mustangs die ersten drei Plätze.
Es zeichnet sich aber wieder ab.
dass CS ein Kopf-an-Kopf-Rennen
mit Holden geben wird. Der Com-
mot lore — Schwestennodel l des

0|x.'l Insignia - hat sein erstes
Jahr überstanden, die Teams ha
ben Jetzt also für alle Strecken
Er lährungswerte und werden
d i e s e z u n u t z e n w i s s e n .

Über den Winter gab es einige
Verschiebungen auf dem Fahrer
markt . Unter anderem tauschten
M a r k W i n t e r b o t t o m u n d I . c e
Holdsworth ihre Cockpits bei
Tickford Racing (Ford) und Char
lie Schwerkolt Racing (Holden).
A u c h W i n t e r b o t l o m s Te a m k o l l e
ge Richie Stanaway liai Tickford
verlassen - in Richtung Garry
Rogers Motorsport (Holden). Sei
nen Platz n immt Ex-Nissan-Pi lot
Michael Caruso ein. F.r wird bei
Kelly Racing wiedenim von Carry
Jacobson ersetzt. ■wieder e in Auf tak t nach MaQ7 Shane van Cisbergen be im Doppels ieg 2018
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T C R

Das Rechnen beginnt
In Valenc ia wurden d ie
neuen und s ta rk überar
b e i t e t e n T C R - M o d e l l e
be im BOP-Tes t au f Herz
und Nieren geprüft. Nun
müssen die Daten ausge
w e r t e t w e r d e n .

Von: Michael Bräut igam

Am Ende der Auswertungs t e h t d a n n e i n e G r u n d -

BOP für a l le TCR-Ser icn
weltweit. Nachdem bislang im
mer alle Modelle getestet wur
den. reichte aufgrund der einge
frorenen Rcgularicn in diesem
Jahr ein einziges Referenzfahr
zeug als bekannte Größe. Neben
dem Cupra Leon, der als solcher
fungierte, traten noch fünf .Mo
delle an; Die neuen Modelle Lynk
& Co 03 und Hyundai Veloster N
sowie die über den Winter stark
ü b e r a r b e i t e t e n A l f a R o m e o G i u l i -

etta, Lada Vesta und Renault Me-
ganc. Als Fahrer war wie im Vor

Belm BOP-Test: M#gane. Vesta, Giulletta, Veloster, Lynk & Co 03

jähr Daniel Lloyd, amtierender
Meister der TCR UK, im Einsatz.

Zum Lada gibt es interessante
News; In einem Interview verriet
Mirko Lubner. dass der Vesta in
diesem Jahr von seinem Team in
der ADAC TCR Germany einge
setzt wird. Als Pilot wird Jan
Seyffert ins Lenkrad greifen. Die
e r s t e n d r e i E v e n t s k o m m t d a b e i

noch ein Opel Asira zum Einsatz,
a b Z a n d v o o r t s i t z t e r d a n n i m

russ ischen TCR-Renner.

A u c h v o n R e n a n l t - U a u e r M i -
lenko Vukovic gibt es News. Er
h a t m i t t l e r w e i l e d i e o f fi z i e l l e

Renanlt-RS-Vertretung in der
S c h w e i z u n d b e k o m m t a u c h

beim TCR-Projeki mehr Unter
stützung aus Versailles.

Der Lynk 8t Co trifft erstmals
beim WTCR-Test Ende März auf
die direkte Konkurrenz. Der Hy
u n d a i Ve l o s t e r k o m m t v o r e r s t
wahrsche in l i ch nu r In Nordame
rika zum Einsatz. ■

N A C H R I C H T E N

T C R M A L A Y S I A : E N G S T L E R

U N D J O R D A N H O L E N T I T E L

Luca Engstier (Hyundai) Ist
d e r e r s t e M e i s t e r d e r T C R M a

laysia. Kai Jordan (VW) wurde
Vizemeister und gewann
zudem die Cup-Wertung. Das
Team Engstier Motorsport
holte die Teammeisterschaft .
Die Siege beim Finale gingen
an Mitchell Cheah (VW) und
Luca Engstter. Cheah wird
2019 auch in der ADAC TCR
Germany sowie beim WTCR-
Finale in Sepang starten.

B T C C : P L A T O K E H R T Z U

VAUXHALLZURÜCK
D e r z w e i f a c h e B T C C - M e i s t e r

Jason Plato wechselt vom
S u b a r u - Te a m B M R z u m Te a m

Power Maxed Racing, Dort
w i r d e r e i n e n Va u x h a l l A s t r a

pilotieren. In damals Werks
diensten des brit ischen Opel-
Ablegers hotte er 2001 den
Titel. Der 20l7ef Meister Ash
ley Sutton hat dagegen seinen
Vertrag bei BMR verlängert.

N A S C A R

Erster Sieg für den Mustang

Erster Sieg für den Mustang; Brad Keselowski gewann trotz eines Infekts

N A S C A R C U P S E R I E S

Brad Kese lowsk i besche r te
dem Ford Mustang seinen
ersten Cup-Sieg, Das neue
Aero-Paket, das erstmals
zur Anwendung kam, hatte
noch nicht die gewünsch
ten Auswirkungen.

Von: Michael Bräut igam

Mehr Acnxlynaniik. mehrWindschatten, engeres
Racing. Diese Kausalkct-

t e f u n k t i o n i e r t e i n d e r T h e o r i e
zwar gut, im Realbelricb auf dem
Atlanta Motor Speedway zeigte
s i e b a b e r e h e r d i e d a d u r c h v e r -

stnikie „Dii'ty Aii " als Spielver
d e r b e r . E r s t m a l s k a m a u c h d e r

neue, dickere Spacer zum Ein
satz. welche die V8-Motoren auf
rund 550 PS begrenzen.

Dass es nicht zum gewünsch
ten Pack Racing kam. hatte aber
auch andere Gründe. Der spe
zielle. sehr raue Bodenbelag in
Atlanta, war durcli Regenfalle in
der Nacht saubergespült worden.

Erst als das Feld die ersten zwei
Reifensätze in den grobkörnigen
Asphalt gewalzt hatte, konnte es
ansatzweise Racing geben.

Die meiste Zeit in einem sehr
ruhigen Rennen — es gab nur
zwei ungeplante Gelbphnsen -
lag Kyle Larson (Chevi-olet) an der
Spitze. Nach 142 Führungsnm-
den wurde er ober in der Boxen-

gassc geblitzt. Die Strafe schickte
ihn bis ans Ende der Top 20 zu
r ü c k . D a s i c h d a s Ü b e r h o l e n
trotz oder gerade wegen des neu
en Aero-Pakcts sehr schwierig
gestaltete, war am linde nicht
mehr a ls P12 dr in. Auch Mart in
Truex Jr. (Toyota) biss sich am
späteren Sieger die Zähne aus.
T r o t z d e s b e s s e r e n A u t o s i m L o n

grun musste er sicli im Finish
Brad Keselowski (Ford) gesclila-
gen geben. Der litt an einem
Magen-Darm-lnfekt und war ei
gentlich gar nicht fit. Aber eiser
ner Wil le und ein bis.schen For
tune in einer Ge1b])hnse (Lucky
Dog) bescherten ihm den ersten
Saisonsieg und dem Mustang sei
nen ersten Erfolg. ■

Atlanta/Georgia (USA)
2 . v o n 3 5 M e l s t e r s c h a f t s l a u f e n

1. Brad Keselowskl(USA] F w d

z Martin Tiucx Jr. (USA) KToyota
3. KurtBusth(USA) Chevro le t

4. Kevin HaivKk (USA) Fon ]

5. QntSoAvei(USA) Fon)

6. Kyle Busch (USA) Twc ta
7. Erd(Jones(US&) Toyota
a AncAlmrola(USA) Focd

9. (3vi$Bueschei(USA) Chevro le t

10. Oafl)eiSuiiez(MEX) Fc (d

C e s a m t w e r t u n g
n a c h 2 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kamlin (Toyota) 87 Punkte

2. Kevin Harvick(Fo(d) 79

3. Ky.Busch(Toyotal 78

4. L3rson(Fcn]) 77

a l ogano(Fo td ) 75

a Keselovßki(Ford) 72

7. Jcoesdixd) 6 8

a K i * t f t i vh (Chev io le t ) 6 3

9. BcNvy«((FQn]) 6 0

X). StenhnivJr.(Ford) 6 0
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MotoGP I Test in Losail

- T > -

m

Der letzte Testtag vor der
M o t o G P - S a i s o n w u r d e
n a c h d e m R e d a k t i o n s
schluss dieser Ausgabe
gefahren. Am zweiten
Testtag war Suzuki-Pilot
Älex Rins der Schnellste
vor Maver ick Vina les und
Rookie Fabio Quartararo.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

A lex Rins stand mit einemb r e i t e n G r i n s e n v o r s e i
n e m M o t o r r a d . . Vo n m i r

aus könnten wir gleich morgen
das Rennen fal i ren". strahlte der

Suzuki-Werkspilot. Hatte er be
r e i t s z w e i W o c h e n z u v o r i n S e -

pang mit seiner Rennpace und
seiner Konstanz br i l l ie r t , war er
n u n n a c h d e m z w e i t e n v o n d r e i

Testtagen auch in der Zcicentabel-
le ganz oben. _Wir haben in Se-
pang und hier einen sehr guten
Job gemacht. Wir konnten alles,
was in Sepang gut funktioniert

hat. auch hier bestätigen. Und
a u c h d i e n e u e n Te i l e , w i e d e r
neue AuspufT, den Suzuki hier in
Katar gebracht hat. haben gut
funkt ionier t . Ende letzter Saison
hatte ich Suzuki darum gebeten,
unser Brcmsvcrhal ten zu verbes
sern. und das ist ihnen gelungen.
Das E ike i s t zwar sehr ähn l i ch
zum Schluss des letzten Jahres,
aber die kleinen Änderungen, die
sie gemacht haben, haben sich
a l l e b e w ä h r t . U n s e r Z i e l s i n d S i e

ge. und ich denke, wir sind auf
einem guten Weg dahin."

Maver ick Vina les. der in den
letzten beiden Jahren nach einem
fur iosen Beginn be i Yamaha
durch die Hölle gehen musste,
zeigte sich nicht minder zufrie
den. „Es ist endlich die Konstanz
da. die wir all die Zeit gesucht
hatten", freute sich der Yamalia-
Werkspilot. „Ich konnte mit den
gebrauchten Reifen sehr konstant
meine Zelten halten. Und als wir
den neuen Reifen reingemaclit
h a b e n , k o n n t e i c h n o c h e i n m a l

zulegen. Jetzt müssen wir noch
versuchen, am letzten Tesitag

durch Feintuning an der Elektro
n i k n o c h e i n e b e s s e r e B e s c h l e u

nigung zu erzielen, damit wir im
Rennen gegen die Konkurrenz
gewappnet sind. Sonst könnten
u n s F a h r e r ü b e r h o l e n , d i e u n s
damt im Weg stehen. Auf der
F a h r w e r k s - S e i t e s t e h e n w i r s e h r

gut da. Wir haben den Kurvenein
gang verbessern können und noch
etwas Grip geftinden. Und unser
Rhythmus war wirklich gut. Ich
denke, das Motorrad ist auf dem

„Von mir aus könnten
wir gleich morgen
das e rs te Rennen
fahren, alles funktio
niert gut. Unser Ziel
sind Siege, und ich
denke, wir sind auf
einem guten Weg
d a h i n . "

Alex Rins

besten Stand, den wir in den letz
ten beiden Jahren hatten. Nur hat
d i e K o n k u r r e n z s e i t h e r i m m e n s

zugelegt. Ich hoffe, dass wir noch
etwas Beschleunigung und Top
speed finden, das \rird für das Ren
nen hier immens wichtig .sein."

Rossi in Sorge
Ins gleiche Horn blies auch Va
lentino Rossi. Der 40-Jährige war
der Einzige, der sich gegenüber
seiner Bestzeit vom ersten Tag
n i c h t v e r b e s s e r n k o n n t e . „ W i r
hatten am ersten Tag eine gute
Basis-Abstimmung. Dann haben
wir versucht. Trakt ion zu finden,
a b e r w i r s i n d i n d i e f a l s c h e R i c h

tung gegangen. Jetzt müssen wir
v e r s u c h e n , e t w a s a n d e r e s z u
fi n d e n , d a m i t w i r k o n k u r r e n z
fähiger sind", grübelte der Ex
Wel tme is te r. „Außerdem müssen
w i r u n s b e i m M o t o r n o c h v e r b e s

sern. In Sepang standen wir ganz
gut da. jetzt fehlt uns auf der
Geraden einfach Topspeed. Letz
t e n N o v e m b e r h a t t e n w i r z w e i
Motorenvariancen. ich habe mich
f ü r d i e s e h i e r e n t s c h i e t l e n . I n
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Fablo Quartararo: Falsche Zeit abgelesen, zugelegt und Sensation gefahren

Scpnng liatle sie sich besläligt, gelesen, da liabe ich gedaclu. ERGEBNISSE
al>er hier verlieren wir auf die jetzt muss ich aber noch ziiiegcn.
Honda und die Ducati auf der Ge- Dann sah ich plötzlich die 1.54.9." MotoGP-Test Losaii (Q). 23.-24.02.20l9. Bestzeiten
r a d e n z e h n k m / h . M a v e r i c k h a t t e D i e D u c a t i s h o b e n s i c h d i e F a h r e r M o t o r r a d Z e i t R u n d e n

eine sehr gute l'ace. und auch Zeitenjagd für den letzten Tag 1. iie)tRins(E) Suzuki GSX-RR 1.54.593 9 5

Qiiaiinraro war .sehr schnell, da auf. weil sie viele neue Dinge aus 2. MaveiickVifiales(£) Yamaha YZR-Ml 1.54.650 102
für hat ten iTanco Morbidel l i und probierten (siehe S. 32). 3. Fablo Quartararo (F) Yamaha YZR-MI 1.54.908 103
ich etwas Probleme. Ich kann nur Die beiden ver letzungsge- 4. Danilo Petrucci(l) Ducati DI6GP19 1.54.953 8 5
hoffen, dass wir bis Saisonbeginn plagten Honda-Piloten werden 5. Marcliläiquez(E) HondaflC213V 1.55.004 91
noch Grip finden." versuchen, in ihrem derzciligen 6. Aieix Espargar6(E) Apniia RS-GP 155.173 8 9

Display falsch abgelesen
Fitness-Ziisiand das erste Saison 7. Takaaki Nakagami (J) Honda RC 213V 1.55.175 9 2
rennen einigermaßen über die 0. Andrea Dovlzloso(l> Ducati DI6GP19 1-55.205 82

Tabio Quariararo war die Sen Bühne zu bringen. -Ich bin beim 9. CalCiulchlowIGS) Honda RC 213 V 1.55.247 78
s a t i o n s c h l e c h t h i n . D e r R o o k i e Rhythmus mm viel näher an den 10. Pol Espafgarü(E) KTMRC16 1.55.255 91
a u s d e m P c i r o n a s - Y a m a h a - Tc a m Top-Leuten", konstatierte Marc 11. Joan Mc(E) SuziAl GSX-RR 1.55J0O 100
k n a l l t e d i e d r i t t b e s t e Z e i t h i n . Märquez. -Katar war eh noch nie 12. Jack Miller (AUS) Oucat i016GPt9 1.55.300 8 8
was ihn selbst überraschte. - Ich unsere Strecke. Jetzt muss Ich 13. Franco Morbidelli (!) Yamaha YZR-MI 1.55.556 9 9
ha t t e e i nen neuen Re i f en re i n - s e h e n , w i e i c h e s m i t m e i n e r 14. ValentirK) Rossi (1) Yamaha YZR-Ml 1-55.604 9 0

gemacht und mein Hirn abge- Schulter hinbekomme." Jorge Lo 15. Tito Rabat (E) Ducati D16GPI8 1.55.661 9 5
-scha l te i . um noch schne l le r zu renzo kämpfte sich vier Wocdien 16. Francesco Bagnaia(l) Ducati D16GP18 1.55.680 9 4
fahren", grinste der 19-jährige nach se iner Kahnbe in -ÜP durch 17. Andrea lannone(l) Apriiia RS-GP 1-55,698 6 8
Tranzose. -Ich bin dann drei Run die beiden Tage. -Das Handge 18. Johann Zarco(F) K T M R O G 1.55.716 113
den gefahren, ganz allein, und lenk schmerzte am zweiten Tag 19. Jorge Lorenzo (E) Honda RC 213 V 1.55,742 82
bin niemanden hintcrhergefah- e twas , desha lb habe i ch f rüher 20, Kaiel Abraham (CZ) Ducati D16GP16 155.951 9 0
r e r . B e r e i t s m i t a l t e n R e i f e n w a r aufgehört", so der Mallorquiner. 21. Miguei Oliveira (P) K ™ R C 1 6 1.56,274 93
ich gut. Als wir einen neuen rein -Aber es geht mir immer besser. 22. Sradley Smith (GB) Aprdia RS-GP 156.866 III

gemacht haben, hat es gleich eine u n d w i r h a b e n a u c h b e i m M o t o r - 23. Ha(i2hSyahrin(MAL) K T M R Q B 1.56,983 8 6
Sekunde gebracht. Gleich die rad in eine gute Richtung ge-
e rs te Runde wa r e i ne 1 .55 .0 . I ch a rbe i t e t . Ma l sehen , was be im
h a t t e 1 . 5 6 a u f d e m D a s h b o a r d R e n n e n h e r a u s k o m m t . " ■
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MotoGP I Hintergrund

A u c h n o c h b e i m l e t z t e n
Test vor der Saison versu
chen findige Köpfe, neue
I d e e n u m z u s e t z e n , u m
in der ungeheuer engen
M o t o G P - K o n k u r r e n z e i n
kleines Zipfelchen Vorteil
zu gewinnen. Die Italiener
haben dabe i w iede r d ie
N a s e v o r n .

Von; Neil Spalding
u n d i m r e P a u l o v i t s

Uiisajibar eng. Aiuiers kannm a n d i e M o t o C l ' - R e a l i t ä t
l ie i i ic n icht umschre iben.

Obwolil die Bedingtmgen aiifdem
Losai l In ternat ional Ci rcu i t a l les
andere als optimal waren und
ständig wechselten, wurden die
Zeiten atis dem Vorjahr unterbo
ten, und 20 Fahrer lagen trotz der
relativ langen Runde innerhalb
v o n 1 . 3 S e k u n d e n ! F r s t a u n l l c h
war auch, wie die Rookies unter
ihnen mithielten. All das zeigt
das Niveau der mitt leren Klasse,
aber auch, dass sich die Motor
räder nicht nur sehr angenähert

haben, sondern dass sie auch gut
fahrbar geworden sind.

A b e r d i e S u c h e n . n c h Ve r b e s s e -

nmg geht in diesem Feuer des
Wettbewerbs ständig weiter. Und
wenn atich ein großer Teil des
M a t e r i a l s h i n t e r h e r a u f d e m

Schroitplaiz der Ceschiclile lan
det. bringt dieser Kampf ilas her
vor, was d ie kaum vorste l lbaren
G r e n z e n d e s M a c h b a r e n i m m e r

weiter verschiebt, und das schließ
lich auch die Serienenisvicklung
in neue Dimensionen treibt.

Aprilia kam erst einmal auf
fällig anders daher. Nicht nur

dadurch , dass s ich Romano A l -
bersianomm vol l auf die Technik
k o n z e n t r i e r e n k a n n . A u c h d a s
letztjährige großflächige Rot-
Weiß-Grün is t e inem schwarzen
Hintergrund mit schlanken rot-
weiß-grunen Streifen gewichen.
A u f d e r t e c h n i s c h e n S e i t e w a r
das Atiflälligste, dass es zwei
unterschiedliche AkrajK>vic-Aus-
puffanlagen gab. Nelxm der, die
bereits in Valencia. Jerez und Se-
pang benutzt wurde, auch eine
mit deutlich längeren Rohren.
Dies ist ein Indikator dafür, dass
w ieder e ine neue Moto rvar ian te

□ucati: Passend zur Schaufel an der Schwinge eine Lufthutzeander Gatsel
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Ap r i l i a : N e u e L a ck i e ru n g u n d Mo to r va r i a n te m i t l ä n g e re m Au sp u f f
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probiert wurde. Aprilia fallt ja
nicht unter die eingefrorene
Motoreneniwicklung. Es wurde
angekündigt, dass sie die Saison
mit einem neuen Motor begin
n e n w e r d e n .

Neue Luftspiele
Was Reglemeiu-Fuchs Gigi Dali"
Igna und .seiner findigen Ingeni
eurs-Truppe alles einfallt, um die
Fesseln zu umgehen, die ihnen in
ihrem aerodynamlsclien Taten
drang auferlegt wurden, lässt ei
n e n s c h o n s c h m u n z e l n .

D a b e i k a n n e i n e m M o t o G P -
TechnikchefDanny Aldridge leid
tun . der v ie le z i ihc Verhand lun
gen durchmachen musste und
dann ein Regelwerk nach bestem
Wissen und Gewissen formul ier t
h a t . I n d e m d i e I t a l i e n e r d o c h
nocl) zahlreiche Schlupflöcher
gefunden haben. Wenn sie schon
nicht mehr so an die Verkleidung
dürfen, wie sie wollen, dann ma
chen sie es halt dort, wo es noch
er laubt is t . In Katar wurde e ine
Hinterradschwinge mit einer fein
ausgearbeiteten Schaufel getestet,
die genau so platziert ist. dass der
Verkleidungskiel ihr möglichst
v i e l l . u f t z u f ü h r t . P a s s e n d d a z u

gab es eine Lufthutze an der Gabel.
M a n k a n n d a s G a n z e a l s B r e m s e n -
und Reifenkühlung deklarieren,
was im Regelwerk ausgesprochen
erlaubt ist. aber die Teile wirken
klar als Anpresshilfe. Und sie wir
ken d i rek t au f d ie Räder, ohne
dass die Fcdening den Effekt rc-
d i i z ien . Da es ke ine E inschrän

kung gibt, können sie auch belie
big fcingctiml werden.

Das Regelwerk besagt für die
Verkleidungen in diesem Jahr,
dass e ine Aero-Var ian ie fi i r das
erste Rennen homologiert werden
muss, von dem keine Tei le cnt -
f e r n t w e r d e n d ü r f e n . W i i l i r c n d
der .Saison kann eine zweite Vari

ante homologiert werden, egal bei
welchem Rennen, die vorige Ver
s i o n d a r f a b e r w e i t e r b e n u t z t w e r
den. Man kann davon ausgehen,
dass Ducati eine Version für die
Strecken nehmen wird, wo wenig
Abtrieb nötig ist. und eine fiir den
Red Bull Ring. Molegi und Sepang.
Dazu können s ie über d ie Rad-
Deflektoren feiniuncn. allerdings
wird dafür wohl noch einige Test
arbeit nötig sein. Sowohl Dovizio-
so als auch Petrucci fuhren ihre
schnellsten iJeiten ohne.

Was die Flügelmutter auf der
G a b e l b n i c k e b e w i r k t , w u r d e i n
einem Video ersicht l ich, das ein
Fan bei Youiube hochgcladcn hat.
Es zeigt Andrea Dovizioso bei ei
ner Startübimg in Sepang. Wenn
man genau hinschaut, sieht man.
wie er im dritten Gang auf die
Gabelbrücke greift und sich das
Heck anhebt . Mi t dem flacheren
Heck wird die Wheelie-Neigung
b e i m S t a r t u n t e r b u n d e n . A l l e r

dings könnte man sich eine denk
bar bessere Positionierung vor
s t e l l e n . d e n n w e n n 2 1 a n d e r e
MotoGP-Fahrer mit auf die erste
Kurve zuschießen, ist es nicht so
lustig, den Ijjnker loszulassen.

Behindeitengerecht
Bei Honda sah man keine wi rk
lich neuen Sachen. Bei Jorge Lo
renzo wurde sehr viel daran ge
arbe i te t . S i t z - und Tank fo rn i so
hinzubekommen, dass sie die von
ihm gewünschte Abstützung bie
ten. Dafür wurde sogar mit dem
Material des Sitzbezuges experi
mentiert. denn dem Mallorquincr
ist auch das wichtig. Je nachdem,
wie glatt der Bezug ist. kann Lo
renzo seine Bewegungsabläufe so
f l ießend durchfuhren, wie er es
will. Dazu gibt er selber zu. dass
e r i n d e n e r s t e n R e n n e n n o c h
mehr Abslulziing brauchen wird,
um sein Handgelenk zu schonen.

Im Regelwerk wurde
ganz genau festge
schrieben, wie groß
d ie F lächen fü r d ie
A b t r i e b s h i l f e a n d e r

Verkleidung sein
dür fen . An d ie Rad

aufhängungen hat
vor den Ducati-Inge-
nieuren allerdings
niemand gedacht.

KTM brachte neue Rahmen mi t .
aber weder Johann Zarco noch
Pol Espargarö wurden damit
glücklich. Es ist nun sehr viel
Y a m a h a - W i s s e n i n d i e E n t w i c k

lung eingeflossen, denn neben
Johann Zarco und Hafizh Syali-
rin. die letztes Jahr für Yamaha
gefahren sind, hat die Tcch3-
Techniktnippe 20 Jahre Erfah-
nmgmit Yamaha. Komplett wäre
die Sache eigentlich dann, wenn
Guy Coulon mit Johann Zarco
ins Werksteam gekommen wäre,
weil er die Wünsche seines Lands
mannes zwei Jahre lang intensiv
studiert hat. Die Änderungen ha
ben mittlerweile auch Pol Espar
garö schneller gemacht. Zarco
selbst bestätigte einen Fortschritt
bei der Abstimmung am zweiten
Testtag.

Suzuki h.itie einen Dopj>elaus-
puff von Akrapovic. wie er beim
Honda-Vierzylinder-Motor in der
Moto2 von KTM zuerst eingeführt
w u r d e . D a a l l e M o i o r r n d e r D r e h
m o m e n t - S e n s o r e n a n d e n G e t r i e b e -

Ausgangswellen hatten, kann man

davon ausgehen, dass die letzte
Motorvariantc vor dem Verplom
ben proi)icrt wurde.

D i e G a s a n n a h m e - K c n n f c k i e r
werden programmiert, indem
m a n d i e D a t e n d e r l e t z t e n M o t o r -
v a r i a n l e a u s d e m D r e h m o m e n t -
S e n s o r a u f d i e n e u e Ve r s i o n ü b e r

trägt und von da aus versiiclu.
weiter zu optimieren. Rins war
unheiml ich schnel l und ioble die
neue Konfiguration. Auch Joan
Mir gefiel sie sehr gut - der Rookie
fuhr erstaunliche A'itcn. «Ich hat
te das Gefüh l , a ls würde unser
Bike jetzt 400 laufen", halle Mir
scherzhaft angemerkt.

B e i Y . i m a h n w a r a n d e m M o

torrad von Maverick Vinales eine
neue .Sitzverkleidung montiert,
die einerseits die Störung des
Luftst roms für den Windschat ten
bewirken soll. Sie ist andererseits
an den Seiten so breit ausgeführt,
dass man auch davon ausgehen
kann, dass der Ma.sscdänipfcr.
den Yamaltn schon seit Jahren
hat. variabel platziert werden
k a n n - w i e n u n v o n D u c a t i v o r

gemacht. Außerdem waren in der
Box mehrere Varianten des Rah
mens zu sehen, die schon in Se
pang getestet \vurden. Es scheint
auch, dass der Schwingarm-Dreh-
punkt bei diesen Rahmen höher
si tzt und in einem brei teren Be
reich eingestellt sverdcn kann.

Testfehrer als Spion
Dass .außer Bradley Smith, der
mi t e iner Wi ldcard am Katar -GP
teilnehmen wird, keiner der Test
fahrer im Einsatz war. halte gute
Gründe. Katar ist als Strecke spe
ziell, mit wenig Grip am Abend,
so können die Daten nur wenig
anderwe i t ig genutz t werden.
Aber Mika Kallio war als Riding
Coach .sowohl für Pol Espargarö
als auch für Johann Zarco tinter-
wegs. H

Suzuk i ; Ooppe lauspuff fOr den Re ihenv ie rzy l inder nach MotoZ-Vorü l Id Yamaha: Neue 5i tzbankverkleldung, vielleicht für mehr Platz für Massedampf er
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M o t o 2

KTM ist wieder spitze
N a c h d e m J e r e z - Te s t i m

November hat KTM am
Fahrwerk nachgebessert.
Und Brad Binder fuhr nun
auch gleich Bestzeit. Doch
die Konkurrenz b le ib t dran,

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Dio ersicii ilrei der letzten-seelis Testiage begannen
letzte VV'oclie in Jerez bei

s c h ö n e m W e t t e r , b i s a u f d e n
.starken Wind am zweiten Tag
konnte bei optimalen Bedingun
gen getestet werden. So war e.s
nicht wei ter verwunder l ich, dass
die beste Zeit, die mit dem neuen
Triumph-Motor gefahren wurde.

ü b e r e i n e S e k u n d e s c h n e l l e r w a r

als der Q,u.ili-Rekord. den l.orenzo
Baldassarri letztes Jahr aufstellte.

B inder domin ie r t
KTM mietete die Strecke bereits
zwei Tage zuvor für seine Piloten.
W e r k s f a h r c r B r a d B i n d e r k o n n t e

s o a n z w e i d e r d r e i o l T i z i e l l e n

Tesitage die Bestzeit markieren.
D e r S ü d a f r i k a n e r w a r a u c h e n t

sprechend gut gelaunt. -Piese
fünfTage waren wirklich gut. Ich
habe das Gefühl, dass wir standig
besser geworden sind und am
letzten Tag gefunden haben, wo
nach wir von Anfang an gesucht
h a t t e n . A l s o b i n i c h m e h r a l s

z u f r i e d e n . I c h b i n n u n b e s s e r f ü r
den le tz ten Test vorbere i te t , a ls
ich es envartet hat te, und auch

die lx)ngriins waren sehr gut",
f r e u t e s i c h B i n d e r .

Philipp Öttl fuhr auf der
TechJ-KTM über die fünf Tage
u m d i e 1 3 0 0 K i l o m e t e r u n d

k o n n t e s e i n e n R i i c k s i a n d a u f d i e
B e s t z e i t v o n 2 . 7 S e k u n d e n i m
November auf 1.6 Sekunden re
duzieren. .Ich habe viel am Fahr-
Stil gearbeitet", gab Ott! zu. „Iis
dauer t se ine Zel t , b is s ich da.s
a u c h i n b e s s e r e n R e s u l t a t e n

zeigt. Immerhin wird mein Rück
s t a n d i m m e r k l e i n e r . W i r h a b e n
auch viel mit den Reifen gearbei
tet. wo es große Unterschiede
gibt. Die weiche Mischung lässt
nur wenige schnelle Runden zu.
M a n h a t k a u m Z e i t h e r a u s z u

finden. wie viel mehr Grip sie
haben. Da fehlt mir noch die Er

fahrung. In Katar hoffe icli, den
nächsten Schr i t l zu inachen. "

Lukas Tulov ic fuhr sc l ion am

Montag und am Dienstag 120
Runden beim KTM-Test und füg
t e d i e s e n b e i m o f fi z i e l l e n Te s t
weitere 131 hinzu, .ich bin liap-
py! Wir haben unseren Weg ge
funden. und inzwischen p.isst
das Setup ziemlich gut", freute
sich der 18-Jälii ige Ebersbacher.
.Natürlich gilti es noch kleinere
Anpassungen zu machen, aber
insgesamt bin ich mit der KTM-
Moto2 längst eins. Zum Schluss
sind wi r mi t neuen Rei fen noc l i
auf Zeitenjagii gegangen. D.ns
l iabe ich sdi i icßl ic l i gut h in
gekriegt und bin eine halbe Se
kunde schneller gewesen als am
Montagnachmittag."

Tom Lü th l (#12) und Marce l Schrö t te r : Runden l im i t de r Moto ren e r re i ch t Philipp Öttl: Welterfellen am Moto2-Fahrstll und die Limits strecken
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E R G E B N I S S E

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t Rdn .

1. Brad Binder (ZA) KTM 1.40.962 172

2. Sam Lowes (GB) Kalex 1.40.989 148

3. iker Lecuona (E) KTM 1.41,111 145
4 . Luca Marini(l) Kalex 1.41.146 150

5. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 1.41,149 175

6 . ÄlexMärQuez(E) Kalex 1.41.208 160

7. Nicolö Bulega(l) Kalex 1.41.281 137

8 . Jorge Navarro (E) Speed Up 1.41302 139

9 . Remy(jardner(AUS) Kalex 1.41378 146

10. Jorge Mattin (E) KTM 1.41385 174

11. Marcel Schrötter (D) Kalex 1.41395 159

12. Tetsuta Nagashima (J) Kalex 1.41.4Ü 157
13. Ai^usto Femdndez(E) Kalex 1.41.472 156

14. TomU)thi(CH) Kalex 1.41508 168

15. Bo Berxjsneyder (NL) NTS 1.41.608 120

16. XavI Vterge (E) Kalex 1.41.625 178

17. Enea Bastianini (1) Kalex 1.41.65! 113

18, Joe Roberls (USA) KTM 1.41.706 169

19, Pablo diGlannantonlo(l) Speedup 1.41.736 9 8

20 . DominlQue Aegerter (CH) MV Agusta 1.41.953 160

21. Andrea Locateili(l) Kalex 1.42.011 162

2 Z Simone Corsi(l) Kalex 1.42.053 137
23. Stefano Manzi(t) MV Agusta 1.42.061 142

24. Jake Dixon (GB) KTM 1.42.158 121
25. Steven Odendaai(ZA) NTS 1.42.168 172

26 . Lukas Tulovic (D) KTM 1.42.247 131
27. Somkiat Chantra (T) Kalex 1.42318 182

28 . PhilipoOtll(D) KTM 1.42.672 156
29. Khalrul Idham Pawl (MAL) Kalex 1.42.729 165

30. Marco Bezzecchi (1) KTM 1.42.756 151
31. Dimas Ekky Pratarrta (R1) Kalex 1.43.441 180

32. Xavier Carde(üs(E) KTM 1.43.551 149

Zufriedene Gesichter
D a s I n t a c t ' Tc a m a r b e i t e t e a n d e r
Kalex weiter, inicl Teamchef Jür
gen i.ingg freute sich über die
Daten, die gesammelt werden
konnten. Tom l.üthi probierte
sehr viele Abstimmungen durch
und war mit dem Ergebnis zu
f r i e d e n : . I n d e r Z e i t e n t a b e l l e b i n
ich zwar nicht ganz vorn, das ist
a b e r n i c h t w e i t e r s c h l i m m . I c h
bin sehr konstante Zeiten gefah
ren. und das ist positiv. Wir sind
a b e r d e fi n i t i v n o c h n i c h t a m
Ende angelangt mit der Abstim
mungsarbeit. Jetzt müssen wir
i n D o h a w e i t e r m a c h e n . "

M a r c e l S c h r ö t t e r m a c h t e n a c h

Gesamlrang 11 auch ein zufrie
denes Gesicht . . Im Großen und
Ganzen war das ein sehr guter

Test", meinte der Bayer. „Ich bin
ziemlich happy, dass ich zwi
s c h e n d u r c h a u c h m i t e i n e m ä l t e

ren Reifen gute Rundenzeiten
f a h r e n k o n n t e . W i r h a l w n v i e l
am Motorrad probiert, mit den
Testtagen in Katar sollten wir für
die Rennen bereit sein."

Dominique Aegerter fuhr 160
Runden mit der MV Agusta. .Die
se drei Tage waren sehr hilf
reich". sagte der Schweizer. .Wir
haben noch immer eine Menge
Arbeit mit der MV Agusta 1'2. und
d a s b r a u c h t n o c h Z e i l , z u m a l
nicht nur das Motorrad, sondern
a u c h d i e Te c h n i k e r i m Te a m n e u
sind. Wir haben noch eine I.ücke
nach vom zu schließen. Ich helfe,
dass wir davon in Katar einiges
wegarbeiten können." 'i

V J a u m e M a s l a :

B a s t z e l t u n d

Z e b e n b r u c h

M o t o 3

M a s i a t r o t z t d e n H o n d a s
D e r J u n i o r - V i z e w e l t m e i s t e r
von 2017 war unter den
Moto3-Fahre rn In Je rez
der Schne l ls te . Auch d ie
Teams von P rüs te l und
Peter Ottl waren gut dabei.

Es war etwas Schmerzver-z e r r i e s i n s e i n e m l ä c h e l n :

Jaume Mas ia ha t te am
letzten Tag zwar noch Romano
Fenaii. der eine wohl letzte Chan
ce beim Snipers Team in der
Moio3 bekommen hat. im Kampf
um die Bestzeit abgehängt. Doch
bei e inem Sturz hat s ich Masia
audi einige Zehen gebrochen. So
w i r d s e i n W M - A u f t . n k t i n K . i t a r
wolil alles andere als ein Zucker-
s c h l e c k e n w e r d e n .

Aron Qmet - der im Team von
Peter Ott) und Max Biaggi bleibt -
wurde von solchem Ungemach
ver.schont, allerdings hatte auch
er zwei Stürze wegzustecken. Am
zweiten Tag. als die Bedingungen
a m s c l i l e c h t e s t e n w a r e n , f u h r
der l'J-jährigc Sptinier Bestzeit.
Doch als er am dritten Tag eine
Renns imu la t i on ve rsuch te , k . i i n
e r z u F a l l . S e i n e Z e i t r e i c h t e
schl ießl ich für den sechsten Ge
samlrang. .,Leider fiel es mir
dieses Mai niclit so leicht, schnell

zu sein wie in den vorlierigen
Tests", wunderte sich Canct. .Mal
kam ich durch den starken Wind
zum Sturz, ein anderes Mal habe
ich es übertrieben. Wichtig ist.
dass ich mich nicht verletzt habe.
Wir müssen jedoch auch die Ab
stimmung weiter verbessern. Das
wird unsere primäre Aufgabe bei
den Tests in Doha sein."

Auch PrüstelCP arbeitete sich
mit seinen beiden tschechischen
Fahrern Jakub Kornfeil und Filip
Salac durch die Abstimmung der
neuen KTM. Korn fe i l wurde 19 .
m i t 1 . 2 9 1 S e k u n d e n R ü c k s t a n d
zu Masia. war mit dem Test aber
n i c h t u n z u f r i e d e n .

. Ich fühle mich auf dem Bikc
jetzt wirklich gut" stellte Korn
fe i l fes t . - I ch b in zu f r ieden mi t
der Arbeit, die wir in den letzten
Tagen geleistet haben. Wir konn
ten alles testen, was wir auf dem
P l a n h a t t e n . W i r v e r w e n d e t e n

hauptsächlich benutzte Reifen,
denn wenn wir eine 1.47 mit Alt
r e i f en f ah ren können , kann i ch
leicht eine 1.46 tnler besser auf
frischen Reifen fahren. Wir ge
h e n m i t e i n e m L i e b e l n n a c h

Hause, und ich freue mich schon,
d a s M o t o r r a d i n K a t a r e r n e u t z u

testen und endlich die Saison zu

beginnen." ■ IP

^ E R G E B N I S S E

M o t o 3 - Te s t J e r e z ( E ) . 2 0 . - 2 2 . 0 2 . 2 0 1 9 . B e s t z e l t e n

F a h r e r M o t o r r a d Z e i t R u n d e n

l . Jaume Masia (E) KTM 1.45341 1)3

2. Romano Fenati (1) Honda U5,921 7 0

3. Lorenzo Galla Porta (i) Honda 1.45,936 159
4. Tony Art)oltno(l) Honda 1.46,051 9 5

5, Andrea Migno (i) KTM 1.46,084 1)1

6. ArönCanet(E) KTM 1.46,088 9 0
o
z 7. Albert Arenas (£) KTM 1.46,130 126
w
( X 8 . Marcos Rami'rez(£) Honda 1.46,144 120
q ; 9. Sergio Garcia (E) Honda 1.46,198 176

s 10. Ayumu Sasaki (J) Honda 1,46312 124

Lukas Tulov ic : .FOhle mich nun e ins mi t der KTM-Moto2-
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Superblke-WM | Phillip island

Alvaro Bautlstaauf der
neuen Oucad Panlgale VA R:
I n A u s t r a l i e n e i n e u n e r -

r a t c h b a r e K o m b i n a t i o n

F e u e r h o c h d r e i
Älvaro Bautista brannte
be i se inem Debü t und dem
der Ducati Panigale V4 ein
[ode rndes Feue rwe rk ab .
Er gewann alle drei Rennen
des neuen Superbike-WM-
F o r m a t s .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Da stand ein kleingewach-seiicr Spanier ganz olwii
ai i f ik ' in Podest »ncl hdr le

anclatlitig der Hymne seines Lin
des zu. l'ast genau zelinjalire war
OS her. dass Alvaro Bautista beim
2 5 0 e r - G r a m l - P r i x v o n B a r c e l o n a

2009 das le tz te .Ma! au f der obers
ten Stufe eines WM-Podiums ge
s t a n d e n l i a i t e . U n d w e i l e s s o

s c h o n w a r. w i e d e r h o l t e e r d a s
Ganze gleich noch zweimal,

Zuletzt konnte John Kocinski
1996 als Umsteiger aus der Grand-
Prix-Konigsklasse in die SujK'r-
b ike-WM lx . ' idc Rennen bei se i
nem Uelnit gewinnen, nun wurde
er von Älvaro Bautista durch das
neue l'ormal von drei Rennen an
e inem Wochenende übe r t ro f f en ,
weil dieser alle drei gewann.

Und so geriet auch das Debüt
der neuen Ducati Panigale V4 R.
mit der Ducati 31 Jahre Zweizy-
lindcr-lünsatz durch einen High
tech-Vierzylinder abgelöst hat. zu
einer überzeugenden Galavor
stellung.

3 6

MotoGP-Reifen-Erfahrung
Viele Insider wussten, dass Bau
tista in den letzten Jahren in der
M o i o G P d u r c h n i c h t k o n k u r r e n z

fähiges Material unter Wert ge
schlagen wurde und eigentlich
a u f s e i n e m f a h r e r i s c h e n H ö h e

punkt die Klasse verlassen hat.
Doch was er mit seinem ehema
ligen Aprli ia-MotoGl'-Crewchief
Giulio Nava, den Andrea lannone
nicht wollte, und der so mit Freu
d e m i t B a u t i s t a z u m D u c a t i - S u -

pcrbikc-Tcam mitgegangen ist.
über den Winter zustande ge
bracht hat. war eine Meistcr ieis-

timg. Klar, die fast 10 knüh Top-
spe^. um die die Ducati der
Kawasaki von Jonathan Rea über
legen war. erleichterten die Auf
gabe von Bautista im Sprint
rennen gegen den vierfachen
Weltmeister. Docli dass er die bei
den Rennen über die lange Dis
tanz so souverän gewinnen konn
te. lag daran, dass sie. in der
M o t o G P m i t d e n s e n s i b l e n M i c h e -
l in-Rei fen bestens t ra in ier t , über
die Woche eine Abstimmung fur
die Panigale ausgetüftelt haben,
m i t d e r B a u t i s t a f a s t s e i n e n v o l l e n

Speed über die Distanz gehen
k o n n t e , w ä h r e n d R e a u n d a l l e
a n d e r e n a u f d e r r e i f e n m o r d e n

den Strecke von Phillip Island fast
u m e i n e S e k u n d e z u r ü c k s c h r a u

b e n m u s s t e n .
_ E s i s t s c h o n f r u s t r i e r e n d ,

wenn man nur mit Halbgas fah
ren kann, während er vome mi t

Volldampf davonfährt", konsta-
t iene Wel tmeis ter Rea, Aber im
merhin konnte er im Sprintren-
uen zeigen, dass er selbst auf dem
fiir ihn ungünstigen l'hillitv
Island-Kurs vom SiK-ed her mit
B a u t i s t a m i t h a l t e n k a n n . D a f ü r
i s t i h m m i t L e o n H a s l a m e i n u n

heimlich starker Gegner erwach
sen. gegen den er im zweiten Ren
nen alle Register ziehen musste.

Mal sehen, wie es auf den eu
ropäischen Strecken kommen
wird. Aber eines ist sicher: Dieses

Jahr wird kein Solo-Durchmarsdi
furjonaihan Rea. ■

l.eon Haslam (#91) vor Jonathan Rea: Neue Konkurrenz Im Kawasakl-Werksteam

Markus Retterberser (#28) vor Tom Sykes: Turbulentes Wochenende fur BMW

MOTORSPORTaktuell II i 2019



Sandro Cortese überzeugt
Die Rückkehr von Markus

Reiterberger und BMW war
d u r c h w a c h s e n , a b e r v i e l
versprechend. Und Sandro
Cortese war genial.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Tom Sykes konnte mit dci-n e u e n B M W b e i d e m Te s t
i n d e r W o c h e v o r d e m

WM-Auf tak t b r i l l i e ren , und auch
in der SuixT]>o)e stellte der Welt
m e i s t e r v o n 2 0 1 3 d a s M o t o r r a d
auf den vierten Startplatz. Doch
es zeigte sich eine bei BMW unge
w o h n t e S c h w ä c h e : D a s M o t o r r a d

i s t au f de r Geraden zehn km/h
langsamer als diejapancr und gut
15 langsamer als die Ducaii von
Bau t i s ta . -W i r ve r l i e ren h ie r i n
Phillip Islattd etwa 0.4 Sekunden
auf der Geratlen". stellte Sykes
f e s t . D o c h u m s o m e h r l o b t e e r d a s

agile, aber bremsstabile l-ahrver-
halien der BMW. mit dem er den
Gegnern ständig reinstechen
konnte. Dies übertrieb er aber im
Zchn-Runden-Rennen in Turn 1.
v e r l o r v i e l e P l ä t z e u n d m u s s t e d e n
z w e i t e n L a u f s o v o m z e h n t e n

Startplatz aus in AngrifTnehmen.
Und so wurde er dort von Markus

Reiterberger geschlagen, der, je
länger das Rennen dauerio. umso
schneller wurde. -Wir haben zum
zweiten Rennen hin einen Weg
gefunden, mit dem ich viel mehr
Gefüh l fü r das Motor rad habe" ,
freute sich Reiterberger. -Jetzt
kann ich es kaum ersvarten. dass
es in Buriram weitergeht."

S a n d r o C o r t e s e h a t t e s i c h v o r

genommen. bei seinem Super-
b ike-WM-Debüt unter d ie ers ten
zehn zu fahren. Mit zwei achten
Rangen in den langen Kennen
und einem siebten Platz im Sprint
r e n n e n ü b e r t r a f e r d i e s e E r w a r

tungen sogar. -Viel wichtiger ist

Cortese; zweimal 8. , e inmal 7.

aber noch, dass ich an d iesem
Wochenende extrem viel gelernt
habe", freute sich der Siipersport-
Weltmeister. -Wir hiitlen sogar
n o c h e i n b i s s c h e n b e s s e r a b

s c h n e i d e n k ö n n e n , w e n n e i n
paar Dinge noch besser gepasst
h ä t t e n . Vo n d a h e r k ö n n e n w i r
den nächsten Rennen gelassen
entgegenblicken." ■

Auf takts ieg von „Krumm!"
Randy Krummenacher
gewann wie vor drei Jahren
den Supersport-WM-Auf-
takt auf Phillip Island. Und
Thomas Gradinger zeigte
wieder e in starkes Rennen.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Es war schon vor dem Startklar, dass es ein hektisches
R e n n e n s e i n w ü r d e . W e i l

sich bei den Tests Anfang letzter
Woche gezeigt hatte, dass der
berüclitigtc australische Kurs die
profilierten Supcrsporl-Reifcn
über Gebvihr strapaziert, wurde
n o c h v o r d e m R e n n w o c h e n e n d c
entschieden, dass ein Reifcnstopp
mi t e iner Mindes t -S tandze i l vor

geschrieben wird. Und dies brach
t e s o m a n c h e s D r a m a m i t s i c h .

Als Randy Krummenacher als
e iner de r Ers ten re inkam. funk
t i o n i e r t e b e i m S c h w e i z e r a l l e s

präzise, er ging knapp vor Jules
Cluzcl wieder raus. Doch als sein
Teamkollege Federico Caricasulo
eine Runde später reinkain, wollte
dieser zu hastig losfahren, der
H i n t e r r a d s t a n d e r b l i e b a n d e r

Schwinge hängen, und er musste
noch einmal stehen bleiben, da

m i t i h n d i e M e c h a n i k e r w i e d e r
h e r a u s z i e h e n k o n n t e n . N o c h
s c h l i m m e r e r w i s c h t e e s C l u z c l
u n d M a h i a s , d i e d i e S t a n d z e i t
n i ch t e inh ie l ten und Ze i t s t ra fen
aufgebrummt bekamen. Doch
a u c h o h n e C l u z e l s Z e i t s t r a f e w a r

Randy Krummenacher auf der
Strecke klar der Schnellere. „Un
sere Anstrengungen bei den Tests
haben sich eindeutig ausge
z a h l t " . f r e u t e s i c h . K n i m m i " .
-Beim Boxenstopp hat das Team
perfekt gearbeitet und auf die
Zeiten gearbeitet, sodass alles rei
bungslos verlief. Ich holTe. dass
ich auch in Thailand das letztjäh

rige Ergebnis, als ich dort gewon
nen habe, w iederho len kann. "

Tltomas Gradinger wurde auf
der Kall io-Yamaha Fünfter. -Nach
einem guten Start war ich schnell
auf Rang 4". berichtete der 21-
jährige Österreicher. -Uider hatte
unmi t te lbar vor m i r e iner e inen
Highsider. weshalb ich zudrehen
musste. Auch beim Boxenstopp,
der sieben Sekunden zu lang ge
dauert hat. hatten wir Pech. Ich
habe mich aber auf dem Motor
rad su]K'r wohlgefühlt, daher
freuen wir uns a l le nt i fThai land.
wo die Ausbeute niK'h besser sein
s o l l t e . " ■

Randy Krummenacher (021) vor Jules Cluzel: Der Schweizer setzte sich durch

N A C H R I C H T E N

S U P E R B I K E - W M

Chaz Davles steht zwar derzeit
klar im Schatten von Älvaro
Baut ista. dennoch nimmt
i h n D u c a t i - C o r s e - D i r e k t o r

Gigi Dall'Igna in Schutz: .Er
h a t d i e W i n t e r t e s t s v e r l e t z t

begonnen und konnte deshalb
n i c h t s o s c h n e l l f a h r e n w i e

m a n e s s o l l t e , w e n n m a n

e i n n e u e s M o t o r r a d a n s e i n e

Grenzen bringen muss, um die
Schwachpunkte aufzudecken
und alles fur sich abzustim
men. Ich denke. Chaz braucht
noch etwas Zeit, und dann
wird er wieder ein echter Steg-
a n w a r t e r s e i n , " W a h r e n d d a s

Motorrad im Qualifying noch
w i l d h e r u m r u t s c h t e u n d d e r

V i z e w e l t m e i s t e r M ü h e h a t t e ,

die Linien zu halten, hatte sein
Team das Motorrad bis zum
zweiten Rennen so weit, dass
s i c h d e r B r i t e i m m e r h i n v o n

Startplatz 16 bis auf den sieb
t e n P l a t z v o r a r b e i t e n k o n n t e .

S U P E R B I K E - W M

Ya m a h a h a t s i c h n e b e n K a w a
saki klar zur zweiten lapanl-
schen Kraft In der Superbike-
WM entwickelt. Und dass die
M o t o r r a d e r d e r b e i d e n Te a m s

absolut identisch sind, zeigten
M i c h a e l v a n d e r M a r k , A l e x

Lowes, Marco Melandri und
Sandro Cortese zeitweilig in
spektakulären Forrrationsflü-
gen. wo sich die vier blauen
M a s c h i n e n i n d e n P o s i t i o n e n

abwechselten. Marco Melandri
hatte letztes Jahr in Phliiip
Island noch auf DucatI tjelde
Rennen gewonnen und fuhr
im ersten Rennen wieder aufs
P o d e s t . I m z w e i t e n R e n n e n

am Sonntag war er wieder
d r a u f u n d d r a n , d i e b e i d e n

K a w a s a k l s v o n J o n a t h a n R e a

u n d L e o n H a s i a m e i n z u h o l e n

und ums Podium zu kämpfen,
doch zum Schluss gingen Ihm
die Re i f en aus .

A U S T R A L I A N S U P E R B I K E

Troy Bayliss hatte beim
A u f t a k t d e r A u s t r a l i s c h e n
M e i s t e r s c h a f t z w e i S t u r z e b e i

jeweils um die 300 km/h. Zum
Glück blieb der bald 50-Jahrige
bis auf einen gebrochenen
Finger, der operiert werden
muss, weitgehend unversehrt.
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Superbtke-WM | Phillip Island

S U P E R B I K E - W M 2 0 1 9 R E S U L T A T E

PHILLIP ISLAND (AUS) 4,445 KM

S T R E C K E

S U P E R P O L E W M - S T A N D F A H R E R

1.

2.

3.

4 .

5.

6 .

7.

8 .

9.

14

R »

Kas lam

Baut is ta

Sykes
Lewes

Cor tese

Van der Mark

R ina ld l

Me land r i

1 0 . C a r r t e r

11. Laverty

12. Torres
13. RrHterberjef

Razgatlioglu
1 5 . U e r c a d o

16. Davies
17. Klyonari

1 8 . O e l b i a n c o

19. Herfoss

1J9413

1.29,624
1.29.729

1.29,822

1J9,987
130.159

130361

1.30390
1.30.401
130.60B

130,730
1.30.760

1.30,900
1.31,015
1.31.062

131587
131.626
1.32.135

1.35,895

l

2 ,

3,

4 ,

5

6 .

7.

8 .

9 .

Bau l l s la

Rea

Melant l r l

Lowes

Van der Mark

Kas tam

C o n e s e

Oavies

Sykes
15. Rciterberger

6 2 P ü r i 3 e

49

30

30

2 9

24
19

15

12
7

W M - S T A N D H E R S T E L L E R

1.

2.

3 .

4 .

5.

O u c a t i

Kawasak i

Ya m a h a

B M W

Honda

62 Punkte

4 9

35

13

6

E R G E B N I S ! . R E N N E N E R G E B N I S 2 . R E N N E N

Phillip Island (AUS): 23. Februar 2019; 1. WM-Lauf; 97.790 km über 22 Rdn.
i 4.445 km; 19 Fahrer gestartet. 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad;
Asphalt: 41 Grad

Phillip Island (AUS): 24. Februar 2019; 3. WM-Lauf; 97.790 km Uber 22 Rdn,
ä 4.445 km; 19 Fahrer gestartet, 16 gewertet: Wetter/Piste: trocken. 28 Grad;
Asphalt ; 45 Grad

F a h r e r

Alvaro Bautista (E)
Jonathan Rea (1%)
Marco Mclandrf(l)

Alex Lowes (6B)

TomSy1«s(G8)
SandroCortese{D)
Michael Ruben l^naldld)

10. Chaz Davies (GB)
11. Jotdi Torres (E)

12. EugeneLavetty(IRL)
13- Marku5Reiterbergef(D)
14, LeandfoMetcado{RA)
15. LeonHaslamfGB)

16 RwlchlKiyonan(J)

S U P E R B I K E S U P E R P O L E R A C E

Phillip Island (AUS): 24. Februar 2019; 2. WM-Lauf;
10 Runden i 4,445 km (=44.450 km): 19 Fahrer
gestartet, 17 gewertet; Wetter: trocken. Temperatur
Luf t /Aspha l t ; 26 /21 Grad

M o t o r r a d R d n . Z c l t / R l k k s t . S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M o t o r r a d R d n Z e l t / R O c k s t . S c h a R d . n e b

DucaUPanigaIeV4R 22 3336901 130.884 2 5 1. Alvaro Bautista (E) Oucati PanigaieVAR 22 3338.114 1.30.573 2 5

Kawasaki 2X-10RR 22 •14,983 1.3W53 2 0 2. Jonathan Rea (68) Kawasak IZX- lORR 22 •12195 131,130 20

Yamaha Y2F-Rt 22 •16.934 1.31,86] 16 3. Leon Haslam (00) Kawasaki ZX-IORR 22 •12,454 130.838 16

YamahaY2F-Rl 22 •16 ,984 1.31,162 13 4 , Michael van derMatk(NL) Ya r i M h a Y Z F - R l 22 •16.574 131.216 13

Yamaha YZF-R! 22 ♦19.179 131,873 11 6 Alex Ltrwes (Gel YanwhaYZF-Hl 22 •16.659 131.563 11

Kawasaki ZX-10Rft 22 ♦2U03 131,459 10 6 . Marco Melandrl(l] Yamaha YZ^R1 22 •17329 131.154 10

B M W S l O O O fi fi 22 •21,488 131,597 9 7, (3ta2[ävles(Ca) DucadPanigaleVAR 22 •26.623 1 3 1 5 4 5 9

Y a m ^ Y Z F - R 1 22 •23,018 131,633 8 8 . Sandro Cortese (D) Va m a h a Y Z F - R I 22 •27.580 131.910 8

DucallPanigaleV4R 22 ♦25.580 1.32207 7 9 Eugene (averty{lRL) DucatiPanigaie V4R 22 ♦29.116 1,32.165 7

Oucati PanlgaleV4R 22 •27,124 131,929 6 10. Leon Camler ((£) H o n d a C B R I O O O R R S P Z 22 ♦29,178 132.108 6

Kawasaki ZX-10RR 22 •28,2K 132.036 5 I L LedndroMen:ad](RA) Kawasak) ZX-IORR 22 •29.460 132.035 5

DucatiPanigaie V4R 22 ♦30.055 131,755 4 12. Markus Reiterbe'ger(D) B M W S 1 0 0 0 R R 22 •29596 1,32.213 4

BMW S1000 RR 22 •31,859 1.32,119 3 13. Tom Sykes (GB) B M W S l O O O R R 22 •31,231 1.32,085 3

Kawasaki ZX-10RR 22 •34,793 1.31,945 2 14. JotdlTortes (E) Kawasak! ZX-IORR 22 •40,926 1,32.677 2

Kawasaki ZX-10RR 22 •41.009 131503 1 I i RyukNKlyonarl (i) H o n d a C B R I O O O R R S P Z 22 •41.616 132.772 1

HondaCBRIOOORRSPZ 22 •45523 132.447 16. Michael Rüben ßinaldl{l) Oucati PaiYgaleVAR 22 • I R d . 132537

S U P E R S P O R T - W M

Phillip Island (AUS): 24, Februar 2019; 1. WM-Lauf;
16 Runden ä 4.445 km (= 71.120 km); 22 Fahrer ge
startet, 18 gewertet; Wetter: t rocken, Temperatur
Luft/Asphalt: 26/34 Grad

F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R O c k s t d . F a h r e r M o t o r r a d Z e l t / R U c k s t d .

1. Alvaro Bautista (E) Duca0PanigalpV4R 1511,323 I. ftatJyKttTTTBUCfHiCH) YattvitHYZF-R6 2622.386
2 Jor ia i t ianRea( ffi) Kawasaki ZX-10fm •1.176 2 . Jules Glutei (F) Ya m a h a Y Z F - R 6 » B I S T

3. LecnKaslam(G6) Kawasaki ZX-IORR • 6 0 7 2 3 . FedericoCaricasulo (l) Ya m a h a Y Z F - R 6 ♦7 3 3 8

4. Alex Lowes ((») Yamaha YZF-RI •6.713 4 . HktorBaiberaiE) YamahaYZF-R6 »O.Oia
i McfudvondtakürkfM.) Yamaha YZF-R1 • 6.800 5 . Thomas Gtadinger(A) WmXiaYZF-fie ♦15.035

6. MatcoMclancl[l[l) Yamaha YZF-Rl •7,904 6 . HikarlOkubo (1) Kawdsaki2X-6R »IZZSO

7, Sandra Cortese (0) Yamaha YZF-Rt •8.224 7. Corenlln Peroldrl(F) YamahjYZF-R6 •17.428
8. MduetRitenRhakld) Ducat1PanigalpV4R •10 .944 6 . Peter Set«Btyen(H) Horx laCBReOORR •23.595

9. EugeneLjverty(IRL) CXxat]ParigaleV4R •12.416 9 . JcXesOaraU)(F) Honda CBR 600 RR •29.007

10. ChazCUvtesiGe) Oucati Panlg.nleV4R •14 ,068 10. LorSCiesson(B) YaniahaYZF-R6 •29.017
II. TomSykes(GB) B M W S l O O O R R •14.710

12 MarkusReiierbergeilO) BMWSlOOORR •16 .994 W M - S T A N D
13. LeonCarrYer(GB) Hcn laCBRtOOORR •20.012

14. RyukhlKlyonariCJ) Honda (3R1000 RR •24,013 1. K r u m m e r w c h e t 25 Punkte

15. TotyakRa2gatliogkj(TR) Kawasaki ZX-IORR ♦ 36.851 2 Glu te i 20

16. Tfoylletloss(ALIS) Honda CffiilOOO RR •48,731 3. Caricasulo 16

17. JordI Torres (E) Kawasak! ZX-IORR ♦58.942 4 . B a i b e r d 13

6 Gradinger 11

6 . O k u t M 10

7. Peto lar l 9
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Alvaro Bautista: Drei Siege und klare WM-Führung
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Hintergrund I Straßensport

M o t o 2 / M o t o E

Gewal t iger Ansturm
Das Interesse war riesig,
a l s das deu tsche In tac t -
Te a m a u f d e r S w i s s - M o t o
in Zür ich se ine Moto2- und
M o t o E - F a h r e r v o r s t e l l t e .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Einst fiircien Moto2-Aufsticgvon Satidro Cortese gegrün
d e t . h a t s i c h d a s I n t a a - G P -

Team uni die Teameigner Stefan
Keckciscn. Wolfgang Kuhn und
Jürgen l.ingg zu einem der soH-
desien im ganzen WM-Paddock
gemausert. In diesem Jahr erofT-
nen sie ein weiteres Kapitel, und
dass sie nun zwei Schweizer Fah-

S e i t e n w a g e n - W M

r e r h a b e n , z e l e b r i e i l e n s i e m i t
ih ren Par tnern und e inem r ies i

gen Stand auf der Swiss-Moto in
Zür ich, wo das Moto2-Team mi t
T o m L i i t h i u n d M a r c e l S c h r ö t t e r
sowie das Motoli- Team mitjcsko
Raffm olFiziell vorgestellt wuitlen.

Noch einen Schritt weitergeht
das Team in der Moto2-0M. Jür
gen Lingg hatte einst Ziilfahmi
K h a i n i d d i n b e l r c u t . n u n h a t e r
mit ihm und dem Sepang Inter
national Circuit zusammenge-
spannt, und so werden sie mit
einem hochkarätigen Team in
d e r M o t o 2 - E M a m r c i e n . F a h r e r

werden Matthias Meggle und der
19-jährige Malaysier Kasma Da
niel Kasmayudin sein. ■

S c h l o s s e r k o m m t
Er hat wieder ein Jahr Pau
se einlegen müssen, kehrt
aber zuverlässig zurück.
Markus Schlosser gibt
2019 sein Comeback in der
S i d e c a r - W M .

Vo n ; A n k e W i e c z o r e k

Im Gegensatz zur 1DM fährt der47-jährigc Schweizer dem Titel
in der WM noch hinterher. Vor

drei Jahren verpasste er ihn mit
T h o m a s i l o f c r a l s B e i f a h r e r w e

gen eines unglücklichen Ausfalls
i n O s c h e r s i c b e n z u m S a i s o n e n d e

knapp. Nun unternimmt Schlos
ser den nächsten Anlauf. Hr hat
ein neues Gespann mit Yama-
ha-R6-Motor mit Trockensumpf-
schmienmg und Yamaha-Ki t -
Teilen sowie LCR-Chassis gebaut.
D a s C h a s s i s s t a m m t w i r k l i c h

noch aus der Ära von Louis Chris
t e n . b e v o r e r s e i n U n t e r n e h m e n
a n d i e b r i t i s c h e n B i r c h a l l - B r ü d c r

verkaufte. Schlosser peilt Podi-
umspläize an.

M a r k u s S c h l o s s e r 2 0 1 6 I n d e r I D M

Im Boot sitzt ab jcizt Marcel Fries
u n d n i c h t m e h r T h o m a s l l o f e r .
.Thomas ist in der vergangenen
Saison gut mit Lukas Wysscn ge
f a h r e n . I c h h a b e d i e l > e i d e n t e c h
nisch betreut und werde sie jetzt
n icht a i ise inandei ' ie i lk 'n" . erk lär t
Schlosser. .Ich bin letztes Jahr
z w e i o d e r d r e i R u n d e n m i t F r i e s
in Val de Vienne gefahren. Wir
werden uns beim nächsten Tra i
ning, das vom 18. bis 22. März
stattfindet, sicher gut abstim
men." Wenn es das Budget zu
lässt, wird Schlosser auch in der
1 D M a n t r e t e n . ■

M O T O R R A O - W M

B e l m M o t o G P - Te s t I n K a t a r

wurde an einer Stelle der Stre
c k e e i n e z u s a t z l i c h e S c h l e i f e

probiert. Die Idee war, so etwas
v i e l l e i c h t I n a l l e S t r e c k e n e i n

zubauen und so bei Verlassen
der Strecke keine Zeitstrafen
zu verhangen, sondern eine
Durchfahrtsstrafe. „Die Idee Ist
nicht schlecht, aber man ver
liert mehr als die drei Sekunden,
die vorgesehen waren", so Marc
Märquez. -Aber wenn, ist das
für alle gleich."

M O T O R R A D - W M

I n d o n e s i e n u n d d i e D o r n a n e h

m e n e i n e n d r i t t e n A n l a u f . D i e I n

dustrie drangt schon seit Jahren
a u f e i n e n G r a n d P r i x a u f d e m

drittgrößten Motorradmarkt der
Welt. Nach den gescheiterten
Proiekten mit Sentul und auf der

I n s e l S u m a t r a w u r d e n u n v o m

Ministerium für Entwicklung und
Tourismus ein Budget freigege
ben, um auf einem Areal auf der
Ostlich von Bali gelegenen Insel
L o m b o k e i n e S t r e c k e I n e i n e m

Urbanen Umfeld zu bauen. Dort
s o l l e n b e r e i t s 2 0 2 1 s o w o h l e i n

Grand Prix als auch ein Super-
b i k e - W M - L a u f s t a t t fi n d e n ,

M O T O R R A D - W M

Eine spezielle Ehrung wurde
d e m i m l e t z t e n J a h r v e r s t o r b e

nen Luigi Taverl auf der Swiss-
M o t o I n Z ü r i c h z u t e i l . E i n e

riesige Ausstellung mit Bildern
u n d U t e n s i l i e n d e s d r e i f a c h e n

W e l t m e i s t e r s w u r d e i m K o n f e

renzsaal der größten Schweizer
Zweiradmesse aufgebaut, seine
Funfzylinder-125er-Honda wur
d e I n d e r M i t t e l n e i n e r V i t r i n e

ausgestellt.

YAMAHA R3 bLU cRU CUP 2019
Günstiger Einstleg in den Rennsport!
R3 bLU cRU Cup 2019-Im Rafimen derlOM Supersport 300 Klasse.
• Basis: Die 2018erYamahaR3 mit einem Racing Kit.

• UVP: nur 5.695.-€ inklusive Racing Kit*}. Preisvortell: 5.100,-€
■ Angebot gilt für maximal 10 Fahrer, die in der IDM an den Start

gehen. Es gilt: .First come, First serve".
• ) 0 9 l . N t b M I o U H l

Details / Anmeldung:
https://Fal.cn/r3_cup

#YAMAHA
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Motocross I Interview mit Max Nagl

V o r b i l d Va l e n t i n o R o s s i
Mit e iner Fan-Akt ion konn
te sich Max Nagl einen
Startplatz beim MXGP-
A u f t a k t 2 0 1 9 k o m m e n d e s
Wochenende in Neuquen/
Argentinien sichern. Nach
d e n b e m e r k e n s w e r t e n

Podiumsplatz ierungen
in Hawkstone (GB) und
Mantova (I) steigt die
Spannung beim deutschen
S a r h o l z - K T M - P i l o t e n .

Von: Frank Quatember

Bisher lief die Vorbereitung
o h n e Ve r l e t z u n g s p e c h a b ,
e in gutes Omen?
Ohne Verletzungen durch den
Winter zu kommen, is t natür l i ch
top. Wir waren ab Anfang Januar
in Spanien, dann in Italien zum
T r a i n i e r e n u n d s i n d b e i d e n V o r -

bcreitungsrcnni;n in Ottobiano
und Mantova gestartet. Alles lief
wie geplajit, und so sollte eine
Sai.son beginnen. Meine Starts
s ind w iede r besse r, auch wenn
m i r n a c h w i e v o r d e r n o r m a l e

Untergrund wie in Hawkstone
mehr taugt als die Metallgiiier in
der WM- Allerdings war mein
Start in Mantova auf Gitter auch
gut. also denke ich, meine Starts
sind jetzt besser, als sie viel leicht
letztes Jahr waren.

Haben S ie an Ih re r KTM e inen
Mapp ing-Scha l te r? Was ha l
ten Sie generell davon?

9

Ja. icli habe einen Mapping-Schal
t e r a n m e i n e r K T M . 1 0 0 P r o z e n t

Serie, nichts mit dem Computer
gcandcit. Man kann Mapping l
und 2 wählen für zwei Leistungs
k u r v e n s o w i e T r a k t i o n s k o n t r o l

le. Wie gut die funktioniert, hat
mich überrascht. Die Nutzung ist
allerdings begrenzt, auf Strecken
w i e U d d e v a l l a o d e r L o k c t m i t r u t

schigem Untergrund macht es
S i n n . I m S a n d f u n k t i o n i e r t d i e
Kontrolle nicht. Aber insgesamt
ein geniales Zubehör von KTM.

Ihr Start In Argentinien wurde
e r s t d u r c h e i n e F a n - A k t i o n
m ö g l i c h .
Die ganze Sache war ein Crowd-
funding von einer Facebook-Seite
m e i n e r F a n s . D a h i n t e r s t e c k t e
D i e t m a r M ü l l e r, i c h w u s s t e z u
n ä c h s t n i c h t s d a r ü b e r . A l s i c h

davon hör te , wo l l t e i ch das e i
gentlich zunächst nicht, weil sich
so eine Spendenaktion für mich
ein wenig nach Betteln anhört.
Aber nachdem der Zuspruch von
den Fans so positiv war. so viele
geile Kommentare geschrieben
wurden, habe ich meine Meinung
geändert. Die Fans wollten mich
e i n f a c h b e i d e r W M s e h e n . E s w a

ren so viele Spender, kleine und
große, und viele anonym. Aber
auch Vere ine w ie Teu tschentha l
u n d m e i n V e r e i n M S C A i c h w a l d
haben sich mit größeren Sum
men beteiligt. Somit ist der Trip
nach Argentinien fast finanziert
und trotz der knapp>cn Zeit gut
organisiert. Ich bin mega-happy
ü b e r d i e . s e H n i n m e r a k t i o n u n d
Jeder Punkt aus Argentinien ist
einer für meine Fans.

Liegt Ihnen die Strecke In
N e u q u e n ?
Sehr gut sogar. Ich habe hier im
merhin schon einen CP gewon
nen. Jeder Fahrer sagt, e.s Lst die
s c h ö n s t e S t r e c k e i m K a l e n d e r .

Riesengroß, schnell und macht
Megaspaß zum Fahren.

Was Ist drin für Max Nagl in
2 0 1 9 ?
Ich weiß nicht, wie es in der WM
mit den Übersee-Rennen in Asien

weitergeht, wo ich wahrschein
l ich n ich t fahren werde. Abhän-

o — —

Max Nagl

Geburtstag; 7. August 1987
Geburtsort: Weilhelm (0)
H e r k u n f t s l a n d : D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E
2 0 0 3 : G P - D e b ü t 1 2 5 c c m
200A: MX-Masters Pl.l (KTM)
2006: MX-Masters Pl.l (KTM)
2008: MXl-WM PL 6 (KTM)
2009;MX1-WM P[ .2(KTM)
2010; MXl-WM PI. 4 (KTM)
2011: MXl-WM PI. 5 (KTM)
2012: Teamweltmeister (D)

in Lommel/B (KTM)
2013: MXGPPL10 (Honda)
2014: MXGPPL6(Honda)
2 0 1 5 : M X G P W M - L e a d e r
bis zur Verletzung (Husqvarna)
2016: MXGPPL3(Husqvarna)
2017: MXGP PI. 8 (Husqvarna)
2018: MXGP PL 16 (wegen

Verletzung) (TM)

gig d.nvon, wie es bis dahin läuft.
Mein Ziel ist ansonsten Top 10.
ganz klar. Ein paar Top-5-Ergeb
nisse wären traumhaft, an einem

gtiten Tag vielleicht sogar mal
ein Podium. Das wäre dann mein
Traumziel für dieses WM-Jalir.
Für mein Team Sarholz-KTM und
mich is t es natür l ich sehr wich
tig. den ADAC-MX-Masters-Tiiel
zu holen, nachdem das in 2018

aufgrund der Verletzung nicht
funk t i on i e r t ha t . Me in Ka lende r
ist auf jeden Fall bis Ende Okto
b e r v o l l .

Mit dem Engagement bei Ih
r e m a l t e n Te a m S a r h o l z K T M
sch l ieß t s i ch e in Kre is fü r S ie .
I c h h a b e d a m a l s b e i B u r k h a r d
meine Karriere begonnen, das
s t i m m t . A b e r I c h w ü r d e n i c h t
sagen, dass sich der Kreis für
mich h ier .schl ießt . Vom Gefühl
her b in ich noch n icht so wei l .
Mein Vorbild ist heule ganz klar
Valentine Kossi. Er ist 40, ist voll
motiviert und kann mit den Jun
gen inithniion und um die WM
kämpfen. Ich will damit nicht
sagen, dass ich um den WM-Titel
m i t f a h r e n w e r d e , a b e r i c h b i n
immer noch gut genug, um si
cher in die Top 10 oder sogar
Top 5 zu fahren. Sowie ich mich
körperlich fühle und vom Kopf
her habe ich noch ein paar Jahre
v o r m i r . n

N u r n o c h w e n i g e Ta g e b i s
z u m W M - A u f t a k t i n N e u
quen. Wie Ist der Stand Ihrer
Vo r b e r e i t u n g ?
Die Vorbereitung lief bisher su
per. Die Testarbeiten am Motor
rad sind abgeschlossen, es kann
also losgehen. Es ist natürlich in
m e i n e m Te a m S a r h o l z a l l e s v o m
Ablauf her im k le ineren St i l a ls
beim Werksteam. Ich fahre einen
Standardinotor, also komplett
S e r i e i n k l u s i v e F a h r w e r k . D e r
Motor wurde von Schäfer Motor
sport überarbeitet und h.at nun
ein bisschen mehr Leistung, ein
längeres Drehz.nhlband. Für mich
i s t d a s e i n f a c h e r z u m F a h r e n .
H e u t e h a b e n d i e 4 5 0 e r M o t o r r ä

der so viel l.eisiimg. mir kommt
es eher auf die rahrbarkeil an.

„Einem Crowd-
funding verdanke
i c h m e i n e n S t a r t
in Argentinien.
J e d e r P u n k t i n

Neuquen ist einer
f ü r m e i n e F a n s . "

Max Naal
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Hintergrund | Offroad

S u p e r c r o s s - W M D e t r o i t

Schadensbegrenzung mit Grippe
Ein kranker Ken Roczen
verfehlte im Triple Crown
E v e n t i n D e t r o i t d a s P o d i

um und ver lor wei tere v ier
Punkte auf Cooper Webb.
Mit zwei Heatsiegen wurde
Eli Tomac Tagessieger.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Das Triple Crown Format,b e i d e m s t a t t e i n e m d r e i

k u r z e F i n a l r e n n c n ü b e r
die Meistersdiaftspunktc cnt-
sc l ic ic lcn , wurde in Det ro i t zum
z w e i t e n M a l i n d i e s e r S a i s o n a u s

gefahren. In dem von vielen Fah
rern, insbesondere aber von Ken
Roczen ungeliebten Modus ver
fehl te der Deutsche das Podium
e inma l mehr. D iesma l war aber
n i c h t n u r d a s F o r m a l f ü r d i e e n t

täuschende Ixjistung des WM-
Z w e i t c n v e r a n t w o r t l i c h : K e n R o c

hatte sich eine Grippe eingefan
gen und kam geschwächt nur auf
die Platze 5, 6 und 5. Dabei konn
te er froh sein, dass er sicl i im
d r i l l e n I - u i f n a c l i e i n e r K o l l i s i o n
m i t d e m S c l i o t t e n D e a n W i l s o n

a u f d e m M o t o r r a d h a l t e n u n d
w e i t e r f a h r e n k o n n t e .

Da WM-Spitzenreiter Cooper
W e b b z w a r d e n l e t z t e n F i n a l l a u f

vor K'FM-Markenkollege il lake
Hnggell sowie Justin ßarcia ge

wonnen hat. aber insgesamt in
iMichigan nur Zweiter wurde,
k o n n t e d e r A m e r i k a n e r s e i n e n

Vorsprang auf Roczen mir um
vier auf sechs Punkte ausbauen.
Insofern sah der 24-jährige Thü
ringer sein Ergebnis als Schadens
begrenzung; -Ich bin froh, dass
der Abend mm ist . Zum Podium
fehl te mir nur e in Punkt ."

Roczen; „Froh, heil zu sein"
D a s R e s ü m e e d e s H o n d a - W e r k s

piloten: -Ich habe die ganze Wo
che mit dieser Erkältung ge
kämpft. Mein Körper fühlte sich
heute Abend nicht wie gewohnt
an. Ic l i versuchte, den Scl iaden
zu minimieren. Ich bin froh, dass
ich noch heil bin und hoffe, dass
i c h k o m m e n d e W o c h e s e h r v i e l

besser dran bin."
Wchb begann den ersten Lauf

schied« und f iel auf Platz 6 zu-

SUPERCROSS-Wfu
Detro i t (USA) , 23 . Februar

1. EbTo(nac(USA),K3Wäsahi M'6
2 . C o o p e t W r t ) b ( U S A ) , K T H 6 - 2 - 1
3 . C h a d R e « l { A i J S ) , S i 2 u k l 3 - 5 - 7
4 K e n B o « e n ( D ) . H o n d a 5 - 6 - 5

5. BlakeBaggett(ÜS&).KTU 4-1I-2
6 . U a i v o U u s q u i n ( F ) . K T M 9 - « - «
7. JusUiBar t ia(USA),Yarnalu 1( ) -7-3

& JoeySavatgy(USA),Kawasaki S-3-11

9. Just inBravton(LJSA),Honda 2-12-9
10. ZachOsbocnelUSAXHjsqvaina 1I-8-10

Start; Savatgy, Cooper Webb. Marvin Musguin, EU Tomac, Ken Roczen (v.l.)

r i i c k . I m z w e i t e n L a u f m u s s t e e r

sicli nur dem überragenden Eli
Tomac geschlagen geben. Finale
3 gew.inn KTMs neue S|>eerspitze
nach e inem h in re ißenden Due l l
mit KTM-Kollege Blake ßnggett
sogar. „Heute war mein Beginn
nicli l gut. Ich kamjifte vorher

l E I S T E R S C H A F T S S T A N D

W M - S t a n d n a c h 8 v o n 1 7 L ä u f e n

1. CooperWcbb
2. KcnRo(2en

3. UatvInMusquIn
4. Ell Tomac

173 Punkte

167

101

160
5. Oean Wilson (GB),Husavaina 122
6 . J u s t i n B a i c i a 1 2 0

7 . B i d U ! B a g g e r t 1 ) 9
8 . C h a d R e e d I K

9. AatDnPlDssingeftUSAj.vamaha 104
1 0 . J u s t i n B r a y t o n 9 7

schon mit der Bahn und cpiali-
fizierte mich als Nciinler. In Lauf
1 machte ich eine Menge Fehler.
Ich wünschte, dass ich hier etwas
besser gefahren wäre, dann hätte
ich möglicherweise den Gesamt
sieg holen können", .so der Mann
aus North Carolina. Mit zwei IxUif-

siegen holte sich Kawasaki-Star
Tomac seinen zweiten Snisonsieg.
nach dem Drama von San Diego
aber den ersten im Trockenen.

Die Sensation des Tages aber
war Ch.acl Reed. Der fast 37-jäh-
rige Suzuki-Pilot kam mit den
Plätzen 3. 5 und 7 aufs Podium,
zum 35. Mal in se iner Karr iere.
E l i To m a c b e i d e r P r e s s e k o n
ferenz: .Ich habe Ilm als Kind im
Fernsehen bewundert. Es ist wit

zig. dass er immer noch da ist,
und dann auf dem PcKlium." ■

X - T r i a l - W M G r a n a d a

Ein sehr spezieller Abend für Bou
Mit seinem dr i t ten Saison

sieg im vierten Wettbewerb
i s t To n i B o u d e r T i t e l v e r t e i

digung in Granada ein gutes
Stück nähergekommen.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Der zwölffache Weltmeisteri s t a u f s e i n e r M o n t c s a -
H o n d a z w e i f e l s o h n e z u

rück z.ur Bestform gekehrt und
zelebrierte vor 4000 spanischen
Landsleuten Trial vom Atlerfeins-
t e n . I n R u n d e 1 k a s s i e r t e d e r

Katalane lediglich zwei Punkte,
i n R u n d e 2 n u r e i n e n , u n d i m
F i n a l e d i s t a n z i e r t e e r L a n d s m a n n

Jaime Busto deutlich.

Busto erreichte auf seiner GasGas
zum ersten Mal 2019 das Finale,
hatte aber keine Chance gegen
Bou. Er machte vier Fehler in sei
ner Runde und musste wegen
S t u r z d a s M o t o r r a d w e c h s e l n ,
was iiim 23 Punkte gegen nur

Aggress ives Fahren: Ton i Bou

s i e b e n v o n B o u e i n b r a c h t e .

Adam Raga kam diesmal nur
ins Consolation Final, in dem er
d e n F r a n z o s e n B e n o i t B i n c a z m i t

2:6 bezwang. Bincaz verlor sclion
in der ersten Sektion, wo Raga
n u r e i n e n P u n k t k a s s i e r t e .

X-TRIAL-WM
Granada (E), 23. Februar

F i n a l e

1. Toni Bou (E),Montesa-Honcla 7Pur*te
2. JdlnieBusto(£).Gas6as 23
R u n n e r s - u p F i n a l
3 . M a m R a g a ( E ) . T R R S 2
4 . 8 e n o i t 6 n : a 2 { F ) . B e t a 6

R u n d e 2

5. JeionlFa|ardo(E).(3asGas 13
6. Vigue lGelabe( t (E) .Sherco 19

.Ich fühlte mich sehr gut heute
und habe zu meinem aggressiven
und efTektiven Fahren zurückge
funden. Es war ein sehr spezieller
Abend*, sagte der am 27. April
v e r m u t l i c h d a n n 1 3 - f a c h c We l t
m e i s t e r B o u . ■

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

WM-Stand nach 4 von 6 Läufen

1 . T o n i B o u 7 5 P u n k t e
2 . A d a m R a g a 6 2
3 . J a k n e B u s t o 4 5

4 . B e n o i t B r K a z 3 3

5 . J e m n i F a ^ i d o 3 1
& U q u e l G e l a b e r t 1 4
7. JorgeCasales(E).Veitlgo 6
a CabrlelUarcel l i (E).Moniesa 6
9. TakatwaFninamidLMontesa 5

1 0 . J a m e s O a M I ( G B ) . B e t a 3

4 1



Offroad 1 Hintergrund

M o t o c r o s s L a c a p e l l e - M a r i v a l

Febvres Heimspiel
Der letzte Test vor dem
W M - A u f t a k t w a r e i n
Heimspiel. Im französi
schen Lacapelle-Marival
dominierte Weltmeister
R o m a i n F e b v r e .

Von: Frank Quatember

Mit dem Sieg setzte Febvreein deutliches Signal:
Der heftige Startcrash

M Tage zuvor in Mantova ist
überstanden- Im ersten Final lauf
der MXl-Klasse war es zunächst
der Belgier Clement Desalle, der
den Start gewann, aber zur Renn
mi t t e von Yamaha-P i l o t Gau t i e r
Paulin in der Fülirung abgelöst
wurde. In der Schlussphase setzte
Febvre d ie Akzen te und konn te
kurz vor U l t imo noch den Zwei
ten Desalle einfangen.

Die Grundlage fiirden Klassen
sieg, denn MXl-Liuf Nr. 2 wurde
ein ungefährdeter Start-Ziel-Steg
von Febvre vor ü indsmann Pau
l in . der dami t Zwe i te r der MXl -
Kategorie wurde. Mit Rang 3 gab

F M X - W M B e r l i n

Heimsieg: Romain Febvre (i.) mit MX2-Sleger Ben Watson

Yamaha-Werkspilot Jeremy See-
wer eine überzeugende WM-Kost
probe ab. Die deutsche Hoffnung
Max Nagl liatto Pech mit dem
Trainingsinolorrncl. Der Motor
gab in Lauf 1 den Geist auf. damit
war Max' Arbeitstag beendet.

Im abschließenden Super
fina le MX1 /MX2 se t z t e s i ch e r
neut Febvre durch, gefolgt von
M a x A n s t i e u n d P a u l i n . B e s t e r
MX2-Fahre r w t i rde Ben Watson
auf Position 5. ■

M O T O C R O S S

S u p e r fi n a i e L a c a p e i t e

1. Romain Febvre (F)
2. Max Anstie {68)
3. Gautlet Paulin (F)
4. Jeremy Seewer (CH)
5. 0enWatson(Cfl)
6. CiemeniDesaile(B)

7. ThomasKjefO(sen(OK)
8. ShaunSimpson(68)
Ii. AmaudTonus(CH)
27. JetHiiy5yctow(0)

( F ) , 2 4 . 0 2 .

v a m a h a

KTXi

v a m a h a

Ya m a h a

Kawasak i

HusQvarna
K T M

Ya m a h a

hkjsavarrta

Ber l in fe ie r t Luc
In Berl in startete die neue

Freestyle-Saison mit
e inem Kna l le r. An be iden
Abenden gewann der Thü
ringer Luc Ackermann und
d e k l a s s i e r t e d a m i t a u c h
d e n a m t i e r e n d e n W e l t
me is te r Ma ike l Me le ro .

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Der jetzt 21-jährige Vize-w e l t m e i s t c r a u s N i e d e r
dor la b rach te d ie Merce-

des-Benz-Arena schon am Freitag
Zinn Kochen, als er sich mir ei
nem noch nie gesehenen Pro
gramm Inder Quali für das Finale
empfahl. Im Finale legte Maikel
Melero anspruchsvoll vor. Doch
Ackermann toppte unter ande
rem mit einem Frontflip, dem
Double Backflip und Double Flip

Nac Nac alles. Am Samsiag vor
über 10000 Zuschauern quasi
eine Wiederholung: Der Deut
sche bezwang Melero erneut,
und das, obwohl der Spanier
nach eigener Aussage den besten
Run seiner Karriere zeigte: Mit
dem Nac Flair, California Roll. No
Hand Front Flip oder dem Super-
flair zeigte er alle Schwierigkeits
grade. Ackermann aber fuhrt die
W M n u n m i t 4 0 P u n k t e n v o r
Melero (36 Punkte), dem Tsche
chen Libor Podmol (32) und dem
Australier Pal Bowden (28) an.

De r zwe i t e Deu t sche im e l f -

F M X - W M

Nie gesehen : Luc Ackermann

köpfigen Feld. Kai Haase. erreich
te das Finale der besten sechs an
keinem der beiden Tage. ■

1. Lauf Berlin (D). 22. Februar
1 iaKAckennann(D),Husqvarna 39aPunk!e
2 . M a l k e i M e l e f O ( E ) , K T M 3 8 4
3. übO(Pt>dmoi(CZ).Husavama 338
4 PatBC"iVden(ALlS).Yamaha 317
5. RobAdelüefg(AUS),Yamaha 231
7. Kai Haase {D).SuaAi 249

2. Lauf Berlin (D).23. Februar

1. LucAcke(marn{0).Husavarna 399FVnkte
2 . M a i k e i W e i e r o ( E ) , K T M 3 8 5
3. Libor Podmol (C2).HuSQvama 339
4. PatBcwtien(AUS).Yamaha 332
5. RobAdeiberglAUS).Yamaha 324
S . i < a i H a a s e ( D ) . S u t u k i 2 7 2

N A C H R I C H T E N

W M M I T V A N H O R E B E E K

Jeremy van Horebeek ist
b e r e i t f ü r d e n W M - A u f l a k t

k o m m e n d e s Wo c h e n e n d e
in Argentinien. Der belgische
V i z e w e l t m e i s t e r v o n 2 0 1 4

konnte erst in letzter Sekun
d e e i n e n D e a l m i t s e i n e m

f r a n z ö s i s c h e n Te a m S R H o n d a

mit Unterstützung von Honda
F r a n k r e i c h a b s c h l i e ß e n . I n

der Vorbereitung ging Van
H o r e b e e k b e i k e i n e m d e r

Vorsaisonrennen an den Start,
s o n d e r n n a h m a m B e a c h

Race in Le Touquet teil.

E L F D E U T S C H E B E I D M

M I T C E L I N A L I E B M A N N
Die deutsche Eisspeedway
m e i s t e r s c h a f t a l s O u v e r t ü r e

zur WM am Donnerstag
(17:00 Uhr) in Berlin sieht
elf deutsche Piloten, so viele
wie lange nicht, am Start.
D a r u n t e r m i t d e m E M - D r i t t e n
L u c a B a u e r e i n F a h r e r m i t

italienischer Lizenz, der wie
d i e s e c h s A u s l ä n d e r n i c h t f ü r

d i e n a t i o n a l e M e i s t e r s c h a f t

gewertet wird. Luca trifft u.a.
auf seinen Vater Günther Bauer.
A l s R e s e r v e i s t z u m e r s t e n

Mal eine Lady bei der DM am
Start: Die 17-lahrige Ceiina
U e b m a n n , To c h t e r v o n E x -

WM-Fahrer Jürgen Uebmann.
geht erstmals aufs Eis.

H A A R A H I L T U N E N

S C H W E D I S C H E R M E I S T E R

Schwedens überragender
G P - P i l o t M a r t i n H a a r a h i l t u n e n

gewann am Samstag in Orns-
köldsvik auch die Schwedische

Eisspeedway-Meisterschaft
v o r N i c l a s S v e n s s o n . D r i t t e r

wurde Jimmy Olsen, der
keinen GP fährt, aber vor Ove
Ledstrom (4.) und Stefan
Svensson (5.) Ins Ziel kam.
Haarahiltunen gewann alle
Laufe. In Togliattl fanden
a m W o c h e n e n d e d i e l e t z t e n

b e i d e n L ä u f e d e r r u s s i s c h e n

Superiiga statt. Der einzige
Ausländer Franz Zorn erzielte
für sein Team Shadrinsk (4.)
am Samstag einen Punkt, am

Sonntag startete er nicht mehr.
Togliattl gewann die Meister
s c h a f t n a c h a c h t R e n n e n m i t

31 Matchpunkten vor Ufa (19)
und Kamensk Uralskij (16).
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MOTOR
SPORI
a k t u e l l

Kfz-Leitungen.de
Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung

Herstellung Stahtflex- Gummisehläuche * Rohre
07666 / 9121550 - info^hbianSPIEGLER.de

124 Spider 1,4 Mulliair Turismo Leder
Bo, EZ 04/2018,3100 km, 125 kW <170
PS), Sporlsitze, Sportabgasarv., Spon-
falwerk, L£D,Brembou,v,m.,27.900.-
€̂ MwSt, awb.j, Tralega GmbH, Mergel-
grpbe 33, 76646 Bax:hSci l , Te l .
07251-3217330, w»*w,lr3tega.de H

Qhibll S 04, EZ 11/2017, 33900 km, 301
kW (410 PS), Sctialtwippen, 20" LMR,
Harman Sound, Business-Pakel*. i<a-
mora ü,v.m., 59.900,- € (MwSl. awb-).
Tratega GmbH, Mergelgrube 33. 76645
Brucbsal, Tel. 07251-3217330,
w w w . t r a t e g a - d e H

r r m n r x * e m a r v i i n y i » y y i o e W ' 7 6 4 7

AUa Romoo Sud Sprint 1600, \iVag^pas3,
viele Siege. HIsto Cup Gesamlsieger. unfall
frei, viel Zubehör, neu oplimierl, Verkauf
wegen Alter (33 Jahre), 25.000,- €, Tel.
0 9 0 7 & 6 9 6

Jaguar

E R S AT Z T E I L - G R O S S L A G E R I N e u u n d

gebr., a. Typen, www.jaguar-leile.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

GranCabrio Sporl Aero-Dyn.-Pakel
Carbon, EZ 07/18, 4100 km. 338 kW.
rosso trionfale. Aero-Dyn.-Paket in
Carbon, 20 ' LMR. LED. Spor ipakel , 1 ,
Hd., 115.900.-E (MwSt, awb), Tratega
GmbH, Mergelgrxjbe 33, 76646 Bruch
sal, Tel, 07251-3217330, www.lratega-de

H

Diesen obigen E 350, dk!,blau, möchta
Ich optisch autwerten. Front, Spoiler etc.
Wer macht so etwas 7 Erbitte Foto mS
Angebot. Tel. 07836/959926

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
EinzelheftbesteHunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beslellservice' und Abo-Service

motorsportaktuell@clpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschritten richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart Gnißtt 8 Co. KG

PTiU.I.I IHOTOR SPORTaktueii
c h i t t r e N r . . . .

70162 Sfitnflatl

Anhängerkupptungen für alle Merce
des und AMG, Sotortmonlage in 2,5
SId. VAvw.kupplung-vor-orl.com.
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

I c h s u c h e e i n e n M e r c e d e s - B e n z 1 9 0 S L
als Restauriorungsobjekt zu kaufen. Bin
Pr ivatmann und Barzah ler.
Te l . 0172 /4217200 ,
martin-spier1lng@t-on1ina.de

• ^ A n = r = a ^ - r s . L 3 = r

VanPartner by Merceiles Beiu

- - v v c ^ n s ^ a f R T S . a s r

VanPanter by Merodes-Benz

4 x 4 V P G R AV I T Y • d e r O f t H e a d e r " V
2S0d 4M3IIC", EZ 03/2017, ca. 31800 km,
Höherlegung * 30 mm, Front-, Radbuf u.
Heckschurzenautstee, mattschwarzo Sei-
tenrohre, ISZoOAlu- Radsatz KRONAmit
Alltenain Bereitung 235/56 R18 General
Grabber, Dachgetjackträger Fronirunner,
konsequente Fartigebung weitVmatt-
schwarz, Euro 6. Oiv. Interieur-Pakete,
NÄVI Comand, Oistromc, 2x Schlebeltir.
2*Klima,2x{r)Sl3noneizung,6Ein2el3it26
u.v.m. zum Preis von 57.715,- £ (MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser auslührü-
ches Exposd an; am@v3nsp0rls.de
VANSPORTS.OE by Harlmann-Tuning
Heinz Harlniaon GmbH, Ziegeleisir. 5.
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
M i t t e l s t e d t ) H

"V 250 4Matlc" kompakt - VANSPORTS
VP GRAVITY. EZ 07/2017, ca. 34980 km,
Front- u. Hockschüizenaufsütze, R. id laut-
abdeckungen und mattschwarzo Seiten-
schwel lerrohro sowie 17 Zol l FIVE Rüder
(Alltaraln-Bereifung 235/60 R17 AT),
Höhorlogung « 30 mm, LJegepakel (3sr
Stzbank), Interieur- u. Exteneur-Pakete.
Standneizung, atzheizung vom, drv. As
sistenten, Distrwiie, NÄVI Comand, Rüek-
tahrkamera, 2x Schiebetür, 2x Klima u.v.
m, zum Preis von 48.990,- € (MwSt, awb.)
Fordern Sie gerne unser austühriictres
Exposö an: amevansports.de
VANSPORTS.de by Hartmann-Tunlng
Heinz Hartmann GmbH, Ziogeieislr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
M l l t e l s t e d l ) H

Suche SLK u. SL, bar, Tel. 05505/S646 H

SLS 63 AMG, 56000 km, 571 PS.Magno-
Aiiarvtgrau, Khma, Nävi, Leder, 1, Besitzer,
von pnvai, VB 200,000,- €. pWoemen*
gmx.de. 50858 Köln, Tel. 0178/6237546

* 7 9 0 1

Leistungskits inkl. Vmax für alle MINI!
Ganz neu; MiNl F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450Nm. www.wintertuning.de

H
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www.Rennsportshop.com
« H H i k i M i r w i l l i c w t

—^ tli zu 9U KW Hchrlelstung
AbholMriric« uM TOv

w w w. t - t - p . d * 0 8 0 6 1 / 3 6 6 6 6
H e w i a n d Ve r ü i o D D e u t s c h l a n d . Wa r l u n g .

Porsche-Fan sucht MtQT2 RS/GT3 Verhaut, grofle» E-LjoerJ"«. 02242/6WO.
RS/R/9930. alter, nui wen« Km. lailMtrei. E-mail: motorsportRieglOaol.eom M
T e l . 0 1 7 2 / 5 1 5 9 7 2 7

Beratung - Verkauf - Service

Vs.jgmET8^ ImpoftPur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-racing.com

w w w. a u l o - j o s t o n . d e Te l . 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

www.8ulo-joslon.de Tel. 0211-55021957
H

www.berl ln-tuning.com

991 (911) Turbo Cabrio, EZ 0512015.
45800 hm. 333 kW (520 PS). llefschwarT-
mel. . Loder. Nävi . Kkma. SHZ. 128.000,-
€, POK. L^, Sport Chrono. Maptive
Sponsltze, PCM, Tempokmitanz., Rück-
tahrhamera u.v.m. Garslonmaler fortwa
gen Baden-Baden QmbH. Landstr. 75 (an
der 33), 76547 Snihoim, Tel. 07221
9849-0. www.porsche-baden-baden.de

K

R E N N A U S P U F F A N L A G E N
T E L . 0 6 2 8 1 / f j 1 8 - 5 8 . F A X - 5 9

Wir rüs ten nach:
P O R S C H E R ü c k f a h r l i a m e r a

nuroriglnaf • mit
d y n a m i s c h e n

L e i t l i n i e n !

www.digitaletechnik.de
991 auch GT3/RS/R. Cayman auch GT4.
Cayenne. Soxster, Macan, Panamera.
Vor -Or t -Serv tee . Te l . 070022022011 H

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !
■ L e s e r w e i t e n L e s e r ■ Te s t a b o s

■ Jal i resabos ■ Geschenkabos

TJWjpl Top-Prümlenundallraktlve' Geschenke ivr Auswahl!

SPORT
« j r t u e u

Kunststorfscheiben klar od. grün gelönl,
Schiebefenster, mil verschied. Blegoradien.
ICr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Embou v. Schiebefenstern
ndgLT. 08157/998760

SCHARF UM SCHKEi.i

wmv. CATCAMSbb
T t t . : - 3 3 | I H 3 3 2 9 . 2 5 . 5 0

J e t z t f u r a l l e Te s l a S / X a b n e h m b a r e
Anhangorkuppiungen. Soforlmoniage
in 2,5 Std. www.kupplung-vor-on.eom,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

Ol 1 2,4 T. 1972, Ölklappe. restauriert dt.
Fzg. Blutorange, el. SSO. Motor S.OOO
km. gr. KO rieu, H-Kennz.. 67.500.- €. In-
zaNung mögl. AUTOSAtON-tSARTAL.
T h o m a s F r a n z . Wo l l r a l s l U H s e r S t r . 8 4 ,
6 2 0 6 5 B a i e r b r u n n . Te l . 0 8 9 - 7 4 4 2 4 4 6 0 .
w w w . a j l o s a l o n - i s a r t a l . d e H

/ r m n e A < ' t i » r i 4 f * t 0 u f o t i o f i V v x v 7 M N r 4 f 9 0 $

® NOCKENWELLEN
& Zubehör

[ L M T e d a r . - M w , W F R a O e r . )

' R e n n P l e u e l
[SAE 4340. geedvnedel)

I

ß i Land Cruiser BJ 40 3.0 L. Bj. 6/1983.
124800 km. 59 kW (80 PS), rol, H-Konnz..
Leder. 11.600,- €. 63927 BUrgslndt. Tel.
0178/3386048, Kompas3770t-online.de

A

T e i l e v e r s a n d f u r V t f v o & S a a b . T .
09229/9799-97, F.-9a, www.fI-aibert.deH

» > D 3 s e i k k i s i v c U n d e r s t a t e m o n l « <
Wir beraten Sie gerne:
w w w. l e m o - c a b r t o s . d e
r i l o O f e m e - c a b r i o s d e
F O N : t 4 9 - 8 4 5 3 - 3 4 7 4 6 7 H

w w w . a l l r a d - d a e w e l . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

VW 8 Audi Anhangerkupp lungen
auch für Sondermodelle. n9953'98iS298.
w w w k u p p 4 m g - v o r - o r l . c o m H

BestU/ate/i

G u t e s G e s c f t a f t « e l e g a n t e r F i r m e n -
wagen fur unsere Vertnebspvtner! Te4.
a i 5 ? 3 G 7 5 2 1 3 9 , l O S O t M s t w a t e r . d e H

Wofmantagen In Süddeutschland ge-
sucftti Im Auftrag unserer Investoren su-
cfien wir Wohnaniagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900. www.knipler-immobillen.do

H

MOTOR
s p o i a
a k t u w

Jetzt onl ine abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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Verans ta l tungen

^ r a K r . l i » ' # n H - t r / E . - « »

EÎ PEEDWAY
WELTMEISTERSCHAFT.
F I M t e a l l a i i a t e r a W a t K d n u p j e a i k l p

""""gSteOaS" -•». aas.,!,.

' f U K T r t ; « " # "

t

2 . /3. März 2
BERLIN B
H e t S T - M I M - n i l T U I M l O k • '
B . - W l L K C I S D O l i r V S C i
r * l T X - W I t S V N I i T l . I V

Motorsportreisen. 0221/4912598.
r c a m . o e

Diffital« Tuningboxen I. DieseHahrzeuge
U - B e n a n o c e k l e m s p n i z e f a b 1 4 8 . - 1
t 20-25% Leislucig und Oftfwnomenl.
www.asa-ti*iing.de->49-7622-673635 H

J e t z t o n l i n e a b o n n i e r e n !

uiJUTl 7op-Pramien und atlraktn/e
G e s c i t e n k e n r A u s w a h l fSPORI

« I r t i i e »

«53 Vers icherungen

www.eii ipeeüwi |ibw Bi liM

Leder und Alcantara fOr PKW5, Q/n ab
4 0 . -€ . Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 .
v * v r w . a u t o l 0 d e r ' $ e r v > c e . d e H

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

I H R E - \
SICHERHEIT \
A U F D E R V J
P O L E P O S I T I O M B A I

r e n n k a s k o . d e

RENNKASKO.de. BAUER AG Versicherungsmakler
im Hausgrün 7-9,79312 Emmendingen, Telefon +491017641 93307-0

M O T O R S P O R T

VERSICHERUNGEN i

Je tz t on l ine
a b o n n i e r e n !
ijjü :i Top-Pramien undaftrakfh«

Gesc l ien l ie A i r. i1usw3M/

Versiehe njngen
lüt den Motorspott

R e n n k a s k o

«nortverS.de

Veranstal tert iaf tpfllcht
Kat kaputt? Praiswene NeubestOckung
Tel 07Ä1/101000. www.um-kal.de H

L 4

■ 0 \lSPÔ t« K t u e n

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERVICE
Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Pahrzeugmarkt MSA

oder auch über unseren eleklronischen Bestelicoupon unter www.besleil-coupon.de/msa D-70162 Stuttgart

An;eige<i-.eit: (PfO Zeile ca. 30 ZeicMn mkl. Satzreichen und Zwischenräume]

- L H
H

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

J MOTORSPORT aktuel l € 2.50

□ M O T O R R A D € 4 , 2 0

J auto motor und sport € 4,20

J sport auto € 4,50

Bitte
1 Anneixxese pret € 1 lUveieeruyeiM «fwertüich* €

G e w u r s c h t e K a m b u u t i o n i M t i « i «
■ W i ea n i u e u z e n m nur hkiw BundnnMCM OtvQOitaW) I B ■■e n e f « I Z n i e Z Z M W l 3 Z i ! < e n

4 Z M e n Z r M Z W

J 17.- 4,25 9.20 16.10 18.40 4 .60

J 2 1 . - 5.25 15,- 30,- 45,- 15.-

J 60.- 15,- 50.40 88.20 100,80 25 .20L x i l l L l l . fl i r . ' H
: iu j+ i iF '^ + P.7

■ at i+xSi

J Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

Bitte veröffentlicften Sie den Text.
der nachsimöglichen Ausgabe

Und zwar In der Rubrik

. mal ab

r m a n / 1 9

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

□ als Privatanzeige

j als gowerbiiehe Anzeige
(wird mit 'H' gekennzeichnet)

J mit Foto (max. Höie 35 mm)
privat zzgl. 30.- €
gewertxi. zzgl. 50.- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10.- €

Same ffi r r rm

Vorname lamyacfi f tgbco)

$üa8e/Nr iknn Postfach)

P L 7 / O t

l e i e ^ o r n v ; v o n » e W

R e c h t ^ v c r t w v K c h e U n l e r $ c n n n D a t u m
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Spionageabwehr Bei den Testfahrten schieben Ferrari-Mechaniker einem Mercedes-Fotografen die Stellwand vor die Nase
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A C Q : E i n f r a n z ö s i
s c h e r P r o v i n z c l u b
LMP1-Rege[werk für 2020
M S a 1 0 / 2 0 1 9

ACO und flA regieren mit ihrem
selbst angelegten Regclkorsett
am WAHREN Ausr ich ter, in d ie
s e m F a l l d e n W e r k e n , v o r b e i .
Denn diese invest ieren nur t lort ,
wo Kos ten und Nu tzen im E in
klang sind. z\lso können wir uns
noch ein Jahr In der WEC-Top-
ktasse langweilen. Und dann ist
Schluss! In der GTE-Pro-Klassc,
wo Nuancen über Sieg oder Nie
derlage entscheiden, sehe ich
durchaus e ine Zukunf t ! In e iner
E IGENEN We l lme i s te r scha f t , i n
der man das unter Beweis s ie l -
l e n k a n n .

M ichae l Thomac i ,
D - 3 2 4 2 7 M i n d e n

Wann zieht endlich mal Jemand
d e m A C O d e n S t e c k e r ? W i e s o b e

s t i m m t e i n f r a n z ö s i s c h e r P r o -

W e r t e r e i n f o s i m I n t e r n e t ; w w w O s k e v . r j e

v i n z a u t o m o b i l c l u b . w a s i n d e r
WEG geschieht? Der ACO ver
sucht doch nur, sein eigenes Ren
nen m i t dem s tu ren Fes tha l t en
an seine so exklusiven Regeln am
Leben zu hal ten. Dafür wird die
WEG missbraucht und der f ran
zös ische FIA-Präs ident n ick t es
ab. Kein Herstel lerbaut ein Auto
nu r f ü r l . e Mans - wann merk t
das mal jemand? Und mit dieser
Super Season lahrt man den Kar
ren nu r noch schne l l e r vo r d i e
Wand. Die IMSA macht vor. wie
es geht: kostengünstiger Motor
sport mil tollen Rennen, die man
k o . s t c n l o s i m l . i v e s t r c a m s e h e n
k a n n .

Ra l f Hans ios ten ,
D - 5 4 3 3 8 S c h w e i c h

M o t o G P : F r u s t
T V - S i t u a t l o n M o t o G P
M S a 1 0 / 2 0 1 9

Mit Entsetzen lese ich gerade,
dass bei Servus TV keine Freien

Trainings mehr zu sehen sein
werden. Es gibt nur die Möglich
keit, sich einen englisciisprachi-
gen Livestream für 19,99 Euro
monat l i ch oder 139.99 Euro fü r
die komplette Saison 2019 zu
abonnieren. Schade! Das hatte ich
vielleicht sogar bezahlt, aber
nicht, wenn es nur einen engli
schen Kommentar dazu gibt. Ich
habe mir tlie MovoGP-Trainings
am Freitag immer gerne Jingcsc-
hen und angehört, mm ist das
vorbei. Was denken sicli die Ver-
aniwonlichen eigentlich dabei?
Ein sehr frusi rierier MoioGP-Fanl
R e i n h o l d A h r e n d s ,
D - 2 6 6 2 9 G r o ß e f e h n

K O N T A K T
MOTORSPORT aktuell
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E - M a i l ; m s a - l e s e r t r l b u e n e ; a i
motorpresse.de
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit mehr als 60 Jahren ist Oer Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fw AJctive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

1 0 . M ä r z : F r e i e s F a h r e n H o c k e n h e l m C P ( o h n e S t r a ß e n z u l a s s u n g ]
21. März: Freies Fahren Nürburgring GP (mit Straßenzulassung]
2 2 . - 2 6 . M ä r z : D S K R a l l y e L i z e n z L e h r g a n g S t u f e N a t i o n a l A . G r ö n i n g e n
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T e r m i n e

Nächste Ausgabe am 06. März 2019

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m

A u t o m o b ü

M i t t w o c h , 2 7 . F e b r u a r

19-10 PS - Automagaz l r^

D o n n e r s t a g . 2 6 . F e b r u a r

23-30 Formel E Mexico City, Highlights

S a m s t a g , 0 2 . M ä r z
12.10 PS - Automagazin {auch So, 08-10)

S o n n t a g , 0 3 . M ä r z

17-00 Auto Mobi l (Magazin)
16.15 GRIP - Das Motormagazin
16-20 Monza Rally Show 2018 (Zus.)
21-00 NASCAR Cup Series. Las Vegas LIVE

D i e n s t a g , 0 5 . M ä r z

23-25 Blancpaln GTChallenge America (Zus.)
anseht. Formel E Hoog Kong, Vorschau

M o t o r r a d

S o n n t a g , 0 3 . M ä r z

17,00 MXGP-WM Neuquön. 1, Lauf LIVE
18-00 MX2-WMNeuqu6n , l , Lau f (Au fz . )
22,00 MX2-WM Neuquön, 2, Lauf (Aufz.)
22,45 MXGP-WM Neuqu4n, 2- Lauf (Aufz.)
M o n t a g , 0 4 . M ä r z

1500/19,00 Motocross-WM, Neuquön (Zus.)

S o n s t i g e s

S o n n t a g , 0 3 . M ä r z
20,00 NASCAR eSports, Las Vegas LIVE

S t r e a m s / I n t e r n e t
S a m s t a g , 0 2 . M ä r z
ca. 22,40 Blancpain GT Austin, 1, Rennen LIVE

S o n n t a g , 0 3 . M ä r z

ca, 21,00 Blancpain GT Austin, 2, Rennen LIVE

•kostenpflichtig

N - T V

O R F S p o r t + »

N - T V

V O X

RT L I I

M o t o r v i s i o n T V *

M o t o r v i s i o n T V *

Eurosport 1

Eurospoft 1

Eurosport 2*

Eurosport 2*

Eurosport 2*
Eurosport 2*

Eurosport 2*

M o t o r v i s i o n T V *

m o t o r s p o r t . t v *

m o t o r s p o r t . t v *

Die nächsten Rennveranstal tungen
A u t o m o b i l

0 2 . / 0 3 . 0 3 . Blancpain GT World Challenge. Austin/Texas U S A

0 2 . / 0 3 . 0 3 . Supercars Austral ien, Adelaide A U S

0 3 . 0 3 . NASCAR Cup Series. Las Vegas/Nevada U S A

■ ß t o r r a d

2 8 . 0 2 . Elsspeedway-DM, Berlin D

0 2 . 0 3 . Supercross-WM, Atlanta/Georgia U S A

0 2 . / 0 3 . 0 3 . Eisspeedway-GP, Berl in D

0 3 . 0 3 . Motocross-WM. Neuquön R A

1 0 . 0 3 . Moto r rad-WM, Losa i l /Doha Q

R-Test Barcelona: Das groQe Finale der Wintertests In der Analyse

DRM-Vorschau: Vordem Saisonstart blicken wir auf die itatlonale Rallye-Szene

i n j w ■ u r

Porsche-Klstofle: Kremer geigte vor 40 Jahren mit dem 935 K3 ganz groQ auf

Moto2: Der letzte Test, bevor die neue Ära beginnt

4 7
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DARiüF HABT
IHR GEWARTET

* * . • -

Sie haben lange genug auf die neue Saison gewartet. Jetzt ist sie da. Endlich.
Und mit ihr eine neue Ausgabe von MOTORRAD, Europas größter Motorrad-Zeitschrift.'

Mit allen Neuheiten, den aktuellsten Modellen und jeder Menge Zubehör im Test,
plus knallharter, unabhängiger Kaufberatung.

Das ist MOTORRAD. Gedruckt, online und als App.

ALLE 14 TAGE

NEU IM HANDEL

t.l2(n9|D«dxMand4,20<
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