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Abgesetzt: Well Ken Roczen krank war, baute Cooper Webb
seine FOhrung in der Supercross-WM in Detroit weiter aus
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Alex Rins holte fir Suzuki die Bestzeit
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LMP1: DIE TRENDWENDE?
Vergangene Woche fand zum Thema
LMPI1-Zukunft ein Krisengipfel statt,
ausgerechnet das einzige aktuelle
Werksteam Toyota war aber nicht
eingeladen. Es zeichnet sich eine
Trendwende ab — ohne Hybrid.

Seite 19

DIE KRAFT DER VIER TOPFE
Halber Hubraum, dafur Turbo- statt
Saugmotoren. Das neue Motoren-
reglement soll helfen, die DTM noch
schneller und relevanter zu machen.
Wir sagen Ihnen, was sich im Detail
andert und welche Auflagen es gibt.
Seite 26

KTM ZWEIMAL KLASSENBESTER
Wahrend in der MotoGP der Abstand
zur Spitze schmelzen soll, gibt KTMin
den beiden anderen WM-Klassen den
Ton an. Bei den Testfahrten in Jerez
standen in Moto2- und Moto3-Klasse
jeweils KTM-Piloten ganz oben.

Seite 34




Formel 1] Testfahrten in Barcelona
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Hat Mercedes nach funf
WM-Titeln in Folge seine
Vormachtstellung einge-
bURt? Wenn man der ers-
ten Testwoche in Barcelona
glauben darf, dann liegt
Ferrari knapp vor Red Bull
und deutlich vor Mercedes.

VVon: Michael Schmidt

s hat sich viel geindert in
E der Formel 1. Die Autos

sehen mit ihren breiten
Fliigeln noch michtiger aus. Die
Reifen glanzen, als wiren sie
lackiert. Und auch die Reihen-
folge an der Spitze wurde auf
den Kopf gestellt. Ferrari liegt
nach allen Hochrechnungen
knapp vor Red Bull-Honda und
deutlich vor Mercedes. Und im

4

Mittelfeld balgen sich Sauber,
Renault, HaasF1 und Toro Rosso
um die Vormachtstellung.

Auffdllig waren die schnellen
Rundenzeiten quer durch das
Feld. Mit 1.17,393 Minuten lag
die Top-Zeit der ersten Testwoche
nur noch zwei Zehntel tiber der
absoluten Bestzeit vom letzten
Jahr. Da bislang Nico Hiilkenberg
im Renault die schnellste Runde
auf den Circuit de Catalunya ge-
brannt hat, kann man davon aus-
gehen, dass die Big Shots wie
Vettel, Verstappen oder Hamilton
eine Sekunde schneller fahren,
wenn sie mal Sprit ablassen und
die weichste Gummimischung
aus dem Pirelli-Sortiment am
Auto haben.

Der Speed tiberrascht. Sollten
die neuen Aerodynamikregeln
die Autos nicht zwei Sekunden
kosten? Ubereinstimmend be-
richten fast alle Teams, dass sie

=
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die Abtriebswerte des Vorjahres
schon wieder erreicht haben.
Vielleicht nicht den Stand von
Abu Dhabi 2018, aber auf jeden
Fall den, wo man vor zwolf Mo-
naten angekommen war. ,Die
neuen Pirelli-Reifen sind besser
geworden®, glaubt Ferrari-Team-
chef Mattia Binotto.

Eine Rolle spielte auch das
Wetter. Die Teams fanden vier
Tage lang gleichbleibend gute
Bedingungen vor. In den spaten
Vormittagsstunden und kurz vor
Torschluss um 18 Uhr erreichten
die Temperaturen den Bereich,
in dem die Reifen den besten
Grip entwickeln.

Ferrari sofort schnell

Auch mit den Reifen miissen wir
umdenken. Wir deklinieren jetzt
in den Kategorien C1 bis C5 und
nicht mehr in supersoft, ultrasoft
und hypersoft. Zwischen der

‘
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yJnser Auto hat
von der ersten Rundé
an funktioniert. Es
lauft und lauft und
l&uft. Die Runden-
zeiten gehen leicht
von der Hand. Ich ||
muss der Fabrik

ein Kompliment
machen: Was sie
mir hier auf die
Straf3e gestellt
haben, das ist nahe
an der Perfektion.”

Sebastian Vettel
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hirtesten Mischung C1 und C2
liegen eineinhalb Stufen, zwi-
schen C3 und C4 zwei. In der
Rundenzeit machte das acht
Zehntel zwischen dem gelb und
dem rot markierten Reifen. Die
allerweichste Gummi-Mixtur war
noch einmal eine halbe Sekunde
schneller. Ferrari und Red Bull
rithrten die beiden Superkleber
kein einziges Mal an.

Das alles floss, zusammen mit
den vermuteten Tankinhalten,
der Laufzeit der Reifen, der As-
phalttemperatur, dem Motor-
programm, der Aerodynamik-
Konfiguration und der DRS-
Stellung, in die Hochrechnungen
der Teams mit ein. Und dabei
kam heraus, dass Ferrari momen-
tan zwei Zehntel vor Red Bull-
Honda und fiinf bis acht Zehntel
vor Mercedes liegt.

Ferraris Fruhform ist keine
Uberraschung. Schon 2017 wa-

Zwel Uberraschungen: Ferrari
fUhrt die Topteams an, Sauber
das Mittelfeld. Beide vertraven
dem gleichen Frontfligelprinzip

ren die Roten der Test-Weltmeis-
ter. Der richtige Titel ging dann
aber doch an Mercedes. Diesmal
ist das Bild ein anderes. Ferrari
war unter allen Bedingungen
schnell. Die Fahrer schiittelten
zu jeder Tageszeit beeindrucken-
de Rundenzeiten aus dem Armel.
+Das Auto fiihlte sich von der
ersten Runde an gut an. Fast so,
als hiitte sich zum Vorjahr nichts
gedandert. Ich kann das Auto dort-
hin schmeif8en, wo ich es haben
will®, freute sich Sebastian Vettel.
Er sprach von einer ersten Test-
woche als .nahe an der Perfek-
tion”. Teamkollege Charles Lec-
lerc lobte: ,Es fiihlt sich schon an
wie ein gut entwickeltes Auto.”
Im Lager von Mercedes verriet
zuerst nur die Korpersprache,
dass etwas nicht stimmte. Am
zweiten Tag musste man zwischen
den Zeilen lesen. ,Das Glas ist
halb voll. Wir haben noch viel

Schwere Zeiten: Mercedes verliert zu viel Zeit in den Kurven

Arbeit vor uns”, meinte Lewis
Hamilton mirrisch. Erst am drit-
ten Tag gab es eine offizielle
Sprachregelung. ,Ferrari ist im
Moment klarer Favorit. Wir miis-
sen aufholen®, konstatierte Team-
chef Toto Wolff. Um wie viel, da
streiten sich die Techniker. ,Min-
destens eine halbe Sekunde, mog-
licherweise sogar mehr.* Von bis
zu 0,8 Sekunden war von den
Pessimisten zu horen.

Valtteri Bottas berichtete aus
dem Cockpit: ,Bei den tiefen Tem-
peraturen hatten wir Miihe, die
Reifen in ihr Fenster zu bringen.
Die Balance ist auf Messers Schnei-
de. Wir liegen zuriick, aber es
fithlt sich auch nicht an, als ware
etwas Fundamentales falsch.”

Mercedes in Not

Moglicherweise doch, urteilen
Experten von der Konkurrenz.
Mercedes verwendet ein Front-

fliigel-Konzept, das kontrar zu
dem von Ferrari ist. Die Flaps sind
innen flacher als auflen. Dazu
weisen die Endplatten nach in-
nen, was bei keinem anderen
Auto zu sehen ist. Ferrari macht
es umgekehrt: Flaps innen hoher
als auRen, Endplatten nach au-
Ren gebogen. Alle schlechte Luft
soll wie bisher auffen am Auto
vorbei. Bei der Mercedes-Losung
muss man mit verwirbelter Luft
innerhalb der Rider leben und
sie weiter hinten durch ein kom-
plexes Konstrukt an Leitblechen
wieder einfangen. Dass Red Bull
einen dhnlichen Fliigeltyp fahrt,
ist keine Beruhigungspille. Der
Rest des RB15 ist komplett an-
ders als der Mercedes. Stark an-
gestellt mit einem Nasenloch, das
den Mittelteil des Frontfliigels
entlastet.

Red-Bull-Technikchef Adrian
Newey gibt einen kleinen Ein-
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Nur ein Testtrdger: Das 2019er Aero-Kit kommt erst in Melbourne

>> blick in das Aerodynamik-
Einmaleins: ,Du musst dich
zwischen den beiden Fligel-
konzepten entscheiden. Eine
Zwischenlosung gibt es nicht.
Wir kénnten ohne groRere Um-
bauten auf den Ferrari-Fligel
umschwenken, falls es notig
wiire. Mercedes hiitte da mehr
Probleme. Sie miissten dafiir
grundlegende Dinge am Auto
andern.” Die Mercedes-Ingeni-
eure raumen ein, dass in den Si-
mulationen bereits das Ferrari-
Konzept iiberpriift wird. ,Es wire
fahrlissig, wenn wir es nicht té-
ten. Trotzdem diirfen wir jetzt
nicht in Panik verfallen und miis-
sen ausloten, ob wir auch mit
unserem Weg weiterkommen.*
Das groRe Aero-Upgrade fiir die
zweite Testwoche hiilt nattirlich
noch an alten Werten fest.

Red Bull glaubt nicht, dass
man Ferrari kopieren muss. ,Un-

6

sere Simulationen haben im Ver-
gleich ergeben, dass wir mit
unserem Fligeltyp besser auf-
gestellt sind®, verrit Teamchef
Christian Horner. Sportdirektor
Helmut Marko fiigt hinzu: ,Wir
liegen zwar noch hinter Ferrari,
aber deren Rundenzeiten ma-
chen uns keine Sorgen.” Mit dem
Honda-Motor fiihlt sich Red Bull
wie im Paradies. Mehr Power als
bei Renault, besseres Ansprech-
verhalten, mehr elektrische Leis-
tung auf den Geraden. Dazu ein
vollig neues Service-Gefiihl. \Wir
hatten eine Woche vor den Test-
fahrten vier fertige Motoren in
der Fabrik. Das gab es in den letz-
ten zwolf Jahren nie*, stichelte
Horner in Richtung Renault.
Und was tut sich hinter den
drei Topteams? Nach den Kalku-
lationen von Mercedes liegt das
Verfolgerfeld zwischen einer und
1,6 Sekunden zuriick. An der

Gute Laune: Ricciardo mit Prost beim Streckenstudium

Spitze die Ferrari-Satelliten, Sau-
ber und HaasF1, vor Renault,
Toro Rosso und Force India. Ganz
hinten wieder einmal die briti-
schen Traditionsteams MclLaren
und Williams. Man darf sich
durch die zweiten Plitze von Car-
los Sainz und Lando Norris an
den ersten beiden Testtagen
nicht tiuschen lassen. Die waren
mit weichen Reifen und wenig
Benzin im Tank fiir die Galerie.

Kein perfekter McLaren

Neuling Norris lieR deutlich
durchblicken, dass der neue
McLaren MCL34 noch eine Bau-
stelle ist: ,Es ist ein ganz anderes
Auto als 2018. In einigen Berei-
chen haben wir uns verbessert.
Es gibt aber auch noch viele Din-
ge, die besser werden miissen.
Wir haben unterschiedliche Sze-
narien durchgespielt, um zu ler-
nen, wo genau es fehlt. Es ist kein

perfektes Auto, aber wir wissen

jetzt, wo wir ansetzen miissen/*

Es hort sich so an, als komme auf
den neuen Teamchef Andred‘s
Seidl und den neuen Technik-
direktor James Key viel Arbeit lel.

Toro Rosso iiberraschte mit
einer Tagesbestzeit und einem
zweiten Platz. Red Bulls Junioy-
Team lief8 den Bullen mit d i
weichsten Reifenmischung G5
los und nach Meinung der Kon-
kurrenz mit maximal 30 Kilo-
gramm Benzin im Tank. Helmut
Marko ist zufrieden: ,Toro Rosso
hat ein gutes Auto gebaut.” Ku-
rioserweise mit der entgegenge-
setzten Frontfliigel-Philosophie
wie der groRe Bruder Red Bull.
.Die beiden Autos haben mehr
Gleichteile als zuvor, aber die
Aerodynamik muss jeder selber
machen®, erkldart Marko den Un-
terschied. Teamchef Franz Tost
dazu: Wir haben 2018 viel Ent-
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Der Schnellste: Hilkenberg wollte herausfinden, was der Renault kann

wicklungsarbeit fiir Honda be-
trieben und wollen jetzt die
Friichte davon ernten.”

Die grofte Uberraschung
aber war Sauber. Das neue Auto
unterscheidet sich in fast jedem
Punkt von den anderen. Keiner
fihrt einen so extremen Front-
fliigel wie die Schweizer. Es ist
das Ferrari-Modell, nur auf die
Spitze getrieben. Obwohl Tech-
nikchef Simone Restas Wurzeln
in Maranello liegen, stand nicht
etwa der Ferrari SF90 Pate. ,\Wir
haben uns von Anfang an auf
dieses Konzept konzentriert",
verrdt Beat Zehnder. ,,Unsere In-
genieure waren echt tiberrascht,
als sie bei Mercedes und Red Bull
die klassischen Fliigel gesehen
haben. Wir haben an einen Fake
geglaubt, als wir die Prisen-
tations-Autos von denen gese-
hen haben.” Teamchef Frédéric

/asseur konnte seine Freude

dariiber kaum verbergen, dass
seine Ingenieure ins Schwarze
getroffen haben: ,\Wenn du mit
ein paar Dingen allein dastehst,
hast du entweder was richtig ge-
macht oder du liegst total dane-
ben. Wir haben schon am ersten
Testtag gesehen, dass der Wind-
kanal die richtigen Werte ausge-
spuckt hatte.”

Racing Point kam nur mit ei-
nem Basismodell nach Barcelona.
WWir haben die ganze Entwick-
lung so ausgerichtet, dass wir un-
ser endgiiltiges Aero-Paket erst in
Melbourne zeigen. Die Lernkurve
ist so steil, dass wir uns maximal
Zeit lassen wollten”, erzihlt Tech-
nik-Direktor Andy Green. Deshalb
war er tiber die mittelprichtigen
Rundenzeiten in Barcelona und
die DRS-Probleme auch nicht
beunruhigt: Wir wissen, was
kommt und wo wir dann in Mel-
bourne stehen werden.” m

Bestzeit am dritten Tag: Kvyat fuhr mit weichen Reifen und wenig Sprit

DIE RANGLISTE DER ERSTEN TESTWOCHE

Fahrer

1
2
3
A
5
6

. Nico Holkenberg
. Alexander Albon
. Daniil Kvyat

. Kimi Raikktinen
. Daniel Ricclardo
. Valtteri Bottas

7. Lewis Hamilton

8
9
10
1
12
13
14
15
16

. Charles Leclerc

. Sebastian Vettel

. Lando Norris

. Antonio Giovinazzi
. Carlos Sainz

. Romain Grosjean

. Kevin Magnussen
. Pierre Gasly

. Max Verstappen

17. Pietro Fittipaldi

18
19

. Lance Stroll
. Sergio Pérez

20. George Russell

21

. Robert Kubica

Team
Renault
Toro Rosso
Toro Rosso
Alfa Romeo
Renault
Mercedes
Mercedes
Ferari
Ferrari
Mclaren
Alfa Romeo
McLaren
Haas

Haas

Red Bull
Red Bull
Haas

Racing Point
Racing Point
Williams
Williams

+0,244s
+0.311s
+0,369 s
+0,392s
+0464 s
+0,584s
+0,653s
+0,768 s
+1,038s
+1118s
+165s
+170s
+1327s
+1,387s
+1394s
+1,856s
+2.271s
+2,551s
+3,604s
+4]149s

Tag 4
Tag 4
Tag3
Tag3
Tag4
Tag 4
Tagé
Tag4
Tagl
Tag 4
Tag 4
Tagl
Tag 4
Tag 4
Tagé
Tag3
Tag3
Tag 4
Tagl
Tag 4
Tagé4

Zeit/Rickstand Session Reifen
117,393 min

5
5
(&)
5
5
5
4
G
a
C4
a
C4
(&}
a
(&}
a
C4
2
(&)
a
2

Runden

247
268
214
252
186
303
307
295
303
236
255
209
198
125
238
237
61
151
97
40
48
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Flogel i

Die Formel-1-Autos haben
sich in den letzten Jahren
nur im Detail voneinander
unterschieden. Doch die
Regelanderungen fur 2019
haben Uberraschender-
weise dazu gefUhrt, dass
es wieder mehr Vielfalt an
der Technikfront gibt.

Von: Tobias Griner

s ist schon verriickt. In der
E Formel 1 arbeiten die bes-

ten Ingenieure der Welt.
Die Entwicklungswerkzeuge sind
ausgereift. Egal ob bei der Hard-
ware (Windkanal) oder der Soft-
ware (Computer-Simulationen)
— alle Teams haben mehr oder
weniger die gleichen Vorausset-
zungen. Eigentlich sollte man
meinen, dass die cleveren Tech-
niker am Ende auch zu édhnli-
chen Ergebnissen kommen. Doch
als alle neuen Autos in Barcelona

8
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auf die Strecke gingen, stellte
sich heraus, dass die Generation
2019 alles andere als homogen
ist. Der Grund dafiir liegt in den
neuen Regeln, vor allem den neu-
en Frontfliigel-Dimensionen.
Eigentlich sehen die Anderun-
gen im Reglement auf den ersten
Blick gar nicht so umfangreich
aus. Doch aus Sicht eines Aero-
dynamikers gleichen sie einem
Erdrutsch. Alles ab der Vorder-
achse nach hinten &ndert sich.
Weil der Frontfliigel die Form
des restlichen Fahrzeugs festlegt,
sehen wir eine ungeahnte Band-
breite an verschiedenen Formen
bei den Bargeboards und den
Leitblechen. Am meisten tber-
rascht hat die Experten aber die
Vielfalt beim Frontfliigel selbst.
Man sollte meinen, dass nicht
mehr so viel zu holen sei bei nur
funf Elementen rechts und links
und bei Endplatten aus dem Le-
go-Baukasten. Und trotzdem hat
fast jedes Team seine eigene Lo-
sung. Und es gibt sogar zwei
komplett kontrire Konzepte.

An einem Ende der Bandbreite
steht der Alfa Romeo, das andere
Extrem stellt Mercedes dar. Der
entscheidende Unterschied ist
beim Blick direkt von vorne auf
den Fligel auch fiir Technik-
Laien leicht zu erkennen. Beim
Mercedes weisen die Flaps ganz
klassisch innen weniger Tiefe auf
als auRen. Beim Sauber ist es um-
gekehrt. Da werden die Flaps zu
den Endplatten hin diinner und
flacher. Ferrari verfolgt einen
ahnlichen Weg, nur nicht ganz
so extrem. Auch McLaren und
Toro Rosso haben in diese Rich-
tung entwickelt. Renault und
Haas bieten eine Zwischenlosung
an. Bei diesen Autos sind die
Flaps innen so hoch wie auflen.

Red Bull, Williams und Force
India sind mit ihrem Frontfligel-
konzept im Mercedes-Lager. Wo-
bei die Silberpfeile im Vergleich
zu allen anderen noch eine zu-
sitzliche Besonderheit aufwei-
sen: Die Endplatten sind nach
innen gekriitmmt. Bei allen ande-
ren Autos biegen sie sich im hin-

n Extremf

@

Die Auswirkungen
der verschiedenen
Aero-Philosophien
lassen sich noch
nicht abschatzen.
Hat Mercedes aufs
falsche Pferd ge-
setzt, konnte das
Unternehmen Titel-
verteidigung jedoch |
frOhzeitig in Gefahr
geraten. Ein kurzfris-
tiges Umschwenken
auf die Ferrari-Alfa- |
Losung wahrend |
der Saison erscheint
fast unmoglich.
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Prinzip. Die abgeflachten Flaps
an den Endplatten helfen, die
Luft auBen am Vorderrad vorbei-
zulenken. Die Frontfliigel produ-
zieren zwar nicht so viel Abtrieb,
dafiir wird aber die Stromung
nach hinten zwischen den Ri-
dern beruhigt. Mercedes und Red
Bull setzen hingegen auf viel An-
pressdruck vorne, miissen dann
jedoch hinten mit Turbulenzen
kiimpfen, die der Fliigel erzeugt.

Mercedes ratselt B — o
Mercedes-Teamchef Toto Wolff . e , =) H.‘
wundert sich: ,Irgendwie miis- & o o -
sen Ferrari und Sauber den Ab-  Die Ferrari-Flaps biegen sich wie beim Alfa an der Endplatte nach unten
triebsverlust kompensieren. Die
Frage ist wie.” Dazu gibt es ver-
schiedene Theorien: Ferrari und
Sauber profitieren von einer bes-
seren Fahrzeugbalance. Wer vor-
ne nicht so viel Anpressdruck
fahrt, muss hinten zum Balance-
ausgleich auch nicht so viel
draufpacken. Das reduziert den
Luftwiderstand, der wegen des
groferen Heckfliigels deutlich
gestiegen ist. Ferrari und Sauber
lagen in den Topspeed-Messun-
gen immer im Vorderfeld. Das
wiirde fiir diese These sprechen.
Force India-Technikchef Andy
Green hat noch eine andere Theo-
rie: ,Ferrari und Alfa stellen ihre
Autos stirker nach hinten an.
Damit kriegen sie den Frontflii-
gel ndher an den Asphalt und
holen sich so den Abtrieb zuriick,
den sie wegen der geringeren Flii-
gelflache verlieren.” Nun griibeln
alle, welches Konzept das bessere
ist. Ferrari prasentierte sich wiih-
teren Bereich nach auffen. Um  rend der Tests stark. Aber vor
maximal 15 Grad, wie es das Re-  allem die klare Formsteigerung
glement erlaubt. Der Mercedes- bei Alfa Romeo Offnete einigen
Ansatz liberrascht, weil alle Ex-  Ingenieuren die Augen: ,Alle Da-
perten prophezeit hatten, dass  ten im Windkanal wurden auf
die Ingenieure die Luft weiterwie  der Strecke bestatigt, auch die des
bisher an den Vorderradern vor-  Frontfliigels®, verrdt Teamchef
beilenken werden. Frédéric Vasseur. Die Alfa-Inge-
Ferrari und Alfa Romeoverfol-  nieure waren der Meinung, dass
gen mit ihrer Fliigelform ganz  alle diesen Weg einschlagen wiir- i ‘ .
klar das sogenannte Outwash-  den. Bei den ersten Bildern des  Renault, Mercedes und McLaren fahren nun mit doppelter Heckfligelstitze

( BETTER s
TOMORROW™ e

STEFAN BALDAUF

R ; — il i
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Die Spiegelhalterungen werden bei vielen Autos z(: Fligelelementen Der innovative Bigelfligel am McLaren hlelt bei den Tests nicht lange fest
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Mercedes und des Red Bull glaub-
ten die Techniker aus Hinwil,
dass es sich nur um Showfligel
handeln kénne. Doch dann blie-
ben die Teile auch in Barcelona
an den Autos.

Wiirde sich die Mercedes-Phi-
losophie als Rohrkrepierer her-
ausstellen, konnte das schon die
WM-Vorentscheidung bedeuten.
Weil der Silberpfeil fiir eine sehr
moderate Anstellung konzipiert
ist, ldsst sich der Ferrari-Weg
nicht einfach kopieren. Fiir Red
Bull wire der Umbau etwas ein-
facher. Doch die Mannschaft von
Aerodynamik-Guru Adrian Ne-
wey denkt gar nicht dran, etwas
zu dndern., ,Wir bleiben unserem
Fliigeltyp treu, weil es fiir uns am
besten funktioniert. Das Ferrari-
Konzept haben wir uns natiirlich
angeschaut, aber unsere Simula-
tionen haben ergeben, dass unser
Fliigel mehr Potenzial hat®, ver-
rat Teamchef Christian Horner.

Trend zur Doppelstitze

Neben dem Frontfliigel gibt es
noch mehr interessante Details
an den 2019er-Autos. Beim Heck-
fliigel ist zum Beispiel ein klarer
Trend erkennbar. Renault, McLa-
ren und Mercedes setzen nun wie
Ferrari, Haas, Sauber und Wil-
liams auf eine doppelte Stiitze.
Damit besteht die Fraktion, die
mit einer einzelne Strebe unter-
wegs ist, nur noch aus den bei-
den Red-Bull-Teams und Racing
Point. Renault-Technikchef Nick
Chester erklirt, warum man um-
geschwenkt ist: ,Mit einer ein-
zelnen Stiitze lagen wir in der
vergangenen Saison schon am
Belastungslimit. Weil der Heck-
fligel nun groRer geworden ist,
hielten wir es fiir sinnvoll, auf die
Befestigung mit zwei Stiitzen zu
wechseln.” Wie man hort, hat die
Doppelstiitze noch zwei andere
Vorteile. Erstens spart sie Ge-
wicht, und zweitens konnen die
Ingenieure damit die gewiinschte
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Die Mercedes-Schubstrebe ist (ber einen Steg am Radtrager befestigt

Verbiegung bei hohen Geschwin-
digkeiten besser kontrollieren.
Auch bei den Aufhingungen
gibt es neue Ansitze. Der Trick,
die beiden Arme der oberen Quer-
lenker der Hinterradaufhingung
weit innen am Chassis zu einem
fliigelahnlichen Element zusam-
menzulegen, war schon im Vor-
jahr von McLaren erfunden wor-
den. Mittlerweile sieht man ihn
an vielen Autos — darunter auch
bei Mercedes und Ferrari. An der
Vorderachse gibt es ebenfalls in-
novative Konzepte. Williams zeig-
te bei der Jungfernfahrt des FW42
am dritten Testtag, dass man die-
ses Jahr auf extrem weit nach
oben versetzte Querlenker setzt.
Sie sind {tiber ein Verbindungs-
stiick mit dem Radtrager verbun-
den. Apropos Verbindungsstiick:
Bei Mercedes steht ein kleiner
Steg vom Radtrdger nach innen
ab, an den der Pushrod-Dampfer
anlenkt. Die verinderte Geome-
trie sorgt dafiir, dass sich das Au-
to beim Einlenken absenkt, was
den Abtrieb in Kurven erhoht.

Briefkastenschlitzam RB15

Und dann gibt es natiirlich jedes
Jahr noch einige ganz neue
Tricks, die man so vorher noch
gar nicht gesehen hat. So besitzt
der Red Bull RB15 beispielsweise
einen schlitzférmigen Kanal auf
der Frontpartie — genau auf Hohe
der Vorderachse. Damit soll der
Absaugeffekt des S-Schachts ver-
bessert werden, durch den Luft
von der Unterseite der Nase nach
oben gefiihrt wird. Bei McLaren
hat man in diesem Jahr ganz
neue Bigelfliigel an den Barge-
boards befestigt. Sie flogen je-
doch bei den Barcelona-Tests ein
paar Mal ab. Ob ein neuer Trick
funktioniert, lasst sich {ibrigens
schnell feststellen. Gute Ideen
werden von der Konkurrenz

schnell kopiert. Und am Ende lan-
den dann irgendwann doch wie-
der alle beim gleichen Konzept. m
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Formelsport | Wie gut ist Red Bull-Honda?

Red Bull erlebte eine
problemlose erste Testwo-
che. Max Verstappen und
Pierre Gasly umrundeten
den Circuit de Barcelona-
Catalunya 475 Mal. Der
neue Honda-Motor lauft
wie ein Uhrwerk. Deshalb
wahnt sich das Team aus
Milton Keynes auf dem
Weg, Ferrari und Mercedes
in dieser Saison dauerhaft
herausfordern zu konnen.

Von: Andreas Haupt

errari ist der neue Favorit.
F Da sind sich alle einig.

Doch wer ist nach einer
Testwoche in Barcelona die Num-
mer 2 im Formel-1-Feld? Bei Red
Bull ist man davon tiberzeugt,
dass man selbst der erste Ver-
folger des roten Autos ist. ,Auf
Ferrari fehlen uns zwei Zehntel-
sekunden®, sagt Red Bulls Motor-
sportchef Helmut Marko. ,Mer-
cedes liegt hinter uns.”
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Doch damit allein gibt man
sich bei Red Bull nicht zufrie-
den. Das Team will auch Ferrari
schnappen. Der Abonnements-
weltmeister der Jahre 2010 bis
2013 will endlich wieder nach
ganz oben, endlich auch im
Hybridzeitalter der Konigsklas-
se konstant Siege einfahren, end-
lich wieder dominieren. Und
zwar unabhingig von der Stre-
cke.

Verstappen sehr zufrieden

In der Vergangenheit trumpfte
Red Bull meistens da auf, wo die
Motorleistung eine untergeord-
nete Rolle spielte: auf den ver-
winkelten Strecken von Monte
Carlo und Singapur oder in der
diinnen Hohenluft von Mexiko-
Stadt. Oder, wo der Reifenver-
schlei’ einen grofRen Einfluss
auf das Rennergebnis hatte. Da-
mit soll Schluss sein. Dank Hon-
da. Red Bull trennte sich im letz-
ten Jahr von Renault und geht
2019 ins erste Ehejahr mit den
Japanern. Der neue Motorenpart-
ner begeistert die Teamfiihrung,
Ingenieure und Fahrer. ,Ich bin
sehr zufrieden, wie wir zusam-

PR

Honda gut, allése

sJnsere Berechnun-
gen ergeben, dass
wir momentan zwei
Zehntelsekunden
hinter Ferrari liegen.
Die holen wir bis
Melbourne aber auf.
Mercedes liegt hin-
teruns.”

Helmut Marko

menarbeiten. Jeder weily, was er
zu tun hat", sagt Max Verstap-
pen.

Honda hat wie es aussieht alle
Baustellen beseitigt. In der ersten
Testwoche waren der V6-Turbo
und die Elektromotoren MGU-K
und MGU-H kugelsicher. An drei
der vier Testtage spulte Red Bull
mehr als 100 Runden ab. Einzig
der Abflug von Pierre Gasly am
Dienstagnachmittag  kompri-
mierte die Fahrzeit. Weil die Tur-
bolader durch den Einschlag
riickwirts in der Streckenbegren-

A

Guter Start: Der RB1S
Ist zuverldssig. Red
Bull wihnt sich beim
Speed vor Mercedes

.le'

'?

zung etwas abbekommen hatten;,
wechselte Honda zur Sicherheit
{iber Nacht den Motor. ,Wir ha-
ben bei der Power-Unit tiberal
Fortschritte gemacht, sagen di

Ingenieure. ,Der Motor ist start
ker und zuverldssiger. Aber es is

nicht nur das. Honda geht mi

einem ganz anderen Eifer an di

Sache heran. Es ist ihre Hinga
be, die uns noch optimistische

macht.”

In diesen Aussagen steckt auc
Kritik am alten Motorenpartne
Renault. Man hort, Honda teste
seinen V6-Turbo rund um die Uhr
aufdem Priifstand. Auf der Suché
nach noch mehr Leistung und
noch mehr Standfestigkeit. Red
Bull ist zufrieden mit den Res:
sourcen, den Einrichtungen wié
Prifstinden und Simulatorer
und der Arbeitsweise der Japaner
Dinge, die man an Renault stet
bemingelt hatte. Es gibt keine
Notstand bei Ersatzteilen. Honda
hat fiir die Testfahrten mehrere
Ersatzkits vorbereitet. ‘

Entwicklung fir Red Bull

Kurzum: Es ist der Status, ei
Werksteam zu sein, was de

MOTORSPORT aktuell 11| 201




Rennstall gliicklich macht. Red
Bull ist nicht mehr Abnehmer,
der zusehen muss, wie er die
Ware am besten unterbringt im
Auto. Die Entwicklung der An-
triebseinheit zielt jetzt voll auf
die dunkelblauen Autos ab. Hon-
da und Red Bull stimmen sich
aufeinander ab, Motoren- und
Chassisabteilung arbeiten Hand
in Hand in unmittelbarer Nach-
barschaft. Die Japaner betreiben
eine Filiale im englischen Milton
Keynes, wo auch Red Bull behei-
matet ist.

475 Runden oder 2211 Testki-
lometer in der ersten Woche zeu-
gen von guter Zusammenarbeit.
Auch wenn Mercedes (610 Run-
den) und Ferrari (598) ein groRe-
res Pensum absolvierten: Wann
ist Red Bull zuletzt so gut aus den
Startlochern gekommen? Bislang
konzentrierte sich der englisch-
osterreichische Rennstall darauf,
Aerodynamikdaten zu sammeln,
die Ergebnisse aus Simulator und

T 3 ‘A s 3 R%

Windkanal mit der Strecke ab-
zugleichen, verschiedene Setups
auszuprobieren und in Longruns
die neuen Pirelli-Reifen zu verste-
hen. Die Show tiberldsst man den
anderen. Red Bull schnallte kein
einziges Mal in der ersten Woche
die weichen Reifen auf. ,Das all-
gemeine Gefithl im Auto ist ein
sehr gutes. Das zeigt sich zwar
nicht in den Rundenzeiten, aber
es sind Testfahrten. Da kommt es
nicht darauf an, vorne zu stehen.
Wir wissen, was wir tun mis-
sen”, sagt Pierre Gasly.

Nicht falsch leiten lassen

Man wird die zweite Testwoche
abwarten missen, um zu erfah-
ren, wie gut der neue Honda-
Motor tatsdchlich ist. Es heil3t,
auch Ferrari habe tiber den Win-
ter einen weiteren grofReren Fort-
schritt bei Leistung und Effizienz
erzielt. Mercedes wird ebenfalls
nicht stillstehen. ,Wenn einmal
einer aufdreht, ziehen die ande-
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ren nach. Dann bekommen wir
ein besseres Bild“, glaubt Marko.
Die Fahrer berichten bisher nur
Positives. Verstappen kann den
Vergleich zwischen Renault und
Honda ziehen, Gasly zwischen
dem letztjihrigen Honda-Motor
und dem diesjidhrigen. ,Sie spre-
chen von spiirbar mehr Leistung.
Der Motor hiingt gut am Gas und
entfaltet die Leistung harmo-
nisch tiber ein breites Drehzahl-
band.“ Auffillig: Bei Standdreh-
zahl hebt sich der Honda-V6 mit
seiner Klangfarbe von allen Kon-
kurrenzprodukten ab. Kein Mo-
tor brummt und grollt so tief wie
der japanische.

Die Ingenieure lassen sich
keine Leistungsdaten entlocken.
Doch eine Aussage lisst aufhor-
chen. ,Die zwei Zehntel, die uns
auf Ferrari fehlen, miissen wir
auf der Chassis-Seite finden.” Mit
anderen Worten: Honda ist mit
der Hilfe von Berater Mario Illien
ein richtig guter Sprung gelun-

Einziges Malheur: Neuzugang Pierre Gasly wirft den Red Bull am zweiten Testtag in die Streckenbegrenzung

Beobachtungen an der Strecke: Helmut Marko und Jos Verstappen studieren das eigene Auto und die Konkurrenz

gen. Der Riickstand soll mit ei-
nem grofRen Upgrade in der zwei-
ten Testwoche schmelzen. ,Spa-
testens bis Melbourne ist er weg*,
sagt Marko. Red Bull verspricht
Anderungen an allen Ecken des
Autos. Aerodynamische wie me-
chanische, Man hort, es soll auch
einen kleinen Trick an den Auf-
hingungen geben. Die Spione der
anderen Teams werden ganz ge-
nau hinschauen. Einen gednder-
ten Heckfliigel hatte Red Bull
bereits beim dritten Testtag am
Auto. Die Spezifikation fur mehr
Anpressdruck half, den RB15 bes-
ser auszubalancieren. Das schafft
mehr Vertrauen bei den Fahrern
und fithrt zu geringerem Reifen-
verschleif.

Bei den Pirellis schauen die
Ingenieure ganz genau hin. Zwar
schien in Barcelona in der ersten
Testwoche liberwiegend die Son-
ne und die Temperaturen kletter-
ten in den zweistelligen Bereich,
doch trotzdem lag der Asphalt
eher auf der kilteren Seite. Die
Ingenieure miissen das einkal-
kulieren bei ihren Berechnun-
gen und Hochrechnungen. ,.Es ist
ein Albtraum. Die dlinnere Lauf-
fliche soll Graining zwar mini-
mieren, doch bei den niedrigen
Temperaturen kornen die Reifen
trotzdem. Wir miissen hollisch
aufpassen, nicht die falschen
Riickschliisse zu ziehen und uns
dadurch in eine falsche Richtung
bei der Fahrzeugentwicklung lei-
ten zu lassen.”

Party mit Honda

Eine Schwiiche der vergangenen
Jahre soll behoben sein. An Pole-
Positions war in den seltensten
Fillen zu denken. Im dritten Teil
der Qualifikation fiel Red Bull
gegeniiber Mercedes und Ferrari
ab. Weil die beiden anderen Top-
teams den Nachbrenner ziinde-
ten. In dieser Saison wird auch
Red Bull mit Honda einen ,Party-
Modus* haben. Extra-Leistung
fiir die entscheidende Qualifika-
tionsrunde.

Aller Voraussicht nach wer-
den gute Startpldtze auch in die-
sem Jahr maRgebend fiir gute
Rennergebnisse sein. Trotz neuer
Fliigel scheint Uberholen weiter
ein grofles Problem. Das zeichne-
te sich schon in der ersten Woche
ab. Ein Ingenieur erklirt das so:
+Wir streben nicht nach Autos,
die Uberholen vereinfachen. Wir
wollen alle das schnellstmogliche
Auto bauen. Da machen wir kei-
ne Kompromisse. Im FuRball sagt
man bei Real Madrid ja auch
nicht, dass ein 1:0 ein ausrei-
chendes Ergebnis sei.” ®
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Formelsport | Hintergrund

Formel1

Krise bei Williams

Williams hat die Winter-
testfahrten mit zweiein-
halb Tagen Verspatung
aufgenommen. Und da
war das neue Auto immer
noch nicht fertig. Beim
drittaltesten Team der
Formel 1 brennt der Baum.
Hintergrinde einer Krise.

Von: Michael Schmidt

I S e S5 e

Als der Williams am dritten Testtag erstmals die Garage verlieB, fehlten noch einige Aerodynamik-Teile

Formel1

s war ein Trauerspiel.
E Zweieinhalb Tage blieb die
Williams-Garage in Bar-
celona zu. Erst am Mittwoch um
14.27 Uhr rollte der neue Wil-
liams FW42 auf die Strecke. Und
immer noch war das Auto nicht
komplett. Es fehlten Leitbleche
und Teile vom Unterboden.
Claire Williams war untrost-
lich: ,Dafiir gibt es keine Ent-
schuldigung. Es ist peinlich,
wenn alle anderen Teams mit
ihren Autos fertig werden und

'___I'~ _'.

wir nicht. Und dass es uns in 42
Jahren zum ersten Mal passiert
ist.* Uber Details wollte die
Teamchefin nicht sprechen:
LWir werden die Hintergriinde
analysieren und sicherstellen,
dass sich das nie wiederholt."
Im Mittelpunkt der Kritik
steht Technikdirektor Paddy
Lowe. Nur eine Abfindung in
zweistelliger Millionenhohe soll
Williams bislang davon abge-
halten haben, sich von Lowe zu
trennen. Ein Insider verrat: ,,Uns

Uberholproblem bleibt

fehlen Leute mit Fithrungsqua-
lititen. Auch in den Ebenen un-
ter Paddy. Die hat er mit seinen
Leuten besetzt. Dafiir sind die
guten gegangen.” Obwohl seit
Wochen klar war, dass es mit der
Fertigstellung des Autos knapp
wird, hat Williams nicht die
Schlagzahl erhoht. Die Mitar-
beiter fangen um 9 Uhr an und
horen um 17 Uhr auf. Samstag
und Sonntag ist die Fabrik leer.
Die Fahrer erfuhren erst 36
Stunden vor dem ersten Testtag,
dass ihr Auto verspitet ist. ,\Wir
kénnen uns nur bei ihnen ent-
schuldigen®, leistete Claire Wil-
liams Abbitte. Die lngenicult'e
mussten ihren Entwicklungs-
fahrplan umschreiben. ,Wir wear-
den mit Kompromissen ché_n
miissen. Unser Fokus liegt jetzt
auf dem Aerodynamikprogramm.
Wir glauben, wir haben eingn
guten Schritt gemacht.”
Die Wahrheit soll anders aus-
sehen. Dazu ist das Auto iiber-
gewichtig. Befiirchtungen, dass
beim Saisonstart keine zwei Al-
tos fertig seien, dementiert Wil-
liams: ,Wir haben bis Melbourne
zwei Autos, ein drittes Chassj)s
und genug Ersatzteile.“ ®

Sind die neuen Aerody-
namik-Regeln ein Flop?
Die Fahrer berichten, dass
sich fur sie vom Gefuhl
nichts geandert hat. Das
Hinterherfahren und damit
auch das Uberholen ist so
schwer wie vorher auch.

Von: Michael Schmidt

er Plan war ambitioniert.
D Neue Aerodynamik-Regeln

sollten das Uberholen er-
leichtern. Das ging vor zehn Jah-
ren schon einmal schief: 2009
wurden die Fliigeldimensionen
geindert und die Verkleidung
von samtlichen Aufbauten ent-
ritmpelt, um dem nachfolgenden
Auto eine bessere Luft zu ver-
schaffen. Tatsdchlich hatte man
damit das Problem noch ver-
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scharft: Dank der Dbreiteren
Frontfliigel konnten die Ingeni-
eure die turbulente Luft auflen
um die Vorderrader herum diri-
gieren. Diese Verwirbelungen
trafen hinter dem Auto wieder
zusammen und raubten dem Ver-
folger Anpressdruck.

Die neuen Regeln zielen da-
rauf ab, das zu verhindern. Der
Frontfliigel ist jetzt weniger zer-
kliiftet, aber auch breiter. ,Wozu
hat man die Fliigel wieder breiter
gemacht, wenn man vor Jahren
drauf gekommen ist, dass genau
diese breiten Fliigel das Problem
sind?*“, wundert sich Sebastian
Vettel. Der Ferrari-Pilot trat am
dritten Testtag den Beweis an,
dass sich nichts gedndert hat.
Vettel fuhr rundenlang hinter
dem McLaren von Carlos Sainz
her und stellte fest: , Keine Chan-
ce, an ihm vorbeizufahren.“ Da-
niel Ricciardo hatte am Tag davor
die gleiche Erfahrung gemacht.

Red-Bull-Technikguru Adrian Ne-
wey fiirchtet: ,Das Uberholen
wird eher noch schwieriger. Die
neuen Frontfliigel liefern insta-
bilen Abtrieb.” Force-India-Tech-
nikchef Andy Green wundert das

———
Der Abtriebsverlust beim dichten Hinterherfahren istimmer noch spirbar

nicht: ,Wir bauen keine Auto},
die dem Hintermann das Fahren
erleichtern. Wir schauen, dass
unser Auto so schnell wie mog

lich ist. Und dazu muss die Luft
aulen vorbei.“ ®

e

|
MOTORSPORT aktuell 11| 2019



Formel1

In der Mitte alles eng

Im Mittelfeld der Formel 1
geht es wieder extrem eng
zu. Renault blast dabei der
Wind stark ins Gesicht.
Nico HUlkenberg rechnet
mit einem spannenden
Rennen um Platz 4.

Von: Michael Schmidt

rinzipiell ist Nico Hiilken-

berg mit seinem Renault

R.S.19 zufrieden: ,Ich habe
ein gutes Gefiithl. Wir haben es
geschafft, den Abtrieb zuriick-
zuholen, den wir mit den neuen
Regeln eigentlich verlieren sollten.
Das Auto fuihlt sich eigentlich so
an wie das im Vorjahr. Als hitte
jemand ,copy & paste* gedriickt."
Dem Kompliment folgt eine Ein-
schrankung: ,Die Instabilitit im
Heck schleppen wir weiter mit.
Irgendwie steckt das in dem Auto
drin. Bei allen Anstrengungen, Ab-
trieb zurtickzuholen, haben wir es

Formel1

ht e o 2

Renauit stellt sich auf verstarkte Gegenwehr der Mittelfeld-Konkurrenz ein

nicht auch noch geschafft, dieses
Problem zu 16sen.”

Der neue Motor hat laut Hiil-
kenberg deutlich mehr Leistung.
Dabei ist er noch gar nicht kom-
plett. In der zweiten Testwoche
treffen die letzten Komponenten
der 2019er Antriebseinheit ein.
+Es ist schwer, mehr Leistung zu
spiiren, weil wir mit den riesigen
Heckfliigeln einen Bremsfall-

schirm aufgespannt haben*, er-
kldrt Hiilkenberg. Der Zuwachs
an Power kam nicht ohne Kom-
promisse anderswo: ,Auf der
Geraden schaltet die MGU-K zu
frith ab.” Hiilkenberg erwartet
ein enges Rennen im Mittelfeld,
vor allem mit Sauber und Haas:
»Es ist brutal ausgeglichen. Wir
sind bei der Musik, aber keines-
wegs komfortabel Vierter.” m

Pirelli plant fOor 2021

Pirelli zeigt sich mit den
Ergebnissen der ersten
Testwoche zufrieden. Die
Verantwortlichen sind mit
inren Gedanken aber auch
schon bei der Entwicklung
fUr die Saison 2021.

Von: Tobias Griner

er erste Dank der Pirelli-
D Verantwortlichen in Bar-

celona galt dem Wetter-
gott. Nachdem der Winter
Katalonien vor 12 Monaten fest
im Griff hatte, kletterte das Ther-
mometer dieses Jahr fast immer
an die 20-Grad-Marke. , Trotz der
wirmeren Temperaturen haben
wir keine Blasenbildung gesehen.
Und Graining gab es nur ganz
frith am ersten Testtag, als noch
kein Gummi auf der Bahn lag®,
jubelte Sportchef Mario Isola.
Auch mit dem Gripniveau der
neuen Reifen sind die Italiener
zufrieden. Was den Verschleif3
angeht, fehlen nach nur einer
Testwoche zwar noch Daten, ne-

gative Uberraschungen erwartet
man aber keine.

So kann sich Pirelli jetzt schon
auf die Reifen der kommenden
Jahre konzentrieren. ,Wir wollen
die Tests mit den 2020er Mi-
schungen bis September abge-
schlossen haben, damit wir frith
mit den 18-Zoll-Reifen fiir 2021
starten konnen®, verrat Isola.

Der Wandel vom 13 Zoll gro-
Ben Ballon- zum 18 Zoll groflen
Niederquerschnittsreifen ist ein
Mammutprojekt. ,Wir brauchen

ein Auto, auf das die 18-Zoller
passen und das uns reprisenta-
tive Daten ermittelt.* Auch die
Ingenieure der Teams miissen
sich an die neuen Dimensionen
gewohnen. Der Reifendurchschnitt
wichst um fiinf Zentimeter. ,Wir
diirfen die Flanken nicht zu klein
bauen, damit die Belastungen auf
Felgen und Aufhingungen nicht
zu stark steigen, wenn ein Pilot
zum Beispiel iiber die Randsteine
fahrt. Und unsere Logos miissen
ja auch noch zu sehen sein.“ m

ALDAUF

NACHRICHTEN

FEUER BEI MCLAREN

Nach Abschluss der ersten
Testwoche absolvierte Mc-
Laren am Freitag in Barcelona
noch einen sogenannten
Filmtag, bei dem Aufnahmen
for PR-Zwecke angefertigt
werden. Dabei brach ein
kleines Feuer in der Garage
aus. Obwohl der Brand laut
McLaren schnell geldscht
werden konnte, mussten drei
Angestellte des Teams zur
Behandlung ins Krankenhaus.

ACHT NEUE SPONSOREN
Die Namensanderung von
Sauber in Alfa Romeo zahlt
sich fUr das Team aus. ,Es

ist einfacher, Sponsoren zu
finden”, erzéhlt Teammanager
Beat Zehnder. Tatsdchlich

hat Sauber fUnf neue Partner
gefunden. Drei weitere sollen
noch kommen.

AERODYNAMIK-TRANSFER
Racing Point bedient sich

bei Sauber. Aerodynamiker
Mariano Alperin wechselt von
Hinwil zu Racing Point.

EINHEITSGETRIEBE

Ab 2021 soll es Einheits-
getriebe geben. Interessierte
Hersteller kénnen sich bei der
FIA melden. Nur die Kassette
mit den Getriebe-Innereien
wird standardisiert. Das
Gehdause kdnnen die Teams
weiter selbst bauen.

NEUER JOB FUR BOULLIER
Nach seinem Abschied als
Teamchef von McLaren vor
einem halben Jahr hat Eric
Boullier nun eine neue Auf-
gabe gefunden. Der Franzose
hilft den Organisatoren des
F1-Rennes in Le Castellet als
JStrategischer Berater".

MEXIKO-GP IN GEFAHR

Der Prasident von Mexiko,
Andrés Manuel Lopez Obrador,
hat 6ffentlich erklart, dass
der Grand Prix keine Subven-
tionen aus offentlicher Hand
erhalten soll. Damit ist eine
Verlangerung des nach 2019
auslaufenden Vertrags in
Gefabhr. ,Es sieht nicht gut
aus", erklarte Racing-Point-
Pilot Sergio Pérez.
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 Prototypen-und GT-Sport|

Sterview mit BMW-Sportchef Jens Marguardt

BMW-Sportchef Jens

Marquardt Uber die GTE-
Projekte in der IMSA-Serig
und der Sportwagen-WM,
die unterschiedlichen An-
satze im Prototypensport
und die Zukunft der Marke
im GT3-Rennsport. ‘

Von: Marcus Schurig

Das Langstrecken-Jahr hat
fir BMW mit dem M8-Siegin
Daytona gut begonnen, oderl?
Das 24h-Rennen in Daytona war
insgesamt erstklassig balanciert,
da muss man auch der BOP ein
Kompliment machen. Und wir
waren supereffizient unterwegs:
Von 592 Runden haben wir nur
drei Runden gefiihrt.— aber das
waren halt die letzten drei, auf
die es ankam! Das Rahal-Team
und die Fahrer haben trotz der
schwierigen Wctterverhh‘ltnis#e
einen sehr guten Job gemacht. Es
war natiirlich ein bisschen scha-
de fiir das Schwesterauto mit
Alex Zanardi, die hatten gmlz
friith bei einem Stopp ein tech-
nisches Problem: Es ging eine
Steckverbindung zwischen demn
Lenkrad und dem Anschluss in
der Lenksdule kaputt, weil Zangr-
di das Lenkrad just in dem Mb-
ment aufsetzen wollte, als das
Fahrzeug ruckartig abgelassén
wurde. Die Reparatur hat acht
Runden gekostet, und einen $o
grofen Riickstand kann man
nicht wieder aufholen. Aber in
Summe war das fiir BMW ejn
Mega-24h-Rennen!

Die zentrale Frage war ja am
Ende: Kommt eine rote Flag-
ge? Wie haben Sie das stra-
tegisch gespielt? '

Da hat das Team auf einem abso-
luten Topniveau agiert. Teamchef
Bobby Rahal hat bei seiner Team-
aufstellung fiir 2019 einige Ande-
rungen vorgenommen, und zu-
sammen mit unseren Leuten von
der Motorsport-Abteilung hat die
Gruppe die Strategie permanent
diskutiert und immer wieder neu
aufgegleist. ‘

In der IMSA hat der M8 GTE
schon mehrfach gewonnen,
in der Sportwagen-WM noch
nicht. Steht jetzt das WM-
Programm unter Druck? _ |

Unser Commitment fiir die WEC
geht bis zum Ende der Super-
saison 2018/19. Das Modell der
Supersaison wurde ja erst nach
unserem offiziellen Einstieg e |n—
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»PDer ACO verfolgt aktuell
noch eine andere Richtung*

gefiihrt und lduft tiber andert-
halb Jahre. Als Hersteller unter-
ziehen wir die Rennprogramme
alle zwei Jahre automatisch einer
Bewertung und fragen uns: Lief
alles wie geplant? Haben wir un-
sere Ziele erreicht? Muss man
Verdnderungen machen? Das ist
bei uns Routine. Und genau diese
Bewertung steht im Juni auch fiir
das WEC-Programm an.

Wie fallt Ihre Bewertung des
WM-Einsatzes durch das
MTEK-Team bisher aus?
Zundchst sollte man noch die
letzten drei Rennen in Sebring,
Spa und Le Mans abwarten, bevor
man ein Fazit zieht. Es ist aber
auch klar, dass wir bisher aus
dem M8-Paket in der WM noch
nicht das Beste haben herausho-
len konnen. Deshalb haben wir
an der Front noch eine Rechnung
offen. Wir konzentrieren uns mit
vollem Fokus auf die restlichen
drei Rennen. Im Juni werden wir
uns auch intern mit unserer Kom-
munikations- und Marketingab-
teilung zusammensetzen, um die
Supersaison und das WEC-Enga-
gement einer Bewertung zu un-
terziehen. Und dann miissen wir
sehen, was wir machen. Der ACO
wiirde gerne frither ein Commit-
ment haben, aber ich muss ganz
ehrlich sagen: Bei solchen Enga-
gements geht es immer auch um
sehr viel Geld, und dann muss
man sich die Zeit nehmen, das
richtig zu analysieren.

Wenn man die beiden Serien
WEC und IMSA vergleicht,
muss man schonsagen, dass
die IMSA einen sehr guten
Job macht, oder?

Ich will das jetzt nicht unbedingt
in Relation sehen oder bewerten.
Wir haben als BMW in der IMSA
bisher besser performed als in
der WM, und das ist etwas, was
wir uns anschauen miissen, weil
wir da in der WEC unter Umstin-
den etwas liegen gelassen haben.
Da geht es auch um komplizier-
te Sachen wie beispielsweise die
Nutzung der Regenreifen: Beim
WM-Lauf in Shanghai haben wir
komplett underperformed, beim
IMSA-Rennen in Daytona waren
wir konkurrenzfihig. Das alles

miissen wir verstehen. Deswegen
bin ich froh, dass wir in der WM
noch drei Rennen Zeit haben.

Im Prototypensport lichtet
sichder Nebel: hierdas Hyper-
car-Hybrid-Reglement, dort
die DPI-Formel ohne Hybrid.
Wie bewerten Siedie Ansadtze?
Es ist beachtlich, wie viele DPI-
Autos da jetzt unterwegs sind,
das Niveau ist hervorragend, mit
sehr vielen Top-Level-Teams. Die

~BMW hat derzeit
keine separate
Plattform fUr Zwei-
tUrer — und damit
kénnten wir in der
Zukunft theoretisch
gar kein GT3-Auto
homologieren.”

BMW-Sportchef Jens Marquardt

IMSA hat die Klasse gut aufge-
setzt und stabilisiert. Auf der
Kostenseite ist man ohne Frage
im richtigen Korridor und sehr
effizient, dazu werden alle tech-
nischen und strategischen Wei-
terentwicklungen im Schulter-
schluss mit den Partnern und
Herstellern vorgenommen. Und
nach meiner Einschdtzung sind
alle Hersteller, die DPI machen,
auch happy. Schon deshalb ist
IMSA gut beraten, das Thema
evolutiondr weiterzuentwickeln,
da gehort aber zum Beispiel auch
das Thema Hybridisierung dazu.
Aber wie in der DTM darf das
Thema Hybrid kein Kostentreiber
sein, es darf bei der Hardware
keine groflen Unterschiede ge-
ben, und im Optimalfall verbiin-
det man sich mit einem Partner,
der ein Einheits- oder Standard-
system liefern kann.

Und der ACO?

Der ACO verfolgt aktuell noch eine
andere Richtung. Die Hypercar-
Idee ist fir uns eine schwierige
Plattform, denn wir haben auf der
Serienseite bekanntlich kein sol-
ches Hypercar. Wir haben in der

jingeren Vergangenheit viel Geld
in die GTE-Klasse und in das M8-
Projekt investiert, und das wollen
wir in der Zukunft erst einmal
weiterfithren.

Ist das Thema DPI fir BMW
generell von Interesse?
Also, wir hatten ja schon mal
solch ein Engagement als Moto-
renlieferant bei den Daytona Pro-
totypen, die damals die Topklasse
der Grandam-Serie bildeten. Ich
sage es mal so: Das Thema steht
bei uns aktuell nicht ganz vorne.
Ich habe in den Diskussionen mit
IMSA auch noch einmal einen in-
tensiveren Austausch mit der ITR
angeregt, denn wir haben dort ja
viel Erfahrung mit Spec-Formeln
und mit Einheitsbauteilen gesam-
melt. Wir sind da im regen Aus-
tausch, und es macht auch wirk-
lich immer Spaf3, mit den IMSA-
Leuten zu diskutieren und zusam-
menzuarbeiten. Das soll aber bitte
im Umkehrschluss nicht bedeu-
ten, dass es mit der FIA und dem
ACO keinen Spafl macht.

Wie steht es um die Zukunft
des Engagements von BMW
inder GT3-Klasse?

Im Moment ist die Lage fir uns
so, dass wir dringend das neue
Reglement fiir den nichsten Ho-
mologationszyklus ab 2022 beno-
tigen. Der Grund: Bei BMW hat
sich die Palette der Serienmodelle
so entwickelt, dass es mittlerwei-
le kein Auto gibt, auf dessen Platt-
form es keinen Viertiirer mehr
gibt. Alle StraRenautos teilen sich
Baukasten und Plattformen, es

gibt gar keine separate Plattform
fir einen Zweitiirer mehr — und
damit konnten wir theoretisch
gar kein GT3-Auto mehr homolo-
gieren. Das haben wir mit der FIA
seit letztem Jahr intensiv bespro-
chen, und ich gehe davon aus,
dass das im neuen Reglement be-
riicksichtigt wird. Das betrifft
tibrigens nicht nur BMW, sondern
auch andere Hersteller.

Aber Sie planen,inder GT3-
Klasse weiterzumachen?
Wir arbeiten daran, ab 2022 einen
Nachfolger parat zu haben.

Bisher waren bei BMW ein-
zelne Modelle exklusiv fir
Serienreserviert, wie der M4
furdie DTM. Kénnte sichdas
andern?

Ja, das konnte sich dndern.

Wie bewerten Sieinsgesamt
das Konzept der Interconti-
nental GT Challenge?

Erst einmal gebiihrt Promoter Sté-
phane Ratel ein Kompliment, was
er mit der Serie auf die Beine ge-
stellt hat. Das urspriingliche Kon-
zept in der IGTC bestand ja darin,
dass die Hersteller mit lokalen
Teams zusammenarbeiten. Das
haben wir zwei Jahre probiert,
aber wir haben es nicht richtig
hinbekommen. Jetzt haben wir
uns festgelegt, dass wir mit Schnit-
zer und Walkenhorst zwei Teams
in diese wichtige Serie entsenden.
Das mag vielleicht nicht der effi-
zienteste Weg sein, aber wir wol-
len ganz klar die Prasenz in dieser
Serie sicherstellen. =

Startet BMW mit dem M8 GTE neben der IMSA-Serie auch weiter in der WEC?
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

VLN / 24h-Rennen Nirburgring

Reifen weiter in Diskussion

Der DMSB will die Anzahl
der Reifenspezifikationen
in der GT3-Klasse fur den
Einsatz auf der Nord-
schleife in dieser Saison
auf insgesamt sechs be-
grenzen. Pro Wochenen-
de sollen in Zukunft nur
noch drei verschiedene
Reifentypen erlaubt sein.
Kritiker beméangeln die
kurzfristige Anderung.

Von: Bianca Leppert

as Thema Reifen auf der
D Nordschleife bleibt ein

Dauerbrenner. Wie man
hort, hatten sich der DMSB und
die Reifenhersteller im Septem-
ber vergangenen Jahres eigent-
lich auf einen langfristigen Plan
geeinigt. Nun kam wohl in Ver-
bindung mit der anstehenden
Streckenabnahme durch die FIA
die neue Regelung ins Spiel, dass
nur noch sechs Spezifikationen
in der gesamten Saison sowie

drei Spezifikationen pro Wo-
chenende erlaubt sein sollen. Das
gilt sowohl fiir die VLN-Liaufe als
auch fir den 24h-Quali-Lauf so-
wie fiir das 24h-Rennen auf dem
Nurburgring. Vor einem Event
diirfen fiinf verschiedene Varian-
ten angemeldet, aber nur drei
davon eingesetzt werden.

Das scheint zwar alles durch-
aus machbar zu sein, ist jedoch
bei neuen Modellen wie etwa

Deutscher Sportfahrer Kreis e. V.: Hauptversammlung

Ziegahn: Wiederwahl
zum DSK-Prasident

dem Porsche 911 GT3 R fur die
Reifenhersteller eher von Nach-
teil, weil man hier noch zu wenig
Erfahrungswerte hat und Daten
im Rennen sammeln miisste.
Kritik an der Entscheidung
des DMSB wird deshalb laut, weil
sie nicht direkt nach Saisonende
kommuniziert wurde, sondern
erst kurzfristig Ende Januar und
sich kein neues akutes Sicher-
heitsthema seit den letzten Ge-

Blancpain-GT-Rennserien

Blancpain GT: Viele
Regelanderungen

|
sprichen mit den Reifenherstel-
lern aufgetan hat. Entsprechend
muiissen diese ihre Fahrplane nun
wieder umwerfen.
Die ILN wurde mit der DMSB
Entscheidung in Verbindung ge-
bracht, war aber keineswegs ir
volviert, sondern sieht eher eine
Losungsweg darin, mit allen Pa
teien eine Losung zu erarbeite
und so eine Planungssicherhe
zu garantieren. ™

O

-

—- -

Bei der Hauptversamm-
lung des Deutschen Sport-
fahrer Kreises e. V. (DSK)
am NuUrburgring wurde

Dr. Karl-Friedrich Ziegahn
fur weitere zwei Jahre im
Amt als DSK-Prasident
bestatigt. Ziegahn hat mit
Jorg van Ommen nun aber
einen neuen Stellvertreter.

eit 2005 ist Karl-Fried-
S rich Ziegahn mittlerwei-

le Pridsident des Deut-
schen Sportfahrer Kreises. Auf
der Mitgliederversammlung am
vergangenen Samstag im Dorint
Hotel am Niirburgring wurde
Ziegahn, der als Bereichsleiter
am Karlsruher Institut fir
Technologie (KIT) arbeitet, von
den Mitgliedern wiedergewihlt.

18

Ziegahn setzte sich dabei gegen
Jorg van Ommen durch, der von
Ex-DSK-Prasident Winfried Mat-
ter als Gegenkandidat vorge-
schlagen wurde. ,Ich bedanke
mich bei den Mitgliedern, dir
mir seit 2005 ihr Vertrauen
schenken und mich als Prisi-
dent des DSK wiedergewihlt
haben®, sagte Ziegahn nach der
Wiederwahl.

Mit Jorg van Ommen und
Frank Taller wurden am Niir-
burgring zwei neue Gesichter
in das DSK-Prisidium gewihlt.
Jorg van Ommen setzte sich bei
der Wahl zum Vize-Prisidenten
gegen Friedhelm Kissel durch.
wIch mochte mit der Erfahrung,
die ich als Profi-Rennfahrer
und Unternehmer gesammelt
habe, frische und innovative
Ideen in den DSK einbringen®,
sagte der 56-Jihrige. ®mMCS

Die Blancpain-GT-Serie
halt fUr die Saison 2019
einige Neuerungen bereit.
Das betrifft sowohl die
neue Blancpain GT World
Challenge Europe als auch
das 24h-Rennen Spa und
private Testfahrten.

ie Blancpain GT World
Challenge Europe, vor-
mals als Sprint Cup be-

kannt, bleibt in ihrem Kern die-
selbe Serie, jedoch will die SRO
aus Sicherheitsgriinden nur noch
26 Autos fiir eine Ganzjahres-
Einschreibung zulassen. Maxi-
mal 28 Autos diirfen bei einzel-
nen Rennen starten. Zudem gibt
es in Zukunft Mindestboxen-
stopp-Zeiten fiir Pro-Am- und
Am-Teams. Mechaniker diirfen

nur noch maximal einen Reifen
in der Arbeitszone tragen — das
gilt allerdings nicht fir den
Endurance Cup.
Lediglich bei den 24h Spa wird
das Zeitfenster fur den techni-
schen Pflichtboxenstopp vor Ab-
lauf der 22. Stunde festgelegt. Im
Auto soll ein neues System dem
Fahrer Informationen tiber rot;e
Flaggen, Full-Course-Yellow-Zo-
nen etc. geben. Hinzu kommt
eine Silver-Cup-Wertung fiir die
Teams. Zusitzlich wurden priva-
te Testmoglichkeiten bcschni;t-
ten: Ab acht Tage vor Saisonstart
konnen die Teams nicht mehr
auf einer Strecke testen, die zur
Blancpain-Serie gehort. Stattdes-
sen organisiert die SRO zusatzli-
che offizielle Testtage vor vier bis
fiinf Events. Fiir das 24h-Rennen
Spa wird der Test auf zwei Tage
(2./3. Juli) ausgedehnt. = BL
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Sportwagen-WM / Le Mans: LMP1-Reglement fir 2020

Krisen-Meeting ohne Toyota

Umdenken in Le Mans? In
der vergangenen Woche
luden ACO und FIA nach
Paris zum Krisengipfel
Uber das neue Hypercar-
LMP1-Reglement ab 2020.
Der aktuell einzige in der
WEC vertretene LMP1-
Hersteller — Toyota — war
aber nicht eingeladen...

Von: A.Cotton; M. Schurig

ie beiden Regelgeber fiir
Ddie Sportwagen-WM, ACO

und FIA, befinden sich
eindeutig im Krisenmodus, und
das zu Recht: Anfang Dezember
wurde das neue LMP1-Reglement
fiir die Topklasse in der WEC und
in Le Mans von der FIA abgeseg-
net, doch bisher hat sich kein
einziger Hersteller zu einem o6f-
fentlichen Bekenntnis durchge-
rungen. Bis zum Startschuss im
September 2020 sind es noch 19
Monate — schon jetzt fast zu we-
nig, um ein Auto zu bauen.

Langsam geht ACO und FIA
ein Licht auf: Wie von vielen be-
fiirchtet, will kein Hersteller das
wie Sauerbier angepriesene Reg-
lement umsetzen. Der Grund?
Die Kosten: Der ACO behauptet,
die Kosten beliefen sich fiir ein
Werksteam mit zwei Autos auf
20 Millionen Euro pro Saison.
Diesen Zahlen widersprechen
samtliche Hersteller — sogar bei
Toyota gibt man zu, dass sich die
Kosten auf das Doppelte belau-
fen, wegen der Hybridtechnik
und dem Allradantrieb.

Bisher hat Toyota den Reg-
lementsprozess fiir 2020 maf3-
geblich mitgestaltet, viele Insider
sagen auch: mitbestimmt. Das
scheint nun vorbei zu sein. Of-
fenbar hat die Mehrzahl der
anwesenden Hersteller fiir ein
Meeting ohne Toyota votiert.
Ein zuvor angesetztes Treffen
mit Toyota wurde kurzfristig
von der FIA wieder abgesagt.

Die neue Gegenmacht gegen
Toyota versucht ACO und FIA da-
von zu liberzeugen, das Thema
Hybrid vorldufig fallen zu lassen.
Ein wichtiger Player sagte nach

MICHELIN

N

dem Meeting: ,Nur wenn Herstel-
ler ein Auto ohne Hybrid bauen
kénnen, wiirde noch mal Schwung
in die Sache kommen." Wobei man
sich dann logischerweise die Frage
stellen muss, ob es hier nicht sinn-
voll wire, gleich mit der IMSA-
Meisterschaft zusammenzuspan-
nen und das DPi-Reglement zu
iibernehmen, das ja im Moment
ebenfalls ohne Hybridisierung aus-
kommit.

In Zukunft nicht mehr die Nase vorn? Nur Toyota will noch Hybrid in der LMP1

Insider werten das separate
Meeting ohne Toyota jedenfalls als
mogliche Trendwende. Doch selbst
wenn sich ACO und FIA jetzt doch
bewegen, ist die Zukunft der WEC
weiter ungewiss: Kein Hersteller
wird 2020 fertig sein, weshalb in
Paris bereits ein neuerlicher Auf-
schub bis zur Saison 2021/22 disku-
tiert wurde. Nachteil: Die WEC
konnte dann an der Dauersiegserie
von Toyota ersticken. m

: " SPORTWAGEN-NACHRICHTEN

ZEITPLAN 24H-RENNEN RING
Der Zeitplan fUr das 24h-Rennen

Es bleibt bei der Startzeit um
15.30 Uhr, neu hinzugekommen
im Rahmenprogramm ist der
Audi Sport Seyffarth R8 LMS
Cup. Den Zeitplan finden Fans
unter www.24h-rennen.de. Als
einen neuen Partner hat man
Fahrwerksspezialist H&R be-
kannt gegeben.

YELLOLY: BMW-WERKSPILOT
Der Engléander Nick Yelloly gehort
neuerdings zum Aufgebot von
BMW. Der Porsche-Supercup-Vi-
zemeister von 2018 ist fUr Einsat-
ze in der China GT Championship
mit AAl Motorsports bestatigt
und soll noch weitere Rennen fir
die Bayern bestreiten.

VINCENT ABRIL: MERCEDES
Patrick Assenheimer wechselt
von HTP Motorsport zu Black

NUrburgring wurde veroffentlicht.

Falcon und halt so weiterhin an
Mercedes fest. Statt dem ADAC
GT Masters stehen fUr ihn nun die
Blancpain Endurance Series und
die VLN bzw. das 24h-Rennen
Norburgring auf dem Programm.
Vincent Abril hat unterdessen
Bentley den Ricken gekehrt und
wechselt in der Blancpain-Serie
zum Mercedes-Team AKKA ASP.

PALTTALA ZU BENTLEY
Bentley hat die Fahrerpaarun-
gen fur die kommende Saison
bekannt gegeben. Steven Kane,
Jules Gounon und Jordan Pepper
sowie Andy Soucek, Maxime
Soulet und ein noch zu benen-
nender dritter Fahrer werden
den kompletten Blancpain GT
Endurance Cup und die IGTC be-
streiten. FUr das Saisonhighlight
in Spa kommen zwei weitere
Continental GT3 zum Einsatz mit
Markus Palttala, Alex Buncombe
und Lucas Ordofiez sowie Seb

Morris, Callum Macleod und
Rodrigo Baptista.

TITEL: ASIAN LE MANS SERIES
Beim Finale der Asian Le Mans
Series in Sepang hat das Team
United Autosports mit einem
zweiten Platz den Titel eingefah-

ren, der Ligier-LMP2 wurde in Se-
pang von Phil Hanson und Paul
di Resta pilotiert. Das Algarve-
Pro-Racing-LMP2-Team (Andrea
Pizzitola, Harrison Newey und
Dirk de Jong) schaffte zwar den
Sieg, verpasste aber den Titelge-
winn knapp.

VLN: REGLEMENT FERTIG
Das VLN-Reglement ist nun
offiziell und vom DMSB geneh-
migt worden. Die gesamte Aus-
schreibung finden Interessierte
im Teilnehmer-Bereich auf der
Webseite www.vin.de

GARAGE 59 MIT MCLAREN

Das GT-Team Garage 59, das

in der Vergangenheit unter ande-
rem mit McLaren erfolgreich war,
kooperiert ab sofort mit Aston
Martin: Das britische Team

setzt zwei neue Vantage GT3

in der Blancpain GT Endurance
Series ein und wird die britische
Marke — ausgestattet mit dem
héchsten Grad der Werksunter-
stUtzung — auch bei ausgewahl-
ten Rennen zur Intercontinental
GT Challenge (IGTC) vertreten.
Beim IGTC-Saisonauftakt im
australischen Bathurst war noch
R-Motorsport mit dem Einsatz
beauftragt worden.
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Abgedriftet

Blau-gelbe Nationalflag-
gen am Streckenrand
sollten Pontus Tidemand
beflugeln, doch der
erhoffte Durchbruch zur
Weltspitze blieb aus. Der
28-Jahrige wartet ebenso
auf ein Erfolgserlebnis
wie die einst fUhrende
Rallyenation.

Von: Reiner Kuhn

1s Pontus Tidemand sei-
nen Ford Fiesta WRC auf
die Zielrampe steuert,

brandet nochmals Jubel auf. Die
Schweden feiern ihren Lands-
mann, der mit dreieinhalb Minu-

20

ten Riickstand auf Sieger Ott
Téanak Achter wird und sich tiber
vier WM-Punkte freuen darf. Der
neunmalige Rekordchampion
Sébastien Loeb holte als Siebter
auch nur einen mehr - so weit
die positive Wahrnehmung.
Man kann aber auch andere
Vergleiche ziehen: Der deutlich
unerfahrenere Marijan Griebel
holte im Vorjahr bei seinem WRC-
Debiit in einem sechs Jahre alten
Citroén in Deutschland als Achter
ebenfalls vier WM-Zihler. Schwe-
rer fiir Tidemand wiegt, dass er
schon 2014 als frisch gekiirter
Junior-Weltmeister beim heimi-
schen Klassiker im privaten WRC-
Ford Achter wurde. Im Folgejahr
lieR er seine Landsleute noch
mehr frohlocken, als er auf der
Auftaktpriifung in Karlstadt im

WRC2-Auto die gesamte Weltelite
in ihren stirkeren WRC biigelte.
»Ein Schwede fiihrt in Schweden®,
titelten ausnahmsweise auch gro-
Re Tageszeitungen. Doch schon
am ersten Nachmittag steckte sein
Auto in einer Schneewehe. Dies-
mal verhagelte ein defekter Sen-
sor friih ein besseres Resultat.

Letztes Podium 2006

Nicht nur Tidemand blieb gro-
Rerer Erfolg verwehrt: Im Jahr
2006 entert Daniel Carlsson
(Mitsubishi) als letzter Schwede
das Podium. Mit den Landsman-
nern Thomas Radstréom (Subaru)
als Fiinftem und Jimmy Jorge
(Peugeot) als Neuntem schaffen
es zwei weitere Schweden in die
Top 10. Alle drei blieben in der
Rallye-WM eine Randnotiz.

Dle’f-ans feuerten

Pontus Tidemand

an, ihre Erwartun-

genkonnteern
e ' e

O

Zehn Schweden |
holten bisher insge-
samt 43 WM-Siege.
Den ersten feierte
Stig Blomqvist 1973,
den letzten Mads
Jonsson 1993 — je-
weils in der Heimat.

Kaum besser erging es, trotz be-
herzten Ritten in der zweiten
und dritten Reihe, Per-Gunnar
Andersson, Junior-Weltmeister
2004 und 2007, sowie Patrik
Sandell, Junior-Champion 2006,

PG Andersson: Nach kurzem Suzuki-Gastspiel Privatier und Rallyerentner
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PG" Andersson saR 2008 am
teuer eines Werks-Suzuki SX4
VRC und verabschiedete sich
rei Jahre spiter von seinen
andsleuten mit Rang 7 im pri-
aten Fiesta WRC und wenig
pater auch aus der Topliga.
andell schaffte es beim Heim-
piel 2012 im Mini WRC noch-
1als auf Platz 8. Seither ver-
ient er seine Brotchen in der
leuen Welt, bevorzugt im Ral-
scross, wo Schweden mit drei
iteln durch Mattias Ekstrom
nd Johann Kristoffersson noch
ine Weltmacht ist.

lie Birde der Champions

n Rallyesport haben die Schwe-
en schon lange nichts mehr zu
siern. Wohl auch, weil der
chwedische Verband seit dem
aufstieg von Marcus Ericsson,
hnlich wie die benachbarten Fin-
en nach Hikkinen, Riikkonen
nd nun Bottas, in Formel-1-Sphii-
en schwebt und den Rallyesport
nks liegen lasst.

Noch liegen die Trekroners
1it insgesamt 43 WM-Siegen vor
rofbritannien (42) und hinter
en mit Abstand fithrenden Na-
lonen Frankreich (191) und
innland (179) auf Rang 3. Der
>tzte WM-Sieg eines Schweden
it aber satte 26 Jahre her: 1992
nd 1993 lieR ein gewisser Mats
onsson die weltbesten Drift-
tnstler auf heimischem Geliuf
inter sich. In den 80ern war der
eute 62-Jahrige wie Kenneth
riksson Teil eines schwedischen
anior-Teams.

Die beiden Weltmeister Bjorn
Valdegard und Stig Blomqvist
aRen bis ins hohe Alter lieber
elbst hinterm Steuer, als jungen
andsmannern den Weg an die
Veltspitze zu ebnen. Bezeich-
end: In einer WM-Statistik ha-
en die Schweden die Nase vorne:
Valdegard ist mit 46 Jahren und
55 Tagen der dlteste WM-Lauf-
ieger aller Zeiten. m
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atrik Sandell: Einfach verschwunden

Interview mit Pontus Tidemand | Rallye-WM

»Wir alle sind Einzelkampfer*

Zu Saisonbeginn safi3
Pontus Tidemand zweimal
im dritten Werks-Ford von
M-Sport. Der WRC2-Welt-
meister von 2017 Uber seine
Erfahrungen, Probleme und
die ndchsten Schritte.

Von: Reiner Kuhn

Zufrieden mit lhrem Auftritt
bei der Rallye Schweden?
Ja, ich bin ziemlich gliicklich. Es
war schlieflich eine alles andere
als einfache Rallye fiir mich.

Wegen dem erhéhten Druck
vor heimischer Kulisse?
Nein, das machte mir am we-
nigsten aus. Druck hat man im-
mer und tberall. So gesehen ist
es beim Heimspiel vielleicht so-
gar schwieriger, wenn man in
der Junior-WM im Kkleinen
Fronttriebler oder in der WRC2
im R5 um den Sieg kdampft, als
im WRC gegen die Weltelite zu
fahren. Es waren andere Dinge,
die diese Rallye fiir mich so
schwierig machten.

Die denn waren?

Allem voran die knappe Zeit, die
ich am Steuer eines World Rally
Cars der dritten Generation saf3,
auch wenn ich mit der Rallye
Monte Carlo und Schweden zwei
WM-Laufe fahren konnte. Aber
diese beiden Rallyes unterschei-
den sich gewaltig, ob bei den
Bedingungen, dem Fahrwerk
oder den Reifen. Es waren auch
weniger die Power oder die
Bremsen, die mich beim Test im
Neuschnee vor der Monte beein-
druckten. Beim Shakedown war
es ja trocken. Da bin ich regel-
recht erschrocken, als ich erst-
mals die Aero spiirte.

Was spielt in Schweden eine
wichtigere Rolle, die Aerody-
namik oder die speziellen
Spike-Reifen?

Die Spike-Reifen sind kein gro-
Res Thema, das kennt man. Das
Problem ist eher, nach so kurzer
Zeit die Aero zu verstehen und
das Vertrauen zu haben, bei dem
extrem hohen Speed ans absolu-
te Limit zu gehen. Das konnte
man wohl auch bei Loeb oder
Gronholm sehen. Hinzu kommt,
dass am Freitag frih der Gaspe-
dal-Sensor meines Autos ver-

ROESELER

rucktspielte. Kein tolles Gefiihl,
wenn man bei Hundertachtzig
vom Gas geht und der Motor
weiter am Begrenzer dreht. Da-
nach dauerte es eine Weile, bis
ich mich wieder traute, ans Li-
mit zu gehen. Am Samstag kam
dann noch eine ungiinstige
Startposition dazu. Da ging es
auch darum, keinen dummen
Fehler zu machen und das Auto
nicht zu tiberfahren. Diese WRC
sind ziemlich weit weg von den
R5-Autos, die ich kenne. Deshalb
bin ich mit dem Resultat wirk-
lich zufrieden, auch wenn es
ein, zwei Plitze weiter vorne
und ein paar WM-Zihler mehr
hiétten sein kénnen.

Siesind durchalle Kategorien
gegangen, haben nach dem
Junior-WM-Titel auch die
WRC2 gewonnen. Wie gro3
sind das Interesse und die
Unterstitzung in Schweden?
Das Interesse ist schon grof3.
Aber nicht so, dass nach jedem
Titel plotzlich neue Sponsoren
Schlange stehen. In dieser Hin-
sicht hat sich uber die Jahren
wenig geindert. Je grofer die
Kategorie, desto mehr Geld kos-
tet es. Da sind dann alle Einzel-
kampfer, sogar in der Familie.
Klar geben mir Henning (Stief-
vater Solberg) oder (dessen Bru-
der) Petter Ratschlige, aber
wenn es ums Budget geht,
macht jeder sein Ding. In mei-
nen vier Jahren als Skoda-
Werksfahrer brauchte ich kaum
Geld und bin sehr viel gefahren,
vor allem in den vergangenen
zwei Jahren. Neben Skoda war
ich ja auch in die Entwicklung
des VW Polo R5 eingebunden.
Ich denke, es gibt nur wenige

Pontus Tidemand

Geburtstag: 10. Dezember 1990
Geburtsort: Charlottenberg (S)
Herkunftsland: Schweden

WM-KARRIERE

2007: erste Rallye

2012: 1. von 47 WM-Starts
2013: Junior-WM-1. (3 Siege)
2015: Asien-Pazifik-Meister
2017: WRC2-1. (5 Siege)
2018: WRC2-2. (3 Siege)

HOBBYS
Mountainbikes, Fitness

Fahrer, die mehr gefahren sind
als ich. Diese Erfahrung kommt
mir nun zugute. Ich bin auf je-
dem Untergrund schnell und
kenne fast jede Rallye. Was mir
jetzt fehlt, ist die Chance, meh-
rere Rallyes im WRC am Stiick
zu fahren.

Ein WM-Lauf in der WRC2
sollrund 70 000 Euro kosten,
im aktuellen WRC mindes-
tens das doppelte. Wie soll
es weitergehen?

Zu den Budgets kann und darfich
nichts sagen. Aber Klar ist auch,
fiir WRC2-Auftritte zu bezahlen,
macht fiir mich keinen Sinn. Ich
arbeite also lieber daran, mog-
lichst bald wieder im WRC zu sit-
zen. Mein Ziel ist die Rallye Portu-
gal. Konnte ich dort erneut den
dritten M-Sport-Fiesta fahren,
wiirde das womdglich beiden Sei-
ten nutzen. Wenn es gut liuft,
haben mich die Topteams viel-
leicht fir 2020 auf dem Zettel. m
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Winter gesuch

Die Wetterkapriolen der
diesjahrigen Schweden-
Rallye sind beileibe kein
neues Problem, aber
eines, das turnusmanig
wiederkehrt und sich im
Kreis dreht.

Von: Markus Stier
ein, es war nicht die glo-
bale Erwiarmung, sondern

N nur ein ungliicklich ter-

miniertes Hochdruckgebiet, wie
es sie im Winter immer mal gibt.
Und am Ende konnten auch alle
Priifungen gefahren werden. Die
Diskussionen um die Schweden-
Rallye waren in diesem Februar
leiser als in fritheren Jahren, doch
sie verstummen nie. Tatsidchlich
stand die gesamte Rallye schon
mehrmals auf der Kippe. Selten
war es so ernst wie 2016: Neun

Norwegen 2009 war ein kurzer Wintertraum
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Priffungen mussten gestrichen
werden. Dass der durchkommen-
de Schotter die Spike-Reifen ver-
nichtet, spielt dabei keine Rolle,
aber die Forstwege gehoren Kom-
munen und Holzunternehmen,
denen der Veranstalter sechsstel-
lige Summen zur Wegereparatur
iiberweisen musste.

DinnesEis

Der Klimawandel macht sich
durchaus bemerkbar. Die Seen
Varmlands sind nur noch selten
so dick gefroren, dass man sie fiir
Priifungen oder als Zuschauer-
platz nutzen kénnte. Doch es gab
schon deutlich frither heikle Jah-
re. Wie 2002 und 2004, als Frost
und Schnee erst am Abend vor
dem Start eintrafen. Ein einziges
mal musste die Rallye sogar kom-
plett abgesagt werden, das war
schon 1990. Sobald sich das Ther-
mometer von unten der Null ni-
hert, fordern Hersteller, Fahrer

2016 wurden in Schweden neun WPs gestrichen

und auch Journalisten jihrlich
reflexartig den Umzug in schnee-
sichere Gebiete. Nur wohin?

Geld geht nicht mit

Das nordlichere Ostersund ist
kleiner als Karlstad, doch in der
Wintersportmetropole ist der
Rallyesport nicht allzu willkom-
men. Schneesicher ist sie auch
nicht, ,dazu misste man nach
Lappland gehen*®, sagt Orga-Chef
Glenn Olsson, nur dass das Geld
dorthin nicht mitgeht.

Die Rallye wird nicht vom
Staat und von keinem groRen Au-
tomobilclub gestiitzt, auch nicht
vom Motorsportverband, der nur
ein kleiner Anteilseigner ist. Die
laut Promoter Oliver Ciesla in Sa-
chen einmalige TV-Bilder wich-
tigste Rallye des Jahres kostet
zwei Millionen Euro, die zu einem
groflen Teil aus dem Topfvon mit-
telstindischen Unternehmen aus
Hagfors stammen, wo man zih-

RCESELER

Zertrimm:

w versuch aus dem Teufelskreis.

neknirschend zuschaut, dass der
Servicepark ins weiter westlich
gelegene Torsby verlegt wurde —
niher an die schneesichereren
Priifungen in Norwegen.

Das Nachbarland stemmte
2009 eine WM-Rallye mit meter-
hohen Schneewinden und dn-
fangs minus 29 Grad. Aber Nor-
wegen hat nicht das Geld, ym
mehr als ein paar WM-Priifungen
pro Jahr zur Schweden-Rallye
beizusteuern. Dort kann man
immerhin auf all die Ehrenamt-
lichen vom Motorsportverband
Virmland bauen, die es am Polar-
kreis ebensowenig gibe wie groRe
Scharen von Fans. Deren Tickets
sind eine wichtige Einnahmeque
le fiir Olsson.

Oliver Ciesla traumt schon
langer vom groRen Ausbruchs-

Eine Rallye Japan rund um das
Wintersportmekka Nagano ist
eine schone Idee, aber Japan setzt
bei der WM-Riickkehr auf ein¢n
Asphalt-Lauf in warmeren Gefjl-
den. Ciesla schwarmt schon sdit
drei Jahren vom Sprung nach
Kanada, doch das ist zwischen
Saisonbeginn und direkt vor der
ersten Schotter-Rallye im Mirz in
Mexiko ein logistischer Alb-
traum. Zudem existiert die Win-
ter-Rallye dort bisher nur in schp-
nen Plinen. Estland hat eine
Menge Fans, ist aber auch nicht
schneesicher, und so wire die
realistischste Losung eine in
Sankt Petersburg stationierte Ral-
lye Russland, wo Ciesla schon
lange einen neuen Markt er-
schliefen will. Warum nicht mit
Hilfe von Viterchen Frost?

Esbleibt bei Schweden

Doch auch hier sind die ékono-
mischen und organisatorischen
Verhiiltnisse nicht so, dass es ein
konkretes Datum, gcschweig;c
denn eine Streckenfiihrung und
Organisation gibe. Und so trifft
man sich bis auf Weiteres wieder
in Virmland, wo drei Tage voL'
dem Start noch alle von perfek-
ten Bedingungen schwiarmten. -,

T - 3

erter Spike-Reifen nach Schottertortur
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Hyundai schickt Andreas
Mikkelsen nach durch-
wachsenem Saisonstart
auf die Ersatzbank. Auf
Korsika wird der Norweger
durch Dani Sordo vertre-
ten, doch bei einem Mal
muss es nicht bleiben.

Von: Reiner Kuhn

ie Fakten sprechen schein-
D bar fir sich. Hyundai-

Neuzugang  Sébastien
Loeb konnte sowohl bei der Ral-
lye Monte Carlo als auch in
Schweden punkten und hat nach
den beiden Auftaktlaufen 18 WM-
Zahler auf seinem Konto. Besser
noch, obwohl jeweils nur einen
Testtag und reichlich Mithe mit
der Umstellung von seinen bishe-
rigen Dienstwagen auf den unge-
wohnten i20 WRC, konnte der
Franzose auf zwei Wertungsprii-
fungen auch schon die gesamte
Weltelite hinter sich lassen. An-
ders Stammpilot Andreas Mikkel-
sen: Beim Saisonauftakt riss er
seinem Dienstwagen ein Rad aus.
Beim skandinavischen Heimspiel
musste der Norweger nach or-

Rallye-WM

dentlicher Fahrt im Schlussspurt
dem auf den Fahrertitel angesetz-
ten Teamkollegen Thierry Neu-
ville den Podiumsplatz tiberlas-
sen und sich mit Rang 4
begniigen. Ergibt magere zwolf
Punkte aus zwei WM-Liufen fur
den 29-Jahrigen.

Prompt zog Hyundai-Teamdi-
rektor Andrea Adamo erste Kon-
sequenzen: Bleibt es beim kom-
menden WM-Lauf in Mexiko bei

Meeke will mehr

elsen vor

.

der bereits verklindeten Fahrer-
riege mit Neuville, Mikkelsen
und Dani Sordo, wolle man auf
Korsika (28. bis 31. Miirz) die As-
phaltstirken der Fahrer gezielt
einsetzen und auf das Trio Neu-
ville, Loeb und Sordo setzen. Der
noch vor Saisonbeginn fiir alle 14
WM-Liufe gesetzte Mikkelsen
muss pausieren.

Es konnte nicht das letzte Mal
sein. In Spanien dirfte an Neu-

International

em Aus?
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ville, Lokalmatador Sordo und
Vorjahressieger Loeb kein Weg
vorbeifithren. Gleiches gilt fiir
die Rallye Deutschland. Und soll-
te sich Hyundai an Loebs Erfolgs-
bilanz in Argentinien und seine
Siege in Finnland erinnern, konn-
te es fuir Mikkelsen noch schlim-
mer kommen, zumal sein Ver-
trag am Saisonende auslauft.
Eine Verlingerung scheint aktu-
ell eher unwahrscheinlich. =

Dinkel geht neue Wege

Nach zweitdgigem Schot-
tertest rechnet sich Toyo-
ta-Neuzugang Kris Meeke
fur Mexiko einiges aus —
nicht zuletzt wegen seiner
guten Startposition.

0 etwas vergisst man
nicht: Vor zwei Jahren
war Kris Meeke in Mexiko

obenauf und feierte nach einem
spektakuliren Ritt Gber einen
Zuschauerparkplatz den Sieg —
sein zweitletzter in Citroén-
Diensten. Der Rest ist Geschich-
te. Denn ein gutes Jahr spdter
folgte der Rausschmiss.

Seit Saisonbeginn sitzt der
39-jahrige Routinier nun am
Steuer eines Yaris WRC und wiir-
de in Mexiko nur allzu gerne sei-
nen ersten Sieg fiir Toyota feiern.
Die Chancen stehen gut. ,Wir
alle arbeiten darauf hin, auch
dort gut abzuliefern”, so Meeke
und verrat: ,,Ott Tanak testete
zum Beispiel direkt am Montag
nach der Rallye Schweden, wohl-
gemerkt in Siidspanien. Ich war
dann Ende der Woche fiir zwei

——
Meeke: In freudiger Erwartung

Testtage dran.” Dem bevorste-
henden WM-Lauf misst Meeke
grofRe Bedeutung zu. ,Es ist der
erste Schotterlauf. Wenn es nicht
regnet, sind die Bedingungen,
abgesehen von den unterschied-
lichen Startpositionen, konstant.
Ich gehe als Vierter auf die Stre-
cke, das ist nicht so schlecht.
Aber wichtiger: In Mexiko be-
kommt man ein klares Bild, wie
die Autos auf Schotter funktio-
nieren. So gesehen ist die Veran-
staltung der Schlissel fiir die
weiteren Liufe in Argentinien,
Chile, Portugal und Sardinen®,
blickt der WM-Vierte schon wei-
ter nach vorne . B RK

Der deutsche Vizemeis-
ter steigt vom Skoda auf
Hyundai um und kehrt
Deutschland den RiUcken,
um mehr Schotter-Erfah-
rungen zu sammeln.

ergangene Saison konnte
VDominik Dinkel in der

DRM zwar die meisten
Bestzeiten setzen, er musste sich
aber erneut mit Rang 2 begniigen.
Wohl auch deshalb orientiert sich
der 26-jahrige Kfz-Meister kom-
plett um und beschreitet gemein-
sam mit Copilotin Christina First

Neuer Dienstwagen fir neue Aufgaben: Dominik Dinkels Hyundai i20 R5

in einem von Sarrazin Motorsport
eingesetzten Hyundai i20 R5 ein
internationales Mischprogramm,
das es in sich hat.

Los geht es schon Mitte Mirz
mit einer franzosischen Asphalt-
rallye. Es folgen vier Schotter-
Veranstaltungen, darunter der
WM-Laufin Portugal. Zuriick auf
Festbelag geht es erst wieder im
August mit der Rallye Deutsch-
land. Im Herbst steht mit der
Wales Rally GB ein weiterer
Schotterklassiker aus der WM auf
dem Programm, bevor die heimi-
sche 3-Stidte-Rallye den Saison-
abschluss bildet. ® RK
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e DTM | Aston Martlh brasentatlon

Kunst der Stunde

Der Aston-Martin-Einstieg
in die DTM ist ein Kraftakt.
In nur 100 Tagen machen
R-Motorsport und HWA
vier Autos startklar fur
den Saisonauftakt am 4.
Mai — wenn alles planma-
Big geht. Doch es galt, die
Gunst der Stunde zu nut-
zen. Durch die EinfUhrung
des Turbomotors schmilzt
der Erfahrungsvorsprung
von Audi und BMW.

Von: Claus MUhlberger

quartier von R-Motorsport
schlummerte der Star des
Nachmittags zundchst unter ei-
ner anthrazitfarbenen Decke.

Im schweizerischen Haupt-

24

Extrem flach, mordsmiRig lang
und ziemlich breit, garniert mit
einem machtigen Heckfligel —
das zeichnete sich unter der Pla-
ne schon mal ab. ,Wenn darunter
wirklich das Aston-Martin-DTM-
Auto steckt, muss ich beginnen,
mir ernsthaft Sorgen zu ma-
chen®, brummte Audi-Sportchef
Dieter Gass, sichtlich beein-
druckt, aber auch leicht amiisiert
von den gewaltigen Dimensionen
des Exponats.

Dann der grofRe Moment bei
der Teamprasentation in Nieder-
wil bei St.Gallen: Die Chefs von
R-Motorspot, Andreas Baenziger
und Florian Kamelger, schritten
zur Enthiillung. Als das Geheim-
nis geliftet war, blieb einigen
Besuchern beinahe die Spucke
weg. Zum Vorschein kam niam-
lich ein Gerippe aus armdicken,
schwarzen Stahlrohren, sparsam
beplankt mit Anbauteilen aus

Kunststoff und natiirlich mit
dem Aston-typischen Kithlergrill.
Spektakular, aber auch irgendwie
seltsam.

Klar, dieses ,Auto” hatte mit
dem DTM-Renner so viel zu tun
wie die ,Deutsche Umwelt Hilfe*
des Jiirgen Resch mit einer ob-
jektiv rotglithendinformierenden
Nichtregierungsorganisation. Die
Aston-Manner rahmten die kith-
ne Skulptur ,als kunstvolles Mo-
dell*. David Coulthard, Mar-
kenbotschafter des britischen
Herstellers, verwertete die Steil-
vorlage zu einem kleinen Witz:
JUnsere Gegner machen sich
bestimmt schon Gedanken tiber
den unsichtbaren Motor."”

Seine Existenz hat die schwarz-
blaue Skulptur aber wohl weni-
ger der Begeisterung der R-Mo-
torsport-Macher fiir d<<ie Kunst
zu verdanken, sondern vielmehr
schierer Zeitnot.

Das Projekt ,DTM*" ist bei R-
Motorsport zeitlich auf Kante
gendaht. \Wenn wir am 4. Mai
beim ersten Rennen in Hocken-
heim am Start stehen, haben wir
es geschafft, innerhalb von rund
100 Tagen ein DTM-Auto auf die
Rider zu stellen®, sagte Florian
Kamelger. Das ,wenn* in diescn')
Quote sei librigens nicht kausal,
sondern temporar zu verstehen,
stellte der frithere Unfallchirurg
spater klar. ,Am 5. Mirz sind wir
beim dreitigigen DTM-Test in
Jerez auf jeden Fall mit dabei."

Ohne die enge Zusammenai+
beit mit HWA wiire dieser Kraft-
akt nicht zu schaffen gewesen,
betonte Kamelger. Die erfahrene
Mannschaft aus Affalterbach, die
beinahe seit Menschengedenken
in der DTM fiir Mercedes als Voll:
dienstleister (Konstruktion, Bau
und Einsatz der Autos) aktiv war;
ist jetzt in der gleichen Rolle fii

MOTORSPORT aktuell 11| 2019
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Mannschaftsaufstellung mit DTM-
Skulptur: Ferdinand Habsburg,

Dr. Florian Kamelger, Paul di Resta,
Dr. Andreas Baenziger, Daniel
Juncadella und Jake Dennis

Aston Martin und R-Motorsport
tatig. In die Schweizer DTM-Au-
tos flieRt also die ganze Erfah-
rung ein, die HWA in den letzten
drei Jahrzehnten in der Touren-
wagenklasse gesammelt hat.
Nach aufen hin firmiert die
deutsch-schweizerische Arbeits-
gemeinschaft unter dem Namen
WWVynamic*,

HWA-Mitbegriinder Hans
Werner Aufrecht nutzte in der
Schweiz die Gelegenheit, sich
beim Daimler-Topmanagement
zu bedanken. ,Ich bin sehr froh,
dass Ola Killenius sein Ok fiir das
Joint-Venture geben hat.” Selbst-
verstandlich ist dies nicht, denn
HWA ist in der Formel E momen-
tan sozusagen die Vorhut fiir den
schon bald bevorstehenden Mer-
cedes-Werkseinsatz.

Wihrend die Konkurrenz von
Audi und BMW jeweils bereits bis
zu sechs Testtage mit den neuen

Turbo-DTM-Autos absolviert hat,
wird der Aston Martin beim Je-
rez-Test seine Jungfernfahrt erle-
ben. Jetzt miisse man halt hof-
fen, dass es nicht zu unliebsamen
Uberraschungen kommt, mein-
ten die Vynamic-Minner. Viele
Teile, etwa Monocoque, Getriebe,
Bremsen und Radaufhangungen
seien zwar altbekannt. Aber die
Umstellung vom V8 auf die Vier-
zylinder-Turbomotoren ist kei-
neswegs banal.

+Die beiden Hauptthemen
sind Vibrationen, wie wir sie vom
V8 nicht kannten, und vor allem
die Hitzeabstrahlung des Turbo®,
raumte BMW-Sportchef Jens Mar-
quardt ein. Man miisse zum Bei-
spiel den StoRdampfer vorne
rechts, der in unmittelbarer
Nachbarschaft mit dem oft rot
glithenden Turbolader lebt, sehr

A
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Die Aston-Martin-DTM-Renner werden bel HWA, dem langjahrigen Mercedes-Partner in der DTM, gebaut

gewissenhaft abschirmen. Glei-

ches gelte fiir das Monocoque.
Die neuen Motoren leisten

rund 100 PS mehr als die V8-

Sauger. Dies sei im Hinblick auf

die Kraftiibertagung aber nicht
beunruhigend, versichern die
Techniker. Das Getriebe halte die
Power locker aus. Lediglich die
Kardanwelle wird durch ver-
starkte Exemplare ersetzt.

Schon beim Saisonauftakt in
Hockenheim soll das Aston Mar-
tin-Quartett in voller Mannstéirke
auflaufen: Der Schotte Paul di
Resta, der Brite Jake Dennis, der
Spanier Dani Juncadella sowie
der Osterreicher Ferdinand Habs-
burg sind sich einig: Alle vier
koénnen es kaum erwarten, im
Mai loszulegen.

+Es ist ein Wahnsinn, was alle
im Team in dieser kurzen Zeit

<

Héflichkeitsbesuch: Die Sportchefs Gass (Audi) und Marquardt (BMW) mit den Doctores Baenziger und Kamelger

seit dem Ende der letzten Saison
erreicht haben®, sagte Paul di
Resta, DTM-Champion von 2010.
.Nie zuvor wurde in kiirzerer
Zeit ein DTM-Auto entwickelt.”

Wihrend di Resta auf die Er-
fahrung von 126 DTM-Rennen
mit elf Siegen zurtickblickt und
es Juncadella immerhin auf 76
Starts (mit einem Sieg) bringt,
sind die andern beiden DTM-
Frischlinge. Dementsprechend
demiitig geben sich Dennis und
Habsburg. ,Auf mich als Youngs-
ter kommt jede Menge Lernarbeit
zu“, sagte der ehemalige Formel
3-Crack Habsburg.

Teamchef Kamelger ist sich
sicher, die Richtigen gewihlt zu
haben: ,Hinsichtlich Erfahrung,
Talent und Ehrgeiz lisst unser
Fahrerteam nichts zu wiinschen
tibrig.” ™
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DTM | Neue Turbomotoren

Aston-Motor auf
dem Prifstand. Im
Auto sitzt der Turbo
ndheram Krimmer

Nach 19 Jahren haben die
V8-Saugmotoren in der
DTM ausgedient. Die neu-
en Zweiliter-Turbo-Trieb-
werke leisten mehr als
600 PS. Sie kbnnten noch
sehr viel starker sein, im
Sinne von Zuverlassigkeit
und Sicherheit werden die
aufgeladenen Triebwerke
jedoch stark eingebremst.

Von: Claus MiUhlberger

26

Ritt auf dem A
Kanonenkugelchen /

ARt
N

Schon bis zu sechs Testtage: Die Turboautos von Audi und BMW

er Ritt auf der Kanonen-
D kugel.“ DTM-Chef Ger-

hard Berger wurde in den
letzten beiden Jahren nicht
mude, dieses Bild zu beschworen.
Doch ganz so wild, wie es in Ber-
gers aktiver Zeit in der Formel 1
zuging, als die Vierzylinder-Tur-
bos von BMW im Jahr 1986 im
Qualifying sage und schreibe
1430 PS leisteten, wird es in der
DTM 2019 nicht zugehen.

Gut 600 PS stemmen die neu-
en Turbomotoren der Tourenwa-
gen auf die Karbonkupplungen.
Natiirlich werden die Zweiliter-
Vierzylinder per Reglement kraf-

tig eingebremst, denn
sonst wiirde die Leistung
locker in den vierstelligen
Bereich schnellen. Dies wiire
bestimmt schon fiir die Show,
aber nicht besonders gilinstig
fiir die Haltbarkeit. Die Moto-
ren miissen nach wie vor auf

eine Laufleistung von mehr als

3000 Kilometern auslegt sein.
Sollten Triebwerke vorzeitig
schwiicheln und ausgewechselt
werden miissen, drohen wie bis-
her saftige Strafen.

In der DTM 2019 werden die
Motoren gleich durch drei leis-
tungsziigelnde Mafnahmen auf
ein bekommliches MaR zurecht-
gestutzt:

Erstens: Begrenzung der Kraft-
stoffmenge. Die Durchflussmen-
ge fiirs Benzin ist limitiert, und
zwar auf maximal 95 Kilogramm
pro Stunde. Dies entspricht rund
126 Litern. Wenn die Fahrer den
Push-to-Pass-Knopf driicken, darf
der Verbrauch 100 Kilo/Stunde
betragen. Die flinfprozentige Er-
hohung ergibt ein Leistungsplus
in gleichem MafRe, also ebenfalls
fiinf Prozent (= rund 30 PS).

Dieser Regel-Passus ist laut
ITR-Quellen aber noch nicht end-
glltig verabschiedet, was wahr-
scheinlich damit zusammen-

Herzstick der ,neven*
DTM: Der Turbolader von
Garrett, ein Einheitsbau-
teil, liefert bis zu 3,5 bar

hingt, dass 30 Mehr-PS kaum
ausreichen, um Uberholmandéver
erfolgreich zu gestalten.

Zweitens: Begrenzung des La-
dedrucks. Der Boost wird auf
maximal 3,5 bar absolut festge-
schrieben. Wie bei sehr vielen
Komponenten in DTM-Autos han-
delt es sich auch beim Turbola-
der um ein Einheitsbauteil. Der
Lader wird vom amerikanischen
Hersteller Garrett geliefert.

Drittens: Begrenzung der
Hochstdrehzahl. Die Vierzylin-
der diirfen maximal 9500 Umdre-
hungen pro Minute drehen. Auf
einen Air-Restrictor, bei Saugmo-
toren seit Jahrzehnten probates
Mittel zur Leistungsreduzierung,
verzichtet die DTM. m

MOTORSPORT aktuell 11| 2019

ORT

CREENSHOT R-MUOTOUNDSH

|
|
|



Zeitvorteil

10 Hefte MOTORSPORT aktuell zum
Sparpreis plus Armbanduhr Ihrer Wahl dazu!

7 "
’ \\\]ll
f\‘ ( ///,//

Bergmann

2.BERGMANN Uhr ,,Cor“, gestreift

* Qualitatsquarzwerk mit Batterie
» Verschraubter Edelstahlboden
* Waschbares und antiallergisches Armband
in Schwarz-Grau-Rot-Gestreift
*» MaBe:@ca.36 mm
1. BERGMANN Uhr ,,Cor*, schwarz/braun * Zuzahlung: 1,- €

* Qualitatsquarzwerk mit Batterie

» Verschraubter Edelstahlboden

* Armband aus hochwertigem Kalbsleder
« Silberfarbene Schlief3e und Zeiger

* MaBe: @ ca.36 mm

e Zuzahlung:1,—- €

Direkt bestellen und Abo-Vorteile sichern:

« Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus » Tolles Extra dazu « 30% Preisvorteil gegentber Einzelkauf « Nach den 10 Ausgaben jederzelt kindbar

www.motorsport-aktuell.com/abo

Fon +49 (0)711 3206-8888 fi e

10 Ausgaben MOTORSPORT aktuell fOr 22t.17,50 € (D) inkl. MwSt. und Versand (zzgl. einmalig 1,~ € Zuzahlung fir das Extra).
Esbesteht ein14-tagiges Widerrufsrecht. Zahlungsziel: 14 Tage nach Rechnungserhalt. Auslandsprelse auf Anf

Anbieter des Abonnements Ist Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG. Belleferung, Betreuung und Abrechnung erfolgen durch
DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH als leistenden Unternehmer,




Tourenwagen | Hintergrund

Neues Team gibt WTCR-Debit

Nicht Boutsen Ginion Ra-
cing, sondern KCMG wird
das zweite Honda-Team in
der WTCR. Die Aufsteiger
aus der TCR Europe brin-
gen Attila Tassi mit. Damit
sind nun auch bei Honda
alle Fahrer bekannt.

Von: Michael Brautigam

s fehlte ohnehin nur noch
Edie Info, wer das vierte
Honda-Cockpit besetzen
wird. Mit den beiden Miinnich-
Piloten Esteban Guerrieri und
Néstor Girolami sowie Tiago
Monteiro als Drittem im Bunde
waren schon vor einigen Wo-
chen drei Viertel des Fahrper-
sonals vorgestellt worden. Was
fehlte waren das Team und ein
TeamkKkollege fiir Monteiro.
Beides ist nun gefunden. Das
KCMG-Team beerbt Boutsen Gi-
nion Racing als zweites Honda-
Team in der WTCR. 2018 war die
Mannschaft aus Hongkong noch
in der TCR Europe unterwegs.
Mit Tassi feierte man zwei Lauf-

Supercars Australien

Wagen den Aufstieg in die WTCR: Das Team KCMG aus Hongkong und der ungarische Youngster Attila Tassi

siege und den vierten Rang in
der Fahrerwertung. Auflerdem
raumte man mit Tassi, Josh Files
sowie Finalsieger Mike Halder
den Teamtitel ab. Damit gehen
die jeweiligen Teamchampions
aus WTCR und TCR Europe den
entgegengesetzten Weg.

Nach zwei Wildcard-Einsiitzen
im letzten Jahr ist KCMG nun
also fix dabei. ,Mit Tiago Montei-
ro haben wir einen der erfahrens-

ten Tourenwagentitel der Welt.
Attila ist ein interessanter junger
Fahrer, der das Potenzial hat, vor-
ne in der WTCR mitzufahren®,
lobt KCMG-Teamchef Paul Ip sein
Fahrerduo im Voraus.

Der 19-jahrige Ungar war 2017
bereits Vizemeister der TCR In-
ternational Series und ist nach
Norbert Michelisz der zweite
Shootingstar der motorsportbe-
geisterten Nation.

Das von der WTCR selbst ,.Su-
pergrid“ genannte Fahrerfeld
umfasst nun also bereits 23 be-
stitigte Piloten. Noch offen ist,
wo etwa Tom Coronel unter-
kommt, nachdem er seinen Ver-
bleib zwar angekiindigt hat, aber
nun alle Honda-Cockpits ver-
geben sind. Es deutet sich ein
Wechsel ins Alfa-Lager an. Auch
der zweite Comtoyou-Cupra ist
bislang noch unbesetzt. ®

Neues Auto, alter Meister?

Am Wochenende startet
die neue Saison der Su-
percars. In Adelaide feiert
auch der Ford Mustang
sein Renndeb(t.

Von: Michael Brautigam

or Jahresfrist schaute das
V Supercars-Fahrerlager ge-

spannt auf das Debiit des
neuen Holden Commodore. Der
lieferte tadellos ab: Shane van
Gisbergen landete einen Doppel-
sieg und schockte gemeinsam
mit einigen Markenkollegen die
Konkurrenz. Neue Besen kehren
eben gut. Im Laufe der Saison
legte sich der Schock allméahlich.
Auch die Diskussionen um maog-
licherweise zu grofie technische
Zugestindnisse beim ,Neuen*
flachten schnell ab.
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Am Ende der langen Saison
stand dann auch kein Holden-,
sondern in Form von Scott
McLaughlin ein Ford-Pilot an der
Spitze der Fahrerwertung. Der
Fahrer aus dem DJR Team Penske
darfsich wie seine Ford-Mitstrei-

ter fiir den diesjihrigen Saison-
auftakt {iber ein neues Sportge-
rit freuen. Der Mustang tritt
erstmals seit 1990 wieder in Aus-
traliens Topklasse an.

Beim offiziellen Test auf Phil-
lip Island belegten gleich drei

Wieder ein Auftakt nach MaB? Shane van Gisbergen beim Doppelsieg 2018

Mustangs die ersten drei Platze.
Es zeichnet sich aber wieder ab,
dass es ein Kopf-an-Kopf-Rennen
mit Holden geben wird. Der Com-
modore — Schwestermodell des
Opel Insignia — hat sein erstes
Jahr Giberstanden, die Teams ha-
ben jetzt also fiir alle Strecken
Erfahrungswerte und werden
diese zu nutzen wissen.

Uber den Winter gab es einige
Verschiebungen auf dem Fahrer-
markt. Unter anderem tauschten
Mark Winterbottom und Lee
Holdsworth ihre Cockpits bei
Tickford Racing (Ford) und Char-
lie Schwerkolt Racing (Holden).

Auch Winterbottoms TeamkKkolle- |

ge Richie Stanaway hat Tickford
verlassen — in Richtung Garry
Rogers Motorsport (Holden). Sei-
nen Platz nimmt Ex-Nissan-Pilot
Michael Caruso ein. Er wird bei
Kelly Racing wiederum von Garry
Jacobson ersetzt. m
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Das Rechnen beginnt

In Valencia wurden die
neuen und stark Uberar-
beiteten TCR-Modelle
beim BOP-Test auf Herz
und Nieren gepruft. Nun
mussen die Daten ausge-
wertet werden.

Von: Michael Brautigam

m Ende der Auswertung
steht dann eine Grund-
BOP fiir alle TCR-Serien

weltweit. Nachdem bislang im-
mer alle Modelle getestet wur-
den, reichte aufgrund der einge-
frorenen Regularien in diesem
Jahr ein einziges Referenzfahr-
zeug als bekannte Groe. Neben
dem Cupra Leon, der als solcher
fungierte, traten noch fiinf Mo-
delle an: Die neuen Modelle Lynk
& Co 03 und Hyundai Veloster N
sowie die tiber den Winter stark
iiberarbeiteten Alfa Romeo Giuli-
etta, Lada Vesta und Renault Mé-
gane. Als Fahrer war wie im Vor-

NASCAR

TCR

=
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Beim BOP-Test: Mégane, Vesta, Giulletta, Veloster, Lynk & Co 03

jahr Daniel Lloyd, amtierender
Meister der TCR UK, im Einsatz.
Zum Lada gibt es interessante
News: In einem Interview verriet
Mirko Lubner, dass der Vesta in
diesem Jahr von seinem Team in
der ADAC TCR Germany einge-
setzt wird. Als Pilot wird Jan
Seyffert ins Lenkrad greifen. Die
ersten drei Events kommt dabei
noch ein Opel Astra zum Einsatz,
ab Zandvoort sitzt er dann im
russischen TCR-Renner.

Auch von Renault-Bauer Mi-
lenko Vukovic gibt es News. Er
hat mittlerweile die offizielle
Renault-RS-Vertretung in der
Schweiz und bekommt auch
beim TCR-Projekt mehr Unter-
stiitzung aus Versailles.

Der Lynk & Co trifft erstmals
beim WTCR-Test Ende Mirz auf
die direkte Konkurrenz. Der Hy-
undai Veloster kommt vorerst
wahrscheinlich nur in Nordame-
rika zum Einsatz. m

TCR MALAYSIA: ENGSTLER
UND JORDAN HOLEN TITEL
Luca Engstler (Hyundai) ist
der erste Meister der TCR Ma-
laysia. Kai Jordan (VW) wurde
Vizemeister und gewann
zudem die Cup-Wertung. Das
Team Engstler Motorsport
holte die Teammeisterschaft.
Die Siege beim Finale gingen
an Mitchell Cheah (VW) und
Luca Engstler. Cheah wird
2019 auch inder ADAC TCR
Germany sowie beim WTCR-
Finale in Sepang starten.

BTCC: PLATO KEHRT ZU
VAUXHALL ZURUCK

Der zweifache BTCC-Meister
Jason Plato wechselt vom
Subaru-Team BMR zum Team
Power Maxed Racing. Dort
wird er einen Vauxhall Astra
pilotieren. In damals Werks-
diensten des britischen Opel-
Ablegers holte er 2001 den
Titel. Der 2017er Meister Ash-
ley Sutton hat dagegen seinen
Vertrag bei BMR verlangert.

Erster Sieg fur den Mustang

Brad Keselowski bescherte
dem Ford Mustang seinen
ersten Cup-Sieg. Das neue
Aero-Paket, das erstmals
zur Anwendung kam, hatte
noch nicht die gewUnsch-
ten Auswirkungen.

Von: Michael Brautigam
ehr Aerodynamik, mehr
Windschatten, engeres

M Racing. Diese Kausalket-
te funktionierte in der Theorie
zwar gut, im Realbetrieb auf dem
Atlanta Motor Speedway zeigte
sich aber eher die dadurch ver-
starkte ,Dirty Air* als Spielver-
derber. Erstmals kam auch der
neue, dickere Spacer zum Ein-
satz, welche die V8-Motoren auf
rund 550 PS begrenzen.

Dass es nicht zum gewtinsch-
ten Pack Racing kam, hatte aber
auch andere Griinde. Der spe-
zielle, sehr raue Bodenbelag in

Atlanta, war durch Regenfille in
der Nacht saubergespiilt worden.

Erst als das Feld die ersten zwei
Reifensitze in den grobkornigen
Asphalt gewalzt hatte, konnte es
ansatzweise Racing geben.

Die meiste Zeit in einem sehr
ruhigen Rennen - es gab nur
zwei ungeplante Gelbphasen —
lag Kyle Larson (Chevrolet) an der
Spitze. Nach 142 Fithrungsrun-
den wurde er aber in der Boxen-
gasse geblitzt. Die Strafe schickte
ihn bis ans Ende der Top 20 zu-
riick. Da sich das Uberholen
trotz oder gerade wegen des neu-
en Aero-Pakets sehr schwierig
gestaltete, war am Ende nicht
mehr als P12 drin. Auch Martin
Truex Jr. (Toyota) biss sich am
spateren Sieger die Zahne aus.
Trotz des besseren Autos im Lon-
grun musste er sich im Finish
Brad Keselowski (Ford) geschla-
gen geben. Der litt an einem
Magen-Darm-Infekt und war ei-
gentlich gar nicht fit. Aber eiser-
ner Wille und ein bisschen For-
tune in einer Gelbphase (Lucky
Dog) bescherten ihm den ersten
Saisonsieg und dem Mustang sei-
nen ersten Erfolg.

PORT IMAGES

MOTORS

Erster Sieg fUr den Mustang: Brad Keselowski gewann trotz eines Infekts

NASCAR CUP SERIES

Atlanta/Georgia (USA) Gesamtwertung

2.von 36 Melsterschaftslaufen nach 2 von 36 Rennen
1. Brad Keselowski (USA) Ford 1. Hamlin (Toyota) 87 Punkte
2. Martin Truex Jr. (USA) XToyota 2. Kevin Harvick (Ford) 79
3. Kurt Busch (USA) Chevrolet 3. Ky.Busch (Toyota) 78
4. Kevin Harvick (USA) Ford 4. lLarson (Ford) 77
5. Clint Bowyer (USA) Ford 5. Logano (Ford) B
6. Kyle Busch (USA) Toyota 6. Keselowski (Ford) 2
7. Erik Jones (USA) Toyota 7. Jones (Ford) 68
8. Aric Almirola (USA) Ford 8. Kurt Busch (Chevrolet) 63
9. Chris Buescher (USA) Chevrolet 9. Bowyer (Ford) 60
10. Daniel Sudrez (MEX) Ford 10. Stenhouse Jr. (Ford) 60
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MotoGP | Test in Losail

Der letzte Testtag vor der
MotoGP-Saison wurde
nach dem Redaktions-
schluss dieser Ausgabe
gefahren. Am zweiten
Testtag war Suzuki-Pilot
Alex Rins der Schnellste
vor Maverick Vinales und
Rookie Fabio Quartararo.

Von: Imre Paulovits

lex Rins stand mit einem

breiten Grinsen vor sei-

nem Motorrad. ,Von mir
aus konnten wir gleich morgen
das Rennen fahren*, strahlte der
Suzuki-Werkspilot. Hatte er be-
reits zwei Wochen zuvor in Se-
pang mit seiner Rennpace und
seiner Konstanz brilliert, war er
nun nach dem zweiten von drei
Testtagen auch in der Zeitentabel-
le ganz oben. Wir haben in Se-
pang und hier einen sehr guten
Job gemacht. Wir konnten alles,
was in Sepang gut funktioniert

30

hat, auch hier bestitigen. Und
auch die neuen Teile, wie der
neue Auspuff, den Suzuki hier in
Katar gebracht hat, haben gut
funktioniert. Ende letzter Saison
hatte ich Suzuki darum gebeten,
unser Bremsverhalten zu verbes-
sern, und das ist ihnen gelungen.
Das Bike ist zwar sehr dhnlich
zum Schluss des letzten Jahres,
aber die kleinen Anderungen, die
sie gemacht haben, haben sich
alle bewihrt. Unser Ziel sind Sie-

ge, und ich denke, wir sind auf

einem guten Weg dahin.”
Maverick Vinales, der in den
letzten beiden Jahren nach einem
furiosen Beginn bei Yamaha
durch die Holle gehen musste,
zeigte sich nicht minder zufrie-
den. ,Es ist endlich die Konstanz
da, die wir all die Zeit gesucht
hatten®, freute sich der Yamaha-
Werkspilot. ,Ich konnte mit den
gebrauchten Reifen sehr konstant
meine Zeiten halten. Und als wir
den neuen Reifen reingemacht
haben, konnte ich noch einmal
zulegen. Jetzt miissen wir noch
versuchen, am letzten Testtag

durch Feintuning an der Elektro-
nik noch eine bessere Beschleu-
nigung zu erzielen, damit wir im
Rennen gegen die Konkurrenz
gewappnet sind. Sonst kénnten
uns Fahrer {iberholen, die uns
dann im Weg stehen. Auf der
Fahrwerks-Seite stehen wir sehr
gut da. Wir haben den Kurvenein-
gang verbessern kénnen und noch
etwas Grip gefunden. Und unser
Rhythmus war wirklich gut. Ich
denke, das Motorrad ist auf dem

kGnnten
wir gleich morsg
das erste Rennen
fahren, alles funktio-
niert gut. Unser Ziel
sind Siege, und ich
denke, wir sind a

,VON MIr aus

o
i

besten Stand, den wir in den letz-
ten beiden Jahren hatten. Nur hat
die Konkurrenz seither immens
zugelegt. Ich hoffe, dass wir noch |
etwas Beschleunigung und Top- ‘
speed finden, das wird flir das Ren-
nen hier immens wichtig sein.”

Rossiin Sorge ‘
Ins gleiche Horn blies auch Va-
lentino Rossi. Der 40-Jahrige war
der Einzige, der sich gegeniiber
seiner Bestzeit vom ersten Tag
nicht verbessern konnte. ,Wir
hatten am ersten Tag eine gute
Basis-Abstimmung. Dann haben
wir versucht, Traktion zu finden,
aber wir sind in die falsche Rich-
tung gegangen. Jetzt miissen wir
versuchen, etwas anderes zu
finden, damit wir konkurrenz-
fahiger sind”, griibelte der Ex-
Weltmeister. ,Auflerdem miissen
wir uns beim Motor noch verbes-
sern. In Sepang standen wir ganz
gut da, jetzt fehlt uns auf der
Geraden einfach Topspeed. Letz-
ten November hatten wir zwei
Motorenvarianten, ich habe mich
fiir diese hier entschieden. In
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Sepang hatte sie sich bestitigt,
aber hier verlieren wir auf die
Honda und die Ducati auf der Ge-
raden zehn km/h. Maverick hatte
eine sehr gute Pace, und auch
Quartararo war sehr schnell, da-
fiir hatten Franco Morbidelli und
ich etwas Probleme. Ich kann nur
hoffen, dass wir bis Saisonbeginn
noch Grip finden.”

Display falsch abgelesen

Fabio Quartararo war die Sen-
sation schlechthin. Der Rookie
aus dem Petronas-Yamaha-Team
knallte die drittbeste Zeit hin,
was ihn selbst tiberraschte. ,Ich
hatte einen neuen Reifen rein-
gemacht und mein Hirn abge-
schaltet, um noch schneller zu
fahren®, grinste der 19-jahrige
Franzose. ,Ich bin dann drei Run-
den gefahren, ganz allein, und
bin niemanden hinterhergefah-
ren. Bereits mit alten Reifen war
ich gut. Als wir einen neuen rein-
gemacht haben, hat es gleich eine
Sekunde gebracht. Gleich die
erste Runde war eine 1.55,0. Ich
hatte 1.56 auf dem Dashboard

gelesen, da habe ich gedacht,
jetzt muss ich aber noch zulegen.
Dann sah ich plétzlich die 1.54,9.*

Die Ducatis hoben sich die
Zeitenjagd fir den letzten Tag
auf, weil sie viele neue Dinge aus-
probierten (siehe S. 32).

Die beiden verletzungsge-
plagten Honda-Piloten werden
versuchen, in ihrem derzeitigen
Fitness-Zustand das erste Saison-
rennen einigermaRen tiber die
Biihne zu bringen. .Ich bin beim
Rhythmus nun viel ndher an den
Top-Leuten®, konstatierte Marc
Marquez. ,Katar war eh noch nie
unsere Strecke. Jetzt muss ich
sehen, wie ich es mit meiner
Schulter hinbekomme.* Jorge Lo-
renzo kimpfte sich vier Wochen
nach seiner Kahnbein-OP durch
die beiden Tage. ,Das Handge-
lenk schmerzte am zweiten Tag
etwas, deshalb habe ich frither
aufgehort”, so der Mallorquiner.
~Aber es geht mir immer besser,
und wir haben auch beim Motor-
rad in eine gute Richtung ge-
arbeitet. Mal sehen, was beim
Rennen herauskommt.” =

Maverick Vifales: Guter Rhythmus, aber es fehlt noch an Topspeed

Fabio Quartararo: Falsche Zeit abgelesen, zugelegt und Sensation gefahren

ERGEBNISSE

MotoGP-Test Losail (Q), 23.—-24.02.2019, Bestzeiten

O @ N LA WN

Fahrer
Alex Rins (E)

Maverick Vinales (E)
Fabio Quartararo (F)

Danilo Petrucci (1)
Marc Mérquez (E)

Aleix Espargard (E)
Takaaki Nakagami (J)
Andrea Dovizioso (1)
Cal Crutchlow (GB)

Pol Espargaro (E)
Joan Mir (E)
Jack Miller (AUS)

Franco Morbidelli (1)

Valentino Rossi (1)
Tito Rabat (E)

Francesco Bagnaia (1)
Andrea lannone (1)

Johann Zarco (F)
Jorge Lorenzo (E)

Karel Abraham (CZ)

Miguel Oliveira (P)

Bradley Smith (GB)
Hafizh Syahrin (MAL)

Motorrad

Suzuki GSX-RR
Yamaha YZR-MI
Yamaha YZR-MI
Ducati D16 GP19
HondaRC213V
Aprilia RS-GP
HondaRC213V
Ducati D16 GP19
HondaRC213V
KTMRCI6
Suzuki GSX-RR
Ducati D16 GP19
Yamaha YZR-M1
Yamaha YZR-MI
Ducati D16 GP18
Ducati D16 GP18
Aprilia RS-GP
KTMRCI6
HondaRC213V
Ducati D16 GP18
KTMRCI6
Aprilia RS-GP
KTMRCI6

Zeit
154,593
154,650
154,908
154953
155,004
155173
155]75
155,205
155,247
155255
155,280
155,380
155,556
155,604
1.55,661
155,680
155,698
155716
155,742
155951
156,274
156,866
156,983

Runden
95

102

103

85

89
92
82
8
9]
100
88
99
98
95
94
68
13
82
90
93
m
86
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MotoGP | Hintergrund

Auch noch beim letzten
Test vor der Saison versu-
chen findige Kopfe, neue
Ideen umzusetzen, um

in der ungeheuer engen
MotoGP-Konkurrenz ein
kleines Zipfelchen Vorteil
zu gewinnen. Die ltaliener
haben dabei wieder die
Nase vorn.

Von: Neil Spalding
und Imre Paulovits

een ge

o -

nsagbar eng. Anders kann
U man die MotoGP-Realitét

heute nicht umschreiben.
Obwohl die Bedingungen auf dem
Losail International Circuit alles
andere als optimal waren und
standig wechselten, wurden die
Zeiten aus dem Vorjahr unterbo-
ten, und 20 Fahrer lagen trotz der
relativ langen Runde innerhalb
von 1,3 Sekunden! Erstaunlich
war auch, wie die Rookies unter
ihnen mithieiten. All das zeigt
das Niveau der mittleren Klasse,
aber auch, dass sich die Motor-
rader nicht nur sehr angenidhert

Ducati: Passend zur Schaufel an der Schwinge eine Lufthutze an der Gabel

32
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haben, sondern dass sie auch gut
fahrbar geworden sind.

Aber die Suche nach Verbesse-
rung geht in diesem Feuer des
Wettbewerbs stindig weiter. Und
wenn auch ein grofler Teil des
Materials hinterher auf dem
Schrottplatz der Geschichte lan-
det, bringt dieser Kampf das her-
vor, was die kaum vorstellbaren
Grenzen des Machbaren immer
weiter verschiebt, und das schlief’-
lich auch die Serienentwicklung
in neue Dimensionen treibt.

Aprilia kam erst einmal auf-
fillig anders daher. Nicht nur

en nicht aus

dadurch, dass sich Romano Al-
bersiano nun voll auf die Technik
konzentrieren kann. Auch das
letztjihrige groRflichige Rot-
WeiR-Griin ist einem schwarzen \
Hintergrund mit schlanken rot- |
weill-griinen Streifen gewichen. |
Auf der technischen Seite war
das Auffilligste, dass es zwei
unterschiedliche Akrapovic-Aus-
puffanlagen gab. Neben der, die
bereits in Valencia, Jerez und Se-
pang benutzt wurde, auch eine
mit deutlich lingeren Rohren.
Dies ist ein Indikator dafiir, dass
wieder eine neue Motorvariante

Aprilia: Neue Lackierung und Motorvariante mit lingerem Auspuff
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probiert wurde. Aprilia fillt ja
nicht unter die eingefrorene
Motorenentwicklung. Es wurde
angekiindigt, dass sie die Saison
mit einem neuen Motor begin-
nen werden.

Neue Luftspiele

Was Reglement-Fuchs Gigi Dall’
Igna und seiner findigen Ingeni-
eurs-Truppe alles einfillt, um die
Fesseln zu umgehen, die ihnen in
ihrem aerodynamischen Taten-
drang auferlegt wurden, lisst ei-
nen schon schmunzeln.

Dabei kann einem MotoGP-
Technikchef Danny Aldridge leid-
tun, der viele zihe Verhandlun-
gen durchmachen musste und
dann ein Regelwerk nach bestem
Wissen und Gewissen formuliert
hat. In dem die Italiéner doch
noch zahlreiche Schlupflocher
gefunden haben. Wenn sie schon
nicht mehr so an die Verkleidung
diirfen, wie sie wollen, dann ma-
chen sie es halt dort, wo es noch
erlaubt ist. In Katar wurde eine
Hinterradschwinge mit einer fein
ausgearbeiteten Schaufel getestet,
die genau so platziert ist, dass der
Verkleidungskiel ihr mdoglichst
viel Luft zufiihrt. Passend dazu
gab es eine Lufthutze an der Gabel.
Man kann das Ganze als Bremsen-
und Reifenkiihlung deklarieren,
was im Regelwerk ausgesprochen
erlaubt ist, aber die Teile wirken
klar als Anpresshilfe. Und sie wir-
ken direkt auf die Rader, ohne
dass die Federung den Effekt re-
duziert. Da es keine Einschran-
kung gibt, konnen sie auch belie-
big feingetunt werden.

Das Regelwerk besagt fiir die
Verkleidungen in diesem Jahr,
dass eine Aero-Variante fur das
erste Rennen homologiert werden
muss, von dem keine Teile ent-
fernt werden diirfen. Wihrend
der Saison kann eine zweite Vari-
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Suzuki: Doppelauspuff fir den Reihenvierzylinder nach Moto2-Vorbild

ante homologiert werden, egal bei
welchem Rennen, die vorige Ver-
sion darf aber weiter benutzt wer-
den. Man kann davon ausgehen,
dass Ducati eine Version fiir die
Strecken nehmen wird, wo wenig
Abtrieb notig ist, und eine fiir den
Red Bull Ring, Motegi und Sepang.
Dazu kénnen sie tiber die Rad-
Deflektoren feintunen, allerdings
wird dafiir wohl noch einige Test-
arbeit notig sein. Sowohl Dovizio-
so als auch Petrucci fuhren ihre
schnellsten Zeiten ohne.

Was die Fligelmutter auf der
Gabelbriicke bewirkt, wurde in
einem Video ersichtlich, das ein
Fan bei Youtube hochgeladen hat.
Es zeigt Andrea Dovizioso bei ei-
ner Startiibung in Sepang. Wenn
man genau hinschaut, sieht man,
wie er im dritten Gang auf die
Gabelbriicke greift und sich das
Heck anhebt. Mit dem flacheren
Heck wird die Wheelie-Neigung
beim Start unterbunden. Aller-
dings konnte man sich eine denk-
bar bessere Positionierung vor-
stellen, denn wenn 21 andere
MotoGP-Fahrer mit auf die erste
Kurve zuschiefen, ist es nicht so
lustig, den Lenker loszulassen.

Behindertengerecht

Bei Honda sah man keine wirk-
lich neuen Sachen. Bei Jorge Lo-
renzo wurde sehr viel daran ge-
arbeitet, Sitz- und Tankform so
hinzubekommen, dass sie die von
ihm gewtinschte Abstiitzung bie-
ten. Dafiir wurde sogar mit dem
Material des Sitzbezuges experi-
mentiert, denn dem Mallorquiner
ist auch das wichtig. Je nachdem,
wie glatt der Bezug ist, kann Lo-
renzo seine Bewegungsablaufe so
flieRend durchfiihren, wie er es
will. Dazu gibt er selber zu, dass
er in den ersten Rennen noch
mehr Abstiitzung brauchen wird,
um sein Handgelenk zu schonen.

e s
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Im Regelwerk wurde
ganz genau festge-
schrieben, wie grof3
die Flachen fUr die
Abtriebshilfe an der
Verkleidung sein
durfen. An die Rad-
aufhangungen hat
vor den Ducati-Inge-
nieuren allerdings
niemand gedacht.

KTM brachte neue Rahmen mit,
aber weder Johann Zarco noch
Pol Espargar6 wurden damit
gliicklich. Es ist nun sehr viel
Yamaha-Wissen in die Entwick-
lung eingeflossen, denn neben
Johann Zarco und Hafizh Syah-
rin, die letztes Jahr fiir Yamaha
gefahren sind, hat die Tech3-
Techniktruppe 20 Jahre Erfah-
rung mit Yamaha. Komplett wiire
die Sache eigentlich dann, wenn
Guy Coulon mit Johann Zarco
ins Werksteam gekommen wiire,
weil er die Wiinsche seines Lands-
mannes zwei Jahre lang intensiv
studiert hat. Die Anderungen ha-
ben mittlerweile auch Pol Espar-
garé schneller gemacht. Zarco
selbst bestitigte einen Fortschritt
bei der Abstimmung am zweiten
Testtag.

Suzuki hatte einen Doppelaus-
puff von Akrapovic, wie er beim
Honda-Vierzylinder-Motor in der
Moto2 von KTM zuerst eingefiihrt
wurde. Da alle Motorrider Dreh-
moment-Sensoren an den Getriebe-
Ausgangswellen hatten, kann man

-

davon ausgehen, dass die letzte
Motorvariante vor dem Verplom-
ben probiert wurde.

Die Gasannahme-Kennfelder
werden programmiert, indem
man die Daten der letzten Motor-
variante aus dem Drehmoment-
Sensor auf die neue Version tiber-
tragt und von da aus versucht,
weiter zu optimieren. Rins war
unheimlich schnell und lobte die
neue Konfiguration. Auch Joan
Mir gefiel sie sehr gut - der Rookie
fuhr erstaunliche Zeiten. ,Ich hat-
te das Gefiihl, als wiirde unser
Bike jetzt 400 laufen*®, hatte Mir
scherzhaft angemerkt.

Bei Yamaha war an dem Mo-
torrad von Maverick Vinales eine
neue Sitzverkleidung montiert,
die einerseits die Storung des
Luftstroms fiir den Windschatten
bewirken soll. Sie ist andererseits
an den Seiten so breit ausgefiihrt,
dass man auch davon ausgehen
kann, dass der Massedimpfer,
den Yamaha schon seit Jahren
hat, variabel platziert werden
kann - wie nun von Ducati vor-
gemacht. AuRerdem waren in der
Box mehrere Varianten des Rah-
mens zu sehen, die schon in Se-
pang getestet wurden. Es scheint
auch, dass der Schwingarm-Dreh-
punkt bei diesen Rahmen hoher
sitzt und in einem breiteren Be-
reich eingestellt werden kann.

Testfahrerals Spion

Dass aufler Bradley Smith, der
mit einer Wildcard am Katar-GP
teilnehmen wird, keiner der Test-
fahrer im Einsatz war, hatte gute
Griinde. Katar ist als Strecke spe-
ziell, mit wenig Grip am Abend,
so konnen die Daten nur wenig
anderweitig genutzt werden.
Aber Mika Kallio war als Riding
Coach sowohl fiir Pol Espargaré
als auch fiir Johann Zarco unter-
wegs.

AR 2 TR

Yamaha: Neue Sitzbankverkleidung, vielleicht fOr mehr Platz fir Massedampfer
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Motorrad-WM | Hintergrund

Ex-Moto3-Weltmeister Brad Binder:
Finf Testtage gut genutzt

KTM ist wieder spitze

Nach dem Jerez-Test im
November hat KTM am
Fahrwerk nachgebessert.
Und Brad Binder fuhr nun
auch gleich Bestzeit. Doch
die Konkurrenz bleibt dran.

Von: Imre Paulovits

ie ersten drei der letzten
sechs Testtage begannen
letzte Woche in Jerez bei

schonem Wetter, bis auf den
starken Wind am zweiten Tag
konnte bei optimalen Bedingun-
gen getestet werden. So war es
nicht weiter verwunderlich, dass
die beste Zeit, die mit dem neuen
Triumph-Motor gefahren wurde,

34

Tom LOthi (#12) und Marcel Schrétter: Rundenlimit der Motoren erreicht

iiber eine Sekunde schneller war
als der Quali-Rekord, den Lorenzo
Baldassarri letztes Jahr aufstellte.

Binder dominiert

KTM mietete die Strecke bereits
zwei Tage zuvor fir seine Piloten.
Werksfahrer Brad Binder konnte
so an zwei der drei offiziellen
Testtage die Bestzeit markieren.
Der Stidafrikaner war auch ent-
sprechend gut gelaunt. ,Diese
finf Tage waren wirklich gut. Ich
habe das Gefiihl, dass wir stindig
besser geworden sind und am
letzten Tag gefunden haben, wo-
nach wir von Anfang an gesucht
hatten. Also bin ich mehr als
zufrieden. Ich bin nun besser fiir
den letzten Test vorbereitet, als
ich es erwartet hatte, und auch

WOooD

die Longruns waren sehr gut®,
freute sich Binder.

Philipp Ottl fuhr auf der
Tech3-KTM tber die fiinf Tage
um die 1300 Kilometer und
konnte seinen Riickstand auf die
Bestzeit von 2,7 Sekunden im
November auf 1,6 Sekunden re-
duzieren. ,Ich habe viel am Fahr-
stil gearbeitet”, gab Ottl zu. ,Es
dauert seine Zeit, bis sich das
auch in besseren Resultaten
zeigt. Immerhin wird mein Riick-
stand immer kleiner. Wir haben
auch viel mit den Reifen gearbei-
tet, wo es groRe Unterschiede
gibt. Die weiche Mischung ldsst
nur wenige schnelle Runden zu.
Man hat kaum Zeit herauszu-
finden, wie viel mehr Grip sie
haben. Da fehlt mir noch die Er-

fahrung. In Katar hoffe ich, den
nichsten Schritt zu machen.”
Lukas Tulovic fuhr schon am |
Montag und am Dienstag 120
Runden beim KTM-Test und flig- |
te diesen beim offiziellen Test
weitere 131 hinzu. ,Ich bin hap-
py! Wir haben unseren Weg ge-
funden, und inzwischen passt
das Setup ziemlich gut”, freute
sich der 18-jihrige Ebersbacher.
»Natiirlich gibt es noch kleinere
Anpassungen zu machen, aber
insgesamt bin ich mit der KTM-
Moto2 langst eins. Zum Schluss
sind wir mit neuen Reifen noch
auf Zeitenjagd gegangen. Das
habe ich schlieBlich gut hin-
gekriegt und bin eine halbe Se-
kunde schneller gewesen als am
Montagnachmittag.”

Philipp Ottl: Weiterfeilen am Moto2-Fahrstil und die Limits strecken
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Moto2-Test Jerez (E), 20.-22.02.2019, Bestzeiten

Fahrer Motorrad Zeit Rdn.

1. BradBinder (ZA) KT™M 140,962 172
2. SamLlowes (GB) Kalex 140,989 148
3. IkerLecuona (E) KTM 14110 145
4. LucaMarini (1) Kalex 141146 150
5. Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 141149 175
6.  AlexMarquez (E) Kalex 141,208 160
7. Nicold Bulega (1) Kalex 141,281 137
8. Jorge Navarro (E) Speed Up 141,302 139
9.  Remy Gardner (AUS) Kalex 141378 146
10. Jorge Martin (E) KTM 141,385 174
1. Marcel Schrotter (D) Kalex 141,395 159
12. Tetsuta Nagashima (J) Kalex 141417 157
13.  Augusto Fernandez (E) Kalex 141472 156
14.  Tom LOthi (CH) Kalex 141,508 168
15. BoBendsneyder (NL) NTS 141,608 128
16. XaviVierge (E) Kalex 141,625 178
17.  Enea Bastianini (1) Kalex 141,651 113

18.  Joe Roberts (USA) KTM 141,706 169
19. FabiodiGiannantonio (I)  Speed Up 141,736 98

20. Dominique Aegerter (CH) MV Agusta 141953 160
21.  Andrea Locatelli (1) Kalex 142,01 162
22. Simone Corsi (1) Kalex 142,053 137
23. StefanoManzi (1) MV Agusta 142,061 142
24. Jake Dixon (GB) KTM 142,158 121

25. Steven Odendaal (ZA) NTS 142,68 172
26. Lukas Tulovic (D) KTM 142,247 131

27.  Somkiat Chantra (T) Kalex 142318 182
28. Philipp Ottl (D) KT™M 142,672 156
29.  Khairul ldham Pawi (MAL) Kalex 142,729 165
30. Marco Bezzecchi (1) KT™M 142,756 151

31. DimasEkkyPratama (Rl)  Kalex 143441 180
32. Xavier Cardelus (E) KT™M 143,561 149

Zufriedene Gesichter

Das Intact-Team arbeitete an der
Kalex weiter, und Teamchef Jiir-
gen Lingg freute sich tiber die
Daten, die gesammelt werden
konnten. Tom Luthi probierte
sehr viele Abstimmungen durch
und war mit dem Ergebnis zu-
frieden: ,In der Zeitentabelle bin
ich zwar nicht ganz vorn, das ist
aber nicht weiter schlimm. Ich
bin sehr konstante Zeiten gefah-
ren, und das ist positiv. Wir sind
aber definitiv noch nicht am
Ende angelangt mit der Abstim-
mungsarbeit. Jetzt miissen wir
in Doha weitermachen.”

Marcel Schrotter machte nach
Gesamtrang 11 auch ein zufrie-
denes Gesicht. ,Im GroRen und
Ganzen war das ein sehr guter

Test”, meinte der Bayer. ,Ich bin
ziemlich happy, dass ich zwi-
schendurch auch mit einem dlte-
ren Reifen gute Rundenzeiten
fahren konnte. Wir haben viel
am Motorrad probiert, mit den
Testtagen in Katar sollten wir fiir
die Rennen bereit sein.”
Dominique Aegerter fuhr 160
Runden mit der MV Agusta. ,.Die-
se drei Tage waren sehr hilf-
reich, sagte der Schweizer. Wir
haben noch immer eine Menge
Arbeit mit der MV Agusta F2, und
das braucht noch Zeit, zumal
nicht nur das Motorrad, sondern
auch die Techniker im Team neu
sind. Wir haben noch eine Liicke
nach vorn zu schliefen. Ich hoffe,
dass wir davon in Katar einiges
wegarbeiten konnen.* =
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Lukas Tulovic: ,,FUhle mich nun eins mit der KTM-Moto2“

KIEFER RACING
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Moto3

Masia trotzt den Hondas

Der Junior-Vizeweltmeister
von 2017 war unter den
Moto3-Fahrernin Jerez

der Schnellste. Auch die
Teams von Prustel und
Peter Ottl waren gut dabei.

s war etwas Schmerzver-

E zerrtes in seinem Licheln:
Jaume Masia hatte am
letzten Tag zwar noch Romano
Fenati, der eine wohl letzte Chan-
ce beim Snipers Team in der
Moto3 bekommen hat, im Kampf
um die Bestzeit abgehidngt. Doch
bei einem Sturz hat sich Masia
auch einige Zehen gebrochen. So
wird sein WM-Auftakt in Katar
wohl alles andere als ein Zucker-
schlecken werden.

Aron Canet - der im Team von
Peter Ottl und Max Biaggi bleibt —
wurde von solchem Ungemach
verschont, allerdings hatte auch
er zwei Stiirze wegzustecken. Am
zweiten Tag, als die Bedingungen
am schlechtesten waren, fuhr
der 19-jahrige Spanier Bestzeit.
Doch als er am dritten Tag eine
Rennsimulation versuchte, kam
er zu Fall. Seine Zeit reichte
schlieflich fiir den sechsten Ge-
samtrang. ,Leider fiel es mir
dieses Mal nicht so leicht, schnell

ERGEBNISSE
EROCDINIOOSE

zu sein wie in den vorherigen
Tests*, wunderte sich Canet. ,Mal
kam ich durch den starken Wind
zum Sturz, ein anderes Mal habe
ich es ubertrieben. Wichtig ist,
dass ich mich nicht verletzt habe.
Wir miissen jedoch auch die Ab-
stimmung weiter verbessern. Das
wird unsere primire Aufgabe bei
den Tests in Doha sein.*

Auch PriistelGP arbeitete sich
mit seinen beiden tschechischen
Fahrern Jakub Kornfeil und Filip
Salac durch die Abstimmung der
neuen KTM. Kornfeil wurde 19.
mit 1,291 Sekunden Riickstand
zu Masia, war mit dem Test aber
nicht unzufrieden.

.Ich fithle mich auf dem Bike
jetzt wirklich gut* stellte Korn-
feil fest. ,Ich bin zufrieden mit
der Arbeit, die wir in den letzten
Tagen geleistet haben. Wir konn-
ten alles testen, was wir auf dem
Plan hatten. Wir verwendeten
hauptsiachlich benutzte Reifen,
denn wenn wir eine 1,47 mit Alt-
reifen fahren konnen, kann ich
leicht eine 1,46 oder besser auf
frischen Reifen fahren. Wir ge-
hen mit einem Licheln nach
Hause, und ich freue mich schon,
das Motorrad in Katar erneut zu
testen und endlich die Saison zu
beginnen.” = P

Moto3-Test Jerez (E), 20.—-22.02.2019, Bestzeiten

Fahrer Motorrad
1. Jaume Masia (E) KTM
2.  Romano Fenati(l) Honda
3.  Lorenzo Dalla Porta (1) Honda
4. Tony Arbolino (1) Honda
5. Andrea Migno (1) KTM
6. ArénCanet (E) KTM
7. Albert Arenas (E) KTM
8.  Marcos Ramirez (E) Honda
9.  Sergio Garcia (E) Honda
10.  Ayumu Sasaki (J) Honda

Zeit Runden
145,241 13
145921 70
145936 159
146,051 95
146,084 1
146,088 90
146,130 126
146,144 120
146,98 176
146,212 124
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__Superbike-WM | Phillip Island

Alvaro Bautista auf der
neuen Ducati Panigale V4 R:
In Australien eine uner-
reichbare Kombination

Feuer hoch drei

Alvaro Bautista brannte
bei seinem Debit und dem
der Ducati Panigale V4 ein
loderndes Feuerwerk ab.
Er gewann alle drei Rennen
des neuen Superbike-WM-
Formats.

Von: Imre Paulovits

a stand ein kleingewach-
sener Spanier ganz oben
auf dem Podest und horte

andichtig der Hymne seines Lan-
des zu. Fast genau zehn Jahre war
es her, dass Alvaro Bautista beim
250er-Grand-Prix von Barcelona
2009 das letzte Mal auf der obers-
ten Stufe eines WM-Podiums ge-
standen hatte. Und weil es so
schon war, wiederholte er das
Ganze gleich noch zweimal.
Zuletzt konnte John Kocinski
1996 als Umsteiger aus der Grand-
Prix-Konigsklasse in die Super-
bike-WM beide Rennen bei sei-
nem Debiit gewinnen, nun wurde
er von Alvaro Bautista durch das
neue Format von drei Rennen an
einem Wochenende tibertroffen,
weil dieser alle drei gewann.
Und so geriet auch das Debiit
der neuen Ducati Panigale V4 R,
mit der Ducati 31 Jahre Zweizy-
linder-Einsatz durch einen High-
tech-Vierzylinder abgelost hat, zu

einer Uberzeugenden Galavor-
stellung.
36

MotoGP-Reifen-Erfahrung

Viele Insider wussten, dass Bau-
tista in den letzten Jahren in der
MotoGP durch nicht konkurrenz-
fahiges Material unter Wert ge-
schlagen wurde und eigentlich
auf seinem fahrerischen Hohe-
punkt die Klasse verlassen hat.
Doch was er mit seinem ehema-
ligen Aprilia-MotoGP-Crewchief
Giulio Nava, den Andrea lannone
nicht wollte, und der so mit Freu-
de mit Bautista zum Ducati-Su-
perbike-Team mitgegangen ist,
tiber den Winter zustande ge-
bracht hat, war eine Meisterleis-
tung. Klar, die fast 10 km/h Top-
speed, um die die Ducati der
Kawasaki von Jonathan Rea tiber-
legen war, erleichterten die Auf-
gabe von Bautista im Sprint-
rennen gegen den vierfachen
Weltmeister. Doch dass er die bei-
den Rennen tiber die lange Dis-
tanz so souverin gewinnen konn-
te, lag daran, dass sie, in der
MotoGP mit den sensiblen Miche-
lin-Reifen bestens trainiert, iber
die Woche eine Abstimmung far
die Panigale ausgetiiftelt haben,
mit der Bautista fast seinen vollen
Speed iiber die Distanz gehen
konnte, wihrend Rea und alle
anderen auf der reifenmorden-
den Strecke von Phillip Island fast
um eine Sekunde zurtickschrau-
ben mussten.

+Es ist schon frustrierend,
venn man nur mit Halbgas fah-
ren kann, wihrend er vorne mit

Volldampf davonfihrt”, konsta-
tierte Weltmeister Rea. Aber im-
merhin konnte er im Sprintren-
nen zeigen, dass er selbst auf dem
fir ihn ungiinstigen Phillip-
Island-Kurs vom Speed her mit
Bautista mithalten kann. Dafir
ist ihm mit Leon Haslam ein un-

S——— :"""“
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heimlich starker Gegner erwnch-\
sen, gegen den er im zweiten Ren- |

nen alle Register ziehen musste.

Mal sehen, wie es auf den eu-
ropdischen Strecken kommen
wird. Aber eines ist sicher: Dieses
Jahr wird kein Solo-Durchmarsch
fiir Jonathan Rea. &

Mai*.:’ =

Markus Reiterberger (#28) vor Tom Sykes: Turbulentes Wochenende fir BMW
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Sandro Cortese Uberzeugt NEEERS

Die Ruckkehr von Markus
Reiterberger und BMW war
durchwachsen, aber viel-
versprechend. Und Sandro
Cortese war genial.

Von: Imre Paulovits

Tom Sykes konnte mit der
neuen BMW bei dem Test
in der Woche vor dem
WM-Auftakt brillieren, und auch
in der Superpole stellte der Welt-
meister von 2013 das Motorrad
auf den vierten Startplatz. Doch
es zeigte sich eine bei BMW unge-
wohnte Schwiiche: Das Motorrad
ist auf der Geraden zehn km/h
langsamer als die Japaner und gut
15 langsamer als die Ducati von
Bautista. ,Wir verlieren hier in
Phillip Island etwa 0,4 Sekunden
auf der Geraden®, stellte Sykes
fest. Doch umso mehr lobte er das

agile, aber bremsstabile Fahrver-
halten der BMW, mit dem er den
Gegnern standig reinstechen
konnte. Dies tibertrieb er aberim
Zehn-Runden-Rennen in Turn 1,
verlor viele Plitze und musste den
zweiten Lauf so vom zehnten
Startplatz aus in Angriff nehmen.
Und so wurde er dort von Markus
Reiterberger geschlagen, der, je
linger das Rennen dauerte, umso
schneller wurde. ,\Wir haben zum
zweiten Rennen hin einen Weg
gefunden, mit dem ich viel mehr
Gefiihl fur das Motorrad habe*,
freute sich Reiterberger. ,Jetzt
kann ich es kaum erwarten, dass
es in Buriram weitergeht.”
Sandro Cortese hatte sich vor-
genommen, bei seinem Super-
bike-WM-Debiit unter die ersten
zehn zu fahren. Mit zwei achten
Ringen in den langen Rennen
und einem siebten Platz im Sprint-
rennen tbertraf er diese Erwar-
tungen sogar. ,Viel wichtiger ist

Cortese: zweimal 8., einmal 7.

aber noch, dass ich an diesem
Wochenende extrem viel gelernt
habe®, freute sich der Supersport-
Weltmeister. ,Wir hiitten sogar
noch ein bisschen besser ab-
schneiden koénnen, wenn ein
paar Dinge noch besser gepasst
hétten. Von daher kénnen wir
den ndchsten Rennen gelassen
entgegenblicken.” m

Auftaktsieg von ,,Krummi*

Randy Krummenacher
gewann wie vor drei Jahren
den Supersport-WM-Auf-
takt auf Phillip Island. Und
Thomas Gradinger zeigte
wieder ein starkes Rennen.

Von: Imre Paulovits

s war schon vor dem Start
E klar, dass es ein hektisches
Rennen sein wirde. Weil
sich bei den Tests Anfang letzter
Woche gezeigt hatte, dass der
beriichtigte australische Kurs die
profilierten Supersport-Reifen
iiber Gebiihr strapaziert, wurde
noch vor dem Rennwochenende
entschieden, dass ein Reifenstopp
mit einer Mindest-Standzeit vor-
geschrieben wird. Und dies brach-
te so manches Drama mit sich.
Als Randy Krummenacher als
einer der Ersten reinkam, funk-
tionierte beim Schweizer alles
prazise, er ging knapp vor Jules
Cluzel wieder raus. Doch als sein
Teamkollege Federico Caricasulo
eine Runde spiter reinkam, wollte
dieser zu hastig losfahren, der
Hinterradstinder blieb an der
Schwinge hingen, und er musste
noch einmal stehen bleiben, da-

mit ihn die Mechaniker wieder
herausziehen konnten. Noch
schlimmer erwischte es Cluzel
und Mabhias, die die Standzeit
nicht einhielten und Zeitstrafen
aufgebrummt bekamen. Doch
auch ohne Cluzels Zeitstrafe war
Randy Krummenacher auf der
Strecke klar der Schnellere. ,Un-
sere Anstrengungen bei den Tests
haben sich eindeutig ausge-
zahlt®, freute sich . Krummi®.
«Beim Boxenstopp hat das Team
perfekt gearbeitet und auf die
Zeiten gearbeitet, sodass alles rei-
bungslos verlief. Ich hoffe, dass
ich auch in Thailand das letztjih-

rige Ergebnis, als ich dort gewon-
nen habe, wiederholen kann.”

Thomas Gradinger wurde auf
der Kallio-Yamaha Fiinfter. ,Nach
einem guten Start war ich schnell
auf Rang 4", berichtete der 21-
jahrige Osterreicher. ,Leider hatte
unmittelbar vor mir einer einen
Highsider, weshalb ich zudrehen
musste. Auch beim Boxenstopp,
der sieben Sekunden zu lang ge-
dauert hat, hatten wir Pech. Ich
habe mich aber auf dem Motor-
rad super wohlgefiihlt, daher
freuen wir uns alle auf Thailand,
wo die Ausbeute noch besser sein
sollte.” m

Randy Krummenacher (#21) vor Jules Cluzel: Der Schweizer setzte sich durch

‘ ’

SUPERBIKE-WM

Chaz Davies steht zwar derzeit
klar im Schatten von Alvaro
Bautista, dennoch nimmt

ihn Ducati-Corse-Direktor

Gigi Dall'lgna in Schutz: ,Er
hat die Wintertests verletzt
begonnen und konnte deshalb
nicht so schnell fahren wie
man es sollte, wenn man

ein neues Motorrad an seine
Grenzen bringen muss, um die
Schwachpunkte aufzudecken
und alles fur sich abzustim-
men. Ich denke, Chaz braucht
noch etwas Zeit, und dann
wird er wieder ein echter Sieg-
anwadrter sein.* Wahrend das
Motorrad im Qualifying noch
wild herumrutschte und der
Vizeweltmeister MUhe hatte,
die Linien zu halten, hatte sein
Team das Motorrad bis zum
zweiten Rennen so weit, dass
sich der Brite immerhin von
Startplatz 16 bis auf den sieb-
ten Platz vorarbeiten konnte.

SUPERBIKE-WM

Yamaha hat sich neben Kawa-
saki klar zur zweiten japani-
schen Kraft in der Superbike-
WM entwickelt. Und dass die
Motorrdder der beiden Teams
absolut identisch sind, zeigten
Michael van der Mark, Alex
Lowes, Marco Melandri und
Sandro Cortese zeitweilig in
spektakuldren Formationsflo-
gen, wo sich die vier blaven
Maschinen in den Positionen
abwechselten. Marco Melandri
hatte letztes Jahrin Phillip
Island noch auf Ducati beide
Rennen gewonnen und fuhr
im ersten Rennen wieder aufs
Podest. Im zweiten Rennen
am Sonntag war er wieder
drauf und dran, die beiden
Kawasakis von Jonathan Rea
und Leon Haslam einzuholen
und ums Podium zu kampfen,
doch zum Schluss gingen ihm
die Reifen aus.

AUSTRALIAN SUPERBIKE
Troy Bayliss hatte beim
Auftakt der Australischen
Meisterschaft zwei Sturze bei
jeweils um die 300 km/h. Zum
Gluck blieb der bald 50-Jahrige
bis auf einen gebrochenen
Finger, der operiert werden
muss, weitgehend unversehrt.
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Superbike-WM | Phillip Island
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‘‘‘‘‘ 1 Rea 129413 1 Bautista 62 Punkte
\ Haslam 129,624 2. Rea 49
. Bautista 1.29.729 3. Melandri 30
4. Sykes 1.29,822 4. Lowes 30
H STR ECKE 5  Lowes 1.29987 5. Vander Mark 29
Cortese 130159 6. Haslam 24
, Van der Mark 130361 7. Cortese 19
8, Rinaldi 130,390 8. Davies 15
9. Melandri 130,401 9. Sykes 12
10.  Camier 130,608 15. Reiterberger 7
1. Laverty 130,730
12 Tomes 130,760
13. Reiterberger 130300 WM-STAND HERSTELLER
START ¥ 14, Razgatliogly 131015
- 15. Mercado 131,062 1. Ducati 62 Punkte
M 16. Davies 131587 2. Kawasaki 49
ZIEL 17 Kiy-o.jari 131626 3. Yamaha 35
18,  Delbianco 132135 4 BMW 13
19.  Herfoss 1.36,695 5. Honda 6

ERGEBNIS 1. RENNEN

Phillip Island (AUS): 23, Februar 2019; 1. WM-Lauf; 97,790 km Uber 22 Rdn.
a 4,445 km; 19 Fahrer gestartet, 17 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 21 Grad;
Asphalt: 41 Grad

ERGEBNIS 2. RENNEN

Phillip Island (AUS): 24. Februar 2019; 3. WM-Lauf; 97,790 km Uber 22 Rdn.
4 4,445 km; 19 Fahrer gestartet, 16 gewertet; Wetter/Piste: trocken, 28 Grad:
Asphalt: 45 Grad

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte. Fahrer Motorrad Rdn Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
1. Alvaro Bautista (E) Ducati Panigale V4R 22 33.38901 130,884 25 1. AlvaroBautista (E) Ducati Panigale V4R 22 3338114 130573 25
2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 2 +14.983 131453 20 2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR 22 412195 131130 20
3. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-R1 22 +16934 131,861 16 3. LeonHaslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 22 12454 130838 16
4, Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 22 +16,984 131162 13 4. Michael vander Mark (NL) Yamaha YZF-R1 22 +16574 131,216 3
5. MichaelvanderMark (NL) Yamaha YZF-RI 22 +19179 131,873 n 5. Alex Lowes (GB) Yamaha YZF-R1 22 +16859 131,563 1
6. Toprak Razgatlioglu (TR) Kawasaki ZX-10RR 22 +21.203 131459 10 6. Marco Melandri (1) Yamaha YZF-RI 2 +11329 1.31154 10
7. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 22 +21488 131,597 g 7. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale V4R 22 +2688 131845 9
8. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 2 +23018 131633 8 8. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-RI 22 +21580 131810 8
9. Michael RubenRinaldi (1) Ducati Panigale V4R 22 +25,580 132,207 7 9. Eugene Laverty (IRL) DucatiPanigale V4R 22 +29)16 132166 7
10. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale VAR 22 +27124 131929 6 10. Leon Camier (GB) HondaCBR1I0OORRSP2 22 +29178 132108 6
1. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 22 +28.214 132,036 5 1. Leandro Mercado (RA) Kawasakl ZX-10RR 22 +29460 132035 5
12. Eugene Laverty (IRL) Ducati Panigale VAR 2 +30,055 131,755 4 12. Markus Reiterberger (D) BMWSI1000 RR 22 +29B96 132213 4
13. Markus Reiterberger (D)  BMW S1000RR 22 +31,859 13219 3 13. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR 22 +31.231 132085 3
14. LeandroMercado (RA)  Kawasaki ZX-10RR 22 +34,193 131845 2 14. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR 22 +40926 132677 2
15. Leon Haslam (GB) Kawasaki ZX-10RR 22 +41009 131503 1 15. Ryuichi Kiyonari (J) HondaCBRIOOORRSP2 22  +41616 132,772 1
16. Ryvichi Kiyonari (J) HondaCBRIO0ORRSP2 22 +45523 132447 - 16. Michael RubenRinaldi(l) DucatiPanigale V4R 22 +1Rd. 132537 -

SUPERBIKE SUPERPOLE RACE

Phillip Island (AUS): 24. Februar 2019; 2. WM-Lauf;
10 Runden & 4,445 km (=44,450 km); 19 Fahrer
gestartet, 17 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur
Luft/Asphalt: 26/21 Grad

SUPERSPORT-WM

Phillip Island (AUS): 24. Februar 2019; 1. WM-Lauf;
16 Runden & 4,445 km (= 71,120 km); 22 Fahrer ge-
startet, 18 gewertet; Wetter: trocken, Temperatur
Luft/Asphalt: 26/34 Grad

Fahrer Motorrad Zelt/Rickstd. Fahrer Motorrad Zeit/Rickstd.

1. AlvaroBautista (E) Ducati Panigale VAR 1511323 l.  RandyKummenacher ((H) Yamaha YZF-R6 2622386

2. Jonathan Rea (GB) Kawasaki ZX-10RR +1176 2. JulesCluzet (F) Yamaha YZF-R6 +6157

3. LeonHaslam (GB) KawasakiZX-10RR  +5,072 3. FedericoCaricasulo (1) YamahaYZF-R6 +7.338

4. AlexLowes (GB) Yamaha YZF-R1 +6713 4, Héctor Barberd (E) Yamaha YZF-R6 +9918

5. MchadvanderMark(NL) Yamaha YZF-R1 +6,800 5. Thomas Gradinger (A)  YamahaYZF-R6 +15,035

6.  Marco Melandri (1) Yamaha YZF-RI +1904 6. Hikarl Okubo (J) KawasakiZX-6R  +17.256

7. Sandro Cortese (D) Yamaha YZF-R1 +8,224 7. Corentin Perolari (F) YamahaYZF-R6  +17428

8. Michael RubenRinaldi (1) DucatiPanigale VAR +10,944 8. Péter Sebestyén (H) Honda (BRG00RR +23.585

9. Eugene Laverty (IRL) DucatiPanigale VAR +12416 9. Jules Danilo (F) Honda CBR600RR +29,007

10. Chaz Davies (GB) Ducati Panigale VAR  +14,068 10. Loris Cresson (B) YamahaYZF-R6 +29.017

1. Tom Sykes (GB) BMW S1000RR +14710

12. Markus Reiterberger (D) BMWSIO00RR  +16.994 WM-STAND

13. Leon Camier (GB) Honda CBRIOOORR +20,012

14. Ryvichi Kiyonari (}) Honda CBRIOOORR +24.013 . Krummenacher 25 Punkte

15. Toprak Razgatlioglu (TR) KawasakiZX-10RR  +36,851 2. Cluzel 20 i 1

16. Troy Herfoss (AUS) Honda CBR100ORR  +48,73) 3. Caricasulo 16 : b @ YF

17. Jordi Torres (E) Kawasaki ZX-10RR  +58942 4. Barberd 13 . i B ] e -
Ko E > Nt [ A FINANCI
6. Okubo 10 Z g | y
7. Perolari 9 Alvaro Bautista: Drei Siege und klare WM-Fihrung
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Moto2/MotoE

Gewaltiger Ansturm

Das Interesse war riesig,
als das deutsche Intact-
Team auf der Swiss-Moto
in ZUrich seine Moto2- und
MotoE-Fahrer vorstelite.

Von: Imre Paulovits

inst fiir den Moto2-Aufstieg
E von Sandro Cortese gegriin-

det, hat sich das Intact-GP-
Team um die Teameigner Stefan
Keckeisen, Wolfgang Kuhn und
Jiirgen Lingg zu einem der soli-
desten im ganzen WM-Paddock
gemausert. In diesem Jahr eroff-
nen sie ein weiteres Kapitel, und
dass sie nun zwei Schweizer Fah-

Seitenwagen-WM

rer haben, zelebrierten sie mit
ihren Partnern und einem riesi-
gen Stand auf der Swiss-Moto in
Zirich, wo das Moto2-Team mit
Tom Luthi und Marcel Schrotter
sowie das MotoE-Team mit Jesko
Raffin offiziell vorgestellt wurden.

Noch einen Schritt weiter geht
das Team in der Moto2-EM. Jur-
gen Lingg hatte einst Zulfahmi
Khairuddin betreut, nun hat er
mit ihm und dem Sepang Inter-
national Circuit zusammenge-
spannt, und so werden sie mit
einem hochkaritigen Team in
der Moto2-EM antreten. Fahrer
werden Matthias Meggle und der
19-jahrige Malaysier Kasma Da-
niel Kasmayudin sein. =

Schlosser kommt

Er hat wieder ein Jahr Pau-
se einlegen mussen, kehrt
aber zuverlassig zurck.
Markus Schlosser gibt
2019 sein Comeback in der
Sidecar-WM.

Von: Anke Wieczorek

47-jahrige Schweizer dem Titel

in der WM noch hinterher. Vor
drei Jahren verpasste er ihn mit
Thomas Hofer als Beifahrer we-
gen eines unglicklichen Ausfalls
in Oschersleben zum Saisonende
knapp. Nun unternimmt Schlos-
ser den niichsten Anlauf, Er hat
ein neues Gespann mit Yama-
ha-R6-Motor mit Trockensumpf-
schmierung und Yamaha-Kit-
Teilen sowie LCR-Chassis gebaut.
Das Chassis stammt wirklich
noch aus der Ara von Louis Chris-
ten, bevor er sein Unternehmen
an die britischen Birchall-Brider
verkaufte. Schlosser peilt Podi-
umsplitze an.

I m Gegensatz zur IDM fihrt der

HORN

Markus Schlosser 2016 in der IDM

Im Boot sitzt ab jetzt Marcel Fries
und nicht mehr Thomas Hofer.
+Thomas ist in der vergangenen
Saison gut mit Lukas Wyssen ge-
fahren. Ich habe die beiden tech-
nisch betreut und werde sie jetzt
nicht auseinanderreiflen®, erklirt
Schlosser. .Ich bin letztes Jahr
zwei oder drei Runden mit Fries
in Val de Vienne gefahren. Wir
werden uns beim nichsten Trai-
ning, das vom 18. bis 22. Mirz
stattfindet, sicher gut abstim-
men.” Wenn es das Budget zu-
lasst, wird Schlosser auch in der
IDM antreten. =
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Hintergrund | StraBensport

MOTORRAD-WM

Beim MotoGP-Test in Katar
wurde an einer Stelle der Stre-
cke eine zusatzliche Schleife
probiert. Die Idee war, so etwas
vielleicht in alle Strecken ein-
zubauen und so bei Verlassen
der Strecke keine Zeitstrafen
zu verhangen, sondern eine
Durchfahrtsstrafe. ,Die Idee ist
nicht schlecht, aber man ver-

liert mehr als die drei Sekunden,

die vorgesehen waren*, so Marc
Marquez. ,Aber wenn, ist das
fur alle gleich.”

MOTORRAD-WM

Indonesien und die Dorna neh-
men einen dritten Anlauf. Die In-
dustrie drangt schon seit Jahren
auf einen Grand Prix auf dem
drittgréBten Motorradmarkt der
Welt. Nach den gescheiterten
Projekten mit Sentul und auf der

Insel Sumatra wurde nun vom
Ministerium for Entwicklung und
Tourismus ein Budget freigege-
ben, um auf einem Areal auf der
Ostlich von Bali gelegenen Insel
Lombok eine Strecke in einem
urbanen Umfeld zu bauen. Dort
sollen bereits 2021 sowohl ein
Grand Prix als auch ein Super-
bike-WM-Lauf stattfinden.

MOTORRAD-WM

Eine spezielle Ehrung wurde
dem im letzten Jahr verstorbe-
nen Luigi Taveri auf der Swiss-
Moto in Zurich zuteil. Eine
riesige Ausstellung mit Bildern
und Utensilien des dreifachen
Weltmeisters wurde im Konfe-
renzsaal der grof3ten Schweizer
Zweiradmesse aufgebaut, seine
FOnfzylinder-125er-Honda wur-
de in der Mitte in einer Vitrine
ausgestellit.

YAMAHA R3 bLU cRU CUP 2019
Giinstiger Einstieg in den Rennsport!

R3 bLU cRU Cup 2019 -im Rahmen der IDM Supersport 300 Klasse.

- Basis: Die 2018er Yamaha R3 mit einem Racing Kit.

«Angebot gilt Fir maximal 10 Fahrer, die in der IDM an den Start
gehen. Es gilt: .First come, first serve®.

*)zzgl. Nebenkosten

Details / Anmeldung:
https://fal.cn/r3_cup

YO USERVices | YAMALBE |

2 YAMAHA

FRavs YourHeart

MY GARAGE

P L e .




Motocross | Interview mit Max Nagl

Vorbild Valentino Rossi

Mit einer Fan-Aktion konn-
te sich Max Nagl einen
Startplatz beim MXGP-
Auftakt 2019 kommendes
Wochenende in Neuquen/
Argentinien sichern. Nach
den bemerkenswerten
Podiumsplatzierungen

in Hawkstone (GB) und
Mantova () steigt die
Spannung beim deutschen
Sarholz-KTM-Piloten.

Von: Frank Quatember

Nur noch wenige Tage bis
zum WM-Auftakt in Neu-
quen. Wie ist der Stand lhrer
Vorbereitung?

Die Vorbereitung lief bisher su-
per. Die Testarbeiten am Motor-
rad sind abgeschlossen, es kann
also losgehen. Es ist natiirlich in
meinem Team Sarholz alles vom
Ablauf her im kleineren Stil als
beim Werksteam. Ich fahre einen
Standardmotor, also komplett
Serie inklusive Fahrwerk. Der
Motor wurde von Schafer Motor-
sport tiberarbeitet und hat nun
ein bisschen mehr Leistung, ein
langeres Drehzahlband. Fiir mich
ist das einfacher zum Fahren.
Heute haben die 450er Motorra-
der so viel Leistung, mir kommt
es eher auf die Fahrbarkeit an.

Bisher lief die Vorbereitung
ohne Verletzungspech ab,
ein gutes Omen?

Ohne Verletzungen durch den
Winter zu kommen, ist natiirlich
top. Wir waren ab Anfang Januar
in Spanien, dann in Italien zum
Trainieren und sind bei den Vor-
bereitungsrennen in Ottobiano
und Mantova gestartet. Alles lief
wie geplant, und so sollte eine
Saison beginnen. Meine Starts
sind wieder besser, auch wenn
mir nach wie vor der normale
Untergrund wie in Hawkstone
mehr taugt als die Metallgitter in
der WM. Allerdings war mein
Start in Mantova auf Gitter auch
gut, also denke ich, meine Starts
sind jetzt besser, als sie vielleicht
letztes Jahr waren.

Haben Siean lhrer KTM einen
Mapping-Schalter? Was hal-
ten Sie generell davon?

40

SARHOLZ-KTM

Einem Crowd-

funding verdanl|

ich meinen Start

in Argentinien

J r Punkt in
1Uen | =

fUr meine Fans.

Ja, ich habe einen Mapping-Schal-
ter an meiner KTM. 100 Prozent
Serie, nichts mit dem Computer
gedndert. Man kann Mapping 1
und 2 wihlen fiir zwei Leistungs-
kurven sowie Traktionskontrol-
le. Wie gut die funktioniert, hat
mich tiberrascht. Die Nutzung ist
allerdings begrenzt, auf Strecken
wie Uddevalla oder Loket mit rut-
schigem Untergrund macht es
Sinn. Im Sand funktioniert die
Kontrolle nicht. Aber insgesamt
ein geniales Zubehor von KTM.

Ihr Startin Argentinien wurde
erst durch eine Fan-Aktion
moglich.

Die ganze Sache war ein Crowd-
funding von einer Facebook-Seite
meiner Fans. Dahinter steckte
Dietmar Miiller, ich wusste zu-
nichst nichts dartiber. Als ich

davon horte, wollte ich das ei-
gentlich zunichst nicht, weil sich
so eine Spendenaktion fiir mich
ein wenig nach Betteln anhort.
Aber nachdem der Zuspruch von
den Fans so positiv war, so viele
geile Kommentare geschrieben
wurden, habe ich meine Meinung
geindert. Die Fans wollten mich
einfach bei der WM sehen. Es wa-
ren so viele Spender, kleine und
grofRe, und viele anonym. Aber
auch Vereine wie Teutschenthal
und mein Verein MSC Aichwald
haben sich mit groReren Sum-
men beteiligt. Somit ist der Trip
nach Argentinien fast finanziert
und trotz der knappen Zeit gut
organisiert. Ich bin mega-happy
tiber diese Hammeraktion und
jeder Punkt aus Argentinien ist
einer fir meine Fans.

Liegt lhnen die Strecke in
Neuquen?

Sehr gut sogar, ich habe hier im-
merhin schon einen GP gewon-
nen. Jeder Fahrer sagt, es ist die
schonste Strecke im Kalender.
Riesengrof, schnell und macht
Megaspall zum Fahren.

Was ist drin fUr Max Nagl in
2019?

Ich weifk nicht, wie es in der WM
mit den Ubersee-Rennen in Asien
weitergeht, wo ich wahrschein-
lich nicht fahren werde. Abhin-

Max Nagl

Geburtstag: 7. August 1987
Geburtsort: Weilheim (D)
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE
2003: GP-Deb(t 125 ccm 1
2004: MX-Masters PL.1(KTM) |
2006: MX-Masters PL.1(KTM)
2008: MX1-WMPL. 6 (KTM)
2009: MX1-WMPL. 2 (KTM)
2010: MX1-WMPL 4 (KTM)
201 MX1-WMPL 5 (KTM)
2012: Teamweltmeister (D)
in Lommel/B (KTM)
MXGP PL.10 (Honda)
2014: MXGP PL.6 (Honda)
2015: MXGP WM-Leader
bis zur Verletzung (Husqvarna)
2016: MXGP PL. 3 (Husqvarna)
2017: MXGP PL. 8 (Husgvarna)
2018: MXGP PL.16 (wegen
Verletzung) (TM)

2013:

gig davon, wie es bis dahin lauft
Mein Ziel ist ansonsten Top 10
ganz klar. Ein paar Top-5-Ergeb
nisse waren traumhaft, an einem
guten Tag vielleicht sogar mal
ein Podium. Das ware dann mcin1
Traumziel fiir dieses WM-Jahr/
Flir mein Team Sarholz-KTM und
mich ist es natiirlich sehr wich-
tig, den ADAC-MX-Masters-Titel
zu holen, nachdem das in 2018
aufgrund der Verletzung nicht
funktioniert hat. Mein Kalender
ist auf jeden Fall bis Ende Okto-
ber voll.

Mit dem Engagement bei |h-
rem alten Team SarholzKTM
schlieBt sich ein Kreis fir Sie.
Ich habe damals bei Burkhard
meine Karriere begonnen, das
stimmt. Aber ich wiirde nicht
sagen, dass sich der Kreis fiir
mich hier schlieRt. Vom Gefiihl
her bin ich noch nicht so weit.
Mein Vorbild ist heute ganz klar
Valentino Rossi. Er ist 40, ist voll
motiviert und kann mit den Jun-
gen mithalten und um die WM
kampfen. Ich will damit nicht
sagen, dass ich um den WM-Titel
mitfahren werde, aber ich bin
immer noch gut genug, um si-
cher in die Top 10 oder sogar
Top 5 zu fahren. So wie ich mich
korperlich fiihle und vom Kopf
her habe ich noch ein paar Jahre
vor mir. m
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Supercross-WM Detroit

Hintergrund | Offroad

Schadensbegrenzung mit Grippe

Ein kranker Ken Roczen
verfehlte im Triple Crown
Event in Detroit das Podi-
um und verlor weitere vier
Punkte auf Cooper Webb.
Mit zwei Heatsiegen wurde
Eli Tomac Tagessieger.

Von: Thomas Schiffner

as Triple Crown Format,
D bei dem statt einem drei

kurze Finalrennen tiiber
die Meisterschaftspunkte ent-
scheiden, wurde in Detroit zum
zweiten Mal in dieser Saison aus-
gefahren. In dem von vielen Fah-
rern, insbesondere aber von Ken
Roczen ungeliebten Modus ver-
fehlte der Deutsche das Podium
einmal mehr. Diesmal war aber
nicht nur das Format fiir die ent-
tauschende Leistung des WM-
Zweiten verantwortlich: KenRoc
hatte sich eine Grippe eingefan-
gen und kam geschwiacht nur auf
die Plitze 5, 6 und 5. Dabei konn-
te er froh sein, dass er sich im
dritten Lauf nach einer Kollision
mit dem Schotten Dean Wilson
auf dem Motorrad halten und
weiterfahren konnte.

Da WM-Spitzenreiter Cooper
Webb zwar den letzten Finallauf
vor KTM-Markenkollege Blake
Baggett sowie Justin Barcia ge-

X-Trial-WM Granada

wonnen hat, aber insgesamt in
Michigan nur Zweiter wurde,
konnte der Amerikaner seinen
Vorsprung auf Roczen nur um
vier auf sechs Punkte ausbauen.
Insofern sah der 24-jahrige Thu-
ringer sein Ergebnis als Schadens-
begrenzung: .Ich bin froh, dass
der Abend rum ist. Zum Podium
fehlte mir nur ein Punkt.”

Roczen: ,,Froh, heil zu sein®

Das Restimee des Honda-Werks-
piloten: ,Ich habe die ganze Wo-
che mit dieser Erkiltung ge-
kampft. Mein Korper fiihlte sich
heute Abend nicht wie gewohnt
an. Ich versuchte, den Schaden
zu minimieren. Ich bin froh, dass
ich noch heil bin und hoffe, dass
ich kommende Woche sehr viel
besser dran bin.”

WebDb begann den ersten Lauf
schlecht und fiel auf Platz 6 zu-

riick. Im zweiten Lauf musste er
sich nur dem tberragenden Eli
Tomac geschlagen geben. Finale
3 gewann KTMs neue Speerspitze
nach einem hinreifenden Duell
mit KTM-Kollege Blake Baggett
sogar. ,Heute war mein Beginn
nicht gut. Ich kdmpfte vorher

SUPERCROSS-WM

Detroit (USA), 23. Februar

1. Eli Tomac (USA), Kawasaki 1-1-6

2. Cooper Webb (USA), KTM 6-2-1

3. Chad Reed (AUS), Suzuki 3-5-7
4. KenRoczen (D), Honda 565
5. Blake Baggett (USA).KTM 4-11-2
6. Marvin Musquin (F), KTM 9-4-4
7. Justin Barcia (USA), Yamaha 10-7-3
8. Joey Savatgy (USA), Kawasaki 8-3-1
9. Justin Brayton (USA), Honda 2:12-9
10. Zach Osborne (USA), Husqvarma  11-8-10

WM-Stand nach 8 von 17 Laufen

1. Cooper Webb 173 Punkte
2. KenRoczen 167
3. Marvin Musquin 161
4, Eli Tomac 160
5. DeanWilson (GB), Husqvarna 122
6. Justin Barcia 120
7. Blake Baggett 19
8. Chad Reed 4
9. Aaron Plessinger (USA), Yamaha 104
10. Justin Brayton 97

Start: Savatgy, Cooper Webb, Marvin Musquin, Eli Tomac, Ken Roczen (v.l.)

schon mit der Bahn und quali-
fizierte mich als Neunter. In Lauf
1 machte ich eine Menge Fehler.
Ich wiinschte, dass ich hier etwas
besser gefahren ware, dann hatte
ich moglicherweise den Gesamt-
sieg holen konnen*®, so der Mann
aus North Carolina. Mit zwei Lauf-
siegen holte sich Kawasaki-Star
Tomac seinen zweiten Saisonsieg,
nach dem Drama von San Diego
aber den ersten im Trockenen.
Die Sensation des Tages aber
war Chad Reed. Der fast 37-jih-
rige Suzuki-Pilot kam mit den
Plitzen 3, 5 und 7 aufs Podium,
zum 35. Mal in seiner Karriere.
Eli Tomac bei der Pressekon-
ferenz: ,Ich habe ihn als Kind im
Fernsehen bewundert. Es ist wit-
zig, dass er immer noch da ist,
und dann auf dem Podium.” m

Ein sehr spezieller Abend fUr Bou

Mit seinem dritten Saison-
sieg im vierten Wettbewerb
ist Toni Bou der Titelvertei-
digung in Granada ein gutes
StUck nahergekommen.

Von: Thomas Schiffner

er zwolffache Weltmeister
Disl auf seiner Montesa-

Honda zweifelsohne zu-
riick zur Bestform gekehrt und
zelebrierte vor 4000 spanischen
Landsleuten Trial vom Allerfeins-
ten. In Runde 1 kassierte der
Katalane lediglich zwei Punkte,
in Runde 2 nur einen, und im
Finale distanzierte er Landsmann
Jaime Busto deutlich.

Busto erreichte auf seiner GasGas
zum ersten Mal 2019 das Finale,
hatte aber keine Chance gegen
Bou. Er machte vier Fehler in sei-
ner Runde und musste wegen
Sturz das Motorrad wechseln,
was ihm 23 Punkte gegen nur

sieben von Bou einbrachte.

Adam Raga kam diesmal nur
ins Consolation Final, in dem er
den Franzosen Benoit Bincaz mit
2:6 bezwang. Bincaz verlor schon
in der ersten Sektion, wo Raga
nur einen Punkt kassierte.

wIch fithlte mich sehr gut heute
und habe zu meinem aggressiven
und effektiven Fahren zurtickge-
funden. Es war ein sehr spezieller
Abend", sagte der am 27. April
vermutlich dann 13-fache Welt-
meister Bou.

Granada (E), 23. Februar
Finale
1. ToniBou (E),Montesa-Honda  7Punkte
2. Jaime Busto (E), GasGas 23
Runners-up Final
3. AdamRaga (E), TRRS 2
4. Benoit Bincaz (F), Beta 6
Runde 2

5. Jeroni Fajardo (E), GasGas 13
6. Miquel Gelabert (E), Sherco 19

WM-Stand nach 4 von 6 Ldufen

1. ToniBou 75 Punkte
2. AdamRaga 62
3. Jaime Busto 45
4. Benoit Bincaz 33
5. Jeroni Fajardo 31
6. Miquel Gelabert 14
7. Jorge Casales (E), Vertigo 6
8. Gabriel Marcelli (E),Montesa 6
9, Takahisa Fujinami (J), Montesa 5
10. James Dabill (GB), Beta 3
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Motocross Lacapelle-Marival

Febvres Heimspiel

Der letzte Test vor dem
WM-Auftakt war ein
Heimspiel. Im franzosi-
schen Lacapelle-Marival
dominierte Weltmeister
Romain Febvre.

Von: Frank Quatember

it dem Sieg setzte Febvre
ein deutliches Signal:
Der heftige Startcrash

14 Tage zuvor in Mantova ist
iberstanden. Im ersten Finallauf
der MX1-Klasse war es zunichst
der Belgier Clement Desalle, der
den Start gewann, aber zur Renn-
mitte von Yamaha-Pilot Gautier
Paulin in der Fiihrung abgelost
wurde. In der Schlussphase setzte
Febvre die Akzente und konnte
kurz vor Ultimo noch den Zwei-
ten Desalle einfangen.

Die Grundlage fiir den Klassen-
sieg, denn MX1-Lauf Nr. 2 wurde
ein ungefihrdeter Start-Ziel-Sieg
von Febvre vor Landsmann Pau-
lin, der damit Zweiter der MX1-
Kategorie wurde. Mit Rang 3 gab

FMX-WM Berlin

MC LACAPELLE

Heimsieg: Romain Febvre (1.) mit MX2-Sieger Ben Watson

Yamaha-Werkspilot Jeremy See-
wer eine iiberzeugende WM-Kost-
probe ab. Die deutsche Hoffnung
Max Nagl hatte Pech mit dem
Trainingsmotorrad. Der Motor
gabin Lauf 1 den Geist auf, damit
war Max” Arbeitstag beendet.

Im abschlieBenden Super-
finale MX1/MX2 setzte sich er-
neut Febvre durch, gefolgt von
Max Anstie und Paulin. Bester
MX2-Fahrer wurde Ben Watson
auf Position 5.

MOTOCROSS

Superfinale Lacapelle (F), 24.02.
1. Romain Febvre (F) Yamaha

2. Max Anstie (GB) KTM

3. Gautier Paulin (F) Yamaha

4. Jeremy Seewer (CH) Yamaha

5. Ben Watson (GB) Yamaha

6. Clement Desalle (B) Kawasaki
7. Thomas Kjer Olsen (DK)  Husqvama
8. Shaun Simpson (GB) KTM

1. Arnaud Tonus (CH) Yamaha

27. Jeremy Sydow (D) Husqvama

Berlin feiert Luc

In Berlin startete die neue
Freestyle-Saison mit
einem Knaller. An beiden
Abenden gewann der Thu-
ringer Luc Ackermann und
deklassierte damit auch
den amtierenden Welt-
meister Maikel Melero.

Von: Thomas Schiffner

er jetzt 21-jihrige Vize-
D weltmeister aus Nieder-

dorla brachte die Merce-
des-Benz-Arena schon am Freitag
zum Kochen, als er sich mit ei-
nem noch nie gesehenen Pro-
gramm in der Quali fiir das Finale
empfahl. Im Finale legte Maikel
Melero anspruchsvoll vor. Doch
Ackermann toppte unter ande-
rem mit einem Frontflip, dem
Double Backflip und Double Flip
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Nac Nac alles. Am Samstag vor
tiber 10000 Zuschauern quasi
eine Wiederholung: Der Deut-
sche bezwang Melero erneut,
und das, obwohl der Spanier
nach eigener Aussage den besten
Run seiner Karriere zeigte: Mit
dem Nac Flair, California Roll, No
Hand Front Flip oder dem Super-
flair zeigte er alle Schwierigkeits-
grade. Ackermann aber fithrt die
WM nun mit 40 Punkten vor
Melero (36 Punkte), dem Tsche-
chen Libor Podmol (32) und dem
Australier Pat Bowden (28) an.
Der zweite Deutsche im elf-

FMX-WM

"

NIGHT O
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w
X
=

Nie gesehen: Luc Ackermann

kopfigen Feld, Kai Haase, erreich-
te das Finale der besten sechs an
keinem der beiden Tage. m

1. Lauf Berlin (D), 22. Februar

1. Luc Ackermann (D), Husqvarna 398 Punkte
2. Maikel Melero (E),KTM 384
3. Libor Podmol (CZ), Husqvarna 338
4. PatBowden (AUS), Yamaha 317
5. Rob Adelberg (AUS), Yamaha 231
7. KaiHaase (D), Suzuki 249

2. Lauf Berlin (D), 23. Februar

1. Luc Ackermann (D), Husqvarna 399 Punkte
2. Maikel Melero (E), KTM 385
3. Libor Podmol (CZ), Husqvarma 339
4, PatBowden (AUS),Yamaha 332
5. Rob Adelberg (AUS), Yamaha 324
8. KaiHaase (D), Suzuki 272

WM MIT VAN HOREBEEK
Jeremy van Horebeek ist
bereit fur den WM-Auftakt
kommendes Wochenende

in Argentinien. Der belgische
Vizeweltmeister von 2014
konnte erst in letzter Sekun-
de einen Deal mit seinem
franzosischen Team SR Honda
mit UnterstUtzung von Honda
Frankreich abschlie3en. In

der Vorbereitung ging Van
Horebeek bei keinem der
Vorsaisonrennen an den Start,
sondern nahm am Beach
Race in Le Touquet teil.

ELF DEUTSCHE BEI DM
MIT CELINA LIEBMANN

Die deutsche Eisspeedway-
meisterschaft als Quvertire
zur WM am Donnerstag
(17:00 Uhr) in Berlin sieht

elf deutsche Piloten, so viele
wie lange nicht, am Start.
Darunter mit dem EM-Dritten
Luca Bauer ein Fahrer mit
italienischer Lizenz, der wie
die sechs Auslander nicht fur
die nationale Meisterschaft
gewertet wird. Luca trifft u.a.
auf seinen Vater Gunther Bauer.
Als Reserve ist zum ersten
Mal eine Lady bei der DM am
Start: Die 17-jahrige Celina
Liebmann, Tochter von Ex-
WM-Fahrer JUrgen Liebmann,
geht erstmals aufs Eis.

HAARAHILTUNEN
SCHWEDISCHER MEISTER
Schwedens Uberragender
GP-Pilot Martin Haarahiltunen
gewann am Samstag in Orns-
koldsvik auch die Schwedische
Eisspeedway-Meisterschaft
vor Niclas Svensson. Dritter
wurde Jimmy Olsen, der
keinen GP fahrt, aber vor Ove
Ledstrom (4.) und Stefan
Svensson (5.) ins Ziel kam.
Haarahiltunen gewann alle
Laufe. In Togliatti fanden

am Wochenende die letzten
beiden Laufe der russischen
Superliga statt. Der einzige
Auslénder Franz Zorn erzielte
fUr sein Team Shadrinsk (4.)
am Samstag einen Punkt, am
Sonntag startete er nicht mehr.
Togliatti gewann die Meister-
schaft nach acht Rennen mit
31 Matchpunkten vor Ufa (19)
und Kamensk Uralskij (16).

MOTORSPORT aktuell 11 | 2019




124 Spider 1,4 Multiair Turismo Leder
Bo, EZ 04/2018, 3100 km, 125 kW (170
PS), Sportsitze, Sportabgasanl., Sport-
fahrwerk, LED, Brembo u.v.m., 27.900,-
€ (MwSt, awb.). Tratega GmbH, Mergel-
grube 33, 76646 Bruchsal, Tel.
07251-3217330, www.tratega.de  H

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 47845

¢=" Alfa Romeo

I

Alfa Romeo Sud Sprint 1600, Wagenpass,
viele Siege, Histo Cup Gesamtsieger, unfall-
frei, viel Zubehor, neu optimiert, Verkauf
wegen Alter (83 Jahre), 25.000,- €. Tel.
09076/696

k%" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., a. Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419

~

-
-

GranCabrio Sport Aero-Dyn.-Paket
Carbon, EZ 07/18, 4100 km, 338 kW,
rosso trionfale, Aero-Dyn.-Paket in
Carbon, 20" LMR, LED, Sportpaket, 1.
Hd., 115.900,- € (MwSt. awb.). Tratega
GmbH, Mergelgrube 33, 76646 Bruch-
sal, Tel. 07251-3217330, www.tratega.de

H

mehr; automarkLauto-motor-und-sport.ce Nr. 47846

\

Der sclﬁll/e 1

—

Ghibli S Q4, EZ 11/2017, 33900 km, 301
kW (410 PS), Schaltwippen, 20" LMR,
Harman Sound, Business-Paket+, Ka-
mera u.v.m., 59.900,- € (MwSt. awb.).
Tratega GmbH, Mergelgrube 33, 76646
Bruchsal, Tel. 07251-3217330,

www.tratega.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 47847

R L \ \ %8|
Diesen obigen E 350, dkl.blau, mdchte
ich optisch aufwerten. Front, Spoiler etc.
Wer macht so etwas ? Erbitte Foto mit
Angebot. Tel. 07836/959926

Service

Abonnenten-Service &
Einzelheftbestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chififre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR
PORT

MOTOR SPORT aktuell
Chiffre Nr. ..
70162 Stuttgart

Kfz-Leitungen.de

Bremse- Cabrio- Lenkung- Benzin- Kupplung
Herstellung Stahlfiex- Gummischlduche + Rohre
07666 / 9121550 - info@fabian-SPIEGLER.de

R oo

Anhiéingerkupplungen fiir alle Merce-
des und AMG, Sofortmontage in 2,5
Std. www.kupplung-vor-ort.com,
09953/9816298

Ich suche einen Mercedes-Benz 190 SL
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bin
Privatmann und Barzahler.

Tel. 0172/4217200,
martin-spierling@t-online.de

VanPartner by Mercedes-Benz

"V 250 4Matic" kompakt - VANSPORTS

" VP GRAVITY, EZ 07/2017, ca. 34980 km,

Front- u, Heckschurzenaufsiitze, Radlauf-
abdeckungen und mattschwarze Seiten-
schwellerrohre sowie 17 Zoll FIVE Réder
(Allterrain-Bereifung  235/60 R17 AT),
Hoherlegung + 30 mm, Liegepaket (3er
Sitzbank), Interieur- u. Exterieur-Pakete,
Standheizung, Sitzheizung vorn, div. As-
sistenten, Distronic, NAVI Comand, Rick-
fahrkamera, 2x Schiebetir, 2x Klima u.v.
m. zum Preis von 48.990,- € (MwSt, awb.)
Fordern Sie gerne unser ausfiihrliches
Exposé an: am@vansports.de

VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mely: gutomarkt. aulo-motor-ur

art cdo Nr. 47833

Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

WVAMSFPORTS. o=r

4x4 VP GRAVITY - der Off Roader "V
250d 4Matic*", EZ 03/2017, ca. 31800 km,
Hoherlegung + 30 mm, Front-, Radlauf u.
Heckschiirzenaufsitze, mattschwarze Sei-
tenrohre, 18 Zoll Alu- Radsatz KRONA mit
Aliterrain Bereifung 235/55 R18 General
Grabber, Dachgepéacktrager Frontrunner,
konsequente Farbgebung weiB/matt-
schwarz, Euro 6, div. Interieur-Pakete,
NAVI Comand, Distronic, 2x Schiebetir,
2x Klima, 2x (!) Standheizung, 6 Einzelsitze
u.v.m. zum Preis von 57.715,- € (MwSt.
awb.) Fordern Sie gerne unser ausfiihrli-
ches Exposé an: am@vansports.de
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-24 (Artur
Mittelstedt) H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 47832

SLS 63 AMG, 56000 km, 571 PS, Magno-
Allanitgrau, Klima, Navi, Leder, 1. Besitzer,
von privat, VB 200.000,- €. pbloemer@
gmx.de. 50858 Kdln, Tel. 0178/6237546

mehr; automark? auto-motor-und-sport.oa Ne. 47901

a N
-
a

Leistungskits inkl. Vmax fir alle MINI!

Ganz neu: MINI F56 Cooper S bis 235

KW/320 PS 450 Nm. www.wintertuning.de
H
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Motoriiberholung mit Hubraumerweiterung

986/987-1 996/997-1
—> bis zu 50 kw Mehrleistung
Abholservice und TOV
www.t-t-p.de 0B061/36666

Porsche-Fan sucht 991GT2 RS/GT3
RS/R/993 o. alter, mit wenig km, unfalifrei.
Tel. 0172/5159727

991 (911) Turbo Cabrio, EZ 05/2015,
46800 km, 383 kW (520 PS), tiefschwarz-
met., Leder, Navi, Klima, SHZ, 128.000,-
€, PDK, LED, Sport Chrono, Adaptive
Sportsitze, PCM, Tempolimitanz., Rick-
fahrkamera u.v.m. Gerstenmaler Sportwa-
gen Baden-Baden GmbH, Landstr. 75 (an
der B3), 76547 Sinzheim, Tel. 07221
9849-0, www.porsche-baden-baden.de

- automarkt auto-motor-und-sport. de Ne. 47795

Wir riisten nach:
PORSCHE Riickfahrkamera
nur original - mit
— dynamischen
Leitlinien!

www.digitaletechnil.de

991 auch GT3/RS/R, Cayman auch GT4,
Cayenne, Boxster, Macan, Panamera.
Vor-Ort-Service. Tel. 0700/22022011 H

9112,4T, 1972, Olklappe, restauriert, dt.
Fzg., Blutorange, el. SSD, Motor 6.000
km, gr. KD neu, H-Kennz., 87.500,- €, In-
zahlung mogl. AUTOSALON-ISARTAL,
Thomas Franz, Wolfratshauser Str. 64,
82065 Balerbrunn, Tel. 089-74424460,
www.autosalon-isartal.de H

mehr: avtomarkt.auto-motorund-spor.de Ne. 47806

.

Renn/Rallye

-~
L

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegi@aol.com H

Beratung - Verkauf - Service

BELD

Direkt
vom
Importeur

Litticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

s inédh G w
RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -

Jetzt online
abonnieren!

» Leser werben Leser = Testabos
= Jahresabos = Geschenkabos

v 5 ,
NMOK Top-Prdmien und attraktive
l{['ﬁ).g'l‘* | Geschenke zur Auswahl!

-:mm-J

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

~ Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

o NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VensiiFeder, -Teller, NW-Rder, ...}

° RENN PLEUEL
ISAE 4340, geschmiedel]

www.Rennsportshop.com

&
N

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021957
H

=%

www.auto-josten.de Tel. 0211-55021857
H

I

www.berlin-tuning.com

£ &
-
-

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

4
"
-

Jetzt fir alle Tesla S/X abnehmbare
Anhéngerkupplungen, Sofortmontage
in 2,5 Std. www.Kkupplung-vor-ort.com,
09953/9816298 H

7
-
-

”~ > o3 -
Land Cruiser BJ 40 3.0 L, Bj. 6/1983,
124800 km, 59 KW (80 PS), rot, H-Kennz.,
Leder, 11.600,- €. 63927 Birgstadt, Tel.
0178/3386046, Kompass77@t-online.de

o

-
LN

Teileversand fiir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

—memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das exklusive Understatement<<<
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

VW & Audi Anhingerkupplungen
auch fr Sondermodelle. 09953/9816298,
www.kupplung-vor-ort.com H

.
e’ Geschaftsverbindungen

Gutes Geschaft + eleganter Firmen-
wagen fir unsere Vertriebspartner! Tel.
01523/3752139, 168@bestwaterde H

Wohr 1 in Siddeut:

hiand ge-
sucht! Im Auftrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de

H

MOTOR
SPOR]

aktue

\.

Jetzt online abonnieren!

m [eser werben Leser = Testabos
u Jahresabos = Geschenkabos

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl! & 00 Gl g e | O EH R AT
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Veranstaltungen

Eine YB” FIM-L

EIS::PEEDWAY

WELTMEISTERSCHAFT = mm..

Eie V9" FIM-LIVEiw 99" FIM-L

Eime Y FIM-LIVE e "9

FIM lce Speedway Gladiators World Champlonship

piseteniee antenne
99,7 sraNotNOURS

¥ rbb 8&89[.. _

2./3. Miirz 20 '
BERLIN ISE

HORST-DONM-EISSTADISN
BE.-WILMERSDORT
FRITZ-WILDUNG-STR. §

Motorsportreisen. 0221/4312598,

rcam.de 40,- €. Tel. 0221/9712233,

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab

www.autoleder-service.de H
k=" Verschiedenes

ﬁlelzt online abonnieren!
. ) 1111,'4 Top-Pramien und attraktive
Digitale Tt 1. Dieselfahrz
e o T % T Geschenkezr Auswaht
+ 20-25% Leistung und Drehmoment; [ wam matorssort-skiasicomvsns |

www.asa-tuning.de +49-7622-673635 H

v Versicherungen

20 JAHRE RENNKASKO.DE VON BAUER

'RENNKASKO.DE, BAUER AG Versicherungsmakler

IHRE
SICHERHEIT
AUF DER

POLE POSITION. BAUER

RENNKASKO.DE

Im Hausgriin 7-9, 79312 Emmendingen, Telefon +49(0)7641 93307-0

Jetzt online
abonnieren!

WwWw.clickvers de

‘ : oy .
' MOTORSPORT DRt L
|VERSICHERUNGEN. | Ffbi] )
Versicherungen ~=
fiir den Motorsport o=
Rennkasko

Veranstalterhaftpflicht

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H
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Leserbriefe

BILD DER WOCHE

CATALUN N

ACO: Ein franzosi-
scher Provinzclub

LMPI1-Regelwerk fur 2020
MSa10/2019

ACO und FIA regieren mit ihrem
selbst angelegten Regelkorsett
am WAHREN Ausrichter, in die-
sem Fall den Werken, vorbei.
Denn diese investieren nur dort,
wo Kosten und Nutzen im Ein-
klang sind. Also kénnen wir uns
noch ein Jahr in der WEC-Top-
klasse langweilen. Und dann ist
Schluss! In der GTE-Pro-Klasse,
wo Nuancen {iber Sieg oder Nie-
derlage entscheiden, sehe ich
durchaus eine Zukunft! In einer
EIGENEN Weltmeisterschaft, in
der man das unter Beweis stel-
len kann.

Michael Thomae,

D-32427 Minden

Wann zieht endlich mal jemand
dem ACO den Stecker? Wieso be-
stimmt ein franzosischer Pro-

Spionageabwehr: Bei den Testfahrten schieben Ferrari-Mechaniker einem Mercedes-Fotografen die Stellwand vor die Nase

vinzautomobilclub, was in der
WEC geschieht? Der ACO ver-
sucht doch nur, sein eigenes Ren-
nen mit dem sturen Festhalten
an seine so exklusiven Regeln am
Leben zu halten. Daftir wird die
WEC missbraucht und der fran-
zosische FIA-Prisident nickt es
ab. Kein Hersteller baut ein Auto
nur fur Le Mans — wann merkt
das mal jemand? Und mit dieser
Super Season fithrt man den Kar-
ren nur noch schneller vor die
Wand. Die IMSA macht vor, wie
es geht: kostenglinstiger Motor-
sport mit tollen Rennen, die man
kostenlos im Livestream sehen
kann.

Ralf Hansjosten,

D-54338 Schweich

MotoGP: Frust

TV-Situation MotoGP
MSa10/2019

Mit Entsetzen lese ich gerade,
dass bei Servus TV keine Freien

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit mehr als 60 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewdhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.

10. Mérz:
21. Mérz:

Freies Fahren Hockenheim GP (ohne StraBenzulassung)
Freies Fahren NUrburgring GP (mit StraBenzulassung)

22.-24.Marz: DSK Rallye Lizenz Lehrgang Stufe National A, Gréningen

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

Trainings mehr zu sehen sein
werden. Es gibt nur die Moglich-
keit, sich einen englischsprachij
gen Livestream fiir 19,99 Euro
monatlich oder 139,99 Euro fiir
die komplette Saison 2019 zu
abonnieren. Schade! Das hitte ich
vielleicht sogar bezahlt, aber
nicht, wenn es nur einen engli-
schen Kommentar dazu gibt. Ich
habe mir die MotoGP-Trainings
am Freitag immer gerne angese-
hen und angehoért, nun ist das
vorbei. Was denken sich die Ver-
antwortlichen eigentlich dabei?
Ein sehr frustrierter MotoGP-Fan!
Reinhold Ahrends,

D-26629 GroBefehn

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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Termine

Nachste Ausgabe am 06. Marz 2019

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 27. Februar
1910
Donnerstag, 28. Februar

2330 Formel E Mexico City, Highlights
Samstag, 02. Méarz

12.10 PS — Automagazin (auch So, 08.10)
Sonntag, 03. Médrz

PS — Automagazin

1700 Auto Mobil (Magazin)

18.15 GRIP — Das Motormagazin

16.20 Monza Rally Show 2018 (Zus.)

21.00 NASCAR Cup Series, Las Vegas LIVE

Dienstag, 05. Marz

23.25 Blancpain GT Challenge America (Zus.)
anschl. Formel E Hong Kong, Vorschau
Motorrad

Sonntag, 03. Méarz

17.00 MXGP-WM Neuquén, 1. Lauf LIVE
18.00 MX2-WM Neuquén, 1. Lauf (Aufz.)
22,00 MX2-WM Neuquén, 2. Lauf (Aufz.)
22.45 MXGP-WM Neuguén, 2. Lauf (Aufz.)

Montag, 04. Méarz
15.00/19.00 Motocross-WM, Neuquén (Zus.)

Sonstiges
Sonntag, 03. Méarz
20.00 NASCAR eSports, Las Vegas LIVE

Streams / Internet

Samstag, 02. Méarz

ca.22.40 Blancpain GT Austin, 1. Rennan LIVE
Sonntag, 03. Mérz

ca.21.00 Blancpain GT Austin, 2. Rennen LIVE

* kostenpflichtig

N-TV

ORF Sport+#*
N-TV

VOX

RTLI
Motorvision TV*

Motorvision TV*

Eurosport 1
Eurosport 1

Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*
Eurosport 2*

Eurosport 2*

Motorvision TV*

motorsport.tv*

motorsport.tv*

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

02./03.03. Blancpain GT World Challenge, Austin/Texas USA
02./03.03. Supercars Australien, Adelaide AUS
03.03. NASCAR Cup Series, Las Vegas/Nevada USA
28.02. Eisspeedway-DM, Berlin D
02.03. Supercross-WM, Atlanta/Georgia USA
02.7/03.03. Eisspeedway-GP, Berlin D
03.03. Motocross-WM, Neuquén RA
10.03. Motorrad-WM, Losail/Doha Q

f; &

STEFAN BALDAUF

ADAC

MOTORSPORT IMAGES

/

GLAENZEL

W

Moto2: Der letzte Test, bevor die neue Ara beginnt
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DARAUF HABT
IHR GEWARTEI

Sie haben lange genug auf die neue Saison gewartet. Jetzt ist sie da. Endlich.

Und mit ihr eine neue Ausgabe von MOTORRAD, Europas groBter Motorrad-Zeitschrift.
Mit allen Neuheiten, den aktuellsten Modellen und jeder Menge Zubehor im Test,

plus knallharter, unabhangiger Kaufberatung.

Das ist MOTORRAD. Gedruckt, online und als App.
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