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Desde ahora y para siempre

autocolor

...y a otra cosa!

LACAEN AEROSOL entre 2 y 4 minutos, dejara su

PARA AUTOMOTORES. auto como un 0 km. AUTOMOTORES
Para que Ud. mismo, enbreves =~ TODOSLOS COLORES

minutos, puedahacerdesaparecer DE TODAS LAS MARCAS

de su automovil, raspones, DE AUTOMOTORES.

puntos de oxido y abolladuras.

=in necesidad de pistola ni

de compresor. Sin demoras de
taller que le impidan el uso

de su unidad. Sin gastos
sorpresivos. Sin las gestiones
del seguro.

Lacas acrilicas, acrilicas
metalizadas y nitrosintéticas,
con los colores originales de
su vehiculo. De secado
rapidisimo. Listas para su uso
inmediato.

Y LAS APLICACIONES
Conuncostominimo. Sincomprar QUE SU INGENIO
mas de lo necesario. Y sin LEDICTE...

necesidad de solvente.

LA MISMA QUE UTILIZAN
LAS TERMINALES.

Con un secado rapidisimo gque,

Recuerde que autocolor puede
ser utilizado para decorar su
automovil con franjas u otros
motivos. Pintar su utilitario,

su moto, su bicicleta...

%

locolor

LACA
PARA

—/_//

PARALUCIROKkmLAPINTURADE SU AUTO
UN PLACER MAS. UNA PREOCUPACION MENOS

FABRICA, DISTRIBUYE Y GARANTIZA

autocolor s.a.

ADQUIERALA ENLOS COMERCIOS DEL RAMO O SOLICITELA AC.C. 2, HAEDO, C.P. 1706

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Tc EN NECOCHEA _‘rus motores Falcon de TC

: tienen una curiosa particula-

Lo anticipé el sabado ala [ v s beck oo
noche. En carrera, Con Un g e o e dos
motor herido, gandy o lugres sstratégicos para
nuevamente puntea el ez de os resortes, Sir

ca m pe o nato ey gea'ﬂ aarﬂ i:rraﬂc? a?n?ﬁ:?a!%ﬂlgﬁ

razéon, se salen de su lugar

con el consiguiente perjuicio
para el motor. La luz de
vélvulas varia al flexionar el y
. arbol y desminuye el rendi-
miento. Y ahora viene la cu-
riosa particularidad.
Cuando esto sucede, apa- X

recen sobre el costado del

c“MI llu su U8 los mcdnicos de e

verso vieron sobre el block

del Falcon N° 80 al cabo de

PALAB HA T

block y a simple vista unas
manchas blancas que testi-
monian el desperfecto.

Esto fue precisamente lo
 Y.., para el “Flaco”, lo prometido es ley..., asi que tras
unda hermosa demostraciéon de manejo se impuso en
Necocheu Satriano y Sasso lo escoltaron luego de un fin
- de semana agitado para la categoria.

Texto y folos: Jorge Fernandez Morano.

S =

Oscar Aventin junto a Traverso & iyl
antes de la final e/ domingo ESEHEEREEE

pasado. Oscar no pudo correr

debido a la lamentable

oposicion de algunos pilotos el ,

sédbado anteriorenila &

veri frcacfrjn
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Lo que significaba practica-
mente la “defuncién” de la
unidad o por lo menos, un
rendimiento por debajo del
habitual. En estas circuns-
tancias quedaban dos alter-
nativas: o se desistia de correr
o bien se buscaba una solu-
cién de compromiso (regular
las valvulas con menos luz
para compensar la flexién).
Los bujes con problemas
eran los dos centrales, lo que
dejabz 2 los de los extremos,
la dificil tarea de resistir.

“El motlor anduvo bien
hasta la mitad de carrera, a
partir de alli comenzd a per-
der rendimiento y sobre el
final tenia que tirar los cam-
bios a 8700 vueltas para que
luviera fuerza. Cuando lar-
gamos, la presién de aceite
estaba en 90 libras, después
bajé a 50 y sobre el final
llegé a 30",

Reiter corrigié la luz de

valvulas, los bujes de los

extremos resistieron, el mo-

.

A
L, ®

il

o,

tor se bancd "el chiste” y
Juan Maria Traverso puso
todo su talento. Un talento
que en Necochea supero
holgadamente cualguier per-
formance conductiva del
parque. Porgque en la serie,
el Flaco de Ramallo casi pro-
tagoniza un vuelco que dejd
como secuela al tren delan-
tero del Falcon “abierto de
abajo" y con una alineacion
poco apropiada (“aungue en
las rectas no va a andar tan
bien... jsabés como va a fre-
narl”). Porque largé con un
motor "herido” que se resin-
tio aun mas sobre el final y
ademads, porque supo—a pe-
sar de todos esos inconve-
nientes—mantener el espiri-

- tu para encarar una final que

por estos antecedentes se
presentaba muy comprome-
tida. Inclusive, superd una
situacion determinante
cuando en la curva uno, el
Falcon de Sasso hizo un
trompo adelante del de él y

para esquivarlo, frend exigi-
do pasando por un custadgo.
Alli perdi¢ algo asl como dos
segundos que, considerando
la ventaja que le llevaba a
Satriano (poco mds de 5)
pudieron haber sido definito-
FlOS.

Traverso volvié, no es no-
vedad, como en sus mejores
momentos. Pero Necochea
no solo asistio a una de sus
habituales victorias, sino a la
que por todo lo apuntado,
pudo haber sido su galardon
mas preciado. Por una cuota
de entrega y entereza que no
es habitual en estos Gltimos
tiempos.

Si a toda esta serie de
razones que lo hacen indis-
cutido merecedor de la carre-
ra, se le agrega que en el
orden animico fue uno de los
principales afectados por el
‘pandemonium” del sabado a
ia noche, y que precisamente
con el gesto serio —y poco
habitual en él— le aseguro a

g

sufrio con el motor y la
suspension, pero finalmente,
Juan Maria Traverso volvid a
colocar al Falcon N*° 80 al tope
de la “clasifica”. Evidentements,
1983 comenzd bien para el de
Ramallo.

Lt




una radio local, “Mafiana

gano yo vy si el plblico quiere -

ver cdmo se maneja un auto
de carrera y a un sefior pilo-
{0, que miren al Ford Falcon
N° 80“ no queda mas que
decir. Juan Maria Traverso
los aplasté a todos pero ade-
mas cumplié su palabra.

UNA CARRERA
DISTINTA

Contrariamente a lo habi-
tual en los ultimos tlempos
en la categoria, esta vez, por
la caracteristicas del circuito,
no habla grandes candida-
tos. O mejor dicho, uno o dos
nombres de “fierro”. El tema
de los frenos resultaba deter-
minante, a pesar de las cinco
vueltas menos que tenia la
final (de 25 a 20, reducida por

los organizadores, de comun -

acuerdo con la ACTC) y la
aceleracion era un arma fun-
damental para este tipo de
trazado donde en 1500 metros
habla que girar con el motor a
pleno. Teéricamente los Ford
tenian ciertas ventajas por ser
los mas livianos, los que ace-
leran generalmente mas rapi-
dos y los que tienen menos
problemas de frenos. Pero lo
interesante del domingo fue la
division entre las series y la
final. En la primera sorprendié
Martinez Boero, a pesar de
ser el campedn, con un andar
impresionante. Largando con
una multiplicacién justa. Tra-
verso no pudo hacer nada
para tratar de aicanzarlo. Tan
loco venia el Flaco frenando
en medio de la Gltima curva,
por ejemplo, gue en una vuel-
ta puso dos ruedas sobre la
terra y el Falcon empezd a
volar en forma espsctacular.
Se puso en dos ruedas, des-
pués levantd una tercera y
cuando parecia que daba el
primer tumbo se cruzé en el
gire y apuntd para el piso
cayendo increiblemente con el
tren delantero més o menos
bien acomodado. La secuela
fue un extremo torcido y una
alineacion como “para auto-
dromo”, bien abierta, como
decla el mismo Traverso. Pero
igualmente le siguid dando,
tratando de alcanzar a Pelle-
grini que habia quedado se-
gundo. No le alcanzdé al Fal-
con, guedando tercero, ade-
lante de Luaces, Herraiz y
Marcelo Gonzalez. Pellegrini
fue el abandono méas impor-
tante de esa bateria. En la
segunda hubo otra sorpresa:
Juan Ayarza Garré ganando
en Ssu reaparicibn con un

6 — PARABRISAS CORSA

Chevrolet que “araba” hasta
en segunda. Mouras quedé
muy cerca y a 10s Alaux,
seguido por Nani, Arana, Espi-
nosa, Salz y los Suérez. Agui
entrd a boxes Occhionero, el
otro local. Satriano se impuso
en las terceras ocho vueltas

preliminares superando por

2s a Sasso, en una serie que
aparte de ser la mas rapida,
también se lucidé Calamante
(tercero) y anduvo muy blen
Doumie, cuarto, pero con una
falla en el motor. El repechaje
sirvié para reconfortar a Cas-
tellano, que lo gané holgada-
mente.

CUANDO TODO
CAMBIO

Como sl hubieran escu-
chado a Traverso el sabado
a la noche, en la final todos
corrieron para el Ford con el
nimero 80. En el primer
“top” Boero estaba primero
seguido por Castellano, Sas-
so y Satriano. Mientras que
Mouras sufria un fuerte des-
piste en la Ultima curva,
cuando al entrar pasado no
le alcanzd la ruta para fre-
nar. El golpe fue sin conse-
cuencia para pilo-
to-acompanante, pero el
auto se resintio bastante de
abajo. En el mismo sector
luego sucederia otro fuerte
despiste por parte de Luaces
y un vuelco “grande” de Pe-
llegrini dando tres vueltas.
En la punta Castellano era
duerio por tiempo neto en la
segunda vuelta desplazando
al campeén, que en la si-
guiente volvid a recuperar el
liderazgo. Pero a esa altura
ya se venia Traverso, coloca-
do tercero, superando a Sa-
triano y Sasso, este Ultimo de
gran actuacion. Un giro
méas tarde Pernia paso de
largo en la primera curva
con una varilla de valvula rota
y metros después Boero can-
taba el “no va mas", a 100
metros de esa misma curva,
con la bomba de nafta rota.
Tres vueltas mas tarde Cas-
tellano le hacia compafia
para mirar la carrera desde
abajo, cuando venia pelean-
do la punta con Traverso. A
partir de ahi la lucha se cen-
tré entre el Falcon del hom-
bre de Ramallo y el Chevro-
let de Satrlano. Habla que
esperar hasta el desarrollo
para verificar sl aguantaria el
motor herido de Traverso o
si Satriano arriesgaba un
poco mas. Asl fueron trascu-
rriendo los giros con el Ford

a 3, 5 60 2s de Satriano,
mientras Sasso seguia an-
dando muy parejo, como & la
expectativa sablendo que su
auto no daba para més. En la
mitad de la final, vuelta 10,
Sasso frend mucho més
adentro en la primera curva
terminando en trompo, cru-
zando fa pista. Atras venia
Traverso que se vi¢ obligado
a parar casl totalmente sl
auto, y alli |la diferencia con
respecto a Satrlano se achi-
cé a 1s8/10. Pero en lo pos-
terior la llevé nuevamente a
3s5/10. Y el Ford aguanto.
Soporté toda la paliza a pe-
sar de mermar su rendimien-
to. Y esto, en definitiva, de-
termind el segundo triunfo-
del "Flaco” y el regreso a la
punta en el campeonato. Im-
pecable. Limpio. Con la for-
tuna que tienen los que po-
nen todo de si para el espec-
taculo. Con la experiencia de
un piloto de lujo que otra
vez forma parte de esta cate-
goria. Satriano quedd con-
forme. Sasso,loco de conten-
to. Oyhanart cumpliendo una
de sus mejores labores con
el cuarto puesto final, supe-
rando por escaso margen a
Calamante. Despues los
Sudrez, Espinosa y Gerardo
Del Campo.

El publico tuvo un espec-

taculo de nivel. Por la emo- .

cion de la punta. Por el pelo-
ton que formaron Del Cam-
po, los Sudrez, Herraiz y Oy-
hanart durante mas de diez
vueltas, sin respiro. Y porque
finalmente volvid un Ford al
triunfo, esta vez con la magla
de Traverso. El publico le-
vantaba los brazos y gritaba
como cuando gano Castella-
no. Fue una manera de pre-
miar la fe y el talento de este
Traverso, otra vez primero
en todo.

TIRITAS DE ASADO

TRES ARROYOS: Luego
de finalizada la competencia

de Necochea, Jorge Martl=-

nez Boero viaj6é a la cludad
de Tres Arroyos para cono-
cer y verificar el circuito que
estan preparando para hacer
una carrera de TC. La Inten-
cion de los dirigentes es rea-
lizar una prueba en agosto o
septiembre del '83 slempre y
cuando terminen de asfaltar
un sector del mismo.

“MALARIA”: Del local Oc-
chionere. En su serie se le

cortd una valvula Justo en la
traba y por suerie no se le
cayo. Repararon el problema
y en la final el auto se pard,
sin corriente, cuando venia.
muy bien ubicado. '

CONTRATIEMPO: de Os-
car Castellano que luché en
los dias previos para encon-
trar una extrafa vibracion
cardénica sin resultado has-
ta el dia de la carrera. Cuan-
do desaparecié ese proble-
ma, antes de largar, en su
serie rompié el embrague y
en la final, peleando la punta,.
su motor cantd el cldsico “no
va mas”.

DESESPERACION: De

todo el grupo de Johnny De
Benedictis. Aproximadamen-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



te 10 personas trabajaron en
el auto y 5 en el motor tratan-
do de armar todo para llegar
al sellado. No lo lograron,
pero tampoco el piloto pudo
aceptar el ofrecimiento de
Oscar Aventin. Hublese sido
espectacular verlo arriba del
Ford en su condicién de lo-
cal. La gente se quedd con la
sangre en sl 0jo.

REAPARICION: De “Juan-
cho” Ayarza Garré con el
Chevrolet por Wil-
ke—Pedersoli. El auto se
mostré muy competitivo, in-
cluso anduvo a la altura del
Dodge de Mouras o quizé un
poco mejor. Pero el piloto
confesaba: “el auto necesita
mas trabajo, equilibrario lo
mejor posible. Pero yo tam-

bién tengo que ganar ritmo.
Hace meses que estoy para-
do y eso es dar mucha venta-
ja. Lo que sucede es que la
gente de Supertap hace
todo de una manera amateur
Y entonces iremos a correr
cuando el auto esté listo,
despues de trabajar en las
horas normales de descan-
§0, 0 sea a la siesta y por la
noche, despues de la siete
de la tarde”.

UN PASO ATRAS... pero
para ganar terreno, fue el
gue dieron los hermanos Sa-
triano para volver a tener un
auto de punta. Practicamen-

te volvieron a la misma sus-

pension del afio pasado, co-
rrieron nuevamente la caja a
Su posicion original (mas

™
B

o
1

adelante), y utilizando ape-
nas algunas de las nuevas
soluciones que pusieron en
practica en Mendoza. Al ter-
minar la carrera Emilio nos
decia: “el auto anduvo muy
bien. Bien parejo y bien
equilibrado. Podia tirarme a
tratar de ganar pero preferi
asegurar el segundo puesto.
Tuve mucho miedo de ace-
lerar méds por la mala racha
que veniamos teniendo. Este
resultado nos hara bien a
todos”.

DE OSCAR AVENTIN:
“Acepté complaciente el pe-
dido de los pilotos para no
correr. Honestamente no
vine en mis mejores condi-
ciones animicas, pero estoy
aqui para poner el cuerpo
por todo lo que pasé. Tengo

la conciencia bien tranquila
y el tiempo dird el resto™.

VUELVE ARRECHEA: En
Punta Alta el vasco Arrechea
correra con el Chevrolet de
Pellegrini, mientras que este
se abocarad a terminar una
nueva coupé Dodge que ser4
equipada con un motor
made in Capparelo, adquiri-
do recientemente. '

PROBLEMAS: Para el
equipo Wilke—Pedersoli por
el fuera de pista de Roberto
Mouras. Al parecer el auto
quedo bastante golpeado de
abajo y muy problablemente
el chasis haya quedado tor-
cido, lo que complicaria la
proxima presentacion del pi-
loto de Casares.

Arriba, izquierda: Martinez Boero gano su serie y punted en la final
hasta que la bomba de nafta lo defo a un costado. Abajo, izquierda:
Buena actuacion de Sasso con un Ford muy rendidor. Arriba,

derecha: Mariano Calamante,

trompo de Sasso, que retrasd a Tra

que podrian haber sido decisivos,

quinta en la final. Abajo, derecha: El
verso durante unos segundos




DUDAS CON MANSELL PARA IMOLA

No esté asegurada ni mucho menos la presencia de Nigel Mansell sobre el segundo
auto del equipo Lotus en el Gran Premio de San Marino, a disputarse el préximo
domingo en el circuito de Imola. ¢ Los motivos? Muy simple.

Nigel Mansell aun no se ha restablecido totalmente del insdlito accidente sufrido en le
marfana del Gran Premio de Francia, cuando tado el tren trasero de su Lolus, calzado en
esos momentos con una rueda metalica, cayo sobre su pie izquierdg produciendoie un
fuerte golpe, que determind su rapido abandono en carrera a raiz de los intensos

dofores.

Ya de regreso a Inglaterra, Mansell comenzé un intenso tratamiento que cambio
medicamentos con sesiones de kinesiologia, con el objeto de devolverle la normal

glasticidad a la parte afectada.

Esta situacién comenzd a alarmar a los responsables de Lotus, quienes previendo gue
su piloto no se encuentre restablecido han comenzado la tarea de buscar su

reemplazante.

Ya se han mencionado los nombres de Dave Scott, Thierry Boulsen, Geoff Lees o
Roberto Mareno como posibles aspirantes a ocupar la butaca gue Mansell podria dejar

vacia en Imols.

MURID

LA 1 PROBO EN IMOLA Y BELGICA

Imola sirvi6 para reafirmar las virtudes velocistas de Andrea De Cesaris, guien sobre el mientras disputaba una
Euroracing Turbo 183 T sefald al mejor registro de las dos sesiones realizadas con un competencia del torneo
tiempo de 1m 34s 54/100, superando por méas de un segundo de Derek Warwick, quien | | [pSA. con un Porsche 935

sobre su Toleman habia establecido 1m 35s 71/100.

La otra cita de la semana fue en Bélgica, donde los Formuia Uno tuvieron su primer ; i : i6
contacto con el renovado circuitc de Spa-Francorchamps. que este ano volviera tras un :;Tgﬂgg, E;E;ZT; ;;Lde;b
paréntesis de 13 afios, al escenario del Gran Premio de Formulo Uno. Y esta vez fue Alain Prost :
el que prevalecio sobre el Renault RE 40 cronometrd en su mejor pasada por los 6,769 km. : | final-
del irazaco belga un tempo de 2 095 60/100, promediando 193,010 kmy/h., A contuacion Giot nies de bisay B
se ubicaron Keiio Rosberg (Williams) con 2m 10s 79/100; Rene Arnoux (Ferrari) con 2m 11s :
75/100. Niki Lauda (Mo Laren) con 2m 13s 50/100; Jacques Laffite (Viilliams) con 2m T4s | | Ain e 10916 1808l 2 ahcos
23/100; Nelson Piquet (Brabham) con 2m 15s 49/100; Bruno Giacomelli (Toleman] con 2m ;
16s 30/100; Elio De Angelis (Lotus) con 2m 16s 65/100 y Andrea De Cesaris (Euroracing} | | afos de edad.

con 2m 28s 20/100.

ROLF STOMMELEN

El domingo pasado,

Turbo, en el circulto califor-

contra el muro de conten-

mente se prendid fuego.

después moria a los 39

F’

Sébado 23: Cuando los pilotos se pusleron ka toga
DEL ARBOL CAIDO...

El sébado a las 13 no se inicio la revision técnica y sellado como
estaba previsto desde el primer momente. Un extrado clima
comenzd a sentirse deniro del recintc dispuesto péra fal. aunque
en las primeras horas el periodismo no tenia acceso a ningun tpo
de informacién concreta. Por tal razon el selladok se retraso
considerablemenie a raiz de una reunion que gestaron los pilotos
para no permitir la actuacién de Oscar Aventin. Tratando de hacer
todo los mas ordenado posible un grupo de pilotos 6ité a [a
escribana publica Elbia Lidia Torre de Pergyra, de la ciudad de
Necochea, para labrar un acta gue en resumidas cuentas decla: los
abajo firmantes solicitan a la CD de la ACTC, que no intervenga en
esta competencia el piloto Oscar Raul Aventin por los hechos de
dominio puablico, donde aparentemente, se encontraria involucra-
do. Seguidamente la ACTC ya tenia redactada otra acta suspen-
diendo provisoriamente a dicho piloto, separandolo de la compe-
tencia y coonfirmando que su tema en particular seria discutido
préximamente en una asamblea, previa citacién del nombrado.
Hasta aqui los hechos cronolégicos hasta las 17 horas aproximada-
mente. ;

Consultado Octavio Sudrez, presidents de la ACTC, nos
confirmé que tal medida no tenia nada que ver con la CD sino que
hahia nacido de la iniciativa de un grupo de pilotos. Posiblemente
tal informacion era exacta. Pero lo confuso fue que varios pilotos se
quejaron porque le ponian como condicion firmar esa nota antes
de sellar y verificar sus mdquinas. Por o menos diez pilotos nos
aseguraron lo mismo, aunque despu€es prefirieron que no trascen-
dieran sus nombres. Hubo casos de preparadores que debiercn
firmar por su pilotos para que verificaran los autos —algo que no

correspondia—, como algun otfro que firmo porgque le aseguraron
gue habia llegado una notificacién a la ACTC de un organismo del
Estado aconsejando que Aventin no participara. Espincsa, Traver-

so y Bravi se negaron mtundamente a firmar y no fueron

presionados. Lo clerto es gue se generd un clima muy tenso, ya la

hora de concluir el sellado el auto de Oscar Aventin permanecia en

el local sin ser verificado. Estos acontecimientos tuvieron su punto

neurdlgico cuando el pilofo en cusstién llegd al sellado. Primero

mantuvo una reunién con miembros de CD y luego de /a charla de

los pilotos con Nelo Masola, a las 20 horas, Aventin solicité una

reunion en privado con todes los pilotos. Alli se converso durante
mas de una hora. Primero habld Aventin explicando su posicion,

luego varios de sus companeros y finaimente Aventin s retirc por
unos minutos de la reunion para que siguisran las deliberaciones...

Finalmente todos los pilotos acordaron en retirar el acla o la nota y
sugerirle a Aventin que nc corriera unicamente en esa prueba

debide a su estado de animo. Oscar acepio entonces el pedido y le

ofrecié su auto a Juan De Benedictis, que no habia logrado

tarminar de armar el suyo. Pero la negativa de Roberto Capparello

y Carlos Nani no le permitié aceptar esa posibilidad al piloto local.

Hasta aqui todos los hechos. Resta nuestra opinion después de

haber vivido minuto a minuto esas horas para olvidar pronto.

Conscientes de la injusticia que estuvo a punto de cometerse al'
juzgar y “condenar’ deportivamente la participacién de Oscar
Aventin, que tenia el legitimo derecho de correr, sstamos de alguna

maneras satisfechos, Porque a pesar de los confusos argumentos
que se dieron para impedir su participacién, afortunadamenie se
reflexiond, privando una actitud mucho mas humana y comprensi-

va al sugerirle razones de estado animico.

Pradéjicarmente Nelo Masola cerrd le charla habitual con los
pilotos, minutes antes de la definicién de este caso, con una irase
que nos arrancé una amarga sonrisa: “no se olviden que en TC lo
que priva es la amisiad”. '

JFM,
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CLASIFICACION

Circuito Benedicto Campos de 6.400 m. - 20 vueltas- Flacurnda total:
128 km.- 24-4.83 .-

PRIMERA SERIE

J. Martinez Boero, 19m11s16, & vueitas; J. Pellegrini, 19m25s77, 8, J.M.
Traverso, 19m28s17, 8; C. Luaces, 19m31836, 8; F. Herraiz, 19m42s71, B;
M. Gonzalez, 19m48s24, 8; V. Pernia, 19m49s13, B; G. Brescia. 19mbYs37,
8; J. Garcia, 20m27s90, 8; M. Carelll, 20m33583, 8; J.M. Landa, 17m51s40,
7, J. Segade Sanchez, 18m03s74, 7; O. Catellanos, 9m58s21, 4; M. Attauri,
Emnﬂﬂ"f P 2:-_ .

No registraron paso: R. Miraldin y R. Mu#iz.

Promedio del ganador: 160,118 km/h .-

Record de vuelta: Martinez Boero en la segunda vuelta en 2m22s a un
promedio de 162,225 km/h.

SEGUNDA SERIE

J. Ayarza Garré, 19m20s70, 8 vueitas; R. Mouras, 19m20s89, 8; O. Alaux,
19m31s10, 8; C. Nani, 19m34s50, 8; A, Arana, 19m36s32, 8, F. Espinosa,
19m39s57, 8; C. Salz, 19m50s69, 8; Hnos. Sudrez, Eﬂmﬂﬁsﬁg 8; J.
Oyhanart, 20m20s38, 8; M. DI Nezlo, 20m20s67, 8; J. Bianchi. 20m46s17, 8;
D. Castellani, 18m37s25, 7; L. ‘u’ig‘rlanta 15m35s844, 6, J.A. Occhicnero,
Tmz28s28, 3.

No registraron paso. M. Loloco.

No largé: D. Padilla.

Fromedio del ganador; 158,800 km/h.

Record de vuefta: Oyhanart en la cuarta vuelta en 2m22s62/100 a un
promedio de 162,548 km/h.

TERCERA SERIE

E. Satriano, 19m00s02, 8 vueltas; 0. Sasso. 19m02s36, 8. M. Calamante,

19m19s986, 8; P. Doumic, 19m30s55, B; R. de Arzave, 18m31s93, 8; A. Banfi.
189m35s63, 8; R. Ducret, 19m43s68, 8; Gerardo Del Campo, 19m&8s28, 8, F,
Urruti. 20m07s00. 8; E. Bravi. 20m33s30, & R. Gil Bicella, 19m32s60, 7, H.
Pacchialat, 8m45s11, 4; J. Reynoso, 10m08s41, 4, C. Caprile, 10m21s84, 4,
J. Ca, 5m06s38, 2.

No registraron paso: J. Grosso y H. Vicente.

Promedio del ganador: 161,553 km/h.—

Record ds vuelfa: Sasso en la quinta vuelta en 2m20s84/100 a un promedic
de 164,447 km/h.

REPECHAJE

0. Castellano, 9m40s41, 4 vueltas; J. Oyhanart, 9m45s61, 4; Pacchialat,
Gm49s94, 4; J. Landa, 10m00s62, 4: F. Urruti, 10m07s85, 4 M. Carelli,
10m13sBE, 4; E. Bravl, 10m 14852, 4 J. Garcia, 10m20s38, 4; O, Gastellani,

10m38s82, 4: C. Caprile, 10m46s33, 4: J. Segade Sanchez, 5m25s23, 2; R

Gil Bicella, 5m28s63, 2.

FINAL
POS. N°® RILOTO MARCA TIEMEO VTAS,
1® 80  Juan Maria Traverso Ford 47m17526 20
2 + 3 Emilio Satriano Chevrolet 47m21s70 20
3¢ 10 Qsvaldo Sasso Ford 48m0Gs 44 20
4° 72 Jorge Oyhanart Ford 48m15s570 20
BELL 35 Marlano Calamante Chevrolet 48m16s87 20
6°: 7 Hermanos Sudrez Dedge 48m22545 20
7° 64 Francisco Espinosa Ford 48meTs65 20
8° 104 Gerardo del Campo Ford 48m28s16 20
§° 16  Juan Ayarza Garré Chevrolet 48m30s4d7 20
10° 23  Dscar Alaux Chevrolet 48m31s28 20
112 20 Fernando Herraiz Ghevrolat 48m4 1557 20
12® 14  Ricardo De Arzave Torino 48m58s38: 20
13° 48  René Ducret Ford 46m28s78 18
14* 26 Carlos Salz Ford 46m49s19 19
15 985 Juan Landa Dodge 46m55525 18

Luego de- clasificaron: C. Nanl (Ghevrolet), 48m26s82, 18, G. EBrescia
(Dodge), 37m15856, 16: A. Arana (Ford), 3Bm53s28, 15; M. Gonzélez
{Dodge) 32m00s10, 13. _

Mo se cfasificaron: ©. Castellano, 11 vueltas; A. Banfi, 8 P. Doumig, 8; J.
Marﬂnﬂz Boero, 7; H. Pacchialat, 7; C. Luaces, 5; V. Pernia, 4: J. Pellegrini,

Na registrd paso: R. Mouras.

Promedio del ganador: 162,410 km/h.

Record de vuelta: Martinez Boero en |a tercera vuelta en 2m20s10/100 a un
promedio de 164,453 km/h.

Posiciones en el campeonato: Traverso, 61,5 puntos; Mouras, 43.5;
Martinez Boero, 30; Satriano, 21; Sasso, 20; Oyhanart, 14.5; Hnos. Sudrez,
14; Castellano, 13,5; C. Aventin y Arana, 13; Nani, 13; Calamante, 10;
Herraiz, 7,5; Pernia, 6; Ayarza Garrs, 5, Espinosa y Alaux, 4,5, Bani, 4; Ca,
Del Gampog Doumic, 3; Pellagrini, 2 5 A. Avantin v Da Arza\r«a 2; Luaﬂas
1,5; Lynn, Blanchi, Pourclel, Salgade, Martinez, Salz, 1; Francia, Bravi,
Santagati, Ubeds, Pachia#at, Duret, Landa, Gonzélez, 0.5.

Préxima competencia: El 8° de mayo en Punta Alta.
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Renault en el Autédromo - Pasé de todo y...

El piloto del equipo de Del Rio fue el Unico de los tres candidatos

“de flerro”

que no dio que hablar por “conductas exiranas”,

pero d la hora de la verdad se alzé con el iriunfo. Destacable
actuacion de Rafael Verna y trabajo parejo de Glacchino e

irregular de Eichegaray. Animos caldeados, actitudes

censurables y un serio accidente enmarcados en buen

espectaculo

Derecha: Todavia los pilotos accidentados estan en sus autos, atrapados mientras pasa el que seria
impecable ganador: Néstor Gurini, Arriba: La lucha enire Giacchino (2) y Etchegaray (4)

trascendio los limites de la pista. Esperemos que no pase a mayores.

Fue un fin de semana
agitado para la catego-
ria. La cosa estuvo agitada
desde el mismo viernes,
donde un juego de gomas
*fantasma” dio comienzo al
rodar de una bola de nieve
que sera conveniente parar a

fiempo. Mientras por un lado

la categoria mostraba una
salud envidiable, con cua-
renta y una magquinas pre-
sentes (lo que habla clara-
mente del éxito indiscutible
de la férmula con motor
1400), entre bambalinas la
cosa venla caliente. Habia
mucha bronca en el aire pero
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ningun hecho concreto que
diera pie a una solucion, san-
cién o algo que dejara —por
lo menos— conforme a al-
guien. Se dijo que Juan Car-
los Giacchino habia utilizado
durante los entrenamientos
oficiales del viernes, y por
espacio de un par de giros
finales, un juego de gomas
marca Paul que le permitié
hacer el mejor tiempo de la
jornada. Y el problema esta
alli: se dijo, pero oficialmente
tanto Giacchine como Tulio
Crespl —responsable del
equipo— lo desmintieron.
Para el sabado, entonces,

aparecio en el box de asis-
tencia de Fliter un juego de
“blandas”, que fue a parar al
auto de Miguel Etchegaray
durante la tanda sabatina de
entrenamientos no cronome-
trados oficialmente, dando
como resultado el mejor
tiempo del fin de semana,
tras lo cual -volvieron al box
de Fliter.

Este episodio desencade-
né toda clase de reacciones
en el parque y puso en peli-
gro la uniformidad en el as-
pecto del caucho (recorde-
mos que todos los pilotos
han pactado usar las Fliter

GURINI ESCAPO

“duras”), lo que puede resen-
tir la unidad con perjuicio
para todo y, aunque resulte
paraddjico, en primera Ins-
tancia para guienss se pres-
tan a este jueguito.

GURINI, EL INMACULADO

Se hablé poco de Nestor
Gurini el pasado fin de se-
mana, porque a pesar de
integrar el trio de aspirantes
mas logicos al titulo y candi-
dato firme en todas, no pro-
dujo ningun hecho raro ni
escandaloso. Pero cuando
bajaron la bandera de la ver-
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dad, &l estaba primero y ga-
naba asi su segunda carrera
en la especialidad, pasando
a encabezar el campeonato.

En realidad, podria decir-
se que Gurini gano las “dos
carreras”, porque el primer
lanzamiento de la serie final
duré so6lo cuatro rondas
cuando un espectacular ac-
cidente protagonizado por
Benjamin Mufiz Barreto,
Juan Bongiovanni y Mario
Riva, obligb a la detenclén de
Ja prueba. En ambas el piloto
de Del Rio finalizé adelante,
aunque en rigor, hubo un
convidado adicional al trio

gue mencionabamos antes.
Se trata de Rafael Verna
guien ya en la carrera ante-
rior, en Rosario, habia asom-
brado por su velocidad vy
ahora confirmé que puede
ser el cuarto en discordia,
haciendo la pole position el
sabado y punteando gran
parte de la final, hasta que su
motor preparado por Nino
Freire sufri6 un pequefio
desperfecto y lo relegb.

LA CARRERA

Tras las dos series clasifi-
catorias de rigor —esta vez

bien justificadas ante el gran
numero de participantes—
guedd definido gue habia
cuatro claros aspirantes a
ganar: Verna, Gurini, Etche-
garay y Giacchino. Verna ga-
né cémodo la primera bate-
ria, mientras la segunda fue
para Gurini, seguido de Et-
chegaray y Giacchino.

En las tres primeras filas de
la final, entonces, se escalona-
ban ellos cuatro. Producido
el lanzamiento, Gurini enca-
bezd la primera pasada se-
guido por Etchegaray, pero
con luz suficiente para hacer
pensar que tenia el “caballo

del comisario”. Detras de
ellos Verna, y Giacchino un
poco después. En la segun-
da vuelta el auto de Eichega-
ray se retrasé mucho (dos
"espantadas” mediante) vy
Verna quedd segundo, pero
en esa misma vuelta se pro-
dujo un grave accidente fras
la “curva de los Giles" que
involucrd a Barreto, Riva y
Bongiovanni obligd a la de-
tencion de la prueba, aunque
gsta se produjo dos giros
més tarde porque el disposi-
tivo de seguridad (sin inter-
comunicadores) no funcioné
muy felizmente.
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Hubo corridas y preocu-
pacién, y una detencion de
casi una hora hasta que todo
‘quedd en condiciones para
volver & comenzar. La larga-
da se realizd de acuerdo con
las posiciones de paso de la
tercera vuelta, previo al mo-
mento de la suspension, y
nuevamente Gurini marco el
caminoen la primera pasada
con un segundo de luz sobre
Verna que se erigia en per-
seguidor. Tras ellos Giacchi-
no, el reaparecido Pablo
Sala, un debutante que se
las trae, Silvio Oltra (el de TC
2000) y detras de ellos Et-
chegaray recuperando como
un poseido.

En la tercera vuelta (siem-
pre de la "segunda parie”)
Etchegaray consiguid trepar
hasta el cuarto lugar y co-
menzd la caza de Giacchino.

Detras de elios se libraba un
duelo tremendo entre Oltra,
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Sala, Demarco, Kehler, Gian-
ni y Pernigotte.

La punta se mantenia mas
tranguila que el segundo pe-
lotén, pero el avance de Ver-
na sobre las posiciones de
Gurini comenzé a hacerse
evidente con el correr de las
vueltas y algo similar ocurrié
con Etchegaray respecto de
Giacchino. En la vuelta once,
ya VYerna estaba a la cola de

Gurini, quien tenia proble-

mas con los frenos traseros y
bloqueaba las ruedas. En el
final de la recta, en sl giro
doce, Verna superé comoda-
mente al puntero y se trans-
formé en el lider de la carre-
ra, comenzando a escaparse
sin que Gurini pudiera repli-
car. El acoso de Etchegaray
dio su fruto y consiguié liegar
a la cola de Giacchino, pro-
duciéndose durante un par
de vueltas una maniobra de
barrido de pista por parte de
éste, pero tras un par de

frenadas en gue Etchegaray
intent® el sorpasso, sorpren-
dentermente empez6 a per-
der terreno con respecto al
auto namero dos.

La lucha del segundo pe-
lotén continud con el aban-
dono conjunto de Demarcoy
Kehler (pifa saliendo de la
horquilla) y el agregado de
Dana que venia desde el
fondo, pero adelante la cosa
tenia un solo duefio: Verna,
que resultaba Inalcanzable
para todos. El propio Gurini
habia resignado su lucha,
cuando sorpresivamente el
motor del puntero comenzo
a sonar ronco en tres cllin-
dros a causa de un botador
malirecho. Suficiente como
para que el rendimiento lo
bajara de una carrera que
era suya por derechao, a un
cuarto lugar final. De ahi en
maéas Gurini se limit6 a contro-
lar su distancia con Glacchi-
no, mientras éste hacia lo

mismo con Etchegaray. Asi
quedé todo definido y nueva-
mente los tres primeros lu-
gares fueron ocupados por
los “favoritos” de este afo.
Claro. que habréa gue tener
muy en cuenta a Verna para
las proximas... .

El final del dia, 'extrapo-
lando’ el triunfo de Gurinl, no
fue muy feliz; al mal gusto
que dejaron los accidentes
se sumoé un comentario de
Giacchino respecto a que le
habian arrojado una estopa
desde el box de Etchegaray.
Por supuesto, esto no pudo
comprobarse fehaciente-
mente, pero fue un nuevo
aporte al clima enrarecido
del fin de semana. El tema da
para largo, ya que no esta
aislado sino que conforma
un tado con el problema de
las gomas y otros detalles...
que hacen que convenga
volver sobre él |la semana
préxima.




Arriba: Im-pre-sio-nan-te. El
momento exacto en que el auto
de Juan José Bongiovanni
impacta contra el de Muriiz
Barrelo, detenido en el medio de
la pista (en primer plano, pasa
Mazzini). La semana que viene
ofreceremos la secuencia
completa del accidents. Barreto
sufrié golpes levesy
Bongiovanni fractura de talon y
dos vértebras fisuradas, pero,
segun los médicos, nade
preocupanite.

CLASIFICACION

Autddromo Municipal de la Ciudad de Buenos Aires - Circuit N¢ 5 de 2.162 m. - 30
vueltas - Recerrido total: 64,860 km.- 24-4-83.

PRIMERA SERIE

Verna, 14m10s27. 15 vusltes; Bongiovanni, 14m17s67, 15, Bailo, 14m31s72, 15
Minervino, L., 14m32s02, 15; Hugo Mazzini, 14m35s32, 15i Tuero, 14m36s04, 15,
Parniqotte. 14m38s33, 15; Giorgi. 14m47s71, 15; Del Piccolo, 14mb2s58; 15; Soimi,
14m5Bs02. 15: Villar, 14m17s90, 14: Riva, 14m19s58, 14; Muscio, 14m20s87, 14
Buzeta, 15m07s70, 14 Rado, 15mi17s37,-14; Maiale, 14m41s33, 13, Mufioz,
14m59s14, 13; Berecibar, 10m40s63, 11; Caferatta, 6m18s67. 6.

No registraran pase: Stefanini y R. Minervino.

Promadio del ganador: 135,040 km/h.

Record de vuela: Verna en la décima vuelta en 55s66/100 a un promedio de 137.526

km/h.
SEGUNDA SERIE

Gurini. 14m07s14, 15 veeltas: Etchegaray, 14m12s50, 15; Giacchine, 14m20s69, 15;
Kehler 14m22s21, 15 Dana, 14m24s60, 15; Sala, 14m30s72, 15, Demarco,
14m32¢59, 15: Oltra, 14m34s44, 15; Scasso, 14m39s30, 15; Bouvier, 14m44s09, 15;
Drivet, 14m44s38, 15; Gianni, 14m44sB4, 15: Zanzotti, 14mo6s4i. 15: Antolini,
14m36s53, 14; Sergio, 14ma42s88, 14; Romagnoli. 15m05s89, 14: Zgaib, 14m18s07,
11, Pereyra, 10m26s, 9-

Np milﬁ: Cingotani.

Promadio del ganador: 135540 km/h.
Eumd ds vueha: Gurini en la cuarta vuelta en 55597/100 a un promedio de 136,765
mih.
FINAL
POS N PILOTOD MARCA . TIEMPD YTAS
1t 3 Naster Guelni Craspi 2Bm25s63 30
29 2 Juan Carlos Giacchino Crespi 2Bm33si4 30
3e 4 Miguel Etchegaray Berta 28m45s80 30
4¢ 10 Ratael Verna Crespi 29mi5s61 30
5% 55 Pablo Sala Crespi 29m06s24 30
6= 105 Siivio Oltra Crespi 29m17s94 30
7% 33 Edvardo Tuero Crespi 29m19s84 30
8 61 Hugo Mazzini Crespi 29m21522 30
ge 5 Humberto Dana Crespi 29m28s34 30
10¢ 78 Luis Minervino Crespi 29m3i0sE1 30

Luago 38 clasificaren: Gianni, 28m40s48. 29 vueltas; Drive!, 26m48s33. 29; Del Piccolo,
29m00s689, 29, Scasso, 20m01s07, 29, Permgotte, 22m44s67. 23.
No se clasificaron: Bouvier, 15 vueitas; Demarco y Kehler, 6: Bongiovanni, Riva y Bailo,

1.

No regisird paso: Giorgi.

Promedio saadar: 134 638 km/h. :
Record de vusila: Gurini en fa 212 vuelta en 55518/100 a un promedio de 138,723 km/h.
Posiciones en ol campeonaio: Gurinl, 15 puntes; Etchegaray, 13; Giacchin, 10: Pereyray
Verna, 3; Bouvier y Sala, 2; Tuero y Oltra, 1.

Prixima compstencia: el 15 de mayo en Buenos Aires.

CLASIFICA

En la sesién clasificatoria del sdbado se registraron los siguientes tiempos:
Verna, 555667100 & un promedio de 137,536 kmsh; Gurini, §5873; Buzeta,
58s10:; Etchegaray, 56s17; Riva, 56s517; Giacchino, 56526: Bongiovanni,
58s26: Dana, 56545; Bailo, 56s59; Kehier, 56559; Tuero, 56569, Damarco,
56s59; Caleratta, 56559, Sala, 56s62; Mazzini, 56s83; Oltra, 56s90; R.
Minervino, 57s02: Scasso, 57:03: L. Minervino, 57513: Romagnoli, 57s17;
Muiioz, 57520: Pereyra, 57523; Solmi, 57830; Gianni, 57s35; Parnigotte,
57s536: Drivet, 57s39; Berecibar, 57540; Bouvier, §7s52; Villar, 57s56; Zgaib,
57s64; Giorgi, 57s73; Zanzotti, 57s84; Del Piccolo, 57590, Muscio, 58522,
Cingolani, 58s37: Stefaninni, 58s38; Antolini, 58s40; Rado, 59535, Sergio,
1m00s20; Majale, TmO2s7ra. .

suerte no influyd mucho.”

DIJERON LOS
PROTAGONISTAS

Gurini: "Estaba seguro de
que nadie me podia ganar,
pero con el correr de las
vueltas mi auto empezo a
bloguear de atras y comence
a perder terreno. Igualmen-
te, Verna andaba maés rapido
gue yo, lo que ocurre s que
mi auto hacia buena diferen-
cia en “Los Giles”, por lo que
pienso que si no tengo el
problema del bloqueo lo po-
dia haber contenido... La
maniobra en que me paso
fue muy infantil de mi parte:
se me blogued y no pude
entrar a la curva...”

Giacchino: “Para la final
cambiamos relaciones y me-
joré, porque en la serie no
andaba. M&s o menos por la
mitad de la carrera se me
aflojo la base del carburador
y chupaba aire, pero por

Etchegaray: “Nos pasamos el
sabado luchando con un.
problema de carburacion y
no pudimos practicamenie,
trabajar en el chasis, asi que
mas no se podia pedir. Do-
blando, Giacchino se me iba
en un par de lugares, pero yo
frenaba mucho mejor que él,
asi que la unica opcion era
descontar alli. Me costd mu-
cho alcanzarlo pero cuando
lo hice no'lo pude pasar... De
todas maneras estoy confor-
me con el auto.”

Verna: "Me tenia confianza
porgue mi motor empujaba
una barbaridad, pero se
rompié un botador y me vine
para atras. Lastima porque
creo que no me ganaban si
tode seguia andando bien...”

SPORT 1050 EN EL AUTODROMO

Acompafiando a la Formula Renault se hizo presente en el
Autddromo la categoria Sport 1050. Alberto Pérez —debutante
en ésta— fue el ganador, realizando una gran competencia escalo

puestos hasta que en la décimocuarta vuelta se apoderé de la
punta llegande asf al banderazo final:

CLASIFICACION
10 Alberto Pérez 20m39s88 20 vueltas
20 Jorge Frate 20m42s85 20 vusltas
39 -Osvaido Ueno 20m54s86 . 20 vueltas

Promedio del ganador: 123,466 km/h. ;
Record de vuelta: Pérez en la 10*, 1m00s16.

PARABRISAS CORSA — 13
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EL ORIENTAL — El uru-
guayo Jose Pedro Passado-
re no esta muy satisfecho
con las actuaciones que vie-
ne realizando en la flamante
Férmula Dos CODASUR,
donde participa con un cha-
sis Berta equipado con un
motor VW-1500 preparado
por Miguel De Guidi y atendi-
do por el equipo de Alberto
Scarazzini. Hasta el momen-
1o, pese a los esfuerzos reali-
zados por los asistentes téc-
nicos, la maquina no respon-
di6 a los deseos del volante
oriental.
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TREPADORES — E/ Club
Argentino de Pilotos tiene la
intencidn de reallzar una ca-
rrera con los Datsun en la
provincla de Tucumén. Con-
cretamente quieren presen-
tarse en el Jardin de la Repu-
blica para correr en el circul-
to del CADILLAL. Sl bien la
carrera todavia no figura en
el calendario, las tratativas
estan orientadas para con=
cretaria en el mes de julio.
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%A GIOBRNO — Una vie-
ja aspiracion de los clubes
dedicados a la organizacion
de espectaculos automovllis-
ticos en la Capital Federal,
ha comenzado a cristallzar-
se. El Autddromo Municipal
contara muy pronto con llu-
minacion total en uno de sus

circuitos, que permitira la
realizacion de competencias
nocturnas. Por 8l momento
sé han instalado las colum-
nas de alumbrado en la recta

principal y en el pequefio ' {

circuito N? 17, que se integra
con el sector de pista com-
prendido entre las dos hor-
quillas, estando proyectada
la iluminacién “a giorno” del
circuito N¢ 5

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

LA PROXIMA — En el
circuito de Miramar se lleva-
ré a cabo la préxima prueba
del Campeonato Argentino
de Turismo especiaildad Pis-
ta. La carrera se concretara
el 8 de mayo y sera la segun-
da prueba de la especialidad
en la presente temporada. El
trazado de la zona costera de
la provincia de Buenos Aires
sera utlizado por primera
vez para una carrera naclo-
nal de autos de Turismo, por
lo tanto debera ser autoriza-
do por la subcomision de
seguridad.

NUEVO PREPARADOR
— Antonio Lizeviche (h) deci-
di6 encomendar a Roberto
Caparello |la preparacién de
su Dodge Turismo Carretera.
Lizevich afronté durante las
primeras carreras de |a tem-
porada, una serie de dificul-
tades mecanicas en su ma-
quina de TC, por lo que opto

mirador de “los tres ombules",

por lluvia,

CONCURSO FOTOGRAFICO Y DE MANCHAS
SOBRE LOS AUTOMOVILES ANTIGUOS

El sabado 14 de mayo proximo sa realizara el “1er. Concurso
Fotogréfico y de Manchas de Autos Antiguos” organizado por &l
Club de Automéviles Clasicos de la Argentina, contando con el
auspicio de la Direccion de Cultura de la Municipalidad de San
Isidro v con la colaboracion y fiscallzacién dal Instituto Superior
de Arte Fotogréfico que dirige el Sr. Pedro Luis Raota. Este
concurso se realizard en la zona del casco historico de San Isidro
sobre la calle Adrian Beccar Varela desde |a iglesia Catedral al

La participacion es libre y las bases del concurso pueden
retirarse a partir del dia 3 de mayo en la Casa de la Cultura de San
Isidro, sita en la Avda. del Libertador 16208. El horario para sacar
las fotografias sera el dla indicado (14 de mayo) entre las 15 y 17
horas, y para las manchas, de 14 a 18 horas. No se suspendera

Sin duda, éste serd un simpatico espectdculo pues estarén
exhibidas unidades de colecclon de Incalculable valor y en
perfecto eslado de conservacion, que pueden ser apreciadas
también por el publico en general.
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por solicitar ios servicios de
este preparador marplanten-
se.

EMISARIO SANTIAGUE-
0 — El| ex piloto de F-2,
Héctor Farina, radicado en
La Banda (Santiago del Este-
ro), aprovechando sus vincu-
laciones con los dirigentes
porterios, ha sido nombrado
coordinador de la competen-
cla de Turismo Carretera
que se hara en aquella pro-
vincia. Ya mantuvo contactos
con los dirigentes de la
ACTC a quienes Informé que
ya se esta repavimentando la
parte del circulto que el afio
pasado mostraba grandes
anormalidades. Ello fue posi-
ble gracias a la intermedia-
cién de las autoridades pro-
vinciales, quienes tienen
pensado incluir la carrera en
los festejos de la Semana de
Santiago del Estero, an julio.
Por su parte los directi-
vos del Turismo Carretera le
aclararon que la categoria
solo se presentara en Santia-
go si el circulto esté en per-
fectas condiciones.

LATINOAMERICA —
AP AT esta tratando de

reeditar sus tradicionales “24

Horas”. El plan contem plaria
la realizacién de una prueba
donde podrian Intervenir pl-
lotos de todo el continente.
Por el momento, el proyecto,
gue tenderia a concretarse
para los Ultimos meses del
afio, posibilitaria la interven-
cion de tres pilotos por auto.
Ya se Iniciaron los primeros
contactos publicitarios y la
idea habria sido bien recibi-
da por los auspiciantes,
quienes estarian dispuestos
a financiar dicha carrera.

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

UN SUSTO — Sin otra
recomendacioén gue un pru-
dente periodo de descanso,
regresé a su hogar Roberto
Del Campo, el patrocinante
del equipo de compesticlén
que tiene en Gustavo y Ge-
rardo Del Campo sus repre-
sentantes en categorias na-

cionales. Roberto fue Inter-.

nado de urgencia en el Sana-

torio GUemes la semana pa-
sada, donde se repuso de
una afeccion cardiaca que
afortunadamente fue neutra-
lizada a tiempo.
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EN COMANDITA — Tan-
to Ruben Salandin como Ru-
ben Gil Bicella tlenen incon-
venientes para presentarse
con sus autos en todas las
carreras de 7. C. Por eso

.estan tratando de unificar

sus esfuerzos y encarar en
conjunto la formaclién de un
equlpo con un solo auto para
ser conducldo alternativa-
mente. Unificando elemen-
tos mecanicos y aportes pu-
blicitarios, lograrian una ma-
quina con posibllidades cler-
tas de victoria. El auto que se
prepararia seria el de Gil
Bicella.
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PROBO BERTA — La se-
mana pasada rodd por pri-
mera vez un chasis ds F-2
CODASUR con motor  Re-
nault 18 preparado Integra-
mente por Oreste Berta. En
el “Oscar Cabalén”, Gustavo
Sommi realizé la primera se-
slén con el motor desarrolla-
do por el "Mago”, Los resul-
tados han sido satisfactorios
y sera utilizado por Norberto
Picetti en la carrera de Salta.
S1 los resultados en compe-
tencla son los mismos que
los alcanzados en el banco,
en Brasll usaran motores si-
milares Guerra, Kissling y el
propio Sommi. Beria aclar6
que solamente entregara
elementos especlales, to-
mando cada piloto a su car-
go el armado definitivo.

SE PROPAGA LA EN-
TRECOR - La especialidad
de monopostos que se corre
en las provincias de Entre
Rios, Cordoba y Santa Fe,
estd dispuesta a ganar el
espacio delado vacante por
la F-2 Argentina. El 15 de.
mayo la F-2 Entrecor se pre-
sentara en el Autddromo
Municipal junto al TC. 2000.
Alli tamblén se utiliza chasis
Bertay motores de 1600 cm®,
v no seria dificil que acompa-

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



TOQUEGITOS DE BOGINA

fie al TC-2000 durante todo
el ano.
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NUEVA REGLAMENTA-
CION — Ya se encuentra a
consideracién de todas las
Regionales el nuevo texto del
Reglamento Deportivo Auto-
moviifstico que la Comisién
Deportiva Automovilistica

del ACA piensa poner en

vigencla a partir del 1¢ de
enero de 7984. El nuevo
RDA, fue entregado en bo-
rracior a todas las Federacio-
nes, quienes deberan reali-
zar su estudio y recomendar
las correcciones que estimeén
convenientes antes del 1 de
agustn

SEGUHIDAD o Una I|m-
portante resolucion adoptara
en los préximos dias Ia
A.C.T.C. en relaciéon con las
revisiones médicas, ya que
se habrian advertido al-
gunas dudas respecto de la
aptitud psicofisica de algu-
nos pilotos. Por lo tanto se
obligara a la reallzaclon de
electroencefalogramas en
institutos oficlales del Esta-
do, para todos los pilotos de
la categoria. Hasta el mo-
mento era obligatorio la pre-
sentacién de EEG, pero se
realizaba en institutos partl-
culares, y algunos organis-
mos de seguridad nacional
habrian dudado de la serie-
dad de dichos examenes,
denunciando ante los directi-
vos de la ACTC algunas
anormalidades detectadas
utimamente.

|||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

EL AVYUS BONAERENSE
- Aquel histdérico circuito
aleman, donde en la década
del 50 se realizaba el Gran
Premio de Alemania, que
consistia en dos largas rec-
tas paralelas unidas por dos
curvas peraltadas, puede te-
ner su reedicion en Argenti-
na. Muy parecido a él seré el
@scenario que el Mataderos
Automoévil Club, el Club de
Autos y Motos y las fuerzas
vivas de la cludad de Lujén
proponen para el Turismo
Carretera. El trazado com-
prende el Acceso Oeste,

CAMPEONATOS

La Comisién Deportiva Automovilistica aprob6 los reglamentos de los campeonatos
argentinos de pilotos de las diferentes categorias. Estas son sus principales caracteris-
ticas:

Férmula Renault: Estard compuesto por un minimo de 8 y un maximo de 14 pruebas.
Para que otorgue puntaje deberan largar la final por lo menos 10 automoviles. El
nimero maximo de clasificaciones validas seré: 8-10 pruebas, el total menos, 1; 11-14
pruebas, el total menos 2.

Turismo Pista: Estara compuesto por un minimo de 6 y un maximo de 14 pruebas.
Participaran automoéviles homologados en Grupo A. Se permitira a los organizadores
invitar a automoéviles homologados en paises integrantes de CODASUR, sin gue sumen
puntos para el torneo nacional.

Enjcasc de que participen menos de cinco autos se aplicara la siguiente escala de
puntaje:

4 autos 3 autos 2 autos 1 auto
B S e 3 b A eI e |- 4
R N e Py s s T - R i S el -
b, e e i e T R s e e R -
B0 s s e AR RO e ey T e e Sl -

E! nimero maximo de clasificaciones vélidas seré: si se disputan entre 8-10 pruebas, el
total menos 1; 11-14 pruebas, el total menos 2.

Para ser proclamado campeén, un piloto por lo menos debera haber retenido 70
puntos en la misma clase. La numeracién deberé seguir el siguiente orden: Clase 1, del
1 al 30; Clase 2, del 31 al 70; Clase 3, del 71 al 99. Recorrido minimo: 80 klldmatrus Se
admite gue si alguna clase no tiene suficientes inscriptos, se pueda agrupar con una o
dos clases mas para la prueba final.

Rally: Estara compuesto par un minimo de 8 y un maximo de 12 pruebas. Debera haber
por lo menos 25 automdbviles de |a categoria (independientemente de las clases) para
que tenga puntaje. El puntaje sera idéntico al utilizado para Pista
(20-15-12-10-8-6-4-3-2-1, con las variantes ya mencionadas en caso de que haya
menos de cinco inscriptos en alguna clase). Para ser proclamado campeodn un piloto
debera reunir por lo menos 70 puntos en la misma clase. La distancia minima de un
rally sera de 600 kilometros, y en ningun caso los primes (o pruebas de clasificacion)
deberan sumar menos de 400 kilometros. _

TC-2000: Estara compuesto por un minimo de 8 y un maximo de 14 pruebas. Para que
una carrera tenga puntaje deberan largar la final por lo menos diez automaoviles. El
maximo numerg de clasificaciones validas sera; 8-10 pruebaa el total menos 1; 11-14
priLéebas, el total menos 2. La final debera recorrer un minimo de 70 y un maximo de 80
kilometros.

Campeonato Argentino de Pilotos: Estara compuesto por un minimo de 10 y un
maximo _de 18 pruebas. El numero maximo de clasificaciones validas sera. 10-14
pruebas, el total menos 1. 15-18 pruebas, el total menos 2. La final debera tener un
mimmu de 60 kilébmetros.

exactamente su Ultimo tramo
al llegar a dicha ciudad bo-
naerense, y se recorrera in-
virtiendo ilas manos de clrcu-
lacion normales, en un tramo
de aproximadamente 4 kil6-
metros. La instalacion de pa-
rapetos de contencion en el
cantero central posibilitaria
sSu uso, ademas se usaria un
puente bajo nivel para girar
en su punto més cercano ala
Capital Federal, y el puente
elevado con la gran curva
gue, al finalizar el acceso,
encauza el transito hacia la
ruta N¢ 7. La ACTC, en princi-

plo, aceptd correr alli en el
mes de agosto, y sélo falta la
habllitacion por parte de
CECA, que de acuerdo con
los antecedentes de otros
circultos autorizados, no po-
dria ser negativa. Se dice
que, de acuerdo a la ublca-
cién del trazado, no concu-
rrirlan menos de 50.000 es-
pectadores.

POTENCIA — Alberto
Scarazzini estaria dispuesto
a conseguir un mejor rendi-
miento en sus motores. "Ca-

chi” habria notado una mer-
ma en su potencia y cierta
fragilidad en algunos ele-
mentos, que 10 han preocu-
pado. Por lo tanto encarara
una investigacién para deter-
minar a qué se deben las
roturas que altimamente o
afectan.
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SEGQURIDAD PARA TO-
DOS — Loable iniciativa ha
tomado la Comision Deporti-
va del ACA, como es la de
gestionar un segure colecti-
vo para todas sus competen-
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cias. Dadas las grandes difi-
cultades con que se tropieza
para contratar pélizas indivi-
duales en cada carrera, El
Autom6vil Club Argentino,
aprovechando su vincula-
cion con la Caja de Ahorros,
gestionaré@ un seguro que
comprenda todas las prue-
bas de su calendario en todo
el 4mbito de la Republica,
que cubra los sventuales
perjuicios ocasionados a
blenes, publico, pilotos, me-
cénicos, autoridades depor-
tivas, colaboraderes, etc. El
ampllo espectro del seguro y
la gran cantidad de eventos
gue cubriria, abarataria los
costos notablemente, apor-

tando por lo tanio una solu-.

cién ideal a un problema que
actualmente preocupaba,
tanto a organizadores como
a protagonistas.

-------------------------------------------

NUEVO CICLO — El ex
preparador de Hugo Fierros,
“Quique’” Sacco, que ultima-
mente estuvo colaborando
con el equipo de F-2 de
Roberto Caneda, esta dis-
puesto a poner nuevamente
en funcionamiento su propio
equipo de Formula Renault.
Para ese fin monté un nuevo
taller en La Tablada, donde
atenderia el auto del joven
piloto Marcelo Muscio, quien
le confib la atencién de su
F-R, un chasis Crespi version
Tulia XXI donde colocara un
motor preparado por Sacco.
Muscio es alumno egresado
de una escuela de pilotaje
que funciona en el Autodro-
mo Municipal, conocida con
la sigla RAC.

SUSPENSION — Se mos-
traron muy previsores los di-
rigentes de Bahia Blanca, ya
que postergaron una sema-
na la competencia por el
Campeonato Argentino de
Pilotos que debian realizar el
domingo anterior, La medida
se tomd debido a las persis-
tentes lluvias que afectaron
la zona una semana antes. Y
a una serie de factores técni-
cos aue complicaban la tele-
vision en directo de ia carre-
ra. La prueba se correra el
préximo domingo, 17 de

httgs’//fasrevistasdema

CAMPEONATOS DE TURISMO

Estas son las actuales posiciones en los tres torneos
(clase 1, 2 y 3) del certamen de Pista.

CLASE 1: Carlos Rosatti 8 puntos.

CLASE 2: Carlos Zabala 20 puntos, Raul Potetti 15,
Guillermo Espil 12, Fernando Padilla 10, Juan Carlos
Blandini 8, Cristian Monin 6 y José Cortese 4.

CLASE 3: Jorge Pizzorno 16 puntos, Arnoldo Capra 12.
En Rally, éstas son las colocaciones; diputadas tres
pruebas:

CLASE 1: Sergio Colosi 47 puntos, Héctor Garcia Jurjo 35,
Carlos Mastromarino 32, Milan Janovich 27, Cirilo Frigo
20, Omar Rizzo 10, Eduardo Pifeiro y Ruperto Garrido 8,
Ricardo Benitez y Jorge Balerlo Frias 8, "Gémez-Boniila”
4, Hugo Berbel 3 y “Dellavalentina-Narbo” 2.

CLASE 2: Eduardo Chiavarolle 45 puntos, Jose Chazarreta
32, Jorge Bescham y Jorge Ezquerra 20, Miguel Torrés y
Aurelio Del Rio 12, Osvaldo Damilano, Carlos Luna y
Ricardo Aubone 10, Omar De Giovanni, Carlos Diaz Mayer
y Rodolfo Méarquez 8, Rodolfo Nizzo, Guillermo Espil y
Daniel Zarate 6, Hugc Sala, José Bilbao y Eduardo
Carballo 4, Rail Ahumada, Héctor Romero y Héctor
Gentile 3, Gaston Clement, Smith y Alberto Quiroga 2,
Sergio Atencio y Enrique Merlo 1.

CLASE 3: Jorge Recalde 40 puntos, Alejandro Moroni 30,
Jorge Maggi 20, "Mataco” 15, Carlos Veronessi, Alberto
Batolla y Horacio Santadngelo 12, Jorge Bassi y Héctor
Hernandez 10, Oscar Germanl y “Jure-Pojer" 8, Dante
Cravero y Juan Carlos Gattl 6, Ricardo Iglesias 4, Daniel

Sarasate 3y Mario Barabaglio 2.

CAMBIO — Dadas las
graves inundaciones que es-
tan asoclando a la provincia
de Entre Rios, no seria extra-
fio que el organizador —el
Club de Autos y Motos— del
previsto Rally de esa provin-
cia (que deberia disputarse
en setiembre) camble de es-
cenario, y traslade su reallza-
cibn a la zona sur de la
provincia de Buenos Aires.
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ZUAIN — Rodolfo Zuain,
gque participd sin mayor suer-
te en la pasada Vuelta de la
Manzana con un Renault 12
TS, volvera con mayores
brios al automovilismo na-
cional. En efecto, en poco
tiempo méas se dedicara al
TC-2000 con un Renault 18
TX.

...........................................

MOTORES EN MARCHA
— Los cordobesas estuvie-
ron blen Informados sobre |a
actuacion de coterréaneos en

uro.wordpress.com

la 13era Vuelta de !a Manza-
na. De ello se encargaron
Miguel Angel Motta y Jorge
Ocampo, quienes, desde el
mismo lugar de los hechos,
transmitian 10 microprogra-
mas por dia sobre el tema,
ademas, por supuesto, de su
habitual programa de una
hora de duracibn por LV2
Radio General Paz de Cor-
doba y una emision de Tele-
vision (30 minutos) en Canal
10, tamblién de Cérdoba.
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DIFICIL — Es que se rea-
lice ese proyectado rally en
La Rioja durante el mes de
mayo, con puntos para el
campeonato nacional. Sin
embargo, los participantes
de la categoria podran sa-
carse las ganas en una tre-
pada que habra en Cordoba
el 25 de mayo proximo, en
un clrcuito sito entre la capi-
tal cordobesa y Carios Paz
que se repetirdA en varias
oportunidades.
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NOVEDADES — _y ante
la suspension de La Rioja
son muchos quienes estan
afilando sus autos para el
Rally Dia de la Bandera, la
sigulente fecha del certamen
nacional que tendra lugar
entre el 18 y el 20 de junio.
Entre elios estan Mario Stillo,
Ernesto Soto y Ricardo Al-
bertengo, quienes pilotea-
rlan sendos Renault 12 TS
Grupo A. El Dr. Carlos Celis
—navegado por Roberto Biz-
zochi— también tendra una
herramienta similar ¢on un
motor preparado y desarro-
llado por Oreste Berta.
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PREMIOS — Estos son
o premios aprobados por
la C.D.A. para los rallies con
puntaje para el campeonato
nacional:

CLASE 1
19 9.828.000
2¢ 7.852.000
3¢ 6.448.000
4% 5.564.000
e 4.836.000
B 4,368.000
e 3.796.000
B¢ 3.432.000
g 3.120.000
109, 2.756.000

CLASE 2
10 17.199.000
20 13.741.000
39 11.284.000
49 9.737.000
59 8.463.000
67 7.644.000
7 6.643.000
8¢ 6.006.000
ge 5.460.000
10 4.823.000

CLASE 3
1¢ 22.113.000
2v 17.667.000
3¢ 14.508.000
40 12.519.000
5¢ 10.881.000
B° 9.828.000
70 8.541.000
8¢ 7.722.000
ge 7.020000
109 6.201.000

jAL FIN! ENTREGA DE PREMIOS A
LOS CAMPEONES ‘82

Carlos Pairetti recibe la copa de Guillermo

Kissling —una réplica del trofeo FISA Juarn:
Manuel Fangio— de manos del Sr. Gardiol.

El Dr. César Carman entrega a Guillermo
“Yoyo" Maldonado la copa por la obtencion
de su segundo campeonato de Fdrmula Dos.

Si bien ya han pasado
algunos meses desde que
finalizaran los torneos 1982
de las categorias fiscalizadas
por la Comision Deportiva
Automovilistica del Automo-
vil Club Argentino, fueron en-
tregados el pasado martes
19 de abril, en una sobria
ceremonia realizada en el

10¢ piso de la sede central

del ACA, los premios respec-
tivos a los 21 diferentes cam-
peones que se impusiercn
durante el afio pasado. Ellos
fueron, como se recordard
(son tantos...): Jorge Recal-

de, (Rally Clase 12), Jorge
Del Buono (Navegante Rally
Clase 12), Carlos Celis (Rally
Clase 11) Roberto Bizzochi
(Navegnate Rally clase -11),
Dardo Nieto (Rally Clase 10),
Edgardo Soria (Navegante
Rally Clase 10), Carlos Mas-
tromarino (Rally Clase 9),
Justo Carrera Navegante
Rally Clase 9), Raul/ Busto
(Rally Clase 5), Julio Pardo y
Gustavo Der Ohanessian
(Turismo Pista Clase 5), Da-
niel Mustafa y Angel Mon-
guzzi (Turismo Pista Clase
7), Jose Ceccheto y Adolfo

Méstor Percaz, ]
Clase 11, de Villaionga, Bs. As. recibe su trofeo
de manos del Sr. Calandra (Federacion N° 11).

Jorge Recalde y Luis Rubén Di Palma (sub-
campeon en el C.A.P., TC-2000 y F-2) junto a
Angel Monguzzi luego de los premios.

campeon de Turismeo Pista

Borgioli (Turismo Pista Clase
9), Alberto Baldinelli (Turis-
mo Pista Clase 10), Néstor
Percaz {Turismo Pista Clase
11), José Fotunato (Turismo
Pista Clase 12), Roberto
Urretavizcaya (Formula Re-
nault Argentina), Guillermo
Kissling (Campeonato Argen-
tino de Pilotos), Jorge Omar
del Rio (TC-2000), y Guiller-
mo Maldonade (Farmula
Dos). En el acto hablaron el
presidente de la institucién,
Dr. César carman y el presi-
dente de la CDA, Sr. Oscar
Albo.
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TOQUECITOS DE BOCINA  "B.e@

RALLY DE ARGENTINA

Esta informacion complementa (o modifica...) la que damos en las paginas 32 y 33
de este mismo nimero. ¥

PRIMERA ETAPA P.C. CH

Buenos Aires 0,0

Mercedes (Terminal de Omnibus) 116,44
Santa Rosa (Playa de estacionamientc Gentro Clvico) 508,72
Colonia 25 de Mayo (Policia Caminera) 401,97
Barda del Medio (Policla Caminera) 120,73
Neuguén (Neuquén Polo Club) 31,99
Total primera etapa: 1.179.85 km 1.179,85
SEGUNDA ETAPA P.C. . GCH.
Neuguén ; 0.0
Zapala (Blfurcacion Ruta Provincial N 46) : 191,17
Zapala (Bif. R.P. N® 46) - Rahue \ P.C1 108,58
Rahue-Rahue 3,22
Rahue-El Tropezin P.C.2 81,82 =

El Tropezon-Junin de los Andes-San Martin de los Andes 51,09
San Martin de los Andes-Villa La Angestura A b R T

Villa La Angostura (Cruce del area poblada) ] £.04
Villa la Angostura-Nahuel Huapi PC4 5829

Nahuel Huapi-Policia Caminera 14,68
Policia Caminera-San Carlos de Bariloche 6,76
Total segunda etapa: 628,16 km 355,20 27296
TERCERA ETAPA P.C C.H
San Carlos de Bariloche 0,0
Lago Guillelmo . 45,50
Lago Guilleimo-Los Repollos P.C.5 61,65

Los Repollos-Bifurcacion rutas 258 y 71 : 64,17
Bif. R 258 y R. 71-Cholila PCE 2245

Cholila (cruce del 4rea poblada) : 5,86
Cholila-Esquel -P.C.7 106,25

Esquel {_cruce del 4rea poblada) : 29,36
Esquel-Leleque PLCB 7243

Leleque g:ruca del drea poblada) : 10,20
Leleque-ElMaitén PC8 3123

El Maitén-Norguinco _ 38,07
forquinco-Pilcaniyeu P.C.10 104,35
Pilcaniyeu (cruce del area poblada) , 5,15
Ploaniyeu-Gerro Leon  .....iiiiiinisiioiismaibene P.C.11 48,33

Cerro Ledn-Policia Caminera 3 9,81
Policia Caminera-San Carles de Bariloche 6,76
Total tercera etapa: 661,57 km 44569 21488
CUARTA ETAPA PC. CH
San Carlos de Bariloche . 0.0
Colonia Suiza ; 25,70
Colonia Sulza-Empalme R. 258 P.C.12 29,49
Empalme R. 258-5an Carlos de Bariloche 6,85
San Carlos de Bariloche-Confluencia Traful : 67,96
Confluencia Traful-Villa Traful-Villa La Angostura P.C13  B89,35

Villa La Angostura {cruce érea poblada) £56
Villa La Angostura-Nahuel Huapi P.C.14 58,29

Nahuel Huapi-Confluencia Traful . 46,04
Confluencia Traful-Va. Traful-Villa La Angostura P.G:15 8935

Villa La Angostura gunﬁ drea poblada) _ 6,56
Villa La Angostura-Nahuel Huapi P.C.16 5829

Nahuel Huapi-Policia Caminera - 14,68
Policia Caminera-Centro Civico San Carlos de Bariloche 6,97
Centro Clvico-Parque Cerrado 0,68
Total cuarta etapa: 506,77 km 324,77 182

"Total del Rally de Argentira; 2.976,35 km

Total de Pruebas de Clasificacion; 1.126,66 km
Total de Enlaces (C.H.): 1.549,69 km

PREMIOS...

Estos son los premios que,por dstintos conceptos, se otorgardn en el proximo
Rally de Argentina: Clasificaelén Genenl: 17: § 150.000.000, 2¢: § 80.000.000, 3: §
50.000.000, 4° $ 30.000.000, 52 $ 20.000.000. Clasificacién por class: 1¢ $ 25.000.000,
2 $ 15.000.000, 3 $ 10.000.000. (por 17 clases que compiten por el campeonato
mundial: $ 850.000.000). Campsonsto Argenting: (de acuerdo a la escala de premios
estipulada por la C.D.A.): § 260.000.000. Total del rally: $ 1.440.000.000.

Ademas habra § 480.000.000 gue se repartiran entre los pilotos sudamericanos
que finalicen la 2% 3* y 4 efapas.

CRONOGRAMA

Apertura de inscripciones 23-5-83 12 h. Buenos
Aires
Cierre inscripciones
valores reducidos 21-6-83 20 h
Distribuclén libro ruta 27-6-82 12 h
Cierre definitivo inscripciones 11-7-83 20 h
Sorteo orden de largada
y anuncio de los Iinscriptos 18-7-82 20 h
Reunién de los participantes 1-8-83 20 h
Verificacion tecnica y
administrativa 1-8-83 8-12
y 14-18 h
Verificacion téenica autos:
observados 2-8-83 8-14 h
Apertura parque cerrade 2-8-83 1€ h
Clerre parque cerrado
sin penallzaclon 2-8-B3 18 h
Cierre definitive de parque
cerrado : 2-8-83 19 h
Lista oficial de participantes 2-8-83 18,30 h
Entrada pilotos a pargue
cerrado 2-8-83 2045 h
Caravana hacia linea de largada2-8-83 21 h
Largada Primera etapa 28-83 22 h
Fin primera etapa 3-8-83 Neuguén
Largada segunda etapa 4-8-83 Th
Largada tercera etapsa 5-8-83 730h Bariloche
Largada cuarta etapa 6-8-83 @8 h
Entrega de premios 7-8-83 12 h

CORSA HACE 15 ANOS

Ne¢ 105 del 23 al 298 de abril de 1668

Liebres y mas Liebres — Se |pazmgmaaluamjes e
llevaba a cabo la competen- Fﬂara e “;5
cia de T.C. en Mendoza don- i
de Eduardo Copello y Nasif '
Estéfano condujeron al equi-
po Bardahl al tope del mar--
cador, a bordo de las Liebres
MK 1l aprobando nuevamen-

te el examen .de una carrera
en pista, esta vez en el XXVI | = =
premio de la Vendimia. i ot
Rally Lagos del Sur — Esta |
competencia tuvo un récord
de inscriptos y también de |
variantes. Furlan, Romero y &
Vera fueron los ganadores ™
de sus respectivas series.

Y

CALENDARIO

Competencias previstas para el domingo 1° de mayo de
1983
10 ACTIVIDAD INTERNACIONAL

Férmula Uno Internacional: En el circulto itallano “Dino
Ferrari” de la cludad de Imola, se lievara a cabo |a cuarta
competencia por el Campeonato del Mundo de F-1.
Televisa Canal 11 de Buenos Aires.

Férmula Tres Europea: Por el Campeonato Europeo de
F-3, serealizara en el autédromo francés de Magny Cours,
la cuarta prueba del Torneo con la intervencion del
argentino Enrigue Benamo.

ACTIVIDAD NACIONAL

Club Argentino de Pilotos: EI CAP realizaréd la cuarta
competencia en el autédromo de Aldea Romana, Bahia
Blanca. Esta prueba debla disputarse el domingo anterior.
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GILLES

De Nicolés Zapotoezmi]
Capital

De mi mayor consideracién:

Me dirijo a ustedes para solicitarles por medio de la presente, como lector de Corsa, si
fuera posible, la publicacién de una lamina central de Gilles Villeneuve como las que salen en
los numeros actuales de dicho ejemplar.

Sin otro particular, los saludo atentamente.

R} Nosotros tenemos tantas ganas como vos de ver al gran Gilles en nuestra lamina central,
A no desesperar que no faltard oporiunidad muy pronto.

(NUEVO FORD?

De Carlos A, Alassi
Cérdoba

Sres. de Corsa*

La presente es para pasarle un chimento sobre un nuevo auto, posiblemente de la Ford.
El 10 de marzo pasado, en una estacién de servicio encontré gente con un auto sin
identificacion de marca. También habla un Ford Ranchero con cuatro personas, y cuando les
pregunté me dijeron que se trataba de un auto experimental.
De acuerdo con la linea, seria el Ford Sierra que salio en Corsa N° 862 en el 69° Salon de
Paris. Me gustaria que lo investigaran, a ver si descubri un prototipo. Saludos.

R) Si serior, acertd; segun la informacién con que contamos, el préximo modelo que Ford
Motor Argentina lanzard al mercado es el Sierra. No sabemos si llevaré ese nombre ni cudndo
saldrd, ya qué la cosa pretende ser secreta, pero con lectores como usted no hay secretos
que duren mucho. Lastima que no tenia una méquina de fotos...

- SENORA ENOJADA

De M.L.B. de Podesté
Pergamino .

i

Sr. Director:

Me dirijo a usted para reprocharle algo que su revista tan deportiva ni menciona, v son las
carreras de Citroén semipreparados. Por ejemplo, corren bastante seguido en el Autddromo
Municipal de Buenos Aires y por toda la Republica. ; Como deberian hacer para salir en su
revista? ;O sera porque los Citrogén son de gente humilde? Como hoy estoy leyendo sobre
el Rally de Buenos Aires y veo que el VISA de Mastromarino-Carrera dio que hablar, espero
que digan lo mismo de los Semipreparados, ya que en cada carrera hay hasta 25 coches.
LQué tal? il \ ]

Espero verme favorecida con mi pedido y todo Pergamino se lo agradecera.

R) Los Semipreparados son asiduos ocupantes de nuestra seccién “Actividad Zonal”, donde
alternan con muchas otras especialidades que domingo a domingo cultivan el “bichite” del
automovilismo por todo el pals. No entendemos bien el significado de su carta, pero silo que
se prelende es que se dé a las carreras de Citroén B misma cobertura y cantidad de paginas
que al Rally de Buenos Aires, evideniemente no vamos a estar de acusrdo...

LEN... QUE?

De Carlos Ibarguren
La Paz

Bolivia

Estimados amigos:

He visto con agrado la inclusién de la seccién automodelismo en la revista. Quisiera saber
ddnde puedo conseguir el Tyrrell de 6 ruedas en escala 1/43.

R) Ese modelo lo fabrica Eidai Grip de Japén y es la réplica del auto que corrié Psterson en
el GP de Japén de 1977. En Bs.As. o tiene la jugueteria Colén sita en Santa Fe y Talcahuano.



PEDIDO DE LOS BRASI-
LENOS — En este caso se
trata de la postergacion de la
fecha del G.P. estimativa-
mente asignada en principio
para el mes de febrero yque la
Confederacion Brasilena de
Automovilismo desea trasla-
dar a fines de marzo o prime-
ros dias del mes de abril, con
el fin de evitar la superposi-
cion de la carrera con los
carnavales y también con el
proposito de que la misma no
se realice bajo el inteneo calor
que para esa época del afo
suele reinar en Brasil. Este
proyecto de postergacion de
su carrera sera presentado por
Joaquin Melo, presidente de
la CBA, en el proximo Con-
greso Internacional de la
FISA, a efectuarse en Varso-
via, v donde entre otras cosas
se comenzara a tratar el orga-
nigrama definitivo del Cam-
peonato Mundial 1984,

paEranma D R S e R e

DESEOS DE LOS AUS-
TRALIANOS - Desde hace
ttempo, Australia viene ame-
nazando consolicitar un lugar
en el Campeonato Mundial
de F-1. Ahora parece que la
cosa ve en serio al punto de
que ya han comenzado los
trabajos en el circuito de Cal-
der para llevar los escasos
1.600 metros de dicho trazado
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a una medida acorde con las
exigencias de una carrera de
Férmula Uno. Una vez culmi-
nados estos trabajos, los diri-
gentes australianos tienen
previsto solicitar una fecha en
el calendario de la temporada
1984 del Campeonato Mun-
dial. Un pedido que posible-
mente, v ante la anunciada

" desercion de otros paises, en-

cuentre el 0. K, de parte de la
FISA.

CONFIRMACION DE LOS
SUDAFRICANOS — Ru-
mores circulantes en las tlti-
mas semanas barajaban la
posibilidad de la cancelacion
del Gran Premio de Sudafri-
ca, competencia que tras la
modificacion del calendario
gquedd como cierre de la tem-
porada de Formula Uno. Sin
embargo tales temores se disi-
paron totalmente dias atras
cuando los organizadores de
Kyalami confirmaron la con-
crecion de la carrera prevista
para el 29 de octubre, acla-
rando que lo Unico que podria
variar respecto de lo estable-
cido es la fecha de realizacion
que se adelantaria un par de
semanas en caso de que la
carrera de Las Vegas, que es

la que precede a la de Kyala- .

mi en el programa, no se
dispute, tal como ya se habla
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Citroén aceba de lanzar a la venta en Francia dos

modelos especiales de vehiculos de serie. Se trata del
Citroén 2 CV Francia 3 y e/ Mehari Azur. El primero esla

LIRES 9229. . . REVISTA CORSA + BAI

18X 000 LIBILIB X000

TRES VISA EN B. PODIO

insistentemente en los Esta-
dos Unidos.

............................................

UNA INSOLITA TRAVE-
SIA — Es la que hicieron dos
australianos Hans Tholstrup
y Larry Perhins. A este ulti-
mo, quizd muchos lo recuer-
den por haber sido el primer
campeon de la Farmulg Tres
Europea v también por sus
frustrantes incursiones en la
Formula Uno sobre un BRM.
Este par de audaces mucha-

chos fueron los primeros en

cruzar el territorio australia-
no en un vehiculo impulsado
por energia solar. Con dicho
aparato tardaron 18 dias en

recorrer los 4.000 km que se-
paran los océanos Pacifico e

fndico; v comao simbolo de la
conquista, al Hegar al Pacifico
vertieron en el mismo un vaso
de agua que habian recogido
en el Indico al iniciar la smgu-
lar travesia...

||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||||

UN ACUERDO IMPOR-
TANTE — Es el que convi-
nieron recientemente dos
grandes fdbricas de automouvi-
les como o son General Mo-
tors y Toyota. El acuerdo
ununcmda en Tokio, prevé la
creacton de una empresa con-
;unr ara la fabricacion de

autos de traccion an-

DOS NUEVOS MODEI.OS DE SERIE DE

realizado sobre la base de un 2 CV 6 Special y posee ur
motor de 602 cm?® que desarrolla una potentia de 29
cahallos v alcanza una velocidad rmaxima de 115 km/h

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



donde mas carreras se realizan.
inctuso en la época invernal, que
suele ser de receso, abundan las
pruebas de Ios més diversos
tipos. Como por ejemplo la efec-
tuada hace poco en Serre Che-
valier, bajo la denominacién-de
Ronda Invernal y que con carac-
teristicas especiales tuvo lugar
en un circulto de dicha localidad
francesa. Alll, un nutrido lote de
participanes, lanzado en tandas
de tres y con intervalos de quin-
ce segundos, debid recorrer en
32 ocasiones el pequefio traza-
Los Visa con traccidn en las

. REVIST

Francia es uno de los paises cuatro ruedas mnnpoliurunrl

los principales lugares de privi-
legio. Philippe Wanbergue con
el auto que muestra la foto resul-
t6 el ganador superando por un
segundo a Maurice Chomet y
por algo més a Christian Rie.

La hegemonia de los Visa se
quebro con la presencla en el
cuarto lugar de un Matra Mure-
na, también con traccién Inte-
gral, que estuvo & cargo de
nuestro conocide Jean-Plerre
Beltoise, quien fras su alsja-
miento del automovilismo mavor
se dedica a este tipo de carreras
pf%raddespuntar su vicio de velo-.
Giaad,

_

terior con un motor de
1.600 em?®. El vehiculo llevard
le denummacwn de “Spnnte—
re” y serd una nueva versidn
mejorada del Toyota Corola,
estando previsto el comienzo
de su produccion para gnes de
1984 en la moderna planta de
la f‘:enemi Motors ubicada en
la ciudad californiana de Fre-
mont,

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

UNRECORD MUNDIAL —
Lo establecid dias pasados el
piloto frances Denis Courvoi-
sier, quien al girar continua-
damente durante nada menos
que 85 horas 6 minutos y 53
segundos alcanzd una nueva

marca tope de resistencia al

- volante de un auto. La prueba

tuvo por escenario un recorri-
do circular alrededor de un
bosque en las cercanias de la
localidad francesa de Monte-
beliard, y a Courvoisier, un
piloto de 29 afios especialista
en este tipo de excentricida-
des, se le dio la posibilidad,
cada cuatro horas de marcha,
de efectuar una detencion de
cinco minutos, con el fin de
reaprovisionarse y darse ma-
sajes, La anterior plusmarca
para esta clase de intentos
estaba en poder del canadien-
se André Thibaut, que habia

girado mmterrumpldamente
durante 84 horas y 36 minu-
tos.

Cada servicio,

3
alow

RESTQURANT

hunq

cada plato, cada cornensai
es participe en El Bungalow, de una muy especial
“‘ceremonia gastronémica”’.

La cocina internacional al mejor estilo Suizo, unida

a un ambiente sereno y cordial hacen del piso 19°
del Bauen el lugar ideal para disfrutar con las
amistades o sellar buenos negocios.

Todo, enmarcado en los cinco tenedores de un

'CITROEN | f

Fstéticamente esta unidad muestra un atractivo aspecto,

ya que el color blanco que predomina en el auto se ve senor restaurant
surcado en sus laterales, techo y parte trasera, por dos Al : ;
pintorescas franjas azules. Quienes en Francia tengan a muerzos ejecutivos.

Salén reservado para eventos.

BUENIS ARES BRIEN HOTEL

dicha de poder adquirirlo, tendrén que apurarse, ya que
su fabricacion estara hm ftada a la cifra de 2.000 ejempla-
res.

Mucho maés reducida sera la produccion del Mehari
Azur ya que solo esta prevista la fabricacion de unas 700
unidades, habiéndose también anunciado que este pro-
ducto, ademas de Francia, se comercializara en Italia y
Portugal. Este nuevo Mehari esta construido sobre la base
de un Mehari 4 x 2, teniendo un motor de 602 cm® y una
velocidad méxima de 100 km/h. También presenta un

AVI-012

aspecto estético sumamente colorido, ya que el color La Ciudad de la Ciudad
blanco predominante en su carroceria combina a la : .
perfeccién con el azul que muestran sus puertas y el ‘Callao 360

techo. Como si esto fuera poco, el tapizado de sus
asientos estd realizado con material esponjoso, combi-
nando los tonos blanco y azul. Una verdadera pinturita,

Tel. 393-2010 al 2910
Reservas: internos 1907 60312




JEAN-PIERRE JABOU

UNIDOS EN EL DR

Curloso paralelo el de Jabouillle y Pironi.Coincide e

sus lenfos y trabajosos procesos de re
volver a senfarse en un F1. Dos muesiras de fe al serv

D idier Pironi y Jean-Ple-
rre Jabouille estdn unidos
por algunas cosas més que
el simple hecho de que am-
bos son franceses y pilotos
de Férmula Uno. Los une la

pasién por una actividad tan
fascinante y atractiva como

dificil y cruel, como lo es
indudablemente el automovi-
lismo deportivo. Y famblén
un destino que ha querido,

en un momento trascenden-
tal de sus respectivas cam-

pafias deportivas, ponerlos

frente a una dura prueba.
Una dura prueba que ambos
han sabide afrontar con toda

mtegrldad demostrando por
sobra cualquler renuncia-
mlento deportivo o contra 108
més crueles padecimientos
fisicos que nada es Imposi-
ble cuando la fe y la voluntad
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ILLE Y DIDIER PIRONI

AMA..YENLAFE

n las caracteristicas de sus respectivos acclidentes,
cuperacion yen el afén de ambospor

estan presentes, Irrenuncia-
bles, al servicio de una gran
pasibn Y en el caso de Di-
dier Pironl como en el de
Jean Plerre Jabouille, las

dos cosas abundan, y han

sido y son armas fundamen-
tales para seguir adelante en
el arduo camino recorrido
ultimamente por ambos y
que paraddjicamente mues-
tra singulares coincidencias.

Comencemos por el prin-
cipio. A ambos un accidente
les interrumpid su trayectio-
riadentrode la Férmula Uno.
Y no fue en un momento
cualquiera. Coincidentemen-

Icio de uno de los depories maés riesgosos que exisien

.I.;t .

Pironi y Jabouille,a poc& de sus
respectivos y dr&méﬁcas
accidentes. Su recuperacion
resulto una trabajosa tarea a la
que ellos han respondido
plenamente con grandes
muestras de entereza.-



te, esa trampa aparecid en
un momento muy especial
para ambos. Fundamental-
mente para Pironi, quien es-
taba concretando sobre la
Ferrari una temporada plena
de éxitos, que lo habla pues-
to précticamente en las puer-
tas de ese halago que es el
suerio méaximo de todo qulen
se sienta sobre un auto de
carrera: el campeonato mun-
dial de Férmula Uno. Algo
que Didier tuvo que resignar-
Se a ver escapar inexorabley
lentamente desde su lecho
del Hospital de Parls. Fue
algo mencs trascendental,
aungue no menos Importan-
te, para Jaboullle, a quien el
accidente en el Gran Premio
de Canadéd le impidié6 con-
cretar las amplias y venturo-
sas posibilidades que se le
abrian con su inminents in-
greso a las filas de Ligler,
donde se aprestaba a Ingre-
sar luego de permanecer fiel
a Renault desde el momento
en que la firma francesa hi-
clera su aparicion en la For-
mula Uno.

Ambos también debleron

sufrir, como .consecuencia

de dichos accidentes, un lar-

go 'y penoso proceso racupe-

ratorio. Proceso que aln hoy
en ninguno de los dos ha
concluido totalmente. Mucho
menos en el caso de Didier
Pironi, que tras soportar es-

toicamente nada menos gue

veintisiete anestesias gene-
rales y diecinueve operacio-
nas, recién en los préoximos
dias podra iniciar una de sus
ultimas etapas en pos de su
recuperacion definitiva, con
la sacrificada tarea de reedu-
cacion de las dos piernas
afectadas en el terrible acci-
dente de Hockenheim del 7
‘de agosto pasado. Un proce-
S50 que segun las estimacio-
nes médicas le llevard a Di-
dier otros tres meses de es-
forzadas jornadas. Para Ja-
bouille estd, en camblo, en
una etapa superada casi to-
talmente, ya que en estos

- momentos se halla finalizan-

do su recuperacién de la
intervencién quirdrgica, la Gl-
tima de una larga serie, que
afortunadamente para él
acaba de devolverle el nor-
mal funcionamiento de sus
dos plernas, seriamente he-
ridas en el accidente de
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UNIDOS EN EL DR AMA...
Y EN LA FE

1
[ ﬂ.r.-t...
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Arriba: Pironi y Jabouille juntos
luego de la Uitima operacién que
§e le practicard a este uftimo.
Abajo: Jabouille con muletas,
cuando comenzaba a dar "sus
primeros pasos”. La bisqueda
actual de los médicos es que
camine nermalmente.

Montreal. Pero el camino de-
jado atras por el rubio y
larguirucho francés no ha
dejado de ser menos terrible
que el de su compatriota y
colega Pironl. Varias opera-
ciones e innumerables jorna-
das de padecimientos recién
después de dos afios y me-
dio, han tenido los resulta-
dos esperados v estan a pun-
to de brindarle a Jabouille lo
que tanio desed en esos
treinta largos meses de con-
valecencia: volver a caminar
normalmente.

Ambos han tenido, tam-
bién en comun, el tan peno-
so trance, la intervencién de
una persona que fue deter-
minante para salvar el duro
momento que les tocd vivir.
Esa persona es el destacado
profesor traumatbélogo Emile
Letournel. A su enorme ca-
pacidad, casl lindante con lo
“milagroso”, deben ambos
gran parte de su recupera-



cion. Incluso y sin temor a
caer en la exageracion, tanto
Pironi como Jabouille deben
a la pericia y humanidad
puesta de manifiesto por Le-
tournel, la inestimable fortu-
na de haberios salvado de
soportar el trance, barajado
en ambos casos por otros
medicos que los asistian, de
la amputacién de una plerna.
Un hecho que més allé de la
dificll situacién humana fécil-
mente Imaginable, hublera
significado para Pironiy Ja-
boullle el definitivo fin de sus
respectivas trayectorias de-
portivas.

Para ambos,asimismo, el

profesor Latournel tiene pa-

labras mas que elogiosas so-
bre el comportamiento v la
voluntad puestas de mani-
fiesto durante el duro proce-
so de la recuperacién. Y lo
expresa asi: "Tanto Jabouille
como Pironi fueron los mejo-
res ayudantes que tuve para
que la tarea quirtrgica reali-
zada tuviese el complemento
necesario para su éxito. Am-
bos dieron prueba, aun en
los peores momentos, de
una gran voluntad para cum-

plir con todas las exigencias,

incluidas las més sufridas,

que imponia la tarea de ree-

ducacion de los miembros
afectados. Y a pesar,
que los tipos de lesiones
fueron diferentes, los dos
pusieron en evidencia una fe
y constancia que hicieron
que los procesos de recupe-
racion se cumplieran en pla-
zos mucho mas breves que
los normales. Algo que sélo
8@ consigue con la ayuda del
paciente...” :

Las coincidencias entre -

Jaboullle y Pironi no se ago-
tan en los hechos pasados.
También el futuro los en-
cuentra deportivamente uni-
dos por un mismo anhelo:
Volver a subirse a un Férmu-
la Uno. Algo que ambos no
-han dejado de comentar a
quien quisiera escucharlos.
Jabouille logré concretario
en parte coh una interven-
cibn tan apresurada como
poco feliz a escasos seis
meses de su accidente. Mos-
trando Inocultables huellas
de las graves heridas sufri-
das con una persistente ren-
guera, se subié a un Ligler,
con resultados tan decepcio-

| i

nantes que hicieron que de-
sistiese de continuar antes
de promediar la temporada.
Una situacion que el pro-
pio Jabouille justificé ast:
“Ahora reconozco que come-
ff un gran error al volver a
correr sin estar plenamente
recuperado. Eso me costé
muchos disgusios & nivsl
personal y profesional. Pero
ya aprendi la leccion y por
eso decidi no volver a correr
sino estaba en perfectas
condiciones. Ahora que lo he
logrado ya comienzo a pen-
sar seriamente en ello. Pero
recién seré en la temporada
1984, ya que por 8l momenio
y con los nueves autos, lo
més sensale es esperar que
el panorama sea algo més
claro. Por otra parte mis in-
tenciones en miregreso a /a
Férmula Uno, no se limitan a
volver a pifotar un auto, sino
que también apuntan a dirl-
gir mi propio equipo. Con
esto les voy a demostrar a
muchos que mi ciclo en Ia
Formula Uno no estd termi-
nade, ni mucho menos..."”
Didier Pironl también es-
pera ansioso el momento de
voiver a tomar contacto con

un Férmula Uno. Quizés sus

expectativas sobre su futuro
en la categoria sean mucho
mayores que las que atesora

Un Rironi mucho més delgado,
aunque esgrimiendo una
inocuftablle sonrisa de fe y
confianza, fue fotogratiado en la
itima parte de su permanencia
en e/ hospital. De ahora en més,
la recuperaciin serd més
acelerada.

su colega Jabouille. Aunque
también grandes son sus te-
mores sobre lo que pasaré
ese esperado dia en que

nuevamente vuelva a subirse .

a un Férmuia Uno. Y el mis-
mo Didier no tiene pudor en

~ confesarlo, “Espero con mu-

cha ansiedad, pero al mismo
tlempo con mucho temor el
dia de volver a manejar
un auto de carrera. Ansiecdad

- porgue es lo gque més deseo

hacer. Temor, porque recien
ese dia podré comprobar si
mis cualidades permanecen
intactas, después de todo lo
que he pasado. Personal-
mente creo que nada cam-
bid, pero eso recién lo podré
saber después de girar so-

“bre elauto. Y en sse momen-

to no habré lugar para el
engario. Por 850 me subiré a
un Férmufa Uno, después de
haber completado totalmen-
te mi recuperacion. Quiero
estar en un ciente por ciento

de mis posibilidades fisicas
para evaluar mi capacidad
conductiva y animica al estar
nuevamente Scbre un F1.
Cuando- me accidenté era
una figura de la Férmula Uno
Y quiero volver para seguir
siéndolo y para lograr ese
titulo que se me escapé el
afno pasado...”

Didier Pironiy Jean Pierre
Jabouille. Dos hombres uni-
dos por el automovilismo. Y
por un singular destino que
ha coincidido en oponerles
duras pruebas que, sin em-
bargo, no han podido extin-
guir esa pasion que ambos
llevan dentro, marcada con
mayor intensidad que las he-
ridas que soportaron.
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Préoxima carrera:

15/5 en el
Autédromo Municipal,

Buenos Aires.

L]
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TIENE 2 INVICTOS.

Luis Rubén Di Palma, el corredor que mds carreras ha ganodo
. en la historia del automnovilismo argentino. -
: qg_,w Sumando chora a sus anteriores triunfos las carreras
L ‘ de Turismo Competicion recientemente
corrsdc:xs en Marcos Judrez (Cérdobal
_y Parané (Entre Rios). .
Y el auto que eligid para sus victorias:
un VW 1500. Que como en
Férmula 2 y en todas las calles y
| caminos del pais anda... yanda...y gana.

,

Campeonato Argentino de Turismo Competicion

1° Luis Rubén Di Palma VW 1500 40 puntos

2> Gustavo del Campo  Ford Taunus 25 puntos

3> Eduardo Sdenz VW 1500 24 puntos
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DESPUES DE LAS DOS PRIMERAS CARRERAS DEL MUNDIAL DE

Las dos primeras del Mun-
dial 1983 tienen dos nom-
bres que en realidad confor-
man un todo: Freddie Spen-
cer ¥y Honda. El norteameri-
cano domind las carreras ini-
ciales de un campeonato
que puede ser el del retorno
definitivo de Honda a un titu-
lo mundial. No solamente
“Freddie el rapido” impresio-
né en la categoria mayor, ya
gue en los dos GP corridos
hubo momentos —como en
Sudéfrica— en que el dom|-
nio fue total y cuatro motos
“del alita” marchaban ade-
lante en la carrera.

En 250 cm® la concurren-
cia fue mayoritaria (recorde-
mos que dejd de existir la
350 vy todos se volcaron al
cuarto de litro), con primacia

francesa en pilotos y maqui-

nas en el balance, a pesar
del sorpresivo triunfo del jo-
ven inglés Alan Carter en Le
Mans. Y con tantos candida-
tos como hay en esta catego-

" rla las batallas son despiada-
das; hasta hubo violencia. en
forma de patadas a mas de
250 km/h en el Gran Premio
sudafricano.

De la clase 125 se disputd
racien en Francia la primera
carrera y quedd demostrado
que esta categoria ya no tie-
ne el interés de otros anos,
ya que la eliminacion de la
350 fue el primer paso hacia
un futuro con dos categorias
verdaderamente fuertes: 250
y 500. En la “chentoventi-
chincue” gano el espafol
Tormo con una MBA priva-
da. De nuestros dos repre-
sentantes solamente Willy
Pérez estuvo presente, ya
que Vigneti se incorporara
recién en la proxima. Los
argentinos luchan no sola-
menta contra el problema
economico sino contra la in-

- diferencia de sus compatrio-
tas, quizas el rival mds enco-
nado cque tienen desde que
se lanzaron a la aventura de
ger alguien en este dificll y
particular mundo.

SUDAFRICA: EL
ESTRENO PARA
SPENCER Y BALDE

La avanzada de
Honda liegé al
extiremo cle poner
tres motos oficiales
en el podio francés,

siemprecon
Spencer liderando
el grupo. Roberis
parece ser el
candidato mas serio
a romper esta
hegemoniq,
mientras se
recuperan Mamelg,
Uncini y el novato
Lawson. En “Dos-
Cincuenta” la casa
esla al rojo vivo:
carreras
peleadisimas y
hasta batalias
campales en pistaq,
cualquiera puede
ganar... -

82 nadie podia afirmar ser el
poseedor de la supremacia
en la categoria 500. Por eso
Sudafrica seria el primer in-
dicio sobre si algo habia
cambiado. Y después del
Gran Premio un nombre se
revelé como el primer favori-
to: Fred Spencer. Ni el ba-
cheado trazado de Kyalami,
ni los 180 kildbmetres por
hora de promedio, ni el ca-
lor, ni la altura pudieron con
“E] Répido”. Kenny Roberts
lo intentd, pero casi se estre-
lta contra la puerta trasera de
una ambulancia y desistio, el
japonés Takazumi Katayama
tratd, pero termind contra
una malla de alambre a cua-
tro vueltas del final.

La puesta a punto de los
motores se dificultdé por la
altura (1700 metros s/n/myj,
casi todos estaban "gordos”

y las motos no rendian lo espe-

rado (los muchachos enten-
dian gue no andaban los
motores y Katayama registré
una velocidad punta de 288

' tes Honda oficiales,

SPENCER Y HONDA,

veia una lucha entre los dos
“boys" americanos, Spencer
por Honda y Eddie Lawson
(pupilo de Roberts y reciente

adguisicibn de Yamaha),

pero eso no ocurri. El que
tomd el mande de la carrera
en la primera vuelta fue Ka-
tayama, que habla estado

bendiciendo las motos con

los ritos de su religion (apa-
reci6 en Kyalami con una

“caja sagrada”’ con la que

golpeaba todo el tlempo a 1a
moto en el box), vy parecia
darle resultado tantas cere-
monia. Sin embargo, lo se-
guian a rueda las tres restan-
con
Spencer, Lucchinelli y Ron
Haslam, un inglés especialis-
ta en Suparblkes de Honda,
ahora volcado al Mundial de

500, Tras ellos las Suzuki

oficiales de Mamola y Uncini,
mientras Roberts v Lawson

-~ andaban alla por el décimo

lugar.
Solamente una vuelta tar-
do Spencer en aduenarse de

era mas rapida que la de
Kata y lo propio hizo Haslam
con Lucky, quien no estaba.
muy concentrado. (“Habia un
curvén que se hacia a fondo,
pero. yo soltaba al acelera-
dor... no podia & pasar que la

moto lo permitia” —se since-
ré el tanito—) ElI gue se
venia como una tromba era
King Kenny, quien en el no-
veno giro estaba a 10 segun-
dos de Spencer y a pesar de
los esfuerzos de éste le roba-
ba un segundo por vuelta.
Cuando cinco segundos lo
separaban del puntero un
hecho fortuito sentencic la
carrera: Frutschi se cayod y
una ambulancia cruzé la pis-
ta para atenderlo. Roberts se
la encontré en el medio del
camine en un curvbn de
230-240 kilémetros por hora
y pudo evitar el choque casi

‘milagrosamente. Parece que

entonces decidié que por
ese dia era suficiente y se
conformé con el segundo lu-

gar, abandonando la caza de

Finalizada la tampur&cﬁttﬁgaﬁ?/mé?évrgtefgd%awa%rﬂﬁremamFmddie Atras, por el tercer
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' VELOCIDAD, EN SUDAFRICA Y FRANCIA....

SIN RIVALES

' ; e - .i't@
Freddie “el rapido™ estd hacien-
do honor a su apodo. Se llavé las
dos primeras carreras del Mun-

dial para casita. Es de esperar

?ue Honda vuelque todo su es-

verzo en quien se ha autopro-
clamado piloto nimero 1 del
equipo.

Marco Lucchinefii hizo una ca-
rrera regular y desanimada en
Sudédfrica, pero en Francia se
recuperé y fHegd segundo.
“Pude haber tratado de ganar
—dijo— pero la cafa de cambios
andaba mal..” !

Baldé gant el Gran Premio de
Sudéfrica de 250, pero con gran
susto y ayudado por su compa-
flero de equipo, Didier De Radi-
gues, guien frend los avances de
Guilleux, que paradojicamente
tiene las motos ex Baldé.

e
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lugar, hubo una gran lucha
entre Haslam, Marc Fontan

(con la Yamaha-Sonauto

francesa) y Randy Mamola
con la Suzuki. Finalmente,la
Honda se impuso aqui tam-
bien, Mieniras tanio, el Cam-
peén del Mundo Franco Un-
cini se conformaba con el
sexto lugar delante de Ro-
che, Lawson, Lucchinelli y
Barry Sheene, a quien el pu-
blico ovacioné a rabiar todo
el tiempo. La victoria de
Spencer, sin sobresaltos tras
la “ayudita” de la ambulan-
cla, indicdé gque este afio las
Honda seran duras de pe-
lar... y &l también.

En Dos y Medio la cosa
fue feroz y sirvid para despe-
jar varias incégnitas. De mo-
vida quedd evidenciada la
superioridad téecnica del las
motos fabricadas por el fran-
cés Alain Chevalier. Por otro
lado, la potencia del motor
Bartol que usa Patrick Fer-
nandezy que seglnsu padre
entrega 73 CV reales (5-6
mds gue los mejores 250).
Ademas, la calidad de piloto
de Herve Guilleux gue con la
Kawasaki ex-Baldé pudo ha-
ber ganado y llegé tercero.
Por Uitimo, que los chasis
Yamaha de serie han queda-
do atras técnicamente y son
superados por sus motores.
A pesar de esto el velocisimo
Carlos Lavado logré meter
adelante su Yamaha-Vene-
motos en las primeras vuel-
tas, tras él, Jacques Bollé
con un chasis Ducombs, De
Radigues con la Chevalier,
Martin Wimmer, Manfred
Herweh con Yamaha y Pa-
trick Ferndndez con su Ya-
maha-Bartol. En cuatro vuel-
tas, Fernandez era el punte-
ro, a pesar de que Lavado
hizo maravillas de pilotaje
por todo el circuito, derra-
pando y rebotando como
una pelota. Cuando parecia
que Fernédndez se escaparia
irremisiblemente, De Radi-
gues se puso a su rueda
seguido de Guilleux, que ve-

-nia de! fondo. Mientras Lava-

do se hundia en el peloton
con el amortiguador roto,
desde atras surgia Balde con
la otra Chevalier, llegd a es-

DADADDIDAD AADOA  Aan .



SPENCER Y

HONDA,

SIN RIVALES

tar segundo y de pronto el
puntero empezo a perder te-
rreno. "Ocurre —dijo Fer-
nandez después— gque Ia
moto empezé a irse de ade-
lante y en un momento me
dio una patinacda salvaje, asi
gue decidl aflojar y llegar
sano...”. Argumento suficlen-
te como para que el trio
Baldé —De Radigues— Guii-
lleux lo pasara. Se generod
entonces una lucha salvaje
por la punta, que duraria
hasta |la bandera, en la gue
pasé de todo, hubo chogue
de carenados, cambio de li-
der, patadzas, roces y final-
mente una apretada victoria
de Balde, seguido por De
Radigues y Guilleux.

FRANCIA: OTRA VEZ
SPENCER

Tras una jornada liuviosa
el sol asomdé timidamente
para el turno del GP de 500
en el circuito - Bugatti Le
Mans, y Spencer fue el pri-
mero en negociar la rapidisi-
ma curva que lleva al rasante
Duniop. Se habia largado la
“clase reina”. Tras el ameri-
cano, Haslam, Roche, Luc-
chinelll, Roberts y Ferrarl. En
la largada quedaban Uncini
("Gallina me dijo que empu-
jara mas metros porque le-
nfa una primera largs, pero
igual nc arrancd...”) y Law-
son con la moto muda, mien-
tras Mamola era golpeado
por Pellandini y Paci, fractu-
randose un tobillo. Roberts
estaba dispuesto a tomar
venganza de Sudafrica, ade-
mas su Yamaha se adaptaba
perfectamente a este traza-
do, asl que pasd a Spencer
en la séptima vuelta. Pero
siete giros mas tarde, Eddie
era nuevamente duefio de la
punta cuando Kenny rompié
un escape de su motoy tuvo
un pirnblargad de encendido
que lo sact de la convareﬁﬁ
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cion. Entonces fue superado
también por Lucchinelli y
Haslam, conforméandose un
dominio absoluto de Honda
en la punta de la carrera.
Robert se ias rebuscO para
llegar cuarto, mientras Lueg-
chinelli declaraba despues
que estuvo tentado de darle
caza a Spencer, pero tenia
un problema con la caja y
prefiri6 mantenerse segun-
do. La nota de la carrera fue
nuevamente Barry Sheene,
quien al final se ubicaba sép-
timo a centimetros de Marc
Fontan v se robaba otra vez
el aplauso.

Sin embargo,Le Mans fue
un fin de semana triste. Reg-
glani se quedod sin frenos y
embistio al japonés Ishikawa
durante las practicas, falle-
ciendo éste en el hospital
horas mas tarde, mientras el
italiano no sufrié gran dafio.
Durante la carrera se produ-
jo ofro accidente en el que
perdio la vida Michel Fruis-
chi, cuando su Honda se fue
afuera en un viraje rapido. La
noia trigte de un fin de sema-
na gris. ;

La primera sorpresa de la
carrera de 250 fue el espafiol
Sito Pons, quien mandé a
partir del quinto giro sobre
Cornd (Yamaha) y Frey-
mond. Pero poco después, el
espafiol caia y Cornu queda-
ba al frente, sin embargo...
"perd| tantas veces la punta
que casi me desconcentro
de la carrera...” dirla des-
pués. La segunda sorpresa
se avecingba junto con el
local Thierry Rapicault, que
en su segunda carrera del
mundial tomaba la punta y
parecia que se iba a escapar,
mientras De Radigues apun-
taba colocarse lider del cam-
peonato al ver que Balde
tenia problemas con su
moto. El Campeoén del Mun-
do Tournadre remontd ante
el entusiasmo del publico y

pS¥//a8telistasdem

Jacques Cornd es uno de [0s -

pilotos fuertes de 250, peled el
GP de Francia y finalmente fue
segundo; un gran ftrabajo de
este suize que a lo largo del afo
pueds embocar alguna, porgue
es muy veloz.

Takazumi Katayama estd para

dar el golpe en cualquier mo-
mento, aunque por ahora el dni-

co que dio fue conitra los alam-

bres de contencion en Sudéfrica
@ cuairo vueltas del final, cuando
viajaba muy bien clasificado.

Estos dos sefiores quieren ganar

el Mundial de 250. El jovencito

es Didier De Radigues yel gue lo
acompafa, Alain: Chevalier,
construcfor de los cuatro mas
veloces del actual pargue del
cuarto de litro.

primer actuacién destacable
del afo, sin embargo, su im-
petu se enfrid junto con el
del resto, al ver c¢cdmo el
inglés Alan Carter, que habia
partido en 18° posicion, |le-
gaba a la punta sentencian-
do la carrera a su favor.
Escoltaron esta brillante la-

- bor del inglés los pilotos Cor-

nu y Rapicault, que capitali-
zaron el abandono de Tour-
nadre.

125 fue una de las carre-

ras que abrieron al progra-

ma y le tocd correr con liuvia.
En esas condiciones hay un
piloto que puede lograr mara-
villas, el espanol Ricardo
Torno. Y asifue, con su MBA
privada especlaimente acon-
dicionada para ese clima,
méas un sentido del equilibrio
poco comin se alzé con la
victoria en forma categérica.
El dnico argentino presente,

Willy Pérez, lleab a estar sép--

timo en carrera, pero cuando
llueve, caerse es un hecho
gue depende en gran medi-
da de la fortuna y a él le toco
perder. Sin copsecuencias el

revolicdn, mds que un nuevo
esfuerzo perdido.

Y DE AHORA EN MAS...

Lo que resta saber es si
las Honda podran seguir
manieniendo la supremacia,
ya que Roberts tuvo dos ca-
rreras “anormales”, Lawson
no pudo demostrar nada
hasta ahora y rivales como
Mamola y Uncini parece que
todavia no se han desperta-
do al desafio. Hay que agre-
gar a la lista a Fontan, con
una Yamaha idéntica a la de
Roberts y apostar por Shee-
ne cuando su recuperacion
sea completa, ya que los
dolores le impidieron sacar
todo lo gue su Suzuki priva-
da puede dar en sus exper-
tas manos.

Por supuesto, hay quie-
nes apuestan todo a que
Honda seguiré con la racha,
y sinceramente tiene ele-
mentos como para hacerlo,
sin embargo,todavia falta-un
buen trecho y Ios que corren
el mundial no son precisa-
mente bebés...

auro.wordpress.com




Patrick Ferndandez tiene el motor
mas rapido del mundial en 250.
Se trata del Bartol, preparado
por su padre, que fo llevo a
liderar en Sudéfrica.

'El flaquito Uncini, Campeon
- Mundial de 500 el afio pasado,
gstuvo muy timjdo en las dos
. primeras carreras de esta tem-
~ porada. Sin embargo el afio pa-
sado empezé igual y después
gand 5 GP y el titulo. [Ojo!

Marc Fontan tiene una Yamaha
igual a la de Roberts, gracias a
que el importador francés de la
marca pusc una pila de mangos
Habra que tenerlo en cuenta,

CLASIFICACIONES FINALES
SUDAFRICA
500 cm’ .
1 Freddie Spencer USA Honda: 30 v.
2 Kenny Roberts USA Yamaha 30 v.
3 Ron Haslam GB Honda 30 v,
4 Marc Fontan FRA Yamaha 30 v,
5 Randy Mamola USA Suzuki 30 v.
8= Franco Uncini ITA Suzuki 30 v.
7 Raymond Roche FRA Honda 30 v.
a8 Eddie Lawson USA Yamaha . 30 v.
9 Marco Lucchinelii ITA Honda 30 v,
10 Barry Sheene GB Suzuki - 30 wv.

11 Regglanl (Suzukl), 12 Pellandini (Suzuki), 13 Massimiani
(Honda), 14 Bibliotti (Honda), 15 Ferrari (Cagiva), 16 Greco
(Suzuki), 17 Ekeroid (Cagiva), 18 Tuzll (Honda), 19 Lingham
{Suzuki), 20 Parrish (Yamaha), 21 Ammershlager (Suzuki), 22
Schwarz (Suzuki), 23 Katayama (Honda). :

250 ¢m’ ; . :
1 Jean Francois Balde FRA Chevalier 28 v.
2 Didier de Radigues BEL Chevalier 28 v.
3 Hervé Guileux FRA Kawasaki 28 v.
4 Patrick Fernandez FRA Bartol -~ 28 v.
5 Jacques Cornu FRA Yamaha 28 v.
6 Manfred Herweh ALE Yamaha 28 v.
7 Carlos Lavado VEN Yamaha 28 v. .
8 Martin Wimmer ALE Yamaha 28 v.
] Thierry Rapicault FRA Yamaha 28 v.

10 lvan Palazzese VEN Yamaha 28 v.

11 Espie tChevalier}. 12 Freymond (Amstrong), 13 Guignabo-
det (Yamaha), 14 Rodger {Yamaha), 15 Pons (Kobas), 16 Head
{Amstrong), 17 Estrosi (Pernod), 18 Ferretti (MBA), 19 Petersen

-(Yamaha), 20 Hellyer (Yamaha), 21 Bristol (Yamaha), 22 Briccoli -
{(Yamaha), 23 Dibon (Yamaha), 24 Bristol (Yamaha), 25 Crawford .

(Armstrong).

CLASIFICACIONES FINALES

125 'E'r'na ; FHANC’A
1 Ricardo Tormo ESP MBA 45.25.16
2 Jean-Claude Selini = FRA MBA 46.00.67
3 Maurizio Vitali ITA MBA 46.06.39
4 Jacky Wickstrom FIN MBA 46.08.59
5 Thomas Pedersen - DIN MBA 46.08.86
B Jikka Jaakkola FIN MBA 46.14.15
7 Bruno Kneubuhier SUl MBA 46.35.33
8 = Giuseppe Ascareggi ITA  MBA - 46.36.20
9  Pierluigi Aldrovandi TA MBA £ 488 ED
10 Patrick Lagrive FRA MBA 46 47 &5

11 Willi Hupperich (ALE, MBA); 12 Peter Sommer (SUI, MBA);
13 Stefan Dorflinger (SUI, MBA). 14 Helmut Lichtengerg (ALE,
MBA); 156 Libero Piccirillo (ITA, MBA); 16 -Rolf Ruttimann (SUI,
MBA);, 17 Patrick Daudier (FRA, MBA); 18 Joe Genoud (SUI,
MBA); 19 Antonio Borenat (ESP, Sanvenere).. Mo clasificados:
Angel Nieto (ESP, Garelll) y Andrés Sdnchez-Marin (ESP, MBA).

250 cm®

1 Alan Carter G.B. Yamaha 42.29.91
2  Jacques Cornu SUl Yamaha 42.32.34
3 Thierry Rapicault FRA Yamaha 42.32.90
4  Didier De Radigues BEL Chevalier 42.33.63
5 Tony Head GB, Arms-
trong 42.48.48
6 Patrick Fernandez FRA Bartol 42.49.60
7  Jacques Bolle FRA BGD 42.55.78
8 Harald Eckl ALE Yamaha 42.58.72 °
9  Thierry Espie FRA Chevalier 42.57 .12
10  Jean-Marc Toffolo FRA Morena-
Rotax 42.57.36

11 J. Mitchel Mattioli (FRA, Yamaha); 12 Patrick Bolle (FRA,
Y amaha); 13 Site Pons (ESP, Kobas); 14 Ivan Palazzesse (VEN,
Yamaha); 15 Jean F. Balde (FRA, Chevalier); 16 Bruno Luscher
(SUI, Yamaha); 17 Christian Estrosi (FRA, Pernod): 18 Reinhold
Roth (ALE, Yamaha); 19 Tadasu Ikeda (JAP, Yamaha); 20 Paolo
Ferreti (ITA, Yamaha); 21 Carlos Cardus (ESP, Kobas).

500 cm?®
1 Freddie Spencer USA Honda 47 .47 .90
2 Marco Lucchinelli ITA Honda 48.02.89
3 Ron Haslan G.B. Honda . - 48.24 .18
4 Kenny Roberts USA Yamaha 48.32.01
5 Keith Huewen BB Suzuki 48.32.75
6 Mar Fontan - FRA Yamaha 48.33.62 '
7 Barry Sheene G.B. Suzuki 48.33.99
8 Guido Paci iTA Honda 49.18.09
9 Sergio Pellandini SUl Suzuki 49.21.75
10 Jack Middelburg HOL Honda 49.23.72

11 Woltgann Muralt (SUI, Suzuki); 12 Philippe Coulon (SUl,
Suzuki); 13 Peter Sjostrom (SUE, Suzuki); 14 Maurizio Massimiani
ITA, Honda); 15 Maisto (FRA, Suzuki); 16 Walter Migliorati (ITA,
uzuki); 17 Stu Avant (N.Z., Suzuki); 18 Ernest Gschwender (ALE,
Suzuki); 19 Jon Ekerold (S.A., Cagiva). .
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ASI| SE VOLVERA A CORRER UNA FECHA POR EL_CAMPEONATO DI

DETALLES DEL RALL

Si blen aun faltan casl 100 dias para su comienzo, ya se
encueniran definidos los principales aspectos de esta
prueba que nos vuelve a colocar como escenario en la
actividad automovilistica mundial. La organizacién, los
neumaticos, horarios, autoridades, recorrido y
participantes del préximo Rally de la Argentina

RECORRIDO

PRIMERA ETAPA: Basicamente ¢s un largo enlace desde la
Capital Federal (largada frente a la sede central de AC.A.
pasando por Santa Rosa hasta Neuquén, ciudad donde finalizar
la etapa y en |la cual permaneceré la carrera todo el dia 3 de
agosto hasta el jueves por la mafiana.

SEGUNDA ETAPA: Largaré el jueves 4 de agosto desde la
ciudad de Neuquén, e ira en enlace por la ruta 22 hasta la ciudad
de Zapala, pasando la cual ge largard el primer prime del dia
por Laguna Blanca y Cuesta del Rahue, para finalizar en el
Tropezon, cerca de Junin de los Andes. Llegaréa en enlace hasta
San Martin de los Andes de donde partird otro prime por el
camino de los Siete Lagos hasta Villa La Angostura. Se atravesara
ésta en eniace y el ultimo prime de la jornada llegaré desde la
Villa hasta Nahuel Huap| (este tramo es idéntico al que se realiza
con un enlace hasta el parque cerrado en San Carlos de
Bariloche. Serén 630 kilbmetros de los cuales 360 corresponden
a tramos de velocidad (primes) y 270 a enlaces.

TERCERA ETAPA: Su trazado ya fue recorrido en el Gran
Premio de Turismo de 1982. Parte desde San Carlos de Bariloche
en enlace hasta Villa Mascardi, de donde larga el primer tramo de
velocidad del dia hata El Bolsén, pasando por el Cafiadén de la
Mosca, El Foyel y Rio Villegas. Se atraviesa El Bolsén en enlace,
para largar otro prime hasta Esquel. Y luego de otro corto enlace,
se vuelve a partir desde Esquel hasta el Maitén en prime.

El Maitén—Norquincéd se cumple en enlace y desde esta
uitima localidad, parte un prime hasta Plicaniyeu, ciudad que se
cruza a en enlace para largar en sus afueras el Glitimo prime de Ia
etapa, el cual finaliza en Cerro Ledn, desde donde se marcha en
eniace hasta el parque cerrado. El Total: 641 kildbmetros. De
primes 515 km y de enlaces 125 km.

CUARTA ETAPA: El ultimo dia de carrera, los autos largaran
desde el parque cerrado hacia Colonla Sulza, desde donde
partirén en prime realizando también la trepada al Cerro Catedral
y la bajada por "el Balcdn del Qutiérrez”. Una vez cumplido esto,
la carrera ird en enlace hasta Nahusl Huapl de donde partira un
prime hasta Villa La Angostura. Se cruza esta ciudad y otro prime
—aque pasara por Correntoso, Ruca Malen, El Portezuelo y Villa
Traful— llegara hasta Confluencia y desde alli un enlace la unirg
con Nahuel Huapi, para repetir los dos Gltimos primes. Finalmen-
te (v lusgo de dos vusitas a este “circuito”) se llegara a Bariloche

en enlace. Serén 507 kilbmetros divididos en 325 km de primes

y 182 km. de enlaces.
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Una escena que seguramente se
repetira en suelo argentino: la
nieve, la oscuridad, ef publico...
y un Audi Quattro. Como para ir
palpitéandolo...

La semana, el 7° piso

del Automovil Club Argenti-

no ha servido de escenario
durante tres dias consecuti-
VOS a una reunion “plenaria”
de todos los protagonistas
de la organizacion del proxi-
mo “Rally Marlboro de Argen-
tina”. Efectivamente, alli se
ha definido la maycria de los
aspectos organizativos. re-
sumidos en 54 puntos. Des-

de el trazado hasta lavestimen-
ta de los controles de ruta. Del

reglamento hasta el podio
de llegada. Desde los relojes
hasta las necesidades de tra-
ductores. Y en este momento
cada areéa de trabajo esta
realizando su tarea “a full’,
para que entre el 2y el 6 de
agosto la Argentina vuelva a
ser escenario de un rally por
el Campeonato Mundial (Pi-

unldrdes)
1ra. Cl.: hasta 1300 cm?
2da. “ : Més de 1.300 y hasta 1.600 cc
Sra. “ : Mas de 1,600 y hasta 2.000 c¢
4. " : Mas de 2.000 cc

G de Turlsme de gran prodecchin [5.000
unidades

5ia. L‘I.:] hasta 1.300 cm?

Gta, * ; Mas de 1.300 y hasta 1.600 cc
Tma. " : Mas de 1.600 v hasta 2.000 cc
Bva. " : Mas de 2.000 cc

Grupo B: Gran Terismo {200 unidades)

Sna Cl.: hasta 1.300 cm?

10ma. “ : Méas de 1.300 y hasta 2.000 cc
Tima. * ; Mas de 2.000 cc

OLA.S Y GRUPOS ADMITIDOS
CAMPEONATO DEL MUNDO DE RALLY

(MARCAS Y PILOTOS)

Eﬁ% N: Turlsmo de gran produccidn en srie  HARILITADOS PARA LARGAR FERD NO SUMAN

PUNTOS PARA LOS CAMPEONATOS MUNDIALES

Ilmcra 2 Turlsmo (1,000 unidades)
12da. Cl.: hasta 1.300 cm?

13ra. * : Mas de 1.300 y hata 2.000 cc
14ta. " : Mas de 2 000 cc

Grupo 4: Grn Turisme (400 unidades|

154a. Cl.: hasta 1.300 cm?

161a. G.: Mas de 1.300 y hasta 2.000 cm?
17ma. “ : Mas de 2.000 cc

CAMPEONATD ARGENTING DE PILOTOS Y
HAVEGANTES DE RALLY

Brupo A

18a. GlL: hesta 1150 cm?

19na. “ : Més de 1.150 y hasta 1.600 cc |
2a. " : Més de 1.600 y hasta 2.000 cc




L MUNDO EN NUESTRO PAIS

DE ARGENTINA

Cor '
A " F ¥ R et
L SUC R
..S‘E’L_'

L e L et A
TFLRHL A o RV Sl iR e a1

lotos y Marcas).
Entre los potenciales par-
ticipantes, han confirmado
sSu presencia los eguipos
Audi (dos Quattro para Mou-
ton y Mikkola) y Lancia (dos
Rally 037 para Rbhrl y otro
_piloto a confirmar). Ademas
el ADAC (Automévil Club de
Alemania) esta interesado en
concurrir con dos coupés
Mercedes—Benz 500 SLC

{ex equipo oficial) una de las
cuales seria para Andrew
Cowan y otra, eventuaimen-
te, para un pilolo argentino.
Shekhar Mehta también con-
firmo su participacion con un
Datsun 240 RS. El team
Opel—Rothmans podria lle-
gar a estar presente, asi
como un Audi Quattro parti-
cular conducido por los aus-
triacos Franz Wurz y Rudolf

AUTORIDADES

Comité da Grpanizaciin

Dr. Céaar Carman

Dr. Baltasar Martinez Briones
(Cap. de Nav. Jorge Ledesma

Esc. Adolfo Scarano

Dr. Juan Manuel Sandberg Haedo
Esc. Enrique Ghezzi

Cap. de Nav. In. Luls A. Gianelli
DirsccHn de i Pl

Dirsclor: Sr. Antonio Meritelio
Adjealos: Sr. J Revello
5. Gaston Perkins
Secreterla do la Prosbe
Seratarla: Dr. Juan Senesi
Adjsnte: Sr. Miguel Angel Calandra
Seoretarke adelalsmatin; Lic. Edmundu Santandreu
Comisarios Dwportives
Presidants; Ing. Rafael Sierra

. Oscar T. Albo

. Rgné Femero
Ing. Rubén Dumot (Paraguay)

&r. Driando Casanowva (Brasil)
Veodores de li FI3A: 51, Bernard Consten (Francia)
Sr. Alexandre Dardoufas (Grecia)
Comisarios téeakas: Ing. Carlos Garcia Remohi
Sr. Marlo Freyc

Representante Federacion N° 11
Clasiticaclonsa: Sr. Alfredo Catellano
Sra. G. de Barral
S. Carlos Fecha
Coatroles de rata: Sr. Félix Barral
BEguridad p.j‘mh'l‘l: Sr, Rafasl Fossacena
Sr. Ra(l Marialli
Servicle Médko: Dr. Hugo Bogetti
Relsclones pibiicas y promocién:
Sr. Eduardo Tarraubella
Sr. Oliver Coldwel
glﬁfllnm EH ug:mnls:

r. Jorge Auge Racque
Releclonas con la pransi: Sr. Jorge Yebra
Sr. Roberto Mori
Comuniceciones: Telecomunicaciones ACA

Stohl. Y, finalizando con las
participaciones de europeos,
es probable la presencia del
italiano Tognana con un Lan-
cia Rally 037 particular,

HIELO Y
CLAVOS

~ Entre ofras novedades,
probablemente la de més In-
terés para ios pilotos sea la
prohibicion del uso de clavos
en los neumaticos, tema que
preocupaba a todos los po-
tenciales participantes del
Rally de Argentina, dada la
zona y epoca en que tendra
lugar, En efecto, el reglamen-
to particular de Ia prueba
prohibira la utilizacion de es-
tos adminiculos de ascuerdo
con el articulo N° 12 de Las
Condiciones de Organiza-
cion Comunes a las Pruebas
de los Campeonatos del

Mundo y de Europa para los
Hallies. 3

El parrafo en cuestion
dice lo siguiente: “Ninguna
imitacién ha sido prevista
para los neumaticos, ellos en

sf mismos, su numero, la

goma que los constituye. En
cambio los clavos deben res-
ponder a la regiamentacion
de cada pais gue se atravie-
se. Los organizadores tienen
el deber de precisar ia regla-
mentacidn vigente al respec-
to. Ademas, el método de
control de los clavos deberé
estar incluido en el regla-
menio particular del rally
respectivo”.

Al consultar el Reglamen-
to General de Trdnsito de la
Repdblica Argentina, éste
dice que esta prohibido el
uso de clavos (y slementos
similares) en las rutas de
nuestro pais.

Por lo tanto los motivos
de la prohibicion son absolu-
tamente claros. Y se elimina

. una preocupacion de mu-

chos, quienes suponian gue,
de permitirse el usc de neu-
maticos con clavos en el
Rally de la Argentina, el cos-
to de adquisicion seria tan
elevado que se convertiriaen
prohibitivo.

Sin embargo, la escasez
de tramos asfaltados (donde
la superficie lisa y continua
del pavimento permite ia ra-
pida formacién de hielo so-
bre ella, sl se dan las condi-
ciones de frio y humedad
necesarias) gue se recorre-
ran en velocidad durante la
carrera, permite que, de for-
marse hielo en elias, se lo
podria -combatir con otros
sistemas (uno de ellos es
derramar sal, que lo derrite
rapidamente) sin que sea ne-
cesario el uso de gomas con
clavos (cuyo valor duplica
facilmente al de una comin).

Otro item que ha preoccu-
pado fue el posible cierre de
caminos por nevadas inten-
sas, lo cual se ha previsto
con alternativas sobre el Li-
bro de Ruta. :

Todo esto, sin embargo,

@8 sélo una aproximacion al

tema, al cual por supuesto
volveremos.
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190 AUTOMOVILES PARA LA

REUNION MINISTERIAL
DEL GRUPO DELOS 77

Durante una ceremonia llevada a cabo en el Centro Industrial
Ford de General Pacheco, con la concurrencia del Subsecre-

tario de Relaciones Economicas Internacionales, Dr. Félix

Peria, el Embajador ante los Organismos Internacionales en

Ginebra, Dr. Gabriel Martinez y el Secretario General de la V°
Reunion Ministerial del Grupo de los 77, Dr. Guillermo de fa

Plaza, se pusieron a disposicion del Ministerio de Relaciones

Exteriores y Culta 180 unidades 0 Km de la marca, para ser

utilizadas por los Ministros de Relaciones Exteriores y

delegaciones de airededor de 120 paises que concurrieron a

la mencionada reunién desarrollada en Buenos Aires enire e/

el 29 de Marzo y el 9 de Abril préximos pasados.

El serior Pedro W. Miller, a cargo de la presidencia de la
empresa, expreso su satisfaccion al poder facilitar la movili-
dad necesaria pra el evento mencionado, de gran importan-
cia para nuestro pais.

A su vez, el representate de la Cancilleria agradecié el gestb
en nombre deigobierno, exaltando el espiritu empresario y la

comprension puestas de manifiesto por Ford Motor Argenti-

na

SEVEL INAUGURO SU NUEVA PLANTA DE PINTURA

Sevel Argentina ha puesto en marcha
la nueva planta de pintura para
aplicacion de fondo anticorrosivo por
calaforesis; se trata de un sistema
continuo en cuba de inmersion, de
recubrimiento automatico de
carrocerias (electrodes —composicion
catodica).

Las ventajas que se obtienencon ia

aplicacion de este sistema, se debe
fundamentalmente a:

a) nayor proteccion anticorrosiva, es
decir que el tlempo de exposicion de la
chapa tratada, sin que aparezcan los
nrimeros focos de corrosion, se
irinlica respecto del tiempo de
exposicion gue soportaria la misma
chapa tratada con el sistema de

electroforesis anddica que posefala
misma terminal,

b} mayor penetracion, que representa
un significative incremento de la
capacidad del producto para recubrir
las partes dificilmente accesibles de
Ilas carrocerias, como ser todo tipo de
encajonamientos.

PROTEJA SUS LLAVES Y DUERMA TRANQUILO

(Hay algo mas cotidiano que una liave? Pero, ;/qué es una
llave? Para decirlo en pocas palabras. un instrumento,
generalmente pequeno. que sirve para abrir cosas (por
ejemplo puertas, cajas de seguridad. etc.) o para poner otras.
en funcionamiento (un automavil, una lancha. etc.). Y adecir
verdad, es dificil no encontrar a alguien que no lleve consigo
al menos una llave y que en alguna oportunidad no la haya
perdido, con los consiguientes dolores de cabeza. -

Para evitar estas situaciones problematicas, la Empresa
Nacional de Correos y Telecomunicaciones (ENCOTEL).
acaba de adoptar un original sistema que permite a los
usuarios recuperar las liaves extraviadas, agregando asi un
nuevo servicio a los muchos que ya presta a la comunidad.

El sistema es sencillisimo y muy eficaz. Mediante el pago de
800.000.- pesos ley por unica vez, por el término de cinco
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anos, el abonado recibira una placa gue a su vez agregara a
su llavero. Laplacaen cuestior. llevara un numero
identificatorio y una leyenda indicaré a quien lo encuentre
aue debera colocarlo en cualquier buzdn de correos del pais.
por supuesto sin cargo alguno. Los pasos siguientes
corresponden a un simple envio postal y los llaveros seran
depositados en la Casillade Correos pertenecientes a
Proteccion de Llaves, la que procedera a su devolucion. Y
para esto bastara con individualizar por el nGmero de placa
de ficha personal del abonado, en la que, obviamente,
constara su domicilio, teléfono u-.otras formas de localizario.
Lo dicho, un nuevoy eficaz servicio de ENCOTEL,que
transforma la tristeza de la pérdida, en la sonrisa que
sobreviene cuando recuperamos lo que dabamos por
irremediablemente perdido.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com







https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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. cqza Menr
.TEMPORADA ’83'

. Completisimo mapa
. dela provincia de
Bs. As.,contodas
las zonas de caza y §
_ la cantidad de 1
presas perm ltld as e

por especie. Los
- principales lugares
del resto del pais.

¢ Directorio dearmas,
marcas, modelos y
precios actuales.

PESCA Bl CRUZAMOS

Llega el pejerrey.
Informe especial, con todo lo que hay que : EL ESTRECHO
saber para esperarlo bien preparado. AL e : DE MAGALMNES
ADEMAS: Vo ‘
; =

S8 W Dramaticoy
=" apasionante relato
® CAZA MAYOR: Ciervo colorado.  dela espectacular
® NAUTICA: Cémo comprar un velero usado. = B - travesia realizada
® TURISMO: Buenos Aires-Bariloche, el e 5 sobre botes de goma
congreso COTAL. Sur de Mendoza...Y por nuestros
muchisimos temas mas. : enviados.




CONCLUSIONES DEL G.P. DE FRANCIA — En
Paul Ricard, no pasd nadg, pero quedd
la sensacién de un Incegdlo en potencia

- Mas que el GP de Fran-
-cia fue en realidad e/ GP
de! miedo. Del temor a un
incendio en boxes, natu-
ralmente, que fue durante
todo el fin de semana la
gran preocupacion per-
manente de cuaiquiera
que circulara por los
“pits” amplios y comodos
del circuito "méas seguro
del mundo” porgue a pe-
sar de la amplitud vy los
controles establecidos
—no habia realmente na-
- die mas que los mecani-
cos y bomberos alrededor
- de los autos en el momen-
to del reabastecimiento
en carrera— nadie puede
cdejar de pensar que una
carga de 150 litros de
nafta en quince segundos
(el Willlams de Laffite lo
hizo en el tiempo record
de 13 segundos) puede
derivar en un horno mo-
numental ante el menor
escape de combustible. Y
o peor no es acaso el dia
de la carrera sino los nu-
mMerosos ensayos practi-
cados entre viernes y sa-
bado cuando el movi-
miento de boxes es mayor
y menos controlado que
en el dia del G.P. propia-
mente dicho.

Hubo incluso  un mo-
mento de enorme riesgo

el dia sabado cuando al

practicar un reabasteci-
miento en el auto de Pi-
quet el equipo Brabham
constatd repentinamente
que gran cantidad de li-
tros de nafta se derrama-
ban por el piso. No suce-
di® nada, no hubo una
sola chispa desafortuna-

da pero en ese instante

corrié un escalofrio por la
espalda de todos los que
presenciaban la escena.
LY todo eso en funcion
de qué beneficio funda-
. mentai? A riesgo de repe-
tirnos con el tema, vale la
pena recordar las razones

gque llevan cada vez més a
todos los equipos a utili-
zar el sistema de reabas-
tecimiento en carrera cor-
tando asl la carrera en
dos. Las ventajas son in-
negables en varios aspec-
tos. Por ejemplo: posibili-
dad de usar dos juegos
de gomas mas blandos al
cambiar a mitad de carre-
ra, lo cual significa disfru-
tar en todo momento de
un auto acaso un segundn
mas rapido gue con cua-
tro gomas que deben du-
rar toda una competencia
como era normal en For-
mula Uno hasta que Bra-
bahm propuso la novedad
de parar en carrera. En
segundo lugar, el benefi-
cio indudable que signifi-
ca correr con un auto mas

liviano ya que los tanques

de combustible no van en
ningtn momento llenos
hasta el tope como cuan-
do un auto se coloca en
linea de largada prepara-
do para disputar un GP
completo. Por ultimo, la
posibilidad (no demostra-
da pero que se puede
sospechar) de una burla
al reglamento por la cual
un auto puede pesar me-
nos que los 540 kilos re-
glamentarios al iniciarse
la carrera, y circular asi
por debajo dellimite en la
primera mitad del GP,
hasta que, al detenerse en
boxes para el reabasteci-
miento, se le agrega el
combustible necesario
como para que el auto dé,
ademas, el peso necesa-
rio al final de la carrera
cuando se realiza el con-
trol sobre los coches tal
como la terminan. Se ob-
tendria asi una ventaja
gsignificativa al menos
para la primera mitad de
la carrera, que es justa-
mente la mas importante
para definir las posiciones
de la punta ya que todo se

ordena segin la maniobra
de largada y lo que los
pilotos pueden obtener en
los primeros giros. Alli un
auto mas liviano hace pe-
sar sus kilos de diferencia
y la estratagema puede
ser aplicada sin gue nadie
pueda comprobar la astu-
cia..

CON O SIN PARADA,
GANABA RENAULT

La mayor paradoja de
toda la cuestion ceniral en
Paul Ricard gira en torno
al resultado final de ese
recurso. El ganador de la
carrera, Alain Prost, fue
justamente el que sufrio el
mayor problema al dete-
nerse, por culpa de su
evidente nerviosismo vy
tensién frente a esa para-
da. Al llegar al box y dete-
nerse, el motor del Re-
nault cayd demasiado de
régimen y se parg, incon-
veniente de importancia,
porgue si el auto no
arrancaba nuevamente de
inmediato, se podia per-
der toda la ventaja que
llevaba Prost en ese mo-
mento en la carrera. El
piloto frances se apresuré
a poner otra vez en mar-
cha, la bateria. alcanzo
para ello y luego se dedi-
cd a apretar reiterada-
mente el acelerador para
que no se volviera a parar
el motor. Pero al hacer
eso olvidd colocar el pie
derecho sobre el freno vy
los mecénicos no podian
ajustar debidamente las

ruedas porque giraba

todo el conjunto en forma
libre. Resultado de ese
momento de nerviosismo:
una detencién de 25 se-
gundos, 0 sea diez mas
de o que era previsible
seqgun las practicas reali-
zadas en viernes o saba-
do.

Aun con este handicap

Prost conservé tranquila-
mente la punta y termino
ganando sin apuros. Efec-
tivamente, el Renault era
el auto mejor equilibrado
globalmente para Paul Ri-
card (lo demostro la ex-
cepcional pole position
del sabado) pero esa si-
tuacion implica claramen-
te que el resultado no
hubiera sido diferente si
todos los equipos larga-
ban, como era convencio-
nal, dispuestos a correr
toda la carrera de un ti-
rén. Una vez que el siste-
ma se generalice —por-
que todos los equipos es-
tan obligados a recurrir al
sistema— la situacion
anulara toda la ventaja
que podia disfrutar el pio-
nero de ese meétodo, y el
unico resultado —negati-
vO a nuestro juicio— es
que no sblo existira en
cada carrera el riesgo de
un gran incendio en bo-
Xes sino que por otra par-
te se desnaturaliza el con-
cepto tradicional de la
competencia de Grand
Prix que se supone sin
fregua ni detenciones
desde la luz verde a la
bandera a cuadros. Las

- paradas en boxes confun-

den al publico y pueden
arruinar, por un problema
inesperado, toda la per-
formance de un piloto, su
auto y su equipo.

Mas aun: al parecer, la
mayoria de los equipos,
pilotos y mecanicos se de-
finen en contra del siste-
ma de reabastecimiento
en carrera y una reciente
reunién de los Jerarcas de
la FOCA habria evidencia-
do también esa dispari-
dad de criterios. Sélo el
equipo Brabham se man-
tiene en sus trece, apa-
rentemente por una razon
técnica fundamental: todo
el disefio del Brabham ac-
tual se realizd sobre tan-
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ques de nafta con la mitad
de la capacidad, por lo
cual seria imposible para
el equipo Brabham correr
una carrera completa sin
detenerse. El reglamento
io permite hasta el 31 de
diciembre de 1983 y Ec-
clestone considera que no
hay por que desaprove-

char tal circunstancia.
“Problema de costum-
bre”, —diria el inefable

Ecclestone. Y nadie pue-
ce realmente modificar la
situacién. Salvo la FISA si
aplicara el articulo regla-
mentario de “razén de
fuerza mayor”. Asi se apli-
cara sin duda si en Imola
0 cualguier otro circuito
préximo se produce el
monumental incendio que
afortunadamente no se
vio en Paul Ricard...

EL GOLPE JUSTO DE
RENAULT

Reabastecimientos
aparte, el GP de Francia
reubicd a Renault en la
lucha por el Campeonato.
Tras dos falsas actuacio-
nes en Brasil y Long
Beach, el nuevo chasis RE
40 mostrd todas sus apti-

tudes en el circuito que

mejor conoce la gente de
Renault, y su dominio fue
casi total si exceptuamos
el tiempo del viernes de
Andrea De Cesaris, luego
invalidado por la cuestion
del matafuego sin carga.
Con un triunfo en su ha-
ber y con los dos McLaren
fuera del marcador. Re-
nault pudo considerarse
bien satisfecha de la jor-
nada y por cierto que na-
die lo ocultaba en el team
franceés.

Esa alegria no es nove-
dosa en un GP de Francia.
Desde el primer triunfo
logrado por Jabouille en
Dijon en 1979, el equipo
Renault ha sido particu-

. b e A e aiee

larmente exitoso en el GP
francés (sea en Dijon o
Paul Ricard) lo cual hace
pensar que, presionadas
por la necesidad de ganar
en su terreno, las huestes
de Gerard Larrousse se
preocupan particularmen-
te en la preparacion del
GP galo, y que en caso de
repetir tanta preocupa-
cion por igual en todo el
campeonato, acaso po-
drian tener ya un titulo en
SuUs manos...

“Sin embargo no es asi
—nos respondia el miér-
coles pasadc Eric Bhat,
ex periodista y hor vocero
del equipo Renault— por-
que /o que sucede en rea-
lidad es una suma de cir-
cunstancias especialmen-
te favorables para noso-
tros en el GP de Francia.
Por empezar, el tipo de
lrazado veloz, sea un Di-
jon o Paul Ricard, y se-
gundo, la facilidad de ha-
ber probado en esos lu-
gares duranie todo el ano,
fo cual implica ciertamen-
te una ventaja. Pero en
cuanto a la preparacion
real del equipo, puedo
asegurar que es exacta-
mente la misma para
cada carrera y que s6/o
hay que pensar en una
feliz coincidencia cuando
hablamos de cuatro triun-
fos en cinco arfios. Y por
ofra parte, como si fuera
magia, cuando el afno pa-
sado se corrié en Dijon
pero bajo la denomina-
cion de GP de Suiza,
Prost perdio la carrera so-
bre el final ya que gané
Keke Rosberg...”

Coincidencia o no, lo
cierto es que el triunfo en
Paul Ricard devuelve a
Renault su condicibn de
gran favorito para el resto
del afo. El auto nuevo
parece especialmente
apto a todo circuito, el
motor ha ganado en ren-

dimiento con la adopcién
de la inyeccion de agua al
estilo Ferrari, y la confian-
za general que necesitaba
el equipo se vio piena-
mente reforzada por los
nueve puntos de Paul Ri-
card. Mientras Ferrari no
saque a la luz su nuevo
chasis, Renault bien pue-
de erigirse en el equipo
favorito en todo circuito
veloz. Imola, el domingo
proximo, es justamente
uno de ellos.

Germéan Sopefia

PATIO DE BOXES
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ALLA EN EL FONDO
-~ Dos performances
siempre oscurecidas por

circular alla lejos, pero

que deben ser destaca-
das. Una es la de Corrado
Fabi que hizo milagros en
clasificacion con el mo-
desto Osella logrando cla-
sificarse en forma mas
gue decorosa. El Cam-
pe6n de Férmula Dos no

lo es en vano... Por su

parte Johnny Cecotto
—casualmente subcam-
pedn de F.2 detfras de
Fabi y a sélo un punto en
el trofeo 1982— confirmoé
nuevamente su veloz
adaptaciéon a la Férmula
Uno. El venezolano expli-
caba por su parte con
modestia que “al menos a
Paul Ricard lo conocia
por las carreras de mo-
tos, no como Rio o Long
B each que eran totalmen-
te nuevos para mi”.

LA SORPRESA — Lo
fue sin duda la excelente
prestacion del Aifa Romeo,
que asombré con sus
tiempos sostenidamente
veloces y que en realidad
s€ vio asediado por la

maia suerte. Primero fue
De Cesaris el que se vio
privado de una merecida
pole position el dia vier-
nes porgue en la revisa-
cion técnica se encontrd
el matafuegos sin carga.
Banal pero la ley es la
ley...

Pero lo peor fue el vio-
lento golpe conira el
guard rail que sufrio
Mauro Baldi al ser tocado
poco antes de la chicana
por Manfred Winkelhock.
Keke Rosberg, que venia
detras de ambos, no vaci-
|6 en acusar al aleman por
manejo “peligroso”. El fin-
landés llegb a afirmar que
“Habria que ponerle una
muita de diez mil délares
como se hizo en una
oportunidad con otro co-
lega”, en clara alusién a lo
sucedido con Riccardo
FPatrese afos ha. El auto
es potencialmente un ga-
nador. Puede haber re-

- vancha en Imola.

TENEEEGE LELL L] (LS L LT FOERAASENE R RRRRAN (1T

(HABRA DEBUT? —
La gran incégnita es sa-
ber siel domingo préximo
en Imola aparecera el
nuevo chasis Ferrari que
los pilotos esperan a gri-
tos. El modelo actual
—126 C2— es bastante
mas pesado gue l0s 540
kilos gue permite el regla-
mento como minimo; vy
esa diferencia conspira
contra el rendimiento de
las gomas. Como ademas
Goodyear no obtiene los
resultados de Michelin en
esta primera parie del
afo, las cosas se han
complicado imprevista-
mente para Ferrari que
parecia el gran favorito a
fines de 1982, antes que
cambiara el reglamento.
Asi se explican acaso los
numerosos kilos perdidos
por Marco Piccinini...

e s e
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Como sabemos todos, los
japoneses, cuando deciden
hacer algo, lo hacen bien, y
si no, no lo hacen. Comenza-
ran coplando, luego perfec-
cionando la copia yfinalmen-
te la superarén en calidad y
terminacién. La industria de
los autos en minlatura no
escapa a esta regla casi ge-
neral. Son pocas las noticlas
sobre autos de coleccidén ja-
poneses que llegaron & Lati-
noamérica y a la Argentina
(por supuesto, en escala
1/43 o similar, ya que del
tamafo de los Matchbox chi-
quitos llegaron los Tomica
gue inundaron las juguete-
rias y casas de hobbies). Si
sabemos que son Insupera-
bles los autos a control re-
moto japoneses, robots vy
otros juguetes a plla, pero
t,qué hay acerca de los autos
de coleccion en la tradicional
escala 1/437

En 1862, AT.C. MODEL
PET lanza una serie de autos
gue iniciaba con el N° 1, el
Toyota Crown Luxe 1961,
que luego tendria variantes

(station wagon” o rural y arF_I-,[t los
pS:

42 — PARABRISAS CORSA

bulancia). También dentro
del ano 1962 salen a la venta
el Subaru 360, un Jeep Toyo-
ta, el Datsun Bluebird y el
Prince Skyline. En 1963 pro-
duce dos autos ingleses (su
replica, jper supuestod, el
Austin A-55 y el Hillman
Minx. En 1964 vuelve a las
réplicas de autos japoneses
con el Nissan Cedric, el Maz-
da R 360 de 1963 (chiquito y
simpatico como el verdade-
ro}), el Toyota Publica, un Isu-
ZU y otros modelos japone-
ses de 1966, pero no estaban
hechos en forma excelente.
En estos afios (1967) habla
muchas fabricas de autos de
coleccion en Japon: Minica
Phenix, Sakura Pet, Eidai Co,
etc. Pero hoy sélo dos sub-
sisten y realmente son “répli-
cas" de la calidad deseada
por los coleccionistas: YO-
NEZAWA DIAPET y TOMICA
con su serie DANDY que son
en escala 1/43. Diapet reali-
za los modelos en una escala
muy particular: 1/40, en vez
de la clasica 1/43, pero en
una coleccién de esta escala,
t no de-

delos Dia
asrevistasdemauro.

Istzu Plazza. Ultimo modelo ds fa
empress japenesa con capitales de
GENERAL MOTORS,unodelos -
titimos modelos también de DIAPET,
Es, lefos, uno de los més prolijos que
han sido realizados, conuna calidad
de terminacién excelente y nihablar
de la calidad de la pintura. '

El Honda City salid a fa venta en
miniatura précticaments al mismo
tiempo que el modselo original.

- Ademds, el modelo en miniatura fue

aprobado por fa mismisima Honda
Moior Co, For supussto, al igual que
casi todos los Diapet, se le puedeén
albirir fas puertas, el capot y el baul.
Por si fuera poco, trae una mini moto
- Honda en el baul,

La réplica més lujosa realizada por la
- linea Diape! es ei Datsun Prince
‘Royal, auto utilizado por el
emperador Hirohito. Las lineas del
verdadero no son realmente findas,
por lo tanto el modelo en escala no
puede ser fampoco lindo. Adamas
tiene ruedas de plistico
contrariaments al resto de fos Diapet.
Pero no deja de ser un modelo
importante.

sentonan por su tamafo (jlo
puede asegurar}). Diapet co-
mienza a producir en 19686,
replicas de 1965 como el
Datsun Fairlady, el Prince
Gloria, Nissan Silvia, Toyota
Corona, etc., e incluye ame-
ricanos como el N° 211,
Chevrolet Impala, 214, Dod-
ge Polara, 216, Ford Thun-
derbird, 217, Lincoln, y 219,
Cadillac. También produce
dos réplicas de autos alema-
nes: 212, VW 1200 y 123,
Mercedes 300 S.L.. Yaa me-
diados de la década del '70,
sale a la venta uno de los
modelos més caracteristicos
de Dlapet: el Datsun Prince
Royal (auto del emperador
HIROHITQ). Asi van apare-
ciendo en el catdlogo de
1979 el Toyota New Carina
(G—18), Datsun New Sunny
(G—96), Toyota Celica
(G—100) y otros que ya esta-
pan en 1978 como el mons-
truoso (y un poco despro-
porcionado) Lincoin Conti-
nental MK IV. En 1980 fabri-
ca una de |las réplicas més
lindas: el Dalhatsu Charade

a fotografiade en el COR-

t
|

SA-N°877); también realiza
el Honda Prelude (G-118)
que hasta la cintura del auto
estd muy bien realizado pero

-falla en los parantes de las

puertas, muy gordos; el Su-
pbaru que conocemos en el
pals, llamado “Leone” en Je-
pon. En 1981 lanza modelos
como el Datsun Siivia (lasti-
ma las ruedas en plastico), el
Toyota Corolla Levin (con ex-

celentes neumaticos), el Mit- -

subishi Lancer Turbo junto

con el Mezda Familia y dos.

Mitsubishi: el . Galant de

ordpress.com
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cuatro puertas y la coupé

; Sapporo (otro excelente mo-

delo con neuméticos de

' goma y muy esmerada ter-
minacion).

En 1982 aparecen —cada
vez mas refinados— el nuevo
Toyota Soarer (con dos to-
nos de marrdon metalizado),
el Datsun Leopard de cuatro
puertas, el nuevo Isuzu, llam-
do Piazza, con una excelente
calidad de terminacién y to-
das las aberturas posibles
(como todos los Diapet) que
es a mi juicio uno de los

modelos mas prolijaments
realizados; otros modelos
son el Celica XX 2800, pero
aqui fallaron ya que luce muy
tosco y no esta bien logrado;
el Datsun New Skyline (aqui
compensaron con excelentes
terminacion y prolijidad Ia
falla del Celica). EI N° 131,
Datsun Cedric 280 Broug-
ham, es a mientender el mas
espectacular de la serie, con
un trabajo en la seccién fron-
tal reaimente admirable y ni
gue hablar de laterminacién.
“EXCELENTE”

Fosiblements una de las parrillas
mds trabajadas en una miniatura y tal
vez el mas refinade de fos modelos
IDiapet; se trata del Nissan Cedric 4
door 280 E. BROUGHAM. Por lo largo
del nombre, parece un aulo
americano. En realidad, séfo por el
nombre, ya gue por su lamaio y
lineas, también lo parece. Ademds, el
azul metalizade es divino...

En julio de 1982, Diapet
anuncia nuevos modelos que
saldran a la venta poco des-
pués: el Mazda New Cosmo,
bien terminado; el nuevo Mit-
subishi Cordia (aqui aparece
otra vez pero en menor gra-
do, el defecto de los paran-
tes extremadamente grue-
S0s); v por Gltimo el minds-
culo Honda City. Este es otro
de los modelos que no pue-
den faltar en ninguna colec-
cibn por su refinamiento y
terminacion. Ademas, Honda
Motor Co. aprobé los planos

MINIGUIA DE COMPRA

A partir de este namero
vamos & dar una especle
de gula para orleniar a los
colecclonistas acerca de
dénde conseguir algunos
modelos. Para comenzar,
podemos decir que hayva-
riedad de modelos (e inclu-
s0 de escalas) en la casa
de hobbles gue se encuen- |
tra en la Galerfa Los Andes
(Cabildo 'y Echeverria).
Raal, el duefio del iocal,
incluso “se las rebusca”
para conseguir modelos de
michos afios airés.

ON DE TOKIO

de la miniatura (salio casi
junto con el verdadero).
Ahora, como primicia, los
nuevos Diapet anunciados
para 1983: N° 17, Mitsubishl
Starion, N° 21, Toyota Coro-
ifa 1, N® 22, Datsun Prairie,
N¢ 22, Toyota Sprinter Cari-
ve (sl, con "ve” corta), Honda
City Turbo (va en venta en
Japon) y per ultimo el nuevo
Honda Prelude, N° 28.
(Coémo, los Tomica?
No nos olvidamos y lo de-
mostraremos en la proxima.
Arqg. Sergio Mearcelo Goldvarg
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OPEL CORSA

UN ECONOMICO

PARA GANAR

Buscando ganur una buena

de 2.500.0

eneiracién en un mercado
0 vehiculos, Opel invirtié 2.000 millones de

délares en este nuevo modelo CORSA, que se ofrece en

dos versiones disfinias (2

y 3 volimenes) y con fres molores

diferenfes, inciuyendo uno de caracteristicas deporiivas.

Para entrar a competir en el
mercado europeo de los co-
ches pequenos, General Mo-
tors invirtid 2.000 millones de
dolares para instalar dos fa-
bricas de motores en Austria
y 4 plantas de armado en
Espafia, calculando una pro-
duccion anual de 270.000
unidades. El objetivo es ga-
nar en ese 26% del mercado
-europeo, correspondiente a

los autos chicos, que repre-

senta nada menos
2.900.000 vehiculos.

Para tal fin nacié el mode-
lc CORSA, desarrolladoen la
planta alemana de Riisssels-
heim durante méas de dos
anos. En total se ofrecen tres
versiones diferentes que son
el Corsa 2 wvalimenes, el
Corsa TR, de 3 volimenes y
una version deportiva identi-
ficada con las siglas SR con
un Cx de O 35, gracias a los
spoilers que le fueron incor-
porados.

Todos estos modelos tie-
nen en comun una linea bien

que

mantiene ias caracteristicas

- basicas de los anieriores de

la misma marca. Para equi-

par dichas unidades se dis-

pone de tres plantas motri-
ces distintas, La version mas
chica corresponde al motor
1.0 § de 45 CV a 5400 rpm,
muy similar al del Opel Ka-
dett pero con una compre-
sibn mas elevada y distinto

“carburador. El consumo, uno

de los puntos claves para
asta nueva linea, es bastante
significativo, va cque a 90
km/h recorre 100 km con 5,2
litros, alcanzando una veloci-
dad méaxima de 140 km/h y
una aceleracion de 19, 5s
para liegar a los 100 km/h.
La segunda opci6n la entre-
gaelmotor 1.25,de 54 CV a
5600 rpm. Esta si correspon-
de a la nueva generacion de
motores Opel con tapa de
cilindros de aluminio, arbol
de levas a la cabeza y encen-
dido electronico. Su veioci-
dad maxima alcanza los 152
km/h y los valores de acele-
racién 0-100 estan én 16s,

con 5,1 litros recorre 100 km
a 90 km/h de promedio. La
ultima version es el motor 1.3
S, de 88 CV a 5800 rpm, que
corresponde a la version
més moderna del Kadstt
pero con encendido electro-
nico y caja de 5 marchas
hacia adelante. Esta planta
motriz, que obviamente
equipa al modelo SR, alcan-
za una maxima de 161 km/h
y consume a 90 de prome-
dio, 4,7 litros para recorrer
100 km.

L.a concepcién de este di-
seflo estuvo basada funda-
mentaimente en lograr un
estilo que o diferencie del
resto de sus competidores,
buscandose sobriedad, peso
reducido, buena penetracion
aerodinamica, espacio inte-
rior maximo para dimensio-
nes exteriores reducidas vy
finalmente dos aspectos es-
tfrictamente econémicos, que
son la reduccién de gastos
de mantenimiento y un pre-
cio final con mejores opcio-

Aspeclo agresivo yla misma
“facha” de siempre en esta
versién deportiva (SR),
equipada con mofor 1.3. La
nueva arma de Opal para un
sggmento que representa el 26%
del mercado europeo.

rocena, esiliad, o AeRReViStASte M WETEHSFESs com
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Ofra de los modelos CORSA,
este de dos volumenes, mas
para uso famifiar, donde se
puede oplar por cualguiera de

fos nuevos tres motores que van
de 1000 a 1300 cm™.

B
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ras slete afos, vuelve a .
fabricarse el Lotus Seven en
nuestro pais. Los amanies de
los autos deportivos, de
parabienes ante la apaﬂclén
del Lotus Mk 7, que es
equipado con la mecanica

stéandar del Volkswagen 1,8.
« Enuna prueba comp

robamos

que su caraciteristica briosidad
-y en especial su excelente
aceleracién— sigue siendo su

mas sallente cualidad

Fotos y textos: Eil Negro Ene.

.A principio de los afos '60
Colin Chapman acometio un
proyecto largamente acari-

- ciado: construir un auto
sport que combinara dos
. premisas; bajo costo y pres-
tacion realmente deporiiva.
Para cumplir con la pri-
mera el disefo tendria que
ser simple, descartandose

fuera esericial para trasla-
darse velozmente, propor-
cionando al mismo tiempo
placer (no comodidad ni con-
fort) al conductor.

La segunda se cumplid
como consecuencia deaqus-
fla. E! talento inmenso de

Chapman logré en el tablero
g1 RS

un vehiculo singular,

asrevistasdemauro
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Légicamente donde dascuella el Mk 7 25 an &
manejo "allegro”. Acd Bessia al volante muastra el
escaso rolide cuando se dobla fuerte, lo que habla

de una suspension bien disefiada.

b 4




y con un area frontal reduci-
da, por lo que la mecénica
elegida, (un modesto Ford
Cortina) rindid satisfactorio
resultado. Por supuesto que
estando Chapman de por
medio el auto doblaba y ha-
cia todo a las mil maravillas.

El Lotus Seven —pues de
el se trata— se convirtié asi
en una especie de sucesor
del legendario MG Midget
que hizo las delicias de la
generacion anterior, popula-
‘rizdndose de inmediato en
su pais de origen y aun fuera
de él.

En 1969 el recordado Ed-

gardo Boschi le propuso a

Chapman construir una serie
 del auto en nuestro pals para
consumo local. Chapman
asintié y Edgardo construyd
unos cincuenta ejemplares.
entre los afios 1970 y 1975,
los que primero utilizaron la
mecénica del Fiat 1600 vy
luego la del Fiat 125. :

Por diversas razones gue
no hacen al caso, mencionar
la produccién de los Lotus
Seven nacionales se discon-
tinud, falleclendo Edgardo
hace unos afios,

Pero hete aqui que de
esos Lotus Seven que anda-
ban dispersos por el pais,
unos cuantos se encontraron
en las carreras que desde
1980 viene realizando el Club
de Automdviles Sport. Y

como los Seven andaban
bien, se cred una corriente
compradora hacia ellos.
Pero, no habla tantos en el
mercado como para que
cada candidato tuviera la po-
sibilidad de sentarse en uno
de ellos. Fue entonces cuan-
do surglé una solucidn a este
“desabastecimiento”: volver
a fabricario.

Esto se facilitd ya que
entre los "sevenistas” esta-
ban Mario Gradin, abogado y
escribano de Boschi, y Os-
valdo Bessia, triple campedn
argentino de Férmula 2 a
principio de los afios 70.

Cuando Gradin se canso
de buscar un Lotus Seven
para reemplazar el suvo, le
propuso a la viuda de Edgar-
do Boschi seguir con la fabri-
cacion utilizando aquel per-
miso de Chapman, del que
ella era tenedora. Por eso
podemos decir que éste es,
desde 1975 el Unico Lotus
Seven de verdad, dejando
de lado burdos y zislados
intentos que aparecieron es-
poradicamente para reem-
plazarlo.

Reunidos Gradin y Bessia
pusieron manos a la obra; la
meta inicial fue la construc-
cion de una primera serie de
6 unidades, para continuar a
partir de alli con series de 10
autos. La mas importante
decision fue la de elegir la

NS. ':'f'"' ac

mecanica. Debia ser estdn-

dar pero capaz de permitir
una prestacion realmente
deportiva. La eleccion reca-

y6 en el Volkswagen (Dodge

1.8) adoptandosela en con-
secuencia para motor, cajay
diferencial. De manera que
el duefio de un Lotus Mk 7
(se adoptd esta denomina-
ciébn para diferenciarios de
los ejemplares del '71 al '75)
pudiera atender sus necesi-
dades en este sentido recu-
rriendo a la concesionaria
VW mas cercana, ya que no
hay ninguna diferencia fun-

damental entre los motores,

cajas y diferenciales de un
Mk 7 y de un 1.8 de linea.

A cuatro meses de la
puesta en marcha del plan,
de la pequeda fabrica de B &
G, en Olivos, han salido los
primeros Lotus Mk 7 de la
serie inaugural.

De la primera inspeccion
visual surge que los ocho
afos transcurridos entre los
Lotus de Boschi y éstos no
pasaron en vano. El auto
conserva todos los atributos
gue le dan ese caracler rara-
mente definible, pero se ha
mejorado en muchos aspec-
tos. La instalacién de la me-
canica luce mucho mas proli-
jay la terminacion general es
excelente, tanto en la cons-
truccion del chasis reticula-

do y la carroceria de alumi-

demauro.wordpress.co

nio, como en los detalles de
terminacién y pintura, por
ejemplo. .

Por supuesto que el auto
sigue tan espartano como
cuando nacid en la rubila (v
pérfida} Albidn, fiel a la filo-
sofia que lo Inspiré: propor-
cionar satisfaccion al gue
gusta del manejo deportivo,
prescindiendo de chiches,
confort y otros "aburguesa-
mientos” por el estilo.

CORSA PRUEBA

Pero como los pingos se
ven en la cancha, pedimos y
obtuvimos por cinco dias un
ejemplar para probarlo. En
definitiva, y para hacerla cor-
ta podemos reiterar casi to-
dos los conceptos que le
mereciera el Lotus Seven al
Colorado Figueras cuando
dic sus impresiones a través
de estas paginas hace maéas
de 10 afios: “Buenas presta-
ciones generales, buenos
frenos, pasmosa acelera-
cion, buena velocidad final
reaccion instanténea del mo-
lor y elasticidad motriz (...)
tablero completo, accesibili-
dad visual a todo el panel de
instrumentos (...) luces més
que suficientes y facil acceso
a la parte motriz.."

Seguimos citando al aho-
ra préspero empresario gas-

‘tronémico de Bariloche, con




lo c}ua no le gustd: “..falta
fotal de visibilidad con fa
capota y ventanillas postizas,
pedal de freno un poco rigi-
- do, e incomodidad para ern-
trar y salir del habitdculo”.
No incluimos otras con-
tras halladas por el Colore,
porgue se han soluclonado,
tales como la suspensién
que es demasiado saltarina
en lo dspero, se ha vuelto
mas que razonablemente

confortable para un auto-

como éste; otra: el recalenta-
mianto del piso que ponia los
pies y asentaderas de los
_ ocupantes mucho mas alla
de los 36 o 37 grados de
rigor.

- El motor, en esta nueva
versién, es mucho menos ca-
lenturiento que su antecesor,
ya que B & G hicieron dise-
far por Radiadores Richard
un refrigerador de agua tan
eficiente que en el auto de
prueba la temperatura no
pasé nunca de los 85° C,
pese al calor de un veranillo
otofial y las “fajadas”, por lo
cual se decidid agregar a
todas las unidades un ter-
' mostato.

Otra de las mejoras es en
lo que respecta a ruidos: han
disminuido notoriamente
mediante la adopcion de
planchas insonorizantes en-
tre carroceria y tapizados,
las gue en algunos casos

actuan también como aislan-
tes térmicos.

Entre los inconvenientes
que detectamos, lo més
“grave”, fue la posicién del
volante en los gue tocaban
los muslos del tester al cam-
biar de marcha, pero ello se
debe —segun nos explica-
ron— a que el ajuste de
volante-pedalera no fue he-
cho para tal conductor. Tam-
poco nos gustd demasiado la
palanca, de brazo demasis-
do largo. Otra..falta un espe-
jo retrovisor lateral, indis-
pensable cuando se maneja
con ia capota colocada.

En resumen, un auto que
faltaba en nuestro mercado,
hecho con la calidad que
merecen sus antecedentes,
de precio mas que razonable
y de prestaciones y andar
gue haran la delicia de los
“corsaiolos” que lo tengan
por segundo o tercer auto.

FICHA TECNICA

Denominacion: Lotus Mk 7 BGS
Motor: VW (Dodge) 1.8 de 92 HP (SAE)
Caja de velocidades: VW 1.8.
Chasis: multitubuiar reticulado, tubos de acero SAE 1010 de 30
mm de diametro por 2 mm de pared.
Carroceria: de aluminio; guardabarros y trompa de resina
epoxi de alto impacto. Capot, de aluminio. :
Suspension delantera: paralelogramo deformable construida
en tubos de acero SAE 1035, con amortiguador regulable tipo
Formula 2 y espiral concéntrico. _
Suspensién trasera: tipo Panhard con amortiguador regulable
y espiral concéntrico.
Llantas: de aleacidn liviana (Stylo Ruedas, F-2) de 13" x 17".
Cubiertas: radiales, de medida 185.13
Frenos: doble circuito sin servoasistencia. Delanteros a disco de
9.5 pulgadas de diametro; traseros de tambor.
Tanque de nafta: de aluminio; capacidad 38 litros.
Performance: aceleracion: de 0 a 10 kms/h en 8s 1/10
velocidad final: 184 kms/hora
(datos obtenidos en la unidad probada por nosotros)
Peso en orden de marcha: 560 kg.
Precio: el mismo que el del Dodge 1.8 Standard y sigue su
evolucion. 3
Garantia: un afo. Total, incluldo motor y otras partes mecanicas.
F;gr;%ﬁnzh: BGS Competiciébn, Caseros 3060, Olivos TE
795- :

lzquierda: Lo que mds llama la atencion del Lotus MK 7 es e/ grado de calidad de la terminacidn, tanto
en la carrocerfa como en el montaje de los diversos 6rganos mecéanicos. El parabrisas es ahora 7 cm més
alto para facilitar la entrada con la capota puesta y aumentar ls visibilidad a los conductores altos. Centro:
Agradables lineas del MK 7 tomado de tres cuartos perfil trasero. Las llantas son similares a las que
equipan a los autos de F-2 Codasur y F-Renaull. Derecha, arriba: Espartano, pero de buen gusto es el
habitaculo. Tablero con instrumentos Jaeger, llaves Smiths y testigos para luces, destellador y guifics.
Derecha, abajo: El motor del Dodge 1.8 cayé al vano motor como anillo al dedo. Obsérvese |a limpieza
de la instalacién. Por razones de espacio se cambio la posicion del alternador y del filtro de aire. £l
conducto deaire desde el iiltro al carburador es original de R-12. El radiador de agua, oculto en la toma
por la irompa. fue especialmente disedado y ests inclinade a 45°.




AUTOMOVILES USADOS NACIONALES

(Cotizacién en millones de pesos al 20 de abril de 1983)

ASIeVIS|

1882 1981 1930 1979 1478 1877 1976 1975 1974 1973
CITROEN '
3 CV Azam. 170 165 145 125 110 100 80 Lt
Aml 8 180 170 150 145 135 125 110 95
e e L e D B
7 5 145 125 113 100 80
IFurgunata AK R 145 135 115 100 - s
FIAT (SEV
E:::'r F-It“ B | 425 110 a5 85 75
600 S - 200 180 165 145 . 140 130
125 Cupé 200 180 170 155 He 130
125 Berlina 220 200 185 170 150
125 Famillar 340 310
125 CL Mirafiori 320 300 270 i 5t s S
128 180 160 i
128 Familiar 190 170 155 135 120 110
128 1100 Europa 270 25D 230 200
128 IAVA 290 270 240 220
128 Famillar Europa 330 310 280 255
128 CL 1300 E 210 280 260 245
133 . 210 140 175 165 150
147 2840
147 CGL 330
PEUGECT (SEVEL)
404 GP 280 244 220 180 175 155 145
404 260 . 240 220 200 180 165 150 140
;g: Dlessl 330 ggg 275 ggg 230 Eg } gg };g
270 21
B04 XE zag' 210 190 170
504 XL 230 210 140 170
504 XSE 280 240 220 200
S04 2000 L 250 230
504 SES 2000 450 330 i
504 SED 450
504 2000 E a50 330 200 276 250
504 200 SE 440 410 aon 340 320
504 GLS 450 420
504 SL 550 500
504 Familiar 700 850 580 520
505 GR 700 £50
605 SR 800 750
FORD
Fairlana 500 8 cil. 250 Zan 205 1
Fairiane LTD 6 il 440 320 300 270 540 250 e
LTD 8 cil. 550 500 460 420 370 350 320 300 260 250
Elite 580 530 490 450
Felcon STD 00 275 250 235 210 190
D Luxe 330 300 280 250 220 200
FLtura 350 320 300 270 240 220
Rural Da Lujo 350 300 280 250 220 200
Sprint 350 320 aan 270 240 220
FRural STD 30
Rural De Lujo 500 480 447 420 400
Taunus L 700 650 270 250 230 210
GXL 2000 324 300 2E5 290 270 . 250 225
Gyl 2300 AiH) 200 285 280 233
Cupé GT 430 ara 320 380 320 300
gu gpﬁumm. 430 280 a70 380 320 200
470 390 a7
Ghia 650 600 il el o
Ghia BT 700 . BED
Ghia GT SP 700 B50
6. MOTORS
Chavralat 400 85 190 170
4;%0 Special 180 160 ! ;g
Chavy 85 - nap 200 185
ETDW | 250 250 210 - 200 180 165
Cupé Serje 2 310 280 ??ﬂ 250 230 210
Opal 180 210 120 170 160 140
180 LX 230 210
AENAULT = :
45 250 220 2000 . 175 180 145 130 <
R& 320 00 570 250 23D 200 ;Eg ;gg }?g o
El% Break ) 220 200 180 g
Ri2TL 420 360 90 300 265 230 iy
Ri2 TS 430 400 a70 330 280 . 28D 230
R 12 TS Eregk S00 ~ 450 450 390 280 320
R18 TX 68D 600
R 18 GTL 520
.18 TX Break 850
F 18 GTX Break 800
R 18 GTX o0
A Fuego 5 840 Sr
Torlno 4 4
Cupé 7B : 250 220 140 170
TSX 550 500 460 420 380
& Routier 500 470 420 370 320 240 200 170
DODQE
Polara cups’ 180
GTX 6 cil. 200 180 170 150 200
Poara AT ‘250 230 200 170 140
GTX 8 cil. 250 230 200 170 150 140
Coronado autom. 245 225 200 180 1E0 140
Goronado 350 310 280 245 225 200 180 160 150
1500 GT 80 350 ato 280 220 200 180 160 160 150
g;Lmu - 260 240 220 ggg 133 :Eg 140 125
220
1.8 autom, 290 270 240 230 200 180 160 150 140
1500 350 330 SO0 -l A7 250
014 = Nittps:/| asdemauro.wordpress:eon|




AUTOMOVILES NACIONALES - 0 KM

al 20 de Abril de 1983

Precios sugeridos por los fabricanies, Incluldos los impuestos. Vigentes

g = | . |9|I8I8I8|E|E 5% 2 g’g § PRECIO
- a = | = 2 B e s %E S x
38| < | = |3|8|E|3| 5|2 |#5| SE| F& |23 &| resos
VOLKSWAGEN
VW 1.500 1498{5.000| 61 |4 |{D | T|af 4 | 5 | 950 |a230| 1588 |145 | 1 | 580.584.000
VW 1.500 1.8 1,798/ 5.000| 76 |4 { D {T 4] 4 | 5 960 |4.230 | 1.588 [ 155 | 1 | 686.438.000
VW 1.500 1.8 Aut. 1708/ 5000| 76 {4 D {T|2]| 4 | 5 985 |4.230 | 1.588 |155 | 1 | 749.848.000
Pick Up VW 1584| 400071 48 |4 | T [T 4] 2 | 3 |1.145 |4.380| 1682 1 | 554.221.000
Furgén 158414000 48 | 4| T | T |4} 4 | 3 |1.120 | 4.380 | 1.682 1 | 641.748.000
Microbus 1584|4000 | 48 [ 4| T | T |4} 4 | 8 |1.120 | 43801 1.682 1 | 731.345.000:
Sin gastos de patente| : '
RENAULT
R4 S 102015500 34 {4 | D [Df4| 4 | 4 | 742 [3.747 | 1.505 | 120 | 1 | 485.118.000
RE GTL 1.397/4500| 46 |4 |D |D| 4] 4 | 4 | 835 |3.735| 1.504 | 125 | 1 | 600.034.000
R12 TL 1139715000 | 57 {4 | D |D|4]| 4 | 4 | 922 |4.387 | 1635 {140 | 1 | 691.461.000
R 12 TS Break 1397|5500 | 74 |4 | D |D|4 | 4 | 4 | o79 |4461 | 1635 | 155 | 1 | 891.587.000
R 1a‘r§r 19951 5500| 74 |4 | D |D| 4| 4 | 5 |1045 |4.488 | 1682 1170 | 1 ;‘-ggéfg;ggg
R18 GTL |1.ee5]5.700 | 88 | 4 a4 1.682 g (1000159,
R 18 GTX 1905|5700 99 [5 |5 (2|5 |4 |8 ot by + 11.293.003.000
A 1&GTR Break 1.985| 5700 4 4 D D 5 5 5 1105 | 4514 1.686 1684 1 1.386.990.000
R Fuego 18851 5.700| 8¢ |4 | p | p o 5 4468 | 1882 1 {1.704.810.000
FORD
Taunus L 2.000{ 5000 | 73¢cv| 4 | D | T4 | 4 | 5 |1.103| 4400 1.700 1 | 856.416.000
Taunus Ghia 1230015000 100cv| 4 | D | T |4 4« | 8 |1.125 | 4400 1.700 -1 {1.251.091.000
Taunus GT SP 2300|5500 114ev| 4 | D | T [ 4] 2 | 5 |1.003 ]| 4400| 1.700 1 [1.241.288.000
Falcon STD . : 141 DYT41 4 6 : 812.324.000
Faicon Stand. 6cil. 13.080/4.000 | 84cv| 61 D [T | 23| 4 | 6 |1245|4.730] 1.790 1 | 836.020.000
Faicon De Luxe 3620/ 4000 {84cv| 6| D | T | 4| 4 | 5 |1.276 | 4.730 | 1.780 1 | 865.079.000
Taunus Ghla Aut. _ : ; 1.337.410.000
Falcon Rural Stendert §3.080{4.000 | B4cv| 6 | D | T |3{ 5 | 8 [1.381 | 4.730| 1.790 1 | 924.764.000
Faicon Rural De Luxe {4.785| 4.000 | 84cv| 6 | D | T | 3] 4 |5/6|1.685]4730] 1.790 1 11.269.286.000
Taunus Coupe Aut, 41 DFTEag] o 5 4.400 | 1.700 1.286.054.000
Taunus Coupe 41 DiT|a| 2]5s | 4400 | 1.700 1.235.476.000
Falcon Ghia SP Bl Ol T4 4 5 4730 1.790 1.327.787.000
Falcon 3/8 4 c. P [ S ) B T i 4.730 | 1.790 1.133.322.000
Falcon Ghia Aut. 41D T L &) 4 | 5 4730 | 1.790 1.341.200.000
* Sin gastos de patents _l
FIAT (S8EBVEL)
Con opcionales i i S—
147 MW@ 13011 6200 | 80 {4 | D D4 2 4 | 820 |3.745| 1545 | 165 | 1 514.184.000
147 CL 110016150 | 53 |4 | DD |4]| 2 | 4 | 820 |3745] 1545 | 135 | 1 | 441.608.000
128 CL 120016800 | 80 |4 | D |D |5 | 4 |4/5 | 825 [3840) 1590 | 185 | 1 | 521.678.000
PEUGEOT (SEVEL) g .
Wcun opclonales 1 4 g | 8 1 : plfese mra
804 GR 1971|5000 | 96 |4 [ D |Ti4] ¢« | 5 |1.150 |4.400] 1.800 | 1 | 742.271.000
504 Familiar 1871]4800 | 88 |4 | D | T | 4] 5 | 8§ |1.330 | 48004 1.890 {170 | T | 855.306.000
505 GR 197118000 | 98 |4 | D | T[4} & | 7 |1.200|4.580 | 1.720 | 180 | 1 | 919.777.000
SR 197115000 98 |4 | D | T 4] 4 } 8 1125014580 ] 1.720 | 188 | 1 | 953.458.000
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IMPORTANTE

Para publicar avisos comerciales
on esta seccidn, dirigirse a H.B.
Producclones SRL,'Av. Cdérdoba
3008, 6¢“B”, enel horario de 14 8
20 horas. Tel. 86-6285.

MERCADO DEL AUTOMOVIL

Para publicar gratls su aviso llene el préximo numero de Parabrisas Corsa. 24 Auto ahorro
cupdn @ maquina ¢ con lera de imprenta, Quedan excluidos de este sericio gra- (compra, venta, permuta)
con un maximo de 30 palabras, Incluyen-  fuito los avisos provenientes de empresas, 3.0 Camiones
do direccion y feléfono, y envielo por comerclantes y/o industiales. |+ (compra, venta, permula)
coreo a Parabrisas Corsa, Casllla de El oviso puede ser publicddo ﬂuit: los 49 Plck - :
Correo 4494 Correo Ceniral, o depositele  siguienfes nibros. : ; SRS
on el buzén de Leandro N. Alem 896 P.B. (compia, venta, permula)
de Capital Federal o en alguna de las . 5.0 mmm; i D
sigulenies recepclonaras: en Vicente L& 4.0 Auloméviles de competicién pra, venta, permula)
g;z {Bs. AB.E, Av. Libetador 1468, Tel (compra, venta, pemuta) 6.0 Repuesios y accesorios
1-8001/8005; en Rosario, Enire Ries 54 Auteméviles %ﬂmpm, venta, permula)
(308), & piso, Tel. 40-181. : (compra, venta, pemuta) 7.0 ramientas y maguinas
la revista se reserva el derecho de o4 i des e Coteiiii (compta, venta, permuta)
publitacién de los avisos y no se respon- ¥ (compre, venia, pemuta) B.O Nauties
sabiliza de sU redaceion y contenido. Por | P, . P compia, venta, pemuta)
edicién se publica un solo aviso de cada Automéviies imporiados 9.0 sas rodantes y trallers
femitente y/o anunclante. 2.2 (compra, venta, pemuta) - (compra,’ venta, permula)
Los avisos recibldos hasta el dia jueves 2.3 Autos fuera de serle 3 10.0 Km
de cado semana serén publicados en el {compra, venia, pemuta) 1.0 edelismo

i

" Parabrisas Corsa 1000 - Caplial Federal cupou \
Casllia de Comnmed Nv 4494 Cornreo Ceniral Para publicar gralultamente en avisos clasificados.
= e T | 2 :
J | ' i
L - Lisne cada caslilerc oon una palabra ¢ elira.
puestos varins Azcuénaga 758 puestos varlos, Azcuénaga 758 compro unlcamente con faclli-
10.0 Pergamino. Teléfono 4730 Bue- Teléfono 4738, Pergamino, Bue- dades Camino General Belgrano
nos Aires. nos Aires, (Sarmiento vy San José) Manuel
“Autombviles _ B. Gonnet. Taller Vliiasuf.
: Fiat 600 categoria 07 listo para Psugeot 504 TC 2000, todo nue-
& enmn‘“ﬂlﬁﬂ largar. Gamp%na 243. Ca%ltal VO, ‘E‘andn permuto Gachli, Mau- Compro karting en buen estado
VENTA Federal, : ro 17 Nv 228. Mercedes Bs. As. hasta 250 cc. para particular.
LT ; Tl . T. 3208, facilidades. Pangsg:néiggé LIgmarFaI ta!éfu-
: : Vendo F800 mecdnica 1000L. e g - 38N Francisco,
Fiat 600 Standard, mejorado Figrrog jtalianos, Guardabarros Vendo F.2 chasis Avante-Ate- Cordoba.

con trailer y algunos repuestos.
Llamar 761-1880 8 a 17 hs. o
Beruti 711 Villa Martelli. Vendo
primera oferta.

Vendo Turismoe Carretera F-100
1837 frenos disco cuatro ruedas
ex Alzaga ex Sauce Avenida San
Martin 355 (6360) General Pico,
La Pampa Tel. 21385 de 22 a &8
horas. También sels carburado-
res 45-45 horizoniales.

Vendo Karting categoria inter-
nacional chasis Trak-kart motor
GAE varias relaciones. Estado
impecable; ocho gomas arma-
das, wvarias desarmadas. Re-

52 — FARABRISAS CORSA

desplazados, ruedas 7 pulgadas
ancho.-Pintura importade. Cam-
pedn 80/81 méas 180 k/h. Case-
ros 2146. Capital.

VYendo TC del Qeste, iisio para
largar chasis Calvo, mecénica
Ford, preparacibn Ahyanart.
Todo a nuevo. Tratar en Obliga-
do 58, Adrogué, o llamar al TE:
294-2752 de 19 a 21 hs.

Vendo Karting categoria inter-

nacional; chasis Trak-kart, mo- :

tor GAE; varias relaciones; esta-
do impecable. Ocho gomas ar-
madas varias desarmadas; Re-

nea, 2 motores Flat Berta com-
pletos. Caja Meriggi nueva con
relaciones. 2 juegos de gomas,
llantas estllo. 200 millones ver an
V. Longhi 50 Temperley.

F. Renault, todo 0 km. Motor
1400, todas las relaciones de
caja. 2 juegos de gomas y llan-
tas, gomas de lluvia, aportuni-
dad. Santos Dumont 4074, Cha-
carita.

—COMPRA—

Sport 1050, listo para correr

2.0
Automdviles

—VENTA—

Torino SE 1974, direccion de
potencia, original primera mano,
alfombra bouclé, una verdadera
joya. Lo vendo o permuto por
automovil o moto de menor va-
lor. Deimo Apriletti. Zona rural.
Leones (Cha).

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




FIAT 125 MULTICARGA, 1973,
calefac., cubiertas nuevas, cha-
pa, pintura, e interior para exl-
gentes, Mecanica diez puntos.
Tratar: DANIEL MAGNATERRA.
Sarmiento 1323 (2594) LEONES.
0 al teléfono 0472-8492 después
de las 21.30 hs.

Peugeot 2000 SE serie 1979,
patentado 1980. _Piedra Lunar

vidrios tonalizados. Antena eléc-
trica, stéreo Pioneer, gomas ma-
xiradlales, bocinas Mercedes,
traba antirrobo. Motor garantido
total $§ 450.000.000 sceptaria
menor valor 244-1846.

FIAT 128 CL 1300 EUROPA,
Patentado 1881, amariilo, tapi-
zado pana. Unica mano, 5 cu-
biertas radiales nuevas. Impeca-
ble estado, § 340.000.000, Mala-
bia 3208 4¢ piso, Dto. 7" Capital
TE. 802-07%2.

Jeep LK.A. corto 4x4, motor
Falcon, caja spring reductora
Gladiator. Gomas nuevas, cubos
mégicos automaticos. Servo ca-
lgfaccion, suspension delantera
independiente, faros iode, Juan
B. Justo 5161, Mar del Plata,
7600, 72-8807,

FIAT 800 modelo 1973, Pintura
chapa Impecable; gomas tres

P
AR R
LEVAS CRESPO

Acassuso 1393 - ﬂ‘LWﬂi“

= Tol, 795-5864 (c.p. 1636 {alt Av. Malpd 3200}

3 afios. Total § 12.000.000 escri-
bir llamar Edgardo Ruiz Olas-
coaga 2078, Mendoza. Teléfono
234846, después 21 hs.

Vendo Coupé Mercury 1940, fal-
ta pintura, motor nuevo sin fun-
cionar. . $20.000.000, Monsefior
Afelros 3152, Morén, CP 1708,
628-2907. Papeles al dia.

Vendo Voivo 121 afio 1961, mo-
tor B-16 muy buen estado. Tra-

tar en B. Irigoyen 306, Esco-
bar.Teléfono 0321 20558,

Auto Unién Wander modelo 36
de coleccién, 6 cllindros, vendo

o0 parmuto. Serroux y Brown,
Rafael Galzada, talier Greco.

Tratar de 12 a 13 horas
393/6745 por Della.

MOTO 200 JR................

PRECIO ZANELLA

CICLOMOTORES 50 cc..........
HMOIEO RB. 200 v s,

PRECIOS YAMAHA
MASO............. $ 52.269.000
GT 80............" 85.517.000
RX 100.........." 85.362.000
DT 100..........." 88.008.000
B 15 " 103.936.000
DT 250..........." 175.105.000
RD 350........... " 243.299.000
XS400............ " 191.360.000
XJ650............" 384.404.000

..................... $ 41.460.000
..................... $ 87.680.000
$ 106.470.000

nuevas. Vendo. Ver Calle Molina
1748. Mataderos.

—COMPRA—

FIAT 800 COUPE o Spyder vy
Estanciera, doble traccion, com-
pro. Salvador Debenedetti 833,
La Lucila, Buenos Aires.

2.1

Automéviles
de Colecclon

—VENTA—

Cupe Ford 1940 original, mecé-
nica Chavy 1978, caja “ZF" 4
marchas”; cublertas nuevas, di-
ferencial autoblocants, freno a
disco, motor 250 preparado.
Preguntar Sr. Juan 203-3437 §
250.000.000. Vélez Eéarsfield
437, Avellaneda.

Cadillac 1966, sedan cuatro
puartas, enterito, sin golpes,
complato aire sin funclonar hace

Ford Cupe 1848 original meca-
nica Chevy 1978, caja “ZF" “4
marchas": cublertag nuevas: di-
ferenclal autoblocante; freno a
disco. Motor 250, preparado.
Preguntar Sr. Juan 203-3437
$ 250.000.000 Vélez Sarsflieid
437 Avellaneda.

AUTOMOVILES comunes daco-
lecclon especiales y fuera de
sarle. tomo en econsignacién
para la venta 294-0894, pregun-
tar por Hugo Bergamasco.

2-2I ' ;
Aulos
fuera de sarie

—VENTA—

Kits para armar un Lotus Lam-
borghini, permutc o vendo.
Juan B. Justo 3641, Capital, CP
1416, TE. 59-7237

Cadillac Fisetwood 82, todo ori-

marchas”; cublertas nuevas: di-
ferenclal autoblocante; freno a
disco. Motor 250, preparado.
Preguntar Sr. Juan 203-3437
$ 250.000.000 Vélez Sarsfield
437 Avellaneda,

VENDO FUERA DE SERIE CA-
RRAOCERIA, Varela mecéanica

Fiat 800, preaprada por Alberto

"AMORTIGUADORES SADAR

PARA AUTOMOTORES NACIONALES E IMPORTADOS
uspencar S.v [ 0sTRIBUIDRES 0FCIALES

CURSO

MOTORES DE
COMPETICION

l"'ll:jEl |r-:1'r:d'|fi'r'-‘{_-._s.3 5
IMA C.C 40

Suc Caserns (B)
1678 - Buenos Aires

Crespo, nuevo sin uso, suspen-
slones especiales, frenos de dis-
¢o, color rojo. Ver en Coen Ro-
driguez Santa Fe 5007.

—COMPRA—

Compro Chelco 1l Numa Alcon
con mecénica € sin ella. Cholo

Competicién, Mariano Moreno
830, 9400, Rio Gallegos, Santa

Cruz.

Compro Losut Seven usado, en
buen estado, precic razonable,
Tratar Alberti 1732 TE. 3-7335,
Mar del Plata. Preguntar por
Rolendo.

4.0

Pick-ups
—VENTA—

Vendo furgdn con buche para
Toyota, forrado en aluminio inte-

rior chapadur, blanco con estan-
terlas, puerta tfrasera ventiluz de

acrifico, realmente un regalo. Te-
léfono 91261, 8 de Julio 1022.
Arequito, Santa Fe.

0 PERMUTO PICK UP Ford
1877, estado muy buene, ocho
cllindros, tomo unidad menor
valor, preguntar por Danlel. TE
8005, Nueve de Jullo (8500)

Q{E’imnnte 1512, Tel: 40-3191/2255. ENVIOS AL INTERIOR

5 | o
Motocicletas
—VENTA—

VENDO Moto Honda CB40ON.
Modelo 1980, impecable, una
joya. Tratar Mario Barbler! telé-
fono 0244-2615. Sarmiento 584
Las Flores, Provincia Bs. As.

Vendo Moto Indian 750ce, mo-
delo 1938. Bicilindrica, comple-
tamente restaurada papeles a mi
nembre y patente al dia, Unica
en su tipo. Permutaria por ciclo-
motor 81261, Arequito Provincia
de Santa Fe.

Suzuki GSX 250 1€81, 20.000
Km. Manubrio bajo regulable,
llantas doradas, pufios esponja
2.1. Bocinas Mercedes, Conti-
nental trasera nueva; verla en
ruta 8 km. 52,200 enfrente hotal
"Hembaljada", Pllar Eduardo.

Vendo Kawasaki G50 8R Mode-
lo ‘81 roja, con faros de lodo,
excelente estado como nueva,
cublertas buenas; escapes origi-
nales, Unico duefio sin golpes;
tratar: Belr6 6987 Marcos Juarez,

Cordoba, TE. 0472-25395. No te

plerdas esta joya.

Vendo Moto Qilera Hiro, modelo
83 con 2.000 km. Independencia

PRECIOS AUTOMOVILES DATSUN

120 A DA . e $ 675.000.000
3 L0 B o R R e S IR e R " 875.000.000
Bluebird Sedan............ccocivvvmnnvivnnnrmnnnennnns - 1,204.000.000
Bllablrd Cupl........c.. o e, 1.287.000.000
Bluablird Rural........coannsivanasimmsas e - 1.151.000.000
Laurel MT (con techo corredizo)................ " 2.301.000.000
Laurel Aut. (con techo corredizo)...........c.. " 2.394,000.000
P e SRR T e e e e e e B " 2.976.000.000
280 ZXT (con techo desmontable)............. " 3.200.000.000
4t e O R S e R " 1.098.000.000
Pick-Up Doble Tracciéon p/1000 kg............ " 940.000.000
Pick-Up Diesel p/1000 kG......c.ccovvvevvrrunninn " 9866.000.000
Pick-Up Cabina y Media p/1000 kg........... " 1.310.000.000
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2665 Merlo Pcla. Buenos Alres.
Teléfono: 0220-23865.

Vendo o permuto por moto japo-
nesa de 400 cc. en adelants,
Honda MB100 1881. Buen esta-
do $40.000000. Dilerencla a
convenir, Mitre 1305 3228- Cha-
jarf, Entre Rios, Sr. Dante TE:
21188 Teled. 0456. -

Vendo Zanelia 180, mod. 75.
Muy buen estado, patente |:uz|gar
D:

accesorios. Liguido $13.000.0
Jorge, 58-9786.

Kawasaki SR/650 mod/79 roja.
Impecable. Espejos Napoleén,
mataperros § 130.000:000.
Acepto permuta mayor o menor
valor,Llamar Lunes/viernes 9/19
hs 796-4499 - Sabado/domingo
dejar mensaje TE: 798-8282.

Maico Enduro 400 65, 1980, muy
buena, roja, 798-572%, Entre
Rios 2943, Martinez. -

Zanella RZF 200 motor, caja,
pintura, todo 0 km, bateria y
relojes a estrenar, giros, balizas,
espejos, llantas magnesio
$ 48.000000, tomaria Zanella
menor valor, biock 28 6 "A"

Lugano.

~—~COMPRA—

Repuestos y Manuales motos
inglesas en general compro,
pago bien, contesto rdpido; lla-
mar de 23 a 24 hs. (nicamente.
TE: 091-38425. B. Blanca.

Compro repuestos todo tipo y
manual original de moto Scott
600 cc. Modelo 1847, contesto
rapido; pago efectivo, tamblién
repuestos cualquier moto ingle-
sa, Sr. Gabriel. Cérdoba 330
8000, B. Blanca, TE: 091-38425.

Velocette KTT 350 y Norton
Manx 500 compro contado re-
puestos todo tipo. Contesto en el
die. Pago bien; tratar: Gabriel
Fernandez, Cérdoba 330, BODO,
Bahia Blanca, TE: 091-38425.

6.0
Repuestos
y accesorios
—VENTA—

Yendo tapa ¢/véivulas Fiat 128
lava caballete leva Banse muit-
ple admisibn mejorado §
17.000.000. Mirlla 213 Capital
teléfono 64 1-7060 praguntar por
Carlos.

Vendo muliiple escape para
Kawasaki marca "Morwing” de
competicion “ltaliang” para 850
precio total § 7.000.000. Tratar
Sr. Juan, 203-3437, 60-68422,
Baigorria 2461, Capital.
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Ciguefial Cadillac 82,
25.000.000. Bielas, (8), &
24.000.000. Tapas de cilindro (2)
$ 24.000.000; Carburador origi-
nal $ 12.000.000; todo standard
ademas liquido caja automadtica
¢ 30.000.000, puertas comple-

tas, c/fu $ 15.000.000. Parabri-.

sas, luneta, etc., sabados (nica-

ros.

Motor iimeiaparab'risas, com-
pleto para Volkswagen modelos
51 a 61, 6 volt,. § 1.000.000
también asientos delanteros (2)
y respaldo trasero (1) $ 500 mii, y
dos paragolpes $ 300 mil. Ver
sébados unicamente Luis Maria
Campos 4740, Caseros.

Vendo juegc Bielas para TG

marca Barasi, para Ford,
R.Chabert Garay 5275, Mar del
Plata, TE: 725776

. Stock completo de repuestos de

embragues, freno y bombas de
agua, estanterias metalicas etc.
Acepio auto en .permuta.
244-1646

Liantas Stilo ruedas F-4 nuevas,
cuatro cubiertas Fliter Mag F4
medio uso; cinco con camaras
buen precio,Balboa 485, Capital
552.5908, 53.1534

Vendo Miltiple escape Torino
Taunus, llantas deportivas Tori-
no. Carburador Weber 45x45
horizontal, tres gomas Fliter ro-
dado 175+13 poria equipzaje Fiat
600, "Urgente”’, Aguilino Colom-
bo 2262, J. Ingeniercs, Pcia. Bs.
As.

Vendo motor 1020 muy buen
estadn, mecanica Rullo, ver

Melo 1712, Banfield TE 244-9627

Vendo motor Kart Komet K8STT
internacional Okm. Preparado
por lame con repuestos, lamar
sabado de 0900 a 12 he. TE
654-6491.

Vendo motor Renault 1020 ex
formula 'cuatro desarmado,
completo. Liguido por viaje;
consultar teléfono 896135 de 8 a
20, preguntar por sefior Edgardo
o Radl Pappano. Estoy en Can-
gallo 3596, Capital Federal, buen
precio. -

Vendo arbol de levas Rabioso
Iskanderian modelo 505 B para

motor Taunus 9000 vueltas sin

usar, completo con botadoires y
resories especiaies; 150 dolares,
Urrutia. Juan A. Pefia 4343 Par-
que Luro, Mar del Plata.

CAJA TCM para férmula Re-
nault, pifidn y corona largos con
relaciones. Vendo urgente lla-
mar de lunes a visrnes /19 hs.
798-4499. Sabado/Domingo de-

jar menrafe TE: 798-6262

i
pesos

FABRICACION
DE BIELAS

¥ DE COMPETICION
.TODAS LAS MARCAS

OSYALDO ERCOLI _

31 4v. Cenlenario B56.Tel.75721

¥Yilla Constitucidn Sta. Fe

| )

mente Luis Campos 4740, Case-

RELOJ ARGO SUIZ0 de taxl
Ideal para colecclonista § 1 mi-
Hién. Belaustegul 1612 - Capital.

CASCO COUPE FIAT 16800 o
125 vendo con tren delantero
puertas, vidrios, capot e instala-
cibn eléctrica. Tratar TE: 21908
Rio Tercero (Pcla. de Cérdoba)

PARTES ORIGINALES de ca-
rroceria y chasis de Ford 19486,
molduras, parrilla, paragolpes,
estribos, asientos, puertas, vi-
drios. etc. Sr. Juan Rolla Salta
816 - San Pedro. Pcla. Buenos
Alres TE: 26132,

OPORTUNIDAD VENDO o per-
muto cubiertas Fliter Rally y Pis- |
teras 185/70/13, ver en Paysan-
du 670, Capital.

FILTRO DE AIRE Fiat 1500,
& 300.000, motor, limplapara-
brisas de VW 51 al 61, 6 Volt.
completo con brazos origi-
nal $ 1.000.000, 750-4256

PARRILLA molduras, paragol-
pes, manljas, tablero, chasis,
todo original de Ford 1948, Sr.
Juan Rulla. TE: 26132, San Pe-
dro. Buenos Aires.

CASCOS INTEGRALES sin uso,
diversos colores, 3 tamafios
$ 1.8 millones cada uno, block
28 62 "A", Lugano.

—COMPRA—

Urgente compro rodillos para
rodamisnto medida 3/8 por 3/8
pulgadas en estandard o prime-
ra super medida; pago efectivo;
tratar Gabriel, Cérdoba 330,
8000, B. Blanca TE 091-38425
cuaiquier hora.

Compro miltiple escape espe-
eial para Renault 4 S, tratar Sr,
Gabriel, Abella, Cérdoba 330,
8000, B. Blanca, TE: 091-38425,
lfamar después 23 hs; contesto
rapido, pago efectivo.

REPUESTOS DE MOTOR
PORSCHE, carrera 1500 o 1600
cuatro arboles compro. Llamar
al 795-1642, después de las 19
hs. David Santana.

70 &
Herramientas
y Maquinas
—VENTA—

Rectificadora d

campanas ¥y

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

discos de frenc (pesada) de Be-

nedetti Motor 2 1/2 HP précti-

camente sin uso y remachadora
y fresadora de patines y discos
de freno, permuto por auto,
244-1646.

Torno Portétil § 15. mill. Carga-
dor baterias, § 8 mill. Soldadura
gléctrica reforzada con regula-
dor % 11 millones. Escucho ofer-
tas por el lote, Belaustegul 1612
(A 1 cuadra de Juan B. Justo y
Donato Alvarez) Capital.

Liquide urgente torno portétil
con eje flexible ideal mecénico
dental, mecanico automotor
Hobby, etc. 1/5 HP, 15,000 RPM
$ 15.000.000, Belaustegui 1612,
Capital, a una cuadra de Juan B.

" Justo y Donato Alvarez.

Engrasadora manual y neumati-
ca § 7 millones, torno poriatil
$ 15 millones escucho ofertas
por el lote Belaustegul 1612 (a
una cuadra de Juan B. Justo y
Donato Alvarez), Capital

8.0
Nautica
—VENTA—

Vendo Lancha Regnicoli mode-
lo Albacora, Motor 235 HP Afio
1881, con 8,0 hs. totalmente
equipada pasa caset, chubas-
quera, toldilla eatec. TE:
752-0835,preguntar por Juan
Jose, Liguido urgente.

- Yendo lancha deportiva 3.20 por

1.30 traiier nuevo con 2 motores
de 18 HP Perkins 25 HP, Larum-
be. Llamar César después de las
19 hs. 247-7180.

9.0
~ Casas rodantes
y Trailers
—COMPRA—

Compro mofor Home en buen
estado para cinco personas, tra-
lar Marcelo T. de Alvear 526,
Santa Rosa, La Pampa, TE:
25265, Sr. Carighani.

10.0

Varios
—VENTA—

Liguido urgente 5 Automobile
Year {67-79) otros libros sobre
competicién disefio; biografias
Rindt, Siffert, G. Mill. Brahman.
Revistas Autosprint Grand Prix
L'Automobile Sport Auto, Corsa,
Road & Track, Autosport; Pos-
ters, folletos grnades marcas,
etc. Felipe 772-4644.

Se venden revistas Corsa N° 400




Yy escapes deportivos
eJaula de seguridad

BUZOS ANTIFLAMA
=T —

Avda, La Plata 1301 - Cap.
Tel. 922-3226 15893
NO CERRAMOS AL MED!

BUZOS ANTIFLAMA Y .BO-
r“ H‘. .F" ﬂlﬂﬂﬂdﬂ.

lpndun 1123, San Fernando
(frente Estacidn). Tel. 744-2883

al 865 aflo 1974, 1882, José
Mérmol 291 “A” Capital.

Liguido coleccién Corsa, afos
1878, '80, '81, '82, a razén de §
1.000.000 por afic jestdn impe-
cablest La Pampa 4961 o llama
al 51-8685

Yendo Coleccion Corsa comple-
tisima, N¢ 0 al 882, con suple-
menios y demas también 24
numeros Parabrisa mensual
todo perfecto estado liquido ur-
gente 766-7282, 768-0238.

Vendo Autorama Historia del
Automovil, enciclopedia comple-
ta perfecto estado encuaderna-
da en cuerina escucho crfa;tas,
rometo contestar. Dante Perez,
respo 145, Dto. 7, 2000, Rosa-
rio, (Santa Fe)

Yendo buzo de cuero para Kar-
ting o motociclisme (talle gran-
de), Tapa de Cilindros para Fal-
con y carburador Falcon o Chev-
rolet. Llamar 37-5330, Fernando.

Liquide completisima coleccion
Parabrisas mensual Corsa, se-

EQUIPOS ESPECIALES PARA M.ITIJMBHI‘I.ES
| « Silenciadores

NACIONALES

manal y parabrisas Corsa, todas
desde el nimero cero. Malvinas
Argantinas 851, PB Capital, TE:
631-4303, Escucho ofertas RHP.

Vendo 322 revisias Corsa desde
1975 hasta 1982 tamblén revista
Grand Prix para colece. (Edicién
lujosa) TE: 244-0620, Andrés,
por la tarde. Rivadavia 580,
Temperley.

Heladera Siam semi-nueva m.
070x150, 2 puertas con carrito
Andrés Lamas 1331-33, §
13.000.000. Ver de 18 a 20 hs.

Yendo coleccion Corsa comple-
tisima N® O al 880, ademés 24
numeros Parabrisa Mensual con
suplementos y demés todo en
perfecto estado, liquido urgente
766-7282, 768-0238.

CENTRO MUSICAL HITACHI
NUEVO 60 WATS de salida con
dos bafles sonido Increible. Ven-
do $ 35 mill. Belaustegui 1612,
Capital (A 1 cuadra de Juan B.
Justo y Donato Alvarez).

DESEO INTERCAMBIAR datos,
fotos, estadisticas sobre la F-1y
el automoviliamo mundial con
personas de Argentina y exte-
rior. Contestare Eduardo. San
Roman General Gldemes 331.
Barrio General Paz. Cardoba
5000.

GESTORIA del automoter,
transferencias, patentes, segu-
ros, etc. Tel: 71-2896 o
658-2243.

—COMPRA—

Urgente compro Corsa con la
nota de la baja California del afio

14 hs.

Escuela de pilotos
Cursos practicos sobre mo-
noplazas de F. Renault. Infor-
mes por carta: Rastreador
Fournier 2522, Olivos (1636)
Bs. As. o personalmente en
el Autédromo de Bs. As. Los
Martes y Jueves entre 12 y

o PROTECTORES DE CARTER e
¢ PARRILLAS PORTAEQUIPAJES
e EQUIPOS DE ESCAPES :

28l 4alybal
« HONDA - KAWASAKI -
e YAMAHA  SUZUKI] -

Somos fabricantes
Precios sspeciales para revendedores

' - Envigs al interior
Av. del Liberiador 8404 - Cap.
___Tel. 701-5419

: cnmﬁoscnncm
™ PIDALO POR CASLLA DE CORREQ I 60

\ __(1684) ELPALOMAR

1980 en buen estado, 797-8304,
Sr. Ricardo.

Compro Corsa N° 0 al 431 y del
661 al 869, ser razonable en el
precio. Tratar TE: 32602, “Tote-
no” Rio Colorado 634, Neuquén.

Compro tractores usados prefe-
rentemente marca Fiat modelos
U25 2118 411R 450 o 400 pago
contado, efectivo o con prople-
dacdes en centro, Carlos Frola,
Estanislao Lopez 476, 1629, Pi-
lar, Teléfono 0322-28687.

Compro colectivo M. Benz 911,
para casa rodante, pago con
lotes en Domsellar, partido de
San Vicente scbre Ruta 210 50
km. del centro v 1000 mts, de la
estacion 242-7513, Gallo 1560,
Banfleld.

Coleccionista literatura automo-
friz compra archivos acumula-
clones y colecciones de: catédlo-

== TECNICA B4 mer

REPUESTOS PARA COMPETICION

NACIDNALES E IMPORTADDS
| (ABARTH - ALCUATTI - PITTATORE)

PREPARACION DE MOTORES
~ POTENCIACIONES
BANMCO DE PRUEBAS DE MOTORES
(Consulte para banquear su propio motor).
Fida listado de repuestos vy precios
Lolocamos Turbo-Compresores
ALFA ROMED - BMW - RENAULT 5
Y DIESEL MARINOSBOBINAS INDUMAC

l:' OSVALDO MACEIRA o
mm—— COMPETICION S
Ialia 355 - Tigre - 748-1502

gos, folletos, posters, fotografias
(material de prensa) manuales
del usuario, desplece y taller,
retiro a domicilio. Dirigirse: Sr.
Carios, H. Yrigoyen N¢ 3801,
Florida (1602), Bs. As. TE:
760-5923, a partir de las 20 hs.

11.0

Automodelismo
—VENTA—

Vendo avién para U-control en-
trenador de acrobacia, completo
con motor 05-25, cables de ace-
ro y manija de control. Enverga-
dura 110 centimetros, total
$ 4.200.000, tratar Pedro Vega
F. Quiroga, CP 6533, Provincla
de Bs, As. '

Auto radiocontrol 1/8 Futura,
111, motor super Tigre italiano,
arrancador, carrocerias por Kar-
ting competicion o Susuki RV 50
Eagn diferencia equipo Kraft

.M. Bartolomé Mitre 584, Paso
del Rey, Bs.As. 0228-22008.

—COMPRA —

Autos en miniatura compra co-
leccionista Matchbox Dinky,
Buby, Tekno, Solido, Tomica,

. Spot-on, Corgi, Rio, etc. Llamar

Sergio Goldvarg, 824-4535, en
Montevideo (R.0.U.), Horacio
Moyano 79-1483.

Centro Argentino de Automode-
lismo Av. San Martin 405, (altura
LIbertador 150@), Vicente Lopez.
Sébados y domingos, 16 hs.
Pista 70 m. siempre gratis, Ate-
neo Juventus, 772-0382, el uso
de pista es gratis.

Es una publicacion de EDITORIAL ABRIL S.A. Av. Alem 896, Capital Federal, Tel.: 312-6010 al 29, PARABRISAS CORSA,
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TUCUMAN REGULARIDAD

El ruido sacudié al Cadillal

. En una jomada a pleno
sol otonail J con el marco
magnifico del morro de Me-
dina, enmarcando el lago
turistico de El Cadilial, el
domingo 10 de abill, 1o Fe-
dera del Deporte Motor
Nt 9, hizo comenzar oficlal-
mente su temporada 1983,
CON una Mmasiva concumren-
cia de dficionados. El pro-
grama gigante comprendid

carmeras de aufomovilismo

zonal, aulocross y mofo-
cross, no compliiéndose en
karling por falla materal

de flempo y segurdad, o
mismo Lp?ml.o}q categoria

mayor. Luis Lengo, Cayeta-

no Di Vicco, Luls Galindo v
Hugo Jaiib, fueron los ven-

ceclores absolutos en sus

respeclivas especialidades.

RESULTADOS GENERALES

La clasificacién gesneral,
fue la sigulente: autemovilis-
mo, circuito de ripio y pavi-
mento de 3.500 metros de
desarmollo, 1¢ Luls Longo, en
la clase "A" zonal; clase "B,
4 anc Di Vieeo; 2¢
Hugo Romero y 3¢ Ceésar
Monroe, Autocress, el plato
fuerte de la jornada fue nue-
vamente &l quiocross que
fuvo 3 serles, repechqgje y
final, sobre un circuito de
1.500 metros de ripio y com-
pactado. Los parciales fue-
ron, 1 sere. 1¢° Alberto Ca-
ram, 2° Luis Galindo; 1l se-
rie, 1° Caros T. Abregu; 27
Ricardo Humbert: Il serie.
1¢ Rodolfo Crespo; 2° Rober-
fo Narvaja, repechaje, 1°
Emillo Humbert. Final: 1° Luis
Galindo; 2° Carlos T. Abreg;
3¢ Ricardo Humbert; 4° Ro-
dolfo Crespo; 5° Emilio Hum-
bert vy 6¢ R. Garcia. Modo-
eross: luego de lucha emo-
clonante, los resultados del
motocross fueron éstos: 1°
Hugo Jatib; 2¢ Alberto Lugo-
nes y 3° G. Capdevila. Direc-
tor general fue Héctor Stefe-
nuttl y comisarios depoitivos
I?uurdo El Eter y Enrique Del

ino.
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Mientras tanto, el club
Tucumano de Regularidad
tambilén en la misma jormna-
da, hizo comenzar su tem-
porada con el campeona-
to "Apertura” con 117 kild-
mefros recomidos. Los entu-
siastos compefidores pariie-
ron desde plaza Yrgoyen y
luego registraron sus pasos
regiomentarios por las loca-
lidades de Belia Vista, Simo-
cq, Monteros, Famalllg, por
lo autopisia y punto inicial.
El binomio Hécler Frances-
chi-Ricardo Fanjul, en unl-
ca y Ricardo Romero-Rubén
Coubsel, en novicles, ven-
cleron en esta primera jor-
nada regularisia, donde
compitieron mas de 30 co-
ches. La clasificacién gene-
ral, fue: unieq, 1° H. Frances-
chi-R. Fanjul, 10 puntos; 2°
R vy M. Marchese 14, 3* H. vy
R. Vacecarone 141; 1. Losa-F
Sastre 11; 4¢ Olga y Antonio
Pintado 12 junto a A gTL.
Gdémez Gucheq; 5° D. Sta-
nich-M. Pedrni 15. Noviclos:
1* R. Romero-R. Coubet 12;
2¢ L. Chincarni-L. Picén 20;
3» O. Miranda-5. Sampayo
23; 4°R. v L Fernadndez Bravo
gg; 5¢ N. Hidalgo-M Garcia

BUENOS AIRES
Lujan

La primera de
T.C. Bonaerense

Esta competencla del
1.C. Bonaerense fue el Inicio
del calendario parg la pre-
sente temporada ano 1983.
Un parque sumameante con-
curmido y una baostante
aceptable canfidad de pu-
blico se dio cita en el Circul-
o El Ombd de la Cludad de
Lujan. Se disputaron com-
petencias para las Clases
"A” vy "B". En la clase "B”
hubo 2 seres a sels vueltas,
un repechaje a 3 y una final
a 12 giros. En la primera
serie Jorge Blondi fue el ga-
nador a anos luz del segun-

https://lasrevistasdem
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Natalio Ciccia (N°3)
representante de San A. de
Padua fue el Ganador en la
Clase "A”

do Oscar Picoli. En la segun-
da Caros Gonzdlez repre-
senfante de San Miguel y
con planta motriz Falcon
hizo suya la serie, escollado
al paragolpes por Jorge Fi-
gueroa que representa a lo
zona de Mordn, con motor
Dodge. El repechale lo ga-
ndé Lombardo Napoll. En la
disputa de la final Caros
Gonzalez hizo prevalecer
nuevamente su poderio y

desde la largada sacd cla-
ra venhu}o a Jorge Figuseroaq.
Tercero fue Guido DI Nella v

Segundo enla Clase "A"fue
Guillermo Garcla.

e

cuarto Raul Batalla. En la

rimera serle de la clase "A”

u%o Angliani, que repre-
senta a Lujan, fue el gana-
dor con Falcon. Segundo se
clasificd Roberto Puerta, de
Munro, con Falcon. En la
segunda, el representante
de San A. de Padua, Natallo
Ciccla con Chevrolet fue el
ganador, segundo se clasifi-
c O Guillermo Garcia, de Ca-
pital, con Torino. El repecha-

Elrepresentante de Ciudadaeia,
Carlos Gonzdlez (N? 7) fue
ganador en su serie yen la final
del T.C, Bonaerense clase "B”,

je fue ganado por Alfredo
Urcio de Ciudadela. En la
final Natalio Clccla fue co-
modo ganador, segundo
se clasificd Gulllermo Gar-
cia. La tercera colocacion
fue para Jullo Petruci de
Tigre y cuarto fue Omar Ri-
vas de Caseros con Dodge.
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CORDOBA

Laboulaye

presenciario.

el sur de la provincla.

 PROMOCIONAL

1#) NESTOR GONZALEZ
2} Radl Ravasotti

PROMOCIONAL

19) NESTOR GONZALEZ 103 puntos
2°) Raul Ravasotti 85 punios
100 cm?®

1¢) SERGIO MARCHESSI 102 puntos
2%) Juan C. Yambuld 70 puntos
ESPECIAL

12) OSCAR LOEIRD 82 puntos
2°) Victor Morina 75 punios

e < L

Motociclismo Tode Terreno

Con un exito realmente Impertante, culminé el Cam-
peonato de Verano de Motociclismo Todo Terreno que
orgonizé el Club San Marin de Laboulaye. Un tormeo
que ¢ pesar de la época, mas propicia para el
descanso que para el frabajo, reuni
canfidad de pilotos que brindaron un espectéculo fuera
de lo comun para el mucho publico que llegé a

Como siempre, participaron las tres categorias que
habitualmente lo hacen,y en esta Glfima fechag, algunos
nombres nuevos se sumaron en la ndmina de Inscriptos,
lo que da una pauta del éxito que tlene la categoria en

Los resuliados finales fueron los sigulentes:

100 cm’
1%} Sergio Marchessi

27) Qustavo Andrés
&) Horaclo Di Giusseppe 3¢) Juan C. Yambuld

POSICIONES FINALES CAMPEONATO
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ESPECIAL

1* OSCAR LOERO
2¢ Yictor Morina
3 Oscar Arias

TUCUMAN

El nuevo autédromo
y o Rally del Sol

Por fin el tan anhelado
tema del “nueve autédro-
mo fucumano” ha llegado
a ser el mofivo fundamental
de una conversacion amis-
tosa nada menos que antre
el gobemador de la provin-
cia, general (R) Antonleo Luis
Merlo, ccompanado por el
intendente capitaline ¢coro-
nel (R) José Horaclo Vermal,
mantenida al promediar

marzo, conjuntamente con:

el comité elecutive de la
Federaciébn Tucumana del
Deporte Motor N° 9 infegra-

do por su presidente Héctor
Stefanuttl; secretario Eduar-
do Iglesias; tesorero Jullo
César Villafane; vocal Eduar-
do Paiz; asesor Eduardo El
Etery el titular del Tibunal de
Apelaciones, doctor Julio
Garcia Aldonate. Al término
de esta entrevista cuyas mo-
fivaciones hacia flempo
que no habian golpeado
las puerias oficiales, se infor-
mo al perodismo qgue la
misma fue, en su espirnty,
allamente poshiva y que
permite abirigar fundadas
razones de optimismo con
vista a lo que puede ser ¢l
nueve y tal vez definifivo
autédromo tucumano, des-
cartando la rehabliitaclon
cel ex circuito del Parque ¢
de Julio de esta capital, por
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razones financleras. Dejan-
do las cosas como estén, el
rnistmo senviria para carreras
de motociclismo y kuﬂlnﬁ.
Entonces, surgié la posibili-
dad de que se done un
predio para el automovills-
mo en Horco Molle, en el
corazon de Yerba Buend,
mas propicmente en el pa-
raje oeste conocido popu-
lammente como la “holla”
que seria por las caracteris-
ficas naturales de su fraza-
do, el lugar Idedal para que
el automovilismeo tucumano
y del N.OA. disponga de su
“casa propla”,

Asi las cosas, la uitima
palabra la tendra el gober-

- nador Merlo quien prometid

a nivel oficial analizar pre-
viomenie el estado fisico y
legal en que se encuentia
dicho pargje serano, para
responder a los dirigentes
acerca de la viabilidad de
su peticion. Sobre el paricu-
lar, se anticipd que se abirid
de tal modo, un poral de
envergadura de promisorio
porvenir para el automovilis-
mo norteno.
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monuevo; suplenies: Luis
Galindo, Armando Miguel,
Roberto Narbajos; revisores
de cuentas: CPN. José Gdl-
vez y Juan V. Moreno. Se
anticipé que su calendario
1983 tendrd 9 fechas. Como
exclusividad se hizo saber
gue por infermedio de la
Federacién N° 9, se geslio-
narGd ante las autoridades
nacionales del deporte mo-
tor, la autorizacion oficial
para gue en ucuman se
disputen carreras de mono-
posios de la FOrmula Re-
nault Argentina, también
durante la presente fempo-
rada. En fomo a esla feliz
iniciativa, se vislumbrd un
creciente interes y extraordi-
naria expectativa.
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EL “RALLY DEL SOL”

KARTING

La primera carmrera orga-
nizada por la seccién kar-
ting del Tucumén Rugby
Club para la presente tem-
porada, reciblendo el ofo-
Ao en su cogueto clrculto
totaimente pavimentado de
Yerba Buena, fue ganada
por el joven plloto Guiller-
mo Garcia Hamillon gue
comanda ahora el tormeo
“Apertura” de la especiall-
dad. La clasificacion definiti-
va fue |a sigulente: 1 Gulller-
mo Garcia Hamilton; 2¢ Pa-
blo Padilla; 3* Gustavo Te-
rén; 4° Emesto Yanicelll y 5¢
Miguel Reginato.

LOS PILOTOS

En reciente asambleg, la
Asoclaclién de Pllotos Tucu-
manes ratificd su directiva
de esie modo: presidenis
Yictor Moreno; secretario Ri-
cardo Humber; vocales 1¢
Heéctor Stefanufti y Luis Ba-

Para confirmar el primer
"rally de motociclismo a la
ciudad del sol), Rio Hondo,
Santlago del Estero, en
mayo préximo, con eplcen-
fro en dicha ciudad turisti-
cq, los dirigentes santiague-
nos Carlos Glambroni y Luls
Sgoifo en una conferencia
de prensa, agui, en el “Jar-
din de la Republica”, logra-
ron el apoyo entusiasta del
ciub Tucumano de Regulari-
dad, de la Regicnal N¢ 9 del
Deporte Motor y de la Es-
cuela de Policic de Tucu-
mén "General San Martin®,
en todo lo que hace al
ordenamiento de la gran
compeiencia que se aveci-
na por eslos pagos nore-
fos. Ahora se aseguré que
los participantes podrian lle-
gar a 700 pilotos en diferen-
tes categorias. La compe-
tencla se largard desde Tu-
cuman, Saltq, Jujuy, La Rio-
ja, Catamarcg, Cordoba,
Chaco, Rafaela y légica-
mente Santiago del Estero.
Cada etapa serd de 540
kilémetros, aproximada-
mente, con aribo a Las Ter-
mas y luego en Santiago
habré pruebas de hablli-
dad conductiva, con pun-
tos al final. También se pre-
vieron “picadas” al margen
del rally, aungue sin obliga-
cién de participar.

PARABRISAS CORSA — 67
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Tu c u M AN | Juan Carlos Chuburé, ganador I
Karling : de la tinalen Gral. Levalle.

_ Nuevamente el ronroneo
tipico de los karts girando
en compeficion, pobld los
aledanos del faldeo del
Acon%ﬂijn* donde sl Tueu-
mén Rugby Club por Inter-
medio de su dindmica sec-
cién karting, hizo comenzar
su campeonafo “Apertura
1983", reservado para sus
asocladaos, en su clrculto de
Yerba Bueng, totaimente
pavimentado de 850 metros
de extension. Fernando
Garcia Hamillen, con su
Zanella N¢ 74, fue el vence-
dor absoluto de la jomada
inaugural enmarcada por
numerosos dficlonados. Los
resultados generales, fueron
los siguientes: 1+ serle, 8
vueltas, 1¢ 74, Fernando Gar-
cia Hamilton; 2¢ 2. Gulllermo
Garcia Hamiliton; 3¢ 3, Gus-
tavo Teran; 4¢ 14, Pablo Ca-
rizo; & 33, Juan Larg. Nl
serie: 1° 73 Bemardo Garcla
Hamiiton; 2¢ 24, Jorge Yanl-
cell; 3¢ 22, Pablo Padilia; 4°
32, Juan Manuel Cossio; &°
48, Miguel Reginafto. Final
absoluta: 1° 74, Femnando

Garcia Hamillen; 2° 2, Gui-
llermo Garcia Hamillton; 3¢
32, Juan Manusl Cosslo; 4°
33, Juan Larag; 5° 14, Pablo
Carrlzo; 6° 21, Jorge Yanice-

CORDOBA
Gral. Levalle
Formula Lahoulayense

Gral. Lavalle fue el segun-
do escenario que visito la
Formula Laboulayense en
éste, su segundo afio de

actividad. El parque com-
pleto de la especialidad se
llegé al circuito y nueva-

primera fecha en Adella
Maria, se monté un inlere-
sante espectaculo.

Victor Panza, el ganador
de la primera fecha, fue

ahora el triunfador de Ia
primera mangaq, slendo es-
coltade por Juan Caros
Chubuni y Adolfo Monn. Mi-

-guel Raspo hizo suya la
segunda

atera y los escol-
faron Radl Sicot y Norberto
Gallo.

Y en la final, gue tuvo un
trimite bastante peleado,

se Impuso Juan Caros Chu- |
burd que ya en la primera
carrera habia demostrado
que estaba para pelear los
primeros puestos. Raul Sicot,
fue su digno escolta, Jﬂ que
durcnte gran parte de esta
final lo persigulé al puntero,
estando en algunos mo-
mentos a punto de superar-
lo, pero aquél no se lo per-
mitio. El tercer lugar fue para
José Luls Odetto, el credito
de Adelila Mara que des-
pués de la amargura que
suffié en la primera compe-
tencla, al tener que aban-
donar cuando jugaba de
local, volvié a sonrelr al subir
al podio, Odstte, tuve algu-
nos problemas mecanicos
en su serie por lo que debld
largar desde los dlitimos
Rluesfns en la final, pero a
erza de manejo y gamg,
logro ascender hasta ese
meritorio tercer puasto.

menfe al Igual que en F_Cl

. De comisario deportivo vy
largador, actué Luls Buffo y
Blunlliero Juan José Correq

riburu. El campeonato
quedo de esia manerq: 1°
Femando Garcia Hamilton

con 9 puntos; luego Gulller-
mo Garcla Hamilton 6; Juan
M. Cosslo 4; Pablo Carrlzo 3
(? en noviclos); Jorge Yani-
celll 2 y J. Quesada 1 y 6 en
noviclos.

CONCEPCION AUTO CLUB

El Concepcién Auto
Club, allé en sus pagos
surenos a 70 kilémetros de
esta capltal tucumana, ce-
lebré su asamblea anual

-' . donde ante numerosos

Los hermanos Garcia Hamilton, Fernando a la izquierda que gand y Bernardo a la derecha, en un pasaje

de la tinal de karting tucumano por el campeonato “Apertura” 1983,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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asoclados, se aprobd todo
lo actuado anterlormente y
eligié la sigulente nueva co-
misién directiva: presidente:
Amilcar Guido Almirén; vice:
arquitecto Carlos Wiatm;ga;
secmetario: doctor Alejandro
Molinuevo; pro: Adrdn Villa-
luenga; tesorero: José Marti-
nez pro: Luls Estofan; vocales
titulares: Rogque Na-
mur, doctor Rafael David,
doctor Rubén Nacul, Hugo
Somonte, ingenlero Antonlo
Rodriguez Muedrg, José Ri-
naldi, Alejandro Tale y Juan
C. Moling; suplentes: Miguel
Ramirez, Eduardo Molinue-
vo, doctor Julio C. Nacul y
Luls Albomoz, revisores de
cuentas, CPN. Eduardo Na-
rur, Luis Estofan y Julio Pos-
se.




A proposiio de su segunda presentacién en Parandy el
sonado problema de los neumdticos...

a segunda presentacion
del Turismo Competiclon en
Parana resultd critica en lo
que respecta al problema de
los neumaticos. Como se re-
cordara, la asoclaclén que
nuclea a todos los propieta-
rios de la categoria le solicité
a la empresa Faneco la cons-
truccién de un tipo de cubler-
ta mas dura y resistente, con
la intenclon de abaratar cos-
tos. Fliter respondié a ese
compromiso fabricando un
neumatico de cuatro telas,
dos cinturones y una banda
de rodamiento con espesor
mas grueso que el normal.
¢Qué permite esto? Basica-
mente, ampliar la durabili-
dad del neumatico. Por una
cuestion de objetivos, com-
promisos comerciales con
sus auspiciantes y, en defin-
tiva, deportivos, los equipos
de punta renuevan los jue-
gos en cada carrera. Pero
alguno que no esta en condi-
ciones de adquirir un juego
“por fecha, los puede llegar a
utilizar en tres o cuatro ca-
rreras. Para marcar un para-
lelo que sirva de referancia,
basta con aseqgurar que el
mismo compuesto que se
utiliza en Turismo Competl-
cidén es el que calza al Turls-
mo. Y justamente con ese
mismo compuesto los autos
de Turismo corrieron las 6
Horas en el Autbdromo Mu-
nicipal en 1982,

,COomo se hace este arre-
glo entre la categoria y Fane-
co’f For un lado, la AFPIC sa
compromete a utilizar duran-
te toda la temporada, neu-
maticos Fliter. Mientras que
esta firma pone a disposicion
de la especialidad el nimero
de cublertas necesarlas y la
atencién en cada una de las
pruebas. Hasta aqul todo
estd normal. Pero el proble-
ma nace en la competencia
realizada en el Cabalén el
afio pasado cuando el equl-
po de Roberto Del Campo
retorna a la categoria en esa
temporada. Desde esa prue-
ba en adelante Del Campo
utiliz6 gomas Paul. Pero el

|

conflicto se desatd ese afio,
cuando el equipo de Quilmes
logré mayor competividad.
Marcos Judrezfue laprimera
muestra y Parand significé el
desborde de esa “olla” que
destapd Strianese por los
micréfonos de “Carburan-
do’, pidiendo una solucién
urgente Ahora el problema
es de conocimiento publicoy
realmente grave, conside-
rando que la préxima serd en
Buenos Aires y aqul ningun

-equipo de punta quiere otor-

gar tipo alguno de ventajas.

LAS COSAS EN CLARO,
SIN PERDER LA
MEMORIA

De acuerdo a cémo estd
planteado el conflicto, aqui
hay dos puntos ciaves para
resolver: 1) El problema nace
exciusivamente porque la
APTC hace un acuerdo sdlo
verbal entre sus integrantes.
Roberto Del Campo, un buen
dia decidio no ajustarse mas
a |lo convenido por la asocia-
cléon y optd por las Paul. De
manera que &ste es un pro-
blema que unicamente pue-
de, y debe, resolverlo la aso-
ciacion de propietarios, y 2)
que en todo esto el més
perjudicado resulta ser Fliter.

¢Por qué? Porque hace mas -

de tres meses que viene res-
petando su parte del com-
promiso en ese pacio romaii-
zado sin ningln papel de por
medio. Tanto Fliter como
toda la asociacién no se
preocupéaron para que la ca-
tegoria mejorara los regis-
tros de un temporada a otra,
con miras a obtener un bene-
ficlo econémico general con
cublertas més duras. Perola
aparicion de Paul complicé
todo el esquema.

- Ahora conviene analizar
por qué aparece Paul en esa
categoria. Para nosotros,
porque justamente ilaga
después del arreglo mencio-
nado. O sea, cuando se frena
por una temporada la perfor-
mance ¥ el rendimiento de

_Mmarcaron

GONFLIGTO DEL TC-2000

los neumnéticos por una cues-
tibn de pesos, Paul empleza
8 competir con Fliter. Un
caso similar pasd hace poco
en la Formula Renault —aun-
gue en menor dimension—
donde también persiste un
acuerdo similar al del Turis-
mo Competicion, entre la
asoclaclon del piloto y Fane-
co. El planteo y su conclu-
sion son faclles: por dichos
cCompromisos se comprome-
te la estabilidad de una fébri-
ca de neumaticos que calza a
la mayoria de las categorias
del pais, enfrentandola en
competenciadirecta con otra
que espera el momento
oportunc para entrar en ac-

tQUE PASARA
AHORA?
Es de esperar que en el
intervalo de un mes entre
Parand y Buenos Alres la

APTC pueda encontrar una

solucion definitiva al proble-
ma. De todas formas la clési-
ca reunién-almuerzo sema-
nal de Volkswagen se trans-
formd el martes 19 en un
conclave del méas alto nivel
entre los responsables de la
comision de carrera de la
marca y directivos de Fane-
co. Alli, Luis Strianese le ase-
guro a Héctor Fliter la conti-
nuidad de esa relacién co-
mercial, solicitdndole al mis-
mo tlempa las armas nece-

Strianese, De Guidi y Akel. En Parand se traté el problema y

empezaron a buscarse soluciones.

cién. De esta forma se expli-
ca también por qué Paul no
decide competir con Fliter en
Formula 2, una de las cate-
gorlas que le exige a su
unico proveedor gomas mas
rapidas en cada temporada.
Aqul no entra Paul, como
tempoco lo hace mas en la
Férmula Entrecor, hasta el
afio pasado “usuario” de sus
neumaticos. En esta férmula
hicleron 1m04s9/10 con Paul
en Marcos Juérez, en no-
viembre del ‘82, mientras
gue hace poco més de un
mes, sobre el mismo escena-
rio y con neumaéticos Fliter,
1m02s2/10. En
Parana, hace 10 dias, la En-
trecor volvié a bajar dos se-
gundos y medio el registro
del afio pasado.

sarias para pelear de igual a
igual, Y la respuesta fue In-
mediata: por lo menos para
todas las maquinas Dodge-
Bolkswagen habra neumati-
cos mas blandos para correr
e incluso cubiertas especia-
les para clasificar, sl hicleran
falta. Todo esto, de no solu-
cionarse el problema “origi-
nal”, puede plantear un pro-
blema mayor. Ahora habré
que esperar los proximos
acontecimientos. Lo impor-
tante en estos casos es anali-
zar la trayectoria de todos los
que tienen algo que ver en el
problema y lueago resolver en
forma definitiva una situa-
cién que puede complicar la
marcha Institucional del Tu-
rismo Competicion. SEM



..Cuatro, fres, dos,
uno... jFuego...!

- FERNANDO
GROGER!,
70 KILOS
EN ORBITA
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Debutﬁ en la F-2 por enton-
ces MNacional en la tercera
fecha de 1982 (Mendoza)
conduciendo un Berta alar.
Cuatro carreras después, se
subia al podio por primera
vez en San Juan, cuando
finaliz6 tercero precedido
por Di Paima y Guerra. Repi-
tid en su séptima presenta-
cion en Bahia Blanca, pero
esta vez llegando segundo
de Fangio y logrando el ré-
cord de vuelta en Aldea Ro-
mana. En El Zonda de San
Juan, Fernando Croceri hizo
su undécima aparicion en la
categoria consigulendo su
primera victoria en la F-2
Codasur.

Pocas veces se dio en la -

categoria un ascenso tan
vertiginoso. Porque fueron
escasos los pilotos que en su
cuarta carrera accedieron al
podio y menos adn, 10s que
ganaron antes de cumplir un

ano en la especialidad. Pero
este “caso extrano” corre el
riesgo de ser enfocado sim-
plemente desde esa optica,
si uno no conoce al protago-
nista. Mejor dicho si no si-
gue, como habitualmente
hacemos nosotros, a la F-2
Codasur y su gente.

Definirlo como una perso-
na nerviosa, no seria exacto.
Hay en su interior una cons-
tante ebuiliciédn. Una mezcla
de ansiedad y vértigo que
varias veces lo llevaron a
equivocarse y excederse. Fiel
a ese temperamento, en la
pista repite la caracteristica.
Viajando de costado, enca-
rando pianitos, clavando la
aguja cerca de las 10.000
rpm. Pero en toda esta acti-
tud siempre hubo algo mas...

“Si creo en las etapas
qgue uno debe superar para
sequir hacia adelante, pero

rre———
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también soy un convencido
gue hay que pasarlas rapido.
Asl, pic, pac...”

Probablemente, en esta
frase quede planteado el
Fernando Croceri que inten-
tamos presentaries. Como
para variar la Optica de que
les hablabamos a través de
un empuje y temperamento,
excesivo a veces, pero no
exento de una particular 16-
gica, si a todo esto le suma-
mos los 23 afios del protago-
nista, y sus ambiciones. Am-
biciones que, obviamente,
tuvieron en Fernande un
buen “caldo de cultivo”, y
que no nacieron de un dia
para otro. :

LAS MOTOS, EL PRIMER

F-4, LA POLE DE BAHIA Y
LO QUE APRENDIO...

“Comence corriendo en
motos en 1977, pero antes

lzquierda: “Ya estoy pensando
en Salla, la que viene y qulero
ganarla. En esto hay que ser
contundente y nodllatarias
cosas”. Una confesion que lo

pinta de cuerpo entero. Arriba:
circulando con el Alcazar-Berla

Volkswagen que parece a punto
de "despegar”.

de eso siempre estuve ligado
a autos y motos. Asi que si
tuviera que buscar una moti-
vacion podria encontraria
por ese lado y por el contac-
to con Miguel De Guidi que
es amigo desde hace mu-
chos anos de mi padre. No
habia monopatin, triciclo o lo
que fuera con o gque no
anduviera rapido... y tratan-
do de ganar”. :

“Aun antes de tener edad
para correr en aulo vendi la

moto y le encargué un F-4 a
Crespi. Este quedd un ano y
medio en su taller, 0 mas, y
yo iba todos los dias a verlo,
esperando gue Tulio me lo
terminara. Finalmente, un
dia el auto quedod listo y eso
fué lo maximo... Me fo llevé a
un taller donde habia gente
que me lo iba a atender y
después... a la pista. Asi se
cumplio uno de lo primeros
sueros de mivida:subirme a
un auto de formuia’.

“Siempre que pensé co-
rrer, no se me ocurrio otra
cosa que hacerfo en un auto
monoposto, no me interesa-
ba otra categoria, ni ninguna
ofra cosa .

“Con la ayuda de un gran
amigo, Ruben, fuimas a lar-
gar mi primera carrera en

Estancia Chica. Anduvimos.

mas 0 menos y luego estuve
en dos o tres mas, pero con
el auto muy modificado —Io
cortamos bastante— porque
durante el tiempo que estuvo
parade, aparecieron otros
modelos y habia que actuali-
zarlo. También en eso me
ayudo Miguel, especialmen-
te en el diserio de la suspert-
sion trasera. A partir de ese
momento, siempre  estuvi-
mos dentro de fos primeros
cinco. Ganamos series, lo-
gramos buenas clasificacio-
nes y fo fundamental fue que
llegamos rapido. Desde un
comienzo estuvimos en la
conversacion —Ilo que me
alegraba mucfio—. Pero
sifempre nos faltaba algo.
UIna pieza que se rompia,
algo que se cala, todos im-
ponderables que nos impe-
dian llegar .

“Poco después, Sommi
salio con el Berta. En una
carrera —en el circuito N¢ 7
del Autédromo— nos saco
media vuelta a ftodos, nos
mato... Incentivado por eso y
la relacion que habia entre
Oreste y De Guidi, nos deci-
dimos a comprar un Berta.
Junto con Laskac fuimos a
Alta Gracia a terminario y de
alli, derechito a la primera
carrera; Bahia Blanca. En
clasificacion, hicimos la pole
con casi un segundo de ven-
laja.

“Es cierto que se comento
que en la ocasion habia usa-
do una caja de quinta —pro-
hibida reglamentariamen-
te—, pero fueron todas men-
tiras. Teniamos una caja
nueva de Meriggi que era
muy buena, pero nunca de
cinco marchas, en cambio
era ultimo modelo. Lo que

paso fue que la diferencia
era tan grande que llamod la
atencion y abundaron l0s co-
mentarios. En carrera, co-
menzo a agarrarse un cojine-
te y mermo el rendimiento
del motor, todo se estroped
rapidamente....

“A pesar que no repeti-
mos lo de Bahia, tuvimos
buenas actuaciones. Gane
en Minas (Uruguay), fui 3¢
en Olavarria, consiguiendo
las pole en los circuitos N° &
y 8 del Autodromo. Sin em-
bargo, pasaba casi siempre
o que te decia antes: por
una u ofra razon, las cosas
se nos complicaban. Logré
dos podios en un ano y me-
dio, estabamos casi siempre
en la fucha por la punta, 8so
era importante, pero... Siem-
pre nos faltaron resultados y
sumar puntos .

“En esa época, Miguel me
ofrecié correr en F.2. Esto
me volvié loco y debuté en
Mendoza, cumpliendo al pie
de la letra las indicaciones
de Miguel. Largué 17° y ter-
miné 10¢ con un auto que no
era ni por las tapas de purnta.
Para mi fue como estar en un
F.1, era lo mejor del mun-
dO-.. " :

“Corria alternativaments
F-4 y 2, después dejé la
primera cuando vt que se me
podia aclarar el camino en
F-2, que era lo que verdade-
ramente queria. Por los con-
sejos de De Guidi fui al equi-
po INl y en mi segunda ca-
rrera 'tuve ocasion de mane-
jar el Berta aquel (el famo-
50...) que usara Miguel para
ser campeon de F.2 en el
‘79. Hice el quinto tiempo en
clasificacion en el Autodro-
mo sin practicar ni nada,
porque se decidio sorpresi-
vamente que lo corriera yo.
Fue muy lindo lograr eso,

ademds, porque a parfir de

ese momento me integré de-
finitivamente a INI y en la
siguiente tuve el Berta alar
que uso actualmente...”.

CONCLUSIONES DE
UNA ETAPA

—¢, Qué te dej6 la F-47

“"Muchisimas cosas im-
portantes, en principio, la Es-
cuela de Del Rio. Cuando
llegué, me gustaba acelerar,

ir rapido, pero no tenia idea

de nada: hacia trompos en [a
recta. Jorge, con bastanie
paciencia, nos fue diciendo
todo.. Realmente, creo gue
el curso es muy buenoyse o
recomiendo a todo aguel
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yue me pida una orientacion.
Te ensefia muchas cosas
que llevarian tiempo apren-
der. Ademas te ayuda a gas-
tar menos —tiempo y dine-
ro— y tal vez evite que te
rompa la cabeza. A mi casi
me sucede cuando le destro-
cé uno de los autos en la
Bajada del Tobogan; en esa
ocasion venfamos con Man-
silla, con el que hicimos jun-
tos el curso. Recuerdo que
era invierno y yo iba al curso
en moto, tenia que ponerme
dos pantalones para evitar el
frio. Liegabamcs a las 7 de ia
mafana, porque queriamos
usar los autos “frescos” y no
después de que los bague-
tearan, entonces habia que
estar temprano...

“Ademas, me dio la no-
cion de lo que era viajar en
un auto sin techo, tener las
gomas cerca de la cara,
como es la caja, el mecanis-
mo del doble embrague y
varias cosas mas”. :

—Bueno, eso fue al co-
mienzo, ¢y después?

"“Todo fue positive, Juan
Laskac me ensefid mucho
cuando estuve en su equipo,
aprendf a relacionar un auto,
tocar los alerones, a cambiar
una trompa y que el auto
vaya diferente. Es un apren-
dizeje largo, que me costo
encararlo y que lo asimilé
carrera tras carrera. Espe-
clalmente porque hay que
tocar las cosas de a una para
ir sintiéndolas. Hicimos muy
buenas pruebas con resor-
tes, comprobando paso a
paso los resultados. Tam-
bién fue importante en el
aspecto humano. Me relacio-

né con la gente del ambiente,

qgue es un mundo muy parti-
cular...”

—¢Llegaste a conocer las
caracteristicas de tus riva-
les?, jte “descubriste” como
pilotu 7

“Me enseri6 maés que
nada a competir, lo que sig-
nificaba pelear un puesto
rueda a rueda y como habia
que hacerlo. Te ayuda a ha-
cer todo eso de [a mejor
manera posible”.

— ¢ Te dolié no ganar una
carrera por los puntos?

“Para nada, porque siem-
pre apunté a la F-2. La exis-
tencia en F-4 fue barbarsa,
muy linda, pero siempre
sSupe que era un escalon que
tenia que usar para llegar a
la F-2. Ganar en Minas, al
margen de los puntos, fue
bueno porque en definitiva,
gané en la F-4"
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EN LA FORMULA 2 A FULL

“.Sorprendido?, si pero
mds que nada por los nom-
bres que me rodeaban en
F-2. Quizd me haya sorpren-
dido més porqgue aungue yo
queria Illegar muy rapido,
esto fue demasiado. Trate de
tomar conciencia, me acer-
gueé buscando integrarme y a
la vez ubicarme de la mejor
manera posible. Eso sf, otra
cosa que me llamo la aten-
cion es como iban los autos
de rapido en relacién a los
F-4, especialmente su capa-
cidad de viraje y también los
casi 100 HP mé&s de poten-
ola .

“A pesar de mis sorpre-
sas, me propuse lratar de
ganar fc més rdpido posible.
No me gustan las cosas que
56 empiezan a dilatar, siem-
pre trato de ser el mejor y no
mirarme en el espejo def que
pierde, sino en el del que
gand. Acd lo que importa es
el resultado y sobretodo, ga-
nar .

“Por esto soy mas exigen-
te conmigo mismo que con el
equipo. Es algo que lo con-
verso con ellos y primero
trato de cotejar todos los
detalles para ver si no voy
répido por culpa mia; cam-
bio radios de giro, pruebo
mil cosas para sacarme la
duda y recién después les
digo gue le hagan tal o cual
cosa al auto. Con esto no
guiero decir que no sea exi-
gente con ellos, me gusta
tener el auto prolijo y en las
mejores condiciones, por-
que ademas creo que al auto

hay que quererio y el piloto

siempre tiene que estar cer-
ca de él y mirandolo constan-
temente, porque él es el que
va arriba, Los mecanicos es-
tan abajo y uno les tiene que
trasmitir lo que siente, pero
el pilotoc debe estar cerca del
auto y cuidar todos los deta-
lles: siempre hay algo que
hacer en un auto de carrera .

“Cada dia se aprende
algo nuevo y esa faceta tam-
bién la disfruto, especial-
mente la parte técnica. Me
gustarfa dominar esto como
el Yoyo o QGuillermo, que
paran y saben lo que tienen
gue hacer inmediatamente .

“Me gusta manejar rapido
pero sobre todo busco el re-
sultado. Cuando salgo a 'ha-
cer una vuelta’ se que tengo
gue hacerla porque ése es
un resultado

“A veces uno ho sacé un

Amba Rumbo a su segundo puesto en Bahia '82, In mejor que habia

logrado hasta...
intentar la posibilidad”.

resultado, pero hizo un papel
excelente y eso tambien me
pone contento. Corro para
mi, por sobre todas las co-
sas..

Ouena ‘ganar pronto, lo
antes posible. El ario pasado,
cuando fogré el podio en San
Juan me senti en las nubes.
Nos motivé a mi y a mi gente
para seguir adelante. Tene-
mos fuerza, pero no es lo
mismo cargar todo y volver
después de un fracaso que
celebrar una buena ubica-
cion .

“Otra satisfaccion muy lin-
da fue la de Bahia Blanca.
Habia agua y tuve que mane-
jar con una prolijidad incref-
ble porque iba con gomas
slick. No sé si hubiese podi-
do ganarle a Juan, pero en
un momento determinado
iba muy cerca. Sin embargo,
ganar en Bahia hubiera sido
demasiado pronto,; para gsta
de San Juan reconozco que
estaba mas preparado .

“No cometi muchos erro-
res y a ello me ayudo mucho
De Guidi que me guiaba y
quien junto con mi padre
digitaron un poco todos los
pasos que fue dando. Si tu-
viera que sopesar errores y
aciertos creo privaria lo ulti-
mo, porgue tengo mucha au-
tocritica y trato por todos los
medios de no repetir las ma-
canas. Por ejemplo, después
de Punta del Este, estuve una
semana torturandome. Cada
vez que vela la tabla de mis
tiempos, reconocia: ‘si es
cierto, tendria que haber an-
dado mas despacio’. Para
colmo, cuando desarmamos

San Juan. “Ahora qulero el campeonato, o

o al enos

el auto encontramos que ha-
bia un pistén roto, lo cual me
hubiera permitido seguir
igual. Mi conclusién final es
que,en Uruguay, yo iba mds
rapido que el auto. Cachi me
ensenio algo muyimportante:
si el auto anda 10, el piloto
tiene que estar a su altura y
siempre buscando un equili-
brio. Cuando uno puede lo-
grarc eso, la victoria llega
sofa. En Punta del Este quise
ganar y no podia, en cambio
si hubfera llegado tercero
como venia, hoy estaria mu-
cho mas cerca de fFangio en
el Campeonato.

“No me puedo quejar de
lo gue hice hastaahora. Creo
que mejor no pudo haber
sido. No solo por haber ga-
nado ahora sino por todo lo
del ano pasado tambien .

“Aspiro al titulo, pero ten-
go rivales muy bravos. Ade-
mas, muchos circuitos no los
conozco y poner el auto te
lleva tiempo, ésa es una ven-
taja que ellos tienen. Llego a
lo mismo, pero tardando
mas. ¢Maldonado?, sin nin-
guna duda es el “1". Di Palma
es muy rapido y con toda la
experiencia del mundo, es
dificili tenerlo atras. Juan
anda muy pero muy répido,
tiene un medio mecanico ex-
celente. Cachi va rapidisimo,
tal vez sea el mds veloz de
todos, hay que verlo en los
curvones..., aungue no lo
ayuda su infraestructura, es
un campeon .

“Junto con estos que
nombre, estan [os pilotos de
Renauft que por diferentes
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motivos aun no estan en for-
ma, pero lo estaran. Tienen
motores muy buenos, estan
trabajando mucho y seguro
se integraran al grupo de
aspirantes”,

EL ZONDA Y SUS
GONCLUSIONES
INMEDIATAS

Juan?

“Mentalizado que podia
andar adelante y hasta ga-
nar. Era la primera vez que
largaba en primera fila en
F-2 y la responsabilidad era
grande, las palabras de
Biaggini me advirtieron. Le
pregunté, ‘¢a guién renga
atras?’ y me contesté: ‘no

-

tenés a pingunos tontos:
Maldcnado, Di Palma, Sca-
razzini, Del Rio, Kissling y los
demds’. Me abroché el cas-
co, aprete mas el cinturon y
me dije, ‘bueno, vamos a
acelerar’.”

—¢Fue esa tu mejor ca-
rrera?

“Si, pero no por haberla
ganado. Porque no sélo yo
hice las cosas bien, sino todo
el equipo. Me marcaron co-
rrectamente y funcionaron a
las mil maravillas, creo que
fue un trabajo muy profesio-
nal, me hizo digitar toda la
carrera a través del box’.

—iEra la primera vez que
“redondeaban” un trabajo
asi?

“Sf y desde el viernes an-
terior comenzamos a traba-
jar asi. Cada uno estaba diez
puntos en su funcién, habia-

. mos logrado acertar la pues-
—¢Como llegaste a San

fa a punto del auto o sea que
todas las condiciones esta-
ban dadas. Ganar era otra
cosa, esc dependia también
de las circunstancias”.

—4Cudl fue el plan de
carrera?

“Cuidar todo hasta que
faltaran siete vueltas y des-
pués... con todo. Biaggin,
antes de largar, me despi-

did... ‘guedate tranguilo que
vamos a andar bien”. ‘Estoy
supertranquilo’, le contests;
hagame bien las sefias que
vamos a ganar.”

—Sos un piloto nervioso,
sin embargo, anduviste real-
mente tranquiio, jqueé ayudd
a lograr este estado?

“Algo que Angel Guerra
me comento. Yo lo respeto
mucho porque es un poco la
imagen del piloto que siem-
pre tuve en cuenta. ganador
joven, hombre de punta por
excelencia y vencedor. Me
difo algo asi como, ‘guedate
tranquilo que van a andar
bien. Mira que las carreras
son asi, asa..’ Y sucedid
todo como él me dijo”.

—¢Qué paso con DelRio?

“Lo controloba bien, perc
el hizo pesar su experiencia.
Me tanted cinco o seis vuel-
tas antes de la ultima y me
hizo la misma maniobra que
realizé al final, solo que se
volvio guardan do distancias.
No gast¢é su auto en cada
ocasion que tuvo, sino que lo
guardo para el final. El sabla
que el unico lugar donde me
podia pasar era ahi en la
ultima curva, porque yo tenia
una deficiencia con los fre-
nos. Si hubiera puesto el
auto, me ganaba o bien nos
pegabamos. Imaginate las
cosas que venian pasando
por mi cabeza en esa udltima
vuelta y al llegar a la curva,
era un desfile increible, el
Gordo Biaggini festejando,
mi padre, la gente del equi-
po. Venia como cien metros
atras antes de comenzar a
bajar los cambios, lo vi por
los espejos, pero cuando yo
ya estaba en segunda y co-
menzando a doblar, de golpe
veo la trompa de él a la altura
de mi pontén. Me dife,
sadonde va? Felizmente ya
estaba encarando la curva
con mi ritmo habitual y él
tuvo que ‘amontonar’ los
cambios y frenar para no
pegarme y salir desacomo-
dado...”

—¢Queé pensaste en esos
momentos?

“La uftima vuelta fue emo-
cionante. Venia levantando
el acelerado. ‘Que no se vaya
a salir nada, que no se rom-
pa..., me repetia. Tenia el
volante con la punta de los
dedos, como s/ manejara un
auto de calle. Yo ya me veia
ganador en toda la vuelts,
Jorge me ‘abataté’ en la ulti-
ma curva, un poco por ase-
gurar la carrera”.

—Suponemos que aun-
que parezca entira, una vic-
toria condiciona de una ene-
ra fundamental tus aspira-
ciones de este afio...

“Efectivamente, s6é gue
puedo sercampedn, es més,
la posibilidad ya la baraja-
mos hablando con la gente
de INI y estamos covencidos
que la alternaliva es accesi-
ble. Imaginate que esto im-
plica gque vamos a mentali-
zarnos para lograrfo”.

—¢Cudles son tus mejo-
res argumentos?

“Por mi parte, las ganas,
la juventud, y aunqgue me
falte experiencia, creo que
se puede compensar perfec-
tamente. Inclusive diria que
prefiero la juventud a la ex-
periencia. Ademads, la capa-
cidad de mi equipo —exslen-
te— es una carta que serd

fundamental. De una cosa
estoy seguro, lo vamos a
intentar”.

Sin duda, nosoiros tam-
bién estamos seguros que lo
intentara. No sélo porque tie-
ne la ocasién de hacerlo,
sino porgque nos atenemos a
su forma de ser. esa manera
de hacer todo rapido que lo
llevo a superar etapas veloz-
mente; como la que lo pro-
yecto a la F-2 en poco tiempo
y la que lo convirtié en gana-
dor con menos de un afio de
experiencia. Casi como para
decir que el de Fernando
Croceri fue el “lanzamiento”
mas exitoso de los titimos
tiempos.
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LA FORMULA DOS EUROPEA DESPIDIO A NURBURGRING

GABBIA

Gabblanl! festejando su tercera -

victoria del afio, mieniras le
bajan la bandera en
Nurburgring. En la foto
pequedia, Gabblani (en el
centro) flanqueado por Nannini
y Danner.
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Luego de casi medio siglo de reinado como uno de los circuitos
mas dificiles del mundo, Niirburgring fue escenario el dominge
pasado de su ultima carrera internacional. En efecto, Beppe
Gabbiani logré alli su tercera victoria de este afo, imponiéndose
sobre un sorprendente Nannini y un muy veloz Danner. Ni Mansilla
- por rotura del auto— ni Larrauri —problemas economicos-—
pudieron ser de la partida

Sin necesidad de ponernos
demasiado romanticos, hay
gue recordar, de todos mo-
dos, gue Nirburgring cono-
cera proximamente una nue-
va etapa, totalmente diferen-
e y las monumentales okras
para el nuevo circuito ya han
comenzado hace rato. Pero
ya nunca sera lo que conoci-
mos hasta hoy, puesto gue
del legendario trazado de 22
kilbmetros, apenas se resca-
tarén los tramos que rodean
a los boxes y la tribuna prin-
cipal, con el agregado de un
nuevo secfor de pista que
totalizara un dibujo de siete
kilbmetros de extensién. Ya
no habra saltos, ni curvas
envenenadas por los clegas,
ni condiciones de clima cam-
biantes al pasar por distintas
forestas en el curso de los
22 kilobmetros, O sea que
Nurburgring ya no serd mas

Niirburgring, aunque le qlﬁﬁ ch
P
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de el nombre y la ubicacién
geografica.

Le toco a Beppe Gabblani
la suerte de ser el ultimo
gran triunfador internacional
en l|a pista mas dificil de
todos los tiempos. No es
poco mérito porque, con los
Férmula Dos actuales —aun
wing cars— circular rapido
en Nirburgring sigue siendo
un terrible desafio. Y si no
que lo cuente el francés Phi-
llipe Alliot, que el sabado se
fue de pista en una bajada
de quinta a fondo de la cual
salié milagrosamente indem-
ne pero donde el Martini
quedd reducido a verdade-
ros escombros para la tritu-
radora de fierro viejo. Ade-
mas, era el segundo Martini
roto en dos dias, ya que el
viernes Alliot habla sufrido
otro- golpe mas leve pero
igualmente nefasto para el

Gabbiani en cambio giré
en gran sefor desde el co-
mienzo de la carrera, y se
llevo un triunfo impecable, a
pesar de los reiterados ata-
ques del sorpresivo Nannini.

Que le sacod recursos de la
galera al viejo Minardi del
afio pasado. Una sorpresa
como las que suele dar Niir-
burgring ya que alli pesa
notoriamente mas el piloto
que el auto. Una de las cau-

sas —dicho sea de paso—

por las cuales habra que
lamentar la desaparicion del
vijeo circuito, por mas que
las normas de seguridad asi
lo exigieran.

En clasificacién habia
sido Christian Danner el mas
rapldo sin embargo, con una
excelente demostraciéon de

UE EL

mansjo agresive en pleno

NUrburgring, con lo cual eli-
mingé cualquier sospecha
evia de

sifasrevistasdemalifo:Wordpress édl

¢que su podio en Hockenheim
se debla més que todo a un
motor BMW especialmente
robusto, que le habria reser-
vado el ingeniero Paul Ros-
che de BMW. En Nlrbur-
gring no vale un motor de
diez caballos méds o menos
sino lo que vale sobre todo
es lo que sabe hacer el plloto
en cada uno de los miles
recovecos del circuito, ¥
Danner se gand un merecido
respeto luego de girar en
tiempos siempre veloces
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Texto y fotos: Germén Sopefia (Enviado especial & Ndrburgring, Alemania)
Radiofotos: A.P.

O GANADOR-

para obtener |a pole justo
delante de Gabbiani, lider
del torneo y presunto piloto
“number one" del equipo
March.

Pero lamentablemente
Danner no largé bien. El co-
lor verde aparecié demasia-
do rdpido en el semaforo y
Danner tardo un Instante en
reaccionar. Gabblani apro-
vechd la circunstancia de in-
mediato y detras suyo Nanni-
nl, gue habla conseguido el
Inesperado cuarto puesto de

clasificacién con el Minardi
modelo 1982. Durante toda
la primera vueita, Gabbiani
tir6 a fondo para tratar de
despegarse del pelotbn y lo-
gré6 en parte su objetivo,
pero sin alejarse en cambio
de Nannini. Increiblemente a
tono con la performance del
March oficial. De alll en més
la carrera quedd totalmente
limitada a Gabbiani y Nanni-

ni, ya que Stefan Bellof, que

con su Maurer intentd al co-
mienzo terciar en la cuestion,

ubicandose momentane-
mante fercero, rapidamente
quedo fuera de carrera, vol-
viendo a boxes con el calbe
del acelerador roto.
Bastante lejos en cambio,
los dos Ralt-Honda que tan
blen hablan andado en Hoc-
kenhelm. No pudieron en-
contrar un equilibrio seme-
jante para NUrburgring y tan-
to sus tlempos de clasifica-
cibn como los de carrera
estaban cinco segundos por
encima de los que Gabbiani

o Danner, diferencia sufi-
ciente como pare alejarlos
de toda discusioén. Una pena
para la lucha por el campeo-
nato va que Gabbiani volvié
a poner distancia con su ter-
cer triunfo, favorecido ade-
mas porque su perseguidor
inmediato que era Thackwell
(ahora lo es Palmer) no con-
sigulé ni un solo puntito.
Carrera Ideal por lo tanto
para Beppe Gabbiani, aun-
que hubo una emocion de
ultimisimo momento, cuando
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ser el responsable.

DIVORCIO D'IIGAHUUGE-ALFA EURORACING

Las culpas se pagan. Asl parece haberlo entendido el severo Paoclo Pavanello quien
despues de la carrerade Paul Ricard quedo seriamente frustrado por la descalificacion del
tiempo de De Cesarisel dla viernes —tenfa la pole provisoria— por culpa de un extinguidor
‘que no tenia la carga correspondiente. El responsable de controlar ese elemento era
concretamente el francés Gerard Ducarouge, director deportivo del ac.}uipu, puesto que
provenia de similar funcion en el equipo Alfa del afio pasado y que pub

Pavanello decidié por lo tanto separario del equipo y si bien Ducarouge permanece
bajo contrato con Autodelta —Ia filial deportiva de Alfa Romeo— ya no estaré en el equipo
de Formula Uno, hoy regenteado por Pavansllo, el que no bromea.

icamente aceptd

apenas faltaban 50 metros
para terminar la carrera, Ulti-
ma vuelta, Ultima curva de
esa porcion modificada que

desemboca en los actuales.

boxes provisorics. Alll Nan-
nini quiso jugarse el todo por
el todo en una frenada para
la historia (aunque Gabbiani
era practicamente duefio de
la posicion porque lo contro-
laba a voluntad) y de pronto
perdid el control del Minardi
que inicié un trompo y termi-
no golpeando f{uertemente
contra el guard rail. Pero
Nannini tuvo suerte ya que
no se le pard el motor. Pudo
colocar la primera y llegar
despacicsamente a la linea
de sentencie con el auto he-
rido. Para el equipo Minardi
fra de todos modos una fies-
a.

MANSILLA SIN AUTO,
LARRAURI SIN DINERO

Imposible festejar nada,
en cambio, en el lugar de los
sufridos pilotos argentinos,
para los cuales el Campeo-
nato de Formula Dos se pre-
sente especialmente negjati-
VO en su primera parte. Ni
Mansilla ni Larrauri tampoco
pudieron correr en Nirbur-
gring —como ya habla suce-
dido hace dos domingos en
Hockenheim,aunque por dis-
tintas razones— lo cual cons-
tituye sin duda una nueva
frustracién.

Oscar Larrauri ni siquiera
estuvo en Alemania, ya que
la decision de no correr fue
tomada dias antes en ltalia y
es la consecuencia directa

. de la dificil situacién econé-
mica del equipo Minardi, li-
mitando a lo minimo indis-
R"ensabla. Segun Glancarlo

inardi, consultado  por
CORSA en Nurburgring, “No
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he podido conseguir ningin
patrocinante para Poppy en
ltalia y tampoco se concreta-
ron los que estaban pendien-
tes desde Argentina. Corri-
mos en esa situacion las pri-
meras carreras pero no po-
diamos seguir asf indefinida-
mente, porque poner en

marcha un equipo de dos

autos cuesta demasiado.
Esto no significa para nada
que Poppy no haya satisfe-
cho nuestras expectativas,
todo lo contrario. Pero se
hacia prohibido correr dos

“auton,

—¢ La reduccion del equi-
po a un auto es provisoria o
definitiva?

— Solamente provisoria.
Esperamos poder correr en
Vallelunga con los dos autos
y el martes préximo ya esta-
remos probando en Mugello
para la carrera que se corre
mas tarde en ese circuite.
Oscar va a participar tam-
bién en esas pruebas como
hasta ahora.

Pero también queda claro
que si aparece cualquier dia
de éstos un piloto que ofrez-
ca un patrocinio concreto
para correr el segundo aute,
es bastante probable que
Minardi se sienta tentado por
la operaciéon. El futuro de
Larrauri depende entonces
fundamentalmente del apo-
yo financiero que él mismeo
pudiera conseguir.

Para agravar su compren-
sible decepcion personal, la
destacada carrera de Nanni-
ni lo debe hakber apesadum-
brado mas al rosarino ya que
alli se pudo ver que el Minar-
di viejo era al menos un arma
intersante para pelear en
NUrburgring.

Enrique Mansilla por su
lado creia que no podria co-

rrer por su lesién an el ojo.
Pero el miércoles 20 pasado
el médico del hospital de
Heidelberg o sorprendié con
la agradable noticla de un
buen restablecimiento de su
lesion y un O.K. para que
corriera en NUrburgring sin
gue existiera ningun riesgo.
.Qué paso6 entonces en Nur-
burgring?: una suma de fac-
tores de verdadera mala
suerte. Por empezar, desde
que Mansilla se sentd en el
auto y dio las primeras vuel-

tas de reconocimiento a un

circuito que no conocla para
nada, el auto evidenciaba un
molesto problema eléctrico
gue lo obligaba a retornar a
boxes lentamente y ratean-
do, operacion que cuesta
mucho tiempo en Ndrbur-
gring ya que cada giro insu-
me unos siete minutos, Se
trataba de un corto circuito
que descargaba la bateria
mientras el auto andaba, y
que- por lo tanto provocaba
problemas de alimentacién
eléctrica. Solucionado ese
Inconveniente, Mansilla
pudo por fin iniciar sus pri-
meros giros aritmo de carre-
ra en el circuito y cuando ya

~ le estaba tomando la mano y

disfrutandolo a pleno —“Es
un circuito extraordinario
para manefar’— se produjo
un incidente menor que sin
embargo le costaria no co-
rrer el domingo. “Era en cur-
vé de tercera que me pare-

. cla apta como para entraren

cuarta un poquito mas fuerte
—hos contaba luego Mansi-
lla— pero cuando lo intenté
el auto se comenzd a ir de
trompa hacia el campo, sin
potencia para poder contro-
lar el viaje. Cuando vi que se
iba demasiado provoqué en-
tonces el trompo para frenar
al auto de costado sobre la
misma pista, Pero cuando
estaba terminando de dar ef

trompo agarré un poco de
pasto humedo y alll se me
fue del todo hasta pegar no
muy luerte contra el guard-
rail. Eso me salvé de ir a
parar quién sabe ddnde,
porgue los desniveles son
Impresionantes en Nirbur-
gring, pero el golpe habla
dafiado un poco la suspen-
sién. No parecia gran cosa
de todos modos asi que puse
primera y volvi andando a
boxes Cuando desarmaron
la parrifia delantera rota apa-
recio el problema en el cha-
§is: una rotura de la estructu-
ra a la altura de la pedalera y
que no arruinaba para nada
la rigidez del monocasco,
pero gque &8s imposible de
reparar velozmente porque
el chasis estd construido en
la estructura “panal de abe-
jas”; o sea con panal que va
encerrado entre dos laminas
de aluminio. Hay que hacer
todo de nuevo sobre la cama
original del chasis y no se
podia arreglar en otro lado
que no fuera la fabrica.

S L
Al
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—COmo no hablaun mu-
letto disponible?

— Siampre hay un mulet-
toc por si acaso. Pero es
un unico March para ser
compartido por los cinco pi-
Jotos de los dos equipos
March. Y dio la mala suerte
que el viernes se pego un
fuerte golpe Tassin y necesi-
taba un muletto para clasifi-
ca y correr. Se /e concedid el
muletto y cuando al rato sufri
yo el accidente no se podia
hacer més nada...

Sélo mirar la carrera des-
de el box de su equipo y
esperar que |a suerte cambie
a partir de Vallelungsa. Tanto
Larrauri como Mansilla lo
necesltan imperiosamente.

PATIO DE BOXES

CAMBIO — En el equipo
Merzario hizo su reaparicién
en Formula Dos el francés
Richard Dallest, ex piloto dal
AGS. Dallest fue llamado

ara reemplazar a Guido

acco, quien nunca habla

podido dar todavia més de
dos o tres vueltas en carrera
sin terminar en el paisaje.
Dacco se fue entonces a co-
rrer en un equipe privado
con Aldo Bertuzzi con sen-
dos Toleman del afio pasa-
do, perc una vez méas Dacco
se toco en la primera curva
con Fulvio Ballabio (su ex
coequipier) eliminandose
ambos autos de la carrera.
MOTORES — Luego del
Incidente entre el equipo
Maurer y el preparador Hei-
degger, el equipo aleman lle-
0 & un acuerdo con el suizo
eini Mader para la provi-
sibn de motores. Asi corrie-
ron en Nilrburgring pero una
vez mas el mejor Maurer fue
un piloto privado —Jelins-
ki=— con un auto del afo
pesado. Los problemas eco-
nemicos son notorios y el
equipo Maurer podria aban-
donar a fin de afio.
EXPLICACION LPor
qué andaba mas el Minardi

.........

del afio pasado que el mode-
lo '837 Segtin el Ing. Caliri, a
quien consultamos sobre el
tema, “es probable que el
modelo del afio pasado ten-
ga unh poco menos de carga
aerodinamica por su forma
alar diferente. Eso lo hace
mas fdcil para la conduc-
cion, y ese facior es muy
importante para el piloto en
Nilrburgring. La semana pa-
sada probamos en Vallelun-
ga los dos autos, el 82 y el
83, y aunque los dos anda-
ban lo mismo, puesto que se
manejaba mads fécil el viejo,
decidimos usar ése en Nir-
burgring.”

n cuando al chasis que
sufrié el accidente de Hoe-
kenheim cuando Larrauri fue
tocado por Leoni, lamenta-
blemente se habia arruinado
esencialmente el monocas-
co, por lo cual el auto quedd
definitivamente Inservible,
Un golpe rude para Minardi
que explicaba también la de-
cision de correr con un solo
auto.

kel

Christlan Danner
March 832-BMW

Bm28218/100

-Stefan Bellof
Maurer MMB83-BMW
6m29s17

Phillipe Streiff
AGS Fll-BMW-
6m31523

Alain Ferté
Maurer MMB3-BMYW

6m34592

Jonathan Palmer
Ralt RH6-Honda
T Bm3ss10

Thierry Tassin
March 832-BMW
6m36s22

Pierre Patit |
Maurer MMB3-BMW
Em37sad -

Dave Scott
March B32-BMW
Emd0s26

Enrigue Mansilla
March B32-BMW
Gmd2s59

Guido Dacco
Toleman 282
6m49s06

Fulvio Ballabio

Merzario M28-BMW
m01s79

Tm42s71

ORDEN DE LARGADA

Beppe Gabbiani
March B32-BMW
6m26s81

Alessandro Nannini
Minardi- M283-EMW
6mas?7

Frank Jelinski

Maurer MMB2-EMW
Bm33s88

Lamberto Leoni
Maurer MMB2-EMW

6m35s

Mike Thackwell

Ralt RH6-Honda
6m33s65

Kenny Acheson
Maurer MMB3-BMW
6m37s09

Jo Gartner
Spirit 201-BMW
Em38s28

Rolf Biland

“March 832-BMW

Bm41599
Richard Dallest

Merzario M28-BMW

bmddsi?

Thomas Kaiser
Maurer MM82-BMW

6m54s56

Aldo Bertuzzi
Toleman 252
Tm05s84

Exeluido: Phillipe Alliot (Martini-BMW)
Nota: Mansilia no largd.

Abesjo: Nanninl reverdecié ai
viejo Minardl ‘82 con un
segundo puesto excelents,
Danner realizé un récord de
vuelta notable. Palmer (N* 8)
comparte el puesto de escolta
.| eneslcampeonato unto a

- ---u.-..'.'..';__‘_i rhﬂck“"ﬂ”a-

: CLASIFICACION _
ADAC. Circuito da Ndrburgring. 20.4 km. 8 vueltas. 1838 km. 24-4-83.
POS. M PILOTO MARCA TIEMPO  VTAS.
1" 1 Beppe Gabbiani March B32-BMW 58ndGsdd g
2¢ 10 Alessandrg Nannini Minardi 282-BMW 58m53s41 9
a0 & Christian Dannes March 832-BMW oBmA8s26 9
4*  § Jonathan Palmer Ralt RHE-Honda 59m3ds28 g
5¢ 5 Alain Ferté Maurer MMB83-BMW 50m39s53 9
6' 3 Thierry Tassin March 832-BMW 59m40s64 9
70 8 Mike Thackwell Ralt RHE-Honda 59m42522 9
B* 16 Frank Jelinski Maurer MM82-BMW 1h00m02510 g
9¢ 17 Kenny Acheson Maurer MMB3-BMW 1h00m04s21 9
100 6 Plerra Petit Maurer MMB3-BMW 1h00m31s05 ]
11* 33 Dave Scott March 832-BMW th00m32s79 g
129 45 Rolf Biland March 832-BMW 1h01mO0ds 70 9
13* 51 Aldo Bertuzzi Toleman 282-Hart th03m43s03 a
Promedio del gamador: 191,388 km/h .
Record de vuslta: Christian Danner en la 9 vuelta 6m28s03 a 193,271 km/h,
Campacnato Europeo de Férmuls Dos: Disputades cusiro ermtmn: Babblasl 27 puntos, Palmer y
Thackwell 16, Danner 14, Nannini 8, Tassin 5, Beflo y Gartner 3, Streiff, Alliot y Ferte
¢, Laoni, Jelinskl 1. '
Préxima competencls: ol 8 de mayo en Vallelunga, italia.
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EXCLUSIVO [ESCRIE

EL CAMPEON MUNDIAL CUENTA DESDE SU COCKPIT EL C

“NOS FUE MEJOR DE LO QUE

| ]

0% P ara gran sorpresa de
algunos funcionarios muy
nerviosos en el circuito Paul
Ricard, nuestros dos
Williams lograron hacer
detenciones completamente
seguras para recargar
combustible en el Gran
Premio frances. Tanto
Jacques como yo paramos
para cargar nafta, aungue yo
también hice que me
colocaran cuatro Goodyear
nuevas, y el unico momento
malo para el equipo fue una
pequefia dificultad para
quitar una de las ruedas de
mi coche. Quiere decir que
midetencion, para
combustible y neumaticos,
llevé 26 segundos, o sea
unos diez segundos mas que
el auténtico ‘record’ de la
carrera, establecido por el
equipo Ferrarien el auto de
Tambay.

Esos pocos segundos
perdidos no hicieron
ninguna diferencia en mi
resultado. Terming quinto,
alrededor de un minuto
detras de Tambay, con
Jacques diez segundos
detras de mi. Con cuatro
turbos frente a nosotros,
logramos nuestro objetivo,
gue habia sido terminar 1-2
en la clase ‘Cosworth’; y
conseguimos pasar la Ferrari
de Arnoux en el séptimo
puesto. Temiamos el Ricard
porque sabiamos que sin un
turbo nuesiros coches no
serian competitivos, asi que
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salir con puntos paraambos
autos fue de porsiun
importante triunfo. Ahora, en
cuanto a los circuitos que
convienen a nuestro coche...
Los equipos Turbo mas
importantes —Ferrari,
Renaulty Brabham— habian
anunciado bastante por
anticipado que durante la
carrera pararian para volver
a cargar combustible. Sus
coches son pesadosy el
Ricard es duro para los
heumaticos, asi que era aigo
sensato que se detuvieran.

. Tras afirmar

categbricamente el afo
pasado que consideraban
demasiado peligroso parar
en boxes, nos causo gracia
ver a Renault preparandose
para hacer precisameante eso
en el Ricard. Como ésta es la
Unica carrera del ano
observada personalmente
por la junta directiva de
Renault, tranquilamente
olvidaron sus principios para
asegurarse su victoria
anual ‘'en casa'...

En realidad, no tomamos
nuestra decision de
detenernos durante la
carrera hasta el domingo por
la mafiana. La temperatura
habia bajado desde el
tiempo de practica, asi que
no preveiamos ningdn
problema con los
neumaticos y, de hecho,
Jacques corrio toda |a
carrera con el mismo juego
de gomas. Habiamos estado
corriendo bastante juntos

antes de nuestras paradas;
yo iba justo delante de
Jacques, asl que, como se
detuvo mas brevemente que
yo, pudo colocdrseme
delante. Cuando reaparecit
desde los boxes justo frente
a mi, no sabia gue Jacques
solamente habia cargado
combustible, sin cambiar
neumaticos, y yo esperaba
que él anduviera mas
despacio sobre gomas frias.
Como resultado, cuando
decidi volver a pasarlo,
descubri que andaba mas
rapido de lo que yo habia
anticipado.

Alcanzarlo a Jacques,
empero, era mucho menos
peliagudo que seguir a Herr
Manfred Winkelhock.
Portando, en apariencia, la
bandera de toda la nacion
teutona, el buenode
Manfred habia aplicado la
fuerza del turbo de su
maquina BMW para
mantener el sexto puesto
durante dos vueltas,
después de mi parada.
Parecia que no iba a dejar
pasar a nadie, asi que
cuando Mauro Baldiintento
una maniobra perfectamente
legitima para pasarlo del
lado de afuera de una curva
a 250 km por hora, Manfred
adopt6 la mentalidad del
‘bunke’. :

Baldi tuvo que apartarse
vioclentamente, puso su Alfa
Romeo en la tierra, y entro
en trompo violentamente
conirala barrera. Por el aire

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com

saltaron montones de
escombros, y un gran trozo
arranctd un pedazo de mi
parabrisas. Cuando plenso
que el mismo trozo de
escombro podria haber
golpeado mi visor, empiezo a
sudar frio. Hace cuatro afios,
en la Argentina, le aplicaron
una multa de 10.000 dblares
a John Watson por ‘verse
envuelto’ en un accldente:
siguiendo ese criterio, a
Winkelhock habria que
aplicarle una muita diez
veces mas alta.

Al final, el Ricard resulto
para nosctros algo mas facll
de lo gue podria haber sido.
Aunque me fue restada una
vuelta por el Renault de
Prost, era lo que habiamos
esperado, Para clasificarnos,
nuestra mayor preocupacién
era pasar a los McLarende
Lauday Watson, pero esta
vez parecian haber
encontrado buenas gomas
(lo que no es de sorprender,
teniendo en cuenta que su
compafia de neumaticos

' pasa semanas enteras

probandolas en el Ricard),
asl que ngs concentramos en
una tactica que debla darnos
ventaja en la carrera.

El domingo contamos

unas pocas mentiras
inofensivas para tratar de
convencer a la gente de
McLaren de que no ibamos a
deteneros en boxes durante
la carrera. No se si ellos
sablan que nos
detendriamos, pero lo deben



"EL PROXIMO DOMINGO,
EL GP DE SAN MARINO

F-1 EN IMOLA

GRAN PREMIO DE SAN MARINO

Autédromo Dino Ferrari de imola.
Circuito de 5.040 m. 60 vueltas.
302.400 m 25-4-82

GANADOR: (28) Didier Pironi, Ferrari

KEIJO ROSBRRG

P. DE FRANCIA

ESPERABAMOS™

haber sospechado en cuanto
comenzd el G.P. porque mis
vueltas eran dos segundos
mas rapidas que Lauda a fin
de dejar sentado el margen
que necesitaria para parar
en boxes. Como los McLaren
no estaban equipados para
esas paradas, habria sido
una linda batalla entre
nosotros hacia el fin (si Niki o
John hubieran durado hast
alli). : -
Lamentablemente, no .
duraron. La Gltima vez que vi
a Niki fue cuando se salio de
pista justo frente a mi,
mientras yo me estaba
preparando para darle lucha
después de mi detencion, y
‘Wattie’ parece haber hecho
estallar su nueva maquina
DFY GCosworth de 34.000
libras. El equipo McLaren
habia estado agotando

su plantel de Cosworth
anticipandose a contar con
el TAG turbo mas adelante
este mismo verano; asi que
cuando la produccion de
DFY de Cosworth se demoro,
MclLaren comenzo a verse
falto de motores. Por ende,
tuvieron gue usar sus DFY,
mientras nosotros haciamos
aun lado los nuestros para
poder usarios en pruebas,
cuando una explosion no
geria tan critica como en una
carrera de campeonato. Eso,
supongo, es una de las
ventajas de ser un equipo
Cosworth 100%.

Es un alivio haber

terminado en el Ricard.

Como expliqué, era el
circuito donde no tenlamos
esperanzas de ganarle alos
turbos, pero en los mas
cerrados que vienen ahora,
como Imola, Zolder y
Ménaco, esperamos
hacerles pasar un rato dificil
a los furbos.

Al dejar nuestro
‘motorhome’ después del
Gran Premio francés,
Jacques Laffite se voivio
hacia mi y me sonrig, porque
iba camino a Imola para otra
prueba antes del de San
Marino. ‘Trabajaré para fi,
Keke' dijo. ‘Si‘ respondi, ‘y
yo voy a Spa para una prueba
al fin de esta semana, asi que
yo también trabajaré para ti".
Eso es lo Importante en
nuestra relacion. Estoy
seguro de que Jacques
desea ganar el campeonato
mundial tanto como yo
deseo retenerio... y por el
momento, ambos estamos
corriendo por nosotros
mismos. Pero necesitamos
la ayuda del otro, tambien, a
fin de poner apunto el coche
y asegurarnos de ser tan
competitivos como puedan.
Al igual que cada uno de los
muchachos gue trabaja en
las paradas en boxes
durante la carrera, Jacquesy
vo nos necesitamos el uno al
otro. No podemos
permitirnos ningun error ni
malentendido, y planeamos
obtener tantos puntos como

sea posible en la proxima
media docena de carreras.”

128 C2, 60 vueltas 1h38m38s887/1000,
a un promedio de 187,707 km/h.

POS, N* PILOTO MARCA TIEMPO VTAS.
20T G. Villeneuve Ferrarl 126-C2 1h38m38s253 60
I 3 M. Alboreto Tyrrell 011 1h37m46s57 1 60
4 31 J. P. Jarier Dsaella A1G 1h3Tm145913 a8
5 10 E. Salazar ATS D6 1h37m18s717 a7
6° 36 T. Fabi Tolaman TG181 1h37m1Es832 52

ORDEN DE LARGADA

René Arnoux
Benault-Turbo
1m29s7 85
Promedio:
202,218 km/h

Gilles Villaneuve

Ferrari-Turbo Alain Prost
1m30s7i7 Renault-Turbo
1m30ns249

Michele Alboreto
Tyrrell-Cosworth  Didier Pironi

1m33s5209 Ferrari-Turbo
1m32s020

A. De Cesaris

Alla Romeo Bruno Giacomelli

1m3dsIe7 Alfa Fomeo
1m33:230

Jean Pierre Jarler !
Osella-Cosworth  Derek Warwick
1m348397

Toleman-Hart Turbo

Sl 1m34s503 -
Brian Henton
Tyrell-Cosworth  Teo Fabl CIRC UIT? “DINO
1ma55262 Toleman-Hart Turbo | FERRARI”, IMOLA,
; 1m34se47 5040 km
" P 1 - - (3
Hog:cl?;?gos; Ettt!l'l Manfred Winkelhock | (60 vueltas)
1me365223 o ATS-Cosworth
1massroa0
Eliseo Salazar
ATS-Cosworth
1m3BGa4 34
HISTORIAL
ANO GANADOR MARCA PROMEDIO
1979 M. Lauda Brabham BT48 189,202
1980 N. Piguet Brabham BT49 183,441
1981 M. Piquet Brabham BT48 162,870
1882 Didier Pironi Ferrari C2 187,707
ASI SE GIRA
Pole position
ANO PILOTO MARCA TIEMPO PROMEDIO
1879 G. Villenauve Ferrari 312 T4B 1m32891/100 195,953
1880 RB. Arnoux Renault RE26T 1m33s88/100 193,788
1881 G, Villeneuve Ferrarl 126 CKT 1m34s52/100 191,953
1982 R Arnoux Renault RE30 1m29s76/100 202,218
Record de vuelta
ANO PILOTO MARCA TIEMPO PROMEDIO
1879 G. Villeneuve Farrarl 312 T4B 1m33s61/100 193,826
1680 A. Jones Willams FWOT 1m36s08/100 187,326
1981 G. Villeneuve Ferrari 126 CK 1m48s06/100 167,930
1982 D. Pironi Ferrari G2 1m35s836/100 180,917
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Juan Manuel Fangio probé la Grand
Prix S en el Centro Tecnico de
Goodyear, en Luxemburgo.

'Y aprecio todas sus ventajas:

Mas agarre, mas estabilidad,
respuesta inmediata.

Los cintos de acero de la Grand
Prix S aseguran una pisada unifor-
me en piso seco 0 mojado, total
estabilidad en curvas y rectas y la
eliminacion total del hidroplaneo.

-Con una cubierta asi,
uno se sienfe
muy seguro!

Mucho mas kilometraje seguro.

Su firme estructura permite un
apoyo parejo y uniforme de laban-
da de rodamiento y una alta resis-
tencia a las pinchaduras.

Tecnologia Goodyear.

Grand Prix S es la mayor contribu-
cién de la tecnologia Goodyear a
la seguridad en calles y rutas.
Para que usted maneje tan seguro
y tranquilo como Fangio.

Con el respaldo de Goodyear.

GOOD YEAR
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