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Von ELMAR BRUMMER

Dem nach wie vor grossen
Fl-Macher geht es dabei
allerdings um viel mehr als
nur um das Einschrinken
und Verbieten des Funk-
verkehrs zwischen Boxen
und Fahrern. Big Bernie ist
vor allem die neue Hybrid-
Technik ein Dorn im Auge.

Radio Gaga - eine treffendere
Bezeichnung als das Schweizer
Boulevard-Blatt «Blick» ldsst
sich fiir das peinliche Hin und
Her um das, was im Funkver-
kehr der Formel 1 kiinftig er-
laubt oder nicht erlaubt ist,
kaum finden. Aber auch im Ga-
ga-Sein treibt es die automobi-
le Konigsklasse auf die Spitze,
denn das Schweigegeliibde fiir
Ingenieure, das 2015 tatsachlich
von Saisonbeginn an Pflicht
werden soll, ist wohl erst der
Anfang fiir eine radikale Verian-
derung der Formel 1.

Bernie Ecclestone, dem-
nachst 84 Jahre alt, betrachtet
die Reformen als neues Le-
benselixier. Vielleicht braucht
er nach den vielen langweili-
gen Tagen im Miinchner Land-
gericht auch nur ein bisschen
Auslauf auf der Spielwiese.
Selbstverstandlich mit der ge-
wohnten Radikalitat.

Nachdem die Funkstille nach
einer Krisensitzung der Team-
manager mit Renndirektor
Charlie Whiting vom Tisch

Bernie Ecclestone

war, polterte Ecclestone als
Verfechter eines von der Box
unabhéngigeren Rennfahrers,
dass die zunichst gescheiterte
Revolution erst der Anfang ge-
wesen sei. Tatsdchlich glaubt
er, die aktuelle Pilotengenera-
tion wiirde den Eindruck erwe-
cken, dass Rennfahren einfach
sei.

Woher er diese Weisheit hat?
Vermutlich aus einem alten
Lauda-Zitat («Man konnte
auch einen Affen ins Cockpit
setzen.»). Denn in der Realitit
war es in der Neuzeit des Mo-
torsports selten komplizierter,
einen Grand-Prix-Boliden un-
ter Beriicksichtigung der Hy-
brid-, Brems- und Balancepara-
meter schnell und heil ins Ziel
zu bringen. Inzwischen be-
schiftigt sich aber auch die
Fl-Strategiegruppe mit ernst-
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Viele Eaustle Ferrari zum Beispiel liegt die erweiterte Mofbrentwicklung

o

Cﬁarlle Whiting

haften Regeleinschnitten, aller-
dings erst fiir 2016. Es geht da-
bei um die Einflussmoglichkei-
ten auf Grip, Fahrzeugdimen-
sionen und Aerodynamik, die
den Piloten das Leben schwe-
rer machen sollen.

Neuer Hebel gegen Hybrid

Die Hypertechnik, von seinem
grossen FIA-Gegenspieler Jean
Todt propagiert, ist Ecclestone
der wahre Dorn im Auge. Was
er mit dem Gemecker iibér den
fehlenden Sound nicht hinbe-
kommen hat, probiert er jetzt
auf anderem Weg. In Singapur
stellte der Zampano in Aus-
sicht, kiinftig samtliche Uber-
tragungen der Telemetrie zu
verbieten. Damit wiirde er vor
allem den Motorenherstellern
das Leben enorm schwer ma-
chen. Vielleicht aber auch den
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Jean Todt

Zuschauern. Man stelle sich
nur vor, Nico Rosberg hiitte bei
seinen Elektronikproblemen
im Aquator-Grand-Prix keiner-
lei Hilfe von aussen gehabt.
Und die Ausfallquote bei je-
dem Rennen diirfte enorm stei-
gen. Vielleicht sollte Mister E.
zunichst dem Chauffeur seines
S-Klasse-Mercedes alle Fahr-
hilfen sperren lassen, um selbst
das Versuchskaninchen zu
spielen.

Immerhin stellt der Brite in
Aussicht, auf die doppelt ver-
gebenen Punkte, fiir 2015 ei-
gentlich fiir die letzten drei
Rennen vorgesehen, zu ver-
zichten. Der Protest gegen die-
se kiinstliche Spannung, die
viele fiir Wettbewerbsverzer-
rung halten, war ihm dann
doch zu gross. Aber der Drei-
Wagen-Plan pro Team beschif-

SUTTON-IMAGES.COM

Ecclestone macht weiter Front

mehr am Herzen als das angedachte generelle Funkverbot zwischen

tigt ihn dafiir weiterhin umso
mehr: «Ich hitte lieber drei
Ferrari im Rennen als Autos
von Rennstillen, die ums
Uberleben kiampfen.»

Das ist zwar Ausdruck des
beriichtigten Ecclestonschen
Zynismus, aber die Chance,
dass zum ersten Mal seit dem
Grossen Preis von Deutsch-
land 1985 tatsachlich drei Autos
aus einem Team an den Start
gehen (damals war das Re-
nault), sind nicht kleiner ge-
worden. Das konnte auch den
Fahrermarkt neu beleben, bis
hin zu dem - zugegebenermas-
sen etwas tibertriebenen - Ge-
dankenspiel, dass dann tat-
sachlich Alonso-Vettel-Ricciar-
do fiir Red Bull fahren kénnten,
oder Vettel-Alonso-Raikkénen
bei Ferrari.

Entwicklungsverbot lockern

Zunichst aber wird weiter um
eine Lockerung des Entwick-
lungsverbotes bei der Moto-
renentwicklung gefeilscht.
Renault und Neueinsteiger
Honda haben natiirlich ein
grosses Interesse daran, Ferra-
ri will einfach eine Verlinge-
rung fiir die erlaubten Moto-
renmodifikationen bis zur Sai-
sonmitte. Sicher ist bereits,
dass die aerodynamische Wei-
terentwicklung 2015 einge-
schrinkt wird, pro Woche sind
statt 30 nur noch 25 Stunden er-
laubt, dazu auch eine geringere
Rechenleistung. &
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Lewis Hamilton

S

Harter Nnger

Zweiten Titel im Visier: Nach 2008 will der Brite Lewis Hamilton endlich wieder Formel-1-Weltmeister werden - der erste der Neuzeit in einem Werks-Mercedes

Von ELMAR BRUMMER

Seit seinem Sieg beim GP
von Singapur vorletztes
Wochenende ist Lewis
Hamilton wieder Tabellen-
fithrer. Im Titelduell mit
seinem Mercedes-Team-
kollegen Nico Rosberg setzt
der Brite jetzt voll auf An-
griff - vor allem mental.

Es fallen einem viele Worter zu
Lewis Hamilton ein. Aber wenn
er die Mercedes-Lounge im
Fahrerlager betritt, dann sind
alle Geschichten und Ge-
schichtchen, die Pradikate und
die Vorurteile wie von selbst
ausgeloscht. Dann ist da nur
noch das eine Wort, das er lebt,
das er zeigt, das er verbreitet:
Prisenz. «Lew» rufen ihn seine
Landsleute, Lew fiir den Lowen.
Und der zeigt in diesem ganz
besonderen Titelrennen der
Formel 1 alle Fihigkeiten eines
Raubtieres auf Beutezug. Seine
ganze Korpersprache ist darauf
ausgerichtet. Stellen ihm die
Reporter einer Frage, dann lau-
ert er zundchst. In dem Mo-
ment, in der er zur Antwort an-
setzt, spannt er seine Muskeln
an, wirkt wie auf dem Sprung.
Es fallt schwer, sich nicht in
Hamiltons Bann ziehen zu las-
sen, vielleicht gehort auch das
zu den Problemen von Nico
Rosberg, sich auf den In-Fight
richtig einzustellen. Rosberg
steht, wenn man die Dinge ver-
einfachen will, fiir den Intellekt.

Hamilton steht, wie konnte es
anders sein, fiir den Instinkt.
Gute Frage, was den Ausschlag
geben wird im Kampf um den
Titel, ob es die Finten auf oder
die neben der Piste sind? Ty-
pisch fiir Hamilton ist, dass im-
mer dann, wenn er auf gleich-
wertige Gegner trifft, sich die
Auseinandersetzung ins Extre-
me entwickelt. Er provoziert
das, weil er genau das braucht.
Ein Stimmungsmacher in eige-
ner Sache.

Lachelnd Nadelstiche setzen

Und damit ein kompletter Ge-
genentwurf zu Nico Rosberg,
weshalb wir diese urspriingli-
che Freundschaftskiste fiir im-

Alleinunterhalter: In Singapur hatt

mer vergessen konnen. Hamil-
ton ist der Revoluzzer, seinem
Auftreten als PS-Rapper ent-
sprechend. Er kann so lieb 1a-
chelnund dabei genauso gezielt
Nadelstiche setzen. Mit jeder
Attacke gewinnen sein Selbst-
bewusstsein, seine innere Be-
schleunigung an Momentum.
Der Sieg in Singapur, mit dem
er erst zum zweiten Mal in die-
sem Jahr Nico Rosberg die
WM-Fiihrung abjagen konnte,
war mental ein ganz wichtiger.
Vielleicht die Wende. Sein
Uberholmandver gegen Sebas-
tian Vettel, bei dem selbst der
vierfache Weltmeister nicht
wusste, wie ihm geschah, war
ein Synonym dafiir, wie er die

e Hamilton nach Rosbergs Defekt/Ausfall keinen echten Gegner

entscheidenden Rennen ange-
hen wird: voller Angriff, make
or break - entweder du schaffst
es, oder du zerbrichst dran. So
hat Hamilton es am liebsten.
Der Kampf um den Titel des
schnellsten Mercedes-Fahrers
der Welt wird zur reinen Ner-
vensache. Hamilton hat in den
letzten Rennen wiederholt be-
wiesen, dass sein Gemiit aus
Karbon zu bestehen scheint. Er
ist der geborene Jager, und er
wird das nicht andern, nur weil
er gerade mit der Winzigkeit
von drei Piinktchen an der Spit-
ze steht, Noch aus seinem roten
Privatjet startete er nach dem
psychologisch wichtigen Erfolg
in Monza, wo er seinen Kontra-

henten in den entscheidenden
Verbremser gejagt hatte, seine
Botschaften ins Netz der sozia-
len Medien. Offiziell fiir seine
Fans gedacht, aber natiirlich
weiss er auch, wie das im Ros-
berg-Lager registriert wird.
Twitter-Nachrichten beendete
er mit der vielsagenden Ken-
nung «aufzum Nichsten» oder
«Ich mache Druck bis zum
Schlussy, auf Facebook verkiin-
dete er: «Ich spiire, dass ich
mein Momentum zuriickge-
wonnen habe.» Der Mann
scheint sein eigener Motivati-
onshybrid zu sein. Nach Singa-
pur waren seine Wortmeldun-
gen dhnlich, diesmal schickte er
noch ein Bild mit, wie er im
sanften Morgenlicht {iber die
Marina Bay blickt. Eindeutige
Symbolik: Hinterm Horizont:
geht’s weiter...

So perfekt inszeniert, wie
auch diese Momentaufnahme
wirkt, so sehr entspricht sie
doch der Wirklichkeit: Es ist die
Entschlossenheit aufund neben
der Rennstrecke, die im Silber-
pfeil-Duell mit Rosberg den
Ausschlag fiir den Weltmeister
von 2008 geben kann. Vielleicht
ist es tatsdchlich sein grosser
Vorteil, dass er schon hiufiger
in erbitterte Titelduelle verwi-
ckelt war als Gegner Rosberg.
Hamiltons derzeitige Konzen-
tration erscheint einem schon
fast wie Brutalitit. Gegen sich
selbst und gegen alle anderen.
Nico Rosberg versucht natiir-
lich auch, sich starkzureden.
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Hamilton scheint darin noch
. stirker.

Muhammad Al als Vorbild

Immer, wenn Lewis Hamilton
sein Gefiihlsleben offenbart,
zeigt er viel von seiner Zerris-
senheit. Da ist das neue Tattoo,
einriesiger Kompass mitten auf
der Brust. Da sind Filmchen
von seinen spielenden Bulldog-
gen, Fotos von seiner On-off-
Lebensgefihrtin Nicole Scher-
zinger beim Flittern in Venedig.
Solche Einblicke zeigen, dass
der ewige Angreifer in Wirk-
lichkeit vielleicht der Harmonie
in seinem Leben nachjagt. Und
dannist da das wieder entdeck-
te Idol Muhammad Ali und des-

Stille Freude: Nach dem Quali-Sieg liber Rosberg in Singapur

sen Taktik im Schwergewichts-
kampf 1974 gegen George Fore-
man, «Rope-a-dope» genannt:
«Er hing in den Seilen und hat
Foreman die Oberhand gelas-
sen, bis er den richtigen Zeit-
punkt gefunden hatte, um das
Blatt zu wenden.» Streiche Alj,
streiche Foreman, setze Hamil-
ton, setze Rosberg: «Ich hoffe,
dass ich Ahnliches schaffen
kann. Er inspiriert mich in die-
sem Kampf.»

«An Tagen wie in Singapur
zeigen Fahrer wie Lewis, was
den Unterschied zwischen ei-
nem Star und einem Superstar
ausmachty, lobte auch Merce-
des-Teamchef Toto Wolff -
sichtlich beeindruckt von der

-

mentalen und sportlichen Form
Hamiltons. Den Vorwurf, sich
durchirgendetwas oder irgend-
jemanden ablenken zu lassen,
will sich der 29-Jahrige auf kei-
nen Fall machen lassen. Nicht
jetzt, wo er in einem Auto sitzt,
mit dem er 25 Sekunden Vor-
sprung herausfahren kann, um
eine risikoreiche Reifentaktik
am Ende erfolgreich umzuset-
zen. Die Erfahrungen seines
Triumphes bei der Nacht-
schicht miindenin ein Verspre-
chen: «Die nichsten fiinf Ren-
nen werde ich so fahren, als ob
es keine anderen mehr in mei-
nem Leben gibe.» Als ob er
nicht schon damit angefangen
hitte. Harmlos klingend «maxi-

2, -

Beliebt 1: Hamilton bei seinen Mechanikern

AUTOMOBIL

Medienspieler: Hamilton nutzt das grosse Medieninteresse oft fii

e

Beliebt 2

mieren» nennt er das. Erst die
Frage nach dem «was wire
wenn...» reisst ihn aus der hei-
len mentalen Welt. Was also,
wenn Nico Rosberg tatsichlich
den Titel holt, der doch wie ge-
macht fiir ihn schien? «Das ist
etwas, an das ich nicht denken
mochte. Wieso sollte ich das
jetzt tiberhaupt in Erwigung
ziehen? Wenn du alles anzwei-
felst, wirst du nie irgendwo hin-
kommen. Es geht jetzt aus-
schliesslich um positive Ener-
gie. Gute Gedanken fiithren zu
guten Ergebnissen. Ich werde
alles dafiir tun, was ich kann.
Und ich werde gewinnen.»
Eine zu starke Fixierung auf
den Titel versucht er allerdings

T

: Hamilton speziell bei weiblichen Fans

I,
5
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r gezielte Attacken auf Rosberg

so gut wie irgend moglich zu
vermeiden. Trotz des fiir ihn
perfekten Grand-Prix-Wochen-
endes in Singapur mit seinem
siebten Saisonsieg und dem
Sprung an die Spitze mag er
nicht {iber das technische Pech
des Rivalen frohlocken. Viel-
mehr schmiickte er noch nach
Mitternacht aus, wie hart der
Zweikampf auf der Strecke
wohl vonstatten gegangen
wire, mit welcher Taktik er
Rosberg hitte bezwingen kon-
nen: «Dass Nico nicht mehr da-
bei war, nimmt dem Ganzen
ein bisschen was.» Hamilton
braucht, um Triumphe ge-
niessen zu konnen, das direkte
Duell. &

ZUM THEMA: Was bremste und stoppte den Mercedes von Nico Rosberg beim Singapur-GP?
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Rosbergs Lenkrad: Niéht dar:n, sondern

— \_‘4
in der Lenksdule

pres 3 e

tratin Singapur ein

Defekt auf

Kurzschluss statt Verschwo-
rung Kurz hinter dem Punkt,
wo das aufsteckbare Lenkrad
des Mercedes-F1in die ober-
halb des Fussraums verlau-
fende Lenksaule Ubergeht,
lag die Quelle von Nico Ros-
bergs Startproblemen und
Ausfall beim Grand Prix von
Singapur: das Verbindungs-
kabel zwischen Lenkrad und
Steuergerat. Dort gab es
nach nur 5000 der team-
intern vorgeschriebenen
10000 Kilometer Laufleis-
tung einen Kurzschluss, der
diverse Schaltkreise storte.
Ausgeldst wurde dieser

Fehler, so Mercedes, von
einer Substanz zur foren-
sischen Suche nach kleinsten
Rissen und Bruchen.
Mercedes betonte, dass es
sich um keine Verschwoérung
gegen Rosberg, sondern um
einen Defekt gehandelt habe.
Laut Mercedes war es reiner
Zufall, dass Rosbergs und
nicht Hamiltons Wagen in
Singapur betroffen war. Fur
die funf noch ausstehenden
GP dieser Saison kundigte
Mercedes den Einsatz neuer
Teile auf breiter Front an
sowie nochmals verscharfte
Qualitatskontrollen. &
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Sebastian Vettel

Von PETER HAAB

Nach den fetten Jahren mit
insgesamt vier WM-Titeln
in Folge ist Sebastian Vettel
dabei, seine Rennsportwelt
aus einem ganz neuen
Blickwinkel zu erleben: Der
angestrebte fiinfte WM-Ti-
tel ist weg, und Teamkolle-
ge Daniel Ricciardo spielt
bei Red-Bull-Racing derzeit
die erste Geige. Doch Platz
2 beim Nacht-GP in Singa-
pur war ein erster Schritt
auf dem Weg zuriick an die
Spitze.

Beim Blick zuriick drangt sich
die Schlussfolgerung auf, dass
Sebastian Vettel schon im
Herbst 2013 eine Vorahnung ge-
habt haben muss. Als er nach
dem Sieg beim Japan-GP in Su-
zuka ein paar Donuts auf den
Asphalt brannte, wandte er sicH
via Boxenfunk an seinen Kom-
mandostand: «Hey Jungs! Diese
tollen Momente miissen wir ge-
meinsam bis zum letzten Au-
genblick auskosten. Es ist wun-
derschon, und vielleicht kommt
das alles ja nie wieder...»

Der Red-Bull-Pilot war noch
nie ein Freund des neuen Reg-
lements mit Turbo-Motor und
Hybrid-Technik. «Das ist mir al-
les viel zu komplizierty», wieder-
holte der Vierfach-Championin
der laufenden Saison schon
mehrfach. «Jetzt haben wir un-
zihlige defektanfillige Elektro-
nik-Boxen im Heck, dazu
kommt die Schwierigkeit mit
diesen Batterien. Ich meine:
Batterien gehoren ins Handy.
Im Rennauto machen sie meist
nur Arger.»

Technischen Arger hatte Se-
bastian Vettel in dieser Saison
tatsdchlich schon mehr als ge-
nug. Aber das Pech allein reicht
nicht aus, um eine enttauschen-
de Saisonbilanz zu erkldren.
Selbst wenn sein RBI0 nicht
bockte, sah Vettel neben seinem
neuen australischen Teamkolle-
gen Daniel Ricciardo 6fter mal
alt aus. Wihrend Ricciardo be-
reits drei Saisonsiege auf sei-
nem Konto hat, sammelte Vettel
erstam vorletzten Wochenende
in Singapur seine ersten Fiih-
rungskilometer in der Saison
2014. Im WM-Zwischenklasse-
ment fehlen dem 27-jahrigen
Wahlschweizer aus dem Kan-
ton Thurgau 57 Punkte auf Ric-
ciardo - der Red-Bull-Neuling
hat rund ein Drittel mehr Zih-
ler auf dem Konto. Fakt ist: Vet-
tels Abstieg passierte im Jahr
der grossten Reglementinde-

—

rungen in der Geschichte der
Formel 1. Dies betraf logischer-
weise ja auch seinen Teamkol-
legen, doch dieser war daran ge-
wohnt, im Toro Rosso weit we-
niger Abtrieb zur Verfiigung zu
haben. Fiir den 25-Jahrigen aus
Perth war der Verlust an An-
pressdruck im Verhiltnis zu
Vettel viel kleiner, da er gleich-
zeitig zu einem besseren Team
aufstieg.

Schwierig zu erkldren ist die
Tatsache, dass Vettel mit dem
Auto zunehmend schlechter zu-
recht kommt, je weniger Sprit
im Tank ist. Dabei rutscht ein
schwer betanktes Auto viel
mehr als ein leichtes wie zum
Beispiel im letzten Renndrittel.
Zudem gilt Vettel immer noch
als Pilot, der seine Zeit am Kur-

‘ Y . o
Er kann noch lachen: Sebastian Vettel und Red-Bull-Sportchef Helmut Marko nach dem besten Saisonergebnis beim Singapur-GP

veneingang holt. Da scheint
ihm aber das Verbot
des angeblasenen Dif-
fusors einen Strich

«Sebastian
wurde oft
zu Unrecht
kritisiert.»

HELMUT MARKO
Y/ /8

durch die Rechnung zu ma-
chen. Beim Kurveneingang
spielt auch das Bremsen eine
entscheidende Rolle: Gemaiss
Aussagen von Red-Bull-Motor-

sportchef Helmut Marko ge-
lang es Vettel in den Vor-
jahren jeweils, das Auto
so einzustellen, dass er es
tiber die Hinterachse an
der Rutschgrenze gut kon-
trollieren konnte. Durch
die Einfiihrung des «Bra-
ke-by-wirex»-Systems sind
dem Piloten aber seit diesem
Jahr beim Tiifteln an der
Bremsbalance enge Grenzen
gesetzt. Vettel kann also seine
Werkzeuge nicht so perfekt wie
in der Vergangenheit einsetzen.
Zudem fehlt an der Hinterach-
se durch den kleineren Heck-
fligel und das Verschwinden
des unteren Elements einiges
vom gewohnten Grip. Das
kommt Vettels Fahrstil gar
nicht entgegen. Ausserdem

sind die neuen Pirelli-Reifen
ebenfalls nicht nach Vettels Ge-
schmack: Schon in der Vergan-
genheit kam er mit den weiche-
ren Mischungen besser zurecht
als sein damaliger Teamkollege
Mark Webber. Aber auf dieses
Jahr hin'wurde das komplette
Pirelli-Sortiment noch um eine
Stufe hirter.

Endlich ist Land in Sicht!

Vettel hat es also gleich mit ei-
nem ganzen Haufen von Prob-
lemen zu tun. Aber jetzt, fiinf
Rennen vor Saisonschluss,
scheint endlich Land in Sicht: In
Singapur bot der Weltmeister
seine beste Leistung tiberhaupt
in dieser Saison. Dabei hatte das
GP-Wochenende auch im siid-
ostasiatischen Stadtstaat nicht
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SEBASTIAN VETTEL (5., 124 WM-PUNKTE)

g

Schwierige Aufgabe: Vettel mit seinem Renningenieur Rocquelin

Ricciardo vs. Vettel: Es steht 3:0

DANIEL RICCIARDO (3., 181 WM-PUNKTE)

Qualifying Rennen 6P Rennen Qualifying
DNF (Motor) Australien 2./DQ (Benzindurchfluss). 2.
XA Malaysia DNF (Aufgabe) =D

—haes Bahrain 4. ~ 3.(+10)

= Sy China 4. 2.
10, SR S = 3
4. DNF (Antrieb) Monaco 35 G
S 3. . Kamada 1 6.
A _ DNF (Aufgabe) _ Osterreich 8. 5
2. P Grossbritannien 3. 8.
6. At . Deutschland _ b .
Zi Jet Ungarn Ak 4.
=43 3 Belgien ik 5.
8. b. e b2 9.

4. 2. _ Singapur 3. b

gut angefangen: Der Red-Bull-
Pilot erlitt am Freitag einen De-
fekt an der Antriebseinheit und

musste einmal mehr zuschau- -

en. Helmut Marko konnte es
kaum fassen. «So etwas ist uns
noch nie passiert. Und schlimm
ist, dass es immer wieder Seb
trifft!»

Reicht’s noch fiir einen Sieg?

Marko nannte im Ubrigen auch
ein paar Beispiele, wo nur un-
gliickliche Umsténde in dieser
Saison einen Vettel-Sieg verhin-
dert haben: «In Kanada hatten
beide die gleich gute Chance,
um zu gewinnen. Und in Buda-
pest war es ganz dhnlich, aber
dort hat das Safety Car dem Seb
geschadet. Bei beiden Rennen
hatten beide den gleichen

Speed, aber wegen Umstéinden
ausserhalb unseres Einflussbe-
reichs endeten beide Rennen zu
Sebs Nachteil.» Sieht Marko bei
seinem langjahrigen Schiitzling
Vettel bereits Selbstzweifel auf-
kommen? «Nein, wer das
glaubt, kennt den Sebastian
schlecht. Da tickt der ganz an-
ders. Klar hat Sebastian eine
schwierige Zeit hinter sich. Es
ist ja auch nicht einfach, wenn
du stindig irgendwelche tech
nischen Probleme hast, wih-
rendem auf der anderen Seite
der Garage mehr oder weniger
alles glatt verlauft.»

Singapur war fiir Sebastian
Vettel moglicherweise ein Mei-
lenstein auf dem Weg zuriick
ganz an die Spitze. Aber vieles
deutet auch darauf hin, dass

sich die Vettel-Fans noch bis
2015 gedulden miissen, ehe sie
ihren Top-Fahrer wieder zu
hundert Prozent in alter Stirke
erleben. Denn eines weiss Vet-
tel ganz genau: «Solche Proble-
me kannst du nicht kurzfristig
aus der Welt schaffen. Sonst
hitten wir diese Situation ja
schon lange verindert.»

Als Sebastian Vettel nach dem
Singapur-Nacht-GP auf seine
Japan-Aussage von 2013 ange-
sprochen wird, huscht ein klei-
nes Licheln tiber sein Gesicht:
«Schwierig zu sagen, ab solche
Zeiten noch einmal kommen
werden. Da liegt noch ein wei-
ter Weg vor uns. Aber wenn ich
die grosse Qualitit in unserem
Team sehe, dann ist sicher
nichts ausgeschlossen.» ¢

SUTTON-IMAGES.COM

ZUM THEMA ESESSEaESesee
Schwer missgliickte Titelverteidigungen

»

1951 - Giuseppe Farina (4.)
Der Weltmeister von 1950
feierte im darauf folgenden
Jahr nur einen Sieg: in Spa.
Und auch das war Glick.
Denn der Sieger hatte
Fangio heissen mussen. Der
Teamkollege von Farina
setzte beim Belgien-GP auf
neue Rader. Die waren kon-
kav, um Platz fur die Brems-
trommeln zu schaffen. Der
Nachteil: Mit zunehmender
Warme klemmten sie.

: Fangios Reifenwechsel

dauerte 14 Minuten. Farina
sagte «danke» und gewann.
»

1954 - Alberto Ascari (25.)
Der erste Ferrari-Weltmeis-
ter wechselte 1954 zu
Lancia. Doch der Schuss
ging nach hinten los. Der
spater siegreiche D50 war
erst beim letzten Rennen in
Pedralbes (E) einsatzbereit.
»

1961 - Jack Brabham (11.)
1960 wurde der Australier
Weltmeister mit finf Siegen
in Serie. 1961 jagte ihn

- immer noch bei Cooper -
ein technischer Defekt am
anderen. Der Frust sass so
tief, dass Brabham 1962 sein
eigenes Team grindete.

»)

1962 - Phil Hill (6.) Drei
Podestplatze zu Beginn der
Saison waren ein guter
Anfang. Doch der Ferrari 156
war 1962 nicht mehr «state
of the art». Hill wechselte
zum Saisonende zu Porsche.
»

1965 - John Surtees (5.) Mit
dem 1512, dem Nachfolge-
modell des Ferrari 158, war
Surtees chancenlos. Ferrari
war sogar so schwach, dass
die Scuderia auf die letzten
beiden Uberseerennen in
USA und Mexiko verzichtete!
»

1980 - Jody Scheckter (19.)
Die letzte F1-Saison des
79er-Weltmeisters wurde
zur Katastrophe. Scheckter
holte nur zwei mickrige
Punktchen - in Long Beach.
In Kanada scheiterte der
Sudafrikaner an der Quali-
Harde. Zum Jahresende
hangte er den Helm an den
Nagel. Kleiner Trost: Team-
kollege Gilles Villeneuve war
mit dem 14. WM-Rang nicht
sehr viel besser bedient.
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1982 - Nelson Piquet (11.)
Der Wechsel auf BMW-Tur-
bopower verlief nicht ohne
Nebengerausche. Piquets
Brabham wurde oft von
technischen Problemen
heimgesucht. Der Triumph
in Brasilien (noch mit dem
Cosworth-Motor) wurde ihm
aberkannt, weil das Auto
untergewichtig war.
Immerhin: In Montreal holte
er fir BMW den ersten Sieg.
»

1983 - Keke Rosberg (5.)
Der Finne wurde 1982 mit
einem GP-Sieg (und funf
Podestplatzen) Weltmeister.
Im Folgejahr siegte er auch
einmal (Monaco), stand aber
insgesamt nur zweimal auf
dem Stockerl. Der neue
Honda-Turbo kam erst beim
letzten Rennen in Stdafrika.
»

1988 - Nelson Piquet (11.)
Der Wechsel von Williams
zu Lotus zahlte sich far
Piguet nicht aus. Zumindest
nicht sportlich. Trotz Honda-
Power - kein einziger Sieg.
»

1997 - Damon Hill (12.)
Nach Jody Scheckter 1980
der wohl bitterste Absturz

eines Weltmeisters. Bei
Williams nicht mehr
erwlinscht, wechselte Hill zu
Arrows. Dort gelang ihm
beim Ungarn-GP beinahe
die Sensation. Lange in
Fahrung, wurde Hill erst in
der letzten Runde von
Jacques Villeneuve Gberholt,
weil an seinem Auto die
Hydraulik verrickt spielte.
»

1998 - Jacques Villeneuve
(5.) Mit Mecachrome- statt
Renault-Power stand Ville-
neuve jr. auf verlorenem
Posten. Wie Hill ein Jahr
zuvor blieb auch Villeneuve
bei seiner erfolglosen
Titelverteidigung sieglos.
»

2009 - Lewis Hamilton (5.)
Das Jahr begann mit einer
Disqualifikation in Australien.
Hamilton wurde nachgewie-
sen, dass er die Stewards im
Zusammenhang mit einem
Uberholmanéver von Trulli
angelogen hatte. Erst eine
Rundumerneuerung des
McLaren MP4/24 machte
Hamilton wieder konkur-
renzfahig. Dank Siegen in
Ungarn und Singapur
schaffte er noch P5. ¢ CE
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Renault 3.5 Le Castellet

E! =
8
- ) 4/185/21 6/260/1,4
. § 2/94/2)
>> START
z Von CHRISTIAN Das sollte er schaffen. An sei-
2 \ EICHENBERGER nem bisher schwichsten Wo-
@ chenende in Moskau hat er acht
Grosjean: 2013 noch Dritter Carlos Sainz jr. hat in Le Punkte (P6) geholt. Er miisste
Castellet zu alter Form also in Jerez im ersten Rennen
- zuriickgefunden. Der Spa- einen Nuller schreiben (bei ei-
YOUGAS-ANTEL L — 5/210/4,5 nier liess seinem Titelkon- nem Sieg von Merhi), damit es
SRIPHIEAG trahenten Roberto Merhi nochmals spannend wird.
asrmiesstevel [N | keine Chance. Jetzt fehlen = :
BREMSEN-VERSCHLELSS 57210 e aaeh sech! Piinktchen.  Sieben Siege - neuer Rekord
canwectseL [TXJ57pro Runde Sainz hat die Kurve in Le Cas-
eNNVERBRAUCH [=T] 21 iterpro Runde W, 7 BN RO Es war die beste Antwort,dieer tellet nicht umsonst gekriegt.
==

Zeitplan und Statistik GP Japan/Suzuka

Freitag, 3. Oktober
03.00-04.30 MESZ 1. freies Training
07.00-08.30 2. freies Training

Samstag, 4. Oktober
04.00-05. 00 3. freies Training
07.00-08.00 Qualifying

Sonntag, 5. Oktober
08.00-10.00 Rennen (53 Runden)

Sebastian Vettel (D), Red-Bull-Renault
RB9, 1:26:49,301 h (= 212,484 km/h)

Pole-Position 2013:
Mark Webber (AUS), Red-Bull-Renault
RBY, 1:30,915 min (= 229,942 km/h)

Schnellste Runde 2013:
Mark Webber (AUS), Red-Bull-Renault

Ergebnis 2013: 1. Vettel, Red Bull;

2. Webber, Red Bull; 3. Grosjean, Lotus;
4. Alonso, Ferrari; 5. Raikkdnen, Lotus; 6.
Hiilkenberg, Sauber; 7. Gutiérrez, Sauber;
8. Rosberg, Mercedes; 9. Button, McLaren;
10. Massa, Ferrari.

Boxenstopp-Strategie des Siegers 2013:

2 Stopps - Rd. 14 (von Medium auf
Hard), Rd. 37 (von Hard auf Hard)

geben konnte: Carlos Sainz jr.
gewann in Le Castellet beide
Laufe zur Renault 3.5 und liegt
nun vor dem Finale in Jerez 44
Zahler vor seinem letzten Wi-
dersacher Roberto Merhi.

Der Sohn des ehemaligen Ral-
lye-Weltmeisters miisste bei
seinem Heimspiel viel falsch
machen. Merhi kann mit zwei
Siegen maximal 50 Punkte ho-
len. Sainz reicht also ein siebter
Platz, um den Titel zu holen.

Der junge Spanier hat Hilfe be-
kommen. «Nachdem er im Red-
Bull-Forderprogramm gegen
Max Verstappen den Kiirzeren
gezogen hat und auch in Buda-
pest Probleme bekundete, ha-
ben wir ihm einen Mentaltrai-
ner zur Seite gestellt», sagt sein
Teamchef Jean-Paul Driot. Und
das scheint offenbar geniitzt zu
haben. Sainz blieb in Stidfrank-
reich fehlerlos. Dass nicht (wie
erwartet) er, sondern Verstap-

RBY, 1:34,587 min (= 221,016 km/h)

Infos: www.suzukacircuit.co Die meisten Siege: Michael Schumacher
Streckenlange: 5807 km  Streckenrekord: Kimi Raikkonen, 2005, 6
Renndistanz: 307,573 km in 1:31,540 min (= 228,372 km/h) Die meisten Poles: Michael Schumacher
Verwendete Reifen: Medium/Hard 8
s S EEEEREENEEEEEEEE
s pur) u‘ é: = sre g ’ | & o g
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2| El=|28lel2|2 52| ae| Bl Bl 25555
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5. Sebastian Vettel (0) -1 15| 8[10|12] -[15] -/ 10|/ 12] 6[10| 8]18]
Itteri Bottas (FIN) 20 10| 4] 4 10/ -| 6] 15/ 18| 18] 4] 15[ 12| 0] .
7. Jenson Button (GB) e BB EOIES 0 8{12) 0{12{ 4] 1) 8[ 4| - | | | ) i ¢
; ___urquulkenberg (0) | 72 8]1010 1k SN]SO e ) ] S 5| Roberto Merhl Nach Le Castellet nur noch theoretische Chancen
| | 65 -| 6] 6 0/ 6 0/ 12 -| -110] 0j35120] | | | |
| 1| *=1-15 2] -] 0] 8 0 1] -| 4] 6| 6] |
£ e (1) RS RS R R I s Renault 2.0 Eurocup
2| 12 KevinMagnussen 0K) | 39/ 18] 2| - 0f 1] 2| 6 6 2| 0] 0] 1| 1| - -
| B eanfricVergne(® | 19| 4| -| - =4 ol 2] ofof 8 [ | [ D vrles SChon Melster
§' 14. RomainGrosjean () | 8| -| 0] 0 2 o) e ) e e L o ) e § S ] P e
| =15, Daniil Kvyat (RUS) 8| 2| af ol 1[ of =[ =| - 2l Lol 20l 0 | | [ | |
16. Jules Bianchi (F) 12 -1 -1 0i0f0f 2f -] 000 0j00j0 | | | | | DenTitelinder Renault 20 Prozent gestimmt. Ausserdem:
|_17. Adrian Sutil (D) > ) O I 0l - 0 00 -1 0000 - | | | | | AlpshatteNyckdeVriesschon Das war mein drittes Jahr im
18 Marasrisson () | 0] -| 0] -} 0 0f -1 0 -1 0] -1 010} 0 | | 23] | vor drei Wochen gewonnen. Eurocup. Es war langsam an der
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|| 25. André Lotterer (D) 0 ] | | = Ll vorzeitig die Meisterkrone. Der Kaufmann-Kutscher beleg-
[ Al | | | =) 1 . L 1 1 | | Fiir den Koiranen-Pilot hitte  te die Ringe 7 und 6. ¢ CE
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pen ins Formel-1-Cockpit von
Toro Rosso befordert wurde,
merkte manihmin Le Castellet
jedenfalls nicht (mehr) an.

«Es war ein nahezu perfektes
Wochenende», sagte Sainz.
«Ich wollte im zweiten Rennen
unbedingt schon am Start in
Fithrung gehen. Pierre (Gasly,
Pole-Sitter, d. Red.) hat es mir
aber nicht einfach gemacht. Es

Mit Mentaltrainer zum Erfolg: Teamchef Driot und Carlos Sainz jr.

P

war eng in der ersten Kurve.
Aber irgendwie habe ich es
geschafft. Zum Zeitpunkt der
Boxenstopps hatte ich etwas
Schiss vor einer Safety-Car-
Phase. Aber alles lief glatt.»
Seine Meisterschaftschancen
schitzt Sainz sehr gut ein. Aber
er gibt zu bedenken, dass der
Titel erst dann im Trockenen
sei, wenn auch mathematisch

nichts mehr geht. «Ausser-
demy, so Sainz, «md6chte ich die
Saison vor heimischem Publi-
kum mit einem Sieg beenden.»
Sieben davon hat das «Mata-
dorchen» aus Madrid bereits
auf seinem Konto. Das ist neuer
Worldseries-Rekord. «Wenn
mir das vor dieser Saison je-
mand gesagt hitte, hitte ich es
nicht geglaubty, sagt Carlos jr.
Fiir Robert Merhi, den letzte
verbleibenden Titelanwiirter,
ist Jerez eine Alles-oder-nichts-
Station. «Ich kann nur noch ge-
winnen», meint Merhi, der in
Le Castellet Fiinfter und Vierter
wurde. «Aber wenn man die
Ausgangslage betrachtet, dann
sind meine Chancen sehr klein.
Trotzdem werde ich in Jerez
nochmals alles versuchen, um
den Spiess umzudrehen.»
Einer, der Merhi in Le Castel-
let die Show gestohlen hat, war

Pierre Gasly. Der Franzose im
Dienste von Arden (und Red
Bull) fuhr bei seinem Heimren-
nen zwei zweite Plitze nach
Hause. Ganz gliicklich war Gas-
ly, der in Le Castellet zum ers-
ten Mal auf Pole stand, aber
nicht. «Es drgert mich schon ein
wenig, dass ich die Pole nicht in
einen Sieg verwandeln konnte.
Aber ich war in der ersten Kur-
ve auf dem letzten Driicker und
musste hinterher mitanschau-
en, wie Carlos davonzog, weil
ich mir neben der Piste viele
Marbles» aufgelesen habe.»
Hinter Gasly belegte Oliver
Rowland (in Lauf 2) den dritten

Platz. Den hitte er eigentlich _

auch im ersten Durchgang ver-
dient gehabt. Doch dem Briten
wurde in Turn1vom Franzosen
Mathieu Vaxiviére der linke
Hinterreifen aufgeschlitzt. Dass
der Lotus-Pilot dafiir keine

Y

ank Mentaltrainer

Strafe bekam, war wohl nur sei-
nem Heimvorteil zu verdanken

Der zu tief gelegte Amberg

Fiir den Schweizer Zoél Am-
berg endete das Weekend punk-
telos. Dafiir hat es mit SP6 noch
gut angefangen. Aber am Start
verlor Amberg einige Positio-
nen. Und weil die Abstimmung
am Auto zu tief geraten war,
setzte der Wagen immer wieder
auf. Kurz vor Schluss wurde
Zoél mit einem unfairen Schub-
ser von Norman Nato noch aus
den Top 10 gekegelt. In Lauf 2
war der Luzerner chancenlos.
Nach einem Dreher im Sonn-
tags-Quali (Problem mit der Fe-
derung) startete er mit den Rei-
fen vom Vortag von ganz hinten.
Etwas besser erging es Marlon
Stockinger. Der philippinisch-
schweizerische Doppelbiirger
belegte in Heat 1 Platz 6. ¢

e B R

FORMEL RENAULT 3.5 / Resultate

Le Castellet/F, 5,842 km, 1. Lauf a 40 min (+1 Rd.) =22 Rdn.; 22 Fahrer gestartet, 19 gewertet;
2.Laufa 40 min (+1Rd.) =22 Rdn.; 22/19; Wetter/Piste: Sa/So sonnig/trocken

1. Lauf; 1. Carlos Sainz (E/Dams) in 42:45,660 min (= 180,3 km/H); 2. Pierre Gasly (F/Arden) +4,568;
3. Matthieu Vaxiviere (F/Lotus) +9,054; 4. Sergey Sirotkin (RUS/Fortec) +12,170; 5. Roberto Merhi
(E/Zeta) +17957; 6. Marlon Stockinger (RP/Lotus) #18,670; 7. Luca Ghiotto (1/ Draco) +28,575; 8. Marco
Sorensen (DK/Tech1) +32,454; 9. Matias Laine (FIN/Strakka) +32,768; 10. Norman Nato (F/Dams)
+33,433:11. Zoel Amberg (CH/AV) +37474.

2. Lauf: 1. Garlos Sainz (E/Dams) in 42:02,446 min (=183 4 km/h); 2. Pierre Gasly (F/Arden) +12,637;
3. Oliver Rowland (GB/Fortec) +19,676; 4. Roberto Merhi (E/Zeta) #22,253; 5. Jazeman Jaafar (MAL/
ISR) 23,671; 6. Matthieu Vaxiviere (F/Lotus) +24,653; 7. Sergey Sirotkin (RUS/Fortec) +33,820; 8. Will
Stevens (GB/Strakka) +39,277; 9. Nicholas Latifi (CON/Tech) +41,967; 10. William Buller (GB/Arden)
+42.392; - Femer: 13. Marlon Stockinger (RP/Lotus) +54,613; 19. Zoel Amberg (CH/AV) 1 Rde.

Stand nach 15 von 17 Laufen: 1. Sainz 227 Punkte; 2. Merhi 183; 3. Gasly 172; 4. Rowland 138;
5. Sirotkin 107; 6. Stevens 97; 7. Nato 84; 8. Jaafar 73; 9. Stockinger 71; 10. Vaxiviére 67, 11.
Amberg 66; 12. Sorensen 42; - Teams: 1. Dams 311; 2. Fortec 245; 3. Arden 187; 4. zeta 183; 5. Lotus

Start zum zweiten Lauf: Carlos Sainz jr. (links) gewinnt das Beschleunigungsduell gegen Pierre Gasly

NACHRICHTEN s SR S Ee i IR

Formel 4 Monza

Lance Stroll strauchelt

Der Kanadier Lance Stroll, des-
sen Vater in Verhandlungen mit
den Formel-1-Teams von Sauber
und Lotus steckt, stand schon
vor dem Wochenende in Mon-
za als Meister der italienischen
Formel 4 fest. Ob er es deswe-
gen etwas unbeschwerter an-
ging als sonst? Der siegver-
wohnte Stroll backte im konig-
lichen Park jedenfalls kleinere
Brotchen. Nur ein Podestplatz
(P3 im zweiten Rennen) ist fiir
einen wie Stroll bereits eine bit-
tere Niederlage. Im dritten Lauf
schied er nach einer Kollision
mit Sennan Fielding sogar aus.

Dafiir blithte ein ganz anderer
auf: Mattia Drudi. Der Italiener
gewann alle drei Rennen und

arbeitete sich dadurch in der
Gesamtwertung auf Platz 2 vor.

Auch das Team Jenzer hatte
Grund zum Jubeln. Alain Valen-
ta sicherte sich - Trophy-Wer-
tungs-bereinigt - zweimal den
dritten Platz. Und Lucas Mau-
ron setzte mit P6 im ersten Ren-
nen auch eine Duftmarke. ¢ CE

Dreimal Platz 1: Mattia Drudi

Wann purzelt der
Indy-500-Rekord?

IndyCar Ryan Hunter-Reay
hat bei Tests auf dem IMS
Bestzeit markiert. Der
Andretti-Pilot, der auch

beim Race of Champions in
Barbados (13./14. Dezember)
an den Start geht, kam auf
einen Rundenschnitt von ca.
231 mph (=371,75 km/h). Zum
Vergleich: Ed Carpenter holte
2014 die Pole mit 371,86 km/h.
Den Rekord halt immer noch
Arie Luyendyk. Der Nieder-
lander wurde 1996 mit einem
Schnitt von 382,205 km/h
gestoppt. Diese Bestmarke
haben die Indy-500-Organi-
satoren fur die Jubildums-
ausgabe 2016 (mit besseren
Reifen) im Visier.

159; 6. Strakka 136; 7. SR 73; 8. AV 67; 9. Draco 52; 10. Tech 1. 44; 11. Comtec 38; 12. Pons 20.

Néchstes Rennen: 18./19. Oktober, Jerez/E
Internet: www.worldseriesbyrenault.fr/de

Lotterer kollidiert,
Nakajima fiihrt

Super Formula Ruckschlag
far André Lotterer in der
Super Formula. Der Duisbur-
ger war beim Rennen in Sugo
in der ersten Kurve in eine
Kollison mit Takuya Izawa und
dem bis dato Gesamtfuhren-
den Jo&o Paulo de Oliveira
verwickelt. Nutzniesser des
Doppelausfalls an der Spitze
war Tomoki Nojiri. Der 25-
jahrige Japaner gewann das
letzte Rennen vor dem Finale
knapp vor Kazuki Nakajima
und Loic Duval. Der ehema-
lige F1-Pilot Nakajima hat
durch diesen zweiten Platz
die Gesamtfiihrung tibernom-
men (33 Punkte). Lotterer
liegt auf P3 mit 26,5 Zahlern.

Stuvik vorzeitig
Meister von Spanien

Euroformula Der Thailander
Sandy Stuvik hat in Monza
vorzeitig den Titel in der
Euroformula Open (ehemals
spanische Formel 3°) geholt.
Stuvik siegte in beiden Laufen

Scheider griindet
eigenes Team

Formel 4 Seit 2010 férdert
Timo Scheider mit einem
eigenen Team junge Talente
im Kartsport. Nun geht der
zweimalige DTM-Champion
einen Schritt weiter und
startet 2015 zusatzlich mit
einem eigenen Team in der
neuen ADAC F4. ¢ MBM/CE
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strategie-Analyse Austin

Anatomie eines Pokers

/on GUSTAV BUSING

Zum dritten Mal in dieser
aison ist der Ausgang eines
Rennens der Langstrecken-
Neltmeisterschaft (WEC)
ntscheidend vom Wetter
reeinflusst worden. Im
Regen von Silverstone
-utschten beide Audi auf-
rund strategischer Fehler
ns Abseits. In Le Mans
orgte ein kurzer Schauer
lafiir, dass Audi schuldlos
ein drittes Auto verlor und
[oyota fiir ein Auto zumin-
lest jede Siegchance ein-
yiisste. Vor gut einer Woche
n Austin gewann Audi ein
xennen, bei dem vor dem
Regenguss eigentlich nichts
regen den dritten Toyota-
aisonsieg sprach.

vial abgesehen davon, dass die
ote Flagge zur Unterbrechung
les Rennens arg spit gezeigt
vurde, war die gesamte folgen-
le Prozedur zwar etwas verwir-
end, aber regelkonform. In der
19-miniitigen Unterbrechung
ortierte die Rennleitung alle 29
Vettbewerber wieder hinter
lem Safety Car, ob sie auf der
ielgeraden geparkt, gerade in
ler Box, irgendwo auf der Piste
yder im Kiesbett gestrandet
yder - nicht regelkonform -
10ch in die Box gefahren waren.

Natiirlich war immer in sol-
hen Situationen Gliick und
>ech im Spiel. Einige verloren
in Boden, so zum Beispiel die
\utos in der Boxengasse, weil
Renndirektor Eduardo Freitas
rerniinftigerweise gestattete,
lass vor dem Restart an den

Nissan

Fiir den Restart auf Regenreifen gewe

Autos auf der Zielgeraden Rei-
fen gewechselt werden. Der
Audi Nummer 2 hatte das
Gliick, die Box nur 16 Sekunden
vor der roten Flagge verlassen
zu haben. Beide Toyota konnten
sich wegen ihrer Ausrutscher
den Sieg definitiv abschminken.

Reifenpoker beim Restart

Beim Restart hinter dem Safety
Car kamen faktisch nur noch
drei Wagen fiir den Sieg in Fra-
ge: Der Audi Nummer 2 auf Re-
genreifen und mit Benoit Tré-
luyer am Lenkrad, der Audi
Nummer 1 auf Regenreifen und
mit Tom Kristensen sowie der

Nissan geheimnisvoll: Im November wird die Kiste «gedffnet»

‘‘‘‘‘‘‘

L

Porsche Nummer 14 auf profil-
losen Intermediates mit Neel
Jani. Alle drei gingen mit vollem
Tank in die restlichen drei Stun-
den und zwanzig Minuten.
Schon bald wurde an dendrei
Kommandostinden klar, wel-
cher Reifen am besten zur lang-
sam abtrocknenden Strecke
passte. Im Schnitt der ersten
fiinf Runden fuhr Jani 2:03,767,
Tréluyer kam auf 2:04,710 und
Kristensen auf 2:04,975 Minu-
ten. Uber Funk loteten die
Renningenieure von Audi mit
ihren Piloten die Optionen aus.
Nach sieben gefahrenen Run-
den wurde gehandelt: Tréluyer

Es gibt Lebenszeichen eines
Projekts, um das es in den
vergangenen vier Monaten
verdichtig still geworden
war: dem Einstieg von
Nissan in die Topkategorie
LMPI-H der (WEC).

Am Rande des Laufs in Austin
bestitigte der japanische Her-
steller aus dem Renault-Kon-
zern, dass ein erstes Mono-
coque des Nissan GT-R LM fer-
tig sei, ein zweites gerade den
Autoklaven verlassen habe.
Darren Cox, Nissans Motor-
sport-Chef, zum weiteren Zeit-
plan: «Das Roll-out des Autos
wird in der ersten November-

-outimNov

chselt: An Audis Nummer 2 ging die Taktik am Ende auf

kam an die Box und erhielt
Treibstoff und Intermediates.

Getreu der Devise, nicht alle
Eier in einen Korb zu legen,
blieb Kristensen noch fiir wei-
tere zehn Runden draussen, mit
dem Ziel, bei geniigend abge-
trockneter Strecke direkt auf
Slicks zu wechseln. Sein Zeit-
verlust: 45 Sekunden.

Porsche: Defekt auf Siegkurs

Am Ende von Runde 83 kam der
fithrende Jani zur Box, erhielt
Treibstoff, wechselte aber nicht
die Reifen. Er verlor die Fiih-
rung, sortierte sich aber mit nur
24 Sekunden Riickstand hinter

Woche in den USA stattfinden.
Dort werden wir auch das ge-
samte Testprogramm im Win-
ter absolvieren. Die offizielle
Vorstellung ist fiir den 8. De-
zember in Florida geplant.»

Basis in Ex-Forsythe-Raumen

Cox wollte zwar nicht bestiti-
gen, dass Dan Gurneys Firma
All-American Racers in Kalifor-
nien der Chassis-Partner ist, es
ist jedoch klar, dass das Fahr-
zeug in den USA entsteht. Dort
richtet Nissan in den fritheren
Riumen des Champ-Car-Teams
Forsythe in Indianapolis eine
Basis ein. Das bei der Vorstel-
lung des Projekts im Mai als re-

Tréluyer ein, der nur noch Die-
sel fiir weitere sieben Runden
an Bord hatte.

Die Lage zwei Stunden vor
Zieleinlauf: Der stark fahrende
Jani (noch immer auf seinem
Satz Intermediates) fiihrte 53
Sekunden vor Kristensen und
59 Sekunden vor Marcel Fiss-
ler, der von Tréluyer iibernom-
men hatte. Alle drei Autos
mussten noch zweimal stop-
pen. Der Plan von Leena Gade,
Renningenieurin von Audis
spiter siegreicher Nummer 2,
sah vor, Fissler bis zum Ende
auf seinem Reifensatz fahren zu
lassen, sodass seine beiden
Stopps kiirzer als die von Por-
sche sein wiirden.

Das hitte nicht gereicht - der
nach dem Stopp des Porsche
und dem Wechsel auf Marc
Lieb wieder fithrende Schwei-
zer musste selbst noch mog-
lichst viele Sekunden heraus-
fahren. Mit noch 75 Minuten auf
der Uhr absolvierte Fissler sei-
nen vorletzten Stopp, brauchte
aber bis zum Ende noch einen
weiteren, jedoch fiir nur noch
rund 20 Liter Diesel. Lieb war
noch nah genug dran, um wie-
der in Fithrung zu gehen, doch
sein letzter Stopp wiirde rund
zehn Sekunden linger dauern.

Doch der Defektteufel brach-
te alle um ein extrem enges und
spannendes Finale. Das Pendel
im Strategie-Schach zwischen
Audi und Porsche schwang in
Richtung Ingolstadt. Der Tur-
bolader im Porsche lieferte
nicht mehr die volle Leistung,
sogar der zweite Audi und der
Toyota Nummer 8 schliipften
noch vorbei aufs Podium. ¢

volutiondr angekiindigte An-
triebskonzept samt Hybrid ent-
steht unter Federfithrung des
Motorsport-Arms Nismo in Ja-
pan und England.

Im Frithjahr 2015 wird das
Team eine Basis im englischen
Cranfield beziehen. Trotz bis-
her nur geringer Verzogerun-
gen ist der Zeitplan zumindest
ehrgeizig. Der diesjahrige New-
comer Porsche startete den
Fahrbetrieb bereits im Juni 2013.
Noch fehlen Fahrer fiirs Test-
programm. Heisse Kandidaten
sind Nick Heidfeld, Nicolas
Prost und Simon Pagenaud, je-
doch alle ohne Erfahrung mit
aktuellen Hybrid-Autos. ¢ GB
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Langstrecken-WM

LMP2: Zukunft Alle

sieht gut aus

Der Teilnehmerschwund,
der die LMP2-Klasse der
Langstrecken-WM (WEC)
in dieser Saison erfasst hat,
scheint auf mittlere Sicht
gestoppt zu sein.

Starterfelder von nur vier bis
fiinf Prototypen 2014 sind ein
Hinweis darauf, dass das wirt-
schaftliche Klima in zahlrei-
chen Lindern noch immer we-
nig stabil ist. Wie auch immer
die konkreten Umstiande gewe-
sen sein mogen: Zwei gemelde-
te LMP2 von Millennium Ra-
cing traten nie an, der von Tech-
nikproblemen geplagte Dome
von Strakka Racing soll erst
beim Saisonfinale in Sdo Paulo
zu sehen sein. Andere poten-
zielle Teilnehmer wechselten in
die kostengiinstigere ELMS.
Doch jetzt scheint sich die
LMP2-Szene positiv fiir die
Weltmeisterschaft zu entwi-
ckeln. Sowohl Onroak-ChefJac-
ques Nicolet als auch die Ver-
antwortlichen bei HPD (Hon-
da) registrieren konkretes Inter-
esse bei US-Teams am Erwerb
von neuen, geschlossenen
LMP2-Autos wie dem Ligier JS
P2 oder dem HPD ARX-04b.
Und ein Teil dieser Teams plant
nicht nur fiir die USCC, son-
dern, wie Krohn oder ESM,

auch fiir Le Mans und einzelne
WEC-Liufe. Dazu denkt auch
das eine oder andere ELMS-
Team, wie zum Beispiel Alpine,
iiber einen Aufstieg nach.

Brabham will zuriickkehren

Voraussetzung ist allerdings -
wie immer -, dass ein ausrei-
chendes Budget gefunden wer-
den kann. Einen ganz neuen
Weg geht in dieser Hinsicht Le-
Mans-Sieger David Brabham.
Nachdem die Familie sich nach
langen Bemiihungen wieder die
Namensrechte sichern konnte,
bemiiht sich der Sohn den einst
von Sir Jack Brabham gegriin-
deten Rennstall zu neuem
Glanz zu fithren. Das notige
Geld soll ein weltweites «Crowd-
fundingy iiber das Internet ein-
bringen. Geplant sind drei Jahre
LMP2, dann der Aufstieg in die
Topklasse LMPL.

Der ACO hat inzwischen re-
agiert und seinen Plan, auch in
der LMP2 reine Profifahrerbe-
satzungen zuzulassen, fiir 2015
vertagt. Hintergrund: Wahrend
die Bronze- und Silber-Piloten
in der Regel die Teams finanzie-
ren, kassieren Profis der Kate-
gorien Platin und Gold fiir ihre
Dienste Geld. Dann braucht das
Team zwingend Sponsoren, die
aber weiterhin rar sind. ¢ GB

Tourenwagen-wWM

o

Das Bild der aktuellen Saison: José Maria Lopez fithrt mit seinem Citroén das WTCC-Feld ai

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Am Wochenende beginnt
mit dem Premierenrennen
der Tourenwagen-WM
(WTCC) in Peking das
letzte Saisondrittel. Citroén
konnte sich bereits den
Herstellertitel sichern. Die
grosse Frage ist jedoch: Wer
stoppt die Siegesserie von
Leader José Maria Lopez?

Seit iiber einem Vierteljahr ist
Citroén-Pilot José Maria Lopez
jetzt schon unbesiegt. Damals
gelang es im ersten Lauf von
Spa-Francorchamps noch WM-
Widersacher und Teamkollege
Yvan Muller, den Argentinier
von der hochsten Stufe des Po-
dests zu verdrangen. Zugege-
ben: Danach waren es seither
auch nur zwei Rennen - die
aber dominierte Lopez bei sei-
nem Heimspiel in Termas de
Rio Hondo nach Belieben.
Yvan Muller, der jetzt schon
60 Punkte hinter seinem Wi-
dersacher liegt, ist nunmehr der
einzige Pilot, der den WM-Lea-
der aus eigener Kraft abfangen
kann. Holt Muller immer die
Pole-Position sowie acht Siege
und Lopez landet jeweils im-
mer auf Start- und Rennplatz 2,
dann sind am Ende beide
punktgleich und Muller wire
mit mehr Laufsiegen Meister.

(itrogn: WM-Titelin Shanghai?
Dieser Restverlauf der Saison
ist natiirlich extrem theore-
tisch. Und so, wie es sich in den
ersten 15 Saisonrennen abspiel-
te, spricht alles fiir den argenti-

nischen WM-Neuling. Knapp
39 Punkte liess dieser sich bis-
her pro Rennwochenende im
Schnitt gutschreiben, bei Mul-
ler waren es gute 31. Und so
konnte sogar ein Rekord aus
dem Jahr 2011 in Gefahr geraten.
Da stellte Muller mit 433 Punk-
ten eine Rekordmarke auf, die
Lopez sogar iibertreffen konn-
te. Dass er einen weiteren Re-
kord Mullers (neun Laufsiege
in einer Saison, 2012) zumin-
dest einstellen wird, ist ange-
sichts bisher sieben Erfolgen

Pepe
Oriola

und noch acht ausstehenden
Rennen fast wahrscheinlich.
Den Auftakt fiir die Asien-
reise und somit auch fiir den
Endspurt um die WM-Krone
macht am Wochenende die
WTCC-Premiere auf dem Gol-
denport-Kurs nahe Peking. Das
Qualifying wird dort zu un-

_ ublicher Zeit, namlich Sonntag-

morgen Ortszeit ausgetragen,
die Rennen finden dann um
8.50 respektive 9.50 Uhr MEZ
(14.50/15.50 Uhr Ortszeit) statt.

Die enge und kurze Strecke
im Goldenport-Park diirfte da-
fiir sorgen, dass die amtieren-
den Markenweltmeister von

Honda den Herstellertitel vo
Citroén in diesem Jahr noch
mals verschieben konnten. Au
aktuell 237 Punkten Vorsprun,
miisste Citroén 285 machen, un
bereits in Peking die WM-Kro
ne zu tibernehmen. Eine Ent
scheidung diirfte spitesten
eine Woche spiter in Shangha
aber endgiiltig fallen - zuma
Honda sich bei der Entwick
lung bereits ganz auf das Autt
fiir 2015 konzentriert.

Fiir die bis zum letzten Jah
verwendeten WTCC-Bolide:
in der TC2-Klasse gibt es au
dem Engstler-Team Neuigkei
ten. Bei der Mannschaft au
Wiggensbach im Allgdu wir
der Macauer Filipe de Souzain
zweiten BMW 320 TC nebe
Franz Engstler ins Lenkrad grei
fen. Er wird bei allen vier Asien
Events dabei sein und um di
Asia Trophy mitfahren.

Abschiedsrennen fiir Oriola

Apropos TC2: Wie angekiindig
wird Josep «Pepe» Oriola bein
Finale in Macau sein WTCC
Comeback geben - in einen
Seat Leon des Campos-Team:
Das jedoch nicht, um sich fii
ein eventuelles Werks-Cockpi
in der WM zu empfehlen, son
dernals Abschied aus der Serie
Nach eigener Aussage will de
hochtalentierte Spanier 2015 i
die neue TC3 International Se
ries wechseln.

In Macau wird auch da
Engstler-Team ein weitere
Auto einsetzen. Mit Mak K
Lok setzt man dabei auf eine;
weiteren Lokalmatador nebe:
de Souza. ¢
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NACHRICHTE?‘
)as Titelrennen wird
mmer spannender

nt. GT Open Die Rennen im
talienischen Monza brachten
1och keine Vorentscheidung
m Titelrennen. Im Gegenteil:
Janiel Zampieri und Roman
vavlanov (Ferrari) brachten
sich mit einem Laufsieg am
samstag nachdricklich in den
<{ampf um die Meisterschaft
it ein und Ubernahmen gar
urzfristig die Fihrung. Am
sonntag setzten sich dann
Nicky Pastorelli und Miguel
Ramos im Rennen durch und
auch wieder an die Spitze
der Gesamtwertung. Beim
=inale in Barcelona am ersten
November-Wochenende
<ampfen Pastorelli/Ramos
179 Punkte), Zampieri/
Mavlanov (178) sowie Andrea
Montermini/Niccolo Schird
175) um den Titel.

Ein neuer Sieger und
fiinf Titelaspiranten

Seat Leon Eurocup Auch im
auropaweiten Seat-Marken-
pokal hat sich die Meister-
schaftssituation in Monza
noch einmal zugespitzt. Mit
Manuel Giao hat sich im
ersten Lauf ein weiterer
Fahrer in die Liste der Renn-
sieger eintragen kénnen -
und damit auch den An-
schluss zur Tabellenspitze
geschafft. Im zweiten Lauf
jubelte dann Julien Briché.
Zwischen Leader Pol Rosell
(52 Punkte) und Briché-auf
Tabellenrang 5 liegen vor
dem Finale in Barcelona nur
sieben Zahler. ¢ MBR

KOMPAKT

»w

Renault Clio Eurocup Bei
den Rennen in Le Castellet
gingen die Siege an Mikel
Azcona und Oscar Nogues.
Nogues ist vor dem Finale in
Jerez (18./19. Oktober) auch
klarer Tabellenfthrer.

»

12h Budapest Rund zwanzig
Fahrzeuge werden am
Wochenende die 12h von
Budapest in Angriff
nehmen. Nicht dabei sind
die Vorjahressieger von
Blancpain Racing. Zu den
Favoriten zéhlen die
Sensationssieger der
diesjahrigen 24h von Dubai,
Stadler Racing (Porsche 911
GT3 R) mit Adrian Amstutz
sowie Mark und Rolf
Ineichen, und der Hofor-
Racing Mercedes SLS AMG
GT3 mit Kenneth Heyer,
Christiaan Frankenhout,
Michael Kroll und Roland
Eggimann. ¢ MBR

AUTOMOBIL .
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Tourenwagen-EM Enna-Pergusa

Finale mit viel Drama

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Erst am letzten Wochen-
ende der Tourenwagen-EM
(ETCC) entschieden sich
die Titel in allen fiinf Wer-
tungen. Karamyshev ist
Europameister in der «Ko6-
nigsklassey, Ulrike Krafft
beste Lady und wie Andre-
as Pfister Klassen-Vize.

Der erste der beiden Rennliufe
in Sizilien brachte bereits in
drei Wertungen die Entschei-
dung: Nikolay Karamyshev
(Chevrolet Cruze) gewann das
Rennen, und so machte der
Russe auch den Titel in der
TC2T-Klasse endgiiltig fix.
Gleiches galt fiir Petr Fulin
(BMW 320si), der den Titel in
der Zweiliter-Saugmotoren-
Klasse TC2 verteidigen konnte.
Der dritte bereits feststehen-
de Titel war nach dem ersten
Lauf der von Ulrike Krafft in
der FIA Ladys Trophy. Doch das
Hauptaugenmerk der Diplom-
Ingenieurin lag natiirlich dar-
auf, auch den Titel in der
1600er-Saugmotor-Klasse ein-
zuheimsen. Punktgleich mit
Markenkollege Gilles Bruckner
ging die Ford-Fiesta-Pilotin in
den ersten Rennlauf. Von der
Pole gestartet musste sie sich
aber kurz darauf hinter dem Lu-
xemburger einreihen und ver-
lor den Anschluss. Bitter: We-
gen eines Reifenschadens im
letzten Umlauf fiel sie gar noch
auf P3 hinter Teamkollege
Christian Kranenberg zuriick.
Im letzten Lauf der Saison
musste also noch mal ein klei-

nes Wunder geschehen. Denn
der Speed von Bruckner schien
am Renntag stirker. Genau das
bewahrheitete sich auch. Bruck-
ner gewann auch den zweiten
Lauf, knapp vor Kranenberg -
und Krafft wurde abgeschlagen
Dritte. Nach der perfekten ers-
ten Saisonhilfte ein herber
Riickschlag fiir die Amazone,
die die ersten vier Laufe des
Jahres noch gewinnen konnte.

Nachtschicht fiir Pfister-Team

Ein Ausfall am Salzburgring
und ein Doppel-Nuller in Spa
gaben letztlich den Ausschlag,
nachdem Bruckner in der zwei-
ten Saisonhilfte zudem immer
starker und so am Ende ver-
dient Europameister wurde.
Ein Drama erlebte auf Sizilien
auch Andreas Pfister (Seat
Leon Supercopa) in der SMT-

Berg-OM St. Agatha

Uraltrekord ist passé

Uber 12000 Zuschauer pilger-
tenins oberdsterreichische St.
Agatha und erlebten einen
hochklassigen Renntag bei Kai-
serwetter. Vierzehn Jahren nach
dem Fabelrekord von Lokalma-
tador Walter Leitgeb (Reynard
F3000) knackte der Schweizer
Eric Berguerand (Lola Cos-
worth) den Uraltrekord im ers-
ten Lauf, setzte im abschlies-
senden zweiten Durchgang
noch einen draufund schraubte
die alte Rekordmarke um1,3 Se-
kunden herab.

Halbwegs in Berguerands Re-
gion vorstossen konnte nur Pa-
trik Zajelsnik im Norma Mugen
V8, der die alte Bestmarke nur
knapp verfehlte. Der Tscheche
Dusan Neveril belegte weit ab-
geschlagen Rang 3.

Schnellster mit Dach wurde
Erich Edlinger im BMW 320

IRL V8 auf Rang 4, der am Tou-
renwagenrekord von Georg Pla-
sa aus 2007 kratzte.

Den Sieg bei den «echten»
Tourenwagen feierte Andy Ga-
bat (Ford Escort) und raubte
Karl Schagerl (VW Golf G60)
im Kampf um die Berg-OM ge-
gen Lancia-Mann Felix Pailer
Punkte. Bei den Rennwagen
konnte Anton Mandl (Dallara
F3) seinen OM-Titel vorzeitig
verteidigen. ¢ TBU

Gesamtrang 2: Patrik Zajelsnik

Zweiter EM-Titel: Nikolay Karamyshev fuhr den TC2T-Titel im Campos-Chevy souveran ein

Klasse. Weil Tabellenleader
Aku Pellinen weder Budget
noch Manpower fiir den Ein-
satz beim EM-Finale aufbieten
konnte, musste der Finne aus-
setzen. Soweit, so gut fiir Pfis-
ter.

Andreas
Pfister

Der Franke aus Obersfeld
wurde im Qualifying aber un-
schuldiges Opfer der Campos-
Piloten Karamyshev und Igor
Skuz. Diese crashten beim Ver-

such, sich gegenseitig Wind-
schatten zu spenden, in einer
der berithmt-beriichtigten Schi-
kanen. Pfister konnte nicht
mehr ausweichen und das
schwer beschédigte Auto muss-
te in einer Nachtschicht wieder
flottgemacht werden.

Punktgleich mit Dmitry Bra-
gin ging es in den Rennsonntag,
wobei der Russe bei einem
Crash im Warm-up noch seinen
ganz personlichen Schreck-
moment erlebte. In den Rennen
war gegen Bragin, der auch
nicht gerade als Nasenbohrer
gilt, dann aber fiir Pfister mit
dem notdiirftig zusammenge-
bauten Auto nichts auszurich-
ten, und so reichte es wie im
Vorjahr «nur» zum Vizetitel.
Die Siege in der SMT-Klasse
holte sich Quereinsteiger Nor-
bert Nagy aus Ungarn. ¢

Ceylin-Aus war Gift

Die diesjahrige Berg-SM gestal-
tete sich bei den Rennsportwa-
gen zu einer souveranen Ange-
legenheit fiir Eric Berguand mit
seinem Lola-FA-99-Cosworth.
Der 35-jahrige Walliser trium-
phierte bei allen seinen acht
Starts des neun Rennen zihlen-
den Championats. Auf die Teil-
nahme in St. Ursanne-Les Ran-
giers hatte er aufgrund eines
schweren Unfalls im Jahr 2007
verzichtet. :

Ceylin-Aus schwachte Feld

«Eric ist ein wiirdiger Meister.
Mit seiner professionellen Ein-
stellung und Entschlossenheit
sowie den guten Tagesbestzei-
ten hat er den Sieg verdient»,
zollt der bisherige Bergkonig
Marcel Steiner seinem Nachfol-
ger ehrlichen Respekt. Indes:
Streckenrekorde purzelten in

diesem Jahr keine. Aufgrund ei-
nes Finanzskandals war Ceylin-
Motorsport mit den Osella-Pro-
toypen fiir Marcel Steiner, Joél
Volluz, Julian Ducommun und
Urs Miiller nicht dabei, sodass
der Meisterschaft viel Qualitit
verloren ging. Vermisst wurden
auch Formel-Piloten wie etwa
Thomas Amweg, die mit dem
Swiss Cup im Rahmen der Re-
mus-F3-Serie attraktivere Ren-
nen fahren konnen. ¢ MG

GRUHLER
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Entthront: Bergkonig Steiner
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ADAC GT Masters

] u
- sich Colin Turkington (BMW)
: beim vorletzten Saisonevent
| _ in Silverstone endgiiltig zum

Am Wochenende findet auf
der GP-Strecke des Hocken-
heimrings das Finale des
ADAC GT Masters statt.
Titelchancen haben Claudia
Hiirtgen und Dominik
Baumann (BMW), Jaap van
Lagen (Porsche) und vor
allem René Rast und Kelvin
van der Linde (Audi).

Beim Blick auf den Tabellen-
stand kann nur das Audi-Duo
als Titelfavorit gelten. Volle 35
Zéhler Vorsprung haben Rast
und van der Linde vor dem
grossen Finale. Basis fiir den
ersten Verfolger Jaap van Lagen,
den entsprechenden Riickstand
wettzumachen, wire also eine
mindestens gleich hohe
Punktausbeute. Zweimal P2
wiirde zum Beispiel 36 Zahler
bedeuten - und dann miissen
die bisher extrem konstanten
Audi-Piloten noch zweimal leer
ausgehen.

Die Chance dazu ist auf der
anderen Seite aber in Hocken-
heim so gross wie sonst selten,
gilt dort doch Topspeed als
wichtiger Schliissel zu schnel-
len Runden. Da der Audi tradi-

tionell an diesem Punkt am ver-
wundbarsten ist, darf van Lagen
sich noch Chancen ausrechnen.
Der Porsche passt perfekt zur
Streckencharakteristik - aber
Achtung: Im letzten Jahr gab es
auch zwei Audi-Podestplitze
im badischen Motodrom.

Iweikampf in Teamwertung

Lediglich eine kleine Aussen-
seiterchance haben Claudia
Hiirtgen und Dominik Bau-

Baumanh/Hﬁftgen: Im Titelrennen der Fahrer nur Aussenseiter

mann. Sie miissen beide Ren-
nen gewinnen, Rast und van der
Linde diirften. aber maximal
vier Zahler holen - dann wire
das BMW-Duo Meister.

In der Teamwertung geht es
da noch enger zu. Das Team
Prosperia C. Abt Racing fiihrt
und liegt somit auf Kurs Rich-
tung Titelverteidigung. Aber
mit nur 18 Punkten Riickstand
hat das Schubert-Team noch
sehr gute Chancen. ¢ MBR

gerd

United Sports Car Championship - «Petit Le Mans»

Jetzt ohne grosse LMP

Bei der 17. Auflage des «Pe-
tit Le Mans» am Samstag
wird es aufjeden Fall eine
Premiere geben. Erstmals
wird sich kein LMP1-Team
in die Siegerliste eintragen.

Da die «grossen» Prototypen,
die seit der Erstauflage 1998 alle
Rennen gewinnen konnten,
nicht Teil der United Sports Car
Championship sind, wird aller
Wahrscheinlichkeit nach ein

Daytona-Prototyp oder LMP2-
Fahrerteam seine Namen in die
illustre Liste der Geamtsieger
notieren lassen.

Dabei lduft es im Rennen iiber
1000 Meilen oder 10 Stunden
auf der Road Atlana auf einen
Dreikampf hinaus: Diverse
Corvette-DP-Boliden, der Oak-
LMP2 und der Ganassi-Riley-
Ford diirften auf Augenhohe lie-
gen und eine Entscheidung bei
vielen vorausgesagten Gelb-

Mitfavoriten auf Gesamtsieg: Fittipaldi/Barbosa/Bourdais

phasen erst kurz vor Schluss zu
erwarten sein. Als Favoriten,
wenn es diese iiberhaupt gibt,
gehen mit Christian Fittipaldi
und Jodo Barbosa die Tabellen-
fiihrer ins Rennen. Mit drei Sai-
sonsiegen liegen sie gleichauf
mit dem Ganassi-Duo Pruett/
Rojas - mit P6 als schlechtes-
tem Resultat waren sie auch die
konstantesten. Unterstiitzt wer-
den sie von Sébastien Bourdais.

Gelingt erneuter Falken-Coup?

In der GTLM-Klasse kommt es
erneut zum Kampf der GT-
Werksteams. Im Vorjahr siegte
hier sensationell das Falken-
Werksteam mit Wolf Henzler,
Bryan Sellers und Nick Tandy.
In diesem Jahr wurden Henz-
ler/Sellers Marco Holzer zur
Seite gestellt. In der Gesamt-
wertung kommt es zum Duell
zwischen der Viper von Jona-
than Bomarito/Kuno Wittmer
und der Corvette von Jan Mag-
nussen/Antonio Garcia.

Die GTD-Kategorie ist mit 21
Fahrzeugen am stédrksten be-
setzt. Favoriten gibt es dort, so-
weit das Auge reicht ... ¢ MBR

AUTOMOBIL

BTCC Silverstone
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Turkington Favorit

Dreimal Podium: Mit dieser
Ausbeute (2./2./3.) machte

Favoriten auf den Meistertitel.
Der einzige, der ihm auf dem
Gelande des ehemaligen Mili-
tarflugplatzes erfolgreich die
Stirn bieten konnte, war Jason
Plato. Der MG-Pilot und zwei-
fache Champion siegte in den
ersten beiden Laufen und lan-
dete im letzten der drei Ren-
nen, das Mat Jackson (Ford)
dank Reverse Grid gewinnen
konnte, knapp hinter Turking-
ton auf P4. :
Damit ist Plato der einzig
verbliebene Fahrer, der Tur-
kington beim Saisonfinale in

Brands Hatch (12. Oktober) re-
alistischerweise noch den Ti-
tel streitig machen kann.
Uberschattet wurde der
Renn-Sonntag von einem
schweren Unfall von Rob Col-
lard (BMW), der sich mehr-
fach iiberschlug, aber zum
Gliick unverletzt blieb. ¢ MBR

§ A 'S 4
Titelfavorit: Colin Turkington

DMV TCC Spielberg

Zwei Siege fiir Alpina

Doppel-Pole und -Sieg verziick-
ten Fahrer Florian Spengler,
Teameigner Hermann Wager
und Alpina-Chef Andreas Bo-
vensiepen gleichermassen. Da-
hinter gab es jeweils einmal
Platz 2 fiir Jiirgen Bender (D/
Corvette) sowie Verfolger
Frédéric Yerly (CH/Mercedes),
womit Bender Gesamtleader
bleibt. «Knapp, aber vorney,
strahlte der Ex-Champion.
Einen Super-Einstand feierten
der amtierende Champion Mar-
kus Weege und Ex-Fl-Pilot Karl
Wendlinger. Beide Osterreicher
holten im Mercedes SLS AMG
GT3 auf Anhieb je einen Po-
destplatz. Pech hatte Pagani-
Zonda-Pilot Antonin Herbeck.
Der Trainingszweite aus Prag

RCN/GLP

fiel zweimal aus. Probleme im
Training bremsten oder elimi-
nierten u. a. Christian Land
(Mercedes) und fast auch Al-
bert Kierdorf. Eine Kuriersen-
dung aus Weissach rettete Kier-
dorf (Porsche 911 RSR), der von
hinten noch Platz 5/6 und zwei
Klassensiege holte. ¢ HTS

Bleibt Leader: Jiirgen Bender

Meister im ersten Jahr

Der neue Meister der Rund-
strecken-Challenge Niirburg-
ring (RCN) heisst Christian
Biillesbach. Dabei war die vol-
le Saison fiir den ebenfalls in
der VLN fahrenden Mann aus
Konigswinter urspriinglich
gar nicht angedacht: «Als es zu
Beginn so gut lief, haben wir
dann kurzfristig ein wenig um-
geplanty, so der neue Cham-
pion, der im BMW Z4 von Ad-
renalin Motorsport beim Sai-
sonfinale seinen sechsten
Klassensieg in der Klasse V5
holte. Unterstiitzt wurde er
dabei von Ex-VLN-Champion
Daniel Zils.

Den Gesamtsieg holte sich
auch beim letzten Lauf Chris-
topher Gerhard im Cup-Por-
sche 911 GT3. Damit holte sich

BERRANG

der Viersener auch den Sieg
im Gesamtsieger-Cup.

In der Gleichmissigkeits-
priifung (GLP) standen Hol-
ger Trager/Alexander Keller
(VW Golf) bereits vor dem Fi-
nale als Meister fest. Auch
beim letzten Rennen behielten
sie aber ihre weisse Weste und
holten Sieg Nummer 7. ¢ MBR

Meister: ﬁlésbai:h im 24
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. Mattias Ekstrom (ganz vorne rechts)
und das Abt-Team jubeln: Erster Saiso
sieg fiir Audi nach mehr als einem Jahr

3 /

Zandvoort

Von KLAUS-ECKHARD JOST

Audi kann doch noch ge-
winnen: Mattias Ekstrom
bescherte den Ingolstid-
tern nach 419 sieglosen
Tagen endlich wieder einen
DTM-Triumph. Noch lin-
ger war die Durststrecke
fiir den Schweden: 1092
Tage. Mike Rockenfeller
war der tragische Held.

Letzten Samstag strahlte Die-
ter Gass unbidndige Zuversicht
aus. «Wir haben mit fiinf Fah-
rern unter den besten sechs
eine hervorragende Ausgangs-
position fiir den ersten Saison-
sieg», sagte Audis DTM-Lei-
ter. Am 4. August 2013 hatte
Mike Rockenfeller in Moskau
als letzter Audi-Pilot als Erster
eine DTM-Ziellinie. Am Tag
davor war der 30-Jihrige auch
seine letzte Trainingsbestzeit
gefahren. Dies hatte er auch
am Samstag in Zandvoort ge-
schafft. Neben dem noch am-
tierenden Champ qualifizierte
sich sein Nachfolger Marco
Wittmann (BMW). Dahinter
ein Audi-Quartett: Edoardo
Mortara, Mattias Ekstrom, Ja-
mie Green und Nico Miiller.
Doch schon kurze Zeit spa-
ter war dieses Quartett ge-
sprengt. Ekstrom war um finf
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Plitze nach hinten versetzt
worden, weil er angeblich
Gary Paffett (Mercedes) auf
einer schnellen Runde behin-
dert hatte. «Gary war nicht
wirklich schnell unterwegs»,
ereiferte sich Gass, «zudem
konnte ihn Mattias nicht er-
kennen.» Molina hatte den
Mercedes-Piloten verdeckt.
Der nidchste Dampfer folgte
Samstagabend um 20.35 Uhr:
Mortara wurde auf den letzten
Startplatz zuriickversetzt, weil
sein Frontdiffusor nach Arti-
kel 3,7 des technischen Regle-
ments zu tief war. Er war einen
Millimeter ausserhalb der To-
leranz, die drei Millimeter be-
trigt. «Das darf nicht passie-
ren», grantelte Audi-Motor-
sportchef Wolfgang Ullrich.

Start und mehr verloren

Fiir Marco Wittmann dnderte
sich durch die Dezimierung
der Audi-Armada nichts an
seiner Strategie. «Ich war
schon haufig von vielen Audis
umgebeny, sagte der 24-Jahri-
ge, «ausserdem kann ich jetzt
wieder risikoreicher fahren.»
Entsprechend gab er vom Start
weg Gas. Obwohl Pole-Mann
Rockenfeller nach rechts in-
nen zog, kam Wittmann vor-
bei. In Audis Box schiittelten
Ullrich und Gass die Kopfe.

XS P 1

Wieder schien sich eine
Wittmann-Alleinfahrt anzu-
bahnen, denn der BMW-Pilot
hatte schnell mehr als zwei Se-
kunden Vorsprung. In Runde
vier wurde er eingebremst. Un-
freiwillig. Adrien Tambay war
beim Versuch, Gary Paffett zu
attackieren, auf die Wiese ge-
kommen, wo er seinen Audi
nicht mehr unter Kontrolle hal-
ten konnte und in die Leitplan-
ke knallte. Auf der engen Piste
in'’Zandvoort bedeutet dies: Sa-
fety Car. Beim Restart konnte
sich Wittmann wieder abset-
zen, doch er und sein BMW
gingen nicht so schonend mit
den weichen Hankooks um wie
Rockenfellers Audi. In Runde
17 war der Neuwieder vorbei.
Darauf gab’s neue Reifen fiir
Wittmann.

Schon eine Runde spiter
musste das Safety Car wieder
auf die Strecke. Daniel Junca-
della hatte Augusto Farfus von
hinten angeschoben. «Was fiir
ein heftiger Treffer», sagte der
Brasilianer noch tiber Funk,
«es war, als ob mich eine Rake-
te getroffen hatte.» Er stieg
zwar etwas benommen aus sei-
nem Auto, war aber unverletzt.

Nach den zwei Safety-Car-
Phasen waren die Fahrer zwar
noch vorne, die auf den wei-
chen Optionsreifen gestartet

waren. Aber die, die beim Start
auf Standardreifen gesetzt hat-
ten, hatten nur wenig Riick-
stand. Mattias Ekstrom war als
Neunter der Bestplatzierte von
ihnen, als er in Runde 23 zum
Riderwechsel reinfuhr.

Nun konnte der Schwede sei-
ne Aufholjagd beginnen. Vor-
erst blieben ihm jedoch nur drei
Runden, denn nach einem
Rempler von Christian Vietoris
landete Nico Miiller in einem
Reifenstapel. Wieder wurde
das Safety Car eingesetzt, um
den Audi zu bergen. Nicht nur,
dass Vietoris fiir diese Aktion
nicht bestraft wurde, sorgte bei
den Audi-Verantwortlichen fiir
Verdruss, sondern auch, dass
Rockenfeller wegen der dritten
Safety-Car-Phase vorerst nicht
zum geplanten Riderwechsel
an die Box konnte.

Im eng beisammen liegenden
Feld musste er sich schliesslich
auf Platz 12 einreihen. Als 16.
passierte Rockenfeller die Ziel-
linie. «Es kann nicht sein, dass
der, der vorne alles richtig
macht, am Ende mit leeren
Hinden nach Hause fiahrt», ha-
derte der Champion 2013 mit
den Regeln. Fiir ihn blieb der
Titel «tragischer Held».

Doch diese vielen Fahrten
hinter dem neutralisierenden
Fithrungsfahrzeug konnen auch

Ende einer Dufststrecke

den umgekehrten Ausgang be-
scheren: Edoardo Mortara
musste nichtimmer Liicken zu-
fahren. Bereits nach dem zwei-
ten Safet-Car-Einsatz lag der
Italiener auf Platz 4. «Edo ist
immer der grosse Fighter», lob-
te Gass, «manchmal iibertreibt
er es vielleicht.»

Drei Jahre ohne Sieg

Nach Rockenfellers Boxenstopp
war Wittmann wieder der Fiih-
rende. Doch nur eine Runde.
Denn den auf weichen Pneus
heranstiirmenden Ekstrom
konnte er nicht mehr halten. Da
half ihm- auch nicht die vierte
Safety-Car-Phase, die nach ei-
nem Ausrutscher von Gary Paf-
fett n6tig geworden war.

Beim vierten Restart zog der
Schwede wieder unaufhaltsam
davon. Nach 1092 Tagen holte
sich der mit 36 Jahren ilteste
DTM-Pilot seinen achtzehnten
Sieg. «Schon, wenn man ein
Rennen gewinnty, sagte der
Schwede, «das letzte Mal ist lan-
ge her.» Genau am 2. Oktober
2011 in Valencia war das der Fall.

Damit hat sich Ekstrom auch
in die beste Position fiir End-
rang 2 im Championat gebracht.
Er hat nun zwolf Punkte Vor-
sprung auf Vietoris. Und darf
mit viel Zuversicht ins Finale in
Hockenheim gehen. ¢
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Regelopfer: Rockenfeller

NACHGEHAKT BEI

Hans-Jiirgen Abt

(51/D): Der Abt-Teamchef iiber den ersten DTM-Sieg nach
fast drei Jahren und das Qualitdtsmanagement.

A/
B

Von KLAUS-ECKHARD JOST

?Wie gross ist die
Erleichterung tiber den
ersten Sieg nach fast drei
Jahren? Das lasst sich gar
nicht in Worte fassen. Audi
stand wirklich stark unter
Druck. Aber wir waren super
vorbereitet und wirklich heiss
auf diesen Sieg. Das Ergebnis
ist der Lohn fiir harte Arbeit.
Und es war ein geiles
Wochenende.

?Nach der Qualifikation am
Samstag, als die beiden
Abt-Piloten Mattias Ekstrom
und Edoardo Mortara 5
respektive 20 Platze
zuriickversetzt wurden, sah
es absolut nicht nach einem
Sieg aus... Zugegeben, wir
sind ein hohes Risiko
eingegangen. Mattias ist auf
Standardreifen gestartet,
Edo auf Options. Wir hatten
schon insgeheim gehofft,
dass etwas im Rennen

dazwischenkommt. Uns war
klar, dass Mattias, wenn er
keinen Fehler macht,
hervorragende Chancen hat.
Aber auch Edo hat seine
Strategie perfekt umgesetzt.
Insofern sind beide
Strategien super aufgegan-
gen.

?Mortaras Frontdiffusor
war in der Quali zu tief
montiert. Das war die dritte
Nachlassigkeit in dieser
Saison. Da muss doch das
Qualitatsmanagement
besser werden? Da will ich
nicht widersprechen. Aber
man sieht in solchen Situ-
ationen eben, dass drei
Hersteller ans Limit gehen.

?Am Limit ja, aber doch
nicht tiberm Limit? Wir
mussen auf der sicheren
Seite sein. Denn wenn wir die
Meisterschaft gewinnen
wollen, diirfen wir uns das
nicht erlauben.

Mercedes

Die neue G-Klasse

Von ARNO WESTER

Das «G» steht in dem Fall
nicht fiir Gelindewagen,
sondern fiir Geheimnis-
krimerei. Denn die Stern-
Marke zog es bisher vor,
uiber ihr umfassend modi-
fiziertes neues DTM-Auto
keine Details preiszugeben.

Wir fassen erst mal zusammen:
Am 2.Juni 2014, einen Tag nach
dem DTM-Rennenin Budapest,
wurde bei Vorliegen eines ge-
meinsamen Antrags aller dreiin
der DTM vertretenen Herstel-
ler Mercedes die Moglichkeit
gegeben, das angeblich nicht
konkurrenzfihige C-Coupé
nach den Vorgaben des beste-
henden Technischen Regle-
ments weiterzuentwickeln so-
wie einen zusitzlichen Testtag
in Anspruch zu nehmen.

Dieser fand am 16. September,
zwei Tage nachdem DTM-Ren-
nen auf dem Lausitzring, eben-
falls dort statt. Wie berichtet,
haben die beiden Ex-DTM-
Champions Paul di Resta und
Gary Paffett in Zusammenar-
beit mit den Ingenieuren von
Mercedes den letzten Fein-
schliff am C-Coupé vorgenom-
men. Christian Vietoris, der zu
diesem Zeitpunkt punktbeste
Mercedes-Fahrer in der DTM,
wurde schliesslich auserkoren,
das neue Auto in Zandvoort zu
fahren.

Am 25. September, zwei Tage
vor dem vorletzten Saisonlauf

" an der Nordseekiiste, lief die

Frist fiir die Weiterentwicklung
ab. Am gleichen Tag wurde der
modifizierte DTM-Mercedes
vom Deutschen Motor Sport
Bund (DMSB) final abgenom-
men. Veranderungen diirfen

seither und bis zur endgiiltigen

Dokumentation durch den
DMSB, die an diesem Dienstag
(30.9.) am Stammsitz des Mer-
cedes-Werksteams HWA in Af-
falterbach iiber die Biihne geht,
nicht mehr vorgenommen wer-
den. Laut DMSB muss Merce-
des beim Saisonfinale in Ho-
ckenheim (19.10.) mit sieben
neuen Autos an den Start ge-
hen. Damit ist die so genannte
Nach-Homologation endgiiltig
abgeschlossen.

BMW entdeckt Raub-Bau

Wie gut der «neue» Mercedes
ist,an dem vor allem im Bereich
der Aerodynamik (siehe Fotos)
und auch Kinematik Anderun-
gen vorgenommen wurden,
weiss moglicherweise nicht
einmal Mercedes. Jedenfalls
weigerte sich die Stern-Marke
auch in Zandvoort weiter, De-
tails zu den Verinderungen am
DTM-Modell seines AMG-C-

Coupé zu machen. Aber: Wenn
der erst 19 Jahre alte Pascal
Wehrlein im Zandvoort-Quali-
fying in der Lage war, im «al-
ten» DTM-Mercedes Strecken-
rekord (1:30,449 Minuten) zu
fahren, lisst das die Vermutung
zu: Mit dem neuen Silberpfeil
geht es bald richtig vorwirts.
Davon ist BMW-Motorsportdi-
rektor Jens Marquardt offenbar
(noch) nicht iiberzeugt, da er
feststellte: «Ich weiss nicht, ob
das ein Wunderauto ist.»

Konkreter wird ein BMW-In-
genieur, der nach erstem Au-
genschein und Blick in die Zei-
tenlisten folgendes Urteil fallt:
«Das Auto ist ein Kompliment
an uns. Die Front-Flips und die
hinteren Radhiuser haben sie
von uns kopiert.» Vor allem in
Zandvoorts Streckensektor
zwei, der viel Abtrieb verlangt,
sei Vietoris gut unterwegs ge-
wesen.

Der vom BMW-Mann gelobte
Vietoris, der nach dem Qualify-
ing noch tiber Probleme mit der
Servolenkung klagte und der
deshalb nur auf Startposition18
stand, sagte nach P5im Rennen:
«Wir brauchen noch etwas Zeit,
um das Potenzial des neuen Au-
tos voll ausschopfen zu konnen.
Ich hoffe, dass wir die Liicke zu
Audi und BMW, die es immer
noch gibt, bald geschlossen ha-
ben.»

Experten sind der Meinung,
dass die Liicke lingst geschlos-
sen worden ist. Dafiir spricht
auch der Streckenrekord von
Wehrlein - und das auf einem
Kurs, auf dem Mercedes seit
2010 nicht mehr gewonnen hat

=

und auf dem man laut einer of-
fiziellen Aussage unter den mo-
mentanen Voraussetzungen
auch nicht konkurrenzfihig sei!

2015 endlich achter Mercedes?

Unterdessen gibt es auch Arger
um das von der DTM-Dachor-
ganisation ITR und auch von
Audiund BMW geforderte ach-
te Mercedes-Coupé fiir die Sai-
son 2015. Die Rivalen aus Ingol-
stadt und Miinchen sind nach
wie vor nicht begeistert, dass
die Stuttgarter — wie schon 2013
- auch in diesem Jahr nicht mit
der auchin Vertrigen veranker-
ten Anzahl von acht Autos an
den Start gehen. Das soll sich
nun fiir 2015 dndern.

«Sie konnen davon ausgehen,
dass jeder Hersteller acht Autos
einsetzty, sagte DTM-Chef
Hans Werner Aufrecht der
Nachrichtenagentur dpa. Und:
«Das ist ein Agreement, das sie
untereinander getroffen ha-
ben.» Demnach sei es in der
kommenden Saison weder
Mercedes noch Audiund BMW
erlaubt, mit weniger Fahrzeu-
gen zu starten. «Die Vereinba-
rung war méglich bis Ende Juni,
dass sie sich auf eine andere
Zahl einigeny, erklirte der ers-
te Mercedes-Einsatzpartner
HWA das heikle Thema: «Die
Vereinbarung lautet, jeder Her-
steller setzt die gleiche Anzahl
Autos ein.» Die Zahl, auf die
sich die Hersteller geeinigt hit-
ten, sei acht! Dagegen sagte
Wolfgang Schattling, der DTM-
Leiter von Mercedes, vielsa-
gend: «Es ist unser Ziel, mit
acht Autos anzutreten.» ¢

Mercedes neu (oben) und alt (unten): Front-Flips, Seitenschwel-
ler, Riickspiegel und Heckfliigel aerodynamisch verfeinert - in
Zandvoort erst nur am AMG-C-Coupé von Christian Vietoris
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Hohepunkte des Rennens

Start: Wittmann passiert
Rockenfeller und setzt sich
an die Spitze.

5. Runde: Unfall von
Tambay. Safety Car.

7. Runde: Das Safety Car
kommt wieder rein.

10. Runde: Félix da Costa
kollidiert mit d i Resta im
Kampf um P9. Der Schotte
rutscht ins Kiesbett. Vorfall
steht unter Beobachtung.
14. Runde: Wittmann
verbremst sich Ende Start/
Ziel - Vorsprung schmilzt
auf 0,162 Sekunden.

15. Runde: Rockenfeller
greift Ende Start/Ziel an,
Wittmann verteidigt P1.
16. Runde: Di Resta gibt auf.
17. Runde: Rockenfeller
erobert die Fihrung. Witt-
mann kampft mit Unter-
steuern. Wittmann, Tom-
czyk und Paffett an der Box.
18. Runde: Wittmann
Uberholt Vietoris fur P15.
Unfall von Farfus nach
einem Schubser von
Juncadella. Zweite
Safety-Car-Phase.

21. Runde: Das Safety Car
kommt wieder rein.

22. Runde: Green Uberholt
Muller fur P2, auch
Scheider'geht vorbei.

23. Runde: Wittmann geht
an Glock vorbei fur P8.

24. Runde: Wittman
tberholt Molina fir P4.

25. Runde: DRS aktiviert.
26. Runde: Unfall Muller
nach einer Bertihrung von
Vietoris. Safety Car Nr. 3.
31. Runde: Restart.
Ekstrém verbessert sich auf
P8. Im Verlauf der Runde
geht Ekstrom an Hand
vorbei fur P7. Molina im
Kiesbett.

32. Runde: Ekstrém
passiert Wehrlein, greift
Tomczyk an.

33. Runde: Ekstrom
passiert den fiihrenden
Wittmann.

34. Runde: DRS wieder
erlaubt. Mehrere Fahrer we-
gen DRS-Nutzung unter
Beobachtung.

35. Runde: Paffett im
Kiesbett. Safety Car kommt
zum vierten Mal.

38. Runde: Restart. Vietoris
Uberholt Wehrlein flr P5.
Martin zieht nach (P6).

39. Runde: Spengler dreht
Green im Kampf um P8.
Der Vorfall ist unter
Beobachtung.

41. Runde: Dreikampf um
P4 zwischen Mortara,
Vietoris und Martin.

42. Runde: Wehrlein
Uberholt Martin fur P6.
Durchfahrtsstrafe fur
Spengler.

43. Runde: Letzte Runde.
Martin erkampft P6 zurtck.
Molina im Kiesbett.

Ziel: Ekstrom gewinnt vor
Wittmann, Tomczyk,
Mortara und Vietoris.
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DEUTSCHE TOURENWAGEN-MASTERS / Resultate

Circuit Park Zandvoort/NL: 28. September 2014; 9. von 10 Laufen zur DTM;
185,201 km diber 43* Runden a 4,307 km; 23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken

Fahrzeug Team  Rdn.  Zeit/Riickst. Ausfallgrund  Schn.Rd. Stopps/Reifen P.
1. _Mattias Ekstrom () AudiRSS Abt 43 11635761 - 132668 »
2. Marco Wittmann (D) BMW M4 _RMe 43 47,414 = 141 18
3. Martin Tomczyk (D) BMW M4 Schnitzer 43 #1144 - 1:33,055 15
4. FdoardoMortara()  AudiRS5 bt 43 1% - 133962 i
5. Christian Vietoris (D) Mercedes-AMG C-Coupé HWA R E12 7308 1:33,940 10
6. Maxime Martin (B) BMW M4 RMG 43 +14,260 = 1:33,132 8
7. PascalWehrlein(D)  Mercedes-AMG C-Coupé HWA 43 +15128 - 1334 450 6
8. Robert Wickens ((DN)  Mercedes-AMG C-Coupé HWA 43 +16,182 =~ 133,532 )
9. Timo Scheider (D) Audi RS 5 Phoenix 43 +16,792 = 1:32,867 1 k2
10. Joey Hand (USA)  BMWM4 RBM 43 +20,736 = 133412 il
11. Vitaly Petrov (RUS)  Mercedes-AMG C-Coupé  Micke = 43 +21518 - 134166 0
12. Timo Glock (D) BMW M4 CMTEK 43 423799 = 1:34,051 e a0
13. Antonio FélixdaCosta(®) BMWM4 MIEK 43 +24233 = 133929 1:0-S 0
14. JamieGreen(GB) ~ AudiRS5 Rosberg 43 425008 - 1:33,254 1. 0- 0
15. Mike Rockenfeller @) AudiRS5 Phoenix 43 +36786 - 1 BR1E0=S )
16. Bruno Spengler (CON)**  BMW M4 Schnitzer 43 +45,591 = 7= 0
17. Daniel Juncadella ()" Mercedes-AMG C-Coupé  Miicke 43 45729 - 133 836 Al
18. MiguelMolina () AudiRS5. Abt V] +Rd. - 133806 LS00
19. Gary Paffett (GB) Mercedes-AMG G-Coupé  HWA 34 +9 Rdn.. = 133340 1:0-S 0

* Das auf 44 Runden angesetzte Rennen wurde nach der Maximalfahrzeit von 75 Minuten abgewinkt. **Auf Endzeit plus 30
Strafsekunden addiert wegen Verursachens einer vermeidbaren Kollision.

Nicht Klassiert e
Nico Maller (CH) Audi RS 5 ~ Rosberg

_Augusto Farfus (BR) BMW M4 S NBMES
Paul di Resta (GB) Mercedes-AMG (-Coupé HWA 1
AdrienTambay () AudiRS5 Abt

25 +18 Rdn. Kollision 1:32,718 1:0-S =
17 +26Rdn. Kollision 1:35,401  0:S =
16 +27Rdn. Kollision 1:33,460  0: 0 -
4 +39 Rdn. Unfall ~ 1:32,802  0:0 =

Ein Boxenstopp ist pro Rennen Pflicht. Dabei muss mindestens einmal der 2013 eingefiihrte weichere Optionsreifen («0»)
gefahren werden. Vom «Option» steht pro Pilot im Rennen nur ein Satz zur Verftigung. Er darf maximal dber 50 Prozent der
Renndistanz benutzt werden. Vom Standardreifentyp, kurz «S» genannt, diirfen mehrere Satze zum Renneinsatz kommen. Das

Ktirzel fiir Regenreifen lautet «R».

Durchschnittstempo des Siegers: 145,074 km/h

Schnellste Runde: Wittmann, 2. Runde, in 1:32,411 min (= 167,785 km/h) Internet: www.dtm.com
— LT
mmmme A e e T
Zandvoort
START
ZIEL
4
QUALIFYING (SAMSTAG)
2. Green 1:30452.
1 Green 130610 3. Mortara 1:30,464 1. Wittmann 146 362
2. diResta 130,849 4. Miller 130,494 2. Ekstrom S e R 341
3. Rockenfeller ~ 1:30,994 5. Tomazyk 130,681 3. Vietoris 69 3. Mercedes-Benz 206
4. Tomezyk ~ 1:31,047 6. Rockenfeller  1:30,755 4. Mortara 68
5. Wittmann 131,055 7. Ekstrom 130787 5. Rockenfeller 54
6. Wehrlein  1:31,060 8. Wittmann 1:30,832 6. Martin 47 1. BMW Team RMG 193
,7.,Ekstr0m 131,074 9. Hand 130,892 7. Wehrlein 46 2. Audi/Abt Sportsline 109
8. Mortara  1:31,075 10. Molina 130908 8. Tomazyk 43 3. Audi/Abt 104
9, paffett 131191 11 Paffett 1:30,965 9. Spengler 42 4. Mercedes/AMG | 93
10. Glock 131,195 12. Tambay 1:30,997  10. Wickens 41 5. Audi/Phoenix 90
11. Spengler  1:31,257 13. diResta 1:31,005 6. BMW Team Schnitzer 85
12. Molina 131313 14. Glock 131,027 7. BMW/RBM 47
13. Martin_ : 15. Spengler 1:31,102 1. Martin 201 st rarkierton Beckaten T 02iind
14, Miller 16, Scheider 131118 2. Petroy D el
15. Vietoris 17. Martin_ 131425 3. FélixdaCosta 115 “Zurickversetztauf P23 wegen zu tief
16, Tambay 18 Vietoris 131504 4. Mller 109 moniiertem Frontaifusor
R Y — “ ngile Vg el
18, Scheider )
19. Félix da Costa 1. Rockenfeller  1:30,713
20. Farfus 2. Wittmann 130,739
21 Wickens 3. Mortara® 1:30,757
22. Junadella 4. Ekstrom** 1:30,869
23 Petrov 133002 5. Green 130,957
6 1:30,968
7. 1:31,063 Bl
1. Wehrlein  1:30,449 1:31,904 Frilhphase: Safety Car, Rockenfeller, Wittmann

Zukunftspline

2015 schon
in Japan?

Zum dritten Mal tagt an
diesem Dienstag (30.9.) das
Steering Committee von
DTM, Super GT und Inter-
national Motor Sports
Association (IMSA). Treff-
punkt ist diesmal Japans
Hauptstadt Tokio.

Nach den vorherigen Meetings
am Norisring (Juli 2013) und
Daytona (Januar 2014) hatten
die Verantwortlichen aus Japan,
den USA und Deutschland zu-
nichst ein weiteres Treffen fiir
den 29. August in Suzuka im
Rahmen eines SuperGI-Events
vereinbart. Diese Idee wurde
aber angesichts eines urspriing-
lich geplanten DTM-Rennens
in Guangzhou (China) wieder
verworfen. Statt

aus dem Reich

der Mitte machte

sich eine Delega-
tion des Deut-
schen Motor-
sport. Bundes
(DMSB) und der
DTM-Dachorganisation ITR
mit Hans Werner Aufrecht an
der Spitze nunam vergangenen
Sonntagabend unmittelbar
nach dem Rennen in Zandvoort
auf den deutlich lingeren Weg
nach Japan.

Neue, aber billige Motoren

Hauptthema auf der Agenda:
Die Uberwachung des Techni-
schen Reglements, vor allemim
Hinblick auf den neuen Zwei-
Liter-Turbomotor, der ab 2017
das momentan in der DTM ver-
wendete V8-Triebwerk ablosen
soll. Audi, BMW und Merce-
des-Benz legen viel Wert dar-
auf, dass man bei der Entwick-
lung des neuen Motors die Kos-
ten im Auge behilt. Das bein-
haltet vor allem die Laufzeit,
das Gewicht (teure Baumate-
rialien), die Homologationszeit
sowie mogliche Entwicklungs-
schritte und bezieht sich auch
auf die Aerodynamik und das
Fahrwerk. Laut Aufrecht hat

Aufrecht

. sich an der Zielsetzung, «dass

2017 alle an einem Strang zie-
heny, nichts gedndert.

Ob es schon 2015, wie Anfang
des Jahres in Daytona kommu-
niziert, erstmals einen gemein-
samen Event der DTM und der
SuperGT in Japan gibt, ist noch
in der Diskussion. Sollte es tat-
siachlich dazu kommen, wire
zudem ein neues Rennen in
China - nach MSa-Informatio-
nen nur auf einer permanenten
Rennstrecke wie dem Formel-
1-Kurs in Shanghai - denkbar.
Bevor es soweit ist, gilt es die
zuletzt viel zu hohen logisti-
schen und finanziellen Hiirden
zu iiberwinden. ¢ AW
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Tony Stewart

Freigesprochen

Tony Stewart, der bei
einem Sprint-Car-Rennen
vergangenen Monat in
einen Unfall mit todlichem
Ausgang fiir Kevin Ward Jr.
verwickelt war, muss keine
strafrechtlichen Folgen
mehr fiirchten. Zivilrecht-
lich kann Wards Familie
jedoch weiterkimpfen.

«Ich bin natiirlich etwas er-
leichtert, auch wenn mich die-
ser Unfall und die Erinnerun-
_genbis an mein Lebensende be-

gleiten werden», entfihrt es
Tony Stewart vergangenen
Mittwoch, nachdem ihn die von
der Staatsanwaltschaft des Bun-
desstaats New York einberufe-
ne 23-kopfige Grand Jury fir
nicht schuldig am t6dlichen
Unfall befunden hatte.
Michael Tantillo, der zustin-
dige Staatsanwalt, liess auf einer
Pressekonferenz verlauten:
«Wir haben mit vielen Zeugen
gesprochen und auch das zur
Verfiigung stehende Videoma-
terial ausgewertet. Danach sind

Erleichtert: Der von der Grand Jury freigesprochene Stewart

NASCAR Dover

Jeff Gordon hat auf der
«Monster Mile» von Dover
seinen vierten Saisonsieg
geholt. Die ersten vier
Fahrer sind aus dem Chase
ausgeschieden.

4. Sieg fiir o

Nach den zuletzt gesehenen
Penske-Wochen mit Siegen von
Brad Keselowski und Joey Lo-
gano gab es in Dover einen
wahren Hendrick-Tag. Denn an
der Spitze des Feldes war friith
Klar, dass Jeff Gordon und Jim-
mie Johnson das Tempo mitge-
hen kénnen. Und nachdem der
wieder einmal vom Pech ge-
plagte Kevin Harvick in Fith-
rung liegend ausschied, war der
Weg fiir Gordon frei. «Ich
wusste frith, dass wir Keselow-
ski schlagen konnen, aber Har-
vick war ein Problem», gab
Gordon nach dem Rennen zu.
Fast wichtiger als der Kampf
um den Sieg in einem schnel-
len, weil sehr ereignisarmen
Rennen, war der Kampfum den
Verbleib im Chase. Auch hier
hatte mit Kasey Kahne ein Hen-
drick-Pilot Gliick im Ungliick:
Ein Reifenschaden zwang zum
Extra-Stopp, aber am Ende
reichte es knapp zum weiter-
kommen. Raus sind aber Kurt
Busch, A.J. Allmendinger, Greg
Biffle und Aric Almirola. ¢ MBR

o )
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wir zu der Uberzeugung ge-
langt, dass Tony Stewart un-
schuldig ist.»

Im Zuge der Untersuchungen
kam ausserdem heraus, dass
Unfallgegner Kevin Ward Jr. un-
ter Einfluss von Marihuana ge-
standen hat. Und zwar in einem
Grad, der laut Tantillo «ausrei-
chend war, um sein Urteilsver-
mogen zu beeinflusseny.

Familie unterstellt Absicht

Strafrechtlich ist Stewart also
ein freier Mann. Die Familie des
verstorbenen Piloten hat aber
bereits angekiindigt, dass der
Fall fiir sie noch nicht abge-
schlossen ist, ein zivilrechtli-
cher Prozess wird also vermut-
lich folgen. Wards Familie ist
vor allem iiberzeugt davon,
dass Stewart dem Unfallgegner
absichtlich «Angst machen»
wollte, unterstellt dem Ex-NAS-
CAR-Champ also vorsitzliches
Handeln. Unter dem Strich
trifft es aber wohl ein Statement
von NASCAR am besten: «In
dieser Tragddie gibt es keinen
Gewinner.» ¢ MBR/WM

Als letzter Fahrer den Chase-Erhalt geschafft: Kasey Kahne

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Dover/Delaware (USA): 400 Rdn. & 1,609 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Jeff Gordon (Chevrolet); 2. Brad Keselowski (Ford); 3. Jimmie Johnson (Chevrolet);

4. Joey Logano (Ford); 5. Matt Kenseth (Toyota); 6. Kyle Larson (Chevrolet); 7. Martin
Truex Jr. (Chevrolet); 8. Ryan Newman (Chevrolet); 9. Clint Bowyer (Toyota); 10. Kyle
Busch (Toyota); 11. Carl Edwards (Ford); 12. Denny Hamlin (Toyota); 13. Kevin Harvick
(Chevrolet); 14. Tony Stewart (Chevrolet); 15. Brian Vickers (Toyota); 16. Paul Menard
(Chevrolet); 17. Dale Earnhardt Jr. (Chevrolet); 18. Kurt Busch (Chevrolet); 19. Ricky
Stenhouse Jr. (Ford); 20. Kasey Kahne (Chevrolet); 21. Greq Biffle (Ford); 22. Jamie
McMurray (Chevrolet); 23. A. J. Allmendinger (Chevrolet); 24. Austin Dillon (Chevrolet);

25. Danica Patrick (Chevrolet); 26. Marcos Ambrose (Ford); 27. Casey Mears (Chevrolet);
28. Aric Almirola (Ford); 29. Justin Allgaier (Chevrolet); 30. Cole Whitt (Toyota); 31. David
Ragan (Chevrolet); 32. Reed Sorenson (Chevrolet), 3. David Gilliland (Ford).

Stand nach 29 von 36 Rennen (Chase-Teilnehmer): 1. Keselowski 3000 Punkte; 2. Logano
3000; 3. Harvick 3000; 4. Johnson 3000; 5. Gordon 3000; 6. Kyle Busch 3000; 7. Earnhardt
Jr. 3000; 8. Kenseth 3000; 9. Newman 3000; 10. Edwards 3000; 11. Hamlin 3000; 12. Kahne
3000; 13. Allmendinger 2077; 14. Kurt Busch 2073; 15. Biffle 2072; 16. Almirola 2061.
Néchstes Rennen: 5. Oktober, Kansas City/Kansas (USA)

Internet: www.nascar.com

AUTOMOBIL

PRASENTIERT

X-BOW BATTLE:
RIJEKA

Tltelentscheldung erst
im letzten Rennen

Nach dem ersten Rennen beim
finalen Event auf dem vor al-
lem als Motorrad-Strecke be-
kannten Kurs im kroatischen
Rijeka durfte sich Laura Krai-
hamer noch einmal Hoffnun-
gen auf den Titel machen.
Denn: Klaus Angerhofer als
Meisterschaftsrivale und Ta-
bellenfiithrer hatte sich im
Zweikampfum P2 mit Michael
Grassl verschitzt, war dann
ausgeritten und holte bis zum
Rennabbruch (Motorschaden
mit massivem Olverlust bei
Ernst Kirchmayr) «nury» noch
bis auf P6 auf. Damit hatte er
einige Punkte auf Kraihamer,
die auf P4 kam, eingebiisst.
Im zweiten Lauf aber dreh-
ten sich die Schicksale prak-
tisch um: Kraihamer, im Qua-

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 1

lifying schon von Getriebe-
problemen geplagt nur auf
P11, musste im Rennen mit ei-
nem Getriebeschaden vorzei-
tig die Segel streichen. Anger-
hofer holte sich souverin den
Sieg und so die Meisterschaft.
Gesamtrang 3 ging an den Sie-
ger von Lauf1 und Pechvogel
der Saison, Pavel Heinik.

Kleiner Trost fiir Kraiha-
mer: Gemeinsam mit Uwe
Schmidtholte sie in der «Batt-
le Endurance» in Rijeka P2
hinter Petar Matic/Michael
Grassl und damit ging auch
der Titel in dieser Wertung an
das osterreichisch-deutsche
Mixed-Duo.

In der «Masters»y-Wertung
setzte sich Ernst Kirchmayr
gegen «Bob Bauy durch. ¢

ERGEBNIS BATTLE-SPRINT 2

. Pavel Heinik ((2)

. Michael Grass! (D)

. Petar Matic (SRB)

. laura Kraihamer (A)

. Holger Baumgartner (A)
h

. «Peter Pan» (A)
. Uwe Schmidt (D)
ki

:\Dm\l.a\kﬂthN)—l

=
=)

. Klaus Angerhofer (A)
. Ernst Kirchmayr (A)
. Michael Grassl (D)

. «Bob Bau» (A) =

. Holger Baumgartner (A)

. Ingo Hartmann (D)

. Uwe Schmidt (D)

. Petar Matic (SRB)

S}Ow\l'c\m&wr\xl—-

Angerhofer im Ziel: Sieg in Rijeka und Titel im X-Bow Battle
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Rallye-WM

Von REINER KUHN

Alle schauen nach Frank-
reich. Holt Sébastien Ogier
auf heimischem Boden sechs
Punkte mehr als VW-Team-
kollege Jari-Matti Latvala,
kront er sich erneut zum
Weltmeister. Neben dem
Titelfavoriten wollen beim
Heimspiel weitere Franzo-
sen fiir Furore sorgen.

«Matchbille zu verwerten,
scheint nicht sein Dingy, sagte
VW-Sportchef Jost Capito tiber
Latvala, der in Deutschland sei-
nen VW Polo WRC und den
Laufsieg plus eine satte Punk-
teausbeute leichtfertig in die
Weinberge warf. Anders Team-
kollege Ogier, der beim Heim-
spiel der Wolfsburger zwar
. patzte. Doch mit dem Australi-
en-Erfolg baute der Franzose
den Vorsprung in der Fahrer-
wertung vor dem drittletzten
Saisonlauf auf 50 Zahler aus. Da
bei den verbleibenden zwei Ral-
lyes noch maximal 56 Punkte zu
holen sind, ist die Rechnung
einfach: Nimmt Vorjahressieger
Ogier beim Heimspiel mindes-
tens sechs Zahler mehr mit als
Latvala, ist ihm der Titel sicher.
Leichter gesagt als getan.
Denn ldngst ist der Finne in der
Lage, das Tempo des Franzosen
auf Festbelag mitzugehen: «Mit
den Asphaltrallyes habe ich eine
Rechnung offen. Nachdem ich
in Deutschland so nah dran war,
bin ich fest entschlossen, mei-
nen ersten Sieg auf Asphalt ein-

Rallye-WM

Im Hinblick auf den WM-Lauf
in Frankreich testete Thierry
Neuville in der belgischen Hei-
mat. Bei der East Belgian Rallye
in St-Vith holten er und sein Co
Nicolas Gilsoul im Hyundai i20
WRC bei allen 13 Wertungsprii-
fungen die Bestzeit. Damit lag
das Hyundai-Team im Ziel
3:24,7 Minuten vor Cédric Cher-
ain/André Leyh (Ford Fiesta R5)
und Herman Kobus/Erik de
Wild (Ford Fiesta S2000). ¢ CF

Ganz schon flott: Neuville

FISCHER

RALLYE

/i
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So wie letztes Jahr: In seiner franzésischen Heimat will Ogier gewinnen - und den WM-Titel sichern

zufahren.» Trotz seines Sieges-
willens - immerhin hat seit iiber
15Jahren kein Finne mehr einen
Asphalt-Lauf in der WM ge-
wonnen - hat er den Titel abge-
schrieben. «Fiir Sébastien
miisste wirklich vieles schief-

Lékalhelden: éauffier,...

laufen. Aber solange eine ma-
thematische Chance besteht,
gebe ich alles.»

Fiir Furore sorgen wollen
auch Landsminner von Ogier.
Allen voran der «Monte»-Zwei-
te Bryan Bouffier, der wie in

...Porsche-Werkspilot Dumas...

Rallycross-WM Franciacorta

Petter Solberg hat es ge-
schafft: Nach seinem Rallye-
WM-Sieg von 2003 wurde
er jetzt vorzeitig erster
Rallycross-Weltmeister.

«Das ist unglaublich! Ich kann
gar nicht glauben, was da gera-
de passiert ist. Mir fehlen die
Worte!», schrieb Petter Solberg
nach seinem Titelgewinn auf
seiner Internetseite. Der bald
40-jahrige Norweger ist der ers-
te Automotorsportler, der zwei
FIA-WM-Titel in vollig unter-
schiedlichen Disziplinen ge-
wonnen hat. Er nutzte seinen
Vorteil beim WM-Abstecher
nach Franciacorta bei Brescia
(I). 51 Punkte Vorsprung hatte
Solberg auf Toomas Heikkinen
- oder neun Zihler musste er
auf den Finnen gutmachen.

Aber das war leichter gesagt als
getan.

Nachdem Solberg das Trai-
ning beherrschte, holte sich
Timmy Hansen die Bestzeit im
ersten Vorlauf. Qualifikations-
lauf2 ging an Johan Kristoffers-
son. Solberg schlug sich der-

Deutschland neben Thierry
Neuville und Dani Sordo ins
Lenkrad des dritten Werks-Hy-
undai i20 WRC greift. Porsche-
Werkspilot Romain Dumas
setzt nach Einsdtzen im Mini
WRC und Ford WRC einen

...und Altmeister Delecour

weil mit Motorproblemen und
weiteren Argernissen herum.
Weil der Motorblock des Cit-
roén DS3 gerissen war, wurde
iiber Nacht das Triebwerk ein-
gebaut, das bereits in Kanada
im Einsatz war. Damit holte sich
Solberg den Sieg in Heat 3.

«Unglaublich!»: Solberg ist der erste Rallycross-Weltmeister

Erster Matchball fur Ogier

selbst aufgebauten Porsche 911
R-GT ein und trifft im Porsche-
Duell auf Altmeister Frangois
Delecour. Der Ex-Werksfahrer
sitzt hinter dem Lenkrad des 911
R-GT von Richard Tuthill, der
damit erste Erfahrungen in
Deutschland machte.

Drei Osterreicher am Start

Von Freitag bis Sonntag gibt es
zwischen Strasbourg (Rallye-
zentrum) und Mulhouse 18
Wertungspriifungen iiber 303,63
WP-Kilometer (1226,38 Ge-
samtkilometer). 17 World Rally
Cars bilden die Spitze des 97
Autos zidhlenden WM-Feldes.
Neben den Werkspiloten von
Volkswagen Citroén, Hyundai
und M-Sport-Ford bringen die
Privatiers Henning Solberg,
Dennis Kuipers, Julien Maurin
und der ansonsten in der WRC2
aktive Yuriy Protasov je einen
Ford Fiesta WRC an den Start.
Im nur neun Teams starken
WRC2-Feld gilt Pontus Tide-
mand als Favorit, bei den zehn
WM-Junioren ist es Tabellen-
fithrer Stéphane Lefebvre.
Christian Riedemann sagte den
Einsatz wegen Budgetmangels
ab. Dafiir sind erstmals gleich
drei Osterreichische Fahrer am
Start: Jungtalent Christoph
Brugger sammelt im Mitsubishi
Lancer Evo X erste WM-Erfah-
rungen. Konrad Friesenegger
und Thomas Mosburger brin-
gen jeweils einen Opel Corsa
OPC an den Start. Der Schwei-
zer Jonathan Hirschi steuert ei-
nen R5-Peugeot 208 TI16. ¢

Solherg schreibt Geschichte

Beide Halbfinale wurden von
den Fahrern des Teams Peu-
geot-Hansen gewonnen: Zuerst
siegte Hansen, danach Timur
Timerzyanov. Beim letzten Ren-
nen des Tages setzte sich Han-
sen sofort an die Spitze des
Sechserfeldes und fuhr seinem
ersten WM-Lauf-Sieg entgegen.
Solberg war Zweiter, bis etwa
zur Hilfte der sechs Runden
hinten rechts am Citroén die
Aufhingung kollabierte. Da-
durch verwies STCC-Star Ri-
chard Goransson den Norweger
aufRang 3, was aber fiir den vor-
zeitigen Titelgewinn reichte.

In der Klasse RX Lites mach-
te der Deutsche Rallyemeister
2012, Mark Wallenwein, erste
Rallycross-Gehversuche, ver-
passte auf Rang 8 jedoch den
Einzug ins Finale. ¢ EL/WHJ
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MotoGP

Von IMRE PAULOVITS

Stefan Bradl wird 2015 bei
Forward-Yamaha mit bes-
tem Material versorgt:
‘Yamaha gab bekannt, dass
sie Forward auch im néchs-
ten Jahr mit Fahrwerks-
teilen der Werks-Yamaha
beliefern werden.

Obwohl Yamaha-Rennleiter
Lin Jarvis noch im Sommer be-
kraftigt hat, dass das Fahr-
werksangebot an Forward mit
Ende dieser Saison endet, ga-
ben die Japaner in Aragén be-
kannt, dass sie Forward auch
im nachsten Jahr mit Fahr-
werkskomponenten beliefern
werden. Yamaha Racing Prin-
cipal Kouichi Tsuji: «Wir wer-
den neben fiinf Motoren pro
Fahrer Rahmen, Schwingen
und Umlenkhebel an das Team
liefern. Welche Spezifikation
von Rahmen, das werden wir
bei den Wintertests herausfin-
den. Wir haben ja von jedem
Baujahr mehrere Spezifikatio-
nen. Forward muss die Tanks,
Verkleidungen, Federelemente
und Bremsen selber einbauen,
und die Open-Elektronik stellt
andere Anforderungen an das
Motorrad. So wollen wir mit
den Fahrern bei den Winter-
tests  herausfinden, welcher
unserer Rahmen in diesem
Umfeld am besten funktioniert,
und diese dann bereitstellen.»

Stefan Bradl glaubt schon
langer, dass sein Fahrstil sich
fiir eine Yamaha M1 besser eig-
nen miisste als fiir die Honda,
nun bekommt der deutsche
MotoGP-Pilot genau dieses
Fahrwerk. Die Befiirchtungen
der Kritiker, Bradl wiirde mit
dem Eigenbaurahmen von For-
ward masslos ins Hintertreffen

Superbike-WM

SPALDING

geraten, bewahrheitet sich
nach dieser Entwicklung also
nicht.

Die Umbesinnung bei Yama-
ha, Forward auch weiterhin
mit Fahrwerken zu versorgen,
wurde von Hondas Entschei-
dung, die Production-Racer im
nichsten Jahr mit diesjiahrigen
Werksmotoren auszustatten,
sicherlich mit beeinflusst, ob-
wohl Kouichi Tsuji beteuert:
«Yamaha empfindet eine Ver-
antwortung gegeniiber der Zu-
kunft des MotoGP. Es war der
Wunschtraum von Carmelo
Ezpeleta, das technische Re-
gelwerk so zu gestalten, dass
die Privatteams niher an die
Werksmaschinen riicken. In
diesem Jahr haben wir gese-
hen, dass dies aufgeht, die Ren-

MV Agusta s

Von JOHANNES ORASCHE

Italiens Edelmarke hat
noch einen Spitzenpiloten
gekodert und einen neuen
Teamboss engagiert.

Nach der Trennung von Yakh-
nich Motorsport wurde das
Team 2014 kurzerhand aus der
Zentrale in Schiranna gesteuert.
2015 wird Giuglio Bardi, der
auch als Aprilia-Teamchef ge-
handelt wurde, die neu struktu-
rierte MV-Mannschaft leiten.

Fix an Bord bleibt der starke
Franzose Jules Cluzel, der wohl
weiter in der Supersport-WM
fahren wird. In der Superbike-
WM ist Claudio Corti weiterhin
gesetzt.

(leverer Schachzug

Corti erhdlt im nachsten Jahr
mit Claudio Carminati einen
neuen Crewchief. Carminati
war zuletzt wie Bardi fiir die er-
folglose Buell-Truppe titig. Da-
vor arbeitete er fiir Yamaha und
Toyota in der Fl. Die Entwick-

Bradl: Yamaha-Chassis

nen sind hochwertiger gewor-
den. Dazu hat uns Forward
mit ihren Ergebnissen positiv
tiberrascht, und so haben wir
entschieden, sie weiterhin mit
dem umfassenden Paket zu be-
liefern.»

Grosse Hoffnungen an Bradl

Forward-Miteigentiimer Gio-
vanni Cuzari beteuert, dass
Forward in Zukunft mit Stefan
Bradl noch weiter vorne plat-
ziert sein will als heuer mit
Aleix Espargar6. «Er hat be-
wiesen, dass er einer der
schnellsten Piloten in dieser
Klasse ist», so der Italiener.
«Und jetzt haben wir auch
das Paket, mit dem er sein
Potenzial weiter ausschopfen
kann.»

elit sich breit auf

lung der Bikes wird weiter von
Schiranna aus erledigt. Der
Teamsitz wird aber in Verdello,
nahe Bergamo sein.

Fiir die Supersport-WM wur-
de Lorenzo Zanetti (27) von
Pata Honda abgeworben. Der
Italiener ist das erklirte Lieb-
kind von Pata-Boss Remo
Gobbi, und daher werden die
MV Agusta im kommenden
Jahr auch mit der Knabberge-
biack-Werbung ausriicken. Da-
mit gibt es eine Artitalienisches
Nationalteam. ¢

- ]

Forward-Yamaha: Auch fiir 2015 komplettes Paket mit M1-Rahmen und Schwinge

Offiziell bestitigen wollte es
sowohl bei Forward als auch
bei Yamaha niemand, aber in-
terne Quellen besagen, dass
die Einigung mit dem bei As-
par geschassten Loris Baz be-
reits getroffen wurde und nur
nochan Details an seinem Ver-
trag gearbeitet wird.

Loris Baz: Offenes Geheimnis
Lin Jarvis gab sich ziemlich of-
fen: «Ich verstehe nicht, wie
die ganze Angelegenheit bei
Aspar tiberhaupt so ablaufen
konntey, so der 55-jahrige Eng-
linder. Und erginzte sehr viel-
sagend: «Ich denke, wenn Baz
mit einem Kawasaki-Super-
bike schnell sein konnte, sollte
er das auch mit einer Yamaha
Ml sein.» ¢
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‘Wieder

Eurosport

Nach fiinf Jahren Pause hat
sich der paneuropdische
TV-Sender Eurosport wie-
der die Rechte an der Mo-
torrad-WM gesichert und
bietet ein umfangreiches

Programm an.

Vor fiinf Jahren hat Sportl die
Rechte an der Motorrad-WM
bei der Dorna gekauft und so
Eurosport als Berichterstatter
im deutschsprachigen Raum
abgelost; nun hat sich die Dor-
na fiir die Jahre 2015 bis 2018
wieder mit Eurosport geeinigt.
Die Vereinbarung umfasst die
HD-Live-Rechte fiir alle WM-
Léufe in allen drei Klassen. Die
‘Rennen werden auf Eurosport,
Eurosport 2, den HD Simulcast
bei Eurosport HD und Euro-
sport 2HD sowie Eurosport
360HD zu sehen sein.

»* ¢
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Eurosport hat sich ausserdem
die exklusiven Digitalrechte in
Deutschland fiir alle Rennenim
Eurosport Player, dem Web-TV-
Service von Eurosport, gesi-
chert. Abonnenten erhalten
iiber PC, Smartphone, Tablet
und Smart-TV Zugang zu den
Live-Ubertragungen von Euro-
sport und Eurosport 2 sowie zu
sieben zusitzlichen Live-Feeds,
die unterschiedliche Kamera-
perspektiven zeigen. Die Feeds
beinhalten vier On-Board-Ka-
meras, ein Hubschraubersignal,
ein Live-Signal zur Verfolgung
der Motorrider und den Live-
Timing-Feed. Wer die Kom-
mentatoren sein werden, wird
noch bekannt gegeben. ¢ IP
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Von IMRE PAULOVITS

Drei der grossen Vier sind
gestiirzt, nur einer blieb
ruhig: Jorge Lorenzo ge-
wann das Chaos-Rennen in
Arag6n gegen alle Chancen.

Er fiel jedem einzelnen seiner
Teammitglieder um den Hals
und briillte seine Freude gera-
dezu heraus. So eine lange
Durststrecke wie in diesem Jahr
hat Jorge Lorenzo in seiner gan-
zen MotoGP-Karriere noch
nicht erlebt. Doch gerade an
einem Wochenende, an dem
nichts zu laufen schien, hatte er
auf einmal das Gliick auf seiner
Seite, konnte all die Routine, fiir
die man ihn noch vor einem
Jahr fiir den komplettesten
Rennfahrer der Welt hielt, fo-
kussieren, und als sich seine
Gegner auf den iiberragenden
Honda verschitzten, war der
Weg frei zum ersten, schon so
lange falligen Sieg von Jorge Lo-
renzo in diesem Jahr, seinem 32.
in der MotoGP, dem 53. in sei-
ner Karriere. Damit liegt er in
der ewigen Bestenliste nur noch

S/
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einen Sieg hinter Mick Doohan
zuriick.

Der ewige Arger mit dem Grip

Dabei begann dieses Wochen-
ende so typisch. Wieder mal
zeigte sich, auf welch diinnem
Grat die Abstimmung eines
MotoGP-Motorrades geschieht.
Wiihrend die Yamaha in Misa-
no den Honda aus den Ecken
heraus iiberlegen waren, hatten
in Aragén sowohl Lorenzo als
auch Valentino Rossi Grip-Pro-
bleme mit dem Hinterreifen.
Und keine der beiden angebo-
tenen Bridgestone-Mischungen
wollte mit dem Fahrwerk der
M1 harmonieren. «Willkom-
men in der Welt der Einheits-
reifeny, stellte Bridgestone-Ser-
viceleiter Thomas Scholz fest.
«Es ist halt einfach nicht mog-
lich, fiir jeden Asphalt und fiir
jedes Streckenlayout einen Rei-
fen zu haben, der fiir alle passt.
Diese kleinen Nuancen in den
Chassis konnen sich schon mal
ganz extrem auswirken.»

Und wihrend Marc Marquez
von seinem ebenfalls biren-
stark fahrenden Teamkollegen

=2 s

Das Sturmhoch: Jorge Lorenzo behielt im Wetterchaos klaren Kopf, wechselte
das Motorrad zum richtigen Zeitpunkt behielt auch dann die Nerven

im Chaos

Dani Pedrosa befliigelt wurde
und seinen Quali-Rekord aus
dem Vorjahr pulverisierte, sah
man bei Yamaha Sorgenfalten
- ausser bei Pol Espargard, der
auf seiner Heimstrecke zu-
ndchst schnellster Yamaha-Pi-
lot war. «So ganz meine Heim-
strecke ist es nicht, das ist Bar-
celona, von dort wohne ich nur
wenige Kilometer ent-
fernty, stellte der Mo-
to2-Weltmeister klar.

«Ich dachte,
wir konnen
auf Slicks durch-
fahren.»

MARC MARQUEZ
V////1/1/111/11777//////////4

«Die Honda sind 0,6 Sekun-
den schneller als letztes Jahr,
die Yamaha 0,1 langsamer. Es ist
unglaublich, wie sich ein Reifen
so unterschiedlich auswirken
kann, obwohl jeder darauf hin

entwickelty, wunderte sich
auch Thomas Scholz.

Umso erstaunlicher war es
dann, wie sich am Renntag die
Krifteverhiltnisse doch wieder
normalisierten. Nicht umsonst
haben Honda und Yamaha die
besten vier Rennfahrer der Ge-
genwart unter Vertrag.

Das grosse Versehen

Doch wie sehr sich auch

diese Helden im Eifer des
Gefechts vertun konnen,
wurde an diesem Wochen-
ende genauso klar - und
wie sehr sie sich gegen-
seitig in Fehler hineinreis-
sen konnen.

Bei dem gigantischen Auf-
wand, den die Teams mittler-
weile betreiben, hat auch jedes
von ihnen einen Vertrag mit ei-
nem Wetterdienst, der ihnen
den Regenradar schickt. Und
dieser zeigte klar an, dass es
noch vor Ende des Rennens
ausgiebig regnen wird. So wa-
ren alle gewarnt, die Regenbikes
standen in den Boxen bereit.

Doch da es bereits runden-
lang nieselte und es nur allmah-

lich starker wurde, waren Marc
Marquez und Dani Pedrosa so
sehr mit ihrem Kampf um die
Spitze beschaftigt, dass sie ein-
fach den Zeitpunkt zum Motor-
radwechsel verpassten. «Klar
habe ich geschaut, was Dani
machty, gab Marquez hinterher
zu. «Aber mir kam es nicht son-
derlich gefihrlich vor, die Run-
denzeiten, die wir noch fuhren,
waren nur knapp langsamer als
die, die wir am Vormittag mit
Regenreifen gefahren waren.»
Und so war es eine einfache
Rechnung: «Wir waren vier Se-
kunden langsamer als mit den
Regenreifen, es waren nur noch
fiinf Runden zu fahren, und der
Motorradwechsel kostet hier
mindestens 25 Sekunden. Also
war mir klar, dass ich durch-
fahre.»

«Mir kam es auch nicht so kri-
tisch vor. Es hat ja schon eine
ganze Weile genieselty, erklirte
auch Dani Pedrosa. «Aber dann
ist es auf einmal innerhalb einer
halben Runde schlagartig so
viel schlechter geworden, dass
die Reifen abgekiihlt sind und
an Haftung verloren haben.»
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KOVACS

chst segelte der kleine
r beim Anbremsen am
er Zielgeraden spektaku-
1 Motorrad und blieb da-
» durch ein Wunder un-
t. Und auch die Honda

gendlichen Regenguss noch
nasse Kunstgras, das die Stre-
cke begrenzt.

Rossi erwischte es dabei be-
sonders heftig. Der neunfache
Weltmeister schlug mit dem

Wahnsinn: Aleix Espargaré (41) blockte Cal Crutchlow ab und schlug ihn nur um Zentimeter

im Krankenhaus behalten. Er
hat sich jedoch entschieden, in
seinem Motorhome zu iiber-
nachten, und die Clinica Mo-
bile wacht {iiber ihn. Das ist
aber eine reine Vorsichtsmass-

KOVACS

Stefan Bradl

Regen bringt Segen

Selbst nachdem er im Ren-

war nicht das, was wir uns aus-

nen kurzzeitig bis auf Platz gerechnet hatten.»

10 zuriickgefallen war, Im Rennen raufte Stefan Bradl
trumpfte Stefan Bradl im aber bald um Platz 6, fiel jedoch
Nassen auf und war zeit- kurzzeitig bis auf P10 zuriick.
weilig gar auf Podestkurs. «Der Crutchlow hat mich auf

Am Freitagvormittag wirkte

den Kunstrasen gedringt, da-
durch habe ich beim Beschleu-

Stefan Bradl kurz etwas unent-  nigen auf die nichste Gerade
schlossen, als es darum ging, fiir ~ viel verloren. Als es dann anfing
den noch nicht optimal haften-  zu regnen und ich bemerkte,

den Kurs ein Set-up zu finden,
doch bald fand er mit seinem
Team eine Richtung und
schloss den ersten Tag als Acht-
schnellster ab. «Zum Schluss
war es ein produktiver Tagy,
freute sich Bradl. «Zunichst
wussten wir nicht, ob wir mehr
aufs Handling oder mehr auf
den Hinterrad-Grip abstimmen
sollten.»

Am Samstag war Bradl bereits
so gut unterwegs, dass er in
FP4, wo bereits die Renn-Ab-
stimmung erprobt wird, lange
Zeit die Zeitenliste anfiihrte.
Schliesslich schaffte er in der
Quali die achtschnellste Zeit.
«Wir haben vor allem die Race
Pace sehr gut hinbekommen.
Und wir haben es geschafft, das
Motorrad handlicher zu ma-
chen, ohne an Grip zu verlie-
reny, frohlockte Bradl. «Aber
mit dem Qualifying kann ich
nicht zufrieden sein, Platz acht

NACHGEHAKT BEI

jorge Lorenzo

(27/E). Der Ex-Weltmeister Giber seinen unglaublichen Sieg
und warum das Gliick so eine Rolle gespielt hat.

dass die anderen an die Box fah-
ren, habe ich auch gewechselt.
Im Regen lag ich auf dem vier-
ten Platz und kam zunichst ni-
her an Crutchlow heran,
aber mir fehlte dann doch zu
viel Vertrauen, als dass ich um
das Podest hitte kimpfen kon-
nen.» 4 IP

Von IMRE PAULOVITS

?Dieses Rennen hat uns alle
von den Sitzen gerissen.
Dich auch? Ja, in der Tat,
was fir ein Rennen! Es ist
unglaublich, was alles an
diesem Wochenende

niedrigeren Temperaturen -
habe ich mich etwas besser
gefuhlt. Ich habe schon im
Warm-up gemerkt, dass das
Motorrad nun besser
funktioniert. Ich konnte gut
bremsen und viel Kurven-
speed mitnehmen. Zunachst

hnochirgendwiedurch.  Kopf auf und war kurz be- nahme.» passiert ist. Manchmal ist war ich deshalb etwas
1plette Runde andie Box ~ wusstlos. Deshalb wurde er, Di Held unser Sport verrickt, er enttauscht, als es anfing zu
1. Das war aber nochkei- nachdem keinerlei sonstigen Ie neuen relden Uberrascht dich mal positiy, tropfeln, denn es ging sehr

nung fiir Marquez, eine
spater lag auch er - und
konnte das Bike noch an
¢ retten und sein Regen-
-ad fassen. «Unglaub-
vunderte sich Teamma-
ivio Suppo. «Ich habe es
ie erlebt, dass beide un-
ahrer stiirzen und trotz-
»ch Punkte holen.» Und
seinen Vorsprung noch
nen Punkt ausbauen
, konnte Marc Marquez

Verletzungen festgestellt wur-
den, zu einer CT-Kontrolle ins
Krankenhaus nach Alcaiiz ge-
bracht. Am Abend gab jedoch
Dr. Michele Zasa, Leiter der
Clinica Mobile, Entwarnung.
«Der Zustand von Valentino
hat sich gut verbessert. Der CT
Befund war negativ, die
Arzte wollten ihn aber
trotzdem {iiber Nacht

«Es wurde

Dann trumpften noch zwei auf:
Cal Crutchlow, der das ganze
Jahr mit der Ducati gekdmpft
hat, fand schon im Qualifying
seinen Rhythmus, nachdem sie
seine Sitzposition gedndert hat-
ten. Und im Regen fand er sich
noch besser zurecht und holte
Aleix Espargar6 genau bis
zur Zielkurve ein. «Ich
dachte: Nein, der wird
mich mit seiner Ducati-
Power plattmacheny, sah

mal negativ. Diesmal war es
flr uns die positive
Uberraschung, denn bei
diesen Konditionen kann
wirklich alles passieren und
du musst die ganze Zeit
sehr konzentriert sein. Dazu
gehdrte etwas Gliick dazu,
das Motorrad im richtigen
Moment zu wechseln, und
diesmal haben wir diesen
Moment einfach gut
erwischt. Ich bin aber auch

gut, ich hatte Spass. Als es
feucht wurde, hatte ich
hinten kein Vertrauen, und
die Honda-Jungs sind mir
davongezogen. Dann habe
ich die Zeiten kalkuliert, und
im letzten Moment bin ich an
die Box. Das war grosses
Glick, auf den Regenreifen
habe ich mich dann wohl
gefthlt. Wir haben in Aragén
noch nie gewonnen und auch
diesmal nicht an den Sieg

dchsten Lauf in Motegi Espargar6 seine Chancen sowohl im Trockenen als im geglaubt, und jetzt haben wir
eister werden. = h I schwinden. «So habe ich Nassen gut gefahren, um es ausgerechnet hier zum

s Illller a b - meinen Ellbogen herausge- mit Marc mithalten zu ersten Mal in dieser Saison
Boser Abﬂug H streckt.» Crutchlow kollidierte kénnen. geschafft. Jetzt freue ich
nd sich die beiden Hon- emel’ halben Rllll' mit ihm, konnte nicht mehr mich schon auf Motegi. Dort
e erst im Regen nieder- d hl- weiter hochschalten, und so ?Héttest dunachden haben wir im Vorjahr
passierte es Andrea Ian- e SC |mmer-)) stellte der altere Espargard vorhergehenden Trainings- gewonnen, und jetzt haben
und Valentino Rossi DANIPEDROSA  erstmals ein Open-Bike auf das tagen vermutet, dass so eine  wir in der Meisterschaft viel
zu Beginn des Rennens. Podest, und das sogar als Zwei- Wende kommt? Bei den aufgeholt.

verithrten das vom mor-
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ter. ¢
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Ducati GP 14 schlanker geworden

Ducati hat seine Ankiindigung
wahr gemacht: Andrea Dovi-
zioso und Andrea Iannone
riickten in Aragoén mit der
GP14.2 getauften neuen Ma-
schine aus. Das Bike war zuvor
letzten Dienstag in Mugello ge-
testet und fiir gut befunden
worden, so stand dem Einsatz
nichts mehr im Wege.

Dieses Motorrad stellt nun die
letzte Experimentalstufe fiir Du-
cati-Corse-Chef Gigi Dall'lgna
dar, bevor er im nichsten Jahr
seine vollige Neukonstruktion

TERMINE 2015

Motorrad-WM Die FIM

hat die Termine flr die
GP-Weltmeisterschaft 2015
bekannt gegeben. Wie in
diesem Jahr umfasst der
Kalender 18 Rennen.
Einziger Unterschied zur
laufenden Saison: Der
Grosse Preis von Grossbri-
tannien findet nicht in
Silverstone, sondern in
Donington statt. Auftakt ist
erneut in Doha/Katar; das
Finale geht wie tblich in
Valencia Uber die Blhne.

Motorrad-WM 2015

29.3. Katar, Doha/Losail

12.4. Americas, Austin

19.4. Argentinien, Termas del Rio
Hondo

3.5. Spanien, Jerez

17, 9% Frankreich, Le Mans

3L.5. Italien, Mugello

14.6. Katalonien, Barcelona

27.6. Niederlande, Assen

12.7. Deutschland, Sachsenring

9.8. Indianapolis, Indianapolis

16. 8. Tschechien, Briinn

30. 8. Grossbritannien, Donington

13.9. San Marino, Misano

21.9. Aragdn, Motorland

11.10. Japan, Motegi

18.10. Australien, Philip Island

25.10. Malaysia, Sepang

8.11 Spanien, Valencia

mit kompakterem Motor brin-
gen wird. Bisher ist die D16 GP14
an der Front deutlich kiirzer ge-
worden, bis zu 70 mm, damit
mehr Gewicht auf das Vorder-
rad platziert wird. Noch weiter
verkiirzen konnte man die Front
nicht, da hitte der Motor im
Weg gestanden. Schon in der
Rossi-Ara wurde der Motor um
29 Grad nach hinten gedreht. Es
sieht so aus, als hitte Ducati
noch einmal um einige Grade
weitergedreht. Der Kiihler kann
so noch weiter hinten sitzen, da-

NACHRICHTEN

Entwicklung von
Werken gewollt

MotoGP Bereits in Misano
hat die Grand Prix Commis-
sion beschlossen, dass die
Werke nur noch bis Juni
2015 ihre eigene Software
weiterentwickeln und die
Ingenieure sich fortan der
Weiterentwicklung der
Einheits-Software widmen
werden. «Dies haben die
Hersteller untereinander so
vereinbart, weil es ihnen
den Ubergang auf die
Einheitselektronik fir 2016
vereinfachen wird, und wir
haben dem zugestimmt»,
erklarte auf unsere Anfrage
Dorna Technical Director
Corrado Cecchinelli. «Auf
einer Web-Plattform
werden Ideen deponiert, ich
muss entscheiden, welche
akzeptiert werden. Daruber
werden alle Beteiligten Gber
die Plattform informiert. So
hoffen wir, die fur alle
akzeptable, bestmdgliche
Software zusammenstellen
zu kénnen.» Dazu wird das
Mindestgewicht der
MotoGP-Bikes 2015 von 160
auf 158 Kilo gesenkt. ¢ IP

fiir ist der Auspuff nicht mehr
ganz so schon verlegt. Das gan-
ze Motorrad ist nun viel kom-
pakter gepackt.

Dazu wurden der hintere Teil
des Benzintanks, des Hauptrah-
mens und der hintere Hilfsrah-
men schlanker gebaut, dhnlich
wie bei den 2015er-Hondas bei
den Briinn-Tests. So konnen die
Fahrer ihre Unterschenkel mehr
aus dem Wind nehmen, was den
Luftwiderstand mindert, zudem
konnen sie leichter auf dem Mo-
torrad herumrutschen. ¢ NS

KOMPAKT

»

Nicky Hayden Der
MotoGP-Weltmeister von
2006 gab in Aragon nach
seiner Handgelenks-Opera-
tion im Juli sein Comeback.
«So lange habe ich seit
meinem 4. Lebensjahr nicht
mehr vom Motorradfahren
pausiert», so der 33-jahrige
Amerikaner. «Erst vor zwei
Wochen habe ich mit dem
100er-Dirtbike wieder
angefangen zu fahren, vor
einer Woche mit der 450er,
auch mit Vorderbremse auf
dem Dirt-Track-Kurs. Mein
Handgelenk lasst sich noch
immer nicht voll bewegen,
es ist aber schon viel besser
als vor der Operation.»

»

MotoGP In Aragon fand
der 800. WM-Lauf in der
Konigsklasse seit 1949 statt.
In dieser Zeit gab es 103
verschiedene Sieger. Den
300. Lauf gewann Barry
Sheene, seither war kein
Brite mehr siegreich. Den
500. Lauf gewann Mick
Doohan. Wenn es weiterhin
18 Laufe pro Saison gibt,
findet der 1000. Kénigsklas-
sen-GP 2025 statt. ¢ IP

KOMMENTAR
Die Entwicklung

neidlos anerkennen

Von IMRE PAULOVITS

Wie viele haben sich so
dariiber beklagt, dass die
Dorna nur bis vor ihre eige-
ne Haustiir sieht. Vier GP in
Spanien wiren einfach zu
viel. Doch schaut man sich
jeden einzelnen dieser GP
an, muss man einfach neid-
los anerkennen, dass das
Land auf der iberischen
Halbinsel so viel Begeiste-
rung fiir den Motorsport
aufbringt, dass es vier WM-
Liufe aufrechterhalten kann
- auch ganz ohne den Lokal-
patriotismus des spanischen
Promoters der Motorrad-
Weltmeisterschaft. Viele
Veranstalter in anderen
Lindern jammern iiber die
Preise der Ausrichtungsrech-
te, melden immer wieder
ihre Zahlungsunfahigkeit an.
Dorna-Boss Carmelo Ezpele-
ta hat schon oft beteuert,
dass ihm andere Linder
willkommen wiren, doch in
Europa finden sich seit
Jahren keine Neubewerber.
Fiir die Fans aus dem
deutschsprachigen Raum
sind die Rennen in Spanien
allemal leichter zuginglich
als irgendwo in Siidostasien
oder Stidamerika, wo die
WM in Zukunft sicherlich
vermehrt stattfinden wird.
Man kann der Dorna in den
letzten 22 Jahren, seit sie die
Austragungsrechte von der
FIM gekauft hat, sicher
einige Versdumnisse vorwer-
fen, nicht jedoch, dass sie in
dieser Zeit den Motorrad-
sport nicht vorangetrieben
hitte. Durch konsequentes
Zusammenarbeiten mit dem
Weltverband und den Wer-
ken wurde die Sicherheit
verbessert, die Technik an
die Erfordernisse der Zeit
angepasst und das Spektakel

fernsehgerecht an das mq
derne, digitale Zeitalter
angepasst. Man darf nich
vergessen, dass der Moto
radsport mittlerweile iibe
100 Jahre alt ist und gerac
in den letzten zwei Jahr-
zehnten bei der jungen
Generation gegen spektal
lire neue Trendsportarte
bestehen muss, und das ¢
nur, wenn es Fernseh-ge-
recht und auch fiir die ne
Medien aufbereitet wird.
mag so manche Fahrerlag
Romantik auf der Strecke
geblieben sein, aber auch
Entwicklung der Zuscha
zahlen vor Ort beweist, d
trotz grosser Konkurrenz
und weltweiten Wirtsch:
krisen das Interesse doct
- standig steigt, und das ni
nur in den neuen Motorr
Boomlindern.
Dass es nach der Wirt-
schaftskrise auch wieder
neue Hersteller in die Wi
zieht, bestitigt die Attrak
vitit der Serie und sollte
auch auf lingere Sicht ih:
Zukunft sichern.
Doch Spanien zeigt gerac
in einer finanziell schlecl
Zeit, wie sich gut vermar
ter Motorsport auf die ga
Wirtschaft auswirken kai
Das Motorland Aragon
wurde mit Fordermitteln
gebaut und beinhaltet eir
Forschungs- und Ausbil-
dungszentrum fiir zukiin
ge Generationen von Tec
nikern. Dass die spanisck
Meisterschaft mittlerwei
die hochkaratigste der W
ist und lingst die Kontin
tal-Meisterschaften als
Sprungbrett in die WM
abgelost hat, ist ebenfalls
Nebenprodukt der WM-
marktung. Andere miiss¢
dies neidlos anerkennen
konnen daraus lernen.

/////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////
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Die Tradition des Motor-
sports in der spanischen
Provinz Aragén begann in
den 1960er-Jahren mit den
Strassenrennen in Alcaniz,
nur zehn Kilometer vom
heutigen Motorland Aragén
entfernt. Am Donnerstag fuhr
Ex-Weltmeister Jorge Loren-
zo Dorna-Chef Carmelo
Ezpeleta in einem Fiat Ritmo
Tourenwargen zur Freude der
anwesenden Zuschauer ziigig
um den alten, fiir diesen
Anlass abgesperrten Kurs.

L 2 2 2
In Alcaiiiz herrschte aber
auch wihrend des ganzen

FE - 5 T S 1 - @
AR 8 :—: T on géé:&n—_:éig’i

GP-Wochenendes eine Stim-
mung, die der in den Strassen-
rennen in nichts nachstand.

- Motorradfahrer kamen zu

Zehntausenden in die Stadt
und feierten tiberall Parties
mit den Einheimischen. Die
DJs wetteiferten mit ihren
Anlagen in der Lautstérke mit
den von ihren Schalldimpfern
befreiten Motorridern. Kein
Waunder, dass der kleinen
Stadt mitten im Nichts viel an
diesem WM-Lauf liegt.

L2 24
Auch im Media-Center gab es
eine Ausstellung alter Bilder
aus der Geschichte des einsti-

Von IMRE PAULOVITS

gen Strassenkurses. Auf einem
war der Amerikaner Dennis
Noyes auf einer Ducati beim
Rennen 1971 zu sehen. Noyes

Lorenzo und Ezpelata im Fiat

lebt heute in Spanien, ist ein
hoch ange§ehener Journalist

und Vater des Moto2-Piloten
Kenny Noyes. Dem aufmerk-
samen Beobachter fiel auf;
dass Noyes unter dem Helm
eine Brille tragt, wahrend der
71-Jahrige heute ohne Sehhilfe
auskommt. «Ich hatte 1976 in
Cadwell Park einen Sturz, bei
dem ich schwer auf den Kopf
gefallen bin und das Bewusst-
sein verloren habe. Als ich
wieder zu mir kam und meine
Brille aufsetzte, sah ich nur
verschwommen und unscharf.
Ich kann seither bis heute gut
ohne Brille seheny, erzihlt der
umtriebige Ex-Racer.

L2 2 2

Am Donnerstag hatte San
Corteses Team- und Tect
nikchef Jiirgen Lingg seir
48. Geburtstag und wurde
der Team-Hospitality mit

reichlich Kuchen gefeiert.
Noch am Samstagabend g
es nach dem Abendessen

Kuchen. ¢

Dennis Noyes einst und h
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GRAND PRIX VON ARAGON - MOTOGP / Resultate ‘ o /.
Start: Pedrosa kommt vor Alcaiiiz (E): 28. September 2014; 14. Lauf zur Weltmeisterschaft; 116,794 km @iber 23 Runden a 5,078 km; \w \w MEIN
lannone, Marquez und 23 Fahrer gestartet, 19 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt, Regen/trocken/nass; Luft: 18 Grad, Asphalt: 20 Grad :
Lorenzo am besten weg. ‘
lannone nach 2 Kurven in Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Riickst. Ausfallgr. Schnellste Rd. Topspeed Reifen Punkte RENNEN
Front. Bradl auf P8. 1. Jorge Lorenzo (E) YamahaYZR-M1 23 44:20406 ~ 1:49,107 3324 s/m 25
1. Runde: lannone,Marquez, 2. Aleix Espargard () Forward-Yamaha® 23 L4975 329,8 m/m 20
Lorenzo, Pedrosa, Pol 3. (al Grutchlow (68)  DucatiD16GP14 23 369  m/m 16 Fahrerkommentare
Espargard, Rossi, Dovizioso, 4. StefanBradl ) ~ HondaRC213V . 23 _ 3378 13 nach dem Grand Prix
Crutchlow, Bradl und 5. Bradley Smith (GB)  YamahaYZR-MI 23 : RSSTI0 11 von Aragon
Hernandez sind die Top 10. 6. PolEspargar6 (F) ~ YamahaYZR-MI 23 +29 686 3328 10
2. Runde: Marquez 7. Alvaro Bautista (E) HondaRC213V 23 429,763 3376 9
tibernimmt die Fuhrung. 8. Hiroshi Aoyama (/) ~ HondaRC1000R* 23 +37,841 50,832 3283 8
Srehionianone 10 Sl heting (5) HopRRCIIOR 23 5oy 1304 iy ;
. M3 . . Scott Redding onda > + :50, ]

SEpeo et 11 DaniloPetrucd () ARFAprila® 25 +50,824 15135 3171 5
Rossi und Pol Espargaro. 12. Alex De Angelis (I) ~ Forward-Yamaha* 23 +1:00,718 qe515330 SEes75)7 4
Brad| auf P7 13, MarcMarquez ()~ HondaRC213V. 23 115227 149,133 335, 3
4. Runde: R'o ssi stirzt 14. Dani Pedrosa ® Honda RC 213V 23 +1:24,526 1:49,174 336,9 2
bI‘ ibt I 3 irdaufd 15. Yonny Hernandez (COL) Ducati D16 GP14 23 +1:38,255 150,850 3343 1

Sl G e G 16. Michael Laverty (GB)  PBM-Aprilia® 22 +1Rde. 1:52,144 3184 :
Bahre weggetragen. 17. Mike di Meglio () Avintia-Kawasaki® 22 +1 Rde. 1:53,168 320,6 -
5. Runde: Marquez, 18. Broc Parkes (AUS)  PBM-Aprilia® 22 152105 315 | -
Lorenzo und Pedrosa 19, Héctor Barberd (F)  Avintia-Kawasaki® 22 1:51,040 306 m =
e s TR el De@) asakl’ 22 1,080 = e 1) >
Espargard, Dovizioso, Nicht klasslert: e : ~ Bradley Smith (5.)
Bradl und Crutchlow. - Andrea Dovizioso ()  DucatiD16GP14 ~ 18 +5Rdn. Stz 1:49553 3387 m;m P «Ich wollte hier
7. Runde: Bradl vor auf P5. - Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 3 +20 Rdn. Sturz  1:49,386 S35/ = : :
8. Runde: Lorenzo an - Andrealannone ()  DucatiD16GP14 1 +22Rdn.  Sturz - 329,8 m/m - unbe?mgt L
Marquez vorbei in Fihrung. - Karel Abraham ()~ HondaRC1000R* 1 +22Rdn. Technik 905 m/m ersten Fiinf fahren, das
10. Runde: Marquez greift s G s * Open- M°t°"3<19' ist mir gelungen,
Lorenzo an, Pedrosa dicht wobei ich mir nicht
an den beiden dran. Fihrung: lannone, Runde 1; Mérquez, Runden 2-8, 12-14, 16, 19/20; Lorenzo, Runden 9-11, 15, 21-23; Pedrosa, 17/18. ertraumt hatte, wie
|1r11 g:r::?\ Mardues wned_er Nachstes Rennen: 12. Oktober 2014, Motegi (J) Internet: www.motogp.com kompliziert das bei

g, erste Regen X 2

tropfen. Weisse Flagge. diesem Wetter wird.»

14. Runde: Lorenzo an

15. Runde: Marquez und

Pedrosa an Lorenzo vorbei. Motorland Aragon
Bradl fallt auf P10 zurck.

Der Regen wird starker.

16. Runde: Pedrosa vorn. W/ﬂﬂp
17/18. Runde: Regen. Fast .

alle tauschen die Bikes, als SSTART
Erster Aleix Espargard; nur

die Top 4 nicht. Marquez
vor Pedrosa. Dovizioso (P4)

Eﬁ.

und Hernandez stiirzen. WM-Stand Fahrer .
20. Runde: Pedrosa stiirzt, 1. Mérquez 292 Nicky Hayden (9.)
Lorenzo tauscht das Bike. 2. Pedrosa 217 * «Vor drei Monaten
21. Runde: Marquez bleibt 3. Rossi e 214 musste ich wegen
draussen - sturzt! Lorenzo 4. lorenzo 202 ? T adiclenlas
fuhrt vor A. Espargard, . . 5. Dovizioso 142 mem"es 3 Bele ;
Crutchlow und Bradl. 6. A. Espargaro* 12 au.thF en, jetzt bin ich
23. Runde: Lorenzo siegt - 7. P.Espargard 108 bei meinem Comeback
vor A. Espargard, Crutch- Runde filr Runde | ‘ ' : | 8. lannone - 92 Neunter geworden.
low und Bradl. Marquez P13, | g 5 % ' | 9. Bradl 87 Jetzt will ich in Motegi
Pedrosa P14. ¢ ML Bl [Blolelalel BlallcElelells - l2lelz 10. Smith S8
g E £ HEEE g E % 2 E 2lg 11, Bautista B 73 noch besser fahren.»
ouiiving I o et e e e e 12. Grutchlow 63
1. Marquez 18 | EEE 2z cBE 2B SRS 225 R 2R e 13. Redding* 60
2. Pedrosa 147509 g 1461991 6 | 4 141/38] 8 169] 7 119/45/1. 19 (70/23163| 14. Aoyama* 51
3. lannone : 1:47,685 - [ 1. 29 46| 4 {35/ 6 |68/19] 8 |69 19 [17] 70 | | 15. Herndndez 39
4. PEspargard 1:47,865 | 2. |93 416 (35119| 8 4568 15 L
e e o O Ee— s
; i 1:48226 | 4. 12614414 | 6 15 001001 ! — 1. Honda 329
6. Ross ' : 5. 193(99126/44! 4 |6 [85/19]41(45(38168/ 8 1691 7|9 [15[23[63/70 =1E] '
i WD L48.246 16" 13100126(44] 4 | 6 [85119141/38/45(68] 8 169] 79 [15(2363/70 2. Yamaha = 264
8. Bradl 1:48368 5 Tazla0!or 42 4 3 11zalaclcal R 1601 7 z| —] 3. Ducati 165
: o : 7. 193]99|26/44| 4 | 6 135/19141{38/45!68| 8 169| 7 | 9 115/2363170 z
9. Dovizioso 1:48,542 78 "13]99|26| 4 | 6 [35/44/19/41(38[45(68/ 87 69/ 9 [15(23/70163 4. Forward-Yamaha 17
10._A. Espargard 1:48,568 [ 9. 109]93126! 4 | 6 |44[35|19/41138(45/68/ 817 [69| 9 115[23/70/63 | 5. ART 9
11. Smith = 1:48,810 0. 19993126/ 4 | 6 [44/19}35/41|38(4568| 8 | 7 |69/ 9 |15/23|70 6% = 6. PBM* 8
12. Barberd 1:48,991 | 11.199(93]26| 4 | 6 |44/19135(41|38|45/68| 8 | 7 69| 9 (1523|706 2 |231P8 7. Avintia* 6 .
13, Hemandez 149051 | 12.(93[99126] 4 (44| 6 [19[35[41[38|45/68] 8 | 7 [69]15] 9 23]70]63 i Dani Pedrosa (14.)
Aov: : 40 13.193199(26| 4 44| 6 |19{35{41/38/45/68! 8 | 7 |69] 9 15]23/70/63 qis WM-Stand Teams :
%g éﬂ::: ; ijg%gg 14. [93109126[ 414485119141 6 [38145/68] 7816919 15128170063 ||| [~} "0 ko Team 509 «Zumindest war
e e | 15. 199193126| 4 |44|41{19135! 6 |38/68/45| 7 | 8 |69/ 9 |15/2370!63 3= = 2 unsere erste Renn-
16. Redding 1:49,703 ‘ T ; [7 (45| 2. Movistar Yamaha MotoGP 416 S :
16.193(26/99) 4 144141135/38/19] 6 168! 7 |45/ 9 [69| 8 115/23(70/63 ‘ hilfte gut. Aber ich
17. Abrahar 1:49,790  [717.7126(93(99! 4 4413538/19] 6 |41]68| 7 |45] 9| 8 [69/15/23|7063 5| 3. Ducati Team 205 :
18, Hayde 1:49,835 [ 18.126(93199] 4 144[3835] 6 [19| 7 9 [41[451 8 [68]69/15[23|70(63 4. Monster Yamaha Tech3 193 wollte zum falschen
19. De Angelis 1:50,263 | 19. |93|26{99|4441{35] 6 |38|19] 9 | 7 |69]45(15(68| 8 |23]70|63 ‘| 5. Go&Fun Honda Gresini* 133 Zeitpunkt reinkom-
30, Petruc 150,635 | 20. (9399411351 6 (44[38]19] 7 [69145/26/15] 9 68]70/23[63| 8 | 6. Pramac Racing Team 131 bi tiirzt.
21, Laverty 151,280 | 2L. 1991411351 6 144138/191 7 69193145115 9 12668/70|23163| 8 | 7. NGM Forward Racing® 130 ety dhin ggs uxt')z'
e e [ 22. 19914 6138144/19! 7169145/ 9 115/93|26(68 70 6312318 | 3 : 3 Aber zumindest bin
22. Parkes 1:51,489 2319912 6 13814419] 7 |69]45 9 115/93126/68| ; 8. Drive M7 Aspar 88 chiins Zielothomman
23. Di Meglio 152,181 == L 9. LCR Honda MotoGP 87 8 Ea
1= Fahrt des Siegers [J=Fahrt des Zweiten [ =Fahrt des Dritten 10. Cardion AB Motoracing® 33 und es war lehrreich.»

XX =02 (Top12) / XX = 01 (Ubrige Fahrer) XX = Fahrer beim Boxenstopp XX = Fahrer aus dem Rennen * Open-Motorrader  E———]
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Fakten und Hohepunkte des Rennens

Start: Kallio erwischt den besten
Start vor Vinales und Zarco.
Aegerter vor auf P6, Luthi
zurtick auf P11. Frihstart von
Folger, Ride-through-Penalty
flr den Deutschen. Keine
Stlirze.

1. Runde: Kallio, Vinales, Zarco,
Rabat, Aegerter, Morbidelli,
Folger, Nakagami, Schrétter und
Lathi bilden die Top 10. Cortese
P13, Mulhauser P2. Krummen-
acher P28.

3. Runde: Rabat vor auf P3,
Aegerter vor auf P4. Luthi stirmt
von P10 auf P7 vor. West out.

5. Runde: Vinales an Kallio
vorbei auf P1. Die Top 6 ziehen
weg: Vinales, Kallio, Rabat,
Aegerter, Zarco und Morbidelli.
Schrotter P9, Cortese P14,
Mulhauser P21, Krummenacher
P25, Folger P32.

8. Runde: Kallio und Rabat
geraten aneinander, Aegerter
und Zarco profitieren und
stirmen auf P2 und P3 vor.

9. Runde: Vinales zieht auf P1
weg, Vorsprung 1,5 sec. Luthi hat
die Spitzengruppe eingeholt.
Cortese P10, Schrotter P12,
Mulhauser P21, Krummenacher
P28, Folger P30.

10. Runde: Aegerter hinter
Rabat auf P4, Lithi P6 vor Kallio.
11./12. Runde: Rabat vor auf P2.
Lathi vor auf P4 hinter Aegerter.
15./16 Runde: Liithi an Aegerter
vorbei auf P4. Schrétter vor Cor-
tese auf P10.

19. Runde: Luthi vor auf P3,
Zarco kontert.

20. Runde: Morbidelli auf P5 vor
Aegerter.

21. Runde: Vinales siegt 1,3 sec
vor Rabat und Zarco. Luthi P4
vor Morbidelli, Aegerter. ¢ ML

Qualifing _________|
1. Vinales 1:54,073
2. 7aro
3. Kallio
4. Morbidelli
5.. Rabat
6. Lathi !

7. Nakagami 154 390
8. Aegerter 1:54,391
9. Cortese 1:54,475

10. Schrotter 1:54,508
11. Simén 1:54,650
12. folger 1:54,786
[ISERTO[TES S 1:54,786
14, Simedn 1:54,798
15. Salom 1:54,300
16. Pasini 1:54,827
17. Syahrin
18. Pons
19. Cardus
20. lowes :54,983
21. Rossi 1:55,057
22. Terol 1:55,182
23 Wostteamae 1:55,280
24, Rea e 1:55,298
25. Baldassarri 1:55,401
26. Marino 1:55,429
27. Wilairot 1:55,438
28. Mulhauser 1:55,487
29. Ramos. 1:55,814
30. Russo 1:55,859
31. Krummenacher 1:55,978
32. Shah 1:56,069
33. Warokorn 1:56,447
34. Noyes 1:57,046
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GRAND PRIX VON ARAGON — Moto2 / Resultate

Motorland Aragon/E; 28. September 2014; 14. Lauf zur Weltmeisterschaft; 106,638 km
{iber 21 Runden a 5,078 km; 34 Fahrer gestartet, 30 gewertet; Wetter/Piste: bewdlkt/

trocken; Luft: 19 Grad, Asphalt: 21 Grad

Fahrer Motorrad
1. Maverick Vinales (E) Kalex
2, Esteve Rabat (E) Kalex

Rdn. Zeit/Riickst. SchnellsteRd. Pkte.
21 40:16321 154254 25
1:54, 276 20

3. Johann Zarco (F)

Caterham-S. 21

1:54611 16

4. Thomas Lithi (CH) Suter 21 154254 13
elli (1) ~ Kalex 21 1:54,620
gerter ((H)  Suter 21 1:54,694
N) Kalex 21 1:54,466
8. Jordi Torres (E) Suter 21 1:55,266 8
9. Sam Lowes (GB) SpeedUp 21 1:55,157
10. Marcel Schrotter (D) Tech3 21 19,693  1:55,190
11. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 21 +20948 154932 5
12. Sandro Cortese (D) Kalex 21 +21,110  1:55287 4
Kalex 21 +22,665  1:54,99
14. Ricky Cardis (F) 21 24403 155423 7
15. Takaaki Nakagami (J) Galex 21 +24465  1:55159 1
16. Julian Siman (E) Kalex 21 427402 155450 -
17.Gino Rea (GB) Suter 2 +39660 155706
18. Roman Ramos (E) SpeedUp 21 +30,862 1:55;912= ==
19. Azlan Shah (MAL) Kalex 21 +40,073  1:55,862
20. Louis Rossi (F) Kalex 21 +40,185  1:55952
21. Mattia Pasini (1) Forward-KIX 21  +40,751  1:55754
22. Ratthapark Wilairot (THA)  Caterham-S. 21 +41,064  1:55,877
23. Jonas Folger (D) Kalex 21  +41,258  1:55,133
24, Riccardo Russo (1) Suter 21 +42181 1:55,962
25. Lorenzo Baldassarri (1) Suter 2 +2275 155917
26. Robin Mulhauser (CH) Suter 21 +42410  1:56,015
27. Randy Krummenacher (CH) Suter 21 +44360  1:55907
28. Florian Marino (F) __Forward-KLX 21  +47,565  1:56,171
29. Nico Terol (E) Suter 21 +49,743  1:55,939 :
30. Thitipong Warokorn (1)~ Kalex 21 +1:05,670 1:57,190
Nicht klassiert: = <dn
~ Axel Pons (E) Kalex 12 +9Rdn.  1:55,163
~ Kenny Noyes (USA) TSR 6 +15Rdn.  1:58,468
~ Xavier Simedn (B) Suter 4 +17Rdn. 156,195
~ Anthony West (AUS) SpeedUp 4  +I7Rdn. 155863

Durchschmtlstempo des Siegers: 158,8 km/h
Schnellste Runde: Lithi (CH), 17. Runde, in 1:54,254 min (=160,0 km/h)

Nachstes Rennen: 12. Oktober 2014, Motegi (J)

I RahalSESeuE 278
2. Kallio 245
3. Vinales 204
4. Aegerter B
5 lothi 116
6. Zaro 104
7. Corsi - 100
8. Salom )
9. Cortese 66
10. West 6
11. Morbidelli : 63
12. Schrotter 57
. lowes sl
14. Folger 48
23. Krummenacher 24

Internet: www.motogp.com

WM-Stand Konstrukteure

1 Kalex 340
2. Suter 203
3. (aterham-Suter 104
4. SpeedUp 0]
5, Techd 67
6. Forward KIX o

‘ Vinales vor Zarco (5), Rabat (53), Morbidelll (21), Aegerter 77)

Grand Prix von Aragon - Moto2

Ein guter Tag
fiir Tito Rahat

Rabat: 33 Punkte Vorsprung
Von MARKUS LEHNER

‘WM-Leader Tito Rabat
musste sich zwar fiir einmal
mit Rang 2 begniigen, doch
sein hirtester Gegner Mika
Kallio kam nur auf Rang 7
und liegt nun bereits 33
Punkte hinter seinem
Teamkollegen zuriick.

Drei Mal in Folge hatte WM-
Leader Esteve «Tito» Rabat zu-
letzt gewonnen. Doch in Ara-
gbn lief zu Beginn nicht alles
wie gewiinscht. Nach einem
Sturz im Qualifying stand der
Spanier, der auch 2015 in der
Moto2-Klasse fahren wird, nur
in der zweiten Startreihe auf
Platz 5, wihrend sein WM-Geg-
ner Mika Kallio aus der ersten
Startreihe losfahren konnte.
Doch Rabat bewahrte einen
kithlen Kopf, setzte sich nach ei-
nem vorsichtigen Beginn nach
dem ersten Renndrittel auf
Rang 2 fest und hielt diesen
Platz sicher bis ins Ziel. «Ich
hatte zu Beginn Miihe, weil ich
mit einer sehr langen Uberset-
zung gefahren bin und an den
Kurvenausgingen Boden ver-
lor. Vinales war heute fiir mich
unerreichbar. Dafiir habe ich
meinen Vorsprung in der WM
von 22 auf 33 Punkte ausbauen
konnen, das ist natiirlich sehr
erfreulich.» Rabat ist sich des
Titels aber noch nicht sicher:

Vinales: 2015 MotoGP-Suzuki

«Es sind noch vier Rennen zu
fahren, da kann alles passieren.
Kallio wird niemals aufgeben
und seine ganze Erfahrung aus-
spielen.»

Viiiales: «Perfektes Rennen»

Sieger Vinales, der nach Aus-
tin/Texas seinen zweiten Grand
Prix des Jahres gewann und
2015 neben Aleix Espargard die
neue MotoGP-Suzuki fahren
wird, sprach von einem «per-
fekten Renneny»: «Das Schwie-
rigste war, die Konzentration zu
bewahren und den Abstand zu
Rabat zu halten. Aber ich habe
es geschafft, konstant mittlere
bis hohe 1:54er-Zeiten zu fah-
ren, das hat gereicht. Und ich
habe in den entscheidenden
Momenten immer das Richtige
getan.»

Zarco: Viel in Aragon trainiert

Johann Zarco konnte gegen den
von hinten dringenden Tom
Liithi, der bei Mitte des Ren-
nens den Anschluss an die Spit-
zengruppe geschafft hatte, zwei
Mal erfolgreich kontern und
wurde Dritter. «Ich war in
Kampfe verwickelt», erklarte
der Franzose. «Gegen Rabat
habe ich verloren, aber Aeger-
ter und dann Liithi konnte ich
knapp kontrollieren. Wir haben
viel in Aragén gestestet, das hat
sich heute mit einem Podest-
platz ausbezahlt.» &
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Thomas Liithi

Getriebe als Problemfall

Von MARKUS LEHNER und
IMRE PAULOVITS

Wie in Misano war Tom
Liithi in Arag6n auf Rang 4
der beste der vier Moto2-
Schweizer.

«Ich hatte mir das Podium zum
Ziel gesetzt. Aber ich wurde
gleich in der ersten Runde weit
zuriickgespiilt, als beim Getrie-
be ein Gang herausgesprungen
ist. Ich bin deswegen im hinte-
ren Streckenteil geradeaus ge-
schossen und habe viele Plitze
verloreny, drgerte sich Tom Lii-
thi, der als Vierter ins Ziel kam
und Johann Zarco beinahe noch
den letzten Podestplatz wegge-
schnappt hiitte.

Auch Liithis Cheftechniker
Alfred Willecke war unzufrie-
den: «Das Herausspringen der

Giinge ist ein Problem, das lei-
der nicht uniiblich ist bei den
Motoren, die uns in dieser Sai-
son zur Verfiigung stehen. Dem
stehen wir als Team machtlos
gegeniiber.»

Stark auf der Bremse

Der weitere Rennverlauf zeigte
dann einen engagiert ans Werk
gehenden Liithi. Er holte die
Spitzengruppe ein, iiberholte
Morbidelli und Aegerter und
kampfte sich so bis auf Platz 4
vor. «Ich war heute stark auf der
Bremse, was mir sehr geholfen
hat. Zuerst konnte ich den Ab-
stand zu den Vorderleuten
nicht verringern. Erst als sie
sich irgendwann heftig zu be-
kampfen begannen, konnte ich
heranfahren und mich in die
Scharmiitzel einmischen. So
betrachtet war das Rennen gut.

Dominique Aegerter

Eine Enttauschung»

Nach einem beeindruckenden
Start, der ihn nach wenigen
Runden bis auf Rang 2 brachte,
kampfte der Sachsenring-Sieger
Dominique Aegerter lange mit
Johann Zarco und Tito Rabat
um die Podestplitze hinter dem
spateren Sieger Maverick Vina-
les. «<Am Ende haben die Reifen
stark nachgelassen, ich konnte
nicht mehr angreifen wie ge-
wiinschty, erzdhlte Aegerter
(P6). «Ich habe die hirtesten
Reifen gewihlt, die Gegner die
softeren Varianten. Die letzte
Runde war heiss, immerhin
konnte ich Kallio hinter mir hal-
ten, Morbidelli hingegen nicht.
Das Resultat ist eine Enttdu-
schung, denn auf dieser Strecke

Jonas Folger

habe ich mehr erwartet. Zudem
hat Vinales gewonnen und den
Abstand zu mir in der WM aus-
gebaut, und Liithi kam als Vier-
ter ebenfalls vor mir ins Ziel
und hat den Riickstand verrin-
gern konnen.» ¢ IP/ML

Aegerter: Mehr erwartet

«Vertrauen fehlt»

AGR-Kalex-Pilot Jonas Folger
konnte einem leid tun: Nach
den Wirren beim Misano-GP
(Folger lag in Schlagdistanz
zur ersten Verfolgergruppe)
mit einer Riickversetzung um
einen Platz und einer spiteren
Ride-through-Penalty kam in
Arag6n der nachste Dampfer:
Wegen Frithstarts aus Reihe 4
kassierte Folger erneut eine
Boxendurchfahrtsstrafe. «Ja,
ich habe zu friih gezuckt, das
Bike ist ein paar Zentimeter
nach vorne gerollt. Ich war
nervos und vielleicht etwas
iibermotiviert. Ich habe ge-
hofft, dass niemand was merkt,

aber schon bald leuchtete die
Strafanzeige im Display auf.
Insgesamt fehlt mir immer
noch das Vertrauen, ich bin
nach all diesen Ereignissen im
Kopfnicht frei genug. Am bes-
ten fangen wir in Motegi wie-
der ganz bei null an.» & IP/ML

Folger: Erneut eine Strafe

Liithi (12) bezwang seinen nachstjahrigen Teamkollegen Aegerter

Schade war nur, dass ich den
Kampf gegen Zarco verloren
habe. Ich bin zwei Mal vorbei-
gekommen, aber er hat jedes
Mal kontern konnen. Das Mo-
torrad war heute perfekt, bis auf
ein leichtes Chattering in den
letzten Runden, vielleicht, weil

Sandro Cortese

sich der Reifen auf der Felge ge-
dreht hat.»

Indenletzten drei Rennen er-
zielte Liithi die Ringe 5, 5 und
4; er hat den Riickstand aufden
in der WM-Tabelle vor ihm lie-
genden Dominique Aegerter
auf 27 Punkte verringert. ¢

«Rang 8 ist das Ziel»

Der Dynavolt-Intact-Pilot kam
aus der dritten Startreihe
schlecht weg und verlor fiinf
Plitze. Bis zur Rennmitte hat-
te sich Cortese (24) wieder
nach vorne gekampft, aber
nach einem Ausritt in die Wie-
se musste er Sam Lowes und
Marcel Schrotter wieder vor-
beilassen, und in der letzten
Kurve verlor er noch Platz 11
an den Malayen Hafizh Syah-
rin. «Ich habe esin den letzten
4,5Runden etwas iibertrieben
und die Reifeniiberfahren. Da-
nach konnte ich nicht mehr
ganz mithalten. Syahrins Ma-
nover in der letzten Runde
war eher iibermotiviert, aber

Robin Mulhauser

solche Dinge gehoren dazu.
Immerhin haben wir uns dank
der 4 Punkte in der WM auf
Rang 9 verbessert. Jetzt wollen
wir versuchen, noch die achte
Position zu erreichen. Aber
die Jungs hinter uns schlafen
auch nicht.» ¢ IP/ML

Cortese: Ausritt in die Wiese

Kampfsport-Training

Der Nummer-2-Pilot des Teams
Technomag-carXpert und Mo-
to2-Rookie verlor im Training
nur 1,4 Sekunden auf die Pole-
Zeit von Maverick Vinales und
hielt bis zum letzten Renndrittel
tapfer im Mittelfeld mit. Zwi-
schendurch lag er auf dem gu-
ten 17 Rang, kam aber am Ende
doch nur als 26. ins Ziel. Mul-
hauser war bitter enttduscht:
«Ich bin selber schuld. Ich war
mir gar nicht gewusst, in einem
so grossen Pulk unterwegs zu
sein. Als die ersten beiden Geg-
ner an mir vorbeirauschten, ge-
riet ich vollig aus dem Rhyth-
mus, einer nach dem anderen
kam an mir vorbei.» Als 26. fehl-

ten Mulhauser dennoch nur
drei Sekunden bis zu Platz 17.
«Ichmuss jetzt aggressiver wer-
den. Im Winter werde ich viel-
leicht einen Kampsport ins Auf-
bautraining einbauen.» 4 IP/ML
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Mulhauser: Im Finale versagt

NACHRICHTE

Eskil Suter: Noch
mehr Kunden we

Suter Racing Technolog
Hiobsbotschaft fur Eskil
Suter: Das Catherham-Te
zieht sich aus der Moto2
zurlick, Teamchef Johan
Stiegefelt wird fiir Cathe
ham-Eigner Tony Fernan
sowie das malaysische
Sport-Ministerium ein
Moto3-Team aufziehen. |
Fahrerlager wird gemunl
dass auch Aspar nur noc
Moto3 (mit Mahindra) un
MotoGP (mit Honda-Pro
tion-Racern) machen wir
und sein Moto2-Team
schliesst.

Florian Alt: Aufstig
in die Moto2-WM

loda Racing Nach drei
Monaten zaher Verhandl
gen hat es Terrell Thien
geschafft, Florian Alt bei
Racing in die Moto2-WM
bringen. Der langgewact
ne MotoGP-Rookies-Cur
ger von 2012 fechtet der:
die spanische Moto2-Mei
schaft mit Jesko Raffin a
«Florian ist sehr gereift,
nimmt seine Sache ernst
ist sehr fokussiert», so Tt
«Er hat einen Einjahresve
bekommen mit Option a
weiteres Jahr.» Alt wird il
Valencia die Suter des Te
testen, danach wird er n:
Italien zu dem Team zieh
um ltalienisch zu lernen,
im Team zu akklimatisier
und dort zu trainieren. lo
hofft auf einen zweiten
Startplatz in der Moto2-\
sonst wackelt der Platz v
Randy Krummenacher. 4

KOMPAKT

»)
Mika Kallio Der 31-jahrig
Finne hat seine MotoGP
Pléane begraben musser
bei Marc VDS bereits R¢
und Alex Marquez fahre
hat Kallio bei Italtrans
unterschrieben.

»

Simone Corsi Der Forw
Pilot kann wegen eines
offenen Unterarmbruch
und gerissenen Sehnen
friihestens beim WM-Fi
in Valencia wieder fahre
»

Sandro Cortese Der
deutsche Moto2-Pilot w
in dieser Woche auf der
Koélner Intermot am 1. ui
Oktober jeweils um 14.C
Uhr in der Halle 6.1, Star
D050 allen Fans fir ein
Meet & Greet zur Veflig
stehen. ¢ IP
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hrotter (23) vor Torres und Cardus: Totalschaden am Freitag

Rang 10 holte Marcel
otter zum 10. Mal in

2 WM-Punkte. Der
3-Pilot und aktuelle
-Zwolfte hat sich bis
mende die Top 10 zum
pesetzt.

Otter startete denkbar
cht zum GP Aragén. Be-
in der fiinften Runde des
n Freitrainings am Freitag
te er iiber das Vorderrad.
var ein an sich harmloser
utscher, aber im Kiesbett
schlug sich die Tech3
fachy, erzihlte Schrotter.

Resultat war eine Art
erformung, also ein Total-
len. Meine Mechaniker
ten eine komplett neue
hine aufbauen, das hat sei-
it gebraucht. Das zweite
ing am Nachmittag war
wegen Motor- und Elek-
kproblemen ebenfalls
isch nutzlos.»

erformung am Freitag

1 lief es am Samstag in der
fikation mit Rang 10. «An-
hts der Probleme vom
g war das ein Topresultat.
e Jungs haben da in der

ndy Krummenacher

Neekend vergessen»

ts nach dem Training war
chweizer Randy Krum-
cher (Ioda-Suter), der sei-
latz fiir 2015 noch nicht
hert hat, fast sprachlos.
- als 31. von 34 Piloten
e er aus der 11. Startreihe
ren: «Mir fehlen die Wor-
 einen schlimmen Trai-
tag habe ich schon lange
mehr erlebt. Ich habe null
auen in die Front, wir
>n morgen fiir das Warm-
es dndern.»

h trotz der Anderungen
am Renntag nicht besser:
27 von 30 Klassierten;
stand auf den Sieger: 44
iden. «Wir haben leider
verschlechtert statt ver-
rt. Ich habe alles versucht

V4
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Nacht von Freitag auf Samstag
ein Wunder vollbracht, ich ver-
neige mich vor ihnen. Nicht
auszudenken, was da moglich
gewesen ware, wenn wir den
Freitag noch hitten nutzen kon-
nen. Mir fehlen nur 4 Zehntel-
sekunden auf die Pole-Zeit!»

Teamgeist und Zusammenhalt

Am Sonntag verpasste Schrot-
ter sein bestes Saisonresultat
(bisher zwei Mal P9) mit Platz
10 nur knapp.

«Damit muss ich mehr als zu-
frieden sein, ich bin nur zwei
Sekunden hinter meiner bislang
besten Saisonplatzierung ins
Ziel gekommeny, sagte Schrot-
ter. «Das Erfreulichste ist fiir
mich, dass wir erneut gesehen
haben, was mit Teamgeist und
Zusammenhalt moglich ist. Je-
der hat seinen Beitrag geleistet,
um mir in dieser knappen Zeit
zu einem guten Bike zu verhel-
fen. Wir konnen stolz darauf
sein, erneut in die Top 10 gefah-
ren zu sein. Ich bin sicher, unse-
re Resultate werden zum Sai-
sonende noch besser werden.
Mein Ziel ist nach wie vor das-
selbe - ich will die WM in den
Top 10 beenden!» & IP/ML

und das Maximum gegeben,
aber es war hoffnungslos», so
Krummenacher enttduscht.
«Wir miissen dieses Aragon-
Weekend so rasch wie moglich
vergessen und versuchen, die
Scharte in Motegi wieder aus-
zumerzen.» 4 |P/ML

Krummenacher: Null Vertrauen

Start: Pole-Setter Rins wird
durchgereicht auf Platz 6 und
noch von Guevara (von P3 ge-
startet) angerempelt. Kent
(von P2) geht in Fihrung, vor
Miller. Der Deutsche Grinwald
legt sich nach einem Zwei-
kampf mit Granado in Kurve 1
flach, fahrt aber weiter.

1. Runde: Miller vor Kent, Rins,
McPhee (vom Racing Team
Germany), Bastianini und Mar-
quez. Fenati nur auf Rang 19.
Der Deutsche Ottl auf Platz 28
und Grinwald auf 34.

2. Runde: Rins in Front.

3. Runde: Miller wieder auf P1.
4. Runde: Marquez sticht an
die Spitze, es kommt zum Kon-
takt mit Miller, welcher stuirzt.
McPhee auf Podestkurs (P3).
5. Runde: Kent filhrt. Ottlin
den Top 20.

6. Runde: Marquez auf P1. Fe-
nati (P9) bereits in den Top 10.
9. Runde: Ottls Aufholjagd ist
nach einem Sturz und auf P16
liegend zu Ende.

10. Runde: Rins holt sich P1.
Fenati nuninden Top 5.

11. Runde: Marquez erobert P1
zurlick. Rins macht einen Feh-
ler, fallt auf P7 zuriick.

12. Runde: Fenati, nach der

1. Runde noch auf P19, geht in
Fuhrung! Rins zurick in den
Top 5. McPhee sturzt auf P3
liegend, fallt auf P8 zurtick und
gibt auf.

16. Runde: Marquez vorn.

17. Runde: Fenati auf P1.

18. Runde: Wieder Marquez
vorn, vor Kent und Fenati.

20. Runde: Fenati legt sich
Marquez vor der letzten Kur-
venkombination zurecht und
siegt. & WHJ

1. Rins 1:58,318
2 ket 158434
3. Guevara _ 1:58470
4. Miller 1:58,476
5. Marquez 1:58,510
6. Bastianini 158,647
7. Vifales ~1:58,707
8. McPhee 158,743
9. Antonelli 1:58,770
10. Vazquez 1:58,828
11. Navarro 1:58,969
12. Kornfeil 1:58,999
13. Fenati 1:59,032
14. Migno 1:59,187
15 Binder 159,08
16. Masbou 1:59,224
17. Hanika ~ 1:59,314
18. Khairuddin 1:59,374
19. Ono 1:59,422
20. Oliveira 1:59,626
21. Granado 1:59,636
22. Bagnaia 1:59,718
23. Tonucdi 2:00,027
24, Ferrari 2:00,046
25. Danilo 2:00,087
2. Ao 200,260
27. Deroue - 2:00,289
28. Azmi 2:00,329
29. Rodrigo 200384
30. Locatelli 2:00,765
31. _Iwema 200,805
32. (Carrasco ~ 2:00,878
33, Grinwald 2:01,044
34. Ottl ; s 2:01,107
35. Ramos 2:02,112

GRAND PRIX VON ARAGON - Moto3 / Resultate

Alcaiiiz (E): 28. September 2014; 14. Lauf zur Weltmeisterschaft; 101,56 km diber
20 Runden a 5,078 km; 35 Fahrer gestartet, 27 gewertet; Wetter/Piste: bewalkt,
abtrocknend; Luft: 17 Grad, Asphalt: 20 Grad

Fahrer Motorrad
1. Romano Fenati (1) KM
2. Alex Marquez (E) _Honda
3. Danny Kent (GB) Husqvarna
4. Alex Rins (E) _Honda
5. Jakub Kornfeil ((Z) - KIM
6.Enea Bastianini () KM
7. Miguel Oliveira (P) Mahmdra
8.Brad Binder @A) Mahindra_
9. Niccold Antonelli (1) KTM

10. Alexis Masbou (F) Honda
11. Hiroki Ono (). __Honda

12. Isaac Viniales (E) KM

13. Efrén Vdzquez (E) “Honda

14. Jules Danilo (F) Mahindra

15. Zulfahmi Khairuddin (MAL) Honda

16. Jasper Iwema (NL) _ Mahindra

17. Eric Granado (BR) KTM

18. Andrea Locatelli (1) _ _ Mahindra

19. Hafiq Azmi (MAL) KIM

20. Gabriel Rodrigo (RA) KTM

21. Gabriel Ramos (YV) ~ Kalex-KTM

22. Ana (arrasco (E)  Kalex-KTM

23.Karel Hanika () ~ KIM

24. Francesco Bagnaia () KTM

25. Niklas Ajo (FIN) ‘Husqgvarna

26.luca Grinwald ) Kalex-KTM

27. Jack Miller (AUS) KM

Nicht klassiert: s
- John McPhee (GB) Honda
- Andrea Migno (I) Mahindra
- Philipp OttI 0) _Kalex-KTM
- Jorge Navarro (E) Kalex-KTM
- Alessandro Tonucci (1) ‘Mahindra
~ Juanfran Guevara (E) _ Kalex-KTM
~ Scott Deroue (NL) KTM
- Matteo Ferrari (I)

~ Mahindra 0

Rdn. Zeit/Rilckst. SchnellsteRd. Pkte.

20 +40:52209 200176 25
20 <0057 200431 20
20 +0283 200203 16
20 11631 200102 13
20 +18382 200513 11
20 419259 201278 10
20 3706 201002 9
0 4773 200970 8
0 37023 200844 7
20 439044 200053 6
20 30584 201912 5
20 102015 201283 4
20 +1:02061 202,02 3
20 102238 203440 2
20 +1:05268 201618 1
20 +105282 202,64 -
20 +106486 201704 -
20 +112074 203189 -
20 121830 202957 -
20 1251260 203731 -
20 125202 203716 -
20 4135044 203983 -
20 137368 20435 -
19 +1Rdn. 205644 -
19 +1Rdn. 202143 -
18 +2Rdn. 203622 -
17 3Rdn. 200011 -
12 +BRdn. 201644 -
9 +11Rdn. 203588 -
8 +12Rdn. 204105 -
5 +15Rdn. 204431 -
5 +I5Rdn. 206206 -
3 +7Rdn. 205112 -
2 +18Rdn. 208770 =
0_+20Rd. - -

Durchschnittstempo des Slegers 149,0 km/h
Schnellste Runde: Fenati, Runde 19 in 2:00,176 min (=1152,1 km/h)

Nachstes Rennen: 12. Oktober 2014, Motegi (J)

1. Mdrquez 206
2. Miller 195
BiaRinsES. i Seeee108
4. Fenali 165
5. Vazquez i 154
6. Masbou 140
7. Vinales 116
8. Bastianini = 108
JiSKenEe—— : a1 03
10. Oliveia e 02

Internet: www.motogp.com

T [T oSN
Ferner: : v 4

2. 01 i
1. KM 303
2. Honda 298
5. Mahindra _ 133
4. Husqvarna sk
SEKale KM~ S 5
6. FIR-KTH_ SRR

Shone i

Pech McPhee vom Racing Team Germany stlirzte auf Podestkurs



T T T/ motorsport-aktuell.com

30.September 2014 / MOTORSPORT aktuell

MOTORRAD-WM

Grand Prix von Aragon - Moto3

Mit harten
Bandagen

Die Weltmeisterschaft in
der Moto3-Klasse spitzt

* sich zu. Die beiden Titel-
anwirter Jack Miller und
Alex Marquez packten
beim Grand Prix von Ara-
gon schon mal hirtere
Bandagen aus.

Die vierte Runde des GP von
Arag6n brachte auf jeden Fall
die Wende in der Weltmeister-
schaft: Marquez und Miller hat-
ten in einer Rechtskurve Feind-
kontakt, worauf Miller stiirzte
und erstmals im laufenden Jahr
die WM-Fiihrung verlor - an
den spiteren GP-Zweiten Mar-
quez. Miller fluchte verstandli-
cherweise in seinen Helm hin-
ein. Spater hatte er sich sichtlich
beruhigt: «Das ist Racing! Alex
wollte mich schon auf der Gera-
de zuvor iiberholen, schaffte es
aber nicht. In der nichsten Kur-
ve fuhr ich die trockene Linie,
wie immer - und ich wusste, das
Alex innen reinstechen wird
(Die Strecke war nach Regenam
Morgen am Auftrocknen; Anm.
der Red.).» Marquez zuckte mit
den Schultern: «Ich habe meine
Linie gehalten, nicht mehr, nicht
weniger. Die Kurve ist schwie-
rig, und sie wurde mit dieser ei-
nen trockenen Linie zur noch
grosseren Herausforderung.»
Beim Zusehen erinnerte man
sich jedenfalls zwangslaufig an
«Rennzwischenfille», welche
schon Alex’ dlterem Bruder und
MotoGP-Weltmeister Marc
Mirquez in der Vergangenheit
die eine oder andere Schlagzei-

E <
Es kracht: Miller (l.), Marquez

le beschert hatte. Zuschauer der
Miller-Mérquez-Nummer war
auch Danny Kent. Der Dritte
des GP von Arag6n meinte bri-
tisch trocken: «Ein Rennunfall.»

Eine Wende - keine Entscheidung
Die Wende im WM-Klasse-
ment, die brachte diese Szene in
Runde 4 mit sich: Marquez (206
Punkte) 16ste Miller (195) an der
Spitze ab. Aber eine Vorent-
scheidung im Titelkampf war es
nicht. Dennin Arag6n siegte mit
Romano Fenati ein Markenkol-
lege von Miller. Der italienische
Zogling von MotoGP-Superstar
und Landmann Valentino Rossi
fiel beim Start auf Rang 19 zu-
riick, biigelte mit KTM-Power
und Rennintelligenz das ganze
Feld nieder. Es war sein bereits
vierter Saisonsieg — aber der ers-
te seit dem Heimtriumph An-
fang Juni in Mugello (D).

Fiir Marquez’ Ausriister Hon-
da dagegen war es die erste Nie-
derlage seit Mitte Juli, als Miller
auf dem Sachsenring siegte. Da-
nach hatte der KTM-Australier
gegen die Honda-Konkurrenz
das Nachsehen: Bei vier Rennen
siegten je einmal Efrén Vaz-
quez und Alexis Masbou sowie
zweimal Marquez’ Teamkollege
Alex Rins. Sorgen macht sich
der neue WM-Leader Marquez
wegen des jungsten KTM-Er-
folgs aber nicht. Ubernichsten
Sonntag will er zuriickschlagen:
«In Japan gewann ich meinen
ersten GP - und Honda wird in
der Heimat genauso hungrig
sein wie ich.» ¢ WHJ/CEV

Riickfall: Rins verlor Positionen

Ottl/Griinwald

MOTORRAD ..

Ganz nah dran

«Jetzt kommt der Fahrer!»,
hatte Philipp Ottl beim
vorletzten Lauf der Moto3-
‘WM in Misano (I) verlauten
lassen. Beim Grand Prix von
Aragoén bliebt der Deutsche
zwar punkte-, aber nicht
aussichtslos. Dafiir hatte
Luca Griinwald bald mal
triste Perspektiven.

Ambitioniert reiste Ottl zum GP
von Aragén. Er hatte dabei we-
niger Platz 4 wie vor einem Jahr
- und damit seine bisher beste
GP-Klassierung - als Ziel vor
Augen. Aber der spanische
Rundkurs nahe Alcaiiiz war auf
jeden Fall ein gutes Pflaster fiir
Wiedergutmachung. Es sei vor-
weggenommen: Ottl setzte auch
letzten Sonntag seine Negativ-
serie von nunmehr funf punkte-
losen WM-Rennenin Serie fort,
mit seinem ersten Nuller nach
Sturz. Aber bevor ihm zur Renn-
hilfte das weggerutschte Hin-
terrad seiner Kalex-KTM einen
Strich durch die Rechnung
machte, zeigte der 18-jahrige
Deutsche eine barenstarke Leis-
tung - und schlug damit die
Richtung ein, die er beim vor-

Starke Aufholjagd: Ottl (r.) fuhr bis auf Platz 16 vor - und stilrzte

letzten Rennen vorgegeben hat-
te. Im Verlauf des Jahres hatten
Team und Motorrad Vorrang.
Aber nun sei es an der Zeit, an
sich zu denken, sagte Ottl: «Jetzt
kommt der Fahrer!» In der Qua-
lifikation nahm er sich das zu
sehr zu Herzen: Startplatz 34 ist
2014 sein schlechtestes Resultat.
«Ich habe auf der Strecke viele
Linien ausprobiert. Ich muss
mich kiinftig auf eine bestimm-
te Fahrweise festlegen.» Im
Rennen folgte aber die Aufhol-
jagd, von Position 34 bis auf 16
vor. «Punkte waren moglich.
Philipp fuhr bis zum Ausfall ein
Super-Renneny, lobte Papaund
Manager Peter Ottl.

Luca Grinwald, der andere
Deutsche im Moto3-Feld, hatte
weniger Grund zur Freude. Die
Wetterkapriolen am Morgen
des Renntages wirbelten auch
ihn durcheinander: «Ich habe
gepokert und die falsche Wahl
getroffen.» Er war einer von
wenigen Piloten, die sich auf
der trocknenden Strecke fiir
Regenreifen entschied. Sein
Comeback nach Verletzungs-
pause endete auf dem enttéu-
schenden 26. Rang. ¢ WHJ/CEV

MotoGP Rookies Cup

Martin klarer Meister

Er ist gerade 16 Jahre alt, wohnt
am Stadtrand von Madrid, darf
auf der Strasse gerade mal eine
125er fahren, aber Jorge Martin
schaffte mit seiner 220 km/h
schnellen Cup-KTM einen
vierten Platz im ersten Lauf
und sicherte sich damit vorzei-
tig den Gesamtsieg im Mo-
toGP Rookies Cup 2014. Dabei
hitte Martin in diesem ersten
Aragoén-Lauf schon ein neun-
ter Platz gentigt, um Cupsieger
zu werden.

Und weil es so schon war,
fuhr er im zweiten, nassen
Lauf vollig locker und entfes-
selt, holte auch nach einem
Abstecher neben die Piste
wieder auf den- fithrenden
Marc Garcia auf und gewann.

PREISSLER

Im nichsten Jahr fihrt er die
Moto3-WM bei Aspar auf ei-
ner Mahindra.

MotoGP-Rookies-Cup-End-
stand: 1. Jorge Martin (E) 254
Punkte; 2. Joan Mir (E) 197; 3.
Stefano Manzi (I) 193; ... 14.
Aris Mihail (D) 51. ¢ PP

A

NACHRICHTEN
RTG 2015 mit McPhee
und Mashou

Racing Team Germany
Obwohl Teamchef Dirk
Heidolf eigentlich mit Efrén .
Vazquez weitermachen »-
wollte, hat er nun die Vertrage
flr das nachste Jahr mit John
McPhee und dem Franzosen
Alexis Masbou unterzeichnet.
«lch hatte Vazquez gerne
behalten, aber sein Manage-
ment hat einfach zu viel ge-
fordert, und die Geschichte
muss auch finanzierbar
bleiben», weiss Heidolf. «Es
tut mir leid far ihn, denn so
wie es jetzt aussieht, sind alle
guten Platze belegt.»

Kiefer mit Kent, Ono
und Honda

Kiefer Racing Team Team-
chef Stefan Kiefer hat schon
in Misano gesagt, dass es so
aussieht, dass er das Budget
fur Luca Grunwald fur 2015
nicht aufbringen kann. Nun ist
es Gewissheit: Grinwald wird
nicht mehr dabei sein, Kiefer
wird mit Danny Kent und dem
Japaner Hiroki Ono fahren.
Der 22-jahrige Japaner fuhr
dieses Jahr im Team Honda
Asia die spanische Meister- =
schaft, stand bislang viermal
auf dem Podium und hat sich
bei seinem Wildcard-Einsatz
auf seiner blitzsauber auf-
gebauten CEV-Maschine, die
aber lange nicht die Leistung
der WM-Honda hat, auf dem
neunzehnten Platz qualifiziert
und wurde im Rennen hervor-
ragender Elfter. Kiefer be-
kommt 2015 dasselbe Honda-
Paket wie Alzamora, Gresini
und RTG. ¢ IP S

-

KOMPAKT

»

Gresini Moto3 Das Team
2015 wird wie angekundigt
Honda fahren und hat mit
Enea Bastianini verlangert.
Zweiter Fahrer wird der
17-jahrige Andrea Locatelli,
der derzeit beim Team Italia
eine Mahindra fahrt.

»

Husqvarna Danny Kent
bescherte der schwedi-
schen Marke, die seit 2013
zu KTM gehort und deren =
Moto3-Technik auch mit der
der KTM identisch ist, nach
Brunn das zweite Mal einen
Podestplatz. Damit wurde
die bisherige historische
Bestmarke von Husqvarna
eingestellt. 1972 hatte der
Schwede Bo Granath mit
der 500er-Husqvarna eben- «
falls zwei dritte Platze auf
dem Salzburgring und in
Anderstorp belegt. ¢ IP



I, /////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////A

y 4
%%/ STRASSENSPORT

30. September 2014 / MOTORSPORT aktuell

Superbike-WM

Chaos um

Der italienische Star wird
im Transfer-Gerangel bei

«\prilia zwischen der Super-
bike- und der MotoGP-WM
hin- und hergerissen. Alex
Lowes hat bei Crescent
Suzuki verldngert.

Der junge Nordire Alex Lowes
will 2015 erneut einen Anlauf
wagen. Suzuki Crescent ver-
sprach ihm, weiter hart an der
Entwicklung zu arbeiten. Bei
Pata Honda ist Michael van der
Mark fest im Sattel. Sein Team-
kollege konnte Sylvain Guintoli
oder dessen franzdsischer
Landsmann Loris Baz werden,
der im Transfer-Theater einen
sichergeglaubten Platz in der
~“MotoGP-WM doch noch verlo-
ren hat. Baz hat noch gute Mo-
toGP-Chancen bei Forward-
Yamabha (s. S.19) und wire dort
Teamkollege von Stefan Bradl.
Leon Haslam hat bei Honda
keinen Platz mehr. Sein bestes
Ergebnis in fast zwei Jahren war
P5 in Assen und Portimao. Der
Brite gilt als Favorit bei Barni
Ducati, wo man gern einen er-
fahrenen Piloten neben einem
Rookie hitte. Haslam spricht
auch von BSB-Teams und dem
Suzuki Crescent Team, wo
Kumpel Lowes verlangert hat.

Hin und her

Chaos herrscht weiter um
Marco Melandri, der eigentlich
einen erneuten Anlauf in der
Superbike-WM unternehmen

IDM Superbike

3C-Duo mit Werkshike

Zuriick, wo

Meister Xavi Forés und 3C-Ra-
cing-Teamkollege Max Neu-
Mirchner testeten vergangene
Woche in Mugello fiir ihren Su-
perbike-WM-Einsatz in Magny-
Cours am 4./5. Oktober. Beide
fuhren mit aktuellem Werks-
material und fanden bereits ein
Grund-Set-up. Die Runden-
zeiten bleiben unter Verschluss.
Jedoch sagt Teamchef Karsten
Jerschke: «Die Leistungen wa-
ren beeindruckend. Falls es in
Frankreich genau so liuft, ha-
ben wir eine realistische Chan-
Se, auch in der WM vorne mit-

er schon einmal war: Max eurchnér'in der'BK-WM

SOy
N &
i

S T T 2
Marco M
wollte. Fakt ist: Melandris Ver-
trag mit Aprilia verlingert sich
automatisch, wenn er 2014 un-
ter den Top 3 der WM-Endab-
rechnung steht. Im Moment
fehlenihmnach denbeiden Sie-
genin Jerez nur noch 18 Punkte
auf Baz.

Melandri wollte 2015 auf die
Jagd nach der Superbike-WM-
Krone gehen, weil er noch nicht
an die Konkurrenzfihigkeit der
iiberarbeiteten ART glaubt. Das
Problem bei Aprilia: Fiir die
Superbike-WM gibt es keinen
Sponsor fiir ein offizielles Pro-
jekt, wo nun auch Giulio Bardi
fiir die Rolle des Teammanagers
seit vergangener Woche aus
dem Spiel ist. Bardi iibernimmt
die Leitung beim italienischen
Konkurrenten MV Agusta (s. S.
19). Melandri-Manager Alberto
Vergani bezeichnet die Situaiton
als «big troublesy.

/8

zufahren.» Lorenzo Lanzi steht
ebenfalls am Start, erhilt aber
eine aufgemotzte Superbike-
IDM-Ducati.

Neukirchner: Dazugelernt

Neukirchner hat die IDM-Nie-
derlage gegen seinen spani-
schen Kollegen Forés inzwi-
schen verkraftet. «Natiirlich
habe ich am Anfang nicht ge-
dacht, dass er so stark sein wiir-
de. Aber dreifacher spanischer
Meister wird man nicht so ein-
fach. Er war ein grossartiger
Gegner.» ¢ AWI

> < e

elandri (33: Mangels SBK-Alternative in die MotoGP?

Zuletzt gab es bei Aprilia we-
nigstens fiir die MotoGP etwas
Hoffnung, was die Sponsorfra-
ge betrifft. Geriichten zu Folge
konnte es eine Wiedervereini-
gung mit Ex-Gresini-Sponsor
San Carlo geben.

Ein Hilferuf

Althea-Ducati-Teambesitzer Ge-
nesio Bevilacqua jammert wie-
der mal wegen des Geldes und
unerwartet hoher Kosten. Der
Italiener will Hilfe von Pro-
moter Dorna und wiirde dafiir
einen Toppiloten holen.

Bei BMW gibt es noch viele
offene Fragen. Barrier diirfte bei
BMW Italia bleiben, auch das
Toth-Team bleibt. Vom geplan-
ten Team um BMW-Botschafter
Troy Corser gibt es keine neu-
en Informationen. Fix: BMW
stellt auf der Intermot das Up-
date der S 1000 RR vor. ¢ JO

IDM Superbike

Riickkehr

Kawasaki kehrt 2015 als Pool-
partner in die Superbike-IDM
zuriick. Die frohe Botschaft
wurde beim diesjihrigen IDM-
Finale in Hockenheim verkiin-
det. Rainer Schnock, Chef des
Kawasaki Schnock Team Shell
Advance, sagt dazu: «Ich hoffe
auch auf ein Miteinander, was
direkt die Teams betrifft.» Ob
sein Supersport-Fahrer Roman
Stamm, der den Titel um Haa-
resbreite verpasste, sich ein
weiteres Mal aufrafft, darum zu
kampfen, ist offen. «Wir lassen
die Saison erst einmal sacken.
Roman macht drei Wochen Ur-
laub in Australien.» ¢ AWI

eRBIE!

Nachdenklich: Roman Stamm

Superbike-WM

Eurosport
plant nun

Die Ubernahme der MotoGP-
Rechte durch den paneuropai-
schen TV-Kanal Eurosport ab
2015 (s. S.19) schlug zuletzt ein
wie eine Bombe. Eurosport halt
namlich bis einschliesslich 2016
auch die SBK-Rechte. Der Ver-
trag stammt noch aus der Flam-
mini/Infront-Ara.

Fakt ist: Eurosport hat langst
erkannt, dass Motorradsport
auf hochstem Niveau bei der
wichtigen Klientel der 19. bis
49-Jahrigen sehr hoch im Kurs
steht. Und bei Sport 1 mussten
die GP-Fans oft mit Moto3 und
und Moto2 aus der Konserve
Vorlieb nehmen.

Aber Eurosport hat nun fast
ein Wberangebot: Neben Mo-
toGP- und Superbike-WM gibt
es auch Motocross - hauptsach-
lich auf Paysender Eurosport 2
- im Programm. Dies konnte zu
Programmengpassen fithren.

Werner Starz von Eurosport
Deutschland in Miinchen versi-
chert, dass die Inhalte auf simt-
liche Bereiche - neben Euro-
sport und Eurosport 2 im Fern-
sehen auch auf die Online-
Angebote und andere Feeds -
verteilt werden. Starz: «Es wird
eine Programmierung iiber die
gesamte Plattform hinweg so-
wie auf den Zusatzkanilen ge-
ben. Die Programmabteilung ar-
beitet an den Details.» Ausser-
dem: Sky zeigt seit Jahrzehnten
vor, wie es klappen kann. ¢ JO

IDM Superbike

Abwarten

Bei Denis Hertrampf vom HPC-
Power Suzuki laufen die Telefo-
ne heiss. Fiir eine Verpflichtung
inder Supersport-Klasse haben
Lenno Huthmacher und mehre-
re Fahrer aus den Niederlanden
bei ihm angeklopft. Die Meis-
terschaft im deutschen Nach-
barland steckt in der Krise. Fiir
manche Pilotenist der Wechsel
in die IDM ein logischer Schritt.
Teamchef Hertrampf will aber
seine Entscheidung, wie es 2015
iiberhaupt weitergeht, vom Re-
glement in der Superbike-Klas-
se abhingig machen. Es soll in
den nichsten vier Wochen ein-
treffen. Die Teams konnen ihre
Vorstellungen derzeit schrift-
lich bei Promoter MotorEvents
einreichen. Es geht hauptsich-
lich um die Freigabe der Brem-
sen und Gabel. Von seinen dies-
jahrigen Superbike-Fahrern
Marc Buchner und Erwan Ni-
gon sowie den Supersportlern
Vittorio Jannuzzo und Christian
Stange wiirde sich Hertrampf
nur ungern trennen. ¢ AWI

NACHRICHTEN
Foret: Abschied in
Magny-Cours

Superbike-WM Fabien Foret,
Supersport-Weltmeister von
2002, wird beim Heimrennen
in Magny-Cours seinen Ab-
schied von der Superbike-
WM geben. Der 41-Jahrige
holte bisher 16 WM-Laufsiege
und wird bei Pedercini die
Kawasaki des verletzten Luca
Scassa steuern. 2015 will er
nur noch in der Langstrecken-
WM antreten.

AMA: Rainey wollte
Checaan Bord holen

AMA Superbike In der US-
Superbike-Serie herrscht
Aufbruchstimmung. Der US-
Ducati-Importeur tUberlegt
aufgrund der neuen Fihrung
durch Wayne Raineys Firma
sogar den offiziellen Wieder-
einstieg in die Serie. Rainey
hat zuletzt Carlos Checa ein
Angebot zur Mitarbeit unter-
breitet. Der Katalane hat aber
dankend abgelehnt.

Australier denkt iiber
Karriereende nach

IDM Superstock Es sieht
schlecht aus fur Alex Phillis,
den Gesamtsechsten von
2014. Der Sohn von Super-
bike-lkone Rob Phillis kommt
nicht recht voran, und far
eine weitere Saison bendtigt
er 60000 Euro. Papa Phillis
meint: «Wir Uberlegen, ob wir
nicht lieber ganz aufhéren
sollten.» & JO/AWI

KOMPRKT

»

Superbike-WM Chaz Davies
war Gast bei Ducati Man-
chester, wo er flr Spezial-
pakete der brandneuen
Monster 696 warb.

»w

IDM Superbike Der gross-
gewachsene Brite Leon
Camier hat ein Angebot
von Wilbers BMW fur die
IDM in der Tasche.

»

IDM Superbike Auf der
Intermot stehen bei Ducati
neben der MotoGP-Maschi-
ne die 1199 Panigale R von
Neukirchner und Forés.

»

IDM Sidecar Nach seiner
Karriere macht der zwei-
fache Vizeweltmeister und
sechsfache deutsche
Meister Jorg Steinhausen
bei der Organisation des
ADAC MX Masters mit. Sein
MSC Bielstein e.V. ist 2015
ein Veranstalter. ¢ JO/AWI
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Motocross der Nationen Kegums

«Freundschaft als Basis!»

Von ALEX HODGKINSON

Frankreich gewann in
Kegums in Lettland das
Nationencross zum zweiten
Mal in der 68-jihrigen
Geschichte der Motocross-
Team-WM: Der letzte Sieg
der Franzosen lag 13 Jahre
zuriick. Deutschland kam
aufPlatz 5, die Schweizer
landeten auf Platz 7.

In seinem Abschiedsjahr als
franzésischer Nationalcoach
musste Olivier Robert viel Kri-
tik in der Heimat ertragen,
nachdem er den MX2-Welt-
meister Jordi Tixier nicht nomi-
niert hatte: Aber der eindeutigs-
te Sieg des vergangenen Jahr-
zehnts war kein Zufall.

Schon 2001 in Namur/B ge-
wann Frankreich mit einer

vermeintlichen B-Mann-
schaft, dessen Fahrer erstmals
in der Geschichte als solides
Team fuhren, und in Kegums
war der Teamgeist genauso
hoch.

Doppelsieger Gautier Paulin
betonte als Erster: «Frankreich
hat viele gute Fahrer. Aber WIR
haben das Ding nach Hause ge-
fahren!»

Dylan Ferrandis, der 20-Jihri-
ge, der statt Tixier als MX2-Fah-
rer nominiert worden war:
«Wir sind drei Freunde, die fiir
einander gefahren sind; das war
die Basis fiir unseren Sieg!»

Steven Frossard: «Unser
Teamgeist war Spitze! Wenige
Minuten vor dem zweiten Lauf
opferte Dylan das giinstigste
Startgatter im Interesse des
Teams, und ich konnte den Start
gewinnen und Rang 2 sichern.»

Sogar Joél Smets, Teammana-
ger des zweitplatzierten belgi-
schen Teams, wollte nichts von
einem verschenkten Sieg horen:
«Ich bin stolz auf unsere Leis-
tung, aber die Franzosen waren
einfach besser», so der Ex-Welt-
meister. US-Teammanager Ro-
ger De Coster: «Es ist erstaun-

R -

lich, dass Frankreich das Natio-
nencross auf einer Sandstrecke
gewinnen konnte, aber es war
absolut verdient. Alle drei sind
wiirdige Weltmeister, und Pau-
lin war phanomenal!»

Deutschland hatte nie eine
Chance und landete in der End-
wertung auf Platz 5.

Max Nagl wird in Lauf 1 Dritter

Im ersten Lauf fuhr Max Nagl
auf Platz 3: «Das Tempo der
Spitzenreiter wihrend der ers-
ten Runden war extrem hoch,
und ich konnte auf dieser bru-
talen Strecke nicht mithalten,
aber in der zweiten Rennhilfte
fithlte ich mich wohl. Ich wollte
Ryan Dungey in der letzten
Runde tiberholen, aber ein Hin-
terbankler fuhr auf seiner iibli-
chen Spur. Ryan wechselte auf
meine Spur, und meine Chance
war hin.» .

Henry Jacobi, der Lastminute-
Ersatz fiir den verletzten Mar-
cus Schiffer, hatte vom ungiins-
tigsten Aussenstartgatter in die-
sem Lauf keine Chance und
kam als 28. an, aber eine Stunde
spiter fuhr er 20 Minuten lang
das Rennen seines Lebens und

Siegreiche Franzosen: Steve Frossard, Dylan Ferrandis, Gauti

blieb vor Weltmeister Toni Cai-
roli unter den ersten 20, bis er
stiirzte. Eine tapfere Leistung.

Dennis Ullrich kam als res-
pektabler 14. an, aber die wirk-
liche Sternstunde des MX-Mas-
ters-Gewinners kam im dritten
Lauf, als er den Start vor allen
Weltstars gewann und erst in
der Schlussphase des Rennens
seinen Platz unter den ersten
zehn einbiisste.

Nagl, der ebenfalls einen Su-
perstart hinlegte, war schnell
einmal Vierter, aber in der 9.
von 17 Runden ging der deut-
sche WM-Star zu Boden und
musste sich mit Rang 12 im Ziel
zufriedengeben.

Jeremy Seewer fiihrte die
Schweiz mit einem erstaunli-
chen dritten Platz im MX2-
Qualifikationslauf ins Haupt-
programm, nachdem er sieben
Runden lang gefiihrt hatte und
nur Cairoli und Suzuki-Team-
kollege Glenn Coldenhoff vor-
beilassen musste. Sein Team
kam mit soliden Leistungen in
allen drei Laufen auf Platz 7 in
der Gesamtwertung. ¢

NACHRICHTEN AUF S. 32
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er Paulin und Olivier Robert v.l.
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Starke deutsche Fahrer beim Start zum dritten Rennen: Dennis Ullrich (21) fiihrt das Feld an und Max Nagl (19) fahrt vorne mit

MOTOCROSS DER NATIONEN / Resultate

Kegums (LV): 28. September 2014. Wetter/Piste: bewolkt, 17 Grad/trocken, griffig
B-Finale (40 Fahrer gestartet, 31im Ziel): 1. Martin Barr (IRL), KTM, 17 Runden in 34:38,448
min; 2. José Butron (E), KTM, 5,081 sec zurtick; 3. Martin Michek (CZ), KTM, 24,659; 4. Stuart
Edmonds (IRL), Suzuki; 5. Arminas Jasikonis (LT), KTM; 6. Akira Narita (J), Honda; 7. Scott
Columb (NZ), Yamaha; 8. Tomasz Wysocki (PL), KTM; 9. Thales Vilardi (BR), Yamaha; 10.
Kornel Nemeth (H), KTM; 11. Anderer Valentin (E), Yamaha; 12. Hamish Dobbyn (NZ), KTM;
13. Takeshi Katsuya (J), Kawasaki; 14. Yoshitaka Atsuta (J), Suzuki;

15. Nerjus Rukstela (LT), KTM; 16. Arunas Gelazninkas (LT), KTM; 17. Vaclav Covar (CZ), KTM;
18. Erik Hugyecz (H), KTM; 19. Gordon Crockard (IRL), Kawasaki; 20. Volodymyr Tarasov
(UA), KTM.

MXGP/MX2-Finale (40 Fahrer gestartet, 40 im Ziel):

1. Gautier Paulin (F), Kawasaki, 18 Runden in 35:13,245 min; 2. Ryan Dungey (USA), KTM,
3,732 sec zurlick; 3. Max Nagl (D), Honda, 4,841; 4. Jeremy van Horebeek (B), Yamaha;

5. Aleksandr Tonkov (RUS), Husavarna; 6: Filip Bengtsson (S), KTM; 7. Glen Coldenhoff (NL),
Suzuki; 8. Tommy Searle (GB), Kawasaki; 9. Dylan Ferrandis (F), Kawasaki; 10. Davide
Guarneri (1), TM; 11. Jeremy Martin (USA), Yamaha; 12. Rui Gongalves (P), Yamaha;

13. Shaun Simpson (GB), KTM; 14. Chad Reed (AUS), Kawasaki; 15. Julien Lieber (B), KTM; 16.
Colton Faciotti (CDN), Honda; 17. Valentin Guillod (CH), KTM; 18. Vesovold Brylyakov (RUS),
Honda; 19. Jeremy Seewer (CH), Suzuki; 20. Harri Kullas (EST), KTM - Ferner:

28.Henry Jacobi (D), KTM.

MX2-Open-Finale (40 Fahrer gestartet, 38 im Ziel);

1. Kevin Strijbos (B), Suzuki, 18 Runden in 35:28,584 min; 2. Steven Frossard (F), Kawasaki,
3,329 seczuriick; 3. Dean Wilson (GB), Kawasaki, 21,875; 4. Searle; 5. Fredrik Noren (S),
Honda; 6. Eli Tomac (USA), Honda; 7. Tanel Leok (EST), TM; 8. Coldenhoff; 9. Ferrandis;

10. Marc De Reuver (NL), Honda; 11. Lieber; 12. David Philippaerts (1), Yamaha; 13. Martin;
14. Dennis Ullrich (D), KTM; 15. Matt Moss (AUS), Suzuki; 16. Arnaud Tonus (CH), Kawasaki;
17. Seewer (CH); 18. Pauls Jonass (LV), KTM; 19. Antonio Cairoli (1), KTM; 20. Thomas
Kjer-Olsen (DK), Yamaha - Ferner: 34. Henry Jacobi (D), KTM.

MXGP/Open-Finale (39 Fahrer gestartet, 31 im Ziel):

1. Paulin, 17 Runden in 34:03,950 min; 2. van Horebeek, 2,146 sec zurtick; 3. Tomac, 4,436;
4. Frossard; 5. Wilson; 6. Tonkov; 7. Leok; 8. Tonus; 9. Strijbos; 10.Gongalves; 11.Dungey; 12.
Nagl; 13. Karro; 14. Guarneri; 15. Ullrich; 16. Guillod; 17. Noren; 18. Philippaerts;

19. Gert Krestinov (EST), Kawasaki; 20. Ceriel Klein-Kromhof (NL), KTM.

Nationenwertung (34 Teams am Start, 34 im Ziel):

1. Frankreich: Paulin, Ferrandis, Frossard, 17 Punkte; 2. Belgien: Strijbos, van Horebeek,
Lieber, 27; 3. USA: Dungey, Tomac, Martin, 33; 4. Grossbritannien: Searle, Simpson, Wilson,
33; 5. Deutschland: Nagl, Ullrich, Jacobi, 572; 6. Italien: Cairoli, Philippaerts, Guarneri, 73;
7. Schweiz: Seewer, Guillod, Tonus, 74; 8. Russland: Tonkov, Mikhaylov, Brylyakov, 75;

9, Estland: Leok, Krestinov, Kullas, 77; 10. Niederlande: De Reuver, Klein-Kromhof, Colden-
hoff, 80; 11. Schweden: Noren, Filip Bengtsson, Ken Bengtsson (KTM), 92; 12. Lettland:
Jonass, Roberts Justs (Husqvamna), Karro, 97; 13. Portugal: Gongalves, Hugo Basaula
(Kawasaki), Paulo Alberto (Honda), 99; 14. Australien: Reed, Moss; Luke Clout (Yamaha),
108; 15. Danemark: Thomas Kjer Olsen, Stefan Kjer Olsen (Honda), Kim Sorensen
(Kawasaki), 124; 16. Finnland: Santtu Tiainen (Husqvarna), Ludvig Soderberg (Husqvarna),
Toni Eriksson (KTM), 131; 17. Kanada: Faciotti, Tyler Medaglia (KTM), Kaven Benoit (KTM),
149; 18. Puerto Rico: Alex Martin, Benjamin Lamay, Ulises Velasco (alle Yamaha), 149;

19. Irland: Edmonds, Crockard, Barr; 167; 20. Slowenien: Klemen Gercar (Honda),

Jernej Irt (KTM). Internet: www.motocrossmx1.com

HODGKINSON
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Der dntte Streich

Gruppenblld mit Dame Honda-Werksfahrer Goncalves, Barreda, Rodrigues und Israel mit Laia Sanz

Von IMRE PAULOVITS

Beim dritten Einsatz seit
dem Wiedereinstieg will
Honda endlich die Dakar
Rallye gewinnen. Dazu
wurde das bewidhrte Team
noch einmal verstirkt.

Sie haben die Rallye-Welt-
meisterschaft 2013 und in den
letzten drei Jahren alle wich-
tigen Rallyes gewonnen - au-
sser der wichtigsten, der Da-
kar. Nach 13 KTM-Siegen in
Folge will der grosste Motor-
radhersteller der Welt endlich
wieder an die Zeiten in den
1980er-Jahren ankniipfen, als
sie die abonnierten Sieger wa-
ren.

Das bewiihrte Team aus dem
Vorjahr wurde beibehalten.
Projektleiter ist weiterhin der
57-jahrige Katsumi Yamazaki,
Hondas bester Mann im Off-
road. Er war bereits fiir das in
der- Experimentalklasse sieg-
reiche Motorrad bei der Dakar
1995, der Zweitakt-EXP-2, zu-
stindig, hat fir Honda vier
Motocross-WM-Titel gewon-

nen und seine Marke in der
AMA-Motocross-Meisterschaft
erfolgreich gemacht. Thm zur
Seite steht General Manager
Martino Bianchi, der mit Hus-
gvarna insgesamt 59 WM-Titel
gefeiert hat und letztes Jahr
mit Honda in der Rallye-WM
seinen 60. hinzugefiigt hat.
Und mit Teamchef Wolfgang
Fischer leitet ein Mann die Ge-
schicke, der bereits bei BMW
und Husqvarna viel Erfahrung
gesammelt hat.

Bei den Fahrern wurden aus
dem letzten Jahr Joan Barreda
(E/31), Paulo Gongalves (P/35)
und Helder Rodrigues (P/35)
beibehalten. Gongalves war
2013 Rallye-Weltmeister, Rod-
rigues in diesem Jahr Fiinfter
bei der Dakar, und Barreda
Siebter mit fiinf Etappensie-
gen. Neu dazugekommen ist
der Chilene Jeremias Israel,
der letztes Jahr bei der Dakar
bis kurz vor dem Ziel Vierter
war.

Die Superfrau

Eine Chance im Werksteam be-
kommt auch die erfolgreichste

Motorsportlerin aller Zeiten,
die dreizehnfache Trial-Welt-
meisterin und dreifache Endu-
ro-Weltmeisterin Laia Sanz.
Die 28-jahrige Spanierin hat
sich in den letzten drei Jahren
nicht nur stets als beste Frau
bei der Dakar durchgesetzt,
sondern mit dem sechzehnten
Gesamtrang im Vorjahr auch
die beste Platzierung einer Frau
in der gesamten Geschichte
dieser Rallye bei den Motorri-
dern gesichert. Nun will sie
ganz in die vorderen Ringe
vorstossen.

Ausser den Werksfahrern
werden in diesem Jahr neu ins-
gesamt drei Piloten aus Siid-
amerika mit Production-Racern
hinzukommen.

Starker, zuverlassiger, agiler

Die Honda CRF 450 Rally wur-
de gegeniiber dem Vorjahr noch
einmal {iberarbeitet. «Wir ha-
ben grossen Wert darauf gelegt,
dass wir das Gewicht, die Effizi-
enz, die Zuverlassigkeit und die
Handlichkeit der Maschine
noch weiter verbessern», be-
richtet Katsumi Yamazaki. ¢

ﬁit Erfahrung
gewappnet

Marc Coma solI KTM auch 2015 den Dakar-Sieg sichern

KTM sieht dem Ansturm
von Honda mit Respekt,
aber Gelassenheit entgegen.
Rallye-Chef Heinz Kinigad-
ner setzt auf Erfahrung und
den besten Rallye-Piloten
der Welt.

«Was fiir uns spricht ist die Tat-
sache, dass die Geschichte ge-
zeigt hat, dass bei der Dakar die
Erfahrung weder durch Einsatz
noch durch Budget wettge-
macht werden kanny, glaubt Ki-
nigadner. «Wir haben mit Marc
Coma und Jordi Viladoms die
besten Fahrer der Welt unter
Vertrag und hoffen, dass mit
Sam Sutherland auch die néchs-
te Generation bald heranreift.»

Solide Basis

Die KTM 450 Rallye wurde erst
letztes Jahr vollig neu aufgelegt.
«Gerade alt war auch das Vor-
gangermodell noch nicht, da es
die 450er-Klasse in dieser Form
erst seit fiinf Jahren gibt», so Ki-
nigadner. «Aber die Dakar in
Sitddamerika ist von ihrem Cha-
rakter her vollig anders gewor-
den. Dadurch, dass die Motor-
rader und die Autos getrennt
fahren, sind nun viel anspruchs-
vollere und engere Passagen
entscheidend, und da haben die
alten Wiistenschiffe ausgedient.
Deshalb haben wir eine viel
handlichere und schmalere Ma-

schme gebaut. Wir haben sie
erst neulich von Matthias Walk-
ner auf der Motocross-Strecke
getestet, und er kam dort rich-
tig gut mit ihr klar. Das wiire bei
der alten Rallye-Maschine
schier unmoglich gewesen.»
Nach der volligen Neuent-
wicklung im Vorjahr wurde die
Rallye-K'TM nur noch in De-
tails tiberarbeitet und Feintu-
ning durchgefiihrt. Dafiir ba-
siert nun auch das 2015er-Mo-
dellder kiuflichen Rallye-KTM
auf der letztjihrigen Werksma-
schine, es wurden siebzig sol-
cher Maschinen aufgebaut und
stellen den Grossteil des Feldes
von Privatfahrern bei der Dakar.

Osterreichische Verstirkung

Seit Kinigadner 2000 das letzte
Mal selbst an der Dakar teilge-
nommen hat, soll erstmals auch
wieder ein Osterreicher im
Sattel einer Werks-KTM sitzen.
Matthias Walkner, MX3-Welt-
meister von 2012, soll im Rallye-
Lager aufgebaut werden. «Es
hat sich gezeigt, dass die Rallye-
Spitzenpiloten in letzter Zeit
immer mehr aus dem Moto-
cross-Lager kommeny, so Ki-
nigadner. «Wir wollen Matthias
nun eine Chance geben. Seine
Dakar-Lizenz ist zwar noch
nicht bestitigt worden, aberich
denke, das sollte kein Problem
darstellen.» & IP

Martino Bianchi, Katsumi Yamazaki und Wolfgang Fischer (v.l.)

Powerfrau Laia Sanz

Walkner und Klnigadner

Kéaufliche KTM 450 Rally
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3, Betreuung und Inkasso erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), Heino Dihrkop, Dr. Michael Rathje, DisternstraBe 1, 20355 Hamburg, ais stond

Voﬂeil&iIILA!lo."-‘M_% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf » jeden Dienstag brandaktuelle News vom Wochenende
= alle Ausgaben piinktlich frei Haus = Online-Kundenservice = Ohne Risiko: Bezug nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ich bin der neue Leser von MOTORSPORT aktuell:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell ab der nachsterreichbaren Ausgabe wochentlich frei Haus und zahle fiir 50 Ausgaben zzt. nur 86,—€.
Nach einem Jahr kann ich jederzeit kiindigen. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland. Der neue Leser darf in den letzten 6 Monaten
kein Abonnent von MOTORSPORT aktuell gewesen sein. Der neue Abonnent und der Empfénger der Pramie diirfen nicht identisch sein.

Meine personlichen Angaben: pitte unbedingt austillen)

Name, Vorname (des neuen Lesers) Geburtsdatum

| P

1 _,1191 sl

Strafle, Nr. PLZ Wohnort

Telefon, E-Mail

D) Ja, ich bin damit einverstanden, dass MOTORSPORT aktuell und die Motor Presse Stuttgart
mich kiinftig per Telefon oder E-Mail diber interessante Angebote informieren.

Ich bezahle bequem per Bankeinzug:
IBAN

Grlmnsnn

[ Ich bezahle per Rechnung.

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Disternsty. 1-3, 20355 Hamburg, Gidubiger-identifikationsnummer DE7722Z00000004985, wiederkeh-
rende Zahlungen von meinem Konto muttels Lastschnft einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, de von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Kmro gezogenen
Lastschriften einzuidsen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinwels: ich kann innerhalb von acht Wochen, beg mit dem , die

_ Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Ki 0
Verlagsgarantie: S kinnen die Bestellung binnen 14 Taqvm ohne Angabe von Grinden formios widerruten. Die Frist beginnt an dem Tag, an dem Sie die erste bestelite Ausgabe erhalten,
nicht jedoch vor Erhalt einer Wi ng gemah de sgen von Art. 246a § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist gentgt berexts das rechizeitige Absenden Ihres ein-
deutig erkidrten Entschiusses, die Best: u moervu‘en Sie kbanen hierzu das Widerrufs-Muster aus 22u Art. 2463 EGBGB nutzen. Der Widerrut ist zu richten an: MOTORSPORT
aktuell, Aboservice, Postiach, 70138 Stuttgart, Telefor: + 49 (0)711 3206-8888, Teletfax: +49 (0)711 182-2550, E-Mail: motorsportaktueli®dpv.de

Datum Unterschrift fur thren Auftrag s x
iy >. 4 1

vereinbarten

Ich habe den neuen Leser von MOTORSPORT akiuell geworben:
Als Dankeschon erhalte ich die Geldpramie als Verrechnungsscheck wie
untenangegeben (Eingang des Poststempels zahit) innerhalb von 14 Arbeits-
tagen nach Zahlungseingang der Abogebiihr.

Meine personlichen Angaben: pitte unbedingt ausfilien)

Name, Vorname (des Werbers) Geburtsdatum

I 1 ,I,.,l ,,1.1191, 1 ,J

‘)lv]lln Nr.

PLZ Wohnort

S IO S B N

Telefon

E-Mail

Eingangsvermerk: (wird vom Leserservice ausgefillt)

[ Bei Bestellung bis zum 10.10.2014: Best-Nr. 1220005

60 Euro Bargeldpramie
[ Bei Bestellung bis zum 17.10.2014:

40 Euro Bargeldpramie Best-Nr. 1220006
[ Bei Bestellung ab dem 18.10.2014:

30 Euro Bargeldpramie Best-Nr. 1220007

Direktbestellung: <3 +49 (0)7113206-8888 (i +49 (0)711 182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 2
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart

www.motorsport-aktuell.comlcash

Das Angebot gilt nur in Deutschiand.

Verlag: Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 9302. Geschaftstihrer: Dr. Volker Breid, Norbert Lehmann. Vertrieb: Belieferur
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NACHRICHTEN
JIrich trennt sich
jom Sarholz-Team

AXGP Das Nationencross war
ler Abschied von Dennis Ull-
ich bei Sarholz-KTM: «Ich
\abe gekindigt und bedanke
nich fur die dreijahrige tolle
usammenarbeit, aber das
‘'eam kann mir kein volles
NM-Programm anbieten. Ich
1abe noch nichts unterschrie-
»en, aber ich bin nahe dran an
sinem internationalen Team
nit deutscher Beteiligung.»

Neues Team: Dennis Ullrich

Villopotos WM-Start-
Bestatigung morgen

MXGP Die Bestatigung fir
Ryan Villopotos Start in der
MXGP-WM 2015 wird fir
norgen (Mittwoch) erwartet.
{awasaki-Japan, Hauptspon-
sor Monster-Energy und
5P-Promoter Youthstream
1aben ein millionschweres
Saket fur den neunfachen
JS-Meister geschntrt. Villo-
boto darf erst Mitte Novem-
cer nach seiner Knieoperation
vieder trainieren, aber wirde
ois zum WM-Auftakt Anfang
Marz in Katar bereit sein.

Der Amerikaner wird seinen
Supercross-WM-Titel im
1achsten Jahr nicht ver-
.eidigen. ¢ AH

KOMPAKT

»

MX-WM «Nach dem GP in
Mexiko im September 2015
fahren wir wahrscheinlich
einen weiteren Grand Prix in
Nordamerikay, kiindigte
Youthstream-Boss Giusep-
pe Luongo an. Der US-GP
findet wahrscheinlich ent-
weder in Glen Helen/Kalifor-
nien oder Southwick/
Massachusetts statt.

»»

MXDN Die Austragungsorte
des Motocross der Nationen
fur die kommenden drei
Jahre stehen fest: 2015 in
Ernée/Frankreich, 2016 in
Maggiora/Italien und 2017
in den USA.

»

MX-Masters Marcus Schiffer
wird nach seiner dreifachen
Nackenwirbelverletzung
beim MX-Masters-Finale in
Teutschenthal vermutlich
bis zu sieben Monate ausser
Gefecht sein. ¢ AH

MOTORRAD
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Speedway-GP Stockholm

Formtief ilherwunden

Von JACQUELINE SEIDLITZ

Jaroslaw Hampel holte
nach einem wochenlangen
Formtief einen wichtigen
GP-Sieg. Greg Hancock

ist durch seinen erneuten
Podiumsplatz weiterhin
auf Goldkurs und Krzysz-
tof Kasprzak schiebt sich
auf Platz 2 im Gesamt-
stand vor.

Auferstanden wie Phonix aus
der Asche, so schien es fiir Ja-
roslaw Hampel in der Friends
Arena von Stockholm. Er been-
dete mit seinem Sieg einen seit
vier GP-Rennen andauernden
Alptraum. Ein 21-Punkte-Maxi-
mum katapultierte den 32-Jih-
rigen wieder zuriick in die Top
8 der Speedway-Weltmeister-
schaft. «Ich bin gliicklich und
froh iiber meinen heutigen Sieg.
Ich habe viel an mir gearbeitet,
um aus der Krise herauszukom-
men. Mit dem heutigen Sieg
konnte ich allen zeigen, dassich
wieder zuriickgekehrt bin auf
dem Level, den ich in den ver-
gangenen Jahren hatte.» Der

WM-Fiihrende Greg Hancock
ist weiterhin auf dem besten
Weg, seinen dritten Weltmeis-
terschaftstitel zu erzielen. Der
44-Jihrige begann den Renn-
abend mit einer Nullrunde,
konnte sich aber im weiteren
Verlauf des Abends deutlich
steigern und sich zum achten
Mal in dieser Saison fiir das Fi-
nale qualifizieren. Hier musste
sich der Amerikaner nur Ham-
pel beugen. «Ich habe nach
meiner Fingerverletzung vier
Wochen keine Rennen bestrei-
ten konnen, daher bin ich heu-
te mit dem zweiten Platz um so
gliicklicher», so Hancock.

Komplettiert wurde das Po-
dium von Krzysztof Kasprzak,
der mit elf PunktenVorjahres-
weltmeister Tai Woffinden im
Gesamtstand iiberholte, der
nur sieben Punkte holte.

Der Olchinger Martin Smo-
linski beendete den Ren-
nabend ebenfalls mit sieben
Punkten: «Ich bin nicht unzu-
frieden, konnte in jedem Lauf
punkten, hatte einen Laufsieg
und habe gut mithalten kon-
nen.» ¢

Langbahn-GP Miihldorf

Champion Riss

Letzter deutscher Langbahn-
Weltmeister wurde 2009 Gerd
Riss. Funf Jahre spiter holte
sein jiingster Sohn Erik mit ei-
ner atemberaubenden Leistung
die FIM-Krone im vier-

ten Finallauf in Miihl-

dorfam Inn. Der 19-Jih-

rige ging mit fiinf Punk-

ten Riickstand auf Jan-
nick de Jong ins letzte
Rennen, doch wihrend
der Hollinder Rennen
um Rennen patzte, fuhr
Riss junior das beste
Rennen seiner jungen Karriere.
Nach Punktverlust gegen de
Jong in Lauf1zeigte der Schwa-
be sich nervenstark und ge-
wann auf dem Motorrad seines
Vaters alle Heats bis zum Fina-
le. Im Endlauf fuhr er kontrol-
liert hinter Tagessieger Joonas

LANGBAHN-GP / Resultate

Kylmikorpi ins Ziel; de Jong
wurde Letzter hinter Wildcard-
Pilot Martin Smolinski und Ri-
chard Hall. Kylmakorpi verbes-
serte sich mit dem Sieg noch
aufden3. WM-Rang. Ma-
thieu Tresarrieu gelang
gar nichts; er stiirzte auf
« WM-Rang5 ab. Der coo-

§ © le Erik Riss nahm den
Titel mit starkem Selbst-
bewusstsein: «Ich habe

Eri Iss mich nicht auf die ande-

ren konzentriert. Ich

war das ganze Rennen ent-

spannt. Und was mein Vater

wann erreicht hat, interessiert

mich nicht. Bei allem Respekt,
ich bin Erik Riss.»

Stephan Katt (WM-Sechster)
qualifizierte sich fir den GP
2015; Martin Smolinski und Jorg
Tebbe sind qualifiziert. ¢ TS

Mahldorf/Inn (D): 28. September 2014, Bahnlange: 1000 Meter; Wetter: sonnig, 25 Grad
1. Joonas Kylmakorpi (S) 23 Punkte; 2. Erik Riss (D) 26; 3. Martin Smolinski (D) 20;

4. Richard Hall (6B) 17; 5. Jannick de Jong (NL) 16; 6. Stephan Katt (D) 14; 7. Andrew
Appleton (GB) 12; 8. Glen Phillips (GB) 10; 9. Mathieu Tresarrieu (F) 10; 10. Stéphane
Tresarrieu (F) 8; 11. Dirk Fabriek (NL) 7; 12. Jorg Tebbe (D) 6; 13. Matthias Kroger (D) 5;

14. David Howe (GB) 4; 15. Josef Franc ((Z) 2

WHM-Endstand (nach 4 Laufen): 1. Riss 77 Punkte; 2. De Jong 72; 3. Kylmakorpi 66; 4. Hall
65; 5. M. Tresarrieu 64; 6. Katt 52; 7. S. Tresarrieu 44; 8. Fabriek 40; 9. Tebbe 35; 10. Franc
32; 11. Howe 29; 12. Appleton 28; 13. Smolinski 20; - ferner: 15. Richard Speiser 12

Internet: www.fim-live.com
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SPEEDWAY-GP / Resultate

Stockholm (S): 27. September 2014; Bahnlange: 276 Meter; Wetter: sonnig, 16 Grad

1. Jaroslaw Hampel (PL) 21 Punkte; 2. Greg Hancock (USA) 15; 3. Krysztof Kasprzak (PL) 11;

4. Chris Holder (AUS) 13; 5. Matej Zagar (SL0) 12; 6. Andreas Jonsson (S) 12; 7. Fredrik
Lindgren (5) 9; 8. Tai Woffinden (GB) 7; 9. Martin Smolinski (D) 7; 10. Thomas H. Jonasson

(5) 7; 11. Troy Batchelor (AUS) 6; 12. Nicki Pedersen (DK) 6; 13. Michael Jepsen Jensen (DK)

4; 14. Chris Harris (GB) 4; 15. Kim Nilsson (5) 3; 16. Kenneth Bjerre (DK) 1
WM-Stand (nach 11 von 12 Grands Prix): 1. Hancock 127 Punkte; 2. Kasprzak 115;
3. Woffinden 112; 4. Zagar 109; 5. Pedersen 107; 6. Holder 93; 7. Hampel 87;

8. Niels-Kristian Iversen (DK) 87; 9. Lindgren 87; 10. Jonsson 86; 11. Batchelor 85;
12. Smolinski 77; 13. Darcy Ward (AUS) 75; 14. Bjerre 71; 15. Harris 44

Nachster GP: 11. Oktober, Torun/PL

Internet: www.speedwayap.com

Speedway-U21-EM Rybnile——.

«Der grosste Erfolg

Junioren-Europameister mit Punktemaximum: Vaclav Milik

Vaclay Milik wurde im ober-
schlesischen Rybnik Junioren-
Europameister. Der Tscheche
erlitt auf der 357 Meter langen
Bahn keine Niederlage und er-
zielte vor rund 7000 Fans ein
Punktemaximum. «Das ist mit
Sicherheit der grisste Erfolg
in meiner Laufbahn. Ich freue
mich umso mehr, weil das
meine letzte Saison als Junior
ist», sagte der Fahrer. Die Sil-
bermedaille holte der 18-jihri-
ge Kacper Woryna. Der Pole
kam auf 14 Zihler. Die nied-

rigste Podiumsstufe bestieg
Andzejs Lebedevs. Der 19-jiah-
rige Lette musste sich aber
vorher in einem Stechen ge-
gen den punktgleichen Jonas
B. Andersen aus Ddnemark
durchsetzen. Beide Fahrer er-
zielten jeweils 11 Punkte.

SCHROER

Fiirs Finale in Polen qualifi- -

zierten sich auch zwei deut-
sche Piloten, aber nur Valentin
Grobauer ging an den Start. Er
stiirzte im ersten Durchgang
und fuhr nicht weiter. Mark
Riss trat gar nicht an. ¢ GD



X6 xDrive30d SPORTPAKET VK € 53.900,-,
EZ 10/13, 26000 km, blau, UPE 90.139,-.
jw-marhoffer GmbH, Hohenaspen 2,
69231 Rauenberg, 06222/9398200 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 22700

Jetzt Anhéngerkupplung BMW 6er voll-
versenkbar/nicht sichtbar, in 2 Std. mon-
tiert, inkl. TUV. Tel. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com,

Ihre Einbauprofis in Niederbayermn H

BMW 730, Oldhmer eingelost, Jahrgang
1978, 3 Ltr., nur 148.000 km, Farbe beige,
sehr gepﬂegtes Fahrzeug aus 1. Hand. An-
gebote unter 0041/62/9261844 oder
0041/79/8155509

TV/DVD-Freischaltung
- auch
¢ @& wahrend

der Fahrt

digltaletechmk de

Let me entertain you ...

Grand Coupé, EZ 9/2013, 25000 km, 230
KW (313 PS), schwarz, Klima, 72.500,- €.
Tel. 0049/173/3964900,
reuther@guettlerlogistik.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22766

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Jetzt schwenkbare Kupplung fiir den
neuen 3er fiir nur 929,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com, Ihre Einbau-
partnerseit iber 20 Jahren. 09933/902023

H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

=" BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Roadster S gesucht. 0171/4167106 H
.
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Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
- H
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GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.de ,
H

' & 4

Inspektion - Reparatur - Ersatzteile
StoBstangen 355 / 360 / F 40.
Tel. 05341/396969, www.FerrariF40.de H

328 GTB/GTS gesucht. 0171/4167106H

Fiir alle BMW - auch neue Modelle!

Bundesweiter Vor-Ort-Service!
Tel. 0700/22022011, digitaletechnik.de
H

320 GRAN TURISMO D A VK € 37.900,-,
EZ 11/18, 25000 km, schwarz, UPE
62.599,-. jw-marhoffer GmbH, Hohenas-
pen 2, 69231 Rauenberg, 06222/9398200

H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22658

Gebrauchtteile fiir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de H

=" Jaguar

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, Tel. 04332/1419 H

Seriose Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2013,
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

%" Lamborghin

Suche Unfall-Lambo, auch Brand/Wasser/
Totalschaden + Teile, seridser Barzahler,
bitte alles anbieten. Danke ! 0171-6006666

WAMSFPORTS.o&Er

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, MB Citan
109 CDI HARTMANN MetroStream, EZ
10/2012, ca. 4200 km, Leistungs-Chip
auf 78 kW/107 PS, Aerodynamikpaket,

18 Zoll Alu-Radsatz, Interieur-Optikpa-
kete, Sportfahrwerk, Sportlenkrad, Klima-
anlage u.v.m. 27.500,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22749

L 4

Anhangerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top Preis. Auch-AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/

9020283, www.kupplung-vor-ort.coms H

www.varex.com

G-PARADE: 7x G63 AMG, G65 AMG,
G500 Cabrio, G350 CDI Cabrio VAREX
Handels GmbH, Schlierseer Str. 79, 83707
Gmund. 08022/6607080

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 27735

SL 65 AMG, EZ 07/07, 612 PS (450 kW),
49000 km, sw/sw, Volla., NP 240.000,- € !!
Garantie bis 8/15, VB 69.000,- €.

0171/3491847, www.rupp-mercedes.de.tl

E250 Cabrio, EZ 6/2014, 24300 km, 155
kW (211 PS), polarweiB, Leder, AMG
Sportpaket, Automatikgetriebe, LED Intel-
ligent Light System u.v.m., 42.940,- €
(MwSt. awb.). Autozentrale Robert Kehm
KG, Inh. Rudolf Kehm e. K., Rudolf-Diesel-
Ring 7, 97616 Bad Neustadt, Tel.
09771/6122-0, info@mercedes-kehm.de

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Nr. 22734

TV/DVD-Freischaltung
- auch

wahrend

der Fahrt

digitaletechnik. de

Let me entertain you ...

Fiir alle Mercedes-Benz - auch neue
Modelle! Bundesweiter Vor-Ort-Service!
Tel. 0700/22022011, digitaletechnik.de

H

190 EVO | oder Il ges. 0171/4167106 H

SLS-Neufahrzeug, d. Auto, 179.000,- €
MwsSt. awb. Tel. 0170/2840280

NVAMSPORTS.D&Er

BY HARTMANN-TUNING

Vans - sportlich - einzigartig, Sprinter
319 CDI, HARTMANN SP6 Conference
(kompaktes Bliromobil), Facelift auf Mod.
2014, EZ 09/2010, ca. 15000 km,

140 kW/190 PS, Aerodynamik SP6, 20"
Alu-Radsatz, Sportlenkrad, Automatik,
Bi-Xenon, hochwertigste Leder u. Alcan-
tara Ausstattung, 4 Einzelsitze,
Klapptisch, Aktenschranke (Markassa-
Echtholz-Furnier), Schall- u.
Waérmeisolierung, Kompressor-Kihlbox,
Nespressobar, Standheizung, Klima
u.v.m. 79.900,- € (MwSt. awb.)
VANSPORTS.DE by Hartmann-Tuning,
Heinz Hartmann GmbH, Ziegeleistr. 5,
41472 Neuss, 02131/88088-50 H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22750

911 RS 2,7, weiss, Bj. 1975, komplett neu
aufgebaut, 154 kW, Gewicht 800 kg, U-
berrollbiigel, H-Kennzeichen, 159.911,- €.
Autoboutique Botz GmbH, Zum Grenz-
graben 41, 76698 Ubstadt-Weiher. Tel.
0172/7252442, www.elferpool.de H

»~mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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991 Carrera 4 Coupé Navi Xenon Leder,
EZ 07/2013, 30096 km, 257 kW (349 PS),
rot, Klima, SD, SHZ, 85.900,- € -{MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22727

Riickfahrkamera?
Ja, aber nur
S original
Porsche

digitaletechnik.de

Let me entertain you ...

Jetzt in lhrem Porsche Zentrum

nachriisten! Fir Cayenne, Panamera +

991 mit PCM3.1! Tel. 0700/22022011
H

o zorsche hoek 2

Cayenne Diesel Navi Xenon Leder,
Luftfed., EZ 07/2013, 23800 km, 180 kW
(245 PS), schwarz, SD, SHZ, 65.900,- €
(MwSt. awb.) Fleischhauer PZ GmbH,
Frobelstr. 15, 50823 KoIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22723

Porsche Zentrum Kl

o SOre et Ge
991 Carrera Coupé (Navi Xenon Leder),
EZ 07/2013, 9461 km, 257 kW (349 PS),
keine Angabe, Leder, Navi, Klima, Xenon,
SD, SHZ, 84.900,- € (MwSt. awb.) Fleisch-
hauer PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823
Koln-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22725

Porsche Zentrum Koin
e porschedoen 61

991 Carrera 4 Cabrio Navi Xenon Leder,
EZ 07/2013, 15423 km, 257 kW (349 PS),
weiB, Klima, SHZ, 102.800,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50828 KoIn-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22726
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Porsche Zentrum Kéin
o parictekce ot

Cayenne S Navi Xenon Leder, Luftfede-
rung, EZ 09/2010, 22747 km, 294 kW (400
PS), grau, SD, SHZ, 56.900,- € (MwSt.
awb.) Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr.
15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel.
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22724

Privatsuchtneuwertigen CarreraGT, kein
silber. Telefon 0172/3001300

Privat sucht 993 Cabrio oder Coupé, un-
fallfrei - kein Import. Tel. 0172/8204107

v perscre hoe de

Boxster Navi, Xenon, Leder, Klima, Indi-
vidual, EZ 07/2013, 21718 km, 195 kW
(265 PS), keine Angabe, Leder, Navi, Kli-
ma, Xenon, SHZ, 52.900,- € (MwSt. awb.)
Fleischhauer PZ GmbH, Frobelstr. 15,
50823 Koln-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120,
www.porsche-koeln.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22722

=" Renn/Rallye

Rennfahrerhelme -~
Ihr Lieferant und Iimporteur

Service & Vertrieb
ﬁ\

@ Motorsport ..

e-mail: info@bsa-molorsport.com

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com

www.indysport.de H

. Rennsport-Ausriister

GA Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Mitsubishi Evo 8 Gruppe A/CTC, EZ
8/05, 51000 km, 300 PS, schwarz, Heigo-
Kiéfig, Zertifikat, rennfertig f. Berg, 4x Inter
Dunlop, 4x Slicks Michelin, KW-Schraub-
fahrwerk, 2 Rennschalensitze mit 6-

Punktgurten, Innenraum ausgerdumt,
Feuerloscher, Haubenhalter, Schleppd-
sen, Hauptschalter, 20.000,- €. Telefon:
01573-8797042, 17 - 19 Uhr

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22755

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fur Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtréaglicher Einbau von Schiebefenstern
maglich. Telefon 08157/998760

SCHARF und SCHNELL :

www. CATCAMS se

TEL: +32 (0)3 320.25.60

& NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
[VentilFeder, -Teller, NW-Réder, ...]

°* RENN PLEUEL
[SAE 4340, geschmiedet]

www.luetticke-motorsport.de H

RENNAUSPUFFANLAGEN
TEL. 06281/518 - 58, FAX -59

=" Renntransporter

www.BRATKE -TRAILER.oe

Bratke Trallei ideal fiir Sportwagen/Oldtl-
mer, kippbar, 100 km/h, Ladeklappen,
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 16.900.- € inkl.
MwsSt. Tel. +49 (0)211/54169751 oder
Mobil +49 (0)172/7186266

Sattelauflieger mitgroBem Stegmaier-Zelt,
L 18,50, H 3,95, voll ausgebaut, fiir 2 Tou-
renwagen +Aufenthaltsraumund Reifenhal-
ter, 12.900,- €. Bilder unter info@
niederhof.com, 0171/7722919

r 4
"

www.berlin-tuning.com H

Gem online abonnieren!
OTOR Top-Primien und attraktive

POR;"- Geschenke zur Auswahl!
e.

www.motorsport-aktueil.com/abo

WRC, EZ 10/2013, 568 km, 162 kW (220
PS), weiB, Klima, Polo R WRC 2,0 | TSI,
6-Gang, Pure White. Einer von 2.500
Stick. 1. Hand und unfallfrei, abgem.
02.12.2013. Nur Uberfiihrungskilometer !
Ausstattung: siehe Online-Inserat, VB
27.300,- € (MwSt. awb.). Tel. 0171/7509909

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22794

Tiguan 2.0 TSI 4Motion Sport, EZ
12/2008, 83500 km, 188 kW (255 PS),
schwarz, Stoff, Klima, SD, NR-Fzg., VB
17.500,- € (MwSt. awb.). Tel. 0173/6487203

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22802

GRAFHARDENBERG voikswagen Zentrum Kartsrune
Gha NBERG oy

= www.grafhardenberg.de

Polo GTI 1.4 TSI, EZ 05/2011, 22600 km,
132 kW (180 PS), weiB, Climatronic, Xe-
non, Regensensor, SHZ u.v.m., 18.980,- €
MwSt. awb. VW Zentrum Karlsruhe
GmbH, Durmersheimer Strasse 149,
76189 Karlsruhe, Tel. 0721/5709948,
www.grafhardenberg.de H

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22748

DTM 1992, 1993, 1995, offizielle Jahresvi-
deos von auto motor und sport, NEU, origi-
nal verpackt, Komplettpreis VHB. Tel.
0175/4157117

ULTIMA CAN-AM Spyder, 07/13, 800 km
600 PS, 89.999,- €. Strassenzulassung.
www.powercarsonline.com, Frank-Tors-
ten Kopke, Kfz Vermittlung, An/-Verkauf,
Sachtlebenstrasse 6, 41541 Dormagen,
Tel. 0163/393651 H
mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 22717

r & i
-

7e

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

_Caps, Overalls usw. Tel.

LOGO in Garn
Aufnaher, Direktbestickung, ab 1 Stick,
liefem von Team-Bekleidung, Hemden,
05021/62198,
www.logo-in-garn.de H

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-€; +
20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de +49-7622-673635, H

Wuchte alle Kurbelwelle
www.Davidpower.de, T. 02592/979637
H

e'z” Versicherungen

www.rennkasko.de

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

Versicherungen
fiir den
Motorsport

| Top: Veranstalterhaftpflicht
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aoe 13,10,

0177/7444455

Europas fiihrender Audi- und VW-Tuner
sucht zur Verstarkung seines
Motorsport-Teams zum

s Ve ; A
schnellstmaglichen Termin eine(n) 55 Zubehor

RENNMECHANIKER/IN (DTM) Tol 07251101000, wwunikarce.

Aufgabengebiot: d 3 Turboprobleme? STK Turbo Technik, Fs 1 9 1 o
« Wartung/Vorbereitung und Aufbau der Einsatzfahrzeuge 02682/26299-0, www.turbolader.net, diiari BFansis
« Auf-/Abbau am Rennplatz mail@turbolader.net
« Reparatur der Einsatzfahrzeuge nach den Rennen ﬁfen

Anforderungsprofil: ' o ark
« Mehrjahrige Motorsporterfahrung %’ Motorradm t rMc‘a’r'r“"c'j?°"’°‘s°“' 0221/49125-98,
« Erfolgreich abgeschlossene Ausbildung zum Kfz-Mechatroniker 3 :
« Technisch und handwerklich versiert “=” Zubehor
- Teamfahig und belastbar : =

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,

« Reisebereitschaft 0171/4222466, www.speed-club.de H
Unser dynamisches Team freut sich auf eine/n flexible/n, teamfahige/n aber gleich- : —
zeitig selbstandig arbeitende/n Kollegen/in mit einer fundierten handwerklichen Renr}streckentranpmgs
Ausbildung, Teamfahigkeit und den Willen ,Vollgas*“ zu geben verstehen wir als Tuner W|Iber‘s de I www.bike-promotion.com
Tel. +49 365 712799-0 « Fax +49 365 712799129

und Rennsporiteam als selbstverstandlich.
Wenn Sie in unserem Team ABT Sportsline mitwirken wollen, dann schreiben sie eine

Motorradrenntraining in Rijeka,

aussagekraftige Bewerbung unter Angabe Ihres Gehaltswunsches an: 06.-08.10.2014, mit Rennen.
- ABT Sportsline GmbH V S H @p www.dreier-racing.de H
Marion Schadtler - DaimlerstraBe 2 - 87437 Kempten \VEE
m.schaedtler@abt-sportsline.de - Tel. 0831-57140-0 ® ®

NZEIGEN-SERVICE

B Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr von 8-16 Uhr) MW Fax: 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte volistindig ausgefiillt und unterschrieben  In der Bundesrepublik Deutschland In der Schweiz
einsenden an:  und in Osterreich; Motor-Presse (Schweiz) AG
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG Industriestrasse 28
oder auch {iber unseren elektronischen Bestellcoupon unter Fahrzeugmarkt MSA CH-8604 Volketswil
www.bestell-coupon.de/msa_ D-70162 Stuttgart ® 044-806 55 55 - Fax 044-806 55 00

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

1500 0 0 P w58 O A

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab
der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter O Autos [ Motorrader

[d als Privatanzeige

Qals §ewerbliche Anzeige
(wird mit “H” gekennzeichnet)

I
| |
| |
e
| |

1 mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
msa 41/14 gewerbl. zzgl. 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

||
|
L
||
L]
I

1o P B 4 i ]

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

21 MOTORSPORT aktuell € 2,00 1 auto motor und sport € 3,70 1 unter Chiffre zzgl. 10,- €
1 MOTORRAD € 3,90 [ sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Name /Firma
Bitte Gewinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gilt nur fiir die Bundesrepublik Deutschland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile
07 Vorname (ausgeschrieben)

a POR 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60

Strafe/Nr. (kein Postfach)

a 21,- 5,25 15,- 30,- 45, 15,-
x PLZ/Ort

a 60,- 15,- 50,40 88,20 | 100,80 25,20
,, = 225 MWSL Telefon mit Vorwahl Mobil
- Zahlung per Kreditkarte iber 'J MasterCard ' Visa
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Kar Gilltig bis Monat Jahr, Prif-Nr. 3-stellig = -
[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt) Reghtaverbinglictie’UntEecin Datem

»mehr im Web: Nr. XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de



i/ : : : 2
'PANORAMA

P

ereit zum Einsteigen ins Cockpit: 5
arco Seefried schliesstseinenHelm | £
or einem seiner vielen jahrlichen "

enneinsatze auf der ganzen Welt

auf der Suche
ach Cockpits

30.September 2014 / MOTORSPORT aktuell

/[T T T Tz
TOP-FAHRER

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Nicht jeder Rennfahrer hat
einen Werksfahrervertrags,
einen Manager oder ein
grosses Privatvermogen.
Auch in der heutigen Zeit
gibt es noch die klassischen
Privatiers. Einer von ihnen
ist Marco Seefried (38). Ein
Vorzeige-Privatier, der als
«freier Manny seinen
Traum ausleben und damit
sogar Geld verdienen kann.
Der dafiir aber jeden Tag
nicht nur auf der Strecke
ans Limit gehen muss.

Rennen fahren und Geld ver-
dienen: Fiir die meisten, die in
jungen Jahren mit dem Kartfah-
ren anfangen, bleibt dieser Bu-
ben- oder Middchentraum zeit-
lebens unerreichbar.
Spitestens an der
Schwelle zum Formel-

«Ich wollte
in der Szene
bleiben, habe des-
halb geschraubt.»

MARCO SEEFRIED

/[

sport oder unteren Tourenwa-
genklassen ist die oft privat fi-
nanzierte Rennkasse leer. Wenn
man dann nicht einen zahlungs-
kraftigen Sponsor auftreiben
oder einen Platz in einem For-
derprogramm ergattern kann,
ist der Ofen aus.

Fast schon trotzig mutet es da
an, wenn einem Marco Seefried
als lebensgrosser Gegenbeweis
gegeniibersteht. Forderer und
kleine Sponsoren - ja, die gab
und gibt es. Einen Manager im
Kklassischen Sinne hatte er aber
noch nie. Und auch ein Werks-
fahrerangebot gab es fiir den
sympathischen Wemdinger mit
den stahlblauen Augen noch
nicht. «Natiirlich wiirde ich ei-
nen Werksfahrervertrag mit
Kusshand nehmen, aber ich bin
auch sonst nicht unzufrieden.»

2010: Platz 2 bei 24h am Ring

Kein Wunder, liegt doch bislang
ein absolutes Traumjahr hinter
ihm. Los ging es mit dem vier-
ten Gesamtrang beiden24h von
Dubai, gefolgt von Klassenrang
3 bei den 24h von Daytona und
gar dem GTD-Klassensieg bei
den 12h von Sebring. «Das ist
auch mein absolutes Highlight
des Jahres.» Bewusst spricht er
nicht vom Karrierehighlight,
das seien die 24h vom Niirburg-
ring im Jahr 2010 gewesen. Da-
mals erreichte Seefried zusam-
men mit Dominik Farnbacher,
Leh Keen und dem unvergesse-
nen Allan Simonsen den zweiten
Gesamtrang mit einem Ferrari
F430 des Farnbacher-Teams.
«Das war besonders schon.
Speziell, nachdem wir ein Pro-

blem im Quali hatten und von
Platz 46 starten mussten. Ohne
blaues Licht durch die Nacht zu

_fahren, war eine Herausforde-

rungy, schwelgt Seefried und
verrit seinen grossten Traum:
«Ein Gesamtsieg bei den 24h
am Niirburgring. Mittlerweile
bin ich dort so erfahren und si-
cher auch nicht schlecht unter-
wegs. Das wire mein Ziel.»
2014 sass er dort in einem Audi
R8 LMS ultra und damit zumin-
dest im gleichen Auto wie die
Gesamtsieger. Aber technische
Probleme mit Getriebe, An-
triebswellen und Reifenschi-
den sorgten fiir viele Kopf-
schmerzen. «Und wenn in den
heutigen GT3-Zeiten, wo alles
so dicht beisammen liegt, ein
Faktor nicht stimmt, ist es vor-
bei.»

Beim 1000-km-Rennen am

Niirburgring vorletztes

Wochenende war eine
weitere Premiere ange-
sagt: Erstmals pilotierte er
fir AF Corse einen Ferrari
458. Und setzte die Num-
mer 52, ein Pro-Am-Auto,
im Qualifying gleich auf
den dritten Startplatz hinter
dem Audi-Doppel aus der Pro-
Kategorie an der Spitze. Unbe-
stritten ist also der Speed des
Bayern. Und so muss er auch
langst kein Geld mehr mitbrin-
gen, wenn es selbst um so hoch-
karitige Drives wie bei Abt
(24h Niirburgring) oder eben
bei AF Corse geht - er verdient
sogar Geld damit.

Das war natiirlich nicht im-
mer so. Dennrder- Weg des jun-
gen Privatfahrers war iiber Jah-
re steinig. Nach zwei Saisons in
der Formel Koénig 1993/1994
ging es in die Renault-Familie.
Neben Kartrennenund Schrau-
berei, als gelernter Kfz-Mecha-
troniker (mit Lehre bei Por-
sche-Veredler Ruf und als Mit-
bewohner des heutigen Por-
sche-Werksfahrers Marc Lieb)
am Rennplatz somit immer ger-
ne gesehen, gab es sporadische
Starts in der Formel Renault,
spater im Renault Mégane Cup
und in der Clio V6 Trophy.

Kurz drohte die Karriere dar-
aufhin zu kippen, das Studium
der Fahrzeugtechnik war fast
schon angetreten - ehe sich ein
neues Tiirchen beim Porsche-
Team Kadach auftat. Im Gegen-
zug fiir seinen Schrauber-Ein-
satz durfte Seefried fortan in
den Porsche-Markenpokalen
Supercup 2002/2003 und Car-
rera Cup 2004/2005 sein Unwe-
sen treiben. «Auch da war es
aber so, dass nicht immer ge-
nug Geld vorhanden war. Ich
wollte aber immer in der Szene
bleiben und habe deshalb ge-
schraubt. Natiirlich war es
manchmal schwer, mit einem
13er-Schliissel in der Hand am
Auto zu stehen und dann von
den Fahrerkollegen gefragt zu
werden, was ich mache.»

Aber der Vernunftsmensch
und Kidmpfer wusste ganz ge-
nau: «In der schnelllebigen
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Welt des Motorsports heisst es:
Aus den Augen, aus dem Sinn.
Deshalb binich auch Menschen
wie Michele Rinaldi oder Karl
Renz sehr dankbar, die mich
auch in schwierigen Zeiten un-
terstiitzt haben.»

Diese Einstellung hat er von
Anfang an. Nach seinem ersten
Berithrungspunkt mit dem Mo-
torsport am Norisring 1986
(«Da war es um mich gesche-
hen.») hat er eisern fiir sein ers-
tes Kart gespart. Und zusam-
men mit seinem Vater ging es
immer nach dem'Motto: Wenn
wir es selber machen konnen,
machen wir das. «Ich komme
aus sehr einfachen Verhiltnis-
sen: Mein Vater war LKW-Fah-
rer und meine Mutter Frisoriny,
so der Selfmade-Racer. «Mitt-
lerweile verdiene ich mit dem
Rennfahren Geld. Dafiir musste
ich lange arbeiten, aber es hat
sich gelohnt.»

Jettenzwischen USA und Asien

Und weil es bisher so gut funk-
tionierte, nimmt Seefried auch
heute - bis auf seine Pressear-
beit, fiir die einfach nicht genug
Zeit bleiben wiirde - alles selbst
in die Hand. Mit allen Vor- und
Nachteilen. Heute noch am
Niirburgring, iibermorgen
schon in Fuji - so hiess es vor
einigen Wochen, als VLN-Ren-
nenund der zweite Lauf der As-
LMS an aufeinanderfolgenden
Wochenenden stattfanden.
«Meine ALMS-Woche beginnt
eigentlich schon am Montag»,
sagt der Allrounderund erklart:
«Da das Equipment der Teams
stindig in irgendwelchen Con-
tainern unterwegs ist, konnen
die nicht mal eben einen Test
machen. Das findet also immer
direkt vor dem Rennwochen-
ende statt.»
Dementsprechendes Ge-
schick und Zeitmanagement ist
gefragt, wenn zwischen den
vielen Einsitzen mal ein wenig
Luft sein sollte. «Die letzten
zwei Jahre war es extrem, da
war ich tiber 250 oder sogar an
die 300 Tage pro Jahr in irgend-
welchen Hotels auf der ganzen
Welt unterwegs. In diesem Jahr

Klassensieg bei den 12h von Sebring 2014: Marco Seefried bejubelt den gréssten Erfolg des Jahres

habe ich etwas mehr Luft, um
auch mal wieder ein verniinfti-
ges Sportprogramm zu ma-
chen. Laufen gehen kann man
zwar immer irgendwo, aber
man braucht auch fiir die Fit-
ness etwas Ruhe.»

_Zwischen den rund 15 bis 20
Uberseefliigen pro Jahr, den
eigentlichen Renneinsitzen,
gelegentlichen Privatcoachings
etwa im Porsche Sports Cup
oder Abnahmefahrten fiir
Porsches Rennabteilung in
Weissach, muss dann noch di-
verser Papierkram geregelt
werden. Rechnungen schrei-
ben, Quittungen sortieren,
Buchhaltung, wichtige Telefo-
nate abarbeiten.

Und auch, wenn man es kaum
glauben mag: Es geht noch ex-
tremer. Fragt man Seefried nach
Familie, wird er nachdenklich:
«Es ist sicherlich eine Heraus-
forderung, trotzdem noch ge-
nug Zeit fiir das Privatleben zu
finden. Dabewundere ich man-
che Kollegen, die das trotz der
vielen Reiserei hinbekommeny,
so der Bayer, dessen Freundin
ebenfalls in der Motorsportsze-
ne aktiv ist und das notige Ver-
standnis mitbringt. Es verwun-
dert also kaum, dass es nicht
mehr viele von diesen wasch-
echten Privatiers wie
Seefried oder auch Je-
roen Bleekemolen gibt

«Die letzten
zwei Jahre
war ich 250 his 300

Tage unterwegs.»

MARCO SEEFRIED
Ve

- und zu denen auch zum Bei-
spiel ein Sean Edwards zihlte.

In den nichsten Tagen steht
fiir den Privatfahrer ein weite-
rer Mammuttrip an. Morgen
Mittwoch (1. Oktober) geht es
mit dem Flieger in die USA -
bereits zum sechsten Mal in
diesem Jahr -, wo er am Sams-

tag beim USCC-Saisonab-
schluss, dem «Petit Le Mansy,
wie beim Sebring-Klassensieg
fiur Magnus Racing mit einem
Porsche 911 GT America am
Start steht. In der Woche darauf
steht mit dem Rennenin Shang-
hai der nichste Lauf zur Asian
Le Mans Series an, wo er in die-
ser Saison fiir das taiwanesische
AAl-Team fahrt. Das heisst,
dass er bereits am Shanghai-
Montag in China sein muss.

Der Mann kommt also viel
rum. In diesem Jahr gab es be-
reits Renneinsitze mit rund
zehn verschiedenen Rennwa-
gen - meist GT3-Boliden - und
von VLN iiber Blancpain Endu-
rance Series und Asian Le
Mans Series bis zur USCC wa-
ren ebenso hochkaritige Renn-
serien dabei.

Erst Racer, dann Techniker?

Ans Aufhoren denkt Seefried
iibrigens mit seinen 38 Jahren
noch lange nicht - trotz aller
Entbehrungen lebt er seinen
Traum. «Ein Grund zum Auf-
horen wiare, wenn eines Tages
der Speed nicht mehr stimmt»,
sagt der Langstrecken-Spezia-
list. «Was danach kommt, weiss
ich noch nicht. Aber ich bin
recht vielseitig und habe viele
Kontakte. Ich kénnte mir
4  gut vorstellen, nach mei-
ner aktiven Karriere als
Teammanager oder Tech-
niker zu arbeiten. Ich habe
auch schon Anfragen aus
der Industrie bekommen,
zum Beispiel als Reifentes-
ter zu arbeiten. Auf jeden Fall
geht es fiir mich irgendwie im
Motorsport weiter.»

Bis es soweit ist, werden si-
cher noch einige stressige
Rennjahre ins Land gehen. So
lange werden Flugmeilen im
sechsstelligen Bereich gesam-
melt, unzdhlige Runden iiber
die Nordschleife gefahren, Tau-
sende Rechnungen geschrie-
ben und jede Woche Dutzende
Telefonate gefiihrt. Und wohl
auch der Inhalt von noch vie-
len, vielen Champagner-Fla-
schen auf den Podien dieser
Welt verspriiht. &

KRAELING

Seefrieds Karrierehighlight: P2 bei 24h-Rennen Niirburgring 2010

Einsatz in Asien: Fiir das AAl-Team in der Asian Le Mans Series

Erster Start fiir AF Corse beim BES-Saisonfinale am Niirburgring
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»
Luca Filippi Der ehemalige
GP2-Sieger und gelegent-

Markku n\

seinen 70. Geburtstag.
Heute lebt «Jimmy», wie er
weltweit auf und neben den
Pisten meist gerufen wird, in
Thailand. Vor seiner Pensio-

~ «Jimmy» Froidevaux

der Piste liegen. Strecken-
posten, die unmittelbar
daneben standen, getrauten
sich nicht, naher heranzu-
gehen. Wer den Unfall sah,

und Reha bezahlen konnte.
onnelly brauchte lange,
bis er wieder auf den

Beinen war. Selbst seine
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Verlogene Show

Zum Formel-1-Grand-Prix
in Singapur

Dieses arrogante Osterreicher
Mercedes-Team macht
wirklich alles, damit dieser
Englinder Weltmeister wird.
Armer Nico, du kannst
machen, was du willst, du hast
keine Chance! Ich habe nach
deinem Ausfall meinen
Fernseher ausgemacht! Diese
verlogene Show interessiert
mich nicht mehr.

Peter Braune, D-82399 Raisting

Mehr Intellekt

Zum Formel-1-Grand-Prix
in Singapur

Bravo Mercedes, herzlichen
Gliickwunsch zu diesem
Weltmeistertitel! Als
Formel-1-Fan oder auch als
Mercedes-Fan dreht sich
einem der Magen um.

Die Herren Lauda und Wolff
haben sicher schon vor
langerer Zeit «geahnty, wer
Weltmeister 2014 wird. Bravo!
Dass Nico Rosberg plotzlich
Probleme mit der Elektronik
bekommt - das ist sooo
schade. So viel Pech hitte
doch sicher nicht sein miissen.
Da hitte man den Machern bei
Mercedes doch mehr Intellekt
zugetraut. Doch was soll’s?
Mercedes-Benz darf ganz stolz
auf diesen WM-Titel sein.
Haben sie im Team doch ganz
toll gemacht.

Rudolf Kowalski,

D-56072 Koblenz

Grosser Fehler

Zur Verpflichtung von Max
Verstappen bei Toro Rosso

Die Verpflichtung eines
derzeit Sechzehnjahrigen fiir
die Formel-1-Saison 2015 ist
ein grosser Fehler. Max
Verstappen hat nur eine
Formelsaison Erfahrung!
Wieso bekommt ein so junger
Fahrer tiberhaupt eine Super-
lizenz fiir die Formel 1?
Scheitert Max, dann ist seine
Karriere moglicherweise zu
Ende und hat dem Ansehen
der Formel 1 Schaden
zugefiigt.

Sollte er 2015 in der Formel 1
sofort unter den besten und
schnellsten sein, ist das auch
schlecht fiir den Ruf der
Formel 1: Denn dann ist der
Nimbus von der «Konigs-
klasse» Geschichte und die
Formel 1 wird von der Gene-
ration der Playstation-Spieler
gestiirmt. Dann kann eigent-
lich jedes Kind, das nur genug
Geld mitbringt, in der Formel 1
fahren. Wollen das die Fans
sehen?

In der IndyCar-Serie war

in diesem Jahr das Durch-
schnittsalter knapp tiber
dreissig Jahre. Vor allem
Piloten mit Erfahrung sind
gefragt, wie Juan-Pablo
Montoya oder Hélio Castro-

Neves. Kein Fahrer kommt in
die IndyCar-Serie, ohne vor-
her gewisse Nachwuchs-Serien
wie Pro Mazda und IndyLights
(oder auch vergleichbare
Serien in Europa) durchlaufen
zu haben. Die meisten «Roo-
kies» sind bereits iiber zwan-
zig Jahre alt. Das sollte sich die
Formel 1 zum Vorbild nehmen,
genauso wie die Nihe zu den
Fans, die die Rennserien in
den USA so populdr macht.
Alfred Raidl, A-1140 Wien

Reine Zumutung

Zum ADAC GT Masters auf
dem Sachsenring

Das ADAC GT Masters auf
dem Sachsenring bestand zum
grossten Teil aus Pausen und
zum zweitgrossten Teil aus
Schongerede. Dazwischen
wurden gelegentlich auch mal
Rennen gefahren. Diese
wurden bei jedem kleinen
Rutscher eines Autos durch
Safety-Car-Phasen unterbro-
chen, wodurch die Zuschauer
quasi um ihr Eintrittsgeld
betrogen wurden. Schliesslich
bezahlt man fiir Rennen und
nicht fiir Prozessionsfahrten.
Die Leistungen der Fahrer
sollen hiermit nicht geschma-
lert werden, aber fiirs Publi-
kum sind derart langatmig
organisierte Veranstaltungen
eine reine Zumutung.

Stefan Friebel,

D-09328 Lunzenau

Klasse bewiesen

Zur Kombination von DTM
und IDM am Lausitzring

Danke an die Betreiber des
—Lausitzrings zu dieser
genialen Idee! Fiir uns Fans
war das eine tolle Wiederver-
einigung von Vier- und Zwei-
rad-Motorsport. Und nicht nur
uns, sondern auch den Piloten
hat die Kombination von DTM
und IDM anscheinend ge-
fallen. Wir beobachteten ein
begeistertes Audi-Team beim
IDM-Superbike-Lauf genauso
wie eine begeisterte Lucy
Glockner beim Verfolgen des
Qualifyings der DTM.
Im Vorfeld gab es sehr viele
Skeptiker dieses Vorhabens.
Wir hatten ein tolles Wochen-
ende mit tollem Motorsport,
ein perfekt organisiertes
Fahrerlager und Umfeld.
Der Lausitzring hat wieder
einmal mehr seine Klasse
bewiesen.
Bdrbel Schutte und Ingo
Spitzner, D-07919 Miihltroff
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MOTORSPORTIM TV

AUTOMOBIL

DIENSTAG, 30.9.

00.15 Rallye-WM Frankreich,

Vorschau (W) SERVUS-TV
17.85 Formel-1-GP Suzuka/J,

Rennen (W) KY SPORT 2

5.45,6.00 Formel-1-GP Suzuka/J, 3. freies

7
3

Rennen (W) SKY SPOR

13.00,18.30,21.00  Formel-1-GP Suzuka
Rennen (W) SKY SPOR'

19.00 NASCAR Sprint Cup Kansas City/USA,

Training (W) SKY SPORT 1, RTL Rennen (live) SKY MOTORVISI(
6.45 Formel-1-GP Suzuka/J, Qualifying 20.15 Formel-1-GP Suzuka/J,

(live) RTL, SKY SPORT 1, 0RF 1, SRF2 | Rennen (W) SPOR!
8.15 NASCAR Sprint Cup Dover/USA, 21.15 Rallye-WM Frankreich, Hohepunkt
Rennen (W) SKYMOTORVISION. | % ety SPOR

8.30,10:30, 12.30, 20.15 Formel-1-GP
Suzuka/.l Quahfymg (W) SKY SPORT 1

Hohepunkte aller Rennen (Zus.) EUROSPORT

11.45 ADAC-GT-Masters Hockenheim,
KABEL 1

23.50 Trofeo Abarth Enna-Pergusa/I,
Hohepunkte Rennen (Zus.) EUROSPORT

Warm-up und 1. Rennen (live)
16.00 Rallye-WM Frankreich, Hohepunkte
2. Etappe (Zus.) SPORT 1

MITTWOCH, 1.10.

10.00 World Series by Renault Le Castellet/F,
Hohepunkte aller Rennen (Aufz.) EUROSPORT

DONNERSTAG, 2.10.

18.00 FIA-Formel-E-Meisterschaft Peking/RC,
Rennen (W) SKY SPORT 2
FREITAG, 3.10.

2.55 Formel-1-GP Suzuka/J,

1 freies Training (live) SKY SPORT 1
6.00 Formel-1-GP Suzuka/J,

1 freies Training (Aufz.) SPORT 1

6.55 Formel-1-GP Suzuka/J, 2. freies
Training (five) SKY SPORT 1, SPORT 1, ORF 1

14.00,19.30 Formel-1-GP Suzuka/J,

1. und 2. freies Training (Zus.) SPORT 1
15.30 Rallye-WM Frankreich, Hohepunkte

1. Etappe (Zus.) SPORT 1

SAMSTAG, 4.10.

3.55 Formel-1-GP Suzuka/J,
3. freies Training (live)

SKY SPORT 1

16.30" Formel-1-GP Suzuka/J,

Hohepunkte Qualifying (Aufz.) SPORT 1
22.00 DM Zandvoort/AL,
Hohepunkte-Magazin SPORT 1

23.10 NASCAR Sprint Cup Atlanta/USA,
Rennen (W) SKY MOTORVISION

SONNTAG, 5.10.

6.30,7.00 Formel-1-GP Suzuka/J, Vorschau
(live) SKY SPORT 1, RTL, ORF 1, SRF 2
7.30 Tourenwagen-WM Pekmg/R(
Qualifying (Aufz.) EUROSPORT
755 Formel-1-GP Suzuka/J, Rennen (live)
RTL, SKY SPORT 1, ORF 1, SRF 2

8.10 Portrat Rallye-Weltmeister

Sébastian Loeb, Reportage EUROSPORT
8.30 Tourenwagen-WM Peking/RC,

1. und 2. Rennen (live) EUROSPORT
9.45 Formel-1-GP Suzuka/J, Analysen,
Interviews (live)  RTL, ORF 1, SKY SPORT 1
11.45 ADAC-GI-Masters Hockenheim,
Warm-up (live) KABEL 1
12.30 ADAC-GI-Masters Hockenheim,

2. Rennen (live) KABEL 1
10:30 Formel-1-GP Suzuka/J,

22.15 Portrat Rallye-Weltmeister
Sébastian Loeb, Reportage (W) EUROSPO

22.30 Motorsport Weekend Magazin,
News und Resultate EUROSPO

MONTAG, 6.10. -

1.15,8.45 Motorsport-Weekend-Magazir
und Resultate (W) EUROSPO
340" Formel-1-6P Suzuka/J,

Rennen (W) ORI
14.00 Tourenwagen-WM Pekmg/R(
2.Rennen (W) EUROSPO

22.45 Rallye-WM Frankreich,

Hohepunkte (Zus.) SERVUS-
DIENSTAG, 7.10.

1.35 Rallye-WM Frankreich,

Hohepunkte (W) ERVUS-
510 Formel-1-GP Suzuka/J,

Hohepunkte Rennen (Zus.) OR

23.30 CARS, Magazin zur Tourenwagen-W¥
Reportagen und Interviews EUROSPO

MOTORRAD

DIENSTAG, 30.9.

0.00, 12.00, 19.30 Motocross der Natione
Kegums/LV, alle Rennen (W) EUROSPOR

SAMSTAG, 4.10.

18.30 Superbike-WM Magny-Cours/F,
Superpole-Qualifying (Aufz.)  EUROSPOR
SONNTAG, 5.10.

10.15, 13.00 Superbike-WM Magny-Cours/

WM F 1.und 2. Rennen (live) EUROSPC
DM D | 11.30 Supersport-WM Magny-Cours/F,
USA Rennen (five) EUROSPOR
H 17.30 Brit. Superbike-Meisterschaft Silver-
D stone, 1und 2. Rennen (Aufz)  EUROSPO
D 22.45 Superbike-WM Maany-Cours/F,
D | Lund2. Rennen(W) EUROSPC
D
— S 3 MONTAG, 6.10.
. 10, i V8-Serie. D H
g mgj&iﬁgfﬁg‘ﬁgﬂ i) 11.45, 13.00 Superbike-WM Magny-Cours/
R FOTTR 6P St Tt 7 | Lund2.Rennen(W) EUROSPC
10 Wicc Pekin Wi Rt | 1230 Supersport-WM Magny- (ours/F
e Sl . Rennen (W) ROSPC
.10, Formel Renault 2.0 Alps Jerez E
5.0, Super-GT-Serie Buriram T | i (W)=Wiederholung
10. _NAS(AR Spnnt-(up Kansas City (Chase for the Cup) USA T
: N |M NACHSTEN
® HEFT/7.10.2014
 Cross-Country-Rallye Marokko WM MAR AUTOMOBIL
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit iiber 50 Jahrenist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter
Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Nichster Einsatz des DSK-Busses:

4./5. Oktober: ADAC-Bergrennen Mickhausen

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de




MANNESMANN Werkzeugbox

Die 155-teilige Box aus dem Hause Briider
Mannesmann Werkzeuge bietet Ihnen alle
wichtigen Werkzeuge, besonders (ibersichtlich
sortiert in einem aus stabilem Stahlblech
gefertigten Koffer: Unter dem Klappdeckel
sind alle gangigen Schraubwerkzeuge und
Feinmechaniker-Zangen.

Inhalt: Schraubendreher und Zangen,
kompletter Steckschliisselsatz, Hammer,
BandmaB, Universalband, Rollgabel-
schliissel, Kleineisensortiment, Stab-
Akkuschrauber mit einem reichhaltigen
Bitsortiment u.v.m.

MaBe: ca. 23 x 35,5 x 22,5 cm.
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Meine personlichen Angaben (bitte unbedingt ausfillen) [D Ic‘n e

SEPA-Lastschriftmandat: ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Duslunslr 1 3. 20355 Hamburg, Glaubiger-identi-

| | | | | | 1 | |

Name, Vorname

fikationsnummer DE772ZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Kont Zuqlen:h weise
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Tag, an dem Sie die ersle bestellte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerr g gemah den A vonArt.
I b | ]S | e Lo s 2 -5 =) 246a§ 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist geniigt bereits das rechtzeitige Ihres ei erklarten die
Telefon Geburtsdatum Bestellung zu widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten
an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, Postfach, 70138 Stutigart, Telefon: + 49 (0)711 3206-8888, Telefax: +49 (0)711 182-2550,
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