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LIEBE LESER!

as fiir ein Auftakt in die neue For-

mel-1-Saison fiir Mercedes. Aber
auch fiir Sauber! Am Freitag musste man
Sorge haben, das Material werde beschlagnahmt und die
Teamchefin inhaftiert. So sehr eskalierte der Gerichtsfall mit
dem um seinen Sitz geprellten Giedo van der Garde, Dann
am Sonntag der Befreiungsschlag: Felipe Nasr Fiinfter, Mar-
cus Ericsson Achter, das Team mit 14 Punkten WM-Dritter!
Fiir die Angestellten vor Ort und in Hinwil sind diese Zihler
Balsam auf die Wunden. Ihnen ist ein solcher Erfolg (nach
null Punkten im gesamten Vorjahr) zu gonnen. Das Team hat
hart geschuftet, und dank der Fortschritte von Antriebspart-
ner Ferrari ist Sauber endlich wieder konkurrenzfihig.
Dennoch darf der Erfolg von Melbourne nicht zu sehr fiir
Euphorie sorgen. Die Angelegenheit mit Van der Garde ist
noch nicht vom Tisch. Der Hollinder wird «sein» Cockpit
weiter einfordern. Und das ist auch sein gutes Recht. Es geht
um seine Karriere. Und es geht um Vertrige. Die gilt es ein-
zuhalten. Rennfahrer sind keine Ware. Van der Garde hat sich
darauf verlassen, dass er 2015 Sauber fihrt. Dass sich dort die
finanzielle Lage mehr und mehr zugespitzt hat, ist nicht seine
Schuld. Und auch nicht allein Schuld einer ungerechten Geld-
verteilung in der Formel 1. Bleibt zu hoffen, dass die Parteien
eine friedliche, fiir beide Seiten vertretbare Lésung finden.
Und zwar rasch. Die Formel 1 sollte auf der Rennstrecke und
nicht im Gerichtssaal stattfinden. Thr Image ist schon genug
angekratzt. Ihr Christian Eichenberger

C. Eichenberger,
Chef vom Dienst

WAS? Im Training fiirs F1-
Comeback nach dem Testunfall
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WER? Vettel (D), RilkkBnen (FIN), Rosberg (D), Hamilton (GB),
Ricciardo (AUS), Kvyat (RUS), Massa (BR/vordere Relhe von
links); Button (GB), Magnussen (DK), Hllkenberg (D),

Pérez (MEX), Verstappen (NL), Sainz jr. (E/mittlere Reihe von
links); Grosjean (F), Maldonado (YV), Ericsson (S), Nasr (BR),

Stevens (GB), Merhi (E/hintere Reihe von links); es fehit der
verletzte Bottas (FIN)

WO? Melbourne (AUS)

WAS? Das Formel-1-Fahrerfeld 2015 beim Saisonstart in die
66, Weitmeisterschaft seit 1950
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Formel 1/ Van der Garde gegen Sauber

Massiver Cockpit-Streit

Von C. EICHENBERGER
und L. WIELAND

Seit Anfang November 2014
girt der Konflikt zwischen
Giedo van der Garde und
dem Sauber-Team um
einen Fahrerplatz fiir 2015.
Rund zehn Tage vor dem
Saisonstart der Formel 1
eskaliert der Streit vor
Gericht, wo er schon bald
weitergehen wird.

28. Juni 2014

Sauber zieht die ausgehandelte
Option auf seinen Testpiloten
Giedo van der Garde. Damit
wird der Niederlinder vertrag-
lich ab der Saison 2015 zum
Stammfahrer des Schweizer
Teams bef6rdert. Zur Vorberei-
tung sind neben den
Silverstone-Tests Mitte Juli
nach dem britischen GP dort
auch weitere Einsiitze in den
Freitagstrainings vorgesehen.
Diese absolviert Van der Garde
plangemifl jeweils anstelle
eines der 2014er-Stammpiloten
Adrian Sutil (Deutschland)
und Esteban Gutiérrez
(Mexiko). Offentlich gemacht
wird der neue Vertrag zwi-
schen Sauber und Van der
Garde allerdings nicht.

14. August 2014
Williams-Reservepilot Felipe
Nasr (Brasilien) dufert, dass
fiir ihn ein Stammplatz bei Sau-
ber fiir 2015 «moglich» sei.
26. August 2014

Die niederlindische Zeitung
«Algemeen Dagblad» behaup-
tet ohne Quellenangabe, Van
der Garde habe bei Sauber fiir
2015 ein Stammcockpit sicher.
29. Oktober 2014

Nachdem das Caterham-Team
wegen Finanzmangel seinen
Startverzicht beim GP USA
verkiindet hat, beginnt Marcus
Ericsson (Schweden), bis dahin

'

als Caterham-Stammpilot un-
ter Vertrag, Verhandlungen mit
drei Teams.

1. November 2014

Am Rande des US-GP in Aus-
tin gibt Sauber die Verpflich-
tung von Ericsson als neuem
Stammfahrer fiir 2015 bekannt.
6. November 2014

Sauber verkiindet, dass Nasr
2015 das zweite Auto des
Teams beiden GP fahren wird.
Damit sind Gutiérrez und Sutil
~ der fiir 2015 einen giiltigen
Vertrag mit Sauber hat - raus.
7. November 2014

Van der Garde zeigt sich nach
der Sauber-Fahrerwahl fiir 2015
«sehr tiberrascht». MutmaR-
lich zwolf Millionen Euro soll
der Niederlinder, der selbst
einen fixen Sauber-Vertrag
nicht bestitigt, laut Medienbe-
richten fiir seinen Sauber-
Stammplatz bezahlt haben.
Den, so die Vermutung der
internationalen Presse, Erics-
son und/oder Nasr dank ihrer
personlichen Sponsoren {iber-
bieten konnten. Rund 40 Milli-
onen Euro sollen sie in Summe
mitbringen. Kritische Fragen
zu ihrem Vertragsgebahren
blockt Sauber-Teamchefin
Monisha Kaltenborn ab: «Es

' * ]
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Van der Garde: In Melbourne nur in Saubers Overall geschliipft

SUTTON-IMAGES COM

geht hier nicht darum, wer
mehr oder weniger mitbringt,
sondern es muss das Richtige
fiir das Team und fiir die
Zukunft der Mitarbeiter sein.»
21. November 2014

Van der Garde darf beim ersten
Freien Training zum finalen
2014er-GP in Abu Dhabi angeb-
lich nicht mehr als Tester ans
Steuer und wird auch vom
Abu-Dhabi-Testplan in der
Woche nach dem Saison-
abschlussrennen gestrichen,
Manche Medien berichten von
einem handfesten Streit des
Niederlinders mit Sauber-
Teamchefin Kaltenborn.

9, Februar 2015

Van der Garde testet in Valen-
cia ein GP2-Auto von Campos.
5. Miirz 2015

Ein Schweizer Schiedsgericht
bestitigt in erster Instanz Van
der Gardes Klage gegen Sauber
auf Wiedereinstellung als
Stammfahrer. Sauber bestitigt
erstmals oOffentlich, dass ein
Vertrag mit dem Niederlinder
bestanden habe, der «gekiin-
digt» worden sei, weil es dafiir
«gute Griinde» gegeben habe.
11. Miirz 2015

Auch ein Gericht in Mel-
bourne, dem Ort des ersten

2015

, The. only reference Bbooks
: yon upmed wilh molor racing

F1-Rennens 2015, spricht Van
der Garde seinen Platz als
Stammfahrer bei Sauber zu.
Der will fahren und keine
finanzielle Entschadigung fiir
einen Cockpit-Verzicht. Sauber
argumentiert gegen seinen Ein-
satz mit zu grofen Sicherheits-
bedenken, spricht sogar von
todlichem Risiko.

12. Miirz 2015

Saubers Berufung wird, auch
nach Anhorung von FIA-
Experten, abgewiesen. Eine
Superlizenz, deren Beantra-
gung Saubers Sache ist, liegt fiir
Van der Garde noch nicht vor.
Seine Anwilte fordern die
Beschlagnahme der Sauber-
Rennwagen und die Verhaf-
tung Kaltenborns.

13. Miirz 2015

Van der Garde verschafft sich
in Melbourne Zugang zum
Fl-Fahrerlager und zur Sauber-
Box. Dort wird ihm, der einen
Overall von Ericsson tragt, ein
Sitz angepasst. Die fiir den Aus-
tralien-GP gemeldeten Sauber-
Piloten lassen das erste Trai-
ning am Freitagmorgen aus.
Teamgriinder Peter Sauber, der
sonst nicht mehr an der Strecke
dabei ist, fliegt kurzerhand von
Ziirich nach Melbourne.

14. Miirz 2015

Nach aufergerichtlichen Ver-
handlungen der Streitparteien
verzichtet Van der Garde -
nicht zuletzt wegen der weiter-
hin fehlenden Sauber-Unter-
schrift auf seinem Superlizenz-
Antrag - nur fiir den Austra-
lien-GP auf seinen weiter
bestehenden Rechtsanspruch
auf ein Sauber-Fl-Auto. Der
Richter des Supreme Court des
Bundesstaates Victoria erklirt
daraufhin den Prozess in Mel-
bourne fiir beendet. Fortset-
zung folgt in spatestens zwei
Wochen beim néchsten GP in
Malaysia. ¢

IndyCar

De Silvestro
Ist zuniick

Simona De Silvestro gibt ein
Comeback inder IndyCar-Serie.
Und das nicht irgendwo, son-
dern bei Andretti Autosport,
einer der renommiertesten
Adressen im US-Motorsport.
«Es ist ein spezielles Gefiihly,
beschreibt die 26-Jahrige aus
Thun im Kanton Bern ihre
Riickkehr in die Staaten. «Ich
habe dort noch eine offene
Rechnung.»

Simona De Silyestros Riick-
kehr kommt nicht iiberra-
schend. Das Intermezzo mit
Sauber 2014 in der Formel 1 ver-
lief nicht wie ge-plant. Die
«Swiss Miss» hinterlieff bei
ihren Tests in Fiorano und
Valencia zwar einen soliden
Eindruck, doch schlieflich
scheiterte das Unterfangen am
Geld. Gegeniiber MSa verriet
De Silvestro (siche Heft 7/15):
«Ich hiitte so an die 20 Millio-
nen mitbringen miissen.» Ob
das gereicht hitte, ist eine
andere Frage. Angesichts der
aktuellen Situation bei Sauber
diirfte De Silvestro heute
erleichtert sein, dass der Deal
nicht zustande kam.

Wie viele Rennen De Silvestro
bei Andretti absolvieren wird,
istnoch unklar. Vorerst sind nur
der Test in Alabama (16./17.
Mirz) und das Auftaktrennenin
St. Petersburg (29. Médrz) gesi-
chert. Aber Teamchef Michael
Andretti hat angekiindigt: «Wir
arbeiten an einer Losung fur
den Rest des Jahres.» ¢ CE

De Silvestro im Andretti-Werk

In deth information on the major players of the 2015 field.
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Von MICHAEL SCHMIDT und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Mercedes ist in Melbourne
so perfekt in die neue Sai-
son gestartet, dass sich die
Konkurrenz ernsthaft fra-
zen muss: Ist die Dominanz
der Silbernen 2015 noch
extremer als im Vorjahr?

Nico Rosberg hat es Ende 2014
auf den Punkt gebracht: «Es ist
eine Kunst, die Besten zu wer-
den. Es ist aber eine noch
grofere Kunst, die Besten zu
bleiben.» Diese Aufgabe scheint
Mercedes mit Bravour gelost zu
haben. Der Formel-l-Auftakt in
Melbourne war jedenfalls eine
Machtdemonstration der Sil-
bernen. 34,5 Sekunden Vor-
sprung im Ziel (auf Ferrari) und
14 Sekunden Vorsprung im
Quali (auf Williams). Da bleibt
der Konkurrenz (mit offenem
Mund) nur das Nachsehen.
Felipe Massa, bei Williams
mit demselben Mercedes-
Motor unterwegs, stellte in
Australien konsterniert fest:
«Der Abstand ist noch grofer
geworden. Die Mercedes fahren
in einer anderen Liga. Da wir
den gleichen Motor haben,
muss es wohl am Auto liegen.»
Massa und Williams sind in
der Lage, um Podestplitze zu

kimpfen. Das ist ein Ansporn.
Andere Teams sehen von Mer-
cedes nicht einmal die Riick-
lichter. Bei Red Bull ist so viel
Ziindstoff drin, dass sich Team-
chef Christian Horner offent-
lich zu Aussagen verleiten lisst
wie: «Wenn Lewis dem Rosberg
weiter so um die Ohren fihrt,
dann kann die F1 einpacken.»

Sogar Boxenstopps perfekt

Ganz so schlimm wird es ver-
mutlich nicht kommen. Doch
Horner spricht an, was viele
denken: Hamilton ist dem
Deutschen {iberlegen. Von den
letzten acht Rennen hat Lewis
sicben gewonnen. Rosberg
durfte nur in Brasilien jubeln.
Und wer in Australien die Run-
denzeiten studierte, dem fiel
auf: Hamilton spielt mit Ros-
berg. Als der WM-Zweite 15
Runden vor Rennende zu einer
Schlussattacke blies, konterte
der spritsparendere Hamilton
nach Belieben. Und lie seinen
Stallgefihrten in keiner Phase
des Rennens nitherkommen.
Zumindest nie in den gefihrli-
chen DRS-Abstand von unter
einer Sekunde. «Nico ist sehr
gut gefahren. Aber wenn er den
Druck erhéht hat, konnte ich
immer reagiereny, lautete die
Erklirung Hamiltons, die wie
ein Lob klingt, in Wahrheit aber

AUTOMOBIL % FORMEL 1
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einzig und allein seine Domi-
nanz und sein Selbstbewusst-
sein unterstreichen.

Rosberg nahm die erneute
Niederlage gelassen. Zumindest
nach auflen. Auf dem Podium
sagte er gegeniiber Stargast-
Interviewer Arnold Schwarzen-
egger: «Lewis fuhr wie ein
Weltmeister. Er war heute nicht
zu schlagen.» Nur heute?

Fakt ist: Rosberg steht nach
nur einem Rennen unter Druck.
Das stand er zwar schon die ge-
samte zweite Saisonhiilfte 2014.
Doch nun scheint Hamilton
iiber den Winter auch noch sei-
ne letzten kleinen Schwiichen
abgelegt zu haben. Und auch
die Trennung von Nicole Scher-
zinger scheint keine Spuren
hinterlassen zu haben. Zumin-
dest keine, die Rosberg zu sei-
nen Gunsten nutzen konnte.

Auch Niki Lauda, dem Auf-
sichtsratvorsitzenden bei Mer-
cedes, ist die neuerliche Macht-
demonstration seines Schiitz-
lings nicht entgangen. «Lewis
hat einen perfekten Start er-
wischt», so Niki. «Und danach
alles unter Kontrolle gehabt.»

Doch Lauda schwirmt nicht
allein von Hamiltons Darbie-
tung im Albert Park. Es ist die
Leistung des ganzen Teams, die
ihn begeistert. Man habe alles
richtig gemacht. «Sogar die

«
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Boxenstopps waren perfekt», so
Lauda. In der Tat: Rosberg wur-
dein2,9, Hamiltonin3,3 Sekun-
den abgefertigt. Besser geht es
kaum. Trotzdem warnt der
Mann mit dem roten Kapperl
vor zu viel Euphorie. Zu RTL
meinte der dreimalige Champi-
on: «Wenn du einmal gewinnst,
heiflt das noch lange nicht, dass
es so weitergeht.»

Die Gegner werden Laudas
Worte zur Kenntnis nehmen.
Mehr nicht. Der Vorsprung ist
zu grof}, als dass diese Mann-
schaft ecinzubrechen droht.
«Unser einziger Gegner ist der
Defektteufel», sagte Hamilton
nach dem Abschlusstraining.
Eine Aussage, die der Konkur-
renz zu denken geben muss.

Nur noch sieben Wertmarken

Eine kleine Hoffnung besteht
dennoch. Mercedes hat iiber
den Winter mit 25 Tokens die
meiste Weiterentwicklung von
allen vier Motorenherstellern
betrieben. Das heifit: Die Silber-
nen haben «nur» noch sieben
solcher Wertmarken, um im
Laufe der Saison nachzuriisten.
Ferrari hat noch zehn, Renault
derer zwolf. Honda, in Mel-
bourne mit Chassispartner
Mc-Laren das Schlusslicht,
muss mit einem Mittelwert
leben. Die Japaner haben somit
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noch neun Token fiir Nach-
besserungen.

Dass der aktuelle Mercedés
gegeniiber dem Vonahr no h
besser geworden ist, liegt at
nicht allein an der Ammbsu -
heit. Der W06 hat auch aerody-
namisch massiv zugelegt, was
die Konkurrenz erneut mit gf-
fenen Miindern dastehen Lisst.
Denn schon der Vorginger war
ein wahres Aero-Wunder. «Wir
machen unsere Zeit vor all
in den mittelschnellen und
schnellen Kuryven guty, analy-
siert Sportchef Toto Wolff mit
Blick auf die Topspeed-Mds-
sungen. Dort liegt Mercedes
tatsachlich bescheiden im Mit-
telfeld. Im Quali bedeutete d
die Plitze 11 und 12 (6 ko

samer als Spitzenreiter Saubter).

Pat Symonds, der Tech:
chef von Williams, schlieRt da-
raus: «Mercedes hat iiber den
Winter massiv Abtrieb dazuge-
wonnen. Auf Kosten von Top-
speed. Es zahlt sich jetzt als,
dass sie schon im letzten Jahr
mit einer kurzen Nase gefahren
sind.» Wenn dem so ist und Se-
bastian Vettel keinen Blick in
die Mercedes-Garage werfen
darf (siehe rechte Seite), dann
wird das Jahr 2015 fiir die Kon-
kurrenz noch brutaler. ¢
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Gratulation vom Terminator: Hamilton mit Schwarzenegger

Hatte alles unter Kontrolle: Sieger Hamilton biegt in Parc fermé ein

KOMMENTAR

Steigt der schlechte
Verlierer Red Bull aus?

Von LEOPOLD WIELAND

Das war vorher schon klar:
Den Sieg beim Auftaktren-
nen 2015 in Australien konnte
sich nicht nur Red Bull ab-
schminken. Das einstige
Weltmeister-Team, das 2010
bis 2013 die Formel 1 domi-
niert hatte, brauchte diesmal
auch nicht auf das Ausfall-
pech der weiter {iberlegenen
Mercedes-Silberpfeile zu hof-
fen. Wire es dazu gekom-
men, Ferrari oder Williams
wiren in Melbourne die
ersten Kandidaten auf den
Abstaubersieg gewesen.
Doch: Mercedes beherrschte
Trainings- und Renngesche-
hen souveriner noch als
letztes Jahr nach Belieben.
Und Red Bull fuhr schlim-
mer als 2014 und auch
schlimmer als bei den jiings-
ten Wintertests hinterher.
Das driickte nicht nur beim
Lokalmatador und neuen
Teamleader Daniel Ricciardo
die Stimmung (siche dazu
auch unsere Story auf S. 6/7).

Allen voran schob Red Bulls
Oberberater Helmut Marko
michtig Frust. «Katastro-
phey nannte der Ex-F1-Pilot
aus Osterreich den Antriebs-
schaden, der Ricciardos Auto
am Freitag nach nur 50 Trai-
ningskilometern lahmlegte.
Markos Enttiuschung gipfel-
te in einem Rundumschlag,
bei der er (wieder mal) die
Mercedes-Dominanz als eine
der grofiten Ursachen fiir die
zuletzt von viel Zuschauer-
schwund betroffene Formel 1
geiflelte.

Was Marko nur zu gut weif3:
Red Bulls Problem sind nicht
die zu starken Mercedes,
sondern der zu schwache
und defektanfillige Antrieb
seines Partners Renault. Weil
die Motorenregeln nicht bald
im Sinne Red Bulls gedindert
werden, schlieRt Marko den
Fl-Ausstieg seines Arbeitge-
bers nun nicht mehr aus.

Das wiire eine schwache,
nicht sportliche Reaktion.

AUTOMOBIL ;%%

Sebastian Vettel / Ferrari

Gegen Mercedes
noch chancenlos

Von TOBIAS GRUNER und
CHRISTIAN EICHENBERGER

Ferrari ist auf dem Vor-
marsch. Mit dem dritten
Platz bei seinem Amtsan-
tritt hat Sebastian Vettel das
Maximum herausgeholt.
Mehr geht (noch) nicht.

Er lacht wieder. Das ist ein gu-
tes Zeichen. Trotzdem macht
Sebastian Vettel keinen Hehl
daraus, dass Mercedes zurzeit
noch in einer anderen Liga
fihrt: «P3 war ein toller Start in
die neue Saison. Aber wenn wir
Mercedes schlagen wollen, ha-
ben wir viel Arbeit vor uns.»

34,5 Sekunden Riickstand im
Ziel verdeutlichen diese Arbeit.
Und als ob der Ruickstand nicht
schon grof} genug wiire, kam in
Melbourne nach dem Rennen
noch eine Spitze von Nico Ros-
berg dazu. Der soeben von Ha-
milton entzauberte Deutsche
meinte in der Pressekonferenz
nach dem Rennen zu seinem
Landsmann: «Es wire nicht
schlecht, wenn sie etwas niher
dran wiren - so lange sie nicht
zu nahe kommen.»

Autsch! Doch Vettel reagierte
postwendend: «Denkst du
wirklich so? Ihr habt 30 Sekun-
den Vorsprung und wollt, dass
wir niher rankommen? Willst
du damit sagen, dass du hoffst,
dass ibr langsamer werdet?»

Natiirlich hofft das Rosberg
nicht. Aber er dachte dabei in
erster Linie an die Show. Einen
Herausforderer zu schlagen, ist
nicht nur gut fiirs Ego. Es ist

\

auch hilfreich fiir den Sport.
Deshalb nahm Rosberg auch
Vettels Vorschlag an, dass Mer-
cedes in Malaysia die Garagen-
tore fiir die Konkurrenz offnet.
Doch das wird nicht passieren:
Toto Wolff und Niki Lauda ha-
ben dem Spafichen der beiden
rasch einen Riegel vorgescho-
ben. Vettel und Ferrari miissen
den Riickstand selber aufholen.

Fahrbarkeit und Leistung

Dabei ist Ferrari auf gutem
Weg. Der Antriebsstrang der
Roten hat in punkto Leistung
und Fahrbarkeit merklich zuge-
legt, das sieht man nicht nuram
Werksteam. Auch die Auferste-
hung von Motorenkunde Sau-
ber zeigt, dass man iiber den
Winter an den richtigen Stell-
schrauben gedreht hat.

Das ist auch Rob
Smedley aufgefallen.

«Es gibt viel
zu tun, wenn
wir Mercedes
schlagen wollen.»

SEBASTIAN VETTEL
/e

Der Renningenieur von Felipe
Massa bei Williams und lang-
jahrige Ferrari-Mitarbeiter
meinte in Melbourne: «Es gibt
vor allem zwei Teams, die sich
im Vergleich zum Vorjahr
verbessert haben: Sauber und

Ferrari. Beide verbindet eine
Gemeinsamkeit.»

Vettels Erfolg in Australien
war auch ein Erfolg der Taktik
und des Reifenmanagments.
Von SP4 gestartet, schnappte
sich der Wahlschweizer den
Williams von Massa im Zuge
der ersten - und bei vielen
Piloten einzigen - Boxenstopps.
Massa hatte drei Runden vor
dem Ferrari auf Medium-Reifen
gewechselt, blieb im Fernduell
anschliefend aber im Verkehr
(hinter Ricciardo) stecken.

Fiir Vettels Kumpel Riikks-
nen verlief der Nachmittag
nicht so erquicklich. Schon in
Turn 1 wurde er vom Toro Ros-
so des Spaniers Carlos Sainz jr.
getroffen, konnte aber weiter-
fahren. Beim ersten Stopp hatte

er zu schnell die Kupplung
betitigt, deshalb hatte
sich das Rad gedreht, be-
vor die Radmutter festge-
zurrt war. Das kostete ihn
rund fiinf Sekunden. Beim
zweiten Stopp ging alles
schief: Der Schlagschrau-
ber war defekt. Mit loser Rad-
mutter fuhr Kimi wieder aufdie
Strecke und musste den Ferrari
nach drei Kurven abstellen.

Eine Strafe gab es nicht. «Das
Team hat erklart, dass das Sys-
tem zur Uberwachung der
Boxenstopps keinen Alarm ge-
schlagen hat. Als das Problem
erkannt wurde, hat man den
Fahrer aufgefordert, das Auto
sofort zu stoppen. Die Teleme-
trie hat gezeigt, dass der Befehl
direkt ausgefiihrt wurde», so
die Begriindung der FIA. ¢

W

Sebastian Vettel vor Kimi Riikkdnen: Die erste Runde im Ferrari-Teamduell ging an den Neuzugang



il

AUTOMOBII.

Das schonere Ende

FORMEL 1

17.Marz2015 / MOTORSPORT aktuell |

///////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////.’J;

uf der Wuse sxeht es
in bisschen aus wie

' beim verkaufsoffenen Sonn-

tag im Autohaus: Luftbal-

* lons, die neuesten Modelle,

Minner im Anzug, Kunden

© im Freizeitlook, Damen, die
~ einem Prospekte reichen.
. Links und rechts Imbissbu-

WU

&

den, dazu allerlei Firlefanz.
Von der Formel 1

Ew.mkullur der Aussu.s ist
auch nicht {iberallhin ko-
pierbar, man denke nur mal
an die gescheiterten Renn-
Versuche in Korea. Aber die
positive Grundeinstellung
zum Top-Motorsport, die
ldsst sich sicher tiberallhin
exportieren.

on all den hausgemach-

ten, unnotigen Proble-

T =
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- erstmal keine Spur. .,*pg men im inneren
' Es scheint sich eher \ | Zirkel der F1 liisst
um einen Familien- fo {ati f man sich doch
nachmittag zu han- nicht den Spafl "
deln. Mit jeder verderben. Also &
- Menge gute Laune. ‘ % / lautet die Devise:
© Aufdenzweiten auskosten. Und
¢ Blick wird dann E'maf Brﬁmme, | wennes noch so
+ schon Klar, wo wir — abweglg erscheint,
* uns befinden. Da sind die dass Daniel Ricciardo 2015

© Weltmeister, die Australien

hervorgebracht hat, in Bron-
zebiisten gegossen. Aber

. auch das wirkt weder getra-

S TARE

iz

gen noch aufschneiderisch.
Das Rennen in Melbourne
wird 20, und es gibt eine

* Tradition, die sich seit dem

ersten Tag im Albert Park
nicht gedndert hat: Diese un-

- glaublich gut ertriigliche

Leichtigkeit des Seins.
ine Selbstverstindlich-
keit, mit der sich der
Alltag der Grofistadt und
seiner Menschen und das

- Gastspiel des Grand-Prix-

© Zirkus erginzen. Nichts ist

. pomp®ds inszeniert, aber

- trotzdem ist sofort klar: Hier
. passiert etwas Besonderes.

Vor allem aber: Hier kann
man sich fiir Motorsport

* interessieren und trotzdem

* Spaf haben. Wie befremd-

- lich wiirde wohl eine Ach-
. terbahn an diesem Platz

wirken - wie sie die Grof-
mannsstichtigen am Niir-
burgring zur besseren Un-
terhaltung hingestellt haben.
s gibt viel mehr Ordner
in Melbourne als in Spa,

- aber sie sorgen ganz anders

fiir einen reibungslosen
Ablauf als das ruppige

* Personal in den Ardennen.
. Die Menschen, die den GP
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von Australien besuchen,
werden als Giiste empfan-
gen. Und so behandelt.
Denn fiir eine gute Party,
das weif jeder Gastgeber,
muss man etwas tun. Gerade
wenn die Hauptakteure sich
so rar machen. 47000 Besu-
cher kamen trotzdem - an
einem Donnerstag. Einfach
50, ohne viel Action. Nur um
Formel-1-Luft zu schnup-

' pern. Mit Atmosphire

macht man Image. Natiirlich
ist die Situation einer Welt-
metropole nicht unbedingt
auf jede permanente Renn-
etruke ubcnanar Und die

= P S

Weltmeister wird - man gibt
sich der Hoffnung, den
Emotionen hin. Feiert alle
Fahrer, vor allem sich selbst.
Kurz: Man lebt, wie's einem
gefillt. So werden aus Zu-
schauern echte Fans, so
entsteht die Basis dafiir, wie
iiber guten Sport Begeiste-
rung geweckt werden kann. [
A lles also eine Frage des |
ichtigen Umgangs ‘
miteinander. Die Formel 1 y
hat sich in vielem schon |
weit von ihren Fans ent-
fernt, zum Teil ist man sich
sogar fremd geworden.
Das Zulassen von Nihe ist
nattirlich nicht so einfach.
Das offene Fahrerlager der
DTM ist zwar im Prinzip
eine nette Idee, hat aber den ©
Charme von FuSginger-
zonen zur Weihnachtszeit.
Deshalb ist etwas Abstand
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nicht schlecht, das weckt |
die Neugier. Top-Motor- i
sport muss beides haben: {

Exklusivitit und Allgemein- &
tauglichkeit. Das ist keine
einfache Balance. Es ist das,
was die entsprechende g
Fi-Kommission aus diesem
Saisonauftakt lernen kann: =
Nicht einfach der ganzen
Welt ein Konzept {iberstiil- L
pen, sondern eingehen auf

die ganz individuelle Faszi-
nation. Ein bisschen weni-
ger Selbstsucht, ein biss- ,'1
chen mehr Wir-Gefiihl. &
Und, am wichtigsten: Eine ll
gute Portion Positivdenke.
Die Australier wissen, dass
sie am Ende der Welt leben.  ©
Aber sie sagen sich: Esist =
das schonere Ende.

Stimmung im Albert Park |
i
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Daniel Ricciardo/Red Bull

Von ELMAR BRUMMER

Von einem Sieg vor heimi-
schem Publikum war Dani-
el Ricciardo in Melbourne
weit entfernt. Schuld daran
soll nach wie vor der
Renault-Antri

sein. Das lisst die Chefetage
bei Red Bull Racing kochen.

Es ist das Jahr 2 von Daniel Ric-
ciardo bei Red Bull Racing, und
es ist das erste als Nummer L
Diese Eins hat ihn verfolgt, seit
er in Melbourne angekommen
ist. Auf Englisch ist das ja auch
ein schones Wortspiel: «Thisis
the 1» stand auf allen Plakaten,
die fiir den GP warben, und die-
ses «One» klang automatisch so
wie «Wony, also gewonnen.
Davon war «Dan the man»
viel weiter entfernt als im letz-
ten Jahr. Platz 6, hinter dem De-
biitanten Felipe Nasr - das war
nicht das, was sich die australi-
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Von ELMAR BRUMMER

Gasfuf und gritner Daumen:
Nico Rosberg wird erst im
Sommer Vater, richtet sich
aber schon jetzt hduslich ein.
Zitat: «Ich will die Gegen-
wart, den Moment, die Klei-
nigkeiten geniefen. Das
gelingt mir schon, wenn ich
mit meiner Frau in unserem
Gemiisegarten Mohren oder
Brokkoli ernte.» Perfekte
Babynahrung. Langsamer
fahren will er auch, wenn die
Tochter auf der Welt ist -

aber nur im Strafenverkehr... |

l

|
i

schen Fans erwartet hatten -
und schon gar nicht Red Bull
Racing im Jahr 1 nach Vettel.
Teamchef Christian Horner
hatte schon vor dem Start
schwere Geschiitze in Richtung
Renault aufgefahren, und als
Daniil Kyjat bereits auf dem
Weg in die Startaufstellung lie-
gen geblieben war, da brodelte
¢s in dem sonst so smarten Bri-
ten. Aber natiirlich ist der of-
fentliche Frontalangriff auf den
franzésischen Hersteller, des-
sen Vorjahresaggregate Ricciar-
do sinngemif} mit einer Menge
Schrott gleichgesetzt hatte,
ebenfalls kalkuliert. Die Uber-
rundung des Lokalmatadoren
lieferte den perfekten Anlass
fiir den Beginn eines neuen
Rosenkrieges.

Ausstieg aus der Formel 12

Die Motoren wiirden Leistung
nur nach dem Zufallsprinzip ab-
geben. «Beim Gasgeben ist zu-

den vergleichsweise braven
Namen Eva. Warum? Weil da
eine neue Schopfungsge-
schichte beginnt. Und: «Weil

leder schwer

1
|
|
|

mein Renningenieur mit Nach- |
namen Adami heifft», sagt der |

Heppenheimer. Im Scuderia-
Paradies wurde viel gelacht.
*oe
Kein Koala, kein Bumerang,
lieber ein Rennpferd: Der
Schweizer Romain Grosjean
trifit den australischen Star-
jockey Damien Oliver und

| das Paradepferd Lankan

Rupee. Denn wer in Mel-
bourne «Grand Prix» sagt, der
meint meistens den Galopp-
Klassiker. Grosjean gesteht,
dass er vor dem einen PS mehr
Respekt hat als vor den bis zu

! 800 seines Renault-Motors:

«Der Antrieb bei den Reitern
lebt ja wirklich.» Gemeinsam-

5 keiten mit den Jockeys sieht er

Nico Rosberg in Melbounilfle

L2 22
Mit den offiziellen Rennwa-
genbezeichnungen hat Sebas-
tian Vettel so seine Probleme,
und auch der SE15-T ist ihm
etwas zu abstrakt fiir das
intime Verhiltnis, das er zu
seinem Ferrari pflegen will.
Deswegen bekommen alle
Autos ¢inen Namen, einen
Frauennamen. Das rote Auto
auch, es hort - gegeniiber den
frechen Red-Bull-Damen - auf

dennoch: «Das Rennen, die
Konzentration, das Training
und die Taktik sind gleich.»

L2 22
Es ist still geworden um Jules
Bianchi, der in Suzuka bei
einem bizarren Unfall in Re-
gen und Dunkelheit so schwer
verungliickt ist. Der 25-Jihrige,
seit Monaten in einer Spezial-
klinik in Nizza, befindet sich
nach Angaben seines Vaters

. Philippe immer noch im

Koma. Man kénne nur war-

| ten... Auf Twitter senden die
I Fans weiterhin Botschaften

| Allerdings verfolgt Red Bull

. Fernando Alonso bleibt laut

| fiir Michael Schumacher:

erst viel Leistung da, dann ein
Stottern, dann wieder Power
und hinten raus gar nichts
mehry, tobte Horner im Namen

seiner leidenden Fahrer. Darauf

konne sich kein Mensch einstel-

len, dazu ruiniere es die Reifen. |
Gegen den Sauber-Ferrari von

Felipe Nasr hatte Dany Ricciar-
do keine Chance. Schon spricht
Red-Bull-Berater Helmut Mar-
ko von einem Ausstieg aus der
Formel1, denn am liebsten wiir-
de man die Mercedes-Uberle-
genheit natiirlich durch eine
Freigabe der Motorenentwick-
lung kontern, zumal kiinftig die
Priifstandversuche nicht mehr
in Paris, sondern in Graz gefah-
ren werden. Es gibt auch Ge-
riichte, dass Red Bull mit dem

Schweizer Mario Illien den|

Gang in die Aggregate-Selbst-
stiindigkeit plant.

Daniel Ricciardo versuchte,
sein Gesicht und sein Lachen ei-
nigermaflen zu wahren. Er war

unter #forzajules; Gleiches gilt

zkeepfightingmichael

*o0
Martin Whitmarsh ist wie-
der im Rennen - allerdings um
den America’s Cup im Segeln.
Der ehemalige McLaren-
Teamchef sucht fiir das briti-
sche Syndikat um Olympiasie-
ger Ben Ainslie noch einen
guten Designer, und er hat
seinen Wunschkandidaten
auch schon gefunden: Im alten
Kollegen Adrian Newey.

im Segelsport eigene Pline.
L2 22

einer Celebrity-DBI-Umfrage
von Repucom in den Heimat-
lindern der aktuellen Fahrer
der am besten vermarktbare
Pilot der Formel 1. 98 Prozent
der Befragten in Spanien ken-
nen den Namen Alonso. Noch
bekannter ist lediglich Alonsos
ehemaliger Teamkollege
Felipe Massa. Ihn kennt in
Brasilien wahrlich jedes Kind.

Grosjean mit nur einem Ps
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{orwiirfe gegen Renault

janicht unbedingt von Hero auf
Zero gestiirzt, aber P6ist fiir ihn
«nicht gerade die aufregendste
Rennvorstellung» gewesen.
Punkte geholt zu haben, etwas
lernen zu konnen und auf ein
besseres Wochenende in
Malaysia zu hoffen - mehr als
politisch korrekte Aussagen
waren ihm nicht zu entlocken.

Was fiir ein Kontrast noch zu
Beginn der Fl-Auftaktwoche.
Immer, wenn er im Privatauto
durch Melbourne fuhr, hiitte
sich der Mann, der Sebastian
Vettel ersetzen muss/will/
kann, am liebsten geduckt.
Daniel Ricciardo ist ein sehr
offentlicher Fahrer, ein sehr zu-
ganglicher, ein sehr sympathi-
scher. Aber er will nicht einfach
so gefeiert werden, er will dafiir
etwas leisten. So wie die drei
Siege im letzten Jahr und der
Status als einziger Fahrer, der
Mercedes richtig édrgern konn-
te. Aber dies ist Geschichte.

Seine Ausgangslage, vor allem
aber die Erwartungen der Men-
schen haben sich veriindert.
Red Bull Racing ist auch anders
geworden. «Wir sind immer
noch stark, und da ist immer
noch etwas in der Luft», sagt
der 25-Jihrige. Und dann fiigt er
hinzu: «Ich bin jetzt in einer
anderen Position im Team, ich
habe einen groferen Einfluss.»

2015 ist Geduld gefragt

Erwachsenwerden in der For-
mel 1, das kann manchmal
rasend schnell gehen. Muss es
auch. Aber Ricciardo ist so ein
Mann, der die Chancen nutzt,
wenn sie sich bieten. Das ist der
erste Ansatz, vielleicht der
wichtigste, fiir eine Champi-
ontugend. Etwas, das Sebastian
Vettel ihm vorgelebt hat. In sein
letztes Jahr ging Ricciardo mit
dem Vorsatz, Vettel zu fordern.
Das ist ihm gelungen, sehr so-
gar. Indieser Saison ist er selbst

Publikumsliebling: Ricciardo ist in seiner Heimat ein Volksheld

gefordert, und er muss bewei-
sen, dass ihn die neue Rolle
trotz allen technischen Widrig-
keiten nicht tiberfordert.

«Mein Selbstbewusstsein hat
sich iiber die Jahre aufgebauty,
sagt er, «entscheidend dafiir
aber ist, dass ich mich in der
Formel 1 iiber die Zeit immer
wohler gefiihlt habe.» Jetzt ist
Ricciardo kein Mann des Out-
backs, er kommt vielmehr aus
der Metropole Perth. Doch er
pflegt ganz gern eine gewisse
Einsamkeit, selbst wenn das im
krassen Gegensatz zu dem Tru-
bel um ihn herum stehen mag:
«Ich kann mich auf mich selbst
konzentrieren.»

Vater Joe sieht das Talent zur
Fokussierung als das entschei-
dende seines Sohnes fiir den
Weg nach ganz vorn an: «Schon
im Alter von zwel, drei Jahren,
wo die Aufmerksamkeitsspan-
ne der Kinder ja eine extrem
kurze ist, hat sich Daniel stun-

Ms5Pe

Omniprasent: «This is the One»

denlang vor den Fernseher set-
zen und Motorsportiibertra-
gungen gucken kénnen.» Und
Geduld braucht er in dieser Sai-
son vermutlich wieder.

Gegenentwurf zu Mark Webber

Der australische GP allein ist
noch zu frith, um zu bewerten,
wie das Jahr von Ricciardo aus-
sehen wird - es hiingt wirklich
wieder viel von den beiden an-
deren grofen «R» ab - Red Bull
und Renault. «Ich hitte gern,
dass dieser RBlI sich als echtes
Biest entpuppt.» Von sich aus
sieht er keine Schwierigkeiten:
«Das Team kennt mich besser,
ich kenne das Team besser, und
deshalb kann ich meiner neuen
Verantwortung auch besser
gerecht werden.»

Sich selbst finden und gleich-
zeitig den Rennstall nach vorn
bringen, das ist in etwa auch
das, was Red Bull von seinem
Schiitzling erwartet. Gerade
jetzt, in unruhigen Gewissern,
zeigen sich Kapitinseigen-
schaften. Denn Sunnyboy, Pos-
terjunge, das alles spielt keine
Rolle im harten Alltagsgeschiift
der Formel 1. Aber bei was auch
immer man Daniel Ricciardo
beobachtet im Fahrerlager: Das
Lachen verschwindet einfach
nicht, selbst nicht nach der Er-
niichterung vom Wochenende.
Vor allem ist es nicht gekiins-
telt. Der Mann ist ¢ine Frohna-
tur, und damit der exakte
Gegenentwurf zu Mark Web-

ber, der eher fiir den grimmigen |

Aussie stand, was allerdings ein
zu oberflichliches und unge-
rechtes Urteil wiire. Der Vor-
ginger, der inzwischen fiir Por-
sche in Le Mans und fiir das
australische Fernsehen bei den
Grand-Prix-Ubertragungen ar-
beitet, gehort zu denen, die
Ricciardo eine grofie Zukunft
prophezeien, tatsiichlich in ihm
irgendwann den dritten Welt-
meister aus Down Under sehen.

Was das angeht, hat Vettel
und seine Pokalsammelwut
Spuren hinterlassen beim ehe-
maligen Teamkollegen: «Ich
mag einfach die ganz grofe
Trophiie am allerliebsten», sagt
Ricciardo. Natiirlich mit einem
breiten Licheln, aber es ist ihm
ernst, sehr ernst sogar. Damit ist
die Frage, die ihn am meisten
genervt hat in seinen Anfangs-
jahren («Kannst du ein Rennen

gewinnen?»), abgeldst durch |
die noch grofere, dringendere: |

«Wann wirst du Weltmeister?»
Aber Daniel Ricciardo ist kein
Mann der Fragezeichen, son-
dern einer der Ausrufezeichen.
So geht er in den nichsten
Anlauf in Malaysia: Nicht als
Gewinner, aber als Kimpfer. ¢

NACHRICHTEN
Ab jetzt gilt das
Gesetz der Vorkasse

Manor/Ferrari Ferrari-Team-
chef Maurizio Arrivabene hat
die Zusammenarbeit mit
Manor-Marussia auf eine neue
Basis gestellt. Der alte
Marussia-Rennstall schuldet
Ferrari noch 14 Millionen
Pfund, umgerechnet 20
Millionen Euro. Bei McLaren
sind es sieben Millionen
Pfund. Die beiden groBten
Glaubiger haben sich
einverstanden erklart, auf
98,9 Prozent der Forderung
zu verzichten. So kam der
Rennstall aus der Insolvenz.
Ab jetzt gilt das Gesetz der
Vorkasse. «No money, no
honey», teilte Arrivabene demr
Sportdirektor von Manor-Ma-
russia, Graeme Lowdon, mit.

Neuer Umgang mit
dem Safety Car

Safety Car Das Safety Car
wird in diesem Jahr vermut-
lich weniger zum Einsatz kom
men als in der Vergangenheit.
Wenn Streckenposten oder
Bergefahrzeuge in der Ndhe
der Strecke im Einsatz sind
oder aus einem anderen
Grund die doppelt ge-
schwenkte gelbe Flagge
gezeigt worden ware, ersetzt
das virtuelle Safety Car das
richtige. FIA-Rennchef Charlie
Whiting: «Das Safety Car geht
nur noch bei starkem Regen
raus oder bei einem Crash, be
dem wir das Tempo am
Unfallort noch mehr drosseln
wollen, als es mit dem virtu-
ellen Safety Car der Fall ist.»

Alonso-Unfall gibt
weiter Ratsel auf

McLaren Der Alonso-Unfall
bei den Tests in Barcelona
bleibt auch nach der FIA-
Untersuchung ein Ratsel.
Experten wundern sich,
warum der Spanier die Mauer
(iberhaupt getroffen hat. Bei
der geringen Geschwindigker
und dem spitzen Aufprallwin-
kel hatte ein Fahrer von der
Klasse Alonsos von der Maue
weg lenken oder rechtzeitig
bremsen kénnen. Das lasst
nur zwei Schllsse zu: Entwe-
der hat er das Auto absicht-
lich in die Streckenbegren-
zung gelenkt oder er war
nicht mehr in der Lage zu
reagieren. Da Ersteres un-
wahrscheinlich ist, muss man
von einem Blackout ausge-
hen. Mysterios ist auch, wo er
sich die Gehirnerschitterung
geholt hat. Die Verzégerung
auf den Kopf betrug nur 16
und 8 g. Helm und Nacken-
schutz waren praktisch nicht
beschadigt. @ MS/TG
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‘eam fiir Team - GP Australien 2015

Satiber: Punkte mil

MERCEDES 6 NICOROSBERG P1, 44 LEWIS HAMILTON P1

Am Freitag, dem ersten Trainingstag zum Auftaktrennen 2015, hatte Nico Rosberg in Melbourne
das Heft beim Weltmeisterteam in der Hand: Bestzeit im ersten Freien Training (FT1) am Morgen
und auch im FT2 nachmittags. Titelverteidiger Hamilton war da jeweils Zweiter. Was die neuen
Silberpfeile namens W06 Hybrid noch iiberlegener macht als 2014: Mercedes hat seinen Abtriebs-
vorteil weiter vergrofiert. Auch die Leistung des Turbo-Hybrid-Antriebs wurde gesteigert und die
Kraftentfaltung optimiert. Dennoch monierten beide Piloten - wie schon wihrend der Wintertests
- das im Vergleich zum Vorgidngermodell nervisere Heck. Dies und noch dazu Windbden brach-
ten Rosberg im dritten Drittel des Qualifyings (Q3) in Riickstand: erst ein Dreher, auch im zweiten
Versuch keine optimale Runde. Von Startplatz zwei (SP2) aus konnte er Pole-Sitter Hamilton im
GP nur folgen und beim Mercedes-Doppelsieg Zweiter werden. WM-Punkte/WM-Platz: 43/1.

SUTTON:IMAGES.COM

WILLIAMS 19 FELIPEMASSA P4, 77 VALTTERI BOTTAS KEIN START

Wie bei den meisten Teams konzentrierten sich die Briten am Freitag auf die Abstimmung von Ae-
rodynamik und Fahrwerk sowie die Vergleiche mit der hiirteren und der weicheren Reifenmischung
von Pirelli. Bottas fand auch im FT2 auf dem weicheren Typ «Soft» noch immer kein «optimales
Gefiihl». Kollege Massas FW37 blieb Freitagnachmittag in der Box: Wasserleck im Kiihlkreislauf
des V6-Turbomotors made by Mercedes. Erst in der Quali konnte der Brasilianer teamintern das
Blatt zu seinen Gunsten wenden: SP3. Bottas, der Finne, wurde Sechster. Mehr als seine Bremspro-
bleme behinderten ihn pl6tzlich aufgetauchte Riickenschmerzen. Grund: Durch Schlag von Boden-
welle dufieres Bandscheibengewebe gerissen. Nach erstem Check durch die FIA-Renniirzte und
einer Nacht im Melbourner Albert Hospital musste Bottas auf den Start verzichten. Reserve-Fah-
rerin Wolff war ohne Training im Albert Park nicht startberechtigt. WM-Punkte/WM-Platz:12/4.

SUTTON-IMAGES.COM

MCLAREN 20 KEVIN MAGNUSSEN KEIN START, 22 JENSON BUTTON P11

Die hohen spitsommerlichen Temperaturen in Down Under brachten McLarens neuen An-
tricbspartner Honda in die Defensive. Die Japaner drehten die Leistung ihres Turbo-Hybrid-Sys-
tems zuriick, um nur ja keine Defekte zu provozieren. Entsprechend stiegen die Rundenzeiten. But-
ton und Alonso-Ersatz Magnussen stritten sich so nur um die letzten Pliitze. Freitagnachmittag war
fiir Magnussen nach nur15 Minuten schon Trainingsschluss: Zu spiit gebremst und durchs Kiesbett
in die Barrieren. Fiir den Samstag musste an beiden MP4-30 der Antrieb des Kinetik-Generators
(MGU-K) ausgetauscht werden. In der Quali sprangen nur SP17 (Button) und SP18 (Magnussen)
raus. Im Rennen schaffte es Magnussen nicht mal bis in die Startaufstellung: Rauch , Antriebsscha-
den. Button wurde, zweimal iiberrundet, Elfter und Letzter. Viel verpasst hat Alonso, der per Fern-
leitung aus Europa die Team-Meetings begleitete, nicht. WM-Punkte/WM-Platz: 0/8.
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TORO ROSSO 33 MAX VERSTAPPEN AUSFALL, 55 CARLOS SAINZ JR. P9

Das italienische Red-Bull-Team mit seinen jungen, neuen Fahrern war eine der positiven Uberra-
schungen des Fl-Saisonstarts 2015. Trotz der ihnlichen Fahrbarkeitsprobleme mit dem Renault-
Antrieb wie beim groffen Bruder Red Bull hielten die STRI0 - anfangs zumindest. Sainz Jr. drehte
im FT132, Verstappen 31 Runden. Im FT2 brachte Verstappen, mit 17 Jahren der jiingste FI-GP-Star-
ter aller Zeiten, allerdings nur sechs Runden zusammen. Grund war ein notiger Batteriewechsel,
bei dem auch die Kontrollelektronik am Wagen des Niederinders erneuert wurde. Sainz Jr. kassier-
te Freitag und Samstag je eine Strafe fiir Pitlane-Speeding: 100 Euro (61,0 km/h) und 200 Euro (61,8
km/h). Verstappen bekam in der Quali Riickenschmerzen von seiner nach einem Defekt notdiirf-
tig hinterm Sitz verstauten Trinkflasche. Ein Motordefekt brachte ihn in seinem Debiit-GP um ers-
te WM-Zihler. Sainz Jr. verlor P8 kurz vorm Ziel an Ericsson. WM-Punkte/WM-Platz: 2/7.

SUTTON-IMAGES.COM

SRRSO

Verstappen: Panne kostete den jiingsten Debiitanten Punkte

MRARUSSIA 28 WILL STEVENS KEIN START, 98 ROBERTO MERHI KEIN START

Marussia, der WM-Neunte von 2014 und nun offiziell als «Manor-Marussia» am Start, tauchte iiber-
raschend mit zwei modifizierten Vorjahresautos vom Typ MR03 samt 2014er Ferrari-Antrieben in
Melbourne auf. Obwohl britische Behdrden wegen unbezahlter Steuerschulden des Teams den Trip
nach Down Under noch zu verhindern versucht hatten. Per Distanzstiick war die Wagennase aufs
neu geltende 2015er MaR verlingert worden. Doch zum Fahren kam keiner der angeheuerten Pilo-
ten. Will Stevens und Roberto Merhi mussten mit ansehen, wie eine um die andere Trainings-Ses-
sion, die Quali und auch das Rennen abgesagt wurden. Waren wirklich technisch Probleme, allen
voran seitens der Software, der Grund? Oder reiste Manor-Marussia nur an, um zukiinftig seine
Anspriiche auf TV-Gelder zu sichern? In acht Punkten konnte der FIA gegeniiber klargestellt wer-
den, dass der Startverzicht tatsichlich technisch bedingt war. WM-Punkte/WM-Platz: 0/10.
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RED BULL 3 DANIEL RICCIARDO P6, 26 DANIIL KV YAT KEIN START

Der abwanderungswillige Technikchef Adrian Newey war in Australien weiter mit dabei. Zu Hau-
se lassen musste das Vize-Weltmeisterteam von 2014 allerdings die neue, kiirzere Nase fiir sein 2015er
Modell RB, denn sie hatte zum zweiten Mal den FIA-Crashtest nicht bestanden. Erste ernsthafte-
re Sorgen machte im FT1 der Antrieb am Wagen von Ricciardo: Defekt nach nur 50 km. Der aus-
tralische Lokalmatador verlor so nicht nur simtliche Restzeit des Freitagstrainings, er muss die 19
oder 20 Saisonrennen nun mit drei der neuerdings vier erlaubten Antriebseinheiten schaffen. Scha-
densursache ist wohl die neue Software, die Power-Lieferant Renault mit nach Melbourne gebracht
hatte. Sie war auch schuld, dass bei den Red Bulls beim Bremsen die hinteren Antriebsréder oft wei-
ter mit Kraft versorgt wurden. Kvyats Red-Bull-Debiit endete schon auf dem Weg zur Startaufstel-
lung: Getriebeschaden. Ricciardos P6 war ein schwacher Trost. WM-Punkte/WM-Platz: 8/5.

SUTTON-IMAGES.COM

FERRARI 5 SEBASTIAN VETTEL P3,7 KIMI RAIKKONEN AUSFALL

Der deutsche Ex-Weltmeister hatte den finnischen Ex-Weltmeister in Australien im Griff. Team-
Neuling Vettel drehte durchweg die schnelleren Runden als Ferrari-Routinier Riiikkonen. Obwohl
dem der neue SFI15-T vor allem dank seines verbesserten Einlenkverhaltens viel mehr liegt als der
Vorjahreswagen. Das einzige Problem, das Vettel mit seinem «Evay» getauften roten Renner hatte:
Der grofie Riickstand auf die Mercedes - gegen die Ferrari vor allem in den mittelschnellen Stre-
ckenpassagen viel verlor. Nach der Quali (SP3 Vettel/SP8/Riikkénen) gestanden beide Piloten auch
Fahrfehler ein. In seinem ersten Ferrari-GP {iberholte Vettel Massa (Williams) wihrend der zwei-
ten Boxenstopp-Phase und wurde Dritter. Riikkonen, zu Beginn mit Sainz jr. (Toro Rosso) und Nasr
(Sauber) kollidiert, schied aus. Beim zweiten Stopp war die 2015 vorgeschriebene, doppelt gesicher-
te Radmutter am linken Hinterrad nicht festgezogen worden. WM-Punkte/WM-Platz: 2/15,

FORCE INDIA 11 SERGIO PEREZ P10, 27 NICO HULKENBERG P7

Der VJMO8 war der 2015er FI-Neuwagen, der als letzter und erst beim finalen Barcelona-Test sei-
nen Einstand auf der Piste gehabt hatte. Dieser Riickstand war auch in Melbourne zu spiiren. Auch
wenn es keine zeitraubenden Defekte gab: Top-Zeiten waren nicht drin fiir Hiilkenberg und Pérez.
Und das wird wohl auch vorerst so bleiben. Erst zum Spanien-GP im Mai sollen bei Force India das O
erste aerodynamische Update und der erhoffte nichste Fortschritt kommen. Pérez brockte dem - &3 N\ CHAILLE
Team 400 Euro Strafe ein, weil er im FI2 in der Boxengasse zu schnell fuhr (63,3 km/h). Wihrend )

Hiilkenberg ein unauffilliges Rennen hinlegte, zeigte sich Pérez wieder mal von seiner heif¥bliiti- '
gen Seite: In der Safety-Car-Phase iiberholte er trotz Verbots Ericsson (Sauber) und musste dafiir
sogar zwei Plitze hergeben ~ an Ericsson und Button (McLaren). Bei einer Attacke auf Button dreh-
te sich der Mexikaner, kam letztlich aber doch am Briten vorbei. WM-Punkte/WM-Platz: 76.

LOTUS 8 ROMAIN GROSJEAN AUSFALL, 13 PASTOR MALDONADO AUSFALL

Dank Mercedes- statt Renault-Power sind die Schwarzen wieder auf dem Vormarsch. Dieser Trend
bestitigte sich auch beim Australien-GP. Am Freitag gab es an beiden E23 Hybrid dasselbe, Repa-
raturzeit benotigende und Trainingszeit kostende Problem - aber nicht die dazu passende Ursa-
chenerklirung vom Team. In der erst um 16 Uhr Ortszeit beginnenden Quali am Samstag wirkten
sich die gesunkenen Asphalt- und Lufttemperaturen bei Lotus negativer aus als bei der Konkur-
renz. Immerhin schafften es Grosjean und Maldonado bis ins Q3 und sicherten sich dort die Start-
plitze neun und zehn. Im Rennen kamen weder der Franzose noch der Venezolaner weit: Maldo-
nado wurde zwischen Kurve 1 und 2 in die Rangelei zwischen Riikkonen (Ferrari) und Nasr (Sau-
ber) verwickelt und in die Barrieren befordert. Und keine zwei Minuten spiter war auch Grosjean
schon draufen wegen Leistungsverlust im Antriebsbereich. WM-Punkte/WM-Platz: 0/9.

SAUBER 9 MARCUS ERICSSON P8, 12 FELIPENASR P5

Das erste Freitagstraining lieRen die Schweizer aus wegen des da noch nicht final geklirten Rechts-
streits mit ihrem Ex-Testpilot Van der Garde. Uberraschend dann im FT2: Nasr, der F1-Neuling, war
auf dem bis dahin unbekanntem Albert Park Circuit schneller als Teamkollege Ericsson, der 2014
bei Caterham seine erste GP-Saison absolviert hat. Freitagnachmittag wurde der Schwede aller-
dings vorzeitig gestoppt: An seinem C34 war links hinten die Radaufhangung gebrochen. Zudem
musste Ericsson 300 Euro Strafe berappen: Er war im FT2 einmal zu schnell durch die Boxengasse
gefahren (62,7 km/h). In der Quali war fiir ihn schon nach QI Schluss (SP16), wihrend Nasr es bis
ins Q2 und dort auf SP 11 schaffte. Mit einem sehr guten Start brachte sich der brasilianische
Debiitant sofort in eine gute Ausgangsposition. Nasr hatte allerdings Gliick, dass er aus dem Start-
gedriinge mit Riikkénen (Ferrari) unbeschadet rauskam. WM-Punkte/WM-Platz:14/3.
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Nasr: Sein Blitzstart war der Schliissel zu Endrang fiinf
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Nico Hillkenberg: Mit wenig
Testkilometern in die Saison
gestartet und doch im ersten
Rennen gleich Siebter

Nico Hiilkenberg

«Denke,
wir sind

FORMEL1

Zur Person
Nico Hiilkenberg

Geburtstag 19, August 1987
Geburtsort Emmerich D)
Herkunftsland Deutschland

KARRIERE

1997-2004 Karti i
s ng (Deutscher Meis-
2005 Formel BMW (Meister, 8 Si
2006 Deutsche Formel 3 (Gesame!?g))
;;gl; (Meister, 9 Siege) i
F3-Euroserie (Gesamt-3., 4 S
2008 F3-Euroserie (Meister, 4 Sieéf)ge)
2009 Gp2 (Meister, 5 Siege), Formel-
I-Testfahrer bei Williams
2010 Formel 1 mit Williams
(Gesamt-14,, 1Pole-Position)
2011 Fl-Testfahrer bei Force India
2012 F1 mit Forea India (Gesamt-20.)
2003 I mit Sauber Gesamt-10)
2014 FI mit Force India (Gesamt-9,)
2015 F1 mit Force India :

HOBBYS Mountainbike, Karting, Lesen

{ibern Berg»

//////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////////A|!

17.Mirz 2015/ MOTORSPORT aktuell|

Von ELMAR BRUMMER
und MICHAEL SCHMIDT

Nico Hiilkenberg (27) ist im
Winter kaum zum Testen
gekommen. Dennoch fuhr
der Deutsche in Melbourne
mit dem Force India in die
WM-Punkte. Wir haben
mit «Hulk» gesprochen.

Viele Rennfahrer haben Stellung
bezogen zu dem juristischen
Hickhack, den Giedo van der
Garde und der Sauber-Rennstall
miteinander hatten. Wie stehst
du dazu, immerhin gab es ja auch
in deiner Zeit Auseinanderset-
zungen um die Bezahlung?
NICO HULKENBERG: Ich finde
das traurig und enttiuschend.
Fiir mich stellt sich das als ein
Riesenchaos dar. Das ist einfach
nicht gut. Ich halte das

fiir kein Geschiftsge-

baren.

«Fiir mich &;

stellt sich
dgs als ein
Riesenchaos dar.»

NICO HULKENBERG
Y/ 1111111111174

Argert es dich, dass die Saison
endlich wieder losgegangen ist,
aber die Offentlichkeit iber
Gerichtsfélle und Politik redet.
Wie fiihit sich das aus der
Innensicht eines Rennfahrers an?
Leider ist das so. Ich beschaf-
tige mich jetzt nicht Tag und
Nacht mit diesen Problemen,
zumal sie uns nicht direkt
betreffen. Aber man sieht das
natiirlich und hort davon. Und
es ist eine unschone Situation.
Liegt es an uns Journalisten?
Nein, nein. Es ist ja Tatsache,
dass es eine schwierige Zeit ist
fiir unseren Sport.

Dann passieren auch noch Dinge
wie der Alonso-Unfall. Was
denkt man als Fahrer dariiber?
Esist schwer, sich da ein Bild zu
machen. Das Ganze ist irgend-
wie dubios. Aber ich mdchte
mich den Spekulationen gar
nicht anschlieffen. Irgendwas
wird schon passiert sein.

Also keine generellen Sicher-
heitsbedenken?

Nein.

Aber sicher Ziele fiir die neue
Saison?

Die erste Hiilfte wird fiir uns ein
bisschen zih. Von selber wird
es auch danach nicht besser.
Wir miissen etwas dafiir tun,
dem Auto Speed einzuhauchen.
Mit Updates, die auch wirklich
fruchten. Das sind die Aufga-
ben, die vor uns liegen.

Kann sich das Force India
leisten?

Die finanzielle Situation im Zu-
sammenhang mit dem verspi-
teten neuen Auto ist zum Teil
falsch interpretiert worden. Im
Winter ist es tiberall schwierig,

was das Geld angeht. Aber ich|
denke, wir sind tiber'n Berg.
Wie schwer wiegt denn die stark
verkiirzte Saisonvorbereitung?
Im Winter war einfach alles
verspatet. Hitten wir das Auto
frither fertig bekommen, dann
hiitten wir vielleicht schon in
Melbourne ein kleines Update
gehabt. Man muss sich das wie
einen Schneeball-Effekt vor-
stellen. Das zieht sich wohl
noch weiter in dieses Jahr rein.
Was muss passieren, um den
Nachteil schneller aufholen zu
kénnen?
Es kommt jetzt darauf an, wie
effektiv wir arbeiten. Wenn das
mit den Updates so Liuft wie im
Vorjahr, dann wird das nichts
Aber wenn wir es diesmal bes-
ser machen, dann kann es
schon in der Europa-Saisorn
wieder nach vorn gehen.
Lasst sich sagen, wo Forc2
India in diesem Jahr
einzuordnen ist?
Ich tue mich noch schwer
eine Erwartungshaltung
zu formulieren.
Wie féhrt sich der VJM 08? |
Das Auto fiihlt sich gut an. Di¢
Balance passt. Doch wenn man
auf die anderen schaut, danr
sind die einfach eine halbg¢
Sekunde schneller. Es fehlt uns
noch an Abtrieb. Wir sind
stehen geblieben, die anderen
haben sich weiterentwickelt.
Trotzdem hast du in Australien
sechs Punkte geholt und dein
Teamkollege Sergio Pérez auch
noch einen Zahler.
Unverhofft kommt oft. Wir
haben natiirlich von den Au
fillen profitiert. Aber darau
haben wir auch spekuliert. Wi
mussten also bereit sein und
daraus Kapital schlagen, und
das haben wir getan. Auflerdem
hat unsere Standfestigkeit eing
Rolle gespielt. Wir wussten,
dass wir darauf setzen kénnen.
Dann haben wir auch einen
guten Job bei der Strategip
gemacht. Ich glaube, ich kanp
stolz darauf sein, was wir in
Melbourne erreicht haben. |
Wo lagen denn auf der Strecke
noch Probleme mit dem Auto?
Das Auto ist noch langsam, abé
immerhin ist es konstant. M3
untersteuert es, mal iiberstey
ert es.
Zitterst du auch, dass in diesem
Jahr kein GroBer Preis von
Deutschland ausgetragen wird?
Das wiire schade. Um nicht zu
sagen: Sch.. Wir haben dr¢i
deutsche Fahrer, wir haben e}-
nen deutschen Hersteller, wir
haben viel deutsche Motor-
sportgeschichte. Das ware
schon extrem bitter, wenn mein
Heimrennen wegfallen wiirde.
Wie sieht es mit deiner Doppel+
belastung Le Mans/Formel 1aus?
Lauft alles. Ich merke schon,
dassich mehr Arbeitstage habe,
dass ich hiufiger auf Achse bin,
mehr Koffer ein- und auspa-
cken muss. Aber die Sache mit
Porsche ist auch eine Riesen-
herausforderung fiir mich. Und
eine, die Spaft macht. ¢
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ALBERT PARK CIRCUIT

START

ZIEL

' Al Teams benutzen Pirelli-Resten, die sich in Supessoft: (rot markierl), Soft- (qelb), Medaum- (weiff) und Hartqummi-Mischungen (orange) untertedlen. Pro GP-Rennen stefien mmer ine
herters {Prime) und eine weichere Mischung (Option) 2ur Wahl. Diese Auswahi trifft Prelli im Yoraus. Im Rennen muss jedes Fahres Desde Mischungen benutzen. Pro Auto und 6P-Wochenends
gt es B Trockeevefernals. 7 Sels Prime, & Sets Option. Dazu kommen wertere Sieben Reifersats fir nasse Verhaitnisse: vier Sets Intermediate, dred Sets Regenreifen (Heavy Wets). DieTop 10
der Startaufsteliung messen mit dem Reifentyp, mud dem le die 02-Zeit erzialt haben, ins Rennen gehen. Diese Rege! it nicht bei Regenrennen. Jder Fabrer darf nuf vier Motoren pro Sason
verwenden Baim finften Lazsch ot es eme Strafversetung um 2ehn Startpositionsn, bl jedem wetteren Wechsel um finf, Die Wechselintervafle bestimmen die Teams selbs!, bei
fahrerwechseln bernimmt der Piot die Motorenanzahi seines Yorgdngers. Der Albert Park Greuit hatte 2075 zwei DRS-Zonen: zwischen den Kurven 2 und 3 sowie aut der Starl-Ziel-Geraden.

TRAININGS
1 Rosberg  1:29557(19) 1. Rosberg  1:27,697(29) 1. Hamilton 1:27,867 (11) 1. Bottas 329,0
2. Hamilton  1:29,586(19) 2. Hamilton  1:27,797 (25 2. Vettel 1:28563 (13) 2. Vettel 3276
3. Bottas 1:30,748 (20) 3. Vettel 1:28412(33) 3. Rosberg  1:28,821 (14) Massa 3216
4, Sainzjr.  1:31,014(32) 4. Raikkonen 1:28,842(33) 4. Bottas 1:28912 (14) 4. Maldonado 3215
5. Vettel 1:31,029(13) 5. Bottas 1:29265(32) 5. Massa 1:28,988 (18) 5. Pérez 355
6. Verstappen 1:31,067 (31) 6. Kvyat 1:30,016(27) 6. Raikkdnen 1:29,017 (13) 6. Raikkénen 3253
7. Massa 1:31,188 (19) 7. Sainzjr.  1:30071(41) 7. Grosjean  1:29481(12) 7. Grosjean 3251
8. Raikkonen 1:31,310 (14) 8. Maldonado 1:30,104(11) 8. Maldonado 1:29,864 (15) 8. Ericsson 3247
9. Maldonado 1:31451(22) 9. Grosjean  1:30,205(37) 9. Sainzjr.  1:29,869(19) 9. Hulkenberg 3242
10. Ricciardo  1:31,570 (9)  10. Hulkenberg 1:30,473 (30)  10. Nasr 1:29,934 (24)  10. Nasr 3238
1L Kvyat 1:32073(18) 11 Nasr 1:30,755(33)  12. Verstappen 1:29,952(16) 11. Rosberg 331
12. Pérez 132,247 (22)  12. Pérez 130,980 (32) 12. Erisson  1:30,613 (21) 12. Hamilton 323,0
13, Halkenberg 1:32261(19)  13. Button 1:31,387(21)  13. Halkenberg 1:30,741(14) 13. Kvyat 319,1
14, Button 1:34542 (6) 14. Verstappen 1:31395 (6) 14. Pérez 1:30,993 (17)  14. Ricciardo 3188
15. Magnussen 1:34785 (7)  15. Ericsson  1:32,303(14) 15, Ricdardo  1:31,185(10) 15. Sainzjr. 3159
16. Grosjean ~ 2:17,781 (5) Stevens  keine Zeit (0) 16. Magnussen 1:31,391(14) 16. Verstappen 3147

Stevens  keine Zeit (0) Merhi keine Zeit (0) 17. Button 1:31,666 (13)  17. Button 3128

Merhi keine Zeit (0) 18. Kvyat 1:32,830 (6) 18. Magnussen 3125

Stevens  keine Zeit - (0)
Merhi keine Zeit (0)
QUALIFYING oy 8 5 oL FONeE W
03(2min) |
1. Hamilton 1:28586 1. Hamilton 1:26,894 1. Hamilton 1:26,327 Rosberg 0:1  Hamilton
2. Rosberg 1:28906 2. Rosberg 127,097 2. Rosherg 1:26.921 Riccardo 10 Kvyat
3. Massa 1:29246 3. Vettel 127,742 3. Massa Massa 10 Bottas
4, Verstappen 1:29,248 4. Bottas 1:27,796 4 Vettel 57 Veltel 1.0  Raikonen
5. Vettel 1:29307 5. Rdikkonen 1:27,807 Raikkdnen 90 Magnussen 01 Button
6. Grosjean 1:29,537 6. Massa 1:27,895 6. Bottas 7 Pérez 0:1 Halkenberg
7. Sainzjr. 1:29597 7. Grosjean 128589 7 iarda 3 Verstappen 01 Sainz jr.
8. Bottas 1:29641 8. Sainzjr. 1:28601 & Sainzi Grosjean 1:0 Maldonado
9, Halkenberg 129,651 9. Ricdardo 1:28679 o ieal 1:20.560 FEricsson 0:1 Nasr
10. Raikkonen 1:29,754 10. Maldonado 1:28,726 10, Maldonade 1:29.480 Stevens 0:0 Merhi
11. Ricdardo 129,788 11} 1:28 80
12. Maldonado 1:29.847 12, Verstapix 1:28.¢
13. Pérez 1:29,990 1% Kvyat 1:29.070
14. Kvyat 1:30,402 19 aberg 1:29.208
20

. Nasr 1:30,430

Button 151,422
M
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Fahrer-Kommentare
nach dem Grand Prix
von Australien

<Felipe Massa (4.)

«Ricciardo hat mir die
Tiire zugemacht, als ich
zu ihm aufgeschlossen
hatte. Das kostete mich
eineinhalb Sekunden -
und das reichte, um die
Position an Vettel zu
verlieren.»

Felipe Nasr (5.) >

«Es war kein leichtes
Rennen. Gleich nach
dem Start fuhr mir ein
anderer Pilot an ein Rad.
Anfangs dachte ich
deshalb, das Auto sei
beschadigt. Ich bin sehr
gliicklich!»

<(arlos Sainzjr. (9.)
«Toll, WM-Punkte bei
meinem Debiit! Es wiire
mehr moglich gewesen
als P9, aber ich sehe das
positiv. Der lange Boxen-
stopp war bitter, auch fiir
das Team. Das hat mich
wertvolle Zeit gekostet.»

Sergio Pérez (10.) >

«Es ist viel passiert in
diesem ungewohnliclen
Rennen. Deshalb freut es
mich, dass ich einen
Punkt mitnehmen
konnte. Fiir das Team ist
es gut, weil auch
Hiilkenberg punktete.»

~__~
< Jenson Button (11.)

«Trotz schwierigem
Wochenende gibt es
Lichtblicke: Ich kam
iiber die Distanz, das
hilft bei der Entwicklung
des Autos. In den Kur-
ven sind wir so schnell
wie Force India.»

Romain Grosjean (out) >
«In der Formationsrunde
hat der Motor nachgelas-

sen. So willst du keinen
GP beenden. Aber: Das
Auto ist gut, wir sind
dieses Jahr um Lingen
besser, als es letzte
Saison der Fall war.»
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Start: Hamilton setzt seine
Pole Position locker in die
Flhrung um. Rosberg und
Massa folgen ihm. Hinter
denen gibt es Gedrangel -
erst zwischen Vettel und
Raikkonen, dann zwischen
Raikkdénen, Nasr und
Maldonado, der dabei in
Kurve 2 rlickwarts in den
Barrieren landet. Folge:
Ausfall. Und: Safety Car.

1. Runde: Nach deren
Ende gibt Maldonados
Lotus-Kollege Grosjean an
der Box auf (Power weg!).
4. Runde: Maldonados
Lotus-Wrack ist geborgen,
Restart des Rennens.
Hamilton verschafft sich
sofort einen groBen
Vorsprung auf Rosberg.
14. Runde: Pérez will
Button (iberholen und
kollidiert mit seinem
Ex-Teamkollegen. Beide
kénnen weiterfahren.

17. Runde: Rdikkénen

AUTOMOBIL ﬁ FORMEL 1
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GP VON AUSTRALIEN / Resultate pid
Melbourne /AUS: 15. Marz 2015; 1. von 20 Laufen zur Formel-1-WM; 307,574 km 21°
{iber 58 Runden a 5,303 km; 15 Fahrer gestartet, 11 gewertet; Wetter/Piste: sonnig/trocken Lol u
Fahrer Auto Rdn. - Zeit/Rckst. - Ausfallgrund  -Stopps Reifen  Punkte
1. Lewis Hamilton (GB)  Mercedes-W06 AMG Hybrid 58 1:31:54,067 h 1 s-m 25
2. Nico Rosberg (D) Mercedes-W06 AMG Hybrid 58 +1,360 1 S-m 18
3, Sebastian Veltel (D) Ferrari SF15-T 58 +34,523 1 s-m 15
4, Felipe Massa (BR) Williams-Mercedes FW37 58 +38,196 1 $-m 12
5. Felipe Nasr (BR) ~ Sauber-Ferrari (34 58 135143 1 s-m 10
6. Daniel Ricdardo (AUS)  Red-Bull-Renault RB11 57 +1Rd. 1 s-m 8
7. Nico Holkenberg (D) Force-India-Mercedes VIMO8 57 +1Rd. 2 S-M-S 6
8. Marcus Ericsson (S) Sauber-Ferrari (34 571 +1Rd. 35 M=S=S=S 4
9. Carlos Sainz jr. (E) Toro-Rosso-Renault STR10 57 +1Rd. 1 s-m 2
10. Sergio Pérez (MEX) Force-India-Mercedes VIMO8 57 +1Rd. 1 m-s 1
11. Jenson Button (GB) Mclaren-Honda MP4-30 56 +2 Rdn. 1 S-m 0
NichtKassiert: . * ,
Kimi Raikkonen (FIN)  Ferrari SF15-T 40 «18Rdn.  Rad 2 $=5=M 0
Max Verstappen (NL)  Toro-Rosso-Renault STR10. 32 +26 Rdn.  Motor 1 m 0
Romain Grosjean (F)  Lotus-Mercedes E23 0 +58Rdn. Motor 0 S 0
Pastor Maldonado (YV) Lotus-Mercedes £23 0 «58 Rdn.  Unfall 0 S 0
Nicht gestartet: :
Kevin Magnussen (DK)  Mclaren-Honda MP4-30 0 Motor 0
Daniil Kvyat (RUS) Red-Bull-Renault RB11 0 Getriebe 0
Valtteri Bottas (FIN) . Williams-Mercedes FW37 0 Verletzung (Racken) 0

verliert viel Zeit und
Boden, weil bei seinem
ersten Reifenwechsel
hinten links die Radmutter
(jetzt Giberall mit Doppel-
sicherung) klemmt.

25. Runde: Vettel kommt
nach seinem ersten Stopp
vor dem drei Runden
zuvor gestoppten Massa
wieder auf die Strecke. Der
neue Ferrari-Mann hat
damit einen Platz gewon-
nen, ist nun Dritter.

34, Runde: Unmittelbar
nach seinem ersten
Reifentausch fallt Ver-
stappen (P12) aus. Grund:
Antriebsschaden.

41. Runde: Auch beim
zweiten Stopp Raikkénens
macht das linke Hinterrad
Probleme. Diesmal wird er
losgeschickt, ohne dass es
korrekt festgezogen ist.
Per Funk befiehit ihm Fer-
rari in der ersten Kurve,
das Auto sofort zu parken.
42. Runde: Pérez kann
Button doch noch tber-
holen. Damit ist der Mexi-
kaner Zehnter und hat
dem Briten den letzten
Punkteplatz abgejagt.

44, Runde: Ericsson
verbremst sich und muss
durch ein Kiesbett abkur-
zen. Der Schwede bleibt
im Rennen und fahrt gleich
an die Sauber-Box zum
Reifenwechsel.

54. Runde: Ericsson
schafft es vorbei an Sainz
jr. auf den achten Rang.
56. Runde: Vettel vergré-
Bert wieder seinen Ab-
stand zu Massa, der ihm
zwischenzeitlich naherge-
rackt war. <

58. Runde/Ziel: Hamilton
gewinnt vor Mercedes-
Kollege Rosberg. Vettel
wird Dritter, Halkenberg
Siebter, die Sauber-Piloten
holen P5 und P8. ¢

Durchschnittstempo des Siegers: 200,808 km/h  Schnellste Runde: Hamilton, 50. Runde, in 1:30,945 min (= 209,915 km/h)
Internet: wwiw.fia.com und www.formulal.com

Erklarung und Markierung der Reifenmischungen: ss=Supersoft (rot); s=Soft (gelb); m=Medium (weiB); h=Hard (crange);
i=Intermediate; r=Regen (blau). Alle Teams fahren Reifen der Marke Pirelli. Pro GP stehen Trockenreifen in zwei verschiede-
nen Hartegraden zur Verfiigung. Beide mussen im Rennen eingesetzt werden. In der F1-Fachsprache wird die jeweils wei-

chere Gummimischung «Options, die hartere «Prime» genannt.

Fid Formulo X

WORLD CHAMPIONSHIP™
Tuverldssigkeit Fahrer Rdn.
1. Hamilton 58
Rosberg 58
Vettel 58
Massa 58
Nasr 58
6. Ricciardo 57
Hillkenberg 57
Ericsson 51
Sainz jr. 57
Pérez 57
» 1L Button 56
£ % 12, Raikkonen 40
Z 13. Verstappen 32
R e £ 14. Grosjean 0
Sensationeller Einstand: Felipe Nasr wurde beim F1-Debiit Fiinfter Maldonado 0
Magnussen 0
Kvyat 0
18, Bottas =
1. Ericsson 3093 1. Hamilton 1:30,945 Stevens -
2. Massa 3069 2. Rosherg 1:31,092 Merhi -

3. Veltel 306,4 3. Raikkonen 1:31,426

4. Pérez 3062 4. Vettel SR WLy Zuverlassiokeit Teams Rdn.
5. Sainzjr, 3050 5. FEricsson 131,560 1. Mercedes AMG Petronas F1 116
6. Hulkenberg 3044 b. Massa 1:31,719 2. Sauber F1 Team 115
7. Nasr 303,7 7. Pérez 1:31,959 3. Sahara Force India F1 Team 114
8. Raikkonen 302,2 8. Holkenberg 1:31.970 4. Scuderia Ferrari 98
9. Hamilton 3019 9. Nasr 1:32,612 5. Scuderia Toro Rosso 89
10. Rosberg 3014  10. Ricciardo 1:32,797 6. Williams Martini Racing 58
11.. Ricciardo 2989 11 Sainzjr. 1:32.872 7. Infiniti Red Bull Racing 57
12. Button 2886 12. Button 1:33,338 8. Mclaren Honda 56
13. Verstappen 2819  13. Verstappen 1:34,295 9. Lotus F1 Team 0
14. Maldonado 2113 10. Manor F1 Team -
15. Grosjean 1889 Max. Rdn. (Fahrer/Teams): 58/116

Experten-
Urteil @ |

Christian =& |
Eichenberger
Chef vom Dienst

Fahrer des Rennens "

Felipe Nasr

Der Brasilianer

hat einen Tick

weniger

gezittert als < ——f
sein Teamkollege Marcus
Ericsson, als es darum ging:
Wer raumt den Platz, wenn
Giedo van der Garde fahrt?
Dennoch ist das fir jeden
betroffenen Fahrer eine
Last. Erst recht, wenn es
sich dabei um einen Rookie
handelt. Und als solcher hat
Nasr in Melbourne eine welt-
meisterliche Vorstellung
abgeliefert. Der funfte Platz
bei seinem GP-Debt ist
eine Sensation. Auch wenn
das Feld dezimiert war. Und
Nasr dadurch einige Platze
gewann. Wie nah Glick und
Pech beieinanderliegen,
weil3 Nasr nach nur einem
GP auch schon. Bei der
Kollision mit Maldonado in
der ersten Kurve hatte Nasrs

n &
v

Rennen gut und gerne auch
schon zu Ende sein kénnen,

Heimlicher Gewinner

Sebastian
Vettel
Sebastian
Vettel ist bei -
Ferrari s —
angekommen. Und mit dem
dritten Platz bei seinem
Einstand hat er das
Maximum herausgeholt.
Mehr war nicht méglich.
Und wenn Mercedes
weiterhin so makellose
Darbietungen abliefert,
dann wird es flr Vettel und
Ferrari ein Jahr der dritten
Platze. Dennoch: In Anbe-
tracht der Situation bei Red
Bull (siehe Seite 6) hat sich
der Wechsel nach Maranell
fur Vettel schon langst
bezahlt gemacht.

Heimlicher Verlierer [f_smnas

Max

Verstappen

Als jungster

GP-Pilot aller !
Zeiten hatte e —l
er sein Debdit locker mit
Punkten beenden kdénnen

Doch leider machte ihm cer
Renault-Motor einen Strich
durch die Rechnung. Gut
war: Die Diskussion um

Verstappens Fl-Tauglichkeit
flammte in Melbourne gar
nie auf. Trotzdem stand Max
bei seiner Premiere leicht im

Schatten seines Teamkolle-
gen Carlos Sainzjr. ¢ ‘l

|
|
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Runde fiir Runde

|
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1.144] 61191 5 155112 317 1331271111221 §
2.144) 611915155112/ 31 7 |33/27/11]22] §
31441 6119} 5 1551121 3 17 1331271111221 9
| 4.1441 6 19088121 3 15517 1331271221911 | | | =
5. b /19888121 3 |55 7 13312719 22111 |
|6 144) 6 [19F88121 3 |5517 |33127 9 [22111 W EZ]
L7481 6 119888121 3 | 7 155(331271 9 122111 |
| 8.1441 6 |19061121 3 | 7 |55/33/27| 9 [22(1] |
9. 144y 6 119841213 [7 (553312719 (22111 |
10. 1441 6 (19184121 3 | 7 /5513312719 [22111] =
L 11,1441 6 119889121 3 | 7 155(33/2719 [22{11] ]
[T12. 148l 6 1988121 3 | 71551331271 9 122111 =
“”5' o D 12 g % 715513312719 122111
114, 240 6 1190801213 | 7 [55(33(2719 [22]11 Lewis Y b e e e T T T T e
|725. 14416 1190811213717 [55!331271 9 22111 [os fr®* i o S sl sl =l SIS S Sl sl 2 S 2 =S 3852
B0 e ee 2
LAl 0 |13 S RPrIP AT IR RN Y58 = = RS a o
118, 41 6 |1988 121 3 155(33/2719 1 7 122111 ggézﬁggzsiAé 2 §g§s.§
5 119084121 3 [55133(27(9 1 7 22111 §§§§§u§§§ sl sl ElsiSiEIG 82
oR5112/3 15513307719 172211 R R E e
5 1811211913 155/3319 | 7127122 - v £ 2323553228585 352832233
;_ 1% 739“" 2 ; 1. Lewis Hamilton (GB) 2525
] 21191 2712 ZNi(oR?Sng(D) 18 18
913317 27122 3. Sebastian Vettel (D) 15/ 15
4ALS%1913317 12312719 4. Felipe Massa (BR) TI5Y)
6 1814191 7133112/ 3 (27111 5, Felipe Nasr (BR) 10 10,
6 [5419( 7 133]1 9] 6. Daniel Riccardo (AUS) 8 38 -
g: ; 31% 7. Nico Holkenberg () 6 b
s = 8. Marcus Ericsson (5) 4 4
6854191711213 9, Carlos Sainz jr. () 212
6 15119/ 7 11213 2 | | gl 10. Sergio Pérez (MEX) 171
| 34. 44| 6 9|7112| 312719 |11155|22 | 1L Jenson Button (GB) 0 0
10 e S bty
90, O BRI T 11215 14713 1111D) 5 -
37,1441 6 53191 7 (12] 312719 [11[55(22 E%ﬁ%‘g 3% S
|38, (44| 6 91711213 12719 155122111 =15 past Maldonado (V) o=
39,1441 6 |81 71123 2719 155122]1 J1 [ fl 7= |
a0 Al 6§51 7121 3 2719 (5512211 S 16 Danil vy (RUS) 0_-
| 41, 1441 6 #5419112) 3 12719 155|22111 17. Kevin Magnussen (DK) 0 -
42, 441 6 18919112/ 3 (27,9 155/11|22 18. Valtter Bottas (FIN) o -
_g.__j : l% _3- ;; gg g ]% %3 19. Roberto Merhi () 01
a5 14416 (811911203 127755 9 1122 20. Will Stevens (GB) 0
46, (441 6 B841911213 (27]55] 9 11122
47. 48] 6 §81419/12/3 127155/ 9 11122
48, 1441 6 §5419112]3 127,55/ 9 |11]22
49, 144! 6 1511911213 [27(55/ 9 [11(22
50, 1441 6 §881911213 127155/ 9 |11122 1, Mercedes AMG Petronas F1 Team | 43) 43
| 51 6 91123 |27155] 9 22 w2, Scuderia Ferrari 15/ 15
| 52. 14416 BSH19(12(3 [27155] 9 111122 2! 3. Sauber F1 Team ul 14
|53, 8416 §841911213 12715519 111122 £ 4. Wiliams Martni Racing 2D
13- T £/ 5. Inint Red Bull Racing 8 8
56, (841 6 IBN1911213 12719 [55(11122 S| 6. SaharaForce India F1 Team 7.1
Fr,‘z_ 6 213127197155 2| 7. Scuderia Toro Rosso 2 2
58. 1441 6 15110112 =!8 MdarenHonda 0 0
§' 9, lotus F1 Team 0 0
[0+ Fahrt des Siegers 1= Fahrt des Zyweiten = Fahrt des Dritten [7]=Safety Car 10. Manor Grand Prix Racing 0
XX = Boxenstopp XX =aus dem GP XK= Drive-through-Strafe XX = Stop-and-go-Strafe ~ |
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Auch Honda mit Gefliigelsalat
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Ryan Hunter-Reay (links) vor dem neuen Andretti-Honda

Erster Test mit DRS erfolgrelch

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Die GP2 hat in Abu Dhabi
ihren ersten kollektiven
Test mit DRS absolviert.

Ob die GP2-Serie es braucht
oder nicht, spielt keine Rolle. Es
kommt sowieso: DRS. Und es
wird, so hat es Technikchef
Didier Perrin in Abu Dhabi
geschildert, genauso funktio-
nieren wie in der Formel 1. Es
werden auch dieselben Mess-
punkte und DRS-Zonen wie in
der Konigsklasse verwendet.
Der einzige Unterschied be-
steht in der Telemetrie. Weil es
in der GP2 aus Kostengriinden
keine so ausgekliigelten Daten-
ibertragungen wie in der Fl
gibt, musste zuerst ein fiir alle
zugingliches System eingerich-
tet werden. Dieses wird von der
Firma EM Motorsport zur Ver-
fagung gestellt und iiberwacht.
Beim Test in Abu Dhabi funk-
tionierte das Hoch-und Herun-
terklappen des oberen Heckflii-
gel-Elements bei allen Teams

nahezu reibungslos. Es gab nur
eine Unterbrechung, am Mor-
gen des ersten Tages. Aber die
dauerte eine halbe Stunde und
war auf eine Softwareeinstel-
lung zuriickzufithren.
Schnellster beim dreitigigen
Wiistenritt war der Neuseeldn-
der Richie Stanaway, der aber
noch keinen Vertrag bei Status
unterschrieben hat. Wie schon
im November beim letzten Test
in Abu Dhabi hinterlie auch
Pierre Gasly einen starken Ein-
druck. Der Red-Bull-Junior im
Dienste von Dams ist sicher ei-
ner der Meisterschaftsanwiirter.
Aus deutschsprachiger Sicht
verlief der Test nicht wunsch-
gemif: Zoel Amberg und Mar-
lon Stockinger waren nur im
hinteren Mittelfeld anzutreffen.
Und Hilmer Motorsport trat gar
nur mit einem Auto an. Der Wa-
gen von Axcil Jefferies blieb an
der Box, weil der Mann aus
Zimbabwe nicht bezahlt hatte.
Der nichste Test findet in
zwei Wochen (1L-3. Mirz) in
Bahrain statt. Dort steigt dann
auch der Saisonauftakt (18.4.). ¢

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Zuerst Chevrolet, dann
Honda. Der japanische
Motorenhersteller hat ver-
gangene Woche sein Aero-
Kit fiir 2015 vorgestellt.

Andenneuen IndyCar-Boliden
wimmelt es nur so von Fliigeln
und Leitblechen. Egal ob das
Aero-Kit nun von Chevrolet
stammt (siche MSa-Heft 10/15)
oder von Honda (links im Bild):
Der Look der neuen Indy-
Generation ist gewohnungs-
bediirftig. Einen Schonheits-
preis gewinnt keiner der beiden
Hersteller, das steht fest. Aller-

- dings muss man fairerweise sa-

gen, dass vor allem im Bereich
des Frontfliigels die Losung von
Honda nicht nur ansehnlicher,
sondern auch durchdachter er-
scheint. Auf der Suche nach
mehr Abtrieb haben die Verant-
wortlichen von Honda den Flii-
gel viergeteilt. Die drei im Wind
stehenden Ficher kénnen indi-
viduell verstellt werden und
sollen je nach Streckentyp fiir
mehr Anpressdruck sorgen.
Chevy dagegen setzt beim
Frontfligel auf zwei zusiitzliche

Schnellster beim ersten Vorsaisontest in Abu Dhabi: Richie Stanaway im Status-Grand-Prix-Boliden

Neu fiir 2015: DRS inder GP2

Flaps. «Die Tests werden einen
ersten Anhaltspunkt geben, wer
mit seinem Paket besser liegty,
meint Andretti-Pilot Ryan
Hunter-Reay im Hinblick auf
das Kriiftemessen im Barber
Motorsportpark diese Woche.

Viel Arbeit fiir die Teams

Viel Zeit, die neuen Aero-Kits
auszuprobieren, haben die
Teams nicht. Seit Montag (nach
Redaktionsschluss) wird getes-
tet. Ernst wird es dann am 29.
Mirz in St. Petersburg. «Dort
werden wir dann wahrschein-
lich zum ersten Mal sehen, wer
seine Hausaufgaben am besten
erledigt hat», meint Hunter-
Reay. «Allerdings darf man
nicht vergessen, dass wir alle
noch viel Arbeit vor uns haben.
Wer in St. Pete noch nicht vor-
ne mitmischt, sollte nicht vor-
schnell abgeschrieben werden.
Mit den neuen Aero-Kits kann
man locker Zeit verlieren oder
dazugewinnen.»

Fast parallel zum ersten Kol-
lektivtest mit den Aero-Kits fiir
Street- und Road-Courses wer-
den auch die Aero-Pakete fiir
die Ovale getestet. Penske und
das Team von Ed Carpenter
sind da in der Vorreiterrolle.

GP2 / Testzeiten

Abu Dhabi (UAE): 13 Teams (25 Fahrer ~ Hilmer nur mit einem Auto); Wetter: trocken
1. Richie Stanaway (NZ/Status), 1:48,441; 2. Pierre Gasly (F/Dams), 1:48,605; 3. Milch Evarts
(NZ/Russian Time), 1:48,717; 4. Raffaele Marciello (I/Trident), 1:48,850; 5. Alexander Ross
(USA/Racing Engineering), 1:48,857; 6. Stoffel Vandoorne (8/ART), 1:48,921; 7. Alex Lynn
(GB/Dams), 1:48,937; 8. Arthur Pic (F/Campos), 1:48,955; 9. Rio Haryanto (RI/Campos),
1:49,001; 10. Sergey Sirotkin (RUS/Rapax), 1:49,023; 11. André Negrao (BR/Arden),
1:49,142; 12. Jordan King (6B/Racing Engineering), 1:49,194; 13. Marco Sorensen
(DK/Carlin), 1:49,271; 14. René Binder (A/Trident), 1:49,294; 15. Julian Leal (CO/Carlin),
1:49,322; 16. Nathanal Berthon (F/Lazarus). 1:49,379; 17. Norman Nato (F/Arden),
1:49,391; 18. Nobuharu Matsushita (J/ART), 1:49,679; 19, Artem Markelov (RUS/Russian
Time), 1:49,693; 20. Daniel de Jona (NL/MP), 1:49,859; 21. Vittorio Ghirelli (1/MP), 1:50,058;
22. Marlon Stockinger (RP/Status), 1:50,109; 23. Zoel Amberg ((H/Lazarus), 1:50,197; 24.
Sergio Canamasas (E/Hilmer), 1:50,227; 25. Robert Visoiu (ROM/Rapax), 1:51,024,

Aml1. April (kein Scherz) sollen
die Teams dann auch diese Kits
erhalten, um damit eigene Er-
fahrungen zu sammeln. Richtig
ernst wird es aber erst im Mai,
wenn im Hinblick auf das Indy
500 (24. Mai) die Oval-Konfigu-
rationen erstmals zum Einsatz
kommen. Nach dem Klassiker
- {ibrigens die 99. Ausgabe () -
stehen noch fiinf weitere Oval-
rennen an: Fort Worth (6. Juni),
Fontana (27 Juni), Wisconsin
(12. Juli), Iowa (18. Juli) sowie
Pocono (23. August).

Wihrend die Gegner der neu-
en Aero-Updates behaupten,
der Sport werde durch den Ge-
fliigelsalat an den Autos nicht|
besser, erwidern Befiirworter
genau das Gegenteil. «Mit die-
sen Aero-Kits kehrt die IndyCar
wieder zu ihren Wurzeln zu-
riick, als es noch verschiedene
Chassishersteller gaby, sagt Ste-
ve Eriksen, Vizechef von Hon+
da Performance Development

Einer der (vorerst) nicht ir
den Genuss der neuen IndyCar:
Boliden kommt, ist Daniel Abt
Der Allgduer testete im Vorjahr
fiir Andretti und machte sicl
Hoffnungen auf das vierte Autc
Doch das fihrt nun Simona D¢
Silvestro (siche Seite 3). ¢
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Formel E Miami

Wieder knapp verpass

E——

Da war die Welt fiir Abt noch komplett in Ordnung: Der Deutsche fiihrt vor Prost - am Ende wurde er Dritter, war aber dennoch happy

Von CHRISTIAN
EICHENBERGER

Der erste Sieg eines deut-
schen Fahrers in der Formel
E will einfach nicht klap-
pen. In Miami verlor Daniel
Abt die Fithrung drei Kilo-
meter vor dem Zielstrich.

Es ist zum Haare raufen. Den
deutschen Fahrern will bei der
Formel E einfach kein Triumph
gelingen. Nachdem Nick Heid-
feld schon zwei Siege auf dem
silbernen Tablett hatte, war die
Reihe in Miami an Daniel Abt.
Der Allgiuer im viiterlichen
Rennstall hatte mit SP4 den
Grundstein zu seinem bisher
besten Formel-E-Rennen ge-
legt. Und weil er beim Auto-
wechsel bei Halbzeit des Ren-
nens der Flinkste war, lag er
danach sogar in Fithrung. Aller-
dings hatte er Nicolas Prost im
Nacken. Und dieser hatte stets
rund fiinf Prozent mehr Batte-
rieleistung tibrig als Abt.

Tl N\

Das Podium: Scott Speed, Alain und Nicolas Prost, Daniel Abt (v.1.)

Weil Prost nicht lockerliefd
und es zum ersten Mal in der
Geschichte der Formel E auch
keine Safety-Car-Phase gab, wo
Abt seine Batterien hiitte scho-
nen konnen, wurde aus dem
Gejagten drei Kilometer vor
dem Ziel schlieflich leichte
Beute. Doch Prost war sich sei-
nes ersten Sieges auch nicht
sicher. Hinter ihm machte
Andretti-Neuzugang Scott
Speed Dampf. Und zwar so, dass
der Sohn des viermaligen For-
mel-l-Weltmeisters ins Zittern
kam. «Ich dachte mir, dass es bei
Abt mit der Energie knapp wer-
den konnte. Deshalb liefs ich
nicht lockerund pushte wie ver-
riickt», meinte Prost. «Als ich
im Riickspiegel aber plotzlich
einen noch schnelleren Konkur-
renten sah, dachte ich: Wer
zum Teufel ist denn das?»»

Ex-Formel-1-Pilot  Speed
schaffte das Wunder von Mia-
mi zwar nicht mehr. Aber mit
Platz 2 hinter Premierensieger
Prost war der Kalifornier mehr

%

als zufrieden. «Die Jungs bei
Andretti haben mir ein fantas-
tisches Auto hingestellt. Ich hat-
te Power ohne Ende. Ich weify
gar nicht, wie das passieren
konnte. Es war einfach nur ein
geiles Rennen.»

Prost jr. wie sein Vater

Im Ziel trennten Prost und
Speed nur 04 Sekunden. Abt
rettete seinen schwiichelnden
Sparkrenner gerade noch vor
dem Belgier Jérome dAmbrosio
iiber den Zielstrich. Trotz des
Sieges vor Augen war der Ex-
GP2-Pilot mit seiner Leistung
zufrieden. «Es wiire schon
gewesen, hitte ich das Rennen
gewonneny, sagte Abt. «Aber
ich musste Energie sparen.
Trotzdem binich zufrieden. Die
letzten zwei Jahre waren hart.»
In der Tat: Fiir Abt war es der
erste Podestplatz seit Monza
2012. Damals fuhr er noch GP3.

Mit seinem ersten Sieg in der
Formel E setzte sich Nicolas
Prost an die Spitze des Klasse-

FORMELE / Resultate
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ments. Und das bei Halbzeit der
ersten Saison. Auffallend ist:
Prost hat bisher als Einziger an
jedem Renntag gepunktet. Zwar
macht er nicht den Eindruck, er
sei unwiderstehlich schnell.
Aber wie einst sein Vater punk-
tet er regelmiifig und schielt
stets auf die Meisterschaft. Die-
se hitte nach Miami auch Sam
Bird anfithren kénnen. Doch
der Brite, der vor dem Stopp
Jean-Eric Vergne die Fithrung in
einem packenden Duell abjagte,
pokerte zu hoch. Auf dem Weg
zur Box ging ihm der Saft aus.
Bird fiel auf P8 zurtick.

Der Auftritt der Formel E in
Miami stief im Ubrigen auf
massives Interesse. Die ‘Tribii-
nen waren gut besetzt. Und im
Fahrerlager war reichlich Pro-
minenz anzutreffen, von Emer-
son Fittipaldi iiber Roger Pens-
ke bis zu Hans-Joachim Stuck.
Auch Virgin-Besitzer Richard
Branson zeigte sich und verkiin-
dete stolz: «Die Formel E ist die
Zukunft im Motorsport.» ¢

Miami/USA, 2,169 km, 20 Fahrer gestartet, 18 gewertet; Wetter/Piste: sonnia/trocken

1. Nicolas Prost (F/e-Dams) in 46:12.349 min (= 1098 km/h); 2. Scott Speed (USA/Andretti) +0.433;
3. Daniel Abt (D/Auddi Sport Abt) +5,518; 4. Jérdme d'Ambrosio (B/Dragon) +5,941; 4. Nelson Piquet
. (BR/China Racing) +6,426; 6, Antdnio Félix da Costa (P/Amlin Aguri) +8,754; 7. Loic Duval
(F/Dragon Racing) +9,498; 8. Sam Bird (6B/Virgin) +19,817; 9. Lucas Di Grassi (BR/Audi Sport
Abt) +20.631; 10. Salvador Duran (MEX/Amiin Aguri) +24,587; 11. kaime Alguersuari (E/Virgin)

+43,883; 12. Nick Heidfeid (D/Venturi) +47,878.

Pole-Position (3 Bonuspunkde): Vergne in 1:05.953 min (+118.4 km/h)
Schneliste Runde (2 Bonuspunkde): Piquet in 1:07,563 min (<1148 km/h)

Fan-Boost: Verane, Senna und Duran

Stand nach 5 von 11 Laufen: Fahver: 1. Prost 67 Punkter 2. Dj Grassi 60; 3. Bird 52; 4. Piquet 45,
5. Buemi 43; 6. da Costa 37; 7. d"Ambrosio 34; 8. Alguersuari 26; 9. Abt 19; 10. Montagny 18; IL
Speed 18; 1. (handhok 12; 13, Senna 18; 4, Servia 16; 15. Vergne 1; 16. Trulli 12 7. Pk 12; 18. Duval 6;
19, Heldfeld 5; 20. Sarrazin 3. ~ Teams: 1. e-Dams 110; 2 Audi Sport Abt 79; 2. Virgin 78; 4. Andretti
62;5. Dragon 56; 6. (hina Racing 40; 7. Amiin Aguri 40; 8. Mahindra 36; 9. Truli 12:10. Venturi 8.

Nachstes Rennen: 4. April, Long Beach (USA)
Internet: www.fisformulae.com

| NACHRICHTEN

' Stefano Coletti dockt
bei KV Racingan

IndyCar Stefano Coletti hat
sich mit dem Team KV Racing
geeinigt. Der ehemalige GP2-
Pilot soll die komplette Saison
im Team von Kevin Kalkhoven
und Jimmy Vasser bestreiten.
Coletti, der bereits getestet
hat, trifft bei KV auf Sébastien
Bourdais. Damit setzt das
Team auf zwei Fahrer, die in
Europa groB3 geworden sind.

Newey jr. mit Schumi
jr.in einem Team

Formel 4 Der Rennstall von
Frits van Amersfoort setzt
2015 in der deutschen F4
nicht nur auf einen bekannten
Namen (Mick Schumacher).
Sondern gleich noch auf ei-
nen zweiten: Harri Newey. Der
16-Jahrige ist der Sohn von
Stardesigner Adrian Newey.

Lausanne bewirbt
sich um Rennen 2017

Formel E 2017 soll in der
Schweiz das erste Formel-E-
Rennen stattfinden. Austra-
gungsort soll Lausanne sein.
Zwei enstprechende Gelande
werden zurzeit genauer ange-
schaut: der Flugplatz Bléche-
rette und das Areal der

ETH. Fir die Rennen mit
Elektroautos ist die Schwei-
zer Regierung bereit, eine
Ausnahme zu machen - trotz
Rundstreckenverbot. Eine
entsprechende Motion des
Waadtlander FDP-Politikers
Fathi Derder wurde vom Nati-
onalrat angenommen. ¢ CE

KOMPAKT

»

IndyCar Der wegen angeb-
lich hauslicher Gewalt bis
vor Kurzem suspendierte
Kurt Busch wird dieses

Jahr nicht am Indy 500
teilnehmen. Im Vorjahr
wurde der NASCAR-Star als
Gaststarter guter Sechster.
»

Super Formula Naoki
Yamamoto fuhr bei Tests in
Suzuka far das Team Mugen,
flr welches Fabio Leimer
hétte fahren sollen, Bestzeit.
»

Formel 3 Der Dane Nicolas
Beer ist bei privaten Tests in
Imola verunfallt. Die Arzte
haben eine Gehirnerschit-
terung diagnostiziert.

»

GP3 Der Norweger Pal
Varhaug komplettiert das
Line-Up bei Jenzer. Varhaug
fuhr bereits 2014 flr den
Schweizer Rennstall. ¢ CE
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angstrecken-WM

Kolles

on GUSTAV BUSING

us Schwarz-Gold wird
Jeif-Gelb-Grau: Die
yKolles-Mannschaft hat
ren stark iiberarbeiteten
LM P1/01 vorgestellt. Das
MPl-Auto, das in der ver-
ingenen Saison noch in
en traditionellen Lotus-
arben angetreten war,
riisentiert sich 2015 im
cuen Look.

/ichtiger als die Farbgebung
nd jedoch die Arbeiten, die
1s Team aus Greding unter den
unststoffhauben vorgenom-
en hat. Laut ByKolles-Einsatz-
iter Boris Bermes konnte das
ewicht des Fahrzeugs erheb-
*h reduziert werden. Mit dem
:uen Getriebe (Xtrac statt
ewland) und dem dazugeho-
gen Gehduse kam eine neue
ufhingungsgeometrie, die die
1 letzten Jahr erkannten Pro-
eme mit der Hinterachse be-
itigen soll. Hinzu kommen
rodynamische Verinderun-
n, die die Balance des Autos
'rbessern sollen.

iffer und Liuzzi docken an

lihrend die Konkurrenz von
ebellion wegen des Wechsels
if den AER-VG6-Turbo, der
ich im CLM P1/01 verbaut ist,
:n Prolog in Le Castellet und

AUTOMOBIL .

im ganz neuen Look
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Neuer Herausforderer in der LMP1-L fiir Platzhirsch Rebellion: Uberarbeiteter ByKolles-CLM P1/01

das Rennen in Silverstone aus-
lassen muss, freut sich die
ByKolles-Mannschaft auf die
ersten Runden auf dem Circuit
Paul Ricard. Neben dem
Schweizer Simon Trummer
werden mit Pierre Kaffer und
Vitantonio Liuzzi zwei weitere
starke Fahrer an Bord sein. Kaf-
fer wird wegen seiner anderen
Verpflichtungen in der Saison
2015 sein erstes Rennen fiir By-
Kolles in Le Mans bestreiten.
Wer Stammpilot Trummer
wann unterstiitzt, wird noch be-
kanntgegeben.

ISCC - Vorschau 12h Sebring

ommage an den Urvater: BMW Z4 im Retro-Lo

Deutsche ja

i

ok in Sebring (1.)

Uberraschendes kommt aus
den USA: Extreme Speed Mo-
torsport (ESM) hat gemeinsam
mit Lieferant Honda Perfor-
mance Development (HPD) die
Notbremse gezogen. Die bei-
den neu erworbenen HPD
ARX-04b werden noch nicht
homologiert, sondern gehen
zur Uberarbeitung zuriick ins
Werk. Schon bei den 24h von
Daytona fehlte es den neuen,
von Nick Wirth gezeichneten
LMP2-Coupés an Speed. Als
sich bei Tests in Sebring der alte
offene HPD ARX-03b nach wie

Audi-Werksfahrer Mike
Rockenfeller hat von sei-
nem Arbeitgeber die Frei-
gabe erhalten und darfbei
der 63. Auflage des 12h-
Rennens in Sebring erneut
«fremdgehen». Der Dayto-
na-Sieger von 2010 mochte
gern auch beim zweiten
US-Langstreckenklassiker
triumphieren.

Inerster Linie gilt es fiirihn und
seine Teamkollegen Michael
Valiante und Richard West-
brook, das favorisierte Ganassi-
Team inder «Konigsklasse» der
Prototypen zu schlagen. Die er-
folgreiche Truppe von Chip Ga-
nassi hat im vergangenen Jahr
die Premiere der USCC in Se-
bring und heuer den Saisonauf-
takt in Daytona gewonnen. Von
den vier Auftaktsiegern ist beim
zweiten USCC-Lauf allerdings
nur noch Scott Dixon dabei.
Der Neuseelinder teilt sich das

vor als schneller erwies, wech-
selte man zum alten Fahrzeug.

ESM-Teamchef Scott Sharp
machte direkt Niigel mit Kopfen
und orderte fiir das WEC-Pro-
gramm seines von Tequila Pa-
tron unterstiitzten Teams zwei
Ligier JS P2-Coup¢ beim Fabri-
kanten Onroak in Le Mans. Die
Chassis werden jetzt mit den
Honda HPD-Tricbwerken aus-
gertistet und sollen beim Ren-
nen Anfang Mai in Spa einsatz-
bereit sein.

In der Zwischenzeit bestreitet
ESM das Zwdélf-Stunden-Ren-

Favo

Cockpit im einzigen Ganassi-
Ford-Riley mit den US-Boys
Joey Hand und Scott Pruett.
Gespannt sein darf man auf
den Auftritt von Extreme-
Speed-Motorsport (ESM) sein,
dem einzigen US“Team in der
WEC 2015, das zuletzt bei ei-
nem Zweitagestest in Sebring
einen besseren Eindruck hin-
terlassen hat als in Daytona.

BMW feiert mit Sonderdesign

Auch in der GTLM-Klasse ge-
hort Corvette mit zwei Werks-
C7R zum Favoritenkreis. Vor-
jahressieger Porsche will mit
drei 911 RSR einen besseren Ein-
druck hinterlassen als beim Auf-
takt mit PS in Daytona.

BMW feiert am kommenden
Samstag (21.3.) ein besonderes
Jubilium: Vor 40 Jahren, exakt
am 21. Miirz 1975, gelang den
Miinchnern der erste von zwei
Gesamtsiegen bei dem berithm-
ten Langstreckenklassiker in

e

Doch kein Coupé: ESM

nen von Sebring am kommen-
den Wochenende, den Prolog
der WEC Ende Mirz in Le Cas-
tellet und den WEC-Saisonauf-
takt am 12. April in Silverstone
mit den bewiihrten offenen HPD
ARX-03b. Dazwischen ist auch
noch der Umzug der gesamten
Teambasis aus den USA nach
Grofibritannien zu stemmen,
ehe sich Sharp mit den Teamkol-
legen Ryan Dalziel und David
Heinemeier-Hansson sowie Ed
Brown mit Johannes van Over-
beek und Jon Fogarty aufs Renn-
fahren konzentrieren kénnen. ¢

Sebring (siche auch S. 38). Um
den damaligen Triumph, an
dem u.a. Hans-Joachim Stuck
beteiligt war, zu wiirdigen, wer-
den die beiden BMW Z4 des
RLL-Teams mit einem speziel-
len Design an den Start gehen.
So trigt die legendire Start-
nummer 25, die von Bill Auber-
len, Augusto Farfus und Dirk
Werner pilotiert wird, die Far-

ben des siegreichen BMW 3.0 |

CSL von 1975,

Fiir den Jubiliumsauftritt |

wiinscht sich BMW-Motor-
sportdirektor Jens Marquardt
keine Anderungen an der Ba-
lance of Performance (BoP) und
sagt: «Wir waren zuletzt in Day-
tona viel konkurrenzfihiger als
im vergangenen Jahr. Das ist der
Level, auf dem unser Z4 mo-
mentan fahren kann.» Aller-
dings war Dirk Werner im fina-
len Showdown um den Sieg
nicht ganz in der Lage, die Cor-
vette zu iiberholen. AW
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Langstrecken-WM - Vorschau GT-Klassen

Porsche: Kann der deutsche Hersteller nach den BoP-Anderungen und mit besserer Reifenperformance wieder vorne mltfahrenl’

Von GUSTAV BUSING

Die Mischung macht’s: Die
Langstrecken-WM (WEC)
vereint von Beginn an spek-
takuliire Prototypen und
traumhafte GT-Fahrzeuge
in ihren vier Klassen. Bes-
ser noch: In der Saison 2015
mangelt es in keiner dieser
Klassen an Spannung. Auch
und gerade in den beiden
GT-Klassen nicht.

Mit drei Marken, zahlreichen
Spitzenfahrern und sieben fest
eingeschriebenen Teilnehmern
verspricht die GTE-Pro erneut
enge und dramatische Renn-
schlachten. Dazu kommen An-
derungen an der Balance of Per-
formance (BoP), die das Feld
noch ndher zusammenfiihren
sollen. So miissen die von den
Kontrahenten schon lange als
zu stark angesehenen Aston
Martin ab sofort mit 0,3 mm
kleineren Ansaugdrosseln aus-
kommen. Die Ferrari miissen 10
kg zuladen. Ob diese eher mo-
deraten Anderungen wirklich
Einfluss auf die Krifteverhiilt-
nisse haben, miissen die ersten
Saisonldufe zeigen.

Porsche hatte Hausaufgaben

Nahezu unverandert tritt Fer-
rari, reprasentiert durch die
Mannschaft von AF Corse, als
Vorjahressieger beim Kampf
um den Marken- und Fahrer-
titel an. Gefahren werden beide
Ferrari F458 Italia erneut vom

Meisterteam Gianmaria Bruni/
Toni Vilander sowie ihren jun-
gen Teamkollegen Davide Ri-
gon/James Calado. Letztere ha-
ben inzwischen ihr «Lehrjahr»
absolviert und werden in dieser
Saison noch ernsthaftere Kon-
kurrenten sein.

Die Stirken des Ferrari 458
Italia haben sich nicht veriin-
dert. Das Heck-Mittelmotorau-
to mit dem Achtzylinder-Saug-
motor vor der Hinterachse ver-
fugt {iber eine nahezu ideale
Gewichtsverteilung. Das hilft
bei der optimalen Reifennut-
zung. Als moderner Direktein-
spritzer glinzt das Triebwerk

A
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auflerdem mit den besten Ver-
brauchswerten.

Der Aston Martin Vantage V8
als Front-Mittelmotorauto lebt
von der exzellenten Motorleis-
tung und ebenfalls sehr guter
Reifennutzung. Zu den beiden
Werksautos ist in der GTE-Pro-
Klasse in dieser Saison das
Young-Driver-Team von Jan
Struve, Sieger der GTE-Am im
vergangenen Jahr, hinzuge-
stoffen. Mit Fl-Tester Marco
Sorensen, Christoffer Nygaard
und Nicki Thiim ist «Danish
Dynamite» erneut bestens be-
setzt und konnte ein Wortchen
mitsprechen.

NACHGEHAKT BEI Olaf Manthey

(59/D). Das Oberhaupt der Werksmannschaft Porsche Team Manthey Gber die Vorbereitungen auf die
bevorstehende WEC-Saison, und wie das Auto {iber den Winter dberarbeitet wurde.

Von GUSTAV BUSING

?Welche Hausaufgaben gab
es (ber den Winter zu
erledigen? Unsere Haupt-
aufgabe war, gemeinsam mit
unserem Reifenpartner Mi-
chelin sowohl an der Stand-
festigkeit als auch an der
Performance zu arbeiten, um
mit dem Reifen auch auf die
unterschiedlichen Tempera-
turfenster reagieren zu kon-
nen. Wir haben in diesem Jahr
einen Satz weniger zur Ver-
fogung. Umso wichtiger war

diese Arbeit. Beim Test in Abu
Dhabi hat das ganz gut funk-
tioniert.

2 Hat es auBerdem Anderun-
gen am Auto gegeben? Nur in
sehr geringem Umfang. Wir
haben zum Beispiel bei der
Aerodynamik eine Anderung
an der Frontlippe vorgenom-
men, um die Eintauch-Emp-
findlichkeit beim Bremsen zu
verbessern. Ansonsten sind es
ganz Uberwiegend Feinarbei-
ten, zum Beispiel an den Sto3-
dampfern. Im GroBBen und

AUTOMOBIL
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Porsche hat iiber den Winter
Hausaufgaben erledigt (siche
«Nachgehakt»), um zur Kon-
kurrenz aufzuschliefen. Gefah-
ren werden die tiberarbeiteten
911 RSR von Michael Christen-
sen/Richard Lietz sowie Patrick
Pilet/Frédéric Makowiecki.
Weil mit Nick Tandy und Earl
Bamber zwei GT-Piloten den
dritten LMPI in Spa und Le
Mans fahren, konnte es bei
Uberschneidungen mit der US-
Serie moglicherweise noch
Umbesetzungen geben. Schliis-
sel zum Erfolg diirfte fiir Por-
sche sein, ob bei der stets kriti-
schen Reifennutzung des Heck-

Ganzen ist das Auto a'ber~
unverandert.

?Hat es sonst keine Bereiche
gegeben, an denen sich
Veranderungen gelohnt
hatten? Die FIA hat vor dem
Winter ganz klargemacht,
dass sie keine schnelleren
Rundenzeiten winscht, Von
daher hatte es keinen Sinn
gemacht, intensiv an der
Performance zu arbeiten.
Jeder entsprechende Fort-
schritt ware durch die BoP
wieder einkassiert worden.

- _ /111

Jetzt noch spannender

Neu-Corvette-Fahrer: Poulsen

motor-Autos genug Fortschritte
gemacht werden konnten, zu-
mal mit vier Reifensiitzen firs
freie Training und sechs Sitzen
fir Qualifikation und Rennen
alle einen Satz weniger haben.

GTE-Am: Corvette mischt mit

Mit der aktuellen Corvette C7-
R, eingesetzt von der erfahre-
nen Labre-Mannschaft, kommt
noch mehr Farbe ins Gesche-
hen der GTE-Am. Mit Kristian
Poulsen, Gianluca Roda und
Paolo Ruberti teilt sich ein ex-
trem erfahrenes Trio das Cock-
pit des US-Boliden. Sie treffen
auf zwei Aston Martin, darun-
ter die recht starke Besatzung
mit Paul Dalla Lana, Pedro
Lamy sowie dem neu verpflich-
teten Mathias Lauda. Die bei-
den Ferrari werden von AF Cor-
s¢ und der russischen SMP-
Mannschaft eingesetzt, die aus
der ELMS aufgestiegen ist.
Stammpilot ist dort der letztjih-
rige LMP2-Sieger, der schwer-
gewichtige Viktor Shaitar.

Ein starkes Zweiwagen-Team
bildet in dieser Saison die deut-
sche Proton-Mannschaft, die
zwei Porsche 911 RSR einsetzt.
Die Startnummer 88 teilen
sich wie im Vorjahr Teamchef
Christian Ried mit Khaled al
Qubaisi und Klaus Bachler. Mit
der Startnummer 77 bestreiten
US-Serienstar Patrick Dempsey
sowie Porsche-Werksfahrer Pa-
trick Long und der erfahrene
Deutsche Marco Seefried die
komplette WEC-Saison. ¢
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24h Series - 12h Mugello

Von MICHAEL BRAUTIGAM

Das Team HB Racing Her-
berth Motorsport gewann
den zweiten Lauf zur 24h-
Series, die 12h von Mugello.
Mercedes-Teams komplet-
tierten das Podium.

Die Briider Robert und Alfred
Renauer sowie Ralf Bohn und
Daniel Allemann hatten im Ziel
342 Runden und damit knapp ei-
nen Umlauf mehr als die zweit-
platzierte Truppe von Ram Ra-
cing absolviert. Die Mercedes-
Truppe fihrte nach dem ersten
Segment iiber vier Stunden am
Freitagnachmittag und hatte
dank fast vollem Tank und noch
recht neuen Reifen auch gute
Chancen auf den Sieg. Weil man
aber in einer Code-60-Phase
viel Zeitan der Box verlor, wur-
de es am Ende «nury P2.

Neues Team fast auf Podest

Hinter dem Hofor-SLS (333
Runden) von Kenneth Heyer,
Michael Kroll, Chantal Kroll,
Roland Eggimann und Christi-
aan Frankenhout kam auf P4 mit
«Black Pearl by Rinaldi» (Ferra-
ri) die Uberraschungsmann-
schaft des Rennens ins Ziel.
Die neu formierte Mann-
schaft unter Teamchef Danny
Pfeil startete in Mugello in ein
neues Abenteuer fiir Kunden-

ITR hestatigt

Was MSa-Leser bereits

in der letzten Ausgabe
exklusiv erfahren haben,
hat die DTM-Dachorgani-
sation ITR am vergangenen
Freitag bestiitigt: Das neue
Rennformat beinhaltet
zwei Rennen pro Veranstal-
tung. Jeweils am Samstag
und Sonntag iiber 40
respektive 60 Minuten,
jeweils plus eine Runde.

«Mit zwei Meisterschaftsliufen
pro Wochenende bieten wir
den Zuschauern das, worauf es
ankommt, jetzt im Doppelpack:
mehr Zweikimpfe, spannende
Entscheidungen und fesselnden
Motorsporty, verspricht DTM-
Chef Hans Werner Aufrecht.
Vor den beiden Rennldufen gibt
es jeweils ein 20-miniitiges
Qualifyving, in dem alle 24 Fah-
rer um die beste Startposition
fur das nachfolgende Rennen
kimpfen.

fahrer «Steve Parrow» und Ale-
xander Volz, die sich in einem
Vier-Jahres-Plan vom Renn-
Neuling - fiir beide war Mugel-
lo die Rennpremiere - zum Le-
Mans-Starter mausern wollen.
Als Profis stehen ihnen Pierre
Kaffer und Daniel Keilwitz zur
Verfligung, wobei Kaffer in Mu-
gello den schwarzen Ferrari auf
die Pole stellte und am Ende mit
den zwei Novizen auf P4 einlief.
Und das trotz einer Reparatur-
pause, die gar einen Podiums-
platz vereitelte.

Ein moglicher Klassensieg
ronn der Mannschaft von LMS

Auch Jens Marquardt glaubt
an eine rosige Zukunft fiir die
DTM. Im Rahmen des «Amelia
Island Concours d'Elegance» in
Fernandina Beach/Florida und
bei den Feierlichkeiten zum
40-jihrigen Jubilium von BMW
Nordamerika (siehe auch S. 38)
sagte der BMW-Motorsportdi-

Uber 70 Gegner geschlagen und

Mehr Action: 2015 gibt es Duelle in zwei Rennen mit zwei Modi

PorschevorStern-D

Engineering durch die Hiinde.
Urspriinglich mit ihrem Zwei-
liter-Turbo-Audi-T'TRS in der
entsprechenden Klasse A3T ge-
meldet, war man im Quali «zu
schnell» und wurde in die Klas-
se SP2 hochgestuft. Dort traf
man unter anderem auf die
barenstarken Marc-Focus aus
Australien, die mit Fiinfliter-V8-
Motoren entsprechend harte
Gegner waren. 2,5 Stunden vor
Schluss lagen Ulli Andree,
Chris Tiger und Patrik Kaiser
tatséichlich in Fiihrung, ein Ge-
triebeschaden machte die Sieg-
hoffnungen aber zunichte.

e Pt 3

Gésamtsieg geholt: Porsche von HB Racin

g Herberth Motorspo

In der Klasse Cup 1 fiir BMW
M235i-Cup-Fahrzeuge gab es
einen deutschen Doppelsieg,
wobei sich Bonk Motorsport
knapp gegen die Sorg-Mann-
schaft durchsetzen konnte. Der
zweite Sorg-BMW der «Mis-
sion possible» lag lange auf Po-
diumskurs, doch am Ende
verpassten die Rollstuhlfahrer
knapp den Treppchenplatz.

Einen weiteren deutschspra-
chigen Klassensieg gab es fiir
das BMW M3 Coupé von Duller
Motorsport (Markus Weege/
Michael Fischer/Herwig Dul-
ler) in der Klasse AS. &

Rennformat

rektor in einem MSa-Gespriich:
«Ich glaube, dass nicht nur die
Neuerung mit zwei kurzen
Qualifyings und zwei Rennen
pro Wochenende, sondern auch
die dabei zu absolvierenden un-
terschiedlichen Distanzen viel
attraktiver fiir die Zuschauer,
aber auch die Fahrer sind. Sie

konnen bei nun 18 Rennen (mit
maximal 450 zu vergebenden
Punkten) einen Ausfall viel bes-
ser kompensieren, als das vor-
her bei zehn Liufen (mit maxi-
mal 250 Zihlern) der Fall war.»

Boxenstopp in Lauf zwei

Die beiden Rennen haben keine
unterschiedliche Wertigkeit, die

zehn bestplatzierten Fahrer er- |

halten nach jedem Laufwie bis-
her Meisterschaftszihler analog

des Formel-1-Punktesystem (25, |

18, 15 etc.). Fiir die Fahrer sei es
zudem eine Herausforderung,
«im ersten Rennen 40 Minuten
(ohne Reifenwechsel) und auf
cinem Reifensatz (von Exklusiv-
ausstatter Hankook, d. Red.) zu
absolvieren. Es wird interessant
zu beobachten sein, wie sich das

| Nurburgring-Nordschleife.

entwickelt. Ich wage dazu mo- |

mentan noch keine Prognose»,
sagte Marquardt. In Lauf zwei
ist wie bisher ein Reifenwechsel
vorgeschrieben. ¢ AW

NACHRICHTEN

Westhrook zu BMW
— Ring-Fahrer fix

BMW Richard Westbrook ver-
starkt ab sofort das BMW-
Fahreraufgebot auf der

Wie im Vorjahr werden
sowohl Schubert Motorsport
als auch das Team Marc VDS
zwei werksunterstitzte BMW
Z4 GT3in der VLN und beim
24h-Rennen einsetzen. Mit
dabei sind auch die bisheri-
gen Werksfahrer Lucas Luhr,
Jérg Miiller, Dirk Maller, Dirk
Werner, Dirk Adorf, Claudia
Hurtgen, Jens Klingmann,

Markus Palttala, Alexander
Sims, Dominik Baumann, Nick
Catsburg sowie die DTM-
Piloten Marco Wittmann,
Augusto Farfus, Maxime

Martin und Martin Tomczyk.

WeiBe Weste: Vier
Doppelsiege fiir Ford

V8 Supercars In allen vier
Rennen im Rahmen des

F1-Grand-Prix von Australien
in Melbourne gelang dem
Ford-Team Prodrive Racing
ein lupenreiner Doppelsieg.
Mark Winterbottom kam da-
bei jeweils vor seinem jungen
Teamkollegen Chaz Mostert
als Sieger ins Ziel. Schade

far Winterbottom, der dem
neuen Ford Falcon FG X seine
ersten Rennsiege bescherte:
Die Rennen im Albert Park
waren auch in diesem Jahr
Showrennen ohne Punkte.

Reiter-Bestzeit hei
Test in Frankreich

Blancpain Endurance Series
Uber 45 Autos riickten

vergangene Woche zum
gemeinsamen Test in Le
Castellet aus, wobei der

| «alten Reiter-Lamborghini dle

Bestmarke setzte. In dieser
Woche testen die Teams de
Sprint-Serie in Misano.

Renn-Promis heim
Auftakt in Brasilien

V8 Stock Cars Brasilien Beim
Saisonauftakt kommendes
Wochenende in Goiania
kommt es zum Stelldichein
einiger Rennfahrer-Promis.
Zusammen mit den Stamm¢
fahrern wie Titelverteidiger
Rubens Barrichello gehen
teils sehr bekannte Gast-
Fahrpartner ins Rennen. Mi
dabei sind u.a. die weiteren
Ex-GP-Piloten Lucas di Grassi,
Bruno Senna, Jacques Ville-
neuve und Vitantonio Liuzzi.
Dazu kommen unter anderem
Formel-E-Leader Nico Prost,
WTCC-Champ José Maria L6-
pez und Luis Razia. ¢ MBR/AW

|
|
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CNG-Einstellfahrten (WLN)

Wenig Resonanz

Einer der Stars bei den Einstellfahrten auf der Niirburgring-Nordschleife: neuer Audi R8 LMS

Von MARTIN BERRANG

Nur 68 Fahrzeuge nahmen
an den von der CNG organi-
sierten Einstellfahrten vor
der VLN-Saison teil.

Ein echter Renner war der ers-
te Event der CNG (Capricorn
Niirburgring GmbH) als Ver-
anstalter also nicht gerade. Die
Griinde: Zunichst sollten die
Teilnehmer fiir alle verursach-
ten Schiden selbst aufkommen,
dann lenkte die CNG durch die
Einrichtung eines Haftungs-
fonds bei gleichzeitiger Erho-
hung des Nenngeldes um 100
Euro auf 1800 Euro (1500 fiir
Frithbucher) aber ein. Bedingt
durch das deftige Nenngeld und
das Hickhack im Vorfeld sind
die meisten-Teams aber lieber
daheim geblieben oder bei den
zeitgleich laufenden 12h von

Mugello gefahren. Zudem war
die Niirburgring-Nordschleife
extrem dreckig, und es wurde
die Gesamtstrecke gefahren, die
weder bei der VLN noch beim
24h-Rennen benutzt wird.

Auch Black Falcon unzufrieden

Mit zehn Autos stellte Black
Falcon einen grofien Teil des
iiberschaubaren Feldes, doch
zufrieden war Teamchef Alex
Bohm wahrlich nicht: «Hiitten
wir gewusst, wie das hier ab-
lduft, wiiren wir nicht gefah-
ren.» Die Falken werden in dhn-
licher Stiirke auch in der VLN
auftreten, wobei die beiden SLS
bei Uberschneidungen mit der
Blancpain Endurance Series je-
weils fehlen werden.

Beim Frikadelli-Porsche wer-
den neben der Stammbesat-
zung Sabine Schmitz, Klaus Ab-
belen und Patrick Huisman er-

TCR International Series

Auch Nykjaer im Feld

Zu den vielen bekannten Fah-
rern (siehe letzte MSa) gesellen
sich fiir die Premierensaison
immer mehr Grofen. Bei Tar-
get Competition (Seat) kom-
plettieren Michel Nykjaer und
Andrea Belicchi das Aufgebot
neben Stefano Comini. WTCC-
Laufsieger Nykjaer diirfte damit
zu den Titelfavoriten ziihlen,
wihrend Belicchi sich, aus dem
Rebellion-LMP1 kommend,
wohl erst umgewhnen muss.
Bei Campos Racing (Opel) hat
man bestitigt, dass man mit drei
Astra OPC die Saison bestreiten
wird. Jedoch werden beim Sai-
sonstart nur zwei Autos (u.a.
Igor Skuz) fir die spanische
Mannschaft fahren, erst ab der
«Europa-Saison» (3. Mai, Valen-
cia) ist man dann zu dritt. Das

Auto, das zum Balance-of-Per-
formance-Test vergangene Wo-
che ausriickte, ist ein Ex-Auto
des RPR-Teams aus der VLN.
Bei diesem BoP-Test, bei dem
wie berichtet Nicola Larini als

Titelkandidat: Michel Nykjaer

neut teilweise Porsche-Werks-
fahrer wie Patrick Pilet aktiv.
«Natiirlich wollen wir VLN-
Siege, doch in diesem Jahr soll-
te es auch mal mit den 24h klap-
peny, so Huisman.

Ob die 24h eine Option sind,
wird sich noch zeigen, auf al-
le Fiille lieR Michael Bartels
den «Oldie» Maserati MCI2 auf
der Nordschleife fliegen. Zwar
nannte Bartels die Geschichte
nur «Orientierungsfahrteny,
doch lassen wir uns mal iiber-
raschen. Neues und vielleicht
Gemeinsames gibt es von den
Alzen-Briiddern: Uwe fiihrt den
neuen Haribo-Mercedes SLS
GT3 mit der Zielrichtung 24h-
Rennen. Daneben bestreitet er
entweder bei Schubert das GT
Masters oder bei Jiirgen (fillt
mit verletzter Achillesferse ein
halbes Jahr aus) auf dem Ford
GT ab dem 3. Lauf die VLN. ¢

Einstufungsfahrer zum Einsatz
kam, waren der Campos-Opel,
ein Seat Leon Cup Racer und
ein Honda Civic vor Ort, wiih-
rend der Ford Focus von Onyx
Racing zwar ebenfalls fertig ist,
es aber nicht mehr zum Test
schaffte. Dieses Auto soll nach-
gebalanced werden, ehe es nach
Malaysia geschickt wird.

Auch weitere Fahrerplitze
fillen sich: Der dritte Engstler-
Pilot wird Lorenzo Veglia,
Craft-Bamboo (Seat) setzt beim
Saisonstart ein weiteres, dann
viertes Auto fiir Frank Yu ein.

Wiihrend das Chile-Rennen |

fiir 2015 ersatzlos gestrichen |

wurde, sollen in dieser Woche
Infos zur Liveberichterstattung
und somit auch weitere gute
Nachrichten folgen. ¢ MR

NASCAR Phoenix

Schon wieder Harvick

Kevin Harvick ist weiter
im Hohenflug: Nach zwei
zweiten Pliitzen zum Sai-
sonauftakt holte er auf
seiner Paradestrecke in
Phoenix die Pole und den
zweiten Sieg in sieben Ta-
gen. Kurt Busch beim
Comeback in den Top 5.

Neben Testfahrten in Charlotte,
die mal eben unter der Woche
zwischen zwei Rennwochenen-
den eingeschoben wurden, war
vor allem das Comeback von
Kurt Busch das Thema in den
Tagen vor dem vierten Saison-
lauf. Der vor dem Saisonauftakt
in Daytona suspendierte Ste-
wart-Haas-Pilot bekam am

| Mittwoch - auch auf Druck der
vielen Fans - die Erlaubnis von

NASCAR, in Phoenix an den
Start gehen zu konnen. Einzige
Voraussetzung grob ausge-
driickt: Er muss sich an die Be-
withrungsauflagen und ein «Be-
nimmprogrammy halten.

Nur Penske in Schlagdistanz

Als kleines Bonbon obendrauf
gab es noch die Ausnahmerege-
lung fiir den Chase. Eigentlich
muss man fiir alle 26 Rennen
der Regular Season einen Qua-
li-Versuch unternchmen und
bei den Rennen, fiir die man
sich qualifiziert hat, starten.
Sollte Busch es nun aber nach
Siegen oder Punkten noch auf
cinen Chase-Platz schaffen, darf
er an den Playoffs teilnehmen.
Bei seinem personlichen
Saisonauftakt zeigte sich der
Champ von 2004 von sciner
besten Seite. Withrend vor al-
lem sein Teamchef Tony Ste-
wart (Ausfall) sowie Stallge-
fihrtin Danica Patrick (26.)
auch im vierten Rennen nicht
auf Touren kamen, fuhr Busch
iiber grofie Teile des Rennens
im Windschatten von Teamkol-
lege Harvick auf P2. Weil er bei
der letzten, durch einen Dreher
von Patrick verursachten Gelb-
phase, noch mal zwei Reifen
auffasste, ging Track Position

NASCAR SPRINT CUP / Resultate

Phoenix/Arizona (USA): 312 Rdn. & 1,609 km; 43 Fahrer gestartet; Wetter: trocken

1. Kevin Harvick (Chevrolet); 2. Jamie McMurray (Chevrolet); 3. Ryan Newman
(Chevrolet); 4. Kasey Kahne (Chevrolet); 5. Kurt Busch (Chevrolet); 6. Brad Keselowski
(Ford); 7. Martin Truex Jr. (Chevrolet); 8. Joey Logano (Ford); 9. Jeff Gordon (Chevrolet);
10: Kyle Larson (Chevrolet); 11. Jimmie Johnson (Chevrolet); 12. Ricky Stenhouse Jr.
(Ford); 13. Carl Edwards (Toyota); 14. Paul Menard (Chevrolet); 15. Austin Dilion
(Chevrolet); 16. Matt Kenseth (Toyota); 17, A. J, Alimendinger (Chevrolet); 18. Justin
Allgaier (Chevrolet); 19. Aric Almirola (Ford); 20. Casey Mears (Chevrolet); 21. David Ragan
(Toyota); 22. Landon Cassill (Chevrolet); 23. Denny Hamlin (Toyota); 24. Clint Bowyer
(Toyota); 25. Cole Whitt (Ford); 26. Danica Patrick (Chevrolet); 27, Greq Biffle (Ford);

28. Trevor Bayne (Ford); 29. David Giffland (Ford); 30. Alex Bowman (Chevrolet); 31. 1. J.
Yeley (Toyota); 32. Brett Moffitt (Ford); 33. Mike Bliss (Ford).

Stand nach 4 von 36 Rennen: 1. Harvick 182 Punite; 2. Logano 160; 3. Truex Jr. 155;

4. Xahne 132; 5. Allmendinger 127; 6. Earnhardt Jr. 126; 7. Johnson 124; 8. Newman 123;
9. Keselowski 116; 10. Kenseth 113; 11. Menard 112; 12, Mears 112; 13, Mears 111
Nachstes Rennen: 22. Marz, Martinsville/Virginia (USA)

Internet: www.nascar.com

verloren - und so wurde es am
Ende «nur» Platz 5.

Der vierte Stewart-Haas-Pilot
im Bunde, eben Havick, zeigte
dabei die erwartete und vorab
befiirchtete Phoenix-Domi-
nanz. 225 der 312 Runden fiihrte
der amtierende Meister und
iiberlief nur den Pcmkc—Pll:)»
ten kurzfristig - anfangs ]ov
Logano (35 Fiihrungsrunden)
und spiter Brad Keselowski
(52) das Feld. Jamie McMurny.
der starker Zweiter wurde, war
dariiber hinaus der Einzige, der
die Ziellinie einmal ganz knapp
als Leader kreuzte.

Bei Hendrick Motorsport w a_r
der Ausflug nach Arizona nicht
von groflem Erfolg gel\ron‘
Dale Earnhardt Jr, bisher i uq—
mer in den Top 3, knallte kurz
nach Rennhalbzeit in die Wand
und fiel aus. Jimmie ]ohnson
(11.) und iiber weite Strecken
Jeff Gordon (9.) fehlten schlxcht—
weg Speed. So wurde am En-ie
ausgerechnet Kasey Kahne auf
P4 der stiirkste Hendnck-Fah—
rer und fiihrt das Star-Quartett
sogar in der Gesamtwertung 21.

Mann der Stunde: Harvic

Diese Woche geht es fiir den
Cup-Tross dann nach Martin
ville, wo die Serie der Top—Re—
sultate von Kevin Harvick (im
Vorjahr 7. und 33.) abreiffen
konnte. Das letztjahrige Friih-
jahrsrennen gewann Kurt
Busch, der mit einem Sieg dem
Chase sehr nahe kime. ¢ MBR
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RALLYE

allye-WM

»n REINER KUHN

ach seinem spektakulii-
n Tauchgang in Mexiko
‘dsentiert Ott Tdnak die
lee, einen Sicherheits-
:aufiragten in der Rallye-
'M einzusetzen - und
eich auch einen Kandi-
iten. Der richtige Mann
dre Jarmo Lehtinen.

e spektakuliren Bilder hat
wch jeder vor Augen. Tinak
ohl am deutlichsten. Auf der
itten Wertungspriifung Los
exicanos beim WM-Lauf in
exiko eckte der Este mit sei-
m Ford Fiesta WRC kurz an.
brach die Lenkung, dadurch
tschte der M-Sport-Pilot
nige Meter spater an einer
igiinstigen  Stelle eine
ischung hinab und landete in
1em Stausee. Der Fiesta sank
Rekordtempo, Tinak und
ifahrer Molder kamen recht-
itig aus dem Auto heraus.
Damit auch die nachsten Un-
le so glimpflich ausgehen,
rdert Tinak einen Sicher-
itsbeauftragten. «Am besten
1er, der selbst im Auto geses-
n hat und wei, wovon er
richty, sagt der 27-Jihrige

JRC2

hiagv

Gingen in Mexiko «baden»: Ténak und der Ford Fiesta WRC

und schliigt Jarmo Lehtinen vor,
der als Beifahrer von Mikko
Hirvonen bis Ende 2014 in der
WM unterwegs war.

Keine Taucher in Mexiko

«Es gibt eine Reihe solcher Stel-
len in der WM. Jarmo hat mit
Abstand die meiste Erfahrung.
Auf ihn sollte die FIA horen.
Sicherheit geht vor, Jarmo
konnte vor jeder WM-Rallye
alle Wertungspriifungen abfah-
ren und dann auf Problem-
stellen hinweisen.»

koda plant mit zwei

N | ] -
kandinaviem
=7 P——

Neues Schmuckstiick aus der Skoda-Schmiede: der Fabia R5

echsel bei Skoda. In wenigen
ochen priisentiert der tsche-
ische Automobilhersteller
n Nachfolger des Fabia S2000.
otz Warteliste fiir den Fabia
» mit neuem 1,6-1-Turbomotor
ill Skoda Motorsport dessen
ettbewerbsfiahigkeit ebenso
it Werkseinitzen unterstrei-
en, wie man dies schon beim
yrgdnger mit Zweiliter-Saug-
-nzinmotor getan hat.

Als Betitigungsfeld haben die
;chechen die WM-Biihne aus-
macht, und sie wollen in der
'RC2 neben Werksjunior Es-
kka Lappi (24) aus Finnland

gleich noch ein zweites skandi-
navisches Toptalent an den
Start bringen. Der gleichaltrige
Schwede Pontus Tidemand
kennt einen Grofiteil der euro-
piischen WM-Strecken und gilt
als einer der besten Allrounder.
So gewann der Junior-Welt-
meister von 2013 im Vorjahr
nicht nur die WRC2-Kategorie
beider Rallye Deutschland, son-
dern markierte bei der diesjih-
rigen Rallye Schweden im leis-
tungsschwiicheren Ford Fiesta
RRC die erste Gesamtbestzeit
und fithrte den WM-Lauf vor
den WM-Stars an. ¢ RK

Der Unfall in Mexiko sollte
der FIA die Augen gedfinet ha-
ben. Anders als in den Vorjah-
ren waren diesmal néimlich kei-
ne Taucher vor Ort. Rallyedi-
rektor Patrick Suberville gaban,
er sei vollig tiberrascht gewe-
sen, dass das Auto so tief - etwa
fiinf Meter - sinken konnte,

«Der Wasserstand ist sonst
viel niedriger. Wir haben noch
nie Probleme an dieser Stelle
gehabty», suchte Suberville nach
einer Entschuldigung. «Und sie
waren so schnell aus dem Auto,

Hotz kehrt zuriick -
und dominiert

Auch nach einem Jahr Pause
demonstrierte der siebenfache
Rallye-Champion Grégoire Hotz
beim Auftakt der Schweizer-
meisterschaft bei der Rallye dei
Laghi (1) seine fahrerische Uber-
legenheit mit einem ungefihrde-
ten Sieg. «Ich habe die Automa-
tismen schnell wieder im Griff
gehabt und hatte ein perfektes
Auto zur Verfligung.» Der Neu-
enburger knopfte in seinem
bewiihrten Peugeot 207 S2000
dem zweitplatzierten Ivan Balli-
nari im Ford Fiesta RS auf den
103,4 WP-Kilometern 1:52,8
Minuten ab. Auf Platz 3 folgte

DR e

Klasse hat man: Ex-Champ Hotz siegte beim SM-Comeback

AUTOMOBIL %’

m «Taucher»

da hiitten Taucher die Stelle
noch gar nicht erreicht.» Fiir
die zweite Durchfahrt der WP
Los Mexicanos wurden wieder
Taucher am See platziert. «Al-
lerdings sind unsere Taucher
nicht darauf trainiert, Men-
schen zu retten. Da miissen wir |
uns etwas einfallen lassen.»

Ogier: «Nicht iibertreiben»

Auch andere Fahrer plidieren

fiir noch mehr Sicherheit. «Bei |
jedem WM-Lauf gibt es Stellen,
die man ohne grofen Aufwand
etwas verbessern konnte», sagt
Hyundai-Speerspitze Thierry
Neuville. Weltmeister Sébasti-
en Ogier sicht das dhnlich,
warnt aber vor iibertriebenem
Aktionismus. «Rallyefahren
bleibt immer mit einem gewis-
sen Risiko verbunden. Jeder
kennt den See neben der dritten
WP in Mexiko. Aber keiner
denkt bei der Streckenbesichti-
gung daran, dass man da rein-
rauschen konnte.»

WM-Managerin Michele
Mouton versicherte in Mexiko
dennoch, dass die FIA tiber den
Vorschlag von Téinak nachden-
ken werde. «Aber das werden
wir nicht von heute auf morgen
entscheiden.» ¢

Urs Hunziker im Mini John
Cooper Works S2000 (+2:377).
Die weiteren Piloten der
schnellsten Klasse sahen die
Zielflagge in Varese nicht. Pas-
cal Perroud (Fiesta R5) riss sich
auf WP3 ein Rad ab, Stefano |
Mella (Fiesta RRC) tat esihmin
der flinften Priifung gleich. Rue-
di Schmidlin lenkte den Fiesta
$2000 wiihrend beiden Tagen
ohne funktionierende Hand-
bremse und landete abgeschla-
gen auf Platz 14. So kam es, dass
Cédric Althaus im Peugeot R2B,
vor allen S1600- und R3-Piloten,
denvierten Rang belegte, ¢ JAM

R
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NACHRICHTEN
Kurze Auszeit fiir die
WM-Piloten

Rallye-WM Sechs Wochen
liegen zwischen den
WM-Laufen in Mexiko und
Argentinien. «Das ist nach
Weihnachten die langste
Pause in der WMy, wei der in
Frankfurt lebende Hyundai-
Pilot Hayden Paddon und
jettete nach der Zieldurch-
fahrt in seine Heimat
Neuseeland. Auch andere

| Fahrer nehmen eine kurze
| Auszeit. Beliebtestes Ziel die

USA: Martin Prokop oder
Andreas Mikkelsen urlauben
in Florida, dessen VW-Team-
kollege Jari-Matti Latvala
cruist durch Kalifornien, bevor
man in wenigen Tagen wieder
die Testarbeit aufnimmt. ¢ RK

Armin Kremer mit
neuem Copiloten

WRC2 Nach Rang 2 beim
Saisonauftakt in Monte Carlo
war Schluss. Der langjahrige
Beifahrer Klaus Wicha stieg
aus - und Armin Kremer
musste sich einen neuen
Copiloten suchen. Den hat er
nun gefunden, Ab Portugal
(22.-24.5.) wird der erst
20-jahrige Pirmin Winklhofer
neben dem Ex-Europameister
sitzen. «Teamchef Raimund
Baumschlager hat ihn mir
empfohlen. Und nach einem
Test muss ich sagen, dass ich
sehr beeindruckt bin. Es gibt
nicht viele junge Copiloten,
die schon Erfahrungen in star-
keren Autos haben. Pirmin
gehort ganz sicher dazuy,
schwarmt Kremer und freut
sich auf das gemeinsame
Debit im neuen Skoda

Fabia R5. ¢ RK

Einschreibe-Trend in
der Rallye-EM

Rallye-EM Das Feld in der
Rallye-EM wachst - vor allem,
weil die Teams durch die Ein-
schreibung einen schlechten
Startplatz vermeiden wollen.
So hat sich mit Vincent Ver-
schueren (DS 3 R5) bereits
der 60. Fahrer eingeschrie-
ben. Ohne EM-Einschreibung
musste der Belgier, derin der
nationalen Meisterschaft auf
Rang 2 liegt, bei der Ypern-
Rallye weit hinten starten:
«Ypern ist fir uns der wich-
tigste Lauf in der heimischen
Meisterschaft. Wir haben uns
in die EM eingeschrieben, um
vorne mit den EM-Startern
mitkdmpfen zu kénnen.
Schneiden wir in Ypern gut
ab, kdnnten wir auch bei der
Barum in Tschechien oder der
Rallye du Valais in der
Schweiz an den Start gehen.»
& RK
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Von IMRE PAULOVITS

Die Vorteile, die Ducati
letztes Jahr beim Reglement
ausgehandelt hat, wecken
langsam, aber sicher Anti-
pathie bei der Konkurrenz.

Dass Andrea lannone und An-
drea Dovizioso mit der Ducati
GPI5 am ersten Testtag in Ka-
tar die ersten beiden Plitze der
Zeitentabelle belegten, wun-
derte nach dem tollen Einstand
der neuen Maschine aus der
Feder von Digi Dall'Igna beim
zweiten Sepang-Test nieman-
den mehr. Umso mehr machte
sich der Unmut breit, dass
Ducati noch immer die Vortei-
le genieft, die Dall'lgna letztes
Jahr ausgehandelt hat. Der
schlaue Fuchs, der Regelwerke
immer ein wenig genauer stu-
diert als andere und nach
Schlupfiochern sucht, hatte da-
mals gemerkt, dass niemand
daran dachte, Werke zur
Werks-Option zu verpflichten,
und so die Werks-Ducati unter
der Open-Class-Regel ange-
meldet. Nachdem daraufhin
alle anderen Hersteller auf die
Barrikaden gingen und Dorna
und FIM wie begossene Pudel
dastanden, wurde nachverhan-
delt. Dabei handelte Ducati
sich die Vorteile aus, von der
heute auch Aprilia und Suzuki
bei ihrem Neueinstieg in die
MotoGP profiticren: Vier Liter
mehr Benzin, die weichere
Reifen-Option der Open-Class
fiir das Hinterrad sowie zwolf
Motoren pro Saison, deren
Entwicklung bei Saisonbeginn
nicht eingefroren wird.
Damals ging es Dall'Igna fiir
seine Entwicklung hauptsiich-

Superbike-WM

Das Ende der hGsen Hochstapele|

Das grof3spurig angekiin-
digte BMW-Team mit Troy
Corser als technischem
Direktor und Geld aus der
Dominikanischen Republik
ist endgiiltig geplatzt. Die
Geprellten stehen nun vor
einem Scherbenhaufen.

Was sich bereits beim WM-
Auftakt abgezeichnet hat, ist
nun Tatsache: Das JR-BMW-
Team mit den Fahrern Toni
Elias und Ayrton Badovini wird
es nicht geben. Auf Phillip
Island hatte BMW-Kunden-
sport-Chef Berti Hauser bereits
Zweifel dariiber geiufert, dass

MOTORRAD .
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Ducati-Werkspiloten Andrea lannone und Andrea Dovizioso: Vom Reglement zu sehr bevorzugt?

lich um den letzten Punkt, die
anderen Vorteile bekam er mit
auf dem Silbertablett serviert.
Solange die Ducati nicht kon-
kurrenzfihig waren, war dies
der Konkurrenz auch egal. Thr
war es sogar lieber, die roten
italienischen Bikes mit vorn
dabeizuhaben und damit die
WM aufzuwerten. Doch jetzt,
wo die Desmosedici langsam
aber sicher wieder dort ange-
kommen ist, wo sie einst unter
Casey Stoner war, wird das
Ausmaf der Vorteile ersicht-
lich. Und dies erziirnt vor al-
lem die Fahrer der anderen
Marken, die sich dadurch klar
benachteiligt fiihlen.

Benzin bereits eingeschrankt
«Ich weif chrlich gesagt gar
nicht, wie lange sie die Vortei-
le noch habeny, gestand Valen-

das Material, das seit November
mitsamt Logistik in Stefanskir-
chen bereitsteht, je bezahlt und
eingesetzt wird. 'Troy Corser,
der als technischer Leiter des
‘Teams agieren sollte und seine
Beziehungen zu BMW und zu
Alpha Racing in Stefanskirchen
cingebracht hatte, wollte nichts
zu der Sache sagen.

Man sieht sich vor Gericht

Letzte Woche haben sich nun
JR-Team-Managerin Gemma
Voces Pons und Teamkoordina-
tor Costantino Tontarelli zu
Wort gemeldet und das endgiil-
tige Scheitern des Teams besti-

tino Rossi stellvertretend fiir
die Werkspiloten der Japaner.
«Bis zu ihrem dritten GP-Sieg?
Dann hoffe ich, dass sie die
ganze Saison mit dem weichen
Hinterreifen fahren.»

Die Regelmacher sind besser
aufdem Laufenden als die Fah-
rer, und so wurde das Tankvo-
lumen der Ducati bereits letz-
tes Jahr in Motegi beschnitten.
Denn nachdem Andrea Dovi-
zioso in Austin und in Assen
sowie Cal Crutchlow in Ara-
gon auf dem Podest standen,
waren die drei Podiumsplitze,
nach denen von 24 Liter auf 22
reduziert wird, erreicht.

Ob Ducati durch die Reifen-
regel, nach der sie die gleiche
Auswahl haben wie die Open-
Class, wirklich Vorteile hat, ist
bereits seit Erstellung des
Reglements umstritten. Der

tigt. Voces Pons ging sogar viel
weiter und lieR die Offentlich-
keit wissen, dass sie alle einem
Schwindel aufgesessen sind,
und sowohl das Team-Manage-
ment als auch die Fahrer und
die Techniker bislang noch kei-
nen einzigen Cent von den
Teambesitzern Yoselyn Robin-
son und Manfredi Lombardi
erhalten hitten.

Die Team-Managerin kiindig-
te auch an, dass sie die Inter-
essen aller Team-Mitglieder
gerichtlich durchsetzen wird.
Es sei denn, dass gezahlt wird.
Dann ware das Team einsatz-
bereit fiir die Rennen. ¢ P

90-Grand-V4 der Italiener ist
eines der stiirksten, wenn nicht
das stiarkste MotoGP-Trieb-
werk. Der weichere Hinterrei-
fen wurde einst fiir die schwii-
cheren CRT-Triebwerke auf
Serienbasis erdacht. Dieser
Reifen wiirde erst dann einen
Vorteil im Rennen bringen,
wenn es Dall'lgna und die Du-
cati-Ingenieure schaffen, das
Fahrwerk so reifenschonend
hinzubekommen, dass mit die-
sem Reifen iiber die Renndis-
tanz gefahren werden kann.
Aber im Qualifying bringt er
sicherlich Vorteile, und ein
besserer Startplatz kann auch
rennentscheidend sein. Dafiir
ist Ducati auf Pisten, wo der
hiirtere Hinterreifen der Werk-
teams die bessere Wahl fiir das
Rennen ist, im Nachteil, weil
dieser ihnen nicht zur

Verfiigung steht, er ist ja nig
in der Open-Reifendispositjon
enthalten,

Nach dem Reglement wi

teams angeglichen, wenn sie
drei Siege eingefahren haben.
Aber auch dann haben sie npch
immer den Vorteil, zwolf Mo-
toren pro Fahrer auchindiéser
Saison einsetzen zu konnen, an
denen stindig weiterentwi-
ckelt werden kann. Dies yar
2014 das urspriingliche Ziel
von Dall'lgna, um die Entwick-
lung der damals maRlos unfer-
legenen Italienerin vorantrei-
ben zu kénnen. Nur ein Jahr
spater konnte es zu einem ech-
ten Joker im Kampf um Siege
und WM-Plitze werden.
Auch dass Ducati bis Endz,der
Saison mit zwei Litern mehr
Sprit iiber die Renndistanz fah-
ren darf, ist kein unerhebli¢her
Vorteil. Yamaha hat die ganze
letzte Saison gebraucht, big sie
die Gasannahme ihres Motors
bei 20 Litern Tankvolumen
besanftigen konnten.

GroBe Ingenieursleistung

Doch trotz aller Vorteile durch
das Reglement darf die Ingeni-
cursleistung der Truppe |um
Dall'lgna nicht unterschiitzt
werden. Sie haben an den rich-
tigen Stellen angesetzt, um ei-
nen vor einem Jahr schembar
unaufholbaren Riickstand
wettzumachen. Honda und
Yamaha sind in der MotoGP
auf einem unglaublich hahen
Stand, ihre aktuellen Maschi-
nen sind das Resultat jahrelan-
ger Entwicklung. Das Regle-
ment war nur eine Hilfestel-
lung fiir die, die es ergreifen. ¢

Troy Corser: Karriere als Technik-Chef eines BMW-Teams geplatz
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MotoGP

Ducati schockt die Gegne

Von IMRE PAULOVITS

Nach dem beeindrucken-
den Debiit der Ducati GP15
vor drei Wochen dominier-
te das Bike am Wochenende
die ersten beiden Tage des
letzten Vorsaison-Tests.

Der letzte Tag der Testvorberei-
tung in Losail fand leider nach
Redaktionsschluss dieser MSa-
Ausgabe statt. Aber die ersten
beiden Tage hatten gleich zwei
Tendenzen bestitigt, die sich
bereits zuvor abgezeichnet hat-
ten. Erstens: Das MotoGP-Feld

MOTORRAD .
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mit gebrauchten Reifen schnell,
und unsere Rundenzeiten stim-
men.»

Marquez auf Balance-Suche

Weltmeister Marc Mirquez
konnte zwar bis unter zwei
Zehntel an die Bestzeit ranfah-
ren, aber auch bei thm war eine
Tendenz festzustellen: Sein
Team baute wieder die ganze
Geometrie um, bis Médrquez das
Vertrauen zum Bike hatte. «Ich
bin gliicklich, denn nachdem
wir die Geometrie verindert
hatten, habe ich ein gutes Ge-
fithl fiir die Front gefunden, was

iststarkzusammengeriickt. Auf  uns hier bislang fehlte», gab Andrea Dovizioso: Mit der Ducati GP15 auf Rennreifen die schnellste je in Losail gefahrene Ruride
der 54 Kilometer langen Stre-  Marquez zu. «Jetzt miissen wir 1
cke lagen die ersten 14 Piloten  noch hinten Traktion finden.» :
inncr}%alb von einer Sekunde. Jorge Lorenzo und Valentino IESTZ_EH_E?E_OIQGE lO_SA_ll./l(A_TAR g - ,].Ia,gv - ,__z Iag S _gestze_lt?_
Erfreulich: Auch die neue Su-  Rossi waren mit ihren Yamaha 1. Andrea Dovizioso (1) Dugati D16 6P15 1:55,363 (48 Rdn.) 1:54,907 (38) 1:54,907 (£6)
zuki ist mit dabei. Zweitens: fast gleich schnell. «Wir sind 2. Marc Marquez (E) ‘Honda RC213 V 1:55,554 (44) 1:55,091 (54) 1:55,091 (38)
Die Ducati GPI5ist ein Volltref-  noch zu weit weg vonder Kon- 3. Andrea Iannone (1) Ducati D16 GP15 1:55,265 (50) 1:55,104 (46) 1:55,104 (36)
fer. So sehr, dass Andrea Dovi-  kurrenzy, gestand Rossi. «Zum 4, Jorge Lorenzo (£) Yamaha YZR-M1 1:55,828 (43) 1:55,500 (51) 1:55,500 (34)
zioso und Andrea Jannone an  Schluss haben wir aber etwas 5, Valentino Rossi (1) Yamaha YZR-M1 1:55,938 (48) 1:55,581 (61) 1:55,581 (109)
beiden Tagen die Bestzeiten  beim Setting gefunden,undich 6, Dani Pedrosa () Honda RC 213 V 1:55,813 (33) 1:55,582 (40) 1:55,582 (13)
fuhren. Nur Weltmeister Marc ~ denke, das wird uns hier im 7. (al Grutchiow (GB) Honda RC213 V. 1:55,837 (38) 1:55,624 (42) 1:55,624 (30)
Marquez konnte das Tempoder  Rennen weiterbringen.» ¢ 8. Bradley Smith (GB) Yamaha YZR-M1 1:55,954 (43) 1:55,648 (49) 1:55,648 (32)
neuen Ducati einigermafien 9, Pol Espargard (E) Yamaha YZR-M1 1:56,615 (50) 1:55,658 (46) 1:55,658 (36)
mithalten. 10, Aleix Esparaaro (E) Suzuki GSX-RR 1:55,698 (44) 1:55,795 (33) 1:55,698 (7T)
Die Italiener haben dabei 11. Karel Abraham ((2) Honda RC 213 V-RS* 1:56,638 (34) 1:55,765 (41) 1:55,765 (75)
nicht einmal die extraweichen 12. Yonny Hernandez (COL) Ducati D16 GP14.3 1:56,301 (38) 1:44,772 (33) 1:55,772 (711)
Reifen aufgezogen. Sowohl Do- 13. Scott Redding (GB) Honda RC 213 V 1:56,112 (47) 1:55,803 (60) 1;55,803 (107)
vizioso als auch Iannone teste- 14. Maverick Vinales (E) Suzuki GSX-RR 1:56,130 (42) 1:55,810 (42) 1:55,810 (34)
ten ausschlieflich auf das Ren- 15, Héctor Barbera (E) Ducati D16 GP14* 1:57,405 (18) 1:56,058 (50) 1:56,058 (68)
nen hin - mit den gleichen Rei- 16. Nicky Hayden (USA) Honda RC 213 V-RS* 1:57,099 (47) 1:56,104 (44) 1:56,104 (91)
fen wie die Ko'nl’iurren'z Dafiir 17. Danilo Petrucdi () Ducati D16 GP14.3 1:56,132 (44) 1:56,762 (32) 1:56,132 (75)
probierte Dovizioso eine Ver- 18. Mike di Megfio (F) Ducati D16 6P14° 1:56,719 (45) 1:56,259 (53) 1:56,259 (38)
kleidung mit Winglets an den 19. Eugene Laverty (IRL) Honda RC 213 V-RS* 1:57,500 (44) 1:56,342 (54) 1:56,342 (98)
Seiten, die fiir Abtrieb sorgen 20. Michele Pirro () Ducati D16 GP14.3 1:57,664 (53) 1:56,476 (32) 1:56,476 (85)
sollen, und genau mit dieser 21. Stefan Bradl (D) Forward-Yamaha® 157,146 (27) 1:56,724 (17) 1:56,724 (48)
V_amnte fuhr eramzweiten Tag 22. Jack Milter (AUS) Honda RC 213 V-RS* 1:57,228 (49) 1:56,758 (50) 1:56,758 (38)
die schnellste je in Losail gefah- 23. Loris Baz (F) Forward-Yamaha* 1:57,376 (40) 1:56,936 (40) 1:56,936 (80)
rene Zeit. «Bei der Bremssta- 24. Alvaro Bautista (E) Aprilia 158,459 (34) 1:57,273 (46) 1:57,273 (30)
bilitit und in dqr ersten 'l.’hnsc 25, Alex de Angelis (RSM) ART* 1:58,026 (45) 1:57,390 (45) 1:57,390 (9@)
der Beschleunigung miissen 26. Marco Melandri (1) Aprilia 1:58,990 (19) 1:57,982 (23) 1:57,982 (42)

wir uns noch verbesserny, stell-
te Dovizioso klar. «Aber wir
sind sowohl mit neuen als auch

MotoGP

Die ersten beiden Tage des
Losail-Tests liefen fiir Stefan
Bradl gar nicht nach Plan.
Zunichst plagte ihn eine
Magenverstimmung, dann
stiirzte er heftig.

Als der deutsche MotoGP-Pilot
am Samstag seine Testarbeit
auf dem Losail Circuit auf-
nahm, musste er feststellen,
dass es gar nicht gut um seine
Gesundheit bestellt war. «Ich
hatte mir am Anfang der Woche
den Magen verdorben und
dachte, die Sache wiire bereits

ausgestandeny, so Bradl ent-
tduscht. «Aber als ich anfing zu
fahren, habe ich gemerkt, dass
ich mich auf dem Motorrad
nicht wohlfithle - und ich muss-
te vorzeitig abbrechen, ohne
das geplante Programm durch-
ziehen zu kénnen.»

Nach Sturz ins Medical Center

Am zweiten Tag fiihlte sich
Bradl besser, und nach nur 26
Runden am ersten Testtag woll-
te er am zweiten die verlorenen
Testkilometer wieder aufholen.
Doch nach 17 Runden hatte er

* Open-Class-Motorrader

Fettdruck = Fahrer mit Tagesbestzeiten und Gesamtbestzeiten aller Fahrer

Bauchweh und Sturz

einen heftigen Abflug, bei dem
er hart aufschlug und erst ins
Medical Center und dann in
die Clinica Mobile zur Untersu-
chung eingeliefert wurde. Dort
kam zum Gliick Entwarnung,
aufer Prellungen hatte sich der
Forward-Yamaha-Pilot nichts
Ernsthaftes zugezogen. «Aber
ich hielt es fiit besser, den Tag
nicht mehr fortzusetzen und
mich stattdessen von dem Sturz
zu erholen und den dritten Tag
zu nutzen, um noch so viel es
geht durchprobieren zu kén-
neny, so Bradl. @ 1P

I

Stefan Bradl: Es ging nur fiir wenige Runden ziigig \-éran
|
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MotoGP

Vorsichtig gplant

Von IMRE PAULOVITS

Trotz Top-Zeiten auf dem
Losail-Circuit plant Ducati-
Corse-Chef Gigi Dall’Igna
vorsichtig und lidsst die Des-
mosedici GP14.3 als Refe-
renz weitertesten.

Wenn die Ducati GP15 bislang
auch alle Erwartungen iiber-
troffen hat, lisst sich ihr Kons-
trukteur Gigi Dall'Tgna nicht zu
sehr von der Begeisterung mit-
reifien. Und der Mann, dessen
Konstruktionen bei seinem frii-
heren Arbeitgeber Aprilia Siege
und WM-Titel einfuhren, plant
weiterhin sehr vorsichtig und
konservativ.

Erhatte nach den ersten Tests
in Sepang seinen Fahrern frei-
gestellt, ob sie den WM-Auftakt
mit der neuen GP15 oder der
GP14.3 bestreiten wollen. Letz-
teres ist ein Motorrad, dessen
Bestandteile das Ergebnis der
gesamten letztjahrigen Ent-
wicklung sind, und fiir das es
deutlich mehr Abstimmungs-
daten gibt als fiir das neue, nur
wenig getestete Bike. Andrea
Dovizioso und Andrea lannone

Moto2

Wieder

Dominique Aegerter und
Tom Liithi gehen die Test-
tage aus. Die beiden geplan-
ten Tage in Aragén fielen
extrem kalten Tempera-
turen und starkem Wind
zum Opfer.

Neue Teams, neue Motorrider
(Kalex statt Suter), hohe Ziele:
Dominique Aegerter (Techno-
mag-Interwetten) und Tom
Liithi (Derendinger-Interwet-
ten) hiitten intensive Testarbeit
dringend notig gehabt. Doch
bis jetzt waren alle Testtage -
abgeschen von den offiziellen
IRTA-Tests in Jerez - entweder
verregnet, verschneit oder wur-
den durch eiskalte Temperatu-
ren und Winde beeintriichtigt.
Auch am Freitag und Samstag
vergangener Woche war es in
Aragén nicht anders. «Am Frei-
tag sind wir ein paar Runden
gefahren», erzihlte Aegerter,
«aber bei kaum zehn Grad As-
phalttemperatur und extremem
Wind kannst du nichts Brauch-
bares an der Abstimmung tes-
ten. Am Samstag war es noch
schlimmer, wir sind gar nicht
mehr aufdie Strecke gegangen.»

«Es ist wirklich brutal, aufler
den drei Tagen in Jerez war
nichts los», erganzt der letztjih-

Dall’Igna (li.) und Andrea Dovizioso: Auch GP14.3 im Einsatz

entschieden sich trotzdem ein-
hellig fiir die GPI5.

Dall'lgna inderte trotzdem
nichts an seiner weiteren Vor-
bereitungsstrategie. Er lief Do-
vizioso auch in Losail zunichst
die GP14.3 ausprobieren und
einige Daten und Eindriicke
sammeln, bevor der WM-Fiinf-
te mit der GP15 seine Testarbeit
aufnehmen konnte und auch
gleich Bestzeiten in den As-
phalt brannte.

nichts

rige WM-Fiinfte. «Und die Wet-
terprognosen fir die IRTA-
Tests in Jerez diese Woche sind
erneut miserabel.»

Katar bringt die Antwort

Weil die Motorrider direkt
nach den IRTA-Tests fiir den
Transport zum WM-Auftakt in
Katar verpackt werden, gibt es
keine Moglichkeit mehr, wei-
tere Fahrgelegenheiten einzu-
planen. «Wir kénnen die Situa-
tion nicht mehr dndern», sagt
Aegerter. «Vom Team her ist al-
les perfekt, aber wir sind klar im
Riickstand, was die géfahrenen
Kilometer und die Setup-Arbei-
ten betrifft. Wo wir genau ste-
hen, werden wir spitestens in
Katar sehen.» & ML

Aegerter: wenig Testkilometer

Ducati-Testpilot Michele Pir-
ro ist derzeit gar ganz auf der

GP14.3 unterwegs und testet |
dort weiterhin Abstimmungen |

und Komponenten.

Dass ein Fuchs wie Dall'lgna
so sehr auf Sicherheit geht, Lisst
einige Schliisse zu. Zum einen
gibt es sicherlich noch nicht all-
zu viele Ersatzteile fiir die Ab-
stimmung der GPI5. Vielleicht
kommt aber noch etwas Neues
zum WM-Auftakt. ¢

Moto3

Schonzeit
voriiber

Der mit seiner wilden Haar-
pracht auffallende Tscheche
Karel Hanika (18), Sieger des
Red Bull Rookie-Cups 2013,
konnte in seinem ersten Moto3-
Jahr die Erwartungen nicht
ganz erfiillen. Im renommierten
Weltmeister-Team von Aki Ajo
sammelte er lediglich 44 Punk-
te und beendete die Saison auf
Rang18. Bestes Resultat war ein
9. Rang in Malaysia.

Hanika weif, dass die Schon-
frist vorbei ist und der Durch-
bruch erfolgen muss. «Ich will
2015 mein wahres Potenzial auf-
zeigen. Letztes Jahr ist nicht al-
les so verlaufen wie erhofft. Ich
muss konzentrierter arbeiten
und weniger Fehler machen,
dann kann ich mit der Spitzen-
gruppe mithalten. Ein Podest-
platz ist moglich, zumal ich in
einem Topteam bin und bestes
KTM-Material habe. Mit Mi-
guel Oliveira und Brad Binder
habe ich zwei starke Teamkol-
legen, wir werden uns gegensei-
tig anspornen und beim Setup
helfen. Aber vor allem muss ich
meine Erfahrung vom letzten
Jahr umsetzen. Konzentration
und Konstanz sind die Schliis-
sel zum Erfolg!» ¢ ML

MOTORRAD

! NACHRICHTEN
Ajos KTM-Trio gegen
tie Honda-Armada

| Moto3 Mit Miguel Oliveira (P,

20, 2014 WM-6. auf Mahind-
ra), Brad Binder (ZA, 19, 2014
WM-13. auf Mahindra) und
Karel Hanika (CZ, 18, 2014
WM-18. auf KTM) will das
KTM-Team des Finnen Ajo,
mit welchem Sandro Cortese
2012 den ersten Moto3-WM-
Titel der Geschichte holte,
dem Giganten Honda den
WM-Titel von 2014 (Alex Mar-
quez) wieder abspenstig
machen. «Ich bin jetzt endlich
am richtigen Ort», freut sich
Oliveira, der bei den bisheri-
gen IRTA-Tests aber nur im
Mittelfeld klassiert war. «Ich

| bin trotz der maBigen Trai-

ningsresultate Uberzeugt,
dass ich 2015 ernsthaft in den
Titelkampf eingreifen kann. In
diesem Team bekomme ich
alles, was ich daflr brauche,
und ich bin kein Rookie mehr.
Ich habe in meiner Karriere
einige Fehler gemacht. Ich
habe daraus gelernt und wei3
ganz genau, was zu tun ist.»
Teamkollege Brad Binder hat
seine Ziele nur wenig tiefer

gesteckt: «Ich will so oft wie
moglich aufs Podest. Am
Ende werden wir sehen, wo
wir stehen.» & ML

Moto3

V- 4
' YN,

'

KOMPAKT

»

MotoGP Alle GP-Rennen
werden 2015 in Deutschland
live auf Eurosport oder
Eurosport 2 zu sehen sein.
»

Moto3 Fir den CEV-Meister
2013 und 2014, den erst 15
Jahre jungen Franzosen
Fabio Quartararo, wurde auf
Druck von Honda und dem
maéachtigen Estrella Galicia-
Team die Eintrittsalter-Re-
gelung der WM gekappt -
CEV-Champions dirfen nun
vor Erreichen des 16, Alters-
jahrs GP bestreiten. Flir den
Team-Italia-Piloten Stefano
Manzi (CEV-12. 2014), der
am 29. Marz - exakt am
Rennsonntag in Katar! -
Geburtstag feiert, gilt die
Regelung nicht. Manzi muss
beim Katar-GP zuschauen.
wm

Moto3 Aspar-Mahindra-Pi-
lot Jorge Martin (16, E), der
beim ersten IRTA-Test in
Jerez mit der zweitbesten
Zeit nur 0,013 sec hinter
Fabio Quartararo geglanzt
hatte, freut sich auf die
letzten Jerez-Tests vor dem
WM-Start in Katar: «Wir
haben noch ein paar neue
Sachen dabei. Damit wird
die Mahindra noch schneller
werden!» &ML

Geheimfavorit Salom?

Das spanische Paginas Ama-
rillas HP40 Team von Sito
Pons mit dem WM-8. Luis Sa-
lom und Moto2-Rookie Alex
Rins (WM-3. der Moto3-WM
2014) wurde vergangene Wo-
che in Madrid offiziell vorge-
stellt; dem Hauptsponsor ent-
sprechend dominiert Gelb auf
den beiden Moto2-Kalex.
Rins, im vergangenen Jahr
noch Teamkollege von Moto3-
Weltmeister Alex Marquez,
bekommt als Klassenneuling
¢in Moto2-Lernjahr zugestan-
den. Bei den bisherigen offizi-
ellen IRTA-Testfahrten in VA-
lencia und Jerez zog er sich
aber mit den Ringen 6 und

neun bereits sehr ansprechend
aus der Affdre. Sein Riickstand
auf den Dominator der Test-
fahrten, Johann Zarco (F, Aki
Ajo-Kalex), betrug nur 0,9 re-
spektive 0,8 Sekunden.
Wesentlich hoher sind die
Ziele bei Luis Salom gesteckt.
Der 23-jihrige Spanier, der im
Winter oft zusammen mit dem
Schweizer Moto2-Rookie Je-
kos Raffin in Cartagena trai-
niert hat, muss bereits in sei-
ner zweiten Moto2-Saison zu-
mindest zum weiteren Kreis
der Titelfavoriten gezihlt wer-
den; bei den Tests in Valencia
und Jeréz belegte Salom die
starken Ringe 7und 5. & ML

Luls Salom (r.) geht auf Titeljagd, Alex Rins hat Rookie-Bonus
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«Rossl wird immer mein MARKUS LEHNER
Idol sein, aber was den
Fahrstil betrifft, ist Marc Noch vor seinem ersten
Marquez mein Vorbild!» Grand Prix wird der 15
Jahre alte Franzose Fabio

|
Fablo Quartararo: Von BRUNO GILLET und (
Quartararo als ernsthafte
Titelkandidat fiir die M }

to3-WM 2015 gehandelt.
Wer ist dieses Wunderking,
das viele Insider bereits auf
dieselbe Stufe wie MotoGP-
Superstar Marc Marquez
stellen? |

Nizza geborene Sohn einer Itz

lienerin und eines Franzose
mit sizilianischen Wurzeln Mo-
torradrennen. In diesen neun
Jahren gewann er siebenmal die
jeweils bestrittene Serie, einmal
wurde er Zweiter, einmal D’Eizl_
ter. 2013 triumphierte er als 13-
Jahriger in einem Honda-Iri-
vatteam in der hoch dotierten
spanischen Moto3-Meistpr-
schaft (CEV), dem Tor zur GP-
Welt. Marc-Marquez-Entde-
cker Emilio Alzamorasetzte (la-
nach alle Hebel in Bewegung
und rollte den roten Tcppgch
aus, um das Wunderkind, das
sich gemaf seiner Herkunf: he-

ben Franzdsisch auch in Italie

nischund Spanisch ausdrii
kann, in sein Estrella Galicia-
Team zu lotsen. Angesichts sei-
nes jugendlichen Alters musste
Quartararo aber noch ein Jahr
in der Moto3-CEV absitzen, be-
vor er in den GP-Zirkus wegh-
seln konnte. Er tat es eindriick-
lich: Er verteidigte den Titel mit
AN~ \ nicht weniger als 9 Siegen und
\ : 7 7 N 4 2 zweiten Plitzen bei insgesamt
/et s 7 e 7 AN ‘ 11 Rennen; mit 265 Punkten ver-
3 / “‘:'“,‘ Utl : RS AN fehlte er das Maxiumum nur um
u‘”l‘.lu | o " ‘ AR i zehn Punkte und distanziérte
,00 AL/ : . - © G ] den Zweitplatzierten (seigxen
s . AR RER\ | Teamkollegen 2014 und auch
i AR ; ‘ 2015 in der WM) Jorge Navdrro
um 127 Punkte. Vor diesen Lgis-
tungen des Jiinglings knidkte
sogar die Dorna ein und kappte
auf Druck von Honda/Alzamo-
ra das geltende Alterslimit yon
} 16 Jahren mit einem fragwiir-
digen Trick - ab sofort diirfen
. Zul' Person CEV-Champions schon vor|{Er-
Fabio Qua]’tararo ' reichen des Mindestalters |GP
7 bestreiten. Quartararo wird also
::::m ’50 April 1999 2015 fiir das neue Super-Téam
HerkunﬂslanlduFalankrei(h ? "f\ldla G;f;‘f,‘;?ﬁ M d
s ie Moto03- estreiten -
Fabio Quartararo Gewicht/GroBe 60 kg, 174 cm die Tiiren bis ganz nach obeh in
die MotoGP-Klasse stehen also
;(:&RAERE bereits weit offen.

eister Peewee 50 Provence/F Die beiden ersten offizie]len

gggg ;ix;!er ‘():)nu'S;hool 50 Frank. IRTA-Tests in Valencia unq Je-
Zmﬁekt?;l’romo Sgctm Spanfen rez beendete Quartararo dort,
2009 Het omo 50 ccm Soan]en wo er bisher fast immer gestan-

eister Promo 70 ccm Spanien den hat: auf Platz 1. MOTOR-
2010 3. Rang CMV 80 ccm Spanien SPORT aktuell unterhielt sich

2011 Meister CMV 80 ccm Spanien i
; mit dem Ausnahmetalent.
2012 Meister (MV Pro-Moto3 Spanien Du kennst auBer den spanischen

gglli :ﬂ“g"""” (Honga) Pistenkaum eine aktuelle GP-Stre-

2015 Me«s £ ”°‘03 (Honda) cke. Ist das kein Problem fiir dich?

oto3-WM-Pilot (Honda) FABIO QUARTARARO: Eniilio

. ! Alzamora hat mir geraten, flei-

. :ggmnﬁ;f:" 0ss, Jogging, Rig die PlayStation zu nutzen.

Mittlerweile kenne ich jede
Kurve jeder Strecke. Das |hat
mir aber nicht gereicht. {Ich
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habe simtliche Rennen der
letzten Jahre auf mein iPad he-
runtergeladen, so lerne ich die
Strecken noch besser kennen.
Gibt es fiir dich bereits eine
Lieblingsstrecke?

Klar. Katar. Denn dort findet
das erste Rennen statt, und ich
will dort ein gutes Resultat er-
zielen. Auch Argentinien
scheint eine lustig Piste zu sein,
und natiirlich freue ich
mich schon jetzt auf die
Highspeed-Strecke in

«Marc
Mdrquez ist
zurzeit das MaB
aller Dinge»

FABIO QUARTARARO
Yz

Phillip Island.

Du fahrst seit Jahren in Spanien.
Fihist du dich iberhaupt noch
als Franzose?

Die Frage wird mir immer wie-
der gestellt. Aus sportlicher
Sicht fiihle ich mich cher als
Spanier, aber ich werde immer
ein Franzose mit italienischen
Wurzeln bleiben. Mein Vater ist
in Frankreich geboren, seine Fa-
milie stammt aber aus Sizilien.
Auch meine Mutter ist Italiene-
rin. Meine Grofeltern wohnen
zwar auch in Frankreich, reden
aber noch Sizilianisch unter
sich. Ich selbst war aber noch
nie in Sizilien, und ich spreche
mittlerweile fast besser Spa-
nisch als Franzosisch.

2015 wirst du viele neue Lander
entdecken. Bist du schon weit
herumgekommen?

Ich war schon bei Cross-Ren-
nen in England und Lettland.
Am Sachsenring in Deutsch-
land, aber auch in Kanada, Por-
tugal, Italien - und natiirlich in
Spanien, da war ich auch schon.
Dein Vater Etienne hat dich
bisher immer begleitet. Wie

sieht das 2015 aus?

Das wird kompliziert. Er muss
weiter in Nizza inseiner Schlos-
serei arbeiten. In Katar und bei
allen europiiischen WM-Liufen
sollte er aber dabei sein kon-
nen.

Viele handeln dich bereits als
Weltmeister. Was sind deine
eigenen Ziele fiir 2015?

Ich will Spa? haben, viel Spa?
haben. Und mich nicht verletz-
ten. Jeder Pilot will immer ge-
winnen, klar, aber mein Team
sagt mir, ich solle einfach so
weitermachen wie bisher und
nichts erzwingen. Wenn ich mir
selbst zu viel Druck machen
wiirde, kime ich nicht vor-
wiirts. Vor einem Jahr habe ich
das noch nicht verstanden, aber
im Verlauf des letzten Jahres
habe ich gelernt, ruhig zu wer-
den und es zu bleiben. Ich habe
danach in den Rennen kaum
noch Fehler gemacht. Ich habe
also keine konkreten Ziele, son-

dern will mich einfach amiisie-
ren. Dann kommen die Resul-
tate von selbst.
Wo liegen deine fahrerischen
Starken und Schwachen?
Diesen Winter habe ich ge-
merkt, dass ich vor allem bei
starkem Wind noch einiges zu
lernen habe. Sonst bevorzuge
ich weder schnelle noch lang-
same Strecken, ich kann mich
an alle Bedingungen an-
passen. Besonders gefal-
len mir aber trickreiche
Strecken wie Valencia mit
ineinander iibergehenden
Kurven.
Mal abgesehen von dir, wer
sind die Titelfavoriten?
Danny Kent ist ein Kandidat,
aber auch alle andern Honda-
Piloten. Antonelli ist sehr flink,
der stiirzt aber zu oft. Bei den
Tests in Valencia ist er in zwei
Tagen dreimal runtergefallen.
Auch dein Teamkollege Jorge
Navarro hinterlasst bisher einen
starken Eindruck.
Er fihrt gut, aber er ruiniert mit
seinem Fahrstil frithzeitig die
Reifen, und manchmal macht
er nicht nur einen Fehler, son-
dern gleich mehrere hinterein-
ander. Ihm fehlt vielleicht noch
etwas Ruhe und Konzentration.
Welcher Moto3-GP-Pilot hat
dich 2014 am meisten beein-
druckt?
Jack Miller. Bei den IRTA-Tests
2014 fuhr ich hinter ihm, als
er seine Bestzeit aufstellte. Ich
dachte: So schnell kann man gar
nicht fahren, ohne runterzupur-
zeln. Auch Alex Marquez war
stark. Keiner hat so viel
gearbeitet wie er, auch

«Habe ge-
lernt, ruhig
zu werden und es
auch zu bleiben»

FABIO QUARTARARO
Y/

zusammen mit seinem Bruder
Marc, den ich tiber alles be-
wundere, Alex hat den Titel ab-
solut verdient. Auch wenn es
mal nicht so lief, hat er nie nur
einen Deut nachgelassen.

18 Rennen sind viel, und jedes

ist fast doppelt so lang wie deine
bisherigen CEV-L&ufe. Bist du
deswegen nicht nervés?
Uberhaupt nicht. Natiirlich ist
es viel, aber ich will so viel
Spafl haben wie moglich. Also
wiinsche ich mir kein Rennen
weniger.

Wie sieht deine kérperliche
Vorbereitung aus?

Ich mache sehr viel Cross-Fit,
also Muskeltraining ohne Ma-
schinen. Hinzu kommen Moun-
tainbike-Fahren und Jogging.
Sehr viel bringt mir das Klet-
tern, das bringt eine starke und
sehnige Muskulatur bei gleich-
zeitig geringem Gewicht. Fiir

Arme und Oberkorper bin ich
auch regelmifig mit dem Ka-
jak unterwegs. Wintersport und
Schwimmen sind hingegen
nicht so mein Ding, abgesehen
vom Spafy mit Jet-Skis. Beim
Training mit dem Motorrad ist
mir das Cross-Fahren mit Ab-
stand das Liebste.
Wie viel trainierst du pro Tag?
Im Hinblick auf die lingeren
Rennen haben wir das Korper-
training im Winter intensiviert.
Drei Stunden waren es immer,
manchmal auch acht.
Das ist enorm. Was machst du,
wenn du mal nicht trainierst?
TV schaue ich fast nie, ich lerne
lieber Englisch. Seit ich in Spa-
nien wohne, sehe ich meine Fa-
milie selten, das ist schon hart.
Aber in diesem Sport sind sol-
che Dinge nicht zu umgehen.
Wie sieht es mit der Schule aus?
Ich habe ein reduziertes Spe-
zialprogramm fiir die Schule
bekommen, die spanischen Be-
horden haben das abgesegnet.
Aber wie andere auch lerne ich
Englisch, Spanisch, Mathema-
tik, Chemie und Physik.
Du bist mit 174 cm und 60 kg
bereits stattlich fiir dein Alter.
Macht dir das keine Sorgen?
Nein. Ich werde genau 178 cm
grof - und es bleiben. Mein
Team hat das von Spezialisten
abkliren lassen. Und falls es
doch mehr werden sollte: Valen-
tino Rossi hat mit182 cm Linge
neun WM-Titel gewonnen.
Was héltst du davon, dass Jack
Miller von der Moto3 direkt in die
MotoGP-Klasse aufgestiegen ist?
Er hitte das Potenzial zum
Moto2-Champion gehabt,
deshalb finde ich seine
Entscheidung etwas bi-
* zarr. Auch bei Maverick
Vinales, der in der Moto2
- noch nicht alle Aufgaben
erledigt hatte, finde ich das
Ganze etwas tiberstiirzt.
Wer sind deine Vorbilder?
Valentino Rossi wird immer
mein Idol bleiben, aber auf der
Strecke ist heute Marc Marquez
das MaR der Dinge. Er hat als
Erster die Curbs vollstandig in
die Linienwahl einbezogen, so-
wohl beim Hinein- als auch
beim Herausfahren. Mit der
Moto?3 riittelts natiirlich mehr,
aber auf Strecken mit flachen
Curbs wie Valencia kann man
einige Zehntel herausholen.
Wen bewunderst du sonst noch?
Die groflen vier, also neben
Marquez und Rossi auch Dani
Pedrosa und Jorge Lorenzo. Ich
habe mit allen schon geredet.
Besonders bewundere ich Pe-
drosa, denn wie er zum Beispiel
auf dem Sachsenring trotz sei-
ner kleinen Korperstatur die
Honda von einer Kurve in die
andere wirft, ist echt Wahnsinn.
Wie fiihit sich ein 15-Jahriger als
Honda-Werkspilot?
Ich habe das noch nicht richtig
realisiert. Es mag iiberheblich
klingen, aber mein grofites Ziel
ist es, in das Repsol-Team auf-
zusteigen und dort MotoGP-
Weltmeister zu werden. ¢

T o

] B Py
Quartararo beim Motocross: «Offroad macht mir enormen SpaB»

; “M' ,’{k”
Mountainbiken bringt auch SpaB -

RS MR S s
und vor allem Abwechslung

-
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200 Meilen von Daytona

Neues Zeltalter alter Sieger

; Danny Eslick (69) flihrte das Rennen uber die meisten Runden an und gewann auch den Zlelspurt

Von IMRE PAULOVITS

Nachdem das 200-Meilen-
Rennen von Daytona sei-

auch die Superbikes, und so
schuf die Daytona Motorsport
Group 2009 die Klasse der
Daytona SportBikes mit vierzy-

Racing Association, die ihre
eigene Meisterschaft eben nach
der Daytona-Formel austragt,
und so war das 74. Daytona 200

nen AMA-Meisterschafts- lindrigen 600ern und restrik-  gerettet.
Status verloren hatte, fing tierten Twins. Sy 2
in diesem Jahr fiir den US- Als sic auch die Rechte fiirdie  Der Tichtige Windschatten

Klassiker ein neues Zeital-
ter an. Doch der Gewinner
blieb gleich: Vorjahres-
Sieger Danny Eslick sicher-
te sich den Triumph in
einem Herzschlag-Finale.

Der 200-Meilen-Klassiker von
Daytona war einst eines der
grofiten Rennen der Welt und
der Auftakt der weltweiten in-
ternationalen Motorrad-Saison.
Doch diese Zeiten sind lingst
vorbei. Die einzigartige Stre-
ckenfiihrung mit den Steilkur-
ven des Hochgeschwindigkeits-
Ovals, verbunden mit einem
engen Infield stellte die Reifen-
techniker von jeher vor eine
grofe Herausforderung. Frither
wurden fiir sie die Formel-
750-Renner zu schnell, spiter

Superbike-WM

Apnili

gesamte AMA-Meisterschaft
bekamen, versuchten sie, diese
Kategorie USA-weit zur Premi-
um-Klasse zu erheben, doch
dies ging michtig schief. AMA
und Industire waren mit der
Meisterschaft unzufrieden. Da
half es auch nichts, dass fiir 2015
das Daytona 200 mit einem
neuen Superbike-Format gefah-
ren werden sollte. Die Rechte
an der Meisterschaft gingen
Ende letzten Jahres an Wayne
Rainey iiber, und der plante
ohne den Daytona 200.

Es sah lange so aus, als wiirde
eines der traditionsreichsten
Rennen der Welt nach 73 Aus-
gaben beerdigt werden. Doch
im Dezember einigte sich der
Daytona Speedway mit der
ASRA, der Americen SportBike

Test

Die Regeln blieben gleich, und
so waren wieder dieselben
Piloten vorn, die in den letzten
Jahren in Daytona am besten
zurechtkamen. Wenn Danny
Eslick diesmal auch keine
Triumph, sondern eine Suzuki
pilotierte, war es doch der Vor-
jahressieger, der auch diesmal
das Rennen dominierte. Aber
nach seinem letzten Tankstopp
drei Runden vor Schluss kam
Josh Herrin ran, iiberholte ihn
in der letzten Runde. Doch
Eslick nutzte den Windschatten
beim Zieleinlauf und gewann
um 86 Tausendstelsekunden.
Ein grofartiges Rennen fuhr
der slowenische GP-Berichter-
statter Bostjan Skubic. Bei sei-
nem 15. Daytona-Einsatz wurde
der TV-Journalist Vierter. ¢

Nach der WM-Fiihrungvon  auch ein emotionales Erlebnis:  Hitze auf dem Chang Circuit
. Leon Haslam ladsst Aprilia Hier hatte er 2007 in seinem  nahe Buriram in Thailand, wo
" nichts unversucht,umauch  ersten Superbike-WM-Jahr mit  am niichsten Wochenende die
in Thailand vorne zu sein. der Alstare-Suzuki vor seinem  niichste Superbike-WM-Runde
Dafiir testete Max Biaggi Heimpublikum gewonnen.Und  stattfindet, die Temperaturen
letzte Woche in Vallelunga hier hatte er 2012 seinen Riick-  um den Motor herunterbringen
neue Teile fiir das Kiihl- tritt bekannt gegeben. sollen. «Diese Strecke wird fiir
system der RSV4, Biaggi legte an den drei Test-  alle neu sein, es werden unbe-

Wenn fiir Aprilia auch die tech-
nische Seite im Vordergrund
stand, war der dreitigige Test
auf der Strecke nahe Rom fiir
Biaggi in mehrfacher Hinsicht

tagen insgesamt 137 Runden mit
der Werks-RSV4 zuriick. Dabei
testete er gemeinsam mit dem
zweiten Aprilia‘Testpiloten Da-
niele Veghini vor allem Lésun-
gen, die bei der zu erwartenden

kannte Schwierigkeiten auftre-
teny, weifd Biaggi. «Aber die ho-
hen Temperaturen sind so gut
wie sicher, so haben wir fiir die-
se nach Losungen gesucht. Eini-
ge haben sich bewihrt.» ¢ IP

WATIONAL SP

Bostlan Skublc Toller vierter Platz fiir den TV-Journah 5t

200 MEILEN VON DAYTONA / Resultate =

Daytona International Speedway/USA: 14. Marz 2014, Streckenldnge: 5,648 km

74. Daytona 200

1. Danny Eslick (USA), Suzuki, 57 Runden in 3:01:31,197 (= 106,504 km/h); 2. Josh Herrir
(USA), Yamaha, 0,086 sec. zurlick; 3. Geoff May (USA), Yamaha, +3,473; 4. Bostjan Skubic
(SLO), Yamaha, +30,614; 5. Armando Ferrer (YV), Yamaha, +51,457; 6. Darren James (USA
Yamaha, +1:03,369; 7. Sean Dwyer (USA) Yamaha, +1:46,876; 8. Bryce Prince (USA) Yamati
+1Rd.; 9. Ryan Christian (USA) Yamha, + 1 Rd.; 10, Kristofer Knopf (USA) Yamaha, + 1 Rd.
Internet: www.daytonainternationalspeedway.com
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Max Biaggi: 137 Runden mit dem Werks-Superbike in Vallelun
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BMW: Viel Arbeit

Von IMRE PAULOVITS

Durch das neue Reglement
sind die Hersteller niiher
an die Spitze herangeriickt,
die BMW-Teams hingegen
nicht. Das soll sich bald
andern.

Eigentlich hiitte man BMW
durch das neue Reglement ganz
vorn erwartet. Die S1000 RR ist
als Serien-Bike das Mafl der
Dinge bei allen Renntrainings,
und im Vorjahr zeigte sie in der
EVO-Klasse im Team von
BMW Italia unter Sylvain Bar-
rier und dessen Ersatzmann
Leon Camier starke Leistungen.
Dazu kam von den Bayern fiir
dieses Jahr ein Modell-Update,
das noch einmal 6 PS kriftiger
ist und in dessen Fahrwerk
einiges von der bisherigen
Rennerfahrung geflossen ist.

Schwieriger als geplant

Doch bei BMW lief es in der
WM bislang alles andere als
nach Plan. Das JR-Team mit
Technik-Chef Troy Corser, fiir
das in Stefanskirchen viele Ka-
pazitiiten abgestellt wurden, ist

IDM Supersport

geplatzt (s. S. 24); das bewiihrte
Team von BMW Italien mit
Stammpilot Sylvain Barrier
kiampft noch mit Anpassungs-
Schwierigkeiten, und das Team
Toth hat noch zu wenig Erfah-
rung und auch zu wenig Input
aus dem Werk bekommen, um
das Optimum aus der S1000 RR
herauszuholen.

«Wir haben ein gutes Basis-
motorrad, ein Spitzenteam und
einen guten Fahrer», sinnierte

Der Ausflug in die spani-
sche Moto2-Meisterschaft
dauerte genau ein Jahr.,
Kurz nach seinem 24, Ge-
burtstag ist Jan Biihn froh,
fiir 2015 wieder einen IDM-
Platz zu haben.

Eine weitere Saison in Spanien
wiire nicht finanzierbar gewe-
sen. Bithn hatte zudem Pech: Er
konnte nur vier vonsieben Ren-
nen fahren, dann brach er sich
den rechten Ellbogen.

Die Wunden sind verheilt,
somit kehrt Biihn optimistisch
in die IDM zuriick, in der er auf
Yamaha 2013 mit fiinf Podiums-
plitzen und dem fiinften Ge-
samtrang seine beste Saison
hatte. «Durch die Zusammenle-
gung der Supersport- mit der
SuperNaked-Klasse erhilt die
Serie bestimmt eine hohe Auf-
merksamkeit», hofft Biihn. Der
Badener geht fiir das Riith-
Romero Yamaha-Team an den
Start. Sein Arbeitsgerit ist die
Supersport-Yamaha, die 2012
von Kevin Wahr eingesetzt
wurde und deren technische
Basis sich bis heute nicht veriin-
dert hat. «Ich bin Diego Rome-
ro, meinem langjahrigen Spon-
sor, und Teamchef Georg Riith
sehr dankbar, dass es noch ge-

klappt hat, sonst hitte ich eine
Saison pausieren miissen. Ich
mochte jetzt regelmaig vorne
dabeisein. Der Umstieg auf die
Supersport-Yamaha wird sicher
einfacher als mein Wechsel auf
die Moto2-Maschine. Das
Supersportmotorrad ist vom
Chassis her gutmiitiger und
nicht so steif. Es wird nicht
jeder kleine Fehler sofort
bestraft.»

Die ersten Testfahrten fiir
den BWL-Studenten aus Kro-
nau sollen Ende Mirz in Spani-
en stattfinden, da dort die Tem-
peraturen besser sind. Dazu
sind noch ein Test in Hocken-
heim sowie das offizielle Auf-
takttraining Ende April auf dem
Lausitzring geplant. ¢ AWI

Will vorne sein: Jan Biihn

BMW-Speerspitze Sylvain Barrier: Ganz von vorn beginnen

Berti Hauser nach dem 15. und
dem 12. Platz von Barrier in
Australien. «Da sollte viel mehr
drin sein.»

Teamchef Piero Guidi gibt
auch zu: «Wir hatten eine lange
Vorbereitungsphase und konn-
ten Ende 2014 und Anfang 2015
viel testen. Aber bei der Elek-
tronik mussten wir ganz bei
null anfangen. Wir haben unser
Bestes gegeben, wir miissen
hart weiterarbeiten.» ¢

Supersport-WM

Die Sinne
schirfen

Kevin Wahr, IDM-Supersport-
Meister von 2013, kann sich in
seiner zweiten kompletten Su-
persport-WM-Saison ganz auf
das Fahren konzehtrieren, da
das Material komplett vom
tschechischen SMS-Team vor-
bereitet wird. Der 25-jihrige
Nagolder will sich deshalb auch
intensiv. mit dem Fahren
beschiiftigen. «Ich werde da-
heim vermehrt Motocross und
Supermoto fahren, damit ich
mich fit halte und meine Sinne
scharfey, verriit Wahr.

Kevin Wahr weif3 genau, dass
er noch einige Zeit fir die vol-
lige Umstellung von der Yama-
ha R, die er die letzten Jahre
fuhr, auf die Honda CBR 600
RR brauchen wird. «Die zwei
Motorriider sind volliganders»,
weiss Wahr. «Die Yamaha ist
steifer, so kann ich mit der Hon-
danicht so aggressiv in die Kur-
ven hineinbremsen. Und das ist
nur ein Beispiel. Es wird des-
halb ein paar Rennen dauern,
bis ich mich vollig umgestellt
habe. Ich denke, derzeit lasse
ich noch eine halbe Sekunde
pro Runde liegen, und in dem
engen WM-Feld macht das un-
gefihr acht Plitze aus.» ¢ IP

NACHRICHTEN
Traditions-Termin in
Schleiz findet statt

IDM Superbike Nachdem die
Rechtslage lange ungeklart
war, haben Superbike-Promo-
ter MotorEvents und der
Veranstalter AMC Schleizer
Dreieck nun doch noch ein
IDM-Event auf dem Schleizer
Dreieck fiir dieses Jahr
besiegeln kénnen. Termin:

31. Juli bis 2. August 2015.

Smrz zu Beginn ohne
Elektronik-Fahrhilfe

IDM Superbike Matej Smrz
und Lucy Gléckner vom
Wilbers-BMW-Team haben in
Almeria erstmals ihre neuen
S 1000 RR getestet. Flr
Glockner, die zwei Jahre auf
einer HP4 fuhr, ist genau wie
fir Neuzugang Smrz, der von
Yamaha kam, alles anders als
bisher: Motor, Rahmen,
Elektronik. Teamchef Benny
Wilbers: «Nur die Schwinge
an der neuen BMW ist
unverandert.» Smrz verzich-
tete beim Roll-out noch auf
den Einsatz des elektroni-
schen Fahrwerks. Es kommt
erst bei den offiziellen
Pirelli-Tests in dieser Woche
zum Einsatz. ¢ AWI

IDM Supersport

MOTORRAD %’
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IDM Superbike HRP-
Honda-Fahrer Jan Halbich
hat sich beim Motocrossfah-
ren den rechten Daumen
gebrochen, der jetzt ein-
gegipst ist. Da Teamchef
Holzhauer sich wie flr
gewohnlich beim Pirelli-Test
in Almeria abgemeldet hat
und erst im April in Spanien
testen will, bleibt die
Mannschaft entspannt.

»

IDM Superstock Marvin
Fritz, aufgestiegener
Supersport-600-Meister
von 2014, hat sich mit
Thomas Gradinger und
Lukas Tulovic fir die «1000
Kilometer von Hockenheim»
angemeldet. Der Langstre-
cken-Klassiker startet am
Ostersamstag, den 4. April.
»

IDM Moto3 Standard /GP
Dank guter Beziehungen
zwischen der Niederlandi-
schen Féderation und dem
DMSB offeriert der KNMV
den Nachwuchsfahrern vom
25. bis 27. Marz drei
Trainingstage in Cartagena
zum Sonderpreis. Ex-WM-
Pilot Barry Veneman ist far
das Projekt verantwortlich
und Ansprechpartner (b.
veneman@knmv.nl). & AWI

w
~

Suzukiim Doppelpack

Die Supersport-Klasse hat
Existenzprobleme, doch das
Team Suzuki Laux rudert
dagegen. Stammpilotin Sarah
Heide erhilt 2015 einen
Teamkollegen: Stefan
Strohlein kommt. Der
Diirrwangener ist 30 Jahre
alt, fuhr lange im Yamaha-
R6-Dunlop-Cup, bis er 2014
in den Suzuki GSX-R-750-
Cup wechselte, in dem er
vier Mal aufs Podium fuhr
und Gesamt-Dritter wurde.
Das Team erhalt Unterstiit-
zung vom deutschen
Importeur. Die 26-jahrige
Sarah Heide, die 2011 als
erste Frau einen IDM-Lauf

gewann, meint zum Zuwachs:
«Ich finde es gut, da bleibt
nicht alles an mir hiingen.
Wir kénnen uns austauschen
und bei Problemen schneller
ans Ziel kommen.» Fiir
Teamchef Laux gibt es trotz
sinkender Einschreibungen
keinen Grund, sich aus der
Supersport-Klasse zuriickzu-
ziehen. «Ich bin der
Auffassung, es ist besser,
etwas fiir die Klasse zu tun
als zu resignieren. Der Drops
mit Strohlein war schnell
gelutscht. Nach einem
mehrstiindigen Gesprich
sind wir uns schnell einig
geworden.» & AWI

Einzige Frau unter Mannern: Sarah Heide
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Supercross-WM Indianapolis

Rvan Dungey marschiert

Von ALEX HODGKINSON

Mit seinem dritten Sieg in
Folge marschierte Ryan
Dungey weiter Richtung
Supercross-WM-Titel. Nach
11 von 17 Liufen fiihrt der
KTM-US-Leader 45 Punkte
vor Honda-Mann Canard.

Dungey iibernahm schonin der
Startrunde die Fithrung, gab sie
iiber 20 Runden nicht mehr ab
und sicherte sich den Sieg vier
Sekunden vor Cole Seely, wiih-
rend Titelrivale Trey Canard
sich von Rang 11 vorarbeiten
musste, um den dritten Platz
von Yamaha-Fahrer Weston
Peick in der 10. Runde zu iiber-
nehmen.

Roczen pausiert his Ostern

Eli Tomac, der noch Auensei-
terchancen auf den Titel witter-
te, verlor seine Hoffnungen
schonin der 2. Runde, als er auf
Platz vier fahrend erneut stiirz-
te und nur als Elfter ins Ziel
kam. Dungey hat schon 2010
den Supercross-WM-Titel ge-
wonnen; allerdings fuhr der
25-Jihrige vor seinem Wechsel
zu K'TM im folgenden Winter

noch fiir Suzuki. Sollte er den
Titel 2015 gewinnen, wiire es fiir
KTM der erste Titel in der
wichtigsten US-Offroad-Serie.
Ken Roczen war erneut nicht
am Start. Nach Beratung mit
den RCH-Teambesitzern Ricky
Carmichael und Carey Hart so-
wie den Arzten entschied der
Thiiringer, die nichsten drei
Rennen ausfallen zu lassen, um
Kndchel und gerissenen Biin-
dern Zeit zur Erholung zu ge-
ben: «Letzte Woche verpasste
ich erstmals seit 2008 ein Ren-
nen. Aber diese Pause ist der
einzige Weg, die Verletzungen
ausheilen zu lassen. Trotzdem
ist es frustrierend, und ich kann
es kaum erwarten, wieder auf
meiner Suzuki zu fahren.» Der
20-Jahrige wird die letzten vier
WM-Liufe fahren und dann sei-
nen Qutdoor-Titel verteidigen.
In der 250-ccm-Klasse holte
Marvin Musquin fiir KTM sei-
nen 4. Sieg in fiinf Rennen und
vergrofierte seinen Vorsprung
in der Ostkiistenmeisterschaft
auf 16 Punkte vor Vorjahres-
meister Justin Bogle. Musquins
Dominanz war beeindruckend:
Der Franzose gewann mit 22
Sekunden Vorsprung. ¢

Eisspeedway-GP Inzell

Koltakov Weltmeister

Dmitri Koltakov holte in
Inzell seinen ersten Titel.
Daniil Iwanov schob sich
noch auf Rang 2 vor. Franky
Zorn ist als Sechster bester
«Nichtrusse».

Schon im Finallauf am Samstag
machte Koltakov, Schiiler von
Rekordweltmeister Nikolai
Krasnikov, seinen ersten WM-
Titel klar: Der Baschkire

gewann an beiden Tagen. Der
Vizetitel indes wurde in den
letzten drei Laufen der Saison

SCHIFFNER

Weltmeister Dmitri Koltakov

entschieden. Als Letzter im
Sonntagsfinale rutschte Igor
Kononov noch von WM-Rang
zwei auf vier ab.

Bauer: Katastrophensamstag

Daniil Iwanov hatte am Schluss
zwei Punkte mehr als Dmitri
Khomitsewitch. Fiir die
Deutschsprachigen gab es
Hohen und Tiefen: Giinther
Bauer (Sturz, zwei Disqualifi-
kationen) erlebte einen Katas-
trophensamstag, fuhr aber am
2. Tag mit durchbohrtem Zeh

EISSPEEDWAY-GP /Resultate
Inzell/D: 14./15.3.2015, Bahnlange: 400 m, Wetter; wolkig/Sonne, 6/8 Grad

SUPERCROSS-WM /Resultate

Indianapolis/USA: 14. Marz, 11, WM-Lauf

Finale: 1. Ryan Dungey, KTM: 2. Cole Seely, Honda; 3. Trey (anard, Honda; 4. Weston Peick,
Yamaha; 5. Davi Millsaps, Kawasaki; 6. Andrew Short, KTM; 7. Joshua Grant, Kawasaki; 8. Broc
Tickle (alle USA), Suzuki; 9. thad Reed (AUS), Kawasaki; 10. Jake Weimer, Kawasaki; 11. Eli

Tomac, Honda; 12. Kyle Chisholm, KawasakF; 13. Phil Nicoletti, Yamaha; 14, Nick Wey,
Kawasaki; 15. Blake Baggett, Suzuki; 16. Kyle Partridae, Honda; 17. Jason Anderson (alle
USA), Husqvarna, 18. Tony Archer, Kawasaki; 19. Ben Lamay, Husqvarna; 20. Kilian Rusk,
Yamanha; 21. Adam Enticknap, Honda; 22. Dustin Pipes, Suzuki

Stand nach 11 Laufen: 1. Dungey, 249 Punkte; 2. (anard 204; 3. Tomac 16%; 4. Seely 160;
5. Ken Roczen (D), Suzuki 156; 6. Reed 122; 7. Anderson 144; 8. Baggett 1419, Short 124;
10. Tickle 120; 11. Millsaps 103; 12, Peick 91; 13. Grant 80; 14, Weimer 74; 15. Justin Barcia

(USA), Yamaha, 71

Nachstes Rennen: 21. Marz, Detroit/USA

ins Semifinale (8.). Der eben-
falls lidierte Franz Zorn schei-
terte zweimal erstim Semifina-
le. Harald Simon konnte mit
vier (1) Stiirzen seine Ziele nicht
realisieren. Stefan Pletschacher
musste schon am Samstag mit
Schliisselbeinbruch aufgeben.
«Eis-»Hans Weber hatte zwel
Stiirze (Samstag durch Bauer
verursacht). Wegen Abriumens
von Klatovsky und des grippe-
kranken Max Niedermaier wur-
de der Rookie am Sonntag
selbst disqualifiziert. ® 7S

GP 9 (Samstag): 1. Dmitri Koltakov (RUS), 20 Punkte; 2. Daniil Iwanov (RUS), 19;

3. gor Kononov (RUS), 16; 4. Dmitri Khomitsewitch (RUS), 15; 5. Franz Zom (A), 12;

6. Daniel Henderson (5), 9; 7. Harald Simon (A), 9; 8. Vitali Khomitsewitch (RUS), 8;

9. Stefan Svensson (S), 8; 10. Johann Weber (D), 5; 11. Jan Klatovsky ((2), 5:12. Antonin
Klatovsky ((Z), 4; 13. Max Niedermaier (D), 3. 14. Stefan Pletschacher (D), 2;

15. Per-Anders Lindstrdm (S), ; 16. Glnther Bauer (D), 1; 17. Markus Jell (D), 0; 18. Franz

Mayerbachler (D), 0

GP 10 (Sonntag): 1. Koltakov 19; 2. D. Khomitsewitch 17; 3. V. Khomitsewitch 14; 4,
Kononov 14; 5. Iwanov 16; 6. Zorn 13; 7. Svensson 9; 8. Bauer 8; 9. Simon 5; 10. J. Klatovsky
5; 11. Henderson 5;12. A. Klatovsky 5; 13. Weber 3; 14, Niedermaier 3; 15. Lindstrom 1;

16. Jell 0

WM-Endstand (nach 10 Grands Prix): 1. Koltakov, 180 Punkte; 2. iwanov 153;
3.D. Khomitsewitch 151; 4. Kononov 150; 5. V. Khomitsewitsch 124; 6. Zom 108; 7. S.
Svensson 72; 8. Simon 68; 9. J. Klatovsky 58; 10. A. Klatovsky 56; 11. Bauer 55; 12. Weber

42; - ferner: 16, Pletschacher 21; 19, Niedermaier 6

Internet: www.fim-live.com

Internet: www.amasupercross.com

SuperEnduro Cahors

Sechster Titel in Folg

Beim Finale in Frankreich holte
sich der Pole Taddy Blazusiak
zum sechsten Mal in Folge den
SuperEnduro-WM-Titel. Dabei
agierte der KTM-Fahrer

wesentlich weniger un- 4
gestiim als in fritheren
Jahren: Obwohl er sich
schon im ersten der drei
Finalldufe dic Meister-
schaft hiitte holen kon-
nen, hielt er sich aus al-
len Duellen heraus und
lieR seinen letzten ver-
bliebenen Konkurrenten, Cody
Webb, kampflos vorbei. Der
bisherige WM-Zweite David
Knight konnte aufgrund seiner

SUPERENDURO-WM / Resultate

(F/Husaqvama)

2. Finale: 1. Walker, 8 Rdn. in 6:59,909 min; 2. Blazusiak, +7,630 sec; 3. Webb, +10,611 sec;
4. Gomez; 5. Bolton; 6. McCanney; 7. Haaker; 8. Gibert; 9. Mario Roman (E/KTM); 10. Xavi

Leon Sole (E/Husqvarna)

3. Finale: 1. Walker, 9 Rdn. in 7:37.137 min; 2. Webb, +7,620 sec 3. Blazusiak, +23 829;
4. Gomez; 5. Gibert; 6. Bolton; 7. Bellino; 8. Roman; 9. Giacomo Redondi (1/Beta)
WHM-Endstand (nach 6 Laufen): 1. Blazusiak, 320 Punkte; 2. Webb 282; 3. Walker 277;
4. David Knight (GB/KTM), 231; 5. Gomez 212; b. Bolton 212; 7. Roman 147; 8. Gibert 137

|

. Neunter X-Trial-Ttel
' fiir Toni Bou

T. Blazusiak doch er kam nicht dicht

Cahors (F): 14. Marz 2015, 6. WM-Wettbewerb
1. Finale: 1. Cody Webb (USA, KTM), 8 Rdn. in 6:54,565 min; 2. Jonny Walker (GB/KTH),
+13,869 seq; 3. Taddy Blazusiak (PL/KTM), +18,712 sec; 4. Alfredo Gomez (E/Husqvarna);
5. Mario Roman (E/KTM); 6. Daniel McCanney (GB/Husgvarna); 7. Paul Bolton (68/KTM);
8. Dani Gibert (E/GasGas); 9. Colton Haaker (USA/Husqvama); 10. Mathias Belfino

| hat sich beim Sturz im ersten

f
NACHRICHTEN |

Wirbelbruch bei
Tommy Searle

Motocross-WM KTM-MXGP-
Werksfahrer Tommy Searle

Lauf zum Thailand-GP den
Riickenwirbel L7 gebrochen.
Der Englander konnte schon
am nachsten Tag mit Linien-
flug nach Hause und wird
sich in den nachsten Tagen
weiteren Untersuchungen
unterziehen, bevor die Lange
der Genesungszeit festge-
stellt werden kann. Searle
hatte sich bereits 2014 in
Thailand verletzt.

X-Trial-WM Toni Bou gewann
auch den vorletzten Wettbe
werb der Indoor-WM in
Wiener Neustadt/A tGberle-
gen. Der Spanier siegte mit
nur 10 Strafpunkten vor
Jeroni Fajardo (23) und Ada
Raga (25). Damit konnte den
Montesa-Pilot vorzeitig seine
9. X-Trial-Titel einfahren.
Hinter Bou (95 WM-Punkte)
rangieren Raga (74) und “
Cabestany (57). Wildcard- |
Starter Franzi Kadlec (Platz 8)
feierte seinen Einstand in did
X-Trial-WM. & AH/TS

3

b= |

anhaltenden Erkrankung nicht
zu den Finals antreten.
Im 2. Laufmit der umgekehrten
Startaufstellung konnte Jonny
Walker in der ersten Run-
w3 dein Fiihrung gehen und
a  sie bis ins Ziel halten,
wihrend Blazusiak aixf
einen sicheren zweiten
Platz fuhr. Webb konnte
#ony zwar noch aufschliefen,

genug heran, um d¢n
Titel des Polen noch zu
verhindern. Im dritten Finale
holte sich Walker erneut einen
Laufsieg und gleichzeitig séi-
nen ersten GP-Sieg. ¢ RP

Internet: www.enduro-abc.com
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Ankauf aller Audi
Tel/Fax 0208/32420 H

BMW 320is M3 Italo, top aufgebauter 320is
Rennwagen, Gber 60.000,- € investiert,
ohne SD, rostfrei, unfalifrei, alles TUV. Mehr
in mobile.de, VB 24.000,- € Telefon
0172/4353601

TV/DVD auch wahrend der Fahrt, fir
alle BMW-Modelle! Vor-Ornt-Service!
0700722022011, www.digitaletechnik.do

H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fiir
3er -der -5Ser inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €. T. 09933/

902023, www . kupplung-vor-ort.com H

" BMW Alpina

Ankauf aller BMW
Tel/Fax 0208/32420 H

OTO I Jeizt onliman

abonnieren!

n Leser werben Leser
= Testabos

= Jahresabos

m Geschenkabos

Top-Pramien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.molarspon-aklunll.comlnbn

ATS2.0 Turbo Autom. Performance
39,900,- NEU! 203 kW (276 PS) Kraftstoff-
verbrauch in /100km, innerorts: 11,6;
auBerorts: 6,3; komb.: 8,2; CO>-Emission
komb.: 190 g/km, Schadstoffklasse EURO
5, Effiziensklasse F. Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franz.
Buchholz, Tel. 030-474906-77 H

mehr: automarkt auto-motonund-sport.de Nr. 25543

Camaro Coupe 6.2 V8 Automatik
44.990,- €, NEU! 298 kW (405 PS), Kraft-
stoffverbrauch in I/100km, innerorts: 18,9;
auBerorts:9,7; komb.: 13,1; CO*-Emission
komb.: 304 g/km, Schadstoffklasse EURO
5, Effiziensklasse G. Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franz.
Buchhelz, Tel. 030-474906-77 H

mely: automarkt auto-motor-und-sport.ce Ne 25840

GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl.
Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH

C7 Stingray Coupe 7-Gang 82.995,- €
NEU! 343 kKW (466 PS), Kraftstoffver-
brauch in /100km, innerorts: 19,1: auBer-

orts: 7,8; komb.: 12,0; CO*Emission
komb.: 279 g/km, Schadstoffklasse EURO
5, Effiziensklasse G. Autohaus Kramm
GmbH, Hauptstr. 24, 13127 Berlin-Franz.
Buchholz, Tel. 030-474906-77 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 25842

Gebrauchtteile flir 328/348/355/360/360
CH/550. www.ub-unfallwagen.de

Suche/Wanted: Ferrari 458 Aperta & Por-
sche 991 GT3 RS, bitte alies anbieten. Tel.
0163/6636638

2015 Mustang GT Fastback auf Lager,
417 km, 320 kW (435 PS) Ruby Red, Leder,

Xenon, Adapt.Tempemat, Spurwechse-
lass., Brembo € 51.899,- € (MwSt. awb,)
Kraftstoffverb.innero. 15,71/100km, aus-
sero. 10,71/100km, komb. 11,8/100km,
CO2 328g/km, Eff.kl. G, weitere Mustangs
auf Lager, EU-Version jetzt bestellbar.
Christian Meyer e.K., Nurnberger Str. 94,
91710 Gunzenhausen, Tel. 09831/67680,
www.mustang-deutschland.de

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 25706

o Gelandewagen

Ankauf aller Gelandewagen
Tel./Fax 0208/32420

Rennsportversicherungen.
www.clickvers.de, www.racecarcover.de

ERSATZTEIL-GROSSLAGER!
Neu und gebraucht, alle Typen.
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H

Seriose Jag. ges., u.frei, Bj. 93-2014.
ahg-schubert@t-online.de, 07231/143333
H

Ankauf aller Jaguar
Tel./Fax 0208/32420

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

Sprinter 318 CDI, EZ 10/2008, 167000
km, 135 kW (184 PS), schwarz, Navi, Kli-
ma, Xenon, SHZ, NR-Fzg., AHK, VHB
23.500,- € (MwSt. awb.). Uwe Alzen Auto-
motive, Waldstr. 60, 57518 Betzdorf, Tel.
02741/973962 H

mely: automarnkt auto-motor-und-sport.de Ne. 25747

Anhiéngerkupplungenfiiralle Mercedes
zum Top Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage. T. 09933/

902023, www.kupplung-vor-ort.com H

NNAMSPORTS.O=r

Vans - sportlich - einzigartig, "VP Spirit"
- HARTMANN V 250 “Edition 1%, EZ
01/2015, ca. 4000 km, Aerodynamikpaket
VP Spirit (Front-, Seiten-, Heck- und
Dachspoiler), Sportfedersatz, Alu- Rad-
satz VEST mit WR 245/45 R19, Sportaus-
puff mit V8 Sound, Chiptuning, VOLLAUS-
STATTUNG! Standhzg., alle Assistenten,
AHK abnehmb., Vollleder braun, 6-Sitzer
mit Hub-/Klapptisch, Verbr. /100 km: in.
orts 6,6; auB.orts 5,6; komb, 6,0; CO2
komb.: 157 g/km, CO2- Effizienz: A.
89.000,- € (MwSt. awb.) VANSPORTS.DE
by Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann
GmbH, Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss,
02131/88088-50 H

mehr: automarkt auto-motor-und-sport.de Ne. 25731

220 S Ponton Cabrio, EZ 07/59, 143200
km, 101 PS, € 109.000,-. Car Classics
Cologne GmbH, Hauptstrasse 13, 50169
Kerpen, Tel. 02273-6018020,
www.car-classics.de H
mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 25759

L~mehrim Web: Nr, XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Citan 111 CDI Iang (LKW), EZ 4/2014
27500 km, 81 kW (110 PS), schwarz, Stoff,
Kiima, SHZ, NR-Fzg., AHK, , VB 18.920,-
€ (MwSt. awb.). Uwe Alzen Automotive,
Waldstr. 60, 57518 Betzdorf, Tel
02741/973962 H

mehy: automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 25746

Ankauf aller Mercedes

Tel./Fax 0208/32420 H

www.varex.com

G-PARADE: diverse Modelle ab Lager.

Wir kaufen auch an! Kfz-Handel am

Tegernsee, Tel. 08022/6607080 H
mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 25721
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Autohaus sucht 964 + 993. 07231/17070
H

SICHER!

Horst Graef | sportvers.de
Plarrer-Bunz-StraBe 37
D-72770 Reutlingen

NE
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Privat sucht top gepfiegten 993 S/4S od.
964 WTL, deutsches Auto, kein Automatik.
Tel. 0176/17911791

Cayenne Modell frei wéhlbar, 93.000,- €.
Chiffre 3596668
mehr: autormarkt. auto-motor-und-sport.de Nr, 25689

911 Carrera 4 GTS Cabrio, EZ 03/12,
13000 km, sw., neuw., PDK, Navi, usw. Tel.
0162/8077547

AVG-LEASING B SPORTWAGENZENTRUM
~ jo— R SagET .

GT3 RS 4.0 7.11 NUR ORIG. 4400 km, 1.
Hd., DT, VOLL incl. PCCB, keine Rennstre-
cke von Sammler. Approved Garantie bis
7/16 im NEUWAGEN- ZUSTAND EINER
VON 600 WELTWEIT (300 in schwarz/Al-
cantara sw). Tel.08151/28808, AVG -
Leasing & Sportwagenzentrum GmbH,
Miinchnerstr. 20, 82319 Stamberg H

mehr; automarktauto-motor-und-sport.de Nr. 25722

Ankauf aller Porsche
Tel./Fax 0208/32420 H

o Renn/Rallye

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-Mail: motorsportRiegl@aol.com H

www.Rennsportshop.com

* NOCKENWELLEN

& ZUBEHOR

 entiiFeder, -Tober, NW-Rader, ..]

www.luetticke-motorsport.de

Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

H

www.indysport.de

OF und Wasserkiihler filr den Motorspon.

Service - Verkauf - Beratung

e

Motorsel

cmhelm
email: info@bsa-molorsport.com

Kunststoffscheiben klar od. griin getont,
Schiebefenster, mit verschied, Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau von Schiebefenstern
mdglich. T. 08157/998760

* Renntransporter

ENTRAILERTE
mehrere TRAILER
sofort VERFUGBAR!

www.trailertech.eu

www.BRATKE -TRAILER.os

BratkeTmiIer deal fiir Sportwagen/Oldti<
mer, Kippbar, 100 kmv/h, Ladeklappen'
elektr. Seilwinde. Neu! Ab 17.900.- € inkl
MwSt. Tel. +49(0)211/54169751 oder Mobi
+49 (0)172/7186266

www.berlin-tuning.com

Tel.
Fax
Mail

+48 (0)7121 15841 10
+49 (0)7121 15941 28
service@sportvers.de

Motorsport-Veranstalterhaitpflicht
0b Formel 1 GP oder Mofarennen, bel sportvers.de finden Sie
Ihre individuelle Veranstalterhaftpfiicht.

Rennkasko
Jetzt Angehot anfragen!

Tagesunfallversicherung fiir Motorsportier

Fiir Auto- und Motorradsport

Schneller Online Antrag

Wehr Infos unter

www.sportvers.de
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www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

"Tuning-l-‘ahrzeuge

Mehr PS ab € 199,-. www. rencherMunmg

o Immobilien

Gerdumiges Haus mit mehreren Wohn-
einheiten, mit Garten, Schaufenster, groBer
Werkstatt mit Hebebulhne, Baugrundstiick
und 4 Garagen auf ca. 1485 gm, Preis VB
179.500,- €, nahe Nirburgring/Vulkaneifel.
Tel. 0170/8175751

-
< Inemiminger

www.feine-cabrios.de

[ty

>>>Das exklusive Understat t
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de

FON: +49-8453-347467 H

Veranstaltunge i Stellenangebote

Pistenclub Trackdays 201 SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de

250015 BpaFrancorehamps g YRS

H
#%.03.2016  Norburgiing 6P :
02.04.2018  Hoekenhelmring (kiirz) 5
04042015 Autodromo di imela
1043018 Salebiurgring
12042015 Spakrancorchamps | e
BOAIE  Hockenheimring y ; :
BH4015  Aulodromo di Monza B:-.

Kat kaputt? Preiswerte Neubestiickung.
Tel. 07231/101000. www.uni-katde H

Turboprobleme? STK Turbo Technik,

m’g ;WM ozels@z/zszgg-o.hnp://www.tumolader.nev
n mail@turbolader.net H
WWW.pistenclub.de

www,motopartsdu.de H

Motorsportreisen.
0221/49125-98, rcam.de y 4

Motorradmarkt
IRa ce Events, Driverdays, Emzeltrammg _

DMSB leenz Lehrgénge Infos: RT:

0171/4222466. www.speed-club.de
Motorradrenntraining in Rijeka,
30.03.-02.04.2015, mit Regnnen.
www.dreier-racing.de H

s Verschiedenes
wilbers.de

Digitale Tuningboxen, f. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,-
€, +20-25% Leistung und Drehmoment.

www.asa-tuning.de +48-7622-673635 H (D
‘LOGO in Garn “ S H p

Aufndher, Direktbestickung, ab 1 Stiick, \

Liefem von Team-Bekleidung, Hemden, .-#
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H

Anzelgen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben

www.bestell-coupon.de/msa

| 5}

oder auch (iber unseren elek ischen Bestell

bl Anzelgenannahme Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) B Fax: 0711/182-1783
In der Bundesrepublik Demchland In der Schweiz
einsenden an:  und in Osterreich; Motor-Presse (Schwelz) AG
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG Industriestrasse 28
pon unter Fahrzeugmarkt MSA CH-8604 Volketswil
D-70162 Stuttgart ® 044-806 5555+ Fax 044-806 5500

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzeichen und Zwischenraume)

e o S ST 5 R [0

Bitte veroffentlichen Sie den Text mal ab

der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

unter JAutos |J Motorrader

(J als Privatanzeige

| |
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||
||

|scfieal il
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J als gewerbliche Anzeige

|
I
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RO ISESCUN SRR MR B e

I mit Foto (max. Hohe 35 mm)
| privat zzgl, 30,- €

— e e e — }——

||
||
||
||
||
||

|
|
|
|
J (wird mit “H" gekennzeichnet)
|

Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

msa 13/15 gewerbl. zzgl. 30,~ € (Mindestgrofe 3 Zeilen)

1 MOTORSPORT aktuell € 2,00 (J auto motor und sport € 3,70 i1 unter Chiffre zzgl. 10,- €
21 MOTORRAD € 3,90 (1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Name /Firma
Bitte Gewlnschte Kombination jede jede
ankreuzen (20 nur fiir die Bundesrepubiik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zelle -
' 0N Vorname (ausgeschrieben)
3 RX 17,- 4,25 9,20 16,10 18,40 4,60
{0

Strafle/Nr. (kein Postfach)

Karteninhaber: Vomame

Kartennummer

a pox: ™ VIOTORRAD 21, 525 | 15- | 30~ | 45 15,-
T PLZ/Ort
auto S 2 ~ 40 | 8820 0,80 | 25,20
B BB | o | 5 | om0 | ss20 | w00 | 252 .
2z et Telefon mit Vorwah! Mobit
IJ Zahlung per Kreditkarte iber (J MasterCard 1 Visa
___Nachname. 2 E-Mail
Galtig bis Monat

- Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhait)

__Jahr, Priif-Nr. 3-stellig
Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

mehrim Web: Nr, XXXXXXX" unter www.automarkt.auto-motor-und-sport.de
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Tracktest Audi TT Cup

) Dieser Renner iasst

Von REINER KUHN

In sechs Wochen steigt im
Rahmen des DTM-Saison-
auftakts das erste Rennwo-
chenende des neuen Audi
Sport TT Cups. Wir durften
uns bei Barcelona vorab
hinters Lenkrad des neuen
Cup-Renners klemmen und
strahlten mit der spani-
schen Sonne um die Wette.

Spiter Vormittag am Parc Mo-
tor de Castelloli nahe Barce-
lona. Die Sonne scheint. Der
Helm sitzt. Mit breitem Grinsen
darunter zirkle ich den jung-
fraulichen Renner im Eiltempo
um den selektiven Kurs. Kein
Untersteuern, kein Ubersteu-
ern, nahezu neutral lisst sich
der Fronttriebler um den Kurs
dirigieren. Dennoch verpatze
ich zum nunmehr dritten Mal in
meinem letzten Stint die mittel-
schnelle Rechts nach dem Berg-
abstiick. An der Vorbereitung
kann es kaum gelegen haben.
Nach der Sitzprobe im Audi T'T
Cup konnte ich mir mit dem Se-

o

Zum heiBen Kurventanz auégeﬂl

rienpendant des neuen Marken-
pokalrenners die neuralgischen
Streckenpunkte einpriigen. Es
folgte der Fahrzeugwechsel in
den kargen Wettbewerbsbo-
liden, und das Test- und Ent-
wicklungsteam der quattro
GmbH schickte mich fiir einige
Proberunden mit kalten Renn-
reifen auf die Strecke.

Fiir den Autor eine gute Gele-
genheit, auf der Start- und Ziel-
geraden einen stehenden Renn-
start mit der Launch-Control
genannten Startautomatik zu si-
mulieren. Also den Wihlhebel
des Sechsgang-Direktschaltge-
triebes mit Doppelkupplung auf
«TS» stellen. Mit der rechten
Schaltwippe am Lenkrad den
ersten Gang einlegen, mit dem
linken Fuf auf der Bremse ste-
hen und mit dem rechten Voll-
gas geben. Automatisch hiilt der
nahezu unverindert aus dem
Serien-TTS {ibernommene 310
P’S starke, direkt einspritzende
Zweiliter-Vierzylinder-Turbo-
motor (TESI nun 4.500 U/min
und wartet nur darauf, diese
iiber das aktive elektrohydrau-

hh: Dm; neue Audi TT

Tl

PANORAMA& TOP-RENNWAGEN
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lische Haldex-Sperrdifferenzial
an der angetriebenen Vorder-
achse in optimalen Vortrieb
umsetzen zu kénnen. Je nach
Streckenbedingungen und Grip
stehen drei verschiedene Ein-
stellungen beim Diff-Mapping
zur Wahl. So oder so sprintet
der aggressiv dreinschauende
Kompaktsportler wie vom
Gummiband gezogen los und
verlangt sofort nach der zwei-
ten Schaltstufe. Spatestens jetzt
sind wir im Rennmodus.

Sehr gutmiitig im Grenzbereich
Zeit, vorgeheizte Rennpneus zu
montieren. Zwei flotte Runden
und ein kurzer Boxenstopp zur
Kontrolle des Reifendrucks spi-
ter sind Mensch und Maschine
wieder auf schneller Mission.
Die ersten drei Gange sind lin-
ger, die oberen drei dagegen
kiirzer {ibersetzt als in der Serie.
Uber die Schaltwippe zappe ich
mich durch das Erlebnispro-
gramm. Zwar passt die mittel-
schnelle Rechts noch immer
nicht, die nachfolgende Ecke er-
wische ich dennoch ordentlich.

-

S pbliery e )

Schon aus diesem Grunde kann
ich Fahrercoach Markus Win-
kelhock nur beipflichten. «Der
TT Cupist ein echtes Rennauto,
ideal fiir Einsteiger, aber trotz-
dem anspruchsvoll zu fahreny,
sagt der 34-jahrige Schwabe,
dessen Vater seine ersten
Schritte im Motorsport 1976 mit
dem Volkswagen Scirocco Cup
gemacht hat. Knapp 40 Jahre
danach demonstriert die Marke
mit den vier Ringen ihren «Vor-
sprung durch Technik»: Die
Entwicklung des Audi TT Cup
begann im Juni 2014, der Roll-
out erfolgte Anfang Oktober
ebenfalls in Castelloli.

Bis zum ersten Renneinsatz
im Friihjahr 2015 durchlief der
TT Cup das firr alle neuen Au-
di-Rennwagen typische, intensi-
ve Testprogramm auf verschie-
denen europdischen Rennstre-
cken - inklusive einer bereits
absolvierten 30-Stunden-Dau-
ererprobung in Aragon. Ende Ja-
nuar begann dann der Aufbau
der Einsatzautos.

Selten zuvor habe ich ein im
Grenzbereich so gutmiitiges

o\
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Cup zeigte beim MSa-Tracktest im spanischen Parc Motor Castelloli seine Rennqualititer

Rennauto bewegt. Das liegt ei
nerseits an der hohen Eigensta
bilitiit. So konnte die aus einen
hochkomplexen Materialmi>
aus Stahl (unten) und Alumini
um (oben und Anbauteile) be
stehende Serienkarosse des T
der dritten Generation fast un
verindert iibernommen wer
den. Fiir maximale Sicherhei
und Steifigkeit sorgt cin«:rspc-
zielle und fest mit der Karosse

um 60 Millimeter nach i
und hinten versetzty,
Detlef Schmidt, Techni
Projektleiter fiir den Audi T
Cup. Die AufRenhaut des neuer
Rennsportwagens besteht aus
Aluminium und Kohlefaser
Auch das sorgt dafiir, dass die
Cup-Version nur 1125 Kilo
gramm wiegt - also rund 30(
Kilo weniger als der Serien-T1

Dariiber hinaus sorgt |eine
ausgewogene Balance fiir] Ver
trauen beim Gastfahrer. Grpfer
Anteil daran hat die iiberdrbei
tete Acerodynamik. CFD-5tro
mungssimulationen sowiejzwe
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Windkanalbesuche waren die
3asis, um durch eine neuge-
staltete vordere Schiirze mit
srofdem Frontsplitter sowie an-
repasster Heckschiirze und ei-
1em weit nach hinten ragen-
ien Heckfliigel mehr Abtrieb
i der Vorderachse zu generie-
en, ohne dabei den Ausgleich
in der Mehrlenker-Hinterachse
1 vernachlissigen. Das mit
‘edern von Eibach bestiickte
“‘ahrwerk von ZF Sachs ist per-
ektauf die 18 Zoll grofRen Han-
cook-Rennreifen abgestimmt
ind triigt damit einen nicht un-
srheblichen Teil zum neutralen
“ahrverhalten bei.

Jush-to-Pass und Renn-ABS

n Sachen Einstellungen sind
“up-Teilnehmernund Gastpilo-
en enge Grenzen gesetzt. «Bis
wf den Luftdruck der Reifen,
lie Stabilisatoren vorne und
inten sowie die Auswahl eines
ler drei iiber die Knopfe am
_enkrad frei wihlbaren Diff-
Vlapping sind alle Fahrzeuge
dentischy, stellt Schmidt klar.
Zudem lisst sich wie beim kon-
erninternen  Markenpokal-
Vorgianger Scirocco, mittels ei-
1er sogenannten Push-to-pass-
‘unktion die Motorleistung fiir

Schon: Aussicht aufs TT-Heck

Uberholvorginge kurzfristig
um 22 kW (30 PS) steigern.
Driickt man den gelben Knopf
rechts oben am Lenkrad, steht
die Mehrleistung fiir zehn Se-
kunden zur Verfiigung. Danach
ist das System fiinf Sekunden
blockiert, bevor es erneut ge-
nutzt werden kann. Der Name
«Push-to-Pass» ist Programm:
Allein auf weiter Flur, lisst sich
der zehnprozentige Extraschub
nur erahnen. Damit aber auch
die Zuschauer im Bilde sind,
zeigt eine blaue Lampe in der
Windschutzscheibe das Akti-
vieren der Zusatzleistung an.
LEDs in den hinteren Seiten-
scheiben signalisieren, wie oft
der Fahrer die Mehrleistung
noch abrufen kann. Die Zahl
der moglichen Abrufe wird im
Reglement definiert.

Um richtig schnelle Runden-
zeiten auf die Bahn zu brennen,
gilt es also nicht nur, den Extra-
schub clever zu nutzen, son-
dern vor allem, den Fahrstil an
die gebotenen Mdoglichkeiten
anzupassen. «Beim Anbremsen
der Spitzkehre erreichst du gute
1,2 g», lasst mich Schmidt bei
der gemeinsamen Datenanaly-
se wissen. «Profis wie Miguel
Molina oder Markus Winkel-

W

hock bringen es aber auf satte
1,6 g.» Schlimmernoch: Die Au- |
di-Werkspiloten beherrschen
die perfekte Kombination aus
Bremsen, Einlenken und Gas-
geben. Soll heiffen: Einem Ama-
teur wie dem MSa“Tracktester
fehlt die klare Riickmeldung
des nahezu narrensicheren
Renn-ABS von Conti-Teves.
Denn stehende Rader waren |
gestern. Spiter Bremspunkt
und Ideallinie hin oder her, es
geht schneller. Profis steuern
meine ungeliebte, mittelschnel-
le Rechts etwas spitzer an, |
bremsen in die Ecken rein und |
werden dabei etwas nachauflen |
getragen, lenken stirker ein,
stehen meist schon vor dem
Kurvenscheitelpunkt auf dem
Gas und nehmen dann auf der
dann wieder identischen Linie
mehr Tempo mit aus der Kurve.
Schon, wenn man dies bei
der anschliefenden Datenana-
lyse so deutlich aufgezeigt be-
kommt. Davon diirften auch die
18 permanenten Cupteilnehmer
profitieren. Beim ersten Test
trennten den Schnellsten vom
Langsamsten gerade einmal 1,5
Sekunden. Schone Aussichten

fiir den Saisonauftakt Anfang
Mai in Hockenheim. ¢

Cockpit: Von hier aus verrichtet der Cup-Pilot seine Arbeit

PANORAMA %

I
' Rudi Sport TT Cup

Sechs Wochenenden, zwolf
Rennen und 24 Autos - das
sind die Eckdaten des neu-
en, an junge Rennfahrerin-
nen und Rennfahrer gerich-
teten Audi Sport TT Cups
im Rahmen der DTM.

Nach dem Audi R8 LMS Cup
in Asien startet die Marke mit
den vier Ringen nun auch in
Deutschland und Osterreich ei-
nen Markenpokal und setzt auf
ein bewihrtes Konzept: Die
quattro GmbH lisst alle 24 Audi
TT Cup zentral vorbereiten
und einsetzen. Inklusive freiem
Training, Qualifying und zwei
Rennen tiber je 30 Minuten be-
trigt die Fahrzeit pro Wochen-
ende mehr als zwei Stunden.
Der Wermutstropfen: Die 18 je
99000 Euro zzgl. MwSt teuren
permanenten Startplatze mit
Rundum-Paket fiir 2015 wurden
im Januar vergeben.

«Wir hatten 165 Bewerbungen
aus 30 Nationeny, sagt Projekt-
leiter Rolf Michl. «Mit jeder ein-

Jugend forsch(t)

zelnen haben wir uns intensiv
beschaftigt.» Fine hochkaritig
besetzte Jury wihlte 16 Nach-
wuchsfahrer und mit Mikaela
Ahlin-Kottulinsky sowie Gosia
Rdest zwei Nachwuchsfahre-
rinnen aus 13 Nationen aus.

Sechs Platze fiir Gastfahrer

Neben je einem Piloten aus den
USA und Hongkong starten 14
Europier. Deutschland ist mit
drei Fahrern am stirksten ver-
treten. Jingster Fahrer ist der
Finne Joonas Lappalainen (17).
Alexis van de Poele aus Belgien
ist mit nur 25 Jahren der ilteste
Teilnehmer. Mit Markus Win-
kelhock steht dem Nachwuchs
ein erfahrener Rennfahrer als
Coach zur Seite. Dem Sieger
des Cups winkt eine Forderung
im Audi-GT3-Programm.
Neben den 18 permanenten
Startern sind sechs Cockpits
fiir wechselnde Gastfahrer wie
Fahrerlegenden aus anderen
Serien, Prominente und Jour-
nalisten reserviert. ¢ RK

Kraftpaket: Zweiliter-Turbobenziner mit bis zu 340 PS

Audi TT Cup - Technische Daten :

MOTOR

Bauart: Reihen-Vierzylinder, 4 Ventile pro Zylinder
Aufladung: Abgasturbolader mit Ladeluftkiihiung

Hubraum: 1984 ccm

Leistung: 228 kW/310 PS (+ 22 kW/30 PS Push-to-Pass)
Drehmoment: iber 400 Nm bei 1600-4300 U/min

Motormanagement: Simos 18

KRAFTUBERTRAGUNG

Antrieb: Frontantrieb, Traktionskontrolle

Getriebe: 6-Gang-Doppelkupplungsgetriebe, Schaltwippen
Differenzial: aktives elektrohydraulisches Sperrdifferenzial
Antriebswellen: Gleichlaufgelenkwellen

FAHRWERK/LENKUNG/BREMSE

Aufhangung: McPherson-Federbeinachse mit Schrauben-
federn vorn, Vierlenkerachse mit Schraubenfedern hinten
Réader: Aluminium-Felgen, 10x18 Zoll

Reifen: Hankook, 265/660-18

Lenkung: elektrische Progressivienkung
Bremsen: hydraulische Zweikreis-Bremsanlage, einstellbare
Bremsdruckverteilung, Stahl-Bremsscheiben, Renn-ABS

CHASSIS/KAROSSERIE

Aufbau: Rohkarosse in Stahl-/Aluminium-Hybridbauweise mit
eingeschweifter Stahl-Sicherheitszelle nach FIA-Reglement
Lange/Breite/Hodhe: 4620/1994/1195 mm

Gewicht: 1125 kg
Tankinhalt: 50 |

FAHRLEISTUNGEN
0-100 km/h: ca. 4,6 sec
Topspeed: 239 km/h
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Namen & Nachrichten

Peter Ottl feiert
0. Gehurtstag
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PANORAMA &' BOXENGEFLUSTER
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IRVINE

.1 nutomobll-Stars gestem & heute

i " WAS MACHT EIGENTLICH...?| |

rofmaul, Draufganger,
Playboy, Jetsetter — die
. Liste von Bezeichnungen,

© die auf Edmund «Eddie»

|| Irvine zutreffen, kann belie-
|| big verliingert werden. Der
* im November 50 Jahre alt

. werdende Nordire lebt ein

- Leben, von dem viele triu-
~ men. Das ist heute so und

~ war friiher, zu aktiven Zei-

© ten, nicht anders. Irvine war

© die grobschlichtige Version
. eines James Hunt. Partys
| und Frauen waren ihm

er noch zwel GP und
wurde 1994 WM-Finfter.
Ottl war ein groBes Talent,
doch mehrere schwere
Verletzungen verhinderten
die ganz grof3e Karriere.
Heute betreut Peter Ottl
seinen Sohn Philipp in der
Moto3-WM und ist als
Data-Recording-Spezialist
genauso mit Herz und
Seele bei der Sache wie
zu seiner aktiven Zeit.

»

René Schafer wurde bei
der Jahreshauptversamm-
lung des Deutschen
Motorsport Verbandes
(DMV) zum Vizeprasiden-
ten flr Finanzen und
Verwaltung gewahit.
Prasident Wilhelm A.
Weidlich wurde in seinem
Amt bestatigt. Der
30-jahrige Schafer ist
auch Schatzmeister in der
DMV-Jugendorganisation
msj und im Prasidium der
dmsj des DMSB. Bis zu
seinem Rucktritt vor
einem Jahr war der Hesse
Team-Manager der
deutschen Speedway-
Nationalmannschaften.
Jetzt leitet er das Projekt
.DMV White Tigers", ein
neues Speedway-Bundes-
liga-Team der Clubs
Berghaupten und
Diedenbergen.

»m

PREISSLER

peter Ottl

René Schﬁfer

gelang BMW Motorsport
beim 12h-Rennen in

| immer wichtigerals Erfolg
. und Pokale. Nur in einem
- unterscheidet er sich von

Sebring der erste von bis
heute zwei Gesamtsiegen

(1975 und 1999) bei dem

US-Langstreckenklassiker
in Zentralflorida. Fast auf
den Tag genau 40 Jahre
spater feierte BMW am
letzten Wochenende im
Rahmen des 20. Amelia
Island Concours
d’Elegance in Fernandina
Beach/Florida im noblen
Hotel Ritz-Carlton das run-
de Jubildum. Der damalige
Geschaftsfuhrer von BMW
Motorsport, Jochen
Neerpasch, die siegrei-
chen Fahrer Sam Posey,
Brian Redman und
Hans-Joachim Stuck sowie
sechs der nur acht
Teammitglieder waren
ebenso unter den rund
150 Eingeladenen wie
Ehrengast Sir Stirling Moss
sowie der frihere
BMW-Motorsportdirektor
Mario Theissen und sein
Nachfolger Jens Mar-
quardt. «Dieses Projekt
(mit dem BMW 3.0 CDL,
d. Red.) war nicht nur far
mich, sondern vor allem
flr das kleine Team eine
Riesen-Herausforderung»,
erinnerte sich Jochen
Neepasch. & IP/TS/MSA/AW

Jochen Neerpasch

* Hunt. Als der 1993 starb, war
~ ermittellos. Irvine dage-

" gen lisst es sich gut gehen.

~ Er hat sein Geld clever ange-
. legt (vieles in Immobilien)

¢ und lisst sich von der briti-

. schen Boulevardpresse gern
| auf luxuriosen Jachten ab-

© lichten - am liebsten mit

|| leicht bekleideten Frauen.

i ur Formel 1 hat er ein
distanziertes Verhiltnis
. aufgebaut. Ab und zu ldsst er
| sich im Fahrerlager blicken.
- Am ehesten in Monaco. Da

| passt er hin. Die Konigsklas-
* sean sich gefillt ihm nicht
mehr. Sie sei ihm zu kiinst-
lich geworden, meint er.
Stichwort DRS. Auferdem
kritisiert er den Abgang aus
Europa. Die Flin Landern
ohne Motorsport-Tradition

" -dasist nicht sein Ding.
rvines Leistungen in der

" AFormell sind schwer ein-

" zuordnen. An guten Tagen

* war er in der Lage, mit der

© Weltspitze mitzuhalten. An

~ schlechten war er kaum

' MittelmaR. Dass er 1999 um
~ den WM-Titel kimpfte, hat

* er dem Unfall von Michael

.| Schumacher in Silverstone

" zuverdanken. Ohne dessen
' Ausfall (Beinbruch) hatte

- Ferrari nie die Jetons auf den

Fahrer gesetzt, der bei sei-
nem F1-Debiit von Ayrton
Senna geohrfeigt wurde.
Doch Ferrari sah eine Chan-
ce auf den ersten Titel seit
1979 - und Irvine wuchs
iiber sich hinaus. Dass er
Siege geschenkt bekam
(Hockenheim von Schumi-

Ersatz Mika Salo und Malay-

sia von Schumacher person-
lich) war fiir Eddie selbst-
verstindlich. «Ich war ja
sonst die Nummer 2. Ich
durfte ruhig auch einmal
profitieren.» Dass er am
Ende gegen Mika Hiikkinen
den Kiirzeren zog, erachten
bis heute viele Experten als
gerecht. Ein Irvine als Welt-
meister - das wire zu viel
des Guten gewesen.

ach seiner Zeit bei

Ferrari lief sich Eddie
bei Jaguar das Karriereende
vergolden. 2002 horte er
nach 146 Grands Prix auf.
«Ich hatte eine gute Zeity,
meinte er Jahre spiter. «Ich
bin fiir Ferrari gefahren,
wurde beinahe Weltmeister
und kann heute gut davon
leben. Wer kann das schon
von sich behaupten?»

Fﬁr Schlagzeilen sorgt er
ununterbrochen. 2014
wurde er wegen einer Knei-
penschldgerei in Mailand zu
einer Gefingnisstrafe verur-
teilt, die er aber nie antrat.

2003 nahm ihn die Polizei
fest, weil er mit dem Moped
durch den Hyde Park raste ..
Ubrigens: Auch die Liste
seiner Verflossenen hat ganz
anstindige Dimensionen
erreicht: Pamela Anderson,
Michelle Doherty, Rachel
Hunter (Ex von Rod Ste-
wart), Kate Moss, Kylie
Minogue, Luciana Morad
(Ex von Mick Jagger) und
zuletzt Kelly Brook - der
Mann geniefit sein Leben.

CHRISTIAN EICHENBERGER

Und pldtzlich fuhr er um den WM-Titel: Eddie Irvine 1999
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Spannend? Kaum!

Zu «Warum die Formel 1
Spafl macht» in MSa 12/2015

Geehrte Herren Wieland und
Briimmer, leider kann ich Thre
Vorfreude zur neuen F1-Saison
nicht so ganz teilen.

Es gab in der F1 mal einen ge-
wissen Mansour Ojieh (TAG/
Heuer). Dieser nahm eine
grofie Menge Geld in die Hand
und kaufte sich bei einem
Chassis-Hersteller (McLaren)
ein und kaufte die Herstellung
eines Fl-Triebwerks bei
Porsche.

Da Geld nicht alles zu sein
schien, akzeptierten die Fans
das damals nicht so ganz und
sprachen meist vom McLaren-
Porsche. Da die gewiinschte
Werbewirksamkeit fiir TAG/
Heuer nicht wirklich realisiert
worden war, stieg Mansour
Ojieh aus diesem Projekt zum
groften Teil wieder aus. Fah-
rer waren iibrigens die drei-
beziehungsweise viermaligen
Weltmeister Niki Lauda und
Alain Prost.

Genau eben dieser Lauda
spricht Jahre spiter beim
«Werks-Mercedes» ein wenig
belustigt vom «Brawn-1llmory,
da von Mercedes ja «nur» das
Geld komme. Das Chassis
stamme schlieRlich von
Brawn-GP und der Motor von
Ilimor (Illien & Morgan). Ok,
Niki, wir haben verstanden.
Danach kauften sich die Her-
ren Lauda und Wolff in den
Mercedes-F1-Vorstand und
kauften mit Hamilton den
nichsten Weltmeister; keine
Rede mehr vom «Brawn-
Illmory». Aber noch viel wich-
tiger: Man kaufte zur Mitte der
Saison 2014 auch noch den
Vizeweltmeister und schafite
sich damit Hamiltons stirks-
ten Konkurrenten vom Hals.
Kaufte man diesem Vizewelt-
meister die Chancengleichheit
ab, mit einem Drei-Jahres-Ver-
trag und tiber 50 Millionen
US-Dollar und vielleicht dem
Versprechen, 2015 Weltmeister
werden zu diirfen?

Versagte Rosbergs Auto in der
zweiten Saisonhilfte 2014 ge-
nauso lange, bis Nico endlich
eingewilligt hatte und Hamil-
ton endlich in der Punkte-
tabelle aufgeholt beziehungs-
weise Uberholt hatte?

Ich «begliickwiinsche» Merce-
des zu den Titeln und erwarte
2015 alles andere als Span-
nung... Kauferfolge vielleicht?
Rudolf Kowalski,

D-56072 Koblenz

[N === ]
MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefe»
Industriestrasse 28
CH-8604 Volketswil
Fax: +4144 8065511
E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.ch
(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

Helm-Traditionen

Zum Leserbrief «Ein Kinder-
garteny in MSa 12/2015

Vielleicht komme ich aus einer
anderen Generation von For-
mel-1-Fans ! Ich verfolge die
Formel 1 und auch andere
Motorsportklassen seit mei-
nem zwolften Lebensjahr, also
seit 1969. Fiir kindisch halte
ich beispielsweise das Verhal-
ten von Sebastian Vettel mit
seinem Wechseln von Helm-
designs bei jedem Rennen.
Selbst zur Zeit, als die For-
mel-1-Wagen noch keine fixen
Startnummern hatten, konnte
man am Helm erkennen, wer
im Wagen safl. Viele Helme
sind bis heute Unikate, und
echte Formel-1-Fans erkennen
jeden Helm aus den 1970er-
Jahren sofort. Selten waren die
Farben zu verwechseln oder
das Design dhnlich.

Wer kennt nicht die Helme
von Graham oder Damon Hill,
schwarz, mit den weiflen Ru-
derblittern, oder Jackie Ste-
warts Schottenmuster um den
weiflen Helm, oder jenen von
Frangois Cevert mit dem Flag-
gen-Design Frankreichs, oder
auch Ayrton Sennas Helm?
Viele Nachfahren im Motor-
sport haben die Familienfar-
ben iibernommen - bis heute.
Die Andrettis, die Piquets,
Fittipaldis oder auch die Stuck-
Sohne. Also, die Mainahme
von Jean Todt macht Sinn.
Peter Konig,

D-34497 Korbach

Apfel und Birnen

Zu «Formel-1-Bestenlistey
in MSa 12/2015

Uber die Formel-1-Bestenliste
in MSa 12/2015 muss ich mich
etwas wundern. Werden doch
hier Apfel mit Birnen vergli-
chen, Wie kann es sein, dass
ein Michael Schumacher mit
91 Siegen und zahlreichen Po-
destplatzierungen mit 1566
Punkten nur an dritter Stelle
liegt, wihrend Fernando
Alonso (1767 Punkte) und
Sebastian Vettel (1618) davor
gelistet werden.

Schumacher kann nichts da-
fiir, dass heute ein gedndertes
Punktesystem zum Einsatz
kommt. Leistung sollte hier-
durch auf keinen Fall ver-
wissert werden.

Michael Vogel,

D-73337 Bad Uberkingen

Anmerkung der Redaktion:
Leser Vogel hat recht. Es gibt
vom Weltverband FIA keine

offizielle, ewige Punktetabelle. |

MSa hilt sich lediglich an die
von der FIA verteilten Punkte.
Aber diese sind nicht nur we-
gen unterschiedlicher FIA-
Punktesysteme iiber die Jahr-
zehnte «verwisserty, sondern
auch, weil es - wie wir seit
dem Finale 2014 wissen - fiir
einen GP doppelt Punkte gab.

| MO'I'ORSPOR'I‘ IMTV

AUTOMOBII.

DIENSTAG,Z3.

6.25 Report: Auf der Suche nach dem
| nachsten Rallye-Star, Dok. SKY MOTORVISION

| 11.45 VB Supercars, Adelaide (AUS), Rennen
| (Hohepunkte) MOTORS-TV
| 16.15 Historic Grand Prix of Monaco,

! F1-Rennwagen bis 1961 HOTORS-TV

| 16.40 Historic Grand Prix of Monaco,
F1-Rennwagen 1961-65 MOTORS-TV

| 1710 Historic Grand Prix of Monaco,
Fl-Rennwagen1952-55  MOTORS-TV

| 1735 Historic Grand Prix of Monaco,

| Fl-Rennwagen 1966-72  MOTORS-TV

18.20 Historic Grand Prix of Monaco,

F1-Rennwagen 1974-78 MOTORS-TV

| 20.40 Magazin: Motorheads, Walter Rohil,

| Dokumentation SKY MOTORVISION
22.30 Trophée Andros, Saisonrtckblick
2014/15 (Zus) MOTORS-TV

| 22.45 Magazin: (lassic Races, DTM 1995,

| Dokumentation

! MITTWOCH, 18.3.
| 1.05,250 Blancpain Endurance,
Saisonrtickblick, Teil 1und 2 MOTORS-TV
¢ 6.45 Magazin: Duell auf dem Narburgring,
| Dokumentation SKY MOTORVISION
| 12.25 Magazin: Motorheads, Hans Joachim
l Stuck, Dokumentation  SKY MOTORVISION
| 14.20 Monte Carlo Historic Rallve
¢ Dokumentation 0TORS-TV
| | 15.05 Magazin: Classic Races, Bﬂw Motor-
| sport 1976, Doku. SKY MOTORVISION
{ 17.45,22.30 Rallye-WM, Rallye Mexiko,
1 3. Lauf 2015 (Hohepunkte) MOTORS-TV
1 20.00 Report: Bensberg Classic 2013 (Zus.)
SKY MOTORVISION

| DONNERSTAG,193.

1 425 Magazin: Motorheads, Hans Joachim
Stud( Dokumentation  SKY MOTORVISION

| 7 10 Magazin: Classic Races, Le Mans 1952,
| Dokumentation SKY MOTORVISION

' 14.10 Report: Porsche Carrera Cup Insight,

| Dokumentation SKY MOTORVISION
1720 Magazin: DTM-Highlights, Brands Hatch

R __ SKYMOTORVISION
FREITAG,203.

3.00 Magazin: Motorheads, Henry Ford,

|
|

Dokumentation SKY MOTORVISION
9.20 Magazin: DTM-Highlights, Brands Hatch
2009 SKY MOTORVISION

11.00 Formel E, Buenos Alres (RA),
Rennen(W) SKYSPORT2
1230 Formel E, Miami/Florida (USR),
Renen(W)  SKYSPORT2
2015 Formel 1, Melbourne (AUS),

Rennen (W) SKY SPORT 2

SAHSTAS, 213,

| 815 NASCAR, Phoenix/Arizona (USA),

| Rennen (W)

 SKY MOTORVISION |

vonleMans (0ok)  SKYMOTORVISION |
| SONNTAG, 223;

8.15 NASCAR, Fontana/Kalifornien (USA),

Rennen(iive)  SKYMOTORVISION

19.30 Rallycross-WM, Satsonrickblick 2014

(2us) MOTORS-TV

4 AUTOMOBII.

Lpn SKY MOTORVISION
1530 US(( 12 Stunden von Sebnng (UsA),
(live) MOTORS-TV
20.20 Mercedes-Themenabend: Die
Silberpfeile (Dok.). SKY MOTORVISION

20,50 Mercedes-Themenabend: Rallye (Dok)
_ SKY MOTORVISION

| 21.15 Mercedes-Themenabend: Comeback
| der Silberpfeiie (Dok.)

SKY MOTORVISION

21.45 Mercedes-Themenabend: 24 Stunden

21.00 USCC, 12 Stunden von Sebring (USA),
Hohepunkte MOTORS-TV

MONTAG, 233.

2.30 Porsche Carrera Cup, Hockenheim,
Finale 2014 (W) SKY MOTORVISION
910 Magam DIM-Highlights, Noristing
2009 ____ SKYMOTORVISION
12.00 Rallycross-WM, Saisonriickblick 2014
(us) MOTORS-TV
12.35 Report: Okdtimer Grand Prix,
Dokumentation SKY MOTORVISION

y MOTORRAD

DIENSTAG, 17.3.

20.50 FIM-Trial-WM, Barcelona (E/Zus.)
MOTORS-TV

MITTWOCH, 183.

8.00,9.15 Superbike-WM, Phillip Istand
(AUS), 1. Lauf, 1./2. Rennen (W) EUROSPORT 2
8.45 Supersport-WM, Phillip Island (AUS),

USA

WM A
M. ¢
WH T
Wi ;
on D

|

!
|
|

= 4
1Y,
39
1. Lauf, Rennen (W) EUROSPORT 2

12.10 FAM-Tria-WM, Barcelona (E/Zus.)

DONNERSIAG, 123,

6.00,7.15 Superlﬂ(e WM, Phillip sland
(AUS), 1. Lauf, 1./2. Rennen (W) EUROSPORT
2

6.45 Supersport-WM, Phillip Island (AUS),

1. Lauf, Rennen (W) EUROSPORT 2
13.55, 15.35 FIM-Molocross-WM, Nakhon-
chaisri(T), 1.Rennen (W)
14,45, 16.30FIM-Motocross-WM, Nakhon-
chaisri (1), 2. Rennen (W) MOTORS-TV

12.10 FIM-Trial-WM, Wiener Neustadt (A/
us) MOTORS-TV

| FRETAG203:

10.00, 11.15 Superbike-WM, Phillip Island
(AUS), 1. Lauf, 1./2. Rennen (W) EUROSPORT 2
1045 Supersport-Wi, Phillip Island (ALS),
| Llauf, Rennen (W) ~ EUROSPORT2

SAMSTAG, 21.3:

| 11.15 Superbike-WM, Buriram (T), 2. Lauf,

Qualfikation (Aufz) ___ EUROSPORT2

SONNTAG, 223.

| 7.00 Superbike-WM, Buriram (T), . Lauf,

| 1. Rennen (live)

8.00 Superbike-WN, Buriram (1), 2. L3,

1. Rennen (Aufz) EUROSPORT 2
9.45,21.00 FIM-Trial-WM, Wiener Neustadt
(W/7us) MOTORS-TV

| 1030 Superbike-WH, Buriram (1), 2. Lauf,

l

EUROSPORT 2

2. Rennen (live)

17.00 Supersport-WM, Buriram (1), 2, Lauf,
Rennen (Aufz) EUROSPORT

20.00, 2030 Superbike-WM, Buriram (1),
2.1auf, 1./2. Rennen (Aufz)  EUROSPORT2

MONTAG, 23.3.

5.00,6.00 Superbike-WM, Buriram (T),
2.lauf, 1./2. Rennen (Aufz)  EUROSPORT2
530 Supersport-WM, Buriram (T), 2. Lau,
Rennen (Aufz) EUROSPORT 2

11.00, 12.00Superbike-WM, Buriram (T),
2.1auf, 1./2. Rennen (Aufz)  EUROSPORT 2

11,30 Supersport-WH, Buriram (), 2. Lauf,
Rennen (Aufz.) EUROSPORT2

17, 60 18.00 Supéfb|ke WM, Buriram (T,
2.1auf, 1./2. Rennen (Aufz)  EUROSPORT2

1730 Supersport-WM, Buriram (1), 2. (3,
Rennen (Aufz) EUROSPORT 2

18,00 FIM-Trial-WM, Wiener Neustadt (A/
s) _MOTORS-TV.

IM NACHSTEN
HEFT/24.3.2015

AUTOMOBIL
Formel 1: Vorm Malaysia-GP
IndyCar: Saisonvorschau

Rallye-WM: Aktuelle News
MOTORRAD
MotoGP: Vor dem WM-Start
Superhike-WM: Buriram
Supercross-WM: Detroit
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Seit iiber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer
Kreis e.V. fiir Aktive und Fans bewihrter Part-
ner, Ratgeber und Interessenvertreter.

Der nichste Einsatz des DSK-Busses ist wieder
zu Beginn der neuen Saison geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

HOTORS-1V

MOTORS-TV

EUROSPORT =
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