f B

A

- Paraguay: Gs. 18U - £E.Uu. Uad 1,80 (por avion)

O
o
23
<
=
L
O
V)
<
fress
U
-
>
L
2%
V)
<
—

- -
LIS
.n. L

.....-._T_._...._E._..r,_n.. i

$20.000 - Uruguay: N§ 24

Argentina




TEE T T TP =

TS T AT

raTan
-l
am

e
B

AT s EIEr

rraw .
bt b bra s ek han ok
4ok EtEErmiay

PR M
=rTEIEE RS

bf e elae =y

= m—
e

et
R
FaksEiEEER

=
gt b

rra ERE
rarreahidE

HH
ETET

H
HH 'iﬂ-r-?:ﬁ;-l'-

::::F'.: “':.:ﬂ.-“':.ﬂ"

HEribaeiat

- -
BpRRE RS

TR

oy

=

Dol

hl-lr:E




b g 1 Ai; z 5 g )
r 1 £ - -. . ... e .I
MY LT e e L o
1 ] . = D =
ol ) ' [y =
.- e d -. K ..-I s i
TH; : Tt R ) £ = :
e A e s g [ 1 1
ok et s o e ) 53 i
= | 7 1 T 1, v 1 i L e b o
Pl rhae - T = T e 2
ir . ¥ o g =3
il = E . 1 = - 7
- Tiii ey ot el B i rt L X |
i e - Al = s T 2 i
x FeAl " X e s
L i ! J ey - T
b = (2 e - xl P
A E o ;_ 3 ::_5-._:

AT L - Al el b | .'\-I-'i I _r"'l l.-' 'J

_ GRAN PREMIO DE SUDAFRICA... Empezandnpur fﬂsif":

- desnudar las falencias msfrtumﬂﬂa:'es de la F- 1--- Tﬂﬂﬂ;_ |

KEIJEI HOSEEHG EL campﬁ.ﬁﬁna DE 'i-f:;-'_;-d,;.;

HEUTE’MANN Estuwmaﬁ con éI en Sudéfrfca. ; '
Habfamus de su pasadn Y fundamentannente del

_ futuro que le espera como seyunda p;.'ato del team
W:mams. Su manera de pensar 1.1 cnnducir anahzada :
pnr él mismo. {Pég O) e e e e -
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&EXOOO‘TELEXOOO

PORSCHE A LA F1 EN

1983 — Durante muchos, muchisi-
mos anos se dijo que Porsche volveria
a la Férmula Uno Infernacional. Desde
que el reglamento limitaba la cilindra-
da a 1.500 cc, la fabrica alemana
estaba alejoda de esta categoria,
ocupdandose en cambio de sus Sport
prototipo o Sport biplazas. Ahora, qui-
zd dientada por lo que realiza BMW,
intenta su retormo. Lo haré por inter-
medio de Mclaren, quien tendra a su
cargo el desarrolio del chasis, el cual
debera alojar un motor V6 (segura-
mente turbocomprimido). El auto de-
bera estar construido para fin de este
ano, con el fin de paricipar en 1983.
Para ello, MclLaren reforzé su colabo-

racion con i:lércules Aerospace con
la cual realizé el monocasco del MP4

en fibra de carbono.

MOTOR WANKEL EN LA F-2

== El ingeniero alemdan Jirgen Him-
pert disend recienfemente un motor
Wankel-rotativo, para ser instalado en
un chasis March de Formula Dos.

LAS DESVENTURAS DE GUY LIGIER

Franz Konrad, habitué de la F-3, seria
el encargado de testearlo en un futu-
o muy proximo sobre un chasis
March 812. De acuerdo a lo asegura-
do por Himpert, el nuevo motor desa-
rollio en el banco, 430 HP.

TOMMY BYRNE EN F-3 — ¢

ganador de los campeonatos inglés
y europeo de Foérmmula Ford 1400
correrd el torneo briténico de F-3 1982
en el equipo Murray Taylor Racing.
Este team fue el que llevo al éxito en
los Ultimos dos anos a Kenny Acheson
y al brasilenc Raul Boessel. El chasis
serd un Ralt.

FITTIPALDI MODIFICADO

== Mientras Emerson recone pare del
mundo ftatando de enconfrar un
sponsor definitivo para su equipo, el
modelo F8C, que ufiliza actualmente
disenado originalmente por Harvey
Postlethwaite, fue modificado por Ri-
cardo Divilg, quien, como se recorda-

¢RETORNO AL MOTOR COSWORTH?

Un inesperado contratiempo afecta
al equipo Ligier que en 1981 fue uno de
los aspirantes al titulo y que prometia
elevar aln mas sus ambiciones en
1982. El plan para el eampeonato que
se inicia, era el de comenzar con el
motor V12 aspirado (Matra) para pa-
sar progresivamente al Matra V6 Tur-
bo que ya esta construido y que debian
haber comenzado la experimentacion
sobre el auto de carrera desde el
pasado mes de noviembre.

Fero muy por encima del mundo de
la F-1, las relaciones internas entre
Peugeot (miembro principal del enor-
me grupo que reune a Peugeot, Ci-
troén, Matra, Sima y subsidiarias) \
Matra no parecen marchar paradisia-
camente, La Division Automotor de
Matra sufre mas que ninguna los efec-
tos de la crisis general de ventas en sus
dos productos —el Mafra Murena v el
Matra Rancho, dos vehiculos poco
“vendibles” actualmente— y Peugeot
no - parece muy dispuesta a seguir

soportando las consecuencias de ess
situacion anormal. Matra, por su lado
sigue trabajando en el motor de For-
mula Unoque ya estd terminado desde
hace un buen tiempo, pero puesto que
no hay entendimiento actual sobre el
futuro econémico general de la division
Matra Automdviles, el provecto For-
mula Uno también sufre las conse-
cuencias de  esa indefinicién a alto
nivel,

Kntretanto, Guy Ligier, preocupado
—V sus pilotos mucho mas— habrig
encargado ya una partida de motores
Cosworth preparandose a reemplazar
el motor Matra 12 por los ecldsicos
Cosworth en cualquier momento, si la
situacion entre Peugeot y Matra se
precipita negativamente.

Pero los efectos serian sin duda

sensibles para un programa de todo un
campeonato gue no puede asumir cam-
bios sobre la marcha, cuando se aspira
a un titulo mas discutide que nunca.
G.S. (Paris)

r4, fue autor del.primer chasis de la

marca en 1975,

CAMPEONATO MUNDIAL
DE F-ATLANTIC = Lq FIsA anun-

Cio que en 1983 habréd un nueve
campeonato mundial. Como vya
anunciaramos en numeros anteriores,
el parecido entre las Férmulas Atlantic
y Pacific, habria llevado a esta deci-
sion. Los motores seran de 2 litros vy el
desarrollo del proyecto estaré a car-
go de Bob Hannah.

PARA ESTADISTICOS DEL

RALLY = En las doce carreras del
Campeonato Mundial de Pilotos
1981, se corrieron 395 primes. De elos,
140 fueron ganados por Hannu Mikko-
la, 66 por Vatanen, 25 por Frequelin y
Mouton, 22 porAlen y 19 por Toivonen.
En cuanto a marcas, cuyo campeo-
nato tuvo diez pruebas, y los primes
fueron 350, Audi se llevé con su mode-
lo Quattro 157, Ford (Escort) 66, Talbot
y Sunbeam Lotus 39 vy Figt (131
Abarth) 30.
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NUEVO PRESIDENTE DE
VOLKSWAGEN = Eisr. Carl Hahn

reemplaza en la presidencia del d-
rectorio de Volkswagen a Tonl Sch-
mucker, victima de un infarto que pro-
voco su alejamiento en esta funcién.

MITSUBISHI SE INCLINA AL

TURBO — No sélo destinado a Ia
competficion, el turbocompresor es
utilizado en cada vez mayor medida
por las grandes f&bricas. Esta veg,
Mitsubishi presenté en el Salon de
Tokyo su nuevo modelo Cordia cuyos
impulsores podran ser 1600, 1600 Tur-
bo o 1800. De esfa formag, se suma a

RALLY PARIS
DAKAR:
EXTRANA
CARRERA

Durante la semana pasada se
gstaban recorriendo los tramos fina-
les del Rally Paris-Dakar, en el cual
tomaron parte 474 concursantes. En
el mismo, las ultimas posiciones
conocidas eran, al paso por Ti-
meiaouine (dejando Argelia) y luego
de recorrer mas de la mitad del
trayecto, en la categoria Autos: Ma-
rreau-Marreau (Renault 20 Turbo),
Marty-Cazalot (Dangel), Guegan-
Sarrazin (Mercedes 280 GE). Motos:
Rigoni (Honda 550), Vassard (Honda
SED XR), y Drobecqg (Honda 550 XR).

Luego de dejar Mali, la carrera
entro a Senegal, para finalizar en
Dakar, su capital.

Esta fue la edicion conmovida
por mayor cantidad de accidentes
desde que se instituyo hace cuatro
afios. Durante su transcurso han
muerto un moticiclista y una perio-
dista del diario francés “Le Point",
amen de algunos desaparecidos,
entre los cuales se conté a Mark
Thatcher (hijo de la primer ministra
britanica Margaret Thatcher) y su
copiloto femenina, los que luego
fueron encontrados. Gran cantidad
de heridos y fracturados completan
un balance poco alentador, conside-
rando los grandes espacios por
donde transcurre esta prueba, la
dificultad de comunicaciones en
ellos.

_______________

......
e

los vehiculos de la marca que va

poseen esa solucidén, el Lancer y el
Colt.

PIQUET Y REUTEMANN
N DATSUN? = Un ambicioso

proyecto atesora la gente que mane-
Ja la iamante categoria de los Datsun
280 ZX con que se disputard el Cam-

J
|
|
r

B iy

peonato Argentino de Pilotes. Si consi-
guen autorizacion para hacer la pri-
mera carrera de la especialidad
como parte del programa de activi-
dades comespondiente al proximo
Gran Premio de la Republica Argenri-
na de F-1 (se habla de que podria ser
el sabado), intentarian conirafar a
Nelson Piquet y Caros Reutemann
para que tomen parte de la misma.

CUADRANGULAR
DE TENIS CON
PILOTOS DE F-1

Otro provecto, esta vez por parte
de un canal de television de la
Capital Federal que habitualmente
transmite los principales eventos
internacionales de este deporie,
contempla la idea de organizar un
torneo de tenis con cuatro pilotos
de F-1 y transmitirlo en directo por
TV. Para ello, contratarian por

una buena cantidad de dolares a los
gque mejor juegan de los mas cono-

cidos (caso Laffite v Patrese).
le]lhlt‘ﬂ 5 llll.EIltHIlH COonvencer a

Reutemann, aunque el tenis no es
su fuerte. Se habla de 1.700 dolares
al primero y una escala decreciente
gue adjudicaria 500 dolares al ulti-
mo clasificado. Por esa plata, se
descuenta gque todos los gque sean
tentados aceptaran.



QUIEN ES Y QUE PRETENDE EL COMPANERO DE REUTEMANN

ROSBERG QUIERE CRECER

(Y AHORA TIENE CON QUE)

Mas alla de cualquier especulacién apresurada acerca del nuevo
“‘ambiente” que contribuya a crear en Williams, el dure ascenso del
flamante coéquipier del santafesino constituye por si sélo una historia
ilustrativa. Y, por supuesto, sus fortalecidas expectativas actuales no
resultan menos interesantes

Remrnaba de su segun-

da sesién de test con el team |

Williams en Paul Ricard. Es-
trenaba sus treinta y "tres
anos, pero parecia cgino si
las alegrias de tod sus
cumpleanos se hubieran jun-
tado en ese momento, en
diciembre de 1981. Y es que
se habia producido un cam-
bio rotundo para la carrera
profesional de Keke: pasar
de un team acostumbrado a
ocupar las ultimas filas del

rid, al mas exitoso de las
ultimas dos temporadas: Wi-
lliams. Por supuesto, Ros-
berg se encontraba como
hechizado; pero aun asi
consciente de sus nuevas
responsabilidades: “Me han
dado una chance en la mejor
escuderia de la actualidad
—reflexionaba entonces— y
es un deber para mi sacar
provecho de ello. Ei equipo
no compite para que gane
Hosberg. De eso no hay du-
das. Lo hacen para que
triunfe la marca. Y yo sélo

6 — PARABRISAS CORSA

SOy un miembro nueveo en el
team. Tengo que trabajar en
conjunto con ellos para lle-
gar a constituirme en una
pieza fundamental del equi-
po.”

La historia de la subita
escalada de Rosberg co-
menzod con una llamada tele-
fonica a California a fines de
octubre. “No hubo promesas
cuando me pidieron que tes-
teara el auto, pero todos
presentiamos las posibilida-
des existentes. Yo sabia que
necesitaban un piloto. Y por
€50 me trasladé desde Cali-

ba. Era una
oportunidad para mostrar lo
que sabia. Ignoro por qué
me eligieron a mi, pero pue-
de haber varias posibilida-
des. Una de ellas quizi sea
que me acerqueé a Frank en
‘odas las ocasiones en que

- le quedaba una plaza libre, y

es0 se remonta a 1978, cuan-
do el prestigio del equipo no
era el actual. Ofra, pienso,
es que Alan era un piloto de
garra, vy ellos buscaban oiro
similar. Creo que es una de
las razones fundamentales:
saber que tienen un conduc-
tor que siempre da lo mejor
de si.”

Pocos observadores habi-
tuales de las competencias
de monopostos podrian ne-
gar que Rosberg tiene ga-
rra...

Sus dias de F-2 se conju-
gan en la visién de un Che-
vron sobreviranie llevado
con un ritmico hombeo de
acelerador. Sus primeras
epocas en la F-1 se caracte-
rizaron por idéntica especta-
cularidad, debido a una cau-
sa similar: era la Unica forma
de compensar un medio po-
bre. Por otra parte, muy po-

cos habitues olvidaran el dia
en gque se subio al ICl March
792: nada de exigencias si-
bitas de aceleracion, saltos
sobre los planitos o derrapes
descontrolados. Como el
auto poseia buena tenida,
Keke lo llevaba de manera
desacostumbradamente
suave. Incluso el ano pasa-
do, cuando el material usado
no fue de le mejor, el manejo
resultd igualmente vigoroso,
pero mucho mas prolijo.

Su segunda sesidn de
pruebas con el team Wi-

| lliams se produjo a principios
fornia para encarar la prue- |
inmejorable |

de diclembre: seis dias, cin-
co motores y casi dos mil
kilbmetros. “Debo admitir
que nunca trabajé tan fuerte
arriba de un auto. Pero asi
también lo disfruté. Proba-
biemente saqué tanta expe-
riencia sobre un F-1 en esos
seis dias como en los dos
afos anteriores. Fue fantés-
tico. ¥ cometi sélo un pe-
quefio error, al pasar por
encima de un pianito...”

Nada menos que dieciséis
anos le insumib alcanzar ese
nivel. Desde que se unié al
padre en el Karting en 1965.
“Mis padres eran rallistas.
Mi padre compitié en Mon-
tecarlo ‘54 y mi madre gané
la copa femenina de los 1000
Lagos 41 afio siguiente.”
Pero los gastos de educa-
cion de Keke y su hermana,
resiringieron al padre a los
karts. Y Keijo, aprendiendo
pronto, fue Campedn Finlan-
des ‘66 y Escandinavo ‘67, y
quinto en el Mundial de Paris
en 1970,

Durante 1972, después de
aprobar en once meses un
curso de computacién en la
Escuela de Oficiales de la
Armada, se inicié en la Fér-
mula Vee, corriendo las se-

ries finlandesas y escandina-
vas. “Pude ser segundo en
las nacionales pero, faltando
un kilémetro y medio para
ganar comodo la Gltima ca-
rrera, me afiojé un poco, se
bloquearon los frenos y me
despisté. Mikko Koza-
rowitzky gané las series, y yo
terminé tercero... Desde esa
vez, jaméas volvi a descon-
centrarme,

“En 1873, habia trabajado
todo el invierno como analis-
ta de sistemas para una em-
presa norteamericana vy
construia mi propia casa.
Perotenia dos sponsors, dos
motores y la ayuda de un
mecdnico. Gané 15de las 18
carreras, con dos segundos
puestos y un abandono...
Venci en la serie finlandesa, |
la escandinava y hasta en
una no oficial en Nurbur-
gring a fin de afo, con los
diez mejores de cada 4rea
europea. Ful el primer plioto
de Vee que bajé los nueve
minutos en el Ring. Y gané
dinero ese afio...

“...0e modo que me con-
verti en un profesional, Gané
la primera europea de Super
Vee con un Kaimann en el
Osterreichring.”

También con un Kaimann,
pero integrando un equipo
fuerte, se adjudict el trofeo
Castrol y la serie alemana en
1975, contra los més veloces
Lola ATS de Kozarowitzky v
Schurti.

Y :a fin de afio manejé en
Watkins Glen un Super Nova
para Fred QOpert...

Luego firmo para condus-
Gir en F-2 el To] de Jorg
Obermoser, en “una tempo-
rada que fue desastrosa, sal-
VO por un quinto puesto en
Hockenheim”.

A Ulime momento, vy |

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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como “regalo de navidad”,
Opert tuvo una vacante y
llamoé a Keijo para la serie
neocelandesa de F-Atlantic.
La gano, batiendo nueva-
mente a Mikko.

“Me uni a Fred para 1977
y 1978. Fueron tiempos muy
duros. El hacia un gran es-.
fuerzo pero estdbamos total-
mente subfinanciados. Y en
el 78... corrimos 41 carreras
en 36 fines de semana en
cinco continentes. Volé 420
horas... Gané otra vez en F-
Atlantic en Nueva Zelanda,
hice F-2 en Europa y més
Atlantic en los EE.UU,, apar-
te de F-1 con Theodore des-
de Sudafrica. Y finaimente,
de nuevo F-2 en la Argenti-
na.

“Ahora estoy mucho més
tranquile, especialmenie
porgue no viajo tanto.”

Ese ano, Keke condujo
tres F-1 distintos. Con el
Theodore gané el Daily Ex-
press International Trophy
sin puntos en el Silverstone,
apabullando en la liuvia.
“Pero hay que ganar GG.PP.
en agosto, no en marzo...”
Mas adelante, el “patrén”
Teddy Yip compré los Wolf, y
cuando se frustré su partici-
pacion en el G.P. Britanico,
piloteé un ATS (con el que
terming el 78) y viajaba cuar-
to cuando el tren trasero... se
cayo. “Al Wolf lo habia ‘es-
trenade’ en Alemania, en
una de mis mejores carre-
ras.

“A fines de afio mantuve
conversaciones con varios
teams. Pensé que podia
unirme a Williams... Siempre
enconiré un consejero Gtil
en Jones, y suponia que él
podia encontrar en mi a un

companero inofensivo...
Pero al final no obtuve
nada.”

Entonces, firmé para ha-
cer Can Am con Carl Haas...,
aunque apenas una semana
-después el team se retird.
“Pero sorpresivamente ob-
tuve una butaca en el equipo
de Paul Newman.”

No obstante, antes de em-
pezar en Can Am, Rosberg
pudo subirse al IC| March de
F-2. Y gané la primera carre-
ra, en Hockenheim. Dos se-
manas mas tarde establecia
con el 792 la pole con un
increible 7Tmés7. “igual, per-
di una apuesta por una co-
mida, ya que nc bati los
tiempos de los F-1.”

En Can Am hubo altiba-
jos. “Estableci la pole en
| todas menos una, y también

|

punteé en todas, pero el mo- pero que, al desbarrancarse

tor siempre se rompia...”

Cuando Hunt se retiro,
Keijo ocupé la vacante en
Wolf. Noveno en su “debut”
en Dijon delante dg Reute-
mann, lograba asi el primer
arribo del team en el afio. En
Zandvoort abandoné yendo
cuarto. En Monza volo el
motor... Walter Wolf ya “ba-
jaba la cortina”...

Warr y Postlethwaite se
las compusieron para que
Fittipaldi contratara a Ros-
berg al comprar Wolf. “Pare-
cié bastante bien al princi-
pio (terminé 3° en Argenti-
na), pero luego comenzaron
los problemas de dinero...
En Hockenheim tuvimos el
F8 un auto que prometia

las finanzas, quedd sélo en
esperanza, sin mas que un
quinto puesto final en Imola,
y un sexto lugar en la grilla
de la accidentada largada de
Montreal, como mejores re-
sultados.”

Para 1981, con Keke y su
nuevo “team mate”, Chico
Serra, los F8C volvian a pro-
meter en el “informal” co-
mienzo sudafricano. Ros-
berg clasificd bien y llegd
cuarto habiendo elegido
“slicks” como el ganador
Reutemann,

“Pensé que apuntidbamos
a una buena temporada. Se
suponia que ibamos a tener
a Skdl u otro buen sponsor...
Pero Skl nunca respondib

pese a haber prometide un
contrato por dos afios. Fue |
increible que Peter y Emer-
son pudieran llevar adelante
el equipo en esas condicio-
““;"

Pero el team sobrevivio,
asi como la alta moral de
Keke: "En una temporada
como esa, cuando no serea-
lizan tesis, no dan ganas de
planear la préxima carrera.
No hay motivacién para con-
ducir. Uno sabe gue est4
derrotado adn antes de lle-
gar al circuito. Pero cuando
entra en el auto, todo cam-
bia; ya se estd preparado
para dar nuevamente lo me-
jor de si mismo. Y ésa es
probablemente mi manera
de ser. Sucede lo mismo que
con mi cardcter agresivo. Lo
tengo marcado en mi inte-
rior. Si se mantuvo conmigo
este afio, supongo que ja-
mas lo perders.”

¢COmo se siente Keke
con respecto a las presiones
que puede encontrar en su
nuevo equipo? “Ahora tengo
experiencia, de modo que
las presiones no me preocu-
pan. Por los Gltimos dos
anos, vivi con la presién de
clasificar, de modo que la
posibilidad de clasificar més
alto y correr en forma més
cquutitiv: no me preocu-
pa.”

Keke comenzoé ya a disfru-
tar el trabajo de su nuevo
equipo. “Fue muy interesan-
te coOmo se planted el trabajo
en el Ricard. Como si hubie-
ra estado todo el afio con
ellos. No lo esperaba. Pensé
que los iniegrantes del equi-
po se hablan acostumbrado
a los nombres de fama, r
que iba a ser dificil para mi.
Pero la recepcién fue increi-
ble: sencillamente profesio-
nal.”
~ —¢Como te resulta traba-
|ar en un equipo de primera

linea?
—Magnifico, porque es

como yo pensaba que de-
bian hacerse las cosas. To-
dos —desde el primer al
ultimo mecanico— tienen
conciencia de cual es ia di-
reccion que hay que seguir y
saben que eso irremediable-
mente apunta al éxito, Son
tan profesionales que obli-
gan a responderies de la
misma manera. Son conse-
cuentes con lo que hacen y
demuesiran cierto orgullo
por hacer las cosas bien,
—¢Pensas que es la me-
jor forma de encarar la F-1?
—Creo que es la Gnica.

hitps://lasrevistasdemauro.wordpress.com




Maés que personas distintas y
provenientes de distintos |u-
gares, todos parecen de la
misma madre. Y en ese sen-
tido el gran mérito es de la
gente que los dirige. Ellos
predicaron con su ejemplo.

—Después de las pruebas
en el Ricard y aqui, jqué
esperas de la temporada?

—Principalmente, expe-
riencia en un equipo de es-
tas caracteristicas, y quiz4
((por qué no?) ganar. Sé que
la oposicibn va a ser muy
dificil. Hay muy buenos pilo-
tos con experiencia y talen-
to; ademas estadn los turbo...,
pero yo puedo aportar cosas
buenas, y quiero ganar...

—¢Pensas que tu estilo
tendra que adaptarse de al-
guna forma debido a las ca-
racterisiicas del equipo?

—iPor qué tendria que
ser asi? No le veo razon. Es
cierto que probablemente
no tenga tanta necesidad de
exigirme para clasificar, y
eso me lleve a hacer las
cosas con méas calma y proli-
jamente, pero esto no signi-
ficara que mi estilo cambie.
Ademas habra momenios en
los cuales deberé arriesgar-
me como cuando no tenia
un auto bueno, y alli volveré
a ser el de siempre. Creo
que eso, entre el team y yo,
es un acuerdo téacito. Me
gusta andar lo mas rapido
que puedo, pero no arries-
gar mas de lo debido. Estro-
pear el auto por mi culpa
seria una de las peores co-
sas que podrian pasarme.

—;Reutemann?

—Un profesional serio y
espero que un buen “team-
mate”.

— ¢ Algun rival en particu-
lar?

—Creo que para ningdn
piloto hay un rival especifi-
co. Todos son “enemigos’;
hasta el que menos lo apa-
renta, en la pista, cuando
tiene un auts bueno te pue-
de dar un susto. Supongo
que otros habran pensado lo
mismo y el susto se los di yo.
En esto no hay sorpresas
espectaculares, pero uno
debe cuidarse de todos. En
cada piloto hay ambicién
por ganar y cuando maneja
estd poniendo lo mejor que
tiene para logrario,

—;:Tu ingreso a Williams
te cambio6 la vida?

—Creo que si. Especial-
mente porque el automovi-
lismo es o que mas me
importa.

— i Alterd tu modo de ser?

—No, soy el mismo de
siempre, pero estoy més sa-
tisfecho y espero estarlo adn
més cuando la temporada
comience.

—jQué te haria completa-
mente feliz?

—No sé, quiza ser cam-
peén, pero todavia no pien-
so en eso. Quiero olvidarme
de cualquier especulacion y
pensar en todos los detalles
para cumplir con lo mio de
la mejor forma posible. Creo
que de lograr eso, gran parte
de lo que pretendo estaria
logrado.

—Y en cuanto a algun
“desafio” en particular?

—Quiza ganar en Monaco
o Brands Hatch y si se si-
guiera corriendo me gusta-
ria hacerlo en Nlrburgring, o
las 24 horas de Le Mans. No
sé, creo que ahora tengo
muchas mds posibilidades
de ver las carreras como
platos sabrosos, y como me
gustaria “comer’ mucho,
trato de elegir lo mejor...

—Ademas de todo lo que

nos comentaste, galgun de-
seo en especial?

—Si, que los Williams si-
gan siendo tan buenos y que
los turbo no lo sean tanto.

—¢ Te preocupa la seguri-
dad?

—Si, cuando estoy fuera
del auto. Arriba uno se olvi-
da de esas cosas. Aunque
desde un punto de vista mas
serio, creo que el tema debe
ser tratado en forma mas
efectiva.

—¢En esos momentos de
reflexiéon, temés por vos?

—Soy conscienie de los
riesgos que corro.. Pero esto
es lo que elegi para micomo
medio de vida, como profe-
sién. No puedo derivar mis
pensamientos mucho tiem-
po en algo que no sea o mio.

Indudablemente, Keijo
Rosberg tiene mas de un
factor comun con su prede-
cesor Alan Jones. Como en
parte se trasluce a traves da
sus respuestas, ambos son
bien directos en el trato...

Lo evidente es que este
afio, finalmente, cualquier
motivo de dudas acerca de
su personalidad y virtudes
profesionales, tendra fuertes
posibilidades de diluirse. Y
Keke no parece dispuesto a
desperdiciar la ocasion de
que conozcamos en plenitud
al verdadero Rosberg.

Ricardo Delgado
Bob Constanduros

PARA TODA PESCA
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LA INDUSTRIA
DORADA |
DEL JAPON

AHORA EN LA ARGENTINA o
DISFRUTE UNA NUEVA EMOCION b
GOCE A PLENO Y _
CONQUISTE SUS MEJORES

MOMENTOS DEPORTIVOS

CON REELES Y CANAS DAIWA |

“DAIWA" se exhibe y vende exclusivamente en agentes cficiales: CAPITAL
FEDERAL: TODOFILD, Carhué 90 - LA TRIESTINA, Nazca 2489 - ROBERTO
BAZZOLD, Av. Cabildo 2978 - AFELEC, Av. R. 5 Peria 607 - CASA NUREZ,
Av. Rivadavia 2599 - ALFREDD POLLINI, M. T. de Alvear 1461 - PEZCA-
LANDIA, Farana 59 - CASA RUBEN, Av. Sienz 642 - MAXIMD ORTEGA,
Santa Fe 4096 L 31 - CARLOS A. SANTOYANI, Av. de Mayo 838 - DIANA
DEPORTES, Maipi 456 - PCIA. DE BUENOS AIRES: LA PERDIZ, Hipdlito
Yrigoyen 646. Quilmes - CASA DEL CAMPO, Av. Rivadavia 17532, Morén
EL CARDUMEN, Fco. Gonzaler 52, San Martin - EL JABALI Av. San
Martin 2778, Caseros - JUAN SARTOR., Almatuerte 3484, San Justy -
EDUNOR, V. Lopez 197, Monte Grande - AURELIO B, PECILE, Cnel. Boer 98,
Bolivar - EL PUNTUAL, S. Martin 609, Azul - RICARDO MOSCONI, Bel-
grano 168, 5. Isidro - FLORIDA CAMPING, Av. San Martin 2437, Florida
HUMBERTO CANON, Brown 240, B. Blanca - BRUND ANNIBALI, Alsina 146,
B. Blanca - JORDAN B. CATENA, R S. Peda 150, Junin - KLARDMECO
CAMPING SPORT, Maipt 222, Tres Arroyos - VUOTTO Y GALLARDO, J. B.
Justo 1450, M. del Plata - SAFARI, Corrientes 1931, M. del Plata - RAFAEL
BOVINO Y CIA., Av. Luro 5302, M. del Plata - ROBERT0 MENCHINI,
Caronti 339, B. Elanca - LUIS CASSOLA, Av. R. S. Pefia 88. Benito Juirez
JOSE VARELA, Aristobulo del Valle 438, Pehuajo - PCIA. DE CORDOBA:
CARLOS DI BEMEDETTO, Lima 82, Cordoba - PCIA. DEL CHACO: CASA
GABARDINI, Pte. Gral. Roca 201, Rssistencia - BORRAS Y CIA., 25 de
Mayo 437 Hesistencia - DISTRIBUIDORA TARZAN, Av, 25 de Mayo 326,
Resistencia - RI0 TEUGO, 9 de Julio 259, Resistencia - PCIA. DEL CHUBUT:
CASA ABAD, 25 de Mayo 866, Trelew - PCIA. DE ENTRE RIOS: FERRETERIA
PIERRESTEGUI, Urquiza v C. Gardel, Concordia - TERENCID HNOS., Alem 886,
Parand - PCIA. DE JUJUY: TIEMPO LIBRE, Salta 929, Jujuy - FRANCISCO
ZAMAR Y CIA., Av. Libertad 413, Lib. Gral. S. Martin - PCIA. DE MENDOZA:
SAFARI. Chile 139, S. Rafael - YAMASHIRO ARMAS, Bandera de Ins
Andes 4222, Guaymallén - PCIA. DE RIO NEGRO: MARTIN PESCADOR, Av.
San Martin 235, Bariloche - PCIA. DE SANTA FE: ARMERIA LAS COLDNIAS,
Tucuman 2688, Sania Fe (Agente oficial para toda la Provincia) - SAVAGE
DEPORTES, Entre Rios 966, Rnsario - PCIA: DE SALTA; ARMERIA BASALOD,
San Martin y Florida, Salta - LA CASA DEL PESCADOR, San Martin 1302,
Salta - PCIA. DE TUCUMAN: JULIO CESAR HERMES:. Santiago 799, Tucuman
PILLON PESCA, 5an Martin 1382 Loc¢ 3, Concepciin - HECTOR A. GEREZ,
24 de Septiembre 1939, Concepcion - PCIA. DE CORRIENTES: JUAN UNGER
E HIJO, Mendozz 830, Corrientes.
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La trompa es desmontable hacia
adelante (arriba) y conserva espacio
para los faros, aungue allf se pondrén
sendos “capuchones” que continuarin
la linea. Los cafios de escape
(izquierda) fueron reemplazados por
otros fabricados especialmente. En el
interior (abajo) fueron quitados por los
elementos de confort, hasta los asientos
mismos. Por tltimo, la faula antivuelco
que estd a espaldas del plioto. El
Instrumental es original. No asf la
butaca ni elcinturén de seguridad.

Por eso, porque ya no se trata sdlo de
“ganas” de hacer, sino de realidades,
se imponia mostrar en detalle las modi-
ficaciones que tienen los auios que
usaran con respecto al modelo stan-
dard. Sin embargo, para nosotros eso
no era suficiente, asi que fuimos tam-
bien a probar la performance, compa-
randola con una coupé “standard-stan-
dard”. Pero vayamos por partes.

Tulio Crespi fue el encargado de
realizar las modificaciones. En su ya
legendario reducto de Santos Dumont
y Montenegro la actividad es incesan-
te”. “Estamos haciendo casi un auto
por dia”, afirma. Junto a su hermano
“Nenin” esta dedicado practicamente
“full-time” a esto, dejando un poco de
lado ofras cosas. “Ahora es un momen-
to muy especial ya que hay que hacer
todo de cero, —reconoce—. Pero més
adelante, s6lo habra que mantener lo
ya realizado”.

Tulio nos resumio todos los trabajos
gue se hicieron.

Lo mas importante es |a frompa,
que reemplaza a los guardabarros de-
lanteros y el capot. Es de fibra de
vidrio, lo que nos permite ganar una
buena cantidad de kilos, Tiene canali-
zaciones para refrigeracion de frenos y
el radiador. Igualmente, pensamos
agregarle un radiador de aceite. Esté
disefiada de forma que elimine la
mayor parte de la resistencia aerodi-
namica, ya que estos autos no tienen,
por ejemplo, la potencia de un TC
2000 o un TC grande, y gqueriamos
restarles la menor cantidad de caba-
llos posibles. De todas formas, la trom-
pa tiene un labio inferior que “carga”
aerodinamicamente. Luego, el alerén,
que disefiamos especialmente, tam-
bién incide an alguna medida. La idea
era que el auto quedara balanceado lo
mejor posible, y que sea facil para
manejar.

"Por otro lado, quitamos muchas
cosas del habitaculo. Asientos delan-
teros y traseros, alfombras, aire acon-
dicionado, consolas varias, radio Iy
pasacasseties, cinturones de seguri-
dad. Asi que ahi también alivianameos
mucho. Ademads, todos los vidrios fue-
ron reemplazados por plasticos menos
el parabrisas, que quedé original. Las
butacas las hacemos nosotros (una
por aulo sclamente) y los cinturones
de seguridad son tipo férmula, de
cinco hebillas.

"Por otro lado, se cambib el cafiode
escape (no el mdltiple) y en lugar del
original pusimos uno de Cafossilen,
quien también se encargé de la jaula
antivuelco, que resguarda desde la
espalda del piloto hasta atras. Estu-
dios americanos sobre el tema deter-
minan que la parte delantera de la
jaula practicamente es inatil. Los ins-
frumentos serén los originales; bastante
completos, ya que tienen cuentavuel-
tas, presion de aceite, temperatura de




agua, voltimetro, todos elios con agu-
jas. Los neumaticos seran Fliter —si-
milares a los que usa el TC 2000— y
las llantas estilo Ruedas de 7 puiga-
das. En algunos casos, como un circui-
to semipermanente muy extenso, se

usarédn los Bridgestone, que fienen una
pisada algo mayor.

"Los amortiguadores seran para to-
dos los miamos y acortamos los resor-
tes originales, bajando el auto en unos
10 cm con respecto al standard, por lo
que quedd con comba negativa, asi
que ni siquiera serd necesario tocar
nada de la suspension.

"por el lado de la mecénica, el
motor tendréd sellos que deberan que-
dar intactos. S6lo se permitira regular
védlvulas o limpiar el circuito de inyec-
cién de combustible. También la cajay
el diferencial serdn sellados, al igual
que la caja negra que controla la
inyeccién. En general, todo lo permiti-
do seré regular, siempre que no com-
porte una modificaciébn. Asi se man-
tendran todos los autos iguales. El
tanque original queda, igual que todo
el sistema de luces. En total le quita-
mos unos 290 kg, quedando en un
peso de 1.050 kg.”

EN LA PRACTICA

Una vez que Tulio nos conté todo
esto, combinamos con Paco Mayorga
para comparar la performance de su
auto ya “preparado” con & de una
coupé 280 ZX standard, gentiimenie
cedida por Marubeni Maquinarias, a
los efectos de esta nota. Asi pues,
rumbeamos con los dos autos, Paco,
Jorge Maggl y Ruben Espinal hacia
Solis, donde realizamos todas las prue-
bas de aceleracion y velocidad maxi-
ma. Tenemos que aclarar un punto
importante antes de pasar a las cifras.
La coupé standard tenia bastantes kilo-
metros mas que la de Paco. Ademas,
ésta aln no habia sido “bajada”, por o
que su despeje era casi el original. De
todas formas, la comparacion era vali-
da.

Asi que conectamos el Correvit-L
(ese aparato que tenemos con un ena-
nito adentro muy rapido para las mate-
maticas) y nos largamos. En acele-
racién, la "preparada” tard6 10857/100
y la standard, 11834/100, para llegar
desde 0 a 100 km/h, ambas con dos
personas a bordo. Quizé con neumati-
cos Fliter —de menor pisada— el tiem-
po varie en escasa medida. La veloci-
dad méxima, en cambio,se ve algo
favorecida al usar los neuméaticos Brid-
gestone japoneses. En esa prueba, la
de Paco tard6 17857/100 para los mil
metros lanzados, equivalentes a
204,912 km/h a 5.000 RPM en 5ta. La
standard, en cambio, demord
17893/100 para la misma distancia
que, traducidos, son 200,77 km/h.

Si bien las diferencias logradas no

son muy grandes, debe recordarse que
los motores no {lenen ningun tipo de
preparacién, o “toque” mégico. Son
rigurosamente standard, aligual que la
caja y el diferencial. Pero las cifras
muestran que la performance, sin ser
eminentemente “da corsa”, es intere-
sante. Se debe considerar tambien que
el 280 ZX es un auto disefiado en 1969,
sin pretensiones de .verdadero Gran
Turismo, 170 HP SAE, inyeccion elec-
trénica L-Jetronic, érbol de levas a la
cabeza y 1.305 kg (originalmente) son
las principales caracteristicas tecnicas.

De todas formas, lo mas interesante
esta por venir. Cuando estos 22 “ne-
nes” traten de doblar al mismo tiempo,
daran, como saben (y supieron hacer-
lo) un espectéculo inolvidable, que
servird no sélo para interesar al pubiico
en esta categoria sino tamblén para
reactivar a la actlvidad nacional, tan
necesitada ultimamente. |

Eduardo Enrique Neira
Fotos: Luis Gemelli
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El accidente

puede ser culpa
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Las estadisticas son claras.

El cinturén de seguridad reduce un 60% los accidentes fatales en
choques. E 75% de las lesiones en [a cabeza tienen como causa el golpe

contra el parabrisas.

Los cinturones de segurldad deben mantener a la
: . Los fabricados en el pais con nylon
Ducilo, segin normas IRAM, satisfacen este
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suya.

ante un impacto
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REFLEXIONES DE LA UNICA MUJER QUE GANO
UN RALLY "MUNDIAL"

Es la mujer mas exiiosa que se recuerda en el automovilismo,
coronando ocho anos de rally con una victoria en San Remo, frente a los
mejores pilotos de la calegoria. Sin embargo, sélo aspira a ser
considerada como “un piloto”, mas alla de su sexo. Debutd en 1973, corrid
con Alpine, Porsche, Fat Abarth y actuaimente io hace con el
“monstruoso” Audi Quatiro

Seria, concentrada, Michéle Mouton 8@ apresta a largar en San Remo. Y alli, con el Audi Quattro oficial aclaré por qué

e ‘TA

es llamada como reza el iitulo de esta nota.







ue el automovilismo es un depor-
te eminentemente masculino, a

0

nadie le cabe duda. Fueron (y son), |

MUy pocas |as mujeres que se “anima-
ron” a probar suerte en cualquier rama
de esta actividad y, muchas menos
aun, las que lograron destacarse por
algo mas que su obvia condicién feme-
nina. Una lista tentatavia quizas debie-
ra integrarse con Maria Teresa DeFi-
lippis, Isabel Haskel (casada con Ale-
jandro De Tomaso), Ewy Rosqvist, Pat
Moss, Divina Galica, Lella Lombarti,
Marie Claude Beaumont, Janet Guth-

rie... Cada una de ellas, en distintas | =

épocas, circunstancias y categorias,
tuvo actuaciones destacadas. Pero |
ninguna logré imponerse en una carre- |

ra de campeonato mundial o similar.
Estuvieron “ahi” en algunas ocasiones,
pPerc nada mas. Claro. Esto, hasta que
“llegd” Michéle Mouton.

Francesa, treinta afios, nacida en |
Grasse el 23-6-51, mosiré finalmente :

en 1981 que sus aspiraciones (y capa-

cidad para llevarias a cabo) superaban |

con holgura el ganar una “copa de
damas” ocasionalmente.

“Comencé en 1972 como navegante
en un Alpine A110. Pero yo queria
manejar. Siempre me habian gustado
fos autos y apenas tuve la oportunidad
la aproveché. Los estudios que segui y
terminé en aquella época estaban diri-
gidos para ayudar a los nifios discapa-
citados, pero los autos me lflevaban
todo el tiempo. Mi padre... bueno, mi
| padre es algo especial. No intenté en
ningun momento hacerme cambiar de
idea. Y ademds, me dijo: “Bien, si
tanto te gusia el automovilismo, yo te
voy a financiar una temporada. Pero si
al cabo de un afo los resultados no
aparecen, dejas esfto para siempre”.
Dicho y hecho. Compré un Alpine
A110 y empecs.,..”

Los resultados aparecieron. En
1873 corrié algunos rallies por los
campeonatos francés y europeo, pero
igualmente no dejaba de ser (para sus
rivales masculinos), una nifita con
gusios muy particulares.

Fueron pasando los afios, y esa
‘nifa” se fue transformando, lenta,
pero muy seguramente, en un habil
piloto. Al A110 lo siguié un A310 con el
cual gandé su primer campeonato,
siempre en rallies, el Europeo de da-
mas. Luego, hubo un Porsche 911
hasta que, con el apoyo de Fiat Fran-
cia, se encaramé sobre un verdadero
“aparato”: un Fiat 131 Abarth. Dedica-
da fundamentalmente al torneo euro-
peo, entre 1976 y 1979 acumulé dos
victorias (Espafia 1977, Tour de France
1978), cinco segundos puesios y cinco
terceros. Definitivamente, ya era “un”
piloto temido por muchos y considera-
do por todos.

“Para mi, las carreras son como un
compartimiento estanco de la vida. La
inmensa mayoria de mis amistades,
por ejemplo, nada lienen que ver con
ellas, salvo una rara excepcién. Aun-
que, por supuesto, el solo hecho de
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Sus comienzos los hizo en el campeo-
nato francés y europeo con un Alpine
A110 y un A370

correr en un medio tan competitivo y
dificil, haya cambiado rasgos de mi
personalidad. Quizé no sea tan espon-
tanea algunas veces, pero se supone
que algun precio hay que pagar ¢ No?”

Sin embargo, ser mujer, y por ende
“un bicho raro” del ambiente puede
ser un buen argumento en la siempre
dificil busqueda de sponsors. “Una mu-
jer, en mi caso, consigue los mismos
coniratos que puede tener un hombre,
y bastante favorables. Pero yo no corro
por dinero, y el hecho de que actual-
mente sea piloto profesional no signifi-
ca que no lo harfla —si fuera necesa-
rio— de forma amateur. Corro porgue
me gusla,... y mucho.”

Admite que su forma de correr en
rally no es la misma que emplean
generalmente los hombres. “Pienso
que lo hago de manera diferente. Creo
que siempre corri aplicando las carac-
teristicas propias de la mujer: regulari-
dad, reflexién, organizacién. Por lo
general hago “mi” carrera sin preocu-
parme por los demés... Pero €ste no
solo es un don femenino; mas bien lo
poseen los profesionales y quienes
estdn seguros de sus posibilidades y
medios...

A través de los afos, fue demos-
trando, como deciamos, mas Yy mas
cualidades mientras se afirmaba. Los
pasos sucesivos finalizaron en 1981,
con la firma de un contrato con Audi
Motorsport, para participar en el debut
del que haya sido, probablemente, el
auto de rally mas revolucionario en
mucho tiempo. Los potentes Quattro,
nacidos en 1980, luego de una larga y
fatigosa experimentacién, estaban lis-
tos para recibir a Hannu Mikkola (nada
menos...) y ... Michéle Mouton. 340 HP,
doble traccién, turbo, inyeccién, la
receta era prometedora y el compro-
miso aumentaba en consecuencia. El
comienzo fue poco amable para con
ella. Pocos kildmetros después de lar-
gar su primer rally con la novedosa
herramienta (el de Montecarlo, desde
Paris) una cafieria de nafta provocé su
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. marchar, y el cuarto puesto de Micheéle

. cerca. Muy cerca...
. clasificatorio del rally de Acrépolis,

. hice y mantuve la diferencia”, Su victo-

‘ del mundo.

prematuro y muy lamentado retiro.
Pero Mikkola se encargb de mostrar el
indudable potencial del Quatiro.,

En Portugal, las cosas empezaron a

daba la pauta de que el triunfo estaba
Al ganar el tramo

meses después, se transformé en Ia
primera mujer que punteaba un rally
por el Mundial. Y alli parecia que una
nueva colocaciéon de honor la espera-
ba. Hasta la desclasificacion masiva
del team Audi por parte de los comisa-
rios técnicos, por no cumplir un requi-
sito reglamentario que afectaba la re-
frigeracion. El Tour de Corse, un nue-
vo abandono. En Finlandia, el 13 con
multitud de problemas mecanicos es-
casa adecuacibn para competir con
los escandinavos en su propio terreno.

“A San Remo el equipo fue con los
autos “mixtos” en su suspension. Los
framos de asfalto y tierra hubleran
requerido un tratamiento "especializa-
do”, pero cambiaria completa demora
tres horas y media, y era demasiado
tiempo... Los rivales mas enconados
fueron R&hri, Mikkola, Vatanen y un
Jovencito italiano, de sblo 22 afios,
Michel Cinotto. Fue un rally duro, y en
un momento, antes de largar la altima
etapa, tuve una crisis de nervios des-
pués de haber estado al limite o casi,
toda la carrera, una pinza de frenos
rota provoco también la roturs de un
semieje, dejando casi en cero toda la
ventaja que habia acumulado. En ese
momento quedé completamente des-
moralizada, pero al dia sigufente,
cuando tuve que atacar a fondo, lo

ria provocHd un revuelo en Europa y
particularmente en Francia. “sUna
mujer ganando un rally por el campeo-
nato mundial? Imposible”. Pero es asi
no mas, y ello comporta un enorme
mérito. “No aspiro a convertirme en
abanderada del movimiento feminisia
ni nada parecido. Lo dnico que quiero
€s que se me considere como un piloto
de rally, que eso es lo que soy al fin y ai
cabo.”

Actualmente, Micheéle Mouton vive
en Roquefori Les Pins, cerca de la
Costa Azul, con Claude. Su casa es
tipo provenzal, amueblada con anti-
giedades. En la puerta hay dos Audi,
un Quattro azul metalizado y un '80
verde. Sin embargo, alli se la encuen-
fra en pocas ocasiones. La mayor
parte del tiempo la pasa “haciende”
hojas de ruta, planes, o corriendo.
Pero esia vida se acabara cuando
tenga un hijo —reflexiona, mujer al
fin—; entonces dejaré todo para dedi-
carme a ef. La familia es o mas
importante de todo”.

Pero ese momento todavia no llegé.
Y mientras, Micheéle Mouton es ‘“el
piloto més lindo del Mundial de rally”,
mientras encara una nueva temporada
en uno de |os torneos més exigentes

E. E. N,
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LOS Pl

QUE

LOTOS
DIJERON BASTA

La actividad en pista prevista para el jueves, fue repentinamente
suplantada por dasperas polémicas y febriles negociaciones a raiz de Ia
inesperada huelga declarada por los pilotos. En esta nota, todos los
detalles del problema; desde las causas que lo provocaron hasta su
desenlace, pasando por los mds insélitos entretelones

E cclestone en didalogo con
abogados, Balestre de-
cidiende supender para
siempre a todos los pilotos
de Formula Uno, los organi-
zadores listos a embargar
l0S auios para cubrirse eco-
nomicamente si no habia ca-
rrera, 10s pilotos encerrados
en un hotel sin presentarse a
correr y durmiendo incluso,
en unagran sala transforma-
da en dormitorio de emer-
gencia, vara evitar que los
constructores pudieran to-
mar contacto por separado
con algunos de los menos
decididos a llevar la llucha
hasta el fin...

Toda esa serie de hechos
casi increlbles, fueron nada
mas que una minima parte
de lo que sucedid en Suda-
frica a partir del miércoles 20
y que brindaron, una vez
mas, en el comienzo del
campeonato, la impresion de
que la Formula Uno vive en
una crisis subterranea per-
manente, que solo serd su-
perada el dia que alguien
mas capaz o con mas senti-
do comun que el evidencia-
do por Jean M. Balestre,
logre moderar por fin los
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afanes de poder absoluto
que jamas abandonan a Ber-
nie Ecclestone. El trasfondo
de todo lo que paso en Kya-
lami, es por lo tanto uno solo:
el de la anarquia que puede
llegar a prevalecer durante
todo un fin de semana de
carrera, precisamente por-
gue la FISA no estd en condi-
ciones de ejercer un auténti-
co rol de gobierno del auto-
movilismo deportivo.

Extrafnamente reconcilia-
do con Bernie Ecclestone,
luego de haber sido enemi-
gos acerrimos, Jean M. Ba-
lestre pensaba, acaso, que la
alianza entre el presidente
de la FISA (porque la FISA
no es hoy en dia, nada mas
que Balestre, realmente ha-
blando), con el grueso de los
constructores, permitiria to-
mar decisiones a voluntad.
La sorpresiva rebelidon de los
pilotos, provocé una reac-
cion enfurecida entre Ila
FOCA y la FISA, y se prome-
tieron castigos definitivos...
Para revocar un dia después
todo lo dicho y firmado, por-
que finalmente tampoco hay
Formula Uno sin los pilotos

los y atraer a las multitudes.
Olvidando por completo la
moderacion y & sentido co-
mun —dos elementos esen-
clales para el cuerpo gober-
nante—, la FISA dejé crecer
un enfrentamiento ridiculo y
peligroso que, para colmo,
no esta ahora definitivamen-
e terminado aunque se haya
corrido el GF de Sudafrica.

LA HISTORIA DE
LA SUPERLICENCIA

La mecha de |la bomba
fue la novedosa superlicen-
cia de Formula Uno, flaman-
te vastago de las elucubra-
ciones entre miembros de la
Comisién de Férmula Uno de
la FISA (entre los cuales ob-
viamente esta Ecclestone), y
gue los pilotos debian firmar
cbligatoriamente antes de
comenzar el campeonato
1982 en Kyalami. Esa firma
debia estamparse.al pie de
un pequeno reglamento de
siete puntos que virtualmen-
te ata de pies y manos a los
pilotos frente a |la FISA por
un lado y al team que los
emplea por el otro. Cuidado-

capaces de manejar los au- § samente redactados —mu-

chos adivinan alli la mano de
Max Mosley—, esos siefe
puntos son en realidad una
forma legal de impedir que
los pilotos ejerzan.la menor
critica, la menor presion y
ningudn tipo de reaccion legal
frente a cualquier circuns-
tancia que pueda producirse
durante el desarrollo del
campeonato de Férmula
Uno. ;,Qué hay detras de los
siete puntos? La respuesta
es simple y puede resumirse
asl: 1) Reducir el margen de
accion individual de los pilo-
tos para negociar sus pro-
pios contratos con los equi-
pos, de modo tal de evitar
—por parte de los construc-
tores— situaciones de nego-
ciacién qgue derivan en con-
tratos de alto costo como el
de Lauda con McLaren o el
de Reutemann con Williams,
por ejemplo. Con un control
mas estricto sobre las accio-
nes legales que pueden
eventualmente llevar a cabo
los pilotos. Los constructo-
res reforzarian su posicion
rumbo a una Férmula Uno
regida por parametros maés
estandarizados, entre |os
cuales los equipos gque con-
tratan, preferirlan negociar
de modo global, todos los
ingresos que pueden atraer
en forma de propagandas,
evitando que los pilotos —y
sobre todo las grandes ve-
dettes— negocien con spon-
sors por su cuenta (caso Niki
Lauda recientemente). 2)
Asegurandose contratos ex-
clusivos con los pilotes, evi-
tar tambien las interminables
conversaciones que se lle-
van a cabo durante el afo
planeando la temporada si-
gulente, que derivan en un
activo mercado de oferta y
demanda que eleva proba-
blemente el valor promedio
de los pilotos.

Esa superlicencia —que
es en realidad un auténtico
contrato obligatorio que se
superpone con los que los
pilotos tienen ya firmados
con sus aquipos— liegd a
manos de cada piloto en los
ultimos dias del afio 1981
pero, sin la posibilidad de
juntarse para discutirlo, va-
rios de ellos firmaron sin
prestar mayor atencion.
Otros, como en el caso de
Reutemann, no firmaron de-
bido a las reservas que pro-
vocaban esos extrafios pun-
tos en el formulario de la
superlicencia. Asi al llegar a
Kyalami estaban ya contra la |
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{ pared, porque todas las su-
perlicencias debian estar fir-
madas antes del dia miérco-
les previo a la primera practi-
ca oficial. Fue alli donde la
inquieud general derivb en la
primera oposicion manifes-
tada por Didier Pironi como
actual representante de los
pilotos. Pese a que &l mismo
habia tenido conocimiento
de esos puntos claves dias
antes en Paris en reunion
con la FISA.

La reaccion de la FISA y
de los equipos fue, sin em-
bargo, terminante: todos los
nilotos debian tener lasuper-
licencia firmada antes de las
nueve de la manana del jue-
ves, y el que no lo hiclera asi,
no podria correr y seria sus-
pendido. No hizo falta mas
para desencadenar oira
reaccion mas violenta por
parte de los pilotos, con [0
cualla situacion derivo direc-
tamente en la lamentable cri-
sis vivida entre jueves y vier-
nes.

LAUDA, PIRONI Y
SUS TROPAS

Bajo la conduccion desta-
cable de Didier Pironi y Niki
Lauda, convertidos en 1os
héroes de la situacion, los
pilotos reconocieron por pri-
mera vez en muchos anos, la
conveniencia de hacer causa
comuin por encima de intere-
ses personales, y ante la
sopresa general de la Formu-
la Uno reunida en Kyalami,
todos los pilotos subieron a
un omnibus especialmente
alquilado por Lauda y aban-
donaron el circuito, haciendo
caso omiso de las amenazas
y los ultimatum de Balestre
y sus voces oficiales —los
comisarios deportivos—,
que se encontraron con que,
por mas que se prometan
penas, no se puede hacer
una carrera al dia siguiente
sin los pilotos.

Mientras tanto, los organi-
zadores sudafricanos envia-
ron a sus abogados para
preparar el embargo de los
autos, por incumplimiento
del contrato firmado por la
FOCA vy los restantes cons-
tructores, y Jean M. Balestre
hacia saber gue |las suspen-
siones serian por tiempo in-
determinado y que ninguno
de esos pilotos correria nue-
vamente en el Campeonato
Mundial.

Habituajim
§ en el Hotek

nte alojados
Mgalow Kyala-

ST TR R e

Didier Pironi lideré con mano férrea el movimiento.

mi Ranch, al lado del circui-
to, los corredores se trasla-
daron también sorpresiva-
mente a un hotel de Johan-
nesburgoe —el Sunny Side
Park Hotel—, y alli decidie-
ron esperar la evolucion de
la situacion sin moverse y sin
separarse en ningun mo-
mento, para evitar que los
distintos teams trataran de
presionar sobre los mas jo-
venes e inexpertos, acaso
tentados con la posibilidad
de escalar posiciones por
exclusién de los grandes.
Lauda, Pironi, Piquet, Ville-
neuve, Reutemann, Laffite,
Watson, todos los nombres
famosos se encerraron en el
hotel que se transformo en
su cuartel general, y ftras
divertirse unas horas con los
virtuosismos de Elio de An-
gelis al piano, o las imitacio-
nes comicas de Bruno Gia-
comelli, se fueron a dormir a
las once de la noche a una

sala de banquetes donde se

habian colocado colchones
en el suelo, y cuyo acceso
quedd totalmente vedado a

quien fuera, y mas por su-
puesto a cualquier miembro
de los constructores. Jackie
Oliver, acompanado por un
“amigo” que mas bien pare-
cia un guardaespaldas, trato
de forzar la entrada pidiendo
hablar con Baldi, pero fue
viclentamente expedido con
un portazo por varios pilotos
qgue evidenciaban asl el cli-
ma de tensidn creado en
general entre éstos y equi-
pos, donde todos los con-
ductores veteranos o debu-
tantes, manifiestan un pro-
fundo desprecio por las ma-
niobras conjuntas que les
atribuyen a Ecclestone y Ba-
lestre. _
La excepcidén fue, proba-
blemente, Marco Piccinnini,
del equipo Ferrari, quien en

todo momento manifestd su

apoyo a las gestiones de
Pironi y Villenueve, dando
asl a entender que el propio
Enzo Ferrari, a la distancia,
desaprueba tambien tanto a
la FOCA como a Bslestre.

A las siete de la mafiana
del viernes, mientras los pilo-

tos sallan fugazmente al
bafio, el abrir y cerrar de la
puerta permitia oir que conti-
nuaban las deliberaciones
para ese dia decisivo, y si
bien poco mas tarde Teo
Fabi v Jochen Mass abando-
naban la posicion de fuerza
de sus colegas, el resto se
mantuvo inmovil en el hotel,
esperando a Didier Pironi
gue partié a Kyalami a nego-
ciar una vez mas frente a
Ecclestone y Balestre. A todo
esio, los comisarios deporti-
vos de la FISA —el sudafri-
cano Francis Turner, el ho-
landés John Goldsmith y el
argentino Rafael Sierra—
permanecian limitados a un
mero rol figurativo, sélo ne-
cesaric a la hora de firmar
comunicados, demostrando
también asi que la FISA es
sblo Balestre y gue lo demas,
€s un cuerpo sin alma pro-
pia. Sin saber lo que sucedia
en las negociaciones cerra-
das, los comisarios deporti-
vos estaban seguros de que
la carrera no se hacia, y poco
después de las diez de la
mafana del viernes, se ente-
raban con asombro de que
Balestre y Ecclestone habian
aceptado dar el paso atras,
gue los pilotos no serian sus-
pendidos para nada, a pesar
de lo firmado el dia anterior;
y para reafirmar aun mas la
nueva situacién, los tres co-
misarios deportivos debie-
ron firmar un nuevo comuni-
cado donde se indicaba que
“en el interés del deporte
todos serian admitidos para
correr” a partir de las once
de la manana. Demasiado
poco serio como para dete-
nerse mas tiempo en el
tema.

Digamos simplemente
gue las intemperancias y los
exabruptos de Balestre, su-
madas a los manejos ma-
quiavélicos del infatigable
Ecclestone, volverdn a en-
cender la caldera en cual-
quier otro momento. La dis-
cusién con los pilotos no ha
terminado, sélo ha sido pos-
tergada para después y de-
jando lo de la superlicencia
en el aire por el momento.
Pero la crisis endemica con-
tinuara. jAcaso en Argenti-
na? Es muy probable. Pero
ya es hora de que alguien le
diga basta a Balestre y a
Ecclestone juntos. Los pilo-
tos —equivocadamente o
no—, hicieron exactamente
eso en el GP de Sudafrica.

ufsl
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VIERNES 22, ENTRENAMIE

DISCUSIONES EN BOXES Y HOTELES, PERO EN LA

Marlboro

El cigarrillo
de ma{ur venta
en el mundo

0 hacia falta ser mago

para prever gue las pri-
meras filas quedarian reser-
vadas a los autos con moto-
res turbo. La Unica pregunta
gue quedaba era en cambio
saber cual de ellos seria fi-
nalmente el dominador, al
cabo de las irregulares prue-
bas clasificatorias acortadas
por el confilicto sindical pri-
mero y por la lluvia después,
que limitd finalmente a unos
escasos 25 minutos el tiem-
po disponible para encontrar
el registro que ordenara el
starting grid.

Cuando por fin se llegé al
acuerdo entre log pilotos y el
dluo Balestre-Ecclestone, la
calle de boxes se transformé
en un hervidero, invadida de
repente por la caravana de
autos y personas que seguia
al 6mnibus en el cual llega-
ron los pilotos al circuito. Los

¥

J ’
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EL TURBO,UNA LO

A pesar de que Piquet y Prost habian sido las estrellas de
los dias grevlos, a la hora de la verdad René Amoux se
mas con la pole position. La sesién

descolg

mecanicos pusieron en mar-
cha los motores, los pilotos
venian ya con el buzo puesto
—Lole habia dormido toda la
noche vestido y bromeaba
que “ni en Le Mans tuve
tanto tiempo el buzo
puesto”— y el clima de ca-
rrera renacidé como en esas
peliculas de dibujos anima-
dos donde el cambio del
invierno ala primavera suce-
de en pocas horas. Kyalami
renacio casi de las cenizas, y
en pocos minutos todos los
pilotos estaban ya en la pis-
ta, dispuestos a recuperar el
tiempo perdido y queriéndo-
les ganar también a ciertas
nubes demasiado amena-
zantes,

Pero no todos los pilotos,
mejor dicho. Faltaba nada
menos que el propio cam-
pedn mundial, Nelson Pi-
quet, insolitamente castiga-

una vez

do por Bernie Ecclestone,
que lo dejo de a pie durante
toda la manana, alegando
con toda soltura que: “Nel-
son debia estar muy nervio-
so luego de todo lo que paso
vy habiendo dormido mal en
esa noche de hotel, en el
suelo y en un cuarto con 30
personas.” Entretanto, los
mecanicos del equipo Brab-
ham colocaban prolijamente
el numero dos en los tres
Brabham-BMW, generando
toda clase de rumores en la
calle de boxes. Los mas tre-
mendistas aseguraban que
Piquet se gquedaba a pie por
el resto de la temporada,
mientras que los mas mode-
rados preferian recalcar que
aunque Piquet clasificara
por fin a la tarde, no cabe
ninguna duda de gue la ven-
ganza de Ecclestone por la
huelga le hara la vida insufri-

A bordo del remozado
Renault René Arnoux
fderecha) aprovechd como
nadie el exiguo lapso
clasicatorio, unico -del
viernes, obteniendo la
décima pole de su camparia.,
Los Williams (a la izquierda,
Reutemann) resultaron los
mejores “no-turbo”,
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Miki Lauda (casco nuevo) se
preocupod por demostrar
desde el vamos su
reintegracion totala la F-1,
aunqgue fa clasificacion no le
fue favorable. -

ble durante lo que queda de
1982, gue es ni mas ni me-
nos que todo el campeonato.
Entretanto, Patrese vivio el
lujo inesperado de disponer
de tres autos para él solo,
aungue en realidad sélo giré
en el suyo y en el muletto
durante la hora y media de
ensayos no cronometrados
matutings.

Con |la misma excusa de
“malestar fisico y dificiles
condiciones psicolégicas
para manejar’, quedaron
tambien eliminados —pero
en este caso definitivamen-
te— Paftrick Tambay y el co-
lombiano Roberto Guerrero,
que casi debia contener las
lagrimas frente a su frustra-
do debut en Férmula Uno. El
equipo Arrows (que habia
llamado a Tambay para su-
plir al accidentado Surer) y
el equipo Ensign decidieron
prescindir de los servicios
de los dos "amotinados”. Y
de ese modo quedd automa-
ticamente eliminada la ne-
cesidad de hacer una pre-
clasificacidn entre seis au-
tos para eliminar a uno de
ellos, ya gue con el retiro del
equipo Ensign quedaban
exactamente 30 autos, que
es el maximo admitido en
nista para pruebas de clasifi-
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caciéon. Tambay fue en cam-
bio reemplazado por Henton
que llegd de apurg, y el
desilusionado piloto francés
prometia no volver a correr
en Formula Uno, cansado de
tantos absurdos manoseons.

SIEMPRE ARNOUX AL
FRENTE

e R e P T i e e e

El Brabham-BMW habia
impresionado notablemente
desde el primer dia. Ville-
neuve y Pironi se muestran
mas confiados que nunca en
la nueva Ferrari, pero lo real
es que a la hora de los
relojes —que jamas mien-
ten— fue siempre el mas
veterano de los autos con
turbo el que predominé en el
veloz trazado sudafricano.
Alain Prost habia bajado to-
dos los records en las prue-
bas no oficiales de los dias
previos, y Reng Arnoux fue
en cambio el encargado de
dominar el viernes, tanto en
la prueba no valida como en
la cronomeirada. Brabham vy
Ferrari lo siguieron en cada
uno de los casos, pero siem-
pre a una distancia relativa-
mente holgada que abria un
margen de ventaja para el
auto francés.

Afortunadamente para to-
dos, la gran cantidad de en-
sayos previos habia permiti-
do ya buscar el equilibrio
general de cada auto, y la
escasa hora y media de
prueba matutina fue mas
bien una suerte de clasifica-

cion en borrador cuyos datos
se repitieron poco mas tar-
de, a la hara de los tiempos
validos. La jerarquia técnica
ordeno entonces a los tres
equipos con turbo adelante,
como era natural, dejando
considerablemente retrasa-
dos a los autos convenciona-
les, gue luchaban entre si de
acuerdo a otro esquema re-
lativamente ldgico: los Wi-
liams y los McLaren domi-
nando al resto, pero con una
sorpresa interesante entre
los resultados mas alentado-
res, constituida por Michele
Alboreto, que en todo mo-
mento se mostré casi a la
altura de los Willilams y los
McLaren.

Reutemann, satisfecho en
general con su coche, cons-
lataba de todos modos gue
“correr ahora es casi como
correr en dos categorias dis-
tintas. Pero mi auto anda
bien y de todos modos se
sabia gue éste iba a ser el
ano de los turbo. Me sor-
prendid un poco nada mas,
que la diferencia fuera tan
grande, a pesar de que este-
mos en Kyalami, donde I3
altura los ayuda.

—¢Que te
mas?

—Sin ninguna duda, el
Brabham-BMW, muy bien
construido, cuidado en to-
dos los detalles.

—¢La Ferrari nueva?

—También; se ve mucho
mas limpia que en afios an-
teriores, pero creo que po-
dria estar mejor terminada
en muchos aspectos de in-
genieria de construccion. Lo
que me gusidé verdadera-
mente es el Brabham.

impresiono

Encantado en cambio con
el Williams, Keke Rosberg
fue al cabo de la jornada del
viernes el primer piloto de
los Formula Uno “categoria
B°, ubicandose por pocas
centésimas delante de Reu-
temann. Inteligentemente,
Rosberg nos senalaba que
“no hay gran diferencia entre
el Williams y un mal auto de
Formula Uno como los que
manejé anteriormente. Uno
siempre trata de llegar al
limite y ese limite se mani-
fiesta en que el auto desliza,

se mueve para donde no co-
rresponde o procura irse de
la pista. Uno lo controla y
sigue adelante. La diferencia
esta simplemente en los
tiempos: desde que me subi,
al tiempo resulté que podia
estar muy por encima de lo
que hacia antes. Para mi,
como piloto, el manejo no
cambia en nada, pero los
tiempos, si.” Manejando vi-
gorosamente como siempre,
el finlandés se mostré de
iInmediato como una exce-
lente adquisicion de Frank
Williams. Es verdad que los
turbo lo dejaron en una apa-
rente modesta cuarta fila de
largada, tal como a Reute-
mann, pero en relacién con
las circunstancias especiales
de Kyalami, los dos Williams
saguian estando en el mismo
lugar privilegiado de sus
anos anteriores, pese a que
precisamente la de Kyalam|
puede ser la uUltima carrera
del exitoso chasis FWO07 en
sus diversas versiones. En
Buenos Aires podria apare-
cer ya el FW(8, bienvenido
como nunca si marca un
progreso como para atenuar
la ventaja de los turbo.

e e T U . T T P iy rmrerrry
NIKI LAUDA, BIEN DE

RETORNO
T T T e T T L T i e

Aungque todo el mundo
esperaba ansiosamente sus
primeraos tiempos de clasifi-
cacion para saber en qué fila
largaria, no quedd duda de
que Lauda volvié con todo &
la Formula Uno, al ver la
determinacion con la cusl se
ocupo entre jueves y viernes
del complicado problema le-
gal con la FISA y la FOCA.
Cuando por fin se desblo-
queo la situacion y el austria-
co Dicampedn mundial se
subio nuevamente al auto
con su ropa de corredor,
bastaron diez minutos de la
pruéba no cronometrada
para saber definitivamente
que Lauda era el de antes.
Obteniendo por el momento
el mejor tiempo entre todos
los autos convencionales,
Lauda dejo atras los fantas-
mas de una posible inade-
cuaciéon a la Férmula Uno
actual, y quedd ya ubicado
como uno de los aspirantes

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



A —

naturales para todas las ca-
rreras del ano.

A la tarde, de todos mo-
dos, en la prueba cronome-
trada, sufri6 un violento
trompo con pérdida de ale-
ron cuando apenas habia
cumplido seis vueltas, y su
mejor tiempo hasta ese mo-
mento lo dejd en cambio
detras de dos “recientes”
como Alboreto y Salazar.
Pero también era cierto que
Lauda no podria mejorar de
ningan modo ese registro, ya
que poco después comenzo
a llover sobre el circuito, y
las posiciones definitivas de
largada quedaron estableci-
das de acuerdo con |0s re-
sultados de los primeros
veinte minutos de practica.

La lluvia, de todos modos,
abria una esperanZa para
Lauda como para John Wat-
son o Jacques Laffite y Eddie
Cheever: esperar una inun-
dacion como la de Montreal
para que desapareciera la
ventaja de los turbo, y hacer
valer ademas las proverbia-
les condiciones de las cu-
biertas radiales bajo la lluvia.

En Kyalami, el verano es
lluvioso. Pero tambien es
verdad que cada vez hay
mas turbos y que ahora to-
dos largan juntos adelante...

G. S.

PATIO DE BOXES

FINALMENTE, HENTON
— Luego de sucesivas idas y
venidas en relaciéon al ocu-
pante de la butaca del Arrows
Ne 29, el inglés Brian Henton
se sento para las pruebas del
viernes. El nueve cambio
obedecid a que luego del
affaire de pilotos vs. FISA,
Patrick Tambay desistio de
hacerlo, argumentando: “no
creo que las condiciones
que actualmente prevalecen
en la F-1 sean las que con-
ducen a un mejoramiento
del aspecto deportive”. Di-
cho esto, el francés se retird
y horas mas tarde partia de
retorno a EE.UU. o mejor
dicho a Hawaii, a continuar
con sus vacaciones, Con un
pie en el avidn declaré que
seguira corriendo en Can-
Am en el pais del Norte.

RENE ARNOUX, TAMBIEN EN KYALAMI...

“MONSIEUR POLE POSITION"

En medio del abruma-
dor dominio de los motores
turbo, casi hasta resultaba
obvio que el piloto que ac-
tualmente tiene mas expe-
riencia sobre unidades tur-
bocomprimidas fuera el

dueno de la pole pisition en
Kyalami. Y con esto, René
Arnoux no hizo mas que
confirmar cierta “especiali-
dad" en la vuelta mas veloz
en clasificacion,

ya que
ésta es la décima que logra
en su campana profesional,
cifra mucho mas elevada
que la de sus GGPP logra-
dos, lo que no hace mas
que confirmar su predilec-
cion por girar muy rapido
en momentos en que todos
los pilotos estan tratando
de hacer lo propio.

Pero habia varios inte-
rrogantes que para un pilo-
to de sus caracteristicas
suelen ser claves...

¢, Por qué estuviste le-
jos de lo hecho por Prost
durante lunes y martes?
.Fue el estado de la pista,
el auto o acaso el clima?

Ferrari, la actividad en

PIQUET “EN PENITEN-
CIA” — El unico de los pilo-
tos que no salidé a girar en l0s
ensayos no cronometrados
del viernes a la manana fue
Nelson Piquet. Resulta gue

—No hubo nada en par-
ticular que hiciera que mi
tiempo fuera mayor que lo
hecho por Alain. El auto
estaba muy bien balancea-
do desde aquellas prue-
bas, y diria que andaba
exactamente igual.

—¢Y entonces...?

—Pasd que esta vez tu-
vimaos poco tiempo para
girar en ritmo de clasifica-
cion, llovid y ademas en
esa hora final habia mu-
chos autos en pista.

—De t{odas formas.
,Pensabas estar mas abajo
en los tiempos?

—S8i, en condiciones
normales para nosotros,
podriamos haber girado al-
rededor del minuto-cinco.

—¢Habra alguna dife-
rencia en el auto para la
carrera?

—No, esta mafana, des-
pués de lograr un buen
tiempo, puse neumaticos
de carrera y el auto mantu-
vo sus caracteristicas, lo
que quiere decir que esta
muy bien puesto a punto y

PRUEBAS DE LUNES Y MARTES
CUANDO RENAULT TOMO LA POSTA

Con la novedad de la participacion de Lotus, McLaren, Ligler, Alfa Romeo y las nueva
pista se reanudé apenas cumplido el previsto receso del fin de
semana previo al G.P. Con el team Brabham mostrandose satisfecho por lo realizado
antes del “week end” y prolongando el descanso, Renault se erigio en la “turbovedette”
de turno. Mientras Prost se despachaba con los mejores tiempos de lunes y maries,
mejorando ambos lo logrado por Piguet en la semana anterior, Arnoux se dedicaba mas
bien a preparar el equipamiento técnico para las condiciones de carrera, aunque sus
registros resultaron igualmente destacados. Recién el martes volvieron los Brabham-
BMW a pista y con un buen accionar, aunque quedando Piquet a "abismales” 9/10 del
asombroso 1m05s44 de Prost, que promedioé mas de 225 km/h para la vuelta... Tras ellos
se ubicaba Villeneuve, con la promisoria C2 de pronta adaptacion a Kyalami, que dejo
inicialmente satisfechos a los dos pilotos y el team Ferrari en pleno. Siguiendo a los seis
turbo, a 1s5 del Uitimo de ellos y a 3s del mas rapido, Lauda colocaba al mejor
“atmosférico”, superando a Reutemann y Rosberg (s6lo trabajaron el lunes), y al
motivado Alboreto, Ligier y Alfa, a la altura de los “top Cosworth”. Y tambien aparecieron
Tambay en reemplazo de Surer, Guerrero con Ensign y Paletti, que estrell6 con suerte su
Osella en las eses, partiéndolo en el accidente mas bravo de los prolegbmenos.

cuando luego de la solucion
del conflicto los pilotos retor-
naron al circuito, el mismo
Ecclestone en persona le
dijo que se le veia mal de
aspecto y que preferiaaue lo

solo espero que mafana
nada entorpezca este bha-
lance.,

Habia sido el mas rapido
en la tanda de la manana y
logré la pole a la tarde.
Confirmo su caracteristica
y logré un halago importan-
te para su campana profe-
sional. Mejor aval no se le
podia pedir para largar este
complicado GP de Sudafri-
ca.

viera un medico paraconsta-
tar su estado. No quiso que
lo hiciera sin embargo, Ratael
Grajales, habitual consultor
de todos los pilotos, sino un
meédico local. El facultativo o
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habilitd para correr asegu-
rando que el estado de Pi-
quet era bueno, pero Eccles-
tone insistié en que o veia
desmejorado y que mejor no
saliera. Indudablemente se
trataba de una manera muy
particular de castigarlo, ya
que a media voz comentO que
Piguet no solo habia hecho
causa comun con sus com-
paferos, poniendo en peli-
grola carrera, sino que habia
sido uno de los cabecillas.
Enterados de tal medida, =l
resto de sus colegas amena-
Z0 con no salir a pista en la
tanda valida si Ecclestone no
reveia su posicion, y final-
mente el pomposo presiden-

26 PARABRISAS CORSA

te de la FOCA lo habilité para
que pudiera girar en la hora
final. Lo que se dice, “lo
castigb como a un chico...”

llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

LOS PROBLEMAS DE VI-
LLENEUVE — Un insblito
inconveniente sufrido por la
Ferrari de Villeneuve privod al
canadiense de mejorar su
registro, que lo colocd en |a
segunda fila de largada. El
monocasco perdid uno de
los tornillos que sujetan ese
sactor con el carenado infe-
rior, cosa que hizo que éste
se abriera cuando la Ferrari
circulaba a pleno por larecta
principal. De esta forma, el

Modificaciones menores en
los March (arriba) y ATS,
aungue con decoraciones
levemente cambiadas.
Boesel, para su primer G.P.,

clasifico 21¢ delante de su
coequipier Mass, en tanto

que Salazar fue
sorprendente 12°%

auto "embolsaba” aire y se
comportaba en forma extra-
na, perjudicando la tenida
direccional. Tan insélito pro-
blema recien fue descubierto
cuando finalizaron las prue-
bas, por o que solo pudo ser
solucionado pensando va en
la carrera.

LAS VELOCIDADES MA-

XIMAS — A pesarde que los
registros tomados por la cé-
lula fotoeléctrica instalada
por Ferrari en la frenada de
Crowthorne fueron bastante
inferiores a los dias previos,
nuevamente los turbo estu-
vieron altope. El mejor resul-
10 el Brabham-BMW de Pi-
quet (304.120 km h), a quien

siguieron Patrese
(303.950), Villeneuve
(299.640), Prost (285.300),

Pironi (283.820) y Marwick
(279.630). El motivo principal
gue hizo que no repitieran
las fantasticas velocidades
de los dias anteriores, fue
achacado a ciertas candicio-
nes meteorologicas (fuerte
vientc en contra) y al poco
tiempo para “afinar” los au-
tos frente al compromiso, ya
gue si bien estos habian sido
testeados durante varios
dias, en el momento de la
clasificacion oficial, el clima
cambid. Segun Arnoux, los
Renault llegaron a desarro-
llar 324 km h durante los
ensayos previos, y con posi-
bilidades de mejorar aun
més esa cifra bajo condicio-
nes optimas de mecanica y
clima,

LA FRUSTRACION DE
GUERRERO — El colombia-
no Roberto Guerrero, en
cambio, estaba muy afectado
por no haber podido debutar
en el Ensign, ya gue Marris
Nunn decidid quitarlo de la
lista de inscripciones, ale-
gando razones de “mala dis-
posicion mental por la situa-
cion”. En realidad, el dia pre-
vio habia llegado una intima-
cion judicial desde Europa,
presentada por el equipo
Maurer de Férmula Dos,
para el cual debe correr
Guerrero en 1982, inquietos
por uno de los puntos de la
famosa superlicencia en el
cual se afirma la exclusividad
del piloto con el team de
Férmula Uno para el que ha
firmado. El punto es confuso
parque no se sabe si la ex-
clusividad se refiere a correr
todo un anfo en el mismo
equipo o bien a correr solo
en Farmula Uno; pero, por si
acaso, el equipo Maurer hizo
valer su contrato para For-
mula Dos, y Guerrero se
gquedd momentaneaments
de a pie en Formula Uno.
Otra lamentable consecuen-
cia de todo lo vivido entre
jueves y viernes en Kyalami.

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

ACCIDENTE CON
SUERTE — Jean Sage, habi-
tualmente moderador ds
conflictos, sufrid el viernes
en Kyalami las consecuen-
cias de un indiscutible esta-
do de nervios que reinaba en
los baxes. Caminande por ol
estrecho camino de circula-
cion de los autos, Sage (Di-
rector Deportivo de Renault)
fue violentamente arrojado al
aire por el auto de Jochen
Mass, que llegaba en ese
momento a su pit. Sage su-
frio varios raspones y magu-
lladuras de las cuales fue
curado en la enfermeria del
circuito, pero ninguna fractu-
ra, afoertunadamente.
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Para salir de vacaciones usted pone a punto su automavil. Por supuesto que le cambia el aceite y el filtro.
Aproveche esta oportunidad, agréguele LUBRIFILM (Reconstructor de metales).

En la ruta podrd ir percibiendo como su motor recupera la compresion original ganando pique y potencia.
Podrd comprobar comp reduce notablemente el consumo de aceite y combustible.

Cuando llegue a su lugar de veraneo su motor estard como 0 Km.

LUBRIFILM es una aleacion de cobre, superficies desgastadas, restituyendo

plata y ploma en polvo gue incorporada sulisura y dimensidn original con unadu-

en el circuito de aceite del motory some- racién aproximada de 10.000 Km.

tida a la friccidn y temperatura del mis- Repitiendo el tratamiento cada 10.000

mo,farma una pelicula metdlicasobre las Km, Usted podrd tener siempre su motor
a 0 Km.

RECONSTRUCTOR DE METALES J E

Representante exclusivo en |a Argentina: GAL.GDL.D S ALCE.el

Av. Belgrano 430 - 7° Piso- Of D - Tel 34-7656/33-4316- 1082 Buenos Aires
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Con Niki Lauda en brillante cuarto
puesto el dia de su retorno y con Keke
Rosberg en inmejorable debut en un
equipo grande, luchando contra la ro-
tura de la palanca de cambios, de la
cual apenas habja quedado un cabito
metalico mientras la bocha habia ido a
parar enfre los pedales.

Pero lamentablemente, la Férmula
Uno es mucho mas complicada de |o
gue se ve simplemente en la pista. Y
sus entretelones politicos, mucho me-
nos gratos, volvieron a arruinar todo lo
que se vio por parte de autos y pilotos
cuando las maquinaciones instituciona-
les de la FISA se hicieron repentina-
mente publicas minutos después de
terminada la carrera, informando gque
nuevamenie quedaban suspendidos

30 — PARABRISAS CORSA

todos los pilotos de Férmula Uno,
rompiendo deshonestamente el pacto
verbal que se habia acordado con ellos
el dia anterior. La situacién entre pilo-
tos, FISA y FOCA volvib a deteriorarse,
superando incluso el punto critico del
viernes, y nadie sabe en este momento
que es lo que podra pasar en los
proximos dias; si habra algln punto de
arreglo entre los dos bandos y ni
siquiera si sera posiblementa correr el
Gran Premio Argentino el préximo 7 de
marzo.

La Formula Uno mas gue nunca,
mosirg sus dos facgetas paralelas que
no tienen absolutamente nada que ver
entre si. La de un extraordinario nivel
técnico y conductivo, y la de un anar-
quico estado de gobierno, en el cual las
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actitudes irreflexivas de Balestre y el
maquiavelismo y la ambicién sin limites
de Bernie Ecclestone comparten en
porciones iguales la gran responsabili-
dad de todo lo que sucede.

Mantengamonos por un momento
en lo que se vio realmente en la pista,
que superd muy holgadamente las
despreciables maniobras llevadas a
cabo en Kyalami.

CUANDO LOS TURBO
TOCAN “A LA CARGA”

1982, a0 de los turbo. Cualguiera
lo sabe. ¥ mucho mas en Kyalami,
donde los 1.700 metros de altura del
circuito juegan muy a favor de un
motor sobrealimentado. Con tres equi-
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A la izquierda, un mamento clave de la carrera. Reutemann es alca

pos de autos turbo aptos para ganary
ocupando las seis primeras posiciones
de largada, no habia muchc margen
como para pensar que algun auto
convencional tendria una chance remo-

ta de ganar, La gran sorpresa de
Kyalami fue, por lo tanto, ver a Reute-
mann luchando por la posibilidad del
triunfo v llegando finalmente segundo
después de una carrera de gran jerar-
quia por parte del pilotio, pero que
demostrd asimismo que los turbo si-
guen siendo favoritos naturales del
campeonato, aunque al mismo tiempo
la confiabilidad de los autos conyencio-
nales puede jugar un rol de importan-
cia contra las roturas que aun sufre la
técnica del iurbo. Reutemann pudo
tener una cuota de suerte camo el

Pironi y Prost y pasarda del segundo al cuarto puesto. El retraso posterior de
Arnoux, que en ese momento punteaba, lo devolveria al lugar de escolta. Arriba,
cuarta pasada por [a curva uno y Rosberg, de excelente largada, aun conliene af
Brabham turbo de Patrese, mientras atras Reutemann ecaba de dar cuenta de
Laffits. Abajo, primer plano para los destrozos en el flanco del auto de Prost, [os
que no le impidieron ganar de todos modos.

mismo lo afirma, pero también es
cierto que luego de unas primeras
vueltas en las cuales los turbo domina-
ban a voluntad, el paso de los minutos
comenzd a minar sus filas hasta dejar
al alcance de Reutemann una victoria
que cualguiera sefialaba como imposi-
ble dos horas antes. “Mi mejor espe-
ranza —nos decia después del G.P. €l
propio Frank Williams— era salir cuar-
tos. Con Carlos segundo y Keke quin-
to, creo que hicimos una carrera estu-
penda”.

Descompuesto en dos partes clara-
mente diferenciadas, el Gran Premio
de Sudafrica mostrd al principio un
ordenamientio en la pista que respon-
dia a las previsiones mas logicas que
se podian imaginar. Pasados los pri-

meraos minutos de carrera, en l0s cua-
les la fila india se acomoda como
corresponde, la observacion indicaba
que estahan adelante todos |os autos
turbo presentes —solo faltaba Piquet,
que habia sufrido un extrano despiste
gue se parecia muche a un grueso
error de conduccidén—, con los dos
Renault al frente, los dos Ferrari detras,
Patrese quinto con el Brabham-BMW y
luego en perfecta escala descendente
los dos Williams y los dos McLaren
reputados respectivamente como los
dos mejores equipos entre los que
utilizan a técnica convencional. En los
nueve primeros puestos, por lo tanto,
la jerarquia de la Férmula Uno estaba
perfectamente respetada de acuerdo a
las circunstancias de 1982, y de lo que
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significa Kyalami en particular. Dema-

siado logico en verdad como para que
durara mucho tiempo.

Los cambios llegaron mas tarde, a

partir de la temible segunda mitad de
la carrera, donde los GP de F-1 hacen
recordar que las carreras son mucho
mas largas de lo que indican las vertigi-
nosas primeras vueltas. En esos prime-
ros momentos de gran espectaculari-
dad de todos modos, los motores turbo
hicieron valer de entrada su “supercar-
ga” y los dos Renault aprovecharon
incluso la confusion creada por Nelson
Piguet al quedarse totalmente retrasa-
do en la partida, escapando facilmente
del resto y comenzando una carrera
sencilla, prolija, de cuaderno de clase.
Arnoux a la cabeza, Prost a sus espal-

das, luego Villeneuve y Pironi y en
quinto lugar momentaneo un impresio-
nante Keke Rosberg, que aprovechd la
confusion de la largada para llegar
como un cohete a la primera curva.
Reutemann en cambio habia quedado
completamente blogueado por Nelson
Piquet y fue superado por Rosberg,
Watson, Laffite y Alboreto, a los cuales
tuvo que superar fulmineamente en las
primeras vueltas, para poder recuperar
un lugar de privilegio de acuerdo a su
condicion moral de “primero de la
categoria B". Asi lo logré en un tiempo
sorprendentemente corto, a pesar de
las dudas que planteaba previamente
con respecto a las gomas que se
debian utilizar, y en esos pocos minu-
tos iniciales Reutemann fabricd lo

7 e A T AT [ ey s R Joi

esencial de su excelenle segundo
puesto final.

Aungue los turbo estaban al frente y
era casi imposible pensar en pelearies
la posicion.

REUTEMANN, INTRUSO
ENTRE LOS TURBO

Una vez que Patrese desaparecio
del medio, dejando metales de su
motor por el camino, Reutemann que-
dé cuarto detras de Prost (que habia
superado habilmente a Arnoux en el
momento de pasar a rezagados), Ar-
noux y Pironi, pero a nada menos que
28 segundos del puntero, que se pa-
seaba con toda tranquilidad en la con-
duccién del GP. Arnoux lo seguia como
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una sombra y era sorprendente escu
char gue los dos Renault llegaban a
cambiar a dlo, exactamente en el
mismao lugar en cada curva, en clara
sefial de que ya a partir delas primeras
20 vueltas de carrera habian adoptado
tun régimen de marcha tranquilo.

La duda habia pasado por fin a un
obstinadisimo Alboreto, que mangjd a
gran nivel durante todo el fin de sema-
na, y mientras Laffite perdia terreno
ostensiblemente dejandoc a los dos
MclLaren en perfecto trencito, Reute-
mann ya habia superado también a
Keke Rosberg y era el unico que
mantenia a cierta distancia una amena-
za latente conira los turbo. Su esperan-
za era el desgaste mecanico de los
motores turbocomprimidos, y la se-
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Tras algunas vueltas en que punted Arnoux, Prostlo superd y asi (izquierda)
giraron durante un largo rato hasta que el desbande de su neumatico trasero
izquierdo lo obligé entrara boxes. Reintegrado a pista con una vuelta menos, el
diminuto francés realizé una histérica remontada hasta el triunfo total. Arriba,

John Watson, de reqgular andar y discreto sexio puesto final. Lo siguen, fuera de
foco, Laftite y Alboreto.

gunda mitad de la carrera debia jugar
en su favor.

Asi fue. Aunque en realidad ninguno
de los tres motores turbo que lo prece-
dian cedieron por una rotura “humean-
te” como las de Villeneuve o Patrese.
Primero fue Didier Pironi el que dejo
libre el tercer puesto al ingresar a
boxes para cambiar una goma, ubican-
do por lo tanto a Reutemann como
persequidor de los dos Renault. Pero al
rato también fue el turno de Prost, que
a duras penas llegd a boxes con la
goma trasera en mil pedazos (estro-
peando ademas la carroceria), y que al
volver a la pista estaba considerable-
mente retrasado respecto de la punta
que heredaba Arnoux y del increible
segundo puesto de Carlos Reutemann,

que giraba con un ritmo impresionante,
como si no fuera usuario de un auto
convencional. Repentinamente, todas
las especulaciones se hicieron posibles
ya que el éxito del motor turbo en un
circuito obligado como Kyalaml, pare-
cia depender exclusivamente de René
Arnoux frente a |a solidez cronomeétrica
del Williams de Reutemann en segunda
posicion,

La gran ventaja del suplemento de
potencia se hizo sin embargo evidente
en la recuperacion que llevaron a cabo
Didier Pironi y Alain Prost, quienes
poco a poco fueron superando a toda
la fila que los precedia, para atacar
nuevamente al unico “intruso” que mo-
lestaba el imperio de los turbo y que
seguia siendo Reutemann en el segun-
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Arriba, preciso instante en que explota
con todas los honores el motor turbo de
la Ferrari de Gilles Villeneuve, que hasta
ese momento ocupaba el tercer puesto
detras de los dos Renault. A pesar de
ello, Ferrari demosird que tiene arma
como para pelear el titulo del '82, A la
derecha, Niki Lauda durante un pasaje
de su ex{losa renirée (cuarto y casi sube
alpodio). En la fofo, delante de fos dos
Alfa Romeo, de discreto rendimiento. En
la pagina opuesia, uno de los tantos

- coloquios entre los constructores. En
este caso, con los tres hombres més
fuertes de la FOCA; Williams, Chapman
y Ecclestone.

do puesto. Luego de varias vueltas
apias para el desgafiitamiento del locu-
tor oficial del circuito, Pironi y Prost lo
superaran por fin g Reutemann, que
quedo otra vez relegado a su cuarto
puesto, que era el maximo ambiciona-
do por Frank Williams, y poco después
Alain Prost superaba incluso los dos
ultimos escollos que le quedaban (Pi-
roni y Arnoux) para acceder a un
primer puesto gue hacia recordar la
definicion de la carrera ideal aportada
una vez por Gilles Villeneuve. En efec-
to, consultado en una entrevista de lg
revista “Time"”, el inigualable Gilles ha-
bia dichao que “para mila carrera ideal
seria largar en punta, sacar ventaja en
las primeras diez vueltas, después
tener que parar en boxes para cambiar

una rueda pinchada, volver a la pista y
pasar a todo el mundo hasta alcanzar
ofra vez el primer puesto y ganar la
carrera”. Exactamente lo que hizo
Prost, por lo cual no es de extrafiar que
el frances dijera después que “fue la
mejor carrera de mi vida”.

Las ultimas emocianes estaban re-
servadas para el final, sin embargo. El
motor de Didier Pironi comenzé =
producir ruidos extrafios aunque més
propios de una falla de encendido, que
de algo grave, mientras que René
Arnoux comenzaba a perder terreno
frente a un Reutemann que continuaba
a un ritmo impresionante como si la
carrera recién comenzara. Luego se
supo que el problema de Arnoux esta-
ba en una vibracion de las gomas, que

afectaba totalmente la tenida del auto y
que le hizo Imposible soportar el ata-
que “in extremis” del Williams nimero
9. Faltando pocas vueltas, Reutemann
recupero el segundo puesto que pare-
cia utdpico horas antes, v la bandera a
cuadros terminé por consagrar una
admirable carrera de los dos primeros
del GP de Sudafrica, que obtuvieron
realmente el maximo que se podian
proponer. Para Alain Prost, nueve pun-
tos eran en realidad el gran desafio de
una primera carrera del afio que lo
muestra como favorito. Para Carlos
Reutemann, retornado a ultimo mo-
menio a |a F-1, salir segundo en Kyala-
mi, tierra de turbos, es casi mas que un
triunfo. Asi se explicaba su inusual
alegria en el podio, a pesar de que
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admitia poco mas tarde que “tuve una
suerte enorme”. Pero seis puntos obte-
nidos en Kyalami son importantisimos
y pdrecen darle la razén a Frank
Williams, gue sostenia poco, tiempo
atras que “Reutemann sigue siendo el
mismo de siempre”. No sélo fue el de
siempre, sino que fue el de los mejores
dias a pesar de la desventaja técnica.
Toda una promesa para el GP de la
Argentina, Si la FISA, la FOCA y sus
designios no indican lo contrario...

PATIO DE BOXES

PIRONI — “Los Renault andaban
algo mejor que nosotros en la parte
sinuosa, v en la recta mids o menos

T P P R R
SUSPENDER ATODOS LOS PILOTOS

DESPUES DE LA CARRERA...

LA TRAICION MORAL DE LA FISA

A las doce del mediodia del sébado, poco antes del comienzo de la carrera,
Marco Piccinini le informaba telefénicamente a Enzo Ferrarilos resultados de
la prueba con tanques llenos de la mafana. Ni bien corté, mantuvimos un
didlogo de pocos minutos en &l cual el siempre cauto Piccinini nos explicaba
por qué Ferrari habia apoyado a sus pilotos en el conflicto de todo el fin de
semana respecto de las superlicencias. “Ferrari cree que aun si la base de la
superlicencia puede ser correcta, es Indudable que los pilotos tenfah razon en
criticar ciertos aspectas”. - :

—¢ Y puede haber realmente una solucion?

—“Hummm... creo gue lo peor esté por verse”.

Conociendo la mesura habitual del director deportivo de Ferrari, negocia-
dor por excelencia, la rotunda frase prefiguraba un retorno violento a la crisis
vivida dos dias antes. Pero era inimaginable que la situacion se precipitara
minutos después de la carrera y merced a una decisién de los comisarios
deportivos de la FISA, que no tuvieron la menor dignidad en revocar lo que
ellos mismos habian firmado horas anfes.

El procedimiento utilizado vale la pena de ser relatado en detalle. Pese a
que en todo momento fueron exclusivamente Jean M. Balestre y Bernie
Ecclestone quienes llevaron a cabo las arduas negociaciones con los pilotos,
todos los comunicados oficiales fueron firmados por los tres comisarios
deportivos de la carrera (Francis Tucker, sudafricano, John Cornmit, holandés
—no Turner y Goldsmith, como erréneamente nos informara Sierra el
viernes— y Rafael Sierra, argentino) como si en realidad las decisiones
hubieran sido de ellos, supuestas autoridades méaximas de la carrera. En la
realidad, los comisarios depcortivos précticamente no conocian lo que estaba
sucediendo y quien suscribe, German Soperfia, informo en persona a los
sefiores John Cornmit y Rafael Sierra en la mafiana del dia viernes, que los
pilotos estaban concentrados en el hotel Sunny Side Park amenazando ¢on no
correr. Los dos comisarios, desayunando en su hotel, respondieron asombra-
dos “entonces no se hard la carrera”... Pero poco méas tarde ambos firmaban de
su pudo y letra un comunicado oficial en el cual levantaban la suspension
decidida el dia anterior “en defensa del interés deportive”. Minutos mas tarde
de la carrera, en cambio, los mismos tres comisarios deportivos volvieron a
poner su firma en otro comunicado en el cual se declaraba suspendidos a 29
pilotos de Férmula Uno (todos menos Teo Fabi y Jochen Mass, que el viernes
a la maniana prefirieron no continuar en la postura comun con fos otros pilotos
y escaparon de la “concentracién”) sin gue poco antes parecieran dispuestos
a tomar tal medida, que rompia abiertamente el pacto verbal establecido con
los pilotos el viernes para que todos retornaran a la pista.

Una vez que los tres comisarios deportivos colocaron su firma a la decision de
la suspensién, el presidente de la FISA, Jean M. Balestre declaro pomposa-
mente que “aprueba la decisién tomada por los comisarios”, como si hubiera
provenido en realidad de ellos tres, utilizados como simples figuras legales
intermediarias de un manejo general que responde totalmente a las ambicio-
nes dictatoriales de un presidente de la FISA capaz de cualquier exceso.

El asombro y la indignacién de los pilotos era previsible, Uno a uno, todos
depositaron Sﬂg délares apelando por la suspension y continuaran la discusion
en los dias préximos, haciendo peligrar sin ninguna duda la realizacion del
préximo GP argentino. Con cierta cuota de ingenuidad politica aprendieron
que los pactos verbales sirven de poco cuando se trata con personajes como
los de la FOCA o la FISA. Pero es verdaderamente desalentador que la
conduccién institucional del automovilismo internacional acepte utilizar los
mismos recursos poco honestos moralmente, que el propio Balestre criticaba
hace poco tiempo a su entonces odiado Bernie Ecclestone. -

La batalla estd muy lejos de haber terminado, sin embargo, por mas que asi
lo sostuviera el comisario John Cornmit, que parecia casi satisfecho de la
evolucién de los acontecimientos. En efecto, si bien ciertos equipos podrian
recurrir a pilotos de reemplazo, ansiosos por brindar un escarmiento a las
pretensiones de los pilotos, l0s equipos "serios” como Ferrari y Renault
hicieron saber que para ellos no es cuestién de cambiar de pilotos. Y por otro
lado, ¢quién puede asegurar que el GP de Argentiha se correra sin
Reutemann, sin Lauda, sin Villeneuve y Pironi, sin Prost y Arhoux, sin Laffite o
sin Nelson Piguet?

Y si no se corre el GP de Argentina, tampoco es factible el GP de Brasil y
dificilmente el de Long Beach. Es obvio que un acuerdo sera imprescindible.

Germéan Sopefa
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iguales. Esta apreciacién duré hasta
que comenceé a tener problemas con
las gomas... Después apareci6 el rateo
en el motor por un inconveniente de
temperatura y en la bomba de nafta, y
todo se fue al demonio. Sin embargo,
tanto Gilles como yo estamos confia-
dos. El auto se mostrd bueno desde el
comienzo y creo que trabajando fuerte
a partir de ahora, 1as cosas pueden ir
mucho mejor...”. Breve balance y con-
fiada espera de Didier Pironi, quien
luego de quedar octavo a raiz del
cambio de gomas, llegé a ponerse
segundo poco antes del final, mostran-
do asi el potencial de la nueva Ferrari.
Un rival y un candidato para las que
vienen...

36 — PARABRISAS CORSA

(IDENTIFICADO? — Los Brabham-
BMW estrenaron en Kyalami un nuevo
logotipo de la marca que lleva el nom-
bre del legendario “Old Jack”. Se trata
de una impresionante cobra en actitud
agresiva, a cuyo lado y en forma verti-
cal se lee: Brabham. Cuando Gérard
Ducarouge, de Alfa, se acercéd a.Gor-
don Murray y le comentd lo novedoso
del logo, el impasible sudafricano le
respondio: “Ah, si... Bernie lo decidié
porque dice que es él mismo...”. Sin
palabras.

MULTA — Como si todo lo que
hiciera Jean-Marie Balestre en este GP

de Sudafrica hubiera sido poco, nos
enteramos de algo mas... Castigd a

Carlos Reutemann con 10.000 délares
de multa en diciembre ultimo por no
haber asistido a la entrega de premios
anual de la FISA en Paris. Una mas del
controvertido, discutido y poco criterio-
so “"Monsieur Balestre”. Reutemann
prometio apelar...

EL AGUJERO — Luego de la carre-
ra, nos acercamos al box Brabham y
Con no poca sorpresa vimos al mismo
Paul Rosche introducir la mano por
uno de los costados del motor BMW
que aparecia sin el complejo del turbo.
Pronto nos imaginamos que alli debe-
ria haber un hueco, cosa que pudimos
comprobar minutos después cuando
observamos més de cerca, vimos un
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“hermoso crater” de quince centime-
tros de diametro. Ante nosotros tenia-

moaos la verdadera causa del abandono
de Patress.
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SIN PALANCA — Luego de pocas
vueltas de carrera, Keke Rosberg se
quedo sin la palanca de cambios. La
misma se partid insdlitamente, dejando
apenas unos centimetros a |a vista. Eso
fue suficiente para Keke gue, no obs-
tante, termind con la mano bastante
estropeada.
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LA PRIMERA PINA — Fue para
Jean-Pierre Jarier. Apenas habia
transcurrido la carrera cuando el
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Osella se fue derechito hacia las mallas
de Clubhouse Corner. El impacto se
produjo como consecuencia de un
intento del francés por superar a Serra,
guien en todo momento hizo lo imposi-
ble para que esto no ocurriera.
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FLAMEO — De un pedazo de la

_carroceria del Renault de Prost, luego

que el francés se hubiera detenido
para cambiar gomas. Ello se debio a
que al rompérsele el neumatico, el auto
se desbalance6 y la carroceria rozo el
piso provocando que el plastico se
rompiera y quedara sujeto solo por
unos pocos centimetros del mismo.
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Secuencia completa del accidente de
Nelson Piguel, una de las tantas cosas
interesantes gue la pésima transmision
de la TV sudafricana no permitio ver en
nuestro pais. Enlas tres fotos de arriba,
se advierte el momento preciso en que
el Brabham escapa al control de su
piloto y se sale de pista. En las tres de
abajo, el momento exacta del impacto
contra las gomas que cubren el
guardrail del sector, el inmediato
rescate del brasilerio y por ultimo el
lugar y el estado en que quedo el auto
tras derribar dos hileras de catch
fences.
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CURIOSO — Asi fue el inconvenien-
te sufrido por Arnoux gue lo privd de
muy buenas posibilidades de ganar.
Las Michelin radiales tlenen la particu-
laridad de “asimilar” los residuos de
caucho que hay en la huella que dejan
los F-1, en mayor o menor medida de
acuerdo al tipo de manejo a gue se las
someta. Como el de Arnoux favorece el
fendmeno, con catorce vueltas disputa-
das debid cederle la delantera a su
coéquipier, ya que las vibraciones pro-
ducidas por el caucho que cubria irre-
guiarmente la banda de rodamiento de
sus gomas le hizo levantar su ritmo de
marcha.
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PESO — Finalizada la carrera y
cuando los autos estaban slendo con-
trolados, hubo una duda respecto de
peso del Williams de Reutemann que
arrojo 573 kilos en la balanza. Como
esto equivale a siete menos que el
minimo reglamentario, hubo cabildeos
e incluso se lo llamé al mismo Frank
Williams para que tratara de explicarlo.
No sabemos si por el descargo del
constructor o por la buena voluntad de
los comisarios, se admiti® gue el
FW-07 estaba en reglamento.

-----------------------------------------------------------------

EL DESCARGO DE PIQUET — “Lo
que paso en la largada fue que el auto
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comenzo a adelantarse y yo frené para
evitar problemas, y justo en ese mo-
mento el semdforo se puse verde.
Después fue todo normal hasta que,
llegando a Crowthorne, pisé el freno y
el auto tiré6 inmediatamente hacia
afuera (aseguramos que bloqued), lo
solté y como se me iba volvi a pisarlo,
pero ya era tarde y me fui afuera”. Sin
embargo, esta confesién de Piquet
tiene una segunda parte, ya que des-
pues, y cuando estaba entre algunos
amigos dé¢ confianza habria reconoci-
do: “Quiza también pudo haber sido un
error mio”.
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EL REAPARECIDO — [ndudable-
mente satisfecho y convertido en una
de las “vedettes” del dia, Niki Lauda
comentaba: “Si, cree que hice una
buena carrera, pero lo principal es que
estoy muy contento de haber vueito, y
especialmente haberlo hecho en esta
forma. Sin embargo, creo que todavia
puedo mejorar. En los proximos GP
tendria que andar mejor; calculo que
puedo rendir un 30% maés de lo que
hoy di aqui”. Como muestra, no pudo
haber sido mejor...

SOLIDARIDAD — De Piquet, Lau-
da, Pironi y Villeneuve, quienes al ser
entrevistados por un periodista colom-
biano de televisibn respecto del caso
Guerrero prometieron ayudar al joven
piloto “castigado” por Morris Nunn.
Entre otras cosas dijeron que les pare-
cia muy estupida la actitud del duefio
de Ensign y que de cualguier manera
iban a ayudar a Guerrero. Incluso
prometieron hablar con sus SponNsors y
Si era preciso, manifestaron que esta-
ban dispuetos a destinar parte de sus
Eatrncinins personales para que Ro-

erto Guerrero pueda seguir intentan-
do asimilarse al elenco de 'la F-1. Lo

' que se dice, un gesto pocas veces visto

en la especialldad y un ejemplo de
compaferismo.

LIOS DE POLLERAS — Fueron los
gue tuvieron Bernie Ecclestone y Jean-
Marie Balestre el jueves por la noche
en el Kyalami Ranch. Varias de las
esposas y acompanantes de los pilotos
-—Qque en esos momentos se encontra-
ban alojados en el Sunny Side Hotel—

Arriba, Eliseo Salazar y Andrea de
Cesaris disputan palmo a palmo una
posicion. Al final, el chileno alcanzaria
un noveno lugar ciertamente valioso
para su ascendente carrera y el
ftaliano, lograria el tercer mejor tiempo
fpéra una vuelta en carrera. Abajo,
estado en que quedo ef Osella de
Jarier tras su accidente antes de
cumplir el primer giro.
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RENAULT GANO
DOS GRANDES PREMIOS:
EL DE SUDAFRICA Y EL.DE LOS TURBO.

Para que usted también siga ganandoen Argentina.

GOMEZ FERRAN

—

-ﬁ."q#'il'-
Aunass Bay =l
g Lo L _
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los increparon duramente con palabras

de grueso calibre y epitetos realmente RALLY DE MONTECARLO

tas Gue, como los pilotos. originaimen- | | ROHRL UN ANO DESPUES

ie se hallaban alojadas alli, no conten-

tas con insultarlos a voluntad. llegaron Luego de haber restringido sus participaciones en el campeonato mundial,
incluso a arrojarles cosas. En ese senti- el ex campebn Walter R8hrl, regresé a ese certamen de la mejor manera,
do se destacd la novia de Giacomelli ganando por segunda vez el rally de Montecarlo, como siempre, lg primera
quien, luego de tomar punteria, ianzd competencia del afo.

un punado de salsa de hongos sobre la Luego de 2877 km y 34 primes, divididos en las clasicas etapes
humanidad de ambos protagonistas. | | (concentracién, Clasificacién, Comun y Final) “la clasifica” qued¢ asi: 19)
¢Habran sido venenosos...? Wailter Rihri-Christian Geistdorfer, Opel Ascona 400, 29) Hannu Mikkola-Arne

---------------- Hertz, Audi Quattro, 39) Jean Luc Therier-J. Vial, Potsche 911 SC, 4°) Guy
- VENGANZA — Direcrtamente rela- Frequelin-B. Fauchille, Porsche 911 SC, 5°) Bruno Saby-G. Sappey, Renault 5
cionado con el comentario anterior, en Turbo, 6°] Jochi Kleint-B. Wanger, Opel Ascona 400. Cormo siempre,

la manana del sabado, Bernie Eccles- préximamente daremos mayor informacién.
tone intimo aretirarse a Sylvia, la acom-

paniante habitual de Nelson Piquet.
Pero no solo a hacerlo del pit Brabham,
sino de los boxes propiamente dichos.
La sefiorita no tuvo mas remedio que
hacerlo y todo el mundo hablaba de lo
que se suponia era la “venganza” por lo
del jueves par la noche.

-----------------------------------------------------------------

OVACION — Finalizada la carrera y
cuando los F-1 daban la vuelta de
honor, el publico aplaudié ruidosamen-
te a los tres primeros caolocados. Pero
quien en ese sentido se llevd todo fue
Pironi, pero no precisamente por &,
sino por Ferrari. En Sudafrica, la legen-
daria “magia” de los autos de Marane-
llo es un mito increible que se palpa a
nivel calle. En los momentos previos a
la carrera hubo un desfile de autos del
Caballino de todas las épaocas, prueba
. evidente del reconocimiento y “adora-
cion” que se tlene aqui por los produc-
l0os de Enzo Ferrari.

--------------------------------------------- FERAR A ERGFAd Ed A M w

BALLET NEGRO — Como para ate-
nuar su posicion frente al problema
racial de Sudafrica, los organizadores
del GP dispusieron que, formando par-
te de la serie de actos y espectaculos | =
previos a la carrera, un cuerpo de | |
gimnasia y otro de musica y danzas | =
tribales del pais, actuara frente al pu-
blico. Los hombres de color que inte-
graban el primero se lucieron en lo
suyo, entonando estrofas de sugestivas
canciones africanas, mieniras que los
ninos y nifas del segundo, pusieron
una nota alegre y musical frente a la
tfribuna de boxes. Ambos fueron aplau- |
didos ruidosamente.

Arriba, ya en el circuilo tras
solucionarse el problema, Villeneuve,
Piquet, Lauda y Pironi explican
personalmente a la TV de Colombia
entretelones del problema, haciendo
publico su apoyo a Roberto Guerrero
(en la foto, con remera rayada). Abajo,
Michele Afboreto, séptimo al final,
circulando adelante de Lauda (nada
menos).
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REUTEMANN Y SU ENFOQUE REALISTA LUEGO DE UN SEGUNDO

"AQUI TUVIMOS SUERTE,

Coronando una labor digna de sus mejores dias, Carlos Reutemann festejd junto
a Alain Prosten el podio (arriba) con motivos de sobra. Los que le acordaban el
haber sido el tinico defensor de los “atmosféricos" en llegara entreverarse en

algun momento con los turbo, artibando en un inesperado segundo puesto. No -

por nada, Frank Williams —que no scriaba con mas que un cuarto lugar— lo
reciblé al término del G.P. (derecha), radiante.

s er segundo, cuando en condicio-
nes normales deberia haber ss-
tado mas atras, fue como un triunfo
para Carlos Reutemann. Mas si se
tiene en cuenta que la mala largada de
Piguet lo retrasé también en ese mo-
mento clave y fueron varlos los “aspira-
dos” que le sacaron ventajas. El santa-
fesino mismo habia anticipado que
“me conformo con largar sexto o sépti-
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mo” a su llegada a Sudéfrica, lo cual
estuvo muy cerca de la realidad. Y esto
implicaba que, si las alternativas de la
carrera eran todo lo normales que se
podia esperar, Reutemann no estaba
para mas que para luchar conira los
mejores convencionales. Porgue Kya-
lami era “tierra del turbo” y no quedaba
mas que esperar que €l calor y su
irregular confiabilidad fueran los mejo-
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res aliadog del argentino.

Claro que nunca hablé del tema
personal y de cuanto él mismo podia
aportar para ftratar de revertir esa
situacion. Argumentos que, si bien po-
drian considerarse endebles frente a la
evidente supremacia del turbo en suelo
sudafricano, no lo fueron tanto en
relacion con el tramite de carrera.

“En la largada me quedé blogueado

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com




porgue Piguet salio muy mal y me tapo.
En ese momento, me pasaron varios y
no pude mas que seguir la fila india”,

— i A partir de ese momento, cual
fue tu actitud?

—Me tiré a pasar como un loco.
Calcula que fueron cuatro o cinco que
en condiciones normales debian esiar
atras de mi. O sea que vi la posibilidad
de intentarlo v 1o hice...

— ¢ Pero no pensasie que eso podria
haber sido perjudicial, mas avanzada
la carrera?

—Bueno, digamos que no tiré todo

‘lo que podia porgue la exigencia no

era terrible, pero si me arriesgué con
cierto margen tratando de no afectar
nada para mas adelante. Felizmente,
no tuve problemas, ni para pasarlos ni
despueés.

PUESTO QUE NO ESTABA EN LOS PLANES DE NADIE

PERO EN ARGENTINA...

Fy

—Antes de comenzar la carrera,
tenias ciertas dudas con las gomas,
;,qué decidiste finalmente?

—No sabiamos qué compuestio
usar. Pensabamos que el “C” podria
ser el indicado, pero no estabamos
muy seguros... Finalmente, hice una
cuenta simple: siempre que Michelin
usé las 305, nosotros pusimos las “C”,
y como todos sus autos aqui calzaban
el 305, elegi el “C”.

—¢Y¥a jugado por las gomas “C”,
cual fue tu planteo?

—Tratar de andar rapido sin dafiar-
las. Ademas, la realidad fue asi, por-
que el tramite resulté muy veloz, y
como nho queria perder terreno, tuve
que andar ligero, pero muy cuidadosa-
mente,

— ¢ Cuando pensaste que las gomas
aguantaban?

—"¥... mas o menos al cabo de unas
diez vueltas

—¢Hubo algun momento complica-
do?

—S8i, cuando nos juntamos con
Prost y Pironi y en medio de nosotros
quedd Boesel, Estuvimos a punto de
tocarnos entre los cuatro, lo gue hu-
biera sido un desastre. Lo gue pasa es
que entre el auto de Boesel y el mio
existen las mismas diferencias de
comportamienio que enftre los turbo y
nosotros. Son performances bastante
distintas, que hacen que el comporta-
miento de los autos a veces provogque
situaciones peligrosas.

—¢;Fue una carrera particularmente
cansadora?’

—Absolutamente para nada. Me
senti muy bien y llegué cansado nor-
malmente, pero con resto.

— i Que saldo te deja esta carrera y
tu segundo puesto en funcion al GP de
Argentina?

—EIl mismo que comenté antes de
largar aca, alla los turbo van a ser muy
fuertes. Acia tuve gran suerie, pero en
Buenos Aires nos van a destrozar. Esto
no cambia nada las cosas; los que

-usamos autos convencionales, segui-

mos estando al margen... :
Evidentemente, Carlos Reutemann
ya no esta en un equipo que siga
manteniendo la supremacia de tempo-
radas anteriores. En la mayoria de los
GP del afio sélo habra que esperar la
proverbial confiabilidad de los Williams
y algo de suerte... Elementos que se
conjugaron en Kyalami, pero a los que
el santafesino aportd todo lo suyo
como para erigirse, desde gl comienzo

‘de temporada, en el rival mas serio de

la temible avanzada de los turbocom-

| primidos.
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ALAIN PROST Y SU EUFORIA TRAS UN
TRIUNFO ESPECTACULAR

'DIFICILMENTE PUEDA
REPETIR ALGO ASI
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nosotros fambién suponemos
sen 8 quUe, por muchas carreras que
Alain Prost pueda ganar, ninguna sera
en estos téerminos. Porque en esta F-1
en la cual los margenes resultan tan
estrechos, parar para cambiar una
goma equivale irremediablemente a
perder todas las posibilidades. Claro
que en esta ocasién conté con un
aliado inestimable: el Renault turbo,
auto cuyas particulares caracteristicas
(y sobre todo, aqui en Kyalami) le
permitieron lograr un triunfo con sabor
a hazana. No es menos cierto que hubo
factores que también ayudaron a con-
sumar lo que parecia imposible. Para
comenzar, la defeccidon en masa de los
restantes F1 con motores turbocompri-
midos, y luego el "aliado” mas aprecia-
ble que puede tener un piloto actual: la
cuota de suerte. CQue se manifestd
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cuando después de circular medio
circuito con la goma trasera izquierda
desinflandose, ésta se destrozd metros
antes de la entrada a boxes. Cosa que
a pesar de retrasar su marcha hacia los
pits, no impidid gue llegara con el auto
indemne y en condiciones de seguir,
reposicion de caucho mediante.

Como unica oposicion, Prost tuve la
de su propio coéguipier, pero éste
estaba lejos de convertirse en su rival,
aquejado por violentas vibraciones en
sus ruedas, producto de la acumula-
cion del caucho de la pista sobre la
banda de rodamiento de sus cuatro
neumaticos.

Villeneuve con el motor roto, Patre-
se idem, Piquet salido de pista, Pironi
con problemas de tenida y los inconve-
nientes de Arnoux, dejaron entonces el

camino expedilo para que Alain Prost
se pusiera a tiro de la hazana...

“Fue la mejor carrera de mi vida.
Nunca gané una asi, con este tramite,
después de haber parado para cam-
Diar una goma, con un auto que estuvo
fantastico...

“Dificilmente pueda repetirse una
carrera asi. Hubo varios factores que
ayudaron, pero siempre es asi. Por
eso, creo que la recordare como mi
mejor carrera.

“En el comienzo nos favorecid la
mala largada de Piquet, que separé al
resto de nosotros. Esto no sblo nos
alej6 el peligro, sino que permitié que
circularamos sin riesgo con toda la
pista para nosotros. Pero Kyalami es
un circuito de poco mas de un minuto
por vuelta y enseguida empezaron a
aparecer los rezagados. En principio,
con los ditimos no hubo problemas,
pero cada vez me costaba mas, por-
que a medida que avanzaba, apare-
cian de a dos y hasia fres...

“Vi que René tenia problemas en su
auto, porque su ritmo se hizo muy
lento, y lo pasé. Mantuve el régimen de
marcha, porque desde boxes me sefia-
laban que asi todo iba bien y de
pronto... la goma. Senti mucha amar-
gura en ese momento, y cuando estaba
detenido en boxes, pensé gue tfodas
mis chances se habian acabadeo. Sin
embargo, cuando sali el auto estaba
tan bien como antes... Esto me permi-
tié exigir el ritmo de carrera, ya que
habia varios autes que no andaban
como al principio. Me costo pasarlo a
Didier, ya que €él era un poco mas
rapido al final de la recta, pero des-
pués de cinco o seis vueltas lo hice, y
entonces empecé a palpitar que podia
ubicarme bien. Cuando comencé a ver
el auto de René, que seguia con pro-
blemas y primero, no lo podia creer. El
resto ni vale la pena contarlo...”

Todavia sorprendido e indudable-
mente euforico, Alain Prost no se can-
saba de decir: “Fue la mejor carrera
que gane, pero dificilmente se repita”.
Lo escuchamas mientras nos retiraba-
mos del box Renault. Como si el fran-
cés todavia no pudiera creerlo, y asi
trataba de transmitirlo a quien quisiera
escucharlo. Sin embargo, no hacia
falta. Todos los zlli presentes habian
sido testigos de su increible carrera,
con parte de hazafa y que, como &l
mismo dijera, “dificiimente pueda re-
petirse”,

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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F.L.SA./F.O.C.A. VS. G.P.D.A.: IMAGENES DE UNA JORNADA

"LAFOTONOVELA

; L ¥ bkt o
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El conflicto ha estallado. LaF.1.5.A. yla
F.Q.C.A. en este rincon..., la G.P.D.A. en el
ofro. En uno de tantos “apartes”,
Ecclestone “arenga” a Audetto y Oliver
(Arrows), Tyrrell, Warr y Chapman.

La espera termina. Los colchones se apilan,
los pilotos se aburren... De izquierda a
derecha: Serra,Jarier, Mansell, Daly,

, Warwick, Rosberg, Boesel, De Césaris y
Reutemann (“Ni cuando corrien Le Mans
estuve tanto tlempo con el buzo puesto")
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Como representante de los pilotos, Pironi
mantuvo una posicién irreductible. Enla
escena, charlando con Picecinini y Sage,
directores deportivos, respectivamente, de
Ferrariy Renault, que adoptaron una
postura moderada.

No hay arreglo. En un micro contratado por
Lauda, los piloios abandonan el jueves el
circuito y se dirigen al Sunny Side Park
Hotel. El periodismo emprende la
persecucion...

La hora deldesayuno... para 31 (aunque
Fabi y Mass se fugarfan,..). Sentado enel
piso, Reutemann departe con CORSA y
ATC, mientras Laffite gesticula de ple.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com



TENSA E INTERMINABLE

ESCAN

Ya en dependencias del hotel donde se
“refugiaron” logs 31 conductores para evitar
“sresiones externas”, CORSA departe con
uno de los cabecillas de la medida de
fuerza: Niki Lauda, que volvié con lodo...

Las tratativas llegan a (aparente) feliz
término la manana del viernes. Los pllotos
dejan el holel "tomado” en lugar del .
Kyalami Ranch. Guerrero con su novia
(habfa entrado un rato antes...), Palefil
bostezando, Piguet y Patrese discutiendo.

Y R e TR
= 15 R . i k

Acd s5e hicleron fuertes los pllotos, y asf
durmieron, Todos, en un salén del Sunny
Side, acondicionado de emergencia, con
colchones en el piso. Increible. Villeneuve y
sus colegas acaban de despertarse...

1 ’I' iy
q' A iy
o Bl il
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Balestre rodeado por la prensa. El
presidente de Ia F.I.5.A. controld, aliado
con Ecclestone, las cambianies

“decisiones” de los comisarios deportivos.
La carrera se hizo..., pero, después, la

F.1.S.A. golped a traicion.

o
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René Arnoux
Renault Turbo
1mDBs351

km/h

Gilles Villeneuve
Ferrarl Turbo
1m073106

Alain Prost
Renault Turbo

1m08s133

keljo Rosberg
Williams-Coswarth
1m08s8492

John Watson
MclLaren-Cosworth
1m093736

Jacques Laffite
Talbot Ligier-Matra
im10s5241

Miki Lauda
McLaren
1m 102681

e = L W e s

Elio De Angelis
Lotus-Cosworth
1m10sB885

Eddie Cheevar
Talbot Ligier-Matra
1m11s005

Bruna Giacomelli

Alfa Homeo
] 1m11s5285

Raul Boesel
March-Cosworth
1mi23077F

Slim Borgudd
Tyrrell-Coswarth
1m12:366

Chico Serra
Fittipaldi-Coswarth
1m135482

Maurgo Baldi
Arrows-Cosworth
1m13s976

Marc Surar
Arrows-Cosworth
1m16s653

ORDEN DE LARGADA

Promedio: 222,619 kam/h

Nelson Piguet
Brabham-BMW -Turbo

1m06sE25

Riccardo Fatrese
EBrabham-BMW Turbo
1mO075398

Didier Pironi
Ferrari Turbo
1TmMO8s360

Carlos Reutemann
Williams-Coswarth
1mO08s2086

Michele Alboreto
Tyrrell-Cosworth
1m10s037

Eliseo Salazar
ATS-Casworth
1m10s624

Darek Warwick
Toleman-Hart Turbc
1m10s685

Andrea De Cesaris
Alfa Romeo
1Tm10s8952

Nige! Mansell
Lotus-Coswaorlh
1m11s227

Manfred Winkelhock
ATS-Cosworth

1m11s808

Jochen Mass
March-Cosworth
1m125140

Derek Daly
Theodaore-Cosworth
Tmi2s418

Jean Piarre Jarier
Osella-Cosworth
1m13s834

Mo elacificaren

Riccardo Paletti
Osella-Casworth

1m15s504

Teo Fabi
Toleman-Hart Turbo
5/1

B AL AN

GRAN PREMIO
DE SUDAFRICA

Autadromo de Kyalami.

Circuito de 4.104 m.

77 vueltas. 316,008 km.

23-1-82

GANADOR: (15) ALAIN PROST,
Renault RE-30 Turbo, 77 vueltas en
1h32m08s401/1000, a un promedio

de 205,700 km/h.

POS Ne PILOTO MARCA TIEMPD VTAS
2° 5 Carlos Reutemann Williams FWO07C-Cosworth 1h32m23s347 i
a3 16 Eene Arnoux Henault BE 30 Turbo 1h32m36s307 i
4s 8 Niki Lauda McLaren MP4-Cosworth 1h32m40s514 FE
ok 6 Keijo Rosberg Williams FWO7C-Cosworth 1h32m54s540 77

e 7 John Watson McLaren MP4-Coswarth 1h32m59s394 77
73 3 Michele Alboreto Tyrrell 011-Cosworth 1n32m34s5158 76
g7 11  Elio De Angelis Lolus B7-Caosworth 1h32m53s5563 76
a: 10 Eliseo Salazar ATS D6-Cosworth 1h32m42s5293 75

10 8 Manfred Winkelhock ATS D6-Cosworth 1h33m 1958263 75

11°¢ 23 Bruno Giacomell Alfa Romeo 179D 1h32m17s6948 74
12¢ 17 Jochen Mass March 821-Cosworth 1h32m43s1149 T4
135 22 Andrea De Cesaris Alfa Homeo 173D 1h32m4 28293 13
14 33 Derek Daly Theodore TY01-Cosworth 1h33m17s825 73
157 18 Haul Boese| March 821-Cosworth 1h32m12s584 72
16° 4 3lim Borgudd Tyrrell 011-Cosworth 1h32m29s099 72

172 20 Cﬁtcu Sarra Fitipaldi FBC-Coswaorth Th32ma3s9749 Fit™
18 28 Didier Pironi Ferrari 126 C2 Turbo 1h32m47s304 71

LA CARRERA CADA DIEZ VUELTAS

VTAS o 2. a 4. 5. 6. = £l 8 a. 10.

10 ARM FRO FIR PAT HEL! ROS WAT LAF ALB LAaL
20 PRO ABN PIR REU ROS WAT LALI ALB LAF DEAN
30 PRO ARN REL ROS WAT LAL FIR ALB LAF DEAN
40 PRO ARMN REU ROS WAT PIR LAL ALB LAF DEAM
50 ARN REL PIR ROS WAT LALU PRO ALB DEAN SAL
60 ARN REU FIR FRO ROS WAT LAL ALB DEAN  SAL
70 PRO ARM REU LALU ROS WAT ALB DEAN SAL PIR
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ENT. CLASIF ENT. CLASIF.
PILOTO LUNES MARTES YIERNES VIERNES PILOTO LUNES MARTES VIERNES VIERNES
ATMOuUX 1m0es94 - = 1m08s368 1mODBs351 Cheever 1m11s40 1m10s85 1m11s403 im11s005
Figuet - - 1m0Bs33 - = 1mO&sé2s Mansel| im1i10s57 1m09s59 1m11s040 im118227
Villeneuve 1mO7s58 1m0Bs65 im07s822 im07s106 Gilacomelli 1m10s56 1mO8sa1 1m11s483 im11s8285
Fatrese - - 1mO7s38 1m08s182 im073398 Winkethock - - 1m11365 1m11s5360 im11s808
Prost 1m05s83 1m05564 1m0Es832  1m0Bs133 Boesel 1m11s67 1m13s32 1m13s222 1im128077
Pironi 1m07s26 1m073550 1m08s385 1m08s360 IMass 1m12s62 1m12s38 1m138335 1m12s140
Rosberg 1mDY9sB6 - - imi10s849 1mQ8sid2 Borgudd 1m12s17 1m 12537 1mi12s924 1m12s366
Aeutemann  1m0Ss23 - - 1m11s330 1mQasioe Daly 1m 14556 1m14s02 Tmids3zz2 1m12s418
Watson 1m10s68 1m093a08 im10s244 im09a736 Serra - - Tm13s73 1m145230 1m13s462
Alngretm im0%s75 1m10s17 1im10s4986 1m108037 Jariar 1mi19s27 1Tm 15339 1m15s392 Tm13s5834
Laffite 1mi0s82 Tm10s39 im10s668 1m10s241
Selazar 1m13s60 im17s20 1m12s341 im10s624
Lauca 1m08s91 1m09s58 1m10s184 1m10s681 Baldi -- 1m13s76 1m13s635 1m13:976
Warwick 1m3gs4s 1m11587 1m13s485 TmM10s68S Palett 1m16s04 1m17s63 im15s584 1mi15s5504
De Angelis 1m10s03 1m09s54 1m10s727 1m10s685 Surer - - 1m 15593 1m16s452 1m16s653
De Cesaris imT1s186 1mO9s81 1im11s207 im108852 Fahi Tmi2si4 1mi2s39 1mi2sT42 - -
PRUEBAS DEL SABADO VELOCIDADES MAXIMAS
DE CADA PILOTO | A LA MARANA
PILOT KM/H Da Angali 276,25
:'—PT: t TIEMPO VTA PILOTO TIEMPO H"":'I 2 s Eigmnﬂguf 276.25
ain Pros 1m08s278 49 Piquet {m0B8sE15 St ! Ll 216
Arnoux 1m09s763 3 Villeneuve 1m09s154 o 304,80 ass &r9,83
1 Batrasa {mDoe2a? Armoux 303,95 Watson 274,59
De Cesearis 1m10s164 5€ Prost {mD9s575 Reutamann 283,53 Serra 273,77
Pironi 1mM105246 28 ATnoux {rn10s144 Warwich 292,28 VEkg oGk S
Reutermann 1m10s526 59 ;"’"“i Im10s293 Egﬁhara ;g?gg S;a:;r Egg'gg
Villanauve 1im10s555 a L:Eé%"”a“” mn:ri‘rgg L affisg 277,79 Borgudd 288,54
Lauda 1m10a577 47 Watson 1m118452 Lauds 278,00 De Cesaris 267,23
Laffite irm10s63 1 53 g'htxﬂﬂ : 1m1 18769 i S
3 8 Angelis m11s963
Pafrese imi0s6E66 16 Hosherg imi2¢10]
Rosberg 1m115133 38 De Cesaris 1rn12524ﬁ- T w—
Watson 1m11s351 28 Laffita m 125334
De Angelis 1m11s785 66 | Giacomall] 1m138352
Warwick m 32 o
Alboreto Tm11s882 33 | gy 1m1%§#5ﬂ VTA Ne¢ PILOTO MARCA CAUSA
Serra 1m125970 4 s fiiaed s
Winkelhock 1m13s074 53 Wl ansell 1m14e420 1 31.Jean P. Jarier  Osella FA-Cosworth Accidenta
Sala Dal imi4s710 1 12 Nigel Mansell Lotus B7-Cosworth Motor
2ar Tm13s080 40 BWYSEI 077 3 1MNelson Piquet  Brabham BTS0-EMW Turbo Despiste
i Borgudd 1m13s118 25 % Raria mlgsﬂaa B 27 Gilles Villeneuve Ferrsri 128 C2 Turbo M otor
F {:h'E!E"-"E:I’ 1|T113$'f-41 S o haaver 1m30sB48 11 25 Eddle chﬂﬂ‘fﬂl Talbot LigiEF JE17 -IMatra P obor
ol {mi3s503 40 et 5m 04987 17T 2Riccardo Patrese Brabham BT50-BMW Turbo Motor
F ‘ 40 35 Derek Warwick  Toleman TG 181-Hart Turbo Accidente
Mass imi3s657 54 Promedio: 215320 km/h 54 26 Jacques Laffite  Talbot Ligler JS17-Matra  Motar
wWarwick Tmids120 17 1. -
Eoesel 1m 145380 5
Caly 1m14s691 36
Promedio del mejor fiempo: 216,385 km/h. CAMPEONATO MUNDIAL DE FORMULA UNO
(Disputada una competencia)
COPA DE POS PILOTO NACIONALIDAD SA  TOTAL
c B N STH U GTQ RE s 3 L Alain Prost S [Tl e ke NS L -t L) 8 g
2° Carlos Reutemann 7o b= p g - Epew i R e ey g B
POS MARCA PTOS 5L Ren& Arnoux EERNCIA e A R e 4 4
4¢ Miki Lauda a0 [ | R e e e 3 3
1'? Hen.aultuunnlll-"h-uuuu-u“n 13 e Kﬂ‘ijﬂ Fﬂﬂsbﬂrg F'I'Iial"llﬁl'a 2 2
20 Vs e T e (S ey 8 62  John Watson Iranda... 1 1
i a9 Metgran oo 4 Préxima carrera: Gran Premio de la Replblica Argantma al7 de marzo en Buenos Aires.

CAMPEONATO MINI-KARTING 1981

CATEGORIA STA . KARTING SUNCHALENSE
Campebn: Hector A. Tardito Campedn: Gustavo Chialvo o
M 104 TELEVEL R M 101 ZANELLA & ;
 Subcampeédn: Héctor Micheleto s S Subcampedn: Hugo Monte pAR| ll A
V104 TELEVEL ey M 1041 ZANELLA
~ CATEGORIA LIBRE T e Man WV oG EsTone
[SOMET]| Compeén: Marsa Panagopule o SR |
| M 101 ZANELLA o e ) e Moussy 1074
— ' Subcampeén: Daniel Bordogna SRS Gl ”k;- S (1672) Villa Lyneh - L
Ib“‘El M 101 ZANELLA ' Buenos Alres - Tel: 757-1826 =
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CAMPEONATO DE TURISMO

EN MAR DEL PLATA

Luegﬂ de un afo en que
la actividad pistera del Turis-
mo fue bastante reducida,
esfe campeonato de verano,
en el autédromo de Mar del
Plata, se presenta como una
perspectiva interesante para
los pilotos.

Fueron 20 los autos pre-
sentes el domingo pasado en
la inauguracién del torneo, y
si bien los Fiat 128 de Mario
Gayraud y Julio Pardo —en
fugaz retorno al coche que le
valio un campeonato argenti-
no— se mostraron netamen-
te superiores al resto, su
presentacion en un escena-
rio poco conocido daba cier-
to handicap. El circuito, corto
pero de bonito trazado, tie-
ne, como todos, sus secre-
tos, especialmente en la for-
ma de encarar la curva N@ 1,
que empieza como un cur-
von para cerrarse intempes-
tivamente.

EL VERANEO
DE GAYRAUD

Se realizaron dos series.
La primera, a 11 vueltas, la
gano Julio Pardo, encolum-
nandose luego Oscar Jar-
que, “El Santo” y Domingo
Gava. En la segunda, a 10
giros, se impuso Mario Gay-
raud a casi 6 segundos del
debutante Oscar Pentecos-
te, seguidos por Fernando
Pumuzzo y Juan Carlos Sen-
na. En la final, a 20 vueltas,
Julio Pardo y Mario Gayraud
tomaron rapidamente dis-
tancias con el resto del pelo-
ton (previo acuerdo), mante-
niendo ese orden, hasta que
en la vuelta 10, ya tranquilo,
Gayraud supero a Pardo.
“Creo que mi auto frenaba
un poco mejor”, mantenién-
dose en punta hasta el epilo-
go. Detras, Pumuzzo, Pen-
tecoste y Carlos Gonzilez
formaban un “trencito” inte-
resante hasta que se quedd
ultimo en la vuelta final.

CLASIFICACION

Asociacién Argentina de Pilotos de Turismo y Mar del Plala
Automdovil Club. Autédromo de Mar del Plata, de 1.775 m. 20

vias, 45,5 kms. 24-1-82.

i 1¢) Mario Gayraud, 27) Julio Pardo, 3¢) Oscar Pentecoste, 4°)
Fernando Pumuzzo, 5°) Carlos Blasco, 67} “El Santo", 79)
Domingo Gava, 8°) Cristian Monin (19 v.), 9¢) Carlos Gonzélez,
(19 v.}, 10®) Jose Razquila (19 v.), 117) Jorge Pizzorno (18 v.),
12¢) Juan C. Senna (18 v.), 13?) Oscar Jarque (13 v.).

Promedio del ganador: 101 km/h. Record de vuelta: Gay-
raud en la N? 13 en 1m02s42/100 & 102,430 km/h.
CAMPEONATO: Gayraud 9 puntos, Pardo 6, Pentecoste 4,
Pumuzzo 3, Blasco 2, “El Santo” 1.
l Préxima carrera: 31 de enero en e mismo circuito.

LARRAURI
Y MANSILLA
SF DESPIDIERON

gy

Organizada por la Pefla Poppy Competicibn en el Club
Unién de Toioras, el sidbado 23 se realizé una cena de
despedida a Oscar Larrauri a la que, entre oiras personali-
dades, asistieron Juan Manuel Fangio, José Froilan Gonza-
fez y Carlos Walter Loeffel (foto). También estuvo Mansilia.
El santafesino parte en breve hacia ltalia, para comenzar a

probar con miras a la temporada europea de F-3.

El jueves 217, en dependencias de [a sede central del A.C.A.,
Enrigue Mansilla también se despidié oficialmente en
conferencia de prensa donde, enire ofros, estuvieron pre-
sentes Juan M. Fangio, Juan M. Bordeu, Baltasar Martinez
Briones (vicepresidenie del A.C.A.) y directivos de Financie-
ra Munro (principal sponsor de “Quique”). El piloto partié el
domingo rumbo a Inglaterra. El 2 de febrero iniciard ensayos

en Goodwood para debutar en ia F-3 inglesa el 7 de marzo.
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iISENSACIONAL POSTER COLOR!

LA AGENDA
DEL MUNDIAL ’82

Entrega super especial. Todo el desarrollo del
Campeonato por eltitulo mdximo ante sus 0jos.
Partido por partido, desde el principio al fin. Para
vaticinar y anotar los resultados. | Y alentar un
ran triunfo para nuestra Seleccion! Ademais, en
colores, original mapa con los paises
intervinientes. | No sg lo pierda!

{Y seguimos descubriendo
las chicas més lindas de Mardel!

GRACIELA BOTTER

(vve]Y MO €S tunsta')

EN “LA FELIZ”,
TODAS SON STARS!

ELVIA ANDREOLI,
MONICA VEHIL
y LUDOVICA SQUIRRU

PRESENTAN SU NUEVO
ESPECTACULO.

“LOS PERALTA RAMOS |

YA NO TENEMOS
NI 50 HECTAREAS”,

Sorprendente revelacidn del dltimo
descendiente de la estirpe fundadora de la

Y TODAS LAS FIGURAS QUE SON

SUCESO:

@ PEPE SORIANO. BEBA BIDART.

VICTOR LAPLACE. NELIDA LOBATO.

MIGUEL ANGEL SOLA. LUIS

BRANDONI. HORACIO CARBALLAL.

" cludad balnearia mis popular de América BERGARA LEUMANN... ;Y MUCHOS
hispana, MAS!

LA REVISTA DE ACTUALIDADES
PARA TODA LA FAMILIA.
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MONOPLAZAS

SUDAMERICANO: Quedo plena-
mente confirmada la realizaciéon de un
pequefo torneo SUDAM de F-2. Seran
fres carreras, que se realizaran en
Uruguay, Brasil y Argentina. Podran
intervenir autos de 1600 cm® de cilin-
drada, preparados con los reglamen-
tos vigentes en nuestro pais y Brasil y
se podra ufilizar como combustible
nafta o alcohol de acuerdo a lo autori-
zado en cada pais. La primera compe-
tencia se realizard el 13 de marzo en
Punta del Esie (Uruguay} luego se
correra en Taruma'(Brasil) y posterior-
mentie en Buenos Aires. Las dos ulti-
mas pruebas no tienen fijada fecha
aun.

APOYO: ACRA definic su politica
deportiva para el afio en curso. Como
es tradicional, el equipo de Osvaldo
Antelo sera e! encargado de represen-
tar oficialmente a Rgnault en las carre-
ras de F-2. Antelo presentara dos au-
fos, uno confiado a la conduccion de
Norberto Picetti y oiro con un piloto a
designar. Los candidatos a ocupar di-
cha plaza son varios. Se dice que
alguncs pilotos han intentado comuni-
carse con el preparador, con el propé-
sito de ofrecerle sus servicios. La lista
tendria varios nombres importantes,
entre los que se destacarian Jorge
Zunino, Ernesto Farall, y la gran sor-
presa: Ricardo Chourrout.

REFORMAS: Totalmente sera acon-
dicionado el chasis Berta que utiliza
Roberto Caneda. Con el asesoramien-
to de Miguel de Guidi se le introduci-
ran reformas (en log portamazas y los
laterales alares, entre otras) para con-
ferirle al chasis todas |las caracteristi-
cas de los Ultimos modelos. Ademas,
Caneda probara una nueva caja de
velocidades TCM, con el propoésito de
cambiar la actual Hewland.

FOQUITA: Desde que Miguel Angel
de Guidi decidid abandonar la practica

activa del automovilismo, esta dedica-
do mtegramante a la concrecion de un
proyecto largamente elaborado: la ins-
titucionalizacidén de la F-2. La "Foquita’,
como gusta llamarla De Guidi, se dedi-
cara a sentar las bases econdmicas,
tecnicas y deportivas de la categoria.
La responsabilidad del proyecto recae-
ra sobre los directores de los equipos
(igual que en la FOCA), quienes debe-
ran asumir el compromiso de presen-
tar dos autos en cada carrera, confia-
dos a pilotos de primerisima linea y en
impecable estado de preparanibn
Como logica consecuencia, las mismas
personas, recogeran los frutus de tal
empeio. Los planes no tignen limite y
luego de varias etapas, prometen abar-
car toda Sudamerica. Sin duda, un
proyecto digno de apoyar.

DEFINICION: Ei equipo Ini Compe-
ticiéon confirmd gue Ariel Bakst sera el
encargado de conducir el nuevo auto
de la escuderia. Se trata del Berta-
Dodge que durante 1981 utilizd Juan
Manue| Fangio.El piloto rosarino co-
menzara su entrenamiento la proxima
semana, con miras a debutar en la
carrera de Punta del Este.

ARREGLO: Culminandeo las tratati-
vas que venia manteniendo desde fines
del afio pasado, Gustavo Sommi ha-
bria llegado en |os Ultimos dias a un
acuerdo con A.C.R.A. para asegurarse
el apoyo de dicha Asociacion de Con-
cesionarios Renault en su gestion de-
portiva de este afno. El mismo, destinan-
dole una suma proporcional a la que
percibiré el equipo de Osvaldo Antelo,
cubriria un 60% del presupuesto esti-
mado por el team que encabeza el
piloto de Chascomus con la atencion
de los hermanos Rullo. A fin de con-
seguir el resto de o necesario para
arrontar una campana en la que pre-
tende aspirar al titulo '82 de M.A.F.-2,
Sommi trata actualmente de concretar
en breve diversos compromisos publi-
citarios. De llegar al feliz términc espe-
rado estas negociaciones, terminarian
de disiparse las dudas acerca de la
continuidad de Sommi en el automovi-
lismo activo, lo cual habria resultado
doblemente injusto luego de un 1981
de encomiable afianzamiento en la F-2
nacionai.

POSIBILIDADES: Son varias las
que —después de la exitosa tempora-
da '81 preparando precisamente lOs
motores de Gustavo Sommi— asistirian
al trabajo de 105 hermanos Rulle en la
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Formula Renualt, Aparte de haber con-
venido con Juan Carlos Giacchino en-
cargarse de sus plantas motrices, tam-
bién lo hicieron un par de pilotos mas;
mientras prosiguen las conversaciones
con Raul Berecibar. Otra probabilidad
interesante seria |a de asistir técnica-
mente &l equipo que, con renovados
brios y el apoyo integral de 43/70,
presentaria Jorge O. Del Rio en Ia
especialidad. Este team se integraria
con dos egresados del curso del multi-
ple campedn nacional, sobre flamantes
chasis Crespi y Depac. Y no se descar-
ta que sea el citado Berecibar uno de
sus pilotos.

“NO INNOVAR™ Tal parece ser el
criterio que aplicara la CDA, con res-
pecto &l Reglamento Técnico del
TC-2000. El pedido formulado por ma-
yoria de los propietarios nucleados en
la APTC, que sugeria la reduccion de la
cilindrada de los motores varilleros a
1900 cm?®, no encontré eco favorable.
La energica oposicion de Juan Carlos
Benavidez, con el apoyo de varios
pilotos que corren con Dodge, habria
sido debidamente evaluada por las
autoridades, las que dictaminarian un
saloménico “no innovar”, mediante el
cual se mantendra la actual reglamen-
tacion hasta 1983.

AL TC: Aparentemente no prospe-
raron las gestiones que venia realizan-
do Eduardo Crovetto, para continuar
su campana con los monoplazas de
F-2. Ante tal alternativa, el volante de
Balcarce decidio dedicarse al TC 2000,
categoria para la cual habria logrado el
apoyo publicitario necesario.

ESCAPADA: Aprovechano la opor-
tunidad, Carlos Pedernera intentara
correr con su Ford Taunus 2 litros en el
Campeonato Nocturno de No Ganado-
res gue organizaraa ACTC. Pedernera
posee licencia deportiva emitida por la
CDA vy dicha habilitacién caduca cada

BOCINA

LOS DATSUN YA TIENEN DONDE EMPEZAR

Superados los problemas de la etapa administrativa, contando ya con el
reconocimiento a la fiscalizacion del ACA, el domingo 21 de febrero se pondré
en marcha el Campeonate Argentino de Pilotos Datsun ’82. El indudable
renombre de la mayoria de los pilotos que intervendrén en dicho torneo, ha
desperfado singular expectativa y son varios los clubes que han solicitado
fecha para concretar alguna de las quince competencias previstas. La carrera
presentacion se llevaré a cabo en el autédromo Juan Manuel Fangio de
Balcarce. Otra de las pruebas confirmadas se concretard en el nuevo circuito
chico de Tandil; también se presentaran en el semipermanente de Potrero de
los Funes, en San Luis. En autbdromos esidn confirmadas las presentaciones
en Buenos Ailres, Mendoza y Rafaels. Los promotores de esla nueva
especialidad pretenden introducir una serie de variantes en Ila programacién de
sus carreras. Se dara vital importancia a las pruebas de clasificacién, los
aficionadas podran ingresar al escenario de la competencia con la adguisicién
de una sola entrada para las dos Jornadas. También se tratardn de aprovechar
los dias de feriado nacional que estén ubicados entre semana. Es intencion de
los organizadores hacer disputar competencias los domingos que los grandes
premios de F-1 se corran en horario vespertino (generalmente los de EE.UU.)

Los pilotos Invitados para la primera carrera serdn Juan Manuel Fangio y
Eduardo Crovetio.

= —

diciembre 12, Gran Premio de TC.

31 de diciembre. Gomo Carlos aun no
la renovd, no se lo puede considerar

piloto licenciado y no se hace pasible a
sanciones disciplinarias. Solamente
ante esta oportunidad Pedernera co-
rrera con la ACTC, de ninguna manera
tiene pensado abandonar las filas del
ACA.

TURI
CARRETERA

CALENDARIO: En su udltima reu-
nion, la CD de la ACTC, aprobé el
Calendario tentativo para su Campeo-
nato 1982. El programa comprende la
disputa de doce competencias y un
Gran Premio. De las pruebas anuncia-
das, solamente estan confirmadas las
tres primeras; las restantes pueden
sufrir algun tipo de alteracion. Estos
son los escenarios designados: marzo
14, Tandil; 28, Necochea; abril 18,
Autodromo de Buenos Aires; mayo 30,
Concordia; junio 27, Avacucho; agosto
15, Pergamino; setiembre 5, Punta
Alta; 19, Monte; octubre 10, Olavarria;
24, Necochea; noviembre 11, La Plata;

ACTUACIONES: El tribunal de Ape-
laciones de la ACTC, que esté integra-
do por Marti y Feljoo estd a punto de
dar a conocer su veredicto respecto al
tema relacionado con la finalizacion del
Torneo Lizeviche-Galindez. Los nom-
brados deberdn definir que’puntaje se
olorgara a los pilotos que’intervinieron
en la tragica carrera de Ayacucho, que
debi0 ser suspendida al cumplirse cin-
co de las ocho vueltas previstas. Segln
dicen, como los reglamentos argenti-
nos no son claros, remitirdn las actua-
ciones a lo previsto en el Cddigo
Deportivo Internacional. Consultado el
CDI, aparentemente la razon estaria de
parte de Antonio Aventin, ya que toda
carrera que deba ser suspendida luego
de recorrerse el 60% serd declarada
finalizada. Como en el orden interna-
cional no se brindan distintas escalas
de puntos de acuerdo a la distancia, no
se habla en absoluto del puntaje a
ctorgar. Aunque no parece ser muy
acertado mezclar reglamentos inspira-
dos en distintas modalidades de carre-
ras, falta conocer la Gltima palabra.

FALCON-PRE: Luego de estar por
anos en el Turismo, Ricardo Pré deci-,
di6 ampliar sus horizontes. Asi esta
trabajando en un Ford Falcon que
fuera conducido por Heéctor Gradassi,
destinado a Marcos Graggino, el piloto |
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marplatense habitué del Turismo, has- |

ta ahora.

CONSULTA: Ante reiteradas con-
sultas, la CT del ACTC manifesto que la
nueva reglamentacion técnica, que re-
duce la compresion de los motores a
una relacion de 9,50:1, es también
aplicable a los motores de dos litros de
cilindrada. Con esto se desvanecen las
intenciones de los poseedores de au-
tos medianos que pensaban dedicarse
al TC "grande” pues pensaban que la
mayor reprise de los motores de 2000
cm?® les posipilitaria luchar mano a
mano con los motores de tres litros.

TURISMO

ESPERA: La actividad futura de

Ernesto Bessone (h) depende de la

resolucion que se adopie con el regla-
mento técnico de la categoria Turismo.
Bessone, al igual que su padre, tiene
listos sus autos con la preparacion TN y
si se permitiera su utilizacion, estarian
participando en la primera carrera. De
no gcurrir asi y en cambio se habilitara
exclusivamente al Grupo N, haran un
paréntesis en su actividad. En la misma
disyuntiva seguramente, se encuentra
gran cantidad de pilotos.

RALLY: El Club de Autos y Motos
tiene asignada una fecha por el Cam-
peonato Argentino de Rally, la carrera
se desarrollara’ por la provincia de
Buenos Aires, marcando asi el regraso
del automovilismeo a los caminos pro-
vinciales, bajo la fiscalizacion de la
CDA del ACA. Por eso se esta seleccio-
nando minuciosamente la zona que se
utilizara. La largada en enlace sera en
las inmediaciones de la Capital y los
primes se llevaran a cabo en caminos
secundarios del sudoesie de |a provin-
cia (Azul, Las Flores, Rauch, Tandil) la
mayoria de ellos sin-pavimentar.

APOYOQ: No se retirara de las com-

lpeter{cias el equipo Sevel, como se
penso en un primer momento. Oscar
Tome, presidente de la Comision de
Carreras, tanto para la marca Fiat
coma para Peugeot, manifesté “..se-
guiremos apoyando la participacién de
nuestras marcas en las competencias
automovilisticas, auspiciando la parti-
cipacion de aquellos pilotos que hayan
demaostrado fidelidad con las marcas.
Nuccilo y Ponce podran seguir traba-
jando en la preparacidén de los autos".

PEUGEOT A PUNTA: Estan por
resolverse los planes definitivos de
Sevel para 1982, El énfasis estara
puesio en el rally, donde la firma
participara con dos Peugeot 504, pre-
parados por Julio Ponce y el Nene
Nuccilo. Los pilotos seran Carlaos Garro
y Pancho Alcuaz, mientras que Marce-
lo Tornguist continuara encargandose
de las hojas de ruta, ameén de sus
funciones como navegante del “Paja-
ro’. En un principio, irdn al Rally de
Punta del Este con autos similares a los
del Grupo Dos con que participaron en
el CODASUR.

1=

ACONDI-
CIONADO

PARA SU
AUTOMOVIL

AUTORADIO-STEREO
Nazca 1623 Tel. 59-6552

PEUGEOT504 - ETC. Eﬁqﬁ'}ﬁ

COMPETICION
ANDALGALA 1917 Bs. As «Tel. 68 -8732/ 121
Av, CAZON 1087 - Tei. 749 - 3450 TIGRE

TAUNUSGHIA-128 EUROPA - FIAT147

MP. Con LED
indicador de
intensidad

de carga.

ENVIOS AL
INTERIOR

| ahrica y Garantiza

COMPANIA ARGENTINA

DE TRANSFORMADORES

Q'Brien 555 L. del Mirador
Pcia. de Bs. As. - Tel. 652-2743/ 0707

ACUMULADORES

NEW-BAI

Para automotores y
equipos estacionarios

en vaso de vidrio
O ebonita

GARANTIA 18 MESES

Blanco Encalada 3270 Tel. 241-7480
Centenario Uruguayo 766 LANUS ESTE
Calle 36 N° 701 - Tel, 61-0950
MIRA

» QUIROGA LARA INOXIDABLES

BOTIQUINES DE ACERO INOXIDABLE

CONTENIENDO
ELEMENTOS CURATIVOS,
TIJERA, LINTERNA,
TERMOMETRO, ETC

FABRICA DE CAJAS, MALETINES Y ESTUCHES DE ACERO INOXIDABLE
PARA HERRAMIENTAS, PESCA, ETC. - MODELOS REGISTRADOS

UNICAMENTE A MAYORISTAS - ENVIOS AL INTERIOR
TERRADA 3340 (1754)

ACRUX

SAN JUSTO 851-3174
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CATEGORIA NACIONAL
- Nada hay todavia ofi-

cialmente respecto a |la
categoria nacional, pero de
acuerdo a los primeros es-
bozos que se han trazado el
panorama sera mas 0 menos
asi: Motor nacional, se per-
mitira biela y pistén importa-
dos, |lo mismo que el encen-
dido (Motoplat). Carburador
convencional (prohibidos los
de cortina). Ghasis totalmen-
te nacional. Gomas naciona-
les (que distribuiria la FAK vy
gque tendran una duraciéon
minima de cinco carreras,
garanitizada por el fabricante
que gane la licitacion respec-
tiva). Asimismo, la FAK (en
conjunto con la APK) llevaria
un control de homoelogacio-
nes para los diferentes fabri-
cantes nacionales. La idea
de esta categoria sigue sien-
do una practica del Karting
mas econdomica que la ac-
tual.

(SE LARGA EL METRO?
- La primera carrera del
Campeonato Metropolitano
del 82 se disputaria el 31 ds
enero en el Autddromo Mu-
nicipal, aungue todavia no
hay certeza al respecto, Ha-
cen dudar de su éxito varias
razones, entre ellas, que la
mayoria de |os pilotos esta
reponiendose del esfuerzo
del ano anterior y que el
Autdédromo podria ser cerra-
do para las tipicas reparacio-
nes de esta epoca con vislas

a la Férmula Uno.
SIN NOVEDADES - La

situacion de la Federacion
Argentina de Karting es la
misma en gue finalizo el 81,
es decir que aun no se pro-
dujo ninguna novedad oficial
respecto al pedido de perso-
neria juridica. El periodo de
vacaciones sin duda ha in-
fluido en la rapidez del trami-

te.
NUEVA MARCA. - Dos ex
pilotos de renombre, ambos

ex campeones argentinos,
Ricardo Pereyra y Armando
D'Arminio (h) se han sumado
a la lista de fabricantes de
chasis de competicidn. Aun
no tienen nombre l0s nuevos
pastidores, que seran la re-
produccion fiel del modelo
DAP italiano.

LAS SIROKO-MANOZZO
Roberto Vanetia, poseedor
de la Unica Siroko-Rotax de
Grand Prix que hay en e
pais, ha llegado a un arreglo
con el constructor de karts
Luis Manozzo. Vanetia facili-
to su Siroko para que Luis
pueda copiar el excelente
chasis espanol y lanzar una
serie de guince, que daria la
oportunidad a muchos co-
rredores de nuestra medio
de contar con una moto de
nivel internacional. Los tra-
bajos ya han comenzado ¥ la
gente esta muy entusiasma-
da.

SUZUKI-GALLINA EN EL
AUTODROMO - El domingo
pasado se produjo la prime-
ra gran novedad respecto
la categoria 500, que serd la
vedette de nuestro Grand
Prix de motociclismo el 28 de
marzo proximo. Arribé a
Ezeiza el equipo Campedn
del Mundo que consagrara a
Marco Luchinelli, el team Su-
zuki-Gallina. Juntamente
con la fabrica de neumaticos
Michelin realizaran este jue-
ves tests de gomas en el
Autodromo Municipal con el
piloto N¢ 1 de este afio, el
Subcampeon Mundial de
125, el italiano Loris Reggia-
ni. Creemos que no faltara
nadie en el Autédromo para
ver evolucionar la primera
moto de 500 ¢cm® que pisa el
trazado Ne¢ 2. Se sabe que
Honda también esta en trata-
tivas para venir a probar con
su equipo lo antes posible
con miras al GP de la Repu-
blica Argentina.

| PANAMERICANO

]

DE KARTING EN

Henry Martin resulté segundo después del despisie con
Claudio Manozzo. De no haber mediado el accidente, el
triunfo pudo haber sido para cualquiera de los dos.

Del 15al 17 de este mes se disputd en Chile una prueba
internacional denominada “Primer Panamericano de Kar-
tin”. Concurrigron pilotos de Centro y Sudamérica y se
corrieron las categorias Internacional y Yamaha (catego-
ria monomarca que esta muy difundida en algunas partes
del mundo pero no g2 corre en la Argentina). Este torneo
realizado en Chile no tiene nada que ver con el Campeo-
nato Sudamericano,que se correrd en Brasil a mediados
de afo. ;

De nuestro pais concurrieron el campeén argentino
Claudio Manozzo, Henry Marti'n, Daniel Neviani, Guillermo
Di Cola y Hugo Borguese. El desemperio de nuestros
pilotos fue destacado, sobresaliendo Henry Martin vy
Claudio Manozzo, quienes lucharon por el primer lugar en
las tres finales del domingo, pero lamentablemente en la
ultima serie se engancharon y quedaron sin posibilidades.
El venezolano Daniel Garcia heredd el lugar y resultd
Gampeon de este panamericano, quedando en segundo
lugar el sanjuanino Martin. La clasificacién final fue la
siguiente: 1°) Daniel Garcia (VEN); 2¢) Henry Martin (ARG):
37) Jorge Nicolini (PER); 4¢) Méctor Sotomayor (CHI); 5°)
John Chaler (CHI); 6°) Claudio Leonarducci (VEN); 79)
Claudio Manozzo (ARG); 8?) Flavio Bonavena (ROU); 9¢)
Roberto Gaborski (VEN); 10) Ernesto Jochmowitz (PER).

La categoria Yamaha fue ganada por el peruano Roberto
Vannucci.
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Por RONALD HANSEN

ELFUTURQO

COMENZO

ESTA

MANANA

Cada fanto aparece una solucién “radical”
para terminar con el reinado del motor de
combustion interna. Sin embargo, ninguna
de las alternativas o ha podido desplazar
de su lugar. Desde los rotativos, hasta los
de vapor, pasando por los eléctricos,
solares o a furbina, ninguno ha demosirado
hasta ahora ofrecer las ventajas

del clasico motor a pistones. En esta notq,
los Intenfos y sus logros.

ada tantog en las revistas

llamadas “de interés ge-
neral’ aparece la gran nota:
un lituano radicado en Esta-
dos Unidos acaba de inven-
tar un motor a pistones cua-
drados que va a dar por tierra
con todo lo conocido hasta
ahora. En un caso, hace va-
rios anos, se llegd al punto
de que el gobierno australiano
estaba oficlalmente interesa-
do en un proyecto de motor
rotative, pergefiado por un
sefior de esa nacionalidad.
Sin embargo, despues de
mucha alharaca, todo quedo
en archivo.

Mientras tanto hablamos
del motor del futuro, que va a
ser electrico, que va a ser
solar, etcétera. Todos esta-
mos convencido de que al-
gun dia vamos a tener moto-
res sustancialmente distintos
de los actuales.

Alglin dia puede ser. En el
afno 2100 es probable que
los vehiculos de ese enton-
ces tengan algun sistema de
motor distinto del actual. El
motor a piston,en su aplica-
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cion al automovil, apenas ha
cumplido cien anos (el pri-
mer vehiculo autombvil fue
un carromato con motor a
explosion disefado y cons-
truido por el austriaco Sieg-
fled Markus en 1875).

Pero, mientras tanto, de-
bemos acordarnos de un he-
cho fundamental: el futuro
no comenzo esta manana. A
corto plazo, digamos |os pro-
ximos 20 anos, no vamos a
ver modificaciones sustan-
ciales al esquema de los au-
toméviles actuales.

Veamos, por ejemplo, los
tan mentados automobviles
eléctricos.

Si tomamos como auto-
movil medio a un 1600-1800,
observamos cque con un tan-
que de combustible de 50
litros obtendremos una auto-
nomia de entre 400 y 500
kilbmetros, tal vez un poco
menos en ciudad. Observa-
remos, también, que esa au-
tonomia es renovable en for-
ma casi Instantanea acer-
candonos a un surtidor y

cargando nafta. Observare- | algunos para uso ciudadano |

|

mos, también, que un buen
1800 tiene excelente reprise,
puede crucerear tranguila-

mente a 140, y su consumo
de combustible estd mas o

| menos dentro de lo que esta-

mos acostumbrados.

Por el momento, ningun
automaovil eléctrico puede
acercarse siquiera a estos
parametros, Aun con una
cantidad inmensa de bate-
rias, la autonomia que se
logra escasamente supera
las 100 kilometros. La acele-
racion es pobre y la veloci-
dad méaxima dificilmente ex-
ceda de los 100 km/hora.

Por otra parte, cuando se
“termina la nafta” —o sea,
cuando se agotan las bate-
rias— hay que proceder a un
lento y extendido proceso de
recarga que puede durar 8 6
12 horas. Encima de esto, las
baterias tienen ung vida util
determinada en ciclos de re-
carga; y en la practica, si
tuvieramos un automovil
electrico con, por ejemplo,
12 baterias comunes, proba-
blemente tendriamos gue
reemplazar esas 12 baterias
una vez cada dos anos

El motor eléctrico puvede
funcionar perfectamente
desde un punto de vista ted-
rico. El problema es que por
ahora no hay forma de alma-
cenar, en un espacio logico,
la cantidad de kllocalorias
necesarias como para andar
400 km sin “cargar nafta” Ni
existe la forma de “cargar
nafta” en forma instantanea.

El rendimiento total de la
bateria de acumuladores no
ha variado sustancialmente
desde 1900 hasta ahora. En
ese tiempo, el adelanto mas
significativo ha sido la elimi-
nacion del mantenimiento
periodico con las nuevas ba-
terias “selladas”". Pero se-
guimos hablando de un po-
tencial de dos voltios por
celda, igual que hace mas de
medio siglo.

Los norteamericanos
siempre hablan del break-
through —dificil palabra que
significa literalmente “el des-
cubrimiento sensacional"—.
Si no hay un descubrimiento
sensacional en materia de
electricidad, vamos a llegar
al afio 2000 sin autos eléctri-
cos —salvo, posiblemente,

pero que no seran practicos
para uso en ruta.

Uno podria llenar toda
esta revista con detalles de
las mejoras que se vienen
introduciendo en |os siste-
mas eléctricos de propulsion
—desde sofisticados mate-
riales de construccién de
celdas hasta el uso de “tiris-
tores” para mejor aprove-
char la energia que entrega
la bateria. Pero, a pesar de
todo, el progreso es lentisi-
mo. El autovehiculo electrico
se pinta como ideal para
operar dentro de una fabri-
ca, un aercpuerto, o cual-
gquier recinto cerrado tipo
Disneylandia, un parque na-
cional, etc. Pero hasta el afio
‘20, ley 18.188" es practica-
mente imposible que poda-
maos comprar un auto eléctri-
co con prestaciones siquiera
aproximadas a las de un
auto comun y corriente de la
actuaidad.

Y Llen, /que pasa con las
furbinas?

El motor a pistén dista
mucho de ser el ideal tecni-
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¢o. Parte de una aberracion,:

cual es la de generar movi-
miento alternativo para luego
transformarlo en rotativo, Si
por ahora se ha impuesto el
mator a piston, no es porgue
sea la solucion genial, sino
porgue, de algun modo, se
logro que funcionara acepta-
blemente bien. En aviacién,
por ejemplo, el motor a pis-
ton préacticamente ha desa-
parecido salvo en potencias

chicas. ; |
,Por qué no ocurre lo mis-

mo en automovilismo? Hace
25 afos no se hablaba de
otra cosa que del motor a
turbina para los automoviles.
El precursor fue Rover, de
Inglaterra; pero empresas
como Chrysler, General Mo-
tors, Renault y Fiat tuvieron
sus intensamente promo-
cionados motores a turbina.
Sin embargo, ninguno de
ellos sobrevivio.
Simplemente, el motor a
turbina nunca llegd a ser tan
bueno como el motor a pis-
ton que pretendia desplazar.
Nos guste © no nos guste, el

molor a piston actualmente
es agll, potente, muy suave y
de bajo costo. Tiene incon-
venientes: pesa bastante y su
consumo es elevado. Pero
una de sus virtudes funda-
mentales es que reacciona
rapidamente al acelerador.
En cambio las experiencias
con la turbina sugieren gue
pisés el acelerador ahora y el
auto empieza a andar un
ratito mas tarde. Por motivos
similares, aunque estamos
hablando de cosas distintas,
tuvieron mucho trabajo “po-
niendo a punto” los Renault
de Formula Uno.

La turbina es lerda para
contestar al alcelerador. No
nhace “freno a motor” por lo
que se recarga considera-
blemente el trabajo de los
frenos. El consumo tiende a
ser elevado, hace mucho rui-
do y contamina bastante el
ambiente..

Tal vez sea perfecciona-
ble; ahora parece que hay un
resurgimiento de interés en
la turbina. Pero no nos olvi-
demos que el motor a piston

tiene mas de 100 afos de
desarrollo. Si es que alguién
esta dispuesto a gastar mu-
chos millones de d6lares en
desarrollo de la turbina, tal
vez sea aplicable a automavi-
les dentro de 10 & 20 afos.
Pero jquién tiene tantos mi-
llones de dolares para gastar
hoy en dia? Y jpara qué, si
total el motor a piston funcio-
na bastante bien?

También se hablé mucho
hace 20 afnos mas 0 menos
del motor tipo Wankel.

Si, es verdad, hoy mismo
podeés ir a comprar un auto-
movil con motor Wankel —el
Mazda rotativo—. Que, apa-
rentemente, anda bastante
bien. Pero no es sustancial-
mente mejor que un auto a
piston. A lo sumo anda mas
0 menos lo mismo. Mazda lo
vende practicamente comao
una curiosidad. Todos los
otros fabricantes tuvieron al-
guno gue otro escarceo con el
Wankel pero finalmente lo
abandonaron: el mismo NSU
(cuando lo

compro

NoU RoB80 Wankel puso en
bancarrota a la empresa),
Citroén, General Motors (a
ultimo momento suspendid
la fabricacion de una serie

de automoviles Vega a motor
Wankel), etcatera.

Lo que paso con el Wankel
fue que el concepto basico
falld de entrada. Si el inven-
tor Fritz Wankel elimind el
movimiento alternativo, fue
en la esperanza de que el
motor pudiera funcionar a
un regimen muy elevado
—se hablaba de 10.000 o
mas RPM—. Entonces se
justifica todo; tendriamos un
motor de tamarno peqguerio y
de reducido peso que, gra-
cias a desarrollar muchas
RPM, erogaria bastante po-
tencia con gran suavidad,

Pero el Wankel se encon-
tro con dos problemas que
hacen poco probable que se
insista sobre este tipo de
disefio.

El motor a pistdn controla
las fugas de compresién con
los llamados "aros”. Con el
tiempo, se han perfecciona-
do y cumplen bastante bien
su funcion. En cambio el
Wankel necesita unos “se-
los” en forma de lamina.
Hasta ahora,los “sellos” han
impedido el desarrollo conti-
nuado de grandes regime-
nes. El Mazda puede funcio-
nar hasta unas 7000 RPM,
pero eso estd practicamente
al alcance de cualquler mo-
tor a piston. Se ha compro-
bado que a esas 10.000 RPM
de que seg hablaba, los “se-
llos” duran muy poco. y sin
elevadas RPM el motor Wan-
kel no tiene demasiado sen-
tido; funciona, si, pero sin
aveniajar susiancialmente al
motor a piston.

Por otra parte, la forma de
la camara de combustion del
motor Wankel es inherente-
mente ineficiente. Eso se tra-
duce en problemas de con-
taminacion y de consumo
gue determinaron el cese de
produccion de desarrollo de
todos los otros Wankel. Yo
no puedo afirmar gue Mazda
consuma demasiado o con-
tamine demaslado, pero esa
fue la experiencia de los
otros fabricantes.

¢Podria funcionar un au-
tomovil a vapor? Perfecta-

Wolkswagen, después que el { mente. En los primeros afios
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LOS DOS GRANDES

- ROMANCES
DEL VERANO.

Exclusivo:

HABLA NANCY HERRERA,
LA NOVIA DE OLMEDO.
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Por primera vez, la Hé}*ﬁnsa r"l;EEJdE“iD de EI'IMQaﬁas cuenta
toda la verdad sobre su relacidn con el astro. jEntérese!

SILVIA MONTANARI REVELA:

"HACE 3 SEMANAS QUE SALGO
CON DARIO GRANDINETTI".
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Un nuevo caso en que la diferencia de edades no
resulta un obstaculo para una gran pasidn amorosa.
Silvia y su intimidad, en una impactante entrevista.

ADEMAS:

@ Julio Iglesias aterrorizado: *, Y si ahcra intentan
secuesirara mis hijos?"
@ Libertad Lamarque en Florida: “Este afio publicaré
mis memarias”.
® Graciela Alfano-Capozzolo: "Por fin... Casamiento
en Mexico!l
Y todala programacién en

LA REVISTA SIN RIVAL.

Ditra creacionce
EDITDRIAL CRE&A S &

EL FUTURO...

de este siglo funcionaba el
Stanley norteamericano, v a
fines de la década del ‘20 el
Doble, tambien norteameri-
cano, era un auto muy lujoso
y que andaba muy bien con
maguina de vapor.

Pero la maguina de vapor
es mas pesada y mas cos-
tosa que el motor a piston, y
en este momento, al menos,
son sumamente dudosas sus
ventajas. Dicen que contami-
naria menos el ambiente
porque la combustion es
mas controlada, eliminaria la
caja de cambios (porque una
maquina de vapor puede de-
sarrollar su cupla maxima a
0 RPM). Existen métodos mo-
dernos para lograr la presion
adecuada de trabajo en es-
casos segundos. Se podria
hacer un excelente auto a
vapor, pero la pregunta es
ipara qué? Seria mas caro
gue un auto a piston, necesi-
taria combustible que no se
distribuye en surtidor (fuel
oil, seguramente), necesita-
ria mecanicos avezados en
maquinas de vapor,y su ace-
leracion, velocidad y consu-
mo en pesos por Kilometro
recorridc @astan por verse.
Por ahora no sabemos de
nadie que esté trabajando en
serio —es decir a nivel de
gran empresa— enunauto a
vapor, aungue por cierto
hubo experimentos “para ver
gue pasaba’ como los de
General Motors hace unos
10 afios.

En cuanto al automaovil so-
lar, aqui también estamos
muy lejos, muy lejos. El pro-
blema por ahora es que la
conversion solar es muy poco
eficientey se necesita una pan-
talla encrme para lograr aun
una muy reducida potencia.
Los satelites funcionan con
energia solar porque tienen
inmensas pantallas que ali-

mentan sistemas cuyo con-

sumo es del orden de los
miliamperios. La radicacion
solar funciona en las casas
porgque se destina una enor-
me parrilla a calentar el agua
para el bafio, por ejemplo.

Pero cuando se quiso hacer -

un avion solar, el Selar Cha-
llenger, fueron necesarios
enormes paneles para po-
tenciar un motor de 3 HP. En
un auto, todo el techo podria
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convertirse an panel recep-
tor v la energia convertida
alcanzaria apenas para lara-
dio y a lo mejor los limplapa-
rabrisas.

Entonces, jcuél es la solu-
cion?

Por ahora hay que buscar-
la en el mejoramiento del
motor a piston, ya sea a nafta
o Diesel. Evidentemente, aun
es mucho lo que puede ha-
cerse. Recientemente la fa-
brica Jaguar incorporo a sus
modelos una nueva cabeza
de cilindro inventada por un
ex corredor de férmula dos,
el suizo Michael May. Sin
ofrecer grandes inconve-
nientes, sin incorporar ideas
nuevas escasamenlte proba-
das, se dice que los nuevos
motores Jaguar-May pueden
consumir hasta un 20 por
ciento menos que los ante-
riores.

Se van a ir perfeccionan-
do disefios de camaras de
combustién, inyectores, sis-
temas de encendido, etc. Se
desarrollaran mecanismos de
transimision automatica sin a-
coplamiento hidraulico, es
decir, totalmente mecanicos,
que permitiran automatizar
el manejo sin el incremento
de consumo de las transmi-
siones automaticas actuales,

Tambien en materia de
transmisiones, ya sean auto-
maticas 0 manuales, se ex-
tendera el uso de la guinta
sobremarcha o “E” como ya
la llaman en Europa. La teo-
ria moderna es gue hay que
andar en un cambig alto,
pero con la mariposa del
acelerador bastante abierta,
porque de ese modo se me-
jora la eficiencia del sistema
(al reducir la resitencia aero-
dinamica de la mariposa).

Mas alla... es muy dificil
vaticinar. Se esta trabajando
intensamente sobre el motor
eléctrico y tarde o temprano
veremos una mayor utiliza-
cion de automoviles eléctri-
COs, aunque sea en aplica-
ciones especiales. En cuanto
a las otras alternativas, tal
vez la energia solar dentro
de algunas decadas.. Los
otros sistemas no ofrecen,.
por el momento, indicios de
que vayan a compartir el
futuro gque empezo esta ma-
fnana con el motor a pistén.
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(Cotizaciones en miles de pesos al 1°de enero de 1982)

AUTOMOVILES USADOS NACIONALES
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18980 1979 1978 177 1976 19786 1974 1973 1872 1871
CITROEN
3 CV 24,200 22.000 20.350 19.250 17.050 15.400 13.200 11.500 10.000
v 28 25,850 23.100
Elysee 29.150 26.950 23.650
Ami 8 27.900 25.300 23.100 20.900 18.700 16.500 13.600
L Mehari Mac. Nar, 26.400 24.200 22.000 19.800
DODGE VOLKSWAGEN
Dodge 1500 48.000 44,000 41.000 37.000 32.000 28.000 24.000 22.000 20.000 18.000
Dodge 1500 1.8 51.000 47.000 43.000 39.000 33.000
1.8 Aut 51.000 47.000 43.000 39.000 35.000
1 B Bural 57.000 51.000 47.000
1500 GT 100/90 37.000 32.000 20000 27.000 24.000 22.000 20.000 18.000 16.000
Coronado 47.000 44.000 40.000 35.000 30.000 28.000 24,000
Polara 4 P 35.000 32.000 29.000 27.000 25.000 21.000
G. MOTORS
Qpal K 180 36.000 32.000 29.000 25.000 18.000
Opel K 180 Manoc. 40.000 37.000
Chevy Malibu 45.000 39,000 35.000 33.000
Chevy 5TD 39.000 36.000 32.000 29.000 27.000 24 500
Chevy Super 40.000 38.000 36.000 34.000 32.000 29,000
Ghevy Coupe 49.000 45.000 42.500 40.500 39.500 35.500
FIAT (SEVEL)
600 31.000 27.000 23.500 19.000 17.000 15.500 14.000 12,500 11.500 10.500
133 Berlina 33.000 29.000 25.000 22.000
133 Lujo 29.000 25.000 22.000
133 lava 33.000 29.000
128 Europa 1100 45.000 44,000 40.000
128 Europa 1300 51.000 47.000 43.000
128 Europa Famil. 51.000 47.000 43.000
128 Europa java 51.000 47.000 43.000
128 Beriina 1100 33.000 30.000 24.000 22 000 20.000 18.000 16.500 15.500
128 Berlina 1300 34.500 31.500 24.000 22.000 20.000 18.000 16.500 15.500
128 lava 1300 33.000 30.000 26.000 24.000 22.000
125 CL'S 43.000 45.000 37.000 33.000
125 CLP/SL 21.000 46.000 39.000 35.000
125 Familiar 52.000 47.000 40.000 36.000 29.000 26.000 24.000 22.000
125 Berlina 32.000 30.000 26.000 23.000 22000
125 Potenc. 31.000 27.000
125 Coupe 30.000 27 .000 24.000 23.000 22.000
FORD
Fairl. Elite & ar. 750 82.650 74.750
Fairl. Elite 8 103.500 82.000 80.500
Farilane LTD 8 84.300 82.800 71.300 59.000 44.000 35.200 29.700 25.000 22.500 21.000
Falcon STD 71.300 86.700 62.100 44.850 40.700 38.500 36.300 30.000 26.000 24,000
Falcon DL 88.250 80.500 57.500 52.800 46.200 44.000 40.700 35.000 31.000 26.500
Falcon Futura 87750 92.000 76.250 62.100 49.500 46.200 42.900 37.600
Falcon Sprint 97,750 92.000 86.250 51.750 44.000 41.800 38.500 35.000
Rural STD 86.250 80.500 75.000 52.800 46.200 44.000 40.700 37.000 29.000 27.000
Taunus L 69.000 63.250 52.900 46.000 38.500 35.200 33.000
Taunus GxXL 2000 51.750 44.000 39.600 35.200
Taunus GXL 2300 82.800 74.750 69.000 59 80D 46.200 41.800
GXL 2300 Aut, 89.700 80.500 66.700 63.250 53.900 46.200
Taunus GT 86.250 78.200 58.6800
Taunus GT Aut 89.700 80.500
PEUGEOT (SEVEL)
404 Diesal 40.000 45.000 32.000 29.000 25.000 22000 14 000 16.000 14.000 11.000
404 STD 45.000 40.000 35.000 30.000 27.000 24.000 22000 20.000 17.000 16.000
204 GLD 65.000
304 Familiar 80.000
204 GLS E 70.000 €0.000 50.000 43.000 40.0C0
504 SL/SE 2000 80.000 70.000 50.000 20.000 45.0C0
504 SED 74.000 £3.000
504 XE 34.000 31.000 28.000
504 XL 34.000 31.000 28.000
504 X5E 40.000 37.000 33.000
534 TN 45.000 403.000
504 SES 70.000 50.000 50.000
504 GL 1600/1800 25.000 50.000 45.000 40.000 34.000 28.000 26.000
RENAULT
45 +34.000 29,000 23.000 19.500 17.000 15.000 13.000 12.000 11.000 10.000
F & 44.000 40.000 33.000 27.000 25,000 23.000 20.000 19.000 17.000 13.000
Renaull 12 33.000 <0.000 27.000 24.000 22.000 20.000 16.000
FHenault 12 T3 67.000 80.000 24,000 45.000 42.000
12 Alping 53.000 45.000 41.000
12 Break TS 73.000 &4.000 57.000 48.000 45.000
Toring Z2X 105.000 91.000
Grand Routier | 92.000 47.000 | 42.000 35.000 ]
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Precios sugeridos por los fabricantes, incluidos los impuestos. Vigentes desde el 10 de

: gnero de 1982
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| B = e ZE [ S=}1 = | &a
VOLKSWAGEN
Dodge 1.500 950 4,230 | 1.588| 145 i 103.157.940
Dodge 1.500 1,8 960 4,230 1.588 | 155 1 116.156.029
Dodge 1.500 1,8 Aut. 985 4,230 { 1.588| 155 1 126.998.720
Dodge 1.500 1.8 Rural 1.021 4.300 1.588 150 1 125.170.365
Dodge 1.500 1,8 R. Aut} 1.798 _l 1.025 4,300 1.588 155 1 136.118.262

' RENAULT

T
R4 “S" 1.020 } 5.500 34 4 DIDYJ| 4] 4 4 742 3.747 | 1.505 120 1 80.969.5628
R6 GTL o9 lasoo| 46 1 alD|DJ4) 4] 4 835 | 3735 | 1.504 | 125 | 1 | 97.678.526
R 12 TL - 5.000 57 4 FolDblal 4 4 922 § 4.387 1.635 140 1 111.816.008
R 12 GTL 1.33; 5.000 57 s ol Dl 4l 4 4 922 § 4387 § 1635 | 140§ 1 | 120.022.528
R 12 TS - 5.500 74 4 Dl b l4) 4 4 922§ 4387 | 1635 | 155 § 1 | 135.477.309
R 12 TS Break 1.397 | 5500 74 4 DL B L 4] 4 4 979 | 4.461 1.635 | 155 1 139.307.843
R 18 TX 1.995 { 5.700 99 I D1 D{ 41 3 5 1.045 § 4468 | 1.682 | 170 1 | 161.787.036
R 18 TX Break 1.995 | 5.700 99 4 | DfDYJ| 4] 4 5 1.045 } 4468 | 1882 | 170 § 1 | 174.726.122
Torino ZX 630 3,770 | 4.500 | 140 & 1Dy T4 41 4 5 1422 § 4730 | 1800 | 185 1 237.045.708
Torino GR 629 3.770 | 5.000 § 158 S| DoE S e 5 1.459 | 4.730 1.800 | 200 1 192.937.274
* Sin gastos de patente

oy Imn_-——
FORD ‘

T S o
Taunus L 2.000 5.000 7acv 4 D g4 4 5 1.103 4 400 1.700 i 140.522.429
Taunus Ghia 2300 | 5.000 {100cv 4 D T {4 4 5 1.125 4,400 1.700 2 175.039.704

. Taunus GT 2.300 § 5.000 }100cv 4 D T i 2 5 1.078 4.400 1.700 2 165.883.078

. Taunus GT SP 2.300 | 5.500 | 114cv 4 D T | 4 2 5 1.093 4.400 1.700 2 172.266.042
Falcon STD ' 129.119.023
Falcon Taxi 3.080 | 4.000 | 84cv 6 D T I3 4 6 1.245 4 730 1.790 1 129.419.023

| Falcon De Luxe 3.620 | 4.000 } gdcv | 6 D}y T |4} 4 5 1.276 4.730 | 1.790 1 149.144.359
Falcon Futura 3.620 | 4.000 ) 108cv 6 D T | 4 4 5 1.323 4,730 1.790 1 189 .586.416
Falcon Sprint 3.080 | 4.500 }140cv | 6 Pk T 3 5 6 1.368 4,730 1.790 2 179.340.282

E Falcon Rural Standard | 3.080 | 4.000 | g4cv | 6 B i Ap Bl i B 6 1.381 4730 | 1.790 1 151.111.242

' Falgon Rural De Luxe 4.785 4.000 Bdcy G D T 3 4 5/6 1.665 4.730 1.790 1 182 .070.549

" Fairlane LTD V-8 3.620 | 4.000 | 143 5 DY T3] 4 |56 | 1680 5.210 | 1.900 2 191.402.862

' Fairlane Elite V-8 4785 | 4.500 { 143 8 FDY 1131 4 |58 | 16865 5210 | 1.900 2 | 200.597.862

. Falcon Ranchero 113.062.968
F 100 1/2 Ton. 130.308.214

| _F 100 3/4 Ton. | 139.938.214
FIAT (SEVEL) 1

-
800 S 903 | 5.800 40 4 TET |4 2 4 525 3.350 | 1.380' ] 110 1 60.574.276

| 147 C 75.804.779

| 147 CL 83.624.745

| 128 CL 1.290 | 6.000 g0 4 EDrpldal 41 45 3285 3840 | 1590 | 145 §t 1. 04.026.888
128 CLF 1.290 | 6.800 g0 4. Dy D V4s 5L 415 825 3.840 | 1590 | 165 { 1 08.648.827
195 MG } ] 77.693.972
PEUGEOT --]

—— ] |
504 GLS 1971 5.000 96 4 D Tl 4 4 5 1.150 4.490 1.690 1 125.818.000

| 504 GL 1.708 70 4 Lpl 7141 .5 z 1450 | 4.490 | 1.690 1 110.762.000

. 504 GLD 2304 § 5100 f 70 | 4 D} T}j4] 4| 5 | 1220 4490 | 1.690| 160 Diesel 130.792.000

. 504 Familiar 1.971 | 4.500 96 4 {p)l 714} 5 5 1.330 | 4.800 | 1.690} 170 1} 138.508.000

! 505 GR 1.971 5000 96 4 D T I 4 4 i 1.200 1720 1680 1 156.051.000

| 505 SR 1,971 | 5.000 96 Lo ] I ] T 5 1.250 1720 | 165 | 1 }53-?23-333
504 Pick Up Naftera ' :

. 504 Pick Up Gasolera 122.520.000

FAHABRISAS CORSA — O7




RODOLFO ZUAIN, SUBCAMPEON DE TURISMO, CLASE “C”

PORSOLO

la Manzana 1973, con un

elapa, hasta que nos queda-

SIETE SEGUNDOS...

Hace ocho anos que esta en la
categoria. Esta temporada gané la
clase “"C"” en cinco de las siete
pruebas “'pisteras” con su equipo
particular, disputando el titulo hasta
el ultimo segundo con Gabriel Raies.
Mesurado y trancquilo, Rodolfo Zuain
nos relaté su temporada poco
después de tener que “conformarse”
con el subcampeonato. Un valor
joven, pero con “historia”

D omingo 20 de diciembre
de 1981. Quince minutos
despues de terminado el
premio Coronacion, con el
epilogo de la segunda serie
de dos horas de Turismo,
Rodolfo Zuain veia como un
campeonato se le escapaba
de las manos. Los calculos
de los cronometristas del
A.C.A. eran inapelables; el
titulo de la clase "C” se le
habia escapado por miseros
siete segundos (7s16/100
exactamente). Diferenciairri-
saria que dificilmente pueda
representar un afio de es-
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fuerzo, pero que definid du-
ramente una temporada.
“Con Ricardo Pré trabaja-
mos durante todo el aiie con
muchas ganas y poniendo
todo de nuestra parte. Fui-
mos a todas menos a ires
rallies e hicimos un esfuerzo
muy importante por ser par-
ticulares pero de todas for=
mas estoy conforme. No po-
diamos hacer mas...”
“Masticando” lentamente
la bronca por el titulo perdi-
do, Rodolfo Zuain (Lamar-
que, Rio Negro, 11-1-51, sol-
tero) debutd en la Vuelta de

ps://lasrevistasdemauro.wordpress.com

auto regalado “me lo dio mi
abuelo”.., y como “el bichito
me pico fuerte dejé de lado
los estudios de odontologia
que pensaba seguir”.

Desde e '73 al '76 se
dedico a la actividad zonal
“Corria en la regional N? 11
con un 128 preparado por
Omar Jorge Dalargini”. En
1977 camblio el rumbo ¥y em-
pezo a dedicarse al campeo-
nato nacional. “Durante ese
ano participé pocas veces y
recién en el '78, formando
equipo con Jorge Serafini y
la atencion de Pré —quien lo
acompafaria hasta hoy—
gané en Allen, Rio Cuario,
San Juany Las Flores. Venia
peleando el titulo hasta que,
en la ultima carrera, las 12
horas de APAT en el Autd-
dromo, s¢ rompio la junta de
tapa y lo perd/®.

Hasta ese momento y des-
de su comienzo, habia sido
un 128 el que lo “"sufriera”.
1979 era distinto, ya se habia
probado gque era capaz de
andar como los mejores, vy
apuntaba méas alto:
“Comenzamos con un 504,
peroc no tuvimos mucha
suerte... ese ano los Fiat 125
eran casi imbatibles y noso-
tros tampoco andabamos
bien. No resulté una tempo-
rada para recordar. Tampo-
co 1980, cuando habia po-
cos autos, sin lucha por la
punia. No corri en todo el
ano. Esa situacién no motiva
a nadie, y menos a mi".

“Para el afic pasado nos
preparamos bien. Como yo
vivo en Ghoele-Choele, don-
de tengo una agencia de
coches, dejé el auto en lo de
Pré, que vive en La Plata. Al
rally de San Luis pensaba-
mos ir, pero no liegamos a
tiempeo, va que tuvimos que
empezar de “cero” con un
Europa CLI nuevo, para co-
rrer en la clase “C”. Pero si
llegamos a la Vuelta de la
Manzana. Ibamos bien des-
pues de haber perdido bas-
tante tiempeoe en la primera

mos en @l segundo prime de
la segunda, cerca de Con-
fluencia, con la selectora de

la caja rota. Pero sabiamos
que en los circuitos las co-

sas iban a mejorar. En Bahia

Blanca, la primera de aut6-
dromo, corri con ia clase
grande, y llegué tercero. El
problema alli fue que no
sabian EP gue clase poner-
nos amiy a otro 128 CLI.
Finalmente, en vez de sumar
para la “D”, ya que eramos
solo dos en la clase, y como
eso éra lo que estaba con-
templado en el reglamento,
meodificaron el sistema de
puntaje para que sumara di-
rectamente para la “C", de
acuerdo a un sistema pro-
porcional a la cantidad de
autos presentes. O sea que,
saliendo terceros en la gene-
ral, ganamos.. En Allen,
gané la “general” también,
por gue al igual que en Ba-
hia, no habia suficientes au-
tos de la “C” como para
justificar una carrera aparte.
Para ese entonces, me moti-
vaba compitiendo con los
mas grandes... Desde Santa
Rosa, cuando comenzod a re-
gir el sistema de dos pilotos
por auto, fuimos con Marcos
Gaggino, y también gana-
mos, sin mayores problemas
en la clase. En Las Flores y
San Juan se repitié el esque-
ma y los resultados. Estaba-
mos primeros en el campeo-
nato y sin mayores inconve-
nientés. Pero era importante
no perder de vista el titulo:
parecia estar cerca...”

La posibllidad de consoll-
darilo se la dio Renault, *Me
ofrecieron un R-12 oficial,
para el rally de Villa Dolores
y al principio acepté y hasia
recorri la ruta con el equipo.
Sin embargo, al acercarse |a
fecha de largada, lo pensé
mejor y no me parecié gue
eso fuera lo correcto. Son
muchos afios de relacion
con Ricardo (Pré) y no era
justo dejario en ese momen-
fo preciso...




“Fuimos a sdlo dos rallies ya
que hubiéramos necesitado
un auto para pista y otro para
ruta si querfamas participar
en los reslantes”. Aqul, en la
Vuelta de la Manzana.

Por lo tanto, sigui6 con su
Fiat blanco. Las 6 Horas en
Buenos Aires, Ilo vieron
abandonando en la primera
serie de 3 al quemarse la
junta de tapa de cilindros.
Gabriel Raies empezaba a
sumar y acercarse...

“Fuimos al Gran Premio a
buscar puntos. Esa era Ia
idea principal. Era una ca-
rrera larga y era importanie
enconirar un compromiso
entre el ‘ir fuerte’ y euidar el
auto. Asi que venia muy
tranquilo. Sin embargo, en
un momento nos confundi-
mos y una curva de ‘dos
cruces y media’, la tomamos
como si fuera de ‘una
media’, o sea, bastante mas
rapido de lo aconsejable,
torciendo al irme de ‘viaje’
un extremo de direccion...

Finalizamos con el Premio
Coronacibn, pero eso de ju-
garse un campeonato a una
carrera... no parece ser lo
mas logico. Es como si todo
el trabajo de un afo se
redujera a un soio dia... al
final, nos preparamos con
todo,hicimos todo bhien pero
terminamos segundos...y yo
perdi el titulo. Es la segunda
vez...” —recordando aquella
tarde de 1978—. “De todas
formas, la categoria anda
mejor que en el 80 y parece
notarse una ‘reactivacion.

“Este afo no sé gue voy a
nacer todavia. Tendria ga-
nas de cambiar un poco. No
sé. Quizd otra categoria.
Pero lo que sea o voy a
hacer con Ricardo. Sé que
con &l no tendré problemas
de ninguna clase”.

Dedicado, de pocas pala-
bras, Rodolfo Zuain gcontinua
haciendo cosas. Tienela cer-
teza de sus cualidades, y no
le falta nada para seguir en
Turismo y quiza ser cam-
peon. Solo siete segundos...

Eduardo Enrigue Neira
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RI0 CUARTO
Regularidad

Como para rematar -.un excelente
afo de actividad regularistica, la Sub-
comision respectiva del ACRC decldid
realizar un petit Campeonato de Vera-
no. Se llevd a cabo durante un fin de
semana con cuatro pruebas disputadas
sobre la Ruta Nacional N¢ 8, con ida y
regreso a La Carlota.

Intervinieron tres categorias, Veloci-
metro Especial, Velocimetro Original y
Promocional, ésta ultima completando
en la oportunidad su campeonato
anual,

En Especial, la cosa estuvo reparti-
da entre dos binomios, Bafios-Banos y
Rabino-Costa. El matrimonio Banos,
se aduend de la ida del sabado y del
regreso del domingo, mientras que
Rabino-Costa, hicleron a la inversa, la
vuelta del sabado vy la ida del domingo.
Finalmente fueron Bafos-Bafios los
ganadores ya que tuvieron menos pun-
tos en contra que sus rivales,

En Velocimetro Original, se repitio lo
de Especial, ya que tambien aqui hubo
dos binomios dominadores, Berardo-
Tuzio de La Falda y Borghi-Borghi de
Rio Cuarto qguienes también se repar-
tieron las idas y las vueltas. Los mas
eficaces fueron los de La Falda gue
lograron superar por poco margen a
los riocuartenses.

Como dijimos, en Promocional,
ademas del interés por este Campeo-
nato, estaba la disputa del titulo de
Campeoén anual, entre Carranza-Ca-
rranza y Harari-Harari. En el mini de
verano, los Harari ganaron las dos idas
y el regreso del domingo, con lo cual se
adjudicaron ese tornec. Pero Carran-
za-Carranza al obtener el cuarto pues-
to final, se llevaron el titulo mayor, el de
Campeones 1981 de la categoria Pro-
mocional.

CLASIFICACION FINAL
VELOCIMETROESPECIAL

Pos. Binomio Ptos.
1¢  BANOS-BANOS 572
2° Rabino-Costa 554
37 Bonelli-Bonelli 495
4>  Estanguet-Pascual 478

5  Dilena-Colombo
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CLASIFICACION VELOCIMETRQ
ORIGINAL

BERARDO-TUZIO 586
2°  Borghi-Borghi 578
37 Benvenutio-Bono 529

Bustos-Marzari 450
5¢ G arcfa-Dilena 306
CLASIFICACION CATEGORIA
PROMOCIONAL
10 HARARI-HARARI/ 600
2° Cassaux-Ralnerco 535
3¢ Ciuffolini-Gémez 534
4 Carranza-Carranza 519
5¢ Pasetti-Crespo 504

ROSARIO
TC del 65

El. Turismo Carretera del 65 volvio
como en 1980 a constituirse en la
categoria de mayor predicamento en-
tre los aficlonados de la zona sur de la
provincia de Santa Fe.

Con un parque automotor que en
sus principios como automovilismo de-
portivo era de entre casa, comenzo
escalando posiciones y hoy es una
realidad mas. Ya golpea y bien fuerte.
No necesita ayuda de nadie para pre-
sentar espectaculos acorde con la im-
portancia que tiene el automovilismo
en su zona. Como si eso fuera poco, la
tecnologia avanzd tanto que se han
conseguido unidades de competicion
gue nada tienen que envidiar a una de
Limitada Santafesina. Juntamente con
los Midgets, y la Formula Cuatro Santa-
fesina, estan alli no mas.

Nuevamente la paridad, similar al
afio 1980, hizo gue la temporada 1981
se definiera en la ultima prueba, dispu-
tada en Bombal. Horacio Pizzia y Juan
Carlos Paultroni llegaron con Igualdad
de puntos y demostraran en la pista
qguién era el mejor del afio. La balanza se
inclind nuevamente hacia el hombre de
Chabas, quien en su segundo afo
dentro del TC se queda con los laure-
les. Con problemas mecanicos que o
alejaron de la lucha por la vanguardia,
Paultroni fue el subcampeon demos-
trando a lo largo del certamen Io
mucho gue puede hacer caminar al
motor Tornado.

A todo esto v como siempre sucede,

467 | hay quien se convierte en revelacion

Horacio Pizzia se gquedo nuevamenie
con el campeonato. Un piloto gue nacio
campeon.

Juan Carlos Paultroni fue alsombra del
campeon. Finalmenite se quedo con el

subcampeonato.

Alberto Calcaterra tambien puso su
cuota de calidad para que el TC siguie-
ra ascendiendo.
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del afo y ese trofeo se lo llevd Edgardo
Caparros. Hijo del desaparécido Ray-
mundo Caparros, supo acaparar la
atencion de los aficionados, ganando
en varias pruebas. El entusiasmo llegé
bien lejos entre sus allegados y ahora
en 1982 debutara en el automovilismo
mayor, en |a categoria Turismo de
Carretera. Habré que observarlo, por
cuanto pasta tiene y puede ser otro de
los grandes.

Junto a Caparros, no podemos de-
jar de mencionar a2 Alberto Palmieri,
vencedor del premio Coronacion. Tam-
bien coterraneo del campeon, Paimieri
consiguié en 1981 efectuar su mejor
campania deportiva dentro del TC, que-
dandose con dos victorias en el balan-
ce final. El resto cumpli6 como real-
mente merecio la categoria y es por
880 que no queremos dejar de mencio-
nar a pilotos como Norberto Ibarlucea,
Alberto Calcaterra, Raul Orpianessi,
Sergio Arreghi, Guillermo Mecozzi, Ri-
cardo Scarone, “Pizze”, Carlos Viola,
Carlos Vanrrell, Juan Drovetta, etc.

Para finalizar podemos decir, que Ia
irayectoria de la categoria esta més
que marcada. Sigue ascendiendo vy
otros adelantos técnicos se esperan en
la misma para continuar en el mismo
camino.

ROSARIO
Limitada Santafesina

Llegar al final de la temporada auto-
movilistica obliga a efer *uar un balance
del trabajo efectuado.

Como siempre, y comu 'n anterio-
res temporadas, la Federacion 4 cum-
plio con lo programado antes de ini-
ciarse los respectivos torneos. Se de-
bieron paliar las dificultades que repre-
sentaron las adversas condiciones del
tiempo vy sus consecuencias. Funda-
mentalmente las inundaciones en la
parte norte de la provincia donde su-
frieron en gran medida varias catego-
rias. Los Midgets fueron los mas perju-
dicados por la sencilla razon de que
cuentan con un calendario muy volumi-
noso y les resulta dificil acomodar una
fecha luego de una suspension.

En el centro de la provincia todo se
desarrollo de acuerdo a lo programa-
do, sobresaliendo las categorias que
concurrieron a competir juntas. Limita-
das Santafesinay Formutla Cuatro San-
tafesina.

En la parte sur de |a "bota” el

Norberto Caballero consiguid su se-
gundo campeonato consecutivo en
1981.

Abel Venaria, con méaquina equipada
con motor Ford-Taunus fue el tercero
en Limitada.

e e s e e ——

Turismo de Carretera del 65 mostrd
SuUs progresos y un parque automotor
muy parejo.

Repasando lo sucedido en forma
estadistica nos encontramos con que la
Limitada completd un calendario de 17
fechas mas el premio Coronacién. So-
lamente no pudo competir en Bigand,
prueba organizada por el Sporting
Club, donde la lluvia lo impidio.

Los pilotos que se anotaron ganado-
res en las 18 finales fueron Norberio
Caballero —el campedn— con 9 triun-
fos; Norberio Tedeschi —su escolta—
con 4; Abel Venaria con 3 y Alberto
Ugulinelli y Oscar Marconi con una
victoria cada uno.

La victoria de Ugulinelli fue la pri-
mera conseguida por dicho piloto en su
carrera deportiva dentro de la catego-
ria. El triunfo de Mareoni fue obtenido
en el premio Coronacion disputado en
San Lorenzo.

Como datos ilustrativos podemos
agregar que se disputaron 41 series
eliminatorias, siendo el mas ganador
MNorberte Tedeschi con 10 victorias.

Alberto Ugulinelli, en su segunda tem-
porada dentro de la categoria, triunfd
por primera vez.

Con una campafia regular Norberto
Tedeschi se quedd con el subcampeo-
nato.
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Por su parte Abel Venaria fue el piloto
mas veloz en pruebas clasificatorias
ganando la cuerda en 6 oportunidades.
La competencia que tuvo mas partici-
pantes fue la de Oliveros con 27 pilo-
tos, mientras que en San josé de la
Esquina, San Jorge y Esperanza fueron
donde menos concurrieron.

En la competencia de Bombal debu-
o el piloto mas joven de la categoria,
Hugo Giacomelli con 19 afios.

Fueron dos los premiados por su
caballerosidad deportiva, Hector Jac-
coud y Carlos Echeverria.

Para el afo 1982 se espera un
vuelco fundamental en la categoria ya
que dejara de competir el motor Jeep
para quedar solamente el Ford-Taunus
que hiciera sus primeras incursiones
diurante 1981 con resultados satisfacto-
rios.

Lo importante es que pese a los
altibajos que todos sufren se llevd
adelante lo programado y corond el
aflo con el mayor de los éxitos, aumen-
tado las esperanzas de un afio nuevo
prospero en realizaciones.

FARABRISAS CORSA — 65
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TOMAS ABAL EXPONE EN MAR DEL
PLATA

Alrededor de 20 cbras en pintura
acrilica y otro tanto en pinturas geome-
tricas con hipercalismo, presenta en
Mar del Plata el pintor Tomés Abal. La
exhibicion iniciada el 23 de enero y que
se prolongara hasta el 5 de febrero,
rescata a este incansalble buscador de

imagenes, que ha elegido el arte geo-
melrico para expresarse en un camino
poco comun. Tomas Abales un publici-
tario que comenzd a dedicarse a la
pintura geomeétrica hace diez afios v en
ese lapso expuso en la Argentina,

Brasif, EE.UU. y Europa. Al mismo
tiempo. profundizd su inspiracién vy
alcanzo un punto de madurez que no lo
dleja de su tendencia inicial.

LAVADERO AUTOMATICO EN
PALERMO

En Av. Libertador 6250 de la Capital
Fecleral, los automovilistas portefos,
especialmente quienes vivan en Paler-
mo y Belgrano, disponen del servicio
de lavado que alll presta Lavacar. Lava-
do de carrocerias, motores: semilava-
do de chasis con un doble sistema,
consistente en un prelavado al vapor y
presion con maquinas hidrolimpiado-
ras importadas de alta performance, y
un lavado final integral, introduciendo
los vehiculos al tune! de lavade auto-
matico de procedencia alemana.

La superficie afectada al servicio es

de 4.000 m? y se lo puede identificar

facilmente por una estructura inflable
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en forma de globo que se eleva. Cuen-
la, ademas, con un snack-bar para que
la espera sea mds entretenida.

Mosconi 2722. Desde el 3 de diciembre
pasado y bajo la direccién de Norberto
Ruiz Smitto, esta en actividad. Limousi-
ne S.A. ha desarrollado sistemas inédi-
tos de venta, mediante leasing y planes
gin precedentes para particulares o
flotilleros.

CURSOS GRATUITOS DE
AEROMODELISMO

CARROCERIAS IKA DE FIBRA DE
VIDRIO

La firma Fibra-Rural, con numero-
sos antecedentes en la consiruccidn de
partes de carrocerias, tanto en autos
de serie como de competicion, amplio
el espectro de sus actividades. Desde
ahora, también se dedica a fa consiruc-
cion integral de carrocerias para la
linea IKA (Jeep, Estanciera y Baguea-
no) realizadas integramente en Fiber-
glass (plasticos estructurados con fibra
de vidrio). Los kits (asfse entregan) son
facilmente armables sobre los chasis
correspondientes. Para mayores infor-

mes dirigirse a Champagnat 3768,
7600, Mar del Piata.

LIMOUSINE S.A.: NUEVO
CONCESIONARID RENAULT
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Se ha inaugurado recientemente en
la Capital Federal una nueva concesic-
| naria Renauit, Limousine S.A., en Av.

En el taller escuela de la empresa
Canning 29, continuan los cursos gra-
tuitos de aeromodelismo para jovenci-
tos de 8 a 14 anos. Las clases se
desarrollan sobre los siguientes pun-
tos: 1) Construccién de un modelo
(Planeador de vuelo libre o0 avion con
“motor”a goma). 2) El asromodelismo.
antecedentes y nociones generales. 3)
El modelo. sus paries y funciones. 4)
Teoria del vuelo, aerodinamica, susten-
tacion y resistencia. 5) Meteorologia:
vientos, nubes, turbulencias, corrientes
ascendentes y descendentes 6) Cen-
trado del modelo para el vuelo. y 7)
Radiocontrol, motores, audiovisuales,

Luego, pueden integrar el club
Graupner-Canning 29, donde podran
acceder a cursos gde mayor nivel, parli-
cipar de concursos y otras aclividades,
ademas de tener a su disposicién ofros
beneficios materiales. Dirigirse, obvia-
mente, a Canning 29, Capital Federal o
al TE. 854-3123.

e mn

NUEVA ESCUELA DE FORD Y SUS
CONCESIONARIOS EN LA PAMPA

El programa de asistencia comuni-
taria de Ford Motor Argentina S.A. ¥
sus concesionarios, sigue cumpliendo
sus realizaciones. Esta vez, a través de
la escuela N*° 40 entregada en Chamai-
co, provincia de La Pampa.

El acto de entrega conto con la
asistencia del gobernador de La Pam-
pa, C.P.N. Ricardo Telleriarte, asicomo
de ofras importantes autoridades civi-
les, relfgiosas y militares. Por las enti-
dades donantes, estuvieron presenles
el Sr. Roberto A. Dall’Asta y los Sres.
Pedro Rubies y Manuel Otero.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Una moto muy rapida, |
liviana y agil que,
debido a su senciliez,
harda que usted visite al
mecanico solamente
para Navidad
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Somos amantes de la motocicleta y
su técnica, de los flerros, de la tecnolo-
gia moderna y de la antigua, gue
también fue moderada en su momento.

Nos apasiona y desconcierta ese
irrumpir casi fanfarron de la tecnologia
ultramoderna en el mundo de la moto.
:Dbnde terminara esta carrera? nos
preguntamos a menudo.

Mientras tanto, admiramos ese
avance tecnico que ya ha sobrepasado
nuestra capacidad de asombro,

Sin embargo, con los pies sobre
nuestra vieja y vapuleeba Tierra, no
podemos dejar de reconocer que hay
cosas que tambien nos asombran por
su simplicidad; que parten del presu-
puesto de que, no por mas sofisticado,
un mecanismo es mejor. Y todo fermi-
na, finalmente, en un punto: su funcio-
nalidad. Si algo cumple inobjetable-
mente su cometido tanto o mejor que
otro "algo” mucho mas sofisticado,
pues bien, nos encontramos frente a
una sofisticacion sin sentido. Si mas
complicado es igual o peor, nos queda-
mos con lo simple, |

Kawasaki emple0 aparentemente un
razonamiento similar al plantearse el
problema de la competencia en sus
modelos grandes de 750 y 1000 cm’,

Sus adversarios tenian en ambas
categorias modelos de temer. Kawasa-

ki prefirié repasar sus esquemas exito-
s50s y se lanzo a buscar diferencias no
en la complicacién sino en la simplici-
dad y reduccion de pesos.

Asi, su 1000 MKIl es la version
“aggiornata” de la 900 Z1, mucho mas
liviana y maniobrable, tanto que parece
una 750, y la 750, a su vez, es una
versidn apenas indexada de la exitosa
650, que es donde comienza esta fun-
clon.

PRIMER ACTO:
RELACIONES

Kawasaki decidio, a fines de 1976,
buscar el golpe haciendo la diferente.
Mientras, los demas se debatian con
sus 750 (GS Suzuki, la Yamaha tricilin-
drica y Honda con la CB-750 monoar-
bol). La 6560 en cuestion tenia el peso
de una 500 y caminaba casi como una
750. Es decir, nunca pudo alcanzar
realmente ese nivel, pero estuvo "ahi”,
muy cerca. En su momento fue un
golazo, aunque lamentablemente, en
esto de la performance estar cerca no
es lo mismo que ser igual, y la 650 se
vio superada definitivamente con la
aparicion de la Honda 750 F de cuatro
valvulas en 1979.

Un par de calculos fueron suficien-
tes para que Kawasaki presentara en
1980 su 750, cuyo aspecto exterior
recordaba muchisimo a la 1000 y sus

La rueda trasera aloja el freno de disco hidréulico, que es identico alos
delanteros. También se ve el amortiguador Kayaba, con la rueda graduada en la
parte superior y los cinco escalones de graduacion de resorte.
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componentes internos eran basica-
mente los de la 650 que se siguid
fabricando.

Aparecieron casl enseguida las Su-
zuki GSX de 16 valvulas y la Yamaha
Seca con cardén.

Kawasaki siguid en su andarivel fiel
a sus conceptos. Que los demas se
sofistiouen y agreguen peso; nosotros
nos simplificamos y alivianamos.

SEGUNDO ACTO:
IMPRESIONES REALES

Inmediatamente nos impresiond, es-
tetica y practicamente, como aquella I
650 que probaramos hace un par de
anos, pero con el “punch” de Rocky |
Marciano y la suspensién de un Fairla-
ne LTD,

Lamoto se siente compacta, peque-
fla y liviana, de hecho, la palabra
“impresiond” no es mas que una cues-
tién subjetiva que puede, sin embargo,
explicarse con cifras. Esta moto es la
mas corta entre ejes (junto a la Yamaha
Seca) y es lejos |la mas liviana de tcdas. |
Pesa 6 kilos menos que la Yamaha, 32
menos que la Honda 750 K, 28 menos
que la "F" y es 26 kilos mas liviana que
la Suzuki GSX. Vale decir que no
parece. Rotundamente es mas corta y
mas liviana.

Esto, por ende, ha resultado que
sea ademaés la més rdpida de la cate-

KAWASAKI 2750L

FICHA TECNICA

Motor: Cuatro tiempos, cuatro cilindros,
refrigerado por aire, DOHC.

Didmetro y carrera: 66 x 54 mm.
Cilindrada: 739 cm’.

Relacién de compresién: 9:1.

Distribucién Arbol de levas comandado por
cadena. Dos valvulas por cilindro.
Encendido: Electronico Kawasaki.

Bujias: NGK B8ES o ND W24ESR-U.
Carburadores: 4 Keihin CV 34,
Lubricacibn: Forzada por bomba.
Embrague: multidisco (13 discos) en bano
de acejte.

Caja: 5 marchas. ,
Transmisién: Primaria por cadena Hy-Vo.
Secundaria: Cadena autolubricada. :
Cuadro: Tubular doble cuna de acero. Pipa
de direccién con 27° de inclinacion.
Suspension: Delantera: por horquilla hidro-
neumatica. Recorrido 160 mm.

Trasera: horquillén oscilante de acero y dos
amortiguadores hidraulicos con cinco posi-
ciones de resorte y cuatro de amortiguador,
Recorrido trasero 95 mm.

Ruedas y neuméticos: Llantas de aleacion
K awasaki. Neumaticos Dunlop Gold Seal F8
de 325 » 19 adelante y K127 de 4.000x 18
frasero. :
Frenos: Delantero doble de disco. Diamatro
260 mm. Trasero de disco Diametro 260
mm. Hidraulicos. Una pastilla. :
Sistema eléctrico: Generador Kawasaki de
{2V 238W. Bateria Furukawa a FB12Ah.
Faro anterior Stanley Halégenco de 170 mm
de diametro con lAmpara de 60/55 W.
Dimensiones: Largo total: 2220 mm. Entre
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goria en los 400 metros, y, curiosamen-
te, la menos potente. La revista italiana
“Motociclismo” ha extraido las poten-
cias a la rueda de la Honda “F" €8.7
CV, la GSX: 67,3 y la Kawasaki registr6
64,9 CV.

En aceleracion la comparacion favo-
recio a esta ultima, siendo 2/10 maéas
rapida que sus competidoras de 16
valvulas en el cuarto de milla.

Sin duda que 2/10 no es nada, pero
g|, sirve para demostrarnos que no en
todos los casos la performance viene
de la mano de la sofisficacion.

Espartana al maximo, se ha evitado
todo lo que pudiera agregar peso. Las
fotos muestran lineas absolutamente
desprovistas de todo lo que no sirva
especificamente para algo util. Asl,
hasta el mando del cebador esté direc-
tamente ubicado en la bateria de car-
buradores, como ejemplo de rlstica
funcionalidad.

El peso se advierte desde que usted
acomoda |la moto contra un cordén
hasta que se baja a una banguina en la
ruta.

TERCER ACTO:
CONTACTO CERCANO

Una vez en marcha se siente como
el motor ha sido habilmente trucado
para que trabaje coOmodo en el torque
y sl usted le busca “roia” |a encuentra

2jes: 1420 mm. Peso: 213 kg. Capacidad del
tangue: 18 litros incluidos los 3 de reserva.
Capacidad del carter: 3,5 its.

Importador: ALFATEX S.A.C e |. Corrientes
5350. 1414 Buenos Aires. Telex 22654 CTF.
Representante en Argentina de Kawasaky
Heavy Industries Ltd. [Motorcycle Divisién)
Japon.

Precio: U$S 9.200 con IVA & impuestos
internos.

CUADRO DE PERFORMANCE

Correccidn de velocimetro;

A BD Km/h: OK

A 80 Km/h: OK

A 100 Km/h: OK

A 120 Km/h: OK

A 140 Km/h: marcaba 129 km/h.

A 150 Km/h: marcaba 140 Km/h.
Velocidades maximas en cada marecha:
1a.: 85 km/h.

2a.: 120 km/h.

3a.: 147 km/h.

4a.; 171 Km/h.

2a.: 191,4 Km/h. Resultado de dos pasadas
en sentido contrario.

Aceleracién:

0-100 m.: 5543/100,

0-200 m.: 8512/100.

0-300 m.: 10s865/100.

0-400 m.: 12s66/100.

Las pruebas se realizaron en el camino que

une Solis (Ruta 8) con Campana (Ruta 9).

Temperatura: 23° C. Humedad: 47%. Pre-

sion atmosfeérica: 1.017 Mb. Viento; Rafagas

g{ruzﬁ_idas que oscilaban en los 10,8 y 12,6
m/h,

mas arriba en la zona de las 9.000 rpm.

Viajando en ruta,quizas no tenga el
andar de una 750 F, que es més larga,
ni el apolironado asiento de la GSX,
pero se mantiene dentro de estandares
perfectamente aceptables.

Poniendo en 4000 rpm el cuenta-
vueltas, la aguja del velocimetro marca
100 km/h. en directa, lo que da una
idea de lo comodo que anda el motor
que no obstante vibra un poco en la
banda de torgque y tiene un “enganche”
muy brusco de la transmisién en esa
zona. En ciudad optamos por andar en
tercera, Unica forma de evitar tironeos
de la 1a y 2a. velocidad.

CUARTO ACTO: EL
CONFORT TIENE
EXPLICACION

Uno de los motivos de su comporta-
miento agil y seguro es la suspension.
Adelante, la horquilla Kayaba es asisti-
da por aire. Gran invento el aire (que
por ahora todavia es gratis), nos ha
permitido una infinita reguiacién. La
recomendacion de fabrica permite una
gama que vade |as 8 a las 13 libras de
presion. Nosotros usamos primero la
de 13 en el viaje de test a Miramar y
nos resulto un poco dura, de modo que
resolvimos bajar a 10 libras.

Claro, es mucho mas confortable en
la ciudad, pero para andar un poco

rapido preferimos la horquilla més
dura. Esto es "a piacere” y nosotros
damos simplemente una orientancién.

El aire se suministra a cada pierna
por separado y es un poco dificil
igualar las presiones. Es mucho més
simple el sistema de Honda, con una
manguera que une ambas piernas en
una sola valvula y compensa automati-
camente. Atrds, los amortiguadores
son Kayaba de miultiple regulacién,
muy similares a los FVQ de Honda.

Estos amortiguadores, ademas de
las cinco clasicas posiciones de dureza
de resorte, vienen equipados con una
rueda graduada en la parte superior
que permite regular el amortiguador en
cuatro posiciones. El sistema se opera
manualmente aun con la moto en movi-
miento, a diferencia de los FVQ que
requieren de una herramienta especial.

Esta multiple combinacién permite
que usted regule la suspension trasera
de mil formas distintas. Nosotros (con
/5 kilos de peso de conductor) preferi-
mos, andando solos, el resorte blando
y el amortiguador en la tercera posi-
cion. Durante el viaje, con acompafan-
te y las alforjas repletas, debimos en-
durecer el resorte dos puntos més y
dejamos al amortiguador en el N¢ 3,
Cuestion de probar.

Lo que si definitivamente debimos
modificar fue la presion de los neuma-
ticos, porque respetar las recomenda-

Rebatiendo el asiento, se accede con absoluta comodidad a una guantera
espacliosa, compartimiento para el manual y hacia adelante la gaveia
portaherramientas, la bateria y la toma de aire de los carburadores. También
(frente a la bateria) el helmet-holder.




ciones de manual es como tener dos
gomas de cemento; algo insoportable-
mente duro. Un par de libras menos en
las Dunlop Gold Seal sin camara fue la
solucion,

El comportamiento en general es
absolutamente franco. Doblando un

poco rapidg,se tiene la tranquilidad de

que lo primero que toca es el pedalin
en ambos lados. No arrastra caballete
ni cafios de escape anies que las
gomas de |os pedalines rebatibles avi-
sen de la inclinacion.

En cuanto al tema frenos, adelante
parecieron un poco insuficientes, so-
bre todo con la moto cargada. Alras, en
cambio, es muy dificil acostumbrar el
tacto a fin de evitar blogueo. No sakbria-
mos decir si s sobredimensionamien-
to de freno o poca adherencia de las
Dunlop.

La caja de cinco marchas es una
maravilla de precision, tanto que hasta
parece contraproducente ya que el
acostumbramiento a tocar apenas la
palanca y que el cambio entre, provoca
que el conductor cebado cometa erro-
res por no hacer el movimiento preciso
y firme. El modelo europeo de la Z750L
tiene los pedalines unos 10 cms. atra-
sados con respecto al modelo america-
no. Esto ha obligado a crear un varillaje
de reenvio de la palanca de cambios
para poder operarla. En el modelo
armericano es convencional.

| También el manubrio es mas corto y

bajo en este modelo destinado al mer-
cado europeo, 0 que permite una
perfecta posicion, intermedia entre una
Custon americana y la corsaiola italia-
na. En el viaje de prueba fue absoluta-
mente ideal, pero debemos aclarar que
en una motlicicleta solamente puede
hablarse de confort refiriéndose a la
comodidad del asiento, ya que, por el
resto, todo depende de las medidas
antropometricas del conductor.

CHISMES DE LA
PELOUSSE

Durante el viaje, de noche, pudimos
apreciar las bondados del faro haloge-
no. La de Kawasaki es una Optica
Stanley con lampara de 60/50 Watts, y
la noche se hace dia...

El instrumental de este modelo es lo
gue consideramos lo ideal. A los tradi-
cionales cuadrantes y luces testigo se
suma una luz de combustible utilisima;
vale decir, no hay necesidad de gue-
darse sin nafta para poner |la reserva.

Al ser modelo europeo, la moto esta
equipada con guifio de luz alta, una
cosa a la que nos hablamos desacos-
tumbrado testeando motos de origen
USA. La perilla de guifio (esto es una
critica) viene integrando una tecla ba-

! lancin que de un lado tiene el boton de

§( sEc

| ASADO AL ASADOR @

| MARISQUERIA @ COCINA
INTERNACIONAL @

| WHISKERIA ® CAFETERIA

I Atencion por cuerpo de azafatas,

recepcionistas y camareras ¢on
dominio de idiomas.

i | SECCION RECREACION:

WHISKERIA @ CAFETERIA @
| BARES AMERICANOS @
| PARQUE INFANTIL @

" PILETAS

| Practica integral de deportes y
| sprendizaje de natacion.
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bocina y del otro el citado guifio. Las
veces que quisimos tocar bocina y se
prendieron las luces vy viceversa fusron
incontables. El disefio no es bueno; con
el apuro de una situacion de emergen-
clia, el pulgar nervioso se apoya sobre
la tecla, justo en el balancin y ni bocina
ni guifo...

Los pufios de goma son incdmodos,
lastiman las estrias longitudinales v es
obligatorio usar guantes.

QOtro palito; el receptaculo de liquido
de freno delantero transpira y hace
saltar |la pintura negra. Muy feo.

Otra: el color negro mate del motor
es muy lindo, pero cuando se ensucia
lo limpla Gardel.

QOtra més: ;Quién apretd la maripo-
sa QL%E sujeta el tanque?... (El increible
Hulk?...

Un gusto: andar en una moto con
asiento rebatible, generosa guantera
donde se puade guardar una pizza
napolitana y dos cocas. Pero cuidado
con poner algo hacia la parte dalantera{
porque se tapa la toma de aire de los
carburadores.

Felicitamos;
ders.

El color azul marino (tambien viene
plateada) es espectacular y le da un
aspecto siniestro. Nos encantd y se
llama Gun Blue, pavonado; tal cual.

tiene dos helmet-hol-.

En primer plano (izquierda) el conjunto
motor embrague y carburadores que
son casl identicos a fa 650. La tapa
pulida grande aloja el ambrague y la
que tiene la marca elencendido.

Frente al mar, como en el tango (abajo).
Excelente la combinacién de negro

mate, cromados y el color Gun Biue de
Kawasaki. Estéticamente, un aclerto.




ROAD TEST
KAWASAKI 7750L

EPILOGO:

Que mas se puede pedir de una
moto. Nos gusto, nos dlo confianza y

probé que su espartana simplicidad,
sus rusticas soluciones, tienen sentido.
En siniesis, prueba gue no es necesario
complicarse la vida para confirmar que

lo bueno, sl simple, dos vaces bueno.
LY

Técnicamente este 750 de Kawa-
saki responde a lo mas simple aue la
tecnologia japonesa produce en plan-
tas motrices de alta performance hoy
dia. Es decir, nada de 16 valvulas ni
camaras de combustion por compu-
tadora. Kawasaki apunto su artileria
hacia dos objetivos: peso y simplici-
dad.

Basicamente el motor es el de la
650, ganando cm® en base a un
incremento en el diametro de piston
que se elevd a 62 mm en aquélia a 66
mm en éste 739. Esto es un 13% de
incremento que Kawasaki aprovecho
para aumentar la potencia un 26%
con respecto al 650, llegando alos 64
HP en esta versién 81. Si bien las
diferencias son pocas, si son aprecia-
bles. Se cambiaron los tiempos de
admision (10° mas tarde), y los de
escape se conservaron identicos. Los
arboles de levas son mas rabiosos,
aunque en este sentido los técnicos
de |la marcha han demostrado mucha
habilidad al aumentar la potencia
(que encuentra su tope a las 9.500
rpm) perc manteniendo una gama de
torque util y comoda para el trato
diario, que arranca a las 4.000 rpm y
comienza a caer recien a las 8000,
con la maxima cupla en las 7.500
rem: 6,4 kgm. Interiormente la dispo-
sicion de sus elementos responde al
“layout” ya clasico en estos cuatro
cilindros, es decir, una cadena prima-
ria central que en este caso es una
HY-VO (patente Morse) que trasmite
la potencia del ciglenal a la caja y,
junto a ella y hacia arriba, una mas
angosta también HY-VO (hecha bajo
licencia en Japdn) que comanda el
DOHC, vy que ha sustituido a |la cade-
na comun de rodillos que traia la 850.
Esto ha redundado obviamente en
menos ruido y mas duracién, El ten-
sor es automatico, aunque consultan-
do con algunos mecanicos de la
marca nos comentaban que debieron
colocar el regulador manual exierno a
efectos de un control mas preciso.

Una particularidad de este motor
es que tiene dos valvulas por cilindro,
a diferencia de sus férreas competi-
doras, la Honda 750 F, y la Suzuki
GSX. La Yamaha Seca 750 tambien
tiene dos valvulas perc no se ha
comercializado en nuestro pais hasta
el momento. Las del Kawasaki 750
son un poco mas grandes que las del
“6 y medio”, y los valores concretos
son de 34 y 30 mm, y 33 y 28 mm,
para admisiéon y escape respectiva-
mente comparados.

La regulacion se efectla mediante

750 CM° DE INTELIGENCIA

las conocidas pastillas ¢ “shims”, sis-
tama también aplicado en la 850. El
término “shim” significa "cufia, plan-
cha o tira de relleno” y no “pastilla”
como muchos creen en oposicion a la
definicién del Appleton’s New Cuyéas
Dictionary. Estos elementos circula-
res se colocan en el extremo del
vastago de la valvula y se sujetan en
esa posicion mediante un capuchon
que mantiene apretada la pastilla en
su lugar. Y regulan, de acuerdo al
aspesor utilizado, la luz de la valvula.
Sus espesores van de los 2.0 mm a
3.2 mm en incrementos de 0.05 mm.
El manual de taller recomienda que
siempre se utilicen los espesores co-
rrectos sin colocar varias pastillas y
sin esmerilar o pulir para logar la
medida, ya que pueden, en este Ulti-
mo caso, producirse fracturas de la

pastilla con el consecuente dano me-

canico. Asl es que, amantes del “yo le
pongo dos o tres y listo”, o “a ésta le
pego un golpe de lima y ya esta, total
estos japoneses gue saben...” abste-
nerse y trabajar como Dios y el
manual de taller mandan.

Finaimente cabe destacar que
para efectuar la regulacibn ademaés
de quitar el tanque y la tapa de valvula
debe removerse el duc de arboles de
levas para poder colocar las pastillas
famosas.

Mirando el sistema de sujecibn de
la valvula es interesante comprobar
como, a pesar del avance de la
tecnologia y la sofisticacion de proce-
dimiento y sistemas, clertas cosas
permanecen como hace cuarenta
afios. La valvula se asegura a los
resortes mediante un “sombrerito” y
dos conitos, tal cual puede verse en
una Norton 500 Internacional del 49,
gue tiene todo el sistema a la vista.

El embrague multidisco en baro
de aceite es igual al del 650, aunque
la tensién de los resortes varia en |a
750. El sistema de alimentacion corre
por cuenta de una bateria de cuatro
carburadores Keihin de 34 mm. s8in
bomba de pique. Los objetivos de
Kawasaki fueron cumplidos en lo gue
se refiere a peso, puesto que el motor
completo pesa solamente 72 kilogra-
mos. Felicitaciones.

Corte del motor. 1) Arbol de levas. 2) Tapa de vélvulas. 3) Cadena de
distribucion. 4) Tapa de valvulas. 5) Tapa de cilindros. 6) Tensor de la cadena de
distribucién. 7) Embrague. 8) Vélvulas de escape. 9) Piston. 10) Eje del

alternador. 11) Biela, 12) Cadena primaria Hy-Vo. 13) Eje secundario y embrague

del motor de arranque.

https://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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MERCADO DEL AUTOMOVIL

gratis publique su aviso

Para publicar gratis su aviso llene el cupén con o SO Automéviles de competicién
maquina o con letra de imprenta, con un maximo de 30 (compra, venta, permuta)
palabras, incluyendo direccién y teléfono, y envielo por R0t ei Automoviles i ¢
correo a Parabrisas Corsa, casilla de correo 4494 21 f&mpga._lvan da' F'El"m”.?
Correo Central, o depositelo en el buzén de Leandro Pl R s T [m;’,&‘m"’féﬂt; Egrﬁsil:a{l
N. Alem 836 P.B. o en alguna de las siguientes AL R Automéviles importados
receptorias: en Capital Federal, San Juan 1942, Tel. (compra, venta, permuta) '
27' 7934; en V.HH'E LGP'EI {Ba-- As-}] Av- Libﬂﬂ'ﬂdﬂr 11 35, 2_3_ __________________ Autﬂs fu.&ra delsaﬁa
Tel. 791-8001/8005; en Rosario, Entre Rios 308, 6° (compra, venta, permuta)
piso, Tel. 40-181. p . CEE R —— Auto ahorro

(compra, venta, permuta)
3.0- - eeeemaas Camiones

La revista se reserva el derecho de publicacién de
los avisos y no se responsabiliza de su redaccion y

contenido. Por edicidén se publica un solo aviso de cada
remitente y/o anunciante.

Los avisos recibidos hasta el dia jueves de cada
semana seran publicados en el proximo nimero de

(compra, venta, permuta)
4.“.----------—------- Pick-upﬂ

(compra, venta, permuta)
5.0-ccccc-ax ==s=sean=== [WOtOcicletas

(compra, venta, permuta)
6.0--==vmecemceemeeeee Repuestos y accesorios

(compra, venta, permuta)

Parabrisas Corsa. e E::::n":ii::tt:: y mAiquinas
Quedan excluidos de este servicio gratuito I0s (compra, venta, permuta)
avisos provenientes de empresas, comerciantes y/o 80 reiidi nneci ['glr!rt'ni;r?a venta, permuta)
Indusiriales. 9.0--=smnvmn-em--m--m-  Casas rodantes y trailers
El aviso puede ser publicado bajo los siguientes L Rl [\?::i"n‘;rﬂ* Yos,(pErie)
rubros: G T S Automodelismo

Parabrisas Corsa

Casilla de correo N° 4494 Correo Central

1000 - Capital Federal.

Para publicar gratuitamente en avisos clasificados.

e B e

B

Llene cada casillero con una palabra o cifra.




AUTOMOV"—ES IMPORTADOS 0 Km (Precios vigentes ::Iesﬁe el 2 de enero de 1982)

Salvo los indicados expresamente,los precios estan dados en pesos

ALFA ROMED

Alfasud Super

1350 125.000.000
GTV 2.0 280.000.000
Alfasud Sprini

Veloce 1, 220.000.000
Alfetta GT 1.6 250000000
BMW

316 “A” 312.056.417
320 451.555.406
320 “A 399.335.548
323 i 431.073.6891
323 "i-A 448 468.441 =
520 442 694 .074
520 A 465.962.130
528 i’ 560.762.426
528 "I-A 578.332.723
728 i 532.282.865
28 “i-A 649.578.275
35} 792.164.012
735 "I-A 814.664.267
635 "GS- 924.861.176
635 “C5-i-A" 929 346.623
BRITISH LEYLAND

Mini 1000 85.000.000
Allegro 1.3 L 135.000.000
CITROEN

CX - BT 201 .787.200
GSA Palas 110.339.400
Visa Special 63.318.000
Dyane 6 53.700.000
Viga Club 68.508.000
Visa Super 73.282.800
CX 2000 Athena  167.740.000
CX 2000 Reflex 154.973.000
GSA Special 96.118.800
DAIHATSU

Cuore 2 ptas. 63.019.000
Cuore 4 ptas. 66.565.000
Charade STD © 83.096.000
Charade de Lujo 91.705.000
Charade Coupe 86.074.000
Charmant Lujo 118.426.000
Charmant Rural 115.513.000
Charmant STD 110.609.000
DATSUN

120 A Sedan 109.660.000
120 A Coupe 115.980.000
180 Bluebird

Sedan 179.920.000
180 Bluebird

Coupe 179.920.000
180 Bluebird

Rural 165.100.000
Laurel 2.0 Sedan  219.720.000
280 ZX Techo

desmontable 301.300.000

FIAT

147 C 59.902.177
147 CL 65.895.672
FORD

Granada 2,8 Ghia 193.390.000
Granada 2.3 GL  1B2.974.123
Granada 2,8 LS 181.738.317
Laser sfopcionales  95.000.000
BGENERAL MOTORS

Chevrolet Citation 176.975.380
MAZDA

RX7 213.000.000
929 L Hardiop

Sd 2.0 167.500.000
929 L Rural 2.0  172.000.000
323:1:3 106.500.000
626 Sedan 1,8 140.000.000
626 Coupe 1,8 144.500.000
m
MERCEDES BENZ

230 E 458.769.900
230 TE 508.957.311
230 CE 539.573.521
260 E 548.351.910
280 TE 584.866.945
280 GE 604.987.843
280 SL 744.148.746
280 SE 656.738.881
280 SEL 685.466.926
300 D 500.661.102
300 TD Turbo 632.976.845
380 SEC 1.036.471.813
380 SE 1.066.560.778
380 SEL 817.426.666
500 SL 1.009.317.965
000 SLC 1.101.624.766
500 SEL 906.832.848
MITSUBISHI

Sapporo 1600

Coupe GL 5M 162.300.000
Sapporo 2000

Coupe GSL SM 196.700.000
Sapporo 2000

Goupe sh 201.000.000
Sapporo 2000

Coupe Aut. 203.700.000
Sapporo S.

Touring s/t 203.700.000
Sapporo S. :

Touring A 164 205.500.000
Galant 1600

Sedan s/t 158.400.000
Galant 2000

Sedan Aut. 192.100.000
Galant 2000

Saloon 5M 206.000.000
Galant 1600 Rural

GL 169.000.000
Lancer 1400

Sedan 4M 149.700.000
Lancer 1400 GL  147.300.000
Lancer 1600 GSR  169.500.000
Colt 1200 4P 116.300.000
Colt 1400 GLX 127.400.000
PONY

Sedan GLS-ST 77.752.300
Sedan GLS-ST/M 78.058.900
Sedan GLS-CVP 78.365.500
Sedan TLS-L 86.465.500
Coupe TLS-LM 86.801.250
RENAULT

Renault 20 TS 210.962.900
Renault 30 TS 263.821.753
Renault Fuego

GT X 205.707.600
Renault 5 850 cc 93.945.600

Renault 5 1300 cc  118.850.548

SUBARU

Hatch back

2p. DL 79.460.500
Hatch back

2p. SRX 89.092.500
Sedan 4p.

DL 1300 81.322.500
Sedan 4p.

4WD 1800 96.687.500
Sedan 4p.

GLF 1800 95.070.500
Goupe Hard

Top GLF 97.881.000
Station Wagon

DL 89.351.500
Station Wagon

4WD 98.236.500
SUZUKI

Cervo SC100

Coupe 78.279.7398
SS80F 4P 75.391.676
TOYOTA

Celica L/B

1600 ST 139.100.000
Celica L/B

2000 GT 157.860.000
Corona L/B 1800 148.700.000
Carina 1600 ﬂ) 141.200.000
Corolla 1300 4p.  117.200.000
Corolla L/B

1300 2p. 119.980.000
Cressida 4p. 203.420.000
VOLKSWAGEN

1300 L 115.462.087
Passat LSE 140.157.298
Passat LS 133.727.384
Pick Up 70.268.696
Furgon Kombi 81.696.105

Audi 100
GL 55 281.496.067
Audi 100 GL
5S Aut. 299.779.032
Audi Coupe
GT 58 315.302.282
Audi Coupe
BT 5S Aut. 321.090.222
YOLYO
244-410-
3121 GL 166.000.000
244-410-
3181 GL 166.000.000
244-410-
4121 GLE 200.000.000
244-410-
4181 GLE 200.000.000
245-410-
4121 GLE 208.000.000
245-410-
3181 GQLF 182.000.000
264-620-
4121 GLE 240.000 000
264-620-
4181 GLE 240.000.000
O Km
KAWASAKI b
Z 1300 14.000.-
Z 1100 B {GF} 12.900 .-
Z 1100 A 12.500.-
Z 1000 K {LTD) 11.500.-
Z 1000 J 10.900.-
Z 750 H (LTD) 0.300.-
Z 750 L q.200 -
Z 650 }: R] 8.900 -
Z 650 8.500 -
Z 550 B 7.9490 .-
Z 440 A (LTD) 5.990 .-
Z 440 C 5.400.-
Z 400 G 5.350.-
2250 A 5.250.-
Z 200 A 4.100.-
KH 125 A 3.100.-
KH 110 (GTQ) 2.900 .-
KL 250 4.350.-
KE 175 D 3.925.-
KE 125 A 3.250.-
KE 100 A 2.600.-
KDX 175 4.300 .-
KLX 250 2.030.-
KX 250 6.800 .-
KX 129 4 500.-
KLT 200 4.700.-
YAMAHA
MA 50 8.266.000
GT 80 13.270.000
RX 125

17.256.000

76 _ PARABRISAS CORSA
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YZ 125 28.883 000
DT 250 59188 000
YZ 950 35.191.000
Eg igg 37.856.000
ML 33.103.000
L 35.227.000
52.870.000

ZANELLA
PRECIO §

CICLOMOTOR 50 TN 7.420.0
CICLOMOTOR 50 V2 719,000
CICLOMOTOR 50 V3. 7.189.000

200 JR 19.590.000
SUZUKI
PRECIO U$S
RM 125 4.500.-
RM 250 5.340.-
GT 200 X5 3.970.-
GSX 250 E 5.120.-
GP 125 2.850.-
TS 100 ER 2.640.-
TS 125 ER 3.230.-
TS 250 ER 4.450.-
SP 400 5.390.-
DR 400 S 5.710.-
GS 450 E 5.400.-
GS 450 S 5.660.-
GS 550 E 7.720.-
GSX 750 E 9.250.-
GBS 859 G 9.980.-
BMW
R 45 }35 cv} DM 23.211
R 45 {27 cv D 23.211
R 65 DM 25410
~RB0 G/SENDURD DM 26.811
R 100 DM 29.491
R 100 CS DM 32569
R 100 RS DM 39.788
R 100 RT DM 39.679
HONDA
PRECIO USS
KL 125 S 3.208.-
MB 100 A 92.018.-
GG 125 8K 2 523 -
CB 125 S 2.356.-
CB 125 SS 2508
CM 200 TB 3.434 -
CB 400 N 4.063.-
CB 850 CUSTOM 6.807.-
CB 750 CUSTOM 7.738 -
CB 900 F 9.252 -
CB 900 CUSTOM 9,252 -
GL 1100 B 10.093.-
GL 1100 | 12.617.-
PIAGGID
CIAQ CTE/SC s
BRAVG EML 5 668000
BRAVO EVL 10.243.000
SI-V/RAL 11.953.000
VESPA 125
PRIMAVERA 16.354.000
VESPA P200E/D  26.685.000

AVISOS CLASIFICADOS

1.0

Automoviles
de
competicion

— VENTA —

FIAT 600 Standard mejorado,
completo, listo para largar 6 go-
mas Michelin, palieres Palagi.
Vendo £ 18.000.000 o permuto
Formula Renault Tulia XV en
adelante. Lunes / Viernes 9/19
horas. TE 798-4490 / 702-6114,

CHASIS ANDUJAR Formula
Renault, dos carreras sin motor
ni caja. Total § 12.000.000. TE

629-6929. Pedro Goyena 2263,
Castelar.

FIAT 600/71 listo para largar,
auio de punta, sub campedn
ultima temporada, parabrisas
triplex, palieres Palagi, seis ra-
diales. Acepto permutas. Repu-
bliguetas 3599, Capital.

JKART COMPLETO chasis Vara,

modelo 81, motor GAE gomas
Fliter, llantas DAP. Tratar en Dr.
Pedro Chutro 268, Alberdi, Cér-
doba, CP 5000, Sr. Alberto Vilo-
si0. TE 806144,

KART chasis Panther LDP 81,
nuevo, dos carreras, completo,
cubiertas y llantas, sin motor.
Tratar Amancio Alcorta 1782.

Daniel,

AUTOMOVIL COMPETICION
vendo o permuto Tulia XV, fie-
rros Balestrini, gomas lluvias
silk, llantas trailer todo nuevo,
caja TCM todas relaciones, tres
trompas, listo para largar. Juan
B. Justo 3549, TE 59-3114.

KART COMPETICION chasis
Panther, motor DAP preparado
por Omar Brea, varios repuestos
DAP, llantas, coronas, cadena,
otro motor bAF‘ T-72 nuevo,
completo preparacion Brea. Av.
Juan B. Justo 4582. Capital. TE
59-0281. German.

FIAT B00 B850 c.c., mecéanica
Uchu, listo para largar este afo.
N* 51. Tomo permuta TE,
628-1117, 628-5240. Preguntar
por Juan José o Luis. Rivadavia
17332, Mordn,

CITROEN 8/P campedn tempo-
rada 1980, listo para correr, go-
mas Michelin, tomo usado en
pago. Tratar con Hugo Morelli 0
Luis Diaz en Castelll N* 88, San
Martin. C/Postal 1650,

FORMULA S COMPLETO chasis
Perri, motor RK, un chasis Ladi,
motor HK, gomas Fliter. Vende
Héctor Arias, campeon 15881,
Tratar Alberdi 360, Florencio Va-
rela TE. 255-0508.

CHASIS KART competicion con
4 Flitter nuevos, completo. Men-

doza 72, Villa Bellester o llamar
768-5402 de 14.230a 15.30 horas.

TC 3 litros Falcon excelente auto
de punta listo para largar y ga-
nar campeonalo nocturno
$ 150.000.000. Avenida Marquez

2279, Jose Ledn Suarez, TE.:
768-2544.

FORMULA DOS Crespl Filat 125
caja Saenz varigos repuestos,
todo nuevo, chasis solo o com-
pleto total $ 30.000.000, Rubén
Dario 4052, Munro, Pcia Bs. As.
Ver de tarde.

FORMULA 5 listo para largar,
chasis monocasce, poco Uuso,
motor Zanella HK 0 Km 1otal
$§ 16.000.000 o permuto por
moto importada igual valor en
perfecto estado, Maestra del Va-
lle 112, G. Catan.

URGENTE SPORT 1050 en per-
fecto estado, con dos motores
desarmados un 1020 y un 850
mas varias cubiertas de repues-
to, total § 7.000.000, tratar
Avda. Sarmiento 1800, Florencio
Varela.

FIAT 600 Standard mejorado
completo, listo par largar, seis
gemas Michelin, palieres Palagi
, vendo § 1.800.000 o permuto
Férmula Renault Tulia XVI en
adelante, Lunes a viernes de 9 a
19 horas. T.E.. 798-4499 vy
792-6114.

TC BOMNAERENSE mecéanica
Chevrolet, gomas nuevas, palie-
res flolante, frenos discos, lista
para largar. Aristobulo del Valle
778, V. Ballester, T.E.: 571-0078.

HUAYRA S.P. motor Chevrolet
250 Leva Romero, bielas carrillo,
240 Km/h para usarlo en la calle.
vendo o permuto, Tratar T.E.:
801-6202. Verlo en J.F. Segui
3585, Palermo.

CUPE FIAT 125 ex Carlos Croc-
co, ex Rodolfo Scavuzzo, o per-
muto lista para cargar varios
fierros, atencién en 20 primeras
carreras. Cardoso 963, Capital,
alt. Hivadavia 9.000, Floresta,
T.E. 571-2337.

KART COMPETICION chasis
Panther LDP-81, motor DAP per-
fecto estado. Un motor DAP
T-T2 nuevo, completo incluye
carburador y motoplat. Varigs
repuestos DAP. Excelente equi-
po. Av. Juan B. Jusio 4582,
|*r.:l}a|'.::u‘1a|, TE 59-928&1 de 14 a 21
=

CHASIS FORMULA 2 Bi Plaza
B, sin motor, caja ZF y diferen-
cial relacionados para estancla
chica, alerones ex Barletia.
Oportunidad. 60 N* 1279. La
Plata. Bs. As.

KART PANTHER 1981 equipo
magnesio, freno doble circuito,
cubiertas Bridgestone (2 carre-
ras), 3 motores (internacional)
para asentar, completos. Vendo
conjunto o separado, Permuta-
ria por auto. Rodriguez Pefa

-389, Cordoba. (Capital).

FIAT 600/72 STANDARD mejo-
rado, escape canos silen., leva,
tapa, Noya cuatro continental
motar 10 puntos listo para largar
y figurar adelante. $ 15.000.000
total. Acepto permuta. Ver Re-
publiquetas 3595, Capital.

FORMULA RENAULT TULIA
XVill completo, listo para largar,
motor 0 KM, caja con fodas las
relaciones, 3 juegos de llantas
armadas, trailer, gomas para llu-
via. Vendo o permuto. Bianchi
2060. San Martin,

F.R.A. chasis Berta, dos moto-
res, trailer y ruedas armadas
para piso mojado. Comunicarse
Jorge. TE 28-8138, Contado uni-
camente. Entrego caja TCM 0
KM con relaciones.

KART TRAK-GAE gomas Fliter
nuevas, casco Bell, buzo. Total
$ 9.500.000. Vendo o permuto
Gorostiaga N° 1790, Capital. TE
771-5439 (CP 1426).

FIAT 600 72 standard mejorado,
escape canos silencioso, leva,
tapa Moya radiales Continental
nuevas. Distribuidor Dulbeco
motor 10 puntos listo para largar
y figurar adelante. Total
$ 15.000.00, Republiquetas
3599,



1.0

Automoviles
de
competicion
~— COMPRA —

KART CON o sin motor, buen
estado. T.E.. 0228-22301, pre-
guntar por Carlos de 8 2 12 y de
16 a 20 hs.

KARTING USADOS con o sin
motor, enviar datos y precio al
Sr. Juan Carles Fontana, San
Jorge 257, Santa Rosa, La Pam-

pa.

CAFETERA con pretension de
punta para iniciarme actividad
zonal, entrego moto Zanella,
preparada o pago contado, bue-
nos fierros. Cesar Paontacuarto,
Belgrano y Gutierrez, Arrecifes,
campeon zonal motociclismo.

FORMULA RENAULT Tulia XVI
en adelante, buen estado. Lla-
mar a los teléfonos 799-4499 o
792-6114. De lunes a viernes de
9 a 19 horas.

IAVA 128 modelo 1979, catego-
ria "B", bien cuidado, llegador
Villa Dolores gran premio con
repuestos. Dr. Martin Odriozola,
Hospital Bariloche, Moreno 601,
Bariloche, Rio Negro. Escribir o
llamar T.E. 26100, 22300, 22533.

2.0

Automoviles
— VENTA —

CITROEN MODELO 1966 muy
buen estado, § 6.900.000. Pe-
dro lgnacio Rivera 2950, 6% piso,
Dto. 23, Capital.

FIAT 600 modelo 1966, color
gris plata metalizado, consola
volante deportivo, tapizado bue-
no. Liquido total: $ 6.500,000.
T.E.: 750-4256.

FIAT 125 B Pat 74, vendo urgen-
te, gomas nuevas total

$ 18.000.000 o permuto por co-
che menor valor. Ver Constitu-
cion 4935. José C. Paz.

FIAT 600 modelo 1974 color
rojo, llantas deportivas, consola,
cinturones, volante deportivo
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muy bueno. Infanta Isabel 2452,
Tropezén, San Martin. Valor
$ 14.500.000. T.E.: 750-1580.

PEUGEOT 504 2000 de 1978,
excelente estado, un auto 10
puntos. 5300 Km reales. Cabildo
2987, Capital de lunes a viernes
de 15 a 20 horas.

RENAULT-6 1971, estado gene-
ral bien. § 12.000.000. Tratar en
Pujol 874, Adolfo Sorudeux
F.C.GB. Pvcia Bs. As.

DODGE 1500 W modelo 1981,
color rojo, alarma antirrobo, to-
talmente standard. T.E.:
701-6034. Después de las 20 hs,

GOUPE TORINO 1967 color na-
ranja, muy buena, buen motor,
impecable casco, gomas nue-
vas, llantas deportivas, oportuni-
dad para tuercas. Acepto per-
mutas, doy facilidades. Vendo

urgente. Av. Constituyentes
5020, Capital. TE 571-4399,
53-7428.

JEEP WILLYS 12 volts alterna-
dor, motor 0 KM, alta y baja
diferenciales, frenos, cublertas
todo hecho a nuevo, capota. TE
624-1400.

FORD FALCON modelo 1981 de
lujo, muy bueno, primera mano.
Sr. Ranaiz,Melidn 321, Rojas (Bs.
As.). TE 3003 y 2770.

OPEL K-180 75 impecable, muy
deportivo. Duefio vende ¢ per-
muta por Féormula Renault Tulia
XVIl en adelante. Tratar de lunes
a viernes de 9 a 19 horas TE
798-4499,

JEEP IKA corto 1961, impecable
estado. Vendo urgents
$ 10.000.000. Congreso 1814,
Capital. TE 782-42786.

FIAT 133 L vendo octubre 1977,
color celeste, 48.000 KM saxce-
lente estado, cinturones comple-
tos. § 18.500.000 particular a
particular. Llamar 631-8543 Sr.
Ponce. Fabre 1011, Cap. Fed.

FIAT 125 73 rojo d4xido, exce-

lente estado, muy buen auto.
$ 20.500.000, Ver sabados y do-
mingos todo al dia en José Alico
283, Tapiales a metros Super-
coop Hogar Obrero.

FORD FALCON LUJO 1872,
muy buen estado, cinturones
guardaplast. Unicamente a par-
ticular. Revend. abstan. Av. An-
drés Rolon 138. San Isidro. TE
743-7932,

FIAT 600 modelo 1975, 6ptimo
estado, precio contado
$ 12.500.000. Av. Cérdoba 5869,

Lunes a viernes por la tarde.

FIAT 800 R 1971, rojo sprint,

excelente presentacion chapa,
pintura a nuevo, Motor "0" KM,
caja suspension frenos perfec-
tos. Contado Unicamente. Av.
Pedro Cavia 4378, Barrio Poeta
Lugones. TE £1-5620, Cérdoba.

FIAT 600 1967, buen estado
general. Valor $ 6.500.000.
Acepto permuta, hay facilidades.

‘Av. Rivadavia 21883, ltuzaingo.

;E 624-9104, 624-0482. 9 a 19
S,

BOLITA 1887 color celeste, de
cuerpo estoy muy bien, me fal-
tan dos zapatos, urgente me ven-
den. Valgo $ 7.000.000. Av. Riva-
davia 21883, ltuzaingo,
624-0482, 624-9104. Acepto per-
mutas 9 a 19 hs. Sr. Frank.

RENAULT 4 1877 dptimo esta-
do, vendo o permuto por R-8
BTL, diferencia abono con mue-
bles standard o a medida. 25 de
Mayo 454, San Isidro. TE
747-4438 10/12.30 16/20 hs.

FIAT 600 modelo 1968, rojo
sprint. Total $ 6.000.000, Erézca-
no 243, ltuzaingd Pcia. Bs. As.
Altura Rivadavia 22.400.

CHEVROLET 40088 con toda
“la facha”, toda la musica, pintu-
ra americana super bajo, motor
preparado "Wilkes Pederzoli",
super cromado, velocidad 230
km, mod, 70 con mecédnica 76.
TE 628-6717. Roberto.

TAXI DODGE 72 con licencia,
reloj electrénico, buen estado,
Vendo urgente $ 23.000.000. TE
653-8903. Solamente lunes a
viernes 7 a 17 hs.

FIAT 800 modelo 1966, color
gris plata metalizado, consola
volante depaortivo, liquido urgen-
te. Total $ 6,5 millones. Llamar al
750-42586,

FIAT 128-B modslo 1972, pri-
mera mano, con kilometrake ori-
ginal, cubiertas radiales nuevas,
estado general ocho puntos.
Pido § 22.000.000. Tratar: Daniel
Magnaterra. Sarmiento 1323
Leones (CP 2594). Pcia. Cordo-
ba. Intermediarios absterearse.

FIAT 125-B 1975, motor recién
rectificado, cuatro cubiertas co-
munes nuevas. Vendo
$ 35.000.000. Si no se retira usa-
do, hago precio. Tratar Miguel
Paccussi. TE 37 Monte Buey.
Cbha. De 13 a 15 hs.

CITROEN 3CV diciembre 1970
impecable, butacas, volante de-
portivo, tablero especial, alarma
anti-robo, faros iodo, radio. José
Ingenieros 1552, Olivos. 16 a 20
hs. Total $ 9.500.000.

DODGE CORONADO celeste
metalizado, techo vinilico, mode-
lo 73 automatico, aire acond.
perfecto estado, Impecable.
$ 25.000.000. Ver Sargento Ca-
bral 836, Ramos Mejila. TE
658-0521.

FIAT 600 1968, 10 puntos, spoi-
Her, consola, vidrios tonalizados,

llantas cromadas, mecéanica ex-
celents. § 7.900.000 vy De Carlo

700 1964. Muy bueno. Sabado y
domingo. Oro 1892, Palermo.

OPEL K-180, modelo 1975,
40.000 Km. Particular vende,
joya pocas veces vista en plaza.
Totalmente original. Enrique
Fernandez 1673, Dto. 1¢, Lands
Oeste.

PEUGEOQT 504/89, caja visja,
impecable, azul caribe, cubier-
tas Dunlop SP motor 15.000
Kms. 10 puntos todo el auto
$ 19.000.000 o permuto menor
valor, J.F. Sequi 3585, Capital,
T.E.: 801-6202.

FIAT 600 modelo 76, muy buen
esiado en general, de lunes a
viernes de 18 a 20 hs. Sdbados y
Domingos todo el dia. Diagonal
Tucuman 1059, Martinez, Pcia.
Bs. As.

2.0

Automoviles

— PERMUTA —

FURGON CITROEN, modelo 67
por furgdon modelo 74, en estado
impecable. Unicamente tratar en
Independencia 180, Cdérdoba.
Horario de 8 a 20 hs.

2.1

Automaviles

de coleccion
— COMPRA —

URGENTE AUTOS hasta mode-
lo 1930 cualquier estado pago
contado y auto Simca modelo

1969, Miguel Bertini Rocha 435,
Arrecifes. T.E.: 2251.

2.2

Automoviles
importados
— VENTA —

FIAT 1800 83’ italiano, motor 6
cilindros. freno a disco en las
cuatro ruedas, chapa, pintura,
mecanica 10 puntos. Falta tapi-
ceria. § 10.000.000 o permuto
llamar al T.E.: 801-8202.

MERCEDES BENZ 2305 Afo
1966, beige, asientos cuero, pa-



sacassette y parlantes Pilonner,
cubiertas Dunlop, aguajet 10
puntos, o permuto menor valor,
$ 30.000.000. T.E.. B801-6202.
Verio en J.F.Segui 3585, Paler-
mo.

MINI 1000 0 Km modelo 1980,
equipo completo, cuenta wvuel-
tas, stereo AM-FM-ST, luneta
térmica. T.E.: 254-8031, 12 de
Octubre 820, Quilmes.

2.3

Autos fuera
de serie
— VENTA —

ANDINO RENAULT 12 motor
3000 Km, llantas importadas, cu-
biertas radiales, instrumental
completo, cinturones, tapizado,
alfombrado, AM-FM, frenos dis-
cos, balizas, barras estabilizado-
ras, luces, iodo, detalles exclusi-
vo para entendidos.

§ 30.000.000. Verio en Roca vy
Avda. Mitre, Florida.

4.0
Pick-Ups

— VENTA

F100 768 impecahle gomas nue-
vas, mecanica diez puntos o
permuto por Rural Falcon, me-
nor valor en buen estado, José
Malarredo 948, Villa Tesei, alt.
\Vergara al 2000, Lado Oests.

RURAL F 100 V3/68 12 asientos
estado regular, acepto ofertas
razonable tratar Sr. Alberto T.E.:
45-4472 de 9 a 18 hs. T.E.
572-7705 de 20 a 22 hs. Ver
Francg 2912, alt. Av., Nazca
2300, Capital.

5.0

Motocicletas
— VENTA —

MOTO NORTON 500 cc, bicil.
mod. 1962 en excelente esiado,
sistema eleécirico, embrague vy
amortiguadores ftraserog nue-

vos. Motor muy bien, manual de
fabrica y papeles en orden. Sr.
Gustavo T.E.: 641-9877 (des-
pués 19 horas).

YAMAHA GT 80 Minitrail, mode-
lo 80, 4400 Kms la mas veloz de
Quilmes, tira 10.500 vueltas, co-
lor negra muy buen estado. 12
de Octubre 820, Quilmes. T.E.:
254-8031.

YAMAHA RX 125 8000 Kms.
perfecto estado, T.E.. 751-4616,
Los Jacarandaes 389, Palomar,

KAWASAKI GTO Modelo 81,
azul, 5000 Km $ 11.000.000, Ju-
juy 458, 15°, Dto. “C", T.E:
93-5120.

HONDA CB 750 F 80, impeca-
ble, o permuto 504 SES 77 0 78.
T.E.: 801-6202, visitar J.F.Segui
3585, Palermeo.

9.0

Motocicletas
— COMPRA —

KAWASAKI 1300 o Harley Da-
wvidson 1200, modelos 1980 en
adelante, pago inmediato, por
carta a Manuel Campos 572,
Gral. Acha, La Pampa.

6.0

Repuestos
y accesorios

— VENTA —

MOTOR DIESEL Perkins 60 HP
ideal para tractor, lanchon, gru-
po electrogeno, etc. nuavito sin
usar jamas, Sr. Adrian de 9 a 12
yde 14 a 1B hs. al T.E.: 33-5344.

MOTOR RENAULT Dauphine
modelo 1962 0 Km arrangue
dinamao, carburador listo para
funcionar, total $ 2.500.000,
Tres Arroyos 2232, Capital.

PARA FIAT 128 2 carburadores
Weber 40-40 con sus multiples
de admision y escaps, ademas
otros accasorios del motor. Sr.
Julio C. Villate 2791, Qlivos, T.E.:
795-8118.

MOTOR MURA R2 en buen esta-
do o permuto por pulsador Par-
ma. Tratar en Avellaneda 1050,
Adrogua. T.E: 294-2275, pre-
guntar por Gustavo.

7.0

Herramientas
y maquinas

herramientas
— VENTA —

BANCO PARA ARMADO de mo-
tores, giratorio, con zapatos de
freno de plomo aleman, Unico
vendo por desalojo, total
$6.500.000 Luis Maria Campos
4740, Caseros.

10.0

Varios
— VENTA =

. CAMBIOD, permuto, entrega con

muchas facilidades colecciones
completas de Corsa o de Auto-
mundo A.C.B. Azcuénaga 1545,
T.E.: 80-1755, Mar del Plata.

COLECCION COMPLETA revis-
ta Su Auto (23 ejemplares)
$ 200.000. Emilio Mitre 3359,
Lanus Este. .

CARRO A VELA F3 Internacio-
nal biplaza, 2 carreras equipadoe
facil transporte listo para largar,
solo contado $ 6.000.000 dirigir-
se a Marcelo Navas, Av. Cérdo-
ba 1350, Oeste, CP 5400, Prov.
de San Juan.

0 PERMUTO por car-stereo un
amplificador y sintetizador mar-
ca Grapiac Booster G.E. 500, sin
uso tratar en Independencia 180,
Cordoba 5000.

LIBROS, APUNTES de megéani-
ca clectricidad del automovil re-
parador carrocero, herramien-
tas, juego de llaves, tubo estria-
das, pinzas, pico de loro, mor-

sas, serruchos, Daniel Calise,
Bogota 3444, 1¢ P, T.E.
611-9975.
10.0
Varios
— PERMUTA —

TERRENC 4.000 m' en Villa
Gral. Belgrano, Coérdoba por
aulo antiguo excelente estado,
Pablo Rapisarda 5194, Villa Gral.
Belgrano, Calamuchita, Prov. de
Cordoba.

10.0

Varios
— COMPRA —

CORSA NUMEROS 285, 288,
290, 291, 431, 480, pago
$ 20.000 cada, Sr. Julio T.E.:
629-5178.

CORSA CON HISTORIA del

campeonato mundial 1950 22, 3¢
parte 1951, 28 32, 42 parte 1952,
3 10563, 1¢ y 22, Jorge Sudrez,
Tnte. Rinaldi 4208, Montevideo,
Uruguay,

10.0

Varios

BUSCO TALLER MECANICO
en barrio Norte, Palermo, Bel-
grano, en alquiler con o sin
herramientas. T.E.: 782-2619,
hasta 9 hs. o despues 22 hs. Sr.
Luis.

QUIERO CORRER en cualquier
categoria, tengo ganas de traba-
jar sin esperar remuneracion,
edad 20 afes, Héctor Eduardo
De Simone, T.E.: 0228-25091 ¢
por carta Chacabuco 338, More-
no, Pcia. Bs. As. C.P. 1744,

ES UNA VERDADERA historia
de tutus. Corsas y Automundos
sin faltar ninguna, las cambio ¥
acepto de todo. A.C.B. Azcuena-
ga 1545, T.E.: 80-1755, Mar del
Plata.

11.0
Automodelismo

— VENTA —

ASSOCIATED 1:8 radioconirola-
do a explosion KEB completo,
equipos y repuestos nuevos,
T.E.. 244-0999, de 20 a 23 hs.
Andreés.

AUTO RADIOCONTROL escala
1/12 eléctrico, auto vy radio
¢ 900.000. Urgente. T.E.:
701-6034, después 20 hs. o per-
muio.
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