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p ‘i Inter¥iew mit Mercedes-DTM-Star
GaryPaffett .

F1IN NEW YORK? DIE PLANE
Die neuen Fl-EigentUmer arbei-
ten an zwel zusatzlichen US-Ren-
nen in den groBen Stadten New
York sowie Las Vegas. Ab 2018
soll der Formel-1-Kalender des-
halb auf 21 Rennen aufgestockt
werden. Seite 10

INDYCAR-RENNEN ALABAMA
Penske-Star Will Power sah in
Austin wie der sichere Sieger aus
- doch ein Reifenschaden in der
Schlussphase vereitelte seinen
Sieg, stattdessen gewann sein
Penske-Teamkollege Josef New-
garden Seite 11

24H RING: REIFEN-KRITIK

Die Reifenhersteller wie Michelin
oder Dunlop beklagen ganz offen
die viel zu spate Fertigstellung
des neuen Reifenreglements fur
das 24h-Rennen am NUrburgring.
Seite 17
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Der Motocross'—GP’ﬁ:&en Nieder-
landen bot Sport der Hirte 10




Formelsport | Formel-1-Stallregie

Neue Verkehrsregeln bei Me

Konzerne mogen zwar
Hierarchien, Mercedes-
Teamchef Toto Wolff aber
mag Teamorder nicht.
Doch Sebastian Vettel
kdnnte die Silberpfeil-
Fraktion auf Dauer dazu
zwingen, Valtteri Bottas
zum Wassertrager von
Lewis Hamilton zu de-
gradieren. Der Rennstall
und sein Neuzugang
stecken gleichermafen
in einer Zwickmuhle.

Von: Elmar BrUmmer

tallregie, plotzlich ist es
S wieder da, dieses Wort. Es

ist nicht bose, es ist eines
der altesten im Motorsport. Aber
es verstoflit gegen die Gleich-
berechtigung, die alle so gern
hatten. So lange jedenfalls, bis sie
durch die Umstinde gezwungen
werden, von auf3en in die Reihen-
folge auf der Rennstrecke einzu-
greifen. Mercedes ist sehr lange
vollig ohne ausgekommen, es
gab sie weder vertraglich noch
undercover in den Duellen Schu-
macher/Rosberg und Hamilton/
Rosberg. Allein, die Gegenspieler
sollten sich nicht torpedieren.
Tatsidchlich haben Norbert Haug
und Ross Brawn und vor allem
deren Nachfolger Toto Wolff das
auch unter schwierigen Umstin-
den hinbekommen. Wer heute
an Stallregie denkt, der
sieht den Kopfvon Jean

Todt vor sich, so rot wie sein
Ferrari-Pullover, und hort den
Franzosen briillen, dass Rubens
Barrichello gefilligst Michael
Schumacher vorbeilassen soll,
zum Wohle der Weltmeister-
schaft. Mit dem braven Felipe
Massa hat man das auch machen
konnen, Fernando Alonso hat
es in Hockenheim vorexerziert.
Ansonsten bleibt nur noch das
»Multi-21“-Spielchen zwischen
Sebastian Vettel und Mark Web-
ber bei Red Bull in Erinnerung.
Teamorder, das ist hiaufig dem
Erfolg des Gesamten geschuldet,
manchmal aber auch dem Recht
des Starkeren, das der besser ein-
geschatzte Pilot fiir sich in An-
spruch nimmt.

Angst vor dem Karrierekill

Wie war das jetzt bei Mercedes in
Bahrain, als Valtteri Bottas zwei-
mal Hamilton passieren lassen
musste? Den vielen kleinen eige-
nen Fehlern geschuldet, die der
Silberpfeil-Fraktion keine andere
Moglichkeit liefRen, wollten sie
Ferrari noch den Sieg abjagen.
Natiirlich, so wird es begriindet,
und so ist es auch nachvollzieh-
bar. Aber davon ausgehend, dass
sich an den Machtverhiltnissen
in der Formel 1 so schnell nichts
dndert und das spannende Titel-
rennen so weitergeht, konnte
Sebastian Vettel Mercedes auf
Dauer dazu zwingen, Lewis Ha-
milton zur Nummer eins zu ma-
chen. Und alle diirften sich besta-

tigt fithlen, die Papa Hamiltons
Prognose nur zu gern glaubten
— der hatte vor der Saison den
Neuzugang Bottas gewarnt, dass
sein Sohn ganze Karrieren killen
konne.

Toto Wolff, der nach Rick-
sprache mit seinen Strategen die
Entscheidung treffen musste,
war das Unwohlsein deutlich an-
zusehen, nachdem er in Bahrain
eingegriffen hatte, um die kleine
Chance des schnelleren Hamil-
ton zu wahren, Vettel doch noch
abzufangen. Eine rein morali-
sche Frage, klar. Eine sehr offent-
lichkeitswirksame auch, unpopu-
lar wird das immer sein. Einmal
ist vielleicht keinmal. Aber was
ist beim nichsten Fall? Die ein-
gangs genannten Fahrer Barri-
chello, Massa und Webber haben
sich nie wieder wirklich von der
offenkundigen Degradierung er-
holt.

Zumal es bei Mercedes einen
festgeschriebenen Verhaltensko-
dex gab, Verkehrsregeln fur die
ewigen Rivalen Hamilton und
Rosberg. ,Spielregeln fiir die Be-
ziehung" hatte man das jiahrlich
erneuerte Papier genannt. Dar-
aus ist fir Hamilton und Bottas
eine schwicher klingende Erkla-
rung geworden, ,Racing Intent"
getauft — also nur die Absicht,
gegeneinander Rennen zu fah-
ren. Das mag Wortklauberei sein,
gerade in der Ubersetzung. Die
Uberarbeitung sei routineméiRig
vorgenommen worden, heif3t es

LI

YWENN VALTTERI
WEITER LEWIS
DIE PUNKTE WEG
NIMMT, KONNTE
DIE FEHDE ZWI-
SCHEN BEIDEN
WEITERGEHEN. «

Martin Brundle

bei Mercedes — Anlass war wohl
das WM-Finale in Abu Dhabi, als
Hamilton versucht hatte, seinen
deutschen Gegenspieler durch
Bummeltempo doch noch um
den Titel zu bringen. Am Grund-
satz der Chancengleichheit habe
sich aber nichts gedndert, diese
gelte, ,bis einer mathematisch
nicht mehr in der Lage ist, die
Meisterschaft zu gewinnen.”

Eine Frage des Respekts

Noch beherrsche gegenseitiger
Respekt auch das interne Duell,
sagt Wolff, und die erste Pole-
Position von Bottas waire ein
perfekter Beweis dafiir gewesen,
wire nicht sonntags der Platz-
wechsel angeordnet worden, so
einleuchtend der fur jeden Renn-
strategen auch war. Die Angst
davor, schon friihzeitig zur Num-
mer zwei abgestempelt worden
zu sein,'wird bei Valtteri Bottas
bleiben. Dazu war die Anweisung
von der Mercedes-Box zu eindeu-
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tig: . Halte Lewis nicht auf!”
Teamchef Toto Wolff gibt zu:
+Es war ein sehr harter Funk-
spruch, den wir iiber all die
Jahre nicht machen muss-
ten.” Damit war der Ab-
sturz vom Pole-Setter
zum Beifahrer be-
siegelt. Hamilton
hatte den Stra-
tegiehandel vor-
geschlagen: ,Ich
kann Vettel viel-
leicht  einholen.
Falls es nicht klappt,
lasse ich Valtteri wieder vorbei.*
Was soll einer auch machen,
der gerade erst die Chance seines
Lebens ergriffen hat, um im Top-
Team Platz zu nehmen. Zumal
sein Vertrag fiir ein Bewiahrungs-
jahr gilt. Der Finne muss schnell
genug sein, um Hamilton den
notigen Druck zu machen und
Mercedes am Jahresende auch
wieder den Konstrukteurstitel
einzubringen — aber darf er im
erwarteten Duell auch Hamilton
wichtige Punkte im Zweikampf
mit Vettel wegnehmen? Durch
die veranderte Rangfolge von
Bahrain hat der Brite zumindest
nur sieben statt zehn Punkte auf
den Heppenheimer eingebuft.
Am Ende kann das tiber die WM
entscheiden, und das weifl man
auch bei Mercedes.

Teaminder Zwickmihle

Zwischen Manama und Sotschi lief
in der Teamzentrale in’Brackley

nicht nur das technische
Entwicklungs-

< pap»y» rennen auf
= Hochtouren,

auch die Stra-
tegen und die

Teamfithrung mussten analysie-
ren, wie sie mit der Zwickmiihle
- Ferrari einer-
seits, Bottas andererseits — umge-
hen. Es geht um die Balance bei
Silber. Wolff sagt, dass er den Ge-
danken an eine dauerhafte Stall-
regie .liberhaupt nicht* moge,
aber die Situation sei nun eben
eine andere: ,Wenn der Moment
kommt, an dem man erkennt, dass
man das Rennen verlieren wird,
wenn man nichts dndert, muss
man unpopulire Entscheidungen

In Bahrain musste Valtteri Bottas zum ersten Mal unfreiwillig Platz ma

treffen.” Das wire auch eine Probe
aufs Exempel, wie still oder explo-
siv Valtteri Bottas tatsichlich ist.
Kimi Riikkonen, sein Landsmann
bei Ferrari, ist in einer vergleich-
baren, aber doch anderen Situati-
on—dessen Karriere liuft aus. Und
mit Vettel versteht er sich von je-
her gut. Uber die Lage bei Merce-
des aber unkt der heutige Fernseh-
kommentator Martin Brundle:
~Wenn Valtteri weiter Pole-Posi-
tionen holt und Lewis Punkte
wegnimmt, konnte die Fehde zwi-

'

chen fUr Lewis Hamilton

schen den beiden weitergehen.”
Oder hat Bottas sich schon artig
untergeordnet und so vielleicht
zur Arbeitsplatzsicherung auf
Dauer beigetragen? ,So eine An-
weisung ist wahrscheinlich das
Hirteste, was man als Rennfahrer
horen kann. Aber ich verstehe das
Team komplett, und ich bin ein
Teamplayer und wiirde mich einer
Order nie verschlieRen*®, sagte der
frisch Degradierte. Man kann sich
in etwa vorstellen, wie Nico Ros-
berg, zumindest in der emanzi-
pierten Endphase seiner Karriere,
hinterher reagiert hatte. Weshalb
das spanische Sportblatt ,Marca*
recht hat mit seiner vernichten-
den Bewertung: ,Bottas ist
nicht Rosberg.“®




Formelsport | Kommentar zur F1-Informationspolitik

Formel1

Ratselraten statt
reiner Tisch

Die Krankenakte von
Pascal Wehrlein ist ge-
schlossen, aber die In-
formationspolitik im Fall
des Sauber-Piloten sagt
viel aus Uber die Geheim-
niskramer-Branche For-
mel 1. Die Verwirrungen
sind oft hausgemacht.

Von: Elmar Brimmer
ie Formel 1 und Political
D Correctness — das passt
haufig nicht so richtig zu-
sammen, und das hat jetzt nichts
damit zu tun, dass Chase Carey
als neuer Chefverkaufer der Serie
gleich am Tisch des tiirkischen
Ministerprasidenten Erdogan
Platz genommen hat. Es geht da-
bei mehr um jene Art Korrekt-
heit, die die Rennstille so gern in
ihren Mitteilungen vor und nach
den Rennen pflegen. Wenn man
die manchmal fir vollen Ernst
nehmen wiirde, dann konnte
man sogar den Eindruck gewin-
nen, dass McLaren und Fernando
Alonso kurz vor dem Gewinn des
WM-Titels stiinden. Ferrari hin-
gegen hat seine Informations-
politik radikal heruntergefahren.
Mal kommt ein Kommuniqué,
mal erscheinen die Fahrer zu
Presserunden — manchmal aber
auch nicht. Hinter dem Zufalls-
prinzip steckt Berechnung, und
das ist vielerorten so: Die Teams
wollen die Meinung bestimmen,
und dazu mochten sie die Medien
benutzen. Das ist an sich kein
Problem. Medienschaffende ken-
nen das, und sie bilden sich ihre
eigene Meinung. Weil sie keinen
Sponsoren Rechenschaft schul-
dig sind, und weil sie — wenn die
Berichterstatter ihren Berufrich-
tig verstehen — sich nicht an der
Fahrerlagerpolitik beteiligen.
Vor allem aber, weil sie noch
andere Quellen haben und in der
Recherche hinzuziehen. Diese
Pflicht und Freiheit gefallt nattir-
lich nicht allen, weil die Wahr-
heit eben hiufig auch unbequem
ist. Und dann sind es eben wieder
»die Medien“, die falsch berichtet

6
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haben. Pascal Wehrlein, der zum
Gliick nach seinem schweren Un-
fall beim Juxrennen in Miami
wieder genesene und im dritten
Grand Prix endlich auch fahr-
taugliche Sauber-Pilot, hat in
Bahrain iiber seine Verletzung,
seine Rehabilitation und seine
Gefiihle gesprochen. Man merk-
te, wie froh er war, endlich wie-
der dabei zu sein, schlieRlich
geht es fur den ausgeliechenen
Mercedes-Junior in dieser Saison
mehr denn je darum, ob er eine
dauerhafte Zukunft in der Ko-
nigsklasse hat.

Nach all den Wirrungen um
die Art und Schwere seiner Ver-
letzung, bei deren Deutung sich
auch Teamchefin Monisha Kal-

DIE TEAMS
WOLLEN DIE
MEINUNG
BESTIMMEN.
NUR MACHEN
DAS DIE MEDIEN
NICHT MIT.

o

tenborn und Mercedes-Sportchef
Toto Wolff widersprochen hat-
ten, auflerte sich Wehrlein erst-
mals ausfiihrlich {ber seine
Krankengeschichte: ,Ich sage
jetzt einfach, was ich hatte: Ich
habe mir drei Wirbel gebro-
chen." Dabei handelte es sich um
Kompressionsfrakturen in der
Brustwirbelsidule, zwei weitere
Wirbel seien gestaucht gewesen.
Diese Stauchungen hitten im
Nacken angefangen. Der 22-Jih-
rige gab dann auch zu: , Ich habe
sehr viel Gliick gehabt.”

Eiertanzim Fall Wehrlein

So deutlich hitte man das auch
direkt nach dem Race of Cham-
pions sagen konnen, oder vor der
ersten Testwoche, vor dem Sai-
sonstart in Melbourne, nach sei-
nem Riickzug am Samstag in
Australien oder vor dem Rennen
in Shanghai. Aber so politisch
(oder medizinisch) korrekt ist
die Formel 1 dann auch wieder
nicht. Ritsel statt reiner Tisch,
erst das hat die Spekulationen
befeuert. Wahrscheinlich woll-
ten die Verantwortlichen Wehr-
lein schiitzen, weil er es ja schon
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schwer genug hatte — blof3 nicht
den Eindruck erwecken, dass
da einer vielleicht nicht fit genug
ist fiir seinen Job. Jetzt, wo die
Wahrheit auch durch eindrucks-
volle (und von ihm selbst getwit-
terte) Fotos jenes Stiitzkorsetts
belegt ist, dass er wochenlang
tragen musste, ist die Verharm-
losung besonders drgerlich. Von
wegen das Training nur ein klein
wenig umstellen und auf ein paar
Ubungen verzichten. Dass er ein
paar Tage komplett bewegungs-
unfiahig war, muss er irgendwie
verdringt haben.

Aus seiner Sicht vielleicht so-
gar verstandlich. Aber am Ende
dann die Berichterstatter fur
die Verwirrungen verantwortlich
zu machen, statt die eigene be-
scheidene Informationspolitik zu
iiberdenken, ist politisch nicht
korrekt. Klartext tut eben auch
manchmal weh, & [

RETURN TO SENDER |

Thema: ,,Political Correctness in der F1*
Versucht die Formel 1 2u sehr, auf heile Welt 29
spielen? Der Autor freut sich Ober lhre Meinung
Schreiben Sie uns eine E-Mail an:
msa-lesertribuene@motorpresse.de

In Bahrain fuhr Pascal Wehrlein sein erstes Rennen fir Sauber. Die Schwere der Verletzung blieb lange unklar ’
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Im Anschluss an den GP
Bahrain fand der erste von
zwei Testterminen unter
der Saison statt. Mercedes
versuchte, seinem Reifen-
problem auf die Spur zu
kommen. Renault pro-
bierte neue Aerodynamik-
Teile.

Von: Michael Schmidt
ach sieben Tagen Bahrain
N hatte keiner mehr Lust
auf Bahrain. Dem Grand
Prix in dem Konigreich folgten
zwei Testtage mit 23 Fahrern, die
1901 Runden drehten und dabei
10228 Kilometer abspulten.
Viele neue Teile waren nicht
im Gepack. ,Hatten wir neue Tei-
le gehabt, wiren sie schon beim
Grand Prix zum Einsatz gekom-
men”, sagte HaasF1-Teamchef
Gilinther Steiner. Renault brachte
einen neuen Frontfliigel und die
Luftdurchleitung durch die Vor-
derachse. Die Manahmen soll-
ten das Aerodynamik-Fenster
vergrofRern, sodass Renault sein
Auto nicht mehr so hart federn
muss. Das frisst im Rennen Rei-
fen. Nico Hiilkenberg hielt den
Daumen hoch: ,Die Upgrades
funktionieren. Ich habe viele po-
sitive Sachen gesehen.*
McLaren probierte drei unter-
schiedliche Heckfluigel. Red Bull
hatte eine neue Frontfliigel-Va-
riante im Einsatz. HaasF1 fuhr

mit Bremsscheiben von Carbon
Industries statt Brembo. Merce-
des bestritt den zweiten
Testtag ohne den T-Flii-
gel und mit einer kiirze-
ren Airbox-Finne.

Die Silberpfeile dreh-
ten 240 Runden. Man
suchte nach Antworten fiir das
Reifenproblem. Lewis Hamilton
und Valtteri Bottas fuhren
Acht-Runden-Portionen mit
Soft- und Supersoft-Reifen
und versuchten dabei, dem
Ritsel auf die Spur zu kom-
men, warum die Hinterreifen
der weichen Mischungen bei ho-
hen Asphalttemperaturen tiber-
hitzen. Die Bedingungen waren
mit bis zu 45 Grad Asphalttem-
peratur ideal. Das Aufarbeiten
der Schwachstelle, die Mercedes
Rennsiege an Ferrari kostet, hat-
te hochste Prioritit. Alle wichti-
gen Ingenieure waren vor Ort.

Nicht alle Antworten

Am Ende zogen die Techniker ein
gemischtes Fazit: Wir haben ein
paar Ansitze, aber noch nicht alle
Antworten auf unsere Fragen.” Es
war bei praktisch allen Testliufen
auf dem Supersoft-Gummi zu er-
kennen, dass ab der zweiten Runde
die Zeiten deutlich anstiegen. Auf
den Soft-Reifen waren die Longruns
stabiler. Gute Nachricht fiir Mer-
cedes: Pirelli-Technikchef Mario
Isola verspricht: ,Wir versuchen,
das Arbeitsfenster zu vergroflern.”
Auch Force India wollte Verstind-
nisliicken schlieRen. Sergio Pérez,
Esteban Ocon und Alfonso Celis

Am Haken: Bottas stellt den Mercedes mit Lenkungsdefekt ab

SUTTON-IMAGES tom

XPB

Alt und Neu: Renaults neuer Frontfligel befindet sich in der unteren Etage

fuhren Vergleichstests mit altem
und neuem Aerodynamikpaket
und mit unterschiedlichen Boden-
freiheiten hinten. Force India treibt
das umgekehrte Problem wie Mer-
cedes um. Das Auto bringt die Rei-
fen nur langsam auf Temperatur.
Sind sie im Rennen mal im Arbeits-
fenster, bleiben sie auch drin.

Ferrari hatte zwei pannenrei-
che Testtage. Im Pirelli-Testauto
musste der Motor getauscht wer-
den. Deshalb verlingerte Pirelli
den Test um 100 Minuten und
notigte Sebastian Vettel zu einer
Nachtschicht. Am nachsten Tag
stand Vettel finf Stunden untatig
herum. Ein Olleck kostete drei, ein
Stromausfall in der Garage zwei
Stunden.

Auch andere Teams erwischte
es. Red Bull beklagte zwei Motor-
schiiden. Das Team schaffte nur
110 Runden. Toro-Rosso-Testfah-
rer Sean Gelael legte ein Kabel-
brand fiir drei Stunden lahm.
Auch Hiilkenberg stand lange in
der Garage. Ein Fehler beim Olein-
fiillen kostete Zeit. McLaren-Tes-
ter Oliver Turvey setzte die Hon-
da-Misere fort. Nach zwei Runden
brach die MGU-H. Dann das Wun-
der am zweiten Tag. Stoffel Van-
doorne drehte 88 problemlose
Runden und markierte die sechst-
schnellste Zeit. ,.Es war der beste
Tag dieses Jahres. Wir konnten
endlich Dinge testen, die vorher
nicht moéglich waren”, strahlte
Vandoorne. ®

ALLE RUNDENZEITEN DES BAHRAIN-TESTS

Fahrer Team

1. Bottas Mercedes
2. Hamilton Mercedes
3. Vettel Ferrari

4. Sainz Toro Rosso
5. Giovinazzi Ferrari

6. Vandoorne McLaren
7. Magnussen HaasFl

8. Ocon Force India
9. Kvyat ToroRosso
10. Paffett Williams
11. Sirotkin Renault
12. Ricciardo Red Bull
13. Grosjean HaasFl

14. Massa Williams
15. Gasly Red Bull
16. Hilkenberg Renault
17. Stroll Williams
18. Gelael Toro Rosso
19. Celis Force India
20. Wehrlein Sauber

21. Ericsson Sauber

22. Turvey Miclaren
23. Pérez Force India

Runden Zelt/Tag

143 131280 min (2)
g7 131,358 min (1)
64 (+128 Pirelli-Test) 131,574 min (2)
68 1.31,884 min (2)
93 131984 min (1)
88 1.32,108 min (2)
88 1.32,120 min (2)
60 132142 min (2)
61 132.213min (2)
126 132253 min (2)
90 132,287 min (2)
45 1.32.349min (1)
87 132452 min (1)
56 1.32.509min (1)
65 132,568 min (2)
74 1.33,624 min (1)
35 133,729 min (1)
78 1.33,885min (1)
|l 133939 min (1)
9 134462 min (2)
106 134,550 min (1)
17 135,011 min (1)
70 1.35,015 min (2)
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RENAULT

Formelsport | Hintergrund

Formel1

Formel 1in zehn Jahren

Renault hat mit dem R.S.
2027 seine Idee vom F1-
Auto der Zukunft vorge-
stellt. Die Studie soll die
Serien-Kompetenz der
Franzosen auf die Renn-
strecke bringen.

\VVon: Tobias Griner

=

Das Cockpit ist im unteren Bereich einsehbar. Oben schiitzt eine Kuppel gegen herumfliegende Objekte

Formel 1

uf den ersten Blick sieht
Aes ziemlich spektakulidr

aus, was Renault fiir die
Shanghai Auto Show auf die Ri-
der gestellt hat. Geht es nach den
Vorstellungen des franzosischen
Autobauers, dann werden die
Formel-1-Renner in zehn Jahren
mit 1360 PS um die Rennstrecken
rasen — und das bei einem Ge-
wicht von nur 600 Kilogramm.

Das wiren 400 PS mehr und 128
Kilo weniger als heute. Doch ei-
nige Features des auf R.S. 2027
getauften Concept-Cars werden
den Traditionalisten unter den
Fans sicher iibel aufstofRen. So
soll die Leistungssteigerung vor
allem durch die Erhohung des
Hybridanteils realisiert werden.
Die Renault-Designer schlagen
sogar vor, dass die Autos in Zu-

kunft voll elektrisch durch die
Boxengasse gleiten. Auch der ge-
plante autonome Fahrmodus
diirfte langjihrige F1-Anhanger
irritieren. Bei Safety-Car-Phasen
sollen die untereinander vernetz-
ten Rennwagen eigenstindig das
Tempo einhalten und einen si-
cheren Weg um die Strecke fin-
den. Der Fahrer hat dann I’ausf:.
Zukunftsmusik ist auch die
durchsichtige Kuppel aus Kunst-
stoff, die den Piloten gegen her-
umfliegende Objekte schiitzen
soll. Um die Stars unter der Hau-
be bei der Arbeit besser beobach-
ten zu konnen, soll ein transpa-
renter Helm entwickelt werden.
Zur Verbesserung der Perfor-
mance hat Renault den R.S. 2027
mit beweglichen Aerodynamik-
Elementen ausgeriistet. Fliigel
sollen sich je nach Fahrsituation
mal steiler, mal flacher stellen.
So etwas wire heute vom Regle-
ment noch verboten. Als Showef-
fekt sind LEDs an den Radern
montiert, mit denen die Platzie-
rung des Piloten im Rennen an-
gezeigt wird. ® ‘

Neue Plane fir NY-Rennen

Der Formel-1-Kalender

for 2018 wird 21 Termine
umfassen. FUr die Zukunft
arbeiten die neuen F1-Bos-
se an Rennen in New York
und Las Vegas. Der Grand
Prix von New York kénnte
ein Nachtrennen werden.

Von: Michael Schmidt

as Formel-1-Jahr 2017 ist
D erst drei Rennen alt, da

wird schon wieder an der
ndchsten Saison gebastelt. Sie
soll 21 Rennen umfassen. Malay-
sia fliegt raus. Dafiir sind der GP
Deutschland (Hockenheim) und
der GP Frankreich (Paul Ricard)
wieder mit dabei. Die Termine
sollen kiinftig nicht mehr dem
iiblichen Schema folgen. Die neu-
en Formel-1-Herren arbeiten in-
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tensiv daran, Kollisionen mit
anderen GrofRereignissen des
Sports zu vermeiden. Dieses Jahr
sind zum Beispiel der GP Monaco,
das Indy 500 und das 24-Stunden-
Rennen am Niirburgring genauso
ungliicklich am selben Tag ange-
setzt wie der GP England und das
Wimbledon-Finale. Anlass fiir die
neue Herangehensweise bei der
Kalenderplanung war der GP
Australien in diesem Jahr. Der
Saisonauftakt der Formel 1 kolli-
dierte mit dem Spielbeginn der
Australian Football League. Das
kostete die TV-Ubertragung des
Grand Prix in Australien viele
Zuschauer. Liberty Media mochte
auch den amerikanischen Markt
aktivieren und mit zusatzlichen
Rennen das Interesse an der For-
mel 1 in den USA stiarken. Chase
Carey, Ross Brawn und Sean Brat-
ches arbeiten an einer Wiederbe-
lebung alter Pline von Bernie
Ecclestone. Ein Grand Prix in

New York 2019 soll auf gutem
Weg sein. Er konnte theoretisch
bereits 2018 stattfinden, wenn
alle Genehmigungsverfahren ab-
geschlossen sind. Als Strecke ist
immer noch der von Hermann
Tilke entworfene, 5,15 Kilometer
lange Kurs von Weehawken am
New-Jersey-Ufer des Hudson Ri-

ver mit Blick auf Manhattan im
Gesprich. Ross Brawn kann sich
sogar ein Nachtrennen auf der
Strecke vorstellen, die vom Lay-
out her dem Baku Street Circuit
dhnelt. Auch mit Las Vegas wird
weiter verhandelt. Dort steht ein
Rennen mitten durch die Stadt
zur Debatte. ®

Mehr als einen Showrun gab es vor der New Yorker Skyline noch nicht
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Formel 4

Solidaritat nach Formel-4-Crash

Das Schicksal von Billy
Monger hat die Rennsport-
welt schockiert. Der erst 17
Jahre alte Formel-4-Junior
verlor bei einem schweren
Rennunfall in Donington
beide Beine.

Von: Tobias Griner

ank gestiegener Sicher-
D heitsstandards in allen

Serien sind schwere Ver-
letzungen auf der Rennstrecke
heutzutage zum Gliick eine Sel-
tenheit. Umso grofer ist der
Schock, wenn doch mal wieder
etwas Schlimmeres passiert. So
hat die Motorsportwelt tagelang
um Billy Monger gezittert. Der
englische Teenager war beim
Formel-4-Rennen in Donington
Park ohne Chance auszuweichen
mit hoher Geschwindigkeit fron-
tal auf das stehende Auto des
Finnen Patrik Pasma gerast. Nur
mit Gliick tiberlebte der 17-Jdh-
rige den Crash. Weil Monger in
seinem vollig zerstorten Rennwa-
gen eingeklemmt war, dauerte

IndyCar Alabama

E. | R

Lol L 1N

Der Unfall von Billy Monger in Donington berihrt viele Motorsport-Fans

die Bergung mehr als 90 Minu-
ten. Per Helikopter ging es direkt
ins Krankenhaus, wo der junge
Pilot in ein kiinstliches Koma ver-
setzt wurde. Wegen der schwe-
ren Verletzungen mussten die
Arzte beide Beine amputieren.
Das Schicksal von Billy Monger
hat in der Renngemeinde grofie

Anteilnahme ausgeldst. Uber
eine Spendenseite wurden inner-
halb einer Woche 900000 Euro
fiir den Piloten gesammelt. Unter
den Wohltitern waren auch Jen-
son Button, Max Verstappen und
das Williams-F1-Team, die je-
weils fiinfstellige Summen tiber-
wiesen. m

NACHRICHTEN

NEUES FORMEL-2-AUTO
Die Formel 2 wird 2018 mit
einem neuen Chassis fahren.
Das ursprunglich fur 2017
vorgesehene DebUt war aus
Kostengrunden um ein Jahr
verschoben werden. Das
neue Chassis, das den dann
sieben Jahre alten Dallara
GP2/2011 ablésen wird, muss
nach allen Sicherheitsnor-
men der Formel 1 gebaut
sein. Das treibt die Kosten
nach oben. Als Motor kommt
ein V6-Biturbo zum Einsatz.
Basis ist moglicherweise der
aufgeladene Dreiliter-Turbo
von Nissan.

MALLYA FESTGENOMMEN
Force-India-Besitzer Vijay
Mallya wurde nach dem
Bahrain-Rennen kurzzeitig in
London festgenommen. Der
Unternehmer befindet sich
im Rechtsstreit mit mehre-
ren Banken, weshalb Indien
die Auslieferung beantragt
hat. Gegen eine Kaution von
770000 Euro wurde Mallya
aber wieder freigelassen.

Schleichender Plattfu3 kostet Power den Sieg

Drei Rennen, drei Sieger —
und ein Pechvogel. Dies-
mal kostet ein Plattful3
Will Power den Sieg. Josef
Newgarden bedankte sich.
Der Star in Alabama aber
war einer, der gar nicht im
Rennauto saf3: Indy-Rookie
Fernando Alonso.

Von: Michael Schmidt

ie IndyCar-Serie hat nach
D drei Rennen drei Sieger.

Sébastien Bourdais ge-
wann den Saisonauftakt in St.
Petersburg, James Hinchcliffe das
Stadtrennen von Long Beach und
Josef Newgarden den dritten Lauf
im Barber Motorsports Park. Will
Power hiitte alle drei Rennen ge-
winnen kénnen, kam aber kein
einziges Mal in die Top 10. In St.
Pete stoppte den Australier ein
Defekt an der Einspritzung, in

Long Beach eine Kollision mit
Charlie Kimball. Diesmal brachte
ihn ein schleichender Plattfufy
um den Sieg. Nach der von Spen-
cer Pigot ausgelosten zweiten
Gelbphase und dem Massenan-
sturm an die Tankstelle brachte
Penske Power vor Newgarden
und Scott Dixon wieder auf die
Strecke. 14 Runden vor Schluss
wurde Power plotzlich langsam
und gab die Fiihrung an Newgar-
den ab. Penskes Neuzugang
wehrte alle Angriffe von Dixon

erfolgreich ab. Sein Vorsprung
im Ziel betrug knapp tiber eine
Sekunde. Wihrend Bourdais mit
117 Punkten die Meisterschaft
anfiihrt, liegt Power mit 50 Zih-
lern nur auf Rang 14.

Star der Veranstaltung war
Fernando Alonso. Der Spanier
wollte das Andretti-Team ken-
nenlernen, mit dem er beim Indy
500 antritt. Alonso gab sich de-
miitig: ,Ich werde viel Hilfe von
meinen Teamkollegen brauchen.
Ohne Hilfe brauchte ich zwei Jah-

re, um alles zu lernen. Mit ein
bisschen Hilfe sechs Monate. Ich
habe aber nur zwei Wochen.“
Juan Pablo Montoya bot seinem
Ex-Formel-1-Kollegen bereits Un-
terstiitzung an: ,Wenn er gedul-
dig ist und den Speed langsam
aufbaut, kann er es schaffen.” m

INDYCAR: ALABAMA
Fahrer Zeit/Rickstand

1. Josef Newgarden 1:54.08,707h

2. Scott Dixon +1,0495

3. Simon Pagenaud +2571s

4. Hélio Castroneves +11160s

5. AlexanderRossi +12047s

6. James Hinchcliffe +12591s

7. Tony Kanaan +15411s

8. Sébastien Bourdais +16.066s

9. Takuma Sato +20177s

10. Mikhail Aleshin +20707s

Punktestand nach 3 Ldufen

1. Bourdais 117 Punkte

2. Dixon m

3. Newgarden 10

4, Pagenaud 106

5. Hinchcliffe 102

n



Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt Blancpain GT Endurance Cup in Monza

Mit einem Monsterfeld
von 50 GT3-Rennwagen
startete der Blancpain GT
Endurance Cup in Monza
in die neue Saison. Nach
einem wusten Startunfall,
der 13 Autos eliminierte
und einen Rennabbruch
zur Folge hatte, sicherte
sich Lamborghini den
ersten Saisonsieg.

Von: Andrew Cotton

enn es nach mir geht,
kénnte es jetzt in der
restlichen Saison gern

so weitergehen“, kommentierte
der Lambo-Pilot Christian Engel-
hart nach dem {iberlegenen Sieg
in Monza. Der Ingolstadter siegte
beim Lambo-Heimspiel in Monza
zusammen mit seinen Teamkol-
legen Andrea Caldarelli und Mir-
ko Bortolotti mit 29 Sekunden
Vorsprung auf den AF-Corse-Fer-
rari 488 GT3 von Pasin Lathouras,
Michele Rugolo und Alessandro
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Pier Guidi, als bestes nicht-italie-
nisches Fahrzeug kam der HTP-
Mercedes AMG GT3 von Maximi-
lian Buhk, Jimmy Eriksson und
Franck Perera auf Platz drei.
Das Rennresultat entsprach in
etwa der Fahrzeugverteilung im
50 Wagen starken Feld beim Sai-
sonauftakt: Mercedes stellte mit
13 Autos das starkste Aufgebot,
dahinter folgten Lamborghini
und Ferrari mit jeweils zehn GT3-
Fahrzeugen, dann folgten Audi
(sechs R8 LMS) und McLaren (vier
650 S GT3). Die Schlusslichter
bildeten Jaguar mit zwei Autos
sowie Aston Martin, BMW und
Porsche mit nur einem Fahrzeug.

32 GT3-Autos in1Sekunde

Das Zeittraining dokumentierte
eine grofe Ausgeglichenheit im
Feld: Die ersten 32 Fahrzeuge la-
gen in einer Sekunde, mit Ferra-
ri, Lamborghini, Bentley, Nissan,
Aston Martin und Mercedes la-
gen sechs GT3-Hersteller in den
Top-Ten. Entscheidend war je-
doch die Frage, wie viele frische
Reifensitze man sich fiir das
dreistiindige Rennen aufgespart

IN MONZA WAR
DIE REIFENSTRA-
TEGIE WICHTIG:
DIE MEISTEN
TOPTEAMS
SPARTEN SICH
DREI SATZE FURS
RENNEN AUF.

hatte — letztlich erwies es sich als
die richtige Wahl, drei frische
Reifensitze fiir das Rennen zu
reservieren und dafiir lieber et-
was Performance im Qualifying
zu opfern. Dazu mussten die
Teams das groRRere Bild im Auge
behalten: Die Anzahl der Reifen-
sdtze war in Monza auf fiinf limi-
tiert, bei den folgenden Rennen
konnen zwei Sitze aus Monza
weiterverwendet werden — dazu
gibt es vier frische Reifensatze.
Weil Monza als Strecke mit
einem geringeren Energieeintrag
in den Reifen gilt, kreuzten sich
viele Strategien, dazu hatten die

|

I

!‘
leichteren Fahrzeuge gegen Ende
der Stints Vorteile.

Die Reifenstrategie entschied
dann auch das Rennen: Der GRT-
Grasser-Lamborghini-Pilot And-
rea Caldarelli konnte sich im
zweiten Rennstint vom verfo]-
genden AF-Corse-Ferrari von Vic-
tor Shaytar absetzen —der ltalié-
ner hatte frische Reifen, der
Ferrari jedoch gebrauchte. Der
Vorsprung des Grasser-Lambor-
ghini wuchs in diesem Stint von
5 auf 25 Sekunden an, damit war
die Vorentscheidung im Rennen
gefallen, zumal auch Lambo-
Schlussfahrer Engelhart noch
einen dritten frischen Reifensatz
verwenden konnte. ‘

Ferrari hatte einen zusatzli-
chen Reifensatz im Qua]ifyin&;
verwendet, was ihnen zwar die
Pole-Position eingebracht hatte,
doch Startfahrer Pasin Lathouras
verwachste bereits in der ersten
Schikane und musste zwei Fahr-
zeuge passieren lassen: Das neue
Fihrungstrio bestehend aus Lam-
borghini, Ferrari und Bentley
setzte sich schnell vom Rest des
Feldes ab, doch der Bentley von
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BGT

Knalleffekt: Kurz nach dem Start |8ste der Bentley einen Massencrash aus

Guy Smith wurde als Ausloser des
massiven Startcrashes disqualifi-
ziert: Smith hatte beim Start den
Lamborghini von Ezequiel Pérez
Companc in die Wiese gedriickt,
der sich auf dem Gras drehende
Huracdn GT3 schoss zurtiick ins
Feld und eliminierte dabei 13 wei-
tere GT3-Fahrzeuge — die Rennlei-
tung hatte keine andere Wahl, als
das Rennen mit der roten Flagge
zu unterbrechen.

Bentley ignorierte Strafen

Das Bentley-Werksteam ignorier-
te nach dem Restart aber die
Stop&Go-Penalty mit 15 Sekun-
den Standzeit der Rennleitung
sowie spater auch noch die Dis-
qualifikation mit der schwarzen
Flagge, was zu allerlei hitzigen
Diskussionen im Fahrerlager
fuhrte. Fir Bentley war die Dis-

qualifikation besonders bitter,
denn auch die Englinder hatten
im Zeittraining auf die beste Rei-
fenstrategie gesetzt — und sich
drei Reifensitze fiirs Rennen auf-
gespart (siehe auch Seite 16).

Das Duell an der Spitze zwi-
schen Lamborghini und Ferrari
wurde wie erklirt letztlich Giber
die Reifenstrategie entschieden
—und die Reifen waren schon vor
der neuen Saison das grofte Fra-
gezeichen, weil es bei Testfahr-
ten besonders bei Lamborghini
und Audi zu zahlreichen Reifen-
schiden gekommen war.

Pirelli hat (iber den Winter die
Produktion der GT-Reifen von
Rumanien in die Tiirkei verlegt,
dazu forderten die Teams einen
neuen Reifen, der besonders in
Spa Doppelstints aushalten soll-
te. Die Kombination dieser bei-

BGT

"WEGEN DER
NEUEN REIFEN
MUSSTEN WIR
AUCH DIE BOP NEU
REKALIBRIEREN.«

GT-Promoter Stéphane Ratel

den Faktoren sorgte liber den
Winter fiir zahlreiche Probleme,
zumal die Einfiithrung des neuen
Reifens urspriinglich erst fiir
2018 geplant war. Fakt ist: Beim
Sprint Cup in Misano gab es eben-
so Reifenschiden wie beim Sai-
sonstart des Endurance Cup in
Monza, Pirelli untersucht die
einzelnen Fille noch. Der neue
Reifen fiihrte auch zwangslaufig
zu kleineren Anpassungen bei

BLANCPAIN GT ENDURANCE CUPR, SAISONAUFTAKT IN MONZA

Lange der Strecke: 5,793 Kilometer; Renndistanz: 92 Runden gleich 532,956 Kilometer
Pole-Position: 1.47,423 min (#50 AF-Corse-Ferrari 488 GT3; Alessandro Pler Guidi)
Schnellste Runde: 1.49,375 min (#97 Oman-Racing-Aston-Martin V12 GT3; Johnny Adam)

#63
#50
#B84
#55
#12
#8
#97
#1
#58
10. #4
N #44
12. #17
1B. #22
14, 248
15. #53
16. #33
7. #87
#86
19. #16
#60

Engelhart/Caldarelli/Bortolotti
Lathouras/Rugolo/Pier Guidi
Buhk/Perera/Eriksson
Cloci/Calado/Fisichella
Shaytar/Molina/Rigon
Abril/Soulet/Soucek

Al Harthy/Adam (1. PAM)
Broniszewski/Cressoni/Rizzoli (2. PAM)
Barnicoat/Bell/Ledogar
Stolz/Christodoulou/Buurman
Toredoff/Kane/Fumanelli
Leonard/Winkelhock/Dennis
Simmons/Moore/Parry
Heyer/Assenheimer/Dontje

OO N WA W N

Salikhov/Mattschull/Keilwitz (4. PAM)
Beaubelique/Bastian/Gounon (5. PAM)
Gabbiani/Faulkner/Skeen (6. PAM)
Morley/Toril/Metzger (7. PAM)
Costantini/Amicl/Lind (8. PAM)

Hommerson/Machiels/Bertolini (3. PAM)

GTR Grasser Racing Lamborghini Huracdn GT3 3:24)5.027h
AF Corse Racing Ferrari 488 GT3 +29360 sec
HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 38,280 sec
Kaspersky Motorsport Ferrari 488 GT3 + 43,666 sec
SMP Racing Ferrari 488 GT3 + 47684 sec
Bentley Team M-Sport Bentley Continental GT3 + 53,861 sec
Oman Racing Team Aston Martin V12 GT3 +115544 min
Kessel Racing Ferrari 488 GT3 + 117,045 min
Strakka Racing Mclaren 650 SGT3 + 117,554 min
Black Falcon Mercedes AMG GT3 +1.29,540 min
Strakka Racing McLaren 650 SGT3 +1.35,877 min
Teams WRT Audi R8 LMS +1Runde
Team RJN Motorsport Nissan GT-R Nismo GT3 +1Runde
HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 1 Runde
Spirit of Race Ferrari 488 GT3 +1Runde
Rinaldi Racing Ferrari 488 GT3 +1Runde
AKKA ASP Mercedes AMG GT3 + 1 Runde
HTP Motorsport Mercedes AMG GT3 + 1 Runde
Black Falcon Mercedes AMG GT3 +1Runde
Raton Racing Lamborghini Huracdn GT3 +1Runde

Farbenfrohes Spektakel: Im Endurance Cup sind Qualitit und Quantitét top

der BoP: ,Hier mussten wir die
Autos auf die neuen Reifen reka-
librieren”, erklirt GT-Promoter
Stéphane Ratel, der insgesamt
zufrieden war mit dem groflen
Hersteller-Zuspruch, auRer bei
Aston Martin, BMW - und beson-
ders bei Porsche.

Ratel: Kritik an Porsche

-Man muss berticksichtigen, dass
die meisten Hersteller ihren Fo-
kus entweder auf GTE oder GT3
setzen, und bei Aston Martin,
Porsche und BMW liegt die Kon-
zentration im Moment auf der
GTE-Klasse." Ratel hofft auf mehr
Zuspruch beim Saisonhighlight
in Spa: ., Der Fall Porsche ist recht
enttiauschend, wenngleich man
beriicksichtigen muss, dass sie
mit LMP1, GTE und GT3 an allen
Fronten aktiv sind.”

Sieger Andrea Caldarelli sagte
nach dem Rennen: ,Der Schliis-
sel zum Erfolg war unsere Reifen-
strategie. Wir haben in den ers-
ten beiden Qualifying-Sessions
nur gebrauchte Reifen vom Vor-
tag benutzt, denn es war ent-
scheidend, im Rennen drei fri-
sche Reifensitze zu haben. Ich
kenne das aus Japan, da gewinnt
ebenfalls die Konstanz das Ren-
nen.” Doch hatte nicht auch
Lamborghini Reifenschiden bei
den Vortests? ,Wir waren beson-
ders in den ersten Runden eines
Stints sehr vorsichtig mit den
Reifen, um bloR keine Schiden
zu riskieren”, so Caldarelli. ,Au-
Rerdem haben wir das Auto so
abgestimmt, dass wir auf der si-
cheren Seite waren.”

Pirelli-GT-Chef Matteo Braga
lobte: ,Das Grasser-Team hat sich
sehr verntinftig auf das Rennen
vorbereitet — und sie sind dann
dafiir belohnt worden. Konstanz
war eben der Trumpf!* =
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Prototypen- und GT-Sport | ADAC 24h-Qualifikationsrennen

Phoenix Racing und WRT
heimsten beim 24h-Quali-
Rennen einen Doppelsieg
fUr Audi ein. Sie profitier-
ten dabei vom Pech des
Siegers der Herzen — dem
Glickenhaus-Renner, der
eine halbe Stunde vor
Schluss ausschied. Der
Falken-Porsche komplet-
tierte das Podium.

Von: Bianca Leppert

s scheint sich auf der Niir-
E burgring-Nordschleife ein

Trend abzuzeichnen. Zu-
mindest wenn man beide VLN-
Laufe und das 24h-Qualirennen
uber sechs Stunden zusammen
betrachtet: Am Ende freut sich
immer der Zweite. Wahrend die
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Entscheidung in den letzten Run-
den bei den VLN-Rennen zwei
Mal zugunsten des Manthey-Por-
sche ausging, waren diesmal
Phoenix Racing mit Mike Rocken-
feller, Nicolaj Moller Madsen und
Dennis Busch im Audi R8 LMS die
NutznieRer.

Drama bei Glickenhaus

Zum ersten Mal seit dem Engage-
ment des Auto-Enthusiasten
James Glickenhaus seit dem Jahr
2011 schien der Prototypen-Ren-
ner eine echte Chance auf den
Gesamtsieg zu haben. Aus der
ersten Runde kam man gar mit
einer Doppelfiithrung zuriick.
Zundchst musste man den
SCGO003C mit der Nummer 704
bereits in der Anfangsphase we-
gen auffalliger Telemetrie-Daten
in der Box abstellen, dann er-
wischte es in der letzten halben
Stunde des Rennens auch die

702. Zuvor stellten sich die Nord-
schleifen-Fans bereits auf den
Premierensieg ein, die Moderato-
ren interviewten die Teammit-
glieder in der Boxengasse zum
sich abzeichnenden Erfolg — nur
wenige Minuten spater kam die
Meldung, das gelbe Auto sei in
der Aremberg-Kurve abgeflogen.

Die erste Vermutung der Inge-
nieure: Bremsprobleme. Teambe-
sitzer James Glickenhaus melde-
te sich inzwischen zu Wort: Man
werde mit beiden Autos wieder
beim 24h-Rennen am Start sein.

Dabei wird die Konkurrenz
das bisher eher weniger beachte-
te Team nun besonders aufmerk-
sam verfolgen. Denn mit einer
Rundenzeit von 8:16 Minuten im
Rennen auf der lingeren 24h-
Streckenvariante lieR  auf-
horchen. Hort man sich bei den
Fahrern um, gilt der SCG003C
unbestritten als schnellstes Auto

auf der Strecke — ohne, dass ¢s
Anderungen bei der Balance of
Performance gegeben hat. Offen-
bar machte das Team selbst gro-
Re Fortschritte.

Mit Phoenix Racing stand den-
noch ein verdienter Sieger auf
dem obersten Treppchen. Die
Mannschaft, die seit diesem Jahr
keine Werksunterstiitzung in der
GT3 mehr genieft, mischte die
meiste Zeit an der Spitze mit. Der
Audi R8 LMS GT3 mit Dunlop-
Bereifung tiberquerte die Ziel-
linie schlieRlich mit 18,8 Sekun-
den Vorsprung vor dem bcstén
werksunterstiitzten Audi R8 LMS
von WRT Racing mit Nico Miiller
und Frédéric Vervisch am Steuer.

Vor allem in der Anfangsphase
legte man bei Phoenix dén
Grundstein zum Sieg. Von Platz
8 gestartet, arbeitete sich Rocken-
feller bereits nach drei Runden
auf Platz 2 nach vorne.
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+Ich glaube, wir haben alle drei
unseren Teil dazu beigetragen”,
sagte Rockenfeller. ,Es ist immer
gut, wenn du von Anfang an
vorne mitmischst. Wir waren
immer am Driicker, aber haben
natiirlich auch von dem Ausfall
von Glickenhaus profitiert.”

Besonders Ex-Audi-TT-Cup-
Pilot Nicolaj Moller-Madsen und
Dennis Busch diirften die wenigs-
ten auf dem Favoriten-Radar
gehabt haben.

Dunlop-Trend an der Spitze

Neben den Last-Minute-Renn-
Entscheidungen zeichnete sich
in diesem Rennen ein weiterer
Trend ab: Die Autos, die das Ren-
nen iber weite Strecken domi-
nierten, hatten alle Dunlop-
Reifen aufgezogen. So auch der
zweitplatzierte WRT-Audi, der in
der letzten Runde noch ordent-
lich Druck vom Falken-Porsche
bekam. Dem Trio Jorg Bergmeis-
ter, Laurens Vanthoor und Dirk
Werner gelang es aber nicht, die
Konzern-Konkurrenz noch in die
Knie zu zwingen. Porsche hatte
vor dem Rennen aufgrund einer
Balance of Performance-Anpas-
sung ein Millimeter kleinere Re-
striktoren hinnehmen miissen
(siehe News-Spalte rechts).

Der Land-Audi, der bisher im-
mer ein sicherer Podiumskandi-
dat war, verpasste die Top 3 mit
dem vierten Rang knapp. Chris-
topher Mies, Pierre Kaffer und
Kelvin van der Linde waren mit
der neuen Spezifikation der Mi-
chelin-Reifen unterwegs, die die
Franzosen ihren Teams zum
Quali-Rennen erstmals zur Ver-
fligung stellten. Horte man sich
bei den Michelin-Kunden um, fiel
immer wieder das Wort ,besser”.
Zuvor gab es grofRe Probleme mit
der Dauerhaltbarkeit der Reifen.

Der beste Mercedes lief mit
dem Black-Falcon AMG GT3 von
Dirk Miiller, Thomas Jager, Maro
Engel und Jan Seyffarth auf Platz
5 ein. Im Qualifying war noch
der HTP-Mercedes tonangebend:

ADAC QUALIFIKATIONSRENNEN 24H-RENNEN, 6 STUNDEN

FOTO

»DAS GLICKEN-
HAUS-AUTO WAR
DEFINITIV DAS
SCHNELLSTE AUF
DER STRECKE. DIE
SIND GANZ VORNE
MIT DABEI.«

Jorg Bergmeister

Christian Hohenadel dominierte
das Geschehen mit einer Zeit von
8:14,254 Minuten. Im Rennen
war jedoch bereits in Runde vier
Feierabend. Nordschleifen-Ass
Hohenadel lief auf einen langsam
fahrenden Porsche auf, traf die-
sen hinten links und krachte da-
raufhin in der Hohenrain-Schi-
kane in die Reifenstapel. Damit
konnte die HTP-Mannschaft ein-
packen. Weil alle anderen Autos
beim Auftakt zur Blancpain
Endurance-Series in Monza ge-
braucht wurden, hatte man
nur einen AMG GT fir die Nord-
schleife dabei.

Technik-Sorgen bei BMW?

BMW reihte sich als Trio mit den
M6 GT3 von Rowe, Schubert und
Schnitzer auf den Ringen 6 bis 8

o S ' 3 = ‘.i".’ -;“-1., - 3
Die Glickenhaus-Mannschaft wurde zum Sieger der Herzen ernannt

ein. Der Frikadelli-Porsche und
der Manthey-Porsche komplettie-
ren die Top 10.

Eine Steigerung fir BMW,
wenn man bedenkt, dass das
beste Ergebnis der Bayern in den
VLN-Rennen Platz 10 beim
zweiten Lauf war. Allerdings
dirften die Technik-Gebrechen
noch Grund zur Sorge vor dem
24h-Rennen geben: Wihrend bei
der VLN 2 eines der Schnitzer-
Autos mit Elektronikproblemen
das ganze Rennen tber in der
Box stand, erwischte es dieses
Mal eines der Schubert-Autos.
Die Wassertemperatur stieg so
stark an, dass man den M6 vor-
zeitig in der Box parken musste.

Ebenfalls mit Technikproble-
men drgerte man sich bei Bentley
herum. Man bestitigte abermals
den Eindruck, dass man sich mit
dem Continental GT3 auf der
Nordschleife stark weiterent-
wickelt hat — wohl auch dank der
neuen Yokohama-Reifen. Doch
im Qualifying war bereits eine
gerissene Antriebswelle zu bekla-
gen, im Rennen folgte an einem
Auto ein Turbolader-Defekt und
am anderen ebenfalls ein Tech-
nikproblem, was beide Autos
eliminierte. Bei Haribo Racing
lief es aufgrund eines defekten
Diampfers nicht rund. m

Pole-Position

#47 Christian Hohenadel (HTP Motorsport, Mercedes AMG GT3, SP9) 8:14,254 min

Schnellste Runde

#702 Mutsch/Simonsen/Laser (Traum Motorsport, SCGO03C, SP-X) 8:16,846 min
1. #5 Rockenfeller/Mgller Madsen/Busch Phoenix Racing Audi R8 LMS SPg 41 Runden
2. #3 Moller/Vervisch Audi Sport Team WRT AudiR8 LMS SPa +18,870 sek
3. #44 Bergmeister/Wemer/Vanthoor Falken Motorsports Porsche 911GT3R SP9 + 22,632 sek
4, #28 Mies/Kaffer/van der Linde Audi Sport Team Land Audi RB LMS SP9 + 38940 sek
5. #3 Moller/Jager/Engel/Seyffarth Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes AMGGT3 SPg + 58,655 sek
6. #99 Eng/Sims/Martin/Basseng Rowe Racing BMW M6 GT3 SP9 + 59,682 sek
7. #19 Klingmann/Moller/Onslow-Cole/Edwards  Schubert Motorsport BMW M6 GT3 SPg +2:18,000 min
8. #43 Lynn/Felixda Costa BMW Team Schnitzer BMW M6GT3 SP9 + 2:21991 min
9. #31 Bachler/Luht/Christensen Frikadelli Racing Team Porsche 911GT3R SPg +2:32,600 min
10. #9711 Dumas/Lietz/Pilet Manthey Racing Porsche 911GT3R SP9 +2:32,895 min

ROLL-OUT

Wie bei den vorangegangenen
VLN-Veranstaltungen sollte
die Rolle zur Messung der vom
DMSB vorgeschriebenen Fahr-
zeughodhe von 70 Millimetern
auch beim 24h-Qualirennen
zum Einsatz kommen. Der
Plan ging zum Freien Training
noch auf, im ersten Qualifying
wurde die Messung nach offi-
zieller Begrindung zeitweise
wegen Regens und den damit
verbundenen Ungenauvigkei-
ten mit Regenreifen ausge-
setzt. Im Rennen war die Rolle
schlieBlich nach einer kurzen
Phase erneut auB3er Betrieb.
Ein Auto rollte offenbar mit
einem Reifenschaden darUber
und beschadigte dabei wie-
derum das Messinstrument.
Bisher ist die reibungslose
Nutzung also nicht gegeben.

GEANDERTE BOP-VERSION
Bereits vor dem 24h-Quali-
rennen erhitzte die Balance of
Performance-Anderung einige
Gemoter. Porsche bekam um
1 Millimeter kleinere Restrik-
toren aufgebrummt — und

sah sich dadurch von den
RegelhUtern bestraft, dass
man nicht wie die anderen
GT3-Hersteller geblufft habe.
Der BoP-Ausschuss um
Norbert Kreyer begrindete die
Entscheidung wiederum mit
den Top-Speed-Messungen
und den Rundenzeiten, die
sich aus der Datenauswertung
ergeben hatten. Mercedes
bekam um 0,4 Millimeter
groBere Restriktoren als Aus-
gleich fur die Anpassungen
beim Schalldampfer.

NEUE TANKFULLMENGE
Ebenfalls neu in der Balance
of Performance-Tabelle: die
erlaubte maximale Kraftstoff-
FOllmenge fur GT3-Fahrzeuge.
Sprich: Die Liter-Anzahl, die
beim Boxenstopp nach-
getankt werden darf. Der
Hintergrund: So will man ei-
nerseits aus Sicherheitsgrin-
den vermeiden, dass es zu
Uberschwappendem Benzin
kommt, zum anderen sollen
so alle Fahrzeuge jetzt nur
noch in der Lage sein, Stints
von acht Runden zu fahren.
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

Blancpain GT Endurance Cup

Bentley ohne Titelchancen?

Der Startunfall beim Lauf
in Monza und die nach-
folgende Disqualifikation
des Top-Bentley erhitzen
die GemuUter: Bentley fUhlt
sich um die Titelchancen
fir 2017 betrogen.

Von: Andrew Cotton

as Bentley-M-Sport-Team
D galt vor dem Saisonstart
des Blancpain GT Endu-

rance Cup als potenzieller Titel-
kandidat — nach dem Auftakt in
Monza sind die Titeltriume
schon wieder passé: Pilot Guy
Smith wurde von der Rennlei-
tung als Verursacher des massi-
ven Startcrashs bestimmt. Nach
dem Restart hitte der Brite eine
Stop&Go-Strafe absitzen sollen,
die er jedoch nicht antrat. Auch
die schwarze Flagge als Zeichen
der Disqualifikation ignorierte
Smith auf Anweisung des Teams.
Damit verlidsst Bentley Monza
mit den Punkten fiir einen sechs-
ten Platz im Schwesterauto - und
sieht sich seiner Titelchancen

beraubt. ,Der Unfall war nicht
meine Schuld, ich bin im fiinften
Gang von hinten angeschoben
worden”, rechtfertigt sich Guy
Smith. Teamkollege Oliver Jarvis
hilt fest: ,Aufgrund der Daten ist
klar zu erkennen, dass die Kolli-
sion mit dem Lamborghini die
Folge eines anderen Kontaktes
war, daher zweifeln wir die Ent-
scheidung der Stewards an. Die

LAMICS

XYNA

Stewards hatten uns aber zu-
gesagt, dass wir die Entscheidung
anfechten konnten, was ja
zwangslaufig bedeutete, dass wir
weiterfuhren. Nach dieser Dis-
kussion gab es offenbar ein Kom-
munikationsproblem zwischen
den Offiziellen, was dann zur
schwarzen Flagge fiir Guy Smith
flihrte — jetzt stehen wir mit
leeren Handen da!*

Bei Bentley verweist man darauf,
dass man die Stop&Go-Strafe
angetreten hitte, wenn klar
kommuniziert worden waire,
dass kein Einspruch moglich sei.

+Wir hatten drei frische Rei-
fensitze fiirs Rennen und waren
auch nach VerbiiRung der Strafe
noch chancenreich im Renn@
um den Sieg gewesen®, behaup-
tet Bentley-Pilot Oliver Jarvis. #

Das Top-Auto von Bentley wurde in Monza als Verursacher des Startcrashs disqualifiziert. Die Frage lautet: Zu Recht?

Technik: TW-Prototypen als neue WM-Topklasse?

Prototypen-Topklasse fur Tourenwagen-WM?

Aus systematischer Sicht
gehort das eigentlich nicht
auf diese Seite, aber aus
Zeitgrinden war es nicht
zu andern: Die Touren-
wagen-WM versinkt im
Chaos, weil die FIA versucht,
die Prototypen aus der
Super-GT-Serie als neue
Topklasse zu etablieren.

Von: Andrew Cotton

ada ist bereits aus der Tou-
Lrenwagcn-WM ausgestie-

gen, Citroén auch, jetzt gibt
man bei Honda offen zu, dass die
TC1-Klasse fiir 2018 wackelt:
LWir konzentrieren uns darauf,
in dieser Saison —die fuir die TC1-
Topklasse vermutlich die letzte
sein wird — den Titel zu holen”,
erklarte JAS-Honda-Chef Alessan-
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dro Mariani beim Saisonstart
des Blancpain GT Endurance Cup
in Monza.

Offenbar hat die FIA den ver-
bliebenen Herstellern Honda und
Volvo klargemacht, dass man
eine neue Topklasse anstrebt, mit
Priorisierung auf das (unfertige)
Class-One-Reglement aus der
japanischen Super-GT-Serie und
der deutschen DTM.

Doch die FIA hat ein Problem.
Denn weder hat sie diese Renn-
klasse erfunden noch gehoren
ihr die Rechte. Das zweite Pro-
blem: Die Reglements unter-
scheiden sich trotz der angestreb-
ten Vereinheitlichung erheblich:
In Japan wird mit Zweiliter-Tur-
bomotoren gefahren (was die FIA
fiir eine WM bevorzugt), und es
gibt dort einen Reifenkrieg, wih-
rend die DTM mit Einheitsreifen
fahrt. Dazu gibt es Unterschiede
beim Aero-Layout. Wenn die FIA
das Class-One-Reglement fur die

TW-WM adaptieren wollte, muss-
te sie erstens diese Divergenzen
beseitigen und zweitens sicher-
stellen, dass die beteiligten Her-
steller auch die WM bestreiten.
Weil die WM-Kosten aber sehr
hoch ausfielen, wiirde ein sol-
cher Move den Fortbestand der

nationalen Meisterschaften in
Japan und Deutschland infrage
stellen. Mariani sagt: ,Der Ver-
such, einen weiteren Hersteller
fiir das gegenwartige TC1-Regle-
ment zu finden, ist gescheitert.
Wir stellen uns darauf ein, dass
2017 die letzte Saison ist.* &

SUTTON

Bilden die Prototypen der Super-GT-Serie die Topklasse auf WM-Niveau?
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24h-Rennen Nirburgring

Drei top besetzte Elfer
beim 24h-Klassiker

GT3 Weltcup-Finale

GT3-Weltfinalein
trockenen Tichern??

Jetzt hat auch Porsche
sein endguUltiges Fahrer-
Aufgebot fUr das 24h-
Rennen auf der NUrburg-
ring-Nordschleife bestatigt.
Dabei sind drei Kunden-
sport-Elfer besonders
stark besetzt.

orsche entsendet 2017 ins-
p gesamt neun Werksfahrer

sowie zwei sogenannte
Young-Professional-Youngster zu
den Nirburgring GT3-Kunden-
teams Manthey Racing, Falken
Motorsports sowie Frikadelli
Racing.

Die Fans sollten dabei drei
Fahrzeuge aufgrund ihrer erst-
klassigen Besetzung besonders
im Auge behalten: Das Top-Auto
stellt wie in der Vergangenheit
fraglos Manthey Racing mit der

24h-Rennen Nirburgring

Kritik

Startnummer 911, wo Romain
Dumas, Richard Lietz, Frédéric
Makowiecki sowie Patrick Pilet
zum Einsatz kommen werden.

Bei Falken Motorsports, die
2017 ihr Engagement auf zwei
Fahrzeuge splitten, namlich
einen Porsche 911 GT3 R sowie
einen BMW M6 GT3, kommen die
erfahrenen Werkpiloten Jorg
Bergmeister, Martin Ragginger,
Laurens Vanthoor sowie Dirk
Werner zum Einsatz.

Das Niirburgring-Privatteam
Frikadelli Racing setzt 2017 zwei
GT3-Elfer ein, wobei das zweite
Fahrzeug komplett mit Profis
besetzt sein wird. Hier fahren
Klaus Bachler, Michael Christen-
sen, Norbert Siedler sowie der
ehemalige BMW-Werksfahrer
Lucas Luhr. Insgesamt werden
2017 beim 24h-Rennen sechs
stark besetzte Porsche 911 GT3 R
am Start stehen. ®MCS

Das GT3-Weltfinale bleibt
in Macau und soll for Profis
reserviert bleiben. Dazu
soll es ein zweites Welt-
finale fOr Amateure mit
Bronze-Status geben.

er GT-Promoter Stéphane
D Ratel hat der Weltmotor-

sportbehorde FIA vorge-
schlagen, das GT3-Weltfinale fir
2017 zu splitten: In Macau soll
wie im letzten Jahr ein Rennen
fiir reine Profis, die also tiber Pla-
tin- oder Gold-Status verfiigen,
stattfinden. Bei einem zweiten
Event, der auf dem siidfranzosi-
schen Kurs in Le Castellet ausge-
tragen werden konnte, soll ein
Weltfinale fiir Amateure mit
Bronze-Status stattfinden. ,Der
Plan besteht darin, in Macau das
Top-Finale fiir Profis auszurich-
ten. Das macht es zwar fiir mich

als Promoter nicht leichter, ein
volles GT3-Starterfeld zusam-
menzubekommen, aber es macht
aus meiner Sicht Sinn, und die
Veranstalter des Macau GP sehen
das ahnlich.”

Auch das Zeitproblem soll an-
gepackt werden: ,In Summe wird
dartiber diskutiert, eine Serie aus
dem Rahmenprogramm zu strei-
chen, um die Zeitfenster zu ver-
groRern und zu verhindern, dass
ein Rennen wegen der engen
Taktung vorzeitig abgebrochen
werden muss — so wie letztes
Jahr.* Auch der zweite Weltcup
fiir Amateure soll von Ratel aus-
gerichtet werden. ,Wir haben
unser Konzept um diesen zwei-
ten Weltcup fiir GT3-Amateure
erweitert. Im Moment diskutiert
die FIA unsere Vorlage. Eine
finale Entscheidung sollte bis
zur nichsten FIA-Weltratssit-
zung fallen”, so Ratel. WAC

er Reifenhersteller

Die Reifenhersteller Uben
massive Kritik am neuen
Reglement fUr das 24h-
Rennen auf der NUrburg-
ring-Nordschleife — und
zwar nicht unbedingt
wegen seiner konkreten
Bestimmungen, sondern
wegen des extrem spaten
Timings.

Von: Marcus Schurig

ie fiir 2017 vorgenomme-
D ne Umstellung von Ent-

wicklungsreifen auf soge-
nannte Kundenreifen in der
GT3-Klasse am Niirburgring sorgt
fiir harte Kritik seitens der Rei-
fenhersteller. Zwar hingen sich
die Verantwortlichen unter-
schiedlich weit aus dem Fenster,
wenn es um konkrete Fragen
nach dem Reglement geht, doch
unter der Hand halten alle Her-
steller das Verfahren fiir unpro-
fessionell. Michelin-GT-Rennchef
Jérome Mondain sagt: .Bei einem

seriosen Prozess hitte man sich
im Sommer 2016 auf die neuen
Eckdaten fiir 2017 verstandigen
miissen, sodass wir noch Zeit
gehabt hitten, uns bei den ver-
bleibenden VLN-Rennen profes-
sionell vorzubereiten. Stattdes-
sen haben wir das neue
Reglement erst im Februar 2017
erhalten — also drei Monate vor
dem 24h-Rennen. Jetzt miissen
wir auf der letzten Rille ent-
wickeln und parallel schon die
Reifen produzieren — das ist
ziemlich suboptimal.”

Ein Dunlop-Renningenieur
gritscht ein: ,Selbst wenn man
unterstellt, dass Dunlop viel-
leicht etwas stirker von den
neuen Regelmodifikationen pro-
fitiert, so muss man festhalten,
dass das Reglement viel zu spiit
kommuniziert wurde und eine
saubere Vorbereitung eigentlich
nicht zulasst.”

Die Hals-liber-Kopf-Aktion am
Niirburgring fiihrte beispiels-
weise dazu, dass Michelin seine
Produktion fiir das 24h-Rennen
direkt nach dem zweiten VLN-
Rennen startete, obwohl die

GT3-Teams die neue und finale
Spezifikation erst beim 24h-
Quali-Rennen am vergangenen
Wochenende ausprobieren
konnten. Ein GT3-Teamchef
eines Werksteams mault: ,Es

ist nur der auflerordentlichen
Qualitiit von Michelin geschul-
det, dass der neue Reifen quasi
ohne weitere Erprobung auf
Anhieb funktioniert hat — fiir
mich ist das ein Wunder!* ®

Das neue Reifenreglement kam viel zu spét — das sagen die Reifenhersteller
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attias Ekstromng

Mit zwei Siegen ist Mattias
Ekstrom perfekt in die Sai~;
son gestartet. Im Interview
spricht der Weltmeister
Uber sein Fahrgefuhl, die
gewiefte Konkurrenz und
blickt auf das Wochenen- |
de in Hockenheim voraus. |

Von: Reiner Kuhn

Zwei Rennen, zwei Siege. So
kann es weitergehen, oder?
Ja, das hort sich so einfach an,
aber das war schon sehr anstren-
gend. Es wird immer hirter, zu
gewinnen.

Weil Volkswagen nun das
Solberg-Team unterstutzt'?

Unterstiitzen ist gut. Jeder, der zu
uns riiber kommt, erzahlt, dass
da eine ganze Armee aus Hannp-
ver rumspringt. Die Kerntruppe
ist jene Mannschaft aus der R 1-
lye-WM, und dort haben die alles
in Grund und Boden gefahren. |

Befirchtest du Ahnliches in
der Rallycross-WM? |
Einerseits freue ich mich fir den
Sport, dass solche Teams hier
sind. Andererseits bin ich n ir
nicht sicher, ob jemand langfris-
tig dagegenhalten kann. Am
Ende summieren sich die lehn-
tel.

O

Mattias Ekstrom

Geburtstag: 14. Juli 1978
Geburtsort: Falun (S)
Herkunftsland: Schweden |
\
KARRIERE
1996: Gesamtsieg Schwed:scher
Renault 5 Cup
1999: Schwedische-Tourenwa-
gen-Meister (Audi A4 quattro)
2004: DTM-Meister (Audi A4
quattro), Sieger Gruppe-N
Rallye-WM Schweden & Spanien
2006: Gewinner Race of
Champions *
2007: DTM-Meister (Audi A4
DTM), Gewinner Race of
Champions
2011: Sieger 24h Spa (Audi RB
LMS)
2016: Weltmeister Rallycross
Fahrer & Team

HOBBYS

Langlauf, Jogging, Tennis,
Skifahren
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swenn die Sonne scheint,
sind alle schnell“

Macht Rallycross fir Herstel-
ler Sinn?

Fir Hersteller ist Rallycross viel
schwieriger zu verstehen als
Rundstrecke oder Rallye. Die
Fahrzeit ist geringer, das Format
mit kleinen Gruppen und vielen
Liufen komplizierter und das
Ergebnis schwerer vorhersehbar.
Unabhangige Profiteams mit je
zwei Autos und ordentlicher Her-
stellerunterstiitzung finde ich
besser als reine Werksteams.

Warum tun sich Topstars wie
Loeb oder Block schwer, sich
gegen ihre Teamkollegen
durchzusetzen?

Weil die Luft so diinn ist. Wenn
alle ihre Maximalleistung brin-

gen, sind auch bei EKS alle auf

Augenhohe. Mein Vorteil gegen-
tiber Topi (Heikkinen) und Reinis
(Nitiss) ist vielleicht die Erfah-
rung, wenn mal was nicht ganz
passt. Oder anders gesagt: Mein
schlechter Tag ist meist etwas
besser als deren schlechter Tag.

Woher kommt’s?

Neben der Erfahrung am ehesten
von meiner Zeit im Rallyeauto.
Wenn die Sonne scheint, sind alle
schnell. Aber Rallyefahrer kon-
nen besser mit verdanderten Be-
dingungen umgehen, egal ob am
Auto oder der Strecke. Auch ein
paar andere haben dieses spezi-
elle Fahrgefiihl. Bestes Beispiel
ist Timo Scheider. Dem kannst du
ein Moped in die Hand geben,
und der macht sofort Wheelies.
Genau dieses natiirliche Fahrge-
fithi brauchst du auch, um 600
PS im Dreck sauber zu dosieren.

Wie setzt man sich im Rally-
cross durch?

Ich versuche, schnell und hart
zu fahren und trotzdem Respekt
vor meinen Gegnern zu haben.
Es ist wie im Eishockey: Manche
Spieler wissen, es ist nicht okay,
und versuchen trotzdem, den
Gegner aus dem Rhythmus zu
bringen. Gegen mich etwas Dum-
mes zu tun, ist aber ziemlich
unklug. Denn wenn es ums Zu-
riickzahlen geht, bin ich Vollpro-
fi. Da kannst du die Solbergs und
Loebs genauso fragen wie die

Greens und Paffetts. Aber zur
Klarstellung: Hart und korrekt
kimpfen macht mir mehr Spaf}
als dumme Rempeleien.

Sind die im Rallycross nicht
an der Tagesordnung?
Uberhaupt nicht. Hier wird
knallhart, aber fair gefahren. Ge-
nau das gefillt mir. Ich tanze
gerne auf der richtigen Seite. Ich
will die Regeln zu 100 Prozent
fiir meinen Vorteil ausniitzen,
mehr nicht. Jeder sollte wissen,
dass wenn er mir nichts getan
hat, mache ich auch nichts. Die
Unterhose bleibt dran.

Das ndchste Rennen ist Ho-
ckenheim. Wird es wegender
Doppelbelastung mit der
DTM anstrengender?

Ehrlich gesagt war Hockenheim
letztes Jahr zumindest in der DTM
eines der stressirmeren Rennen.
Wegen Rallycross habe ich dort
eine Menge Meetings verpasst.

Wie gefallt dir die Rallycross-
Piste in Hockenheim?

Jede Strecke hat ihren Reiz, auch
Hockenheim. Okay, ein Sprung
wire noch eine coole Sache, denn
ich mag Spriinge. Aber dafir ist
der Ausgang der Jokerlap eine
der heilesten der ganzen Saison.
Da brennt die Luft.

Du giltst als Jokerlap-Fan...
Unbedingt. Fiir mich ist das ein
natiirlicher Teil des Renngesche-
hens, ein Pflicht-Boxenstopp da-
gegen ein unnatirlicher. Verste-
he mich nicht falsch, ich habe
nichts gegen Boxenstopps, wenn
sie notwendig sind. Ansonsten
konnte man es genauso gut mit
einer Durchfahrtsstrafe machen.
Dann lieber eine Jokerlap.

Auchinder DTM?

Warum nicht. Ein 50-Minuten-
Rennen wird schnell statisch. Mit
einer frei wihlbaren jokerlap
hiitte jeder die Moglichkeit,
selbst zu entscheiden, wann er
aus dem Verkehr raus will, um
ein paar freie Runden zu drehen.
Ein taktisches Mittel, das auch
der Zuschauer versteht und fir
mehr Salz in der Suppe sorgt.

»GEGEN MICH ET-
WAS DUMMES ZU
TUN, IST ZIEMLICH
UNKLUG. DENN
WENN ES UMS ZU-
RUCKZAHLEN
GEHT, BINICHEIN
VOLLPROFI.«

Mattias Ekstrom

Fallt es dir leichter, vom All-
rad-Slinden heckgetriebenen
A5 umzusteigen, oder umge-
kehrt?

Ich komme mit beidem gut Klar.
Allerdings sind die ersten Meter
im Rallycross-Auto immer auch
ein kleiner Schock. Die Beschleu-
nigung in den ersten Giingen ist
einfach irre. Das Gefiihl am Start
ist unbeschreiblich. Zu wissen,
da sind noch ein paar andere Ga-
noven, und alle haben auch eine
gute Knarre, sorgt am Start fir
Adrenalin pur.

Kann mansich auf diesen Ur-
knall vorbereiten?

Wie denn? An einem Rennwo-
chenende darfst du ja nichts ma-
chen, auRer am Vorstart einmal
kurz beschleunigen, um die¢ Rei-
fen aufzuwidrmen. Ich bin auch
nach drei Jahren jedes Mal kom-
plett fasziniert, was da abgeht.
Dagegen kannst du die Beschleu-
nigung im DTM-Auto vergessen.

Was reizi dich dort?

Genau das, was man nach mei-
nem Geschmack bei einem Tou-
renwagen nicht briuchte: die
Aerodynamik und das Bremsen.
Das mag ein Widerspruch sein,
aber als Fahrer begeistern mich
dort am ehesten schnelle Kurven.
Eine Quali-Runde mit neuen Rei-
fen zu drehen, macht unglaub-
lich Spaf. Aber das ist nur fir
den Fahrer und die Ingenieure
geil. Ich bin mir nicht sicher, ob
die Fans aufder Tribiine oder am
Fernseher diesen Rausch, den ich
da erlebe, tiberhaupt mitkriegen.

Was wirdest du &ndern?
Wie man die DTM positioniert,
ist Chefsache, das muss der Ger-
hard Berger mit den Herstellern
entscheiden. Ich bin im Touren-
wagen grof3 geworden und habe
eine klare Ansicht.

Die denn wére?

In der STW hatten die Autos
StoRstangen, Tiiren, echte Kot-
fliigel, mit denen man Lack aus-
tauschte. Das war ein Teil des
Tourenwagensports und eben der
Unterschied zum Formelfahren
mit Fliigeln. Wenn von denen
einer langer fahren will, kann er
in einem LMP sitzen. Fiir mich
sind Tourenwagen die australi-
schen V8 Supercars oder NAS-
CAR. Nichts gegen Fliigel, aber
rundum Flaps ist zu viel,

Dein Rallycross-Heimspiel
kollidiert mit der DTM am
Norisring. Wo fahrst du?
Keine Ahnung. Ehrlich gesagt bin
ich froh, dass ich das nicht ent-
scheiden muss, sondern Audi-
Sportchef Dieter Gass. In der WM
ist knapp Halbzeit, in der DTM
dagegen erst ein Viertel absol-
viert. Klar ist, dass wir 28 Tage
vor dem WM-Lauf entscheiden
miissen, also spatestens am 2.
Juni. Mir wire es am liebsten,
wenn die Entscheidung ganz
schwierig ware.

Wie wichtig ist der Start?
Frither war der Start alles. Hast
du den gewonnen, warst du vor-
ne. Mittlerweile zihlen auch an-
dere Dinge. Gewinnst du deinen
Lauf, kann es in einem anderen
immer noch ein paar Schnellere
geben. Dann stehst du nichstes
Mal hinten.

In deinem Supercar hast du
vielvom DTM-Auto Gbernom-
men. Was und warum?

Das fingt beim Dashboard an.
Die Pedalerie ist ein wichtiges
Thema und natiirlich die Sitzpo-
sition. Zudem wollten wir er-
probte Sachen im Auto haben.
Aktuell sind im Audi S1 EKS RX
quattro auch die Spiegel, innen
wie aufen, die gleichen wie im
DTM-Audi. = =
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Rallycross | Zweiter WM-Lauf in Portugal

Das 2:0 fUr Ekstrom

Im sonnigen Norden Portu-
gals stand mal wieder ein
Sunnyboy ganz oben auf
dem Treppchen. Mat-

tias Ekstréom holte sich

im zweiten Rennen den
zweiten Sieg, dabei wéaren
fur den Erfolg in Monta-
legre noch diverse andere
Kandidaten infrage ge-
kommen.

Von: Markus Stier und
Sven Kopf

igentlich war doch schon
E von vorneherein alles klar:

Der zweite Lauf der vierten
Rallycross-WM-Saison wiirde an
VW gehen. Schlieflich gewann
VW-Neuzugang Petter Solberg
hier 2014 und 2016, TeamKkollege
Johan Kristoffersson 2015. Zu-
dem testete die Mannschaft aus
Hannover zuvor ausgiebig in
Montalegre. Prompt gewann Kri-
stoffersson die ersten beiden
Qualifikations-Durchgiinge, Sol-
berg holte sich den Dritten.

Doch dann hing am strahlend
blauen Himmel eine dunkle Wol-
ke liber dem VW-Zelt.

Kristoffersson verpasste durch
ein Missverstindnis in Q3 die Jo-
kerlap und kassierte nicht nur 30
Strafsekunden, sondern auch
einen miesen Startplatz und da-
mit eine mafige Zeit in Q4, denn
zwischen den Quali-Durchgin-
gen lief der Veranstalter gegen
die Staubentwicklung die Strecke
wassern — ein klarer Nachteil fir
die Starter der ersten Rennen.

Statt von der Pole zu starten,
hing Kristoffersson im Halbfina-
le als auch im Finale hinter
Teamkollege Petter Solberg fest,
was so viel Zeit Kostete, dass sich
der schnellste Mann des Wochen-
endes am Ende mit Rang drei
zufriedengeben musste. Solberg
erwischte es noch irger. Der
zweimalige Weltmeister fuhr in
Fithrung liegend im Finale nach
zwei Runden hinten links auf der
Felge. Der Reifenschaden bedeu-
tete nur Rang sechs.

Es wiren noch diverse andere
Kandidaten fiir den Sieg in Frage
gekommen. Allerdings verpasste
auch Andreas Bakkerud wegen
einer Funkpanne einmal das Jo-
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kern. Im Halbfinale war fiir den
Ford-Werkspiloten nur die dritte
Startreihe drin, ein Angriff von
Janis Baumanis lie} die Hinter-
radaufhingung einknicken, bei
Baumanis blieb ein Reifen auf der
Strecke. Die private Fiesta-Frak-
tion hitte die Werksteams drgern
konnen, scheiterte aber an De-
fekten und Verkehr. Ein Opfer
war auch Timo Scheider, der Sen-
sationszweite von Barcelona. Der
frithere DTM-Champion laborier-
te im freien Training an einem
defekten Gaspedalsensor, in den
Qualifikationsrennen kam er
nicht in die schnellen Rennen
und musste sich als 15. weiteres
Fortkommen abschminken. Glei-
ches gilt fiir René Miinnich, der
als Gaststarter im Seat Ibiza als
18. das Halbfinale verpasste.

Drei Peugeot im Finale

Dort waren alle drei Werks-Peu-
geot vertreten. Kevin Hansen
miuhte sich im Vorjahresauto
redlich, verpasste aber als Vierter
das Finale. Timmy Hansen hing
in der Quali regelmafig im Ver-
kehr fest, schaffte es aber unter
die besten Sechs und wurde Ge-
samtvierter. Bester Peugeot-
Mann war Sébastien Loeb, der im

Finale angesichts mangelnder
Uberholchancen wie vor ihm
Mattias Ekstrom im Audi direkt
nach dem Start in die Jokerlap
durchstartete. Der schwedisch-
franzosische Eilzug schnupfte

Kristoffersson bei dessen Joker-

HALBFINALE1

runde auf. Loeb war drei Kurve
vor Schluss direkt neben Ek-
strém, ware aber nur durch ei
Foulspiel vorbeigekommen, was
er unterlie. Und so holte sic
Mattias Ekstrom seinen zweite
Saisonsieg. m T

WM-STAND FAHRER }

i Solberg VW Polo GT1 1.  Ekstrom 58 Punkte

2. Kristoffersson VW Polo GT1 2. Kiistoffersson 44

3. Nitiss AudiSI 3. Solberg 42

4. K.Hansen Peugeot 208 4. Bakkerud 30

5  Block Ford Focus RS 5. Scheider 28

6.  Timerzyanov Ford Flesta 6. Loeb 26
HALBFINALE 2 WM-STAND TEAMS

1. Ekstrom Audi S1 1. PSRXVW Sweden 86 Punkte

2. lLoeb Peugeot 208 2. AudiEKS Y

3. T.Hansen Peugect 208 3. Hoonigan-Ford 49

4, Heikkinen Audi S1 4. Peugeot-Hansen 49

5. Baumanis Ford Fiesta 5.  Ford MJP Racing 35

6.  Bakkerud Ford Focus RS b. Ford STARD 24
FINALE

1. Ekstrom Audi S

2 loeb Ford Fiesta

3. Kristoffersson VW Polo GT1 =

4, T.Hansen Peugeot 208 3

5. Nitiss AudiS O

6.  Solberg VW Polo GTI
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Vier WM-Laufe, vier ver-
schiedene Sieger — die
Rallye-WM ist spannend
wie noch nie. Das wird
auch in Argentinien so
bleiben. Zwar konnte
Weltmeister Sébastien
Ogier bislang jeden WM-
Lauf gewinnen, nur eben
nicht den Schotterklassi-
ker in SUdamerika. Auch
diesmal gilt der Tabellen-
fuhrer nicht als Favorit.

Von: Reiner Kuhn

ach der Asphalthatz auf
N Korsika wechselt die Ral-

lye-WM wieder auf den
bevorzugten Schotterbelag. In
Argentinien stehen beim ersten
von fiinf Schotterldufen in Folge,
sandige Wege, durchzogen von
tiefen Spurrillen, sowie steinig
enge Pfade durch felsige Hohen-
lagen auf dem Programm. ,Im
Vergleich zu Mexiko miissen wir
uns umstellen, denn der Boden
ist viel weicher und sandiger. Das

erfordert einen anderen Fahr-
stil“, wei Sébastien Ogier, des-
sen M-Sport Team sich wie die
Konkurrenz in Portugal auf die
speziellen Bedingungen vorberei-
tete. ,Dort konnte ich zwei Tage
lang testen“, verrit der Franzose
und fiigt zuversichtlich an: ,Al-
les bewegt sich in die richtige
Richtung. Wir kénnen also auf
ein weiteres starkes Ergebnis hof-
fen.“ Vom Sieg sprich er nicht.
Aus gutem Grund.

Meeke zum Zweiten?

Bei vier seiner sieben Starts in
Argentinien stand Ogier jeweils
auf dem Podium, gewonnen hat
er dort aber noch nie! Zudem
muss er als Tabellenfiihrer den
StralRenkehrer geben. Im Vor-
jahr wurde der Weltmeister in
einem dramatischen Finale noch
von Hyundai-Pilot Hayden Pad-
don auf Rang zwei verwiesen.
Das wiirde der schwach in die
Saison gestartete Neuseelinder
gerne wiederholen. Ein starkes
Auto sowie eine giinstige Start-
position sind dafir die bes-
ten Voraussetzungen. Gleiches
spricht fur Kris Meeke. Mehr
noch: Die Nummer 1 der Citroén-
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Paddon will wieder zuschlagen

Equipe konnte schon beim Sieg
in Mexiko die Schotter-Qualiti-
ten des C3 WRC ausspielen. ,Er
ist der Favorit*, sind sich ,Mon-
te’-Sieger Ogier, der in Schweden
erfolgreiche Jari-Matti Latvala
(Toyota) und Korsika-Gewinner
Thierry Neuville einig. Span-
nung ist garantiert.

Auf dem Programm stehen
1417,98 Gesamtkilometer mit 18
Wertungspriifungen iiber ins-
gesamt 357,59 WP-Kilometer.
Zwolf World Rally Cars bilden
die Spitze des insgesamt nur 25
Autos zdhlenden WM-Feldes.
Mit sechs Teams ist auch die
WRC2 diinn besetzt. Je drei R4-
Maxi-Einheitsprototypen auf Ba-
sis des Ford Fiesta und VW Golf
komplettieren das Magerfeld. m

Hintergrund | Rallye-WM

WRC2: WERKSFAHRER
GEGEN SKODA-AMATEURE
Nachdem auch noch M-Sport-
Werksfahrer Eric Camilli auf
die kostenintensive Reise zur
Rallye Argentinien verzichtet,
tritt Skoda-Werkspilot Pontus
Tidemand auf eine Handvoll
Markengefahrten. Allerdings
durften bestenfalls der Polen
Hubert Ptasek, neben Tide-
mand der einzige Europaer im
WRC2-Feld, oder der Mexi-
kaner Benito Guerra in der
Lage sein, dem zweimaligen
Saisonsieger aus Schweden
zu folgen. Die anderen Fabia
R5-Kunden gelten ebenso als
chancenlos wie der chileni-
schen Amateur Pedro Heller,
der als einziger in einem Ford
Fiesta RS sitzt.

RALLYCROSS-WM PLANT
EXPANSION

Kaum haben sich FIA und
WRC-Vermarkter geoutet,
dass sie mittelfristig den
WM-Kalender gern auf 16
Veranstaltungen ausbau-

en wollen, da kommt auch
Rallycross-Promoter IMG aus
der Deckung. FUnf Bewerber
will IMG-Vertreter Paul Bella-
my an der Hand haben. Um
welche Lander es geht, will
der Brite noch nicht verraten,
nur so viel, dass es schon

im kommenden Jahr ein 13.
Rennen geben soll. Die WM
noch weiter aufzustocken,
halt der Vermarkter fUr einen
Fehler: ,Damit machst du die
einzelnen Rennen beliebig."

QUATTRO TRIFFT AUF
QUATTRO

In Montalegre kam es beim
Rallycross-WM-Lauf zu
einem geschichtstrachtigten
Treffen. Der Audi S1EKS RX,
als amtierender Weltmeister
das jungste Erfolgsauto in

der Audi-Sporthistorie drehte
Schaurunden mit seinem
altesten Ahnen. Noch vor
dem ersten WM-Auftritt 1981
in Monte Carlo demontierte
Hannu Mikkola im Quattro
mit dem Kennzeichen IN-NE
6 Ende 1980 das Feld als Vo-
rauswagen der Urbibel-Rallye
an der Algarve. Es kehrte erst-
mals nach Portugal zurUck.
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Rallyesport | Hintergrund

DRM

Hessen-Unfall: ,,Ermittlungsverfahren lauft“

Nach dem schweren Unfall
von Christian Riedemann
in Hessen kommen die
MUhlen der Sportjustiz
doch noch in Bewegung —
moglicherweise mit Folgen
fUr den Veranstalter, die
Sportkommissare und die
Deutschen Meister.

Von: Reiner Kuhn und
Michael Heimrich

ie gute Nachricht zuerst:
Michael Wenzel und

Christian Riedemann
haben das Krankenhaus verlas-
sen. Damit ist der Vorfall von der
siebten Wertungspriifung der
Hessen-Rallye aber noch nicht
erledigt: ,Derzeit lauft ein sport-
rechtliches Ermittlungsverfah-
ren gegen Fabian Kreim und
Frank Christian wegen der Vor-
fille bei der ADAC Hessen Rallye
Vogelsberg. Dazu werden vom
DMSB Unterlagen und Videos ge-
sichtet, und auch die Beteiligten
werden zu einer Stellungnahme

BY BENJAMIN HOOS

Das verunfallte Riedemann-Auto wird wieder aufgebaut

aufgefordert”, bestitigt DMSB-
Pressesprecher Michael Kramp.
Dem Motorsport-Verband liegt
ein Video vor, auf dem zu sehen
ist, dass die spateren Sieger
Kreim und Christian bei der Vor-
beifahrt an der Unfallstelle zwar
das Tempo drosselten, aber nicht
wie vorgeschrieben anhielten.

Aufarbeitung davert

»Einen Termin fiir eine Verhand-
lung gibt es noch nicht. Er wird
aber definitiv nicht vor dem
kommenden DRM-Lauf in Sulin-

gen liegen koénnen, da Vorla-
dungsfristen zu beachten sind*,
schliefft der DMSB-Sprecher eine
rasche Aufarbeitung aus. Auch
weil ,unabhingig davon die Ab-
laufe rund um den Unfall von
Christian Riedemann und Co-
pilot Michael Wenzel — wie bei
schweren Unfillen {iblich — vom
DMSB intensiv unter die Lupe
genommen werden, um wichtige
Erkenntnisse fiir kiinftige Rallyes
gewinnen zu kénnen.”

Soll heiflen, auch auf den Ver-
anstalter und die Sportkommis-

Saumschlager im VW Polo WRC

sare diirften noch einige unan
genehme Fragen warten. So sol
nicht nur bei der Rettungskett
einiges schiefgelaufen sein. Un
ter anderem haben die beides

Unfallopfer, anders als in eine
Pressemlttellungverkundet lhT
Fahrzeug nicht aus eigener Kraft
verlassen. Fiir den DMSB un(
seine Aktiven stellt sich die
Frage: Auf welcher Grundla
kamen die Sportkommissar
vor Ort zu ihrem Urteil?

T DT e
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Peugeot macht weiter

Derweil arbeitet das ROM
Peugeot Team mit Hochdruck an
der Fortsetzung des Programmis
und ist auch in Sachen Fahr T
fiindig geworden. Der dank sei-
ner engen Verbindung zu ROMO-
Chef Ronald Leschhorn ins Splel
gebrachte Bryan Bouffier schei-
det vorerst aus, der Franzose it
zeitgleich beim EM-Lauf a 'f
Gran Canaria im Einsatz. Statt-
dessen wird bei Riedemanns
Heimspiel in Sulingen Philip
Knof den 208 pilotieren. Sollte
der deutsche PSA-Junior sich gut
schlagen, darf er das R5-Werks-
auto auch weiter bewegen. m

Lange wurde spekuliert.
Und ebenso lange hat es
Raimund Baumschlager
dementiert. Nun ist es fix:
Osterreichs Rekord-
Landesmeister wird als
erster Privatier im Welt-
meisterauto von Sébastien
Ogier starten.

Von: Reiner Kuhn

xklusive Premiere in der

Provinz: Statt bei einem

WM-Lauf feiert der erste
VW Polo WRC in Kundenhand
sein Debiit am kommenden
Wochenende bei der osterrei-
chischen  Wechselland-Rallye
(28./29. April). Am Steuer sitzt
Landes-Rekordmeister Raimund
Baumschlager. ,.Ich bin unglaub-
lich stolz, dass ich den WRC Polo
fahren darf*, gibt dieser sich
euphorisch. ,Das Projekt wurde
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schon in den Wintermonaten
diskutiert und immer wieder auf
Eis gelegt, bevor es nun endgiiltig
verwirklicht wurde*, schaut der
Oberdsterreicher einem weiteren
Hohepunkt in seiner langjahri-
gen Zusammenarbeit mit dem
Volkswagen-Konzern entgegen.
Trotz aller Routine bedeutet
der Umstieg vom Skoda Fabia R5
auf den Polo R WRC eine groRe
Umstellung. Denn anstelle eines
Schalthebels gilt es nun, die Ginge
mittels Schaltwippe zu wechseln.
Hinzu kommt ein Leistungszu-
wachs von rund 40 PS und groRe-
re Federwege, an deren Limit sich
der Rosenauer erst herantasten
muss. Mit dabei am von Volks-
wagen Motorsport betreuten Auto
ist auch Ogiers fritherer Ingeni-
eur Gerard Jan de Jongh. Durch
den Einsatz des VW Polo WRC
steigt auch die Erwartungshal-
tung. Achtmal konnte Baum-
schlager die in der Ost-Steier-
mark ausgetragene Rallye schon
fiir sich entscheiden. ,Das Ziel ist

Ralmund Baumschlager Ist bisher der erste und emzige VW-WRC-Kunde

selbstverstandlich der Gesamt-
sieg”, stellt Baumschlager Klar.
.Das wird nicht einfach, aber ich
werde alles dafiir tun.”

Auch Aignerim WRC

Auch im 61 Teilnehmer zihlen-
den Starterfeld wurde aufgeris-
tet. Mittlerweile halten gleich
vier Wettbewerber, wenn auch
mit dlteren, Ford Fiesta WRC
dagegen. Denn neben Meister

Hermann Neubauer, Gerwald
Grossig und Gerhard Aigner
steigt zur Wechselland-Rallye
nun auch Tabellenfiihrer An-
dreas Aigner kurzfristig vo;‘n
Skoda Fabia R5 auf ein World
Rally Car um. Anders als bei
Baumschlager, der noch drei
weitere ORM-Einsitze mit dem
Polo plant, dirfte Aigner 1m
Ford Fiesta WRC ein cmmahges
Ereignis bleiben. m \
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Gary Paffett (36) gehort zu|
den Urgesteinen der DTM.
Im MSa-Interview verrat
der Mercedes-Pilot seinen |
Ausblick auf die Saison
2017 und wie man die ‘
Show verbessern kann. \

Von: Claus Mihlberger

Nach Mattias Ekstrém sind
Sie der dienstilteste DTM-
Fahrer. Wie hat sich die Serie
seit 2003 entwickelt? ’
Unsere Autos haben sich massiv
verindert. 2003 waren sie in
Verhiltnis zum Grip iibermoto“-
risiert. Jetzt ist es andersherum
Die Motorleistung blieb iiber die
Jahre fast unverandert. Erst jetzt,
vor der Saison 2017, haben wir
ein bisschen Extra-Power bekom-
men. Im Verhaltnis zum Grip
sind die aktuellen Autos aber
immer noch untermotorisiert.
Ich glaube wir haben etwas spat
realisiert, dass die DTM-Autos
mehr Power brauchen. Der Ab-
trieb wurde ja von Jahr zu Jahr
mehr. Dies lag nicht an Regel-
anderungen, sondern einfach an
der technischen Entwicklung. |
FUr 2017 gibt es einen
Zuschlag vonrund 40 PS...

Ja, aber wir brauchen viel, viel
mehr. Davon abgesehen macht es
mir sehr viel Freude, ein DTM-
Auto zu fahren. Vor allem wegen
der enormen Kurvengesclnvinj—
digkeiten. Ein modernes DTM-
Auto fahrt sich dhnlich wie ein
Formel-Auto. Ich mochte aber
noch die jungen Fahrer erwih-
nen. Die jetzige DTM ist attraktiv
fiir talentierte, junge Piloten. Das

@
Gary Paffett

Geburtstag: 24. M&rz 1981
Geburtsort: Bromley (GB)

KARRIERE ‘
1997-1999: Formula Vauxhall
2000: Britische Formel 3 (1.) |
2001: Deutsche Formel 3
2002: Deutsche Formel 3 (1.)
2003-2005: DTM (2005:1.)
2005-2014: Fl-Testfahrer
(McLaren)

seit 2006: DTM (Mercedes) |
2017: Formel-Testfahrer
(Williams)

HOBBYS
Golf, Radfahren, FuBBball
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»/20 PS waren
genau richtig*

war 2003 nicht der Fall. Jetzt fah-
ren lauter junge Topleute. Die
Qualitat des Starterfelds in der
DTM ist unglaublich hoch.

Warum waren ehemalige F1-
Fahrer wie Jean Alesi, Mika
Hakkinen, Ralf Schumacher
oder David Coulthard in der
DTM allesamt nicht beson-
ders erfolgreich?

Im Vergleich zu den jungen, ehr-
geizigen Fahrern haben sie ein-
fach nicht genug getan. Sie sind
ins Auto eingestiegen, und sie
sind so gut gefahren, wie sie
konnten. Aber das war einfach
nicht genug. Wenn du in der
DTM erfolgreich sein willst, muss
auch das kleinste Detail stim-
men, genauso wie in der Formel
1. Die ehemaligen Formel-1-
Fahrer waren meiner Meinung
nach nicht bereit, sich genauso
reinzuhingen, wie sie es in ihrer
Formel-1-Karriere taten.

Manchmal unterschétzen aber
auchjunge Fahrerdie DTM, oder?
Ein Beispiel aus 2016. Da kam
Esteban Ocon als mein Teamkol-
lege in die DTM. Ein brillanter
Fahrer, F3-Champion und jetzt
Fi1-Fahrer. Aber bei seinem ersten
Training war er Letzter. Er hat die
Herausforderung unterschatzt.

In der aktuellen DTM sind
alle Autos auf einem Level?
Genau. Frither gab es da ja groRe
Unterschiede. Aber seit es die
Jahreswagen nicht mehr gibt
(seit 2012, Anm. d. Red.), sind alle
Autos top. Das macht es umso
schwerer, sich durchzusetzen.

Zur DTM 2017: Was halten Sie
von dem neuen Reifen?

Ich denke, dass er sehr gut ist.
Wir Fahrer haben ja zwei Jahre
fiir weichere Reifen gekampft.

Und endlich hat mal jemand
auf die Fahrer gehort ...

Ja, als es den Option-Reifen von
Hankook gab (2013 und 2014,
Anm. d. Red.), dachten wir: End-
lich Licht am Ende des Tunnels!
Dann wurde der Option-Reifen
aber wieder abgeschafft. Jetzt
kommt ein weicherer Reifen. Die
Rolle des Fahrers wird dadurch

wieder viel wichtiger. Man muss
sehr auf den Reifen achten.

Manche sagen: Man muss
den Ingenieuren die Macht
nehmen, um die Rennen
weniger vorhersehbar zu
machen und damit attrak-
tiver fUr die Zuschauer zu
werden. Stimmen Sie zu?
Prinzipiell ja. Wir wissen, dass
die Show aufregender werden
muss. Die neuen Reifen sind da
ein Schritt in die richtige Rich-
tung. Genauso der Doublefile-
Start nach Safety Car. Es konnte
gut sein, dass es beim ersten Mal
dadurch einen Unfall gibt. Aber
die Fahrer werden daraus lernen.
Im Ubrigen gibt es auch Situati-
onen, wo es unfair wire, in Zwei-
erreihe zu starten. Dann niam-
lich, wenn nur eine Spur trocken
ist, die andere aber nass.

Die Organisatoren lassen
durchblicken, dass sie nach
Unféllen keine genaue Richt-
linie herausgeben, ob das
Safety Car hinausgeschickt
wird, oder ob es eine Slow-
zone gibt. Der Grund dafir

YWENN DU IN DER
DTM ERFOLGREICH
SEIN WILLST,
MUSS AUCH DAS
KLEINSTE DETAIL
STIMMEN. «

Gary Paffett

liegt darin, dass man den
Taktikern an der Box das
Leben schwermachen will...
Es ist auch fiir mich noch nicht
klar, nach welchen Kriterien da
entschieden wird. Mit Slowzones
hat man 2016 auch schlechte
Erfahrungen gemacht.

Sie spielen auf Zandvoort
an.Dort passierteinder letz-
ten Saison ein Fehler: Edo
Mortara bekam eine unbe-
rechtigte Strafe und verlor
so acht Punkte.

Das hat Edo wohl den Titel gekos-
tet. So etwas konnen wir nicht

- - - =

akzeptieren. Das System muss
100-prozentig funktionieren.

Was halten Sie davon, dass
der Boxenfunk ab 2018 még-
licherweise verboten wird?
Das ist ein Riesen-Thema. Ich
denke, dass es zu frith ware, den
Funk schon fiir 2017 zu verbie-
ten. Das ganze System beruht
darauf, Funk zu haben. Ein wich-
tiger Punkt ist die Sicherheit.
Man kann auf den Funk verzich-
ten, aber zuvor miissen einige
Dinge geregelt sein. Momentan
ist der Funk unverzichtbar. Wir
wiirden ja nicht mal alleine in die
Startbox finden, weil die Sicht
aus dem Auto heraus so schlecht
ist. Oder was ist, wenn es zu reg-
nen beginnt? Dann fahren alle
gleichzeitig an die Box, und es
gibt dort einen Riesen-Verhau.

Manche sagen, dass Stall-
regieden Motorsport bescha-
digt. Stimmen Sie dem zu?
Das ist Quatsch. Im Radsport ist
es doch seit Jahr und Tag so, dass
die Wassertriger ihrem Kapitin
bestmoglich helfen. Der radelt
die ganze Zeit im Windschatten,
und niemand stort sich daran.
Die Radsport-Fans verstehen das,
und sie applaudieren dem Team
fir die Mannschaftsleistung.
Warum sollte dies im Motorsport
anders sein?

Was sind lhre Vorschléage fir
eine bessere Show?

Noch mehr Leistung. Es muss
nicht unbedingt ein Turbomotor

Belm Vorsaisontest: Paffett lernt Auto und Reifen des Jahres 2017 kennen

sein. 700 bis 750 PS wiiren genau
richtig. Das kann man auch aus
einem Sauger holen. Allerdings
brauchten wir dann neue Moto-
ren. Zweitens miissten wir unbe-
dingt die ganzen kleinen Fligel
loswerden, die schon bei leich-
tem Kontakt abfallen. Wenn du
einen solchen Flic verlierst, bist
du sofort ein paar Zehntel lang-
samer und dein Rennen ist vor-
bei. Tourenwagen-Rennen sind
Duelle: Tiir an Tir, Rad an Rad.

Ist es auch mit den 2017er-
Autos schwer, dem Vorder-
mann dicht aufzufahren?

Ich denke, es wurde besser. Das
liegt daran, dass wir weniger Ab-
trieb haben, aber mehr Reifen-
Grip. Ich garantiere dafiir, dass es
2017 mehr Uberholmanéver geben
wird als im letzten Jahr.

Welchen Eindruck haben
Sie vom neuen DTM-Chef
Gerhard Berger?

Alle Fahrer hatten neulich ein
Meeting mit ihm. Er hat uns ermu-
tigt, mit ihm alle Ideen zu disku-
tieren. Er will unseren Input.

Das war bisher nicht so?
Exakt. Ich bin happy damit, wie
es jetzt lauft.

Letzte Woche haben Sie in
Bahrain den Formel-1-Wil-
liams getestet. Wie war's?

Gut, aber ganz schon anstrengend.
Bei 30 Grad im Schatten bin ich
128 Runden gefahren. Ich habe
drei Pfund an Gewicht verloren. m

25



Tourenwagen | Hintergrund

Tourenwagen-WM

Volvo — der gar nicht heimliche WM-Favorit

Honda hat einen Auftakt
nach Maf3 hingelegt. Die
Marrakesch-Analyse zeigt
jedoch:; WM-Favorit — nicht
unbedingt nur bei den
Marken — ist trotzdem Volvo.

Von: Michael Brautigam

olvo-Werkspilot Néstor
V Girolami bringt es selbst

aufden Punkt: ,Ich hiitte
auf dieser Strecke nicht mit
diesen Ergebnissen gerechnet.”
Denn wie sein Teamkollege Thed
Bjork bestitigt, war der winklige
Circuit Moulay El-Hassan vor den
Toren Marrakeschs die Strecke,
die dem S60 am wenigsten lag.
Da kann man angesichts zweier
Podiumsplitze (je einer fiir Bjork
und Girolami) und dem Sieg im
Mannschaftszeitfahren ,MAC3"
nur zufrieden sein. Mit der nach
Punkten geteilten Fithrung in der
Hersteller-WM geht es kommen-
des Wochenende nach Monza.

ETCC

»Die Strecke sollte unserem Auto
deutlich besser liegen*®, prognos-
tiziert Girolami wenig tberra-
schend. Zwar fuhr bei den Tests
an gleicher Stelle Rob Huff im
privaten Miinnich-Citroén alles
in Grund und Boden, aber die
»Blauen" aus Goteborg hatten da
auch noch nicht ernst gemacht.

Die Blauen miissen liefern

Die profitieren zusitzlich davon,
dass Huff im Weltmeister-Auto
sitzt und dieses derzeit noch 50
kg schwerer sein muss als alle
anderen TC1-Boliden. Das wird
sich erst mit der erstmaligen An-
wendung der Kompensationsge-
wichte zu den Rennen am Hun-
garoring dndern. So wie Honda
also in Marrakesch unter Zug-
zwang stand, muss nun im
Koniglichen Park Volvo abliefern.
Alles andere als eine dominante
Vorstellung wiire beinahe eine
Uberraschung — allerdings im-
mer mit dem Faktor Huff im
Hinterkopf, der den Schweden in
die Suppe spucken konnte.

In letzter Minute:
Mit der TCR geeinigt

'
!
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Geschlossen stark: Schon in Marrakesch heizte Volvo Honda méchtig ein

Fuir die Hersteller-WM, wo Volvo
nur gegen Honda antritt, kann
man die Polestar-Cyan-Mann-
schaft schon jetzt getrost als
Favoriten bezeichnen. Die Frage
ist nur: Kann einer der drei S60-
Kutscher sich den Nummer-1-
Status im Team sichern und not-
falls unter Mithilfe der Marken-
kollegen Einzelkimpfer Huff
herausfordern? Auch der Faktor
Yvan Muller konnte eine Rolle

NASCAR

Dauerregen in Bristol:
Rennen verschoben

spielen, sollte er —wie kolportiert
wird — sporadische Einsitze in
einem vierten Volvo bekommen
Mit ihm hitten die Schweden ei
nen weiteren Wassertrager.

Erstmal aber muss Volvo am
Wochenende abliefern. Sollte Rob
Huff als Sieger aus | dem|
Monza-Wochenende hervorgehen,
schligt das Favoriten-Pendel in
Sachen Fahrer-WM namlich ganz
stark in seine Richtung aus. m

Monatelang hing die ETCC
im Vakuum fest. Doch kurz
vor dem Saisonstart in

Monza gibt es eine Losung.

m Wochenende kann die
ETCC im Rahmen der
Tourenwagen-WM also

wie geplant in Monza in die neue
Saison starten. Vergangenen
Freitag wurde mit TCR-Rechte-
Inhaber Marcello Lotti eine

Einigung erzielt. Die in dessen
Klasse engagierten Hersteller

hatten sich — im Sinne der TCR
- gegen eine Homologation ihrer
Fahrzeuge nach FIA-TCN2-Regle-
ment entschieden, im Fall Seat
wurde sogar die bestehende
Homologation zuriickgezogen.
Nun gab es in letzter Minute eine
Einigung: In der ETCC sind neben
TCN2-Fahrzeugen auch die prak-
tisch baugleichen TCR-Boliden
erlaubt. Aufgrund des monate-
lang herrschenden Vakuums gibt
es jedoch nur zwolf feste Ein-
schreibungen. Weitere Zuginge
werden dabei erwartet. m MBR

Einigung mit TCR: In der ETCC darf auch 2017 weiter gefightet werden
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Dauerregen in Tennessee
hat das Rennwochenende
in Bristol ins Wasser fallen
lassen. Gefahren werden
sollte am Montag (nach
Redaktionsschluss).

ach dem rennfreien Oster-

Wochenende war fur die

Akteure des Cups also
noch weiteres Warten angesagt.
Die Regenfille lieRen dabei be-
reits das Qualifying am Freitag
ausfallen und brachten den wei-
teren Zeitplan machtig durch-
einander. Auch zum Verlauf des
eigentlichen Renn-Sonntags hatte
Petrus kein Einsehen mit den ge-
duldigen Fans und Aktiven — so
musste das Rennen fiir Montag
neu angesetzt werden.

Nach einem Viertel der Saison
lohnt sich an dieser Stelle aber
ein Blick auf die Gesamtwertung.
Und da fihrt nach sieben von
36 Laufen etwas uberraschend
Ganassi-Pilot Kyle Larson. Der
24-jahrige Chevrolet-Fahrer be-

sticht dabei vor allem durch
Konstanz. Neben seinem Sieg in
Fontana stehen noch vier zweite
Plitze zu Buche. Als AusreiRer
sind Daytona (12.) und Martins-
ville (17.) zu notieren.
Allgemein kann die bisherige
Saison als die der Youngster be-
zeichnet werden. In den Top 6
der Gesamtwertung liegen gleich
drei U25-Piloten, wobei Chase
Elliot bislang ein ebenfalls biren-
starkes, sehr konstantes zweites
Cup-Jahr zeigt. Sein erster Sieg ist
nur eine Frage der Zeit. m MBR

NASCAR CUP SERIES

Gesamtwertung

nach 7 von 36 Meisterschaftslaufen
1. Kyle Larson (Chevrolet) 315 Punkte
2. ChaseElliott (Chevrolet) 298
3. Martin Truex Jr. (Toyota) 275

4, Brad Keselowski (Ford) 274

5 Joey Logano (Ford) 243
6. Ryan Blaney (Ford) 224
7. KyleBusch (Toyota) 20

8 J.McMurray (Chevrolet) 209
9. Clint Bowyer (Ford) 204
10.  Kevin Harvick 198
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ADAC TCR Germany

Volles Haus fir
ite Saison

Die Starterliste fUr die
ADAC TCR Germany 2017
platzt mit Gber 40 Fahr-
zeugen aus allen Nahten.
Der Saisonauftakt kom-
mendes Wochenende in
Oschersleben verspricht
vor allem eines: viel Action!

Von: Michael Brautigam

in zweiter Blick auf die

E prallgefiillte Teilnehmer-
liste offenbart auch: Nicht

nur bei den Zahlen halt die ADAC
TCR Germany fir ihre zweite
Saison einiges bereit. Ein halbes
Dutzend Titelaspiranten gibt es
bereits, bevor das erste Rennen
tuberhaupt gelaufen ist — und das
sind nur die Offensichtlichsten.
Nattirlichster aller Anwirter
auf den Titel ist immer derjenige,
der ihn im vergangenen Jahr ge-
holt hat. In diesem Fall also Josh
Files, der im gewohnten Paket
mit Target Competition und ei-
nem Honda Civic am Start steht.
Ein dhnlicher Durchmarsch wie
im vergangenen Jahr, als der
Brite am Ende mehr als 50 Punkte
vor dem ersten Verfolger lag, ist
dabei fiir das Jahr der angepeilten

Titelverteidigung eher unwahr-
scheinlich.

Mit Harald Proczyk (Seat),
Steve Kirsch (Honda) und Antti
Buri (Audi) stehen auch Files’
harteste Verfolger von 2016 be-
reit. Dazu kommen einige starke
Neueinsteiger, wobei hier Test-
Konig Sheldon van der Linde
(Audi) wohl derjenige sein diirfte,
der die Spitze am meisten auf-
mischt. Aber auch Tourenwagen-
Europameister Kris Richard (Hon-
da) muss man im Auge haben.

Feld mit Knaller-Potenzial

Die vermeintlich zweite Reihe
halt ebenfalls fahrerische Quali-
tat pur bereit. Hier, wenn nicht
noch weiter vorne, werden sich
Junior-Meister Tom Lautenschla-
ger (Audi), Ex-Kartweltmeister
Mike Halder (Seat), ADAC-Forder-
pilot Tim Zimmermann (Audi),
Seat-Eurocup-Champion Niels
Langeveld (Audi), WTCC-Veteran
Kristian Poulsen (VW) sowie Clio-
Cup-Abo-Meister Dino Calcum
(Opel) und dessen langjahriger
Rivale Pascal Eberle (Seat) balgen.

Als ,Dark Horses” konnten
sich Jirgen Schmarl (Honda),
Max Hofer (Audi), Luca Engstler
(VW), Moritz Oestreich (Honda)
oder die schnelle Dame Gosia
Rdest (Audi) entpuppen.

Josh Files ist auch 2017 der
Gejagte - nur mit der Start-
nummer 1 statt der 99

Selbst jetzt wire noch Luft fiir
weitere Kandidaten auf Top-Plat-
zierungen. Was man auf jeden
Fall sagen kann: Die neue Saison
hat das Potenzial zu einem rich-
tigen Knaller. Und das nehmen
die iiber 40 Akteurinnen und
Akteure beim Auftakt hoffent-
lich nicht zu wortlich, wenn es
in die erste(n) Kurve(n) geht. ®

AUDI

. 2

Test-Schnellster: Van der Linde

s

Europameister: Kris Richard

TCR: COMINI-DOPPELSIEG
BEIM BENELUX-START
Zum Start der als Team-
wettbewerb ausgetragenen
TCR Benelux vergangenes
Wochenende fanden sich
einige namhafte Tourenwa-
genpiloten ein. So traten zum
Beispiel die WTCC-Fahrer Rob
Huff (VW) und Tom Coronel
(Honda) sowie TCR-Doppel-
champion Stefano Comini an.
Der Schweizer war es dann
auch, der im Comtoyou-Audi
seine beiden Rennen (die
ersten zwei von vier) fir sich
entscheiden konnte. Sein
Teamkollege Sheldon van der
Linde musste sich im dritten
Lauf knapp Mato Homola
(Opel) geschlagen geben,
gewann aber den vierten und
letzten Sprintlauf.

TCR: ,ALTE" SCHIKANE
WURDE ABGESEGNET

Wie vergangene Woche
berichtet, haben die TCR-
Teams Uber die zu befahrende
Streckenvariante beim TCR-
Weekend in Oschersleben
(8.79. Juli) abgestimmt. Das
Ergebnis des Votums: Der
Vorschlag, die urspringliche
Streckenvariante (3,667 km)
mit der schnellen ersten Kur-
venkombination zu befahren,
wurde angenommen. Seit
dem Umbau der ersten Kurve
im Mérz 2007 wurde die ,alte"
Version als Motorradvariante
genutzt. Die neue, 3,696 km
lange Streckenversion wurde
seither bei allen wichtigen
Autorennen genutzt.

TCR: EIN HONDA FUR

DEN BESTEN ROOCKIE
Honda ist neuer Partner der
ADAC TCR Germany. Die
japanische Marke stellt dabei
nicht nur das offizielle Safety
Car fUr die Serie, sondern auch
einen 180 PS starken Civic, der
am Ende des Jahres an den
besten Rookie vergeben wird.
Startberechtigt in der ,Honda
Rookie Challenge” sind alle
Piloten ab Jahrgang 1998 oder
jonger, die noch nicht mehr

als zwei Jahre Erfahrung im
geschlossenen Auto (bis 240
PS) oder Formel-Boliden (bis
180 PS) gesammelt haben.
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Derek Warwick?

sFormel 1 heute
wie Vanille-Eis“

28

WILHELM

Derek Warwick zahlt zu
jenen Rennfahrern, bei
denen man immer das
GefUhl hatte: Da war mehr
drin. Der heute 62-jah-
rige Engléander war nur
einmal in seiner Karriere
zum richtigen Zeitpunkt
amrichtigen Platz. 1992
bei Peugeot in der Sport-
wagen-WM. In diesem
Jahr gewann Warwick
den WM-Titel und die 24
Stunden von Le Mans.

Von: Michael Schmidt

Gliick verwehrt. Als ihn Re-
nault 1984 zum Werksfahrer
adelte, ging es mit dem franzosi-
schen Nationalrennstall bergab.
Nachdem Renault zuvor drei Jah-
re in Folge einer der Mitfavoriten
bei der Titelvergabe gewesen war.
Als Lotus den BeiRer aus Hamp-
shire fiir 1986 anstelle von Elio
de Angelis verpflichten wollte,
legte Ayrton Senna sein Veto ein.
Fiir Warwick Enttauschung und
Ehre zugleich: ,Das wire mein
Highlight gewesen. Ich sehe es
aber auch als Kompliment an,
dass Senna mich nicht als Team-
kollegen haben wollte.*
Warwick bereut nichts. Ob-
wohl in der hochsten Spielklasse
kein Titel, ja noch nicht einmal
ein Sieg in der Vita steht. ,Ich
kann mit Stolz auf meine Kar-
riere zuriickblicken. Hitte ich zu
gegebener Zeit andere Entschei-
dungen treffen sollen? Ja. Bedau-
ere ich eine meiner Entscheidun-
gen? Nein. Vielleicht hitte ich
dann Rennen oder gar den WM-
Titel gewonnen. Vielleicht ja. Ich
glaube, ich war gut genug fiir
Siege. In Brasilien 1984 war ich
ganz dicht dran, als mich mein
Auto im Stich gelassen hat.*
Sein bester Teamkollege war
Patrick Tambay, der schnellste
Martin Brundle. Warwick ist
dankbar, in den wilden 80er-Jah-
ren Teil der Motorsportszene ge-
wesen zu sein: ,Ich hatte das
extreme Gliick, in den 80er- und
90er-Jahren fahren zu diirfen —
mit tollen Autos, Groundeffekt,
Turbomotoren mit tiber 1000 PS,
Qualifikationsreifen, die nur eine
Runde hielten. Es war eine tolle
Zeit. Ich beneide die aktuellen
Fahrer nicht. Stindig auf den so-
zialen Netzwerken prisent sein
zu miissen. Nichts sagen zu diir-

I n der Formel 1 blieb ihm das
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WILHELM
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fen. Nicht tiber die Striange schla-
gen zu konnen. Formel 1 heute
ist wie Vanille-Eis. Enttduschend.
Mir tun die Teams, die Fahrer,
und Journalisten leid. Alles ist so
reglementiert, keiner hat Zeit.
Wenn du heute mit einem Fahrer
reden willst, bekommst du um
15.56 Uhr einen Slot. Und er darf
nicht einmal sagen, was er will."

Der Mann, der so viele haar-
straubende Unfille tberlebte,
blickt auch mit einem StoRseuf-
zer der Erleichterung zuriick:
»Ich habe 146 Grands Prix iiber-
lebt. In den zwolf Jahren, in de-
nen ich gefahren bin, sind zehn
bis zwolf Fahrer gestorben, ein-
schlieRlich meinem Bruder. Viel-
leicht hat uns das zu Gladiatoren
gemacht. Das fehlt heute. Sie
sind die besten Fahrer der Welt,
aber keine Gladiatoren mehr."

Natiirlich fiel ihm das Auf-
horen schwer. Warwick war an-
gefixt von schnellen Autos und
dem Abenteuer Motorsport. ,Ich
habe Lotus 1990 verlassen und
bin 1991 fiir Jaguar und 1992 fiir
Peugeot in der Sportwagen-WM
gefahren. Als ich 1993 mit Ar-
rows in die Formel 1 zuriickge-
kehrt bin, habe ich begriffen,
dass ich meinen Zenit als Fahrer
iiberschritten hatte. |iingere Fah-
rer waren einfach schneller. Da
habe ich gewusst: Es ist Zeit auf-
zuhoren. Ich bin auch nie in ein
schwarzes Loch gefallen, weil ich
ja die Geschifte meiner Familie
im Hintergrund hatte und mit
den Autohdusern 100 Angestellte
ernahren musste.”

Warwick verdient heute mehr
als in seiner aktiven Zeit als Fah-
rer. 1985, in seinem zweiten Re-
nault-Jahr, zog er auf die Kanal-
insel Jersey. Zu der Zeit betrieb
er bereits sechs Autohauser in
England und eine Honda-Vertre-
tung auf Jersey. Die Werkstatten
in England verkaufte er 2003,
weil er nicht mehr zwischen der
Hauptinsel und Jersey pendein
wollte. Warwick baute Teams fiir
die englische und australische

Der groBe Sieg: Warwick feiert mit Dalmas und Blundell in Le Mans 1992

Tourenwagenmeisterschaft auf
und verkaufte sie wieder, als sie
erfolgreich waren. Danach stieg
er grofl ins Immobiliengeschift
ein. ,Ich habe eine Firma an der
Stidkiiste von England, beschaf-
tige dort rund 150 Leute. Wir
haben zurzeit acht Grundstiicke,
auf denen wir Wohnhéuser er-
richten. Ich habe auch eine Bau-
firma in Jersey. Dort baue ich
Luxushiuser, so im Bereich von
zehn Millionen Pfund.”

Den Geschiftssinn hatte War-
wick immer im Blut. ,Seitich 16

Jahre alt war, habe ich in den

elterlichen Firmen mitgearbeitet.
Ich kenne mich mit Grundstii-
cken und Eigenheimen aus. So
bekam ich ein gutes Verstindnis
fiir Geschiifte. Ich glaube, dass
ich ein guter Motivator bin. Das
hat mir auch eine so lange Kar-
riere in der Formel 1 verschafft.
Die Leute haben mir vertraut.”

Der Rennsport ldsst ihn trotz-
dem nicht los. Nachdem Dereks
kleiner Bruder Paul 1991 in Oul-
ton Park todlich verungliickt war,
trat er dem Sicherheitskomittee
des MSA bei. Heute ist er FIA-
Sportkommissar und im Vorstand
von Silverstone. ,.So bleibe ich in
Kontakt mit den Teams, den Fah-
rern, den Medien und verstehe
die Leute und die Technologie
von heute besser. Ich bin nicht
nur ein grauhaariger Ex-Fahrer.
Vermisse ich das Rennfahren?
Nattirlich. Wenn ich Hamilton in
diesem wunderbaren Mercedes
sehe, dann wiirde ich da gerne
selbst drin sitzen. Aber nur um
das Gefuihl dafiir zu bekommen.
Ich liebe den Motorsport, aber ich
weil}, dass Autorennen fiir mich
ein abgeschlossenes Kapitel sind.
Deshalb fahre ich auch meine al-
ten Autos auf Veranstaltungen
wie Goodwood nicht mehr. Ich
habe da auch immer meine Zwei-
fel. Wie gut ist das Ding noch in
Schuss? Wie alt ist die Aufhan-
gung? Halten die Bremsen? Ich
bin zu beschaftigt. Mein Kopf ist
heute woanders." m

DIE KARRIERE IN ZAHLEN

Geb.: 27. August 1954 in Alresford (GB)

FORMEL1
Debit:

Teams:

GP-Starts:
WM-Punkte:
GP-Siege:
Podiumsplatze:
Punkterange:
Pole-Positions:
Schnellste Runden:
FUhrungskilometer:

FORMEL 2
Debut:

Teams:

Starts:

EM-Punkte:

Siege:
Pole-Positions:
Schnellste Runden:
FUhrungskilometer:

SPORTWAGEN-WM
Teams:

Titel:
Siege:

GP USA-Mitte 198]
(Las Vegas)
Toleman, Renault,
Brabham, Arrows,
Lotus

146 (1981-1993)
71

International Trophy
1979 (Silversione)
Theodore, Toleman
22 (1979-1980)

44

1

4

1

275

Kremer Porsche,
Jaguar, Peugeoi,
Courage

1 (1992 auf Peugeot)

8 (u.a.1992 in | e Mans)

Von 1987 bis 1989 tuhr Warwick fir Arrows. Das Foto zeigt ihn in Spa "987
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arquez ohne Gegner

Weil Maverick Vinales
sturzte, trumpften seine
Verfolger grofl3 auf: Marc
Marquez gewann, Valen-
tino Rossi Ubernahm die
WNI-Filhrung, und Dani
Pedrosa setzte ein starkes
Zeichen.

Von: imre Paulovits

in  hissliches Schleif-
E gerausch, ein gewaltiger

Funkenregen aus Titan,
und ein Bild des Entsetzens.
Das Unvorstellbare war passiert.
Maverick Vinales, der die ersten
beiden Grands Prix gewonnen
und das MotoGP-Feld bislang mit
traumwandlerischer Sicherheit
beherrscht hatte, war gestiirzt.
Keine zwei Runden konnte der
Yamaha-Werksfahrer diesmal dem
Druck standhalten, den sein
‘Teamkollege Valentino Rossi und
die beiden Honda-Werkspiloten
zu Beginu des Rennens machten.
LEs wav ein wirklich merkwiirdi-

30

ger Sturz”, haderte der 22-jahrige
Spanier mit dem Schicksal. ,Ich
habe an dieser Stelle das Gleiche
gemacht wie zuvor im Warm-up
und schon das ganze Wochen-
ende. Und trotzdem bin ich ge-
stiirzt. Ich denke, wir hatten ein
Problem mit dem Vorderreifen."

Die Reifen und das Wetter

Die Reifen brachten aut dem
Circuit of the Americas die Tech-
niker auch sonst mehrfach ins
Griibeln. Am Freitag war es heif3,
am Samstag, als es nicht nur be-
wolkt war, sondern auch ein fur
Texas aullergewohnlich kalter
Wind wehte, sank die Asphalt-
temperatur um fast 30 Grad.
Dadurch purzelten die Fahrer in
FP3 reihenweise von ihren Motor-
ridern. Man musste feststellen,
dass die Michelin-Reifen deutlich
temperaturempfindlicher sind
als bislang angenommen. Miche-
lin steckt bei der Entwicklung
offenbar in einer Zwickmiihle,
bei der die Teams nicht nur Per-
formance, sondern auch Kons-
truktionen fordern, die ihre bis-
herige Entwicklung nicht vollig

od B0 oD NICLITC
MUH HABE NICH TS

ALS ZUVOR SCHON
DAS GANZE
WOCHENENDE. «

MAVERICK \VINAI E
MAVERICK VINALES

auf den Kopf stellen. Dass die
Moto2 bei dem kiihleren Wetter
keine Probleme hatte und sogar
schneller war als am Freitag, ver-
anschaulichte den Tanz auf Mes-
sers Schneide in der MotoGP.
Doch die Tatsache, dass die ge-
samte Palette von Michelin von
weich bis hart fiir die Renndistanz
taugte, zeigt ebenfalls, wie weit
sich die Franzosen auf die Extrem-
Anforderungen der schnellsten
Motorrader des Planeten fiir die
Rennen spezialisiert haben —aber
eben nur unter den zu erwarten-
den Bedingungen. Weii diese fiir
den Renntag noch einmal wech-
selten, und es zwar nicht so heil§
wie am Freitag, aber doch warm
wurde, geriet die Reifenwahlzum

Poker, bei dem auch das Warm-up
keine sichere Bank bot.

Marc¢ Marquez ging vorn und
hinten mit der hartesten Mi-
schung ins Rennen, Dani Pedrosa,
der leichter und nicht so hart auf’
der Bremse ist wie sein Teamkol-
lege, setzte vorne auf Medium, die
beiden Yamaha-Piloten vorn und
hinten auf die mittlere Mischung.
Die Ducati-Piloten trauten hinten
gar der weichen Mischung.

Doch wieder Marquez

Marc Mdrquez, der die letzten
zehn Rennen in den USA gewon- |
nen hat und in Austin noch nie
besiegt wurde, stand zundachst
michtig unter Druck: Vinales war |
anfangs schneller als der Honda-
Werkspilot. Als Marquez am Frei-
tag hinter Johann Zarco herfuhr,
musste er feststellen: ,Auf den
Bodenwellen arbeiten die Yamaha
viel besser. Nicht von den Feder-
elementen her, sondern wenn sie
vom Chassis her ganz abgewin-
kelt sind.”

Der Weltmeister lie aber
nichts unversucht, um aufseiner
Parade-Strecke doch noch einen
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Marc Marquez und Valentino Rossl: Gratulation nach dem Rennen
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Da war ging es richtig zur Sache: Dani Pedrosa (#26), konnte sich lange vor Marc Marquez und Valentino Rossi halten

MICHELIN

Weg nach vorn zu finden. Dasser  Angriff warten. Da schwebte aber
allein in FP3 zweimal runterfiel, ein Damoklesschwert tiber ihm.
zeigte wieder einmal seine Ent-  Weil Rossi zu Rennbeginn bei ei-
schlossenheit. Und diese brachte  nem Angriff von Johann Zarco
ihn auch nach vorn. Im Qualify- gerempelt worden war und er
ing schnappte er sich die Pole. nach dem dadurch notigen Auf-
Und das Tempo, das erim Warm-  richten in den Augen der Renn-
up vorlegte, zeigte bereits, dass  leitung eine groffere Abkiirzung
der Sieg auch diesmal nur iiber  iiber die Asphaltfliche neben der
ihn gehen wiirde. Piste genommen hatte als unbe-

dingt notwendig, bekam er eine : R ;
Kontroverse Entscheidung  Zeitstrafe von 003 Sekunden. Er War €3 T SERr WichVg, dass: Ichy
2 4 : 2 in der bestmaoglichen Art wieder
Es dauerte trotzdem lange, bis  war dabei Pedrosa und Mdrquez

P . . 3 = zurUckkomme. r ein sehr TARK Bl
sich die Uberlegenheit des Welt-  sichtbar niher gekommen. Um uc' _0 —— : : :
schwieriges Rennen, denn die Ich weil3 es nicht genau, und es

Plan aber nicht geandert. Ich
hatte einen Plan firs Rennen,
und den habe ich durchgezogen.
I SI Jetzt bin ich wieder zurUck im
(N WM-Kampf, und die Meister-

£ RBEITE! schaft ist noch lang.
Nach dem Sturz in Argentinien

meisters im Rennen wirklich he-  ihn nicht durcheinanderzubrin- : - )
rauskristallisierte. Sein Teamkol-  gen, zeigte ihm das Team dies Temperaturen wareﬂn hohgr als macht den Anschein, dass ich
lege Dani Pedrosa hatte einen  aber nicht an. Es ging sich aber | @M Samstag. Erst funf Minuten  nicht nur dort, sondern auf allen
Raketenstart hingelegt, der ganz  auch so aus, Pedrosa war mit sei- vor dem Start habe ich mich US-amerikanischen Strecken
an die besten Zeiten des kleinen  nem Vorderreifen am Ende, und fur den harten Vorderreifen schnell bin. Ich weiB, dass ich
Spaniers erinnerte, und konterte  Rossi hingte ihn zum Schluss um entschieden. So habe ich mir mich in Linkskurven immer stark
zundchst erfolgreich, als Mirquez ~ mehr als zwei Sekunden ab. nach der Lehre von Argentinien fuhle, und die US-Grand-Prix-
an ihm vorbeiwollte. Doch als Nun kommt der 38-jihrige auch viel Zeit genommen, um Strecken sind alles Linkskurse.
Mdrquez einmal an der Spitze Italiener als WM-Leader in die ihn aufzuwarmen und dann In Austin fGhle ich mich auch
war, legte er Rundenzeiten vor,  Europa-Saison. ,Ich bin unheim- anzugreifen. sonst immer sehr speziell. Die
die aus einer anderen Welt waren.  lich gliicklich®, frohlockte er. ,Das USA scheinen mich ohnehin zu

Die Spannung war damit aber  hétte ich nach all den Problemen HAST DU MITBEKOMMEN, maogen, und ich fOhle mich dort
noch lange nicht aus dem Ren-  nie zu triumen gewagt. Die WM DASS MAVERICK VINALE sehr wohl. Ich sollte Dorna-Chef
nen. Valentino Rossi machte Jagd  wird trotzdem hart. Jetzt kom- GESTURZTIST? Carmelo Ezpeleta vorschlagen,
auf Pedrosa, und es schien, als  men aber alles Strecken, die ich Ja.ich habe es auf dem Pit- dass er wieder mehr Rennen in
wiirde der neunfache Weltmeis-  liebe. Und ich will den Moment board gesehen. Das hat meinen  den USA macht.

ter bis zur letzten Runde mitdem  moglichst lange genieflen.”
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Motorrad-GP

KTM dringt bei Aerodynamik vor

KTM hat erstmals einen
Versuch beim aerodyna-
mischen Abtrieb gemacht.
Die Osterreicher hatten
aber ein schwieriges Wo-
chenende.

Von: imre Paulovits

Is Neuling ist es KTM
nach dem Reglement als
einzigem Hersteller er-

laubt, wihrend dieser Saison
beliebig viele Updates bei der
Verkleidung zu bringen, und so
packten die Osterreicher in Aus-
tin erstmals eine Verkleidungs-
Variante aus, bei der durch zwei
schriige Flichen neben der Ver-
kleidungsscheibe Abtrieb erzeugt
werden soll. Bradley Smith pack-
te diese Variante relativ schnell
weg, Pol Espargar6 dagegen war
mit ihv glicklich.

Was bei den Osterreichern
aber noch mehr ins Auge fillt, ist
ihre Entschlossenheit. Thre An-
wesenheit im Paddock ist allge-
genwiirtig, kein anderes Werk ist
bis hin zur Chefetage so von dem
MotoGP-Projekt elektrisiert.

Trotzdem war die Strecke in
Austin mit ihren lang gezogenen
Kurven, den derben Bodenwel-
len, den harten Bremspunkten

2 : - AUS DEM FAHRERLAGER |
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Pol Espargaré: Neue Verkleidung mit aerodynamischer Abtriebshilfe

und den extremen Geschwindig-
keitsunterschieden ein hartes
Pflaster fiir die MotoGP-Neulin-
ge, und es zeigte sich, wie viele
Daten ihnen noch fehlen, bis sie
wirklich auf Augenhdhe mit der
Konkurrenz sind.

Wiihrend sich Bradley Smith
als analytisches Arbeitstier wie-
der in kleinen Schritten ver-
besserte, mit P18 im Qualifying
seinen bisher besten Startplatz
auf der RC16 herausfuhr, stiirz-

te Espargaré in der Quali und
musste mit Startplatz 21 vorlieb-
nehmen. Im Rennen ereilte den
Spanier weiteres Ungliick, als
sein Motor begann zu rauchen
und er das Rennen aufgeben
musste. ,Es war ein Problem an
der Kupplung, das das Olleck ver-
ursacht hat”, verriet Teamchef
Mike Leitner. .Wir miissen ein-
fach akzeptieren, dass wir noch
in der Lernphase sind und die
Erfahrung von hier nutzen.” ®

DER MOTOGP BLEIBT UN-
BERECHENBAR, und das ist
gut so. Hatte man sich ausge-
malt, dass Maverick Vifales
seinen Durchmarsch fortsetzt
und héchstens die Rekorde,
die er dabei seinen ber0hm-
ten Vorgangern bei Yamaha
abjagt, uns bei Laune halten,
ist nun mit einem Schlag wie-
der alles anders. So brillant
und intelligent der 22-jahrige
Spanier auch ist, er ist kein
Roboter, sondern ein Mensch,
und das ist in Austin wieder in
den Vordergrund gerUckt.

Es sind die Helden, mit all ih-
rem Glanz, aber mit all den
menschlichen Schwachen, ih-
rer Uberschaumenden Freude
oder dem Leid des Verlierers,
die diese Faszination, dieses
Miteifern aus uns herauslo-
cken. Sie sind es, die Uber alle
Errungenschaften der Technik
triumphieren oder mit ihnen
untergehen, und diese beiden
Extreme werden nur von einer
hauchfeinen, unsichtbaren Li-
nie getrennt. Es steht uns eine
spannende Saison bevor.

Imre Paulovits
Leiter
Motorradsport

DAS TANZBEIN SCHWINGEN
Die Skyline von Austin ist vom
Circuit of the Americas aus im-
mer gut zu sehen, und die Alt-
stadt dieser texanischen Metro-
pole ist bekannt als eines der
grof3en Zentren der Musik, be-
sonders der Country-Musik. Dass
in den traditionellen Bars auch
ausgiebig getanzt wird, ist dem
Fahrerlager nicht verborgen ge-
blieben, aber dieses Jahr muss-
ten einige Piloten auch Zeugnis
davon ablegen, dass sie selbst
keine Kinder von Traurigkeit sind.
Am Donnerstag trafen sich Dani
Pedrosa, Pol Espargaré, Tom
LOthi und Joan Mir in der Broken
Spoke Dance Hall und durften
sich dort von den einheimischen
Damen in die Kunst des Texas
Two Step einweihen lassen. Sie
hatten dabei sichtlich genauso

viel Spaf3 an der Sache wie ihre
Instruktorinnen.

NACHDRUCKLICHER ANTRAG
Seit diesem Jahr durfen bei den
Pressekonferenzen nicht nur
Journalisten Fragen stellen, die
Dorna-Medienverantwortlichen
lassen auch Fragen der Fans von
sozialen Medien an die Fahrer
weiterleiten. Wie die Erfahrung
gezeigt hat, bleiben hochst inti-
me und ausgesprochen lustige
Kapriolen dabei nicht aus. Am
Donnerstag erwischte es dabei
Alvaro Bautista kalt. Als die Fra-
ge einer gewissen Grace Barros
weitergeleitet wurde, machte er
bereits groe Augen, und als er
gefragt wurde, ob er die Dame
kenne, sagte er ohne Umschwei-
fe, dass dies seine Freundin sei.
Doch das war erst der Anfang.

Denn die Frage lautete, ob er sie
heiraten wolle! Bautista nahm
es gelassen. ,Ja, ich habe ihrja
schlieBlich auf dem Weg nach
Argentinien selbst einen Antrag
gemacht.”

UNTER LEGENDEN

Kenny Roberts Jr. wurde am
Grand-Prix-Wochenende in den
Kreis der MotoGP-Legenden auf-
genommen. Da sein Vater bereits
unter den Legenden ist, stellen
beide nun nicht nur das erste
Vater-Sohn-Duo, das WM-Titel
in der Kénigsklasse gewonnen
hat, sondern auch das unter den
MotoGP-Legenden. Am Sonn-
tag zeigte sich Kenny Roberts Jr.
dann mit einer anderen Legende:
Mit Kevin Schwantz drehte er

auf Suzuki GSX-R 1000 Parade-
runden.

AUSGIEBIG FEIERN

Alex Marquez feierte am Sonntag
seinen 21. Geburtstag. Er bekam
zundchst eine Geburtstagstorte in
den Boxen, und nachdem er nun
auchin den Vereinigten Staaten
offentlich Alkohol trinken darf,
schleppte ihn das Team, allen vor-
an Fahrercoach Stefan Prein, in die
Altstadt von Austin, um die neue
Errungenschaft auszukosten, M |P

e

Alex Marquez, noch ganz brav
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MOTOGP-ERGEBNISSE

Circuit of the Americas, Austin (USA) — 23. April 2017 3. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft; 115,773 km Ober 21 Runden a 5,513 km. 22 Fahrer gestartet, 17 ge-
wertet. Wetter/Piste trocken, Luft 23 Grad, Asphalt 40 Grad. Schnitt des Siegers: 157,9 km/h.

RENNERGEBNIS

QUALIFYING (KOMBINIERT)

SN PRI RNEgOENOWm S WN

Fahrer

Marc Mdrquez (E)
Valentino Rossi (1)
Dani Pedrosa (E)
Cal Crutchlow (GB)
Johann Zarco (F)
Andrea Dovizioso (1)
Andrea lannone (1)
Danilo Petruci (1)
Jorge Lorenzo (E)
Jack Miller (AUS)
Jonas Folger (D)
Scott Redding (GB)
Tito Rabat (E)
Héctor Barberd (E )
Alvaro Bautista (F )
Bradley Smith (GB)
Aleix Espargard (E )
nicht gewertet

Sam Lowes (GB)
Pol Espargar6 (E )
Loris Baz (F)
Maverick Vinales (E )
Karel Abraham (CZ)

Motormrad
HondaRC213V
Yamaha YZR-M]
HondaRC 213V
HondaRC213V
Yamaha YZR-MI
Ducati D16 GP 17
Suzuki GSX-RR
DucatiDI6GP 17
DucatiDI6GP 17
HondaRC213V
Yamaha YZR-M1
DucatiDI6 GP 16
HondaRC213V
Ducati D16 GP 16
Ducati D16 GP 16
KTMRCI6
Aprilia RS-GP

Aprilia RS-GP
KTMRCI6
Ducati D16 GP 15
Yamaha YZR-M|
Ducati D16 GP 15

WM-STAND FAHRER

Rdn. Zelt/Rickst. Topspeed
43:58,770 3379 2:0489¢9
4401839 3413 2:05300
4403882 3398 205175
4406408 3414 2:05282
44:06,727 3378 2:05190
4412828 3436 2:05408
444,261 3385 2:05.237
4415542 3450 2:05829
4416749 3456 2:05756
4417264 345)] 2:05644
4417673 3386 2:05,530
4427505 3410 2:061M
4428811 3422 2:06,073
4430134 3448 2:06,09
45:05,317 3447 2:06,089
4520860 3367 2:07451
4543993 3402 2:06,292
2337761 3342 2:07416
19:49452 3368 2:07.262
16:58.478 3376 2:06439
2:07393 3386 keine Zeit
2N 3398 keine Zeit

WM-STAND MARKEN

schnellste Rdn.
H/H
MM
M/H
H/H
M/M
M/S
M/H
M/H
M/S
M/H
MM
M/H
M/M
M/S
M/S
M/H
H/S

H/H
MM
M/S
MM
H/H

Reifenv./h. Punkte

25 25
20 20
16 16
13 13
n n
10 10
9 9
8 8
7 7
6 6
5 5
4 4
3 3
2 2

! 1

1
1

WM-STAND TEAMS

I T S T S

2t
Q

Fahrer
Rossi
Vinales
Marquez
Dovizioso
Crutchlow
Pedrosa
Zarco
Folger
Redding
Miller

Rundenrekord:
Quali-Rekord:
Topspeedrekord:

Punkte

Marke Punkte
1. Yamaha 70
2. Honda 54
3. Ducati 43
4. Suzuki 16
5. Aprilia 10
6. KIM 2

2:03,575, Marc Marquez (Honda), 2014
2:02,135, Marc Marquez (Honda), 2015
345,6 km/h, Jorge Lorenzo (Ducati), 2017

CIRCUIT OF THE AMERICAS (USA) 5,513 KM

4

START

o

ZIEL

YAMAHA

Team Punkte
1 Movistar Yamaha MotoGP 106
2. Repsol Honda Team 65
3. Monster Yamaha Tech3 43
4. Ducati Team 42
5.  OctoPramac Racing 38
6. LCRHonda 29
7.  EGO0.0Marc VDS 29
8.  Pull&Bear Aspar Team 2
9. Reale Avintia Racing 7
10.  Team Suzuki Ecstar 16

3 IAND PRiX

Fahrer Zeit
1. Marquez 2:02.741
2. Vinales 2:0287
3.  Rossi 2:03673
4. Pedrosa 2:03,866
5 Zarco 2:03928
6. Llorenzo 2:04151
A Dovizioso 2:04431
8. Folger 204623
9. Crutchlow 2:04,661
10. Redding 2:04673
1. lannone 2:05.741
12 Miller 2:05970
13.  Petruca 2:05,221
14, Baz 205,231
15.  Barberd 2:05,541
16.  Rabat 2:05970
7. Abraham 2:05931
18.  Smith 206,258
19,  Bautista 2:06,295
20. Lowes 2:07.232
2). P.Espargard 2:07601
22. A Espargard -
»VOR ZWEI WO-
CHEN IN ARGEN-
TINIEN WAR ICH
AM BODEN, JETZT
BINICHIMTITEL-
KAMPF WIEDER
VOLL DABEI.«

Marc Marquez

Valentino Rossi: Neuer WM-Leader, nun folgen seine Lieblingsstrecken
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Moto2

Franco Morbidelli weiter un

WM-Leader Franco Morbi-
delli wird langsam un-
heimlich: Als Erster konnte
erin der Moto2 die ersten
drei Rennen gewinnen.

Von: Imre Paulovits

a gab es einen Moment, als
Dcs ganz so aussah, als hitte

sich Morbidelli diesmal mit
seiner Reifentaktik verschatzt.
Tom Liithi kam ihm nach Renn-
mitte immer niher, doch dann
drehte der 22-jihrige Italiener
wieder auf und fuhr wieder un-
aufhaltsam davon. ,Ich war sel-
ber etwas tiberrascht, als ich nach
den verlorenen Plitzen nach dem
Start plotzlich auf dem zweiten
Platz war und ich Morbidelli wie-
der niher kam®, wunderte sich
Liithi, der bislang wenig Gliick in
Austin hatte. ,Dann habe ich lei-
der einige kleine Fehler gemacht
und Morbidelli ist wieder davon-
gezogen. In den letzten Jahren

MotoGP

Rodeo Uber besorgniserregende Bodenwellen

hatte ich, aufgrund meiner Arm-
Verletzung von einem Unfall bei
den Tests im Februar 2013, kor-
perlich auf dieser Strecke immer
sehr zu kampfen. Jetzt hat sich
die Arbeit mit meinem Physiothe-
rapeuten wihrend der Winter-
pause ausgezahlt.” Der Schweizer
zeigt sich auch kiampferisch: .Ich
habe nicht vor, Morbidelli alle
Rennen gewinnen zu lassen. Es
gibt einige Strecken, auf denen
ich schon mehrmals gewonnen
habe, beispielsweise Le Mans,
aber mein Ziel ist es, jedes einzel-
ne Weekend genauso um den Sieg
zu kimpfen.*

Morbidelli {ibte im Ziel auch
etwas Selbstkritik: ,Zur Rennmitte
habe ich etwas rumgespielt, aber
als ich plotzlich das Schild mit Li-
thi +0,5 sah, habe ich mich zusam-
mengerissen, jede Taktik beiseite-
geworfen und nur noch Gas
gegeben. Der dritte Sieg in Folge
ist nattirlich etwas ganz Besonde-
res fiir mich.” Das ist er in der Tat:
In der Moto2 hat noch niemand
vor ihm die ersten drei Saisonren-

nen gewonnen, bei den 250ern war
es zuletzt Daijiro Kato 2001.

Top-Finf fir Aegerter

Dominique Aegerter fand in Aus-
tin seinen Rhythmus, qualifizier-
te sich als Sechster und hatte ei-
nen unterhaltsamen Kampf mit
Miguel Oliveira. Als der Portugie-
se einen Fehler machte, lieR sich
Aegerter nicht zweimal bitten
und wurde so Finfter. ,Das Er-
freulichste ist, dass wir nur zehn
Sekunden hinter dem Sieger ins
Ziel gekommen sind“, freute
sich Aegerter. ,Es wire vielleicht
noch mehr moglich gewesen
heute, wenn ich Miguel frither
tiberholen hitte konnen.*
Marcel Schrotter kommt mit
der Suter auch immer besser zu-
recht und wurde starker Achter.
Sein Teamkollege Sandro Cortese
hatte mit Startplatz 9 brilliert,
verlor aber im Rennen seinen
ersten Gang und kam so nur als
23. ins Ziel. Jesko Raffin wurde
in eine Kollision verwickelt, so
war nicht mehr als P21 drin. =

b

Tom LGthi (#12): Gegen Rennmitte le €

Der Zustand des Circuit

of the Americas hat sich
innerhalb eines Jahres
dramatisch verschlechtert.
Die Piloten fordern Maf3-
nahmen.

Von: Imre Paulovits

er Grand Prix of the Ame-
D ricas wurde den Zuschau-
ern im Rodeo-Land Texas
auch als das ., Horse Power Rodeo*
angekiindigt, doch als es am Frei-
tag losging, war dies vielen Fah-
rern zu sehr der Fall. In Turn 6
und 7, aber besonders am Ende
der langen Gegengeraden sind die
Bodenwellen seit dem letztjihri-
gen Grand Prix um so viel groRRer
geworden, dass nicht nur die Fah-
rer mit ihren wild gewordenen
Maschinen kiampfen mussten,
sondern auch die Fahrwerks-
Techniker vor teils unlosbare Pro-
bleme gestellt wurden.
Als-es dann am Samstag durch
das unerwartet kalte Wetter auch

34
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zu mehreren Stiirzen an den wel-
ligen Stellen kam, war endgtiltig
Schluss mit lustig. So fordern die
Fahrer unisono, dass fir das
nachste Jahr MaBnahmen ergrif-
fen werden. ,Wenn die Bodenwel-
len bis ndchstes Jahr im gleichen

MaR schlimmer werden wie vom
Vorjahr auf heuer, dann kénnten
einige Stellen unfahrbar wer-
den”, meinte selbst Rekord-Sieger
Marc Mdrquez.

Valentino Rossi stellte dazu
noch klar: ,Es muss unbedingt

Loris Baz: Wohl den wildesten Rutscher des Jahres abgefangen

etwas getan werden, man muss
sich aber sehr gut tiberlegen, was
getan wird, denn Bodenwellen
sind hier schon einmal ausgebes-
sert worden, und es ist dann noch
schlimmer geworden.” Die Fahrer
sind sich einig, dass die fiinfein-
halb Kilometer lange Berg- und
Talbahn eine der fahrerisch an-
spruchsvollsten Strecken im Ka-
lender ist, aber nun ist sie reif fiir
eine erste Renovierung.

Die Rodeo-Ritte hatten auch
Rekordcharakter. Wenn auch
nicht unbedingt durch Bodenwel-
len ausgeldst, hatte Loris Baz in
Q1 in seiner schnellsten Runde
einen Rutscher, bei dem er bereits
auf dem Boden lag, das Motorrad
sich aber wieder aufrichtete und
er in den Sattel plumpste. ,Damit
hat er mir leider den Save des Jah-
res abgeknopft”, zollte ihm Marc
Mirquez Respekt. Am Sonntag
machte ihm der Thailinder Na-
karin Atiratphuvapat Konkur-
renz, als er abgeworfen und ne-
benhergeschleift wurde und wie
einst Randy Mamola wieder in
den Sattel springen konnte. =
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' Morbidelli geféhrlich nah, doch dann fuhr dieser seinen dritten Sieg ein

NACHRICHTEN

ALEX RINS WIEDER VER-
LETZT: Die Pech- und Verlet-
zungsstrahne des 21-jahrigen
Suzuki-Werkspiloten nimmt
kein Ende. Am Samstag
sturzte Rinsin FP3in Turn

19 und zog sich dabei einen
mehrfachen Bruch des linken
Handgelenks zu. Er wurde
zunachst in die Universitats-
klinik Austin geflogen, wo die
Hand vom Orthopaden-Team
von Dr. Austin Hill stabilisiert
wurde. Nach dem Befund, dass
die Schwellung weit genug
zurickgegangen sei, wurde
Rins in der Nacht auf Montag
nach Barcelona geflogen, wo
er in dieser Woche von Dr.
Xavier Mir operiert wird, sobald
es sein Zustand zuldsst. Wann
der MotoGP-Rookie wieder
fahren kann, kann erst nach
der OP geschatzt werden,
aber wie er selbst betont, ist
weniger der Zeitpunkt seiner
Ruckkehr wichtig, als dass er
zu hundert Prozent wieder fit

-

ist, wenn er wieder in den Sat-
tel der MotoGP-Suzuki steigt.

SIMONS KURZES GASTSPIEL:
Der 125er-Weltmeister von
2009 hat in Katar Iker Lecuona
in der Moto2 und in Aragén Lo-
renzo Savadori in der Super-
bike-WM vertreten. In Austin
durfte er statt Remy Gardner,
derin Argentinien in der ersten
Kurve abgerdumt wurde und
sich den rechten Knochel brach,
die Tech3-Moto2 fahren. Dies-
mal ereilte seinen Ersatzpiloten
das gleiche Schicksal: VR46-
Pilot Stefano Manzi vergal3 das
Bremsen und raumte Simon in
der ersten Kurve ab.

IKER LECUONA: RUCKZUG
Teamchef Fred Corminboeuf
nahm den 17-Jahrigen aus dem
Rennen. ,Er hat schon mehr
gezeigt, als wir Gberhaupt von
ihm erwartet hatten. Er hat aber
vermehrt Schmerzen und soll in
Jerez wieder am Start sein.”

MOTO2-ERGEBNISSE

RENNERGEBNIS

Circuit of the Americas, Austin (USA) — 23. April 2017 3. Lauf zur Motorrad-
Weltmeisterschaft; 104,747 km Uber 19 Runden & 5,513 km. 30 Fahrer gestartet,
25 gewertet; Wetter/Piste: trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 33 Grad.

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/ROckst. Schn.Rd. Pkte.
L Franco Morbidelli (1) Kalex 19 41:20,078 2:09,948 25
2. Thomas Lithi (CH) Kalex 19 2633 23001 20
3. TakaakiNakagami(J) Kalex 19 6809 210006 16
4, AlexMérquez (E) Kalex 19 9852 210177 13
5.  Dominique Aegerter (CH)  Suter 19 10927 210448 1
6. Miguel Oliveira (P) KTM ¥ 13029 210492 10
7 Simone Corsi (1) Speed Up 19 1333 21022 9
8.  Marcel Schritter (D) Suter 19 13754 210598 8
9. XaviVierge (E) Tech3 19 18,079 210660 7
10.  Luca Marini (1) Kalex 19 21418 210868 6
1. Hafizh Syahrin (MAL) Kalex 19 21430 210704 5
12.  FabioQuartararo (F) Kalex 19 21736 210795 4
13.  Xavier Siméon (B) Kalex 19 21974 210681 3
14.  Ricard Cardds (E) KT™M 19 24245 210753 2
15, Jorge Navarro (E) Kalex 19 24863 210,557 1
16, Francesco Bagnaia (1) Kalex 19 28226 20241 -
17 Isaac Vinales (E) Kalex 19 28443 21153 -
18.  AxelPons (E) Kalex 19 34767 2n262 -
19.  Testsuya Nagashima (J) Kalex 19 372719 21318 -
20. Andrea Locatelli (1) Kalex 19 37530 20402 -
21.  Jesko Raffin (CH) Kalex 19 38953 21550 -
22.  Mattia Pasini (1) Kalex 19 43720 210689 -
23. Sandro Cortese (D) Suter 19 51515 21636 -
24, AlexBassani(l) Speed Up 19 107841 2235 -
25. Khairulidham Pawi (MAL) Kalex 19 1.08)37 212318 -
nicht gewertet:
Edgar Pons (E) Kalex 2 17Rdn. 212699 -
Lorenzo Baldassarri (1) Kalex 0 19 Rdn. = 7
Yonny Hérnandez (COL) Kalex 0 19 Rdn. - -
Julién Simon (E) Tech3 0 19 Rdn. - -
Stefano Manzi (1) Kalex 0 19 Rdn. -
WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
Fahrer Punkte Fahrer Zelt
1 Morbidelli 75 1. Morbidelli 2:09379
2. Lothi 56 2. Pasini 2:09546
3. Oliveira 43 3. Marquez 2:09,621
4. Nakagami 32 4, Nakagami 2:09960
5.  Vierge 25 5  Lothi 2:09980
6.  MArquez 24 6.  Aegerter 210,301
10.  Aegerter 18 7. Oliveira 210317
13.  Schrotter 13 8.  Siméon 2:10,358
15, Cortese 8 9.  Cortese 2:10,366
18. Raffin 5 10.  Cardis 210417
M. Schrotter 210478
WM-STAND 2. Vierge 210478
KONSTRUKTEURE 3. Navaro 21049
V4.  Baldassarri 2:10,500
Hersteller Punkte 15. Bagnaia 210,539
1. Kalex 5 16.  Quartararo 210,682
2 KM 43 7. Corsi 210,748
3.  Tech3 5 18. Hémandez 210759
4. Suter 24 19, Syahrin 210,804
5.  SpeedUp 19 20. A.Pons 210813
2l.  Simon 2:10,864
22. Vinales 210912
23.  Marini 210923
24, Kent 210932
25. Raffin 21,012
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Moto3

Die Auferstehung des Rom

Letztes Jahr machte Ro-
mano Fenati mit seinem
Rauswurf bei VR46 von
sich reden. Doch jetzt hat
sich der 21-jahrige Italiener
mit einem Sieg in Austin
rehabilitiert.

Von: Imre Paulovits

s gab an diesem Wochen-
E ende eigentlich nur einen
Favoriten: Der 17-jihrige
Aron Canet aus dem Estrella-
Galicia-Marc-VDS-Team war vom
ersten Training an eine Klasse fiir
sich. Es gab eigentlich keinen
Zweifel, wer dieses Rennen ge-
winnen wird. Doch dann wurde
Canet sein eigener Gegner.
Obwohl der Circuit of the
Americas eine lange Gerade hat,
auf der die Giblichen Windschat-
ten-Schlachten ausgetragen wer-
den, konnten sich auf dieser Stre-
cke schon ofter Fahrer auf und
davon machen. Wer im ersten

Moto3

Kurvengeschlingel den richtigen
Rhythmus findet, der kann sich
hier einen Vorsprung herausfah-
ren, der den Nachfolgenden kei-
ne Chance auf den Windschatten
gibt. Bei Canets Zeiten wurden
auch gleich Erinnerungen an
2015 wach, als Danny Kent das
Wochenende genauso dominier-
te und dann im Rennen allen auf
und davon fuhr. Im Vorjahr
schaffte es Romano Fenati, aus-
zubrechen und seinen letzten
Sieg im Team von Valentino Ros-
si einzufahren.

Canet patzt

Genauso schien es dann auch
nach dem Start zu kommen:
Canet setzte sich vorn gleich ab
und fuhr mihelos vorneweg,
nach zwei Runden war er bereits
weit aufler Sichtweite. Doch
dann stiirzte der Japaner Kaito
Toba und lag kurz benommen
auf den Curbs, die Sanititer
mussten sich um ihn kiimmern,
die Rennleitung lieR das Rennen
abbrechen. Nach dem Restart

Peugeot muss sich
weiter gedulden

war Canet zwar wieder vorn,
doch diesmal konnte Vorjahres-
sieger Romano Fenati mitgehen.
Er schaffte es immer wieder, sich
aus dem Windschatten heran-
zukimpfen und sich vorbeizu-
driicken. Canet verlor die Nerven
und flog in der vierten Runde
beim Herausbeschleunigen aus
Turn 14 mit einem Highsider ab.
+Ich hatte eine schnellere Pace
als Romano, aber er konnte sich
immer wieder vorbeidriicken®,
haderte Canet mit dem Schicksal.
+Ich wollte ihn abhdngen, und
habe dabei ein bisschen zu frith
Gas gegeben. Jetzt kann ich nur
auf Jerez warten, um wieder um
den Sieg zu kiampfen.*

Fenati war nach seinem zwei-
ten Austin-Sieg tbergliicklich.
»Mein Bike ging super, und wir
haben vor dem Restart noch ei-
nen neuen Vorderreifen reinge-
steckt. So konnte ich zu Beginn
pushen. Neues Jahr, neues Team,
neuer Sieg — ich hoffe, dass dies
erst der erste einer Reihe sein
wird. Ich bin tibergliicklich.”

Moto3

Philipp Ottl: Neunter
nach hartem Rennen

Das Saxoprint-Peugeot-
Team wartet weiter auf
den angestrebten Erfolg.
Immerhin kamen beide
Piloten ins Ziel, aber die
Punkterange waren auf3er
Sichtweite.

ieder hatte es eine
Uberseestrecke mit ei-
ner langen Geraden,

auf der die Moto3-Piloten ihre
Windschatten-Spiele austragen
konnten, und wieder verloren die
Peugeot-Piloten dabei jegliche
Chance. Dabei ging es ihnen aber
kaum schlechter als den anderen
Piloten mit der Mahindra-Tech-
nik, denn auch die Aspar- und die
CIP-Truppe landeten auRerhalb
der Punkteringe.
Nummer-1-Pilot Jakub Korn-
feil kimpfte dazu noch mit einer
Erkaltung, und obwohl er sich
sichtlich verausgabte, konnte er
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einfach nicht weiter nach vorne
kommen. ,Um ehrlich zu sein,
habe ich nach den Schwierigkei-
ten am Freitag nicht gedacht, wie
weit ich meine Rundenzeit noch
verbessern kann“, nahm Kornfeil
das Gute mit. ,Aber mein Ziel,
bester Mahindra-Pilot zu sein,
habe ich trotzdem nicht ge-
schafft. Ich hoffe, dass es bei den
Rennen in Europa besser laufen
wird.” mIpP

Jakub Kornfeil: Wieder keine Punkte

Nach der Pole-Position und
Platz 4 im Vorjahr musste
Philipp Ottl diesmal harter
um die Positionen kamp-
fen.

Von: Imre Paulovits

ach dem  Warm-up
N herrschte plotzlich grofRe
Freude in der Stidmetall-
Schedl-Racing-Box: Philipp Ottl
hatte sich bis auf den zweiten
Platz steigern konnen, er war der
Einzige, der bis auf zwei Zehntel-
sekunden an Uberflieger Aron
Canet herankam. Zuvor hatten
sich Ottl und seine Mannschaft
schwergetan, den richtigen Weg
bei der Abstimmung zu finden,
so musste er von der 15. Start-
position aus ins Rennen gehen.
Die Freude nach dem Warm-
up schien sich nach dem Start zu
bestitigen: Ottl legte gleich rich-

tig los und hatte in zwei Runden
die Hilfte seiner Vorderleutg
uberholt. Doch dann kam der
Abbruch. Da das Rennen un
sechs Runden verkiirzt wurde
wechselte Ottl vom harten auf
den mittleren Hinterreifen um
den viele bereits zuvor fur di¢
Renndistanz gewahlt hatten.
Doch all die gewonnenen Plat
ze mussten wiedergutgemacht
werden, was zunichst auch ge
lang. Doch zum Schluss verlor
Ottl den Anschluss an die vorde
re Gruppe und beendete das Ren
nen schlieRlich als Neunter. Aber
immerhin hat er sich damit um
einen Platz in der WM-Tabelld
vorgekimpft und ist nun WMj
Siebter.
«Nach diesem schwierigen
Wochenende kann ich mit dem
Endergebnis eigentlich zufrieden
sein®, konstatierte Ottl. ,Ich bin
nach den drei Uberseerennen
WM-Siebter und freue mich auf
die Strecken in Europa.” m
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MOTO3-ERGEBNISSE : :

RENNERGEBNIS

Circuit of the Americas, Austin (USA) — 23. April 2017 3. Lauf zur Motorrad-
Weltmeisterschaft; 66,156 km Uber 12 Runden a 5,513 km. 31 Fahrer gestartet, 28
gewertet. Wetter/Piste trocken, Luft 20 Grad, Asphalt 30 Grad.

) Fenati

Fahrer Motorrad Rdn. Zeit/Rickst. Schn.Rd. Pkte.
B a0 Esratt Geolier oy, 1. RomanoFenati ) Honda R 29584 2609 25
allein auf weiter Front 2. Jorge Martin (E) Honda 12 4504 216204 20
3 Fablo diGiannantonio (I)  Honda 12 4527 215970 16
4. EneaBastianini (1) Honda 2 4673 216,048 13
5. Nicold Bulega (1) KT™M 12 4968 216229 1
6. Juanfran Guevara (E ) KTM 12 5618 216370 10
7. John McPhee (GB) Honda 12 5687 216246 9
8. JoanMir (E) Honda 12 5852 216136 8
9.  PhilippOttl (D) KTM 12 659 216,093 7
10.  Darryn Binder (SA) KTM 12 12709 215937 6
1. Gabriel Rodrigo (RA) KT™M 1213240 216457 5
12.  Andrea Migno (1) KM 12 13285 216636 4
13.  Jules Danilo (F) Honda 12 13290 216512 3
14.  Niccold Antonelli (1) KT™M 12 1341 216625 2
15.  LivioLoi(B) Honda 12 13491 216416 1
16.  Marcos Ramirez (E ) KTM 12 23922 217854 -
7. Marco Bezzecchi (1) Mahindra 12 24347 21756 -
18.  Ayumu Sasaki (J) Honda 12 24650 276N -
19.  Adam Norrodin (MAL) Honda 12 24795 217602 -
20. Tony Arbolino (1) Honda 12 25)66 PATALS B
21 Albert Arenas (E) Mahindra 12 2681 218024 -
22. MarlaHerrera (E) KTM 12 27431 218090 -
23.  Jakub Kornfeil (CZ) Peugeot 12 37960 218135 -
24, Nakarin Atiratphuvapat (T) Honda 12 41408 218229 -
25.  Manuel Pagliani (1) Mahindra 12 43789 218588 -
26.  Lorenzo Dalla Porta (1) Mahindra 12 44004 219002 -
27, Patrik Pulkkinen (FIN) Peugeot 12 5.0Nn 219940 -
28.  Gabriel Martinez-Abre (MEX) KTM 12 51438 219938 =~
nicht gewertet
Tatsuki Suzuki (J) Honda 9 3Rdn 216922 -
MotoAmerica Aron Canet (E) Honda 3 9Rdn 215583 -
T ni Ell'as. Do elsie Kaito Toba (J) Honda 3 9Rdn 219043 -
o u pp g WM-STAND FAHRER STARTAUFSTELLUNG
- L)
beim Saisonauftakt e e ezt
1 Mir 58 1 Canet 204644
2. Martin 52 2. Mir 215,631
Toni Elias gewann beide Cameron Beaubier (Yamaha) um 3 McPhee 2 . T e
i » den Sieg. Im ersten Rennen stiirz- 4 Fenatl 45 4. Bulega 215815
Superbike-Laufe der US- bg; e Se——— : ,

2 te Beaubier im Kampf, Hayden 5 Mg 5 5. Martin 215921
Meisterschaft, JD Beach versuchte in der letzten Runde 6 diGiannantonio 24 6. diGamnantonio 215962
war in der Supersport 600  eine Attacke, wurde aber heraus- 7 Ot 20 7. Bastianinl 216032
erfolgreich. getragen, so war der Weg fir Elias 8 Canet 8 8. Antonell 216,060

frei. Im zweiten Rennen versuch- 9  Guevara 7 9.  McPhee 216199
as hatten wir schon vor te es Beaubier, aber Elfas wehrte 10 Lol 15 10. Bendsneyder 216,284
D einem Jahr: Toni Elfas lieR  ab und gewann um sieben Zehn- 1. Binder 216340
auch damals beim US- tel vor Beaubier und um acht WM-STAND MARKEN 12, Atboliio 216253
Meisterschaftsauftakt die einhei-  Zehntel vor Hayden. 3. Guevara 216503
mischen Superbike-Stars alt aus- Das Supersport-600-Rennen Marke Punkte 14 Rodrigo 216557
sehen, und auch heuer begann die ~ ging an den 2015er-Meister JD 1 Honda 75 15. Ot 2165647
Saison mit dem Punktemaximum.  Beach (Yamaha). Der 25-Jahrige 2 KM 34 16. Lol 216753
Der 34-jihrige Spanier kimpftein  hatte im Winter einen Beinbruch 1. Sasad 216808
beiden Rennen mit seinem Suzu-  auskurieren miissen, konnte aber 1 Sunnd 216562
ki-Teamkollegen Roger Hayden um fiinf Sekunden vor Valentin 9. Migno 216938
und dem amtierenden US-Champ  Debise (Suzuki) gewinnen. m 20.  Ramirez 217007

2.  Danilo 21703

22.  Amenas 217341

23.  Kornfeil 217198

Q 24, Herera 217212

O 25.  Norrodin 217410

g . 5 26, Bezzecchi 217734
3 8 g 27. Toba 217957
g = i -~ 3 28, DallaPorta 217998
Elfas (#24) vorHayden und Beaubler ~ Supersport-Sieger JD Beach Joan Mir: Noch Immer WM-Leader 29, Pagliani 218206
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Superbike-WM

~Den neuen Motor kriegen

wir erst fUr Imola“

Stefan Bradl testete in
Portimao einen neuen
Motor, dieser wird for
Assen aber nicht zur
VerfUgung stehen. Trotz-
dem hofft der deutsche
Honda-Pilot auf ein gutes
Wochenende.

Von: Imre Paulovits

usammen mit dem Kawa-

Z saki-Werksteam testete
das Red-Bull-Honda-Team
Anfang letzter Woche zwei Tage
in Portimdo. Tom Sykes und Jo-
nathan Rea beschiftigten sich
mit der Feinabstimmung auf
Rennreifen und Qualifyer. So
sammelten sie nicht nur Daten
fir das nichste Wochenende in
Assen, sondern bereiteten sich
auch auf die portugiesische WM-
Runde im September vor. Der-
weil arbeiteten Stefan Bradl und

Superbike-WM

Reiterberger: Lausitzring-Wildcard mit Althea

Nicky Hayden daran, den Riick-
stand auf die Konkurrenz zu ver-
ringern und der neuen Honda
CBR 1000 RR die Kinderkrankhei-
ten auszutreiben. Neben einem
intensiven Fahrwerkstest, bei
dem viel an Geometrie und
Diampfung probiert wurde, gab
es auch ein Motor-Update. Es
stand aber nur ein neuer Motor
zur Verfigung, den Hayden und
Bradl an den beiden Tagen ab-
wechselnd fuhren.

Wir haben viele Daten von
dem neuen Motor bekommen®,
verrit Stefan Bradl. ,Aber die
erhoffte Steigerung ist fiir den
Moment doch etwas ausgeblie-
ben. Die Leistungsentfaltung
war sehr sanft, vielleicht einen
Ticken zu sanft, aber sehr gut
fahrbar. Fir Imola sollte dieser
Motor dann bereit sein, dann
miissen wir darauf achten, dass
wirklich die richtigen Motoren
verplombt werden."

Uber die Fortschritte beim
Fahrwerk freute sich Bradl: ,Wir

haben uns fahrwerksmifig wei-
ter verfeinert, das sollte uns fir
die niachsten Strecken vielleicht
helfen. Ich denke, wir haben mit
dem Schwingendrehpunkt und
anderen Sachen alles Dinge
durchprobiert, mit denen wir
uns fir die Zukunft riisten. Aber
das Projekt wird sicher noch
seine Zeit brauchen.”

Stefan Bradl: In Portim&o neuen Motor und Fahrwerks-Update probiert

Den Rennen in Assen am nachs-
ten Wochenende sieht Bradl mit
gemischten Gefiihlen entgegen:
+Der Wettervorhersage nach z
urteilen, dirfte es wieder ein
ziemliche Lotterie werden. Abe;
Assen ist eine sehr schon fliss
ge Strecke. Ich hoffe, dass wiy
dort gute Ergebnisse einfahren
konnen.” m

v TN -

Wenn sich Markus Reiter-
berger auch vom Althea-
BMW-Team getrennt

hat: Der zweifache IDM-
Superbike-Meister wird
mit Althea den deutschen
Superbike-WM-Lauf
fahren.

Von: Imre Paulovits

ie ersten drei Superbike-
D WM-Rennwochenenden

verliefen fiir Markus Rei-
terberger und das italienische
Althea-BMW-Team alles andere
als erwartungsgemaf. Und so
haben sich die Parteien im gegen-
seitigen Einvernehmen voneinan-
der getrennt. Das Verhaltnis des
23-jahrigen Bayern mit dem itali-
enischen Team wurde aber nicht
ein fiir allemal beendet. Noch in
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diesem Jahr steht ein weiterer
gemeinsamer Auftritt beim deut-
schen Superbike-WM-Lauf vom
18. bis zum 20. August auf dem
Lausitzring an.

Bis dahin fihrt er in seinem
alten IDM-Team bei seinem Men-

tor und Manager Werner Daemen
die Superbike-IDM und wird mit
Physiotherapie und Training
weiter daran arbeiten, den
bei seinem Sturz in Misano
verletzten Riicken vollig schmerz-
frei zu bekommen.

Markus Reiterberger: Deutsche Fans werden ihn auf dem Lausitzring erleben

ALTHEA

»Die Prioritit ist erst einmal, dass
Markus jetzt erst mal korperlic
und mental vollig gesund wird"),
stellt Werner Daemen klar. ,Da
ist bei einem jungen Fahrer wic
tig und nicht so einfach, wen
man Kkeinen Erfolg hat. Nacl
seinem Sturz in Misano war ef
nie wieder hundertprozentig fit
Wenn er dies wieder ist und sich
gefunden hat, wird er schon wier
der seinen Speed finden. Erst eint
mal ist neben der IDM der Einsat
auf dem Lausitzring geplant. Da
nach sehen wir weiter, ob wir mi
dem Team auch noch woanders
fahren konnen. Ansonsten wer
den wir fiir die Zukunft nach
dem richtigen Team fuir ihn su
chen. Manchmal muss man einer
Schritt zuriickgehen, um weiter:
zukommen. Wenn auch die Um
stinde, von denen man sich erho:
len muss, einen zuriickwerfen
Das Talent bleibt, und das hat
Markus ganz sicher." m
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Endurance-WM

YART will siegen

Nach dem zweiten Platz in
Le Mans setzt das Yamaha
Austria Racing Team

beim nachsten Rennenin
Oschersleben voll auf Sieg.

Von: Imre Paulovits

ei aller Freude tber den
B zweiten Platz bei den 24

Stunden von Le Mans mit
der knappsten Zeitdifferenz und
der lingsten zuriickgelegten
Strecke in der 40-jihrigen
Geschichte des 24-Stunden-
Klassikers bleibt beim Team von
Yamaha Austria auch Enttdu-
schung angesichts des lange Zeit
unbemerkten Regen-Mappings.
,Ohne diesen Fehler wire das
Ergebnis wohl ein anderes
gewesen”, ist sich Teamchef
Mandy Kainz sicher. Er hat auch

IDM Superbike 1000

allen Grund, hatte seine Truppe
doch 20 der 24 Stunden gefiihrt
— auch trotz dieses Malheurs,
das die Fahrer wegen eines
vermeintlichen schleichenden
Motorschadens zur Vorsicht
mahnte — und das Rennen um
ganze 19,819 Sekunden verloren.

Jetzt fletscht Kainz die Zihne.
»In Oschersleben machen wir
keine Gefangenen®, gibt er das
Motto fiir den nachsten WM-Lauf
am 20. Mai vor. ,Dort sind wir zu
Hause. Bei diesem Acht-Stunden-
Rennen gibt es keine Riicksicht
auf Markenpartner oder sonst
etwas. Dort setzen wir voll auf
Sieg, es wird keine Gnade geben."”

Dabei analysiert der durch
lange Endurance-WM-Erfahrung
gestdhlte Kainz bei allem Enthu-
siasmus die Sache auch rein nach
Daten. ,GMT94 hat in Le Mans
den Sieg erben konnen, weil wir
das technische Problem hatten,

YAMAHA

YART: , In Oschersleben gewinnen*

in Oschersleben soll es nichts
mehr zu erben geben®, so Kainz.
~-GMT94 hat die letzten Rennen
denkbar knapp gewonnen, ir-
gendwann ist so eine Gliicks-
strahne vorbei. So etwas kennt
man auch aus dem Skisport.
Nach diesen Gesetzmifligkeiten
sollten nun wir kommen.*”

Kawasaki zieht WM-erprobten
Top-Fahrer aus Frankreich an Land

Kawasaki hat einen Top-
Fahrer fUr die IDM Super-
bike 1000 gefunden. Der
Franzose Romain Maitre
wird die ZX-10RR steuern.

Von: Anke Wieczorek

uch Roman Raschle musste
den Namen erst googeln.
Dem Cheftechniker des

Kawasaki Schnock Teams Mo-
torex war Romain Maitre bisher
unbekannt. Damit steht er nicht
allein. Hier sind die Fakten: Der
Franzose ist 28 Jahre alt, kampf-
te sich zu Beginn seiner Karriere
durch die kleinen Serien. Die Er-
folge kamen erst auf den grofien
Viertaktern. 2016 gewann Maitre
die nationale  Superstock-
600-Klasse, zwei Jahre spiter
triumphierte er bei den 1000ern.
Seit fiinf Jahren fahrt er in der
Motorrad-Langstreckenmeister-
schaft um Punkte. Die Kawasaki
ZX-10RR ist nicht neu fiir ihn,
allerdings brach sich Maitre vor
anderthalb Wochen bei den 24

Erist die groBe Uberraschung: Romain Maitre ist aufs Podium angesetzt

Stunden von Le Mans das Schliis-
selbein. Bis zum IDM-Auftakt ist
er wieder fit.

Allerdings spricht der Neuzu-
gang nur Franzosisch, er versteht
kein Wort Englisch. Ein Drama?
Nein. Als Superbike-Teamkollege
ist seit letzter Woche Damien
Raemy an Bord. Der Schweizer
und sein Vater sprechen flieRend
Franzosisch. ,Und ich kann es ja

auch ein bisschen®, fiigt Raschle
hinzu. ,Sprachbarrieren wird es
nicht geben. Ich hoffe nur, dass
Maitre schnell ist.* Damien
Raemy gehort fast zum IDM-
Inventar. Der nur 156 ¢cm grofle
und 54 Kilogramm leichte 23-Jih-
rige fuhr im vergangenen Jahr
schon in der IDM Superstock
1000 auf Kawasaki, blieb aber
unscheinbar. =

Hintergrund | StraBensport

IDM-PRADIKATSKLASSEN
Es gibt noch eine kleine
Anderung kurz vor der heif3en
Phase. Die einzelnen Pradi-
katsklassen haben ihre end-
gultigen Namen erhalten: IDM
Superbike 1000, IDM Super-
sport 600, IDM Supersport

300 und IDM Sidecar.

IDM SUPERSPORT 60

Der nachste IDM-Supersport-
fahrer ist fix: Jonas Geitner

hat erneut beim Kawasaki
Schnock Team Motorex an-
gedockt. Der Vertrag ging am
Montag in die Post. Geitner
lieR3 viel Zeit verstreichen, weil
er unbedingt mit dem Team
weitermachen wollte, aber
Cheftechniker Roman Raschle
wegen seines schweren
Skiunfalls erst einmal die

Reha absolvieren musste. FUr
Geitner, der 2016 bis zu seinem
Beinbruch um Podiumsplatze
mitkampfte, gab es keine
Alternative. FUr den 20-Jah-
rigen steht einen Tag vor der
Abreise zum IDM-Auftakt auf
dem Nurburgring noch ein an-
derer wichtiger Termin an: die
Prifung zum Schreinermeister.
.Danach habe den Kopf vollig
frei fUrs Rennfahren.” Testkilo-
meter auf der Kawasaki ZX-6R
wird Geitner vorher kaum noch
abspulen. ,Aber ich fahre viel
Supermoto, wo ich mich auch
in die IDM eingeschrieben habe,
und Motocross.” Gleichzeitig
feilt der Bayer an seiner Fit-
ness, denn: lch méchte am
Ende des Rennens noch mehr
mit dem Bike spielen kénnen,
ohne dass ich ausgelaugt bin."

Vor vier Wochen ist der letzte
potenzielle IDM-Fremdsponsor
von Kjel Karthin abgesprungen.
Man habe inm keine konkre-
ten Angaben zur neuen IDM
machen konnen, teilte Vater
Detlef Karthin mit. Trotz guter
Importeursangebote kénne der
Super-Naked-Sieger von 2015
jetzt keine IDM-Saison finan-
zleren. Zudem sollte auch die
zugesagte Suzuki GSX-R 1000
erst letzte Woche eintreffen.
»Das war uns viel zu spat.

Wir haben abgesagt.”
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, Motocross-WM | Valkenswad

Nach zwei Jahren Durst-
strecke kehrt Gautier
Paulin in die Erfolgsspur
zurick. Sein bisher letz-
ter Sieg war ebenfalls in
Valkenswaard. In der MX2
verbuchte KTM-Mann
Pauls Jonass Doppelsieg
Nummer 3, doch Jeremy
Seewer behalt Anschluss
an den Letten.

Von: Alex Hodgkinson

ahrend die US-Crosser
mit fast identischen
Streckenverhiltnissen

konfrontiert sind, muss sich die
MXGP-Elite von Woche zu Woche
umstellen. Es hitte kaum einen
groReren Unterschied geben kon-
nen als den rutschigen Lehm-
boden von Trentino und die
Sandstrecke nahe der nieder-
landisch-belgischen Grenze. Aber
eines bleibt konstant — nach dem
Cairoli-Thriller in Italien gingen
die kampflustigen GP-Stars in
Valkenswaard noch ernsthafter
zur Sache.
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Schon die Qualifikationsliufe
boten Unterhaltung pur. Aber die
Kampfe um die WM-Punkte
tibertrafen alles in der bisherigen
Saison. Paulin: ,Die diesjdhrige
Strecke war ganz anders als 2015,
als ich das letzte Mal gewinnen
konnte. Man kann es kaum noch
als Sandstrecke betrachten. Es ist
korperlich nicht so anstrengend,
aber so viel schneller und bruta-
ler als in der Vergangenheit.”

Herlings: Es ist wie Krieg
Der Franzose hatte seine Klasse
schon wiithrend der Qualifikation
bewiesen, indem er die Werks-
Hondas von Tim Gajser und Ev-
geny Bobryshev auf der Jagd
nach Tony Cairoli und Jeremy
Van Horebeek miihelos hinter
sich liefR.

Aber auch Jeffrey Herlings,
der in den vergangenen sieben
Jahren keinen einzigen Lauf auf
dem Eurocircuit verloren hat,
zeigte zum ersten Mal in diesem
Jahr seine gewohnte, unbekiim-
merte Kampfeslust: ,Ich fahre
zum ersten Mal in diesem Jahr
schmerzfrei, aber ich muss auch
zugeben, dass ich die MXGP un-
terschitzt habe. Es ist wie Krieg

vom Start bis ins Ziel!" Der Nie-
derlinder muss auch eine gewis-
se Taktik lernen.

Cairolis Erwartung, einem
schwichelnden Gajser viele
Punkte abzunehmen, wurde im
ersten Lauf bald nur zum Traum:
Der Italiener fuhr schon in der
Startrunde in Arnaud Tonus’ ge-
strandete Yamaha, und mit krum-
mem Bike kam er nach 35 Minu-
ten nicht weiter als auf Platz 9.

Wihrenddessen kontrollierte
Paulin das Rennen von vorn und
blieb bis ins Ziel aulRer Reichwei-
te der anstiirmenden Van Hore-
beek und Herlings.

Kompensation fiir Cairoli kam
mit einem Start-Ziel-Sieg in Lauf
2, wahrend sich Paulin den
Tagessieg sicherte, als er Van
Horebeek, geplagt von Magen-
beschwerden, einholte und die
Attacken von Herlings abwehrte.

Max Nagl blieb erneut ein
Schatten seiner selbst. Mit Rang
10 und 11 nach verpatzten Starts
belegt er Rang 10 in der WM-
Zwischenwertung, wihrend sich
sein Teamkollege Paulin zur im-
mer stirkeren Gefahr fiir Gajser
und Cairoli entwickelt.

Die MX2 war noch brutaler als

die MXGP-Rennen, aber niemand
konnte Pauls Jonass aus der Ruhe
bringen. Der Lette fithrte in bei;
den Liufen tiber alle Runden und
wird am 7. Mai in seiner Heimat]
als WM-Leader antreten: ,Das
Team hat auf die stindige Ande-
rung der Streckenverhiltnisse
reagiert. Mein Bike war heute
noch besser als gestern.”

Jeremy Seewer hatte kein
ruhiges Wochenende, doch der
Schweizer konnte trotzdem den
GP als Tageszweiter beenden.
+Heute ging es um Schadensbe-
grenzung nach der verpatzten

O
Max Nagl kommt

diese Saison nicht

in Fahrt. Kimi Raik-
konen, Zaungast in
Valkenswaard, konnte
sich dennoch Uber
zwei Siege fUr sein
lceOne-Husqgvarna-
Team freuen.

MOTORSPORT aktuell 19 | 2017

|




Qualifikation, als ich den Motor
abgewiirgt habe. Ich startete in
beiden Liufen auerhalb der Top
10, aber ich fuhr konsequent und
konnte mich auf Platz 4 und 2
vorarbeiten. Mehr war nicht drin
von meinem Startplatz.”

Hinter den beiden Titelrivalen
herrschte Chaos pur. Trentino-
Sieger Jorge Prado stiirzte in der
Startrunde der Qualifikation
sowie in beiden WM-Rennen
schwer. Im zweiten GP-Lauf holte
der spanische Teenager den Hole-
shot und sprang dann 200 Meter
weiter in die Zuschauerringe.

Julien Lieber und Thomas Co-
vington, Zweiter bzw. Dritter im
ersten Lauf, fuhren ihre Bikes

wihrend derselben Runde in ge-
trennten Unfillen krumm, und
«Seva“ Brylyakov wird einige
Wochen mit einer Schulterverlet-
zung fehlen. ,Ich sah ihn erst, als
ich in der Luft war,” berichtete
Henry Jacobi, der im Anschluss
seine zweite Aufholjagd des
Tages startete —vom 18. bis Platz
16 im ersten Lauf und vom 29.
auf P18 in Lauf 2. ,Meine Saison
kommt jetzt in Schwung.*
Brian Hsu ist ebenfalls eine
Bereicherung fur die Serie seit
der Riickkehr nach Europa. Fiinf-
ter in der Qualifikation, verlor er
gleich eine Runde im ersten WM-
Lauf nach einer Kollision mit
Thomas Olsen, aber freute sich

iiber Rang 6 im zweiten Lauf.
Uberraschungsnennung in der

MX2-WM in Valkenswaard war

die vierfache WMX-Weltmeiste-

rin Kiara Fontanesi. Ein Blick auf

ihre Rundenzeiten vor einem
Jahr auf dem Eurocircuit war be-
sorgniserregend, denn damals
fehlten der Italienerin 12 Sekun-
den pro Runde auf das MX2-
Schlusslicht bei einem verreg-
neten Rennen. Doch unter
gunstigeren Bedingungen konnte
sie diesmal viel besser abschnei-
den. Teilweise bekam sie sogar
Gesellschaft einiger Landsmin-
ner, wie Michele Cervellin und
Ivo Monticelli, nachdem die
Jungs gestiirzt waren. Es dauerte

Wie Krieg: MX2-Start mit #426 Mewse, #172 Van Doninck, #61 Prado Garcia und Doppelsieger #41 Pauls Jonass

MOTOCROSS-GP EUROPA / MXGP

MOTOCROSS-

GP EUROPA 7 MXGP

»

jedes Mal eine Viertelstunde, bis
sie iiberrundet wurde, und sie
fuhr vorbildlich zur Seite, wenn
sie die blaue Flagge sah. ,Es war
immer mein Traum, an einem
MX2-GP-Lauf reilzunehmen,”
freute sie sich. ,Ich bekam erst
am Donnerstag die Zusage. So
hatten wir wenig Zeit, an der
Sandeinstellung zu arbeiten, aber
es hat SpaR gemachi.'

Zaungast Kimi Riadikkonen

konnte sich nicht nur iiber den
souveranen Sieg des lceOne-
Neuzugangs Paulin freuen. Die
danische Jugendhoffnung Mikkel
Haarup dominierte die beiden
europdischen 125ccm-Zweitakt-
liufe nach Belieben. m

(S

Falsche Richtung: Prados Abflug

WM-STAND MXGP

Valkenswaard (NL): 23. April; 6. WM-Lauf; Wetter: Schau-
er, wolkig/9 Grad. 1. Lauf: 35 Fahrer gestartet, 35 gewertet;

18 Runden 21,550 km (= 27,900 km)

2. Lauf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 18 Runden a
1,550 km (= 27900 km)

Fahrer Motorrad © Rdn.
1. Gautier Paulin (F) Husqvarna 18
2. Jeremyv.Horebeek (B) Yamaha 18
3. Jeffrey Herlings (NL) KT™M 18
4 Evgeny Bobryshey (RUS) Honda 18
5. Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki 18
6.  TimGajser (SLO) Honda 18
7. Clement Desalle (B) Kawasaki 18
8. GlennColdenhoff (NL) KTM 18
10. MaxNagl (D) Husqvama 18
14, Amaud Tonus (CH) Yamaha 18

Zelt/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand
35:24 915 min 1. Tony Cairoli (1) KT™M 18 35:26,367 min
= 47268 km/h 1 47235km/h
+ 0,950 sec 2. Gautier Paulin (F) Husqvama 18 + 2,258 sec

+ 4,824 sec 3. Jeffrey Herlings (NL) KTM 18 + 2,617 sec
+5,634 sec 4, TimGajser (SLO) Honda 18 +B.230sec

+ 5963 sec 5. Jeremy v. Horebeek (B) Yamaha 18 +12,606 sec

+ 19448 sec 6.  Romain Febyre (F) Yamaha 18 +14 957 sec
+27.218 sec 7 Arminas Jasikonis (LT)  Suzuki 18 +18,880 sec

+ 28967 sec 9. Amaud Tonus (CH) Yamaha 18 +33865sec

+ 38425 sec 1. MaxNagl(D) Husqvarna 18 + 42,600 sec
+1:16,184 min 16. Valentin Guillod (CH) Honda 18 +1:25913 min

MOTOCROSS-GP EUROPA / MX2

MOTOCROSS-GP EUROPA / MX2

l. Tim Gajser (SLO) 734 Punkte
2. Tony Cairoli (1) 220
3. Gautier Paulin (F) 192

4. Jeremy v. Horebeek (B) 182
5. EvgenyBobryshev (RUS) 176

6.  Clement Desalle (F) 1174

7 Romain Febvre (F) 131

9.  Amaud Tonus (CH) 120

10. MaxNagl (D) 116

20. Valentin Guillod (CH) 3

1. Honda 237 Punkte
2 KM 732

3. Yamaha N

WM-STAND MX2

Valkenswaard (NL): 23. April; 6. WM-Lauf; Wetter:
Schavuer, wolkig/9 Grad. 1. Lauf: 40 Fahrer gestartet,
40 gewertet; 18 Runden & 1,550 km (= 27900 km)

Fahrer Motorrad  Rdn.
1 Pauls Jonass (LV) KTM 18
2. Julien Lieber (B) KTM 18
3. Thomas Covington (USA) Husqvama 18
4, Jeremy Seewer (CH) Suzuki 18
5. Brent Van Doninck (B) Yamaha 18
6. CalvinVlanderen (NL) KTM 18
7. Benoit Paturel (F) Yamaha 18
8.  Vsevol.Brylyakov (RUS) Kawasaki 18
13.  HenriJacobi (D) Husqvama 18
32.  BrianHsu (D) Husqvarma 18

2. Lauf: 38 Fahrer gestartet, 38 gewertet; 17 Runden a
1,550 km (= 26,350 km)

Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Rickstand

35:37,548 min 1. Pauls Jonass (LV) KT™M 19 344:09,329 min
46988 km/h 46,288km/h

+ 3476 sec 2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 19 + 4,491 sec

+ 36,928 sec 3. BrentVanDoninck(B) Yamaha 19 + 09510 sec

+ 44,764 sec - Thomas Kjer Otsen (DK) Husgvama 19 +13352 sec

+ 51128 sec 5. HunterLawrence (AUS) Suzuki 19 + 24378 sec

+ 56409 sec 6. BranHsu(D) Husqvamna 19 + 28,694 sec

+1:03.528 min 7 Calvin Vlanderen (NL) KTM 19  +31,049sec

+1:07.900 min 8.  PetarPetrov (BG) Kawasaki 19 + 36,142 sec

+1:31121 min 9,  Benoit Paturel (F) Yamaha 19 436,387 sec

+ 2 Runden 18.  Henry Jacobi (D) Husqvarna 19 +1:11,007 min

L Pauls Jonass (LV) 747 Punkte
2 Jeremy Seewer (LH) 223
35 Julien Lieber (B) \97

4 Thomas Kjer Olsen (DK) 188
) Benoit Paturel (F) 173
6. Brent Van Doninck (8) 159
7. Thomas Covington (USA) 133
8 Vsevolod Brylyakov (RUS) 123
23. BrianHsu (D) 28

29. Henry Jacobi (D) I

. KIM 784 'unkte
2. Suzuki 223
3. Husgvarna 16
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Offroad | Hintergrund

Enduro-WM Puerto Lumbreras

Phillips Ubernimmt

Der amtierende Weltmeis-
ter Matthew Phillips konnte
sich beim zweiten WM-
Lauf in Spanien mit zwei
Tagessiegen die FOhrung

in der Enduro-GP-Klasse
holen.

\on: Robert. Pairan

iel Staub, viele Steine und
Felsen gab es auf dem
Weg zum Sieg: Der ge-

lang am ersten Tag Phillips vor
E3-Weltmeister Steve Holcombe
noch recht deutlich.

Am zweiten Tag hatte bis zur

ENDURO-WM

vorletzten Sonderpriifung der
Franzose Christophe Nambotin
die Fihrung inne. Doch in den
letzten beiden Tests kimpfte sich
Phillips auf der Sherco noch mit
0,29 Sekunden Vorsprung auf
den ersten Platz vor: ,Dabei
hatte ich in der letzten Priifung
noch einen Dreher, gestand der
Australier.

Keine Rolle spielte der Doppel-
Sieger von Finnland: Antti Hell-
sten durfte im Husqvarna-Werks-
team den Platz des verletzten
Mathias Bellino tbernehmen,
kam aber an beiden Tagen nicht
uber einen neunten Platz hinaus,
und es ist fraglich, ob er weiter-
hin am Start sein wird.

Puerto Lumbreras (E) -- 22./23.04.
Enduro-GP 1. Tag

1. Matthew Phillips (AUS), Sherco 49:4241m
2. Steve Holcombe (GB), Beta +2.42 sec
3. Nathan Watson (GB), KTM +29.42 sec
4. Christophe Nambotin (F), KTM +30.81 sec
5. Loic Larrieu (F), Yamaha +36,07 sec
6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +1:44,37m
/. Jaume Betrin (E), KTM +2:0517m
8. Glacomo Redondi (1), Honda +21484m

Supercross-WM Salt Lake City

Enduro-GP 2. Tag

1. Matthew Phillips (AUS), Sherco 40:3490m
2. Christophe Nambotin (F),KTM +0,29 sec
3. Steve Holcombe (GB).Beta  +117sec

4, LoicLarrieu (F), Yamaha +6,6/sec
5. Christophe Charlier (F), Husqvama +50,80 sec
6. Cristobal Guerrero (E), Yamaha +1.02.97m
7. Glacomo Redondi (1), Honda  +L0345m
8. Jaume Betriu (E), KTM +1:2244m

Nach 4 Laufen
. Matthew Phillips (AUS) 88 Punkte
2. Steve Holcombe (GB) 80
3, Antti Hellsten (FIN) 74
4. Loic Larrieu (F) 6l

5. Christophe Nambotin (F) 55
6. Glacomo Redondi (1) 53
7. Nathan Watson (GB) 51

8. Christophe Charlier (F) 50

Wichtigster Sieg

Eli Tomac: holte in Salt
Lake: City seinen neun-
ten uncl wohl wichtigsten
Saisonsieg, Der Kawasaki-
Star fhri in der Endphase
mit 3 Punkiern Vorsprung
auf Ryan Dungey.

\/on:"i‘homas Schiffner

Es salv ganz anders als nach
einen\ weiteren Siey in Griin aus
i Salt Lake City, wohin die Titel-
rivalen Dungey wund Tomac
punktgleici gekommen waren.
KTM-Titeiverteidiger Dungey
iibernahm im ,Main* friah die
Fithrung, wihrend Tomac nach
Slowmotion-start in den Tiefen
des veldes fesisteckte. Yon Posi-
tion |0 startet: fomac eine ful-
minantz Autholjagd und lag in
Runde ) scnon an dritter Position
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hinter Jason Anderson. Uber die
Whoops schoss er am Husqvarna-
Piloten vorbei, und es entwickelte
sich ein atemberaubendes Titel-
duell. Tomac knabberte schnell
einen Vier-Sekunden-Vorsprung
ab, war in Runde 18 am Hinter-
rad der KTM und setzte eine
Runde spiiter dann den ent-
scheidenden Pass.

Am Schluss hatte der 24-[idh-

SUPERCROSS-WM

rige aus Colorado tiber 6 Sekun-
den Vorsprung. ,Der Start war
alles andere als ideal. Als ich
in einer Spitzenposition war,
musste ich den Angriff einfach
setzen”, erkldrte ein iibergliick-
licher Tomac, der nun in den
letzen beiden Rennen in East
Rutherford und Las Vegas
erstmals die Meisterschaft aus
eigener Kraft gewinnen kann. m

MEISTERSCHAFTSSTAND

Salt Lake City (USA)
15. WM-Lauf
[ Eli Tomac (USA) Kawasaki
2. RyanDungey (USA) M
3.  JasonAnderson (USA) Husqvama
4. Marvin Musquin (F} KM
5. JosnGrant (USA) Kawasaki
6.  ChadReed (AUS) Yamaha
7. DaviMillsaps (USA) KTM
8.  BlakeBaggelt (USA) KTM
9. CooperWebb (USA) Yamaha
10.  Dean Wilson (USA) Husqvama

Nach 15 Rennen

L EliTomac (USA) 319 Punkte
2. RyanDungey (USA) 316

3. Manvin Musquin (F) 270
4. Jason Anderson (USA) 228
5. ColeSeely (USA) 211

6. BlakeBaggett (USA) 190
7. DaviMillsaps (USA) 180

8. BrocTickle (USA) 167
9. ChadReed (AUS) 158
20, KenRoczen (D} 3l

RALLY /M: WIEDER SAN
Die Qatar Rallye sah den
gleichen Sieger wie die Rallye
Dakar und der erste Rallye-
WM-Lauf zwei Wochen vorher
in Abu Dhabi: Den Briten

Sam Sunderland. Nach dem
Super-Fast-Prolog und vier
Wosten-Etappen kam der
KTM-Fahrer mit zwei Etap-
pensiegen und fast 8 Minuten
Vorsprung auf den Portugie-
sen Paulo Goncalves (Honda)
ins Ziel. Mit Matthias Walkner
(5 Minuten RiUckstand auf den
Zweiten) brachte KTM einen
zweiten Mattighofener Piloten
aufs Podium. Vierter wurde
der Chilene Pablo Quintanilla
(Husqvarna). Sunderland (62
Punkte) fUhrt nach 2von 5
WM-Laufen mit deutlichem
Vorsprung auf Goncalves und
Quintanilla (beide 39). Matthias
Walkner liegt nur noch einen
Punkt hinter Platz 2 zurick.

FMX: MELERO-SIEG IN
MUNCHEN

Auch das pradikatsfreie
FMX-Event in der MUnch-

ner Olympiahalle gewann
am Samstag Spaniens
Weltmeister Maikel Melero
vor dem Tschechen Libor
Podmol, der mit gebroche-
ner Hand sprang, und dem
Australier Pat Bowden. Der
Thiringer Luc Ackermann
qualifizierte sich for das Fina-
le, konnte aber die ,California
Roll” nicht landen und wurde
Sechster.

SUPERMOTO-DM: DOPPEL-
SIEG FUR MARKUS CLASS
Husqvarna-Pilot Markus
Class gewann beide Ldufe
beim DM-Auftakt auf der
kombinierten Kart-/Sand-
bahn in Harsewinkel. Titel-

| verteidiger und Lokalmatador
| Andre Plogmann (Suzuki)
musste sich im Emstalsta-
dion hinter dem Wormser in
beiden Laufen mit Platz 2 vor
dem Tschechen Petr Vorlicek
zufriedengeben. Die Platze 4
und 5 belegten Markus Volz
(4./6.) und Jan Deitenbach
(8./4.). 19 Teilnehmer stan-
den in der S1 beim ersten von
acht DM-Ldaufen am Start.
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Fa. Osmann kauft Ihren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

Suche 23 Coupé im Topzustand, max.
50.000 km, nur dt. Fzg., Scheckheft, NR,
GW! 0171/2305545 & stk1967@web.de

www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fir
3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Fa. Osmann kauft Ihren BMW,
Tel. 0171/5244461

Service

Abonnenten-Service &

Einzelheftbestellungen
Tel. 0711/32068888
Fax 0711/182-2550
Bestellservice* und Abo-Service
motorsportaktuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre

Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

YT} MOTOR SPORT aktuell
e \ 'ﬁlxl Chiffre Nr. ...
SLpN | 70162 Stuttgart

Powerbox fiir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

o * BMW Alpina '

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

i
"
L4

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

%

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-center.de H

s
"

Suche 599 GTB, F 430, California. Seriése
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

WANTED: Ferrari 488 Spider firsofortund
Vertrdge. Tel. 0172/6800380

ERSATZTEIL-GROSSLAGER! Neu und
gebr., alle Typen. www.jaguar-teile.de
04332/1419 H

¢=* Lamborghini

Spezial-Sportwagenversichung, gunst.
Beitrage. asfimo GmbH, Tel. 02402/768989
H

LEXUS! Neu und gebraucht kauft man
bei Auto Lackas GmbH. 0281/95295-55,
www.lackas.de H

Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www.bf-spertwagen.de H

L
&
LA 4

Mercedes

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 585 PS,
schw./ Leder sw., 21000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900,- €. Tel. 0171/3491847

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

CLS AMG S4 M. {i.50%, 300 km/h, 1/15,
Voll., 585 PS, grau-m., Led. sw., 35000 km,
NP: 160.000,-, VB 79.800,-. T. 0171/3491847

Suche SLK u. SL, bar, Tel. 05505/5846 H

Anhéngerkupplungen fiir alle Mercedes
zum Top-Preis. Auch AMG Paket, z. B. A-
Klasse 849,- € inkl. Montage.
www.kupplung-vor-ort.com,

Tel. 09933/902023 H

NAMSPORTS.oOSF

BY HARTMANN-TUNING

Der Gelandegénger ,V 250 4x4 - HART-
MANN VP Lynx“, EZ 05/2016, ca. 8.500
km, dezenter Offroader mit 30 mm Hoher-
legung, All Terrain Bereifung auf 17 Zoll
Alu-Radsatz und schwarzen Seitenroh-
ren, Avantgarde Edition mit VOLLAUS-
STATTUNG! Leder schwarz, div. Interieur-
Pakete, Sitzheizung vorn, div. Assistenten,
NAVI Comand u. Burmester Sound, 2x el.
Schiebetir, 2x Klima, AHK abnehmbar u,
v.m. zum Preis von 65.450,- € (MwSt.
awb.) Verbr. /100 km: in.orts 6,6; auB.orts
5,6; komb. 6,0; CO2 komb. 157 g/km,
CO2-Effizienz A. Fordern Sie gerne unser
ausfihriches Exposé an:
am@vansports.de VANSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-24
(Artur Mittelstedt)

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 38400

MOTOR =
“[-J.% | Jetzt online
abonnieren!

u Leser werben Leser
u Testabos

u Jahresabos

u Geschenkabos

Top-Prédmien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl!

www.motorsport-aktuell.com/abo

MNAMSFPORTS.OSF

BY HARTMANN-TUNING

Traumhafter Luxuskombi ,Citan 111
CDI CP LINE*, EZ 12/2016, ca. 1000 km,
HARTMANN Sportpaket (Front-, Seiten-,
Heck- und Dachspoiler), Vollieder toffee-
braun + Sportlenkrad Nappa, Sportfe-
dern, groBe Sportrader VARA 4 mit Berei-
fung 225/40 R18, Navi, Klima, Glas-Pan-
oramadach u.v.m., Verbr. V100 km: in.orts
5,0; auB.orts 4,4; komb. 4,6; CO2 komb.
119 g/km, CO2-Effizienz A, 38.890,- €
(MwSt. awb.) VANSPORTS.DE by Hart-
mann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
Ziegeleistr. 5, 41472 Neuss, 02131/88088-50

H

mehr: automarkt. auto-motor-und-sport.de Nr. 38401

l"
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Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H
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TG-Pkw-Stellplitze, mittel-/langfris-
tig, Standort Berlin-Mitte, direkt am
Alexanderplatz. Tiefgarage mit Auto-
matikparkanlage, daher kein individuel-
ler Fahr-/Parkverkehr sowie kein Zu-
gang fUr Dritte moglich (Parkschéden
oder Vandalismus!). Techn. Ausstat-
tung: Sprinkleranlage, TG-Abluftanlage
(keine Klimatisierung), MaBe: 5,25m x
2,20m ¢ 1,50m, max. 2,500 kg. Miet-
preis pauschal 99,00 EUR pro Stellplatz
und Monat zzgl. MwSt. Auf Anfrage
auch Kellerflichen fiir Autoreifen etc.
anzumieten, Kontakt: Investa Asset
Management GmbH, Berlin, E-Mail:
sylvia.reinefeld@investa.de,

Telefon: 0049/30/856215773 H

Suche allo unfallfreien u. gepfl. Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 840244 H

Porsche-Fan sucht 991 R + 991 GT3 RS,
zahle Hochstprels. Tel. 0172/5159727

997 Carrera S Cabrio, EZ 11/2009,
meteorgrau-met., 1. Hd., 28000 km, div.
Extras, TUV neu, 68.000,- €. Tel
0715775348905

Anhangerkupplungen inkl. Montage aut
2,5 Std. fur Porsche Macan - Panamera -
und Cayenne zum glnstigen Festpreis.
www.kupplung-vor-ort.com,

T. 09933/902023 H

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

Porsche AT-Motoren: 911 - 930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebo + sonst, Ersatzt, Fa, Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

,’-? Renault Alpine

Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H

’,'".’ Renn/Rallye

. Rennsport-Ausriister

Tel. 08678/246
www.ga-racing.com

Ga

ISA-Racing GmbH
2651-96. WWW.isa-ré

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorspertRiegi@aol.com H

SCHARF und SCHNELL |

]wa. CATCAMS oc

TEL: «32 (0)3 320.25.60

* NOCKENWELLEN
& ZUBEHOR
{VentiFeder, -Telier, NW-Rader, ..}

° RENN PLEUEL |
| [SAE 4340, geschmiedet] !

Kunststoffscheiben klar od. grin getént,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
fir Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtriglicher Einbau v. Schiebefenstern
mogl. T. 08157/998760

Motorsport- und

High Performance
Bremsanlagen

Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

Yacorss

email: info@bsacorse de

Beratung - Verkauf - Service

Direkt
vom
Importeur

Lutticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com
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www.autodiscount-nrw.de H

www.autodiscount-nrw.de H
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~
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www.berlin-tuning.com H

~n
~
~

www.allrad-daewel.de 0651/86503 H

y 8
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o
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Teileversand fir Volvo & Saab. T.
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

Fa. Osmann kauft Ihren Volvo.
Tel. 0171/5244461 H

HALI

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461

VW & Audi Anhangerkupplungen
auch fir Sondermodelie. 09933/902023,
www.kupplung-vor-ort.com H

Multivan Highline, EZ 6/2011, 97500 km,
132 kW (179 PS), schwarz, AHK, Sportpa-
ket, Parkpilot, Navi u.v.m. 28.500,- €. Tel.
0172/8300500

mehr; automarkt.auto-motor-und-sport.de Ne. 38544

~memminger—

www.feine-cabrios.de

>>>Das Under tece
Wir beraten Sie gerne:
www.feine-cabrios.de
info@feine-cabrios.de
FON: +49-8453-347467 H

P %" Geschiftsverbindungen

Gutes Geschift + eleganter Firmenwg.
01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H
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s
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30 Jahre ams und sportauto Ausgaben
(wie neu), gegen Gebot. Tel. 0162/1653515

P
-
s

Modellautos

www.werst.de - Modellautos in riesiger
Auswahl zu glnstigen Preisen. Modell-
auto Werst, Schillerstr. 3, 67071 Ludwigs-
hafen. Tel. 0621-682474, Fax -684615 H

.

Top-Pramien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

Jetzt online abonnieren!

® [eser werben Leser = Testabos
® Jahresabos = Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo

\
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Veranstaltungen

zﬂ.{&mmcmvs
; 4 Eacs geest +

6V

00£156-€51Z (0)
ap'qnjouajsid-

Formel 1: Monza, ab 199.-"
MotoGP/Moto2: Mugelio, Sachsenring,
Briinn, Spielberg, San Marino, ab 480.-"
“inkl. Stehpl. = 052 378 14 24 heini-car.ch

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,

0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorradrennen in Rijeka-Grobnik u.
Red-Bull-Ring. www.igfc.at

Motorsportreisen. 0221/4912598,
rcam.de

-
-
&

Verschiedenes

www.mpu-info.de H

Digitale Tuningboxen {. Dieselfahrzeuge
u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;

+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

Leder und Alcantara fir PKWs, gm ab
40,- €. Tel. 0221/9712233,
www.autoleder-service.de H

LOGO in Garn
Aufnidher, Direktbestickung, ab 1 Stck.,
Liefern von Team-Bekleidung, Hemden,
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198,
www.logo-in-gam.de H

r

k2" Versicherungen

Starten Sie mit uns!

_BAUER AG - 79312 Emmendingm (D) - TEL +48(0)7641.83307-0

T—— RENNSPORT v’-cﬁc;&fv’éis;afe_i
Rennkasko VERSICHERUNGEN =

CLICKversichert ins Ziel!

Veranstalterhaftpflicht

Turboprobleme? STK Turbo Technk,
02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbolader.net

Kat kaputt? Preiswerte Neubestickung
Tel. 07231/101000. www.uni-kat.de H

I Y O
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M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstandig ausgefiillt und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl, Satzeichen und Zwischenrdume)
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privat zzgl. 30,- €
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[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

msa 19/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von: Q unter Chiffre zzgl. 10,- €
0 MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
J MOTORRAD € 3,90 J sport auto € 4,20 Name /Firma
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich® € Vorname (ausgeschrieben)
Bitte Gewlinschte Kombination jede jede
ankreuzen (it nur fir die Bundesrepublik Deutschiand) bis weitere 1 Zeile 2 Zellen 3 Zellen weitere
4 Zeilen Zeile Zeile StraRe/Nr. (kein Postfach)
MOTOR
a CPOR 17.- 425 | 920 | 1610 | 1840 | 4,60
A PLZ/Ont
MOTC »
= spox; o MIOTORRAD 21,- 525 | 15- | 30 | 45 15,- '
Telefon mit Vorwah! Mobil
MOTC e
a S+ et + E.*f”, l 7= | 60- | 15- | 5040 | 8820 | 10080 | 2520
il R ~/ E-Mall
225, WSt
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Leserbriefe

Stewart fehlt
zu Fl-Historie Kyalami 1976,
MSa17/2017

Vielen Dank fiir die aufgefrisch-
ten Erinnerungen an den GP
Sudafrika 1967 in Kyalami, der
beinahe mit einem der groften
Uberraschungssieger der For-
mel-1 Geschichte geendet hiitte:
John Love, der letztendlich doch
L~nur* Zweiter wurde. Bei dem
grofRen Foto ist im Untertext
der in ihrer Reihenfolge ab
Rang 4 nacheinander benann-
ten Fahrer ein Pilot jedoch ,un-
tergegangen®. So sieht man
vorne den spdteren Sieger Rod-
riguez, dann folgen Clark und
Rindt, dahinter kommen Dave
Charlton (und nicht schon John
Love) und verdeckt der verges-
sene BRM von Stewart, der kurz
danach aufgeben musste. Im
Anschluss folgen Dan Gurney
und John Love. Nach intensiver
Recherche von Rennberichten
und Rundentabellen wurde das
Foto meiner Einschitzung nach
auch nicht in der sechsten Run-
de des Rennens aufgenommen,
sondern schon frither, nimlich
wihrend der zweiten Runde —
noch bevor Rindt in jener Run-
de Clark tberholte.

Arnold Napp,

D-41460 Neuss

Anmerkung der Redaktion:
Sie haben Recht. Wir haben
uns mangels ausfiihrlicher
Rennberichte auf die Runden-
tabelle verlassen. Nur in der
6. Runde gab es die Konstella-
tion Rodriguez-Clark-Rindt
auf dem Zielstrich. Auf den
ersten Blick sah die Stelle, an
der das Foto geschossen wur-
de, so aus, als wire das der
Knick vor der Zielgeraden. Da
konnte Rindt unmoglich bis
zum Zielstrich Clark tiberho-
len. Tatsdchlich ist es aber
wohl der abschiissige Teil
durch Barbecue Bend, also
noch relativ friih in der Run-
de. So hatte Rindt noch drei

Kilometer Zeit, um Clark zu
iiberholen.

Keine Fahrer-Hilfe

zum Formel 1 GP Bahrain,
MSa 1872017

Das Elend der Formel 1 geht
auch mit dem neuen Reglement
weiter. Seit iiber 50 Jahren ver-
folge ich alle Sparten des Motor-
sports mit groffem Interesse,
und folgende Erkenntnis gilt fir
mich nach wie vor: Ein Rennen
muss auf der Strecke entschie-
den werden und nicht von ir-
gendwelchen Strategen am Kom-
mandostand. Deshalb sollte es
keinen Reifenwechsel mehr ge-
ben (frither wurde auch durch-
gefahren), keinerlei Beeinflus-
sung von Fahrer und Auto von
der Box, und die Technik muss
wieder einfacher werden. Es
handelt sich doch um eine Fah-
rer-WM, also kampft der Fahrer
auf sich allein gestellt um den
Sieg. AuRerdem gibt es zu viele
Safety-Car-Phasen, wodurch der
Rennverlauf auch noch verzerrt
wird. Fiir mich ist jedenfalls
mittlerweile jede Oldtimer-Ver-
anstaltung interessanter als die
Formel 1, hier gibt es noch Mo-
torsport zum
Anfassen und ist erheblich kos-
tenglinstiger.

Hans Gabb, per E-Mail

DTM-Zumutung

zur Lage inder DTM,
MSa 16/2017

Den Leserbrief beziiglich der
tollen Fan-Nihe in der DTM kann
ich nicht nachvollziehen. Spezi-
ell die Situation am Norisring ist
fir mich indiskutabel. In den
70er- und 80er-Jahren konnte
man noch von Fan-Nihe spre-
chen. Spitestens seit der DTM-
Tross seine Zelte direkt hinter
den Boxen aufgeschlagen hat, ist
es fiir den zahlenden Fan eine
Zumutung. Die aktuellen DTM-
Fahrzeuge stehen ganztags in

den Boxen und die sichtbaren
Autos sind entweder fir Taxi-
fahrten oder Vorjahresmodelle.
Schon am Donnerstag beim Ein-
richten der Boxengasse sind die
Vorhinge zu und im Freien abge
stellte Autos abgedeckt. Fiir mich
ist auch schwer nachzuvoll
ziehen, dass die riesigen Hospj
talities nicht bemerkt werden,
welche durch Heerscharen vop
Sicherheitsleuten bewacht wer
den, um den Zutritt von Unbe
fugten (der gemeine Fan) zu ver
hindern. Autogramme gibt es i
der Regel nur noch, wenn ma
einen Fahrer auf dem kurze
Weg vom Renntruck zur gegen
iiberliegenden Box erwischt. Ic
habe aber schon linger keine
DTM-Piloten mehr vom hintere
Fahrerlager zur Box spaziere
sehen. Meine Beobachtungen bT
ruhen auf eigenen Erfahrungen.
Seit 1971 habe ich alle Renne
am Norisring besucht.

Harry Maurer
D-91341 Rottenbach
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Positive Presse

zum Indy-Start von Alonso,
MSa18/2017

Der Start in Indy erzeugt fii
Alonso einzig und allein ei
+MEHR an Schlagzeilen®! Vo
einem Sieg beim Indy 500 z
traumen ist ja ok, aber ohn
jegliche Erfahrung dort wohl
vollig realitatsfremd. Die Sache
ist eine reine PR-Aktion ungl
sorgt eben fir positive Presse,
die er und McLaren aktuell
scheinbar bitter notig haben.

Ralf Gross
D-5445] Irsch

MOTORSPORT aktuell

«Leserbriefe»

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)
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DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fUr Aktive
und Fans bewéhrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

Néachste Ausgabe am 4. Mai 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil
Mittwoch, 26. April

12.30 Blancpain GT Series, Monza (Zus.) Eurosport 2
18.05 IndyCar, Birmingham (Zus., auch Fr.13.00) Sport 1US
Freitag, 28. April

09.55 F1 Sotschi, FP1 LIVE (Wh: 12.15/17.00) Sky Sport 1
13.55 F1Sotschi, FP2 LIVE n-tv/ORF1
13.55 F1 Sotschi, FP2 LIVE (Wh:18.30/0.00) Sky Sport 1
Samstag, 29. April

03.00 Rallye-WM Argentinien, Highlights 1. Tag redbull.tv
10.55 F1 Sotschi, FP3 LIVE (Wh: 12.30) Sky Sport 1
11.05 Formel-3-EM Monza, Rennen 1 LIVE n-tv
1.55 Formel 4 Oschersleben, Rennen 1 LIVE Sport 1
ab13.00 FlSotschi, FP3 (Zus.) u. Qualifying LIVE RTL
13.00 GT Masters Oschersleben, Rennen 1 LIVE Sport 1
ca.13.50 FI Sotschi, Qualifying LIVE Sky Sp. 1/ORF1/SRF2
14.00 WTCC Monza, Qualifying LIVE (Wh:19.30) Eurosport 2
14.45 TCR Germany Oschersleben, Rennen 1 LIVE Sport 1
15.40 Formel 4 Oscherslében, Rennen 2 LIVE Sport 1
18.00 Rallye-WM Arg., Live Stage LIVE Sport 1+/redbull.tv
19.00 Rallycross-WM, Montalegre (Zus.) ORF Sport+
Sonntag, 30. April

03.00 Rallye-WM Argentinien, Highlights 2. Tag redbull.tv
ab10.00 ETCC Monza, die Rennen Eurosport 2
10.00 IndyCar, Phoenix (Aufz., Wh. 16.40) Sport1US
110 Formel-3-EM Monza, Rennen 2 LIVE n-tv
1.50 Formel 4 Oschersleben, Rennen 3 LIVE Sport 1+
12.00 WTCC Monza, Eréffnungsrennen LIVE Eurosport 1
13.00 GT Masters Oschersleben, Rennen 2 LIVE Sport 1
ca.13.50  F1Sotschi, Rennen LIVE RTL/ORF1/SRF2
13.55 F1 Sotschi, Rennen LIVE (Wh.16.15) Sky Sport 1
14.00 WTCC Monza, Hauptrennen LIVE Eurosport 1
14.45 TCR Germany Oschersl., Rennen 2 LIVE Sport 1+
19.30 NASCAR Cup Series, Richmond LIVE Motorvision TV
Montag, 1. Mai :

03.00 Rallye-WM Argentinien, Highlights 3. Tag redbull.tv
Motorrad

Donnerstag, 27. April

0530 MX-WM, Valkenswaard (Zus., auch 23.15) Eurosport 2
Freitag, 28. April

ab 06.00 Superbike-WM Aragén, Rennen1u. 2 Eurosport 2

Samstag, 29. April

10.30 Superbike-WM Assen, Superpole LIVE Eurosport 2
12.30 Superbike-WM Assen, Rennen 1 LIVE Servus TV
13.00 Superbike-WM Assen, Rennen 1 LIVE Eurosport 2
14.55 Enduro-WM Murcia (Zus.) motorsport.tv
23.00 Superbike-WM Assen, Rennen 1 Eurosport 1

Sonntag, 30. April

130 Supersport-WM Assen, Rennen LIVE Eurosport 2
1230 Superbike-WM Assen, Rennen 2 LIVE Servus TV
13.00 Superbike-WM Assen, Rennen 2 LIVE Eurosport 1
20.30 Supersport 300 WM Assen, Rennen (Zus.) Eurosport 2

Livestreams

Samstag, 29. April/Sonntag, 30. April

0.g. Zeiten GT Masters/TCR/F4 Oschersl. LIVE (auBer TCR R2)
www.sportl.de

Sonntag, 30. April

17.00 Rallye-WM Argentinien, Power Stage LIVE
www.sportl.de

ADAC

SUTTON-IMAGES.COM

Formel 1 Sotchi: Das Duell Vettel gegen Hamilton geht in die ndchste Runde

xPB

Rallye-Weltmeisterschaft Argentinien: Wer hat in SGdamerika die Nase vorn?

Die nachsten Rennveranstaltungen

Automobil

27.-30.4. Rallye-WM, Argentinien RA
29.4, IndyCar Series, Phoenix/Arizona USA
29./30.4. ADAC GT Masters, Oschersleben D
29./30.4. Formel-3-EM, Monza |
29./30.4. ADAC TCR Germany, Oschersleben D
29./30.4. ADAC Formel 4, Oschersleben D
30.4. Formel 1, GP Russland/Sotschi RUS
30.4. Tourenwagen-WM/-EM, Monza |
30.4. NASCAR Cup Series, Richmond/Virginia USA
Motorrad

29./30.4. Superbike-/Supersport-WM, Assen NL
29.4. Supercross-WM, New Jersey USA
29.4. Speedway-GP, Kriko SLO
30.4. Moto3 Junior-WM/Moto2-EM, Albacete E
30.4. Moto3 Northern European Cup, Assen NL
30.4. ADAC MX Masters, Jauer D
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RENNFAHRER

GESUGHT!

Zeig im Simulator, was du kannst und
werde Fahrer flr eine Rennsaison!

(M/W)

-
' l
. TEICHMANNRACING

So geht’s: Stell Dein fahrerisches Kénnen auf dem upracer Rennsimulator unter Beweis.
Die Schnellsten zeigen dann im Bootcamp, was in ihnen steckt. Im Finale kdmpfen die
3 Besten im realen Rennfahrzeug um den Titel SUPER RACER und um den begehrten
Fahrerplatz im Tourenwagen des Teichmann Racing Teams — in der VLN/RCN-Rennserie und
tuber die komplette Saison 2018!

Eine Aktion von

Sto B & upgraded:

Und hier kannst Du Dein Konnen unter Beweis stellen:

Tuning World Bodensee // 28.04-01.05 2017

Alle Infos und Teilnahmebedingungen vor Ort
oder unter: www.ams.to/superracer

Premium-Sponsor Classic-Sponsor

%‘J'Mm BBS




