
Blancpain GT Endurance Cup

Lamborghini-Sieg
nach Start-Crash

M o t o 2 A u s t i n

Lüthi wieder auf
dem Podium!

F o r m e l l : M e r c e d e s - Te a m d u e l l

Mercedes-Stallregie
gegen Bottas?

Ral lyc ross-WM: In te rv iew 24h-0ua l l flka t ionsrennen
Mattlas Ekström über Audi-Triumph nach
sein Erfolgsgeheimnis Glickenhaus-Drama



I n t r o

I n h a l t
A u t o m o b i l :
Formel 1 Mercedes in der Zwick

mühle: Stailregie oder nicht? S. 4

Forme lspor t Kommenta r zu r

R - i n f o r m a t i o n s p o l i t i k S . 6

Formel 1 Testfahrten: Mercedes

a u f d e r F e h l e r s u c h e S . 8

Formelsport Hintergrunde und
N e w s a u s d e r S z e n e S . I O

Sportwagen Lamborghini feiert

BGTE-Heimsieg in Monza S. 12
Spor twagen Phoen ix -Aud i e rb t

Triumph bei 24h-Quali S. 14
Sportwagen Das Neueste von

den Prototypen und GTs S.16

Rallyesport Tracktest mit einem
E l e k t r o - R a l l y c f o s s - A u t o S . 1 8

Rallycross-WM Ekström auch in

P o r t u g a l u n s c h l a g b a r S . 2 0

Rallyesport Argentinien-Vor
schau und wei tere News S. 21

Rallyesport Weitere Hinter
gründe aus der Rallye-WM S.22
Tourenwagen in te rv iew mi t

DTM-Urgestein Paffett S. 24
Tourenwagen Ausbl ick auf TCR

G e r m a n y u n d m e h r S . 2 6

Historie Was macht eigentlich
D e r e k W a n w i c k ? S . 2 8

M o t o r r a d :
MotoGP Märouez siegt in Austin,
R o s s t n e u e r W M - L e a d e r S . 3 0

MotoGP Weitere Hintergründe
aus Austin und Ergebnisse S. 32

M o t o r r a d - W M M o r b i d e l l i m a c h t

Moto2-Hattr ick perfekt S. 34
M o t o r r a d - W M F e n a t i k l a r e r

MotoB-Sieger in den USA S. 36
Straßensport Die neuesten Hin

tergrunde aus SBK und Co. S. 38
M o t o c r o s s - W M S o l i e f e n d i e

R e n n e n i n V a l k e n s w a a r d S . 4 0

Offroad Enduro-WM. Super-
c r o s s - W M u n d N e w s S . 4 1

L e s e r s e r v i c e :
Impressum, Leserbriefe. Termine,

T V - T i p p s , V o r s c h a u S . 4 6

Mareedes wollte beim tehgjr^Test — ■
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F] IN NEW YORK? DIE PLÄNE
Die neuen Fl-Eigentümer arbei
ten an zwei zusätzlichen US-Ren
nen in den großen Städten New
York sowie Las Vegas. Ab 2018
s o l l d e r F o r m e l - l - K a l e n d e r d e s

halb auf 21 Rennen aufgestockt
w e r d e n . S e l t e l O

I N D Y C A R - R E N N E N A L A B A M A

P e n s k e - S t a r W i l l P o w e r s a h i n

Austin wie der sichere Sieger aus
- doch ein Reifenschaden in der

S c h l u s s p h a s e v e r e i t e l t e s e i n e n
Sieg, stattdessen gewann sein
Penske-Teamkollege Josef New-
garden Seiten

2 A H R I N G : R E I F E N - K R I T I K

Die Reifenherstel ler wie Michel in
oder Dunlop beklagen ganz offen
die viel zu spate Fertigstellung
des neuen Reifenreglements für
das 24h-Rennen am Nurburgring.
S e i t e 1 7



Formelsport | Formel- l-Stal lregie

Neue Verkehrsregeln bei Me
Konzerne mögen zwar
H i e r a r c h i e n . M e r c e d e s -
Te a m c h e f To t o W o l f f a b e r

mag Teamorder nicht.
D o c h S e b a s t i a n Ve t t e l
könnte die Silberpfeil-
Frak t ion auf Dauer dazu

zwingen. Valtteri Bottas
zum Wasserträger von
Lewis Hami l ton zu de
gradieren. Der Rennstall
und sein Neuzugang
stecken gleichermaßen
in e ine r Zw ickmüh le .

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Slallrcgie, plötzlich ist eswieder da. dieses Wort. Es
ist nicht böse, es ist eines

der ältesten im Motorsport. Aber
CS verstößt gegen die Gleich
berechtigung, die alle so gern
hatten. So lange jedenfalls, bis sie
durch die Umstände gezwungen
werden, von außen in die Reihen
folge auf der Rennstrecke einzu
greifen. Mercedes ist sehr lange
völlig ohne ausgekommen, es
gab sie weder vertraglich noch
u n d e r c o v e r i n d e n D u e l l e n S c h u

macher/Rösberg und Hamilton/
Rosberg. Allein, die Gegenspieler
sollten sich nicht torpedieren.
Taisachlicli haben Norbert Haug
und Ross l l r awn und vo r a l l em
deren Nachfolger Toto Wolff das
auch unter schwierigen Umstan
d e n h i n b e k o m m e n . W e r h e u t e
an Scallregie denkt, der
sieht den Kopf von Jean

To d t v o r s i c h , s o r o t w i e s e i n
F e r r a r i - P u l l o v e r , u n d h ö r t d e n
Franzosen brü l len, dass Rubens
Barr ichel lo gefäl l igst Michael
S c h u m a c h e r v o r b e i l a s s e n s o l l ,
z u m W o h l e d e r W e l t m e i s t e r

schaft. Mit dem braven Felipe
M a s s a h a t m a n d a s a u c h m a c h e n

k ö n n e n . F e r n a n d o A l o n s o h a t
C S i n H o c k e n h e i m v o r e x e r z i e r t .
A n s o n s t e n b l e i b t n u r n o c h d a s

_Multi-21"-Spielchen zwischen
Sebast ian Vet te l und Mark Web
ber bei Red Bull in Erinnerung.
Teamorder, das ist häufig dem
Erfolg des Gesamten geschuldet,
manchmal aber auch dem Recht
des Stärkeren, das der besser ein
geschätzte Pilot für sich in An
spruch nimmt.

Angst vor dem Karrierekill
Wie war das jetzt bei Mercedes in
Bahrain, als Valtteri Bottas zwei
mal Hamilton passieren lassen
musste? Den vielen kleinen eige
nen Fehlern geschuldet, die der
Siibcrpfeil-Fraktion keine andere
Möglichkeit ließen, wollten sie
Ferrari noch den Sieg abjagen.
Natürlich, so wird es begründet,
und so ist es auch nachvollzieh
bar. Aber davon ausgehend, dass
s ich an den Mach tverhä l tn i ssen
i n d e r F o r m e l 1 s o s c h n e l l n i c h t s

ändert und das spannende Titel-
rcnncn so weilergeht, konnte
S e b a s t i a n Ve t t e l M e r c e d e s a u f
Dauer dazu zwingen. Lewis Ha
mi l ton zur Nummer e ins zu ma
chen. Und alle dürften sich bestä

tigt fühlen, die Papa Hamiltons
Prognose nur zu gern glaubten
- der ha t te vo r der Sa ison den

Neuzugang Botlas gewarnt, dass
sein Sohn ganze Karrieren killen
k ö n n e .

To t o W o l f T. d e r n a c h R ü c k
sprache mit seinen Strategen die
Entscheidung treffen musste,
war das Unwohlsein deutl ich an
zusehen. nachdem er in Bahrain
eingegriffen halte, um die kleine
C h a n c e d e s s c i m e l l e r e n H a m i l
ton zu wahren, Vettel doch noch

abzufangen. Eine rein morali
sche Frage, klar. Eine sehr öffent-
lichkcitswirksame auch, unpopu
lär wird das immer sein. Einmal
i s t v ie l le ich t ke inmal . Aber was
ist beim nächsten Fal l? Die ein
gangs genannten Fahrer Barri
chello, Massa und Webber haben
s i c h n i e w i e d e r w i r k l i c h v o n d e r

offenkundigen Degradierung er
h o l t .

Z u m a l C S b e i M e r c e d e s e i n e n

festgeschriebenen Verhaltensko-
dcx gab, Verkehrsregeln fur die
ewigen Rivalen Hamilton und
Rosljcig.,Spielregeln für die Be
ziehung" hatte man das jahrlich
erneuerte Papier genannt. Dar
a u s i s t f ü r H a m i l t o n u n d B o t t a s

eine schwächer klingende Erklä
rung geworden. .Racing Intent'
getauft - also nur die Absicht,
gegeneinander Rennen zu fah
ren. Das mag Wortklauberei sein,
gerade in der Übersetzung. Die
Überarbeitung sei routinemäßig
vorgenommen worden, heißt es

»WENN VALTTERI
WEITER LEWIS
DIE PUNKTE WEG
NIMMT, KÖNNTE
DIE FEHDE ZWI
SCHEN BEIDEN
W E I T E R G E H E N . «
Martin Brundle

bei Mercedes - Anlass war wohl
das WM-Finale in Abu Dhabi, als
Hami l ton versucht hat te , se inen
deutschen Gegenspieler durch
Bummeltempo doch noch uhi
den Titel zu bringen. Am Grund
satz der Chancengleichheit habe
sich aber nichts geändert, diese
gelle, .bis einer malhematiscli
nicht mehr in der Lage ist. die
Meisterschaft zu gewinnen."

Eine Frage des Respekts j
Noch beherrsche gegenseitiger
Respekt auch das interne Duell,
sagt Wolff, und die erste Pole-
P o s i t i o n v o n B o t t a s w a r e e i n
perfekter Beweis dafür gewesen,
wäre nicht sonntags der Platz
wechsel angeordnet worden. |so
einleuchtend der für jeden Renn-
stratcgen auch war. Die Angst
davor, schon frühzeitigzurNupi-
mer zwei abgestempelt worden
zu sein,'wird bei Valtteri Botias
bleiben. Dazu war die Anweisung
von der Mercedes-Box zu eindiu-

« 7 W Ä 4 J
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t ig : -Hal te Lewis n icht auf ! "
Teamchef Toto WolfT gibt zu:
„Es war e in sehr har ter Funk
spruch. den wir über all die
Jahre nicht machen muss
t e n . " D a m i t w a r d e r A b

s t u r z v o m P o l e - S e t t e r
z u m B e i f a h r e r b e

siegelt . Hamil ton
h a t t e d e n S t r a -

tegiehandei vor
geschlagen: -Ich
k a n n V e t t e l v i e l

l e i c h t e i n h o l e n .

Falls es nicht klappt,
l a s s e i c h Va l t t e r i w i e d e r v o r b e i . "

Was sol l e iner auch machen,
der gerade erst die Chance seines
[.ebens ergriffen hat. um im Top-
Te a m P l a t z z u n e h m e n . Z u m a l
sein Vertrag für ein Bewährungs-
jahr gilt. Der Finne muss schnell
genug sein, um Hamilton den
nötigen Druck zu machen und
Mercedes am Jahresende auch
w i e d e r d e n K o n s t r u k t e u r s t i t e l

einzubringen - aber darf er im
e r w a r t e t e n D u e l l a u c h H a m i l t o n

wichtige Punkte im Zweikampf
mit Vettel wegnehmen? Durch
die veränderte Rangfolge von
B a h r a i n h a t d e r B r i t e z u m i n d e s t

n u r s i e b e n s t a t t z e h n P u n k t e a u f
den Heppenheimer eingebüßt.
A m E n d e k a n n d a s ü b e r d i e W M

entscheiden, und das weiß man
a u c h b e i M e r c e d e s .

Team in der Zwickmühle
Zwischen Manama und Sotschi lief
in der Teamzentrale in'Brackley
n i c h t n u r d a s t e c h n i s c h e

Entwicklungs
r e n n e n a u f
H o c h t o u r e n ,
auch die Stra

tegen und die

M erccdcs-A M (J

In Bahrain musste Valtteri Sottas zum ersten Mal unfreiwillig Platz machen für Lewis Hamilton

Teamführung mussten analysie
ren. wie sie mit der Zwickmühle
- F e r r a r i e i n e r

seits. Botlas andererseits - umge
hen. Es geht um die Balance bei
Silber. Wolff sagt, dass er den Ge
d a n k e n a n e i n e t i a u e r h a f t e S t a l l

regie -überhaupt nicht" möge,
a b e r d i e S i t u a t i o n s e i n u n e b e n
eine andere; „Wenn der Moment
kommt, an dem man erkennt, dass
man das Rennen ver l ieren wird,
w e n n m a n n i c h t s ä n d e r t , m u s s
man unpopuläre Entscheidungen

t r e f f e n . " D a s w ä r e a u c h e i n e P r o b e
aufs Exempel. wie still oder explo
siv Valtteri Sottas tatsächlich ist.
Kimi Raikkönen. sein Landsmann
bei Ferrari, ist in einer vergleich
baren. aber doch anderen Situati
o n - d e s s e n K a r r i e r e l ä u f t a u s . U n d
mit Vettel verstellt er sich von je
her gut. Über die Lage bei Merce
des aber unkt der heulige Fernseh
k o m m e n t a t o r M a r t i n B r u n d l e :
-Wenn Val t ter i we i ter Po le-Pos i
t i o n e n h o l t u n d L e w i s P u n k t e
wegnimmt, könnte die Fehde zwi

schen den beiden weitergehen."
Oder hat Bottas sich schon artig
untergeordnet und so vielleicht
zur Arbeitsplatzsicherung auf
Dauer beigetragen? -So eine An
weisung ist wahrscheinlich das
Härteste. w;»s man als Rennfahrer
hören kann. Aber ich verstehe das
Team komplett, und ich bin ein
Teamplayer und würde mich einer
Order nie verschließen", sagte der
frisch Degradierte. Man kann sich
in etwa vorstellen, wie Nico Ros
berg. zumindest in der emanzi
pierten Endphase seiner Karriere,
hinterher reagiert hätte. We.shalb
das spanische Sixirtblatl .Marca"

recht hat mit seiner vernichten
den Bewertung: .Bottas ist

nicht Rosberg.""



Formelsport | Kommentar zur Fl-Informationspolitik

F o r m e l l

R ä t s e l r a t e n s t a t t
r e i n e r T i s c h

I

I

D i e K r a n k e n a k t e v o n

Pascal Wehrlein ist ge
schlossen, aber die In
formationspolitik im Fall
des Sauber-Piloten sagt
v ie l aus über d ie Geheim-
n i s k r S m e r - B r a n c h e F o r
mel 1. Die Verwirrungen
sind oft hausgemacht.

V o n : E l m a r B r u m m e r

Die Formel 1 und PoliticalCorrectness — das passt
iiaufig nicht so richtig /.u-

sainmen. und das hat jetzt nichts
damit /.u tun. dass Chase Carey
als neuer Chefverkäufer der Serie
gleich am Tisch des türkischen
Ministerpräsidenten Erdogan
Platz genommen hat. Es geht da
bei mehr um jene Art Korrekt
heit. die die Kennställe so gern in
ihren Mitteilungen vor und nach
den Rennen pflegen. Wenn man
d i e m a n c h m a l f u r v o l l e n E m s t
n e h m e n w ü r d e , d a n n k o n n t e
man sogar den Eindruck gewin
nen. dass McLaren und Fernando
Alonso kurz vor dem Gewinn des
W M - T i t e l s s t ü n d e n . F e r r a r i h i n

gegen hat seine Informations
politik radikal heruntergefahren.
Mal kommt ein Kommunique,
m a l e r s c h e i n e n d i e F a h r e r z u
P r e s s e r u n d e n - m a n c h m a l a b e r

auch n ich t . H in te r dem Zu fa l l s
prinzip steckt Berechnung, und
d a s i s t v i e l e r o r t e n s o ; D i e Te a m s

wollen die Meinung bestimmen,
u n d d a z u m ö c h t e n s i e d i e M e d i e n

benu tzen . Das i s t an s i ch ke in
Prob lem. Med ienschaffende ken
nen das. und sie bilden sich ihre
eigene Meinung. Weil sie keinen
Sponsoren Rechenschaft schul
dig sind, und weil sie-wenn die
Ber ichterstat ter ihren Beruf r ich
tig verstehen - sich nicht an der
Fahrerlagerpolitik beteiligen.

Vor allem aber, weil sie noch
andere Quellen haben und in der
R e c h e r c h e h i n z u z i e h e n . D i e s e
Pflicht und Freiheit gefällt natür
l i ch n i ch t a l l en , we i l d i e Wahr
heit eben häufig auch unbequem
ist. Und dann sind es eben wieder
..die Medien", die falsch berichtet

Itaben. Pascal Wehrlein, der zum
G l ü c k n a c h s e i n e m s c h w e r e n U n
fall beim Juxrennen in Miami
wieder genesene und im dritten
G r a n d P r i x e n d l i c h a u c h f a h r -

lauglichc Sauber-Pilot, hat in
Bahrain über seine Verletzung,
s e i n e R e h a b i l i t a t i o n u n d s e i n e
Gefühle gesprochen. Man merk
te, wie froh er wai; endlich wie
d e r d a b e i z u s e i n , s c h l i e ß l i c h
geht es für den ausgeliehenen
Mercedes-junior in dieser Saison
mehr denn je darum, ob er eine
d a u e r h a f t e Z u k u n f t i n d e r K ö -

nigsklassc hat.
Nach all den Wirrungen um

d i e A n u n d S c h w e r e s e i n e r V e r

letzung. bei deren Deutung sich
a u c h T e a m c h e fi n M o n i s h a K a l -

D I E T E A M S
WOLLEN DIE
M E I N U N G
B E S T I M M E N .
NUR MACHEN
DAS DIE MEDIEN
NICHT MIT.

tenborn und Mcrccdes-S|)orichef
Toto WolfT widersprochen hat
ten, .äußerte sich Wehrlein erst
m a l s a u s f ü h r l i c h ü b e r s e i n e
Krankengeschichte: „Ich sage
jetzt einfach, was ich hatte; Ich
habe mir dre i Wirbe l gebro
chen." Dabei handelte es sich um
Koniitressionsfrakturen in der
I J r u s t w i r b c l s ä u l e , z w e i w e i t e r e
Wirbel seien gestaucht gewesen.
Diese Stauchungen hätten im
Nacken angefangen. Der 22-Jäh-
rigc gnbd.innauchzu; .Ich habe
sehr viel Glück gehabt."

Eier tanz im Fal l Wehr le in
So deutl ic l) hätte man das auch
direkt nach dem Race of Cham
pions sagen können, oder vor der
ers ten Testwoche, vor dem Sai
sonstart in Melbourne, nach sei
nem Riickzug am Samstag in
Aii.stralien oder vor dem Rennen
in Shanghai. Aber so politisch
(oder medizinisch) korrekt ist
d ie Formel 1 dann auch w ieder
n ich t . Rätse l s ta t t re iner Tisch,
erst das Itat die Spekulationen
b e f e u e r t . W a h r s c h e i n l i c h w o l l
t e n d i e V e r a n t w o r t l i c h e n W e h r -

lein .schützen, weil er es ja schon

schwer genug hatte-bloß niciii
d e n E i n d r u c k e r w e c k e n , d a s s
da einer vielleicht nicht fit genug
ist für .seinen Job. Jetzt, wo die
W.ihrhei l aucl t durch e indruclos-
volle (und von ihm selbst gclwlt-
terte) Fotos jenes Siützkor,seits
belegt ist. dass er woclicnlailg
tragen musste, ist die Verharrii-
losung besonders ärgerlich. Von
wegen das Training nur ein klein
wenig umstellen und auf ein pajir
Übungen verzichten. Dass er ein
paar Tage komplett bewegungs
unfähig war. muss er irgendwie
verdrängt haben.

Aus seiner Sicht vielleicht ;ij-
gar verstandlich. Aber am Finde
d a n n d i e B e r i c h t e r s t a t t e r f ü r
die Verwirrungen verantwortlich
zu machen, statt die eigene be
scheidene InformationsiKilitik zu
überdenken, ist )K>litisch nicht
ko r rek t . K la r t ex t t u t eben auch
m a n c h m a l w e h . ■ I

RETURNTOSENDER '
'ni«<na:.PotltkalCo(TKtnKS Inder Fl* |
Vtivjcht de Formet Inj sehr, auf helle Well re

wielenr Der Autor freut sich Uber fhte Vf'ors
Schtefteis S« uns ene E-Mail an:

trea-lesenrbuenefSmoiorpressede

In Bahrain Fuhr Pascal Wehrteln sein erstes Rennen für Sauber. Die Scitwere der Verletzung blieb lange unklar
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Formelsport | Formel-1-Testfahrten in Bahrain

M e r c e d e s s u c h t
d e n F e h l e r

VetWs zwattBi TMttAg vcrliürztc
sich wegftn eines öltecks unil eines
S t r o m e u s f a l l s u m f u n i S t u n d e n
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Im Anschluss an den GP
Bahrain fand der erste von
z w e i Te s t t e r m i n e n u n t e r
der Sa ison s ta t t . Mercedes
versuchte, seinem Reifen
problem auf die Spur zu
kommen. Renault pro
bierte neue Aerodynamik-
Te i l e .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Nach sieben Tagen Bahrainh a t t e k e i n e r m e h r L u s t
auf Bahra in . Dem Grand

Prix in dem Königreich folgten
zwei Testtage mit 23 Fahrern, die
1901 Runden drehten und dabei
10228 Kilometer abspulten.

Vie le neue Te i le waren n ich t
im Gepäck. .Hatten wir neue Tei
le gehabt, wären sie schon beim
Grand Prix zum Kinsatz gekom
men". sagte HaasFl-Teamchef
Günther Steiner. Renault brachte
einen neuen Frontflügel und die
Lufidurchleitung durch die Vor
derachse . D ie Maßnahmen so l l
ten das Aerodynamik-Fenster
vergrößern, sodass Renault sein
A u t o n i c h t m e h r s o h a r t f e d e r n

muss. Das frisst im Rennen Rei
fen. Nico Hülkenberg hielt den
Daumen hoch: „Die Upgrades
funktionieren. Ich habe viele po
sitive Sachen gesehen."

McLaren probierte drei unter
schiedliche Heckflügel. Red Bull
hatte eine neue Frontflügel-Va
r i a n t e i m E i n s a t z . H a a s P l f u h r

m i t B remssche iben von Carbon
I n d u s t r i e s s t a t t B r e m b o . M e r c e

d e s b e s t r i t t d e n z w e i t e n

Testtag ohne den T-Flü-
gel und mit einer kürze
r e n A i r b o x - F i n n e .

Die Silberpfeile dreh
t e n 2 4 0 R u n d e n . M a n
s u c h t e n a c h A n t w o r t e n f ü r d a s

Rcifenproblem. Lewis Hamilton
u n d V a l t t e r i S o t t a s f u h r e n
A c h t - R u n d e n - P o r t i o n e n m i t

Soft- und Supersoft-Reifen
u n d v e r s u c h t e n d a b e i , d e m
Rätsel auf die Spur zu kom
men. warum die Hinter re i fen
der weichen Mischungen bei ho
hen Asphalttemperaturen über
hitzen. Die Bedingungen waren
mit bis zu 45 Grad Asphalttein-
peratur ideal. Das Aufarbeiten
der Schwachstel le, die Mercedes
Rennsiege an Ferrari kostet, hat
te höchste Pr ior i tä t . A l le wicht i

gen Ingenieure waren vor Ort.

N i c h t a l l e A n t w o r t e n
Am Ende zogen die Techniker ein
gemischtes Fazit; „Wir haben ein
paar Ansätze, aber noch nicht alle
Antworten auf unsere Fragen." Es
war bei praktisch allen Tcstläufen
auf dem Supersoft-Gummi zu er
kennen, dass abder zweiten Runde
die Zeiten deutlich anstiegen. Auf
den Soft-Reifen waren die longnms
s t a b i l e r . G u t e N a c h r i c h t fi i r M e r

c e d e s : P i r e l l i - Te c h n i k c h e f M a r i o
Isola verspricht: „Wir versuchen,
das /\rbeitsfensterzu vergrößern."
A u c h F o r c e I n d i a w o l l t e Ve r s t ä n d -

nisUicken schließen. Sergio Perez.
E s t e b a n O c o n u n d A l f o n s o G : l i s

Alt und Neu: Renaults neuer Frontflügel befindet sich In der unteren Etage

fuhren Vcrgleichstests mit altem
und neuem Aerodynamikpaket
u n d m i t u n t e r s c h i e d l i c h e n B o d e n -

ffeiheiien hinten. Force India treibt
das umgekehrte Problem wie Mer
cedes um. Das Auto bringt die Rei
fen nur langsam auf Temperatur.
Sind sie im Rennen mal im Arbeits
fenster. bleiben sie auch drin.

Ferrari hatte zwei jjannenrei-
che Testtage. Im Pirelli-Testauto
musste der Motor getauscht wer
den. Deshalb verlängerte Pirelli
d e n T e s t u m 1 0 0 M i n u t e n u n d

nötigte Sebastian Vettel zu einer
Nachtschicht. Am nächsten Tag
stand Vettel fünf Stunden untätig
herum. Ein Ölleck kostete drei, ein
Stromausfail in der Garage zwei
S t u n d e n .

Auch andere Teams erwischte
es. Red Bull beklagte zwei Motor
schäden. Das Team schaff te mir
110 Runden. Toro-Rosso-Tesi fah-
rer Sean Gelael legte ein Kuhel-
b r a n d f ü r d r e i S t u n d e n l a h m .
Auch Hülkenberg stand lange in
der Garage. Ein Fehler beim Olein-
ful len kostete Zeit . McLaren-Tes
ter Oliver Turvey setzte die Hon
d a - M i s e r e f o r t . N a c h z w e i R u n d e n
b r a c h d i e M G U - H . D a n n d a s W u n

der am zweiten Tag. StolTe) Van-
doome drehte 88 problemlose
R u n d e n u n d m a r k i e r t e d i e s e c h s t -

schnellste Zeit. „Es war der beste
Tag dieses Jahres. Wir konnten
endlich Dinge testen, die vorher
nicht möglich waren", strahlte
V a n d o o m e . ■

A L L E R U N D E N Z E I T E N D E S B A H R A I N - T E S T S

stopp nach dre i Runden: Ein Kabelbrand legt Celaels Toro Rosso lahm

- /

Am Haketa : Sot tas s te l l t den Mercedes mi t Lenkungsdefek t ab

F a h r e r T e a m R u n d e n Z e l t / r a g
l S o t t a s Mercedes U J UU80n* i (2 )
2. Hanvlton Mercedes 9 7 131.158 rT*i(1)

l
3. Vettel Ferrari 64(>l28PlreiU-Test) IJI.S74n>in(21
4. Sa inz Toro Rosso 6 6 1.31.884 min (2)
S. ölovlnazzl Ferrari 9 J U1.9B4rnn{ l )
6. vaodoorne McLaren 6 8 1.32,108 irtn (2)
7. Magnussen HaasF l 8 6 1.32.120 mm (2)

s 8 . Ocon Force it^dia 6 0 U2,W2tT«nl2)
a
K 9. Kvyat Toro Rosso 61 U2213mm{2}

10. Pdflett W ü l a r n s 126 1.32253 mm (2)
I I . SIrotk in Renau l t 9 0 1.32287 mn (2)
12. Rictiardo Red BuU 4 5 1.32349 mln{1)

13, Gf05]ean HaasF l 87 1.32A52mln (1)
14. Massa Wi l l i ams 5 6 1.32509 nvnf)
15. Oasly Red Bull 6 5 132568 mm (2)
16. Hülkenberg R m a u l t 7 4 133,624min (1)

- 3 17. Stroll W i l l a m s J 5 133,729 rrtn(l)
V V
4 u—■ w 16. Gelael Tora Rosso 7 8 1.33.6850*1(1)

M U J
SS o
S <■

19. Cells Force India 71 133,939 mm (1)
20. Wehrten Sauber 9) 1.34,462 min (2)§o

• C
' S

21. Ericsson Sauber 1 0 6 134.550 mind)

22.Tü(vey MicLaren 17 1.35,0llmin(l)
23. Perez Force India 7 0 US.OI5mln(2)
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

Formel 1 in zehn Jahren
Renaul t hat mi t dem R.S.
2027 seine Idee vom Fl-
Auto der Zukunft vorge
stel l t . Die Studie sol l die

Serien-Kompetenz der
Franzosen auf d ie Renn
strecke bringen.

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Auf den ersten Blick siehtes ziemlich spektakulär
aus. was Renault für die

Shanghai Auto Show auf die Rä
der gestellt hat. Gehl es nach den
Vorstellungen des französischen
A u t o b a u e r s . d a n n w e i d e n d i e
FormeM-Renner in zehn Jahren
mit 1360 PS um die Rennstrecken
r a s e n - u n d d a s b e i e i n e m G e
wicht von nur 600 Kilogramm.

Das waren 400 PS mehr und 128
Kilo weniger als heule. Doch ei
nige Features des auf R.S. 2027
getauften Concept-Cars werden
d e n Tr a d i t i o n a l i s t e n u n t e r d e n
F a n s s i c h e r ü b e l a u f s t o ß e n . S o

soll die Leistungssteigerung vor
allem durch die Frhöhung des
Hybriclanleils realisiert werden.
Die Renault-Designer schlagen
sogar vor. dass die Autos in Zu-

Das Cockpit ist im unteren Bereich einsehbar. Oben schOtzt eine Kuppel gegen herumlliegende Objekte

k u n f t v o l l e l e k t r i s c h d u r c h d i

Boxengasse gleiten. Auch der gi
plante autonome Fahrmocii
dürfte langjährige F1-Anhängi»r
irritieren. Bei Safely-Car-I'hasep
so l l en d i e im le r c i nanc l c r vun ie t r. -
len Rennwagen eigenständig d.js
Tempo einhalten und einen .si
cheren Weg um die Strecke tlii-
deii. Der Fahrer hat dann Paus
Z u k u n f t s m u s i k i s t a u c h d

durchsichtige Kuppel aus Kunst
stoff. die den Piloten gegen hcf-
umnicgcnde Objekte schütztui
soll. Um die Stars unter der Hau
be bei der Arbeit besser beobach
ten zu können, soll ein transpa
ren te r He lm en tw icke l t we rden .
Zur Verbesserung der PertbJ'-
mance hat Renaull den R.S. 2027
mit beweglichen Aerodynamik-
Elementen ausgerüstet. Flügel
sollen sich je nach Fahrsituatiqn
mal s te i l e r, ma l flacher s te l l en .
So etwas wäre heute vom Regle
ment noch verboten. Als Showcf-
f e k t s i n d L E D s a n d e n R ä d e r n
montiert, mit denen die Platzib-
rung des Piloten im Rennen an
gezeigt wird. ■

F o r m e l l

N e u e P l ä n e f ü r N Y- R e n n e n
D e r F o r m e l - l - K a l e n d e r
für 2018 wird 21 Termine
umfassen . Fü r d ie Zukun f t
a rbe i t en d ie neuen F l -Bos -
se an Rennen in New York
und Las Vegas. Der Grand
Prix von New York könnte
e i n N a c h t r e n n e n w e r d e n .

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Das Formel-l-Jahr 2017 isters t d re i Rennen a l t . da
w i r d s c h o n w i e d e r a n d e r

nächsten Saison gebastelt. Sie
soll 21 Rennen umfassen. Malay
sia fliegt raus. Dafür sind derCP
Deutschland (Hockenheim) und
der GP Frankreich (Paul Ricard)
w i e d e r m i t d a b e i . D i e T e r m i n e
sollen künftig nicht mehr dem
üblichen Schema folgen. Die neu
e n F o r m e l - l - H e r r e n a r b e i t e n i n

t e n s i v d a r a n . K o l l i s i o n e n m i t
anderen Großereignissen des
Sports zu vermeiden. Dieses Jahr
sind zum Beispiel der GP Monaco,
das Indy 500 und das 24-Scunden-
Rennen am Nürburgring genauso
unglücklich am selben Tag ange
setzt wie der CP England und das
Wimbledon-Finale. Anlass fiir die
neue Herangehensweise bei der
Kalcnderplanung war der GP
Australien in diesem Jahr. Der
S a i s o n a i i f t a k t d e r F o r m e l 1 k o l l i
dierte mit dem Spielbeginn der
Australian Football League. Das
kostete die TV-Übertragung des
G r a n d P r i x i n A u s t r a l i e n v i e l e

Zuschauer. Liberty Media möchte
auch den amer i kan ischen Mark t
ak t i v i e ren und m i t zusä t z l i chen
R e n n e n d a s I n t e r e s s e a n d e r F o r
m e l 1 i n d e n U S A s t ä r k e n . C h a s e

Carey, Ross Brawn und Sean Brat-
c h e s a r b e i t e n a n e i n e r W i e d e r b e

lebung alter Pläne von Bernie
E c c l e s t o n e . E i n G r a n d P r i x i n

New York 2019 soll auf gutem
Weg sein. Er könnte theoretisch
b e r e i t s 2 0 1 8 s t a t t fi n d e n , w e n n
alle Genehmigungsverfahren ab
geschlossen sind. Als Strecke ist
i m m e r n o c h d e r v o n H e r m a n n
Ti lke entworfene, 5.15 Ki lometer
lange Kurs von Weehawken am
New-Jerscy-Ufer des Hudson Ri

ver m i t B l i ck au f Manhat tan im

Gespräch. Ross Brawn kann sich
sogar ein Nachtrennen auf der
Strecke vorstellen, die vom Lay
out her dem Baku Street Cirai i t
ähnelt. Auch mit Las Vegas wi^d
weiter verhandelt. Dort steht ein
Rennen m i t t en du rch d ie S tad t
z u r D e b a t t e . ■

Mehr als einen Showrun gab es vorder New Yorker Skyline noch nicht
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F o r m e l 4

S o l i d a r i t ä t n a c h F o r m e l - 4 - C r a s h
N A C H R I C H T E N

Das Schicksal von Billy
Monger hat die Rennsport
welt schockiert. Der erst 17
Jah re a l t e Fo rme l -4 -Jun io r
ver lo r be i e inem schweren
Rennunfall in Donington
beide Beine.

Vo n : To b i a s G r ü n e r

Dank gestiegener Sicher-h e i t s s t a n c l a r c l s i n a l l e n
Ser ien s ind schwere Ver-

let/Aingen auf der Rennstrecke
heutzutage zum Glück eine Sel
tenheit. Umso größer 1st der
Schock , wenn doch ma i w iede r
etwas Schlimmeres passiert. So
hat die Motorsportwelt tagelang
um Billy Monger gezittert. Der
englische Teenager war beim
Forniel-4-Rennen in Doningion
Park ohne Chance auszuweichen
mit hoher Gescliwindigkeit fron
ta l au f das s tehende Au to des
Finnen Patrik Pasma gerast. Nur
mit Glück überlebte der 17-Jah-
rige den Crash. Weil Monger in
seinem völlig zerstörten Rennwa
gen eingeklemmt war. dauene

Der Unfall von Billy Monger in Donington berOhrt viele Motorsport-Fans

die Bergung mehr als 90 Minu
ten. Per Helikopter ging es direkt
ins Krankenhaus, wo der junge
Pilot in ein künstliches Koma ver
setzt wurde. Wegen der schwe
ren Verletzungen mussten die
Ärzte beide Beine amputieren.
Das Schicksal von Billy Monger
hat in der Renngemeinde große

Anteilnahme ausgelöst. Über
eine Spendenseite wurden inner
ha lb e ine r Woche 900000 Eu ro
für den Piloten gesammelt. Unter
den Wohltätern waren auch Jen
son Button, Max Verstappen und
das Wiliiams-Fl-Team. die je
weils fünfstellige Summen über
wiesen. ■

N E U E S F O R M E L - 2 - A U T O

D i e F o r m e l 2 w i r d 2 0 1 8 m i t

e i n e m n e u e n C h a s s i s f a h r e n .

Das ursprünglich für 2017
vorgesehene Debüt war aus
Kostengründen um ein Jahr
v e r s c h o b e n w e r d e n . D a s

neue Chassis, das den dann
s i e b e n J a h r e a l t e n D a t l a r a

GP2/2011 ablösen wird, muss
n a c h a l l e n S i c h e r h e i t s n o r

men der Formel 1 gebaut
s e i n . D a s t r e i b t d i e K o s t e n

n a c h o b e n . A l s M o t o r k o m m t

e i n V 6 - B i t u r b o z u m E i n s a t z .

Basis Ist möglicherweise der
aufge ladene Dre i l i te r -Turbo
v o n N i s s a n .

M A L L Y A F E S T G E N O M M E N

Force-irdia-Besitzer Vijay
Mallya wurde nach dem
Bahrain-Rennen kurzzeitig in
London fes tgenommen. Per
U n t e r n e h m e r b e fi n d e t s i c h

i m R e c h t s s t r e i t m i t m e h r e

ren Banken, weshalb Indien
die Auslieferung beantragt
hat. Gegen eine Kaution von
770000 Euro wurde Mallya
aber wieder freigelassen.

I n d y C s r A l a b a m a

Schieichender Plattfuß kostet Power den Sieg
Drei Rennen, drei Sieger -
und ein Pechvogel. Dies
ma l kos te t e in P la t t fuß
Will Power den Sieg. Josef
Newgarden bedankte sich.
D e r S t a r i n A l a b a m a a b e r

war einer, der gar nicht im
Rennauto saß: Indy-Rookie
F e r n a n d o A l o n s o .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die InctyCar-Serie hat nachdrei Rennen drei Sieger.
Seba.stien Bourdais ge

w a n n d e n S a i s o n a u f t a k t i n S t .

Petersburg, James Hinchcllffe das
Staderennen von Long Beach und
JosefNewgarden den dritten Lauf
im Barber MoiorsjJOiTs Park. WiU
Power hätte alle drei Rennen ge
w i n n e n k ö n n e n , k a m a b e r k e i n
einziges Mai in die Top 10. In St.
Pete stoppte den Australier ein
Defekt an der Einspritzung, in

Long Beach eine Kollision mit
C h a r l i e K i m b a l l . D i e s m a l b r a c h t e

i h n e i n s c h l e i c h e n d e r P l a t t f u ß
um den Sieg. Nach der von Spen
cer Pigol ausgelösten zweiten
Gelbphase und dem Massenan-
s i u r m a n d i e Ta n k s t e l l e b r a c h t e
Penske Power vor Newgarden
u n d S c o t t D i x o n w i e d e r a u f d i e
S t r e c k e . 1 4 R u n d e n v o r S c h l u s s

wurde Power plötzlich langsam
und gab die Führung an Newgar
den ab. Penskes Neuzugang
wehrte alle Angriffe von Dixon

erfolgroicli ab. Sein Vorsprung
im Ziel betrug knapp über eine
Sekunde. Während Bourda is mi t
1 1 7 P u n k t e n d i e M e i s t e r s c h a f t

anführt, liegt Power mit 50 Zäh
lern nur auf Rang 14.

Star der Veranstaltung war
Fernando Alonso. Der Spanier
w o l l t e d a s A n d r e t t i - Te a m k e n
nenlernen, mit dem er beim Indy
500 antritt. Alonso gab sich de
mütig: .Ich werde viel Hilfe von
meinen Teamkollegen brauchen.
Ohne Hilfe brauchte ich zwei Jah

re. um a l les zu le rnen. Mi t e in
bisschen Hilfe sechs Monate. Ich
h a b e a b e r n u r z w e i W o c h e n . "

Juan Pablo Montoya bot seinem
Ex-Formel-l-Kollegen bereits Un
terstützung an; „Wenn er gedul
dig ist und den Speed langsam
aufbaut, kann er es schaffen." ■

I N D Y C A R : A L A B A M A

Massenansturm an die Box unter Gelb: Newgarden liegt vor Dixon

F a h r e r Z e l t / R U c k s t a n d

1. Jasef Newgaider 1:54.08,707h
2 . Scott Olxon ♦ 1049 5

3. Simon Pagenaud ♦ 2,571s

4 , K i l l o C ä s t r o n e v e s ♦ 11.160s

5 . Alexander Rossi ♦52.047s

6 . James Hinchclltte ♦123915

7. TonyKartaan ♦15.411s
8 . Setiastien Bourdais ♦ 16.066s

9 . Ta k u m a S a t o ♦ 20,1775

10. Ulkhall Atashin ♦20,707s
P u n k t e s t a n d n a c l i 3 L ä u f e n

1. Bourda is IT7 Punkte

2 . Dixon III

3 , Newgarden 110

4 . Pagenaud 106

5 . HInchc l l f fe 102

n



Prototypen- und GT-Sport | Saisonauftakt Blancpain GT Endurance Cup in Monza

L^borgh in i -He ims ieg
M ^ l o n z a

M i t e i n e m M o n s t e r f e l d
von 50 GT3-Rennwagen
startete der Blancpain GT
Endurance Cup in Monza
in die neue Saison. Nach
einem wüsten Startunfall,
der 13 Autos e l imin ier te
u n d e i n e n R e n n a b b r u c h
zur Folge hatte, sicherte
sich Lamborghini den
ersten Saisonsieg.

V o n : A n d r e w C o t t o n

Wenn es nach mir geht,könnte es jetzt in der
restlichen Saison gern

so weitergehen", kommentierte
der l.ambo-Piloi Christian Engel-
hart nach dem überlegenen Sieg
in Monza. Der Ingolstädter siegle
beim Lambo-Heimspiel in Monza
z u s a m m e n m i t s e i n e n T e a m k o l -

iegen Andrea Caldarelli und Mir
k o B o r t o l o t t i m i t 2 9 S e k u n d e n

Vorsprung auf den AF-Corse-Fer-
rari 488 GT3 von Pasin Lathonras,
Michele Rugolo und Alessandro

Pier Guidi. als bestes nicht-italie
nisches Fahrzeug kam der HTP-
M e r c e d e s A M G G T 3 v o n M a x i m i

lian Buhk. Jimmy Eriksson und
F r a n c k P e r e r a a u f P l a t z d r e i .

Das Rennresultat entsprach in
etwa der Fahrzeugverteilung im
50 Wagen starken Feld beim Sai-
sonauf tak l : Mercedes s te l l te mi t
13 Autos das stärkste Aufgebot,
dahinter fo lgten Lamborghin i
und Ferrari mit jeweils zehnGT3-
Fahrzeugen. dann folgten Audi
(sechs R8 IMS) und McLaren (vier
650 S GT3). Die Schlusslichter
bildeten Jaguar mit zwei Autos
s o w i e A s t o n M a r t i n , B M W u n d
Porsche mit nur einem Fahrzeug.

32 GT3-Autos in 1 Sekunde
Das Zeittraining dokumentierte
eine große Ausgeglichenheit im
Feld: Die ersten 32 Fahrzeuge la
gen in einer Sekunde, mit Ferra
ri. Lainborghini. Bentley. Nissan,
A s t o n M a r t i n u n d M e r c e d e s l a

gen sechs GT3-Hersteller in den
Top-Ten. Entscheidend war je
doch die Frage, wie viele frische
R e i f e n s ä t z e m a n s i c h f ü r d a s

dreistündige Rennen aufgespart

IN MONZA WAR
DIE REIFENSTRA
TEGIE WICHTIG:
DIE MEISTEN
T O P T E A M S
SPARTEN SICH
DREISÄTZE FÜRS
R E N N E N A U F.

hatte - letztlich erwies es sich als
die richtige Wahl, drei frisclie
Re i fensä tze fü r das Rennen zu
r e s e r v i e r e n u n d d a f ü r l i e b e r e t
was Performance im Qualifying
zu opfern. Dazu mussten die
Teams das größere Bild im Auge
behalten: Die Anzahl der Reifen
sätze war in Monza auf fünf limi
tiert. bei den folgenden Rennen
k ö n n e n z w e i S ä t z e a u s M o n z a
wei terverwendet werden — dazu
gibt es vier frische Reifensätze.

We i l M o n z a a l s S t r e c k e m i t
einem geringeren Energieeintrag
in den Reifen gilt, kreuzten sich
viele Strategien, dazu hatten die

leichteren Falirzeuge gegen Ende
d e r S t i n t s Vo r t e i l e . j

Die Reifenstrategie entschied
dann auch das Rennen: Der GRT
Grnsscr-I.amborghini-Pilot And
r e a C a l t l a r e l l i k o n n t e s i c h ü '
z w e i t e n R e n n s t i n t v o m v e r f o

genden AF-Corse-Ferrari von Vic
tor Shaytnr absetzen - der Itaiii'
n e r h a t t e f r i s c h e R e i f e n , d e r
Ferrari Jedoch gebrauchte. Der
Vorsprung des Grasser-Lambor-
ghini wuchs in diesem Stint von
5 auf 25 Sekunden an, damit war
die Vorentscheidung im Rennen
gefal len, zumal auch Lambo-
Schlussfahrer Engelhari noch
einen dr i t ten f r ischen Rei fensatz
v e r w e n d e n k o n n t e .

F e r r a r i h a t t e e i n e n z u s ä t z l i

chen Reifensatz im Qualifying
ve rwende t , was i hnen zwar d ie
Pole-Position eingebracht hatte,
doch Startfahrer Pasin Lathouras
verwachste berei ts in der ersten
Schikane und musste zwei Fahr
zeuge passieren lassen: Das neue
Fühnmgstrio bestehend aus Lam
borghini. Ferrari und Benclc|y
setzte sich schnell vom Rest dös
Feldes ab, doch der Bentley vc(n
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Knalleffekt; Kurz nach dem Start löste der Gentley elnert Massencrash aus Farbenfrohes Spektakel: Im EnduranceCup sind Qualltöt und Quantität top

Guy Smith wurde als Auslöser des
massiven Startcrashes disqualifi
ziert: Smith hatte beim Start den
Lamborghini von Kzequiel Perez
Companc in die Wiese gedrückt,
d e r s i c h a u f d e m G r a s d r e h e n d e
H u r a c d n G T 3 s c h o s s z u r ü c k i n s

Feld und eliminierte dabei 13 wei
tere Cr3-Fahrzeuge - die Rennlei
tung hatte keine andere Wahl, als
das Rennen mit der roten Flagge
z u u n t e r b r e c h e n .

Bentley ignorierte Strafen
Das Bentley-Werksteam ignorier
t e n a c h d e m R e s t a r t a b e r d i e

Scop&Go-Penaliy mit 15 Sekun
den Standzeit der Rennleitung
sowie spater auch noch die Dis
qualifikation mit der schwarzen
Öagge. was zu allerlei hitzigen
Diskussionen im Fahrerlager
führte. Für Bentley war die Dis-

I. e&l EflgelMn/Caldarelli^ortoloni
2 iSO Lathouas/Rugolo/PiefGuidl
3 . B u h k / P m r o / E r f c s s o n
4. «53 Ckxl/Calado/nsi tMla

5. *72 Shaytv/MoUna/Rtgon
6 * a « x H / S a ^ e t / S o u c e k
7. #97 AlK4lthy/Adam(t.PAM)
8. #11 Brontu«vAkl/Oessoni/Riuoli(2.MM|
9. #58 Dümkoac/BeH/Ledogar
to. «4 Sioü/Ouisiodoulou/Buuman
II. «44 Toredoff/Kane/Fumanelll

)2. «17 LeonardAVinkeihock/Oervils
I i «22 Simnons/Mooie/Pany

14. «46 Keyer/Ass«nhelmer/Oam|e
15. #53 Hornm«sonA(achiels/eerteilrt(iPAM)
18 «33 Salikhov/Mattschu(l/K£«wlU(4.PAM)
17. #87 Beaubellque/BastUn/Gounon(5.RAM)
18 «86 Gabblani/FauUner/Skeenl&PAM)
19. #16 Mwley/Toni/MetiseiCT.PAM)

20. «60 CKtantlnl/Amlci/lJndiaPAM)

qualifikation besonders bitter,
denn auch die Engländer hatten
im Zeittraining auf die beste Rei
fenstrategie gesetzt - tind sich
drei Reifensätze fürs Rennen auf
gespart (siehe auch Seile 16).

Das Duell an der Spitze zwi
schen Lamborghini und Ferrari
w u r d e w i e e r k l ä r t l e t z t l i c h ü b e r
die Reifenstrategie entschieden
- und die Reifen waren schon vor

der neuen Saison das größte Fra
gezeichen. weil es bei Testfahr
ten besonders bei Lamborghini
und Audi zu zahl re ichen Rei fen
schäden gekommen war.

Pirelli hat über den Winter die
P r o d u k t i o n d e r G T- R c i f e n v o n
Rumänien in die Türkei verlegt,
dazu forder ten d ie Teams e inen
neuen Rei fen, der besonders in
Spa Doppelstints aushalten soll
te . D ie Kombina t ion d ieser be i -

»WEGEN DER
NEUEN REIFEN
M U S S T E N W I R
AUCH DIE BOP NEU
REKALIBRIEREN.«
GT-Pfomotef Stephane Ratel

den Faktoren sorgte über den
Winter fü r zah l re iche Prob leme,
zumal die Einführung des neuen
Reifens ursprünglich erst für
2018 geplant war. Fakt ist: Beim
Sprint Cup in Misano gab es eben
so Rei fenschaden wie beim Sai
sonstart des Endurance Cup in
M o n z a . P i r e l l i u n t e r s u c h t d i e
e inze lnen Fa l le noch. Der neue
Reifen führte auch zwangsläufig
zu kleineren Anpassungen bei

der BoP; »Hier mussten wir d ie
Autos auf die neuen Reifen reka
l i b r i e r e n " . e r k l ä r t G T- P r o m o t e r
Stephane Ratel. der insgesamt
zufrieden war mit dem großen
Hersteller-Zuspruch, außer bei
A s t o n M a r t i n . B M W- u n d b e s o n
d e r s b e i P o r s c h e .

Ratel: Kritik an Porsche
.Man muss berücksichtigen, dass
die meisten Herste l ler ihren Fo
kus entweder auf GTE oder GT3
s e t z e n , u n d b e i A s t o n M a r t i n ,
Porsche und BMW liegt die Kon
z e n t r a t i o n i m M o m e n t a u f d e r
GTE-Klasse." Ratel hofft auf mehr
Zuspruch beim Saisonhighlight
in Spa: .Der Fall Porsche ist recht
enttäuschend, wenngleich man
berücksichtigen muss, dass sie
mit LMPl. GTE und GT3 an allen
F r o n t e n a k t i v s i n d . "

Sieger Andrea Caldarelli sagte
nach dem Rennen: „Der Schlüs
sel zum Erfolg war unsere Reifen-
Strategie. Wir haben in den ers
ten beiden (iiialifying-Sessions
nur gebrauchte Reifen vom Vor
tag benutzt, denn es war ent
s c h e i d e n d . i m R e n n e n d r e i f r i
sche Rei fensatze zu haben. Ich
kenne das aus Japan, da gewinnt
ebenfal ls die Konstanz das Ren
n e n . " D o c h l u l l t e n i c h t a u c h

Lamborghini Reifenschädcn bei
den Vortesis? „Wir waren beson
d e r s i n d e n e r s t e n R u n d e n e i n e s
Stints sehr vorsichtig mit den
Rei fen , um b loß ke ine Schäden
zu r isk ieren", so Caldarel l i . „Au
ß e r d e m h a b e n w i r d a s A u t o s o

abgestimmt, dass wir auf der si
c h e r e n S e i t e w a r e n . "

PireUi-GT-Chef Matteo Braga
lobte: .Das Grasscr-Tcam hat sich
sehr vernünftig auf das Rennen
v o r b e r e i t e t - u n d s i e s i n d d a n n
d a f ü r b e l o h n t w o r d e n . K o n s t a n z
war eben der Trumpf!" ■

BLANCPAIN GT ENDURANCE CUP, SAISONAUFTAKT IN MONZA

Länge der Strecke; 5.793 Kilometer: Renndistanz: 92 Runden gleich 532,956 Kilometer
Pole-Position: 1.47,423 min (#50 AF-Corse-Ferrari408GT3: Alessandfo PlerGuIdl)
Schnellste Runde: 1.49.375 min (#97 Oman-Racing-Aston-Martin VI2 GT3: Johnny Adam)

cm Grasvr Racing Lamborghini Huacän CT3 324.15.027 h

AFCoßeRaong Ferrari 488 GT3 • 29JG0sec

HTPMotorsoon Mercedes AMC GT3 • 382B0SK

Kaspersky Motorsport Ferrari 483GT3 • 43.666 see

SMPRacing Ferrari 480 GT3 • 47.684 sec

Bentley TeamM-Sport Bentley Continental 6T3 • 53.861 sec

Oman Racing Team Aston Marlin VI2GT3 • 1.15.544 rrgn

Keuel Racing Ferrari 488 GT3 • 1.17.045min

Strakka Racing McLaren 650 SGT3 • 1.17.554 rT«n

Buck Falcon UetcedesAMG6T3 • 1.29.540 mm

Strakka Racing McLaren 650SGT3 • 1.35.077 trtn

Teams WRT A u d i R S L M S • I R u n d e

TeamRJNHotorsoort Nissan GT-RNismoGT3 • I R u n d e

KTPMotCtspcrt MetcedesAMGGT3 ♦ IRunde

SpntofRace Ferrari 488 GT3 • IRunde

ßnatOi Racing Ferrari 488 GT3 • I R u n d e

A K K A A S P M e r c e ö e s A M G O T • IRurx ie

HTP Motorsport Mercedes AMGGTS • I R u n d e

Black Falcon Mercedes AMGGB • IRunde

Raton Racing Lantior^ini Huracan GT3 • IRunde
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Ai^i-Poppelsieg bei -der 24h-6eQefalpcot)^\.

Phoenix Racing und WRT
heimsten beim 24h-Quali-
Rennen einen Doppelsieg
für Audi ein. Sie profitier
t e n d a b e i v o m P e c h d e s

Siegers der Herzen - dem
Glickenhaus-Renner, der
e ine ha lbe S tunde vor
Sch luss aussch ied . Der
Falken-Porsche komplet
t i e r te das Pod ium.

Von: Bianca Leppert

Es scheint sich auf der Nürburgring-Nordschleife ein
T r e n d a b z u z e i c h n e n . Z u

m i n d e s t w e n n m a n b e i d e V L N -
Laufe und das 24h-Q.ualirennen
ü b e r s e c h s S t u n d e n z u s a m m e n
b e t r a c h t e t : A m E n d e f r e u t s i c h
i m m e r d e r Z w e i t e . W a h r e n d d i e

Entscheidung in den letzten Run
d e n b e i d e n V L N - R e n n e n z w e i
Mal zugunsten des Manthey-Por-
sche ausging, waren diesmal
Phoenix Racing mit Mike Rocken-
feller. Nicolaj Moller Madsen und
Eiennis Busch im Audi R8 LMS die
N u t z n i e ß e r .

Drama be i G l ickenhaus
Zum ersten Mai seit dem Engage
m e n t d e s A u t o - E n t h u s i a s t e n

James Glickenhaus seit dem Jahr
2011 schien der Prototypen-Ren
n e r e i n e e c h t e C h a n c e a u f d e n

Gesamisieg zu haben. Aus der
ersten Runde kam man gar mit
einer Doppeiführiing zurück.

Z u n ä c h s t m u s s t e m a n d e n

S C G 0 0 3 C m i t d e r N u m m e r 7 0 4
bereits in der Anfangsphase we
gen aufTälligcrTelemetrie-Daten
i n d e r B o x a b s t e l l e n , d a n n e r
w i s c h t e e s i n d e r l e t z t e n h a l b e n
S t u n d e d e s R e n n e n s a u c h d i e

7 0 2 . Z u v o r s t e l l t e n s i c h d i e N o r d
s c h l e i f e n - F a n s b e r e i t s a u f d e n

Premierensieg ein, die Moderato
r e n i n t e r v i e w t e n d i e Te a m m i t

glieder in der Boxengasse zum
sich abzeichnenden Erfolg - nur
wenige Minuten spater kam die
Meldung, das gelbe Auto sei in
der Aremberg-Kurve abgeflogen.

Die erste Vermutung der Inge
nieure: Bremsproblcme. Teambe
sitzer James Glickenhaus inekle-
t e s i c h i n z w i s c h e n z u W o r t : M a n
w e r d e m i t b e i d e n A u t o s w i e d e r

beim 24h-Rennen am Start sein.
D a b e i w i r d d i e K o n k u r r e n z

das bisher eher weniger beachte
te Team nun besonders aufmerk
sam verfolgen. Denn mit einer
Rundenzeit von 8:16 Minuten im
Rennen auf der längeren 24h-
S t r e c k e n v a r i a n t e l i e ß a u f
horchen. Hört man sich bei den
Fahrern um. gilt der SCG003C
u n b e s t r i t t e n a l s s c h n e l l s t e s A u t o

auf der Strecke - ohne, dass (^s
Änderungen bei der Balance ofPerformance gegeben hat. Offeji-
bar machte das Team selbst gro
ß e F o r t s c h r i t t e . |

Mit Phoenix Raring stand den
noch ein verdienter Sieger auf
dem obersten Treppchcn. Die
Mannschaft, die seit diesem Jahr
keine Werksunterstürzung in der
GT3 mehr genießt, mischte die
meiste Zeit an der Spitze mit. Der
Aud i R8 LMS GT^S mi t Dun iov
Bereifung überquerte die Ziel
linie schließlich mit 18.8 Sekun
den Vorsprung vor dem bestcjn
werksunterstützten Audi R8 LMS
von WRT Racing mit Nico Müller
und Frederic Vervisch am Steuer.

Vor allem in der Anfangsphase
legte man bei Phoenix den
Grundstein zum Sieg. Von Platz
8 gestartet, arbeitete sich Rocken-
fe l le r bere i t s nach d re i Runden
a u f P l a t z 2 n a c h v o m e .
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Die C l l ckenhaus -Mannscha f t wu rde zum S iege r de r He rzen e rnann t

„Ich glaube, wir haben alle drei
unseren Teil dazu beigetragen",
sagte Rockenfeiler. „Es ist immer
gut. wenn du von Anfang an
v o r n e m i t m i s c h s t . W i r w a r e n
immer am Drücke r, abe r haben
na tü r l i ch auch von dem Aus fa l l
von Glickenhaus profitiert."

Besonders Ex-Audi-Tf-Cup-
Pilot Nicolaj Moller-Madsen und
Dennis Busch dürften die wenigs
t e n a u f d e m F a v o r i t e n - R a d a r

gehabt haben.

Dunlop-Trend an der Spitze
N e b e n d e n L a s c - M i n u t e - R e n n -
Entscheidungen zeichnete sich
i n d i e s e m R e n n e n e i n w e i t e r e r

Trend ab: Die Autos, die das Ren
nen übe r we i t e S t r ecken dom i
nierten. hatten alle Dunlop-
Reifen aufgezogen. So auch der
zweitplatzierte WRT-Audi. der in
d e r l e t z t e n R u n d e n o c h o r d e n t

l i c h D r u c k v o m F a l k e n - P o r s c h e

bekam. Dem Trio Jörg Bergmeis
te r. Lau rens Van ihoo r und D i r k
Werner gelang es aber nicht, die
K o n z e r n - K o n k u r r e n z n o c h i n d i e

Knie zu zwingen. Porsche hatte
vor dem Rennen aufgrund einer
Balance of Performance-Anpas
sung ein Millimeter kleinere Re-
s t r i k t o r e n h i n n e h m e n m ü s s e n
(siehe News-Spalte rechts).

Der Land-Audi, der bisher im
mer e in s i che re r Pod iumskand i
dat war. verpasste die Top 3 mit
dem vierten Rang knapp. Chris
topher Mies, Pierre Kaffer und
K e l v i n v a n d e r L i n d e w a r e n m i t

der neuen Spezifikation der Mi
chelin-Reifen unterwegs, die die
F r a n z o s e n i h r e n T e a m s z u m

Quali-Rennen erstmals zur Ver
fügung stellten. Hörte man sich
bei den Micheün-Kunden um, fiel
immerwieder das Wort „besser" .
Zuvor gab es große Probleme mit
der Dauerhal tbarkei t der Rei fen.

De r bes te Mercedes l i e f m i t
dem Black-Falcon AMC GTJ von
Dirk Muller. Thomas Jäger, Maro
Engel und Jan SeyfTarth auf Platz
5 ein. Im Qualifying war noch
der HTP-Merccdes tonangebend:

» D A S G L I C K E N -
H A U S - A U T O W A R
D E F I N I T I V D A S
S C H N E L L S T E A U F
DER STRECKE. DIE
SIND GANZ VORNE
M I T D A B E I . «
Jörg Bergmeister

Chr i s t i an Hohenade l dom in ie r t e
das Geschehen mit einer Zeil von
8 : 1 4 , 2 5 4 M i n u t e n . I m R e n n e n
war Jedoch bereits in Runde vier
F e i e r a b e n d . N o r d s c h l e i f e n - A s s
Hohenadel lief auf einen langsam
fahrenden Porsche auf . t raf d ie
s e n h i n t e n l i n k s u n d k r a c h t e d a
r a u f h i n i n d e r H o h e n r a i i i - S c h i -
kane in die Reifenstapel. Damit
konnte d ie HTP-Mannschaf t e in
packen. Weil alle anderen Autos
b e i m A u f t a k t z u r B l a n c p a i n
Endurance-Series in Monza ge
b r a u c h t w u r d e n , h a t t e m a n
nur einen AMG GT für die Nord
schle i fe dabei .

Technik-Sorgen bei BMW?
B M W r e i h t e s i c h a l s T r i o m i t d e n

M6 CT3 von Rowe. Schuberl uiul
Schnitzer auf den Rängen 6 bis 8

e i n . D e r F r i k a d e l l i - P o r s c h e u n d

der Mamhcy-Porsche komplettie
ren die Top 10.

Eine Steigerung für BMW.
w e n n m a n b e d e n k t , d a s s d a s
beste Ergebnis der Bayern in den
V L N - R e n n e n P l a t z 1 0 b e i m
zweiten lauf war. Allerdings
d ü r f t e n d i e Te c h n i k - G e b r e c h e n
noch Grund zur Sorge vor dem
24h-Rennen geben: Während bei
d e r V L N 2 e i n e s d e r S c h n i t z e r -

Autos mit Elekironikproblemen
das ganze Rennen über in der
Box s tand , e rw isch te es d ieses
M a l e i n e s d e r S c h u b e r t - A u t o s .
Die Wassertemperatur stieg so
stark an. dass man den M6 vor
zeitig in der Box parken musste.

Ebenfalls mit Technikproble
men ärgerte man sich bei Bentley
herum. Man bestätigte abermals
den Eindruck, dass man sich mit
d e m C o n t i n e n t a l G T 3 a u f d e r

N o r d s c h l e i f c s t a r k w e i t e r e n t

wickelt hat - wohl auch dank der
n e u e n Yo k o h a m a - R e i f e n . D o c h
im Qualifying war bereits eine
gerissene Antriebswelle zu bekla
gen. im Rennen folgte an einem
Auto e in Tu rbo lade r -Dc fek t und
am anderen ebenfa l ls e in Tech-

nikproblcm, was beide Autos
eliminierte. Bei Haribo Racing
lief es aufgrund eines defekten
Dämpfers nicht rund. ■

ADAC QUALIFIKATIONSRENNEN 24H-RENNEN, 6 STUNDEN

P o l e - P o s i t l o n
#47 Christian Hohenadel (HTP Motorsport. Mercedes AMG GT3. SP9) 8:14.254 min
S c h n e t l s t e R u n d e
#702 Mutsch/Simonsen/Laser (Traum Motorsport, SCG003C.SP-X) 0:16,046 min
1. »5 Rockenfe i le r /MBi le rMsdser i /Busct r Phoenix Racing AudiRBLMS s p g 4t Runden

2 . « 9 Mul ierATerv f tch AuOiSoort TeamWRT A i i d l R S L M S S P 9 • 18070 sek

3 . # 4 4 BergmeisterAWemet/Vanthoof FalVertUotorsoorts Pcnche9l1GT3R S P 9 • 22.632 sek

4 . « 2 6 Mies/KatterAan der Linde Auck Soon Team Land A u d i R B L M S S P 9 • 38.940 sek

5. #3 Muiler/Jager/Engel/Seylfarth Mercedes-AMG Team Black Falcon Mercedes AMG GT3 S P 9 • 50655 sek

6- # 9 9 Eng/Stms/Manin/Basseng Rowe Racing B W W M 6 6 T 3 S P 9 • 59082 sek

7. «19 Klingmann/Muiier/Onslow-Cole/Tdwards Schubert Uotorsoon BMW M6GT3 S P 9 ♦ 2:10000 min

e. # 4 3 Lym/Fellx da Costa BMW Team Sctnczer BMWM6GT3 S P 9 • 221.991rwi

9- #31 B a c r # e r / L u t v / O v t s e n s e n Fr#tadelU Racing Team Pcnche911CT3R S P 9 ♦ 2J20OOrrwi

10. #911 Otxnas/UeCz/PHet MantheyRacxig Fttstr*91ICT3R S P 9 •232095 min

N A C H R I C H T E N

R O L L - O U T

Wie bei den vorangegangenen

VLN-Veranstaltungen sollte
die Rolle zur Messung der vom
DMSB vorgeschriebenen Fahr-
zeughohe von 70 Mill imetern
auch be im 24h-0ua l i rennen
z u m E i n s a t z k o m m e n . D e r

Plan ging zum Freien Training
noch auf. Im ersten Qualifying
wurde die Messung nach offi
zieller Begründung zeitweise

wegen Regens und den damit
verbundenen Ungenauigkei-
ten mit Regenreifen ausge
s e t z t . I m R e n n e n w a r d i e R o l l e

s c h l i e ß l i c h n a c h e i n e r k u r z e n

P h a s e e r n e u t a u ß e r B e t r i e b .

E i n A u t o r o l l t e o f f e n b a r m i t

e i n e m R e i f e n s c h a d e n d a r ü b e r

und beschädigte dabei wie
d e r u m d a s M e s s i n s t r u m e n t .

Bisher ist die reibungslose
Nutzung also nicht gegeben.

G E Ä N D E RT E B O P - V E R S I O N
Bereits vor dem 24h-Ouali-
rennen erhitzte die Balance of
Per formance-Änderung e in ige
G e m ü t e r . P o r s c h e b e k a m u m

1 Millimeter kleinere Restrik-
toren aufgebrummt - und
s a h s i c h d a d u r c h v o n d e n

Regelhütern bestraft, dass
m a n n i c h t w i e d i e a n d e r e n

GT3-Hersteiler geblufft habe.
D e r B o P - A u s s c h u s s u m

Norbert Kreyer begründete die
Entscheidung wiederum mit
den Top-Speed-Messungen
u n d d e n R u n d e n z e i t e n , d i e

sich aus der Datenauswertung

ergeben hatten. Mercedes
bekam um 0,4 Mill imeter

größere Restriktoren als Aus
gleich für die Anpassungen
beim Schal ldämpfer.

N E U E TA N K F Ü L L M E N G E
E b e n f a l l s n e u i n d e r B a l a n c e

o f P e r f o r m a n c e - Ta b e l l e : d i e

e r l a u b t e m a x i m a l e K r a f t s t o f f -

Fullmenge für GT3-Fahrzeuge.
Sprich: Die Liter-Anzahi. die
beim Boxenstopp nach
getankt werden darf. Der
Hintergrund: So will man ei
nerseits aus Sicherheitsgrün
den vermeiden, dass es zu
überschwappendem Benz in
kommt, zum anderen sollen
so alle Fahrzeuge jetzt nur
noch in der Lage sein, Stints
v o n a c h t R u n d e n z u f a h r e n .
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Btanepa ln CT Endurance Cup

Bentley ohne Titelchancen?
Der S ta r t un fa l l be im Lau f
in Monza und die nach

folgende Disqualifikation
des Top-Bentley erhitzen
die Gemüter: Bentley fühlt
s i ch um d ie Ti t e l chancen
für 2017 betrogen.

V o n : A n d r e w C o t t o n

Das Bentiey-M-S{X)rt-Teamgalt vor dem Saisonstart
des Blancpain CT Endu

rance Cup als potenzieller Titel
k a n d i d a t - n a c h d e m A u f t a k t I n

M o n z a s i n d d i e T i i e l t r a u m e
schon wieder passe; Pilot Guy
S m i t h w u r d e v o n d e r R e n n l e i

tung als Verursacher des massi
v e n S t a r t c r a s h s b e s t i m m t . N a c h

d e m R e s t a r t h ä t t e d e r B r i t e e i n e

Stop&Go-Strafe absitzen sollen,
die er Jedoch nicht antrat. Auch
die schwarze Flagge als Zeichen
der Disqual ifikation ignorierte
Smith auf Anweisung des Teams.

Damit verlässt Bentley Monza
mit den Punkten für einen sechs
t e n P l a t z i m S c h w e s t e r a u t o - u n d
s i e h t s i c h s e i n e r T i t e l c h a n c e n

beraubt. .Der Unfall war nicht
meine Schuld, ich bin im ft inlfen
Gang von hinten angeschoben
worden", rechlferiigt sich Guy
Smith. Teanikollcge Oliver Jarvis
halt fest: .Aufgrund der Daten ist
klar zu erkennen, dass die Koll i
sion mit dem l.amborghim die
Folge eines anderen Kontaktes
war. daher zwei fe ln wir d ie Ent
scheidung der Stewards an. Die

S t e w a r d s h a t t e n u n s a b e r z u

gesagt. dass wir die Entscheidung
a n f e c h t e n k ö n n t e n , w a s J a
zwangsläufig bedeutete, dass wir
w e i t e r f u h r e n . N a c h d i e s e r D i s
kussion gab CS olTcnbar ein Kom
munikationsproblem zwischen
d e n O f T i z i e l l e n . w a s d a n n z u r
schwarzen Flagge fur Guy Smith
führte - jetzt stehen wir mit
l e e r e n H ä n d e n d a ! "

Bei Bentley verweist man darauf",
dass man die Stop&Go-Strafe
angetreten hätte, wenn klifr
k o m m u n i z i e r t w o r d e n w ä r e ,
dass kein Einspruch möglich sei.

. W i r h a t t e n d r e i f r i s c h e R d -
fensätze fürs Rennen und waai i
auch nach Verbußung der Strafe
n o c h c h a n c e n r e i c h i m R e n n w i
um den Sieg gewesen", behaup
tet Bentley-Pilot Oliver Jarvis. K

Das Top-Auto von Bentley wurde in Monza als Verursacher des Startcrashs disqualifiziert. Die Frage lautet: Zu Recht?

Te c h n i k : T W- P r o t o t y p e n a l s n e u e W M - To p k l a s s e ?

Prototypen-Topklasse für Tourenwagen-WM?
Aus systematischer Sicht
gehört das eigentlich nicht
auf diese Seite, aber aus

Zeitgründen war es nicht
z u ä n d e r n : D i e To u r e n

wagen-WM versinkt im
Chaos, weil die FIA versucht,
die Prototypen aus der
Super-GT-Serie als neue
Topklasse zu etablieren.

V o n : A n d r e w C o t t o n

Lada ist bereits aus der Tourenwagen-WM ausgcsi ie-
gen, Citroen auch.Jelzt gibt

man bei Honda offen zu. dass die
T C l - K l a s s e f ü r 2 0 1 8 w a c k e l t :
„ W i r k o n z e n t r i e r e n u n s d a r a u f ,
in dieser Saison - die für die TCl-
Topklasse vermutlich die letzte
sein wird - den Ti te l zu holen",
erklärteJAS-Honda-Chof Alcssan-

d r o M a r i a n i b e i m S a i s o n s t a r t
des Blancpain CT Endurance Cup
i n M o n z a .

OlTcnbar hat die FIA den ver
b l i e b e n e n H e r s t e l l e r n H o n d a u n d

Volvo klargemacht, dass man
eine neue Topklasse anstrebt, mit
Priorisicrung auf das (unfertige)
Class-One-Rcgiemeiu aus der
japanischen Super-CT-Scric und
der deutschen O fM.

Doch die FIA hat ein Problem.
D e n n w e d e r h a t s i e d i e s e R e n n -
klassc erfunden noch gehören
i h r d i e R e c h t e . D a s z w e i t e P r o

blem; Die Reglements unter
scheiden sich trotz der angestreb
ten Vereinheitlichung erheblich:
In Japan wird mit Zwelliter-Tur-
bomotoren gefahren (was die FIA
für eine WM bevorzugt), und es
gibt dort einen Reifenkrieg, wäh
rend d ie DTM mit Einhei tsre i fen
fahrt. Dazu gibt es Unterschiede
beim Acro-Layout. Wenn die FIA
das Class-One-Reglement für die

TW-WM adaptieren wollte, müss
te sie erstens diese Divergenzen
beseitigen und zweitens sicher
stellen. dass die beteiligten Her
stel ler auch die WM bestrei ten.

W e i l d i e W M - K o s t e n a b e r s e h r

h o c h a u s f i e l e n , w ü r d e e i n s o l
c h e r M o v e d e n F o r t b e s t a n d d e r

n a t i o n a l e n M e i s t e r s c h a f t e n i n
Japan und Deutschland infrage
stellen. Mariani sagt: -Der Ver
such. einen weiteren Hersteller
für das gegenwärtige TCl-Regle-
mcnt zu finden, ist gescheitert.
Wir stel len uns darauf ein. däss
2 0 1 7 d i e l e t z t e S a i s o n i s t . " ■

Bilden die Prototypen der Super-GT-SerledleTopkiasse auf WM-Niveau?
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2 4 h - R e n n e n N ü r b u r g r i n g

Drei top besetzte Elfer
b e i m 2 4 h - K l a s s i k e r

G T 3 W e l t c u p - F l n a l e

G T 3 - W e l t fi n a l e i n
t r o c k e n e n T ü c h e r n ?

Jetzt hat auch Porsche
sein endgültiges Fahrer-
Aufgebot für das 24h-
Rennen auf der Nürburg-
ring-Nordschleife bestätigt.
Dabei s ind dre i Kunden
sport-Elfer besonders
s ta rk bese tz t .

Porsche entsendet 2017 insgesamt neun Werksfnhrer
.sowie zwei sogenannte

Young-Professional-Youngster zu
den Nürburgring GT3-Kunden-
teams Manthey Racing. Falken
Motorspor ts sowie Fr ikade l l i
Racing.

D i e F a n s s o l l t e n d a b e i d r e i

Fahrzeuge aufgrund ihrer erst
klassigen Besetzung besonders
im Auge behalten: Das Top-Auto
stellt wie In der Vergangenheit
fraglos Manthey Racing mit der

S t a r t n u m m e r 9 11 . w o R o m a i n
D u m a s . R i c h a r d U e t z . F r ö d e r i c
M a k o w i e c k i s o w i e P a t r i c k F i l e t
z u m U n s a t z k o m m e n w e r d e n .

Bei Falken Motorsports, die
2017 ihr Engagement auf zwei
Fahrzeuge sp l i t t en . näml i ch
e i l t e n P o r s c h e 9 1 1 C T 3 R s o w i e

einen BMW M6 CT3. kommen die
erfahrenen Werkpiloten Jörg
Bergmeistcr. Martin Ragginger.
L a u r e n s V a n i h o o r s o w i e D i r k

Werner zum E insa tz .
Das Nürburgring-Privatteam

Frikadelli Racing setzt 2017 zwei
GT3-El fer e in. wobei das zwei te
Fahrzeug komplett mit Profis
b e s e t z t s e i n w i r d . H i e r f a h r e n
Klaus Bachler. Michael Chr isten
sen . No rbe r t S ied le r sow ie de r
ehemalige BMW-Werksfahrer
Lucas Luhr. Insgesamt werden
2 0 1 7 b e i m 2 4 h - R e n n e n s e c h s
stark besetzte Porsche 911 GT3 R
a m S t a r t s t e h e n . ■ m c s

D a s G T 3 - We l t fi n a l e b l e i b t
in Macau und soll für Profis
reserv ie r t b le iben . Dazu
sol l es ein zweites Welt
f i na le f ü r Ama teu re m i t
Bronze-Status geben.

Der GT-Promoter StephaneR a t e l h a t d e r W e l t m o i o r -

sportbehorde FIA vorge
schlagen. das CT3-WeUfinale für
2017 zu splitten: In Macau soll
wie im letzten Jahr ein Rennen
für reine Profis, die also über Pla
tin- oder Gold-Statu.s verfugen,
s t a t t fi n d e n . B e i e i n e m z w e i t e n
Event, der auf dem südfranzösi
schen Kurs in Le Castellet ausge
tragen werden könnte, soll ein
W e l t f i n a l e f ü r A m a t e u r e m i t
B r o n z e - S t a t u s s t a t t fi n d e n . . D e r
Plan besteht darin, in Macau das
Top-Finale für Profis auszurich
ten. Das macht es zwar für mich

a l s P romote r n i ch t l e i ch te r, e i n
v o l l e s G T J - S t a r t e r f c l c l z u s a m
menzubekommen. aber es macht
aus me iner S ich t S inn , und d ie
Veranstalter des Macau GP sehen
d a s ä h n l i c h . "

Auch das Zeitproblem soll an
gepackt werden: .in Summe wird
darüber diskutiert, eine Serie aus
dem Rahmenprogramm zu strei
chen. um die Zei t fenster zu ver
größern und zu verhindern, dass
ein Rennen wegen der engen
Taktung vorzeitig abgebrochen
w e r d e n m u s s - s o w i e l e t z t e s

Jahr." Auch der zweite Weltcup
für Amateure soll von Ratel aus
gerichtet werden. .Wir haben
unser Konzept um diesen zwei
ten Weltcup für GT3-Amateure
e rw e i t e r t . Im Mo me n t d i s ku t i e r t
die FIA unsere Vorlage. Eine
finale Entscheidung sollte bis
z u r n ä c h s t e n F I A - W e l t r a t s s i t -

zung fallen", so Ratel- bac

2 4 h - R e n n e n N ü r b u r g r i n s

K r i t i k d e r R e i f e n h e r s t e l l e r
Die Re i fenhers te l l e r üben
mass ive Kr i t i k am neuen

Reglement für das 24h-
Rennen auf der Nürburg
ring-Nordschleife - und
zwar nicht unbedingt
wegen seiner konkreten
Best immungen, sondern
wegen des extrem späten
Timings.

Von; Marcus Schurig

Die für 2017 vorgenommene Umstellung von Ent-
wicklungsreifcn auf soge

n a n n t e K u n d c n r o i f e n i n d e r
GT3-Klasse am Nürburgring sorgt
für har te Kr i t ik sei tens der Rei
fenhersteller. Zwar hangen sich
d i e V e r a n t w o r t l i c h e n u n t e r
schiedlich weit aus dem Fenster,
wenn es um konkrete Fragen
nach dem Reglement geht, doch
unter der Hand hal ten a l le Her
steller das Verfahren für unpro
fess ione l l . M iche l in -GT-Rennchef

Jerömc Mondain sagt: „Bei einem

seriösen Prozess hätte man sich
im Sommer 2016 auf d ie neuen
Eckdaten für 2017 verständigen
m ü s s e n , s o d a s s w i r n o c h Z e i t
gehabt hätten, uns bei den ver
bleibenden VLN-Rennen profes
s i o n e l l v o r z u b e r e i t e n . S t a t t d e s
s e n h a b e n w i r d a s n e u e

Reglement erst im Februar 2017
erha l len - a lso dre i Monate vor
dem 24h-Renncn. Jetzt müssen
w i r a u f d e r l e t z t e n R i l l e e n t
wickeln und parallel schon die
Reifen produzieren - das ist
ziemlich suboptimal."

Ein Dunlop-Rcnningcnieur
grätscht ein: .Selbst wenn man
unterstel l t , dass Dunlop viel
l e i c h t e t w a s s t a r k e r v o n d e n
neuen Regelmodifikationen pro
fil iert , so mi i .s.s man festhal ten,
dass das Reglement viel zu spät
k o m m u n i z i e r t w u r d e u n d e i n e
saubere Vorbereitung eigentlich
n i c h t z u l ä s s t . "

Die Hals-über-Kopf-Aktion am
Nürburgring führte beispiels
weise dazu, dass Michel in seine
P r o d u k t i o n f ü r d a s 2 4 h - R e n n e n

d i r e k t n a c h d e m z w e i t e n V L N -
R e n n e n s t a r t e t e , o b w o h l d i e

GT3-Teams d ie neue und fina le
Spezifikat ion ers t be im 24h-
Quaü-Rennen am vergangenen
W o c h e n e n d e a u s p r o b i e r e n
k o n n t e n . E i n G T 3 - T e a m c h e f
e i n e s W e r k s t e a m s m a u l t : „ E s

i s t n u r d e r a u ß e r o r d e n t l i c h e n
Qualität von Michelin geschul
det. dass der neue Reifen quasi
ohne weitere Erprobung auf
A n h i e b f u n k t i o n i e r t h a t - f ü r
m i c h i s t d a s e i n W u n d e r ! " ■

Das neue Reifenreglement kam viel zu spät - das sagen die Reifenhersteller
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Mit zwei Siegen ist Mattias
Ekström perfekt in die Sai
son gestartet. Im Interview
spricht der Weltmeister
über sein Fahrgefühl, die
gewiefte Konkurrenz und
blickt auf das Wochenen
de in Hockenhe im voraus .

Vo n : R e i n e r K u h n

Zwei Rennen, zwei Siege. So
kann es weitergehen, oder?
Ja, das hört sich so einlach aii,
aher das war schon sehr ansiren
{{cnd. Es wird immer hiirter, zu
gewinnen.

Weil Volkswagen nun das
Solberg-Team unterstützt!
Unterstützen ist gut. Jeder, der / u
uns ruber kommt , e rzäh l t , da
da eine ganze Armee aus Hann )•
ver rumspringt. Die Kerninipi <
ist jene Mannscliafl aus der R; 1-
lye-WM. und doit liaben die all
in Grund und Boden gefahren.

Befürchtest du Ähnliches
de r Ra l l y c ross -WM?
Einerseits freue icii mich für d̂ n
Sport, dass solche Teams hi t
s i n d - A n d e r e r s e i t s b i n i c h m i r
nicht sicher, ob jemand langfr s-
tig dagegenhalten kann. A n
Ende summieren s ich d ie Zehn
te l .

o
M a t t i a s E k s t r ö m

Beburtstag: 14. Juli 1978
Geburtsort : Falun (5)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e d e n

K A R R I E R E
1996: Gesamtsieg Schwedischer
Renault 5 Cup
1 9 9 9 ; S c h w e d l s c h e - To u r e n w ä -
gen-Meister (Audi A4 quattro]
2004; DTM-Meister (Audi A4
quattro). Sieger Gruppe-N ,
Rallye-WM Schweden & Spanien
2006: Gewinner Race of
Champions
2007; DTM-Melster (Audi A4
DIM), Gewinner Race of
Champions
2011: Sieger 24h Spa (Audi R8
LMS)
2016: Weltmeister Railycross
F a h r e r & Te a m

H O B B Y S

2 Langlauf, Jogging, Tennis,
ä S k i f a h r e n
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„Wenn die Sonne scheint,
s i n d a l l e s c h n e l l "
Macht Rallycross für Herstel
l e r s i n n ?
Für Hersteller ist Rallycross viel
schwieriger zu verstehen als
Rtmdstrecke oder Rallye. Die
Fahrzeit ist geringer, das Format
mit kleinen Gruppen und vielen
Läufen komplizierter und das
Frgebnis schwerer vorhersehbar.
Unabhängige Profitenms mit je
z w e i A u t o s u n d o r d e n t l i c h e r H e r -

Stellerunterstützung fände ich
besser als reine Werksteams.

Warumtun s ich Topstars wie
Loeb otier Block schwer, sich
gegen Ihre Teamkol legen
d u r c h z u s e t z e n ?
Weil die Luft so dünn ist. Wenn
alle ihre Maximalleistung brin
gen. sind auch bei EK.S alle auf
Augenhöhe. Mein Vorteil gegen
über Topi (Heikkinen) und Reinis
(Nitiss) ist vielleicht die lirläh-
ruiig, wenn mal was nicht ganz
passt. Oder anders gesagt: Mein
schlechter Tag ist meist etwas
besser als deren schlechter Tag.

W o h e r k o m m t ' s ?
Neben der Erfahrung am ehesten
von meiner Zeit im Kallyeauto.
Wemi die Sonne scheint, sind alle
schnell. Aber Rallyelährer kön
n e n b e s s e r m i t v e r ä n d e r t e n B e

dingungen umgehen, egal ob am
Auto oder der Strecke. Auch ein
paar andere haben dieses spezi
elle Fahrgefühl. Bestes Heispiel
iscTimo Scheider. Dem kannst du
ein Moped in die Hand geben,
und der macht sofor t Wheel ies .
Genau dieses natürliche Fahrge-
fi ih l b rauchs t du auch , um 600
PS im Dreck sauber zu do.sieren.

Wlo setzt man sich im Rally-
c r o s i s d u r c h ?
I c h v e r s u c h e , s c h n e l l u n d h a r t
zu fahren und trotzdem Respekt
vor meinen Gegnern zu haben.
Es ist wie im Eishockey; Manche
Spieler wissen, es ist nicht okay,
u n d v e r s u c h e n t r o t z d e m , d e n
Gegner aus dem Rhythmus zu
bringen. Gegen mich etwas Dum
m e s z u t u n . i s t a b e r z i e m l i c h
unklug. Denn wenn es ums Zu
rückzahlen geht, bin ich Vollpro
fi. Da kannst du die Solbergs und
Loebs genauso fragen wie die

G r e e n s u n d P a f f e t t s . A b e r z u r
Klarstellung: Hart und korrekt
kämpfen macht mir mehr Spaß
als dumme Rempeleien.

Sind die Im Ral lycross nicht
an der Tagesordnung?
Überhaupt nicht. Hier wird
knallhart, aber fair gefahren. Ge
nau da.s gefällt mir. Ich tanze
gerne auf der richtigen Seite. Ich
will die Regeln zu 100 Prozent
f ü r m e i n e n Vo n e i l a u s n ü t z e n ,
mehr nicht. Jeder sollte wissen,
dass wenn er mir nichts getan
hat. mache ich auch nichts. Die
U n t e r h o s e b l e i b t d r a n .

D a s n ä c h s t e R e n n e n i s t H o
ckenheim. Wird es wegen der
D o p p e l b e l a s t u n g m i t d e r
D T M a n s t r e n g e n d e r ?
Ehrlich gesagt war Hockenhcim
letztes Jahr zumindest in der DTM
eines der stressärmeren Rennen.
Wegen Rallycross habe ich dort
eine Menge Meetings verpasst.

Wiegefällt dir die Rallycross-
P l s t e I n K o c k e n h e l m ?
Jede .Strecke hat ihren Reiz, auch
Hockenheim. Okay, ein Sprung
wäre noch eine coole Sache, denn
ich mag Sprünge. Aber dafür Ist
tier Ausgang der Jokerlap eine
d^r heißesten der ganzen Saison.
D a b r e n n t d i e L u f t .

Du gi l tst als Jokerlap-Fan...
Unbedingt. Für mich ist das ein
natürlicherTeil des Renngesche-
heii-s. ein Pflicht-Boxenstopp da
gegen ein unnatürlicher. Verste
he m ich n i ch t f a l sch , i ch habe
nichts gegen Boxenstopps, wenn
sie notwendig sind. Ansonsten
könnte man es genauso gut mit
e iner D i i rch fahr tss t ra fe machen.
Dann lieber eine Jokerlap.

A u c h I n d e r D T M ?
Wa r u m n i c h t . E i n 5 0 - M i n u t e n -
R e n n e n w i r d s c h n e l l s t a t i s c h . M i t
einer frei wählbaren Jokerlap
hät te jeder d ie Mög l i chke i t ,
.se lbst zu entscheiden, wann er
au.s dem Verkehr raus wi l l , um
ein paar freie Runden zu drehen.
F. in tak t i sches Mi t te l , das auch
der Zuschauer ve rs teh t und fü r
mehr Salz in der Suppe sorgt.

»GEGEN MICH ET
WAS DUMMES ZU
TUN, IST ZIEMLICH
UNKLUG. DENN
WENN ES UMS ZU
RÜCKZAHLEN
GEHT, BIN ICH EIN
V O L L P R O F I . «

Mattlas EkslrOm

Fällt es dir leichter, vom All-
rad-Sl in den heckgetriebenen
A5 umzusteigen, oder umge
k e h r t ?
Ich komme mit beidem gut klar.
Allerdings sind die ersten Meter
im Rallycross-Auto immer auch
ein kleiner Schock. Die Beschleu

nigung in den ersten Gängen ist
einfach irre. Das Gefühl am Start
i s t unbesch re i b l i ch . Zu w i ssen ,
da sind noch ein paar andere Ga
noven, und alle haben auch eine
gute Knarre, .sorgt am Start für
Adrenalin pur.

K a n n m a n s i c h a u f d i e s e n U r
k n a l l v o r b e r e i t e n ?
W i e d e n n ? A n e i n e m R e n n w o -
chenendc darfst du Ja nichts ma
chen. außer am Vors tar t e inmal
kurz beschleunigen, um die Rei
fen au fzuwärmen . I ch b in auch
nach drei Jahren Jedes Mal kom
plett fasziniert, was da abgeht.
Dagegen kannst du die Beschleu
nigung im DTM-Auio vergessen.

W a s r e i z t d i c h d o r t ?
Genau das. was man nach mei
nem Geschmack bei e inem Tou

renwagen nicht bräuchie: die
Aerodynamik und das Bremsen.
Das mag ein Widerspruch sein,
aber als Fahrer begeistern mich
d o r t a m e h e s t e n s c h n e l l e K u r v e n .
Eine Quali-Runde mit neuen Rei
fen zu drehen, macht unglaub
lich Spaß. Aber das ist nur fin
den Fahrer und die Ingenieure
geil. Ich bin mir nicht sicher, ob
die Fans auf der Tribüne oder am
Femseher diesen Rausch, den ich
da erlebe, überhaupt mitkriegen.

W a s w ü r d e s t d u ä n d e r n ?
Wie man die DTM positioniert,
ist Chefsache, das muss der Ger
hard Berger mit den Herstellern
entsche iden. Ich b in im Touren
wagen groß geworden und habe
e i n e k l a r e A n s i c h t .

D i e d e n n w ä r e ?
I n d e r S T W h a t t e n d i e A u t o s
Stoßstangen, Türen, echte Kot
flügel. mit denen man Lack aus
t a u s c h t e . D a s w a r e i n f e i l d e s
Tourenwagensports iimi eben der
U n t e r s c h i c t l z u m F o r m e l f a h r e n
mit Flügeln. Wenn von denen
einer länger fahren will, kann er
in e inem LMP s i t zen . Fü r m ich
Sinti Tourenwagen die australi
schen V8 Supercars oder NAS
CAR. Nichts gegen Flügel, aber
rundum Flaps ist zu viel.

D e i n R a l l y c r o s s - H e i m s p i e l
k o l l i d i e r t m i t d e r D T M a m
Norisrtng. Wo fährst du?
Keine Ahnimg. Ehrlich gesagt bin
ich froh, dass ich das nicht ent
s c h e i d e n m u s s , s o n d e r n A u d i -

.Sport chef Dieter Gass. Inder WM
ist knapp Halbzeit, in der DTM
dagegen erst ein Viertel absol
viert. Klar ist. dass wir 28 Tage
v o r d e m W M - L i u f e n t s c h e i d e n
müssen, also spätestens am 2.
Juni. Mir wäre es am liebsten,
wenn die Entscheidung ganz
schwierig wäre.

Wie wichtig ist der Start?
F r ü h e r w a r d e r S t a r t a l l e s . H a s t
du den gewonnen, warst du vor
ne. Mit t lerwei le zählen auch an
dere Dinge. Gewinnst du deinen
Imi f , kann es in e inem at idcrcn
immer noch ein paar Scimellere
geben. Dann stehst du nächstes
Ma l h i n t en .

In deinem Supercar hast du
v i e l v o m D T M - A u t o ü b e r n o m
m e n . W a s u n d w a r u m ?
Das fängt beim D.ishboard an.
Die Pcdaleric ist ein wichtiges
Thema und natürlich die Sitzpo-
- s i t i o n . Z u d e m w o l l t e n w i r e r

probte Sachen im Auto haben.
A k t u e l l s i n d i m A u d i S 1 E K S K X

quattro auch die Spiegel, innen
wie außen, die gleichen wie im
D T M - A u d i . ■ „
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Rallycross | Zweiter WM-Lauf in Portugal

D a s 2 : 0 f ü r E k s t r ö m
im sonnigen Norden Portu
gals stand mal wieder ein
Sunnyboy ganz oben auf
dem Treppchen. Mat-
t ias Eks t röm ho l te s ich
im zwe i ten Rennen den
zweiten Sieg, dabei wären
für den Erfolg in Monta-
legre noch diverse andere
Kandidaten infrage ge
k o m m e n .

Von : Markus S t i e r u r ^d
Sven Kopf

Eigentlich war doch schonv o n v o r n e h e r e i n a l l e s k l a r :
Der zwei te Lai i fder v ie l ten

Kallycross-WM-Saison würde an
VW gehen. Schließlich gewann
VW-Neuzugang Petter Solberg
hier 2014 und 2016, Teamkollege
Johan KristofTers.son 2015. Zu
d e m r e s t e t e d i e M a n n s c h a f t a u s

Hannover zuvor ausgiebig in
Montalegre. Prompt gewann Kri-
s t o f f e r s s o n d i e e r s t e n b e i d e n
Qualifikations-Purchgange. Sol-
berg holte .sich den Dritten.

Doch dann hing am strahlend
blauen Himmel e ine dunkle Wol
ke über dem VW-Zelt .

Kristoffersson veipasste durch
ein Missverständnis in Q.2 dicjo-
kerlapund kassierte nicht nur30
S t r a f s e k u n d e n , s o n d e r n a u c h
einen miesen Startplatz und da
mit eine mäßige Zeit in Q4. denn
zwischen den Qiiali-Durchgän-
gen ließ der Veranstalter gegen
die Staubentwicklung die Strecke
w ä s s e r n - e i n k l a r e r N a c h t e i l f ü r

die Starter der ersten Rennen.
Statt von der Pole zu starten,

hing KristofTcrsson im Halbfina
l e a l s a u c h i m l ü n a l e h i n t e r
Teamkollege Petter Solberg fest,
was so viel Zeit kostete, dass sich
d e r s c l m e l l s i e M a n n d e s W o c h e n

endes am linde mit Rang drei
zulriedengeben musste, Solberg
erwischte es noch ärger. Der
zweimalige Weltmeister führ in
Führung liegend im Pinale nach
zwei Runden hinten links auf der
Felge. Der Reifenschaden bedeu
tete nur Rang sechs.

K s w ä r e n n o c h d i v e r s e a n d e r e
Kandidaten tür den Sieg in Frage
gekommen. Allerdings verpasste
auch Andreas Bakkerud wegen
einer iünkpanne einmal das Jo-

Der Weltmeister war im Audi S1 nicht der Schnellste über eine Runde, aber vorn, wenn es darauf ankam

kern. Im Halbf ina le war für den
i'ord-Werkspiloten nur die dritte
.Startreihe drin, ein Angriff von
Janis Baumanis ließ die Hinter
radaufhängung einknicken, bei
Baumanis blieb ein Reifen auf der
Strecke. Die private Fiesta-Frak
tion hätte die Werksteams argem
können , sche i te r te abe r an De
fekten und Verkehr. Ein Opfer
war auch Timo Scheider, der Sen-
s a t i o n s z w e l t e v o n B a r c e l o n a . D e r

frühere DTM-Champion laborier
te im freien Training an einem
defekten Gaspedalsensor, in den
Qua l inka t ions rcnnen kam e r
n i c h t i n d i e s c h n e l l e n R e n n e n
und musste sich als 15. weiteres
For t kommen abschminken . G le i
ches gilt für Rene Münnich, der
a l s G a s t s t a r t e r i m S e a t I b i z a a l s

IS. das Halbfinale veipasste.

Drei Peugeot im Finale
Dort waren al le dre i Werks-Peu
geot vertreten. Kevin Hansen
mühte s ich im Voi jahresauto
redlich, verpasste aber als Vierter
das Finale. Timmy Hansen hing
in der Quali regelmäßig im Ver
kehr fest, schaffte es aber unter
d i e b e s t e n S e c h s u n d w u r d e G e -

samtv ier ter. Bester Peugeot-
Mann war Sebastien Loeb, der im

Finale angesichts mangelnder
Über l io lchancen wie vor ihm
Mat t i as Eks t röm im Aud i d i r ek t
nach dem Start in die Jokerlap
d u r c h s t a r t e t e . D e r s c h w e d i s c h -
französische Eilzug schnupfte
KristofTersson bei dessen joker

runde auf. Loeb war drei Kurve: i
v o r S c h l u s s d i r e k t n e b e n E k
ström, wäre aber nur durch ci: i
Foulspiel vorbeigekommen, wn;
er unterließ. Und so holte .sicji
Mattias Ekström seinen zweite^
S a i s o n s i e g . ■ I

H A L B F I N A L E ] W M - S TA N D FA H R E R

1 . S o i b e t g V W P o l o G T l 1. E k s t r ö m SB Punkte j
1 K r t s t o f f e i s s c n W P o i o G T l z Kristoffersson 4 4

3 . N i t t s s A u d i S I 3. Soiberg 4 2

4 . K . H a n s e n Peugeoi208 4 . B a k k e r u d 3 0 i

5 . B i o c k Pord Focus RS 5, Scheider 2 8

6 . T lmerzvanov F o f d R e s l a b. L o M 2 6

H A L B F I N A L E 2 W M - S TA N D T E A M S

1 . E k s t n s m A u d i S I 1, PSRX VW Sweden 86 Punkte

2 . L o e b Peugeot?OB 2. Audi EKS 77

3 . T . H a n s e n Reugeot2QB 3. Hoonigan-Ford 4 9

4 . H e i k k i n e n A u d i S I 4. Peugeot-Hansen 4 9

b . H a u m a n l s Ford Kiesta b. Ford MJP Racing 3 5

b . B a k k e r u d Ho idkbcusRS b. F o r d S TA R O 2 4

F I N A L E

1. Eks t röm Aud iS I
-> Loeb Ford Fiesta

3 . Kristoffersson V W P o t o S T l

4 , T. Hansen Peigeot 208
b . HiUss Aud iS I

t x Soiberg VW Polo SB T i m o S c h e i d e r I s t W M - S e c h s t e r
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Hintergrund | Rallye-WM

Vier WM-Läufe, vier ver
schiedene Sieger - die
Rallye-WM ist spannend
wie noch nie. Das wird
auch in Argentinien so
b l e i b e n . Z w a r k o n n t e
W e l t m e i s t e r S e b a s t i e n

Ogier bislang jeden WM-
Lauf gewinnen, nur eben
n i c h t d e n S c h o t t e r k l a s s i
ker in Südamer ika . Auch
diesmal gilt der Tabellen
führer n icht a ls Favor i t .

Vo n ; R e i n e r K u h n

Nach der Asphalthalz aufK o r s i k a w e c h s e l t d i e R a l

lye-WM wieder auf den
bevorzugten Schotterbelag. In
Argentinien stehen beim ersten
von fünfSchotterläufen in Folge,
sandige Wege, durchzogen von
tiefen Spurrillen, sowie steinig
enge Pfade durch felsige Höhen
lagen auf dem Programm. .Im
Vergleich zu Mexiko müssen wir
uns umste l len , denn der Boden
ist viel weicher und sandiger. Das

e r f o r d e r t e i n e n a n d e r e n F a h r -

stil". weiß Sebastien Ogier. des
sen M-Sport Team sich wie die
Konkurrenz in Portugal auf die
speziellen Bedingungen vorberei
tete. -Dort konnte ich zwei Tage
lang testen", verrät der Franzose
und fügt zuversichtlich an; ..Al
les bewegt sich in die richtige
Richtung. Wir können also auf
ein weiteres starkes Ergebnis hof
fen." Vom Sieg sprich er nicht.
Aus gutem Grund.

M e e k e z u m Z w e i t e n ?
Bei v ier se iner s ieben Star ts in
Argentinien stand Ogier jeweils
auf dem Podium, gewonnen hat
e r d o r t a b e r n o c h n i e ! Z u d e m
m u s s e r a l s T a b e l l e n f ü h r e r d e n

Straßenkehrer geben. Im Vor
jahr wurde der Weltmeister in
einem dramat ischen Finale noch
von Hyundai-Pilot Hayden Pad-
don auf Rang zwei verwiesen.
D a s w ü r d e d e r s c h w a c h i n d i e

Saison gestartete Neuseeländer
gerne wiederholen. Ein starkes
Auto sowie eine günstige Start
position sind dafür die bes
ten Voraus.setzungen. Gleiches
spricht für Kris Meeke. Mehr
n o c h : D i e N u m m e r 1 d e r C i t r o e n -

P a d d o n w i l l w i e d e r z u s c h l a g e n

Equipe konnte schon beim Sieg
in Mexiko die Schotter-Qualitä
ten des C3 WRC ausspielen. -Er
ist der Favori t" , s ind sich .Mon-

te'-Sieger Ogier, der in Schweden
erfolgreiche Jari-Matti Laivala
(Toyota) und Korsika-Gewinner
Thierry Neuvi l le einig. Span
nung ist garantiert.

Auf dem Programm stehen
1417,98 Gesamtki lometer mit 18
Wertungsprüfungen über ins
gesamt 357,59 WP-Kilometcr.
Zwölf World Rally Cars bilden
die Spitze des insgesamt nur 25
A u t o s z ä h l e n d e n W M - F e l d e s .

M i t s e c h s T e a m s i s t a u c h d i e
WRC2 dünn be.setzt. Je drei R4-
Maxi-Eiiiheitsprototypen auf Ba
s i s d e s F o r d F i e s t a u n d V W G o l f

komplettieren das Magerfeld. ■

N A C H R I C H T E N

W R C 2 ; W E R K S F A H R g R

G E G E N S K O D A - A M A T E U R E

Nachdem auch noch M-Sport-
W e r k s f a h r e r E r i c C a m l l l l a u f
d i e k o s t e n i n t e n s i v e R e i s e z u r

Rallye Argentinien verzichtet,
t r i t t Skoda-Werkspi lot Pontus
T i d e m a n d a u f e i n e H a n d v o l l

Markengefahrten. Allerdings
dürften bestenfails der Polen
Hubert Ptasek, neben Tide
mand der einzige Europaer Im
WRC2-Feld. oder der Mexi
k a n e r B e n i t o G u e r r a i n d e r

Lage sein, dem zweimaligen
Saisonsieger aus Schweden
zu folgen. Die anderen Fabia
R5-Kunden gelten ebenso als
C h a n c e n t o s w i e d e r c h i l e n i

schen Amateur Pedro Heller,
der als einziger in einem Ford
F i e s t a R 5 s i t z t .

R A L L Y C R O S S - W M P L A N T

E X P A N S I O N

K a u m h a b e n s i c h F I A u n d

WRC-Vermarkter geoutet,
dass sie mittelfristig den
WM-Kalender gern auf 16
Veransta l tungen ausbau
en wollen, da kommt auch
Rallycross-Promoter IMG aus
der Deckung. Fünf Bewerber
w i l l I M G - Ve r t r e t e r P a u l B e l l a

my an der Hand haben. Um
welche Lander es geht, will
der Brite noch nicht verraten,
nur so viel, dass es schon
i m k o m m e n d e n J a h r e i n 1 3 .

Rennen geben soll. Die WM
noch welter aufzustocken,
h a l t d e r Ve r m a r k t e r f ü r e i n e n

Fehler; .Damit machst du die
einzelnen Rennen beliebig."

QUATTRO TRIFFT AUF
Q U AT T R O
In Montalegre kam es beim

Rallycross-WM-Lauf zu
einem geschichtstrachtigten
Tr e f f e n . D e r A u d i 5 1 E K S R X .

a l s a m t i e r e n d e r W e l t m e i s t e r

das jüngste Erfolgsauto In
der Audl-Sporthlstor ie drehte
S c h a u r u n d e n m i t s e i n e m

ä l t e s t e n A h n e n . N o c h v o r

d e m e r s t e n W M - A u f t r i t t 1 9 8 1
i n M o n t e C a r l o d e m o n t i e r t e

Hannu Mikkola im Quattro
m i t d e m K e n n z e i c h e n I N - N E

6 E n d e 1 9 8 0 d a s F e l d a l s Vo -

rauswagen der Urbibel-Rallye
an der Algarve. Es kehrte erst
mals nach Portugal zurück.

2 1



Rallyesport | Hintergrund

D R M

Hessen-Unfal l : „Ermit t lungsverfahren läuf t"
N a c h d e m s c h w e r e n U n f a l l
v o n C h r i s t i a n R i e d e m a n n
in Hessen kommen d ie
Mühlen der Sportjustiz
doch noch in Bewegung -
möglicherweise mit Folgen
für den Veranstalter, die
Sportkommissare und die
D e u t s c h e n M e i s t e r .

Vo n ; R e i n e r K u h n u n d
M i c h a e l H e i m r i c h

Die gute Nacliricht zuerst:M i c h a e l W e n z e l u n d
C h r i s t i a n R i e d e m a n n

h a b e n d a s K r a n k e n h a u s v e r l a s
s e n . D a m i t i s t d e r Vo r f a l l v o n d e r

siebten Wertungsprüfung der
Hessen-Rallye aber noch nicht
erledigt: „Derzeit läuft ein sport
recht l iches Ermit t lungsverfah
ren gegen Fabian Kreim und
Frank Christian wegen der Vor-
fälle bei der ADAC Hessen Rallye
Vogelsberg. Dazu werden vom
DMSB Unterlagen und Videos ge
sichtet, und auch die Beteiligten
werden zu einer Stellungnahme

D a s v e r u n f a l l t e R I e d e m a n n - A u t o w i r d w i e d e r a u f g e b a u t

aufgefordert", bestätigt DMSB-
Pressesprecher Michael Kramp.
Dem Motorsport-Verband liegt
ein Video vor. auf dem zu sehen
ist, dass die späteren Sieger
Kreim und Christian bei der Vor
bei fahrt an der Unfal lstel le zwar
das Tempo drosselten, aber nicht
wie vorgeschrieben anhielten.

Aufarbeitung dauert
„Einen Termin für e ine Verhand
lung gibt es noch nicht. Er wird
a b e r d e fi n i t i v n i c h t v o r d e m
kommenden DRM-Lau f i n Su l i n

gen liegen können, da Vorla-
dungsfristen zu beachten sind",
schließt der DMSB-Sprecher eine
rasche Aufarbeitung aus. Auch
weil „unabhängig davon die Ab
l ä u f e r u n d u m d e n U n f a l l v o n
C h r i s t i a n R i e d e m a n n u n d C o
pilot Michael Wenzel - wie bei
s c h w e r e n U n f ä l l e n ü b l i c h - v o m
DMSB intensiv unter die Lupe
genommen werden, um wichtige
Erkenntnisse liir künftige Rallyes
gewinnen zu können."

Soll heißen, auch auf den Ver
anstalter und die Sportkommis

sare dürften noch einige unan
genehme Fragen warten. So sojl
nicht nur bei der Rettimgskette
einiges schiefgelaufen sein. Uij-
t e r a n d e r e m h a b e n d i e b e i d e n
Unfallopfer, anders als in einejr
Pressemitteilungverkündet, ihr
Fahrzeug nicht aus eigener Kra
v e r l a s s e n . F ü r d e n D M S B u n d
s e i n e A k t i v e n s t e l l t s i c h d i

Frage: Auf welcher Grundlag
kamen die Sportkommissar
vor Or t zu ih rem Ur te i l?

Peugeot macht weiter
D e r w e i l a r b e i t e t d a s R O M
Peugeot Team mit Hoclidruck ah
der Fortsetzung des Programn- s
und i s t auch i n Sachen Fah re r
fündig geworden. Der dank sed-
ner engen Verbindung zu RO.MO-
Chef Ronald Leschhorn ins Spiel
gebrachte Bryan Bouffier scha
det vorerst aus. der Franzose i: t
zeitgleich beim HM-laiif atif
Gran Canaria im Einsatz. Slndt-
desscn wird bei Rieclcmanrjs
Heimspiel in Sulingen Philip
Knof den 208 pilotieren. Sollte
der deutsche PSA-Junior sich güt
schlagen, darf er das R5-Werk>-
ante auch weiter bewegen. ■

Ö R M

Baumschlager im VW Polo WRC
Lange wurde spekuliert.
Und ebenso lange hat es
Raimund Baumschlager
dementiert . Nun ist es fix:
Österreichs Rekord-
L a n d e s m e i s t e r w i r d a l s
erster Pr ivat ier im Welt
m e i s t e r a u t o v o n S e b a s t i e n

Ogier starten.

V o n : R e i n e r K u h n

Exklusive Premiere in derP r o v i n z : S t a t t b e i e i n e m
W M - L a u f f e i e r t d e r e r s t e

V W P o l o W R C i n K u n d e n h a n d
s e i n D e b ü t a m k o m m e n d e n
W o c h e n e n d e b e i d e r ö s t e r r e i
chischen Wechselland-Rallye
(28./29. April), Am Steuer sitzt
l - andes -Reko rdme i s te r Ra imund
Baiimschlager. „Ich bin unglaub
lich stolz, dass ich den WRC Polo
fahren darf", gibt dieser sich
euphorisch. „Das Projekt wurde

s c h o n i n d e n W i n t e r m o n a t e n
d isku t ie r t und immer w ieder au f
Eis gelegt, bevor es nun endgültig
v e r w i r k l i c h t w u r d e " , s c h a u t d e r
Oberöster re icher e inem wei teren
Höhepunkt in seiner langjähri
gen Zusammenarbeit mit dem
Volkswagen-Konzern entgegen.

Tr o t z a l l e r R o u t i n e b e d e u t e t
der Umstieg vom Skoda Fabia R5
auf den Polo R WRC eine große
Umstellung. Denn anstelle eines
Schalthebels gilt es nun, die Gänge
mittels Schaltwippe zu wechseln.
Hinzu kommt ein Leistungszu
wachs von rund 40 PS und größe
re Federwege, an deren Limit sich
der Rosenauer e rs t heran tas ten
m u s s . M i t d a b e i a m v o n V o l k s

wagen Motorsport betreuten Auto
ist auch Ogiers früherer Ingeni
eur Gerard Jan de Jongh. Ehirch
den E insatz des VW Polo WRC

steigt auch die Erwartungshal
tung. Achtmal konnte Baum-
schlagcr die in der Ost-Steier
mark ausgetragene Rallye schon
für sich entscheiden. „Das Ziel ist

Raimund Baumschlaser Ist bisher der erste und einzige VW-WRC-Kunde

s e l b s t v e r s t ä n d l i c h d e r G e s a m t

sieg". stellt Baumschlager klar.
„Das wird nicht einfach, aber ich
w e r d e a l l e s d a f ü r t u n . "

Auch Aigner im WRC
A u c h i m 6 1 T e i l n e h m e r z ä h l e n
den Starterfeld wurde aufgerüs
tet. Mitt lerweile halten gleich
v i e r W e t t b e w e r b e r , w e n n a u c h
m i t ä l t e r e n . F o r d F i e s t a W R C
dagegen. Denn neben Meister

H e r m a n n N e u b a u e r . G e r w a l d

Grössig und Gerhard Aigner
steigt zur Wechselland-Rallye
n u n a u c h T a b e l l e n f ü h r e r A n

dreas Aigner kurzf r is t ig vom
Skoda Fabia R5 auf ein World
Rally Car um. Anders als bei
Baiimschlager. der noch drei
weitere ÖRM-Einsäcze mit dem
Polo plant, dürfte Aigner im
Ford Fiesta WRC ein einmaliges
Ereignis bleiben. ■
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plus Carrera-Rennbahn sicheml

Carrera GO!!! PUSH'N PASS
Rennbahn mit Kurven. Steilkurven. Fly-Over.
Looping u.v.m., Handreglermit Turbo-Button für
mehr Geschvrindigkelt. Streckenlänge: ca. 8.9m,
Aufbaumaße: 220 x 98cm. Ziuahlung 16.40 €.
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Schneller geht's online: www.motorsport-aktuell.com/aho
Ja. Ich mhchte MOTORSPORTaJr(ue//mit IS % Prelsvorteil
C selbst lesen, tm ur 1603865 Q verschenken, «nt.« 1603686
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Alle Preise verstehen sich Inkl. MwSt und Versand.
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Gary Paffett (36) gehört zu
den Urgesteinen der DTM.
I m M S a - I n t e n / i e w v e r r ä t

d e r M e r c e d e s - P i l o t s e i n e n
Ausb l ick auf d ie Sa ison
2017 und wie man die
S h o w v e r b e s s e r n k a n n .

Von: Claus Mühlberger

N a c h M a t t l a s E k s t r ö m s i n c
S i e d e r d i e n s t ä l t e s t e D T M
F a h r e r . W i e h a t s i c h d i e S e r k
s e i t 2 0 0 3 e n t w i c k e l t ?
Unsere Autos haben sich massh
v e r ä n d e r t . 2 0 0 3 w a r e n s i e i n
Verhältnis zum Grip übennoto
risiert. Jetzt ist es andersherum
Die Motorleistung blieb über dii
Jahre fast unverändert. Erst jetzt
vor der Saison 2017, haben wi
ein bisschen Extra-Power bekom
men. Im Verhältnis zum Grij
s i n d d i e a k t u e l l e n A u t o s a b e i
i m m e r n o c h u n t e r m o t o r i s i e r t
Ich glaube wir haben etwas spä
r e a l i s i e r t , d a s s d i e D T M - A u t o
m e h r P o w e r b r a u c h e n . D e r A b
trieb wurde Ja von Jalir zu Jah
mehr. Dies lag nicht an RegeL-
ändcrungen. sondern einfach ai.
der technischen Entwicklung.

F ü r 2 0 1 7 g i b t e s e i n e r
Zuschlag von rund 40 PS... I
Ja. aber wir brauchen viel, viel
mehr. Davon abgesehen macht es
mi r sehr v ie l F reude, e in DTM-
Auto zu fahren. Vor allem wegei.
der enortnen Kurvengcschwin
digkciten. Ein modernes DTM
Auto fah r t s i ch ähn l i ch w ie e i l
F o r m e l - A u t o , i c h m ö c h t e a b e r
noch die jungen Fahrer erwäh
nen. Die jetzige DTM ist attraktiv
für talentierte, junge Piloten. Das

o
Gary Paffett

Geburtstag: 24. März 1981
Geburtsort: Bromley (GB)

K A R R I E R E
1 9 9 7 - 1 9 9 9 : F o r m u l a Va u x h a l
2000: Britische Formel 3 (1.)
2 0 0 1 : D e u t s c h e F o r m e l 3
2002: Deutsche Formel 3 (1.)
2003-2005: DTM (2005:1.)
2 0 0 5 - 2 0 1 4 : F l - Te s t f a h r e r
( M c L a r e n )
seit 2006: DTM (Mercedes)
2 0 1 7 : F o r m e l - Te s t f a h r e r
( W i l l i a m s )

H O B B Y S

Golf. Radfahren. Fußball
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„750 PS wären
genau r icht ig"

Belm Vorsaisontest : Paffet t lernt Auto und Rei fen des Jahres 2017 kennen

Formel -1-Rel fentest In Bahra in im Apr i l : 128 Runden Im Wi l l iams

war 2003 nicht der Fall. Jetzt fah
ren lauter junge Toplcuie. Die
Qualität des Starterfclds in der
DTM ist unglaublich hoch.

Warum waren ehemal ige F1-
Fahrer wie Jean Alesi , Mika
Häkk inen , Ra l f Schumache r
o d e r D a v i d C o u l t h a r d i n d e r
D T M a l l e s a m t n i c h t b e s o n

derserfolgreich?
Im Vergleich zu den jungen, ehr
geizigen Fahrern haben sie ein
fach nicht genug getan. Sie sind
ins Auto eingestiegen, und sie
sind so gut gefahren, wie sie
konn ten . Abe r das wa r e i n fach
nicht genug. Wenn du in der
DTM erfolgreich sein willst, muss
a u c h d a s k l e i n s t e D e t a i l s t i m

men, genauso wie in der Formel
1. Die ehemaligen Formel-l-
Fahrer waren meiner Meinung
nach nicht bereit, sich genauso
reinzuhängen, wie sie es in ihrer
F o r m e l - l - K a r r i e r e t a t e n .

M a n c h m a l u n t e r s c h ä t z e n a b e r
auch junge Fahrer die DTM, oder?
Ein Beispiel aus 2016. Da kam
E s t e b a n O c o n a l s m e i n Te a m k o l

lege in die DTM. Ein brillanter
Fahrer. F3-Champion und jetzt
F l - F a h r e r . A b e r b e i s e i n e m e r s t e n

Training war er Letzter. Er hat die
Herausforderung unterschätzt.

I n d e r a k t u e l l e n D T M s i n d
a d e A u t o s a u f e i n e m L e v e l ?
Genau. Früher gab es da ja große
U n t e r s c h i e d e . A b e r s e i t e s d i e
Jahreswagen nicht mehr gibt
(seit 2012. Anm. d. Red.), sind alle
.Autos top. Das macht es umso
schwerer, s ich durchzusetzen.

Zur DTM 2017: Was ha l ten S ie
v o n d e m n e u e n R e i f e n ?
Ich denke, dass er seltr gut ist.
Wir Fahrer haben ja zwei Jahre
für weichere Reifen gekämpft.

Und endl ich hat mal jemand
auf die Fahrer gehört . . .
Ja. als es den Option-Reifen von
Hankook gab (2013 und 2014.
Anm. d. Red.), dachten wir: End
lich Licht am Ende des Tunnels!
Dann wurde der Option-Reifen
aber wieder abgeschafft. Jetzt
k o m m t e i n w e i c h e r e r R e i f e n . D i e

R o l l e d e s F a h r e r s w i r d d a d u r c h

wieder viel wichtiger. Man muss
sehr auf den Reifen achten.

M a n c h e s a g e n : M a n m u s s
d e n I n g e n i e u r e n d i e M a c h t
n e h m e n , u m d i e R e n n e n
w e n i g e r v o r h e r s e h b a r z u
m a c h e n u n d d a m i t a t t r a k
t i v e r f ü r d i e Z u s c h a u e r z u
w e r d e n . S t i m m e n S i e z u ?

Prinzipiell Ja. Wir wissen, dass
die Show aufregender werden
muss. Die neuen Reifen sind da
ein Schritt in die richtige Rich
tung. Genauso der Doublefile-
Start nach Safety Car. Es könnte
gut sein, dass es beim ersten Mal
dadurch einen Unfall gibt. Aber
d i e F a h r e r w e r d e n d a r a u s l e r n e n .
Im Übrigen gibt es auch Situati
onen. wo es unfair wäre, in Zwei
e r r e i h e z u s t a r t e n . D a n n n ä m
lich. wenn nur eine Spur trocken
ist. die andere aber nass.

D i e O r g a n i s a t o r e n l a s s e n
durchb l icken, dass s ie nach
Unfällen keine genaue Richt
linie herausgeben, ob das
S a f e t y C a r h i n a u s g e s c h i c k t
wird, oder ob es eine Slow-
zone g ib t . Der Grund da fü r

»WENN DU IN DER
DTM ERFOLGREICH
SEIN WILLST,
MUSS AUCH DAS
K L E I N S T E D E TA I L
S T I M M E N . «
Gary Paffett

liegt darin, dass man den
T a k t i k e r n a n d e r B o x d a s
L e b e n s c h w e r m a c h e n w i l l . . .
E s i s t a u c h f ü r m i c h n o c h n i c h t

k la r, nach we lchen Kr i te r ien da
e n t s c h i e d e n w i r d . M i t S l o w z o n e s

h a t m a n 2 0 1 6 a u c h s c h l e c h t e

Erfahrungen gemacht.

S i e s p i e l e n a u f Z a n d v o o r t
an. Dort passierte in der letz
t e n S a i s o n e i n F e h l e r : E d o
M o r t a r a b e k a m e i n e u n b e
rechtigte Strafe und verlor
s o a c h t P u n k t e .
Das hat Edo wohl den Titel gekos
te t . So e twas können w i r n i ch t

akzeptieren. Das System muss
100-prozentig funktionieren.

Was hal ten Sie davon, dass
der Boxenfunk ab 2018 mög-
U c h e r w e l s e v e r b o t e n w i r d ?
D a s i s t e i n R i e s e n - T h e m a . I c h

denke, dass es zu früh wäre, den
Funk schon für 2017 zu verb ie
ten. Das ganze System beruht
darauf, Funk zu haben. Ein wich
tiger Punkt ist die Sicherheit.
M a n k a n n a u f d e n F u n k v e r z i c h

ten, aber zuvor müssen einige
Dinge geregelt sein. Momentan
is t de r Funk unverz i ch tba r. Wi r
würden ja nicht mal alleine in die
S t a r t b o x fi n d e n , w e i l d i e S i c h t
a u s d e m A u t o h e r a u s s o s c h l e c h t
ist. Oder was ist. wenn es zu reg
nen beginnt? Dann fahren alle
gleichzeitig an die Box. und es
gibt dort einen Riesen-Verhau.

Manche sagen, dass Stall
regle den Motorsport beschä
digt. Stimmen Sie dem zu?
Das ist Quatsch. Im Radsport ist
CS doch seit Jahr und Tag so. dass
die Wasserträger ihrem Kapitän
bestmöglich helfen. Der radelt
die ganze Zeit im Windschatten,
u n d n i e m a n d s t ö r t s i c h d a r a n .

Die Radsport-Fans verstehen das.
und sie applaudieren dem Team
fii r d ie Mannschaf ts le is tung .
Warum sollte dies im Motorsport
a n d e r s s e i n ?

Was sind Ihre Vorschläge für
e i n e b e s s e r e S h o w ?

Noch mehr Leistung. Es muss
nicht unbedingt ein Turbomotor

sein. 700 bis 750 PS waren genau
richtig. Das kann man auch aus
einem Sauger holen. Allerdings
b r a u c h t e n w i r d a n n n e u e M o t o

r e n . Z w e i t e n s m ü s s t e n w i r u n b e

dingt die ganzen kleinen Flügel
loswerden, die schon bei leich
t e m K o n t a k t a b f a l l e n . W e n n d u
einen solchen Fl ic ver l ierst , b ist
du sofort ein paar Zehntel lang
samer und dein Rennen is t vor
bei. Tourenwagen-Renncn sind
Duelle: Tür an Tür. Rad an Rad.

I s t e s a u c h m i t d e n 2 0 1 7 e r -

A u t o s s c h w e r, d e m Vo r d e r
m a n n d i c h t a u f z u f a h r e n ?
Ich denke, es wurde l>csser. Das
liegt daran, dass wir weniger Ab
t r ieb haben , aber mehr Re i fen -
Grip. Ich garantiere datiir. dass es
2017 mehr Überholm.inover geben
wird als im letzten Jahr.

W e l c h e n E i n d r u c k h a b e n
S i e v o m n e u e n D T M - C h e f
Gerhard Berger?
A l l e F a h r e r h a t t e n n e u l i c h e i n

Meeting mit ihm. Er hat uns ennu-
ligt. mit ihm alle Ideen zu disku
tieren. Er will unseren Input.

D a s w a r b i s h e r n i c h t s o ?
Exakt. Ich bin happy damit, wie
es Jetzt läuft.

L e t z t e W o c h e h a b e n S i e i n
B a h r a i n d e n F o r m e M - W i l -
l iams getestet. Wie war's?
Gut. aber ganz schön anstrengend.
Bei 30 Grad im Schatten bin ich
128 Runden gefahren. Ich habe
drei Pfund an Gewicht verloren. ■

2 5



Tourenwagen | Hintergrund

To u r e n w a g e n - W M

Volvo - der gar nicht heimliche WM-Favorit
Honda ha t e inen Au f tak t
nach Maß hingelegt. Die
Marrakesch-Analyse zeigt
jedoch: WM-Favorit - nicht
unbedingt nur bei den
Marken - ist trotzdem Volvo.

Von: Michael Bräut igam

Volvo-Werkspiloi NestorCirolami bringt es selbst
aufden Ih i i ik t : >Ich hat te

a u f d i e s e r S t r e c k e n i c h t m i t
diesen Ergebnissen gerechnet."
Denn wie sein Tcamkollege Thed
Björk be.stätigt, war der winklige
Circuit Moulay El-Massanvor den
Toren Mar rakeschs d ie S t recke ,
die dem S60 am wenigsten lag.
Da kann man angesichts zweier
PodiimisplätzeOe einer für Björk
und Cirolami) und dem Sieg im
M a n n s c h a f t s z e i t f a h r e n _ M A C 3 "
nur zufrieden .sein. Mit der nach
l'unkien geteilten l'ührungin der
Hersteller-WM geht es kommen
d e s W o c h e n e n d e n a c h M o n z a .

„Die Strecke sollte unserem Auto
deutlich besser liegen", prognos
tiziert Girolami wenig überra
schend. Zwar fuhr bei den Tests
an gleicher Stelle Rob Huff im
privaten Münnich-Citrocn alles
i n G r u n d u n d B o d e n , a b e r d i e
„Blauen" aus Göteborg hatten da
auch noch nicht ernst gemacht.

Die Blauen müssen liefem
Die profitieren zusätzlich davon,
d a s s H u f f i m W e l t m e i s t e r - A u t o

sitzt und dieses derzeit noch 50

kg schwerer sein muss als alle
a n d e r e n T C l - B o l i d e n . D a s w i r d
sich erst mit der erstmaligen An
wendung der Kompensationsge
w i c h t e z u d e n R e n n e n a m H u n -

garoring ändern. So wie Honda
also in Marrakesch unter Zug
zwang stand, muss nun Im
Königlichen Park Volvo abliefern.
A l l e s a n d e r e a l s e i n e d o m i n a n t e

Vorstellung ware beinahe eine
Überraschung - allerdings im
m e r m i t d e m l ' a k l o r H u l T i m

Hinterkopf, der den Schweden in
die Suppe spucken konnte.

Für die Herstel lcr-WM. wo Volvo
nur gegen Honda antritt, kann
man die Polestar-Cyan-Mann-
Schaft schon jetzt getrost als
Favoriten bezeichnen. Die ITage
ist nur: Kann einer der drei S60-
K u t s c h e r s i c h d e n N u m m e r - 1 -
Status im Team sichern und not
f a l l s u n t e r M i t h i l f e d e r M a r k e n

kollegen Einzeikainpf'er Muff
heraus fordern? Auch der Fak tor
Yv a n M ü l l e r k ö n n t e e i n e R o l l e

spielen, sollte er-wie kolpoiiien
wird - sporadische Einsätze in
e inem v ie r ten Vo lvo bekommen.
Mit ihm hätten die Schweden ei
nen weiteren Wasserträger.

Ers tmal aber muss Volvo am
Wochenende abliefern. Sollte Roh
M u f f a l s S i e g e r a u s d e m
Monza-Wochenende hervoigehen.
schlägt das Favoriten-Pendel in
Sachen Fahrer-WM nämlich ganz
stark in seine Richtung aus. ■ |

E T C C N A S C A R I

I n l e t z t e r M i n u t e : D a u e r r e g e n i n B r i s t o l :
M i t de r TCR gee in ig t Rennen ve rschoben
Monatelang hing die ETCC
im Vakuum fest . Doch kurz
vor dem Sa isons ta r t i n
Monza gibt es eine Lösung.

Am Wochenende kann dieE T C C i m R a h m e n d e r
Tourenwagen-WM also

wie geplant in Monza in die neue
Saison star ten. Vergangenen
Freitag wurde mit TCR-Rechte-
I n h a b e r M a r c e l l o L o t t i e i n e
Einigung erzielt. Die in dessen
Klasse engagierten Hersteller

hatten sich - im Sinne der TCR
-gegen eine Homologation ihrer
Fahrzeuge nach F1A-TCN2-Regle-
men l en tsch ieden , im Fa l l Sea l
wurde sogar d ie bestehende
Homologation zurückgezogen.
Nun gab es in letzter Minute eine
Einigung; In der ETCC sind neben
TCN2-Fahrzeugen auch die prak
tisch baugleichen TCR-Boliden
erlaubt. Aufgrund des monate
lang herrschenden Vakuums gibt
es jedoch nur zwölf feste Ein
schreibungen. Weitere Zugange
werden dabei erwartet . ■ mbr

Einigung mit TCR: In der ETCC darf auch 2017 weiter geflghtet werden
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Dauerregen in Tennessee
h a t d a s R e n n w o c h e n e n d e
in Bristol ins Wasser fal len
l a s s e n . G e f a h r e n w e r d e n
sollte am Montag (nach
Redakt ionsschluss).

Nach dem reimfreien Oster-Wo c h e n e n d e w a r f ü r d i e
Akteure des Cups also

noch weiteres Warten angesagt.
Die Regenfälle ließen dabei be
reits das Qualifying am Freilag
ausfal len und brachten den wei
teren Zeitplan mächtig durch
e i n a n d e r . A u c h z u m V e r l a u f d e s

eigentlichen Renn-Sonntags hatte
Petrus kein Einsehen mit den ge
duldigen Fans und Aktiven - so
musste das Rennen für Montag
neu angesetzt werden.

N a c h e i n e m V i e r t e l d e r S a i s o n

l o h n t s i c h a n d i e s e r S t e l l e a b e r
ein Blick auf die Gesamtwertung.
U n d d a f u h r t n a c h s i e b e n v o n

3 6 L ä u f e n e t w a s ü b e r r a s c h e n d
Ganassi-Pilot Kyle Larson. Der
24-jähnge Chevroiet-Fahrer be

s t i c h t d a b e i v o r a l l e m d u r c h
Kon.sinnz. Neben seinem .Sieg in
Füi i tana stehen noch vier zweite
P lä tze zu Buche . A ls Ausre ißer
sind Daytonn (12.) und Martins
ville (17.) zu notieren.

Allgemein kann die bisherige
Saison als die der Youngster be
zeichnet werden. In den Top 6
der Gesanuwertung liegen gleich
d r e i U 2 5 - P i l o t e n , w o b e i C h a s e
Elliot bislang ein ebenfalls bären
starkes. sehr konstantes zwei tes
Cup-jahr zeigt. Sein erster Sieg ist
mir eine Frage der Zeit. ■ mbr

N A S C A R C U P S E R I E S

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 7 v o n 3 6 M e i s t e r s c h a f t s l a u f e n

1. Kyle Larson (Chevrolet) 3l5Purl<te
2. ChaseBl lQt t tChevTo le t ) 298
1 Mart in TruexJr, (Toyota) 275

4. BradKeselowsl(l(Ford) 274
5 . J o e y L o g a n o ( F o r a ) 2 4 3
6 . R y a n B l a n e y ( F o r d ) 2 2 4
7. Kyle Busch (Toyota) 211
6. IMcMurrayfOrevrdet) 209
9 . C U n t B o w y e f ( F o r d ) 2 0 4
1 0 . K e v i n H a t v K k 1 9 8
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ADAC TCR Germany

Vo l l e s H a u s f ü r
d i e z w e i t e S a i s o n

Die Starter l iste für die
ADAC TCR Germany 2017
platzt mit über 40 Fahr
zeugen aus allen Nähten.
D e r S a i s o n a u f t a k t k o m
m e n d e s W o c h e n e n d e i n
Oschersleben verspricht
vor al lem eines: viel Action!

Von: Michael Bräut igam

Eil) zweiter Blick auf diepral lgelul l te Tei lnehmer-
l i s t e o f f e n b a r t a u c h ; N i c h t

n u r b e i d e n Z a h l e n h ä l t d i e A D A C
TCR Germany für ihre zweite
Saison einiges bereit. Bin halbes
Dutzend Titelaspiranten gibt es
berei ts, bevor das erste Rennen
überhaupt gelaufen ist - und das
s ind nur d ie Offens icht l i chs ten.

N a t ü r l i c h s t e r a l l e r A n w ä r t e r

auf den Titel ist iininer derjenige,
der ilm im vergangenen Jalir ge
holt hat. In diesem Fall also Josh
Files, der im gewohnten Paket
mit Target Competition und ei
n e m H o n d a C i v i c a m S t a r t s t e h t .

E i n ä h n l i c h e r D u r c h m a r s c h w i e
im vergangenen Jahr, als der
Brite am Ende mehr als 50 Ihinkte
vor dem ersten Verfolger lag, ist
dabei für das Jahr der angepeilten

Titelverteidigung eher unwahr
s c h e i n l i c h .

Mit Harald Proczyk (Seat).
Steve Kirsch (Honda) und /\ntti
Buri (Audi) stehen auch Files"
härteste Verfolger von 2016 be
reit. Dazu kommen einige starke
Neueinsteiger, wobei hier Test-
König Sheldon van der Linde
(Audi) wohl derjenige sein dürfte,
der die Spitze am meisten auf-
mischt. Aber auch Tourenwagen-
Europameister Kris Richard (Hon
da) muss man im Auge haben.

Feld mit Knaller-Potenzial
D i e v e r m e i n t l i c h z w e i t e R e i h e
hält ebenfalls fahrerischc Quali
tät pur bereit. Hier, wenn nicht
noch wei ter vorne, werden s ich

Junior-Meister Tom Lnulenschla-
ger (Audi), Ex-Kartwelimeister
Mike Haider (Seat). ADAC-Fordcr-
pilot Tim Zimmermann (Audi),
Seai-Eurocup-Champion Niels
Langcveld (Audi). WTCC-Veteran
Kristian Paulsen (VW) sowie Clio-
Cup-Abo-Meister Dino Caicum
(Opel) und dessen langjähriger
Rivale Pascal Eberle (Seat) balgen.

A l s . D a r k H o r s e s " k o n n t e n
sich Jürgen Schmarl (Honda).
Max Hofer (Audi), Luca Engsiler
(VW). Moritz Oestreich (Honda)
o d e r d i e s c h n e l l e D a m e G o s i a
Rdest (Audi) entpuppen.

Selbst jetzt wäre noch Luft für
weitere Kandidaten auf Top-Plat
zierungen. Was man auf jeden
Fall sagen kann: Die neue Saison
hat das Potenzial zu einem rich
tigen Knaller. Und das nehmen
d i e ü b e r 4 0 A k t e u r i n n e n u n d
A k t e u r e b e i m A u f t a k t h o l Te n t -
l i ch n i ch t zu wör t l i ch , wenn es
in die erste(n) Kurve(n) geht. ■

r»li
T e s t - S e h n e l L s t e r : V a n d e r L i n d e

r •

E u r o p a m e l s t e n K r i s R i c h a r d

N A C H R I C H T E N

T C R : C O M I N I - D O P P E L S I E G

B E I M B E N E L U X - S T A R T

Z u m S t a r t d e r a l s Te a m

wettbewerb ausgetragenen
ICR Benelux vergangenes
W o c h e n e n d e f a n d e n s i c h

e in ige namhaf te Tourenwa-
genpiloten ein. So traten zum
Beispiel die WTCC-Fahrer Rob
Huff (VW) und Tom Coronel

(Honda) sowie TCR-Doppel -
champlon Stefano Comlni an.
D e r S c h w e i z e r w a r e s d a n n

auch, der im Comtoyou-Audi
seine beiden Rennen (die
ersten zwei von vier) für sich
e n t s c h e i d e n k o n n t e . S e i n

Teamkollege Sheldon van der
L i n d e m u s s t e s i c h i m d r i t t e n
Lauf knapp Mato Homola

(Opel) geschlagen geben,
gewann aber den vierten und
letzten Sprinttauf.

T C P : . . A LT E " S C H I K A N E
W U R D E A B G E S E G N E T

Wie vergangene Woche
berichtet, haben die ICR-
Te a m s ü b e r d i e z u b e f a h r e n d e

S t r e c k e n v a r i a n t e b e i m T C R -

W e e k e n d i n O s c h e r s l e b e n

(8./9. Juli) abgestimmt. Das
Ergebnis des Votums: Der
Vorschlag, die ursprüngliche
Streckenvariante (3,657 km)
mit der schnellen ersten Kur-
venkomblnat lon zu befahren,
wurde angenommen. Sei t
d e m U m b a u d e r e r s t e n K u r v e

I m M a r z 2 0 0 7 w u r d e d i e . . a l t e "

V e r s i o n a l s M o t o r r a d v a r i a n t e

genutzt. Die neue, 3,696 km
lange Streckenversion wurde
seither bei allen wichtigen
Autorennen genutzt .

TCR: EIN HONDA FÜR
D E N B E S T E N R O O K I E

H o n d a 1 s t n e u e r P a r t n e r d e r

ADAC ICR Germany. Die
japanische Marke stellt dabei
nicht nur das offizielle Safety
Car fur die Serie, sondern auch
einen 180 PS starken Civic, der
a m E n d e d e s J a h r e s a n d e n

besten Rookie vergeben wird.
Startberechtigt in der „Honda
Rookie Challenge" sind alle
Piloten ab Jahrgang 1998 oder
junger, die noch nicht mehr
als zwei Jahre Erfahrung im
geschlossenen Auto (bis 240
PS) oder Formel-Boliden (bis
180 PS) gesammelt haben.
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Motorsport-Historie | Was macht eigentlich Derek Warwick?

„Formel 1 heute
w i e Va n i l l e - E i s "

Derek Warw ick zäh l t zu

jenen Rennfahrern, bei
d e n e n m a n i m m e r d a s
Gefüh l ha t te ; Da war mehr
drin. Der heute 62-jäh
rige Engländer war nur
einmal in seiner Karr iere
zum richtigen Zeitpunkt
am richtigen Platz. 1992
bei Peugeot in der Sport
wagen-WM. In diesem
Jahr gewann Warwick
den WM-Ti te l und d ie 24
Stunden von Le Mans.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

In der Formel 1 blieb ihm dasG l ü c k v e r w e h r t . A l s i h n R e
n a u l t 1 9 8 4 z u m We r k s f a h r e r

adelte, ging es mit dem französi
schen Nationalrcnnstail bergab.
Nachdem Renault zuvor drei Jah
re in Folge einer der Mitfavoriten
bei der Titelvergabe gewesen war.
Als Lotus den Beißer aus Hamp
shire für 1986 anstel le von El io
de Angelis verpflichten wollte,
legte Ayrton Senna sein Veto ein.
Für Warwick Enttäuschung und
Ehre zugleich: ..Pas ware mein
Highlight gewesen. Ich sehe es
aber auch als Kompliment an,
dass Senna mich nicht als Team
kollegen haben wollte."

W a r w i c k b e r e u t n i c h t s . O b
wohl in der höchsten Spielklasse
kein Titel. Ja noch nicht einmal
ein Sieg in der Vita steht. „Ich
kann mit Stolz auf meine Kar
riere zurückblicken. Hätte ich zu
gegebener Zeit andere Entschei
dungen treffen sollen? Ja. Bedau
ere ich eine meiner Entscheidun
gen? Nein. Vielleicht hätte ich
dann Rennen oder gar den WM-
Titel gewonnen. Vielleicht ja. Ich
glaube, ich war gut genug für
Siege. In Brasilien 1984 war ich
ganz dicht dran, als mich mein
Auto im Stich gelassen hat."

Sein bester Teamkollege war
Patrick Tambay. der schnellste
M a r t i n B r u n d l e . W a r w i c k i s t
dankbar, in den wilden 80er-Jah-
ren Teil der Motorsportszene ge
w e s e n z u s e i n : „ I c h h a t t e d a s
extreme Glück, in den 80er- und
90er-Jahren fahren zu dürfen -
mit tollen Autos, Groundeffekt,
Turbomotoren mit über 1000 PS.
Qualifikaiions reifen, die nur eine
Runde hielten. Es war eine tol le
Zeit. Ich beneide die aktuellen
Fahrer nicht. Ständig auf den so
zialen Netzwerken präsent sein
zu müssen. Nichts sagen zu dür-
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□IE KARRIERE IN ZAHLEN

Geb.: 27. August 1954 in Alresford (GB)

Der große Sieg: Warwick feiert mit Oalmas und Blundell in Le Mans 1992

fen. Nicht über die Stränge schla
gen zu können. Formel 1 heute
ist wie Vanil le-Eis. Enttäuschend.
Mi r tun d ie Teams, d ie Fahre r,
und Journalisten leid. Alles ist so
reglementiert, keiner hat Zeit.
Wenn du heute mit einem Fahrer
r e d e n w i l l s t , b e k o m m s t d u u m
1 5 . 5 6 U h r e i n e n S l o t . U n d e r d a r f
nicht einmal sagen, was erwill."

Der Mann, der so viele haar
s t r ä u b e n d e U n f ä l l e ü b e r l e b t e ,
b l i c k t a u c h m i t e i n e m S t o ß s e u f
zer der Erleichterung zurück:
_lch habe 146 Grands Prix über
lebt. In den zwölf Jahren, in de
nen ich gefahren bin. sind zehn
bis zwölf Fahrer gestorben, ein
schl ießl ich meinem Hruder. Vie l
leicht hat uns das zu Gladiatoren
gemacht. Das fehlt heute. Sic
sind die besten Fahrer der Well,
aber ke ine Glad ia toren mehr. "

N a t ü r l i c h f i e l i h m d a s A u f
h ö r e n s c h w e r . W a r w i c k w a r a n

gefixt von schnellen Autos und
dem Abenteuer Motorsport. „Ich
h a b e L o t u s 1 9 9 0 v e r l a s s e n u n d
bin 1991 für Jaguar und 1992 für
Peugeot in der Sportwagen-WM
gefahren. Als ich 1993 mit Ar
rows in die Formel 1 zurückge
kehrt bin. habe ich begrifTen.
d a s s i c h m e i n e n Z e n i t a l s F. a h r e r

überschritten hatte. Jüngere Fah
rer waren e in fach schnel ler. Da
habe ich gewusst: Es ist Zeit auf
zuhören. Ich bin auch nie in ein
schwarzes Loch gefallen, weil ich
ja die Geschäfte meiner Familie
im Hintergrund hatte und mit
den Autohäusern 100 Angestellte
e r n ä h r e n m u s s t e . "

W a r w i c k v e r d i e n t h e u t e m e h r
als in seiner aktiven Zeit als Fah
rer. 1985, in seinem zweiten Re
nault-Jahr. zog er auf die Kanal
insel Jersey. Zu der Zeit betrieb
e r b e r e i t s s e c h s A u t o h ä u s e r i n

England und eine Honda-Vertre
tung auf Jersey. Die Werkstätten
in England verkaufte er 2003,
w e i l e r n i c h t m e h r z w i s c h e n d e r

Hauptinsel und Jersey jwndeln
w o l l t e . W a r w i c k b a t i t e Te a m s f ü r
die englische und australische

Tourcnwagenmeisterschaft auf
und verkaufte sie wieder, als sie

erfolgreich waren. Danach stieg
er groß ins Immobiliengcschäft
ein. „Ich habe eine Firma an der
Südküste von England, beschäf
tige dort rund 150 Leute. Wir
haben zurzei t acht Grundstücke,
a u f d e n e n w i r W o h n h ä u s e r e r
richten. Ich habe auch eine Bau
firma in Jersey. Dort baue ich
I.uxushäuser. so im Bereich von
z e h n M i l l i o n e n P f u n d . "

D e n G e s c h ä f t s s i n n h a t t e W a r

wick immer im Blut. „Seil ich 16

Jahre alt war. habe ich in den
elterlichen Firmen mitgearbeitet.
I c h k e n n e m i c h m i t G r u n d s l ü
cken und Eigenheimen aus. .So
bekam ich ein gutes Ver-ständnis
für Geschäfte. Ich glaulte, dass
ich ein guter Motivator bin. Das
hat mir auch eine so lange Kar
riere in der Formel 1 verschafft .
D i e L e u t e h a b e n m i r v e r t r a u t . "

Der Rennsport lässt ihn trotz
dem n icht los . Nachdem Dercks
kleiner Bruder Paul 1991 in Oul-
ton Park tödlich verunglückt war.
t ra t e r dem S icherhe i t skomi t tee
des MSA bei . Heute is t er FIA-
Sportkommissar und im Vorstand
von Silverslone. „So bleibe ich in
Kontakt mit den Teams, den Fah
re rn , den Med ien und ve rs tehe
die Leute und die Technologie
von heute besser. Ich b in n icht
nur ein grauhaariger Ex-Fahrer.
Ve r m i s s e i c h d a s R e n n f a h r e n ?
Natür l ich. Wenn ich Hami l ton in
d i e s e m w u n d e r b a r e n M e r c e d e s
sehe, dann würde ich da gerne
s e l b s t d r i n s i t z e n . A b e r n u r u m

das Gefühl dafür zu bekommen,
ich licbcden Motorsport, aber ich
weiß, dass Autorennen f i i r mich
ein abgeschlossenes Kapitel .sind.
D e s h a l b f a h r e i c h a u c h m e i n e a l

ten .Autos auf Ver.mstaltungen
w i e G o o d w o o d n i c h t m e h r. I c h
habe da auch immer meine Zwei
fel. Wie gut ist das Ding noch in
Schuss? Wie al t is t d ie Aufhän

gung? Halten die Bremsen? Ich
bin zu beschäftigt. Mein Kopf ist
h e u t e w o a n d e r s . " ■

F O R M E L 1

D e b ü t :

T e a m s :

G P - S t a r t s :
W M - P u n k t e :

GP-Siege:
P o d i u m s p l ä t z e :
Punk te ränge :
P o l e - P o s i t l o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n :

Füh rungsk i l ome te r :

F O R M E L 2

D e b ü t :

T e a m s :
S t a r t s :
E M - P u n k t e ;
Siege:
P o l e - P o s i t i o n s :
S c h n e l l s t e R u n d e n :

Füh rungsk i l ome te r :

S P O R T W A G E N - W M

T e a m s :

T i t e l :

S iege:

G P U S A - M i t t e 1 9 8 1

(Las Vegas)
Toleman. Renault,
Brabham. .Arrows,
L o t u s
146 (1981-1993)
71

4
3 0

2
7 8

international Trophy
1979 (Sllverstone)
Theodore, Toleman
22 (1979-19801
4 4
1
4
1
2 7 5

Kremer Porsrne,
Jaguar. Peugeor,
Courage
1 (1992 auf Peugeot)
8 (u.a. 1992 in l.e Mans)

Von 1987 bis I9B9 rühr Warwick fOr Arrows. Das Foto zeigt Ihn In .Soa ''987
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W e i l M a v e r i c k V i fi a l e s

stürzte, trumpften seine
Verfolger groM auf; Marc
Märquez gewann, Valen
t ino Ross i übernahm d ie

WM-Rührung, und Dani
Pedros« setz te e in s tarkes
Z e i c h e n .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Ein hässliches Schleif-gcT.iusch. ein gewaltiger
funke i t rcgc i i aus Ti tan ,

u n d e i n i H l d d e . s H n t s c t z e n s .
Das Unvorstellbare war passiert.
Maverick Vinales, der die ersten
beiden Grands 1'ri.x gewonnen
und dai MotoGI'-l-'eld bislang mit
t r a u m w a n d i e r i s c h e r . S i c h e r h e i t
belierrschc halte, war gestürzt.
K e i n e z w e i R u n d e n k o n n t e d e r
Ya m a h a - W e r k s i ' a h r e r d i e s m a l d e m
D r u c k s t a n d h a l t e n , d e n s e i n
Teamkollege Valentino Kossi und
die Iwidcn Honda-Werkspiloten
zu Beginn tie; Rennens machten.
. R s w a r e i n w i r k ü c h m e r k w ü r d i

ger Sturz", haderte der 22-jahrige
Spanier mit dem Schicksal. .Ich
habe an dieser .Stell«" das Gleiche
gemacht wie zuvor im Warm-up
und schon das ganz« ; Wochen
ende. Und trotztlem bin ich ge
stürzt. Ich denke, wir hatten ein
Prob lem mi t dem Vorder re i fen . "

Die Reifen und das Wetter
D i e R e i f e n b r a c h t e n a u t d e m
Circaiit of the Americas die Tech
n i k e r a u c h s o n s t m e h r l a c h i n s
Grübein. Am Preilagwares heili,
am Samstag, als es nicht nur be
wölkt war, sondern auch e in fur
Texas außergewöhnlich kalter
Wind wehte, sank die Asphalt-
teraperatur um fast 30 Grad.
Dadurch purzelten die Fahrer in
F P 3 r e i h e n w e i s e v o n i h r e n M o t o r

rädern . Man muss te fes ts te l l en ,
dass die Michel in-Keifen deut l ich
lempera tu rempfind l i cher s ind
als bislang angenommen. Michc-
lin steckt bei der lintwicklung
o f f e n b a r i n e i n e r Z w i c k m i i h l e ,
bei der die Teams nicht nur Per
f o r m a n c e . s o n d e r n a u c h K o n s
t ruk t ionen fo rdern , d ie ih re b is
herige Kntwicklung nicht völlig

»ICH HABENICHTS
ANDERES GEMACHT
ALS ZUVOR SCHON
DAS GANZE
W O C H E N E N D E . «
MAVERICK Vif^ALES

auf den Kopf stellen. Dass die
M o t o 2 b e i d e m k ü h l e r e n W e t t e r
k e i n e h a t t e u n d s o g a r
schneller war als am Freitag, ver-
ansch.iul ichte den Tanz auf Mes
sers Schneide in der MotoGP.

Doch die Tatsache, dass die ge
samte Pa le t te von Miche l in von
weich bis hart für die Renndistanz
taugte, zeigt ebenfalls, wie weil
sich die Franzosen auf die Extrem-
Anforderungen der schnellsten
M o t o r r ä d e r d e s P l a n e t e n t u r d i e

Rennen spezinlisierthaben -aber
e b e n n u r u n t e r d e n z u e r w a r t e n
den Betlingungen. Weil diese für
den Renntag noch einmal wech
selten. und es zwar nicht so heit^
wie am Freitag, aber d<x:h warm
wurde, geriet die Reifenwahl zum

Poker, bei dem auch das Warm-up
keine sichere Bank bot.

Marc Marqiiez ging vorn und
h i n t e n m i t d e r h ä n e s t e n M i
schung ins Rennen, Dani Pedrosa,
der leichter und nicht so hart auf
der Bremse ist wie sein Teamkol

lege. setzte vorne auf Medium, die
beiden Yamaha-Pi lo ten vom und
hinten aufdic mittlere Mischung.
Die Ducat i -Pi loten trauten hinten

gar der weichen Mischung.

Doch wieder Märquez
Marc Mdrquez, der die letzten
zehn Rennen in den USA gewon
nen hat und in Austin nocii nie i
besiegt wunle. stand zunächst,
mächtig unter Druck: Vinales war
anfangs schneller als der Honda-
Werkspilot. Als M.lrquez am Frei
tag hinter Johann Zarco herfuhr,
muss te e r f es ts te l l en : .Au f den
Bodenwellen arbeiten die Yamaha
viel besser. Nicht von den Feder
elementen her. sondern wenn sie
vom Chassis her ganz abgewin
k e l t s i n d . "

D e r W e l t m e i s t e r l i e ß a b e r
nichts unversucht, um auf seiner
Parade-Strecke doch noch einen
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Weg nach vom zu finden. Dass er
al le in in I -P3 zweimal n in terfie l .

zeigte wieder einmal seine Ent-
schlossenheit, Und clie.se brachle
ihn auch nach vorn. Im Qualify
ing schnappte er sich die Pole.
Und das Tempo, das er im Warm-
up vorlegte, zeigte liereits. dass
der Sieg auch diesmal nur über
ihn gehen würde.

Kontroverse Entscheidung
Es dauerte trotzdem lange, bis
sich die Überlegenheit des Welt
meisters im Rennen wirk l ich he
r a u s k r i s t a l l i s i e r t e . S e i n Tc a m k o l -

lege Dani Pedrosa haue einen
Riiketenslart hingelegt, der ganz
an die besten Zeiten des kleinen
Spaniers erinnerte, und konterte
zunächst erfolgreich, als Märquez
. a n i h m v o r b c i w o l l l e . D o c h a l s

Märquez einmal an der Spitze
war, legte er Rundenzeiten vor,
die aus einer anderen Welt waren.

Die S|)nnnung war damit aber
noch lange nicht aus dem Ren
nen. Valentino Rossi machte Jagd
auf Pedrosa, und es schien, als
w ü r d e d e r n e u n f a c h e W e l t m e i s

t e r b i s z u r l e t z t e n R u n d e m i t d e m

. - . t y

Da war ging es richtig zur Sache: Danl Pedrosa (#26), konnte sich lange vor Marc Märquezund Valentino Rossi halten

Angriff warten. Da schwebte aber
e i n D a m o k l e s s c h w e r t ü b e r i h m .
Weil Rossi zu Rennbeginn bei ei
nem Angriff von Johann Zarco
gerempelt worden war und er
nach dem dadurch nötigen Auf
richten in den Augen der Renn
leitung eine größere Abkürzung
über die Asphaltfliiche neben der
Piste genommen hatte als unbe
dingt notwendig, bekam er eine
Zei tst rafe von 0.3 Sekunden. Er
war dabei Pedrosa und Märquez
sichtbar naher gekommen. Um
i h n n i c h t d u r c h e i n a n d e r z u b r i n
gen, zeigte ihm das Team dies
aber nicht an. Es ging sich aber
auch so aus, Pedrosa war mit sei
nem Vorderrei fen am Ende, und
Rossi hängte ihn zum Schluss um
mehr als zwei Sekunden ab.

Nun kommt der 38-Jährige
I t a l i e n e r a l s W M - L c a d e r i n d i e
Europa-Saison. .Ich bin unheim
lich glücklich", frohlockte er. .Das
h ä t t e i c h n a c h a l l d e n P r o b l e m e n
nie zu träumen gewagt. Die WM
wird trotzdem hart. Jetzt kom
men aber alles Strecken, die ich
l i e b e . U n d i c h w i l l d e n M o m e n t

möglichst lange genießen." ■

W I E H A R T

M U S S T E S T D U

FÜR DEINEN
FÜNFTEN SIEG
I N A U S T I N

A R B E I T E N ?

Nach dem Sturz in Argentinien
war es mir sehr wichtig, dass Ich
In der bestmöglichen Art wieder
z u r ü c k k o m m e . E s w a r e i n s e h r

schwieriges Rennen, denn die
Temperaturen waren hoher als
am Samstag. Erst fünf Minuten
v o r d e m S t a r t h a b e i c h m i c h

f u r d e n h a r t e n Vo r d e r r e i f e n

e n t s c h i e d e n . S o h a b e i c h m i r

nach der Lehre von Argentinien
auch viel Zeit genommen, um
I h n a u f z u w ä r m e n u n d d a n n

anzugreifen.

HAST DU MITBEKOMMEN.
D A S S M A V E R I C K V I N A L E S

GESTÜRZT IST?
Ja. ich habe es auf dem Pi t -
board gesehen. Das hat meinen

Plan aber nicht geändert. Ich
h a l t e e i n e n P l a n f ü r s R e n n e n ,

und den habe ich durchgezogen.
J e t z t b i n I c h w i e d e r z u r ü c k I m

WM-Kampf, und die Meister
schaft Ist noch lang.

WOHER KOMMT ES, DASS
D U H I E R I N A U S T I N I M M E R

S O S T A R K B I S T ?

Ich weiß es nicht genau, und es
macht den Anschein, dass Ich
nicht nur dort, sondern auf allen
U S - a m e r i k a n i s c h e n S t r e c k e n
schnell bin. Ich weiß, dass Ich
m i c h i n U n k s k u r v e n i m m e r s t a r k

fühle, und die US-Grand-Prix-
S t r e c k e n s i n d a l l e s L i n k s k u r s e .

I n A u s t i n f ü h l e I c h m i c h a u c h

sonst Immer sehr speziell. Die
U S A s c h e i n e n m i c h o h n e h i n z u

mögen, und Ich fühle mich dort
s e h r w o h l . I c h s o l l t e D o r n a - C h e f

Carmelo Ezpeieta vorschlagen,
d a s s e r w i e d e r m e h r R e n n e n i n

d e n U S A m a c h t .
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MotoGP i Grand Prix of the Americas

M o t o r r a d - C P

KTM dringt be! Aerodynamik vor
K O M M E N T A R

KTM t ia t e rs tma ls e inen
Versuch beim aerodyna
mischen Abtrieb gemacht.
Die Österreicher hatten
aber ein schwieriges Wo
c h e n e n d e .

Vo n . i m r e P a u l o v i t s

Als Neuling ist es KTMnadi dem Reglement als
einzigem Hersteller er-

l a i i h l , w ä h r e n d d i e s e r S a i s o n
beliebig viele Updates bei der
Verkleidung zu bringen, und so
packten die üsterreicher in Aus
tin erstmals eine Verkleidungs-
Variaiue aus, bei der durch zwei
schräge riächeii neben der Ver
kleidungsscheibe Abtrieb erzeugt
werden soll. Bradley Smith pack
te d iese Var iante re lat iv schnel l
weg. i'ol Hspargarö dagegen war
mit ihr glücklich.

W a s b e i d e n Ö s t e r r e i c h e r n
aber noch nielir iii.s Auge Hillt. ist
i h r e l i n t s c h l o s s e n h e i t . I h r e A n -

wcsenheli im l'addock ist allge
genwärtig. kein anderes Werk ist
bis hin zurChelelageso vondem
MoioCI ' -R ro jek t e lek t r i s i e r t .

Tro tzdem war d ie S t recke in
Austin mit ihren langgezogenen
K u r v e n , d e n d e r b e n B o d e n w e l
len. den harten Bremspunkten

Pol Espargarä: Neue Verkleidung mit aerodynamischer Abtriebshilfe

und den extremen Geschwindig-
k e i t s u n t e r s c h i e d e n e i n h a r t e s
Pflas te r fu r d ie Mo toGP-Neu l i n -
ge, und es zeigte sich, wie viele
Daten ihnen noch fehlen, bis sie
wirklich auf Augenhöhe mit der
Konku r renz s i nd .

Während sich Bradley Smith
als analytisches Arbeitstier wie
d e r i n k l e i n e n S c h r i t t e n v e r
besserte. mit Plä im (Qualifying
seinen bisher besten Startplatz,
au f der RC16 heraus fuhr, s tü rz

te Espargarö in der (Quali und
musste mit Startplatz 21 vorlieb-
nel imen. Im Rennen ere i l te den
Spanier weiteres Unglück, als
sein Motor begann zu rauchen
uitd er das Rennen aufgeben
musste. .Es war ein Problem an
der Kupplung, das das Olleck ver
u r s a c h t h a t " , v e r r i e t Te a m c h e f
M i k e L e i i n c r. . W i r m ü s s e n e i n
fach akzeptieren, dass wir noch
in der Lernphase sind und die
Erfahrung von hier nutzen." ■

DER MOTOGP BLEIBT UN
BERECHENBAR, und das ist

gut so. Hatte man sich ausge
malt. dass Mavefick Vihales
seinen Durchmarsch fortsetzt
und hdchstens die Rekorde,
die er dabei seinen berühm
ten Vorgangern bei Yamaha
abjagt, uns bei Laune halten,
ist nun mit einem Schlag wie
der alles anders. So brillant
und intelligent der 22-)ahflge
Spanier auch ist. er ist kein
Roboter, sondern ein Mensch,
und das ist in Austin wieder In
den Vordergrund gerückt.
Es sind die Helden, mit all ih
rem Glanz, aber mit all den
menschl ichen Schwachen, Ih
rer Überschaumenden Freude
oder dem Leid des Verlierers,
die diese Faszination, dieses
Miteifern aus uns herauslo
cken. Sie sind es, die über alle
Errungenschaften der Technik
triumphieren oder mit Ihnen
untergehen, und diese beiden
E x t r e m e w e r d e n n u r v o n e i n e r

hauchfeinen, unsichtbaren Li
nie getrennt. Es sieht uns eine
spannende Saison bevor.

I m r e P a u l o v i t s

L e i t e r

M o t o r r a d s p o r t

A U S D E M F A H R E R L A G E R

D A S T A N Z B E I N S C H W I N G E N

Die Skyline von Austin Ist vom
C i r c u i t o f t h e A m e r i c a s a u s i m

mer gut zu sehen, und die Alt
s t a d t d i e s e r t e x a n i s c h e n M e t r o

pole ist bekannt als eines der
großen Zentren der Musik, be
sonders der Country-Musik. Dass
I n d e n t r a d i t i o n e l l e n B a r s a u c h

ausgiebig getanzt wird, ist dem
Fahrerlager nicht verborgen ge
blieben. aber dieses Jahr muss
ten einige Piloten auch Zeugnis
davon ablegen, dass sie selbst
keine Kinder von Traurigkeit sind.
Am Donnerstag trafen sich Dani
Pedrosa. Pol Espargarö. Tom
LUthl urKt Jean Mir in der Broken

Spoke Dance Hall und durften
s i c h d o r t v o n d e n e i n h e i m i s c h e n

D a m e n i n d i e K u n s t d e s Te x a s

Two Step einweihen lassen. Sie
hatten dabei sichtlich genauso

viel Spaß an der Sache wie ihre
i n s t f u k t o r i n n e n .

N A C H D R Ü C K L I C H E R A N T R A G
S e i t d i e s e m J a h r d ü r f e n b e i d e n

P r e s s e k o n f e r e n z e n n i c h t n u r

Joumalisten Fragen stellen, die
D o r n a - M e d i e n v e r a n t w o r t l i c h e n

lassen auch Fragen der Fans von
s o z i a l e n M e d i e n a n d i e F a h r e r

weiterleiten. Wie die Erfahrung
gezeigt hat, bleiben höchst Inti
me und ausgesprochen lustige
Kapriolen dabei nicht aus. Am
Donnerstag erwischte es dabei
Ätvaro Bautista kalt. Als die Fra
ge einer gewissen Grace Barros
weitergeleitet wurde, machte er
bereits große Augen, und als er

gefragt wurde, ob er die Dame
kenne, sagte er ohne Umschwei
fe, dass dies seine Freundin sei.
Doch das war erst der Anfang.

Denn die Frage lautete, ob er sie
h e i r a t e n w o l l e ! B a u t i s t a n a h m

es gelassen. Ja. ich hat» ihr ja
schließlich auf dem Weg nach
Argentinien selbst einen Antrag
gemacht . "

U N T E R L E G E N D E N

Kenny Roberts Jr. wurde am
G r a n d - P r i x - W o c h e n e n d e i n d e n

Kreis der MotoGP-Legenden auf
genommen. Da sein Vater bereits
unter den Legenden ist. stellen
b e i d e n u n n i c h t n u r d a s e r s t e

V a t e r - S o h n - D u o . d a s W M - T i t e l
In der Königsklasse gewonnen
h a t . s o n d e r n a u c h d a s u n t e r d e n

MotoGP-Legenden, Am Sonn
tag zeigte sich Kenny Roberts Jr.
dann mit einer anderen Legende:
M i t K e v i n S c h w a n t z d r e h t e e r

a u f S u z u k i G S X - R 1 0 0 0 P a r a d e -

r u n d e n .

A U S G I E B I G F E I E R N

Alex Märquez feierte am Sonntag
seinen 21. Geburtstag. Er tjekam
zunächst eine Geburtstagstorte in
den Boxen, ur>d nachdem er nun
auch In den Vereinigten Staaten
öffentlich Alkotral trinken darf,
schleppte ihn das Team, allen vor
an Fahrercoach Stefan Preln, In d ie

Altstadt von Austin, um die neue
Errungenschaft auszukosten, bip

Ätex MArquez, noch ganz brav

3 2 MOTORSPORT aktuell 1912017



M O T O G P - E R G E B N I 5 S E

Circuit of the Americas, Austin (USA) - 23. April 20T7 3. Lauf tur Motorrad-Weltmeisterschaft; 115,773 km über 21 Sunden ä 5,513 km. 22 Fahrer gestartet. 17 ge-
•Arertet. Wetter/Piste trocken, Luft 23 Grad. Asphalt 40 Grad. Schnitt des Siegers; 157.9 km/h.

R E N N E R G E B N I S Q U A U F Y I N G ( K O M B I N I E R T )
F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed s c h n e l l s t e R d n . R e i f e n v / h . PunJcte F a h r e r Z e h

1. Marc Marquet(£) Honda RC 213V 43Sa.770 337,9 2 : 0 4 8 9 9 H / H 25 25 1. Mantuet 202.741
2 . Valentino ßossi(l) Yamaha Y2R.M1 4401339 3413 2:05300 M / M 2 0 2 0 2. Viha les 2.02.871
3 . Oanl Pedrcisa(E) Honda RC 213 V 44:03.882 3398 2:05,175 M / H 16 16 3. Rossi 203.673
4 . Ca! Crutchlnv (SB) Honda RC 213V 4406.408 3 4 U 2:05282 H / H 13 13 4. Redrosa 2:03.866
5 . Johann Zarto(F) Yamaha YZR-Ml 4406,727 337,8 2.05.190 M / M I I I I 1 Zarco 2:03.928

6 . Andrea DovitHHOll) DucatI D16GP17 44:12.628 343.6 2:01408 M / 5 10 10 6. Lorenzo 204,151
7, Andrea larHiooe(l) SunAJGSX-RR 44:14261 3363 2 0 1 2 3 7 M / H 9 9 7. Oovtooso 2:04,431
a OaniloPe(rucci(l) DucatI D16GP17 44:15.542 3 4 5 0 205829 U / H 8 8 8 . Folget 2:04.623
9 . Jorge Liyeruo (E) DucatI D16GP17 44:16.749 3 4 1 6 2:05,756 M / S 7 7 9 . C fu l ch low 2.04.661

10. Jack Miller (AUS) Honda RC 213V 44:17,264 3411 2.01644 U / H 6 6 10. Reddng 2:04873
11. Jonas Folger (0) Yamaha YZR-Ml 44:17.673 3368 2 : 0 5 3 3 0 k V M 5 5 11. l a n n o n e 2:05.741

12, Scott Redding (GB) DucatI 016 GR 16 4427,505 341,0 2:06.111 M / M 4 4 12. Miller 2:05.970
13. Tito Rabat (E) Honda RCZiav 44:26,811 342.2 2 :06 ,073 M / M 3 3 13. Pet iuccl 2:05.221
14. HMtorBaiberä(E) DucatI Die GR 16 44:30,134 3 4 4 , 6 2:06.109 M / S 2 2 14, Baz 2:05,231
15. Älvaio6aut!sta(E) Ducail D16 GR 16 45:05,317 344.7 2:06.069 M / S 1 1 11 ß a i b e r i 2:05,541
16. Bradley Smith (GB) K T M R C i a 45:20.860 336,7 2:07.451 U / H - - 16. Raba t 2:05,970

17. AlelxEsoargaiö(E) ApilliaRS-GP 45:43,993 34 02 2 : 0 5 2 9 2 H / S - - 17. A b t a h a m 2:05,931

nicht gewertet - 18. S m i l h 2:06258

SamLowes(GB) ApriliaRS-GP 2337.761 3342 2:07.416 H / H - - 19. Baut is ta 2:06.295

PotEspaigarOlE) KTMROe 19:49,452 3 3 6 8 207262 U / M - 20. Lowes 2:07232

LorisBa2(F) DucatI 016 GR IS 16:58.478 3378 2 0 6 . 4 3 9 U / 5 - - 21. P. Espargard 2:07.601

MawrickVAaicslE) Yamaha YZR-Ml 2 : 0 7 3 9 3 3 3 8 8 k e n e Z e a U A i - - 2 2 A Espargard

Karel Abraham (CZ) DucatI Die GP IS 2-11J27 3398 keine Zeit H / H -

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. ßossl 56 1. Yar t taha 70 l Mosvtar Vbrruha MotoGP 106

2 . Vthales 5 0 2 H o n d a 5 4 Z Rcpsoi Honda Team 6 5

3 . Marguez 38 3. DucatI 43 3- Monster Yamaha Te ch3 43

4 . Donz ioso 3 0 4 . Suzuk i 16 4 . D u c a t i Te a m 4 2

1 C m t c h l o w 2 9 1 ApnUa 10 1 OcaPramac ßacirtg 3 8

6 . P e d t o s a 27 6 . K T U 2 6 . LCR Honda 2 9

7. Z a r c o 22 7. EG 0.0 Marc VDS 2 9

6 . Folget 21 R PuU&Sear Aspat Team 22

9 . Reddffig 21 9. Reale Avntla Racing 17

10. Mil ler 21 10. Team Suzuki Ecstat 16

Rundenrekord: 2:03,575, Marc Märquez (Honda), 2014
Quali-Rekord: 2:02,135, Marc Märquez (Honda), 2015
Topspeedrekord: 345,6 km/h, Jorge Lorenzo (DucatI), 2017

CIRCUIT OF THE AMERICAS (USA) 5,513 KM

S T R E C K E

»VOR ZWEI WO
CHEN IN ARGEN
TINIEN WAR ICH
AM BODEN, JETZT
BIN ICH IM TITEL
K A M P F W I E D E R
V O L L D A B E I . ( (
Marc Marquez

S T A R T

SSS
Z I E L Valentino Rosst: Neuer WM-Leader, nun folgen seine Lieblingsstrecken

3 3



Moto21 Grand Prix of the Americas

M o t o Z

Franco MorbideUi wei ter unb
W M - L e a d e r F r a n c o W o r b i -
delli wird langsam un
he iml ich ; A ls Ers te r konnte
er in der Moto2 die ersten
drei Rennen gewinnen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Dil };abescin«.-ti Moment, alses ganz, .so au.ssah. als hatte
sich Morbidcll i diesmal mit

s e i n e r R e i f e n t a k t i k v e r s c h ä t z t .
T o m l . i i t h i k a m i h m n a c h R e n n -
m i t i e i m m e r n a h e r, d o c h d a n n
drehte der 22-jährige Italiener
w i e d e r a u f u n d f u h r w i e d e r u n -
aufhal l .sam davon. . . Ich war sel
ber etwas überrascht, als ich nach
d e n v e r l o r e n e n P l ä t z e n n a c h d e m

Start plötzlich auf dem zweiten
P l a t z w a r u n d i c h M o r b i d e l l i w i e

de r nähe r kam" , wunde r t e s i ch
Lüthi, der bislang wenig Glück in
Austin hatte. .Dann habe ich lei
der einige kleine Fehler gemacht
u n d M o r b i d e l l i i s t w i e d e r d a v o n

gezogen. In den letzten Jahren

hatte ich, aufgrund meiner Arm-
Verletzung von einem Unfall bei
den Tests im Februar 2013, kör

perlich auf dieser Strecke immer
sehr zu kämpfen. Jetzt hat sich
die Arbeil mit meinem Physiothe
rapeuten während der Winter-
pause ausgezahlt." Der Schweizer
zeigt sich auch kampferisch: .Ich
h a b e n i c h t v o r , M o r b i d e l l i a l l e
Rennen gewinnen zu lassen. Es
gibt einige Strecken, auf denen
ich schon mehrmals gewonnen
habe , be i sp i e l swe i se Mans ,
aber mein Ziel ist es, jedes einzel
ne Weekend genauso um den Sieg
zu kämpfen."

M o r b i d e l l i ü b t e i m Z i e l a u c h

etwas Selbstkritik; .Zur Rennmitte
habe ich etwas rumgespielt, aber
als ich plötzlich das Schild mit Lü
thi +0,5 sah, habe ich mich zusam
mengerissen. jede Taktik beiseite
geworfen und nur noch Gas
gegeben. Der dritte Sieg in Folge
ist natürlich etwas ganz Besonde
res für mich." Das ist er in der Tat:
I n d e r M o t o 2 h a t n o c h n i e m a n d
v o r i h m d i e e r s t e n d r e i S a i s o n r e n

nen gewonnen, bei den 250em war
es zuletzt Daijiro Kato2001-

Top-Fünf für Aegerter
Dominique Aegerter fand in Aus
tin seinen Rhythmus, qualifizier
te sich als Sechster und hatte ei
nen unterhaltsamen Kampf mit
Miguel Olivcira. Als der Portugie
seeinen Fehler machte, l ieß sich
Aegerter nicht zweimal bitten
und wurde so Fünf te r. .Das Er
freulichste ist, dass wir nur zehn
Sekunden hinter dem Sieger ins
Ziel gekommen sind", freute
sich Aegerter. „Es wäre vielleicht
noch mehr mögl ich gewesen
heute, wenn ich Miguel früher
übe rho len hä t t e können . "

M a r c e l S c h r ö t t e r k o m m t m i t
d e r S u t e r a u c h i m m e r b e s s e r z u

recht und wurde s tarker Achter.
Sein Teamkollege Sandro Cortese
hatte mit Startplatz 9 brilliert,
v e r l o r a b e r i m R e n n e n s e i n e n
ersten Gang und kam so nur als
23. ins Ziel. Jesko RafTin wurde
in e ine Ko l l i s i on ve rw icke l t , so
w a r n i c h t m e h r a l s P 2 1 d r i n . ■ Tom LGth i (#12) : Gegen Rennmi t te kam e

M o t o G P

Rodeo über besorgniserregende Bodenwellen
Der Zustand des Ci rcu i t
o f the Amer icas hat s ich
innerha lb e ines Jahres
d r a m a t i s c h v e r s c h l e c h t e r t .
D ie P i lo ten fo rdern Maß
n a h m e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Der Grand Pi'ix of the Ame-rica.s wurde den Zuschau
ern im Rodeo-Land Texas

audi als das .Morse Power Rodeo"

angekündigt, doch als es am Frei
lag losging, war dies vielen Fah
r e r n z u s e h r d e r F a l l . I n T u m 6
u n d 7 , a b e r b e s o n d e r s a m E n d e
der langen Gegengeraden sind die
Bodenwellen seit dem letztjähri
gen Grand Prix um so viel größer
gesvorden, dass nicht nur die Fah
rer mil ihren wild gewordenen
Maschinen kämpfen mussten,
s o n d e r n a u c h d i e F a h r w e r k s -
Te c h n i k e r v o r t e i l s u n l ö s b a r e P r o
bleme gestellt wurden.

Als es dann am Samstag durch
d a s u n e r w a r t e t k a l t e W e t t e r a u c h

z u m e h r e r e n S t u r z e n a n d e n w e l

ligen Stellen kam, war endgültig
Schluss mit lustig. So fordern die
F a h r e r u n i s o n o , d a s s f ü r d a s
nächste Jahr Maßnahmen ergrif
fen werden. .Wenn die Bodenwel
len bis nächstes Jahr im gleichen

Maß schl immer werden wie vom

Vorjahr auf heuer, dann könnten
einige Stellen unfahrbar wer
den", meinte selbst Rekord-Sieger
Marc Märquez.

V a l e n t i n o R o s s i s t e l l t e d a z u

noch klar: .Es muss unbedingt

etwas getan werden, man muss
sich aber sehr gut überlegen, was
getan wird, denn Bodenwellen
sind hier schon einmal ausgebes
sen worden. und es ist dann noch
schlimmer geworden." Die Fahrer
sind sich einig, dass die fünfein
halb Kilometer lange Berg- und
Ta lbahn e ine de r fah re r i sch an

spruchsvollsten Strecken im Ka
lender ist, aber nun ist sie reif für
eine erste Renovierung.

D ie Rodeo-R i i l c ha t ten auch
R e k o r d c h a r a k l e r . W e n n a u c h
nicht unbedingt durch Bodenwel
len ausgelöst, liaite l-oris Bnz in
(il in seiner .sclinellslen Runde
einen Rutscher, bei dem er bereits
auf dem Boden lag, das Motorrad
s i c h a b e r w i e d e r a u f r i c h t e t e u n d
er in den Sattel plumpste. .Damit
hat er mir leider den Save des Jah
res abgeknöpft", zollte ihm Marc
Mdrquez Respekt. Am Sonntag
m a c h t e i h m d e r T h a i l ä n d e r N a -

kar in At i ra tphuvapnt Konkur
renz, als er abgeworfen und ne
benhergeschleift wurde und wie
einst Randy Mamola wieder in
den Sattel springen konnte. ■Loris Baz; Wohl den wildesten Rutscher des Jahres abgefangen
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M 0 T 0 2 - E R G E B N I S S E

s i e g b a r

Morbldel l i gefähr l ich nah. doch dann fuhr d ieser seinen dr i t ten Sieg e in

N A C H R I C H T E N

R E N N E R G E B N I S
Circuit of the Americas, Austin (USA) - 23. April 2017 3. Lauf 7ur Motorrad-
Weltmeisterschaft: 104,747 km über 19 f?unden A 5.513 km. 30 Fahrer gestartet.
25 gewertet; Wetter/Piste: trocken, Luft 21 Grad, Asphalt 33 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d P d a Z e l t / R D c k s t . S c h n . R d . P M e .

L FianaMortxte i l ifl) K a l n 19 41:20.078 2:09,948 25
1 Thomss LOthi (CH) Kaien 19 2.633 2:10.071 2 0

3 . TakaakiNakagami(J) Kaien 19 6 3 0 9 2:10.106 16

4 . Ale<MAraue2(E] Kaien 19 9.652 2:KU77 13

3 . Oomnque Afgmei (CH) Srjter 19 10,927 2 » M 8 I I

6 . Ugue(OlMra(P) K T M 19 13.029 2:10,492 10

7. SnwneCsni (i) Speedup 19 I3J35 2:10.272 9

a MirceiSchrSttK (D) Suter 19 13.754 2:10,598 8

9 . X3VI Verge (E) Te th3 19 18079 2:10.660 7

10. LuuUanri(() X a b 19 21418 2:10.868 6

a HarizhSyafvin(MAL) Kaien 19 21.430 2:10,704 5

12. FatkoQuanarara (F) Kaien 19 21.736 2:10,795 4

l a Xavier Sim6on(8) Kaien 19 21,974 2:10681 3

14. Ricart]Catdus(£) KTM 19 24,245 2:10,753 2

15. Jorge Navatio(E) Kaien 19 24.863 2:10,557 1

16. FianceKOßagoala (i) Kaien 19 28.226 2:11,241
]7. Isaac Viriales(E) Kaien 19 26,443 2:11.153
i a AjcelPons(E) Kaien 19 34,767 2: IU62
19. Teslstwa Nagashima (J) Kaien 19 37J79 2;1U78
20. Andrea 1 ncaCelU (1) Kaien 19 37 i30 2:11402
21. Jesko Raffln (CH) Kaien 19 38953 2:11,550
22. Mat(laPasinl(l) Kaien 19 43.720 2:10.689

23. Sandra Cortese (0) Suter 19 51,515 2:11636
24. Aiex6auani( l ] Speedup 19 1.07341 2:12235
25 KnaitUldhamPswilMAl)

rvhtgevMrtet:

Kaien » 108,137 2 1 2 3 7 8

EdgarPons(E) Kaien 2 O R d n . 212.699
Lorenzo Baldassarrl(i) Kaien 0 1 9 R d a •

YOr*iy Hftnandez (COL) Kaien 0 l 9 R d n . •

Jüdin SkTnn(E] Teth3 0 I9Rdn. •

Stefano ManäO) Kaien 0 1 9 R 4 L •

A l e x r i n s w i e d e r v e r
l e t z t : D i e P e c h - u n d V e r l e t -

zungsstrahne des 21-jahrigen
S u z u k i - We r k s p i l o t e n n i m m t
kein Ende. Am Samstag
s t ü r z t e R I n s I n F P 3 i n T u r n

19 und zog sich dabei einen
m e h r f a c h e n B r u c h d e s l i n k e n

Handgelenks zu. Er wurde
z u n ä c h s t I n d i e U n i v e r s i t ä t s

klinik Austin geflogen, wo die
H a n d v o m O r t h o p a d e n - Te a m
v o n D r . A u s t i n H i l l s t a b i l i s i e r t

wurde. Nach dem Befund, dass
die Schwellung weit genug
zurückgegangen sei . wurde
Rins in der Nacht auf Montag
nach Barcelona geflogen, wo
e r i n d i e s e r W o c h e v o n D r .

Xavier Mir operiert wird, sobald
e s s e i n Z u s t a n d z u l a s s t . W a n n

d e r M o t o G P - R o o k i e w i e d e r

f a h r e n k a n n , k a n n e r s t n a c h

der OP geschätzt werden,
aber wie er selbst betont, ist
weniger der Zeitpunkt seiner
Rückkehr wichtig, als dass er
zu hundert Prozent wieder fit

Ist, wenn er wieder in den Sat
tel der MotoGP-Suzuki steigt .

SfMONS KURZES GASTSPIEL:
D e r 1 2 5 e r - w e l t m e i s t e r v o n

2 0 0 9 h a t i n K a t a r I k e r L e c u o n a
In der Moto2 und in Aragon Lo
renzo Savadorl in der Super-
b i k e - W M v e r t r e t e n . I n A u s t i n

durfte er statt Remy Gardner.
der in Argentinien in der ersten
Kurve abgeräumt wurde und
sich den rechten Knöchel brach,
d i e Te c h 3 - M o t o 2 f a h r e n . D i e s

mal ereilte seinen Ersatzpiloten
das gleiche Schicksal: VR46-
Pllot Stefano Manzi vergaß das
B r e m s e n u n d r ä u m t e S i m o n i n

d e r e r s t e n K u r v e a b .

IKER LECUONA; RÜCKZUG
Te a m c h e f F r e d C o r m i n b o e u f

nahm den 17-Jahrigen aus dem
Rennen. .Er hat schon mehr
gezeigt, als wir überhaupt von
I h m e r w a r t e t h a t t e n . E r h a t a b e r

v e r m e h r t S c h m e r z e n u n d s o l l I n

J e r e z w i e d e r a m S t a r t s e i n . "

W M - S TA N D FA H R E R

F a h r e r P u n k t e

1 M o r b i d e i l t 75
2 . U i t h i 56

3 . O i i ve l r a 43

4 . hakaga r r k 32

5 V e r g e 25

6 M i r q u e z 24

10. Aegerter 18

18 Schrot ter 13

15. Cortese 8

1 8 R a f fl n 5

W M - S T A N D
K O N S T R U K T E U R E

H e r s t e l l e r P u n k t e

l K a i e n 75

2 K T M 43

8 f e c t ö S

4 . S u t e r 24

8 S p e e d u p 19

S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

1. Uo rUde i l i 2:09379
2. P a s i r i 2:09.546
3. Uitnucz 2:09.621
4 . Nakagarni 2:09.960
8 L u t h i 2:09.980
8 Aegerier 210.301
7. OUveira 2:10317
8 . S i m e o n 2:10,358
9. Coi tese 2:10,366
10. CardOs 2:10.417
11. Schro t te r 2:10,473

12 Verge 210,478
13. Navarro 210.491

14. 8 a l d a u a m 210.500
15. Bagnala 2:10.539
18 Quartararo 2:10,682
17. Corsi 2:10,748

18 H e m a n J e z 2 1 0 J 5 9

19. Svahm 210304

2 a A P o n s 210313
21. S i m o n 210.864
22. Vir^ales 210,912
23- M a r n i 2:10,923
24. K e n t 2:10,932

2 8 R a f fl n 211312



Moto3 1 Grand Prix of the Americas

M o t o 3

Die Auferstehung des Roma
Letztes Jahr machte Ro
m a n o F e n a t i m i t s e i n e m
Rauswur f be i VR46 von
sich reden. Doch jetzt hat
sich der 21-jährlge Italiener
mit einem Sieg in Austin
r e h a b i l i t i e r t .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Es gab an diesem Wochenende eigentlich mir einen
i'nvoriten: Der 17-jähnge

A r o n O t n e t a n s d e m E s t r e l l a -

G a i i c i a - M a r c - V D S - Te a m w a r v o m
ersten Training an eine Klasse für
sicli. Iis gab eigeniliclt keinen
Zweifel, wer dieses Rennen ge
w innen w i r d . Doch dann wu rde
Canei sein eigener Gegner.

O b w o h l d e r C i r c u i t o f t h e
Americas eine lange Gerade hat.
a u f d e r d i e ü b l i c h e n W i n d s c h a t

ten-Schlachten ausgetragen wer
d e n . k o n n t e n s i c h a u f d i e s e r S t r e
cke schon öf ter Fahrer auf und
d a v o n m a c h e n . W e r i m e r s t e n

M o t o a

Peugeot muss sich
wel te r gedu lden

Kurvengeschlängel den richtigen
Rhythmus findet, der kann sich
hiereinen Vorsprung herausfah
ren. der den Nachfolgenden kei
ne Chance auf den Windschatten

gibt. Bei Canets Zeiten wurden
auch gleich Erinneningen an
2015 wach, als Danny Kent das
Wochenende genauso dominier
te und dann im Rennen allen auf
und davon fuh r. Im Vo r jah r
schaff te es Romano Fenal i . aus
z u b r e c h e n u n d s e i n e n l e t z t e n
Sieg im Team von Valentino Ros
s i e i n z u f a h r e n .

Canet patzt
G e n a u s o s c h i e n e s d a n n a u c h
n a c h d e m S t a r t z u k o m m e n :

Gauel setzte sich vorn gleich ab
und fuhr mühelos vorneweg,
nach zwei Runden war er bereits
w e i t a u ß e r S i c h t w e i l e . D o c h
dann stürzte der Japaner Kalto
T'oba und lag kurz benommen
a u f d e n C u r b s , d i e S a n i t ä t e r
muss ten s i ch um ihn kümmern ,
die Rcnnleilung ließ das Rennen
a b b r e c h e n . N a c h d e m R e s t a r t

w a r C a n e t z w a r w i e d e r v o r n ,
doch diesmal konnte Votjahres-
sieger Romano Fenati mitgehen.
Er schaffte es immer wieder, sich
a u s d e m W i n d s c h a t t e n h e r a n -
zukampfen und sich vorbeizu-
drticken. Canet verlor die Nerven
und flog in der vierten Runde
beim Herausbeschleunigen aus
Turn 14 mit einem Highsider ab.
. Ich hat te e ine schnel le re Pace
als Romano, aber er konnte sich
i m m e r w i e d e r v o r b e i d r ü c k e n " ,
haderte Canet mit dem Schicksal.
.Ich wollte ihn abhängen, und
habe dabei ein bisschen zu früh
Gas gegeben. Jetzt kann ich mir
auf Jerez warten, um wieder um
den Sieg zu kämpfen."

Fenati war nach seinem zwei
ten Austin-Sieg überglücklich.
.Mein Bike ging super, und wir
haben vor dem Restart noch ei
nen neuen Vorderreifen reinge
steckt. So konnte ich zu Beginn
pushen. Neues Jahr, neues Team,
neuer Sieg - ich hoffe, dass dies
e r s t d e r e r s t e e i n e r R e i h e s e i n

wird. Ich bin überglücklich." ■

M o t o 3

Philipp Öttl: Neunter
n a c h h a r t e m R e n n e n

Das Saxoprint-Peugeot-
Te a m w a r t e t w e i t e r a u f
den angestrebten Erfolg.
I m m e r h i n k a m e n b e i d e
Piloten ins Ziel, aber die
Punkterange waren außer
S i c h t w e i t e .

Wieder hatte es eineÜberseestrecke mit ei
ner langen Geraden,

a u f d e r d i e M o t o 3 - P i l o t e n i h r e
Windschatten-Spiele austragen
konnten, und wieder verloren die
Peugeot-Piloten dabei Jegliche
Chance. Dabeiginges ihnen aber
k a u m s c h l e c h t e r a l s d e n a n d e r e n
P i l o t e n m i t d e r M a h i n d r a - Te c h -
nik. denn auch die Asp.ir- und die
ClP-Truppe landeten außerhalb
der Punkierange.

Nuinmer-l-Pilot Jakub Korn-
feil kämpfte dazu noch mir einer
Erkaltung, und obwohl er sich
sichtlich verausgabte, konnte er

3 6

e in fach n ich t we i ter nach vorne
k o m m e n . . U m e h r l i c h z u s e i n ,
habe ich nach den Schwierigkei
ten am Freilag nicht gedacht, wie
wei t ich meine Rundenzei t noch
verbessern kann", nahm Kornfei l
das Gu te m i t . .Abe r me in Z ie l ,
b e s t e r M a h i n d r a - P i l o t z u s e i n ,
habe ich trotzdem nicht ge
schafft. Ich holTe. dass es bei den
Rennen in Europa besser laufen
w i r d . " B I P

J a k u b K o m f e l l : W i e d e r k e i n e P u n k t e

Nach der Po le-Pos i t ion und
Platz 4 im Vorjahr musste
Philipp Ottl diesmal harter
um die Positionen kämp
f e n .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Nach dem Warm-upherrschte plötzlich große
F r e u d e I n d e r S ü d m e t a l l -

Schedl-Racing-Box; Philipp Öttl
h a t t e s i c h b i s a u f d e n z w e i t e n
Platz steigern können, er war der
Einzige, der bis auf zwei Zehntel-
Sekunden an Überflieger Aron
O i n e t h e r a n k a m . Z u v o r h a l t e n
s ich Öt t l und se ine Mannscha f t

schwergetan, den richtigen Weg
bei der Abstimmung zu finden,
s o m u s s t e e r v o n d e r 1 5 . S t a r t

position aus ins Rennen gehen.
D i e F r e u d e n a c h d e m W a r m -

up schien sich nach dem Start zu
bestätigen: Öttl legte gleich rich

tig los und hatte in zwei Rundendie Hälfte seiner Vordcr]eut|
überholt. Doch dann kam de|
A b b r u c h . D a d a s R e n n e n u n

s e c h s R u n d e n v e r k ü r z t w u r d e

w e c h s e l t e ö t t l v o m h a r t e n a u
d e n i n i t i i e r e n H i n l e r r e i f e n u m
d e n v i e l e b e r e i t s z u v o r f ü r d i <

Renndistanz gewählt hatten.
Doch all die gewonnenen PIät

ze mussten wiederguigemach
werden, was zunächst auch ge
lang. Doch zum Schluss verloi
öttl den Anschluss an die vorde
re Gruppe und beendete das Ren
n e u s c h l i e ß l i c h a l s N e u n t e r . A b e l

i m m e r h i n h a t e r s i c h d a i n i i u n
e i n e n P l a t z i n d e r W M - Ta b e l k
vorgekänipft und ist nun WM
S i e b t e r .

.Nach diesem schwierigei
Wochenende kann i ch m i t den
Endergebnis eigentlicli zufrieden
sein", konstatierte Ott!. .Ich bin
n a c h d e n d r e i Ü b e r s e e r e n n e n
WM-Sieb te r und f reue mich au f
die Strecken in Europa." ■
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3 F e n a t i

M o t o A m e r i c a

Toni Elias: Doppelsieg
■ ■ ^ a M m

M 0 T 0 3 - E R 6 E B N 1 S 5 E

RENNERGEBNIS
Circuit of the Americas. Austin (USA) - 23. April 20T7 3, Lauf zur Motorrad-
Weitmeisterschafl; 66.155 km über 12 Runden ä 5.513 km. 31 Fahrer gestartet. 2S
gewenet. Wetter/Piste trocken, Luft 20 Grad. Asphalt 30 Grad.

W a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . S c h n . R d . P k t e .
1. Po>TianoFenat)(i) H o n d a 12 27:15341 2:16,079 25

2 . Jorge Uartin(E) H o n d a 12 4,504 2:16.204 20

3- Fab« öl Giannentoi^ (i) H o n d a 12 4.527 2:15970 16
6 . EneaBastianrt(i) H o n d a 12 4373 2:16.048 >3
S. N>ccl68u(ega(i) K T M 12 4.968 2:16,229 11

6 . Ji>anfran6uevaid(E) K T M 12 5.618 2:16.370 10
7. John McPhee(68) H o n d a 12 5.687 2:16.246 9

8 . JoanMir lE) H o n d a 12 5 3 5 2 2:16,136 8

9 . Pt^oDOttKO) K T M 12 6.594 2:15093 7

10. Danyn Sinder (SA) KTM 12 12,709 2:15,937 6

I I . GatxieIRcdngoIRA) K T M 12 13.240 2:16457 S

1 2 Andrea Uigno (1) K T M 12 13285 2:15636 4

13. JutoDank)(F) H o n d a 12 1 3 2 9 0 2:16572 3

14. NrmkiAntoneUi(l) K T M 12 a 4 l 2 2 :15625 2

1 5 Uv«Loi{B) H o n d a 12 13.491 2:16416 1

16. UaruBRamire2(E) K T M 12 23.922 2:17354
n . Marco Besecdii(i) U a h o d t a 12 2 4 J 4 7 2:17.156

IS. ArumjSasaiu(J) H o n d a 12 24350 2:17371 -

1 9 Adam Norrodn (UAL) H o n d a 12 24,795 2:17302 -

20- TonyArbolno(i) H o n d a 12 25.166 2:17.741 -

21. Albert Arenas (E) M a i u x l r a 12 26311 2:15024
2 2 Maria Herrera(E) K T M 12 27.431 2:15090
23. lakubKomtei((CZ) Peugeot 12 37.960 2:18.135
24. NakarinAdraiphuvapaKT) Honda 12 41.408 2:15229 -

2 5 Manuel Paglianl(l) M a h i n d i a 12 4 3 , 7 8 9 2:18.588 -

26. Lorenzo Oalla Porta (1) M a h n d i a 12 44.004 2:19.002 -

27. Pai'ik Pu(kkinen(FIN) Peugeot 12 51.071 2:19.940
2 a 6aOnetMatllnez-At>e(MEX) KTM 12 51.438 2:19.938 -

nicht gewertet

TatsiAiSimU(J) H o n d a 9 3 Rdn 2:15922
Aren Caret (E) H o n d a 3 9 Rdn 2.15.583

Ka<toTot>a(J) H o n d a 3 9 Rdn 2:19.043

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

F a h r e r Z e l t

1, Cane t 2:14344
2. Mir 2:15331
3. Fenal i 2:15341

4 . Bulega 2.15315
5 Mar t in 2:15,921
6 . d l G l a n n a n l o n l o 2:15,962
7. Bast ianini 2:15032

8 . A n t o n e l i i 2:15060
9. M c P h e e 2:15199

10. Bendsneyder 2:15284
11. Binder 2:16.340
12. Arbo l i no 2:16343

13. Guevara 2:16.503

14. Rodngo 2:15557
15. Olli 2:16.547

1 5 Lo l 2:16,753
17. Sasaki Z16308
1 5 Suzuki 2:16362
19. Migno 2:16.938
2 0 Ramirez 2:17,007
21- OanAo 2:I7.n3
22. Arenas 2:17,141
23. Komfeil 2 : n . l 9 8

24, Herrers 2:17,272
25. Nor rodm 2:17.410
2 6 Bezzecchi 2:U734
27. To b a 2:17.957

2 5 Oalla Porta 2:17.998
29. Pagllanl 2 : 1 5 2 0 6

D e i m b a i s o n a u T t a K t

Toni Eifas gewann beide
Superbike-Läufe der US-
Me is te rscha f t . JD Seach
war in der Supersport 600
erfolgreich.

Das liaiten wir schon voreinem Jahr: Toni Lh'as ließ
a u c i ) d a m a l s b e i m U S -

Meis terschaf tsauf tak i d ie e inhe i
mischen Siijjorbike-Sinrs alt aus
sehen. und auch heuer begann die
S a i s o n m i t d e m P u n k l e m a x i m u m .
Der 34-jährigc Spanier kämpfte in
beiden Rennen mit seinem Suzu

ki-Teamkollegen Roger Hayden
und dem amtierenden US-Champ

Cameron Beaubier (Yamaha) um
den Sieg. Im ersten Rennen stürz
te Beaubier im Kampf. Hayden
v e r s u c h t e i n d e r l e t z t e n R u n d e

eine Attacke, wurde aber heraus
getragen. so war der Weg für Elias
frei. Im zweiten Rennen versuch
te es Beaubier, aber Elias wehrte
ab und gewann um sieben Zehn
t e l v o r B e a u b i e r u n d u m a c l i t
Zehntel vor Hayden.

Das Supersport-600-Renncn
ging an den 201Ser-Meister JD
Beach (Yamaha). Der 25-Jährigc
hatte im Winter einen Beinbruch
auskurieren müssen, konnte aber
um fün f Sekunden vo r Va len t i n
Debise (Suzuld) gewinnen. ■

F a h r e r P u n k t e

I. M r 5 8

Z Mar t in 52
3 McPhee 4 9

4 . Fenati 4 5

5 M«no 2 5

5 d iG iannan ton lo 2 4

7. Olli 2 0

a C m t 18
9. Guevara 17

10. Loi 15

W M - S TA N D M A R K E N

M a r k «

H o n d a

K T M

P u n k t e

TS

34

Ellas (024) vor Kaydan und Beaubier Supersport-Sieger TO Beach J o a n M i r : N o c h I m m e r W M - L e a d e r
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Superbike-WM | Hintergrund

S u p e i b l k e - W M

„Den neuen Motor kriegen
wir erst für Imola"

Stefan Bradl: In Portimao neuen Motor und Fahrwerks-Update probiert

S te fan Brad l tes te te in
P o r t i m ä o e i n e n n e u e n

Motor, dieser wird für
Assen aber n icht zur
Verfügung stehen. Trotz
d e m h o f f t d e r d e u t s c h e
Honda-Pilot auf ein gutes
W o c h e n e n d e .

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Zusamimrii mit dem Kawa-. s a k i - W u r k . s l c a m t e s t e t e

U.a.'i Red-Hiil l-Honda-Team
Anfang letzter Woche zwei Tage
in Portimno. Tom Sykes und Jo
nathan Rea beschäftigten sich
mi t der Re inabst immi ing auf
Rennreifen und Qualifyer. So
s a m m e l t e n s i e n i c h t n u r D a t e n
f ü r d a s n ä c h s t e W o c h e n e n d e i n

Assen , sonde rn be re i t e ten s i ch
auch auf die portugiesische WM-
Runde im September vor. Der
w e i l a r b e i t e t e n S t e f a n B r a d l u n d

Nicky Hayden daran, den Rück
stand auf die Konkurrenz zu ver
ringern und der neuen Honda
CBR1000 RR die Kinderkrankhei
t en auszu t re i ben . Neben e inem
i n t e n s i v e n F a h r w c r k s t e s t . b e i
d e m v i e l a n G e o m e t r i e u n d
Dämpfung probiert wurde, gab
es auch ein Motor-Update. Es
stand aber nur e in neuer Motor
zur Verfügung, den Hayden und
Bradl an den beiden Tagen ab-
w c c i j s e l n d f u l i r e n .

_Wi r haben v i e l e Da ten von
d e m n e u e n M o t o r b e k o m m e n " ,
v e r r ä t S t e f a n B r a d l . „ A b e r d i e
erlioffle Steigerung ist für den
Moment doch etwas ausgeblie
ben. Die Le is tungsent fn l tung
war seh r san f t , v i e l l e i ch t e inen
Ticken zu sanft, aber sehr gut
f a h r b a r . F ü r I m o l a s o l l t e d i e s e r

M o t o r d a n n b e r e i t s e i n , d a n n
müssen wir darauf achten, dass
wirkl ich die richtigen Moloren
verplombt werden."

U b e r d i e F o r t s c h r i t t e b e i m
Fahrwerk f reute s ich Bradl : „Wir

haben uns fahrwerksmäßig wei
ter verfeinert, das sol l te uns für
d ie nächsten Strecken v ie l le icht
helfen. Ich denke, wir haben mit
dem Schwingendrehpunkc und
anderen Sachen a l les Dinge
durchprobier t , mi t denen wir
u n s f ü r d i e Z u k u n f t r ü s t e n . A b e r

das Projekt wird sicher noch
s e i n e Z e i t b r a u c h e n . "

Den Rennen in Assen am nach: •
ten Wochenende sieht Bradl m l
gemischten Gefühlen entgeger:
„Der Wettervorhersage nach z i
u r te i len , dür f te es w ieder e in ;
z iem l i che Lo t te r i e werden . Abe :
Assen ist eine sehr schon flüss •
ge Strecke. Ich hoffe, dass wi •
dort gute Ergebnisse einfahre i
k ö n n e n . " ■

S u p e r b I k e - W M

Reiterberger; Lausitzring-Wildcard mit Althea
W e n n s i c h M a r k u s R e i t e r

berger auch vom Althea-
BMW-Team getrennt
ha t ; Der zwe i fache IDM-
Superbike-Meister wird
m i t A l t h e a d e n d e u t s c h e n

Superb i ke -WM-Lau f
f a h r e n .

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Die ersten drei Superbike-W M - R e n n w o c h e n e n d e n

vor l ie fen fü r Markus Re i
terberger und das italienische
A l t h e a - B M W- Te a m a l l e s a n d e r e
als erwartungsgemäß. Und so
haben sich die Parteien im gegen
seitigen Einvernehmen voneinan
der getrennt. Das Verhältnis des
23-jährigen Bayern mit dem itaii-
eniscl ien Team wurde aber n icht
e i n f ü r a l l e m a l b e e n d e t . N o c h i n

diesem Jahr steht ein weiterer
gemeinsamer Auftritt beim deut
schen Superbike-WM-Lauf vom
18. bis zum 20. August auf dem
Lausitzring an.

B i s d a h i n f ä h r t e r i n s e i n e m
alten IDM-Team bei seinem Men-

tor und Mannger Werner Daemen
die Superbike-ID.M und wird mit
Physiotherapie und Tniining
w e i t e r d a r a n a r b e i t e n , d e n
b e i s e i n e m S t u r z i n M i s a n o
verletzten Rücken völlig schmerz
f re i zu bekommen.

„Die Priorität ist erst einmal, das;
Markus jetzt erst mal korjjerlicl i
und mental völlig gesund wird',
ste l l t Werner Daemen klar. „Da
ist bei einem jungen Fahrer wich
tig und nicht so einfach, wem
man keinen Erfolg hat, Nacl
s e i n e m S t u r z i n M L s a n o w a r e
nie wieder hundertprozentig fit
Wenn er dies wieder ist und siel
gefunden liat. wird er .schon wie
der seinen Speed finden. Erst ein
mal ist neben der IDM der Einsät;
auf dem Lausitzring geplant. Da
nach sehen wir weiter, ob wir mi
d e m T e a m a u c h n o c h w o a n d c r

f a h r e n k ö n n e n . A n s o n s t e n w e r
d e n w i r f ü r d i e Z u k u n f t n a c l

dem richtigen Team fur ihn su
chen. Manchmal muss man einet
Schrin zurückgehen, um weiter
zukommen. Wenn auch d ie Um
stände. von denen man sich erho
l e i i m u s s , e i n e n z u r ü c k w e r f e n
Das Ta len t b le ib t , u tu l das ha i
Markus ganz sicher." ■
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E n d u r a n c e - W M

YART will siegen
allen Grund, hane seine Truppe
doch 20 der 24 Stunden geführt
- a u c h t r o t z d i e s e s M a l h e u r s ,
das die Fahrer wegen eines
v e r m e i n t l i c h e n s c h l e i c h e n d e n

M o t o r s c h a d e n s z u r V o r s i c h t

m a h n t e - u n d d a s R e n n e n u m

ganze 19,819 Sekunden verloren.
Jetzt fletsclit Kainz die Zähne.

. I n O s c h e r s l e b e n m a c h e n w i r
keine Gefangenen", gibt er das
Motto für den nächsten WM*Lauf
am 20, Mai vor. .Dort sind wir zu
H a u s e , B e i d i e s e m A c h t - S t u n d e n -

Rennen gibt es keine Rücksicht
auf Markenpartner oder sonst
e twas . Do r t se t zen w i r vo l l au f
Sieg, es wird keine Gnade geben."

Dabei analysiert der durch
lange Endurance-Wkf-Erfahrung
gestählte Kainz bei allem Enthu
siasmus die Sache auch rein nach
Daten. .GMT94 hat in Le Mans
den Sieg erben können, weil wir
d a s t e c h n i s c h e P r o b l e m h a t t e n .

YART: .1(1 Oschers leben gewinnen

i n Os c h e r s l e b e n s o l l e s n i c h t s
mehr zu erben geben", so Kainz.
-GMT94 hat d ie le tz ten Rennen
denkbar knapp gewonnen, ir
gendwann ist so eine Glücks
s t r ä h n e v o r b e i . S o e t w a s k e n n t

man auch aus dem Skisport.
Nach diesen Gesetzmäßigkeiten
s o l l t e n n u n w i r k o m m e n . " ■

I D M S u p e r b i k e l O O O

Kawasak i z ieht WM-erprobten
Top-Fahrer aus Frankreich an Land
Kawasaki hat einen Top-
Fahrer für die iDM Super-
bike 1000 gefunden. Der
F r a n z o s e R o m a i n M a i t r e
wi rd d ie ZX- IORR s teuern .

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Er Ist die große Überraschung: Roinain Maitre ist aufs Podium angesetzt

Nach dem zweiten Platz in
Le Mans setzt das Yamaha
Austria Racing Team
beim nächsten Rennen in
Oschersleben voll auf Sieg.

Vo n : i n n r e P a u l o v i t s

Bei aller Freude über denz w e i t e n P l a t z b e i d e n 2 4

Stunden von Le Mans mit
der knappsten ZeitdifTerenz und
der längsten zurückge legten
Strecke in der 40-jährigen
G e s c h i c h t e d e s 2 4 - S t i i i K l c n -
K l a s s i k e r s b l e i b t b e i m Te a m v o n
Ya m a h a A u s t r i a a u c h E n t t ä u

schung angesichts des lange Zeit
unbemerkten Rcgen-Mappings.
. O h n e d i e s e n F e h l e r w ä r e d a s
E r g e b n i s w o h l e i n a n d e r e s
gewesen" , is t s ich Teamchef
Mandy Kainz sicher. Er hat auch

Auch Roman Raschle mussteden Namen erst googeln.
D e m C h c f t e c h n i k c r d e s

K a w a s a k i S c h n o c k Te a m s M o -
torex war Romain Mai t re b isher
unbekannt . Dami t s teht er n icht
al lein. Hier sind die Fakten: Der
Franzose ist 28 Jahre alt. kämpf
te sich zu Beginn seiner Karriere
d u r c h d i e k l e i n e n S e r i e n . D i e E r

folge kamen erst auf den großen
Viertaktern. 2016 gewann Maitre
d i e n a t i o n a l e S u p c r s t o c k -
600-Klasse. zwei Jahre später
triumphierte er bei den lOOOern.
Seit fünf Jahren fährt er in der
Motorrad-Dingslreckcnmeister-
schaft um Punkte. Die Kawasaki
Z X - I O R R i s t n i c h t n e u f ü r i h n ,
allerdings br.ich sich Maitre vor
a n d e r t h a l b W o c h e n b e i d e n 2 4

Stunden von Le Mans das Schlüs-
. s e l b c i n . B i s z u m I D M - A u fi a k t i s t
e r w i e d e r fi t .

.Mlcrdings spricht der Neuzu
gang nur Französisch, er versteht
kein Wort Englisch. Ein Drama?
Nein. Als Superbike-Teamkollege
i s t s e i t l e t z t e r W o c h e D a m i e n

Raemy an Bord. Der Schweizer
und sein Vater sprechen fließend
Französisch. .Und ich kann es ja

auch ein bisschen", fugt Raschle
hinzu. .Sprachbarrieren wird es
nicht geben. Ich hoffe nur. dass
M a i t r e s c h n e l l i s t . " D a m i e n
Raemy gehört fast zum IDM-
Invcntar. Der nur 156 cm große
und 54 Kilogramm leichte 23-Jäh
rige fuhr im vergangenen Jahr
schon in der IDM Supcrstock
1 0 0 0 a u f K a w a s a k i , b l i e b a b e r
u n s c h e i n b a r . ■

Hintergrund | Straßensport

N A C H R I C H T E N

i o m - p r A d i k a t s k l a s s e n
Es gibt noch eine kleine
Änderung kurz vor der heißen
P h a s e . D i e e i n z e l n e n P r a d l -

k a t s k l a s s e n h a b e n I h r e e n d

gültigen Namen erhalten: IDM
Superbike 1000. IDM Super-
sport 600. IDM SuperspOrt
3 0 0 u n d I D M S i d e c a r .

I D M S U P E R S P O R T 6 0 0

Der nächste IDM-Supersport-
fahrer Is t fix : Jonas Gel tner

h a t e r n e u t b e i m K a w a s a k i
Schnock Team Motorex an

gedockt. Der Vertrag ging am
Montag in die Post, Geltner
Heß viel Zelt verstreichen, well
er unbedingt mit dem Team
weitermachen wollte, aber
C h e f t e c h n i k e r R o m a n R a s c h l e

wegen seines schweren
S k l u n f a i l s e r s t e i n m a l d i e

R e h a a b s o l v i e r e n m u s s t e . F ü r

Geitner. der 2016 bis zu seinem
Beinbruch um Podiumsplatze
mitkämpfte, gab es keine
A l t e m a t i v e . F ü r d e n 2 0 - j a h -

rigen steht einen Tag vor der
Abreise zum IDM-Auftakt auf
dem Nurburgring noch ein an
derer wichtiger Termin an; die
Prüfung zum Schreinermeister.
.Danach habe den Kopf völlig
f r e i f ü r s R e n n f a h r e n . " Te s t k i l o
m e t e r a u f d e r K a w a s a k i Z X - 6 R

w i r d G e l t n e r v o r h e r k a u m n o c h

abspulen. „Aber Ich fahre viel
Supermoto, wo ich mich auch
in die IDM eingeschrieben habe,
und Motocross." Gleichzeitig
feilt der Bayer an seiner Fit
ness, denn: „Ich möchte am
E n d e d e s R e n n e n s n o c h m e h r

mit dem Bike spielen können,
ohne dass Ich ausgelaugt bin."

K A R T H I N : D I E S E S J A H R

N I C H T D A B E I

Vor v ie r Wochen Is t der le tz te

potenzie l le IDM-Fremdsponsor
von Kjel Karthin abgesprungen.
M a n h a b e i h m k e i n e k o n k r e

ten Angaben zur neuen IDM
m a c h e n k ö n n e n , t e i l t e Va t e r

Detlef Karthin mit. Trotz guter
Importeursangebote könne der
Super-Naked-Sieger von 2015
jetzt keine IDM-Salson finan
z l e r e n . Z u d e m s o l l t e a u c h d i e

zugesagte Suzuki G5X-R1000
e r s t l e t z t e W o c h e e i n t r e f f e n .

„Das war uns viel zu spat,
wir haben abgesagt."
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, Motocross-WM I Valkens^

^ t

N a c h z w e i J a h r e n D u r s t

s t r e c k e k e h r t G a u t i e r

Paulin in die Erfolgsspur
z u r ü c k - S e i n b i s h e r l e t z
ter Sieg war ebenfalls in
V a l k e n s w a a r d . I n d e r M X 2

v e r b u c h t e K T M - M a n n

Pauls Jonass Doppelsieg
Nummer 3, doch Jeremy
S e e w e r b e h ä l t A n s c h l u s s
a n d e n L e t t e n .

Von; Alex Hodgkinson

Wahrend dieUS-Crosserm i t f a s t i d e n t i s c h e n
Streckenverhal t n issen

konf ront ier t s ind, muss s ich d ie
M X G P - E l i t e v o n W o c h e z u W o c h e
u m s t e l l e n . E s h a t t e k a u m e i n e n

größeren Unterschied geben kön
nen als den nitschigen Lehm
b o d e n v o n T r e n t i n o u n d d i e
S a n d s l r e c k e n a h e d e r n i e d e r

ländisch-belgischen Grenze. Aber
e i n e s b l e i b t k o n s t a n t - n a c h d e m

Cairoli-Thriller in Italien gingen
die kampflustigen CP-Stars in
V a l k e n s w a a r d n o c h e m s t h a f t e r

z u r S a c h e .

Schon die Quulifikntionsläufe
boten Unterhaltung pur. Aber die
Kampfe um die WM-Punkte
ubertrafen alles in der bisherigen
Saison. Paulin; „Die diesjährige
Strecke war ganz anders als 2015,
als ich das letzte Mal gewinnen
konnte. Man kann es kaum noch
als Sandslrecke betrachten. Es ist

körperlich nicht so anstrengend,
a b e r s o v i e l s c h n e l l e r u n d b r u t a

ler als in der Vergangenheit."

Heriings: Es ist wie Krieg
D e r F r a n z o s e h a t t e s e i n e K l a s s e

schon während der Qualifikation
bew iesen , i ndem e r d ie Werks -
Hondas von Tim Gajser und Ev-
geny Bobryshev auf der Jagd
nach Tony Cairoli und Jeremy
V a n H o r e b e e k m ü h e l o s h i n t e r

s i c h l i e ß .
Aber auch JefTrey Heriings,

der in den vergangenen sieben
Jahren keinen einzigen Lauf auf
d e m E u r o c i r c u i t v e r l o r e n h a t .

zeigte zum ersten Mal in diesem
Jahr seine gewohnte, unbeküm
merte Kampfeslust; „Ich fahre
zum ersten Mal in diesem Jahr
.schmet"/frei. aber ich muss auch
zugeben, dass ich die MXGP un
terschätzt habe. Es ist wie Krieg

vom Start bis ins Ziel!" Der Nie
derländer muss auch eine gewis
s e Ta k t i k l e r n e n .

Cai ro l is Erwar t img. e inem
•schwächelnden Gajser v ie le
P u n k t e a b z u n e h m e n , w u r d e i m
ersten Lauf bald nur zum Traum;
D e r I t a l i e n e r f u h r s c h o n i n d e r

Start runde in Arnaud Tonus" ge
strandete Yamaha, und mit knim-
mein Bike kam er naclt 35 Minu
t e n n i c h t w e i t e r a l s a u f P l a t z 9 .

W a h r c n d d e s s e n k o n t r o l l i e r t e

P a u l i n d a s R e n n e n v o n v o r n u n d
blieb bis ins Ziel außer Reichwei
t e d e r a n s t ü r m e n d e n V a n H o r e
beek und Heriings.

Kompensation für Cairoli kam
mit eineni Siart-Ziel-Sieg in Lauf
2 . w ä h r e n d s i c h P a u l i n d e n
Tagessieg sicherte, als er Van
Horebeek. geplagt von Magen
b e s c h w e r d e n . e i n h o l t e u n d d i e
Attacken von Heriings abwehrte.

Max Nagl blieb erneut ein
Schatten seiner selbst. Mit Rang
10 und 11 nach verpatzten Starts
belegt er Rang 10 in der WM-
Zwischenwertung. wahrend sich
sein Teamkollege Paulin zur im
mer stärkeren Gefahr für Gajser
u n d C a i r o l i e n t w i c k e l t .

D i e M X 2 w a r n o c h b r u t a l e r a l s

die MXGP-Rennen, aber niemanc
konnte Pauls Jonass aus der Ruhe
bringen. Der Lette führte in bei
den läufen über alle Runden unc
wird am 7. Mai in seiner Heimat
a l s W M - L c a d e r a n t r e t e n ; „ D a s
Team hat aufdie ständige Ände
rung der Streckenverhältnisse
reagiert. Mein Bike war heute
noch besser als gestern."

Jeremy Sccwer hatte kein
ruhiges Wochenende, doch der
Schwe izer konn te t ro tzdem den
GP als Tageszweiter beenden.
„Heute ging es um Schadensbe
grenzung nach der verpatzten

o
Max Nagl kommt
diese Saison nicht
in Fahr t . K imi Ralk-
könen, Zaungast in
Valkenswaard, konnte
s i c h d e n n o c h ü b e r
zwei Siege für sein
I c e O n e - H u s q v a r n a -
Te a m f r e u e n .
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Qualifikalion, als icli den Motor
abgewürgt habe. Ich startete in
beiden Laufen außerhalb der Top
10. aber ich fuhr konsequent und
k o n n t e m i c h a u f P l a t z 4 u n d 2

v o r a r b e i t e n . M e h r w a r n i c h t d r i n
von meinem Startplatz."

Hinter den beiden Ti telr ivalen
herrschte Chaos pur. Treniino-
Sieger Jorge Prndo .stürzte in der
Star t runde der (^ .ua l ifikat ion
s o w i e i n b e i d e n W M - R e n n e n
s c h w e r . I m z w e i t e n G I ' - I . a u f h o l t e

der spanische Teenager den Hole-
shot und sprang dann '200 Meter
weiter in die Zuscliauerrange.

Julien Lieber und Thomas Co
vington, Zweiter bzw. Dritter im
e r s t e n L a u f , f u h r e n i h r e B i k e s

während derselben Runde in ge
t r e n n t e n U n f ä l l e n k r u m m , u n d
„Seva" Brylyakov wird einige
Wochen mit einer Schulterver let
zung fehlen. .Ich sah ihn erst, als
ich in der Lu f t war. " be r i ch te te

Henry Jacobi. der im Anschluss
seine zwei te Aufho l jagd des
fagcs startete-vom 18. bis Platz
1 6 i m e r s t e n L a u f u n d v o m 2 9 .

auf IM8 in Lauf 2. .Meine Saison
kommt jetzt in Schwung."

B r i a n H s u i s t e b e n f a l l s e i n e

Bereicherung für die Serie seit
der Rückkehr nach Europa. Fünf
ter in der Qualifikation, verlor er
gleich eine Runde im ersten WM-
L a u f n a c h e i n e r K o l l i s i o n m i t

Thomas Olsen, aber f reute s ich

über Rang 6 im zweiten Lauf.
Überraschungsnennung in der

M X 2 - W M i n V a l k e n s w a a r d w a r
d i e v i e r f a c h e W M X - We l t m e i s i e -
rin Kiara Fontanesi. Ein Blick auf
i h r e R u n d e n z e i t e n v o r e i n e m

Jahr auf dem Eurocircuit war be
sorgniserregend. denn damals
fehl ten der I ta l iener in 12 Sekun
den pro Runde auf das MX2-
Schlusslicht bei einem verreg
n e t e n R e n n e n . D o c h u n t e r

günstigeren Kedingungcn konnte
sie diesmal viel Ircsser abschnei
den. Teilweise bekam sie sogar
Gesellschaft einiger l.andsm;in-
n e r. w i e M i c h e l e C c r v e l l i n u n d
I v o M o n t i c u l l i . n a c h d e m d i e
Jungs gestürzt waren. Es dauerte

jedes Mal eine Viertelsiundc, bis
s i e ü b e r r u n d e t w u r d e , u n d s i e
fuhr vorbildlich zur Seite, wenn
sie die blaue Flagge .sah. .,E.s war
i m m e r m e i n T r a u m , a n e i n e m
M X 2 - G P - L a u f t e i l z u n e h m e n . "
freute sie sich. „ Ich l>ckam erst
am Donnerstag die Zusage. So
hatten wir wenig Xeii. an der
Sandeinslellung zu ,irbeiten, aber
es hat Spaß gemacht."

Zaungast Kimi Räikkönen
k o n n t e s i c h n i c h t n i t r t U > e r d e n

souveränen Sieg des IceOne-
Ncuzugangs Paulin fnnten. Die
danischejugendhoffnung Mikkei
Haarup dominierte die beiden
europäischen 125ccm-Zweitakt-
läufe nach Bel ieben. ■

Wie Krieg: MX2-Start mit «426 Mewse. «172 Van Doninck, #61 Prado Garcia und Doppelsieger «41 Pauls Jonass

y i

Patsche R ich tung : P rados A i sflug

M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X 6 P

Valkenswaard (NL): 23. April; 6. WM-Lauf; Wetter: Schau
er, wolkig/9 Grad. 1. Lauf: 35 Fahrer gestartet. 35 gewertet;
13 Runden ä 1,550 km (= 27.900 km)

M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X G P

2. l.auf: 34 Fahrer gestartet, 34 gewertet; 18 Runden a
1,550 km (=27.900 km)

F a h r e r

Gatt let Paulin (F)

M o t o r r a d

Husovama

2.

3.

c,

5.

6 .

7.

8.

10.

14.

Jererrryv.HoreöeeklS) Yamaha
Jeff reyt ter l i r rgsfNL) KTM

EvgenyBoQrvsTievlRtJS) bonda
Armr^asJasilionisILT) SunikJ
T i m O a i s e r ( S L O ) H o n d a
Clement Desalle (8) Kawasaki

aennColdenhoff(NL) KTM

M a > N a s l ( D ) H u s q v a r r s a

A r n a u d To r w s ( C H ) Ya m a h a

R d n .

18

18

18

IB

18

18

16

18

l a

t a

Z e l t / R O c k s t a n d

35:24,gi5mln
• A7,268km/ti
• 0,950 set

• 4824 sec

• 5.634 sec

• 5.963 sec

•19448 sec

• 27,2ies«
• 28,967 sec

• 38425 sec

• 1:16.184 mn

F a h r e r

I. TonyCalrcti(l)
M o t o r r a d

K T M

2 . 6 a u l i e i P a y l i n { F ) H u s q v a t n a

3. Jeffrey tterlings(NL) KTM
4 . T n i G a j s e r ( S L O ) H o n d a

5. Jeremvv.r loret)eek(B) Vaniaha
6 . R o m a n F e t M e ( F ) Y a m a h a
7. ArrTwasJasikonls(LT) Suzuki

9 . A ; n a u d To o u s ( C H ) Ya m a h a

1 1 . M a > N a g 1 ( 0 ) H u s q v a m a
1 6 . Va l e n l n G w I l o d t C H ) H o n d a

R d n . Z e l t / R O c k s t a n d

18 35:26,367 mm
" 47235 knVh

• 2258 sec
• 2817 sec
• 6 2 3 0 s e c

• IZ606sec
• 14,957sec

• 18,880 sec

• 33.865 sec
• u2,600 sec

• 1:25.913mn

M O T O C R O S S - G P E U R O P A / M X 2 M O T O C R O S S - G P E U R O PA / M X 2

W M - S T A N D M X G P

1 . T k n 6 a i s e r ( S l D ) . ' 3 4 P u r A t e
2 . T o n y C a i r o l i ( l ) ! ' 2 0
3 . G a u t i e r P a u l l n ( F ) 1 9 ?
4. Jeremyv.HotebeeklB) 182
5. EvgenyBobryshevlRUS) 176
6 - C l e m e n t D e s a l i e ( F ) 1 7 2
7 . R o r r a m F e t M e l F ) 1 3 1
9. Amaud Tonus ICH) 120
1 0 . M a < H a g t ( D ) ) I 6
20. ValeniinGuil lodtCH) 31

t . H o r x l a 2 3 7 P u n k i e
2 . K T M 2 3 2

3 . Y a m a h a . ' I t

W M - S T A N 0 M X 2
Valkenswaard (NL) : 23 . Apr i l : 6 . WM-Uuf ; Wet ter :
Schauer, wolklg/9 Grad. 1. l.auf: 40 Fahrer gestartet, 2. Lauf: 38 Fahrer gestartet. 38 gewettet: 17 Runden 8

) = n n L > , T , I s U m S
1. Pauls Jonass IlV) '42 Punkte

40 gewertet; 18 Runden 81,550 km ( = 27,900 km) '

2 , Jeremy Seewet iLH) :'23

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R U c k s t a r s d 3 . iuOen Liebet (B) 197

L P a u l s J o n a s s l L V ) K T M 18 35:37,548 mm
' 4 8 9 8 8 k n V h

1. PaulsJonasslLV) K T M 19 14:0932911*1
-46268 km/h

• •

8

ThonusKlerUlsendlK)
Benon Paturel Ih)

188

173

2 . J u b e n U e b e r l B ) K T M 16 ♦ 3.476 sec 2 . JererrrySeewerlCH) Suzuki 19 • 4.491 sec 8 Brem i,^n Dcninck |B) 159

18 ♦ 38926 sec 3 . Y ä m a h a 19 ♦ 9il0sec 7. Thomas Covngton (USA) 1333. TlwnasCcwlngton(USA) Husouama oTpfit Vsn üQmxK

4. Jerer r rySeewer fCH) Suzufc ' 18 ♦44.764 sec 4 . Thomas KjerDtsen (OK) Husovama 19 • 13352 sec a Vsevokx) Brylyakov (RUS) 123

5 . B r e n t Va n O o n l r x k ( B ) Ya m a h a 18 ♦ 51.128 sec 8 liKiterLav«Tence{AlJS) Suzuki 19 • ?4378see 23. 9nanHsu{D] 2 8

6 . C a l v i n V l a n d e r e n l N L ) K T M 18 • 56,409 sec & Brian Hsu (0) hksQvama 19 • 2 8 £ 9 4 s e c 29. Henry Jacobi (0) 1:

7 . B e n o l l P a t u r f t ( F ) V ^ m a h a 16 ♦ 1:03,528 rrm 7. Calvin Vlanderen (NL) f f T M 19 • 31.049 sec

8. Vsevol. Brylyakov (RUS) Kawasaki 18 ♦ 1:07,900(1*1 8 - PetatPetrov(06> Kawasaki 19 1 36.142 sec 1. K T M / S A I - u n k t e

13 . Her r iJacob i (D) H jsqvarna 18 • 1:31,121 tTktt 9 . Benort Paturel (F) Ya m a h a 19 • .36387 sec 2, Suzuki 2 2 3

32. Brian Hsu (D) Husavarna 18 • 2 Runden 18. Henry Jacobi(D) Husovama 19 ♦ 1:11,007min 3. Husovama : ' I 6
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Offroad | Hintergrund

E n d u r o - W M P u e r t o L u m b r e r a s

Ph i l l ips übern immt
D e r a m t i e r e n d e W e l t m e i s

ter Matthew Phillips konnte
s i c h b e i m z w e i t e n W M -
Ldur in Spanien mit zwei
Tagessiegen die Führung
in der Enc lu ro -GP-K lasse
h o l e n .

V o n : R o b e r t . P a i r a n

Viel Staub, viele .Steine lindl-elsen gab es auf dem
Weg zum Sieg: Der ge

lang am ersten Tag Phillips vor
E3-Wc l tme is te r S teve Ho lcombe
noch rech t deu t l i ch .

Am zweiten 'lag halte bis zur

vor letzten Sonderpr i i fung der
Franzose Christophe Nambotin
die Führung inne. Doch in den
letzten beiden Tests kämpfte sich
Phillips auf der Sherco noch mit
0,29 Sekunden Vorsprung auf
den ersten Platz vor: „Dabei
hatte ich in der letzten Prüfung
noch einen Dreher", gestand der
A u s t r a l i e r .

Keine Kolle spielte der Doppel-
Sieger von Finnland: Antti Hell
sten durfte im Hiisqvarna-Werks-
t e a m d e n P l a t z d e s v e r l e t z t e n
M a t h i a s B e l l i n o ü b e r n e h m e n ,
kam aber an beiden Tagen nicht
über einen neunten Platz hinaus,
und es ist fraglich, ob er weiter
hin am Start sein wird. -

> l'-ilÄ"!

,1Ig
S h e r c o v o m : We l t m e i s t e r P h i l l i p s

E N D U R O - W M V T . < r - r e c } s c H A F T S S TA N D
Puerto Lumbreras (E) •• 22./23.04.

N a c h 4 L ä u f e nEnduro-GP 1. Tag Endufo-GP 2 . Tag
1. Matthew Phillips (AUS), Sherco 49:4Z4lm 1. MatthewPhill?js(AUS).Stierco 40:J4.90ni 1, Matthew Phiillp5 (AUS) SB Punkte

.1 Steve HolcomtK (68). Bet.i »242564 2. ChiistopheNambotui(F).KTM »CiOsec Z Steve Hokomtw (GB) 8 0

i NaihanWai$on(6B).KTM »29,42sec 3. S teveHokomtK(06) .Beta »LVsec 3. Anttl Heilsten (FIN) 74

4.CiutsiopheNarT>botln(F),KrM »BO.Bisec 4 . L o l c L a » Ti e u ( F ) . ' f e m a h - i » M / s e c 4. LDictarrieu(F) 61

S. La"c ld theu(F) ,Vamalv. i »Be. f f /sec 5. Chnstc(iheCnail>ei(F),Hus<Tvam.>»50.80564 5. Ctvlstophe Nambotin (F) 55

ö. OistobaHjijeirero(E),Yamah.i »MA,37ni 6. Cristoi3al&jBrreio(E).Yamah.t »l:02.9/m 6 . Giacomoßedondi (1) 53

/. JaomeBetrti lEl.KTM »2:05,I7ni 7, GlacomoRecloncll(i),Honda »1.03,45ni /. Nathan Watson (GB) 5 !

8. OiacortviRedonhlOI.Uond.i »21W>m & J a u m e B e O r j ( E ) . K T M > l 2 2 . 4 A m a ChrtstopheOiartier (F) 5 0

Superc ross -WM Sa l t LaKu C i t y

Wichtigster Sieg
Eli Tomac holte in Salt
Ldke Ci tv se inen neun-
tei I und wohl wichtigsten
Sdisonsleg, Der Kawasaki-
Star führt in der Endphase
mit 1 Punkten Vorsprung
aufRvaniJijngev.

^ / o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Hi >nli gaiv. anders nb nach
einem weitereu Sieg in t'.rün aus
in -Salt Like City, wohin <lic Titel-
r i va l e i i D u i i g e y m i k I To ma c
punkigieicii gekommen waren.

KTM-Titelvcrceidiger Dungey
ü b e r n a h m i m . M a i n ' f r ü h d i e
Führung, währeiicl Tomac nach
S l o w n i o t i i m - S t a i t i n d e n Ti e f e n
de! Felde! ceststeckte. Von Posi
t i on 10 s ta l t e t ; l on iac e ine fi i l -
minaiue Autholiagd und lag in
Kuiule.) schon an dritter Position

hinter Jason Anderson. Über die
Whoops schoss er ant Husqvama-
Piloien vorbei, uml es entwickelte
s ich e in a temberaube iK les Ti tc l -
dueU. Tomac knabber te schne l l
einen Vier-Sekunden-Vorsprung
ab, war in Rnmie IH am Hinter
r a d d e r K T M u i u l s e t z t e e i n e
Kunde später dann den ent
scheidenden Pa.ss.

Am Schluss hatte der i4-jäh-

S U P E R C R O S S - W M

Salt Lake City (USA)
1 5 . W M - L a u f

i . a ' To n H t ( U S A )

L R)ianDungeY(USA)
3. iason Anderson (USAj
4. Maryin MAQum (F)

5 . g s h & a r . I l U S A )

6. ChadReeülAUS)
7 . Oav lMü lsacs lüsA)

a 8 1 a k e 8 a | g e l t ( U S A )
a CoGPErWebi)( l>SA;
10. Oean Wilson (USA)

rigc aus Colorado über 6 Sekun
den Vorsprung. „Der Start war
a l l e s a n d e r e a l s i d e a l . A l s i c h
in einer .Spitzenposit ion war,
musste ich den Angriff einfacli
setzen", erklärte ein überglück
l i c h e r To m a c , d e r n u n i n d e n
l e t z e n b e i d e n R e n n e n i n K a . s t
R u i h e r f o r d u i u l L a s Ve g a s
ers ima ls d ie Me is te rscha f t au .s
eigener Kraft gewinnen kann. ■
M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h I S R a n n e n

l Ell Tomac (USAj 319 Punkte

2 Ryan Oungey (USA) 31C

J. MarvytMu5auin{F) 2 7 0

4. Jason Andersen (USA) 2 2 8

5. Co(jSeety{USA; 211

a Blake Baggett (USA] 1 9 0

! UaviuilsapslUSA] 1 9 0

a BtocTKkleCUSA} 167

a Chad Reed (AUS) 150

20. KenRc«en(D) 51

KawdsaFi

• C I M

Husqyam)
< T M

r tawasah

Y d i r a h i

i C I M

HiKqvam.1

NÄCHRICHTEN j j

R A L L Y E - W M : W I E D E R S A M

S U N D E R L A N D

Die Qatar Rallye sah den
gleichen Sieger wie die Rallye
Dakar und der erste Rallye-
WM-Lauf zwei Wochen vorher
In Abu Dhabi: Den Briten
Sam Sunder land. Nachdem ,
Super-Fast-Proiog und vier
Wüsten-Etappen kam der
KTM-Fnhrer mit zwei Etap
pensiegen und fast 8 Minuten
Vorsprung auf den Portugie
sen Paulo Goncalves (Honda)
ins Ziel. Mit Matthlas Walkner
(5 Minuten Rückstand auf den
Zweiten) brachte KTM einen
zweiten Mattighofener Piloten
a u f s P o d i u m , V i e r t e r w u r d e

der Chilene Pablo Qulntanllla
(Husqvarna). Sunderland (62
Punkte) führt nach 2 von 5
W M - L A u f e n m i t d e u t l i c h e m

Vorsprung auf Goncalves und
<?uintanilla (beide 39). Matthias
Walkner liegt nur noch einen
Punk t h i n te r P la t z 2 zu rück .

F M X t M E L E R O - S I E G I N

M Ü N C H E N
Auch das prSdlkatsfrele
FMX-Event In der Münch
ner O lymplaha l le gewann
am Samstag Span iens
W e l t m e i s t e r M a l k e l M e i e r e

v o r d e m Ts c h e c h e n L I b o r

Podmol, der mit gebroche
ner Hand sprang, und dem
A u s t r a i l e r P a t B o w d e n . D e r

Thür inger Luc Ackermann
qualifizierte sich für das Fina
le, konnte aber die „California
Roll ' nicht landen und wurde
S e c h s t e r .

S U P E R M O T O - D M : D O P P E L - '

SIEG FÜR MARKUS CLASS
HusQvarna-Pllot Markus
Class gewann beide Laufe
beim DM-Auftakt auf der
k o m b i n i e r t e n K a r t - / S a n d -
bahn In Harsewinkel. Titel
ver te id iger und Lokalmatadcr
Andrü Plogmann (Suzuki )
musste sich Im Emstaista-
d l o n h i n t e r d e m W o r m s e r I n

b e i d e n L ä u f e n m i t P l a t z 2 v o r
d e m Ts c h e c h e n P e l r V o r l l c e k

zufriedengeben. Die Platze 4
und 5 belegten Markus Voiz
(476.) und Jan Deitenbach
(8./4.). 19 Teilnehmer stan
d e n i n d e r S 1 b e i m e r s t e n v o n

a c h t D M - L a u f e n a m S t a r t .
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SuchsMI, Z1, Z6, M3.6«r. 0761/703400
H

Suche Z3 Coupe Im Topzuetand, max.
50.000 km, nur dl. Fzg., Scheckneh. NR.
GW! O171/230S545 & s lk19670w6t>.d«

w w w. b m w - g e b r a u c h t w a s e n . c o m H

ZS zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H

W i r s u c h e n C o r v e t t e s • a l l e M o d e l l e !
06105/21133, www.cotvette-canler.de H

J E T Z T S C H W E N K G A R E K U P P L U N G l u r
3er -Jer -5er Inkl. tacligerechler Montage
u. Codierung für ab 920,- €.
w w w. k u o c l u n q - v o r - o n . c o m
T e l . 0 9 9 3 3 - 9 0 2 0 2 3 H

Suche 699 QTB, F430, Callfocnia. Sehose
Abwicklung. Tel. 0176/76220162

WANTED; Ferrari 468Splderlürsolon und
Vortrage. Tel. 0172/6800380

SL 63 AMG, EZ 10/15, Voll., 56S PS,
schwy 1 eder sw.. 71000 km, NP 184.000,- €,
VB 112.900.-e Tel. 0171/3491847

F a . O s m a n n k a u f t I h r e n M e r c e d e s .
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

CLSAMGS4M. 0.60%, 300 km/h, 1/15,
Mall.. 5BSPS,grau-m., Led. sw., 35000km,
NP; leo.ooo.-, VB 79 800.-. T. 0171/3491847

Sutdte SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H

Fa . Osmann kau f t I h ren BMW.
Tel . 0171/5244461

S e r v i c e

Abonnenten-Serv ice &
Einze lhe f tbes te l lunaen

Te l . 0711 /32068888
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Bes te l l se rv i ce ' und Abo -Sen i ce

motorsporlaktuell&clpv.de
'Bitte Bankverbindung angeben

Ch i fbe
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart CtrtbH & Co. HD

Anhangerkupplungen für alle Mercedes
zumToR-Freis Auch AMG Paket, Z-B.A-
Klasse 849,- € inkl. Montage,
www.ku^plung-vor-ort.com,
T e l . 0 9 9 3 3 / 9 0 2 0 2 3 H

E R S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d

gebr.. alle Typen, www.jaguar-tei'e.de
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

Spezial-Sportwagenversichung, gunst.Betlrage. asfimo GmbH. Tel. 02402/7689̂

e r t l X t l U A N N I U N I N Q

VanPartnerbv Mercedes-Benz

Je t z t on l i ne
abonnieren!

■ Leser werben Leser

■ Tes tabos

■ Jah resabos

■ Geschenkabos

Top-Prämien und
attraktive Geschenke
zur Auswahl !

www.motarsport-aktuell.com/abü

n S ^ O r ^ T S . a S F

VanPartner by Mcrcedcs-Benz

|»F|" AVI MOTOR SPOBT aktuellIhl il Ji1 Chiffre Nr....
SPORI 70162 Stuttgart LEXUS! Neu und gebraucht kauft man

bei Auto Lackas GmbH. 0281/96295-55.
w w w . l a c k a s . ^ H

Der Geläftdegänger .V250 4x4- HART-
MZLNN VP Lynx", EZ 05/3016. ca. 8-500
km. dezenter Oftroader mit 30 mm Höher
legung, All Terrain Bereifung auf 17 Zeil
A h l - R a d s a t z u n d s c h w a r z e n S e n e n r o h -
ren. Avantgarde Edition mit VOLLALIS-
STAT7LING! Leder SCtwrarz. div. Interieur-
Pakete, Sitzheizung vom. div. Assistenten,
NAVIComandu . Burmes te r Sound , 2x e i .
Schiebetür. 2x Kl ima. /kHK abnehmbar u.
v.m. zum Preis von 65.450.- € (MwSl.
awb.) Vertir. 1/100 km; In.oils 6,6; auß.orts
5.6: komb. 6,0; C02 komb. 157 gflim,
C02-EI1izienz /L Fordern Sie gerne unser
ausiührtiches Purpose an;
amövansports.de V/LNSPORTS.DE by
Hartmann-Tuning, Heinz Hartmann QmBH.
ZIegeteistj. 5.41472 Neuss. 02131/88088-24
( A r t u r M i t t e l s t e d t ) H

n W v « u f i y t w A t x v K M i i o l o r u i x r c p o i l . i w / / r U d x M

T r a u m h a f t e r L u i u s k o m b i . C I t a n I I I
CD! CP LINE-, EZ 12/2016, ca. 1000 km,
HARTMANN Sportpakel (Fronl-, Seiten-,
Heck- und Daehspoiler). ItoKleder loffee-
braun ♦ Sponlenkrad Hapf>a, Sportfe-
dem, groöe Sporträder V/*FIA 4 mit Berei
fung 225/40 R18, Nävi, Wima. Gias-Pan-
oramadach u.v.m., Vert>r. 1/100 km: in.orts
5,0; auO.Ofts 4,4; komb. 4,6; 002 komb-
119 g/km, CX>2-Elfizienz A, 38.890.- €
(MwSl. awb.) VZkNSPORTS.DE by Hart-
mann-Tuning Heinz Hartmann GmbH,
ZiegeiecStr. 5. 4t472 Neuss. 02l31.'880B8-50

H

/ r m t r a u t o m a f * i w t t > - ' r > o » o f - u n d - i p o t t d e N r. i S ä C I

Su. 011/944, Unf. u.deföit. 06523/241 H



44 I Motor-Markt | Kleinanzeigen

TG-Pkw-Sle>lpiatze, mittel-/lanBfhs-
Og. Standet StfWi-Mne, drekt am
AiexanOerpiat:. Tialgaiage mt Auto-
matikpartianlag«. dafxr k«n

F a h r - . ' P a i K v e r k a h r s o w « k a m Z u
gang tür Dntto mögkch {Pafkschadsn
o d e r \ ä n d a l i s m u s l ) - Te c h n . A u s s t a t
tung: Sprnkleranlago. TG-Abluftanlage
(keimt Klimalisierurtg). MaBe: 5,2Sm x
Z^Ont t I.SOn), max. 2,500 kg. Miet
preis pouschal 99.00 BJR pro Stellplatz
und Monat zzgl. MwSt. Auf Anfrage
aucl i KeVedUlche i t fOr Autore i fen e tc .
a n z u m i e t e n . K o n t a k t : ( n v e s t a A s s e t
Management GmbH, Bertm. E-Mad:
sy l v i a . i e i ne l e i dO inves ta .de ,
T e l e f o n . C < M 9 / 3 0 / S S 6 2 1 5 7 7 3 H

Anhangerkupplungen mki Montage auf
2,5 Stü. für Porsche Macan - Partamera •
und Cayenne zum günstigen Festpreis.
wvnv.kijpplung-vor-ort.com.
1 . 0 9 9 0 0 9 0 2 0 2 3 H

Kaufe 911. Tur t>o « HS. 0 t72/9342421H

P o r s c h u AT- M o l i > r e n : 9 11 - 9 3 0 - 9 6 4 -
993 - 990 - 997 - Boxsler • Tut)os sow«
GetrietK> i- sonst, Ersatzl. Fa. Schröder
02421/391250, www.porschroeder.de

H

Su. Alpin« Unlod/defekt. 065231241 H

# Renn/Ra l lye

www.Rennsportshop.com

Suche alio unlnllfrelen u. gepfl. Porsche.
Barzahlung, 07949/782, Fax 940244 H

Porsche-Fan sucht 991 R v 991 GT3 RS.
zahle Höchstpreis. Tel. 0172/5159727

997 Carrera S Cabrto. £2 11J2009.
m e t e o ^ a u - n « l . . t . H d . , 2 9 0 0 0 I o n . d i v.
Extras. TÜV neu. 69.000,- € . Tel .
0 7 1 5 7 7 5 3 4 6 9 0 5

CATCAMSBB
TEL: *32'Cil 320 ZS to

N o c k e n w e l l e n
& Zubehör

(VerrtlFeOer.-Teler. MV-Radn. „i

R e n n P l e u e l
(SASajca Beservi.ede(i

e r . . . j

ö

@bro2nbo.
M o t o r s p o r t ' u n d

H i g h P e r f o r m a n c e
B r e m s a n l a g e n

S e n r i c e - V a k a i / f '

Wartung &lostao«isel2ung-Bentupg

MOTOR
s p o i a
a k t u w

Beratung - Verkauf - Service

(§ELbXsjieuiera^ Importeur

Lütticke motorsport
0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3

www.lms-ractng.com

V W S A u d i A n h a n g e r k u p p l u n g e n
auch für Sonderrrxxjel le. 09933j902033.
w w w . k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m H

Muttivan Highline, EZ 6/2011, 97500 km.
132 kW (179 PS), schwarz. AHK, Sportpa-
ket. Parkpilot. Havi u.v.m. 26.500.- €. Tel.
0 1 7 2 / 6 3 0 0 5 0 0

j i w r a j a Q n w w w A w n o i Q M j W ' V x v T M r e a e s r r

ISA-Racing GmbH
Tel.: 02651 -9625 0 • www.isa-racing.de

Hewiand Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, gro6es E-Lager. Tel. 02242/6840.
E -ma i l ' mo to rspo r tR ieg ieao l . com H

;(F^ SCHARF uwSCHNEU

WWW. autod isco u nt • n rw. de

A 5 i S k o d a

w w w . s u t o d i s c o u n t - n r v r . d e

.>3 S m a r t

www.befiln- tunlng.com

> » D d S e x k l u s i v e U n d e r s t a t o m e n U «
Wir beraten Sie gerne:
w w w. f e u t e - c a O d o s . o e
m l o e f e m e - c a b n o s . d e
F O N : V 4 9 - & 4 S 3 - 3 4 7 4 6 7 H

Kunslslotfschelben klar od. gritn getönt,
Schiebefenster, mit verschied. Biegeradien,
lür Porsche u. viete andere Fahrzeuge, audi
nachlrtlglicher Einbau v. Schiebefenstern
mögt. T. 08157/998760

w w w . a l l r a d - d n e w e l . d e Q 6 5 1 / 8 6 S 0 3 H

A

T e i l e v e r s a n d f u r V o l v o S S a a b . T .
09229 /9799 -97 , F. -98 . www. f t -a lbe f1 .0eH

Fa . Osmann kau f t I h ren Vo lvo ,
Te l . 0171/5244461

Gutes Geschäft « eleganter FIrmonwg.
01523 /3752139 . Ma l i : 16Sebes twa t« r. do

H

A '

30 Jahre ams und Sportauto Ausgaben
(w«neu). gegen Gebot. Tel. 0162/1653515

Fa. Osmann kauft Ihren Volkswagen.
T e l . 0 1 7 1 / 5 2 4 4 4 6 1 H

www.wersLde • Modellautos In riesiger
Auswäre zu günstigen Preisen Modeil-
autoWerst.Schillerstr.3,67071 Ludvhgs-
h a f e r LTe l . 0 6 2 1 - 6 8 2 4 7 4 . F a x - 6 6 4 6 1 5 H

Jetzt online abonnieren!
■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktuell.com/abo
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Vers icherungenVeranstal tungen

MMMI7 HKIwM<iimä>> ^ S
H.WJ«I7 SISMklanng
H.U.2477 Stfiburgflng
M OS »17 RMBuIRng
K.U.MI? Dl|gn-Prtxoli
12.0!»I7 Olfon-Pmoit
t4.0U017 RiupirkU<«Hn
2S01M17 8pR-Fr«r>corch«np$
I t . O S » 1 7 G r c t D M n - D i l t i W M U n d
«I.MUI7 HKUnhMnvmgQP
K M M I ? B d M i e n
«IM »17 VM«un«t
* 1 M » I ? S < l l » > r ^

am Hocfcwilwimring O ^

Rae* Events, OiveiUAys. Enueitrainino,
OMSB Lizenz. LentgDnge inlos: RTS,
0771/4222466. www.speea-club.de H

to %

s l
IO</)
cn<D
C 0 3
<b2.
c n c

1 7 l o a

M o t o r r a d r e n n e n I n R l i e k a - G r o b n i k u .

Red-Suli-Ring. www.iglc.at

Molorsportrelsen. 0221/491259S,
r c a m . d e

w w w . m p u - l n f o . d e

Formel 1; Morue, ab 199.-'
MotoQP/MotoZ: lAjgeVo. SacKsemng.
Brünn, Spielt>erg, San Manna ab 480.-'
'Inkl. Slehpl. « 052 378 1424 beini-car.cti

Digital« Tuningboien I. Dieseilanrzeuge
u. Benzindirekteinspi i lzof ab 148.- € :
♦ 20-25% Leistuno und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, 449-7622-673635 hl

Leder und Alcantaro für PKWs. Qm ab
4 0 , -€Te l . 0 2 2 1 / 9 7 1 2 2 3 3 ,
w w w . a u t o i e d e r - s e r v l c e . d e H

LOQO in Garn
Auln^er. Direktbestickung. ab 1 Stck..
Uefem von Team-Bekleidung, Hemden.
Caps, iDveralis usw. Tel. 05021/62198,
v r w w . l o g o - l n - g a m . d e H

m

&

BAUER AG • 79312 Emmendingen (0) • TEL -haalOlTB Î. 93307-0

Verelchimingen
für den Molorsporl

R e n n k a s k o
Veranstal terhaf tpflicht

R E N N S P O R T

V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s I c h o r t i n s Z i e l !

Z u b e h ö r

Tui toprobleme? STK Turtx) Techrvk.
0 2 6 8 2 / 2 6 2 9 9 - 0 , w w w. t j r O d a d e r . n e t .
m o i i e i u r O o t a d e r . n e l H

Kai kaputt? Preiswerte NeuOeslückung
Te l 0 7 2 3 1 / 1 0 1 0 0 0 . w w w . u n i - k a t . d e H

HüITill
SPORI
a U i u ^

■ Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

ANZEIGEN-SERUICE
Fax: 0711/182-1783

Anzelgen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oüeraucli ijber unseren efektmnisctien Bestellcoupon unter Hww.bestell-coupon.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmark t MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigenied: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenräume)

1 1 1 1 2 1 _ L . . 1 . . 1 1 1 1 1 1 1 1 ^ 4 . . 1 1 1 1 1 1 1 1

msa 19/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:

• J M O T O R S P O R T a k t u e l l € 2 , 2 0 J a u t o m o t o r u n d s p o r t € 3 . 9 0

J M O T O R R A D € 3 . 9 0 J s p o r l a u t o € 4 , 2 0

D I t I a
nnkreuzen

Gewunscme Kzxnbmauon
tpR nur lüi Ce Bundrsreputdii OtulscrMrd)

Anzbginpre

H b
4 Z M ( l l

ise prr,et e
| M e

H S I T B I S

Zoll«

Aczeigeric
i Z a i i n

iielse semitil

2 Z t f t n

i c h - €

d Z fi i i t n
, M e

w e i t e r e

Z e i l e

■J 17.- 4 ,25 9,20 16,10 18,40 4 ,60

J 2 1 . - 5,25 15.- 30.- 45.- 15,-

— 1

J 6 0 . - 15.- 50 ,40 38 ,20 100,80 2 5 2 0» ^ 9 * ^ 0 S i / t a i

B i t t e v e i ö H e n t l i c h c n S i e d e n Te « t .

der nächstmögiichcn Ausgabe

Und zwar In der Rubr ik

. mal ab

u n t e r J A u t o s J M o t o r r ä d e r

J a i s P i i v a i a n z c i g c

J als gcvHzrtiiichc Anzeige
(wird mit "H" gekennzeichnet)

J mil Foto (mat. Höhe 35 mm)
privat zzgl. 30." €
gcwcrCH. zzgl. 50,- € (Mindestgröße 3 Zeilen)

J unter Chiffre zzgl. 10,- €

Mam0 /Firmtt

Vcynarrai loutgotchrieben}

Strafte/Nr (kein PoMfnch)

P W O n

> 1 » ^ m * V o r m e h i M o ^ r

' ^ . M v S t

□ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Ertialt) R e c h l » v 9 r t H n d k c h o U n t e r s c h r i n
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S t e w a r t f e h l t
zu F1 -H i s to r i e Kya lam i 1976 ,
M S a 1 7 / 2 0 1 7

Vielen Dank für die aufgefrisch
ten Erinnerungen an den GP
Südafrika 1967 in Kyalami. der
beinahe mit einem der größten
Überraschungssieger der For
mel-! Geschichte geendet hiitle;
John Love, der letztendlich doch
. n u r " Z w e i t e r w u r d e . B e i d e m
großen Foto ist im Untertext
der in ih re r Re ihen fo lge ab
Rang 4 nacheinander benann
ten Fahrer ein Pilot Jedoch .un
tergegangen". So sieht man
vorne den späteren Sieger Rod
riguez. dann folgen Clark und
R i n d t . d a h i n t e r k o m m e n D a v e
Charlton (und nicht schon John
Love) und verdeckt der verges
sene BRM von Stewart, der kurz
danach aufgeben musste. Im
Anschluss folgen Dan Gurney
und John Love. Nach intensiver
R e c h e r c h e v o n R e n n b e r i c h t e n
u n d R u n d e n t a b e l l e n w u r d e d a s

Foto meiner Einschätzung nach
a u c h n i c h t i n d e r s e c h s t e n R u n
de des Rennens aufgenommen,
s o n d e r n s c h o n f r ü h e r , n ä m l i c h
w ä h r e n d d e r z w e i t e n R u n d e -

noch bevor Rinde in Jener Run
de C la rk übe rho l te .

Arnold Napp.
D - 4 1 4 6 0 N e u s s

A n m e r k u n g d e r R e d a k t i o n :
S i e h a b e n R e c h t . W i r h a b e n

u n s m a n g e l s a u s f ü h r l i c h e r
R e n n b e r i c h t e a u f d i e R u n d e n

t a b e l l e v e r l a s s e n . N u r i n d e r
6. Runde gab es die Konstella
t i o n R o d r i g u e z - C l a r k - R i n d t
a u f d e m Z i e l s t r i c h . A u f d e n

e rs ten B l i ck sah d ie S te l l e , an
der das Foto geschossen wur
d e , s o a u s , a l s w ä r e d a s d e r
Knick vor der Zielgeraden. Da
konn te R ind t unmög l i ch b i s
z u m Z i e l s t r i c h C l a r k ü b e r h o
l e n . Ta t s ä c h l i c h i s t e s a b e r
w o h l d e r a b s c h ü s s i g e Te i l
d u r c h B a r b e c u e B e n d , a l s o
n o c h r e l a t i v f r ü h i n d e r R u n
d e , S o h a t t e R i n d t n o c h d r e i

K i l o n i e t e r Z e i t , u m C l a r k z u
ü b e r h o l e n .

K e i n e F a h r e r - H i l f e
zum Formel 1 GP Bahra in ,
M S a 1 8 / 2 0 1 7

Das Elend der Formel 1 geht
auch mit dem neuen Reglement
weiter. Seit über 50 Jahren ver
folge ich alle Sparten des Motor
sports mit großem Interesse,
und folgende Erkenntnis gilt für
mich nach wie vor : Ein Rennen
muss au f der S t recke en tsch ie
d e n w e r d e n u n d n i c h t v o n i r

gendwelchen Strategen am Kom
m a n d o s t a n d . D e s h a l b s o l l t e e s

keinen Reifenwechsel mehr ge
ben (früher wurde auch durch
gefahren), keinerlei Beeinflus
sung von Fahrer und Auto von
der Box , und d ie Techn ik muss
w i e d e r e i n f a c h e r w e r d e n . E s
handelt s ich doch um eine Fah-
rer-VVM, also kämpft der Fahrer
auf sich allein gestellt um den
Sieg. Außerdem gibt es zu viele
Safety-Car-Phasen, wodurch der
R e n n v e r l a u f a u c h n o c h v e r z e r r t
wird. Für mich ist jedenfal ls
inutlerweile Jede Oldtimer-Ver-
anstaltung interessanter als die
Formel 1, hier gibt es tioch Mo
t o r s p o r t z u m
A n f a s s e n u n d i s t e r h e b l i c h k o s

tengünstiger.
Hans Gabb. per E-f^ail

D T M - Z u m u t u n g
zur Lage In der DTM,
I V I S a 1 6 / 2 0 1 7

Den Ix'serbrief bezüglich der
t o l l e n F a n - N ä h e i n d e r D T M k a n n

ich nicht nachvoiiziehen. Spezi
ell die Situation am Norisring ist
f ü r m i c h i n d i s k u t a b e l . I n d e n

70er- und ÖOer-Jahren konnte
man noch von Fan-Nähe spre
chen. Spätestens seit der DTM-
T r o s s s e i n e Z e l t e d i r e k t h i n t e r

den Boxen aufgeschlagen hat, ist
e s f ü r d e n z a h l e n d e n F a n e i n e

Zumiilung. Die aktuellen DTM-
Fnhrzcuge stehen ganztags in

den Boxen und die sichtbareh
A u t o s s i n d e n t w e d e r f ü r Ta x -
fahrten oder Vorjahresmodel]' .
Schon am Donnerstag beim Eiri-
richten der Boxengasse sind d e
Vorhänge zu und im Freien abge
stellte Autos abgedeckt. Für mich
i s t a u c h s c h w e r n a c h z u v o i •
ziehen, dass die riesigen Hosp •
t a l i t i e s n i c h t b e m e r k t w e n i e i ,
we iche durch Heerscharen vo i
S i c h e r h e i t s l e u t e n b e w a c h t w e -

den , um den Zu t r i t t von Unb -
fugten (der gemeine Fan) zu ver
hindern. Autogramme gibt es in
der Regel nur noch, wenn ma i
e i n e n F a h r e r a u f d e m k u r z e i
Weg vom Renniruck zur gegei •
überliegenden Box erwischt. Ic ihabe aber schon länger keineji
DTM-P i io ten mehr vom h in te ren
Fahrerlager zur Box spaziereli
sehen. Meine Beobachtungen be-
nihen auf eigenen Erfahrungeii.
Seit 1971 habe ich alle Renneli
am Norisring besucht.
Harry Maurer
D - 9 1 3 4 1 R o t t e n b a c h

P o s i t i v e P r e s s e
z u m i n d y - S t a r t v o n A l o n s o ,
M S a 1 8 / 2 0 1 7

Der Start in indy erzeugt füi'
Alonso einzig und al le in ein
„MEHR an Schlagzeilen"! Vo:i
einem Sieg beim Indy 500 z i
träumen ist ja ok. aber ohne
Jegliche Erfahrung dort woM
völlig realititsfremd. Die Sachb
i s t e i n e r e i n e P R - A k t i o n u n 1
sorgt eben für positive Presst,
d i e e r u n d M c L a r e n a k t u e i l
scheinbar bitter nötig haben.
R a l f G r o s s
D - 5 4 4 5 1 I r s c h

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« ( „eserb r ie fe»
70162 Stuttgart
E-MafL msa-lesertribueneig)
motorpresse.üe
(Bei Mails bitteunbedlngt
die Postadresse angeben.)

D E U T S C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit über 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e.V. fur Aktive
und Fans bewährter Partner, Ratgeber und interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsätze geplant.

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : w w w. d s k e v. d e
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Nächste Ausgabe am 4. Mai 2017

T e r m i n e
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

Mittwoch. 26. Apri l
12.30 Blancpain GT Series. Monza (Zus.)
18-05 indyCar, Birmingham (Zus.. auch Fr. 13.00)
F r e i t a g , 2 8 . A p r i l
09.55 Fl Sotschl. FP1 LIVE (Wh: 12.15/17.00)
1 3 . 5 5 F l S o t s c h l , F P 2 L I V E
13.55 Fl Sotschl, FP2 LIVE (Wh: 18.30/0.00)
S a m s t a g , 2 9 . A p r i l
0 3 . 0 0

1 0 . 5 5

11 , 0 5

11.55
a b 1 3 . 0 0

1 3 . 0 0

ca. 13.50

1 4 , 0 0

1 4 . 4 5

1 5 . 4 0

1 8 . 0 0

1 9 . 0 0 Rallycfoss-WM, Montalegre (Zus.)
S o n n t a g . 3 0 . A p r i l
03.00 Rallye-WM Argentinien, Highlights 2. Tag
ab 10.00 ETCC Monza, die Rennen
10.00 IndyCar, Phoenix (Aufz.. Wh. 16.40)
11 . 1 0 F Q r m e l - 3 - E M M o n z a , R e n n e n Z L I V E
11 . 5 0 F o r m e l 4 O s c h e r s l e b e n . R e n n e n 3 L I V E
12.00 WTCC Monza. Eröffnungsrennen LIVE
1 3 . 0 0 G T M a s t e r s O s c h e r s l e b e n , R e n n e n 2 L I V E
ca. 13.50 n Sotschl . Rennen LIVE
13.55 R Sotschl. Rennen LIVE (Wh. 16.15)
1 4 . 0 0 W T C C M o n z a , H a u p t r e n n e n L I V E
1 4 . 4 5 T C R G e r m a n y O s c h e r s l . , R e n n e n 2 L I V E
1 9 - 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s . R i c h m o n d L I V E
M o n t a g , I i M a l .
03.00 Rallye-WM Argentiriien, Highlights 3. Tag

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 2 7 . A p r i l
05.30 MX-WM. Valkenswaard (Zus., auch 23.15)
Freitag, 28. April
ab 06.00 SuperbIke-WM Aragön, Rennen 1 u. 2
S a m s t a g , 2 9 . A p r i l
1 0 , 3 0 S u p e r b I k e - W M A s s e n , S u p e r p o l e L I V E
1 2 . 3 0 S u p e r b i k e - W M A s s e n , R e n n e n 1 L I V E
1 3 . 0 0 5 u p e r b l k e - W M A s s e n , R e n n e n 1 L I V E
1 4 . 5 5 E n d u r o - W M M u r c i a ( Z u s . )
2 3 . 0 0 S u p e r b i k e - W M A s s e n , R e n n e n 1
S o n n t a g , 3 0 . A p r i l
11 . 3 0 S u p e r s p o r t - W M A s s e n , R e n n e n L I V E
1 2 . 3 0 S u p e r b i k e - W M A s s e n , R e n n e n 2 L I V E
1 3 . 0 0 S u p e r b i k e - W M A s s e n , R e n n e n 2 L I V E
20.30 Supersport 300 WM Assen, Rennen (Zus.)

O R F S p o r t +

r e d b u l l . t v

E u r o s p o r t z
Sport 1 US

n - t v

Sport 1+
Eurosport 1

Sport 1
R T L y O R F l / S R F 2

Sky Sport 1
Eurosport 1

Sport 1+
M o t o r v i s l o n T V

r e d b u l l . t v

Eurosport 2

V o r s c h a u

E u r o s p o r t z
Sport 1 US

Sky Sport 1
n - t v / O R F l

Sky Sport 1

Rallye-WM Argentinien. Highlights 1. Tag redbuU.tv
F l So tsch l , FP3 L IVE (Wh: 12 .30 ) Sky Spor t 1
F o r m e l - 3 - E M M o n z a , R e n n e n 1 L I V E n - t v
Formel 4 Oschers leben, Rennen 1 LIVE Sport 1
F l So t sch l . FP3 (Zus . ) u . Qua l i f y i ng L IVE RTL
GT Masters Oschersleben. Rennen 1 LIVE Sport 1
R Sotschl, Qual i fy ing LIVE Sky Sp. 1/0RF1/SRF2
WTCC Monza. Qualifying LIVE (Wh: 19.30) Eurosport 2
TCRGermanyOschersleben, Rennen 1 LIVE Sport 1
Formel 4 Oschers leben. Rennen 2 LIVE Sport 1
Rallye-WM Arg.. Live Stage LIVE Sport U/redbull.tv

Die ADAC GT-Masters-Serie startet In Oschersleben In die Saison 2017

Formel 1 Sotchl: Das Duell Vettel gegen Hamilton geht in die nächste Runde

Rallye-Weltmeisterschaft Argentinien: Wer hat in Südamerika die Nase vom?

EurosDortz Die Hächsten Rennveranstaltungen

E u r o s p o r t 2 A u t o m o b i l
Servus TV 27.-30.4. Rallye-WM, Argentinien

Eurosport 2 29.4. IndyCar Series, Phoenix/Arizona
motorsport.tv 29./30.4. ADAC GT Masters, Oschersleben

Eurosport 1 29./30.4. Formel-3-EM, Monza
29. /30.4 . ADAC TCP Germany. Oschers leben

Eurosport 2 29./30.4. ADAC Formel 4. Oschersleben
S e r v u s T V 3 0 . 4 . F o r m e l 1 , G R R u s s l a n d / S o t s c h i

Eurospor t 1 30 .4 . Tourenwagen-WM/-EM. Monza
Eurosport 2 30.4. NASCAR Cup Series, Richmond/Virginia

R A

U S A

D
1

D

D

R U S

1

U S A

L i v e s t r e a m s

S a m s t a g , 2 9 . A p r i l / S o n n t a g , 3 0 . A p r i l
o.g. Zeiten GT MastersATCR/FA Oschersl. LIVE (außer TCR R2)

w w w. s p o r t l . d e
S o n n t a g , 3 0 . A p r i l
17.00 Rallye-WM Argentinien, Power Stage LIVE

www.SDor t l . de

M o t o r r a d
2 9 . / 3 0 . 4 . S u D e r b i k e - / S u p e r s D o r t - W M . A s s e n N L
2 9 . 4 . S u p e r c r o s s - W M . N e w J e r s e y U S A
2 9 . 4 . S p e e d w a y - G P , K r S k o S L O
3 0 . 4 . M o t o 3 J u n l o r - W M / M o t o 2 - E M , A l b a c e t e E
3 0 . 4 . M o t o 3 N o r t h e r n E u r o p e a n C u p , A s s e n N L
3 0 . 4 . A D A C M X M a s t e r s , J a u e r 0
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GESUCHT! (M/W)

Zeig im Simulator, was du kannst und ■ | ̂werde Fahrer für eine Rennsaison! f/C
. _ S

^ uoaracfed? «

pr e / c H fvj A

m ' - r e / C M M X N / V R A C I N G

So geht's: Stell Dein fahrehsches Können auf (fem upracer Rennsimulator unter Beweis.
Die Schnellsten zeigen dann Im Bootcamp, was In Ihnen steckt. Im Finale kämpfen die
3 Besten im realen Rennfahrzeug um den Titel SUPER RACER und um den begehrten

Fahrerplatz Im Tourenwagen des Teichmann Itacing Teams - in der VLN/RCN-Rennseiie und
über die kompleRe Saison 2018!

lind hier kannst Du Dein Können unter Beweis stellen:

Timing World Bodensee// 28.04-01.05 2017

AJIe Inlos und TelinanmeOedineungen vor Ort
oder unter www ams.to/supenacer

E i n e A k t i o n v o n

a u t pm o t o r
- s p o r t ^ & upgraded«a t i B i " ' a u t o m o l i v e g i o u p

P r e m i u m - S p o n s o r C inss :c -S»onsor

^ M t C H E L M I U


