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LETZTE n-PLÄTZE BESETZT
Der Russe Sergey Sirotkin hat sich
bei Williams das letzte offene
Formel-l-Cockpit gesichert. Wie
ihm das gelungen ist und was das
für Robert Kubica bedeutet, verra
ten wir auf.. .

S e i t e 1 2

VOLL UND GANZ VERSICHERT
Wer bezahlt im Falle eines Unfalls
auf der Rennstrecke? Wir haben
tjei einem Versicherungsexperten
nachgefragt und geben Tipps,
w ie P i l o ten das finanz ie l l e R is i ko

absenken können.
S e i t e 2 8

F O L G E R - A B S A G E

S c h o c k n a c h r i c h t f ü r a l l e
d e u t s c h e n f v l o t o r r a d - F a n s : J o n a s

Folger muss die MotoGP-Saison
2018 komplett absagen. Wir kam
es zu dieser Entscheidung? Und
wie geht es t>eim TechS-Team
w e i t e r ?

S e i t e 3 6
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Motorsport aktuell hat
Gerhard Berger zur Jahres
w e n d e b e s u c h t u n d m i t
dem DTM-Chef über Gott
und die Welt geredet.
Hauptthema war das Pro
blem, in dem der gesamte
Motorsport steckt. Berger
hat ein paar ideen, wie
man den Sport therapie
ren könnte .

Von: Michael Schmidt

W i e f ä l l t I h r e B i l a n z n a c h e i
n e m J a h r a l s D T M - C h e f a u s ?
Al les wie erwai lct . Zwei ScI i r i tK
nach vorne, einer zurück. Dk
Prophezeiungen und meine ei
genen Erwartungen haben siel
zum großen Teil bestätigt. Da;
Einzige, was nberrnschend kam
war der Ausstieg von Mercedes.

Sie haben vor ein paar Jahrei
fü r d ie P IA d ie Formel 3 reno
v ie r t . S ind Ihnen be i de r DTK
die gleichen Probleme wief
d e r b e g e g n e t ? '
Du begegnest im Motorsporr
überall den gleichen Probletneri.
Sie sind je nach Serie ein bisschen
anders gelagert, verzalmt oder
verstrickt. Der Motorsport insgt •
s a m t k r a n k t u n d m ü s s t e d r i n
gend behandelt werden. Weil ds
zum Teil am Pan vorbeigeht, und
w e i l d a s K o s i c n - N t i t z e n - V e r h ä l -

n i s o f tma ls n ich t s t immt .

W a n n h a t s i c h d e r M c -
t o r s p o r t i n d i e s e f a l s c h }
Richtung entwickelt? Wan i
b e k a m e n d i e F e h l e r d i e s e E -

o

Gerhard Berger

Geburtstag: 27.8.1959
Geburtsort: Wörgl
H e r k u n f t s l a n d : O s t e r r e i c h

K A R R I E R E
1 9 8 2 - 1 9 8 4 F o r m e l 3
1 9 8 4 F o r m e l l m i t A T S :
1 9 8 5 A r r o w s !
1986 ,1996-1997 Bene t ton
1987-1989,1993-1995 Ferrari
1 9 9 0 - 1 9 9 2 M c L a r e n |
1 9 9 8 - 2 0 0 3 R e n n i e i t e r B M W
2006-2008 Le i tung Toro
R o s s o
2 0 1 4 F o r m e l - 3 - K o m m l s s l o r
F I A
s e i t 2 0 1 7 D T M - C h e f
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„Der Motorsport muss
dringend behandelt werden"
gendynamik, d ie nur schwer
zu stoppen Ist?
Das Problem ist otbnals der hohe
Anspruch der Hersteller. Ihr In
teresse am Moiorsport ist grund
sätzlich sehrgtit. Aber sie nutzen
d a n n m a s s i v i h r e t e c h n i s c h e n
.Möglichkeiten - Windkanäle.
Prülstände oder aiilwendige Si
mulatoren. was o f tmals zu Kos-

tencxplosionen fuhrt. Das muss
eingedämmt werden.

W i e w e i t k a n n m a n d a s R a d
n o c h z u r ü c k d r e h e n ?
Man muss sich stets die Frage
stellen, was man eigentlich zu
gutem Motorsport braucht, und
w o h i n m a n w i l l . F i n e r a t i o n a

le Herangehensweise wie im
norma len Geschä f t s leben . Dann
k o m m t m a n r e l a t i v s c h n e l l a u f
ein paar Kernthemen, die bei al
len Entscheidungen berücksich
tigt werden sollten. In der DTM
haben wi r in tern den Grundsatz
festgelegt: Der Kunde ist König.
D e r K u n d e h e i ß t F a n . D e r w i l l

eine gute Show sehen. Den inte
ress ier t n icht , aus welchem Ma
terial die Pleuel gebatit sind, wel
che Verbrennungsprozesse im
Motor ablaufen, wie die Aerody
namik im Deta i l funk t ion ie r t . Er
kann es von Auto zu Auto auch
gar nicht unierscheicien. Er kann
aber beurteilen, ob der Sport
gut ist. ob er Rad-an-Rad-Duelle.
Ü b e r h o l m a n ö v e r u n d Ü b e r r a

schungen geboten bekommt, so
dass der Sieger am Ende des Ta
ges nicht vorherselibar ist.

Wa s h e i ß t d a s f ü r S i e ?
Icli frage inicli vor jeder Entschei
dung zunächst: Verltesseri es die
Show? Der zweite Faktor sind die
K o s t e n . F i i r Te a m s . H e r s t e l l e r
und Sponsoren muss der Werbe
wert ihres Eng.igemenis im Ver
gleich zu den Kosten stimmen.
D a s f ü h r t z u e i n e r e i n f a c h e n

Rechnung . Wenn Spor t und
Show gegenüber den Kosten im
Plus s ind, machen wi r es . S ind
be ide im Minus, kommt es vom
T i s c h . B e i U n e n t s c h i e d e n m u s s

man im Detail noch einmal über
legen. Die Diskussionen, die wir
f ü h r e n , s i n d z u m Te i l e r s c h r e
ckend, Da wird die Technik ohne
eine gesamt hafte liet rachtung in

den Vordergrund gestellt. Aus
meiner Zeit bei der FIA weiß ich.
dass die schwierigen Themen in
Arbeitsgruppen ausgelagert wur
den. Da sitzen dann in erster Li
n i e Te c h n i k e r , w e i l i m M o t o r
sport natür l ich viele Themen
einen technischen Hintergrund
Ilaben. Der Ingenieur sielit die
technische Herausforderung, die
Ko.stcnfragc steht niclil immer
im Vordergnind. Somit kommen
oft Vorschläge zur Entscheidung,
die in Bezug auf die Kosten jen
seits von Gut und Böse sind.

W i e e h r l i c h s i n d d i e E i n s c h ä t
zungen, wenn die Ingenieure
b e h a u p t e n , d a s k o s t e t d i e
S u m m e X ?

Ein Ingenieur hat stets den An
t r i e b . e t w a s N e u e s z u e r fi n d e n
oder etwas technisch noch besser
zu machen und dabei gleichzeitig
a l l e t e c h n i s c h e n R i s i k e n a b z u
sichern. Das ist aus Ingenieurs-
siclu legitim, aber es kostet halt
G e l d - u n d v e r b e s s e r t n i c h t a u t o

matisch den Sport. Das Ergeb
nis sind oft hochkomplexe Tech
nologien. die nichts zum Sport
beitragen, oftmals nicht einmal
zum M.arketingwert. Resultat:
Der Fan ist unzufrieden, die Kos
ten sind zu hoch, mit der Gefahr,
dass ein Hersteller aussteigt.

A u t o m o b i l fi r m e n w o l l e n I n
d e r D T M i h r e A u t o s d i r e k t
v e r m a r k t e n o d e r I n d e r F o r
m e l 1 i h r e t e c h n i s c h e K o m
pe tenz bewe isen . I nw iewe i t
m u s s m a n d i e s e m W u n s c h
n a c h k o m m e n ?
F.S gibt tinlerschiedliche Plaiifor-
men im Motors|iort. Wenn meine
Botschaf t an ( l ie Fans is t , dass
ich extreme Technik beherrsc l ie .
d a s s i c h m e i n e W e t t b e w e r b e r

schlagen kann, dann muss ich in
d i e F o r m e l 1 ( x l c r n a c h L e M a n s .

Hers te l l e r, d ie do r t waren (x ie r
n(xh sind, wissen um die techni
sche Komplexität und die enor
men Kosten — und d ie Gefahr,
t r o t z h o h e m E i n s a t z n i c h t z u

siegen. Es kann halt nur einer
gewinnen, und nur für den Sie-

» INDER FORMEL E
KÖNNEN HER
STELLER NUR
S C H W E R L I C H M I T
S P O R T L I C H K E I T
U N D D Y N A M I K
PUNKTEN. DAS IST
EINE TECHNOLO
G I E - F O R M E L . «

ger lohnt sich dieser liolie Ein
satz. Im Augenblick ist das Mer-
c o d e . s . A b e r a u c h d e r E o r m e l 1

sind da Grenzen gesetzt. Wenn
mir noch ein Wettbewerber diese

Technologie belierrschl. leidet
die Sliow.

E s g i b t a b e r n o c h a n d e r e n
Motorspor t a ls d ie Forme l l?
N e h m e n w i r d i e F o r m e ) E . D o r t

k ö n n e n H e r s t e l l e r n u r s c h w e r
l ich mit Sportl ichkeil und Dy
namik punkten. Wer aber sein
Image im Bereich Elektrotechno-
logie aufladen und den Hype um
die E-Mobil i tät bedienen wil l , für
den ist die Formel E der richtige
Pla tz , D ie Ser ie hat schon ih re

Berechtigung. Deswegen sind im
Moment auch so viele Herstel ler
dort engagiert. Aber ich prophe
zeie schon heute, dass es auch
dort eine Kostenschlacht geben
wird. Die Formel E ist wie die For
mel 1 und d ie LMPl e ine Tech
nologie-Formel. ich wage zu be
zweifeln. dass alle Hersteller auf
Dauer bereit sind, die hohen Kos
ten zu akzeptieren. I.e Mans hat
sich selbst aufgefressen. Jetzt ist
nur noch Toyota da.

W a s h e i ß t d a s f ü r d i e D T M ?
I n d e r D T M k ö n n e n w i r n i c h t

Technologien einsetzen wie in

Legenden am Red Bull Ring; Bergerund das Le-Mans-Slegerauto von 1970
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Formelsport | Interview mit Gerhard Berger

der Fo rme l 1 . Im Tourcnwagcn-
spon muss ich selbst als technik-
affincr Hersteller die Zielgrui>-
pen anders aiispreclieii. Es geht
um die Sponlichkeii meiner Pro
dukte, meinen Racing-Spirit. Da
muss matt akzeptieren, dass tech
nische DllTerenzierung nur sehr
begrenzt möglich ist, um die
Kosten in einem vernünftigen
Rahmen zu halten und guten
Rennsport zu bieten. Sodass je
der. der teilnimmt, am Ende den
Gegenwert fiir seinen Einsatz be
k o m m t . D i e D N A d e r D T M m u s s

getrieben sein vom packenden
Sport und der Emotion.

Klingt gut. Wo Ist das Pro
b l e m ?
Viele Beteiligte, die durch die
Technik getrieben sind, ignorie
r e n d a s T h e m a K o s t e n .

Um in der Formel 1 zu gewin
nen , b rauch t man 300 M i l
l i o n e n E u r o . I n L e M a n s 2 0 0
Millionen, in der DTM 50. Wo
liegt die Grenze?
5 0 M i l l i o n e n f ü r d i e D T M s t i m

m e n n i c h t . D e n G e s a m t a u f w a n d
m u s s m a n i n v i e r K o s t e n b e r e i c h e

aufbrechen; Entwicklung, Fahr
zeuge. Rcnneinsaiz und Marke
ting. Den Einsatz von zwei Autos
i n k l u s i v e F a h r e r k ö n n t e s e l b s t
ein fopieam wie Rosberg wahr
s c h e i n l i c h f ü r u n t e r f ü n f M i l l i o

nen Euro pro Saison bewältigen
u n d t r o t z d e m d i e M e i s t e r s c h a f t

gewinnen. Die Entwicklung ei
nes Rennfahrzeugs auf B.asis
des 2019er-Reglemenis mit Vicr-
zyiinder-Tiirbomotor und einge-
schr.ankter Aerotlynamik kann
du rch d i e E i nhe i t sbau te i l e seh r
kostcnefFizient dargestellt wer
den. Der Rest ist Marketing, wo
der Auftvand jedem Hersteller
s e l b s t ü b e r l a s s e n i s t .

D i e D T M w i l l a b e r i n Z u k u n f t
m i t V l e r z y l l n d e r - Tu r b o m o t o -

ren fahren. D ie Entwick lung
w i r d G e l d k o s t e n .
Wenn ich Mario IlHen bitten wür
de. mir so einen Motor zu bauen,
würde es auch weniger als fünf
Mill ionen Euro kosten. Er hat für
die IndyCar-Seric einen V6-Tiiibo
damals für s ieben Mi l l ionen ent
wickelt. Der hat 730 PS und hält
4000 Ki lometer. Bei uns sind es
600 PS und 6000 Kilometer Utuf-

Iclsiutig. Also ein ähnliches Ni
veau. Es ni.ig bei dem ein oder
anderen Hersteiler aufgrund ho
her S t ruk tu rkos ten e twas teurer
sein, aber grundsätzlich müssen
w i r d i e Tc c h n i k v e r l i c b t h e i t s o
weit rauskriegen, dass unser Pro
dukt eine noch bessere Show zu
ver t re tbaren Kosten l ie fer t .

W e r t e c h n i s c h e i n e n V o r t e i l
hat, wi l l n ichts hergeben. In
d e r F o r m e l 1 w i e i n d e r D T M .
Wie erklären Sie denen, dass
es mit Blickrichtung auf das
große Ganze aber wichtig Ist,
e t w a s h e r z u g e b e n ?
Durch s tänd igen Dia log und
Überzeugungsarbeit. Es braucht
a u f d e r o b e r s t e n E b e n e e i n e n

E n t s c h e i d e r, d e r . s i c h v o n d e r
Teci tn ik und seinem eigenen
Rennsportfieber auch mal los
sagen kann. Der auch nach dem
G n i n d s a c z e n t s c h e i d e n k a n n : I s t
OS gut für den Sport oder nicht?
Dann muss er die Balance schaf
fen zwischen Sport. Koston und
d e m . w a s a l l e Te i l n e h m e r m i t
i h r e m E i n s a t z e r r e i c h e n w o l l e n .

Muss Rennspo r t de rTechn l k
Rechnung tragen, die auf der
St raße e ingesetz t w i rd?
Ich halte diesen Vergleich mit der
S e r i e f ü r ü b e r b e w e r t e t . H a t s i c h

jemals einer beschwert, dass der
D T M - A u d i k e i n e n A l l r a d h a t ?

Dem Fan ist es egal, welche Art
v o n M o t o r d a s A u t o a n t r e i b t -

Hauptsache es sieht spektakulär
aus. hat la;istung und einen gu-

»THEORETISCH
GIBT ESPLANA.B
UND C. IN WIRK
LICHKEITGEHT ES
NUR UM PLAN A.
WIR MÜSSEN
NEUE HERSTELLER
IN DIE SERIE BE
K O M M E N . «

ten Sound. Er w i l l den R i t t au f
der Kanonenkugel sehen und
dabei das Gefühl hnlK-n. dass er
das n ie nachmachen könnte. Er
will wissen, wer unter möglichst
gleichen Voraussetzungen der
Beste auf der Strecke ist.

M e r c e d e s h a t S i e m i t s e l r t e m
A u s s t i e g a b 2 0 1 9 v o r v o l l
e n d e t e Ta t s a c h e n g e s t e l l t .
W i e l ö s e n S i e d a s ?
Als Erstes müssen die Emotionen
r a u s . M a n m u s s f e s l l i a l t e n . d a s s

Mercedes trotzdem ein sii|Jcr
Pariner war. Sie waren 30 Jahre
dabei, und sie haben uns genü
gend Zeil gegeben, zu reagieren.
Es ist eine Enlscheidimg. die wir
akzeptieren müssen. Die Heraus
forderung ist jetzt, uns neu auf
zuste l len . Und d ie Merausfordc-
rung nehme ich an.

Haben Sie Plan A, B oder C,
oder gibt es nur die eine Lö
s u n g ?
llieoretisch gibt es Plan A. B und
C. aber in Wirklichkeit geht es
nur um P lan A . Und der he iß t ,
n e u e H e r s t e l l e r i n d i e S e r i e z u

b e k o m m e n .

J a p a n e r ?
Es kommen nicht nur Japaner
infrage. Ich rede mit vielen und
habe auch sehr gute Gespräche.

Da besteht aber ein Vakuum an
Informationen, das ich erst ein
mal auflösen muss. Viele sehen
die DTM in einem falschen Licht.
Da ist über die Jahre ein unzu
treffendes Bi ld entstanden. Dass
sie sehr deutsch, komplex, teuer
und von den deutschen Herstel
lern kontrolliert sei. Viele ha
ben Angst davor, da.ss die Autos
aerodynamisch .so anspruchsvoll
s ind . Ich muss ihnen dann ers t
e inmal e rk lä ren , dass das Kon

zept der Gleichbauteile die Ein-
sliegshürde absenkt und für
Chancengleichheit sorgt. Tech
nisch ist die DTM für jeden mach
bar. Und kostenseitig ist sie ab
2019 auch überschaubar - sofern
man effizient arbeitet. Ich bii^
mir sicher, dass keine Tourenwa-
genscrie einen besseren Return
on Investment bietet. I

In der DTM fährt Audi gegen
B M W u n d M e r c e d e s . W i e
wichtig sind die Fahrer? |
Der Dreikampf der drei Her
steller ist wichtig, aber wir wür •
den ein noch größeres Interesse
schaffen, wenn die Fahrer auch
noch eine eigene Marke wäreij.
wenn das Duell Ekström gegen
Rast. Clock oder Auer genauso
zählte. Die müssen sich die Ol •
ren abfahren. Sie sind die Gladia
toren. Das dürfen auch die lief-
s te i le r n ich t un lc rschä lzen. Ddv
einzige Wettbewerb, bei dem das
anders ist, ist le Mans. Dort zähjl
in erster Linie die Marke. Niclil
mal ich weiß, wer 2017 im Sie
gerauto gesessen ist. Ich weiî
aber, dass ein Porsche gewonnen
hat. Wer danach strebt, mû s
nach Le Mans gehen. Das kost
a b e r 2 0 0 . M i l l i o n e n . I n d e r D T

wurde lange ein Spagat versuch
a m E n d e a b e r i m m e r d i e M a r l

in den Vordergrund gestellt. It
sage: Man muss den Fahrer pr>
m o t e n u n d d a s Te a m , u n d d a r

geht die Marke super mit.

Gute Bekannte : Berget renov ier te fOr F IA-PrAs ldentTodt d ie Formel 3
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Formel 11 Zum Tod von Dan Gurney

M u l t i - Ta l e n t
Dan Gurney starb am 14,Ja
nuar im Alter von 86 Jahren
an einer Lungenentzün
dung, Der Amerikaner hatte
außer seinem überragen
den Fahr ta lent noch v ie le
andere Oualitaten. Er war
Teamchef. Konstrukteur
u n d E r fi n d e r .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

D

Oer le tz te ö f fen t l i che Au f t r i t t : 2012 In Goodwood

an Gurney hat keine For-
I mel-1-Weltnicisterscliaft
gewonnen. Kein Indy 500.

E r w u r d e a u c h n i e G u v A m -

Champion, Und trotzdem z.ihU
Dan Gurney zu den größten
Rennfahrern der Nnchkr icgs-
geschichte. Jim Clark hat einem
Freund e inma l anver t rau t , dass
er von allen Gegnern Gurney am
meisten respektierte. Auch wenn
CS die Ergebnisse nicht zeigten,
Gumey war mit einem überra
genden Fahrtalcnt gesegnet. Da
für spricht seine Vielseitigkeit.

in der Formel I stand Gurney
86 Mal am Start. Er siegte vier
Mal (Frankreich 1962 und 1964.
Mexiko 1964. Belgien 1%7), holte
drei Polc-Positions, sechs schnells
te Runden und lag 1586 Kilo
meter in Führung. 1967 gewann
Guniey zusammen mit A,J. Foyt
auf einem Ford GT40 in Le Mans,
Damit nicht genug. Gumey konn

te außerdem noch sieben Siege
in der IndyQir-Serie. drei in der
Can-Am und fünf in der Nascar-
M e i s t e r s c h a f t v o r w e i s e n , 1 9 6 8
wurde er beim Indy 500 zweiter
binier Bobby Unser, Ein Jalir
später wiederholte er das Re
s u l t a t a l s Z w e i t e r h i n t e r M a r i o
A n d r e t l i .

Der Sohn eines Opernsängers
und Koreakricgs-Veteran begann
seine Karr iere 1955 bei nat iona
len Sporiwagcnrcnnen auf einem
Triiiinph TR2. Schon drei Jahn
später tauchte er 1958 mit eineiri
Ferrari 250TR in Le Mnns auf. Ef
beeindruckte den Commendaf
tore derart, dass er demjungstaf
prompt einen Werksfahrerver-
trag für 1959 anbot. Weil ihni
Fnzo Ferraris Fnhrerpolitik nicht
behagte. verließ er das Teanji
schon nach einer Saison wieder,
D . i b e i w a r e r i n s e i n e r P r e m i e r e n

Sa ison e inma l Zwe i te r und e in
mal Dritter geworden.

D e n We c h s e l z u B . R . M . b e
zeichnete er später als Fehler.
Gurney blieb ohne WM-Punkt.
Zurück blieb die Erinnerung an
einen bösen Unfal l in Zandvoort.
N a c h e i n e m B r e m s d e f e k t h a t t e
s i c h d a s A u t o i n d e r Ta r z a n - K u -

ve überschlagen. Ein Jugenc -
l ieber, der s ich verbotenerwei
in der Sperrzone aufhielt, wurc
von dem B. R. M. erschlagen. Gu.
ney selbst blieb unverletzt.

Nach der Enttäuschung b
den Briten wechselte Gurney ̂

Oer letzte WM-Punkt : Gurney wird In Frankreich 1970 Im Mct.aren Sechster Ford CT40 mit Beule im Dach: Le-Mans-5ieger von 1967
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Porsche. Im Porsche 804 feierte
er 1962 in Ronen seinen ersten
Cl'-Sieg. Nocl) höher stufte der
Porsche-Pilot seinen dritten Platz
am Niirbiirgring 1962 ein. War
u m , h a t e r a u s f ü h r l i c h e r z ä h l t ;
,.Es herrschte typisches Eifelwet-
ter. Ich führte das Rennen zwei
Runden lang an, habe davon in
der Gischt aber gar nichts mit
bekommen, Plötzlich spürte ich
einen Schlag am Bein. Die Batte
rie hatte sich ans ihrer Veranke
rung gelost und flog im Pußranni
hin und her. Ich hatte Angst, dass
s i c e i n e n d e r A l n - S e i t e n t a n k s

durchschlugen könnte. Bei Er
dung ware das ganze Zeug mit
mir mittendrin in die Luft geflo
gen. Irgendwie habe ich es dann
geschafft, die Batterie mit mei

nem linken Bein an der Chassis
wand fe .s tzuk lemmen. B is i ch

gelernt hatte, wie man kuppelt
lind gleichzeitig eine Batterie ar
ret iert , fiel ich 17 Sekunden zu
r ü c k . A l s i c h m i c h d a r a u f e i n

gestellt hatte, holte ich meinen
R ü c k s t a n d s c h n e l l w i e d e r a u f .

Graham Hill und John Siirlees
h i e l t e n m i c h a u f . L e i d e r k a m i c h
n ich t mehr an ihnen vorbe i . So

wurde ich am Ende Dritter."

Um Siege betrogen
Weil sich Porsche Ende 1962 zu
rückzog. schloss sich Giirney
dem noch jungen Rennsrall von

lack Brabham an. Er bezahlte mit
vielen Ausfäl len, hatte aber mit
d e n M o d e l l e n B T 7 u n d B T l l s t e t s

konkurrenzfähige Autos. Auf der
Habenseite verbuchte der Ameri
kaner 1964 Siege beim CP Frank
reich und GP Mexiko. Es hätten
mehr sein können. Zum Beispiel
in Spa 1964. Doch lassenwirCur-
ney selbst erzählen. Der Ameri
kaner lag vier Runden vor Schluss
komfortabel in Führung, als sich

die Ereignisse überschlugen. .Jim
Clark musste an den Boxen Was
ser nachfassen, wei l se in Motor
z u ü b e r h i t z e n d r o h t e . U m d i e
gleiche Zeit begann mein Trieb
werk zu stottern. Als ich an die
Box kam. um nnchzutankeu. war
kein Benzin da. Es war sciion im
Transporter verstaut worden. Ich
gab wieder Gas. war aber hinter
Graham Hi l l und Bruce Mci^ i ret i
nu r noch D r i t t e r. Dann sch loss
ich wieder zu Bruce auf. Ihm war
d e r A n t r i e b d e r L i c h t m a s c h i n e

gerissen. Deshalb ging ihm lang
sam der Slrom aus. In der leizcen
Runde bl ieb ich in der Staveloi-

KurveolmeSpril liegen. Ein p.iar
Meter später passierte Graham
das G le i che . We i l B ruce in de r
Zielkurve der Motor abstarb, ge
wann am Ende nocli Jimmy."

Die Erfahrung bei Brabham
stachelte Gurncy an, selbst un
ter die Konsiriikieure zu gehen.
1962 gründete Gurncy zusam
m e n m i t C o b i a - E r fi n i l e r C a r r o l l

Shelby das AU American Racers
Te a m . A b 1 9 6 5 b a u t e d a s M u l t i -

talent seine Autos für die ÜSAC-
IndyCar-Scrie selbst. Seine AAR-
Eagles sollten 1968. 1973 und
1 9 7 5 d i e 5 0 0 M e i l e n v o n I n d i a n a

polisgewinnen. 1966 trat Gurney
auch mit einem eigenen Auto
in der Formel 1 an. Der Eagle, der
von Len Terry konzipiert worden
war, wurde zunächs t m i t e inem
aufgeblasenen Climax V8-Motor
b e s t ü c k t . 1 9 5 7 w a r d a n n e n d l i c h
der Weslake V12 fertig. Gurneys
dunkelblauer Eigenbau war wun
derschön. schnell , aber auch ein
M i n i i t e n b r e n n e r . B e i 2 5 E i n s ä t

zen kamen die diversen Eagle-
K o n s t r u k t i o n e n m i r s e c h s m a l i n s

Ziel. Der Sieg beim GP Belgien
1 9 6 7 u n d d e r d r i t t e P l a t z b e i m

GP Kanada im gleichen Jahr ver
söhnte Gurney mit dem Pech.

1968 verabschiedete sich der
f a h r e n d e K o n s t r u k t e u r v o n s e i
nem eigenen Projekt in der For
mel 1, Die Saison 1969 l ieß er

komplett aus, um sich um sein
Team in den USA zu kümmern ,
das e r nun a l l e i n f üh r te . Nach
dem Tod von Bruce McLaren ließ
ersieh 1970 noch zu drei Einsät
zen als Ersatzpilot bei Mcl-aren
über reden . Be im GP Frankre ic l i
holte er als Sechster seinen letz
ten WM-Punkt, ein Rennen spä
ter in Brands Hatch erklärte Gur

ney seinen Rücktritt.
Dank seiner guten Kontakte

gelang es ihm, die Formel 1 in
se ine He ima l Ka l i f o rn i en zu l o
cken. Von 1976 bis 1983 wurde
der GP USA-West in Ixmg Beach
au.sgetr.igen, danach durch ein
liulyQir-Renncn ersetzt. Gurney
zeigte auch Erfindergeist. Nach
seinem Sieg in l.e Mans 1967 hob
er die Ctiampagnerduscbc aus
der'Iäufe. Am Nürburgring 1968
trug er als erster Formel-l-Piloi
e i n e n Vo l l v i s i e r h e l m . 1 9 7 1 e r
fand er für seinen Indy-Renner
den Gurney-Flnp. eine Leiste am
oberen Rand des Heckflügels, die
z u m T r i m m e n b e n u t z t w u r d e .

Seinen Ford GT40 ließ er mit ei
n e r B e u l e i m D a c h a u s s t a t t e n . S o
konnte der baumlange Gurney in
d e m n u r 4 0 Z o l l h o h e n R e n n w a

gen komfortabler sitzen.
Am 14. Januar erreicine die

Motorsportgemeinde eine trau
rige Nachricht aus dem fernen
Kalifornien. Dan Gurney war im
Alter von 86 Jahren an den Fol
gen e iner Lungenentzündung
gestorben. Bis zuletzt hatte der
Amerikaner an einer Biografie
gearbeitet. Wir können nur hof
fen. dass das Werk noch zu Ende
geführt wird. Es wäre sicher eine
der aufregendsten Geschichten
im Automobilrennsport. ■

Unterm Lorbeerkranz: Gurney in Spa 1967

- • . - / K m ' w r • m -

. ■»

s ieg im e igenen Auto: Gurneys Eagle-Weslake wi rd in Spa abgewinkt D e r s c h l i m m s t e U n f a l l : B e l m C r a s h I n Z a n d v o o r t 1 9 6 0 s t i r b t e i n K i n d
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Formel 11 Speedvergleich 2016 -2017

R e i f e n :
2 0 1 6
s o f t - m e d i u m - h a r t
2 0 1 7
supersoft - soft - medium
" Die Messstelle liegt 101 bzw. 230 Meter
nach dem Kurvenscheitelpunkt

''Die Bremspunkte beziehen sich auf
die Entfernung zur Ziellinie

D e r H ö U e n r i t t v o n S u z u k a i
Noch n ie wa ren Fo rme l -
1-Autos so schnel l .
G P S - D a t e n v o n M e r c e d e s -
P i l o t Lew is Hami l t on aus
Suzuka dokumentieren,
wie Geschwindigkeiten
und F l iehk rä f te m i t den
bre i te ren Au tos und Re i fen
zwischen 2016 und 2017

gestiegen sind.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Die Fan.s woüten dies c l i n e l l s i e n F o r m c l - 1 -
Aiitos aller Zeiten. Und sie

b e k a m e n s i e . D a b e i w a r d i e

G e n e r a t i o n 2 0 1 7 m i t 7 2 8 K i l o

g r a m m d i e s c h w e r s t e a l l e r
Zeiten. Die mit dem spezifisch
geringsten Benzinverbrauch und
e i n e m L u f t w i d e r s t a n d w i e e i n
B u s . U b e r 2 0 P r o z e n t m e h r A b

trieb. 20 Prozent mehr Auflage-

1 0

f läche von den Reifen. Und vier
Prozent mehr U-istung als 2016
beschleunigten die 2017er-Aiitos
i m S c h n i t t u m 2 . 5 S e k u n d e n
s c h n e l l e r u m d i e 2 0 R e n n s t r e
c k e n i m K a l e n d e r . I n B a h r a i n fi e l

der For tschr i t t mi t 0 .654 Sekun
den am geringsten, in Spa mit
4 . 1 9 1 S e k u n d e n a m h ö c h s t e n
aus. 19 der 20 Trainingsrekorde
wurden gebrochen. Nur Regen in
Monza verhinderte die komplette
Revolution. In zehn Fällen wurde
der Rundenrekord neu geschrie
b e n . H ä t t e d e r W e l t v e r b a n d i n
den le tz ten 68 Jahren n icht
i m m e r w i e d e r m a l d i e s c h n e l l s
t e n A u t o s a u f d e m G l o b u s a u s

Sicherheitsgründen eingebremst,
w ä r e n v i e l l e i c h t s c h o n f r ü h e r
alle Bestwerte gefallen.

Die meis ten Rekorde s tamm
t e n a u s d e n f r ü h e n 2 0 0 0 e r -

Jahren. Die Autos waren 605
K i l o g r a m m l e i c h t , d i e A e r o
dynamik schon ausgefeilt, die
Zchnzylinder bis zu 960 PS stark.

S ie ro l l t en au f R i l l en re i fen , d ie
sei len länger als 20 Runden
h a l t e n m u s s t e n . I n d e n R e n n e n

wurde nachgetankt.
Dann kam der V8. eine Aero

d y n a m i k - R e f o r m , d a n n e i n e
zweite und der Hybridantrieb,
dem es im ersten Jahr noch an
M u s k e l n f e h l t e . U n d d a s G e w i c h t

stieg und stieg. Von 605 auf 620.
au f 640 . au f 691 . au f 702 und
schließlich auf 728 Kilogramm.
D i e F a h r e r r e b e l l i e r t e n . „ S o
macht es keinen Spaß. Wir füh
len uns unterfordert", sagten
Lewis Hamil ton. Sebast ian Vettel
u n d F e r n a n d o A l o n s o i m G l e i c h

klang. Sic bekamen 2017. was sie
w o l l t e n : B r e i t c r c A u t o s , f e t t e r e
Reifen, noch mehr Power.

3,228 Sekunden Zeitgewinn
Wer Geschwindigkei t er leben
w i l l , m u s s s i c h a n d i e S t r e c k e
s t e l l e n . O d e r s e l b s t F o r m e l 1
fahren. Lewis Hami l ton fand für
das Speed-Erlebnis in schnellen

Passagen nur einen Satz: „Leut .
d a s i s t e i n f a c h k r a n k , I c h w o l l t
ich könnte euch mitnehmen, d
mit ihr spürt, was ich spüre
Nur Daten bringen Licht ins Du
kel. Sie lassen erahnen, wie ui
wodiese neue Formel 1 dieGre
zen der Physik verschoben hat

Wir haben uns d ie u l t imat i '

Prüfung der Formel 1 aiisgesuci
d i e A c h t e r b a h n v o n S u z u k a . U i

wir haben Mercedes gefragt,
s i e u n s m i t G P S - D a t e n h e l fi
könnten. Sic konnten. Eine Exe
Datei mit 1842 Daten zerlegt cjie
zwei schnellsten Trainingsru
den von Hamilton aus den Jahra n r

2016 und 2017 in jeden Meter ̂ er
5,807 Kilometer langen Strecke.

e r

u -

: h

Alle Geschwindigkeiten sind cl
Entfernung zum Zielstrich 2
geordnet. So lässt sich einfa
lokalisieren, wo sich das Auto bei
der Messung befand. In Sti/.u
k o n n t e d i e 2 0 1 7 e r - G e n e r a r i
ihre Muskeln spielen lassen.
Langsame, miitelsclinello u
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Mehr Abtr ieb f reut
den Aerodynamiker.
Den Motoreninge
nieuren bereitet das
erst einmal Kopf
zerbrechen. Der
Vo l U a s t a n t e i l i n
Suzuka stieg um
satte sieben Prozent.

schnelle Kurven mit langen iin<l
k u r z e n R a d i e n . S c h i k a n e n u n d
H a a r n a d e l n u n d a u c h d i e e i n e
oder andei e Gerade.

Die Pole-l'osit ion 2017 war um
3.228 Sekunden schneller als im
[ahr davor.

i l eg inncn w i r unsere Ver
gleichsrunde auf dem Zielstrich.

Da herrscht mit 280,5 km/h 2017
zu 277.6 kni'h 2017 pmktisch
Gleichstand. Am Ende der Zielge
raden waren die schmalen 2016er-

A u t o s u m 1 0 , 3 k m / h s c h n e l l e r .

Mehr Abirieb freut die Aerodyna
miker. Den Motoreningenieuren
bereitet das erst einmal Kopfzer
brechen. Der VolUastanteil stieg
i n S u z u k a u m s i e b e n P r o z e n t .

„Die Zeit für die Kühlung ginguni
den gleichen Prozentsatz runter.

Die Kühlsysieme sind aber nicht
dafür ausgelegt, die voile Leistung
die ganze Zeit abzurufen. Auf lan
gen Geraden erreichen dieTempe-

raturen Grenzwerte, und die Mo
toren sind froh, wenn der Fahrer
endlich den Fuß vom Gas nimmt",
leidet Molorenchef Andy Cowell
m i l s e i n e m M e r c e d c s - M 0 8 - A n t r i e b
mit. Auch das Energienianage-
ment iindert sich: „Mehr Vollgas
b e d e u t e t m e h r M G U - H - R e k u -

perat ion. dafür aber auch weniger
Zeit, kinetische Energie beim
Bremsen zu speichern. Die Zeit
auf der Bremse ist mit mehr Grip,
n i e d r i g e r e m To p s p e c d u n d
höheren Kurvengeschwind ig
keiten entsprechend kürzer."

S-Kurven im Speedrausch
( n d e r e r s t e n R e c h t s k u r v e b e

ginnt der Höl lenri l l . Hamilton
l e n k t i m 2 0 l 7 e r - M c r c e d e s m i t

316.5 km/h ein. Ein Jahr zuvor
z i t t e r t e e r s i ch noch m i t 294 ,6
k m / h d u r c h d i e K u r v e . D i e F l i e h

kraft stieg von 4,4 auf 5.1 g. Und
so geht es weiter. Die 2017er-
A u t o s s i n d i m b e r ü h m t e n G e -
schlängel zwischen 18,6 und 26.7
km/h schne l le r. Andrew Shov l in .

Chefingenieur und Reifenexperte

bei Mercedes, r i iumt erst einmal
mi t dem Vorur te i l au f , dass d ie
Aerodynamik den alleinigen Ver
dienst trägt. „Der breitere Reifen
zum Beispiel bietet nicht nur
m e h r L a u f f l ä c h e , e r r e d u z i e r t
auch die Belastung für die Aufla
gefläche. weil sich die Kräfte bes
ser verteilen. Das erlaubt es den
weicheren Gummimisclumgcn.
länger zu leben. Auch die Form
der Kontaktfläche hat sich geän
dert. was den Reifen weniger
s t a r k a u f h e i z e n l i e ß . D e s h a l b
konnten die Fahrer aggressiver
fahren. Mit breiteren Flügeln, Bö
den und Verkleidungen hat sich
der Abtr ieb um über 20 Prozent
gesteigert. Der Anstieg des Luft
w iders tands war k le iner a ls der
d e s A b t r i e b s . D i e 2 0 1 7 e r - A u t o s

s i n d a l s o e f fi z i e n t e r a l s i h r e V o r

gänger. Breitere Autos bringen
mehr mechanischen Grip, weil
sie weniger stark um die Längs
a c h s e r o l l e n . D a m i t w i r d d e r i n

n e r e R e i f e n e t w a s s t ä r k e r b e l a s

tet, was wieder den Grip erhöht."
In der ersten Degner-Kurve

gewinnt der Mercedes Jahrgang
2017 exakt 22 km/h gegenüber
seinem Vorgänger. In der zweiten
s i n d e s n u r 1 4 . 3 k m / h . U n e n t
schieden in der Haarnadel : 90.3
km/h 2016 vs . 91 ,0 km/h 2017.
D a n k m e h r A b t r i e b v e r s c h i e b t
sich der Bremspunkt aus 272,4
km/h um 14 Meter in Richtung
Kurve. 3.4 stan 2.7 g Verzögerung
drückten Hami l ton in d ie Gur te .
Gleiches gilt für die Beschleuni
gung: 101 Meter hinter dem lang
samsten Punkt der Spitzkehre hat
H a m i l t o n 2 0 1 6 a u f 1 5 3 , 3 k m / h

beschleunigt. Ein Jahr später sind
es 167.6 km/h. In der Spoon-Kurvc
w u r d e H a m i l t o n 2 0 1 6 n o c h m i t
137.9 km/h gemes.sen. 2017 w.v
ren es 167.1 km/h. Überraschung
i n d e r 1 3 0 R - K u r v e : D e r 2 0 1 6 e r

S i lberpfe i l war um 6.2 km/h
s c h n e l l e r . W a r u m ? W e i l d i e K u r

v e a u c h m i t d e m 2 0 1 6 e r - A b t r i e b
voll ging, und das Auto seinen
Speeclvorteil von der Geraden in
die Kurve ret ten konnte.

In der Schikane gewinnt wie
der der breite Mercedes. Mit 136,1
zu 115.S km/h am Eingang. Aus
gangs ist das alte Auto schneller.
Shovl in erk lär t , warum: „Mit den
a l t e n A u t o s h a b e n d i e F a h r e r d e n

Kurveneingnng so gewählt, dass
sie möglichst viel Speed am Kur-
vcnausgang hatten. Jetzt, mit
mehr Abtrieb und mehr Grip vom
Reifen, können sie den Speed am
Kui veneingang viel besser zum
Scheitelpunkt mitnehmen, ohne
am Ausgang dafür zu büßen. Sie
fahren schneller rein und gleich
s c h n e l l r a u s . " ■

M e r c e d e s A M G W 0 7 : D a s 2 0 1 6 e r - A u t o w a r 2 0 Z e n t i m e t e r s c h m a l e r

Mercedes W08; Das 20 t7e r -Au to p roduz ie r te über 20 Prozen t me t i r Ab t r i eb

Langsamste S te l l e : I n de r Haarnade l werden 90 km/h gemessen
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

S i r o t k i n s t i ch t Kub i ca aus
Das letzte Fl-Cockpit für
2018 ist vergeben: Williams
hat Sergey Sirotkin als
neuen Teamkollegen von
Lance Stroll verpflichtet.
Rober t Kub ica muss s ich
mit der Rolle des Ersatz
m a n n e s a b fi n d e n .

V o n : T o b i a s G r ü n e r

Der Traum vom ComebackRoben Kubicas sieben Jaii-
le nacl i seinem scl iweren

Rallye-Unfall ist zerplatzt. Der
Pole konnte sich im Kampf um
das Sianiincockpil bei Williams
nicht gegen Sergey Sirotkin und
d e s s e n r u n d 1 5 M i l l i o n e n E u r o

Sponsorgeld durchsetzen. Nach
Aussage von Technikchef Paddy
Lowe hatten am Ende aber nicht
f i nanz ie l l e Gründe , sondern nu r
die sportliche Leistungen den
Ausschlag gegeben: -Wir haben
einen intensiven Auswahlprozess
durchgeführt. Sergey hat das
Team mit seinem Speed, seinem

P o r m G l l

s t ro l l und Sirotk in müssen 2018 beweisen, dass s ie mehr a ls Paydr iver s ind

Talent, seinem technischen Feed
b a c k u n d s e i n e r A r b e i t s m o r a l -
s o w o h l a n d e r S t r e c k e i n A b u

Dhab i a l s auch in der Fabr i k -
überzeugt." Der 22-jährige Russe
k.iinpfte sich über die Formel
Renault, zwei Jahre in der GP2
und Testfahrer-Jobs bei Sauber
und Renault in die Königsklassc:
„ E s h a t v i e l A r b e i t u n d M ü h e n

gekostet, endlich in die Formel 1
zu kommen. Dass ich happy und
sto lz b in , fü r so e in berühmtes
Te a m w i e W i l l i a m s z u f a h r e n ,
wäre eine Untertreibung."

Kub ica hoff t au f 2019
Kubica will die HolTnung auf eine
Rückkehr in die Königsklasse
aber noch nicht ganz aufgeben.

Der Krakauer nahm das Angebot
von Wi l l iams an, 2018 als Test-
u n d E r s a t z f a h r e r z u a r b e i t e n .
D e m 7 6 - f a c h e n G P - Te i l n c h m e r
wurde vertraglich eine angemes
sene Zahl an Testki lometorn zt i -
gesichcrt. Bei den Wintertests in
Februar und März in Barce lona
wird er zum ersten Mal ins Lenk
rad greifen und dann auch an
d e n o f fi z i e l l e n Te s i t e r m i n e n i n
der Saison eingesetzt. Als weitci
ren Schritt erhält Kubica eind
bestimmte Anzahl an Freitags]
trainings. Dabei will sich deij
33-Jährige für ein Stammcockpii
im Jahr 2019 empfehlen; „Icl
b e d a n k e m i c h b e i W i l l i a m s f ü i
diese Chance und das Vertrauen.
I ch mö ch te d e m Tca n i b e i d e i
Entwicklung des FW41 helfen
Mein ult imatives Ziel bleibt aber,
wieder in der Formel 1 Rcnncili
zu fahren. Das ist ein wichtiger
Schritt aufdie.sem Weg. Ich kann
es kaum erwarten loszulegen.
K u b i c a m u s s f ü r s e i n e n n e u e n

Job kein Sponsorcngeld bringci'
Die Mi l l ionen der polnischc: i
Minera lö l -F i rma l .o ios wäien mir
bei Renncinsätzen geflossen.

Aero-Abrüstung erst 2019
Die Sitzung der Strategie
gruppe amis. Januar
brach te n ich t das

gewünschte Ergebnis.
Liberty Media machte
wieder keine Angaben
zur Budgetdeckelung.
S t a t t d e s s e n w u r d e n
Abrüs tungsmaßnahmen
für die Aerodynamik für
2 0 1 9 d i s k u t i e r t .

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Vor diesem Datum hattenviele Teams gezittert. Am
18. Januar wollten die

n e u e n F o r r a e i - l - B e s i t z e r i m
Rahmen der Strategiesitzung erst
mals Details über die Budget
deckelung bekannt geben. Wie
der Zeitplan aussieht, in wie viel

Siufen abgerüstet werden soll, wo
am Ende die Biidget-Obergrenze
liegt. Doch die zehn Teamchefs
w a r e n a m E n d e s o s c h l a u w i e
vorher. Liberty-Chef Chase Carey
vergatterte nur alle Teams zur
Zusammenarbeit und zeigte ih
nen auf, wie man mehr Geld ver
d i e n e n u n d d e n Te a m s b e i d e r
Sponsorensuche helfen will.

Von Budgetdeckelung keine
Rede. Liberty Media will nach den
Rücktritlsdrohungen von Ferrari
u n d d e r K r i t i k v o n M e r c e d e s a m

geplanten Motorenregicmeni für
2 0 2 1 d e n B a l l fl a c h h a l t e n . N i c h t s
w ä r e s c h ä d l i c h e r a l s d e r A u s

bruch eines großen Krieges vor
Saisonbeginn. An der Börse wür
den Andeutungen einer Piraten
serie Investoren abschrecken.

Tro tzdem drängt d ie Ze i t .
Wenn Liberty 2019 einen Kosten
deckel üben und die Budgets bis
2 0 2 1 s c h r i t t v v e i s e s e n k e n w i l l .

Ab 2019 einfacher: Leitbleche dürfen künftig nur noch einteilig sein

muss das bis April in ein Regle
ment gegossen sein. Immerhin
rang man sicli dazu durch, ab
2019 Teile der Aerodynamik zu
vereinfachen. Die Lei tb leche vor
d e n K ü h l e i n l ä s s e n s o l l e n d a n n
nur noch einteüig und kleiner
s e i n . D i e h i n t e r e n B r e m s b e l ü f t u n

gen werden weniger komplex. Für
die Heckflügel-Endplntten gibt es

ein neues l,egalitäcsfenster. Sie stil
len weniger stark zerklüftet sein,
um Sponsoren besser lesbar unter
zubringen. Deshalb wird .schon
2018 die Startnummer an das hin
tere Ende der Motorabdcckulig
verbannt. Das schafft weiter vonie
freie Werbefläche. Der Frontflügel
bleibt auch 2019 unangetastet.
Also so kompliziert wie bisher.

1 2 MOTORSPORT aktuell 612C18



Ta n k e n o d e r
Shoppen?
Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei Haus
plus Einkaufsgutschein gratis dazu!

Tank-und Warengutschein

30 €

GBestChoice
I . . W M .

^ ^ # T h o i k i t o ^ z M f ^ u s

i 3 i 0
w C S ® v * T ! B j ( B r

•bobyjdZ

0
iCHiAUcmSTDAS.

G R A T I S
für S ie zu r Wah l

g g S E S m B B i m

i h r e A b o - Vo r t e i l e :
• Jeden Mittwoch brandaktuelleNews
• 15%Prelsvarte l leegenOberEmzelkauf
• E z k l u s I v e s E x t r a d a z u

• 2 CRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug
• Nacbe inemiah r jede rze i t kOndbar

Ja, ich möchr« MOTORSPORT aktuell mit IS % Pr«icvortetl

LH salbst iMen. B« Kr.1625268 LH! verschenken. Brsi.-Nf. 1625269
Ich zahle lüi S« lahtesabo (SO Ausoaben) tzt. n vi 93.SO < inkl. MnSi und Versand.
Mein [cira erhalle ich nach Zahlunoseingano und solange der Vorrat reicht,
Ersatllielerungen sind voibehaiten. Oei Oezahlung per Oankeinzug rserden vorab
2 GRAliS'Ausgaben geliefert. Nach Abtaut des ersten Bezugszeitraums kann ich
jederzeit kündigen. GeschenUbos enden aulomansch. Jahtesaboprerse Ausland:
zzl. 102." ( (A). lav." Sft. (CH).

Meine persönlichen Angaben: ibnir iinbee>eur emläirmi
l U i t r « , V a « > a l M

A | $ £ x t M w ä h l e k h : ' u u n w i f O M U v

Direktbestellung;
Fon +49(0)7113206-8688
Fax +49(0)711182-2550
motor5portaktueU@dpv.de

|E T Ijnb' und W^rengotK hcin 3 0 CQjAmaton.de GulKhein 30<
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Prototypen- und CT-Sport I MSa-Start beim'Zttfr^^nien in Dubai

Nach zehn S tunden Renn

d a u e r ü b e r n a h m S t a r t n u m

m e r 8 4 b e i m 2 4 h - R e n n e n
In Dubai die Führung in der
CT4 -K la55e - doch dann
wendete s ich das B la t t

M i t t end r i n s ta t t nu r dabe i :
W ä h r e n d d i e N o r d s c h l e i f e
noch im Winterschlaf ist,
s t a r t e t e M S a - Te s t e r
C h r i s t i a n G e b h a r d t u n t e r
a n d e r e m m i t D T M - R e k o r d -
champion Bernd Schnei
d e r a u f d e m M e r c e d e s -
AMG GT4 des Teams Race
Scout by Winward/HTP
Motorsport beim 24h-Ren-
n e n v o n D u b a i .

Vo n : C h r i s t i a n G e b h a r d t

Wahrend die Sch;iliei-aufd e r K a i ' l K ) n - M i i i e i k o n -
s o l e o d e r d i e Ta s t e n

a u f d e m L e n k r a d i m F o r m e l -
1-Look auch zu später Stunde gut
s i c h t b a r e r h e l l t w e r d e n , s t ü r m t
d e r M c r c c d e s - A M G G T 4 k u r z
n a c h M i t t e r n a c h t w i e d e r i n d a s
s c h w a r z e L o c h . A n d e r s a l s d i e
K u r v e n v o r S t a r i / Z i e l u n d d i e f a s t

tilghell aiisgclcuchletc Zielgerade
ist die schnelle Dopjiclrechts von
T u r n 3 u n d 4 d e s D u b a i A u t o d r o

me se lbs t m i t Fern l i ch t so t i c f -
d u n k c l w i e d e r B l i c k i n s W e l l a l l .

Kurzzeitiger Blindflug in der
Wüste also, während die Schalt-
lainpen am oberen Rand des
D a s h b o a r d s r o t a u f fl a m m e n u n d

zum Hochschaltcn in Gang 4
m a h n e n .

N i c h t n u r d i e D u n k e l h e i t I n
der schne l l s ten Kurvenkomb ina-
lion und im infield ist das Salz in
der Suppe beim 24-Stunden-Ren-
nen in der Wüste. Hei Tag er
fordert das Renngeschehen hier
sogar noch mehr Aufmerksam
keit als auf der Nordschleife.

y i S t a r l e r t u m m e l n s i c h a u f

der 5.377 km langen GP-Strecke
von Dubai. Oder anders: Auf alle
6 0 M e t e r k o m m t h i e r e i n F a h r

zeug. Selbst beim 24h-Rcnnen
auf der Nordschleife. bei dem nur
auf alle 160 Meter ein Fahrzeug
k o m m t , i s t d i e Ve r k e h r s d i c h t e
n i c h t s o h o c h .

Zu der hohen Verkehrsd ich te
k o m m t d a n n n o c h d e r k r i b b e l i
ge Fahrzeugmix aus zahlreichen
GT3-. Porsche-Cup- und SPX-Fahr-
zeugen sowie GT4- und TCR-Boli-
den. aber auch kleineren Fahrzeu
gen wie BMW M235i Racing oder
Renault Clio Cup.

Nach dem Qualifying fand sich
unser goldener Mercedes-AMG
GT4 vom Team Race Scout by Win
ward/HTP Motorsport auf Start
platz 56 im Gcsamtklassement
wieder. Kein geringerer Teamkol
lege als der fünfmalige DTM-Re-
kordchampion Bernd Schneider
qualifizierte die Startnummer 84
aufStartp)aiz3inder mit elf Fahr
zeugen stark besetzten CT4-Klas-
s e .

Prominente Teamkollegen
Neben Schneider, der als Doppel-
s t a r i e r a u c h n o c h a u f d e m G T J -

Renncr von HTP Motorsport un
terwegs war. grifTen auch das
U S - a m e r i k a n i s c h e Va t e r - S o l i n -
Duo Russell und Bryce Ward so

w i e M S a - Te s t f a h r e r C h r i s t i n
G e b h a r d t u n d K x - F o r m c M - P i h
Norbcrio Fontana ins LcnkrasI
des AMG GT4. .Das ist mein er
tes 24-Stunden-Rennen. Seit mc i
ncr Formcl-l-Zeit 1997 war iqlt
quasi nicht mehr in Europa. Im
Motorsport hat sich viel entw
e k e l t u n d i c h k a n n t e z u n ä c h

gar nicht den Unterschied zw
s e h e n G T 3 - u n d G T 4 - F a h r z e

gen", zeigte sich der ehemalige
lU-Testfahrer und viermalige
Saubcr-GP-Pilot überrascht. w{c
oft man dann doch in einem GT4-
Fahrzeug beim 24h-Reimen vc n
D u b a i Ü b e r h o l l w i r d .

I lierfi'ir war in den ersten Trai-
ningssilzimgen beim olTiziellen
R e n i i d c b ü t d e s M e r c e d e s - A M G

GT4 jedoch niclit nur die große
Anzahl an GT3-Startern. Cup-
Porsche- oder SPX-Fahrzeugqi.
s o n d e r n a u c h d i e v o m V e r a n s t a l

ter Crevent ic in Dubai zunächst
sehr konseiwativ gewählte BoP-
Einstufung für den Kundcnsport-
Renmvasen m i t dem S te rn ve r -
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a n i w o r t i i c h . A n d e r s a l s i n d e r

G T 3 - V e r s i o n v o n M e r c e d e s - A M G
arbeitet im GT4-Mode!l nicht der

6.3-Liter-Saiigniotor. sondern der
aus dem straßenzugelassenen
A M C G T R b e k a n n t e V 8 - B i t u r b o

m i t v i e r L i t e r n H u b r a i i m . I m G e

gensatz zur 585 PS starken Stra
ßenversion liegt die Motorleis
tung im GT4 nur bei bis 510 PS.

V o n d e r m a x i m a l e n M o t o r l e i s

tung konnte man jedoch in den
ersten Trainingssitzungen nur
t räumen. Der Verans ta l te r ha t te
für den V8-Biturbo des Mercedes-
AMG eine Ladedruckreduzierung
vorgeschrieben, sodass vor allem
das Drehmoment in den unteren
Gangen sehr zurückhaltend war.
Subjektiv hatte der CT4 nicht
m e h r a l s 4 0 0 P S .

Nicht nur sämtl iche GT4-Kon-
kurrenten beschleunigten den
AMC GT4 zunächs t l ocke r aus .
sondern sogar einige TCR-Rcnii-
fahrzeuge. Kin Zustand, der dann
a u c h d e m Ve r a n s t a l t e r a u f T i e l - i n

Scheibcitcntaktik gab es in den
Trainings- uiul Qualifyingsitzun-
gendann immer mehr Ladedruck
f ü r d e n V 8 - B i t u r b o .

S c h l u s s e n d l i c h w a r d e r M e r c e

d e s - A M G G T 4 n a h e z u k o n k u r

renzfähig. wenn auch die beiden
spater in der CT4-Klasse siegrei-

r .
I N F O - ^

D A S S T E C K T H I N T E R

O E M T E A M N A M E N

„ R A C E S C O U T "
W a n n f a h r t w e l c h e s Te a m

w o ? W e r b r a u c h t n o c h Ve r

stärkung im Cockpit? Und wie
t r e t e n i n t e r e s s i e r t e Te a m m a

nager und Fahrer miteinander
in Kontakt? Auf diese Fragen
s o l l d i e v o n M e r c e d e s - A M G

zusammen mit den Spezialis
t e n v o n U a b 1 8 8 6 e n t w i c k e l t e

Motorsport-App mit dem Na
men „Race Scout" Antworten
liefern. Das erklärte Ziel ist es.
dass -Race Scout" die größte
Mo to rspo r t -Commun i t y de r
W e l t w i r d , i m e r s t e n S c h r i t t

s o l l e n Te a m s u n d R e n n f a h r e r

m i t e i n a n d e r v e r n e t z t w e r

den, bevor die App in einem
z w e i t e n S c h r i t t e r w e i t e r t

werden soll, um auch weitere

Zielgruppen wie Ingenieure.
M e c h a n i k e r , t n s t r u k t o r e n o d e r

auch Sponsoren und Veran
s t a l t e r v o n R e n n - E v e n t s a n

zusprechen. Mehr infos unter;
w w w . r a c e s c o u t . c o m .

c h c n A u d i R 8 L M S G T 4 i m R e n n e n

etwas stärker eingestuft waren.
T r o t z d e m ü b e r n a h m d e r v o n

UTP .Motorsport eingesetzte AMC
G T 4 n a c h k o n s t a n t s c h n e l l e n
und feh le r f re ien S t in ts sowie fi
xen Boxenstopps nach nmcl zehn
Stunden Renndauer kurzzeitig
die Führung in der GT4-K]asse.

Vo r a l l e m „ a u f d e r B r e m s e "

begeisterte der Mercedes-AMG.
D i e n a h e z u u n v e r ä n d e r t a u s d e m

A M G C T 3 ü b e r n o m m e n e B r e m s

anlage macht diesen GT4 zu ei
nem der absoluten Spätbremser
im GT4-Z i rkus .

B e s o n d e r s e i n d r u c k s v o l l d e
m o n s t r i e r t d e r A M G G T 4 s e i
ne Breinsperformance nach der
langen Gegengeraden zwischen
T u r n 9 u u d v o r T u r n 1 0 - e r s t

beim lOO-Meter-Schi ld muss der
Anker geworfen werden. Selbst
s tä rkere Fahrzeuge aus der
Porsche-Cup- oder SPX-Kla.s.se
sclmappie sich der AMG GT4 hier
kurzzeitig, bevor er sie auf den
Gerndeausstücken aufgrund ih
rer höheren MolorleLstung wie
der ziehen lassen musste.

B e e i n d r u c k e n d e B r e m s e
.Die Krenispunkte in unserem
G T 3 u n d u n s e r e m G I M s i n d
nahezu gleich", Iwstätigl AMG-
Werkspilot Bernd Schneider, der
auch in die Entwicklung des neu
en GT4-Kundensport-Rennwagens
v o n M e i c e d e s - / \ M G i n v o l v i e r t
war. Zu der n icht nur für l ' ro f i -
rennfahrer. sondern auch fiir am-
bitionicrte Amateure insgesamt
sehr guten und einfachen Fahr
b a r k e i l d e s M e r c e d e s - A M G G T 4

tragen auch das ellTach einstell
bare ABS sowie die elKäcl i e in
s te l l ba re Trak t i onskomro l l e be i .

Und wie endete der Ausflug in
d i e V V u s i e f ü r d i e S l a n m i m m e r

84? Kurz nach dem die Führung
i n d e r G T 4 - K l a s s e ü h e r n o m m e i i

wurde und gedanklich schon
eine Hand nach dem Siegerpokal
griff, wurde Ex-F!-l'ilot Foniana
unverschu lde t von e inem G ' l "3 -
Auto torpediert- Fünf Stunden
d a u e r t e a n s c h l i e ß c - n d d e r u n -

planmaßige Boxenslopp. bei dem
die HTP-Mcchaniker alles gaben,
um den goldenen AMC wieder
fl o t t z u m a c h e n .

Doch der Wunsch, zumindest
die Zieiflagge zu sehen, zerplatz
te dann in den Morgenstunden:
Teamkollege Bryce Ward wurde
aberma ls unve rsc tu i l de i i n e ine
Koll is ion verwickelt . Hätte, wäre,
wenn - lassen wir es lieber. Mo-
torspon im Konjunktiv zu beirci-
I x ' n . T r o t z d e s A u s f ä l l s w a r d a s

24-Siunden-Spektakel von Dubai
e i n e R e i s e i n d i e V V ü s i e w e r t . ■

G r i f f f ü r M S a b e i m W ü s t e n - M a r a t h o n i r t s L e n k r a d : T e s t e r C h r i s t i a n G e b h a r d t

V-'-'

f — V ; O

Zunächst von dor BoP zugeschnürt: Der VierUtor*V8«Blturbo des AMG CT4

m

, I i ''T3 PERFORMANCtTi»»-
' ©

%

—̂ ■*.'

" T f *

Teamkoltegen: AMG-Werksfahrer Bernd Schneider (r.). MSa-Mann Gebhardt

Russell und Bryce Wanf, Ex-R-Fahrer Norberto Fontana. Christian Gebhardt
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Der Au f tak t de r IMSA-
Meisterschaft in Daytona
ist das erste wichtige
A u t o r e n n e n d e r n e u e n
Saison. Spannung ist
garantiert, sowohl in der
Prototypenklasse - jetzt
mit den Topteams Joest
u n d P e n s k e - w i e a u c h

in der GTLM-Klasse, wo
B M W e r s t m a l s m i t d e m

b r a n d n e u e n M 8 a n t r i t t .

Von: A. Cotton; M. Schurig

Ziciii man für die Vorschaua u f d a s 2 4 h - R c n n e n i n
Day iona d ie Resu l ta te

vom Vortest Anfanji Januar zu
rate. so ist die Cefcchtsiage in
der Protoiypenklasse recht iiber-
sichtüch: Cadillac geht als abso

luter Topfavoril in den Saison
auf tak t . D ie neuerd ings v ie r
Caddy-Werkswagen - die Teams
Wayne Taylor Racing. Spirit of
Daytona Racing. Mustang Samp
ling Racing und Whelcn Enginee
ring setzen jeweils einen Cadillac
D P i - V. R ü b e r d i e v o i l e S a i s o n e i n
- f ü h r t e n d i e U e s t z e i t e n l i s t e n b e i

allen sieben Trainingssitzungen
d e s V o r t e s l s a n . D u r c h d i e E i n

führung eines kleineren V8-Mo-
t o r s h a t s i c h C a d i l l a c z u s ä t z l i c h
d e r P e r f o r m a n c e - R e s t r i k t i o n e n

aus 2017 entledigt. Und zu guter
Letzt kennt nur Cadillac die neue

Continental-Reifeuspezifikation
für 2018 wirklich gut-dank aus
f ü h r l i c h e r Te s t s i m S o m m e r .

A l s a m t i e r e n d e r M e i s t e r e r

staunte Cadillac die Gegner in
der Prototypenklasse schon beim
D e z e m b e r - T e s t m i t d e r k l a m m
heimlichen Einführung eines
n e u e n V 8 - M o t o r s . d e s s e n H u b
raum von 6.2 auf 5,5 Liter abge

senkt wurde. Der Hintergedanke:
We i l C a d i l l a c 2 0 1 7 d o m i n i e r t e ,
b e k a m m a n E n d e d e r S a i s o n v i e
le Restriktionen aufgebrummt
- beim Gewicht , be im Restr ik tor
und bei der Cetricbcabstufung.

Diese .Strafen" ist man durch
den neuen Motor Jetzt los. doch
die Gegner glauben, dass die
Amis gar nicht so viel Leistung
und Drehmoment eingebüßt ha
ben. Cadillac selber schweigt viel
sagend zu der Präge, wie viel
P o w e r m a n v e r l o r e n h a b e .

Letzte Chance für IMSA?
Die deutliche Überlegenheil
beim Vortest scheint die Befürch

tungen der Caddy-Cegner zu be
stätigen. Sic glauben sogar, dass
dor Vorsprang noch größer aus
f a l l e n k ö n n t e a l s b e i m V o r t e s t -

obwohl dort Caddy-Pilol Pelipe
Nasr e ine Bes tze i l e rz ie l te , d ie
um 1.1 Sekunden schne l le r war
als die Ictzijährige Pole-Zeit!

Beim Veranstalter l.MSA glaub
man. alles im Griff zu haben, aucl
den Motor: .Cadillac hat nach dei

Erfahrangen der Saison 2017 voi
sich aus angeboten, den Hubraun
zu reduzieren und damit auch bd
Leistung und Drehmoment Abstrj-
che zu machen", so GeolTCarter,
bei IMSAalsTechnischerDirektoi-
für d ie Ba lance o f Per fo rmance

(BoP) der Prototypen- und GT-
Rennwagen verantwortlich.

Die DPi- und I.MP2-Gegncr Iii -
ßen beim Vortest hintorvorgehal-
lener Hand durchblicken, dai
dies jetzt die letzte Chance fürdib
IMSA sei. um die Performance der
bisher meist überlegenen Cadillac
u n t e r K o n t r o l l e z u b r i n g e
.Wenn das nicht gelingt, könnteh
sich Hersteller aus der DPi-Klasse
wiederverabschieden", drohte eui
gegnerischer DPi-Teamchef.

Cadillac ließ die Anschuldî n-
gen bezuglich der krassen Über
legenheit nicht unkommentien:
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Man vewies yegentiber cltn Fach-
meclien darauf, class DPi-Gegner
w i e M a z d a i i n d b e s o n d e r s A a i r a /

Honda Monate mit privaten niul
ölTent lichen Tests zugebracht hat
ten, nur um jetzt auf einmal un
erklärlich langsam zu fahren. Der
Vorwurf lautet also, das.s die Geg
ner Sandbagging boireilwn und
bewusst langsam fahren, um die
IMSA-Macher dazu zu l)ewegcn.
d i e Q i d i l l a c - D P i n o c h v o r d e m
24h-Rennen Knde Januar einzu-
b r e m s c n .

Re i f envo r te i l f ü r Cad i l l ac?
Doch es gäbe vielleicht noch eine
weitere reale liegründung für die
b o c k s t a r k e P e r f o r m a n c e d e r v i e r

Caddys beim Vortest. Denn dort
herrschten kühle Temperaturen,
d a z u b r a c h t e R e i f e n a u s r ü s t e r

Continental eine neue Mischung
a n d e n S t a r t . U n d d i e s e n e u e M i

schung hatte bis zum Vonest nur
Mustnng-Sampling-Fahrer Joäo

B a r b o s a b e i e i n e m C o n t i n e n t a l -
B a c k - t o - B a c k - R e i f e n t e s t i m S o m

mer 2017 ausprobiert. Will sa
gen: Caddy hat Erfahrungswene
m i t d e n R e i f e n w i e k e i n a n d e r e r

Wet tbewerber. Warum br ing t
Continental überhaupt einen
neuen Reifen, obwohl der exklu
sive Ausrüstervertrag linde 2018
ausläuft? Letztes Jahr gab es bei
kaltem Wetter in Daytona - es
herrschten Außentemperaturen
um 1 Grad Celsius - massive Kri
tik an den Conti-Pneiis: Einige
Teams benötigten bis zu drei
Runden, um die Reifen halbwegs
auf Temperatur zu bringen. Dazu
s i n d H e i z d e c k e n i n d e r I M S A -
Ser ie ver tw len.

Das stellte die Fahrer am Be

ginn der Stints vor knifflige Auf-
gabeti. besonders im steilen Ban
king, Viele Teams fürchteten sich
sogar vor möglichen Totalschä
den. .Im letzten Jahrwares kalt
und nass, und somit besteht die
Gefahr, dass sich das auch 2018
wiederholt*, so Conti-Programm-
manager Kevin Fandozzi.

Verbesserte „Grip-Spirale"
Fandozzi hätte 2018 am l iebsten
zwei Mischungen in der Prototy
penklasse an den Start gebracht,
um die mögliche Teinperatur-
spanne von knapp über 0 Grad
(Daytona) bis zu 45 Grad (Austin)
abzudecken. Allerdings konnte
er s ich mi t d iesem Ansinnen in
te rn n i ch t du rchse tzen .

.Also mussten wir alle Tempe
r a t u r e n m i t e i n e m S l i c k r e i f e n

a b d e c k e n . W i r h a b e n b e r e i t s i m
Oktober mit der Erprobung be
gonnen. und zwar mit Hilfe des
Mustang-Sampling-Teams. Der
T e s t f a n d w e i t o b e n i m N o r d e n

statt, um die kalten Temperatu
ren in Daytona zu simulieren,
Testpilot Joäo Barbosa sagte so
fort. dass er mit dem neuen Slick
a u f A n h i e b z e h n m a l m e h r Ve r
trauen gehabt habe als mit dem
2 0 1 7 c r - P n e u . "

K e v i n F a n d o z z i m a c h t d a l t i r

die .Gripj-Spirale" verantwort
lich: ..Wenn man Grip hat. dann
erzeugt man Hitze, dann arbeitet
die Mischung und m.m bekommt
mehr Grip und noch mehr Hitze
-wir nennen das Grip-Spirale. Es
gibt auch das Gegenteil; Wenn
das Auto zu rutschen beginnt,
dann generiert man keine Hitze,
dann verliert man Haftung und
P e r f o r m a n c e . D e r n e u e R e i f e n
baut sogar nach langen Celbpha-
sen bei tiefen Außentemperatu
ren schnell wieder Haftung und
Temperatur auf. Früher dauerte
d a s b i s z u d i e i R u n d e n - h e u t e

nur noch zwe i Kurven! "

Die Werks-Cadlllac sehen als Topfavoriten In das erste Saisonrennen In Florida

In Daytonaglb t dasPenske-Team se in IMSA-Debüt mi t dem brarvdneuen Acura-DPi

Noch ein Debüt: Das deutsche Joest-Team setzt jetzt die beiden Werks-Mazda ein

Alonso-Mobl l : Dor spanische R-Star fähr t d iesen Ugler-LMP2 bei Uni ted Autospor t :

DCR-Jota setzt zwei Oreca-l.MP2 ein, unter anderem für Lance Strollund Robin Fri jr
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Prototypen und GT-Sport | IMSA-Serie: Vorschau 24h-Rennen Daytona

Das GT-Geknödel wird In Daytona

für Unterhaltung sorgen - In der
GTD- wie auch der GTLM-Klasse

H i n w e i t e r e r F a k t o r i n d e r P r o

totypenklasse. wo DPi-Autos auf
die in Europa etablierten LMP2-
Wagen von Oreca, l.igier, Dallara
und Mu l t in ia t i c t re f fen , s ind d ie
sogenannten Joker: Weil Oreca
2 0 1 7 d o m i n i e r t e , b e k a m e n d i e
a t i d e r e n C h a s s i s h e r s t e l l e r v o n
FIA und ACQ Zugeständnisse:
D a l l a r a m o d i fi z i e r t e d a r a u f h i n

den Bereich hinter der Fahrzeiig-
nase. Ligier designie eine neue
Frotit-Aerodynamik und speckte
Gewicht ab. dazu wurde die Elek
t r o n i k l a i n d e r n e u e r t u n d e i n

neues SpcrrdifTerenzial entwi
ckelt. Bei Multimatic gab es eben
falls tief greifende Verändcnin-
gen, wie beispielsweise eine
opt imier te Kühlung und e ine
neue HiiUerachsaufhängung.

IMSA s tand be im Vor tes t vor
dem Problem, diese Neuerungen
|)i üfen zu müssen, im Windkanal
z u m e s s e n u n d z u b e w e r t e n u n d

obendrein die obligatorische Um
setzung der Joker in den DPi-Au-
los zu überprüfen. Angeblich soll
d a s Z i e l v o n F I A u n d A C Q d a r i n

b e s t a n d e n h a b e n , d i e P e r f o r
mance der LMP2 von Ligier. Dalla
ra und Multimatic mn 0.2 Prozent
a n z u h e b e n - e i n e e h e r a k a d e m i

sche Zielsetzung. Im Fnhrerlager
gab es viel Kritik, weil die 1.MP2-
Kegularien nicht exakt definie
ren. wie viel Verbesscmngsspie!-
raum durch we lche Maßnahmen
gewährt werden soll. .Der Prozess
mit den Jokern ist eine große
Graiizone, wo keiner mehr durch
b l i c k t " . k r i t i s i e i t e e i n L M P 2 -
Teamchefaus Europa.

Neben dem Joker-Thema führ
t e d i e I M S A f ü r 2 0 1 8 n o c h n e u e

D r e h z a h l l i m i t s u n d v o r a l l e m d i e

obligatoi'ische Verwendung von
KraftstofT-Durchflussmengcnbe-
grenzern in allen Klassen ein: .So
b e k o m m e n w i r v e r l ä s s l i c h e u n d

1 8

reale Daten zum Verbrauch, und
das hilft uns bei der BoP und der

Bestimmung der Stinilängen in
den einzelnen Fnhi-zeugklasscn".
sagt BoP-Experte Geoff Carter.

6TLM: Viele Fragezeichen
Fragezeichen gibt es auch hinter
d e r P e r f o r m a n c e i n d e r C T L M -

Klasse. wenngleich hier deutlich
weniger Bälle in der Luft sind als
in der Prototypenkiasse: Ford GT,
P o r s c h e 9 1 1 R S R u n d C o r v e t t e

C7.R sind bekannte Größen. Zwar
bringt Ferrari für den seit 2016
i m E i n s a t z b e fi n d l i c h e n 4 8 8 e i n
E v o - P a k e t m i t n e u e r F r o n t s t o ß

stange. modifiziertem Splitter,
optimiertem Heckdiffusor und
geänderter AuspufTanlage an den
S t a r t , d o c h d a s w i r d d i e W e l t
n i c h t u m s t ü r z e n k ö n n e n .

D a z u w ä r e s c h o n e h e r e i n

komplett neues (TT-Aiito in der
Lage, dessen Performance zu Sai
sonbeginn nur unzureichend ein
geschätzt werden kann. Doch der
Verdacht, das könnte beim Debüt
des neuen BMW M8 in Daytona
passieren, wird von fast nieman
dem im Fahrcrlager geteilt: Zu
frisch ist der Wagen, zu viele Ver
zögerungen und wohl auch Pan
n e n - w i e b e i m v i b r i e r e n d e n V 8 -
M o t o r - h a l t e e s w ä h r e n d d e r

Entwickliingsphase gegeben, als
dass irgendein Klas-sengegncr da
mit rechnen würde, dass der M8
gleich beim ersten Renncinsatz
ganzvonie herunuurnt.

Dazu hat die IMSA den Bayern
bei Motor und Gewicht gleich
den Hahn zugedreht-sozusagen
a l s Vo r s i c h t s m a ß n a h m e . B e i m
Vorlest fehlten 1.4 Sekunden auf
die Ford-Bestzeit. Wie eng die
GTLM-Hers te l l e r be ie i nandc r l i e -
gen. wird man am Rennwochen-
c n d e s e h e n - a b e r w o h l e r s t i n

d e n l e t z t e n z w e i R e n n s t u n d e n . ■

Nach der Bestzeit beim Vortest der Topfavorit? Ford siegte schon 2017in Dayton

Gelbe Gefahr Corvette holte im vergangenen Jahr die IMSA-TItel In der GT-Klass

Wo steht BMW mit dem neuen M8 GTE? Man sollte keine Wunderdinge erwarter
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Prototypen- und GT-Sport | Hintergrund

V L N L a n g s t r e c k e n m e i s t e r s c h a f t

Diskussion um Ausschreibung

Die GT3-Klasse SP9 sol l für d ie neue Saison 2018 umstruktur ier t und zudem neu benannt werden

2018 soll die SP9 In der
VLN in dre i Unterk lassen

aufgespalten werden -
zugunsten der Amateure.
Doch d ie neue Namens
gebung der Klassen fällt
recht eigenartig aus. in
der V4 -K lasse w i rd i ndes
über neue Technik-Regeln
d e b a t t i e r t .

Von: Bianca Leppert

Die Idee ist gut. aber bei derUmscizung hakt es; In der
SP9-KJassc für GTS-fahr-

zeuge sollen die Amateure in der
neuen Saison mehr Beaduimg
fi n d e n . D a s h a t t e m a n z w a r
schon im vergangenenjahr ange
strebt, doch die Unterkategorien
P r o - A m u n d G e n t l e m a n w u r d e n
kaum regiscrieri.

Deshalb gibt es nun drei eige
ne Klassen, die in /.ukunlt jeweils
auch einen eigenen Klassensieger
stel len werden - so wie man es
a u s d e m i i i t e r n a t i o n a l e n G T d -

Spon von den geläufigen Katego-
risieriingen Pro. Pro-Am um! Am
k e n n t .

In der Eifcl will man diese Ein
teilungen allerdings in Professi
o n a l s , P r e m i u m u n d M a s t e r s
umbenennen. Eine fragwürdige
Entscheidung, schließlich sind
d ie g i ing igen ne /o ichnungc i i
a u c h i n t e r n a t i o n a l a n e r k a n n t -

und alles andere sorgt eben nur
für zusatzliche Verwirrung. Da

n e b e n w e r d e n a u c h u n t e r d e n
Te i l nehmern de r V4 -K lasse und
d e n M a c h e r n d e s t e c h n i s c h e n

Reglements der VLN 1-angstre-
ckenmeistcrschaft noch hitzige
Debatten geführt. Es geht hierbei
um die neuen technischen Spezi
fi k a t i o n e n d e r P r o d i i k l i o n s w a -
genklassen.

Einerseits gibt es Unstimmig
k e i t e n z u m T h e m a E a h r w e r k
und dem Verbo t , i n d iesem Zu

sammenhang auf Aftermarket-
Teile zurückzugreifen. Anderer
seits gibt es Diskussionen zur
neuerdings in allen Klassen er
laub ten mechan ischen D i fTeren-
zialsperre.

Nach Gesprächen zwischen
beiden Seiten wurde der Paragraf
zum Eahrwerk vorläufig bis zum
dritten VLN-Uuf ausgesetzt, um
den Te i lnehmern mehr Vorbere i -
tiingszcit einzuräumen. ■

A D A C G T M a s t e r s I M S A - M e i s t e r s e h a f t / B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e

Ca l l away : USA und IMSA b rems t Cad i l l ac
A D A C G T M a s t e r s i n l e t z t e r S e k u n d e e i n

Callaway Corvette fährt in
der Saison 2018 zweiglei
sig: Pirelli World Challenge
und ADAC GT Masters.

Neben dem Engagemem inder Pire l l i Wor ld Chal len
ge in den USA, in das ein

T e i l d e r M a n n s c h a f t v o n E r n s t

W ö h r u n d G i o v a n n i C i c c o n e n e
ben der Bereilstclhingder Corvet
t e C 7 m i t t e c h n i s c h e r U m e r s l ü t -

zung eingebunden ist, meldet
m a n a u c h e i n e C o r v e t t e i n d e r

d e u t s c h e n S e r i e .

„Pr ior i tät hatte in erster Linie
USA. weil wir dort auf einen neu
en Markt hoffen", sagt Wöhr.
„Inzwischen hat sich ergeben,
d a s s w i r a u c h d i e F i n a n z e n u n d

Kapazität für da.s ADAC GT Mas
t e r s h a b e n . D i e N u m m e r l w o l l e n

wir naturlich nicht kampflos ver
schenken." Stamnipilot Daniel
Kei lw i tz , der auch für d ie PWC
verpflichtet wurde, gilt als ge
setzt. Uber seinen Partner wird in
diesen Tagen entschieden.

Bei zwei Überschneidungen
der be iden Ser ien w i rd Ke i lw i i z
im Maslers von einem Ersatzfah-
r e r v e r t r e t e n . E i n e C o r v e t t e i s t

bereits in den USA. eine weitere
b e fi n d e t s i c h d e r z e i t i m A u f b a u .

Daneben w i rd e i n Au to f ü r d i e
deutsche Ser ie vorberei tet . I . )en
kompletten Einsatz in Amerika
betreut Reeves Callaway mit ei
n e m e r f a h r e n e n a m e r i k a n i s c h e n

Te a m , W ö h r u n d C i c c o n e s c h i
cken drei Techniker. „Es war im
Gespräch, dass wir die PWC selbst
m a c h e n , a b e r d a n n h ä t t e n w i r
das ADAC GT Mas te rs defin i t i v
n i c h t f a h r e n k ö n n e n . " ■B l ,

Nur wenige Tage vor dem
Sta r t des 24h -Rennens i n

Daytona hat die IMSA-
Ser ie d ie be im Vor tes t
d o m i n a n t e n C a d i l l a c - D P i

deutlich angebremst. In
d e r G T L M - K l a s s e b e k a m
BMW Zugeständnisse bei
der BoP-Einstufung,

Nachdem die vier CadillacD P i - V . R b e i m o f fi z i e l l e n
V o r t e s t z u m 2 4 h - R e n n e n

in Daytona in allen sieben Trai-
ningssitzungen die Prototypcn-
k l a s s e z u m T e i l d e u t l i c h d o m i

n i e r t e n . h a t s i c h d i e I M S A k u r z
vor dem Starr des Events in der
k o m m e n d e n W o c h e z u d e u t l i
chen Anpassungen durchgerun
gen. Die beiden Air-Restrilaoren

für den neuen 5,5-l . i ter-V8-Motor
von Cadillac schrumpften von
32,2 auf 31,6 mm. Gleichzeitig
bekamen die Amis aber auch ei
n e n L i t e r m e h r Ta n k i n h a l t u n d
größere Tankdurchflussrestrik-
toren zugestanden, die einen klei
nen Te i l de r A i r -Res t r i k to r redu -
ziening wieder kompensieren.

A u c h d i e K o n k u r r e n z b e k a m
Zugestandnisse: Bei Nissan wurde
d a s n r e h m o m e i u i m m i t t l e r e n

D r e h z a h l b e r e i c h e r h ö h t . M a z d a
bekam minimal weniger Lade
druck , da fü r abe r höhe re Dreh
za h l e n . D i e b e i m Vo r t e s i ch a n
c e n l o s e n B M W M 8 d ü r f e n f ü r s
Rennen 10 K i l o Gewich t aus la -
<lcn. dazu bekam der Bayern-
Bomber mehr Ladetlruck spen
dier t . Außerdem passten die
B o P - M a c h e r d i e Ta n k i n h a l t e i n
d e r C T L M - K l a s s e a n . " M C S
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Car los Sainz behie l t d ie
N e r v e n . O b w o h l d e r
55-jährige Spanier stark
unter Druck s tand, be
scherte er Peugeot den
dritten Dakar-Sieg in Folge.
Sicher ist, dass Peugeot
aufhört, und auch Sainz
wird jetzt wohl den Helm
an den Nagel hängen. Die
Toyota-Hilux-Fahrer pro
f i l ierten sich als zähe und
unermüdliche Verfolger
der Peugeot-Buggys. Und
a u c h f ü r d a s v o m P e c h

verfolgte Mini-Team gab's
noch ein halbwegs ver
söhnl iches Ende. Der Po le
Jakub Przygonski holte im
Countryman Rang 5.

Von: Claus Mühlberger

2 0

Am vorletzten Tag — mankonnte das Ziel im argen
t i n i s c h e n C o r d o b a s c h o n

b e i n a h e r i e c h e n - k a m e n P e u
geot-General Bruno Paniin und
seine Equipe noch mal so richtig
i n s S c h w i t z e n . U n d z w a r n i c h t

nur deswegen, weil sich derGhit-
ofcn in der Provinz San Juan auf
40 Grad aufgeheizt halte, son
dern auch, wei l d ie Technik i le r
3008 DKR Maxi im lindspurt zu
nehmend Schwäche l te .

Stöphane Pelerhansels Auto
brauchte an diesem Tag eine
neue Lenkung. Glück für Peu
geot: Die Prüfung war zweige
tei l t , und so durf te am Straßen
r a n d r e p a r i e r t w e r d e n . D i e
S t immung wa r t r o t zdem am
Tiefpunkt. Peterhansel verlor
eine Stunde und rutsciite ab von
Platz 2 auf Rang 5. Jetzt musste
Carlos Sainz liefern. Ausgerecii-
net Sainz! Der 55-jährige Spanier
spürte den heißen Atem der drei
Toyota von Nasser Al-Attiyali,

Bernhard ten Br inke und Gin ie l
de Vil l iers im Nacken. Und auch
sein 3008 hatte tags zuvor ge-
zickt: . . ich hatte auf den letzten
3 0 K i l o m e t e r n n u r n o c h d e n d r i t

ten Gang."
Carlos Sainz. Dakar-Sieger

2010 mit VW. war in den letzten
Jniircn eher durch Unfälle und
e i n s c h w a c h e s N e r v e n k o s t ü m

aufgefallen. Zuletzt hatte er fünf
Ausfälle in Folge verbucht. Doch
im Spätherbst seiner Karriere ge
lang Sainz sein wohl letztes Meis
t e r s t ü c k i n s e i n e r m e h r a l s 3 0

Jahre langen Profi-Karriere. Cle
v e r v e r w a l t e t e e r s e i n e n V o r -

spnmg, im Ziel nahm er die Gra
t u l a t i o n e n m i t e i n e m f e i n e n
Lächeln und knappen Kommen
taren entgegen: „Es war sehr
schwierig." Mehr war ihm zu
n ä c h s t k a u m z u e n t l o c k e n .

A n d e r s a l s s e i n e d r e i Te a m k o l

legen Sebastien Loeb (Unfall und
Verletzung von Beifahrer Daniel
Elena), Cyril Despres (ebenfalls

Unfall mit zeitraubender Repard-
lur) und Stephane Peierhansĉ
(defekte Radaufhängung nac
Ausweichmanöver) kam Saiiu
der nach dem Ruhetag in La Pa
die Führung von Pcterhansc
übernommen hatte, weitgehen
unbehelligt von Problemen übe
die 4039 Sonderjnüfungskilom«
ter. „Car los hat absolut verdic i

gewonnen", meinte der 13-nialji-
gc Sieger Peterhanscl. „Luc;
Cruz hat super navigiert. Carle
fuhr perfekt, und vor allem isii
nihig geblieben."

Mit dem dritten Dakar-Sieg in
Folge verabschiedet sich Peugcit
jetzt in Richtung Ral!ycross-WM.
Vielleicht gerade noch rechtzei
tig, denn die Luft für Buggyswird
z u n e h m e n d d ü n n e r , a u c h

dingt durch die Regeländerungijn
in Sachen Gewichtsdi lTerenz und

Federwegen.
Nach dem fehlgeschlagenen

Experiment mit einem Buggy im
Sommer 2016 baute Toyota einfcn
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O
Die harte Strecken

führung schlug sich
drastisch in den Zeit-
abständen nieder. Lag
der Abstand des Sie

gers zum Zweiten
2017 noch bei 5.13
Minuten, waren es
2018 über 43 Minuten.

völlig neuen Prolotypen mic All
radantrieb. Und prompt konnte
die südafrikanische Truppe von
Glyn Hail am Sieg schnuppern.
Sechs von 13 Tagesbestzeiten gin
gen an die Hilu.x-Piloten. Peugeot
holte sieben Mal den Tagessieg.
W a r u m r e i c h t e e s t r o t z d e m w i e

d e r n i c h t , o b w o h l d a s A u t o n u n
e n d l i c h w i r k l i c h k o n k u r r e n z f a -

Jakub Przygonsh i war a l s Fün f te r Bes te r de r en t täuschenden M in i -Pha lanx

big war? Ks lag an den Kleinig-
keilen. Nasser Al-Alüyah gewann
vier Etappen, und er war an kei
nem Tag schlechter plalzieri als
Rang 11. Aber schon in Peru ver
lor er wegen eines Getriebesciia-
dens und wegen zeitraubender
Ausgrabimgsarbeiten im wei
c h e n S a n d d e n . A n s c h l u s s , A m

E n d e w a r d e r M a n u a u s K a t a r
über Platz 2 ziemlich happy,

C i n i c l d e V i H i e r s u n d s e i n

deutscher Beifahrer Dirk von Zit
z e w i t z h a t t e n i n P e r u e b e n f a l l s

m a s s i v e P r o b l e m e . S i e fi e l e n m i t
ihrem Hilux zeitweilig bis auf
Rang 8 zurück, und am Ende
sprang trotzdem noch Platz 3 he
raus. Dabei profitierte das süd
a f r i k a n i s c h - d e u t s c h e D u o v o m

P e c h d e s H o l l a n d e r B e r n h a r d t e n
B r i n k e . D e r E d e l - A m a t e u f m u s s
te am vorletzten Tag mit Motor
schaden aufgeben.

Ziemlich gerupft wurde das
mit sieben Autos angetretene
Mini-Team. Bryce Menzies und

Nasser Al-Attlyah musste zu aggressiv fahren, um den Peugeot zu folgen

N a n i R o m a h a t t e n s c h o n f r ü h

z u m A u s f a l l f ü h r e n d e U n f ä l l e .
Yazeed Al-Rajhi und Boris Gara-
ful ic kol l id ier ieu auf einer Düne.
D a n n e r t r ä n k t e d e r S a u d i s e i n e n

Buggy um ein Haar im Pazifik.
Mikko Hirvonen und Orly Terra-
nova phimpslen in allerlei Sand-
löcher. Und so weiter und so fort.

Nur einer kam halbwegs feh-
lerfi ei über die Runden. Der net
te und zurückhakende Pole Ja-
kub Pr/.ygonski sicherte im

R A L L Y E D A K A R

Countryman Platz 5: „Kuba fuhr
sehr intelligent", lobte Teamchef
Sven Qiiandt. „Platz 5 bei seiner
erst dritten Dakar im Auto - das
passt."

Mit der Performance des neu
en Mini Buggy war Quandt „sehr
zufrieden", mit den Leistungen
seiner Fahrer weniger. „Wir hat
ten sehr viele Unfälle. War es nur
Pech, oder haben die Fahrer ihre
Autos überfahren? Mit Sicherheit
war beides im Spiel." ■

6. b is 20. Januar 2018.14 Etappen über 9000 Ki lometer

1. Sa]nz/Cruz(E/E)Peugeot 49:16.18 h

2. Al-Attiyah/ßaumel(OAT/F),Toyota <•43,40 min

3. De Villlefs/von Zitzewitz (ZA/D), Toyota < 1:16.41h

4. Petertiansel/Cottret(F/F), Peugeot < 1:25,29 h

5- Pnygonskl/Colsoul (POL/B), Mini <2:45^4 h

6- Al-0a5Simi/Panseti(VAE/F). Peugeot <• 4:20,51h

7, Prokop/TGmanek(CZ/CZ),Fofd * 7:20,49 h

8. VanMerksteijn/MartonlNL/POt.).Toyota <• 7:41.20 h

9. Halpern/Polenta (ARG/ARG), Toyota ♦ 9:08,10 h

10. Alvarez/Howie(ARG/SA),Toyota * 9:18,46 h

2 1



Rallye Dakar | Hintergrund

Allzu zahlreich waren sie ja
nicht, die Deutschen in der
Au tok iasse . E ine r scha f f
te aber den Sprung aufs
Pod ium: D i rk von Z i tzewi tz
und sein Fahrer Giniel de
Vi l l ie rs kamen in ihrem

Toyota Hilux auf Platz 3.

Von: Claus Mühlberger

Es war die elfte Zielankimfiin folge für den Südafrika
ner (Spitzname „Cinny")

und den Norddcutsciten (Spii/na-
me .Schatzi"). Bei sieben dieser
elf Rennen kam das Siegertcam
von 2009 (damals im VW) aufs
Podium. .X-mal sind wir in Peru
stecken geblieben", resümierten
die beiden. .Dann hatten wir mal
k e i n E r s a t z r a d m e h r , u n d a m

S c h l u s s l i e f d e r V 8 a u c h m a l n u r

auf sieben Zylindern."
Von Zitzewitz, de Vi l l iers und

auch Andreas Schulz. Navigator
b e i M i k k o H i r v o n e n i m M i n i

biJUSy- waren sich einig; „Dies
war die bislang härteste Süd
a m e r i k a - D a k a r . " M i t b r e i t e m
Gr insen füg te der Ur -B .ayer

eh bei der Dakar
Schulz hinzu; „Aber so muss es
s e i n . " D e n 1 9 . P l a t z i n d e r E n d

abrechnung wertet Schulz, mit
62 Jahren der älteste Profi im
Heid, fatal ist isch; .Da kannst nix
machen , wenn du so v ie l Pech
h a s t . D a s A u t o w a r m e i s t e c h t

gut. und mit Mikko verstehe ich
mich bes tens . "

Auf Endrang 22 landete das
n o r d d e u t s c h e Va i e r - S o h n - D u o
Jürgen und Max Schröder mit
s e i n e m N i s s a n N a v a r a V 8 . D e r

59-Jährige staunte über die Per
formance von Sebastian Halpern.
seinem Teamkollegen bei dem in
D e u t s c h l a n d b e h e i m a t e t e n Te a m
South Racing. Der korpulente

Argentinier kam auf Rang 9. .Der
Halpern ist nicht schneller als
ich. aber er macht keine Fehler".,
meinte Schröder, „ich mache diej
Fehler. Aber egal, es hat wieder'
Spaß gemacht . " [

.Da sind schon ein paar Trä-j
neu geflossen, als ich die zer-j
störte Zündkerze rausgeschraubu

I n t e r v i e w m i t S t e p h a n e P e t e r h a n s e l

„ Ich bin keine Maschine"

I h r S c h l ü s s e l m o m e n t d e r
Rallye war am siebten Tag,
a l s S i e o b e n i n B o l i v i e n e i
n e m Q u a d f a h r e r a u s g e w i
c h e n s i n d u n d d a n n e i n e n
F e l s e n g e t r o f f e n h a b e n .
Was is t genau pass ier t?
Ich lag ungefähr 500 Meter liimer
Carlos Sainz. Der ist dann liinter
e ine r Ku rve ve rsc l iwundcn . und
als wir mit sehr hohem Tempo
um d ie Ecke kamen, s tand das
Quad mitten auf der Piste. Ich

habe das Auto nach links geris
sen. Und dann; Peng! Wir sind
gegen einen Felsen gekracht. Voll
treffer l i inten l inks. Es war mein
P e l t i e r .

D a c h t e n S i e , d c i s I s t d a s
E n d e ?
N e i n , n i c h t w i r k l i c h . A b e r m a n
hat gesehen; Ich bin keine Ma
schine oder ein Roboter, sondern
auci) ein Mensch, der mal einen
F e h l e r m a c h t .

Wie ging es dann weiter?
Wir mussten warten, bis Cyril
Despres kam. Dummerweise hal
le Cyril schon nach ein paar Ki
lometern auf dieser Prüfung ei
nen Ktipplimgsschadcn, musste
erst mal reparieren, und so kam
e r e r s t n a c l t 4 0 M i n u t e n z u m

Pnifiuigskilometer 183, wo wir
s i anden . .Po lo " , me in Be i f ah re r

Jean-Paul Cottret, hatte inzwi
s c h e n s c h o n m a l a l l e s v o r b e r e i
tet und die kaputten Aufhän
gungsteile ausgebaut. Als Cyril
d a n n k a m . h a b e n w i r m i t v e r e i n

ten Kräf ten wei tergearbei tet .
Wi r ver lo ren insgesamt e ine

Stunde und 45 .M inu ten . Dabe i
haben Poto und Cyril wirklich
toll geschuftet. Ich habe ihnen
das Werkzeug gereicht. Ich bin
kein ganz so guter Mechaniker.
Ais mein Auto fertig war. stand
CjTil mit einem Schrotthaiifen
d a o b e n . E r m u s s t e a u f u n s e r e n

L a s t e r w a r t e n . I h n s o z u r ü c k z u

lassen. na ja. Es war schon ein
komisches Gefühl, als wir losge
fahren sind, denn wir sind ja
Freunde. Dazu kam ja noch, dass
die Aulos und die l.ksv an diesem

Tag teilweise verschiedene Stre
cken fuhren, die dann aber wie
d e r z u s a m m e n k a m e n . W i r w u s s
ten nicht genau, ob die Kreuzung
vor oder hinter der Stelle lag, wo
wir repariert haben. Zum Glück
waren wir an der Kreuzung
s c h o n v o r b e i . D e r L a s i e r k a m
und diejungs haben Cyrils Auto
wieder zusammengeflickt.

Der Quadfahrer, dem Sie aus
gewichen s ind, Kees Koolen
aus Holland, beschwerte sich
d a n n ü b e r d i e r ü c k s i c h t s l o s e
F a h r w e i s e v o n C a r l o s S a i n z .
A b e r e n t l a s t e n d e V i d e o b e

weise gibt es nicht?
Er klagte darüber, dass Carlo:
ihn be rüh r t l i ä t t c . Sa inz bekan
z c l i n S t r a f m i n u t e n a i i f g e ?
brummt. Ich habe die Szen^
nicht gesehen, und unsere Peî
geoi sind auch nicht mit Dashj-
c a m s a u s g e r ü s t e t . A b e r e s
kommt mir schon sehr komisch
vor, dass er getroffen wurde.
Denn, wie gesagt, als ich eine
halbe Minute später kam. saß «ir
auf dem Quad. Er wurde in se
ner Klasse .sogar noch Tage:
Zwölfter. Sehr seltsam, das alle:
Auf jeden Fall aber hat diese
V o r f a l l m e i n R e n n e n z e r s t ö r t .

W a s k o m m t I h n e n s o k o
m i s c h v o r ?
Ich habe geliöri. dass dieser
Quad-Fahrer Anteile am Toyotti-
Overdrive-Tcam gekauft hat. Ich
möchte aber niemanden bp-
schuldigen. Auf gar keinen Fall.
W a s g l a u b e n S i e : W a r u m
f ä h r t e i n e x t r e m w o h l h a b e n
der Mann, nach Angaben des
ehema l igen Overd r i ve -Che fs
J e a n - M a r c F o r t i n d e r z w ö l f t -
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D i e S c h r ö d e r s ; Z u v i e l e F e h l e r

V o n Z i t z e w l t £ W i e d e r m a l P o d i u m

habe", sagt Markus Walcher. Am
S t a d t r a n d v o n U i ' a z i n i l o l i v i e n
war Schluss für den Dakar-Rookie
u n d C o To b i a s H e n s c h e l . D e n R e s t
der Rallye vorbrachten die beiden
im Schlepp des von Papa Gerhard
Walcher gefahrenen Servicc-Uiii-
mog- Walcher drolil: „Wir kom
m e n w i e d e r . D a s s i e h t f e s t . " ■

r e i c h s t e H o l l ä n d e r, m i t e i
n e m Q u a d ?
Ich habe gehört, dass er die Da
kar mit allen Vehikeln gefahren
sein will, mit (iuad. Auto. Motor
rad und Listwagen.

D a s P e u g e o t - E n g a g e m e n t
e n d e t j e t z t . K e h r e n S i e z u
M i n i z u r ü c k ?
ich habe viele Optionen, und es
i s t a u c h k l a r , d a s s M i n i - C h e f
S v e n Q i i a n d t g u t e F a h r e r
braucht. Ich bin fünf Jahre lang
für das Team X-Raid gefahren,
u n d w i r h a b e n z w e i M a l z u s a m

men die Dakar gewonnen. Doch
dann hat Sven vor zwei Jahren
gegen uns einen Protest einge
reicht. weil Peugeot angeblich
illegal getankt hat. Dieser Pro
test wurde vom Sportger icht
zwar zurückgewiesen, aber die
ses Verhalten von Sven hat Polo
u n d m i c h z u t i e f s t v e r l e t z t u n d

gekrünki-

U n d w a s i s t n u n d e r P l a n ?
V i e l l e i c h t f a h r e i c h i n M e x i k o
und den USA diese Baja-Rennen.
Wer weiß- ■

L U C A L P H A N D ; T E S T I M M I N I

Luc Alphand, der Dakar-Sieger
von 2006 Im Mitsubishi Pajero,
kehr t mögl icherweise Ins

Cockpit zurück. Der 52-jahrige
Franzose, der auch als Welt-
k l a s s e - S k i f a h r e r v o n s i c h r e d e n

machte (Gewinn des Gesamt
weltcups 1997). testete Anfang
D e z e m b e r I n M a r o k k o a u s f ü h r

l i c h f u r d a s M t n l - X - R a i d - Te a m .

. Ich wol l te dem Team hel fen",
sagte er. Mln i -Teambesi tzer
Sven Quandt wurde deutlicher:
-Luc fuhr jewei ls rund 2000
Kilometer im Buggy und Im
4 x 4 . A b e r ü b e r e i n C o m e b a c k

w u r d e n o c h n i c h t e n t s c h i e

d e n . " V o r a c h t J a h r e n m u s s t e

Aiphand nach e inem üblen
Motorradunfal l , bei dem er
s i c h B r u c h e a n d e r W i r b e l s a u l e

zuzog, seine Karriere beenden.
D e r B e s i t z e r e i n e s S k i h o t e i s I n

S e r r e C h e v a l i e r w a r s e i t h e r b e i

d e r D a k a r a l s K o m m e n t a t o r

u n d I n t e r v i e w e r f ü r s f r a n z ö

s i s c h e F e r n s e h e n d a b e i . . . D i e

Verletzungen sind komplett
ausgehellt", erklärt Alphand.
.Ich ware wieder fit." Den Mlnl-
Teambesltzer Sven Quandt
kenn t A lphand übr igens
bestens. Bei seinem Sieg 2006
fungierte der Deutsche als
Te a m c h e f v o n M i t s u b i s h i .

Lue Alphand: 52 Ist kein Al ler

P E C H A M G E B U R T S T A G

Auf Platz 3 liegend mussten der
Hollander Bernhard ten Brinke
und sein französischer Naviga
tor Michel Pörin Ihren Toyota
am vorletzten Tag mit schad
haftem V8 abstellen - ausge
r e c h n e t a n P ö r i n s 6 1 . G e b u r t s

tag. Mit robustem Humor hatte
H i r v o n e n - C o A n d r e a s S c h u l z

schon ein paar Tage zuvor ge
flachst: .Ist Michel an Bord, das

Glück geht fort." Bis zum Ausfall
war Ten Brinke, der seine vierte
Dakar bestritt, das Rennen
seines Lebens gefahren. Die

Krönung: Tagessieg auf der
wegen der kitzligen Navigation
extrem schwierigen Fiambala-
Prüfung. .Vielleicht bekomme
Ich |a jetzt mal ein Angebot
als Profi-Fahrer", witzelte der
Besitzer einer großen Firma fur
E i n b a u k ü c h e n .

T e n B r i n k e : D e m n ä c h s t P r o f i ?

SCHERZE ÜBER „PAPA"
S C H U L Z

Wann Immer man Stephane
Peteihansel tr i ff t , meist lautet
seine erste Frage: „Wie gehfs
Papa Schulz?" Bevor man
antworten kann, wie es um das
Befinden von Hirvonen-Co Andy
Schulz steht, schütten sich
„ M o n s i e u r D a k a r " u n d s e i n e E n

tourage schier aus vor Lachen.
„In Frankreich gibt's eine Film
figur namens Papa Schultz",
erklart Peterhansel. „Die kennt
jedes Kind. Es geht um einen
tollpatschigen deutschen Sol
daten aus dem Weltkrieg."

Andreas Schu lz ; Ew ige r Papa

W I E D E R N A C H C H I L E ?

Möglicherweise kehrt die
Dakar-Rallye nach Chile zurück,
„ich würde Santiago gerne
als Startort sehen", sagte

Ral iye-Organlsator Et lenne
Lavigne. Von der chilenischen
Hauptstadt aus könnte es nach
Norden gehen, durch Peru
bis Ecuador. „Ich habe schon
Kontakt mit dem neu gewähl
t e n c h i l e n i s c h e n P r ä s i d e n t e n

Sebastiän Pihera", brüstete sich
Lavigne. Ob weiterhin auch in
Bolivien gefahren wird, bleibt
offen. Die Anden-Republik ist
bei vielen Fahrern wegen des
m e i s t s c h l e c h t e n W e t t e r s u n d

der großen Höhe (bis zu 4800
Meter) ziemlich unbeliebt. Der
c h i l e n i s c h e E d e l a m a t e u r B o r i s

Garaful ic , e in Geschäftsmann,
der mit Plhera gut bekannt ist.
wertet Lavignes Pläne skep
tisch: „Die neue Regierung
ubernimmt ja erst im März, und
dann gibt es in unserem Land
erst mal Wichtigeres zu tun,
als über eine mögliche Rück
kehr der Dakar nachzudenken",
meinte der Mlni-Prlvatier. der
auf dem guten 13. Platz landete.

B o r i s G a r a f u l i c : C h i l e h a t z u t u n

S T A R K E R P R O K O P

Martin Prokop, der mehr als
120 Starts in der WRC absol
v i e r t e . k o m m t I n d e r W ü s t e
i m m e r b e s s e r z u r e c h t . N a c h

den Platzen 14 und 11 In den

Jahren 2016 und 2017 fuhr der
Ts c h e c h e n u n a u f P l a t z 7 . E i n e

bemerkenswerte Leistung auch
deswegen, weil der auf den
Spi tznamen .Shrek" ge tau f te
Ford-F-150-Pickup In der Firma
des 35-Jahrlgen in Eigenregie
aufgebaut wurde.

Mar t i n P rokop ; Immer besse r



Rallye-WM 1 Hintergrund

N A C H R I C H T E N

W R C 2 ; M O N T E N O C H

O H N E T I T E L A N W Ä RT E R
B e i m W M - A u f t a k t s i n d n u r

s e c h s W R C 2 - Te a m s a m S t a r t .

N o c h v e r w u n d e r l i c h e r : D i e

drei Werksfahrer Jan Kopecky
(Skoda) sowie Teemu Suni-
nen und Eric CamiUi (M-Sport
Ford) haben kaum Titelambi
t ionen. Ex-Hyundai-Testp l lo t
Kevin Abbring (Ford) gilt als
stärkster der drei Privatiers,
Guillaume de Mevius (Peu

geot) und Eddie Sciessere
(DS) eher als AufBenseiter.
D i e b e i d e n W R C 2 - T i t e l f a v o -

riten greifen erst spater ins
G e s c h e h e n e i n . W e l t m e i s t e r

PontusTidemand (Skoda)
t r i f f t b e i m z w e i t e n W M - L a u f i n

S c h w e d e n s c h o n a u f 1 4 K o n

k u r r e n t e n . C i t r o e n - W e r k s f a h -

rer Stephane Lefebvre durften
b e i m D e b u t d e s b r a n d n e u e n

C3 RS be i de r v i e r t en Runde

a u f K o r s i k a n o c h m e h r W e t t

bewerber gegenüberstehen.

PIRELLI IST ZURÜCK
N a c h k u r z e r A u s z e l t k e h r t

Pirelli In die Rallye-WM zurück
u n d r ü s t e t n i c h t n u r d i e a b

Schweden beginnende Junior-
W M a u s . D e r s c h o n I n M o n t e

C a r l o a u f P i r e l l i s e t z e n d e

WRC2-Pllot Kevin Abbring
a b s o l v i e r t e i m R 5 - F i e s t a a m

Wochenende knapp 200
Te s t k i l o m e t e r . . . A m z w e i t e n

Testtag hat es durchgehend
geregnet, sodass wir nur wenig
Erfahrungswerte auf Schnee
und E i s und l e i de r ke ine au f

trockenen Pisten haben", so
Abbring. Neben Pirelli können
d i e Te a m s w e i t e r h i n a u c h

zwischen DMack und Michelin,
die alle Werksteams ausrüs
t e n , w ä h l e n .

K E I N E D E U T S C H E N

Erstmals seit Jahren Ist beim
WM-Auftakt in Monte Carlo
w e d e r e i n d e u t s c h e r n o c h e i n

ö s t e r r e i c h i s c h e r F a h r e r a m

S t a r t . D i e S c h w e i z e r s t e l l e n

m i t O l i v l e r B u r r i , i s m a e i Vu i s -

t i n e r u n d S ö b a s t i e n S t u d e r

dagegen gleich drei Akteure.
F ü r d e n S a c h s e n J u l i u s Ta n -

nert. 2018 der einzige WM-Ak
teur aus Deutschland, beginnt
d i e S a i s o n b e i m J u n i o r - W M -

A u f t a k t i n S c h w e d e n .

Vo r s c h a u R a l l y e M o n t e C a r l o

Die Titeljagd beginnt
i . r

Auch die 46. Saison der

Rallye-WM beginnt mit
der Rallye Monte Carlo.
Der in den f ranzös ischen

Seealpen aufgewachsene
Weltmeister und Vorjah
ressieger Söbastien Ogier
gilt erneut als Favorit.
Doch nie war die Kon
kurrenz größer. Nicht nur
Vizeweltmeister Thierry
N e u v i l l e w i l l m e h r .

Vo n ; R e i n e r K u h n

Es ist aiigcnchtet. Doch waswäre eine Rallye Monte
C a r l o o h n e i h r e i m b e r e -

c l ienhaien l ied ingungen. Tro
ckenheit oder Regen? Schnee
o d e r b l a n k e s E i s ? P f ü t z e n o d e r

überfr ierende Nasse? Diese l - ra-
gen sollten beim traditionellen
WM-Auftakt gekliirt werden, be
vor CS an die Reifenwahl geht.
l>och genau das ist der Knack
punkt: Das Wetter und die Stre-
c k e n v e r h a l t n i s s c s i n d b e i d e r

. M o n t e " n u r s c h w e r e i n z u s c h ä t

zen - nicht selten, da-ss allein auf
einer WciTungsprüfung von al
lem ct%vas dabei ist. Auf der Son
nenseite eines Berges herrscht
Trockenheit, eine Kurve später,
au f de r Scha t tense i te , ha t s i ch

womöglich spiegelglattes Eis ge
bildet. Auch für die Werkspiloten
a l l es ande re a l s Rou t i ne , auch
w e n n a l l e v i e r H e r s t e l l e r i n d e n

vergangenen Tagen noch einmal
z u m Te s t e n v o r O r t w a r e n .

Neuv i l l e w i l l mehr
Die Messer sind gewetzt. Ob Cit
roen (Kri.s Mecke und Craig
Brceii). Hyundai (Thierry Neuvil
le . Andreas Mikkelsen und Dani
Sordo)Toyota (.lari-Malii bitvala.
Neuzugang Ott Tnnak und Esa-
pekka Lippi) «icr die Titelvertei
diger von M-Sport Ford (Sehastien
Ogier. Hllyn Hvans und Monte-
Spezialist Bryan BuufTier), alle
W e r k s t e a m s h a b e n e i n e n o d e r
mehrere siegfähige lähror In ih
r e n R e i h e n . D o c h V o r s i c h t ! N i r

gends kann der Ritt auf der R.i-
sierklinge schneller schiefgehen
a l s a u f d e n u n b e r e c h e n b a r e n
Asphallpisten in den französi
schen Seealpen. Keiner weiß das
b e s s e r a l s V i z o w e l t m e i s t e r N e u

ville. der im Vorjahr eine klare
Hühmng im Straßengraben ver
senk te und m i t nu l l Punk ten in
die Saison startete. Der Belgier
will dennoch angreifen und ma
x i m a l e Z ä l i l e r h o l e n . A n d e r e a l

lerdings auch. Für Hochspan
nung ist also gesorgt.

B e i m i r a d i t i o n s r e i c h e n S a i
sonau f tak t s tehen 1 .642 .40 Ge-
samtkilometer mit 17Wcrtungsr
Prüfungen über insgesamt
3 8 8 . 5 9 W P - K i l o m c t e r a u f d e m
Programm. Elf World Rally Cars
bilden die Spitze des 68 Autos
umfassenden WM-Feldes. Klassi
statt Masse auch in der zweiteA
l-iga. Nur sechs WRC2-Tcams(sie-
lie Naciirichten) haben für den
kniffligen Saisonsiart genannt. D

Thierry Neuville: Seharte auswetzt
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I n t e r v i e w m i t C i t r o e n - T e a m c h e f P i e r r e B u d a r

„Mehr Teamgeis t "
Für den als Rallyedirektor
zur PIA gewechselten Yves
M a t t e n ü b e r n i m m t P i e r r e

Budar die Teamleitung
bei Citroön Racing. In MSa
spricht der 53-Jährige über
neue Aufgaben und Pier
ausforderungen.

V o n : R e i n e r K u h n

N a c h f a s t d r e i J a h r z e h n t e n
I m P S A - K o n z e r n w u r d e n S i e
z u m C i t r o e n - Te a m c h e f b e r u
f e n . W a n n h a b e n S i e v o n i h
rer neuen Aufgabe erfahren?
Vor wenigen Tagen. Erst war es
v e r t r a u l i c h , s o d a s s i c h n i c h t
gleich mit dem Team sprechen
konnte. Seit Montag vergangener
Woche bin ich Teamchef. Ehrl ich
gesagt, ich habe nicht mit diesem
Job gerechnet. Schließlich war
ich mit den neuen Kiindensport-
modellen beschäftigt.

S t e h t s c h o n f e s t , w e r I h r e
bisherige Position überneh
m e n w i r d ?
Im Moment mache ich beides. Es
ist aber klar, dass künftig jemand
anderes für die Kundensportmo-
de l le ve ran twor t l i ch se in w i rd .

K o n n t e n S i e s c h o n m i t K o n
zernchef Tavares sprechen?
Carlos Tavares wird uns bei der

Rallye Monte Carlo ebenso besu
chen wie die Ci t roen-Markenvor
sitzende Linda Jackson. Dort wer
den wir uns intensiv austauschen.

Was wird ihre vordringlichste
A u f g a b e ?
Das Team hat nicht auf mich ge
wartet (lacht). Die Saisonvorbe
reitungen sind abgeschlossen
und Citroen Racing ist für den
Auftakt gewappnet.

Wo wäre Handtungsbedarf?
Das Team steht, die Fahrerverlra
ge sind gemacl«, und das Auto

wurde beslmöglich für den Sai
sonbeginn vorbereitet. Der Spiel
raum für Veränderungen ist also
eher gering. Im Vorjahr hatte das
Team eine schwierigere Phase.
Ich denke, das Wichtigste ist, am
Teamgeist und dem Zusammen
halt zu arbei ten.

W i e t u t m a n d a s ?

Wi r haben v ie le Ta len te in den
u n t e r s c h i e d l i c h s t e n B e r e i c h e n .
Aber es scheint, an manchen Stel
len hapert es bei der Zusammen
arbeit, und nicht alle verfolgen
die gleiclien Ziele. Es gilt, wieder
e i n v e r s c h w o r e n e r H a u f e n z u
w e r d e n . N a c h d e m u n s T e a n i m a -

nager Marek Nawarecki verlas
sen hat, wurden dessen Aufgaben
auf versch iedene Leute ver te i l t .
Mit Didier Clement wird nun ein
erfahrenes Teammitglied diese
wieder gebündelt übernehmen.
Es geht um klare Strukturen.

K ö n n t e R e k o r d w e l t m e i s t e r
Sibastlen Loeb künftig eine
größere Rol le spielen?
In d ieser Saison wird Sebast ien
dreimal für Citroen Racing star
ten unci für Peugeot die Rally-
c r o s s - W M b e s t r e i t e n . M e h r i s t
aktuell niclit geplant.

W i r d C i t r o e n w i e i n S c h w e
den mit Mads Östberg öfters
m i t d r e i A u t o s a n t r e t e n ?
Wir müssen unser Budget effizi
ent nutzen und planen zumeist
mi t zwei Werkswagen. Al ler
dings soll ab Korsika Stephane
Lefebvre mit dem neue C3 R5 in
d e r W R C 2 s t a r t e n .

K e i n I n t e r e s s e a m H e r s t e l l e r -
T i t e l ?
Wir reisen zu jeder Rallye mit
dem Ziel, zu gewinnen, und sind
überzeugt, dass wir mit dem C3
WRC das richtige Auto dafür ha
ben. Carlos Taveres hat uns die
Aufgabe gestellt, mit unseren
Mitteln das bestmögliche Resul
tat zu ermöglichen.

ist ihre wesent l iche Aufgabe
a l s o d a s W e r b e n u m e i n o r
dentliches Budget für 2019?
Das Budget für diese Saison ist
verabschiedet. Über die Zukunft
können wir in ein paar Wochen
oder Monaten reden, sch l ieß l ich
bin ich erst seit wenigen Tagen
i m A m t . ■

N A C H R I C H T E N

R A L L Y C R O S S - W M : A B

2 0 2 0 A U C H E L E K T R I S C H
In zwei Jahren soll es neben
der Rallycross-WM auch eine
eigene FIA-Serle mit elektrisch
angetr iebenen Fahrzeugen
geben. Am Konzept arbeiten
Vertreter der FIA, des WM-
P r o m o t e r s u n d d e r H e r s t e l l e r .

„Wir diskutieren mit neun
Herstel lern, darunter Volkswa
gen, Peugeot und Audi. Nicht
nur darüber, wie die elektri
sche Railycross-WM aussehen
könnte. Ein wesentlicher Punkt
s i n d d i e K o s t e n . D i e n e u e

M e i s t e r s c h a f t m u s s n i c h t n u r

für Hersteller erschwinglich
sein, sondern auch für Privat
teams". sagt Paul Bellamy
v o m W M - P r o m o t e r I M G .

R A L L Y E - E M : G R O S S E S I N

T E R E S S E A N U 2 7 U N D U 2 e

A c h t W o c h e n v o r d e m E M -

S a i s o n a u f t a k t a u f d e n A z o r e n
z e i c h n e t s i c h e i n n e u e r Te i l

nehmerrekord ab. allen voran
i n d e n b e i d e n J u n i o r - E M - M e i s

terschaften. Ende Marz trifft In
der U27 (R2-Fronttriebler) das
Opel-Werksteam auf zahl
reiche Peugeot-Privatiers, in
der U28 (R5-Turbo-Allradler)
wird Titelverteidiger Marljan
Griebel neben internationaler
Konkurrenz auf den deutschen
Meister Fabian Kreim treffen.

D R M : P E U G E O T - T E A M

T R i T T E R N E U T A N
Das Team Peugeot Romo
bleibt der Deutschen Rallye-
Meisterschaft (DRM) erhal
ten. Anfang Februar wird das
Team offiziell vorgestellt, das
vier Wochen später beim
Saisonauftakt im Saar land
e r s t e P u n k t e h o l e n s o l l .

Noch halt man sich bedeckt,
w e r a l s F a h r e r z u m E i n s a t z

kommt. Heißester Kandidat
ist weiterhin U2a-Europa-
meister Marijan Griebel, der
bei der 3-Stadte-Rallye im

vergangenen Oktober erste
B e k a n n t s c h a f t m i t d e m Te a m

und dem 208 T16 gemacht
h a t . N e b e n d e m m o d e r n e n R 5

will das Team Peugeot Romo
zusätzlichen einen Peugeot
207 Super 2000 für Nach
wuchsta len t Roman Schwedt
an den Start bringen.

überrascht von der Beförderung: Citroen-Teamchef Pierre Budar



Tourenwagen | Hintergrund

O T M

Hansdampf in allen Gassen
Wa s m a c h e n d i e D T M -
Piloten eigentlich in der
rund sechsmonatigen
Winterpause? Das Beispiel
Auguste Partus zeigt: Lan
geweile kommt nicht auf.

Von: Michael Bräut igam

Zugegeben; Der Brasilianere r l e b t e i n e n e x t r e m e n
W i n t e r , n i c h t a l l e s e i n e

Kollegen haben so einen vollen
Te r m i n k a l e n d e r . D o c h F a r f u s
k o n n t e s e i t d e m F i n a l e i n H o

c k e n h e i m M i t t e O k t o b e r b e i n a
he gar nicht zur Ruhe kommen.
Erst ging es zur DTM-Demofahri
in Motegi. anschließend zum
FIA CT World Cup in Macau. Da
n a c h f u h r e r i n s e i n e r s ü d a m e

r i kan i schen He ima t e i n Rennen
z u r b r a s i l i a n i s c h e n S t o c k c a r -
M e i s t e r s c h a f t . u m k u r z d a r a u f
b e i Te s i f a h r t e n m i t d e m B M W
M 8 G T I ; s c h o n w i e d e r h i n t e r
d e m S t e u e r z u s i t z e n .

Anfang Januar ging es mit
dem Vortest zu den 24h von Day-
tona gleich rasant weiter. Beim

Langstrcckenklassiker in Florida
{siehe Vorschau ab S. 16) sitzt er
k o m m e n d e s W o c h e n e n d e i m
Cockpit. Eine Woche später ste
hen dann schon - w ie auch für
s e i n e D T M - M a r k c n k o l l e g e n
T l i n o C l o c k . M a r c o W i i t m a n n
und PItilipp Eng - die 12 Stun
d e n v o n B a t h u r s t a n . D T M - N e u -

ling Eng hat ebenfalls das Dop
pelprogramm mit Daytona und
B a t h u r s t z u s t e m m e n .

Von den letztjährigen Piloten
d e r a n d e r e n M a r k e n , d i e n a c h
wie vor ihr DTM-Aiifgebot für
2018 noch nicht offiz ie l l ge
macht haben, sind nocit insge
samt fünf weitere in Daytona im
E i n s a t z . A u s M e r c c d c s - R e i h e n
fahren Paul d i Rcsta ( l . ig icr
LMP2) sowie Maro Engel (Merce-
des-AMG C' !3) . Audi cnl le i lu
DTM-Champion Rene Rast an das
Mazda/Joest-Team. Mike Rocken-

feller an Corvette Racing und
L o i c D u v a l a n d a s L M P 2 - Te a m
von Core Autosporis.

Im augestammten Cockpit
sitzen die DTM-Piloten wieder ab
Miirz. Vermutl ich Anfang des
M o n a t s w i r d e i n H c r s l e l l e r i e s t
stattfinden, um die leicht geup-
datelen Autos auszuprobieren.
Der Ort dafür ist noch nicin be
kannt. möglicherweise wird es
wie im Vorjahr Vallelunga. ■

Voller Termlnkalet^der t)TM-Pllot Augusto Farfus hat trotz Winterpause Fahr-Elnsatze auf fast allen Kontinenten

S u p e r c a r s

Ti telverteidiger enthül l t
Das Red Bul l Holden Team

geht einmal mehr als Titel
verteidiger in die im März
startende Supercars-Sai-
son. Jetzt zeigte man das
neue Modell, aber noch
m i t a l t e m M o t o r .

Von: Michael Bräut igam

Für Puristen brach eine Weltzusammen, als im vergan
genen Spätsommer erst

m a l s e i n W e r k s - H o l d e n m i t V 6 -
Tu rbomo to r ge tes te t wu rde .
D o c h s i e k ö n n e n a u f a t m e n . I n
seinem ersten Rennjahr läuft der
gerade vorgestellte Holden Com
modore ZB nach Gen2-Reglement
n o c h m i t e i n e m V 8 - T r i e b w e r k .

Nur bei ausgewählten Events
w i r d d a s R e d - B u l l - E i n s a t z t c a m

von Triple Eight, das auch die

Neues Auto, alte Fahrer: Van GIsbergen (L] und Whincup bei der Enthüllung

Entwicklung des Autos durch
füh r t , das neue Tu rbo t r i ebwe rk
auf Herz un<l Nieren testen, ehe
2019 alle Commodores zu aufge
l a d e n e n M o t o r e n w e c h s e l n .

Auf Fahrerseite bleibt das cr-
folgsverwöhnte Team bei Be

währtem. Neben Urgestein Craig
Lowndes und dem 2016er-Meis-
ter Shane van Cisbergen ist auch
der anuicrcndc {und Rekord-)
Champion jamle Whincup wie
der dabei. Er verlängerte seinen
Ende 2018 auslaufenden Vertrag

vergangene Woche zudem um
ein weiteres jähr bis Ende 2019.

Als vor der Kulisse der Oper
von Sydney das Tuch vom Auto
gezogen wurde, war auch erst
mals die neue Lackicrung zu se
hen. Zwar bleibt der dunkelblaue
C r u n d t o n e r h a l t e n , e r w i r k t
d u r c h e i n e n n e u e n We i ß - A n t e i l
u n d k l e i n e r e n R o t - A n t e i l a b e r
luftiger und trotzdem dynami
sche r. . I ch ho f fe na tü r l i ch , das
Auto i s t e ine Rake te , aber das
werden wir wohl in einigen Wo
chen in Ade la ide herausfinden" ,
sagte Whincup. Einen Makel gibt
es nämlich: Die Teamwertung
gewann letztes Jahr die Ford-
Truppe DJRTenm Penske. Dieses
Jahr mochte man die Kräftever
h ä l t n i s s e w i e d e r h e r s t e l l e n .

Die neue Saison beginnt am
3./4. März in Adelaide. Mit dabei
is t auch wieder d ie Schweizer in
Simona de Silvestro (Nissan). ■
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T C R M i d d l e E a s t

Engstler Laufsieger
Nur e ine Woche nach dem

TCES-Gesamtsieg bei
den 24h von Dubai dur f te
Luca Engstler (VW) schon
wieder jubeln: als Laufsie
ger beim Auftakt der TCR
Middle East in Abu Dhabi.

Von; Michael Bräut igam

Mit einem überraschends t a r k e n F e l d s t a r t e t e a m

W o c h e n e n d e d i e T C R
Middle East in Abu Dhabi. Mit am
Start standen mit Luca Engstler,
Kai Jordan und Florian Thoma
(alle VW) nicht weniger als drei
deutschsprachige Piloten.

Das beste (iunlifying erwischte
Engstler, der sich nur um eine
Z e h n t e l s e k u n d e G i a c o m o A l t o e
(Audi) geschlagen geben musste.
Der I t a l i ene r se tz te se ine Po le
auch in einen Sieg um. Mat'o Ho-
mola in einem weiteren Golf und

Engstler komplettierten das Po
dest des ersten Durchgangs.

Der zweite Lauf mit Reversed
Grid ging dann mit etwas robus
teren Manövern ab als der relativ

ruhige erste Durchgang. lx)renzo
Veglia (VW) schnappte sich am
Start die Fühning. doch im letz
ten Renndrittel kämpfte sich Tho
m a m i t V o r b a n d e v o r b e i i n F ü h

rung. Veglia ging weit und fiel
noch hinter Engst ler zurück.
K u r z d a r a u f w a r f ü r T h o m a

Schluss - Aufliangiingsschaden.
Engstler ging in Führung.

A b e r d a s l e t z t e W o r t w a r n o c h

nicht gesprochen. In der letzten
Runde fuhr Veglia die Ellbogen
gegen Engstler aus, ging in Füh
rung und fuhr als vermeintlicher
Sieger durchs Ziel. Eine Zeitstrafe
für die Kollision ließ ihn alrer bis
a u f P 8 z u r ü c k f a l l e n . S o d u r f t e a m
Ende doch Engstler jubeln. Es
wurde sogar ein deutscher Do|v
pelsieg mit Jordan auf P2. Engst
ler liegt nun in der Tabelle einen
Punkt hinter Leader Al toc. ■

Deutsctier Ooppelsleg im zweiten Lauf: Luca Engstler (i.) vor Kai Jordan

N A C H R I C H T E N

T C R ; F U S S B A L L S T A R M I T

E I G E N E M R E N N T E A M

Ex-Fußbal lnat lonalspie ler Max
Kruse (Werder Bremen) bringt
2018 ein eigenes Rennteam
In der ADAC TCR Germany
an den Start. Das Elnwagen-
team Max Kruse Racing setzt
auf einen VW Golf GTI TCR,
der von Benjamin Leuchter
pilottert wird.

NASCAR: PATRICK FÄHRT
WIEOER IN GRÜN
Wie vergangene Woche
Ijekannt wurde, wird Danica
Patrick bei ihrem geplanten
.Absch ieds -Doppe l * (Day tona
500 und IndySOO) wieder
i n d e n F a r b e n i h r e s a l t e n

Haup tsponsors GoDaddy.com
f a h r e n . D e r I T- K o n z e r n h a t I h r

finanzielle Rückendeckung
f u r d i e b e i d e n G r o ß e v e n t s

zugesagt, nach denen sie ihre
Rennkarriere endgültig been
d e n w i l l , i n w e l c h e m Te a m s i e

jeweils starten wird, ist noch
u n k l a r . V o m W u n s c h t e a m

Ganassi gab es eine Absage.

W T C R

Noch wenig Bewegung für die neue Serie
Nach Ankündigung der
W T C R a l s Z u s a m m e n
sch luss zw ischen TCR
I n t e r n a t i o n a l S e r i e s u n d

W T C C k o n n t e m a n a u f v i e

le News warten. Doch die
bleiben weitgehend aus.

Von: Michael Bräut igam

Erstaunlich ruhig ist derW i n t e r v o r d e r W T C R - P r e -

i n i e r c n s a i s o n . N a c h d e m
Zusammenschluss zweier so gro
ß e r i n t e r n n t i o n . n l e r R e u n s e r i e n

war dabei eigcntlicli mit News im
Tagest aki gerechnet woixlen.
D o c h w o h e r k o m m t d i e Z u r ü c k

haltung? Scib.st M1 RA-Teamchcf
David Biiri sagte letztens in ei
nem Interview mit ungarischen
Medien, dass es keineswegs si
cher sei. dass das von ihm und
Norbert Michel isz gegründete
Team 2018 in der WTCR fahrt —
trotz der Tatsache, dass die bei
den Chefs ja fest in den Serien
v e r a n k e r t w a r e n .

Man warte zum Beispiel noch
auf ein finales Reglement und
einen finalen Kalender. Auch die
Kosten steigen gegenüber der
TCR Intcmational Series, aus der
M I R A a l s Te a m m e i s t e r d e r l e t z
ten Saison Itervorging. Pro Auto
wird man schätzungsweise nicht
unter 500000 Euro planen kön
nen. wenn man d ie Saison sor
genfrei überstehen will.

im Vergleicli zur WTCC. in
d e r f ü r e i n P r i v a t l e n m m i n d e s
tens das Doppelte aufgerufen
wurde, immernoch ein Schniipp-
clien. Selbst finanziell rccltl gut
s i t u i e r t e P r i v a l t e a m s w i e d a s

d e u t s c h e M ü n n i c h - T e a m b r a u
chen noch ein wenig Zeit, um
m e h r K l a r h e i t z u h a b e n .

Ein paar News gibt es aber
doch. So hat Comtoyou Racing

mittlerweile mit Denis Duponi
u n d A u r c l i e n P a n i s d i e e r s t e n
beiden Fahrer benannt. Ein grö
ßerer Coup deutet sich zudem
bei den landsmännem von WRT
an. Das Einsatzieamvon jjjcpard
Racing wird mit einem Wech
se l von VW zu Aud i in Verb in
dung gebraclu. Dazu hat man
mit l .uko i l scheinbar e inen neu
en Sponsor an Land gezogen. ■

Auf dem Sprung zu Audi? Das in derTCR als Leopard Racing agierende WRT-Team kOnntefOr die WTCR wechseln
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Hintergrund | Motorsport-Versicherungen

. . . > t : . >
r ? 1

Was*passier ,
w e n n ' s o a s s i e r t ?
Unfälle gehören zum Motor
sport dazu. Doch wer zahlt
eigentlich die Rechnung,
wenn es kracht? Wie kann
man s ich absichern? Und
wie sieht es ganz generell
mit Versicherungen im
Rennsport aus? MSa sprach
mit einem Makler für Motor

sportversicherungen.

Von; Michael Bräut igam

Motorspon ist gefiilirlich.Dieser oft lapidar aus-
gcsprocliene Satz be

inha l te t v ie l mehr Wahrhe i l , a ls
viele glauben und teilweise auch
wahrhaben wollen. Sogar auf je
d e r E i m r i u . s k a r t e i s t d e r S a t z z u

finden. Die Ze i len, in denen es
beinahe jedes Wochenende To
desopfer auf der Rennstrecke zu

beklagen gab. sind natürlich vor-
l)ei. Gefahren und Unwagbarkei-
t e n l a u e r n a b e r t r o t z d e m i m m e r

noch genug- Speziell wenn es um
das Sportgerat geht, also um den
f a h r b a r e n U n t e r s a t z . W i r d d a s

Renngefithrt nachhaltig besdiii-
digt. gibt es oft lange Ge.sicl»ter.
I m s c h l i m m s t e n r a i l m u s s d e r
Fahrer jahrelang einen Schaden
abbezahlen, oder das Team muss
z u m i n d e s t d i e S a i s o n b e e n d e n .

A b h i l f e k a n n h i e r e i n e R e n n

kaskoversicherung schaffen. .Ei
n e R e n n k a s k o o h n e S c h a d e n f a l )
k a n n s i c h u n t e r U m s t a n d e n u n -

w i r t s c l i a f t l i c h a n f ü h l e n . A b e r
d a n n h a t m a n i m m e r n o c l i i n

ruhigeren Schlaf investiert*, sagt
Horst Graef. Baujahr 1971. selbst
e h e m a l s a k t i v e r M o t o r r a d - R e n T i -

fahrerbis hinein in die I DM. lieii-
te u.a. Riding Coacli in der Mo-
to3-WM und Gründer sowie Chef
der 2006 ins Leben gerufenen
Firma sportvcrs.de. „Man kann

aber auch viel Geld sparen, wenn
m a n m a l z w e i o d e r d r e i A u t o s

kaputt hat", fahrt er fort.
„ D a s Te a m m u s s r e c l m e n ;

Was verlange ich vom Fahrer?
Verlange ich eine geringere Jah
resgebühr und lasse ihn alle
S c h . i d e n s e l b e r z a h l e n ? D a n n
laufe ich Gefahr, dass ich zur Mil
le der Saison mit dem l 'al irerein

MAN MUSS RECHNEN:
VERLANGT MAN EINE
GERINGERE GEBÜHR
UND LÄSST DEN FAH
RER ALLE SCHÄDEN
BEZAHLEN? ODER
LÄSST MAN IHN NUR
DEN SELBSTBEHALT
DES VERSICHERERS
B E Z A H L E N ?

langes Gespräch fiihren muss,
we i l e r e in fach ke in Ge ld mehr
hat. Jetzt hat er vielieidit gerade
einen CT3 zerstört imd es stehen
1 5 0 0 0 0 o d e r 2 0 0 0 0 0 E u r o i m
Raum, dann ist das naturlich ein
unangenehmes Gespradt". so
Grae f . „D ie A l t e rna t i ve i s t : I ch
lasse den Fahrer nur den Selbst
b e h a l t b e z a h l e n , d e r v o m Ve r
sicherer vorgegeben wird, kann
mich aber darauf verlassen, dass
der Rest vom Vers icherer über
nommen w i rd . Das he iß t , wenn
das Auto ganz kaputt ist. zahlt
d e r Ve r s i c h e r e r d e n ü b e r w ä l t i
genden Anteil. Wenn es an der
Selbstbeteiligung scheitert, dann
steht einfach weniger Geld im
R a u m . d a s m i r f e h l t . *

E i n e F a u s t f o r m e l , w i e I t o c l i
die Versicherungsprämie i.sl, gibt
es dabei nicht. Neben dem Fahr-
zeiigwert spielen auch die Serie
u n d d i e b e f a h r e n e n R e n n s t r e
cken eine Rol le bei der l ierech-
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Geld mehi' übrig. Und da es schon
der zweite größere Schaden %var,
blieb nur ein Spendenaufruf. Der
zeigte Wirkung: und auch niit-
h i l f e andere r ün te rs tü tze r konn
te das Auto wieder gerichtet wer
den. Glück im Unglück.

D o c h i n d e n m e i s t e n F a l l e n
wird es wohl anders ausgehen.
-Jeder, der Motorsport betreibt,
weiß, dass es Rennkasko gibt.
Und jeder weiß, dass man das
anfragen kann. Wenn ich keine
Versicherung abschließe und die
Kiste ist krumm, dann muss ich
damit leben", weiß Graef. Für die
Motorrad-Fraktion übrigens ganz
interessant : E ine Rennkasko für
Rennmotorräder gibt es derzeit
nicht. „Ich glaube, dass man ein
M o t o r r a d s e h r w o h l k a s k o v e r -
s ichern kann, aber dann mi t e i
nem individuelleren Bedingungs
werk", so der Makler.

Das Fahrzeug ist das eine, die
eigene körperliche Unversehrt
heit das andere. „Man kann sich
a u c h i m A u t o f ü r c h t e r l i c h w e h
t u n u n d s c h l i n i m s t e n f a l l s b l e i
bende Verletzungen davontra
gen, die einem möglicherweise
d a s w e i t e r e L e b e n e r s c h w e r e n .
Da macht es durchaus Sinn, sich
Gedanken über eine vernünftige
Unfallversicherung zu machen,
die das Motorsportrisiko mit ein
schließt", mahnt der 46-Jährige
und weiß, dass selbst Profis sich

wenig Gedanken darum machen.
Die normale Unfallversicherung
s c h l i e ß t R e n n s t r e c k e n b e t r i e b
nämlich meist aus. -Ein Hobby
fahrer in der VLN investiert zwi
schen 20000 und 50000 Euro im

Schwerer Schlag: DIno CaIcumsCrash bei der TCR am Nürburgring 2017

Jahr. Ein sinnvoller Versiche-
rungsscliutz kostet ungefähr
1000 Euro im Jahr, also ein Fünf
zigste! bis ein Zwanzigstel von
diesem Betrag." Es gibt fur Fah
rer zudem u.a. auch Tagesunfall
versicherungen und Rücktrins-
versicherimgen.

Motors]5ortveitiiclicrungen be
deuten aber auch Dinge, an die
man im ersten Moment gar nicht
denkt. Zum Beispiel eine Veran-
sialterhaftpflichl. Was ist etwa,
wenn e inem Zuschauer im Fah

rerlager etwas passiert? Graef
arbe i te t h ie r un te r anderem mi t
dem Hockenheimr ing zusam
m e n , a b e r a u c h m i t a n d e r e n
d e u t s c h e n u n d i n t e r n a t i o n a l e n

S t r e c k e n u n d R e n n v e r a n s t a l t e m .

Auch ganze Teams können sich
u n d i h r e M i t a r b e i t e r v e r s i c h e r n
- Werksteams z. B. aus der WEG

oder Rallye-WM zählen ebenfalls
zu Graefs Kunden. Und was pas
siert. wenn das Rennauto geklaut
wird? -Da haben wir e inen sehr

guten Transportversicherer, der
u n s a u c h s o w o h l d a s D a h e i m -
R i s i k o v e r s i c h e r t a l s a u c h d a s

R i s i k o v o r O r t a n d e r R e n n s t r e

cke". sagt Graef. Und die sei auch
s i n n v o l l . „ W e r s c h o n m a l v e r
sucht hat. sein Rennfahrzeug in
eine Hausratversicherung her
einzukriegen. der weiß, dass das
nicht ganz so einfach ist." Motor
sport ist also gefährlich. Vor al
lem immer noch auf der Strecke
— aber eben nicht nur da. ■

nung der Beiträge. Dazu kommt
auch eine ganz menschliche
Komponente: -Ich sage mal so:
W i r k e n n e n u n s e r e K u n d e n . E s

gibt bestimmte Fahrer, von de
nen man weiß, dass sie viel ka
putt machen. Und es gibt auch
F a h r e r , v o n d e n e n m a n w e i ß ,
dass sie sehr zuverlässig sind und
wenn überhaupt mal abgeschos
sen we rden " , nenn t de r Mak le r
e inen mi tentsche idenden Faktor.

K e i n e M o t o r r a d - R e n n k a s k o
über alle Serien und Strecken
hinweg wird bei der Rennkasko
damit gerechnet, dass jedes zivei-
t e A u t o i n e i n e n U n f a l l v e n v i -

c k e l t w i r d . O f t n a t ü r l i c h a u c h
unverschu lde t . E in Be isp ie l :
ADAC-TCR-Germany-Pilot Dino
Calcum wurde am Nürburgring
2017 in einen heftigen Siartcrash
v e r w i c k e l t . W e i l d a s S a i s o n b u d

get extrem knapp bemessen war.
b l i e b f ü r e i n e R e r m k a s k o k e i n

Ispoitiers.delUiEüültli
ISTSlCHtW

Kennt sowohl die Fahrer-als auch die Versichererseite im Motorsport; Ex-IDM-Pilot undsportvers.de-Gründer Horst 6ra'
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Motorrad-WM | Interview mit Marcel Schrötter

M a r c e l S c h r ö t t e r h a t t e
2017 durch den Umstieg
auf Suter und seine

Kahnbeinverletzung eine
schwere Sa ison. Im MSa-
Interview schi ldert der

25-iahrige intact-GP-Pilot,
wie es dieses Jahr wieder

aufwartsgehen soll.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

W i e w e i t i s t d e i n K a h n b e i n
m i t t l e r w e i l e v e r h e i l t ?
M e i n e H a n d f ü h l t s i c l j m i t t l e r

weile ganz gilt an. Ich habe in
gewissen Bereichen noch Probie*
ine. imcl die Beweglichkeit ist im
m e r n o c h n i c h t v o l l d a . E s k a n n
auch gut sein, dass sie nie
hundertprozentig wiederkommt.
A b e r i c h k a n n m i t t l e r w e i l e s o
z i e m l i c h a l l e s w i e d e r m a c h e n ,
wenn es auch immer noch ganz
s c h ö n w e h t u t . w e n n d a s H a n d
gelenkeine unkoncrollierte Bewe
gung macht oder einen Schlag
b e k o m m t .

W i e w e i t k o n n t e s t d u s e i t
d e m l e t z t e n T e s t E n d e
N o v e m b e r t r a i n i e r e n ?
Ich glaube, ich habe nocii nie so
vie l zwischen zwei Saisons i ra i -
nien wie dieses Jahr. Ich habe
schon Anfang Dezember vier, fünf
Mal die Woche mit dem gezielten
Training im Fitness-Studio begon
nen. Seit dem 28. Dezember bin
ich in Ka l i fo rn ien , und so v ie le
K i l o m e t e r m i t d e m M o u n t a i n b i k e

bin ich noch nie gefahren, ich
f ü h l e m i c h b e i A u . s d a i i e r u n d F i t

ness auf einem sehr, sehr guten

o

M a r c e l S c h r ö t t e r

Geburtstag; 2. Januar 1993
Geburtsort: Pflugdorf (D)
H e r k u n f t s l a n d ; D e u t s c h l a n d

W M - K A R R I E R E
2008; 125 ccm, Honda (30.)
2009:125 ccm. Honda (23.)
2010:125 ccm. Honda (18.)
2011: fvlotoS, Mahindra (15.)
2012: Moto3, Mahindra (33.)
2013: Moto2. Ka[ex(16.)
2014: Moto2.TGCh3 (10.)
2015: Moto2,Tech3 (20.)
2016: Moto2. Kalex (14.)
2017: Moto2, Suter (17.)

H O B B Y S

Motocross, Eishockey
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„Nie so viel zwischen
z w e i S a i s o n s t r a i n i e r t "
Stand. Ich bin mit einer Handge
lenks-Schiene auch wieder Moto
cross gefahren. Und auch, wenn
es nach zwei, drei Turns wehtut.
bin ich froh, dass es wieder geht.

W i e h a s t d u d i e N a c h r i c h t
aufgefasst, dass dein Team
w i e d e r m i t K a l e x f a h r e n
w i r d ?
I m e r s t e n M o m e n t h a b e i c h n i c h t

gewusst, ob icli Freudensprünge
machen oder enttäuscht sein soll,
w e i l w i r d o c h z i e m l i c h v i e l A r b e i t

in das Suter-Fahrwerk gesteckt
h a b e n . W i r s i n d m i t d e m M o t o r
rad immer schneller geworden
u n d w a r e n t e i l w e i s e s e h r n a h
dran. Auf einigen Strecken war
das Motorrad aber auch kri t isch,
und es kam n ich t das , was w i r
e r w a r t e t h a t t e n . S o b i n i c h a i i f d c r

anderen Sei te auch f roh, zunick
bei Kalex zu sein. Und ich freue
mich darauf, mit einem Team wie
Intact wieder auf Top-Material
antreten zu können. Deshalb trai
niere ich jetzt auch so hart, und
ich werde alles geben, um dieses
P a k e t z u n u t z e n .

M i t X a v I V i e r g e h a s t d u
e i n e n s t a r k e n n e u e n T e a m
k o l l e g e n .
Wir kennen uns schon sehr lange
und sind auch zusammen Tec])3
gefahren. Wir sind beide eigent
lich ziemlich ruhig und kommen
gut miteinander aus, Er ist sehr
schnell und wird miclr pushen,
d e s l i a l b w e r d e i c h s i c h e r a n m i r

a r b e i t e n . Z u s a m m e n k ö n n e n w i r
v ie l le i ch t mehr e r re ichen , da l ie r
f r e u e i c h m i c h a u f d i e S a i s o n m i t
i h m .

W a s h a s t d u d i r f ü r d i e s e
S a i s o n v o r g e n o m m e n ?
I c h m ö c h t e e i n f a c h d e n n ä c h s t e n

S c h r i t t s c h a f Te n u n c i a n m e i n e n

Schwachpunkten arbeiten. Ich
habe jetzt alles, was ich brauche,
mit dem Team und Öhlins. Meine
Verletzung wird mich sicherlich
n o c h e t w a s b e h i n d e r n , a b e r
deshalb fahre ich auch Motocross,
um mic l t an einen gewissen
Schmerzpunkt zu gewöhnen.
Mein Ziel ist es, irgendwann
M o t o G P z u f a h r e n , u n d E n d e
dieses Jahres laufen die meisten

Vertrage aus. Icii möciite aber
vornliem mit dem Team, mit dem
ich mich supergut verstehe. Spaß
haben und zu Erfolg kommen.
Wir müssen e infac i t konzentr ier t
u n s e r e A r b e i t m a c h e n , u n d i c h
denke, dann werden die Resultate
k o m m e n .

W a s m e i n s t d u z u J o n a s
Foigers Rückzug für 2018?
Es ist schwer, da die richtigen
Wor te zu finden . Aus de r S ich t

» I R G E N D WA N N
MÖCHTE ICH
MOTOGP FAHREN,
UND ENDE DIESES
JAHRES LAUFEN
DORT VIELE
VERTRÄGE AUS.«
Marcel Schrötter

eines Freundes ist es sehr, sehr
sciiadc. Es hat auch mir sehr viel

SjJaß gemaclu. ihn als MoloGP-
Fahrer zu sehen. Und ich konnte
niicli den I.uxu.s nutzen, mit ihm
im Wohi imobi ! zu se in und mi t
zuerleben, wie es in der MotoGP
ziigelu. Ich wusste, was Jonas
mit dem Motorrad kann, und ich
wusste, (la.ss er in der MotoGP gut
würde. Ich liofTe, dass es ihm bald
besser geht, und er wieder S(Kiß
am Rennsport Ilaben kann. Denn
das ist sein Leben. Ich hoffe, dass
e r z u r ü c k k o m m t u n d w i r e i n e s

Tages wieder gemeinsam auf der
Strecke fahren und die Weit als
F r e u n d e b e r e i s e n k ö n n e n .

D u h a s t f r ü h e r m i t i h m
z u s a m m e n t r a i n i e r t . G a b e s
a u c h d a m a l s P h a s e n , w o e r
so geschwäch t wa r?
Es gab die einen oder anderen
Sachen, aber es war nie so, dass
man an Zwangsixiusen oder das
Karriere-Ende gedacht hätte. Jonas
h a u e s c h o n m a l K r e i s l a u f -

Probleme oder Sciiwächeanfalie,
Oder er war sci ion mal ein oder
zwei Tage krank. Aber es war
nicht so, dass er wochenlang
fiachlag. Manciimai ging es ilim

am Abend mal nicht so gut, aber
e r h a t e s s i c h o f t a u c h n i c h t a n
m e r k e n l a s s e n . E s w a r a b e r n i c l i t

häufig, und es hat Jon.is sein gan
zes leben lang begleitet. Ich hoffe,
d a s s e r d a s w i e d e r i n d e n G r i f f

bringt und wieder seine Leistun
gen abrufen kann.

H a s t d u h e u t e n o c h s o v i e l
Kontakt zu ihm wie damals,
als ihr zusammen In Spanien
t r a i n i e r t h a b t ?
■.elder nicht mehr so viel. In Spa
nien hatten wir eine gute Zeit.
A b e r e r h a t s e i n e To c h t e r z u H a u

se und wieder eine Freundin, und
er fuhrt ein gutes Leben abseits
der Rennst recke. Aber natür l ich
sind wir in Kontakt, und wir tele
fonieren viel. Ich denke, dass wir
uns ba ld audi auf e inen KalTee
t r e f f e n w e r d e n . U n d v i e l l e i c l i t
k a n n e r d a n n a u c h e t w a s d a s

ganze Drumherum vergessen.

So wie es aussieht , werden
mit dir und Philipp Öttl
n u r n o c h z w e i D e u t s c h e I m
G r a n d - P r I x - Z I r k u s d a b e i s e i n .
D a s I s t n i c t u s o s c h ö n . I c h h a t t e

gehofft, dass Sanciro ein Team fin
d e t u n d i n d e r W M b l e i b e n k a n n .
D a s s w i r n u r n o c h z w e i G P - F a h r e r

sind, ist für den Rennsport in
D e u t s c h l a n d n a t ü r l i c h n i c h t f o r

derlich. Ich möchte jetzt den Leu
ten am Saclisenring das geben,
was Jonas iluien letztes Jahr gege
ben hat. Auch Philipp kann ein
Moto3-Podium oder einen Sieg
h e r a u s f a h r e n . U n d i c h b i n m i r
ziemlich sicher, dass ich es in der

M o t o 2 a u c h s c h a f f e n k a n n . I c h

will versuchen, unsjetzt erst recht
gut zu vertreten. Und das ist für
m i c h v i e l l e i c h t a u c h e i n e C h a n c e ,

W o w e r d e n f ü r d i c h d i e
Schwerpunk te be i den ba ld
folgenden Testfahrten l iegen?
I c h w i l l w i e d e r d a s G e f ü h l f ü r d i e

K a l e x a u f b a u e n u n d n i c h t v i e l

rumspielen, sondern einfach fali-
ren, fa l i ren und fahren. Ich wi l l
m i t d e m T e a m v i e l u n d k o n z e n

triert arbeiten, um so gut wie mög
l i c h a u f K a t a r v o r b e r e i t e t z u s e i n .

W e r s i n d d e i n e F a v o r i t e n f ü r
d i e M o t o 2 - W M 2 0 1 8 ?
D a s i s t i n d e r M o t o 2 i m m e r

schwer zu sagen. Mit Morbidelli,
Lüthi und Nakagami sind drei
starke I-alirer in die MotoGP ge
gangen, aber man darf einen
Lowes , de r zu rückkommt , n i ch t
vergessen, oder einen Bagnaia,
der superstark war. Und dann gibt
e s n o c h v i e l e a n d e r e . I c h w i l l
mich aber nicht auf andere kon
zentrieren, sondern auf mich
selbst. Und ich will Intact-GP ganz
v o r n e s e h e n .

W a s m a c h s t d u b i s z u d e n
T e s t f a h r t e n ?
Ich werde noch einmal Red Bul l
in Ixis Angeles besuchen, wo ich
bereits einmal in das Kältegerät
und zum Physio konnte, um zu
regenerieren. Icli habe, wenn ich
wieder zu Hause bin, einige Presse
termine, will noch Supermoio fah
ren, und dann geht es auch schon
los nach Spanien. ■

Marce l Schrö t te r : „Wi l l m i t dem Team be i den Tes ts konzent r ie r t a rbe i ten . "
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Motorsport-Histor ie I MV Agusta

Unsch lagba re Fe
Vor 60 Jahren begann ein
Siegeszug in der Königs
klasse. der bis heute ein
malig blieb: MV Agusta
gewann den Titel 17 Jahre
lang in Folge. Was die
f e u e r r o t e n i t a l i e n i s c h e n
Maschinen und deren
Fahrer zu Legenden machte.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Es schien wie das Endo. Gilera.M o t o G u z z i , M o n d i a l u n d
MV Agiista orklarlcn Endo

1957 geschlossen ihren Ansslieg
aus der Motorrad-WM. Docit <lann
machte e iner e inen Rückz ieher ;
Conte Doinenico Agusta war
e in fach zu seh r vom Rennv i i us
i n fi z i e r t . U m n i c h t t i a s A b k o m m e n
m i t s e i n e n M i t b e w e r b e n i z u

brechen, machte er große .Privat"-
Aufk leber auf d ie Tanks, um zu
verdeutl icl ien. dass es sich nicht
um einen Werkseinsatz, sondern
um sein Privatvergnügen lianclelte.

A m A u f w a n d s o l l t e d a s n i c h t s

andern. Wenn es nötig war. ließ
der rennverr i ickte Graf, der sein

Imper ium mi t e iserner Hand
führte, mal eben die Ser ienfert i
gung der Motorrader oder gar der
Hubschrauber stoppen, damit
dringend benötigte Rennteile an
gefertigt wurden. Agusta hatte
auch die besten Fahrer der Welt
unter Vertrag, und so gewannen
sie von 1958 bis 1960 alle WM-
Titel in allen Klassen. John Sur-
iec.s siegte 1958 und 1959 sowohl
b e i d e n 3 5 0 e r n a l s a u c h d e n
SOOern bei jedem einzelnen
Grand Prix, an dem er teilnahm.

Mit Siirtees hatte Agu.sta den
absoluten Glück.sgritT getan, als
er ibn für 1956 veipflichtcte. Der
damals 22-Jahrige gewann gleich
die ersten drei Grands Pr ix und
h o l t e d e n e r s t e n S O O e r - T i t e l f ü r
MV Agusta. Dazu war er mit sei
n e m t e c h n i s c h e n V e r s t ä n d n i s

genau der Mann, den die Italie
ner brauchten, um den zunächst
schwierigen Vierzylinder zu bän
digen. Niemand traute sich, beim
Grafen Kr i t ik an der Technik zu

üben, aber auf einer Zugfahrt
v o n A s s e n n a c h M a i l a n d k o n n t e
i h m S u r t e e s k l a r m a c h e n , d a s s
R a h m e n u n d G a b e l v e r b e s s e r t
w e r d e n m ü s s t e n .

Robuste Entwicklung
Der ursprüngliche Vierzylinder
wurde Anfang 1950 in nur fünf
Monaten von dem ehemaligen
Cilera-lngenieur l ' ietro Remor
e n t w i c k e l t . M i t R e m o r k a m a u c h

der junge Arturo Magni zu MV
Agusta. der sein technisches l'ein-

ALS SICH DIE
A N D E R E N
I TA L I E N I S C H E N
H E R S T E L L E R

ZURÜCKZOGEN,
MACHTE GRAF
A G U S TA A U S
LAUTER LE IDEN
S C H A F T W E I T E R .

gefülil neben Motorrädern an
Modellflugzeugen geschärft hatte,
u n d d e r z u m . Z a u b e r e r d e r

Kennabieilung'aufsteigen sollte. ,
Surtees baute mit Magni einen |
n e u e n R a h m e n f ü r d i e 3 5 0 e r u n d
500er Vierzylinder und bekam
die Fahrwerke so gut abgestimmt,
dass sie noch lange konkurrenz
fähig bleiben sollten.

Ende 1960 gab es dann den
ersten großen Einschnitt. MV
Agusta stieg bei den 125ern und
den 250erii aus, und Surtees ging
in die Formel 1. Aber mit Gary
Hocking hatte Agusta bereits den
näch.sten Übcrflieger. der 1951
die Erfolgsserie bei den 350ern
u n d d e n S O O e r n f o r t s e t z t e . A l s
die.ser ebenfalls in die Formel 1
ging, war der junge Mike Hail-
wood zur Stel le und fuhr in der
Königsklassc vier Jahre lang von
Sieg zu Sieg.

D o c h b e i d e n 3 5 0 e r n w a i ' n i i t

Honda ein neuer Gegner heran
gewachsen. und Jim Redman
schnappte MV Agusta regelmäßig
den Titel weg. Dalier dachten viele,
dass sich der Graf auf die große
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Klasse beschränken unci die Renn*
akiiviiäten dann langsam ans*
klingen lassen würde. Aber siait-
d e s s c n m a c h i e s i c h D o m e n i c o

Agusta auf. seinen uilimativen
T r a u m z u v e r w i r k l i c h e n . K r h a t t e

zu Hause den jungen Giacomo
Agostini beobachtet und sah in
ihm den zukünftigen italienischen
Weltmeister der großen Klassen.
Und der Grafwiisste auch, welclies
M o t o r r a d d a fi i r a m b e s t e n z u m
F a h r s t i l d e s a u f s t r e b e n d e n l a n d s -

manncs passen würde: eine kom
pakte Dreizylinder auf Basis der
250er Zweizylinder.

O b w o h l s e i n e Te c h n i k e r e r n s t
hafte Einwände hatten, gab er sie
1963 in Auftrag. Mit dem Zweiven
tilkopf und den Haarnadeiventil-
f e d e m d e r a l t e n 2 5 0 e r w a r d a s

Ergebnis zunächst auch ernüch
t e r n d , d o c h K o n s t r u k t e u r M a r i o
R o s s i u n d s e i n t e c h n i s c h e r Z e i c h

n e r E n r i c o S i r o n i w u s s t e n A b h i l f e .
Sie verpassten dem Dreizylinder
einen modernen Vierveniilkopf
m i t 7 3 G r a d V c n t i l w i n k e l - d a m i t
war das erfolgreichste Rennmotor
rad der 1960er-Jahre geboren.

Ende 1964 war die Dreizylindcr-
MV fertig, und Agusta holte Agos
t in i von Mor in i . Den Tank z ier te
mm ke in . I ' r i v.a t ' -Au fk lebcrmchr.
uml der damals 22-Jälirige gewann
glcicl) das WM-Debiil des Triples
auf dem Nürburgring. Auch in
Imaira und Monza warersiegreich,
doch durch seine Ausfalle auf dem

Sach.scnring und in Brünn ging der
3 5 0 c r - T i t e l w i e d e r a n R e d m a n .

Kampf der Titanen
1966 ging Mike Hailwoocl zu
Honda, und der neue japanische
SOOer-Viervenlil-Vierzylinderwar
dem betagten MV-Zwcivenliler
liaushoch übcriegenijim Redman
gewann die ersten beiden Rennen
i n l l o c k e n l i e i m u n d A s s e n . A l s o

wiirile Im Fahrerlager eine vergrö
ßerte Dreizyiincier mit 377 ccm
gescliafTen. Nachdem sich Red
man in Spa verletzte und Agostini
dort im Regen den letzten Sieg der
alten \'ierzylindcr-MV einfuhr,
setzte er fortan nur noch die neue
Dreizylinder ein. Mike Hailwood
gewann in Brunn. Ulster und bei
der TT. doch Agostini konnte der

Giacomo Agost ini : 13 WM-Titel mit MV Agusta von 1966 bis 1973

Ph i l Read : SOOer -We l lme is te r m i t MV Agus ta 1973-1974



Dreizylincler in linatra ihren eiv
len 500er-Sieg entlocken. Unci als
sie llir Monza aiif 474 can vergrö-
ßen wurde, l ie tz te s ie d ie Hai l -
woocl-Uonda so lange, bis deren
Motor platzte und Agostini Welt
m e i s t e r w a r .

1967 war dann das Jalir. wie es
die Fans noch nicht erlebt hatten.
Die Dreizylinder hatte nun den
vollen halben Liter Hubraum. und
Agostini gewann mit ihr in Ho
ckenhein, in Spa, auf dem Sachsen
ring, in Imatra und in Monza. Hail-
wood siegte auf der isle of Man. in
Assen. Brünn. Ulster ittid Mosport.
und die beiden Cig.itUen kämpften
bei jeder Gelegenheit um jeden
M e t e r , Z u t n S d i ! i t . s s h a t t e n b e i d e

fütif Siege und nach Abzug der
S l r e i c h r e s i i l l a l e 4 6 P u n k t e . H i n

zweiter Platz mehr von Agostini
entschied über den Titel.

Wie zehn Jalire zuvor stand MV
Agusla nach dem Rückzug von
H o n d a 1 9 6 8 w i e d e r o h n e e r n s t e
K o n k u i Te n z d a . U n d w i e d a m a l s

John Surtecs .setzte auch Agostini
zum absoluten Siegeszug an. lir
gewann 1968. "69 und "70 sowohl
bei den 350ern als auch den SOOem
alle GrantLs Prix, an denen er teil-
ntihin. in.sgesamt 58 in Folge. Trotz
dieser dritckendcn Ulx'rlegenhcit
wurden beide Dreizylinder ständig
w e i t e r e n t w i c k e l t .

Dann starb Graf Doinenico Agus
la 63-jnhrig am 2. Februar 1971.
Vier Monaie s])äter Italte Agostini
auf der Is ie o f Man den ers ten
tcdinisclien Ausfall seil sedisj.ih-
ren , und auch in l i r i i nn und in
Monza sah er die Ziel flagge nicht,
daheim gar in beiden Klassen.
Wenn er auch so noch überlegen
seinen neunten und zehnten Titel
s ichern konnte - e twas war an
der.?. Domenicos Bruder Corrado
hatte eine weniger emotionale
Bindung zum Motorsixm. ihm
ging es mehr um die Geschicke
der Firma. Und sein Sohn Rocky
genoss lediglich den Jetset-Teil.

Wenn der Siegeszug auch noch
eine Weile anliieli. so häuften sich
die Ausfä l le , und d ie Zwei takter
rückten immer nälier. Jarno Saa-
rinen schlug Agostini 1972 bei
den 350crn in Mocken l ie im und
Clermont-Ferrand. „Ago" konnte
seinen Titel nicht inelir .so leicht

verteidigen, zumal auch drei Aus
fälle in Opaiija. auf dem Sachsen
ring und in Brünn seine Bilanz
trübten. Bei den SOOern gab es
aber noch immer niemanden der
ihn hätte bedrängen können.

Die Techniker jediKli sahen die
Zeichen der Zeil. RennleilerArturo
Magni konslniicne de.shalb bereits
1971 eine moderne Vierzylitider
mit 55 Grad Ventilwinkel. die sogar

» N I E M A N D
TRAUTESICH,
DEM GRAFEN ZU
SAGEN, WAS WIR
VERBESSERN MÜS
SEN. ICH TAT ES AUF
E I N E R Z U G FA H R T. «
John Surtees

noch schmaler baute als die Drei
zylinder. Mit der Vierzylinder-350er
siegte Agostini gleich bei seinem
Debüt 1972 auf dem Salzburgring,
und Corrado Agusta veri^flichtete
Phil Read, um Agostini gegen Saa-
rincn abzuschirmen. Als er sah, wie
Read auch gleichzeitig „Ago" imier
Dnick setzen konnte, setzte er auch
tlies gekonnt ein.

Der le tz te Akt
Als 1973 Yamaha mit einer neuen

Zwcitakr-Vierzylinder in die 500er-
W M k a m u n d S a a r i n e n d i e e r s t e n
beiden Grands Prbt gewann, stellte
MV Agusla hastig eine 433<cm-
Variante des Vierzylinders fertig.
Auf dem Hockenheimring htitie sie
dann bereits voUe 500 ccm, und
Read konnte mit ihr gleicli gewin
nen. Mit der 350er-Vierzylinder
wurde Agostini svieder Weltmeis
ter. Doch er mochte die große Ver
sion nicht. Read gewann den Titel
mit vier Siegen.

Nachdem Agostini nicht mehr
die Unterstützung spürte, die ihm
einst unter Domenico Agusta zu
t e i l w a r . w e c h s e l t e e r z u Ya m a h a .

Daraufh in konzent r ier te s ich MV
Agusta auf die SOOer-Klasse. Phil
Read und sein neuer Teatnkoilege
Gianfranco Bonera gewannen
fünf von acht Rennen und beleg
ten die ersten beiden WM-Ränge,
Agostini konnte in seiner ersten
Y a m a h a - S a i s o n n u r z w e i 5 0 0 e r -
Grands Prix gewinnen.

A b e r 1 9 7 5 w e n d e t e s i c l i d a s
B l a t t . W e n n P h i l R e a d a u c h d i e s
mal die meisten Punkte sammeln
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konnte - nach Abzug der Streich
resultate war Agostini Weltmeis
t e r . E r k o n n t e m i t d e r Y a m a h a
fünfmal gewinnen, während
R e a d n u r n o c h a u f d e m u l t r a -
sclineilen Kurs in Spa und beim
WM-Finale in Brünn siegreich
w a r . K u r z n a c h d e r S a i s o n w u r d e

dann auch der Rückzug von MV
Agusla verkündet.

Es ging 1976 trotzdem weiter.
Nachdem sich Yamaha Ende 1975
wieder zurückgezogen hatte und
Agostini arbeitslos wurde, sam
me l te de r IS - f ache We l tme i s te r
i n k ü r z e s t e r Z e i t e i n R e k o r d -

Sponsorengeld von Marlboro und
i ta l i en i schen F i rmen und .übe r
redete" MV Agusta noch einmal
z u m W e i t e r m a c h e n .

D i e 3 5 0 e r k a m w i e d e r z u m E i n

sa tz . d ie Moto ren wurden noch
einmal überarbeitet, und es gab
n e u e F a h r w e r k e . D o c h d i e Z w e i
t a k t e r w a r e n d e n n u n r o t - w e i ß l a -

ckienen MV Agusta über den Kopf
gewachsen, und .Ago" stieg bei den
5 0 0 e r n e n t n e r v t a u f e i n e k ä u f l i c h e

S u z u k i R G 5 0 0 u m . A b e r e r s o l l t e
noch einen Schwanengesang be
r e i t h a l t e n . B e i d e r H i t z e s c h l a c h t
von Assen, wo die Zweitakter an
A t e m n o t l i t t e n u n d v i e l e F a h r e r

kollabierten, lief die 350er-MV wie
ein Uhrwerk und Agostini holte
den letzten GP-Sieg eines \'iertak-
ters in dieser Klasse. Als es auf dem

Nürburgring am Start der 500er
nieselte, entschied sich Agostini
gegen die Suzuki tmd für die MV
Agusta. Er ging gleich in Führung
und gewann mit fast einer Minute

»ALS ICH ZU
MV AGUSTA KAM,
WA R D I E D R E I Z Y-
L INDER BEREIT.
DER CONTE LIESS
SIE NUR FÜR MICH
E N T W I C K E L N . «
Glacomo Agostini

Vorsprung. Der alte l.öwe brüllte
n o c h e i n m a l l a u t s t a i ' k .

Agostini gewann nach der Saison
noch ein Interrennen in Mugello
mit der 350er, aber damit .senkte
sich der Vorhang über die „Motori
il Fuoco" endgültig. DalK-i hatte
Ex-Ferrari-Ingcnieur Guisepj)e Boc-
chi, der 1974 zu MV Agusta ge
kommen war, bereits einen hoch
modernen wassergekühlten Vier
t a k t e r k o n s t r u i e r t . W i e d e r d a m a l s

siegreiche Formel-l-Ferrari war er
als 180-Graci-V-Motor aii.sgelegt
(fälschlicherweise oft als „Boxer"
bezeichnet), der quer eingebaut
w a r u n d d a s G e t r i e b e u n t e r

den hinteren Zylindern halle. Der
Motor leistete 1976 auf dem Prüf
stand bereits 110 PS. und Bocchi
experimentierte mit unterschied
lichen Zündfolgen. Er wollte noch
aufBenzincinspritzung umstellen
und hatte gehofft, so auf 130 PS
zu kommen. Auch e in Fahrwerk
m i t G i t t e r r o h r - R a h m e n h a l t e e r
b e r e i t s e n t w o r f e n . D o c h d a n n

wurde nicht nur das Projekt, son
dern auch die Moiorradfertigung
bei MV Agusta ganz eingesteilt.

Für immer Legende
Enrico Sironi, der einst die Zeich
nungen fur die Dreizylinder ange
fertigt hatte und später Direktor
des MV Agusta Museums wurde,
baute in den 2000er-Jahrcn mit
E z i o u n d M a u r i z i o M a s c h e r o n i .
s o w i e v i e l e n a l t e n M i t a r b e i t e r n d i e

letzte Ausbaustufe des Dreizy
linders nach. Diese Replicas sind
so authentisch, dass sich Giacomo
Agostini umgehend eine gekauft
hat. um bei Okltimcr-Evenis unbe
schwert Gas zu geben. Auch in
England sind i>erfekte Replicas
entstanden, so gewinnen tlie MV
Agusta regelmäßig die Classic-TF
auf der Isle of Man.

Und das .Team Obsolete", das
1986 die verbliebenen Motorräder
und Teile der Rennabtei lung erstei
gerte. versucht seit 25 Jahren, U--
ben in den .Boxer" einzuhauchen,
v o n d e m d i e Te i l e z w e i e r P r ü f
s tandmotoren in Dutzenden von
Kisten unter anderen MV-Agusta-
R e n n t e i l e n v e r s t r e u t w a r e n .

Doch was wäre geschehen,
wenn Domenico Agusta zehujahre
langer gelebt hatte? Die Zweitakter
sind in den 1980cr-Jahi en zwar zu
Literleistungen emporgestiegen,
die mit einem Vierzylinder-Vier
takterauch nach heuligem Stand
nicht möglich gewesen wären.
Aber Erfahrung, Leidenschaft und
das nötige Budget hätten .sicher
lich noch eine Weile gegenhaitcn
können. Eine hoffnungsvolle Kon
s t r u k t i o n c i a f ü r w a r z u m i n d e s t

v o r h a n d e n . ■

Vierzyl inder 1950-66: S3 x 56.4 mm. 497.S ccm, zuletzt 65 PS bei 11000/mln

Drelryllnder 1967-1973; 66x55 mm. 497.9 ccm, zuletzt 84 PS bei 13000/mln

Wassergekühlter 180-Grad-V4; Hatte bereits 110 PS, als er eingestellt wurde
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Motorrad-WM 1 Hintergrund

M o t o G P

Jonas Folger fährt 2018 nicht!
Das Unfassbare ist einge
treten: Jonas Folger hat
zehn Tage vor dem ersten
Test in Sepang verkündet,
dass er 2018 nicht fahren
wird. Er ist physisch und
mental nicht in der Lage.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Vor Weihnachten hatteJonas Folger noch voller
Energie versichert, dass

seine Genesung ganz nach Plan
verlaufe und er sich freue. Ende

Januar vollkommen fit wieder
mit der Tcch3-Yamaha fahren zu
können. Doch nur zwölf Tage,
bevor es so weit gewesen ware,
m u s s t e e r s e i n e m Te a m e i n e
H i o b s b o t s c h a f t m i t t e i l e n ; D e r
24-jährige Bayer, der beim Sach-
senring-CP Marc Mäiqucz im
Kampf um den Sieg das ganze
Rennen über unter Druck gesetzt
h a t . u n d s c h l i e ß l i c h Z w e i t e r
w u r d e , h a t e n t s c h i e d e n , n i c h t
a n d e r M o t o G P - S a i s o n 2 0 1 8 t e i l -
z i i n e h m e i i l

„Die Entscheidung f ie l mir
n i ch t l e i ch t , abe r i ch we rde i n
diesem Jahr keine MotoGP-Ren-
nen fahren. Ich bin unglaublich
traurig, weil ich nicht in der Ijge
war. die gesundheitlichen Fort
schr i t te zu machen, d ie i ch mi r
erhofft hatte. Ich fühle mich ein
fach noch n icht bere i t , e in Mo-
toGP-Bike am Limit zu bewegen.
Ich möchte daher allen Beteilig
t e n f ü r i h r e n G l a u b e n a n m i c h
u n d i h r V e r t r a u e n i n m e i n e F ä

higkeiten danken", so Folger.
T e c h 3 - T e a m c h e f H e r v e P o n -

c h a r a l s t e h t v o r e i n e m S c h e r b e n
haufen. Der Franzose hatte sich
keinen Plan B zurechtgelegt, weil
er an Jonas Folger glaubte und
schon in Malaysia offen zugab,
dass er auch keinen gleichwer
tigen Ersatz für ihn finden würde.
„Er hat ein unglaublichesTalent".
weiß Poncharal. „Wie er sich von

Be^nn an auf dem MotoGP-Motor-
rad zurechtgefunden hat. und wie
er auf dem Sachsenring Mdrquez
unter Dnick setzen konnte, das ist
ganz außergewöhnlich. So ein
Talent findet man ganz selten."
N u n m u s s s i c h P o n c h a r a l s c h n e l l s

tens einen Piloten für den Test in
d e r n ä c h s t e n Wo c h e u n d d a n n
einen für die Saison beschaffen.

Traurige Entscheidung: Jonas Folger fühlt sich körperlich und mental nicht fit genug, ein MotoGP-BIke zu fahren

Doch wie konnte es so kom
men? Dass Jonas Folger .seil
Jahren au Schwäciu-anlalien litt,
die Unregelmäßigkeiten iti seine
Leistungen brachten und sicli
besonders in der zweiten Saison-
hä l f i e hemerkba r mach ten , wa r
kein Gelieimnis. Doch .so schwer
wie in der letzten Saison wogen
sie nie. 1-olger selbst ging davon
aus. dass er empfindlich auf
Virus-Infektionen reagiert, be
sonders das Epstein-Barr-Virus.
ein Herpes-Virus, das Pfeirfer-
s c h e s D r ü s e n f i e b e r h e r v o r r u f t .

St ress der MotoGP
Nachdem er in Japan einen
Schwächeanfall erl i t ten hatte, bei
d e m e r n i c h t e i n m a l a u s d e m
Hotelbel l aufstehen konnte, wur
de er in der Abteilung für Sport
m e d i z i n a n d e r T U M ü n c h e n
gründlich untersucht, und es
wurde festgestellt, dass er unter
dem Cilbert-Syndrom leidet. Dies
ist eine Erbkranklieit. bei der ein
Defekt des Enzyms UDP-Glukuro-
nosyltransfcrasc vorliegt, das den
C a l l e n f a r b . s i o f f B i l i r u b i n , d a s
Abbaiiprodukt von roten Blut
körperchen. bildet. Diese Erb
krankhei t . auch Morbus Meulen-
grachi genannt, liegt bei mehr als
acht Prozent der weißen, männ
lichen Bevölkerung vor und wird
v o n d e r M e d i z i n e h e r a l s h a r m l o s
b e s c h r i e b e n . V i e l e B e t r o f f e n e

bemerken sie gar nicht.

Aber es können eben .auch Kom-
plikalionen auftreten, besonders
bei Stress. Unlererniilirtiiig und
I n f e k t i o n e n . D i e . s e Z u s i ä i t d e t r e
ten bei Hochicisiimgssportlern
öfter auf, und Jonas Fotger ist
ofCeiisichlliclt eines der Opfer.
Die MoioGI ' i s t imerb i t i l i ch . der
Druck, der ai i fden Pi loten lastet,
i s t enorm, de r S t ress , den das
U n t e r b c w i t s . s t s e i n i n d e n S i t u a

t ionen. d icwährcnd der Ak t iv i tä t
am Limit bei diesen Geschwindig
kei ten auf t re ten, abbauen muss,
ist enortn. Inder MotoGP ist jeder
Fahrer bis zum Äußersten fokus-
siert und lebt eine kompromiss
los auf diese Anfordcntngcn ab
gestimmte Lebensform. So kann

sich die kleinste Schwäche fatal
auswirken. All das ist jetzt bei
Jonas Folget' eingetreten. Er woll
te unbedingt wieder zurück, was
erneut Stress ausgelost hat, ittid
die Heilung ist nicht wie erhofft
v e r l a u f e n .

Welches Talent der 24-Jährige
Bayer liat. zeigt gerade, dass er es
trotz dieses Leidens bis ganz oben
geschafft hat. Sein Ausscheiden
ist ein ganz herber Verlust für
den deutschen Motorsport. Und
die Geschichte zeigt, dass es noch
schwieriger ist. wieder in die
MotoGP zurückzugelangen, als
e i n m a l r e i n z u k o m m e n . B l e i b t
zu hoffen, dass es Jonas Folger
trotzdem gelingen wird. ■

Werden wir das noch einmal erleben? Jonas Folger in Führung vor Märquez
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M o t o 2

Kiefer und Aegerter bereit
Während Dominique Ae
gerter in Spanien trainiert,
be re i t e t das K ie fe r -Team
d a h e i m d a s M a t e r i a l v o r .

Alles ist im Zeitplan für die
ers ten Tes ts .

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Nachdem die Zitterpartievorbei war und das Kiefer

Racing Team die Moto2-
M o t o r r ä d e r b e i K T M b e s t e l l e n

konn te , wu rde das Team le t z te
Woche Donnerstag nach Mattig-
hofen geladen, wo sie die Motor
r ä d e r z u s a m m e n b a u e n u n d l a u

f e n l a s s e n k o n n t e n . M i t t l e r w e i l e
stehen sie bei Teamchef Jochen
Kiefer in der Werkstatt , und die
Mechaniker machen al les berei t ,
damit sie pünktlich zum ersten
Te s t a m 6 . F e b r u a r n a c h Va l e n c i a

transportiert werden können.
„Me in Lack ie re r ha t d ie Ve r

kleidungen mitgenommen und
arbeitet fleißig an ihnen", freut
sich Teamchef jochen Kiefer. .Die
ganze Geschichte nimmt langsam
richtig gute Formen an."

W ä h r e n d d e s s e n t r a i n i e r t D o m i

nique Aegerter fleißig in Spanien.
-Morgens trainiere ich Fitness,
nachmittags bin ich auch auf
dem Motorrad", verrät Aegerter.
-Ich habe richtig viel Supermoto
f a h r e n k ö n n e n . I c h f ü h l e m i c h

körperlich super, vielleicht etwas
müde vom ganzen Training, aber
so muss das sein. Ich bin superfit
und sehr gut trainiert, und ich
bin auch weiterhin jeden Tag
Vollgas dran."

Dass er sich trotz des Trubels,
der sich durch den geplatzten
D e a l m i t d e r v e r m e i n t l i c h e n
Te a m ü b e r n a l i m e d u r c h D a v i d
Pickworth ergeben hat. doch
noch voll auf das Training kon
z e n t r i e r e n k a n n , h a t e r s e i n e n
t r e u e n H e l f e r n z u v e r d a n k e n .

-Mein Manager und mein Bruder
arbeiten zu Hause genau wie die
Leute bei Kiefer mit Vollgas für
die Saison", weiß Aegerter. „Wir
müssen jetzt noch immer eine
Monsteraufgabe stemmen. Wir
haben viele kleine Sponsoren und
Fans, die eingezahlt haben, und
es sind noch einige kleine neue
Sp>onsoren hinzugekommen,
wenn auch keine großen. In etwa

e i n e r W o c h e s t a r t e n w i r d a s

Crowdfounding, wo wir noch
e i n e R i e s e n s u m m e z u s a m m e n

kriegen wollen."
Aegerter wurden auch alle

administrat iven Angelegenhei
ten abgenommen, er musste
nicht von Spanien weg, sondern
konnte sich ganz auf sein Trai
ning konzentrieren. „Siggi und
m e i n B r u d e r w a r e n ü b e r a l l ,
auch in Österreich, ich habe
a l l e s ü b e r s Te l e f o n . V i d e o k o n
f e r e n z e n u n d ü b e r E - M a i l m a

c h e n k ö n n e n . I c h k o n n t e a l l e s

von Spanien aus mitkriegen,
u n d e s l ä u f t a l l e s . "

Der 27-jährigc Schweizer wird
bis zum Valencia-Test ganz in
Spanien bleiben und in seinem
Bus mitsamt der Trainingsmotor
r ä d e r d a n n d o r t h i n a n r e i s e n .
-Ich freue mich riesig, dort die
KTM fahren zu können", so Ae

gerter. „Ich habe lange niclit
mehr auf einer Moto2 gesessen,
und ich bin froh, dass es gleich
schon wieder losgeht. Es gibt
noch v ie l Arbei t , damit wir e ine

gute Saison hinlegen können." ■

Dominique Aegerter In Spanien jeden Tag auf dem Motorrad, hier der Supermoto

M o t o G P

Und es geht schon wieder los

Wieder viel Arbeit in den Boxen: Die MotoGP-Tests beginnen in Sepang

In d ieser Woche werden
in Sepang erstmals wie
d e r d i e M o t o G P - M o t o r e n

d r ö h n e n . Z u n ä c h s t f a h r e n
die Testfahrer, bevor am
Sonntag die Stars wieder
auf ihre Bikes steigen.

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Viele Teams sind mit großenFragezeichen und einem
großen Aufgabenkatalog

für die Ingenieure in die Tesi-
pause gegangen. Wenn Maverick
Vinales in Valencia auch wieder

gute Zeiten faliren konnte, Yama
ha muss wieder einen Weg fin
den. damit sowohl der hoclitalen-
tierte Spanier als auch Valentino
Rossi mit der MI an der Spitze
m i t f a h r e n k ö n n e n . D i e b e i d e n

Y a m a h a - S t a r s m ü s s e n a m M i t t

w o c h d i e s e r W o c h e n o c h d e r

Vorstellung des Werksteams in
Madr id be iwohnen , von wo aus
sie direkt nach Malaysia fliegen.

B e i K o n k u r r e n t H o n d a w i r d
erstmals Alberto Puig in der
K o m m a n d o z e n t r a l e s i t z e n , a b e r

der weltgrößtc Hersteller wird
aller Voraussicht nach ganz auf
die letzijährigen Bikes aufbauen
und keine großen Experimente
eingehen. Bei Suzuki gibt es so
einiges an Fahrwerk und Motor
zu losen. Aprilia hat ganz neue,
größere Bikes für Aleix Espargarö
und Scott Redding gebaut. Ducati
zeigte sich bei der Teamvorstcl-
lung voller Selbstvertrauen, die
Italiener haben große Ambitio
nen , m i t Andrea Dov iz ioso und
dieses Jahr auch mit Jorge Loren
zo um Siege und um den Titel
mitzukämpfen.

Nach dem gewalligen Enlwick-
lungsfortschritt des letzten Jalires
w u r d e b e i K T M i m W i n t e r fl o t t

weitergearbeitet, es wird wieder
Updates für Fahrwerke und Mo
toren geben. Das Material wurde

in der letzten Woche nach Malay
s ia ve r f rach te t , M ika Ka l l i ow i r t i
am Freitag zusammen mit den
Te s t f a h r e r n d e r a n d e r e n W e r k e ,
zu denen nun auch Stefan Bradl
gehört, die Arbeit aufnehmen. ■
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Haken gibt es noch

wie lange dauert es noch, bis endlich losgelegt werden kann? Die ersten Teams sind schon formiert

Straßensport | Hintergrund

I D M

E i n e n
Die Zeit rennt, und die iDM-

Vorbereitungen stecken im
Stau. D ie Hers te l le r haben

Nachforderungen im
Vertrag mit dem Promoter
gestellt. Die internen Ge
spräche zögern den Start
s c h u s s n o c h m a l s h i n a u s .

V o n : A n k e W i e c z o r e k

Es scheint nuihsamer als ged a c h t . S e i t e n s d e r M o t o r
Presse Stuttgart als Promo

ter liegt den geplanten sechs an
der IDM te i lnehmenden Hers te l
lern nach diversen Absprachen
ein unterschrif tsreifer Vertrag
f ü r d i e S a i s o n 2 0 1 8 v o r . D o c h d i e
Marken fordern Nachbcsserun- 5
gen. Es besteht Gesprächs- und 5
Verhandlungsbedai'f. Nur ewig
kann der Promoter das Angebot,
d i e 1 D M d u r c h z u z i e h e n u n d d a
b e i d a s fi n a n z i e l l e R i s i k o z u ( r a

gen, nicht in die Länge ziehen
u n d h a t e i n e D e a d l i n e f ü r a l l e

Entscheidungen festgelegt; den
31. Januar 2018.

An der 1DM gearbeitet wurde
t r o t z d e m s c h o n . D i e A u s s c h r e i

bungen sind von der Rechtsabtei
lung abgesegnet. Die Nenngelder
w u r d e n e r h ö h t . L e t z t e r e s d ü r f t e
a u f d e n e r s t e n B l i c k n i c h t z u r a l l

gemeinen Erheiterung beitragen,
doch dem Aufpreis steht definitiv
eine messbare Leistung gegen
über. Bei den Superbikcs sind es
30 Minuten mehr Zeittraining.

In der Supeis|X)rl 300-Klasse
s c h a r r e n d i e F a h r e r s c h o n m i t
den Hufen. Der Promoter glaubt
a n e i n Te i l n e h m e r - P l u s . I n d e r
600er-Abteilung soll es zwei Wer
tungen geben. Eine wie gewohnt
für die Supers]X)rtler und eine
weitere nach Supersiock-Kritc-
rien. Hier soll den bisherigen Teil
nehmern des Yainaha-R6-Dunlo[>-
Cups eine Bühne gegeben werden,
ohne großen Aufwand in der
S z e n e b l e i b e n z u k ö n n e n .

BMW-Team mit drei Fahrem
Am Montag diskutierten die 1DM-
Macher techn ische Deta i l s . .Wi r
w e r d e n v o n T e a m s u n d F a h r e r n
mit Änderungswünschen über
flutet". sagt .Matthias Schröter.
Leiter des Motorrad action teams,
das sich um die Abwicklung der

1DM kümmer t . . .Das re ich t von
Einhci lsrei fen über Rennspri t
und Freigilben von Gabeln und
Schwingen. Wir haben das The
ma generell durchgesprochen."

D a . s s t r o t z f e h l e n d e r U n t e r

s c h r i f t e n k e i n Z w e i f e l a m F o n -
bestand tier IDM besteht, zeigt
d ie Reakt ion von BMW. Das a l
pha Racing-V:m Zon-BMW-Team
b e n a n n t e b e r e i t . s o f fi z i e l l d r e i
Fahrer für die Superbike-Klasse.

Yamaha lässt Vorsicht walten
A n d e r s i s t d i e S i t u a t i o n h e i
Yamaha. Michael Galinski. Kopf
des oITIz le l len Werksteams, wi l l
sich mit seinen Planungen nicht
z u w e i t a u s d e m F e n s t e r l e h n e n .

E r we iß , dass es s i ch be i den
Verirags-Slreitpunkien auch um
n t i a n z l e l l e M i t t e l h a n d e l n s o l l .
.Aber wenn der Verirag unter
schrieben ist, dann wird es auch
ein Yamaha-Team geben mit
Fahrern in der Superbike- und
der .Superspori-fiOO-Klasse". ver
sichert er.

E ine Zukunf t m i t F lo r ian A l t ,
der 2017 Vizemeisier in der Top-
Klasse wurde. I>estätigt Galinski
nicht. Dabei halle er gehofft, mit
dem 21-Jahi igen endlich wieder
einen Titel ins eigene Siiperbike-
T e a m h o l e n z u k ö n n e n . Z u l e t z t

gelang das 2009 mit Jörg Teil
c h e n . F l o r i a n A l t w u r d e i n d e n

letzten beiden Jahren Vize. .Wir
waren uns auch für 2018 einig".

b e r i c h t e t G a l i n s k i , d e r s e i n e m
['ahrer sogar freie Reifenwahl
angeboten hat. Doch .seitdem
sich Alts eigenwilliger Berater
eingesclialtet hat. ist der Kontakt
abgebroclicn. Alf wiederum Lsi
überzeugt, für Yamaha zu fah
r e n . w e n n d i e 1 D M s t a t t fi n d e t .
Aber auch ein Danny de Boer.
seines Zeichens der einmalige
und einzige Bezwinger von Mar
kus Rciterbeiger in der Saison
2017, ist nocliohne Platz und auf
dem Hntscheidungstrip. Der fixe
H o l l ä n d e r w i r d a u c h m i t S u z u k i

in Verbiiulung gebracht.
B e i K a w a s a k i u n d H o n d a

herrscht weitgehend Funkstille.
K a w a s a k i - T e a m c h e f R a i n e r

Schnack steht aber mit Lucy |
Glöckner für die IDM Superbike
und mit Jonas Gelmer für die
600er-Supersport]er in Kontakt,
Schnock wartet wie jedes Jahr
a u f e i n Z e i c h e n v o n K a w a s a k i .

D a s i s t b e i H o n d a - H ä n d l e r

Jens Holzhauer, Chef des HRP-
Racing Teams mit zarter Impor-
tcursunters tü tzung, n icht an
ders. Bereits drei Jahre ist der
Tscheche Jan Halbich der
Stammfahre r au f de r F i reb lade .

Jetzt, wo die neue Elektronik ver
fügbar ist. will Holzhauer mit
Halbich am 14. Februar in Valen
c ia t es ten . Und e r such t e inen
R e n n m e c h a n i k e r, s o f e r n H o n d a
u n d d i e I D M l o s r o l l e n . ■

H o n d a d ü r f t e 2 0 1 6 d i e F r ü c h t e d e r n e u e n E l e h t r o n i k e r n t e n
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Hintergrund I Straßensport

I D M S u p e r b i k e

Drei Unbekannte, ein Nenner
NACHRICHTEN ^

Das alpha-Racing-Van
Z o n - B M W - Te a m i s t f ü r
2018 aufgestellt. Chef
W e r n e r D a e m e n t r ä u m t

von Ti te l chancen . D re i
Fahrer sind auf Siege an
gesetzt, aber alle sind
IDM-Superbike-Neulinge.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Der Tilelgewinn 2017 gingüber Markus Reiterberger.
Neben ihm gelang auch

Van-Zon-Remeha-Kol lege Jan
Bühn der Sprung in die Supcr-
stock-lOOO-EM. nie rußsiapfcn
für ihre Nachfolger in der 1DM
sind groß. Das Team wurde mil
Julian Puffe aus Schleiz. Christof
Höfer aus Reisk i rchen und dem
Ukrainer lllia Mykhalchyk völlig
neu aufgesielli.

Der 22-Jahiige Julian PufTe
fuhr in den letzten Jahi'en mit
sehr verhaltenem Erfolg in der
Superslock-IOOO-EM. Sein neuer
Arbeitsplatz ist ein Glücksfall.

IDM SuperSport 600

Julian Puffe hofft mit dem First-Class-Paket auf den Sprung nach oben

zumal die Superstock-EM in ei
nem Jahr ersatzlos abgcschalTi
wird. Weiter vorne zeigte sich
sein Ex-Cegner und iieuerTcam-
kollege lllia Mykhalchyk. Er ist
21 Jahre alt und wurde beim
Superstock-lOÜO-Finale 2017 in
Jerez Zweiter - direkt hinter Sie
ger Markus Reiterberger, der
damals a ls Bonus fü r den IDM-
T i t e l s c h o n m i t f a h r e n d u r f t e .

Chr is to f Hö fe r i s t der Dr i t te im
Bunde. Der 27-Jährige gewann
2017 den Suzuki GSX-R Cup.

T c a m c h e f W e r n e r D a e m e n

ist Oplimist: -Ich bin sicher, dass
wir ein starkes Setup haben, um
k o n s t a n t a u f d e m P o d i u m z u

siehen. Julian Puffe wird uns in
d e r I D M s i c h e r ü b e r r a s c h e n . I c h

denke, er kann mehr, als er zu
letzt zeigen konnte." ■

„Wir sind etwas schuldig"
In der vergangenen Saison
muss te s i ch de r hausho -
h e T I t e l f a v o r i t K e v i n Wa h r
am Ende dem Österrei
cher Thomas Gradinger
geschlagen geben. Nun
verlängert er seine Karriere
u m e i n w e i t e r e s J a h r .

Vo n ; A n k e W i e c z o r e k

Besonders Tcamchef undTuner Diego Romero hatte
unter dem letzi jahrigen

Ergebnis gelitten. Er wollte sich
nach 40 Rennsportjahren eigent
l i ch zu rückz iehen , doch m i t t l e r
weile hat er den Plan verworfen.
Mit drei technisch bedingten
A u s f ä l l e n , d i e Wa h r 2 0 1 7 d e n
Ti te l kosteten, wi l l er s ich n icht
v e r a b s c h i e d e n .

Auch Wahr liebäugelte schon
mehr fach mi t dem Rückt r i t t . . In
u n s e r e m l - a m i i i e i u i n t e r n e h m e n

gibt es genug Arbeit", sagt der
28-Jährige, der sich auch ein

. n o r m a l e s " L e b e n v o r s t e l l e n
könnte. .Aber wenn das alles so
einfach wäre", lenkt der Ex-WM-
Pilot ein. .Einmal mit dem Remi-
sport angefangen, kannst du ein
fach n i ch t mehr au fhö ren . "

Außerdem sind er imd Diego
R o m e r o d e n P a r t n e r n Y a m a h a
und Dunlop noch etwas schuldig:
den IDM-Supersporl-600-Titel.
Wahr baut trotz der Schlappe
v o n 2 0 1 7 w e i t e r h i n a u f R o m e r o :

.Ich hab auch schon Fehler ge

macht. Das passiert. Vergessen.
Diego kennt sich aus. und R6-
Motoren flot tmachen, das hat er
schon immer gekonnt. Und die
leclmi.sche Basis mit dem Motor-
i 'ad und dem Ersatzteilfundus ist
sowieso da." Wahr hat in Valen
cia bereits das erste Training ab
solviert. Im März geht es noch
m a l s i n d e n S ü d e n . W ä h r e n d d e r
Saison wird mit Viviano Lo Staino

permanent ein Elektroniker im
Team integriert sein. ■

Mit Grund vertrauen zum Ti te l? Kevin Wahr glaubt an Diego Romero

A D A C N O R T H E R N E U R O P E

C U P : D i e N a c h w u c h s s e r i e

wird 2018 nicht fortgeführt.
D a s Te i l n e h m e r i n t e r e s s e f ü r

die MotoB-Klasse ist zu gering.
Damit hat der Alleingang
des ADAC, gepaart mit der
Abspaltung von der IDM. nach
nur zwei Jahren ein Ende ge
funden. Mit Unterstützung der
D O R N A s o l l t e e i n e E n t w i c k -

lunsgplattform fur junge Ta
lente aus Europa geschaffen
w e r d e n . E s w u r d e ü b e r w i e

gend bei hochkarätigen Events
auf Grand-Prix-Strecken ge
fahren. Im Debutjahr gab es 27
Te i l n e h m e r . D u r c h d i e w e i t e n

Wege und die geringe Publicity
fl a c h t e d e r B o o m b a l d a b . D e r

ADAC Junior Cup powered by
KTM bleibt davon unberührt
und ro l l t i n se ine 26 . Sa ison .

Y A M A H A R 6 - C U P ; N a c h 4 0

J a h r e n h a t Y a m a h a M o t o r

D e u t s c h l a n d d a s A u s f ü r d e n

Yamaha R6 Dunlop Cup
v e r k ü n d e t . G r u n d : D e r M o t o r -

radmarkt habe sich Im Laufe
d e r l e t z t e n 4 0 J a h r e v e r ä n d e r t

und im Sportsegment ein
starker Wandel stattgefun
d e n . D i e A k t i v i t ä t e n w e r d e n

neu ausgerichtet. Aktuell
wird versucht, dass die Ex-
Cup-Tel inehmer ohne viel
A u f w a n d i m R a h m e n d e r I D M

antreten können (Superspor t
600) . Auch Tra in ingsanbie ter
B i k e P r o m o t i o n m a c h t O f f e r

ten. und S & B Motorsport aus
Osterreich will den Cup in den
Alpe Adrla Cup transferieren.

M 0 T 0 3 - J U N I 0 R - W M : D A S

K I E F E R J U l O R T E A M w i r d f a s t

Sicher weitergeführt. Jochen
Kiefer wird die Aufgaben der
Teamleitung allerdings an
d e n Va t e r v o n L e o n u n d K e v i n

Ofgis abgeben. Die Bruder
s o l l e n a u f H o n d a m d e r M o -

t o 3 - J u n i o r - W M a n t r e t e n . J a n

Lauten, der ehemalige Crew
c h i e f v o n Ta r r e n M a c k e n z i e ,

s o l l d i e K T M - S e i t e d e s Te a m s

leiten, wo Sascha de Vits und
hoffentlich auch Tim Georg! in
d e r J u n i o r - W M s o w i e D i r k G e i

ger In der ETC fahren sollen.
In den nächsten Tagen wird
sich zeigen, ob sich das Paket
s c h n ü r e n l a s s t
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Offroad | Rallye Dakar

Totaler Triumph
für Österreich

1

^ Völlig aufgelöst: Im vierten
A n l a u f h a t M a t t h i a s W a l k n e r

d ie Dakar gewonnen

M a t t h i a s Wa l k n e r h o l t e
für KTM den 17. Dakar-
Triumph in Folge. So endete
die härteste aller Rallyes
mit dem ersten Sieg eines
Österreichers auf der
ö s t e r r e i c h i s c h e n M a r k e .

V o n : I r n r e P a u l o v i t s

u n d T h o m a s S c h i f f n e r

Cool bleiben hieß die Devis e z u m S c h l u s s . N a c h d e r
zehnten Etappe, die er

getvinnen konnte, hatte Matthias
Walkner plötzlich fast 40 Minu
ten Vorsprang. Und als Hondas
schnellster Mann Joan Barreda
aufgab und dann eine Etappe
n e u t r a l i s i e r t w u r d e , k o n n t e d e r
31-jährige Saizburger das Risiko
herausnehmen und jeden Tag auf
Nummer s i che r f ah ren , um den

Vorsprung ins Ziel zu bringen.

U n d Wa l k i i e r b l i e b c o o l . I m
Z i e l b l i e b e n i h m n o c h 1 6 M i n u

ten vor dem Argentinier Kevin
B e n a v i d e s . V Va l k n e r l i e ß s i c h v ö l

lig aufgelöst von seinem Team
f e i e r n . D a h e i m i n Ö s t e r r e i c h
freute sich ein Mann genauso:
Heinz Kinigadner. der selbst nie
das Ziel der Dakar gesehen, aber
d a s T e a m s e i t h e r i m m e r u n t e r
s t ü t z t h a t . h a t s i c h n u n d e n

Traum, den er selbst einst träum
t e . m i t W a l k n e r . d e n e r v o m
Motocross in die Rallye-Szene ge
b r a c h t h a t t e , e r f ü l l e n k ö n n e n .
-Mit den paar Sachen, mit denen
ich Matthias helfen konnte, habe
ich ihm gern geholfen. Aber jetzt
hat er genug Erfahrung und uns
schön belohnt", war Kinigadner
d e n T r ä n e n n a h .

Kinigadner war aber auch mit
der Rallye selbst zufrieden. „Das
war Jetzt endlich wieder eine
Dakar, die von Anläng an zackig
w a r . D e r w e i c h e S a n d i n P e r u
war a l les andere a ls e infach zu

fahren, genauso geliöri sich eine
D a k a r. N o c h s c h ö n e r w ä r e e s .
w e n n C h i l e w i e d e r d a z u k o m m e n

würtie, dann hätte man eine per
fekte Streckenführung. Die Hand
schrif t von Marc Coma war aber

eindeutig zu sehen, diesmal war
er bei der Planimg von Anfang an
d a b e i . W e n n s i c h e i n s o e r f a h r e
n e r M a n n v e r w i r k l i c h e n k a n n ,
s ieh t man. was herauskommt . "

Brutale Leistungsdichte
Kinigadner zollt aber auch den
Teilnehmern höchsten Respekt;
„Die Motorräder haben sich stark
ve i finde r t und s i nd schon fas t Mo to -

cross-Bikes. Das Fahren war dieses
Jahr sehr anspnichsvoll. und es
gab für mich sieben Fahrer, die das
Rennen hätten gewinnen können.
S a m S u n d e r l a n d i s t l e i d e r f i ü h

ausgefallen, aber dass nach der
zehnten Etappw noch sechs Fahrer
i n n e r h a l b v o n z e h n M i n u t e n w a
r e n . d a s h a t e s b i s h e r n o c h n i e

gegeben, das war schon gewaltig."

Die geplante neunte Etappe
von Tupiza in Bolivien über die
argentinische Grenze nach Salta
wurde neut ra l is ier t , we i l d ie a ls
Strecke vorgesehenen ausge
trockneten Flussläufe im Regen
zu ertrinken drohten. Spitzenrei
t e r A d r i e n v a n B e v e r e n u n d d e r

nur 22 Sekunden zurückliegen
de. in Salta wohnhafte, zweilplat-
z i e r t e K e v i n B e n a v i d e s h a t t e n
i h r e P o s i t i o n e n f ü r 2 4 S t u n d e n

zement ie r t . Benav ides ' „ k le ine r "
B r u d e r L u c i a n o t r a f a u f s e i n e r
KTM 450 Rally im elterlichen
KTM-Shop in Salta ein. während
Mitfavorit Kevin noch die Honda-
Flagge hochhielt.

Ha r t e Sch i cksa le
Am Dienstag erwartete die noch
86 von ursprünglich 139 Bikern
die erste Königsetappe über 795
K i l o m e t e r, b e i b i s z u 4 3 G r a d
d u r c h d i e V V ü s t e n a c h H e l e n .

Auf dieser Schicksalsetappe
v e r f u h r e n s i c h s e c h s P i l o t e n -
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darun te r d ie KTM-Fahre r An to i -
ne Meo und Toby Price, aber audi
Benavides. Der verlor die gerade
herausgefahrene Führung an den
Etappensieger Matthias Walkner.
Der bis zu dieser zehnten Etappc
zum Favoriten aufgestiegene Van
B e v e r e n s t ü r z t e b e i 1 7 0 k m / h i n

einem Flussbett. Der 27-jährige
Yamaha-Pilot zog sich Prellungen
a n B r u s t k o r b u n d W i r b e l s ä u l e

zu, brach sich ein Schlüsselbein
- u n d w a r d r a u ß e n .

Zur elften Etappe, der zweiten
Marathonetappe der Rallye ohne
Service am Abend, starteten Mo
torräder, Autos und Trucks ge
m i s c h t . E s w u r d e d e r l e t z t e F a h r

tag für den wegen einer Knie-
verletznng schon schwer ange
schlagenen Joan Barreda, einen
von nur noch zwei KTM-jägern.
Der Spanier stürzte erneut und
musste aufgeben. „Mittlerweile
tut mir alles web", so der schwer
gezeichnete Spanier. „Ich will
nicht noch einen Sturz r iskieren,
b e i d e m m i r e t w a s E r n s t h a f t e s
z u s t o ß e n k ö n n t e . "

Wa l k n o r h e f t e t e s i c h a n d i e
Flinterachsc von Stephane Peter
hansel und behielt drei Tage vor
dem Ziel in Cordoba einen kom
fortablen Vorsprung, nun auf
B e n a v i d e s . H i n t e r d e m H o n d a -
mann lauerten mit Pr ice. Gerard
F a r r e s u n d M e o d r e i w e i t e r e
K T M - P i l o l e n ,

Indes war der einzige Hus-
qvarna-Fahrer, der für den Sieg
iiifragc kam, Pablo Quintanilla,
immer wei ter zurückgefal len.
D e r M a r a t h o n - W e l t m e i s t e r v e r
lor auf der elften Etappe wegen
einer defekten Benzinpumpe
n o c h e i n m a l 3 0 M i n u t e n u n d
fand sicl i mit fast zwei Stunden
Rückstand auf Platz 8 wieder.

Am Donnerstag, dem zweiten
Tei l der Maralhonelappe von
Chüecilo nach San Juan, bestand
für die letzte Honda-Hoffnung
Benav ides d ie Chance, Walkner
die Führung streitig zu machen.
Sie hätte bestanden, wenn gegen
die Uhr gefahren worden wäre.

Doch Rennteiter Jordi Bar-
r a b e s l i e ß a m M i t t w o c h a b e n d

R A L L Y E D A K A R 2 0 1 8

2 0 . J a n u a r
endstand nach 14 Etappen

1. Matthias WalknerfA) K T M

2 . Kevin Benavides (RA) H o n d a

3 . Toüy Pike (AUS) KTW

4 . Antoine Wto (F) K T M

5 . GeiaidFatiesGuell (E) K T M

6 . Johnny Aubert (F) GasGas

7. Ork)! Mena (E) Hero

B. Pablo Ouintjnilla(RC) Hjsgvarna
9 . DanieiO[[vera5Carrefas(E) KTM
10. JosSCornejo Flonmo(RC) K T M

wegen dichten Nebels die Start-
teihcnfolge ändern: Zuerst soll
t e n d i e L k w u n d d a n n d i e . A u t o s

auf die Strecke gehen. Doch da
gegen hatten die Biker große Be
d e n k e n : A u f 1 2 0 K i l o m e t e r n i n
den ansgefahrenen Flussbetten
sei es viel zu gefahrlich für sie.
in den Vierradspuren zu fahren.
Also wurde auch diese Etappe
f i i r d ie Motor räder neut ra l i s ie r t .
Walkner bl ieb fur einen weiteren
Tag mit plus 32 Minuten vorn.

Benavides gab noch einmal
alles, wurde bei der 13. Etappc
Zweiter hinter Toby Price, und
nahm Walkner wei tere neun Mi
nuten ab. Die letzte Etappc ge
wann er, aber das war noch im
mer zu wenig, und KTM gewann
den 17. Sieg in Folge bei der 40.
Dakar. „Unsere Stärke liegt darin,
dass das Team genau weiß, was
sich draußen abspielt und die
Fahrer beruhigen kann", meint
Kinigadner. „Als nach zehn Ta
gen noch immer Jemand anderes
vorn war, liabe ich begonnen,
nervös zu werden, aber sie bl ie
b e n c o o l . M i t t l e r w e i l e k ö n n e n
a u c h d i e a n d e r e n M o t o r r ä d e r

bauen, d ie s icher ins Z ie l kom
m e n . A b e r k e i n e r h a t s o v i e l e
Fahrer ins Ziel gebracht, wie wir."

Laia Sanz gewann überlegen
die Damenwertung und kern-
plellierte den KTM-Triumpli als
Zwölf te nur knapp außerhalb
der Top 10 von nur 85 Pilolcn,
die das Ziel sahen.

Die Kleinen ganz groß
H e i m K a m p f d e r G i g a n t e n
trumpften die kleinen Hersteller
ganz groß auf. Ex-Enduro-Wclt-
ineister Johnny Aubert kam mit
der CasGas zum Schluss immer
mehr in Schwung und wurde
hervorragender Sechster.

U n d d a s v o n S t e f a n s k i r c h e n

aus agierende Hero-Team wurde
Iro iz des f rühen Ausfa l ls seines
Top-Piloten Joaquim Rodrigues
mit Oriol Mena hervorragender
Siebter, nachdem sich der Spa
nicr von seinem anfänglichen
2 7 . P l a t z i m m e r w e i t e r n a c h
vorne gearbeitet hatte. ■

43:06.01 h
• 1653 trm

• 235! min

• 4728 min

• l : 0 l . 0 4 h

• 1:53.53 h

• 2:22.52(1

• 224.05 (1

• 2:37.20(1

• 2:42.36(1

Argentinier Benavides; Auch als Zweiter von seinen Landsleuten gefeiert

Oer Größte unter den Kleinen: Johnny Aubert wurde mit der CasGas Sechster

V e r d i e n t e s G l ü c k : O r i o l M e n a f u h r m i t d e r H e r o b i s a u f P l a t z 7 v o r

P o w e r f r a u : L a l a S a n z b e e n d e t e a u c h i h r e a c h t e D a k a r u n d w u r d e Z w ö l f t e
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Offroad | 5upercross-WM

S u p e r c r o s s - W M I n A n a h e i m

„ K u r z p r o g r a m m " a n To m a c
Eli Tomac melde te s ich mi t
einem Sieg beim dritten
Lauf zur Supercross-WM
in Anahe im aus se iner

Verletzungspause zurück.
Ken Roczen wurde am
Jahrestag seiner schweren
Verletzung nur Neunter.d

Von: Alex Hodgkinson

Am Jalircstag des mehr-fachen Handgelenks- und
Ellbogenbruchs, der sei

ner Karr iere bedroht hat te, fehl
t e K e n R o c z e n e i n e h a l b e S e k u n
de zur Spitze. Der Thüringer sah
den ganzen Tag auf der super-
schncllen Strecke ungewöhnlich
angespannt aus, und die Rück
kehr war nicht der einzige Grund
zur Sorge.

Das zweite Rennen des Jahres
im Atigel-Siadion war der Auf
takt zur „Triple Crown", eine
„Ser ie" innerha lb der WM-Ser ie ,
die als PR-Gag von Schreibtisch
tälern der Market ingabtei lung
v o n P r o t n o t e r F e l d e r f u n d e n \ v u r -
de - mit jeweils einem Lauf in
Kalifornien, im Südosten (Atlan
ta) und im Nordosten (Minneapo
lis) des Landes.

Neues Format mi t 3 Läufen
Neu f ü r 2018 wa r e i n Rcnn fo r -
m a t m i t d r e i L ä u f e n , ä h n l i c h
dem Monster-Ciip in Las Vegas,
in dem Land, wo Sportarteti zu
Zirkusveranstaltungen degra
d i e r t w e r d e n . A n d e r s a l s i n L a s

Vegas, wo alle drei Läufe über
dieselbe Distanz gehen, wurden
die Rennen der -Triple Crown"

über acht, zwölf und 15 Minuten
a b s o l v i e r t .

Roczen reagierte sclion im
V o r f e l d r e a l i s t i s c h u n d l e i c h t e m

pört: -Die Rennen sind einfach
nicht lang genug. Wir sind Spit
zensportler. die hart trainieren,
um F ina l l äu fe übe r d ie D i s tanz
von 20 Minuten plus eine Runde
zu fahren, wo die Spreu vom Wei
zen getrennt wird. Heute Abend
wird übereile kurze Distanz Jeder
d u r c h h a l t e n k ö n n e n . "

I r o n i s c h e r w e i s c w a r e s s e i n
HRC-Teamkollege Cole Seely, den
das Format zuerst hegünstigle.
Fe ld Motorspor ts baut t rad i
tionell eine superscimelle. an
spruchslose Strecke für d.is zwei
te Saisonreniien in Anaheim: und

d i e e r s t e n b e i d e n k u r z e n L a u f e

w a r e n e i n W i t z .

Roczen stecken geblieben
Seely und die beiden alten Hau
degen Justin Brayton und Blake
Baggert, in der Regel kaum Po-
d i i i m s k a n d i d a t e n . k o n n t e n i m
ersten Lauf ihre Spitzenstarts
v o l l a u s n u t z e n u n d d i e e r s t e n
d r e i P l ä t z e v o m S t a r t i n s Z i e l

belegen. Der Einzige, der Boden
gut machen konnte, war der
zurzeit souverän schnelle Jason
Anderson, der vom 13. auf den
siebten Platz vorgefahren war.
Der Huscivarna-Mann fuhr in
L a u f 2 e r n e u t a u s d e m H i n t e r -

l i n l t a u f P l a t z 3 . w a h r e n d E l i
Tomac Cole Seely den Laufsieg

e n t r e i ß e n k o n n t e . A n d e r s o n

war im längsten Rennen des
A b e n d s s o u v e r ä n ; M i t R u n d e n

z e i t e n e i n e h a l b e S e k u n d e
s c h n e l l e r a l s d e r R e s t d e s F e l d e s

h o l t e e r T o m a c i n d e r s e c h s t e n
von 19 Runden e in . Der zwei te
P l a t z r e i c h t e K a w a s a k i - P i l o t
Tomac zum Tagess ieg , we i l
Seely nur Siebter war. Ander
son. mora l ischer Sieger des
A b e n d s , w a r h i n t e r d e n b e i
d e n S c h n e l l s t a r t e r n T o m a c u n d

Seely mir Dritter in der Tages
w e r t u n g .

Roczen. in den beiden kurzen
R e n n e n i m M i t t e l f e l d s t e c k e n

geblieben, rettete Rang 9 in der
Tageswertung mit dem vierten
Platz im -echten" F ina le . ■

Anderson (#2t) bleibt WM-Leader, Roczen (#94) erlitt einen RDckschtag

S U P E R C R O S S - W M M E l S T E R S C H A r T S S T A N D

A n a h e i m ( U S A ) , 2 0 . J a n u a r W M - S t a n d n a c h d r e i L ä u f e n
1. EliTomac(USA).KawaMkl 26Punlie 1. Jason Anderson 70 Punkte

2 . CdeSedy (USA), Honda 23 2. Cole Seely 5 9

3 . Jason Anderson (USA), Husqv. 21 3. Justin Barcia 57

A, Justin Brayton (USA), Honda 19 4 , K e n R o c i e n 5 6

5 . Weston Reick (USA), Suzukr 18 5. Weston Pt^ck 5 4

6 . Joshua Grant (USA), Kawasaki 17 6 . Justin Brayton 5 2

7. Blake Baggett(USA).KTM 16 7, Joshua Grant 4 5

8 Just In Barcia (USA), Yamaha 15 6 . Blake Baggett 4 3

9 . Ken Roczen (0), Honda W 9. Btoc Tickle (USA),KTM 37

10. Coopet Webb (USA), Yamaha 13 10. Cooper Webb 37

11. Malcolm Stewart (USA). Suwkt 12 II. Marvm Muscwin (F), KTM 3 6

12. Jeremy Martn (USA). Honda 11 12 Jeremy Martin 3 6
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Hintergrund | Offroad

E i s s p e e d w a y W e i ß e n b a c h

V i e l V e r k e h r h i n t e r Z o r n
N A C H R I C H T E N

Franz Zorn fuhr beim
ersten Eisspeedway der
Saison in Mitteleuropa in
seiner eigenen Liga. Da
hinter gab es einen deut
schen Zweitplatzierten,
viel Spannung und einige
Überraschungen.

Vo n : T h o m a s S c h i f f n e r

Trotz btiiialic pausenlosemS d i n e e f n i l i n W e i ß e n b a c h
entwickelte sich ein gutes,

enges Rennen. Aiistrias CP-Pilot
Franky Zorn zeigte keine Schwä
che und gewann alle Punktläiife
u n d d a s F i n a l e a u s s e i n e n B l i t z

s t a r t s h e r a u s -
P e r m i t W i l d c a r d i i i i G P 2 0 1 8

startende Niederländer Jasf>er
I w e n i a r ä u m t e i n e i n e r ü b e r

eifrigen Attacke in Heat 8 Stefan
Pletschacher und Reinhard Grei-
sel ab und win de für den Restart

disi]ualiriziert. l'letschacher mel
dete sich zunächst ab. fuhr dann
aber die Wiederholung mit ver
bogenem Lenker und siegte nur
gegen Greiscl, während Hans
Weber wegen Vei-gascrprobic-
men n ich t s tar ten konnte .

So fuhr Plctschachcrals Zweit
b e s t e r i n s F i n a l e , m u s s t e s i c h
aber wegen Motorschaden aus
der Entscheidung abmelden und

X - T r f a l - W M T o u l o u s e

Finale; Zorn vorn, hinter Überraschungsmann Iwema lauert Hans Weber

w u r d e V i e r i c r . D r e i F a h r e r w a r e n

vor dem Endlauf punktgleich.
Vorjahressieger Charly Ebner
muss te d raußen b le iben . Weber
und Iwenia traten gegen Zorn an.

G a s s c h i e b e r k l e m m t e
Der Saalfeldener gewann auch
von Startplatz Gelb. Zunächst
w a r I w e m a Z w e i l e r , a b e r „ E i s -
hai is" Weher kassier te den ehe
maligen Mololl-Fnhrer noch. „Vor
einem Jahr bin ich das erste Ren
nen in Steingaden gefahren, es
ging alles sehr schnell. Schade
für den Stur / tn i t P le tschacher,
sorry dafür", entschuldigte sich
Iwema brav fur seine Aggressivität.

Hans WelxT bestätigte seine
Topform in dieser Saison; .Der
Vergaserschieber hatte geklemmt.

das war einfach zu riskant". Man
fred Sciflcr (7.) zeigte bei seinem
Comeback nach zwei Jahren eine
solide Leistung. Luca Bauer (12.)
war e in Schat ten se iner se lbs t :
.Ich bekomme den Kopf nicht
frei im Rennen." ■

EISSPEEDWAY
Weißenbach (A) , 21. Januar

1, FiaraZorn (A) 15 '3Pk te .

2. HansWebprtO) 11*2

3. Jasp« Iwema (NL) I N I

4. Siclan Pletschaelwi (0) 1 4 - N

5. Cfiatly Ebner (A) II

6. Ma« NK!detrTV3ief{D) 10

7. Manfred ScifterlA) 6

9. J«el KteuA«tge( (A) 7

H. ReinhardGiMel(D) 4

12. Luca Bauer (0) 4

Dritter Start, dritter Sieg
Toni Bou gewann auch
auf ( jer dr i t ten X-Tr ia l -
WM-Statlon in Frankreich,
diesmal mit riesigem Vor
sprung auf Adam Raga.

V o n : T h o m a s S c h i f f n e r

Im Trialsporl nichts Neues:Honcla-Monlesa-Pi lot Toni Bou
gewann auch die dritte in

d o o r - S t a t i o n To u l o u . s c . D a b e i w a r

d ie Pe r fo rmance des Ka ta lanen
im Finale so herausragend, dass
er sogar selbst staunte: -Meine
Leistung war fantastisch und ein
außergewöhnl icher Sieg. Das
Level war fordernd." Adam Raga.
Bous Konkurrent im Finale, kas

s i e r t e 1 7 P u n k t e m e h r a l s d e r
W e l t m e i s t e r . D e r T R S - P i l o t v e r

patzte die ersten beiden Sektio
nen völlig, stand am Schluss aber
z u m 1 0 0 . M a l i n s e i n e r K a r r i e r e
auf dem Pod ium.

Der Junge Benoit Bincaz war
e in we i t e res Ma l bes te r -N i ch t
Spanier" im X-Trial. der Dritlplat-
z i c r t e s t a n d a l s e r s t e r F r a n z o . s e
s e i t 2 0 0 1 a u f d e i n P o d e s t ! F ü r d e n

Sherco-Fahrer Miquel Gelabert
b l i e b n a c i i e i n e m S t u r z i n d e r
v ie r ten Sek t i on und da raus fo l
genden drei weiteren Fehlern
n u r d e r v i e r t e P l a t z . D e n n o c h
darf er. weil er drei gesetzte WM-
Fahrer inklusive Trial-I.egendc
Takahisa Kujinami. hinter sich
lassen konnte, auch kommenden
Freitag in Strasbourg starten. ■

X - T R I A L - W M

Toulouse (F), 19.Januar
1 . T o n i e o u ( E ) . h o n d a B P u r t l e

Z A c l a m B a g a ( E ) , T R S 2 0
3 . Beno i t B inca i tFLScorpa 20
4 MiQi ie lGe(abert(E).$herto 22

5. takahlsaFullnamiU),Honda 23

6 . J a i i n e B u U o i E L G a s G a s 2 3

M E I S T E R S C H A F T S S T A N D

N a c h 3 W e t t b e w e t b c n

1 . T o n i B o u 6 0 P u n k t e

2 A d a m R a g a A 2
3 . B e n o r t S i n c a z 2 6

4 . J a m e s D a b i U t G B l . B e l a 2 2

5 . J a i m e B u s t o 2 1

6 . M l q u e i O e l a b e i t 1 6

E I S S P E E D W A Y : B A U E R

U N O I W E M A I M G P

Wie erwartet vergab die FIM
die zwei noch offenen per
m a n e n t e n W i l d c a r d s f ü r d i e

G P - R u n d e 2 0 1 8 a n G ü n t h e r

B a u e r u n d d e n N i e d e r l ä n d e r

Jasper Iwema. Bauer hatte
sich in der Qualirunde in Orns-
k o l d s v i k i m S t e c h e n v e r l e t z t

und wird neben Hans Weber
zweiter Deutscher In den zehn
G P - R e n n e n , i w e m a w a r i n

Ylitornio knapp gescheitert,
f ä h r t s e i n e e r s t e G P - S a i s o n

und bringt als ehemaliger
M o t o 3 - G P - P l l o t v i e l Ta l e n t

m i t . A u f d e r G P - N a c h r ü c k e r l i s -

t e s t e h e n 1 . S t e f a n S v e n s s o n ,

2. Stefan Pletschacher, 3. Max
N i e d e r m a i e r u n d 4 . C h a r l i e

Ebner. Für den WM-Auftakt in
Astana (3.2.) erhielt der Russe
Andrej Shishegovdie kasachi
s c h e V e r a n s t a l t e r - W i l d c a r d .

M O T O C R O S S - W M : B O B R Y -

S H E V A U F B O S - S U Z U K I

D a s n e u e Te a m d e s f r a n z ö s i
schen Fahrwerkspezialisten
B c s h a t s c h n e l l e i n e n E r s a t z

für den abtrünnigen Benoit
Paturel gefunden. Obwohl
d a s Te a m m i t J o r d i T i x i e r K T M

fahrt, Ist es nicht an Mattig-
hofen gebunden und wird
Evgeny Bobryshev bei der WM
auf Suzuki ins Team integrie
r e n . D e r R u s s e h a t t e s c h o n

K o n t a k t z u B o s a l s A u s r ü s t e r

fur Federung und Gabel und
wird die Suzuki, die er bei der
b r i t i s c h e n M e i s t e r s c h a f t e i n

setzt. offiziell als Bos-Suzuki
b e i d e r W M a n m e l d e n . D a m i t

k a n n B o s d i e s c h o n b e z a h l t e n

WM-Einschreibegebühren
nutzen, und Bobryshevs volles
WM-Programm ist geret tet .

M O T O C R O S S - W M :
U D D E V A L L A G E S T R I C H E N

Noch eine Änderung im
M X G P - K a l e n d e r 2 0 1 8 . Yo u t h -

stream hat den GP Schweden,

vorgesehen für den 12.08. in
Uddevalla, wegen „unvorher
sehbarer Änderungen beim
P r o m o t e r v o r O r t " s t o r n i e r t .

D i e 1 2 5 c c m - u n d 2 5 0 c c m -

E M - R e n n e n s i n d e b e n f a l l s

ersatzlos gestrichen. Über
einen möglichen Ersatz ist
n i c h t s b e k a n n t .

4 3
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V8 Vanlaga S 'Sondarmodell SP10'.
Scftallgelnobe, EZ 01/2014.11651 km.
321 kW, Cwamic Grey, Nävi, Klima.
Xenon, SHZ, NB-Fzg., 85.900,- MwSI.
awb. Teichmann Racing GmbH. Im
Broel. 53S1B Adenau. Tel. 02691/9326640,
w w w . t e i c b m a n n - r a c i n g . d e H

w w w. b m w - g o b r e u c h t w a g e n . c o n i H

Z8 zu kaufen gesucht 0172/7664600 H

Bleie Obemehme Vertrag BMW M4 CS.
LT Juni 2018. Tel . 0171/6915044

S e r v i c e

Abonnenten-Service &
Einze lhef tbeste l lunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 8
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und Abo-Serv ice

motorsportaktuellCdpv.de
'Bitte Bar}kverblndung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Uolor Presse Stuttgart GmbH SCaKC

MOTOR
SESH

MOTOR SPORT aktuell
C h i f f r e N r . . . .

70162 Stuttgart

Suche MI.ZI, Z8, M3,6or. 0761/703400
H

Suche Afpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7664600
H

Suche Borgward Isabella Coupb, werin
möglich TS mil 75 PS. Tel- 0861/69344

A

w v AV. M O O E N A . d e • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Speoa>-Spo<twe9efivef^»chen^>9, ounst
B e t t r a o e . G ' D & h Te l . 0 2 4 0 2 / 7 6 0 9 6 9

H

Jaguar

A '

CI.$AMGS4M.Q.S0%, 300 km/h, 1/15,
Vo6..585PS.grau-m..Led.sw.,46000km,
NP: 160.00C-.-. V6 69.900,-. T, 0171/3491647

SL 63 AMG, EZ 10/15, VoU., 585 PS.
sefmJ Leder s»., 31000 km, NP 184.000,. (.
VB 99.900.- €. T«. 0171 /3491847

Suche SLK u . SU bv. T« . 05505 /5846 H

DB W 116. 230 S, B). 1976. 140000 Km.
weis. TÜV 2019, VB 5000,- € . Tel
0 7 8 1 / 9 1 9 3 9 9 1 2

Adenauer 300, B|. 1960. ml 160 PS.
schwarz. Leder lol, TÜV und Insp- neu.
Schatter, 3. Hd., deutsches Aulo, m Top-
2US1., 65.000.- CVB. Tel. 0176-1513150

280 SE Werkscabrio, 90000 km. vor 1968,
TLJV und Insp. neu, Topzusl., 178.000,- €
V B . Te l - 0 1 7 8 - 1 5 1 3 1 5 0

Leistungskjts mkL Vmaz für alle MINI!
Ganz neu: mini F56 Cooper S bis 235
kW/320 PS450 Nrn. www.wintertunmg.de

H

E B S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr., alle Typen, www.jaguar-leife.öe
0 4 3 3 2 / f 4 1 9 H

Huracan Porforrnante-Vertrsg mit Nach
lass abzugetMm. LT Marz 2018. Tel.
0 1 7 1 / 6 8 6 1 9 0 1

Suche Elise Exige. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop: www DI spoftwagen.do H

A

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Gh ib l i D iese l ; Nov i t oC * W in le r r. se t , 1 .
N - Tr o n i c Z u s a U g . k o m p l b i s B j . -
48 PS +80 Nm, € 850,-: 2. Wmterreifensel
18* Orig. Alfieri 5mm235/5027V45, guter
Zust.. i 1200.-. Tel. 08151/9965340

Suche alle unfallfreien u. gep6, Porsche,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

Kaufe 911, Turbo ♦ RS. 0172/9342421H

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 i a / 9 9 3 o d . A l l e r ,
mit wenig km, unfallfrei. Tel. 0172/5159727

Sucl>e Panamera und Cayenne. SedOse
Abwickfung. Tel. 0171/7515577

Pnvat sucht top gepflegten 997 4$. aus
max. 2. Hd.. Schalter oder PDK, brs 75000
k m . Te l . 0 1 7 6 / 1 7 9 11 7 9 1

R a d i c a l S R 3 B S X R e n n & T r a c k -
dayfahrzeug, Bj. 15,2500 km, 193 kW.
Brilliant Weiß, Paddie-Shift. Hebeanla
ge. Trackday Kit, FIA-Tank, 85.900,•
MwSl . awb . F lad i ca i Spo r t sca rs
DeutscNartd. Teichmann Racmg GmbH,
Im Broel, 53518 Adenau,
Te l . 02691 /932664 -25 .
w w w . t e i c h m a n n - r a c i h g . d e H

w w w. M O D E N A , d e • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H
m W i r « f f i i o w x t i v r o + n o l c v + v K r - u w r r a t H f . t T S r t

M T
SPORT
a k t u e n

Jetzt online abonnieren!

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl!

■ Leser werben Leser ■ Testabos
■ Jahresabos ■ Geschenkabos

www.motorsport-aktuell.com/abo



Kleinanzeigen 1 Motor-Markt 145

9 m
m M Renn/Ra l lye

www.Rennsportshop.com
^ Rennepor t -Auer t iwter

WÄ Te l . 08678re46
n r m m r. g B - r a c l n g . C D c n

w w w . b 6 r i i n * ( u n l n g . c o n i

MowlandVer tnabDeuIscK land.War tung. www.a l l rad-daewol .do 0651/86503 H
Vefkaut. groHes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mai l : motorspor1Rleg lOao l .com H

Kunslslodscbolben klar od. grun gelönl.
Sc ixebeleftsler.mfS verschied. Begeradien.
lur Porsche u. viele andere Pahrzeuoe. euch
nachträglicher Einbau v, Schiebewtslem
mdgl. T. 081S7/996760

R w w r i W i i w h e f c n e •
Ihr Lieferant und Imporimr

Senke i ¥er t r ieb

^ n r r N L O F^ M O T O R S P O R T

Sport- & Rallyereifen
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.lms-racing.com

w w w. a u l o l l l . d e Te l . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7

www.worat.do - Modollaulos in riesiger
Auswahl zu gUnsligon Preisen. Modell-
auloWerst,Schillerst/. 3.87071 Ludwigs
ha len , Te l . 0621-682474 . Fa>-684615 H

w w w 4 i u 1 o d i s c o u n t - n r w . d e

r r ,

w w w . a u 1 o d i 5 C O u n t - n n i v . d e

Ledenon2018!
Os te rn
29.März bis I.April

Pfingsten
IS.tls 20. Mai

GAAAA5! www.art-motor.de

Molorsportreisen. 0221/4912598,
r c a m . d e

L e d e r u n d A l c a n l a r o f ü r P K W s , q m a b
40,- € . Tel. 0221/9712233.
w w w . a u t o l e d e r - s o r v l c e . d e H

D lg l l e le Tun lng t i o i i en I . D iese l l ah rzeuge
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W a r u m n i c h t a u c h

S l o t c a r - R a c i n g ?
Z u r F o r m e l E i n M a r r a k e s c h

u n d z u M S a 5 / 2 0 1 8

Für echte Molorsport-Freuncie
s i n d I h r e F o r m e l - E - B e r i c h i e

Platzverschwendung. Es würde
eine kleine Spaltemneklung rei
c h e n . U n d d a s w ä r e s c h o n z u v i e l !

Be i den Fonne l -E -Rennen , zum
Beispiel in Marrakesch. sind so
gut wie keine Zuschauer auf den
Tribünen - bis auf die wenigen
Fans, die ein gratis Sponsorenti
cket haben. Die Formel E interes
siert auf der Strecke niemanden,
u n d a u c h i n M S a n i c h t . W e n n ' s

soweitergeht, könnt Ihr ja auch
eine Doppelseite Oirrera-Slotcar-
Racing bringen.
Hartwig KamaracJ,
A T - 4 6 9 4 O h l s d o r f

Z u m T h e m a F o r m e l E m u s s m a n

w o h l b e i d e S e i t e n b e t r a c h t e n .
Fakt ist , dass ein Formel-E-Aino
a u c h e i n e n M o t o r h a t u n d d i e
Formel E somi t k lar auch unter
die Kategorie Motorsport fällt. So
gesehen hat sie sich also auch
einen Platz in Ihrer Zeitung ver
d i e n t . A n d e r e r s e i t s m u s s m a n
wohl auch sagen, dass die echten
Racefans, die Benzin im Blut ha
ben (und ich vermute mal. dass
e s s i c h h i e r b e i u m d e n G r o ß t e i l

Ihrer U'serschaft handelt), kei
n e n S t r o m i m B l u t h a b e n u n d
sich wohl entsprecliend wenig
für diese neue Sportart interes
sieren. Die Macher der Formel K

sagen. da.ss die Formel E in ein
paar Jahren die I'ormel 1 über
holt haben wird. Wenn es in ein
paar Jahrzehnten keine Verbren
nungsmotoren mehr gibt, wie
w i r s i e h e u t e k e n n e n , w i r d e s
v ie l le icht ohnehin auch den Mo
torsport. wie wir ihn heute ken
nen. nicht mehr geben. Und
d a n n w o h l a u c h k e i n e F o r m e l 1
mehr. Aber tier echte Racefan mit
B e n z i n i m B l u t w i r d s i c h d a n n

W e i t e r e I n f o s i m I n t e r n e t : w v v w . d s k e v . d e

wohl e ine andere Ersatzbeschäf

tigung suchen als die Formel E...
Jorg Weber,
E S - 0 8 0 0 4 B a r c e l o n a

F l - B a s i s a n g e b o t
m u s s b l e i b e n
Z u m I n t e r v i e w m i t F 1 - M a r k e -

t lngchef Sean Bratches
M S a 5 / 2 0 1 8

Ich >licke" da wohl wie der Onkel
von Sean Bratches. denn die Fl
muss auch fü r m ich w ie b i sher
im „FreeTV" b le iben ! Zumindes t
ein gewisses Basis-Angebot in
Wüi'i und Bild, mit 3. Freiem Trai
ning. Qualifikation und Rennen
„ungeschnilien" wie bisher. Auf
die Zusatz-lnfo-Orgie (vor allem
Daten), die vor allem die Fans, die
keine „Insider" sind, eigentlich
mehr ve rw i r r t ode r übe r f o rde r t ,
kann ich getrost verzichten. Wo
bei ich als Ex-Motorsportler und
Techniker auch ohne Daten einen
guten Überblick habe. Wer diese
„Daten-Orgie" braucht, der soll
d a n n e b e n b e z a l i l e n . M i r r e i c h e n
ein (auch eingeschränktes) Bild-
angebot und ein kompetenter

K o m m e n t a r , u m d i e R e n n e n t -
wickhing komplett verfolgen zu
k ö n n e n . A b s l ä n d e u n d Z w e i
kämpfe sowie Roxenstopps sehe
ich ja. Bis vor 15-20 jähren war
das auch n ich t anders , und fü r
uns a l len TV-Fl -Fans waren d ie
Rennen selten langweilig. Im Üb
rigen bekommen sehr viele soge
nannte Fans sowohl am TV a ls
auch live an der Rennstrecke von
de r Ac t i on n i ch t mehr v i e l m i t .
so breit sind sie. Da wäre die Ge
b ü h r w i r k l i c h f ü r d i e To n n e . D a

rüber hinaus haben auch et l iche
TV-Zuschauer technisch gar kei
ne Möglichkeit. Pay-TV zu emp
fangen, denn sie haben kein Ka
bel. aiicii keine Schüssel (z, B.
Vcrboi vom Vermieter), lediglicli
A n t e n n e n - T V, D i e s o l l t e m a n
n ich t aussch l ießen!

Dipl. Ing. Hans-Werner Hansen,
D-40476 Düsseldor f

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
70162 Stuttgart
E-Mail; msa-lesertribueneigi
motofpresse.de
(Bei Malis bitte unbedingt
die Postadresse angeben,)

D E U T 5 C H E R S P O R T F A H R E R K R E I S A K T U E L L

Seit fast 60 Jahren Ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e, V, für Aktive und Fans
bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter,

Für die Winterpause sind derzeit keine weiteren Einsalze geplant.
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Nächste Ausgabe am 31. Januar 2018

T e r m i n e V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 2 4 . J a n u a r
22 .30 NASCAR Cud 2017, Char lo t te (Wh. ) Moto tv is ion TV
D o n n e r s t a g , 2 5 . J a n u a r
2 2 . 3 0 N A S C A R C u p 2 0 1 7 . D o v e r ( W h . ) M o t o r v i s i o n T V
F r e i t a g , 2 6 . J a n u a r
14.15 Rallye-WM. Vorschau Railye Monte Carlo Sport 1+
22.00 Rallye Monte Carlo. Highlights 1. Tag Red Bull TV
2 2 . 3 5 N A S C A R C u p 2 0 1 7 . P o c o n o ( W h . ) M o t o r v i s i o n T V
S a m s t a g , 2 7 . J a n u a r
12.45 Rallye Monte Carlo. Super Stage LIVE Red Bull TV
14.00 Ral lye Monte Car lo. L ive Stage LIVE Sport 1+
2 0 . 2 0 2 4 h D a y t o n a , S t a r t p h a s e L I V E E u r o s p o r t 1

Rallye Monte Carlo, Highlights 1. Tag Red Bull TV
NASCAR Cup 2017. Michigan (Wh.) Motorvision TV

S o n n t a g , 2 6 . J a n u a r
09.00 Ral lye Monte Car lo, L ive Stage LIVE Sport 1+

Rallye Monte Carlo. Power Stage LIVE Sport 1»
R a l l y e D a k a r . Z u s a m m e n f a s s u n g N - T V
24h Daytona. Sch lussphase LIVE Eurospor t 1
Rallye Monte Carlo. Highlights 1. Tag Red Bull TV
NASCAR Cup 2017. Sonoma (Wh.) Motorvision TV
Rallye Monte Carlo. Power Stage (Wh.) Sport 1+

M o n t a g , 2 9 . J a n u a r
0 9 . 0 0 L a n g s t r e c k e n - W M 2 0 1 7 , B e s t o f m o t o r s p o r t . t v
19.00 Asian Le Mans Ser ies. Bur l ram (Zus.) motorsport - tv
22.40 NASCAR Cup 2017. Daytona 400 (Wh.) Motorvision TV
D i e n s t a g . 3 0 . J a n u a r
22 .35 NASCAR Cup 2017. Kentucky (Wh. ) Motorv is ion TV
2 3 . 3 5 2 4 h D a y t o n a . Z u s a m m e n f a s s u n g E u r o s p o r l 1

2 2 . 0 0

2 2 . 3 5

1 2 . 0 0

1 8 . 3 0

1 8 . 4 5

2 2 . 0 0

2 2 . 3 5

2 2 . 4 0

24h-Rennen Oaytona: Das erste große Highlight des Sportwagen-Jahres

Rallye Mortte Carlo: Die WRC startet mit dem Klassiker In die neue Saison

M o t o r r a d

D o n n e r s t a g , 2 5 . J a n u a r
11.30 Se i tenwagen-Cfoss-WM 2017. Best o f motorspor t . tv
F r e i t a g , 2 6 . J a n u a r
0 3 . 3 0 S u p e r c r o s s d e P a r i s 2 0 1 7 ( W h . ) m o t o r s p o r t - t v
D i e n s t a g , 3 0 . J a n u a r
0 9 . 0 0 L e To u q u e t E n d u r o p a l e 2 0 1 7 ( W h . ) m o t o r s p o r t . t v
1 9 . 0 0 M o t o c r o s s - W M 2 0 1 7 . B e s t o f m o t o r s p o r t . t v

L I v e s t r e a m / i n t e r n e t

D o n n e r s t a g , 2 5 . J a n u a r
c a . 2 1 . 4 5 2 4 h D a y t o n a , Q u a l i f y i n g L I V E i m s a . c o m
S o n n t a g , 2 8 . J a n u a r
c a . 2 0 . 0 0 2 4 h D a y t o n a . R e n n e n L I V E i m s a . c o m

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
A u t o m o b i l

25.-28.01. Rallye-WM, 86. Rallye Monte Carlo
26./27.01. Trophäe Andres. Lans-en-Vercors
27./28.01. IMSA-Sportwagen. 24h Daytona/Florida
03.02. Formel E. ePrix Santiago
0 3 . 0 2 . Tr o p h ä e A n d r e s , S u p e r B e s s e
04.02. Asian Le Mans Series. Sepang
04.02. Intercontinental GT Challenge, 12h Bathurst
M o t o r r a d
2 6 . 0 1 . X - T r i a l - W M , S t r a ß b u r g
2 7 . 0 1 . A M A S u p e r c r o s s , G l e n d a l e / A r i z o n a
0 3 . 0 2 . A M A S u p e r c r o s s , O a k l a n d
3./4.02. Eisspeedway-GP Astana
0 4 . 0 2 . X - T r i a l - W M . B a r c e l o n a

Formel 1: Die neuen Technik-Regeln für 2018 Im Detail erklärt

MotoGP-Test in Sepang: Wer überzeugt beim ersten Test Im neuen Jahr?
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Wahlen Sie das Sportmotorrad
des Jahres und gewinnen Sie
t o l l e P r e i s e i m G e s a m t w e r t

v o n ü b e r 2 0 0 0 0 E u r o !

Hauptpreis:
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