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“PORQUE ESTEAND
LA PLATA..”

N

o |

Notas gréaficas exclusivas del partido mas importante del fitbol mundial, y opiniones !
de sus protagonistas. Un balance de las posibilidades que asisten a nuestro
Estudiantes de La Plata en Europa.

iPUM! DE LA MODA Todo en Revista

Moda agresiva, con clara influencia hippie. Un cambio de

concepto entre los disefiadores de
elegancia, que logran mezclar sobriedad

con audacia. El famoso socidlogo Marshall McLuhan explica por
qué dicho cambio es algo méas que una guerra al aburrimiento,

MADRE MARIA, 40 ANOS DESPUES

Discipulos y apdstoles de nuestra santona més representativa,
mantienen vivo un culto

tachado de supercherfa perc que congrega a miles de fieles,
Quién era la Madre Maria y las razones de su supervivencia.

ADEMAS

Un trasplante de corazon, en fotos a todo color ® Frank Sinatra,
idolo de |la Maffia ® Papirologia:
cémo divertirse arrugando papeles ® Fabhian y Goyeneche frente

S6l /suaweing

| a frente ® MAFALDA, la creacion de Quino. Adquiérala,
S L T R I Tt

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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Setenta vueltas al circuito perimetral del Autédromo de un sola tirbn son muchas vueltas y mucho
tiempo para mantener entretenido a un pdblico que va a ver TGC. Por més que la carrera fuera ardiente-
mente ﬁl’!l‘.’tl.l’tﬂﬂﬂ y la punta cambiara muchas veces de mano, el Esﬂﬂﬁtﬁﬁlﬂﬂ ”Eg‘.ﬂ a convertirse an tedioso
porgue la atencién se diluye en relacidn directa con el tiempo transcurrido. Por esa razdn, y porque no pasé
nada en lo que a guerra se refiere, la carrera del domingo no fue muy apasiﬁnante gue digamos, ¥y en deter-

minadoe momente muy pocos espectadores deben haberse dado perfecta cue

ta de las posiciones ocupadas

por la gente de vanguardia. Entendemos que la solucién méas conveniente para gue el especticulo hubiera ga-
nado en atraccién, hubiera sido el dividir la competencia en dos series de 35 vueltas con tiempos acumu-
lables para la clasificacion general. Esperamos que los organizadores de las prdximas competencias de autd-

dromo, asi también lo entiendan.

Como nos gncanta ser enigmélicos y alimentar el suspense, les comunicamos que para el préximo nimero
les tenemos reservada una gran sorpresa —verdaderamenie grande y muy agradable por clerto—. A |:|uiT

no adivinan gqué serd? Je, je, je..n

G. M.

COMPETENCIAS

NACIONALES
TC EN EL ZONDA

Las “1.000 Millas YPF de TC"
organizadas por la Asociacion
Sanjuanina de Volantes se cum-
plirdn el prdéximo domingo. La
carrera constara de dos series
acumulativas con un recorrido
de 25 wvueltas al circuitlo cade
una. Entre las dos habra un in-
tervalo de 40 minutos. Las prue-
basz de clasificacion sg cumpli-
rén el sabado. A los pilotos qus
logren loe 20 mejores puesios
en el orden de largada se les
abonara una prima de partida
que suma en fotal 2.500.000 pe-
sog a distribuirse .al efecto. El
monto total de premios a dis-
tribuirse alcanza la suma de pe-
s0s 4.129.785. El registro de ins-
cripciones cierra el dia 3 en la
CDA del ACA y en Laprida 173,
Deste, Local 13, San Juan.

TURISMO

El Auto Club Concordia hara
disputar el domingo una prueba
de Turismo Anexo “J" con pun-
taje para el Campeonato Zonal
del Litoral, Se llevard a cabo
en el Autddromo Ciudad de Con-
cordia en un circuito de tierra
consolidado de 2.450 metros. Ca-
tegorias: A" hasta 1150 cm@
targara a las 15.30; "B" desde
1151 hasta 200 cm? que larga-
ra & las 16.15 y "C" de més de
2000 cm? g las 17.15. El mismo

domingo a las 8 se cumpliran

las pruebas de clasificacion, so-
bre tres vueltas al circuito. Hay
600.000 pesos, ademas de los
330.000 que aporta ACCIKAR en
premios ¥ las inscripciones se
reciben en H. Yrigoyen 627, Con-
cordia, Entre Rios hasta el 4 de
octubre.

En General Belgrano se reall-
zard el proximo demingo una
prueba reservada para maquinas
de Turismo Anexo *“J" organiza-
da por la Pefia General Belgra-
no y fiscalizada por el Auto Mo-
to Club. Habra tres categorias:
hasta 1100 cm3, de 1101 hasta
2000 cm?® y mdas de 2000 cm3,
Habra 250.000 pesos en pramios,
Informaciones en Juan E. de {a
Fuente, Gral, Belgrano, F.C. Roca.

REGULARIDAD

El domingo 6 de octubre or-
ganizado por el Centro Argenti-
no de Ingenieros y fiscalizado
por ©l Club Argentino de Regu-
laridad, se disputard la penuGhi-
ma prueba puntable para el Cam-

peonato Poriefioc de Regularidad.
Intervendran los de la 27 y 3%
Categorias, El recorride incluye
Lobos, Saladillo y regreso, La
largada se efectuard en el Km
32 de la ruta 3 a lag 7. Infor-
maciones en Alberdi 338, Capital.

La Pefiza Auto Deportiva, patro-
cinada por 1a unién de los pola-
cos =n la Repiblica Argentinag,
organiza una carrera de regula-
ridcad por el trofeo “Milenio de
Polonia', Los participantes sal-
dran de distintcs lugeres del
Gran Buenos Aires y se concen-
traran en el Kildmetro 32 de la
ruta 3; de alli partiran a Lobos
y wvueita hasta lg calle Serra-
no 2076, sede de la entidad or-
ganizadora en esta capital Yy
donde los Interesados pueden
dirigirse por mayor informacion.
La hora de partida sera fijada el
dia 3 de octubre. Una vez ter-
minada la competencia, el mis-
mo domingoe 6, habra un mo-
numental almuerzo criollo y lue-
go, durante la semana siguiente,
un vino de honor donde se dara
a conocer la clasificacion defi-
nitiva.

MOTOS Y MOTONETAS

El Emil Siambreita Club orga-
niza el Gran Premioc Ciudad de
Chascomils para el 6 de octubre
en el circuito “La Concordia”
de 800 metros por vuelta.

Se disputarén las siguientes
categorias: motos hasta 50 cm3,

iPINCHAS
CORAZON! Ahora a
ver si los de los
goles mecanicos
repetimos la hazafia
en diciembre
cuando vengan los
de Manchester,
Londres, Paris ¥y
otras a enfrentarnos.

125 cm® y 200 cm®, Finalments,
el posire de todo serd una ca-
rrera de motonetas hasta 150
centimetros clbicos,

MOTONAUTICA

Del campeonato motondutico
de la ciudad de Buenos Aires
an el lago del Parque 3 de Fe-
brero: se disputara €l 6 de oc-
tybre |la quinta fecha de esta
campeonato en el cual participan
la#s siguientes categorias: hidro-
planos de carrera, OD y OC y

ojarras. Y de la clase argenti=
na de Turismo las categorias
DT, ET, FT y JT. Ademas utili-
tarias ClU,

COMPETENCIAS

INTERNACIONALES
__F. 1 WATKINS GLEN

En el circuito de Watking Glen,
an el estado de Nusva York, se
corre la peniltima carrera de la
temporada que puede ser deci-
slva para la obtencion del tltulo
de campedén del mundo por el
que luchan Jackie Stewart, Den-
ny Hulme y Graham Hill. Recor-
demos que el afio pasado esa
carrera la gand Jim Clark con
Lotus-Ford y que hace dos afios
también la gand Jimmy con un
Lotus con motor H-16. jRepeti-

:f:r: este afo los autos de Don
IIn?
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0 0k QUERIA
DIRET

por GERMAN R. SOPERA,
ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA
Y SERGIO CORNEJO

fotos de; CARLOS ﬂUL.I'T..?.'HV
y HUGO PEREZ CAMPOS

bl HEsEn il

Al cabo de setenta
vueltas Pairetti
consiguio lo que
buscaba desde hace
mucho tiempo:
ganar en el autédromo
de Buenos Aires,
algo que nunca hahia
podido hacer.

Se quedd Marincovich
pero fue segundo
otro Chevrolet,-
Rubén Roux. -

Y tercero Eduardo Cas4

68 mas dos es igual a 70, De donde
sa deduce que 70 vueltas s o mismo
gue dos mas 68. O sea las dos partes
fundameniales en que se dividid la ca-
rrera del domingo. Porgue una cosa
fueron las dos primeras vuelfas con
Marincovich, Pairetti y Copello trenzd-
dos y otra muy diferente el resto de lo
gue sucedio en la mafiana. Barta v Co-
pelio llegaron con la esperaba Liebre
muy renoveda, de impecable color azul
Bugatti, y el motor “polenta”, decididos
a poner coto a la superioridad de los
Chevrolzt. ¥ si blen Copello consiguid
un tiempo de clasificacidn que lo ubi-
ceba en la segunda linea en la largada
aites de completar el primer giro de
carera, cuando asomarcn delras de la
curva de Ascari un trio de colores agru-
paba a log tres autos mas veloces del
domingo: el Chevrolet naranja de Pai-
retti, e Chevy blanco de Marincovich y
& Liebre azul de Copello. La combina-
cion era perfecta y el especticulo insu-
perable, Llegan log tres a la horgquilia,
freran juntos, Copelio gana la cuerda
agracias a una frenada maestra y sale
adelante. Sin embargo todavia el motor
de Berta no debe igualar en potencia g
los 250" porque a lo largo de la segun-
da vuelta los Chevrolet alcanzan unos
metros de ventaja a medida que =ze
acercan a la horquilla. Y entonces su-
cedz lo increfble, Como para componer
una pleza de ballet mecdnico. Copello
venla atrés y los dos chivos comienzan
a frenar; Copelio no frena en la misma
digtancia, hamaca el auto para buscar
e! claro entre los dos ¥ los pasa. Recién
entonces pisa €l pedal a fondo. Si logra
msater el auto en la horquille y doblar
es Dios. Pero se comprobd que no es
Dios porque se bloqued la rueda delan-
tera derecha que viajé patinando casi
100 metros vy el auto siguié de largo
mieniras los Chevrolet se sacaban la
gran preocupacién de encima. Copello
tenia que parar necesariamente a repo-
ner esa goma tan castigada y de tal
manera Pairetti y Marincovich se es
caparon con toda tranquilidad. Asi co-
mienzan las 88 vuellas,
Evidentemente un gran error de Co-
pelio, Producto de la tension del mo-
mento, de sus Irrefrenables ganas de
astar adslante que tantas veces lo ayu-
garon a realizar demostraciones asom-
brosas psro que esta ver séle consi-
guieron sacarlo del limite. Por compa-

racién surge sdlo el elogio de Carlos
Pairetti, Su fama de loco, de "matto”
s& pudo porer de manifiesto cuando
veig alejarse inexorablemente la cola
bianca del Chevy. Sin embargo nada lo
hizo cortar mas cerca, nl buscar ol
ahorro .de segundos en maniobras im-
posibles, Siguid vuelta a vuelta su mar-
cha regular —y muy répida por supues-
o— y cuando Marincovich se detuvo
ert los boxes para cambiar una goma
ninchada, pasé al frente dominando cd-
mcdamente hasta el final de fas 70 vuel-
tes para ganar por primera ver en el
sviodromo de Buenos Aires.

Ademas Pairetti demostrd que podria
ngber andado mas rapido porgue &l es-
wablecid el record de vuelia en & se-
gundo girc d& alta temperatura. Aun-
que de cualquier manera el Chevy i
‘o aventajaba lavemente, Serdn log car-
buradores horizontales de 58 mm_ sera
una forma aerodindmica mejor lograda
0 lo que se quiera, pero sin duda tanto
N rutas como en autodromo el auto de
Froilan es en este momento el TG mas
eficaz que hay,

En cada vuelta Marincovich se fue
alejando un poct de Pairetti ¥ los de-
mas, ganando segundos que en el mo-
mznto de cumplirse la vueita 202 g
reportaban una ventaja de casi un mi-
nuto sobre Pairetti. “Los demas” eran
Perkins, Roux, Mé&lnatti, D| Palma, D'Ag-
nillo, Casa, etc., Y a esta altura, ni
siquiera la mitad de la carrera faltaban
rombres fuertas en la lista de los diez
primzros. Los dos Ford oficiales —Gal-
bato y Reutemann— hablan parado por
similares problemas en sus respectivas
cajas de cambios. Bordeu —que llegd
a estar quinto— también habla parado
por un amortiguadar roto, Ternengo en
su box y Faraonl, habitual llegador, tuvo
gue quitarse el casco y 1os guantes por
la rotura de un conducto de nafta,

Copello estaba en franco tren de re-
cuperar el terrgno perdido v andsba al
ritmo de Pairetti y Marincovich con
guienes volvié a entreverarse aunque
con dos vueltas menos. Y el gran favo-
rito de toda carrera larga —Gastén Per-
kins— giraba a la perfeccién, sin preten-
siones de poder competir con los dos
Chevrolet en velocidad, pero dominando
ampliamente al resto de los que venian
detras de él. Siempre haciendo “su"
carrera propia. Hasta que automética-
mente queddé an el segundo puesto —

—_
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AUTODROMO TG

Pairettli en e primero— porque se de-
tuvo Marincovich, Se pinchd ja rueda
trasera izquierda del Chevy Ill y para
colimo de males, en el curvin del fon-
do. El aute tuvo que recorrer gran par-
te del circuito a marcha lenta y ademas
en el box tuvieron que reparar €l disco
de freno resentido. Con cuatro minutos
en contra Marincovich salié nuevamente
a la pista para detgnerse mas tarde
paro esta vez por ol motor. Ya la ca-
rrera estaba muy definida porgue Pal-
retti le llevaba casi un minuto v medio
a Perkins y éste medio minuto a Roux,
Solo un abandono podia modificar este
esquema vy llegd en 'la vuelta 54%: Per-
kins encard la "ese” Yy repentinamente

(siempre es repentina esta falia...) el
paller Izquierdo de su Liebre se quebrd
en dos, Gastéon detuvo el aulc como
pudo pero la carrera termind para él.
No pasd nada pero y si pasaba.,. Es
una falla gue se ha repetido varias ve-
ces en el afo y tedricamente la regla-
mentacion impuso los paliers flotantes
gue no pearmiten que el auto picrda
'a rueda cuando se corta el palier, [Se
pore © no en practica? Por otro lado
hay que pensar en la causa del acci-
dente de este tipo. jPensaron los sefio-
1es de la ACTC que repetidas fallas de
este tipo hablan de una excesiva soli-
citacién al material por culpa de la
cantidad de peso ques el aute debe
arrastrar y que |dgicamente s& cargan
sobre los ejes? Nosotros lo exponemos
una vez mas.

Con |la vuelta 702 otra carrera larga
‘egd a su fin, Esta vez con el primer
triunfo de Palretti en Buenos Aires, con
un segundo puesto de Roux gue trajo
lagrimas de alegria a la cara de “Don
Rubén”, con un tercerg para Casa, un
Ford no tan veloz, vy con los tres pues-
tos siguientes —D'Agnillo, Larriestra y
Martinez Boero— para tres pilotos que
aprovecharon muy blen tres autos poco
aptos para descollar gn autdédromos,

Para la semana que viens =e promsate
una Liebre-Berta més experimentada y
un Copellc mAs ansiose ue nunce.
Mientras Pairetti buscara sumar mas
punlitos para el accidentadoe campeo-
nato 1968. Para todo eso habra que
viajar & San Juan que puede dar la
gran pauta de lo que veremos otra vez
aqul, dentro de quince dfas. Con Lie-
bres Hl v todo,

Pairetti resultd ser
al més Intuligentu.
Administrd bien Ia
garrara,
contradiciendo su
fama de euférico y
apasionado.

Agqui puede que
Copello haya perdido
la carrera. Cosa rara
en él, pardid su
autocontrol y siguib
de largo en la
horquilla. Ya dejé
atrds a Marincovich
y Pairetti, pero al
entrar en la zona de
frenajs blogquea las
ruadas.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

PATIO DE BOXES

La cupé de Martinez Boero se pre-
sentd vestida con 22 centimetros me-
nog de entrepierna (léase distancia
entre gjes), Ademas se le adapis un
parabrisas de Isard 700; todo esto, co-
mo es de deducir, tendiente a mejorar
de maniocbrabilidad y reducir la seccidn
meestra, A ralz de elo lo escuchéba-
mos comentar en <irculo de escuchan-
tes: “Vino blen que se incendlara, por-
que si no nunca hubiéramos hecho este

trabajo...".

Del equipo Ford: E!| trabajo sobre el
qus hablamos en nota aparte, que 5@
venia haciendo en el Falcdén de Reu-
temann quedd termimado para el do-
mingo. La suspension trasera con
eldsticos semielipticos longitudinales,
fueron reemplazados por espilrales de
Fairline con una barra Panhard y dos
tensores longitudinales deg la cafionera
al piso. Desgracladaments 'Lole’ no
pudo terminar la carera por rotura de
la tercera y cuarta velocidad de su
caja Sdenz,

Chiche Caldarella estrend muy desa-
fortunadamente el sabado los alerones
independientes al estilo Nissan R 381.
Este par de alerones se controlan me-
canicamente desde el habitaculo por
medio de dos palancas —una para
cada alerébn— y &5 el acompafiante el
responsable de ellos, Veamos como
funcionanh: el coche encera una curva
a la derecha y el rolido hace que se
cargue la suspension del lado izquier-

(Continde en péag. 11)



Una y otra vez en los cines, revistas y
anuncics publicitaricos, Nikon F. desempefia
un papel de primers figura! Ud. ve a la
Nikon F. en manos de los fotdgrafos de moda
Captando las emociones en las carreras de
sutomdviles, en los campos de batalla

¢ en las reuniones de play boys internacionales

Nikon T la cdmara estrella

Pero Ud. se pregunta por qusf

Cdmo puede una cimara alcangar tan alta
categorial Berd su repdimiento?

Por supussto! No existe odmara que

supere 8 la Nikon F. Una amplia variedad

de objetivos Nikkor v accesorics, la convierts
en la mds versdtil que existe. Por su calidad?
La calidad de Nikon F. la ha llevado a ooupar

el primer puesto en las listas internacionales.
Por su confiabilidad?

84 es algo especialmente

importante pars el fotdgrafo de acoidn ¥
excepcionalmente logrado por la Nikon F.
Por su estilo? Tembién por su estilo se
distingue siempre.

La proxima ver que vea una cdmara
desempefiando

un rol sobresaliente, fijese en ella

verd a una

IKON

Es otro producto importado por
EDTARDO UDENIO & Cid
Florida 866 PB.

"SOLICITE FOLLETO
ILUSTRADO
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. DOMINGO DE CORSA: Esto es ni més
ni menos gue la salida del tdnel que lle-
va a los boxes en el Autéddromo de Buenos
Aires. Tefricamente en esta zona no
tendria que haber ningdn automdvil esta-
cionade, pero como algunos clubes orga-
nizadores regalan “Libres Estacionamien-
to" a troche y moche, esto no va a pasar

nunca, jY dale que val

AUTAZOS: varios corredoras argentinos
de Turismo de Carretera han encargado a
la firma estadounidense Hars, Troshman
y Hevells este nuevo automdbvil de com-
peticion. Se trata de un vehiculo bien
pesado, con una distancia entre ejes
enorme y altisimo que hizo las delicias
de muchos durante las pruebas. Agul
vemos al Fortus | en momentos en gue
hace “puré” a un aute racionalmente

construide.

ESTACIONAMIENTO BAJO NIVEL:
Para albergar a mas de 3.000 automdvi-
les cerca del Bois de Boulogne las auto-
ridades francesas han decidido construir
un monumental “parking” subterrineo.
Esta construccién ha de ser la mayor en
su tipo en Europa. Qué bien nos vendria

bajo la Plaza de Mayo..., {0 no?

8 — PARABRISAS CORSA
- hitp://lasrevistasdemauro.wordpress.com



INGLATERRA: En e primer semes-
tre de este afo se produjeron en las
fabricas britédnicas 113.287 automdviles
mas que en el mismo periodo del 87,
alcanzando una cifra total en el pe-
riodo enero-junio -de 947.388, La pro-
duccién de vehlculos industriales tam-
bién aumenié pero en este caso el
aumento registrado es de sélo 208.741
unidades, Les exportaciones de auto-
moviles ingleses en € mes de junio
también fueron superiocres a las del
mismo mes de cualquier otro afio. Con
respectc a los palses de América del
Norte, las exportaciones aumentaron de
41.772 unidades a 44.586 automdviles
y vehiculos industriales en Estados
Unidos y de 14.010 a 22.596 en Canada.
Una firma britdnica ha presentado un
dispositiva automaético para la limpieza
de los camiones cisterna usados para
el trasporte de leche. El camién-
cisterna se pulveriza interiormente con
agua fria durante un minuto aproxima-
damente, aplicindose a continuacion
una solucién de yodo y Aacido fosfd-
rico y luego se enjuaga con agua fria.
Parece que a partir del momento en
que se comenzo a ulilizar esta solucion
las vacas han lanzado un petitorio a la
Camara de los Comunes, pues siempre
quedan restos de yodo y los usuarios
les echan la culpa a las vaquitas,
i 1iPobreslll

FRANCIA: una sociedad particular de
automovilistas parislenses pidié recien.
temente a las autoridades del Minis-
teric del Transporte que Iintercediera
ante la policia y el Ministerio de Eco-
nomia para que cese la “persecucion”
del automovilista, Los parisienses gque
andan sobre cuatro ruedas parece que
estdn muy enojados porgue los “‘fiics”
(vigilantes) ya no saben qué hacer para
erradicar los automodviles particulares
del centro de la cludad y porque el
Ministerio de Economla con tal de ver
lejos a los mismeos vehiculos ha pues-
lo tarifas exorbitantes en los esta-
cilonamientos particulares € incluso en
los estatales, amén de haber prohibido
el estacionamiento en la mayor parte
de los parques y calles del centro. Para
los habitantes de Paris esto puede ser
una cosa nuesva, pero para nosoiros es
cosa de todos los dias. La “guerra al
automévil” y a sus ocupanies parece
ser la consigna de muchas Institucio-
nes. |Qué le vamos a hacer; peor es
la guerra! (Y esto, iqué es?

ITALIA: Alejandro de Tomeso, me-
diante un acuerdo entre su empresa
carrocera y una compafifa de motores
de los Estados Unidos, estd por lanzar
un nuevo automovil equipado con una
planta motriz que no arrojard humo,
Tal vez ésta sea una solucion bastanta
concreta para las grandes ciudedes,

RUSIA: un recients informe editado
en Europa Occidental indica grandes
novedades sobre el automovilismo en
Rusia y sobre la forma en que se llevan
a cabo ciertag {ransacclones y arre-
glos. Por ejemplo, una vez que un

buen “mujic” compra un Moskviich o
un Volga no sabe nunca cémo va a
hacer cuando se le rompa una man-
guera de agua o se i@ reviente una
cubierta. Sdélo existen doce talleres
donde se puede recurrir para reparar
los autos. Los repuestos son practica-
mente cosag de lujo, ya que para con-
seqguir, por ejemplo, un filtro de nafta
hey que pedir turnc en |la fabrica del
auto (no existen casas de repuesios
legales) y esperar a veces hasta tres
meses por la pieza, Estas esperas pue-
den ser achicadas gracias a los servi-
cios del "mercadoe negro’, donde una
pieza se puede conseguir en un lapso
de sdlo tres dias pero a diez veces
el precio de origen. El acuerdo de
Renault de Francia y Fiat de ltalia con
ias autoridades comunistas puede ser
gque colabore a aumentar el parque
aulomotor y ademas a facilitar el cam-
bio de partes dafadas.

TEHERAN: Mediante una nueva In-
version de dinero, la American Motors
ha construido y puesto en funciona-
miento una planta para producir auto-
moviles Rambler American. Hasta hace
pocos meses, ran sOlo armaba estos
autos, pero a pariir de ahora los pro-
ducira en grandes cantidades. La nue-
va Grganizacién cuenta con 100 con-
cesionarias en todo el pals y se en
cuentra en estos momentos tratando de
que estas agencias sean 120. La Com-
pafiia tiene, ademas, numerosas come-
didades dentro de la capital iranesa
para reparar mas de cien vehiculos en
una misma operacion,

DE TODAS PARTES: Harry Szltzman,
el productor de las peliculas de Sean
Connery-James Bond, acaba de adqul-
rir para una de sus nuevas produccio-
nes un automovil por demas extrafio:
se trata de un Morris Mini con motor
Pontiac Tempest. Bl motor en este caso
ha sido colocado en la parte trasera
del pequefiisimo automdvil, ocupando
el lugar de los dos pasajeros del asien-
to trasero y el ball, ¢Para qué guiere
Saltzman este automévil tan “sul ge-
neros''? Simplemente para una de sus
proximas peliculas que trata sobre un
melenudo fanatico de los autos raro®
y su extrafio “aliscafo”. El film 3se
llamara segun ha trascendido "Bob y
el aparato”. [Que tengan suerte! A
Muy bien la [niclativa de las autorida-
des policlales de Buenos Alres zoma
Capital: sus agentes llevan desde hace
un mes las mangas blancas fluores-
centes, y los patrulleros de la agrupa-
cién tienen unas especies de corazas
como la de los esgrimistas también en
material reflectante,

Un amigo de PARABRISAS CORSA
sa llegd hasta nuestra redaccidn con
la siguiente '‘denuncia”; "Me llegd una
boleta —dijo— gue me acusa de haber
esfacionado en la calle Bonpland al
2000 en contravencién. Lo peor es que
nunca estuve en esa calle, nl en esa
lugar”. Nosotros pensamos: Lno es éste
un problema muy comdn?
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AIR FRANCE le ofrece 2% de
descuento para viajar a Europa,
Africa y Cercano Oriente a partir
del 15 de Septiembre,

Consulte su Agente de Viajes o en
Air France sobre las condiciones
especiales .de esta tarifa 28/60 dias

PARIS, NIZA y toda EUROPA le
esperan en otofio, la estacién del
afio en que florece en todas sus for-
mas la vida del Viejo Continente:
exposiciones 'y conciertos, festivales
de arte, noches de gala y dias de
alegria...

10 — PARABRISAS CORSA

¢No cree usted qué esta es una ex-
celente oportunidad para hacer de
su ilusién una realidad?

AIR FRANCE le ofrece ademas:

5 vuelos semanales
entre la Argentina y Paris
(en Pool con Aerclineas Argentinas)
Y n bordo, cine y miisica

estereofonica en un ambiente
de foma mundial,

= =

_—
AIR FRAMCE

avotreserice

EFERANCE

LA RED AEREA MAS EXTENSA DEL MUNDO
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AUTODROMO TC

(Viene de pég. 6)

do. En ese momento el acompafants
acclona la palanca que hace inclinar el
alerén de| lado derecho de manerg
que la incidencia determine que la
carga acrodinamica aplasta la suspen-
sicn del lado derecho que tiende a le-
vantarse, Todo muy bien, pero. .. ;Qué
pasa si el acompafante eén un momen=
to de repentina turbacién, distraccidn
0 rebelién se equivoca de palanquita?

La falta de luz determiné el sabado
una situacién complicada y delicada.
Quedaba atn una larga lista de ma-
guinas para cumplir con lags wvuaitas
de clasificacion v va la visibllidad se
reducia & los lugares con luces encen-
didas. Sugirieron entonces los corre-
dores que se terminara con este requi-
sitc ol domingo a la mafiana. “No es
posible —dijo uno de ellos— que gen-
e como Ternengo, por ejemplo, tehga
que resignarse a Iniciar la carrera des-
de una de las Ultimas filas atenléndose
al sorteo, solucion propuesta por los
organizadores”, Solucién gque finalmen-
te fue la adoptada, v asi Rienzi, Cane-
do, Ternenge y los otros se quedaron
en ta cola de la formacidn de partida.

FPorque parece gque Berta vuelve a
tener el apoye oficlal de IKA-Renault.
De alll la prolijidad y limpieza de su
nuevo prototipo pintado de azul Bugatti
sin ninguna clase de propaganda enci-
ma. Claro gue sl, tenla un contrato fir-
mado hasta fin de afio con Bardahl;
pero ante |la posibilidad del retorne al
oficlaismo pudo anularlo y asl, a la es-
pera de los Reyes Magos, darse el gus-
to de parecerse a un proto listo para

En ocasiones
anteriores ya
D’Agnillo  evidencid
condiciones de buen
piloto. Pero nunca
consiguid terminar.
Ahora lo hizo y en el
momento de |os
resultados muestra
Un excelente cuarto
uesto. Detras
allbé con 2.500
vueltas menos,

El sébado a Ia
tarde Caldarslla
perdiéd el control de
su coche en [a
curva de Ascari y
fue a parar contra
el alambrado.
Lamentable
consecuencia para
“Chicha™: Fractura
expuesta de fémur
gue e puede costar
la Temporada. Se
hace inminente
alguna solucidn para
la curva de Ascari:
¢reemos que lo
mejor serfa colocar
taludes de arena
que detienen a los
autos sin mayores
dafios.

—a e e -

Le Mans (aunque sea de pinta). El in-
quieto Rafaellto partié con sus bartulos
directamente de Buenos Aires a San
Juan a ver por alld qué es lo que pasa
21 proximo fin de semana. Cesa de acli-
matarse para estar en condiciones, dijo
alguno,

El rodillacec Mario Tarducci piensa
tener listo su coche para la préxima
carrera del Autodromo de Buenos Aires
el 13 de octubre. jAh! v no va a le-
var los semi-ejes Mercedes Benz que se
penso en un principio, sino que optd
por el probado puente traseroc Torino.
Con respecio a lo de Monguzzl, todo
no pasa de una simple conversacion,
una especie de arreglito verbal: "“Si que-
rés correr algunas carera con el auto,
yo no tengo Inconveniente”, habra di-
cho Mario el calvito, Flor-de-tipo.

¢Y... don Vicente Formisano, para
cuando? Muy pronto. Segin don Luis
Strianese, presidente de la Comisién de
Concesionarios Chrysler, tres autos, dos
Martin Fierro y un proto nuevo bautl-
zado Fray Mocho (continuacién de la
tematica verndcula) estarfan en la linea
de largada para la carrera del 13. “Po-
demos estar en 1m 458 para ¢l peri-
metral’’, nos adelantd el presi.

La Liebre MK IIl, recién nacida, de
Federico Urruti llegé a la largada de la
clasificacion a las cinco de la tarde,
cuando quedaban muy pocos minutos
para el cierre, Resulta gque Federico,
¢omo buen hombre de campo, habitua-
do al "y pa'qué ti hai di apurar...” se
detuvo & almorzar con coche y todo en

Baradero. Reanudando la marcha hacla
el Autédromo una vez cumplidos holga-
damente sus requerimientog gastrondmi-
cos. Le quedd tiempo en sus esquemas
para pasar por el taller de los herma-
nos Orlando para ajustar algunos deta-
ilas ¥ llegd al circuito bastante tande
y provocando gran revuelo,

A pesar de todos sus afanes, e do-
mingo no pudo largar.

En la vuelta previa antes de largarse
la carrera, Rodrigusz Canedo recorrid
2l circuito a discreta velocidad. Cuando
lego a la horquilla v la tocd el turno
al pedal del freno, el piloto de Caballito
sintid una especie de viento helado
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cuando por mas fuerza que hiciera con
la pierna derecha el aparato seguia mas
o menos con la misma velocidad. Llegd
a los boxes asombrado y con Totl Agro-
mayor a su lado y azulado del susto.
Revisaron, largaron y en el trascurso
de! asunto fue recuperando el invento
de parar el coche.

Pairetti, Bordeu, Galpato y Maearinco-
vich accedierdn a levar en sus coches
en un intermedio, durante las prusbas
de clasificacidn a sendos jugadores da
Boca como ascompananies, Se trataba

ar
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da cumplir con un programa de tele-
vision que necesitaba esa ayuda para
una obra benéfica, Pero también era
necesario, para las sadicas mentes de
estos muchachos, asustar a los artistas
del esférico. Asl fue como vimos una
demostracién de malabarismo por parie
de esta escuadrilla: entradas en una
misma linea a la horguilla, amagos de
apasionamiento y de lucha entre aulos,
etc. Entonces fue cuando a Bordesu &e
le reventd un neumdatico en el curvdn
del fondo. Y sin necesidad de inventar
nada, logré que su boquense acompa-
fiante pasara un Instante bastante in-
quieto . ..

El Nene Garcia Veiga anduvo a l0s
reventones. Motivo: las ruedas dema-
slade grandes hacfan rczar la goma
contra la carroceria provocando la falla
tan temida.

Los adeptos a Luisito Di Palma no
deben sentirse defraudados: El Pibe
anduvo gran parte de |a carrera sin fre-
nos y finalmente quemd la junta que
lo obligé a detenerse,

Es svidente que el mayor inconve-
niente con gue se enfrenta Ford es la
caja de velocidades. Carmelo Galbato
debid abandonar a causa de la rotura
de un perno de su ZF, Pasa a todo es-
taba contento porque en el poco tiem-
po que anduvo “el auto era un avion"

Gran candidato por el tipo de carrera
‘arga (70 vueltas) era Gastoh Perkins,

= - B

- -r.——-—-

La Megrita de Rubén
Roux demostrd lo
que puede un buen
motor y una
conduccién pareja,
El hombre de
Monte Grande estaba
muy emocionado

en Parque Cerrado.
“Llsgar segundo ¥y
de Pairetti. ;Qué
mas! . .3"

Estando segundo en
gcarrera con
comodidad

Gastén Perkins
rompe un palier ea
la ese del ciarvo sio
ciervo. Pérez Campos
oprime el botdn en
el momento preciso
en que la Liebre

es controlada sobre
el pasto hasta
deteneria.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

desde el primer momento se ubico en-
tre los primeros. En la vuelta cincuenta
y cinco cuando estaba segundo de Pal-
retti, comodo, rompid el palies en la
“gse’ del ciervo. La rueda que salio
volando fue a parar dentro del lago.
Pese a todo, el consuelo que le queda
a Gastén es haber dado dos vueltas
més que Conejero, teniendo en cuenia
que este (ltimo termind la carrera sin
haberse detenido nunca.

Otra del nuevo aparato Liebre MK llI
de Urruti. El domingo poco tiempo an-
tes de la largada descubrieron que se
habia comido el drbol de levas. Pese al
esfuerzo de los mecanricos que lo cam-
biaron en tiempo record la Liebre tuvo
que posiergar su debut, El "Colorado™
Figueras que iba a ir de acompafante
del “Vaseo" pese a no haber |argado
se quedd toda la mafana con el ma-
meluco puesto.

Tugui Casé obtuvo el primer punto
para € campeonato con el tercer pues-
to del domingo. Poco a poco se le estan
corrigiendo los problemas especialmen-
te de tenida al auto, es evidente que s
bien el coche ha mejorado zan le falta
mucho. El Gnico inconvenienie que tuvo
&5 que se quemd casi todo el aceite.

Rall Cottet corrid con su nuévo Fal-
con angostado “made by Martins”. Su
acompafante fue el propio Pocho Mar-
tins. Abandonaron por rotura de eje de
mando de distribuidor. 1
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buena
marcha y
perjormance...

CHAMPION s &1 c.r o1

CORDOBA 2756 - Tel. 89-1611
BUENOS AIRES

con CHAMPION el campedn
de los acumuladores

y bujias CHAMPION favoritas
en aire, nar y tierra.
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MOTOR CHEVROLET

230 ~/B~*

“PREMIO FIESTA
NACIONAL DEL GIRASOL”

e & 4

1° CARLOS PAIRETTI

con motor Chevrolet 250

2° RUBEN ROUX |

con motor Chevrolet 250

f La Comisiéon Deportiva

P Concesionarios General Motors
felicita a los volantes

" Chevrolet.

“250” y 230"

famosos motores
de la linea '69.

e
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Nuevamente

el circuito de La
Sarthe se

poblé con el
sonido y la furla.
Este afio

dos novedades:

la chicana

en la recta de
los hoxes

y el tope de tres
litros para

la cilindrada de
los prototipos.
Algo de historia y
el vibrante
presente

por JORGE A. AUGE BACQUE

1967. se estabsh por cumplir 24 ho-
ras de carrera, C3ras cansadas en los
boxes, rostros ddmacrados sobre los
autos, publico g sé |ba acercando
paulatinamente & la llegada, e presi-
dente del Club del Oeste que prepara
la bandera a cuadros para hacerla caer
gsobre el ganador, un par de mecénl-
cog alegres esperan descorchar una
enorme botella de champafia pars
festejar el triunfo. En otros boxes,
otras caras, Serlas, resignadas, miran-
do tal vez un auto detenido, sin vidas,
con su interior destrozado.

El Ford blanco cumple por fin la
ultima vuelta. Deede ! box dal gena-
dor nadie sonrie, salvo los dos meca-
nlcos alegres, Todos estdn tensos, Sa-
ben que las carreras se ganan en la
Ultima vuelta, cuando le bajan la ban-
cdera a cuadros. Lea dos mecdnicos,
sin embargo, estén seguros del triunfo,
Por fin, el Ford de Dan Gurney-Antho-
ny J. Foyt atraviesa |a linea da senten-
cla. Ahora sl. Los responsables del
triunfo saltan, gritan, gesticulan, tiran
las llaves de tubo por el alre, hacen
rodar las cublertas enormes por el
patio de boxes manifestando su alegria
retenida durante muchas horas,

El Ford se detlens junto a los boxes:
abrazos, palmadas, besos emocionados
e confunden en una misma alegrie.
La alegria de un conjunto de hombres
que trabajé durante mucho tiempo
para lograr este triunfo, quizds el has
importante para ios conductores y para
los constructores de autos sport y
prototipos, Luego la vuelta triunfal, el
deslderdtum, la expansidén de un senti-
mlento retenido, E! plioto y su coequi-
pler hacen la vuelta triunfal sobre el
capot de su Ford. Gurney saluda al

—
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LAS 24 HORAS DE LE MANS

publico, mientras Foyt, gque venla de
ganar hace una semana en Indianapolis,
descorcha la botella enorme de Moset
& Chandon. Luego la caima, el des-
canso para mucha gente. Los telegra-
mas de felicitacidn de Detrolt, las en-
trevistas periodisticas tranquilas en un
hotel de Parls, los sedantes, la calma..,

Esto ez Le Mans. Trabgajo, esfuerzo,
triunfo o derrota. Hace sdlo dlecisdis
meses un Ford blanco ganaba Le Mans
conducide por Dan Gurney (Danny) ¥y
Anthony J, Foyt. Por trigésima quinta
vez, Le Mans cumplia con su clésica
programacién. Otrag veinticuatro horas
sa habian llevado a cabo. Setecientas
noventa horas de carrera se hablan
cumplido, desde aquella lejana prime-
ra edicién de 1823.

44 ANOS ATRAS

Desde 1923, en que Lagache-Leo-
nard con un Chanard-Walker ganaran
lag primeras 24 Horas de Le Mans,
hasta 1967, en que Dan Gurnsy-A. J.
Foyt se Impusleran en la clésica ca-
rrera, han pasadc nada menos que
cuarenta y cuatro afios. Cuarenta ¥
cuatro afios dg modificaciones regls-
mentarias, de avances tacnolégicos,
organizativos y hasta estéticos, Cua-
renta y cuatro afios de sufrimientos y
alegrias condensados en un clrcuito
en @l centro de Francla.

Como todas las carreras grandes,
famosas, Le Mans tlene su mitclegla y
su mistica, su atracclén particular, més
alla de los propios resultados técnicos
y oclasificatorios. En Le Mans hay ¥
hubo gente especial, sutos raros, do-
minlog absolutos, décadas en gue una

18 — PARABRISAS CORSA

Desde 1922 hasta 1967 las 24
Horas de Le Mans se erigieron
en el desideratum de las
pruebas de automdviles sport y
prototipos. Sélo la guerra pudo
modificar su clasica estructura.
En 1968 también Le Mans
recibira a los automoéviles con
turbina yGanaran?

marca se alternaba con otra en el
triunfo, afios de inactividad, guerras, y
hasta bombardeos. En las tres prime-
res carreras disputadas en Le Mans
se hablé mucho de una marca: Ben-
tley, Pese -a que fus gl éxito de Le
Mans, sélo gano una vez en esos tres
afios. Fue en 1924 cuando al dueto
integrade por Duff-Clement hizo una
media horaria de 86,548 km, Durante
1925 y 1928 gand la marca Lorraineg ¥y
reciéen en 1927 y hasta 1830 nuevamen-
te gana la marca inglesa. En esios cua-
tro triunfos hay un trasfondo bastants
simpéatico y extrafio: el equipo oficlal
de fabrica estaba patrocinedo por una
multimillonaria dama inglesa: Dorothy
Paget., En el 27 el equipo de fabrica
vino andando por las rutas desde In-
glaterra, Uno de los autos lo conducla
W. O. Bentley, el propio duefic de la
firma, En un recodo del camino, uno
de los autos, conducido por un irlan-
dés pelirrojo y fortachdn, se fue de la
ruta, destrozéndose. W, Q. Bentlay, sin
embargo, no se amiland y trajo hasta
Le Mans &l auto roto. Llagaron pocas
horas antes de la largada y repararon
el auto chocado para que pudiera lar-
gar. Y largo. En el '28, los Bentley
también estuvieron de mala, aunque
sin embargo ganaron: tres de |05 autos
del equipo quedaron fuera de carrera
durante |la noche, en la curva de Mal-
son Blanche.

La hegemonia de los Bentley se ter-
mind en 1930, cuando {a casa tuvo
graves problemas financlerogs que la
obligaron a retirarse de las carreras
y a restringir su produccidn al minimo
necesario. Fue sn ese momento gue
ia Rolis Royce |a salvé de la debacle
total Inyectandole aigunas Jeringas lle-

Arriba:

Le Mans, 1954:
Maurice Trintignant
(francés), luego de
ganar en Le Mans en
pareja con José
Froilin Gonzdlez. Al
volante de wuna
Ferrari cubrieron
4.061 km a2 una
media horaria de
169,215 km/h.

Abajo:

Le Mans, 1955:
Wolfgang von Trips,
el noble alemén,
durante una acuosa
parte de las 24 Horas
de Ls Mans.

Los Porsche RSK
dominaron durante
varios afios la
categoria hasta
1500 cm3 de
cilindrada.

. Ler Mans, 1966:
Chaparral, Porsche,
Ford, Ferrari,
Alpine, Sting Ray y
Panhard poco

antes de la largada,
alineados an los
garajes utilizados
como una especie
de parque cerrado
privade.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

nas de libras esterlinas. Pero Rolls
Royce no queria participar en carre-
ras. La idea era hacer que o] Bentley
fuera un auto de gran lujo, pero més
barato que el Rolls Royce.

Del ‘31 al '34, la hegemonla se llamg
Alfa Romeo y tenla color a sangra en
la pintura de los autos. Desde el '34
hasta el '39 ss alternaron indistinta-
mente en los primeros puesios La-
gonda, Bugaiti y Delahaye,

En 1939 se dejé de correr. Hasta
1949 hubo diez afios de inactividad en
el glrculto del Automdvi]l Club del Oes-
ta. Hubo diez afos de guerra fria ¥y
de violencla. De tratativas diplométl-
cas, de Invaslones, de desembarcos,
de debacles Industriales, de quebran-
tos, de pénico y de tratatives de paz

A partir de 1848 podemos decir que
comianza la época moderna de las
clésicas 24 Horas de Le Mans. Gana
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Ferrarl |la primera carrera de pos-
guerra con Chinetti-Selsdon al volante.
A partir del 49 se llevaron a c¢abo sin
interrupciones dieciocho ediciones da
las "'24",

COMO EMPEZO Y COMO FUE

Todo ocurrié en 1922, Ung vieja re-
daccion en la Port Maillot donde se
alojaban los pericdistas de “Le Fi-
garo”’ fue el testigo méas importante y
calilado de lo que seria la carrera mas
larga e importante del automovilismo
mundial,

Actores: Charles Faroux, psriodists,
a veces corredor de autos ¥ en ese
momento Jefe de Deportes de '"Le Fi-
gara’, y Georges Durand, tambpién co-
rredor de autos y de bolsa.

El dialecge fue el siguiente: “Mira,
Charles, yo quisiera hacer ung carrera
nocturnga, ya que tengo un amigo qus
uiere experimentar sistemas eléctri-
cos nuevos sobre autos de carrera.
Quisiera hacarla ¥y me gustaria que td
me asesoraras en esto”. Faroux, que
era un veterano del periodismo y ade-
mds habla intervenido directamente &n
la organizacién de algunas cearreras,
tuvo la brillante idea: “Yo creo que una
carrera nocturna solamente no seria
exitosa. Se podria organizar para el
afilo que viene una carrera blen lar-
ga... por ejemplo de 24 horas"”, Geor-
ges Durand se quedd por un momento
quieto, sin posibilidades de reaccionar.
24 horas eran muchas horas parg ha-
cerlas en carrera. Sin embarge pudo
responder: "De todas maneras, no creo
que ninglin auto de paseo pueda resis-
tir 24 horas girando en una carrera”.

Le Mans, 1966:
Denny Hulme y
Bruce Mc Laren en
gl momento en que
se disponen a
cumplir la vuelta
triunfal, luego de
ganar la carrera.

Faroux aparid su cuadernc de noias
y sonriendo dijo: "Pues mi viejo ami-
qgo, eso ha de ser problema exclusivo
de los fabricantas".

Al afio siguiente se |levaron a cabo
las primeras 24 Horas de Ls Mans,
Siempre s& pretendido que en Le Mans
participaran automdviles mas o menos
parecidos a los de fabrica, g los que
se usaban diarlamenta. Esto, por Su-
puesto, jamés fue posible. En 1926 se
pretendié¢ implantar definitivamente la
modalidad de que los piloios se de-
tuvieran cada cincuenta vuelias para
colocar la capota y corrieran con ésta
durante veinte giros. Luego, en la épo-
ca moderna, €l reglamento de los au-
tos sport determind que cada maguina
debia tener por lo mencs lugar para
colocar una valija chica y una rueda
de auxilio. En 1968 se desestimd esta
reglamentacién dejandola sin efesto.

En esta época actual en Le Mans
hay tres carreras en una, La que mas
atrag al publico, porgue como primera
medida es la mas facil, la mas sencilla
de entender, es la gue los franceses
han dado en llamar el Grand Prix
d’Endurance, gue se corre sobre ba-
ses determinadas y blen faclles: el
que mas corre, gana.

Este Index fue bien hasta que los
franceses se dleron cuenta de gue no
tenian automoviles que pudisran ga-
nar. Entonces se dedicaron a la tarea
de conseguir un tipo de clasificacién
donde pudieran marchar bien los autos
galos; y crearon el Index de Perfor-
mance, Este Index sa reduce a
hacer ganar al auto que mas corrid
en relacién directa con su cilindrada.
Este Index se lleva a cabo todos los
afios con una férmula distinta y cada

vez mas complicada. Un amigo Inglés
nos dilo una vez: “Yo no me explico
como se arreglan estos franceses con
&l Index de Performance. Siempre lo-
gran, camblando las formulas, que ga-
ne un auto franceés y casi siempre iie-
ne moior Panhard o Peugeot. Yo no
me explico,,.". Pero gin embargo Ul-
timamente n| siquiera cambiando las
formulas pueden ganar los autos fran-
ceses. Porsche es un huesco duro de
pelar. Pero hay otro: €| Indice Energe-
tico, donde gana el que rezliza una
mejer combinacién enire su cilindrada,
suU peso Yy su consumo de combustible.

En Le Mans, hora por horg, 5o In-
forma al pericdismo |a marcha de los
autos en cada clasificacién.

Las reglamentaciones han sido mu-
chas veces ridiculas y oiras pintores-
cas a través de la historia de esta
carrera. Por ejemplo, hubo un tiempo
en que los unicos que podian traba-
jar sobre los autos eran los pilotos y
ne era dasusado observar cémo un
corredor desarmaba una bomba de
nafta con paciencia franciscana y de-
tras del moetrador de boxes e! |efe de
sus mecanicos le gritaba: “jjNo, anl-
malll jjNoll jjLa bomba no, es el car-
buradorl!™

Pero quizds una de las cosas mas
pintorescas de estg carrera sea |a
partida con los autos en 45° con la
cola sobre los boxes y los pllotos pa-
rados enfrente. En una oportunidad un
francés y un inglés tenian que largar
con sus autos Juntos, El auto del fran-
cés tenla el volante a la lzqulerda y el
del ingles a la derecha y ambos eran
cerrados, vale deckr ques no podian
entrar los dos juntos. Pues bien, como
el ingles ara mas vivo que & frances,

—-
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cuando llegaron a sus respectivos au-
tos y en medic del fragor de la lar-
gada, el inglés le dijo al francés: “For
favor, monsieur, usted primero”. El
francés reacclont espantado ¥y no pu-
diendo con su genio le contesté" Fal-
taba menos, primero usted”. No ter-
miné de decirlo, gue el inglés va es-
taba metido dentro del auto con al
motor en marcha alejandose hacia &l
puenta Dunlop,

Pero quizds lo que mas llama ia
atencién de Le Mans no sea (bueno,
en realidad si...) la carrera, sino to-
do €l mundillo gque se mueve en su
alrededor, Desde boltes super sofisti-
cadas, hasta bollches donde se venden
manzanag asadas, o carpas que se al-
quilan por horas para reposar de los
muchos minutos de wver carreras Y
para... Una vez, un piloto francés co-
rria en pareja con un escoces, Cuando
el francés tuvo que parar parg darle
el auto a su coequipier, se encontro
con la sorpresa de que €| buen "high-
lander"” estaba completamente borra-
cho, El francés lanzo un “"Sacre bleu”
semejante a los que lanzaba D'Ariag-
nan antes de empezar un duslo ¥y su-
bid otra vez a su maquina. Por fin el
pobre galo debld manejar catorce ho-
ras seguidas hasta que por cansanclo
se enroscé en un arbol de Mulsanne.

Una vez Mairesse y Marchand co-
rrfan con un Talbot. Ocuparon el se-
gundo lugar ¥ cuando llegaron con el
chasis roto, Marchand, que iba mane-
jando, se dio cuenta y se agarrd la
cabeza de pensar que habla estado
corrlendo en esas condiclongs. Maires-
se declard: '"Yo lo sabla desde la quin-
ta hora de carrera, pero no le dije
nada para que no se asustara” (L7).
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Trasmitir una idea clara y precisa El Ford GT40
de lo que en realidad es la carrera de piloteado por el
Le Mans es tan dificil como saber quién ~ mexicano Pedro

va primero luegoc de cinco horas de E::ir;ﬁu?higﬂih““
carrera.

A eruza la meta,
Mucho se ha hablado de Le Mans, victorioso, en

Anécdotas, leyendas, accidentes, he- Le Mans.
chos divertidos y de los otros, pero
nunca nadie ha explicado fehaciente-
mente cémo es Le Mans, Todo. Sus
tejes v manejes, su trasfondo, las ale-
grias vy las desventuras, las caras ale-
gres y las caras tristes, Las lagrimas
y las risas.

Lo gue pasa es muy simple, Como
nos dijo una vez un amigo peruano,
que era amante del automovilismo Yy
que tenla una predileccién muy espe-
clal por esta carrera: "Esta carrera
hay que verla, no se puede contar".

LJIAYARNKAL S .3 i
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Le Mans 1967.
Daelante del box de
Chaparral, Jean
Pierre Delacraix,
periodista parisinao,
espia las anotaciones
“icasi secretas” de
uno de los integrantes
del equipo que
comanda Jim Hall y
Harp Sharp.

rdpress.com

1968: PEDRO RODRIGUEZ
LUCIEN BIANCHI

Hubo maldad, sl asl se le quierg lla-
mar. Y también una victima que se lla-
ma John Wyer, Este sefior es el dise-
Aador-constructor v jefe de equipo de
los conocidos Ford-Mirage. Los fran-
ceses €n conclave resolvieron por fin
lanzar el humo coloreado gque iba diri-
gido més que en sefial de paz, como
ablerto desaflo a2 terminar con el do-
minio USA en esa parte del corazén de
Francla que son lag 24 Horas de La
Mans. Entre otras modificaciones intro-
ducidas el afio pasado al reglamento
de automéviles Sport y Sport Prototipos,
se limitd la cilindrada de los primercs
en cinco litros y los segundos eén tres
litros. Muchos miraron lag sefiales de
humo y pensaron gqus por fin la ho-
ra de arreglar cuentag habfa legado,
Otros, como Wyer, optaron por partir
una vez més de cero y llevar a la 367
edicion de la carrera un equipo de
Fords ganadores. E| afic pasado tras-
formé el modelo GT 40 Sport de 4,7 li-
tros en el Mirage Sport Prototipo de 5,1
litros para volver asta temporada al GT
40 de origen.

Sin lugar a dudas fue éste el Sport
més valoz de 1968. Los 410 HP logra-
dos merced & las taped Gurney-Weslake
que para estar homologadas deblan ser
ofrecidas a la venta como equipo para
los 25 coches exigidogs como numero
minimo de construccidn, hicleron que
el Campeonato tuviere un firme can-
didato,

Asi fue como John Wyer Automotive
Engineerin Ltd. confié a Pedro Rodri-
guez-Luclen Bianchi ia conduccion de




Desvirtuando todos los prondsticos,

un Ford GT 40 -piloteado por Pedro Rodriguez

v Lucien Bianchi- les gané a los favoritos Porsche.
Gran actuacion de los Alfa Romeo 33 dos
litros, que ocuparon el 4° 5° y 6° lugar en la general

un GT 40 de 4.736 cm3 en el circuito
de La Sarthe. Sus adversarios mas se-
rics eran los Porsche que esperaban
una caida de aguella marca para caer
como aves de rapina sobre el Gampeo-
nato. Al mismo escenario llevaban tres
modelos de Sport Prototipos: el 210 de
6 cilindros ¥y 1.991 cm®, ol 908 de 8
cilindros y 2,986, para cerrar la lista con
el 907 de 8 cilindros vy 2.195 cmS.

Rico Steinemann

y D. Spoerry llevaron
al Porsche 807 de
2,2 litros al segundo
lugar en las 24 Horas
de Le Mans.

En |la foto o vemos
seguido por el

Alfa Romeo Tipo 33
de Giunti-Galli.

rrarl. En camblo le tocaba a la casa
Alfa Romeo- defender este afio el honor
de la bota. Se llevaron cinco Sport Pro-
totipos del modelo “33" de 1.898 cmé.

Francia confiaba en que Matra y Alpi-
ne, cada una en lo suyo, supieran apro-
vechar la ayudita que se le habia dado
desde las gltas esleras del auiomovi-
lismo internacional, El motor que im-

vas paradas en los Doxes. Y e primer
accidente: Willie Mairesse con un Ford
GT 40. Asi se mantuvo el liderazgo ab-
soluto de la carrera hasta el final, En
cambip las escollas eran de las mds
variadas marcas y nacionalidades. El
Porsche de Jo Siffert se mantuvo en el
segundo lugar hasta que fue desplazado
por otro Porsche y luego le tocé el tur-

Por su parte Italla nos dejaba sin Fe-

pulsaba a este modelo 630 es el mismo
V12 de tres litros de la Moteur Modeme
que imppulsa sin muchq éxito a los mo-
noonostos de Férmula Uno de la marca.

no a Alfa Romeo, que en brillante actua-
cion alcanzd esa posicion por el manejo
de Nanni Galli - Giunti. Matra también
pasd por ese puesto, cuando Servoz

Alpine, en otro orden de cosas, iria a Gavin, quien corrid en paréja con Pes-

Imlentar una vez mas de Index de Per- carolo, desplazd a la maquina italiana.

AUTOMOBILE CLUB DE L'OUEST iormance y el Indice Energético. Pero  Rodriguez para sntoncas ya habla des-

28/29-1X - 68 tambien levaria un 3 litros desarrollado comado cuatro vueltas sobre el coche

por Gordinl sobre motor. Renault: ade- azul francia, eran las tres de la madru-

24 HEURES DE LE MANS mas de otro Sport Prototipo de 1300 gada, mitad de la carrera. Pero la suer-

= em3 y un Gran Turismo de 1300 cm®, te no estaba a favor de aquella pareja,

) ﬂg{fﬂﬂg Sin otro pretendients con grandes po- y mientras Pescarolo llevaba el coche

S Entiiri RS i sibilidades y con prondsticos bastants bajo la lluvia torrencial, reventd un neu-

desfavorables en cuanto a las condicio- matico y determind un accidente que

1? Rodriguez P.-Bianchi L, Ford GT 40 .._... 4.482,880 | nes del tiempo, se dio comienzo a esla culmind en un incendio sin consecuen-

29 Stenemann R.-Spoerry D. ... Porsche 807 ..... 4.378,702 | fiia —en todo sentido— repeticion de ~ ©'as. El Unico Matra quedo asi fuera de

30 Neerspasch R.-Stommelen Q. Porsche 908 4,366,220 | |2 carrera mds publicitada dol mundo.  SArEra. AlpIne una vez mas, a modo de

=~ PRt A i iy vy e i Faltaba la lucha Ferrari-Ford, faltaba la ~ Saludable consuelo, logro el Indice de

49 Ell.lﬂtl‘l.-ﬂlm'll Galli ....... Alfa Romeo 33 .. 4.326,230 incognita de los nuevos records de velo- Performance y el Indice Energético. Ya

5? Facetti C.-Spartaco D. ..... Alfa Romeo 33... 4231310 | cigad a lograrse debido a las reformas entonces si, Porsche lograba Acomo-

69 Casoni M.-Biscaldi J. ....... Alfa Romeo 33 ... 4.097.200 | efectuadas en el circuito, faltaban equi- ~ Jarsé en segunda y ierceéra colocacion

79 Piper D.-Attwood R. ........ Ferrari 250 LM... 4.060,330 | Pos oficiales de fabrica. Tres Porsche,  POr medio de Sposerry-Steineman y

2 g . : como tres ovejitas blancas y alegres se Stommelen-Neerpasch a cinco y ocho

82 De Cortanze A.-Vinatier J... ﬂ'pll‘lE Renauit .. 3.998,710 dieron el vueltas del rimera raspectivamente.

, gusto de encabezar al resto , P pe

9% Le Guellec A.-Sperpaggi A.. Alpine Renault .. 3.8B7,830 | dyrante las dos primeras horas de ca- Posicion que guardaria hasta el final

109 Therier J.-Tramont B. ..... Alpine Renault .. 3.887,380 | rrera. Fue entonces cuando Pedro Ro- de la prueba. El cuarto fugar quedo sn

119 Wollek R.-Ethiun C. ....... Alpine Renault _. 3.789,79¢ | Origuez logré filtrarse hasta la seqgunda ~ Mancs bien merecidas del Alfa "33" de
129 Gaban J.-Van Der Schrick . Porsche 807 .. ... 3.783,850 | Posicion en una brilante arremetiga, ~ Slunti-lanni Gafll

0 it C0lad 3 . Porscha 907 .. ... 3.710.94: Cuando lo separaba una vapta]a de s=is 300.000 espectadores pasados bajo

B * 2 : il o segundes del puntero, cedié el volante el agua. 54 cochsas que cumplieron el

14 Nicolas J.-Andruet J. ...... Alpine Renault .. 3.658,800 | 5 su coequipier Lucien Bianchi. Hay tiempo establecido a un promedic de

1659 Enever R.-Poole A. ........ Austin Healey 3000 3.421,071 | también en carrera un prototipo impul- valocidad tan bajo como en 1962, La

s sado a turbina, el Hownet conducido falta de muchas cosas ¥y una carrera

= por Tullius y Dibley, pero a las pocas que defraudd quiza porque siempre es-

horas de carrera comienza con sucesi- -

peramos mucho de ella.

>
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LOS GANADORE
USAN

ESSOLUBE

HDX

Ahora, en el Autodromo de Buenos Aires

1°CARLOS PAIRETTI

Usando UNICAMENTE
Nafta ESSO
y ESSOLUBE HDX,

del Equipo Esso de Lubricantes.

Haga usted como él.

Use naftas y lubricantes ESSO
y gane para su coche exira
proteccion 'y extra rendimiento.

et Tl
A

NAFTAS Y LUBRICANTES |

Se complementan para que usted gane.
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confidenciales
y de las otras

La segunda Liebre 1ll que entregari
Pronello serd la de “Larry”". Este la reti-
raria de Villa Marla y des alll partiria
directamente para San Juan para part-
cipar en’ la carrera del domingo.

Germéan Pesce habria cerrado trato con
Pronello para la construccion de dos
Liebres Ill. El pago de los dos autos se
harla madiante un terreno gque Pesce po-
see en Olivos.

Marincovich haciendo comentarios de
la carrera de Allen hizo mencién de que
habia andado a 6.100 vueltas mantenidas.

En un lapso de cinco minutos en gque
lo tirda a fondo llegd a levantar 6.400
RPFM que es algo asl como 271 km/h.
No lo dudamos ya que recordemos que |
ademéds de haber marcado el record de
vuelta en la segunda, en la primera no
obstante haber estado 47 segundos de-
tenido en la chicana, gand también la
vuelta con una diferencia de 13 segun-
dos sobre Pairetti

El problemita que lo detuvo en la chi-
cang fue de lo mas pintoresco: en un
momento dado, el coche se quedd sin
corriente; luego de controlar la bateria
y cuando ya la desesperacidon era gran-
diosa, Carlos se dio cuenta que todo el
problema residla en que sin qQuerer con
la rodilla habla desconectado el contacto.

Segln versiones con mucho crédito,
el Peugeot 404 para fin de afio tendria
homologada la caja de cinco marchas.
Es un paso importantisimo que favo-
receré en gran medida a los pilotos del
leoncito, juntamente con el diferencial
isotorque.

Carles Pairetti habria encargado |la
construccidon de un Sport Prototipo. El
Trueno MNaranja pasaria a ser conducido
definitivamente el afio priximo por Nés-
tor Garcla Veiga.

Es casi segura la participaciéon de Car-
los Lepro en el triangular organizado por
el Automdvil Club. El piloto uruguayo lo
harfa con un mini Falcon al que se le
estdn haciendo ya los Gltimos retoques.

En San Luis se trabaja a todo vapor
para concluir una pista que seria muy
similar al zonda de San Juan. El esce-
nario contard con tribunas naturales.

Luego del desgraciado accidente su-
frido por “Chiche” Caldarella el domingo,
se produjo en la lista de los seis elegi-
dos para la temporada internacional una
vacante, La misma seria cubierta por
Oscar Mauricio Franco quien de acuerdo
a la votacién es quien sigue en cantidad
al sexto incorporado.

Miguel Angel Galluzzi fue designado
gerente de la Comisidn de Concesionarios
Fiat. Indudablemente el flamante nom-
bramiento &s por demas acertado, ya
que Miguel Angel es un hombre gue en
toda forma siempre ha colaborado con
la marca desde las primeras horas. i
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IG: ¢ GASGOS
REFORMADOS O

La disyuntiva existe. ;Qué construir?
(Qué tipos de carrera habra

el afo que viene? En principio,

los sport-prototipos y la pista tendréan
el apoyo de los de primera linea

J.Pira dénde disparar? ;Qué férmula
elegir? ,Cuél de las dos seré més pre-
ponderantes sobre la otra? L Cascos re-
formados en trompa y cola o chasis
y carrocerfas casi libres tipo sport-
prototipos? Esa es la cuestién.
Tadricamente, la primers, los cascos
reformados, se utilizarlan para el Cam-
peonato Argentino de los circulios de
ruta ¥ los sport-prototipos para el de
pistas ¥ autddromos cerrados, Todo &
empezar el 1° de enero del afio que
viene. Junto con las cafiitas voladoras,
Pero (seguirdn las carreras en ruta
ablerta? La balanza de la respusesta se

oPURT- PROTOTIPOS

inclinarfa decididamante para el lado
negative, por des razones:

17} Las medidas de seguridad son
casi una utopia hecha y derecha, Re-
sulta practicamente Imposible cumplir
con algunoes requisitos. Por ejemplo el
de los taludes de tierra, que son obli-
gatorios en los virajes. El tamafio de
los mismos, modelo cordillera, trae
apareados gastos del orden de Ios
dos millonee mé&s o menos cada uno
entra mano de obra y maquinaria ne-
cesaria a contratar,

2%) Que le ley de rutas es Inminente,
Tarde o temprano se dictard pese a

—



SPORT-PROTOTIPOS: (CUAL CONSTRUIR?

Hay varias categorias, a saben

Hasta 1000 cm3 500 kilos de peso minimo, BO litros de combustible como maximo

DE 1 n"u"l - Enﬂn ﬂm3 ET“ ] " 1] 1] 11 l] " " mn n LE
De 2001 a 3000cm3 840 , , o " 140 , » " " "
De 3001 a 4000 cm2 1.0000 P " 1] - 180 ] " L] L] L)

La primera tiene la posiciGn del motor libre, las restantes tienen gque ser delantera has-
ta 1870.

Tomando potencias tedricas, mis 75 kg de peso del piloto y 0,76 kg el peso de un litro
de combustible, unos simples cdlculos mateméticos nos arrcjan las relaciones peso/potencia,
nara cada categoria, suponiendo el empleo de ciertos motores.

Hasta 1000 cm3 {motor Renault de 100 CV) 8 kg/HP
Hasta 2000 cm3 (motor Peugeot de 180 CV) 4,5 kg/HP
Hasta 3000 cm3 (motor Tornado de 260 CV) 3,5 kg/HP
Hasta 4000 cm2 (motor Chevrolet de 320 CV) 3,5 kg/HP

JGASCOS REFORMADOS 0 SPORT-PROTOTIPOS?

los esfuerzos de Menditeguy, Bordeu
y Schiaffino en sus visitas & doctor
Borda. Podréa haber excepciones, pero
no a cada rato,

Entonces, si no hay carreras en rus
ta, Lde qué s=erviria &l reglamento de
Turismo Especial? (al fin y al cabo eso
scn los cascos casl standard), Chi lo
sd, Entonces los sport-prototipos, mal
que les pese a muchos, serizn el es-
pectdculo maximo del automovilismo
todo. Ademés, la pequefia encuesta
gue acompafia esta nota parece con-
firmar que los sporisprototipos o uUn
TC mas liberal que e que tenemos
actualmente, son preferencia de la ma-
yaria.

Una frase del ingeniero Pancho Lu-
cius tiene quiza la respuesia de Io
que le espera al TC: “Total, con la
adopcion del Grupo 6 (sport-prototi-
pos), los corredores vy el piblico pue-
den inclinarsa por lo que guieren y no
cabe duda de que todos aceplaran e
iran a lo mas sensalo”., Que en este
casoc serian los sport-prototipos.

Las potencias de los motores son
calculos tedricos y a grosso modo. En
el caso del Renault y el Peugeot, la
potencia estimada se obtiens despues
de haber llevado la cilindrada al ma-
ximo permitidec en la subclase, cosa

perfectamente factible (Alberto Gomez
llevd su motor Peugeot TC hasta 2.250
cm? =in problemas).

Lo que salta a la vista es la nece-
sidad de usar por sobre todas las de-
mé&s categorias motores lo més gran-
des posible. Si bien =e puede hacer
un Renault llevado a 1.000 cmd con
100 HP. motor central, con la estabili-
dad méxima, nunca sera tan veloz ni
tendrd aceleraciéon semejante a la de
un 4 litros, por ejemplo,

Fero permite a cualguiera gue tenga
unus pesos hacerse un chasis tubuiar,
comprarse un motor Renault y estar en
el gran ruido. Aunque es algo arries-
gado,

Con el correr del tiempo, dentro de
dos o tres afios a lo sumo, probable-
mente se diferencien de una vez por
todas las categorias. De ello depende
en buena medida las posibilidades que
tengan las fébricas de autos tamafio
mediano (Fiat, Peugeot, Kaiser por el
Renault) de estar en los primeros pues-.
tos. Entonces, si se dan condiciones
para posibilitar un triunfo, si se da un
handicap acertado a molores menores,
las fadbricas también podrian agregarse
a una categoria que estd reservada por
cilindrada a contadas marcas, ameri-
canas ellas.

ALFREDO BASGOU

P) Llegado &l momento, (cuél de las
dos férmulag elegiria para TC? (Cas-
cos reformades en trompa y cola ©
chasis y carroceria sport-prototipos?

R) Prototipos, por supuesto,

P) ¢(Por qué?

R) Es dar paso al progreso.

P) ¢De qué tipo es su auto?

R) Es mitad monocasco y mitad tu-
bular. Més o menos como el Jaguar
XKE, con dos largueros de Ford T (N.
ds 12 R.: Para estar de acuerdo con
gl vieio reglamento de TC, ya que este
automovil empezd a construirse bas-
tante tiempo atras). La parte del habi-
tdculo es la monocogue ¥ la zona del
motor la tubular,
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BENEDICTO H. CALDARELLA

F) Llegado €l momento, Lcuél de |las
dos formulas elegirias para TC? ¢Cas-
cos reformados en trompa y cola o
chasis y carroceria tipo sport-proto-
tipo?

R) Prototipos.

P) ¢Por qué?

R) Hacés un auto para correr, nada
més, a tu medida, a tu gusto, Refor-
mando un casco standard en la trompa
y cola simplificas el trabejo, nada mas,

P) {(Estas construyendo algo? (De
qué tipo?

R) No, no estoy haclendo nada, ni
estoy en condiciones. Pero de hacer
algo lo haria como el auto de Bas-
cou, el que estoy manejando ahora

CARMELO GALBATO

P) Llegado el momento, jcuil de las
dos fcrmas elegirias para TC? ;jCascos
standard reformados en trompa y cola
o sport-prototipos?

R) Standard reformados.

P) (Por qué?

R) Es mds econdmico, mds sencillo.
Mas facil para €| gue se inicia,

P) ¢Estas construyendo algo? ¢De
qué tipa?

R) Si, un sport-prototipo. Como se
va a correr mucho en pista, segura-
menie, estoy haciendo uno con cha-
gls tubular, Estard listo dentro de un
mes, Mmas © menos; chapa y plastico
en la trompa ¥ cola... el casco Fal-
con era demasiade handicap. ..

ANDREA VIANINI

P) Liegado €] momento, Jcual de las
dos férmulas elegirias para TC? jCas-
cos standard reformados en trompa y
cola o sport-prototipos?

R) iiijPrototipos!l!|

F) LPor que?

R) Porque se anda mds rapido, hay
que pulirse mas,

F) iEstas construyendo algo? ;De
que tipo?

R) No, no estoy consiruyendo nada.
De hacerlo copiaria algo eurcopeo... ¥y
850 que aca se hacen cosas muy bue-
nas... pero haria algo ya probado,
por eso copiaria lo ya hecho. Simple-
mente porque shorras mas tiempo co-
piando ¥ en TC no podés perder ni un
mes.

NASIF ESTEFANO

P) Llegado el momento, ;cuél de las
dos férmulas elegirias para TC? (Cas-
cos siandard reformados en trompa ¥y
cola o sport-prototipos?

R) Prototipos.

R) Porgque es estar técnica y con-
ductivamente al dia, son autos que se
manejan mas fuerts.

P) ¢Estas haciendo zlgo? (De qué
tipo?

R) No, no esioy construyendo nada,
pero de hacer algo harla un auto co-
mo ¢l de Pairetti.
sabemos, por nuestra parte, que Nasif
estd muy Interesadc en construir algo
propio. Y sus gustos siempre fueron
netamente modernos, MNos alegramos
de ello.
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sugerencias PARABRISAS CORSA |

PARA SU COMODIDAD EXCLUSIVAL..

SOLUCIONE LOS

PHHBLEH‘E : N PLENO CENTRO LE VENDEMOS E INSTA-
DE SU CAJA . LAMOS SUS ACCESORIOS DEPORTIVOS A

: LOS MEJORES PRECIOS ¥ CALIDAD DE PLA-
AUTOMATICA ZA. TAMBIEN BUTACAS DE COMPETICION

TAPIZADOS Y FUNDAS.

SOLICITE NUESTRA LISTA DE OFERTAS ES-
PECIALES.

Distribuidor exclusiva

COMIND AUTOMOTOR S.R.L. '
Fabricante de los Tacémetros v Cascos (R)
Cordoba 1770, EEP. - 42-2651 ENVIOS AL INTERIOR

MECANICA INTEGRAL

CHAPA = PINTURA

eN CUOTAS cINCO MESES SIN INTERESES
HASTA 15 MESES CON EL 1°/.

AFINACION Y PUESTA A PUNTO CON EQUIPOS ELECTRONICOS
Calle 24 (rivaDAVIA) N° 720/24

- PREPARACION Y COLOGACION DE EMBRAGUES
T c Y FRENOS DE COMPETICION.
AV. DE LOS INCAS 5128
MERCEDES - (Bs. As.) - T. E. 3699 T. E. 51-628C - BS. AS.

INFALTABLES EN EL VIAJE, CAMPING, HOGAR... .
EQUIPO CAMPING m”

HERRAMIENTAS e INSTRUMENTAL
DE PRUEBA IMPORTADA

VENTA DE REPUESTDS
CaJlAS DE RECAMBIOD F

DE MARCO Hnos. S.R.L.

£4 de NOYIEMBRE 5367 Cap.-Tel. 87-4410/T488

VERONESI
PIANIGIANI

CONCESIDONARIOS

. o REPUESTOS

o AUTOMOVILES
e GAMIONES

w CALENTRDOR: cfgarrafz de 1,
2y 3 kgs. de gas,

FAROL: a gas con o sin barral
para garrafa.

PARRILLA PLEGABLE: exrtensi
ble, galvanizada e inoxidahie.
Medidas: cerrada 3545 cm., ex-
tendida 35x90 cm.

Productos ECO

Fabrica: Ameghine 557 V. Martelli
Tel. 740-3662.

LONAS DISPONIELES EN TODO EL PAIS

COCHERAS

dedicadas a CHAPA
Y pINTURA para su

PEUGEOT

ADEMAS DE UN SERVICIO COMPLETO EN
TODAS LAS ESPECIALIDADES, LE OFRECE

C RYPS s MARIO BRAYO 271/79, up

Tel. 88-5368 y 88-7585.
NO OLVIDE QUE LA SEGURIDAD PARA REFRIGE-

ANTENAS
AUTO- RADIO

Antengs de todos los modelas
para cada necesidad y marca
de automotor.

MAREL S.C. A.

Dr. L. Beliustegui 590,
T. E. 59-7819. Caoital

Servicio Mecanico

RACION FIAT SE LLAMA “‘COVERFLUIDO"
ESPEClIALIZADD CON CALIDAD CERTIFICADA PUES REUNE LOS
i DKW COMPOMENTES ESPECIFICADOS POR FABRICA.

NO FABRICAMCS PARA TERCEROS

NO SE DEJE CONFUNDIR CON AGUAS COLOREA-
DAS QUE A CORTO PLAZQ DESTRUYEN SU
MOTOR.

Consulte nuestro econdmico Servicio
de AFINACION, el ¢ual comprends:
Desarma y limpieza de CARBURADOR
Desarme y limpleza de BOMBA DE
NAFTA - Limpieza y Calibracién ds
BUJIAS - Desarme, limpieza v sincro-
nizado del DISTRIBUIDOR vy Armado
y Puesta a Punto del MOTOR. Cam-
bio de PLATINOS Importados.

| Chapa - Pintura

Tehling

106 afics de Prestigio
Diaz Vélez 4335- T. E. 88-9101

“ES UN PRODUCTO DE

LABORATORIO “COVER”

AVDA. MARQUEZ 655, SAN ISIDRO.

SOLICITELCS EN LAS BUENA CASAS DEL RAMOD
0 ESTACIONES DE SERVICIO

DISTRIBUIDORES:
FIATODO 8. R. L., Sarmianto 3839, Capital
FIREP S. A.C. I, .. B. Justo 6199, Capital
J. C. ZUPPIROLI, Guatemala 4416, Capital

“ T0po sisTEMA B
HGERACION SELLAM
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sugerencias PARABRISAS CORSA

RECTIFICACION
OTORES

"~ DEBAJA
'ﬁ: Y| CILINDRADA

f :: Matocicletas,
© matonetas,
o MICroCoLpas,

el e
De Carlo, lsard, NSU, DKW,
Citroen 2 cv, Institec, Goliath, Saab,

Fiat 600, Renault Dauphine y

Volkswagen, con méguinas modernas
FABRICACION de REPUESTOS

Casa GRAF S.C.

FRANCISCO HUE 572
San Andres F.C.G.B.M.

SERVICE INTEGRAL
PARA TODAS LAS MARCAS Y MODELOS
DE COCHES MACIOMALES E IMPORTADOS

MECANICA GENERAL, CHAFA,

PINTURA, ELECTRICIDAD
ALINEACION, BALANCED, TAPIZADO
*ENGRASE, REPUESTOS, ACCESORIOS

LIRIA y Cia. S.R.L.

Av. Ing. HUERGO 1321/41
1. E 33-8011 (int, 116-120)
Buenos Aires

Pifiones y coronas para circuitos

Realizacidn EDOHE poblicitans 32-14247 TS89

OSVALDO ANTELO

AUTOMOTORES

SERVICE

RENAULT
REPUESTOS Y
ACCESORIOS

ESPECIALES
PARA

COMPETICION

FUNDA
LIN-TAP |

y... nada mas!

A Bastones %
0 Cuadros

RENAULT
Di TELLA

Direccicnes ripidas - Equipos de ra-
diadores de aciete completos y su
aplicacién - Arboles de levas (B)
Resorles de valvulas, Pistones - Mal-
tipies y Carburadores, etc.

BONPLAND 2052/56 - T.E 7714616

aaaaaaaaa

----------

Techos Yinilicos

CONCORDIA 1410
(Alt. J, B. Justo 6200)

...adquiriendo su auto-radio Autovox, Blaunponkt, Transyca,

Sonders, o la de su preferencia
LA TOUR, J. P. Melo 2193 (casi esg. Azcuénaga) T. E. E!-ﬂﬁ?ﬂalﬂlp'
en donde Ud, comprard calidad, sumada a una colocacidn y sarvice
garantizado.

PEUGEOT | B gLy

BALANCED DE RUEDAS PARA

s AUTOMOVILES DE COMPETICION
Citroen .
| Maguinas especlales que son la ult-

ﬂ lurﬁdn mas | ma palabra en armado, desarmado
¥ balanceo de llantas de cualquier

completo de repuestos | tipo.
y accesorios legilimos.

IMPORTACION - FABRICACION
TATEOSSIAN Hnes. S. A.

CABELLO 3363/65
T. E. 71-3952/8959 y 72-3957

MAXIMA SEGURIDAD Y PRECISION
Godoy Cruz 1201, esq. J. B. Justo,
(alt. 2000), Capital.

SU GARAJE PORTATIL

PARA EL INVIERNO
LA FUNDA CUBRE - COCHE

MAS RESISTENTE

; A LA INTEMPERIE
Total proteccién contra el granize, lluvias, heledas, rocio, etc. IMPERMEABLE 100 x 100,
COSIDA ¥ SOLDADA, confeccicneda en telas especiales afelpadas por dentro - mo rayan

no se pegan - 1 ventilaciones. TAMBIEN el mayor surtide en articules para camping.
ENVIOS AL INTERIOR - Ventas por mayer j manor.

PEDRO V. CAFFARENA, Av, Juan B, Justo 6801, Tel. 62-606%, Bs. As.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

' AVISOS

CORSIFICGADOS

Servicio de avisos clasificados que
PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y tamhbién de aguellos pe-
cadores gue no lo sean, para vender, com-
prar 0 permutar: autos de competicidn,
sport, clasicos; nuevos o usados. Ademas
podran figutar en este mercado PpEersa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos, etcetera.

Extendemas el alcance de este Servicio
de corsificatdos al ambiente naulico, es
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos en
esta seccifn deberan concurrir personal-
mente a la Redaccién de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem B9B, 3? piso, Seccidn
Avisos Corsificados, de martes a viernes

B P Tl oo [ont ot W T8 B |
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en horario de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive seo-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
Fuhlicarla 6 no. En caso de hacerse, la
insercion de la fotografia sera sin carpo.

Los lectores del interior podran enviar
U aviso por correo a PARABRISAS COR-
SA adjuntando el cupdn gue aparece al pie
dF esta pagina y el importe, en farma de
gire postal o bancario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.AI.C.F. y A., L. N. Alem
896, Bs. As. Los cupones con sus corres-
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran gue el avisa
s5ea publicado la semana siguiente.
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KOMBI VOLKSWAGEN 60. Unica por su es-
tado. Ideal para trasporte escolar, turismo,
viajes 5 Mar del Plata, casa rodante, ete.
Capacidad 12 pasajeros. Radic a botonera.
Consumo: 20 litros cads 200 kiléometros.
SUPER ECONOMICA. A toda pruebsa.
VENDO CONTADO Y FACILIDADES.
Llamar a 82-1105 de 11 a 19,
. 3 E i

CASA RODANTE RURAL, marca Commer, mo-
delo 1985, recién salida de Aduana, 4 wve-
locidades, impecable, cocina, pileta, W. G,
techo extensible, armarios, asientos conver-
tibles, puerta central con peldaiio al abrir-
g8, ideal para =afaris, turismo, ejecutivos,
ete. OPORTUNIDAD UNICA. Tratar: Sr.
Jaime Boneti-Torrendell, Ramos Mejia 779,
Capital Federal, Tel. 88-5221.
AUTOMODELISTAS: ATENCION: Vende muehle
4 pistas, 12 coches, reloj, trasformadores,
pulsadores 20 metros. Tel. 244-0221,

CAJA 4 marchas sincronizadas “Jaguar", 2
engranajes rotos. Tel. 244-0221.

GORDINI 64 Serie 5. Patentado febrero 65.
46.000 kildmetros. Radio original botonera,
IMPECABLE estado, § 570.000. Foco con-
tado y facilidades. Tratar: Avda. Mitre
3451. Tel. 207-7517, Avellaneda.

COMPRO hbarco tipe pescador. Comodo. Con
motor de poco consumo. 2 a 4 cuchetas.
Fslora 8 a 10 metros, manga 2,20 a 2,40
Con facilidades. Llamar a 80-2698 de B a 10
y después de las 22.

OPORTUNIDAD. Moto Legnano italiana 0 Km
completa, 50 cc, 3 velocidades, contado §
58.000 0 10 cuotas de § 6.960. Moto Carelli
italiana, completa, 0 Km, 3 velocidades, 75

ce, contado $ 85.000 & 10 cuctas de § 10.200.
%otoneta Lido, motor Iso, italiana, 0 Km.
5 ce, 3 velocidades, completa. Gran exis-
tencia. Tralar en: Corrientes 4399, Capital
(estacion de servicio YPF).

FORD FALCON 65, 55.000 Em,

impecahle,

amortigunadores, bocinas. bateria y encendi-
io nuevos, vendo Unicamente a particular.
I'rasfiare financiacion 12 cuotas de pesos
34.334. PARAGUAY 2340, de 9 a 19, Tel.
31=3841(),

VENDO umna tapa cilindro para SIMCA-
ARIANE con valvulas, pinén, corcona de
distribucidn legitimos. SIN US0, § 38.000.
Tratar: Tel. 207-6045. G. Mansilla 6199,
esquina Cardona, WILDE.

FIAT 1500 COUPE. Isotorgue-Cinturato. Rue-
das anchas. Caja b5 velocidades. Total §
1.5R0.000. Tratar: Rivadavia 6487, 2do. pi-
so, dto, 8, Capital Federal.

RAUL KISSLING vende coche Formula 2
Crespi-PEUGEQT. Tratar: Dorrego 2030,
Olivos, Tel. 7912722,

VENADO TUERTO. Motos Gilera, linea com-
pleta. Repuestos, accesorios. Rectificacio-
nes. Cigiliefialas. PEREZ MOTOS. Alvear
621, Tel. 1840, Venado Tuerto.

VENDO TORINO 3B0W competicion 0 Km.
Modelo Die. 67, § 1.800.000. Contado. Acepto
parte de pago Peugeot, Fiat, Falcon o To-
rino. Nicasio Garcia Giribone. Estanecia Tu-
yu-Cué, Rogue Pérez, Peia. de Buenos Ail-
rezs. Tel. 93, Roque Peérez.

TORINO 380W - TCc. Ex Rodriguez Canedo
en el GF de TC 1967. Gomas ruta y circuito
Cinturate y Dunlop. Block nuevo y re-
puestos en general. Llantas de magnesio.
Huedas Argentinas. Tres relaciones de di-
ferencial: 2,87, 3,07 y 3,31. Listo para lar-
gar. Tratar: Florida 308, ciudad de Salta.

RENAULT, motor Gordini 1967, con muy po-
¢0 uso, con sus papeles en regla. Tel. R2-
5686, en 1ultimas horas de la noche,

OPORTUNIDAD. Chevrolet 48, 4 ©puertas.
Muy buen estado. § 90.000 y facilidades.
Llamar a: 40-3855.

COMPRO PEUGEOT 403. Buen estado. Pri-
mera mano. Documentacion en regla. PA-
GO AL CONTADO. Particular a particu-
lar. Tratar: Tel. 27-6183.

TC y TM. Valvulas de competicion disenio
EERTA. También cojinetes de biela y ban-
cada. Bujias especiales. Pistones y aros.
Medidas y supermedidas. Viamonte 1604,
Buenos Aires. Al interior contra reembolso.

Tel. 40-9253.

VENDO CUENTAVUELTAS “Jaeger” mecanico.
Nuevo, sin uso. Doce centimetros, 7 mil
vueltas. Tratar: Sr. Roberto, Tel. 22-4807.
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PEUGEOT 404 ;UNICO! Modelo 67. Con sélo
18 mil kilémetros. Todo nueva. Tratar: Sr.
Mzlamud, tel. 47-0481.

FIAT 1500, 65. Impecable. Primer dueiio.
Llamar a Tel. 48-1295, de 9 a 12 y 15 g 19.

VALIANT 1ll, Mod. 65. Muy buen -estado.
Primera mano. Ver a Sr. Bernardo, [José
E. Uriburu 460, Sro. A. F

NSU 63, UNIcO!!! Estado extrasuper inerei-
ble, color rojo, tapizado negro, butacas,
conscla central, traba direccidn, marcador
nafta y amperimetro importado, encende-
dor, matafuego, cubiertag Michelin X, nue-
vas; cromados nuevos, bien deportive. Hay
que verlo, es algo serio. Particular. Vendo
o permute por Fiat 800 o similar Sport.
Tratar: Fonseca 533, (Alt. Mordn 4500),
Floresta, Capital. Tel. £9-3745.

VALIANT 1l, Meocdelo 1963. Colar rojo. Unico.
Particular & particular. A toda prueba.
Tratar: Awda. Mitre 3330, MUNRO,

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitanda abre-
vialuras confusas, destacomos muy
especialmente que cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) serd incluido gratuitamente.




JUIDSON

El sobrealimentador aplicable
en pocos minutos sin modificacion

del

FLLUIFAL

motor standard

RINDE

507
507.
207,

Fabricado por JUDSON
Internacional S. A.
de la Argentina

POTENCIA

PIQUE

VELOCIDAD

Sarmiento 1371, Capital

BAJO LICENCIA EXCLUSIVA DE JUDSON Res. & Mfg. Co.
CONSHOHOCKEN, PA, U.S.A.

VENTAS EXCLUSIVAMENTE A TRAVES
DE NUESTROS REPRESENTANTES AUTORIZADOS.

Zonas disponibles
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Dos nombres mas fueron con-
firmados entre los posibles con-
currentes al Continente Oceanico
para participar en la Tasman Cup
(Copa Tasmania entre nosotros)
a disputarse en 2nero pProximo.
Uno de ellos es Brian Redman
que lo hara con un Chevren-Ford,
mientras que Derek Bell concu-
rrirfa con un Brabham-Ford de
su propledad. Hasta el momento
la cosa promete. Por su parte
Farrari ya empezd a trabgjar en
los autos (2) para mandarios a
fines de noviembre a Australia
Los pilotos aln estan por con-
firmarse.

Otra mas de Tasmania. Frank
Gardner trabaja durc y parejo
en lo de Alan Mann terminando
un chasis que llevara un motor
Alfa Romeo VB de 2.5 litros. Ya
al afio pasadoc experimenio con
este motor pero con un chasis
Brabham.

En el proximo Gran Premic de
los Estados Unidos a disputarse
en Watkins Glen, €l mexicano
Moisés Solana piloteard una ma-
guina Cooper-BERM del equipo
oficial.

Inmediatamente después de
clasificarse segundo en Monza,
Johnny Servoz-Gavin vold a
Francia y de glli a Le Mans para
efectuar las (ltimas pruebas del
Matra V12 junto a su compatriota
y amigo Henry Pescarolo con
miras a las 24 Horas,

e =

En Hhalia yva han buscado la
forma de “justificar” el mentado
segundo puesto perdido por Jac-
kie Ickx en el Gran Premio de
Italla. Sobre la columna del vo-
lante ta Ferrari posee una pa-
lgnca que acciora el aleron y
sobre el tablero, pero a la misma
altura esta la perilla de la bomba
de nafta... por lo que s& 4es-

prende que Ickx en el apuro,
cuando ya estaba sobre la mis-
ma linea de llegada acciond la
perilla de la bomba en lugar
de la palanca del alerén ... Pue-
de ser, dicen algunos, en tanto
otros prefieren callar.

Nuevamente Servoz-Gavin, Lue-
go de participar en e GP de
USA como coequipier de Stewarl
se guedard en Esatdos Unidos
ante la posibilidad de conducir
un MclLaren MBA, con motor
Chevrolet que le conflaria 12 Al
Macrican Racers due preside
Dan Gurney y Carroll Shelby.
Johnny feliz y contenic de par-
ticipar €n la Copa Can-Am.

A partir de 1875 los topes de
las formulas internacionales se-
ran para la F, 3; 1600 cm® y pée
ra la F. 2: 2000 om®, Aln no
se sabe cudl sera el de F, 1,
aungue si se asegura que no
quedara en tres lilros de cilin-
drada.

John Surtees que esta repar-
tiendo su tiempo entre la Copa
Can-Am y las carrcras de F. 1,
pienza participar en la Tasmania
con un chasis Lola con motor
Ford que estarian poniendo 4
punto en el taller de Broadiey,
Mientras tanto John sigue pa-
seando a su esposa Pat con su
nueva adquisicién: un Lambor-
ghini Spada... (?7M1). s Lindo
auto. no? Cuando se le pregun-
t6 si correria en Le Mans dijo
“No... porque es una carrera
que no me interesa mayormen-
te. Es muy aburrida ¥y s6lo gana
el gue tiene un auto que resista
el trajin de 24 horas de andér
a fondo. Para mi es una canmrerd
sin sentido . ..; ademas, €l nue-
vo Lola no esta listo y por con-
siguiente no disponge de un
auto logico'’. 1

Estos son John Surtees y su esposa Pat aungque no se note mucho.
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priori— solicitaban una lista de seis

AR : pilotos que |uego seria leida delants

37 periodistas eligieron seis pilotos del resto de los representantes. De

todas las listas, y a manera de sufragio

Pﬂl‘ﬂ dos autos. De estia cantedo, surgirfan los seis méas vota-

i - dos. Asl fue como en la voz de Ger-
IIEtH -HEI.ItEII‘IHI'III, DI PHIII'IH,. man Sopefia, PARABRISAS CORSA

i i propuso su lista de candidatos. En un
Marincovich, Estﬁfanu: Caldarelia it 1 A
y Cacho Fﬂﬂgiﬂ- surglrﬂn los dos fue lectores seis nombres que no fueron

los pedidos ante las camearas. Esc se

pllntear&n los Tecno de YPF debe a que Vianini, Gradassi y Cupsiro

- = - = —————— - —— =

=

Los tranquilos comenseales que el mar-
tes pasado a las diez de la noche sin-
tonizaban el canal 7 en suw televisores,
se habran sentido conmovidos por las
caras de 37 de éstos... (,Como se
lleman? ,..) jahl, Periodistas Especiali-
zados, La razdn que los reunig alll es
muy facil de explicar: el Club YPF,
genial y eficiente organizador estd en
'a busqueda de dos pllotos para con-
ducir otros tantos moncpostos de Fér-
mula 2 alquilados por la institucién pa-
ra la préxima Temporada Internacional.

Para ello, conflando en gue la elec-
cién més acertada del grupo de pos-
tulantes a ocupar estos puestos, no
podia provenir sino de la prensa es-
pecializada, se enviaron invitaciones y
formularios a los dlarios, revistas y
audiciones radlales de |a Capital. Las
invitaciones iban dirigidas & un repre-
sentante por cada uno de los medios,
los formularios —para ser llenados a

IR et R ————

57 yo fuera bombre
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porque con UNA LLAVE Y UN DESTORNILLADOR, es tan [4cil armar la linea de estanlertus
de acero y muebles MODIULARES, que se combinan s volunlud.

Y parn mi automivil v lancha, eajas para hereamientas MORWIN v v hidones herméticos SEGURIT,
TALLERES METALURGICOS MORWIN S5.A. viAMONTE 1546 & T, E. 46-1027/7882/9081 « BUENSS AIRES
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emtonces estaban sin auto. Cuando ?b
realizd la votacién Cupeiro y Vianini Fi
contaban con sus maquinitas prop
Gradass| estaba tratando con & gob
nacion de Cérdoba la financiaclén
algo parecido, En consecuencia,
plazamos en nuestra lista los no
de Vianini, Gradassi y Cupeire por
rincovich, DI Pelma y “Cacho" .1’:1'.|-
gio. Marincovich y Di Palma no. Elﬂ 4L
sido considerados en un pring! ﬁﬂ
que hablan viajado a Europa ptilf if

bar dos coches oficiales de F'm Al
Pero no tuviercn la oportunidat ¥, i
v_lgrun dispuestos & recibir colabiis
¢ién,

Finalmente, terminadas de l2ed 1]
listas, resultaron elactos los sf ul“'l’fl
pilotos: Cerlos Reutemann uld 1§
Palma, quienes obtuvieron 3? wWios,
el nimero mas alto. Luego slguleron
Carlos Marincovich con 32 votos, ﬁ!
nedicto Caldarella con 25, Naslt B8'%&
fano con 24, “Cacho” Fangio Con | L
Sigulercn en el orden Héctor Luls G'A-
dassl y Oscar Mauricio Franco. La i is
ganadora es exactamente la presentale
por PARABRISAS CORSA. 3

Estos pllotos electos cﬂnduchﬂ_i}f
una seleccién final dos Brabhath .
en el Autédromo Municipal. Curmpl!fi!
cinco vueltas y de |os mejores titsmpo®
resultantes quedaran elegidos la pa
reja que representard al ¢lub organi
zador en este gran acontecimianto L‘i
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BUCURSALES:

ROBARIO
Cdrdoba 836 - T. E. 43427/44108

CORDOBA
Rivera Indarte 428 - T. E. 20871

MENDOZA Luzuriage 414 - T. E. 47068
y CONCESIONARIOS
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NVESTIGA

¢El ex-presidente lllia estd detrds de la rebelion
radical contra Balbin?. ;Hasta qué punto esta acti-

tud de la “generaciéon intermedia” significa el si a
la Revolucién de Ongania®?.

REVELA

El destino militar de América, a través de los entretelones de la
reunién de Comandantes de Ejércitos Americanos, en la cual
Argentina defendera la tesis del desarrollo para la seguridad.

COMPRUEBA

Que la rebelién Checa no ha terminado. Una profunda compulsa
en circulos oficiales y gente del pueblo levanta un candente testi-
monio sobre el punto en que se encuentra el levantamiento de Praga.

ADELANTA

La Argentina es un Centro Cientifico mundial. Los mas importan-
tes hombres de ciencia, se reunen en nuestro pais para tratar el
problema del trasplante y la inmunologia. Un analisis para que us-
ted esté al dia de las novedades que tocan a su salud...

Todo esto y muche mds de la actvalidad nacional y extranjera léalo en Revista

PANORAMA

SEMANAL

Cémprela para estar al dia toda la semana

PARABRISAS CORSA — 35




PREPARRDORES: & E

ORESTE BERTA

Bien, gracias. Angustiosamente in-
quieto. Encontrarlo resultdé el mismo
triunfo de siempre. Durante la semana
venia para Buenos Aires trayendo el
coche de Eduardo Copelio, e Torine-
Berta Mk, Ill. El de Nasif Estéfano, que
serd igual al de su coequiper, continta
en reconstruccion.

A la carrera de Allen no fue. Estaba

.exparimentando y desarrollando nue-

vos mditiples de admisidén y de escape
para los remozados TC, crédito vitalicio
de IKA Renault. Por fin, el trabajo ter-
minado inclula un mditiple de admisidn
Que soporta tres carburadores Weber
verticales: de 48 mm de garganta: el
muitiple de escape similar al que utiliza
el Cooper Tornado, ése de los tubos
con raras curvaturas y dos trombones
a la salida. La trompa se ha hecho en

INGENIERO JGSEPH

Enigmatico. Dias atrds el rumor ds
U pasaje a la fabrica de Pacheco su-
perd la barrera del rumor para con-
vertirse en vox popull. Su amplia ex-
periencia con motores V8 es muy légico
que fuera aprovechada por una fébrica
en busca de "el toque mdgico'. Sin
embargo, para encontrarlo fuimos una
vezZ mas a su reducto en General Motors.

Recién habia sacado del banco de
pruebas el motor de| coche de Bordeu.
Se midieron 285 HP y “no creo que
ningdn motor supere los 300 HP: los
Ford andaban en Allen un poquito mas:
pero con el coche de Galbato asrodi-
namicamente similar al de Bordeu as-
tdn muy parejos",

“Por una razon, lldmele <hs, no aten-
deré mas el coche de Pairetti”, conti-
nuo Joseph. La razon “h" sin luger a

BAMSE

Ingenioso. Gran talento mecénico.
Perseguido por la mala suerte Bamse
Knudsen espera su gran oportunidad
En clerta ocasion nos decian que ésts
era el hombre que trabsjando oficial-
mente para Ford podria haberle dado
a la marca lo que durante tantos me-
ses viene necesitando: triunfos.

Sin embargo, la oportunidad desde
arriba nunca llegd. Preparador particu-
lar, hoy tlene en sus manos el cochae
con el que en Allen, dia de su debut,
Carlos Destéfeno logrd con tranguilidad
(léase relacién final 3,54 cuando se
necesitaba la 3 31; léase rodado més
chico del que se deberia haber usado;
léase una rafaga pasajera y maldita
de wviento en contra justo en e mo-

mento de la corrida) el segundo tiem-
po para la largada.

En el taller de Vicente Lépez descan-
sa ahora el motor Ford con inyectores.
Estd esperando que le pongan las
lapas nuevas; o que le daréd la rela-
cién de compresion definitiva: 125:1,
Hasta aqul la relacién era de 9:1. Se
ha puesto el motor en el banco a ver
si existe alguna merma de potencia,

HERMANOS BELLAVIGNA

Pioneros. No cabe duda que ellos
fueron los primeros que hicieron ca-
minar fuerte al chivo, Cuando todavia
e llamaba 230" la mejor posibilidad
del 6 cilindros. Pero resulta que estos
pioneros se renuevan constantements,
Claro, cuando hay que rencvarse:
cuando se Impone el cambio.

Andrea Vianini se fue a comprar un

coche de Formula 2 a Europa un hi-
nes, hard de esto ocho dias. Y el
martes, al dia siguiente, los hermanos
Bellavigna concretaron un convenio
con Chrysler. En ese momento ‘“La
Garrafa’ cambi® de marca. Andrea to-
davia no sabe nada. Aunque sabla que
sus preparadores estaban en tratatives
con esa fabrica. Volverd el 7 u 8 de
octubre y en la opinién de los Bella-
vigna, si entiende que las posibilidades

de seguir slendo ganador con el nuevo
motor son las mismas, Andrea cam-
blara de camiseta,

Ahora estén trabajando fuerte en el
desarrollo del motor que eventual y
oportunamente colocardn en el amari-

llento (no por viejo) prototipo. El tiem-
po estimado por ellos para la finaliza-

"cién del motor se calcula en un mes,

un mes y medio. Hasta entonces el
coche estard archivado en el taller de

INGENIERO MIKULAN

Esperanza Ford, Apagado, muy po-
cos lo conocen. Pero alld, en un rincon
de la planta de Pacheco, &l ingeniero
Mikuldn sobrelleva en sileincio la res-
ponsabilidad de dar a la marca nue-
vamente ganadores.

Actualmente trabaja en los dos Fal-
con angostados F-100: el de Reutemann

3¢ — PARABRISAS CORSA

y el de Galbato, El de este (itimo sdlo
ha sido desarmado fuego del triunfo de
Allen para hacer el chequeo general
Y el armado a “0" para sl Autédromo.
En cambio en el coche de Reutemann
se estdn volcando todos los esfuerzos
del equipo de fabrica.

Cualquier sefior de la calle sabe que
2l terrible problema de los actuales
Falcon F-100 es la tenida v, sobre todo,




N QUE ESTAN ?

En una de esas desaparecen de cir-
culacion. Y nadie sabe donde estan.
Lo que ocurre es que en sus recon-
ditos labaratorios exterminan las
horas, en pos de la aplicacion de
ideas (propias y ajenas), buscando
mejores performances para sus bien-
amadas maquinas.

por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

base a los moldes diseffados por Cres-
pi para sus Torine TC, parte del di-
bujo delantero serd muy parecido Yy
construido en plastico, El peso total
en orden de largada apenas llega a 10s
880 kg (cargado con nafta, aceite, ebe. ),

Llegarfa el martes, pero no lego.
Por fin, el miércoles fue para el Aulo-
dromo con el nueve vehiculo, Con poca
suerte; apenas llegaron a dar los pri-
meros cuando el embrague determind

el primer fracaso y el descendiente de
la Liebre Il tuvo gque dormir en el ga-
raje del Parque Almirante Brown. El
jueves llegd con un sol fuera de lo
comin, Berta mAs Inquietc aun y una
mafana satisfecha de prusbas. Giraron
en 1m4b5s, “"Por fin podremos volver a
log tiempos que haciamos cuatro me-
sas atras' termind diciendo Berta. El
final de otro principio habla legado

gsa mafiana. Un principio sin descanso,
lleno de movimiento y esperanzeas ne-
cesarias. Concretado en una forma ce-
leste, més que celaste, azul con evo-
cacloneg & Louis Chiren y “La Patron”.
Sin propagandas, y circulos blancos
esperando los nimeros que el demingo
cerrarin esta reciente porcién de la
pizza enorme y &ctiva gue es la vida
tan vital de Oreste Berta

dudas, =on los famosos problemas in-
ternos de y con General Motors, Se
atendera simultaneamente el coche de
“CGacho' Fangio, en el que se esiad
trabajando. Su propdsito inmediato es
aumentar {a eficiencia volumsétrica en
los motores de "alta performance”,
denominacién que prefiere |a fabrica a
la de moiores de carrera, Suspira por
los carburadores horizontales de 58
mm de garganta que utiliza Froilan

Gonzalez en &l Chevy, lo gue seria la
gran ventaja para sus coches,
Esperando las decisiones del Regla-
mento, ya tiene en su mesa los dibujos
de un auto nuevo para Bordeu. Lleva-
r4, si es porible, un piso Chevrolet ¥y
casco totalmente disefado por él, El
equipo trabaja intensamente, en el ta-
Her particular frente a la planta GM
de San Martin, Fuera de horas de
trabajo —(/tedricamente?)— se prepa-

ran motores, chasis y nuevas solucio-
nes absolutas,

Por Gltimo preguntamos: [Qué hay
de cierlo sobre la oferta de Ford? “Se
me hizo una propuests —respondio
Joseph— pero preflero seguir trabe-
jando en General Motors mientras pue-
da seguir haciéndole en paz. De no
ser asi, creo que no me importaria
cambiar de marca.”

y entonces pasar a modificarle, in-
mediatamente la entrada de inyectores
sumentada, de 50 mm a 60 mm.

Si en e banco se hablan logrado
300 HP, cuando todos estos trabajos
estén terminados, la potencia habra
sido Incrementada agresivaments,

También hay motores Fiat desparra-
mados por alll. Bamse trabaja en una
leva nueva que con poca tension de

resortes, alcanza en el dinamometro
les 120 HP con facilidad. Se trabaja
en un motor Flat Anexo 'J" que ird
a Rio Gallegos. Se estudia el cambio
de suspension trasera para el "Huevo
Duro'" de Carlos Estéfaéno-Marques-Ca-
rril-Glalizio. Se pondréan espirales y se
modificara el centro de rolido.

Bamse, trabajando fuerte, espera su
cportunidad.

¥ o

A

San Martin, Se logrerdn —decia Ri-
naldo Bellavigna— 300 HP en el banco.
Aproximadamente, LEl motivo del cam-
bic de marca? "Muy sencillo —conti-
nué— por intermedic de {a Comision
de Concesionarios, la fabrica nos ofre-
cid poner & nuestra disposicion la plan-
ta de San Justo, Podremos utilizer el
banco de pruebas, nos harén las plezas
que encarguemos y dispondremos de
los motores que creamos conveniente

para lograr las performances requerl-
das.” Conociendo la politica "“de plan-
ta” que se aplica en GM, es facil en-
tender la elecclén de fos Bellavigha

En eso estdn ellos hoy. (Planes?
Construir un prototipo para poner el
motor 3 litros de la marca adoptada.
Motor chico, camrera corta, grandes
posibilidades a iravés del lente opti-
mista de estos hermanos que siguen
caminando para adelante,

el puente trasero. Los centros de roll-
do estan muy altos; las ruedas posie-
riores zapatean en los frenajes; viran-
do fuerte, una de |&s ruedas motrices
tiende a quedar en el aire,

La ideia sobre la cual estéd trabajando
Mikuldn en esta momento es ka de
alojar 12 suspension del Galaxie en el
puente del Falcon. Légicamente, adap-
tando la geomeiria para las carreras.

Mikuldn confia en los espirales que se-
quramente soluclonarédn, por fin, mu-
chos de los problemas que ponen a los
del 6valo szul en desventaja,

Los trabajos se estan haciendo con
profundidad. El desarrollo s ha di-
bujado previamente pensando en poner
a disposicién de los compradores de
Mini-Faicon los planos de la mejora
de suspensién. Oportunamente, y una

vez probada la modifica en carrers,
se publicarén los dibujos para posibi-
litar a todos los preparadores y cons-
tructores.

También se estd buscando llevar el
torque mas abajo en revoluciones. Con-
siderando el calendaric TC que ha pro-
gramado para lo que resta de {a tem-
porada sdlo carreras en autddromos,
donde contar con una buena salida es
tan imporiante. 1
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Buenos Aires - Modena-

Buenos Aires. El trayecto
cumplido por el trio

Froilan Gonzalez, Di Paima y
Marincovich y las conclusiones
que nos cuenta Froilan.

Di Palma y Marincovich no
pudieron probar autos de la F2
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Dos dias despu€s que arribaron DI
Palma y Marincovich llegé a Ezeiza
proveniente de los mismos lugares, Jo-
sé Froilan Gonzélez. El “padre espiri-
tual” del fugaz viaje de los dos arreck-
fefios no tuvo tiempo de Hegar a Allen
para ver a su Chevy en accién —més
veloz que nunca— y recién el martes
siguiente se reencontrd con Marinco-
vich, Bernardo Pérez y el auto que
marcd el record de vuelta en el valle
a un ritmo escalofriante,

Frolldn guerfa enterarse de las nove-
dades locales y nosotros de las que él
podia traer de alla. De tal forma gque
a la manera de un partide de ping-pong
la conversacion saltaba constantements
la red entre las 6.400 vueltas que llegd
a tirar el Chevy Il en las rectas sure-
inas (practicamente 271 km/h) y el
profesionalismo europeo o entre los
saludos que por intermedic de Frollan
le enviaba gente de ltalia a Bernardo
Pérez y la forma impresionante en gue
Marincovich pasaba gente en Allen,

Pero lo interesante era saber lo que
habia pasado en Italia. Lamentable-
mente ni Luis DI Palma ni Carlos Ma-
rincovich pudieron subir a ningln auto
de férmula ni siquiera para dar una
vuelta a paso de hombre. Froilan nos
explicaba por qué: “No se podfa espe-
rar que nos prestaran un auto, Hay
que saber lo que es Europa para darse
cuenta que es una utopia pensar tan
s6lo en que Ferrari les podia dejar pro-
bar a 1os muchachos. Nosotros fulmos
a ver, nada més." En realidad Parabri-
sas CORSA recuerda que hace tres
semanas €l objetivo declarado era po-
der girar en un Formula dos e incluso
no se desmintic la posibilidad, o més
Que todo, deseo, de correr alguna ca-
rrera de F, 2,

—"Pero imaginate que Ferrari no le
va a dar un auto a cualquiera simple-
mente porque tiene ganas de probarlo,
Hay mucha gente de todo el mundo
gue guisiera hacerlo y por otrd lado a
Ferrari se le han reoto muchos autos
en dos Ultimos tiempos. Para subirte y
probar Un auto de Ferrari, tanto un
F. 1 como un F. 2, tenés que asequ-
rarte vos como primera medida, luego
asegurar el aulo y depositar ademés un
millon de pesos como garantia, Recién
entonces podés :probar» un auto."

Es famosa la fama de “Sésamo" que
tiene Fangio en Europa; pero si todas
las puertas de Europa se abren al
guintuple, ffay un lugar donde se su-
pona que Froilan Gonzdlez posee ma-
yor influencia y ése es Ferrarl. Si ni
aun as/ pudo conseguir que D| Palma
0 Marincovich pudieran manejar un
F. 2 no cabe duda que don Enzo Fe-
rrari responde 'a su fama de inflexible,

Con respecto a Fangic, Frolldn Gon-
zalez fue muy explicito: “Les assguro
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que esta temporada se hace por la
intervencion de Fangio. Si Juan Ma-
nuel no se ocupa personalmente mo-
viéndose por toda Europa esta tempo-
rada estaba destinada '@l fracaso por-
que nadie se mueve con contratos que
no esten fechados por lo menos & 90
@ 180 dias. ¥ mucho menos cuando
estamos a quince mil kilébmetros de
distancia. Practicamente todo lo consk-
guidé Fangio. Y aln asl Ferrari, por
gjemplo, estaba ya comprometida con
Tasmania para enero y febrero del afic
Que viene y es un gran trastorno para
ellos wvenir hasta lg Argentina. Vean
esta carta”. Vimos entonces, ante na-
da, la firma esbhozada en tinta verde
gque decia Ferrari, y debajo del “Caro
Froilan" la explicacion de don Enzo
sobre su dificultad para venir a la Ar-
gentina por la proximidad de la Copa
Tasmania y por la cual se desprende
qué no es seguro gque vinleran Chris
Amon y Jackie Ickx como se preveia
sino Brian Redman, Ernesto Brambilla
¥ posiblemente Peter Rewvson. Entre
paréntesis, Frolldn puso una cara muy
dubitativa cuando menciond significa-
livamente que Chris Amon no estaba
muy seguro en Ferrari.

—"Lo gue pasa es que diciembre es
un mes muy embromado para organizar
cualquier cosa de este tipo porgue aca-
ba de finalizar la temporada europea vy
casi todos log pilotos quieren tomarse
algunos dias de descanso antes de la
primera carrera del sfioc —el G. P. de
Sudéfrica— y de viajar a Oceania pa-
ra la carrera de Tasmania.”

—"Claro que Europa es el profesio-
nalismo tetal, MNadie mueve un dedo
hasta que no tiene el dinero que pidio
en el bolsillo. Aca, que estamos en un
profesionalismo incipiente, no sabemos
todavia lo que es Europa, Y aqul, poco
a poco, llegaremos a eso. Yo no sé si
lo veré, pero va a |legar.” Estimamos
que no sélo llegard sino que, por su-
puesto, Frollan lo vers también.

—"Y de los pilolos argentinos no
quiero hacer nombres de quien tiena
que manejar los autos o guien no, pero
no creo que haya sels pilotos come
para ponerse a la par de lo% europeos.
Si, he visto cada unc entre los muchos
que se propugnaban... pero mejor
no quiero habler de e=o."

La temporada y sus problemas que-
daron atras junto con Europa y Froi-
lan Gongzalez prefirié seguir escuchan-
de de boca de Bernardo Pérez las
bondades demostradas por su Chevy Il
€n la carrera de Allen. Y sdlo se volvid
a hablar del viaje cuando Froillan se
entero gue Di Paima no habia traido
fierros de Europa. "Qué lastima que
no se avivo, Se trala unos carburadores
y se ganaba el viaje", Ya que no ha-
bian podido andar en los Férmula 2 e




CORTAR POR LA LINEA DE PUNTOS

MANUAL DE STYLING

EL PINCEL

EN LA MANO ...

En esta ditima nota nos
introducimos en el mundo del
color. Algunos consejos para
iniciarse en esa técnica que da
tanta vida al disefio 0 a

las ilustraciones automovilisticas.
La ausencia de

tonos intermedios como solucién
al aprendizaje

Por HECTOR L. BERGANDI

Parece mentira, ino?... Uno pro-
testa y protesta como un beduino
en la niebla, rezonga y reniega has-
ta descoserse por los apurones, por
las fechas de entraga de las leccio-
nas a la direccién de la revista —
que Nos picanean para que termine-
mos las cosas con el tiempo justo—,
por lo dificil que resulta ser maes-
tro cuando no se es maestro, y por
mil macanas més, y cuando menos
sa da cuenta, uno se encuenira con
que estd dando fin a un ciclo que
recién al terminarse se hace sentir.
Y es asl como uno se da cuenta,
aunque sea en otra escala un poco
més fria e impersonal, qué sienten
los maestros cuando llega el 30 de
noviembre y tienen que separarse
de sus alumnos. Se siente carifio
por lo hecho, y no porque lo hecho

sea nada del otro munds, sino ca-
sualmente porgue esta plagado de
errores, de fallas de orden didéc-
tico, de falta de explicaciones ver-
daderamente explicitas, porque re-
bosa de errores, como todo lo hu-
mano, pero que por humano esta
cargado de calor, de deseos de ser-
vir para algo; repleto de inquietudes
que ojald hayan permitide al novicio
un aprendizaje menos arduo y més
acompafiado, y al iniciado la satis-
faccién de algunas de sus tanias
curiosidades. ;
Hoy, en este dGltimo dia de cla
ses, vamos a Intentar presentarle

un breve panorama sobre color,
Color. Si para todos los hombres
del mundo el color —que no es
otra cosa que el sentido de la vista
en toda su esencia— es el regalo
e
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MANUAL DE STYLING

En lo posible, hay que tratar de no “casarse™ con un sistema

que nos resulta cémodo. La diferencia del uso de los colores salta
a la vista con respecto al dibujo de arriba, y eso se debe al
abandeno del negro como color auxiliar. Cuando menos uso se
haga del negro, mds van a lucir log colores.

El dibujo de arriba es un
gjemplo en color de las
explicaciones que figuran en el
texto y se amplian en los
explicativos de blanco y negro.
Abajo, lo que se puede hacer
cuando la prictica se toma
gcomo deber.
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mds preciado de |a Naturaleza, lo
es en una forma mucho mas acen-
tuada para aquel que ha hecho de
él su propia vida. Un dibujante, en
la mayoria de los casos —y aunque
no lo manifieste—, vive pendiente
de todo lo que ve, lo observa, lo
admira, lo bebe, lo goza, y aparte
trata de desmenuzarlo a fin de re-
tener en su memoria los 'cémo’ y
los “porqué’’ de los colores que ve.
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Con mds razén, un dibujante que
vive del automovilismo o que piensa
dedicarle una atencidn preferencial,
debe observar constantemente las
caracteristicas crométicas de los '‘su-
jetos”” —Ilos autos— que debe re-
presentar. Ese tipo de dibujante es
el que tiene la responsabilidad de
reproducir para un pdblico también
especializado todo lo que hace a la
parte mas hermosa del disefio de un

1 B
i B
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3

Esta es la forma
en gue se deben
distribuir los colores

de fondo sobre los
trazos iniciales a

lipiz. Los distintos
tonos de gris
representan color.
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automdvil, 0 lo que es mas, la vi-
bracion incomparable del automovi-
lismo de competicién,

Mucha gente piensa que méas im-
portante que los colores, en las
carreras, es el ruido de los motores.
Sin ponernos en disidentes, quisiéra-
mos saber qué gustaria mas al publi-
co: una carrera de coches a turbina,
que corren a altisimas velocidadas
pero en silencio casi absoluto, pin-
tados de todos colores, bajo un sol
radiante y un cielo didfano, 0 una
carrera de autos a pistdn, bien bo-
chincheros, pero todos pintados de
gris, en un dia nublado. Personal-
mente, prefiero la primera opcién.

Cuando se trata de dar color a
nuestros dibujos, chocamos con el
problema de nuestras primeras
charlas sobre valorizacién, pero
multiplicados por mil.

Si antes nos bastaba con repre-
sentar los reflejos en las chapas la-
terales del auto con apenas un tra-
zo horizontal de ldpiz, ahora habré
que aplicar una pincelada de color.
Y si el color del ‘auto es azul, la
parte mas clara debera ser celeste
por reflejo del cielo, la mé&s oscura
deberd ser pintada con e azul més
oscuro de que se disponga. Los re-
flejos negros, con negro, y los refle-
jos laterales seran rojizos, verdosos,
violdceos seglin el auto esté situado
cerca de un muro de ladrillos, un
campo con césped o un charco de
agua. Por otra parte se deberd cui-
dar mucho la forma que se le dan a
los reflejos, porque si no puede su-
ceder que un dibujo que fue pintado
con todo tipo de prolijidades y cui-
dados, presente un aspecto deficien-
te, como si el auto estuviera picado
o abhollado. Esto depende directa.
mente de la técnica que emplee el
dibujante, Si éste, llevado por su
desea de reproducir fielmente un
auto lo colma de detalles y copia
todos los brillos y reflejos que ve
en el original, lo més probable es
que al pasar al papel pierda su tri-
dimensionalidad (. . . jexiste esta pa-
labra?) y se trasforme en un ar
tefacto duro, frio, inexpresivo v
defectuoso.

Estos defectos son facilmente iden-
tificables en los dibujos realizados
en base a fotografias, aun en los
dibujos de aquellos que dominando
la técnica de la pintura, no saben
saleccionar una foto adecuada, o sin
més remedio que utilizar una foto
defectuosa, no sabe reformar las
partes que por experiencia deberia
saber que en el dibujo no lucirén
bien.

Entre pintar y reproducir, una per-
sona con inquietudes artisticas debe
tratar siempre de PINTAR, y aunque
parezca paraddjico se puede repro-
ducir pintando, pero eso sucede so-
lamente cuando uno pone en su di-
bujo alge que le dicta su inspiracién
y que aporte algo mas a su dibujo,

Cuando uno tiene, en cambio, la
inquietud de la reproduccién per-
fecta, no es explicable que esté le-
yendo estas lineas. En lugar de
arruinarse la vista estudiando todas




ostas cosas, es preferible no perder
mas tiempo y agarrar para el lado
de Griensu, comprarse una Nikon F
con “tele’” y "angular” en unas se-
tecientas cincuenta lucas y suscri-
birse a ""Popular Photography''.

Al principio, la persona poco ha-
bituada a pintar encuentra una serie
de problemas comprensibles, pero
no por eso se debe pensar que no
son eliminables. Casi siempre em-
pieza por terminar e| dibujo a lapiz
que le servirda de base, pero cuando
se ve en el problema de aplicar pin-
tura, no hace otra cosa que tapar
todo lo que hizo, cbteniendo como
resultado un emplastiro bastante
amorfo, agravado por la suciedad
de la pintura, que perdid la pureza
de su color al fabricar barro con el
grafito de abajo.

Aungue no es lo recomendado por
las academias especializadas en la
ensefianza de las Beautiful Artes, se
me ocurre que |la manera apropiada
de empezar a jugar con los colores
es la que se deduce de observar el
dibujo superior de la pagina de co-
lor “ad hoc" que acompafia esta
nota.

En ella se ve un Lola, y es posible
gue haya notado una caracteristica
poco habitual en los dibujos de ilus-
tracién de revistas, pero muy vistosa
y facil de realizar. Se trata de la
ausencia de colores intermedios. Con
esto queremos decir que donde co-
rresponde verde hay un planoc verde
puro, sin variaciéon de tonos de wer-
de. Donde hay celeste, celeste, Don-
de hay violeta, violeta.

Proceda a dibujar muy esquemati-
camente el auto gque tiene en men-
te, utilizando un lapiz de mina no
muy blanda —para este tipo de tra-
bajos es conveniente disponer de
lipices de graduacién HB, témperas
de calidad corrientes, marca Eureka,
Alba o Pelikan, y cartones forrados
en canson blanco (en venta en cual-
quier pintureria artistica en no mas
de cien ‘“mangos’ l|a hoja), o &n
su defecto cualquier papel, ni muy
satinado ni muy absorbente, que
tenga como caracteristica elemental
resistir la humedad de la pintura sin
arrugarse o arquearse. Los mejores
que se pueden conseguir en plaza
para este fin son los papeles ale-
manes Schdeller (tipo Durex o Paro-
le), pero resultan mas costosos que
el cart6n montado, y no tan coémo-
dos para trabajar—,

Al realizar el dibujo trate de no
hacer mas detalles que los necesa-
rios para delimitar las zonas de co-
lor, y luego con un pincel que no
gea tan grande como para realizar
un trabajo demasiado ‘‘pesado’’ ni
fan chico como para que se vuelva
mono dando fondos, proceda a pin-
tar estos Gitimos, cada uno con el
color que supone adecuado., Deje
secar bien, vaya a la cocina, tomese
unos amarguitos, que cuando vuel-
va va a ver que la témpera no pre-
senta vestigios de humedad y ya
se puede volver a trabajar comodo
y sin hacer cochinadas. Prepare
témpera negra bien fluida —pero
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Sobre el color ya
aplicado y seco, se
delinean las formas
a pincel, como si se
tratara de un dibujo
a lapiz, utilizando
téempera negra en
lugar de tinta.

no aguachenta— para usar a ma-
nera de tinta —nunca use tinta chi-
na para estos casos porque al se-
car sobre |a témpera se cuartea—
y proceda a dibujar con el pincel
sobre los fondos de color de la mis-
ma manera en que lo hubiera he-
cho con un lapiz en un dibujo en
blanco y negro. Y si no confia en
sus habilidades, puede ayudarse con
unas suavisimas lineas auxiliares en

lapiz para no pitiar; acd le guarda-
mos el secreto.

Suponiendo que esto le ha salido
bien —que |e tiene que salir, y 5i no
empiece de nuevo, qué tanto embro-
mar— vuelva a preparar color y dé
terminacién a su obra, pintando con
tonos claros y oscuros las sombras
y los brillos del auto solamente —el
fondo puede dejarlo asi, no mas—
como lo hubiera hecho en el caso

—
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de un bosquejo a lapiz. Para ser
mas explicito, si el auto es amarillo
como en el caso del ejemplo, las
partes en sombra deberan ser cu-
biertas por una mezcla de amarillo
y naranja, las partes iluminadas por
amarillo puro, tal como sale del
pomo, y los brillos poer una mezcla
de amarillo y blanco. Luego la cos-
fumbre —o0 mejor dicho el oficio—
le hara deducir si los reflejos de
sombra seran wverdosos por la pro-
ximidad de manchas de vegetacidn,
o de otros tonos segin los escena-
rios y las circunstancias, Este mé-
todo que acabo de proponerle seria
muy criticado si cayera en manos de

44 — PARABRISAS CORSA

un profesional de la ensefianza ar
tistica, pero tiende —eso pretents
al menos— a lograr que Ud. se fu
miliarice con los colores y su ad
ministracion en una forma mas ace
lerada que en una escuela, a la que
sin duda Ud. concurriria si dispu-
siera del tiempo o los medios ne-
cesarios.

En la misma pagina de color Ud.
encontrara otros dos dibujos. Uno
de ellos, en el que figura un Lotus
doblando con un fondo de ciglo ro-
jizo, &s el ejemplo de lo que Ud.
debe intentar hacer, perfeccionando
el método explicade anteriormente.
A medida que se vaya poniendo
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Y por ditimo se
trabaja con color con
un poguito mas de
delicadeza, para
hacer resaltar
algunos detalles que
den vida y cardcter
a su dibujo.
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practico, debe procurar eliminar de
sus trabajos el delineado en negro,
reemplazandolo por el uso de los
colores combinados en una forma
menos primaria, Requeriria mucho
tiempo y escaparia de nuestros pro-
positos la explicacion de la realiza-
cion de los fondos, que no es ni més
ni menos que pintura de paisajes. Si
no encuentra el complemento de es-
tas lecciones que le zllanen el ca-
mino a la pintura de paisajes, es
conveniente gue procure simplificar
los fondos de sus dibujos en la for-
ma que sugiere la ilustracidn men-
cionada. En ella el cielo tiene una
tonalidad bastante antojadiza, pero
si se elige con buen gusto “'viste"
al dibujo aungue carezca de asideros
Iégicos.

Trate de combinar bien los colo-
res vivos, Por razones de base fun-
damentada que aqui serfa dificil ex-
plicar extensamente, el azul combi-
na bien con el naranja, el amarillo
con el vicleta y el rojo con el verds.
Cuando uno de ellos sea muy puro,
trate que el otro esté atenuado con
la mezcla de blanco u otro color, y
lograra no sélo mas armonia, sino
que los colores no se ''mareen’.

La dultima ilustracidon, fragmento
de un trabajo aparecido en CORSA
hace unos meses, s una muestra
de lo que se puede hacer cuando la
intencién es reproducir con cierta
fidelidad un modelo dado, resguar-
dado el espiritu pictérico del traba-
jo. Mo es facil de realizar de bue-
nas a primera, ni tiene sentido tra-
tar de llegar a estos resultados en
poco tiempo, pero eso no quiere de-
cir que si se le propone, lo llegue
a hacer en cualquier momento. To-
do ésto ya depende absolutamente
de usted,

Y se termina el espacio. Y se
terminan las clases. Y llega el mo-
mento de dejarse de recomendacio-
nes y “‘palos”, que de eso ya recibio
bastante en el transcurso de la par-
te de este manual que estuvo bajo
mi responsabilidad. Astiz era mejor
tipo, jno?... Educadito, correcto,
amable, jQue le vamos a hacer! Si
s& paso alguna palabra nada aca-
démica en las paginas que me tocé
escribir, no se la tome muy a pecho
y sepa disculparla, al menos como
pago a o poco que pueda haber
aprendido después de seguir este
cursillo durante todas estas sema-
nas. Lo dnico que seria bueno que
sepa, es gue los responsables de
este Manual de Styling esperamos
de todo corazén que, si bien con
nuestro trabajo no podra llegar mu-
cho mas alld que al titulo honorifico
de “"Buen Dibujante Aficionado',
por lo menos de estas primeras en-
sefianzas nazcan inquietudes, esas
inquietudes no desfallezcan y con-
duzcan al constante perfecciona-
miento, que el perfeccionamiento
descubra talentos, y los talentos nos
brinden algdn dia lo gue nos hu-
biera gustado hacer a nosotros y
no pudimos por no ser mag que lo
que somos. En fin. Hasta pronte.
Yoiiss JERITO S




legales

Primero fue la
inscripcion obligatoria de
la propiedad de los
vehiculos. Ahora las
autoridades provinciales
fiscalizan si los rodados
son conducidos por

sus propios dueiios o por
personas autorizadas.

El papelerio a

llevar en la guantera

por &l Dr. ARTURO PELLET LASTRA

Desde hace dos semanas, en todas las
rutas y caminos provincjales y municipales
se estd realizando el gigantesco operativo
“GControl” a cargo de la policia de la pro-
vincia de Buenos Aires, para verificar si
guienes conducen los automoviles, jeeps,
camionetas, etcétera, son sus auténticos pro-
pietarios, ' :

Estg fiscalizacidn estd slendo efectuada
con la colaboracién de las policlas de tran-
sito municipales, participando también la po-
licia federal que controla los accesos a |a
Capital.

Todo un enorme dispositivo policial que
era esperado como una consecuencia légica
de las normas sobre Inscripcién obligatoria
de |a propiedad de los vehiculos a nombre
de los usuarios reales,

En una nota anterior, sefalamos que la
reforma era positiva porque necesariamente
iba & blanquear el parque automotor, deter-
minando de una vez por todas, guiénes soOn
los propietarios de los “Usados”. En un par-
gue automotor de aproximadamente 700.000
unidages, un 40 por ciento, o sea, casi
300.000 no estaban debldamente registradas
a nombre de sus propietarics reales, cir-
cunstancia gue causaba continuamente pro-
blemas legales y por cierto, tambien po-
lickles,

El oporiuno blanqueg permitié reordenar
sobre bases solidas y |impias este parque
constituido por unidadeg que en muchos
casos reconocian una doble titularidad: la
del propietario original, & cuyo nombre es-
taba patentado y la del usuario, propietario
real, que pagaba los impuestos y las multas,
por infracciones propias, pero que recibia fac-
turadas a nombre del titular juridico del ve-
hiculo, ya desvinculado flsicamente del mismo.

Se daba asi cominmente el caso de que
tna unidad hable pasado por varias ma-
nos, habia sido vendida tres o cuatro veces
y sin embargo todo el papelerio seguia a
nombre del primer duefio, a veces ya difunto
o residente en otra jurisdiccion.

Y ahora el control

Como entendemos que todo €l mundo “cor-
sa" estd con la policia de trénsito a la vista
y va o viene de la capital a la provincia,
casi todos los dias, es oportuno gque ano-
temos cudles son los documeantos que debe
llevar en la guantera para evitar problemas
y no perder tiempo con explicaciones en
una estacidén de policia, bajo la presion de
una mulia vy hasia, segun parece, del se-
cuestro del automavil.

Por es0 esta noche o mafana, cologue en
su guantera, los siguientes papeles: 19) Acta
notarial de transferencia; 29) Formularic de
reinscripcion & su nombre donde se acredita
su caracter de titular juridico; 39) Recibo
Impragso o formulario 4-1, que Justifique el
pago de la patente por 1968,

A quienes tienen su doccumentacion en
regla gl 12 de enero de este anc y no tuvie-
ron necesidad de realizar la transferencia
juridica por acta notarlal del coche de que

' y& eran propistarios reales, se les exige so-

lamente la presentacidon del formulario de
inscripcion debidamente cumplimentado v
el recibo de patente,

CASOS DE PERMISD ESPECIAL

La actual reglamentacion prevé que los
propietorios de automotores pueden ceder
su conduccion a tercerog (amigos o parien-
tes) mediante autorizacion escrita (como se
hacia hasta hace tres meses) pero con el
agregade de que ahora esg autorizacion de-
be estar refrendada por el titular de la co-
misarfa que corresponda a su domicilio. Des-
de ahora, para que esa autorizacién sea
vélida debe contener nombra y apellido, do-
cumento de identidad y domicilio del pro-
pietario y &1 conductor amigo. nimero de
recibo de la patente y referencias de todo
oiro documentc que acredite |la propledad
del vehiculo asl como las caracteristicas del
mismo (N° de motor, modele, marca y color).

En un comunicado dado a conocer hace
pocos dias, el Ministerio de Economia de la

Provincia indicd que la presentacion por par-
te de los conductores de tarjetas o cupones
que mencionen la iniciacién de tramites de
expedientes no implica justificar su propiedad.

LAS MULTAS Y RETENCGIONES

Después del impacto psicoldgico que los
corsas recibimos cuando hubo gue poner jos
pepeles en orden, sucede ahora este otro
impacto, consistente en no poder circular
sl no se almacena todo el papelerio en la
guantera.

En efecto, se ha anunciado que las infrac-
ciones a esta reglamentacidn seran penadas
por el cuerpo de caminercs bonaerenses con
multas de dos mil pesos e incluso la reten-
cion deal vehiculo.

Al respecto consideramos que es oportuno
hacer las siguientes aclaraciones: 1?2) La mul-
ia procede s0lo cuando el automovilista bajo
contral no lleva consigo el acta notarial y
recibo de patente.

En caso de duda, no estad facultado el
policia caminero, conforme a la jurisprudencia
concordante de la Corte Suprema provincial
y la Constitucién adin vigente, para aplicar
una sancion,

Repetimos que en nuestro sistema juridicoe,
las sanciones solamente puede fijarlas un
Juez, previa defensa del imputado, quien tie-
né derecho a que se |0 escuche y presente
sus pruebas de descargo.

2°] Solamente se justifica 1a retencién del
vehiculo cuando el automovilista no puede
acreditar de ninguna manera su propiedad
o autorizacién para conducir transitoriamen-
te. Esta retencion, sin embargo, sclamente
€s legal con la Intervencion del juez provin-
ciel o municipal de faltas en turno, para
garantizar asl los derechos de defensa
facilitar la recuperacién inmediata del coche
a quien, no obstante ser propletario, se ve
en dificultades para demostrar que e= duefio
¥ sefor de su rodado. m
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Los mortales nos manejamos con
dos tipos de valores: los constantes,
permanentemente vigentes, v los que
al no llevar en su esancia real validez
dejan sdlo leves huellas en nuesiro
espiritu, La validez 0 no wvalidex de
estos valores depende de diverscs fac-
tores, que hacen que la vigencia no
e pierda pero sl se desaclualice con-
siderablemente. Este introilc pretende
aclarar por qué reiteramos por tercera
vez un tema, que ademas de Impac-
tar nuestras almas, deja huellas imbo-
rrables en nuestros flacog hbolsillos.
,Cuanto cuesta andar en auto?...
Este anélisis, fieles a nuestras mentes
decididamente racionales, creimos
oportuno realizarlo considerando que
debiamos planificar todas nuestras ac-
tividades, en las cuales, y en curva
ascendente, el automdvil ocupa posi-
clones que |o trasforman en un ar-
ticulo de “primera necssidad”. Pero...
esa planificacién, dentro de la cual fi-
guraba nuestra estimacidén del costo
operative del sutomdvil por kildmetro
recorrido, ha tenido que luchar contra
un enemigo terrible, que no se ve,..
pero se siente: el proceso Inflacionario
que sufre la economia nacional. En
muchas oportunidades reciblmos cartas
y Hamados telefénicos de lectores in-
teresados en la actualizacién cel ana-
lisis del costo operativo. A esta alura
de las clrcunstancias, hemos decidido
pasarle el plumero al contador, repasar
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Nada se crea, todo se trasforma. Este
postulado que rige el campo de la fisica lo podemos aplicar a
este calculo de costo por Km recorrido.
La inflacion hace de las suyas, las cifras se trasforman, siempre
en aumento, por lo que nos vemos obligados a actualizar
esta nota aparecida hace algin tiempo

conclenzudamente la tabla del dos. ..
“e anche” la del tres... y proporcio-
nar & los laectores un nuevo susto con
las clfras resultantes. Y esta vez roge-
mos encarecldamente a nuestro gran
amigo el doctor Krieger Vasena que
cumpla con lo prometido con respecto
a la estabilizacién econdmica, ¥y no
nos haga repetir esta nota dentro de
un afio. Hemos dicho que la determi-
nacién del costo operativo de un au-
tomovil es tarea bestanle compleis,
dado que Inciden en ella muchos fac-
tores variables que, combinados con-
venientements, pueden convertirse en
ley general, aplicable (con las ponde-
raciones apropladas) a cada caso par-
ticular, ya que serla realmente imposi-
ble contemplar e/ Inmenso nimero de
casos que se presentan: tipo de coche,
afio de fabricacién, estado, kilometraje
anual recorrido, ete., €tc. Para el ana-
lisls hemos tomado tres tipos clésicos
de sutomdvil: chico, mediano y gran-

de, basandonos para esta clasiflcacidn
convencional en €l parque automotor
argentino, y sobre coches de fabrica-
cicn nacional, Dentroc de la primera
clasificacién (coche chico), se agru-
pan los wehiculos tipo Citroén 2 CV,
Fiat 750, Renault Gordinl, 4 L, etc. En
coches medianos, Peugeot 404, Flat
1500 C, MG Magnette, etc., y dentro
de los coches grandes, consideramos
comprendidos a wvehiculos tipp Ram-
bler, Valiant, Falcon, etc. De estos au-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

tos, Nemos seleccionedo como repre-
sentativos de cada grupo, al Renault
4 L, al Pesugeot 404 y al Vallant IV.

EN EL MUNDO DE LAS

FINANZAS

Los gastos ocasionsdos por un au-
tomévil pueden ser agrupadoz en dos
grandes divislones, a saber: 1) Gastos
fijos —cuyo monto es Independients
de |z utllizacién o no utllizacién del
vehiculo— vy 2) Gastos variables, pro-
porcionales a la intensidad de uso del
auto, Estén agrupados en la primerg
divisién (gastos fijos), todos los gastos
que hemos calificade como financieros,
derivados del concepto gque todo capi-
tal Invertide dsbs dar un producta
(amortizaciéon del capital e intereseg
del mismo); gastos de tipo impositive
—patentes, DGIl., etc.—, s=eqguros ¥
olros gasios gue hemos subagrupado
como gastos fijos de presencia fisica:
alquiler de garaje y reposicidn de ba-
terla. Estos gastos fijog por kildmetrg
recorrido disminuyen a medida que =8
aumenta la cantided de kilometros, es
decir al intensificar el uso del autc-
maovil, ye& que slendo una relacién (co-
ciente) en la que el gasio fijo es divi-
dendo y el kilometraje divisor, cuando
éste aumenta, disminuve el resultado,
gue €8 el gasto fijo por kildmetro re-
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GASTOS VARIABLES
(Para un recorrido anual de 15.000 km.)

RUBRO

Aute chico

Auto mediano

Auto grande

17) Consumo de nafta:
Precio de 1 litro de nafta <+ consumo espe-
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5,42

29) Consumo de aceite:
Total det aceite cambiado en 1 ano x prm:n:
1 litro = 15000 ....... 1 A e M LT

0,26

39) Lavado cérter y cambio de cartucho filtrante:
Precio anual total - 15.000

0,33

49) Cambioc de bujias:
Precio total de las bujias cambiadas en un
ano + 15000

0,22

5f) Lavado:
Gasto anual = 15.000

0,96

69) Engrase:
Gasto anual -+ 15.000

79 Peguenas reparaciones:
Gasto anual - 15000 .....cccvivennnnnas

#%) Consumo de neumaéticos: ;
Gasto de reposicién + duracién media

SUMA DE LOS GASTOS VARIABLES

corrido. Los gastos variables son di-
rectamente proporciongles a la dis-
lancia recorrida por el coche. Agrupa
a gastos tipo consumo: nafta, aceite,
neuméticos, etc. Para determinar sl
gasio variable por kilbmetro recorrido
se procede de la misma manera, pero
se comprende que al aumentar el ki-
lometraje recorrido, aumentan los gas-
tos de nafta, acelte, etc,, y la relacion
permanece practicamente constante,
Para nuestro analisis tomaremos en
consideracién a los wehiculos afecta-
dos a uso particular —o coches uti-
lizados como herramienta de traba-
jo— ¥y &n consecuencia estimamos co-

mo logico un kilometraje anual medio
de 15.000 km. Si alguno da los lecto-
res estima que esta cifra no es acorde
con el kilometraje anual que él reco-
rre, le bastard cambiar la cifra 15.000
en todos los cocientes, por la cifra
correspondiente al kilomstraje anual
realizado. Explicaremos detenidamen-
te cada uno de los rubros que compo.
nen los dos grandes grupos da gastos.

GASTOS FIJOS

1¢) Amortizacién del capital inver-
tido,

Es practicaments indiferenta el he-
cho de haber realizado la operaclon
de compra del auto al contado o fi-
nanciada; en consecuencia, supondre-
mos gue €l pago se efectuéd a! conta-
do, para simplificar. Tomaremos los
precios del Renault 4 L ($ 948,000),
del Peugeot 404 ($ 1.520.000) vy el Va-
lian IV ($ 1.879.000), vigentes al 31/8/
68. Adoptaremos como duracién media
del automoévil un pericdo de § afos,
cifra que coincide con €l lapso de
amortizacion impositiva, ¥ que ademas
es generalmente el término con gque
las empresas comerclales calculan |a
amortizacion de sus vehiculos. Desde
ya que al cabo de espns cinco afios
el vehlculo sigue teniendo valor —bas-
tante alto, por cierto—; pero como
estamos hablando en términos estricta-
mente financieros, no se tendra en
cuenta. Para calcular la amortizacion,
en primer término se debe descontar
del precic pagado en el momento de
adquisicién al 20°% por desvaloriza-
cién Inicial. El valor resultante se di-
vide por la duracién media (5 afios),
de donde se desprende la amortizacién
anual Esta cifra, dividida por el ni-
mero de kildmetros recorridos en un
aflo, nos da el costo de amortizacién
por kilémetro,

2°) Patente municipal.

Para calcular el gasto, se divide el
costo de |a patente por el nimerc de
kilbmetros recorridos en el afio. La
patente para el auto chico cuesta
$ 12.000; para el mediano $ 14.500, ¥
la del grande $ 20.000. Estos costos
referidos al vehiculo patentado en Ca-
pital Federal.

3) Impuestos pagados en €l momen-
to del patentamiento.

También en jurisdiccidn de Capital
Federal. Son lo® impuestos de {a com-
pra-venta (DGI, wulgo los chupasan-
gre). Para su calculo se divide el mon-
to por los kilémetros recorridos en el
afio. Para coche chico y mediano, el
costo es de § 24.000, y para el gran-
de, $ 36.000.

4) Derecho de Inscripcion en el Re-
gistro Nacional de la Propiedad del
Automotor.

Idem que el anterior. En los tres ca-
503 se paga $ 4500 (una pichincha).
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5) Gastos de gestores y varios,

Si no quiere morir en el tumulto, o
con un codec ajeno injertado en el es-
ternén propio, gaslesé unos pesos en
“gestores y varics". Estos Kamikazes
le efectian todos los trdmites ante las
diferentes dependencias municipales,
impositivas, etc. Por la médica suma
de $ 5.000 (promedio), ¥y a solo titulo
de propaganda, usted se evila la amar-
gura, y contribuye a sostener una ori-
ginal e improductiva fuents de trabajo,
producto de la aplastante burocracia
estatal.

6) Seguros,

Como en todos los casos precitados,
el costo se divide por la centidad de
kilometros recorridos. Adoptamos para
el caso un seguro total, que cubre
robo total o parcial, Incendio total o
parcial, dafios totales o parciales, da-
fios y responsabilidad civil a terceros,
Con una franquicia del 1,5 % del valor
asegurado (que #s la mas pequefia),
los costos promedio de los seguros pa-
ra auto chico, mediano y grande son,
respectivamente: $ 68.000; § 93.000 y
$ 117.000 anuales.

7) Interés del capital invertido.

La espiral inflacionaria continda des-
valorizando | poder adquisitive de
nuestra moneda. Si & la espiral infla-
cionaria pudiéramos prenderle un fos-
forito en la punts, tal como procede-
mos con las _espirales mata-mosquitos,
y a la mafana siguiente observar que
ya no existe... Volviendo & lo nues-
tro. Calculemos un interés del 22 %
anual. Considerando Que mnuestra mo-
neda se desvalorizé en el Gltimo afio
en un 2% %, calcular un interés anual
del 22 % para cualquier inversion esta
por debajo de lo normal. Como el ca-
pital invertido se amortiza afic por afio
(2 lo large de los cinco afios que ad-
mitimos como duracién media), el In-
terés lo calculamos sobre el coste total
del auto para el primer afio; sobre el
costo total menos 1/5 para el segun-
do; menos 2/5 para el tercero y asi
sucesivamenta hasta llegar al gquinto,
Tomamos como cifra para calcular el
costo por kilémetro recorrido, al pro-
medio de los cinco afos.

8) Garaje.

Se toma el total pagado en doce
meses Y se divide por Ios kllédmetros
recorridos en el afio. Hemos estimado
en $ 4000, § 5000y $ 7.000 las men-
sualidades correspondientes a coches
chicos, medianos y grandes, respecti-
vamante,

9) Baterig consumida.

La bateria se consume aunque &l
auto no circule. Estimando como du-
racién media de ia bateria un periodec
de dos afios, tomaremos para €l célcu-
lo el costo de Ve bateria dividida por
los kildmetros recorridos en el afo.
Los precios de las baterfas son de
$ 7.000 para el auto chico y de § 12.000
pera el mediano y grande.

GASTOS VARIABLES

19) Consumo de nafia.

Para el céalculo se divide el precio
de un litro de nafta (especial) por &l
consumo especifico, vale decir, la dis-
tancia recorrida por cada litro de naf-
ta. Los consumos s¢ han estimado co-
mo promedios entre consumos en
ciudad y ruta, determinados €n Road-
iest de FARABRISAS. Para e Renault
4L es de 15 km/litro; para sl Peugeot
404 es de 9 km/litro y para el Valiant IV,

7 km/litro. La nafta especial vale 38
patacones el litro.

2?) Consumo de aceite.

Se adopta para al célculo, un cam-
bio de aceite cada 3.000 km recorri-
dos (5 cambios anuales); en consa-
cuencia, 15 litros para el auto chico
(cada cambio 3 litros); 18 litros para
el mediano (3,5 litros cada cembio) y
20 ditros para el grande (4 lifros cada
cambio). El precic promedioc de un
litro de aceite se estima en § 200. Este
precio, multiplicado por las cifras an-
teriores (15, 18 y 20), dividido por
15.000, nos da el costo por kilometro,

39) Lavado de carter vy cambio de
cartucho fiktrante,

Estimamos dos operacicnes anuales
(una operacidén cada dos cambios de
aceite). Los precios son: para coche
chico, $ 400 el lavado de céarter Yy
% 500 el cambio de elemento filtrante;
para los medianos $ 650 v § 800 ¥
para los mayorcitos $§ 800 y § 1.600,
Para el calculo se suman los precios
de un lavado de carter, de un cartucho
filtrante, se log duplica y =& los divide
por € nimero de kildmetros recorri-
dos en el afio,

4¢) Cambio de bujlas.

Se aconseja normalmente la repasi-
cldén de las bujlas cada 15.000 km. Para
determinar el costo por kildmetro re-
corrido, se multiplica el precio esti-
mado de cada bujia ($ 500), por 4 6 6
{(ndmero de cilindros), y se divide por
el niumero de Kkildmeiros recorridos en
el afo.

5°) Lavado.

Estimamos tres lavados mensuales
(por lo menos, si usted se jacta de
ser un tipo limpito), o sea 36 lavados
anuales, a $ 320, § 370 v § 400 para
el auto chico, medianc y grande, res-
pectivamenta. Estas cifras, muitiplica-
das por 36 y divididas por el kilome-
traje recorrido en el afio, le daran el
costo por kilometro,

6°) Engrase. .

Calculamos un engrase mensual a
$ 300 para auto chico y § 360 para
mediano y grande. Para calcular el
costo, se determina el precic de los

GASTOS FIJOS
(Para un recorrido anual de 15.000 km)

RUBRO

Coche
mediana

Coche
chicg

Coche
grande

i $ H
2948.000 1.520.000 1.979.000

12) Amortizacién del capital in-
vertido:
Precio del auto — 20 %
z -+ 15.000

2%) Patente municipal (anual en
Cap. Fed.) Patentes -~ 15.000 ..

39 Impuestos pagados en el
momento del patentamiento
(Impuesto Trasferencia D.G.1)
Precio + 15.000

49) Derechos de inscripcién en
el Reg. Nacional de la Propie-
dad del Automotor. Precio =

5%) Gasto de gestores y varios

69) Seguros (costo anual) Pre-
cio <+ 15.000

79 Interés del capital inverti-
do (Interés anual del 22 %)
Precio del auto x 22

3er afo
49 afo
59 ano
Promedio

B?) Garaje. Mensualidad x 12

89) Baterla consumida. Precio
de V2 de bateria = 15.000 ...
SUMA DE LOS GASTOS FIIDS:

0,23 0,40
43,12 56,43




doce engrases anuales, y se divide por
la cantidad de kilémetros recorridos an
el ano,

79) Pequefias reparaciones.

Se contempla el caso de loes impon-
derables, y de los necesarios (una lim-
pieza de carburador, o una regulacion
de platinos, o una pequefia falla, etc.),
Las cifras serdn de $ 5.000, $ 7.000 y
$ 9.000 para coche chico, mediano Y
grande, respectivamente. Dividiendo es-
tas cifras por los 15000 km anuales,
sa obtiene el costo por kilometro,

89) Consumo de neumaticos.

Comg hay que comprarle zapatitos
al nene, y si no son de gome €l neng
llora... wveremos cuénto cuestan [0S
neuméticos. Estimamos su duracion
media en 40.000 km. El costo por Ki-
l6metro se establece dividiendo el pre-
gio de reposicién de cuatro neuméti-
cos por los 40.000 km. Los precios
gstimados de cada neumstico para
auto chico, mediang y grande SOn.
$ 9,700, $ 10.700 v $ 16.800, El resu-
men de los gastos o costos operalivos
por kilémetrc recorrido, en base a2 un
recorridc medio de 15.000 km anuales,
se reproduce en los cuadros adjuntos.
La suma de los parciales de los gastos
fijos v de los variables de cada colum-
na —es decir los correspondientes a
los autos chico, mediano y grande— da
como resultado el costo operalivo por
kilbmetro recorrido:

AUTO CHIGOD ....:.. $ 3482
AUTO MEDIANQ $ 50,60
AUTO GRANDE $ 66,15

Debemos acotar que |os profesiona-
les © perscnas gque utilizan el automo-
vii como medio de trabajo pueden
escamotearle, birlarle o deducir de Ra-
ditos hasta un 20 % en concepto de
amortizacién, més los gastos de man-
tenimiento. Corredores y viajantes tie-
nen una deduccibn adicional por uso
del automdvil, lo que significa menor
erogacién en concepto de impuestos,

Poniendo punto final a esta nota,
diremos que no hay que asustarse por
las cifras obtenidas. Es mucho mayor
el costo operativo de un Atlas-Agena.

Los rubros 19 y 79 correspon-
dientes a gastos fijos, son vilidos
rigurosamente para vehiculos de
empresas comerciales o reparticio-
nes nacionales, en los que es com-
pletamente licito aplicar principios
financieros teéricos como el apli-
cado en el célculo pertinente. Los
particulares gque utilizan su ve-
hiculoe solamente para trasporte
personal (trasladoe de patrona e
hijos, etc.) ¥ guieren ser mas es-
trictos, pueden calcular esos ru-
bros no haciende cero su valor al
cabo de los cinco anos, sino ana-
lizando las diferencias de precios
{cero km) del medelo de coche, en
el afio en que lo compré el que
tiene (también cere km) a la fe-
cha de venta de su modelo usado;
lo que debe agregar para comprar
a esa fecha otro cero km del mis-
mo modelo y marca, y contemplar
la desvalorizacion gradual del ve-
hiculo ¥ la de la moneda nacio-
nal. Como ese célculo es mas di-
ficil que encontrar un beduino en
Alaska, aconsejamos que hagan
suyos los términos de |a ley ge-
neral que hemos expuesto y gue
admitan esa teoria.
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SUPRALOCK
SELLAJUNTAS SINTETICO

Para eliminar pérdidas en
conexiones de agua, naftas,
aceiies y gas.

I Supralock es indispensable
en juntas de motor.

AT
ESUSEN ARGENTINA
S.A.C.el

Parand 734, Cap. Tel. 44-8178
Sibados abierto hasta las 12307 hs,

A un paso del centro y en el centro de Iz zona del
accesario, lo exclusivo y personal en automaovilismo
deportive. Palanca al Piso p/Peugesot -
Instrumental Jaeger -
Carelle ¥ Hella -
Competicidn «

Volante F.1
ERD., - Drian Rober - Faros

Liantas da Magnesio - Cascos oe
Butascas Especiales.

i

macoplast sac

NUEYV O/

portalédmparas portatil
macoplast

Hermético e irrompible. Soporta el peor tralo y la in-
mersidn en naftas y aceites. Cable y ficha elaborados
en policloruro de Vinilo (PVC), probado a 1500 v. 500 w.
En distintos largos de cable y no cuesta més que uno

ARTEFA s.A.cC.I.F.

DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS
pE Los propouctos ERPA
Av,. Entre Rios 1027/29

Tel. 23-5877 - 26-2203 - 27-6211
Buenos Aires

LINEA COMPLETA EN INSTRUMENTAL DE
PRECISION PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES

Fabricante: INSTRUMENTAL GMG S.A.1.C.
LAPRIDA 4149, VILLA MARTELLI

SE DISTRIBUYEN EN TODO EL PAIS POR LOS MAS
IMPORTANTES MAYORISTAS DEL REPUESTO AUTOMOTUR

SERVICE
FIAT CORTI

LINEA RENAULT

MECANICA EN GENERAL
CHAPA Y PINTURA

ESPECIALIDAD EN TOQUES
TUWERCA PREPARACION DE
MOTORES ¥ ASESORAMIENTO

San Blas 2162 - T. E. 58-7367
(frente cancha ARGENTING JRS.)

EMPORIO DEL ACGESORIO S.C.A.

TODD PARA EL AUTOMOTOR - DISTRIBUIDORES MAYORISTAS

EL repuesto ideal para su
automotor (ind. Arg.)

MAYORISTAS ¥ DISTRIBUIDORES
EURO-REP

TIENE TODOS LOS

REPUESTOS o
CITROEN :cv AUTOJTERED K-200 R
Y ALGO MAS... soco— CON RADIO

MODELO K-200 SIN RADIO

3

REJILLAS, PARAGOLPES, (TIEE =
FAROS, TAZAS, Etc. == — i

REPRESENTANTE: CROMADOS PULETTI
Calcomanias Anexo J 67 ® Canje de MAGAZINES * Accesorios

MAXIMO PAZ 1175 - T. E. 241-0301 - LANUS - Pcia. Bs. Aires

NO BUSQUE MAS...
! TENEMOS TODO LO QUE SU

(¥ PEUGEOT NECESITA

by
PRECIOS ESPECIALES A TALLERES Y
REVENDEDORES. ENVIOS AL INTERIOR

» EL EMPORIO DEL PEUGEOT |
CAPITAL: PICHINCHA 1657, T. E. 26-2327

AVELLANEDA: AV. PAVON 1787, T. E. 22-3166
PARABRISAS CORSA — 40

Central: Dr. Luis Beldustegui 312, 55-0494
Sucursal: Av. Juan B. Justo 3719/21, Gap.

o




La maniobra

de fondeo

y cémo reallzaria.
Los distintos
tipos de

anclas, su
aplicacién segin
el fondo y

tipo de
embarcacidn.
Los cabos

de amarre

y los puntos de
fijacién

por NICOLAS GELORMINI

1 El ancla tipo almirantazgo es
la més antigua "y muy segura.
Se ajusta a todos los tipos

de fondo (arena, roca, ete.). Sin
embargo, se adapta poco para
embarcacionds chicas.

2 La de cuatro puntas, clésica
en lanchas pesgueras. También
va sobre casl todos los tipos

de fondo.

3 E! ancla Hall es dal tipa mévil,
¥y sus ufias pueden formar
distintos éngulos. En general

se usa en barcos grandes y

et disefiada parm su
acomodacién en los sscobanes.
S§e adapta poco para fondear

en terrenas muy duros.

4 E| ancla Danforth, E“. a8
similar a la Hall, pudiendo sus
ufias llegar a formar un dngulo
de 40°,. Respecto de la Hall
tiene menor tamafio y muerde
mejor en terrencs arenosos.

El ancla “gorazdn™ es una de
las mejores, si no la meor.
Sy forma recuerda al arado y
prende bien en cualquier
fondo, Es de dimensiones
reducidas.

8 otre tipo, de uso en Europa,
¢con peso que oscila entra 4 a
40 kg. Las ufias redondeadas
y la falta de asperezas la
recomiendan para su aplicacién
en botes neumaéticos.

7 El punto fijo sobre &l que se
efectia toda la fuerza de la
amarra dabe proveer suficients
robustez y permitir una répida
maniobra. Las hitas, cdncamos
y pasacabos deben ir

ik sélidamente unidos a la
e astructura del casco.

http://lasrevistasdemalro.wordpress.com = =
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Cunlqufe'r glemento flotante, grande ©
chico, de madera, metal, o plastico, tie-
ne necesidad de fondear, aungue mas
no sea que para darse un bano o pescar
tranquilamente. El procedimiento es sim-
ple: se toma el ancla, se la sostiene fuera
de la borda, se fila un poco de cuerda y
s¢ |a deja caer al fondo. Tal simplicidad
de operacién requiere sin embargo varios
y diversos componentes: materiales apre-
piados y de buena calidad, una buena
dosis de razonamiento, velocidad en la
ejecucién, etc. Y a veces tampoco asi da
buenos resultados debiendo repetirse [a
maniobra. El problema de fondeo puede
dividirse en tras partes fundamentales:
el punto de amarre fijo sobre la lancha,
velarg, crucaro, etc., el punto de amarre
en el fondo y el elemento de unién entre
ambos puntos.

SIEMPRE HAY UN PUNTO

El puntc de amarre en el casco es qui-
zds el més importante; un pasacabos o
una bita chica o débil comprometaran la
seguridad de un amarre aunque se utilice
la cuerda més robusta. Toda cadena se
rompe en el eslabdn mas debil, v la re-
sistencia total del conjunto estara dada
por el elemento menos eficiente. Por lo
tanto es necesario conocer el ancla y &l
cebo: de fondeo para poder dsterminar si
la bita es correcta 0 no. Mas adn, una
bita fuerte y grande no servira de nada si
su unién al casco es débil o su conexidn
con la estructura falla, Casos claves son
los grandes cruceros, por su tamano, ¥
los botes neuméticos, que por sus carac-
teristicas de material constructivo, han
introducido problemas de sujecion que
antes no existlan. Tanto &s asl que los
constructores de estos (ltimos proveen de
anillos de acero inoxidable, rigidamente
unidos a una estructura tubular que dis-
tribuye homogéneamente |a fuerza gue
s@ ejerce a través de |a amarra. En cascos
de madera lo cldsico y més efectivo sigue
siendo la bita de proa, es decir, un buen

pedazo de madera maciza de gran ro-
bustez v resistencia al desgaste, que pue-
de ir fijo a cubierta o, mejor todavia, par-
tir de la quilla y emerger sobre cubijerta
en forma continua. La distribucidn de los
esfuerzos es mAas pareja,

Del punto fijo del casco vayamos al
fondo del agua. Dejemos de lado la men-
cién de los “muertos de amarre” y ocu-
pémonos no del amarfe en un puerte
preparado sino en un |ugar cualguiera.
Es necesario por lo tanto un ancla. Hay
tantos tipos que resulta dificll decidirse
por uno u otro ¥y por otra parte anclas
casi Idénticas se designan con nombres
distintos, que responden a la marca del
fabricante. Los esguemas que ilustran
este articulo muestran algunos tipos fun-
damentales, que son [0s mMas 0 MEnos
accesibles en plaza. La eleccion en cuan-
to a forma y tipo del ancla dependera prin-
cipalmente del lecho scbre el que deba
fondearse habitualmente. En términos ge-
nerales digamos que el ancla tipo “almi-
rantazgo” es la que mejor “agarre” tiene
para distintos tipes de fondo; también
es sumamente eficaz la de cuatro pun-
tas, aunque su manipuleo descuidado
puede producir lesiones en el casco ¥
resulta molesta de tener a bordo. La del
tipo Danforth esta muy difundida aungqus
su eficacia es mucho mejor sobre arena
gue sobre fondo rocoso. Para los botes
neumnaticos puede ser un serio peligro,
desde que las puntas no hacen buanas
migas con el material de fibra sintética,
pero para ellos hay una excelente Dan-
forth de puntas redondeadas, desprovista
de asperszas ¥y que puede tenerse a bor-
do con tranquilidad.

Para nosotros resultard siempre Gtil re-
currir 2 anclas que anden mejor en terre-
nos arencscs, por la conformacion del
suelo en el Delta. Digamos también que
mientras en el ancla tipe almirantazgo
su eficacia reside principalmente en sl
peso, en las del tipo Danforth reside en
la capacidad de sus ufias de “morder”
el fondo. Por ello, para fondos de arens,
este (ltimo tipo puede ofrecer una me-

[10

11

=

10 Un ancla del tipo
Hall “mordienda” el
fondo. La fuerza

de ftraccidn,
aplicada paralela al
fondo, favorece el
trabajo de las ufias.
11 Doz anclas del tipo
almirantazgo.
Pusden en algunes
casos presentar
tendencia a zafar

si no han
itslavado™ hien

gl fondo del rio.

jor ‘“tenida” con un pesc menor que
otros tipos de anclas, A igualdad de for-
mas siempre resultaréd eficaz la de mayor
pEso,

No debe llamar la atencidn que nunca
se hable de dimensiones cuando se ira-
ta de anclas, sino de peso. Elegir el peso
no es sencillo, cuando se desea calcular
tedricamente, pero la comparacién con
embarcaciones similares es un procedi-
miento que da excelentisimos resultades.
En viejos manuales, que obviamente se
refiaren casi exclusivamente a veleros,
se establece como regla aproximada gue
el peso del ancla en kilogramos debe ser
igual al desplazamiento del casco en
toneladas. Veamoes. Un barco de 1.800 to-
neladas llevarfa un ancla de 1.800kg.
Trazladindonos a la época actual resulta
gque un velero de 8 toneladas deberia lle-
var un ancla de 8kg y una lancha de
100 kg un ancla de 100 gramos. Es evi-

—
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dente dque esta regla se cumple en parte
para embarcaciones de gran desplaza-
miento. Ya dijimos que es conveniente
llever el ancla mas pesada, gue su capa-
cidad operativa depende de su peso, pero
dste debe ser compatible con la como-
didad de su manejo. En una lancha
crucerg, que no dispone de medios me-
canicos para levantarla, serfa ridiculo pre-
tender colocar un ancla de 30 kg. Para
embarcaciones pequefias, especialments
deportivas, es necesario que el ancla
pueda ser operada con el esfusrzo de
una sola persona, y no un esfuerzo muy
grande, sino con bastante facilidad. Una
regla practica dada por un “entendido"
es la siguiente: “para lanchas chicas de-
be usarse el ancla maéds pesada que el
duefio pueda l|evantar sole”. Para cascos
mas grandes no conccemos reglas preci-
§as, parc a manera de ejemplo puade

establecerse que hasta 4 toneladas de

desplazamiento basta 10 a 15 kg y hasta
10 toneladas, 15 a 25 kg. Esos pesos se
refieren a anclas tipo almirantazgo; si
usamos Danforth los limites podrian ser
10kg en el primer caso y 15kg en el
segundeo. Sin embargoe conviene siempre
PeCcar por exceso y no por defecto.

MNos falta referirnos al tercer elemento
del problema, esto es al elemento de
unign entre los puntos fijos ya tratados:
el cabo de amarre que puede ser de ma-
teriales y espescres diversos. Puede
usarse cafiamo, manila, dacron, nylon,
cabos de acerc, cadena, etc. Para dar
una idea relativa de la resistencia de
los materiales podemos decir que el mas
débil es el de cafiamo. Tomamos a él
como base y los porcentajes que se dan
a continuacién representan la resisten-
cia en mas (respecto del céfamo) que
tiene cada uno: manila: 20 %, dacron:
55 %, nylon: 80 %, acero: 300 a 400 %,
seglin sea la composicién del acero uti-
lizado. Pongamos un ejemplo. Para un
cabo de 10 mm de didmetro el cdfiamo
tiene una resistencia de 840 kg, el nylon
1500 Kg, el cabo de acero de 3500 =
4500 kg, seglin la calidad.

Dicen que nunca sobra nada a bordo 8 A la izguierda una

cuando se trata de robustez, vy de acuer-
do con ello seria simple elegir el cable
mas robusto. Pero, por otra parte, deben
tomarse en cuenta otros elementos. El
canamo y sobre todo la manila, por ejem-
plo, no se adaptan para inmersiones pro-
longadas y por su margen de seguridad
relativamente bajo es siamprz necesario
precaverse y tener cabos un poco sobre-
dimensionadeos, en cuanto a espesor se
refiere. El de nylon es actualmente uno
de los mas empleados en lanchas y em-
barcaciongs pequefas. El cabo de acero,
que es mucho mas resistente, es molesto
de manipular v su poca elasticidad lo
tnrrLE engorroso para su acomodacidn a
bordo.

LAS CADENAS

La cadena, por su parte, ofrece mu-
chas ventajas para tenerla bien en
cuenta, pero a veces resulta imposible
ubicarla en embarcaciones menores, por
cuanto requiesre un espacio de almacena-
miento respetable. Excluyendo a los gran-
des n:_rw:er?_s y yachis gque disponen de
espacio suficiente, por sus dimensiones,
para la operacién de las cadenas, la so-
lucién mas adoptada es la de un simpfe
cabo de nylon en cascos chicos v cabos
de canamo o nylon con terminaciones de
cadena para casces del tipo mediano.

Una vez arrojada el ancla al agua sur-
ge el problema de la cantidad de cabo
a darle. El principio general al que con-
viene atenerse es el siguiente: para tener
una buena fondeada es necesario que |a
fuerza que resulta aplicada scbre el an-
cla tengg una recta de accion horizontal.
Para obtener eso es mecesario dar mucho
cabo. Segdn los norteamericanos el por-
centaje de eficacia del anclaje crece con
la relacion de la longitud del cabo res-
pectc de la profundidad en la siguiente
relacién: para una relacién 2:1 la eficacia
es del 13 %; para una relacién 3:1 es
del 46 %; para una relacién 4:1 es del

mala fondeada en
gue la accidn del
ancla resulta casi
nula. A la derecha
un anclaje con
cabo que tiene
extremo de cadena
Y cuya longitud
permite un

trabajo eficiente.

© La bondad de Ia

amarra es el angulo
gue forma el cabo
con el fondo.
Cuanto menaor sea
el &ngulo mas
horizontalmente
trabajara el ancla
Yy mejor

serd el resultado.

S s
£ =
=E

549%, etc., ete. Si la profundidad del agua
=5 de 10 metros, filando el ancla con 40
metros de cabo tendremos obviamente un
mejor “agarre” que filando 20 metros. Las
cifras dadas se refieren a cabos de ny-
lon. Utilizando cabos de nylon can termi-
nales de cadena la eficacia, a lguald_ad
de la relacién mencionada, puede mejo-
rar en un 30 %. Si se utiliza solamente
cadena se eleva un 80 % mas. Eso pasa
porgue el extremo final de cadena, en
ambos casos, tiende por su pesc a man-
tenerse mas horizontal en la proximidad
del ancla, ejerciendo asi la traccion de
un modo mucho mas eficiente. En otros
términos, cuanto menor es el ﬂ_ngulu an-
tre el cabo y &l fondo es mejor el an-
claje; cuanto mayor sea dicho &ngulo seré
menos seguro, El caso extremo se obtiene
cuando la cadena o cabo cae vertical-
mente y el ancla llega & tornarse &n un

L ———

simple peso y nada mas, &




lo supremo en dos ruedas

22 Parte

La historia termina en el '57. Pero desde

muchos afins antes las inolvidables cuatro cilindros
marcaron un verdadero hito en la

historia de la técnica de las motocicletas

italianas de competicion; cuatro cilindros levemente
inclinados hacia adelanie, con

dohle arhol de levas superpuesto.

Fﬂmﬂ'ﬂhmu LTI o T el TR T A
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Este es la dltima versibn de la “cuatro”. Exactamente igual a la que
condujo Caldarella hace tres o cuatro afos.

o A (I BT T T LT RO P S e ey P T B T T T i G B T IR O TR
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C{m Geoffrey Duke, Gilera no solo
tuvo uno o el mejor piloto del momen-
to, sino gue ademés era un técnico
gue conocla al pelo las formidables
dotes de |la Gilera. Era ademés €l capo-
squadra,

E! modelo de ese afo adoptd de
ung vez por todas las suspensiones
telescopicas tanto adelante como atras,
Tenia 60 CV a 10.000 rpm, el puesto
de conduccidén fue retocado para tener
una posicién de manejo més baja, més
penetrante, los manubrios substituidos
por brezos muy cortos, abrazando |a
horquilla y puestos en una posicién
més baja, Empezd la temporada bas-
tante mal, en el Tourist Trophy. Con
poca suerte, Duke rodd en une de las
curvas del circuito, cuando lievaba un
minuto de ventaja sobre el oficialista
de la Norton, Ray Amm. Empero el
resto de la temporada la Gllera recu-
perd con Intereses usurarios la des-
ventura Iniclal. En las carreras restian-
tes de esa temporada, la Gilera cuatro
cilindros ocupé siempre alguno de los
tres primeros puestos, Por eso, a pesar
del fracaso en el TT, el afio 1953 esta
considerade como unc de los mAS
triunfales en la prolongada historia
de la cuatro,

Durante el invierno de ese ano Ee
mejoraron aun mas las prestaciones
de la moto, Se llevd la cilindrada 2
los 499 cm® casi maximos, el carier
fue completamente rediseftiado, con pro-
fusas aletas refrigerantes longitudina-
les ¥ una nueva cgja de cambios de
cinco marchas. Algunos retoques Ile
correspondieron también al cuadro, a
lag suspensicnes vy a log Irenos (el de-
lantero y el trasero eran & tambor
central con comando a doble leva),
nuevp carenado y tanque de disafio
radicalmente distinto al anterior,

-
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MOTOCICLISMO

BENEDICTO CALDARELLA
LAS MANEJO

Cuando las Gilera cuatro guedaron ar-
chivadas casi definitivamente, después
del anuncio de la Casa de Arcore del re-
tiro total de las corsas, en la Argentina
empezd a prender una idea. En eas0s afios
("58 y '59) se corria en nuestro pals la
categoria 500cm3 y el Premio Ferruccio
Gilera.

Caldarella pgastaba una Gilara Saturne,
telescépica y monocilindrica. Por supues-
to que a Gilera Argentina le interesaba
publicitariamente un triunfo en esa cate-
goria ¥ si hubiese sido posible, en las
cuatro cilindros, que despertarian una ex-
pectacién enorme, con los consiguientes
beneficios para la marca.

Asi fue como arbitraron todos los me-
dios necesarios para traer dos unidades
para correr el Ferruccio Gilera. Una para
Benedicto Caldarella y la otra para Po-
chettino. Algunos aseguraban que ademés
de eso las intenciones de “la Gilera de_
alld” eran probarlo a “Chiche"”, del cual
ya tenian 6ptimas referencias.

La cosa es gue trajeron las motos, ¥,
gquince dias después gue finalizé el Gran
Prix de Argentina, Caldarella bajé en dos
segundos el record de vueita para la clase
hasta 500 cm3. De 1mdBseg a 1mdBseg.

“Y eso gque era una moto un poco
grande, que no se adaptaba muy bien a
mi cuerpo™.

Pasaron una serie de carreras por Sud-
américa (Uruguay, Carlos Paz) y lo invi-
taron a Caldarella oficialmente a pren-
derse en Daytona Beach, primera carrera
Euntnhle de la temporada siguiente. Llend

s valijas de entusiasmo y calidad y se
mandé mudar para USA. Alld le pusieron
un motor nuevo ¥y anduvo a la cola de
Hailwood, “hasta gue se rompié la caja”.

Hailwood era entonces &l primer pilota
de la MV cuatro cilindros, maguina y pi-
lotoa imbatibles en la categoria maxima.
“Hailwood me sacaba bastante en las
largadas, &1 tenfa una primera corta que
arrancaba jjjuuuuff!!! cualguier cosa ¥y
tenia gque hacer patinar mucho el em-
brague. Pero teniamos la misma veloci-
dad y las dos con cuatro marchas”, 260
kilbmetros por hora de velocidad maxi-
ma. “Corri cuatro carreras en Italia, una
en Holanda, Bélgica y Estados Unidos.
Mis o menos una decena en Europa”.

e TR i e AT e e e e T mamm

Los sucesos de este modelo =& es-
tiraron hasta ia temporada del '55,
temporada muy recordada por dos
épisodios: la victoria en el TT y en
Mockenhaim, En e] Tourist Trophy, Du-
ke no tuvo otro adwversario que el cro-
nometro y marcé —por un solo se-
gundc a favor— €l record de las 100
millas, montado sobre un modelo con
carenado parcial.

En camblio, en Hockenheim no pude
lograr el record, El promedic general
fue cercanc a los 200 kilémetros por
hora, con una vuelta a 199,300 km/h.

En 1958 la Ultima edicidn de la Gi-
lera cuatro cilindros (ya tenfa 70 CV,
graclas a unos megafonos de escape)
ocupo los cuatro primeros puestos en
el Gran Premio de las Naciones en
Monza., Duke superé al italiano Libe-
rati durante un sprint final que le dio
el record de vuelta a 187,500 kiléme-
tros por hora.

En 1957 los 70 CV a 10.500 rpm ¥y
el carenado a “ballena” le brindaban
una velocidad maxima de 260 kildme-
tros por hora, Liberati, que conquistd
poer méritos propios el titulo mundial,
¥ el escocés Boc Mc Intyre plantaron
una serle de records & lo largo de la
temporada que dominaron abrumadora-
mente.

A fines de 1957, paralelamente con
la Mondial y la Guzzi, Gilera anuncla
su retiro definitivo de las carreras.
Después vino un poco de naftalina pa-
ra que no la carcomiera el archivo casi
definitivo que termind con algunas pre-
Tentaciones esporddicas en carreras
por el campeonato italilano y otras pre-
sentaciones en manog da nuestro Chi-

the Caldarella. >

—
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Este #s el motor cuatro cilindros de la versifn
postguerra. Se usd en los afios 1848-49 con muy

buenos resultados. Los carburadores eran
4 Dellorto de tiro horizontal, el encendido a
magneto y el carter de aceite. Fue una

de las dltimas versiones usadas en este motor.
Obsérvese el tren de engranajes que acciona
los érboles de levas vy la cdmara de combustifn

casi totalmente socavada en los pistones,

Seccién longitudinal del motor del primer cilindro del lado derecho. Estdn

T e et S

marcados con linea y puntos el tren de engranajes que acciona
el sistiema de distribucién, de la bomba de aceite y del magneto.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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T FUERON CUATRO

NO TODAS

Hubo otro modelo que compitié duran-
te algunos afios paralelaments con la
Gilera guatro cilindros. Vale al pena recor-
darla. Fue Ja 500 cm3, monocilindrica de
doble #&rbol; disefiada para reemplazar
ocasionalmente a su hermana mayer, la
multicilindrica historiada en estas pégl-
nas. La monecilindrica entraba en escena
en los circuitos mixtos especialmenta
donde la cuatro no se adaptaba satisfac-
toriamants. Fue puesta en linea de parti-
da en el '52 y algunas disputas del '53,
con resultados muy brillantes; era préc-
ticamente una Saturno telescépica (mo-
delo anterior) que se diferenciaba simple-
mente en las patas del motor de la parie
posterior del cuadro. El motor era un
monocilindrico de doble &rbol comandade
por un tren de engranajes incluidos den-
tro del aleteado. La potencia era de AS CV
a B.000 rpm cen 200 kilémetros por hora
de méxima sin el carenado y tenia perfo-
mances similares a las de las Norton
(también monoeilindricas) de su época.

Se usé durante algunas competencias,
aspecialmente en el 'S83 cuando se esta-
ba mejorandoc una versién de Ia cuatro
cilindros. En ese afio, para algunos enten-
didos, se mostr6 mds apta que las “cua-
tro” en casi todos los eircuitos, excepto
en los muy veloces.

Pero despuds, la bellisima dobie &rbol
fue “sacrificada™ par otros aparatos més
potentes y no hubo otra ocasién més para
hablar de ella.
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Y M

Una carrera que no se
hizo por falta de
inscriptos. De volverse a
registrar este mismo
caso en la proxima fecha
se anularia

la categoria T. M.

E| sébado 7 de septiembre debis
realizarse la carrera (segunda fecha)
de Turismo Mejorado, categoria que
habla sido reservada exclusivamente

AUTO
LU

En esta fotografia podemos apreciar

la potencia de las luces altas del
Camaro de Jullo C. Blanco. Las llantas
son de magnesio.

58 — PAHABRISAS CORSA

para la categoria novicios. Esto habla
quedado acordade en la reunién Qque
realizara la Federacién, en su sede de
la calle Sulpacha 927, 3er. piso, oficl-
na 4, a la que asistieron corredores Yy
periodistas. En la misma, ¥ a pedido
de losg corradores, fue que se decidio
gue esa categorie deberia ser estricta-
mente promocional, & fin de que los
corredores no exparimentados pudieran
correr sin pensar que deblan enfren-
tar & otrog muy avezados, pues hasta
ese momento, podian correr en T.M.,,
corredores de la categorfa noviclos y
tercera. Sin embargo, &l realizarse ia
sigulente fecha, o sea |a del 7/8, sblo
se registraron slete inscriptos, por o
que se resolvié suspender la prueba,
de acuerdo con los reglamentos de la
F.A.D.A., que dicen que se debe tener
un minimo de dieciséis participantes,
para dar curso & una competencia.

El comlisarlo deportivo, sefior Amll-
car Prol, consulté con los corredores,
a fin de realizar una competancia —no
por el campeonato— en la que pudie-
ran correr todos contra todos, para
satisfacer |las &nslas de correr que
pudieran tener los que se presentaron,
a lo cual respondiercn que no desea-
ban arruinar los motores si No era una
prueba oficial. Nosotros opinamos gque
a esocs jovenes les falta esplritu de-
portivo, ya que seguramentie probando,
han quemadc en mas de una oportuni-
dad un motor, ¥y en camblo no quieren
“gastarlo"” en una carrera, aunque la
misma no oiforgue puntos... |en finl

La préxima fecha de Turismo Msjo- -

rado se realizard en el Club Claridad
de 1a localidad de Ciudadela (calle

Belter 250, eltura Rivadavia a! 12300)
el 12 de octubre, y estardn habilitados
para correr los Inscriptos en la cate-
gorla noviclos y tercera. SI otra vaz
debiera suspenderse por falta de ins-
criptos, quedara anulada esa categoria,
y no debemos clvidar que en el calen-
daric estd prevista una carrera muy
interesante: “Las & Horas F.A.D.A",

10 NUEVO

Un motor mas poiente,

la carroceria del Chevitrés y
coimo nace el modelo

de la Ferrari 3 litros escala 1/24




Entre las novedades aparecidas hace
algunas semanas &n materia de moto-
res y ofertas para los automodelistas,
podemos mencionar, &l motor 16D
Super, que es un Mabuchi 16D de ma-
yor potencia que sus antecesores. En
efacto, sus imanes son bastante mas
potentes gue los que sstabamos acos-
tumbrados a utilizar en motores stan-
dard, vy su bobinado es un poco més
picants, por lo cual se obtienen me-
jores resultados que anteriormente,

La firma Minimodels, por ejemplo, ha
lanzado 2 la venta el mencionado mo-
tor, con un chasis como complemento,
tode Incluldo a un precio bastante
mddico, aunque el mismo motor se
puede obtener en otros unmerpiue, aun-
que sin el chasis, a un precio menor.

Otra de lag novedades aparecidas en
plaza, s la reproducclén del Chevi-
trés, que fue realizada por las firmas
Anexo “J" y NUT, y también fue pro-
metido por la firma NOVA, gque ade-

Tal vex por faltarle

i :IILEtE?EE:: 51?':1 - méds presentard unas planchas de cro-
gste el verdadero | mados para su aplicacién en los mo-
Chevitrés, Tanto - delos. :
éste (Anexo J) = Entre otras cosas que hemos tenido
pri::malrn?rg: i en nuestro poder, pudimos ver de cer-
ﬂrmag Estﬂn muy F . ca l:ﬁl'ﬂﬂ ﬁmpieza un ]'I‘lli'ld-ElIl:r. EE tl‘&f.a-
bien logrados. .. ba de la Ferrari F. 1, tres litros, en
. escala 1/24, que pronto ha de estar
- en el mercade, fabricada por la firma
-l Anexo "J"., El mecdelo estaba adn sin
] concluir, pero ya se podian apreciar
- - diversos detalles, como por ejsmplo las
En esta fotografia mE u tomas de aire, las salidas tipo Broad-
podemos apreciar -.. " E ley, los espejos laterales integrados en
algunos de los w -. la carrocerfa, el "“miniparabrisas"”, et-
deialles del yeso il i = c&tera
con gue se g | :
comienza un ] L Del modelo originel, que se constru-
modelo. Este es el ..- ye de yeso, se pasa a oiro& procesos
Ferrari F-1 | posteriores, que dardn por resuliado
modelo '68. =

la matriz definitiva, de la cual han de
sallr los modelos de produccion en
sarie. Podemos asegurarles gque el pro-
ceso es muy interesante, aunque, por
razones comerciales de los fabricantes,
lamentablemente no podamos darlos a
conocer,

n
h.I.-

El motor 16 0 Super,
tal como lo ofrece
Minimodels.

Un modelo muy veloz i i‘a;’; s
con luces de posicion, A CAMARO
pmetane o SIERREELT
un sencillo mecanismo bor Ia:pista, fucds .[;“33 auie 56 pusden
enciende lgions g b ol i
el stop cuando frena Dt oLt 61 supe w0 daerrs

por medic de un ingenioso sistema
compuesto por un tubo con un contac-
to v una gota de mercurio, la gue al
detenerse el modelo, por Inercia se
mueve cerrando el circulto, también
alimentado por baterias de mercurio.
Por si todo eso no fuese suficiente,
les podemos asegurar que es un cochse
muy veloz, ¥y que podria prenderse en
= una competencia con cualquier “ca-
els i po'"; muy bien terminado, como €5
competicion costumbre en Julio Blanco, dotado de
= e un chasis Champion y un motor Mura
1000, Las llantas son de magneslo, del
tipo de rayos y le dan una hermosa

El Camaro se detiene, e inmediatamente apariancia ai modelo, qua cuenia en su

Lo dnico que le falta a este modelo ﬁ”t[wﬁjcﬂ: de norma en todo coche
es que el pilotd gue va adentro hable. stock”,
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noticias

FATE-FIAT

Fiat ha seleccionada para equi-
par al modelo cupé 1500 a los
neumaticos Fate TM. Algunas
de las causas por las cuales es-
tos neumdticos han sido adop-
tados por Fiat son su disefio
deportivo de hombro redeonde y
8U construccién en base a un
nuavo compuesto de caucho na-
tural SBR y polibutadiene, que
los hace autorrefrigeranies a al-
tas velocidades, tal como lo cer-
tifican las pruebas realizadas,
muy cercanas a los 200 Kkilg-
metros.

FORD AL SERVICIO DEL
DEPORTE

Momentos antes de iniclarse
la carrera de TC organizada por
el Vicente Lépez Automdévil Club,

tuve lugar la entrega de una
pick-up Ford F-100, donada por
Ford Mcotor Argentina, destinada
a suplir las mdltiples necesida-
des operativas de dicho esce-
nario deportivo. En nombre de
la Municipelidad de la ciudad de
Buenos Aires reciblé dicho ve-
hicule el Cnel. (RE) Plinio Iscla,
director general de Accién So-
cial, Educaclén Fisica y De-
pories. El encargado de hacer
enirega de la pick-up Ford F-
100 fue el sefior Angel J. Goi-
coechea, gerente general de Re-
laciones Plblicas y Publicided
de Forg Motor Argentina, acom-

pafado por Oscar Alfredo Gdél-
VOZ,

AGASAJO

Fue agasajado e! doctor Ober-
dan Sallustro por la Ascclacién
de Concesionarics de Automoto-
res de la Replblica Argentina
(ACARA). Por la labor desarro-
llada desde Iz presidencia de
ADEFA, se le ofrecid una comi-
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da @l pasago 4 de septilambre
an las instalaciones del Club
Americano, contande con la pre-
sencia de autoridades de ACA-
RA; &l nuevo presidente de ADE-
FA, seflor Yvon Lavaud, y
dirigentes de las empreasas que
agrupa esta entidad y represen-
tantes de la Cémara Argentina
de Fabricantes de Automotores,

de la Camara de la Industria
Automelriz vy de otras entidades
vinculadas con |a Industria y el
comercio automotor.

En dicho agasajo, el presiden-
te de ACARA, sefior Enrique Pa:
lllobre, destacd el sentido de 'a
reunién como homenaje al dco-
tor Sallustro por su desempsnfic
al frente de ADEFA,

RECORD DE VENTAS GM

El afio 1968 es para General
Motors uno de los més positivos
de su historia, a Juzgar por las
vantas producidas en el primer
semestra.

Seglin un anuncio hecho por
los seflores James Roche, presi-
dente del Directorio, y Eduard
Cole, presidente ejecutivo de
GM, en los primercs sels meses
del corriente afic la ampresa

vendié 3.706.538 vehlcules, pro-
ducidos en las plantas que el
complejo industrial tiene en to-
do el mundo, regisirérdose un
aumento del 11% respecto a
las cifras del afic prsade co-
rrespondientes al miamo perfo-
do. Estas ventas han totalizado
un valor de 11.700 miliones de
dolares, superande an un 12 %
a las del afio anterior.

Ha sido adquirida por el Es-
tado |a ambulancia Dodge unidad
mil. Suministrada por la firma
lgarreta 8, A., conceslonarla de
Chrysler Fevre Argentina S. A,
para reparticiones oficialas vy
empresas esiatales. En este caseo
reciba una partida de ambulan-
clag @l comandanta mayor F, U,
Pesich, de Gendarmerla Nacio-
nal, totalizande asl mil unidades

S

AMBULANCIA

de vehiculos ¢je este tipo de
Chrysler al Es:ado,

Al acto de =2ntrega asistieron,
ademas del «;omandante mayor
Pesich, quler recibid las llaves
de los wvehiculos, los wefiores
Alberto de 2 Fuaente, supervisor
de Ventas de Igarreta 8 A; v
los comandantes P. J. Zédrate
y J, C, Bavcala, del mismo cuer-
po de serjuridad.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ANIVERSARIO

Cumplié su 70? aniversario In
firma Péuman S, A., fabricantes
y distribuldores de alfemhiras
para automotores marca Aconca-
gua. Lo noteble de este aniver-
sario ez la coincidencia del mis-
mo con la produccion niimero
T00.000. Esta empresa, ariemés,
ha lanzado al mercado un liqul-
do para el mejor mantanimiento
de las alfombras,

GARAVAGLIA'S YERTA

Esta es una Infurmaclén ex-
clusiva para lectoras que tlsnen
problemas con gfus cupeshiias
De Carlo, vehicuics de la linea
[KA-Renault @ anque Filat,

Problemas gue bien pueden
soluclonarse Ilavando el auto al
taller de Garnvaglla, slto en la
calle Vallejor, 2956 de nuestra
Capital. Se recomlenda pregun-
tar por "Cacho” el gque slempre
lo busca "alegre".

MAS UNIDADES CITROEN

Sens'ble incremento en las
ventas de sus vehlculos ha ex-
perimiantado Cltroén Argentina
S. A, Durante el primer semes-
tre de 1988 f{fueron vendidas
5.0942 unidades, lo que Indica un
aumento de 887 vehiculos, coms=
parado con la venta del mismo
periodo del afio anterior de 4,108
unidades,

" DIRECTIVOS DE
CHEVALIER VISITAN
MERCEDES BENZ

Visitaron el centro Industrial
Mercedes Benz directoras y fun-
cionarios de la empresa de Tras-
portes Automotoras Chevaller,
Fueron recibidos los visitantes
por el direcior de Mercedes
Benz Argentina Ing. Gerd Witzor
y el gerente de Ventas Ing. Da-
vid Flle. La visita por parte de
los directivos de la amprasa Che-
valier se debld a ia Iniclacién de
la entrega de 80 modernas uni-
dades Mercedes Benz O 317,
chasig para émnibus con suspen-
sion neumética de reclente ad-

quisiclén,

DONACION FORD

La Universidad Catélica de
Salta reciblé una Iimportante do-
nacién en afectivo de Ford Mo-
tor Argentina y sus concesionas
rfos. Dicha donacidn estd destl-
nada a la adquisicién de material
diddctico para esa universidad,
correspondiendo esta entrega a
un programa de contribuciones
por parte de Ford para el des-
arrollo educacional en el pals,

Esta donacidon fue entregada
en un acto realizado en el Cen-
tro Industrial Ford de General
Pacheco, contandoe con la pre-
sencia del sefior Angel J. Gol-
coechee, gerente general de Re-
laclones Pdblicas y Publicidad ¥y
el sefior Eduardo F. Patrén Cos-
tas, titular de la concesionaria
Strachan Yanes de Salta -

L
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Los precios de Ios vehiculos usados gue publicamos son estimativos y se deben
entender para operaciones a efectuar ;al contado! Debemos aclarar que estos precios
sufriran entonces variacién si la operacién de compra se pretende hacer con finan-
ciacin o si se desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago
Bn un concesionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralela-
mente aclaramos que la estimacién se ha hecho para unidades en estade medio
de conservacibn (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia dicha esti-
macidn podra sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del estada deal
coche, gomas, accesorios, etcétera.

mercado

AUTO0S USADOS
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ANO ESTIMAC. MARCA ARD  ESTIMAC.IEMARCA ARO ESTIMAC.
AUSTIN Coupé .o..onn. 1948 420.000 Magnette ..... 1966 850.000 800 Spyder ... 1967 750,000
10 HP 1946 150.000 4 p P‘ A ey g 7 440.000 Traveller ...... 1965 250.000 800 Coupé . 1967 700.000
ok T : 4 pl FEFE R R 1551 4Eu-nuu 150":': f T EIERFEEA 195? Egn.ﬂﬂ'u 15ﬁﬂ C 155? 1-150'Uﬂﬂ
AUTOAR Coupé ........ 1951 500.000 Magnette ..... 1967 950,000 1500 Familiar . 1967  1.200.000
Fh iy o e 1952 500.000 Traveller 1967 950.000 1500 Coupé . 1967  1.400.000
Eﬁﬁaﬁn """" %ggira gzﬂgggg ST R e I ke FORD
-------- . B i s uvnase A0 . . .
Rural ........ 1860/1 250.000 E Pl svaserdnes 1955 600.000 Sedan ........ 1956 350,000 §pos e 198 360.000
B. Air 6 mec .. 1956 620,000 Sadan oa s, 1957 370.000 Coupé ........ 1946 430.000
BERGANTIN B. Air 8 aut. .. 1956 570.000 Sedah ..ok 1958 320.000 Coupé conv. .. 1946 360.000
el S 1960 300.000 B. Air 6 ...... 1957 650.000 SadAfl ... ueess 1960 420.000 T G 1951 380.000
4 ¢il. Iujo .+ 1961 320.000 B B s 1957 600,000 Sedan ........ 1861 430.000 T R e . 1953 400,000
4 cil lujo ..... 1962 350.000 B. Air 8 aut. 1958 630.000 Sedan . Ll 1962 450,000 O e 1| 420.000
A e e e T 390.000 B.Awré6 ...... 1958 700.000 Sedan ....c... 1963 500.000 Coupé sedan . 1954 400.000
" Impala 8 aut. 1859 720.000 UniV. .covensss 1962 460.000 B B i v el 1855 480.000
BORGWARD Impala 6 mec. 1959 800.000 Univ. ..veiees . 1963 520,000 Prefect ....... 1536 250.000
Impala 6 mec. 1960 950.000 Sedan ......0.. 1964 550.000 Fairl 500 6 me. 1957 520.000
|sabella ...... 1956 450.000 Impala 8 aut. . 1960 870.000 i 1964 570.000 Fairlang 8 aut. 1957 500.000
Isabella ...... 1958 480.000 Impala 6 ..... 1961  1.050.000 Fissore ....... 1965 780,000 Fairlane 6 mec. 1958  600.000
Isabella ...... 1959 500.000 Impala 8 aut. . 1961  1.000.000 SedAN vyeeass 1965 670.000 Fairl 500 8 aut. 1958 580.000
Isabella ...... 1960 560.000 Impala 6 mec. . 1962  1.200.000 Unalv: i 1365 £80.000 Galax. 6 mec. . 1960 700.000
Isabefla ...... 1561 600.000 Impala 8 ...... 1962 1.150.000 Sedan .. 1966 700.000 Galax. 8 ...... 1960 750.000
|sabella ..... . 1962 670.000 ) e e o 1962 850.000 U e 1966 720.000 Galax. 6 ...... 1961 850.000
lsabella ...... 1963 730.000 Impala 8 aut. . 1963  1.350.000 Sedan i 1967 820.000 Galax. 8 aut, . 1961 850.000
400" © 1963 950.000 Universal ..... 1967 850.000 Falcon ....... 1962 850.000
BUICK Impala 6 mec. . 1953  1.400.000 TS Fallcnn gtar;_d._. %ggg ggg.ggg
Impala 6 mec. . 1964  1.600.000 alcon de Lujo :
a1 350000 | impala 8aut . 1964 1500000 | 4p. ... 1940 200000 | Falcon Stand,. 1964  870.000
BB i ot 104Y 170.000 Sdper ........ 1964  1.050.000 o i SR 1941 - 210.000 Falcon de Lujo 1564  950.000
45 1 stz oo | S o SRR | 4RI e moew | G delue BS 1GER
i b pep 3 PRF i .200. 4 D, e T 270.00 alcon Futura . -280.
g g daias 0N | Speclaliia s 1968 | 1050000 | S oo toan  oa0000 | Faicon Stand. . 1965  1.000.000
4 1948 Eiﬂiﬂ{lﬂ SHpBY. B 1966 1.350.000 Ry T e 1950 350.000 Falcon Stand. . 1566 1.100.000
M L RO 1349 280.000 Special ....... 1966 1.250.000 4 p. F. Drive 1944 250,000 Falcon de Lujo 1966  1.300.000
HE i By Yosp L angpsa | Slper wdials 1967  1.550.000 dp el 1951 390000 | Falcon Futura . 1966  1.400.000
Dypr"raﬂﬂw """ 1951 EECILEIEE Spacial J....0. 1867  1.350.000 : : ;a;r:un ;IEE Iauiu ilé;EEli; %;Engggg
: alcon Stand. . ; 3
Super 4 p. 1854 400.000 | .4pys)ER cideikhog: ton Falcon Futura . 1967  1.500.000
Sdper 4 p. ... 1955 450.000 IR e s y» 1957 350.000
Super 4 p, ... 1956 500.000 GP v 1840 180.000 L R 1558 400,000 | RACIELA
Stper 4 p. ... 1957 550.000 4P viarnanann 1941 190.000 KB vevvernies 1059 450,000 > {057 170.000
Stper 4 p. ... 1958 600.000 4P ooreienns 1946  250.000 lka e TG0 500,000 BB ¢ A 150.000
Stper 4 p, ... 1959  700.000 4P .iiien... 1947 260000 KB o 1961 550.000 P :
Siper 4 p. ... 1960  780.000 | 4P isye 3948 ZBOO00 S} g 1962 .+ 600000 | 2B ieeaascc 1360 = 220.000
: gp_ __________ igjg g%ggg (RERE > o P 1963 650,000 GW-Wartburg . 1962 360.000
CADILLAC 4 P- é* 1 1950 250,000 3 e T . i 1964 700.000 HANSA
p.Scil. ... Ika doble tracc. 1964 750.000 1100 1960/1  290.000
P e il - 1940 170.000 4 p. 6 cil. .. 1951 370.000 o 15 e 1965 750.000 Hlﬂ preti i S 311'3'[: .
4 p. . e 1541 200.000 G e Sl 1952 400.000 Ika doble trace. 1965 750.000 'cgmé'""”” g aaﬂ'ugu
4 p. b 1942 230.000 BPusunsnannns 1953 450.000 TR e e 1966 760.000 UPE . .vvnnns .
T T Ry U 1846 270.000 4 p. imp. .. . 1954 490.000 T 1267 820.000 HILLMAN
i E A T %g:; gggggg e Ika doble tracc. 1967  1.000.000 T 1847 140.000
s ol 1549 320.000 850 cc Coupéd . 196172 500.000 |FIAT DT s 1550 190.000
4 p. LR SR R 1950 4DD.UEB ﬁﬁn i s.pl"der < 1551 EED_DHI} 4 p. IIDD ..... 194? IEDJ:!UD d- p. ---------- iggg ggg.ggg
COUpPe ......» 1851 450.000 1100 Rerlina .. 1949 350.000 4 p. 1400 ..... 1950 200.000 RUTAL . fessnn = J
:fl +reesenaes 1952 450.000 1100 Spyder ... 1949  380.000 1400 7 1851 220,000 B e i90L 0.000
4 T iR S %ggg 4;"3-"3'3'“ 1206 5l 1954 250.000 | HupsON
B ath e 530.000 IE CARLOD TRt o Ty b 1956 250.000 D 1940 140.000
aE L1955 580.000 BO0 TR e ... 1980 250.000 5005 oo nee 1958 220.000 A g 1946/7/8 200.000
4 p .......... 1955 E'ﬂﬂ.ﬂuu ?ﬂu- e S lgaﬁ EEulmn Em ..... g 1953 Eﬂupﬂuu c':H.’p.é- -------- 1945#'?"'3 Edﬂ‘nnﬂ
'4 pr & pF P E A R FEE 195? ?ﬂnruuu ?nﬂ .......... 1951 EEHIGDG llﬂ'ﬂ ......... 1953 435.“1]‘] q p bt 1549 Egulnﬁﬂ
FIE'Et'W':‘D‘d . 1958 ?E'D.DDD ?D'D E-Dup‘é ____ lg 51 Eﬂﬂlﬂnﬂ- Eﬂﬂ ........ -lgEu 32 D.Eﬂu Ly e g o
Fleetwood .... 1959 830.000 W i e 1962 400.000 1100 i 1960 450,000 SARD
Fleetwood .... 1560  500.000 | 700 11%3 133*333 FEQIS. o e 1961 400000 | IS2F/ fore i i i
SL civeananns - T a7 TNk « 1961 580.000 P :
CITROEN SE b, 1965 420,000 0 S 19612 750.000 | 400 ...... .+vs 1960/1  200.000
i1 ligero ...... 1946/7 270.000 FE SR T 440.000 T R TR 1960 320.000
11 ligero ...... 1948 280.000 IE SOTO v E T e i D - 650.000 o0 s e 1961 330.000
11 ligero ...... 1949 310.000 A 1940 200.000 7B R 1963 450.000 P00 F 5 sy 1003 360.000
11 ligero ...... 1950 330.000 4 p. chico .... 1946 300.000 T b T 1963 700.000 Kambl- i 1902 380.000
eyt - 1058 290.000 4 p.Driv. ..... 1947 270.000 1377 1 IO R LB |-, 780.000 700 ...oeniasn 1963 320.000
DN e 1960 320.000 dp 8ok i 1951 330.000 0D ...aus. 1964 550.000 Kombl ........ 1963 400.000
| ER I GaR T L | 360.000 1500 i e 106 £20.000 700 .......... 1964 400.000
e R Y 400.000 il TELLA Familiar ...... 1964 850.000 Kombi ........ 1964 420.000
2CV ....anns . 1963 440.000 1500 .evevn... 1960 600.000 600 E ....... 1965 580.000 1204 ......... 1964 600.000
2CV viiainnn 1364 480.000 1500 s 1561 £20.000 150055 vaess 106G 900.000 700 Loise v ey 1965 430.000
2O 1965 520.000 LT g e 1962 650.000 160 C Largo .. 1965 980.000 Kembi ........ 1965 450.000
2 CV standard 1966 560.000 I8 =R T 19h3: 680.000 Familiar ...... 1965 g50.000 ey o7 S N el |1 670.000
2 CVIujo ..... 1966 620.000 Magnette ..... 1964 710.000 Familiar Lﬂrgﬂ . 1965  1.000.000
iy R 1967 £50.000 LT e s 1964 720.000 600 E . .. 1966 600.000 | JEEP
Magnette ..... 1964 750.000 800 Epyder .ss 1966 700.000 lka carrozado . 1857 300.000
CHEVROLET Traveller ..... 1964 750.000 800 Coupé ... 1966 680.000 Ml = i e (1958 330.000
Rpat e i is 1540 250.000 T5005 s s 1965 790.000 1500C. ....... 1966 1.050.000 NG, T 1959 360.000
4 P i 1045 320.000 Magnette ..... 1965 820.000 1500 Familiar . 1966  1.100.000 L e R U, 400.000
ol o, 1847 370.000 Traveller ...... 1965 820.000 1500 Coupé ... 1966 1.300.000 IR i ey + 3961 420.000
Ehdin ik 1948 380.000 1500 .....22.. 1966 820.000 S00-E.iiie esi 1967 670.000 i L 1962 430.000
——




o i 1963
II":-E & 4 # & 5 F B 8 88 196‘4
o e e 1965
O ER e A 1966
e cens 1967
KAISER
Manhattan .... 1955
Carabela ..... 1958
Carabela ..... 1858
Carabela .. 1960
Carabela ..« 1961
Carabela ..... 1962
LINEA 380 |KA-REMNAULT
Ambassador ... 1967
De Luxe 550 .. 1967
C, Custom 660 . 1967
C. Country 660 . 1967
LINCOLN
Emot s 1940
4 p. i3 . 19467
AR & i 1951
e S = .+« 19586
MERCEDES BENZ
4 p. naftero ... 1951
4 p. diesel .... 1951
Rural diesel .. 1953
N e e . 1953
E. {1 E ) B S S 1953
170 diesel .... 1954
) B, B 1954
i AT e PR LT Ll
R0 e S 1O
= 11| Sy e 1955
219 naftero ... 1959
i § I b B SRR
220 S coupé ... 1961
220 8 4D, .... 1961
Ny - e Y 1962
22“54p iR B W lgEE
220°E Lo e . 1862
220S4p. .... 1963
220 SE coupé . 1963
220 SE coupé . 1964
TE . . 1964
I8 Sin e 1965
280 SE ....0es 1965
250 S 4P, ... 1966
250 SE4 p. ... 1966
250 SE coupe . 1566
MERCURY
COUDe: =5 v 1940
Coupé conv. ... 1940
s T R R 1
P e s 1942
ol 3 I 1946
I L 1946
Coupé ..,..... 194b
Coupé conv. .. 1946
g m i el £ |
Monterey 4 p. . 1953
Montclair ..... 1954
Montclair ..... 1958
Monterey 4 p. . 1857
M. G.
Ssport 2 p. .... 1940
Sport 2 p. .... 1947
e N SRR L ]
MORRIS
EHP2pP. .... 1947
S8HP4Dp. .... 1947
10HP 2 p. .... 1848
10HP 4p. .... 1948
Mini Minor 1000 1961
ST e R e S . 1966
Traveller ...... 1966
NSV
24 HP ... .00+ 1958
SHP o ianes 1960
34 HP ........ 1961
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440.000
450.000
460.000
470.000
520.000

340.000
360,000
330,000
400.000
430.000
450.000

1.350.000
1.150.000
1.250.000
1.350.000

160.000
190.000
220.000
350.000

250.000
300.000
350.000
350.000
400.000
500.000
550.000
550.000
580.000
580.000
1.500.000
1.650.000
1.900.000
1.700.000
2.000.000
2.200.000
2.600.000
3.200.000
3.500.000
4.300.000
3.200.000
4,000.000
4.500.000
6.500.000
7.500.000
8.500.000

280.000
270.000
280.000
300.000
340.000
370.000
430,000
400.000
400.000
450.000
470.000
600.000
570.000

270.000
350.000
900.000

140.000
160.000
180.000
200.000
430.000
900.000
920.000

250.000
300.000
310.000

S8 HP ...onenn
34 HP Prinz ...
Sport Prinz ...

OLDSMOBILE
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OPEL

Rekord 2 p. ...
Rural
Rekord 2 p. ...
Rural
Rekord 2 p. ...
Rural
Rekord 2 p. ...
wUrEl ...

Rekord 2 p. ...
Rural
Rekord 2 p. ...
Rural

PEUGEQT

........

rrrrrrrr

----------
;;;;;;;;;;
----------

T R e
404 Rural .....
403
404 3 bancadas
404 5 bancadas
T L N S
403 de Lujo ...
404 Standard .
404 Standard .
404 De Lujo ..
L e A
404 Gran Lujo .

rrrrrrrrrr

PLYMOUTH

rrrrrrrrrrr

iiiiiiiiiii

...........
..........
..........
...........

PONTIAC

Sedanette ...
- s L A e el

RAMBLER
Cross-Country .
Classic Custom
Ambassador ..
De Luxe 550 ..
Classic Custom

660, 1# serie
Classic Custom
Cross Country

660, 1 serie
Ambassador 980

12 serie ....
C. Country GB0
Ambassad. 990.
De Luxe 550 ..
C. Custom 660
C. Country 660
Ambassad. 990.

1962
1963
1961

1950
1951
1951
1953
1953
1554
1955
15956
1957
1958
1961
1952
1963

1956/7
1956/7
1358
1958
1959
1959
1360
1960
1961
1961
1962
1262

1956
1856/7
1958/9
1960
1961
1962
1962
1963
1963
1963
1964
1964
1964
1965
1865
1965
1966
1966
1967
1967

1940
1940
1946
1946
1951

1955
1961

1947
1951

1962
1962
1962
1963

1963
1963

1963

1963
1963
1963
1964
1964
1964
1964

ESTIMALC.

320.000
340.000
500.000

300.000
320,000
330.000
350.000
370,000
380.000
400.000
450.000
480.000
500.000
750.000
800.000
900.000

400.000
420.000
500.000
540.000
520.000
560.000
570.000
590.000
630.000
660.000
670.000
700.000

400.000
550.000
650.000
620.000
720.000
780.000
§50.000
B20.000
200.000
520.000
830.000
950.000
1.000.000
850.000
1.150.000
1.090.000
1.170.000
1.250.000
1.300.000
1.350.000

180.000
200.000
280.000
300,000
350.000
400.000
480.000
650.000

250.000
340.000

720.000
700.000
750.000
700.000

750.000
780.000

780.000

820.000
850.000
880.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000

C. de Lujo 550
Classic Custom
C. Country 660
Ambassad. 990.
Ambassad, 999.
Classic Custom
De Luxe 550 ..
C. Country 660
Ambassador ..
Ambassad. 9390
C. Custom 660
De Luxe 550 .
C. Country 660

RENAULT

Dauphine
Dauphine .....
Dauphine
Dauphine
Gordini

+++++

.....
.....
.......
qqqqq
..........

Gordini .......
4 L 3 veloc. ..
4 L 4 veloc. ..
Gordini
Dauphine
Gordini

lllllll
uuuuu
.......
aaaaa
rrrrrrrrr

e B e I e
Renault 850 ..

RILEY
EORY: onemaiinns
LOUE. o voiiuicae
1500
1500

SIMCA

.........

+++++++
--------

SINGER
4 p.

BEESESS PR

|||||||||

TAUNUS
I5'M 2o ooaas
M Ap. ...,
17°M 2D, «uss
17 M Rural ...
17 M2p. ....
1/ M4p. ....
1T M2 P ivns
17 M Rural ...

TORIND

S 2 p. .t
3003, 4 p. ...
380, 2 p.
380W, 2 p. ...

VALIANT

| e S e
|I! B F W OB OE W OEWW
IlI vvvvvv 8 B &8
Coronado .....
Gran Turismo .
" S A AT
Coronado .....
Gran Turismo .
{1 R N A A
Corcnado .....
Gran Turismo .

1946/7
1948
1948

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

ESTIMAL.

950.006
1.000.000
1.100.000
1.150.000
1.300.000
1.200.000
1.100.000
1.250.000
1.500.000
1.550.000
1.350.000
1.250.000
1.400.000

300.000
320.000
350.000
380.000
450.000
400.000
400.000
500.000
450.000
450.000
550.000
450.000
500.000
580.000
480.000
650.000
520.000
600.000
780.000
700.000
650.000

300.000
350.000
600.000
900.000

300.000
320.000
320.000
360.000

130.000
220.000

220.000
230.000
240.000

420.000
550.000
520.000
600.000
650.000
700.000
750.000
780.000

1.250.000
1.400,000
1.680.000
1.800.000

950.000
1.000.000
1.150.000
1.200.0C0
1.300.000
1.400.000
1.400.000
1.450.000
1.500.000
1.500.000
1.550.000
1.580.000

Velox 6 cil.

Velox 6 cil.
Cresta 4 c.

VOLKSWAGEN

4p
Velox & cil. 4 p.
4p
4p

Expart
Export
Export

---------

iiiiiiiiii

--------

ARD  ESTIMAC

MARCA .

VAUXHALL

280.000
300.000
330.000
400.000

450,000
470,000
490.000
530.000
550,000
570.000
620,000
700.000

440.000
520.000
600,000
750,000
820.000

200.000
170.000
300.000

- 140.000
500.000

PICK - UPS USADAS

ARGENTA
Pick-up
Fick-up ......
Pick-up ......
Pick-up
Pick-up
Pick-up

CITROEN

Furg, s/crist.
2CV Furg. ¢/crist.
2CV Furg. s/crist.

Furg.c/crist.

CHEVROLET

10 Pick-up
10 L,
10 &
10 "
10 "
10 -
10 "

DE SOTO
D-100 Pick-up
D-100 o
D-100 -
D-100 X
D-100 =
D-100 5

DODGE
D-100 Pick-up
D-100
D100
D-100 =
D100 .
D-100 e
D" 1nn i

FARGOD

D-100  Pick-up
D-100 ”
D-100 -
D_l Dﬁ il
D-100 Pt
D-100 -

iiiiii

Ol H W w W

------

580.000
600.000
640.000
£90.000
730.000
770.000

300.000
320.000-
360.000
380.000

J00.000
750,000
800.000
850.000
900.000
950.000
1.100.000
1,250.000

800.000
850.000
500.000
950.000
1.000.000
1,100,000

750.000
£00.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000
1.100.000

200.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000
1.100.000




MARCA

FIAT
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
Multicarga 1500
FORD
F-10 Pick-up
F-100 =
F-100 c
F-100 i
F"l':ll:l if
F'lﬂﬂ T
F-100 =
F-100 i
JEEP
| KA Pick-up
| KA T
| KA "
| KA i
Glad. V "
Glad. X o
Glad. V "
Glad. X
Glad. V 1
Glad. X '
MERCEDES BENZ
170 Pick-up
RASTROJEROD
Pick-Up
"
STUDEBAKER
Champ. ......
Champ. ...---

ARND

1964
1365
1966
1967
1967

1960
1561
1962
1963
1964
1965
1966
1967

1961
1962
1963
1964
1064
1964
1965
1565
1966
1966

1951

1961
1962
1964
1565
1966
1967

ESTIMAC

770,000
800.000
850.000
500.000
900.000

700.000
750.000
800.000
850.000
900.000
950.000
1.000.000
1.150.000

470.000
500.000
530.000
560.000
580.000
600.000
620,000
650.000
680.000
720.000

270.000

390.000
420.000
490.000
520.000
560.000
620.000

550.000
600.000

MARCA PRECIO

AUTOMOVILES 0 Km.

AUTO UNION

HOO0- Sl 0 o s aals
Rural Universal

CITROEN

2 CV AZAM, 4 p. .....
e CV AZN, 4 p. ....
2OV AL 4P iviar

GHEVROLET
Super Sport
Special, 4 oL .ol
SUpEr. & P caaae s
Super De Luxs, 4 p. ..

ESTANCIERA

UA-5RB t/simple ....
UA-5RA t/doble

FIAT
SR E, & e i es
BOO CoUpé ....iees
BOOC Coupé Spyder ..
1500C - G. Clase, 4 p.
1500 Coupé ........
1500 C-Familiar, 4 p.

FORD

Falcon, taxi, 4 p. ...
Falcon Stand., 4 p. .
Falcon De Luxe, 4 p.
Falcon Futura, 4 p. .
Rural Falcon De Luxe
Rural

Falcon Futurs

PEUGEOT

404 Gran Lujo, 4 p. ..
404 Super Lujo, 4 p. .

1.249.000
1.264.000

859.000
793.000
B25.000

2.174,150
1.771.000
1.957.350
2.103.000

1.526.700
1.693.200

878.000
1.085.000
1.050.000
1.411.000
1.650.000
1.485.000

1.736.000
1.765.500
1.885.000
<.021.000
1.960.000

2,063.000

1.520.000
1.665.000

MARCA PRECIO

LINEA 380 IKA-RENAULT

Clas. Custom- 380, 4 p.
Clas. De Luxe 380, 4 p.

C.-Country 380, 4 p.

Ambassador 380, 4 p.

JEEP
JA-3UB, t/simple
JA-3UA, t/doble

RENAULT

R-4, 4 puertas ......
Gordini, 4 p.
850, 4 puertas

TORINO

300, 4 puertas ......
380W, 2 puertas ....
380W, Compet., 2 p. ..
3008, 4 puertas ....
380, 2 puertas ,.....

VALIANT
IV, 4 puertas .....
Coronado, 4 p.

Gran Turismo, 4 p. ..
Standard. 4 0. ......

1.854.700
1.780.500
2.020.100
£.4590.100

869.100
1.041.000

948.000
1.017.400
B73.000

1.979.000
2,163.000
2.193.000
1,759.000

PICK-UP O km.

D.LN.F.LA.

Rastrojero (diesel)
Doble Cabina

1.325.000
1.490.000

CHRYSLER FEVRE ARGENTINA 5. A

DODGE Standard

D-100E/ ejes, ch, s/caj.
D-100E/eies. ch. &/ cai.

1.541.000
1.620.000

MARCA

De Lujo
D-100E/ ejes, ch. s/calj.
D-100E/ejes, ch. ¢/caj.
Standard
D-200E/ejes, ch, s/cal,
D-200E/ ejes, ch. c/caj.
De Lujo
D-200E/ejes, ch. s/caj.
D-200E/ejes, ch. c/caj.

CITROEN

Furgoneta AZU
ARIL B i i v i

FIAT ARGENTINA 5. A.
Multicarga 1500 .....

-----

1.582.000
1.661.000

1.670.000
1,751.000

1.713.000
1.794,000

805.000
817.000

1.191.000

FORD MOTOR ARGENTINA S. A.

F-100 chasis s/caja .
F-100 chasis ¢/caja .

1.655.000
1.720.000

GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A

Chevyrolet-C10703 s/c
Chevrolet C-10704 c/a.
Chev. C-10734 c/ancha

IKA-RENAULT
Jeep T-80 t/simple .
Jeep T-80 t/doble ...
Jeep Frontal, naftero .
Jeep Frontal, diesel ..
Jeep Furgdbn Utilitario
Pick-leep t/doble ...
Pick-Jeep t/simple .
Renault 4-F (Furgen.)

1.497.200
1.557.200
1.562.000

1.553.300
1.782.000
1.644.600
1.914.600
1.444.000
1.103.600

834.800

812.500

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE

DIHIWl' ﬂiﬂH'Uﬂ frﬂﬁtﬂl

%.A.F.R.A.R.
Peugeot T4 B

1.275.000

COMO...TODAVIA NO PROBO EL TCRINO ?

PONGASE AL VOLANTE:
BERLINGIERI LO INVITA.

Solo hace falta que cormbinemos la ocasion.
Pondremos en sus manos un TORINO... el coche argen-

tino que arranco la admiracion del mundo entero!

Usted conocerd - por propia experiencia - su docil di-
reccion, su fabulosa suspension, el lujo de su tablero.

Despues hablaremos sobre su coche usado, cualquiera
sea su marca, y sobre la financiacion.
Mos pondremos de acuerdo.

Y usted manejara un TORINO con el respaldo de

Berlingieri: 55 anos de experiencia en automotores.

Que es decir mucho.
Su dinero vale mas en Berlingieri.

ROBERTO

BERLINGIERI S.A.

Concesionario |HAH[NHH|.T*~

Jeep - Rambler - Torino - Renaull

Bulnes 2730 - Tel. 72-3001 = Hipalito Yrigoyen 1b2t-=Tel. 45-9801
Estacionamiento propio.
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CORSA

LOS INTREPIDOS Y SUS
MAQUINAS ALERUDAS

de no sabemos quién, Bs. Alres.

Desep felicitarlas por vuestra
revista, que represenia todo el
santir “tuerca” nacional e inter-
nacional. Ahora van las pregun-
tas,

1) ¢Cuél es la diferencia en-
tre alerén y spoiler?

R.: La dOnice diferencia es idio-
mética. Alerén para nosotros, los
castelilanos de verba galana y
primorosa sintaxis; Spoiler, para
los safones, hijos de Albién, la
rubia.

2} ¢Por qué no se publica una
foto central del “Trueno Naran-
j"Elrl?

R.: ... Hay un hombre en eso.

3) Quislera saber si la carla
del sefior Beretta es un chista
0O €s en serio.

R.: Es en serio, El sefior Be-
refta existe; tlene dos manos, dos
ples, ojitos, naricita y ombligui-

R e o R e g T e e e T T I ST . T e T T

to, como cuglquliera de nosotros,
Y comop cualguiera de nosofros
tiene deracho a opinar scbre de-
terminado tema. Parg usted y
para nosotrog estd equivocado.
Correr en F. 1 sobre tierra dista

fanto de lo que nosoiros pen-

samos con respecio a F. 1, como
lo que pensamos &acerca de las
carreras de dirigibles con motor
fuera de borda. De todos mo-
dos, &/ expresa su opinion. Us-
ted tamblén. Y nosotros también,

4) 4Es cierto que Antea Pi-
chetta correra con E, Copello en
Le Mans? Si no es asl, ¢qué ha-
ce actualmente?

R.: Es poco probable que An-
teo corra en Le Mans, y cas! Im-
posible que lo haga como co-
equiper de Eduarde Copsllo. An-
teo, como todos sabemos, pre-
firic el camino de la meditacion
gspiritual, vy a ella se ha entre-
gado plenamente, recluyéndose
del mundanal ruido en un mo-
nasterio oriental. Ds acluerdo a
las Ultimas noticias que recibi-
mos de Anteo, integraria el Daw-
la-Ghiri Racing Team (Nepalés),
si recibiera algdn mensefe con-
crefo ds Visnu,

COMO GANAR CARRERAS
SIN SABER MANEJAR

de Carlos A. Martln, Colonia Se
ré (B).

A TP

B2 — PARABRISAS CORSA

Ademés de augurarle muchos
exitos para vuestra revista, quie-
ro hacerles gzlgunas pregunias
que considero de interés gene-
ral, v que son las siguientes:

1) He leido en varias ocaslo-
nes, en artfculos que tratan so-
bre alguna carrera corrida en
Rafaela, donde al referirse a al-
gun corredor que ha tenido una
destacada actuacion, dicen de
el gue ha manejado ‘‘como los
dioses'. Ahora blen: yo les pre-
gunio si en un circuito como el
anteriormente dicho, no €s mas
importante que se posea un ex-
celente medio mecénico antes
que una buena conduccién, pues-
to que la carrera por lo general
se reduce & glrar permanente-
mente en directa, por lo que se
excluye la pericla de los pilotos
al rebajar a tiempo o colocar la
marcha correspondiente en cada
curva,

R.: SI blen sl tipo da circulfo
(Rafaela, [ndlandpolis, y demas
“6valcs finfernales”) otorga ma-
yores posibilidades al piloto que
posea un aulo méds veloz, para
arribar &8 un promedio final de
217 y chirolas (Rafaela) o 244
y méds chirolas (Indiandpolis) en
sus wltimas edlclones, hay que
menefar, &/ no como los dioses,
por lo menos como semidioses
con grandes asplraciones al ti-
tulo maximo. Légicamente, cuan-
do uno tiene gl sano deseo ds

L Sk il A i e
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no terminar la carrera colgado de
los eucaliptus en la isla de Pas-
cua, o prolijamente estampado
en la Gran Muralla China. Y co-
mo si esgessto fuera poodco...
muchos pilotos usan la caja en
este tipo de carreras; especial-
menite cuando forman parte ds
vn pelfoton que se pone denso
al entrar en una de las curvas ...

2) ¢Qué planes tiene Ford res-
pecto a la constitucidn de algin
equipo que represente oficial-
mente a la marca en T.C. 0 a la
construccion de algun prototipo?

R.: Seguros, o que sé& dics
Seguros, no estamos . .. pero bien
podrian ser Carmelo Galbaio y
Carlos A. Reutemann, en sendos
prototipos que se estan elabo-
rando en Baufer. Ud. haga co-
mo gue no sabe nada. ..

3) ;Qué diferencias posee al
nuevo Flat 1500 (el de la palan-
ca al piso) con respecto al mo-
delo anterior, cuales son las ve-
locidades meéximas en cada mar-
cha, ¥ a queé régimen de r.p.m,
alcanzan los autos que integran
la Comision de Concesionarios
de la marca?

R.: La dnica diferencia del
modelo nueve con respecio al
anterior, es el panel de instru-
mentos redisefiado y [a palenca
al pigso, Las velocidades méxi-
mas en cada marcha son 40, 70,
110 v 145 km, para 18,6 28, 29 y
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%

4% respectivamente. Log aulos
de la Comisién de Concésliona-
rios (coupés con caja de quinta)
alcanzan en direcfa entre 6.300
y 6.500 rpp.m. El repollo estd
carlsimo en Béigica, y se viene
ung nueva devaluac/on de la
plastra.

ENCICLOPEDIA FIAT

de Guillsrmo D. P., Meartinez.

Pasadaa las felicitaciones de
rigor, vamos al grano,

Caracteristicas generales de
la Coupé Flat 1500,

R.: Para evitar extendernos In-
necesarlamenta, Incluiremos sus
preguntag obviadas en la res-
puesta. Motor de /a coupé. refa-
clén de compresién: 9:1; reque-
rimiento octdnico: NO 82 RM.
Potencla méxima: 83 HP a 5.400
r.o.m, Alzada de védlvulas: B,65
mm admisién y 8,60 escape. Re-
glaje de distribuclén A.A.A. 259;
R.C.A. 51°; A.A.E. 647; R.C.E. 12°.
Cruce 37°. Avance de encendi-
do: Iniclal 10°4-19; centrifugo
21¢+19; por depresién 7159-+2¢,
Didmetro v carrera: 77 y 78,5mm:,
Vélvulas a la “zablola™, Inclina-
das, ecclonadas por botadores,
variflas y balancines. Arbol de
levas lateral, comandado por ce-
dena. Gi’yﬂeﬁﬂf de acero fcrjado,
83 bancadas con cojinetes antl-
fricclén con dnima de acero, Ble-
fas de acero, de seccldn doble
T. Tapa de cilindros de aluminio,
con cémearas de combustién he-
misféricas. Block de cliindros
de fundicién, sln camisas. 1 car-
burador Weber lipo 28-38 DCD
1, de tiro descendente, con dos
gargantas, estrangulador manual,
dispositivo de arrangue y bomba
o's aceleracion. Alimentacidn por
bombe mecdnica, a diafragma,
marca Weber o Fipsa, Filtro de
alre ssco., Encendido simple, por
bater/la. Orden del mismo: 1-8-4-
2. Bujlas marca Marelll, Cham-
plon o AC (tipps CW 240 LP,
N48, 44XL respectivamente), de
rosca 14x7,25 mm. Lubricacién
forzada. Cdrter de 3,75 litros de
capacidad, El flitrado de acelfs
es Iriple; 1° en la bomba, 2?7 can-
trifrgo y 3° por filtro an deriva-
cion, marca Tidem, con elemento
camblable, Refrigeracién por
agua, cuya clrecufacién promue-
ve una bomba, E! termosiato co-
mienza a funclonar a B82¢9-889C,
Ventilador de 4 palas. Equipo
eléctrico marca Marelll, de 12
volts. Trasmlisién: Arbol de man-
do tubular, dividide en dos parfes
con socporle ceniral en goma, 2
crucetas y un manchdn elédstico.
Embrague monodisco seco, a
friccién, plato de 200 mm de
diédmetro. Mando hidréulico. Cala
de veloc/ldades marca FIAT con
engranajes desifzables. Felanca
al piso. Relaciones de desmuitl-
plicacidn de la cala OPCIONAL,
con 5%:1% 3,242:1; 2*, 1,089:1;
38, 1.41:1; 4%, 1,00:1; 59, 0,864:1,
Retroceso: 3,34:1. Eje trasero
seml-flotante. Diferencial de dien-
leg hipoidales. Chasls: bast/dor
Integral, & platalorma. Suspen-
sidén delantera: Iindependiente, ds
paralelogramos deformables con
barra de reaccién inferior y re-
sortes helicoidales superiores,
Direccidn: sistema a tornlilo sin-

2

tin y rodillo. Relacion: 16.4:1,
ires vueltas de volante de tope
a tops. Suspension irasera: lipo
Hotchkiss: ballestas longitudina-
les a contra-flecha. Amortiguado-
res telescopicos hidrdulicos obli-
cucs. Barra establlizadora, Fre.
nos: a tambores atrds y discos
adelante, Capaci/dad del tanque
de nafta: 45 litros (5 a 7 de re-
gserva). Dimensiones: dlstancla
entre efes: 2.505,5 mm. Trocha
delantera: 1.285 m; frasera: 1.272
mm. Despele: 126 mm, Diémetro
del clrculo minimo de virgje: 10,8
m. Carrocerliat Largo {otal:
4.222,6 mm, Ancho total: 1.530
mm, Altura méxima: 1.850 mm,
Peso: 960 kg. Performance: Re.
lacion peso/potencia: 11,4 kg/
HP. Velacidad méxima: 160 km/
hora,

2) ¢(Cuéndo salen
1257

R.. Estimamos que en marzo
del aflo préximo. :

3) 4Dénde se pusden conse-
guir el block de motor de la
coupé Fiat 1500 (baratitos)?

R.. En la Argentina no hay
nada baratito, Aclarado el pune
to, para consegulr log blocks que
busca, dirijase a Flat, En [a ca-
lle Warnes, puede ser que ubl-
que algunc., Lo mds baratito lo
obtendré poniéndose en gcontacto
con algun ladrén de autos oco-
nocide,

4) :(Qué diferencias existen
entre €l motor de la coupé y el
de la berling Fiat 15007

R.: En Ja seccién Correo del
N¢ 125 de CORSA, encontrard
la respuesta.

5) (Existe en nuestro pals al-
gun dispositivo contra incendlos
en autos de compeaticién?

R.: Los prototipos Chrysler
tienen un sistema automédtico que
enira en funclonamlente al au-
mentar, socbre clerto limite de
femperatura, el calor en la ca-
bina. Luego, e/ concclda mata-
fuego. En Ultima instancle, sople,
sople mucho y fuerte. Antes de
cada carrera, pldale la bendi-
cibn a Carlos Fraseo, célebre
glquimista, creador de brebafes,
pécimas y cataplagsmas anti-

los Fiat

 flama. El lo roclard con clerta

sustancla que da excelentes re-
sultados. Y por Ultimo, recuerde
esta méxima: nunca fumes mane-
jando a 240 km/h, porque las
cenizas que calgan al suelo pue-
den ser las tuyas...

6) ,Fiat producird en nusestro
pals elguna coupé nueva?

R.: 8in novedad en sl frente.

7) ¢Ddnde se consigue el re-
glamento de G.T.A.7 En la C.D.A.
del A.C.A. no hay,

R.: Trate de ponerse en con-
tanto ¢con Edgardo Boschl. Tel.:
302-4460/1874. En la CDA con-
seguird el reglamento para ca-
rrerag de sortlfa.

8) Perdonen por todo este
“barulle” de preguntas, .,
avantl bersagllerl que la vittorla
¢'Corsa.

R.. Perdonado mll veces. Gra-
clas por el elogio; su frase final
Inscribe en ia historia su péagina

mejor. .., g
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Vuele en buena
compania...

No se sorprenda
si uno de los dos

viaja gratis.

Un gran viaje con toda la familia puede ser algo inolvidable;
por @sc creamos nuesiros planes de créditos y tarifas especiales para grupos
famillares gque |o beneficlardn con estos axcepcionales descuantos:

eanyuge @ hijos entre 12 y 22 aflos: 25 %
hijos entre 3 v 12 afos: 825 %
hijcs menores de 3 afios: 100 %
Y estos planes son aplicables a todos nusstros vuelos de caboiaje.

Consulte & su agente de viajes.
Compafiias argentineas de nivel Internacional

® AUSTRAL €©4.L4

Reservas: 42-3411/19 (duranie las 24 hs.)
Informes: Tel. 44-0017/8/8 vy 10 (duranta las 24 hs.)
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Cuando el mundo deportivo
exige pruebas indiscutibles,
recurre a la precision OMEGA.

En el mayor reportaje televisivo de todos los tiempos, 600 millones de
televidentes del mundo entero, vivirdn con los deportistas a traves de
sus pantallas '‘el suspenso’” de la centésima de segundo, que OMEGA
marcara con su cronégrafo electronico OMEGASCOPE.

Los mismos técnicos e ingenieros que han creado esta forma de crono-
metraje han logrado la misma precision en los relojes pulsera OMEGA.
Tanto unos como otros han sido concebidos para satisfacer con la maxima
exactitud —cada uno en su terreno— las exigencias del deporte y de la

vida cotidiana.

CONSTELLATION = T Wlbditi =7 SEAMASTER 300- =~ 7' SEAMASTER 120- ofw
Cronometro con certifi-  §|L|jeem= |, El reioj que usan los as = | Modelo especial para de- Modelo de dama para de- &
cado oficial. Automaiico, T=<TIm/»== tronautas americanos.  |== + portes submarinos. Su- E =, portes submarings. Tam-
sumergible, con o sin | : Cronégrafo con totaliza- 3 =/ margibilidad garantizada = bién con arco giratorio.
calendario. m dor de minutos y horas et hasta 200 melros de pro- § == $ 46.800.

Con calendaric 5 B82.700. § y con escala taguime- — fundidad. Arco giraterio. =

trica. = $ 67.600.
$ 79.900.

La garantia OMEGA es integral y valida en todos los paiseés del mundo
Cronometrador Oficial de los Juegos Olimpicos de 1968 en México. OM E Gl‘ \

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



