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n  MOZAIK

H A N G O S R E JT V É N Y
Az 1994. március 8-án elhangzott rejtvény 
megfejtése:
1. Citroen, FIAT, Peugeot és Lancia az a 
négy cég, amelyik közösen fejlesztette ki a 
Genfi Autószalonon bemutatkozó mini­
buszt
2. Az Audi 80-asban szolgál a VW TDI 
motorja
3. A Pannónia típusjele volt a T5

A Fővárosi Közlekedésbiztonsági Tár­
saság ajándékutalványait nyerték: Ferkó 
István, 1088 Bp., Bródy S. u. 26., Hajdú 
Péter, 7441 Magyaregres, József A. u. 53., 
Sárközi Ilona, 1185 Bp., Duna u. 62.

A negyedéves ajándéksorsolás nyertesei: 
Iharosi Mihály, 2800 Tatabánya, Bánhidai 
lakótelep 104. Skorpió autóriasztót nyert a 
T + T Kft.-tői.

Pálfi Mária, 1032 Bp., Kiscelli út 8. 24 
nyelvű elektronikus zsebszótárt a TKD- 
tól.

Kőhalmi Jánosné, 1171 Bp., Lemberg u. 
98. Magnós autórádiót a Mazda-Quadro- 
ta Kft.-töl.

Ledneczki János, 1222 Bp., Komáromi 
u. 66. Felújított gumiabroncs-garnitúrát a 
Komfort Kft.-tői.

Kovács Györgyné, 1031 Bp., Római-part 
21. Magnós autórádiót az Ariton Kft.-től.

Bolla Józsefné, 1131 Bp., Rokolya u. 46. 
fsz. 1. Fulda gumiabroncs-garnitúrát az 
F 2000 Kft.-től.

Soós Ferenc, 2821 Gyermely, Tatai út 
70. Személygépkocsi indítóakkumulátort a 
Perion Akkumulátorgyártói.

Kozma Béla, 1134 Bp., Kassák L. u. 78. 
Good Year gumiabroncs-garnitúrát a 
Bácska Gumi Kft.-től.

Takács Zsuzsanna, 1048 Bp., Szíjgyártó 
u. 10. Kormánybilincset a Koppány Wer- 
kétől.

A nyereményeket postán küldjük meg.

B IZ T O N SÁ G I FO R D  LAKÓAUTÓ

A Ford az elsők között reagált az 
ADAC és az Auto Bild töréspróbáira, 
amelyben fény derült arra, milyen nagy 
kockázatnak vannak kitéve a lakótér­
ben utazók. A Transit átalakításából 
készülő, alkóvos Hehn 630 DK négy­
személyes. A második sorban fejtámlás 
üléseket találunk, amelyekhez három­
pontos biztonsági övék tartoznak. 
A dupla kabin fölötti ágy 210x210 
cm-es, három felnőtt is kényelmesen 
elfér rajta. További biztonsági intézke­
dés, hogy a nyártól a Transitokba is 
kérhető légzsákos kormány.

S Z E L L Ő S

FA V O R IT

A Mentes Bt.-nél áprilistól megvásá­
rolható a nyitott Skoda Favorit, amely 
nem egyenesen a Míada Boleslav-i sza­
lagról, hanem egy prágai tuningcégtől,

a Metalextöl érkezik hozzánk. Az át­
alakítások után már MTX Roadster 
névre hallgató modell nemcsak kül- 
csinben. hanem a belbecsét tekintve is 
eltér a nálunk ismert Favoritoktól: szé- 
riatartozéka a könnyűfém keréktárcsa, 
a rádiós magnó, a zárható kesztyűtartó 
és a különleges kárpitozás. Extraként 
rendelhető hozzá elektromos mozgatá­
sú ablak, központi zár, bőrkárpitozás, 
valamint üvegszál-erősítésű műanyag­
ból készült „keménytető". További le­
hetőség a motorteljesítmény fokozása, 
ám ezt nem csupán a kabrióhoz. hanem 
minden Skoda-típushoz kínálja a Men­
tes Bt. A 7 vagy 15 lóerős - a hengerfe­
jet. a vezérműtengelyt és a szelepeket 
érintő - izmosítás költsége 22-40 ezer 
forint. A tapasztalatok szerint a felerő­
sített autók fogyasztása -  átlagos hasz­
nálat mellett -  nem növekszik, hanem 
minimális mértékben (kb. 0,51/100 km) 
csökken.

V E T E R A N R O R Z E

K IS T E L E K E N
Immár hagyományosak a kisteleki vete­
ránbörzék, amelyek a jövőben minden má­
sodik hónap utolsó vasárnapján lesznek. 
Legközelebb tehát 29-én reggel várja a ve­
vőket és eladókat a rendező Gyöngyösi Ist­
ván az 5-ös út 135. km-énél. (Telefon: 
62-375-125)

A K TÍV

A U TÓ TO LV A JO K
Németországban 1992-höz képest, tavaly 
10 százalékkal több személygépkocsit lop­
tak el. A 144 ezer, 1993-ban eltulajdonított 
kocsi egy része megkerült, nem utolsósor­
ban a vám- és határőrszervek éberségének 
köszönhetően. Az autótolvajok körében 
az olasz, francia, japán típusok kevésbé 
népszerűek. A leggyakrabban Volkswagen 
Golfokat, Porsche és Mercedes modelleket 
kötnek el az NSZK-ban.
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M A C K  K A M IO N
A Mack Truck gyár, amely a világ 65 or­
szágába szállít teherautókat, új kamiontí­
pussal rukkolt elő. A CH600 motorja az 
E7-300 kódot viseli, 350 lóerős. Az új 
konstrukcióból egy amerikai vállalat, a 
Matlack Company közel 800 darabot már 
igényelt is, és ez a Mack idei egyik legna­
gyobb megrendelése.

N Y Á R R A  Ú J  7 - E S  B M W

Következetesen s úgy tűnik, sikerrel 
folytatja a BMW azt a formai irányvo­
nalat, amelyet közel egy évtizede meg­
kezdett. Az új 7-es is jellegzetes jegye­
ket visel magán, az ikerfényszórók kö­
zös bura alá rejtése már nem megdöb­
bentő. Az utód külső méretei csekély 
mértékben növekedtek. Kezdetben 
nyolchengeresekkel kínálják (218 és

286 lóerővel), amelyekhez 5 fokozatú 
automata, illetve 5 vagy 6 fokozatú 
kézi váltó kapcsolódik. Egyelőre csak a 
német árak ismeretesek: 90 000 márká­
tól indulnak. Őszre kijön a 12 hengeres, 
jövőre pedig a 728i és a 725 tds.

TO LV A JÜ ZÖ

M AGYAR SZA BA D A LO M
Két magyar elektromérnök, Takács László 
és Tárnái György szabadalma alapján be­
szélő gépkocsiriasztók forgalmazását 
kezdte meg a Blackhole Bt. A két darab 
kódolt távirányítóval, szirénával, elektro­
dinamikus érzékelővel együtt készletet al­
kotó alapberendezés ára 24000 forint. 
A sokoldalú szerkezet már így is többet 
nyújt, mint hasonló árfekvésű társai: az 
ütésszerű hatásra (ablakbetörés) való ri­
asztáson túlmenően képes szabotázsnak 
(CB-, autórádió, hangszórók, pótfényszó­
rók leszerelése) és az autó elindításának a 
megakadályozására. A gépkocsit ért táma­
dás esetén először szignálhangot ad, majd 
egy előre felvett, 12 másodperces szöveget 
közöl nagy hangerővel, miközben fényjel­
zéssel is felhívja magára a figyelmet.

M E C H A N IK U S

V É D E L E M
Egy japán autó ára nem két fillér. 
A biztosításon túl önerőből is tehe­
tünk a lopás ellen. A jól bevált elekt­
romos riasztók lakótelepen koncertet 
adnak, nyugalmat nem. így aztán is­
mét előtérbe kerültek a mechanikus 
kerék- és kormánybilincsek. A képen 
látható Koppánytól származik, s a 
kormányra feltéve eléggé szembeötlő. 
Az alkalmi tolvaj mégis próbálko­
zott. Eredmény: tönkretette a zárat, 
majd fűrésszel kísérletezett -  hiába. 
Ezek szerint kormánybilincses autót 
lopni elég nehéz, a megrongált szer­
kezetet beküldő olvasónk mindenki­
nek ajánlja a szerkezetet.

AZ ID E I

A U T O M O B IL  R E V U E
Már kapható az Automobil Revue 
katalógus legfrissebb, 1994-es kia­
dása. A csaknem 600 oldalas kiad­
vány az autósszakma berkeiben ma 
már alapműnek számít, s nem mél­
tatlanul. Kiemelkedő rangját rend-
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kívüli alaposságának, a benne talál­
ható adatok óriási tömegének és jó 
kezelhetőségének köszönheti. Ez 
utóbbit alapvetően meghatározza az 
évtizedek óta változatlan szerkezeti 
felépítése. Aki már egyszer forgatta 
a katalógus bármelyik évfolyamát, 
az a legújabb kiadásban is pillana­
tok alatt megtalálja a keresett adato­
kat. A katalógus megvásárolható 
vagy megrendelhető egyebek között 
a Maróti Műszaki Könyvkereske­
désben (1205 Budapest. Nagykőrösi 
út 47. tel.: 280-1608).

A M AG Y A R 

SU Z U K IN Á L
Sikeresnek értékeli a Magyar Suzuki Rt. 
azt a részletfizetési akcióját, amelynek ke­
retében 10 százalék előleggel lehetett autót 
vásárolni. A legolcsóbb modell esetében ez 
90 ezer forintnál kisebb indulóösszeget és 
ötéves futamidőre havi 21 ezer forintos 
részletet jelentett. A kampány első négy 
hete alatt 1300-nál több esztergomi Swift 
kelt el. Magyar autók kerülnek hamarosan 
a holland, a német és az olasz Suzuki- 
kereskedők telephelyére, megérkeztek az 
első nyugati megrendelések. Az elvárások 
szerint 1994-ben tízezer magyar Suzukinak 
kell a nyugat-európai piacon gazdára talál­
nia.
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P O N T  E Z  A Z !
FIAT P U N T O  5 5  S

Kívül legyen kicsi, de férjen 
bele akár öt felnőtt is meg 
némi csomag, fogyasszon 
keveset, de legyen dinamikus, 
normálisan legyen összerakva, 
európai színvonalú biztonságot 
nyújtson,
s az ára legyen elfogadható -  
mindössze ennyit várunk 
a korszerű kisautóktól.
A Punto pontos választ adott 
kérdésünkre.

I  PRÓBAÚT

A legújabb autók széles skáláját rendszere­
sen végigpróbáló tesztpilótát a kisautók 
mindig kényes helyzet elé állítják. A gyak­
ran előforduló luxusautók nyilván elké­
nyeztetik a fenekét, ezért könnyen előfor­
dulhat, hogy az olcsóbbakat lekezeli. Pedig 
ahogyan a gyerek nem kisméretű felnőtt, a 
városi forgalomra, rövid távra tervezett 
autók elé sem szabad a nagyokéhoz hason­
ló követelményeket állítani, nem lehet úgy 
kezelni őket, mint kimosott családi limuzi­
nokat, amelyekkel még parkolni is lehet.

Ugyanakkor az autógyárak modellpoli- 
tikája szerint egyre igényesebb, gazdagab­
ban felszerelt és drágább kisautók jelennek 
meg a piacon, a legújabbakban olyan biz­
tonságban érezhetjük magunkat, mint 10 
évvel ezelőtt az egy méterrel hosszabbak- 
ban, menetdinamikájuk időnként kifejezet­
ten bosszantó (másoknak), s olyan kénye­
lemben tartanak minket, amilyent keleti 
kisautóinkban a Mercedesekről álmod­
tunk. A mérce magasságát végül is alapjá­
ban véve az ár határozhatja meg, az ésszerű 
kialakítást -  ami rendszerint nem kerül sok­
ba -  és az előremutató technológiák meg­
honosítását viszont joggal elvárhatjuk.

A tavaly ősszel bemutatott, s a magyar pi­
acra valamikor májusban érkező FIAT Pun­
to pillanatokon belül e kisautós újhullám 
egyik éllovasává vált. Az Unó trónjának 
örököse ugyanis nem pusztán kedvező árá­
val, hanem a délvidékiekre korábban kevés­
bé jellemző jó minőségével tűnik ki. Az utas­
tér anyagai ugyan az egyszerűbb változatok­
ban nem túl drágák (közönséges műbőr bo­
rítja az első ülések támláját hátul, akad ke­
mény, könnyen karcolódó műanyag alkat­
rész is), az összeszerelés azonban, ahogyan 
az autó egyben van, rendkívül ígéretes.

Bár az Autó-Motorban rendszerint nem 
közöljük más szaklapok véleményét, ezút-

con is roppant népszerű (általunk szintén 
nagyra értékelt) Opel Corsát maga mögé 
tudja utasítani. A Punto karosszériájának 
tágasságát, takarékos, dinamikus motorját 
és kedvező árát emelik ki. Dicséretekkel 
nem fukarkodtak az angolok sem: az 
Autocar, a legnagyobb brit autóshetilap 
cimlapján azt állítja az új FIAT-ról, hogy 
több helyet és nagyobb értéket kínál, mint 
bármely más szupermini.

Az Unó 60-asokban már bizonyított 
a fürge, robotok szerelte motor

tál -  csak hogy a magunk felelősségét né­
miképp csökkentsük -  kivételt teszünk. 
Talán nem kell sokat magyarázni, mit je­
lent az, ha a német Auto Zeitungban vagy 
az „autó motor und sport”-ban az össze­
hasonlító tesztből olasz autó kerül ki győz­
tesen, s némi előnnyel még a magyar pia­

4 AUTÓ-MOTOR 1994/10

Nemcsak divatosak, a biztonságot 
is szolgálják 

a magasra tett hátsó lámpák



A szerelvényfal 
látványos és praktikus

Az Autó-Motor próbájára azt a Puntót 
választottuk ki, amely szerintünk a hazai 
piacon a legnagyobb érdeklődésre tarthat 
számot: a legegyszerűbb felszereltségű, 
legkisebb motorral szerelt ötajtósat. A ve­
zérképviseletnél húsvét táján úgy álltak a 
dolgok, hogy e modell ára 1 millió 50 ezer 
forint lesz, ami értékelésünk szerint még a 
hazai gyártás miatt támogatott típusoké­
val is versenyképes.

Ezért az árért nagyon sokat kap az em­
ber, mindenekelőtt helyet: a Punto jó ha­
tos szokásnak megfelelően utasterének tér­
kínálatával elkápráztat. Benne ülve újra és 
újra fel kellett magunkban idézni, hogy 
olyan kisautóban ülünk, mint például a 
Suzuki Swift vagy az Opel Corsa, mert a 
viszonylag magas helyzetű, ünoman 
(hosszirányban nagyon kis lépésekben, a 
háttámla fokozatmentesen) beállítható 
üléseken legalább egy kategóriával feljebb 
éreztük magunkat. Nem egyszerűen érzéki 
csalódásról van szó -  bár a mediterrán 
lendülettel megrajzolt, szépen ívelő szerel­
vényfal előnyösen befolyásolja a térha­
tást - , a mérőszalag is azt mondja, a Punto 
belső szélessége 5-6 centivel nagyobb a 
konkurenciaátlagnál. Hátul a térdhely sző­
kébbnek tűnik, de ez csak a látszat, a hosz- 
szú üléspárna okozza. A térkínálat valójá­
ban hátul meglepően jó, ugyanis három 
átlagos termetű felnőtt bátran vállalkoz­
hat az utazásra -  elterpeszkedni nem tud­
nak ugyan, de kínosan sem érzik majd

A méretes első ülésekhez magasság- 
állítós öv és övfeszítő tartozik

A hátsó pádon 
akár öt felnőtt is 
egészen jól elfér

A vezetőülés mellett a csomagtér 
távnyitója
és a biztonsági benzinszelep gombja
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FIAT PUNTO 55 S

gPRÓBAÚT

magukat. Mi egy nap kétszer 200 km-es 
utat tettünk meg teljes legénységgel, s az 
utasok közül senki sem zúgolódott a ké­
nyelmetlenség miatt.

Persze -  ahogy ebben a kategóriában 
lenni szokott -  az utastér tágassága rend­
szerint a csomagtartó szűkösségével jár: a 
Punto raktere sem mondható óriásinak, 
mégis, 275 literjével az osztálytársak kö­
zött szinte a legjobb helyen áll. Vezet a 
kocsi az utastérben kialakított rakodóhe­
lyek okos kialakításában is, jó hosszúak, 
bár nem túl szélesek az ajtózsebek, rakod­
hatunk a műszerfal tetejére, s ha nem is a 
legszerencsésebb keresztmetszetű, használ­
ható a kesztyűtartó is. A hátsó ülés, ami az 
alapváltozatban még nem osztott, termé­
szetesen előredönthető.

A vezetőülés mellől is nyitható csomag­
térajtó kellően magasra emelkedik, ugyan­
csak szélesre tárhatók a rendes ajtók, ame­
lyek ezenkívül precíz csukódásukkal pró­
báltak megdöbbenteni. Ez már minőségi 
munka, nyilván robotok keze van a dolog­
ban. Ha le akarjuk szúrni az olasz kocsit, 
olyan részt kell keresnünk, amit biztosan 
kézzel raktak össze: ilyenek a belső burko­
lat műanyag elemei, ahol találtunk is egy 
szabad csavarhelyet -  de így sem zörgött. 
Még két helyen bukkantunk a hajdani 
slendriánság nyomára: rosszul volt beállít­
va, szorult a hátsó üléstámla reteszelése, s 
az alvázvédő vastagsága finoman szólva 
nem volt egyenletes, jól látszott, hogy több

A csomagtér padlója alatt vészkereket 
és ügyesen tárolt szerszámokat találunk

Divatos jegyek -  gömbölyűség 
lehetőleg európai módra

Fotó: BALOGH RÓBERT

helyen kézzel javítottak rajta. Ez végül is 
nem halálos bűn, s ha az alvázvédelemmel 
kapcsolatban bármi hibát találnánk, azt az 
átrozsdásodásra adott 6 éves garancia mi­
atti évenkénti felülvizsgálaton a hazai szer­
viznek illik kijavítania. Gyors rozsdáso- 
dástól egyébként sem kell tartanunk, a le­
mezek nagy része horganyzott.

Félelemre az autóban ülve sincs sok 
okunk, a mára divatossá vált biztonsági 
berendezések javát megtaláljuk a Puntó­
ban : övfeszítők vannak elöl, ahol az övék 
fölső pontjának magassága is állítható, az 
ajtókba oldalütközés esetén védő idomo­
kat erősítettek, hogy az amerikai töréspró­
bákat is kiállja az autó, extraként blokko­
lásgátló és légzsákos kormány rendelhető. 
A kormány egyszerűbb esetben is energia- 
elnyelő, s a műszerfal kesztyűtartó fölötti 
gömbölyű részét párnázták. A legolcsóbb 
Puntóban is szériatartozék az a kis szelep, 
amely ütközés esetén megakadályozza, 
hogy a motorba további benzin kerüljön, s 
így hatékonyan közreműködik a kocsi ki­
gyulladásának megelőzésében. A bizton­
ságra, a tartósságra és a zörgéseken keresz-

MINDENKI A PUNTO ELLEN
Típus FIAT Punto 

55 S
Daihatsu Charade 

1.0 CS
Ford Fiesta 
Álba 1.1i

Nissan Micra 
1.0 L

Of
c

Hossz (cm) 376 375 374 370 373

Csomagtér1 (I) 275-1080 205-505 250-930 206-960 280-1

Lökettérfogat (cm3) 1108 993 1097 998 1195

Teljesítmény (LE) 55, 5500 52, 5600 50, 5200 55, 6000 45, 46;

Gyorsulás 0-100 km/h (s) 16,5 - 18,1 16,4 20,5

Végsebesség (km/h) 150 140 143 150 145

Fogyasztás 90/város2 (1/100 km) 4,7/7,9 - 4,8/6,9 4,8/6,0 4,4/7,2

Irányár (3/5 ajt.)3 (E Ft) 995/1 050 999,9 /- 1 095/1 127 9 9 8 /- 963/9!

Részletre (bef./havi)4 (E Ft) 350/29 - / - 350/32 - 500/21
'  A c s o m a g té r  m é r e té t  a  VDA s z a b v á n y  s z e r in t  
a d tu k  m e g . S a jn o s  e g y e s  e s e t e k b e n  a  g y á ra k  
e lő r e d ö n tö t t  h á t s ó  ü lé s  e s e t é b e n  a z  a b l a k p e r e ­
m ig , m á s o k  a  te tő ig  m é r t  té r fo g a to t  a d já k  m e g . 
A h á ro m a jtó s  C o r s a  c s o m a g ta r tó j a  k ü lö n b ö z ik  
a z  ö ta j tó s é tó l :  2 6 0 -1 0 5 0  I.

2 EC E  s z a b v á n y  s z e r in t  á l la n d ó  s e b e s s é g g e l ,  
s z é l c s e n d e s  id ő b e n  s ík  ú to n , il le tv e  v á ro s i  fo r­
g a lm a t  s z im u lá ló  m e n e tc ik lu s  a la p já n  p ró b a -  
p a d o n  m é rv e .

3 A z á r a k  ö s s z e h a s o n l í t á s a k o r  c é l s z e r ű  a  fe l­
s z e r e l t s é g e t  is f ig y e le m b e  v e n n i , a m it  a  t á b lá ­
z a t  s a jn o s  n e m  tu d  tü k rö z n i.

6 AUTÓ-MOTOR 1994/10

A csomagtartó nem túl nagy, 
de jól kihasználható a tér



Az ajtók kárpitozása éppen megüti 
a mértéket, a zsebek jó hosszúak

tül a kényelemre is hatással van a karosszé­
ria merevsége, ami a Punto esetében az 
utastér csöndessége alapján jónak mond­
ható -  annyit vettünk észre, hogy egyenet­
len úton megállva az első ülés mellől nem 
egyforma könnyedséggel nyitható a cso­
magtér. Ennyit bőven megtesz bármelyik 
kategóriatárs is.

Az aktív biztonság terén a dinamikus 
motort (versenytársai közt rugalmasságban 
messze a legjobb, nagyon jó a teljesítmény­
görbéje), a kiválóan adagolható, jó hatású 
fékeket és a stabil futóműveket illeti dicsé­
ret. A kormány áttétele meglehetősen nagy 
(ütközéstől ütközésig 4 teljes fordulat), s ha 
roppant szigorúak akarunk lenni, mond­
hatjuk, középállásban kissé pontatlannak 
tűnik, mintha lenne benne egy kis játék, s 
természetesen parkoláskor, amikor néha ál­
ló helyzetben is forgatnunk kell a volánt, 
érezzük a szervo hiányát. A Punto egyenes­
futása, kanyarfekvése ezzel együtt is meg­
győző, egy-két személlyel szélérzékenysége 
nem jelentős, megterhelve normálisan nő.

Ebben a határozott csillapítással párosí­
tott, viszonylag lágy rugózásnak, no és a 
stabilizátorok elhagyásának is szerepe van. 
Az oldaldőlések egyáltalán nem zavaróak, 
legfeljebb kifejezetten sportos hajtásnál, az 
ülések azonban ekkor is egészen tűrhetően 
tartanak. A rugózási kényelem a futómű

A TÜTTI PU N TO
Amíg meg nem érkezik a turbómotoros 
GT, a Punto-paletta csúcsmodellje a 75 
ELX. Az 1245 köbcentis motor 75 ló­
ereje elismerésre méltó teljesítmény, a

csak az izmosabb motort ellentételezi, 
a modell felszereltsége az alapváltozat­
hoz képest jóval gazdagabb. Plüss a 
kárpit, osztott a hátsó ülés, a váltóig 
lenyúlik a középső konzol, 6 hangszó­
rót építettek be, fényezettek a lökhárí­
tók, a műszerfalon van napi kilométer­
számláló, fordulatszámmérő és vízhő-

viszonylag röviden áttételezett váltóval 
igen mozgékony a kisautó (0-100 km/h: 
12 s). A körülbelül 200 ezres felár nem­

mérő, villanymotor mozgatja az első 
ablakokat, távirányítós központi zár 
nyitja az ajtókat. Próbánkon a 75-ös 
Punto ugyanúgy nem zörgött, mint az 
55-ös, a dúsabb kárpitozásnak köszön­
hetően ennek talán még csöndesebb a 
beltere. A 136 lovas GT nyárra vár­
ható.

fenti jellegéből fakadóan általában jó, 
rosszabb városi utakon, ahol sok impul­
zusszerű ütés éri a kerekeket, kissé ke­
ménynek érezhetjük a FIAT-ot, s azt sem 
mondanánk, hogy kedveli a macskakövet. 
Rugózási kényelemben még mindig a fran­
cia autók a mértékadók.

. a
i

R e n a u l t  C lio 
R L  1 .2

S e a t  Ib iza  
1 .0 5  CL

S k o d a  F a v o r i t  
LX

S u z u k i  S w ift 
1 .0  G P

372 381 382 375

265-1055 270-802 250-1040 226-510

1171 1043 1289 993

60, 6000 45, 5200 54, 5000 53, 5700

15 25,3 17 16,4

155 140 137 146

4,8/7,3 5,2/7,8 5,7/7,9 4.1/6.0

1 125/1 166 1 0 2 0 /- —/776 —/798

- 280/32 220/25 100/28

A komfort teljes körű értékeléséhez a 
belső zajt, az autó kezelését és a klímavi­
szonyokat is figyelembe kell vennünk. 
A motor hangja sosem bújik el előlünk 
tökéletesen, de ezt egyrészt nem is várjuk 
el, másrészt egészen a végsebesség környe­
zetéig nem válik zavaróan hangossá. A ke­
zelőelemek kialakítása nagyon logikus, s 
többnyire szép is: jól kézhez áll a volán, 
helyes kialakításúak a kapaszkodók az aj­
tón és a plafonon is. A vezetőnek kissé 
messze esik a kesztyűtartó nyitója. A váltó 
precízen működött, a kar elhelyezése opti-

4 A 3 ajtós változat esetében (kivéve Skoda és 
Suzuki) 3 éves futamidőt és a lehető legkisebb 
kezdőösszeget feltételezve.

A z  A u tó - M o to r  

te s z t já r m ű v e in e k  

ü z e m a n y a g - e l l á tá s á r ó l  

a  S h e ll  g o n d o s k o d ik
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□  PROBAUT

FIAT PUNTO 55 S

KAPCSO LD 
A HATODIK 

S E B E S S É G E T !
Nagy teljesítményű autóknál ma 
már néha előfordul a hatfokoza­
tú váltó, kisautóba a FIAT épít 
először ilyent, méghozzá a legki-

Punto 55 S
km/h V.

sebb motorral szerelt Puntóba. 
Érdemes összevetni a kétféle vál­
tó sebességdiagramját. Világosan 
látszik, hogy a 6. fokozatot nem 
az országúti spórolás érdekében 
vezették be, hanem az áttételek 
közötti kisebb ugrásokkal a spor­
tosabb vezetést kívánták támo­
gatni. A gyors felkapcsolási lehe­
tőség városban még hozhat is a 
konyhára, 7,9-ről 7,0 literre csök­
ken a fogyasztás, országúton 
azonban 3-4 decivel megnő.

A 6 fokozatú kivitel csak há­
romajtós, felára mintegy 100 ezer 
forint, de ez az összeg felszerelt­
ségbeli többletet (fordulatszám- 
mérő, fényezett lökhárítók stb.) 
is takar.

mális, a hajtáslánc egyetlen szépséghibája, 
hogy időnként kerepel. Ezt egy olcsó autó­
nál szívünk szerint elnéznénk, bár a XXI. 
század küszöbén, amikor a FIAT váltójá­
nak fogaskerekeit lézerrel hegesztik, s a mo­
tort robotok rakják úgy össze, hogy a végén 
csak a szíjakat meg két gumicsövet kell a 
helyére illeszteni, talán erre a finomságra is 
súlyt lehetne helyezni. A fűtés és a szellőzés 
kialakítása megüti a mércét, kulturált kiala­
kítású és sokoldalú: számos szellőzőrostély 
díszíti a szerelvényfalat, háromfokozatú a 
ventilátor, ami alapjáratban még éppen 
csöndesnek mondható, s kizárható a kinti 
rossz levegő, miközben az utastéré kering­
tethető. Az első ülések alatti kereszttartó­
ban nagy lyukakat hagytak, hogy a hátul 
ülők lábára is érkezzen meleg.

Az autó alapkivitelére a viszonylag egy­
szerűbb anyagok és a felszereltség utal. Az 
’ajtókon és az ülésen feszülő kelme nem kife­
jezetten bársonyos, de a nejlonszálak leg­
alább tartósságot ígérnek. Eleinte borzasz­
tóan bosszantott, hogy a legolcsóbb Pun- 
tókból kispórolják a napi útszámlálót, mert 
természetesen mi rendszeresen figyeljük a 
fogyasztást, s emiatt eggyel több kivonást 
kellett végeznünk. Később úgy találtuk, a 
tankolásra elég figyelmeztetés a benzinóra 
jelzése. A jobban felszerelt Puntókban van 
napi számláló és vízhőmérő is, de nekünk 
annyira tetszett és annyival fontosabbnak 
találtuk városi autóban a jól leolvasható 
mutatós órát, hogy végül a hiányosságok 
ellenére is ehhez a változathoz ragaszkod­
tunk volna.

Végül térjünk vissza a benzinórához, ami 
hihetetlenül lassú járású. Már közel 400 ki­
lométert megtettünk az autóval, ráadásul 
városi forgalomban meg autópályán, ami­
kor végre megközelítette a középszintet. 
Két dolog okozhatja ezt: vagy óriási a tank, 
vagy jól fogyaszt a kocsi. Mindkettő igaz. 
47 liter ólmozatlant lehet betölteni az üres 
tartályba, s a fürgeséghez képest a 7 liter 
körüli átlagfogyasztás kifejezetten jó érték. 
Nem kell sokat vacakolni tehát az autóval, 
hogy menjen, s ebben segít az is, hogy ele­
gendő 15 ezer kilométerenként felülvizsgá­
latra és olajcserére vinni.

A Punto néhány szépséghibája ellenére (a 
megragadó, magasra helyezett hátsó lám­
pákat mi nem soroljuk ide) a maga kategó­
riájában nyilvánvalóan az élen áll, prakti­
kus karosszériájának tágassága, minősége, 
motorjának nyugodtsága és dinamikája, kis 
fogyasztása a jó alapárral kombinálva nagy 
sikert sejtet.

DABÓCZIFERENC

M Ű SZA K I ADATOK

FIAT PUNTO 55 S

MOTOR Soros, négyhengeres Otto­
motor (176A6.000) elöl keresztbe be­
építve. Hengerenként 2 szelep, OHC- 
vezérlés, fogazott szíjjal hajtott büty­
köstengely, hidraulikus szelephézag- 
kiegyeniités. Könnyűfém hengerfej és 
blokk. Közös elektronikával vezérelt 
befecskendezés (IAW 6F.SB) és gyúj­
tás, lambda-szonda. katalizátor, burát 
70 mm, löket 72 mm, lökettérfogat 
1108 cm3. Sűrités 9,6. Legnagyobb tel­

jesítmény 40 kW (55 LE), 5500/min. 
Legnagyobb nyomaték 85 Nm, 3500/ 
min.
ERŐÁTVITEL Egytárcsás, száraz ten­
gelykapcsoló. Ötfokozatú, kézi kap­
csolású sebességváltó. Áttételek: I. 
3,909: II. 2,157; Hl. 1,480; IV. 1,121; 
V. 0.902; H. 3,818; Dili. 3,866. Elsöke- 
rék-hajtás.
KAROSSZÉRIA 5 ajtós, 5 személyes 
acélkarosszéria. Hossz 3760 mm. szé­
lesség 1625 mm, magasság 1445 mm. 
Tengelytáv 2450 mm. Nyomtáv elöl/ 
hátul 1395/1377 mm. Csomagtér 275- 
1080 1. Saját tömeg 865 kg, teherbírás 
450 kg, megengedett össztömeg 1315 
kg. Tank 47 1.
FUTÓMŰ Elöl McPherson-felfüggesz- 
tés segédkereszttartóhoz rögzített alsó 
keresztiengökarral, hátul független fel­
függesztés ferde lengökarral, tekercsru­
góval. Fogasléces kormánymű, a legki­
sebb fordulókor átmérője 9,7 m. Szer- 
vofék, elöl tárcsa-, hátul dobfékek. Ab­
roncsméret 155 *70 R 13 75 T (Michelin 
MXN).
MEN EITE LJESÍTM ÉN Y EK
Legnagyobb sebesség 150 km/h 
Gyorsulás 0-100 km/h 16,5 s 
Fogyasztás (ECE)
90/120/város 4,7/6,6/7,9 1/100 km 
(Gyári adatok)

PR Ó B A N A PL Ó

A tesztautó szállítója:
FIAT Autó Magyarország Kft.
Bp. XIII., Gogol u. 13. 
Üzemanyag-ellátás:
Shell Hungary Rt.
Bp. ÜL, Csillaghegyi út 19-21.
A kilométer-számláló állása
- a próbaút elején: 1122, 

a próbaút végén: 2345.
Fogyasztás 

városban 7 1/100 km
- országúton (80-90 km/h) 5,7 1/ 
100 km
- autópályán (120-130 km/h) 6,5 1/ 
100 km
-  tesztátlag 7,0 1/100 km 
Irányár: 1050000 Ft
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ALKATRÉSZ­
PIAC
HÁLÓZAT ÉS HALADÉK

Id e g e n  s z a v a k  d iv a t já t  é l j ü k :
ú ja b b a n  s ű r ű n  h a l la n i
-  s o k  m in d e n  m á s  m e l le t t  -  a
f r a n c h is e  s z ó t ,
a m e ly  a z  e g y s é g e s  a r c u la t ,
a  k ö z ö s  m e g je le n é s
n e m z e tk ö z i  m e g n e v e z é se .
H o g y  m in d e n k i s z á m á r a  
e g y é r te lm ű  le g y e n :  ily e n  
„ f r e n c s á jz ” - r e n d s z e r  a la p já n  
é p ü l fe l a z  e g é s z  v ilá g o n  
p é ld á u l a  M c D o n a ld s .

gPÁRBESZÉD

Az együttműködésnek ez a formája azon­
ban nem áll meg a szállodaláncnál, a 
gyorsétkezőknél. Újabban az autósszak­
mában is sűrűn hallani a frencsájz kifeje­
zést. Mi lehet itt az előny? A szállodáknál 
többnyire az, hogy az egyforma szobákban 
megébredve az illető hirtelen azt sem tudja, 
hogy Bangkokban vagy éppen Budapesten 
van. Az autósgyakorlatról egy régi, szak­
mabeli cég, a Mogürt Rt. Stahlgruber al­
katrészáruházának képviselője, Vadas 
Endre adott tájékoztatást lapunknak, mert 
a Mogürt kapcsán is emlegetik már ezt a 
bizonyos közös arculatot jelentő kifejezést.

-  A Mogürt újabban egy másik névvel, az 
előbb említett Stahlgruberrel együtt jelenik 
meg a személyautók alkatrész-kereskedel­
mében. Ez már ,frencsájz”?

-  Még nem egészen, de az lehet. 
A Stahlgruber és a Mogürt a megújuló 
vállalkozókkal együtt egységes rendszer­
ben kívánja megvalósítani a korszerű al­
katrész-kereskedést: ezzel persze együtt jár 
egy új stílus meghonosítása is.

A szándék nem csekély, hiszen a külföldi 
partner az egyik legmotorizáltabb tarto­
mányban, Bajorországban vezető cég, de 
Németország egészében és Ausztriában is 
az elsők között vannak az autóalkatrész­
kereskedelemben. Ok már ott tartanak, 
hogy a reggel 9 óráig leadott rendelést az­
nap 12 óráig kiszállítják a körzeteikben. 
Úgy hiszem, hogy ez elég sokat elmond a 
magyar autóalkatrész-kereskedelemmel 
foglalkozóknak, de az autósoknak, vagyis 
az igazi ügyfeleknek is. A cég legerősebb

fegyvere -  amivel minket mogürtösöket is 
vonzott -  a kilencvenszázalékos szállítási 
biztonság, a hihetetlenül precíz katalógus­
rendszer. Ebben hetvenötezer cikk van 
rendszerezve rengeteg fontos és hasznos 
információval együtt. Most Magyarorszá­
gon hirtelen sokféle típust kell megtanulni­
uk a kereskedőknek. Sokat tud ebben segí­
teni az a kódrendszer, ami a katalógusok­
ban van. Az információkat nemcsak papí­
ron, de már jó ideje mikrofilmen is közre­
adják. Az adathordozó mikrofilmeket, a 
közeljövőben pedig a CD lemezeket há­
romhavonta frissítik. A forgalmazott al­
katrészek lehetőség szerint azoktól a gyár­
tóktól származnak, amelyek gyári beszállí­
tók, illetve a nemzetközi piacon elismer­
tek. Ennek a rendszernek a hazai megvaló­
sítására törekszünk a már emlegetett fran- 
chise-rendszerben, amelyhez vállalkozó 
partnereket keresünk.

-  Kinél az előny?
-  Leginkább a felhasználónál, hiszen a 

Stahlgruber üzleti filozófiájában az első 
helyen a nagyfelhasználó, az üzemeltető, a 
javítóműhely áll. Ezek nem állhatnak al­
katrészhiány miatt, de a nagy készletezés 
sem gazdaságos számukra. Másrészt leen­
dő partnereinknél, hiszen ők nemcsak a 
korszerű katalógusokat, mikrofilmeket 
kapják meg, hanem a nálunk még szokat­
lan áru- és forgótőke-biztonságot is. Vagy­
is nem kell jelentős mennyiségű pénzt áru­
ba ölniük, mert szigetszentmiklósi áruhá­
zunkban jelentős készleteket tartunk. In­
nen egy-két napon belül eljuttatjuk a kí­
vánt árut szerződött franchise-partnerünk- 
nek -  a megállapodott fizetési haladékkal, 
így valóban kereskedésről beszélhetünk, 
hiszen közösen tanuljuk meg, hogy a régi­
új típusoknál melyik alkatrészt kell mindig 
a polcon tartani, és mi az, amit nyugodtan 
ígérhet kétnapos határidővel a boltos.

-  Ki lehet partner ebben a vállalkozás­
ban?

-  Elsősorban olyan kollégák, kereske­
dők jelentkezését várjuk, akik már megfe­
lelő áruismerettel, kereskedelmi tapaszta­
lattal és személyzettel rendelkeznek. Nem

így kell kinéznie egy modern alkatrész­
üzletnek: a mikrofilmolvasót rövidesen 

felváltja a CD-ROM

szigorú korlátként mondom, tapasztala­
taink szerint az egymillió forint havi 
forgalom jelzi: lehetséges és érdemes az 
együttműködés. Ami még nagyon fon­
tos: a jelentkezők hiteles és elfogadott 
emberek legyenek környezetükben. Ilyen 
jövendőbeli kollégák érdeklődését vár­
juk a 06-24-368-791-es telefonon. Új 
partnereinktől nem várjuk el, hogy csak 
nálunk vásároljanak, de azt kérjük, 
hogy elsőként minket keressenek meg. 
Csak akkor forduljanak máshová, ha 
ott jobb feltételekkel kapják meg az 
árut.

-  Napjainkban egyre-másra nyílnak 
meg különféle alkatrészboltok. Némelyik 
egy-egy márkára állt rá, mások általános 
alkatrészkínálatot tartanak. Miként lehet 
boldogulni annak a cégnek, amelyik most 
akar betörni a hazai piacra?

-  Hatalmas munkával, jól összeállí­
tott raktárkészlettel, megbizható szállí­
tói háttérrel. Egyébként ma Magyaror­
szágon egy kis márkamánia van. Ügyan- 
az az alkatrész -  ha márkaszervizből vá­
sárolt -  néha a többszörösébe kerül, 
mint mondjuk nálunk. Hangsúlyozom 
azonos, a gyár által is használt alkat­
részről van szó többségében, semmikép­
pen sem bóvliról. Jó példa például az a 
Fichtel-Sachs gyártmányú lengéscsillapí­
tó-készlet, amely egy nagyon márkás és 
drága autóhoz való. Ez a garnitúra itt 
majdnem feleannyiba kerül, mint a keríté­
sünkön kívül bárhol. Nyugat-Európában 
is megfér az utángyártott alkatrész a gyári 
eredeti mellett. Nálunk is ki fog alakulni az 
egyensúly. Hogy a hazai autójavitó ipar a 
nyugati autók tekintetében is működőké­
pes legyen, át kell venni a tapasztalatokat, 
ki kell alakítanunk a nekünk megfelelő 
megoldásokat, és végre helyére kerül ná­
lunk is az alkatrészkérdés.

KÉKESI GYÖRGY
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C S K A  G U M I  K F T

AKKUI I
G O O D Y E A R  I f f

la u r u s
gyártmányok m ellett Michelin, Pirelli, Storni! 
é s  Barum szem ély- é s  tehergépkocsikhoz, 

kamionokhoz, autóbuszokhoz, erőgépekhez, 
targoncákhoz. Nagy- és  kiskereskedelem .

Megbízható helyről 
a legmegfelelőbb gumit? 
Akkor keressen minket!

I d I v 1" .  Bá c s k a  g u m i  k f t .
Gumibolt Bácsalmás 

130 Bácsalmás, Szent János u. 46. 
• E  Tel.: 7 9 /3 4 1 -5 9 6
‘' ^ - ' —^ ^ T e l ./ fa x :  7 9 /3 4 2 -5 5 0

GUMI B O lT PtC S  
7601 Pécs, Rácvárosi u. 26.

Tel.: 7 2 /3 1 2 -4 0 2  
Tel./fax: 72 /333-264

AGROBOLT BÁCSALMÁS 
6 4 3 0  Bácsalmás, Rákóczi u. 37.

Tel./fax: 79/ 341-572

GUMIBOLT NAGYBARACSKA
65 2 7  Nagybaracska, Vasút u. 1.

Tel.: 79 /361 -141

A Z  E L K É P Z E L H E T Ő N É L
mm r

E G Y K O M P O N E N S U  Z O M Á N C O K
E G G Y E L  T Ö B B  

S Z ÍN Á R N Y A L A T !

r MM M

E L E R H E T O  Á R O N

LADA, VOLKSWAGEN, RENAULT,
CITROÉN, ZASTAVA STB. GYÁRI SZÍNEK 

RAL SZÍNEK

-------------------------  M O B I H E L  ---------------------- A MOBITHEL-PROGRAM
HIVATALOS TERÜLETI KÉPVISELŐI

A U T Ó L A K K O K AD-AUTÓ-DISZKONT Kft BRIGHT COLOURS Kft.

é s  f e l ü l e t k e z e l ő - r e n d s z e r e k 1215 Budapest, Védgát út 5-7. 
Tel.: 1-277-7902. Fax: 1-277-7154

5435 Martfű, Ifjúság út 7.4/13. 
Tel.: 56-350-619

t e l j e s  v á l a s z t é k a POLISTAR TRADE CENTER Kft. KECEL Kisszövetkezet
3531 Miskolc, Győri kapu út 23. 6237 Kecel, Szabadság tér 6-7.
TeL/fax: 46-411-125 Postafiók 54.

Tel.: 78-321-144. Fax: 78-321-347

a  HELIOS tó i
SÁNDOR Autójavító Kft
7400 Kaposvár, Kisfaludy út 67. 
Tel.: 82-311-771

BURÁNY HAJNALKA vállalkozó
6000 Kecskemét, Műkerti sétány 36.
Tel.: 60-389-871

M a g ya ro rszá g i m á rkaképv ise le t: ZILAHY SÁNDOR
Z E N T A X K F T . 5000 Szolnok, Kazinczy út 22. 

Tel.: 56-373-797,60-386-162
WEBER & SONS BT.

5000  S zo ln o k , A d y  E ndre  ú t 37. Szeged
T e le fo n : 56 /374 -70 3  • T e l./F a x : 5 6 /376 -44 8 Tel.:62-381-438
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INFORMÁCIÓ0
KÜLDJÖN EGY KÉPET 
GARÁZSÁRÓL!
EREDMÉNYHIRDETÉS

Az elmúlt év végén hirdettük meg pályáza­
tunkat az Otthon szerkesztőségével közö­
sen, arra buzdítva garázstulajdonos olva­
sóinkat, küldjenek egy képet autótároló 
helyiségükről, amennyiben úgy gondolják, 
hogy bemutatásra érdemes.

A beérkezett fotókat értékelve némileg 
lehangolódva kellett megállapítanunk, a 
pályázók építményei számos esetben rosz- 
szul tervezettek, elütnek a ház stílusától, 
nehézkes a megközelítésük. Néhány eset­
ben a fotográfus munkája nehezítette a 
bírálatot, mert a kép rossz minősége miatt 
nem lehetett megbízhatóan megítélni az 
épületet. Akadtak rendkívül drága, óriási 
alapterületű garázsok, amelyekről látszott, 
hogy árukon egy családi ház is felépíthető. 
Az értékelésnél azonban nem a mutatós­
ság, hanem a mértéktartó stílus, az ízléses­
ség és a praktikum volt a fő szempont. Az 
Otthon szerkesztőségével közösen alakí­
tott zsűri végül Hegedűs Béla komáromi 
olvasónk garázsát ítélte legjobbnak, amely 
ház alatti, ún. pincegarázs. A lejáró járda­

lapokkal kirakott és füvesített, a kerítés és 
a kapu saját tervezés, a lehajtó feletti lu­
gasra szőlőt futtatott a ház gazdája. A ga­
rázsajtó felett féltető véd az esőtől, a ga­
rázsban régi vaságyak derékszögeiből ké­
szült polctartók segítenek az autósdolgok 
és a házi munkákhoz szükséges eszközök 
rendben való tárolásához.

A pályázat díjazottjai és díjai:
A fődíj nyertese: Komáromi Béla, 2903 

Komárom, Balassi u. 9. Jutalma egy táv- 
irányítású kapunyitó szerkezet, amelyet a 
GATE KFT. ajánlott fel.

További díjazottak:
II. Börcsök Mihály, 1194 Budapest, Te­

mesvár u. 173. -  1 garnitúra (5 db) Good 
Year gumiabroncs a BÁCSKA GUMI 
KFT.-tői.

III. Buluk Andrea, 6422 Tompa, Kossuth 
u. 10. -  Huszonnégy nyelvű elektronikus 
zsebszótár, a TKD BUDAPEST KFT.-től.

IV. Milley Károly, 1158 Budapest, Mol­
nár Viktor u. 64. -  Gépkocsi kormány bi­
lincs a KOPPÁNY KFT.-től

V. Sós István 6060 Tiszakécske, Sza- 
bolcska u. 91. -  Rendszámgravírozás (va­
lamennyi üvegbe az autón) az ARITON 
KFT.-től.

A nyerteseknek gratulálunk, nyeremé­
nyük átvételéről levélben értesítjük őket.

Személyautó-, autóbusz-, kamionmosás, belső takarítás, kárpittisztítás,
polírozás, zsírzás, olajcsere. 

Alváz- és üregvédelem TKD Dinol svéd technológiával, 5 év garanciával.

"1

N O N S T O P  nyitva tartási 
Bitburger söröző - Autó-adásvétel!
Budapest XV., (Újpalota) Felszabadulás útja, Erdőkerülő út sarok
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A Braunnal On is labdába rúg. 
Az 1994-es labdarúgó VB-n -  
Amerikában.

3
I

BRflun

M egnyerheti je g y é t 
a  la b d a rú g ó  VB-re vagy  
e g y e t a  999  
V B -fu tball-labda közül! 
V ág ja ki a  v o n a lk ó d o t új 
B raun  b o ro tv a k é sz ü lé ­
k é n e k  d o b o záb ó l! T egye 
a  kitöltött ré szv é te li

kártyával eg y ü tt eg y  
m egfe le lő  b é ly eg ek k el 
elláto tt b o ríték b a . Küldje 
el: B raun  E lectric 
K eresk ed e lm i Bt., 
B u d a p es t,
Pf: 7 0 1 /4 5 4 , 1399.
É s  szurkoljon!

Egy b iz tos: B raun  
b o ro tv ak é szü lék é v e l 
s im án  nyer!

B e k ü ld é s i h a tá r id ő : 
1994. m á ju s  31. 
R é sz v é te li  k á r ty á k  
a  d o b o z b a n . BRflUfl



a u t ó
m o t o r

A z  A u t ó - M o t o r  
k e r e s k e d e lm i  
é s  in fo r m á c ió s  
r o v a ta

Ú J  A U T Ó K  Á R A I
a vezérképviseleteknél.
(az egyes márkakereskedők árai 
ettől eltérőek lehetnek)

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20. 
Tel.: 132-9938, 188-6536.
Aleko kát. 560
Aleko Viva 640
Aleko Öllé 1000

Ceglédi Autójavító Kft.,
2700 Cegléd, Kosárhegyi út 2. 
Tel.: 20/310-741.
ARO 243 D 4 X  4 zárt 931

Porsche Hungária Kft., 
Budapest XIII., Váci út 110. 
Tel.: 267-1860.
80 Limited 1.6 kát. 2108
80 1.6 kát. 2528
80 2.0 kát. 2995
80 2.3 aut. kát. 3972
80 16V 2.0 kát. 3788
80 16V 2.0 quattro kát. 4305
80 V6 2.6 kát. 3876
80 V6 2.6 quattro kát. 4753
80 V6 2.8 kát. 4705
80 V6 2.8 quattro kát. 5276
80 TDI 1.9 kát. 3054
80 Avant 1.6 kát. 2749
80 Avant 2.0 kát. 3298
80 Avant V6 2.6 kát. 4211
80 Avant V6 2.6 quattro kát. 5088
80 Avant V6 2.8 kát. 5640
80 Avant V6 2.8 quattro kát. 5611
80 Avant TDI 1.9 kát. 3339
100 2.0 kát. 3635
100 2.3 kát. 4031
100 2.3 quattro kát. 4990
100 16V 2.0 kát. 4206
100 16V 2.3 quattro kát. 4901
100 V6 2.6 kát. 4751
100 V6 2.6 quattro kát. 5493
100 V6 2.8 kát. 5622
100 V6 2.8 quattro kát. 6305
100 S4 2.2 quattro kát. 7859
100 TDI 2.5 kát. 4195
100 TDI 2.5 aut. kát. 4465
100 S4 4.2 quattro kát. 9338

100 Avant 2.0 kát. 3935
100 Avant 2.3 kát. 4366
100 Avant 2.3 quattro kát. 5325
100 Avant 16V 2.0 kát. 4505
100 Avant 16V 2.0 quattro kát. 5201
100 Avant V6 2.6 kát. 5086
100 Avant V6 2.6 quattro kát. 5827
100 Avant V6 2.8 kát. 5957
100 Avant V6 2.8 quattro kát. 6430
100 Avant S4 2.2 quattro kát. 8194
100 Avant TDI 2.5 kát. 4195

Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666.
Brooklands 26018
Brooklands LWB 30265
Turbo R 35687
Turbo RL 40644
Continental 49564
Continental R Coupé 47760

Wallis Motor Kft.,
Budapest III., Törökkő u. 5—7.
Tel.: 250-2991, 250-3212.
316i 2700
318i 3457
320i 3947
325i 5397
325 td 3906
325 tds 4125
316i Coupé 2880
320i Coupé 4250
325i Coupé 5564
M3 Coupé 8116
325i Cabrio 6375
518i 3833
520i 4323
525i 5850
530i 7042
M5 12122
525td 4218
525tds 4531
518i Touring 4177
520i Touring 4667
525i Touring 6315
530i Touring 7507
M5 Touring 12802
525td Touring 4552
525tds Touring 4875
730i 7472
740i aut. 10393
750i aut. 13422
840Ci Coupé aut. 12910
850Ci Coupé 15151
850CSÍ Coupé 18359

Lézer Automobil Kft.,
Budapest XIII., Dózsa Gy. út 61. 
Tel.: 270-1661, 270-1663.
AXTen 1181
AX First 1.1 1248
AX First D 1335
AX 14 TRS 1446
AX 14TRD 1426
ZX Coupé 1.4i Reflex 1531
ZX 16V 2627
ZX Avantage 1625
ZX Volcane 2221
ZX Aura TD 2044
Xantia X 1.8 2304
Xantia SX 2.0 2726
Xantia VSX 2.0 2871
Xantia X D 2332
XM Presence 2.0 2593
XM Sensation 2.0 2847
XM Turbo Ambiance 3414
XM V6 24V 6005
XM TD 12 Ambiance 3486

CHRYSLER
Chrysler Jeep Hungary Kft.,
Budapest XIV., Mogyoródi út 32.
Tel.: 183-3397.
Vision 3.5 V6 5930
Saratoga 3.0 V6 3890
Voyager 2.5 SE 3450
Voyager 2.5 TD 4500
Voyager 3.3 V6 5438
Grand Voyager 2.5 TD 5800
Grand Voyager 3.3 V6 5660
Jeep Cherokee 2.5 3450
Jeep Cherokee 4.0 4120
Jeep Grand Cherokee (Laredo) 6080
Jeep Wrangler Hard Top 2.5 3370

Daihatsu Vezérképviselet,
Budapest XIV., Dózsa György út 19. 
Tel.: 142-6595.
Cuore Standard 3 DR 800
Cuore de Luxe 5 DR 870
Charade 1.0 CS 1000
Charade 1.3i CX 1170
Charade 1.3i Sedan 1170
Applause 1.6 Li 1450
Applause 1.6 Xi 1499
Feroza 1.6 EL—II EFi 4 X 4  2150

FIAT Auto Magyarország Kft.,
Budapest XIII., Gogol u. 13.
Tel.: 252-8331.
Cinquecento 900 750
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P I A C
...... i

Panda 1.1 L 4 X 4 kát. 1354
Unó 1.0 ie. kát. 889
Unó 1.0 ie. kát. 940
Unó 1.1 ie. S kát. 1036
Unó 1.4 ie. S kát. 1098
Uno 1.7d S 1199
Tipo 1.4 ie. kát. 1192
Tipo 1.6 S kát. 1316
Tipo 1.7 D 1377
Tipo 1.4 ie. S kát. (új) 1220
Tipo 1.6 ie. SX kát. juj) 1349
Tipo 1.8 ie. GT kát. (űj) 1700
Tipo 2.0 ie. SLX kát. (uj) 1900
Tipo 1.7 D S kát. (új) 1412
Tipo 1.9 TD SX kát. (új) 1670
Tempra 1.6 ie. kát. 1408
Tempra 2.0 ie. SX kát. 1927
Tempra 1.9 D 1540
Tempra 1.9 TD SX 1948
Tempra 1.4 ie. L kát. (új) 1353
Tempra 1.6 ie. S kát. (új) 1443
Tempra 1.9 D S 1579
Tempra 1.9 TD S kát. (új) 1845
Tempra SW 1.6 ie. kát. 1520
Tempra SW 2.0 ie. SX kát. 2029
Tempra SW 1.9 D 1652
Tempra SW 1.9 TD SX 2060
Tempra SW 1.6 ie. kát. (új) 1596
Tempra SW 2.0 ie. SLX kát. (új) 2080
Tempra SW 1.9 DS (új) 1739
Tempra SW 1.9 TD S kát. (új) 2060
Croma 2.0 ie. kát. 2100
Croma 2.0 ie. 16V kát. 2749
Croma 2.0 ie. turbó kát. 3095
Croma 2.0 TD1 2230
Croma 2.5 TD kát. 2680

FORD
Ford Hungária,
8000 Székesfehérvár, Aszalvölgyi tíf 3.
Tel.: 22/328-600.
Fiesta Álba 1.1 1102
Fiesta C 1.1 1102
Fiesta CLX 1.3 1273
Fiesta C 1.8 D 1390
Escort Alba 1.3 1399
Escort Alba 1.3 kombi 1512
Escort Alba Plusz 1.6 16V 1684
Escort CL 1.4 1458
Escort CL 1.8 D 1661
Escort CL 1.8 D kombi 1774
Escort RS 2000 2905
Mondeo CLX 1.6 1935
Mondeo CLX 1.6 kombi 2087
Mondeo CLX 1.8 2377
Mondeo CLX 1.8 kombi 2528
Mondeo CLX 1.8 TD 2529
Mondeo Ghia 2.0 3582
Mondeo Ghia 2.0 kombi 3734
Scorpio CLX 2.0 2788
Scorpio CLX 2.00 kombi 2970
Scorpio CLX 2.5 D 3303
Scorpio CLX 2.5 D kombi 3485
Scorpio Ghia 2.0 4000
Scorpio Ghia 2.0 aut. 4849

Royal Motor Kft.,
Budapest XIII., Fáy u. 46.
Tel.: 129-7455, 129-6628.
Civic 1.3 DX 1450

Civic 1.5 VEi 1650 
Civic 1.6 ESi 1769 
Civic 1.5 LSi aut. 1850 
CRX 1.6 ESi 1990 
Accord 2.0i 2729 
Accord 2.0i aut. 2990 
Prelude 2.0i 2990 
Legend 3.2 6392

Delta 2.0 ie. 16V 2185 
Dedra 1.6 ie. 1720 
Dedra 1.8 ie. 2245 
Dedra 2.0 ie. 2290 
Dedra HF Turbo ie. 3080 
Thema 2.0 ie. 16V 2970 
Thema 2.0 ie. 16V LS aut. 3700 
Thema 2.5 Turbo DS 3080

Hungaroszerviz ISZ.,
Budapest XIV., Egressy út 17—21.
Tel.: 163-7007.

Pony LS 1.5 1100 
Pony LS 1.5 aut. 1200 
Scoupe LS 1.5i 1642 
Lantra GLS 1.6i 16V 1595 
Sonata GLS 2.0i 2379 
Sonata GLS V6 3.0i aut. 3239

l.andimex Kft.,
Budapest VIII., Baross u. 110.
Tel.: 133-5906,133-6112.
Discovery Tdi 4155 
Discovery Mpi 4280 
Discovery 3.9 kát. 4948 
Range Rover Vouge Tdi 6194 
Range Rover Vouge 3.9 kát. aut. 7089 
Range Rover Vouge LSE 4.2i kát. 10198

Jaguar Hungary Kft.,
Budapest V., József A. u. 2.
Tel.: 118-1972.
XJ6 3.2 6628 
XJ6 3.2 S 7292 
XJ6 4.0 S 8133 
Sovereign 4.0 9035 
Daimler 4.0 10268 
XJ12 6.0 11057 
Daimler Double Six 11978 
XJS 4.0 Coupé 9652 
XJS 4.0 Convertible 11406 
XJS 6.0 Coupé 11751 
XJS 6.0 Convertible 13504

Nemzeti Sport-Autopress Kft., 
ßalatonfüred, Móricz Zs. u. 9.
Tel.: 86/342-122.
Kallista 2.0i 4500 

HungaroLada Kft.,
Budapest VIII., Könyves Kálmán krt. 76. 
Tel.: 269-9008.
VÁZ 21043 535 
VÁZ 21053 495 
VÁZ 2107 540 
VÁZ 2108 595 
VÁZ 21083 625 
VÁZ 2109 660 
VÁZ 21093 690 
VÁZ 21099 710

î ^ 9 í i í ih h ih í ih £ >
Autoelit Kft.,
Budapest XIII., Róbert Károly krt. 61—65. 
Tel.: 269-8500.

Y10 Fire 1100 ie. 1120 
Delta 1.6 ie. 1475 
Delta 1.8 ie. 1980

ATC Kft.,
Budapest XIV., Angol u. 8.
Tel.: 113-9292.
a  340 1200 
CJ 540 1300

Mazda Motor Hungary Kft.,
Budapest XIX., Hofher A. u. 38 -4 0 .
Tel.: 157-3524.
121SV 1250 
323 1.3i 1310 
323 1.3i (4 ajtós) 1370 
323 1.6i 1865 
323F 1.6i GTA 1995 
323 1.6i kombi 1750 
626 1.8i 2400 
626 2.0i 2790 
626 2.0D 2625 
MX-3 1.6i 2025 
Xedos-6 16V .2930 
Xedos-9 2.0i V6 4490

MB-Auto Magyarország Kft.,
Budapest XIII., Kárpát u. 21.
Tel.: 270-1357.
C 200 D 3509 
C 220 D 4020 
C 250 D 4484 
C 180 3619 
C 200 4199 
C 220 5153 
C 280 5908 
E 200 D 3896 
E 250 D 4768 
E 250 TD 5161 
E 300 D 5880 
E 200 4532 
E 220 5523 
E 320 7086 
E 500 14625 
E 250 TD 5384 
E 300 TD 6587
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E 200 T 5158
E 280 T 6897
E 220 Coupé 6603
E 320 Coupé 8474
E 220 Cabrio 7950
E 320 Cabrio 10166
S 280 9034
S 320 10358
S 500 13562
SL 280 12634
SL 500 17594

Contrex Kft.,
Budapest I., Alkotás u. 20—24. 
Tel.: 155-0402, 156-7401.
Colt 1.3 ELi 1396
Colt 1.6 GLXi 1723
Lancer 1.3 GLi 1637
Lancer 1.6 GLXi 1929
Lancer 2.0 GLD 2048
Lancer Combi 1.6 GLi 1756
Lancer Combi 1.6 GLXi 1989
Lancer Combi 2.0 GLD 2108
Galant 1.8 GLi 2308
Galant 2.0 V6-24V 3426
Galant 2.0 V6-24V 4WD 4WS 4896
Galant 2.0 GL TD 2406
Eclipse 2.0 GTi 3668
Space Runner 1.8 GLXi 2507
Space Runner 1.8 GLXi 4WD 3019
Sigma 3.0 V6 4572
Pajero MT 2.5 TD GL 3242
Pajero Wagon 2.5 TD GL 3753

Nissan Hungária,
Budapest III., Zay u. 24.
Tel.: 188-9123.
Micra 1.0 L 998
Micra 1.3 LX 1311
Micra 1.3 SLX 1521
Sunny 1.4 LX 1340
Sunny 1.6 SR 1676
Sunny 2.0 DLX 1753
Sunny Wagon 1.6 LX 1548
Sunny Wagon 1.6 SLX 1650
Primera 1.6 LX 1699
Primera 2.0 SLX 2623
100 NX 1.6 T 2023
200 SX 1.8 Turbo 3594
Maxima 3.0 M/T 4318
Serena 1.6 SLX 2595
Serena 2.0 SLX 3285
Terrano II 2.4 LX H/T 3588
Terrano II 2.7 D LX H/T 3893
Patrol GR 2.8 TD LX H/T 4454
Patrol GR 2.8 TD LX Wagon 4909

Cél Motors Kft.,
Budapest XII., Eötvös u. 13—15. 
Tel.: 156-1978.
Oltcit Club 11 315

General Motors Hungary,
Budapest II., Kapás u. 11—15.
Tel.: 201-2777.
Corsa City 1.2i 917

Corsa Swing 1.2i 968
Corsa Swing 1.5 D 1160
Corsa Swing 1.5 TD 1243
Corsa Swing 1.4i 1033
Astra GL 1.4i 1175
Astra GL 1.6i 1240
Astra GL 1.7 D 1268
Astra GL 1.7 TD 1554
Astra GL 1.4i Caravan 1282
Astra GL 1.6i Caravan 1347
Astra GL 1.7 D Caravan 1375
Astra GL 1.7 TD Caravan 1661
Astra GSI 2.0i 2341
Astra GSI 2.0i 16V 2844
Astra Cabrio 1.4i SE 2387
Astra Cabrio 2.0i 2907
Vectra GL 1.6i 1645
Vectra GL 1.7 D 1704
Vectra GL 1.7 TD 1911
Vectra GL 1.8i 2070
Vectra GL 2.0i 2343
Vectra GLT 2.0i 16V 3043
Vectra GT 2.0i 2646
Vectra 2.0i turbó 3977
Calibra 2.0i 3073
Calibra 2.0i 16V 3373
Calibra 2.0i turbó 4343
Omega GL 2.0i 2406
Omega GL 2.3 D 2696
Omega GL 2.3 TD 2881
Omega GL 2.4i 2844
Omega GL 2.6i 3379
Omega GL 3.0i 24V 3506
Omega GL 2.0i Caravan 2564
Omega GL 2.3 D Caravan 2899
Omega GL 2.3 TD Caravan 3039
Omega GL 2.6i Caravan 3537
Omega GL 3.0i Caravan 4022
Omega GL 3.0i 24V Caravan 4233
Frontera Sport 2.0i 4X 4 2594
Frontera 2.4i 4X 4 3239
Monterey 3.1 TD 4 X 4 4256
Monterey 3.2i V6 4 X  4 4335

Peugeot Hungária Kft., 
Budapest I., Hegyalja út 7—13. 
Tel.: 202-7176.
106 XN 1.0 1099
106 XN 1.2 1199
106 XSI 1.4 1799
106 XND 1.4 1399
205 Junior 1.0 910
306 XN 1.2 1360
306 XN 1.4 1420
306 XND 1.9 D 1716
306 XR 1.4 1520
306 XR 1.6 1599
306 XR 1.8 2130
306 XRD 1.9 1799
405 GL 1.6 1788
405 GLD 1.9 1999
405 GRI 1.8 2399
405 SRI 2.0 2740
405 MI 16 2.0 3744
605 SLI 2.0 3099
605 SLDT2.1 3566
605 SRI 2.0 3395
605 SV3 3.0 5699

Renault Hungária Kft.,
Budapest XL, Hegyalja u. 7—13.
Tel.: 202-4416, 202-4328.
Twingo 995

Clio RL 1.2 kat. 1125
Clio RL 1.9 D kat. 1393
Clio RN 1.2 kat. 1263
Clio RN 1.4 kat. 1382
Clio RN 1.9 D kat. 1512
Clio 1.7 16V kat. 2235
R 19 RL 1.4 kat. 1330
R 19 RL 1.9 D kat. 1658
R 19 RN 1.4 kat. 1575
R 19 RN 1.9 D kat. 1822
R 19 1.8 16V kat. 2802
R 19 Cabrio RT 1.8 kat. 3088
R 21 GTS 1.7 kat. 2178
R 21 GTX 2.0 kat. 2339
R 21 GTD 2.1 kat. 2283
R 21 2.1 turbódízel kat. 2629
Nevada RTD 2.1 kat. 2474
Nevada RT 17 1.7 kat. 2411
Nevada RTDT 2.1 kat. 2870
Safrane RN 2.0 8S 3200
Safrane RT 3.0 V6 5064
Espace RN DT 2.1 kat. 3530
Express 1.2 kat. kombi 1352
Express 1.9 D break 1813

ROLLS ROYCE
Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666.
Silver Spirit III 32837
Silver Spur III 37339
Comiche IV 50503
Touring Limousine 61213

Valent British Motors, 
Budapest XII., Jagelló u. 24. 
Tel.: 186-8666.
Mini Mayfair 1.3 1245
Mini Cooper 1.3 1468
111 LMetro 1.1 1468
214 GSi 1.4 1989
216 GSi 1.6 2199
214 Cabriolet 1.4 2599
216 Cabriolet 1.6 2959
216 GTi 1.6 2481
216 Coupé 1.6 2830
220 Turbo Coupé 2.0 4184
414 GSi 1.4 2183
416 GSi 1.6 2298
820 Si 2.0 4267
820 SLi 2.0 4399
820 Vitesse 2.0 4714
825 SD 2.5 TD 4895
827 Si 2.7 6450
827 Coupé 2.7 7240

Wallis Holding,
Budapest XIII., Klapka utca 9. 
Tel.: 131-6176, 129-0402.

900 S 2.0i 3250
900 S 2.0 T 4100
900 S 2.3i 4400
900 SE 2.5 V6 5200
9000 CS 2.0i 3900
9000 CSE 2.0i 4500
9000 CS 2.0 ECO 4690
9000 CS 2.0 T 5100
9000 CSE 2.0T 5900
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E l  P I A C
C D r  i

9000 CS 2.3 T 6400
9000 CD 2.0i 3800
9000 CDE 2.0i 4400
9000 CD 2.0 ECO 4590
9000 CD 2.0 T 5000
9000 CDE 2.0 T 5800
9000 CD 2.3 T 6300
9000 Griffin 2.3 T 8400
9000 Aero 2.3 T 8400

Porsche Hungária Kft.,
Budapest XIII., Váci út 110.
Tel.: 267-1860.
Ibiza CL 1.05i kát. 1019
Ibiza CL 1.3i kát. 1053
Ibiza GLX 1.3i kát. 1201
Ibiza CLX 1.6i kát. 1272
Ibiza GLX 1.6i kát. 1348
Ibiza CLX 1.8i kát. 1493
Ibiza GLX 1.8i kát. 1579
Ibiza GLX 2.0i kát. 1708
Ibiza GT 2.0i kát. 1785
Ibiza CLX 1.9D kát. 1343
Ibiza GLX 1.9 TD kát. 1606
Toledo CL 1.6i kát. 1391
Toledo GLX 1.6i kát. 1678
Toledo CL 1.8i kát. 1943
Toledo GLX 1.8i kát. 2271
Toledo GT 1.8i 16V kát. 2912
Tolexo GLX 2.0i kát. 2399
Toledo GT 2.0i kát. 2576
Toledo GL 1.9 TD kát. 1719
Marbella CLX kát. 903
Marbella Jeans kát. 856
Marbella Street kát. 844
Terra kombi kát. 1189

Autó Hungária Kft.,
Budapest V., Régiposta utca 5. 
Tel.: 118-6016.
Favorit 135 LX 776
Favorit 135 GLX 841
Favorit Black Line 926
Favorit Silver Line 933
Forman 135 LX 874
Forman 135 GLX 948
Forman Black Line 995
Forman Silver Line 998

Subaru Autószalon,
Budapest VI., Liszt F. tér 11. 
Tel.: 142-1931,142-2732.
Vivio 0.7 4WD 1423
Justy 1.0 4WD SII 1677
Justy 1.2 4WD GLII 1683
Libero 1.2 wagon 4WD 1919
Legacy 2.0 GL 4WD 2713 ’93
Legacy 2.2 GX 4WD 3718 ’93
Legacy 2.0 Turbo 4WD. 4549 ’93
Legacy 2.0 GL 4WD 2781
Legacy 2.2 GX 4WD 3576
Legacy 2.2 4WD kombi 3490
Impreza 1.6 LX 4WD 2153
Impreza 1.8 GL 4WD 2623
Impreza 2.0 GT 4WD turbó 3576
SVX 3.3 8384

Magyar Suzuki Rt.,
Esztergom, Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33/314-311, 314-012.
Swift 1.0 GP 845

S E M P E R I T  ( 5 )

A  te lje s  S e m p e r i t  t íp u s v á la s z té k  
r a k tá r r ó l  - g y á r i á r o n .

T é l i  é s  n y á r i  g u m ia b r o n c s o k  s z e m é ly -  
g é p k o c s ik h o z  é s  h a s z o n já rm ű v e k h e z  e g y a r á n t .  

K iv á ló  m in ő s é g , k e d v e z ő  á r .

H á r o m  é v  s z a v a to s sá g !

S e m p e r i t  H u n g á r i a  

G u m i a b r o n c s  K f t .

1 0 9 5  B u d a p e s t ,  M á r iá s s y  ú t  5 — 7 . 
T e le f o n :  2 1 5 - 2 7 9 0 ,  2 1 5 - 1 4 3 4 ,

F a x : 2 1 5 - 2 7 9 0

Á ru k ia d á s :  h é t f ő — c s ü tö r tö k  7 .3 0 — 1 5 .3 0  
p é n te k :  7 .3 0 — 1 3 .3 0

S E M P E R I T  ( 5 )
A z  a u tó  és  az  ú t  k ö z ö tt i  le g fo n to s a b b  k a p c so la t.

Swift 1.0 GA 877
Swift 1.3 GL 974
Swift 1.3 GLX 998
Swift 1.3 Sedan GLX 1192
Swift Sedan 1.6 GLX 1745
Vitara JLX 1.6 2198
Maruti 800 DX 716

Bertinus Kft.,
Budapest V., Báthory u. 20.
Tel.: 132-9938.
Tavria 450
Tavria Happy 500
Tavria Lux 500
Tavria Happy Lux 550
Tavria Cabrio 770
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W e b a s t o
T u d j a - e ,  h o g y  a  v i lá g  v e z e t ő  j á r m ű ­
g y á r tó i  s z ív e s e n  a l k a lm a z n a k  W e b a s to  
t e r m é k e k e t  g y á r tm á n y a i k b a n ?  N a p ­
f é n y te tő ,  k l í m a b e r e n d e z é s  v a g y  m o t o r ­
tó l  f ü g g e t l e n  f ű t ő k é s z ü lé k  a  W e b a s tó -  
n á l  m in d  k iv á ló  m in ő s é g b e n  k é s z ü l ,  s 
e z é r t  i s m e r t e k  é s  e l i s m e r t e k .  L e g y e n  
Ö n n e k  b á r m i ly e n  j á r m ű v e ,  a u t ó ,  t r a k ­
to r ,  h a j ó  v a g y  b u s z ,  t e h e r a u t ó  v a g y  
m u n k a g é p .  M i  m in d e g y ik h e z  t u ­

d u n k  v a l a m i ly e n  W e b a s to  t e r m é k e t  
a j á n la n i .  K e r e s s e n  m e g  b e n n ü n k e t  b e ­
m u t a t ó t e r m ü n k b e n .

WEBASTO HUNGÁRIA KFT.
1134 Budapest, Kassák L u. 58—60.
T e L /fa x : 2 7 0 -2 3 3 7 . 2 7 0 -2 3 3 8 , 2 7 0 -2 3 3 9

TOYOTA
Toyota Motor Hungary Kft., 
Budapest XXI., Szabadkikötő u. 4. 
Tel.: 277-3844.
Corolla Sedan XLi 1.4 1610
Corolla Liftback XLi 1.4 1720
Corolla Hatchback XLi 1.4 1600
Corolla Wagon XLi 1.4 1640
Carina-E Sedan XLi 1.6 2040
Carina-E Wagon XLi 1.6 2300
Carina-E Sedan XLD 2.0 2000
Carina-E Liftback XLi 1.6 2090
Camry Sedan GL 2.2 3450
Camry Sedan GX 3.0 V6 3850
Celica Liftback GTi 2.0 3344
Hiace Combi 2.4 D 2570

Autóker Autókereskedelmi Kft.,
1194 Budapest, Hofher A. u. 38—40. 
Tel.: 147-3999, 157-1455
UAZ 31512 Jeep 1249

Porsche Hungária,
Budapest XIII., Váci út 110. 
Tel.: 267-1860.
Polo Coupé 1.05 kat. 1261
Polo Coupé 1.3 kat. 1291
Polo Coupé 1.4 D 1606
Polo Combi 1.05 kat. 1295
Polo Combi 1.3kat. 1368
Polo Combi 1.4 D 1335
Golf 1.4 kat. 1270
Golf 1.6 kat. 1553
Golf 1.8 kat. 1879
Golf 1.8 kat. aut. 2040
Golf 1.9 D kat. 2044
Golf 1.9 TD kat. 1794
Golf GTI 2.0 kat. 2847
Golf GTI 16V 2.0 kat. 3148
Golf VR6 2.8 kat. 3887
Vento 1.4 kat. 1576
Vento 1.6 kat. 1704

FORD * OPEL * BMW * VW * ALDI * NISSAN *
MITSUBISHI * TOYOTA

3YÁRI FESTÉKEK ÉS FÉNYEZÉSI 
ALKATRÉSZEK RAKTÁRRÓL VAGY 

RÖVID SZÁLLÍTÁSI HATÁRIDŐVEL, A HUNGÁRIA BIZTOSÍTÓ 
ÁLTAL ELFOGADOTT ÁRAK ALATT.

MÁS TÍPUSOK EGYEDI IGÉNYEIT IS KIELÉGÍTJÜK!

i k k E n 5  i
ANYAGOK, GÉPKOCSI

2 3 3 0  D U N A H A R A S Z T I  F Ő  Ú T  5 7 . T e l./F a x : 0 6 /2 4 /3 7 0 - 3 7 2
0 6 /2 4 /3 7 0 - 5 0 3

Vento 1.8 kát. 1953
Vento 1.8 kát. aut. 2115
Vento 1.9 D kát. 2163
Vento VR6 2.8 kát. 4030
Passat Limousine 1.8 kát. 2620
Passat Limousine 1.8 kát. aut. 2831
Passat Limousine 2.0 kat. 2991
Passat Limousine 1.9 TD kat. 2553
Passat Limousine 2.0 kat. aut. 3187
Passat Limousine VR6 2.8 kat. 4832
Passat Variant 1.8 kat. 2742
Passat Variant 1.9 TD kat. 2668
Passat Variant 2.0 kat. 3113

Denzel Hungária,
Budapest VI., Andrássy dt 8. 
Tel.: 269-1129, 269-1130.
440 1.6i 1999
440 1.8i 2799
440 2.0i 2987
440 Turbo 1.7 3224
460 1.8i 2800
460 2.0i 2987
460 Turbo 1.7 3224
480 S 2.0 3209
480 Turbo 1.7 3419
850 GLE 2.0 4499
850 GLE 2.5 4937
850 GLT 2.5 5465
850 T—5 Turbo 2.3 5990
850 GLE Combi 2.0 4779
850 T—5 Turbo Combi 2.3 6317
940 GL 2.0 3735
940 GL Turbo 2.0 3958
940 GL 2.3 4467
940 GLTIC 2.4 4801
940 GL Combi 2.0 3855
940 GL Turbo Combi 2.0 4118
940 GL TIC Turbo Combi 2.4 4981
960 3.0 7145
960 E 3.0 6196
960 Combi 7328
960 E Combi 6380

Tájékoztató jellegű fogyasztói árak, ezer Ft- 
ban.
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PIAC
..........I

ÚJ MOPEDEK ÉS
MOTORKERÉKPÁROK
ÁRAI
(tájékoztató árak, ezer Ft-ban)

Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy Zs. út 25. 
Tel.: 60 /348-066 , 217-4988.
YB 9 Bellaria 1092
YB 8E. 1993 1282
YB 8E. I. Furano 2563
YB 10 Died 1282
YB 10 Died Biposto 2048
TEST 1D 906 SR 2585
TESTI 1D 906 ES 2735
DB 2. F.F. 1640
DB 2. H.F. 1614
DB 2. Junior 1306
YB 9. S.R 1282

HARLEY— DAVIDSON
Gerson Motors,
Budapest VII., Dohány u. 82.
Tel.: 142-6908.
Sportster 883 1041

Sportster 883 Hugger 1076
Sportster 1200 1259
Super Glide 1725
Low Rider Custom 2005
Low Rider Convertible 2092
Dyna Wide Glide 2162
Dyna Glide Low Rider 2022
Softail Custom 2106
Springer Softail 2173
Fat Boy 2158
Softail Heritage Speciál 2204
Heritage Softail Classic 2218
Ultra Cl Electra Glide 2631
Side (RLE, TLE) Standard 954
Side TLS Ultra 1122

M o-Tor-Pedoedo Kft.,
Budapest XIII., Fáy u. 45.
Tel.: 270-2326.
NB 50 Lead 177
MT 50 181

FORGALMAZZA:

RHINOVAL NYUGODTAN 
VILLOGHAT

mert a Rhino autóriasztó
— ausztrál c sú csm in ő ség ,
— használata kényelm es,
— m inden, amit ma egy  

riasztó tudhat,
— é s  az ára elérhető.

Budapest 1106,
Jászberényi út 24—36. II. em.
Tel./fax: 157-4189, tel.: 157-5122.

NSR 50 275
NX 125 306
NSR 125 NR 395
NSR 125 Raiden 351
CB 125 Spacy 340
CBR 600 F Hurricane 777
VT 600 C Shadow 722
XL 600 V Transalp 659
NX 650 Dominátor 654
NTV 650 Revere 617
CBR 900 RR Fire Blade 1057
CBR 1000 F 940

HUSABERG
GEMA Motorsport Kft.,
7400 Kaposvár, Irányi D. u. 3 /A .
Tel.: 82 /311-874 .
350 E 627
501E 676
600 E 695
501C 666
600 C 676

Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy-Zs. u. 25. 
Tel.: 6 0 /348-066 , 217-4988.
ZZR 1100 1289
ZX9R 1281
ZXR750R 1419
ZXR750 1126
ZZR 600 921
ZZR 500 748
ZXR 400 885
ZEPHYR 1100 914
GTR 1000 1204
ZEPHYR 750 742
GPZ 500S 573
ZZR 250 603
VN 15 SE 1143
VN 750 792
EN 500 607
KLX 650 R 694
KLX 650 655
KLE 500 Twin 607
KLX 250 538

KMT
Motorsport Zsembery,
2045 Törökbálint, Bajcsy-Zs. út 25. 
Tel.: 6 0 /348-066 , 217-4988.
125 SX 456
125 E-XC 463
125 E-GS 477
250 SX 555
250 E-XC 561
250 E GS 574
300 SX 561



300 E-XC 574
300 E-GS 580
400 SX 561
440 SX 567
550 MX-C 593
350 E-XC 4T 605
350 E-GS 4T 611
400 E-XC 4T 611
400 E-GS 4T 617
6 2 0 S X 4 T  651
620 E-XC 4T 664
620 E-GS 4T 671

Magyar Suzuki Rt.,
2500 Esztergom, Schweidel J. u. 52.
Tel.: 33 /314-311 .
G SX R 1100W R  1200
G SX R 750W R  1100
GSX 600 FR 720
GS 500 E 520
VS 1400G LPR 1100
LS 650 PR 540
GN 250 R 350
TS 50 XKR 230

I dllldlld ItIUIUI Iltlllgdlld X\ll«9
Budapest XIII., Váci út 45. 
Tel.: 270-1333/107 .
ME 50 Yamy 70
CY 50 Jog 198
DT 50 MX Enduro 201
SR 125 294
XC 125 Robogó 350
DT 125 R Enduro 400
TZR 125 Sport 595
XV 250 Chopper 461
XT 350 Enduro 500
XV 535 Virago Chopper 660
XT 600E Enduro 616
XJ 600S Diversion 643
FZR 600 R Sport 110 0 ‘94
XTZ 750 Super Tenere 980
YZF 750 R 1305
FZR 1000 EXUP Sport 800 ‘92
FZR 1000 EXUP Sport 1520 ‘94
GTS 1000 1600
XV 1100 Virago Chopper 1060
PW 50 Gyerekkrossz 122
PW 50 Gyerekkrossz 130 ‘94
PW 80 Kamaszkrossz 166
PW 60 Kamaszkrossz 180 ‘94
YZ 80 415
YZ 80 496 ‘94
YZ 125 519
YZ 125 610 ‘94
YZ 250 571
YZ 250 682 ‘94

A  M a g y a ro rs z á g o n  

g y á r to t t

KNAUS Country
la k ó k o c s i t íp u s o k o n  

k ív ü l a z  ö ssz es  

KNAUS
la k ó k o c s i ,  la k ó a u tó ­

ta r to z é k  és  a lk a tré s z  

te lje s  v á la sz té k á v a l 

é s  sz e rv izé v e l 

á l lu n k  k e d v e s  v e v ő in k  

r e n d e lk e z é s é re .

B u d a p es ti K ép v ise le t:

1046 Vécsey K. u. 109. 

T eL /fax : 169-4428 .

L akókocsigyár:
2645 N agyoroszi, 

F elszabadu lás u. 112. 
T e l./fa x : 3 5 /3 7 4 -3 0 0 .

Az ARAI márkájú 
bukósisakok

MÁJUSBAN
2 0 %

KEDVEZMÉNNYEL
v ásá ro lh a tó k  a 
Y a m a h a  M o to r 

H u n g á ria  k ft-n é l 
(B u d a p e s t X III . 

V ác i ú t 4 5 .)

Szecsődi & Szecsődi
1 8 9 - 5 3 - 1 0

B u d a p e s t  IV., V é c s e y  u .  3 4 .

O L A S Z
N A P F É N Y T E T Ő

közvetlenül 
az importőrtől

Garanciális 
beszerelés 

a helyszínen 
megvárható

2 féle méret 
4 féle típus 

5 év garancia 
pótalkatrész-ellátás

Viszonteladóknak

K E D V E Z M É N Y E K !
Várjuk még vidéki 

garanciális 
beszerelők 

és viszonteladók 
jelentkezését!
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E l P I A C
L u l l 1

T A U B E N R E U T H E R  K f t .
1118 Budapest 
Zólyomi u. 13.

Telefon: 60-373-299. 
Tel./fax: 166-0471.

C S Ö R L Ő K
már 70 154 Ft +  áfa-tói.

Mi felszereljük Önt! 
Katalógus 300 Ft, 

kereskedőknek ingyenes!

K A T A L I Z Á T O R
Bruckner & Fodor 

International Discount Muffler 
Parts & Equipment Co.

O R S Z Á G O S  SZERVIZHÁLÓZATÁVAL ÁLL 
A KÖRNYEZETÜNKÉRT TENNI A KARÓ A U TÓ SO K  R EN D E LK E Z É SÉ R E

Teljes áfás ár KKA-támogatásos 
áfás fogy. ár.

Mozgássérült 
áfás fogy. ár S S

Trabant 12 595 7 095 798
Wartburg 16 971 11 471 2 985 Telefon:
Keleti négyütemű 13 200 7 700 1 100 62/329-815
Barkas 19 800 14 300 — 1-122-4527
Heg. nyugati 19 000 14 300 — 60/331-552
Szer. nyugati — — —

A K örnyezetvédelm i Minisztérium é s  a  B & F által ad o tt kedvezm énnyel csö k k en te tt árak.
ART EXPO Kft.: 274-4174 AUTÓKER ALFA Kft.: 127-2440

A U T O N E T T  K F T . 

F Ő K E R E S K E D Ő  É S  S Z E R V IZ  

B p . XXI., V é d g á t  u . 4 5 . 

T e l .:  2 7 7 - 3 7 5 5 ,2 7 7 - 3 7 6 1

S z e m é l y g é p k o c s i k  é s  k i s á r u s z á l l í t d k  

é r t é k e s í t é s e .

I d ő s z a k o s  m ű s z a k i  v i z s g á z t a t á s  

v i z s g á r a  e l ő k é s z í t é s s e l ,  

r e n d s z á m c s e r é v e l  is . 

G a r a n c i á l i s  é s  g a r a n c i á n  t ú l i  

j a v í t á s o k .

K ö r n y e z e t v é d e l m i  f e l ü l v i z s g á l a t ,  k a r o s s z é r i a j a v í t á s ,  - f é n y e z é s .  

M o t o r c r a f t - a l k a t r é s z e k  é r t é k e s í t é s e ,  u t á n r e n d e l é s e .  

L í z i n g - h i t e l l e h e t ő s é g :  3 0 %  e l ő l e g  n é g y  é v  r é s z l e t f i z e t é s r e .

T  ' t  t  |  • |  C s a k  a  n á l u n k  v á s á r o l t  F O R D  g é p k o c s i k r a  LJ J  ! ! !  6  é v  k o r r ó z i ó v é d e l m i  g a r a n c i a .

[ H a  e z t  a  

K U P O N T  

is e lh o z z a

| k e d v e z m é n y t  
J n y ú j tu n k  
I a z  ú j g é p k o c s i  

b r u t t ó  á r á b ó l

: « m n i
! A U T O N E T T  K ft.
j Bp. XXI., Védgát u. 45.

Tel.: 277-3755 
i 277-3761
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MM inőseget a motornak!

A  m i n ő s é g  
g a r a n c i á j a

A z  o l a j  m i n d e n  
a l k a l o m r a

K i t ű n ő  k o p á s  
e l l e n i  v é d e l e m

T a p a s z t a l a t o k o n  
a l a p u l ó  f e j l ő d é s

a

F ü r  a l l e  P k w - M o t o r e n
•  K a t a l y s a t o r -  # T u r b o -  
u n d  •  D ie s e l  - g e t e s t e t
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Aki teljesítményt követel és biztonságra vágyik, 
a motorolajoknál nem köt kompromisszumot. A 
Castrol GTX 3 rendelkezik mindazzal, ami egy 
nagy márka ismertetöjele: garantált minőség, 
teljesítménytartalékok, melyek a különleges 
igényeknek is megfelelnek, és a legmagasabb 
nemzetközi szinten folyó kutatómunka.

A világon mindenütt autóvezetők milliói tudják, 
hogy a Castrol GTX 3 használata kétszeresen 
kifizetődik, mert a márkaminőség és a bizton­
sági tartalékok a motor hosszabb élettartamát 
biztosítják.

Castrol GTX 3 -  motorja megköszöni Önnek ...

A  m o t o r o l a j

Castrol Hungária Kereskedelm i Kft., 1112 Budapest, Budaörsi út 52, te lefon: 185 0661
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HARMINCHARMADSZOR, DE MINEK?
BELGRÁDI AUTÓSZALON

Mégiscsak megtartották az idei belgrádi 
gépkocsi-kiállítást. Sokan kérdezték 
ugyan, egyáltalán minek és főleg kinek kell 
egy ilyen rendezvény, amely a szinte teljes 
nemzetközi elszigeteltségben tengődő or­
szágnak egy dollár hasznot sem hozhat, de 
úgy látszik, Jugoszláviában még mindig 
vannak olyanok, akiknek nagyon is kapó­
ra jön egy autószalon, legalább így legali­
zálhatják és hatalmas haszonnal el is ad­
hatják a külföldről becsempészett kocsi­
kat. Egyébként a csempészésnek, a mester­
kedésnek a hangulata, a zugkereskedelem 
légköre rányomta bélyegét az egykor, nem 
is olyan nagyon régen még igencsak neves 
és látogatott kiállításra, ami valójában vá­
sárra, lókupecek gyülekezetére hasonlít 
már és nem másra.

Hogy miért? Ha másért nem, azért, mert 
olyan kocsik is megjelentek, amelyeket 
még Európa fejlett országaiban sem árul­
tak, mint például a Renault Laguna, ame­
lyet Párizsban is körülállnak, Belgrádban 
pedig már a kiállítás első napján néhányat 
eladtak. Egyik kollégám mondta a meg­
nyitón, hogy amit most itt látunk, annak 
mind van már gazdája, és valószínűleg 
nem volt helytelen a megállapítása. A kis­
kereskedők összejövetele volt ez, akik az 
embargót egy-egy vastagabb borítékkal 
meg tudják törni. A szalon azonban mégis­
csak nemzetközi Volt, mert eljöttek az uk­
ránok, az oroszok meg a szomszédos új 
szerb államok egyes cégeinek képviselői is. 
A belgrádi Progres kereskedelmi vállalat 
kiállította a legújabb Alekót és Tavriát, a 
dízelmotoros Alekót 35-40 ezer német 
márkáért kínálva. Igaz, ebben benne van a 
vám és az adó is, de azért egy kicsit eltúloz­
ták a fiúk. Az imént már említett Renault 
Laguna vámkezelten és adóval került 
38 900 márkába az egyik kis magáncégnél. 
A hatajtós, hétszemélyes, katalizátorral 
szerelt Volvo 940 GL alapára 120 000 már­
ka volt, a boldog tulajdonosnak még 
ugyanennyit kellett leszámolnia a vám és 
adók fejében, de megtette. Csak annyit 
árult el a kereskedő, hogy belgrádi illetőről 
van szó. Nem számít, úgyis kiderül, ki az, 
amint először végigkocsikázik valamelyik 
frissen átkeresztelt sugárúton. Az egyetlen 
Chevrolet Corvette is ennyibe került.

Pénz tehát még mindig van. A kiállítás 
délelőtt tízkor nyílt, tíz óra egy perckor 
kelt el az első kocsi, egy Golf Cabrio. Le­
het, az is meggyorsította az eladást, hogy 
két fiatal miniszoknyás tünemény düllesz- 
kedett a Golfok körül, csábítgatva a bal­
káni újgazdagokat.

Nemcsak ezen a kiállításon, hanem már
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Jaguar SS 100,
a harmincas évekből. Ára ^  
28 000 német márka, régiséggyűjtő 
tulajdona, eladó

Yugo Florida -  minden évben 
változatlan formában megjelenik, 

most is öregedő bájait széttárva kínálja 
magát, mindössze 20 000 legújabb 

dinárért. Ami valójában ugyanannyi német 
márka. Másutt ennyiért igazi autót is 

lehet venni (fölül)



Az elmaradhatatlan pecsenyesütők, 
valódi faszénre csepegett valódi zsír 

füstjével
árasztották el a környéket, 

de ezúttal nem álltak sorba a látogatók 
a hamisítatlan balkáni 

ételkülönlegességért. 
Egy szeletke annyiba került, 

mint üzletben egy kiló sertéshús

korábban is megfigyelhető volt a jelenlegi 
jugoszláv gépkocsi-árusításban egy, a vilá­
gon teljesen egyedülálló módszer, amit há­
ború és még megannyi más körülmény 
igen gyorsan meghonosított. Aki mer, az 
nyer alapon akár 10 ezer márkával is ol­
csóbban lehet kocsihoz jutni. Mégpedig 
ugyanannál a cégnél, ugyanazon gyárt­
mány és tipus esetében.

A belgrádi szalonon kiállított Audi 80 
T D I45 ezer márkába került, vámkezelten, 
adózva, és amikor már harmadszor men­
tem vissza a kocsihoz, a cégtulajdonos bi­
zalmasan a fülembe súgta, megkaphatom 
harminchatért is, csak ... Nos, ez a „csak” 
azt jelenti, hogy szavatosságot nem vállal­
nak az eladott autóra, tehát illegális mó­
don jutott be az országba, ki tudja, milyen 
utakon. De ez itt nem számít, tudnivaló, 
hogy kik hajtanak ilyen autókat. Fegyver- 
kereskedők, kisstílű bűnözők, akik a ga­
ranciális idő lejárta előtt úgyis kicserélik 
autójukat.

A 33. belgrádi autószalon azért mégsem 
volt annyira lehangoló, mint tavaly, vagy 
két évvel ezelőtt, gazdasági vonatkozásban 
pedig talán bizonyos enyhe felfelé ívelés is 
érezhető, azaz látható volt. A zimonyi Ika­
rusz karosszéria- és autóbusz-készítő vál­
lalat igen tetszetős huszonhat személyes 
minibusszal rukkolt ki, de sorozatgyártás­

ról még szó sincs. Az Iveco-szabadalom 
alapján gyártott Zastava kisteherkocsik 
átalakított változatai is megjelentek, és ál­
lítólag a zárlat feloldása után a környező 
országokban azonnal akadnának is vevők 
rájuk. Ott volt a jugoszláv-magyar koope­
rációban készülő Rába Turbo S 16-os 40 
tonnás kamion is, de kérdésünkre nem 
tudták megmondani, kinek mekkora része 
van gyártásában. Lehet, hogy a belgrádi 
Dinara részvénytársaság csak vásárlóként 
vesz részt ebben az együttműködésben?

Bevallom, kissé fájó szívvel és jó nagy 
adag nosztalgiával távoztam erről a kiállí­
tásról. Még élénken él emlékezetemben a 
(közel)múlt, amikor üres kézzel sosem 
hagytuk el ezeket a csarnokokat, mindig 
sikerült valami olcsó apróságot vásárol­
nunk az autóhoz. Ahhoz, amely már egy 
éve árván áll az utcai parkolóban, és ha 
csendes estéken mellé állok, hallom, ho­
gyan csámcsog rajta és benne a rozsda. Ez 
a kiállítás csak azért volt, hogy legyen. 
A kijáratoknál, a parkolóban pedig kólás- 
flakonokban, műanyag kannákban gya­
nús képű alakok árulták a csempészett 
üzemanyagot. A román iszapszínű löttyöt
2,5 márkáért, a szegedi piros Shell benzint 
pedig 3 márkáért.

SZELI MIKLÓS 
(Üjvidék)
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Golf Cabno 
-  a kereskedő tudta, 

kire bízza az árusítást
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A delfinek otthonosan mozognak a vízben - nem úgy az au­

tóvezetők. Ám a Goodyear díjnyertes Aquatred autógumija 

igazi vízválasztó múlt és jelen között! Az Aquatred gumi 

központi csatornával ellátott futófelülete valósággal kipum­

pálja a vizet a kerék alól. Mától Ön is elemében érezheti 

magát esős időben! Soha nem tapasztalt biztonság és ele­

gáns stílus. Kiváló úttartás a vizes utakon. Aquatred 

autógumik: egy jó hír Önnek, családjának és autójának.

A z  ú j  A q u a t r e d .

V Á L T Á S  E G Y  J O B B R A .



Magyarországon évente több mint félmil­
lió használt autó cserél gazdát. Az értékesí­
tés módja változó lehet. Van, aki az új 
kocsi vásárlásakor számíttatja be, van, aki 
újsághirdetés útján próbálja értékesíteni, 
de még nagyon sokan vannak olyanok is, 
akik a különböző szabadpiacokon szeret­
nének lehetőleg jó áron túladni megunt 
négykerekűjükön. Ezen szabadpiacok leg­
nagyobbikára, a budapesti Nagykőrösi úti 
autópiacra látogattunk el egy kis tapaszta­
latszerzésre.

Elöljáróban annyit, csak egy bizonyos 
kategóriára fordítottuk figyelmünket. 
Nem az egy-két éves nyugati autók voltak 
célpontjaink, hanem azok a nyolc-tízéves, 
jobbára lerobbant nyugati jószágok, me­
lyek 150-200 ezer forintos árát a magyar 
átlagvásárlók többsége képes megfizetni.

A budapesti autópiac igazán a hétvégén 
él, akkor is leginkább vasárnap. Szomba­
ton is pezseg az élet, talán jobban is lehet 
válogatni, de nem mindig érdemes. Sok 
esetben ugyanis az történik, hogy a vidék­
ről felhozott autó árát magasan tartják, ha 
nem megy el, nem esnek kétségbe, hiszen

ott van még a vasárnap is. A hét utolsó 
napján szabadabb a vásár, olyannyira, 
hogy néha a piac közelébe jutni is nehéz. 
Reggel hét órakor már lehetetlen behajta­
ni, két órával később pedig már az érdek­
lődők is csak épphogy tudnak parkolni.

A megközelítés során a Ladák, Daciák 
tulajdonosai hamar kapcsolatba kerülnek 
a piaci viszonyokkal. A Budapest felől ér­
kezők ugyanis kénytelenek egy nagy ka­
nyarral az M5-ÖS autópálya hídja alatt el­
haladva megközelíteni a piacot. Itt már 
nepperek hada áll lesben, várja a nem túl 
koros autók tulajdonosait, és azon az áron 
is megpróbálja megállásra bírni őket, hogy

az autó elé veti magát. Ha a stopolás már 
sikerült, azonnal következik az ajánlatte­
vés, majd az alku és jó ár esetében az adás­
vétel. A boldog -  általában külföldi -  vevő 
ezután a piac területén mindent elintézhet, 
több lakókocsiban is foglalkoznak export­
ügyekkel.

Az eladó, kézbe véve az éppen egy hasz­
nált nyugati gépre elegendő anyagiakat, 
máris indulhat elkölteni a friss jövedelmet. 
Nézzük, mire is fordíthatja.

A piac főbejáratán belépve balra az első 
két sort nyugodt szívvel kihagyhatjuk, ha­
csak nem kizárólag nézelődni jöttünk. Új 
és még újabb nyugati csodák várnak itt 
vevőre, általában valamely kereskedés 
gondozásában és csillagászati árakon. Az 
ablakokba kifüggesztett ismertetőkön 
szinte kizárólag hatjegyű számok sorakoz­
nak. Némelyik -  ez a kisebbség -  egyessel, 
a legtöbb azonban kettessel vagy még na­
gyobb számmal kezdődik.

A mi áldozataink kicsit hátrébb sora­
koznak, még a kis Autóklub-állomás tor­
nyán is túl. Ez egyébként hasznos talál­
mány, ide bátran beállhat a vevő vagy az
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eladó az autóval, körülbelül reális képet 
kap majd róla. A jó kezdeményezésnek csu­
pán két szépséghibája van. Az egyik a fel­
szereltsége, a másik, hogy meglehetősen ke­
vesen élnek a felkínált lehetőséggel. Ennek 
oka persze lehet az is, hogy az autópiac 
tényleges forgalma kicsi. Mi látogatásaink 
során csupán egyetlen adásvételt láttunk, 
azt is kapun kívül.

A harmadik vagy még inkább a negyedik 
sorban már kezd feltűnni néhány olcsóbb 
jószág. Például egy Volkswagen Passat 
kombi 1981-ből. Szép fehér, az egész autó 
újrafényezett és kétszázharmincezret kér­
nek érte.

-  Benzines vagy dízel?
-  Egyhatos benzines -  hangzik a válasz, 

szinte gondolkodás nélkül.
Ez rendben van, de akkor mitől ilyen 

húzós az ára? Biztosan keveset futott, jó 
állapotú, megkímélt darab. Ennek ugyan 
ellentmond a teljes átfényezés, amit csak a 
hátsó ajtó kerülhetett el. Azért benézünk az 
ablakon, a kilométer-számláló alig egy har­
mincassal mutat többet, mint amennyit kér­
nek a járgányért.

-  Valóban annyi van benne, amennyit a 
műszer mutat?

-  A, dehogy, biztosan kicserélték a mű­
szerfalat.

Persze. Beépítettek egy túlpörgetett órát, 
közben beszereltek egy vadonatúj motort, 
és az egész autót felújították. Mi sem ma 
jöttünk le a falvédőről, már állunk is egy 
házzal -  pontosabban autóval -  odább.

Aranyszínű egyes Golf. A fényezés erede­
tinek látszik. Széles alufelnik, rajta százki- 
lencvenötös gumik. Az egész autó olyan 
egyben lévőnek tűnik. Komolyabb rozsdá- 
sodásnak nem fedezhetjük fel nyomát. Rafi­
nált kérdéssel kezdjük:

-  Az öné az autó?
-  Igen, egy éve a nevemen van.
-  Milyen évjáratú?
-  Nyolcvanhármas.
Tehát az utolsók közül való. A kettes 

Golf nyolcvanhárom tavaszán érkezett. 
Azért gyanús egy kicsit a dolog, hiszen ha 
valaki csak egy keveset is ért a Golfokhoz,

akkor ismeri a típusváltások időpontját, így 
azt is, mennyit lehet „fiatalítani” egy model­
len. (Fiatalításon azt értjük, amikor a való­
di évjárat helyett az eladó egy későbbit tün­
tet fel az autón. Ez az egyik módja, hogy a 
vevő százezreket bukjon percek alatt egy 
vételen, illetve, hogy az eladó ennyivel gaz­
dagodjék. Hiszen teljesen más megítélés alá 
esik egy 1984-es, első sorozatú kettes Golf, 
vagy például ugyanezen modellből egy 
1987-es. A különbség akár százezer forint is 
lehet.) Ezért gyors pillantást vetettünk az 
ablakokra, mert az üvegek jelzésének utolsó 
sorában lévő szám elárulja a gyártási időt. 
Várakozásunkkal ellentétben nem hármast 
láttunk, hanem kettest. Ez azonban nem 
elégséges a pontos időmeghatározáshoz, hi­
szen lehet, hogy az autót ’82-ben gyártot­
ták, de csak ’83-ban helyezték forgalomba. 
Ennyi időeltérés normálisnak nevezhető, de 
két vagy pláne három év eltérés már fölöt­
tébb gyanús lenne.

A kis ezerötös Golf belül is jól tartja 
magát, az ülések szépek, nem kiültek, és 
rádiós magnó is tartozik a felszereléshez. 
Tippünk szerint 220-240 ezer forintot érhe­
tett a darab, ez lett volna az az ár, amiért 
bármikor tovább adható, vagyis ennyi a 
piaci értéke.

-  Mit kér az autóért?
-  Kétszázhetvenezret.
-  Mennyit enged belőle?
-  Semennyit. Ennyi az ára.
-  Egyáltalán el akarja adni?
-  Van időm, kijöhetek a jövő héten is.
Ehhez, azt hiszem, nem kell kommentár.
Próbálkozzunk mással. Kis piros dízel

Golf. Egyes, évjárat 1980. A színe kissé 
kopottas. Lehet, hogy eredeti? Annak tűnt, 
amíg nem fedeztünk fel egy vékonyka fes­
tékcsíkot a hátsó szélvédő gumitömítésén. 
Tehát mégiscsak átfényezték, csak már ré­
gen. Erről árulkodott az a néhány festékle- 
pattogzás, ami alatt már futórozsda fedte a 
lemezt. A gumik közepesen kopottak, a fék­
tárcsák kissé peremesek, de nem túl kopot­
tak, a csere még arrébb van. Megint az 
előző recept szerint kezdtük:

-  Jó napot, öné az autó?
-  Nem, de tíz percen belül visszajön a 

tulajdonos, a barátom, addig kérdezzenek 
nyugodtan!

-  Milyen évjáratú a Golf?
-  Nyolcvankettes.
Valami nem stimmel. A bal első ablak 

valóban nyolcvankettes, de a többi nyolcva­
nas. Szóvá is tettük észlelésünket:

-  Szerintünk egy kicsit öregebb a darab, 
az ablakai szerint inkább nyolcvanas.

-  Nem tudom, nekem a barátom azt

■mN u HH

mondta, nyolcvankettes. Én nem értek hoz­
zá.

-  Felnyitná a motorháztetőt?
A motortérben rendezett a helyzet, sőt 

szép is, a motormosás még érezteti hatását. 
Doblemezek, akkumulátor, hűtő rendben, 
de mintha az egyik befecskendezőfúvóká­
nál szivárogna a gázolaj.

-  Á, csak a visszavezetőcső repedt egy 
kicsit! -  állítja nem szakértő és nem tulajdo­
nos eladónk.

Vagy ott folyik, vagy nem, de a motor 
kevésbé látható, utastér felőli oldala teljesen 
olajosnak tűnik. Vagy a motormosás volt 
nagyvonalú, vagy ott valami gond van. 
Gyakori hiba a hengerfejtömítés vagy a sze-
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lepfedél-tömítés sérülése. Ezt így kideríteni 
nehéz, ezért csak arra kérdezünk rá, hogy 
nem fogyasztja-e az autó az olajat. Áru­
sunknak természetesen fogalma sincs, de 
szerinte jó ez az autó, megéri a kétszázhat­
vanezret. Szerintünk nem, de a tulajdonos­
sal továbbra sem tudunk beszélni. A vára­
kozást eluntuk, továbbálltunk.

Két sorral arrébb ezüstszínű Golf kelleti 
magát. Négy kockafényszóró, elöl „hókot­
ró” idom, széles felnik jelzik messziről: spé­
ci a gép. Közelebb érve annál nagyobb a 
csalódás. A négy fényszóróból három azon­
nali cserére szorul. Egynek törött az üvege, 
és egy kivételével mindnek homályos a fon- 
csora. A lámpákat is magában foglaló hűtő­
rács törött, a lökhárító kókadt, a szélvédő 
repedt. Ezek apró szépséghibák, végül is az 
ár határozza meg, hogy a vétel jó-e vagy 
rossz. (Feltéve, hogy a gazdasági egyensúly 
beállításához nem az eladónak kellene-e 
még rátennie egy kicsit.) Az ablakok válto­
zatos képet adnak, mintha a nyolcvanas 
években folyamatosan erre az autóra dol­
goztak volna az üveggyárak. A hátsó ajtó 
felemelése után derül fény a titokra. A tető 
alatt mindkét oldalon hegesztési varratot

lehetett felfedezni. Az eladó -  egy kft. képvi­
selője -  látván felfedezésünk, megelőzi, 
hogy szóvátegyük:

-  Nem borult a kocsi, csak svájci volt, és 
ott ráesett a tetőre egy csomó hó.

-  És az ablakok?
-  Hát olyan sok hó volt, hogy azok is 

kitörtek.
Jó, hagyjuk. Azért a középső és az első 

oszlopon is ellenőriztük, a tető valóban cse- 
rés volt. Hogy mitől? Valószínűleg ezt nem 
tudja meg már senki. Következő lépésként 
felnyittattuk a motorháztetőt.

-  Semmit nem szépítettünk rajta, ez az 
autó így van, ahogy van. Nincs újrafényez­
ve, nincs lemosva, ennyit tud.

Valóban. Az újrafényezés hiányában elő­
tűnnek azok a hibák, amelyeket az ügyeseb­
bek új festékréteggel, illetve az alatti kittré­
teggel rejtenek véka alá. Például tisztán lát­
szik, hogy a doblemez és a torony között 
némi hézag található, magyarul a kettőt 
már nem sok köti egymáshoz, közeleg a 
válás. A kaszni után a motort vettük sorra. 
Az ezerhatos (mosás nem volt!) persze úszik 
az olajban, ami azonban csak a kisebbik 
baj. A nagyobbik az, hogy a befecskendező­
szivattyú tengelye úgy lötyög a helyén, mint 
seprűnyél a kútkávában. Szóval, mintha 
legalább kétszázötvenezer kilométer lenne a 
motorban.

-  Mennyit futott az autó?
-  Egy pillanat, megnézem. Százharminc- 

ezer kilométert.
Furcsa egy kicsit. Svájcban nem szokás 

évente tízezret autózni egy dízellel. Hangot 
is adtunk kérdésünknek:

-  Nem lehet, hogy a tulaj (fő az óvatos­
ság) visszapörgette az órát?

-  Nem, az lehetetlen. Miből gondolja, 
hogy így történt?

-  Csak abból, hogy a befecskendező úgy 
lóg, mintha agyonhajtott lenne a gép.

-  Biztos kicserélték egy régire.
Ez nem világos egészen. A tulajdonos a 

jobb eladás érdekében nem pörgette vissza 
az órát -  teljesen ingyen és bérmentve 
hanem vásárolt egy régi, kopott szivattyút, 
és azt felszerelte. Csak azért, hogy a kopá­
sok ne legyenek arányosak az órával. Ázt 
hiszem eléggé érthetetlen ez a magatartás, 
az viszont biztos, hogy zűr van az autó 
körül. Ezek után már próbaútra sem 
visszük, pedig csak kétszázhúszat kér­
nek érte.

Az igazsághoz tartozik, hogy a kép azért 
nem ilyen sötét. Találtunk például egy 
olyan Ford Fiestát, amivel minden stim­
melt. Öregecske -  tizenöt éves -  vo: , újra­
fényezték, de a vasa vas volt, s a papírok is 
teljes mértékben fedték a valóságot.

Ez az egy fecske azonban nem csinál 
nyarat, nem változtat azon a tényen, hogy 
az autópiacon ma már több a pénzkeresés­
sel elfoglalt személy, mint autóját eladni 
kívánó „civil”.

Utoljára azt jegyeznénk meg, hogy bizo­
nyára elkerülhette figyelmünket a Fiestán 
kívül is egy-két jobb darab, amit becsületes 
tulajdonosa vitt ki a piacra azzal a szán­
dékkal, hogy tisztességes áron adja tovább 
a régi járgányt. Akinek tehát nem inge, ne 
vegye magára, de ha valaki mégis magára 
ismert, az nem a véletlen műve.

GAJDÁN MIKLÓS
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F Ó K U S Z

RÉGI TRABI KÖRNYEZETBARÁT MOTORRAL
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A képeken látható 1964-ben gyártott 
Trabant 600-ast 1977-ben vásároltam. 
Az évek során a család kedvence lett, 
ezért úgy döntöttünk, kissé átalakítva 
megtartjuk.

1989-ben álltam neki az átépítésnek egy 
budapesti mérnöktől vásárolt terv alapján. 
Ez 601-es típusra engedélyezett terv volt, 
amit kissé átalakítottam a 600-ashoz. 
A munka körülbelül két hónapig tartott, 
az engedélyezés négyig. A tervek ugyan a 
szabványoknak megfeleltek, de itt, Zala 
megyében mégsem kaptam rá engedélyt. 
Sőt! A szomszédos megyékben sem. A za­
laegerszegi KPM vezetője, Nagy Imre szó 
szerint ezt írta válaszként a kérvényemre: 
„Hogyan képzeli maga azt, hogy egy Tra­
banttal 140 km/h sebességgel száguldoz­
zon?” Végül Budapesten lehetett „szágul­
dozni”, bejelentkeztem budapesti lakos­
nak, és ott megkaptam az engedélyt a 
FIAT GL 100-as motorral való átszerelés­
hez. (FIAT 127-es gépkocsiból). A vizsgáz­
tatás Zalaegerszegen történt, de csak má­
sodszorra sikerült, mert a nagy szőrözés 
során felfedezték, hogy a már nyolc éve 
hibátlanul üzemelő kétkörös fékrendszer 
hiányzik a tervről. (Nem felejtették el a 
sikertelen engedélyeztetést.)

Ezzel a motorral a Trabi csendesebb, 
gyorsabb, gazdaságosabb, mint kétütemű 
elődje, és ami fontos, környezetkímélő. 
Hosszú úton is megbízható: 1990-ben tet­
tünk egy hosszabb kirándulást (Ausztria, 
NSZK, Svájc, kb. 3500 km), de üzemanya­
gon kívül semmire nem volt a kocsinak 
szüksége, arról nem is beszélve, milyen si­
kere volt mindenhol.

Pár műszaki adatot közölnék a változta­
tásokról:

Motor: 903 cm3-es, a FIAT 127-es 
személygépkocsi erőforrása, amely alu­
mínium közdarabbal kapcsolódik a Tra- 
bant-váltóhoz, amiben a szabadonfutót 
rögzítettem. A lendkerékre az eredeti 
Trabi-kuplungot erősítettük fel egy 
megfelelően kiegyensúlyozott távtartó 
gyűrű segítségével, ami kiválóan alkal­
mas a közel kétszeres teljesítmény átvi­
telére (45 LE). Maximális sebesség stan­
dard váltóval 140 km/h. Tartós utazóse­
besség 100-120 km/h. Ha valakinek ez 
nem elég, akkor tovább növelhető. Az 
1974-ig gyártott 30/31 fogszámú IV. fo- 
kozati fogaskerékpárt párosítani kell az 
1974 után gyártott differenciálmű áttéte­
lével (19/75 fogszám), így a sebességmé­
rő mutatója 150-160 között mozog, per­
sze a motor állapotától függően.

Hűtőrendszer: a 850 cm3-es FIAT hűtő-

A kívül régi, belül új Trabi 
és készítője, Kovács Tamás

Műszerben nincs hiány, az eredeti 
felszereltséget töltésmérő, 
üzemanyagszint-mérő és vízhőfokmérő 
egészíti ki

jét állítottam fel (így fért el), a kiegyenlítő 
tartály Mercedesből, a ventilátor Daciá­
ból, a hőkapcsoló Lanciából származik. 
A különböző autótípusokból való váloga­
tást a célszerűség diktálta.

Fűtés: a 850-es FIAT fűtőegységből át­
alakított radiátor -  egy burkolattal -  a ben­
zintartály helyére került az alsó homlokfal 
áttörésével. A fényképen látható 100 mm 
átmérőjű flexibilis levegőcsőre azért volt 
szükség, hogy túlnyomás legyen a kabin­
ban, ugyanis a beépített radiátor miatt a 
gyári szellőzőrendszer nem szállított ele­
gendő mennyiségű levegőt.

Első futómű: az új típusú (4 ütemű)



Trabant-kerékagyra 353-as Wartburg- 
fékeket szereltem fel egy megfelelő futó­
gyűrű segítségével, így az autó a sebesség­
hez illő, nagy teljesítményű fékberendezés­
hez jutott. A féltengely úgyszintén az új 
típusú Trabanté (3 pontos).

FIAT 127-ből származó 900 cm3-es 
négyhengeres, négyütemű erőforrás dolgozik 
az alaposan átdolgozott motortérben

Hátsó futómű: a lengőkar rugóköteg- 
támasztó pogácsáiból a gumituskók kike­
rültek, így kissé megterpesztettem a kere­
keket. Sokkal stabilabb lett az autó, nagy 
sebességnél nem ugrál az úton, kanyarban 
sem „radíroz”.

Egyéb: az üzemanyagtartály -  Zastava 
101 -  a csomagtartó fenéklemezében ka­
pott helyet (lemez kivágva, fele kinn, fele 
benn), a beöntőnyílás felül, a hátsó szélvé­
dő mögött található. 37 liter fér bele, ezzel 
kb. 500 km-t tudok megtenni. Fogyasztása 
95-ös ólommentes benzinből 5,5-8 liter 
között mozog százkilométerenként a veze­
tési stílustól függően.

KOVÁCS TAMÁS

N y u g a ti m in ő s é g  k e le t i  á r o n !

Gyári képviselet:
MARUZS PRINT Magyar-Kanadai Kft 
3100 SALGÓTARJÁN, Füleki út 68.
Fax/tel.: (32) 316-962 Tel.: (32) 310-425 
Kérjen katalógust • árlistát 
Viszonteladóknak házhoz szállítás!

E X P O R T  K O N S Z I G N Á C I Ó R Ó L

MINŐSÉG
S A C H S
Lengéscsillapítók 

VW Golf 3.734 Ft-tól 
Opel Kadét 2.990 Ft-tól 
Ford Fiest 7.076 Ft-tól 
Fort Escort 5.631 Ft-tól 
Fiat Unó 4.351 Ft-tól 
Fiat Ritmo 6.990 Ft-tól 
BMW 3.923 Ft-tól 
Mercedes 5.985 Ft-tól

S A C H S
Kuplungok

VW Golf
szerkezet 7.454 Ft-tól 
tálvsa 8.062 Ft-tól 
kinyomó 659 Ft-tól 

Opel Kadét
szerkezet 7.614 Ft-tól 
tálvsa 7.960 Ft-tól 
kinyomó 3.042 Ft-tól 

Ford Fiesta- Escort
szerkezet 6.084 Ft-tól 
tátxsa 5.426 Ft-tól 
kinyomó 3.346 Ft-tól 

Fiat Unó
szerkezet 5.177 Ft-tól 
tárcsa 3.853 Ft-tól 
kinyomó 2.282 Ft-tól 

Fiat Ritmo
szerkezet 5.781 Ft-tól 
táívsa 5.479 Ft-tól 
kinyomó 2.384 Ft-tól

BMW
szerkezet 9.025 Ft-tól 
tárcsa 10.039 Ft-tól 
kinyomó 4.005 Ft-tól 

Meivedes
szerkezet 8.521 Ft-tól 
tárcsa 10.445 Ft-tól 
kinyomó 2.450 Ft-tól

GELA BIZTONSÁGÉRT

K a p h a t ó  a  s z a k ö z l e t e k b e n
RIEDEX 1095 Budapest

íatíOnnHÍMTUIMDl Kvassay Jenő u. 1. 
Tel.: 215-0449, 215-8150/314 Fax: 217-1785
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C O L T .
K E Z D J E  E G Y  

G Y É M Á N T T A L !

A róbálja ki a sportos, elegáns, fürge és erős autó 
optimális kombinációját! Gazdag alapfelszereltség és 
erős motorok jellemzik. Megrendelhető 75,113,140 LE-s 
benzinmotorral, igény szerint összkerékhajtással, 
ABS blokkolásgátlóval és automata sebességváltóval 
is. Szervokormány, állítható magasságú kormány 
és vezetőü lés, o ldalirányú ütközésvédelem ,

dönthető
hátsó üléstámlák, motoros fényszóróállító. 1.6 GLXi:
motoros ablakemelők, motoros napfénytető, motoros 
és fűthető külső tükrök, központi zár. 77 éves gyártási 
tapasztalat eredménye az alacsony meghibásodási 
arány és a hosszú garanciális idő: 3 év az általános és 
8 év a korrózióvédelmi garancia.

A  M i t s u b i s h i  j e l e n t é s e :  
3  g y é m á n t . A

M ITSU BISHI
M OTORS

CARS OF 3 DIAMONDS

B u d a p e s t !  Contrex Kft., I. Alkotás u. 20-24, Tel.: 01/155-0402 B u d a p e s t :  Duna Interservice Kft., Robert Károly krt. 47, Tel 01/270-2121 D e b r e c e n :  Három Gyémánt Kft., 
Szoboszlói út 50, Tel.: 52/413-028 E p er: Universal RT., Rákóczi u. 95, Tel.: 36/411-483 G y ű r:  Pannonautó Kft., Vágóhíd u. 2, Tel.: 96/319-764 K is k u n h a la s :  Király Autószerviz! 
Szabadkai u. 35, Tel.: 77/423-215 N y íreg y h á z a : Auto SZ & B Kft., Ferenc krt. 1-3., Tel.: 42/311-389 Pécs: AP+T Kft., Siklósi u. 106, Tel.: 72/448-203 S ió to k : Sió-Motor Kft., Szekszárdi u„ 
Tel.: 84/318-181 S i e g e d :  A utofer Kft., V ásárhelyi Pál u. 4, Tel.: 62/311-983 S i ó k e s f e h é r v ó r :  Ugrics és T ársa  K ft., Zám oly u. 50, Tel.: 22/320-386 S i e k s i ó r d :  
Alfa-Ker Kft., Thrtsay u. 8. Tel.: 74/316-122 V e s z p r é m :  Auto Anteus Kft., Házgyári út 1, Tel.: 88/427-011 Z a l a e g e r s z e g :  Autócentrum Kft., Zrínyi u. 93, Tel. 92/312-492
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Dudás Gyula
1. Michelin. Ez a tökéletes gumi, alig 

kell a kormánnyal korrigálni, 
nagyon jól tapad, de emiatt va- 

L lamivel lassúbb. Alig csikorog- 
tatható, a le g c sö n d e se b b ^ ^ g

Idézet az Autó-Motor 
1 9 9 3 /2 6 -os számából

Ferjáncz Attila 
1. Michelin. Irány íthatóságban  a leg­

jobb , gyorsításkor és fékezés­
kor is jobb , m int a következők, 
k im ondottan  csöndes.

A G Y Ő Z T E S  T E S Z T G U M I K  S Z Á L L Í T Ó J A :

8618 Kereki, Petőfi S. u. 2. Tel.: 06-84-365-017, 06-84-365-173 
1032 Budapest, Bécsi út 170. Tel.: 250-1439 
Rádiótelefon: 06/60/329-557

M onarkDiesel 
' G uarnitauto 

vezérképv isele t

H ird e té s ü n k  a z o k h o z  s z ó l , a k ik  m é g  
n e m  tu d já k , h o g y
•  h a  p o r la s z tó c s ú c s o k ,
•  iz z í tó g y e r ty á k ,
•  é k sz íja k ,
•  a u tó e le k t r o m o s s á g i  c ik k e k ,
•  tö m íté s e k ,  tö m i té s g a rn i tú rá k ,
•  S c h ü t tle  d u g a tty ú g y ü rü k , s z e le p e k ,

H a n e m  in d u l d iz e la u tó ja ,

1 5 0 0 -fé le  a lk a t r é s z  r a k tá r o n ! N y u g a ti 
m in ő s é g , e lé r h e tő  á r o n !  
V is z o n te la d ó k n a k  j e le n tő s  á r e n g e d ­
m é n y !  U tá n v é tte l  is , 2 4  ó rá n  b e lü l.

1 1 6 2  B u d a p e s t ,  S a rk a d  u tc a  9 2 /B  
T e l . / f a x :  0 6 -6 0 - 3 1 9 - 5 3 4  
M o b ile : 0 6 - 6 0 -3 1 9 -5 3 6 .

MÁRKAKERESKEDŐINK: Armafilt Rt., Budapest, tel.: 129-0082, Wilker Kft., Vác, tel.: 
(27)312-940, Eger, tel.: (36)313-160, Miskolc, tel.: (46)355-017, Euroautó Kft., Kiskunlac- 
háza, tel.: (24)330-371, Szolnok, tel.: (56)371-270, Kábái Lajos, Debrecen, tel.: (52)411- 
144, Gyekis és Tsa, Nyíregyháza, tel.: (42)318-350, Agromobil Kemendollár, tel.: (92)364- 
263, Agrocar, Szeged, tel.: (62)314-811.
További tőkeerős márkakereskedő-jelölteket keresünk!



Trükkös kép, ahogy csak a gyárban látni. 
A 2,25 méteres belmagasság kényelmes 

lakószoba kialakítását tette lehetővé

DAF 95/500 SPACE CAB

Ez év elején két
alapvető változtatáson esett át
a DAF 95-ös jelzésű kamionja.
Környezetbarát,
félezer lóerős motort
építettek be, és a vezetőfülkét
akkorára növelték, ami
párját ritkítja
ebben a járműosztályban.

A politikai átalakulások hatása messzire 
elér, néha jóval távolabbra is, mint gondol­
ná az ember. Kinek jutna például eszébe 
az, hogy egy kamion azért nő kétszer ak­
korára, mert Európában politikai változá­
sok söpörtek végig, az Atlanti-óceántól út­
ra kelve nem ér véget a világ sem Bécsnél, 
sem Budapestnél, de még Moszkvánál 
sem. Manapság egyáltalán nem kivételes 
eset, ha egy kamionosnak három vagy 
négyezer kilométert kell egy irányban ha­
ladnia. Ez önmagában nem lenne nagy 
feladat, de ha hozzátesszük, hogy ezen tá­
volság felét, kétharmadát ember nem lakta 
sztyeppeken keresztül kell megtenni, ahol 
nemhogy üdítőitalt, de még vizet sem kap­
hat az ember, akkor már érdekesebb a 
kérdés. A megoldás csak egy nagy csomag­
terű, kényelmes fülkéjű és a korábbiaknál 
erőteljesebb jármű lehet. így született meg 
a DAF óriása: a 95/500 Space Cab.

A Space Cab egyik fordítása az űrkabin 
lehetne, azzal a kiegészítéssel, hogy jelen 
esetben az űr szó nem a világűrre, hanem a 
rendelkezésre álló tér nagyságára, mint űr­
re utal. Az új kabinban pedig tér, illetve űr 
van bőven: a fülketérfogat több mint 10 m3. 
Ezt úgy sikerült elérni, hogy a tető-padló 
távolság 2,25 m, de még a motorburkolat 
fölötti szabad magasság is 1,93 m. Hely 
van tehát elég, ezután már csak azt kellett 
megoldani, hogy ez a lehetőségek szerint a 
legjobban legyen elosztva.

A fülke első részében alakították ki a 
tulajdonképpeni munkateret, ahol a vezető 
dolgozik. Az ülés légrugókon leng, és min­
den irányban állítható. Ez utóbbi igaz a 
kormányra is, így a vezető a saját testmére­
teinek és kényelmének leginkább megfelelő 
helyzetet állíthatja be. A kényelem rendkí­
vül fontos szempont, ezért a műszereket és 
a kapcsolókat is úgy helyezték el, hogy

p
—

Több hétre elegendő élelmet fogadhat 
magába az ágy alatti tároló
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Jól láttatja a röntgenrajz a rakterek 
kialakítását. Három doboz a szélvédő 
felett, egy a kerék fölött és egy hatalmas 
raktér az ágy alatt

szinte magától adódó módon legyenek fi­
gyelemmel kísérhetők, illetve kezelhetők. 
Ezt egészítik ki az olyan kényelmi, de eb­
ben az esetben inkább munkavédelmi be­
rendezések, mint a légkondicionáló, a fű­
tött visszapillantó tükör, a sötétített, felül 
napellenzős szélvédő vagy az elektromos 
mozgatású ablak.

A fülke hátsó részében, az ülések mögött 
van a lakótér, ahol két egymás feletti ágyat 
helyeztek el. Az alsó hossza 205, szélessége 
81 cm, tehát akár egy kosárlabdázó alkatú 
vezető is kényelmesen elfér rajta. A felső 
kicsit kisebb, hossza 192, szélessége 60 cm. 
Mindkét ágyon 14 cm vastag matracon 
pihenhetnek a pilóták, az alsó ágy felett 85 
cm, a felső felett 60 cm szabad tér áll ren­
delkezésre. Természetesen a felső ágy fel­
hajtható, ilyenkor az alsó ágy feletti tér 
jóval nagyobb.

Ha valaki hosszú útra indul, ráadásul 
szinte néptelen tájra, jól teszi, ha némi mu­
níciót is csomagol. Etelt, italt, ruhát visz 
magával, de nem feledkezhet meg járműve 
igényeiről sem, így olajat, fagyállót, egy­
két tartalék alkatrészt is illik becsomagol­
nia. Márpedig ehhez hely kell, nem is ke­
vés. Nem űrkabin lenne a Space Cab, ha 
nem jutna erre is megfelelő tér. Dejut, nem 
kisebb mint 1,1 köbméternyi (1100 liter) 
rakteret kínál különböző helyeken. A leg­
nagyobb befogadóképességű tárolódoboz 
az alsó ágy alatt található, ami az ágy 
emelésével még tovább nagyobbítható.

További rekeszeket találunk azonban min­
denütt. Kívül két beépített dobozt alakí­
tottak ki az autó tartozékai számára, belül 
pedig három nagy dobozt találunk a szél­
védő felett. Ezek közül a középső akkora, 
hogy egy 24 volt feszültségről működő 
mikrohullámú sütőt is magába fogadhat. 
Az abban elkészíthető félkész, illetve fa­
gyasztott ételeket pedig hűtőszekrényben 
viheti magával a vezető, amit a motorbur­
kolat fölött vagy az ágy alatt helyezhet el.

A Space Cab kétféle kivitelben kapható: 
az egyik változatába a régi, 430 lóerős 
DAF erőforrást szerelik, a másikba vi­
szont Cummins gyártmányú, 507 lóerős 
amerikai erőművet építenek be. Ez utóbbi 
a DAF legnagyobb országúti óriása, amely 
transzkontinentális utakra is alkalmas. Az 
új erőforrás további előnye környezetbarát 
volta, ugyanis kielégíti az EURO II. kör­
nyezetvédelmi előírásokat.

GAJDÁN
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Katonai kivitel 1949-ből

F erdinand Porsche tervezte 1934-ben. 
A második világháború után vált igazi 
népautóvá. Több mint 21 milliót adtak el 
belőle a Föld különböző pontjain, s éppen 
napjainkban járja a kiállításokat a VW 
Concept 1 névre hallgató utódja. A Bogá­
rért milliók lelkesednek még ma is, Mexi-fc 
kőbán még folyik a gyártása, a jó állapotú,! 
régi darabok komoly értékeket képvisel-! 
nek a veteránautó-gyűjtők körében. Az 
egyik legnagyobb Bogár-kollekció termé­
szetesen Wolfsburgban van, ahol a széria- 
modellek mellett számos extrakarosszériás 
kivitel is látható.

0 .  Z.
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Sorban ai  elsőtől 
az utolsóig

I ofó:

Városnéző 
szerelvény, 

vontatására is 
használták
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g j  P R Ó B A Ú T

BAY WATCH 
BIKE
Y A M A H A  B W ’s

Ig a z i  s t r a n d r o b o g ó t  is m e r tü n k  m e g
a  f r a n c ia  Y a m a h a  á l ta l  g y á r to t t  B W ’s  típ u s je lű  k is  k é tk e re k ű b e n .
S z é le s  k e re k e iv e l k iv á ló a n  e lb o ld o g u l la z a  ta la jo n ,
m íg  u g y a n e z e k  a z  a b ro n c s o k  r e m e k  r u g ó z á s t  b iz to s í ta n a k  a s z fa lto n .

Kapcsolatom ezzel a kis járművel egy rejt­
vény megfejtésével vette kezdetét. Hiába ér­
deklődtem ugyanis, senki sem tudta meg­
mondani, mit jelent az elnevezés két betűje. 
Végül két dolog összekapcsolása segített. Az 
egyik az volt, hogy a kezelési könyvben szin­
te minden ábrán strandon mutatták a BW-t. 
Ez arra utalt, hogy egy strandrobogóval ál­
lunk szemben. A másik segítő tényező egy 
vasárnap délutánonként a tévében sugárzott 
szórakoztató filmsorozat volt, amely ameri­
kai tengerparti életmentők kalandjairól 
szólt. A sorozat címe -  Bay Watch, rövidítve 
BW -  végre megadta a kulcsot a két betű 
megfejtéséhez. Es egyben arra is bizonyíté­
kul szolgált, hogy valóban egy új kategóriá­
ra, a strandrobogókra bukkantunk.

A titok kibogozása után újabb gonddal 
találtuk szembe magunkat. Szép, hogy ez 
egy tengerparti életmentő robogó, de hol ta­

Mintha egy robogót 
és egy jetsít ötvöztek volna 

egybe, olyan a BW

lálunk a közelben használható tengerpar­
tot? Szóba került a Velencei-tó, a Balaton 
mint magyar tenger, de végül mindkettőt el­
vetettük. Egyiknél sem tudtunk olyan helyet, 
ahol lemehettünk volna egészen a vízig. Ma­
radt a szentendrei Duna-part meglátogatá­
sa.

Korán reggel, hűvös időben indultunk, 
több napi állás után. Kicsit aggódtam, hogy 
a benzincsap nélküli, ám hagyományos meg­
oldású dúsítóval szerelt motor vajon köny- 
nyen életre kel-e ennyi pihenő után. Mint ki­
derült, a kételkedésre semmi alapom nem 
volt, az olasz, Minarelli gyártmányú féldecis 
az indítógomb első pöccintésére felberregett. 
A hidegindító azonnali visszanyomása vi-

Egy strandrobogó nem lehet akármilyen, 
ilyen járműhöz dukál a dupla lámpa
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szont nem járt eredménnyel, pontosabban 
negatív eredménnyel zárult: leállt a motor. 
Az újabb próbánál már csak félig zártam a 
dúsítót, minek eredményeképpen végre ne­
kivághattunk az útnak.

Az már a kezdet kezdetén feltűnt, hogy a 
BW kényelmesebb, mint a szokásos megol­
dású robogók. A jobb rugózást, az út- 
egyenetlenségek hatásosabb kisimítását 
egyértelműen a motor képét meghatározó, 
hatalmas méretű ballonoknak tudtam be. 
A két gumiabroncs belső mérete egyébként 
azonos a szokásos robogómérettel (10 col), a 
szélessége azonban nem két, de talán még há­
rom szabványrobogóra is elég lenne. Ilyen 
szélességi mérőszámokkal (az első 120/90, a

Hangsúlyozott jellegzetesség. A BW képét 
meghatározzák a hatalmas kerekek
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Y A M A H A  B W ’s

hátsó 130/90) általában jóval nagyobb mo­
torkerékpároknál találkozhatunk. A ké­
nyelemérzethez hozzájárult a nagyméretű, 
jól párnázott nyereg.

A BW-n hamar megtalálható a legked­
vezőbb üléspozíció. Ez azért is könnyű, 
mert nincs a szó szoros értelmében vett 
lábtartó, hanem egy viszonylag hosszú láb­
tartó lemez áll rendelkezésre. Oda helyez­
heti mindenki a lábait, ahová csak akar­
ja. (Én például nagyobb távú utakon
-  amennyire lehet -  hátra ülök, és előre 
nyújtom a lábaimat, mint egy chopperen. 
Rövid távon, városban viszont inkább a 
hagyományos motorkerékpáros stílust 
szoktam felvenni.) Az elhelyezkedést köve­
tően túl sok teendőnk már nem marad, a 
váltós gépeken megszokott gépészkedést 
teljesen elfelejthetjük. A fogasszíjas auto­
matikus váltó minden ez irányú gondot le 
vesz a vállunkról, csupán a közlekedésre és 
az ezzel összefüggő tevékenységekre
-  irány- és hangjelzés, lámpakapcsolás -

Nemcsak a strandon, akár 
egy bolt előtt is jól mutat 

az életmentő motor
Fotó: BALOGH RÓBERT

kell figyelnünk. Ezen túlmenően még két 
dolgot nem tud magától a BW: kanyarod­
ni és fékezni. Ezekhez a vezető hathatós 
közreműködése szükséges. Azért túlzásba 
vinni nem kell, a nagy kerekű kis robogó 
széles gumijai ellenére könnyedén bírható 
alaposan bedöntött kanyarodásra is. S ha 
eközben gyorsítani vagy fékezni jutna 
eszünkbe, semmilyen felállási hajlamot 
vagy egyéb ijesztő jelenséget nem fogunk 
tapasztalni.

A kanyar közbeni gyorsítás réme egyéb­
ként nem nagyon fenyeget a BW-n, ugyan­
is -  a műszer szerint -  nem egészen 50 
km/h sebességnél megszűnik a gyorsítóerő. 
(Márpedig a futómű könnyedén lehetővé 
teszi az ilyen tempóval való kanyarvételt.) 
A gáz -  furcsa módon -  még nem fogy el 
ekkor, marad körülbelül egynegyed fordu­
lat. Csak éppen semmi nem történik, ha ezt 
a negyedrészt még rátekerjük. Pedig álló 
helyzetből jól gyorsul a gép. Lámpánál 
nem nagyon van ellenfelünk, csak egy ki-

Nagymotorban is tekintélyes az, amelynek 
a gumiabroncs-szélessége a BW-hez 
hasonlóan 120/90

s n o w f # x
INTERNATIONAL KFT 

g u m iszak ü z le t
H-1208 BUDAPEST 
Helsinki út 124-126. 
Telefon: 283-0147 

Telefon/Fax: 283-1118

GUMI KFT 
g u m iszak ü z le t

H-6728 SZEGED 
Budapesti út 1. 

Telefon: 62/324-295 
Telefon/Fax: 62/324-284

M i c h e l i n ,  F i r e s t o n e ,  

C o n t i n e n t a l ,  H a n k o o k
cégek kereskedelmi partnere

javítás; 
szerelés; 

statikus és 
elektronikus 
centírozás; 

szaktanácsadás

Már kaphatók abroncsok is!
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Integrált hátsó lámpa, széles gumiabroncs.
A modern betonrakétákon látni 

manapság ilyet
M Ű S Z A K I  A D A T O K :

Fürdőzés után törülközés. A motort se 
felejtsük ki!

I Jobb oldalon lefelé kapcsolható be a fényszóró, 
amelyen nem lehet fényt váltani

Nem csomagtartót, hanem benzin- és 
olajtartályt rejt az ülés alatti tér

I Benzincsapja már nincs, de hidegindító karral 
még rendelkezik a Minarelli-blokkos Yamaha

YAMAHA BW’s
MOTOR. Egyhengeres, léghűtéses 
kétütemű. Szívásvezérlés membrán­
nal. Furat 40 mm, löket 39,2 mm, 
lökettérfogat 49 cm3. Sűrítés 7,2. 
Legnagyobb teljesítmény 4,5 LE (3,3 
kW) 600/min. Legnagyobb forgató­
nyomaték 5,5 Nm 5500/min. Legna­
gyobb megengedett fordulatszám 
8500/min. Gyújtás elektronikus, indí­
tás elektromos indítómotorral vagy 
berügókarral.
ERŐÁTVITEL. Röpsúlyos tengely- 
kapcsoló, automatikus ékszíjas sebes­
ségváltó. Az áttétel 4,78 és 0,93 kö­
zött változik. Végáttétel fogaskere­
kekkel, áttétel 12,28.
FELÉPÍTÉS. Acélcsőváz, műanyag 
burkolóelemekkel. Elsőkerék-felfiig- 
gesztés hagyományos teleszkópvillá­
val, hátsókerék-felfüggesztés egyka- 
rú lengőkarral. Elöl-hátul dobfék. 
Gumiabroncsok méretjelzése elöl 
120/90-10, hátul 130/90-10. 
MÉRETEK, TÖMEGEK. Hossz '  
1735 mm, szélesség 790 mm. Saját 
tömeg 75 kg. Benzintartály térfogata
4,6 liter.

csit később. Amikor az áttétel rövidsége 
határt szab az első hallásra elég soknak 
tűnő 4,5 lóerő szárnyalásának. A gyári 
adat szerint 44,5 km/h a vége, ami a ta­
pasztalatok birtokában teljességgel hihető. 
Az érdekes csak az, hogy az áttétellel meg­
fogott motor ezt a sebességet még viszony­
lag meredek emelkedőn is tudja, és akkor 
sem ijed meg, ha két személy vagy egy 
kettőt is kitevő súlyú egyén foglal helyet az 
erre elegendően hosszú ülésen. Valahogy 
az volt az érzésem, hogy ez a stabil, jó 
egyenesfutású gép nagyobb sebességet is 
elbírna. Ezt támasztja alá az is, hogy a 
sebességmérő műszert százig skálázták. El­
lentmondanak viszont a fékek, amelyek a 
jelen adottságok mellett megfelelnek, ah­
hoz azonban kevesek, hogy, mondjuk, 
nyolcvannál megfogják a megpakolt mo­
tort.

A csomagolás táján azonban van egy kis 
hiba. A raktereket valahogy kifelejtették a 
tervezők a BW-ből. Sem az ülés alatt, sem 
a lábvédőlemez mögött nincs semmiféle 
csomagelhelyezési lehetőség, csupán az 
ülés mögött van egy kis rács. Ez nem sok, 
csak úgy bővíthető, ha egy pótlólag vásá­
rolt dobozt erősítünk fel rá.

Ezt az egy, strandrobogóknál talán nem 
is annyira komoly hibát leszámítva nagyon 
kellemes jármüvei ismerkedtünk meg, 
amely jó gyorsulásával, stabil futómüvével 
szép élményeket szerez tulajdonosának, 
miközben egyedi és jópofa megjelenésével 
sok elismerő pillantást von magára.

GAJDÁN MIKLÓS
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Egyszerű műszerfal,
százig skálázott sebességmérővel



B Ő R , K R Ó M
É S  H A R L E Y -D A V ID S O N  ( 2 .)
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A  v ilá g  b iz o n y o s a n  le g n a g y o b b  m o to r o s ta lá lk o z ó já t

m in d e n  ta v a s s z a l  F lo r id á b a n ,  D a y to n a  B e a c h  v á r o s b a n  re n d e z ik .

Id é n  ö ts z á z e z e r  m o to r o s  v e t t  r é s z t  a z  e s e m é n y e n ,

d ö n tő  tö b b s é g ü k  H a r le y - D a v id s o n o n .  L e g u tó b b i  la p s z á m u n k b a n

a  re n d e z v é n y  m ú l t já r ó l ,  a  h a n g to m p í tó k k a l  s z e m b e n i e l le n é rz é s rő l
é s  a  lo p o t t  m o to r o k  s o r s á r ó l  o lv a s h a t t a k ,  v a la m in t

m e g is m e rk e d h e t te k  k é t  je l le g z e te s  H a r le y - r a jo n g ó v a l ,
J a c k k e l  é s  B o s to n n a l .

Daytona manapság sok egyéb mellett di­
vatteremtő is. A városban motoron vagy 
gyalog kóválygó kétkerekübarátok egyen­
ruhát viselnek, ami farmernadrág, esetleg 
bőr lábszárvédővel -  ez most a nagy őrület, 
a derékszíjra rögzített két bőrcső ára 250 
dollártól indul - , trikó, lehetőleg valami 
feltűnő szöveggel és rajzzal, fémszegecsek­
kel dúsan kivert fekete bőrdzseki, hasonló 
színű öv és csizma. Fejrevalóként fekete 
bőrsapkák, bőrkalapok és bőrkendők (fér­
fiaknak) gazdag tárháza kínálja magát
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minden második üzletben. A kiegészítők 
sora szinte végtelen: kesztyűk, pénztárcák 
(bokára erősíthetők is), övék, féméksze­
rek, sarkantyúk stb., stb. Az árak a mellé­
kelt táblázatban megtalálhatók, egy 
komplett jelmez még Amerikában is tekin­
télyes summának számító összegbe kerül.

HOBÓK VIDEOKAMERÁVAL

A „jelmez” kitétel felfogható gúnyolódás­
nak is, pedig aligha lehet másról beszélni, 
ha az ember azt látja, hogy ezrével érkez­
nek úgynevezett vad rockerek 20 ezer dol­
láros autóval, ami mögött ezerdolláros 
utánfutóban pihen a 15-20 ezer dollárba 
kerülő Harley-Davidson. Ha a bőrruha 
vadonatúj, a csizmatalpon látszik, hogy 
padlószőnyeg fényesítette, s a vállon ott a 
kis videokamera, nehéz nem arra gondol­
ni, hogy ezek az urak most egy kicsit el­
játsszák a hobót, s a hét elteltével vissza­
mennek jól menő ügyvédi s egyéb irodáik 
íróasztalai mögé.

Talán az olvasó még emlékszik Boston­

ra, akiről az előző részben bőven esett szó, 
egyebek között említve, hogy ő az, aki 
mindenkit ismer. Egy alkalommal éppen a 
nemrégiben nyílt új daytonai Harley-Da- 
vidson-képviselet előtt sétáltunk (Joe Ro­
binson boltja nagyjából akkora, mint a 
Corvin Áruház két szintje egybenyitva, 
csak nincs benne annyi oszlop), amikor 
Boston hevesen üdvözölni kezdett egy 
őszes szakállú urat és a feleségét. Ez egyál­
talán nem volt szokatlan, mert mint koráb­
ban említettem. Boston gyakorlatilag lépé­
senként botlott üdvözölni való emberekbe. 
Valahonnan ismerősnek tűnt az arc, de

töprengésre nem maradt időm, mert Bos­
ton előrerángatott, s mint egzotikus külön­
legességet tálalta a Kelet-Európából érke­
zett újságírót William G. Davidsonnak.

Az alapító négyest követő harmadik ge­
neráció képviselője elnökhelyettesként a 
stílustervezés felelőse, az ő elképzelései sze­
rint formálódott például a mostanában 
legdivatosabb Harley-Davidson, a Road 
King modell. Ha valaki, hát ő pontosan 
tudja, kikből áll a Harley-Davidson- 
vásárlók derékhada Amerikában, hiszen 
rocksztárokra és filmcsillagokra nem épül­
het a gyár termelése. Mint kifejtette, a ve­
vők java része az Államokban csak 
DINKS-nek emlegetett rétegből kerül ki. 
(Ez a gúnynév a két fizetés, nincs gyerek 
szavak rövidítéséből jött létre.) Ők azok, 
akik megengedhetik maguknak a 12-15 
ezer dollárba kerülő motorkerékpárt.

„Felméréseink szerint a vásárlók között 
nagyon sokan vannak, akik számára a Har­
ley-Davidson egy élet álma volt. Gyerekko­
rukban valaki motorozott ilyen gépen a ro­
konságban, aztán felnőttek, jö tt a család, 
autó kellett, hogy elférjenek a gyerekek, s 
most, hogy már ismét önálló életet élnek a 
szülők, némi spórolás árán meg tudják való­
sítani a régi álmot.

Ezért is van, hogy a Harley nem épít 
olyan motorkerékpárt, ami úgy néz ki, mint 
egy kenyérpirító vagy egy űrrakéta. A Har­
ley-Davidson olyan, mint egy motorkerék­
pár -  mondta, majd kissé költőien hozzá­
tette: -  Mi tulajdonképpen egy életstílust 
árusítunk.”

Illett volna rögtön az elején tisztázni, 
William G. Davidson azért nem rítt ki a 
tömegből, mert nem úgy nézett ki, mint 
egy vezérigazgató, hanem mint egy meglett 
korú motoros, aki a feleségével sétálgat a 
forgatagban. Ilyen meg számtalan akadt,
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g  T U D Ó S ÍT Á S

mert arrafelé nem életkorhoz kötött a mo­
torozás. Gyanítom, nálunk minimum azt 
mondanák -  Nézd már az öreg jampit, 
most ment el az esze.

Szóval Nancy és William G. Davidson 
sétálnak a tömegben, időnként megállnak 
egy-egy különlegesebb motor mellett, eset­
leg váltanak néhány szót a gazdájával. 
Senki nem fordul utánuk, viszont a jelenlé­
tük százszor többet ér ama típusos hirde­
tésnél, hogy „ezt a márkát motorosok csi­
nálják motorosoknak”.

HA TÍZDOLLÁROS A FEJED ...

A Harley-look, vagyis Harley-kinézet új­
kori hajtása a bukósisak, amely néhány 
évvel ezelőtt közutálatnak örvendő darab­
ként teljességgel hiányzott a legtöbb ame­
rikai motoros felszerelési tárgyai közül. 
Aztán sorra hoztak törvényeket az egyes 
államok, s hiába tiltakoztak a rendelet be­
vezetése ellen a motorosok, ma már csak 
négy vagy öt államban loboghat hajuk a 
szélben. A sisakpártiak közé tartozik Flo­
rida is, így a motoroshéten rendkívüli ka­
lapszalon is nyílt -  nem boltban, hanem az 
utcákon, a fejeken. A legtöbb rocker egy 
20-25 dollár közötti áron kínált kis mű­
anyag tonzúravédőt hordott, messziről 
nem is látszott, hogy van a fejükön valami, 
csak amikor közel értek, akkor derült ki, 
hogy ott gubbaszt a tarkójuk felett a teljes­
séggel béleletlen fekete kávéscsésze.

Rendkívül népszerű a Wermacht-sisak 
is, krómozott, festett és polírozott kivitel­
ben kaphatók a másolatok, de akinek ere­
deti kell, 70 dollárért ahhoz is hozzájuthat. 
A Bell cég Police-sisakja a Harley-David- 
son üzletben 180 dollárért volt kirakva, 
ebből kikövetkeztethető, mennyire minő­
ségi darabok a korábban említettek. Jack 
barátom ezzel kapcsolatban idézte az 
egyik sisakgyár eszes reklámszlogenjét: H a  
tízdolláros fe je d  van, vásárolj tízdolláros s i­
sa k o t!

Custom -  ez a kulcskifejezés, ha Harley- 
Davidsonról van szó. Jelentése eredetileg 
mérték után, a vevő kívánsága szerint ké­
szített, s a legtöbb Harley-Davidson cus­
tom bike, vagyis valamiféle átalakítás, ext­
ra tartozék hordozója. A visszafogottab­
bak beérik azzal, hogy lecserélik a hang­
tompítót, vesznek néhány kiegészítő lám­
pát vagy bőrtáskát, a belevalóbbak neki- 
állnak az egész motort átfényezni, s elköl­
tenek néhány ezer dollárt kiegészítőkre. 
S aztán van néhány tizezer fanatikus, akik-

ARJELENTES

Feliratos trikó 5-15 dollár 
Bőrdzseki 89-169 dollár (rojttal 

és mintával 199 dollár) 
Bőrmellény 69 dollár 
Bőröv 50 dollár (szegecsek­

kel díszítve)
125 dollár (lánccal dí­
szítve)

Kesztyű 5-62 dollár 
Csizma 120-200 dollár és fe­

lette
Tattoo 30 dollár (kisméretű

rózsa) és mérettől 
függően több 

Sörösüveg-borító 
H-D felirattal 4 dollár 
H-D feliratos óra

80-150 dollár

nek semmi sem elég feltűnő. Teljesen feles­
leges lenne megkísérelni valamiféle sor­
rendalakítást, esetleg felsőfokot használni. 
Mert volt ugyan egy „Nagy Papapatkány” 
nevű úr által rendezett show, ahol bemu­
tattak egy 70 ezer dollár értékűre becsült, 
24 karátos arannyal bevont H-D-t, de egy­
általán nem biztos, hogy nem akadt drá­
gább gép ennél, hiszen pár jópofa gyé­
mánttal, rubinnal és százdolláros arany­
csecsebecsékkel díszítette kedvenc vasát.

A visszafogottabbak persze inkább fes­
tékkel, krómmal és bőrrel dolgoznak vagy 
dolgoztatnak, merthogy ennek az ágnak is 
megvannak a maga specialistái, akik nem 
kevés pénz ellenében vállalják, hogy olyan 
motort készítenek a kedves vevőnek, ami­
lyen nincs másik.

HARLEY, AZ ISTEN

Néhány évvel ezelőtt, amikor még gazda­
sági nehézségek szorításában élt a Harley- 
Davidson gyár, a közönség a viszonylag 
olcsó áron beözönlő japán motorokban 
találta meg a bajok gyökerét. Akkoriban 
született a távol-keleti termékek rizskályha 
gúnyneve, s az a rituális esemény is, amely 
a nehéz idők múltával is nagy érdeklődésre 
tart számot minden évben.

A helyszín a Pub 44 néven ismert kocs­
ma, a főszereplő pedig egy japán motorke­
rékpár, legutóbb például egy 1988-as Hon­
da 550-es. A szép számmal egybegyűlt har- 
leysok nagy ovációja közepette először le­
engedik az olajat és a vizet a jobb sorsra 
érdemes kétkerekűből, majd beindítják, és 
teljes gázt adva üvöltetik a motort, míg 
meg nem szorul. Ezután következik a szer­
tartás, 1 dollár lefizetése ellenében bárki 
üthet egyet a „betolakodóra” egy kőtörő 
kalapáccsal.

Ilyen és hasonló mulatságok természete­
sen másutt is akadnak, hiszen ahol félmil­
lió motoros összejön, néha történik egy s
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más. A Main Streeten lévő Froggy’s Sa­
loon látványossága például a mennyezet, 
ahol a legkülönbözőbb címletű bankje­
gyek (dollárok) lengedeznek. A mutatvány 
az egyik felszolgáló érdeme, aki a nem 
éppen alacsonyan lévő plafonra egyetlen 
dobással küldi fel a pénzt. Bárki elhelyez­
heti ily módon letétét, ha átad egy bankót 
Lynn kezébe -  előbb persze illik valamit 
írni rá - , Lynn pedig a pénz közepébe szúr 
egy rajzszöget, az összehajtogatott bankó­
ba becsomagol egy negyeddollárost, majd 
helyet keres a mennyezeten -  és dob. Né­
hány másodperc elteltével a negyeddollá­
ros leesik, a bankó pedig fenn marad -  
egészen a Bike Week végéig. -  Úgy három­
ezer dollárt fogunk letakarítani a jövő hé­
ten -  jósolt a bár tulajdonosa, hozzátéve, 
az alkalmazottak számára rendezett közös 
bulira költik a „plafonkasszát”.

LÁM PÁT AZ ASSZO NYRA

Mi is lenne a motorosokkal ilyen helyek 
nélkül? Akkor nem lehetne egész nap fel s 
alá motorozni sorban felkeresve a kellemes 
fészkeket. Talán a leghíresebb menedék az 
Iron Horse Saloon, a vasló, vagyis motor- 
kerékpár nevét viselő kocsma, úgy 15 mér­
földre Daytonától. Itt jó egy hét alatt több 
tízezer motoros fordul meg, hogy igyon 
egy sört. Akad persze néznivaló is, egyebek 
mellett egy motoroskatlan, deszkából 
ácsolt óriási dézsa, amelyben motorokkal 
és egy gokarttal szórakoztatják a hordó 
felső peremén lévő karzatról lefelé bámu- 
ló-szörnyülködő nagyérdeműt. A katlan 
falán körbe-körbe száguldó motorok lát­
ványa egykor Magyarországon is megszo­
kott volt a nagyobb vásárokban, s mint 
akkor nálunk, most Daytonában is a hú­
szas években gyártott Indian Scoutokat 
használnak az artisták.

A különlegességek sorából befejezésként 
a Dresser Light Show, ami tulajdonképpen 
lámpaversenyt jelent. A versengés tárgya: 
ki tudott több izzót felszerelni motorke­
rékpárjára. Idén közel 350 lámpa kellett a 
győzelemhez, pedig a többiek is igyekez­
tek, a második helyezett például utasa (fe­
lesége) ruhájára is lámpafüzéreket rögzí­
tett, de a zsűrit nem hatotta meg, őket 
kizárólag a motor érdekelte.

(Folytatjuk.)

OCSKAY ZOLTÁN

RS 950
a z  i n t e l l i g e n s  a u t ó r i a s z t ó  

. . . A Z  Ö N  R I A S Z T Ó J A ?
*  távirányítás 

30-70 m-es 
hatótávolsággal

*  riasztás hang- és 
fényjelzéssel

*  csomag- és motor­
védelem

*  gyújtásblokkolás
*  beépített központi- 

zár-vezérlés
*  feszültség- és rezgés­

érzékelés

AZ ALAP-
RENDSZER
TARTALMA:
-  1 db központi egység
-  2 db távirányító
-  1 db 110 dB-es sziréna
-  1 db gyújtásblokkoló
-  1 db ajtózáró motor
-  vezetékes érintkezők

ÉS MINDEZ 
CSAK 

1 6  0 0 0 ,- Ft
Kiegészítő egységek:
*  m ikroradar
*  akkumulátoros 

sziréna
*  pager (távcsipogó)
*  további ajtózáró 

motorral
az összes ajtót 
egyszerre 
nyithatja, zárhatja.

EZ AZ ÉN 
RIASZTÓM!

M a g y a ro rs z á g o n  
k iz á ró la g o s a n  
fo rg a lm a z z a  
é s  s z e rv iz e li:

T +  T S z á llí tá s i  é s  
K e re s k e d e lm i K ft. 

1 1 8 3  B u d a p e s t ,  
N e fe le jc s  u . 1 - 3 .  

T e l/fa x : 1 2 7 - 3 4 5 0

Partner szervizünk: 
S -TE L BT.

Bp. X. kér., M ázsa u. 14/D.
tel.: 177-3980
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* left

A N G LÁNG Kereskedelmi Kft.
H—1138 Budapest, Váci út 156. 
S í (361) 120-1460,120-1469 
Fa*: (361) 269-8744

TiH H iti  iia fyk«rtfkM lők
1211 H I E E E n S M  Breco Autósbolt, II. Rákóczi F. út 133. • T.: 276-0978, 276-6835 

1039 HüEEETISDBI Miskey Autósbolt, Mátyás király u. 2. • T.: 250-0826 

5600 E 3 3 S S B H B 1  P+A Bt., Bartók B. u. 66/1. • T: 06-66 328-984 

9200 H K 2S 3E E S H  Molnár Tibor, Erzsébet királyné útja 42. * T.: Csorna 472 

4025 Nagy és Társai Kft., Széchenyi u. 22. • T.: 06-52 346-539

2131

9021

6000

8800

7630

8600

6722

7900

5000

9700

2890

2600

K e c s k e m e t

N a g y k a n i z s a

S z o m b a t h e l

Dalnoki György, Jávorka u. 1. • T.: 06-27 345-238 

Kicsi Kocsi Bt., Jókai u. 13-17. • T.: 06-96 318-296 

Vrabély Imre, Madár u. 8. ■ T.: 06-76 494-227 

Sztráda Autósbolt, Teleki u. 1. • T.: 06-93 311-599 

Király Kér. Bt., Zsolnay V. u. 54. • T.: 06-72 324-986 

Horváth Autócentrum, Fó út 162. • T.: 06-84 310-759 

Minimax Kft., Mérey u. 6/C • T.: 06-62 323-843 

Szervó Profit K a ,  József A. u. 83/2 • T.: 06-73 311-555 

■  Szathmáry Car. K a ,  Móricz Zs. u. 16. • T.: 06-56 422-466 

H  Magyar Bt., Hunyadi u. 30. • T.: 94 314-509 

Gelle Kér. K a ,  Bezerédi u. 5/A • T.: 06-34 383-461 

Lavina Szerviz, Dr. Csányi krt. 54. • T.: 06-27 317-096

rotorokétmegszakítók
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nTÖRVÉNYOLDAL

AZ i n A S  VEZETÉS 
KÖVETKEZM ÉNYEI

Bármilyen, a közlekedéssel összefüggő jogi ügyben várjuk olvasóink leveleit 
a következő címre: AM Jogtanácsadó, 1400 Budapest, Pf. 1.

P. J. hetényegyházi olvasónk több problé­
mát vet fel levelében. A kérdések száma 
miatt egy kissé talán távirati stílusú lesz e 
cikkem, de remélem, így is hasznos infor­
mációkat tudok nyújtani.

Olvasónk problémájának alapja az, 
hogy ittas járművezetés miatt -  az esetet 
nem részletezi -  17 hónapra bevonták jo­
gosítványát. Olvasónk az ítélet ellen való­
színűleg nem élt jogorvoslattal, vagy kime­
rítette a jogorvoslati utakat, a lényeg, hogy 
nem a jogosítvány bevonása okozza az ő 
baját, hanem az így előálló hátrányok. El­
sősorban is az, hogy jogosítványát csak 
akkor kaphatja vissza, ha utánképzésben 
vesz részt. Sajnos ezt nem kerülheti el, a 
közúti közlekedésről szóló 1988. évi I. tv. 
18 § (4) bek. a) pontja szerint utánképzésre 
kell kötelezni a jogosítvány visszaadása 
előtt azt a járművezetőt, akinek vezetői 
engedélyét közlekedési bűncselekmény 
vagy szabálysértés miatt visszavonták. 
E rendelkezés kiadására azért került sor, 
mert ugyanezen törvény előírja azt is, hogy 
járművet csak az vezethet, aki járműveze­
tésre alkalmas állapotban van, és a szüksé­
ges engedélyekkel rendelkezik. Az alkal­
mas állapot pedig csak akkor áll fenn, ha a 
járművezető, akinek vezetői engedélyét 
visszavonták, az utánképzésben való rész­
vétel útján ismételten igazolja alkalmassá­
gát. Jogosítványát tehát csak akkor kap­
hatja vissza olvasónk, ha az utánképzés 
sikeres teljesítéséről szóló igazolást a rend­
őrségen bemutatja. A járművezetők után- 
képzéséről egyébként a 139/1991. (X. 29.) 
kormányrendelet rendelkezik. E rendelet 
értelmében arra az okra tekintettel, amely 
miatt a jogosítványt bevonták, személyre 
szóló oktatási programot kell a járműveze­
tőnek megállapítani. Az oktatási program­
ban való részvételért, tehát végső soron az 
utánképzésért és vizsgáért díjat kell fizetni. 
Az elméleti jellegű program esetében a tan­
folyam 1 órájának díja a járművezetői pót­
vizsgadíj ötszöröse, gyakorlati program 
esetében pedig a tanóránkénti költségtérí­
tés ötszöröse. Ez a díj tartalmazza az eset­
leges vizsga, valamint a már említett, a 
jogosítvány visszakapásához szükséges 
igazolás kiállításának díját is. A figyelembe 
vehető pótvizsgadíj mértéke 130 forint.

Olvasónk számára problémát jelent az

is, hogy jogosítványa bevonásának ideje 
alatt fizette a kötelező felelősségbiztosítás 
díját és a súlyadó (gépjárműadó) összegét 
is. Olvasónk tehát nem követte azt a jog­
szabályi lehetőséget, hogy gépjárművét a 
közúti forgalomból kivonja, vagyis a rend­
számát leadja. Miután ezt nem tette, így 
köteles fizetni a felelősségbiztosítást és a 
súlyadót is. Amennyiben egyébként a jo­
gosítvány-visszatartás ideje alatt gépjár­
művén lejárt volna a műszaki vizsga, en­
nek megszerzésekor mindenképpen igazol­
nia kellett volna, hogy a kötelező felelős­
ségbiztosítást és a súlyadót befizette.

Érdekes vetületként hozom fel, ha jogo­
sítványbevonás alkalmával lejár a gépko­
csi műszaki vizsgája, akkor egy útra szóló 
útvonalengedélyt kell a rendőrségtől kérni, 
és ezen engedély birtokában lehet a gépko­
csival a közlekedésben részt venni.

Olvasónk következő kérdése: kaphat-e 
jogosítványt az, akinek 3-4 alkalommal 
volt infarktusa. Elnézést kell kérnem, nem 
tudok válaszolni, ez ugyanis orvosi kérdés. 
Nyilván függ az infarktusok lefolyásától, a 
személy általános fizikai kondícióitól.

Olvasónk további kérdése, hogy közúti 
ellenőrzést végző rendőrnek milyen ruhát 
kell viselnie, és milyen karjelzéssel kell 
megállásra felszólítania a közúton jármű­
vet vezető személyeket. A rendőr nem fel­
tétlenül köteles egyenruhát viselni, azon­
ban a rendőrség szolgálati szabályzata ér­
telmében [1/1990. (1.10.) BM számú rende­
let] ha civil ruhában intézkedik, köteles 
magát rendőrigazolvánnyal igazolni. Kar­
jelzéseit a KRESZ határozza meg, jobb 
kezét feltartja nyitott tenyérrel (rossz látási 
viszonyok esetén lámpával fényköröket ír 
le), másik kezével a megállás helyét jelöli 
ki. Történhet a megállítás erre a célra szol­
gáló tárcsával is. Az igazoltatás szempont­
jából közömbös egyébként, hogy civil vagy 
egyenruhában lát-e el a rendőr szolgálati 
feladatot, vagy bűncselekmény elkövetésé­
nek alapos gyanúja miatt helyezi magát 
szolgálatba. A szolgálatba helyezést a 
rendőr köteles a rendőrségre vonatkozó 
jogszabályok értelmében bűncselekmény 
alapos gyanújának észlelésekor végrehaj­
tani, ugyanígy köteles a szükséges intézke­
déseket megkezdeni és befejezni.

Cikkem végére hagytam a szerintem leg­

érdekesebb témát. Nem írja olvasónk, 
hogy milyen helyzetben fordult elő, kötő­
dik-e igazoltatáshoz, esetlegesen ittas veze­
tésekor történt megállításához az, hogy a 
rendőr gépjárművéből az indítókulcsot ki­
emelte. Ha olvasónk ittasságakor történt 
igazoltatásakor vette ki a gépjárműből a 
kulcsot, abban az esetben azért járt el jog­
szerűen a rendőr, mert köteles megakadá­
lyozni minden rendelkezésre álló eszközzel 
bűncselekmény elkövetését, különösen pe­
dig az ittas személyt abban, hogy járművét 
tovább vezesse, és ezzel saját maga és má­
sok testi épségét veszélyeztesse.

Amennyiben az indítókulcs kiemelésére 
olyankor került sor, amikor olvasónk nem 
volt jelen, hanem gépkocsiját úgy állította 
le valamely közterületen, hogy az nem volt 
lezárva, és a kulcs is a zárban volt, az ilyen 
jellegű rendőri intézkedés úgyszintén tör­
vényes lehet, ugyanis a KRESZ 41. § (7) 
bek. értelmében járművet őrizetlenül hagy­
ni csak abban az esetben szabad, ha a 
vezető gondoskodott arról, hogy a jármű 
önmagától el ne indulhasson, és illetékte­
len személy el ne indíthassa. E bonyolult­
nak tűnő leírás ellenére úgy gondolom, 
hogy olvasóink tudják, mit is takar ponto­
san e rendelkezés. Mivel pedig a KRESZ 
előírja, hogy milyen módon lehet a jármű­
vet őrizetlenül hagyni, szabálysértést való­
sít meg az, aki nem a KRESZ szerint eljár­
va állítja le gépkocsiját. Ez az egyik oka 
annak, hogy a rendőr törvényesen járt el, 
gondoskodott tehát a KRESZ rendelkezé­
seinek betartásáról, másrészt pedig a rend­
őrségről szóló 29/1974. (XI. 1.) MT r. alap­
ján a rendőr bűncselekmény megelőzése, 
felderítése, illetve véghezvitelének megaka­
dályozása érdekében a közrend, ezenbelül 
az állampolgárok élet- és vagyonbiztonsá­
gának védelme érdekében minden intézke­
dést köteles megtenni. Egy őrizetlenül ha­
gyott (és még a kulcs is benne van) gépko­
csit akkor óv meg a fentiektől a rendőr, ha 
lezárja, és a kulcsot leadja a szolgálati he­
lye szerinti rendőrségen.

DR. POLGÁR ISTVÁN  
jogtanácsos
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MOTOROS­
ESEM ÉN Y EK
Május folyamán két találkozóra várják a 
motoros túrázás híveit. A korábbihoz már 
igyekezni kell, ugyanis 13-15. között ren­
dezi a Ferencvárosi Kinizsi Motoros Klub. 
Érdeklődni a klub irodájában, 1015 Buda­
pest, Batthyány u. 3. szám alatt lehet.

Szintén májusban rendezi meg az 
MMSZ Túramotoros Bizottsága a 24 órás 
Országos Megbízhatósági Túra versenyt, 
de nem az előre jelzett időpontban, 21-22- 
én, hanem 28-29-én.

Változott a motokrosszozók programja 
is, két versenyt korábban bonyolítanak le, 
mint azt az év elején jelezték. A 22-ére 
meghirdetett békéscsabai futam egy héttel 
előbbre, 15-ére került.

A tápióbicskei versenyt pedig június 5. 
helyett május 29-én rendezik meg.

K IS R 0 B 0 G 0  INDIÁBÓL
Sikerült további adatokat szereznünk a 
Motorshow-ról szóló beszámolónkban 
megemlített Bajaj Sunny kisrobogóról. 
Azért a kicsinyítő jelző, mert a Sunny 
nem nyújtja teljes mértékben azokat a 
szolgáltatásokat, amiket ma egy robo­
gótól megszoktunk. Például az 50 cm3- 
es egyhengeres, léghűtéses, 5500/min 
fordulatszámon 2,3 lóerőt teljesítő két­
ütemű motor kizárólag berúgókarral 
kelthető életre, és az ülés alatti nagy 
csomagtartó helyett csak egy kis re­
keszt találunk. Előnyös tulajdonsága 
viszont kis étvágya (1,9 liter/100 km), 
és rendkívül robusztus felépítése. 
A lábtartólemez például acéllemezből 
készült így sokkal ellenállóbb, mint 
műanyagból készült riválisai. Szintén 
előnyös a pótkerék, mert ezáltal gumi­
szerelés nélkül megúszható egy defekt. 
Ezek után már csak az ár lehet érdekes, 
ami a hírek szerint kilencvenezer forint 
alatt lesz majd.

R E U G E 0T -Ú JD 0N S Á G 0K
A Peugeot két újdonsággal rukkolt elő 
a segédmotorkerékpár-kategóriában. 
Az egyik a Fox névre keresztelt moped, 
amelynek erőforrása egy kétütemű, 50 
cm3-es motor. Az erőátvitel érdekessé­
ge, hogy a röpsúlyos kuplungot köve­
tően egy -  a robogóknál megszokott -  
ékszíjas automatikus váltó továbbítja a 
forgatónyomatékot. A háromküllős, 
könnyűfémből öntött keréktárcsák 
modern, tetszetős külsőt kölcsönöznek

a kis kétkerekűnek. A másik újdon­
ság a robogóbarátok szívét dobog­
tathatja meg. A Zenith kétütemű 
motorja ugyanis 5,5 lóerős, ami eb­
ben az osztályban szokatlan gyorsu­
lóképességet eredményez. További 
érdekesség, hogy nemcsak az ülés 
alatt, hanem az első idomban is ki­
képeztek egy csomagtartót, amely 
pontosan akkora, hogy elfér benne 
egy bukósisak.

O L A S Z -JA P Á N  KOKTÉL
Olasz-japán koprodukcióban készülő 
motorkerékpárt mutatnak be az ősszel 
sorra kerülő kölni IFMA-kiállításon. Az 
új csoda az Aprilia és a Suzuki vegyes­
házasságából született. A váz Itáliából,

míg a 250 cm3-es, V2 kéthengeres erő­
forrás a szigetországból származik. 
A szupersportos jelleget hangsúlyozza a 
fordított teleszkópvilla és a szénszálas 
hangtompító végdobok alkalmazása.

L U X U SM O PED
ÁTLAGÁRON
A Motorshow alkalmával a Treff-X Kft. 
standján kaptuk lencsevégre ezt az igénye­
sen tervezett és kivitelezett mopedet. A Sa­
fari nevet viselő kis jármű több olyan tulaj­

donságot mondhat magáénak, ami csak a 
felsőbb osztályokban, jóval magasabb vé­
telárért szokásos. A Safari esetében azon­
ban a könnyűfém keréktárcsák, a rezoná- 
toros kipufogódob, a kétszemélyes ülés, a 
kényelmes lábtartók, de még a csomagtar­
tó is mind-mind benne foglaltatik az ígére­
tek szerint százezer forint körüli árban. 
A behozatalról még viták folynak, de re­
méljük, hogy a közeljövőben mégiscsak 
megjelennek útjainkon ezek a kellemes kis 
kétkerekűek.
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V Á L T Á S  E L Ő T T  A  H O N D A
M O T O R O S S Z E Z O N - K E Z D E T

gPÁRBESZÉD

I n te r jú s o r o z a tu n k  v é g é n  
a  M o to r p e d o  K f t .  
m o to r k e r é k p á r - ü z l e t á g á n a k  
te r m é k ig a z g a tó ja , S a la m o n  
Á g n e s
v á la s z o lt  k é r d é se in k r e .
-  Azt már kezdjük megszokni, hogy az 
üzleti világban egyre több nőt találunk 
vezető beosztásban, mégis meglepő, hogy 
egy motorkerékpáros cég termékigazga­
tója egy hölgy. Volt korábban kapcsolata 
a motorozással?

-  Édesapám régi motoros, az ötvenes 
években Csepellel kezdte, Pannóniával 
folytatta, és most is van egy ETZ-je. 
Elég mozgékony típus vagyok, így ami­
kor már nekem is lehetett jogosítvá­
nyom, először egy Simson Start lovagol­
tam meg, majd egy százötvenes ETZ-re 
ültem át. Mindkét gépem ma is megvan, 
néha megyek velük egy kicsit. Talán ki­
mondhatom, hogy a szülői ház, ponto­
sabban édesapám hatására kezdtem el 
érdeklődni a járművek iránt, annyira, 
hogy egy időben autószerelő szerettem 
volna lenni. Végül a Budapesti Műszaki 
Egyetem Közlekedésmérnöki Karának 
gépesítési szakán végeztem, majd ezután 
az egyik legnagyobb járműves cégnél, a 
Mogürtnél helyezkedtem el. 1993 júniu­
sában kerültem a Motorpedóhoz, ahol a 
motorkerékpáros-üzletágat bízták rám.

-  Milyen volt a Motorpedónál a hely­
zet, amikor megkezdte munkáját, és mi 
változott azóta?

-  Nem volt könnyű, sok feladatot 
kellett és kell még megoldanunk. A Mo­
torpedo ’92 februárjában alakult meg, 
de sokáig csak a cég kiépítése, szervezé­
se folyt. Üzleti szempontból a tavalyi 
évet merném először teljesnek nevezni, 
de azt is hozzá kell fűznöm, hogy ez az 
év is inkább piacfelmérő, piackutató 
volt. Megpróbáltuk kideríteni, mire vol­
na komoly igény.

-  Elégedett a tavalyi eladási eredmé­
nyekkel?

-  Nem igazán. Ennek külső és belső 
okai egyaránt vannak. A rajtunk kívül 
álló okok között meg kell említenem a 
sajátos magyar piaci helyzetet. A motor- 
kerékpár az egész világon szabadidős 
cikk. Ez az egyik tényező. A másik, 
hogy az árak ma már Magyarországon 
is a világpiaci árakhoz esnek közel, 
ugyanakkor a jövedelmek nem állnak

ilyen szinten. A két tényező együtteséből 
adódik, hogy nálunk viszonylag kevesen 
engedhetik meg maguknak új motor vá­
sárlását. Szintén a forgalmazást jelentő­
sen fékező tényező a japán jen árfolya­
mának -  a kisebb megtorpanásoktól el­
tekintve -  gyakorlatilag folyamatos 
emelkedése, amit az árainkban érvénye­
síteni kellene. Éppen a forgalom szinten 
tartása és a Honda motorkerékpárok pi­
aci bevezetése érdekében áráldozatot 
vállaltunk, és nem hárítottuk át a ve­
vőkre a teljes árfolyamnövekményt. 
Szintén rajtunk kívül álló ok, hogy igen 
megszaporodtak a használtmotorkerék- 
pár-kereskedők, akik az újakhoz képest 
rendkívül alacsony áron kínálják a gé­
peket. Ezekkel nem tudunk versenyezni.

-  Talán a részletfizetés segítene...
-  Igen, ez nagyot lendíthetne az új 

motorral foglalkozók ügyén, ám hiába a 
ma már szinte végtelen banki lehetőség, 
amikor nem találni olyan biztosítót, 
amely vállalná a kockázatot. Egyébként 
egyszer, 1992 decemberében a Motorpe­
do megpróbált a saját szakállára részlet- 
fizetési akciót szervezni. Adtunk el mo­
tort, de néhány bírósági ügy azóta is 
húzódik. A fizetési fegyelem még mesz- 
sziről sem tökéletes...

Visszatérnék az okok felsorolásához, 
azokhoz, amelyeken házon belül tud­
nánk változtatni. Az egyik legnagyobb 
baj, hogy kiterjedt márkakereskedői há­
lózatunk nem úgy működik, ahogy az a 
nemzetközi gyakorlatban szokásos. 
A kereskedők közül nagyon sokan tar­
tanak a kockázattól, ezért csak bizo­
mányba visznek el motort. Ezt kiteszik 
a kirakatba, de nem nagyon törik ma­
gukat, hogy eladják, hiszen nem az ő 
pénzük fekszik benne. Célunk, hogy 
megszüntessük a bizományba adást. Le­
het, hogy így néhány kereskedőnktől 
meg kell válnunk, de úgy érzem, hogy 
ez csak az ő komolyságukat, illetve ko­
molytalanságukat minősíti. A közeljövő­
ben mi is alaposabban megválogatjuk 
majd márkakereskedőinket: kötelező 
feltétel lesz a motorosmúlt, illetve a mo­
torokhoz való szakértelem, kötődés. 
A szerződések továbbra is kizárólagosak 
lesznek; tehát csak általunk importált 
Honda motorkerékpárt árusíthatnak a 
márkakereskedők, viszont ezentúl is lehe­
tővé tesszük, hogy a japán járműgyártók 
termékein kívül egyéb cikkeket forgalmaz­
hassanak, hiszen ma csupán motoreladás­
ból nem lehet egy üzletet fenntartani.

Salamon Ágnes: -  Optimista v a g y o k ... 
Fotó: BALOGH RÓBERT

-  Motorosberkekben sokat emlegetik a 
Motorpedo Kft.-t. A szóbeszéd alapja az, 
hogy az Interag már kiszállt az autós Hon­
dából -  a Royal Motorból -, és ugyanez a 
sors vár a motorkerékpáros részre is. A 
megszűnésre utal az a nagymérvű árcsök­
kentés, amit az elmúlt hónapokban vezettek 
be. Amolyan végkiárusítás jellege van az 
egésznek. Mi a véleménye ezekről a híresz­
telésekről?

-  Ez amolyan igazi rémhír. Továbbra is 
az Interag a fő tulajdonosa a Royal Mo­
tornak és a Motorpedónak is, és tudomá­
som szerint ezt az állapotot a jövőben is 
fenn kívánja tartani. Az árcsökkentés oka 
is teljesen más. Jelentős raktárkészletekkel 
rendelkeztünk a tél beköszöntekor, és úgy 
gondoltuk, hogy a holtidényben így köny- 
nyebben találunk vevőt a gépekre. Más­
részt az ezekből befolyó pénzre is szükség 
lenne, hogy legyen miből finanszírozni az 
új, 94-es motorok behozatalát.

-  Ezek szerint a hír igaz, hogy az új mo­
dellek megrendelését a tavalyi gépek eladá­
sához kötötték a cég tulajdonosai.

-  Nem egészen. Ilyen kikötés nincs, nem 
is volt. Ennek egyébként az is ellentmond, 
hogy a ’94-es versenymotorok már mind 
megérkeztek, de jött már néhány utcai gép 
is. Sokkal inkább lehetne azt mondani, 
hogy amíg a ’93-as modellek nem találnak 
vevőre, addig mi is korlátozottabbak va­
gyunk anyagilag. Ezt a kis nehézséget 
egyébként áthidalhatnak tartom. Jelenleg 
azon dolgozom, hogy ne csak Japánból, 
hanem Európából is rendelhessünk gépe­
ket. Ha ez sikerül, akkor a vevő -  kata­
lógusból -  kiválasztja a kívánt motort, és 
mi két-három héten belül meghozzuk szá­
mára.

G. M.
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EXPORT-IMPORT 1101 BUDAPEST, HÖLGY U. 42. TEL./FAX: 157-5157

R a k t á r á r u h á z u n k b a  s z e r e t e t t e l  v á r u n k  
m i n d e n  k e d v e s  v á s á r l ó t .  N É G Y Ü T E M Ű  É S  
K É T Ü T E M Ű  T R A B A N T , W A R T B U R G  A L ­
K A T R É S Z E K  t e l j e s  v á l a s z t é k b a n  k a p h a ­
t ó k !
N Y U G A T I G É P K O C S IK H O Z  -  J A P Á N  G É P ­
K O C S IK H O Z  -  T Á R C S A F É K B E T É T E K  t e l ­
j e s  v á l a s z t é k a  m e g t a l á l h a t ó  k e d v e z ő  á r o n .  
F é k b e t é t e i n k  m a g y a r o r s z á g i  f o r g a l m a z á s i  
e n g e d é l l y e l  r e n d e l k e z n e k  ( ,,H ” - je l ) .

K í n á l a t u n k b ó l :
O P E L  t í p u s h o z  1 0 6 2  F t - tó l
A L F A  R O M E O  9 9 0  F t - tó l
t í p u s h o z
V W  t í p u s h o z  1 0 8 1  F t - tó l
F O R D  t í p u s h o z  1 1 6 3  F t - tó l
T O Y O T A
t í p u s h o z  1 4 1 4  F t - tó l
M A Z D A  t í p u s h o z  1 0 4 4  F t - tó l
M E R C E D E S
t í p u s h o z  1 5 3 1  F t - tó l

3 1 5 2  F t- ig  
3 4 2 2  F t- ig

1 6 2 0  F t- ig  
2 4 8 3  F t- ig

2 5 2 3  F t- ig  
2 9 2 3  F t- ig

1 8 8 8  F t- ig

Á ra in k  a  2 5 % - o s  á f á t  m á r  ta r t a lm a z z á k !
-  N a g y k e r e s k e d ő k ,  v is z o n te la d ó k  á r a in k b ó l  k e d v e z m é n y t k a p n a k !  

F e lh ív ju k  v á s á r ló in k  f ig y e lm é t, h o g y  n á lu n k  a z  E U R O - O I L  o la jc s a lá d  
ö s sz e s  te rm é k e  m e g v á s á ro lh a tó !

-  K e n ő a n y a g o k ,  h id r a u l ik a o la j  és- ip a r i  o la jo k .

Közvetlen
g y á r i  _ _
importőr__ NAGYKE8ESKEDőK_

L it te l f u s e F R A M  I IT O B O I I Interm otor 1
b iz to s íté k o k s z ű r ő k  | v o n ó h o rg o k  | gyújtásalkatrészek |

A l E G J  0  B I D Ő B E N !

A legjobb kocsi sem nyújthat tökéletes teljesítményt,
_ _ _ _  ha silány alkatrészekkel javítják.
[ Q i ]  Pénzt, időt és fáradtságot takarít meg, ha a 
U5SJ-hálózatban vásárolja meg a szükséges alkatrészeket. 
1225 Budapest, Bányalég  m . 5>6
T e l . : 2 2 6 - 2 2 7 7 ;  2 2 6 - 4 2 8 2 ;  2 2 6  6 5 4 8 ;  2 2 7 - 3 6 4 0

|  Nyitva: hétfS-péntek 7-19 óráig, szombat 8-14 óráig.

BÉKÉSCSABA:
DEBRECEN:
EGER:
ESZTERGOM:
GYŐR:
KECEL:
KECSKEMÉT:
MISKOLC:
OROSHÁZA:
PÉCS:
SIÓFOK: 
SOPRON: 
SZEGED: 
SZEKSZARD; 
SZEKESFEH 
SZOLNOK: 
SZOMBATHELY: 
VÁC:
ZALAEGERSZEG:

Auto-Delko - XX. Nagykőrösi út. 98 
Autóponl Gmk. - X.Gergely u. 83.
Autós Bevásárló Centrum Kft.

- XVIII.Nagykőrösi út. 25. (60) 339-882
Indes Kit. - XI.Budaörsi út. 86. 186-0303
Lukács Autósbplt - XV. Szerencs u. 134. 163-2596 

t  Bt. Árpád sor 2/4. 66) 449-626
415-677 
313-160 
319-180 
310-999 
321-804 
493-946 
355-017 
312-927
312- 779
313- 436 
334-439
313- 727
319- 518
320- 011 
370-311 
323-075 
316-500
314- 729

Inter-FIntt Bt. Árpád sor 2/4. 66
Szabó ós társa 0 1 .-Füredi út 72-74. 152 
Wilker Kit. - Nagyváradi út 15.
Autótrend. - Retek u. 3.
Autópont-Knauz. - Galántai u.18.
Autcgán Kft.-Avar tér 18.
Autngán Kit. - Izsáki út 44.
Wilker Kft. - József Attila 
Horváth Autótechnika - Tompa M. u.14/68 
Schnell Autósbolt - Alsómalom u. 2.
TX Autóalkatrósz - Fő u. 260.
Autópont Gmk. - Lackner u. 60.
Horváth Autótechnika - Alkony u. 9. 
West-Autó Bt. - Sárvíz utca 4.

op &
Wilker Kft.-Tószegi u. 2.
Magyar Autósbolt - Hunyadi út 30. 
Wilker Kft. - Honvéd u. 5.

MoVrtöton**'5 
o\vatife«ey.»V 
24 ötöt'00'0'

p o r t^

Autópont-Szántó - Zala u.10 /  a.

és több mint 1500 VISZONTELADÓ, 
a z  ország m inden pontján.

sa ® -» ® '
S S . . .

EURÓPA egyik  

LEGNAGYOBB 
ÁRUKÉSZLETE 

b iz to s ítja  a z  Ön 
, nyugodt a u tó zá sá t.
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VISSZAPILLANTÓ

EZT ÍRTA AZ
Hajlamosak vagyunk megfeledkezni múltunkról, ezért az Autó- 
Motor hasábjain útnak indítottunk egy olyan sorozatot, amelynek 
írásait a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtt megjelent 
számainkból válogattuk. Olyan cikkeket, amelyek alapján képet 
kapunk a húsz, harminc, negyven évvel ezelőtti közlekedésről 
problémáival, terveivel, az akkori elképzelésekkel együtt.

1954
A  Bukaresti „A u gu sztu s 2 3 ” M űvekben  
nem rég m egkezdték  egy 1000 lóerős, 
hathengeres d ízelm otortíp u s sorozat-  
gyártását. A z új k on stru k ció  egy h a so n ­
ló  szovjet m otor  m intája alapján  készül, 
m inden a lkatrészét és tartozék át R o m á ­
niában állítják elő .

* * *

M oszk va  d o lg o zó i a Szovjetu n iób an  
történt újabb árleszá llítás a lk a lm ával új 
m unkaversenyt kezd em én yeztek , h ogy  
m egm utassák , m ilyen k im eríthetetlen  
tarta lékokkal rendelkezik  a szovjet ipar. 
A  Sztálin  A u tógyár ko llek tívájának  v á l­
la lása  így hangzik : „45 m illió  rubellel 
több et term elünk, m int am en nyit az 
1954. évi terv előír. A  m unkaterm elé­
kenységet 1953-hoz k épest lega lább  7%- 
kal fo k o zzu k , és 30% -kal csökkentjük  
az id ő v e sz te sé g e t. . . ”

* * *

A z o lasz  F IA T  M űvek  igazgatója  m ár­
cius elején kijelentette , h ogy  „k én yte len ” 
500 szocia lista  és k om m u n ista  m unkást

e lb ocsá tan i, m ert kü lönben  nem  kap  
több é am erikai m egrendelést.

* * *

A z Ikarus d o lg o zó i e lh atározták , hogy  
ü zem üket m ásod ik  o tth o n u k k á  fejlesz­
tik. A  m űhelyek  belső  rendezése után  
április l-jén  m egkezdték  a rendcsinálást 
a gyárudvaron  is. E ltakarítják a télen  
od a h o rd o tt h u lladékok at, h ogy  azután  
p arkosíthassanak.

*  *  *

A z 1. sz. É P F U  gépkocsivezetője, P orko­
láb Sándor a D una-parton  haladva észre­
vette, h ogy egy fiatal nő a rakpartról be­
esett a D unába. L edobta m agáról a bun­
dát, és felö ltözve, bakancsban azonnal be­
ugrott a jégh ideg  vízbe s az eszm életlen nőt 
a partra hozta. Szabályosan  elsősegélyben  
részesítette, majd kocsiján bevitte az István  
K órházba. K ötelességtudóan  a közp on ttó l 
kért engedélyt, h ogy  a k ocsival hazam e­
hessen ruhát váltani, m ajd intézkedett, 
h ogy értesítsék v á ltó já t: ne nyugta lankod­
jék , ha valam ivel később érkezik a vá ltó ­
helyre.

* * *

A  V arsói M otorkerékpárgyár április 17-én 
készítette el a 25 000. S H L -1 2 5  típusú m o ­
torkerékpárt.

TEMPÓ 1964
Hurrá! -  arany sugárzuhatagban süvítek 
a vad, végtelen-kék kupola alatt, 
zúgó, megzabolázott lóerők repítnek 
parancslesőn messzevibráló célok felé, 
s a Cordatic rock and rollt dúdol a

betonon!

Fogaskerekek pörögnek vígan olajban, 
lánc sustorog, frissen zsírozott görgők  
keringik végtelen pályájukat boldogan  
s lágyan ringatózom, míg gondos teleszkópok 
kutatják serényen az útnak domborzatát.

Elsuhanó bokrok és halk fasor csodálják 
fogantyút m arkoló kezem hatalmát, 
s versenyez az idő is -  peregnek az órák, 
kedvet kapva m otorom tól. Lám csak, amott

már
bíborszín Nap-labda süpped a szántóföldbe, 
s mint piszkos kartellolaj, szétömlik a sötét.

M osoly rándul arcom on -  egy mozdulat, 
s reflektorom fénye cafattá tépi szét!
Teli tüdővel szívom a gyorsaság-szagot, 
nevet a sárga Mars, s cinkosan visszakacsint.

Ifj. Hegedűs Endre 
Kisújszállás, Kossuth L. u. 12.

1974
A z Á llam i B iztosító  nem zetközi tevékeny­
ségéről tájékoztatta a sajtó képviselőit Á cs 
László vezérigazgató-helyettes abból az al­
kalom ból, h ogy B udapesten tartották ta­
nácskozásukat a szocialista országok biz­
tosító intézetei. Sok  szó esett a gépjárm ű­
b iztosításokkal k ap cso latos nem zetközi 
egyezm ényekről is. M int ism eretes, a Zöld  
K ártya Egyezm ény lehetővé teszi, hogy a 
hazai felelősségb iztosítás au tom atikusan  
érvényes legyen az E gyezm ényben részt ve­
vő  országokban. D e  m a m ár az A usztriába  
és az N S Z K -b a utazóknak ki sem  kell vál­
taniuk a Z ölt K ártyát, m ert elfogadják a 
H felségjelet is a b iztosítás igazolásául. 
Sőt: az előrehaladott tárgyalások va lósz í­
nűleg m ár július végétől lehetővé teszik, 
hogy elfogadják  a H jelzést Európa leg­
több  országáb an ! A  mi Á llam i B iztosítónk  
dolgozta  ki a K ék K ártya E gyezm ényt, 
am elynek alapján a részt vevő  szocialista  
országokban nem csak a felelősségi káro­
kat rendezik k ö lcsön ösen , hanem  az érvé­
nyes b iztosítás alapján a cascokárokat is. 
Egyébként az Á B  m egállapodásai a kár­
rendezésre és a segítségnyújtásra m a már 
Európa valam ennyi tőkés országára is k i­
terjednek. Ú jd onság  m ég, hogy  -  a nyelvi 
nehézségek áthidalására -  a szocia lista  or­
szágokba való  utazás e lő tt az Á B  fiókjai­
nál és az A u tóklubban  díjtalanul be lehet 
szerezni a cascót igazo ló  többnyelvű  for­
m anyom tatványt.

* * *

Új bukósisak  gyártására szövetkezett a ba- 
latonlellei és a k iskőrösi V egyesipari K tsz. 
A  nyugatném et licenc alapján ütésálló  m ű­
anyagból k észülő  újdonság a forgalom ban  
levő típusnál is nagyobb  b iztonságot nyújt 
majd.
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a u t ó
m o t o r

Az Autó-Motor 
kereskedelmi 
és információs 
rovata

[EjKERES, KÍNÁL
E rovatunkban olvasóink hirdetéseit 
díjmentesen közöljük, kérésükre 
képpel együtt.

AUTÓ
ALFA ROMEO és VW  G olf 
karambolos autókat forgalmival. 
Totálkáros is érdekel. Rákos Ta­
más, 8790 Zalaszentgrót, Türjei 
u. 5.
FIAT Topolinóhoz alkatrésze­
ket keresek. Milley Károly, 
1152 Bp., Molnár Viktor u. 64. 
LA D A  VFTS versenyautót, 
hozzá tartozó alkatrészeket ke­
resek, bármilyen állapotű érde­
kel. Bubor Zoltán. Tel.: 6 0 /  
383-176.
M A Z D A  626-os dízelmotort 
vennék garanciával és konkrét 
ajánlattal, maximum 4 éves ko­
rig. Csak levélre válaszolok. Dr. 
Szalay Attila, 8420 Zirc, Szikla 
u. 12.
TR A BA N T 1.1 négyüteműt 
megvételre, készpénzért. Szabó 
György, 1188 Bp., Kalász u. 
8 / A.

MOTORKERÉKPÁR
AJS- vagy 500 cm3‘es motor­
blokkot váltóval együtt. Ludányi 
Ferenc, 3031 Zagyvaszántó, 
Damjanich út 21.
BMW R 25 /2 -h öz hátsó sárvé­
dőt vagy csak a felnyitható ré­
szét, első lengőnyerget és BMW  
R 27-eshez hengerfejet keresek. 
Kocsis Csaba, 7351 Máza, Sza­
badság u. 1 1 /A. Tel.: 7 2 /3 8 9 -  
218.
D A N U V IA  125 cm '-eshez el­
ső-hátsó kereket, kétszemélyes 
ülést, motoralkatrészeket és ki­
pufogócsövet. 125 cm3-es Cse­
pelhez, első-hátsó kerekekhez 
küllőket, kipufogócsövet és do­
bot. Továbbá kétsebességes, 100 
cm3-es Csepelhez komplett kup­
lungot tengellyel, kislánckereket, 
karburátort vagy motort bontás­
ra, vázat komplett kerekekkel, 
de érdekel hiányosan is. Vala­
mint Csepel motorokhoz alkat­
részcsere is érdekel. A  felkínált 
alkatrészeket árajánlattal kér­

ném. Kovács György, 5650 Me- 
zőberény, Bajcsy-Zs. u. 36. 
EGYHENGERES négyütemű 
motorkerékpárt 250—400 e t i l­
ig, műszakival, szép állapotban 
(esetleg Kawasaki GPZ 305 Beit 
Drive-ot) reális áron. Hézser Pé­
ter, 2315 Szigethalom, Szabad­
kai út 92.
H A R L E Y -D A V H  SON 350-es 
egyhengereshez karburátor, sár­
védők, kuplungpedál, fékpedál 
és NSU 251 OSL-hez első sár­
védő, fékpedál, Drillastic nye­
reg, kuplungot működtető me­
chanizmus, kipufogódob és cso­
magtartó. Muray Péter Pál, 
1213 Bp., Liget u. 8. Tel.: 276- 
5246, 8 - 1 0  h és 1 9 - 2 0  h kö­
zött.
H A R LE Y -D A V ID SO N  1933- 
as WL 750-es típushoz keresek: 
kilométerórát, ampermérőt, el­
ső-hátsó lámpát, kürtöt, 18-as 
keréktárcsát, dinamót, kuplung­
házra burkolatot, sebességváltót 
(ezért cserébe tudok adni 1200- 
as váltót), gumifogantyút kor­
mányra, és lábtrepnire gumit, s 
ezekből utángyártott is jó. To­
vábbá szakirodalom is érdekel. 
Ugyanilyen típushoz keresek 
márkatársat, egy-két dologban 
én is tudok segíteni. Duzs Ká­
roly, 5500 Gyomaendrőd, Kál­
vin J. u. 3 4 /1 . Tel.: 6 6 /3 8 6 -  
223.
H O N D A  CX 500-E  motorke­
rékpárt vennék. Ár- és állapot- 
leírást kérek. Benes János, 8200  
Veszprém, Boglárka u. 8 /B . 
INDIAN-alkatrészeket és 
komplett gépeket. 1213 Buda­
pest, Mogyorós u. 17. Tel.: 277- 
7025.
M Z 2 5 0 /1 -es motorkerékpár­
hoz oldalkocsi-csatlakozókat ke­
resek. Tóth József, 3910 Tokaj, 
Klapka út 2.
N O R TO N -, AJS-, Raleigh- és 
New Imperial-alkatrészeket, hiá­
nyos gépeket. Braun János, 
1055 Budapest, Kossuth tér 16— 
17.
U R A L—M72-£s. ' motorkerék­
párhoz 2 db 3w 5 X 19-es orosz, 
jó állapotban lévő külső gumit 
és az ehhez a mérethez tartozó 3 
db belső gumit, továbbá kup­
lungkinyomó csapágyat kinyo­
mórúddal. Tel.: hétfőtől pénte­
kig 8 h-tól 14 h-ig: 133-1560, 
18 h-tól 20 h-ig: 277-8115.

VEGYES
BARKAS-m odellt vagy játék­
autót. Ajánlatokat az Autó-M o­
tor szerkesztőségébe kérünk. 
1400 Budapest, Pf. 1. 
AUTOM OBILE REVUE kata­
lógus 1990 előtti kiadásait. Tele­
fon: 280-1608.
VW  1.5 benzinmotort vennék. 
Liener Görgy: Autótípusok 
1958 című könyvét és gáz-, 12 
V, 220 V üzemeltetésű lakóko­
csihűtőt vennék. Németh, 8000  
Székesfehérvár, Bártfai u. 51. 
Munkahelyi tel.: 22 /327-944 . 
BVF (Berliner Vergasen Fabrik) 
32—35 M3-as porlasztót (lásd a 
rajzon). Vízhűtéses M Z-hez hű­
tőt, kormányt, első kereket, 
áramvonalidomot. Mátra 100— 
125-höz kezelési utasítást, Mo­
torbach Híradót, 100—125-ös 
Mátrát. A  CÉL motorvázról 
fényképeket, alkatrészeket, fel-

A  M e z ő t ú r i  N ö v é n y te r m e s z tő  

és S z o lg á lta tó  R t .
eladásra m eghirdeti 1990. évben üzem behelyezett, 

korszerű autószerviz üzem ét.

A  szervizüzem M ezőtúr város déli részén található. 
Jelentős nagyságú kialakult üzletkörrel rendelkezik.
Fő tevékenysége: zárttechnológiás javítás, műszaki 
vizsgáztatás és környezetvédelm i felülvizsgálat végzése.

Főbb jellem zői:

— 300 m 2-es szerelőcsarnok, 4  szerelőállással és egy  
ZT  vizsgáztató folyosóval

— 77  m 2-es festőelőkészítő m űhely beépített festő­
kabinnal

— 90  m 2-es zárt kocsim osó és szántó  elhelyezésére  
alkalmas épület

— szabadtéri kocsim osó, víz-visszaforgatásos tisztító  
berendezéssel

— 1500 m2-es betonozott szabadtér 

Értékesítési ára: 20 millió Ft +  áfa.

További inform áció beszerezhető az rt. központjában  
(M ezőtúr, V ízközi kert 2 .) Nagypál Ferenc igazgatónál 
szem élyesen, illetve az 5 6 /3 6 1 -2 5 5  számú telefonon.

A z  üzem m egtekintését e lőzetes bejelentkezés alapján 
biztosítjuk.

világosítást. Autó-M otor 1938. 
12. sz., 1939. 2., 3. sz., 1948. 5., 
7. sz. A z Úrvezető 1927—31. 
évfolyamait. Pannónia MC 
(krossz) 1967-hez erősített kor­
mányt, nyerget, sárvédőket, 
blokkot, hátsó kereket, fényké­
peket. Piros tankos, sárga tan­
kos, lemezvázas Csepeleket és 
BMG-kismotort, lehetőleg 
kompletten. Fényképeket hazai 
autó-motorversenyekről 1980- 
ig. Burányi Gyula, 1039 Bp., 
Losonc u. 5.
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A U T Ó V Á S Á R O K  N A P T Á R A
Május 14.: Debrecen, Mezőberény, Pécs, Siófok-Balatonkiliti.
Május 15.: Békéscsaba, Debrecen, Dunaújváros, Jánosháza, H ód­

mezővásárhely, Jászapáti, Kiskunfélegyháza, Kunhe­
gyes, Miskolc, Orosháza, Pécs, Sopron, Szászvár, Za­
laegerszeg (Zala Volán-telep, Zrínyi u. 99.).

Május 21.: Debrecen, Kiskunlacháza, Pécs, Sarkad, Siófok-Bala­
tonkiliti.

Május 22.: Békéscsaba, Debrecen, Hatvan, Hódmezővásárhely, 
Miskolc, Monor, Pásztó, Pécs, Zalaegerszeg (Zala V o­
lán-telep, Zrínyi u. 99.)

KERES, KÍNÁL

KÍNÁL

AUTÓ
BMW 700-as, 1966-os kiadású 
veterán kisautó üzemképes, ki­
tűnőnő, eredeti állapotban, vizs­
gával, sok pótalkatrésszel 190 
ezer Ft-ért eladó. Tel.: 252- 
2824, 8 - 1 6  h-ig.
BMW 700 cm3-es, 32 éves, két 
év műszakival, zöldkártyával, 
eredeti állapotban eladó. Tel. 
221-2650.
CITROEN A X  1.1, kis fogyasz­
tású, zafírkék színű, sportos 
megjelenésű, csinos kisautó el­
adó. Könnyűfém kerekekkel, 
széles gumival (Michelin MXV), 
színezett üvegekkel, hangszórók­
kal és spoilerrel, 2,5 éves, 42000  
km-t futott. Irányár: 820 ezer 
Ft. Tel.: 271-8628 vagy Bp. 
XX., Tusnád u. 16.
CITROEN G SA Speciál 1300 
cm3-es autó bontott alkatrészei 
olcsón eladók. Füle János, 2626  
Nagymaros, Rákóczi Ferenc út 
114.
D A T SU N  900-as bontott alkat­
részek eladók. Scheili Pál, Vi- 
segrád, Fő u. 64. Tel.: 2 8 /3 9 8 -  
034.
DKW  700 cm3-es, kéthengeres, 
1946-os kiadású, tartalék m o­
torral, elsőszélvédő-hiánnyal, 
felújított karosszéria, ülések 
újonnan kárpitozva, külföldi 
gyűjtőnek eladó. Modernebb 
csereautó érdekel, dízel előny­
ben. Bencze Zoltán, 2120 Du­
nakeszi, Könyves Kálmán u. 10. 
Tel.: 2 7 /3 4 3 -9 0 9 , esti órákban.

FIAT 500-as, 1970-es kiadásút, 
valamint ZISZ 1 10-es, zárt ka- 
rosszériájú, felújításra szoruló 
veterán autót. Schuck János, 
2084 Pilisszentiván, Szabadság 
u. 81.
FORD ESCORT RS sportkor­
mányt (3 küllős, új), Lada 1200- 
as műszerfalat, első üléseket. 
Lada 1200-as és 1500-as mű­
szercsoportokat, 2 db új Barum 
165 SR 13 gumi Wartburg-fel- 
nin. Valamint „Atiwe” alufelni 
GJ X 14, 4 csavaros, lyukkörát­
mérője 108 mm (2 db). Nagyon 
olcsón. Pétervári Zsolt, 3170  
Szécsény, Ságvári u. 11.
FORD ESCORT RS 2000 16V  
7 ezer km-rel, 1992-es évjáratú, 
garázsban tartott, eladó, Szabó 
György, 1188 Bp., Kalász u. 
8 / A.
FORD FIESTA 1980-as évjára­
tú, megkímélt állapotban, alufel­
ni, rádiós magnó, fordulatszám- 
mérő, ködlámpa felszereltséggel, 
decemberig műszakival eladó. 
Irányár: 149 ezer Ft. Ugyanitt 
kínálok VW 1.5 dízelmotort 
kompletten, jó állapotban 65 
ezer Ft-ért. Németh, 8000 Szé­
kesfehérvár, Bártfai u. 51. Mun­
kahelyi tel.: 2 2 /327-944 .
L A D A  1300-as (21011-es) Ha- 
vassy-féle széria versenymotor 
eladó! Garantáltan csak 2000  
km-t futott, versenyen még nem 
vett részt, irányár 78 000 Ft. 
9023 Győr, Szigethy A . u. 60. 
Tel.: 9 6 /4 2 4 -9 9 9  este vagy 
315-164 napközben.
L A D A  kombi 1500-as motor­
ral, 7,5 évesen 225 ezer Ft-ért. 
Földesi Csaba, 2013 Pomáz, 
Eötvös u. 2. Tel.: 212-5604. 
LAN CIA Delta Integrale 16V 
GR N, 1989-es, Olaszországban 
épített versenyautó eladó vagy 
bérelhető ralira vagy ralikrosszra

(volt Szabó Gergely Castelfran- 
co Rali Team) versenykész álla­
potban, 28 db kerékkel, 55 db 
gumival, aszfalt- és murvafutó­
művel. Takács Attila, tel.: 183- 
4156, hétfőtől péntekig 10—17 
h-ig.

M A Z D A  RX 7-hez originál 
fényszórókat és egyéb alkatré­
szeket, külön is. Horpácsi, 2120  
Dunakeszi, Fillér u. 12. fszt. 2. 
NIVEX benzinórát (1920— 
1930), Hella kürtöt VW -hez 
(6V -os) és Dodge katonai autó­
hoz lámpát. Muray Péter Pál, 
1213 Bp., Liget u. 8. Tel.: 276- 
5246, 8 - 1 0  h és 1 9 - 2 0  h kö­
zött.
NSU 600 Prinz személygépkocsi 
vizsgakész állapotban eladó. 
Irányár: 6 0 .ezer Ft. Tel.: 221- 
2650.
POLSKI FIAT 126 cm3-es al­

katrészeket bontásból (motor, 
váltó, futómű, karosszéria stb.) 
kínálok. Tel.: 251-6483, 8 - 1 6  
h-ig.
POLSKI FIAT 126-ost, 15 éve­
sen, érvényes forgalmival, reális 
áron. Somogyi József 1212 Bp., 
Duna dűlő u. 7 /C  VIII. 51. 
REN AULT—25 TD-hez alig 
használt komplett turbódízelegy- 
ség garanciával eladó harmadá­
ron (750 DM). Dr. Szalay Atti­
la, 8420 Zirc, Szikla u. 12. Tel.: 
8 8 /329-637 .
SK O D A  105, 7 éves, egyben 
vagy bontva eladó, a motor 10 
ezer km-t futott. Ára: 28 ezer 
Ft. 5 db Barum 1 6 5 /7 0  SR 
13 200 km-t futott gumi felnivel 
2500 Ft/db. Tel.: 252-2824, 
8 - 1 6  h-ig.
SK O DA FAVORIT-motor,
gyári, új, 48 ezer Ft-ért, új Fa­
vorit-alkatrészek 60 százalékos 
áron eladók (porlasztó, generá­
tor, elosztó, kuplungszerkezet, 
tárcsa, csomagtartó és sok más). 
Tel.: 173-0113, este.
SK O DA FELICIA Cabrio, 
1959-es kiadású, kitűnő műszaki 
állapotban eladó, továbbá Skoda 
Feliciához kitűnő hengerfej sze­
lepekkel, eredeti 68-as átmérőjű

PEUGEOT

PEUGEOT GABLINI
M Á R K A K E R E S K E D É S  É S  SZ E R V IZ

Új é s  h a sz n á lt  g é p k o c s ik  fo r g a lm a z á s a  g a r a n c iá v a l

AZ AUTÓSZALON NYITVATARTÁSA:

hétfőtől p én tek ig  7 .0 0 - 1 8 .0 0  óráig sz o m b a to n  9 .0 0 - 1 2 .0 0  óráig

Telefon: 0 6 - 6 0  3 1 5  2 2 7

AZ AUTÓSZERVIZ É S AUTÓSZALON NYITVATARTÁSA: 

hétfőtől p én tek ig  7 .0 0 - 1 6 .3 0  óráig  

Telefon: 1 6 4 -4 9 8 3 , 2 7 2 - 2 2 1 0  

1 1 6 2  B u d a p e s t, M e z ő s a s  u. 6.

L u c a s

A d a g o ló  m árkaszerviz

1162 Budapest, Mezősas u. 6. Telefon: 164-4983, 272-2210 Rádióelefon: 06-60 315 227
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hengerfej szelepekkel, eredeti, 
68-as átmérőjű hengerfejtömí­
tés, fényszóró kerettel, új csú­
csos hátsó lámpa, dísztárcsák, 
km-óra-spirál, első irányjelző és 
egyéb alkatrészek. Továbbá ki­
tűnő állapotú Skoda 1203 mik- 
robusz-karosszéria, jó állapotú 
motor sebességváltóval, alkatré­
szek és üvegek. Nagy Attila, 
4032 Debrecen, Mikszáth u. 69. 
IV. 15.
SK O DA OCTAV IA-hoz első, 
hátsó futóművet, sebességváltót, 
kardánt, önindítót stb., együtt 
5000 Ft-ért. Valamint Dongó­
motorblokkot, alkatrésznek jó, 
4000 Ft-ért. Benes János, 8200  
Veszprém, Boglárka u. 8 /B . 
SK O DA 120-ashoz sebességvál­
tót, komplett hengerfejet, mind­
kettő keveset használt, és több 
apróbb alkatrészt. Továbbá Sko­
da 100-ashoz alkatrészeket. 
Bosch-generátort, Trabant tető- 
csomagtartót, Katalit kályhát, 
magyar gyártmányú kéthengeres 
motorhoz hiányos mágnest. Ko­
vács György, 5650 Mezőberény, 
Bajcsy-Zs. u. 36.
SK O DA 130-as motor kifogás­
talan állapotban, 50 ezer Ft-ért. 
Ugyanitt 130-as Skoda hátsó fu­
tómű kompletten, keresztlengő­
karok, száraz féltengelyek (3 db 
féltengellyel), 5-ös váltóval el­
adó. Tel.: 3 4 /372-891 .
SUZUKI GR. N -es 2 db rali 
bérelhető vagy eladó. Kerekek, 
tartalék alkatrészek és ruhák is. 
Tel.: 227-4531.
VOLKSW AGEN Bogárhoz al­
katrészek eladók. Tel.: 220- 
0745. Volkswagen Bogárhoz 
használt és új alkatrészeket (ki­
pufogódob, tömítések stb.). 
Merki István, 4431 Nyíregyhá­
za-Sóstó, Fürdő u. 22. T e l: 4 2 /  
317-971.
VW GOLF Cabriolet 1.8-as 
GTI, 1990-es évjáratú, 70 ezer 
km-rel, megkímélt állapotban 
eladó. Irányár: 1,2 millió forint. 
Érdeklődni lehet győri telefon­
számon 9 6 /3 1 3 -1 0 9 , 7 és 15 h 
között.

MOTORKERÉKPÁROK

AJS 250-es (1928) hibátlan vá­
zat, Ariel 500, 550-es (1929) 
kormányt, Csepel 250-es tankot 
és térdgumit, D-Csepel hibátlan 
nyereggumit, Pannónia de Luxe 
első teleszkópot, továbbá Victo­
ria 250—350-es csomagtartót. 
Muray Péter Pál, 1213 Bp., Li­
get u. 8. Tel.: 276-5246, reggel 
8 - 1 0  h és 1 9 - 2 0  h.
BERVA típusú 2 db magyar 
gyártmányú kismotort, 58-as év- 
járatúak, eredeti állapotban, 
üzemképesen. Irányár: 30 ezer 
Ft. Ráadásul adok egy harmadi­
kat és sok új és régi alkatrészt.

Ifj. Nagy Sándor, 4220 Hajdú- 
böszörmény, Veres Géza u. 7. 
BMW ISETTA 300 cm3-es 
blokkot, váltót, hengert, henger­
fejet, főtengelyt, állórészt és 
Hardy tárcsát kínálok. Kocsis 
Csaba, 7351 Máza, Szabadság u. 
1 1 /A. Tel.: 72 /3 8 9 -2 1 8 .
BMW R 5 1 /2  motorkerékpárt 
hiányos állapotban, BMW R 5 1 /  
2 /3 -h o z  lámpafejet, térdgumit, 
BMW R 25-höz hibátlan állapo­
tú karburátort, egy pár szelepfe­
delet leszorítóval. Továbbá 1 db 
M 72-es kereket, Simson 250 
cm3-eshez alsó sárvédőt, 1 db is­
meretlen típusú, torziós rugós 
oldalkocsialvázat, Bosch, illetve 
Marelli gyújtómágnest, Horex 
kilométerórát. Szarvas Imre, 
4200 Hajdúszoboszló, Dankó u. 
1 0 /A.
BMW motorkerékpárhoz R 12, 
R 51, R 71, M 72-es motor és 
váltó stb. alkatrésznek eladók 
egy tételben is a volt javítótól. 
Pannónia 250 TLF 1961-es jó 
állapotban eladó. Gazsó Sándor, 
1119 Bp., Bornemissza u. 27. 
Tel.: 181-3075.
BMW R 71-es teljesen felújított 
motorblokk kipróbálhatóan el­
adó. Érdeklődni lehet egész nap 
a 277-6533-as telefonon. 
CSEPEL PA N N Ó N IA  250 
cm3-est, 1964-es kiadásút. Sza­
bó József, 6760 Kistelek, Kos­
suth u. 11.
CSEPEL 125 cm3-es motorke­
rékpárt hiányos állapotban kíná­
lok. Csanádi Tibor, 2071 Páty, 
Fazekas M. u. 47.
D . CSEPEL 125 cm3-es, telje­
sen felújított, üzemképes álla­
potban eladó. Tel.: 4 6 /347-662 .

DKW  350 cm3-es, 1937-es évjá­
rat üzemképtelen, pótalkatrész­
szel, Zündapp 200 cm3-es, 
1939-es, szétszedett állapotban, 
Triumph 200 cm3-es, 1937-es, 
üzemképes, Sachs 150 cm3-es, 
1951-es, kis hibával, komplet­
ten, Simson 250 cm3-es, 1960- 
as évjárat, komplett, üzemképte­
len, Csepel 125 cm3-es, 1952-es, 
üzemképes, fényezésre szorul, 
Danuvia 125 cm ’-es, 1960-as, 
üzemképes, Csepelhez és Danu- 
viához sok tartalék alkatrész, 
komplett blokk, továbbá 1964- 
es évjáratú Pannónia oldalkocsi­
val, nagyfékdobos, sok alkatrész­
szel eladó. Bencze Zoltán, 2120  
Dunakeszi, Könyves Kálmán u. 
10. Tel.: 2 7 /3 4 3 -9 0 9 , este. 
D O D G E  Stealt R /T  Twin Tur-

Szakkönyvek profiknak

maró ti
A u tó m ű sza k i K ö n yvkere sked és  

é s  C so m a g kü ld ő  Szo lgá la t

1205 Budapest, 
Nagykőrösi út 47. 
Telefon: 280-1608 

Nyitva: 
hétfőtől péntekig 

8—18 óráig 
Kérje ingyenes 

könyvkatalógusunkat!

g a r a n c i a  a u t ó C á m p a b o i t

AUTÓALKATRÉSZ KIS- ÉS NAGYKERESKEDÉS
Új és bontott

NYUGATI A U T Ó L Á M P Á K
vétele és eladása 

KAROSSZÉRIAELEMEK
SZÉLVÉDŐK FORGALMAZÁSA, 
FÉNYSZÓRÓK FONCSOROZÁSA

Cím: 1182 BUDAPEST, ÜLLŐI u. 65. TELEFON/FAX: 2-910-925 
TELEFON: 2-910-920

NYITVA: 9 -1 7  ÓRÁIG, SZOMBATON 9 -1 2  ÓRÁIG

FimBO KERESKEDEM KFT.
1149 Budapest, Egressy út 15.
Tel.: 252-2279, 251-2226 Fax: 252-2321

&

E£®1

Fiorefla gömbcsuklók 
Doduco autóvillamosság 
Fifft lámpatestek 
Rhibo karosszéria elemek 
E.Technoi, izzítógyertyák 
Schmitter porlasztócsúcsok 
Löbro féltengelyek 
Victory tömítések 
Gates vezérműszíjak, ékszíjak 
E.T.F. fékbetétek 
Spica LODGE gyújtógyertyák 
Cromodora visszapillantó tükrök 

f i  savóra Savara levegő és olajszűrők 
Prandini vízpumpák 
ATE fékalkatrészek 
Kolbenschsmidt motoralkatrészek

AUTÓALKATRÉSZ NAGY- ES KISKERESKEDELEM

■Gomodora
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bo (full extra) eladó. Érdeklődni 
a 142-1353-as vagy a 122- 
4483-as számokon napközben. 
D U N A  és Ural egy-egy db ol­
dalkocsit kínálok. Ozorai, tel.: 
79 /3 2 1 -1 6 7 .
H O N D A  CBR 1000 F kevés ki­
lométerrel, 3 éves, piros-fekete, 
megkímélt állapotban eladó. Di- 
mov, 9900 Körmend, őrség  út 
2 /5 .
H O N D A  Pax S típusú, 50 cm3- 
es, 1989-es évjáratú, önindítós, 
hibátlan robogót kínálok 60 ezer 
Ft-ért. Puch Ranger 50 cm3-es 
endurót, négysebességes, 1981- 
es évjáratú és hibátlant. Irányár: 
35 ezer Ft. Egy db olasz 26 "-os 
és egy db német 27 "-os, 10 se- 
bességes versenykerékpárt, vala­
mint egy db olasz BMX kerék­
párt kínálok. Benke Mihály, 
1158 Bp., Molnár Viktor u. 60. 
Tel.: 163-3305.
H O N D A  CR 125-ös, hobbiként 
használt krosszmotort nagyon jó 
állapotban. Takora István, 5111 
Jászfelsőszentgyörgy, Jászberé­
nyi u. 38. Tel.: 57 /3 1 2 -8 4 3 , 
hétfőtől péntekig 8—15 h kö­
zött.
JA W A  „robot” 98 cm3-es, 
1943-as veteránt eredeti, üzem­
képes állapotban. Ugyanitt kíná­
lok 350-es generálozott Jawa- 
blokkot is. Muray Péter Pál, tel.: 
276-5246, de. 8 - 1 0  h-ig.
KTM 500-as krosszmotort, 
1984-est alkatrészekkel 65 ezer 
Ft-ért. Varga Zoltán, 2144 Ke- 
repestarcsa, Öv u. 5.
M Z -E T Z  J a w a -G Z  175 cm3- 
est, Danuvia 125 cm3-est, pedá- 
los Komárt, Simson-motoralkat- 
részeket és kiegészítő tartozéko­
kat, újakat és használtakat, bon­

tottakat olcsón. Érdeklődni le­
het hétvégeken. Oros István, 
5310 Kisújszállás, Muskátli út 8. 
M Z TS 125 cm3-es, friss műsza­
ki vizsgával 25 ezer Ft-ért eladó. 
Továbbá 17 ezer kilométerrel, új 
Bosch-akkumulátorral, hátsó 
gumival és lánccserével (M Z TS 
250) 1 oldalkocsival, vizsgára 
felkészítve 28 ezer Ft-ért, 1966- 
os évjáratú, francia gyártmányú 
Solex segédmotoros kerékpár 
teljes gyári felújítás után (Berety- 
tyóújfalu, Cyklon A . M. 4-es 
szám) eladó. Ára: megegyezés 
szerint. 125 cm3-es D Csepel tö­
kéletes motorral, kis hiányosság­
gal, kiváló veteránalapként 32 
ezer Ft-ért, valamint 0 kilométe­
res, oldalkocsis, 750 cm3-es, sik- 
lócsapágyas Dnyepr motorke­
rékpár vámpapírral, feketére 
festve, aranycsíkkal díszítve, tel­
jes revízióval, centnrozvaj vizs­
gára felkészítve eladó. Érdek­
lődni: Veszprém, tel.: 8 8 /3 2 5 -  
558.
SACHS 1936-os, kétsebességes, 
tarajos dugattyús, működőképes 
motorkerékpár eladó. Tel.: 166- 
0480.
SIMSON 250 cm3-es motorke­
rékpár, 1960-as kiadású, üzem­
képesen, újra fényezve és kró­
mozva eladó. Irányár: 55 ezer 
Ft, vagy értékegyeztetéssel Sim­
sont 50 cm3-ig beszámítok. Zsi- 
bók Ferenc, 5553 Kondoros, 
Gépállomás u. 3.
SIMSON 250 cm3-es, 1959-es 
kiadású, krómozott tankos, na­
gyon szép állapotban eladó. To­
vábbá 250 cm3-es Simsonhoz 
komplett eleje, lámpa és kor­
mány nélkül, benzintank, 125 
cm3-es Tatranhoz csak motor, 
kifogástalan — 1200 km-t futott 
—, első villa sárhányóval, ben­

zintank újszerű állapotban, javí­
tásra szoruló főtengely és küllők 
eladók. Kovács Sándor, 8500  
Pápa, Erkel F. u. 60.

SIMSON 250-es motorkerék­
párt félig felújított állapotban, 
vagy cserélek. Tóth József, 3910  
Tokaj, Klapka út 2.
SUZUK I 250 cm3-es enduro, 
1989-es évjáratú eladó. Porga 
József, 8511 Siófok, Honvéd út 
3 9 /B . Tel.: 84 /3 2 2 -6 3 6 . 
Y A M A H A  FZR 500-as Gene­
sis, ■ hároméves motorkerékpár 
kitűnő állapotban (Laser kipufo­
góval), kevés kilométerrel, 90 
LE-s eladó. Moór Péter, Keszt­
hely, Szent József u. 13. Tele­
fon: 6 0 /398-440 .
U R A L 650-es, oldalkocsis m o­
torkerékpár felújítva, üzemképe­
sen eladó. Színe fekete, évjárata 
1968. Papp Zoltán, Üllő, Ma­
lom u. 2 4 /A. Tel.: 29 /320-469 . 
U R A L M 72-es motorkerékpár­
hoz 1 db motorblokk felújítva és 
váltó kompletten, 2 db alumíni­
um fékdobos kerék (19”) gu­
mikkal, 1 db hátsó hajtás, 1 db 
oldalkocsi (meghajtással), 1 db 
ülés. Ár megegyezés szerint. Ér­
deklődni lehet a 3 7 /342-579-es  
telefonon.
Y A M A H A  21 cm átmérőjű, 
teljesen ép, krómozott házú első 
lámpát. T e l: 4 8 /316-423 .

VEGYES_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _
Z U G L Ó BA N , a Füredi lakóte­
lepen főútvonalra néző, 34 
négyzetméter örökgarázs, üzleti 
célra is alkalmas, eladó, 47 ezer 
Ft/négyzetméter. Tel.: 220- 
0745.
ÖT D A R A B  Continental Con­
tact 1 7 5 /7 0  SR 13 vadonatúj 
4500 Ft/db, 4 db orosz 90 szá­
zalékos gumi felnivel 1 6 5 /7 0  
SR 13 Ladára, Szamarára 2200  
Ft/db, 5 db Barum 165 /70  SR 
13000 km-t futott gumi felnivel 
2500 F t/db  áron eladó. Tel.: 
173-0113 este vagy 252-2824, 
8—16 h-ig.
H A R LE Y -D A V ID SO N  hivata­
los 80 éves története, 1903— 
1983, 288 old., kb. 250 fotó, 
angol nyelvű, BSA (1932) keze­
lési könyv (másolat), Ariel 
(1929) típus ismertető (máso­
lat), Horex „Regina” műhely­
könyv (másolat), Puch 250 
(1929) kezelési könyv és FIAT 
1100 (1940) kezelési könyv el­
adó. Muray Péter Pál, 1213 
Bp., Liget u. 8. Tel.: 276-5246, 
8—10 h és 19—20 h között. 
AUTOM OBIL REVUE (Svájc) 
1989. évi és 1992. évi világkata­
lógusa vadonatúj állapotban, 
egy-egy példányban eladó. Rad­
ler János, 7634 Pécs, Szőlész 
dűlő 33.
HOFHERR (kormos) traktor 
hiányos állapotban eladó. Csaná­
di Tibor, 2701 Páty, Fazekas M. 
u. 47.
BRIDGESTONE 1 7 0 /6 0 - 1 8  
és 1 3 0 /9 0 —17 tömlő nélküli 
gumik (újak) és Honda CBR 
1000 F 90-es modell eladók.

IP A R I  É S  K E R E S K E D E L M I  R T .

A -tó l
Z - i g

Az Amarfilt nemcsak külföldi partnerek számára ex­
portálja gépjárművekhez korszerű olaj- és levegőszű­
rőit, hanem a hazai piacon is keresettek. Igazolhatják 
mindezt azok az AUDI, BMW, CITROEN, FIAT, FORD, 
MAZDA, MERCEDES, NISSAN, OPEL, PEUGEOT, 
VW, ZASTAVA vagy más típusok tulajdonosai, akik 
megtiszteltek vásárlásaikkal.

Címünk: 1135 Budapest, Reitter Ferenc u. 37.
Telefon: 270-3655.
Telefax: 149-8553.
Telex: 22-5969.

DISZKONTÁRUHÁZAINK: 1135 Budapest, Szegedi u. 56. 
Telefon: 129-0082.
8900 Zalaegerszeg, Napsugár u. 26.
5420 Túrkeve, Frankel Leó u. 16.

V I S Z O N T E L A D Ó I N K N A K  N A G Y  Á R E N G E D M É N Y T  B I Z T O S Í T U N K !
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KIPUFOGÓ
szakszerviz A—Z-ig 

raktárról kereskedők­
nek és szerelőknek is.

LOPÁSGÁTLÓ
a Koppány-kormánybi- 

lincs, vághatlan és 
látható védelem

FELSZERELÉS
sportkormányok, 

kipufogódíszvégek, 
fa- és bőrgombok, 
alblaktörlők, telesz­
kópos vonórúd stb.

NAGYKER. RAKTÁR 
KISKER. ÜZLET

K O P P Á N Y

1087 Kőbányai út 37. 
(Könyves K. krt. sarok) 

Tel./fax: 113-5950 
Kereskedőknek és 

szerelőknek

ELŐNYÖS,
vásárlóknak

JUTÁNYOS

M IDI»!
KKT.

M ik ro b u szo k b a  ü lé s ­
gyártás, b eszere lés!

H á r o m  típ u sú  u ta sü lés  
k ö z ü l v á lasz th at  

ren d k ív ü l k e d v e z ő  áron . 
F ord  T ran sit típ u sú  

g é p k o c s ik b a  a zo n n a l, 

e g y é b  típ u sú  

m ik r o b u szo k b a  röv id  

h a tá r id ő re  vá lla lu n k  
ü lé sb eszere lé s t .

V á lla lu n k  to v á b b á  

u tó la g o s  ü v eg b ev á g á st , 

ig é n y  szerin t b e lső  

k árp ito zá st, sz ig e te lé s t .

MIDISiT KKT.
Mór, Deák Ferenc 

üzletsor (Autósbolt) 
Műhely: Mór, Major u. 3. 
Tel.: 06 (60) 390-693.

LADA,VOLVO 
gépkocsijának hátsó 

tekercsrugóiba szereltessen 
segédrugóként légrugót

így
— csökken a gépkocsi ki­

sodródási veszélye,
— javul a kanyarstabilitás,
— növekszik a lengéscsil­

lapítók és a tekercsrugók 
élettartama,

— a sárvédő nem éri a földet. 
Vidékre utánvéttel is szállítunk.
A légrugók beszerelését 
a Közlekedési Főfelügyelet 
engedélyezte.

Ugyanitt személygépkocsi­
gumiabroncs szerelése, javí­
tása, értékesítése.

Cím: AIR-SPRING Kft.
1039 Budapest III., Csillaghegy 
Karácsony Sándor u. 7.
Tel.: 160-9520,271-1192.

C A R G O
%

AUTÓVILLAMOSSÁGI
ÁRUHÁZ

BUDAPESTEN HÁZHOZ SZÁLLÍTÁS

ZEUS IHAUONAL 
KFT,

-----------------m -----------

Budapest, XIV. Zdan u. 23. 
Telefon: 252-48-92

ZEUS INTERNATIONAL LTD./

4  -HU
| PARTS & SERVICE |

LENGÉSCSILLAPÍTÓK 
javítása jótálással! 
Minden típusú 
keleti és nyugati 
autóhoz.

HORVÁTH LÓRÁNT 
1096 Bp.
IX., Telepy u. 2/C. 
Telefon: 215-4513

SECURITY
I a\ iranyítós Autóriasztók 

Távirányítós angol 
autóriasztók 5960-32000 Ft 

között. Rádiók, központi 
zárak, extrák beszerelése. 

G RAV ÍR O ZÁ S  

Viszonteladókat is 
kiszolgálunk.

Budapest, X V ., Cservenka 
M. u. 42. Tel.: 271-9564, 

du.: 188-5212.

BELVÁROSI
AUTÓCENTRUM
Kft.
OPEL
MÁRKAKERESKEDÉS:

1 0 5 2  B u d ap est,

A ra n y k éz  u . 4 — 8. 
T e l./fa x :  1 1 7 -8 9 9 9

MÁRKASZERVIZ:

1 0 5 2  B u d ap est,

S zervita  tér 8.

(v o lt  M artinelli tér)
T e l :  1 1 8 -4 8 1 8

NYUGATI
AUTÓK

BONTÓJA
M inden típust átveszünk!

VISZTRICZ
K ft.

Tel./fax: 96/363-016 
Győrtől 20 km-re 

a 85-ös főúton 
ENESÉN 
500 autó 
bontásra!

ÓRIÁSI
RAKTÁR­
KÉSZLET

ÉS MOTORDIAGNOSZTIKA
karburátoros és benzinbe- 

fecskendezős (keleti típusok is) 
motorok beszabályozása. 
Környezetvédelmi vizsga 

(zöldkártya).
Rieder József 

oki. közlekedésmérnök 
Műhely: 1222 Budapest Diófa u. 2. 

(Sörház u. -  Diófa u. sarok) 
Tel.:226-0138

Nyitva hétfőtől péntekig 9-18-ig

H l
H ASZONGÉPJÁRM ŰVEK  

ÉRTÉKESÍTÉSE, 
M Á R K A SZ E R V IZ E  

IN T E R —É P FU  
B U D A P E S T  KFT. 

1201 Budapest, 
Helsinki út 105.

T.: 177-5385, 157-0509. 
F.: 157-1413.
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S KERES, KÍNÁL
i i

Gémes Sándor, Balástya, Dózsa 
Gy. u. 32. Tel.: 62 /378-302 . 
A U T O  M A G A Z IN , Autópiac, 
Autó Extra, Autopress, Autó, 
Autó-M otor Veterán stb. autós­
lapok számai (hibátlan állapot­
ban) ’90—94-ig, valamint autós­
könyvek, -poszterek eladók. 
Molnár Tamás, 4225 Debrecen, 
Deák F. u. 43.

CSERE
CSEPEL 125 cm3-es és Danu- 
via 125 cm3-es motorkerékpáro­
mat elcserélném bármilyen mű­
szaki cikkre, Trabant és Polski 
FIAT 126-os is érdekel. Kovács 
György, 5650 Mezőberény, 
Bajcsy-Zs. u. 36. 
D A N U V IA -C SEPEL 125 
cm3-es, jó állapotú, üzemképes 
motorkerékpár alkatrészekkel, 
esetleg rosszabb állapotú Simson 
250-esre cserélhető. Érdeklődni: 
22 /321-008-as telefonon 
CSALÁDI házam (ipari áram, 
víz, sok melléképület: pince, ga­
rázs stb., gázbekötési lehetőség, 
műút mellett), új, kis dízelautóra 
cserélném vagy 2 millió Ft-ért 
eladnám. Szabó Máté, 2254 
Szentmártonkáta, Malom u. 2. 
H O N D A  CBX 750 F, 1984-es 
kiadású, ezüstszürke színű mo­
torkerékpár eladó. Irányár: 240

ezer Ft. Esetleg kisebb dízelau- 
tó-csere is érdekel. Kocsis János, 
Orosháza, Könd u. 8 0 /A, 2. 
em. 1. a. Tel.: 6 8 /3 1 1 -4 8 6 , 17 
h után.
FELAJÁNLOM  bármelyik 
CÉL-motor nyomravezetőjének 
irodalomgyűjteményemből: az
Autó-M otor 1931—32-es
komplett évfolyamait, vagy a 
Magyar Autó Touring 1937— 
38-as, Úrvezető 1939-es évfo­
lyamait. Burányi Gyula, 1039 
Bp., Losonc u. 5.

TETŐCSOMAGTARTÓ
személyautóra 

furgonra 
mikrobuszra 

közvetlen importőrtől 
1089 Budapest,

Vajda Péter u. 13.
T /F : 210-2896

l t . v  h

KOVÁCS AUTÓKÖZPONT

1039 Bp. Szentendrei út 255.
Telefon/fax: 188-5447 

Telefon: 250-4905, 250-4906 
HIVATALOS MÁRKASZERVIZ.

ÚJ GÉPKOCSIK ÉRTÉKESÍTÉSE.

Karosszériajavítás 
gyári technológiával.

Peugeot a siker 
KOVÁCSA.

PEUGEOT-
AKCIÓ!

106 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 099 000 Ft,
205 Junior benzinüzemű, 
katalizátoros 910 000 Ft, 
306 XN benzinüzemű, 
katalizátoros 1 360 000 Ft,
405 GL benzinüzemű, 
katalizátoros 1 788 000 Ft,
405 GLD dízelüzemű 
katalizátoros 1 999 000 Ft.

30% előleggel, 48 havi részlet­
fizetéssel már egy új autó tu­
lajdonosa lehet.

AmeriCar-Service Kft.
Amerikai Autók Szakszervize

USA-autók javítása
GM
FORD
CHRYSLER
JEEP

USA-autók adás-vétele 
Klasszikus 

ZZ’ Top 
Old Timer 

és minden típusú amerikai 
autó megrendelésre.

Automata váltók
és légkondicionáló berendezések javítása. 

EREDETI USA-ALKATRÉSZEK
Alkatrészeladás 
Komputeres diagnosztika
H—1194 Méta u. 31. (Méta Centrum) teljes körű javítás
Tel./fax: 280-4859 szervizmunkák.

Az elmúlt nyolc évben a világ harminc­
öt országában több mint három millió 
ember bízta gépjárműve védelmét 
SONAR® riasztó rendszerekre.

3  é v  g a r a n c i á v a l
Bemutatóterem: 1154 Budapest, Árvavár (Gőgös Ignác) u. 42.

Tel./Fax: 272-3287

A

U

T

O

G

L

AUTÓÜVEG GYORSSZOLGÁLAT NYUGATI ÉS JAPÁN TÍPUSOKHOZ
A U T O G L A S Kft.
Márkás üvegek:
— Securit
— Saint-Gobain
— Lamino OY
— Elvex
— Árva
— Sigla

SZÉLVÉDŐK RAKTÁRRÓL 
KELLÉKEK, RAGASZTÓK 
KAVICSFELVERŐDÉSEK 
JAVÍTÁSA

AUTÓÜVEGEZÉS: 1031 Budapest, Monostori u. 47. AUTÓÜVEG-ÁRUSÍTÁS:
Telefon/fax: 168-9181. 1031 Budapest, Szentendrei út 137.
Nyitva: hétfőtől péntekig 8—17 óráig, szombat, vasárnap zárva. Telefon: 250-0689.
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Olasz távirányítású autóriasztók

Központi ajtózár 
Elektromos ablakemelők
M a g y a ro rszá g i fo g a lm a zó :  
M a h i t r o n — H á z i  K f t .  
T elefon : (0 6 )  2 2 /3 1 4 - 6 9 0

1104 Bp., Lavotta u. 30. S3 262-83-65

A MŰSZAKI KÖNYVKIADÓ
által kiadott autószerelőknek, gépkocsi-tulajdonosoknak szóló kiad­
ványok megvásárolhatók a kiadó könyvesboltjaiban:
Kandó Kálmán Könyvesbolt: 1051 Budapest, Bajcsy-Zs. út 20. 
Technika Könyvesbolt és Antikvárium: 1114 Budapest,
Bartók B. út 15.

Partnerkönyvesboltjaink:
Kaposvár: József Attila Könyvesbolt, Fő u. 33., Debrecen: Ady 
Endre Könyvesbolt, Piac u. 26., Pécs: MultiMix Könyvesbolt, Nagy 
Lajos kir. útja 6 /B ., Keszthely: Frida & Frida Könyvkereskedés, 
Kossuth L. u. 8., Eger: Sipotéka Könyvesbolt, Hatvani kapu tér 8., 
Budapest: Tan—Társ Könyvesbolt VII., Nyár u. 14.

Postán utánvéttel megrendelhetők:
Műszaki Könyvkiadó, 1536 Budapest, Pf. 385.

LÁTOGASSA 
meg tömlő- és  
csőbilincsek 
szakkiállításunkat
a C0 NSTRUMA

Nemzetközi Építő­
ipari Kiállításon, 
május 3—7.

F2 pavilon 89b

NORMA-stand
N0RMA-KER BT.

1116 Budapest, 
Temesvár u. 19—21. 

Tel.:181-1396.
Fax: 181-1397.

AUTÓMOSÓK:
kompresszor, 
gőzborotva, 

magasnyomású zsírzó, 
magasnyomású mosó 
nagyjavítása, javítása 

és karbantartása. 
AUTÓSZERELŐK: 

krokodilemelők 
és levegőgépek javítása. 

GUMISZERELŐK: 
centrírozógép és gumi­

szerelő gép javítása.

vállalkozó
2085 Pilisvörösvár, 

Ady u. 1.
Tel.: 26/330-155/13 (üzem) 

Fax: 26/330-309.
Ügyintéző: 

Heidrich László

g  k e r e s ;, k ín á l

EURÓPAI ÉS JAPÁN AUTÓKHOZ RAKTÁRRÓL!

l | p m e s a

LENGÉSCSILLAPÍTÓK
Garantált m inőség akcióáron! 

B eszere lést vállalunk!

GOLF I. első
OPEL
AUDI—VW
FORD
MERCEDES
FIAT—SEAT
RENAULT
MAZDA
TOYOTA
LADA
BMW

2715
1820-4852
1780-2960
1863-4591
2044-3805
1920-5130
1975-6800
1982-6280
2080-6230
1200-1440
1800-5230

Ft + áfa 
Ft+ áfa 
Ft + áfa 
Ft+ áfa 
Ft + áfa 
Ft+ áfa 
Ft + áfa 
Ft+ áfa 
Ft + áfa 
Ft + áfa 
Ft + áfa

KÖZPONTI RAKTÁR ÉS ÉRTÉKESÍTÉS:

1089 BP. REZSŐ TÉR 1.
(az Elnök utca sarkán)

Nyitva: H-P. 8—17 óráig, 
Szó. 8—12 óráig.

GLOFÉLTENGELY- 
CS U KLÓ

Quinton Hazell-termékek Pl:
VÍZPUMPÁK:

KADETT 86 1,61 3184 FH-áfa
NISSAN MICRA 3384 Ft +  áfa
GOLF 1 2980 Ft +  áfa
MERCEDES 4792 Ft +  áfa

KUPLUNGOK:

VW-tárcsák 3 1 8 0-5820  Ft +  áfa 
FORD-tárcsák 3960—8780 Ft +  áfa 
GOLF-kuplungkészlet 12 278 Ft +  áfa

TERMOSZTÁTOK 464 Ft +  áfa

BREDA KERÉKCSAPÁGYAK 
TORONYCSAPÁGYAK 
BEVEZETŐ ÁRAKON!

GMS spirálrugók 
szereléssel is pl.:
GOLF 82 hátsó rugók 
MERCEDES W 123 h.
ESCORT hátsó 
KADETT hátsó

Készletek (gumival együtt) pl.:
OPEL KADETT 85 9980 Ft +  áfa
GOLF 821,61 
MAZDA 
CITROÉN BX 
LANCIA 
ESCORT 87

7912 Ft +  áfa 
9980 Ft +  áfa 
9470 Ft +  áfa 
8420 Ft +  áfa 
8912 Ft +  áfa

1925 Ft +  áfa 
3600 Ft +  áfa 
1892 Ft +  áfa 
3200 Ft +  áfa

FRAP gömbfejek, lengőkarok, 
korm ányrudazatok.
Példák k edvező árainkból: 

MITSUBISHI
korm.g.f. 1655 Ft +  áfa
BMW 3 korm.g.l. 1320 Ft +  áfa 
F. ESCORT
86 lengőkar 5322 Ft +  áfa
VOLVO 300 korm.
összk. 2133 Ft +  áfa
FIAT UNO 85 korm.
gömb. f. 888 Ft +  áfa
GOLF I. lengőkar 2320 Ft -F áfa

Holland fékbetétek:
KADETT e. 1280 Ft +  áfa 
MERCEDES 123 h. 1016 Ft +  áfa 
FIAT RITMIO e. 950 Ft +  áfa

V ID É K R E  D ÍJ T A L A N  P O S T Á Z Á S !

A  B Á R D I-C S A P A T  TITKA:
A Z  E G Y S É G E S  E L Ő N Y Ö S  Á R , É S  A Z  Ó R IÁ S I  

K Ö Z P O N T I R A K T Á R !
A CSAPAT

BAJA: AUTÓ PANKOVICS Kálvária u. 1. T.: (79)321 -333 
BÉKÉSCSABA: P é s  A BT. Bartók B. u. 66/1. T.: (66)328-984. 

BUDAPEST: KOZIK ÉS TÁRSA AUTÓSBOLT Rákóczi F. u. 194. 
(XXI.) T.: 277-8222. SASKÓ AUTÓSBOLT Nagy Lajos kir. út 179. 

XIV. Tel.: 252-1734. DEBRECEN: KÁBÁI LAJOS Erzsébet u. 21.
T.: (52)411-144. EGER: SZOLDATICS ÜZLETHÄZ Mátyás király u. 6.

T: (36)324-132. ÉRD: Varga Autószervizbolt Botond u. 1. (Riminyaki u. 
sarok), T.: 23/365-777. MISKOLC: Ll és RA BT. Kisfaludy u. 87.

T.: (46)380-751. NYÍREGYHÁZA: Gyekis é s  Társai Kft., Oszoló u. 6. 
T.: (42)318-350. PÉCS: PRINZ FUTÓMŰ Siklósi u. 33. T.:(72)313-996. 
SALGÓTARJÁN: SEDAN AUTÓSBOLT Zpi felüljáró, Pavilonsor. T.: (32) 
317-984. SZOMBATHELY: BÁRDI AUTÓ Sport tér 4. Tel.: 94/329-401.

TATABÁNYA: AUTÓ ÁSZ Március 15. u. 7. Tel.: (34)331-360 
VESZPRÉM: RING AUTO Ady E. u. 5. Tel.: 88/329-644, 60/391-329.

VISZONTELADÓKNAK, SZERVIZEKNEK KEDVEZMÉNY!
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J Á R M Ű T E C H N I K A I

K Ö N Y V S Z A K Ü Z L E T

Személygépjárművek, Tehergépjárművek, Motorkerékpárok, 
Egyéb Járművek SZERVIZKÖNYVEI, Javítási és  Karbantartási 

utasításai, Szakfolyóiratok m agyar és  idegen nyelven

KORREKT Kft. f  1 5 3  • 3 6 4 2------------------------------------------------------------------------j j ------------------------•

Budapest VI., ZICHY JENŐ utca 4 3 *

R O B O G Ó K

/ * *
Ú J  É S  T E L J E S E N  F E L Ú J ÍT O T T ,  

S É R Ü L É S M E N T E S  Á L L A P O T B A N

( W & R F - X j
V t c o o m V

T R E F F -X  S C O O T E R  H Á Z ,  
1 1 1 9  B U D A P E S T ,  A N D O R  U. 2 8 .

T E L /F A X :  1 6 6 - 6 7 2 3

V IS Z O N T E L A D Ó K N A K :
6  H Ó N A P ( 0 6 - 6 0 )  3 3 6 - 8 6 6 .

S Z A V A T O S S Á G G A L
S Z E R V I Z - A L K A T R É S Z ,

É S  K É T  H É T O R S Z Á G O S  É R T É K E S Í T É S I
C S E R E G A R A N C IÁ V A L H Á L Ó Z A T

P E U G E O T
T Ú R Á N

Gyári
m árkaszerviz

1118 Budapest, 
Szurdok u. 4.

Nyitva tartás: 
H-P: 8 -1 7-ig

Tel./fax: 186-2830

T e l j e s  k ö r ű  
a l k a t r é s z e l l á t á s t  

b i z t o s í t

B a ffin  LANCIA

m i n d e n  t í p u s á h o z .

g y á r i  o l a j o k  
f o r g a l m a z á s a .

N I K K O  K f t .  

B u d a p e s t  X . ,  

K ő é r  u .  3 / a .  
T e l . /  f a x :  1 5 7 - 2 9 7 6

h é t k ö z n a p  

8 - 1 6  ó r á i g .

Ipari K ereskedelmi Kft.
1182 Budapest,
Kossuth Lajos u. 184.
Tel.: 2 9 1 -3 5 8 6 , fax: 2 9 0 -5 9 6 4

A  DIESEL-MOBIL Kft. forgalmaz

AUDI, FIAT, FORD, OPEL, VOLKSWAGEN
típusú szem ély- és kistehergépkocsihoz korm ány-, illetve tra- 
pézgöm bfejeket, kuplung-, gáz- és fékköteleket, fékgum icsö­
veket, főfékhengereket, kerékfékhengereket, féktárcsákat, víz­
pumpákat, kuplungszerkezeteket, kuplungtárcsákat és kinyo­
m ócsapágyakat

kis- és nagykereskedelm i áron.

V iszonteladókat 20%  engedm énnyel szolgálunk ki.

Gömbfejek 800—1800 Ft-ig Féktárcsák kisteher 2700—13 000 Ft
Trapézok 1500—5000 Ft-ig Kuplungtárcsa 3400—6000 Ft
Kötelek 600—1500 Ft-ig Kuplungszerkezet 3000—7000 Ft
Kerékfékhengerek 800—1700 Ft-ig Kuplungcsapágy 1200—2800 Ft
Főfékhengerek 3200—7200 Ft-ig Vízpumpák 2000—9000 Ft

Tárcsafékbetétek 1100—4000 Ft-ig

Ü zeltünkben kapható m ég  
IF A -, B A R K A S -, Z U K -, A V IA -

alkatrész és -karosszéria, valamint ZSIG U L I, 
illetve O PE L  és F O R D  szem élyautóhoz  

karosszériaelem ek.

$  S U Z U K I
MÁR KAPHATÓ!

Hivatalos márkakereskedők:

AMARG0 (HOPPER KFT.: Budapest VII., Thököli út 5.
Tel.: 142-9562

NEMESTEAM M0T0RSZERVIZ: Dunaharaszti, Soroksári út 23.
(Az 51-es úton, az MO-ás körgyűrű alatt) Tel.: 24/390-508

ENDURO MOTOROSBOLT: Pécs, Tiborc u. 38.
Tel./fax: 72/319-631.

MAGYAR SUZUKI RT. 1139 Budapest, Váci út 110.
Tel.: 270-0266, 270-0267, 270-0268.

$  S U Z U K I
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I T A L I A  F É N Y É I
GYORSASÁGI IDÉNY-KEZDET
K özel hat hónap p ihenő után a szokásos  
m eglepetésáradat m ellett cseppet sem  visz- 
szafogott szín- és a lakváltozás tapasztal­
h ató  a G rand Prix teljes m ezőnyében. Á t­
igazolási hercehurcák, s az ebből ad ód ó  
m enetrendszerű sértődések épp elég ta lá l­
gatásra adnak ok ot, ráadásul annyi az új 
arc, új csapat, h ogy szinte elö lrő l kell kez­
deni a kategóriákkal va ló  ism erkedést.

A  nyolcadliteresek  igencsak népes csa­
ládjában vo lt a legnagyobb  forgolódás. 
A  m ár-m ár m ániába átcsapó m árkaváltási 
hullám ot csak tetézte a Y am aha új TZ  
m odelljének színre lépése. A  h ondások  k ö ­
zül három  nagy név, J o r g e  M a r t in e z ,  S t e ­
f a n  P re in  és M a n fr e d  B a u m a n n  is az új 
„jövevényt” tisztelte m eg szim pátiájával, 
sőt a yam ahások  m ég a Japánban fergete­
ges sikert arató honfitársuk, Y o s h ia k i  K a ­
tó k  le igazolásával is kedveskedtek  az ellen ­
feleknek. A  tavalyi ezüstérm es K a z u to  S a ­
k a ta  is m egvált a H on d átó l, s m ár az első  
tesztek után b iztos volt benne, h ogy remek  
partnerre lelt az A priliában.

A z ausztráliai idénynyitó  elő tt k isebb­
fajta csata alakult ki az esély latolgatás  
m esterei közt, akadt, aki biztosra vette  
D ir k  R a u d ie s  tovább i akadálytalan  szágul­
dását, de a több ség  m indenféleképp a ta­
bella fejreállását jó so lta . A  start előtti iz­
galm akat csak fokozta  az az aggod alom , 
am elyet épp a cím védő R audies h an gozta­
tott a H ondák  gyengécske form ája m iatt.

„ M á r  a  sp a n y o lo r s z á g i te s z te n  se m  m e n ­
te k  j ó l  a d o lg o k . L ó e r ő h iá n n y a l  k e l l  k ü z d e ­
n e m  a z  e ls ő  p á r  fu ta m o n ,  u g y a n is  vá rn i k e l l  
a z id ő k ö z b e n  m ó d o s íto t t  A  k i t  c s a ta so rb a  
á llí tá s á r a .”

Igaza lett. Ez a start m ár korántsem  azt 
a képet m utatta , m int a tavaly  m eg szok ot­
tak, sőt. Új trónkövetelő  új m otorral, 
vagyis K atoh  azzal a b izon yos TZ Y am a­
hával vezette a 125-ös konvojt. Ö röm e saj­
nos nem  tartott sokáig , m indössze m ásfél 
kör erejéig bírta a rá nehezedő óriási n y o ­
m ást, n o  és a szokatlanu l feszített tem pót. 
A fiatal japán  szerencsés bukása után a 
már előzetesen  is sikerrel gyanúsított Apri- 
liák vették át a főszerepet. Sakata és P e te r  
Ö t t l  a „kés a vajban” elm életet igazolva  
haladtak előre úgy, h ogy csupán a veterán  
F a u s to  G res in i  jelen tett ném i fejtörést szá­
m ukra. H ogy  az o laszok  sem m it sem  bíz­
tak a véletlenre, azt tökéletesen  igazolta  a 
tavaly m ég E b-fu tam okon  repesztő S te fa ­
no  P e ru g in i  felbukkanása a vezető  boly  
m ögött. Lehet, hogy csupán  a sors fintora, 
de őt is utolérte a végzet egy tem pós ka­
nyarban.

Romboni elégedettsége teljesen indokolt. 
Tavalyi súlyos lábsérülése után 
igazán remekül kezdte az évet, 
s nem titkoltan  
világbajnoki álm okat dédelget

„ E z n e m  a z  ú jo n c o k  n a p ja  -  m agyarázta  
bukfencét, majd rögtön  hozzátette H a  
o k o s a b b a n  c s in á lo m , p o n to t  is s z e r e z h e t te m  
vo lna . N e m  íg y  te r v e z te m  e ls ő  b e m u ta tk o ­
z á s o m a t,  d e  re m é le m , m é g  a k á r  a  d o b o g ó ig  
is e l ju to k  a z  id én ."

G resini m ellett T a k e s h i  T su jim u r a  igye­
kezett m enteni a h on d ások  becsületét, s 
mire épkézláb helyet harcolt ki m agának, ő 
is kapott az Eastern Creek-i pályát övező  
balszerencséből. M otorjának szétszakadt 
láncát látva b osszankodáson  kívül sajnos 
m ást nem  nagyon tehetett. A z élen szágul­
dó Sakata tem póját m ár volt alkalm unk  
m egszokn i, de R audies középm ezőnyben  
elfogla lt helye valahogy nem  illett a képbe. 
A  futam  hajrájában egyértelm űen látszott 
az A priliák jó  form ája, s ezt igyekezett 
alátám asztani az ausztrálok huszonegy  
éves rem énységének, G a r ry  M c C o y n a k  
bravúros m otorozása is. O laszországban  
büszkék lehetnek a m érnökök, hiszen ja ­
pán kollégáik  igencsak elsápadva nézték a 
konkurencia tovatűnését. Sakata m ögött  
Ö ttl és M cC oy  is öröm táncot járva érke­
zett célba, de a negyedik helyezett G resinit 
is rég látták  m ár így m osolyogn i.

H át nem  lesz sem m i, am i ebben a kate­
góriában m ég történni fog , hiszen a pórul- 
jártakon  kívül vannak m ég jó  néhányan, 
akiknek b izonyítani kell ráterm ettségüket.

B ru n o  C a s a n o v á t  is az esélyesek  közé so ­
rolhatjuk, de vállsérülése m ég m inden bi­
zonnyal hátráltatja az igazán kem ény  
m unkában. E gy-két futam nak el kell telnie 
ahhoz, hogy m agyarázatot kapjunk R au ­
dies nem  éppen m utogatn iva ló  teljesítm é­
nyére, no és persze arra, hogy m ivé lett 
tavalyi óriási fö lénye, am elyet m indannyi­
szor pehelykönnyű testsú lyával hoztak  
összefüggésbe.

Egy osztállyal feljebb, a 250-ben  is h o lt­
b iztos m egállapításra jutottu n k . E lkezdő­
dött m inden idők  egyik  legizgalm asabb v i­
lágbajnoksága! A m it az o laszok  három  
fenegyereke, M a s s im ill ia n o  B ia g g i, D o r ia -  
no  R o m b o n i  és L o r is  C a p ir o ss i  m űvelt, az 
egész egyszerűen szem telenség ilyenkor, 
szezon elején. A z, h ogy teljesítm ényükkel 
kellem etlen m agasságba helyezték a m ér­
cét, tudásukat ism erve cseppet sem  m egle­
pő, ú jdonságként h atott v iszont a Biaggi és 
R om b oni által bem utatott, végsőkig  kés­
leltetett taktikázás, am i m ind ez ideig nem  
kim ondottan  az o lasz p ilóták  fegyvere 
volt. Forrófejűség helyett abszolú t kiszá- 
m ítottság. Biaggi m ég arra is ügyelt, hogy  
a m otorjára szerelt kam era ne unalm as 
körözgetést lásson , de ezt C apirossi idegei 
sínylették m eg leginkább. A  célegyenesbe  
érve lazán leelőzhette volna honfitársát, de 
gon d olva  az „ü ldözöttnek  rosszabb” bölcs 
m egállapításra, m indig v isszaállt m ögé. 
Óriási várakozás előzte m eg T e ts u y a  H a -  
ra d a  színre lépését, de a futam ot m egelőző  
első edzésen szerzett karsérülése m iatt erre 
az aktusra m ég legalább egy h ón ap ot várni 
kell. Szurkolói legnagyobb bánatára már 
előzetes nyilatkozata  sem  volt lelkesítő.

„ G o n d o k  a d ó d ta k  a  fe b r u á r i  t e s z t  so rá n , 
s  e z e k e t  a h ib á k a t  m in d  e z  id e ig  n em  s ik e r ü l t  
k ija v íta n i. E lső so rb a n  a  r u g ó z á s s a l v a g y o k  
e lé g e d e tle n , rá a d á s u l a  D u n lo p tó l  s e m  o ly a n  
m in ő sé g ű  g u m ik a t  k a p tu n k ,  m in t  ’9 3 - b a n .”

H arada m ár ősszel á ldozatául esett az 
oly gyakran e lőfordu ló  pénzügyi problé­
m áknak, ezért sürgősen új csapat után kel­
lett néznie. H iába nyert v ilágbajnokságot a 
T elk or-Y am ah a  Team , a m ár em lített 
problém ák m iatt fe lbom lott a tavaly m ég 
rem ekül m űk öd ő egység. A z igazi nagy  
csapatok  esetleges k iadó helyei villám ­
gyorsan elkeltek, így a lehető legjobbkor  
érkezett a Y am aha M oto  France ajánlata  
a japán ok  üdvöskéjének. A  Y am aha m ásik  
kegyvesztettje J o c h e n  S c h m id t .  H iába ka­
n yargóit látványosan  a ném et fiú, produk­
ciójával elégedetlenek vo ltak , de am i a 
legszom orúbb  az egészben , m egfe le lő  le­
hetőség hiányában „állás” nélkül m aradt.
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GYORSASÁGI IDÉNY-KEZDET

HIRDETÉSFELVÉTEL:
Juventus Rádió Kereskedelmi Igazgatóság Hotel Normafa 

1121 Budapest, Eötvös u. 52-54.
Tel./fax: 156-5373, telefon: 156-3444/640, 634.

A  ném etek által bem utatott legnagyobb  
húzás kétségkívül H e lm u t  B r a d l  és R a l f  
W a ld m a n n  regénybe illő  szerepcseréje volt. 
A  H B G erm any vezető i job b n ak  látták a 
k orosod ó  Bradl leváltását, s m ivel kapóra  
jö tt W aldm ann szerepeltetése, éltek is a 
lehetőséggel. Szegényebbek lettünk két le­
gendás m otorm árkával, m ivel szégyenletes 
szereplésre h ivatkozva a Suzuki és a Gilera  
is távol m aradt a G P-küzdelm ektől.

N o , a több iek  oda se neki. V isszavon u ­
lás ide, átigazolás oda, Biaggiék tették a 
dolgukat, m intha mi sem  történt volna. 
C apirossi szinte a teljes versenytávot vé­
gigszenvedte R om b oniék  e lő tt, am ihez 
csak hozzájárult rosszul k iválasztott gum i­
ja inak csúszkálása. A z u to lsó  körben, m i­
kor C apirossi m ár m ásodszor billent ki 
egyensúlyából, Biaggi keselyűként csapott 
le a k ínálkozó lehetőségre, és azonnal az 
élre ékelte m agát. M ár lő távon  belül volt a 
kockás zászló , am ikor C apirossi az ezüst­
érem be b eletörődve rongyolt előre, de m ég  
egy váratlan m eglepetés érte. R om b oni 
füstö lt el m ellette az u to lsó  ö t m éteren, így  
egyetlen kör alatt teljesen felcserélődött a 
d o b o g ó s helyezések sorrendje.

„ K o m o ly  g o n d ja im  v o l ta k  a z  e ls ő  g u m iv a l  
é s  a  ru g ó z á ss a l, e n n e k  e llen é re  e lé g e d e tt  
v a g y o k  a  b ro n z é r e m m e l. M á s  k é r d é s ,  h o g y  
a k á r  én  is á l lh a tn é k  a d o b o g ó  te te jé n , d e  
B ia g g ié k  a n n y ir a  g y o r s a k  v o l ta k , h o g y  n e m  
tu d ta m  ta r ta n i  a  p o z íc ió t .  A  v e r sen y  a la t t

M ég begipszelt kézzel is remekül 
sikerült a régóta áhított 1-es rajtszámú 
bem utatkozás.
Schwantz a m alajziai futamra várja 
százszázalékos felépülését

vég ig  tu d ta m , h o g y  va la m ire  k é s z ü ln e k  m ö ­
g ö t te m "  -  m osta kezeit C apirossi, aki nem  
kis m eglepetésre 2-es rajtszám m al jelent 
m eg a szezonnyitón .

„ K a b a lá b ó l v á l to t ta m  le  a  s z á m o m r a  o ly  
k e d v e s  6 5 -ö s t ,  d e  n a g y o n  re m é le m , n em  
e z e n  m ú l ik  év  vég i h e ly e z é s e m .”

Biaggi helyzete egészen m ás. G yőzött, és

ez lélektanilag a legjobbkor jö tt, h iszen a 
93-as szezon  hajrájában sorra befejezetle­
nül hagyta a futam okat.

„ M is a n ó b a n  é s  L a g u n a  S e c á b a n  is b u k ­
ta m , e m ia t t  s o k a n  n e h e z te l te k  rá m , p e d ig  e z  
k ö z tu d o t ta n  b en n e  van a  p a k l ib a n . A z t  h i­
s z e m , a z t  s e m  b á n ta m  m e g , h o g y  '92 u tá n  
v is s za ü lte m  a z  A p r il iá ra , b á r  s a jn á lo m ,  
h o g y  É r v  K a n e m o to  ú r e m ia t t  h a r a g s z ik  
r á m ."

A m it K an em oto  úrról tudni kell, ő segí­
tette világbajnoki győzelem hez F red d ie  
S p e n c e r t  és L u c a  C a d a lo r á t, s ő t tartják  
igazi „agytrösztnek” a H on d ák  világában.

A  k irálykategóriában teljes fazonváltás  
történt. A  R oth m an s kiválása után tám o­
gató  nélkül m aradt M ic k  D o o h a n  és S h in i-  
c h i I to h  b izonytalanságok  közepette ké­
szült az évre, ugyan is m inden folyam atban  
lévő tárgyalás (Pepsi, M ild Seven) negatív  
eredm énnyel zárult. H ogy  ne legyen k o m o ­
lyabb fennakadás, a H R C -n ek  (H onda  
R acing C orporation) kellett elvállalnia a 
főszponzor nem  éppen könnyű feladatát, 
m egfelelő  hátteret b iztosítva  így a két m e­
nőnek , és az idők özb en  bejelentkezett A le x  
C r iv ille n e k . A  span yol hú tavaly m ég  
M arlb o ro -H o n d a  színekben pom p ázott, 
de csapatfőn öke, S i to  P o n s  környörtelen  
d öntése után p illanatok  alatt az utcán ta­
lálta m agát. A z ok egyszerű. E légedetlenek  
voltak  teljesítm ényével, s P ons m ester A l ­
b e r to  P ú ig  szem élyében egy m ásik spanyol 
fiút ültetett m otorjára.
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EREDMÉNYEK

K íváncsian  várta a világ K e v in  S c h w a n tz  
bem utatkozását a tő le o ly szokatlan  1 -es 
rajtszám m al, D a r y l  B e a t t ie  szárnypróbál­
gatását W a y n e  R a in e y  m egüresedett he­
lyén K e n n y  R o b e r ts  csapatában , no és nem  
uto lsósorban  J o h n  K o c in s k i  produkcióját 
az egyre lendületesebb C agiva nyergében. 
Schw antz nem  kis m egkönnyebbülést vá l­
tott ki azzal vetélytársai körében, hogy  
három  héttel a premier e lő tt karját törte. 
Érdekes a több iek  h ozzáállása , ugyanis a 
hír hallatán azonnal k ihagyták  őt a futam  
elm életi esélyeseinek listájáról. N a  persze 
ez így vo lt term észetes, h iszen ki tudná  
gipszelt kézzel bebizonyítani tudását, de a 
cím védő nem  hagyta m agát. M unkába állt 
a versenyt m egelőző  edzéseken , és egészen  
hihetetlen teljesítm énnyel az első  sorba  
kvalifikálta m agát.

„ O tth o n  tö r té n t  a  b a le s e t , m é g h o z z á  k e ­
ré k p á rr a l. S z e r e te m  a p e d á l t  n y o m n i,  f ő ­
k é n t  te re p e n , és sa jn o s  b e c s ú s z o tt ,  a m ire  
n e m  s z á m í to t ta m . C la u d io  C o s ta  d o k to r  
e le in te  e lk e s e r í te t t ,  d e  t í z  n a p  g y ó g y u lá s  
u tá n  m á r  ú g y  lá t tu k ,  m e n n i  f o g  a  d o lo g . 
E ze n  a z  e ls ő  v e r sen y en  in d u ln o m  k e l le t t  b á r ­
m i á ro n  is, h is z  Ita a  tö b b ie k  e lh ú z n a k  a  
p o n ts z e r z é s b e n , te te m e s  h á tr á n y b a  k e r ü l ­
te m  v o ln a ."

K ocin sk i o tt kezdte, ah ol abbahagyta. 
Szenzációs p rodukcióval a legjobb edzés­
időt érte el, majd egy m ásodperccel m eg­
előzte C adalorát és D o o h a n t. A  start is 
K ocinsk inek  sikerült a legjobban, m ögötte

N incs tévedés, 
az úr gyorsasági versenyző. 
Biaggi nagyon fontosnak tartja 
a terepes tréningeket, ezúttal 
laza stílusban

békés rendben haladt a m ezőny. Schw antz  
rövid  ideig tartotta m agát a m ásod ik  he­
lyen, de sérülése szem m el láthatóan  ak adá­
lyozta a m ozgásban, így C adaloráék vi­
szonylag könnyen  m entek el m ellette. K o ­
cinski körről körre gyorsabb volt társai­
nál, ezért elég ham ar egyedül m aradt az 
élen, de a m ezőny közepén m ár nem  volt 
ily egyszerű az élet. C riville, Púig és a ta­
valy üstök ösk én t berobbant A le x  B a rro s  
kergették egym ást, de m intha békeszerző­
dést k ötöttek  volna. N em  volt vészhelyzet, 
lök d ösőd és vagy hajm eresztő m anőver, 
úgy látszik , az első futam on sokkal inkább  
dom inál a b iztos célba érés, pontszerzés, 
m int a kockáztatás és az ebből esetlegesen  
ad ód ó földet érés. D oo h a n  jó  pozíciójának  
örült a hazai közönség, de Beattie egy ki­
csit e lszom orította  a publikum ot. Lassan a 
bokszba gurult, s már nem  is tudta fo ly tat­
ni a futam ot.

„ V a ló s z ín ű le g  e le k tr o m o s  h ib a  m ia t t  
s z á l l t  e l  a z  e r ő  a  m o to rb ó l. A m íg  re n d b en  
v o lt m in d e n , a z t  h i t te m , m e g le s z  a z  e g y ik  
d o b o g ó s  h e ly , sa jn o s  a v é le tlen  k ö z b e s z ó l t .  
K á r , h o g y  m in d e z  i t th o n  tö r té n t ,  s z e r e t te m  
vo lna  b iz o n y íta n i ,  u g y a n is  re n g e te g  v á d  é r t  
á tig a z o lá s o m  m ia t t .  E g y e t le n  é p k é z lá b  é r v ­
k é n t  c su p á n  a n n y i t  h a llo t ta m , h o g y  sz é p  
d o lo g  R a in e y  k é n y s z e r ű  k iv á lá s a  u tá n  p ó ­
to ln i  e g y  ily e n  f o n t o s  h e ly e t .”

K ocinski előnye olyan  tetem esre nőtte  ki 
m agát, h ogy  C adalora m ár lem ondott 
utoléréséről, bár néha valósággal m éregből 
hajtott az am erikai után.

E d d ie  L a w s o n  92-ben, az em lékezetes 
hungaroringi futam on vitte először győze­
lemre a C agivát, tavaly K ocinski Laguna  
Secában ism ételt, és m ost újra tapso lhat­
tak a tűzpiros m otor hívei. A z ellenállha­
tatlan tem pójú köröknek nagyszerű győze­
lem  lett a vége, s így a 125-ös és 250-es 
kategóriában kialakult eredm ény m ellett 
ez a diadal hozta m eg az igazi d icsőséget 
O laszország szám ára. A  legkisebbeknél 
három  A prilia, a negyedlitereseknél három  
olasz p iló ta , no és egy A prilia, itt pedig a 
korábban oly sokszor gyengélkedő C agiva  
lepte m eg a v ilágot. K ocinski határtalan  
b oldogságában  is a közelgő  futam ok tör­
vényszerű nehézségeire gon d olt, ami érthe­
tő is, h iszen a Y am aha, a Suzuki és a H o n ­
da is ad ós m aradt a k iváló teljesítm énnyel.

„ R e m e k , h o g y  n y e r n i  tu d ta m . S z u p e r  vo lt  
a  m o to r ,  é s  h ib á tla n o k  a  M ic h e lin  g u m ik .

G Y O R SA SÁ G I M O T O R O S  
V IL Á G B A JN O K SÁ G ,

E L SŐ  FU T A M .
1994. M Á R C IU S 27., E A ST E R N  

CREEK

125 cm 3: 1. Kazuto Sakata (J) 
Aprilia -  2. Peter Ö ttl (D ) Aprilia -
3. Garry M cC oy (A U S) Aprilia -  4. 
Fausto Gresini (I) Honda -  5. Olivier 
Petrucciani (SU 1) Aprilia -  6. Akira 
Saito (J) Honda

250 cm 3: 1. M assim iliano Biaggi (I) 
Aprilia -  2. Doriano Romboni (I) 
Honda -  3. Loris Capirossi (I) Honda
-  4. Jean Philippe Ruggia (F) Aprilia
-  5. Tadayuki Okada (J) Honda -  6. 
Nobuatsu Aoki (J) Honda

500 cm 3: 1. John Kocinski (U SA )  
Cagiva -  2. Luca Cadalora (I) 
Yamaha -  3. M ick Doohan (A U S)  
Honda -  4. Kevin Schwantz (U SA ) 
Suziki -  5. Shinichi Itoh (J) Honda -
6. A lex Criville (E) Honda

A V IL Á G B A JN O K SÁ G  Á L L Á S A :

125 cm 3:1 . Sakata, 25 pont -  2. Öttl, 
20 -  3. M cC oy, 16 -  4. Gresini, 13 -
5. Petrucciani, 1 1 - 6 .  Saito, 10

250 cm3: 1. Biaggi, 25 pont -  2. 
Romboni, 20 -  3. Capirossi, 1 6 - 4 .  
Ruggia, 13 -  5. Okada, 1 1 - 6 .  Aoki, 
10

500 cm3: 1. Kocinski, 25 pont -  2. 
Cadalora, 20 -  3. Doohan, 16 -  4. 
Schwantz, 1 3 - 5 .  Itoh, 1 1 - 6 .  
Criville, 10

V an m é g  c s is zo ln iv a ló , e z é r t  is  ta r to k  a  tö b ­
b i fu ta m tó l .  H a  S c h w a n tz  f e lg y ó g y u l  sé r ü lé ­
sé b ő l, e g g y e l  tö b b  o k o m  le s z  a g g ó d n i, de  
C a d a lo ra  se m  f o g  m in d ig  m ö g ö t te m  m o to ­
ro z n i."

H át nem  m ondhatn i, hogy viharos kez­
dése vo lt az évnek, kü lönösebben  nagy  
durranás nem  történt. Egyedül a 250-esek  
versenyén érződött ném i élni akarás, a tö b ­
biek láthatóan  nehezen aklim atizálódnak  
a téli p ihenő után. Persze ez nem  azt jelen ­
ti, hogy nem  láttunk szép jeleneteket, é lve­
zetes versenyt, csak valahogy spóroltak  az 
energiával a versenyzők. H osszú  m ég az 
év, kell a türelem  és főként a sérülésm en­
tesség. A z év eleji tengerentúli program  
viharos gyorsasággal lezajlik, majd a már 
m egszokott, első  európai helyszínen, Jerez- 
ben lépnek pályára a G rand Prix szereplői.

S Z A B Ó  R Ó B E R T
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M OZAIK

sikkens

RAJTOL AZ ASTRA KUPA
M ájus 14-én és 15-én a H ungaroringen  rajtol a C astrol-O pel 
A stra K upa, am ely az idei szezonban 10 futam on  ad lehetőséget  
a m agyar versenyzőknek, h ogy  teljesen egyform a au tók on  d ön t­
sék el, ki a legjobb. A  több  m int negyven A stra teljesen szok at­
lan m ódon  a gyári szalagon  készült, a m inden fö lösleges tarto­
zéktól m egszabad ított au tókba m ár Szentgotthárdon  belekerült 
a b u k ócső , a sportfutóm ű, a versenyülés is. A  m otortérbe egy  
közel 100 lóerős, 1,6 literes erőforrást szereltek. A  versenykiírás 
értelm ében a versenyautókon  sem m iféle vá ltoztatás nem  hajtha­
tó végre ezeken kívül, annak érdekében, h ogy  tényleg csak az 
indulók  tudása szám ítson . F utam onk én t az első  tizenhat helye­
zettet jutalm azzák  pon tok k al, a győzelem ért 20 p on t jár majd. 
A z év végi győztes, jutalm a 200 ezer forint lesz, m íg  a kétfős  
csapatok  legjobbja egy O pel A strát nyerhet.

V E R SE N Y N A PT Á R

1994. május 14-15 .
F orinu la-1: vb-futam : M on aco  (M C )
R ali: E b-futam : Targa F lorio  (I) szorzó: 5 
Svéd Rali (S) sz o r z ó : 5 
Zlatni Rali (B G ) szorzó: 20 
Tereprali: ob-futam : Etyek
A utós gyorsasági: ob- +  zón a- +  nk-futam : H ungaroring  
Enduro: vb -futam : Serviures-le-C hateau (F )
Triál: vb -futam : Bilstein (B)
O ldalkocsis m otor: vb -futam : V illars (F )
G yorsasági m otor: ob-futam : K ecskem ét 
M otokrossz: vb-futam : Bellpuig (E) 125 cm 3 
G dynia  (PL ) 250 cm 3 
K illinchy (IR L ) 500 cm 3 
E b-futam : L ök et (C S) 125 cm 3
M otorcsónak: vb-futam : M ilano  (I) F o rm u la -3 , 0 - 3 5 0  
nk-futam : D essau  (D ) 0 - 3 5 0 ,  0 - 5 0 0 ,  S -8 5 0 , O S Y -4 0 0  
1994. május 2 1 -2 2 .
R ali: Eb-futam : R o ta  R ali (P) szorzó: 5 
Saturnus Rali (SL O ) szorzó: 5 
ob-futam : I—II. osztály , Esztergom  
Tereprali: V ilágkupa: A tlas (M A ) m ájus 19-28.
H egyi: E b-futam : Jaizkibel (E)
Ralikrossz: ob -fu tam : N yirád
A utókrossz: ob-futam  D öm söd
G okart: ob-futam : G yőr
Szlalom túra: m egh ívásos: B ükfürdő
M otoros g yorsaság i: v b -fu ta m : Salzburgring (A )
Superbike: vb-futam : M isano  (R S M )
Triál: vb -futam : O snabrück (D )
Enduro: vb -futam : B ergam o (I)
Salak: vb -futam : H arsew inkel (D ) hosszúpályás 
M otokrossz: o b - +  zónafutam : I. osztály , N em essza lók

F O R M U L A
N A P L Ó

Á Z S I A
N A G Y D Í J

V É G E R E D M É N Y
1994. április 17., második világbajnoki futam. Aida (J). 
A pálya hossza: 3.703 km. Versenytáv: 83 kör, 307,339 km. 
55000 néző, napos m eleg idő.

1. Schum acher (D )  Benetton B !9 4 -F o rd  V8, 1 ó  
464 .693"  (173,9  k m /h ) -2 .  B crger(A ) Ferrari 4 12T -V 12 . 
+  L 15,300" 3. Barrichello (B R ) Jordan 194-H art V10.
+  1 kör 4. F ittipaldi (B R ) A rrow s A I 5 Ford V8. +  1 
kör 5. Frentzen (D )  Sauber C l 3 M ercedes V 10, +  I 
kör 6. C om as (F ) Larrousse L H 94 Ford V8, + 3  kör 
Leggyorsabb versenykor: M ichael Schum acher (D ) Be­
netton B l9 4 -Ford V8, 144.023" <180 km /h)

A V IL Á G B A JN O K SÁ G  Á L L Á SA  

V E R SE N Y Z Ő K
1. Schum acher (D ) 20 pont 2. Barrichello (B R ) 7 3.
Hill (G B ). Berger (A ) 6-6  5. A lesi (F ) 4  -  6. F ittipaldi 
(B R ) 3 -  7. K atayam a(J), Frentzen (D )  2 - 2 - 9 .  W endliji- 
ger (A ), C om as (F ) 1-1

K O N ST R U K T Ő R Ö K
1. Benetton 20 pont 2. Ferrati 10 3. Jordan 7 -  4.
W illiam s 6 -  5. F ootw o rk , Sauber 3-3 7. Tyrrell 2 -  8.
Larrousse 1

R A JT FE L Á L L Á S
1. Senna (W .lliam s F W 1 6 -R enault V 10) 1T0.218"  

(189.849 km /h)
Schum acher (B enetton  B 194-F ord  V8) L10.440"

2. Hill (W illiam s F W I6  Renault V 10) I4 0 .7 7 F  
H äkkinen (M cL aren M P 4/9 -P eu geot V 10) I I 1,683"

3. Berger (Ferrari 4 1 2 T -V I 2) 14 1,744'
Brundle (M cL aren M P4 9 Peugeot V 10) 142,351"

4. Larini (Ferrari 4 1 2 T -V I2 ) F 12,372"
Barrichello (Jordan 194-H art V10) IT2,409"

5. Fittipaldi (A rrow s A  15-Ford  V8) 142.444"  
V erstappen (B enetton  B l9 4 - Ford V8) F  12,554"

6. Frentzen (Sauber C 13- M ercedes V 10) 142,686"  
Blundell (Tyrrell 022 Y am aha V I2) 142,751"

7. M orbidelli (Arrosvs A t5 -F o r d  V8) 142,866"  
K atayam a (Tyrrell 022 -Y an tah a  V12) 1"13,013"

8. A lb oreto  (M inardi M 194-F ord  V8) 143,016"  
C om as (Larrousse L H 94~Ford V8) 143,111"

9. M artini (M inardi M 194 Ford V 8) 143,529"  
Bem ard (L igier JS39B R enault V 10) 143,613"

10. W endlinger (Sauber C ! 3 M ercedes V 10) 143,855"  
Suzuki (Jordan 194-H arf V 10) 143,932"

11. Beretta (L arrousse L H 94-F ord  V8) 144.101"
Panis (Ligier JS 39B -R en au lt V 10) 144.106"

12. Herbert (L otus 107C M ügén V10) 144.424"
Lam y (L otus 107C M ügén V 10) 144,657"

13. Brabham  (Sim tek S941 Ford V8) 144.748"  
R atzenberger (Sim tek S941 -Ford V 8) 146,356"
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TRAGÉDIÁK
IMOLÁBAN

„ K é ts z á z h ú s z  f e l e t t  é s z r e  se m  v e szed , d e  e lh a g y o d  a  v a ló s á g o t.’

A F o rm u la -l-es világbajnokság San 
M arinói futama tragédiába torkollott. 
A balesetsorozatot a brazil R u b en s  
B a rrich e llo  nyitotta, aki a csodával ha­
táros m ódon szinte teljes épségben  
megúszta a bukást. Szom baton az oszt­
rák | Roland katzenbergéT] 300 km/h-s 
tempóval a védőkorlatnak rohant.

Sajnos a 32 éves pilótának már nem 
volt szerencséje, súlyos sérüléseibe a 
helyszínen belehalt. A vasárnapi fu­
tamot azonban így is megtartották.

I Ayrton Senna | a hetedik körig az élen 
állt, ekkor azonban a célegyenest kö­
vető balkanyarban, versenyautója nyíl­
egyenesen továbbhaladt, és a pályát 
szegélyező betonfalba rohant. A há­
rom szoros világbajnokot a bolognai 
M aggiore Kórházba szállították, ahol 
néhány órával később életét vesztette. 
(A  tra g iku s  k ö r ü lm én yek  k ö z ö t t  e lh u n yt 
versen yző krő l, a b a lese tek  v izsgá la ti 
ered m én yeirő l a z  A u tó -M o to r  k ö v e tk e ző  
szám ában  részle tesen  is m eg em lé ke zü n k .)

1. Barrichello balesete, péntek, 13 ó 17’
2. Ratzenberger balesete, szom bat 13 ó 18’
3. Senna balesete, vasárnap 14 ó 18’

FORMULA-1 ÉS FORMULA-3 MOTORCSÓNAK-VILÁGBAJNOKSÁG 
DUNAFERR MAGYAR NAGYDÍJ
Dunaújváros
Program
Május 28. szombat
12.00-13.00 Formula-1 szabadedzés 13.15- 
14.15 Formula-3 első időmérő edzés 14.30-15.30 
Formula-1 első időmérő edzés 16.00-17.00 For­
mula-3 második időmérő edzés 17.15-18.15 
Formula-1 második időmérő edzés 

Május 29. vasárnap 9.30-10.00 Formula-1 sza­
badedzés 10.10—11.00 Formula-3 szabadedzés 
11.00 Megnyitó 11.10-11.45 Formula-1 selejte­
zőfutam 11.30—12.30 Szünet 12.30-12.45 For­
mula-3 versenyzők bemutatása 12.45-13.45 For­
mula-3 világbajnoki futam 14.00-14.30 Formu­
la-1 versenyzők bemutatása, melegítőkor 14.30— 
15.45 Formula-1 világbajnoki futam 

Május 28-án ismét feldübörögnek a Formula-1- 
es motorcsónakok a Dunaújváros előtti Duna- 
szakaszon. A világbajnoki futam résztvevői közé 
várják Csepregi G yörgyöt, egyetlen hazai F -l-es  
versenyzőnket. A tavalyi futam kicsit balul sike­
rült számára, hiszen vezető helyét műszaki hiba 
(csigatörés) miatt kellett feladnia. Végül a tiszte­
letre méltó ötödik helyen ért célba. Közeledik az 
újabb bizonyítási lehetőség, ezért arról kérdez­
tük Csepregi Györgyöt, hogyan sikerült a felké­
szülés, milyen esélyekkel indul az új idényben.

-  A tavalyi év sajnos nem úgy sikerült, ahogy 
szerettem  volna. A nyagi okokbó l csak a hazai 
fu ta m o n  tudtam  rajthoz állni, így nem m uta tha t­
tam  meg, hogy Dunaújvárosban a vezető helyem  
nem csak a véletlen műve volt. Idén kedvezőbben 
alakul a kép, de nem akarok sem m it elkiabálni. 
M egvan még a tavalyi hajóm, amelyen a kezdeti 
hibákat m ár kijavíto ttuk , így képes lesz fe lvenn i a 
versenyt a világ élvonalával. A  tavalyi M ercury  
m otorom  is bírja m ég energiával. Úgy gondolom, 
m űszaki szem pontból jó k  a fe lté te lek , ezzel a hajó­
val és m otorral annak ellenére is o tt lehetek az első 
hat közö tt, hogy ellenfeleim többsége vadonatúj 
felszereléssel vág neki az idénynek. Ném iképp  
anyagi értelemben is kedvezőbb a helyzet, m int 
egy évvel korábban volt. Szerződést kö tö ttem  a 
M etabond elnevezésű súrlódáscsökkentő olajada­
lékot forga lm azó  céggel, am ely term ékkel és p énz­
ze l is támogat. Szintén a szponzoraim  kö zö tt kell 
említenem a H ungexpót, am ely a Boat show a lkal­
m ával ingyen bocsátotta rendelkezésemre a kiállí­
tási területet. Jelenleg további k é t céggelfo lyta tok  
tárgyalásokat. H a ezek eredményesen végződnek, 
a kkor idén nem csak egy fu tam on  állhatok rajthoz. 
A z igazi persze az lenne, ha minden futam on elin­
dulhatnék, de ehhez óriási anyagi áldozatokra len­
ne szükség. Én eddig is, am it lehetett, beletettem , 
a saját anyagi eszközeim et sem kím éltem . R em é­
lem, hogy idén többet és jövőre még többet tudok  
m ajd versenyezni, és megbecsülést szerezni a m a­
gyar színeknek külföldön is.

M EG FEJTÉS
A lapunk 8. számában megjelent hegyi témájú 
keresztrejtvény megfejtése:
Az országos bajnokság E csoportjának harmadik 
helyezettje: Kálmándy Pap László 
Az országos bajnokság E csoportjának győztese: 
Szász László
Az országos bajnokság N csoportjának győztese: 
Klink János
Az országos bajnokság C csoportjának győztese: 
Tóth János

Az országos bajnokság A csoportjának győztese:
Cserkúti József
A vízszintes 88 verseny gépe: BMW Osella 
Hazánkban itt rendezték a hegyi Európa-bajnok- 
ságot: Pécs
Vízszintesítctt hegyi pályánk: Hungaroring 
Nyertesek: Fónagy Ildikó, Ózd; Szabó Nándor, 
Zamárdi; Oláh József, Budapest; Erdei Szabolcs, 
Makó; Seregi László, Tatabánya; Gergely Ta­
más, Sárvár; Szilvás Sándor, Nagykörű; Papp 
László, Derekegyház; Császár M enyhért, Alaty- 
tyán; L ajkó  Éva, Nagykörű

RALIELŐZETES
A 11. C'hampion-Arbau Rali időterve 
Május 20. péntek
Rajt: 7.30 óra Esztergom, Széchenyi tér, Rali I. 
osztály
10.30 óra Esztergom, Schweidel út, Rali II. osztály 
Dorog-Strázsahegy (10,5 km  fö ldú t)
Gy. 1 -  7.53, Rali I. o. Gy. 2 -  11.53, Rali II. o.
Gy. 3 -9 .3 1 , Rali I. o. Gy. 5 -  15.09, Rali II. o.

Gy. 8 .-1 8 .2 5 , Rali 11. o. 
Máriahalom-Bajna (8,1 km  fö ldú t)
Gy. 2 -  8.53, Rali I. o. Gy. 3 -  12.53, Rali II. o.
Gy. 4 -  10.31, Rali I. o. Gy. 6 -  16.09, Rali II. o.

Gy. 9. -  19.25, Rali II. o. 
Esztcrgom-Dobogókői elágazás (7  km  aszfaltút) 
Gy. 5 -  11.51, Rali I. o. Gy. 4 -  14.06, Rali II.o.

Gy. 7 -  17.22, Rali II. o. 
Máriahalom-Szomor (5,6 km  aszfaltút)
Gy. 6 -  13.04, Rali 1. o. Gy. 10 -  19.48, Rali II. o. 
Gy. 9 -  15.09, Rali I. o.
Tardosbánya-Bikolpuszta (6,5 km  aszfaltúi)
Gy. 7 -  13.51, Rali I. o.
Gy. 10. -  15.56, Rali I. o.
Lábatlan-Bajna (8 km  aszfaltút)
Gy. 8 -  14.19, Rali I. o. Gy. 1 -  11.08, Rali II. o. 
Gy. 11 -  16.24, Rali I. o.
Cél: 17.34 Esztergom, Rali I. o.
20.48 Esztergom, Rali II. o.
Május 21. szombat
Rajt: 7.00 óra Esztergom -  csak Rali I. o. 
Tardosbánya-Bikolpuszta (6,5 km  aszfaltút)
Gy. 12 -  8.00 
Gy. 14 -9 .19
Lábatlan-Bajna (8 km  aszfaltút)
Gy. 13 -  8.31 
Gy. 15 -9 .47
Máriahalom-Bajna (8,1 km  fö ldú t)
Gy. 16 -  10.40 
Gy. 18-12.18
I )nrog-Strá/.sahegy (10,5 km  fö ldút)
Gy. 17-11.18  
Gy. 19-12.56
Cél: 13.26 Esztergom, Széchenyi tér
Felhívjuk az érdeklődők figyelmét, hogy a megadott 
időpontok az első gépkocsi várható érkezési idejét 
jelzik, amely előtt egy órával a megadott szakaszo­
kon már csak a rendezők által engedélyezett hivata­
los jármüvek közlekedhetnek.

GYERMEKNAPI
R 0B 0G Á S
M ájus 29-én, a gyermeknap alkalm ából a 
Hungária Biztosító Rt. Kinizsi M inim otoros 
szakosztálya, a M ichelin Kupáért m inim oto­
ros és robogóversenyt rendez a Felvonulási 
téren. N evezni a május 19-ig a rendező egye­
sületnél, a verseny napján pedig a helyszínen 
is lehet.

DELEC0UR
BALESETE
A  Ford ralicsapatának első számú verseny­
zője, F ranco is D e leco u r  súlyosan megsérült 
egy közúti balesetben. A  francia pilóta egy  
F40-es Ferrarival haladt az A lpokban, ami­
kor egy kereszteződésben egy Citroen ZX  
nem  adta m eg az elsőbbséget.

D elecour m indkét lábán súlyosan m egsé­
rült, bokája eltörött, és az arca is m egsebe­
sült. Valószínű, hogy a világbajnoki címre is 
esélyes sportembernek több vb-futam ot ki 
kell hagynia. A  Ford vezetői bejelentették, 
hogy az az olasz G ian franco  C un ico  pótolja a 
gall versenyzőt, aki tavaly privát indulóként 
megnyerte a  San R em o Ralit Ford Escort 
Cosworthszával.
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SEMEM®
IN D Y C A R

Az amerikai földrész legrangosabb autó­
verseny-sorozata a PPG Indycar Baj­
nokság, amelynek tizenhat futamából 
hármat kivéve (2 kanadai és 1 ausztrál 
verseny) valamennyit az Egyesült Álla­
mokban rendeznek. Érthető, hogy az el­
múlt évtizedekben Európában nem volt 
a figyelem középpontjában. Azonban 
néhány éve egyre több pilóta vándorol 
át a tengerentúlra, és az F-l 1992-es vi­
lágbajnokának, a brit N ig e l M a n se lln e k  
az átigazolása után az érdektelenség 180 
fokos fordulattal megváltozott, a For­
mulául mellett mára már az Indycar is 
nagyon népszerű kontinensünkön. Az 
erőteljes érdeklődésnek köszönhetően 
1994-ben már négy teljesen európai ér­
dekeltségű csapat indít versenyautót 
Amerikában, az Indy Regency Racing, 
a Project Indy, az Euromotorsports és a 
Formula Project. A brit Reynard cég 
F-3-as sikereit követően idén először 
Amerikában is képviselteti magát konst­
rukciójával, míg az Ilmor Engineering a 
Mercedesszel közösen az F -l-es motor 
után kifejlesztett egy új V8-as Indy- 
erőforrást. Sajnos, a tavalyi felálláshoz 
képest néhány igazán népszerű és remek 
pilótának intettek búcsút, ugyanis az 
amerikai D a n n y  Su lliva n , E dd ie  C heever, 
S c o tt  P ru e tt és R o b er to  G uerrero  nem 
jutott megfelelő szerződéshez.

NEWMAN-HAAS RACING
Nigel Mansell sikereiért megkapta az egyes 
rajtszámot, míg csapattársa, az 54 éves 
M a rio  A n d re tti utolsó szezonját kezdte az 
idén. A csapat maradt a Lola-Ford kombi­
nációnál, de módositott konstrukcióval 
igyekszik az ismétlésre.

PENSKE RACING
A brazil E m erson  F ittipa ld i és a kanadai 
P aul T racy  -  akit az Indy M ich a e l Sch u m a -  
cherének  tartanak -  mellé az Indianapolis- 
500 ’92-es győztese, A I Unser Jr. is a csa­
patba került. R o g er P en ske  háromautós 
csapata az új nyolchengeres Ilmor motorra 
cserélte le a Chevroletét.

RAHAL-HOGAN RACING
B obby R ahal, a tavalyelőtti bajnok mint 
Honda-kereskedő megszerezte saját csapa­
tának a japán motort, amely az F -l-es 
visszalépés óta a szigetországi gyár leg­

újabb sportfejlesztése. Rahal mellett M ik e  
G ro ff a kettes számú pilóta.

DICK SIMON RACING
Érdekes módon az amerikai érdekeltsé­
gű csapatban két külföldi, a ’93-as ötö­
dik helyezett, brazil R a u l B o ese l és a ja­
pán H iro  M a tu sh ita  kapott lehetőséget.

GALLES RACING
A Galles Racing okozta az egyik nega­
tív szenzációt, hiszen tavalyi kétfős csa­
pata helyett csak a mexikói A drian  Fer- 
n a n d ezt indította. A közép-amerikai ver­
senyző ellenben egy vadonatúj verseny­
géppel, egy Reynard-Ilmorral versenyez­
het.

Michael Andretti győzelemmel 
ünnepelhette visszatérését

CHIP GANASSI RACING
A csapatot évek óta képviselő holland 
A rie  L u y e n d y k  elkerült a gárdától, he­
lyére az F-l-bői visszatérő M ich a e l  
A n d re tt i igazolt, akitől Nigel Mansell le­
győzését várják a csapatvezetők. And­
retti mellett egy másik korábbi F -l-es 
pilóta, a brazil M a u ric io  G ugelm in  vezeti 
harcra az új Reynard-torpedót, amely 
F-3-as és F-3000-es sikerei után az In- 
dycar-bajnoki korona elnyerésére pályá­
zik.

DERRICK WALKER RACING
Penskeék mellett a R o b b y  G ordon, W illy  
T. R ib b s  és M a r k  S m ith  alkotta trió az 
amerikai viadal legnépesebb csapata.

INDY REGENCY RACING
Az európai érdekeltségű csapatok közül 
a legerősebb gárda. Az évek óta Ameri­
kában versenyző Arie Luyendyk mellett 
a szintén nem kezdő francia O livier  
G rou illa rd  igyekszik felvenni a harcot a 
helyiekkel.

FORSYTHE-GREEN RACING
Tragikus balesetben életét vesztő G illes 
V illeneuve  után fia, Jacques is jó úton 
halad a csúcs felé. 1993-as egyszeri fellé­
pését követően az idén már az egész sze­
zonra szóló „bérletet váltott”.

A. J. FOYT ENTERPRISES
A többszörös bajnok, a 60 éves A . J. 
F o yt „nyugdíjba” vonulása után saját 
csapatot alapított. Idei legnagyobb hú­
zása, hogy az IMSA-sorozatban re­
meklő Jaguar-team kulcsemberét, D avy  
J o n es t átcsábította gárdájába a szintén 
amerikai D avid  T ennyson  mellé.

Emerson Fittipaldi elől tavaly 
Nigel Mansell, idén Andretti halászta el 
a futamgyőzelmet

Az Ilmorral közösen Amerikában is 
harcba szállt a Mercedes
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CSAPAT: VERSENYKOCSI: VERSENYZŐK:

N ew m an-H aas Racing Lola-Ford Nigel M ansell (GB) 
Mario Andretti (USA)

Penske-R acing Penske-Ilm or Em erson Fittipaldi (BR) 
Paul Tracy (CDN)
AI U nser Jr. (USA)

Rahal-H ogan Racing Lola-Honda Bobby Rahal (USA) 
Mike Groff (USA)

Dick Sim on Racing Lola-Ford Raul B o ese l (BR) 
Hiro M atushita (J)

G alles Racing Reynard-Ilmor Adrian F ernandez  
(MEX)

Chip G anassi Racing Reynard-Ford M ichael Andretti (USA) 
M auricio G ugelm in (BR)

Derrick Walker Racing Lola-Ford Robby Gordon (USA) 
Willy T. Ribbs (USA) 
Mark Smith (USA)

Hall Racing Reynard-Ilmor T eo Fabi (1)

A. J. Foyt Enterprises Lola-Ford Davy J o n es  (USA) 
David T ennyson  (USA)

B ettenhausen
M otorsports

Penske-Ilm or Stefan Joh an sson  (S)

H ayhoe Racing Reynard-Ford Jim m y V asser  (USA)

Indy R egen cy  Racing Lola-Ilmor Olivier Grouillard (F) 
Arie Luyendyk (NL)

King Racing Lola-Ford Scott G oodyear (CDN)

Pac W est Racing Lola-Ford Dominic Dobson (USA) 
Scott Sharp (USA)

Forsythe-G reen Racing Reynard-Ford J a cq u es V illenevue  
(CDN)

Project Indy Lola-Ford Andrea Montermini (1) 
Christian Danner (D)

Eurom otorsports Lola-Ilmor A lessan d ro  Zam pedri (1)

Arcicro Lola-Ford Marco G reco (USA)

T. M otorsports Lola-Ilmor Brian Herta (USA)

Formula Project Lola-Ilmor Steph an e G regorie (F)

AM S/SRS Lola-Ford AI U nser (USA)

Miller M otorsport Lola-Ford Jeff Andretti (USA)

C oyne Racing Lola-Ford R o ss Bentley (USA) 
Parker Johnstone (USA)

Leader Cards Lola-Ford Buddy Lazier (USA)

M cCormack M otorsport Lola-Ilmor Fredrik Ekblom (N)

ESŐBULI
A z első versenyt lassan hagyom ányo­
san az ausztráliai Surfers Paradise- 
ban rendezték. N ig e l M a n se ll  bajnok­
hoz m éltóan mindkét edzésalkalom ­
mal a leggyorsabb volt, így a pole posi- 
tionból startolhatott. A  gondok ak­
kor kezdődtek, amikor a rajtrácsra 
felsorakozott autókat a rendezők 
visszarendelték a bokszutcába az idő­
közben megeredt eső miatt. M ire az 
esőgum ikkal felszerelt versenygépek  
újból felálltak, ismét kisütött a nap, s a 
nedves aszfalt gyorsan felszáradt. Ek­
kor mindenki sietett ismét szárazgu­
mira cserélni a kerekeket. M ire befeje­
ződött a művelet, természetesen az égi 
áldás is visszatért. Ezzel még nem ér­
tek véget a m egpróbáltatások. A  star­
tot m ég kétszer kellett megismételni az 
első körben kialakult töm eges balese­
tek miatt. A z időjárás által megtréfált 
viadal a visszatérő M ic h a e l A n d re tt i  
győzelm ét hozta, aki izgalmas csatá­
ban előzte m eg E m erso n  F ittip a ld it és 
édesapját, M a rio  A n d re ttit , igaz, a 65 
körös versenyt az időcsúszás miatt, a 
sötétedés beálltával tíz körrel lerövidí­
tették. N éhány nappal a verseny után 
derült ki, hogy a hosszú ideje anyagi 
gondokkal bajlódó rendezvényt 
Queensland állam korm ánya hosszú  
vívódás után további támogatásáról 
biztosította, így 1995-ben is Surfers 
Paradise utcáin rendezik az ausztráliai 
futamot.

E R E D M É N Y E K

P PG  IN D Y C A R  B A JN O K S Á G , 
E L S Ő  F U T A M , 

S U R F E R S  P A R A D IS E , 
A U S Z T R Á L IA ,

1994. M Á R C IU S  18-20 .

V É G E R E D M É N Y : 1. M ichael A nd­
retti (U SA ) Reynard-Ford, 1 ó  
53'52,770" -  2. Emerson Fittipaldi 
(BR) Penske-Ilmor, +1,326"  -  3. 
M ario Andretti (U SA ) Lola-Ford, 
+  7,879" -  4. Jimmy Vasser (U SA )  
Reynard-Ford, + 4 1 '8 0 7 " -  5. Stefan 
Johansson (S) Penske-Ilmor, 
+1'08,447" -  6. M auricio Gugelmin  
(BR) Reynard-Ford, +  1'29,558"- 7. 
Teo Fabi (I) Reynard-Ilmor, + 1  kör 
-  8. M ike G roff (U SA ) Lola-H onda, 
+  1 kör -  9. N igel M ansell (G B) L o­
la-Ford, +  1 kör -  10. Scott G ood ­
year (C D N ) Lola-Ford, +  1 kör

A B A JN O K SÁ G  Á LL Á SA : 1. M i­
chael Andretti 21 pont -  2. Fittipaldi 
1 6 - 3 .  M ario Andretti 14 -  4. Vasser 
1 2 - 5 .  Johansson 1 0 - 6 .  G ugelm in 8
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AZ ÚJ 
TOYOTA!
Változnak az idők. Legalábbis Toyotáék- 
nál. Korábban ugyanis jó ideig elpepecsel­
tek, amíg egy típusmódosítás nyomán az új 
sportváltozattal megjelentek. Olykor évek 
is elteltek, amíg a kölni sportközpontban 
bevetésre készen állt az újdonság.

Most viszont igencsak felgyorsultak az 
események. A Toyota áprilisban mutatta 
be hivatalosan sportos kocsijának, a Celi- 
cának legújabb generációját. Ez a feltűnő 
gyorsaság meglehetősen szokatlan az au­
tóipar világában. Részben a Toyota kon­
szern dicséretes sportszeretetéről árulko­
dik a frissesség, no meg arról is, hogy a 
japánok igen fontosnak tartják a márka 
reklámozásában a sportsikereket. A tava­
lyi totális érembegyüjtés, a márka- és az 
egyéni értékelés megkaparintása után szin­
te kötelezően várta a publikum a folyta­
tást, és a közönséget nem szabad cserben­
hagyni. A sikerszériát tehát nem szabad 
abbahagyni, viszont a harci technikát új 
ruhába kell csomagolni, feltéve ha van mi­
be.

A meglepő fürgeség másik, meglehető­
sen prózai oka, hogy az Ö ve A ndersson  
vezette csapatnak nem is kellett olyan so­
káig fúrni-faragni, hogy az utódot talpra, 
pontosabban kerékre állítsa, hiszen már 
eddig is a sportág legsikeresebb techniká­
jával rendelkezett, inkább csak finomítani 
kellett a jól bevált szerkezetet.

Az 1994-es Celica továbbfejlesztésénél 
azért mégiscsak legalább öt fő irányban 
serénykedtek a mérnökök: jobb aerodina­
mika, első futómű, nagyobb, 16 colos kere­
kek, karosszériamerevítés, vízbefecskende­
zés a motornál.

A legszembetűnőbb aerodinamikai mó­
dosítás a szériakivitelnél valamivel na­
gyobb és magasabb hátsó szárny. A nem is 
annyira szolid méretű elemmel akarják a 
kocsi stabilitását fokozni, miután a kereszt­
be beépített motor veleszületett hátrányt 
jelent a hosszanti irányban elhelyezkedő 
motorral szemben. A szárny természetesen 
két fokozatban állítható. Az aerodinamikai 
témához tartozik még a motor hűtésének 
finomítása, ami korábban okozott gondo­
kat, ezért némileg nagyobb nyílásokat ala­
kítottak ki a kocsi orrában, és az is javítani 
fog a helyzeten, hogy a motortér valamivel 
tágasabb, szellősebb lett, több a hely a mo­
tor és a hűtő között. Miután a kocsi jottá­
nyival sem nyúlt meg hosszában, azt a po­
fonegyszerű trükköt alkalmazták, hogy a 
motort egy csipetnyit hátrább tolták, a hű­
tőt meg előrébb húzták, és máris kényelme­
sebben lehet a masina körül turkálni.

A kissé hátrább tolt motor, a nagyobb 
nyílások a kocsi orrán a problémákat 
okozott hűtést hivatottak javítani

Az első futómű módosításait nehéz lenne 
felsorolni, ezek nagy része amúgy is szigorú­
an őrzött titok. A lényeg annyi, hogy az új 
Celicát még fordulékonyabbá tegyék, főleg 
a szűk, éles kanyarokban. A 16 colos kere­
kek alkalmazásával két legyet is üthetnek 
egy csapásra. Az N csoportban így még 
nagyobb átmérőjű, még hatásosabb fékeket 
építhetnek be, az A csoportos csúcsgépek­
nél pedig lehetőség nyílik a 18 colos felnik 
használatára. Itt ismét a nagyobb fékek felé 
kacsingatnak, no meg az eddiginél is lapo­
sabb gumikra (miután a maximális átmérő, 
a 650 mm adott), ezek tovább növelhetik a 
Celica agilitását. Az óriás kerekek természe­
tesen az aszfaltos pályákon kerülnek majd a 
kocsikra, a murvás szakaszokon a jól bevált 
15 colos kerekeket szerelik fel.

A motor gyakorlatilag nem sokat válto­
zik, legfeljebb a Fordnál már sikeresen al­
kalmazott vízbefecskendezést adaptálják, 
nem csupán a raliautókba, hanem a hét­
köznapi járművekbe is. Az erőátvitel is 
marad jószerivel a régi, persze némi fino­
mításokkal fűszerezve.

Korábban a Toyota nem sokat törődött 
a tömegsporttal, vagyis az N csoporttal, 
szinte semmit sem homologizáltak ebben a

Beltér sallangok nélkül

kategóriában. Az új kocsival is nagyjából 
ez a helyzet, de a módosítások jellegéből 
arra lehet következtetni, hogy a mérnökök 
azért gondoltak a vékonyabb pénztárcájú 
versenyzőkre is. Legalább az elvi lehetősé­
ge adott egy sikeres N csoportos Celica 
építésének...

Az új masinát már tavaly karácsony óta 
nyúzzák, próbálgatják a belga M a rc  D uez 
közreműködésével, az alaphomologizáció 
április elejére várható, míg az első bemu­
tatkozás feltehetően augusztusban a finn­
országi 1000 Tó Ralin lesz. Egyébként a 
típusváltást sok egyéb, korábban tapasz­
talt tényező mellett az is bizonyítja, hogy a 
jelenlegi, gömbölyű Celicát idén már kiad­
ják másoknak is. így például Belgiumban 
C hatrio t hajt egy ilyen kocsit, Olaszország­
ban pedig L onghi, akinek egyébként az a 
Fabrizia  P ons lesz a navigátora, aki nem is 
olyan hajdanán a francia szélvész kisasz- 
szony, M iche le  M o u to n  oldalán lett méltán 
világhírű. Ausztriában F ranz W ittm a n n  re­
ménykedik, hogy sikerül átülnie a gömbö­
lyűbe, és talán Magyarországra is eljut egy 
ilyen csemege...

Szöveg és Jcép: 
MARTIN HOLMES
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melynek hivatalos neve: 
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DTM
R ejtvényünk m egfejtései az autósport 
D T M -versenyágával kapcsolatosak .
A  helyes választ beküldők k özött A u tó-  
M otor feliratú p ó lók at sorsolunk ki. 
Beküldendő: A  vízszintes 1., 8., 81. és a 
függőleges 14., 20 ., 27 ., 60: sor.
Beküldési határidő: 1994. m ájus 22.
Cím : A u tó -M o to r  Szerkesztősége, 1400 
B udapest, Pf. 1.
A borítékra, kérjük, írják rá: D T M

V ÍZ S Z IN T E S

1. A D T M  egyetlen hölgyversenyzője (zárt 
b etű k : E, E, 0 )  8. Többszörös német bajnok
a D T M -ben (zárt betűk: A , L, I, G ) 15. 
A zo n o s betűk 16. S panyolország és A u szt­
ria gépkocsijele 17. K örülbelü l 18. M eg­
szólítás 19. N ő i név 20. K egyelem  22. K i­

csinyítő  képző 23. R u gaszkod ó 25. H ő ­
em elkedés 28. L A G  29. R om lott (tojás) 30. 
. . .  m ail, lég iposta  31. Teofil becézve 32. 
Ferenc betűi keverve 34. D ek a  betűi kever­
ve 35. A zo n o s betűk 36. K ettős betű 37. 
O szlop  39. R észvénytársaság, röv. 40. Eb­
be az irányba 41. S ivatagi term ékeny terü­
let 44. U tó  ellentéte 45. M S E D  46. SH L  48. 
T iltószó  49. K arol 50. O rosz férfinév 52. 
Erre a helyre 53. N em  az egyik  58. B oldog­
ság 61. E nikő becézve 63. Széria 65. E llen­
érték 66. V és 67. Jegyzetel 69. R S 71. 
G yógyn övén y  73. K am ionjelzés 74. Ö reg­
szik 78. N ő stén y  kutya 81. F - l - e s  világbaj­
nok, aki a DTM -ben is indult (zárt b e tű k : 
E, E, R)

F Ü G G Ő L E G E S

2. Savval kezelés 3. Laza 4. K isebb zajt 
ok o z  5. N em  m ereven 6. Ich visszafelé! 7. 
M ária becézve 8. A zo n o s betűk 9. L A E  10. 
N a g y  fü lesbagoly  11. G ésa betűi, keverve  
12. K onyhakerti növény 13. A zon b an  14.

Ralivilágbajnok, aki a D TM -ben is szere­
pelt 20. A D T M  tavalyi győztes autóm árká­
ja (zárt betű: E) 21. TP 24. R IA  26. Á th a ­
ladás ellenőrző, röv. 27. A D T M  nyitófuta­
m ának helyszíne (zárt betűk: L, R ) 33. 
K ettős betű 38. M egszólítás 40. Eltakarít 
az ú tból 42. Iskola  neve, régen 43. K ülföld i 
47. Faágat leválaszt 51. O lasz névelő 53. 
K im os betűi, keverve 54. T erm ék 55. G lé- 
dák 56. IZ L  57. K akaó  betűi, keverve 59. 
O g-m óg 60. A D T M  tavalyi bajnoka (zárt 
betű: N ) 62. A lb e r t . . . ,  hazai település 63. 
A  kék is ez 64. Testnevelési F ő isk o la , röv. 
65. E ladó 68. H atározórag 70. G léda 72. 
U S R  73. J e a  betűi, keverve 75. R ag, -re 
párja 76. Á llati lakhely 77. N ém etország  és 
O laszország gépkocsijele 79. ZO 80. K ö ­
rülbelül röv.
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g P O S T A B O N T Á S

Bizonyára em lékeznek a közelm últban b o ­
nyolódó A leko-ügyem re, am elyről a múlt 
év 24. szám ában írtak, illetve megjelentették  
levelem et, és m ost ism ét hírt adok  a további 
fejleményekről. A  Bertinus ügyvezető igaz­
gatója vette kezébe panaszaim  orvoslását, 
és m ondhatom , m esszem enőkig segített 
m unkatársaival együtt abban, hogy a kocsi­
val, az ügyintézéssel kapcsolatos k ifogása­
im m egszűnjenek. V ilágosan m egm utatko­
zik, a Bertinus nagy energiával törekszik  
arra, hogy ügyfelei a lehető legjobb kiszol­
gálásban részesüljenek, pedig ez nem  m in­
dig m egy könnyen a beszállító gyakori felü­
letességei m iatt. A  Bertinus tavaly ó ta  to ­
vábbi fejlesztéseket valósított m eg Solym á­
ron is és a Báthory utcában is, ez annyit 
jelent, hogy Solym áron újabb átadóhelyisé­
get építettek, bővítették a javítórészleget, 
bevezették a m ásodik m űszakot, m íg a Bá­
thory utca és a H old  utca sarkán bem utató­
szalont hoztak létre, s m indezt néhány h ó­
nap alatt, nyugati színvonalon. M egérde­
m elnék, hogy a forgalm azott term ékek ké­
szítői hasonló igyekezetét m utassanak, m int 
ők!

R ie b  G y ö r g y  igazgató, S z á n tó  B é la  keres­
kedelm i igazgató, H e r c z e g  M á r ia  im port­
ügyintéző m inden elismerést m egérdem el a 
zavarm entes autókereskedés, valam int szer­
viztevékenység folyam atos javításáért, s ez 
reményt ad arra, hogy a jövőben  is érdemes 
lesz hozzájuk fordulni, ha viszonylag olcsó  
autó vásárlására adnám  a fejemet.

Kérem , hogy ezt a levelem et is közöljék, 
mert így teljesebb a kép, és így igazságos.

P á lin k á s  Is tv á n  
1025 B u d a p e s t, V e n d  u. 7.

* * *

Február 18—20-án részt vettem  B odajkon, a 
m otorosok  hagyom ányos téli találkozóján. 
M agát a ta lá lkozót nem  kívánom  itt m ost 
sem m ilyen jelzővel illetni, ugyanis levelem  
témája a talá lkozó szintjétől m int o lyantól 
kissé eltérő.

Bodajkra érkezvén pénteken (18-án) este­

felé, első  lépésként rendeztem  a bejelentke­
zést, szálláshelyfoglalást, néhány ism erőssel 
szót váltottam  stb. Ez idő alatt a letakart 
oldalkocsiból eltűnt a téli m otoroskesz­
tyűm . Szám om ra a találkozó nem  a legked­
vezőbben kezdődött. Term észetes, azon  
nyom ban közöltem  a találkozó szervezőjé­
vel, de ő sem tudott egyebet tenni, m int 
hogy a szom bati eredm ényhirdetésen fel­
kérte a résztvevőket, „szem ély szerint velem  
tenne jó t az illető, ha a kesztyűt visszajuttat­
ná oda, ahonnan elvette” . M ár csak azért is, 
m iután az akkori időjárásban (feb. 20-án 
m ínusz tíz fok volt), kesztyű nélkül m otor­
ral elindulni (350-400  km-re), vissza H ód ­
m ezővásárhelyre, szinte elképzelhetetlen  
volt. Sajnos, a felkérés eredm énytelen m a­
radt.

Csak azt szeretném m egjegyezni, jelenleg  
a kesztyű értéke egyhavi nyugdíjam nak a 
fele.

Levelem  befejezéseképpen m eg kell em lít­
sem, hogy a közm ondás úgy tartja, minden  
jó , ha a vége jó . U gyanis a legek díjazása 
alkalm ával elhoztam  az első díjat, m égpedig  
m int a találkozó L E G T Á V O L A B B R Ó L  
JÖVŐ és a L E G ID Ő SE B B  R É SZ T V E V Ő ­
JE. Végül tehát a borúra jö tt ném i derű, de 
az engem  ért sérelem után ez túlzottan m ég­
sem vigasztalt. A zaz a találkozó részemről 
nem nyerte el az első díjat.

B á n fi S á n d o r  
H ó d m e ző v á sá rh e ly

* * *

Tisztelt Szerkesztőség!
Rendszeresen olvasom  az A utó-M otort, és 
öröm m el fedeztem  fel cikküket az új m a­
gyar m otorról, m ivel régi vágyam  egy „m a­
gyar” m otor. C ikkük kapcsán kérdezem :

1. Segédm otornak szám ít-e ez a jármű?  
Egyszerűbben, kell-e felelősségbiztosítást 
kötni rá?

2. K ötelező-e a bukósisak használata vá­
roson kívül erre a járműre?

3. H ol lehet m egvásárolni a járm űvet?
Rem élem , tudnak nekem  segíteni, így egy

b oldog m otorossal több lehet az országban. 
Ú g y  gon d olom , h ogy a mai új segédm oto­
rok árai m ellett van  piaca az ilyen járm ű­
veknek hazánkban. A  kulcskérdés az olcsó  
és beszerezhető alkatrészellátás lehet.

N ekem  R om ét K adett m otorom  (?) van, 
am ellyel elég sok  problém át kell k iküszö­
bölni. E lsősorban a fogyasztása aggaszt (3,8 
liter/100 km), így az alacsonyabb fogyasztá­
sú gépek felé fordultam . A  választás azon­
ban nehezen m egy, m ert vagy a használt gép  
m egbízhatatlansága, vagy a borsos ár tart 
vissza a vásárlástól. R égebben m ég az elér­
hető m axim ális sebesség jelentette a „m inő­
séget” szám om ra, m a már a b iztonság (las­
sabb járm ű) és a hosszabb távú befektetés 
m egtérülése a m eghatározó („A ki járm űvet 
vesz, utat vesz!”).

A b ra h á m  P é te r  
Z a la e g e r sze g

* * *

K edves Ábrahám  Péter!
K érdéseivel két teljesen eltérő tém át fesze­
get. K ezdjük először az egyszerűbben m eg- 
válaszolhatóval, am ely az új m agyar segéd- 
m otoros kerékpárra, a Cyclonra vonatko­
zik.

Sajnos, a m agyar előírások az 50 cm 3 
alatti lökettérfogatú m otorokra csak kétféle 
szabályt tudnak ráhúzni. Egy 50 cm 3-es gép  
vagy m otorkerékpár (pl. S im son S51B) 
vagy segédm otorkerékpár. N incs olyan  
árnyaltság, mint N yugat-E urópában, ahol 
van egy további, a m ofa kategória is. 
A  C yclon tulajdonképpen leginkább ebbe 
illeszkedik bele, ezért tőlünk nyugatabbra  
ezek a járm üvek m indenféle engedély és bu­
kósisak nélkül vezethetők. M int m ár em lí­
tettük, nálunk csak segédm otor kategória 
van, és ebbe egyaránt beletartozik a H onda  
M T  50, a Sim son S 51 N  és a C yclon vagy  
a H ercules m otoroskerékpár.

Ezért:
1. K ell rá felelősségbiztosítást kötni. 2. K ö ­
telező a bukósisak viselete lakott területen  
kívül.

A  C yclon kereskedői hálózata m ég kiépí­
tés alatt áll, ezért közvetlenül a C yclon -  
Berstal gyárnál érdem es érdeklődni. Tele­
fonszám uk: 06-52-347-251, cím ük: G áthy- 
K iss és F ia K ft. 4001 D ebrecen, Pf. 68.
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TITKÁRSÁG: Kecskeméti Andrea (vezető) •  Fekete Katalin, Kész Józsefné 

Szerkesztőség, közönségszolgálat, hirdetésfelvétel, marketing: 1085 Budapest, Blaha Lujza tér 3.
Levélcím: 1400 Budapest, Pf. 1.

Szerkesztőségi telefon: 138-4407. 138-2952, fax: 138-4254 
Hirdetésfelvétel-telefon: 138-4282, telefax: 138-4282 

Kiadja a Hírlapkiadó Vállalat, 1959 Budapest, VIII. Blaha Lujza tér 3.
Telefon: 138-2399, 138-4306

FELELŐS KIADÓ: dr. LISZKAY GÁBOR vezérigazgató 
Kossuth Nyomda Rt. Budapest, FELELŐS VEZETŐ: SZÉKELY KÁROLY vezérigazgató 

47 évfolvam 10 szám Előfizetésben terjeszti a Magyar Posta, árusításban megvásárolható az alábbi terjesztők hírlapárusainál: Magyar Posta, Extra-Hír Kft.,
. . * , , Budapest-Press Kft., R-Press Hírlap- és Könyvterjesztő Kft., Új Passz Kft., Medvecz és Társa Kft.
Megjelenik kethetenkent Bohus Kálmán magánvállalkozó, Zuna László magánvállalkozó.

Előfizethető a hírlapkézbesítő postahivatalokban, a Posta hírlapüzleteiben és a Hírlap-előfizetési és Lapellátási Irodában (HELIR), 
Budapest XIII., Lehel u. 10/A 1900, közvetlenül vagy postautalványon, valamint átutalással a HELIR 215-96162 pénzforgalmi jelzőszámra. 

Egy szám ára: 97 Ft, előfizetési díj: egy hóra 188 Ft, negyedévre 564 Ft, fél évre 1128 Ft, egész évre: 2256 Ft.
Külföldön terjeszti a Kultúra Külkereskedelmi Vállalat (H-1389 Budapest, Pf. 149.)
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A z  ú j  C e l i c a .  K ö d  e l ő t t e ,  a  t ö b b i e k  u t á n a

A  T o y o ta  C elicá t k ívü l b elü l e g y a ­

rán t ú g y  a la k íto t tá k  k i, h o g y  
v e z e tő jé v e l v a ló sá g g a l e g g y é  vá lv a  

m in d e n  au tó t lee lő zh essen ek : ez az 

au tó  n a g y o n  gyo rs és sz é p sé g e  m in ­
d e n k it  m a g á v a l ra g a d . A z 1 9 9 3 -a s  ra li  

v i lá g b a jn o k sá g o n  a t ö k é le ­

te s e n  m ű k ö d ő  16 sz e le p e s  

m o to r  é s  J u h a  K a n k k u n e n  

r a liv e r se n y z ő  e g y é n ib e n  és 
csapatban  is g y ő ze lem re  v itte  

a T o y o tá t. A  C elica  m otorja  sz in te  

a lig  k ü lö n b ö z ik  e ttő l. A z autózás  

é lm é n y e  sosem  ér v ég et, v iszont 

az au tón ak  b iztosan  m e g  is k e ll 

á lln ia . A  T o y o tá n á l ez  se m

le h e t  prob lém a: b lok k o lá sg á tló  fé k ­

ren d szerrel és lé g h ű té se s  tárcsa fék ­
k e l szere lték  fe l  az 

összes C elicát. H a  
Ö n m é g  n e m  tudja  

v a g y  m á r  e lfe le jte t te  m icso d a  

é lv e z e t  le h e t  a v eze tés , akkor csak ü ljö n  be  

e g y  C e licá b a ... é s  Ö n  le sz , a k it  e ls ő k é n t  

in te n e k  le  kockás zászlóval.

Celica G T

®  T O Y O T A
B ízh a t a  je lb e n

Tavaszi Toyota meglepetés...
a  r é s z l e t e k é r t  f o r d u l j o n  a z  Ö n  l e g k ö z e l e b b i  h i v a t a l o s  T o y o t a  m á r k a k e r e s k e d ő j é h e z .



Karosszériaelemek

Szélvédő üvegek

Tetőcsomagtartók és kiegészítők

I! mindent raktáron 
tart, amire Önnek nyugati 
vagy japán autójához 
szüksége lehet. Eredeti 
minőségű alkatrészek 
meglepően kedvező áron.

a legjobb beszerzési 
forrásokkal rendelkezik 
a világ 16 országából.

1! ismeri a piacot, és 
rendelkezik a nagybani 
beszerzés lehetőségeivel.

I! az On legjobb 
magyarországi partnere 
akar lenni.
Kérjük, látogasson el 
szaküzletünkbe.

Termosztátok, hűtősapkák

Akkumulátorok

Javítólemezek

Vízszivattyúk

Hűtők

1139 Budapest, Forgách utca 14. Tel.: 149-0551 ,149 -1317 , fax: 149-1584 

3533 Miskolc, Alsó Szinva utca 2. Tel.: 06-46-331-811, fax: 06-46-334-777
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