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RHechts oben:
Bel den Cosa-
Modellen werden
die Verschrau-
bungen der
Hucksplegel ein-
fach mit einem
Innensechskarit-
schltissel geldst.

Unten: Topmodadell
der Cosa-Bau-
reihe war die

200 GS mit

12 PS und elek-
tronischem
Brems-Antiblok-
kiersystem EBC.
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Cosa: Besonderheiten Karosserie, Beleuchtung;

Einbau einer Alarmanlage

Lenkerverkleidung, Spiegel

Lenkerverkleidung, Ruckspiegel
demontieren - Cosa: Zum Wech-
seln von Gluhlampe oder Schein-
werfereinsatz mul3 auch bei der
Cosa die obere Lenkerverkleidung
abgenommen werden. Zunachst muf3
man die beiden Ruckspiegel ab-
montieren. Dazu die Abdeckkappen
an den SpiegelfuBen entfernen und
mit einem Inbusschltssel SW 8 die
Verschraubung |6sen.

Tachowelle losen

Tachowelle Iosen: Mit einem mittel-
groBen Schraubendreher die acht
Kreuzschlitzschrauben ausdrehen,
mit denen das Verkleidungsober-
teil von unten befestigt ist. Das
Kunststoffelemenrt kann nur dann

weit genug nach oben gezogen
werden, wenn zuvor die Tachome-
terwelle unten am Vorderrad abge-
kKlemmmt worden ist; das untere Ende
wird von einer Platte fixiert, die von el-
ner Schraube SW 8 gehalten wird. Zu-
letzt die Verkleidung samt Instrumen-
teneinhelt und Tachowelle so welt hoch-
ziehen, bis der Scheinwerfer frel ist.

Scheinwerfer, Instrumente

H4-Lampe und Scheinwerfer
ausbauen - Cosa: Die Cosa ist mit
einem leistungsstarken H4-Rund-
scheinwerfer ausgerustet. Er ist nach
Ausbau von Ruckspiegeln und Len-
kerverkleidung zuganglich. Die bel-
den Federklammern am Lampen-
halter I6sen und Halter samt Lampe
abnehmen. Achtung: Glaskorper der
H4-Lampe nicht mit bloBen Handen
beruhren.

Der Scheinwerfereinsatz ist mit
zwel Kreuzschlitzschrauben rechts
und links sowie einer Sechskant-
schraube von unten befestigt, die
auch der Scheinwerfereinstellung dient
(s.a. Vespa PX); nach Losen der drej
Verbindungen kann er herausge-
nommen und bel Bedarf ausge-
wechselt werden.

Wie der Scheinwerfer eingestelit
wird, haben wir bereits iIm vorigen
Kapitel gezeigt (Karosserie und Elek-
trik PK und PX).

Oben links und
rechts: Die obere
L enkerverkieidung
der Cosa ist mit
insgesamt acht
Kreuzschlitzschrau-
ben befestigt.

Mitte links: Das
untere Ende der
lachowelle kommt
frel, wenn die
Halteplatte mit ei-
nem Steckschitis-
sel gelost wira.

Mitte rechis: Bel
abgeschraubter

[ enkerverkieidung
lalt sich das obe-
re Ende der Tacho-
welle abziehen.

Unten links: So
wird die H4-
Lampe der Cosa
aus dem Schein-
werfergehause
genommen, neue
L ampe auf keinen
Fall mit blolGen
Fingern anfassen.

Unten rechts:
Zwel Kreuzschiitz-
schrauben und
die Einstelschrau-
be haften den
Scheinwerferein-
satz der Cosa.

or



Links oben: Der
Ausrickhebel muB
mit einem Holz spiel-
frel hach vorne ge-
druckt werden.,
Daneben; Monta-
gefolge Kupplungs-
seil von links; Klemm-
nippel, Hebel, Gum-
mitllle, Widerlager,
Einstellschraube mit
Kontermutter SW 8,

Mitte links: Klemmnippel
SW 8, Druckelement,
Schraube SW 7. Daneben:
Nippel mit Steckschltisseln
SW 7 und Gabelschlussel

SW 8 festschrau-
ben. Rechts: Mutter
I6sen, Einsteller mit
zweil Schiusseln SW
8 drehen. Unten:
Beim Herausdrehen
des Einstellers
Seilzug mit Spitz-
zange festhalten.
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schadigen. Selbst wenn der Roller
auf der BuUhne steht, ist das
Festklemmen fummelig. Nach einigen
Versuchen gelingt es, den Hulsenkopf
mit dem Gabelschltssel SW 8 festzu-
halten. Die Klemmschraube drent
man am besten mit einem Steck-
schiussel und einer NuB SW 7 fest,
und zwar so fest es geht, naturlich
ohne sie abzurei3en — Gefuhlssache.

Das noch verbliebene Spiel am
Kupplungshebel wird mit dem
Einsteller reguliert: Kontermutter
SW 8 losen, AuBenhulle des Zugs mit
der Spitzzange festhalten (damit er
sich nicht mitdreht) und Einsteller
herausdrehen (SW 8); das Spiel am
Hebel solite 5-10 mm betragen.
Einsteller sichern.

Schaltzluige, Drehgriff: Ausbau

Schaltziige aushangen, olen -
alle Modelle: Die Schaltzuge soll-
ten nur anlaBBlich einer groBeren Re-
vision ausgehangt werden. Die Schal-
tung muB neu eingestellt werden,
wenn die Zuge demontiert worden
sind. Fur die einfache Wartung ge-
nugt es, die oberen Enden mit hoch-

kriechfahigem Ol aus der Spriihdose
zu behandeln. Das Schaltsegment
sollte von Zeit zu Zeit mit Fett ver-
sorgt werden.

Voraussetzung wieder: Tachowelle
gelost und obere Lenkerverkleidung
abgenommen wie beschrieben. Nun
Ist der Schaltdrehgriff mit der Rolle
fur die Seilzuge zuganglich.

Zum Aushangen der oberen Schalt-
zugnippel den 4. Ganz einlegen und
die Einsteller unten am Schaltsegment
ganz eindrehen (Schlussel SW  8).
Damit wird Spannung herausgenom-
men. Jetzt die beiden Nippel mit einer
Spitzzange aushangen. Wie die bei-
den Schaltzige komplett ausgewech-
selt werden, zeigen wir weiter unten.
Zum Olen die Nippel nicht aushan-
gen. Schaltdrehgriff auf 1 stellen

Links: Schaltgriffelement leicht ausgezogen, Gleitscheibe beachten (Pfeil). Rechts: Blick auf die
Fuihrungsrolle mit den beiden noch eingehdngten Schaltzugnippeln (griine Pfeile).
Die Federklammer (gelber Pfell) ist leicht vorgezogen.

und zwischen Seil und Hllle des
vorderen Zugs Ol spruhen; in den
vierten Gang schalten und hinteren
Zug behandeln.

Schaltdrehgriff ausbauen: Vor-
aussetzung: Abnahme von Lenker-
verkleidung, Kupplungshebel und
-Zug sowie Schaltseilzigen. Ringfe-
der abhebeln, Fuhrungsrolle zu-
sammen mit Feder- und Unterleg-
scheibe abzichen. Der Schaltdreh-
griff |a3t sich ausbauen oder zumin-
dest herausziehen, wenn der Stek-
ker des Kabelstrangs, der zum lin-
Ken Schalter fur die Blinkerbetati-
gung fuhrt, vorn am Klemmbrett ab-
gezogen wird. Im Schalter sind die
Kabel verlotet. Beim Herausziehen
des Schaltgriffs achten wir auf die
innere Gleitscheibe.

Schaltziige vor Ausbau markie-
ren: Das Wechseln der Schaltzlge
gehdrt zu den schwierigeren Ubun-
gen, zumal beide Zuge zusam-
men ausgetauscht werden mussen.

Hilfreich ist es, die Zuge und ihre La-
gerung vorne wie hinten farbig zu
markieren, rot und blau wie auf den
Fotos gezeigt. Dadurch wird eine
Verwechslung mit lastigen Folgen

Oben links: Eine KS
hélt den Deckel des
Schaltsegments.

Oben rechts:
Schaltsegment mit
Seilzligen; griine
Pfelle = Nippel,
gelb = Einsteller
mit Sicherungen,
rot = Innenzuge,
AuBenziige etwas
Zurtickgezogen.
Links: Fuhrungsrol-
le der Schaltztige
(blaue Pfeile),
Federsicherung
ausgehebelt (gelb).

Links: Die Fuh-
rungsrolle kann
zusammen mit
den beiden
Nippelenden der
Zluge abgezogen
werden. Darunter:
Die beiden Nippel
werden mit

der Spitzzange
ausgehangt.
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Oben und rechts:
der olverschmierte
und verkrustete
Kolben eines zur
Hestaurierung an-
stehenden Mo-
tors. Gut zu se-
hen: leichte Riefen
und Brandspuren
sowie die leicht
vorgezogene
Zylinder-FuBdich-
tung. Preile: Vor
dem Ausbau wird
aurch ruckartiges
Ziehen in Langs-
und Querrichtung
gepruft, ob Fleu-
elauge, Kolben-
bolzen und Fleu-
elfuls Spiel haben.

Rechte Bildspalte:
Ausbau der
Seegerringe mit
elner speziellen
Zange. Ein Helfer
grefft mit Schrau-
bendrehern ein.
Unten: Austreiben
des Kolbenbol-
zens mit einem
passenden Dorn.

182

Kolben, Kolbenbolzen Ausbau

Kolbenlagerung prufen: Bevor der
Kolben ausgebaut wird, prufen wir
durch ruckartiges Ziehen in Langs-
und Querrichtung, ob Pleuelauge,
Kolbenbolzen und Pleuelful Spiel
haben (s. Fotos und Pfelle). Ist dies
nicht der Fall, mussen die Lager
nicht ersetzt werden.

Kolben, Kolbenbolzen ausbauen:
Wenn der Motor nicht ausgebaut
wurde, muf3 er zumindest nach un-
ten geklappt werden (s. vorige
Kapitel). Geblasehaube, Zylinder-
kopf und Zylinder abnehmen wie
beschrieben. Kolben maglichst mit
einem weichen Tuch vor Beschadi-
gungen schutzen.

Der Kolbenbolzen ist durch zwel
Seegerringe gesichert; sie werden mit
einer Seegerringzange ausgefedert
und abgenommen. Die Ringe kom-
men aber nur frel, wenn sie gleich-
zeitig in den Augen mit der See-
gerringzange zusammengedruckt
und auf der anderen Seite mit einem

oder zwel schmalen Schraubendre-
hern aus der Nut gehebelt werden
(Helfer erforderlich).

Der 16 mm dicke Kolbenbolzen
wird mit einem 14 bis 15 mm dicken
Dorn herausgeschlagen; vorher
Tuch zwischen Kolben und Zylin-
der-Stehbolzen legen. Eine Helferin
oder ein Helfer halt den Kolben da-
bel so fest, daB er nicht gegen

Kurbelgehause oder Stehbolzen
schlagt. Moglichst passendes Stuck
Holz zwischen Stehbolzen und
Kolben setzen, um die Schlage ab-
zufangen, denn es darf kein Uber-
mabiger Druck auf die Pleuelstange

ausgeubt werden. In der Regel sind
nur einige leichte Hammerschlage
notig. Bolzen ganz herausziehen
und Kolben abnehmen.

Typische Kolbenschaden: Ob der
Kolben wiederverwendet werden
kann, hangt nicht nur von der
Toleranz zwischen Laufbahn und
Kolben ab (s. Tabelle), sondern auch
vom Gesamtzustand.

Typische Schaden sind: festge-
packene, 0lige Ruckstande und
Verbrennungsspuren, festgebrannte
Olkohle auf dem Kolbenboden,
Riefen, Kerben und Schleifspuren
am oberen Rand (verursacht durch
beim Zundkerzenwechsel einge-
drungene Metallpartikel), abgenutz-
te, festgebrannte oder gebrochene
Kolbenringe.

Nadellager ausbauen: Anschlies-
send das Nadellager aus dem Pleu-
elauge ziehen. Achtung: Kolben-
bolzen und Nadellager durfen nur
dann wiederverwendet werden, wenn
sie keinerlel Spiel und keine Schaden
aufweisen:; s. a. ,Wiedereinbau®. Bei
geplanter Wiederverwendung muf3
die Einbaulage des Nadellagers
markiert werden (s. Foto).

Kolben grobreinigen

Kolben, Kolbenbolzen reinigen:
Mit Pinsel, Holzspan, Kalt- und
Bremsenreiniger werden olige und
feste Ablagerungen entfernt. Was
Brandspuren ahnelt, ist oft nur ei-
ne angetrocknete Mischung aus
Ol und RuB (Olkohle). Sie 143t sich
meist problemlos abwaschen. Ein
zuruckbleibender schwarzer Film
kann mit 600er Schmirgel abgeschlif-
fen werden. Kleine Krater auf dem
Kolbenboden deuten darauf hin,
dal3 hier eingedrungene Metallteile
ihr Unwesen getrieben haben.

Der Kolbenbolzen mul3 vor allem
maBhaltig sein und darf keine Riefen
zeigen. Blau verfarbte Zonen sind
nicht problematisch.

Oben: der ausge-
baute Bolzen ne-
ben dem lose ab-
gelegten Kolben.
Mitte: Kolben und
Pleuelauge mit
noch eingebautem
Nadellager.

Unten links/rechts:
das ausgebaute
Nadellager;

flir eine mogliche
Wiederverwen-
dung wird das
Lager markiert.

Ein noch feicht
veroltes, aber
unbeschadigtes
Pleuelauge. Der
Durchmesser be-
tragt beim 200er
Motor 16,0 mm.

Links: Entfernen
von Olkohle und
Ablagerungen vom
Kolbenboden.
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Antriebswelle alt PX 200 E bis 1984 mit Zahnradern und Zubehor

Zeichnung oben:
Elemente des
Getriebes;

I = Schaltkreuz,
2 = Antriebswelle,
3 = Zahnrad 4.
Gang, 4 =
Zahnrad 3. Gang,
5 = Zahnrad

2. Gang, 6 =
Zahnrad 1. Gang,
/ = Schulterring,
8 = Sprengring,
9 = Unterleg-
scheibe, 10 =
Schaltzapfen.
Zur Orientierung
beim Einbau.

s. hebenstehen-
den Lauftext.

Foto oben: Alle
(Getriebeelemente
von vorne, aiso
von der Lichtma-
schinenseite her
gesehen; die
Unterlegscheibe
am Schaltzapfen-
gewinde nicht
vergessen (Pfeil).

Foto unten: das
fertig auf der
Achswelle mon-
tierte Getriebe
von der Radseite
her gesehen.

228

nach vorn; 2. Gang mit niedrigerem
Innenring nach hinten, dem Piaggio-
Signet und dem erhohten Ring nach
vorn; 1. Gang (groBtes Zahnrad) mit
der Vertiefung nach hinten, der glat-
ten Seite und der Teilenummer nach
vorn. Zuletzt den Schulterring auf-
setzen und den groBen Siche-
rungsring montieren.

Achtung: Es gibt unterschiedliche
Ausfuhrungen der Achswelle. Bei
neueren Modellen befindet sich zur
Sicherung der Getriebezahnrader
auf der Radlagerseite ein zusatzli-
cher Schulterring, der mit einem
zweiten Sprengring gesichert ist.
Das Vorhandensein von zwei Ringen
vorn und hinten erleichtert das
Einstellen und Zentrieren — s. unten.
Hinweis: Die Zahnrader lassen sich
auch direkt am Mortor aus- und ein-
bauen — s. Foto nachste Seite oben.

Getriebe Spiel prufen

Spiel Zahnradsatz messen: Piag-
gio empfiehlt in alteren Anleitungen,
vor dem Einbau der Antriebswelle
das axiale Spiel zwischen dem
Kleinen Zahnrad fur den 4. Gang und

Zeichnung: © Werkstatt-Handbuch Vespa P 200 E, Piaggio & C./Corradino Mori

der Innenplatte bei komplett aufge-
schobenen Zahnradern zu mes-
sen. Dies ist aber unpraktikabel, well
dort die Fuhlerlehre zu stark ab-
knickt, Das hat auch der Hersteller
erkannt und empfiehlt ab der Cosa
das Messen vorn zwischen Schul-
terring und dem groBBen Zahnrad
des 1. Gangs (s. Zeichnung,.

Das Einbauspiel liegt zwischen
0,15 und 0,40 mm. Das zulassige
Mindestspiel betragt 0,15 mm,
das maximal zulassige Spiel 0,50
mm; die Zahnrader mussen sich auf
jeden Fall ohne zu klemmen auf der
Schaltwalze drehen konnen. Zum
Spielausgleich gibt es bei Piaggio
unterschiedlich starke Schulterringe,
minimal mit einer Starke von 1,04,
maximal mit 2,65 mm. Man kann
auch zwel dunne Ringe zum Aus-
gleich nehmen. Bei Ausfuhrungen
wie dem Cosa-Motor mit Schulter-
ringen vor und hinter dem Schalt-
automaten (s. oben und Zeichnung)
la3t sich das Spiel durch Aufschie-
ben passender Ringe besonders
leicht herstellen.

Schnittzeichnung des Cosa-Getriebes mit
zwei Schulterringen B vor und hinter dem
Zahnradsatz. Die beiden Sprengringe sind
nicht eingezeichnet. A = Spiel zum Ring.

Oben: Auch nach
Abbau von Licht-
maschine und
rechter Gehause-
hélfte sowie dem
Entfernen von
Spreng- und
Schulterring las-
sen sich die Ge-
triebezahnrader
abnehmen und
wieder einbaten.

Mitte oben: Unter
Umstanden sind
zwel Schulterrin-
ge zum Spielaus-
gleich erforder-
lich. Mitte unten:
Messen des
(Gesamtspiels.
Links: Setzen des
Sprengrings.
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Rechts oben: Mit
einer Heftklam-
mer Ialst sich die
Schwimmerachse
herausschieben.

Darunter: das
zerlegte Schwim-
merkammer-
gehause mit
Nadelventi
(gelber Pfeif),
Schwimmer,
Achse (roter
Pfeil), alter und
neuer Dichtung.

Mitte: Vergaser-
gehéduse Sl 24/24 E
mit ausge-

drehten Ddsen;,

3 = Leerlaufduse,
4 = Mischrohr,

5 = Luftregler fir
Mischrohr (gehort
zusammengesetzt),
6 = Luftregler fir

[ eerlaufduse;

8 = Starterdlise.

Rechts: der her-
ausgezogene
(Gasschieber;

beim Einbau
leicht olen, anset-
zen, Gestange
einhéangen, Feder
vorspannen, alles
einschieben und
zusammenpres-
sen, Deckel
festschrauben.

Unten rechts: Die
Chokebetéatigung
wird zum Einbau
leicht gedlt, ein-
geschoben und
festgeschraubt.

248

drehbar gelagert ist, darf in keiner
Position klemmen. Ein undichter
oder beschadigter Schwimmer ist
ZU ersetzen.

Das Schwimmernadelventil sitzt
im Deckel uber dem Schwimmer-
sockel und mulB hundertprozentig
funktionieren. Es kommt heraus,
wenn der Schwimmer demontiert ist;
dazu mit einer Heftklammer den Stift
herausschieben. Schwimmer im Ben-
zinbad auf Dichtheit und Ventil auf
Leichtgangigkeit prufen.

Dusen ausbauen, reinigen: Ne-
ben der Schwimmerkammer sind
funf Dusen In das Vergaserge-
hause eingelassen; vier davon las-
sen sich ausdrehen: Leerlaufduse,
Luftregler fur Mischrohr, darun-
terliegendes Mischrohr, Luftreg-
ler fur Leerlaufduse. Der Luftreg-
ler fur die Hauptduse ist fest ein-
gebaut.

Die Starterdiise befindet sich auf
der anderen Seite des Gehauses im
Bereich des Chokehebels und kann
ebenfalls nicht ausgebaut werden.
Disen mit einem Schraubendreher
ausdrehen, auswaschen und vor-
sichtig mit PreBluft ausblasen. Beim
Wiedereinbau darauf achten, dal3
die Dusen nicht verkanten, well
sonst das Gewinde im Vergaser-
gehause beschadigt wurde.

Gasschieber ausbauen: Jetzt die
beiden Schlitzschrauben des seitlich
angebrachten Gasbetatigungs-
deckels ausdrehen und zusammen
mit dem Gasschieber vom Gehau-
se abnehmen: dabel Feder zusam-
mengedruckt halten.

Chokebetatigung ausbauen: Die
Chokebetatigung ist mit nur einer
Schiitzschraube befestigt und wird ein-
fach herausgezogen.

Vergaser reinigen: Der zerlegte Ver-
gaser wird mit Bremsenreiniger
ausgewaschen. Bel sehr stark ver-
schmutzten Vergasern ist eine Be-

handlung mit Ultraschall zu empfeh-
len. Alle Durchgange im Vergaser-
gehause werden mit Prel3luft ausgebla-
sen. Ablagerungen im Schwimmer-
kammergehause entfernen.

Vergaser zusammenbauen

Gasschieber prufen: Vor dem Zu-
sammenbau des \ergasers den
Sitz des Gasschiebers prufen; zei-
gen sich Klemmneigung oder zu viel
Spiel, Schieber oder in Extremfallen
den ganzen Vergaser austauschen.,

Dusen und Dichtungen plazieren:
Nachdem alle Dusen gecheckt wur-
den, werden sie wieder ins Verga-
sergehause geschraubt. Luftreg-
ler und Mischrohr werden aufein-
andergeschoben.

Piaggio und spezialisierte Handler
halten Dichtungskits bereit. Fur die
Abdichtung des Benzineintritts
und des Deckels werden die Original-
Ringe aus Spezialpapier verwendet,
die wir zuvor mit etwas Motordl be-
netzt haben. Auch ansonsten ver-
wenden wir neue Dichtungen aus
dem Kit, die ebenfalls mit Motorol
bestrichen werden,

Zur Abdichtung des Schwimmer-
gehduses mul3 der Schwimmer
ausgebaut sein, s. weiter vorn. Die
alte Dichtung wird auf jeden Fall ent-

Der vollig zerlegte Vergaser Dell'Orto S| 24/24 E einer PX 200 E von 1985;
Positionen 1-8 und 11: s. Erklarungen zur Schnittzeichnung zwel

Seiten weiter vorn. Position 12 = Deckel Benzineintrittskammer mit
Deckelschraube, Filter und Schrauben der Schwimmerkammer-
befestigung, 13 = Schwimmerkammer mit Schwimmer und Nadelventi,
14 = Startvorrichtung mit Schraube, 15 = Gasschieber mit Deckel,

Gestange, Feder und Schrauben.

fernt und durch eine neue Dichtung
ersetzt. Nadelventil einsetzen und
Schwimmer mit Achse einbauen.

Gasschieber, Choke einbauen:
Den auf Leichtgangigkeit gepruften
Gasschieber zum Einbau leicht
olen, ansetzen, Gestange einhan-
gen, Feder vorspannen, alles ein-
schieben und zusammenpressen,
Deckel aufsetzen und festschrauben.
Auch die Chokebetatigung wird
zum Einbau leicht gedlt, dann einge-
schoben und festgeschraubt.

Luftfiltergehause einbauen

Luftfiltergehause einbauen: Wie
bereits vorne im Zusammenhang mit
der Olpumpe beschrieben, mul3 vor
dem Vergasereinbau das Luftfilter-
gehause montiert sein. Kurz zusam-
mengefal3t noch einmal die wesent-
lichen Schritte:

/uerst trocken eine neue Papier-
dichtung auflegen. Dann das Ge-
hause mit der integrierten Olpumpe
aufsetzen. Ansaugoffnung zur Kur-
belwange hin sorgfaltig abdecken,

Mischrohr und
Luftregler zusam-
mengeselzt

(Positionen 4 und
5 im Bild oben).
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Vorbereitungen
zum Kupplungs-
ausbau bei den
PK-Modellen:
Hinterrad mit
Bremstrommel
abnehmen, die
drei Mutterm SW
13 der Ankerplat-
tenbefestigung
abschrauben und
Flatte komplett
zur Seite klappen;
Papierdichtung
spater moglhchst
erneuern und/
oder Flussigdich-
tung auftragen.
Das Foto rechts
zeigt die Elemen-
te der Trommel-
bremsaniage.

Text und Fotos in
diesem Kapitel:
© Christoph
Schneider (auBer
extra markierte
Elemente)
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PK-Modelle: Kupplung Aus- und Einbau,

Kontrolle, Reparatur

Wenn das Kupplungsseil nicht
mehr nachgestellt werden kann oder
die Kupplung beim Beschleunigen
durchrutscht (hohe Drehzahl, kein Vor-
wértskommen), sind die Kupplungs-
scheiben so stark abgenutzt, dal3 sie
erneuert werden mussen.

Die Kupplung befindet sich bei
der PK ebenso wie bel PX, Cosa
und alfen klassischen Vespa-Model-
len auf der linken Seite des An-
triebsblocks (in Fahrtrichtung gese-
hen), und zwar hinter einem Alumini-
umdeckel, der mit Schrauben SW
10 befestigt ist. Zur Demontage
mul der Motor abgesenkt oder —
noch besser — ausgebaut werden.

Der Kupplungskorb wird (anders
als bel der PX) durch eine gesicher-
te, normale Zentralmutter SW 17 fi-
xiert, die unter Blockieren der Kupp-
lung mit einer Stecknul3 gelost bzw.
festgezogen wird.

An die PK-Kupplung kommt man
nur nach Ausfuhrung zahlreicher
Vorarbeiten heran. Denn anders
als bei der PX mussen wegen der
kompakten Motorbauweise zuvor
Hinterrad-Bremstrommel und die
Ankerplatte cdemontiert werden (s.a.
entsprechende PX-Kapitel).

Beide Fotos: © Hans J. Schneider

Bremstrommel ausbauen: Auch
pel der kleinen Vespa mul3 der
Motor zur Kupplungsrevision ab-
gesenkt oder ausgebaut werden
wie weiter vorn beschrieben. Die
Bremstrommel fir das Hinterrad
muiB ebenfalls abgezogen werden
(siehe Kapitel ,Hinterradfuhrung”
und ,Bremsen" bei der PX).

Bremsankerplatte ausbauen: Nun
die Ankerplatte komplett mit allen
Bremstellen vom Getriebegehause
abnehmen; sie ist mit drei Muttern
SW 13 befestigt. Hinweis: Das
Bremsseil muB3 nicht ausgehangt
werden, wenn der Motor im Fahr-
gestell bleibt. Die Papierdichtung
zwischen Ankerplatte und Getriebe-
gehause sollte moglichst erneuert
werden. Man kann sie zur Not aus

Spezialpapier (Zubehor- oder Inter-
nethandel) selbst herstellen.

Kupplungsdeckel abbauen: Nun
die sechs Schrauben SW 10 |osen,
mit denen der Kupplungsdeckel
befestigt ist. Auch hier die Papier-
dichtung spater maoglichst erneu-
ern. Jetzt liegen der Kupplungs-
korb mit seinen Mitnehmer- und
Reibscheiben sowie der Pri-
marantrieb frei.

Primarantriebsritzel abnehmen:
Achtung: Sol das Primarantriebs-
ritzel auf dem linken Kurbelwellen-
stumpf abgebaut werden, so muB
dies vor dem Ausbau der Kupplung
erfolgen, da sonst nicht gegenge-
halten werden kann. Fur den Aus-
bau des Ritzels das Sicherungs-
blech der Mutter aufbiegen, Mutter
SW 19 [6sen und Ritzel abziehen.

Auf Passfeder (Kell) achten, sie darf

nicht verlorengehen.

Scheibensatz ausbauen: Der in-
nere Kupplungskorb mui3 fur die
Prifung oder den Wechsel der
Scheiben nicht demontiert werden.
Es genugt, den Scheibensatz mit der
Feder von der Mitte her niederzuhal-
ten und den innenliegenden Spreng-
ring mit einem Schraubendreher
auszuhebeln (s. Fotos auf der fol-
genden Seite).

Reib- und Mitnehmerscheiben
sowie Basisplatte und Feder |as-
sen sich anschlieBend problemlos
abnehmen. Elemente prufen, defekte
Telle immer im ganzen Satz austau-
schen. Der auBere Kupplungskorb
bleibt im Gehause.

Inneren Kupplungskorb demon-
tieren: Zum Ausbau des inneren
Kupplungskorbs das Sicherungs-
blech der Zentralmutter SW 17
mit einem passenden MeiBel glatt-
biegen und Mutter losen. Hierbel mul3
der Kupplungskorb gegen Verdre-

Rechts und dar-
unter: Der Kupp-
lungsdeckel ist
am PK-Motor mit
sechs Schrauben
befestigt. Schrau-
ben losen und
Deckel abneh-
men, Papierdich-
tung spater er-
neuern oder
Flussigdichtung
verwenden.

Foto: © Hans J. Schneider

Zum Ausbau des Priméaran-
triebsritzels Kupplung sper-
ren. Oben links: Sicherungs-

blech aufbiegen; oben
rechts: danach Mutter SW
19 abschrauben, unten
rechts: Keil und Primadaran-
triebsritzel abgenommen.

Unten die Einzelteile: Mutter,

Sicherung, Ritzel, Kell,




