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Moze li Fernando pokvariti
Michaelov posljednji juri§?
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TOP INTERVJU 1
JEAN TODT otkriva kako je
Schumi donio odluku

TOP INTERVJU 2
FLAVIO BRIATORE iznosi
prljavo rublje kao nikad do sada

TOP INTERVJU 3
SAM MICHAEL obedava
da se Williams vraca

. P - OP INTERVJU 4
Ay ABRALF SCHUMACHER: o bratskoj
o S S BB Davi s Michaelom




G UREDNIKA

Fotka mjeseca
PITPASS
O kontroverznoj odluci sudaca u Monzi, i drugim stvarima
UZ DLAKU: PETER WINDSOR
U Monzi Windsor je, kao i svi drugi, bio opcinjen Schuma-
cherovom odlukom o povlacenju
RDRIVE: MLADEN JERGOVIC

Zasto je Michael takav fenomen, i zasto ga sada svi
usporeduju sa Sennom
GAS DO DASKE: MAX MOSLEY
Gazdu smeta $to su modemi automobilski motori toliko
neefikasni. U Formuli 1 je spas
F1 NA 1: JEAN TODT
O odnosu sa Schumacherom, cuvanju tajne i Kimiju
Raikkénenu

NA 1 RT Kl A
O izguravanju Villeneuvea, ulozi tre¢eg vozaca i interesu za
Formulu 1 u Poljskoj
ZUTA ZASTAVA: IVAN BLAZICKO
Odlazi kralj, ali dolaze neki novi kraljevidi, i zato ¢e Formula
1 biti jos i bolja

naslov ove godine
SUDAR DIVOVA
Renault ili Ferrari? Jedan ¢e dobiti, drugi izgubiti. Pogledajmo
zasto
MALI NIJE LOS
Windsor se provozao s Alonsom po Paulu Ricardu, i ostao bez
daha
SCHUMACHERQOV HRAM
Da biste u Ferrarijevoj garazi mogli slobodno snimati, morate
biti neprimjetni poput zraka
PAZNJA, SNIMA SE
“Grand Prix" je i nakon 40 godina najbolji film o F1 utrkama
ikad snimljen
VELIKI INTERVJU : FLAVIO BRIATORE

ga volite ili ako ga mrzite, obavezno procitajte ovaj intervju
TAKO BLIZU, TAKO DALEKO
Pedro de la Rosa docekao je svoju veliku priliku. Hoce li je

& SIJANOJ FOTELJI
Sam Michael nema izbora: mora, pod hitno, dovesti ekipu
Williams u red
ONAJ UGI SCHUMACHER
Ralf je drugadiji, i mozda najzagonetniji ¢ovjek danas u Formuli 1
KONACNO KA VRHU?
Mark Webber dobio je jos jednu priliku da uspije. Mozda je
posliednja

¢ IZVJESTAJI S GRAND PRIXA

TURSKA Konacno Massa, stjecajem okolnosti
ITALIJA “Stari” Schumacher hvata 90. GP pobjedu

¢ NAJAVE GRAND PRIXA

KINA Alonsova tu briljira, Schumi bas i ne
JAPAN Posljednji put na najboljoj svjetskoj
stazi?

BRAZIL Hocemo li tu vidjeti veliki finale?
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Tko ce uzeti
naslov 2006.
Analiziramo i
prognoziramo

Koji je od dva
uta bolji, crveni
ili plavi?

T N R EEE S
coosS r S s
Fors

’y

TODT U SVEMU
Sto sada, kad
se slavna sim-

bioza raspada?

52

OKUS
FLAVIJA
Briatore voli
pricati
svasta; evo
jo$ jednog
dokaza

WILLIAMS SE
VRACA?

Sam Michael mora
biti optimist. Ali, ima i
razloga

/4

ONAJ DRUGI
SCHUMACHER

Ralf je drugaciji, ne
samo od Michaela nego
od svih

- } ;

o N -t\\!
ETROBRAS 4 s
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Naravno, bas sve Sto se ovih dana deSava u Formuli 1
zasjenjeno je objavom odluke Michaela Schumachera o
povlacenju s utrka. Na ovom istom mjestu u britanskom izdanju
F1 Racinga moj kolega, prijatelj i urednik tog izdanja Matt
Bishop nastavlja svoj obraCun sa sedmerostrukim svjetskim
prvakom, i ¢ak ga na jednom mjestu usporeduje s osramoc¢enim
kanadskim atleticarom Benom Johnsonom (koji je osvojio
zlatnu olimpijsku medalju u sprintu na 100 metara, i onda je
izgubio kad se ustanovilo da je koristio zabranjena stimulativna
sredstva).

Schumacher je u Formuli 1 punih 15 i pol godina. Kako je
sve obiljezio ovaj sport, ali i sve nas koji taj sport volimo, to
znamo vrlo dobro. Nisam siguran da simplifikacije poput ove
Mattove bas pogadaju pravi cilj, ¢ak i kad priznamo da je u toj
Cudesnoj, dugackoj karijeri bilo odredenih tamnijih mrlja.
Poput Senne, Prosta, Clarka ili Fangija, i Schumacher je ucinio
puno, puno vise dobrih stvari nego onih drugih. Ali, u danasnje
vrijeme svemoc¢nosti medija, i dostupnosti enormnog broja
informacija, mozda nas sve zajedno pogada sindrom
pretjeranog analiziranja i seciranja necije karijere, jednostavno
zato jer je to danas moguce, a prije 10, 20 ili 50 godina nije bilo.
Tada je informacija bilo nemjerljivo manje, kao i njihovih
prenositelja.

Schumacher je u samom vrhu Formule | naprosto ostao
previse dugo, previse je puta pobijedio, i premda se on sam
tome i dalje veseli, gotovo nitko to veselje viSe ne dijeli s njim.
Njegov je najveci zloCin u tome $to je tako nevjerojatno dobar.

Ali, u jednoj se drugoj stvari slazem s Bishopom: FIA-ini
suci u Monzi napravili su, kaznjavanjem Fernanda Alonsa zbog
njegovog nastojanja da bude pravi, rasni trkac, neoprostivu
pogresku. Nadajmo se da im je to posljednja pogreska ove
sezone, i da ¢emo od sada pa do kraja moci neometano uZivati u
uzbudljivom raspletu borbe za
naslov prvaka svijeta 2006.

N

MLADEN JERGOVIC

Protagonisty

Tony Purnell

Bivsi boss Jaguar Racinga u
posljiednje se vrijeme bavio svim i
svacim, ali, ako je suditi po
njegovoj ocjeni Marka Webbera
(str. 78), Formula 1 mu je jos uvijek
vrlo bliska, i jos uvijek je vrlo
pomno prati.

Peter Windsor

| ovaj mjesec Pete je vrlo aktivan. Na
strani 23 oprasta se od Michaela
Schumachera, a dalje u broju (str. 28
i 36) uvodi nas u finale svjetskog
prvenstva. | naravno, tu su i njegovi
nagradivani izvjestaji s utrka (str. 84 i
88)

Steve Matchett

Jeste li znali da tehnicki urednik
F1 Racinga ima svoj klub
obozavatelja? Provjerite na www.
stevematchettfanclub.com. Alj,
prije toga procitajte Steveovu
analizu dva najbolja F1 auta ove
sezone (str. 34)

Lorenzo Bellanca

Ovaj Sicilijanac je jedan od najaktivnijih
fotografa F1 Racinga, i njegove
fotografije mozete naci na mnogo
mjesta u ovom broju. Lorenzo je, osim
toga, i nogometni fanatik i redovno
sudjeluje u utakmicama F1 vozaca i
novinara, poput one koja se
tradicionalno igra u Monzi svake
godine

Jon Nicholson

Jon je tri godine proveo unutar
Ferrarijeve garaze i slikao, slikao,
slikao. Rezultat se moze vidjeti u
knjizi “Inside Ferrari”, napravljenoj
u suradnji s nasim Mauriceom
Hamiltonom. Najbolji dijelovi su u
ovom broju F1 Racinga (str. 40)

F1 Racing izlazi mjese¢no
u Australiji, Bliskom
istoku, Brazilu, Bugarskoj,
Ceskoj, Filipinima,
Francuskoj, Grékoj, Hong
Kongu, Hrvatskoj, Indiji,
Indoneziji, Italiji, Japanu,
Juznoj Africi, Juznoj
Americi, Juznoj Koreji,

Kini, Maleziji, Madarskoj,
Meksiku, Nizozemskoj,
Njemackoj, Poljskoj,
Rumunjskoj, Rusiji,
Sjedinjenim Americkim
Drzavama, Spanjolskoj,
Svedskoj, Tajvanu, Turskoj,
Ukrajini i Velikoj Britaniji.
Formula One, Formula 1

6 F1Racing Listopad 2006.

and F1 su zastitni znakovi
koji pripadaju Formula
One Licensing BV-u, ¢lanu
firme Formula One Group,
i koriste se pod licencom
Tisak: Kratis d.o.o., Franje
Tudmana 14a, 10431
Sveta Nedelja
Reprodukcija u cjelini

CXXSEXa VOX-ZAGREB, MAKSIMIRSKA 128, 10000 ZAGREB, HRVATSKA

ili bilo kojeg dijela
fotografije, teksta ili
ilustracije bez pismene
suglasnosti izdavaca
zabranjena je.
Posebna paznja
neprestano se pridaje
tome da sadrzaj F1
Racinga bude potpuno

tocan, no izdavac i

tiskara ne mogu prihvatiti
odgovornost za pogreske
ili propuste.

Detalji o pretplati: vidi
stranu 83

F1 Racing izlazi 12 puta
godisnje i izdaje ga
Haymarket Motoring, ¢lan

firme Haymarket Magazine
Ltd u Velikoj Britaniji, a
hrvatsko licencno izdanje
izdaje Vox Media, ¢lan
firme Vox-Zagreb.

VOX
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SCHUMACHER SE "POVLACI" !

KAKO JE FERRAR|
ZGURAO SVOJU LEGENDU

Dakle, Schumacher napokon odlazi.

“Mislio sam da je fer odabrati
trenutak kada Felipe ima Sansu
odluciti o svojoj buducnosti,”
rekao je Michael Schumacher
prilikom objave svog povlacenja u
Monzi.

Upravo je ovaj dio njegove izjave,
iza gotovo zatvorenih usana i
zubiju, bio taj koji je gotovo sve
uvjerio da je Schumijeva odluka o
povlacenju bila manje njegova, a
vise odluka Ferrarijevog
menadzmenta.

Je li Schumacher - mo¢ni,
beskompromisni, okrutni
sedmerostruki svjetski prvak, ni

manje ni vise - bas toliko uvidavan
i njezan prema buducem statusu
jo$ ne posve dokazanog
brazilskog broja 2?7 Naravno da ne.
Sluzbeno, on je jos rekao: “Ferrari
je prepustio meni da kazem kada.
Ovakav timing objave mi je
odgovarao.”

Ali, idemo sve to procitati onako
kako zaista piSe: neumoljiva
Ferrarijeva masinerija odlucila je
da cak niti njihov najvedi heroj vise
nema facu koja im pristaje.

Povrh toga, niz dogadaja nakon
Schumacherove odluke o
povlacenju u srpnju ¢ini se
krojenim upravo po mjeri da mu

“Ferrari je prepustio meni
Ovakav timing objave mi je odgovarao”
Michael Schumacher

L4

se olaksa napustanje Formule 1 sa
slatkim okusom jos jednog
naslova prvaka svijeta.

Mislite da sve ovo izmisljamo?
Promislite. Schumijevo povlacenje
i Kimijev dolazak odluceni su
davno - jos tamo 2003. godine.
Pogledajte dokaze. Michael je
mogao i trebao predvidjeti
ovakav rasplet...

Poglavlje 1: Zadrzavanje
Michaela u obitelji

da kazem kada.

L 3
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 obiljeziti odlazak Michaela Schu-
“machera, nazivajuciga “najveéim  » .,
svjetskim sportasem”. “To to je

on ucinio je fenomenalno,” rekao je.

ssis Montezemolo grli Michaela na

N

@ i SR

Osmijeh? Koji osmijeh? Dobro
poznati Kimijev navijac Luca di

gridu u Monzi

Pitanje je: je li skocio sam ili je gurnut?



“Je li negativno novinarstvo utjecalo na

L
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FIA i Michael Schumacher glavni su pokrovitelji

kampanje Ucinimo ceste sigumnima (Make Roads

Safe), medunarodne inicijative za cestovnu
sigurnost u zemljama u razvoju. Vise na
www.makeroadssafe.org.

njegovu odluku o povla€enju?”

SIg

vrileme nakon Michaela

N

Poglavije Ill: Dogadaji polako
smanijuju bol

N

Poglavije II: Ferrari priprema

A 8

L

*Necemo pijesak, kaze GPDA

“ Udruzenje Grand Prix vozaca

- GPDA) zeli asfaltiranje svih zona

- za izlijetanje na F1 stazama.
Vozaci su jos uvijek vrlo zabrinuti
zbog druge sikane u Monzi, ali
FIA tvrdi da je nova zastitna ogra-
da na toj stazi sigumija nego ikada.

... za bebastog
vozaca BMW-a

’
koji je i u Istanbulu
i u Monzi bio
najbrzi vozaé na

..za i
Napokon su dobili
svoju F1 ekipu

;U
Rotterdamu su
Williams i Midland
; prodefilirali
gradskim ulicama; a
vozit ¢e za Red Bull u
posljednje tri utrke sezone

..za ;
Nakon pobjede

karte za Grand Prix
2007. pocele su se

: prodavati suludom
brzinom. Mozda malo rano?
Neee...

. Za

Vidi: ﬁi@péssgtr‘.lZ o //
~ Windsor, str. 24

i . Toyota OTP“
Jergovi¢, str. 25 ih je napustila;
e ————— dosadila im je
Rasplet prvenstva, str. 28 vje¢na borba s predsjednikom
~ Schumacherov hram, str.40 [ FIA-e Maxom Mosleyem

BlaZitko, str. 98

50)

... za njemacke

FOTOGRAFIJE: GLENN DUNBAR/LAT; VLADIMIR RYS/GETTY IMAGES; XPB.CC

Strategija izlaza: kad je
Rossi (dolje lijevo) odlucio
ostati u seriji MotoGP, to je,
¢ini, se osiguralo buduénost
za Felipe Massu, Ciji je
menadzer Nicolas Todt
(gore). Neko vrijeme
govorilo se kako ¢e dodatno
sponzorstvo Marlboroa h4
(gore lijevo) omoguciti
stvaranje super-ekipe
Schumacher/Raikkénen.
No, jesu li negativne
reakcije na dogadaje u
Monaku (desno) konac¢no
iznudile njegovu odluku?

navijace.
se
povladi, a
reputacija
jeu

ozbiljnoj krizi
nakon voznji za BMW Poljaka

; AN DY o
... za klince. A\_ A

5 £ N\

je mozda 2N
u Istanbulu

postao najmladi
sudionik treninga
za Grand Prix, ali
je takoder postavio i rekord u
brzini kazne za prekoracenje
brzine u boksovima
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AFERA U MONZI

7. Super knjiga o Zivotu unutar Ferrarija

5, " Inside Ferrari”,

Promijeniti poj
i 1 politiku odrnjeravan)a

knjiga Mauricea

#: Hamiltona i Jona Nicholsona donosi
> mnoge ¢udesne fotografije iz Zivota
-#+ Michaela Schumachera u Ferrariju.
" Pogledajte prikaz na str. 40. Knjigu
mozete nabaviti na www.mitchell-
beazley.co.uk.

Renault je iskoristio

TV snimke iz Massinog
Ferrarija da pokaze kako
stoje stvari

PREGLED CINJENICA

® Alonsy sy oduzet,

vremena zbog "o

Xstcsm iq{elu kval
mo|

rkad b i g s

assa je izgubio 03 sekué:wde u

Parabolic zbog voZnje iza Alonsa

A’OnsO je za
gridu VrSio na 10. mjestu na

FIA reagira ng

a tri najbolja
Vﬂetanja u
;ﬂkacua

krltlke i kaze da ¢e

JE LIKAZNA OMELA FAIR-PLAY??

Vjerojatno. | sada je FIA sa zakasnjenjem (i

Nakon dva dana nezapamcenih
kritika izazvanih neshvatljivom
kaznom koju je FIA odrezala Fern-
andu Alonsu na Monzi, FIA-in
direktor utrka, Charlie Whiting,
napisao je sljedece kratko (i ostro)
pismo svim bossovima F1 ekipa:
"Prituzbe da je vozac bio blokiran
tijekom kvalifikacija vise nece biti
proslijedene sucima utrke. Suci ¢e
biti pozvani intervenirati samo u
slucajevima za koje kontrola utrke
smatra da pokazuju jasno i

UHVACENO
MOBITELOM

Uslikali ste
nekog slavnog
iz Formule 1?
Zelimo Vasu
fotku!

ng Listopad 2006.

namjerno blokiranje drugog
vozaca.

“Smatramo da je besmisleno
da suci sudjeluju u dugim i pre-
ciznim istragama ako natjecatelji
ignoriraju jasne znanstvene doka-
ze i potom vrijedaju one koji don-
ose odluke.”

Ma bravo! Ovaj novi pristup
usvojen je, naravno, prekasno da
bi se ispravila nepravda iz Monze,
ali zbog toga nije nista manje
dobrodosla, cak i ako je

ljutnjom) promijenila svoju politiku

priopc¢ena uvrijedenim tonom.

Pa zasto su, pobogu, suci tako
opako pogrijesili? Zasto su odre-
dili kaznu koju ¢e ogromna vecina
F1 insajdera (i, takoder, gledatel-

"“Zasto su suci
tako opako
pogrijesili?”

Uhvatite ga sada jer mozda vise necete imati priliku

Maureen je odabrala dobar trenutak, i
snimila Kliena u Silverstoneu ove

godine. Uskoro ¢e, naime, fotografije
ovog vozaca u Formuli 1 postati rijetki
trenuci iz sve udaljenije proslosti

istian Klien

Snimila: Maureen Magee

ja, ako je suditi po pretrpanom
postanskom sanduci¢u F1 Racin-
ga) smatrati apsurdnom, i koja je
neizbjezno izazvala razarajuce i

otvorene izjave, poput one Alons-

ove dan nakon utrke: “Formulu 1
vise ne smatram sportom”?
Odgovor nam je dao stalni
sudac, Tony Scott-Andrews, koji
se odlucio na neobican potez i

uputio pismo i Ferrariju i Renaultu

na sam dan utrke u Monzi.

F1 Racing je vidio to pismo.
Ono zapocinje pregledom
cinjenica, nakon kojeg Scott-
Andrews potvrduje kako je “u
potpunosti zadovoljen - na osno-

vu podataka koje je dostavio Fer-

rari, pregledom ostvarenih
vremena oba natjecatelja i
saslusanjem obiju strana - da je
Alonso ometao Massu”. Nakon
toga, kaznu je proglasio “potpu-

no konzistentnom s kaznama koje

su u tri navrata tijekom sezone

OATES,

(

LAT, CHARLES

STEVEN TEE

1JE
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Naucite izgovarati

Jeste li ikada Zeljeli jednom zauvijek
nauciti kako se izgovaraju imena F1
vozaca? E pa, to vam kazu na www.
namethatdriver.com. Netko je negdje
jednom Fisija nazvao “Bankarlo

“Klasiéne utrke ponovno na televiziji
~ TV kanal ESPN Classic Sport pocinje

prenositi klasicne Grand Prix utrke iz
sedamdesetih, nakon otkupljivanja
F1 arhive od BBC-a. Snimke ukljuéuju

Fizikijeli”. Hmmm...

“Whitingovo pismo
trebalo bi znaciti
da ¢e ubuduce svi
biti mudriji™”’

bile dodijeljene zbog identi¢nog
prekrsaja”.

U nastavku pisma slijedi: “Alon-
SO je morao napustiti svoju garazu
i dosegnuti liniju mjerenja vreme-
na kako bi mogao zapoceti svoj
brzi krug prije kraja kvalifikacija.
Pitanje je da li mu potreba za
dosezanjem linije daje pravo da
uspori drugog vozaca koji je vec
na stazi, u svojem brzom krugu, u
okolnostima gdje on (Massa) nije
ucinio nista nepozeljno.”Pismo
dalje kaze kako suci smatraju da je
odgovor - ne”.

lako se pismo cini jakim i
logiénim, odmah se opazaju tri
slabosti: (a) pretpostavlja da ako
jedan vozac vozi svoj automobil
na relativno kratkoj udaljenosti
ispred drugog automobila,
namjemno ili ne, mora nuzno
znaciti ometanje, zbog stvaranja
“prljavog” zraka koji ostaje iza
prvog automobila, (b) ne spomin-
je da je guzva na stazi u kvalifikaci-
jama jedan od sastavnih dijelova
ovakvog tipa kvalifikacija, i (c)
Massa je mogao biti ometen jedi-
no ako se prethodno okoristio
“firungom” (povlacenjem i
povecanjem brzine, nastalim
zbog voznje u rjedem zraku auto-
mobila ispred), do kojeg je moglo
doci ako je dozvolio da bude
povucen dovoljno blizu Alonsu.

Ali, Whitingovo pismo osvrée
se na tocku (a), pa bi od sada
ubuduce svi trebali biti pametniji.

Alonso nije ostavio nikakave sumnje
o tome sto misli o svojoj kazni u Monzi

"Koja gomila gluposti!”
Gotovo su svi, ukljucujuci brojne velikane Formule 1, procijenili da je Alonso nepravedno kaznjen u
Monzi. Ovdje su tri primjera takvih misljenja koja su natjerala FIA-u na promjenu politike kaznjavanja

Jackie

Stewart
“Mislim da je to bila
vrlo upitna, i zbog
toga zabrinjavajuca,
odluka. Nakon sto
sam pazljivo
pregledao video
snimku, moram reci da
je apsurdno sto je
kazna nametnuta
nekome tko je vozio
najbrze $to je mogao
ne bi li zapoceo novi
krug i da pritom
nikada nije bio blize
od 90-ak metara
automobilu kojeg je,
navodno, ometao.
“Povrh svega, ovo j
1Znimno nesretna stvar
za Formulu 1 jerje i
prije ovog dogadaja
postojala percepcija
da FIA favorizira
Ferrari, i to ve¢ duze
vrijeme. Ne kazem da
je percepcija tocna;
naprotiv, Ja samo
govorim da je to
percepcija. Ali,
percepcije su vazne.
Ljudi sumnjaju u to

TIMSKI RAD

vec duze vrijeme -
StoviSe, na primjer, jos
uvijek postoje brojna
pitanja oko broja ljudi
u FIA-inom Svjetskom
Vije¢u Motorsporta
(World Motosport
Council) koji su
povezani s Ferrarijem.
Zato mislim da bi FIA
trebala biti jako
oprezna.”

Patrick
Head

jegavanje guzve u
kvalifikacijama je
uvijek bio sastavni dio
Formule 1. | onda,
odjednom, nakon 100
godina Grand Prix
utrka utrkivanja,
nametanje kazne, cak i
ako oni koji su
pokrenuli cijelu zbrku
(Ferrari) priznaju da
Alonso niti u jednom
slucaju nije namjerno
nekoga ometao. To
nije nista drugo nego
poricanje jednog od
fundamentalnih
elemenata ovog

i originalne komentare Murraya Walkera.

sporta.
“I tako, najmanije sto
se moze reci je da je

ovo bila grozna odluka

sudaca. | sad, s
obzirom da suci s
Tonyem Scott-
Andrewsom na celu u
posljednje vrijeme
nisu donosili
omrazene odluke,
pretpostavljam da
onda nije ¢udno §to
svi sad misle da ova
odluka znaci da netko
negdje zeli da
Schumacher osvoji
svjetsko prvenstvo
2006. godine.

"“Ako je to u pitanju,
tada.ta osoba

jatno ima

kamenje u svojoj glavi.

Jer, Formula 1 je u
posljednje vrijeme
pokupila puno
negativnog
publiciteta, i to je
zalosno. Ali ako
Alonso izgubi naslov s
minimalnom razlikom,
koja bi mogla biti
povezana s gubitkom
uzrokovanim kaznom
na Monzi, tada ¢e to
bili vrlo losa stvar za
sport i sav negativni
publicitet ce biti
opravdan. No, za to
nece biti kriv M >
kriv ¢e biti covjek s
kamenjem u glavi.”

Peter

Sauber

“Sto su,
zapravo, suci ocekivali
da Alonso napravi? Da

li su ocekivali da se
javi radio-vezom
svojoj ekipi i kaze:
"Jedan Ferrari je 100
metara iza mene i
zato, iako to znaci da
vjerojatno ne¢u mocdi
novi
kvalifikacijski krug,
mislim da ¢u ga
propustiti kako ga ne
bih ometao dok se
vozi u mojem prljavom
zraku'? Da li je to
trebao reci? Da je
meni u sli¢nim
okolnostima jedan od
mojih vozaca to ikada
rekao, bio bih u vrlo
velikom iskusenju da
ga odmah otpustim.
To nema veze s
utrkama. To je
apsurdno.”

FLAVIO SOKIRAN STO GA NITKO NE KOPIRA

rookie Heikki Kovalainen bit ¢e

Flavio Briatore je iznenaden
Sto njegovo stedljivo vodenje F1
ekipe nije Sire prihvaceno,
osobito u svijetlu Renaultovih
uspjeha u posljednje vrijeme.

“Pokusavam dati primjer
pobjedivanjem s efikasnim
budzetom,” rekao je F1 Racingu.
“Umijesto da placate 30 ili 40
milijuna dolara, angazirajte mlade
vozace i platite jedan milijun. Ali,
¢ini se da ovaj primjer nikoga ne
privlaci. Nas sistem funkcionira i
nitko nas ne kopira. Kad
razmislim, to je fantasti¢no.”

Kao §to se i o¢ekivalo, Finski

2007. timski kolega Giancarlu

Fisichelli. Testiranja ¢e preuzeti

dosadasniji Toyotin test vozac
Ricardo Zonta, i ovogodisniji

inen ¢e zamijeniti Alonsa

viceprvak u seriji GP2, Nelson
Piquet junior.

Briatore je, takoder, produzio
svoj ugovor s ekipom Renault F1 na
jos dvije godine. Tehnicke
operacije u dvijema Renaultovim
sjedistima ostat ¢e pod kontrolom
Boba Bella i Pata Symondsa
(Enstone), i Roba Whitea i Andréa
Lainéa (Viry-Chatillon).

Vidi: Rasplet prver
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»Montoye dobili kéer
= Supruga Juana Pabla Montoye
# Connie rodila je drugo dijete.

Paulina Montoya, sestra jedno-
godisnjeg Sebastiana, rodena je
u Miamiju (Florida), 11. rujna u

9 ujutro.

REZULTATI ISTRAZIVANJA FIA-E, AMD-A | F1 RACINGA

KAKO FORMULU 1 VIDI PUBLIKA

Promjene za 2006. uglavnom su dobro primljene, ali gledatelji zele viSe pretjecanja

Promjene pravila kojima je
cilj bio “zapapriti” cjelokupnu
predstavu Formule 1 ove
sezone uistinu su ucinile sport
uzbudljivijim. Tako barem vele
navijaci.

Premda je u pedoku bilo
mnogo trljanja brada i rasprava,
povratne informacije prikupljene
od strane vladajuceq tijela
Formule 1 govore kako su
ponovno uvodenje promjena
guma pri zaustavljanju u
boksovima i promjena u formatu
kvalifikacija podigli razinu zabave
u Formuli 1.

Drugo po redu FIA/AMD/F1
Racing istrazivanje ponovno je
privuklo vise od 90,000 gledatelja
iz cijelog svijeta. Cak je vise od
polovice anketiranih u ovom

istrazivanju sudjelovalo po prvi
put.

Reakcije na promjene uvedene
za 2006. su uglavnom porzitivne.
Da je ponovno uvodenje
promjena guma tokom utrke
je 66 % navijaca, a cak njih 73
% smatra da je novi format
kvalifikacija pomak naprijed.

Vise od polovice anketiranih
sada gleda kvalifikacije cesce
nego 2005., a osjecaju i da je
to pomoglo da utrke budu jos
uzbudljivije.

Istrazivanje je takoder otkrilo
mnogo istih prigovora koji su
se vec pojavili 2005. Navijaci
misle da je tehnologija vitalna
i zanimljiva, no ne zele da ona
zasjeni vozacke sposobnosti.

KOLIKO SU BITNE PROMJENE GUMA?

16%

=S Q.\.;&.\ LQ‘@ @, - @ D

ISADA SU UTRKE MANJE UZBUDLJI\/é
-

| SADA SU UTRKE UZBUDLJ!VIJE
T -

NAJPOPULARNLJI VOZACI PREMA VASIM GLASOVIMA

30%

Fernando Michael

Alonso
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Schumacher

Raikkonen

Button

i

David
Coulthard

Nadalje, njih 86 % je odabralo
kao najvazniji element utrka -
pretjecanje.

Isto se tako cini da F1 navijaci
zude za pravim ulaskom u
kiberneticko doba. Vise od
polovice navijaca bi gledalo
utrke, da su dostupne, na
internetu - bilo uzivo, bilo samo
najvaznije dogadaje. Cak bi preko
tri Cetvrtine gledalaca koristilo
internet za opcijske prijenose s
automobila odabranog vozaca.
Sedamdeset posto gledatelja
rado bi pratilo dodatne priloge o
Formuli 1 iza scene na internetu.

U meduvremenu, Ferrarijeva

““Ponovno uvode-
nje promjena guma
ucinilo je utrke
uzbudljivijima"’

zvijezda, Michael Schumacher

i dalje ostaje uvjerljivo naj-
popularniji vozac, daleko ispred
konkurencije - ¢ak i ispred aktu-
alnog svjetskog prvaka Fernanda
Alonsa. Zapravo, trece mjesto na
rang listi (12 %) osvojili su glasovi
publike koja nema nekog omilje-
nog vozaca. Ferrari je, takoder, s
30 % glasova, pobijedio McLaren
(21 %) u izboru za najpopularniju
ekipu u Furmuli 1

FOTOGRAFIJE: PAUL GILHAM/GETTY IMAGES, _XPB.C(
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www.myspace.com/jvofficial. M} njihovih novéanika drzi évrsto na zemlji.”

VST \NEKAD | SAD

ISPITUJE “SEREJ" Mozda se F1 tehnologija radikalno mijenja, ali
9
SUPARNIKA neke stvari ostaju uvijek iste...
JESU LI KVALIFIKACIJE SADA

BOLJE? Jos otkako je slavni kuhar
BOLJE LOBILIE STO Gordon Ramsay na (britanskoj) tel-

eviziji rekao rije¢ koja pocinje
73% 14% 13% slové)m F, nije se dogsdilo da
Covjek s pregacom stvori toliku
zbrku. Ova fotografija
Bridgestoneovog tehnicara natjera-
}‘ \ la je Michelin u akciju. Naime, upra-
3 vo se zbog te slike Michelin nakon
talijanskog Grand Prixa obratio FIA-
I.
Pregaca, rukavice i maska nag-
nale su Michelin da posumnja kako
Bridgestone koristi kemijski sprej za
poboljsanje prijanjanja svojih guma.

To bi proturjecilo Clanku 73B
tehnickog pravilnika: “Bilo kakve
modifikacije ili tretmani, osim grijan-

ja, provedeni na gumama bit ce

KAO JAJE JAJETU

Ne morate pitati Alonsa za

tajnu formulu. Rekli su mu:

“Nemoj reci djeci koja je - o

tajna formula.” | I irabolica, Monza Jody Scheckter dobiva &istu
I ‘ desetku za svoj stil iz 1974. Jenson Button je 2006.

Ovaj je prizor toliko zabrinuo znatno ugladeniji - i mnogo brzi

Michelin da su se zalili FIA-i

uzeti u obzir kao promjene speci-
fikacija guma.”

Nakon konzultacija cinilo se kao
da je Michelin prihvatio
Bridgestoneovo objasnjenje da je
tehnicar nosio svu tu opremu kako
bi se zastitio od djelica guma u
zraku dok su ove bile rezane radi
inspekcije.

Unatoc tome, francuska je kom-
panija kasnije izdala dopis za medi-
je u kojem govori: “Ova slika
zabrinjava Michelin jer:

(1) uobicajeni poslovi na F1 utrci
ili testiranju sastoje se od postavl-
janja, napuhavanja i razmontiravanja
guma. Za te poslove mi ne koristi-
Mo ovu vrstu opreme,

(2) rezanje i analiza guma na
stazi takoder ne zahtijeva ovakvu

: vrstu opreme,

(3) prema nasim struc¢njacima,
ovakva vrsta opreme bila bi potreb-
na u slucaju koristenja proizvoda

\ koji ispustaju dim ili toksicne nus-
| proizvode. Mi ne koristimo takve

DOLMIO MAN proizvode na utrkama Formule 1,

niti na testiranjima.”
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MOTY

TREBAMO VASE
GLASOVE

Ishod F1 svjetskog prvenstva sve je
neizvjesniji, ali naslov prvaka nije
jedina stvar koja se moze osvojiti.
Tu je i izbor za Covjeka godine
(Man Of the Year) F1 Racinga.

Buduci da ¢e u Formuli 1 biti
napeto sve do posljednje utrke,
vjerojatno ce biti napeto i oko
vaseg izbora za najbolje ljude ove
sezone. Ali, ne zaboravite: u ovoj
utrci vi ste ti koji odlucujete. Ovo su
jedine F1 nagrade o kojima
odlucuje publika, i obuhvacaju 14
kategorija.

Da biste glasali, kliknite na www.
flawards.com prije nedjelje, 29.
listopada.

Svaki F1 vozac ima priliku da bude

izabran za Covjeka godine

USPJEH GPDA
SLUZBENI F1
TESTOVI SU
SIGURNUJI

Kampanja Grand Prix vozaca,
odnosno njihovog udruzenja
GPDA (Grand Prix Drivers
Association), da poveca sigurnost
u vrijeme testiranja je uspjela.

Za vrijeme testova u Monzi rano
u rujnu, po prvi su put uz stazu
dezurale kompletne medicinske
ekipe. Ovo je bilo prvi put da su
testovi bili jednako pokriveni kao i
Grand Prix utrke.

Pritisak za ovim unapredenjem
osobito je intenziviran nakon
velike nesrece bivseg Toyotinog
F1 vozaca Cristiana da M
testiranju Champ Car se
Elkhart Lakeu. Da Ma
pretrpio vrlo ozbiljne «
kad je njegov autor
jelena na stazi, i samo zbc
cinjenice da su vrhunski lijecnici
intervenirali nekoliko sekundi
nakon nesrece spasen mu je zivot

-

Button se izvukao bez ozljeda nakon
sudara pri 260 km/h u Monzi

F A A A A A A A A AP A A A A '
FA A A A A A . A
AAAAAA AP AP AP PSS A A
A A AP A A A A A g~ ~ ~

A A A A A A

e
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KOTAC NSkl KOTAC

SPYKEROVI LJUDI

JOHNNY Vv COLIN
HERBERT KOLLES

1 U kojim je F1 ekipama Ron Dennis

nekad bio mehanic?ar? Rondel, ne... to je bila Nedavno sam o tome
Odgovor: Cooper i Brabham. njegova ekipa. Reci cu citao, ali se ne sjacem.
McLaren.

Na $to se odnosi McLarenova oznaka kivo M W civo
He, he, gdje je lan
Phillips? Ne znam.

MP4 ? Ha, ha, nisam trebao
Marlboro Project 4. pristati na ovaj kviz.
Nemam pojma.

3 Koji je Grand Prix vozac objavio civo Ll Il H keivo
muzicki CD ove godine ? A, ovo je tesko. Imam Mislim, Villeneuve.
Odgovor: Jacques Villeneuve. taj CD! Jacques
Villeneuve.
Tocno.

Koliko je automobila startalo na Toeno i oeno

ameri¢kom Grand Prixu 2005.7? Tehnicki, §to je start?

Ovo je prelagano! Sest.
Sest. Sest.

5 Tko je Neil Horan? Tocno [ Jf B rocno

Odgovor: Kostimirani svecenik koji je Nemam pojma. Ne znam. Tko?
istr¢ao na stazu za vrijeme britanskog
Grand Prixa 2003.

Gdje i kada je Renault dobio prvu F1 cioll Wi
utrku? To je bilo u Dijonu ili
Jean-Pierre Jabouille, GP Paul Ricardu. Ne, u
Francuske 1979. u Dijonu Dijonu. 1982.

To je bila turbo era.
Jabouille, mislim, u
Dijonu, 1979. ili 1980.

7 Koje su godine uvedene gume sa poloscno il lf B Toeno.
utorima, umjesto slikova? Hm, 1997.ili 1998. 19... hmm... 98.
Odgovor: 1998. Slikovi su sigurno bili

1996. Bilo je to 1998.

Tocno l . Toéno

Tko je bio prethodnik Maxa Mosleya u Balestre. Koja je to bila Balestre.
FIA-1? zvijezda, ha, ha.

Jean-Marie Balestre.

9 Koje godine su GP pobjednici poceli oéno ll Jf M rocno

dobivati 10 bodova, umjesto 97 Moram pogadati. To je bilo 2000. ili 2001.
Odgovor: 1991. 1990.2. Ne znam.

l Krivo

Keke Rosbergi... John
Surtees?

Koji svjetski prvaci su dobili samo
jednu utrku u njihovoj godini osvajanja Rosberg, | netko puno

prvenstva? prije toga.
Mike Hawthorn 1958. | Keke

Polovi¢no. D

D Poloviéno.

Rezultat ovog mjeseca je:

NERJESENO NERJESENO NERJESENO
5,5/10 5,5/10
EENEE:NNER EREER=NEER
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F1 ZNANOST

CITANJE IZMEDU REDOVA

L 'y

Vrlo cijenjeni aerodinamicki guru Mark ‘e 4

Gillan (nekad $ef razvoja performansi u £*

Jaguar Racingu) postat ¢e iduce Y
C 4

sezone Sef aerodinamike u Toyoti.
Nakon odlaska iz Jaguara Gillan je bio
redovni profesor na sveucilistu Surrey
u Englesko;j.

Problem sa sadasnjim pravilima je da su suviSe otvorena za razna tumacenja

PROSLI MJESEC OTVORENA su
mnoga ozbiljna pitanja koja se
izravno ticu nacina na koji
funkcionira proces sastavljanja
tehnickih pravila u Formuli 1. Sve
je bilo potaknuto kada je FIA-in
Medunarodni Prizivni Sud
(International Court of Appeal)
proslog mjeseca proglasio
ilegalnim Renaultove amortizere
mase — oprugama ovjesen uteg
smjesten u nosu auta.

Taj je isti uredaj prije nesto manje
od 12 mjeseci dobio FIA-in pecat
odobrenja za upotrebu, no sada
je vladajuce tijelo Formule 1
povuklo to odobrenje. Radi se o
neugodnom zaokretu od 180
stupnjeva koji je mnogo kriticare
naveo da glasno postave u
pitanje neutralnosti i
nepristranosti procesa sastavljanja
tehnickih pravila.

Bilo da su amortizeri mase prava
ili kriva stvar, ovo je bio jos jedan
primjer zbrkane pravde u
tehnologiji Formule 1. Zasto se,
zapravo, ovakve stvari desavaju
uz toliko naglaseno prisustvo
javnosti?

ODGOVOR NA
PITANJE

Ako neka ekipa ima bilo kakvo
pitanje u vezi s nekom
tehnoloskom ili tehnickom
novinom, oni ¢e ga u pravilu
proslijediti FIA-inom tehnickom
odjelu, i tako pokusati dobiti

odobrenje za tu ideju. U prosjeku,

FIA u jednoj sezoni primi oko

deset takvih upita od svake ekipe.

U vecini slucajeva, ekipe Zele tek
razjasnjenje specificnog slijeda
rijeci odredenog ¢lanka u

pravilniku, ili potvrdu razmijevanja
odredene tehnicke interpretacije.
No, ponekad, ekipe traze
diskretno odobrenje za neku
tehnolosku novotariju koja se
nalazi na samoj periferiji, ili ¢ak na
samom rubu, postojecih pravila.

Ekipa moze
izvrnuti ili €ak
prikriti krajnju
ulogu tehnicke

inovacije, kako bi
prosla kontrolu
FIA-e

Afera s amortizerima mase naglasila
je probleme s vazecim pravilima

SR
ISPRAVAN ODGOVOR
NA PITANJE

Naravno, ulozi su vrlo visoki, pa
tehnicki odjel svake ekipe zeli od
FlA-e izvuci samo pozitivne
odgovore na svoja pitanja. Jer,
ako je bilo koji zahtjev odbijen,
FIA-in sluzbeni odgovor potom
biva proslijeden cirkularnim
pismom svim ostalim ekipama.
Na taj se nacin eliminira bilo koja
skrivena prednost koju je ekipa
koja je poslala originalni upit
pokusala ostvariti.

Jednako tako, ako ekipa sumnja
da neka suparnicka ekipa razvija
tehnologije za koje misle da su
van pravila, uobicajen je
postupak zatraziti od FIA-e
pojasnjenje relevantnog
tehnickog pitanja. Na taj se nacin
distribuiranje negativnog

ARHIVA LAT, REX FEATURES.

5ES,

GETTY IMAC

MARK THPMPSON

NN DUNBAR/LAT

HEATH, ¢

DARREN
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Mike Gascoyne se
Preuzet ce ulogu Sefa
novoj (staroj) ekipi Spyker MI

pocinje raditi 1. studenog, i
statusu jednak tehnickom

Jamesu Keyu

RISt 22, pogadate ¥ KADA DOBRA IDEJA ODJEDNOM POSTAJE LOSA IDEJA?

vec, eliminiranje prednosti

suparnicke ekipe. Prljavo je

ratovanje, izgleda, postalo Nitko se nije previSe brinuo kad je 1997. godine
uobicajeno u Formuli 1. McLaren u svoje kokpite uveo drugu paputicu za J
ko€nice. No, kad je uredaj, koji je vozatima dozvoljavao
individualnu kontrolu okretnog momenta straznjih

DJELOVANJE POD kotaca, pretvorioc McLarenove aute u dominantne

pobjednike poetkom 1998., odjednom su svi skoéili.
RADAROM ) y Protestna kampanja ij navodno predvodena od strane
Ako ekipa pokusava uvesti neki Ferrarija ij rezultirala je zabranom uredaja na

osobito radikalan ili tajni element brazilskom Grand Prixu.
na automobilu, svoje karte mora
drzati jako blizu prsiju. Problemi Michelin je odlutio iskoristiti tehnitko pravilo
mogu iskrsnuti u ovoj fazi, jer i koje je govorilo da se Sirina guma mjeri samo
kad je automobil u mirovanju. Tako se Sirina
informacijama koje su otvorene za onog dijela gume koji_je u dodiru sa stazom 3
N - & mogla povecati kad bi se auto kretao. Ferrari je
razlfc!ta FLfr‘nacenJa.'Ekllpa RozZ0 1 protestirac i, unato burnim reakcijama ekipa s
definirati i interpretirati odredeni Michelinovim gumama, FIA je prisilila francuskog
dio pravilnika na jedan osobit proizvodata da proizvede uze gume.
nacin, ponekad tako da izvrne ili
cak prikrije krajnju ulogu te
tehnicke inovacije, kako bi
neometano proéla kontrole onih Taj je sistem dodao prednju osovinu koja je zapravo
koji neprestano provjeravaju omoguéilﬂa da predpji kotati budu pod kontrolom_
pridriavanje pravilima. Fhferencuala. Pravila ne kaZu }(al('o u tpme ima bﬂ_o §t0
To potvrduju i rijeci jednog F1 1legalno,_sv§ dok uredg] .fynlfqomr-a c‘_1s’to.mehamék1. Kag
insajdera, §8iiie 22 F1 Racing su miep]em BAR-a pmmuemh ejektromtkl serve, urgda}
Bjavio BRRIA ne bi bila odobrila je stavljen na crnu listu, i kona&no zabranjen na kraju

Renaultu koristenje amortizera

mase da su inzenjeri te ekipe rekli

FIA-i da taj sistem povecava Iskoristavajuéi aerodinamicki “paket” pravila koja

aerodinamicku prednost nad dopustaju pobolj$anja oko nosa Sasije, BMW je pro3ao

kroz svu potrebnu papirologiju i dobio dozvolu za

premda su u Renaultu bili ;novativna vertikalna_ krﬂa'. Ali, pjihova 'upotr‘eba im je
E opustena na samo jednoj utrci. Tada je prevagnuo

potpuno otvoreni u pogle_du zdrav razum i krila su zabranjena, navodno zbog

praktlcne upotrebe amortizera ometanja vidnog polja vozata.

mase, nekako im je uspjelo ne

otkriti u potpunosti krajnji

potencijal tog sistema. Zbog

ovoga je Renault i platio cijenu Kad su u Renaultu poceli korisititi amortizirane utege u

kad su amortizeri mase nedavno nosu auta, odlutili su FIA-i reci da je njihova svrha

omogucavanje bolje trakcije. Kad su, medutim, tehni€ari

FIA-e shvatili da je uredaj donio i veliki napredak u

aerodinamitkoj djelotvornosti, njegovo je daljnje

ISKOR' TAV E koristenje dovedeno u pitanje. Na kraju su amortizeri

POTENCUALN IH mase proglageni ilegalnima.
RUPA U PRAVILIMA

Ovo je podrucje u kojem se
najcesce javljaju problemi. Prema
Clanku 2.6 Tehnickog pravilnika Nedavna afera s amortizerima zeljela drzati u tajnosti svoju
Formule 1, sve ekipe moraju § mase otvara zanimljive prednost, potencijalna bi kazna
osigurati da su njihovi automobili Bﬂo da sSu pretpostavke. Bi li timovi mogli od strane FlA-e vjerojatno bila
u svakom trenutku unutar granica - - koristiti tu sivu zonu na rubu puno veca.
pravila. FIA je do sada bila am Or\t]zer.l_ ma_se pravila i koristiti neku nelegalnu, Unatoc ocitoj nesavrsenosti,
relativno popustljiva u svojoj rava ili kriva neprimjecenu tehnologiju u medutim, opce je misljenje da je
Bo pop! : JoI - pnmyj 91 pce ) jen) J
reakciji na tehni_éke inovacije kq;e stva P, bio je to kraFl}om razd_oblju, prije nego sto tre_m_:tni sisterP pravila jos .uv'ijek
su u suprotnosti s pravilima — bilo + avos opdi protest iz F1 pedoka privede  najdjelotvomiji. No, nevolja je u
da su te inovacije odmah Jos JEda n kraju natjecateljski zivot te nove tome $to cijeli proces ostaje tako

ekipa i FIA rade s podacima i

drugim ekipama za 10-15%. Tako,

ipak zabranjeni.

Vidi: Briatore intervju, str. 52 -

zabranjene, ili su zabranjene p ri m] er zbrkane tehnologije? jako subjektivan. A to, na zalost,
kasnije bez retroaktivnih kazni —i d Moguce je, ali ne jako vjerojatno. znaci da ce se tehnicke procedure
ekipe, zapravo, mogu krsiti pravila pr‘aV e Premda su amortizeri mase u Formuli 1 u predvidivoj

i koristiti ilegalne automobile, sve naknadno zabranjeni, ekipa nije buducnosti nastaviti odvijati pod
dok ih se ne uhvati. tajila njihovu svrhu. Da je ekipa tamnim oblacima sumnje.
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Iz Silverstonea javljaju da ¢e svakome
% tko kupi ulaznicu za glavnu tribinu za
fbritanski Grand Prix 2007. prije kraja
4 rujna, vratiti kompletni iznos od 95

Ako Bemie ne moze imati viSe utrka, moze jedno-
stavno vise naplacivati od postojecih organizatora

=& VORA

FIA je objavila F1 kalendar za 2007. ranije nego obicno, ali on je sve samo ne definitivan, i
puno vise od pukog popisa utrka. Zapravo, on je oruzje u vrlo slozenoj politickoj igri

Ne bi i bilo lijepo misliti kako
je kalendar utrka Formule 1
komponiran tako da proizvede
najbolji moguci sportski
spektakl? Na nesrecu, sudbina
belgijskog Grand Prixa u Spa-
Franchorchampsu, koji je jedne

DATUMI ZA VAS DNEVNIK?

godine u kalendaru, iduce nije,
pa se onda opet vraca, poucava
nas da su sportski interesi
potpuno na dnu liste prioriteta.
Kalendar za 2007., kojeg je
FIA izdala u kolovozu, ranije
nego ikada prije, moze se
promatrati kao lukavo sredstvo

HEvo F1 kalendara za 2007., objavljenog od strane FlA-e 29.
kolovoza, uz dva vjerojatna dodatka. Vecina datuma ostaje kako je,
ali ako kalendar unosite u svoj dnevnik, savjetujemo da koristitie

obiénu olovku.

STRALIA ~ PACIFIC

CV.BRTANWA NJEMACKA  MADARSKA  TURSKA
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MALEZIJA

BAHREIN SAN
MARINO

ITALIJA

SP_ANJOLSKA MONAKO

BELGIJA

politicke manipulacije, alat cija
je primarna svrha ostvarivanje
strateskih ciljeva vlasnika
komercijalnih prava Formule 1,
Bernieja Ecclestonea. Je li ovo
suviSe cinicna interpretacija?
Pogledajmo...

STO ZELI BERNIE?

Na kraju krajeva, Ecclestone
zeli zaraditi vise novca. Uz pomo¢
F1 kalendara on to moze tako da

KINA

CANADA

(a) u kalendaru bude vise utrka,
ili (b) naplati vise za odrzavanje
utrka. Medutim, opciju (a) moze
postic¢i samo ako ekipama za

to plati (Concorde ugovor
jamci kompenzaciju ekipama za
dodatne utrke, iznad propisanih
16 plus jedna, dakle maksimalno
17), i ako ih uvjeri da je voziti
vie utrka u njihovom najboljem
interesu. U meduvremenu,
vjerojatnije je da e ostvariti
opciju (b) ako uvjeri neke

ali koje bi mogle
biti uvrstene u
kalendar -




Uznapredovali su planovi za organizaciju
Grand Prixa Juzne Koreje 2010. ili kasnije.
Bernie Ecclestone objelodanit ¢e prvu
verziju izgleda buduce staze, prema

planovima Hermanna Tilkea, u Seulu
2. studenog ove godine.

STAZE NA
BERNIJEVOM

NISANU

organizatore utrke
da je njihova pozicija
ugrozena jer (a) vise
nije moguca opcija.
Radi se skakljivom
balansiranju, i kalendar,
za 2007. izgleda
upravo kao da je
brizljivo koncipiran za
ostvarivanje upravo
navedenog. ‘
U tim pregovorima (88
Ecclestone drzi sve
karte u svojim rukama
jer svaka drzava, staza |
i organizator utrke zeli
zadrzati svoj Grand
Prix. To znaci da je,
za mnoge utrke, on
taj koji uvijek moze
diktirati uvjete.

SUDBINA IMOLE

Obicno je uvijek
prvi, provizomi
F1 kalendar bio
predstavljen u
listopadu, i to sa
svim utrkama s
neodredenom
sudbinom oznacenim
kao “provizornim” ili “ovisnim o
ugovoru”. Ove godine to nije bio
slucaj. Prvi je kalendar bio objavljen
kao gotova stvar - bez Grand Prixa
San Marina u Imoli.

Dojam je bio kao da je odluka
donesena. Zapravo, sve je to dio
Ecclestoneovog plana. Svjetsko
Vije¢e Motosporta FIA-e (FIA World
Motor Sport Council - WMSC), koje
ratificira kalendar, moze jo$ uvijek
vratiti bilo koju utrku u kalendar.
Vijece to moze uciniti na bilo kojem
preostalom sastanku ove godine, i
to na zahtjev, vjerojatno pogadate,
vlasnika komercijalnih prava.

Ecclestone je bio vrlo
javan u svojim zahtjevima za
modernizacijom zastarjele staze u
Imoli. No, na talijanskom Grand
Prixu u Monzi - na kojem je bilo
mnogo lobiranja od strane Imole,
kao i za Imolu - postalo je jasno
da se uvjeti za povratak Imole u
kalendar ticu financijske naknade, a
ne same staze.

Postavimo to jasnije: ako Imola
plati dovoljno veliku naknadu za
utrku, Bernie ¢e je vratiti natrag
u kalendar. Oni ostrijeg oka
vjerojatno su vec zapazili da postoji

Montreal-zabrana reklami- |
ranja ugrozila je utrku 2004. §

%)/

Magny-Cours-oduvijek na
kriticnoj listi

2006 FORMULA 1

adrZzava Grand Prix
Amenckx Grand Prix 2007. odrzat ¢e
se u Indianapolisuy, ali radi se samo
o jednogodi$njem ugovoru.
Predsjednik Indyja Tony George je
rekao: “Ne mozemo se obavezati
nista duze, za sada. All, nase su
namjere ostati (s Formulom 1)

§ dugoroéno.”

zgodna pauza
od cetiri tjedna
izmedu Bahreina
i Spanjolske, u
koju bi mogla biti
ubacena Imola.
STO JE SA
SUZUKOM?
Postoji jos jedna
zgodna pauza,
od tri tjedna,
izmedu Australije
i Malezije. Ako
uzmemo u obzir
da su prve dvije
ovosezonske
utrke odrzane u
dva vikenda za
redom, pauza
je dovoljna na
ubacivanje jos
jedne utrke u nju.
Staza u Suzuki,
u Hondinom
vlasnistvu,
izgubila je
japanski Grand
Prix od 2007. na
dalje (u korist
staze Fuji, u
Toyotinom vlasnistvu) i oni su
spremni platiti za odrzavanje
novog, pacifickog Grand Prixa.
Ovome treba dodati da bi ta
ekstra utrka na pocetku sezone
odgovarala ekipama: prvo,
ustedijele bi trud i novac za
prijevoz automobila, opreme i
osoblja iz Australije u Europu i
onda ponovo natrag u Maleziju,
i drugo, Japan je klju¢no
komercijalno trziste. U ovom
slucaju Ecclestone moze biti
gotovo siguran da nec¢e morati
masno platiti ekipama kako bi ih
nagovorio na dodatnu utrku.

KALENDARZA 2007

A TURSKA?

Turska Evrsto stoji na
objavljenom kalendaru za 2007.
godinu, no njezina je pozicija
bila pod ozbiljnom prijetnjom.
Naime, pobjednicki je pehar
Felipeu Massi ove godine predao
Mehmet Ali Talat - tursko-ciparski
politicar, ili tocnije predsjednik
Turske Republike Sjevernog
Cipra koju priznaje samo Turska.
FIA je brzo krenula u akciju i
osudila dogadaj kao pokusaj
kompromitacije FIA-ine politicke
neutralnosti. Vladajuce tijelo
Formule 1 je, takoder, pokrenulo
i istragu koja je kulminirala
rekordnom kaznom od 5 milijuna
dolara turskim organizatorima,
kaznom odredenom na
posebnom sastanku WCMS-a 19.
rujna u Parizu.

Neki rani nagovjestaji iz
FIA-e sugerirali su da bi Turska
¢ak mogla izgubiti prava za
odrzavanje bilo kojeg natjecanja
u sklopu FlA-e. No, ne ¢udi
niti §to se krivica, nakon $to
se pradina malo slegla, pocela
prebacivati prema organizatorima
Grand Prixa, radije nego prema
turskoj motosport organizaciji.
Drugim rije¢ima, Turska je, nakon
odredivanja financijske kazne,
zadrzala sve svoje FIA utrke,

a glavnu ce Stetu vjerojatno
pretrpjeti organizatori utrke, koji
¢e se sada nadi u bezizlaznoj
financijskoj situaciji, i vrlo

ranjivi prema Ecclestoneovom
obnavljanju uvjeta pregovora

za organizaciju iducih utrka. |
naravno, postoji mogucnost da
Ecclestone utrku promovira sam.
Kako god bilo, vladar Formule 1
bit ¢e, kao i uvijek, na dobitku.

STAZE, CUVAJTE SE

Ovo sto se dogada s Turskom
nije nista novo. Pogled kroz
prosle godine otkriva obrazac:
Magny-Cours, Montreal i
Silverstone su samo neke od
staza koje su bile - zbog razlicitih
navodnih razloga - gurane u,
za Ecclestonea, sve povoljnije
ugovore. Mozda je jedino
Monako imun. Pouka price je
ova: ako ste organizator Grand
Prix utrke, ¢uvajte leda.

"IZGUBLJENI U

PRIJEVODU"
CHRISTIAN HORNER

"“Oslobodili smo
Christiana Kliena da se
posveti iducoj fazi u
svojoj karijeri. Nakon
Sto je dobro odradio
SvOj posao u trecem
automobilu ove godine,
Robert Doornbos je
logi¢na zamjena.”

Christian Horner,
sportski direktor, Red
Bull Racing

PRIJEVOD

“Christian nije pokazao
bog zna sto, pa nam i
nije nesto zao sto
odlazi. Robert nije
mega zvijezda, ali
nemamo puno drugog
izbora.”
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EBIZMIS

GLASINE O PRODAJI DVOJICE F1 VELIKANA

SVJEZE GLASINE O PRODAJI
ekipa u posljednje vrijeme
okruzuju McLaren i Williams.
Okolnosti odgovaraju
prodavacima, s obzirom da je
osigurana buduénost Formule
1 podigla cijene svim ekipama.

McLAREN

Mercedes, koji vec¢ posjeduje
40 posto McLarena, blizi je
nego ikada kupnji preostalih
dionica. Unato¢ teskoj godini,
Mclaren izgleda dobro. Odjel
za marketing je uspjesno
rijesio tranziciju udaljavanja od
duhanskog novca, tako da ce
momcad imati financijere koji
¢e osigurati da auto bude brz,
dok bi se dolaskom Fernanda
Alonsa financijska situacija
mogla samo poboljsati.
Komentirajuci najnovije
glasine, Ron Dennis, koji
posjeduje polovicu od
preostalih 60 posto ekipe,

rekao je da ce se povuci s
pozicije vode ekipe u roku od
pet godina. “Ne postoji
odredeni plan,” rekao je.
“McLaren ima mnogo
ambicija, i one ce se lakse
ostvariti ako postoji snaznija
veza s Mercedesom.”

WILLIAMS

Patrick Head ve¢ dugo
razmislja o prodaji svog 30-
postotnog udjela u Williamsu,
a najblize joj je bio 1999.
godine, nakon potvrdivanja
sporazuma o nabavljaju BMW-
ovih motora. Pregovori s
bankom JP Morgan su propali,
ali govori se da covjek blizak
ekipi — trgovac nekretninama,
prijatelj Franka Williamsa i
bivsi vozac turistickih
automobila, Russell Spence -
ponovno istrazuje mogucénosti
kupnje dijela ekipe, iako to
Williams odlu¢no demantira.

Stovise, Head se nedavno
preselio iz Londona u
Oxfordshire, nedaleko od baze
ekipe, §to moze biti pokazatelj
da on Zeli povecati svoj izravni
doprinos napretku ekipe, a to
bi, opet, samo povecalo
vrijednost njegovih dionica. Pa

A
Govori se da se Patrick i Ron 3
spremaju na prodaju svojih dionica

ipak, kao sto je F1 Racing vec
predvidio, sada je logi¢no
vrijeme za Heada da proda
svoj udio. Toyotini motori su
osigurani za iduce tri godine, i
vrijednost ekipe, unato¢ losoj
trenutnoj sezoni, od sada ce
samo rasti.

MIDLAND POSTAJE SPYKER

F1 pedok je oduvijek
pretpostavljao da Midlandov
sef, Alex Shnaider, ne
namjerava u Formuli 1 ostati
dugo. To je potvrdila i
nedavna prodaja Midland F1
ekipe nizozemskom
proizvodacu automobila
Spyker, za 135 milijuna dolara.
Uzimajudi u obzir da je
Shnaider potrosio za ekipu
relativno malo - krajem 2004.
godine kupio je Jordan za 25
milijuna dolara - neki misle da
je zaradio oko 40 milijuna
dolara, iako je tocan iznos
blizi 30 milijuna. U svakom

Nakon manje od godine dana,
ime Midland nestaje iz
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slucaju, Shnaider je obavio
ono sto je i zamislio — kupio je
F1 ekipu po najnizoj mogucoj
cijeni, pricekao da se smiri
GPMA-FIA-FOM rat i na kraju
zavrsio kao vlasnik vise nego
atraktivne investicije, ekipe s
poboljsanom financijskom
situacijom, u sportu koji vise
nije pred raspadom. Sjajan
posao, ako imate milijune da
udete u njega.
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KRIVULIA ZARADE

Procjena 10 najvecih naknada za organizaciju

Grand Prix utrke 2006.

W Grand Prix Kine
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M Grand Prix Bahreina

@ Codeddediail

W Grand Prix Turske
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M Grand Prix Malezije
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W Grand Prix Europe
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M Grand Prix Australije
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Grand Prix Kanade

Grand Prix Japana

Grand Prix SAD
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imi, po svom obicaju, ulazi prvi. Jer, utrka je
gotova. Postolje. Press konferencija. Idemo to
obaviti. Ima se za raditi pametnijih stvari, sad kad
je dan zavrSen.

Robert Kubica stiZe malo zatim; izgleda
izgubljeno.

“Tamo prijeko. Desno. Ne. Vase desno. Ne zaboravite

kapu.”

I tad se konacno, u pratnji Sabine, svoje predstavnice za

medije, pojavljuje Michael, a za njim uobiCajena svita lokal-
nog osoblja.

Kao prvo, Michael mora saznati za najbrzi krug.

“Ako nista drugo, odvezao si najbrzi krug,” kazem glasno
Kimiju, znajuci da Michael, okrenut ledima, slusa.

“Stvarno?” kaze Kimi, izgledajuci iznenadeno. Michael
baca pogled na Kimija, smjeska se i, ako ne grijeSim, njego-
va je poruka: “Vidi§? Bio si dovoljno brz da pobijedis. Pa
ipak sam te dobio...”

Vremena je malo. S moje lijeve strane, monitor pokazuje
snimke gledalaca, siguran znak da ¢e se reZiser uskoro preb-
aciti na snimak iz sobe za intervjue u kojoj upravo sjedimo.
Cekam, nervozniji nego ikad, jer znam da je Michael Scu-
macher zatraZio da uZivo, svima, objavi svoju iskaz. Mogu
samo misliti o ¢emu. I nadam se da sam u krivu.

I, iznenada se pojavljuje slika trojice vozaca, poredanih,
pogleda uprtih u mene. I tako, poCinjem.

Uputstvo je bilo jednostavno; razgovaraj s Michaelom na
uobicajeni nacin, pitaj ga o utrci. On ¢e, u uvodu svog
odgovora, dati svoju izjavu. Naredno pitanje ne smije slijedi-
ti tu izjavu. Vrati se natrag na utrku.

“Ferrari mu nije rekao da

] kaod
prestane; stvorio je
okruzenje koje €e to uciniti
ocitim"”

Osjec¢am da je Michael na rubu emocionalnog ispada, ako
je tako nesto uopée moguce. ZavrSavam pitanje, on zastaje
na sekundu ili dvije, diZe pogled i gleda me opet pravo u oci.

Pri¢a o “pravom trenutku”i vaznosti da “obznani svoje
planove™. I tad, gotovo suvise brzo, izgovara reCenicu koju
svi o¢ekujemo cuti, neki s odobravanjem, dok je vecina ipak
tuZna i iznenadena jer se to navjeStenje stvarno dogada:

“Odlucio sam se povuci...”

Kimi gleda u stranu, ne bas siguran u to $to bi trebao mis-
liti ili uciniti. Robert gleda ispred sebe, igra se s mikrofonom.
Gledam u Michaela, pokuSavajuci se smijeSiti bez smijeSka,

i pokuSavajuci prihvatiti njegove rijeci.
Michael je sabran. Govori stvari koje je ve¢ uvjezbao, ali

ih istovremeno govori sa sigurno$cu koja dolazi od srca. I

iznenada sam ja taj koji je oSamucen — njegovom ka
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jerom

u Formuli 1 i njegovom sposobnoscu da se povuce dok je na

T Y Y VI F ) 7 A

Prave suze ova

vrhuncu, dok jos pobjeduje. U trenutku kad je upravo osvojio
svoju 90 pobjedu, Svetog mi Petra.

Ali, sad su i Michaelove oci gotovo vlazne. RazmiSljam
kako da prebacim razgovor na Kimija, ali Michael je u trenu
opet u kontroli i govori kako je osjecao da ima obavezu
prema Felipeu i njegovoj situa

iji s ugovorom.

RazmiSljam o Ferrariju koji je Kimija unajmio prije puno
vremena i 0 tome kako samo Michael moZe ovako odigrati
stvar, govoreci o neCem toliko bezazlenom poput Masse, kad
bi zapravo — moZzda, nadam se — on vozio i u 2007. da je
dobio ¢istu ponudu: Michael i Massa, jo$ jedna godina, jo$
jedno prvenstvo.

I naravno da bi ga osvojio. NajbrZi voza¢, najspremniji
vozad, najinteligentniji voza¢. Kako bi mogao izgubiti?

Ali Ferrari je, ostavljeno nam je da shvatimo, imao
drugacije nakane. Nisu mu rekli da prestane; umjesto toga
stvorili su okruZenje koje ¢e vremenom stvari uciniti tako
o€itima. Naravno, znaju¢i da Michael nece napraviti
pogresku da prekomjernom koli¢inom ponosa umanji svoje
dostojanstvo.

I tako pokusavam opet, pitajuci ga o njegovom mental-
nom sklopu sad kad se njegove posljednje utrke privode
kraju.

Odgovara prekrasno, stapajuci pric¢u o adrenalinu i o Zelji
rijeCima nekog tko je ispunio sve $to je Zelio. Roden je, tako,
novi Michael Schumacher — onaj koji se jo$ natjeCe premda
svi znamo da zapravo prestaje. Onaj koji umanjuje udarac
objave pobjedom na dan kad cijelom svijetu donosi novost.
Onaj s vje¢no besprijekornim osjecajem za pravi trenutak.

Nakon intervjua, cekam da
ucinim nesto §to nisam nikad u¢inio: rukujem se s Michae-
lom i zahvaljujem mu se. Rije¢i ne mogu niti iz bliza pokaza-
ti ono Sto zaista osje¢am, ali te su rijeCi ipak pocetak.

guzva malo smanji i da

: Pitpass: Kako je Ferrari izgurao iz ekipe legendu, str. 10
Overdrive, str. 25
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OSVOJITE GRAND |

|
PRX NADVD-u |

Zahvaljujuci
zalaganju

F1 Racinga, epski
film Johna
Frankenheimera
“Grand Prix"
uskoro se po prvi

puta pojavljuje u SRFRES
DVD formatu, i po
prvi put u Velikoj
Britaniji.

Kako bi se 2. listopada proslavila
ta ponovna inauguracija filma, F1
Racing je dobio 10 primjeraka za
podijeliti Citateljima. Za osvajanje
svog primjerka, odgovorite na
pitanje:

“Koji je izmisljeni vozac u filmu
osvojio svjetsko prvenstvo 1966.
godine?”

Svoj odgovor, vase ime,

adresu i broj telefona do

27. listopada posaljite na
flracingcompetition@haynet.
com s naznakom za “Grand Prix".

Vidi Pitpass: Overdrive, str

SMRZAVANJE MOTORA 2007

UTRKA MOTORA
SE ZAHUKTAVA

Kako krisom ostvariti prednost nad
suparnicima prije no $to zabrana
razvoja motora za 2007. stupi na
snagu?

Honda je u Monzu donijela nove mo-
tore kako bi ih prije kraja godine mo-
gla homologizirati, ali su oni tijekom
prvih slobodnih testiranja eksplodirali
i potom su diskretno uklonjeni.
Renault ce slijedece sezone opskr-
bljivati jednu od ekipa Red Bulla, a
Adrian Newey bi ocajnicki zelio da
RBR koristi francuski V8. No, vazedi
ugovor ekipe s Ferrarijem mogao bi
to onemoguciti.

Ferrari je, s druge strane, u prego-
vorima s ekipom Spyker MF1, koja
zeli povezati svoje novostecene F1
aktivnosti sa suradnjom koja od prije
postoji izmedu te tvornice cestovnih
automobila i Ferrarija.

Honda je odgodila uvodenje novih
motora nakon $to su dva eksplodirala

na slobodnim treninzima u Monzi
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DOLAZI 2007.

VISE BRITANACA
U FORMULI 1?

Formula 1 sprema se se za dolazak
novih britanskih vozaca u 2007. Lewis
Hamilton i Anthony Davidson sve su blize
potpisivanju ugovora za voznju u utrka-
ma.

U Mclarenu kazu da nece biti nikakvih
sluzbenih priopcenja prije kraja ove god-
ine, ali najsvjezije glasine govore da je
Hamilton, ovogodisnji prvak u seriji GP2,
blizi nego ikad potpisivanju ugovora s
ovom ekipom, i odmjeravanju snaga sa
svjetskim prvakom Fernandom Alonsom.
Njegov postojeci ugovor s McLarenom
navodno cak predvida da, ukoliko ga
Mclaren ne postavi u ekipu za 2007., on
moze slobodno otici u neku drugu ekipu,
premda Ron Dennis to negira.

Direktor menadzer Super Agurija Dan-
iel Audetto u Monzi je, s druge strane,
priznao da je Davidson vrlo blizu potpi-
sivanju ugovora s ovom ekipom za 2007

Ocekuije se da ¢e osvajanje
rvenstva u seriji GP2 Hamiltonu
donijeti mjesto u McLarenu

NATJECAJ

VECER S
MURRAYEM

U Manchesteru 27. studenog
Murray Walker, legendarni britanski
TV komentator, vodit ¢e F1 vecer u
Variety Clubu, a prihod s te priredbe
ide u korist dobrotvornih
organizacija za nezbrinutu djecu.
Ako ispravno odgovorite na nase
pitanje, mozete osvojiti dvije VIP
ulaznice za ovu priredbu.

Pitanje glasi:

Cije je osvajanje naslova
svjetskog prvaka rasplakalo Murraya
Walkera u vrijeme izravnog TV
prijenosa:

a/ Hakkinenovo,

b/ Schumacherovo,

¢/ Hillovo.

Odgovore prijavite na
flracingcompetition@haynet.com, s
naznakom “Murray”.

-

Murray Walker ne moze bez
Formule 1, niti u svojoj 82.

euforiji neposredno nakon Schumacherove
pobjede u Monzi, euforiji koja je, naravno,
bila osobito obojena saznanjem da ovaj
veliki vozac odlazi, jedna je stvar upala u
oci. Michael je izaSao iz svog Ferrarija,
digao ruke u zrak, i potom otr¢ao zagrliti one za koje
samo on zna koliko su zapravo bili vazni za ovaj
posljednji uspjeh, za sve njegove uspjehe, zapravo.

[ onda smo primijetili covjeka u bijeloj koSulji kako
se kroz TV kamere i sve moguce ljude koji se u Monzi
motaju oko pobjednika pokusava probiti do
Schumachera. Luca di Montezemolo, predsjednik Fiata
i Ferrarija, doSao je do Michaela, pokusao skrenuti
njegovu pozornost na sebe, ali ovaj se uopce nije
obazirao, ve¢ je redom grlio jednog po jednog od svojih
mehanicara. Mozda nije vidio di Montezemola, ali vise
se ¢inilo da ga ne Zeli vidjeti. Ne u ovim trenucima
potpune ekstaze i najveceg slavlja.

Cinjenica da mnogi smatraju kako Schumacher nije
posve dobrovoljno odlucio zavrsSiti svoju Karijeru, ve¢
da je jednostavno izguran iz Ferrarija kojem treba novi,
mladi vozac (a di Montezemolo odavno javno govori
kako je Kimi Riikkonen taj vozac), zapravo sumira
Michaelovu karijeru posljednjih godina. On je
jednostavno u Formuli 1 ostao toliko dugo — i ostao
fantasticno uspjeSan toliko dugo — da su ljudi poceli
Zeljeti sve samo ne nove i nove pobjede. Vijest o
njegovoj pobjedi vise nije bila vijest; vijest o porazu,
pogresci, incidentu, “varanju”, to je vijest.

Koliko je Schumacher slican Ayrtonu Senni ? Ovo

‘U mnogim stvarima njih
su dvojica tako sliéni, ne
samo po pitanju totalne
beskompromisnosti i
Zudnje za pobjedama”

, svadi

za mnoge blasfemic¢no pitanje, sada kad pocinju
rezimiranja velike karijere, postavljat ¢e se sve ceSce.
Odgovor nije jednostavan. Senna je, kao i Schumacher,
Zivio samo za utrke — i za pobjede. Senna je, bas kao i
Schumacher, bio optuZivan da je u svojoj
beskompromisnosti da dode do pobjede previse
bezobziran. Sarkasti¢na izjava Nigela Mansella nakon
njihovog sudara u Adelaideu 1992. - “Ayrton ne moze
pogrijesiti, zar ne ?” - u to je vrijeme odrazavala
|1]|\]]L|1]L mnogih: Senna toliko Zeli pobjedu da je

i od ostalih. A sve $to je drugacije odmah je
\umn]no Lista onog $to se Senni u njegovoj karijeri
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Schumacher (desno) poceo je
briljirati tek kad je Senna otisao

1lo povelika je, od blokiranja drugih vozaca na
stazi, preko izbirljivosti po pitanju timskog kolege, do
osobne arogancije i pretjerane religioznosti.

Svijet se podijelio — bas kao 1 u slu¢aju Schumachera

na one (puno mnogobrojnije) koji su Sennu voljeli, i
na one koji ga nisu podnosili. Ali, onda je Senna 1.
svibnja 1994. poginuo, u 35. godini Zivota. Poginuo je
prije nego je svojim Williamsom uspio te godine
osvojiti jo§ jedan naslov prvaka svijeta, i prije nego $to
je 1995. to jos jednom ponovio. I prije nego $to su ljudi
poceli misliti da pobjeduje — previse.

Schumacher je Nijemac, Senna je bio Brazilac.
Schumacher je, misle mnogi, hladan, Senne se svi
sjecaju kao strastvenog, gotovo opsjednutog utrkama.
Senna je bio nevjerojatno artikuliran i znao je gotovo
hipnoticki objasnjavati svoje svjetonazore, svoje
razloge i ambicije. Schumacher sigurno ne posjeduje
karizmu kakve se sje¢amo kod Senne, i to je mozda
najupecatljivija razlika izmedu njih dvojice. Ali, ne
zaboravimo: Sennina nas je smrt presjekla, Sokirala,
oSamutila. Schumacher je tu, i odlazi polako, jos viSe
utrljavajuci svoju superiornost. Efekt Jamesa Deana -
na sre¢u — Schumachera nece dotaknuti i nee mu
podariti auru legende Senninog kalibra. %

U mnogim drugima stvarima, medutim, njih su
dvojica toliko sli¢ni, ne samo po pitanju totalne
beskompromisnosti i Zudnje za pobjedama. Senna je,
saznalo se to u punoj mjeri tek nakon njegove smrti, bio
izuzetno aktivan u podrzavanju — i aktivnom {
financiranju — mnogih dobrotvornih akcija, osobito onih
u korist djece. Schumacher je do sada darovao preko 50 3
milijuna dolara u razli¢ite dobrotvorne svrhe (izmedu -
ostalog, i preko 3 mlijuna dolara za bolnice u Bosni).
Niti jedan niti drugi nisu, i to je mozda odraz njihovog
pravog karaktera, o tome puno govorili i svakako nisu
to koristili u samoreklamne svrhe.

I Senna i Schumacher Zivjeli su za utrke. Svima
nama bi ¢injenica da su obojica bili tako dobri u onom
Sto su tako strastveno radili trebala biti samo jedno —
inspiracija.
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GAS DASKE

Maxa Mosleya

rozno, ali istinito: kad na benzinskoj
pumpi napunite rezervoar, tek ¢e jedna
trecina vrlo skupog goriva biti iskoriStena
za pokretanje vaSeg automobila. Ostatak
odlazi ravno u atmosferu, u obliku suvisne
topline. Drugim rije¢ima, dvije tre€ine
uglji¢nog dioksida kojeg proizvodi vas automobil stvara se
radi neefikasnog goriva. Cak su i najsuvremeniji motori s
unutra$njim sagorijevanjem jos uvijek strahovito
neefikasni strojevi kad je u pitanju pretvaranje energije u
koristan rad.

Po tradiciji, Formula 1 je mjeSavina zabave i super-
napredne visoke tehnologije, i zabavom ¢u se pozabaviti u
jednoj od sljedecih kolumni. S tehnicke strane, pravilakoja
setiCuF1 Sas

ije postala su vrlo ograni¢avajucakako bi se
sprijecio acrodinamicki razvoj koji bi omogucio suvise
opasne brzine automobila. Sto se motora tice, konstruktori
danas dostiZu nevjerojatnu snagu neprestanim podizanjem
gornjih granica okretaja motora. Nadjelu su golema
inventivnostioriginalnost, da o kolosalnim svotama novca
koje se pritom trose niti ne govorim, ali za stvarni svijet
izvan Formule 1 sve je toirelevantno. A ako je njezina
tehnologija irelevantna, Formula 1 uludo trosi novac.

Ali, sve se ovo mijenja. Ulazimou dobanove i vrlo
relevantne F1 tehnologije. Nakon §to smo uspjeli
nagovoriti ekipe da ogranice broj okretaja motora,
kona¢no moZemo staviti naglasak naizvlaCenje viSe snage
iz svake jedinice energije. Ovo ¢e uskladiti razvoj F1
motoras pokusajima velikih proizvodaca automobila da
smanje gubitke energije kroz odbacivanje suvisne topline.
Zaovako ne$to Formula 1 je idealna. Nema nikakvog
razloga da ne dozvolimo razvoj uredaja koji ¢e hvatati
toplinsku energijuizispusnih plinova, aliiostalih dijelova

motora, i koji ¢e onda tu energiju koristiti za povecanje
snage motora. Takoder, dozvolit éemo i razvoj drugih

“Tehnologija sama za sebe nece uciniti Formulu 1
zabavnom, i ako ovaj sport izgubi publiku, izgubio je sve”

novih tehnologija nakojem proizvodaci automobila ve¢
vrlo aktivnorade.

Kao §to sam naovom mjestu veé ranije pisao, takoder
bismo trebali dozvoliti “hvatanje”izgubljene energije i
njeno recikliranje, osobito energiju koja se trenutno
nepovratno gubi ko¢enjem, i tu energiju upotrijebiti za
dodatno ubrzanje automobila. I opet, ovu tehnologiju

,'F1 )‘huu "'2"7 >
A

razvijaju veliki proizvodaci.
Konstruiranje energetski vrlo
kondenziranog, ali po tezini ekstremno
laganog uredaja za recikliranje energije
oslobodene koCenjem automobila upravo jeonou
¢emu F1 inZenjeri izuzetno dobri.

Kako ove inovacije ne bi pretjerano povecale krajnju
brzinu automobila, vjerojatno ¢emo morati ograniciti
koli¢inu energije na raspolaganju, recimo ograni¢enjem
protoka goriva u motore, ili nekim drugim oblicima
ograniCavanja dostupne energije. Ovo bi moglo
omoguciti dodatna istrazivanja u podrucju efikasnijeg
koriStenja sagorijevanja goriva.

Ako je sve ovo kao saliveno za Formulu 1, zasto ve¢
ranije nismo donijeli ovakva pravila? Odgovor se moze
naciu trenutnom Concorde ugovoru koji zabranjuje bilo
kakvu promjenu pravila o motorima bez slaganja svih

sudionika (osim u izuzetnim okolnostima). Ovo datira jo§
izosamdesetih, kad je vec¢ina ekipa kupovala Cosworth
motore i nitko nije htio nikakvu promjenu koja bi te
motore odjednom ucinila zastarjelima. Buduci da neki
proizvodaci danas konstruiraju novi motor za svaku
sezonu, ocito ja da je ovo pravilo zastarjelo, ali ostat ¢e na
snazi sve doisteka postojeceg ugovora, krajem 2007.

Sadane bismo nikad dobili jednoglasnu odluku zbog
toga jer uvijek postoje dvaili tri Sefa ekipa koji odlu¢no
odbijaju bilo kakvu promjenu. Njihov je stav iritantan, ali
razumljiv —trazimo od njih da odbace ono §to dobro
poznaju i prihvate neke nove, radikalne ideje. Ato je za
njih neudobna situacija. Ljudikoji su unistili sve te
strojeve u Engleskoj pocetkom 19. stoljeca osjecali su se
isto. Duh Neda Luda joS uvijek opsjeda pedok Formule 1;
nasi Ludisti nas ¢ak optuZuju da Zelimo “zaglupiti”
Formulu 1.

Gdje suusvemu tome proizvodaci automobila? Kada
oovim stvarimaraspravljamo s menadZerima na samom
vrhu, oni su vrlo pozitivni i unekim slu¢ajevima cak vrlo
entuzijasti¢ni. Neki su od njih Cak predlozili da bi buduci
¢lanovi Tehnoske radne grupe (Technologies Working
Group) trebali biti regrutirani iz njihovih razvojno-
istrazivackih odjela, radije nego iz njihovih F1 ekipa. Ta
¢e grupa donositi radikalne ideje koje e potom postoje
Tehnickaradna grupa (Technical Working Group)
prilagodavati za potrebe utrka u Formuli 1.

Ono u ¢emu trebamo biti oprezni je da ne pretjeramo s
troSkovima. Takoder, moramo oprezno uzeti u obzir
jalne utjecaje koje bi neke od tih tehnoloskih
inovacijamogle imati na konkretna vremena po

potenci

krugovima automobila. Znacajan napredak tesko je
posticiipredstavlja velik tehni¢kiizazov. Sve promjene
trebale bi biti male i postupne, radije nego revolucionarne,
inace ¢e nam se dogoditi da ¢cemo nauditi naSem sportu.
Puno se stvari jo$ treba raspraviti i ustanoviti, no jasno je
daFormula 1 treba troSiti novac na tehnologiju koja je
relevantna za ostali, stvarni svijet oko nje. To je glavni
razlog zbog kojeg smo morali zaustaviti ekipe u njihovom
trosenju novca kako bi proizvodili motore koji ée razvijati
viSe 0d 20.000 okretaja u minuti.

Azabava?To je jos jedna temakoja je od presudne
vaznosti zadugoro¢ni opstanak Formule 1. Ako razvoj
tehnologije usmjerimo u pravom pravcu, vjerojatno cemo
u Formuli 1 zadrZati velike proizvodace automobila, i Cak
¢emo privucineke nove. Ali tehnologija sama za sebe
nece Formulu 1 u¢initi zabavnom, i ako ovaj sport izgubi
svoju publiku, izgubio je sve.

Tu nam takoder trebaju nove ideje (ali, molim vas,
nemojte predlagati da vozaci oblace klaunske
kostime). U jednoj od idu¢ih kolumni iznijet ¢u
neke od svojih idejanaovom planu. FO

NARDS

THOMAS EI

ILUSTRACIJA
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akon kratkog,
ostrog i vrlo i
Zestokog puno znadi, itd, itd. S jedne strane,
talijanskog Grand dobio talijanski Grand Prix u klasi¢cnom

Prixa Michael Michaelovom stilu — obilato nadmasivsi vlastitog

Schumacher timskog kolegu i dobiv3i dvoboj s brzim J E5 O ]'l dobr'o Cuh?

skinuo je svoju vozatem McLarena u punoj formi. S druge e . 7

Schuberth kacigu,  strane, on je zauvijek promijenio svijet Formule N = \/Jer"UJte u tO

OMP masku i 1. Odjednom, evo nam Michaela kako govori
rukavice... i poceo ostatak svog Zivota. Za ovakve stvari: “Da, naravno, volio bih osvojiti pisem, jos lebdi pedokom i odrazava sunce u
nekoliko trenutaka, za onoliko koliko treba da se svoj osmi naslov prvaka, ako ikako mogu, ali to zalasku, ali ja sam siguran u jedno: Michael
kaze: “Odlucio sam se povuci na kraju sezone.”, nije najvaznija stvar na svijetu. Ve¢ sam do sada Schumacher je upravo enormno poveéao svoje
svi ¢e saznati za njegovu odluku do koje je dosao  bio dovoljno sretan i osvojio nekoliko naslova Sanse za pobjedu u svjetskom prvenstvu 2006.
jos§ tamo u srpnju, nekoliko dana nakon pobjede u  prvaka...” Promislite o ovome. Pomislite na svu onu
Indianapolisu. Michael Schumacher koji je spreman pomiriti~  energiju koja ¢e oplemeniti Ferrari u iduca dva

Od tada Michael je Zivio sa svojom tajnom, na  se s drugim mjestom? Jesmo li dobro ¢uli? mjeseca. Pomislite na Michaela koji nece

taj svoj osobit, nezavisan nacin i nikad nije Ne vjerujte u to. PraSina u Monzi, dok ovo dozvoliti da se vidi da povlacenje ima na njega

dozvolio da ta odluka niti za trun¢icu omete \
njegovu motiviranost, njegovu kompetitivnost i
njegovu Cistu, beskompromisnu Zelju za
pobjedivanjem. Daleko od staza, medutim, on se
kretao u jednom drugom svijetu — moZda u
iranja buduénosti u sklopu obitelji
jej dnostavno p()unja() /I\’()l

ida je, medutim, vrijeme da za tajnu saznaju
da se tri posljednje utrke sezone odvezu u
vozaca koji se povlaci. Zagrlio je Lucu di
ntezemola, zagrlio je Jeana Todta, zagrlio je
prugu Corinnu, i zagrlio je svoje mehanicare.
opeo se na pobjednicko postolje — ima li veceg
pobjednickog postolja od onog u Monzi? —a
dolje, ispod njega more crvenog i Zutog. Tifosi su
ispunili svaki milimetar prostora na stazi, na travi

pored staze, na prostoru ispred glavne tribine. i
* Tisuce i tisuée navijaca slavili su Michaclovu -
pobjedu i veliku, 17. pobjedu Ferrarija u Monzi.
Kroz kro$nje stabala probijalo se popodnevno
sunce i samo naglasavalo neponovljivu magiju
ovog trenutka.

“Unilateralni” intervju, tijckom kojeg je

Michael sluzbeno potvrdio svoje povlacenje,
odigrao se u maloj, sterilnoj sobi, neposredno iza
“postolja (vidi str. 23). Nakon 3to je to obavio,
Schumacher se suocio s novinarima, TV ckipama

Fernandova voznja
u Madarskoj (lijevo)
bila je samo jedno:
briljantna

KLJUCNI RIVALI 1

A/LAT

M Schumacher Fernando Alonso
Vozag, Ferrari Vozag, Renault
# Osvajanje prven- Odli¢an kad se -
5 stva za njega je brani, i vodi u
o bodovima

normalna stvar

Renault losiji od
Ferrarija

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH, LORENZO BELLANC




r
najspremmp Pomlshte na sve
inace napadaju Michaela, a ko_u ée sada, buduéi
da se povlaci, pnhvatlu manje-vise, njegovu

teorija pad:

premda nije uélmo nista
u Madarskoj, i premda mje smetao Felipe

u kvalifikacijama u Monzi. Renaultu su rekli da

5 > \ ora uklomn lucidno mrm§l_|en uredaJ koji je bio
Jean Todt Flavio Briatore | pedoku. Ponekad nije lako donosxt ve s legalan kroz ]2 mjeseci prije toga.
Boss ekipe, Ferrari Boss ekipe, Renault | razmigljati o svim tim kaznama i . moze i da Ge Femando X
# Jedinstvena Znakako i diskvalifikacijama; sada, Stogod se dogodilo, bm kainjen za bilo koju s
uspjesnost i pobjedivati | cg_g;gnost e se lagano okrenuti prema Michaelu.  njegovu dodatnu brzinu, njegovo umj
iskustvo : , ako hocete, o Mlchaelovom umjeSnost u utrci, a Renault ¢ak i za pomlsao da
= Moida ga zasme- Obeshrabren ## posljednjem velemaj 1 potezu. bi mozda mogli pretendirati na jos jedan naslov
ta neizvjesna nedavnim Odjednom, u ovim satima nakon Mon B0 prvaka.
buduénost politickim amortizeri mase i odluke sudaca €ine se jednako ~ Ovakves
problemima vaznima kao i identitet voza¢a ekipe Spyker MF1  Njihova eéanju na tlsuée
u 2007. sastanaka izmedu i - I

I tako, pribliZzava nam se nevjerojatno finale hotelskih soba i motorhomeova Fo
sezone. Michael. kojem sve ide na ruku i koji to §to jest, jer je to privatni klub kojim
nema Sto izgubiti, ¢ini se u savrSenom polozaju. predsjedava ¢ovjek (Bernard Ecclestone) koji
Fernando Alonso, premda pod dojmom prvog ima istinske ovlasti kompletne mo¢i od strane
ka vanja motora u sezoni jos uvijek ima svih glavnih igra¢a. Cesto vam se &inidaje
s e. Tri starta Razlika je inicirao promjene koje naizgled idu totalno u
, pnlog Ferran_lu Ali, Cesto te promjene koriste
e i 1 kao = konste usmisludaje
0 S tsko :

~ pritiskom
.. Morat ce riskirati,

“jerhvata
zaostatak

U Turskoj je Alonsu
pomogao Ferrari,
cudnom taktikom

zaustavljanja u
boksu
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Q ﬁ RASPLET PRVENSTVA FERNANDO vs MICHAEL
AS o P

aje inacije
Renault- chhelm uspio izvuéi vise. Ali, nakon
toga nemate \u§e zamén nista lose.

chael, po
VOZio posve onohko dobro kao u 2005., kad je

108 i vrlo tezak za

- voZnju. Ove godine Ferrari jednom ozblljno
uprskao stvar, u Melbourneu — krive gume! — i,
naravno, dogodila se ona stvar u Monaku. Tu je
Michael bio uhvacen izmedu svoja dva lica —
onog Cistokrvnog trkaca i onog nemilosrdnog,
sumanutog oportunista. Ako na kraju izgubi
prvenstvo 2006., bit ¢e to dijelom i zbog bodova
izgubljenih u maloj kneZevini. I onda, u
Madarskoj, nakon §to mu je Alonsovo
odustajanje poklonilo bar pet bodova, opirao se
Pedru de la Rosi i Nicku Heidfeldu kao da se radi
o odluci o prvenstvu i kao da su mu oni bili
najblizi rivali u poretku.

Kad sada gledamo unatrag na sezonu, moramo
gledati na Michaelove utrke kroz prizmu onog

KLIUCNI RIVALI 4

G Fisichella
"\'Inzat':‘, Renault )

Felipe Massa
VozaE,.' Ferrari

Posve odlucan
pomocu Alonsu
Ne toliko brz;:
osobitou -
kvalifikacijama

Pobjeda nad .
Schumacherom -
kvari planove

izgubljenih u
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Ako Michael na
kraju izgubi
prvenstvo 2006.,
bit ce to dijelom i
zbog bodova

kneze

.+ siguran da ¢e njegov
~  auto biti dovoljno brz



Veliki lovci
Kompilacija: David Kirkaldy

Ako Michael Schumacher osvoji

r prvaka ove godine njegov
deficit od 25 bodova (iz
ade) bit ¢e drugi najuspjesniji lov
vijesti Formule 1 (vidi dolje).
1976. dogodilo se mnogo toga, ali
ko 2006. Michael pobijedi, bit ¢e to
samo zbog goleme predanosti Fer-
rarija i odbijanja primisli o predaji.

vn

o= ,
James Hunt, 1976., 35 bodova
Prestignuti vozac: Niki Lauda

Surtees, 1964., 20 bodova
restignuti vozac: Jim Clark

n Senna, 1988., 18 bodova
Prestignuti vozac: Alain Prost
eckter, 1979., 18

O

restignuti vozac: Gilles Villeneuve
Nelson Piquet, 1981., 17 bodova
Prestignuti vozac: Carlos
Reutemann

= Mike Hawthorn, 1958., 17
bodova

Prestignuti vozac: Stirling Moss

7 Michael Schumacher, 2003., 16

Prestignuti vozac: Kimi Réikkénen
Keke Rosberg, 1982., 16 bodova

Prestignuti voza¢: Didier Pironi

? Niki Lauda, 1984., 15 bodova

Prestignuti vozac: Alain Prost

10 Nelson Piquet, 1983., 14
odova

Prestignuti vozac: Alain Prost
Jack Brabham, 1960., 14 bodova

Prestignuti vozac: Bruce McLaren

RASPLET PRVENSTVA FERNANDO vs MICHAEL

$to smo saznali u Monzi. Michael, koji zna da ¢e
se uskoro povuéi s utrka, vozi na pregrijanim
intermediate gumama u Madarskoj; za njim jure,
i Zele njegove bodove, dva vozaca s enormno
boljim gumama. Je li se Michael trebao skloniti u
stranu, i i¢i na sigurno? To je ono $to bi vozac
koji razmislja o povlacenju mogao uciniti. Dakle,
ne Michael...

Takoder, onaj njegov nevjerojatni krug u
drugom dijelu kvalifikacija u Turskoj. Taj je krug
bio posve van svake logike, vanzemaljski brz. Je
li to Michael, ovjek koji ¢e se ubrzo povuci,
Zelio dokazati da i u Turskoj (gdje je 2005. bio
uzasan) moZze dominirati? Nakon te brzine u
drugom dijelu, treci je dio bio pun pogresaka... i
tu je utrka bila izgubljena.

U tome je paradoks. Michael trkac vozi
znajudi da ¢e se krajem sezone povuci jos od
Indianapolisa, dakle od utrke kad su mu stvari
krenule dobro. Radi li se o tome da je, dakle,
Herr Schumacher jednostavno smjestio odluku o
povlacenju u jedan od onih svojih mentalnih
ormari¢a koji mu onda, ponekad, ali ne i uvijek,
omogucuju nadnaravnu motivaciju,
usredotocenost i disciplinu? Jackie Stewart je,
tako, odlucio da ¢e se povuci i prije pocetka
1973., odvezao potom briljantnu sezonu, 0svojio
treci naslov prvaka — i onda obznanio da se
povlaci.

Michael je odabrao ponesto drugaciji put, ali
danas je drugo doba, s drugacijim pritiscima
sponzora, ekipe i publike. Do sada je to za njega
dobro funkcioniralo — i rani su znakovi da ¢e
funkcionirati i sada kad se suoCavamo s
posljednje tri utrke sezone.

Fernando Ce, sa svoje strane, ostati tih,
samouvjeren i spreman na sve. To je njegov

Michaelova sjajna
pobjeda u Monzi
smanjila je Fernan-

_dovo vodstvo na

samo 2 boda

KLIJUCNI RIVALI S

Aldo Costa Bob Bell
Sef dizajna i razvoja, Tehnicki direktor,
Ferrari Renault
#: 248 je brz Citave R26 je vrlo brz,
sezone gotovo Citave
7K L : sezone
* Gume nisu toliko :
Gubitak 3

superiorne kao
prethodnih
godina

amortizera mase

A

R RN s -~
Prvi kvar m;t:r; u ovoj sezoni za Alonsa
odusSevio je tifose u Monzi

nagin. Takoder, njegovo odustajanje u Monzi

daje mu, zapravo, dosta razloga za optimizam.

Ako vam se ve¢ mora desiti tako razoCaravajuca
eksplozija motora, nakon vise od 40 mehanicki
besprijekornih utrka, bolje da se to dogodi tri

utrke prije kraja, na tre¢em mjestu, nego kasnije,

u odlu¢noj borbi za prvo mjesto i naslov prvaka. 1



Pise:Steve Matchett

F1 POBJEDNICI

Zabrana amor-
tizera mase jako
je naskodila
sjajno priprem-
ljenom pohodu
modela R26

Uskoro Ce Jedan od ova dva automobila osvajiti svjetsko prvenstvo.
ProucCimo ih iza kulisa

enault R26 sV
kobilicom, dizajn Tima
Denshama, logican je

slijed njegovog prijasnjeg
osvajaca titule - auta R25. U tom
pogledu Ferrari i Renault imaju
isti pristup: promijeniti samo
ono $to se promijeniti mora,
ostalo tek poboljsati.

Kao sto je bio slucaj s autom iz
2005., aerodinamika modela
R26 je djelo vrlo talentiranog
Dina Tosoa. Pred samo godinu
dana R25 je izgledao kao
vrhunac stilizacije karoserije u
obliku kakve grabezljive zvijeri,
ali gledajudi valovite konture
R26 jasno je da su se Dino i
njegova ekipa tek zagrijavali za
owvu ideju. Ovogodisniji
automobil je naprosto predivan.
Pod “kozom”, Renault je pri
izradi transmisije, za razliku od
Ferrarija, izbjegao upotrebu
kompozitnih materijala. Kuciste
mjenjaca modela R26 je od
enormno skupog lijevanog
titana koji, bududi se radi o
iznimno krutom materijalu,
predstavlja no¢nu moru
tehnicara zavr$ne obrade.
Prednost lijevanog titana je u

tome $to je na taj nacin Renault
opremljen laganom, a krutom
strukturom na koju se moze
pricvrstiti straznji ovjes. A dobar
ovjes je nesto cemu Renault
tijekom godina posvecuje sve
vise i viSe paznje.

| tu onda stizemo do zloglasnog
sistema amortizera mase,
zakopanog u nosu automobila.
Zapravo se, manje-vise, radi o
utegu ovjeSenom u spremniku
ispunjenom tekucinom; zadaca
utega je kompenzirati oscilacije
prednjeg ovjesa.

Zvuci vrlo jednostavno, ali su
dobrobiti vrlo znacajne, jer se
poboljsava mehanicko
prijanjanje auta uz stazu
povecanjem vremena u kojem
guma dodiruje stazu, a takoder i
aerodinamicko prijanjanje
stabiliziranjem udaljenosti
donjeg dijela automobila od tla.
Na zalost, upravo je zbog ove

V kobilica - prednji donji ovjesi
su pricvriceni na trokutastu
kobilicu

posljednje dobrobiti FIA
odjednom cijeli sistem
proglasila “pokretnim
aerodinamickim pomagalom” i,
stoga, nezakonitim. Ekipa je
potom, u ocekivanju zalbene
rasprave, nevoljko uklonila
sistem.

Za Renault se ovaj jednostavan
amortizer pokazao i kao
prednost, ali i kao slabost. Prvi
puta, pred kraj 2005., koristen je
u modelu R25. To je omogucilo
da na prednjem dijelu auta voze

s meksim, konvencionalnim
amortizerima bez
kompromitiranja stabilnosti pri
kocenju; nakon cega je, za R26,
sistem doraden novim dizajnom
ovjesa koji ukljucuje i amortizer
mase.

| nema sumnje - s ovim je
pomagalom R26 izgledao
nevjerojatno ujednacen na stazi.
Cak ni karakteristi¢no Alonsovo
kasno skretanje u zavoj nije
moglo poremetiti ovako
velicanstveno izbalansiran stroj,
a on-board kamere su nam
otkrivale koliko je malo pomaka
upravlja¢em uistinu bilo
potrebno.

Renaultove slabosti, specifi¢nije
slabosti modela R26 su stoga, u
odnosu na Ferrari, bile vrlo
prosjecne performanse u
Magny-Coursu, Hockenheimu i
Budimpesti, utrkama koje su
slijedile zabranu amortizera
mase.

Renault je umanjivao znacaj

y sistema, govoreci da razlika nije

velika. Ali, ako je to uistinu bilo

" tako, zbog ¢ega su onda

napravili takvu halabuku oko
njegove legalnosti?

TS: DREW GIBSON
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errari vjeruje u automo-
bile s jednostrukom
kobilicom: dizajn je

dobar, lako razumljiv i ultra-
uspjesan. Model 248 Alda Coste
ima takoder jednu kobilicu.
“Evolucija, a ne

revolucija, “mantra je u Maranellu
posliednjeg desetljeca.

Usprkos tome, Ferrari ¢e u trenu
redizajnirati bilo sto Sto se moze
poboljsati. 248 je u pocetku imao
ravno stepenasto prednje krilo,
preuzeto od lanjskog modela
F2005, sto je predstavljalo
ponesto grubu interpretaciju tre-
nutnih pravila koja su odredivala
poziciju sredisnjeg dijela glavne
ravnine.

Medutim, nakon proucavanja
kiparski oblikovanih spustenih
krila Renaultovog R26 i McLaren-
ovog MP4/21 Rory Bryne je
pronasao elegantno rjeSenje u
zamjenu za stari dizajn.

Promjena prednjeg krila sigumo
ne znaci da je sveukupnno
aerodinamicko oblikovanje mod-
ela 248 na bilo koji nacin bilo
nedovoljno rafinirano. Razmjeran
nedostatak malih dodatnih krilca i
raznih usmjerivaca protoka zraka
navode na pomisao da je Byrne
odli¢no pripremio auto jos prije
prve utrke sezone u Bahreinu.
Naravno da se tijekom sezone
aerodinamika razvijala - drugo
nismo smijeli niti ocekivati - ali (ako
iskljucimo trakavicu oko fleksibiln-
ih straznijih krila) vecina

‘Ako traZimo nedostatke,

sugerirao bih da je Ahilova peta

modela 248 bio motor”

usavrsavanja fokusirala se na
predniji dio auta: bocni
usmijerivaci zraka su ve¢ prosli
nekoliko modifikacija, isto se dog-
odilo i s vertikalnim stranicama
prednijih krila, i sa zakrilcima; sve
je to vjerojatno bila posljedica
ranog preoblikovanja glavne
povrsine prednjeg krila.

Ako trazimo nedostatke, suger-
irao bih da je Ahilova peta kod
modela 248 bio motor. Sada to
vise nije problem, premda je u
prvim mjesecima zivota automo-
bila sigurno prouzro¢io mnoge
neprospavane noci.

Gilles Simon i Paolo Martinelli su
radili vilo mukotrpno kako bi se
njihov potpuno novi 056 V8
mogao na stazi isprobati §to je
prije moguce. Testiranje na
dinamometru je informativno ali
nista ne moze zamijeniti motor
koji na svojem pravom mjestu u
straznjem dijelu auta vozi krug za
krugom i koji je tako izlozen svim
G silama i svim opterecenjima
ovjesa koje blok motora i sistem
za podmazivanje moraju izdrzati.
Prije no sto je prva karbonska
Sasija za 2006. izvucena iz
pecnice, ekipa je modificirala
automobil iz 2005.,
kako bi mogao prih-
vatiti novi motor. Prvi
su znaci bili pozitivni
i, ako ostavimo
uobicajene pocetne
probleme po strani,
056 je dobio
prolaznu ocjenu.
Medutim, kad je

Elegantno izvinut
predhnji dio krila
zamijenio je
nezgrapan
kompromis s
pocetka 2006.

Pocetni problemis
motorom su sad
izgladeni; 056 je
imao sklonost
napuknucu krune
klipa

sezona krenula, motor je razvio
dosadnu tendenciju pucanja
krune jednog od klipova. Jos iri-
tantniji bio je element
naizmjenicnosti: uvijek bi popus-
tio jedan klip, ali ne nuzno isti.
Bizarmo.

| dok su u tvornici pokusavali otk-
loniti problem, priviemeno
rieSenje bilo je smanijiti broj okre-
taja, dobivajuci pouzdanost u
zamjenu za snagu. Konacno
rieSenije bilo je izbacivanje prvo-
bitnog dizajna klipa i uvodenje
posve novog dizajna. Rezultat je
bio trajniji, premda tezi, klip. U
svijetu danasnjeg profinjenog F1
inZenjeringa ovo se smatralo
nekom vrstom krpanija, slucajem
lijecenja posljedica ali ne i bolesti.
Nije to bilo osobito
zadovoljavajuce, ali na kraju je
ipak bilo djelotvomno.

Auto na stazi izgleda vrhunski
izbalansirano; u tome je njegova
velika snaga. Ravnoteza nije samo
prednost, ona je i vise od toga -
ona je sve. Vozacima daje sig-
umost i dozvoljava im da guraju i
viSe od onoga Sto sami misle da
je moguce.

Neki vele da ekipa moze stvoriti
odli¢an automobil, ali ne i
odli¢nog vozaca. U krivu su. Izgra-
di predvidiv automobil koji
oprasta greske i vozac ¢e odgov-
oriti - kao da je njegov mozak
opskrbljen novim procesorom.

S modelom 248, Ferrari je
napravio upravo to. FO

Listopad 2006. F1 Ra




VOZNJA S ALONSOM

A=

Alonso osmijeh je dobrocudan, njegov body language blagonaklon. Ali njegova voznja -
njegova voznja vodi nas na drugu planetu. Zaboravite nekakve mlake vrline poput
ugladenosti. Umjesto toga, Alonso nudi nov, razarajuci kodeks trkackih pravila

Pise:

Fotografije:

edan je od onih zla¢anih dana JuZne Francuske
kad miris borova i trave proZima vjetar kojeg
ovdje zovu Mistral i cesta prema Paul Ricardu je
prazna, bez kamiona; kad s lako¢om ubrzavas
svoj standardni Renault Mégane dok pogled bjezi
prema jugu, prema Bandolu, na Mediteran i na

a vjerojatno su i jedno i drugo.

Ukratko, pravi je dan za hi-tech test voZnju koju
ekipa Renault F1 organizira u Paul Ricardu za
svoje sponzore Mild Seven. Sa zida boksova,
preko pojasa bogate engleske trave koju je vlasnik
staze Bernie Ecclestone uvezao iz Biggin Hilla u
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Engleskoj, pogled nam se pruza na sljedece:
dvanaest precizno poredanih automobila Formule
Renault, besprijekornih u svojim F1 bojama, dva
auta Formule 3000 i jedan F3000 dvosjed, dva
Renaulta Clio Sport, dva Renaulta Mégane Turbo,
i, povrh svega, tu su, okupivsi se iz razlicitih
krajeva Europe, Fernando Alonso, Giancarlo
Fisichella i Heikki Kovalainen.

Zapanjeni gosti, ve¢inom Japanci, bulje u
vozace i boje im se pribliziti. Heikki Kovalainen se
smije i sjeda na Michelin gumu, prekidajuci
napetost. Maloprije je s obliZznjeg aerodroma
doSetao, prouzro¢ivsi masovno krivljenje vratova,



Zakreni mu
vratom i stajat ce
mirno i salutirati -
Alonsova tehnika
stapa nasilnost i
besprijekornost

Listopad 2006.




Fernando, i evo ga, tu je — stoji na suncu, a Pumin
trkac¢i kombinezon ocarava goste u podjednakoj
mjeri koliko i njegov prepoznatljivi smjesak.

Sredina je sezone, Ferrari je u usponu i
prvenstvo postaje sve zeS¢e. Fernando je samo
Fernando, premda smo pomalo izgubili pojam o
tome $to je on bio nekad, i Sto je sada, ovdje, u
Francuskoj, dok na trenutak uziva u Zivotu i
Cinjenici da je najmladi svjetski prvak u ovom
sportu. Isto se dogodilo i s nekim drugim vozac¢ima
— Nikijem Laudom, Mariom Andrettijem, Alainom
Prostom a, u nekoj mjeri, i s Michaelom
Scumacherom — Fernandove su nas pobjede
navukle na pomisao da je on tek “dio paketa”. Auto
je dobar, gume su dobre, ekipa je dobra, svi
mukotrpno rade i pole position je prirodna stvar, a
uz malo srece doci Ce i pobjeda. Doradeni su,
ugladeni i organizirani — i pobjedivanje je naizgled
jednostavno. I §to oni ¢eS¢e pobjeduju, §to je
razlika veca — tim viSe svaki od njih sve viSe li¢i na
tek neophodan element kojeg samo treba
prikopcati kako bi svi zajedno odigrali svoju ulogu
na vrhuncu svojih mogucnosti, besprijekorno. I
pocinjemo to polako uzimati zdravo za gotovo.

Stoga ¢e ovdje sve biti jednostavno. Fernando
¢e odvesti krug ili dva u plavom Renaultu Mégane
Turbo prije no §to se koncentrira na Mild Seven
goste. Ja ¢u sjesti u auto, nasloniti se i relaksirano
se podsjetiti na to koliko je Fernando postao
savrsen, i zaCas Ce sve biti gotovo.

“Ola.”
“Ola. Ja vozim par krugova?”
-5i -

“OK. Idemo. Lijep dan, a?”

“Zaista lijep dan.”

Zustro ubrzava kroz brzine, ali, na moje
olaksanje, lagano grijesi pri promjeni iz druge u
trecu: u mom vlastitom Mégane Turbou Cesto
radim istu pogreSku. Treca, Cetvrta, peta... i opet
treca za prvi zavoj. Ne vozi s petom i prstima.
Njezno popusta kvacilo i okrece se prema vrhuncu
zavoja.
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“Da li na otvorenoj cesti voziS s petom i
prstima?”

“Ponekad. Ovisi. Ovisi o tome koliko brzo
vozim...”

Fernando pronalazi svoj put medu ¢unjevima,
kroz jednu od brojnih konfiguracija Ricarda. Ovo
je, mislim da su tako rekli, staza broj 4C. Upravo
izlazi iz Sikane i snazno ubrzava niz straznji pravac
—1 M¢égane nas podsjeca da je jednako brz kao i
BMW M3. Priblizavamo se brzini od 200 km/h i
Fernando je, s rukama u poziciji deset do dva, u
ovom trenutku isti kao bilo koji veliki trka¢ dok s
lako¢om radi ono $to bi mogao gotovo i sa
zatvorenim o¢ima.

Pa ipak, iznenada — silovito! — svijet se okrece
naglavacke. Fernando ne koci ili barem popusta
gas, ili smanjuje brzinu iz Seste u petu, a brz,
otvoren i sve veci zavoj Signes se priblizava. Ne,
umjesto toga, kao da macetom reze korov, ostro
povlaci upravlja¢ u desno, olakSava zadnji kraj,
bacajuci nas postrance, nevjerojatno opterecujuci
prednju lijevu gumu i postavljajuci nas na otprilike

50 stupnjeva prema geometrijskoj sredini zavoja.
Ovo nije Michael “mali okret/veliki okret”
Schumacher, ovo nije Michael koji, pleSuci s
upravljatem po Mugellu, manipulira svojim

Podupravljanje,
koje
podupravljanje?
Alonso od
gubljenja
straznjeg dijela
auta gradi vrlinu

velikim Ferrarijem 575M, gurkajuéi prijenos teZine
suptilnim pomacima upravljaca, gasa i ko¢nice;
ovo je netko drugi, ovo je Fernando koji u stilu
Sébastiena Loeba izaziva auto. S time $to ovo nije
klasi¢ni “dupli pomak” nekog reli vozaca, veé
neobjasnjivo kratki, ostri i odlu¢an ulazak u zavoj.

Dobro. Sad je usred zavoja. Sad je Fernando
Michael — apsolutno ¢udesan u svojoj vjestini
korigiranja, ¢vrsto na gasu, ili mozda ipak ne —
ipak je tamo u milisekundi popustio za milimetar —
anjegove su ruke toliko mekane koliko i amortizeri
dok upija proklizavanje i dok iznenada katapultira
auto postavljajuci ga savrSeno u samoj sredini
zavoja. Zatim otklizava do vanjskog rubnika, do
njegovog posljednjeg centimetra, dozvoljavajuci
M¢ganeu da opiSe blagi luk unutar granica u
kojima ga drzi na uzdama lijevo, zatim desno, dok
instinktivno vraca ravnotezu tezine na njezino
prvobitno mjesto — dakle, podjednako je
rasporedujuci, Sto mu dozvoljava da izravna auto,
dobije pravocrtniji izlaz iz zavoja i da opet vrati
potpunu ravnotezZu.

Da. U ovome on je Michael Schumacher. Ovo je
Cistokrvni, bogom dani osjecaj.

Ulazak u zavoj je, nasuprot tome, nesto drugo.
To je novo. Ne mogu se sjetiti niti jednog drugog
vozaca toliko agresivnog u tom pocetnom pokretu.
Jody Scheckter mozda; mozda Keke Rosberg — ali
moram imati na umu da sam uz njih sjedio na
mokroj stazi, tamo davnih sedamdesetih, kad su
razine prijanjanja uz stazu bile drugacije i kad su
ciljevi bili drugaciji. Ne, ovo je nova razina. Ovo je
zapanjujuce.

Idemo dalje — u potkovu, i onda u ostri lijevi
zavoj. Mégane je otprilike toliko blizu
podupravljanju koliko i ja pronalaZenju onog
pobjednickog udarca u golfu. Putanja izgleda
divlje, ¢ak i neurednos; ali ipak Fernando, za
volanom, ostar je i odlucan. I gledam ga kako sad
vozi petom i prstima i daje upravljacu ono $to
razabirem da je njegov “Trenutak izazova”, i
osjec¢am da u tim pokretima nema niceg suvisnog.




‘ ‘ Ulazak u zavoj je
nesto drugo. Ne

mogu se sjetiti niti jednog

vozata koji je toliko agre-

sivan pri svom pocetnom
pokretu D

Nema dodatnih pokreta upavljacem, nema trzaja ili
udara po papucici gasa. Upravo koliko su njegove
pocetne kretnje upravljacem silovite, toliko su
njegovi popratni pokreti predivno precizni i
konacni. Kao da rastvara Rubikovu kocku da bi je
ponovno u sekundi, dvije besprijekorno spojio.
MoZemo to nazvati i razbijanjem atoma — jer to je
oS jedna strana Fernandovog karaktera koju
primjecujem kasnije, dok Cavrljamo pokusavajuci
ne obracati paznju na smrad kocnica i pucketanje
motora.

“Koliko je ovo stvarni Fernando Alonso?” pitam,
prisjecajuci se televizijskog snimka Fernanda i
ostalih dok u Silverstoneu zakre¢u u zavoj Copse.
Fernando: zap! Kimi: mekano, mekano. Michael:
vidi Kimi.

“Da, ovako vozim. Formulu 1, ostale aute. Isto je.
Uvijek volim biti oStar pri ulasku u zavoj.”

“Pa Sto onda mislis kad to kasnije gledas — kad
vidiS koliko si u tome razlicit?”

“Oh, obozavam to gledati! Uvijek se smijem i
iznenaden sam kad vidim koliko sam razlicit jer se
tako ne osjecam. Meni to, naravno, izgleda
prirodno.”

“Idali ti to, kao $to mnogi misle, omogucuje
vecu temperaturu prednjih guma?”

“Da, mislim da da, ali to je naravno teSko sa
sigurnoscu tvrditi.”

“Valjda su jedina mjesta na kojima ove godine
nije iSlo bila Indy i Hockenheim.”

“Kao i Indy 2005.! Ni tada nismo bili u osobitoj
formi. To je ponekad problem, iako smo obi¢no u
stanju pronaci dobar set-up.”

Jeli ove godine u Indyju pokusao promijeniti
$voj stil, obzirom da je Giancarlo Fisichella tako
ofigledno bio u stanju izvuci vise iz svog auta?

“Ne. Zaista ne. Nije bilo vremena — nikad nema
dovoljno vremena tijekom jednog vikenda. Ono Sto
radimo je: pokuSamo pronaci dobru gumu i nakon
toga dobar set-up za utrku.”

Fernando je staloZen i uljudan; govori s
mudroScu i zreloS¢u koja nadilazi njegovu dob... pa
ipak... pa ipak. Momak je ¢eli¢ni blok sazdan od
agresije i samouvijerenosti. Ne Zeli i¢i do suviSnih
detalja i voli zadrZati stvari jednostavnima. Dakle,
pobijediti, pa opet pobijediti. Sve ostalo je tek
nuZzna pratnja — i pada mi na pamet da je njegov
pocetni, nadmocan pokret upravljatem sam po sebi

1zraz takvog pristupa. Podsjetnik na to tko je u = : S Voznja u Ricardu
kontroli! e : , otvara odi, ¢ak i
Tako se slika rastapa. On nije SavrSeni svjetski LS - VR 2 e ; G znalcu poput
prvak, ugladen i dotjeran. On je Zilav, &vrst, : e Windsora (desno)
nesmiljen, kompetitivni trka¢, koji je uvijek Sakom i e IR - u autu je Alonso
prijetio drugim voza¢ima i uvijek preskakao red Sea s RE st : = snazan, ostari...
ukoliko bi se takva prilika pruzila. I zato je svjetski SSR s e T bescutan
prvak. FO ECSRANESE e
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Premda ih zajedno o€ekuju jos
samo tri Grand Prixa, niti jedan
vozal nema takvu kontrolu nad
svojom ekipom kao Michael
Schumacher nad Ferrarijem. U
ovom jedinstvenom slikovnom
prikazu vidjet ¢ete zasto

) Listopad 2006.




Namjestanje retrovizora

“Samo malo vise
prema meni...
savrseno!” Svaki
voza¢ Formule 1 voli
udobno raditi u

okruzenju potpune .

perfekcije, au
proteklom je

desetljecu Ferrari .

podredio gotovo

cjelokupne napore
ekipe oko osobnih
preferenci Michaela
Schumachera. Ali,
zapocnimo na -
najprizemnijoj razini
- Schumi, kao i svi
mi, Zeli da mu
retrovizori budu
precizno podeseni

Vijecanje s Lucom
Glavni inzenjer i
strateg Luca
Baldisserri raspravlja
o neemu s prvim
covjekom ekipe.
Michaelov govor
tijela, kao i njegove
rijeci, u Ferrarijevoj
su garazi upecatljivi i
utjecajni. Ovdje je

uhvacen njegov
uzrujan pokret ruke.
Problem? lli se, $to
se auta tice, sve
mozda odvija'u
dobrom pravcu, ali
Michael smatra da
ima jo$ puno toga
$to se iz njega moze
iscrpiti




Postoji neka vedrina kod
Michaela dok se prirema
za borbu. Izgleda kao da
u ovom trenutku zapravo
i ne mora biti tu, pri ruci,
ali ipak kao da uziva u
svom tom zamoru i
aktivnosti u garazi.
Nesumnijivo je da je
njegovo prisutstvo u
pozadini nijemi poticaj
ekipi da se vise potrudi,
da se jos zesée bori. |
Jean Todt (prepoznatljiv
ovdje po svojem
zastitnom znaku, smedim
mokasinama od antilop
koze), zagonetan kao i
uvijek, takoder nadgleda
pripremu ekipe
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Kacige (sa srednje
zatamnjenim slojevima
vizira), HANS vratni
potporanj, nove
rukavice i poklopci za
kacige (naprijed) - koji u
njih usmjeruju svjezi
zrak - poredani su na
stolu u pozadini garaze.
Klinicka preciznost
opreme podsjeca na
kirurSke instrumente
uredno poredane u
operacionoj sali




“Internet kafe” je
smjesten u pozadini
garaze - naziv mu
potjece od ogrom-
nih polica s kompju-
terima koji izbacuju
podatke u realnom
vremenu za vrijeme
treninga. To je naj-
manje glamurozan
dio garaze, daleko
od znatizeljnih oéiju,

Glavna guma ili
opcionalna? To
pitanje se za
treninga petkom
mota po glavi svih
vozaca. | dok je
partnerstvo Ferrari/
Bridgestone
dostiglo mnogo

u kojem mozete
pronaci stare gume,
rezervne slusalice i
prazne Salice kave - i
u taj dio Schumi zal-
uta kako bi upio
neke sitne informac-
ije mozda od
pomoci za postizan-
je savr§enog vreme-
na po krugu

vrhunaca, bilo je tu i
losih trenutaka.
Sumorna lica Todta i
Schumija ovdje kao
da pretpostavljaju
da nijedan odabir
nece ekipi osigurati
pobjednicke gume
u nedjelji koja dolazi

)
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Ovo je pravi “stof” iz
unutrasnjosti hrama.
Opusteni Schumi
rasteze tetive pregiba
koljena na visokoj klupi
u pozadini garaze dok
o necemu vijeca s
Todtom. Ocito je da
menadzer svojem
vozacu-zvijezdi
objasnjava neke vazne
stvari, prije nego ce se
u Silverstoneu, nakon
pauze za rucak,
nastaviti testiranje
guma
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Suzuka je - kraj sezone
2004. Ferrari obiéno
slavi s minimumom
galame - tek nekoliko
osmijeha dok se garaza
polako demontira i
motorhomeovi pakiraju
pred put. Ali ovaj put, s
naslovom u rukama i iza
spustenih zaslona,
zadovoljni Michael
zahvaljuje Ferrarijevom
ljudstvu Fa

U ovoj prilici Schumi ne
izgleda kao superzvijez-
da u kontroli, ve¢ kao
obican ¢lan ekipe. Dok
razgovara (slijeva) s
tehnickim direktorom
Rossom Brawnom,
inzenjerom utrka Chri-
som Dyerom, tehni¢kim
menadzerom Nigelom
Stepneyom i Francom
Barlettom, Michaelovim

e T

RS
Mﬂnﬁmmnh

bivsim glavnim
mehanic¢arem, imate
osjecaj kao da je
fotografija snimljena
skrivenom kamerom.
Ekipa ubrzano odraduje
“letedi” sastanak.
Osjeca se ravno-
pravnost sviju - i da je
zalaganje svakog
posebno klju¢no za
uspjeh Ferrarija




-1

Dakle... koja ce biti uloga
Michaela Schumachera nakon
sto se povuce s utrka?
On Ce i dalje biti angaZiran u
Ferrariju, a detalji o njegovim
obavezama ce biti specificirani
nakon kraja sezone. Sluzbena
obznana Michaelove odluke je
dodatna motivacija da mu se
dopusti da ode s joS jednim
osvojenim naslovom, iako
znamo da to nece biti lako. Nasi
su protivnici vrlo jaki.
Kad je Michael odlucio da
odustane?
Pred dosta vremena.
Da li vam je laknulo sto je ta
odluka objavljena i Sto
nagadanja mogu prestati?
Gledajte, nagadanja su
postajala sve intenzivnija i
intenzivnija. Na srecu, ja ne
Citam previse detaljno Stampu,
ali, iz onog §to sam vidio, bilo
je prili¢no jasno tko ¢e voziti za
ekipu i kakva ¢e Michaelova
odluka biti. Ali, postoji razlika
izmedu jakih nagadanja i
stvarnih ¢injenica, pa je jedan
od razloga za objavu bio i taj
§to smo se htjeli stopostotno
usredotoditi na prvenstvo.
Imate vrlo cvrstu vezu s
Michaelom; kako se osjecate
nakon njegove odluke o
povlacenju?
Radi se 0 mijeSanim
osjecajima. Re¢i ¢u vam moj
konacni osjecaj nakon Brazila,
jer je ovog trenutka Michael
vrlo snazan. Jo§ uvijek su tri
utrke pred nama, pa se sada
zeilm usredotociti na to.
Da li vam to ujedno otezava
razmisljanje o buducnosti?
Moja je buduc¢nost u mojoj
glavi ve¢ neko vrijeme prilicno
jasna. Michael i ja smo vrlo
bliski, mi na mnogo stvari
gledamo na isti nain — a
takoder smo i profesionalci. U
buduénosti ¢emo zajedno
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provesti mnogo vremena, kao
Sto smo to ¢inili proteklih 11
godina, ali to ne znali da
trebamo zajedno raditi.

Dobri ste u ¢uvanju tajne.
Koliko vam je bilo tesko u
posljednjih nekoliko tjedana?
Iskreno, nije me previse briga
za to. Vi to znate. To je mozda
dobro ili loSe, ali meni je stalo
do onog $to je vazno unutar
ekipe i ja znam da Michael
treba podrsku i da zasluZuje
podrSku. Nagadanja, kao Sto
smo Cesto govorili, dio su naseg
svijeta i ja to prihva¢am. Onog
dana kad to viSe ne budem
prihvacao, oti¢i ¢u, jer je jedini
razlog zbog kojeg sam u ovom
poslu taj $to uzivam biti s
ekipom i uzivam biti s ljudima
koji me okruzuju.
Kimijev ugovor je bio javna
tajna. Kad je on dogovoren?
Ja se zelim koncentrirati na ono
Sto je vazno. Mi nikad nismo
imali neku vrstu pred-ugovora,
imali smo potpisan ugovor, i to
je sve. Ponekad sam se smijao
kad sam ¢itao razna nagadanja
ili to da smo odrzavali privatne
sastanke kako bismo dobili
Kimija. Ali vazna stvar je da mi
osjecamo da je Kimi vrlo
snazan, vrlo talentiran vozac.
Svida mi se kao osoba, a on se
obavezao voziti za Ferrari kroz
Cetiri naredne sezone.
Zbog kojih ste Kimijevih
kvaliteta zeljeli upravo
njega?
Prije svega, morate vidjeti tko
je na raspolaganju, i koga biste
od raspolozivih vozaca zeljeli.
Kao covjek koji se voli
utrkivati, kako ste se osjecali
kad je Alonso rekao da
Formulu 1 viSe ne smatra
sportom?
Ne zelim u to ulaziti jer
osjecam da je jako neposteno.

lecda

Jean Todt
Voda ekipe: Ferran

O odnosu sa Schumacherom, o drZanju tajni, o Raikkonenu

Osjecao sam se lose jer Felipe
nije mogao osvojiti ¢ak niti
jedan bod (u Monzi), nakon $to
je startao s Cetvrte pozicije,
radije nego mozda — nikad
necemo znati — s prvog startnog
mjesta. To smo prihvatili, takve
su utrke. Bilo je mnogo
slu¢ajeva u kojima sam bio
nesretan, nisam se slagao s
nekim odlukama, nisam bio
zadovoljan kona¢nim
rezultatom. Ali smo uvijek rekli
da to prihvac¢amo, jer dok god
si u ovom poslu trebas
prihvatiti ¢injenicu da mora
postojati upravljacko tijelo.
Da li mislite da je moguce i s
drugim vozacem imati istu
vrstu odnosa kakvu imate s
Michaelom?
Ne, to je uvijek drugacije. Mi s
Michaelom imamo specijalni
odnos, a ja takoder imam vrlo
jaku vezu s Felipeom, ali je to
drugacije. Siguran sam da ¢emo
imati vrlo jak odnos s Kimijem,
koji ¢e takoder biti drugaciji.
To nije kao auto, gdje svi imaju
iste karakteristike. Svako
ljudsko bice je posebno, i u
tome jako uzivam.
Mislite li da Kimi moze
postici iste uspjehe kao i
Michael?
Bit ¢e tesko postici iste uspjehe.
Kimi je vrlo kompetitivan i na
nama je da mu pokuSamo
pruziti najbolju podrsku,
najbolji auto. Michael je prosle

sezone prihvatio poklon (SAD);

nije pobijedio ni u jednoj
drugoj utrci. Moramo napraviti
dobar i pouzdan auto, i siguran
sam da ¢e ga Kimi dobro
iskoristiti.
Ocekujete li da ¢e Kimi
konkurirati za naslov prvaka
u njegovoj prvoj sezoni u
Ferrariju?
Ako bude imao dobar auto,
nadam se da hoce.FO

+5 brzih pitanja

Da li bi male ekipe trebali
nestati iz Formule 1?
Nadam se da ¢e ostati, ali
Formula 1 mora ostati
Formula 1, a ne glorificirana
Formula 3000.

Sta mislite o

Ron Dennisu?

Da je previse arogantan.

A o Franku Williamsu?
Ima puno stila i jako ga
postujem

Vodi li vas apetit za
uspjehom ili strah od
neuspjeha?

Vse strah od neuspjeha
Koliko je 287 puta 17?
4879

Todtov specijalni odnos s
Michaelom ce se nastaviti



"Maoramo napraviti
dobar, pouzdan
auto, 1 siguran sam
da ¢e ga Kimi dobro
iskoristiti"

RASPLET PRVENSTVA: JEAN TODT




£ SAINT Y wsmnn\m
JAMES GARNER mm‘mmam D ATER
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24 SLIKE U SEKUND

Najbolji F1 film svih vremena - jer ga
je snimio obozavatelj - uskoro izlazi u
DVD formatu. Kako je snimljen i zasto

Pise: Steve Cooper

amera lagano klizi od ispusne cijevi dok

se motor uz zaglusnu buku budi iz sna, a

u iznimno krupnom planu rijeci “Grand

Prix" ispunjavaju prostranu mrac¢nu rupu

ispusnog otvora. Reziser mahnito reze s
jednog na drugi detalj Sasije i hvata vozace i
mehanicare u zurnim pripremama za start Grand
Prix Monaka 1966. godine. Iznenada se ekran poput
zive stanice dijeli na dvije polovice; i nastavlja se
dijeliti u mrezu sve manijih i manjih slicica. Drhture
spojevi papucica gasa, kazaljke obrtomjera
nervozno skakucu. | napokon: zastava daje znak.
Gume se tale. Nasa su osjetila preplavljena slikom i
zvukom.

Nema filma koji
je vjernije
obuhvatio samu
srz Formule 1 od
sada vec klasika iz
1966. - filma

Frankenheimer
upravlja snimanjem
na Grand Prixu
Monaka 1966.;
James Garner na
ovalnoj staziu
Monzi (gore)

je tako dobro pogoden?

§il) i i e

“Grand Prix” Johna Frankenheimera. Mozda ce i
zauvjek ostati tako. Americki filmski stvaralac (radio
je takoder i trilere kao $to su “Manchurian
Candidate” i “Ronin”) Zivopisno evocira sport u
doba njegove svjeze i uzbudljive adolescencije -
prije no §to su mega-honorari i kompleksna
aerodinamika zatamnili njegovu Cistocu i
holivudskim reziserima ucinili gotovo nedostupnim
iole smisleni pristup u F1 pedok.

Film je kronika konfliktnih Zivota cetiri tipicna
vozaca: realisticnog Amerikanca Petea Arona
(James Gardner); mirnog Britanca, farmera i vozaca
- zvuci li vam poznato? - Scotta Stoddarda (Brian
Bedford); talijanskog playboya Nina Barlinija
(Antonio Sabato) i patrijarhalnog, ozbiljnog i
mudrog bivSeg prvaka Jean-Pierrea Sartija (Yves
Montand). Frankenheimer ispreplice svoju pricu u
sam slijed dogadaja iz sezone 1966. Cak
uspijevamo vidjeti glumce koji na filmu rade sa
stvarnim vozacima Formule 1 dok ovi izgovaraju



Pete Aron (Gar-
ner) u sredini
prvog startnog
reda; obratite
paznju na kameru
pricvrscenu na
Ferrari (desno)

poneku bolno nespretnu recenicu (Graham
Hill je tako ‘Bob Turner’).

| nikoga ne moze prevariti pretvaranje
Mclarena u ekipu Yamura, kao sto nema
sumnje da musicavi commendatore Agostini
Manetta nije nitko drugi do Enzo Ferrari. Ali
nema to veze, ta u stvari neuvjerljiva tankoca
filmske price pridonosi da realizam stvarnosti
lakse ispliva na povrsinu.

“Za Johna je najvaznija stvar bila realizam”,
kaze Frankenheimerov kolega Peter Yates,
koji je rezirao “Bullitt”. “l upravo je to razlog
sto “Grand Prix" nije ostario - kad ga gledas
imas osjecaj da je vrlo aktuelan.”

“Uspjeli smo to ostvariti”, kaze Garner.
“Jer nas je John zaista gurao sve do samih
granica moguceg. Dosli smo maksimalno
blizu onog sto je u to doba bila sama srz

Toshiro Mifune
kao boss ekipe
Yamura (gore) s
Garnerom
(takoderi desno
sa svojom lju-
bavnicom -
Jessicom Walter)

Kad su muskarci bili muskarci

Film obuhvaca jedan aspekt Formule 1
koji je sad u velikoj mijeri stvar proslosti -
strah od smrti

ﬁ| Jean-Pierre Sarti:

utrkivanja.”

Uistinu, od premijerne utrke sezone u
Monte Carly, film uvlaci gledatelja u stvarnu
sezonu 1966., izmijenjujuci ponesto istinski
poredak u prvenstvu kako bi pridonio pravoj
drami tijekom nenadanog pljuska u Spa i
tijekom znamenitih kvarova motora u Brands
Hatchu, sve u pripremi za upecatljivi, premda
tragicni finale na ovalnoj i brzoj stazi u Monzi.

Kako bi osigurao maksimalni realizam,
Frankenheimer je svoje glumce poslao u
trkacku skolu Jima Russela kako bi naucili
pravi zanat. Gamer je cak proveo dva mjeseca
trenirajuci s americkim vozacem Bobom
Bondurantom. “Garner je bio sjajan,” kaze
Bondurant. “ Brz i vrlo ugladen. Da je vozio u
pravoj utrci Formule 1, siguran sam da bi bio
brzi od nekih vozaca. A to govori mnogo.”

Louise Frederickson:

Jeaanierre Sarti:

Nadurena Lisa
(Francoise Hardy)
s drskom mladom
zvijezdom Ferrar-
\ ija uusponu, Bar-
linijem (Antonio
Sabato)
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Montand (napri-
jed), Sabato i
“Bedford

F1 Racing je bio na licu mjesta
..dobro, djelomiéno. Nas vanjski urednik

je u Brands Hatchu radio kao dobro

placeni pomocnik na snimanju
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Kako bi utrke izgledale uvjerljivije,
Frankenheimer je na aute pricvrstio kamere,
snimao je glumce pri gotovo natjecateljskim
brzinama, i tim je scenama izmijenjivao
snimke stvarnih automobila Formule 1, koji su
bili prebojani kako bi odgovarale filmskim
surogatima. Za brzi transport filmske kamere
koristio je ¢ak i modificirani Ford GT40. S
nekadasnjim svjetskim prvakom Phil Hillom za
volanom, GT40 je ¢ak imao dozvolu pratiti
aute Formule 1 tijekom prvog kruga Grand
Prixa Belgije, gdje je Hill neocekivano snimio
nenadani zestoki pljusak koji je iz utrke
eliminirao polovicu vozaca.

Ovakva mjesavina stvarnih dogadaja i
filmske fikcije je od filmske ekipe zahtijevala
neprekidnu promjenu skripte, pa je svaki
ponedijeljak nakon utrke bio odreden za
dosnimavanje scena kako bi se osiguralo
dovoljno materijala za uvjerljivo izmijenjivanje
maste i stvarnosti.

“"Enz ari e za
ankenheimera i
ekao: 'MoZete imat

ekipy, tvorpjcy, Sto god

lifs)

_, Originalno

' sniman u tehnici
Cinerama, film je
uhvatio osjecaj

~ Formule 1 bolje

nego moderna
televizija; Ford
GT40 s kamera-

., ma(desno) vozio

je Phil Hill

U samom zacetku neki su se otvoreno
protivili snimanju ovog filma. Kad se drska
holivudska ekipa pojavila u Monte Carlu na
prvoj utrci sezone, izazvala je kritike mnogih
vozaca. Jackie Stewart, John Surtees i
Lorenzo Bandini su u tome bili izuzetno
glasni, bojeci se da ce filmska produkcija
tiranizirati i ekipe i vozace, i da ¢e potpuno
zaokupiti svaciju paznju.

Na koncu je Frankenheimerov predani
pristup ipak prevladao valove cinizma. “Svi su
bili vrlo skepti¢ni prema jos jednom filmu o
utrkama,” rekao je, “do te mjere da ekipa
Ferrari nije htjela imati nista s tim. Enzo Ferrari
nam je ¢ak rekao da u filmu ne mozemo
koristiti ime Ferrari.”

Ali nakon Monte Carla Frankenheimer je
editirao 30-minutnu pricu o prvoj utrci i
pokazao je starom covjeku iz Maranella.
Nakon sto se projektor zaustavio, Enzo je
zagrlio Frankenheimera i rekao: “Mozete
imati ekipu, tvornicu, $to god zelite.”

Je li se ista bitno izmijenilo u Formuli 1?
Danas, kao i 1966., podjednako je vazno na
svoju stranu pridobiti Ferrari. | to je, u velikoj
mijeri, tajna dugovjecnosti ovog filma - auti su
mozda zastarjeli, ali je pristup sudionika toliko
nevjerojatno stvaran da u vecoj ili manjoj
mijeri predstavlja Formulu 1 kakva je ona i
danas... FO
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Flavio Briatore nije kao ostali sefovi
ekipa. Cak i sad, nakon &to je potpisao
novi dvogodisnji ugovor za Renault, on
je jos uvijek sam svoj gazda

Intervju: Matt Bishop Fotografije: Steven Tee/LAT

lavio Briatore je zastraSujuci sugovornik. ZastraSujuci zbog svoje
reputacije bezobzirnog ¢ovjeka, o ¢emu ¢emo kasnije, i zastraSujuci
jer, usprkos tome $to se dosljedno trudi kako biste se osjecali ugodno
- “Kavu? Cappuccino? Frappuccino?” - cijelo vrijeme znate, a i on zna
da znate, da uopcCe nije zainteresiran niti za vas niti za ono Sto éete o
njemu napisati. U tom je pogledu potpuno razli¢it od ostalih Sefova ekipa
Formule 1 — od kojih neki s nezaustavljivim optimizmom, uz dorucak,
prozdiru napise u novinama o sebi, i najces¢e ostanu razocCarani.
Ne, Flavio dolazi s drugacije planete — one koju F1 Racing, Autosport,
Auto Motor und Sport, pa Cak i La Gazzetta dello Sport ne mogu
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dohvatiti. I ne, mi ne znamo gdje je ta planeta, ili gdje je ona bila, osim
da je ukljucivala obitelj Benetton i New York, ali nesumnjivo i mnogo
povrh toga. Ono $to sa sigurno$¢u znamo je da je, mnogo ranije no $to
je itko u Formuli 1 uopce ¢uo za njega, Briatore naucio da se ne moze
napraviti omlet bez razbijenih jaja. Gledaj, ili pokusaj gledati, duboko
u te joS uvijek blistavo crne o¢i i ne¢e§ moci ni pomisliti da mu je ikad
teSko palo razlupati ta jaja.

Premda, on to sad vjerojatno ne mora raditi. Poput vrlo lijepih Zena s
kojima vole paradirati, vrlo bogati ljudi doZivljavaju svijet na potpuno
drugaciji nacin od nas ostalih; problemi se dematerijaliziraju pred
njihovim o¢ima. I poput Bernieja Ecclestonea, s kojim u posljednje
vrijeme provodi dosta vremena, Flavio Briatore je vrlo, vrlo bogat.

To je to.
Pa krenimo!

Matt Bishop: Cesto volite re¢i da bi Formula 1 trebala biti Gista zabava,
no ¢ini se da ostali Sefovi ekipa ne dijele to miSljenje, zar ne?

Flavio Briatore: OK, kao prvo Formula 1 je veliki televizijski dogadaj.
I stoga je na$ posao, na$ biznis, uciniti taj televizijski dogadaj Sto
boljim. To je vazno shvatiti jer ako ne znamo $to radimo, tesko je
procijeniti koliko to dobro radimo.

OK, i druga stvar: zbog ¢ega su ljudi ocarani Formulom 1? Zbog toga

Sto je to utrka — utrka izmedu ekipa i, jo§ vaznije, utrka izmedu vozaca.

[ zatim, postoji i treca stvar: Formula | nije samo utrka; ona je i san.

I taj san je vrlo poseban — on raspiruje ljudsku mastu. Odakle taj san
dolazi? Oh, to je teSko znati, zar ne? Ali, sigurno ne dolazi iz sloZenih
elemenata unutar mjenjaca.

Zvuci dobro, zar ne? Hajde dobro, priznat ¢u vam: izglancao sam
neke od Flaviovih karakteristicnih iz 1o u cijelom
tekstu. Ucinio sam to jer se ponekad ostrina Flaviovog uma gubi iza
neotesanosti njegovog engleskog, pa bi engleski citaoci zbog toga
mogli stvoriti krivu sliku o ovom covjeku.

Tako sam, na primjer, vrlo konzistentno mijenjao Flavijevu omiljenu
uzrecicu (koja bi se u hrvatskom mogla prenijeti kao “kujis, ne?”),
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Jer da sam to dosljedno ostavljao tamo gdje ju je on izgovarao, to bi
ga nepravedno i drsko prikazalo kao glupana, Sto Flavio zasigurno
nije. (Na engleskom se radi o rijec¢i “min”, u stvari “mean”izgovorene s
kratkim “i”, a re¢ene u kontekstu “which means”ili "hocu reci”, ili nesto
kao “drugim rijecima”. To je poStapalica poput “znas” ili cak "hmm”.
Takvo zastajkivanje u govoru svi novinari, osim onih najneprijatnijih,
rutinski izbacuju iz tekstova svojih intervjua.)

MB: Prihvacam to. Ali, tehnologija je u Formuli 1 vazna, zar ne?

FB: Naravno. Tehnologija je vazna jer ¢ini automobile brzima — §to je
vazno za onaj san i za utrku i, stoga, za sam televizijski dogadaj. Ali
zaista se moramo viSe pobrinuti za nasSe kupce — ljude koji gledaju
televizijski program — i zbog toga kazem da bi Formula 1 trebala biti,
ili trebala biti viSe, Cista zabava.

Kujis, ne (ostavio sam jedan, da dobijete osjecaj), zasSto sve ekipe
grade te enormne i skupe motorhomove? Mi (Renault) to ne radimo.
Ferrari to ne radi. Televizijski gledaoci — nasi kupci — to nikad ne vide.
To vide samo ekipe, sponzori i novinari. To je neSto §to ne razumijem.
Aha! Mislim da je ovo prilika da ga navucem da bude indiskretan...

MB: Pretpostavljam da ste podjednako zbunjeni i ¢injenicom da je
jedan od vasih suparnika svoju ogromnu tvornicu izgradio u obliku
prekrasne, tehnoloski dotjerane katedrale 21. stoljeca.

FB: Tocno! I to ne shvacam. Zbog ¢ega je on (McLarenov Ron Dennis)
to u¢inio? Kako to moze biti dobro za njegovu ekipu? Sto je tvornica
veca, to je manje efikasna. Vjerojatno ti treba taksi da odes iz jednog
odjela u drugi. To je nepotrebno. Tu energiju moramo potrositi da
ucinimo vise za televizijske gledaoce, nase kupce. Zato sam prosle
godine na gridu u Indianapolisu bio toliko ljut. To je tako logi¢no. Pa
ipak, ostali Sefovi ekipa ne vide to tako. Zasto? Gledajte, za mene i za
vas, to je vrlo ocito: kad zavr§imo ovaj intervju, iza¢i ¢emo kroz ona
vrata, jel tako?

MB: Hm, da, naravno.

BoZe, kamo ovo vodi?

FB: Da, Bernie (Ecclestone, predsjednik FOM-a) i Max (Mosley,
predsjednik FIA-e) bi se s time slozili, ali neki bossovi ekipa ne bi.
Oni bi rekli: “E, ako ba§ morate izlaziti iz ovog ureda, pronaci ¢u
drugaciji, bolji nacin za to. Mozda ¢u maknuti prozor — ili ¢ak strop — i
tuda ¢emo se izvuci. Ali, najprije ¢u svojim ljudima narediti da istraze
najbolji i najskuplji nac¢in kako da pomaknemo taj prozor ili strop. Da,
to ¢u napraviti.” To je suludo.

I sad, dame i gospodo, ovo vam je ta tipicno Flavijeva analogija — i,
premda je gotovo lakardijaski smijesna, zapravo je uvjerljiva. Mislim,
nekima. Max javno priznaje kako jako voli te Briatoreove izjave — kao
Sto bismo mogli pretpostaviti da ih privatno voli i Bernie. Imamo
utisak da ih Ron, nasuprot tome, smatra toliko trivijalnima da misli da
su gotovo magarece glupe.




malo ludila

MB: Vasim neprijateljima je teSko prihvatiti vasu upravljacku filozofiju —a
mozda im je teSko i shvatiti je. Ali ona svakako funkcionira. Objasnite
nam je.

FB: Volim biti u kontroli. I da bih bio u kontroli, moram imati dobre klju¢ne
ljude kojima moram vjerovati i koje moram podrzati. To je kljuc. Ti dobri
klju¢ni ljudi moraju imati odgovornost i autoritet u dono$enju odluka. Ja
0sobno ne odrzavam mnogo strukturiranih sastanaka. Mozda ih ti moji
klju¢ni ljudi imaju — ne znam. Ali ja volim imati mnogo neformalnih
sastanaka s mojim dobrim klju¢nim ljudima — mozda jedan dnevno,
mozda dva, mozda pet, obi¢no sa svakim posebno. Ovisi. I to radim jer
zelim znati Sto se to¢no dogada.

MB: Vasi dobri kljuéni ljudi su ljudi poput Pata Symondsa (direktora
inZenjeringa), Boba Bella (tehnickog direktora) i Stevea Nielsena
(menadZera ekipe), zar ne?

FB: Da, ali ima i drugih.

MB: Ti su vam ljudi obi¢no vrlo lojalni. I vi ste njima vrlo lojalni. Na primjer,
prosle godine u prosincu ste na dodjeli FIA-inih nagrada na pozornicu
pozvali Patriziu (Spinelli), dugogodisnju Seficu za odnose s javnoscu.
Posljedica je da vasi ljudi ostaju s vama dugo vremena. A ipak, neke

ramo vise brinuti o nasim
cima - o ljudima koji nas
gledaju na televiziji

ekipe placaju svoje inZenjere i do pet puta viSe no §to su placeni Pat, Bob
i Steve. Kako ih tako dugo uspjevate zadrzati?
FB: Nije sve u novcu. Ljudi vole raditi za Renault. Kad nas je Mike
(Gascoyne) napustio i otiSao u Toyotu (kao tehnicki direktor za Sasije,
za 8 milijuna dolara godiSnje), postao je najnesretniji inZenjer na svijetu.
Kod nas je mnogo viSe uzivao. Na neki nacin, ekipa Renault je obitelj.
Nasi ljudi se osjecaju sigurno i motivirani su. Pitali ste me o mojoj
menadzerskoj filozofiji — evo, radi se u stvari o menadZmentu harmonije.
IskuSajmo sad njegovo raspoloZenje drskim pitanjem.
MB: DuZe ste s vasim zaposlenicima nego s vasim djevojkama!
FB: (smije se) Da, mnogo su lojalniji!
Do sada nije loSe, iskuSajmo ga jo§ malo.
MB: Ozbiljno govoreci, tu imamo paradoks, zar ne? Vasi dobri kljucni
ljudi su ve¢inom inZenjeri — ljudi poput Pata, Boba i Stevea — ali vi ste
ranije rekli da inZenjerstvo nije bit Formule 1, zar ne? Nije li to onda
kontradiktorno?
FB: Ne, Formula | je poput Hollywooda: srz obje stvari je san, i zato kazem
da bi Formula 1 trebala biti Cista zabava, ili barem viSe usredotocena
na zabavu. Cak i Hollywood treba prvoklasne inZenjere i kamermane i
audio ljude i ljude za rasvjetu ili za specijalne efekte i tako dalje. Ali oni
nisu srz Hollywooda, zar ne? Oni samo omogucuju da se san dogodi.
Tako 1 moji dobri klju¢ni ljudi na neki na¢in omogucuju da se dogodi
Formula 1. Ali na Zalost, u nekim ekipama glavni su ljudi poceli kao
inZenjeri. A inZenjerima nije bitno da Formuia 1 postane uspjeSan biznis.
Ne, njima je bitno ostvarenje osobne srece kroz pronalazak novog
aerodinamickog pomagala, ili nesto takvo. Dakle, da, F1 tehnologija
je vazna i, ne, ja je se ne pokusavam rijesiti; ali da, ljudi koji njome

DUGACAK : : N
FOlNTERVJU Flavio Briatore

upravljaju trebali bi biti biznismeni, kao $to je to slu¢aj u Hollywoodu,
ane bivsi inZenjeri. Jer niSte ne kosta viSe novaca, uz pruzanje najmanje
zabave, od skrivene tehnologije. A to je ono Sto inZenjeri najviSe vole.

hrpa gluposti,
ne?

MB: Ali, nije li to¢no da marketinski ljudi koji rade za Sest proizvodaca
automobila trenutno uklju¢enih u Formulu 1 — Renault, Fiat (Ferrari),
BMW, Daimler-Chrysler (Mercedes-Benz), Honda i Toyota — uvijek
govore da Formula 1 mora predstavljati sam vrhunac tehnologije i
da, kao posljedica toga, njihovi serijski automobili uzivaju dobrobiti
tehnoloSkog napretka?

FB: Da, ali to nije istina. Za mene je uvijek bila velika pogreska sugerirati
da Formula 1 moze pomo¢i proizvodac¢ima automobila u pogledu
tehnoloSkog razvoja. Ako bolje razmislite o tome, to je smijesno: ekipe
Formule | su bazi¢no grupe od nekoliko stotina ljudi koji rade 24 sata
dnevno, 7 dana u tjednu kako bi razvile svoje trkace automobile, dok
proizvodaci automobila u svojim odjelima za istrazivanje i razvoj
zaposljavaju mnogo tisuca ljudi. Ne, srz Formule 1 je u zabavi svojih
“kupaca”, a ne u razvoju cestovnih automobila.

Sto je, naravno, usprkos onome u sto bi nas marketinski odjeli svih Sest
proizvodaca automobila voljeli uvjeriti, Cista istina. Poput Bernieja, ali
za razliku od svakog drugog u Formuli 1, Flavio ima samopouzdanje — i
bezobraznost — nazvati stvari pravim imenom,obzira na posljedice.

Briatoreov stil

MB: Premda je Renault ekipa jednog od proizvodac¢a automobila, vase
iskustvo u Formuli 1 dugo je vezano uz rad — i pobjedivanje — s malom
privatnom ekipom Benetton. Danasnja ekipa Renault nastala je iz stare
ekipe Benetton i njezina je baza u staroj Benettonovoj tvornici u Enstoneu,
Sto bi naravno moglo znaciti da se jo$ uvijek F1 operacija Renaulta vodi
na vrlo razli¢it nacin od, primjerice, Toyote.

FB: Da, sigurno.

Oh. Mislim da sam se nadao duZem odgovoru. Ali, idemo ga malo
pritisnuti. MoZda moZe pomoci neki provokativni laznjak.

MB: Toyotin predsjednik John Howett kaZe da llJL‘”()\d ekipa trosi otprilike
isto kao i vaSa. Ali to ne moze biti istina, zar ne?

FB: (slijeganje ramenima) Ne. Gledajte, ne mogu odgovoriti na takvo pitanje.

MB: Zasto ne? Da li mislite da je to $to je John rekao jednostavno suvise
glupo?

FB: Sigurno. Gledajte, sasvim je jednostavno: provjerite koliko ja placam
svoje vozace i koliko on placa svoje. Ili, koliko je placao tehnickog
direktora kojeg mi je oteo —mozda 10 puta viSe od onog koliko sam ga ja
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placao.

MB: Pretpostavljam da John mora uciniti da izgleda kako Toyota ne trosi

FB:

MB: Idemo na mnogo specifi¢niju temu. Izgleda mi da je ono $to se ove

FB:

puno novaca.

Naravno. On mora izgledati dobro. To razumijem. Ali, $to god Toyota
trosi, ili mi troSimo, ili bilo tko drugi trosi, mi svi, kao grupacija, moramo
smanjiti. Moramo poceti trositi manje, prije svega na motore. Potpuno je
suludo da Formula 1 trosi 1,4 milijarde dolara godlsn]c samo na motore.
1 ima jos nesto: sjecam se kako mi je prosle godine jedna osoba rekla
kako ce V8 motori biti totalni promasaj jer nece zvucati tako dobro kao
V10 motori. Koja glupost! Sada se nitko ne Zali — motori su jos uvijek
Jjako glasni i jos uvijek zvuce velicanstveno. Ali osoba koja mi je to rekla
bila je iskusna osoba, iz inZenjerskog okruZenja, s 25 godina staZa u
Formuli 1. A to je savrSeni primjer onog §to se dogodi ako stavis bivse
inZenjere da vode biznis. Ako Zelis da tvoj posao dobro funkcionira,

nije sretan

godine dogodilo s Renaultovim amortizerima mase uistinu ¢udno:
najprije su ih FIA-ini suci proglasili legalnim, a onda se FIA Zalila protiv
svojih vlastitih sudaca u svojem vlastitom Zalbenom sudu — i pobijedila.
Je li to dobar nacin vodenja posla?

Pravila su potrebna. U svakom sportu ja, kao i svi gledatelji, nadam se da
se pravila posteno primjenjuju. Pravila takoder trebaju biti transparentna
— jasna — i oni koji stvaraju pravila moraju imati integritet. OK, uvijek

e biti nekih pogresaka. Ali, mi (Renault) smo koristili amortizere mase
cijelu pro$lu godinu —a mislim da je u jednom trenutku Cak sedam ekipa
p()kuiavulo razviti svoje sisteme. Nekima nije uspjelo. I u Magny-Coursu
je nekima od njih postalo osobito krivo — ne, mozda se radi o samo jednoj
ekipi koja nikako nije uspjela kopirati sistem. I oni su se Zalili.

MB: McLaren?

FB:

MB:

FB:

Da, McLaren. I tako smo primili pismo od Charlieja (Whitinga, direktora
utrka FIA-e i njihovog tehnickog delegata) i odgovorili smo na pismo,

i onda ¢ekali na odgovor sudaca. Jer, po meni, ti suci su u istoj situaciji
kao i suci u nogometu. Oni odlu¢uju i prosuduju. Ako sudac dosudi
penal, onda je to penal. To je poSteno i najvaznije je da je to razumljivo
TV gledateljima, dakle kupcima. Ali, tada se FIA neoCekivano Zalila na
odluku svog vlastitog suca. Mislim...

Recenica se ugasila. Bacio se unatrag na stolici; njegov govor tijela je
namjerno izrazavao frustraciju, i ako se ne varam, ne malo prezira.
Izgledalo je smije$no, slazem se.

Ovo su ¢injenice. Tako se dogodilo.

MB: Ne Zelim vas nagnati da optuzZujete...

FB:

(prekida) Ne razumijem to. I predpostavljam da mnogo ljudi to ne
razumije.
U pravu je. Ali, kao $to kaZu, neodlucnost sudaca je konacna.

N

MB: Cesto smo mogli ¢uti Bernieja kako kaZe da je Ferrari specijalan
za Formulu 1 —u komercijalnom smislu, ako niSta drugo. I onda,
ve¢ duze vremena kruZze glasine kako FIA favorizira Ferrari. Ron to
govori. Frank (Williams) to govori. Mnogi ljudi to govore.

FB: Da, i vi novinari tu morate obaviti vrlo vazan posao. Morate to
objaviti. Za mene, ovo je totalna svinjarija. Zaista je svinjarija.

MB: Ali, sigurno ste razgovarali s Maxom o tome?

FB: Da, ali vi znate Maxa.

Oa'muhujz) rukom na nacin koji jednostavno kaze “Time se ne vrijedi
zamarati”. Ali, ovdje smo na zanimljivom podrucju pa cu razviti
teoriju i vidjeti hoce li se upecati.

MB: Mislite li da se tu radi i o pomo¢i Schumacheru u osvajanju
prvenstva jer se povlaci? Znate ono, mozda su mu Bernie i Max
odlucili dati poklon?

FB: Michael je ve¢ dobio vie poklona nego bilo tko drugi.

MB: Vise poklona nego §to ih je on uzvratio, mozda?

FB: Da, zaista, 100 posto.

MB: Ali vi ste radili s Michaelom. Vozio je za vas (Benetton) i 1994. i
1995. osvojio...

FB: (prekida) Osobno, nemam nikakvih problema s Michaelom. Ne
mislim da je Michael problem.

MB: Pa je li problem Ferrari? Max? Bernie?

FB: Gledajte, razumijem da je Ferrari jako vazan za Formulu 1 — i zbog
toga se u trenucima kad treba donijeti Skakljivu odluku vrlo tesko
oduprijeti podsvjesnom favoriziranju Ferrarija. Ta situacija je slicna
onoj kad veliki klub poput Juventusa ili Manchester Uniteda igra
protiv malog kluba — tada je sucu mozda teSko donijeti Skakljivu
odluku protiv nekog od tih velikih klubova.

MB: Ali, da li mislite da e se to, kad je u pitanju Ferrari, ikada
promijeniti? MoZda nakon Maxa? Ili nakon Bernieja?

FB: Nadam se. Mora se promijeniti, za dobrobit sporta.

MB: Ovo ima veze, iako se radi o drugoj stvari: da li vjerujete da ¢e Jean
Todt (glavni menadZzer Ferrarija) biti slijedeci predsjednik FIA-e?

FB: Nema Sanse.

MB: Stvarno?

FB: Iskreno vam kazem, nema Sanse.

Webber i
drugi

MB: Dobro, popri¢ajmo o vozac¢ima. O¢igledno, izgubili ste Fernanda
(Alonsa, otiSao u McLaren). To je ve¢ povijest...

FB: (prekida) Da, ali ja sam to prihvatio. Mislim da je to bila nasa greska, nas
u Renaultu, svih nas zajedno. Sada mi je sve jasno. Bio sam jako ljut tada
(prosinac 2005.), jer je Fernando potpisao ugovor bez mene i kad sam to
saznao trazio sam od McLarena da nam daju tjedan dana da pripremimo
upravni odbor u Renaultu, nase sponzore i sve drugo, prije no $to se to
objavi. Ali, McLaren nije htio ¢ekati.

MB: Nazvali ste Rona, zar ne?

moze udiniti
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FB: Da, i naljutio sam se na njega jer bih ja to u¢inio za njega — svi bi to
ucinili. U proslosti sam, da bih pomogao drugoj ekipi ¢ekao i preko
mjesec dana s objavljivanjem neceg takvog — i nisam mogao shvatiti
zaSto Ron ne Zeli to napraviti za mene. To stvarno nije bilo korektno.

I zausti da kaZe jos nesto, ali pogleda u moj Diktafon i odustane.
Predpostavljam da ¢u se morati zadovoljiti s ovim $to imam.

MB: A sto je s Giancarlo Fisichellom? Ve¢ je dvije godine u Renaultu, uvijek
je u sjeni Fernanda i mnogi su bili malo iznenadeni kad ste ponovno
potpisali ugovor s njim...

FB: Ne znam zasto su ljudi bili iznenadeni.

MB: Nemojte me krivo shvatiti: uvijek sam mislio da je Giancarlo
izvanredan talent. Ali nema sumnje da nije uspio biti na razini Fernanda.

FB: Pa $to? Mislim da nitko osim Michaela i Kimija ne bi uspio biti na
Fernandovoj razini — a zbog razlicitih razgloga ni Michael ni Kimi nisu
bili na raspolaganju. I tako smo se odlucili za Heikkija (Kovalainena)

— nitko bolji nije bio na raspolaganju. A pored toga, Giancarlo zna
pobjedivati i osvajati bodove; ja sam vrlo sretan s njim. A uz Heikkija
nam je trebao netko s kontinuitetom i iskustvom.

MB: Ipak, pokusali ste dobiti Kimija, zar ne?

FB: Da, ali on odlazi negdje drugdje. Kao i Michael.

MB: I kako onda reagirate kad ljudi kazu: “Fisichella i Kovalainen
osobito snazan par za tako jaku ekipu kao $to je Renault™

FB: Podsjetim ih da su to isto govorili kad sam u auto za 2003. stavio
Fernanda (u zamjenu za Jensona Buttona). Ali, ljudi koji to kaZzu nemaju
pojma koliko je Heikki dobar. Da li ti ljudi Zele sugerirati da smo umjesto
njega trebali odabrati Ralfa (Schumachera)? Ili Jarna (Trullija)?

SlijeZe s ramenima, i pritom se smije, kao da je sama pomisao da unajmi
vozace za koje smatra da su tako losi apsurdna.

MB: Ali, koliko je stvarno dobar Heikki?

FB: Mislim da je jako dobar. Vidio sam to u GP2: kad god bi njegov auto bio
iole dobar, on bi pobijedio. I u ¢emu je onda problem?

to nije

Flavio s trenutnom
djevojkom
Elisabettom
Gregoraci

RENAULT

Partenaire Ol
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menadzer
vozaca?

MB: Vi ste menadZer vozaca, dok drugi Sefovi ekipa nisu. Prvo pitanje:
obzirom da ne poticete iz vozatkog miljea, kako zapazate vozace dok su
jo§ mladi i nepoznati?

FB: Ne morate biti iz vozackog miljea da uocite dobre vozace dok su mladi.
Trebate li puno koristiti kreditnu karticu da biste postali predsjednik
upravnog odbora American Expressa?

Jos jedna tipicno Briatoreova primjedba, ali ovaj puta prilicno otrcana,
mislim da cete se sloZiti.

MB: Ali...

FB: (upada u rije¢) Gledajte, u poslu se moras brinuti 0 onome $to stvaras.
Moj posao je stvoriti trkacu ekipu — a krajnji su proizvodi, bazi¢no, auto i
vozac. Auto stvaraju nasi ljudi, a voza¢ nadopunjuje paket. Stoga, ono §to
jaradim kao menadZer vozaca je da dovrSavam posao ekipe. I zbog toga
imam prednost nad ostalim menadZerima vozaca, pa onda zasto ne?
Jednostavno i — iskreno. Iskoristi svoju nepostenu prednost i pobijedi
suparnika. To je biznis. To je Flavio.

MB: A5to je s Markom (Webberom)? Vi ste njegov menadzer, ali izgleda da
ga ovaj puta niste uzeli u obzir za Renault.
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kljuénim ljudima i
pruzati im podrsku
klju¢ je Briatoreovog

FB: Mark malo nije imao srece, a malo i nije slusao.

MB: Jer je otiSao u Williams, kad ste mu rekli da ne ide tamo. Na to mislite?

FB: Tocno. Bas tako. Na koncu sam podrzao njegovu odluku, iako se nikad
s njom nisam slozio. Ali kad vozac¢ jednom napravi pogresku — kad
jednom odabere krivu ekipu — jako mu je teSko opet uhvatiti korak. Pa
ipak, mislim da Mark jo$ uvijek ima fantasti¢an potencijal i jako sam
sretan Sto je s Red Bullom.

Tokom cijele 2005. — kao i ove godine — Flavio bi podigao obrvu kad

god bi se sreo s Markom u pedoku Formule 1. I podignutu obrvu

uvijek bi pratio prijeziran pogled u pravcu motorhoma ekipe Williams.
Privatno, danas Mark priznaje da je pogrijesio kad nije slusao savjet
svog menadZera — savjet da se za 2005. i za 2006. pridruZi Renaultu, a ne
Williamsu. I ne treba ni isticati da sadas$nja situacija ide vrlo ¢vrsto i u
potpunosti u prilog Flaviovom misljenju.

MB: S automobilom Adriana Neweya Mark bi slijedece godine mogao biti
dobar, zar ne?

FB: Apsolutno.

MB: Kad pricate o vaSem odabiru vozaca i menadZerskoj strategiji, sve
izgleda tako logi¢no. Vi imate svoju ekipu; imate svoje vozace, stavite
jednog ovdje, jednog tamo, neke u svoju ekipu, neke u druge ekipe. Zar
vas ne iznenaduje da ljudi koji su u F1 biznisu 20 godina duZe od vas ne
rade istu stvar?

FB: Naravno, ali kao $to sam rekao ranije, ljudi u Formuli 1 rade stvari na
¢udan nacin.

I pritom pokazuje na vrata, prozor i strop, smijuci se dugo i glasno.

=
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tako dobro?

MB: GP2 serija se pokazala kao veliki uspjeh, zar ne?

FB: Da, ali me iznenadilo §to smo Bernie i ja, kad smo poceli planirati
tu seriju, primili mnostvo kritika od toliko mnogo ljudi. A sve je
bilo tako logi¢no. Trebala nam je dobra serija ispod Formule 1, §to
F3000 nije bila, pa smo stvorili novu seriju. Jednostavno. A ipak su
nam svi ti ljudi s 30 godina iskustva u biznisu govorili kako to nece
biti dobro.

MB: Neki su ¢ak rekli da se to nece nikad ostvariti.

FB: To¢no. Suludo. A sad tu seriju svi vole.

MB: Ljudi iz Formule 1 nikad nisu gledali utrke Formule 3000, a sada,
za vrijeme GP 2 utrke, F1 pedok je pust. Svi su pred televizorima.

FB: To¢no. A GP2, pored svega, stvara buduce F1 vozace — Heikkija,
Nelsinhoa (Piqueta), Lewisa (Hamiltona), plus Nicoa (Rosberga)

i Scotta (Speeda) prosle godine. I to je tako trebalo biti. Bila je to

tako logi¢na ideja — toliko logi¢na da ju vecina ljudi u Formuli 1
nece nikad moci prihvatiti.
Uzdah. Smijeh.

Sto misli o
okrutnosti

MB: Neki ljudi kaZu da ste bezobzirni — da ste morski pas u moru pirana. Sto
kaZete na to?

FB: Oh, boZze. (pauza) Iskreno, nakon preko 15 godina u Formuli 1, jo$
nisam sreo nekoga tko bi mi prisao i rekao “Naudio si mi time i time”.
A imao sam posla gotovo sa svima. Cak sam radio i s nekim ljudima s
kojima nije lako raditi — ljudima poput Toma (Walkinshawa). Ali, nitko
se nije zalio. Ako ja neSto obecam, to je to. Konacna stvar. I vi znate na
Cemu ste.

MB: Pa zasto onda neki ljudi tvrde drugacije? Zavist? Ljubomora?

FB: Tko su ti ljudi koji to kazu?

MB: Flavio, vi znate da to ljudi govore — znate da je to istina.
Duga, duga pauza. MoZda se poigrava s mislju da me pritisne ne bih li
otkrio svoje izvore; moZda mu samo postaje dosadno; mozda razmislja

To je dobra ekipa

da prekinemo intervju. Napokon, on se naginje naprijed. 1. Zausti. Vrlo.
Polako.

FB: Mozda sam grub kad je biznis u pitanju. MoZda da. Ali to je moj posao.
Flavio se naginje natrag. Moje je pitanje ocigledno dobilo odgovor. Ipak,
nesto smo postigli: “grub” nije rijec¢ kojom ga njegovi najzesci kriticari
opisuju, ali je ipak nesto.

MB: Biti “grub”, dakle, dobra je stvar, zar ne?

FB: Da. Nekad moras biti grub. A i posao je posao.

Ovo zvuci kao epitaf. I tocka. Pocinjem se osjecati pomalo nelagodno.
Promijenimo temu, neprimjetno.

MB: Naravno, ali mislim da jedan od razloga $to ljudi govore negativne
stvari o vama je Sto ste toliko razli¢iti. Jer, va$ milje je biznis — trgovina
tekstilom —i 1965. niste bili vozac ili inZenjer ili mehanicar. To ljude ¢ini
ljubomornima.

FB: Nema niSta loSe u tome $to je netko mehanicar. Kad su oni bili
mehaniCari, ja sam radio u restoranu. Ako uspijes u Zivotu, ne bi se smio
sramiti svoje proslosti.

MB: Kazete “Kad su oni bili mehanicari” i pritom mislite na Rona, zar ne?
Ali, slazem se s vama kad kaZete da bi on trebao biti ponosan na ono §to
je postigao.

FB: Apsolutno. Ako stvorite nevjerojatan biznis, kao $to ga je on stvorio,
trebate biti na to ponosni. I ako Fernando ve¢ ne moZe biti u Renaultu
sam sretan Sto ¢e biti u McLarenu, jer to je dobra ekipa.

MB: Hoce li Fernando ostati u vasoj menadzerskoj kompaniji?

FB: Apsolutno. Bio sam ljut u prosincu — ali, biznis je biznis.
Pretpostavljam da kad se Flavio bori sa svojom savjescu, on je taj
koji uvijek pobjeduje. Na svoj nacin. Biznis je biznis. Pragmatizam je
pragmatizam. I to funkcionira.

,Jja
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MB: Mukotrpno radite, zar ne? Provodite mnogo vremena u
Renaultovoj tvornici u Enstoneu, pa ipak uspijevate — i znam da
je i to nesto Sto vasi suparnici ne mogu shvatiti — uZivati u mnogo
vise stvari od njih. Upravljate modnim lancem Billionaire Couture,
vodite Billionaire Club u Sardiniji, Twiga Beach Club u Toskani,
restoran Cipriani u Londonu, i tako dalje. Kako pronalazite vrijeme
za sve to?

FB: To su uspjesni poslovi, ali to su tek poslovni hobiji. Moj veliki
biznis van Formule 1 je farmaceutska kompanija Pierrel.

MB: Je li to vasSa kompanija?

FB: U pocetku sam bio vlasnik polovice, a moj partner druge polovice.
Ali sad smo 40 posto prodali na burzi — burzovne dionice dobro
nam stoje. 90 posto svog vremena posvecujem Formuli 1, za mene
je Formula 1 posao. Radim samo ono $to moram raditi — ne ¢itam
F1 casopise, oprostite. Tako mi preostaje 10 posto vremena za
druge stvari. Neki ljudi igraju polo, neki ljudi golf, neki idu u lov.
Ja sam poduzetnik. Cak su i moji hobi biznisi uspje$ni, u njima
zaposljavam vise od 500 ljudi. Volim raditi. Volim biznis. I nikad
nisam nista postigao slucajno.

Cinjenica da je Briatore suvlasnik Pierrel SpA, kompanije koja se
bavi razvojem i proizvodnjom lijekova, i koja je dio burze Expandi
Market u Milanu, nije toliko poznata u F1 krugovima, ili barem
nije bila do sada. Jer, u pedoku Istanbula sam za probu pitao
dvadesetak, starijih po rangu, ljudi iz Formule 1 jesu li uopce
svjesni postojanja te kompanije i Cinjenice da je Flavio njezin
suvlasnik. Svi su mi redom rekli da o tome ne znaju nista. Sigurno
Jje da Pierrel predstavlja Flaviov pokusaj da se pridruZi giga-
bogatima, obzirom da je on vec duzZe vremena mega-bogat.

novac vazan?

MB: Ocito je da je Bernie briljantan poduzetnik i vrlo bogat ¢ovjek. Ali
zapravo on kaze da ga novac ne motivira. Jeste li mu sli¢ni?

FB: Apsolutno. Slazem se s Berniejem. Ono $to je vazno je uspjeh u
onom §to radis.

MB: Ali, novac je posljedica uspjeha, naravno...

FB: Novac dolazi s uspjehom, da, ali novac je jedino vazan kad ga
nemas. Sje¢am se vremena kad nisam imao novaca i, oh moj boze,
kako mi je onda bio vazan!

Aha! Prilika da istraZimo Flavijevu ranu povijest...

MB: Dakle, postojalo je doba kad niste imali novaca, zar ne?

FB: Apsolutno. I upravo zato zelim nesto vratiti drugima. Kao $to
znate, imam kucu u Keniji, nazvanu Lion In The Sun. Gradim
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i Lion In The Sun Hotel i Lion In The Sun Casino, i tamo ¢u
zaposliti tisucu ljudi, dviostruko toliko u kasnijoj fazi. Stvaram
nesto, stvaram avanturu. To je sjajno — dvije tisu¢e novih radnih
mjesta u zemlji poput Kenije. Ali djeca mojih ljudi moraju dobiti
obrazovanje, pa gradimo i Skolu.

Bio sam konobar. Radio sam svasta. A sad sam ponosan §to mogu
pomoc¢i drugima, da mogu neSto vratiti. To nije dio mog imidza, ali
je istina.

PokuSajmo ga vratiti njegovim korjenima.

MB: Kad ste bili mladi — kad ste bili konobar — jeste li ikad pomislili
da jednom mozete postati toliko uspjesan i toliko bogat kao Sto ste
sada?

FB: Ne znam. Mozda, da, mogao sam to osjetiti. Uvijek sam Zelio raditi.
Nikad nisam Zelio studirati. To je pruzrocilo veliku svadu s mojim
ocem — zelio je da nastavim studije, ali prestao sam ¢im sam mogao
i poc¢eo sam raditi. Tako sam nad svima ostalima dobio prednost od
15 godina.

zdravlje?

MB: Ako to smijem pitati, kako je sada vaSe zdravlje?

FB: Dobro.

MB: Mislim, ne tako davno svima ste objavili da imate problem.

FB: Da, imao sam problem. Otkrio sam ga kad sam oti$ao na generalni
pregled u Kliniku Mayo i, nakon $to se sve sredilo, neki su ljudi
zeljeli da o tome Sutim. Ali, moj me doktor nagovorio da javno
obznanim svoju bolest kako bih svijetu pokazao da se Cak i
tumor, uz redovne preglede i ako je otkriven dovoljno rano, moze
izlijeCiti. I bio je u pravu, i sad poznajem mnogo ljudi koji su otisli
na preglede zbog ovoga $to se meni dogodilo. Moj je tumor bio
agresivne naravi, ali je otkriven dovoljno rano. Bolnica je obavila
dobar posao.

Izmedu dvije sjevernoamericke utrke, desetine odlicnika Formule
1 otislo je na preglede u Kliniku Mayo — odnosno u vise njih jer
postoje filijale u Minneapolisu, Arizoni i Floridi, pa ste u pedoku
Indianapolisa mogli ¢uti kako se iskustva usporeduju, i kako se
Suska o zdravstvenom stanju ovog ili onog.

MB: Drago mi je ¢uti. Dakle, sad ste potpuno ¢isti, zar ne?

FB: Da, ali me je to naucilo da smo mi ljudi tako fragilni. Ako se
to moZe dogoditi meni, moZe se dogoditi i vama, i bilo kome
drugome.

kK

MB: Bernie uskoro navrsava 76 godina. On nece vje¢no moéi raditi. Vi
znate sve ljude u ovom sportu. I svi znaju vas. I kao Sto kazete, vi
ste biznismen, a ne bivsi vozac, bivsi inZenjer ili biv§i mehanicar.
Vjerojatno naslucujete moje slijedece pitanje: postoji li ikakva
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moguénost da biste vi bili zainteresirani za jedno od mjesta koje ¢e
se osloboditi kad se jednom Bernie povuce?

FB: Ne.

MB: Zasto ne?

FB: Jer se u svom Zivotu Zelim zabavljati.

MB: To ne bi bila zabava?

FB: Mislim da je Formula 1, da mora biti, diktatorska ustanova. A to
nije nuzno zabavno.
U stvari, tu se radi samo o seriji problema. Bernie obavlja sjajan
poOsao, naravno.
U biti, ocekivao sam ovakav odgovor — to je odgovor koji sve
velike F1 face daju na pitanja o njihovom mogucem uplitanju u
vodenje Formule 1, u dobu nakon Ecclestonea. Premda, Flavio bi
bez sumnje bio u boljoj poziciji od mnogih — od vecine — odigrati
presudnu ulogu u vremenu izmedu Bernieja i onog Sto dolazi nakon
njega.

__Nas$ posao su utrke, no

_zastupamo sve drugo.
ne utrke

MB: Dakle, Sto Ce se, ili bi se dogodilo nakon Bernieja? Znam da veé
imamo CVC (Capital Partners), ali...

FB: (upada u rije¢) Ono §to ¢e nam trebati je uprava koja nema nikakve
veze s utrkama. Zasto? Jer Formula 1 je biznis, televizijski biznis.
OK, ja ne zelim biti slijede¢i Bernie, ako ¢e takva pozicija ikada
postojati, ali imam neke ideje. Prvo, mislim da su utrke suviSe
dugacke. Sat i Cetrdeset minuta, to je previSe. Posljednjih 20 minuta
Cesto su dosadne. Drugo, vise bih volio da imamo dvije utrke od
po 45 minuta — poput serije GP2. Trece, $to je s utrkama po noci ili

Zak i uz toliko posla, Flavio
je nasao vremena za zabavu
sa super-modelom Hei

Klum

0 ujutro? Zasto uvijek u 14 sati? To

e glupo vrijeme — jer da biste gledali

rand Prix, morate zeznuti cijelu
nedjelju. Ne moZete otiéi na ru¢ak. Ne mozZete oti¢i na plazu. ZasSto
ne u 11 sati? Zivot se mijenja. Ljudi Zive svoje Zivote na druga¢iji
nacin.

MB: Pa ipak, Formula 1 ostaje manje-viSe ista, zar ne?

FB: Da, i to je krivo. I Cetvrto, Sta je s kvalifikacijama? Kvalifikacije
kakve imamo danas u Formuli | vode u dosadne utrke. ZaSto
onda nemamo dvije utrke, kao $to sam rekao, s obrnutim startnim
redoslijedom za drugu utrku — opet, kao u seriji GP2? To donosi
briljantne utrke. Vidjeli smo to ¢esto. U Formuli 1 najbrzi auti
startaju iz prvih redova, a najsporiji iz posljednjih, pa se utrka
svodi na borbu stratega — Pat Symonds protiv Rossa Brawna. To
nije utrka. To je neSto drugo. Nas su posao utrke, a ipak ono $to
prezentiramo svojim kupcima je sve drugo nego utrkivanje. Mi
pruzamo utrke samo kad neobicni uvjeti stvore nesto neobi¢no —
poput Madarske ove godine. ZaSto ne bismo stvorili neSto neobi¢no
svake nedjelje? To je tako logi¢no. Ali, pretpostavljam da upravo
zato ljudi u Formuli [ to ne Zele.
Veliki uzdah, veliki smijeh uz veliko slijeganje ramenima u stilu
“kad ce se ljudi u Formuli 1 napokon probuditi i namirisati
Sfrappuccino?”

MB: Vi zaista mislite da su neki od vasih suparnika ludi, zar ne?

FB: Vrlo ¢udni ljudi.

MB: OK, to je sve §to mi treba, mislim. Hvala.

FB: OK. Nema problema. Imate super koSulju. FQ

- "
e 3

Unato¢ brojnim
spekulacijama,
Flavio veli da
nece preuzeti
upravl‘ar_ng
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iEDRO DE LA ROSA

Klju¢no je na kraju bilo to Sto Pedro nije nikad
pretjerano galamio o svojoj Zelji za povratkom
utrkama. Dok je Wurz na kraju postao nestrpljiv i
neskriveno poceo traZiti priliku da se, na bilo koji
nacin, vrati utrkama, Pedro se usredotocio na to da
postane najbolji moguci test vozac. No, strast za
utrkama u njemu je i dalje tinjala.

Sje¢am se razgovora s njim 2005. u pedoku
Melbournea. dan nakon njegovog prvog
pojavljivanja na jednom Grand Prixu nakon 2002.,
u ulozi McLarenovog vozaca petkom, ulozi koju
je dijelio i iz utrke u utrku izmjenjivao s Wurzom.
Pedro je bio najbrzi u oba treninga i. iako
skroman, bio je ocito vrlo uzbuden zbog povratka
Grand Prix akciji.

“Da, za mene je ovo ogromna prilika,” izjavio je
Zivahno ¢im je izaSao iz McLarenove garaze, ociju
smedih i dubokih poput intenzivih prozora u
svijest bistrog i dubokog uma. “Sad ve¢ dvije
godine vozim kao test voza¢ za McLaren. Dobro
je. jako dobro, premda uvijek vozis na istim
stazama. Kao da si robot. Vozis i vozis po stazama
koje toliko dobro poznajes da se tvoj talent nekako
smrzava. Zato je dobro i¢i na razlicite staze koje

“Da jJe ranije u sual
u dobroj ekipiVie

imaju drugaciju atmosferu i razine prijanjanja, i
pokusati se ponovno prilagoditi. To tvoja cula
odrzava Zivim.”

To iskustvo i, naravno, zamjena za Juana Pabla
Montoyu 2005. u Bahreinu (nakon famozne
“teniske ozljede” Kolumbijca), bili su idealna
priprema za ovogodisnji prosireni angazman
ponovne zamjene za Montoyu, koji je otiSao u
NASCAR. Pedro je svojim strpljivim radom u
meduvremenu, osvojio nepokolebljivo postovanje
u McLarenu, od mehanicara pa sve do Rona
Dennisa. I onda je nakon Magny-Coursa uslijedilo
njegovo imenovanje za Montoyinu stalnu
zamjenu, uz potpunu vjeru i interno odobravanje
ekipe.

Montoya je potpisao za NASCAR ekipu, iako
prema ugovoru nema niceg Sto bi McLaren moglo
zaustaviti da ¢ak i sad inzistira da Juan za njih vozi
utrke. Da, odnos se pokvario, no obzirom na
vaznost bodova u prvenstvu konstruktora za ekipu
ambicioznu poput McLarena, da su smatrali da b|
JPM znatno bolje odradio posao od Pedra. bilib
ga zadrzali, ili vratili, koliko god 10 gnjz
prouzrocilo.

BT IMao srecu b
0'J€ mogao postat

Spanjolski Dawd Coulthard”

Nadalje, nakon solidnih iako nespektakularnih
utrka koje je Pedro odradio od Magny-Coursa
naovamo. ukljucujuéi njegovo prvo postolje u
karijeri, u Madarskoj, moZete biti sigurni da se
neki u McLarenu sada pitaju zasto su se uopce
toliko trudili oko Montoye.

A opet. Pedro nije nikad bio potencijalna
zvijezda. Sve do nedavno, opée misljenje o njemu
karakteriziralo ga je, u najboljem slucaju. kao
aspiranta na donje srednje pozicije u poretku. Da,
uvijek je bio smiren i precizan. ali je pokazao
samo bljeskove prave brzine u Cetiri inace ne bas
sjajne sezone (1999.-2002.). Neki su smatrali da je
bio preoprezan, pokusavajuci do besvijesti
savrSeno podesiti slabe automobile koje je vozm
umjesto da iz njih jednostavno 1scued1 sve S
moze. ad

U znatnoj mjeri on, je
Monteiro. Su per
Ponekad vi

pesto. Ali. da je
a0 srecu biti u dobroj
5 Ianj ekipi iz sredine poretka.
da’je Pedro mogao postati Spanjolski
Pavid Coulthard. Doista. njegove utrke do sada u
2006. idealan su primjer uloge drugog vozaca.

McLaren je. nakon za Pedra Sokantno slabe
sezone 2002. u vrlo losem Jaguaru R3. uocio
njegove kvalitete koje su joS davno prepoznali
njegovi bliski suradnici. uklju¢ujuéi tu Daniela
Audetta. sadaSnjeg direktora menadzera Super
Agurija. a nekad glavnog menadzera u ekipi
Arrows.

“Naravno, mi nismo imali najbolji auto.” kaze
Audetto. “Ali usprkos tome, Pedro je uvijek davao
sve od sebe — ne samo po pitanju motivacije




Madarska 2006.:
uporni Pedro
LETELERLGIT TR
ovaj reze sikanu
ne bi li ostao
naprijed, ali ga
Spanjolac ipak
prelazi

Trebate brOj 2? Evo Ron-Ron formule... Kompllllrall. Nanna Arnadottir i David Kirkaldy

Od kada je Ron Dennis preuzeo McLaren kraJem 1980., eklpa je sedam

John Watson

GP Europe 1985.
Kvalifikacije: 21. Utrka: 7.
Watson se vratio iz F1 mirovine | -
kao zamjena za Nikija Laudu, [T
nakon $to se Austrijanac ozlijedio na treningu
za prethodni GP Belgije. Bila je to Wattiejeva
posliednja F1 utrka, u ekipi s kojom je ranije
pobijedio u cetiri Grand Prixa.

Mika Hakkinen

GP Portugala 1993.
Kvalifikacije: 3. Utrka: odustao

Dobio je priliku nakon $to je
Michael Andretti napustio
ekipu. U prvoj utrci bio je u
kvalifikacijama brzi o timskog kolege Ayrtona
Senne, i to mu je prakticki osiguralo mjesto u
ekipi. U iducoj trci bio je treci, a nesto kasnije
postao je i dvostruki svjetski prvak.

Philippe Alliot

GP Madarske 1994.

Kvz
oqaust

Pozvan u zamjenu za Miku
Hakkinena, koji je bio kaznjen
zbog izazivanja masovnog sudara u

& "Alliotu? Mozda, ali ne u Formuli 1. Nakon jo3

jedne utrke za Larrousse, Francuz se prebacio
u politiku.

Mark Blundell

GP Brazila 1995
Kvalifikacije: 9. Utrka: 6.
Pozvan po hitnom postupku

nakon sto se Nigel Mansell nije
uspio ugurati u kokpit svog
McLarena. Tri utrke kasnije Mansell se
definitivno povukao, i Blundell je pozvan
ponovno, ovaj put za stalno. 14 GP utrka za
McLaren osigurali su mu dobru karijeru u
Americi, ali u Formulu 1 viSe se nije vratio.

Pedro de la Rosa

GP Bahreina 2005.
Kvalifikacije: 8. Utrka: 5
Vozio jednu utrku, nakon
Montoyine “teniske ozljede”.
U kvalifikacijama je bio brzi od
Réikkonena, ali utrka mu je bila puna
pogresaka, i na kraju je zavrsio kao peti (Kimi

je bio treci). Vozio najbrzi krug utrke. Nastup

mu je mozda i pomogao i odmogao.

- Kvalifikacije: 8. Utrka: 7.

uta zvala u akciju svoje rezervne vozace. Neki su odvozili samo

Alex Wurz

GP San Marina 2005.
Kvalifikacije: 7. Utrka: 3.
Dijelio s de la Rosom ulogu
test-vozaca, pa je onda i on
dobio priliku u vrijeme Montoyinog oporavka
QOdvezao solidnu, strpljivu utrku i zavrsio na
postolju, nakon diskvalifikacije Buttonove
Honde. Je li to pomoglo njegovoj F1 karijeri?
2007. vozi utrke za Williams. Dakle - da.

=

Pedro de la Rosa (opet!)
GP Francuske 2006.

Po drugi put u karijeri Pedro
mijenja Montoyu, ali ovaj put
skoro na pola sezone. Prvi nastup u Francuskoj
nije bio briljantan, nego tek solidan. Kasnije u
sezoni dohvatio je i jedno drugo mijesto.
Karijera? lli ¢e mu ovo donijeti mjesto vozaca
utrka 2007., ili su to bile posliednje F1 utrke.
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PEDRO DE LA ROSA

Ne previse

'#idmhran, ali
~ o zreo nastup u
j; izvan
najboljih 10 u
kvalifikacijama, ali
onda peti u utrci
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Impresivan debi u Melbourenu 1999.: na
startu 18., na cilju 6.

samoga sebe, nego i inZenjera. Bio je vrlo
poZrtvovan i posten.”

Audetto ima na umu Spanjolski Grand Prix iz
2000., kojeg se, Sto se Pedra tice, gotovo nitko i ne
sjeca. Startao je, nakon kazne zbog
kontaminiranog goriva, s posljednjeg startnog
mjesta i zavrSio utrku sudarom u prvom krugu,
dok je bio na 18. mjestu. Ali, Audetto kaze da je
ekipa bila svjesna Pedrovog herojstva.

“Pedro je odvezao fantasti¢an prvi krug. Bio je
ljut i odmah je pretekao Cetvoricu vozaca, ali onda
se su on 1 (Jean) Alesi dotakli, i to je bio kraj. Nije
mu u prirodi da bude otvoreno agresivan, ali tog je
dana pokazao da moze biti ozbiljno brz.”

To je vozacko srce pokazalo da jos uvijek
snazno kuca u ponesto boljim okolnostima 2005. u
Bahreinu. Pedrova nespretna, ali silno strastvena
predstava — puna akcije, okretanja na stazi i
pretjecanja, dok se borio da s osmog mjesta na
gridu izvuce najbolje od vjerojatno najbrzeg
automobila na stazi tog dana, McLarena MP4-20 —
donijela mu je naklonost u pedoku i u publici.

To je utrka po kojoj ¢e se Pedro pamtiti. Ali,
premda je odvezao najbrzi krug utrke, vjerojatno
je da bi iskusniji voza¢ utrku zavr$io na mjestu
boljem od petog.

Magny-Cours, njegova prva utrka u ovoj
sezoni, bila je bolje odmjerena i tisa, ali ovaj put je
nedostajala prednost najboljeg automobila.

“Auti su, zapravo, bili prili¢no sli¢ni u odnosu
na ostale automobile u tim vikendima,” rekao je
Pedro u Hockenheimu. “Ako niSta drugo, Magny-
Cours je prosao nesto bolje jer sam bio opusteniji.
Znati da ¢eS voziti viSe od jedne utrke uvijek je
dobro za tvoje samopouzdanje.”

Ako pretpostavimo da e voziti do kraja sezone,
2006. ¢e Pedru osigurati osam Grand Prixa za
redom. I premda nije mogao dobiti teZe polaziste,
njegove su performanse protiv Kimija Riikkonena
ve¢ dokazale da rezultati u njegovoj ranijoj karijeri
nisu bili odraz njegovog punog potencijala. Nakon
Francuske je, u prosjeku, bio blizi Kimiju nego $to
je bio Irvineu u svojoj prvoj sezoni u Jaguaru. Ako
znamo da je Kimi na drugacijoj razini od Irvinea —
to je valjda svima jasno — Pedrov je napredak ocit.

Zato je veliko pitanje: da li je napravio dovoljno
da u 2007. zasluZi drugi auto u McLarenu, uz
Fernanda Alonsa? Na Zalost za Pedra, a i Gary
Paffetta, test vozaca McLarena, tu postoji problem
zvan Lewis Hamilton koji se sve viSe i vise Cini
neodoljivim izborom za McLaren.

Da je predanost jedini kriterij, Pedro bi bio
jasan favorit. On se u svoje slobodno vrijeme
satima zna zadubiti u telemetrijske podatke i gutati
F1 publikacije i websiteove. Opsesija Formulom 1|
prenijela se i na njegovu suprugu Mariju. Ona
proucava Pedrova vremena po krugovima, a ¢ak je
i prisustvovala nekim tehnic¢kim sastancima.
Upitajte je koje je bilo Pedrovo najbrze vrijeme u
drugom sektoru na prvom treningu u Madarskoj, i
svi su izgledi da ¢e ga znati do u desetinku. A svi
su izgledi i da je to vrijeme bilo znatno brze nego
§to mislite da je bilo. F¢Q)
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Kako ste se osjecali na
postolju nakon tek trece ikad
odvezene utrke u Formuli 1?
Bio sam zaista iznenaden. Prije
utrke, neki od inZenjera su rekli
da imaju osjecaj kako bih
mogao zavrs$iti na postolju, ali
sam mislio da se zezaju. Nakon
kvalifikacija, znali smo da
imamo prili¢no snazan auto za
utrku, ali bilo je teSko — morao
sam se boriti s Massom i
Alonsom. Kraj utrke je bio
lagan — samo sam trebao
odvesti auto do kraja. Zelim se
zahvaliti ekipi $to mi je pruzila
ovu priliku. Svi smo veoma
ponosni.
Koja je razlika izmedu uloge
treceg vozaca petkom ujutro
i sudjelovanja u cijelom
Grand Prix vikendu?
Dobro, oc¢igledno postoje
razliCiti prioriteti. Ako ste trec¢i
vozac ekipe i brzi ste petkom,

Apsolutno, da. Mislim da
cijenim ulogu vozaca petkom
ne samo zbog svog vlastitog
iskustva, veé¢ i nakon
Budimpeste, gdje je bio prvi
vikend kad sam se utrkivao za
ekipu i gdje nismo imali na
raspoganju treeg vozaca u
petak. Nema nikakve sumnje:
voza¢ petkom mora biti pravi
vozac.

Stvari se u Formuli 1 brzo
mijenjaju. Prije nekoliko
mjeseci vi ste bili treci vozac, a
sada vaSa ekipa ima Sebastiena
Vettela, jo§ mladeg nasljednika,
koji je preuzeo tu ulogu. Sto
mislite kako ¢e mu ici?
Njegovo je iskustvo vrlo
ograniceno i o€ito je da Ce biti
ogranicen i njegov puni
doprinos. Ali, o¢igledno je da je
talentiran i siguran sam da ce,
ako nastavi voziti, to pomoci
ekipi.

|E

aar

Robert Kubica
Vozac: BMW-Sauber

O zamjeni za Villeneuvea, ulozi treceg vozaca iinteresu za Formulu 1 u Paoljskgj

Gdje vam je onda baza?
Hm, danas manje-viSe Zivim u
hotelima, odlazeci direktno s
utrka na sljedeca testiranja.
Zelim biti blizu mjesta gdje
sam potreban, tako da bi se
moglo re¢i da trenutno Zivim
pomalo ciganski Zivot.

Kako ste reagirali kad ste ¢uli

da ¢ete u BMW-Sauberu

zamijeniti Jacquesa

Villeneuvea? Jeste li se s njim

dobro slagali?
Pa dobro, nismo bili bas toliko
bliski da smo zajedno izlazili
na CaSu piva, ali smo se dobro
slagali. Oc¢igledno je da sam bio
zaista sretan kad se ukazala ova
prilika. Dugo sam vremena
radio na ostvarivanju te Zelje.

Koliko mislite da je do sada, u

ovoj sezoni, napredovala ekipa

s BMW-Sauberom F1.06?
Mislim da smo puno napravili
na poboljSanju auta i da smo

+5 Er*zih pitanja

ljudi kazu da koristite dodatne
okretaje motora ili imate malo
goriva. A ako niste brzi, tada
samo kazu da niste dobri. Vozac
petkom mora testirati gume,
iskuSavati razli¢ita podesavanja,
razlicita aerodinamicka rjeSenja
i razna rjesSenja za hladenje,

Kad ste zapoceli kao test
voza& u BMW-Sauberu, rekli
ste da je u Poljskoj bilo malo
interesa za va$ napredak. Da li
se to sada promijenilo? Da li
ste sada iznenada svima
najbolji prijatelj?

Apsolutno. Prije nego $to sam

imali nekoliko Grand Prixa u
kojima su naSe performanse
bile daleko iznad naseg
prosjeka. Ali, najveci je izazov
napraviti tako veliki skok kojim
premasite ostale ekipe, koje se
sve istovremeno razvijaju i
usavrSavaju.

dakle on mora voziti §to je vise
moguce. Za vozaca utrka petak
je, naprotiv, vrlo dosadan.
Mozda napravite pet krugova,
ali je naglasak na Stednji
motora, Stednji guma i Stednji
kilometara. Tako se u petak
zaista ne mogu usporediti
vremena po krugu izmedu test
vozaca i vozaca utrka. Ali,
treba reci da ekipa ima sve
podatke i to¢no zna kako vozi§
u usporedbi s timskim
kolegama.

Da li ste osjecali da

pridonosite ekipi ogromnom

koli¢&inom ulaganja kroz va3

rad petkom?
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se ukljuc¢io u Formulu | interes
za ono $to sam radio bio je vrlo
mali. Kad sam postao treci
vozal, pokazao se malo veci
interes, a onda, od kad sam
postao vozac utrka, odjednom
postoji ogroman interes i sada
svi znaju sve o meni. Kao Sto
ste rekli, svi su mi postali
najbolji prijatelji. Ali, ako ljudi
Zele tako razmisljati i osjecati,
ja sam sretan zbog njih. Ne
smeta mi to.

Da li se &esto vracate u
Poljsku?

Ne, ne bas. Samo na
promotivne izlete i mozda na
povremene kratke odmore.

Koji su vozadi potaknuli vad

entuzijazam za sport dok ste

odrastali?
Televizijska pokrivenost i
interes za Formulu 1 su u ranim
devedesetima u Poljskoj bili
prili¢no ograniceni, pa
pretpostavljam da su moji
heroji kad sam se poceo
natjecati u tom rangu bili
vrhunski go-kart vozaci. Ali, od
danasnjih vozaca cijenim
Giancarla Fisichellu zbog
odlucnosti koju je pokazao u
pocecima svoje karijere, i
Fernanda Alonsa, jednostavno
zato §to je tako dobar. FO

Sto je trenutno na vasem
iPodu? (
Nemam iPod.

Koliko ste platili vas
najnoviji par cipela?

Dobio sam ih za badava od
Pume!

Kamo ste isli na posljedniji
odmor?

U Poljsku, samo na nekoliko
dana.

Koji je vas omiljeni
cestovni auto?

(Smije se.) BMW MS5. Ili M3.
Koja je vasa omiljena
hrana?

Talijanska. Proveo sam puno
vremena u Italiji i uistinu
volim raznolikost njihove
kuhinje.

Kubica slavi svoje prvo pos-
tolje - u svojoj tek trecoj utrci
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KLJUCNI COVJEK WILLIAMSA

_ VATROGASAC

17
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e

e ————————— e
Ove sezone Williams je proveo vise vremena gaseci pozare

nego osvajajuci bodove. Tehnicki direktor Sam Michael otkriva

kakO 1 Zaéto Intervju: Steve Cooper (gore lijevo), Matt Bishop (desno)

Forma ove sezone MB: A sto je s filozofijom dizajna motora? Moze li tu doci
do sukoba ako, recimo, Pascal Vasselon (Toyotin generalni

Steve Cooper: Ovogodisnji auto, FW28, predstavljao  menadZer za Sasije) ili Luca Marmorini (Toyotin tehnicki

je veliku promjenu — a takoder ste promijenili i motor i direktor za motore) ne bi na vas nacin gledali na stvari?

gume; je li taj veliki skok naprijed razotkrio i mnoge slabe SM: Mozda je ¢ak i obratno. Ako vide da imamo neku

tocke? dobru ideju, oni ¢e biti vrlo sretni da je integriraju u svoj
Sam Michael: Auto je razli¢it od modela FW27. Ima dizajn.

spusteni nos, bez kobilice je, s visokim bocnim dijelovima

i vrlo tijesnom karoserijom u straznjem dijelu. Mi jesmo Srediva n' e aerodinamike
zapoceli sezonu vrlo spremni za natjecanje — 0sobito u :
prve dvije ili tri utrke, gdje je auto imao potencijal za SC: Sto se aerodinamike tice, prosle ste sezone kasnili s
postolje. No, jako smo se mucili s pouzdanoScéu i o€ito pustanjem aerodinamickog tunela u punu funkciju; imate li
smo morali uloziti mnogo napora u rjeSavanje tog sad saznanja o tome gdje ste podbacili u aerodinamici i hoce
problema, §to nas je kostalo mnogo bodova. li zbog toga auto za 2007. biti aerodinamicki efikasniji?
Pokusavali smo se odrzati i u aerodinamickoj utrci i SM: Jako smo se koncentrirali na efikasnost acrodinamike
mozda u tome nismo uspjeli tako dobro kao prethodnih na modelu FW28. Na tom smo podrucju definitivno puno
godina. Obicavali smo startati polagano i kroz sezonu bise  napredovali, iako smo joS uvijek u zaostatku. Trenutno se
razvijali vrlo agresivno pa bismo sustigli, pa ¢ak i prestigli, bavimo dodatnim smanjenjima otpora zraka. To je podrucje
neke od nasih protivnika. Ali, ove smo se godine mucilida  gdje za slijedecu sezonu moramo posti¢i najveci napredak.

to napravimo. SC: Williams je uvijek radio marljivo sve do samog kraja
To je zbog toga §to je Formula 1 sada krajnje sezone. Ali s ratom oko guma koji uskoro prestaje i s
kompetitivna. U devedesetima su najbolje ekipe joS uvijek  dolaze¢om promjenom motora, koliko ¢ete truda jo§ ulozitiu
imale luksuz da su mogle zavrsiti medu prvih Cetiri cak i ovu sezonu kad znate da ¢e u 2007. sve poceti ispocetka?
kad bi bile sekundu i pol po krugu sporije od vodecih. SM: Korist od nastavka razvoja u 2006. je u tome §toéeu =
Sada su ti dani iza nas. 2007. biti vrlo malo velikih promjena pravila, tako da e se g
bilo koji posao koji u aerodinamickom tunelu sad odradimo 9
Williamsov odnos s Tootom na FW28 izravno prenijeti na model FW 2
— ” Matt Bishop: Da slijedece sezone imate ekskluzivni 8- _ : >

ugovor za motor— kao $to ste imali s
Cosworthom i BMW-om — odjeli za Sasiju i motor

mogli bi blisko suradivati. Predvidate li konflikt izmedu

Kolna i Grovea oko specifi¢nosti Toyotinog motora?
Michael je glav- SM: Ne, uopce. Kad smo prvi put razgovarali s
ni Williamsov Toyotom, bili su odmah vrlo otvoreni i dali su nam jasno
vatrogasac; rnanja da Zele da imamo isti motor kao i tvornicki
Marci Nico u é ili. Ali uvodenje homologacije znaci da to ionako
Niirburgringu mora biti slucaj. Biti ¢e to potpuno isti motor, ali je jako
(desno) ohrabrujuce znati da je Toyota uvijek imala namjeru biti

fer.
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| TOYOTA

“Imati uz sebe nekoga s Patrickovim znanjem i iskustvom
meni je bilo vrlo privlaéno kad sam preuzimao ovaj posao.

Takoder, na vrlo smo loSem osmom mjestu u prvenstvu
konstruktora. Zelimo to poboljSati. Protratili smo oko 35
bodova, inace bi bili negdje peti ili Sesti. Premda bi tada sve
izgledalo mnogo bolje, i dalje bismo tvrdili da je to loSe, jer u
stvari Zelimo biti medu prve tri ekipe.

Smaniivanie budzeta

MB: Sto je s noveem? U Williamsu ste Sest godina — jesu
li revizori financijskog poslovanja puni pouzdanja u vas kad
se radi o troSenju novaca, kao $to su bili i 2001.?

SM: Moramo paziti na novac, ali mislim da se to slucaj
kod mnogih ekipa. Cak i prije tri ili Cetiri godine, u doba kad
smo od BMW-a dobivali besplatne motore, bilo je projekata
koje si nismo mogli priustiti.

Moj posao je osigurati da novac troSimo na pravom
mjestu. A ako imamo manje novca od potrebnog, moramo se
samo bolje koncentrirati. S druge strane, mi smo jedna od
malog broja ekipa s kontinuiranim mjenjacem brzina. Ne

sy s

Njegovo iskustvo ne moze se tek tako potrositi

Webber (lijevo,
s Headom) nije
bas poznjeo

puno uspjeha s

Williamsom;
rastanak je,
medutim, bio
prijateljski

bojimo se potroSiti novee kad
je za to pravo vrijeme.

Komplicirana

hii'er'ar'hii'a Williamsa

MB: Imate jedinstvenu
situaciju u kojoj Patrick Head,
Covjek koji je nekad radio vas
posao — i to vrlo uspjesno kroz
30 godina — posjeduje trecinu
kompanije i sada vama
podnosi izvjestaje. To mora da
je malo teSko izbalansirati.

SM: Dobro, ne bih bas rekao da Patrick meni podnosi
izvjestaje. OcCigledno, on je dioniCar i pomaze mi koliko god
moZze svojim iskustvom — a to znaci ukljucivanje u tehnicke
diskusije o odredenim dijelovima automobila, ili u strateSko
planiranje budué¢nosti. Ali on ima viSe od 35 godina iskustva
u Formuli 1, a to podrazumijeva prili¢no veliku bazu
podataka.

MB: Razumijem to. Ali nije li to menadZerski
komplicirano? InZenjeri se ionako ¢esto ne slazu —
odlucujete li vi ili on?

SM: Oh ne, ja odlu¢ujem. No, treba reci da je vrlo rijetko
da Patrick i ja nemamo zajednicko glediSte na stvari. Mi smo
obojica srazmjerno razboriti mehanicki inZenjeri — pa ako on
iznese neko vazno stajaliste, ja se u devet od deset slucajeva
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Rani sastanak s
inZenjerom
Toyote, u

Hockenheimu,
gdje su Williamsi
(opet) podba

slozim s njim.

Zamene je glavna korist u ovome: obi¢no, kad postanes
tehicki direktor u ekipi, to znaci da je drugi tehnicki direkt
upravo oti$ao. A imati uz sebe nekoga s Patrickovim znanj
11skustvom meni je bilo vrlo privla¢no kad sam preuzimao
ovaj posao. To vrijedi i danas — jer se njegovo iskustvo ne
moze tek tako potrositi.

Suocavanije s kritikom

MB: Kad ljudi kritiziraju Williams, neki od njih kritiziraj
1 vas. Ali ja ponekad mislim da je to nepoSteno jer je vasa
odgovornost tehnickog direktora veoma Siroka. Na primijer
Ferrari ima Rossa Brawna i Roryja Byrnea koji rade razlici
poslove. Isto tako i Renault, s Bobom Bellom i Patom
Symondsom. Kako je to s Williamsom?

SM: Pa, ja sam tehnicki direktor i ja snosim konacnu
odgovornost. Ali mi vjerojatno nemamo profil poput nasih
rivala, pa je vjerojatno kod Williamsa mnogo vise kvalitel
tehnickih ljudi nego Sto se to izvana moze primijetiti. U
pogledu snage unutar Williamsa — a to je neSto na $to uvijel
pazimo — uvijek smo samokriti¢ni i gledamo na to treba li
angazirati joS ljudi ili povecati dubinu nase strukture. U
stanovitom smislu kritika tehnickog direktora je na mjestu
to je dio posla — tako da ja ne Zelim reci da je previse oStra.

SC: Ali, recite mi, koliko osobno boli naci se tako pri dn
na osmom mjestu?

SM: Jasno je da smo razoCarani. Williams to rjeSava tak
da se suoci s problemom i popravi stvari, radije nego da
ostane razoCaran. Ima mnogo “Sto bi bilo ako..” stvari u vez
naSom sezonom i kao paket u cjelini, nismo postigli prave
rezultate. Zato je naSe stvarno mjesto osmo mjesto.

Ono zbog Cega je to teSko prihvatiti je da se svaki put ki
smo bili pred ostvarenjem dobrog rezultata nesto, gotovo
izuzetka, pokvarilo. Vjerojatno smo u bar Cetiri prilike bili
putu prema postolju i svaki je put nesto otkazalo. A, s druge
strane, imali smo i neke grozne utrke u kojima smo bili vrlo
spori, i tada auto cijelo popodne ne bi stao.

Ali, to je Formula 1. Nema tu milosti. Ako svi aspekti
pozdanosti nisu na mjestu, to ¢e vam se uvijek osvetiti. I to
za slijedecu sezonu moramo dovesti u red.

Zadovoljstvo posla

MB: Vi ste u vrlo stresnoj poziciji. Rekli su mi da radi
Sest dana u tjednu i to po cijele dane. Kao prvo, da li
uzivate u tome ili je to totalna no¢na mora? Drugo, kako
se nosite s pritiskom, kritikama i svim negativnim
aspektima posla?

SM: Da, ja radim po cijele dane — ali ima puno drugih
tvornici koji isto tako rade. Na§ Sef aerodinamike, Loic
Bigois, na primjer, radi sedam dana tjedno i joS viSe sati
od mene. Ali nije sve samo u napornom radu — pametne
ideje i inteligentno vodenje ekipe su ono $to donosi uspj
u Formuli 1. A da li mi se to ponekad smuci? Cijeli sam
zivot volio pritisak i uvijek sam ga dobro podnosio. Jako
volim Formulu 1 i uzivam u svom poslu. U Formuli 1 je
pritisak na takvoj razini da, kad ne biste uzivali u poslu,t
bi se veoma brzo pokazalo i ne biste to mogli podnijeti -
jer bi vas svi ti dugi radni dani i pritisak jednostavno
unistili.

Nije moguce simulirati ljubav prema ovom poslu; u roku
od jedne utrke ne bi vas nigdje bilo. Slomili biste se i pred
svima raspali na sastavne dijelove. Zbog toga svi F1
inZenjeri na kraju zavrSe poput — Jacka Nickholsona u
“Letu iznad kukavicjeg gnijezda”. Ali ja joS uvijek jako
uzivam u svemu ovome i s veseljem o¢ekujem da ¢u na
kraju ipak ostati normalan..



Iskusan i brz: Alex «
Waurz trebao bi
konacno pokazati
svoju vrijednost u
utrkama

Upravljanje vozacima

MB: UvrijeZeno je misljenje da Williams
pogresno postupa sa svojim vozacima. Da li
jeto to¢no?

SM: Ne mogu pore¢i da postoji takva
reputacija. Postojala je mnogo prije nasih
sadasnjih vozaca. A to je zato $to smo vrlo
iskrena firma. Ali, Mark, Nico i Alex mnogo
su dosljedniji od ostalih vozaca koje smo*
imali u proslosti.

MB: Imate li neki svoj tajni, preSutni
redoslijed njihove individualne brzine?

SM: Ne. Sto se brzine tice, oni su
podjednaki. Ima dana kad ¢e Alex biti brzi, a
ionih drugih kad Ce to biti Mark ili Nico.
Sva su trojica vrlo blizu — §to nam je daje
sigurnost oko Alexove uloge iduce godine.

Mark Webber

SC: Williamsov
odnos s Markom nije
zavrsio neugodno, ali
sigurno su obje strane
pretpostavljale da ¢e
partnerstvo donijeti
bolje rezultate. Sto se
dogodilo?

SM: On je dobar ¢lan ekipe i tijekom
protekle dvije sezone je za nas odradio dobar
posao. No, dogodilo se da mu je Frank
ponudio novi ugovor, ali on je odlucio

odabrati ne§to bolje.

U tom trenutku smo odlucili krenuti s
Alexom — vrlo jednostavno — i to zaista nije
bilo u¢injeno ni u kakvoj loSoj namjeri. Nije
bilo nikakve svade — Mark nije otiSao zato Sto
smo mislili da nije dovoljno dobar. Kona¢no,
Steta je Sto je bio s nama bas tijekom ovih
godina kad nam nije iSlo. Nismo mu dali
dovoljno dobar auto da se dokaze..

Nico Rosberg

MB: Sto je s
Nicom? Sezonu je
zapoceo briljantno
ali je u posljednje
vrijeme vozio
pomalo
nedoradeno. Kako
sada stoje stvari s
njim?

SM: Mi smo sto posto uz Nica. OCito je
postizanje najbrzeg kruga u njegovom prvom
Grand Prixu mnoge prili¢no zaCudilo. Mislim
da ¢emo u njegovoj drugoj sezoni vidjeti puno
bolje stvari, jer on sada poznaje sve staze.

Uvijek sam to vidao kod mladih vozaca —
ako su dobri, oni su uvijek u svojoj drugoj
sezoni znatno snazniji nego $to biste to
ocekivali. Preko zime on ¢e oti¢i, opustiti se i
razmiSljati “Dobro, sad sve to razumijem, i
prionut ¢u poslu da sljedece godine od sebe

izvuc¢em maksimum.” U potpunosti otekujem
od njega tako nesto, jer je pametan decko.

Kad bi ove godine pogrijesio. bio je
dovoljno inteligentan da primi kritiku — nije
samo svadljivo odSetao misle¢i “Zasto su me
uzeli na zub?” Mi smo mu potpuna podrika
ali Zelimo da bude na visini zadatka — i
vjrujemo da e biti.

Alex Wurz

MB: Neki ljudi vele.
“Pa dobro, izgubili su
Marka pa su zato
potpisali s Alexom.”
Da li biste se
usprotivili takvom
zakljucku?

SM: Apsolutno. Prvog dana kad je Alex
dosao u ekipu, bilo je prili¢no jasno da je
stigao netko tko je vrlo inteligentan. Bilo je
ocito da jako dobro razumije dinamiku
automobila Formule 1. I kad je u sije¢nju i
veljaci poeo raditi s ekipom, dao je znacajan
doprinos razvoju elektronike i traction
controla — omogucio nam je razumijevanje
mnogih stvari koje drugi vozaci nisu osjetili.

Cinjenica da je bio nas treci vozac
definitivno mu je pomogla da dobije vozacki
ugovor jer smo uvijek znali s koliko je goriva
i s koliko okretaja vozio. Mogli smo vidjeti
sva njegova vremena na testovima i analizirati
kakav je u odnosu na Nica i Marka. A izmedu
njih trojice nije bilo nikakve razlike. 1
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t bi trebao otici iz Formule 1.
dovoljno dobar ili dovoljno
no talentiran —on je sve to —

ije naslutiti da on tu

ce nikome donijeti dobro.

ova usredotocenost nije u

a, ne bih bio ovdje,” kaze.
 pobjede, i ¢im viSe ne

budem tako osje¢ao maknut ¢u se i predati svoj kokpit
nekom drugom.” No, nama izgleda sve vjerojatnije da
je jedini razlog zbog kojeg se jos utrkuje taj §to ne zna
Sto bi drugo radio.

Priznao je to jednom svom bliskom kolegi, negdje
2000., na svom pocetku vremena u Williamsu.
Povjerio mu je da planira odraditi postojeci ugovor s
Williamsom, mozda ga obnoviti na jo§ sezonu ili dvije,
i zatim se povuci da se ne bi, poput brata Michaela, u
svojim tridesetima jo§ uvijek motao po Formuli 1.

I eto, Ralf je u petak u Indianapolisu navrsio 31




godinu, odraduje drugu godinu svojeg
zapanjujuceg trogodiSnjeg ugovora s Toyotom
(uz 25 milijuna dolara po sezoni). U Toyoti su
mu ispekli tortu i cijela se ekipa okupila u
pedoku da otpjeva “Happy Birthday To You™ -

pothranjivanje tastine velikih zvijezda postalo je

univerzalnim obicajem u danasnjoj Formuli 1.

Neposredno nakon tog skupa, sjedim § njim u
pedoku, na drugom od moja tri uzastopna
mtervjua u danima Grand Prix vikenda u
Sjedinjenim Drzavama.

“Sretan rodendan,” Cestitam mu veselo.
“Hvala,” odgovara, a nespretan osmijeh ne
uspijeva prikriti njegovu opreznost. MoZete ga
vidjeti kako razmislja: “Ti si novinar, Englez, i

radi§ za F1 Racing, i znam vragki dobro da
uopce tako ne mislis, ti dvoli¢ni Smokljane.”

“Volite li rodendane?”

“Hm, ...ovisi o tome gdje ih slavim,” smije se.
“Mislim, kod kuce s obitelji i prijateljima
mozete malo viSe uzivati. Ali, proteklih Cetiri ili
pet godina rodendane uvijek slavim na nekoj
utrei.” Gotovo uzdise.

“Da li, dakle, jedva Cekate na Zivot izvan

v

Formule 1?7

“Ne, mislim da ne, jer Formula 1 je moj
Zivot... manje ili viSe, i niSta mi ne fali. Na kraju
krajeva, cijeli sam Zivot proveo na utrkama i ne
znam drugacije.”

Prave rijeci jesu izgovorene, to sigurno, ali
nacin nije u potpunosti uvjerljiv. Zvuci kao
procitani scenarij — Ralf koji glatko pri¢a ono
Sto osjeca da bi se trebalo reci. I do izvjesne
mjere, naravno, ima pravo Sto tako radi. Nijedan
poslodavac, uklju€ujuci ekipe Formule 1, ne Zeli
da njegov djelatnik zvuc¢i nedovoljno predan
poslu, i vozaci Formule 1 vrlo su vjesti u toj
retorici “ispravnog” misljenja o sebi samima.

Ali, ovdje je prisutna i odredena doza
malodu$nosti koju povlace za sobom fraze
poput “mislim da ne” i “manje ili vise”.

Osjecam da ni sam Ralf nije siguran da
vjeruje u ono $to govori — iako je ve¢ toliko puta
iznosio sli¢na “bezbojna” misljenja da je to sada
vec prirodna stvar. Drugim rije¢ima, Formula I
jest njegov zivot — ali on nije siguran da uistinu
zeli da to bude tako.

Moji intervjui u Indyju su na konferencijama
otvorenim za tisak — tj.otvorenim za sve
novinare. Ipak, ¢ak i na njegov rodendan, ispada
da je ovo ekskluzivan intervju jer sam se jedino
ja pojavio. (Dan ranije, bili smo samo ja i
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“Ne poznajem Michaela”

Koliko je Ralf blizak svojem slavnom
bratu? Pripremite se na iznenadenje

76 F1 Racing Listopad 2006.

novinar iz lokalnih novina Indianapolis Star.
[spitivao je Ralfa o njegovoj uloziu
Michelinovom fijasku 2005. — zapravo je
upravo Ralfova nesreca bila povod za spoznaju
o velikom problemu s gumama — i otiSao je
zadovoljan s nekoliko nevaznih, rutinski
dobivenih odgovora.)

Jedino se u subotu, nakon Sto se Ralf
neocekivano kvalificirao kao dobar osmi,
pojavilo viSe ljudi, Sto je novinarsko prisustvo
povisilo na vrtoglavu brojku tri: James Allen iz
ITV-a, francuska novinarka Agnes Carlier i ja.

“Vidite, novinari su uvijek povr$ni,” Sali se
Allen dok ¢ekamo da dode Ralf. “Dolazimo na
ovakve stvari samo kad netko napravi nesto
dobro.”

To, naravno, nije potpuno to¢no. Mark
Webber, jedan od dobrih momaka Formule 1, na
svaku otvorenu konferenciju za tisak koju odrzi,
bez obzira na njegove nedavne (slabe) utrke,
uvijek privuce bar deset novinara. Ralfa,
usprkos zvucnijem imenu, novinari uglavnom
ignoriraju.

Naravno, to je ono Sto ti se dogodi kad
steknes reputaciju mrzovoljne osobe, lijene u
davanju odgovora. Novinari za Ralfa uglavnom
misle da je samodopadan i mozda arogantan,
premda sam se Cesto imao prilike uvjeriti da je
iznenadujuce topao i duhovit. Moje je uvjerenje
da je Ralfova nesigurnost ta koja ga gura da se
trudi jace, ¢ak i prejako, ne bi li stvorio dojam

Ralf u razgovoru s
inzenjerom Jean-Marcom
Vignalijem (gore); do sada
je najbolji rezultat 2006.
bilo trece mjesto u
Australiji (lijevo), nakon
sto je startao kao Sesti

da njegovo mjesto uistinu jest u Formuli 1, a
mnogi to podsvjesno ne smatraju 0sobito
prvilacnim.

Svjestan je, takoder da vecina ljudi nikad ne
uspije vidjeti pravog Ralfa. Pitam ga $to misli
kako ga svijet opcenito percipira. “Nisam nikad
o tome razmis$ljao,” kaze. “Ja sam, na kraju
krajeva, tu da odradim svoj posao, i zaista me ne
zanimaju te vanjske stvari.”

Oni koji Ralfa dobro poznaju kazu da ovo
uopce nije istina — ve¢ da je on uistinu prili¢no
osjetljiv na ono §to ljudi pisu ili misle o njemu.

“Ali, teSko je predstaviti svoju normalnu
li¢nost,” nastavlja. “Na utrci, s toliko zbivanja
oko sebe, neces nikada biti onakav kakav bi bio
u opustenoj atmosferi kod kuce. Ali, se ja doista
ne brinem zbog toga.”

“Na koji ste na¢in drugaciji kad ste kod
kuce?”

“Ne znam. Mislim da to jedino znaju moji
prijatelji.”

“I $to bi oni rekli o pravom Ralfu

ar0Qanian _premdaaisy




Schumacheru?”

Duga pauza. “Ne znam. Nisam ih pitao.
Nadam se da bi rekli dobre stvari o meni, ali,
naravno, i u prijateljstvu postoje usponi i
padovi.”

Tolika neodlucnost i nesigurnost prili¢no su
tuzni. Ali Ralfova rezerviranost je — htio on to
priznati ili ne — neizbjeZni rezultat ¢injenice da
je on Michaelov mladi brat. O¢ita je istina da se
Ralfova F1 karijera odvija u Michaelovoj sjeni,
ali samo neki mogu razumjeti koliko daleko u
proslost ta sjena seze i — koliko je duboka.

Kad ga je njemacka TV stanica RTL davno,
jos i prije nego Sto je postao tinejdzer, po prvi
put pitala hoce li on biti sljede¢i Michael
Schumacher, Ralf je odgovorio: “Nece biti
novog Michaela. Mozda ce biti Ralf.”

I kroz sve ove godine on pokuSava dokazati
istinitost tog odgovora. Ali, onaj “mozda” je jo§
uvijek prisutan. “Koliko ste sada drugaciji od
Michaela?” pitam ga, nakon otprilike 20 godina.

“Pitanje treba biti: jesam li drugaciji? Stvar je
u tome da se obi¢no ne usporedujete sa svojim
bratom, i ja to nisam nikada radio.”

i EMC *
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Oni koji poznaju Ralfa opet bi rekli da ovo
nije istina. Njegovo je stvarno postojanje
definirano Michaelom. Zato se Ralf i zadrzava u
Formuli 1 u nadi da bi uspjeh mogao ucvrstiti
njegov vlastiti identitet.

U meduvremenu, pokusati izvu¢i bilo $to
interesantno iz Ralfa je kao cijediti vodu iz
kamena. Ali, njegovo srce — tamo negdje unutra
— nije od kamena. On ga jednostavno ne otkriva
lako. Mozda je to zato Sto duboko u sebi, sumnja
da postoji bilo $to vrijedno razotkrivanja.
Schumacheri su, u osnovi, prili¢no jednostavni
ljudi, a izazivaju daleko kompleksnije analize
od onih s kojima bi se sami mogli osjecati
ugodno.

Kazem to Ralfu. “Pretpostavljam da je to
istina,” kaze. “Mi smo odrasli u potpuno

Idemo jos jednom:
Ralf na jos jednom
gridu; je li njegov
motiv sport ili
novac?

normalnom okruZenju. Imali smo ogromnu
koli¢inu srece u naSim Zivotima $to smo izabrali
pravi sport i bili uspje3ni. I jednostavno
uzivamo u tome. Da, moZda jesmo jednostavni
ljudi.

“Ali,” dodaje sa smjeSkom, “Zivot vozacta
Formule 1 nije nikad ba$ posve jednostavan.”

Kako god postavili stvari, za Ralfa Formula 1
ipak nije tako veliCanstvena avantura kao Sto je
za Michaela. Imate osjecaj da bi Michael, za
razliku od Ralfa, puno viSe volio slaviti svoj
rodendan (koji je, na Zalost, usred zime) u
vrijeme utrke, sa svojom ekipom, nego bilo gdje
drugdje. Ferrari jest njegova obitelj, tu su
njegovi prijatelji, tu je njegov dom. Toyota je
pak, za Ralfa, tek izvor debele place — i
rodendanske torte jednom godisnje. FO
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Danas Williams, iduc¢e godine Red Bull, a zatim...? Polako, a
mozda i sigurno, Mark Webber se pribliZzava pobjednickoj

kombinaciji

PiSe: Tony Purnell

pravo sam odradio Sesti dan moje biciklisti¢ke odiseje

po Alpama kad sam ¢uo vijest da je Mark potpisao za
Red Bull. Sje¢am se da sam bio beskrajno umoran,
poput nekakvog Hanibala bez slonova, i da sam
mislio: "Hmmm, Mark je zastranio.” Nadam se da ¢e
mi, zbog tog specificnog konteksta, biti oprostene
takve prve ruzne misli, jer sam bio u raspoloZenju u
kojem je iskuSenje za nekim stimulativnim sredstvom
vrlo veliko.

Auto utrke, naravno, dijele jedan problem s
vrhunskim biciklizmom: reputaciju da udomlj
kojekakve 1|

olimpijske ideale i umjesto toga toplo pr

1ve tipove koji su odavno odbacili
rlili razna
sredstva za pomracenje uma. U biciklizmu se zovu
‘PO. U Formuli 1 D
dstvima treba |

(¢itaj: dolar, euo, funta), a tim
idodati mnogobrojne mracne
posrednike §to se odazivaju na ime “Mister 10 posto”.
Je li Mark mozda pao pod utjecaj tih likova koji su
mu obecali instant zadovoljstva? Jer napokon, ekipa
Williams je sve do pred godinu i pol smatrana za
jednu od istinski velikih F1 ekipa, a Red Bull je bio
nov, neiskusan i nepotvrden. Rezultat u osvojenim
svjetskim prvenstvima je joS uvijek ovakav: Williams
16 (7 vozackih, 9 konstruktorskih) — Red Bull manje
od nule, jer jos nisu dosli niti do prve Grand Prix
pobjede

Smatra li Mark, dakle, da je Williams stara r

Red Bull vru

1 nada za buduénost? Da biste napravili

potez kakvog je napravio on, morate vjerovati u tako
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nesto. A ono Sto je najbolje, mnogi bi se s tim sloZili.
Ili to, ili je Mark otiSao tamo gdje su mu ponudili vise
novca. No, Webber kojeg ja znam nikada ne bi u¢inio
tako nesto; nego, vrlo jednostavno, mora da se na
selidbu odlu >r misli da ¢e tako do¢i do boljih
rezultata.

Ja sam se, doduse, vrlo nevino nadao da ¢e Mark
iduce godine predvoditi ekipu Renault — ali, zapravo,
njegove opcije nisu bile previse Siroke. U toj
monstruoznoj igri Saha, $to je zapravo drugo ime za
Formulu 1, vozaci su tek pijuni, a velemajstor u ovoj
konkretnoj partiji je Renaultov boss (i Markov

Purnell je bio boss
u Jaguaru prije
nego sto je firmu
kupio Red Bull;

menadzer) Flavio
Briatore. I tako se Mark

Webber je bio pridruZuje ekipi koja ce
daleko najbolji iduce godine uzivati
Jaguarov vozac besplatnu tehnicku

asistenciju Renaulta

I'ko zna, mozda ¢e
tajne Renaultovog fenomenalnog traction controla i
nevjerojatnih performansi u sporim zavojima biti
dostupne i ekipi Red Bull; mozda ¢e to biti i Citay
motor. Ukratko, dakle, Markova je selidba tek dio
mnogo Sire slike, pri ¢emu je Flavio svakako

a0 vodecu ulogu, uz snazan stisak ruke ili dva,

znalacko klimanje glavom i premjeStanje povelikih
suma novca s bankovnog rauna A na bankovni
racun B. UmijeSajte u tu kombinaciju vrlo
ambiciozne ljude iz Red Bulla, podebeli nov¢anik i
odmah je jasno zbog Cega je Formula 1 tako
prokleto intrigantna.
Ali, na kraju krajeva, je li to dobar potez za Marka
Webbe
Mark ja sjajan momak. On je u Formuli 1 danas

; koliko tu on ostaje u kontroli situacije?

valjda nesto najbliZe izvornom olimpijskom duhu i,
koliko ga ja poznajem, zanimaju ga samo pobjede u
u trkama. Velike koli¢ine novca doping su kojeg on
ne priznaje. I ja mislim da je njegov osjecaj da je
Red Bull, kad se sve uzme u obzir, bolja prilika od
Williamsa, ispravan osjecaj, unatoc briljantnom
pedigreu Williamsa. (Novac, ne pedigre, je ono $to




Mark je prije odustajanja
u Monaku 2006. bio na
cvrstom trecem mjestu,
nakon sto je ¢ak i vodio

““Polako se pocinju cuti
kritiGari koji tvrde da se
Mark u Williamsu stalno

na nesto tuz”
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pokrece Formulu 1, a Red Bullu na tom planu niSta ne
nedostaje.)

Zapravo, Mark je mnogo vise od prosje¢nog vozaca,
kakvim ga smatra

kvalifikacijama, to je op¢ ta stvar, nema

1. Kad je bio kod nas u
Jaguaru proslavio se u prvom redu zbog svojih
briljantnih predstava u subotu popodne. Pritisak kojeg
je na vozace stvarao stari sistem kvalifik

mnogo vozaca boljih od nj

ija od samo
Marku
najviSe odgovaralo, i on bi ¢esto odvezao savrSen
Njegovi

iri kazu da je to sve $to on moze. Glupost,
kazem j

jednog leteceg kruga bio je to¢no ono $to j

k 1 kad auto ne bi bio bas savr

Mark moze odvesti cijelu utrku na samoj
kao da vozi taj jedan kvalifikacijski krug.
Jedna takva utrka, koje se neki mozda sjecaju, je bila

ija 2003. Mark je startao iz boksova, odvezao
fantasti¢nu utrku i treci najbrzi krug dana, odradio ¢ak
i kaznu od 10 sekundi, i na kraju ipak zavrSio na
sedmom mjestu. U jednom dijelu utrke pocela je
padati slaba kiSica, i upravo je u tim krugovima Mark
pritisnuo najvise, bas kao Sto to radi Schumacher. Bila
je to briljantna predstava, i nikako nije bila njegova
jedina. U Jaguaru smo znali da, ukoliko postoji i
najmanja Sansa da se uhvate bodovi u utrci, Mark ¢e
je iskoristiti.
Od vozaca Formule 1, naravno, ocekuje se da bude
brz, ali ja sam uvijek vjerovao da su najbolji vozaci

oni koji teSku situaciju mogu preokrenuti u svoju
korist ¢istom snagom volje, entuzijazma i savreno
ranom ulogom vode. Dok je bio u Jaguaru Mark
je pokazivao sve tri ove kvalitete. U ekipi je uzivao
apsolutnu podrSku bas svakog njenog ¢lana — od
inZenjera u utrci, preko mehaniCara do svakog radnika
kod kuce u Engleskoj. Jos se uvijek vrlo Zivo sje¢am
reakcija nakon njegovih govora svima u Jaguaru
nakon svake utrke. Ljudi su ga voljeli zato jer je bio
tako Zestoko privrZen ekipi i zbog toga $to su osjecali
da rezultate ostvaruje u ime svih, ne samo zbog sebe.
Ne sjecam se da je ikada izgubio strpljenj
negativan prema autu ili prema bilo kojem ¢lanu
ekipe, ¢ak i kad nam nije bas iSlo. Jedine nesuglasice
koje smo imali bile su uistinu minorne i nisu se ticale
tehnickih problema ili vodenja ekipe; uglavnom su
proizilazile iz naSeg neiskustva u podnosenju
pritisaka Sto ih ponekad stvara Formula 1.
To ne znaci da nas nije sve gurao. Ali, gurao nas je
inteligentno, s osjecajem; imao je veliku vjeru u
ra Davea Pitchforthaiu
Sefa razvoja Marka Gillana. Ako su oni razradili plan

glavnog menadz
da automobil bude bolji, Mark je Cinio sve sa svoje

strane da se to uistinu dogodi. Njegov rad u Jaguaru

zasluzuje najvise ocjene, i po pitanju njegove vlastite
motiviranosti, i po pitanju njegovog motiviranja

drugih. Cesto sam se i 0sobno mogao uv;
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njegovu fokusiranost u razvoju automobila, a
inZenjeri joS i danas pjevaju ode o njegovom sjajnom
doprinosu za vrijeme testiranja izvan Grand Prix

utrka. Zato mislim da su, u osnovi, njegove kvalitete
jednake one kvalitetama Michaela Schumachera: radi
se o vrlo nadarenom vozacu s vrlo mnogo vrhunskih
karakternih osobina. Ta je mjeSavina ono Sto ¢ini
vrhunske vozace. Dakle, vjerojatno vam je jasno da ja
mislim da je Mark jako, jako dobar.

To je ono $to smo o njemu mislili u Jaguaru, u
trenucima kad je odlazio. Ubrzo smo, medutim, Culi
razne kritiCare kako tvrde da se radi o placlji
Australcu koji stalno neSto zanovijeta, i ko

nikakav trkac. Osobno, nisam s Markom pri¢ao o

Flavio, Horner and zivotu u Williamsu.
Newey- glavni igraci
u Markovoj karijeri;
od posljednjeg do 7.
mjesta u Austriji
2003. (gore)

Jedino Sto sam ¢uo bile su

pozdane otprilike kao i
stari Austin Allegro, i
posve neprikladne da ih
se ovdje prenosi. Ono §to
sigurno znam, medutim, je da se ljudi ne mijenjaju tek
tako. Ne moZete jedan dan biti pouzdan i pozitivan, a
vec drugi

dan destruktivan i negativan. I takoder

vozaci obi¢no nisu jedan dan super (ato suon

mislili svi, i ljudi u ]
posve beznadezni.
Vjerujem da Mark voli biti u ekipi koj:

ji), a onda drugi dan

1je usvim
segmentima besprijekorno organizirana, ne samo u

] je, dakle, u tome Sto
¢e on dobro funkcionirati u ekipi nekog od velikih
proizvodaca, a manje dobro u staroj, klasi¢noj,
nezavisnoj F1 ekipi. Po svojem pristupu Williams su
prili¢no staromodna ekipa i, koliko ¢ujem, takav je
tehnicki direktor Red Bulla Adrian Newe
Renaulti, Mercedesi i Ferrariji ovog svijeta vole svoje

. Toyote,
sisteme, svoje procedure i svoje yrocne planove.
Williams, i Newey, vise vjeruju u “ucini to sada”
princip. Marku se takav pristup svida, ali, kao pravi
profesionalac, on voli biti okruZen dobrim sistemom.
Jos se Zivo sjeCam mojeg prvog bossa u svijetu utrka,
Morrisa Nunna — tada vodu F1 ekipe Ensign — koji je
bio strasno zbunjen kad bi netko, kojeg je on u nekom

razdoblju zaposljavao i oznacio naljepnicom “idiot”,
otiSao negdje drugdje i napravio izuzetno uspjeSnu
karijeru. Okolina, drustvo, kultura — nazovite to kako
Zelite, ali to su vazne stvari. Mark ¢e odli¢no
funkcionirati u okruzenju koje savrSeno odgovara
njegovim pristupima.

Znam da je Mark vrlo frustriran kad primijeti da se
vrijeme i energija uludo trose, ili kad je u situaciji u
kojoj vlada ociti kaos iza bljeStave fasade. V

rekao, jedino $to taj momak Zeli je pobijediti; stavite

Konacno, Webber ce biti
u ritmu sa svojom ekipom

Koliko je Red Bull u
posljednjih nekoliko
godina potrosio na
svoj program
razvoja mladih
vozaca? 30, 40
milijuna dolara? |
onda, koga su
izabrali za svoju
prvu ekipu? Dvojicu
prekaljenih F1
boraca, Davida
Coultharda i Marka
Webbera. Ovo
moze znaciti samo
jedno: stari, rasni
trkaci poput
Adriana Neweya i
Christiana Hornera
bili su ti koji su
donosili odluke. O
DC-u znamo sve: on
je inteligentan, brz i
vrhunski
profesionalan. Mark
je, takoder, vrlo
bistar, posjeduje
dobru trkacku
osnovicu i istancanu
sposobnost da
pretoci te kvalitete
u brzu, konzistentnu
voznju.

Sto se Adriana tice,
on je ponesto iznad
razine “moze li
pretjecati” i “moze
li pobijediti” klisea
protiv kojih se Mark
morao boriti u
Williamsu. On je

bezlicne brojke na
telemetrijskim
monitorima. On je
inzenjer koji zna da
postoji velika razlik
izmedu pravog
trkaca i nekog tko
tek vozi F1
automobil.

Mark ¢e, sa svoje
strane, uzivati
radedi s jednim od
najvecih inzenjera
ovom sportu, s
istinskim kreativcer
koji ne preza od
rizika ako zna da ce
to donijeti brziny,
koji zna kako se
rade F1 automobi
koji zna kako se
pobjeduje, koji zn
delegirati zadatke
koji zna Zivjeti i s
dobrim i s losim
stvarima u Formu
1. Nakon toliko
vremena, Mark se
moze usredotodit
na samo jednu stv
- na to da bude
vozac utrka.
Koliko god ¢e toz
njega biti novost,
mislim da ce uzivat
u svakoj minuti, i
mislim da ce
pobjede za njega
postati jednako
rutinska stvar kao
sto je to njegova

jedan od rijetkih svakodnevna
inZzenjera koji ne jutarnja gimnastik
bulji samo u Peter Windsor
Formete &
e £ Vormmeie §
b Faramere §
i, % e
1._, Aais Comete s &‘ 3
2 LY L2
2006 FORMULA 1"FOSTER’S BRITISH GRAND PRIX
DC (dolje) s novim

timskim kolegom




lislim da ce Mark

| kvalifikacijama biti brzi

d Davida 1 da ¢e, onda,
mati prednost u utrkama”

ga u brz automobil, okruZite profesionalnom
okolinom i ljudima koji ga podrzavaju, i on e ispuniti
sve §to se od njega ocekuje. On bi bio sjajan u
Renaultu ili, recimo, Toyoti.
Hoce li, dakle, okruZenje u Red Bullu biti za nje
dobro? Hm, buduci da je prvi preduvjet za opstanak u
Formuli 1 pobijediti vlastitog timskog kolegu, moram
re¢i da mislim kako ¢e Mark u prvoj sezoni s lakocom
nadmasiti Davida Coultharda. Opce je poznata stvar
da DC postane malo nestalan kad automobil nije bas
to¢no onakav kakvog on voli. Mark, s druge strane,
vele oni koji su s njim puno radili, ¢ak i kad nije posve
posve zadovoljan, obi¢no bude vrlo konzistentan
Mislim da ¢e on, u svakom slucaju, u kvalifikacijama
biti bolji od Coultharda, pa e tako imati prednost i u
podeSavanju automobila i, jasno, u startnim

poretcima.

Hoce li dolazak u Red Bull biti povratak ku¢ ¢
misle da e biti tako, ali, zapravo, Red Bull Racing je
danas posve drugacija ekipa od nekadasnjeg Jaguara.
Svi momci s kojima je Mark neposredno radio,
sigurno svi menadzeri, otpusteni su. Mark dolazi u
drugu ekipu. I da, postoji jos jedna ogromna, ogromna

razlika: veli¢ina nov¢anika kojim raspolaze Red Bull.
[ takoder, u Red Bull ne poznaju situaciju u kojoj smo
mi u Jaguaru, osobito pred kraj, stalno bili: pokuSati

i na svakom koraku, a ipak napredovati. Sve
$to Red Bull treba uciniti je izdignuti se sa svo
se permanentnog, sedmog mjesta medu
konstruktorima. No, velike koli¢ine novea mogu
stvoriti sindrom “pijanog mornara”, osobito ako ekipa
pmlh.u i u rezultatima, unatoc sve ve¢em pritisku da
usy
Vlasnika Red Bulla Dietera Mateschitza nagovorili su
da vjeruje da ¢e iduce godine stici pravi, veliki uspjeh.
Platio je koliko je trebalo — mislim da je to mnogo
viSe nego Sto je ikada ocekivao da ¢e platiti — i na
papiru su svi elementi sada poslozeni. Ako uspjeh ne

prosle godine; u

Mark je odlicno
funkcionirao u
Jaguaru; uzajamno
postovanje bilo je
veliko i Mark je
vazio za
nesebic¢nog vodu

dode, krivci Ce se traziti na sve strane $to nije osobito
dobro okruZenje niti za jednog vozaca.
Ima joS. Mark se neko¢ udobno smjestio unutar
zapovjednog lanca u Jaguaru. Nisam siguran da Red
Bull ima tako dobre vode kao §to su to kod nas bili
Pitchforth ili Gillan, i Webber bi mogao postati
frustriran ukoliko ne bude u stanju detektirati
konkretnog, [‘(\/III\I]U" vodu ili, joS gore, ukoliko oni
koji bi trebali odigrati te uloge ne budu na razini onog
Sto on oCekuje. Dakle, nema nikakve sumnje, 2007. ¢e
za Marka biti presudna godina. Ako ne uspije, za
njega bi igra u Formuli 1 mogla biti zavrSena, jer viSe i
nije u cvijetu mladosti. A to bi bilo tragi¢no jer je
Mark potencijalni svjetski prvak. Ali, ima i dobrih
vijesti: Cujem, naime, da se unutraSnja organizacija
Red Bulla stalno poboljsava
Ukratko, mislim da ¢e iduce enarij biti ili
fantastiCan uspjeh (plasman, u najmanju ruku, na
Cetvrto mjesto u prvenstvu konstruktora), ili
kompletan promasaj (sedmo mjesto, opet), s malim
Sansama da se dogodi nesto izmedu. Zbog Marka i
zbog svih ljudi u Red Bullu koji su ostali jos iz dana
1ara, nadam se da je Red Bull ostvario istinski
Ako je, Mark bi

mogao ostvariti dovoljno da

progres.

Mateschitz na
gridu u Kini

dobije priliku postati
vozacem u pobjednickoj
ekipi, bilo da se radi o
Red Bullu ili nekoj od
etabliranih velikih
ekipa. FQ

2007. on ce
zeljeti pravi
uspjeh
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Mark je pokazao
Zagrepcanima kako
se vozi Formula1, i
& v \‘ onda strpljivo
. potpisivao
‘ autograme

“Iznimno je vazno razgovarati o ovoj temi.
Svakako sam za to da se u utrkama Formule 1
uziva putem TV prijenosa i video i
je rije€ o sudjelovanju u prometu, smatram da je
odgovorno ponasanje klju¢no.

“Brzina je glavni faktor u poslu kojim se bavim,
ali mora se imati na umu ¢injenica da se sve to
odvija u vrlo kontroliranom okruzenju. U voZnji na
obi¢nim cestama vrlo sam oprezan jer se ne Zelim
na taj nacin kockati sa zivotima drugih sudionika
u prometu. Odgovornost prema drugima na cesti
vrlo je nuZna.

Allianzova akcija osobito je usmjerena na
temeljitiju edukaciju mladih vozaca, kojih svake

atskoj pogine
preko 130. Kako kaze Boris Gali¢, predsjednik
Uprave Allianza, jedan od ciljeva kampanje je i
Bila je to / snimanje edukativnog filma namijenjenog mladim
na njegovim . : vozacima, filma kojim ¢e se pokusati pozitivno
i utjecati na svijest mladih vozaca.
Mark Webber je neposredno nakon svoje posjete
u iznimnu popularnost Formule 1 u Hrvatskoj: Zagrebu otputovao u Kinu, na 16. ovogodisnju
najp > demonstrirao neke aspekte svoj ijec utrku svjetskog prvenstva Formule 1. FO
voznjom na Williamsovom F1 simulatoru

sl p e L ~ Vozac Williamsa
pridruZzio se
Allianzovoj akciji
edukacije mladih
vozaca

“Vrlo sam sretan $to sam u Hrvatskoj, posebno s
zato Sto je ovo prvi put da sam u vaSoj zemlji, .anz ()
je Webber okupljenim novinarima. “Naravno, ¢uo A“‘
sam puno o ljepotama Hrvatske i drago mi je da
imam priliku vidjeti ih iz prve ruke. Zelio bih takoder P .
/;1h\ul[ili Allianzu $to mogu pruZiti potporu jednoj Mark s Borisom Galicem,
izuzetno vrijednoj kampanji kao $to je to ‘Prijatel] predsjednikom Uprave hrvatskog
prometu’. Allianza
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GrandPrix
TURSKE

IZVIJESTAJ

14. utrka

Istanbul Park 27.08.2006.

& UERKE

Pise: Peter Windsor

how Michaela i Fernanda nastavio se u

Turskoj, ali ovaj puta s malom razlikom:

umjesto da se jako trude kako ne bi pobijedili
(kao u Madarskoj, pred tri tjedna), ovaj su puta imali
konvencionalniji pristup i pokusali su nadmasiti
jedan drugoga. Njihova borba nije nikad bila tako
izjednacena

Ako itko, onda je Michael imao malu prednost.
Bridgestone je dobro pokrio ovu utrku, a Ferrari se
dovoljno rano odlucio za gumu s konzervativnijom
mjesavinom - ta je odluka dozvolila Michaelu da
razmislja o ulasku u tredi dio kvalifikacija s prilicno
mnogo goriva. On (i Felipe Massa) bili su brzi u
petak, pa u subotu ujutro; osobito u voznjama od
jednog kruga, a zatim bili su ultra-brzi u
kvalifikacijama
Strasno, nevjerojatno brzi krug Michaela

Schuma ra od minute 25,850 sekundi u drugom
djelu kvalifikacija je krug koji ce zauvijek ostati u
sjecanju kao ¢udesan. Ako uzmemo u obzir da je
najbrzi krug u 2005. (kad su F1 automobili imali 200
konjskih snaga viSe i veca krila) bio krug Juana
Pabla Montoye od minute 24,770 sekundi, i da su
ove godine samo trojica vozaca uspjela voziti ispod
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minute i 27 sekundi, tada se Michaelov uzviseni
tour-de-force moze sagledati iz bolje perspektive.
Kroz zavoj 8, koji se zapravo sastoji od cetiri zavoja s
lateralnim silama od 5 G, Michael je bio toliko blizu
vozackog savrSenstva koliko je to nekome na ovoj
planeti uopce moguce.

| to je razlog zbog kojeg je, mislim, sve pokvario
u trecem dijelu kvalifikacija. Ni u kom slucaju ne
zelim kritizirati sedmerostrukog svjetskog prvaka, ali
malo je cudno da se scenario promijenio u tolikoj
mijeri sada kad je auto tezio 30 kg vise; “pad” je bio
vedi od jedne sekunde. O¢igledno da éak ni
Michael Schumacher ne moze istog trena do u
metar procijeniti p()tmbnu promjenu u duzinama
kocenja. Ne u prvom zavoju. Ne nakon jedne
minute i 25,850 sekundi

Michael je prije prvog zavoja kocio suvise kasno i
morao otpisati cijeli taj krug, nakon cega je odabrao
konzervativni pristup za svoj posljednji komplet
guma... i, opet, kocio suvise kasno na istom mjestu.
Kraj predstave. Pole position je zgrabio Massa - po
mojem misljenju vrlo je znacajna cCinjenica da je
Felipe u drugom dijelu kvalifikacija vozio minutu 27,
059 sekunde, gotovo identi¢no vrijeme koje mu je

p—
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SRIJEDA, 5 POPODNE
HEATHROW AERODROM, IZLAZNI
SALON

MR COOL

Nakon demonstracije Ferrarijevog F1
automobila na londonskom Parliament
Squareu, Felipe Massa je na Heathrowu
razglabao o nadolazecoj utrci. “Ako sve bude
radilo, imat cemo stvarmo dobre $anse. Ja?
Pa, nikad ne znas kako ce te stvari
funkcionirati. Spreman sam za pobjedu, ako je
sve kako treba.” | tako, nakon dva savriena
kruga na putu prema njegovom pole
positionu, Massa se nasao u briljantnoj
poxziciji, jer Schumacher je bio zauzet borbom
iza njegovih leda. Ni kad se pojavio Safety Car
Massa nije napravio niti jednu pogresku. | tada
je ostao miran, usprkos fizickim zahtjevima
staze i pritisku svoje prve pobjede. Kad je na
cilju skinuo svoju kacigu i balaklavu, nije se
mogla vidjeti ni kapljica znoja.

Maurice Hamilton

o je to. Felipe ti si u Turskoj broj 1,
dok je Fernando (velika slika), za
dlaku, ali




PRVENSTVO VOZACA
nakon 14. od leutr‘ka

1 F 108
2 96
3 62
4 52
5 49
6 36
7 26
8 22
9 19
10 18
11= o} 14
11= Pedro de La Rosa 14
13 Jarno Trulli 10
14 Jacques Villeneuve 7
15 Mark Webber 6
16 Nico Rosberg 4
17 Christian Kli 2
1
0
0
0
0
0
0
0
0

bilo kasnije dovoljno da osvoji pole position.

Voda Ferrarija je tako, zapravo, bio zZrtva vlastite
brzine i savrenstva. Tesko je njegov krug od
minutu i 25,850 sekundi nazvati “pogreskom”, ali
¢injenica je da je u, konac¢noj analizi, na startu u
Turskoj Michael bio na drugom mjestu. Odlucite
sami. Sto se Michaela ti¢e, on se samo tuzno
smjeskao pri pomisli na pogreske. “Mozda je netko
tu prije mene izletio ili tako nesto”, rekao je kasnije.
“Nije to bio savr§en dan.”Pa ipak, Michael je jos
uvijek imao veliku priliku. Ako zbog icega, onda

PRVENSTVO

KONSTRUKTORA

nakon 14. od 18 utrka

1 Renault

2 Ferrari

3 McLaren-Mercedes

4 Honda 58
5 Toyota 28
6 BMW-Sauber 26
7 Red Bull-Ferrari 16
8 Williams-Cosworth 10
9 Scuderia Toro Rosso-Cosworth 1
10= MF1 Racing-Toyota 0
10= Super Aguri-Honda 0

zbog cinjenice da prvi zavoj u Turskoj ima
zapanjujucu statistiku - on se s grida lakse prolazi po
unutrasnjoj, prljavoj strani, nego po vanjskoj, ¢is¢oj
strani. To je zato $to je potez ubrzavanja prije zone
kocenja prilicno kratak, a i radi se o lijevom zavoju
na nizbrdici s nepreglednim vrhom koji, osim toga,
s vanjske strane ima ogromnu zonu za izlijetanje
pokrivenu astroturfom. Stoga je relativno lako
onima s unutradnje strane izgurati one s vanjske
strane na umjetnu travu i zatim u luku skrenuti
prema sredini drugog zavoja. Prosle godine, nakon
starta prve turske utrke, 82 posto pretjecanja u
prvom zavoju obavili su vozaci koji su startali s
unutrasnje - Michaelove strane.

K tome, Felipe Massa bas i nije najveci
Michaelov suparnik. Nitko nije zelio sugerirati da ¢e
se, kad utrka jednom pocne, primijeniti nelegalna
“ekipna pravila”, ali isto tako nitko nije mogao ni
zamisliti, obzirom na jasnu hijerarhiju Ferrarijevih
vozaca, da ce Felipe u 58. krugu jo$ uvijek voditi.

“Voda Ferraria je tada, zapravo, postao
zrtva vliastite brzine 1 vjestine”

Felipe je nakon Michaelove
pogreske dohvatio pole position;
njegovom pobjedom Ferrari
zaostaje tek 2 boda za Renaultom

Daleko od kamera, Albers je bio brzi u prvim je
kvalifikacijama izgurao Coultharda, ali je zbog
zamijenjenog motora startao na kraju poretka

Renault je utrci pristupio na drugaciji nacin,
obzirom da ova staza ima nekoliko “traction
eventa” kako ih inzenjeri nazivaju i zbog toga
snazno opterecuje prednje gume. Bududi da vise i
zauvijek nemaju amortizere mase, odabrali su
opciju za najgore slucajeve; mnogo goriva i set up
za mekane gume u petak, prije no §to su u subotu
vozili na glavnoj Michelin opciji. Nakon kvalifikacija,
Fernando je bio gotovo zadovoljan. Startat ¢e kao
P3 - 0,4 sekunde iza Felipea i tek nesto sporiji od
Michaela. Ako krene dobro, ima nade. Na dugim su

MO

BIRA
1. ZAV0J, 1. KRUG I
KIMI OPET BEZ SRECE

Sa snimke on-board kamere nije bilo moguce %
razaznati koji se to McLaren s unistenom |
- gumom vuce prema boksovima. Ali, znali smo
da to mora biti Réikkénen. Nesretna zrtva t
visestrukog sudara u prvom zavoju, Raikkénen |
se domogao boksova gdje je njegov kotac
zamijenjen. |z tada neobjasnjivih razloga, on
nije uspio uci u 4. zavoj i podupravljanje ga je
odvuklo u zid od guma, gdje mu je udarac
ozlijedio leda.
Pedro de la Rosa, sa strategijom jednog |
zaustavljanja, startao je 11., izbjegao je kaos |
prvog zavoja i zavrsio kao solidan peti. Kao i
uvijek, Raikkénen je mogao izbjeci guzvu da
se kvalificirao bolje od cetvrtog reda.
Maurice Hamilton

|
1

Bl Kimi se jako trudio da izbjegne
kaos prvog zavoja, ali nije uspio
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Grand Prix TURSKE
IZVJESTAJ S UTRKE
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U dragsterskoj utrci do cilja Michael je gotovo
uhvatio Fernanda, no ovaj se ipak odhrvao pritisku

dionicama (tvrde) Michelinke obi¢no bile u dlaku
iste kao i (tvrde) Bridgestonke.

Na startu se Michael zaista postavio tako da je s
lako¢om mogao izgurati Felipea na “travu”, alije u
posljednjoj milisekundi, naravno, otpustio pritisak;
da je umjesto Masse tu bio Fernando, dileme ne bi
bilo. Alonso se tada pokusao izboriti za prostor
izmedu njih dvojice i kocio je mega-kasno - ali onda
je i on odustao.

Dakle, Felipe, pa Michael i Fernando. U pocetku,
disali su slobodno; izbjegli su karbonske krhotine iz
sudara u prvom zavoju, nakon ¢ega se Felipe
odvojio. Michael, uvjeren da ima vise goriva od
Fernanda, uskoro je pronasao svoj ritam. Fernando,
na novom kompletu Michelinki osjetio je, medutim,
kako njegove prednje gume pocinju granulirati.
Usporio je, s olaksanjem misleci da ga za njegove
slijedece dvije promjene guma cekaju vec koristene
gume (koje bi, teoretski, trebale manje granulirati).

Oko 11. kruga, kad je postalo jasno da se
Fernando nece rano zaustaviti, Michael je pojacao
ritam. Povecao je svoju prednost nad Fernandom
na sedam, osam i onda devet sekundi - ali tada je,
iznenada, stigao Safety Car (zbog Liuzzijevog Tora
Rossa u prvom zavoju) i time je pocela Michaelova
najmracnija nocna mora.

Morao u boks iza Felipea. Nije bilo druge opcije.
Je li Felipe mogao odvesti jos jedan krug? Sve u
svemu, ne. Felipe je bio u dobroj poziciji da
nadmasi Fernanda - i to nije bilo za odbaciti. Isto
tako, s dobrom strategijom, i Michael je jos uvijek
mogao pobijediti Fernanda.

Tijekom ovih zaustavljanja pod Safety Carom (14.
krug), Felipe je odrzao vodstvo; dok se Fernando
uzevsi relativno malo goriva popeo na drugo
mjesto; a Michael je, kockajudi se, uzeo dodatnih 10
kg goriva. Na letecem startu, znajuci da mora
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3. SEKTOR, BILO KOJI KRUG
HONDA DROP OFF PACE

Upravo tu je izgledalo da Jenson Button
ima problema. Honda je gubila na
dugackoj straznjoj ravnini i kroz tri zavoja
koja su slijedila. RA106 bi na pocetku kruga
bio brz, ali bi na koncu obecavajuéi krug
prerastao u nesto prilicno razocaravajuce.
Tako je bilo i u kvalifikacijama, kad se
Jenson kvalificirao na sedmom mjestu
(promoviran na Sesto mjesto zahvaljujuci
kazni Ralfa Schumachera), i tijekom utrke.
Honda je konstantno zaostajala za brzinom
Renaulta i Ferrarija, pa je ¢etvrto mjesto bilo
najbolje éemu se Buttom mogao nadati.
Rubens Barrichello je imao napomu utrku
nakon sto je bio izguran u prvom zavoju.
Potom se snazno borio da osvoji jos jedan
bod i na kraju je i uspio - dohvatio je osmo
mjesto.

Maurice Hamilton

Button je u svojoj prvoj utrci poslije
pobjede u Madarskoj vozio dobro,
ali Hondi je nedostajalo snage.
-
T
' — L
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De la Rosa je iz ludnice u prvom zavoju

izasao netaknut i odvozao utrku s

jednim zaustavljanjem u boksu

sacuvati svoje gume i da nece moci nadmasiti laksi
Renault, Michael se usredotocio na obranu svog
mjesta od Jensona Buttona. Fernando je imao Cistu
situaciju.

Michaelu nije odgovarao ovaj drugi set
Bridgestonki. U 28. krugu je u 8. zavoju otisao
presiroko i izgubio oko cetiri sekunde. Kad se
Fernando u 39. krugu opet zaustavio u boksu,
Michael je vec bio punih osam sekundi iza njega. U
trenutku kad se Michael, nakon drugog
zaustavljanja (43. krug, jos 15 do kraja), pridruzio
utrci, Fernando je bio tek sekundu, dvije u
prednosti. Drugim rijecima, bez izlijetanja Michael
je mogao biti drugi... potom mozda i prvi.

Ipak, utrku je vodio Felipe: Felipe koji ce
pobijediti - uvjerljivo i s prekrasnom i jednostavnom
prednoscu. Deset sekundi iza njega, dva
pretendenta na naslov prvaka su napokon odbacila
svoje rukavice. Fernandove “rabljene” gume su
sporo ulazile u najbolje stanje, pa je Michael u
pocetku bio brzi. Ispred Fernanda, dok je Michael
postajao sve vedi u njegovim retrovizorima, bilo je
25 minuta intenzivne, krvave borbe. Michael je
pred sobom imao vozaca kojeg je morao pobijediti.

Michaelov je Ferrari izgledao brzi; ali je li bio
brzi? Zacudujuce i neocekivano, odjednom je
Femandov R26 izgledao prekrasno uravnotezen i
brz kroz zavoj osam. Ferrari je tu, medutim, u
svojem prednjem dijelu izgledao prelagano i
pomalo hirovito - i ne, ovaj puta to nisu bile gume.
Michaelu se ovaj set Bridgestone guma cinio
mnogo boljim od proslog. Je li to bila turbulencija
Renaulta? Michael je iskusao dvije razli¢ite linije, ali
bez poboljsanja.

U kocenju od velikih brzina zavrsnih ikana i u
svojem pozicioniranju automobila za te spore
zavoje, Fernando je bio odlucan i nesalomljiv.
Michael je navaljivao po njegovim retrovizorima, i
imao je ociglednu prednost u prijanjanju. Ali,
Fernando je jos jednom vozio kao onda u Imoli
2005. U svakom krugu, u osmom zavoju, Fernando
bi tek neznatno navukao prednost, stvarajuci si
dovoljno prostora za “devetku” i dugu ravninu
prema kraju kruga.

Na kraju - do vremena kad su presli ciljnu liniju,
cak uzevsi u obzir da je Fernando u posljednji, uski
lijevi zavoj usao iznimno rano i onda na izlazu malo
zateturao, gotovo omogucivsi Michaelu da ga pri
ubrzanju pretekne - razmak je iznosio 0,081
sekundi.

Ako Fernando uspije osvojiti prvenstvo 2006.,
ovih ¢e 15 krugova ostati uvijek urezani u njegovoj
memoriji. Ako Michael izgubi naslov, on e se
mozda prisjecati onog kruga za pole position koji se
nikada nije dogodio, ¢ekanja u boksu koje je stiglo
kao posljedica toga - kao i svojih problema u zavoju
8. Njegovih ¢e minutu i 25,850 sekundi ostati
pohranjeno na nekom drugom mjestu. FO




Grand Prix

TURSKE
STATISTIKA

Svi podaci s 14. utrke

Jeste 1i znali?

ZULTATI UTRKE

KVALIFIKACIJSKO  PRVI MOTOR: VOZACI VOzZAC I PLAS- UKUPNO
VRIJEME BOKSOVIU 1.ILIZ2. POZICIJA NA POZICIJA MAN U 1.  VRIJEME U
KRUGU UTRKA STARTU NA CILJU KRUGU UTRCI
14 2 Felipe Massa 1 Felipe M Ferrari 248 (Bridgestone) 1 1h28m51.082s
14 1 Michael Schumacher Fernando Alonso Renault R26 (Michelin) 3 +5575s
14 2 Fernando Alonso Michael Sch her Ferrari 248 (Bridgestone) 2 +5.656s
1 1 Giancarlo Fisichella Jenson Button Honda RA106 (Michelin) . .05 ¥12334s
1 2 Nick Heidfeld Pedro de la Rosa Mclaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 10 +45.908s
790s Q 14 2 Jenson Button n Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 17 +46.594s
m27.8665 Q3 1 Kimi Réikkdnen Ralf Sch her Toyota TF106 (Bridgestone) 16 +59.337s
1m28.167s Q3 14 2 Robert Kubica | 8 B\ Rubens Barrichello Honda A106 (Bridgestone) 14 +60.03ds
1m29.436s Q3 14 1 Mark Webber n Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) 12 +lkug
1m27.852s Q2 26 2 Christian Klien Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 4 +1kug
1m27.897s Q2 30 1 Pedro de la Rosa Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 9 +1kug
1m27.973s Q2 25 1 Jarno Trulli Robert Kubica BMW-Sauber F1.06 (Michelin) 811y wrblkoug [ 1L
1m28.257s Q2 27 2 Rubens Barrichello Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 19 #lkug |
- 2 Nico Rosberg Nick Heidfeld BMw-sauber F1.06 (Michelin) 18 +2kugova
27,5695 Q 1 Ralf Schumacher* David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 11 mienja&-565 knugova
25 2 David Coulthard NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA
1 2 Scott Speed Christijan Albers MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) 15 okretanje - 46 krugova
- 2 VitantonioﬂLiﬁuzzi Takuma Sato Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 21 bez plasmana - 41 krug
- 2 Tiago Monteiro Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Michelin) 6 propustanje vode - 25 krugova
14 2 Sakon Yamamoto Sakon Yamamoto Super Aguri-Honda SAD6 (Bridgestone) 13 okretanje - 23 kruga "
1 2 Takuma Sato Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 7 okretanje -12 krugova
14 1 Christijan Albers* g Kimi Raikkdnen mcLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 20 okretanje - 2 kruga
Tiago Monteiro MF1 Racing-Toyota M16 (Bridgestone) sudar - 0 krugova

BRZINE I
ZAUSTAVLIANJA
U BOKSOVIMA

Najbrzi krug: Michael Schumacher, 1:28,005, krug 55 (217,361 km/h)
Najbrze zaustavljanje: David Coulthard, 23,194 sekunde

Najsporije zaustavljanje: Takuma Sato, 23 minute 56,582 sekundi
Najveca brzina: Giancarlo Fisichella, 317,798 km/h

Najmanja brzina: Takuma Sato, 296,498 km/h

GRAND PRIX TURSKE

Datum: 27. kolovoza 2006. Vrijeme: sunc¢ano i vrlo toplo, 35° C
Temperatura staze: 52° C Gledatelja: 80.000 (na dan utrke) Broj krugova: 58

© 2006 Federation
Internationale de I’Automobile,

Se008 Pare Franea™®® (G20mn)
ISTANBUL PARK n2)
Duzina staze:
5,311 km

Brzine se odnose na V10
motore iz 2005

(327 7.

(232

==

Goos

Gz

Sektor 3

s

Sektor 1

»oksove; Massa vod

3, Alonsa, Webbera
sa vodi s 2,25 sekundi
ispred M Schumachera; Alonso je treci
Krug 13: Liuzzi se izvrtio u prvom zavoju;
Safety Car

Krug 14: Massa, M Schumacher, Alonso i
Button odlaze u boksove; M Schumacher
ceka u redu da Massa bude gotov i
Alonso preuzima 2. mjesto iza Safety Cara
Krug 17: Safety Car se povlaci; Massa
bjezi Alonsu

Krug 28: M Schumacher gubi kontrolu u
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zavoju 8 i gubi 4 sekunde

Krug 30: Massa vodi s 7,3 sekondi ispred
Alonsa; M Schumacher je 8,3 sekundi iza
Alo
Krug 39: Massa, Alonso i Button u
boksovima; M Schumacher vodi

Krug 41: M Schumacher vozi najbrzi krug
Krug 43: M Schumacher u boksu; vraca
se na 3. mjesto, 1 sekundu iza Alonsa;
Massa vodi

Krug 45: M Schumacher se priblizava
Alonsu

Krug 55: M Schumacher vozi najbrzi krug
utrke

Krug 58: Massa pobjeduje, 5,5 sekundi
ispred Alonsa i M Schumachera

1Sa

Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella

Kimi Raikkénen

Juan Pablo Montoya 5
Pedro de la Rosa

Michael Schumacher i B

Felipe Massa i g ) BN i ST e
Ralf Schumacher 148 3 9 RR8RR AN195 TE0 7" Rl R
Jamno Trulli 1619 RER (910 2111 694 Ry 429t WER SR
Mark Webber 6 RR6RY9 RRI2R R R R 10

Nico Rosberg 7 LR SR 2 1R R IR (SR sRAIRY S| 2o E
Rubens Barrichello 1510 7.105 7 4 10.R 6 R R4 8

Jenson Button 421313980 R 6 EIURE IERY RS S8 e il it T
David Coulthard 10148 R R.143.12.8. 7 9.11.5 15 il
Christian Klien 8 RRRRI3R1411 R 12 8 R 11

Nick Heidfeld 12R 413108 7 7 7 R 8 R 3 14

Jacques Villeneuve R 7 612812148 R R11R

Robert Kubica ZriE eeni= S o i pelie ) s le] BB M o2

Tiago Monteiro 1713 R 161216151614 R REX 9 R

Christijan Albers R 1210 R 13 R 1215 R R 15EX10 R

Vitantonio Liuzzi 1111 R 14 R15101313 8 1310 R R

SCOﬁSpeed 13RI 1511 RA3:R 10 R 10:12:13:13

Takuma Sato 181412 R R 17 R 1715 R R R 13NC

Yuji Ide RERIER &2
Franck Montagny Lo Rl

Sakon Yamamoto L

R = odustao, EX = diskvalificiran, NC = bez plasmana




ITALIJE

Grand Prix

Svjetsko prvenstvo

15. utrka

Monza 10.09.2006.

IZVIJESTAJ S UTRKE

Pise: Peter Windsor

Alonsova nocna
mora, 1 san tifosa?

Cak ni suludost Alonsove kazne, niti sva strka oko
Schumijevog povlacenja, nisu mogli prikriti Fernandovu

g%istorsku vozZnju

Monzu s namjerom da uzvrati udarac.

Drame iz sredine sezone oko
temperatura guma, pa neizbjezne zamke
FIA-e koje je morao preskociti - “testiranje
kocnica” i “nepostivanje zastava”, nakon
¢ega se u Madarskoj desila prava, iskonska
mehanicka nevolja - sve je to bilo za njim.
Fernando je ocuvao hladnokrvnost, njegova
je ekipa ocuvala prisebnost duha i on je u
Turskoj, pred dva tjedna, izdrzao pritisak
Michaelovog nesto superiornijeg Ferrarija i
zavrsio utrku kao zapanjujuci drugi. Bilo je to
drugo mjesto za koje duboko u srzi znas da
na koncu osvaja svjetsko prvenstvo.

Monza je stoga trebala biti jednostavna.
Morala je biti. Monza ce favorizirati Ferrari,
koji nikad nije izgledao snazniji. Fernando bi
se stoga mogao koncentrirati na postizanje
Sto boljeg razultata. Za one koji kontroliraju
ovaj sport nece biti potrebe za
politikanstvom, a pouzdanost Sasije R26,
izgradene oko motora RS26 V8, svjezeg za
Monzu i Sangaj, nije naravno u pitanju.

Femando je, tako je izgledalo, stigao u
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Ovaj put kaos nakon starta je izostao i svi su

relativno mimo prosli prvu Sikanu

| tako je pocelo, u petak ujutro: sacuvajmo
kilometrazu, ali odvezimo nekoliko krugova
s punim spremnicima za gorivo tijekom
poslijepodneva. | subotnije jutro proslo je
bez incidenata, iako se nekoliko puta usred
Parabolice, s gorivom za utrku, prednja
lijeva Michelin guma toliko “zasitila” da je
zapocela granulacija. Ferrari je izgledao
snazno, kao sto je bilo za ocekivati, a
Michelin gume, iako na pocetku skliske na
novoj asfaltnoj podlozi (od druge sikane do

MO
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MONZA, 2. SLOBODNI TRENING
EKSPLOZIJA HONDINIH NADA

Anthony Davidson je zavr§io osam krugova i
upravo je poceo skupljati korisne informacije.
Da mu je uspjelo napraviti jo$ dva kruga i da
Hondin V8 najnovije specifikacije nije opet
spektakularno eksplodirao, bas kao i u
drugom pravom krugu ranije u petak ujutro,
Jenson Button i Rubens Barrichello krenuli bi,
sa svojim novim motorima, iz Hondine garaze
u uvjerenju da je sve u redu. Ali, veliki oblak
dima u 9. krugu znacio je da je taj dan za
Hondu otpisan, potpuni promasaj. To je
znacilo povratak na motore stare
specifikacije, i na pocetak podesavanja
automobila. Subota c¢e poceti kao da petka
nije uopce bilo.

U utrci Honda se oporavila posve dobro i
zapravo je na kraju bila jedina ekipa koja je
imala dva automobila u bodovima. Ali, peto i
Sesto mjesto manje je od onog sto je Honda
u Monzi ocekivala.

Maurice Hamilton

‘ ‘ -N‘ i
Nakon dva kvara novih motora u slobodnim
treninzima, Honda je u utrci koristila stare
motore

prilaza Parabolici), sad su se pocele ponasati
dobro. Ferrari je bio brz, kao i BMW i
MclLaren. Renault, kao i uvijek vrlo
discipliniran, ¢uvao je svoju snagu.

Kvalifikacije su stoga bile jedno od onih
klasicnih vrucih poslijepodneva kad Ferrari
ima prednost. Sumaglica Monze vukla se u
zraku, i imali smo osjecaj da ¢e paznju dana
preuzeti nesto nadnaravno.

Sedam minuta u Q1 je lijeva zadnja
Bridgestone guma Super Agurija
(Yamamoto) popustila. Iznenada, kao vatra,
prosirila se vijest da bi gume mogle biti
problem. Japanski su novinari izjavili da je
dan ranije zadnja lijeva na Schumacherovom
Ferrariju izgledala vrlo prijetece. Netko je
nacuo dijelove radio dojava u Bridgestoneu,
nesto u stilu “Provjerite pritisak! Provjerite
pritisak!”.

Upravo tada je Fernando, izgarajudi
gorivo u tre¢cem dijelu kvalifikacija i vrlo
siguran u svoje mjesto u prvom redu grida,
otkrio da mu zadnja desna Michelinka, kao
posljedica krhotina na stazi, gubi zrak.

-




PRVENSTVO VOZACA
nakon 15. od 18 utrka

.8 Fernando Alonso

2 Michael Schumacher

3 Felipe Massa

4= Giancarlo Fisichella

4= Kimi Raikkonen

6 Jenson Button 40
4 Juan Pablo Montoya 26
8 Rubens Barrichello 25
9 Nick Heidfeld 20
10 Ralf Schumacher 18
11= Pedro de la Rosa 14
11= David Coulthard 14
13 Jarno Trulli 12
14 Jacques Villeneuve 7
15= Robert Kubica 6
15= Mark Webber 6
17 Nico Rosberg -4
18 Christian Klien 2
19 Vitantonio Liuzzi 1
20= Scott Speed 0
20= Tiago Monteiro 0
20= Takuma Sato 0
20= Franck Montagny 0
20= Yuji Ide 0
20= Sakon Yamamoto 0

Njegov je inzenjer, Rod Nelson, uhvatio
problem na telemetriji trenutak prije no $to
je probusena guma potpuno unistila
karoseriju.

Fernando je usao u boksove i Renaultovi
su decki prionuli poslu, popravljajudi
aerodinamiku koliko je to bilo moguce.
Fernando je za nekoliko minuta, na novim
gumama, napustio boksove, provjerio
kocenje pri 320 km/h, otkrio enormno
podupravljanje i... usao u boksove po svoj
drugi novi set guma. Tek je minuta i 30
sekundi ostala do kraja kvalifikacija kad je
napustio boksove i ubrzao prema prvoj
Sikani.

PRVENSTVO
KONSTRUKTORA

nakon 15. od 18 utrka

i Ferrari 168
2 Renault 165
3 McLaren-Mercedes 97
4 Honda 65
5 BMW-Sauber 33
6 Toyota 30
7 Red Bull-Ferrari 16
8 Williams-Cosworth 10
9 Toro Rosso-Cosworth 1
10= MF1 Racing-Toyota 0
10= Super Aguri-Honda 0

Odvezao je dva najveli¢anstvenija kruga
koja ste ikad mogli vidjeti — velicanstvena u
smislu da je po konzervativnoj procjeni
njegov R26 do tada izgubio 15 posto svojeg
aerodinamickog potiska (na stazi s tako malo
potiskal). U svom krugu izlaska iz boksova
odvezao je svoje najbrze sektore 2 3. |
onda, njegov posljedniji leteci krug bio je
briljantan. FIA je pazljivo promatrala kolicinu
rubnika u Sikanama koje su vozaci koristili, ali
je jos uvijek bilo prostora za poigravanje s
najostrijom linijom napada, okretom
upravljaca, koristenjem gasa i rasporedom
tezine pri izlazu iz zavoja. Fernandov napad
u drugoj Sikani bio je takav da je udarac
odbacio njegovu nogu prema stjenki
kokpita i prouzrocio oteklinu na koljenu.

Bila je to Fernandova tipi¢no briljantna
predstava — ona koja je podsjecala na
njegovu voznju u Monzi 2003. kad je startao
posljedniji, sudario se s Josom
Verstappenom na gridu, ostetio svoj auto u
drugoj sikani, i onda ipak zavrsio na osmom

“Fernandov napad u drugoj Sikani bio je takav
da je udarac prouzrocio oteklinu na koljenu”

Jojdnom je brziﬁa ulaska i izlaska iz boksova
dovela Michaela do pobjede

i posramio svog timskog kolegu Heidfelda

mjestu. 2006. se kvalificirao kao peti.
Zapanjujuci peti.

Sat kasnije, cekao sam kako bih popricao
s Fernandom, kad se prosirila vijest da su ga
suci FIA-e pozvali na razgovor. Nitko nije
tome obratio paznju. Odsetao sam do
Toyote da pogledam start utrke GP2. Tamo
su bili John Howett i Richard Cregan; niti
jedan nije mogao dokuciti razlog zbog kojeg
bi Fernando mogao imati problema.

| tada, mnogo kasnje, konacno se pojavio
Fernando s desnim koljenom u zavoju.
Naravno! Bio je u medicinskom centru, a ne

MO
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MONZA, 14. KRUG
PRETJECANJE KROZ BOKSOVE

Michael Schumacher je upravo odvezao svoj
najbrzi krug, tek dvije stotinke sporiji od
najbrzeg kruga utrke Kimija Raikkénena u
prethodnom krugu. Raikkénen je otiSao u boks
u 15. krugu, i to je bio znak za Schumachera da
ukljuci taktiku koja mu je osigurala mnoge od
njegovih 90 pobjeda. Nakon sto je dozvolio da
razmak izmedu njega i vodeceg MclLarena dode
na 1,7 sekundi, Schumacher je ozbiljno prionuo
kao i uvjek, bio je njegov krug na kraju kojeg je
otisao u boks; Schumacher je tu zaradio sedam
desetinki sekunde. Nakon zaustavljanja u boksu,
Ferrari je preuzeo vodstvo koje vise nece
ispustiti do kraja utrke. Raikkénenov krug nakon
njegovog izlaska iz boksa bio je 0,3 sekunde
brzi od Schumacherovog, ali tada je veé bilo
kasno.

Maurice Hamilton
Premda su mu glavol

ujale misli o izjavi o
povlacenju, Schumi je bio usredotocen
kao i uvijel
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Grand Prix ITALIJE

IZVJESTAJ S UTRKE

Alonsova agresivna utrka ukljucila je i pretjecanje

Heidfelda kroz travu prve §
stilu Schumachera

e —potpuno u

sa sucima. Misterija rijeSena.

Pa i ne bas. Fernando je pric¢ao kao §to
uvijek prica — s postenjem, iskrenoscu i ne
malo humora - i nije dao naslutiti da se nesto
dogodilo. Zasto bi? Nije ucinio nista loSe.

Medutim, kao $to sad znamo, Ferrari se
zalio u vezi s Fernandovom pozicijom na
stazi. Felipe Massa je tijekom ona dva kruga
bio oko 100 metara iza Renaulta i izgubio je
aerodinamicki potisak u Parabolici. Bez
Fernanda, rekli su, Felipe je mogao biti na
pole positionu, itd., itd. (vidi str. 12).

Ako razumijete da je Alonso upravo
odvezao svoja dva najbolja kruga ikad, da je
Massa samo imao koristi od voznje za
Renaultom, da je “zasi¢enje” prednje gume
na koju se Ferrari pozvao identi¢cno onom
koje je Renault imao u slobodnom treningu
kad se vozio u Cistom zraku i da je Fernando
iskljucivo koristio trkacu liniju, tada
razumijete apsurdnost optuzbe.

Pa ipak, iznenadujuce, zapanjujuce, FIA je
ne samo dosudila da se prijestup dogodio
(da je Fernando usporio Massul), nego je
posegnula duboko u svoju beznadezno
duboku jamu kazni i izvukla ovu
cetveroglavu ljepoticu:

(1) Startaj pet mjesta nize

(2) Startaj s prljave, radije nego li ciste,
strane grida

(3) Startaj usred grida, sto je u Monzi s
prvom Sikanom najopasnije

(4) Startaj s kolicinom goriva koju ne bi
nikad odabrao, da si za sve ovo ranije
znao

Ujutro, uoci utrke, sumoran i tih, Fernando
je rekao tek nekoliko rijeci: “Sportas sam i
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MONZA, POSTOLJE

PRVO POLJISKO POSTOLJE

U cijeloj toj strci oko Michaela Schumachera
bilo je tako lako previdjeti Roberta Kubicu kako
stoji na pobjednickom postolju, nakon svojeg
treceg Grand Prixa u Zivotu. Bila je to par
exellence predstava 21-godisnjeg Poljaka, koji
je odli¢no startao sa svoje Seste pozicije i na
kraju prvog kruga bio vec treci. BMW je
pripremio savrSenu strategiju za automobil koji
je bio dobar i u kvalifikacijama i u utrci. Kubica
je izdrzao golem pritisak Felipea Masse, osobito
nakon sto je ostetio gume blokiranjem u prvom
zavoju. Heidfeldovo tre¢e mjesto na startu
upropasteno je njegovim kratkim izlijetanjem sa
staze u prvoj sikani, i kasnije kaznom prolaska
kroz boksove, zbog ranije prevelike brzine.
Maurice Hamilton

Jak start i dobra strategija donijeli su Kubici
trece mjesto, a poljskim navijacima razlog

“Ferrari se Zalio.
Bez Alonsa, rekli su,
Felipe Massa bi bio
na postolju”

£
Schumcherova pobjeda, uz Alonsovo odustajanje,
smanjila je razmak na samo dva boda

volim Formulu 1, ali vise ne smatram da je
Formula 1 sport.”; i “Uvijek sam bio barem
93 metra ispred Masse. Ako je to utjecalo na
Massin auto, kako ¢emo se onda utrkivati?”.
I mogao je dodati (ali nije): “Sad bar Ferrari
moze voziti s onim pritiskom u gumama koji
im je potreban, ne brinuci o Renaultima...”

Naravno, Fernando je odvezao sjajnu
utrku. Vrhunski je izbjegao kaos prve Sikane,
osvajao pozicije u prvim krugovima
(prolazeci, u Michaelovom stilu, ravno kroz
Sikanu, kako bi pretekao Nicka Heidfeldal), a
onda je sjedio i ¢ekao iza Jensona Buttona,
kao sto je Michael to ucinio u Monaku, dok
nije doslo vrijeme za pretjecanje. Fernando
se probio sve do treceg mjesta, ispred
BMW:-a Roberta Kubice u dragsterskoj utrci,
s ogranic¢enjem brzine, kroz stazu boksova,
koristeci bolju taktiku s gorivom, da bi onda,
nenadano, donji dio njegovog motora
eksplodirao.

I tako, bilo je gotovo. Tek tako. Fernandov
prvi kvar motora u tri godine — a nije ga ni
naprezao. Uopce. “Zapravo,” rekao je Denis
Chevrier iz Renaulta, “Fernando je u svakoj
prilici cuvao motor. Bio je velicanstven.” Pa
ipak, bilo je to nula bodova nasuprot
Michaelovih deset: bilo je to game, set i
Monza, za Ferrari.

Ironija je naravno u tome da se oni —
krestavim glasovima — nisu ni trebali
zamarati sa svom tom postkvalifikacijskom
izmisljotinom. Fernandov bi motor ionako
eksplodirao da je startao i s pole pozicije, i
da je vodio od starta. Ovako, odlaze u

angaj sa spoznajom da je Fernando jo$
jednom docekao metke bez treptaja —ida je
izgubio motor u trenutku kad je vozio na
trecem, a ne prvom mjestu.

U normalnim uvjetima, to ne bi bila
nikakva utjeha. Ali, obzirom na ono sto se
dogodilo u Monzi, ona je ogromna. FO

Vidi: Pirpz\ss“islil;jzi g




Gpand Prix ‘ ."dgﬁ:'::ﬁiwo Jeste 1i znali?
ITALIJE & Vs P
{ £
STATISTIKA

Svi podaci s 15. utrke

STARTNI POREDAK REZULTATI UTRKE

KVALIFIKACIJSKO  PRVI MOTOR: VOZAC I VOZAC 1 PLAS-  UKUPNO
VRIJEME BOKSOVI U 1.1ILI2. POZICIJA NA POZICIJA MAN U 1. VRIJEME U
KRUGU UTRKA STARTU NA CILJU KRUGU  UTRCI
21.484s (set in Q3 15 1 Kimi Réikkonen 1 Michael Schumacher Ferrari 248 (Bridgestone) 2 _ 1h14m51.975s
1m21.4865 Q3 17 2 Michael Schumacher Kimi Raikk6nen mcLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 1 +8.046s
21.653s Q3 21 1 Nick Heidfeld Robert Kubica BMWw-Sauber F1.06 (Michelin) ey 3 +26414s
19 2 Felipe Massa Giancarlo Fisichella Renault R26 (Michelin) 9 +32045s
20 1 Jenson Button Jenson Button Honda RA106 (Michelin) : ALk A +32.705s !
22 1 Robert Kubicar n Rubens Barrichello Honda RA106 (Bridgestone) . 10 +42.409s
1m22.280s Q3 14 2 Pedro de la Rosa Jarno Trulli Toyota TF106 (Bridgestone) AR T e
1m22.787s Q3 30 1 Rubens Barrichello [ 8 B\ Nick Heidfeld avw-sauber F1.06 (ichelin) 6 445309
1m23.175s Q3 26 2 Giancarlo Fisichella n Felipe Massa Ferrari 248 (Bridgestone) 4 +45.9555
1m25.688s Q3 19 1 Fernando Alonso* | Mark Webber williams-Cosworth FW28 (Bridgestone) 14 +1Im12.602s
1m21.924s Q2 29 2 Jarno Trulli Christian Klien Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 18 +1kng
1m22.203s Q2 d 1 Nico Rosberg David Coulthard Red Bull-Ferrari RB2 (Michelin) 13 +1 krug
1m22.280s Q2 28 2 Ralf Schumacher Scott Speed Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 15 +1kug
1m?22.589s Q2 32 1 David Coulthard Vitantonio Liuzzi Toro Rosso-Cosworth STRO1 (Michelin) 16 +lkug
1m23.165s Q2 29 e St Scott Speed Ralf Schumacher Toyota TF106 (Bridgestone) 17 +1 krug
35 1 Christian Klien Takuma Sato Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 22 +2 kruga
3 30 1 Vitantonio Liuzzi Christijan Albers Spyker MF1-Toyota M16 (Bridgestone) 21 _ +2kuga
1165 Q1 19 2 Christijan Albers NISU KVALIFICIRANI RAZLOG ODUSTAJANJA
30 2 Mark Webber Tiago Monteiro Spyker MFi-Toyota M16 (Bridgestone) 20 koénice - 44 kruga
28 1 Tiago Monteir;)j Fernando Alonso Renauit R26 (Michelin) 7 _motor - 43kruga
2 25 2 Takuma Sato Pedro de la Rosa McLaren-Mercedes MP4-21 (Michelin) 8 motor - 20 krugova
Sakon Yamamoto |4 Sakon Y. tO Super Aguri-Honda SA06 (Bridgestone) 19 hidraulika - 18 krugova

esta nakon brisanja tri najbolja vremena iz 3. dijela kvalifikacija Nico Rosberg williams-Cosworth FW28 (Michelin) 11_poluosovina - 9 krugova

G R A N D P RIX ITA LIJ E BRZINE I Naj!;rii krug:Kwrlm Raikkénen, 1:22,559, krug 13 (252,604 km/h)
Najbrze zaustavljanje: Fernando Alonso, 24,273 sekunde
ZAUSTAVLIANJA U Najsporije zaustavljanje: Christijan Albers, 60,102 sekundi

Datum: 10. rujna 2006. Vrijeme: suncano i toplo, 28° C i gty 4
Temperatura staze: 42° C Gledatelja: 80.000 (na dan utrke) Broj krugova: 53 BOKSOVIMA ::}::;:::;; Zéizyf;{i‘aajoiogzigﬂz‘g% km/h
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Brzine se odnose na V10
motore iz 2005

Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella

Kimi Raikkonen

Juan Pablo Montoya

|
|

R Pedro de la Rosa === o e LRl AR IR 2 IHIS R
A Michael Schumacher 2 6 R 1 1 2 5 2 2 1118 3 1
/ (34520 — -
= Felipe Massa 5 R A31 140549115075 (23 2151119
= Ralf Schumacher A48 3:9 R R '8 R R R 49 6 715
Jarmno Trulli NGRS R V10 01106 (4 REVGTI2N G
Mark Webber 6 RR 6R9 RRI12R R R R 1010
MONZA IZ KRUGA U KRUG Nico Rosberg FeIRER 17211 RV IR.V IS RR: RUR
R hell 8
Krug 1: cist start bez incidenata u prvoj Krug 22: Kubica u boksu, pada na 4. bens Bamichello QI g -
Sikani; Raikkonen vodi ispred M mjesto; M Schumacher vodi Jenson Button ds 3957, Ri6. L RIGER R4 il 4] 5 >
Schumachera, Kubice, Masse, Buttona i Krug 36: M Schumacher vodi s 2 David Coulthard 10 14:-8-'R-R: 18:3:02-8% 71 9.1 5i 15 12 ]
Hewdfe]da,‘ Alonso je ve¢ 7 sekunde ispred Raikkonena; Kubica je 3. Christian Klien SRR RORI3 R4 11-RI12-8 R 11 11
Krug 2: Raikkénen povecava vodstvo na ispred Masse, Alonsa | Buttona o x
1,4 sekundi; Alonso prelazi Heidfelda u Krug 38: Raikkonen drugi put u boksu; Nick Heidfeld 12R 413108 7 7 7 R 8 R 3148
prvoj sikani, ali ju onda reze i gotovo vraca se ispred Kubice, Masse i Alonsa Jacques Villeneuve 'R 7 6 128 12148 R R 11 R - - - <
udara Buttona Krug 39: M Schumacher u boksu, vraca HeberKibica LT a0 RSt s B 3 >
Krug 15: Réikkdnen u boksu; M se na prvom mjestu : T s R
Schumacher vodi s 17,1 sekundi ispred Krug 41: Kubica, Alonso i Button u Tiago Monteiro 1713 R 161216151614 R REX9 R R
Kubice boksovima; Kubica i Alonso izlaze rame Christijan Albers REI2A0:R 13 R*4215 R 'R 1SEX10 R 17 1
Krug 17: M Schumacher u boksu; vraca uz rame; Alonso se probija naprijed i Vitantonio Liuzzi 1111 R14 R 15101313 8 1310 R R 14 g
se kao 6., ispred Réikkonena; Kubica je preuzima 3. mjesto S S w
prvi Poljak u povijesti koji vodi Grand Prix Krug 43: Alonsu otkazuje motor Coopee de (RIS T R1 A3 R 10 R110.42.11 1313 =
Krug 20: Button u boksu; vraca se ispred Krug 53: M Schumacher dobiva svoju Takuma Sato 181412 R R 17 R 17715 R R R 13NC16 j
Alonsa 90 kEP utrku, 8 sekundi ispred Yuji Ide PSR Son. 0 e N R SO T T
: i Riikkénena it y S e S
Krug 21: Alonso prelazi Buttona dikkonena Franck Montagny e T =
Sakon Yamamoto T R oo iliie (R o IR LR

N? bez plasmana
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Najskuplja, najegzoticnija, naj mega
utrka u kalendaru danas je ona u Kini

Eraniel Frn
KINE

NAJAVA

16. utrka

PiSu: Tiago Monteiro

A =

Da, ovo je Sangaj; grad je prepun_
zanimljivosti za Grand Prix turiste

VOZACEVIM OCIMA:
TIAGO MONTEIRO

Siroko, prasnjavo i
tehnicki zahtjevno

edva cekam te tri zavr$ne utrke sezone. Ekipa je
J tijekom ljeta konstantno napredovala i konacno
bismo trebali biti u dobroj poziciji za napad.

Mi u Midlandu pocetkom 2006. bili smo malo
deprimirani, jer smo puno zaostajali za drugim ekipama,
ali sad mozete jasno vidjeti koliko smo napredovali - u
kvalifikacijama se redovito uspijevam plasirati medu
prvih 16, $to je za sve nas doista motivirajuce.

Sangaj je teska staza. Nije toliko tesko naugiti
raspored zavoja, ali vrlo je tesko zadrzati pravi ritam i
gurati do samih granica. Staza ima slicnosti s onom u
Maleziji i toliko je Siroka da je pronalazenje dobrih
oznaka za zavoje izazov sam po sebi. Tesko je dobiti i
pravi osjecaj za razine prijanjanja obzirom da se staza
rijetko koristi, pa je na pocetku vikenda nevjerojatno
prasnjava.

Prvi je zavoj prilicno zanimljiv. Vidljivost na prilazu u
zavoj je ogranicena jer sve Sto uspijevate vidjeti su staza
i asfaltna zona za izlijetanje - ako se auto ne ponasa
dobro, odrzati dobru putanju skretanja u zavoj moze biti prilicno frustrirajuce. Tu
te cijeli vikend moze zezati ogromno podupravljanje.

Ostatak staze je prilicno sterilan - $to je razocaravajuce za tako novu stazu. Ima
dosta tehnickih dijelova, u kojima priliéno uzivam, ali tu zaista nema nijednog
zbilja dobrog super-brzog zavoja koji bi te mogao stopostotno stimulirati.
Mislim, u onom crvuljku nakon prvog zavoja gotovo da cupkas u mjestu. Duga
ravna dionica, s druge strane, daje dobru priliku za predah prije nego se
ponovno vrati$ tehnikalijama.

Grad Sangaj je sam po sebi ¢udesan. Zbilja bih Zelio imati dovoljno
' ‘ 9y ) o ) slobodnog vremena i oti¢i sa staze

Tedko e dobiti praw u grad, u veliko istrazivanje. Ali,
, promet u Sangaju je sulud.
Osiecal 7z Zapravo, vjerojatno je sigurnije u
kokpitu auta Formule 1 pri 300
km/h, nego u jutarnjoj Spici pri 50
km/h.

J)

Cuedad A (o pn

prijanjanja, obzirom da
se staza mjetko koristi
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

SANGAJ, 01.10.2006.

Maurice Hamilton

Lani je Alonso u Kini pomeo sve pred
sobom; kako ce biti ove godine?

GP Kine

29. rujna - 1. listopada 2006.

Broj krugova: 56

Duzina staze: 5,451 km

Duzina utrke: 305,256 km

Pobjednik 2005.: Fernando Alonso (Renault)
Rekord kruga: 1:32,238, Michael Schumacher
(Ferrari), 2004.

Petak: dva jednosatna treninga 05.00-06.00,
08.00-09.00 (srednjeeuropsko vrijeme)
Subota: trening 05.00-06.00, kvalifikacije 08.00
(srednjeeuropsko vrijeme)

Nedjelja: start utrke 08.00 (srednjeeuropsko

vrijeme) .
(AT
SEKTOR 1 e
1982 22060 zavoss  Chmadd

(285106

G222 .
SR— i (Go6mas) ZAVOY 12
ZAVOJI 3&4 \Loondr/ i FAGBIS
ZAVOJ 7 SEKTOR 2 A
5 A
'& el ZAVOSB 3
Q05 5
v < -
ZAVOJI 9 & 10 (289205
Q8omad) \
e AYOSD SEKTOR 3
(822
zAvoJ 15
| v -
32202
ZAVOJ 14

Brzine se odnose na V10 motore iz 2005

Obratite paznju na...Prvi zavoj, u kojem je Schumi
uprskao stvar prosle godine; Renaulti (dolje) bili su u
prvom startnom redu

GLENN DUNBAR/LAT, ARHIVA LAT

TOGRAFLIE

r



RASPORED FORME

Fernando Alonso

Giancarlo Fisichella

Kimi Raikkénen

Pedro de la Rosa

Tko je bio u bodovima 2005?

Michael Schumacher S - - N 20 R N do Al
ernando Alonso
Felipe Massa SR - - = 4 8 B RenaultR 25
Ralf Schumacher 5 R S 1.39:53,618 (183,959 km/h)
Trul s P
Jamo Tl S == =125 5 imi Riikkénen
Mark Webber = - - - = - 111010 7 Mclaren-Mercedes MP4/20
Nico Rosberg - +4,015
Rubens Barrichello 1 11812 3 Ralf Schumacher
Jenson Button B - . [N 3 2 B Toyota TF105B +25,376
David Coulthard BN . KN 4 Gilancarlo Fisichella
Christian Klien s - - & 15 R 14 5 Renault R25 + 26,114
Nick Heidfeld B - - R 14 13 B 5 Christian Klien
Robert Kubica Red Bull-Cosworth RB1 +31,839
Tiago Monteiro B - - & 18583 ,
? 6 Felipe Massa
Christijan Albers 18 16  Sauber-Petronas C24 +36,400
Vitantonio Liuzzi DYRr e fss
Scott Speed 7 Mark Webber
HO PSR _— ———  Williams-BMW FW27 +36,842
Takuma Sato S - - B 18 6 S
akon Yamamot 8 Jenson Button
sakon Yamamoto s - B.A.R-Honda 007 +41,249
MISTICNI

MO

ko se Michael Schumacher i dalje
Abude borio za osvajanje prvenstva
kad utrka u Kini dode na red,
vjerojatno ce u Cetvrtak ujutro kad stigne
u pedok biti zabrinut. Na nekim utrkama
izgleda kao da ima trajnu propusnicu do
vrha postolja, ali u Kini tek treba osvojiti
prvi bod. Ovo je vec treci posjet
Formule 1 stazi u Sangaju, ali iz nekog
razloga staza od 5,451 km ima
negativan utjecaj na sedmerostrukog
prvaka.

Prevladavajuci tonovi na glavnoj
tribini s 29.000 mjesta su crvena i zlatna,
boje koje u Kini simboliziraju srecu i
moc. Schumacher je u 2004. od toga

a
ela Schumachera; prije utrke sudario
se s Albersom

-+ —

Kina: za neke nesretna

okusio malo ili nista - pogrijesio je u
kvalifikacijama, a u utrci je vozio poput
pocetnika. Prosle je godine dobio strogi
ukor zbog sudara s Christijanom
Albersom.

A zapravo bi Sangaj Schumiju trebao
odgovarati, osobito njegov prvi zavoj
koji se dvaput uvija u samog sebe u
desno, prije tijesnog prijelaza u lijevo na
dnu nagiba. Tu je najvaznije odrzati
dobar balans, koji omogucuje kasno
kocenje u zavoju, bez prevelikog gubitka
brzine.

Automobili ¢e biti podeseni s puno
aerodinamickog potiska, unato¢ vrlo
dugom ravnom dijelu staze prije dva
posliednja zavoja. Ovo zbog toga $to u
prvom, tehnickom, dijelu staze ima
nekoliko srazmjerno brzih zavoja.

Prosle sezone su svi il na sve ili nista -
bila je to posljednja utrka sezone. 2006.
je drugacija. Utrka od 56 krugova u

angaju morat ¢e se odraditi vrlo
obzimo, jer tjedan kasnije slijedi Japan.
Kako god bilo, Schumacher mora
zaboraviti proslost, ako misli pobjediti
Alonsa na jednoj od Fernandovih
omiljenih staza.

Maurice Hamilton

u suradnji s

@

Hilton
RACIN (G

Hilton Shanghai
250 Hua Shan Road, Shanghai 200040, China
Phone +86 (21) 6248 0000

Email shanghai@hilton.com

Website www.shanghai.hilton.com

O hotelu

Prikladno smjesten na podrucju bivseg francuskog
teritorija, nagradivani Hilton Shangai hotel udaljen je
samo 20 minuta od medunarodnog aerodroma
Honggjiao i 50 minuta od medunarodnog aerodroma
Pudong. Sa salama za konferencije i sastanke, fitness
klubovima s punim rasponom usluga, salonom
liepote, Sest renomiranih restorana, dva bara, brzim
pristupom internetu u svih 720 soba, Hilton Shangai
nudi raznolikost usluga koje odgovaraju poslovnim
potrebama posijetitelja, njihovom slobodnom
vremenu i potrebama relaksacije i zabave.

Barovi i restorani

Sest barova i dva restorana nude $irok odabir jela,
ukljucujuci specijalitete mediteranske, japanske,
secuanske i kantonske kuhinje, kao i ostale
medunarodne delicije.

Rekreacijski klub

3.000 kvadratnih metara spa povrsine povezano je s
potpuno opremljenom gimnastickom dvoranom i
kompletnim nizom usluga tretmana ljepote i
rekreacije.

a=-e. POSJETITE HILTONRACING.COM

CORPORATE PARTNER

ZA SVE NAIJNOVIJE VIJESTI IZ FORMULE 1, NOVOSTI IZ EKIPE MCLAREN-MERCEDES | ZA SVE POVOLIJNE PONUDE HILTONA.
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix s
JAPANA EVAeN:RuELN:

N ‘ \J ‘ \V‘ \ PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

PRAVI TEST PREDZADNJA STANICA SAMO ZA HRABRE DALEKO, DALEKO...

il
o
s
!

—

(:;/‘! Alls Beny

Prosle godine Alonso je presao V) ot;liinjem Yokkaichiju moze se Kimi (lijevo) lani je presao Giancarla
Schumachera u zavoju 130R, izvana... isprobati izvorna japanska kuhinja u posliednjem krugu, izvana...

GP Japana
= _ 6-8. listopada 2006.
VOZACEVIM OCIMA: grOj krugova:SS%ON
uzina staze: 5, m

TIAGO MONTEIRO Duzina utrke: 307,771 km

=13 1 - Pobjednik 2005.: Kimi Raikks Mclaren-
Dobro dosh na najbolju ety iR oeniMdlaten

Rekord kruga: 1:31,540, Kimi Raikkonen (McLaren-

stazu na svijetu Mercedes), 2005,

Petak: dva jednosatna treninga 04.00-05.00, 07.00-

P osjet Japanu je za gotovo sve u Formuli 1 pravi 08.00 (srednjeeuropsko vrijeme)

kulturni Sok. Nama Europljanima sve izgleda Subota: trening 04.00-05.00, kvalifikacije 07.00
minijaturno - auti, kuce, ulice - sve nam se ¢ini (srednjeeuropsko vrijeme)

toliko neobi¢no da imamo osjecaj da tu ne pripadamo. Nedjelja: start utrke 07.00 (srednjeeuropsko vrijeme)
Vrijeme takoder moze biti pomalo ¢udno jer se cesto, u RRT P e W
trenutku, potpuno promijeni iz bljestavog sunca u sy GRmady Gheady o
tmurno sivilo. Sektor 3 % ‘
Ali, zato staza sve nadoknaduje. To je krajnje fantasti¢no e et

mjesto. Bez belgijskog Grand Prixa u kalendaru, to je e )
ove godine najinteresantnija staza u cijeloj sezoni. Poput Casio [ 'S' Zavoji

Spa, Suzuka dcysta_ nagra_dUJe hrabro;t i izvanrednu il : Qitmd)
predanost. To je ujedno i staza gdje ti ogromno e \ —

zadovoljstvo pruza kad postignes da tvoj auto naprosto PR

i . H D
struji od zavoja do zavoja. i = %78 \. Zavol (@a0mnt)
To je, takoder, staza za hrabre. Prvi zavoj, bazi¢no WY y—Ap—

zahtjeva samo kratki trzaj volanom u desno, prije nego G 4 J w
se brzo spustis niz brzine za drugi zavoj i koncentriras na TR ot )7»_,__7‘91%@@
izravnavanje auta, kako bi $to ugladenije prosao kroz S Ohe e ‘B2 L
zavoje. £ Sektor 2
Dva desna Denger zavoja su tehnicki vrlo zahtjevna - prvi je prili¢no brz i u njemu et
treba savrseno pogoditi vrh zavoja jer je staza na izlasku uska. Drugi zavoj je - Gl
tehnicki jo$ zahtjevniji - samo zakaci§ prednju desnu gumu na rubnik i sve drugo Sheen
naizgled dolazisamo po sebi: Brzine se odnose na V10 motore iz 2005
Spoon je jos jedan zavoj koji nagraduje trud. Prilaze¢i mu uopce ne mozes vidjeti ite paz .. 130R, jedan od naj¢udesnijih

vrh zavoja, pa se moras$ osloniti na osjecaj i preciznu kontrolu gasa kako bi se
savréeno izvukao na dugi straznji ravni dio staze. lzazov u zavoju 130R je jos tu -
ali kljuéno je savladati veliku neravninu u sredini zavoja. To ti vise od bilo ¢ega
drugog uzdrma auto. Sre¢om, tu je velika zona za izlijetanje, ako se desi da
‘ ‘ izgubis kontrolu.
Bez bel JFV 0g G rand Prixa Konaéno, nakon svega éto si
prosao, Sikana je prava “Sala”. Tu
UzZuKa Je nije vazno nista drugo nego biti
4 A strpljiv na gasu, $to je mozda
ajl nteresan tnija staza u tesko jer jedva cekas da izades iz
tog zavoja i da zapoc¢nes novi

CJ JU SEZOR j j krug.

zavoja u Formuli 1; malo je modificiran, ali jo$ uvijek
je nevjerojatan

\:‘11

NnAaar
1c udal u

(/

FOTOGRAFIJE: ARHIVA LAT, XPB.CC
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RASPORED FORME

Fernando Alonso
Giancarlo Fisichella
Kimi Raikkénen

Pedro de la Rosa 16 R 17
Michael Schumacher 2081
F Massa 15

alf Schumacher 3 65
Jarno Trulli 8 81
Mark Webber 10 1

Nico Rosberg Ll
Rubens Barrichello 5 2
Jenson Button
David Coulthard
Christian Klien

Nick Heidfeld

MISTICNI

MO

S uzuka je domacin japanskog
Grand Prixa od 1987., ali je njena
buduénost dovedena u pitanje
nakon sto je Toyota obnovila stazu
Mount Fuji. Naravno, u cijeloj prici nije
slu¢ajno to $to je Honda vlasnik Suzuke,
ali bi bila Steta da zbog prepucavanja
japanske auto-industrije Formula 1
izgubi ovu predivnu stazu.

Suzuka - staza koja ima sve - jedan je
od najvecih izazova ovog sporta. U
odsutstvu staze Spa, Suzuka ove
godine preuzima naslov najduze staze
u kalendaru, karakteristika koju nadasve
dobro nosi jer, osim prilicno dosadne
sikane Casio, svaki centimetar njezinih

N
FUJI TI
€9 sapane:
’V GRAND P,

Tko je bio u bodovima 2005?

1 Kimi Raikkénen
McLaren-Mercedes MP4/20
1.29:02,212 (207,272 km/h)

2 Giancarlo Fisichella
Renault R25 +1,633

3 Fernando Alonso
Renault R25 +17,456

4 Mark Webber
Williams-BMW FW27 +22,274

5 Jenson Button
BAR-Honda 007 +29,507

6 David Coulthard
Red Bull-Cosworth RB1 +31,601

- 7 Michael Schumacher
Ferrari F2005 +33,879

8 Ralf Schumacher
Toyota TF105B +49,548

Ne smiemo 1zgulbiti Suzuku

5,807 kilometara pruza raznolikost i
izazov. Dodajmo tu malo kiSe i imamo
recept za savrsenu utrku. Prosle je
godine kisa stigla za vrijeme kvalifikacija
(s po jednim krugom za svakog vozaca),
pa je vecinu favorita poslala na sam kraj
grida. Posljedica je bila najbolja utrka
sezone na stazi koja nagraduje hrabre i
kaznjava nepazljive.

Mokro/suha staza stavlja na kocku
performanse guma. Cak ée i na suhom
to biti kriti¢no na stazi koja moze
prouzrociti prekomjernu degradaciju
ako se gume ne mogu nositi s ostrom
povrsinom. Dobra kombinacija
podesavanja automobila mora biti
pametan kompromis izmedu
aerodinamickog potiska za brojne brze
zavoje i dovoljne brzine na ravnim
dijelovima prema glavnim mjestima za
pretjecanje.

U Suzuki se o mnogo ¢emu treba
razmisljati, $to je dobro jer to daje
dovoljno motiva da se pozabavimo
onim $to bi Formula 1 mogla izgubiti
ako se Japanska utrka permanentno
premjesti negdje drugdije.

Maurice Hamilton

u suradnji s

@

Hilton
RACIN G

- """'”'—””’ <

s A -

Hilton Nagoya

3-3, Sakaae 1-chome, Naka-ku,
Nagoya, 460-0008, Japan
Telefon: +81(0) 52 212 1111
Email: mail@nagoya.hilton.co.jp
Web: www.hilton.com

O hotelu

Hilton Nagoya je najotmjeniji medunarodni hotel u
gradu Nagoyi, na pet minuta voznje od Nagoya
zeljeznicke stanice i 60-80 minuta vlakom od

medunarodnog aerodroma Chubu.

Hotel koji se izdize visoko nad glavnim poslovnim
dijelom grada nudi 438 soba koje pruzaju ono

najbolje Istoka i Zapada. Druge karakteristike ukljuéuju
Cetiri kata s apartmanima za visoke goste,

unutarnji

bazen, saunu, jacuzzi i usluge masaze, potpuno
opremljenu najsuvremeniju gimnasticku dvoranu i

vanjski teniski teren obasjan reflektorima.

Barovi i restorani

Sedam restorana i barova nude najbolje od
medunarodne kuhinje. Terrace-Brasserie je life-style
restoran koji ¢e vam ispuniti dusu jer stimulira vasa
cula u opustajucoj atmosferi. Jelovnik sadrzi mnogo
organskog i netretiranog povrca kako bi se istaknula
bogata aroma sastojaka. Dynasty posluzuje
jedinstveno prozimanje klasi¢ne i suvremene

kantonske kuhinje.

Genji nudi sushi bar, teppanyaki stol, tatami hranu i
tempura jela. Windows on the World, smjesten
nasuprot velicanstvene siluete nebodera, nudi zivu

glazbu svake veceri.

a=-e- POSJETITE HILTONRACING.COM

CORPORATE PARTNER
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FIA Svjetsko prvenstvo Formule 1

Grand Prix jEarms
BRAZILA gV ceERERGEI

I N ‘ \J ‘ \V‘ \ PiSu: Tiago Monteiro, Maurice Hamilton

NAPORNA VELIKO FINALE SEZONE NERAVNA, OBRNUTA 0D SATA PREDIVAN KAOS
Nt “

il PN T

U Brazilu 2005. bio je tredi, ali Alonsojetu Sao Paulo je ogroﬁwan— s 10,9 milijuna Barrichello je startao 13 puta u Interlagosu
uhvatio mnogo veci ulov - svjetsko prvenstvo stanovnika to je najveci grad juzne hemisfere - i jos nije pobjedio
GP Brazila
B N 20-22. listopada 2006.
VOZACEVIM OCIMA: Broj krugova: 71

Duzin ze: 4,309 km
TIAGO MONTEIRO D:iin: Z::k::: 305,939 km

g o o = Pobjednik 2005.: Juan PabloMontoya (MclLaren-
Sjajna staza 1 Mereerles
Rekord kruga: 1:11,473, Juan PabloMontoya (McLaren-

suluda publika Mercedes), 2004,

Petak: dva jednosatna treninga 16.00-17.00, 19.00-

roSle sezone sam dozivio svoje prvo i jedino 20.00 (srednjeeuropsko vrijeme)
P odustajanje upravo u Brazilu - bila je to 17. od 19 Subota: trening 16.00-17.00, kvalifikacije 19.00
utrka - i bilo je to ogromno razocaranje. Sve do (srednjeeuropsko vrijeme)
tada je izgledalo kao da sam mogao zavrsiti svoju prvu Nedjelja: start utrke 19.00 (srednjeeuropsko vrijeme)
sezonu u Formuli 1 bez ijednog odustajanja. Bilo bi to ] &
prvi put u povijesti da je jedan rookie uspio ostvariti i)
takav pothvat. Ali, na zalost, moj me je motor iznevjerio. £ S Pt G
\/oIiF:n Interlagos. To je jedna od onih staza koja te, @l | 05 g

kako vikend odmice, sve vise ispunjava zadovoljstvom,
jer si u stanju poboljsavati svoja vremena po krugu i
pronalaziti mala pobolj$anja na najnevjerojatnijim
mjestima. Bas kao i u Suzuki, predanost moze ovdje
donijeti velike ustede u vremenu.

Niz startno-ciljnu ravninu zastrasuju enormne tribine
prepune apsolutno ludih Brazilskih navijaca koji masu,
urlaju i pozdravljaju. To je jedno od mjesta na kojima su
navijaci vrlo blizu.

Prvi zavoj je veliki izazov - ide nizbrdo, poluslijep je i
ograden s obje strane betonskim zidom koji otezava
pronalazenje sredine zavoja. Ali to je i dobro mjesto za pretjecanje i ako pogodis

pravi moment kocenja nagrada je apsolutno savrsen prolazak kroz ostatak Sudida do Boxey _CaMMD)
zavoja. Osjecaj koji ovdje dobijes izlazedi iz zavoja je jednostavno fantastican.

Na ovoj krivudavoj stazi sve se svodi na pravilan ulazak u zavoje i dobru Breine;se odligeeina VIO motoleliZRU0R)
trakciju - ako u ovim elemntima nisi dovoljno dobar, tada stvarno nisi ovamo

i it o e - o : = ) Obratite pazn
morao niti dodi. Ritam staze je odli¢an, osim donekle u lijevom zavoju Mergulho je Eakijiv, al

koji ide nizbrdo i ima krivi nagib, pa te lagano baca prema van.
Zavrsni zavoj je sporiji nego sto izgleda, prije nego $to na uzbrdici prema
startnoj liniji stisnes gas do daske. Ovdje se uvijek razotkriju kompromisi u
‘ ' . . e podesavanju, izmedu
/A\KO t\/@ﬂ UWaZW u ZGVO]E i zadovoljavajuceg aerodinamickog
L L, ~ . potiska i prave snage motora.
NAKITA Nicl NN N1 . . . sw
rakilja rsu ol 1, N1SI Ovdje se nikad ne osjecas
dovoljno brzim, jer je uzbrdica vrlo

ovamo morao mitt doc ] ,strma.

FOTOGRAFIJE: DARREN HEATH; ARHIVA LAT, GETTY IMAGES
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RASPORED FORM

4 . “s
= GRANDE PREMY
DO BRASI, é
i

) ';':::.um (2= b

—

Fernando Alonso 19 R o ‘
B nia
Giancarlo Fisichella 18 6 14 R B 5 P I!
Kimi Réikkonen 10 R 5 12 : i :
Pedro de la Rosa SNl 8 SEN ——  Tko je bio u bodovima 2005?
Michael Schumacher 2N 2 1 NGNRS 18 7 i3 Hakle b
uan Pablo Montoya

Felipe Massa = 12 R - - 4881 wclaren-Mercedes MP4/20
Ralf Schumacher 2283 2 WY 7 S HOMER 1:29:20,574 (205,444 kmi/h)
Jarno Trulli ENEN 6 R (5SS O 12 (R 2 Kimi Raikkénen
Mark Webber - -20 11 3 9 11 RA13 R Mclaren-Mercedes MP4/20 +
Nico Rosberg el - So I = 2,527
Rubens Barrichello 6 R8 R 1R 139 6 3Fernando Alonso
Jenson Button 20107 4 11 R 5 R 4 7 Renault R25 +24,840
David Coulthard 5 14 3 24121115 R 4 Michael Schumacher
Christian Klien - - - - = -15146 9 Ferrari F2005 +35,668
Nick Heidfeld Euio R SR 16 R BN o o Fieieballe
Robert Kubica NaEal Eetilly - - - Renault R25 +40,218
Tiago Monteiro - - 2R

9.1 5 - & =0 ~_ 6 Rubens Barrichello
Christijan Albers - 17 14 Ferrari F2005 +69,173
Vitantonio Liuzzi
Scott Spead 7 Jenson Button

2 ——=— BAR-Honda 007 +1 krug

Takuma Sato 6 19 10

Sakon Yamamoto
R: odustao

MISTICNI

MO

iti ce to Michelinov zavrsni bojni

pokli¢. Francuska ¢e firma napraviti

sve §to je u njezinoj mocdi kako bi
zavrsila svoje slavno druzenje s Formulom
1 na visokom nivou. Samo ¢e ih pobjeda
zadovoljiti, ali to je lakse reci nego uciniti.

Interlagos dopusta mekse gume, ali

ako su temperature nize od ocekivanih
(prosle se godine utrka vozila po
oblacnom vremenu uz 24° C), tada gran-
ulacija prednjih guma postaje problem.
Sto se straznjih tice, veliki broj sporih
zavoja trazi dobru trakciju; to moze izaz-
vati probleme s temperaturom, osobito
sa zadnjom lijevom gumom koja cesto
proklizava. To je zato $to je Interlagos

8 Ralf Schumacher
Toyota TF105B +1 krug

Michelin - do posliednjeg daha

jedna od samo tri staze u kalendaru koje se
voze u smjeru suprotnom od kazaljki na
satu, i zato ima puno lijevih zavoja u kojima
ta guma nije osobito opterecena.

Brazil je prosle sezone bio treca utrka
prije kraja i odlucio je svjetsko prvenstvo, a
i ove sezone, premda je to sada posljednja
utrka, moze takoder odrediti zavrsni
poredak. Kako god bude, dobro odvesti
71 krug staze duge 4,309 kilometara tezak
je posao, jer interesantan nacin na koji je
Interlagos slozen daje utisak da je staza
puno duza. Srednji sektor ima 8, od ukup-
no 12, zavoja, od kojih je svaki razli¢it i vrlo
naporan. | upravo se tu, pred kraj utrke,
kod vozaca pocne primjecivati umor.

Poput toliko mnogo staza, Interlagos
zahtijeva efikasan mehanicki kompromis za
mijesavinu brzih i sporih zavoja. Ali,
najvazniji sektor je onaj zavrsni. Tu je pre-
sudna brzina na usponu prema startno-
cilinoj ravnini. Zona kocenja za prvi zavoj je
jedino pravo mjesto za pretjecanje i u
proslosti nam je ovo mjesto donijelo neke
upecatljive poteze. Tako i ove godine
mozemo ocekivati mnogo dima od
blokiranih guma, posebno od Michelinki
koje ce tu ostaviti svoj zavrsni trag.

Maurice Hamilton

u suradnji s

@

Hilton

S

Hilton S&o Paulo Morumbi
Avenida das Nacoes Unidas, 12901
Brooklin Novo, Sao Paulo, 04578-000, Brazil
Telefon: +55 11 6845 0000

Web: www.sao-paulo.hilton.com

O hotelu

Hotel Hilton Sao Paulo Morumbi smjesten je unutar
poslovnog kompleksa CENU, 35 km od aerodroma
Guarulhos. S bazenom na krovu s kojeg puca pogled
na jedinstvenu panoramu grada, Living Well spa
ljecilistem i shopping centrom s ducanima, buticima i
restoranima necete uopce osjetiti potrebu da napustite
hotel. Ako vas atrakcije Sao Paola ipak dovedu u
iskusenje, zasto ne prosetati uz jezero u Ibirapuera
Parku i uzivati u umjetnickim djelima u muzejima koje je
dizajnirao Oscar Niemeyer?

Gosti executive soba i soba za opustanje, kao i
apartmana, mogu koristiti Executive Lounge na 26.
katu, iz koje se prostiru predivni vidici na cijeli grad.

Barovi i restorani

Sol & Sombra - zapocnite dan doruckom Hilton,
bogatim medunarodnim bifeom u ovom modernom
restoranu Sao Paula. A vecer provedite vecerajudi a la
carte s izborom mediteranskog menija.

Canvas Bar & Grill - moderna se umjetnost spusta s
visokih stropova ovog dramati¢nog restorana, sa
svojom umjetnickom tematikom. Okusite aromu
brazilske suvremene kuhinje, poput chorizo risotta sa
susenim rajcicama, ili isprobajte Zelatinasti koktel kojeg
nudi bar.

POSJETITE HILTONRACING.COM
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Mase: lvica Blazicko

Iz Formule 1 odlazi
kralj, ah Cin1 se da bi
vrijeme poslije njega -
sa svim novim
kraljevicima kaji
pretendiraju na tron
najbolieg - moglo bt

Cak11ljepse 1 uzbudlpivije

Zuta zastava

Za vrijeme pobjednickog kruga u Monzi,
Michael Schumacher javio je u boks Ferrarija
svoju odluku o okoncanju karijere u Formuli 1
nakon zavrsetka ove sezone. Rijeka tifoza sjurila
se pred postolje sa samo jednom Zeljom, poz-
draviti i oprostiti se od najveceg vozaca koji je
ikada vozio crvene bolide s propetim konjicem.
Zagrljaji s mehanicarima, s najblizim suradni-
cima, sa suprugom koju rijetko vidamo u tak-
vim prigodama, emotivna proslava devedesete
Grand Prix pobjede i jedva suspregnute suze
tijekom pressice nakon utrke.

Michael Schumacher odlazi iz Formule
1. Vozac koji je obiljezio cijelo desetljece,
koji je knjige rekorda ispunio nevjerojatnim,
nedostiznim podacima, ali i vozac kojeg
mnogi, da budem blag na oprostaju, ne vole.
Posljedniji u nizu napadaca na Schumija njegov
je, po svemu, legitimni nasljednik Fernando
Alonso. Isprovociran kaznom koju je zaradio u
Monzi zbog navodnog ometanja Masse u kva-
lifikacijskom krugu, Alonso je ispalio verbalnu
raketu i prema Schumacheru proglasivsi ga
~najnesportskijim vozacem u povijesti”.

Michaela takve ocjene prate tijekom cijele
karijere i sigurno ¢e ostati kao sjena nad svim
veli¢anstvenim rezultatima koje je ostvario.
Zanimljiva je i izjava glavnog gazde Formule
1, Bemieja Ecclestonea njemackim novinama
nekoliko dana nakon Monze. lako veliki mag
jako dobro vaze znacenje svake svoje rijeci,

“Michael Schumacher je obiljezio cijelo

desetljece, ali je i vozac kojeg mnogi, da

budem blag na oprostaju, ne vole”
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iako dobro zna vaznost njemackog trzista za
Formulu 1, iako su mu predobro poznati svi
rezultati i brojke iz Michaelove karijere, iako
zna da ¢e Nijemac vjerojatno i sliedec¢ih godina
kruziti pedokom, ipak, sve to nije bilo dovoljno
i Bernie nije izdrzao.”Michael je velika svjetska
sportska zvijezda, u rangu Tigera Woodsa,

Valentina Rossija ili Rogera
Federera. Mohammad Al i
Ayrton Senna bili su najvedi, superz-

vijezde, a Michael je tu, blizu njih.”

Blizu, ali ne u njihovom rangu. Da je
Bemie uz bok Aliju stavio Lancea Armstronga,
Carla Lewisa ili Michaela Jordana sve bi bilo
u redu. No nije, stavio je vozaca Formule 1,
pokojnog Ayrtona i time jasno dao do znanja
Sto misli o svim statistickim superlativima
kojima se dic¢i Schumacher.

Postoji velika vjerojatnost da se Michael
oprosti od Formule 1 uz nevjerojatni, osmi
naslov svjetskog prvaka. Ostale su nam tri
runde do kraja i Ferrari je ocito u boljoj formi
od Renaulta. U svakom slucaju, vjerujem da
prvenstva posliednjih godina.

Bez obzira na rasplet, kada se postroji
startni grid na otvaranju sljedece sezone,
Formula 1 nece dozivjeti tektonski poremecaj
poput onog nakon Imole 1994. Ayrtonova
smrt Sokirala je svijet i za mnoge ljubitelje
Formule 1 nepovratno je izgubljeno vrijeme
u omiljenom sportu. Michael je rezultatima
daleko nadmasio Brazilca, no nikada nije uspio
vratiti ni djeli¢ te strasti koja je zracila iz Senne
i koja je obasjavala njegovu karizmu. Zbog
toga, na rastanku od velemajstora u sljedecih
mjesec dana, nema puno suza i zalovanja.
Upravo suprotno. Osjeca se veliko uzbudenje
zbog onoga $to dolazi, a to je sigumo nova
era u Formuli 1.

Pristize cijela nova generacija vozaca i
svjetski mediji, gladni novih lica, zdusno su
prionuli u prezentaciju i promociju zvijezda
buducnosti. Nico Rosberg i Robert Kubica ve¢
su unutra. Sin slavnog Kekea impresionirao
je u prvih nekoliko utrka, a onda potonuo
zajedno s jo$ jednom tuznom sezonom za
momcad Franka Williamsa. Poljak Kubica
sjajno je osvjezenje, ne samo zbog cinjenice
da dolazi iz velike, ali sportski unistene zemlje,
vec i zbog atraktivnog i hrabrog nacina voznje.
U sjeni Alonsa i Raikkonena, ali uz dobar bolid
koji je BMW sigurno u stanju pripremiti, Kubica
bi mogao izrasti u ozbilinog konkurenta za
pobjede u utrkama. Jako me zanimju njegovi
nastupi u posljednje tri utrke.

Uz dva igraca koji vec voze, s velikim
se nestrplienjem is¢ekuje dolazak novog
“nena” u Formuli 1- Heikkija Kovalainena, te
tamnopute britanske nade Lewisa Hamiltona.
Ukoliko osvanu u kokpitima Renaulta i
Mclarena, imati ¢emo skupinu mladih zvi-
jezda zeljnih uspjeha odmah, u konkurentnim
automobilima. A to znadi i uzbudljive utrke.
Kovalainen je s 24 godine najstariji, ostali imaju
21 godinu. Dodajte Alonsa, Kimija, Buttona i
Massu i evo garancije za dramati¢nu sezonu.

I nekoliko veterana, predvodenih Fisichellom,
nece se predati bez ispalienog metka. U
svakom slucaju, iako odlazi kralj, vozac koji je
ostavio neizbrisivi trag, ¢ini se da bi vrijeme
poslije njega moglo biti cak i liepse i uzbud-
ljivije.

Za kraj jo$ samo vijest da je HTV potpis-
ala ugovor za prenosenje utrka Formule 1
i za sljedece tri godine. FO




