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editorial

Invertir en F1

En este mismo namero, Joan Villadelprat
detalla su incorporacion al equipo de
Alain Prost, como director general. La
F1 tendra otro espanol, en su caso, la
vuelta de un riunfador ausente durante
2000 que llega para levantar Prost GP
Es una excelente noticia, sobre wodo
después de la retirada momentanea de
las inversiones de Telefonica. Espana se
esta instalando, como puede, en nuestra
complicada especialidad automovilistica,
en sus diferentes ambitos: en la direccion
siempre hemos tenido a Villadelprat; en
el pilotaje, Pedro ha demostrado unas ca-
pacidades excepcionales, v Marg, si le
dejan continuar, convertira en una bro-
ma sus dos buenas temporadas al volan-
te del modesto Minardi; en television,
TVE (Television Espaiiola) v TVC (7é-
levisio de Catalunva) han popularizado
las carreras: en el patrocinio, Repsol v,
hasta hace poco, Telefonica han aposta-
do por reforzar su imagen internacional.
Estamos en un momento clave, casi
historico, hemos entrado pero hay que

nuestras

Joan Villadelprat
Tras estampar su firma
en el contralo que le
Olrecio Alaan Prost,
JOan nos cuenta en 1a
pagina 18 por que
aceplo la oferta del
francés y que planes

Rip lenia en menta para
aste ano sabatico que
s tomo tras dejar
Benetlon en 1990,

Esle fotografo da
E5cuslo apodo,
aspecialista en
refralos, afronto una
sensacional tarea este
mes. Pero no
decepcions, Como
puede verse a partir
da la pagina 32. Ah,
v la portada lambien
&5 obra suya.
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aposentarse. Ahora, dar un paso atris
puede acarrear consecuencias negativas
para ¢l deporte espanol. La F1 esta muy
profesionalizada, pero es asi, vale tanto el
deporte como el negocio. Por eso, las
empresas deben entender el caricter
cconomico de la F1; correr en los circui-
tos guarda el mismo valor que reforzar la
infraestructura de una empresa, gastar
dinero en investgacion o lanzar un nue-
vo producto al mercado.

Es una inversion en imagen., sobre
todo internacional. Desde este punto de
vista, ¢l dominante en todos los esta-
mentos de la F1, se impone un analisis
serio, las companias espanolas no pue-
den quedarse fuera, descolgadas. Con
pilotos de calidad v el buen momento
que atraviesa la economia —al menos asi
se expresa el gobierno— conviene una re-
flexion por parte del mundo econdmico
espanol para que sitie a sus cmpresas en
¢l escaparate del mundial de IF1.

e momento, es el mas vistoso.

Xavier Guillén Elena

firmas

Sandrine Haas
Conocida como ‘reina
de la chcane’ por su
habilidad para caplurar
coches saltando de
forma espectacular
sobre los pianos,
Sandrine es también
una buena folografa
de reporiae. Su
camara penetro en
Bakersville, Pagina 78

Javier del Arco

El automovilismo
espanol esta en
deuda con Javier, por
todo lo que ha hecho
an el pasado y por no
CEjAar en sU empeno
de culmenar la histona
del circuito urbano de
Montec. Antes de
leer &l Libro, pasate
por la pagina 20,
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Esperanzas cuadruplicadas
Con el titulo de pilotos perdido, McLaren podia
relajarse en Malasia, ;no? No. El de consiructores
astaba vivo, asi que frajeron cuatno —jcuatro!- chasis.
Circuito: Sepang

Hora/fecha: 5.32pm, viernes 20 octubne
Fotdgrafo: Darmen Heath, Canon EOQS 1V, lente
G00mm, Fuji Velvia film, 11000 a F5




W g ey it
il LAY







Cielo rojizo al atardecer... .
.«.‘..HMtadaFﬂrm.ErMcmmnﬂpnﬂﬁnch

de Sepang, sobre otra pole de Michael Schumacher.
Buenos augurios para el dia siguiente.

Cireulto: Sepang

Hora/fecha: 7.16pm, sibado 21 octubre
Fotégrafio: Darren Heath, Canon EOS 1V, lente

35mm, Fuji Velvia film, 1/60a F7,1 Il
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Deshechos

Bridgestonea llevd neumdticos tipo 2001 -blandos-a
Sepang. Esto &3 lo que ocume al pasar sobre residuos.
Eddie Irvine tuvo suerte de que fuera la vueita dé hanor.
Circuito: Sepang

Horaffecha: 5.02pm, domingo 22 oclubre
Fotégrafo: Paul-Henri Cahier, Canon EQS 3, lente
G600mm, Fuji Velvia film, 1/500 a F5






Testa rossa

Vale, ya habéis visto las pelucas. Estéis hartos de
ellas, ademds. ¥ a Ross Brawn e sentaba como un
ting. Pero en ka toma de aire del Ferrar es otra cosa.
Circuito: Sepang
Hora/fecha: 5.22pm, domingo 22 octubre
Fotdgrato: Darren Heath, Canon EQS 1V, lente
BO0mm, Fuji Velvia film, 1,250 a F5,6



joan villadelprat

Volver a la F1 ha sido una decision meditada
del espanol, con las miras en un futuro préximo.

Comienzo una nueva etapa en mi trayectoria profesional como director ge-
neral de Prost Grand Prix, Escribo estas lincas ya desde Paris, donde vov a
pasar los proximos tres anos,

I:n agosto de 1999 se iniciaron las conversaciones con Telefonica con el
objetivo de crear un equipo espanol de Formula 1z vi que ¢llos estaban inte-

e

resados v decidi abandonar mi anterior escude-
ria, venir a Espaia, tracrme a la familia v dedi-
carme en cuerpo y alma al provecto, una de las
llusiones mas grandes de mi vida. Todo estaba a
punto para comenzar, pero la nueva direccion
de la compania de telecomunicaciones espafiola
ha optado por apartarse momentancamente de
la F1.

Liste ano ha sido muy duro, una experiencia
muy fuerte, que no se debe desaprovechar, el
proyecto ¢sta en la mesa y en un futuro se podra
relanzar. lengo ganas de luchar, de seguir den-
tro del mundo de la FF1, asi que vuelvo al traba-
jo. Necesito estar en la competicion, para poder
lanzzar algan dia ¢l equipo espaiiol de F1.

Ante esta situacion, llegd el momento de 1o-
mar una decision. Después de estudiar numero-
sas ofertas de diversos equipos, in-
cluida mi anterior escuderia, ademads
de una proposicion muy interesante
para trabajar en Estados Unidos, de-
cidi aceptar la propuesta de Prost.
No era nueva, va que Alain llevaba
mds de dos anos intentando contar
conmigo v, la verdad, creo que ahora
¢l futuro que tenemos por delante ¢s
muy esperanzador.

L:l acuerdo ha sido muy ripido v
me ¢s grato volver a trabajar con la
rapadez v la claridad de ideas que se
vive en ¢l ambiente profesional de la
I°1. Estoy con Prost por diversos mo-

“Hace falta creer. Cuando la
gente cree en lo que hace ya
tienes una gran parte ganada.
Eso quiero imbuir en Prost”
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uvos: le conozco desde hace mucho tempo (jun-
tos fuimos campeones del mundo). Es un hom-
bre con ambicion, con ganas de hacer las cosas
bien, con ansias de triunfar, v la prueba de ¢llo s
¢l gran paso que ha dado, al disponer de los mo-
tores Ferrari. Con ello me ha demostrado que va
a por todas,

“ara mi, profesionalmente, supone escalar un
peldano mas, ocupo la posicion de mavor res-
ponsabilidad que nunca he enido hasta ahora.

Es un reto muy importante, ¢l equipo estd pa-
sando por un momento dificil, atraviesa una si-
tuacion parecida a la que he vivido en otras for-
maciones como Tvrrell, Ferrari v Benetton, v voy
a esforzarme al maximo para sacarlo adelante.

Prost me ha demostrado una confianza abso-
luta ofreciéndome ¢l puesto de Director General
de su empresa, Prost GP Es un reto que me apa-
siona. Es un equipo con un gran potencial, se
han realizado muchas inversiones en los Gltimos
afios en la fabrica de Paris, con 250 trabajadores
v con Barnard trabajando., desde Inglaterra.
como consultor, con su equipo de 40 personas.

Ademis, contamos con ¢l motor Ferrari para
los proximos tres anos. Asi que en cierto modo
es como volver a casa, trabajar con gente que co-
NOZCO, QuE respeto, que me respetan v que han
venido a buscarme.

Ahora, los primeros objetivos son conocer la
empresa, la gente, la estructura, v reforzarla en
los aspectos que crea necesarios. Motivar a la
gente, hacerles olvidar los malos momentos que
han pasado v darles la esperanza de los buenos
momentos que vendran, Entender a todas las
personas de Prost GPE sentirme en casa, v poco a
poco, poner las cosas como uenen que estar. Re-
forzar lo que sea necesario v, sobre todo, dar mo-
tivacion al equipo. Debemos ser conscientes del
potencial que atesoramos, disponemos de todo lo
necesario para estar muy arriba v el esfuerzo de
Alain merece el respaldo de todos v cada uno de
los que formamos parte de la escuderia.

Alain cree en ¢l futuro. Se ha integrado tam-
bien el senor Henr Durand, un prodigioso ex-
perto acrodinamicista, conocido en F1 por sus
trabajos en Ferrari o McLaren, donde era ¢l jefe
acrodinamicista v donde compartid trabajo con
el gemial Adnan Newey.

Me he incorporado enseguida al equipo (el dia
2 de noviembre) porque estos momentos son
muy importantes, va que se crean las bases de lo
que seri ¢l coche del proximo campeonato.

Ll equipo ha carccido de los resultados que se
merecia v que le corresponden por inversiones v
por travectoria. Para ganar s¢ necesita todo: di-
nero, buenos pilotos, estabilidad, buen motor,
cambio, chasis... v entonces los resultados lle-
gan solos,

Y, sobre todo, hace falta creer. Cuando la gen-
e de dentro cree en lo que hace, va tienes una
gran parte ganada, v eso ¢s algo que vo quicro
imbuirles. Para triunfar en FF1 necesitas lo mejor
de todo v los pasos de Alain son los correctos.
Afortunadamente lo tenemos todo, con un expe-
rimentado v rapido Jean Alesi, al que le buscare-
mos un buen companero. €




¢,Queé tenia Montjuich que lo hizo ser diferente.
unico y permanente en el recuerdo de todos?

Es curioso: a veces pasan anos sin que nadie hable de un tema vy luego, en pocos
dias, el mismo sale a la luz de la actualidad desde diversos angulos.

Me refiero al Circuito de Montjuich, que durante casi medio siglo centré la
actividad deportiva del motor en Espafia, compartiéndola con Lasarte en los
afos 30, con Pedralbes en los 40 ¥ 50 v con el Jarama en los 60 v 70,

Hace ahora 12 afios, empecé a escribir la historia del
circuito de la *Montafia Mdgica', pero tuve que ‘apar-
carla’ en 1990 porque los viajes y otros encargos me pri-
varon de tempo para continuarla. Y asi quedo hasta que
en 1997 pude volver a ella, acabarla, llegar a un acuerdo
con el RACC para editarla y cuando estas lincas aparez-
can ¢l libro habri sido presentado en Auto Retro Barce-
lona, ¢l pasado 28 de octubre.

Pues bien, hete aqui que el 18, diez dias antes, en el
programa de TV-3 Temps era temps, evocador de pasados
acontecimientos de la vida catalana, se planted el tema
del circuito de Montjuic. Y a la primera de cambio, de-
cepeion: (Qué tenia de especial para ser recordado 25
afnos después de haberse celebrado en él la Gltima prueba
automovilistica, el trigico GP de Espaia de F1, el 27 de
abril de 19757 Pelotas fuera en las respuestas... v la pre-
gunta sin contestar. Pero esta vez, a diferencia de la fa-
mosa cuestion de la bandera a cuadros planteada en esta

misma pagina unos nimeros ha, me sé la respuesta. ..
Montjuic era peculiar porgue su trazado, su relie-
ve v su entorno fueron resultado del chogque
frontal de tres planes urbanisticos
mdependientes... v de los ‘apa-
! fos’ realizados para solventar los
: problemas que ello provoco.
'= Estaba, por una parte, ¢l famo-
' s0 Plan Cerda de 1859 que dio a
/f: **  Barcelona su caracteristica estructura
vial en cuadricula, tan avanzada en su
planteamiento, que siglo ¥y medio después si-
gu:. siendo moderna v confirma a Don Ildefonso
como urbanista visionario. Pero cuando el Plan
||| ‘Cerda llegd al Paralelo <la via que comunica la Pla-
za de Espaiia con el puerto— no pudo seguir porque la
“ L] -
Era un circuito natural, fruto
- -
de las circunstancias, no era
E L]
una pista ‘de disefo’...”
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falda de la montaia era un caos que el provecto de
otro urbanista, Josep Amargds, aprobado en 1887,
no pudo resolver ¥ fue abandonado... hasta que en
1914 se inicid un plan de ajardinamiento de la
montaiia desde la vertiente mar hasta la opuesta,
que daba a la Gran Via entonces ¢n construccion.
El Presidente de la Mancomunidad, Francesc Cam-
bo, encargd el provecto al francés Jean Claude Ni-
colas Forestier, famoso por sus Jardines de M* Lui-
sa en Sevilla, v la ejecucion del mismo a Nicolau M?
Rubid i Tuduri.

L.as obras, iniciadas en 1917, coincidieron en
tiempo v lugar con las de construccion de un gran
recinto ferial disefiado por Josep Puig i Cadafalch
para una Exposicion que, aplazada v rebautizada en
varias ocasiones, fue, en definitiva, la Internacional
de 1929.Y cuando ambos provectos se encontra-
ron, resultd que el uno “pisaba’ al otro v que el mas
ripido en actuar ejercia su derecho de “aqui estoy v
aqui me quedo™,

Y salio lo que salid: un parque magnifico, una Ex-
posicidon sublime (pero ruinosa econdmicamente),
una Fuente Magica que dejaba boguiabiertos a los
visitantes... ¥y unas avenidas y paseos que no eran
sino eso hasta que el gran piloto aleman Rudi Ca-
racciola vino ¢n 1931 a correr en La Rabassada v,
tras su victoria en la misma, fue llevado a visitar ¢l
nuevo Montuich, como se hacia con todos los visi-
tantes ilustres de la ciudad, v al acabar la visita le co-
mentd a su “guia’ Fernando de Vizcaya que aquellos
parajes por los que circulaban podian configurar el
trazado de un circuito urbano tan espectacular v se-
lectivo como los de Mdnaco v Pau, si no mis. ..

e Vizcaya le tomd la palabra, emprendio una
cruzada en pro del circuito, B Munde Deportivo
puso sus paginas al servicio de la causa. el Moto
Club de Catalunya v el Automdvil Club iniciaron
los procesos de organizacion v el 26 de diciembre
de 1932 tuvo lugar la primera carrera, el Campeo-
nato Motociclista de Cartaluna en Carretera, con
CINCO mangas para otras tantas categorias. Penva
Rhin tomd el relevo del Automévil Club v ¢l 25 de
junio de 1933 celebrd su IV Gran Premio v [ Copa
Barcelona, prueba con la que los automoviles -y no
cualesquiera sino los de Gran Premio.. .= “s¢ estre-
naron’ en Montjuich.

Entre esta prueba v la de 1934 se llevaron a cabo
los trabajos de ampliacion de la calzada en ¢l tramo
de la bajada {f‘mgulu de Miramar - Teatro Griego)
v Montjuich adquirid la fisonomia Gnica en el mun-
do, entre palacios, fuentes v Estadio, que manten-
dria practicamente inalterada hasta su doble final en
1975 {coches) v 1986 (motos, 24 Horas).

Eso es lo que tenia, por eso era como era y por
es0 permancee en ¢l recuerdo de quienes alli tuvie-
ron ¢l privilegio de correr o de asistir a sus, a menu-
do, magnificas carreras.

Era asimismo mi proposito poner los puntos so-
bre las ies respecto al final del circuito, ya que en el
programa de marras s¢ dijeron cosas incxactas.
Pero me temo que me he vuelto a comer el espacio
disponible. D¢ modo que lo dejamos para otra oca-
sion. Al fin v al cabo, tras un cuarto de siglo no nos
va a venir de un mes... v, a lo mejor, para entonces
va has leido el libro —que tiene un precio increi-
ble...— v va te lo sabes, €
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enault cree que datos técnicos
secretos acerca de su motor
Supertec pueden haber sido
robados por otros fabricantes de
motores de F1.

Tras ganar tiulos con Williams y
Boenotton en los 30, el gigante francés
comprd Benetton al principio de 2000 v
motorizara al equipa dirigido por Flavio
Briatore el ano que viene, que serd una
oparacion 100% Renault Sport en 2002,

Renault ha trabajado en su motor
2001 todo el aho, pero en los Gitimos
meses se ha inguictado por espionaje
industrial. Por tanto, han aumentado
espectacularmente el nivel de
seguridad en 5us dos bases -Enstone
[seda de Banatton) y Viry-Chitillon
(Renault Sport), Camaras ocultas y
estrictos controles en ambas plantas
s0N ya operativos.,

Dias antes del GP de Malasia un
selecto grupo de ingenieros de la Régie
fue enviado a investigar cdmo los
rivales pueden interceptar datos de
telemetria transmitidos desde sus
coches, ¥ camo es05 datos pueden
criptarse para evitardo. Renault incluso
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pidio al equivalente francés del Cesid
VEnir a Sepang =y un par de agentes
hizo el viaje-. “Un posible asunto de
espionaje contra Renault seria
considerado una amenaza a la
seguridad nacional en Francia”, dijo un
portavoz de Beanatton.

Su motor 2001 serd muy innovador. El
angulo de la V es de unos inauditos 111°
=que ‘tumbard’ cada bancada de
cilindros para mantener ¢l centro de
gravedad lo més bajo posible para
mejor manejabilidad y agame-. Viendo
que Ferrar usa una V de 90° e limor-
Mercedes y BMW de 72°, el caracter
radical de esta disposicion es patente.
Aungue un motor tan ancho puede dar
algiin problema de integracion,

Adin mas revolucionario, el nuevo
motor podria no usar ciglefial
=contando con un sistema
slectromagrdtico on su lugar. 5i os asi,
las 189.000rpm astarian a su alcance.

ga posible espionale

Tres grados (de motor)

El nuavo Renault sera el mas ancho an F1

|1-l.:ll::|m|.rl

Mercedes: 72
Gomo &l BMW usado
por Williams, el llmor-
Mercedes poses una
tradicional V estrecha.

Ferrari: 90°
Especialmente, el
mobor Ferrarl 2000 es
@ 90" —para rebajar el
centro de gravedad.

Renault: 1117

El Renault V10 2001
Ibevard o tema de la
V ancha a niveles casi
dis *baoer”. jRadicall
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Raikko

Kimi Raikkonen, de 21 afos, que ha
comido én s4lo 23 camréras da
monoplazas, estd a punto de ser ¢ pilolo
mds inexperto de F1 cuando se una al
equipo Sauber en 2001.

El finlandés, que ya estd siendo
comparado con su compatnola Mika
Haikkinen, gand &l britanico de F-Renault
este afo, sacando 56 puntos a sumas
immediato rival,

Este domind impeéessond al patrdn
Poter Sauber, quien ofrecid a Raikkonen
un test en el que supend al probador
habitual da Sauber Enngue Besmold,
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Autosport |
International

F1 Racing astara da
nevo on el Autospont
Internaticnal, el
rmaycr Sason de la
competiciin del
mundo, a celebrar del
11 al 14 de enano.

5l decides hacer el
vigje, no ta pierdas &l
Pillana F1 Racirng;
tendremos e Lotus
87T de Ayrion Senna
(derecha) y la ocasién
cli (ANAr un PasEo en
&l Aumows biplaza de
F1. Informacidn sobma
ontradas disponibla
& wansLaLlospor-
mtematicnal eom.

jEcha un visiazo!

nen: el rookie de rookies

Raikkonen admile que sera durd, pera la
gusta o natad “hMe Sento PAEDOA0o para
gllo”, dijo, “pero desde luego me llevara
tiempo aprenderio todo sobre La F1°.

Opinién: Martin Brundle
“Tras el excelenta rendimianto
de Jenson he tenbdo qgue
raformular iodo &l asunto de ly
experiencia, Quiza 168 avanoes
en ordenadores, simulacion

y telemetria hacen que la experlencia ya no
sea lan crucial como anbes. Kimi ha corrido
en karts durante 12 afos —=awn 358, &5 un
acto de fe mayor de lo que fuera Jenson".

Senna y &l Lotus 87T
con &l que gand el GP
de Portugal 1985, su
primer triunto en F1.

Repostaje

Ai0riente
Proximoen F1?
La prdxima nacidn sede
e un GP volvio a ser
naticia al decir Bermie
Ecclestone en exclusiva
a F1 Racing que seria
“las Emiratos Arabes
Unidas o Libano™,

& Tomadura de pelo
hatia Silverstong?

Quizd, pero no olvides
la crema solar.

AMichelin teme
a Prost
Michelin, a punto de
firmar con Prost, leme
in traspaso de datos

a Bridgestone via el
contrato del equipo
francés con Ferrard, asi
que la decision esta en
suspenso. Dudas para
Dupasquier (inda.). ..

AFuji a Toyota
Toyota va a comprar un
B7% (10 mil millones)
del circuiio japonés de
Fulji (amiba, en 1977},
Se oot que Toyola
quiere Hevar el circuito
hasta el mismo patran
de GP que Suzuka,
propledad de Honda,
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ASorteo
Montjuic

£0uieres un ejemplar
del reclén publicado
libro sobre Mon tjuic
[(ver pagina 727 Para
entrar en el sorteg,
contesta a la pregunia
y completa la frage:
LCudnios GPs de F1
hubo en Montjuic?

¥: “guitro el libro de
Montjuic porgue...".
Escribid una postal

a nuestra direccion,

APor fin Dennis
gana algo

El patrdn de McLaren
Ron Dennis recoglo su
CBE (titulo honorifico
briténico, armiba) de
SR [a Reina el mes
pasada. El acto fue en
Buckingham Palace,
lugar casi tan suntuoso
Comd Paragon, & nuawo
centro TAG McLaren en
las afueras de Woking.

AHA lo campedn
Asi ha ganado Antonio
Garcia (arriba) el Dpen
Telefdnica 2000, con la
victoria en la ditima
manga puntuable.
Antonio probara un
Minardi F1, coma
premio, en diclembre,
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Fontana: Servid en

paralelo con @l campedn
Gil de Ferran vy Kanaan,

que rompera el motor

“:_‘\1' eliminara al espanol,

Serwa va p|ensa en 2001

El campeonato CART 2000 finalizé con
Oviol Servid 15° clasificado v 2° rookie,

Pese a ello, las dos dltimas cameras se
sakdarcn sin puntos: en Surfers Paradise,
Australia, fue multado econdmicamenta y
desposeido de sus cualro puntos finales
por su accidanta con el aspirante al titulo
Paul Tracy. “Quiero dejar clard que no
huba conduccian temerana. Hacka falta
um mensaja y yo b el mensajenn”, dijo,

IN FRAGANTI: I

En ol dvalo de Fontana, Servia acabd
contra el murg junto a lMichael Andreth,
ambos ‘ciegos’ al reventar el motor dis
Tony Kanaan delante suyo, “He tenida
suerte de no habanma hecho dana”, dijo.

Su futuro en la CART estd adn en el
il Su Bauipa, PP1 Maotorsport, se refira
para cenfrarse en la NASCAR, v Servid
suena como sustituto de Adrian Fermdindez
(subcampacn 2000) en Patrick Racing.

|Fenomenao, tio! Michael lleva el tema rojo a otro nivel con estas distintivas gafas de
50l. Aunque asuste, parecena ir bastante a la moda =i fuera un guateque da los 70,

Leer entre lineas el
de las relaciones piblicas

Cralg Pollock:
echando pelotas
fuera &n lo de BAR,

Respuesta oficial de BAR a
nuestra exclusiva sobre su
mmiﬂﬂmﬁu_ﬂ.ﬂ‘ll

“En cuanto al articulo afirmandao
implicado en un plan para comprar
& equipo, podemas confimar que
e del personal actual
nombrado ha [sic) aprobado apoyar
tal accién” [La palabra clave aqui
es actunl -z asi ol personal antiguo
ha aprobado apoyar tal accién?)
“Si blen estas historias pueden ser
dafiinas en esencia, no desviardn el
centro de atencion del equipo...”.
[ Inql-!rnnumm.

mmmmu
tercer piloto de McLaren

“Estoy entusiasmado y encantaco

por el reto v las oportunidades
Mdmmmw
mﬂwmm
Mercedes &5 un gran paso en mi
CAITera y espeno ser un factor
decisivo en el éxito del equipo”. ;
Eﬂl:nphpu{dmw i
pajaros de un tiro': (1) poner

como un trapo a Benetton;

(2} aprender la jerga de Ron para
impresionar al jefe]

Comunicado de Mugen en
Sepang (errores incluidos)

“Mugen siempre ha trabajado en F1

con Honda desde que S. Nakajima

ha pilotado un Tyrroll Honda, [7] =
Muestra actividad fue durante 10 5
anos. [(ComoT?] Hamos trabajado =
sin parar como esto hasta ahora,
pero la época es los mejores dias
de Todo. [Qué?] Con nuestro
sistema particulas, ahora intentames
hacer brilkar nuestro buen punto
fuerte, que es trabajo firme,
[Perddn, Mugen, me he perdido.
LEsto es au reveir o adids?)
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HIPOTETICA TABLA DE PUNTOS

Excluidos: iMclLaren Y —errari!

¢Qué hubiera pasado si los dos equipos punteros no hubieran partici en el campeonato 20007 Muy interesante.

echo: de los 49 GPs desde En la practica, unavez losmojos  posiclones uno a diez? Luciano Burtl) puntia -incluso e

Jeraz 1997, McLaran y bos grises en los cuatro primeros Con esto en mente, F1 Racing farolillo rojo Gastdn Mazzacane se

y Ferrari han ganado el puestos, sdlo quedan disponibles ha eliminado a los dos grandes del  lleva un impresionante cuarto en
83,8%. Por lo que pueda valer, dos plazas en los puntos. Pero ha campeonato y hecho las cuentas  Nirburgring=y BMW lleva las

Jordan (Spa 98, Magny-Cours y habido sensacionales careras por vosotros, En nuesiro estudio rigrsdas entre los constructonss,
Monza 99) y Stewart (NGrburgring  hasta séptimo y mds atris: ;por (abajo), cada piloto (salvo el & MNo &5 hora de que la FIA deje
99) integran el restanta 6,2%. qué la FlA no olorga puntos a las suplente de Jaguar en Austria, de premiar a los de siempre?

irh I-|:;H::I1l.;il%|.- Jamo Tralh ..Iuﬂ.,ul'l Button

Vil it Eﬂ'l.ll:}" ]:l;l;"E MEI!-[I:I'II:IIE'T Wurz

F::u!i E_i'.:_hl_J_IHi_I!:hL'I ﬂ_’.i@_rrt-urlr.: Fisichella s mpmnmr Wrz

Jamo Trudli
ichol
Fedno Jixdd i)

Jarno Trull
Jama Trulli

Mika Salo ik
Pedro de la Rosa Jacques Villenouve |

~Jamo Trull Jenson Button
Hmnr-l-innalr.i Fu:ﬂth:;
wmacher  Alaxander Wurz
il Frentzen T
__Ricardo Zonta
Giancarlo Fisichella

Rall :3:.:h_un-.m.:h-:r J Glancarlo Fisichella Ji | Button Heinz-Harald Frenzion
T2pt s s2pt I5pt

BRAW-Willizms Sauber-Patronas
g117pt 46pt



Repostaje

VEspaiia tendra .
su Formula 3 : ; : .
Novedad relevante en | :

los mitings Racing &
Festival de cara a 2001
B |a reconversion de
la F-Super Toyota en
Campeonalo de
Espafia de F3,

siendo una fdomula
manomarca (Dallara-"""*
Toyola), gue permitira
a bos pilotos lomar
parte an pruchas
internacionales de F3,
camo Zandvoort
{abajo) o Macao.

VAction (jo es
Schumi?) Man
LA vosotros también os
recisenda a dlguien este
Fction'Nomex' con su
correspandiente
viehiculo (abajo)?
iESperemos que
Schumi no tenga uno
de eslos coheles en su
IFerrari el ano praximol

i

Turbio final pélra Coulthard

problema que hemos padecida todo al ano. Habra que salucionaria”, dipo., jay!

PARECIDO RAZONABLE N° 8

“VTodos felices
Cuando Arrows supo
gue habian sido
elegidos *Equipo Mas
Majorado del Aivo' por
los lectores de FT
Racing, enviaron fpso
factoun comunicado
[ahajo). Averigua
quién gand qué desde
Ia pagina 32.

L] F A

! e ppdp

.- 4 .‘.._--"'—_r""--.
o

_Luca Montezem
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David Coulthard acabd la ditima prueha de 2000 con dolor -le salieron ampollas
en ¢l trasero, causadas por & calor generado desde los bajos del coche. “Es un

Guia a la Férmula 1
para gorrones

{Otra fiestal ;. Qué me pongo?
Pardona, amigo, no te invitaron,

LEN? 2Qué quicres docir?
Eso -sucedid en Matasia y era una

fiesta ‘sblo Ferrar’ para celebrar su
triunfo en los titulos da pilotos

y constructores,

Ya, muchas gracias.

o me las des ami, ddselas aLuca

a Todt, Brawn y demds. Y todos con
las pelucas rojas.

De locos. No me lo digas -habian
rios de vino tinto, tambidn. ..
Exacto. Chianti por un tubo.




e
COMO ERAN

lilerbert: adios atodo esto

[ I'-'-,‘ _.
Pupito estribla: BIIl Sisley
dirigs 108 pringros
pasos del joven Herhert,

[ stamosen 1873y
I unJohnny Herbart
L o B afios posa
angelicalmente para la
camara [abajo) en una
pista de karting on

Tilbury, Essex, Inglaterra.

AL muy joven par
cormer legalmente on
karts, Herbert aprendid
su oficio bajo la tutela de
Bill Sisboy (izda.), hoy jofe
de Buckmore Park, Kent.

Sisley le recuerda
bien: “Estas fotos son de
una de las primors
salidas en kart de
Johnny. Era muy joven
para cormer, asi que antes
practict con nosotros.

“Era muy pequeno,
honrado y muy timido
[¢serd posible?], pero
supe que era algo
aspecial. 54l hay un par
N UND gEReracion que ko

conskiguen, ¥ ¢l poseia
talento natural, gran
valocidad, sin misdo =los
requisitos necesanios
para triunfar”,

Johnny fue Campedn
britdnico de Karting
Junior en 1880 y
Campedn britdnico de
Karting on 1982, antes de
pasar a la F-Ford en 1883,

El resto, como sa
sunly decir, 05 historia.




FOalauna

Craig Pollock

Sobre nuestra carta exclusiva, el rendimiento de BAR y compartir Honda con Jordan.

Publicamos una carta con planes para
comprar su parte de BAR. ;Su reaccion?
Psicologicamente, algo asi duele,
También recibi ese documento
anommamente ¢n mi despacho en
Suiza v todavia no sé quién lo hizo,
pero evidentemente ¢s alguien que
cree en hacer las cosas bien. Mi
mayor problema es el efecto que tiene
en ¢l equipo v la desestabilizacion
que provoca.

ile preocupan los rumores de compra?
No mucho. No importa lo que ocurra,
cualquier forma de ransaccion de
acciones exige acuerdo de todos los
accionistas =soy un accionista, asi que
no veo adonde puede legar esto.

£Ha hablado con el equipo de compra?
Todos nos hemos confrontado. Me
sorprenden algunos nombres de la
lista, pero en realidad no es problema,
Estoy enfadado por el efecto
desestabilizador que puede tener
—e50 ¢5 o que me preocupa.

£Cual es su accionariado en el equipo?
Controlo el 35%.

i5e le ofrecié un trato por despido?
Nada de eso. Esos rumores son
simple especulacion. No se trata de si
me han sido ofrecidos tratos v no se
lo diria s1 lo hubicran sido, en
cualguier caso.

JQuiere irse British American Tobacco?
Eso habria que preguntirselo a BAT,
&Por que hay tanta politica en BAR?
No llego a comprenderlo v no tengo
expheacion alguna porque no
entiendo por qué. Sucedid al final de
la pasada temporada v ha sucedido al

final de ésta. Es muy dificil de
interpretar, aparte del hecho de que
este equipo fue fundado como jorin
venture [negocio conjunto] v no
propiedad de una tGnica persona.
¢{Puede eliminarse la politica?

Tiene que desaparecer —nadie quiere
trabajar bajo estas condiciones.

£Qué habria hecho de otro modo en
BAR, con la perspectiva del tiempo?
Me habria asegurado de que
controlibamos las relaciones puiblicas
mucho mis v entrado discretamente
en vez de decir que ibamos a batir a
los grandes. Deberiamos haber ido
mas por la fiabilidad. También habria
mandado mas en el conjunto, lo que
nunca fue una posibilidad. Asi se
fundd de buen principio el equipo

v no hay nada malo en ello.

iDe quién fue la idea de crearlo?

Mia. Para hacerlo necesitaba dinero
¥ no sabia como levantar la parte
técnica, que fue la contribucion de
Adrian Reynard.

£{Coémo describiria a Reynard?

Es bien parecido. un muy competente
hombre de negocios. Digamos que
siento que no hava salido bien.

£ Esta satisfecho con BAR este afo?
Lo tnico a hacer e¢s comparar con ¢l
pasado ano. En 1999, desarrollamos
un nuevo equipo v desde Spa empezd
a trabajar con espiritu de equipo. Este
ano, el equipo ha cuajado. Tenemos
un ambiente muy especial aqui.

iLa actitud en el paddock ha cambiado
hacia Vd. personalmente?
Tremendamente. Lo que estamos

RACING

empezando a hacer ahora, como
equipo, es ganarnos nuestro lugar en
el paddock y merecer respeto, v no
esperar solo estar alli. Como jefe de
equipo, me invitan a las reuniones de
propietarios vy piden mi opinion, lo
que no ocurria ¢l pasado afio.
£Subestimo ser un jefe de equipo?
Creo que si. Pensé que seria como
dirigir cualquier otro tipo de negocio.
Hasta que no llevas alli unos aiios, ¢s
dificil ser aceptado v eres aceptado
no solo por el trabajo que haces en
negocios, sino por el trabajo que
haces en pista.

iLe decepcionard si BAR no gana un
gran premio el afio que viena?

si. Tenemos que reducir la diferencia
con McLaren v Ferrari porque es
enorme, pero creo que lo haremos.
Este ano ha sido de consolidacion,
aprender como trabajar con Honda

v aprender a no esperar demasiado.
La proxima temporada veremos el
auténtico potencial de BAR,

iPor qué Olivier Panis para 20017
Porque queria dos pilotos expertos

v juiciosos en el coche. Olivier tiene
una muy buena reputacion v viene de
un equipo puntero, lo que fue otra
consideracion. Conocimientos asi
pueden ayudar tremendamente a
acelerar nuestro propio programa,
Eddie Jordan cree que su equipo serd
el numero uno de Honda...

Eso seria sorprendente porque
nosotros estamos realizando el
desarrollo del chasis Honda. Aunque
tengamos ¢l mismo motor que Eddie,
v ha hecho un buen trabajo al
conseguirlo, Honda se pegaria un tiro
en ¢l pie si desarrollaran nuestro
chasis en comun y fueran batidos por
un chasis Jordan. En proporcion,
estaria muy decepcionado si BAR no
estuviera por delante de Jordan en
2001.

iLe preocupa que Ricardo Zonta lleve
informacion de BAR a Jordan?

No. Hemos tenido un coche sencillo.
sin grandes secretos, Todo lo que va
a hacer es mostrar donde estin
nuestras debilidades, no nuestras
fuerzas. No diria que hemos sido ni
mejor ni peor que Jordan este afio, €)







FULI TELEVTISION
IAPAMNESE
TCAND PRIN

&4 Michael diriglendo el himno...

FE DE ERRORES
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Cossiga da la nota
“Estan locos estos romanos ™,
L:sto al menos se me ocurre
pensar después de leer las
declaraciones del ex
presidente Francesco
Cossiga,

“La victoria de
Schumacher es lo que menos
importa en el mundo (7). Al
fin v al cabo, fue la gloriosa
casa Ferrari la que gand este
campeonato del mundo de
F1, no un insolente bivaro,
demasiado bien pagado.

“Eso es lo que me
molesta, que un muchacho
al que pagamos con el
dinero de nuestro pais haga
el bufon, ¥ no es la primera
vez, cuando suena ¢l himno
nacional italiano™.

IPues bien, Sr. Cossiga,
que usted es naliano, no lo
dudo. Pero que entiende de
F1,... Si Schumacher no
hubiera ganado ¢l mundial,
probablemente no lo
hubiera ganado nadie para
Ferrari, al menos de
momento. Solo hay que
remontarse al afio pasado
y ver lo que hizo Eddie con
todo a su favor.

Por otro lado, si Schumi
¢stid bien pagado quizis sea
por ser uno de los mejores
pilotos de la historia. No creo
que ni Berger, ni Alesi, ni
Prost, ni el propio Eddie,
cstuvieran mal pagados, pero
no hubo titulos con ellos.

Lo que si esti claro es que,
recurriendo a un chiste facil,
fueron un alemdn, un inglés
v un francés, los que viajaron
a Japon a conseguir ese tan
ansiado titulo que se le
resistia a Ferrari desde que
un surafricano lo ganase por
ultima vez, v curiosamente ¢l
unico italiano que coincide
en el tlo es Montezemolo.
Y es que, Sr. Cossiga, estoy
seguro de que si Don Enzo
levantase la cabeza, le
hubiera gustado que
un piloto italiano ganase
el mundial, pero a falta
de pan...

Oura cosa, las bufonadas
de Schumi cuando suena ¢l
himno italiano son guiadas
desde el parque cerrado por
Domenicali v todos los
mecanicos saltando de
alegria y rapandose al cero
mientras sonaba ¢l himno.
Mo sé, Sr. Cossiga, en el
fondo, ¢le hubicra gustado
que ganase Hilkkinen en
Japon?

También quiero animar a
todos los interesados de
Madrid, para organizar un
Club de Formula 1.

Enviar datos a dzarate(@
mastersoluciones.com
DARID M. FARATE, E-MAIL.

Mas banderazos

Soy suscriptor de IF1 Racing
¥ tuve una gran alegria al
volver a ver la firma de
Javier del Arco como
colaborador de la citada
publicacion. Sigo sus pasos
desde los va lejanos tiempos
de Formula, 4 Tiempos v,
posteriormente, uno de los
suscriptores a ciegas del
magnifico Libro del Asio

4 Twempos... Pero al grano.

A raiz de su columna en el
N.19 de FI Racing [bandera
a cuadros], he aprovechado
mi participacion habitual en
un par de foros racing
—ingleses— para lanzar la
pregunta al ciberespacio v he
estado levendo las
respuestas... v seguimos
como estabamos, es decir, sin
saber qwhy is chegrered? Si
quereis echar un vistazo, se
trata de www.ien-tenths.com
(Historic Racing & Racing
History) v www.atlasf1.com
(The Nostalgia Forum), pero
tras 5 respuestas en ¢l
primero v 8 en ¢l segundo,
poca cosa hemos sacado que
no se escribiera en la
columna.

Parece ser que en la Indy
500 de 1911 ya fue usada,
v que en 1908 -GP Race of
the A.C. of America,
Savannah- la llegada estaba
marcada por un cheguered

PODEIS ENVIAR VUEETRAS CARTAS POR CORRED: FT SACING, C/MESTRE NICOLAU N'Z3 ENTLD. DBO21 BARCELONA; FAX: 83 414 45 34; 0 CORRED ELECTRANICO: FIRACING @ FREEWAT-ESP.COM

pattern, aungue no sabemos
sl era una cinta transversal,
una bandera o un rozo de
tela de no se sabe qué
dimensiones. O sea, poca
COSa Mmas.

CARLES BOSCH, E-MAIL

Las ruedas patinan
:n ¢l momento de la salida
del GI? de Japon, cuando
enfocaron a Mika Hikkinen
s¢ vio claramente que no
perdid nada de traccion;
¢serd por ¢l embrague
misterioso de McLaren?
<La FIA no toma medidas?
<Es legal?

Soy fan de Schumacher
v me gustaria saber qué
coches tiene v cudntos.

Quisiera compartir
opiniones con fans de
Michael Schumacher
v Pedro de la Rosa.
MIKEL GONZALEZ
MAESTRO ARAMBARRI 4, 2° D
H500 MONDRAGON (GIPFUZEOA)

Respuesta: Espinoso tema el
que nos plantea. El veglamenio
técmico de la FIA, en su
artictlo 9.2. 1, dice: “Ningiin
coche puede estar equipado con
tun sistema o dispositivo capaz
de impedir gue las ruedas
motrices patinen al dar gas
f...)" Ergo, control de
traccion o cualguier sistema de
diferenciales o embrague gue
pudiera cumpliv esa funcion,
estan profubidos.

Los constructores piden
autorizacion a la FIA cuando
disefian un sistema nuevo,
pero habida cuenta de la
dificrltad de controlar estos
dispositivos, muchos reclaman
wna ftberalizacton en el campo
de fa electrinica (51 no predes
con I enenigo. . ).

Fn Fapon, el delegado
técrico de la FIA o Bauer se
apostd a la salida de la
chicane para ‘escuchar’a los
coches v verificar a los gue
SORGran rare’.

Sclienm posee, enire otros,
un Lancia Zeta, un Fiat
Nuova 500 y varios Ferrari,




HOMBRE DEL ANO"

Bienvenidos a los primeros Premios F 1 Hacfng —ielegidos por vos:::at -

Fotografia de Rip/RipSyncopy

rimeno, los antecedentes, del Afo, Coche del Afo, Salida del i

Duranta las pasadas Ano v Vuelta de Calificacion del Afo—

semanas, mas de 20.000 y los ganadores recibleron sU premio

de vosotros habéis votade  de manos de Matl Bishop durante el 2 | '_-_

mediante la red enla reciente GP de Malasia. alemanes puslmmmmmm
primera eleccion mundial en F1 —otra mmmmw h’aﬁschurm Buena, pues no, Enla
exclusiva de F1 Racing-. Habiadiez  abajo son vencedones daa ide  categoria Hombre del Ano, Mika
categorias ~Hombre del Afo, Pilote  los apartados, v otros no, pam wlos  recibid e de
did Ao, Jate de Equipo dél Ao, ellas fueron votados., Enhorabuena
Equipo més Mejorado del Afo, a los que ganaron =mas suerte la
Debutante del Afo, Equipo de praxima vez a los que no. E*-pdr'k.L. 'm.numu se ||11|:|Ltsnu|t arribas
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PREMIOS F1 RACING 2000

TRULLI

VUELTA DE CALIFICACION DEL ANO

Partir en primera linea equivale a medio GP ganado. Bueno, jcasi, Jarno!

Texto de Tomn Clarkson; fotografia de Rip/RipSyncopy

asta donde puedes apretar? Es
la pregunta que separa a los
grandes de los buenos, y
explica por qué Monaco es adn
&l mayor desafio del calendario
de F1. Los railes, las crestas ciegas y los
baches mantienen aparte los 3,370
kilometros del Principado de otros
circuitos. Jarno Trulli llego a la carrera este
ano bajo presion. Era la séptima prueba

y aumentaban los escéplicos —;por qué no
habia podido achuchar a su compariero en
Jordan Heinz-Harald Frentzen?-, Si, el
EJ10 no era facil de pilotar, pero ambos
disponian del mismo material.

Era hora de dar un giro a la situacion,
Jarno recomio la pista en su scooter desde
su apartamento cerca de Portier hasta el
paddock la manana de la sesion oficial. Por
&l tunel, la chicane, Tabac, la Piscina -se
sintia inspirado-. Era un dia calido, al
disputarse la camera tres semanas mas
tarde de lo normal, v, sentado en el
maotorhome del equipo antes de la sesion,
penso en 1996, cuando se hizo con la pole
de la prueba telonera de F3 aqui, y habia
pilotado magnificamente hasta que le
echaron fuera. Le gustaba el circuito. Una
hora despueés, exprimio el Jordan en cada
uno de sus cuatro intentos de vuelta
lanzada y, en el Gltimo, arrebatdé la segunda
plaza al McLaren de David Coulthard,
dando quince y raya a Frentzen,

*(ué formidable prestacion de Jarno”,
dijo el patron Eddie Jordan después. “Ha
hecho lo que siempre creimos que era
capaz de hacer”. Observé la vuella de
Jarno desde la chicane, La aproximacion
en bajada es dificil de calcular en vuelta
lanzada; aprieta demasiado y bloquearas
la interior delantera, arruinando el giro, no
aprietes lo suficiente y no deberias estar en
F1. Trulli puso el coche de costado para

frenarlo, como un kart, permitiéndole frenar
mas tarde que nunca.

“Fue una buena vuelta”, dijo, “y lograr
una primera linea en Mdnaco importa
mucho, porque es muy dificil adelantar.
Aungue el coche no es facil de pilotar, es
bastante sencillo obtener los reglajes
correctos de calificacion, y creo que llevé
todo al maximo en esa vuelta. En Ménaco,
eso significa besar alguno de los railes, jlo
que hace muy excitante &l pilotaje!

“Como vuelta individual, no creo que
fuera tan buena como la de Spa este
mismo ano, donde también fui segundo,
pero me hizo muy feliz, desde luego”.

En carrera, tuvo que ducharse antes de
hora tras romper el cambio mientras
rodaba segundo. Diecinueve vueltas
después de retirarse, el lider Michael
Schumacher abandono; la primera victoria
de Jarno no tenia dueno.

Mo, no estaba vencido por la frustracion
esa noche, Decepcionada, si, pero
pensando ya en el fuluro. Es un campedn
en ciernes, tal como lo reconocisteis los
lectores de F1 Racing votandole.

Qué dijo Jarno Trulli

“Esto es realmente fantastico —es lo (nico
que he ganado en todo el ano-. Calificarse
en Monaco es muy duro. Hay barreras por
todas partes, asi que no puedes permitirte
el menor error. Este ano el trafico fue
especialmente malo. Mo fue una vuelta
perfecta, pero si muy buena. jUna vuelta
caliente, digamos!”.

Quée dijo Flavio Briatore

“Jarno es uno de los buenos pilotos en F1.
Aun es muy joven y precisa mas experiencia
en un coche competilivo. Tendremos que
esperar y ver queé pasa el proximo ano, su
segundo en Jordan. Pero alguien que
puede hacer una vuelta como la que hizo
an Maénaco, y en Spa, es bueno porque
fueron vueltas especiales. Sivendra a
Benetton en 2002, no puedo decirlo. No
soy lo bastante bueno para leer el futuro”.

Los mejores
de los demas

EDDIE IRVINE

Uno de los pocos
momentos dlgidos de
Jaguar fue el 6° puesto
en parrilla de Irvine en
Francia. Tras varias
paradas, acabo 13°.

JEAN ALESI
Le encanta Mdnaco,
como demostrd al
calificar el terrible
APD3 en el 7° puesto.

MIKA HAKKINEN

Pese a un compuesto
mas duro que Coulthard,
una vuelta al limite dio
la pole a Mika en Brasil.

DAVID COULTHARD
Segundo en parrilla en
Francia, David gand la
carrera. Un voto muy
refiido —jDavid supero
a Alesi por solo el 0,2%!

RACIMG
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SALIDA DEL ANO

¢Elmejor ‘escapista’ de la parrilla? Vuestro voto fue para Jacques Vileneuve.

Texto de Tom Clarkson; fotografia de Rip

arealidad da un GP es que tiene
tres fases: la salida, los pitstops
y la llegada. Sin embamgo, esla
primera de ellas de la que
dependen la estrategia de
repostaje y el resultado, Debido a ello, los
equipos gastan millones de ddlares al afio
perfeccionando & software del embrague.

Es safial del progreso de BAR que hayan
aprendido de su espantoso rendimiento en
salida el pasado afio, cuando su embrague
era demasiado pequefio y arbitrario. Para
este afo pidieron a Honda comprometer el
desamollo del motor elevando la altura del
ciglenal, permitiendo cambiar el tamanio del
embrague. Al probar se ha visto &l mosto.

Dicho todo esto sobre software y
tamano del embrague, alin es Jacques
Villeneuve quien tiena que sincronizar
acelerador y embrague en la arrancada,
¥ ha demostrado que posee increible
coordinacion y tacto pie-mano-ojo. Con
una parte estaba dotado al nacer y la otra
la ha desamollado con la practica. Piensese
por un momento en la cantidad de
movimiento de acelerador del que dispone
el canadiense. Solo 1,6cm por los que
descargar BOOCW. Si una terminacion
nerviosa se crispara al apagarse las luces,
el régimen podria dispararse en 5.000rpm.
Su probabilidad de padecer patinaje de
ruadas s mas alta que la de aquellos que
usan un recomido mas largo del pedal.

“Asl es como he pilotado siempre”, dice.
“Hay que recordar que eso funciona en
ambos sentidos: si piso un milimetro de
mas, las revoluciones brincaran, pero
caeran igual de rapido si levanto en la
misma proporcion”,

Los votantes basaron su juicio de la
mejor salida en lo que pudieron ver desde
fuera, y la escapada de Jacques en
Montreal fue de hecho magnifica. Salté de
sexto en parrilla a tercero en la primera

curva. Muy a menudo, sin embargo,

y como tantas cosas en F1, es lo queno
puedes ver lo mas revelador. En Monza,
por ejemplo, efectud una salida incluso
mejor que en Montreal. La telemetria de
BAR mostrd que estaba en marcha a
menos de 0,4s de apagarse las luces.
Parecia dispuesto a fumarse los gases de
escape del Ferrari de Michael Schumacher
en la primera chicane, hasta que Rubens
Bamichello le bloqued, obligandole a
levantar y dejando que el teleespectador
creyera que habia emado.

“Arrancar es cuestion de practica”, dice.
“Si lo haces, normalmente saldrds bien,

a no ser que tengas un problema. Para
hacerlo bien del todo hay un elemento de
anticipacion, y por eso ves alguna gente
que se salta el pistoletazo”.

Los cercanos a Jacques dicen que ha
trabajado mas duro en sus salidas este afio
que nunca antes en su camera en F1, Las
practica en cada sesidn de test y durante el
warm-up al final del pitlane. Todo cuanto
necesita ahora s un coche riapido.

Que dijo Jacques Villeneuve

“En Montreal, consegui hacerlo todo bien
=ravolucionas, embrague, reacciones—

y &l resultado fue muy bueno, también.
Siempre he trabajado en mis salidas, jy es
agradable que los lectores de F1 Racing lo
hayan reconocido! Gracias a todos los que
me votaron”,

Qué dijo Jock Clear

“Cambiamos el embrague para este afio
porque el de la temporada pasada era muy
pequeno y resultaba indtil. Ahora tenemos
uno mayor. A principios de ano, fuimos a
Santa Pod y Jacques realizd 86 salidas en
un dia para perfeccionar su técnica, No
cred que tenga un tacto increible en sus
manaos, es que & embrague esta logrado”.

JACQUES HA
DEMOSTRADO
TENER INCREIBLE
COORDINACION
PIE-MANO-OJO’

MIKA HAKKINEN

Las salidas del lider del
equipo McLaren han
sido stper todo el afio.
Las mejores en Hungria
y Niirburgring. Jacques

JENSON BUTTON

En apenas su segundo
GP, Brasil, Jenson casd
régimen y embrague

GASTON MAZZACANE

El de Minardi se califico
ditimo en Mdnaco, pero
al zafarse de la mélée
en Loews gand cinco
posiciones en la salida
definitiva. Algo es algo.






’E““T_
H:'-x

Trastmandﬂ h::r SUGedIdD en plsta Mcle g
Texto “E § -= 'ﬂiﬂirl.l'il l TendHe .' . 1:



>

.Il B i &
que salia directamente por ¢l difusor del
coche (sistema con el que también

| _atexperimento Ferrari este ano). S







PREMIOS F1 RACING 2000

HAKKINEN

ADELANTAMIENTO DEL ANO
Desbordando a Schumi en Spa Mika Hakkinen hizo posible lo imposible.

Texto de Mailt Bishop,; fotografia de Rip

aegun el protagonisia fue “OK"
=L no a5 decir mucho-. Fue
tambidn lo que [0 nostalgicos

dican que NUNCa ocurms hoy dia.

Un dechado, un arquatipo, un
microcosmo de lo que nos hace atiy ami

Y a8 mis amigos ¥ a vuestros amigos amar el

automavilisma. Un hombne persiguiendo a

sobve en vaz da por la curva. Iba
totakmenta al limite, realmente a lope.
Luego estaba pegado a &, a rebulo, por
Raidillgn, vy, cuandd nos encaramos hacia
Les Combes, vi un doblada. En medio de
la pista.

“Me dije a mi mismo: ‘Mika, hazlo atu
manara’. Podia ver que era un BAR, pero
no sabia cudl. Michael fue a la izquierda
=asi que vo ful a la derecha-. La pista adn

Los mejores
de los demas

MICHAEL SCHUMACHER

estaba mojada alli, e bamos a unos 320 ::u::ir: H:u::i:::m
kmvh. Mi corazon también iba a tope. cerca tras la salida,
Pensaba: 'Dios mio, jgue va a pasar luego le atact al caer la
ahora?'. Frené muy, muy tarde —el coche lluvia. ¥ luego se

estaba en &l limite, casi mas alla- y tome
Les Combes en cabeza,

“Michasl aun estaba justo detrds mio,
¥ sabia que intentana algo pronto. Me dije
amimismo: “Tranquilo, Mika, ranguilo.
Relaja u cuerpo’. Die una y olra ver:
'Relajate, reldjate, relgjate’. Me mantuve
tranguilo, ¥y no aprete por encima ded limite.

escapd, sencillamenta.

: b . RUBENS BARRICHELLD
surival, ¥ superandole, en un gran circuilo, Y tan pronto como vi que o estaba lo En Barcelona, Rubens
al limite. El mejor versus el mejor. bastante airs, senti una gran sensacion superd a los

Jarno Trulli y Jenson Butlon ejercitaron de alivio y realmenie volvi a la carga de schumacher de una
sus jdvenes masculos de modo nuevo, Fue OK”, tacada, jSuper!

impresionante en calificacidn, alinedndose
sequndo y tercero respectivamente; paro

no eran ellos quienas pegarian fuego a Spa

al dia siguiente. No; Mika Hiikkinen se
habia hecho, como de costumbre, conla
pole -y, aungue Michael Schumacher
habfa tenido que conformarse con un

Oh, si, Mika. Méas que OK.

Qué dijo Mika Hikkinen

“Es genial que a los lectores da F1 Racing
les gustara mi adelantamiento <fue
fantastico, jsin dudal-, Peno es mas Tacil
ser vislo en cabeza, Sabes, hay bastantes

QIIucy

decepcionante cuarto puesto, el domingo  maniobeas emocionantes en el pelolan, :::E ::lmu
seria otro dia. Sin lugar a dudas. que las camaras de TV se pierden. Pero Schumi en Magny-

¥ asifue. Como lan a menudo en Béigica,  esa pasada en Spa fue algo especial. sla oo e mocirindole de
ol cia de camera rompit mojado-seco, primera vez en loda mi camera en F1 que paso un dedo.

Reglajes y estrategia, supusimos, resolverian

&l asumtc. Y duranta nuewe decimas partes
de GP tuvimos razén, Pero estavez la
partida de ajedrez no desembocd en una
comoda (punque ganada a duras penas)
victora para uno u otno de nuestnos dos
bicampeones, Sino en un emocionanie

he hecho algo tan espectacular como aso!

Qué dijo Ricardo Zonta
“Fue una brllante maniobra de Mika

porgque ini le vil Vi a Michael v no pensé que

necesitara irmas a la derecha porque crel
que ke habia dado suficiente espacio.

rapapoivo de dimensiones dpicas. Estaba mojado eén la parte derecha v no fmjz:ﬁ:hm
Dwurante unas doce vueltas, Mika redujo  queria ensuciar mis naumaticos, pero con en parrilla, pero es duro.

un déficit de ocho sequndos a casi nada. toda Mika hizo alli la maniobra. Su Illllﬂ-!ll Wurz en

Su McLaren era un poco mas rapido que el Probablemente fue bastante peligroso”. Montreal fue magnifica.

Ferrarn de Schumacher sobre la vuelta,
pero Michael era mas veloz en frenada
para las curvas lentas -y an aceleraciin a
la salida de ellas-. Hikkinen sabia que su
ventaja estaba entre La Source v Malmédy
={a ultrarrdpida y amedrentadora seccidn
da alta velockdad abarcando Eau Rouge,
Raidillon y Les Combaes.

“Sabia que lenia que intentar algo un
poco especial”, dijo Mika. “Sali bien de La
Source vy cacé a Michael en Eau Rouge,

‘UN HOMBRE A LA
CAZA DE SU RIVAL.
Y SUPERANDOLE.
EL MEJOR
VERSUS EL MEJOR'

JENSON BUTTON
Jacques Villeneuve es,
en el mejor de los casos,
dificil de pasar, pera

Jenson lo hizo en Brasil
Mantuve el pie a fondo por alli -una gran en s6lo su segundo GP.
decisidn en condiciones de camera y con Lina estrella ha nacido,

gasolina a bordo=. El coche parecid volar

Fi1 RAGING
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SRARI

Texto de Tom Clarkson: fotografia de Paul-Henr Cahier

a victoria que decidid el titubos
mundial para Ferran se gano en
gl pittane de Suzuka. ‘Los
} chicos', como alude Michael

Schumacher a su equipo de
mecanicos, le despacharon mis
velozmente de lo que hizo McLaren con
Mika Hakkinen. Schumi tomd la cabeza
y nunca mird atras. Después de todos los
4 cambios técnicos gue Jean Todt ha
realizado durante sus siete anos como
director deportivo de Ferrar, fue irénico
gue trabajo en equipo v humanidad
ganaran la victoria.

Los mecdnicos de la Scuderia se han
sometido a reforma en afos reclentes.
¥a no : mw.mﬂ:mh'madnmsda

|
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Bishop con parte del equipo:
Francesco Uguzzoni, Andrea
Vaccari y Migel Stepney.

EQUIPO DE MECANICOS DEL ANO

Buen trabajoen boxes puede ganar carreras -y titulos— como Ferrari demuestra.

Chianti, con imagen de playboy. En un
intento por mejorar la atlética, su edad
media ha caido de méds de 30 afos a mas
de 20, v hay muy pocos de mdas de 40, La
crianza y estimulo de estos j[dvenes ha
sido responsabilidad del director tonico
Ross Brawn. Asiste a las T.45am cada
mafana de camera para practicar
pitstops, crong en mang, Ningun otro jefe
técnico hace esto de forma regular.

"Creo que nuestros chicos son los
mejores”, dice Brawn, "y 5@ han
mostrado totalments impecables durante
todo el afo. Ferran tiena imagen de ser
un grupo dispar, pero nada podria estar
mas lejos de la verdad ahora. Hace dwez
anos, quizd, pero no ahora; éste es un
grupo de gente muy equilibrado”.

Evidencia perfecta de sU iurtalaz;lda
cu‘&n:t-ar s vio en ¢l I!Z-!-F'




cuando Schumi arrolld al hombre de la
manguera y jefe de mecanicos Nigel
Stepney, al ser ‘soltado’ de su primer
pitstop demasiado pronto, por emor,
Stepney se rompid una piemna, pero un

N L *

cuyo papel como jefe de mecanicos va
miéds alld de ensuckarse las manos de

L h S B

Los mejores de los demas

suplente estaba listo e informado a grasa; @s una parte importante de la - LA [ .;!"’ 4 %‘)
tiempo para los segundos repostajes. estructura directiva del equipo. =N ' - |, b
El ambiente en el box Feran durante ¥ - T R AL e R
una camera es muy diferente de los otros. . Quié dijo Nigel Stepney B =y N *;-
Los mecdnicos estdn ‘enmascarados’ en  “Estoy muy contento por bos chicos. No @] B -r“
Momex hasta el final, por si algo adverso hay secreto en adiestrar a un equipo de McLAREN MINARDI
ocurrera v, a diferencia de otros equipos mecanicos puntero -todo es practica—. Pusde que McLarensea  Los mecdnicos de
en que los mecanicos se sientan en el La practica hace la perfeccion, Tienes ol squipo mejor dirigido,  Minardi son muy leales
suelo mentras esperan los pitstops, los que prepararte para cualquier posible pero sus m.'. & 51 8quipo. Tamibhén
de Ferrar disponen de tumbonas rojas contratiempo. Cuando practicamos, a ala zaga de Fes estan bien adiestrados.
para ellos. Alli sentados, pueden mirar la menudo lanzo un fallo sorpresa, para que
retransmision digital del GP enpantallas ~ puedan ganar experiencia improvisando oV .“E g, ;,r‘_’x\;;, § od| %
de TV especialmente montadas, Estan una solucién, Mejor tu preparacion, . | B = f‘ﬁ- ;\ SN L
bien cuidados. Todas las instrucciones menones us nervios. Y @30 es imporante”. B L3 i : - il Ly =,
durante la camrera vienen de Stepney, .,ﬁ kﬁ » - T Tk
i 4 Qué dijo Jo Ramirez S ) JP ey . At |-
LOS M ECAN |COS “Farrari fue un poco mejor que McLaren [ il N
% DE LA SGUDEHlA a lo largo del afo, pero hubo poca BENETTON PROST

- ConVilladelpral, Brawn,  Muchos mecinicos de

P SEHANSOMETIDO sremmamoness 198

- " Walkinshaw y Schumi,  Prost estin alli desde la
Bt ! velocidad. En estrategia, a veces Femari . Benett el ! de er.
F-- ABEFOHMA E‘N lo hizo mejor, a veces nosotros. Su jéfe de e Emu;:m ;ﬁ:inMWE::jm

mecanicos, Migel Stepney, s un buen

#ANOS RECIENTES'
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HACING

DEBUTANTE DEL ANO

Sin rival. Jenson Button supero las expectativas de todo el mundo en su debut

Texto de Peter Windsor; fotografia de Rip

L

El viejo Salllﬂl-ﬂﬂwen:
Matt Bishap conJenson.

T

o era dificil, ésta, aungue Mick
Heidield s& mosird buenisimo
cuando su Prost-Peugeot iba al
menos algo bien. Jenson
Button, sin embarnge, es muy
especial. Incluso en su temporada debut,
va estd entre los seis primeros, Mudstrale
algo de lluvia en el Benetton-Renault del
ana que viene, o ponke en alguna extrafa
situacion de neumndticos, v serd muy capaz
de ganar, incluso contra Mika v Michasl,
Tiena mucho talento, y ha sido erado de
modo tan equilibrado que no necesita
conwvencer a nadie de lo bueno que es.
Sencillamente lo es. Finde la histora,

Lo mejor es que su camera estd
perfectamente praparada, también: no va
a lener que despardiciar afios con equipos
poco competitives, o probando para
grandes equipes, Ha aprendido
rapidamente su oficio con uno de los
mejores de todos ellos -BMW.WilliamsF1-
¥ ahora cuenta con un Benetton-Renault
con &l que cormer. Sera divertido observar,
¥ Ver quién marca mas puntos —Button o su
sustituto en Williams, Juan Pablo Montoya.

Es dificil escoger aspectos notables del
afo de Jenson, Comid bien en Melbourmne,
en su dabul, pese a un accidenta el
sdbado por la manana. Estuvo magnifico
en Interiagos, pasando a Jos Varstappen
cuando Jos menos ko esparaba, y en
Silverstone respird el aire de Mika por
primera vez. Dicen que cayd en un bache
despues de esto, pero su pilotaje sobra
mojado en Nirburgring y Canada fue, para
i, POCO Menos que vertiginoso. Se creia
que Wilkams no iba a lengr un gran afio
2000, no en su primer afo con motores
BMW, asi que Jenson no iba a comer
siempre para puntuar, A pesar de todo,
siempre pilotd totalmente al imite, rara vez
comeliendo emores. Abordd nuevos
ccuitos como si hubiera comido en ellos

toda su vida ko cual s un auténtico
indicio de grandeza,

Estuvo tranquilo bajo presién en Ausira
-y e Hockenhaim, donde llevd o coche
bajo varias condiciones, explict que habia
llegado a saber algo del PW22 por vez
primera. Spa, Japin & Indiandpaolis fueron
golpe por golpe; hacia final de temporada,
mciuso Ralf empezaba a parecer mallado.

Hubo un momento lenso ras la sesion
oficial an Melboumne, cuando la prensa
insistio an saber si estaba siendo
aplastado por la presion de tener sdlo 20
anos, pero por lo demas Jenson fue un
modelo de serenidad, simbolizado por su
intento de calificacién en &l Gltims minuto
en Suzuka. Todos en Wiliams lamenian ver
a Jenscn partir -igual que todos en
Benallon deberian ser conscientes de que
van a trabagar con alguien muy, muy
especial.

Qué dijo Jenson Button

“Este premio a3 fantdstico. Cuando estds
metido en F1, en realidad no caplas la
perspectiva mads amplia, asi que es
realmente gendal que los lectones de F1
Racing me hayan elegido Dabutante dal
AfD —aungue creo que me ayudd,
comparado con los oiros rookies, contar
con un cocha mucho mejor, Ha sido un
gran ano. BMW.WillamsF1 me ha
ensefiado muchisimo —como ha hecho FRalf
[Schumacher)-. Frank [Williams] y Patrick
[Head] también han sido fantasticos”,

Que dijo Gerhard Berger

“Para ser Debutante del Afo primero hay
que ser talentess por naturaleza, v Jenson
Io es. También &5 muy fiable -no allerna
con el muro- y da a nuestros ingenieros
informacion téocnica muy buena. También
&5 un chico muy agradable. Asi, sabes,
diria que &5 un conjunto muy completo,
Sin duda, pues, fue el Debutante del Afg”,

INCLUSO EN SU
TEMPORADA
DEBUT, YA ESTA
ENTRE LOS SEIS
PRIMEROS'

Los mejores
de los demas

MICK HEIDFELD

Casi invisible en el
paddock, ¥ muy timido,
Nick a veces ha
pllotado el abominable
Prost mejor que su
mmpa-ﬂﬁ'u Jean Alesi,

GASTON MAZZACANE
Bien, slempre iba

a tener que bregar,
iverdad? No se puede
comparar con Jenson,

LUCIAND BURTY

Sdlo una carrera, por
enfermedad de Eddle
Irvine. (No sorprende
qua el 83% de vosotros
votara por Button!
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ARROWS

EQUIPO MAS MEJORADO DEL ANO

En pistas de alta velocidad, el ritmo del Arrows A21 ha sido una revelacion.

Texto de Matt Bishop; fotografia de Damren

Hieath

I {crangs E&'u:‘;...—] G & los 10 premios F1 Racing, pliblico quien nos ha votado®, dijo,
. | i ningung fue recibido con mas Lina moral inexpugnable ha sido sin
8 —1':.\!‘ ___;- - entusiasmo que éste, Al saber  duda uno de los factores que ha hecho
kel J o que su equipo habla ganado, posible el renacimiento de Arrows.
b j’ ! ""'i!.'l'l'! . la secretaria de prensa de Empeazaron el ano desde la linea de
R Arrows, Fiona Cole, insistid en que todos  bajamar. “Sélo llevo aqui un afio®, me dijo
=MeBcANICos, ingéniencs, los tipos da el team manager Steve Niglsen, "pero
= marketing, las chicas de catering, etc.- cuando legué sablfa que 1999 habia sido
“ sereunieran en el paddock, donde un afo dificll, No estdbamos muy bien
pronuncié unas palabras y ofreci el rofeo  financiados v aun nos recuperdbamos de
a Pedro de la Rosa y Jos Verstappen. lo de Malik [el imbombants Principe
Ambos s mostraron sinceramente Malik Ado Ibrahim habia llegado como
encantados. El jale de equipo Tom co-jefa de equipo a principios de 19049,
Walkinshaw, que paso el fin de semana prometiendo la luna, y se esfuma
“3Por qué una folo suya?”, del GP de Malasia en Inglaterra, ultimando  misteriosamente unos meses despuds),
pregunta Jos. Pedroyel contratos de patrocinio para 2001, lamé Pese a ello, el espirtu de equipo de los
‘dire’ creen que bromea;, al conocer el resultado: "Es una gran chicos ha sido extraordinanamente
péro paréce muy serio. noticia y es gratificante saber que es al buenc. Son un solido grupo™.

Pero ser "solido’ (o incluso "bueno’) no
basta. Comcidencia ono; la-prospendad
de Arrows empezt a mejorar tan pronto
como ¢ Principe salid de escena.

me—— ——— - Walkinshaw rubricd un oportund contrato
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de motor con Supertec y fichd al dotado
Eghbal Hamidy como disafiador jefe; el
résultado, bajo el mando del director
tecnico Mike Coughlan, fue el A21. Se
quedaron con el excelente De la Rosa para
2000, y ficharon al experto Verstappen. El
coche rindié favorablemente en
pretemporada -tanto que Cuatnd Nnuevwes
sponsors fueron atraldos al equipo:
Orange, Eurobet, Chello y Lost Boys.
Hamidy ha sido después pescado por
Jordan, lo que serd un golpe. O no, si
praguntas a cualquiera en Armows.
“Eghbal era bueno”, me dijo De la Rosa,
"pero la intensidad del talento en
ingenieria es mucho mayor gue Eghbal,
Hizo un trabajo super —pero el crédito que
se le ha atribuido ha sido algo excesivo”.
El proximo afo el equipo montard e
‘nueve’ V10 AMT —una versién
medificada del motor usado por Prost

‘UNA MORAL
INEXPUGNABLE
HA PROPICIADO

=F HENA%!%!
DE ARRO -

@5le and-. Ya quea los azules no logranon
ni un punto, puede que no todo Sean
buenas noticias. “No, no”, dijo De la
Rosa. "He pilotado un A21 con el motor
AMT, y es impresionante =al menos igual
al Supertec”, Si es asl, el Prost AP03
debe haber sido realfmente malo.

Ojalé.

Qué dijo Pedro de la Rosa

“La mejoria empezd a mediados de 1939,
cuando detuvimos el desarrolio del A20
[el coche 99] para concentramos en el
AZ1. Tom [Walkinshaw] ha hecho una
gran inversion y todo el equipo ha
trabajado muy duro, [El director técnico)
Mike Coughlan ha creado un conjunto
muy bueno y ahora tenemos una buena
base para seguir trabajando”.

Qué dijo Jackie Stewart

"thhhdmmqum

i

y Eghbal Hamidy tiena

mﬂmﬂmﬂnmmiuﬁﬂﬂﬂ"ﬁ% '

muy alta @ inmenso agarre, loque
indicaria que el motor Supertec es mejor
de lo que cree la gente. Tom Walkinshaw
padecid con Arrows l0s primeros afos,
pero esta temporada ha sido buena,
También los pilotos lo han hecho blen™.

Los mejores de los demas

- @

BAR
El renacimiento del Cero puntos en 199%;
equipo estd casi listo, 20 puntas en 2000. EI
Espérese que ganende  afo que viene, con
nuevo el proximo afo.

Panis, serd ain mejor.

Sin puntos, pero han
puesto en aprietos a
rivales mas ricos. Duros
tiempos por delante.
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‘FERRARI PODRIA
DECIR QUE TENIA
AI_ HOMBRE ,




JEFE DE EQUIPO DEL ANO

Después de siete largos afos, mision cumplida para Jean Todit.
Texto de Stéphane Samson; fotografia de Fip

i uno tuviera que resumir a Jean
Todt en una frase, tendria que
ser la que él mismo usa cuando
intenta hacer entender quidé
hace falta para triunfar en F1:
"Solo los mediocres pueden satisfacer su
potencial”, Una coletilla que repetird hasta
que las ranas crien pelo, v que ofrece un
verdadero reflejo de si mismo: orgullo,
abnegacitn, no parar de batir el yunque.

El francés, que asumid el mando de la
Scuderia el 1 de julio de 1993, es como
una sanguijuela que No ceja. Le ha
costado siele anocs dar a Femari lo que
prometio, pero al final lo logré,

“Una jornada laboral de 14 horas y casi
inaguantable presion, ., Dirigir la Scuderia
5 un trabajo que acapara totalmente tu
vida”, revela. E incluso si algunas
decepciones por &l camino casi llevaron,
en mas de una ocasion, a su destitucion,
los directivos de Ferran podrian decir que
tenian al hombre iddneo para el puesto
y 5¢ alerraron a él. Trajo consigo orden,
calma, organizacion, Encontrd a
Schumacher, Brawn y Byrme. Construyt
uno de los tineles de viento mas eficaces
=y hermosos— que existan. ;

“Cuando llegué a Ferrari, el equipo era
una obra maestra en peligro de ruina”,
explica. “Tuve que rechutar a la gente
adecuada, crear un buen ambiente de
trabajo, infundir dnimo a las tropas. Fus
una enonme tarea”.

Para este hombre supersticioso, que
pone “la lealtad en el primer lugar de la
lista de valores™, @l titulo gue Schumi
sentencio en Suzuka fue “el suefo de una
camera’. Una camera que le ha llevado de
copiloto de rallies (contribuyé a que

Talbot ganara el thulo de marcas de 1981)
adirector de competicion en Peugeot,
logrando victorias v titulos en rallies,

24 Horas de Le Mans y el Paris-Dakar,
Dejd Peugeot por el Cavallino después de
que la direccion rechazara su propuesto
proyecto F1. “Tomé un gran riesgo
eligiendo Ferrari, pero valié la pena”.

Amado u odiado, no hay indiferencia
ante Jean Todt. Dice que no podnia
importarle menos su imagen. “Lo que
cuenta son los resultados. Lo deméds sdlo
83 escoria”,

El future es incierto, Ha cumplido su
misidn. “Quera dejar Ferran antes de
2000. Amplié mi contrato hasta el final de
aste afo y luego otra vez hasta el final de
2001. Después de eso, veremos. Pero me
gustaria un poco mas de tiempo para mi”,
dice el francés con una sonrisa.

Qué dijo Jean Todt

“Estoy muy orgulloso de mi logro:
construir el equipo Ferran, dirigiro, tener
a los mejores individuos a mi alrededor y
asegurar que esa gente disponga de los
recursos aproplados para lograr lo que se
les exighd hacer. Para mi @5 un sueio
hecho realidad -ganar ¢l titulo de pilotos
con & mayor equipo-. Y, por supuesto,
Michael es un fantastico piloto™.

Qué dijo Mika Salo

“Jean tiene el trabajo mas dificil de todos
los jefes de equipo porgque recibe un
montdn de porqueria de la prensa italiana
siempre que algo sale mal, 5i Ferrar tiene
una mala carera, hay un guardaespaldas
20 SU cA54 la semana sigulente. Deberda
impartir lecciones sobre cdmo dirgir un
equipo de F1 -jhabria diez jefes de
equipo en su clase, sin dudal”,

Los mejores
emas

.
ROM DENNIS

Un refdido segundo en
votos, Dennis ha hecho
de la biusqueda de la
perfeccion un fino arte,
Impone un gran respeto
£ SU eEmpresa.

FLAVID BRIATORE
La antitesis de Ron,
extravagante y voluble
=pero mis astuto de lo

gue cree la gente,

7

SIR FRANK WILLIAMS

Totalmente entregado a
ganar y fiel a su equipo,
Frank es tan perspicaz

como siempre,

EDDIE JORDAN
‘Eejay" trae un toque de
rock 'n' roll al paddock,
Pero poses un inflexible
cerebro comercial
ademas de simpatia por

tomar el pelo.
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En mojado, nadie puede con él; Schumacher es un maestro de su oficio.
Texto de Peter Windsor, fotografia de Darren Heath

ichael Schumacher es &l
PFiloto del Afo 2000, como
Bi rvo b supleras, y justificd
ol premio de casi todas las
formas posibles. No puedo
avitar preguntarme qué habra ccumido
con vuestros votos de haber ganado
Mika en Monza e Indy, v luego &l titulo,
pero me gusta pensar que os habrials
mantenido figles a Michael. Gand GPs,
y &l tiulo, como deberian ganarse —en
dificiles condiciones de semimojado,
cuando todos iban aun sobre seco.

Me pregunté, tras Spa, cémo iba
Michael a hacerlo. Tal vez cometiera
un error alli al no empezar sobre seco
-sdlo &l podria haber pasado de
puntillas por esas primeras vueltas, no
perdiendo demasiado terreno=- pero
por lo demas pilotd impecablemente,
aguantando su Ferrari-en cabeza en
un dia en que el McLaren era a las
claras mejor, sobre todo en Eau Rouge.

El mundo enloquecid cuando Mika
pasd a Michael, pero la maniobra
parecid mas sensacional de lo que fue.
En esa fase, el Ferrari habia liquidado
sus gomas traseras. Era inevitable que
Michael iba a acabar segundo.

Entonces, jqué podria hacer en
Monza? Concentrarse en la sesidn
oficial, eso a5, El v Ferrari aparecieron
con reglajes y motores de calificacidn
que le permitirian acabar al menos
segundo -y ganar si Mika topaba con
problemas-. Por encima de toda,
Michael necesitaba estar lejos de los
accidentes de primera vuelta.

Fue una jugada brillante. Mika
misteriosamente padecié sobreviraje
en Monza, rompid un motor en Indy
y le afectd el semimojado en Suzuka.

Juego, set, partide y campeonato.

- Mmmmiﬂhnﬁ

campeonatos del mundo.

Qué dijo Michael Schumacher

“Ser premiado por los lectores de

F1 Racing es un sincero honor. Estoy . i :
Sy P i Ligeramente a la sombra

realmente contento. Viene a mostrar de s compaliors, David

- pero no hay nada de que apenarse al ser

oy gl

daparrma. Era dificil recordar la Gitima

mhranhmﬁ el oficio de la prr'jxlrna
generacion: unas discretas palabras
antes de la salida habrian hecho e e
mucho mis por su campeonato gue Mol a 3
las ineludibles entrevistas en parrilla " 'E”'Pem g
PR TV BRI s s o 00 12 %«.ﬁ-ﬂwm
Fue superado claramente por on s S '
Hikkinen en Hungria, también. Si se
hubiera impuesto en la salida -en la
primera curva- Michael podria haber
tenido a rava a Mika hasta la meta,
a lo Gilles Villeneuve. La maniobra de
Mika ese dia fue a mi parecer al
Adelantamiento del Ano —pera, dicho
s8a en honor de Michael, vy en
banaficio de su campeonato, dio
espacio a Hikkinen y después corrid
para ser segundo-. ¥ segundas
posiciones, junto con algo de lluvia, es
de lo que tradicionalmente tratan los

5u BAR-Honda pueds
no haber sido capaz de

RUBENS BARRIGHELLD
RE gand una vez, M35

nueve. Pero esa victorla
en Hockenheim fue una
joya de carrera Huviosa.

que han seguido milarga asociacidn
con Ferran y han decidido que asta
temporada fue, parece, la mia, Gracias,
Muchas gracias, jAhora depende de mi
que la distincién no se me escape e
préximo anol”™,

pilota bien todo el afo.
Constamte y rapido.

e Y
MIKA HAKKINEN

El unico en la misma
orbita gue Schumi, Mika
fue tan veloz comao

Queé dijo Alain Prost

“Es al pramio logico. Creo que ya ha
sido Piloto del Ano durante las Gltimas
temporadas. Su trabajo junto a Jean
Todt desde 1296 ha sido extraordinario.
Ahora que ya tieng 44 victorias an su

haber, puede aspirar a batir mi récord. :‘:xiauimmr :.Huhﬁr
¥ sa lo merece, como Ayrton Senna se Y mh‘ﬁﬁ':

lo habria merecido. Estaré algo triste,

superado por tan grandes campeonas”.
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HOMBRE DEL ANO

Michae

Texto de Mait Bishop; fotografia de Rip/RipSyncopy

Los mejores
de los

emas

MIKA HAKKINEN

Tras ganar dos titulos
seguidos en 1998 y
1999 y presionar duro
a Michael este afo,
Mika finalmente ha
tenido que ceder.

odia relajarse en Malasia, por
supuasto. Era su 1447 GPF; y, de
ellos, solo tres no importanon
-en el contexto de la campana
por el titulo de pilotos, 630 65—
Em 1995, tenia &l titulo en el bote en Aida
=comviriendo las careras en Suzuka v
Adelaida, como la de Sepang este ano,

JEAN TODT

en ‘no puntuables’ para él.
Una nackin esperaba y Pero no se relajd, claro, No sélo fue su
Tﬂllmm i P—— rendimiento en pista tan entregado comao
su dimision varias siempre; también lo fue su preparacidn,
veces en el proceso.

Alas 4.30pm del viemes, el fotdgrafo
Darren Heath y yo nos presentamos an el
box Ferran para una cita con Jean Todt.
ibarmos a entregar el premio F1 Racing
Jefe da Equipo del Afio al pequefio gran
hombre de la Scudernia (ver pagina 48).
Como siempre cuando se trata con los
grands fromages de la F1, luvimos que
esperar. Poro rondar dentro dal box
Ferran nunca o8 rulinano:; obhsarvamos

y ascuchamaos, v 1o que vimos fue tan
impresionante como revelador. Sobre
todo cuando Schumi enird. Se detuve

y charld un rato con "al chico de las gafas'
Hamry Gibbings, representante de Oakley
cuya tarea es posar las gangas de su
empresa sobre las narices de tantos ases

DAVID COULTHARD
Candidato al titulo al
principio; segundan al
ﬁnil De nuevo. .g,E-I aio

humacher ha reescriteladefinicion de ‘c

l:l.l\.:ll: I: l\.'.ll.

ano.

Pero no es por su prodigioso ritmo de
irabajo que s le recordard ~Como no ¢
resena un lugar en o corazdn para Jim
Clark por su inteligente planteamiento de
los tasts—. Mo; en Michasl tenemos un
genio, uno de los grandes talentos de la
histona del deporte, Un Tiger Woods, un
Car Lewis, un Maradona, un Muhammed
Ali, un Don Bradman, Un hombre que
puede avivar la victoria de las cenizas de
la demota. Un atleta cuyva acrobacia hace
cuestionar la comprension de las leyes del
mosimiento. Un héroe que puede sacudir
la nofa de mil millones de haraganes del
sofd por via de un contravolante de ko més
diestro, Un campedn. De nuevo.

Tras acabar con 21 anos de sequia de
Farran, volverd a saborear la gloria de lucir
&l nimers uno sobre un Mmoo rojo. LY por
qué no? En su tiempo muerto, su mente
divagara cada vez mas a menudo sobne su
proxima reto: el retiro, Le echaremos de
menos., Disfrutad de & mientras poddks.

Qué dijo Michael Schumacher
“iOtro trofec! Para ser franco no sé qué
decir, salvo gracias otra vez a vuestros
lectoras. Este ano ha sido fantistico -para
mi y para Ferrari-, Juntos, hemos batido
todos nuestros viejos récords v alcanzado
tedo lo que nos propusimos. Sélo puedo
atribuir este resultado al trabajo de todos
los miembros del equipo. Todoshan -
tml:-a;adurnu'_.rmmy mm o el -
parte debido a cada uno oe ello

Qué dijo Eddie Jnuh'l ' "'J,':,_i'l' )
“Cuande dejé Benetton, Michael lo puso
tedo en crear un nuavo método an Ferrarn
~trajo su propia gente, h’ﬂ:ﬂﬁiﬂ
lr-ulu:mﬂtrwhﬂl OCAS




El primer afio de
Michael en Ferrari
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SCHUMACHER: LOS ANOS FERRARI

manera en que caminar, y luego cormer,
acontece para la gente normal, Primeno
los karts y luego =impulsado casi de
inmediato por el propietario de un equipo
punters en el aleman de F3, Wil Weber—
los monoplazas. Fue rdpido al instante, un
genio por lo que se refiens a su equilibrio,
reflejos, oportunidad y coordinacidn
manc-oje. Nunca tuvo tiempo para ver
automovilismo, no digamos para leer
sobre ello: estaba demastado ocupado
haciéndolo &l mismao.

A mediados de 1995, sin embargo, era
consciente del poder de Ferrari en el
deporte. Era consciente de sus recursos
econdmicos y técnicos; de la histeria que
Ferrari suscitaba siempre que corrian en
italia. De que no habian sido capaces de
sumar un titulo por méas tiempo del que la
mayoria del pitlane podia recordar,

Gracias a sus anos en Benetton,
también era muy consciente de lo que
Femarn podia haber estado haciendo mal.
Habid mucho de ello con los hombres en
quienes habia venido a confiar -con Ross
Brawn, director de ingenieria de Benetton,
y con Rory Byme, su disefador jefe-. El
problema en Ferrari, razonaron, no era la
sentencia de moda de que era imposible
construir tu propio motor y chasis: juntos
o0 por separado, chasis, motor y cambio de
Ferranr habian mostrado en afos recientes
suficiente nivel para ganar un campeonato.

Ho hay lugar como el
hogar: nada menos
gue a victaria
colmaria a los fifosi
&n casa. Schumi
gana en Monza 98,

a6

‘ENSENARIA A
FERRARI. EL. GRAN
NOMBRE DE LAS
CARRERAS.
COMO GANAR'’

Aplicacion era lo que faltaba en Femani
-aplicacién en el sentido que la F1 da
a la palabra-. Una estricta linea de mando,
Menos burocracia. Mas disciplina.
Y libertad para pensar por ti mismo. Ferrar
parecia a menudo hacer cosas -lomar
decisiones estratégicas de camera—
porque asi se hablan hecho siempre.

Sobre esto hablaba Michael
Schumacher mientras el verano de 1995
daba paso al otofio. Por si solo no estaba
miuy seguro del éxito, porque ganar titulos
trata de mucho més que de tener el mejor
piloto. Todo el mundo pondnia manos a la
obra -y seria su gente en quien confiaria,
no en los titulares de Femrari-. Hazte con
Michael y te hards con la gente que ya le
conoce bien ~Brawn, Byme y un par mas.

Michaal también razond que Ferrari
necesitaba ademas un director de equipo
meticulosamente disciplinado —un anti
Briatore que hiciera por escrupuloso
detalle lo que Flavio hacia con la gorra
vuelta del revés—, Jean Todt, que habia
ganado rallies como copiloto y Le Mans
para Peugeot (y se habia unido a Ferrari
hacia stlo un par de afos) era asi, Su
fuera de la F1, era una mente atin ablerta.

Ripidamente se sumira en el método
Schumacher-Bram.

Como compaiiero, Michael necesitaba
un pitoto que no nadara nunca a
contracomiente, que viera un puesto en
Fermrari como un gran paso adelante y que
por tanto aceplara &l papeal de ndimeno
dos sin chistar. Las dotes de probador no
eran problema: Michael tomaria las
principales decisiones basado en el
rendimiento; las tareas de fiabilidad, sin
embargo, estaban al alcance de casi
todos los pilotos de la parrilla. Asi que se
meanciond el nombre de Eddie Irvine.
Ferrari se resistio; Michasl insistic.

Con todo esto convenido, y con Brawn
y Byrmne detrds, Michael dijo si. Pasaria de
Benetton a Ferrari -al nombre mas
grande de la competicidn-. Y ensefiaria a
Ferrari, y al mundo, cémo ganar.

Mo fue facil al principio. Las piezas se
hacian segin el modelo, pero de repente
la norma cambiaria. Capas criticas se
pasarian por alto en los entramados de
carbono -porque nunca antes se hablan
incluido—. En los primeros meses, en el
invierno de 1995 y parte de 1996, el tema
del dia era mas administrativo que
directamenta competitivo. Era época de
ponerse al dia, y Williams-Renault, con
sus pilotos Damon Hill y Jacques
Villeneuve, se estaba distanciando
claramente del resto. >




El maestro comete
POCOS EFTOFES, (ero
cuando llegan, a
ménudo son da adpa.
Este fue en los libres
del viernes en Spa 96.

En el tornéo da
esgrima da las
tacticas de equipo
Ferrari, Eddie lIrvine
(izda.) fue el florete

perfecto para su N*1.

‘MICHAEL EXIGIA
UN COMPANERO
QUE NO NADARA
CONTRA LA
CORRIENTE’




SCHUMACHER: LOS ANOS FERRARI

Si hubo un momento fundamental para
Michael y Ferrar, fue éste, Fue el instante
con el que otros =Prost y Mansell en el
pasado reciente— no hablan podido. Mo
con las presiones, como tales, sino con las
insinuaciones, con las frases a medio
terminar, con los aires y miradas de
aquellos que importan. Mo afectaba a su
pilotaje, pero 3l a los hombres con quigneas
mas praximamente trabajaban. ¥, con su
pérdida de confianza, los pilotos, también,
gran hechos sufrir, Michael, fio y eficaz,
parecia no tomar a los escépticos en serio.
Adeamas, tenia a sus chicos a su alrededor
y éstaba perfectamente situado para
desbaratar las criticas. Mas que nunca en
su vida, Michael Schumacher puso cuerpo
y alma tras el trabajo de los ingenienos en
quienes confiaba. Su lealtad era total.

Y poto a poco llegaron las victonas.
Lioveria, y Michael y Ross desbancarian a
la oposicidn. Luego, sobre seco, cuando
¢l resto optara por dos paradas, Michael
consideraria tres. Sdlo tuvo que funcionar
una o dos veces v de repente todo el box
Fermari estaba encendido. Michael podia
verlo en sus ojos cuando se detenia en
sus marcas del pitlane, Habla chispa.
Estaban aprendiendo como ganar, Tande
para 1996, pero a tiempo para 1997,
podia notar que las cosas se ameglaban.

La temporada 97 no fue facil, sin
embargo, Por segundo afio consecutivo e
conjunto chasis-motor Ferrar era inferor
al dhe Williams-Renault. Michas! tenia que
aprovechar las vanables, burlares en al
pitlane, para armancar una victoria. En la
final en Jerez, entre Villeneuve y
Schumacher, el ganador se lo lleva todo.

Sona el punto méds bajo de Michaol.
Lider desde la salida, paracia tener la
camera ganada. Luego sus temperaturas
empezaron a subiry se vio obligado a
levantar, Villeneuve be cazd =y entonces le
atacd subitaments an la curva Dry Sack=.
Sorprendido, Michael se cemd sobre
Jacqgues desde el exterior, aparentemeanta
resuelto a sacarle de pista. Por su accion
fue descalificado del campeonato,

Podria sostenerse que fue sancionado
en exceso. Casl ninguna carmera acaba
sin algun pilato chocando con otra. En

general, las consecuencias son benignas
y los incidentes se despachan como ‘de
camara’. Pero nada, en las cameras, s
benigno y alguien, de alguna manera,
siempre tiene la culpa: la diferencia llega
cuando la atencién piblica se concenira
&n no mas que dos pilotos. Entonces la
culpa es una necesidad, un derecho.
Michael intentd agravar una colision
que Jacques inicid. Michael no se paso su
punto de frenada ni bloqued sus ruedas
traseras. Frend y gird como habia hecho
desde la salida. ¥ la de Villeneuve no fue
una maniobra impia: atagques desde tan
atras en una horguilla nunéa son ‘impios’,
Lo que exigen es conformidad de la otra
parte =y Michael, piloto Ferrar o no,
nunca Iba a ceder-. Villeneuve [o sabia al
antrar a matar, ¥ Michas le zo un favor
El incidente tuvo un aélecto mas
trascendental que una pérdida

'‘DE REPENTE EL
BOX TENIA
CHISPA. ESTABAN
APRENDIENDO
COMO GANAR'




Hockenheim 97: un
seqgundo trae miis
gloria para el héroe
local (izda.). “Fisico’
saluda a hombros.

Ganar en Japdn 97
(dcha.) parecid
paner al aleman en
pole para el titulo.
Luego vino Jerez.

Tras cinco afios, &l
champdn de Suzuka
tuvo un dulce sabor
para Schumacher

y Jean Todt (abajo.)

‘MICHAEL
INTENTO
AGRAVAR UNA
COLISION QUE
JACQUES INICIO'

retroactiva de puntos. Di do por la ser [o bastante dificiles de batir ©
: 1 asomo la i
ando la al.
seqguricdad u nuewva famiia, Trasun ato e en parrita. Michael, sin embamgo, n
tiempo alchria die nuevo a luchar, lisimo. nada, Presior

oportunidad perdida. Mientras Femrari se Michael rodo demas
recrganizaba, sin reparar en ko prncipal, dablade da Coulthard. David mantuvo un
aceplable dilerenci yelocedad en el
E lichael le golped Lo que no es decir gue lo
La culpa, por Michael en Ferrarn, antes de
y medio, lua del 5 5
muro de b errari. Todo lo que Michael
dificil que  hubdera necesitado, mucho antes de
(IyEsar,
5y milny frend
to. Lo que Michael neces:
gra una base de campesnato mas solic
(L L [
poco frecuente perdida de cnteno.
Lo que Michaal n oilaha era empezar
madia recta del Hangar en la pimera vuella  con fes Viclonas segueias. 1
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Viaje al titulo en cinco anos

Nadie puede acusar a Schumacher de tomar una ruta facil hacia la cima.

1996

Paosicidn
campeonato: 3°
Victorias: 3

Poles: 4

Vueltas ripidas: 2
Abandonos: 7

Lo mas significativo
GP de Espana: Gana
&u primer GP con
Ferran en un inundado
Circuit die Catalury.
Supera en 455 a Jean
Alesi (Benatton).

GP de Francia: Motor
roto en la vuelta die
formacicn. El jefe,
Jaean Todt, lo declara
el punto mas bajo.
GP de Malia: Pimera
victoria ante los fifosi,
GP de Portugal: Es
superado por Jacoues
Villeneuwe (Williamis)
por ¢l exterior de la
Parabdlica.

1997

Posicidn
eampeonato: 22,
luego descalificado
Victorias: 5

Poles: 3

Vueltas rapidas: 3
Abandonos: 4

Lo mds significativo
GP de Japon:
Yilleneuve
descalificado por una
infraccion on entienos:
Michael gana v
encabeza la tabla
antes de la prueba
final.

GP de Europa:
Michael es lider an
Jerez hasta la voelta
47, cuando Jacques
ataca por el interior y
o aleman s le cierra,
Schumi abandona,
Villeneuve continda y
05 CAMPean.

FlA: Como castigo
por Jerez, la FLA,
excluye a Schumi de
la clasificacitn final
por puntos, pero le
pormile mantener sus
victonas, También so
ke imponen 60 horas
de servicio
comunitanio,
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1998

Posicidn
campaonato: 2°
Victorias: 6

Poles: 3

Vueltas rapidas: &
Abandonos: 3

Lo mas significative
GP de Manaco: Es
107 tras una colision
con Alexander Wurz
(Benatton) en la
horquilla Loesws.

GP de Gran Bretana:
Gana la carmera en el
pitlane mientras
cumple un stop-go
por doblar a Wurz con
bandera amarilla en la
wuelta 433,

GP de Beélgica:
Choca con David
Coulthard [McLanen)
bajo luvia torrencial
cuando va primero.
Michael vuelve a
boxes a tres ruedas

& increpa a David en
el box McLaren,

1999

Posicion
campeonato: 5°
Victoriag: 2

Poles: 3

Vueltas rapidas: 5
Abandonos: 2

Lo mdés significativo
GP de Gran Bretafia:
e rompe la plerma
derecha en Stowe en
la primera vuelta. Baja
durante tres meses.
GP de Alemania: Se
pierde su primer GP
&N Casa en siele anos.
Habla a los fans
desde su residencia
suiFa medianta un
enlace via satélite
antes de la salida,
GP de Malasia:
Parmile ganar a su
companero Eddie
Irvine, manteniendo
a raya a su rival, Mika
Hikkinen (McLaren)
o la canmera.

GP de Japon: Es 2°
tras Heakkinen, pero
Irvineg es un lejano
tercero y el finlandis
S Iy ol titubo,

2000

Posicion
campeonato: 1°
Victorias : ©

Poles: 9

Vueltas rapidas: 2
Abandonos: 4

Lo mas significativo
GP de Ménaco:
FPresenta un nuevo
diseno de casco y
lichera la carmera hasta
que abandona por
rotura de suspension,
GP de Canada: Su
compaiens Rubens
Barrichello as mas
rapidd én la fase final,
pero deja a Michael
acabar primens en umn
doblete Ferran.

GPs Austria y
Alamania: Abandona
an ambas cameras
por colisiones en la
primera Curnva.

GP de Japén: La
victoria en Surlika
sanbencia al titulo,




= EI segundo ano, mejor

__ --'*' Pedro ha saldado el ano con dos puntos en su cuenta

n; fotografias de Alain Richaud/Best




”

PEDRO DE LA ROSA

y brillando ante pilotos mas expertos y equipos mas ricos.




‘TENGO GANAS DE
DESCONECTAR.
CON DIEZ DIAS
AISLADO AL 100%
TENGO BASTANTE"

sld tirado en el suelo, sobre una
alfombrilla amarilla, una piema
doblada le tapa la cara, la otra
pigrma estd mirando, como
minima, contra &l gobiemao. En
ol gimnasio Sport Evalucid dicen que es
De la Rosa, pero parece una caracol
gigante escondido y enfadado con el
mundo. Por fin abandona su postura de
contorsionista vy se levanta para estirar
todos sus musculos, una cadena de
sudor marca el chandal azul que viste.

“Buenas tardes, enseguida acabo,
llevaba un par de dias sin venir al
gimnasioy me ha entrado el mono, esto
del deporie crea adiccion”. De la Rosa
necesita estar activo en todo momenta,
aungue después de una temporada larga
v dura, lo que mas le apetece es disfrutar
de unas vacaciones, tiempo libre en casa,
arena de playa y sol, perdido en una isla,
aungue sea persiguiendo a Curo,

“El dia a dia en Barcelona es algo que
echo de menos, ver pasar las estaciones
=aungue sucne rano, despuds de tanto
cambio de paises, de conlinentes, llegas
a parder la nocidn de la estacion en qua
estis-. Echo de menos el dia a dia, estar
tranquilo en casa y planificar un fin de
semana con los amigos [se e, se le
notan las ganas de jusrga que ticne], Sélo
pueds hacer planes con mis vacacionas
on noviembre, ¥ entonces me paso todo
&l dia solo, buscando a mis amigos que
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astan trabajando, es una mala jugada, td
esthis de fiesta pero tus amigos trabajan,
asi que aprovecho para pasear, ir por ahi,
al cine. La ditima “peli’ que he visto es
Kmen®, v en video Torrente, el brazo
tonto de la ley’ [se parte de risa
recordandola vy duda a la hora de
definida). Es curiosa, peculiar, mucho
humor espanacl. Me gusta disfrutar con
peliculas entrelenidas, que me diviertan™.

Muy amigo de vivir el iempo libre entre
amigos, con la gente de casa, Sin recomer
muchos kilbmetros, necesita apararse del
trabajo vy de los compromisos de manera
afectiva. Por eso, lo mejor es buscar un
desting lejano, ir en buena compania y
tostarse al sol. Las Maldivas le esperan,
junto a su novia Reyes, jqué envidial

“Ahora tengo ganas de desconectar,
irme fuera de Espana, apagar &l mawvil, no
ver a la prensa, no ver la tele, olvidarme
da todo, Mo por mucho tiempo, realmente
can diez dias desconectado al 100%, yva
me doy por satisfecho, Estar tranguilo
para poder descansar, leer y estar con mi
novia, ¥ asi volver con muchas ganas de
empeazar de nuevo. El ano pasado mea
quadd todo el mes de noviembre en
Barcelona, porque estaba cansado de
vigjar y no tenia ganas de moverme, pero
fud un error, porque no descansd, ¥y para
mi &5 muy importante empezar un NUevo
ano can ‘el disco dure’ descargado y las
baterias lenas”, dice.

(Desde la nquierda)
Gigante: Pedro es un
"LRG’ para Sis
rivales; vista superior
del depurado diseno
de Hamidy —que adn
disedfiara el modelo
para 2001; el Arrows
&ra una *“flecha’;
(abajo) en
Nirburgring llegd el
primer punto del afio.

“Mo me noto cansado fisica ni
psicolégicamenta, pero no quieno llegar a
enero o febrero y sufrir un bajon, cuando
estemos en plena pretemporada. Por eso
25 mejor irse ahora de vacaciones. Esle
fin de temporada, con desplazamientos
a EE.ULU, Japdn v Malasia, volviendo entre
GP y GP a Barcelona, me ha agotado
bastante, me ha costado acostumbranme
al cambio horanio, ha sido un poco
pesade, v ademas volvi resfnado”,

El iltimo ejercicio antes de limpiar la
memornia del ordenador es pasar balance
ala temporada, Pedro ha acabado muy
pocas careras, 6 de 17, pero mientras ha
estado en pista ha asombrado, se ha
ganado el respeto del paddock
anglosajén, que hasta ahora no s habia
fijacko em el. Si Naomi Campbell regresa
por los circuitos, 85 posible que le vuelva
a confundir con Pedro Diniz, y
seqguramente a De la Rosa no le importe
miucho, con tal de explicare el craso emor
que comete, pero el marido de la top
model, Flavio Briatora, y cualquier otro
director de equipo ya saben que ahora al
nombre de Pedro, el apellido mas rapido
que le coresponde es el de "De la Rosa’.
3¢ ha puesto de moda v quiza si hubiera
acabado alguna camrera mas, Pedro, hoy,
en lugar de esperar sin ninguna
preccupacion el anuncio oficial de su
renovacion por Amows de boca de Tom
Walkinshaw, se estaria devanando los



S0505 para elegir entre los tres equipos
que le han sequido con mucha atencidn.

Los dos puntos conseguidos este anio
son un buen resultado, el doble que el
ano pasado, pero ademds los ha ganado
con todas las de la ley, Uno de los
pardmetros mas importantes para
conoccer la compatitividad de un piloto es
compararle con su companiero de
aquipo. Pedro gana por goleada a
Verstappen si observamos la posicidn de
los dos en pamilla. De 17 cameras, en 11
(1141, sl incluimos Barcelona, donde &
problema con la gasolina le llevd a la
dltima fila) el piloto espaniol ha sido mis
rapido que el holandés.

"Wo creo que el balance final es bueno,
no muy bueno, porque hemos dejado
escapar puntos; &5 la sansacion que
tengo ahora. Por dos motivos, sobre todo
por falta de fiabilidad, un tema que
tenemos que maejorar de cara al afo que
vienae, porque no basta con ser rapidos,
hay que acabar mas camreras, Por
ejemplo, Austria; rodaba tercero,
perdimos cuatro puntos que en F1
significan mucho y para mi camera, mas.

"El segundo motivo ha sido algun emror
que he cometido; me gusta ser critico
conmigo mismo, no estuve acertado en
Hockenheim, con la salida de pista en la
dltima vuelta, cuando iba cuarto y
empazo a llover. El balance general es
bueno, pero podia haber sido mejor,

«H

“En ol plano personal ha sido una
temporada de consolidacion en la F1
y noto por primera vez que la gente me
respeta. El afo pasado, tener a Takagi en
el equipo no me ayuds, no se sabia
realmenta lo bueno o malo que era yo,
porgque la referencia del japonés era
incierta, al ser un piloto poco valorado en
el paddock. En cambio, este ano he
tenido la suerte de comparir equipo con
Verstappen. Creo que en los oficiales he
rayado a gran nivel. Muy concentrado,
normalmente me he esforzado en sacar
una vuelta buena y éste es el quid de la
cuestion; he aprendido a cambiar
bastante el coche para tener reglajes de
carera o entrenamientos, para sacar la
vueita ripida. Si he estado delante de &
&5 porqua he hecho el coche mis
nervioso para una vuelta. En camera, el
coche debe ser més regular, En cuanto
a las cameras, las que he acabado lo ha
hecho en buenas posiciones.

“Esta temporada he aprendido mucho,
vaya, las tres primeras cameras me han
sanvido mas que todo el afo pasado, al
estar an un grupo muy compelitivo, diez
o doce pilotos en 4 o 5 décimas. Eso mo
ha permitido luchar mucho mas, me ha
curtido méds como pilota™.

Once abandonos s como para
volverse loco. Demasiadas decepciones
para que no le afecten, pero a De la Rosa
no le han quitado ni un dpice de

/i

agraesividad; al revés, le han servido de (Arriba) Nuestra
maotivacidn, ¥ eso que cada vez que el sesitn de folos se
Arrows humeaba como una locomotora llevd a cabo en el
de vapor o se paraba en seco, debia oir céntrico Barrio
comantarios criticos para su equipo, que  Gotico barcelonds,
ciertamente ha pecado de una falta de un laberinto

encantadaor de calles
esirechas y edificios
de piedra.

fiabilidad muy preccupante.

“MNo va con mi cardcter venirme abajo,
Y menos cuando el equipo, comparando
con la temporada pasada, va hacia
arriba. La motivacién que se ha vivido on
la escuderia es impresionante, cregmos
que podiamos ir mejor se ha notado.
Poco a poco ol equipo ha visto que sa
podia luchar contra Benetton, contra
otros equipos, cuando antes lo maximo
que nos plantedbamos era superar a
Minardi. S&lo nos ha faltado rematar, nos
ha faltado definicidon en los metros
finales, pero hemos creado las
ocasiones, que es lo mas dificil, Conun
poco mas de continuidad an la estructura
del equipo el afo que viena,
complataremos la fagna™,

El simil fulbolistico es uno de los
preferidos del piloto de Santa Agnés de
Malanyanes, un pueblecito cercano a
Barcelona. Debe sofar con entrar en al
sorteo de la Copa de la Uela, entrar en la
Champions League y un dia, vivir su
propio Wambley. Mientras llega el gol
histérico de su camera, éstos son los
pases, asistencias y goles que mejor
recuerdo e traen de la recienta liga’. *
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[Arriba) Brazos en
cruz cual pescador
indicando el tamano
de su presa ~penn
Pedro no exagera
sobre su excelente
ano 2000; (arriba
dcha.) los dos puntos
de Pedro en 2000 han
llegado en carmeras
pasadas por agua.
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“Dina que son tres: rodar tercero en
Austria fue inigualable; mis dos puntos,
porque llegaron en carrera muy bonitas,
complicadas, dificiles, empezaron an
seco y acabaron en agua; y, quiza, el
mejor de todos, el quinto puesio an
parrilla en Hockenheim. Creo que calificar
un Arrows en guinto lugar de un GP., es0
tiene... [‘eso tiene’ lo repite varias veces;
Pedro no parece decidido a evocar a
Federico Trillo con su ya famoso, ‘manda
huewvas’, pero con el semblante, de
alguna forma, lo dice)] Sabiendo que hay
cuatro coches invencibles, es algo muy
especial, salir ahi y ver que casi no tienes
coches delante es muy, muy excitante”.

En el plato oscuro de la balanza,
aunquo parezca mentira, lo que mas pesa
no &5 ni el asunto de las gasolinas en el
GP de Espaia, ni Barcelona, ni el ‘vuelo
747" die Monza, impulsado como una
peonza, El peor recuerdo es bien reciente,
Malasia, porque se quedd con muy mal
sabor de boca y sin poder reaccionar en
la siquiente camera, al haberse acabado el
mundial. Un campeonato con un nusvo
rey, Schumi, que segun Pedro se ha
ganado el reino a pulso,

“Schumacher se merecia ser
campeon, jpor fin he acerado después
de dos anos diciendo que ganaria! Yo le
felicité perscnalmente. El proximo ano
sera complicado, porque creo que
MclLaren sigue siendo el mejor equipo
¥ Hikkinen estd a un gran nivel, s un
piloto qua esta infravalorado, creo que no

se le tiene mucho en cuenta, cuando su
calidad es impresionante. En equipos tan
grandes como MoLaren, el parder aun
moliva mas y su reaccion serd fuerte”.

El espectacular progreso de Amows en
2000 se ha debido, entre otros factores,
ala conduccion de Pedro, al diseio dal
aerodinamicista Eghbal Hamidy, a la
potencia del motor Supertec vy a una
organizacion mas profesionalizada. El
cambio al propulsor AMT v la marcha de
Hamidy plantean, como minimeo, una
duda razonable sobre la competitividad
del coche en 2001,

“El nuevo motor AMT presenta puntos
mejores ¥ peores que el Supertec, pero
en general esta ala par. En circuilos muy
rapidos podemos perder un poco de
velocidad punta, porque sube menos de
vueltas, peno por contra es mas ligero
y con el centro de gravedad mas bajo.
¥ con una ventaja, va que AMT nos
asegura disponer de evoluciones a lo largo
del afio para ir mejorando, y eso es algo
que con Superiec no ocumia. Creo gue 5
la mejor salida que existia al alcance del
equipo, quedarse con Supertec era
condenarse al estancamiento. Por otro
lado, Hamidy todavia estd con nosotros,
NG quiens decir que se quede, pero aun
tiene contrato con el equipo, hasta que no
llegue a un acuerdo con Arrows
=eCconamico, se entiende— para marchar a
Jordan, trabajard en nuestro equipo. De
hecho, el coche dal afo que viena ya esta
disenado, lambién va a ser suyo.

‘LO MEJORDE

TODO EL ANO, EL

QUINTO PUESTO
EN PARRILLA DE
HOCKENHEIM”

“Su marcha no me preocupa mucho
porque Egbal ol ano pasado era muy
importante, pero ahora no todo depende
de él. El equipo ha crecido, de 220
personas a principios de 1959 a 280,

y para esta temporada aun crecerd mds,
hasta 320. Ahora, nuestro objetivo es
ganar en fiabilidad v consistencia. En
circuitos rapides vamos bien, pero en los
lentos no; debemos ir bien en cualquier
trazado. En 2001 debemos mejorar,
trabajar més horas en el tinel del viento
vy buscar una configuracion de aleronas
que funcione en las pistas lentas. Espeno
que el coche sea mas fiable y con un
chasis mas complato™.

DLR se marcha unos dias, cuando
regrese a mediados de noviembne
valvera nuevo, habra recibido una patina
de ‘rally’ en el disco durg, como dice &,

Solo estara pendiente del anuncio
aficial de la renovacion, pero todo esta
muy atado. Es de esperar que la petrolera
Repsol concrete con celeridad su
aportacion para evitar la inceridumbre
que se vivid el afo pasado, hasta que se
aclaro el tamano de la ‘pegatina’ sobre el
monoplaza.

Aunque la presencia de Repsol como
sponsor de caracter técnico esta
asegurada (no hay nada que indique lo
contranio), el ‘efecto Teleldnica’ planca
COMO un ave rapaz por todo el panorama
automovilistico y sena un alivio ¥ una
segundad contar con la continuidad da
Ropsol, al lado de Pedro, )



Pedrovs. Jos

Batir al companero de equipo es
esencial en F1. leamos el balance
de las ‘flechas’ cara a cara.

Compilado por Valenti Fradera

Carrera Tiempo/ Tiempo/ Puesto Puesto
puesto JV puesto PR JV en PR en
enparrilla en parrilla carrera carrera

AUSTRALIA 1:32,477/13 1:32,3231M2 Ab Ab
Roturas de suspension provocan el accidente de PR y la retirada de JV.
BRASIL 1:15,704/14 1:16,002/18 7 ]

Gran remontada de JV, que rodd 3 antes de repostar; luego el estado
fisico le pasd factura. PR fue mis constante y acabd a 145 de JV

SAN MARINO 1:26,845/16 1:26,349/13 14 Ab
Problemas de cambio y accidente por rotura de suspensién para PR.
JV acaba a 3 vueitas por un cambio de alerdn delantero y un stop-go.

G. BRETANA  1:26,793/8 1:28,135/18 Ab Ab
La lluvia en calificacion hunde a PR. Ambos KO por la electronica.
ESPANA 1:22,421/12 1:22,185/22 Ab Ab

PR se califica 9°, pero sale Ultimo por gasolina imegular; en la vuelta 2
choca con Alesi. El cambio deja tirado a JV durante su primer pitstop.

EUROPA 1:19,180/13 1:19,024/12 Ab &
Un gran punto para PR, a base de adelantamientos y un acertado
cambio a gomas de agua. JV se sale tras un toque con Irvine,

MONACO 1:21,738/15 1:21,832/16 Ab Ns
PR inédito al no poder tomar la segunda salida. Accidente de JW
CANADA 1:20,107/13 119,912/ 5 Ab

Espléndido fin de carrera de JV, tras acertar en el cambio a mojado.
Muy buen inicio de PR, pero mas tarde es echado de pista por Diniz.

FRANCIA 1:17,933/20 1:17,279/12 Ab Ab
Carrera a olvidar para Arrows. El cambio traiciona a ambos pilotos.
AUSTRIA 1:11,906/10 1:11,878M2 Ab Ab

PR sacd partido del enredo en la primera curva y rodd 30 vueltas
como sdlido 3% luego se rompid el cambio. Pero ahi quedd eso.

ALEMANIA  1:48,321/11 1:47,786/5 Ab 6
Sobre seco PR era 4°, pero una leve salida en mojado le hizo ser
pasado por Salo y Button. JV acabd fuera de pista tras un trompo.

HUNGRIA 1:20,609/20 1:19,897/15 13 16
PR es embestido en la primera vuelta por Villeneuve y acaba ditimio.

BELGICA 1:53,912/20 1:53,237/16 15 16
A PR le cae un stop-go y luego pincha. JV tiene que cambiar el momo.

ITALIA 1:24,820/11 1:24,814/10 4 Ab
PR sale mal y se ve involucrado én el chogue multiple de la primera
vuelta. JV vuela y s6lo un lento pitstop le hace perder el 3° puesto.

EE.UU, 1:15,808/13 1:16,143/18 Ab Ab
JV se sale por un fallo en el reparto de frenada. PR rompe el cambio,
JAPON 1:37,674/14 1:37,652/12 Ab 12

PR cambia el morro para sclucionar el subviraje y acaba a lo grande,
pasando a Fisichella y Trull. JV abandona por problemas eléctricos,

MALASIA 1:39,489/15 1:38,443/14 10 Ab
PR no pasa de la segunda curva. Buena camera de JV tras un trompo.

PR: Pedr de la Rosa Al Abardona
JV: Jos Verstappen Na: Mo salida
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Con un motor ‘bajo minimos’, los resultados no han sido muy vistosos, pero con todo. ..
Texto de Xavier Pérez; fotografias de LAT

uando compartimoes sus
sesiones de pretemporada
no estabamos lejos de
imaginar que este ano iba
a ser de ko mdas duro,

Marc empazd trabajando con ahinco
para sacarke al mazimo partido a un
Minardi que, de entrada, ya partia en
clara inferioridad con respecto a los
demas. Los resultados no han llegado,
pero eso no 6 extrafio. En e momento
de subirse al monoplaza en el GP de
Australia, Marc ya sabia que su Mundial
estaba en ofra dimensidn. O mucho
cambiaban las cosas o el Minardi seguira
pegado al suelo mientras el resto de
iuspos despegaban rumbo al cialo.

Asl fue como el cataldn empezd una de
las temporadas mas complicadas de su
witka, en la que -pesae a no obtener
resultados estridentes= ha demosirado
una impresionants rmegulandad [dentno de
lo que implica ser el Gtimo equipo da la
parrilla), convirtiégndose en ¢l piloto
espanc! de la historia que mds cameras
de F1 ha acabado,

Desde mediados de julio su nombre
empezd a sonar fuera de Minandi [con
quien todavia le ligaba un contrato de un
ano en funcién de los ‘resultados’). Prost
¥ Sauber aparecian como sus mejons
opciones de futuro, slendo los galos los
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prncipales interesados en la llegada del
aspanol (que traena consigo el patrocinio
di Telafonica). Sin embargo, 880 no
sucadenia -por la sencilla razrdn de que
Telefdnica anunciaba poco antes de
acabar la temporada que no pensaba
saguir patrocinando a ningln equipa an
F1-. Marc quiso mantenerse al mangen
de comentanos y fichajes y sélo piensa
én hacer un buen frabajo esté donde
esta, Ademas de las dos opciones que
antes se anunciaban también comia el
namor de que podna recalar en akgln
equipo punten como probador. Algo que
e5th de moda y que Panis ya hizo esta
pasada temporada -y que Alexander
Wurz, Ricarde Zonta y Mika Salo haran en
[ e viers.

Conversamos con & tras la ditima
camera del Mundial v, la verdad, panscia
miuy relajado. Sabe que su future no esta
Shora mismo en Sus manos, por 1o que
86l0 podia hacer una cosa: cormer o mas
rapido posible.

Desde que Begd a la F1 su vida ha
cambiado. Podria decirse que a nived
personal ha encontrado la felicidad, “al
menos en cuanto al aspecto deportivo e
refiere. Liegar a la F1 erauno de los
objetivos mas dificiles en mi vida y podria
decir que ain no se ha completado por
cuanto faltan los dxitos deportivos. He

logrado la felicidad de cualguier piloto
por ko que significa estar an F1, aunque
no tengo bla felickdad absoluta. No se lega
a la F1 sdlo para comer”,

Marc Gené sabe que los resultados
son muy Importantes én el mundo del
deporte. “Mi mejor resultado hasta ahora
llego en un momento en e gue no me lo
esperaba. Este afo, por el contranio,
sabla que iba a ser mucho mas dificil, En
¢l segundo aho en la F1 se te exige
mucho mads, pero viendo el trabajo
realzado pusdo decir que aste 2000 ha
shtho mucho msjor a nivel profesional que
el 99, Desde o extonior puede parecer
una cosa, pero desde dentro del
habitdculo es otra. La gente quiens vior
resultados, peno eso es ko unico que
puedan ver, no se puede apreciar
realmenta todo lo que haces dentro del
equipo”, argumenta & piloto catalan.

Ser al hombre que mas cameras de F1
ha acabado an la mistona del
automovilismo espanol no es algo que be
lere die orguiio total: “En cherta manera
estoy algo triste por ello, por que ser el
que mas careras ha conseguido finalizar
significa gque en la histona del
automovilismo espaliol hay algo que no
ha funcionado comectaments en todos
estos anos. Yo pensana que se ha ido
realmente mal, La culpa, ademds, no ha »
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LR | =k W

MARC GENE

sido de los pilolos que habia en el

-‘ﬂ[’l:.- mmmm
© aasumir el Aesgo necesano pm'awhrﬂ.t“

la F1. Afortunadamente, tanto Padro
como rﬁ.n Impﬂnhsqwﬁnum —-ya sea
Oriol Servia, Fernando Alonso o Antanio
Garcla- parece que tenemos un futuro
mucho més esperanzador”.

El de Minardi siempre se ha
caracterizado por ser una persona cabal
¥ N 5¢ deja arrastrar por las
supersticiones: "No creo en los milagros
ni en es0 de tenaer suerte. Tampoco niego
que existan, pero ambas cosas hay que
buscarias. Debo reconocer que en los
tres Gitimos afos de mi vida se han dado
algunos, pero es dificil creer siempre en
sitluaciones rocambolescas, Creo mucho
mds en el esfuerzo del dia a dia.
Objetivaments, creo que he hecho un
Duen ano, con pocos émores y buscando
slempre mejorar”,

¥ hablando de milagros, Marc cree que
con las herramientas de trabajo de las
que ha dispuesto este afo poco mas se
puede hacer. Muchos dicen aquello da:
“gon un Farran ya veras", paro Marg
hace la reflaxion a la inversa: “Me
gustaria ver hasta donde llegarian Mika
Hékkinen o Michasl Schumacher con un
Minardi, v ddnde estaria yo con respecto
a ¢llos &1 fuera su compaiens de equipo.
Estd claro que conun Minardi no
Qananan y que yo astaria mucho mas

gorca de ellos de lo que estoy ahora.

Espero que algin dia esta pregunta
abitenga una respuesta”.

El trabajo da Minardi no ha sido malo,
al manos asi lo ve Marc en sm.].
reflexiones. “5u mejor baza ha. segul-:l-ﬂ
signtdo el equipo humano del que
disponen. La mejor prueba esta en que
en varias céfferas de esta temporata
hemos sido unos de los equipos mas

':"'- T .II.:.' o

e

¥ 850 exige una gran coordinacion en el
equipa”, afirmd el pileto catalin.
"ﬁ?ﬂ:ﬂmnusdelnqmnﬂsmha

Minardi, mrmynhghqﬂpndan i
capaz de hacer algo asi en tan poco i_
tiempo. Jamés se habria visto algo asi en 5
el campo de los ‘'milagros mecanicos’ ?-}
{que parecen existir) con los pocos &

recursos econdmicos de los qua se
disponia. Tamblén me sorprendid o
referente al diferencial electrdnico. En
una camera (Monza) prebamos lo que se
tenia que haber desamollado en seis
mases. Digamos que &5 increlbia”.

Las preferencias de Marc para este
afio ya eran claras en cuanto a favoritos
se refiere, El de Sabadell vela en Michael
Schumacher al hombre que merecia mas
el titulo: “Tanto &l como Hakkinen son los
mejores piotos de F1, los mas regulares.
Siempre estan por delante de sus
compafercs (que muchas veces son muy
dificiles, como &5 el caso de Rubens
Bamichello), pero creo qua Michael se
miarecia mas la victoria final. O Ferrari
ganaba este afo o no lo hara nunca més,
Mo es gue sea pro-Femand, pero la verdad
5 que 5 lo merecen. Lievaban muchos
anos astanda muy cenca da allo, & han
mostrado como &l equipo.gue mejor
estrategia ha demostrado, y Michaed
también llevaba tiempo persiguiendo de
nuevo la corana. Ambos se lo menecian™.

Si, Marc, ytuhnﬁm;iapw
SeguEr aguil.
g
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4 . CON Creces penurias pasadas -y luiura‘:

* .dedicarme con intensidad inaudita d”

De aqw ala eternldad

- Ellegado de Montjuic ya es patrimonio {:ia la afieion EEE:FJE?II"IE‘Jl‘] y mundial.

Texto de Valenti Fmﬂem fotografias de Bast

n tapico citado con,

a veces, molesta frecyencia

reza gue ser aficlonado al

automovilismo en Espana

@5 como pretender ser

torero an Suiza. Tal vez,
pero hechos como dste —la puhh:;amm
in Spain, de un libro sobre Elutun]uulllﬁ.nm
. deportivo tan bien 'hecho' . " "0
{documentado, &m::n'm ih,rﬁtrqdq, 4

< . editadol- hacen quetunc levante Ja

cabeza por encima del hombro Eomvun
airg de “ahi qgueda eso” que COMpPEnsa

Ei ‘culpable’ de este arrangque de- -
* grgullo es Javier del Arco, pcrsuna]e

- _oue parte de los lectores'de F1 Racing |

yaconociay admiraba de tiempo atrds,
v parte le ha descublertic a travds de su
 particular crénjca en nuestras pAginas =

X tdalaranclnqu&apm\rﬂchnmnsmrs r

“agradecerle desde aqui). |, _
El Libro —coh maydsculas= versa

que es |la obra da toda una'vida resufta -
~ uh eufemismo. S ma parmiten -

: persunallur, yacuando conociaDel -
Arco, alla por ‘IELE-E— me mostrd varios -
. pliegos de follos encuadernados; “son
<capitulos de mi libro sobre Montjuic”,

- me dijo. En verano de 1992, anticipaba a
los intrépidos suscriptores deésu boletin
informathve sobre la temporada de F1:
“Este invierho, cuantd se acabe €l -
Campecnato del Mundo (...}, quiero

. terminar el libra sobre Montjuich (...)"."
"' . - Daba de haber sido una tarea de
« titanes (titanes, como Jos bélidos
- alemanes que le-cautivaron fras la lectura
de Hombres, Mujeres y Motores), Siya-
,resultania dificil, oy en dia, con :
-ordenadores y demds, plasmartodo lo
degvenido en, -mgnmna. el Circlit de
' Eﬂmlun'_.ru =quie ain no tiene diez afios de
_'vida- imaginende que habrd sida

“UNA LABOR

- PROFESIONAL

Y VOCACIONAL,
PRIMERO; J_UEGO
UN DESAFI

T2 F1 RACING

rd_ci:.'rnstn.:ir el legago racing de Montjuic

{sobre guatro ruedas; 1as dos quedan

para algun otro ‘valiente’), que-arranca &

- 1833 vdei que a vecesno ha quedada
‘mayor mnstam:m CpuB lamemoriay.al

testimanio de los prolagonistas.

TEI"BE. de titanes.., por partida dobie,
pues, Jqué.es un escritor sin editar?
Es‘t&ba elaro que iba & sar unaohra
‘cara’ de Irmrar aimpranta -la Montaia
Migica no se merecia menas- pero la

“historih de Ja edigitn debLibro ha tenido
+ final feliz? el RAGCy 1a Fundacio Can
, Costa, déla mano de susrespactivos
- presidentes; Sebastia Salvado
- ¥ Joaguim Falch, aunaron esfuerzos y

Fecursospara unirse a Del Afcoen esta
labnf priméro “profesignal y"a'ﬂrﬁﬂ.ﬂll:lﬂﬂl '
mag-n- ‘autenticd desafio”. El-ﬂlﬁn casl
dltruista de las pﬂmems ha tenido una |

repiencusién que los comprationes dal

Libro agradeceran ad infinitum: el precio

. " es de 7,800 pesetas (siete mil
' spbre Montjuié. gLes suena? Sentenciar '

ochgciéntas, no hay error Upagrili:n]‘
cuando podria {:ns.tar tmqmlnmantg il

" doble y-sequir signdo un Ipracie _m.tn

Bien, jol espacio se acaba ymun ng -

' ‘hemos hablado def Libro! De'su _ o

:untnnldn‘pum y durg, Noha lugar Una

magpn vale més que mil palabfas; yla

tignen on la pdgina derecha, en la

reproduceion de un original dé Juan
Catlos Ferrigno con Jackie Stewart (ung .
«de los tres prologuistas da_lp]u, iintoa-

Sir Frank Williams y Salvador Cafiellas)

- » @n Montjuie 69, que ha sido el motivo -,
degidd para ilustrarla portada. ‘40.afos

da adtamovilismo en el mn:-ul'tu de

Montjyic’. Ese 5 el contenido. Estilo Del - -

Arco, @s decir, “coga fina, exhaustivo,
tope datos, histgrias y fotos...".
Emiperg, unaobra asi nunca estd
a salvo de ‘'duendes’. Por confesidn
expresa del autor, el Gnico flagrante’es el
‘éxtravio’ de'la dedicatoria por algan <
rincén de la imprenta. Para hacer{usticia
@ sus destinatanos v aportar un pegqueanc
granito de arena al rigor del Libro, agui
esti: “Atodes cuantos hicieron gosible,
que Mnni;uuc llggara a ser lo que fue.
Desde Tazio Nuvolan hasta el mecanico
del coche mas lentd v ‘los banderas' del
aitimo control en pista; ¥ muy en
especial a Salvador Fabregas Bas,
Xl Presidente del RACC (1957-1985)". 1)

Solire estas Ilnu's.

.t unaiﬂmpiludﬁuqin [

el lwlurnmmirlri

. cuando se conceda

#l supremo placer dis

-ojear &l Libro....
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EL AUTENTICO HAKKINEN

aiaan Bvasior

Para Mika Hakkinen el GP de Malasia fue
UN crisol: caliente, frustrante, purgante.

Y ahora gue la temporada se acabo,
estaba cansado. Cansado y algo triste.

SIQO para el viejo enem
relajarse, haraganear e

-| campeonato, su campeonato, habia

00. Asl que tocalba
N las playas del Sur

de la China, degustar algunas cervezas.

un tipo alegre y afable. Tonteras, por asto. La mafana del sdbado 21 de

supuesto, pero ya wis addnde voy. Nos octubre, Max Mosley escribid una severa,

miuerte, ¥ Johnny Herbert es LMo me creesT Vale, a ver qué e parece

Matt Bishop se trajo la botella ab|erta

ichael Schumacher es ruedas de prensa. En realidad, la negativa -
arrogante, Jno? Y Jean Alesi de Mika a brillar durante interrogatorios o

estd loco. Jacques protocolarios con la prensa es una tactica . y
Villeneuve tiene deseo de =y miury inteligents, ademdas.

gusta que nuestras supenastrellas se altiva y muy conflictiva carta al jefe de

ajusten a estereotipos de prensaamarilla  Mclaren Ron Dennis, y ordend que fuera .

estos dias -y, una vez encasillados, no repartida por la sala de prensa de Sepang.

pueden ser redefinidos con facilidad, En la conferencia de prensa tras la sesion ~ “un asunto privado”, LY Mika? “No la he
Asl, Joué manido epiteto es el mas oficial, celebrada sdlo dos horas después,  leida”, dijo, y alli lo dejo.

usado de Mika Hikkinen? Respuesta: con la asistencia de los tres primeros, un La verdad es que Mika usa las ruedas

que es ‘corto’, intrépido peripdista pidid a nuestro trio de prensa para sus propios fines: poner

No o es, clarmo, Estd muy lejos de ello. cautivo su opinidn sobre la misiva del

nenviosos a sus rivales, No va a alterar su

Pero la gente que se contenta con juzgar  presidente de la FIA. David Coulthard pasd  equilibrio para pronunciar una cita, y eso
E una ciudad por sus taxistas -"Paris es a pronunciar un vacilante soliloquio, se puede hacerle un espinoso entrevistado.
un lugar homible"- también estd dispuesta  calld, parecid cambiar de chip, y se dejd Hay que pasar tiempo con él, relajarse,

E a evaluar la inteligencia de un hombre caer en el silencio sin rematar. Michael

descansar, ¥ es0, en la tarde del domingo

% partiendo de la base de su voluntad por Schurmacher fruncid el cefio, entormd los 22 de octubre, en &l lujoso Hotel Avillion
ofrecer respuestas chispeantes a labios (como hace cuando va a soltar un en Port Dickson, a 100 kilometros al
= preguntas aburridas planteadas en topico), y divagd hasta reconocer que era  sudoeste de Kuala Lumpur, es lo que hice,

T Fi1 RACING






EL AUTENTICO HAKKINEN

Mika Hikkinen acaba de pilotar de
firmé <"a fondo™ en jerga Hakkinen- para
un cuarto puesto en el GP de Malasia. Su
estrategia de una parada podria haberle
dado la victoria de no ser por saltarse la
salida y cagrle un stop-go, pero no se
queja. “Perder ¢l campeonato fue un
pequelio desastre”, dice, sonrendo
y sorblendo de un vaso de Warsteiner.
“Pero én una larga camera como la mia,
tropiezas con muchos fracasos y muchos
éxitos. Nos esforzamos mucho, el equipo
¥ ¥0, & hicimos un buen trabajo. Estamos
sequros del futuro, ¥ vamos a empezar a
trabajar ahora para ganario de nuevo el
ano proximo”™,

La frase clave es el equipo y yo'; 2001
serd el noveno afo consecutivo de Mika
como hombre McLaren, v resulta
inconcebible que pilote para otro equipo.
Mo suehe contar viejas historas ="no me
acuerdo”, es su salida habitual en ruedas
de pransa, si se le pide rememorar- pang,
mientras miramos al Estrecho de
Malacca, la franja del Mar del Sur de la
China que separa Malasia de Indonesia,
quiza lo haga.,

Lo hace, “Conoci a Ron [Dennis] en

‘SIN RON DENNIS,
NO PODRIA
HABER SIDO |
NUNCA CAMPEON
DEL MUNDQO"

(izda.) Dennis ha sido

1992, en una estacion de esqul. Yo una “::ﬂi [HH:]
estaba con Keke [Rosberg, manager de © Estoril mr“
Hﬂhldnm]ydwhmudnmym - mmw

¢l fondo enseguida me di cuenta del tipo m'lﬁ ! s ”WM

de persona que era Ron. Me convenci de
que siente esta necesidad
canreras, dé seguir ganan

TEEALAL ALLSPORT
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para realizarse. ¥ estos afos, desde que
trabajo con &, ha hecho un trabajo
fabuloso. Sin él, nunca podria haber sido
campedn del mundo.

*Adrian [Mewey], también, Adrian llegd
a McLaren en 1997, y hamos vivido
experiencias maravillosas juntos.
Recuerdo muy bien Narburgring ese afo,
cuando logré mi primera pole. Fantastico.
Trabajo miuy atentamente con Adrian a lo
largo de un GP. Adrian es fabuloso,

Y luego estd David [Coulthard). David
¥ Yo empezamos a trabajar juntos en
1996, Fue un iniclo bastante negativo,
sabes. | Recuerdas Estorl ese afo?
Ambos éramos muy ambiciosos.
Cueramos ganar. Yo ain no habia ganado
en ese momento, claro, De todas formas,
fue increible jchocamos entre nosolros!-,
Y despuss maniuvimos una discusion
muy fuerte sobre ello. Pero luego, después
de llegar a conocerie mas tiempo y
comprenderie mejor, las coSas emMpezann
a ir muy bien. Mira, aprendimos mds sobre
gqui es ser compaieros; qué es trabajar
para un equipoe”.

Uno dia Woking,
costados. No es de ar rigor
competitive caracterizado &l genio
de McLaren las dltimas décadas
se haya filtrado imeversiblemente en el
modus operandi de Mika. Su capacidad
técnica es de lo mas constante, el equipo
Io atestiguard, asi como su desempedio en
transmisiones por radio. A o largo del
viemnes y ¢l sdbado por la mafana de un
GP, dard descripciones precisas y
escrupulosas del subviraje o sobreviraje o
falta de traccidn o lo que sea, y localizard
estos casos dindmicos meticulosaments
en cuanto a zonas de frenada, puntos de
insercion, apices y demas. Los pilotos
lerdos no pueden hacerio.

Dadle una pista seca y una hora entera
—circunstancias que imperan a la 1.00pm
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N los tres sonnts de 100 kildmetros que
integran la mayoria de prusbas de la F1
moderna; pero si, digamos, Tmb0 646z as
kn vualla mas dpida que un F1 cosecha
2000 es capaz de registrar alrededor de
las intimidatorias curvas de Spa, enlonces
Mika sacard una vuelta de 1m50,6463,

“Aprendl mucho de Ayrton [Sennal”,
dice, tras otro sorbo de cenieza. “Era
probador de McLaren en 1983, Ayrton
y Michael Andreiti eran los tilulares, v yo
solia cbservar a Ayrton muy de cerca.
Intentaba entender qué estaba haciendo,
Intentaba observarle todo ol tiempo. La
dodicacidn de Ayrton a las Gameras ora
increible, y 050 era lo que le daba la
habilidad para hacer lo que hacia,

“Pero no era una persona fbcil con la
que trabajar. Comi con & tres veces an
1993 —de Estonl en adelante= y fue muy
dificil, dificilisimao. Aprendi muchas cosas
buenas y muchas cosas malas, Ese afo
€l fue sumamente bucna,
extremadamente profesional, ripide
sobremanera. El ya habia escarmentado.
Eraun auténtico profesional, Asi que
trabajar con él, u ohservarle, me dio una
gran compronsicn de las cameras, de la
F1 -y de trabajar con ¢ equipo McLaren.

"Esa sesion oficial en Estoril fue la
prmerD vz que fuve una oportunidad de
correr para MeLaren en vez de probar
para ellos -y tener a Ayrton comao
compaion ko hacia an mas increibde—
Una expeniencia fantdstica. ¥, =, ful mas
rapido que Ayrton en calificacion. Fue
sumamente refido, pero le bati. Una gran
sensacion. No me alborotd por ollo -yo
astaba alli haciendo mi rabajo—-, Pilotar tan
ripido como fusra posible ara mi trabajo.
Ely yo tuvimes una discusién despuds. El
no estaba muy contento. Estaba molesto,
Y no quiero ahondar an lo que be dije. Todo
o cpue dlingd e que ko gque e 3ije no o hizo

= Hakkinea

EHA FACIL
TF{ABAJAFE CON ™

(Principal) Mika lleva
en Melaren desde
1993 y ahi sigue;
{izda.) intentando
asimilar a Senna;
{abajo) equipo de
apayo: e jefe de
Mercedes Norbert

Hawg y su mujer, Erja.

muy fediz. Pero era genial. Genial.
Fantdstico. Hola, canfo. ;Como estas?”,

Levanto la vista, algo alarmado por ol
Gltimo comentario de mi interocutor -y
WD @ Erja, sU mujen, acencindose. Espera
su primer hijo para ¢l 26 de diciembre,
y Mika asta palpablemente emocionado
ante la perspectiva de ser padne, “La vida
familiar, Erja dando a luz, va a ser genial,
¥, sabes, ayudard a mi camera en el futung,
porgque cuando estd cambiando panales
o il bt llore @ las tres de ln madnugada,
ino voy a preccuparme de la F1! Fabuloso,
Tengo muchas ganas do ollo, Serd genial”,

Lo que nos lleva a Erja, la esposa racing
que chupa mas camara y parte integrante
del equipo die Mika. “Bien, svidentements,
laF1 es el mundo en o que viva"™, dice
Mika “MNo o5 un lugar para mujenes, porlo
general. Es un lugar donde los hombres
trabajan muy duro -mecéinicos y pilotos y
jefes die equipo v lodo e50-. Asi que en su
mayona son hombnes, ¥ 630 ¢S5 duro. He
expenmentado muy diferente sensaciones
o mi camrera. Como pilolo, luchas por tus
propios resultados, pilotando W coche,
bregando. Trabajas para tu equipo, pero
también trabajas para ti. Es una dificil
combinacidn, ¥ durants todos estos anos,
ma he dado cuenta de que no puedes
hacerlo solo. Necesitas una pamja. Para
mi, &l equipo McLamn 65 un gran amigo.
Lin gran equipa, que me apoya al maximo.
Poro necesitas mas. Y Era, v la ayuda y
apoyo que me ha dado durante los ahos...
béen, no encuentno las palabras. Sinella,
nunca podria haber sido campedn™.

Asl pues, ahilo tendis: Erja y Ron,
Las dos personas sin las que nada de
asio habria sido posible. Mo sorpranda,
en realidad, Pero es bonito oide deciro,
de todas formas, @

F1 RACING TT
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BERNIE'S TV EMPIRE

Left to right: the centre’s unassuming
exterior includes a sliding-door
entrance; Bernie shows VIP guests
around; security is always tighl

__For your eyes only
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Bemie has invested millions in digital TV, the pictures beamed from an enormous

digital ‘vilage'. Here, for the first time, cameras venture behind all its closed doors
Words by Tom Clarkson; photographs by Sandrine Haas

hay seam pleasant enough

fellows when you first meet

them, and in tha art of small

talk they are second to none.

Lintil you try to step past them,

Then Mike and Gary, both
Austrian, start shouting; and if that
doesn't work, they get physical.

“No, sir, you cannot come any further,”
i5 their warning shot, before shuffling
sideways to block your path,

The security guards outsida Bernie
Ecclesione’s digital television broadcast
centre are not to be messed with. Only
Bernie's boys - and you can spol them
a mile away in their grey flannel trousars
and while shirls with the legend ‘FOCA'
embraidersd on them = are allowed
throwgh the black shiding door that lies
just 10 yards beyond the sentry post.

The broadcast centre, dubbed
‘Bakersville' in deference to its boss
Eddie Baker, is the high-tech world wheare
Formula 1's digital television footage
is produced; it's also the brain power
behind race control, It's a self-sufficient,
clinically-clean 1400-square-melra grey
monsirasity in which 280 people ply their
irade al each race behind endless banks
of computers and television screens.

Anyone who watches Bernia's digital
lelevision footage will tell you that it's a
whale load batter than that of the free-io-
air lerrestrial broadcasters. According to a

T8 F1 RACING

source at ITV, the camera and aditing

equipment used in the broadcast centre is
Ihe best there is. "It's as if they have a pre-
production run on all the latest editing and
filming equipment on the market,” he says.

Eddie Baker iz the man | have come
to see and, in many ways. he's a Bernie
chone: same height, same-colowr hair and,
like Mr E, he's up front in his dealings.
Before showing us around, ha makes
it clear that he doesn't want 1o be
photographed or quoted. He has direct
access to Barnie (whom he always refers
to as Mr Ecclestone), and together they
plan ahead. Eddie isn't hands-on with the
day-to-day running of Bakersville and, to
that end, he has splitit info 17 different
departments, each with its own manager.

Each of these section managers has to
ensure that their part of the operation is up
and running prior to the event, which is no
small task, given that there are mora than
100 containers and over 300 tonnes of
equipment being freighted from race to
race, in 28 trucks around Europe and three
747 Jumbos for the fly-away races.

The itinerary in the lead-up 1o a race
goes somathing like this: the first piaces
of equipment arrive at the track on the
Thursday of the preceding week, and the
build process of Bakersville lasts from
Thursday through Saturday. The outside
walls of the travel containers double-up
as the sidewalls of the building and the

upnights are made up of 55 confainers,
each bursting with computers and TV
screens within,

From Saturday through Monday the
infrastructure is laid around the track, and
Tuesday and Wednesday are spent doing
systems checks, the first full test takes
place on Thursday afternoon at 2.00pm
when the Official FIA Safety and Medical
Cars, laden with technology from FOM
(Formula Ona Managemaent) - the
admmistralive engine behind F1 - lap
the track for an hour. During this time,
every camera and iming beam is tested.

As you might axpect, given ils anormity,
Bakersville is now much more than just a
TV compound. FOM took over the timing
of the races in 1994, when Olivetti pulled
out; since the broadcast cenire was
introduced at Silverstone in 1996, its job
descnphion has multipled inimporiance,
lo the éxtent that a race could no longer
be staged without it.

All the telematry gathered by the
compound is fed to race control, be it
the timing at each of the official splits
around the rack, jumped starts or pillane
speeding, Although the track is officially
divided into three splits, FOM installs 40
different sectors around the track, at 200-
metre intervals, which are used for a
miyriad of different purposes. The new-for-
his-year in-car kghts system, which talls
the drivers when they are entering and
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Arriba: la sala de editaje es el punto
neuralgico; abajo: las parabalicas
amilan imagenas a siete paises; abajo
izda.: por 850 lo llaman TV por cabla.




entrando y saliendo die una zona bajo
bpancera amanlla, por ejemplo, 65 hecha
funcionar por estos sectores, Esto eliming o
caprichoso de la sefalizacidn con banderas.
Todos los espectadores de ka TV digital
tignan acceso a esto lipo de informacion
pero, hasta ahora —cuatio ahos después de
suintroduccidn- s0lo siete paises [entre
ellos Espanal reciben la seial vy Bernie deja
de gandar males de millones al final de cada
aio, La tecnologia esta al alcance de ofros,
pero su adopcion esth blogueada por
asunios comenciales. A la bue de ello Bermie

sigue siendo oplimisia, si bien algo prudente,

“Crato qua hacemaos un trabajo de
primera”, dice Ecclestone. “Los programas
qué producimos son estupendos -muchg,
mucho mejoras que los gratuitos- pero no
510y seguro de que [as cadenas hayan
mirado de veras deris de ello comao
deborian. Mo 05 que seamos superislos, os
que gastamos muchisimo mas dinero gue
bos ‘hudspedes’ en ablero, Poro &5 dificil
saber si ol pago por visitn es realmente s
que quiere la gente o no™.

Los seis canales confluyen en un ‘Siper’
atracdn que emile ko mejor de éstos: un
canal de camara subjetiva, que tiene acceso
a tocdkos los coches de la parrilla y no sdko a
los cuatro por camera que les estd permitido
alas cadenas en abierto; dos canales de
pista, uno concentrado en cabeza de carrera
y olro en el mejor duelo enire al pelotdn; wn
candd dir boxes y uno de datos,

Sdlo dos de las siele cadenas (la alemana
PramiaraWorld v la italiana Tele+) optan por
establecor Sus propios estudios en el
circuito, Los demds pueden emitir desde
esludios fijos en cualguier parte del mundo,
El matanial o5 tan sofisticado que o ox piloto
da F1 Patrick Tambay, comaniarisia para
Canal+ con base en Paris, podria enlrevistar
en direcio a un pilolo por videoconlerencia
o cualopmier moments, Para este fin, cada
equipo monla estudios especiabes,
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parecidos a los usados en el fitbol, en la
parte postenar de su box.

La posibilidad de que Bakersville tenga
una sede fija en Gran Bretana estd sienda
ahora dizcutida -lo que significa, por
datinician, que direccidn de camera podria
también establecerse lejos del circuito.

Todas las imdgenes son transmitidas por
un sistema de recogida terreste, eiminando
la necesidad de halicopteros (que dependen
del clima y del control de trafico aérea).
¥ toda la operacidn estd impulsada por
generadones, que producen un megavalio de
enargia (suficiente para suministrar a una
cludad pequeda). Ello significa que no
depende de la fuente do enargia central, que
puede serintermitente en algunos paises.

El centro emisar no se limita a la F1,
También cubre las cameras soporie de cada
GP S0 contaba en el paddock de Spa oste
ano que cuands la prueba de la Parsche
SuperCup fue anulada tras los

antrenamidntos dabido a problemas de Superior izda.: estudio de audio; desde
neumalicos, ¢l dnico interrogante del que arriba: s sigue la posiclén de cada
Bernio queria respuesta era si, a pasar de coche; un pasillo separa los estudios
todo, Porsche iba a pagar por la cobertura dal drea técnica; directores en accidn.

de tado el fin de semana o no. Pagaron, por
SUPUGSLD.

Como cabria ospaerar de Bernie, hace
trabajar dura a sus chicos. Partan hacia las
cameras dosde ol asropuerto Biggin Hill de
Kent, propiedad de Bermia, en un jet BAE1 46
cedor gns F1. Todo estd adernado con los
colores F1 -azalatas v servilletas inchuldas=.
Luago son levados en aulobis durante el
resto del fin de semana. Los dias son largos.
Recogida en ¢l hotel a las 5.30am; rara vez
vutlven antes de las 8.00pm. Todos son
CUSIRSLAS; &5 un requisito previo,

Aunque no quena ser citado, espeno que
Baker me permita lo siguiente, porque dice
muchd di su villa';: A todos les encanta
irabajar aqui. Todavia me levanto porla
mafana y me digo a mi mismo: ‘Esto a5 muy
especil™. Lo as. Lo manda e jofe, (1)




EL IMPERIO TV DE BERNIE

BAKERSVILLE

::Z.::lul-:l-n

. i AR ET g

lzda.: equipo de videoconferencia;
arriba: el amable pero firme rostro de
la seguridad; dcha.: ocho generadores
asequran el suministro de enérgia,

—
—

Abajo izda,: estudio de entrevistas en
la parte posterior de los boooes. Abajo:
un montin de ordenadores controlan
el sistema de cronometraje de la F1.

i
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lzda.: el ejército de empleados
especializados de Ecclestone trabaja de

12 a 14 horas diarias; abajo: Bakersville
dispone de aire acondicionado.
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Texto de Stephane Samson; fotografias de Neil Cooper

inebra. Primeros de

noviembre, el tiempo es

espléndido. A unos cien

metros del lago, que parece

un espejo gigante, es donde
Alain Prost ha decidido pasar la jomada.
El cuatro veces campedn del mundo,
lejos de relajarse, se permite una pausa y,
como la propia ciudad, no desaprovecha
los rayos de sol que se cuelan por los
arboles.

“Bonito, jverdad?”, dice, mirando las
embarcaciones meticulosamente
alineadas en el muelle y, a lo lejos, las
fachadas de color claro de los hoteles de
cuatro estrellas. "Es el dnico lugar donde
me siento realmente bien. Aparte de la
niebla en invierno, es un lugar méagico”.

Cierto. Perder el avién de vuelta a casa
y pasar unas horas mas en esta ciudad no
seria muy angustioso. A nuestro alrededor
ya se ha formado un grupo de curiosos.
“iEs Prost? (Es é17", pregunta uno.
“Digale que estoy dispuesto a romper mi
hucha para echarle una mano".

Prost suelta la carcajada. “;Un
donativo? ¢Por qué no?", bromea. Sonrie
y seguimos nuestro camino. La

82 F1 RACING

temporada que acaba de finalizar alin
duele. El peor campeonato de su —corta-
carrera como jefe de equiponole ha
tratado con indulgencia. Dimisién de su
director técnico, choques de sus dos
pilotos entre si, huelga sorpresa de su
motorista v, finalmente, Gltima posicion
entra los constructores. Nada bueno.

El recuerdo del francés de la campana
recién pasada esta adin tristemente
fresco y no pone excusas. “Imposible
decir que hemos sido buenos, ;no?". Es
realista. Deambula por el puerto, maletin
en mano, traje impecable, y en su mente
pasa revista a esas diecisiete carreras
a olvidar. Luego rompe el silencio y va
directo al grano. Primera revelacion:
“Desde la presentacion oficial del AP03
en enero, sabia que 2000 iba a seruna
pesadilla”.

El tono es sincero. Es el momento de
las confidencias. *;Cémo estoy? Pues no
muy bien”, continda. *Uno no sale ileso
de un campeonato como el que hemos
vivido este ano. Fisicamente, y a nivel
personal, ha sido agotador. Imposible
tomarse ni un solo dia de vacaciones,

o algo que amainara la presién. Y sélo »

stado a dimitir
aclonal fra
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Prost ha ‘patinada"
en mas de un sentido
este afio. Una de las
situaciones a evitar
fue en &l GP de
Francia, cuando los
companeros Nick
Heldteld y Jean Alesi
& loGaron.

porque la temporada haya acabado no
voy a estar mejor de repente”,

Alain Prost acusa el golpe. Se queja de
no pasar tiempo suficients con su farmilia
Echa de menos a sus hijos ="por mas que
gllos estidn acostumbrados a que esté
fuera a menudo, y que siempre ha
preferdo la calidad de los momeantos que
paso con ellos mas que la cantidad™-. Su
equipo le devora. Parece cansado, “Pero
no me arepiento de nada”, precisa, “va
que si ne hublera montado este proyvecto,
la idea me habra seguido machacando
&n la cabeza el resto de mi vida".

Dicho esto, reconoce que Su calidad
de vida va a la baja. Puede que Prost
Grand Prix sea a lamo plazo una buena
operacion financiera, pero el patrén
todavia no ha visto los dividendos.,
“Desde luego, vivo mucho peor ahora
que antes”, dice, antes de colorear su
discurso con una nota optimista. “Me
espara un inviemo complicado y
carado, Despues sera mas diverido. Lo
gue echo de menos en este momento es
disfrutar con lo que hago. Es un trabajo
muy durc y complicado. Y me siento muy
solo”, Tan solo que pensd en amojar la
toalla este verano, no porgue quisiera
sino por coaccian.

Este afo es su cuarto al mando del
aquipa: 1997, 1988, 1598 y 2000, o, dicho
de otra forma, JS45, APD1, APOZ v APD3.
“Espan que vaya rapido -y lejos”, dijo
durante la presentacion del primer coche
que lucid su nombre, hace tres anos,
pensando entonces poder luchar por la
victoria en dos afos. [Oué cruel
desilusitn debe haber sido o afo 2000!

La apuesta era amesgada, pero
rmagnifica. “Mi proyecto era tan Peugeot
como Prost”, explica. Lo elaboramos

juntos. Ha sido presentado a menudo
como 100% Prost, porque tengo una
imagen y &l equipo leva mi nombre”. He
aqui ol asunto Peugect, pues. ¥ e niega
a hablar mds de ello ahora. Estd harto de
la ncesante polemica. Per as imposible
pasar en silencio por esta increible
asociacion, hecha de cartas certificadas,
pufetazos sobre la mesa y confidencias
entre bastidores. Ya bajo gran tensién en
1999, cuando los dos socios se
plantearon separarse, la relacién se volvid
maguantabde desde ¢ pancipo de esta
temporada. “Relacionas humanas como
nunca haba visto en toda mi camara”, dio
Prost categoncaments en Sapandg.
Concebido para aspirar al gquinto
puesto en el campeonato de
constructores, el AP03 no estuvo a la
altura. Fue un desengafio de mds para &l
tdndem francés. Una electrénica
completaments nueva (Sisterna TAG300),
inciarta fiabilidad, imitados tests de
pretemporada: a menos de una semana
de la pnimera camera, & monoplaza adn
no habia completado ni una sola
simulacion de gran premio, Sus tres
padres —Alan Jenking, John Bamard
y Loic Bigols— se tiraban del pelo v se
pasaban la pelota. Rapidamente la
SiUACIGN S8 COonvirit an axplosiva.
Panico an el departamento de disena,
exacerbacion de las tensiones Prost-
Peugeot: el equipo francés ara un

‘LO QUE ECHO
DE MENOS ES
DISFRUTAR CON
LO QUE HAGO.
ME SIENTO SOLO”

CAMBIO DE RUMBO DE PROST

pobvorin, Asi que el jefe decidio deajar
marchar a.Jenking antes de Manaco,

“Cuise que se fuera porque era
imposible para of equipo seguir asi. Los
problemas nterpoersonales aran
demasiado grandes. La mezcla da
personalidades no funcionaba v fue una
decision inevitable”, dice Prast antes de
saguir con su opinion del coche 2000, “En
cuanto al APO3, estoy muy descontento
con las decisiones técnicas que
Cconcaemen al chass y con la est rﬂfﬂﬂiﬂ e
motor, sobre lodo en la electromnca, Los
problemas de habilicdad nos han retrasado
Al rreences Se1S MesSes, AS| aumcuse e
cochea hubiera sido rapido, jhabriamos
hecho una mala temporadal El APQ3 éra
un paso demasiado largo. Las decisiones
técnicas eran demasiado forzadas.

A diferencia de Sauber o Amows, nunca
tuvimos momentos brillantes. Acabamos
el afo ulimaos. Con un minimo de
fiabilidad, habrnamos sumado 10 punios.
Las cosas, entonces, habnan parecido
miuy diferentes. Debenamos haber
conservado mas componantes del APD2,
que era aficazr y fiahla”™,

Algunos de sus colaboradores dicen
que Prost es demasiado blando y que no
sabe como dar puerta a los malos
clementos. Esta de acuerdo a medias,
“Soy muy sensible v é5a a8 quiza una de
mis debidades”, meonodes. “Siampra
pienso qué la gente puadeé meajorar.
Desgraciadamente, no es asi, Echar
a alguien es muy dificil, sobre todao la
primera vez".

El moments méds homible de todos
estos anos, dice, ha sido despedir a
Bemard Dudol. “MNo quena perdere, pen
fue Peugeot quien ma pidid que e
echara. Siento mucho esa decision™. W
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Prost reconcce que hay que esperar el
momento idoneo para recrganizar una
estructura. Promete que su perfil ol ano
qua viena no tendrd nada que ver con la
falta de disciplina constatada a veces
estos Gltimos meses. “Un grupo de
parsonas decidit que podian achuar por
&U cuenta. Hablaron con la prensa y nos
ha costado mucho maniener algo en
secrato, Esto va o cambiar”,

Tambdén ha reclutado personal. Admite
haber concentrado demasiado poder y
responsabilidad en sus propias manos
 ahora quiere dar un paso atras. “Sabia
donde tenia que in, veia los problemas,
pero no podia hacedo todo a la vez. Tengo
qua poder dar drdenes a alguien sabiendo
ue lo hard, Mo puedo perder &l tiempo
apagando incendios”. Es en esta dplica
que ha contratado a Joan Viladelprat,
ax team manager de Benetion, "Serd el
director goneral y me permitird centrarme
an temas esenciales. No va a ser facil para
nadee, ya qua és bastante duro, peno es
quian nacasitamaos”,

Alain ha estado ocupado prepardndose
para 2001 . Ademdas de Villadelprat, la
legada de Henr Durand es otra buena
naticia. Colaborador de John Bamand en
Farrar de 1987 a 1990, luego fue jefe de
aerodinamica en McLaren durante diez
anos, Ahora asume el cargo de director
técnico y empexd a trabajar para los
azules en noviembre,

"Henn as un fichape ideal para
nosotros”, dice Prost con una sonnsa.
“Hoy esta a la altura para ccupar ¢ papel
que le proponemos. Ha trabajada con los
mejores squipos, Feran y MclLaren;
colabord con Adrian Newey; v forma
parte de la nuava géaneracion de
ingenieros, junto a [Mike] Gascoyne
¥ [Eghbal] Hamidy. Lo que 85 mds, poses
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cultura vy disciplina anglosajonas
-gxcelente para nosolros, desde un
punio de wista tecnico y organizativo”,

El APD4 va tarde, pero va progresando,
¥ la nueva asociacion con Feman hace
muy feliz a Prost, “La firma tardia del
contrato dificultd un poco &l programa
2001, pero, con Ferran, estamos
estudiando todas las posibilidades para
ganar tiempao”, subraya. Verbigracia:
considerar la oporunidad de recuperar
planos ¥ consejos sobre la caja de
cambios v ol ren trasero. El APO4
obedecerd a conceptos “clasicos”, con
tendencia hacla una “innovacion
controlada”, Deberia ser desvelado
“sobre el 20 de enero”.

LY como via @l presupucsio? Prost dica
estar satisfecho. Mantiene adn diversas
negociaciones y confiesa que el nombre
de su proximo sponsor principal podria no
hacerse plblico antes de la presentacion
del nuevo monoplaza. La decision de
Telefonica de dejar la F1 no le preccupa.
Piensa, quizad, gue no sea definitiva
Admita por fin astar negociando con
Abilio Diniz, padre del piloto brasilefio,
que podria unirse a ellos el praximo ano,
iSuma necesana para el equipo francés?
17.500 millones de pesetas, que incluyen
la factura del motor Ferran. Prost no ve la
marcha de Gauloises como un gran
problema. Segun fuentes oficiosas, los
3.000 millones anuales que ofrecia la
tabaquera francesa no estaban on

‘L LAMARSE
PROST HA SIDO
UNA DIFICULTAD.
HE SIDO VICTIMA
DE ATAQUES”

.

o

proporcion con la visibilidad en los coches,
Prost solo habria aceptado renovar el
conirato sila cifra se hublera doblado,
Gauloises, al contrario, pensaba reduciria:
la separacidn era inevilable... y previsible.

¢ Es Prost optimista hoy? 5i, es
probable. (Feliz? No, seguro. Antano
piloto bafado de gloria, hoy hazmermeir
de algunos, no puede conformarse con
su situacidn actual, Y adn guedan temas
que no fraga. Sus relaciones con los
miedios de comuricacion no han sido
nada tranduilas. ¥ lo gue se escnbe sobre
Prost, &l lo lee. Lo juzga. Y, aveces, le
pone enfermo. “Liamarse Prost desde
luegoe ha sido una dificultad”, dice. “La
genta me desacredita con una facilidad
desconcertante. El placer del rumor es
muy francés y muy parisino, Muy
irritante”. Cree que ciertos articulos
contra &l en la prensa francesa han tenido
trasfondo politico y comercial. “Nunca
oividand ¥ nunca perdonand”, sentencia.
“He sido victima de ataques
premeditados, maticulosos y
demostrables. Habia un auténtico deseo
de perjudicarma y no pusdo aceptaro, Lir
a los abogados? Me lo estoy pensando.
Tengo algunos expedientes.,..”.

Habla con sus colaboradones vy e diran
que vanos constructores franceses
implicados en F1 han hecho algunas
llamadas a provesdores con un clang
mensaje -no frabajar con Prost-, Lo
SMo con algunos grandes sponsors.

i FParangia? Vaya Vd. a saber. Alain, en
todo caso, cree gue Hegara su dia. “Si
somos competitivos on 2001, podrd
permitirne hablar y demostrar clerias
COSAS Ut No gustardn a todo e mundao.
La revancha serd primero en la pista. ..

y luego daré explicaciones. La verdad
podria amargar a mas de uno...". )

N

Los coches
de Alain
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'a7 Prost JS45
Dir. téc.: Loic Bigols
Pilotos: Dlivier Panis,
Shinji Nakano, Jarno
Trulli

Puntos: 21

e, &

"898 Prost APO1
Dir. téc.: Lokc Bigois
Pilatos: Olivier Panis,
Jarma Trulli

Puntos: 1

‘99 Prost APO2
Dir. téc.: Loic Bigois
Pilotos: Dlivier Panis,
Jarno Trulli
Puntos: 9

2000 Prost APO3
Dir. téc.: Alan Jenkins
Pilotos: Jean Alesi,
Nick Heidfeld
Puntos: 0
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hclLaren-limor Menoaedes Dea habedo pilotado Michas 3 EHNODEEM Pater Windsor
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“ijLo hicimos!™,
La victoria de
Schumacher da a
Ferrari la corona
de constructores.

=l Octubre Ro

del Cavallino

Ferrari sumo el titulo de constructores a su botin en Sepang. Por Peter Windsor,
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POEINe, Tenanco exaciameania en al
MMECHTENTO OPRortund para s Cundas 1y 2

MW LTy LARCHE: N MLy peonto— v tirainda

parectamante al precipitarse a ka 20na mas

S0 Impaciente por
O, 12 parte mas sequra en o

A i

oLitharc]

Uos Mclaren v dos

Salvo gue na o e

Mika, deja pasar a David. Tienes un

Sop-go de 10 segundos”
¥ luego salid el Safaty Car, porque un

punac 02 Coches va arnan baja. Pedro Dinig
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EIMPUIC 8 Ales Y este a Heidield v al ofro

Pedro, De la Rosa, A Ralf ke

de pista

Jos hizo un trompo. Y Th e
OMINELS, FONTIONENICRO B4 alayr = SO

MclLaren, pues, luvo tiempo para dingirse

a Mk “Mika. Vas a tener que perar o
stop-go. Deja pasar a David tan pronto
COmO 388 posinle. v lueqo intenta relener
KOS5 METan K MEor Qs puedas”

=i yo fuera Denad, infomnacko del plan com

ESLANE ISLRECRD) 8 ESEE DLITHO MAakr | SN ]
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™ e e | ik e ste ke o i
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Sane oe Cunvas intransitabies” de b orimes o

Darte O Irazaio v iedo intentads manteneda

detras durante UNas cunas -ovueltas- mas
nesperadamenta, sin embargo, Mika s

atermd al Mderaio por la prmer
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TENVUELICIONES, O MBOEmns & Farman et o
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] El lio &n &l grupo
en la primera
vuelta elimind

a De la Rosa,
Heidteld y Diniz,
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Por segunda vz én
eghe fin de aifo,
Hilkkinen luchd con
un Minardi (arriba
dcha.) por posicidn,
esta vir el de Gend,

menudo este anao,
Hikkinen se escapa
en la sallda (lzda.),
pero esta vez fue
demasiado buena
para ser verdad.

El periplo de Zonta
en BAR se hizo humo
(abajo). Rodaba bien
en su Gitima carrera
para el equipo
cuando su Honda se
asd 3 la barbacoa.

‘David se escapaba.
McLaren fue bhatido
en parrilla por
Michael, pero ahora,
en condiciones de
carrera, parecian
llevar ventaja’

EL DATD: Ia altima vez que Schumi fue campedn del mundo —con Benetion en 1995- también consiguio nueve victorias.
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‘Michael gano.
Levanto un poco al
final porque sabia
fque solo un error
podia vencerle.
David perdio por un
exiguo margen’

unido a constucciin especificacionas
2000-. Bn Sepang, comd en Suruka, sin
EMDENG0, S0 NS que esta banda de
rofEndura era A damagiaco buena
para & flancd, Inchuso hubo umomnes desdae
box Feran de que kas llantas topaban con las
manguelas, tan enengpca era [ Reeaon, sobe
iodo afrds. Y pocos fuercn ks plotos que no
INECITVIENGN &0 Algun momentd sentir la 2aga a

PG clen E_|1'!':?CZIH'I'IF}F.1"H?.'I’EE antes o8 enacerse

de repenta olra vez cuando @ flanco
recuperaba ka fonma en un pis-pias.
A, viendobes desds atrag por las Cunas

oy b =gonda cambian dé direccdn, pousnda

a damcha, en quinta— & calor relucia; los

anguios de desizamiento pasmaban; vy el
nivel de agame, por supLesio, aturdia,

El resultado de ello, como en Suzuka, éra
Cyued kA musva gorma ayudaba mas a los
coches iInfencnas qus a ks mas ehicaces,
Todo ese movimiento de los flancos no hadia
mucho por a sutll asrcdinamica ded MclLaren
-sobre todo en calficacsin, con neumMAticos
MUECS y alto aganre.

hhichaal gana, clard, Levanto un poeoo al
final porgue sabia que s8io un emor podia
vencerle, Pero David perdid por un margen
de ko mas exiguo. No deberia haber pisado
25 heera; v Tue a0 mas lenio en su pane
cantral al montar nuesos dedantausados
detras’ en vez de los mas equilbrados
‘usados/usados” de las partes uno y ires.

Todo esto podia haber sido cubleno & Mka

hubiese dacdo a Dandd un colchdn de sisle a

chaz saqundcs (& tempo que Mika pendkd por

5i s0lo incluso antes de parar para su castiqo),
Mika no es desconsiderado adrede,

y desda luego no es estipido. Tal vez, con

su sahda robada, e Safety Car v la radio, s8io

estaba algo despistado,

Lastima, porque David podia haberse
llevado ésta: habwia sido un bonito gesio por
Melbourne 1998, O

Un peleado quinto
puesto de Villeneuve
(arriba) dejd a BAR
por delante de
Jordan y empatado
con Benetton.

EL DATO: el iltimo GP de Herbert fue su 161°, Corrié para ocho equipos en 12 afos.

HAaLGIMNG

A Coulthard no le Un mecanico Ferrari
cost seguir a (Inferior] se las
Schumacher promete muy felices
[abajo) y podria para la juerga
haber ganado de no  noctumna, pero le va
ser por Ia hierba, a durar poco.

Pilotos
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Michael Schumacher
Wika HakKinen
David Coulthard
Rubans Barrichello
Ralf Schumacher
Giancarlo Fisichella
Jacques Villeneuve
Jenson Button
Heinz-Harald Frentzen
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Jarmo Trulli
Mika Salo
2 Jos Verstappen

Eddie Irving
Ricardo Zonta
Alexander Wurz
Padro de la Hosa

Constructores

Farrari

McLaren-Mercedes 152
BMW-Wilhams 38
Benatton-Playlife 20
BAR-Honda 20
Jordan-Mugen Honda 17
Armows-superiec [
Sauber-Petronas 5
Jaguar Racing i



Cajon de sastre

Halago para Todt; impacto para Herbert; nota para Gené. Por T. Clarksony V. F

7

Luca lejos de los focos
El presidente de Ferrar Luca
Montezemolo estaba en
Malasia, pero no se acerca al
circuito hasta despuds de que
ol equipo rubricara el titulo de
constructonss.

“Mo queria estar durante
CArmEra poncpue éste es el triunfa
del equipo”, dijo, *y no quise
acaparar la atencién, Quicn s¢
midrece b victoria es [el director
deportivo] Jean Todl; es anico.
Si Enzo [Ferrari] estd miranda,
debe sentirse orgulloso”™.

Ablandando el terreno
Bridgestone llevd un nuevo
compuesto blando a Malasia.
Tenia flancos mas rigidos que
el presentado ¢n Japdn, v era
mias riapido que el
'superblands’ disponible
también en Sepang. Todos los
aquipos lo usaron en camera.

Sueno o pesadilla de Wurz
Malasia fue of diima GP de
Alex Wurz con Benalton,

y describid su tiempo en el
EOLpo camo “euatro anos
de paraiso ¢ infiermo”,

L3

Parecia gue ¢l austriaco
saldra por la puerta grande en
Sepang. Arrancaba quinto tras
disponer del coche ‘de
calificacidn’ del equipo por
primera vez, En carmera, legd
a rodar cuarto antes de que
problemas con el pedal de
freno le retrasaran a sdplimo
an la mata.

Final teatral de Herbert
“Empecd mi camera en F1
slendo llevado al coche, v la
acabo siendo sacado del
migmoa”, dijo Johnny Herbert
tras magullarse ¢ musio enun

Todos los
equipos s
decantaron por
la mas réecienta
ofrenda de
Bridgesione,

A Wurz le faltd
POCO para sumar
algdn punto en su
Gltima carrera
con Banetion,

gran accidente en la vuelta 48
da su ultimo GP

“Lina bama da la suspension
trasera se rompid”, dijo Gary
Andberson, director téonico de
Jaguar, “[El probador] Luciano
Burti tuvo una averia similar en
un test, asi que lo reforzamos
por tres, Tenemos qua estudiar
por qué cedid de nuava™,

Pedro con las ganas
Pedro de la Rosa podia haber
aprovichado su excelente
condicidn fislca para realizar
un buen papel en una camera
qu & calor iba a convertir en

miuy dura. "Moo me preacupa el
calor, pues estoy on forma®™,
dijo el sabada.

Por dasgracia, una mala
salida le colocd en situacion de
rigsgo, ¥ en la segunda curea
50 vio involucrado, sin comerlo
ni beberlo, en la colisidn
provocada por Pedro Diniz.

“Creo que los espectadons
han podido ver mejor que yo lo
que ha pasado”™, dijo Pedno.
“Es una manera triste de
acabar, y mds viendo cdmo ha
ida la camera: todos iban a dos
paradas ¥ nosotros a una,

y creo que ha sido la mejor
estrateqgia”, concluyd.

Caras rojas en Ferrari
LAsombrado por las pelucas
rojas del equipo Ferrar al final
dal GPT? Bien, el plan original
era rociar de rojo el pelo de
Michael Schumachery
Rubens Barrichello antes de la
carrera, hasta que un tipo listo
S8 dio cuenta de que el tinte se
destenina debido al sudor
dentro del cockpit.

Falta de espiritu de equipo
Si Mika Hikkinen hublera
depado pasar a 5uU companers
en McLaren David Coulthard
&n la vuelta 3 y luego retenido
al Ferrari de Schumacher, es
concebible que el escocés
podria haber ganado el GR.

"Naturalmente, esperaba
que asi fuera”, dijo David,
“prg, por alguna razén, eso
no ocurrid”.

Gené los mantiene a raya
Marc Gené abandond al
romper un cojinete de rueda
&0 Su Minardi, paro no sin
antes ofrecer su actuncidn
mas impresionante an F1.

El sdbado, Marc disputd
una gran sesidn oficial: “He
mjerade mi tiempo de esta
mafana en 1,25 y ¢l del afo
pasado en 3s, pese a disponer
del mismo motor”, comentd.

En carrera, mantuvo al
Williams de Ralf Schumacher
delris suyo durante 20 vueltas, =
v al McLaren de Hikkinen :
durante dos. “Hasta mi primer =
pitstop, el coche era realmente =
competitiva”, dijo Gendé, &



Todos los datos

Tlempo Cubono: Temperatura asfalte 357 Vueltas 56, Distancia 310,408 km, Espectadores 50.000

Parrilla de salida

Bi ?

__Michael Schumac 1:37.397
2 Mika Hikkinen (0,483
3 David Goulthard +0,492
4 Rubens Barrichelle 0250
8 Alexander Wurz +1,247
6 Jacques Villeneuve +1,258
T _Eddie Irvine +1,209
8 Ralf Schumacher +1.342
O Jamo Trulli +1.512
10 Heinz-Harald Frentzen  +1.501
11 Ricardo Zonta +1.761
12 Johnny Herbert 1034
1a mm Fisichella +'1 900
14 Pedrode la Rosa 12040
16 Jos Verstappen .00
16 Janson Button +2, 166
17 Mika Sala _ +2.184
18 Jean Alesi 12668
16 Nick Heldfeld 2,751
20 Pedro Diniz +3,124
i“. “_II'E Gend i 13-2E
22 Gastén 1 Mazzacane .4,681

Tiempos del viernes

¥ i

1 Mika Hikkinen 1:40,262
2 Hhhlﬂ!:_himnu 40,014
3 David Coulthard +0,236
4 Rubens Barrichello  +0.615
5 Jarmo Truli +1.082
6 Ralf Schumacher 1201
7 Ricardo Zonta 1235
8 Giancario Fisichella <1331
9 Mexander Wurz +1.417
10 Helnz-Harald Frentzen 1 5%
11 Jos Verstappen 1,652
12 Jenson Iuttun +1.760
13Johnny Herbert 41851
il. l-ﬂll Il'lulil'l-l + 1,870
15 Pedro de la Rosa +1,622
W6PearoDiz o
17 Jacques Villeneuve 2,367
BJeanAlesi 2000
19 Mika Salo a2
20 Gaston Mazzacane +3,162
< 21 Marc Gend ; +3.383
22 Nick Heidfeld .24

TURM 4
™ e
200 4
TURNZ
TURl 4
BB 2
TURM 1 -
TURK 14
31 550 B 113 2

Sabias que. ..

Clasificacion final

= TuRN n:
122 3"

TURN 12

183 ima 5*

160um &4
TURH 13

1680 &°
SEPANG

Longitud circuita 5,543 km

aPORTS

B BT G

Vueltas rapidas

2 g &
i 3
1 Mika Hakkinen 138543 (34)
2 Illi:hl-l-l thunnhlr +0.,521 121}
3 Ihhlnl llrﬂdiﬂln- 1E' Fﬁﬂ [Eet]
4 David Coulthard 0,666 (16
5 Jacques Villeneuve 1517 (20)
6 Eddeivine 17y
T Alexander 'ill_'ur: +1, ?éﬁﬁ_j
8 Ricardo Zonta 1,955 21}
ﬂ .lnnmgr Herbert 2 "25{ [27)
10 Mika Salo 12,363 [19)
11 Glancarlo Fisichella +2.347 53
‘?.L“.l"!."'.'i‘.'.l!f!""" +2.561 (27)
13 Jarno Trulli +2,719 {33
14 Joan Alesi 3001 (34
15 Ralf Schumacher 3,136 (42
16 Marc Gené « 3,385 {27)
1_1_1251_{ Button  +3.685 17
18 Gastén Mazzacane -+ 04 (24)
1'2 H-i;ﬁ-w FI'I'I_'IIHI' +B,014 (%)
:HI- Pldm I:-Inlt &k hempo
21 FHM dln l‘l Rosa &N (Hmpo
22 Nick Hoidfeld =0 1ergo
Vuelta a vuelta
BALYDA Hakicrew saln b sakda v 88 1°
Cnfheerd porsn o Schurm vy es 2

WLMELTA 1 Dere ot & Al y chocan
o e il v O (3 Fosa - Do o
Adagi v phandono oal masie-, Trul para 4
CEMEN M morrn. Thomoo de Verelaspen
Sqba of Sadity Ca

VURELTA 3 Entrm ad S0 Wbia chia kS i
Carad; Schume y Rubens tambesn le pasan
VUELTA 8 S:00-go para Hasknen por
SARAF I SAkcin, e T

VUELTA 10 Oorvd am sabiy 2 b Feorbi
EsUCAndD 133 10ITas de o

VURBLTA 18 Tras dos vumsitas y meda
chedris, Hakking ok o Gong, 14
VUELTA 17 Terrgiano pog o Do
paea B o radkadonas, Sae 6
VUELTA 34 Schoemi para, sam 2
VUELTA 28 Hienchads par. deando &
Sehuem o cadra, 5 chodanhg o Diivand
VUELTA 38 Hasionen pac, sak i
VUELTA 38 Coulthand para, sk 5
VUEBLTA 38 Schorri pan, Shie 2°
VUELTA &1 Homchlo pavi, s 3°
WUELTA 49 Hesban 5o esiraia ras ki
CLE 0 M) RLESRNEION irasora
WUELTA B8 Schuere cregn i mala.

Los mas y los menos

VELOCIDAD MLS RAPDA PUNTO MEDICIGN
Denved Covsham 305 506 kevh

VELOGIDAD MAS LENTA PUNTO MEDICHN
IPecken Dz 236, 504 kv

PTETOP MAS RAPIDO

AR Wil s 32 S0y

PITETOR MAS LENTO

Jorwey i 0L (e

Fi1 RACiNG 98



decompras

Para mas informacidn

LA LLIBRERLA DEL MOTOR

tel.: 83 454 67 63

e-mail: infodtallibrerdadelmotor.com
Miniatura cedida por:

KIT CAR 43

ted.: 83 207 63 10

e-mail; kitcardd8kitcard3d.com

De todo un poco

El Libro, la reproduccion del dltimo Ferrari
campeon hasta anteayer, el album de

todos los sellos con ruedas, y mas cosas.

Fotografias de Best

Todo un mundo de circuitos

Guia practica que recopila los circuitos més importantes del mundo
=mas de cien—, pensada tanto para ayudar a los equipos como a los
aficionados. Supone la culminacion de tres ediciones anteriores, la
dltima de 18988, y se presenta ahora en un cdmodo sistema de
fichas, que permitird, por una parte, llevar de viaje sdlo la que
interese y, por otra, afadir con comodidad futuras actualizaciones.
De cada circuito s ofrecen datos, historia, trazado, mapa de
acceso, hoteles vy restaurantes, informacion del pais. ¥ mucho mas.
Precio: 10.500 Pis. Piginas: sin numarar. En inglés.

2000
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40 ARCS DE HISTORSERE.
DEL AUTOMOVILISMO')
EN EL CIRCUITO DE
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Montjuic, el Libro

&Un piloto que sélo participd en entrenamientos y no en carrera? Da
igual. Sale. Salen todos —de los primeras- ¥ todas —de las segundas—.
Por eso esta obra supondra una nueva referencia, no sélo en su tema
(v Del Arco repite, pues &l editd el Ricart-Pegaso, que en su dia sentd
catedra sobre este coche espainol), sino también en como se hace un
buen libro de automaovilismo. ¥ todo el mundo podra dar fe, pues el
autor no ha descuidado ni siquiera la elaboracién de un texto paralelo
en inglés pensado para & lector no hispano. Fuera de serie. En serio.
Precio: 7.800 Pts. Paginas: 588. En castellano e inghés. Ver pi2-73.

Guia técnicaala F1
De la mano de los disefios de Giorgio Piola, una introduccién a los
diversos aspectos técnicos de la F1, con voluntad divulgativa. Su
gran interds, y que garantiza su vigencia pese a ser publicado en
1895, es que de cada apartado [reglamentos téonicos, aerodindmica,
suspensiones, chasis, motor, electrdnica, carburante, etc.) se ofrece
una perspectiva histdrica, detallando los pasos mas importantes en
la evolucidn del aspecto tratado, con sus cormespondientes dibujos.
Facil de consultar y entender (el italiano s una lengua "amable’).
Pracio: 3,495 Pts. Paginas: sin numerar, En italiang.
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Catdlogo de Sellos Tematicos
Thematic Stamp Catalogue
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Sellos con cuatro ruedas F1 Championship Season 2000

La empresa editora de catdlogos y dlbumes de sellos tematicos mas Versién corregida y aumentada del simulador ‘F1 2000° presentado a
importante del mundo es espafiola, de Sabadell, y acaba de publicar principios de temporada. Los desarmolladores de EA Sports han rizado
su primer catidlogo de automdviles, compendio de todos los sellos el rizo y el "juego’, por ejemplo, permitird recrear las parrillas de salida
de coches editados en el mundo. Imprescindible para el filatélico y reales de los 11 primeros GPs del afo 2000, con una dindmica
también curioso e interesante para el lector de F1 Racing, pues se avanzada de los incidentes de carrera y efectos climatolégicos. Ya

cuentan muchisimos sellos de carreras en general y F1 en particular, disponible para PC (ojo a los requisitos del sistema) y PSX, lo estard
de los paises mas inimaginables. Y el prologo es de Marc Gené. desde finales de diciembre para la nueva consola PS2.

Precio: 6.240 Pts. Paginas: 496. En castellano @ inglés. Precio: 5.990 Pts (PC), 7.990 Pts. (PlayStation), 10.480 (PlayStation2),
Para mas informacion: Domifil, tel: 93 715 51 98; www.domfil.com En tiandas de informdtica. Para mas informacion: www,easports. com

Alesi y Ferrari: forza! Ferrari312 T4 Exoto 1:18
Los trabajos de Alan Kinsey, pintor e ilustrador inglés afincado en Hasta hace muy poco, seguia siendo el dltimo Ferrari en alzarse con
Francia, rezuman una evidente pasién por la mecdnica. De ejecucion el titulo de pilotos de F1. Su largo reinado ha tocado a su fin, pero
tecnica perfecta y desbordante humanidad, suponen un magnifico ello no disminuye el atractivo de esta reproduccion a escala ‘grande’
elemento decorativo para el entusiasta de la velocidad. Traemos a del coche campedn con Jody Scheckter en 1979, Ni el mismisimo
estas paginas asta interpretacion de Jean Alesi con el Ferrari 41272 Giorgio Piola seria capaz de hallar detalle alguno gue desluciera el
de 1995, de la cual esta disponible una serie de imprésiones de realismo de esta miniatura en metal Zamak, montada a mano y de
precio muy asequible. Kinsey también realiza trabajos bajo pedido. serie limitada y numerada. La carroceria escamoteable deja a la
Precia: 10.000 Pts. Tamano: 60 x 40 cm, vista sus entranas, realizadas con piezas de fotograbado.
Informacién y pedidos: Alan Kinsey, tel/fax: 00 33 (0)4 67 78 46 05 Precio: 27.500 Pts. aprox. Escala: 1:18.
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bandera negra

Caro Enzo,

Siempre tuve mis dudas sobre esto del espiritismo,
pero cuando todo el mundo se estaba emborra-
chando tras Suzuka, mis compinches insinuaron
que seria una gran idea contactar con el Paddock
Club celestial para unos comentarios sobre el gran
exito de Schumi de parte de tu querida Scuderia.

Debo confesar que cuando alguien dijo “qué te parece contactar
con ¢l owro lado”, crei que hablaba de los comisarios de la
FIA. S6lo es una broma, entiéndelo. Quicro decir, jre-
cuerdas los buenos vigjos dias de 1964 cuando la CS1
(como el drgano rector era llamado entonces) se
negd a homologar w Ferrari 250L.M como G'T?

Mucha indignacion Farfullada en aguella época,
cuando subiste a i alto caballo (rampante) v les
dijiste que era del todo escandaloso indicar que
habia sido construido un nimero insuficiente de
coches para cumplir los requisitos de homologa-
ciim. Munca me habian insultado tanto, honra-
dez impugnada, nunca volverd a correr en lualia,
pintar¢ los coches de azul v blanco mientras dure
la guerra, puede que incluso cierre todo ¢l negocio
y lleve una tienda de pasta en Reggio Emilia.

Ciclos, eso surtio efecto, Tipos de la CSI corriendo
por odos lados, murmullos mas comprensivos desde
los pasillos del poder deportivo, Entretanto, el Vigio Pica-
ro de Maranello espera hasta que ¢l humo se hava disipado
antes de volver con sigilo a su posicion original, riendo satisfecho.

D¢ todos modos, por st no has seguido las cosas alimamente,
un rapido resumen. (Te acuerdas de ese clegante joven, Luca
‘Montezemuela’, el hijo de dentisia que

chaste a uno de Birmingham llamado Mansell
para correr ¢n 1989 v gand en Brasil, tras lo
cual la plebe de m nincon del mundo aludio a
dicho sujeto bigowdo como I Leowne,

Abreviando una larga historia —o, en ¢l caso
de Mansell, alargando una corta historia— sc
marchd al final de 1990 después de refir con
un diminuto gabacho (oo diminuto gabacho.
sHay una fibrica en alguna parte estampando-
los?) de nombre “Post’, guien luego se largd —o
le largaron—- antes del final de 1991, ras un en-
contronazo con los ‘cocos’ que por aquel en-
tonces dirigian i operacion. No valié de nada
a-Post-ar, supongo. Si me permites este horri-
ble conato de humor.

Todo lo cual me trae de vuelia casi a donde
empezamos. El hijo de dentista tomd el control,
reclutd aTot v a un pedazo de hombre, lamado
‘Brown’, para montar la organizaciom. Sigue
conmigo, ¢ que es complicado. En esto, entrd
en escena un pulero vy bien peinado empresario
de Stuttgart, lamado Weber, con un as por el
que matarias. Al parecer tenia a este muy talen-
toso chico alemdan, “Zapatero’, en sus registros,
Abracadabra, antes de que puedas decir rorrelli-

mi alla panna, un cheque de $20 millones es
apretwado en la palma tendida de Wieber

v ¢l chico Schumi ¢s rociado al ins-
Eante con un atractivo tono de rojo.

Y es0 ¢s, mds 0 menos. Schumi
es un brillante jinete del gas que
1 admirarias por su genio sin
par, pero svale 520 millones?

De¢be dolerte pensar que da-

bas a Phal Hill v Richie Gin-

ther un par de cientos de pa-

vos al mes allid en los anos 60,

Mucho mavor sentido de los
canones sociales en esos dias,
por supuesto, no pudiendo la
clase baja darse aires de superiori-
dad. Aires de Swtigart, en este caso,
Para acabar, los chicos de Maosley
también 1o han hecho de fabula desde que

te fuiste. Presidente de la FIA, Lo ¢, asombro-
50, sverdad? Sobre odo cuando piensas en ¢l
March 701. Su compinche lo ha hecho bien,
también. ‘Benny' Ee-

empleaste en 19732 Te gustara saber que iScl-lumi, un b.li“ante. iinete clestone (el proximo

lo ha hecho la mar de bien. Después de

Rupert Murdoch de la
F1, oigo decir). ;e re-

dirigir Cinzano, dejd lo de las bebidas = -
por la Copa del Mundo [talia 90 antes de dEI gas que adm"lﬂ"as cuerdas?

ocupar w vacante en Maranello en 1992,

Un tipo pequeiio v

- -
Luca desplegd todos sus recursos pOI' Eu genlﬂ EII'I pﬂl‘, P'em APUESIO QUE UNa Ve Se

para restituir w apellido a la luz. En pri-

mer lugar, hchd a un pequeno francés i"ale $20' milln"ES?!

llamado “Tot’, o algo asi, para dirigir el

equipo. Terriblemente bueno, ¢so me dicen, fue copiloto de ra-
llies ¥ mas tarde director del equipo Peugeot en sport-prototi-
pos, pero supongo que no puedes tenerlo todo. De primera clase
cuando se trata de la infraestructura gerente, sea eso lo que sea,
v probablemente el mayor responsable por arrancar todo el ne-
gocio del apartadero en que estuvo sumido desde que ese 1al
Scheckier ganara por aluma vez ¢l titulo en 1979,

Por supuesto, la mar de britinicos en el campo del diseiio,
debo decirte. El primero a bordo fue ese tipo, Barnard, a quien
creo que recordaris nombrando la primera vez. Traslado todo ¢l
unglado de disefio a Inglaterra v ello funciond bastante bien. Fi-

BB Fi1 RACING

quitd sus gafas de sol al
llegar a una reunion de
constructores en  des-
pacho de Maranello porque le preocupaba que
pensaras que se estaba cachondeando. Y su-
pongo que habria tenido razon.

‘I saluda cordialmente,
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