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ALEX FIORIO. Dal «gran
rifiuto» per un pro-
gramma ridotto conla
Lancia alla fima con
la Ford per ofto gare del mondiale
rally '94: Alex Fiorio spiega perché ha
scelfo un‘altra strada per diventare
I'erede di Biasion

FORMULA 4. Lo aspetti
per un anno, si con-
clude in poco pit di
un'ora. Il Gp d'ltalia '90
era particolarmente atteso: una vitto-
ria di Senna avrebbe quasi spento le

|-speranze Ferrari; un acuto di Prost av-

rebbe rilanciato la sua volata indata.

+ El'asso nella manica di Alain era un

Mansell rimotivato, disposto a fargli
da scudiero. Ecco come € andata

FORMULA 3. Piloti con

tre anni di esperienza

le stanno «prenden-

do» da dei quasi esor-
dienti: la generazione rampante del-
la Formula 3 sta sowertendo, que-
stanno, tutte le regole della catego-
ria. E si nota che...

FORD . ESCORT.

Nuova nello stile,

sempre pit lafino

e affascinante.
Ma nuova anche nella tecnica e ne-
gli allestimenti. La storia della Ford
Escort regina del mercato continua:
con una veftura per gli Anni ‘90

5 occhio spiint
8 Leftere
1 3 Cosa succede in...
16 1utte Mogeli
1 8 F.3000 o FA serie B?
74 Tutte velocita
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96 Test: Audi Coupé $2 130: successo nel...




MAX ANGELELLI — A Misa-
no era secondo masi & gi-
rato. A Monza tutto ok: al
comando, ha negato la

scia a Savoldi che linseguiva e ha -

vinto di precisione. In una stagione
in cui tutti buttano via punti, Massi-
miliano Angelelli sa andare forte
ma sa anche amministrare. E infat-
ti & in testa al campionato...

SPICE — In Formula 1 tutti

vorrebbero il motore Lam-

borghini, ma per il ‘91 l'a-

vranno solo due team. E
cosa ti combina la Spice? Si assi-
cura un V12 modenese per il Gr.C,
accoppiandolo a un telaio che ha
fatto vedere le sue qualitd e che
per il futuro promette grandi cose.
8 per l'intraprendenza.

KEKE ROSBERG — Keke fa
sul serio: aveva detto che
la chiamata della Peugeot
per il Gr.C gli avrebbe rida-
to lo smalto di un tempo, i fatti gli
danno ragione. Nei fest con la 905
al Paul Ricard & sempre stato piu
veloce dell'altro tester Jabouille. E
sostiene di essere al 60 per cento.
Voto 8: la classe non & acqua.

MEDIE SUL GIRO A MONZA

(dal 1981 al 1989)

1981 214002 £ | 223.418
1962 | 223031 JRNEE NS 236.004
1983 221114 [0 ] 234 286
1984 227.173 e
1985 | Basste [ EGESSE | 545085
1986 | SOP0B . . B 248341
1987 1 240564 | e e 250,18 o Y |
1988 | 234.422 [ ;: 42864
1989 | (inkmh)  236.985 | BT 1 249.403
[ lingara 3l pole position

DIAMO | NUMER|

v ,edizioni del Gp d'ltalia disputate sul circuito di
W!onza @ﬂrecord dellaFA: segue iltracciato di Montecar-

T~ ln kmh, la media piti alta ottenuta dal vincitore
di un Gp valido per il mondiale: Peter Gethin

12 Einian Gp disputai a pit i 220 kmh di media sul
circuito di Monza. E il record per la F.A. Seguono ['Osterrei-
chring (7 gare a piti di 220 kmh) e Siverstone (6).

3 In miliardi di lire (calcolando il dollaro Usa a 4200 lire)
“fyWda [indennita di liquidazione ricevuta da John Frasco in
seguito al licenziamento dalla carica di presidente della Cgg

LA BUONA FEDE DI FRANK

«Io ho agito in buona fede, puntando tutto per il
futuro su questa operazione di mercato. Alesi sa-
rebbe [’'uomo giusto per noi, ma lo vuole anche la
Ferrari. E quelli non sono stupidi...».

(Frank Williams sul Corriere dello Sport del 6/9)

JAGUAR — Mercedes im-

prendibili in Gr. C: tanto &

vero che la Jaguar non ce

I'ha fatta nemmeno con .
trucchi, A Donington le Xjr 11 sono
state squalificate per avere consu-
mato un litro pit del dovuto. Va
bene che era la gara di casa, ma
avrebbero comunque finito al 3. e
8. posto. 5 di incoraggiamento.

EDDIE IRVINE — Birmin-
gham: Iivine precede Bar-
bazza che lo punta a tutte
le staccate. Risultato: pen-
sa di anticipare clamorosamente
una frenata, causando I'inevitabi-
le tamponamento dellitaliano
che decolla e si ferma in bilico sul
ciglio di una scarpata, con il casco
spezzato... 4 per la sportivita.

VANCOUVER — Un com-
missario ferito gravissima-
mente da una vettura usci-
ta di strada, tanto che gli si
effettua una tracheotomia mentre
giace sull'asfalto. Tutto mentre la
corsa confinua, aggirando il punto
«criticon, E successo a Vancouver
per laF. Indy. E del resto, «The show
must go on». Complimenti: 4.



CONFUSIONE
NELLA GRIGLIA
DELLE PORSCHE

IN RIFERIMENTO all‘articolo apparso su
Autosprint in data 7 agosto in merito alla
gara del Club Sport Italia di Misano, terrei
a precisare alcuni punti. Senza nulla voler
togliere alla bravura di Schenetti, in testa
alla serie fino alla gara in questione (an-
che se io gareggio con un motore aspira-
to, mentre Schenetti ha un turbo piu po-
tente) mi trovo in seconda posizione a 0,5
punti dal leader quando mancano tre gare
al termine. Tornando alla gara di Misano
volevo sottolineare il danneggiamento
che ho subito: al momento di schierarsi al
via mi sono visto mettere in settima posi-
Zione anziché in quarta posizione (secon-
da fila) e a nulla sono valse le mie prote-
ste («o é cosi 0 pud uscire dalla griglia» mi
é stato detto). Se fossi partito nella mia
posizione non avrei dovuto rimontare an-
cora fino al secondo posto, perdendo mol-
to tempo nei sorpassi e quando al 14. giro
ho rotto la terza marcia non ho potuto
mantenere la posizione in gara e nel cam-
pionato. Non sono quello che corre per
vincere a tutti i costi. Ormai le grandi sod-
disfazioni me le sono tolte in gioventu, ma
ci tengo alla precisione: corro per divertir-
mi e se poi arriva qualcosa, tanto meglio.
Alle mie contestazioni a Misano mi hanno
risposto prima facendomi vedere il foglio
riepilogativo dei tempi della seconda ses-
sione di prove eppoi ammettendo di es-
sersi sbagliati, ma che avrei dovuto se-
gnalargli il problema entro un'ora prima
della gara. Ma come potevamo intervenire
se in bacheca erano esposti solo i tempi
della seconda sessione e mai uno schiera-
mento di partenza. Pud succedere, e non
sarebbe la prima volta, che quando si cor-
re in concomitanza con la Formula 3 sia-
mo considerati dei tappabuchi e quindi
nessuno si preoccupa di noi. Se ci sono
da sopprimere, spostare orari di prove e
gare chi ne subisce le conseguenze siamo
sempre e solo noi (a Misano ci hanno ac-
corciato i turni di prove e non avevamo
neppure il warm up). Stiamo partecipando
anche noi a un campionato e penso di po-
ter esprimere anche a nome degli altri pi-
loti del Club il rammarico di non essere
trattati tutti alla stessa maniera.

Bruno Rebai - Sondrio

E INEVITABILE che chi gareggia nelle cor-
se di contorno debba subire tutte le varia-
zioni di programma non previste nell'av-
venimento maggiore. Nel caso specifico
della gara di Misano, abbinata alla Formu-
la 3, c'era in ballo la stessa prova del tri-
colore della terza serie a causa dell'asfalto
che in alcuni punti aveva ceduto e non ga-
rantiva la sicurezza ai piloti. Ovvio, quindi,
che gli orari abbiano subito variazioni. Fin
qui non ci si deve scandalizzare (ci sem-
bra eccessivo parlare di warm-up in gare
club...), mentre & allarmante quanto & av-
venuto con la formazione della griglia.
D'accordo che errare & umano, ma con-
fondere i tempi della seconda sessione di
prove con il riepilogo ci sembra veramen-
te troppo. Anche per chi corre solo per il
gusto di divertirsi.

8

DIDER_
NON E STATO
DENIGRATO

NON RIESCO a capire come abbiate potu-
to pubblicare una cosa cosi offensiva nei
riguardi di un uomo che in nome della ve-
locita ha dato la vita. Se ancora non lo
avete capito mi riferisco a Didier Pironi.
Nell'inserto curato da Cesare De Agostini
si é accuratamente evitato di citarlo, come
se si trattasse di un demone da esorcizza-
re, colui il quale, seppure indirettamente,
ha causato la morte di Villeneuve perché é
evidente che quelle ripetute omissioni
stanno a significare proprio questo. Anco-
r'oggi non si vuole perdonare a Pironi
quella magnifica vittoria a Imola, per que-
sto si cerca di sminuirla scrivendo che
l'altro pensava si trattasse di uno show.
Tutto questo é vergognoso, il dover osan-
nare, esaltare, magnificare a tutti i costi
un uomo cercando di denigrarne un altro.
E ingiusto soprattutto perché I'altro é uno
che per la velocita é morto due volte: la
prima ad Hockenhein, la seconda nelle ac-
que al largo dell’isola di Wight Volevo ri-
cordare a De Agostini che a luglio nel '79
sul circuito di Digione a staccarsi dalla
normale anormalita di tutti i piloti furono
in due: le staccate al limite Villeneuve non
le faceva con la sua ombra...

Mario Parco — Taranto

NON comprendiamo il tono della sua lette-
ra: Cesare De Agostini nel dipingere il ri-
tratto di Gilles Villeneuve, uno dei cinque
grandi protagonisti di «Quei piloti di cuo-
re», lo speciale che abbiamo inserito nel
numero 33-34, non ha affatto denigrato
Didier Pironi. Quanto riportato fedelmente
da De Agostini & storia: Didi, come era so-
prannominato da Ferrari il pilota francese,
vinse il Gp di San Marino per il semplice
motivo che non rispettd il cartello esposto
ai box che imponeva il mantenimento del-
le posizioni. Villeneuve era davanti e
avrebbe dovuto imporsi. Didier, invece, gli
ha tirato un brutto scherzo che poi ha in-
crinato i rapporti tra i due. Gilles non si ri-
tenne sufficientemente tutelato nemmeno
dalla squadra e per questo ando in Belgio
nervoso. Lo spinoso argomento, anzi, &
stato trattato con tatto e discrezione. Lei
stesso, fra l'altro, parla di Pironi che &

morto due volte, attribuendo parte dell'in-
cidente di Gilles a Didier. E veniamo al
duello di Digione fra Villeneuve e Arnoux:
René viene citato come artefice di quella
serie di emozioni insieme al canadese. Se
¢ vero perd che Villeneuve le staccate al
limite, in quell’epico duello, non le fece con
la sua ombra, & perlomeno altrettanto ve-
ro il contrario. Cioé che Arnoux le staccate
al limite non le fece, a sua volta, con la
propria ombra. Semplicemente lei non ha
considerato che in quel testo si parlava di
un pilota che non c'¢ pil. Bisogna essere
un po’ meno tifosi...

REVSON
UN POVERO
RICCO

CARO Autosprint sono un ragazzo di 17
anni grande appassionato di automobili-
smo. Scrivo perché vorrei dei ragguagli
Sulla carriera di Peter Revson, un pilota
che ha corso sia in F. 1 che in America.

Raffaele Moratti - Genova

ERA venerdi 22 marzo e correva I'anno
1974. Nel pomeriggio, sul circuito suda-
fricano di Kyalami, le prove libere delle F.
1 allimprovviso si interrompono. Un tre-
mendo schianto e poi il fuoco. Alla curva
«barbecue» la Uop-Shadow di Peter Rev-
son era uscita di strada, pare a causa di
una rottura nella sospensione anteriore
sinistra. Per il pilota non ci fu niente da
fare, durante il suo trasporto in ospedale
cesso di vivere. Cosi, le cronache di que-
gli anni, ricordano la scomparsa del pilo-
ta americano. «Pete», come era amiche-
volmente chiamato da amici e colleghi,
inseguiva il sogno del fratello maggiore
Douglas anche lui tragicamente scom-
parso qualche anno prima. Nato il 27
febbraio del 1939 a New York, Peter
Revson avrebbe potuto benissimo fare il
miliardario «impenitente». Era infatti ni-
pote di Charles Revson, fondatore della
nota casa di prodotti cosmetici «Revion».
Ma la sua vita fu invece votata alle corse

SPORT PROTOTIPI
SENZA
BARCHETTE

VI SCRIVO per chiedervi se potete rispon-
dere ad alcuni quesiti a cui vorrei trovare
una risposta: le famose «barchette» tor-
neranno a correre nel mondiale Sport Pro-
totipi con il nome di C3? La Ferrari F40
Imsa perché non partecipa alla serie irida-
ta nella categoria Gt C? E, infine, rinascera
come voi avete anticipato un campionato
riservato alla Gran Turismo?

Luigi Rossetti - Follonica (Grosseto)

STANDO alla regolamentazione del cam-
pionato mondiale Sport Prototipi che en-
trera in vigore I'anno prossimo non & pre-
visto I'inserimento anche delle barchette,
vale a dire le biposto corsa aperte. Le nor-
me, infatti, prevedono che gareggino solo
le Sport chiuse: a tal proposito & stata ap-
provata la decisione che permette di rea-
lizzare i vetri nei materiali che si preferi-
scono onde consentire lo studio di forme
diverse. Le C3 come le chiama lei, quindi,
potrebbero trovare spazio solo nelle corse
in salita. E veniamo alla Ferrari F40 Le
Mans: questa vettura non corre in Europa
per il semplice motivo che sarebbe stata
I'unica ad animare la classe Gt C. La Por-
sche, per evitare il confronto diretto con le
rosse, aveva posto un veto ai suoi clienti




di presentarsi in pista con la 959 che in
teoria poteva essere I'unica vera antago-
nista della F40. E giusto, percio, che i re-
sponsabili della Ferrari abbiano dirottato
I'interesse verso la categoria Usa. E chiu-
diamo con il campionato Gran Turismo.
Intorno alla nostra proposta si era scate-
nato molto interesse a cui non ha perd fat-
to sequito nulla nei fatti. Anche se molta
brace cova sotto la cenere...

CANDIDATO
PER UNA STAGIONE
IN F. ALFA BOXER

VI SCRIVO in quanto forse potreste aiu-
tarmi a risolvere il mio problema. L'anno
prossimo vorrei disputare una stagione. di
Formula Alfa Boxer, ma trovo molte diffi-
colta nel reperire gli indirizzi delle scuderie
dove proporre la mia candidatura.

Marco Loi - Carini (Palermo)

INCREDIBILE, ma vero. La Formula Alfa
Boxer vive una stagione di grande difficol-
ta per il limitato numero di piloti che parte-
cipano alla serie tricolore, eppure c'¢ chi
vorrebbe entrare a far parte del mini-
Circus e non ne trova il modo. Pubblichia-
mo volentieri la sua lettera aggiungendo
che i team manager delle singole squadre
faranno a gara a mettersi in contatto con
lei, essendo una delle mosche bianche in-
teressate alla serie. Per questo pubbli-
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chiamo per intero il suo recapito: via San-
t'Anna 82, 90044 Carini (Palermo). E ci
tenga informati...

NEI TEST MONZES)
STRISCIONI
INFAMANTI

SONO una ragazza di 15 anni grande ap-
passionata di automobilismo e di Formula
1 in particolare. Vi disturbo per dirvi che in
un servizio mandato in onda dalla Rai ri-
guardante le prove di Monza é stato in-

automobilistiche. Acquistd la prima vet-
tura da corsa nel 1962 impegnando tutti
i suoi risparmi (10 mila dollari) messi in
banca grazie allo stipendio che incassa-
va facendo il ragioniere. La sua annata
migliore rimane comunque quella del
1971, quando aveva dominato le prove
della 500 miglia di Indianapolis. In quello
stesso anno aveva fatto coppia con De-
nis Hulme per un gran finale: 1. e 2. nella
serie Can-Am. Inoltre aveva vinto il Gran
Premio di Gran Bretagna nel 1973 di F.1,
impresa che aveva bissato vincendo il
Gran Premio del Canada. In totale il pilota
americano ha disputato 30 Gran Premi,
vincendone appunto due. | suoi migliori
piazzamenti nel campionato iridato li ha
ottenuti nel 1972 conquistando la 5. po-
sﬂtione con 23 punti e nel 1973, sempre
5. con 38 punti. Nella sua non lunghissi-
ma carriera di F.1 ha gareggiato: nel
1964 con una Lotus Brm; nel 1971 con
una Tyrrell Ford. Nel 1972 e '73 Revson
& nel team McLaren ed & appunto in que-
sta scuderia che ottiene i suoi migliori ri-
sultati. Nel 1974 lascia la McLaren per
entrare nel team Shadow, squadra con
cui avrebbe dovuto disputare gare sia in
F.1 che nella Can-Am. In Argentina e in
Brasile, le prime due competizioni a cui
Revson partecipa nel 1974, aveva im-
pressionato nelle prove ma in gara non
era riuscito a piazzarsi. Il suo nome era
anche molto legato alla «tenere» relazio-
ni che spesso lo vedevano protagonista
con bellissime donne. Ultima in ordine di
tempo la modella americana Marjorie
Wallace, anche lei colpita dal fascino di-
screto e dai modi gentili di uno degli ulti-
mi signori della F.1.

quadrato uno striscione infame. Devo pre-
cisare che non sono ferrarista, non tifo né
per Mansell, né tantomeno per Prost, an-
che se ritengo che siano due grandissimi
campioni. Perd non posso capire come i
tifosi ferraristi possano esporre certi car-
telli come Senna + Berger = Saddam
Hussein. Capisco che i due piloti della
McLaren non siano ben visti, ma non ca-
pisco come si possa paragonare due bra-
vi ragazzi quali Senna Berger a un uomo
che ha fatto quel che ha fatto. Mi auguro
che il tifo automobilistico non degeneri
agli estremi visti nel calcio. Vorrei dire a
questi «idioti» che la prossima volta se
vorranno fare il tifo dovranno scrivere
Forza Ferrari. La cosa rendera merito a
scuderia e a piloti.
Stefania Bollini - Bologna
* % %
M| chiamo Chiara, leggo da molto tempo
Autosprint e ho deciso di scrivere per sot-
tolineare il comportamento incivile di mol-
ti tifosi, per lo piu ferraristi. Mi sto riferen-
do agli striscioni osceni, indecenti, pre-
senti in tribuna a Monza nei giorni delle
prove del 28, 29 e 30 agosto. La maggior
parte di questi inneggiavano contro Sen-
na, offendendolo in mille modi. Ma neppu-
re Berger é stato risparmiato. lo sono tifo-
sa del pilota brasiliano e a causa del mio
abbigliamento pro-Senna, ho dovuto subi-
re pesanti offese. Il 28 agosto proprio da-
vanti ai box McLaren c’era uno striscione
con una scritta estremamente offensiva
nei riguardi del pilota. Lo striscione é sta-
to esposto pochi minuti prima che i cara-
binieri lo togliessero, ma cio non ha impe-
dito che io mi sentissi estremamente umi-
liata di essere italiana. In questo paese ti-
fare per un pilota non italiano e in pit non
ferrarista é estremamente difficile. E se
Ayrton sara in futuro in Ferrari gli esagita-
ti tifosi ferraristi continueranno a non tifa-
re Senna o ci sara un voltafaccia?
Chiara Sala - Desio (Milano)

IN QUESTO periodo non & proprio il mo-
mento di scherzare su Saddam Hussein.
Battute a parte, sono molti i lettori che so-
no rimasti colpiti dagli striscioni apparsi
sulle tribune di Monza in occasione dei
test di F.1 con scritte contro i due piloti
della McLaren. In effetti si & andati ben al
di 1a dei limiti del buongusto passando al-
le offese. L'appassionato di automobili-
Smo non & mai stato paragonabile agli ul-
tras del calcio.

FERMOPOSTA

SANDRO DE SANTIS - Terni — Un confron-
to diretto fra le due unita di Formulai
non & possibile perché hanno espresso il
meglio del loro potenziale in anni diversi
e con regolamentazioni tecniche variate.
Esprimere un giudizio, quindi, sarebbe,
scorretto e ingiusto.

LUCA RINCO - Portogruaro — In effetti
non ¢ facile trovare dei testi specifici sul-
la tecnica delle macchine da corsa, tanto
pit che c'® una crescente reticenza da
parte delle Case e del Team a fornire dei
dati esatti.

ANTONINO PIZZUTO - Aci Catena (Catania)
— La cosa migliore da farsi & proprio se-
guire un corso di laurea in ingegneria. Le
consigliamo il politecnico di Torino spe-
cie se le intenzioni sono quelle di dedi-
carsi all'aerodinamica.

BEVERLY SHAW - Castrocaro Terme (Forli)
— Non a caso Nigel Mansell ha pagato
duramente la sua leggerezza dell'89: for-
se non si ricorda che & stato squalificato
per un Gran Premio. La sua difesa d'uffi-
cio quindi & del tutto ingiustificata.

DANIELE FAVERD - Torino — La Buick
realizzera un nuovo motore di Formula
Indy che non avra nulla a che fare con
quello che corre attualmente: non siamo
in grado quindi di dare le nuove specifi-
che tecniohe.

MARCELLO BREVEGLIERI - Torino — |l
controllo delle emissioni dello scarico si
sta facendo sempre pil attento, tanto a
livello di gas inquinanti che di rumore.
Non & un caso che quasi tutte le formule
addestrative corrano ormai con scarichi
marmittati per ridurre il numero di deci-
bel e si sia sulla strada di dotare tutti al
pil presto delle marmitte catalitiche.

FRANCESCO SOGLIOLA - Napoli — Nel me-
ridione si sta facendo il possibile per in-
centivare I'attivita in pista: oltre a Pergu-
sa & in funzione il tracciato di Binetto
sorto vicino a Bari. In Puglia con la picco-
la pista che sara quanto prima ampliata
si & avuto un incremento nettissimo dei
licenziati che vogliono gareggiare in cir-
cuito. E un buon segno.

GIGLIOLA DE NEGRI - Sanremo (Imperia)
— | reclami vanno presentati entro un’o-
ra dall'esposizione delle classifiche all'al-
bo della corsa. Oltre questo limite non &
pit possibile intervenire per regolamen-
to.

ANTONIO D. - Firenze — La vettura che le
interessa non & ancora omologata ma lo
sara il prossimo anno. Potra correre nel
turismo anche in Italia.

MASSIMO CATALANI - Palermo — Le vet-
ture pill competitive nelle corse in salita
sono senza dubbio le Sport con motore
due litri. In questa configurazione hanno
il miglior rapporto peso-potenza anche ri-
spetto alle monoposto che sono state
riammesse alle cronoscalate. E proprio
per questo che le ruote scoperte non
hanno trovato grandi sostenitori in salita.

FRANCO MAZZI - Verona — Nigel Mansell
potrebbe prendere varie strade: ormai &
assodato solo che non correra con la
Ferrari nel '91.
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SVELATA
LA SUPERCAR
McLAREN

LONDRA — Finalmente la McLaren ha
alzato il velo sulla sua supercar stradale,
mostrando a pochi intimi i primi disegni.
Questo progetto della Casa di Woking, cu-
rato da Gordon Murray, ha come obietti-
vo principale quello di realizzare una vet-
tura sportiva in concorrenza con la Fer-
rari F40. L’auto del debutto nella costru-
zione di vetture stradali da parte della
McLaren sara assai particolare. Creigh-
ton Brown, il responsabile commerciale
dell’azienda di Ron Dennis, ha detto: «La
nostra auto verra deliberata seguendo le
indicazioni della galleria del vento, inol-
tre sara molto diversa da tutto cio che si
vede circolare sulle strade». A colpo d’oc-
chio i primi disegni della neonata McLa-
ren stradale ricordano molto le vetture di
Gruppo C. Secondo i primi calcoli pare
che questo veicolo possa avere un coeffi-
ciente aerodinamico di 0,18, inoltre sara
dotato di spoiler e minigonne regolabili
dall’interno. Brown ha pure spiegato al-
cune scelte costruttive: «La carrozzeria
— ha detto — sara costruita in materiali
superleggeri e resistenti che saranno la-
vorati usando le stesse strutture che pro-
ducono i compositi destinati alla Formula
1, mentre il telaio sara costruito in allu-
minio e leghe speciali». Per quanto invece
riguarda la motorizzazione, Brown ha
evitato di sbilanciarsi: si e limitato a dire
che il prototipo é stato disegnato per al-
loggiare un motore a 8 o 10 cilindri. Il ma-
trimonio con un propulsore Honda non
dovrebbe quindi sfuggire alla- McLaren
stradale, anche se le altre ipotesi non ven-
gono scartate a priori. Ufficialmente il
prezzo non e stato ancora annunciato, ma
pare che si aggirera attorno al miliardo e
trecento milioni di lire. La lista delle pre-
notazioni, gia lunga, & aperta e le prime
consegne sono fissate per la fine del 1993.

BIRMINGHAM. Tuttora c’e un clima di
incertezza attorno al Superprix di F. 3000.
Alla base del problema vi sono anche le
spaccature nel Parlamento locale. Per da-
re nuova linfa all’interesse per la manife-
stazione, anche a livello politico-sociale,
si era anche pensato di proporre una gara
del mondiale Sport Prototipi. Gli organiz-
zatori locali avendo capito che qualcosa
stava cambiando attorno alla gara di F.
3000 si erano rivolti a Ecclestone per un
aiuto e un primo assenso. Ovviamente il

vicepresidente della Fisa oltre a dare un
primo parere favorevole ha anche avan-
zato una richiesta economica piu sostenu-
ta. In ogni caso i responsabili della corsa
britannica sono ottimisti, Andrew Mar-
riott responsabile delle relazioni con la
stampa ha detto: «Credo che il Superprix
si correra anche nel ’'91. La gara e stata
messa in forse da ragioni meramente poli-
tiche. Inoltre c’era da definire ’ammorta-
zione dei costi pubblicitari. Infine la vec-
chia legge che sostiene la manifestazione
ne vincola lo svolgimento per la solita da-
ta fissa, mentre sarebbe fondamentale un
piu elastico inserimento nei calendari Fi-
sa. Tutto cio — ha concluso Marriott —
viene ora tenuto fermo dal Governo loca-
le». Se passeranno le modifiche della leg-
ge, si determineranno i presupposti affin-
ché Ecclestone porti le Sport Prototipo
sulle strade della citta di Birmingham; in

Ecco i primi disegni
della Mclaren
stradale, soffo. Le
forme dii questa
Super-car possono
pero ancora subire
degli affinamenti.
Hakkinen, a lafo
(Photo 4), dominatore
assieme a Salo della
F. 3 brtannica, ha
contrbuito a ridurre
linferesse aella Bbc

caso contrario il Superprix restera una
delle piu spettacolari gare del campionato
di F. 3000.

BBC. Il network televisivo di proprieta
del governo inglese ha deciso di abbando-
nare la Formula 3. Il campionato «da sba-
digli» che vede protagonisti i due finlan-
desi Hakkinen e Salo perdera il prezioso
supporto delle telecronache dal vivo piu a
causa del rinnovato interesse nella serie
britannica di F. 3000 che per la scarsa vi-
talita agonistica dimostrata sino ad ora.
La nuova serie inglese di F. 3000 ha infatti
ottenuto il benestare della Bbc nel 1991 vi-
sto I'interesse promozionale riscontrato
anche a livello europeo. Molti sono i pilo-
ti, infatti, che preferiscono affrontare il
campionato cadetto di F. 3000 prima del
salto nella pitt impegnativa se-rie interna-
zionale. O

13



SONO IN RESINA
LE FIAT TIPO
DELLA CB MODELS

DOPO una bella serie di furgoni e camion-
cini Fiat degli anni '40 e '50 sono ora di-
sponibili i modelli della Fiat Tipo, nelle ver-
sioni berlina e 16V, prodotti dalla Cb Mo-
dels. Si tratta di una piccola Casa romana
che produce modelli in resina, scala 1/43,
venduti in kit oppure gia montati e rifiniti,
a prezzi che si aggirano intorno alle
110.000 lire. La novita principale di que-
ste due versioni della Tipo & che, a diffe-
renza dei modelli precedenti, con essi la
Cb Models si inserisce nel settore delle
vetture moderne: un arrivo dall'indubbio
interesse. Le Tipo della Cb Models ap-
paiono precise nelle linee generali, con un
buon livello di finitura e la presenza di
molti particolari. Alquanto ben riusciti ci
sono sembrati i cerchi, soprattutto quelli
della versione berlina.

CB MODELS: Viale Pinturicchio 14, 00196
Roma

ECCO LA DELTA
CON | COLORI
FINA-JOLLY CLUB

IMPAREGGIABILE per livello di rifiniture e
di particolari la riproduzione, in metallo
bianco, scala 1/43, della Lancia Delta 16V
Gruppo A di Meri Kits si & arricchita di una
nuova versione: si tratta di quella condot-
ta da Dario Cerrato e Geppi Cerri al rally di
Montecarlo di quest'anno. E la Delta 16V
del Jolly Club con i colori Fina, che ¢ stata
poi usata da Cerrato anche nell'Europeo e
soprattutto nell'italiano rally. Una versione
importante che sicuramente gli appassio-
nati di modelli da rally non si lasceranno
sfuggire. La precisione generale &€ buona
mentre raggiungono il superlativo in que-
sto modello i particolari: sono tantissimi e
quasi tutti ottenuti tramite fotoincisione.
Con questa ennesima Delta la serie delle
vetture torinesi € ora alquanto completa.
A quando la vettura utilizzata nel campio-
nato italiano da Liatti e nell'europeo da
Tabaton con i colori Grifone-Esso?

MERI KITS: Via degli Orsolani 53, Trexen-
de, 17025 Loano (Savona).

N

E' LA AGGCS IN SCALA 1 /10 PRODOTTA DA BRIANZA IN SERIE LIMITATA

UNA MASERATI DA FANTASCIENZA

DA SEMPRE la scala 1/10 & sinonimo di classe allo stato puro.
Sono pochi gli artigiani che sfornano modelli di queste propor-
zioni e quasi tutti fanno esemplari unici. Carlo Brianza; dopo
aver immesso sul mercato riproduzioni in scala 1/14 che si av-
vicinano moltissimo alla qualita delle sorelle maggiori in 1/10,
ha pensato di fare qualcosa di pill. £ nata cosi la riproduzione
della Maserati A6Gcs proprio in scala 1/10 ma non in esempla-
re unico: ne saranno «tirati» infatti una quindicina di esemplari
al massimo. Sarebbe, in sostanza, come se un grande pittore
realizzasse personalmente pit copie di un suo quadro. Il para-
gone potra sembrare azzardato ma quando si vede la Maserati
di Brianza ci si rende conto che non & cosi. Il modello, lungo cir-

E PRONTA LA MARCH-PORSCHE DI FABI

FORSE NON sono la loro specialita ma quelle poche che producono riescono sempre
molto bene. Stiamo parlando della francese Starter e dei suoi kit in resina, scala 1/43, re-
lativi alle monoposto. Quella cui ci riferiamo in particolare & gia in distribuzione da qual-
che tempo: si tratta della March-Porsche di F. Indy in versione '89 e con i colori bianco-
verdi dello sponsor Quaker State. Per la precisione si tratta della monoposto portata ad
uno splendido successo da Teo Fabi nella gara di Mid Ohio dello scorso anno. Il modello
appare preciso nelle forme e ben dettagliato, soprattutto per quanto riguarda le sospen-
sioni e le ali, che sono a livello delle ottime realizzazioni italiane di Meri Kits e Tameo. An-
zi, proprio il fatto che i due costruttori nostrani abbiano in catalogo parecchie F. Indy ren-
de ancora piu interessante il fatto che anche la Starter vi si sia dedicata. In questo modo
c'e infatti da sperare che si possa arrivare ad avere una produzione se non di tutte le mo-

noposto «a stelle e strisce» almeno di quelle piu interessanti.
STARTER: 12 Boulevard Pardigon, 13004 Marsiglia (Francia)

ca 40 cm, ha carrozzeria in lamiera di nichel in pezzo unico,
senza ciog alcun elemento di giunzione, né saldature. E questo
il frutto di un nuovo procedimento studiato dallo stesso Brian-
za. Il modello & poi caratterizzato da uno splendido telaio a tra-
liccio tubolare, dalla riproduzione delle sospensioni, dalle ruote
a raggi con pneumatici in gomma morbida e battistrada uguale
all'originale, dai sedili in pelle, dal volante in mogano. Se tutto
questo non fosse ancora sufficiente per strabiliarvi allora dove-
te sapere che porte e cofani della A6Gcs di Brianza sono apribi-
li, con relative maniglie e serrature. La produzione di questa su-
per Maserati & gia cominciata.

ABC: Via D. Chiesa 2, Cp 40, 21049 Tradate (Varese).

NELLA «GRIGLIA»
DI MERI KITS
ANCHE LA DALLARA

LA PRODUZIONE relativa alle monoposto
del mondiale F.1 edizione 1990 non cono-
sce soste. Dopo le varie McLaren, Ferrari,
Williams, Lotus e compagnia la Meri Kits
ha preparato la Bms-Dallara 1990. An-
ch’essa in kit di montaggio, come le altre
che I'hanno preceduta, nella solita scala
1/43, la monoposto di DeCesaris e Pirro si
presenta assai bene. La carrozzeria, il fon-
do e molti altri particolari sono realizzati in
metallo bianco, mentre con l'ausilio delle
fotoincisioni sono state ricavate parti qua-
li le paratie laterali degli alettoni, le so-
spensioni, le cinture di sicurezza e via di-
cendo. Anche questa Bms-Dallara € in-
somma un modello riuscito, che non potra
mancare nella raccolta dei collezionisti di
monoposto. Molto ben realizzate le decal-
comanie, che non presentano alcuna diffi-
colta di «posa in opera».

MERI KITS: Via degli Orsolani 53,
Trexende, 17027
Loano (Savona)




£3000

Damon Hill ha appena urtato :
confro un muro e schizza fuori ' ~
dalla sua monoposto per meftersi
in salvo: questa é limmagine
simbolo dell'affuale F.3000 che
deve cambiare per uscire da

una grave crisi (Photod)
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In F.3000 spira aria di crisi

preannunciata. Non certo per
quanto concerne lo spettacolo offer-
to, o per la qualita dei partecipanti,
visto che questa formula per i piloti
e diventata anno dopo anno sempre
pit un passaggio obbligato per la

IL TEMA

CAMPIONATO IN CRISI

AL CAPOLINEA

La serie cadetta ha costi esagerati e un ritorno
promozionale nullo. Per questo deve cambiare: potrebbe
diventare la Formula 1 B con gare al sabato dei Gp

Formula 1. La crisi che colpisce la
categoria e ben piu grave e ricorda
molto quella che uccise a suo tempo
la F.2: é legata ai costi, in graduale
aumento, senza un adeguato ritor-
no pubblicitario per gli sponsor. E il
male del campionato cadetto, che

non riesce a trovare una sua vera
identita, completamente soffocato
com’e dalla F.1 a livello d’interesse
da parte dei mass-media ed in parti-
colare della televisione. I grandi
sponsor, allora, fuggono verso altri

Paolo Bombara
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lidi (com’e successo quest’anno con la Q8 e suc-
cedera a fine stagione con la Camel) e quest’e-
morragia risultera alla lunga fatale se non s’in-
terviene in tempo per trovare una soluzione. I
responsabili delle squadre attualmente impe-
gnate in F. 3000 si sono resi conto del problema
da tempo e, ormai annualmente, si riuniscono
per cercare di trovare un’idea comune capace
di salvare questo campionato. Senza grandi ri-
sultati pero, a causa delle opinioni e degli inte-
ressi diametralmente opposti che li dividono.
Le ultime proposte, sortite dalla riunione svol-
tasi a Pergusa di cui Autosprint ha gia parlato,
rispecchiano la confusione che regna a questo
livello tra le varie squadre e ci sembrano co-
mungque andare verso lo sminuimento della ca-
tegoria. Partendo dal presupposto che cosi non
si puo andare avanti senza correre allo sfacelo,
esistono, in effetti, due possibili alternative: di-
minuire drasticamente i costi e vivacchiare
finché dura, o cercare di promuovere 'immagi-
ne della categoria per interessare maggior-
mente gli sponsor. Noi pensiamo che la secon-
da soluzione sia la migliore nell’interesse di
tutti, anche se non & probabilmente la piu faci-
le. Vale la pena tentare qualcosa di coraggioso.

IL DITO NELLA PIAGA. L’annuncio del ritiro
della Camel dalla F. 3000, come sponsor globale
d’una squadra, ha avuto I’effetto di una bomba,
ma da tempo ormai ci si era resi conto che la
scalata dei costi stava portando la categoria su
una brutta piega. Eccezion fatta per tre o quat-
tro squadre gestite professionalmente e gestite
sul modello F. 1, il resto del paddock della F.
3000 & lo specchio stesso dei problemi che la at-
tanagliano ed anche la causa. La maggior parte
dei team non riescono infatti a trovare un bud-
get sufficiente per disputare una stagione ono-
revole con adeguati margini, coll’inevitabile ri-
sultato di trovarsi ben presto nel corso della
stagione con 1’acqua alla gola e a dover econo-
mizzare qui o la. Quando si constatano sempre
pit spesso (talvolta anche sulle vetture di squa-
dre di primo piano) perdita di specchietti, alet-
toni, o il distacco della batteria mal fissata non
ci si puo limitare a invocare la sfortuna. Simili
deficienze di preparazione non dovrebbero es-
sere tollerate neppure nelle categorie promo-
zionali, figurarsi in quella che e di fatto I’anti-
camera della F. 1. A questa mancanza di profes-
sionalita si somma la tipica danza dei piloti da
un sediolo all’altro e dell’arrivo di volti nuovi
nel corso della stagione. Per far fronte ai pro-
blemi di budget & ormai entrato negli usi e co-
stumi di molte squadre (prevalentemente bri-
tanniche) di rimpiazzare i propri piloti con al-
tri e poter spremere cosi nuovi sponsor. D’altra
parte, le carenze di queste stesse squadre, che
affrontano le gare con la mentalita di un’im-
presa d’affitto di vetture da corsa, spingono
spesso certi piloti a cambiare squadra nel cor-
so dell’anno.

LA PROPOSTA. La precedente analisi porta a
una constatazione: per far progredire la F. 3000
c’é essenzialmente bisogno d’iniettare sangue
nuovo e cambiare certi parametri. Per sangue
nuovo s’intende affiancare le poche squadre
professionali gia esistenti con altre animate
dalla stessa voglia di ben fare e d’imporsi e ope-
rare, in tal modo, una soluzione naturale. Per
raggiungere questo scopo, la miglior soluzione
sarebbe legare la F. 3000 al carro della Formula
1, dove vige attualmente una situazione d’ec-
cesso di partecipanti che ha portato a quell’a-
berrazione che sono le prequalifiche. Perché
allora, non far divenire la F. 3000 una sorta di
«serie B» della F. 1, calcata sull’esempio calci-
stico con tanto di promozioni e retrocessioni a
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fine anno. La F. 3000 ingloberebbe anche le
squadre attualmente costrette a disputare le
prequalifiche in F. 1. Si pué immaginare, ad
esempio, la creazione d’'una classifica per le
squadre (non si puo per ora parlare di costrut-
tori) di F. 3000 e che le prime tre classificate ac-
quisiscano la possibilita di accedere in F. 11’an-
no successivo facendo retrocedere le squadre
di F. 1 classificate in coda al campionato mag-
giore. In virtu delle grandi differenze d’impe-
gno finanziario per disputare questi due cam-
pionati, quest’opportunita non dovrebbe costi-
tuire un obbligo per il salto di categoria (il get-
tone di diritto potrebbe essere rivenduto ad
una squadra di F. 1 desiderosa di rimanervi)
ma una condizione sine qua non per accedervi.
Si tratterebbe insomma d’un modo per incenti-
vare l'interesse della F. 3000 e di risolvere I'in-
ferno delle prequalificazioni. Il campionato di
F. 3000 dovrebbe, infatti, essere disputato inte-
ramente a contorno dei Gran Premi europei di
F. 1, con la gara al sabato com’e successo que-
st’anno ad Hockenheim ed era gia accaduto in
passato. Se ci fosse la volonta da parte di Eccle-
stone e della Fisa, tutto potrebbe essere pianifi-
cato e organizzato per una promozione della
categoria a costi minimi. La presenza sul cir-
cuito delle Tv e della stampa mondiale dovreb-
be garantire uno sviluppo ben maggiore a que-
sta categoria senza mettere in ombra la F. 1.1
costi anziché calare salirebbero ancora, ma an-
che I'interesse degli sponsor. O

ABBINAMENTO GIUSTO

PARIGI — Marcel Martin é stato sino allo scorso anno il delegato della
Fisa per la F.3000 ed é probabilmente la persona che meglio conosce que-
sta categoria in seno alla federazione internazionale. «Devo premettere
che parlo a titolo personale e non in veste ufficiale, in quanto questa pro-
posta non é mai stata discussa alla Fisa. I costi sono triplicati in due an-
ni. Ma i principali responsabili di tutto cio sono le squadre stesse. Si é as-
sistito a partire da quest’anno a uno spiegamento di motorhome da 300
milioni e le varie squadre alloggiano spesso nei migliori alberghi. Tutto
cio stona con le loro lamentele in merito ai costi. In altre parole la F.3000
vive al di sopra dei suoi mezzi. Premesso cio, concordo chiaramente nel
dire che associare la F.3000 alla F.1 puo essere positivo ammesso che si
riesca a ottenere la diffusione televisiva delle sue gare. In ogni caso si
tratterebbe di una buona promozione che risolverebbe inoltre un altro
problema: quello delle concomitanze spesso esistenti tra gare di F.3000 e
Sport Prototipi. Molti piu piloti della F.3000 potrebbero, in effetti, essere
interessati dal Gruppo C se non sussistesse questa incongruenza. Sono
meno favorevole, invece, all’idea della “serie A” e “serie B” per F.1 e
F.3000. Preferirei, personalmente, che la F.3000 diventasse un passaggio
obbligato anche per le squadre intenzionate a accedere alla F.1». O




| PARERI | TEAM MANAGER DELLE SQUADRE TOP SONO CONCORDI

DISPOSTI A SACRIFIC

PUR DI LEGARC AL CRCUS

A lato, Naspefti si
aggrappa al futuro
della F. 3000 che non
é molfo roseo se non
si isolvono i problemi
di natura finanziana
(Orsi). Sempre piu
spesso si vedono
monoposto ferme
(soffo a sinistra). Soffo
a lafo, due momenti
del pauroso incidente
fra Barbazza e Ivine a
Birmingham: la nera
monoposto di Fabnzio
ha capotato pit
volte(Foto Sutton)

B L’idea di abbinare la For-
mula 3000 alla Formula 1 pia-
ce ai responsabili dei top team
mentre non é condivisa dalle
squadre minori. Vediamo co-
sa ne pensano.

JEAN-PAUL DRIOT

(Team manager Team Dams)

«Questa proposta mi trova
completamente favorevole,
devo dire anzi che avevo gia
pensato a qualcosa di simile.
Credo fermamente che la coa-
bitazione con la F.1 non costi-
tuisca un problema, ma che
sia solo una questione d’orga-
nizzazione. Questa prospetti-
va non toglierebbe nulla alla
F.1 ma farebbe un gran bene a
tutti, piloti e spettatori com-
presi. Gli organizzatori non
avrebbero una lira in piu da
sborsare con in contropartita
lo spettacolo offerto dalla
F.3000. Inoltre la Tv sarebbe
gia sul posto e operando nel
modo giusto non dovrebbe
certo esser difficile trovare
una rete disposta a trasmette-
re le immagini delle nostre ga-
re, se non altro dalla rete na-
zionale del paese in questione
per i nostri sponsor sarebbe
fondamentale. Ed & quanto &
successo, ad esempio, ad Hoc-
kenheim dove la Tv tedesca
ha trasmesso in diretta la no-
stra gara. E vero che dovrem-
mo fare qualche concessione,
per quanto concerne lo spazio
nel paddock e le facilita di la-
voro, ma il gioco vale la can-
dela. Immaginiamo soltanto
per un istante di correre a Mo-
naco al posto della F.3. Sareb-
be favoloso per noi e per gli
sponsor e poco importa se il
paddock si trova all’altro capo
del circuito. Anche il fatto d’e-
volvere sotto gli occhi della
stampa mondiale & molto im-
portante, se poco a poco potes-
simo avere diritto allo spazio
che questa concede alla 250
con rispetto alla 500 cc nel mo-
tociclismo sarebbe un sogno.
Le proposte fatte da certe
squadre inglesi sono invece
un non-senso, tendono a far

regredire la categoria invece
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di promuoverla e a cancellare
il solo aspetto interessante
che vige attualmente in
F.3000, ovvero la grande com-
petitivita. Livellare le presta-
zioni, ridurre le prove ei treni
di gomme a disposizione, ov-
vero le possibilita d’evolvere,
non m’interessa. Se & questa
la F.3000 che vogliono preferi-
sco andare a giocare a boccet-
te. D’altra parte bisogna far
qualcosa, perché se si conti-
nua cosi il castello di carte
prima o poi crollera».

LAMBERTO LEONI

(Team manager della First Racing)

«L’idea e senz’altro valida e sa-
rei pienamente favorevole se
mai dovesse venire realmente
proposta a livello ufficiale. Ma
c’é a mio parere un problema,
dovuto al fatto che a Ecclesto-
ne quel che interessa sono i
soldi e che proponendo la
F.3000 contemporaneamente
alla F.1 perderebbe i diritti che
pagano attualmente gli orga-
nizzatori delle gare di F.3000. A
meno che non gli stia bene ri-
farsi con i premi d’arrivo delle
squadre. Personalmente sarei
dispostissimo a rinunciarvi e
cosi, sono certo, lo sarebbero
alla Dams, ma non credo che
sarebbero dello stesso avviso i
team di secondo piano britan-
nici. A loro tutto quel che inte-
ressa € mettersi da parte un
gruzzoletto, poco importa del-
la promozione della categoria
del prestigio e via dicendo.
D’altra parte se la F.3000 non
gode di una buona immagine e
essenzialmente colpa loro. Co-
me puo Bernie Ecclestone pro-
muovere un campionato dove,
a parte i dieci migliori piloti,
tutti gli altri continuano a
cambiare di gara in gara. Per
dare un’immagine a un cam-
pionato ci vuole un certo pac-
chetto di garanzie e la catego-
ria attualmente non appare
certo in grado di poterle offri-
re. Si, forse I'arrivo delle squa-
dre che disputano le prequali-
fiche potrebbe veramente far
cambiare in meglio la situazio-
ne a dare I'impulso che ci vuo-
le. Oggi come oggi, 1'80% delle
squadre che prendono parte a
questo campionato non se lo
meritano, ovvero non dimo-
strano in nessun modo di ave-
re un apporccio supportato
dalla mentalita giusta per un
campionato di questo genere, e
cio e piuttosto deprimente. Le
soluzioni alternative prospet-
tate dai team manager inglesi
contengono un buon numero
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di assurdita e ben ha fatto Ec-
clestone a trattarli da imprese
di rent-a-car. Loro vogliono ri-
durre i loro costi di gestione,
mica calare le cifre che richie-
dono agli sponsor. Ritengo, pe-
ro, che potrebbe essere inte-
ressante adottare un monomo-
tore, che potrebbe essere il Co-
sworth, con una preparazione
uguale per tutti ed un solo te-
laio. La certezza di dover forni-
re molte squadre e I’assenza di
competizione  invoglierebbe
preparatori e costruttori a pro-
porre prezzi interessanti e i co-
sti di gestione sarebbero consi-
derevolmente ridotti. Alla fin
fine emergerebbero il miglior
pilota e la miglior squadra. Ma
la vostra proposta e veramente
interessante, a patto di non es-
ser costretti a passare in F.1 e
poter eventualmente rivende-
re il gettone di diritto». a

COLONI CONTRARIO

NIENTE RETROCESSIONI!

Ma il Circus della Formula 1 come accetterebbe l’abbinamento
con la Formula 3000 e, soprattutto, il discorso delle promozioni e
retrocessioni che potrebbe vedere coinvolto qualche team di secon-
do piano della massima Formula? Lo abbiamo chiesto a Enzo Co-
loni che attualmente gestisce la squadra che fa le prequalifiche e
che quindi potrebbe entrare nell’agone dei bocciati. «Non se ne
parla nemmeno — dice con convinzione Coloni — proprio recente-
mente é stato confermato il Patto della Concordia per cuichiin F.1
c’e ci resta. Altro che retrocessioni alla maniera del calcio. Eppoi
il problema non é tanto quello: in F.1 puo accedere non chi vince
magari con merito il F.3000 ma chi e in grado di costruirsi un te-
laio, essendo un vero costruttore. Detto questo voglio essere molto
chiaro che non ho nulla contro la serie cadetta che é molto formati-
va. Anzi sono favorevole all’idea di farla correre al sabato dei
Gran Premi per darle una maggiore promozione. Sinceramente
non mi crea alcun problema, perché allora creare un impedimen-
to a dei team che hanno fatto il possibile per fare un salto di quali-
ta. La Fisa, quindi, fa bene a vagliare alcune delle loro proposte
che mi sembrano ragionevoli». O




Sopra, Apicella con la Reynard della First
sfreccia davanti alle tibune deserte (Orsi). Soffo,
il motore Mugen «impaccato»: si propone ['uso
del solo Cosworth (Photod). A lato, due pilofi in
difficoltd: la carenza di fondii ha reso le veffure
di parecchi team sempre meno affidabili

FOLLI LE PROPOSTE DEI TEAM MINORI

Sl PENSA

AL RISPARMIO

B Bernie Ecclestone, che co-
m’eé noto supervisiona anche
la categoria cadetta, non ha
accolto molto favorevolmente
il pacchetto di proposte che
tendono, in effetti, a sminuire
la F. 3000. Tanto da farla re-
gredire persino nei confronti
della F. 3, eccezion fatta per la
potenza dei motori. Nel tenta-
tivo di ridurre i costi, alcuni
team manager avevano ipotiz-
zato il lancio d’una sorta di ga-
ra d’appalto tra costruttori di
telai e preparatori di motori
che avrebbe ovviamente visto
premiato il miglior offerente.
Cosi come esiste una mono-
gomma in F. 3000, perché non
istituire un monotelaio e un
monomotore? Si verrebbe a
creare, in sostanza, un’enne-
sima categoria promozionale
con i vantaggi, ma anche gli
svantaggi di questo tipo di
competizioni e senza neppure
il supporto logistico di una
Casa. Appiattire a tale livello
di competizione le prestazioni
ci pare rischioso. Come si
puo, del resto, precludere ai
vari costruttori di telai (Rey-
nard, Lola, Ralt o altri) la pos-
sibilita di misurarsi nella ca-
tegoria anticamera della F. 1?
Se da ogni parte si sostiene,

vista ad esempio 1'esperienza
negativa della Life quest’an-
no, che ci vorrebbe una super-
licenza per le squadre di F. 1,
non si vede perché cio non do-
vrebbe essere vero anche peri
costruttori. Tanto piu che in
F. 1 squadra e costruttore so-
no un sinonimo. Per regola-
mento. Si & parlato anche di li-
mitare il numero di treni di
pneumatici utilizzabili da
ogni vettura per ogni gara e di
ridurre drasticamente anche
il numero di prove libere. Pro-
prio quando e evidente che
spesso le carenze di prepara-
zione riscontrate in F. 3000 an-
che su vetture di squadre a
priori competitive e l'effetto
delle troppe poche giornate di
prove libere svolte nel corso
dell’anno. A titolo d’esempio
basti dire che un qualsiasi pi-
lota d’'una squadra di buon li-
vello del campionato italiano
di F. 3 percorre un numero di
chilometri di prove libere infi-
nitamente superiore a quello
della maggior parte dei suoi
colleghi di F. 3000. Lo stesso si
puo dire della proposta di vie-
tare le vetture di riserva, i co-
siddetti «muletti», al solo sco-
po di comprimere ulterior-
mente il personale. ]
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Il mini programma 91 proposto dalla Lancia gli andava
stretto. Ecco perché ha divorziato. Ora l'ingaggio nel team
ufficiale inglese gli apre nuovi orizzonti professionali




Innanzi tutto i fatti. La domenica pre-
cedente il rally 1000 Laghi Didier Au-
riol aveva finito di sfogliare la margherita
«Lancia... Ford... Lancia...»; I'ultimo peta-
lo rimasto tra le dita del francese aveva in-
dicato Torino. Qualche ora piu tardi la
permanenza di Alex Fiorio tra le fila della
Casa torinese era segnata: per lui non
c’era piu posto, per il 91 avrebbe dovuto
cercarsi un’altra sistemazione. Quanto gli
era stato proposto, un paio di gare con il
team ufficiale piu qualche uscita col Jolly
Club, gli andava stretto. Il divorzio, cla-
moroso, era consumato se non ancora di
fatto almeno nelle intenzioni. Per il venti-
cinquenne torinese nato, cresciuto e ma-
turato rallisticamente in casa Lancia, ini-
ziavano i giri esplorativi. Lo avevano ri-
chiesto Nissan, Mitsubishi ma soprattutto

Ford. Ed e stata proprio quest’ultima ad
aggiudicarsi i servigi di Alex. Ancora due
giorni prima della grande corsa di Jyva-
skyla, Fiorio junior avvertiva non poca
amarezza nel guidare, per una delle ulti-
me volte, la Lancia Delta. «E una vettura
fantastica — andava dicendo mentre af-
frontava i dossi finlandesi con il “mulet-
to” — ma ormai la strada che ho imboccato
mi portera lontano». Come dire, la Lancia
mi ha gia perso; la decisione di trasferire
armi e bagagli alla concorrenza era gia
stata presa. Ancora un paio di giorni per
definire i dettagli del programma ’91 con
la Ford Motorsport e poi il pronunciamen-
to del fatidico «si»: lasciava la Finlandia
con gia la certezza che per lui il futuro sa-
rebbe stato dalle parti di Boreham, ancora
insieme al suo «socio» Gigi Pirollo, il coe-

quipier che dall’86 si sgola nel dettargli le
note e che é stato determinante per la sua
formazione professionale. La Lancia si e
dunque lasciata scappare un ragazzo di
venticinque anni che in due stagioni, 88 e
’89, ha portato a Torino un bottino di 141
punti complessivi, che ha contribuito non
poco alla conquista di quei titoli marche
che sotto la Mole Antonelliana dicono es-
sere il loro principale obiettivo, che ha
sempre obbedito agli ordini di squadra —
non ultima la rinuncia di andare in Argen-
tina — che ha dimostrato in piu di un’oc-
casione di essere una pedina importante
nell’economia di un campionato. Eppure
per lui, che ha il non disprezzabile vantag-
gio di essere il piu giovane top driver del
giro mondiale, non si & trovata una solu-
zione: nel '91 la Lancia sara composta per
due terzi da stranieri, Auriol, francese e
Kankkunen, finlandese; il terzo di italiani-
ta e dato da Miki Biasion. Nell’ingaggio
del torinese da parte della Ford c’e¢ comun-
que un riconoscimento a una scuola ralli-
stica, quella italiana: i nostri piloti adesso
all’estero sono davvero considerati. E
I'impressione favorevole che Cunico ha
suscitato nel corso dello sviluppo della
Sierra Cosworth a trazione integrale deve
aver avuto certamente il suo peso nell’in-
dirizzare Peter Ashcroft e il management
della Ford a rivolgersi a Fiorio junior,
quindi a venire a pescare in Italia. Adesso
Alex si ritrova in tasca otto gare del mon-
diale ’91, esattamente cio che I’ambizione
dei suoi venticinque anni andava cercan-
do. «Ormai mi sento pronto per affrontare
una stagione completa in un team ufficiale
— confessava candidamente in Finlandia
— e di questo mio desiderio in Lancia ne so-
no a conoscenza da tempo. Con la riconfer-
ma di Auriol, comunque, per me non c’e piu
spazio. Francamente non mi entusiasma
l'idea di correre ancora a mezzo servizio,
tra il team Martini e la scuderia Jolly
Club. Vorrei avere la possibilita di confron-
tarmi con una vettura ufficiale per un inte-
ro campionato». Accontentato. Tuttavia
nella decisione di separarsi dai torinesi
c’e un pizzico di amarezza. «E non potreb-
be essere diversamente perché in Lancia so-
no nato e cresciuto agonisticamente,
perché con i ragazzi dell’Abarth e soprat-
tutto con i meccanici del Jolly Club, con il
mio diesse Claudio Bortoletto ho vissuto
momenti indimenticabili, ho imparato a
diventare un professionista, mi hanno inse-
gnato anche a stringere i denti, a soffrire.
Cio non lo posso scordare. Ma non posso
neppure dimenticare che ho venticinque
annin. E che vuole finalmente vincere il
suo primo rally di campionato del mondo.
A infrangere la barriera che separa dal
successo, Alex ci ando vicino nell’ottobre
scorso quando al Sanremo fu sconfitto, al-
I'ultima speciale, da «re» Biasion per I'ine-
zia di cinque secondi; cinque miseri secon-
di che allora gli sembrarono un’eternita.
E un’atrocita. «Con quel Sanremo credo di

Maurizio Ravaglia
—y
7
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aver dimostrato di saper mantenere calma e
concentrazione anche nei momenti piu criti-
ci, la lotta con Miki e con Sainz fu davvero
stressante, sia per la guida sia per il siste-
ma nervoso». Con ventinove gare mondiali
disputate in quattro anni e mezzo, Fiorio
puo vantare una buona conoscenza dei ral-
ly piu classici, Safari compreso. «Ed é pro-
prio per questo — racconta — che ambisco a
misurarmi con una vettura ufficiale. Corre-
re con una scuderia semiufficiale, sebbene
eccezionale e ben diretta come é il Jolly
Club, non é la stessa cosa. Si, é giunto il mo-
mento di capitalizzare quanto imparato in
queste stagioni. Se fosse dipeso da me l'avrei
fatto con la Lancia. Ma non é andata cosi».
E nelle sue parole non c’e nessun tono di ri-
picca verso chi non I'ha voluto. Alex Fiorio
dunque approda alla Ford unicamente per
meriti sportivi e professionali, il volante
ufficiale se lo & meritato sul campo. I pur
compassati e nazionalisti appassionati bri-
tannici, per i quali il mondo continua a es-
sere la loro Gran Bretagna, lo hanno subi-
to compreso e 'annuncio che il «figlio di
Cesare» era passato alla Ford é stato accol-
to con entusiasmo, che € anche un segno di
rispetto. Una volta tanto non hanno storto
il naso se a un suddito di Sua Maesta Bri-
tannica é stato preferito uno straniero, il
primo italiano che correva a tempo pieno
per una squadra non tricolore. Un buon af-
fare, anche, l'acquisto del team inglese
perché Alex portera con sé i segreti della
Delta, che vuol dire poi la possibilita di ca-
pire immediatamente cosa ancora manca
alla Sierra 4x4 (e alla Escort a trazione in-
tegrale). «Mi hanno insegnato a rimanere
con i piedi per terra, a non crearmi illusio-
ni. Con la Ford sono consapevole di cio che
mi aspetta perché ci sara da lavorare sodo».
Voglia di rivincita verso chi non gli ha per-
messo di restare laddove il suo cuore
avrebbe voluto? No, piuttosto I'intenzione
di dimostrare che & cresciuto, che sa cam-
minare con le proprie gambe. g

Sopra, Foro al
Safan '90, sua pima
uscita con una
Lancia Delfa ael
feam ufficiale: per -y
la gara afiicana il
forinese si era §2
occupafto anche § -
aella messa a punfo |
aella veftura
(FotoCockpit). Ecco,
a lafo, Alex a
colloquio con
Ashcroft, grande
capo della Ford
Moftorsport: siamo
alle verifiche del
recente 1000 Laghi
dove | due
hanno raggiunto
l'accordo (FotoHolmes)

’

LA CONDIZIONE DI ESSERE «FIGLIO DI CESAREN

IL DESTINO NEL NOME

Se proprio gli si vuole fare un dispetto
basta indicarlo come il «figlio di Cesare
Fiorio», una etichetta che sebbene non
lo abbia condizionato piu di tanto certa-
mente gli suona stonata. Figlio di Cesare
non lo era stato nel Trofeo Panda, le sue
prime esperienze con le quattro ruote,
perché lottava a denti stretti con un cer-
to Tabaton; non poteva esserlo nell’ag-
guerrito campionato Fiat Uno, che vinse
nell’85 infilando cinque successi (eccolo,
nella foto, al Piancavallo). Si & poi co-
struito una buona reputazione nell’87,
quando conquistd la Coppa Fia Gruppo
N; mantenne la qualifica anche ’anno
seguente con quattro secondi posti in
rally mondiali e la terza posizione finale
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nel campionato. Fidlio di Cesare, se con
questa definizione si intende appoggi e
privilegi che comunque non ci sono sta-
ti, non lo poteva essere nell’89 perché
per diventare vice campione del mondo,
per raccogliere risultati e punti in giro
per il globo serve solamente il proprio
piede e la propria testa che assieme si
chiamano talento. «Se non si chiamasse
Fiorio, Alex sarebbe gia in un team uffi-
ciale», disse Cesare Fiorio del figlio non
piu tardi di due anni fa. All’estero non lo
hanno mai considerato tale. Se la Ford
ha strappato Alex alla Lancia vuol dire
proprio che non é «il figlio di Cesare».
Ma un pilota esattamente come lo sono
gli altri. Bravo come tanti altri. a
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Mentre i piloti di maggiore esperienza continuano
a fornire prestazioni alterne la seconda meta della
stagione ha definitivamente consacrato volti nuovi

denziata nelle ultime gare dai

e piloti che ora si trovano in vet-
ta alla classifica induce a una consi-
derazione piu che lecita. Angelelli e
Savoldi che sono arrivati in Formu-
la 3 solo all’inizio del 1989, hanno

! La costanza di prestazioni evi-
u

impiegato per raggiungere valori
di rendimento al vertice della gra-
duatoria un tempo sostanzialmente
contenuto. Piu esattamente, nel li-
vellamento manifestato dalla sta-
gione ’90, questi due ragazzi sono
riusciti a emergere solo quando la

loro maturazione ha raggiunto uno
standard tale da permettere loro di
esprimere quel potenziale di cui so-
no naturalmente dotati. In partico-
lare, nell’ultima gara disputata a
Monza, hanno entrambi dimostrato
di sapere amministrare la corsa e,




in particolare i punti connessi all’e-
conomia del campionato. Angelelli
doveva farsi «perdonare» la prece-
dente gara di Misano, dove era usci-
to dopo avere preso il comando. Sa-
voldi, dal canto suo, aveva bisogno
di dare una prova concreta che gli

Massimiliano Angelell
in basso, dopo un inizio
di stagione ricco di
buoni piazzamenti, @
Misano ha iniziato a
battersi per la vifforia
(Ora é in festa al
campionato). Beftini, a
sinistra sopra (Photo 4),
dopo il ritiro di
Giovanardi é diventato
un'offima prima guida
per la First. Savold, soffo
a sinistra (Oliver), ha
iniziafo la sua ascesa
nella sesta gara lo
scorso giugno a Monza

eccessi di foga, di cui era stato pro-
tagonista nell’appuntamento mon-
zese di giugno, erano solo peccati di
gioventu, destinati a non ripetersi
con il progredire della maturazione
sportiva. Infatti Savoldi sulla pista
brianzola lo scorso giugno aveva ri-

MONDADOR:
MONDROOR

EFANI
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schiato davvero tanto: mettendo in

risultato della prima ga-
ofilava per lui un po-

§ raggmnto prima. Se il bo-

e il bresciano sono arrivati

| alla classifica tricolore in

pomento, cio e accaduto an-

wia del ricambio generazio-

c’eé stato nella Formula 3

' k. Questa sorta di avyvicenda- .

¢ scandito dal ciclo
di permanenza di un pilo-
serie. Normalmente il pri-
) di attivita viene dedicato
apprendistato: nessuno si
randi risultati; il secondo
vrebbe essere quello del-
x nk;pj,inteso come
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nessuno viene vietato (giustamente) di cor-
rere in questa serie indipendentemente dal
numero di anni di milizia, per contro il salto
a categoria non e subordinato a un numero
esatto di anni trascorsi nel campionato ca-
detto. In questa stagione e accaduto che i pi-
loti, dai quali ci si attendevano, in ragione
dell’esperienza maturata (e anche dei mezzi
tecnici e delle risorse economiche a loro di-
sposizione), buoni risultati, hanno invece ot-
tenuto rendimenti un poco altalenanti. La
logica conseguenza di questo stato di cose e
un campionato privo di un pilota (o pochi) in
grado di svettare sugli altri. Nelle tre gare
ancora da disputare speriamo di vedere gli
emergenti che confermano quanto quel po’
di buono che hanno fino ad ora fatto vedere,
come pure sono attesi coloro che, se nei nu-
meri sono ancora in corsa per il titolo, nella
realta dei fatti hanno bisogno di un rilancio.
Il tutto dimenticando, per un attimo i ricor-
renti propositi di passare alla Formula 3000
manifestati da questo o quel pilota, indipen-
dentemente dai risultati conseguiti que-
st’anno. a

In affo a destra:
Villeneuve molfo
posifivo nella sua
seconda stagione,
(Photo 4); e Colciago
apparso in npresa a
Monza, (Action). Visco
superveterano non
sempre al livello delle
aftese, sopra;
Schiafttarella numero
uno solo tra gii iscriff;
in una sosta ai box,
foto a lafo (Photo 4)
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L'ANZIANITA
NON FA GRADO

In questa tabella abbiamo ripor-
tato la classifica del tricolore evi-
denziando a fianco di ogni pilo-
ta, tra parentesi, I'anno in cui
hanno disputato la loro prima
stagione nella serie cadetta

PILOTA PUNTI DEBUTTO
1. Angelelli 24 (1989)
2. Savoldi 21 (1989)
3. Colciago 19 (1987)
4. Bugofti 17 (1988)

Bettini 17 (1989)
6. Zanardi 16 (1988)
Gilardi 16 (1989)
Busi 16 (1988)
9. Schiattarella 14 (1988)

10. Vandone 13 (1988)

11. Martini 12 (1985)

12. Villeneuve 10 (1989)

TROPPE PROVE POSSONO ESSERE UN BOOMERANG

ATTENZIONE

AL MAL DL... TEST

B Il passaggio da un regime di forti restri-
zioni a uno di liberta assai ampia ha con-
dotto la Formula 3 italiana a un’ubriacatu-
ra da test. Le sedute di prova sono utilissi-
me, sotto tanti aspetti, sarebbe davvero po-
co sensato cercare argomentazioni a sup-
porto di una tesi contraria. Pero, spiace do-
verlo dire, le prove private sono state que-
st’anno usate dai team di F. 3 in modo di-
scutibile. Nessuno pensa di vedere ai box
della classe cadetta ’avvicendarsi di diffe-
renti soluzioni sulle monoposto, come ac-
cade per le F.1, che per forza di cose debbo-
no sperimentare configurazioni sempre di-
verse. Troppo spesso accade di notare che
il massimo intervento messo in atto su di
una vettura é la sostituzione delle gomme.
A tutto cio va poi aggiunto che straordina-

riamente durante i test vengono spesso ot-
tenuti tempi che dopo l'inizio del cam-
pionato non si ripetono piu. Si badi bene
che abbiamo detto ottenuto, e non registra-
to, perché ormai quasi tutti i team hanno
raggiunto livelli di professionalita elevati
anche nella rilevazione dei tempi, tanto
che gli scostamenti dei dati presi da una o
dall’altra squadra sono minimi. Piuttosto,
verosimilmente, accade che talune scude-
rie durante i test abbiano fermato i crono-
metri su tempi mai piu ripetuti. Molto
spesso queste superprestazioni sono arri-
vate per taluni team quando c’era la neces-
sita di convincere uno o piu sponsor a si-
glare il contratto e tutto cio aveva I’odore
delle benzine speciali, additivate con
I’'Mtbe. Questa cosi ampia facolta di prova-
re finisce, inoltre, con il favorire quei piloti
che dispongono di budget particolarmente
consistenti. Molte prove, & piu che banale
dirlo ma qualcuno farebbe bene a riflet-
tervi sopra per un attimo, finiscono per in-
nalzare spaventosamente i costi di gestio-
ne di una stagione, in un campionato che,
dopotutto, € propedeutico. Tante prove
fanno pure si che i piloti meno dotati, pro-
vando e riprovando, possano raggiungere
livelli non troppo lontani da chi ha maci-
nato qualche migliaio di chilometri in me-
no. L’Asso F.3 forse non farebbe male in
una delle sue prossime riunioni, dopo ave-
re analizzato la necessita di fare utilissimi
sopralluoghi sulle piste prima delle gare e
l'opportunita di essere rappresentata in
seno alla Csai, a prendere in esame una piu
particolareggiata regolamentazione delle
prove private.
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Settemila chilometri nel cuore della Repubblica pépélm
cinese: questo il percorso, che presentiamo in anteprima,
del rally della Grande Muraglia. 1l via nel maggio del '91

Cina. E subito ti viene da pen-

sare a «Il Milione» di Marco Po-
lo, la prima «guida» su questo im-
menso paese che puod contenere 32
volte I'Italia; al «libretto rosso» di
Mao Tse-Tung che alla fine degli
Anni Sessanta la gioventiu europea
sventolo a modello di nuovo modo
di vivere; alla sanguinosa guerra
civile che dal 1853 al 1864 costo 25
milioni di caduti; alla carestia del
1878, la peggiore nella storia dell’u-
manita, che stermino 12 milioni di
persone. Ma pensi anche al miliar-|
do, sessanta milioni e ottocento m‘
’a uomini che la abitano, ai suoi 20
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mila chilometri di frontiere terre-
strie ai 14 mila di coste, a Pechino e
ai suoi oltre 9 milioni di abitanti, a
citta come Shanghai, Canton, Tien-
tsin, Wuhan, alle 22 dinastie che
I’hanno dominata, ai 56 gruppi et-
nici che vivono nella Repubblica
Popolare di Cina proclamata nel-
1’ottobre del 1949 da un ex-aiuto bi-
bliotecario, Mao Tse-Tung. Dici Ci-

na e dici Grande Muraglia, I'impo-

nente barriera edificata in varie
epoche (dal 246 a.C. al 608 d.C.) il
cui serpeggiare per oltre 6 mila chi-
lometri e stato osservato dagli
astronauti, wunica testimonianza

della mano dell’'uomo visibile a oc-
chionudo dallo spazio; 25 mila torri
che sono anche un simbolo di tena-
cia e di sentimenti di pace, erette in
tempi antichi a difesa contro le in-
curisoni del feroce popolo di
Haiung-nu. Per secoli la Cina, la
sua cultura, la sua filosofia, la sua
arte sono state chiuse in uno splen-
dido isolamento deciso dalla Gran-
de Muraglia. Confucio diceva che
per conoscere la Cina ci vorrebbero
cento vite; Bernardo Bertolucci ci
ha dato un affascinante spaccato
della Cina antica ne «L’ultimo Im-

Maurizio Ravaglia
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peratore». Oggi al popolo cinese & con-
sentito poco spazio per l'individualismo;
la concezione della vita e collettivistica;
la bandiera vermiglia con falce e martel-
lo e il simbolo di «servire il popolo», ulti-
mo baluardo di quel socialismo reale che
I’Europa ha rifiutato. Nel Katai narrato
da Marco Polo nel 1300, oggi si vive in bi-
cicletta, forse si fa anche all’amore in bi-
cicletta. L’automobile e lontana, inesi-
stente, € un oggetto raro. Il parco-mezzi
circolante e di 482 mila tra auto, camion e
bus, ma le macchine sono solamente cir-
ca un quarto. Il miliardo e oltre di cinesi
si sposta su due ruote; anche questo e
«servire il popolo». Difficile dunque im-
maginare che proprio la ortodossa Cina
abbia spostato I'idea di una corsa auto-
mobilistica internazionale, nel paese do-
ve ai turisti € proibito girovagare al di
fuori dei luoghi e delle strade concesse
dai rigorisissimi permessi, rilasciati co-
munque con il contagocce. Eppure ades-
so la Cina e davvero vicina: nella mille-
naria Grande Muraglia si e aperta una
breccia. A Pechino, nel marzo scorso, un
gruppo di italiani, guidati dall’ingegnere
Domenico Achilli e dal dottor Davide
Messina, ha firmato per conto della so-
cieta Italia 2000 uno storico accordo con
il Centro internazionale degli scambi
sportivi della Repubblica popolare della
Cina e con la Associazione motoristica ci-
nese. Il contratto, pluriennale, riguarda
I’'impegno assunto da Italia 2000 per orga-
nizzare il raid della Grande Muraglia,
un’avventura lunga settemila chilometri

Hu\, \ Il 1. raid della Grande Muraglia si svolgera
: * verso la fine del maggio '91 e la sua durata
sara di 15 giomi: 7 per complefore il tratto
Pechino-Dun Huang, un giormo per il riposo,
% 7 peril tragitto di ritorno, identico a quello di
“ andata, da Dun Huang a Pechino dove il
- raid si concluderd nella piazza Tien An Men.
2. Nella pianting, in rosso sono segnalate le
" prove speciali, mentre in blu sono indicati i
trasferimenti. Il percorso & prevalentemente
pianeggiante e a tratti costeggia la Grande
Muraglia. Alla gara saranno ammesse auto

. e moto.
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sulle strade sterrate del pit1 grande paese
dell’Asia. Appena un mese piu tardi la
macchina organizzativa si muoveva gia a
pieno régime: Mario Mannucci, uno tra i
piu significativi coéquipier nella storia
dei grandi rally (ex navigatore di Munari
con il quale vinse, tra le tante corse, il
leggendario Montecarlo del *72 e poi quel-
lo del ’75), aveva effettuato la prima rico-
gnizione del percorso, che taglia orizzon-
talmente la Cina, aveva gia stilato un pri-
mo «road book» e annotato alcune modi-
fiche. Nel luglio scorso poi Mannucci ri-
tornava in Cina per definire l'itinerario,
descrivere dettagliatamente ogni mini-
mo ostacolo, prendere gli ultimi accordi
con le autorita locali. A ottobre 1’ex navi-
gatore si rechera nuovamente nella Re-
pubblica popolare per 1'ultimo sopralluo-
go. Si tratta dunque della seconda corsa
automobilistica internazionale che si
correra in Cina: la prima fu il raid Hong
Kong-Pechino. Adesso, con I’accordo tra
il Governo cinese e Italia 2000, la Cina e
avviata ad avere stabilmente in calenda-
rio una sua manifestazione. Il raid della
Grande Muraglia scattera da Pechino nel
maggio 91 (la data sara fissata entro fine
anno) e dopo otto tappe attorno alla im-
ponente fortificazione, lungo il confine
Nord della Cina, giungera nella citta di
Dun Huang, da dove, dopo un giorno di
sosta, ripartira in direzione Pechino ri-
percorrendo a ritroso lo stesso itinerario
dell’andata: in totale settemila chilome-
tri. L’obiettivo dei promotori é di fare del
rally della Grande Muraglia una Dakar
asiatica.
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Sopra, un fraffo del percorso del raid di
Cina nella zona montuosa di Shanxi, in
cui sono previste due prove speciali. A lato,
un’immagine di Dun Huang dove é previsto il
giomo di sosta. Soffo, un cartello nel deserfo

€OSi MARIO MANNUCCI HA TRACCIATO IL PERCORSO

OLTRE DUE MESI

DI DURE RICOGNIZION

Si considera «un uomo di strada», sottoli-
neando cosi la sua vocazione per le cose pra-
tiche; la foto qui accanto lo ritrae seduto su
una pietra miliare, a 3 mila chilometri da Pe-
chino, intento ad annotare con cura certosi-
na riferimenti, distanze, simboli per il «road
book» del raid della Grande Muraglia di cui
lui, Mario Mannucci, ex coéquipier di Sandro
Munari (i due hanno costituito una tra le cop-
pie piu leggendarie dei rally), e il responsabi-
le tecnico. Due soggiorni in Cina di un mese
ciascuno gli hanno permesso di tracciare il
percorso della grande avventura ma anche di
incontrare e conoscere un mondo diverso, af-
fascinante. «Quando sei in Cina devi dimenti-
care cio che hai lasciato alle spalle, sei proiet-
tato in un mondo diverso, incredibile. La gente
ti ricopre di spontanea cortesia, ti trattano con
riguardo, il popolo é gentile. Le difficolta per
tracciare il percorso del raid, comunque, sono
State tante, a incominciare dai permessi fino
agli spostamenti per effettuare le due ricogni-
zioni: non sei libero di muoverti a tuo piacere e
devi sempre dichiarare il giorno esatto che ti
troverai nelle varie localita dove ad attenderti
ci sono sempre funzionari di polizia. Per
quanto riguarda il percorso di gara, abbiamo
considerato particolarmente il problema degli
equipaggi privati. Ecco quindi che i tempi di
percorrenza dei vari settori sono abbondanti
cosi, se uno ha guai meccanici in prova specia-
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le, ha tutto il tempo per effettuare le riparazio-
ni senza incorrere in penalita. Il fondo, poi, é
fantastico: in settemila chilometri di gara i
punti critici rappresentano un dieci per cento.
Per le ricognizioni ho avuto a disposizione
una Jeep Cherokee a benzina costruita in Ci-
na: non ha avuto il minimo inconveniente. Il
percorso, inoltre, é pianeggiante, misto veloce:
basti pensare che tra andata e ritorno c’é un
massimo di 50 tornanti, dettagliatamente de-
scritti nel "road book”. Infine va detto che l'iti-
nerario é segreto per il semplice fatto che le au-
torita cinesi non rilasceranno permessi prima
della garan. O

PIU DI 2300 KM DI PROVE

QUINDICI LE TAPPE

Pechino-Pechino: km 140 con prologo (ps 1) dikm 15
Pechino-Shi Jia Zhuang: km 492 con una prova spe-
ciale di km 92,43
ShiJia Ihuang{I $hi: km 533 con una prova speciale
di km 166,8
LI Shi-Yan Chl. km 532 con due prove speciali di km
96,68 e 104,43
Yan Chi-Zhong Wel: km 343 con una prova speciale
di km 218,24
Zhong Wel-Wu Wel: km 395 con una prova speciale di
km 132
Wu Wel-Jia Yu Guan: km 582 con una prova speciale
di km 209,00
Jia Yu Guan-Dun Huang: km 450 con una prova spe-
ciale di km 157,51
Il raild osserva un glomo di riposo
Dun Huang-Jia Yu Guan: km 450 con una prova spe-
ciale di km 159,39
Jia Yu Guan-Wu Wel: km 582 con una prova speciale
di km 209,00
Wu Wel-Zhong Wel: km 392 con una prova speciale di
km 130,57
Zhong Wel-Yan Chi: km 343 con una prova speciale
di km 216,57
Yan Chi-Ll Shi: km 523 con due prove speciall di km
10325 e 95,16
Li Shi-Shi Jia Ihuang km 657 con due prove speciali
dikm 14512 e 104,2!
Shi Jia lhuang—?ochlno. km 300
Percorso totale: km 6715 dei quali 2342 di prove spe-
ciali

Il prologo (ps 1) non fa classifica ma stabilisce sola-
mente l'ordine di partenza della ps 2.
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«Che cosa le hanno detto? Che noi usia-
mo per la telemetria gli stessi compu-
ter della Ferrari? Venga pure a vedere,
allora...». Osamu Goto, capo e maestro
di cerimonia della Honda fa accomoda-
re I'intervistatore occidentale nel suo
antro segreto nel paddock di Monza e
continua a spiegare: «Tanto per comin-
ciare si tratta si di strumentazione Di-
gital, ma la nostra badi bene e quella
giapponese; poi, guardi con attenzio-
ne: crede proprio che sui monitor della
Ferrari si vedano le stesse cose”».
Pluff, si accendono i video e compare
una monoposto rossa che sfreccia sul-
la pista, poi, dopo un attimo, una
McLaren che insegue, raggiunge e
quindi passa in tromba la Ferrari. «Vi-
sto? Stia pur sicuro che alla Ferrari
non é cosi...». Adesso i giapponesi han-
no ritrovato la voglia di fare dell’'umo-
rismo, quella che a inizio estate gli era
passata di colpo. Merito di Senna, non
c’e dubbio, e anche delle migliorie por-
tate al telaio McLaren. Fatto sta che
quasi certamente l'ingegnere dagli oc-
chi a mandorla si sente gia abbastanza
tranquillo di poter conser-

LOTTA
DURA
SENZA
PAURA

prio per questo il finale di stagione sa-
ra ancora piu intrigante e aleatorio a
tutto vantaggio dello spettacolo. In
fondo dalla Germania in avanti i di-
stacchi tra il primo e il secondo sono
stati sempre ridottissimi: 6” a Hocken-
heim, 3/10 in Ungheria, 3” in Belgio e
ancora 6” a Monza. E se i 16 punti che
separano Senna da Prost fanno paura,
non dimentichiamo che quest’anno,

dopo il Gp del Canada, Senna ne aveva
ben 17 di vantaggio e appena tre gare
dopo era in ritardo di 4 rispetto al fran-
cese... Questo non per fare delle previ-
sioni, ma rendere merito a quanto di
buono questo campionato ha fin qui of-
ferto sul piano dell’incertezza. Roba
cui non si era piu abituati, come non si
era piu abituati a una Ferrari sempre
in lotta fino all’'ultimo giro di ogni ga-

ra.
@

Una riflessione importante la merita
anche l'incidente, pauroso e spettaco-
lare, di Derek Warwick alla Paraboli-
ca. Alzi la mano chi, vedendolo dal vi-
vo o attraverso le immagini della tele-
visione, non ha pensato subito al peg-
gio. Si, e vero, anche lo scorso anno il
botto di Berger e poi quel volo di Gu-
gelmin in Francia avevano scovolto
per la loro terrificante dinamica, ma a
certe emozioni non si puo fare il callo.
Cosl, vedere quella gialla Lotus spez-
zarsi, rimbalzare impazzita, poi, addi-
rittura prendere fuoco, e stato impres-
sionante. Un urto pazzesco che Derek

potra divertirsi a racconta-

vare il suo posto di lavoro
per ancora un altro anno. Se
ci si vuole fasciare a tutti i
costi la testa, dopo il Gran
Premio d’Italia € venuto il
momento di farlo. I1 mon-
diale '90 ha gia indicato
chiaramente il suo padrone
e solo qualche cosa di mira-
coloso, o di tecnicamente ri-
voluzionario, potrebbe ri-
metterlo in discussione. Pe-
ro Monza ha confermato
I’andamento consolante del-
la stagione. Chi limita I’en-
tusiasmo al solo fatto che la
Ferrari riesca o meno a ri-
vincere il titolo iridato, beh
allora la rabbia puo anche
annebbiargli la vista. Ma se
si fa un’analisi un po’ pit a
largo raggio non si pud non
apprezzare il livello genera-
le e il sostanziale equilibrio
che sta caratterizzando I'an-
nata. In fondo la McLaren
era davanti all’inizio, poi e
stata superata di slancio
dalla Ferrari e oggi le due
squadre regine viaggiano su
un piano di assoluta parita.
Un livellamento cosi erano
tantissimi anni che non si
verificava al vertice, e non
si pud negare che prima di
ogni gara sia obbiettiva-
mente difficile dare per
scontato il risultato. Pro-

IL. VERO UDNTAG4IO DI SENNDNC
IL SUO STRETO DIALOCO CON
i) Fe Ragen
Solo UN PouLRPARLER
CON QUALEHE SANTO !

No( ARBRIAMO

re anche perché lui sa che se
I’é cavata non per pura for-
tuna come si potrebbe, su-
perficialmente, pensare. Se
edal 1982 cheinF. 1, in gara,
non si lamentano piu inci-
denti mortali, non é proprio
il caso di parlare di buona
sorte. Il rischio, guai dimen-
ticarlo, non e che non ci sia
pilu, ma ogni volta che capi-
tano certe capriole e bene ri-
cordarsi di tutti quelli, sia-
no stati piloti, commissari,
organizzatori e lo stesso pre-
sidente della Fisa, che si so-
no battuti per tutelare chi
corre. Bisogna, ripensando
a Warwick che, sfilatosi in
fretta dall’abitacolo, corre-
va di gran lena a infilarsi
nella vettura di scorta, ram-
mentare come, vent’anni fa,
praticamente nello stesso
punto, per un urto certa-
mente non piu forte, aveva
perso la vita sul colpo il
grande Rindt. Da allora in
avanti non solo le gomme, i
telai, I’aerodinamica e i mo-
tori hanno fatto passi da gi-
gante ed e giusto riconosce-
re questo grande merito a
uno sport che la demagogia,
ottusa e imperante, conti-
nua ad additare come esem-
pio negativo.

Carlo Cavicchi
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che pero non sono il bottino massimo di-
sponibile per il francese. Infatti, per il
meccanismo degli scarti che prevede la
possibilita di tenere conto solo sugli undi-
ci migliori risultati, Alain potra aggiun-
gere agli attuali 56 punti solo altri 31. E
vero che Senna € in una posizione leg-
germente svantaggiata, tanto che gia a
partire dalla Spagna dovra iniziare a ef-
fettuare degli scarti, ma é altrettanto vero
che d’ora in avanti potra permettersi di
controllare le corse senza dover correre
troppi rischi per laurearsi campione del
mondo. Arrivando tutte le volte alle spal-
le di Alain, potrebbe perdere solo se il pi-
lota della Ferrari riuscisse a fare l’en-
plein nelle gare ancora in calendario.
Alain, in questo caso, arriverebbe a quota
87 mentre Ayrton non riuscirebbe a supe-
rare gli 84 punti.

IMPRESA. Ora, senza entrare nel mean-
dro delle innumerevoli combinazioni di
risultati ancora possibili, la domanda che
ci si deve porre e se un Prost da qui ad
Aledaide sempre vincente sia veramente
ipotizzabile. A favore c’e il fatto che lui e il
primo a crederci, lo ha gia detto e ribadi-
to. In piu a Monza e apparso chiaro quan-
to Ferrari e McLaren si equivalgono.
L’accelerazione del propulsore Honda e
superiore, ma nelle curve ad ampio rag-
gio le Rosse godono di un altrettanto si-
gnificativo vantaggio. In prospettiva, con-
siderando che il circuito lombardo e deci-
samente sfavorevole alle caratteristiche
della 641/2, e legittimo supporre che 1'an-
damento degli ultimi quattro circuiti pos-
sa offrire un vantaggio concreto alle Fer-
rari. Cercando di proiettare quanto si e
visto a Monza, per cercare di leggere il fu-
turo si deve infine tener conto che Senna,
a detta dei suoi stessi avversari, e stato il
solo pilota a effettuare la scelta di gomme
corretta. Quindi, i sei secondi di vantag-
gio accumulati nei confronti del grande
nemico sono da attribuire in parte anche
a questa scelta. Se d’ora in poi ad azzecca-
re fosse sempre il francese il futuro assu-
merebbe di certo tinte piu rosee. E i con-
tro? Principalmente il «piede» di Senna la
sua straordinaria abilita di guida. A que-
sta, nel Gp d’Italia ha mostrato di aggiun-
gere ora anche una saggezza tattica note-
vole. In partenza Ayrton é stato perfetto
entrambe le volte. Nel controllare I'ar-
rembare di Berger non ha commesso la
benché minima ingenuita. Ha poi regola-
to la sua andatura sui ritmi per altro ele-
vatissimi di Prost senza lasciare all’av-
versario il benché minimo vantaggio.
Niente da dire, infine, sulla sua capacita
di effettuare i sorpassi, con una decisione
eccezionale. Una caratteristica che Prost,
a Monza, non e invece riuscito a far ri-
splendere.

PROTAGONISTI. Purtroppo al 61° Gp
d’Italia e venuto a mancare il Mansell del-
le grandi occasioni. Ma non per colpa del-
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I'inglese che non puo essere accusato di
nulla, anzi. Con I’acceleratore che rima-
neva bloccato ha disputato una corsa di
grande carattere, anche se non gli é stato
possibile scatenarsi. A dolersene & stato
lo spettacolo e anche la Ferrari che, anco-
ra una volta, si e ritrovata con un solo pi-
lota in grado di attaccare. Al contrario, in
casa McLaren Berger e riuscito a dare
una grossa mano al compagno di squa-
dra, bruciando Prost in partenza e tenen-
dolo dietro per pit di 20 giri. Alesi ha mes-
so innegabilmente del pepe nella prima
parte della corsa. Nei sorpassi alle due
Ferrari & sembrato recitare la parte del
nuovo Mansell, anche negli attacchi por-
tati a Berger ha reso onore alla sua fama
di pilota di punta. Poi, con una staccata
troppo audace ha rovinato quanto di buo-
no costruito. Il podio era infatti la sua
portata, il sesto posto di Nakajima ne ¢é la
conferma piu evidente. Non hanno brilla-
to le due Benetton, la frizione ha fatto tri-
bolare prima Piquet e poi Nannini e il ri-
sultato finale deve essere considerato lo
specchio della loro giornata. Patrese ha
portato a termine la gara faticando, ma
non mollando mai. Il suo compagno di
scuderia e invece andato ko con una so-
spensione. Il definitivo decollo delle Wil-
liams, ancora una volta, & stato rimanda-
to. Ormai, pero, il tempo stringe e per co-
me va il mercato e per come si sono svi-
luppate le cose in questi mesi vien da pen-
sare che il prossimo anno la squadra an-
glo-francese dovra ricominciare quasi
daccapo la sua rincorsa al vertice.

GUERRA E PACE. Alla fine del Gp in sa-
la stampa, per merito, una volta tanto, di
un giornalista, si & consumata la pace del
secolo, quanto meno per quello che ri-
guarda I’automobilismo. Senna e Prost si
sono dati la mano. Ayrton voleva delle
scuse pubbliche per dimenticare il passa-
to. Alain, in verita, non le ha fatte, ma lo
ha messo in condizione di non potersi ti-
rare indietro quando gli ha portato la ma-
no in segno di resa. Lo ha insomma «fre-
gato» per I’ennesima volta. In questa oc-
casione tuttavia non si puo biasimare, a
patto che il suo gesto sia stato l'inizio di
una pace sincera. Ora i due dovranno di-
mostrare con i fatti di essere campioni
non solo in pista, ma anche nella vita.
Senna lo ha chiesto e Prost lo ha assicura-
to. Una piccola nota in chiusura la merita
la Goodyear. Ha messo a disposizione dei
team ben quattro possibili soluzioni di
gomme. Non lo ha fatto per agevolare le
squadre bensi per convincerle che I’espe-
rienza dei suoi tecnici non e da trascura-
re. Ha cercato anche di dimostrare che
molte delle lamentele levatesi sino a que-
sto momento contro le coperture e la sua
politica di base non erano del tutto giusti-
ficate. Lee Gaug alla fine del Gp, sorriden-
do, ha sottolineato con piacere che si sono
rivelate giuste le gomme adottate da Sen-
na, vale a dire le stesse che loro avevano
suggerito ai vari team e che invece, erano
state tenute da parte, confuse in una scel-
ta troppo... abbondante. O

Alesi si é girato, sopra,
alla prima variante
mentre cercava di G L
portare Iaffacco @ N

Berger; Patrese, BB —
nellalfra pagina, fuor
dopo il pimo dei due

via. Un grintoso Prost,
softo (Orsi), non ce

I'ha faffa confro

Senna. Bel 9. posto
per Caffi a destra
(Amaaduzzi)



MERCATO IPOTESI DA FANTASCIENZA MA NON TROPPO

CE ANCHE NANNINI
NEL TOTO CAVALLNO

MONZA — L’ultima voce circola-
ta nel paddock tra il sabato e la
domenica del Gp dava Nannini al-
la Ferrari, in un mega accordo tra
uomini di Maranello, della Benet-
ton e della Ford. Una voce vera-
mente pazzesca visto che Nannini
ha da tempo rinnovato il suo con-

tratto con la Benetton e fino all’al-
tro giorno si era parlato di tutto
fuorché di una sua presenza in
Ferrari. La cosa assolutamente
sconcertante, pero, € che questa
notizia ha tutta I’aria di essere ve-
ra. A fianco della curiosita e del
piacere generato dall’ipotesi che

HANNO DETTO
ALLA VIGILIA

«Ai nostri critici non piace quello che facciamo, o come lo facciamo,
ma noi vinciamo le corse... Certamente ci piacerebbe che i media o
anche altri avessero una migliore opinione di noi, ma se questo deve
essere il prezzo che dobbiamo pagare per i nostri successi, allora
siamo ben felici di pagarlo. Forse ¢ impossibile vincere e essere sim-
patici allo stesso tempo».

Ron Dennis - The European 7 settembre

«Normalmente penso prima di tutto ad arrivare al traguardo confi-
dando che dei ritiri mi aprano le porte alle posizioni di vertice».
Jean Alesi - Corriere della Sera 9 settembre

«Se guardiamo alle statistiche, Alain quasi sempre al primo giro ha
perso delle posizioni rispetto alla griglia di partenza. Sarebbe im-
portante partire bene...».

Cesare Fiorio - Corriere della Sera 9 settembre

«lo mi sento pronto, in questi giorni c’é stata molta pressione intor-
no a me, ma io ho saputo trarre vantaggio da questa situazione, mi
e servita per caricarmi maggiormente).

Ayrton Senna - Tuttosport 9 settembre

«Forse sarebbe stato meglio, con tanti problemi, cercare l'assetto da
gara piuttosto che la pole. Ma poiché qualcuno aveva detto che
avrebbe portato la sua macchina in pole, ho voluto dimostrare che
io ero capace di portarci la mia».

Ayrton Senna - Corriere dello Sport 9 settembre

«Il potenziale della nostra macchina é molto piu elevato di quello
espresso nelle prove, sono soddisfatto del telaio e del motore, per la
gara poi utilizzero le vecchie coperture di Silverstone; credo che do-
menica sera saro molto piu vicino alla testa del mondiale».

Alain Prost - I1 Messaggero 9 settembre

un pilota italiano veloce e sim-
patico come Nannini sia in pro-
cinto di approdare alla Ferrari in-
sorge, tuttavia, un certo sgomen-
to. Il mercato piloti sta insinuan-
dosi all’interno di tuttala F. 1, dal-
le strutture, ai fatti sportivi veri e
propri in maniera sproporzionata
e pericolosa. Da mesi ormai, in
una continua altalena ci sono pi-
loti che vengono spostati da una
squadra all’altra senza soluzione
di continuita, ma solo attraverso
delle supposizioni. Basta leggere i
giornali per rendersene conto. Si
tratta quasi sempre di ipotesi ve-
rosimili, ma quasi mai concrete.
Tutto questo non fa certo vivere
sereni i piloti. Origina stress e
nervosismo che alla fine incidono
negativamente sulle prestazioni
in pista. Del resto come si pud
pensare che un Alesi possa guida-
re sereno al centro della telenove-
la tra Tyrrell, Williams e Ferrari,
per non dire della supervisione di
Ron Dennis. Fino a ieri tutti lo vo-
levano, anche se tutti lo criticava-
no per aver firmato non meno di
tre contratti contemporaneamen-
te. Ora rischia di rimanere dov’e,
perché in Ferrari andra un altro
pilota, e alla Williams potrebbero
aver deciso di fargli pagare lo
sgarro. La sua unica vera colpa,
in verita, € quella di non aver sa-
puto resistere al fascino del Ca-
vallino Rampante. E si puo biasi-
marlo per questo? In ogni caso,
qualora l'operazione Nannini va-
da in porto, non si deve ignorare,
tanto per farne una questione di
stile, che un Alesi bruciatosi per
aver firmato troppo, viene sosti-
tuito con un pilota a sua volta gia
firmatario di un bell’ingaggio...
Comunque, un pilota come Nan-
nini in Ferrari ci sta tutto. Piace a
Fiorio, piace agli appassionati, so-
prattutto, ha il «piede» giusto. E
I'impasse provocato dallo scontro
Williams-Ferrari per Alesi? Ac-
qua passata. Con buona pace dei
piloti, e non sono pochi, coinvolti
nei pour parler. Gia, e alla Benet-
ton, a questo punto, chi va? Uno
dei piloti in odore di Ferrari (in
pratica un «ostaggio» Marlboro
per uno Camel) vale a dire: Capel-
li, o Martini o Modena. Quest’ulti-
mo per la verita con qualche
chance in piu. Tutto bene allora?
Mica tanto perché chi lo spiega
agli esclusi che sono solo merce di
scambio, a prescindere dall’abili-
ta con cui guidano una monopo-
sto? d.f.)
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LA
SCHEDA

Perchd la Femari
viene «bruciata»
gia dlla partenza?

Perchd Prost perde
la battaglia contro Senna
durante i doppiaggi?

E giusto fare
cormere un pilota
dopo un incidente?

Le attese sono state rispettate in pieno:
il Gp monzese ha saputo dispensare
emozioni a raffica. Motivi per discutere
ce ne sono stati davvero a iosa, dal pri-
mo semaforo verde fino alla bandiera a
scacchi. Cominciamo con l'incidente di
Warwick. La Lotus dell’inglese alla con-
clusione del primo giro, all’'uscita della
Parabolica ha messo due ruote sull’erba
e si e schiantata contro le barriere pri-
ma di capotarsi scivolando lungo la pi-
sta. Il pilota ne & uscito incolume. Ma
tutti si sono domandati: & giusto far ri-
partire un conduttore che ha subito un
incidente cosi impressionante dopo una
semplice visita medica effettuata in pi-
sta? A sentire il medico della Leyton
House, il dottor Riccardo Ceccarelli, &
possibile stabilire con una certa rapidi-
ta se il pilota e in grado di affrontare su-
bito una seconda partenza. A differenza
del Gp del Belgio, nel quale Prost ha rac-
colto qualche critica per l'atteggiamen-
to rinunciatario nella fase cruciale della
corsa, il francese ha disputato una corsa
con il coltello fra i denti (dimostrata dal-
I'alternarsi dei giri veloci con Senna),

| DOPPIATI S| SPOSTANO SOLO PER SENNA

TRE MOTIVI PER CAPIRE IL GP

L PROCESSO

ma non & mai stato in grado di impensie-
rire il brasiliano. Perché? Le possibili ri-
sposte sono due: per I'ingegner Benzing
€ venuto meno il motore Ferrari in acce-
lerazione, mentre in potenza massima
poteva vantare qualcosa in piu del-
I’'Honda. James Hunt, invece, sostiene
che Senna abbia una tattica di gara pia
aggressiva nella fase dei sorpassi, men-
tre un riflessivo come Prost preferisce
passare senza correre troppi rischi. Ec-
co i loro pareri.

Franco Nugnes

PROST NON E' TEMUTO

di JAMES HUNT
(ex pilota di Formula 1)

«Non c’é dubbio: fra la

condotta in pista di
Prost e quella di Senna, per
quanto riguarda sorpassi e
doppiaggi, c’é una bella diffe-
renza: quella differenza che
dara al brasiliano il titolo iri-
dato. Dopo il Gp del Belgio,
anche a Monza Prost ha paga-
to la sua minore aggressivita
in pista con I'impossibilita di
combattere a armi pari con
Ayrton. Per analizzare a fon-
do questo problema, bisogna a
mio parere prendere in consi-
derazione tre aspetti. Primo:
la McLaren gode di un grosso
vantaggio, rispetto alla Ferra-
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ri, nei sorpassi. Cio grazie al
10 cilindri Honda, molto piu
pronto nell’erogare potenza.
Il vantaggio di pochi chilome-
tri orari in rettilineo si tradu-
ce in un vantaggio immenso
nei sorpassi, dove bisogna
esprimere tutto in poche deci-
ne di metri. Secondo: non bi-
sogna pero dimenticare che
anche l’anno scorso, quando
tutti e due gareggiavano con
la McLaren-Honda, Senna era
regolarmente pia forte di
Prost ogni qual volta si tratta-
va di guadagnare una posizio-
ne. La spiegazione di cio e da
trovarsi nello stile dei due pi-
loti: piu cauto Prost, ormai
abituato a vincere gare e titoli
anche senza rischiare; piu di-

sposto a spingere e rischiare
Senna, che ormai affronta
senza alcuna difficolta le ma-
novre anche piu difficili. 11 ri-
sultato di questa differenza e
chiaro: anche sforzandosi,
Prost non riesce a cambiare
radicalmente la sua mentalita
e nessuna squadra potra mai
spingerlo a rischiare piu di
quanto lui si senta. Terzo pun-
to: questa realta € ormai tal-
mente consolidata che tutti i
piloti dei Gran Premi lo san-
no. Cio va a vantaggio di Sen-
na, che quando arriva alle
spalle di una vettura da supe-
rare trova scarsa opposizione,
tanto 1’altro pilota sa che pri-
ma o poi Ayrton tentera di tut-
to per farcela. Con Prost e di-

verso: si sa che lui € un tempo-
reggiatore, al punto che an-
che i doppiati sono certi che
lui non osera. A Monza si e vi-
sto il Prost forse piu aggressi-
vo della stagione, ma non é
stato confrontabile a quanto
ha fatto Senna. La dimostra-
zione e chiarissima nel dop-
piaggio del ferrarista a De Ce-
saris: e stato necessario oltre
mezzo giro per riuscirci,
quando Senna l’aveva supera-
to in poche centinaia di metri.
E del resto, con un Senna che
oltre a essere velocissimo ha
imparato anche a correre in
modo super-intelligente,
Prost non potra inventarsi
nulla di nuovo. Il titolo, or-
mai, I’ha perduto».



Sopra, le Mclaren
ingoiano la Ferrari di
Prost al via: hanno piu
accelerazione. Soffo,
Prost indugia nei
soipassi e Senna puo
prenadere il largo. A
lato, Warwick si
nprende dopo
lincidente al primo
giro: nessun danno
fisico solo un po’ di
paura per linglese

ORAIL MO'I'ORE FERRARI E PIU POTENTE DELUHONDA

MA MANCA LA COPPIA

di ENRICO BENZING

(giomalista e ingegnere)

Le caratteristiche fun-
zionali dei motori Hon-
da e Ferrari hanno avuto il
maggior ruolo nei risultati

del Gp d’Italia, dopo che il pi-
lotaggio e stato eccellente an-
che per Prost (dimenticate le
arrendevolezze di Hocken-
heim e di Francorchamps) e
dopo che le diverse scelte di
pneumatici non hanno avuto
che influenze minime. Gros-
so modo nella parita di poten-
ze di punta, il V10 giapponese
ha dimostrato una prevalen-
za nelle accelerazioni, ovve-
ro nei livelli di potenza ai piu
bassi regimi di rotazione e in
tutto il campo di utilizzazio-
ne, con maggiore pienezza
della curva di coppia. Diver-
se sono apparse le leggi di
erogazione della potenza, pur
considerando il non trascu-
rabile vantaggio della Ferra-
ri nella ripartizione su sette
anziche su sei rapporti di tra-
smissione degli sforzi di tra-
zione. Per quanto difficili sia-
no state le calcolazioni, in ba-
se alle espressioni velocisti-
che del warm-up, ci verrebbe
da credere che il V12 italiano
abbia potuto vantare perfino
qualche cavallo in piu in ci-
ma alla curva di potenza, ma
che questa curva sia stata piu
appuntita che mai. Gli stessi
controlli elettronici possono
far variare apprezzabilmente

le citate leggi di erogazione
della potenza. Non a caso, i
tecnici della Honda lavorano
molto in questo campo, come
nella distribuzione, e sanno
predisporre curve di coppia e
aree di utilizzazione al varia-
re delle caratteristiche dei
circuiti e delle curve delle re-
sistenze totali. Intendiamoci,
la Ferrari ha retto benissimo
questo confronto con la
McLaren-Honda, nel segno
del grande equilibrio, con
Prost a 3”4 da Senna dopo il
sorpasso a Berger e 5”1 (42.
giro) prima dei doppiaggi.
Nel bilancio finale, non si
possono aggiungere che mi-
nime componenti per il pilo-
taggio di Senna, per la grada-
zione piu tenera delle gomme
da lui scelte, per la configura-
zione aerodinamica lieve-
mente meno resistente della
McLaren e per i piu favorevo-
li doppiaggi, con maggiore
prontezza di accelerazione.
Per vincere, la Ferrari avreb-
be avuto bisogno non tanto di
gomme piu  performanti
(scelta obbligata), quanto di
una migliore curva di poten-
za, dopo che dei 700 Cv da
qualifica se ne sacrificano 30
per la gara, forse troppi.

SE NON CI SONO TRAUMI E MEGLIO TORNARE SUBITO A CORRERE

IN PISTA PER DIMENTICARE

di RICCARDO CECCARELLI

(medico della Leyton House)

«La prima cosa da dire & che non

bisogna farsi condizionare dalla
spettacolarita dell’incidente, ma biso-
gna subito coglierne l'effettiva entita.
Non voglio fare riferimento all’inciden-
te di Warwick, visto che come medico ho
seguito un’analoga carambola di Gugel-
min al Gp di Francia dell’anno scorso. A
mio parere € fondamentale che ci sia un
attento controllo medico: la prima cosa
da accertare e se il pilota ha subito un
trauma cranico. Se cosi fosse bisogna
fermarlo e tenerlo sotto osservazione
per alcune ore per cui & meglio non farlo
gareggiare. Non si puo correre il rischio
di ematomi o emorragie interne. Questo
per I'aspetto fisico. Diverso, invece, e il

problema dal lato psicologico. In questo
campo diventa piu difficile capire se un
pilota e in grado o no di riprendere la
corsa. Riguardo a Warwick non avevo
alcun dubbio: il pilota inglese appena
uscito dall’abitacolo della sua Lotus ha
iniziato una lunga corsa verso i box per
precipitarsi alla volta del muletto. Quel-
lo era il chiaro esempio della lucidita del
pilota che aveva gia superato il crash, e
anzi era gia proiettato alla seconda par-
tenza a cui aveva tutta l'intenzione di
partecipare. In questo aspetto conta
moltissimo la concentrazione del pilota
e un certo allenamento mentale ai possi-
bili incidenti. Mentre noi rifuggiamo
dall’idea di risalire su una vettura dopo
una paurosa carambola, il pilota sente il
richiamo di cancellare subito quel ricor-
do. Bene ha fatto il medico di Monza a

presentarsi sulla griglia per constatare
le condizioni psico-fisiche di Warwick:
bastano poche domande per rendersi
conto della situazione. L’inglese & parso
sempre lucido, calmo e concentrato.
Non dimentichiamo che nell’urto non ci
sono stati impatti violenti del capo: War-
wick ha sfregato in terra con ilcasco so-
lo per poco, ma non ha subito gravi con-
traccolpi, per fortuna. Anche a Gugel-
min si era graffiato il casco, ma nulla
piu. Non condivido, invece, chi ha cerca-
to di fare delle domande a Warwick pri-
ma della seconda partenza: il pilota ten-
de a cancellare dalla memoria I’inci-
dente e non e proprio il caso di rievocar-
glielo prima di un altro start. Subito do-
po l'arrivo sara lui stesso a voler rac-
contare i particolari del volo per scari-
carsi».
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LA CRONACA HA CONCLUSO QUARTO

L CALVARIO
DI MANGSELL

Dal decimo giro il britannico
della Ferrari e stato penalizzato
da una panne all’acceleratore

MONZA — C’e stato un momento di vero
terrore quando al primo passaggio si e vi-
sto volare una vettura gialla sopra il
guard rail all’uscita della parabolica. Un
incidente impressionante nella dinami-
ca, di quelli che si vedono raramente. La
Lotus numero 11 continuava rovesciata
la sua pazza corsa in pista, per fortuna su
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un lato. Gli altri piloti la sfilavano di mi-
sura, poi per fortuna si vedeva il simpati-
co Warwick sgusciare come un furetto,
agile nonostante la sua mole da giocatore
di rugby, osservare per un attimo il resto
della sua monoposto e poi scappare a
gran velocita. La paura invece continua-

va perché nel gran polverone sollevato si 1

e —




Monza 90, owero
anche la fenacia di
Mansell (nella fofo
grande, Orsj): il pilofa
\ brtannico é stafo
cosfreffo ad autentici
funambolismi causa la
roftura della molla di
ntomo del pedale
aell'acceleratore.
Nonostante tuffo alla
fine sara quarto. L'inizio
del Gp d'ltalia é stafo
comunque... doppio:
aue partenze, due volfe
con Senna migliore
nello scatfo. Qualche
centinaio di metri dopo
il primo via Pirro finisce
in festacoda (1), mentre

=S Ayrton sguscia davanti

a Berger, Prost, Alesi e
" Mansell alluscita della
* prima variante (2). Poi
la grande paura: nel
percorrere la Parabolica
Warwick perde il
controllo della sua Lotus
ed é protagonista di
uno speftacolare
. incidente che
comunque veae il
pilota inglese illeso:
eccolo (3) uscire dai
roftami della sua
monoposto, roffami
raccolfi dai commissarn
(4). E si va al secondo
via (5), con Senna
ancora davanti e Prost
che fenta di chiudere
Berger, ma l'austriaco
passa, é ugualmente
secondo (6). Alesi
finisce ingloriosamente
per un ftestacoda (7):
era ferzo. Prost supera
Berger (8): il francese é
secondo. Gugelmin
infanto guida un
plotone di monoposto
allingresso della
Parabolica (9). Il Gp é
agli sgoccioli e Senna
faglia il fraguardo della
sua 26. vittoria (10). Poi
il podiio e linvasione dei
cenfomila di Monza '90

era visto volare anche un commissario,
ma anche per lui la cosa si risolveva con
un grande spavento, tale che non si face-
va nemmeno visitare dal medico di servi-
zio. Prima di questo choc vi era stata la
delusione del sorpasso, sin troppo facile,
alla partenza di Berger ai danni di Prost
con anche Alesi davanti a Mansell. Ecci-
tava invece gli animi la beffa di Alesi a
Prost nella staccata della Roggia. Se il
giovane francese voleva mettersi in mo-
stra vi era riuscito perfettamente. Ma
mentre il ricordo era ancora vivo arriva-
va come una mazzata I'incidente di War-
wick. Bandiere rosse in pista per la pre-
senza del rottame della Lotus nel rettili-
neo d’arrivo e secondo allineamento, 20
minuti dopo. Warwick, per nulla turbato,
saliva sulla vettura di scorta e raggiunge-
va gli altri piloti sul nuovo schieramento.
La seconda partenza sembrava una foto-
copia a carta carbone della prima. Senna
partiva bene, anche Prost ma Berger rin-
veniva subito su di lui in accelerazione. I1
francese tentava di difendersi chiudendo
leggermente verso l’erba ma non c’era
nulla da fare. Si ripeteva anche il sorpas-
so di Alesi tutto come al primo avvio e
Prost si ritrovava di colpo 4. dopo poche
centinaia di metri di corsa. Alle sue spal-
le vi era Mansell, seguito da Patrese,
Boutsen, Nannini e Piquet. Al 4. il primo
colpo di scena: Alesi giungeva velocissi-
mo alla prima variante e finiva fuori al-
I’esterno. Lapidario il commento nel do-
po gara di Prost che si era visto la scena
in prima fila: «Alesi? Ha frenato molto,
molto, molto, molto tardi...». Nel frattem-
po, il francese accusava un ritardo da
Senna di oltre 3”; Berger, che sembrava
in grado di passare il compagno di squa-
dra, doveva presto fare i conti con proble-
mi ai freni e alle gomme. La scelta dei
pneumatici e stata determinante in que-
sto Gran Premio d’Italia, con una gamma
di soluzioni diverse da fare impazzire, vi-
sto che alla Goodyear vi era la possibilita
di montare ben 4 tipi diversi di pneumati-
ci e di combinazioni fra essi. Senna azzec-
cava la scelta montando delle gomme pit
morbide di nuova costruzione davanti e
quelle analoghe ma di costruzione piu
vecchia posteriormente. Berger montava
una soluzione simile ma nella gradazione
pitu dura. Le Ferrari restavano fedeli alle
soluzioni dura e vecchia nonostante un
tentativo di dissuasione da parte dei tec-
nici Goodyear che consigliavano una
scelta simile a quella fatta da Senna. Al 3.
giro Nannini sorpassava l’amico-rivale
Patrese candidandosi per diventare un
protagonista della gara ma poi di colpo il
senese rallentava alle prese con guai alla
frizione ed al cambio che lo avrebbero co-
stretto ad un ritmo conservatore per por-
tare la vettura in fondo alla gara. Sia
Nannini che Piquet si ritrovavano a meta
gara nei guai con le gomme ma la cosa

Giorgio Piola
e==
A
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piu grave e che sia il senese che il brasi-
liano rientravano ai box per la sostitu-
zione allo stesso giro il 31. dandosi ov-
viamente fastidio a vicenda. Nel frat-
tempo un buon numero di piloti erano
spariti dalla scena al 7. giro Martini
rientrava ai box con la sospensione po-
steriore rotta. Bernard si fermava con la
frizione fuori uso, mentre Donnelly ter-
minava la sua corsa con una enorme e
scenografica fumata bianca al 13. giro.
Poco dopo Pirro faceva un testa coda per
un problema al cambio. Warwick, che
era ripartito con la vettura di scorta, si
fermava anche lui presto al 16. giro sen-
za frizione. Intanto la gara continuava a
vivere sul duello a distanza fra Prost e
Senna con Berger nel ruolo di «diafram-
mav. Il francese lo attaccava al 17. giro
per poi passarlo 4 tornate piu tardi alla
prima di Lesmo, complice anche i pro-
blemi ai freni ed alle gomme accusati
dall’austriaco che, come al solito, ha
sparato tutte le sue cartucce nella fase
iniziale della corsa prima di patire la
scomodita cui e costretto nell’abitacolo
della McLaren. Subito dopo, il distacco
del francese da Senna era salito, in quel
momento, a 37420; nel frattempo Bout-
sen si era ritirato con la sospensione po-
steriore rotta. Mansell si avvicinava a
Berger arrivando a 1”600 per poi miste-
riosamente ritrovarsi a perdere terre-
no: si scopriva piu tardi che l'inglese
aveva la molla di ritorno del pedale del-
I’acceleratore rotta ed era costretto a dei
funambolismi per far ritornare in posi-
zione il pedale. Dietro Senna, Prost, Ber-
ger e Mansell venivano Patrese e Capel-
li ma il milanese si ritirava per noie al
motore al 36. giro. La gara continuava a
vivere sul duello alla distanza fra Senna
e Prost a suon di giri record con una
quasi perfetta alternanza che evidenzia-
va un notevole equilibrio in campo (ma
Senna non aveva alcun interesse a tira-
re) che non lasciava ben sperare. In que-
sto modo con serie di tempi equivalenti
anche se in successione diversa il di-
stacco di oltre 7” diventava incolmabile;
ad ogni allungo di Prost ne seguiva uno
analogo di Senna. Vi era poi il problema
dei doppiati che penalizzavano di piu
Prost ma non in maniera tale da poter
essere accusati della sconfitta Ferrari-
sta. Neanche il blocco fatto da De Cesa-
ris ed Alboreto al 50. giro puo essere
chiamato in causa e non lo ha fatto lo
stesso Prost anche se il distacco dal lea-
der saliva a 11”900. Piuttosto era il fran-
cese alla prese con delle vibrazioni alle
gomme che, pur essendo di mescola piu
dure, si erano rivelate sbagliate. Ancora
una volta Senna, quest’anno si & dimo-
strato maestro sia nella scelta delle
gomme (Prost aveva sbagliato gia a Imo-
la e in Germania) sia nella tattica di ga-
ra: all’arrivo si accontentava di precede-
re il rivale di soli 6 secondi. O

52

IL MOTIVO DELLA GARA

UN AVVIO DETERMINANTE

MONZA — La gara per Alain Prost e la Ferrari si é decisa alla par-
tenza o meglio nelle due partenze, visto che il francese ha subito pas-
sivamente l'attacco di Gerhard Berger in entrambe le occasioni. Al
primo avvio si poteva anche pensare ad una decisione di Alain ma
alla ripetizione, dopo lo spaventoso incidente di Warwick, Prost é
scattato bene, ha persino accennato a una manovra intimidatoria
contro l'austriaco, ma la McLaren di Gerhard ha passato la Ferra-
ri numero 1 con una facilita che avrebbe demoralizzato chiunque.
Un anno fa, nelle fasi di avvio, le rosse erano lestissime grazie anche
al cambio semiautomatico, adesso, nonostante i progressi fatti dai
nuovi motori 037, il 10 cilindri Honda si é dimostrato molto superio-
re in accelerazione pura. A questo punto, con Senna davanti e pro-
tetto dal compagno Berger, i giochi erano praticamente fatti. Gia al
2. passaggio il francese accusava 27400 di ritardo su Senna, ed il
brasiliano non é certo il tipo a cui bisogna concedere vantaggi. Ma
c’e stato un altro episodio su cui riflettere ed é stato il sorpasso di
Alesi ai danni di Mansell, in piena accelerazione. La stessa difficol-
ta di Prost ad effettuare certi sorpassi a vetture sulla carta piu lente
ha anche una motivazione tecnica: le 641 non riescono a superare le
altre monoposto in accelerazione ed alla partenza non é soltanto un
problema di coppia quanto di potenza pura da scaricare a terra.
Prost dopo la gara ha dichiarato: «Dobbiamo risolvere questo pro-
blema delle partenze...». L’ingegner Castelli ha ammesso che il pro-
blema forse é piu complesso di quanto si crede, chiamando in causa
forse anche la trasmissione, i rapporti usati oltre alle caratteristi-
che del motore. (g.p.)

SENNA E PROST
LOTTA PER IL GIRO

Ecco la successione dei giri pil veloci fatti
segnare durante il Gran Premio d’Halia:
come si nota, Alain Prost non ha adoftato
una fattica di attesa, anzi.

Giro Pilota Tempo

2 Berger 1'30"234
2. Alesi 1'29"985

3s Berger 1'29"559 | I alto, Nanninj qui a ruote inchiodate, sta per

3s Prost 1'29"546 doppiare De Cesaris: il toscano della Benetfon ha
concluso offavo. Sopra, Nakgjima che ha portato la
Tymell superstite a un buon sesto posto. Softo, il ifiro
12, Berger 1'28"577 della Lotus di Donnelly: il motore é ko (Colombo)

28. Prost 1'27"752
31 Prost 1'27"289

34. Prost 1'27"075

37. Prost 1'26"752

41. Prost 1'26"466
42. Prost 1'26"376




DUE VETTURE NEL '91

COLON
RADDOPPIA

MONZA — La delusione per
non aver centrato la qualifica-
zione non ha tolto il sorriso a
Enzo Coloni. Il team manager
umbro, infatti, sta pianificando
il 1991 e nei suoi programmi c’e
I'intenzione di schierare due
monoposto. II progetto della
nuova Coloni é gia in fase di ul-
timazione: sara molto simile al-
la Tyrrell «ala di gabbiano» e
montera i motori Cosworth Dfr
in versione rinnovata. Le revi-
sioni dei propulsori (ne sono
gia stati ordinati una decina)
saranno curate da Allan Peck.
Intanto nei test di questa setti-
mana a Vallelunga sara prova-
to per la prima volta dalla
squadra umbra il sistema di ri-
levamento dati che e stato stu-
diato in collaborazione fra i
tecnici della galleria del vento
di Cranfield e I'Universita di
Perugia, che ormai da tempo
collabora molto fattivamente
al progetto F.1 di Enzo Coloni,
il quale inoltre dara vita anche
a uno Junior Team che fara
correre due monoposto nel
campionato italiano di F. 3. [J

BRABHAM E LOLA VERSANO IN GRAVE CRISI MENTRE...

SENZA SPONSOR
LA LOTUS E' IN VENDITA

MONZA — Sono giorni difficili
per alcuni team di grande no-
me. Brabham e Lotus, sia pur
per motivi diversi, versano in
situazioni decisamente gravi.
Abbandonata dalla Camel e or-
mai senza piu speranze di poter
contare sui Lamborghini, de-
stinati ufficialmente al Mode-
na Team e, anche se ancora
manca l'annuncio definitivo,
alla Ligier, la Lotus e in vendi-
ta. Per di piu versa in difficolta
economiche tutt’altro che leg-
gere. Peter Collins, oltre che la-
vorare all’interno del team, ha
fatto sapere di aver radunato
un cartello di possibili acqui-
renti, ma con un budget insuffi-
ciente a garantire un futuro se-
reno alla squadra. Del resto, la
gestione della vedova Chap-
man e del figlio del grande Co-
lin, oltre a lasciar invecchiare
le attrezzature della «factory»,
pare abbia accumulato un in-
gente passivo. Una perdita di 2
milioni di dollari € ri-
conducibile al mancato rag-
giungimento di un preciso bot-
tino di punti concordato con la

amel al momento della stesu-
ra del contratto per la stagione
in corso. Il pagamento dell’in-
tera cifra della sponsorizzazio-
ne era infatti legato al raggiun-
gimento di quota 30 punti. Un
traguardo ben lontano dalle
reali possibilita attuali del
team. La Lotus e, in pratica, un
boccone non molto appetibile:
senza un motore di un certo pe-
so e con lo spauracchio che i de-
biti siano di notevole entita,
trovare altre persone interes-
sate non é di certo un compito
semplice per Peter Collins.
Quest’ultimo, come obiettivo
fondamentale, si € dato quello
di reperire un motore sul mer-
cato. Non avendo possibilita di
versare gli oltre 7 miliardi tas-
sativamente pretesi dalla Lam-
borghini per il suo 12 cilindri
ha fatto un tentativo con la Ya-
maha, viste le difficolta, sem-
pre di natura economica, della
Brabham. Ma la casa del Dia-
pason non ha mostrato alcun
interesse per questo eventuale
cambio di partner, né la Lotus
poteva mettere sul piatto nien-
te di piu della Brabham, anzi.
Tuttavia dai vari contatti tra

Collins i responsabili della
Middlebridge, proprietaria del-
la Brabham, ed Herbie Blash
team manager dell’ex squadra
di Ecclestone, e nato egualmen-
te un business. La Lotus, giusto
a Monza, ha trattato 1’'aquisto
dei propulsori 8 cilindri Judd a
V di 75° attualmente impiegati
da Modena e Brabham. In linea
di massima, nel 1991, la squa-
dra fondata da Colin Chapman
utilizzera, quindi, gli attuali 8
cilindri Judd a V stretto. Per
poter disporre di un adeguato
numero di propulsori, i respon-
sabili della Lotus hanno con-
tattato anche la Leyon House
che a sua volta & proprietaria
di 24 V8 Judd. Motori per altro
da tempo sul mercato dato che
per il '91 il team di proprieta
del giapponese Akira Akagi
punta a impiegare l'inedito 10
cilindri Ilmor. Va detto che al-
cuni di questi 8 cilindri Judd
ultima generazione sono gia
stati commissionati dalla Life,
che secondo le indicazioni for-
nite da Jan Philippe direttore
della Leyton House, ne ha gia
acquistati 3 (e prenotati altri)
da impiegare nel piu breve
tempo possibile al posto dell’at-
tuale 12 cilindri stellare di Roc-
chi. Un progetto da tempo in
cantiere alla Life che inizial-
mente aveva pensato ai Judd
90° gradi, ma che, evidente-
mente si € successivamente
orientata sulla versione piu
moderna, a V stretto. Come gia
anticipato da Autosprint, an-
che la situazione Brabham ap-
pare molto difficile non solo in
chiave 1991, ma anche a breve
termine. Occorrono infatti fon-
di freschi per portare a termine
la stagione e impostare in ma-
niera corretta il prossimo cam-
pionato. Blash, questa settima-
na, e in Giappone per vedere di
ottenere dai boss nipponici pre-
cise garanzie economiche. Pri-
ma di partire per Tokio il team
manager inglese ha pero preci-
sato che i rapporti con la Yama-
ha, quindi I'opzione sul 12 cilin-
dri, sono sempre molto buoni.
Tuttavia risulta che anche la
Espo Larrousse, a sua volta or-
fana del Lamborghini, si sia
fatta avanti per ottenere que-
sto propulsore. Blash ha co-

munque smentito che siano sta-
te avviate delle trattative per la
cessione dei diritti sul motore
Yamaha. Non ha pero nascosto
che nel caso la squadra conti-
nui ad avere problemi di liqui-
dita potrebbe aprirsi una crisi
irreversibile. Prima della dop-
pia trasferta in Portogallo e
Spagna lo stesso Rinland aspet-
ta che gli vengano chiarite le
reali prospettive del team. Il
progetto della vettura con il 12
cilindri Yamaha e gia molto
avanti, ma se non dovessero es-
serci le necessarie garanzie
economiche & molto probabile
che il tecnico argentino accetti
le offerte che gli sono state fatte
da altri team, Osella in testa.
Analogo discorso puo essere
adottato per Stefano Modena
che si € messo senza esitazione
sul mercato, dove é considerato
uno dei «pezzi» piu pregiati. Ri-
manendo con un occhio al Giap-
pone & da prendere in conside-
razione anche il caso Espo Lar-
rousse. Il partner nipponico in
pratica non é stato in grado di
convincere la Lamborghini a
rinnovare gli accordi per il mo-
tore. Del resto, le condizioni
della casa di S. Agata erano
molto precise e prevedevano il
deposito di una fideiussione
che solo Patrucco (Modena
Team) e Ligier si sono mostrati
pronti a sottoscrivere. Per Lar-
rousse ora c’e il dilemma del
motore da utilizzare per il '91.
Un ultimo appello e stato lan-
ciato alla Renault, che ha fatto
orecchie da mercante lasciando
ben poche speranze anche per il
'92, stagione, in cui il 10 cilindri
francese dovrebbe arrivare alla
Ligier. Una flebile speranza e
ancora ancorata alla Ford Hb
ufficiale, ma unicamente nell’e-
ventualita che Eddie Jordan ri-
nunci ad entrare in F.1. In que-
sto caso i responsabili della Ca-
sa americana hanno fatto capi-
re che i Ford ufficiali finiranno
a un team francese vale a dire
la Lola. L’ipotesi piti probabile
per la Espo-Larrousse & che si
rivolga a Brain Hart. Si tratte-
rebbe di un passo indietro ri-
spetto al 12 cilindri attuale, ma,
a meno di un miracolo, non ci
sono all’orizzonte alternative
concrete. d. f)
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FORMULA UNO
GP ITALIA

(fra parentesi la media)

Ayrton Senna
‘ (McLaren Mp4/58B) ‘
1'22"533 (252,990)

Gerhard Berger
(McLasen /58B)
1'22°936 (251,760)

Jean Alesi
(Tymell 019)
1'23"526 (249,982)

Riccardo Patrese
(Williams Fw13B)
1'24°253 (247,825)

Nelson Piquet
(Benetton B190)
1247699 (246,520)

Martin Donnelly
(Lotus 102)
1'25"629 (243,843)

Erc Bemard
(Lamousse. 90-4)
1'25"927 (242,997)

| Pleruigi Martini |
(Minardi M490)
1'26"330 (241,863)

Stefano Medena
(Brabham Bt59)
126950 (240,138)
Emanuele Pimo
(Bms_Dallara 490)
1'26"964 (240,099)

Alex Caffi
(Amows A11B) |
1'27"440 (238,874)

1AA

| 2 Aa

| 4 Aa

]10.A8

| 1A

| 12 ALA

Olvier Grouiflard
(Oselia Fat/Me)
1'27°541 (238,517)

Andrea De Cesaris
(Bms Dallarq 490)
1'27°749 (287,951)

13. ALA

: Alain Prost
| (Femar F1/90)
1227935 (251,763)

MONZA
m. 5800

Dodicesima gara del mondiale di F.1
9 Settembre 1990

Circuito: Monza @ Distanza: 307,400 @ Organiz-
zatore: Ac Milano @ Direftore di gara: Romolo
Tavoni @ Partenza: ore 15.04 (seconda partenza
ore 15.30) @ Spetftatori: 100.000 ® Organizzazio-
ne: 8 ® Sicurezza: 9 ® Condizionl atmosferiche:
bel tempo nelle due giomate di prove e durante

2 e | - la gara.
Nigel Mansell
AP ) IN 13 AL TRAGUARDO
T PILOTA VETTURA GIRI TEMPO MEDIA DISTACCO
Thiemy Boutsen 1. Ayrion Senna McLaren Mp4/58 53 14757878 236.569
1%{'&-&"@( mgfg) 2. Alain Prost Femari F4/90 53 1.4803'932 236263 6054
' 3. Gerhard Berger McLaren Mpd/58 53 118057282 236495 77404
[ ;d‘;”;d;o i 1 4. Nigel Mansell Ferari F4/90 53  1.18'54"097 233.759 56219
i (Benefon 8190) | 5. Riccardo Pairese Williams Fwi3B §8 14923152 232.334 1'25"274
1'24°583 (246,888) ' 6. Satoru Nakajima Tyrell 019 52 1.48'29"399 230.552 1 giro
N 7. Nelson Piquet Benefion B190 52 14844 29483 1 gio
| Mausicio Gugelmin | 8. Alessandro Nannini Benetfon B190 52 14917°089 228.242 1 giro
[detcn i 1)1) 9. Nex Caff Arows Af1B 51 11802417 214N 2gi
¢ 10. Andrea De Cesaris Bms Dallara 190 51  1.18'13'845 226867 2 gir
M V;;;“‘ | | 44. Nicola Larinl Ligier Js338 51 14845345 225355 2gi
(Lotus 102) 12. Michele Alboreto Arows A11B 50  1.16'44702 226.725 3 gin
1'25°677 (243,706) 13, Philippe Alfiot Ligier Js338 50 11922064 21928 Ign
ool idiRmRan
(Tymeh 019) }
126°081 (242,562) PILOTA VETTURA GIRI  CAUSA POSIZIONE
— Jean Alesi Tynell 049 4 Testacoda 3
(Leytomgrg:em 901)| Pierluigi Martini Minardi M190 7 Sospensione 16.
U126 M2 (240797) | Eric Bemard Larrousse 90-4 10 Fizione 14,
.. Martin Donnelly Lotus 102 13 Motore 10.
Agus Szl Emanuele Pimo Bms Dallara 190 14 Incidente 4
(Larousse 90-1) Derek Warwick Lotus 102 15 Frizione 13.
126962 (240.405) ' | Thiemy Boulsen Wiliams Fwi 38 18 Sospensione 7
———————— | Stefano Modena Brabham Bt59 24 Motore 15,
mmppe J‘gnsig Mauricio Leylon March Cg90f 24 Molore 8
12 (239.881) Olivier Grouillard Osella Fa1/Me 27 Cuscinefto ruota 15
el Agurd Suzukd Lamousse 90-4 3 Motore 9.
: Ivan Capelli Leyton March Cg901 36 Pressione benzina [
B oy ’ Yannick Dalmas Ags Jh25 % Combo 1
1'27"448 (238,770)
B - Ifmean
,.27% %g:)‘se) SUL GIRO IN PROVA SUL GIRO IN GARA SULLA DISTANZA
NUovo NUovo NUOVO
— Ayrton Senna (McLaren Mp4/5B) ha sta- | Ayrton Senna (McLaren Mp4/5B) ha stabilito | Ayton Senna (Mclaren
N!CF*J Larini bilito il nuovo record ottenendo la pole | il nuovo record percorendo il suo 46. giro in | Mp4/5B) ha stabilito il nuo-
‘ <7L_l?°¥ J8338) | | con il tempo di 122533 alla media di | 1'26°254 alla media di 242.076 kmh. vo record percorrendo 53
1'27°937 (237.443) 252990 kmh. gii pari @ km 307,400 in

NON QUALIFICATI: Gabriele Tarquini (Ags Jh25) 1'28™107,
Paolo Barilla (Minardi M190) 1'28"258, David Brabham
(Brabham Bt59) 1'28"382, Bertrand Gachot (Coloni C3B)

1287952

1.47'567"878 alla media di
236.569.

DALL’ARTE DELLA CORSA
N\ AL PIACERE DELLA GUIDA




UTTI | TEMPI DELLE PROVE E DELLE PREQUALIFICHE

L’ALTALENA DELLA CORSA

COSsI' DOPO 10 GIRI

COsI' DOPO 30 GIRI

VENERDI SABATO DOMEN.
N. | PILOTA VETTURA MOTORE GOMME
I Il [T NV |WARM UP
2] | Senna Mclaren Mp4/58 | Honda V40 Goodyear | 1'23°677 | 1'22°972 | 1'29"184 |1'22"833 | 1'27°396
1 | Prost Ferrari F1/90 Ferrari V42 Goodyear | 1'25™129 | 1237497 | 1'25°002 (422”935 | 1'27°320
28 | Berger Mclaren Mp4/58 | Honda V40 Goodysar | 1257088 | 12 123481 [1227936 | 128458
2 | Mansell Ferari F1/90 Ferari V42 Goodyear | 1'24433 [(1°23"144 | 1'257052 | 1'23"720 | 1'28"896
4 | Aesl Tynell 019 Cosworth V8 Pirelii 1247131 | 124159 | 1247974 |1'23"826 | 1'29°137
5 | Boutsen Williams Fw43B Renault V40 Goodyear | 1'25"286 | 1'24°042 | 1'24"844 |1'23"984 | 1'28"361
6 | Patrese Williams Fw43B - Renauit V40 Goodyear | 1247696 [1'24"283 | 124148 | 1'24°555 | 1'29'892
19 | Nannini Benetton B190 Ford V8 Goodyear | 1'24°741 | 1'25"567 | 1247897 [1'24"583 | 1'28"225
20 | Piquet Benetton 8490 Ford V8 Goodyear | 1'25°513 [1°24°699 | 1'25°043 | 1'24°987 | 1°28°727
15 | Gugelmin Leyton March Cg901| Judd V8 Goodyear | 128480 | 126170 | 1°27°042 [1°25"556 | 1'29°616
12 | Donnelly Lotus 102 Lamborghini V42 Goodyear | 127°472 | 126110 | 126°785 1°29°503
11 | Warwick Lotus 102 Lamborghini V42 Goodyear | 1'26°609 | 125728 | 1'25"727 [1°25"677 | 1'29°780
(29 | Bemard Lamousse 90-4 vi2 Goodyear | 1267674 |1 71 125°423 | 1'267154 | 132543
3 | Nakajima Tyrrell 019 Cosworth- V8 Pirelli 1'27"310 | 1'26"449 | 1'27°346 |1°26™084 | 1'30"521
23 | Martinl Minardi M190 Cosworth V8 Pirelii 1267578 |1 126432 1@‘516 1'30°735
16 | Capelli Leyton March Cg9041| Judd V8 Goodyear | 1'27"401 |4°26™742| 1'27"800 | 1'26"735 | 1'307663
8 | Modena | Brobham BI5Y Judd V8 Pirell 127772 | 128 127997 | 131118
30 __ﬂlzukl Larrousse 90-1 Lamborghini V42 Goodyear | 1'31"349 | 1'27"074 | 1'25°779 [4°26"962 | 1'30"554
21| Pimo Bms Dallara 190 | Cosworth V8 Pirelli 4'27"888 | 1" 4'28"102 [1°26"964 | 1'34"526
26 | Alliot Ligier Js33B Cosworth V8 Goodyear | 1'27°999 | 1°27"453 | 1'28°034 (1'27"043 | 1'31"368
10| Cafti Armows A11B Cosworth V8 4'27°565 | 1'27°828 | 1°27°794 [1'27°440| 1'32°178
9 | Alboreto Arrows A11B Cosworth V8 Pirelli 1'27°482 | 1'27°784 | 1'27°681 [1°27"448 | 1'307752
14 | Groulllard | Osella Fal/Me Cosworth V8 Pireff 1287255 [1'27°544 | 1 1287228 | 1317395
18 | Dalmas Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 1'28"687 | 1'28"564 | 1'28"036 [4'27"673 | 1'30"683
22 | De Cesaris | Bms Dallara 190 | Cosworth V8 Pirefi 1 1 4 { 132024
25 | Larini Ligier Js33B Cosworth V8 Goodyear | 1'28"790 | 1'28"626 | 1'28"461 |1'27"937 | 1'31"387
17 | Tarquini Ags 25 Cosworth V8 129°448 (1287107 | 1287515 | 128266 | -
24 | Barilla Minardi M190 Cosworth V8 Pirelli 1'30"131 [1°28"258 | 1'28"396 | 1'28"521 -
7 | Brabham Brabham Bt59 Judd V8 Pireiii 4'28°870 {4 2| 1'28°277 [ 1'30°446 -
31 | Gachot Coloni C38 Cosworth V8 Goodyear | 1'29"895 |1°28"952 | 1'29°767 | 1'30"140 -
B PRE PROVE. Al termine della prova
N. P".OTA VETTURA MOTORE GOMME TEMPO monzese nu"o e sostonm'men'e
14| Groulliard | Osella Fai/Me | Cosworth V8 B  comblato nela classificd che dowd
31 | Gachot Coloni C38 Cosworth V8 Goodyear | 1277594 gg&%ﬁ’h‘g“sgléqgggg r'f‘:;‘;g”&:g%’g
17 Jarquini | Ags o2 feomeoh V8 EERETRE o6 91, Al di i el minimi aggloma-
mas Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear | 128132 menti nei punteggi, a fi A "
Sl eggi, a favore di Mcla
33 | Moreno EuroBrun Ert90 Judd V8 Pireli 428703 | (en, Femari, Williams e Tymell,le posizioni
34 | Langes EuroBrun Er190 Judd V8 Pirelli 1'35"061 sono fimaste immutate con la Dallara,
39 | Glacomelll | Life F190 Life W42 Goodysar | 155" utima delle squadre ancora escluse
dalle pre-prove, che puo vantare un
10. posto conquistato in Ungheria. Al
momento rimangono coinvolte nella
«roulette» del venerdi mattina EuroBrun,
Osella, Ags, Coloni e Life.

COSI' DOPO 40 GIRI

1. Senna in 0.14'59"724 (232,072); 2. Berger a
0°575; 3. Prost a 1°508; 4. Mansell a 5°419; 5.
Nannini a 7°579; 6. Patrese a 9"933; 7. Boutsen
a 10°426; 8. Piquet a 11"185; 9. Gugelmin a
16"812; 10. Donnelly a 20"012; 14. Bemard a
21"313; 12. Warwick a 28°953; 13. Capelli a
29°431; 14. Nokajima a 30°573; 5. Suzuki a
3417349;16. Pimo 0 42"080; 17. Caffi 0 43°136; 18.
Alboreto a 44°606; 19. Grouillard a 477358; 20.
De Cesaris a 47"953; 21. Modena a 48™110; 22.
Larini a 50°089; 23. Alliot a 57° 315; 24. Dalmas
a5 gin.

COSsI' DOPO 20 GIRI

1. Senna in 0.29'447433 (234,024); 2. Berger a
2°426; 3. Prost a 3°812; 4. Mansell a 7"920; 5.
Nannini a 14*215; 6. Patrese a 15°768; 7. Piquet
a 18°459; 8. Gugelmin a 31"271; 9. Capelli
47°260; 10. Nakajima a 50°711; 14. Suzuki a
52°785; 12. Caffi a 1'15°871; 13. Alboreto a
1'48°007; 14. De Cesaris a 1'24"120; 15. Grouil-
lard a 1 giro; 16. Modena a 1 giro; 17. Larini a
1 giro; 8. Alliot a 1 giro; 19. Dalmas a 6 giri.

1. Senna in 0.44'27°972 (234,785); 2. Prost a
8°240; 3. Berger a 107505; 4. Mansell a 15"620;
5. Nannini a 23'745; 6. Patrese a 24™127; 7.
Piquet a 25°719; 8. Capelli a 1'02905; 9.
Nakajima a 4'04*800; 10. Suzuki a 1'09°276; 11.
Caffi a 1 giro ; 12. Alboreto a 1 giro; 13. De
Cesaris a 1 giro; 14. Larini a 1 giro; 15. Alliot a
2 giri; 16. Grouillard a 3 giri; 17. Gugelmin a 6
gir; 18. Dalmas a 7 giri; 19. Modena a 9 giri.

1. Senna in 0.59' 07280 (235,914); 2. Prost a
6"848; 3. Berger a 11"679; 4. Mansell a 28"575;
5. Patrese a 43°637; 6. Nakajima a 1'27"173; 7.
Nannini a 1 giro; 8. Piquet a 1 giro; 9. Caffi a
2 giri; 10. Alboreto a 1 giro; 11. De Cesaris a 1
gir o; 12. Larini a 1 giro; 13. Alliot a 2 giri; 14.
Capelli a 4 giri; 15. Suzuki a 4 gir; 16. Dalmas
a 7 giri; 17. Grouillard a 43 giri; 18. Gugelmin
a 16 gir.

COSI' DOPO 50 GIRI

1. Senna in 1.13'29°687 (236,751); 2. Prost a
147913; 3. Berger a 13°390; 4. Mansell a 517826;
5. Patrese a 1'14124; 6. Nakajima a 1 giro; 7.
Piquet a 1 giro; 8. Nannini a 1 giro; 9. Caffi a
1 giro; 10. De Cesaris a 2 giri; 11. Alboreto a 2
gi ri; 12. Larini a 2 giri; 13. Alliot a 3 giri.

-

La qualita Beta ha cinquant’anni. Una qualita collaudata su tutte le piste del mondo dai féams piu famiiSi




VELOCITA’ IN PROVA

Rilevate sul reftilineo principale

I ; ) 1 b, o0 ) i i I
o 51 < - VENERDI

i 2| o 22 |= ~ == N. PILOTA KM/H

Tlzig|S|S1ZIIZ1R 92| 19189 |5]|E :
s515515155(2(2 153|213 2]215|2 2| rimar—sum
S\3 §§§u§§§g ,&weggg 4 Aesi 315590
Sggo u§.$zdégg%35= 27 Senna 315.040
» | 2|02 DO (S |a|E= s |0 4 o 20 quuet 313.040
MONDIALE PILOTI Y Noml—— 311670
1. Senna 4 9(9[-14]4[9]6(9]9 72| 72 & Patese 310:540
2. Prost 913[-[2[9]9]9[3[-[6]6 56 | 56 5 Boufsen 309.190
3. Berger -|16]16|4[3[4]2]|-|4|[-[4]4 37| 37 42 _Donnelly 308.370
4. Boutsen al2]-13[-12]-T6[1[9[-1- 27 [ 27] 14 Wawick 307420
5. Piquet 32 - (6132~ 1421~ 24|24 13 Sugemn  S0AZ
6. Patrese -1-19 -1-11]-T2[3]-]2 17117 26 Aot 306.380
7. Nannini -1 4]--[3]-]-]6[-[3]- 16| 16 29 Bemard 305.870
Mansell -1 3]--[4]6]-]-|-[-]-]3 16 | 16 gs ;/I‘gglnlf ggg.g;g

= < = = = = - = - relo &
9. Nesi 6 LK P18 o 302410
| 10. Capelli oA R 0 N NI 3 8 0 BN 61 8| 13 Daimas 302190
1. Bernard T 1E T S| S| 16 Capeli 301.840
12. Warwick -1 -1-0-1-12]-1- 3] 3 25 Lafini 300.350
13. Nakajima 1B oG 2] 2] 220s Cosat 300240
2oy B3 A LN N EX 8 LR KA KD & S g B(ab:grc:\ 299.790
Modena 2]-f-f-f-{-1-1-/-f-1-1- 2| 2| 15 Coff 298810
16. Gugelmin “T-T1-1-1-1-1-1-1-1-71% 11 1 20 Pino 298,050
Suzuki - 1-1-1-f-1-111-1-1- i 24 Barilla 297.350
14 Groullard 294550
31_Gachot 294.280

SABATO

N._PILOTA KM/H
MONDIALE COSTRUTTORI 1__Prosf 320.320
1. Mclaren 9 (10| 6 (13124 (6|4 [13]| 6 [13[13 109 |109 27_Senna 318.570
2 Forran 2] 3 - [6[15[9[9[3-[6]9 21 72| ee——3iton
3. Williams 42(9(3[-[2[1[6[3["2[-[2 B4 T hes 516550
4. Benetton J[1]6]|-|6[4[3]2]|6]|4([5]- 40 | 40 5 Boutsen 316,370
5. Tyrrell 71-(416[-|-]-[-1-[-]-1]1 151 15 2 Mansell 316.050
6. Leyton March -1 -]-]-1-16]- - [1]- 71 7] & __Patrese 315.430
i e s B
8. Lotus o [N () 1 (R0 [ o O [ 3] 3] 3 Nokgjma 310920
9. Brabham 2| -1-1-1-1-1-1-1-1-1- 2| 2| 12 Donnelly 309.490
Arrows e, [ 20 = o e S ] 21 2 29 Bemard 308.740

LA SCELTA GOODYEAR

| GIRI PIU’ VELOCI

10 Caffi 308.370
25 Larini 305.870
26 Alliot 305.800
30 Suzuki 305.510
15 in 304.060
24 Pimo 303.980
9 Aboreto 303.910
18 Dalmas 302910
8 Modena 304.690
23 Martini 301.620
24 Barilla 301.200
16 Capelii 300.420
17 Tarquini 299.720
22 De Cesaris 298.050
7 Brabham 297.840
31 _Gachot 294490
14 Grouillard 291.870
DOMENICA

N. PILOTA KM/H
27 Senna 313.500
20 Piquet 313.350
1 Prost 312.890
28 Berger 312.590
30 Suzuki 312.360
6 Patrese 310.540
5 Boutsen 310.470
4  ANesi 310.310
19 Nannini 310160
29 Bemard 308.520
2 Mansell 307.410
3 Nakagjima 307.260
9 Alborefo 306.380
15 Gugelmin 306.020
42 Donnelly 305.870
25 Larini 304.850
11 Warwick 304.560
26 Alliot 302190
8 Modena 301.980
16 Capelli 301.840
18 Dalmas 301.480
10 Caffi 300.850
23 Mattini 297150
22 De Cesaris 295.710
21 Pimo 295.300
14 Grouillard 293.540

PILOTA VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Senna (McLaren Mp4/5B) 46 1'26"254 242076
Prost (Femari F1/90) 42 1'26"376 241.734
In questa tabella abbiamo riportato la scelta delle gomme operata Berger (McLaren Mp4/5B) 46 1'26°650 240969
dai piloti gommati Goodyear. Per fare un poco di chiarezza Mansell (Femari F1/90) 37 1'27°776 237.878
ricordiamo che le «A» sono piu dure (e resistenti) delle «B», mentre Piquet (Benetton B190) 45 1'27°882 237.591
la definizione «vecchie e nuove» distingue le versioni pii recenti, Nannini (Benetton B190) 12 1287483 235978
introdotte per soddisfare le richieste di quelle squadre che Patrese (Willams FwA 38) 20 1287608 235,645
accusavano la Casa di Akron di non offrire una gamma di scelta liams Fwi3 18 1287672 235475
adeguata. Alla fine la_disponibilita pii ampia ha messo in Sowleen (Wiioms Fwi38) S -

inbarazzo gli accusatori al momento di dover scegliere. C’e inoltre Nakajima (Tyrell 049) 46 128777 23519
da aggiungere che i tipi vecchi offrivano garanzie di maggiore Capelli (Leyton March Cg901) 36 129112 234.312
resistenza nel corso della gara. Suzuki (Lamousse 90-1) 28 1'29"138 234244
Gugeimin (Leyton March Cg901) 20 1'29"298 233824
ANTERIOR! POSTERIORI Alesi (Tynell 019) 4 129°386 233504
Sonna 5§ nuove B vecchie De Cesaris (8ms Dallara 190) 8 129750 232646
parger Ao A vecchio Caff (Amows A11B) a7 129820 232465
Manseil A vecchie A vecchie S e R20) 4 129068 23234
: u Donnelly (Lotus 102) 8 1'29°876 232320

Boutsen A vecchie A vecchie 50"
: : Bermnard (Lamrousse 90-1) 10 1'29°949 232432

Patrese B vecchie B vecchie ——
Piquef B nuove B nuove Alboreto (Amows A11B) 38 1'30"348 231106
Nannini B nuove B vecchie Warwick (Lotus 102) 11 1'30"521 230.665
Donnelly B nuova (dx) Larini (Ligier Js33B) 36 1'30"640 230.362
A nuova (sx) A nuove Grouiliard (Osella Fat/Me) 27 1'31°523 228439
Gugelmin B nuove A vecchie Pirro (Bms Dallara 190) 12 1'317668 221.779
arwick A nuove A nuove Martini (Minardi M4190) 7 1'31"740 227.600
Capelii A nuove A vecchie Modena (Brabham Bt59) 9 1'32°025 226.895
Alliot (Ligier Js33B) 12 1'32"881 224.804
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A Monza, Nakajima ha offenuto il miglior punteggio della carmera (Orsi)

DRIVER HIT PARADE HA PRESO 80 PUNTI

SATORU TRA | BIG

AL TERMINE dell’attesissimo week-end del Gp d’Italia, Ayrton
Senna ha conquistato il suo quinto pieno stagionale rafforzan-
do ulteriormente la sua posizione di leader in classifica
generale. Nella graduatoria «di tappa» Prost ha ottenuto la
piazza d’onore a due lunghezze dal brasiliano mentre al terzo
posto si e classificato Warwick, che ha lottato in gara fino a
quando il suo mezzo ha tenuto nonostante il pauroso volo
avvenuto all’'uscita della parabolica qualche giro dopo la prima
partenza. Gli 80 punti conquistati da Nakajima, in sesta
posizione a pari merito con Capelli, costituiscono un primato
per il giapponese della Tyrrell che finora non aveva mai
ottenuto un punteggio cosi alto in tutta la sua carriera. Nella
graduatoria generale Mansell e scivolato dalla seconda alla 4.
posizione mentre al suo posto e salito il compagno di squadra
Prost seguito come un’ombra da Berger.

COSI =
ﬁ s & gg N -8 - 5 UN PASSO

Y. ot ) : 26 & o
' é gy |8 8 AVANTI

) N [ -
2 . = 8 PER PROST

iA Il T EIcmm=pgs] . .
O w w= = a
. Il «non classificato» § ! f S X 8 % b3 s ég ég E2 % 5:;
oot || 5| S |z | E| £l 2| S|5|5|8| ¢ 22|22 | nuom | 35):3|55
Senna 10| 10 10| 10| 10| 10| 10| 40| 0] 40| 100 S o O o
Prost 9, 9/ 10| 10| 10| 10| 10| 10| 10| 10| 98| A 3 (4) Beger 1039 12 8658
Warvick s10] o[ 0 Wl o[ sl 8 9] o] 5] o
Berger 8/ 9| 9| 9| 9| 8| 10| 9| 9| 8| 88| =6 (6) Pawer 94 12 8200
: = 7. (7) Boutsen 974 12 8117
Gugeimi T 1 T s
= ) Patese 959 12 7992
Nakajima 8 9 9 8 8 8 7 8 8 7 80 - 1?). ((1g: Ca:)elhe 761 10 76.10
s i OO
N ini 8 8 8 6 ; 0.) Tarquini 7 2 7350
c:;:‘"“ 8 8 8 8 8 6 7 8 8 7 76| A li 86; ngq?'mi” ;;5 2
Mansell 8] 8] 9] 7| 7| 7| 8| 7| 8] 7| 76 & sy
Patrese DI 8| 7| 7| 74| Y 1 :1;; oty 101 100
Suzuki 7 7 8 7 7 8 7 8 7 8 74 ——79 (1) szieln 823 12 6856
Boutsen 7 8 8 7 7 7 7 7 7 8 73 = 20, (20) Alboretz 669 10 66.90
= 21. (21) Larini 796 12 66.33
D_onne"y 8 7 8 7 7 7 7 8 7 7 73 A 22 124‘; Grouillard 458 7 6543
Piquet 7| g lislleFl ~f by 7 7| 7 A 723 (22) Aliot 65410 6540
T 24 (23) Matm 719 11 6536
Bernard 8 7 8 7 6 7 7 7 6 7 70 s 227.; Damas 193 3 6433
Modena 8 8 8 6 5 7 7 7 ) ) 68 V26, (25) De Cesaris 704 11 6400
V27 (26) Fo 41 7 6300
Dal.m.as ; 6 g Z : ; : g : Z :Z v 28 ize: Bartlﬁ: :935 8 61.88
La"nl 7 = 29. (29) Pirro 615 10 61.50
De Cesaris 8 8 7 6 6 6 6 8 6 5 66 A 30 (31) Nakajma 737 12 6142
Alboreio 7 7 7 6 6 7 6 7 6 6 65 7 31. (30.) Lehto 304 5 60.80
Grouillard 7] 7] 7] 6| 5| 7| 7] 7| 6] 6| 65 o Cflitm 7 ;54
Pirro 7 7 7 6 5 7 7 é 6 6 64 /34 (31) Morbideli 57 1 57.00
Alliot 6 7 8 3 5 7 6 6 6 6 62 LAegeT:as;xum 7 _IN DISCESA

Martini 7 7] NC 6 (] 7 7/ NC [ 6 62 — STAZIONARIO % NUOVO ENTRATO
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LE PROVE FERRARI-McLAREN: DUELLO ROVENTE

SENNA AL.. 90

Era iniziata male per le Ferrari a Monza
poi sabato Prost fa il miglior tempo ma
a pochi secondi dalla fine Ayrton e in pole

MONZA — In Ferrari si sperava
in una Monza positiva soprattut-
to nelle prove. Ma chi si aspetta-
va che le F.1/90, «vitaminizzate»
in fatto di cavalli grazie all’ulti-
ma versione del motore 037, po-
tessero addirittura dire la loro
per la pole position? E invece,
proprio sul temutissimo circuito
di Monza tanto adatto al 10 cilin-
dri Honda, fino a due minuti e
mezzo dal termine della sessione
definitiva del sabato era Alain
Prost a detenere la posizione al
palo. Merito di una vettura bi-
lanciatissima nei veloci curvoni
dell’Autodromo e questa volta
potente anche in rettifilo. Ma... I1
«ma» si € chiamato, ancora una
volta, Ayrton Senna. Paralizzato
per tutto il sabato mattina e per
buona parte della sessione defi-
nitiva da un motore che faceva
bizze elettroniche, Ayrton ha
mantenuto la freddezza per oltre
tre quarti d’ora passati all’om-
bra del box McLaren, mentre
fuori infuriava la battaglia per la
pole. Poi, una volta in pista con
un solo giro materialmente a di-
sposizione, ha regalato e si é re-
galato un giro di quelli che entra-
no automaticamente nella storia
delle corse: un trionfo di istinto e
grinta, una zampata che ha tra-
mortito qualsiasi scetticismo e
qualsiasi record precedente. La
sua vittoria a Monza e iniziata
proprio da qui.

FERRARI. Ferrari grande pro-
tagonista nelle prove di qualifi-
cazione con un sabato memora-
bile che ha visto Prost balzare in
pole position a circa 15 minuti
dalla fine. E mancato all’appun-
tamento Mansell, ma I'inglese &
entrato in pista forse nel momen-
to sbagliato e se I'é presa con la
squadra, segno che tutta la sua
combattivita e rimata integra no-
nostante le recenti polemiche.
Mansell in effetti era stato lonta-
no da Berger ma rimaneva in-
trappolato dall’austriaco, alle
prese con il sorpasso di Modena.
Ad un terzo del suo giro aveva
un vantaggio di 2/10 rispetto al
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suo tempo di venerdi, poi il sor-
passo di ben 4 vetture lo rallenta-
va. E dire che il week-end era ini-
ziato malissimo con entrambi i
piloti costretti a tornare a piedi
nelle prove libere di venerdi
mattina per la rottura di due mo-
tori sperimentali. Il guaio inner-
vosiva Prost ma non i tecnici che
attribuivano il cedimento a par-
ticolari che non erano presenti
sugli altri motori. Le vetture da
gara erano infatti equipaggiate
con gli 037 in versione «tirata» ed
utilizzavano la speciale benzina
da qualifica; mentre i due mulet-
ti avevano i motori da gara che
sono stati collaudati sabato mat-
tina. Per la corsa, anche sulle
due monoposto titolari, sono sta-
ti montati i nuovi propulsori in
versione da gara. Prost sabato
pomeriggio soddisfatto per la
prima fila conquistata ammette-

va pero che avrebbe potuto af-
frontare meglio la Ascari e la
susseguente Parabolica.

McLAREN. Per la McLaren e
per Senna, il momento non arri-
vava sabato mattina. La rottura
di un motore nuovo da qualifica
sulla vettura da gara di Senna
costringeva il team ad un gran
lavoro per rimontare il propulso-
re di venerdi pomeriggio e il bra-
siliano a trascurare 1'assetto da
qualifica sulla sua monoposto.
L’exploit del pomeriggio diventa-
va ancora piu eccezionale visto
che doveva apportare modifiche
all’assetto della sua Mp4/5 pro-
prio nel bel mezzo del turno di
qualifiche. Per Berger stesso di-
scorso di Mansell: I'austriaco ha
perso tempo nel sorpasso di Mo-
dena. Nella prima giornata ave-
va sbagliato nello scaldare il suo

S

Ayrton Senna, a
sinistra, si sta
concenfrando prma
di uscire quando
manca pochissimo al
femmine delle prove,
per strappare la pole
a Prost le cui prove
non erano iniziate
bene. Venerdi aveva
roffo il supemotore
finendo nella sabbia,
sopra, mentre
Mansell, a destra,
(Amaduzzi) si era
nfrovato in una scia di
fuoco. Alesi, soffo a
destra, (Orsi) buon
quinfo

2° set di gomme e rallentava su-
bito alla 1. chicane.

WILLIAMS. Un week-end in
sordina per le Williams Renault
che avevano importanti novita
aerodinamiche e di motore. Le
prime causavano qualche pro-
blema a Boutsen con la paratia
verticale destra del nuovo profi-
lo estrattore staccata venerdi
mattina. Meno efficaci risultava-
no le modifiche introdotte ai 10
cilindri Renault seconda evolu-
zione. Entrambi i piloti preferi-
vano la vettura di scorta che ave-
va il propulsore in versione Spa.
Venerdi infatti Patrese usava
questa monoposto e faceva regi-
strare il suo miglior tempo.

BENETTON. Fasi alterne in ca-
sa Benetton: Nannini era deluso
venerdi per non aver sfruttato a




dovere le gomme da qualifica. Pi-
quet sabato per non essere riu-
scito a migliorare il tempo del
giorno prima. Il brasiliano in en-
trambe le giornate combinava
degli strani miscugli di gomme
per avere una 3. possibilita. Ve-
nerdi montava le D tenere da ga-
ra a destra, e le E da qualifica a
sinistra. Sabato semplicemente
usava le due gomme buone dei
due treni da tempo.

TYRRELL. Dopo il bellissimo
duello per la pole-position che ha
tenuto in piedi il pubblico Alesi
ha dato spettacolo con sorpassi
che lo vedevano andare sui cor-
doli. Sabato mattina danneggia-
va leggermente la sua vettura.
Nakajima € rimasto costante-
mente, nei 4 turni di prove, a me-
ta schieramento.

—
a4

LA LAMBO NEL 1991 CON PATRUCCO

LAFFARE

E' CONCIUSO

MONZA — «Abbiamo gia au-
mentato il capitale del Modena
Team da 200 milioni a 5 miliardi
e contiamo di portarlo, nell’as-
semblea dei soci convocata per il
prossimo 30 settembre, a 10 mi-
liardi». Con queste indicazioni
Carlo Patrucco ha corroborato
I’annuncio ufficiale della sotto-
scrizione del contratto con la
Lamborghini Engineering per
la fornitura di motori, cambi e
telai con cui partecipare al mon-
diale F.1 1991. Nel breve comu-

nicato stampa é stato conferma-
to che I’'accordo ha una validita
biennale con la possibilita di es-
sere rinnovato. Patrucco e co-
munque andato al di 1a delle co-
municazioni ufficiali: «Sappia-
mo di dover arrivare a un bud-
get di 20-22 miliardi per poter la-
vorare con serieta in F.1 — ha
specificato il vice presidente
della Confindustria — Stiamo
quindi muovendoci con gli spon-
sor per raggiungere al piil presto
questo obiettivo. Abbiamo in
ogni caso deciso di essere al via
con due vetture». Pitl ermetico
Patrucco sui piloti. Si sa che &
stato opzionato il giovane belga
Van de Poele e che a Jerez, nei
primi giorni di ottobre, verran-
no invitati per effettuare dei
test anche Apicella e Montermi-
ni. I1 nome di uno dei piloti della
scuderia dovrebbe uscire da
questo trio. Piit complessa la si-
tuazione per il pilota di una cer-
ta esperienza a cui affidare la
vettura: «Il nostro obiettivo é
Modena a cui abbiamo gia sotto-
posto un contratto perfettamente
articolato. In ogni caso sono sta-
ti sentiti anche altri piloti che ri-
teniamo molto validi». Per quel-
lo che riguarda gli organici del-
la squadra, Patrucco prevede
che si arrivera alle 50 unita en-
tro la fine dell’anno e non ha na-
scosto che i suoi collaboratori
stanno sondando il mercato per
agganciare un ingegnere di va-
lore in modo da rinforzare i qua-
dri tecnici del team diretto da
Mario Tollentino, che, assieme
agli altri componenti della
squadra attualmente sta lavo-
rando veramente a «marce for-
zate». I nomi degli uomini consi-
derati interessati sono notevoli,
nell’ordine: Gustav Brunner,
Sergio Rinland, Frank Dernie.
Da parte sua anche Emile Nova-
ro, presidente della Lamborghi-
ni Engineering, ha espresso
grande soddisfazione per l'ac-
cordo raggiunto con Patrucco,
anche se questo inevitabilmen-
te comporta un allontanamento
dalle due squadre sin qui servi-
te dalla Lamborghini, Larrous-
se e Lotus, che per altro, come
ha precisato lo stesso Novaro,
sono state oggetto di trattative
prioritarie. d.f.)
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LOTUS. Iniziava male, Donnel-
ly, finendo in testa coda alla Pa-
rabolica, poi si riprendeva per
arrivare all’ll. posizione sabato
pomeriggio. Warwick invece fa-
ceva il contrario, buon 10. vener-
di, perdeva due posizioni sabato.
A sua giustificazione I'assetto
molto nervoso della vettura di
scorta che doveva utilizzare e la
presenza delle monoposto di Al-
boreto e Suzuki in testa coda.

SCUDERIA ITALIA. Poco velo-
ci in rettilineo le Dallara, hanno
anche mostrato delle lacune sot-
to il profilo del carico aerodina-
mico con le gomme da qualifica
che andavano in crisi anche pri-
ma della fine del giro. Sabato, De
Cesaris e rimasto vittima della
rottura di un disco freno alla Pa-
rabolica dove ha compiuto un
dritto danneggiando la vettura.
Ha cosi disputato la sessione uffi-
ciale con una vettura non perfet-
tamente in assetto.

LEYTON. Nonostante il lavoro
fatto nei test o privati, Capelli e
Gugelmin si sono ritrovati a do-
ver stravolgere gli assetti nelle
qualifiche. 11 milanese venerdi
mattina urtava un cordolo con
violenza rimediando una gran
botta al polso. Gugelmin miglio-
rava di 2” rispetto al mattino, nel
1. turno di qualificazione. Sabato
il brasiliano cambiava assetto e
si ritrovava con una vettura piu
equilibrata ma doveva prendere
il muletto per la rottura del mo-
tore. Capelli non riusciva a mi-
gliorare alle prese con un fasti-
dioso sottosterzo.

LIGIER. Debutto ufficiale vero e
proprio, dopo il pasticcio di Sil-
verstone, del cambio trasversale
ma non per questo senza proble-
mi. Soprattutto i freni procura-
vano guai a Larini ed Alliot, il to-
scano alla fine non poteva fare
meglio dell’ultimo posto alle pre-
se con una vettura che tirava a
destra ad ogni frenata. Alliot si
lamentava di essere stato rallen-
tato da Patrese nel giro veloce.

BRABHAM. Modena e riuscito
a qualificarsi in 17. posizione sia
pure con il tempo ottenuto il ve-
nerdi, mentre David Brabham
non si e inserito nei 26 partenti.
Modena, in ogni caso ha avuto
un week-end tribolato a causa di
una vettura molto sottosterzante
e con poco carico aerodinamico.
Venerdi ha accusato anche noie
elettriche al propulsore che sa-
bato e addirittura esploso. Note
positive sono venute dal cambio
trasversale.
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ARROWS. In attesa del debutto
in pista della monoposto labora-
torio con il motore Porsche, con-
tinua la modesta presenza della
Al11B in pista. Caffi riusciva a
precedere il compagno di squa-
dra di una posizione anche per-
ché Alboreto la mattina si ritro-
vava con un problema alla pom-
pa della benzina. Usava la vettu-
ra di scorta ma finiva in testa co-
da.

MINARDI. Martini pur riu-
scendo a trovare un buon equili-
brio sulla sua vettura, unica-
mente con le coperture da quali-
fica, non é riuscito pero ad anda-
re oltre il 15. posto; posizione, per

altro, guadagnata con il tempo di
venerdi. Barilla non é riuscito a
qualificarsi.

LARROUSSE. Duro colpo per
la Larrousse venerdi mattina al-
I’apertura delle ostilita. Suzuki
danneggiava in maniera grave la
vettura di scorta spingendo con
le gomme ancora fredde e la pi-
sta scivolosa. Arrivava dalla
Francia una 4. scocca che veniva
assemblata in tempo per sabato
mattina. Nel turno di qualifica-
zione la usava per problemi al
cambio sulle vetture da gara.
Bernard perdeva due posizioni
rispetto a venerdi quando era ri-
sultato ottimo 11°.

Nannini, sopra a
sinistra, (Amaauzzi)
benché oftavo ha
awfo dei problemi;
menire Boufsen, a
lato, é stafo davanti a
Patrese. Gugelmin
soffo, buon decimo
cosi come bene é
andato Grouillara,
sopra, (Orsi) 23.
fempo. A destra (Orsi)
una vista panoramica
dei nuovi box monzesi

OSELLA. Non sono mancati
guai in casa Osella anche se la
qualificazione alla fine e stata
meritatamente ottenuta. Dopo
aver danneggiato la vettura da
gara durante le prequalifiche del
venerdi Grouillard, nelle libere
di sabato ha patito il cedimento
di un condotto dell’olio su una
vettura e la rottura dell’attacco
di una sospensione sull’altra. Il
lavoro di messa a punto della
vettura ha ovviamente risentito
di questi contrattempi.

AGS. Sabato Tarquini non é riu-
scito a mantenere la posizione
del venerdi. La causa; problemi
al propulsore accusati nell'ulti-
mo giro utile nella sessione di
qualifica. E scivolato cosi in 27.
posizione. Con un giro veloce &
invece riuscito a trovare un po-
sto in griglia Dalmas che da ve-
nerdi al sabato ha migliorato di
quasi un secondo.

COLONI. Superate senza pate-
mi le pre-qualifiche, Gachot non
ha centrato la prima qualifica-
zione stagionale: nel giro buono
del sabato, infatti, il pilota belga
si e trovato con la leva del cam-
bio bloccata per la sabbia che é fi-
nita nel leveraggio in seguito a
una precedente uscita di strada
nel corso delle libere del matti-
no. d




MONZA — La pista di Monza
ha promosso alle qualifiche gli
stessi 4 piloti che avevano su-
perato il «terribile» esame
quindici giorni prima in Bel-
gio. Soltanto l'ordine alle spal-
le del leader Grouillard e cam-

biato. Dopo la prima promozio-
ne casalinga (3. posto) il belga
Gachot si e piazzato 2. prece-
dendo Tarquini e Dalmas. Una
ulteriore soddisfazione per En-
zo Coloni che aveva allestito
per l'appuntamento monzese

BALESTRE ENTUSIASTA DELL'EDIFICIO DEI BOX

E' IL MIGLIORE DEL MONDO

MONZA — Alla fiera delle vanita (che con-
tano questa volta) non poteva mancare
Jean-Marie Balestre, il capo indiscusso e in-
tramontabile dell’automobilismo sportivo
mondiale. Per il novello Beaubourg all’ita-
liana, 1’edificio che ospita box, sala-stampa,
rappresentanze per gli sponsor, terrazza
per il pubblico, il presidente della Fisa ha
preteso, alla vigilia del Gran Premio, un in-
contro con i giomalisﬁ, diffuso pure per Tv
in circuito chiuso. Mr. Balestre ha espresso
tutta la sua ammirazione, per come é stata
realizzata la grande, attesa novita di Monza
’90. « Tutti i miei complimenti — ha detto Ba-
lestre — per questa infrastruttura che meri-
ta gli unanimi consensi per fantasia, funzio-
nalita e confort. E un’opera che fa onore all’'l
talia e che non ha equivalenti oggi nel mon-
do». Secondo Serena di Lapigio, presidente
della Csai, testimone di parte: «... come si
presenta oggi, il circuito di Monza é ormai
adulto e maturo per nuovi piu importanti im-
pegni»n. Anche Aleardo Buzzi, presidente
della Philip Morris, la multinazionale che in
F. 1 é di gran lunga il principale sponsor, ha
confessato un vero stupore nell’essersi tro-
vato di fronte ad un «building» che sicura-

mente tutti gli altri autodromi, sedi di Gran
Premio, invidieranno. Testimone della sod-
disfazione della Fiat 'amministratore dele-
gato Cesare Romiti. «E una realizzazione
che fa onore agli organizzatori — ha spiega-
to Romiti — Ho fatto visita ai box, dove é sta-
to fatto molto per rendere piu agevole l'opera
dei meccanici; sono andato in sala stampa e
mi sono reso conto di quanto sia migliorata
la qualita del lavoro degli inviati; e, infine,
anche noi sponsor abbiamo apprezzato la
novita, ricevendo, come padroni di casa, i
complimenti dei nostri ospiti». 11 piu visibil-
mente soddisfatto, sul piano personale, e
Clay Regazzoni, il sempre popolare ex-
campione di F. 1, da anni costretto a muo-
versi su una carrozzina. «Gli architetti (Be-
nati, Cortesi, Zanini, Agnoletto e Rapisarda
dello studio milanese Consa — n.d.r.) han-
no in questo caso progettato anche a misura
di noi portatori di handicap. In ascensore e
in piano ci si puo spostare senza il rischio
quando meno te lo aspetti, di una barrieran».
Telegrafico ma eloquente il giudizio di Ber-
nie Ecclestone, presidente della Foca:

«Beautiful! Al di la delle nostre aspettativen.
Lino Ceccarelli

PREQUALIFICHE SOLO PRESENZA PER EUROBRUN E LIFE

ANCORA IN PARADISO
LA BANDA DEl QUATTRO

una 2. vettura con motori final-
mente competitivi, dopo cido
che era successo a Spa e che
era costato la definitiva qualifi-
ca alla squadra umbra. Ha ri-
schiato grosso comunque il lea-
der del turno Olivier Grouil-
lard, volato fuori con la sua
Osella, per un cedimento mec-
canico alla sospensione poste-
riore, alla 2. variante. Il france-
se, per fortuna aveva ancora le
gomme da gara, quindi non
sprecava nell’incidente uno dei
due treni di qualifica. Grouil-
lard a quel punto utilizzava la 2.
vettura con le fiancate alte (la
prima aveva le nuove piu bas-
se) portandosi subito senza fati-
ca davanti a tutti, L’unica altra
nota di cronaca la forniva lo
sfortunato Langes cui si blocca-
vano i freni in fondo al rettili-
neo costringendolo a tornare a
piedi ai box e a perdere ogni
speranza di qualificarsi. L'im-
presa non riusciva nemmeno al
compagno di squadra, il brasi-
liano Roberto Moreno costretto
oramai, anche lui, a fare da
comparsa senza alcuna speran-
za di superare il turno, come e
sempre capitato a Giacomelli.
L’'unica differenza fra i due e
che le prestazioni della Life so-
no talmente lontane da quelle
della peggiore F.1 che le elimi-
nazioni sono del tutto previste e
non provocano alcun senso di
rabbia. Giacomelli, nei due soli
giri fatti, ha accusato un ritar-
do di ben 20” dal piu lento Lan-
ges e, addirittura, di 29” dal pri-
mo Grouillard. Dalla prossima
gara la Life dovrebbe montare
un otto cilindri Judd al posto
del motore stellare di Rocchi.
Le Ags si erano presentate con
parecchie novita aerodina-
miche: rifacimento della car-
rozzeria inferiore e nuovi alet-
toni anteriori e posteriori. Tar-
quini precedeva il compagno di
squadra nonostante un proble-
ma di pescaggio della benzina
risolto aggiungendo piu carbu-
rante. Dalmas, dal canto suo,
dopo un inizio cauto a quasi 11
minuti dalla fine veniva supe-
rato al 4. posto da Moreno, ma
era solo un fuoco di paglia. Il
francese infatti riprendeva la
sua posizione. (g.p.)
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LA TECNICA AERODINAMICHE LE NOVITA

CCOLE ALl
UOVI ESTRATTORI

Molte squadre, a cominciare da Ferrari
e Williams, si sono presentate con gli
scivoli piu 0 meno ampiamente rivisti

MONZA — Gran parte dei team
si sono presentati in Italia con
vetture semplicemente aggior-
nate alle specifiche richieste dal
veloce tracciato brianzolo. Po-
che novita in assoluto e una,
della quale leggete a parte, pro-
babile per quanto riguarda la
sospensione anteriore (con cor-
rettore d’assetto) della Tyrrell.

FERRARI. Quattro vetture so-
no senz’altro un bello sforzo,
anche per una squadra potente
come la Ferrari, ma I'impegno
al Gp d’Italia richiedeva questo
sacrificio per contrastare il van-
taggio preso da Senna e dalla
McLaren. Non si sono viste le
ultime modifiche sperimentate
una settimana fa sulla pista
lombarda. I copricerchioni non
avevano dato quei grandi van-
taggi sperati in termini di ridu-
zione di turbolenze nocive men-

tre I’alettone posteriore piccolo,
con il corto supporto centrale,
aveva messo un po’ in crisi l'e-
quilibrio della vettura nelle chi-
cane e a Lesmo. Non vi era nem-
meno il nuovo bilanciere del co-
mando del cambio dotato del
doppio elemento a sinistra del
volante. Si sono viste invece
nuove prese d’aria dei freni, con
una bocca d’entrata molto sotti-
le e sagomata per ridurre i vor-
tici nella zona delle ruote. Nuo-
ve come costruzione ma non co-
me disegno le grandi paratie
verticali sotto al profilo estrat-
tore. Sono a struttura differen-
ziata, con la parte vicino al suo-
lo costituita da due «pelli» con
all’interno del nido d’ape, in mo-
do da garantire una maggiore
flessibilita al contatto (violento)
con I'asfalto. Erano apparse gia
in Belgio ma allora era stato im-
possibile osservarle da vicino.

La maggiore mole di lavoro e
stata comunque concentrata sui
motori, con speciali versioni da
qualifica disponibili questa vol-
ta per entrambi i piloti. In tutto
vi erano ben 11 motori, di cui so-
lo due vecchi 036.

McLAREN. Dopo le prove della
settimana precedente il Gp la
Honda ha portato ancora la ver-
sione 5 del suo Ral00E; con mo-
difiche ai tromboncini d’aspira-
zione, in plastica e molto corti.
Cio ha richiesto un’ulteriore
modifica al cassoncino d’aspira-
zione per renderlo piu stagno.
Sulle vetture sono state modifi-
cate le flange d’attacco dei freni,
come era gia stato fatto nei test
privati, mentre é stata introdot-
ta una diversa geometria della
sospensione anteriore. A livello
alettoni e stato utilizzato il bi-
plano al retrotreno con un sin-

Queste le sigle delle vetture utilizzate nelle prove e in gara al Gp d’Italia.
FERRARI ARROWS WILLIAMS SCUDERIA ITALIA
641/2-121 Alain Prost A 11B-3 Michele Alboreto FW 13B-9 Riccardo Patrese Bms 190-16 Andrea de
641/2-118 Nigel Mansell 1| A11B-4 Alex Caffi FW 13B-8 Thiery Boutsen Cesaris
641/2-116 bis muletto Prost A 11B-1 muletto FW 13B-7 muletto Bms 190-15 Emanuele Pirro
641/2-119 muletto Mansell FW 13B-5 telaio di scorta Bms 190-14 muletto
LOTUS
: LARROUSSE
TYRRELL 102-5 Derek Warwick MINARDI
® 019-6 Jean Alesi 102-3 Martin Donnelly M190-3 Pieruigi Martini Lola 90-4 Eric Bemard
019-4 Satoru Nakajima 102-1 muletto M190-2 Paolo Barilla Lola 90-5 Aguri Suzuki
019-2 muletto B190-1 muletto Lola 90-3 muletto
LEYTON HOUSE
BRABHAM | o016 han Copel LIGIER AGS
BT 59-3 Stefano Modena Cg901-5 Mauricio Gugelmin Js33C-10 Philippe Alliot Jh25-44 Gabriele Tarquini
BT 59-2 David Brabham Cg901-3 muletto Js33C-8 Nicola Larini Jh25-43 Yannick Dalmas
BT 59-1 muletto Js33C-5 muletto Jh25-41 muletto
BENETTON
OSELLA B190-8 Nelson Piquet MCLAREN
Fa1Me-9 Olivier Grouillard B190-7 Alessandro Nannini Mp4/5B-6 Ayrton Senna
FaiMe-8 muletto B4190-6 muletto Mp4/5B-5 Gerhard Berger
Mp4/5B-4 muletto
COLONI EUROBRUN u
@ C3B-5 Bertrand Gachot Er189-3 Roberto Moreno FE
C3B-4 muletto Er189-2 Claudio Langes F190-1 Bruno Giacomelli ® = Telaio nuovo
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'golo profilo sopra, mentre da-

vanti sono stati mantenuti i pro-
fili con il flap ad incidenza va-
riabile (maggiore nella parte
esterna) gia visti a Spa.

WILLIAMS. Ancora novita ri-
guardanti i profili estrattori di-
segnati da Adrian Neway che
sembra non fermarsi mai. Que-
sti ultimi sono ancora simili a
quelli della Leyton e non sono
semplici adattamenti, con di-
verse paratie, dei vecchi scivoli.
Differente e anche il corpo prin-
cipale, non piu piatto nella zona
centrale-superiore ma scavato a
seguire l'incavo del cambio.
Nella parte inferiore le somi-
glianze con le ultime versioni
modificate sono evidenti, salvo
la zona di raccordo con il profilo
estrattore, che e incurvata. Vi
sono stati tuttavia dei problemi,
con le paratie che toccavano il
terreno e si danneggiavano, co-
me e successo a Boutsen vener-
di mattina. Non sono stati pro-
vati i diversi attacchi dei trian-
goli inferiori delle sospensioni
visti nelle prove libere prece-
denti il Gp.

LOTUS. Dopo le prove della set-
timana scorsa alla Lotus sono
tornati alla soluzione originale
del lungo profilo estrattore ad
archi dotato delle paratie verti-
cali, che erano invece state ta-



SANDWICH
ANTIURTO
SULLA 641/2

Nuove, come realizzazione, le
paratie verticali poste sotto al
profilo estrattore posteriore
della 641/2. Sono costruite con
due strutture differenziate. La
parte inferiore € pil flessibile
ed & composta da due sottili
pelli, con in mezzo una
struttura a nido d'ape. Questo
accorgimento & stato studiato
per evitare eccessiva usura e
rotture deleterie. In qualifica,
poi, per diminuire la turbolenza
attomo alle ruote anteriori sono
state usate delle prese d'aria
per i freni delle 641/2
parzializzate da una sorta di
cappuccio, con la bocca
d'entrata molto softile.

gliate a partire dal Gp di Gran
Bretagna. Sulla vettura di War-
wick e stata modificata la so-
spensione anteriore con un di-
verso attacco (quello posterio-
re) dell’ammortizzatore oriz-
zontale.

TYRRELL. Il team era presente
a Monza con 4 vetture, di cui
una servira solo da «show-car».
E stato usato 1’alettone posterio-
re triplano dalla corda ridottis-
sima, visto nei test privati e in
Belgio, ma con una incidenza ri-
dotta al minimo. Alesi dispone-
va di un nuovo telaio. Si e parla-
to molto della sospensione ante-
riore e del suo correttore d’as-
setto, come leggete a parte.

LIGIER. Dopo la disastrosa e af-
frettata apparizione al Gp di
Gran Bretagna la Ligier ha ri-
portato la versione definitiva
della J833, dotata cioe del nuovo
cambio trasversale, dopo lun-
ghi collaudi in test privati. In
pratica il cambio della Js330 ha
le parti interne costruite dalla
X-Trac su progetto Ligier e la fu-
sione realizzata dalla squadra
francese. Solo due vetture ave-
vano la carrozzeria definitiva
della parte posteriore, con una

Per la ferza volfa nella
stagione, le precedenti
erano state al Ricard e
a Siverstone, la Ferran
ha portato quatfro
monoposto per i suoi
piloti. Nellimmagine a
lafo ecco come si
presentava il box del
Cavallino in occasione
del Gp d'ltalia: piu
affollato ma non per
questo meno in ordine
nispefto al solifo

FORMULA WEEK END

elegante carenatura del piccolo
radiatore del cambio. Meno raf-
finato il lungo traliccio di sup-
porto dell’alettone posteriore,
in attesa di quello nuovo in car-
bonio.

BENETTON. Assente John
Barnard le tre B190 sono state
portate a Monza nella stessa
configurazione con cui avevano
fatto i test pre Gp. Non vi era
I'ultimo tipo di flange di accop-
piamento dei freni, provate ve-
nerdi mattina in Belgio.

BRABHAM. Le vetture da gara
erano dotate dei nuovi profili
estrattori introdotti in Belgio,
mentre le fiancate sono state
modificate con sfoghi dell’aria
calda solo nella parte posteriore
(tagliata davanti alle ruote) e
non piu con uscita ai lati delle
fiancate. Nuove anche le para-
tie verticali degli alettoni ante-
riori, piu corte delle precedenti.
Molto lavoro e stato fatto sui
cambi, per garantire una sele-
zione delle marce piu precisa.

LEYTON HOUSE. Sono conti-
nuate alla Leyton House le pro-
Giorgio Piola

—
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GRAN PREMIO

PORTOGALLO

ESTORIL, 23 SETTEMBRE 1990

GRAN PREMIO
SPAGNA

JEREZ DE LA FRONTERA, 30 SETTEMBRE 1990

4gq / 3 notti + Volo a/r + Hotel
+ Transfer + Biglietto ingresso
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Noleggio camper 7gg Km illimitato + Assicurazione +
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dalit. 225.000
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WHOLESALE TOUR OPERATOR

. (FotoOrsi)

NEWEY MODIFICA LA WILLIAMS

A Monza Adrian Newey ha
intfrodotto una nuova
aerodinamica posteriore sulle
Williams Fw 13B. Il nuovo profilo
estrattore (1) ha un piccolo
deflettore verticale all'interno. La
zona dietro il cambio (2) &
incavata mentre prima era
piatta. Nuovo & anche
'andamento delle paratie
verticali. Gli scarichi (3)
fuoriescono sempre softo lo
scivolo ma in una posizione
leggermente diversa.
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PER INFORMAZIONI

Tel. 06/68975.1

PRENOTAZIONI PRESSO
LE 2439 AGENZIE DI VIAGGIO
DI'NOSTRA FIDUCIA
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ve dei pezzi introdotti all’inizio
della stagione. Non si trattava
di novita rispetto al Belgio; a
parte le nuove flange d’attacco
dei dischi dei freni, che sono
ora Brembo su tutte e 3 le vettu-
re.

AGS. Tarquini ha ricevuto
I'ultimo telaio realizzato, quel-
lo sinora destinato alla vettura
dotata del nuovo cambio tra-
sversale, dato che la sua abi-
tuale scocca aveva rivelato a
una prova torsionale qualche
debolezza. La piccola squadra
francese ha svolto in previsio-
ne di Monza dei test a Le Ca-
stellet in cui e stata modificata
alquanto l’aerodinamica della
vettura. Sono sparite innanzi-
tutto le originali paratie verti-
cali sotto il profilo estrattore
con un andamento curvilineo
all’esterno nella parte termina-
le. Al loro posto ve ne sono 4
piu tradizionali. Nuovi anche
gli alettoni. Quelli anteriori so-
no ora senza le doppie paratie
verticali complete a favore di
quelle esterne piu due piccole
sole nella parte superiore del
flap. Al retrotreno il profilo
centrale dell’alettone & stato
montato molto piu scarico, con
il bordo d’entrata rialzato ri-
spetto alla sua tradizionale po-
sizione.

COLONI. Finalmente anche
Gachot ha potuto disporre del
muletto. La nuova vettura non
aveva pero la sospensione an-
teriore che permette di allun-
gare il passo come su quella
utilizzata gia in Belgio. Sono
stati alleggeriti il fondo piatto e
la carrozzeria, mentre e stata
resa ermetica la zona della pre-
sa d’aria del motore. Coloni
aveva 3 motori, di cui due nuo-
vi ricevuti direttamente dalla
Cosworth e seguiti da Allan &
Peck. |

OSELLA. Grouillard ha potuto
utilizzare, anche se per poco
tempo, la versione con le fian-
cate basse che era stata finita
di montare la sera prima. La
seconda monoposto aveva in-
vece le fiancate piu alte, con i
radiatori grandi.

ARROWS. Nuovo profilo
estrattore simile a quello della
Williams, provato a Snetter-
ton, per le A 11B, e diverso alet-
tone anteriore. La monoposto
laboratorio per il motore Por-
sche e gia pronta e forse in set-
timana sara spedita a Weis-
sach per iniziare i collaudi in
pista del nuovo 12 cilindri.
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MINARDI. Barilla ha usato il
telaio n. 2 visto che il suo é an-
dato distrutto nell’incidente di
Spa. Per il Portogallo sara
pronta la 5. scocca. Come in
Belgio e stato utilizzato un alet-
tone posteriore biplano, con
due soli profili nella parte su-
periore.

SCUDERIA ITALIA. Le tre
BMS 190 hanno girato senza il
flap anteriore e con un alettone
posteriore monoplano, con due
profili in alto. Nella galleria del
vento di Dallara iniziano in
questi giorni le prove del mo-
dellino della vettura per il
prossimo anno per il nuovo 10
cilindri Judd.

LARROUSSE. Come a Spa e
stato utilizzato I’alettone poste-
riore con due soli profili in alto.
Suzuki aveva a disposizione la
vettura danneggiata in Belgio.
Sabato mattina e arrivata una4.
scocca, la n. 1, per sostituire la
n. 3 danneggiata da Suzuki ve-
nerdi. O

CORRETTORE D'ASSETTO SULLA 019

Le prestazioni di Alesi in prova hanno attirato I'attenzione
sull'avantreno della Tyrell, dotata di un correftore d'assetto. In
parallelo al monoammortizzatore vi € un cilindro a gas che
senvirebbe da vero e proprio variatore di altezza da terra. Il pilota,
con un comando nell'abitacolo, pud abbassare di quaiche
millimetro la vettura in movimento.

E QUASI PRONTO IL CAMBIO SEMIAUTOMATICO BENETTON

IN PISTA A MARZO LA 191

MONZA — John Barnard era assente da Mon-
za, impegnato a progettare, nel centro tecnico
di Godalming, la futura Benetton. La nuova
B191 dovrebbe debuttare al piu presto a feb-
braio, se non addirittura a Marzo, ma alcune
cose saranno provate molto presto su una mo-
noposto laboratorio. A partire dal nuovo cam-
bio semiautomatico, la cui realizzazione do-
vrebbe essere quasi terminata nella fabbrica
rilevata in America. L’elettronica di questo
cambio dovrebbe essere curata da Nigel Hob-
dam. Si dice anche che, come abitudine per il

team, la nuova Benetton sara molto innova-
tiva, con soluzioni particolari che permette-
ranno di aggirare la nuova limitazione intro-
dotta per il prossimo anno delle minigonne
piu alte da terra di 25 mm. C’e poi da aggiunge-
re che il Gp di Spagna dovrebbe essere 1'ulti-
mo con Rory Byrne ai box della Benetton. Il
tecnico sudafricano dovrebbe andare alla
Reynard, come abbiamo anticipato da tempo,
portando con se Pat Symmonds, 1'ingegnere di
pista responsabile del progetto relativo alle
sospensioni attive. 0O

SEI TIPI DIVERSI PER ACCONTENTARE TUTTI | TEAM

CHE SFORZO LA GOODYEAR!

MONZA — La spregiudicata mossa della Fer-
rari, che in Belgio si era portata delle vecchie
gomme Goodyear, ha sortito i suoi effetti.
Prost aveva intuito come le coperture usate a
inizio stagione avessero una struttura che si
adattava maggiormente alle 641/2 e aveva
chiesto di poterle usare. A Monza la Casa
americana ha fatto un enorme sforzo, portan-
do ben 2772 gomme, quasi il doppio del solito,
per poter fornire una scelta maggiore. Accan-
to alle nuove erano disponibili le gomme ori-
ginali, con la precedente costruzione. In pra-
tica c’erano due tipi di A e due tipi di B, piu
una D soffice da gara ma da usare in qualifi-
ca, in aggiunta alla nuova E supertenera. La

cosa piu curiosa e che la manovra della Ferra-
ri, osteggiata come principio dalle altre squa-
dre, ha invece in definitiva trovato d’accordo
sul piano tecnico molti piloti. In pratica gli
stessi uomini della Goodyear hanno definito
migliori le vecchie costruzioni per il treno po-
steriore, mentre sono state giudicate da molti
preferibili le nuove anteriori. A Monza e poi
circolata la voce che la Pirelli sarebbe inten-
zionata a farsi pagare le gomme e che Osella e
Minardi vorrebbero abbandonarla, per pas-
sare proprio alla Goodyear. La quale non
sembra per nulla d’accordo sulla ripartizione
dei team fra lei e la Pirelli, che ne avrebbe
troppi di meno. O



INTANTO KEN «PROMUOVE»N POSTLETHWAITE

NIENTE FUGHE
DALLA TYRRELL

MONZA — Da quando & scop-
piato il caso Alesi sono comin-
ciate a circolare ai box voci di
fughe massicce di tecnici dal-
la Tyrrell. In pratica il terzet-
to di uomini formato da Pos-
tlethwaite, Migeot e Villadel-
prat avrebbe dovuto abbando-
nare il vecchio Ken. Poi le co-
se si sono complicate e il futu-
ro del giovane pilota italo-
francese potrebbe essere an-
cora legato, come leggete a
parte, a quello della scuderia
che lo ha lanciato in F. 1. Ken
Tyrrell, comunque, a Monza e
sembrato molto fiducioso, al-
legro e disponibile, segno che
qualche cosa, (se non molte
cose), &€ cambiato. «Jean in
Germania (quando fece la di-
scussa conferenza stampa e
soleva dichiarare: “di sicuro
non guidero piu per Tyrrell”)
era nervoso, distaccato — spie-
gava Tyrrell — e lo si e visto
anche nel suo modo di guidare

e di vivere le giornate con la
squadra. Ora posso dire che é
di nuovo parte integrante del
team a tutti gli effetti: é ritor-
nato l’Alesi che mi stupi al suo
debutto in F. 1. Lui ha un con-
tratto con una opzione per il
91 ed il 92 che io intendo fare
rispettare, faro quindi tutto il
possibile perché lui rimanga
con me. Certo, non posso com-
petere sul piano finanziario
con squadre come Williams e
come Ferrari, ma la Tyrrell di
0ggi non e piu la stessa squa-
dra che ho condotto sinora. Fi-
no a oggi ho dovuto prendere
giovani piloti per lanciarli in
F. 1 semplicemente perché non
avevo i soldi sufficienti per in-
gaggiare i grossi nomi; d’ora
in avanti non sara piu cosi. La
Tyrrell puntera ad avere an-
che un top driver». Una dichia-
razione che contrasta con le
vociche volevano Ken Tyrrell
molto duro e rigido sul con-

Tyrell, a sinistra nella foto sopra, discute con Alesi: il manager vuole
comunque avere in squaara un top driver nel ‘91 (Giovanell))

tratto del giovane francese,
che prevedeva un’opzione
senza bisogno di modificare
sostanzialmente i termini eco-
nomici dell’accordo. Il legame
con la McLaren e i suoi uomi-
ni deve avere in qualche mo-
do influito, anche se il team
manager inglese nega piu di-
rette influenze del boss della
McLaren: «Non e vero che Ron
Dennis contatta i piloti per la
mia squadra, é vero invece che

NUOVO VARIATORE D’ALTEZZA SULLA MONOPOSTO DI ALESI

REGOLABILE DAL PILOTA

MONZA — A Monza é scoppiato di nuovo il fe-
nomeno Tyrrell. Su una pista dove la potenza
del motore diventa ancora piu rilevante nell’ot-
tenimento delle prestazioni, ha stupito ’exploit
di Hean Alesi con un 8 cilindri Ford sicuramen-
te penalizzato nei confronti dei piu blasonati
plurifrazionati Ferrari, Honda e Renault. Si é ri-
parlato della bonta dell’aerodinamica studiata
da Migeot ma anche di altro e precisamente del
correttore d’assetto montato all’avantreno. E
un particolare di cui avevamo gia parlato all’i-
nizio dell’anno ma che merita qualche appro-
fondimento. Si tratta di un ammortizzatore a
cui e collegato un piccolo sollevatore idraulico,
contenuto in un cilindro laterale. Lo scopo prin-
cipale e quello di mantenere costante 1’altezza
da terra eliminando le influenze nocive deri-
vanti dalla variazione di carico e di peso duran-
te la gara. Questo dispositivo e utile anche nelle
prove perché permette di correggere i difetti
della vettura e consente di ritrovare il migliore
assetto in minor tempo. Il pilota puo infatti agi-
re per variare l'altezza da terra senza rientrare
ai box e verificare in pista la validita dell’inter-
vento, immediatamente e senza pedite di tempo.
A Monza e su altri tracciati particolari, con se-

zioni di pista ben differenziate fra di loro, il cor-
rettore d’assetto puo giocare in ruolo molto im-
portante per aumentare I’efficienza della vettu-
ra e ottimizzarne il comportamento a seconda
delle varie esigenze. Siamo nel campo delle ipo-
tesi perché ovviamente alla Tyrrell non hanno
voluto dare alcuna conferma o smentita a que-
sta tesi. Alesi a Monza poteva quindi rendere
variabile I’assetto della sua vettura in qualifica.
Tramite un comando nell’abitacolo poteva, per
esempio, abbassare di qualche millimetro la 019
nelle zone lente, come le chicane, per poi ripor-
tarla piu alta nei punti veloci. Ovviamente I'o-
perazione poteva essere fatta soltanto per un gi-
ro perché il contenitore del gas non garantisce
una consistente ripetitivita. Il correttore d’as-
setto in gara viene azionato una o al massimo
due volte per abbassare la vettura, che tende-
rebbe naturalmente sollevarsi per il minor peso
di benzina a bordo nelle fasi finali della corsa.
Gia alla Ferrari, sull’'ultima F.1 turbo, Pos-
tlethwaite aveva adottato questo accorgimento
che costo fra l’altro la vittoria a Berger nel Gp
del Portogallo perché, nella foga di agire sul co-
mando del correttore d’assetto, aziono invece il
pulsante dell’estintore. £}

vi e una ricerca comune degli
sponsor da portare alla Tyr-
rell. Ron ha uomini molto va-
lidi e vedremo presto i risulta-
ti. Finora le mie vetture non
hanno avuto molte scritte pub-
blicitarie perché puntiamo ad
avere legami a lungo termine,
che possano garantire un fu-
turo solido al team». Le riu-
nioni pit o meno informali
fra i vari uomini di Dennis e
lo stesso boss della McLaren
si sono sprecate sotto la tenda
del camion Tyrrell. Soprat-
tutto Ken Tyrrell & apparso
tranquillo sul futuro tecnico
della sua squadra: «La nuova
monoposto sara pronta a no-
vembre, molto in anticipo sul-
la prossima stagione. Non sa-
ra una vettura laboratorio,
ma quella definitiva. Non cre-
do che vi sara la fuga di tecni-
ci che molti hanno ipotizzato:
Harvey Postlethwaite ha mes-
so insieme uno staff tecnico
molto valido, che non dovreb-
be soffrire per l'eventuale par-
tenza di un solo elemento. Lui
non é soltanto un abile proget-
tista ma é anche un ottimo or-
ganizzatore con notevoli capa-
cita manageriali. Se veniste a
visitare la nostra nuova sede
rimarreste molto sorpresi.
Credo che il nostro sia il mi-
gliore reparto compositi che
esiste in F. 1». Proprio nelle
giornate di Monza, e precisa-
mente venerdi sera, Postlet-
hwaite & diventato «diretto-
re» della nuova Tyrrell, con
responsabilita e coinvolgi-
menti maggiori rispetto a
quelli avuti finora. (g. p.)
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CENTROGIORNALE N

LE VERITA' DI ALES! -

LO CONFERMO,
MAI CON FRANK!

MONZA — Tutti lo vogliono, ma nessuno lo pi-
glia. Alesi & '’elemento che sta paralizzando il
mercato piloti. Jean vuole andare alla Ferrari,
ma Frank Williams fa rivalere il contratto che il
francese ha sottoscritto il 2 febbraio (due anni di
accordo piu 'opzione per il terzo). «Alesi ha le
stesse possibilita di approdare a Maranello — ha
detto Williams — come io di tornare a cammina-
re. Mi piacerebbe ma non é possibile. Jean deve ri-
spettare la parola data perché io non lo mollo».
Alesi e considerato il giovane pilota piit promet-
tente, ma il fatto che abbia firmato due contratti,
agli occhi del grande pubblico, lo ha fatto passa-
re per ingenuo se non proprio per un bugiardo. I1
gioco si é fatto pesante e ora si mettono in dubbio
le qualita dell'uomo. Jean, inizialmente, non &
disposto a parlare, poi sbotta e finalmente rac-
conta la sua verita. Mettendo i puntini sulle «i».
«Williams ha detto che potrebbe anche farmi puli-
re lofficina? Ebbene io gli ho risposto che di lavo-
ro nell’officina di mio padre, che é carrozziere, ce
n’e molto. Non ho bisogno quin-

gliono sapere le mie reazioni su quanto ha detto
Williams. Basta! E Frank che deve smettere di di-
re cose non vere accusandomi di non rispettare i
pattin.
— E se a questo punto la trattativa con la Ferrari
saltasse davvero?
«La Ferrari ha gia aspettato molto: mi vogliono
dare un’opportunita, ma io ci posso arrivare solo
se riesco a liberarmi. Non sono il secondo pilota
Ferrari...».
— Questa storia ti sta condizionando?
«La situazione é pesante. C’¢ chi ogni attimo mi
mette di fronte alla realta, sono assediato dai
giornalisti. Solo in macchina trovo la serenita.
Non é facile vivere cosi. Se poi consideri che potrei
anche non correre...».
— Frank ha escluso di arrivare a tanto.
«Puo darsi, pero la legge inglese mi puo imporre
di rimanere fermo un annon.
— Williams assicura che si arrivera a una so-
luzione senza entrare in tribunale.

«Sta perdendo tempo prezioso.

di di andare nel suo team. Non —~NG_—G—G———NENNNNNER Rischia di non prendere nem-
ci andro mai. Eppoi Frank non olie meno gli altri piloti che vorreb-
¢ stato ai patti: l'accordo che ,’ Con WI"IOmS be. Io alla peggio posso rimane-
avevamo raggiunto a febbraio hO firmato re con Tyrrell: ho 26 anni e pos-

doveva essere ufficializzato al
Gp di Francia, davanti al mio
pubblico e in casa della Re-
nault. Personalmente non posso
parlar male della squadra, an-
zi posso dire che mi piace anco-
ra oggi. Come non posso dire
male del motore Renault, né del-

gia vinto due Gp quest'anno.

Pero Williams non ha mante- o ;
nuto le promesse. Non solo non ha ufficializzato il

nostro accordo, ma non ha nemmeno rivisto la
prima bozza di contratto, dopo che avevamo pre-
visto una seconda stesura perché c’erano degli
aspetti sul primo che non mi stavano bene. Ebbe-
ne il secondo foglio non I’ho mai visto. Eppure di-
ce di volermi a tutti i costin.

— Perché ti ostini a dire di non voler andare da
Williams?

«Il motivo e semplice: ha contattato Senna quan-
do aveva gia raggiunto un accordo con Patrese.
— Ma Riccardo non ha firmato con Frank...
«Beh, comunque sia, allora Senna sarebbe dovuto
arrivare in squadra nelle vesti di secondo pilota!
Si perché ho firmato un contratto in cui si specifi-
ca che la prima guida sarei stato io. E per questo
che mi sono indispettito: il discorso con Williams
si e chiuso quando ha trattato Senna.

— Per0 adesso chi passa per bugiardo sei pro-
prio tu...

«Sono furioso per questo. Nelle prove qui a Monza
ho ottenuto un tempo eccellente: nessuno mi ha
chiesto ragguagli sulla mia prestazione, tutti vo-

un contratto
da prima guida
Perché allora
ha trattato
anche Senna? 99

la_monoposto di Head che ha y———————

so aspettare. Non credo che Ken
mi odii. Anche se ancora oggi
vado ai Gp pagandomi le tra-
sferte perché di soldi non ne ab-
biamo parlato. In questo caso si
dovrebbero rivedere le cose».
— Quali errori hai commesso?
«Nessuno sostanziale. Mi si
vuole far passare per un pilota
pericoloso in pista, che firma
contratti con faczllta La volete
capire che Alesi non e superman? La mia intenzio-
ne era andare alla Williams, ma adesso non ci va-
do piu. Pero voglio uscire al piu presto da questo
incubon.
— 11 Circus ti ha battezzato I’erede di Prost. Vor-
resti andare a Maranello per infrangere il suo
mito?
«La squadra é in grado di offrire lo stesso mate-
riale ai due piloti. Nel team bisogna cercare l'ar-
monia e non la guerra. Se uno dei due piloti cerca
di «mangiare» l’altro non c’é niente da fare: ogni
fatica é inutile, la collaborazione é impossibile».
— Prost ha la fama di «mangia» compagni di
squadra...
«Ti sei dimenticato di un aspetto molto importan-
te: Prost non ha mai avuto al suo fianco un com-
pagno giovane. Io ho tante cose da imparare da
un tre volte campione del mondo. Eppoi sono [le
corse a segnare il corso di una stagione. In ogm
caso sto pensando a una cosa che adesso non sem-
bra realizzabile».
E prigioniero di un sogno.

Franco Nugnes



N FORMULA UNO
I P (TALIA

PROBLEMI DI SPONSOR PER IL MANAGER IRLANDESE

JORDAN PUQ’ PERDERE | FORD V8

MONZA — Anche in Italia Eddie Jordan
ha continuato a tessere la sue rete di
contatti. Obbiettivo del suo peregrinare:
ipiloti per il 1991 e degli sponsor in grado
di consentirgli di sostenere una stagione
in F.1. Senza piu la possibilita di avere la
Camel come sponsor principale, pur sa-
pendo di poter contare sull’aiuto indiret-
to delle varie filiazioni nazionali, non ha
rifiutato alcuni abboccamenti della Mar-
Iboro, tenuto conto che questa ha la ne-
cessita di far correre alcuni suoi piloti,
non facilissimi da collocare, ma molto
importanti strategicamente per i merca-
ti che sono in grado di promuovere. Tra
questi Lehto e Gachot. Un’ipotesi non da
escludere, visto che gli uomini della Phi-

PER FINANZIARE
LA GALLERIA
KEN VENDE LE F. 1

Lo ha annunciato lo stesso Ken:
tutte le Tyrrell di F.1 saranno mes-
se in vendita a parte un esemplare
di ogni tipo che sara custodito in
un apposito museo. «Anche le at-
tuali 019 sono in vendita, non te-
miamo che vengano acquistate
per carpirne i segreti. Intanto noi
saremo gia avanti di un anno con
la nuova vettura. Le nostre mono-
posto saranno perfettamente fun-
zionanti. L’acquirente potra por-
tarsele via guidandole. Con il rica-
vato vogliamo costruire la nuova
galleria del vento che costa una
fortuna». Il prezzo sara di circa
120.000 sterline.

PREMIO. Il nostro inviato Diego
Forti ha ricevuto il premio Con-
fartigianato in una cerimonia che
si e svolta sabato alla conclusione
delle prove. Il prestigioso ricono-
scimento é andato anche a Silber-
man della Honda, Martini pilota
della Minardi, Benassi capomec-
canico della Ferrari e a Scandina-
ro operatore della Foca Tv

MANSELL. Entusiasmo a mille
per Mansell sabato sera all’imbru-
nire, nella corsia box di Monza. I1
pilota inglese al garage della Fer-
rari per presenziare al lavoro dei
suoi meccanici & stato letteral-
mente circondato da una folla di
ammiratori. Nigel, oltre a soddi-
sfarli firmando autografi, (rila-
sciati a centinaia anche su alcune
patenti che gli sono state messe
davanti a uso di foglietto di carta)
ha anche coordinato una serie di
cori. Nella veste di capo tifoseria
ha fatto inneggiare a pili riprese la
Ferrari, per altro con una scelta di
tempo degna di un vero «profes-
sionista».
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lips Morris, aiutando I'irlandese, lo to-
glierebbero dall’area d’influenza della
Camel. Lo scatenato Eddie non é, co-
mungque, molto fortunato in questi ulti-
mi tempi. Infatti, delle ottime relazioni
con la Q8, il marchio petrolifero del Ku-
wait, sembravano avergli risolto il pro-
blema di sponsorizzazione quando e
esplosa la crisi del Golfo. A questo punto
la situazione é diventata estremamente
pit complessa e, per Jordan, ovviamen-
te, piu difficile. Ha anche preso corpo la
voce che se fosse indotto a ritardare il
suo ingresso in F.1 per boudget insuffi-
ciente i motori Ford Hb da lui acquistati
potrebbero venir girati a un altro team,
quasi certamente francese.

ROMITI PREMIA
PROST E MANSELL
CON UNA TIPO

In occasione del Gran Premio, la Fiat ha
offerto ai suoi piloti Mansell e Prost due

a> fiammanti Fiat Tipo 1,8 i.e. Granturismo

personalizzate nei colori dei paesi di origi-
ne dei due piloti (azzurro Francia per Alain
e green racing britannico per Nigel) e nella
guida a sinistra per Prost e a destra per
Mansell. Un omaggio ai due piloti e una
buona occasione per festeggiare il milione
di esemplari che sono stati prodotti di Fiat
Tipo. Hanno presenziato alla cerimonia
Cesare Romiti (nella foto Colombo con i
due piloti) e i direttori generali della Fiat
Auto, Paolo Cantarella e Luigi Francione.




MCLAREN. WILLIAMS
E BENETTON
ALUHUNGARORING

A partire da mercoledi saranno
tre le squadre che inizieranno una
serie di test all’Hungaroring: a
questa sessione di prove hanno
aderito McLaren, Williams e Be-
netton. La McLaren fara girare
anche la vettura dotata del nuovo
motore 12 cilindri mentre la Wil-
liams effettuera delle prove com-
parative fra la FW 13B e la vettura
dotata delle sospensioni attive.

ALFA CORSE. Sinergie di gruppo
in Casa Ferrari. Venerdi notte i
motori del Cavallino rampante
che necessitavano di una messa a
punto o di una revisione (due i mo-
tori andati in crisi durante le pro-
ve) non sono stati trasportati a
Maranello, bensi hanno fatto tap-
pa nella piu vicina sede dell’Alfa
Corse dalla quale sono usciti in
perfetta «forma», verso le 4 di mat-
tina per fare ritorno al circuito.
SPONSOR. Due nuovi sponsor
italiani visti a Monza. Sulle Vettu-
re di Coloni e apparso il marchio
Erre Engineering, un’azienda del
gruppo Magnabosco, specializzata
nella progettazione di impianti
per la lavorazione del carbonio,
mentre sulla Brabham eé stato ap-
plicato il logo della Carvico, una
ditta che produce tessuti indema-
gliabili, utilizzando fibre artificia-
li e sintetiche.

CANTANTI. Artisti del mondo
della canzone sono stati ospiti nel-
I’area della Denim. Il famoso mar-
chio di prodotti cosmetici ha volu-
to promuovere la sua immagine
attraverso il binomio, di provato
successo: motori e cantanti. Ospiti
Denim oltre al super appassionato
di F.1 Leo Sayer, la Steve Rogers
Band e I'avvenente Sabrina Saler-
no.

A lafo, la Ferran 348
regina del sewizio
anfincendio della
Cea (Orsi). Nellaltra
pagina, il nostro Forti
nceve il premio
Confartigianato con
Silberman, Martini,
Benassi e Scandinaro.
A Patrese é stato
consegnato il Trofeo
Paletti da Maria
Grazia Donafo
(Colombo). La pace
fra Senna e Prost
siglata dopo il Gp é
stata anficipata dagli
stiscioni. Lauda
intevista Berger in
qualita di
commentatore della
v austriaca (Orsi)

LE PAURE
DI TARQUINI
IN PROVA

Sull’Ags del pilota abruzzese si
stanno verificando delle cose che
allibiscono Tarquini e non lo fan-
no guidare tranquillo: durante gli
ultimi test di Monza all’uscita del-
la curva Ascari ha sentito un ru-
more metallico all’altezza dei pie-
di. Non sapendo di che cosa si trat-
tasse a meta del rettilineo che por-
ta alla Parabolica ha provato a da-
re un colpo di freno per verificare
che tutto fosse in ordine, ma il pe-
dale non si & mosso di un millime-
tro. Frala scocca e la pedaliera, in-
fatti, si era incastrata la zavorra di
5 kg che e montata nel musetto da
chi non adotta la telecamera di
bordo. Gabriele dopo essersi ac-
corto del problema ha saputo met-
tere in testacoda la sua Ags finen-
do senza danni- nella sabbia. La
brutta avventura ha rischiato di
ripetersi anche durante le qualifi-
che del Gp: nello stesso punto del
tracciato ha sentito un rumore
metallico nell’avantreno. Nel dub-
bio ha subito alzato il piede anche
se quello che stava percorrendo
poteva essere un giro buono. Que-
sta volta si era staccato il coper-
chio dell’oblo dal quale i meccani-
ci fanno le regolazioni alle sospen-
sioni.

AGIP. Con grande sollievo degli
autisti del camion cisterna dell’A-
gip la Ferrari ha disdetto i suoi
test in Ungheria sulla pista di Bu-
dapest in programma questa setti-
mana. Nel caso gli uomini di Ma-
ranello avessero confermato 1'im-
pegno, quelli dell’Agip si sarebbe-
ro dovuti recare a spron battuto
all’Hungaroring per poi ripartire
senza soluzione di continuita alla
volta dell’Estoril dall’altra parte
dell’Europa. La Ferrari, per altro,

ha confermato che nei giorni im-
mediatamente successivi al Gp di
Spagna tornera all’Estoril per
prendere parte alla sessione di
prove che la Goodyear ha pro-
grammato per i suoi team sulla pi-
sta lusitana.

MINARDI. La fede milanista di
Giancarlo Minardi e stata insidia-
ta dallo «juventino di ferro» Cesa-
re Fiorio che nel contratto di con-
cessione dei motori per il 1991 alla
squadra romagnola, aveva furti-
vamente aggiunto (ovviamente
per scherzo) una postilla in cui il
team manager faentino si impe-
gnava a fare atto di sottomissione
alle maglie bianconere. Minardi si
e pero accorto in tempo della «mi-
naccia» e, almeno per ora, non ha
rinnegato la sua fede rossonera.
PITTORE. Visto ai box con tanto
di tavolozza e penello un pittore
dotato di pass Foca per giornalisti.
Si chiama Albin Michel Lolmede e
sta realizzando un libro, ovvia-
mente ricco di dipinti, sulle corse
di F.1 a Monza. La pubblicazione
sara realizzata da una Casa editri-
ce francese.

BIGLIARDINO. Duello senza
esclusione di colpi tra Riccardo
Patrese e il nostro fotoreporter
Daniele Amaduzzi. I due si sono
affrontati a calcio balilla. Ad ave-
re la meglio con sufficiente facilita
e stato Patrese che ha battuto
Amaduzzi per 7 a 4. Riccardo ha
cosi confermato di essere oltre che
un valente sciatore e un giocatore
di tennis, anche un mago del bi-
gliardino, impegni di guida a par-
te.

TEST. Coloni ha deciso di effettua-
re due giorni di prove questa setti-
mana sulla pista di Vallelunga,
nelle giornate di martedi e merco-
ledi, onde portare avanti la messa
a punto della sua vettura in previ-
sione degli ultimi quattro impegni
della stagione. Nelle stesse giorna-
te saranno invece impegnate a
Imola, assieme alla Lambo del Mo-
dena Team anche Ags e Minardi.
BENETTON. Si é visto ai box di
Monza un nuovo meccanico alla
Benetton, una cosa che potrebbe
passare inosservata se la persona
in questione non fosse Vittorio
Schillera sino a poco tempo fa alle
dipendenze della Gto di Guildford.
Continua infatti, la fuga di tecnici
dalla sede della Ferrari inglese e
non e ristretta solo ai tecnici mi-
nori. In pratica hanno abbandona-
to Guildford quasi tutti i tecnici di
minore spicco. Nonostante il suo
carattere difficile Barnard aveva
creato nel suo centro inglese un
forte spirito di gruppo.

TAVONI. Ultimo Gran Premio
d’'Italia in veste di direttore di pi-
sta per il 64enne Romolo Tavoni,
che negli Anni Cinquanta fu an-
che direttore sportivo della Ferra-
ri. Da oltre un ventennio figura di
spicco della vita dell’autodromo
lombardo, Romolo Tavoni andra
in pensione nel prossimo dicem-
bre.

SETTIMO
EN PLEIN
DI SENNA

Finaimente al 6. tentativo, Ayrton
Senna ha vinto il Gp d'ltalia e con pie-
no merito avendo ottenuto anche i gi-
ri veloci in prova e in gara: il massimo
possibile per un pilota. I campione
brasiliano & riuscito in questo ecce-
zionale exploit per la 7. volta nella
carriera; complessivamente in 496
corse mondiale soltanto 84 volte si &
verificato questo dominio assoluto,
per merito di 29 piloti tra i quali & pri-
matista Jim Clark, dominatore di ben
11 gare iridate.

I IL RAPPORTO fra la Ferrari e il Gp
d'ltalia & unico perché la corsa & sem-
pre stata presente nel calendario
mondiale e la casa modenese ha pre-
so parte a tutte le 41 edizioni titolate.

I NELLE COMPLESSIVE 127 presen-
ze/gara, la Ferrari conta 10 vittorie,
50 arrivi in zona punti, 22 arrivi suc-
cessivi, 1 non classificato e 44 ritiri,
oltre a 12 pole position e 12 giri velo-
ciin corsa; i punti ottenuti sono 296,5
con la media di 2,33 punti/partecipa-
zione.

B A TRE/QUARTI DEL CAMPIONATO
Senna & in testa alla graduatoria con
la media di 6,00 punti/gara e ricordia-
mo che quando il brasiliano ha vinto
nel 1988 la media finale & stata di
5,87 punti/gara.

W A 4 CORSE dal termine sono anco-
ra matematicamente in lotta per I'al-
loro soltanto Senna, Prost e Berger;
qualsiasi altro pilota, infatti, anche se
vincesse tutti i restanti Gp non riusci-
rebbe a raggiungere il punteggio gia
acquisito dal brasiliano con la vittoria
nel 61 Gp d'ltalia.

M QUEST'ANNO NELLE 12. corse gia
disputatesi, la McLaren-Honda ha
sempre portato sul podio almeno uno
dei suoi piloti; per la casa britannica &
la serie pill lunga che supera quella di
11 gare stabilita nel 1988, dal Gp del
Brasile a quello del Belgio. Quell'anno,
pero, si era trattato di 11 successi
con 8 doppiette, mentre questa volta
le vittorie sono 6, senza doppiette.
I LA MCLAREN comanda la classifica
del campionato costruttori con 4,54
punti/partecipazione di media, contro
6,21 del 1988 e 4,40 dello scorso an-
no.

I LA MEDIA DELLA POLE position, la
49. di Senna, & stata di kmh 252,298
che costituisce il nuovo primato per
Monza. Segnaliamo che la media pili.
elevata su di un giro in prova, in tutta
la storia del campionato, & quella di
kmh 259,005 ottenuta nel 1985 a Sil-
verstone da Keke Rosberg su Wil-

liams-Honda. Meuro Mort
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POLITICA GUERRA ALLEFFETTO SUOLO

ALESTRE
LATTACCO

Il Presidente annuncia un pacchetto di norme

a
FORMULA1
WORLD

CHAMPIONSHIP

per ridurre la velocita in curva e anticipa
un campionato Fia da disputarsi sugli

MONZA — A due ore e mezzo
dal via del Gp d’Italia, la nuo-
va, faraonica sala stampa tutta
marmo e vetro di Monza ha
avuto il suo «vernissage» for-
mato Fia con la conferenza del
presidente della Federazione
internazionale, Jean-Marie
Balestre che gia sabato aveva
annunciato «sara tutta da se-
guire!». Balestre infatti, ha fat-
to sapere le proposte in mate-
ria di sicurezza e di organizza-
zione delle corse che presente-
ra il prossimo 8 ottobre nella
riunione delle commissioni
specialiste della Fia e del Con-
gresso mondiale. Proposte cla-
morose e che non mancheran-
no di sollevare perplessita.
Una riunione con la commis-
sione sportiva della F. 1, co-
munque, e prevista gia per il
prossimo Gp del Portogallo, il
22 settembre. Ecco i punti toc-
cati da Balestre: Formula 1
(circuiti, disciplina delle corse
e promozione), campionato del
mondo vetture Sport e, sorpre-
sa, il nuovo campionate del
mondo Fia su tracciati ovali,
tipo Indianapolis. Ma vediamo
in particolare quali sono le
proposte di Balestre, soprat-
tutto quelle che riguardano la
Formula 1, norme che, appel-
landosi all’articolo 15, potreb-
be gia far approvare nel corso
della riunione in calendario
per i giorni del Gp del Porto-
gallo. Le proposte del Presi-
dente per la Formula 1 sono ri-
volte a ridurre le velocita di
percorrenza in curva delle mo-
noposto, quindi nuove norme
che si richiamano alla sicurez-
za.

FORMULA 1. Le norme, che
si vuole rendere esecutive dal
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Gp di San Marino 91, riguar-
dano il prolungamento del fon-
do piatto a partire dalla tan-
gente anteriore delle ruote an-
teriori comprese fino al limite
esterno di tutti gli elementi
della carrozzeria posteriore (al
fine di eliminare 'effetto suo-
1o). Inoltre e prevista la ridu-
zione delle superfici alari ante-
riori e posteriori. Altro punto
toccato € la nuova definizione
di carburante. Per quanto ri-
guarda il peso minimo, la pro-
posta é di elevarlo a 540 kg (at-
tualmente e di 500 kg) e di stu-
diare per il 1992 una maggiore
dimensione dell’abitacolo in

funzione della definizione di
una «sagoma» (intesa come al-
tezza) media dei piloti (oggi i
conduttori di alta statura, qua-
li ad esempio Berger, sono
estremamente sacrificati al-
I'interno del cockpit). Nel 1992,
infine, & prevista ’entrata in
vigore delle nuove dimensioni
dell’abitacolo. In materia di
circuiti le proposte sono state:
modifiche al circuito di Buda-
pest per facilitare i sorpassi;
allargamento in entrata della
curva de La Source di Spa-
Francorchamps; ordine alla

commissione circuiti di studia-
re tutte le misure complemen-

In alfo, Balestre durante
la conferenza stampa o ny g8
Monza (Orsi). Sopra, 5%/
una veauta del
costruendo circuito di
Barcellona che
dovrebbe ospitare il Gp
di Spagna 92 (Dovira).
A sinistra, l'ovale di
Indianapolis (Vinci) e, a
aestra, il posteriore
aella MclLaren (Suffon)

ovali

tari per i tracciati che ospitano
i Gran Premi; ispezione, in set-
tembre, del nuovo circuito di
Barcellona (il cui Gp si correra
nel ’'92 in una data che sara
concomitante con le Olimpiadi
che si terranno nella citta cata-
lana, ndr). Balestre ha poi fat-
to sapere che l'ispezione a Ma-
gny-Cours, che nel '91 ospitera
il Gp di Francia, sara effettua-
ta il 24 settembre. Il sopralluo-
go della Federazione francese
si svolgera invece questa setti-
mana. Il Presidente ha poi par-
lato della disciplina in corsa,
riguardo i sorpassi in gara.
Conseguentemente, il rallenta-
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mento o ’ostruzione alle vettu-
re in testa e di quelle pitu veloci
non sara piu tollerato e imme-
diatamente scatteranno san-
zioni in misura adeguata; tali
sanzioni porteranno anche al-
la squalifica immediata. Si
parla anche dell’istituzione di
una sorta di «fedina penale»
per i piloti. Altro punto della
Formula 1 menzionato da Ba-
lestre é il fatto che si vuole ob-
bligare tutti i piloti da Grand
Prix a partecipare alle opera-
zioni definite promozionali per
il campionato.

SPORT. Per quanto riguarda

il campionato del mondo vettu-
re Sport, Balestre ha annun-
ciato la riduzione nel ’91 della
durata delle corse a circa due
ore e mezzo e a una distanza
che permetta di avere lo stesso
numero di rifornimenti alle bi-
posto con motori aspirati e a
quelle con propulsori sovrali-
mentati. Inoltre ha parlato di
nuova definizione della quali-
fica di Costruttore, per consen-
tire a un pit grande numero di
team di marcare punti per il
campionato che, I’anno prossi-
mo, avra un calendario di 10
prove, di cui almeno 6 in Euro-
pa e 34 extra continentali
(Usa, Giappone, Australia).
Sempre per il Gruppo C, Bale-
stre ha annunciato la creazio-
ne di un fondo speciale per la
promozione della serie, budget
al quale contribuiranno la Fi-
sa e i Costruttori.

OVALI. A sorpresa Balestre
ha infine annunciato la crea-
zione di un nuovo campionato
del mondo Fia che si disputera
esclusivamente su circuiti a
configurazione «ovale», tipo
Indianapolis, che si articolera
su4 o5 corsein Usa, Australia,
Giappone e anche in Europa
(ma dove nel Vecchio Conti-
nente? ndr). Questo campiona-
to ha sollevato non poche per-
plessita. Si correra dunque
con le monoposto della Formu-
la Indy? Pare proprio di no,
perché la Cart, vale a dire ’en-
te che organizza la serie ameri-
cana non fa parte della Fia e
comunque lo stesso Balestre
ha chiaramente sottolineato
che al mondiale delle piste ova-
li potranno prendere parte so-
lamente le vetture costruite se-
condo i dettami della Fia. [

BMW 320 IS 2 PORTE GRIGIO MET. 06/88
BMW 325 | 4x4 4 PORTE ARGENTO 03/88
BMW 750 | NERO MET. FULL OPTIONAL 11/87
BMW 318 IS NERO MET. 09/89

BMW M3 NERO ARIA/PELLE/TETTO 02/87
BMW 535 M BLU MET. ARIA 05/85

BMW 635 CSI NERO MET. TETTO 01/88
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FERRARI 208 GTB TURBO GRIGIO MET. 06/83
FERRARI TESTA ROSSA ROSSA 01/89
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LANCIA THEMA FERRARI 8.32 11/87
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VARANO — «Per incoraggiarmi
a vincere, questa notte hanno
addirittura dormito in macchi-
nal». E un Carlo Gatti assoluta-
mente tranquillo, ma emoziona-
to per I'affetto che i suoi amici
gli hanno dimostrato, quello che
incontriamo al termine della ter-
za selezione di «Obiettivo Pilo-
ta» (riservata ai residenti in
Emilia Romagna, Friuli, Liguria,
Veneto e Toscana) insieme agli
altri due ammessi alla finalissi-
ma, Paolo Germano e Fabio Mo-
linari. 1l venticinquenne trevi-
giano, nella vita rivenditore
d'automobili, ha battuto sul filo
di lana il coetaneo e collega
Paolo Germano, al quale non &
bastato essere il figlio di un con-
cessionario Ford vicentino per
prevalere, anche se, ci assicu-
ra, «... non ho passato la serata
di venerdi ad allenarmi sul piaz-
zale di casa nello slalom con le
bottiglie d’acqua a mo’ di birilli,
come mi hanno confidato altri
ragazzi...» e che si & cosi dovuto
accontentare «solo» della me-
daglia d’argento. La voglia che
questi giovani hanno di parteci-
pare a questa grande iniziativa
Ford per la ricerca e la valoriz-
zazione del «giovane talento pi-
lota», nell’occasione svoltasi in
concomitanza con la tappa sul-
|'autodromo parmense de «|
Masters», & davvero tanta: basti
vedere come, sin dalle sette di
mattina del sabato, i ragazzi
fossero gia tutti sul circuito,
pronti a prendere il via per le
nove prove valutative in pro-
gramma. E tutto cid senza di-
stinzione: da Monza a Varano fi-
no a Pergusa ove il mese scorso
si & svolta la selezione riservata
ai partecipanti provenienti dalla
Calabria e dalla Sicilia, effettua-
ta in concomitanza con la prova
italiana del Campionato Interna-

CONTINUANO LE SELEZIONI DI “OBIETTIVO PILOTA”

LA FINALE DI BOLOGNA
E’ SEMPRE PIU’ VICINA

zionale di Formula 3000 orga-
nizzato dal Flammini Group.
Particolare interesse ha destato
a Pergusa lo svolgimento del
«Fiesta Cup» riservato ai miglio-
ri piloti italiani di F.3000 nel trac-
ciato ricavato fra il rettilineo del
traguardo e la prima chicane:
sullo stesso tracciato, infatti,
qualche attimo prima si erano
cimentati i dieci finalisti di
«Obiettivo Pilota» e, cronometro
alla mano ed adattando le op-
portune penalita, alcuni ragazzi
avevano fatto segnare tempi sul
giro, a parita di macchina, infe-
riori a quelli dei piloti di F.3000...
Bruno Corradi si & aggiunto a
Varano all’elenco dei vincitori
del «Fiesta Cup», la sfida-show
ad inseguimento che gia vedeva
nell’albo d’oro Emanuele Pirro,
vincitore della sfida fra i piloti di
F.1 disputata a Monza nell’am-
bito del «Ford Day», ed Andrea
Montermini, vincitore in terra di
Sicilia: la gara parmense ha vi-
sto infatti al volante delle Fiesta
XR2 injection versione «Cup»
preparate dal «<mago» Repetto i
protagonisti del Campionato Ita-
liano Prototipi. Lotte acerrime,

pur se a distanza, fra i piloti, con
nella prima sfida Geo Consonni
che, nel tentativo di recuperare
su un arrembante Merzario,
usciva fuori strada «battezzan-
do» cosi la vettura, mentre Cor-
radi si divertiva a mostrare la
sua particolare predilezione per
le vetture turismo. Con nove ra-
gazzi gia qualificati, il quadro
dei finalisti per I'appuntamento
del Motorshow di Bologna in
programma il 7 ed 8 dicembre
prossimo al fine di aggiudicarsi
I'ambito premio in palio, una
Fiesta 133 CV nuova fiammante
offerta dalla Ford Credit, & quasi
completato. L'ultima selezione
in programma il 13 e 14 ottobre
prossimi a Vallelunga in con-
comitanza con il Gran Premio
Roma F.1 di Motociclismo vedra
i migliori piloti italiani, fra i quali
Pierfrancesco Chili e Luca Ca-
dalora, a darsi battaglia per
contendersi il «Fiesta Cup» sta-
volta riservato ai protagonisti
delle due ruote. Nel contempo
cento selezionati provenienti da
Abruzzo, Campania, Lazio,
Marche, Molise, Puglia, Umbria
e Sardegna si daranno battaglia

Foto di gruppo per i dieci finalisti di Varano

| selezionati di Pergusa in attesa di provare la Fiesta XR 2

La tensione prima
della prova finale

per contendersi i soli tre posti ri-
masti per la fase finale di
«Obiettivo Pilota»: forza ragazzi
ed arrivederci a Vallelunga!

Selezione di Pergusa

1. Daniele Betto 3'04"64; 2. Giu-
seppe Strano 3'06"74; 3. Miche-
le Mottura 3'09"32; 4. Giuseppe
Guccione 3'11"41; 5. Stefano
Gallitto 3'12"18; 6. Antonino Tor-
re 3'12"88; 7. Luca Palopoli
3'13"51; 8. Giuseppe Di Salvo

3'15"29; 9. Pietro Tirone
3'18”07; 10. Antonio Altana
3'28"90.

Selezione di Varano

1. Carlo Gatti 3'27"26; 2. Paolo
Germano 3'29”90; 3. Fabio Moli-
nari 3'34"00; 4. Piero Picchi
3'39"40; 5. Alessio Ferri 3'42"82;
6. Carlo Paterlini 3'43"92; 7.
Gianfranco Bertolino 3'45”08; 8.
Stefano Ruspini 3'49”56; 9. Fe-
derico Minarini 3'54”70; 10. Ni-
kos Marcaccini 3'57"51.

Sensibiljta di guida: non tutti ce I’hanno...




AMATO FERRARI
NELLA F.3
GIAPPONESE

IL PILOTA piacentino fara il suo debutto
nelle gare giapponesi il prossimo 23 set-
tembre. Sulla pista di Suzuka Amato Fer-
rari disputera la terzultima gara del cam-
pionato giapponese di F.3. L'operazione &
stata curata da Mauro Martini, che attual-
mente corre a tempo pieno nella F.3000
nipponica, il romagnolo & riuscito a trova-
re una Ralt-Mugen per permettere al vec-
chio amico di gareggiare sulla pista di Su-
zuka. Amato Ferrari, che quest'anno non
ha corso molto, ha tenuto a sottolineare
che questa gara, come le corse di Turismo
britannico recentemente disputate con
una Sierra Rs500 di Eggenberger a
Brands Hatch e Birmingham, ha la funzio-
ne di un arricchimento professionale, in
quanto pud cosi conoscere piste sulle
quali si corrono le gare dei piu importanti
campionati internazionali. Non & infine da
escludere che il ventiquattrenne piacenti-
no possa disputare anche le gare della F.3
giapponese successive a Suzuka.

S S <

LA FORD PREPARA
IL RIENTRO
NEL GR.A TEDESCO

DOPO essere stata assente quest'anno
dal campionato di Turismo tedesco, la
Ford sta preparando il rientro in questo
campionato. Lothar Pinske della Ford ha
ammesso che & in fase di sviluppo il mo-
tore tre litri sei cilindri a 24 valvole, attual-
mente presente sul mercato statunitense.
La vettura da impiegare potrebbe essere
la Sierra Cosworth 4x4. Non & comunque
escluso che possano venire usate alterna-
tivamente, a seconda delle necessita, la
versione a due 0 a quattro ruote motrici .
In ogni caso bisogna poi tenere presente
che dal 1. gennaio 1991 non saranno piu
necessari 5000 esemplari per omologare
un‘auto in Gr.A, ma ne basteranno 3500.
Sempre a proposito delle prospettive del
Turismo tedesco per la prossima stagio-
ne, ¢'¢ anche da segnalare I'interesse che
ha mostrato la Nissan motorsport per un
eventuale impegno della Skyline.
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LA CASA DI ARESE VUOLE IL MILANESE PER LA STAGIONE '91 DI F. INDY

MATRIMONIO AMERICANO PER FABI E ALFA

SE si dovesse indicare la percentuale di probabilita che ha Teo
Fabi, (Photo4), di correre con I'Alfa Romeo in F: Indy il prossi-
mo anno, questa potrebbe essere quantificata in un 80%. Il mi-
lanese, pilota molto ambito nel campionato statunitense sia per
le doti di conduttore che per la capacita di collaudatore, an-
drebbe a sostituire Roberto Guerrero in seno al team di Pat Pa-
trick, che per contratto deve lasciare la scelta del pilota alla Ca-
sa di Arese. Qualche resistenza perd potrebbe arrivare dallo
sponsor del team, la Miller, che per ragioni pubblicitarie vorreb-
be un conduttore del continente americano, come appunto il
colombiano Guerrero, che per giunta da un anno ha il passapor-
to statunitense. Fabi si &€ messo in contatto con i responsabili
dell’Alfa Romeo, dopo che questi, allindomani della gara di
Vancouver, hanno deciso di non rinnovare il contratto di Guer-
rero. Sul tracciato canadese il pilota colombiano, con il suo
comportamento in gara, € riuscito a fare adirare parecchio sia
l'ingegner Lombardi che Giorgio Pianta. Infatti lo staff milanese
aveva preso la coraggiosa decisione di impiegare sulla mono-

o sane

posto di Guerrero il nuovo propulsore a corsa corta, che & poi la
prefigurazione del motore «fase 3», il cui debutto ¢ atteso a
Mid-Ohio. Caratteristiche di questa unita, allo stato attuale, so-
no, da un lato, una maggior potenza e, dall'altro, una certa fra-
gilita, che rende incombente il rischio di rotture. L'intendimento
dell'ingegner Lombardi era quindi quello di fare un test in gara,
in questo modo sarebbe stato possibile avere un quadro di rife-
rimento ancor piu preciso. In gara pero il calvario della mono-
posto di Guerrero & iniziato dopo pochi giri: il colombiano rien-
trava con una gomma sgonfia, a seguito di un contatto con il
muretto. Una volta rimessosi in pista il pilota dell'Alfa si trova-
va in ventitreesima posizione, ma la prova non proseguiva per-
ché Guerrero andava a sbattere contro un muro, vanificando
tutto il lavoro fatto per preparare questo test in gara. Dopo I'en-
nesima delusione I'Alfa ha appunto deciso di contattare Fabi,
che perd & anche nelle mire di Jim Hall; sebbene questi debba
sforzarsi a convincere lo sponsor del suo team, la Penzoil, che
per ragioni di mercato vorrebbe un pilota statunitense.

E DECEDUTO
IL COMMISSARIO
FERITO IN F. INDY

NELLA notte tra domenica 2 e lunedi 3
scorsi al General Hospital di Vancouver &
deceduto Jean-Patrick Hein, il commissa-
rio di pista investito nella gara di F. Indy di
Vancouver e apparso subito in gravissime
condizioni. Il giovane collaboratore dell'or-
ganizzazione canadese, appena venti-
duenne, faceva parte di uno speciale cor-
po di volontari che avevano offerto la loro
opera per il miglior svolgimento della ma-

TSI

TEST DI GOMME PER MARTINI CON LA F. 3000

nifestazione. Altri due dei cinque commis-
sari di percorso, coinvolti nell'incidente
causato dall'auto di Willy T. Ribbs, appar-

DOPO la poco fortunata gara del campionato giapponese di F. 3000 al Fuji, Mauro Marti-
ni, nella foto, fara questa settimana alcuni test di gomme. Sono state appunto le copertu-
re Dunlop alla base dei problemi lamentati in gara dal romagnolo nella settima prova del-
la serie nipponica. A Suzuka infatti tutti i gommati Dunlop hanno avuto seri problemi di
tenuta di strada, alcuni piloti hanno preferito in quella gara fare un non previsto cambio
di gomme che ha compromesso il risultato; mentre Martini, che ha tentato il tutto per tut-
to pur usando pneumatici non all'altezza della concorrenza, & incappato in un testa-coda
quando stava combattendo per il primo posto. La cosa che maggiormente sorprende &
che nella gara di Suzuka tra i gommati Dunlop il migliore & stato Krosnoff, che usava co-
perture standard in luogo della versione evoluzione impiegata dagli altri piloti, da qui la
immediata necessita dei test.

si al momento in precarie condizioni e ri-
coverati al St. Paul's Hospital sono dichia-
rati dai sanitari fuori pericolo; in particola-
re per Bardley Weeks la riserva di progno-
si & stata sciolta nella giornata di martedi
della scorsa settimana, dopo che si era te-
muto parecchio per la sua salute. La Cart,
per parte sua, ha prontamente aperto
un'inchiesta per chiarire la dinamica del-
l'incidente e accertare eventuali responsa-
bilita.



PROVE POSITIVE
PER FITTIPALDI JR.
NELLA F.3000

ALL’INIZIO di settembre ventisei piloti del
campionato internazionale di F.3000 sono
andati a Digione per due giorni di test. Le
mutevoli condizioni della pista hanno se-
riamente messo in difficolta tecnici e pilo-
ti, molti dei quali hanno sottolineato che,
dopo avere raggiunto la messa a punto
ottimale della vettura e aver montato
gomme nuove, accadeva di registrare un
regresso di prestazioni, attribuibile ap-
punto all'instabilita delle condizioni in cui
si svolgevano queste prove. Da segnalare
c'e 'ottimo quinto tempo ottenuto da Chri-
stian Fittipaldi in 1'09”10 con la Reynard
del team First. Soddisfatti di Ellen Lohr si
sono mostrati alla Leyton House, dove
senza parlare di tempi, hanno detto di
avere riscontrato progressi ad ogni giro.

PIGOLI E RIVA
NEL SUPERTURISMO
IN GARA A IMOLA

LE GARE di Superturismo in programma
al'autodromo Enzo e Dino Ferrari di Imola
nelle giornate di venerdi 28 e sabato 29
settembre prossime si arricchiranno della
partecipazione di Massimo Pigoli e Stefa-
no Riva. Il primo portera in gara una Bmw
M3 della Gp racing, gestita in pista dalla
Greyhound; mentre Riva guidera una Ford
Sierra Cosworth di Repetto. Entrambe le
vetture appartengono alla classe A/2.

GIUDICI IN TESTA
ALLA CLASSIFICA
DEI PILOTI SAIMA

SI SONO messi sulle orme di Lauda e
Prost, per lo meno sotto il profilo dell'im-
magine e della comunicazione. Si tratta
dei piloti che, come i due campioni del
mondo di F. 1, portano sulle loro tute il
marchio della Saima e sono: Arlotti, Bertei,
Cutrera, Giudici, Palma, Ragazzi, Repetto,
Riva, Ronchi e Vitale. Questa circostanza
ha portato alla creazione di unaclassifica
di club. A fine stagione verranno premiati i
conduttori che si sono maggiormente
messi in luce. La classifica & capeggiata
da Gianni Giudici, nella foto alla guida del-
la Uno Turbo della New Race, che & pure
primo assoluto nella classifica del Civt.

GIALLO DELLE BENZINE
RAGGIRATA LA FIRST

IL SILENZIO della Fisa a proposito delle analisi sulle benzine nella gara di Brands Hatch,
se da un lato preoccupa alcuni, dall'altro ha fatto fiorire indiscrezioni sempre piu insisten-
ti, secondo le quali il riserbo della Federazione sarebbe dovuto alla gravita dei provvedi-
menti che dovrebbero scattare. Giova ricordare che i commissari della Fisa nella gara bri-
tannica prelevarono i campioni di benzina durante il primo turno di prove, una cosa mai
fatta prima, da mettere in stretta relazione con gli inesistenti sospetti di irregolarita. For-
temente indiziati erano i piloti della Middlebridge, che essendo impegnata anche in F.1,
non avrebbe nessuna difficolta a trovare carburanti speciali. Appunto sulle monoposto
della squadra britannica fu fatto il prelievo a sorpresa di Brands Hatch, che coinvolse pe-
r0 anche Dams e First. A fine gara pero la First, presento reclamo affinché fosse control-
lata la benzina dei primi tre, tra i quali anche il suo pilota Apicella, nella foto (Orsi). L'ope-
razione pud perd essere spiegata con il fatto che durante le prove, avendo la squadra di
Leoni, subito il sequestro cautelativo del camion e degli altri mezzi, monoposto escluse,
per via di una pendenza contrattuale con la Leyton House, aveva ricevuto in prestito la
benzina, da alcuni team. In gara la First, riavuti tutti i suoi mezzi dopo avere fornito le ga-
ranzie bancarie del caso, ha potuto riutilizzare la sua benzina, mentre dopo le prove i
meccanici della squadra brianzola avevano riscontrato nei serbatoi alcune anomalie. La
speranza della First & di riuscire a dimostrare, in caso di bisogno, la sua buona fede. Un
altro elemento che ha lasciato perplessi € stata la sollecitudine con cui Eddie Jordan si &
affrettato a far sapere di non avere dato benzina al team italiano. In ogni caso per la gara
di Le Mans la Fisa dovrebbe comunicare i risultati delle analisi.

ZANARDI PIU VELOCE NEI TEST DI F.3

LA SCORSA settimana al- -
cuni team del campionato g -
italiano di F.3 si sono ri-
trovati sulla pista di Vara-
no a provare. Tra le novita
c'e da annotare che I'ex
pilota di Seresina, Andrea
Montermini, era andato a
dare una mano alla sua
vecchia squadra di F.3,
impegnata a lavorare su-
gli assetti. Rinaldo Capel-
lo, protagonista delle gare Turismo, dopo avere saltato il ritorno in F.3 nella gara di
Monza, a Varano ha provato una Reynard di Benecchi con la quale, pare disputi le rima-
nenti corse di campionato. Inoltre in pista & sceso anche Guido Nannini, fratello maggio-
re di Alessandro, cui somiglia solo nei tratti somatici ma non certo nella guida. Ecco di
seguito i tempi ufficiosamente rilevati. Zanardi (Dallara 390-Alfa Romeo) 44”98 (nella
foto Oliver); Colciago (Reynard 903-Alfa Romeo) 45"”17; Furlan (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) 45”20; Savoldi (Dallara 390-Alfa Romeo) 45”30; Gilardi (Reynard 903-Alfa Ro-
meo) 45”32; Bugatti (Reynard 903-Alfa Romeo) 45”43; Busi (Dallara 903-Vw Spiess)
45"46; Papis (Reynard 903-Alfa Romeo) 45”60; Canni Ferrari (Reynard 893-Alfa Ro-
meo F.2000) 45766; Villeneuve (Reynard 903-Alfa Romeo) 45”67; Babini (Reynard
903-Alfa Romeo) 45”69; Voulaz (Dallara 390-Alfa Romeo) 45”72; Fama (Reynard 903-
Honda Montepilli) 45”80; Prioglio (Dallara 390-Alfa Romeo) 45"87; Buttiero (Reynard
903-Mugen) 45"99; Cazzago (Reynard 903-Alfa Romeo) 46”00; Larini (Reynard 903-
Alfa Romeo) 46”08; Tacchino (Dallara 390-Toyota) 46”10; Saccutelli (Dallara 390-Alfa
Romeo) 46"10; Bettini (Reynard 903-Mugen) 46”14; Knycz (Dallara 390-Alfa Romeo)
46"15. Seguono: Simoni, Marech, Vismara, Gemmo, Capello, Visco, Lazzare, Miedico,
Pagani e Leonetti.

NUOVA OMOLOGAZIONE PER NOGARO

IL TRACCIATO transalpino di Nogaro ha recentemente ricevuto una nuova omologazione
per le gare automobilistiche. Il provvedimento & entrato in vigore con decorrenza dallo
scorso 1. settembre. Il numero massimo delle vetture ammesse in pista & stato fissato in
trentadue per le monoposto (con un massimo di quaranta per le prove) e trentotto per le
Turismo, che potranno salire a quarantadue durante le qualifiche.

SPICE-LAMBORGHINI
A SNETTERTON
CON GIACOMELLI

MENTRE Autosprint arriva in edicola Bru-
no Giacomelli fara alcuni test con la Spice
Gruppo C motorizzata con il propulsore
Lamborghini, nella foto (Sipa). Il brescia-
no, attualmente pilota della Life in F.1, do-
vrebbe sperimentare I'accoppiamento del
12 cilindri italiano al telaio britannico nella
giornate di mercoledi e giovedi. In ogni ca-
so0 il motore Lamborghini non potra esse-
re impiegato dalla Spice prima della sta-
gione prossima, in ragione degli accordi
contrattuali precendentemente presi.

BRANCATELLI
CORRERA
IN F. PACIFIC

GIANFRANCO Brancatelli ritornera a corre-
re con auto a ruote scoperte nel prossimo
inverno. |l pilota torinese d'adozione, che in
questa stagione ha gareggiato con la Nis-
san nel mondiale Sport Prototipi e nel Su-
perturismo italiano con I'Alfa 75, andra a
correre in Nuova Zelanda nelle gare della
serie nazionale di Formula Pacific. Si tratta
di monoposto per molti versi assai simili al-
le nostre Formula 3, peraltro molto diffuse
nel continente oceanico. Brancatelli correra
per il team di Marck Petch.

I FORMULA ALFA BOXER. Venerdi della
scorsa settimana alcuni piloti del campio-
nato di F. Alfa Boxer hanno fatto una se-
duta di prove private a Misano. Ecco i mi-
gliori tempi ufficiosamente rilevati: Aries
1'24"40; Gasbarri 1"24”60; Macchi
1'24"70; Savio 1'24"80.

B AVON. La casa costruttrice della mo-
nogomma del campionato internazionale
di F. 3000 ha recentemente svolto una
serie di test a Digione sulle nuove coper-
ture a carcassa radiale. Impegnate nella
prova sono state la Reynard 90D di Gio-
vanardi e la Lola T90/50 di Gary Brab-
ham. |l pilota della First ha detto che la
trazione & migliorata, mentre la mescola
potrebbe essere pil tenera.

M LUTTO - Giorgio Cantelli, dipen-
dente della nostra casa editrice, ha
avuto la sventura di perdere il fratello
Gianluigi. La direzione e la redazione
di Autosprint sono particolarmente
vicine a Giorgio in questo tristissimo
momento e gli porgono le pit sentite
condoglianze.
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PRIME PROVE
IN PISTA A VARANO
PER LA CLIO

LA RENAULT ha recentemente organizza-
to una seduta in pista per fare provare la
nuova Clio ad alcuni piloti in vista del varo
della Coppa monomarca del 91. Nella
prossima stagione la Clio sostituira infatti
la Supercinque e, appunto, nellimminenza
di questo avvicendamento otto vetture
nella versione 1400 dotate soltanto di un
roll bar, come unica modifica rispetto al
modello di serie, hanno percorso circa
500 km ciascuna sulla pista parmense
guidate dall'attuale leader della Coppa Re-
nault Gagliardini, oltre a David e Leonardo
Bogani, Roselli, Della Porta e infine dal pi-
lota e costruttore di vetture Sport Ettore
Bogani. Il dato positivo emerso da questa
seduta é che le vetture hanno sopportato i
maltrattamenti senza accusare alcun pro-
blema. Attualmente alcune Clio sono state
inviate al preparatore Giordano Boni, al-
I'Autoracing di Spilamberto, per essere
preparate in vista della dimostrazione in
pista, prevista per le finali europee Re-
nault in programma in ottobre a Monza.
Quanto alle vetture che disputeranno il
trofeo monomarca del ‘91 si sa che saran-
no le versioni dotate del propulsore a se-
dici valvole. Inoltre, non disputandosi pit
I'Europa cup riservata alle 21 turbo, ver-
ranno organizzate alcune gare internazio-
nali per le Clio.

IL MOTORE OPEL ALLATTACCO
DELLA F.3 ITALIANA NEL 1991

LA PIEMME Motors sta preparando I'attacco in grande stile con il motore Opel 16v, nella
foto (Action) al campionato italiano di F.3 del 1991. Il team di Maggi e Pirovano, che &
importatore esclusivo per I'ltalia dei motori di F.3 preparati da Spiess, fara una serie di
test comparativi dei motori Volkswagen e Opel. Si trattera di un lavoro molto accurato e
articolato: I'obiettivo & quello di raccogliere il maggior numero di informazioni nelle varie
condizioni di esercizio. Per questo motivo le due unita verranno messe a confrento sui
tracciati di Monza, Misano e Varano. Nel mese di ottobre la Spiess dovrebbe inoltre es-
sere gia in grado di fornire all'importatore italiano entrambi i propulsori nella configura-
zione praticamente definitiva per il ‘91, in particolare vi saranno in entrambi i motori le ul-
time evoluzioni degli impianti di iniezione che vengono in questo periodo deliberati nella
factory tedesca. La squadra milanese per portare avanti al meglio un programma di que-
sto tipo prevede nel '91 due sezioni distinte della squadra, una per ogni motore ciascuna
con una sua prima guida. Se i contorni dell'operazione Opel nella F.3 italiana si stanno
definendo, sempre ricorrenti sono le voci relative a un futuro impiego di nuovi motori,
plurivalvole, anche in vista di un possibile ampliamento della strozzatura del foro sull'ali-
mentazione rispetto agli attuali 24 millimetri, nella F.3. Che il motore della Tipo 16 valvo-
le stia gia vivendo una fase sperimentale al banco prova della Novamotor non & un mi-
stero, mentre pare che possa profilarsi un futuro impiego nella serie cadetta per il motore
Bmw, ovviamente a quattro valvole per cilindro. Il debutto vincente del Mugen in Germa-
nia la scorsa settimana potrebbe dare concretezza a quelle che erano solo ipotesi.

LA MONTEPILLI
CONFERMA
IL PROGRAMMA F.3

L'AZIENDA milanese che prepara i motori
Honda di F.3 per Nino Fama nella foto
(Action) continuera il suo impegno nel
campionato fino alla fine della stagione.
L'improvvisa scomparsa di Ido Bischeri,
responsabile del programma, aveva get-
tato qualche ombra sul futuro, ma é stato
lo stesso Basilio Montepilli a confermare
la volonta di continuare a lavorare assie-
me a Nino Fama fino alla fine del campio-
nato, come previsto dagli accordi di inizio
anno. Quanto alla prossima stagione Mon-
tepilli ha detto che & ancora presto per fa-
re programmi, anche in ragione del vuoto
creatosi con la scomparsa di Bischeri.

Lancia Delta 16 valvole al Rally di Montecarlo equipaggiata con pastiglie freno Ferodo:

sollecitazioni durissime e improvvise.

Ferodo Racing: il meglio dell’e-
spenenza agonistica Ferodo og-
gi a disposizione di tutti gli appas-
sionati.

Pastiglie freno per competizioni
su pista e per rally.

Ferodo Racing: nuove pastiglie e nuovo brake-

fluid da gara. Per la tua auto.

FERODO

le pastiglie per vincere
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W RECORD. Chi aveva ancora qualche dubbio sulla validi-

ta tecnica e sulle capacita di team e piloti che corrono in Kits sovralimentazione

F. 2000 pud andare a controllare un attimo i rilievi crono-
metrici dell'ultima gara disputata a Varano. Da questi
emerge che il vincitore Luigi De Luca, al suo primo suc-
cesso nella serie, ha tagliato il traguardo segnando una
media di due km orari pit veloce (139 contro 137) rispet-
to alla gara di F. 3 dello scorso maggio; inoltre I'autore del
giro pit veloce, Luca Canni Ferrari, ha dato tre decimi al
collega che aveva ottenuto I'analoga prestazione nella
gara di F. 3. Il tutto malgrado la strozzatura sull'aspirazio-
ne inferiore di mezzo millimetro.

I BALDAZZI. Il pilota bolognese Luciano Baldazzi, prota-
gonista della classe N7 del campionato italiano Turismo,
dove & giunto terzo nell'ultima gara disputata a Misano,
ha deciso di passare alle ruote scoperte. Nella sua offici-
na di Sasso Marconi, vicino a Bologna, il posto della 205
Rallye ¢ stato preso da una Ralt-Vw, con la quale correra
gia la prossima gara di F. 2000 in programma a Misano il
16 settembre.

Motori diesel e benzina

su motori turbo di serie

I AUTO D'EPOCA. Si svolgera a Rovigo nelle giornate del PETRI AUTOFFICINA KIT INTERCOOLER

22 e 23 settembre prossime il 3. Giro del Polesine - 1. Firenze 055/611134

Trofeo Siata, manifestazione riservata a Autostoriche. Le OFFICINA SPECIALIZZATA BMW 524 TD INIEZIONE ELETTRONICA

iscrizioni saranno chiuse il 14 settembre, la segreteria

della gara, organizzata dal Club Auto e Moto storiche, ha DAVIDE PAVIA OFF. OLD FARM CORSE S. CARBONI SERV. GARRETT KKK TURBOPOWER

sede a Rovigo in via Ciro Menotti 13, tel. 0425-28614. Castelnuovo Don Bosco 011/9876459 | Zibido S. Giacomo (MI) 02/90002099 Roma 06/3390268 Marino (ROMA) 06/9386000
N £ o CONC. PIEMONTE/VAL D'AQSTA OFFICINA SPECIALIZZATA PUNTO VEN.JOFF. SPEC OFFICINA SPECIALIZZATA

M VISMARA. Il team di Giacomo Vismara sta gia pianifi-

cando il programma per Ia prossima stagione in F. 2000. SISTEM TURBO BOCCEA 4xd SERVICE sr.. F.LLI BENICCHI ITALCAR SERVICE

Essendo questa serie gia in dirittura d'arrivo, il mercato Roma 06/2598776 Roma 06/6962408 Prato (Fl) 0574/591853 Arezzo 0575/33383

piloti & in pieno movimento, di fronte a questa situazione OFFICINA SPECIALIZZATA SETTORE FUORISTRADA OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA

il team Vismara ha allacciato trattative per essere presen-

te nel '91 con quattro monoposto. Giacomo Vismara non AUTOTECNICA A. D'ANDREA D. PEZZOLLA OFF. FONTANA PIETRO OFF. S. BONNICI OFF.

ha escluso la possibilita di avere una sezione dedicata al- Potenza 0971/470320 Fasano (BR) 080/791581 Casapesenna (CE) 081/8926203 Catania 095/533453

la F. 3, dove farebbe correre un pilota particolarmente di- OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA OFFICINA SPECIALIZZATA

stintosi quest'anno.

I DE TOMMASO. Il conduttore brindisino Vladimiro De
Tommaso, che questanno ha corso in F. 2000 partira
nelle prossime settimane per gli Stati Uniti. All'inizio di ot-
tobre sosterra infatti alcuni test con una monoposto di
Formula Indy, se ne dovessero uscire delle indicazioni po-
sitive potrebbe disputare I'ultima gara della serie statuni-
tense, in programma il 21 ottobre a Laguna Seca.

W MUGELLO. Dapprima erano state cancellate le gare di
campionato italiano velocita Turismo e F. 3, in calendario
rispettivamente per il 14 e 21 ottobre, ora & saltata la ria-
pertura ufficiale del'autodromo del Mugello. Originaria-
mente la presentazione del rinnovato impianto era stata
fissata per il 15 e 16 settembre, ma questo appuntamen-
to & stato rinviato a data da destinarsi.

M BUSINESS. Gli organizzatori del campionato di F. Indy
hanno recentemente diramato le stime da loro elaborate a
proposito dell'impatto finanziario di alcune gare. Con que-
sta definizione si considerano tutti’i movimenti di denaro
dell'indotto collegati a queste manifestazioni, per la citta
di Vancouver & stata stimata la cifra di 24 milioni di dolla-
ri, venti per Denver, mentre per la gara australiana di Sur-
fire Paradise la proiezione & di 30 milioni, sempre di dolla-
fi...

M F. 2000. Guido Dall'Oglio, campione italiano della Su-
perkappa lo scorso anno, potrebbe lasciare a fine stagio-
ne le monoposto della Kalikart. Per il giovane pilota man-
tovano, infatti, si sta profilando una stagione in Formula
2000 nel '91. Al momento, |'alfiere della Vanessa Corse
sta ultimando il suo giro di contatti presso gli sponsor,
che fino a questo momento gli avevano garantito I'appog-
gio finanziario e che gli potrebbero coprire il budget ne-
cessario per la nuova categoria.

M FIOCCO ROSA. Sabato 1 settembre Maurizio Arrivabe-
ne, responsabile del marchio Marlboro per I'ltalia, & di-
ventato papa. La moglie Ulrica ha dato alla luce una
splendida bambina alla quale & stato imposto il nome Ste-
fania. A Maurizio, alla gentile signora Ulrica e alla piccola
Stefania giungano le felicitazioni e gli auguri della direzio-
ne e della redazione di Autosprint.
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RALLY 1. SERIE/Taro e Ceno

ANCONA
NON DEUDE

BORGOVALDITARO — Terza vit-
toria stagionale per 1’equipaggio
Ancona-Vezzaro, dominatori con
la Bmw M3 della 6. edizione del
Rally del Taro e del Ceno. In Gr.N
vittoria di Tacconi-Zermini.

Borgovalditaro (Pr), 8-9 setfembre 1990

Classifica assoluta: 1. Ancona-Vezzaro (Bmw M3)
52'32"; 2. Maida-Rovera (Ford Siema Cosworth) a
22, 3. Testor-Cuccirelll (Brmw M3) a 45"; 4. Immowmil-
-Zobbi (Bmw M3) a 1*; 5. Tacconi-Zemini (Ford Sier-

10. Lovisetto-Rebecca (Opel Kadeft Gsi) a 334",

RALLY 1. SERIE/Templi

A FORILLA
LA ZONA

AGRIGENTO — Per un solo se-
condo di distacco il nisseno Car-
melo Guarino, in coppia con Nisi,
si e aggiudicato il 5. Rally dei Tem-
pli. Fiorilla, 3., ha vinto la Coppa
Italia 7. Zona.

Agrigento, 8-9 seftembre 1990

Classifica assoluta: 1. Guarino-Nisi (Opel Kadett
Gsl) In 1.01'19"; 2. Tumino-Noto (Ford Slema Co-
sworth) a 1; 3. Rorlia-Listro (Lancla Detta Infegrale)
a 2'06"; 4. Glardina-Mistretta (Opel Manta) a 246"
5. Guagliardo-Maggio (| 205 GH) a 249"; 6.
Di Micel-Lanza (Renautt 5 Gt Turbo) a 2'34"; 7. Virgi-
lloFaro (lancia Delta 16V) a 2'32"; 8. Mannar-
no-Vemuccio (Lancia Defta 16V) a 2'34"; 9. Femo-
ra-Marinotto (Lancia Detta 16V) a 2'38"; 10. Tuminel-
lo-Di Grandi (Opel Kadett Gsi) a 3'08".

RALLYSRINT/Massa

LA TOSCANA
DI PARMA

MASSA — Dopo la squalifica della
Bmw M3 di Falleri, Parma e Pello-
ni, ambedue su Renault 5 Gt, han-
no dominato la 1. edizione del Ral-
lysprint di Massa, davanti al luc-
chese Lenci e al modenese Zanni.

Massa, 9 settembre 1990 t

Classifica assoluta: 1. Parma-fAinl (Renault 5 Gt Tur-
bo) 16'26"; 2. Pelloni-Casar (Renautt 5 Gt 5 Turbo) a
2", 3. Lenci-Mattioll (Peugeot 309 gfi) a 7°; 4. Zan-
niVaccar (Renault 5 Gt Turbo) a 44", 5. Lucinal-
Trombelia (Renault § Gt Turbo) a 40°; 6.

Maggesa (Opel Kadett Gsi) a 41°; 7. Tonetti-Cirani
(Peugeot 204 Rallye) a 48"; 8. (W
Golf Gts) a 48" 9. Tancredi-Sanguinetti

205 Rallye) a 1'; 10. Ciro-Tesi (Alfa 33) a 1'23".

oy v
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SALITA/Civitavecchia

Affermaziione di Ezio Baribbi nella salita di Civitavecchia (FofoBiondo)

Nel prossimo numero

un resoconto completo di queste gare

SALITA/Cefalt

BARIBBI
Di POCO

CIVITAVECCHIA — Al termine
di due manche tiratissime, Ezio
Baribbi, su Osella Pa/9, & riuscito
ad avere la meglio sul grintoso
Antonio Ritacca. Curatolo, ottimo
terzo, ha preceduto nell’ordine
Cantelli, Bielanski e Paganucci;
un po’ in ombra gli Scola con Car-
lo solo 7. davanti al padre Domeni-
co.

CMtavecchia (Roma), 9 settembre 1990
Classifica assoluta: 1. Baribbi in 4'13°04; 2. Ritacca
a0°96; 3. Curatolo (Osella Pa/12) a 6°86; 4. Catelli a
7°04; 5. Bielanski a 8°57; 6. Paganucci a 8°57; 7. Sco-
la C. a14%64; 8. Scola D. a 16*22; 9. Braconi a 20°38;
40. Secchi a 24°35. Tutti gii alt su Osella Pa/9.

LA NONA
DI NESTI

CEFALU — Pur lontano dal tempo
record di Rosolia, Mauro Nesti ha
iscritto per la 9. volta il suo nome
nell’albo d'oro della Cefa-
1u-Gibilmanna, valida quest’anno
per le Coppe Csai 2. zona. Alle
spalle del pistoiese, staccato di ol-
tre 12”7, & giunto Rosolia.

Cefalli (Pa), 9 settembre 1990

Classifica assoluta: 1. Nesti (Osella Pa/9) 6'31°65;
2. Rosolia (Osella Pa/9) 6'43°80; 3. Ceraolo (Oselia
Pa/9) 6'48"37; 4. Anelli (Osella Pa/9) 7'05"89; 5. <O
rams (Lola T94) 7'12°41; 6. Caci (Osella Pa/9)
7'43°08; 7. Fortuna (Lucchini Sn) 7'29°75; 8. Femero
(Osella 1300) 7'35°86; 9. Riolo (Opel Kadett Gsi)
7'52"50; 10. Amresta (Bellasi 1000) 7'56"28.

SLALOM/Monte Stivo

VITA FACILE
PER RICCHI

TRENTO — 11 5. slalom Monte Sti-
vo ha visto la vittoria di Giovanni
Ricchi che, su Dallara X 1/9, non
ha avuto problemi poiché Leonar-
do Massola, favorito della vigilia,
non ha preso il via a causa di un
guasto meccanico.

Trento, 9 settembre 1990

Classifica assoluta: 1. Ricchi (Dallara X 1/9)
153 14; 2. Bertin (Rat X 1/9) 155,39; 3. Pastorelli (Rat X
1/9)156,16;4. (A 112/2000) 156,38; 5. Rlippi
(P 205 GHi) 157,67, 6. (Renautt 5 Gt
Turbo) 159,34; 7. Vezza (Ford ) 160.63; 8. R-
ghetti (Fat 127 Sport) 160,84; 9. Alessandrini (Peu-
geot 205 GHi) 162,80; 10. Heitemreich (Porsche Car-
rera) 163,67.

SLALOM/Gello

NERINI
CON RIMONTA

GELLO — Con una eccezionale se-
conda manche, il pratese Claudio
Nerini si & aggiudicato la 6. edizio-
ne dello slalom Gello-Sarripoli.
Nerini ha distanziato di quasi 5”
Guido Desideri. Belle le vittorie di
Pucci (Gr.N) e Cambi (Gr.A).

Gello, 9 seftembre 1990

Classifica assoluta: 1. Nerini (Fat X 1/9) 158,89; 2.
Desideri Abarth) 164,50; 3. Bunor (Rat X
1/9) 163,56; 4. Battolla (Fat X 1/9) 165,50; 5. Villani
(Rat X 1/9) 166,64; 6. Del Santo (Rat X 1/9) 169,61; 7.
Giani (Rat X 1/9) 169.94; 8. Dnefi (Rat 126) 170,63; 9.
Masi (Opel Kadett) 170,92; 10. Pucci (Renault 5 Gt
Turbo) 172,64

SLALOM/Pignataro

EXPLOIT
DI CARBONE

PIGNATARO MAGGIORE — Suc-
cesso del napoletano Giovanni
Carbone, su Fiat X 1/9 2000, nel 7.
slalom Pignataro-Pastorano- Gia-
no. Carbone ha battuto per appe-
na 13 centesimi il favoritissimo
Maurizio Melluzzo.

Pignataro Maggiore, 9 settembre 1990
Classifica assoluta: 1. Carbone (Rat X 1/9 2000)
113,42; 2. Melluzzo (Fat X 1/9 2000) 143,55; 3. De Lu-
ca (Porsche 941) 146,56; 4. Bandino (Fiat X 1/9
1600) 117,78; 5. Gammelia (Fiat X 1/9 1600) 147,90;
6. Palomba (Fat 600/4000) 124,54; 7. Carenza (Rat
X 1/9 1300) 122,15; 8. Guidotti (Lancia Beta Monte-
cario) 123,76; 9. Boccia (Rat X 1/9 1600) 124,54; 10.
Lacerba (Renault 5 Gt Turbo) 124,69.

DALL'ARTE DELLA CORSA
AL PIACERE DELLA GUIDA

ITALIA BEDO

FReiu:
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IN VIDEOCASSETTA
TUTTA LA VOGLIA
DI VINCERE

[ primi dieci anni di
Formula 1 di Alain
Prost: dal debutto
conlaMcLarenFord
nel 1980 al titolo iri-
dato del 1989
conquistato con la
Mc Laren Honda.
Uno spettacolo
emozionante che ci
permette di conosce-
re e rivedere le tatti-
che, i duelli famosi,
le 20 pole position,
le 39 vittorie, i tre ti-
toli mondiali di un
grande pilota che nel
1990 ha portato in
dote sulla Ferrari il
numero uno.

Una videocassetta
da collezionare,

ROD

I MIEI PRIMI
10 ANNI

vide0box

v/

dedicata ad un pilo-

ta che, dopo dieci anni di Formula 1, ha ancora tanta voglia di

vincere. (60 minuti - colore)

Via Linati, 7 - 20128 Milano
Tel. (02) 2571688 - 2552926

Sl, inviatemi la videocassetta VHS “Prost™ al prezzo di Lire 39.000.

Per il pagamento (barrare la formula scelta):

[0 allego assegno bancario (pit contributo fisso di L. 5.000 per spese postali)
[ paghero contrassegno (con supplemento di L. 8.000 per contributo spese postali)

Nome Cognome

Via N.

CAP. Citta Tel.__ /.

Firma (non si accettano ordini non firmati)

Spedire in busta chiusa a Videobox - Via Linati, 7 - 20128 Milano

- .

2N X | 3
ASSISTENZE AGEVOLATE
AL SAFARI EDIZIONE '91
C'E UNA PROVA del mondiale rally '91 che ha gia la sua
data di svolgimento: si tratta del Safari che, mantenendo
fede alla tradizione di avere nel Lunedi di Pasqua la sua
giornata conclusiva, ha di conseguenza pronto tutto il suo
programma. Martedi 26 marzo, alle 14.00, & in program-
ma la super speciale che quest'anno ha causato parecchi
ritiri. Quindi ¢’ il parco chiuso e nella mattinata di merco-
ledi 27 si ha il via «ufficiale» dal Kenyatta Center di Nairo-
bi, dove i concorrenti superstiti troveranno I'arrivo lunedi
1. aprile. Molte le novita a livello di percorso e svolgimen-
to della gara. Dopo che nelle ultime edizioni si era fermato
alle Taita Hills da quest'anno il Safari tornera a raggiun-
gere Mombasa e avra un percorso parzialmente «ammor-
bidito» rispetto all'edizione 90, nella quale solo dieci vet-
ture hanno concluso. A questo va aggiunto che saranno
lasciate almeno nove ore di tempo fra un settore e l'altro
per agevolare I'intervento delle assistenze (nella Foto Bel-
la Epoque i meccanici Lancia sono al lavoro sulla Delta di
Kankkunen durante I'edizione di quest'anno).

IN VALLE BORMIDA
TEST LANCIA E FORD

TEST in vista del Rally di Sanremo per la Lancia e Miki
Biasion nell'entroterra di Savona. Alloggiati a Bardineto
gli uomini del team Martini, assieme ai tecnici della Mi-
chelin, hanno effettuato una settimana di «<importanti col-
laudi». Cosi li ha definiti I'ingegnere Sergio Contesi dell'A-
barth, ma senza scendere troppo nei particolari: «/n cin-
que giorni di lavoro— ha detto — abbiamo potuto verifi-
care soluzioni differenti di assetto in funzione delle gom-
me. | risultati sono buoni». Oltre a Miki Biasion e Tiziano
Siviero anche Lele Pinto ha avuto il compito di collaudare
alcune soluzioni per le Lancia Delta in vista del rally d'lta-
lia. Sul colle del Melogno e sullo Scravajon, chiusi al traffi-
co per I'occasione, i piloti si sono alternati al volante, gior-
no e notte. Il campione del mondo ha comunque lasciato
Bardineto molto presto, dopo un paio di sedute di prove.
Giovedi della scorsa settimana anche la Toyota ha rag-
giunto il piccolo centro dell'alta Valle Bormida per condur-
re collaudi simili a quelli della Lancia. Pare tuttavia che,
per problemi di autorizzazioni da parte della pubblica si-
curezza, il team abbia dovuto ben presto abbandonare il
terreno di prova. Nella serata di domenica scorsa € tocca-
to all'equipe della Ford far tappa a Bardineto. Per la Casa
inglese i test continuano questa settimana.

CON | CERCHI DA 6 X 15
SUBITO BENE LE KADETT

PRIMI positivi riscontri dopo il debutto in gara dei nuovi
cerchi da 6 x 15" destinati alla Opel Kadett Gsi 16V.
Omologati in Gruppo N a partire dal 1 agosto i cerchi, che
per i partecipanti al Trofeo Opel vengono venduti a condi-
zioni particolari dalla Tes di Rudy Dal Pozzo, sono stati
utilizzati con successo, in prima e sesta zona di Coppa
Italia, da Enrico e Saliani. Il primo & giunto infatti al 6. po-
sto assolutohel rally Il Grappolo nellimmagine Photo4)
mentre il secondo ha ottenuto il 9. assoluto al Vulture.
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hanno collaborato: Gianni Cogni, Natalino Fama, Giorgio Gianuzzi Walter

TRA | FAVORITI ANCHE «(LUCKY» CON UNA BMW M3 GRUPPO A

TUTTI CONTRO AGHINI ALLA LIBURNA

LA 24. EDIZIONE della Coppa Liburna, valida per il Campiona-
to italiano, per il Trofeo Centro-Sud (con coeff. 2) e per il Rally-
game di Autosprint, presenta un carnet di iscritti davvero inte-
ressante. La gara toscana, che prende il via venerdi 14 alle ore
22.00 da Livorno (Ardenza-La Rotonda), & I'occasione deputa-

ta per Andrea Aghini di
centrare il successo con
quella Peugeot 405 Mi 16
(nella Photo 4) che lui ha
reso piu volte protagoni-
sta quest'anno. Gli appas-
sionati ricorderanno an-
cora, ad esempio, lo
splendido 2. assoluto ot-
tenuto da "Ago” a Biella.
La vettura ha raggiunto
un livello di preparazione
e sviluppo notevole, il pi-
lota é in gran forma. Av-
versari di Aghini saranno,
oltre al compagno di
squadra Paolo Fabrizio
Fabbri, alcuni piloti con le

| TOP

Delta 16V e altri con le Bmw M3. Tra i lancisti da segnalare
"Pucci” Grossi, al via con il numero 1, Peduzzi, Maneo e Vita,
con le Bmw sono iscritti il solito "Lucky”, Dalla Pozza, Zene-
re, Goggia Gatti e, novita dell'ultima ora, Maurizio Verini. Dopo
il 12. assoluto a Montecarlo Verini ci riprova, con la vettura

AL VIA
VETTURA

N. EQUIPAGGIO GR.
1 Grossi-Marl Lancia Delta 16V A
2 Aghini-Famocchia Peugeot 405 Mi1é A
3 Grassinl-Spinelli Ford Sierra Cosworth A
4 «Lucky»-Cazzaro Bmw M3 A
5 Fassina-Chiapponl Ford Sierra Cosworth N
6 Dalla Pozza-Corradl Bmw M3 A
7 Peduzzi-Ronzoni Lancia Delta 16V A
8 Zenere-Monis Bmw M3 A
9 Doni-Plerotti Ford SierraCosworth N

10 __Fabbri-Cecchini Peugeot 405 Mi16 A

11 Via-Caliro Lancia Delta 16V A

12 Verini-Cianci Bmw M3 A

14 Maneo-Imperio Lancia Delta 16V A

SUBITO DA TROFEQ

LA PEUGEOQT 309
SEDICI VALVOLE

CON I'omologazione prevista per il 1. otto-
bre la Peugeot 309 Gti 16V entrera imme-
diatamente, insieme alla 405 Mi16 Gr.A,
fra le vetture utilizzabili per il Trofeo Peu-
geot. L'attesissima 2 litri a quattro valvole
per cilindro (che questa settimana Paolo
Andreucci utilizza al Liburna, dove fa da
apripista) annunciata come una delle
grandi protagoniste della prossima sta-
gione, potrebbe cosi risultare determinan-
te anche sull'esito finale del Trofeo '90.
Non ¢ da escludere infatti che qualcuno
dei protagonisti della serie arrischi il pas-
saggio immediato a questa vettura, dati i
vantaggi in termini di potenza e in consi-
derazione del fatto che si sono viste gia
parecchie 309 16 valvole utilizzate a

Piancavallo come «muletti».

BENE IN JUGOSLAVIA LA GAMMA RACING
GRANDE gioia per gli uomini della Gamma Racing per il risultato ottenuto da Goran Po-
povic nel rally jugoslavo Trajal Bratstvo Jedinstvo, gara valida per il campionato nazio-
nale. Il 26enne pilota di Zagabria si & infatti aggiudicato il Gruppo N, giungendo anche 3.
assoluto, con la Lancia Delta 16V della squadra italiana (nella foto). Popovic ha precedu-
to il suo rivale nella corsa al titolo di Gr.N Lulik, che corre con una Bmw M3. Il finale di
stagione di Popovic sara dunque importante perché dal risultato di campionato dipende
una parte dei suoi programmi futuri. Che dovrebbero ancora vederlo con la Lancia Delta
16V Gruppo N della Gamma Racing, non pit limitato a corse in un ambito jugoslavo, per
puntare invece a rally di respiro europeo.

che doveva essere con-
dotta da Noberasco: una
chicca per gli appassio-
nati toscani. In Gruppo N
Alex Fassina guida una
muta di Ford Sierra fra le
quali sono da seguire con
attenzione quelle di Doni,
Manfrinato, Maioli. Il pro-
gramma prevede 14 pro-
ve speciali, per un totale
di 158 km su 514 com-
plessivi di gara. La par-
tenza &, come detto, alle
ore 22.00 di venerdi 14
mentre l'arrivo previsto
del primo concorrente &
sabato 15 alle ore 13.15.

Lo

a cura di Se

I COPPA ITALIA. Si sono aperte le iscri-
zioni al 3. rally Valli Genovesi, gara valida
per la Coppa Italia 2. zona con coefficiente
3. Il rally, in programma il 29-30 settem-
bre, ha un volto quasi totalmente rinnova-
to. Due delle cinque prove speciali (da ri-
petere) sono infatti inedite mentre la sede
di partenza e arrivo ¢ stata spostata a Ge-
nova-Borzoli. Per informazioni si pud tele-
fonare allo 010-713089.

M ASTI. E in programma mercoledi 12
settembre una riunione per i tesserati
Csai della provincia di Asti. La riunione,
organizzata dal delegato Csai provinciale
Terzuolo, avra inizio alle ore 21 e si terra
presso il Mini Motel di Asti.

B SANREMO. L'artigiano Alberto Fassio,
buon protagonista nei rally di Coppa Italia
1. zona, sara al via del rally di Sanremo
con una Lancia Delta 16V Gruppo N pre-
parata dalla Balbosca.

M PREMI. E in programma il 28 ottobre il
rallysprint di San Crispino. Alla coppia vin-
citrice della gara organizzata dalla Rubi-
cone Corse, che partira e arrivera a San
Mauro Pascoli il 28 ottobre, verra offerta
una vacanza di una settimana presso Igea
Marina. Per informazioni telefonare allo
0541/946257-945599.

M STYLCAR. Successo «di squadra» al
rally Valli Bresciane per il team di Paolo
Sottosanti e Nicoletta De Dominici. Oltre
alla vittoria assoluta del giovane Dalla Vil-
la, ventunenne attualmente in servizio di
leva che con la Delta 16V Gruppo N ha
battuto Colombi su Bmw M3 Gruppo A,
va segnalato il primo posto di classe otte-
nuto da Mora con una Renault 5 Gt Turbo.
All'arrivo per la Stylcar anche Dossi, Bian-
co e Glisenti.

M RALLYSPRINT. E in programma il 6-7
ottobre il 2. rally della Pietra di Bagnolo,
rallysprint valido per I'11. Campionato
Piemonte e Valle d'Aosta. Il percorso della
gara & lungo 160 km, con 6 prove su
asfalto per 19,700 km di tratti cronome-
trati. Le iscrizioni si sono aperte il 7 set-
tembre e si chiuderanno il 15. Gli interes-
sati possono contattare la segreteria della
Bagnolo Corse alllo 0175/391501-
392637.

I FRANCIA. Francois Delecour, uno dei
piloti pit in vista nel campionato transal-
pino, dove corre con la Peugeot, & tra i piu
contesi per il campionato francese del '91.
Due sono le possibilita che gli si prospet-
tano. Una viene dalla Prodrive di David Ri-
chards, che gli ha offerto la guida di una
Bmw M3 Gruppo A; I'altra & dell’Alfa Fran-
ce, che lo vorrebbe su una 75 di Gruppo
A. La Peugeot avra dunque da fare per te-
nerselo stretto!

I TRN. Si delinea con un po' pit di preci-
sione il calendario del Trofeo Rally Nazio-
nali. Il 10. rally delllmpruneta, rinviato
dalla originaria data del 5-6 maggio scor-
si, si disputera infatti il 13-14 ottobre e
andra a inserirsi fra il Valle Varaita (15-16
settembre) e il Canelli (3-4 novembre) che
¢ la prova conclusiva. L'lmpruneta pre-
senta cinque prove speciali da ripetere,
delle quali quattro interamente inedite.
Partenza e arrivo sono a Tavarnuzze (Fi).
Per informazioni si pud telefonare allo
055/2011184.
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cambiata, il piu prestigioso tra i titoli
rallistici, quello che vale i trenta e passa
miliardi necessari per vincerlo, € ancora
in bilico tra la «solita» Lancia e il suo
nuovo interlocutore, la Toyota, tra due
realta industriali opposte. Da un lato la
Casa di Chivasso, quasi artigiana nelle
sue realizzazioni e che l’anno scorso
hanno toccato quota 158.552 esemplari;
dall’altro il colosso giapponese, cioé il
terzo costruttore automobilistico mon-
diale con una produzione che, nell’89, ha
superato i 3 milioni di vetture. Diversa
anche la tradizione sportiva: squadra
guida per tutta la specialita la prima; al-
le prime stagioni veramente complete la
seconda, che nell’'ultimo decennio si e
creata una solida fama nelle gare africa-
ne. Nella storia quasi ventennale del
campionato del mondo rally non era mai
accaduto che una Casa giapponese fosse
stata cosi vicina nel vincere il marche,
come lo & adesso la Toyota; nessuna si
era spinta tanto avanti da sfidare aperta-
mente chi invece vanta un «back
ground» lungo come lo stesso campiona-
to. A Montecarlo, all’apertura della sta-
gione ’90, 43 giornalisti su 52 avevano
pronosticato Lancia, un autentico plebi-
scito; solamente 9 quelli che avevano in-
travisto un «pericolo giallo». Ancora al
Safari, dove davanti a tutti arrivo la Celi-
ca di Waldegaard, I’ago della bilancia
della serie Costruttori pendeva sempre
dalla parte della Casa italiana. All’Acro-
poli, con la fantastica galoppata di Sainz,
I'uomo che ha dato la spinta decisiva alla
squadra nipponica, gli equilibri mutava-
no e un successo finale della Toyota non
appariva piu un azzardo. In Argentina
ma soprattutto nell’affollato, competiti-
vo 1000 Laghi per la Toyota arrivavano
quei punti che adesso, con ancora tre ga-
re solamente in calendario, dicono che
tra Giappone e Italia tutto € rimesso in
discussione. Bella senza anima, ma an-
che Cenerentola dei rally, come venne
apostrofata nel finale del campionato
’89, nel breve volgere di un inverno e di
una primavera la coupé giapponese ha
ribaltato il panorama tecnico della spe-
cialita diventando, ed e storia recente, la
vettura «piu in forma» del momento. La
pesante disfatta del Portogallo, solamen-
te sei mesi fa, € acqua passata: adesso la
Celica mette davvero paura, dovunque.
Alla Lancia se ne erano resi conto gia al-
I'indomani dell’Acropoli tanto che I'in-
gegnere Claudio Lombardi aveva messo
a punto un «piano d’attacco», vale a dire
il rivedere programmi: affrontare le tra-
sferte con tutti i piloti di cui puo disporre
il team Martini. In Australia, fra una de-
cina di giorni, la squadra torinese schie-
rera Kankkunen, Auriol e Fiorio, ma
non gia Miki Biasion che sta ancora ri-
mettendo in sesto la schiena. Perché il
rally australiano é diventato, oggi, la
prova chiave del campionato marche:
chi vincera dall’altra parte del mondo
avra posto una solida ipoteca sul titolo.
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MARCHE: E SE FINISSE IN PARITA?

La volata finale tra Lancia e Toyota iniziera
quindi il 20 settembre in Australia. Sulla carta
la trasferta in Oceania si presenta favorevole
alla Celica che qui, nell’89, ottenne una doppiet-
ta; le Delta, allora, andarono in crisi con gli as-
setti. Un mese piu tardi si correra il Sanremo ed
e difficile non pensare alla Lancia e a «re» Bia-
sion. In vantaggio dunque si troverebbe ancora
la Lancia, ipotizzando un secondo posto dei to-
rinesi in Australia e un equivalente piazzamen-
to della Celica sulle strade italiane. Ma i giochi,
in questa situazione, non sarebbero ancora de-
cisi. Il verdetto finale spetterebbe alle buie fore-
ste del Rac, proprio all’'ultimo atto. Anche qui
sembrerebbe avvantaggiata la Toyota, per due
ragioni. La prima é che gia nell’89 la Celica do-
mino il rally britannico, con Sainz al comando
fino a tre speciali dalla conclusione; la seconda
e che, quest’anno, la Lancia al Rac non potra go-
dere della collaborazione della Prodrive di Ri-
chards per quanto riguarda l'organizzazione
delle assistenze. Gli uomini dell’onnipresente

Ninni Russo, il responsabile Lancia di queste
delicate operazioni, dovranno quindi fare tutto
da soli, il che non & un problema insormontabi-
le ma certamente un vantaggio in meno. La
Toyota potrebbe quindi centrare la vittoria in
Gran Bretagna e la Lancia la piazza d’onore. 11
risultato, considerando i sette migliori piazza-
menti della stagione, sarebbe dunque parados-
salmente di parita: cinque vittorie e due secon-
di posti per entrambe per un totale di 134 punti
a 134. Si andrebbe allora a considerare chi ha
piu seconde posizioni, e sarebbe ancora parita.
Si passerebbe all’esame dei terzi e poi dei quar-
ti, che né Lancia né Toyota avrebbero. Ecco che
allora a decidere il titolo marche '90 diventereb-
be il quinto posto ottenuto da Kankkunen al
1000 Laghi. Certo, abbiamo considerato la situa-
zione limite che tuttavia appare come la piu ral-
listicamente accettabile, la pit1 verosimile. Con-
fidando anche nello spirito guerriero delle due
contendenti e nella lotta senza quartiere che il
mondiale '90 sta mostrando. O
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Tre uomini Lancia, fre
aftimi del mondiale
'00. Nella fofo grande,
Kankkunen, qui al
1000 Laghi, potrebbe
diventare l'ago della
bilancia per il marche.
Nella pagina accanfo,
Biasion: il suo stop
momentaneo ha
indebolito il team
Martini. A lato, Ninni
Russo alle prese con i
calcoli (Photod)

sore turbo della vettura ha dato un con-

UOMINI NUOVI. La Toyota dunque e
riuscita a diventare 1’anti-Lancia, il vero
interlocutore della Delta, la Casa che am-
bisce a un riconoscimento che ancora sei
mesi fa sembrava impossibile. Quasi ar-
chiviato il campionato piloti (Carlos
Sainz appare irraggiungibile) la squadra
giapponese con base in Germania e con
uomini europei sul ponte di comando,
punta ora diritta a essere il primo Co-
struttore del Sol Levante a conquistare il
mondiale rally, una vanita che e andata
alimentandosi pari passo con le presta-
zioni in crescendo di Sainz. Con il passag-
gio di Kankkunen alla Lancia ogni col-
laudo tecnico, ogni delibera su nuovi par-
ticolari, ogni suggerimento era stato de-
mandato al pilota spagnolo, raffinato e

sensibile tester, un retaggio delle sue
esperienze nelle corse in circuito, per il
quale il portare la Celica alla completa
competitivita si era fatto una sorte di
scommessa. Un programma di lavoro,
questo svolto da Sainz, ma anche da
Ericsson, Schwarz, Waldegaard e dai tec-
nici del Toyota Team Europe di Anders-
son, che comprendeva non solo le norma-
li prove prima di ogni appuntamento del
mondiale, ma anche una serie di test di
durata effettuati sul tracciato tedesco del
Nurburgring: il motore doveva essere in
grado di resistere alle sollecitazioni im-
poste da una gara condotta nella condi-
zione di «massimo boost», una affidabili-
ta che solamente un anno fa era ancora
da venire. A rendere un «mulo» il propul-

tributo importante I'ingegnere dell’Audi
arrivato a gennaio in Toyota. Bisognava
poi mettere definitivamente a punto il si-
stema di trasmissione, che sulla Celica e
comandato elettronicamente, quindi so-
fisticato quando invece 1’esperienza inse-
gna che la semplicita premia sempre (ve-
di le quattro ruote motrici della Lancia
Delta). Sulla Celica infatti la ripartizione
della coppia motrice varia entro valori
molto particolari; in Argentina, ad esem-
pio, la trazione era ripartita 50 per cento
anteriormente e 50 posteriormente in fa-
se di frenata, mentre nella situazione di
accelerazione i valori diventavano 35 per
cento davanti e 65 sull’asse posteriore, il

i
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che determina il comportamento sovra-
stante delle coupé. Dopo il Portogallo tutto
I'apparato delle quattro ruote motrici e
stato profondamente rivisto e di problemi
meccanici non ne ha piu dati. C’e stato poi
un arrivo importante che ha determinato
una maggiore flessibilita nella direzione
della squadra sui campi di gara: quello del
francese Maurice Guaslard, 48 anni, ex re-
sponsabile della Michelin per il settore ral-
ly, che assunto a gennaio come consulente
a giugno era gia di fatto il «deus ex machi-
na» del team, per diventare ufficialmente
il direttore sportivo in Argentina prenden-
do cosi il posto che fu di Henry Liddon, lo
storico diesse della Toyota scomparso in
un incidente nell’87 durante il Costa d’A-
vorio. Conoscitore della metodologia Lan-
cia, per averci lavorato nell’88 come uomo
Michelin, e ancora piu dei tanti aspetti dei
rally di piu alto livello, Guaslard ha dato
una svolta all’organizzazione della Toyota,
mettendo ordine in una squadra che in piu
di un’occasione era apparsa un po’ impac-
ciata nel muoversi, in netto contrasto con
la perfezione ancora irraggiungibile sfode-
rata dalla fantastica équipe dell’Abarth.
Uomini dunque alla base dell’escalation
della Toyota, quali anche il due tecnici del-
la Pirelli, i giovanissimi Brivio e Martelli,
che sembrano vivere in simbiosi con
Sainz: dello spagnolo hanno imparato a in-
terpretarne le espressioni del volto, sicche
da intuire se quel pneumatico e stato ok
oppure no, ne sanno soddisfare le esigenze
perche le informazioni che il madrileno
fornisce sono sempre dettagliate. Il cam-
pionato del mondo ’90, le ambizioni delle
genti che lo abitano, la sfida industrial-
sportiva, sembra essere diventata anche
una «questione di pelle».

Omai i fans di
Sainz seguono il
loro idolo in

fuffo il mongo:
€cco un gruppo

di appassionati
giunti al 1000
Laghi dalle Canarie
con il pilota
spagnolo e Moya

COSA CE DIETRO AL FENOMENO SAINZ

(MILAGRO» SPAGNOLO

La scadenza per la quale la Spagna si sta pre-
parando é quella del 1992: le Olimpiadi di Bar-
cellona, I'Expo universale di Siviglia, il
500esimo anniversario della scoperta dell’A-
merica. Pill vicino, probabilmente questione
di una quindicina di giorni, c¢’é un altro ap-
puntamento con la gloria, ancora non previ-
sto solamente un paio di mesi fa: la conquista
del campionato del mondo rally da parte di
Carlos Sainz, castigliano di Madrid, il primo
titolo iridato che nell’automobilismo verreb-
be assegnato a un pilota spagnolo. Il condizio-
nale e d’obbligo perché il fuoriclasse della
Toyota non ha ancora la certezza matemati-
ca, che comunque potrebbe arrivargli gia al
rally di Australia. Dopo gli exploit di Sainz,
dopo la sua storica affermazione al 1000 La-
ghi, sono in molti a chiedersi come sia potuto
shocciare un simile talento in un paese che
non vanta una tradizione rallistica radicata
come lo e invece in Finlandia, in Italia o in
Francia; prima del madrileno il rallyman
spagnolo che piu aveva raccolto era stato An-
tonio Zanini, vincitore nell’80 di un campio-
nato d’Europa. Carlos Sainz e figlio di quella
societa spagnola in rapida trasformazione
che sta vivendo una nuova, grande euforia,

che sta conoscendo il tasso di crescita econo-
mica piu elevato dei paesi della Comunita eu-
ropea, che impazza per il gioco in Borsa. Che
si rispecchia nel cinema raffinato e ironico di
Almodovar. Figlio anche di quella «manera
de vida» che vuol dire entusiasmo e che si
spiega con un grande passato, con ’orgoglio
di un popolo che ha conosciuto i fasti dell'im-
perialita. Il «milagro» economico dell’ultimo
quinguennio ha investito anche lo sport auto-
mobilistico, tradizionalmente meno popolare
del motociclismo; la Spagna ha inventato un
campionato rally su terra ed e stato proprio
qui che Sainz ha potuto affinare il suo talen-
to; la maggiore industria nazionale, la Repsol
che da lavoro a oltre 18 mila dipendenti, si &
spinta a sponsorizzare il team Toyota mentre
la Marlboro-Spagna aveva appoggiato le pri-
me uscite di Sainz nel mondiale. Anche il
boom dell’automobile ha avuto il suo peso
nella valorizzazione dell’'uomo nuovo dei ral-
ly mondiali: con I'aumento delle vendite le
Case straniere presenti sul mercato spagnolo
hanno potuto sostenere maggiormente 1'atti-
vita sportiva. Come la Ford-Espana che ha
lanciato Sainz all’inizio della sua carriera in-
ternazionale. O

TORINO MANTIENE LA QUOTA MENTRE SALE TOKYO

Come si nota dai grafici, che meftono a confronto i punti oftenuti da Lancia e Toyota nelle prime seffe gare nell'89 e nel '90, la Casa ifaliana ha mantenuto

pressoche invanato il suo trend, mentre il team g/apponese ha conosciuto una eccellente impennata (nel'89 non corse in Argentina).
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UTTI A LIVORNO!

Il Piancavallo € appena stato archiviato ed e gia ora
di pensare alla Liburna che si disputa questa settimana
in molte delle classi la situazione e ancora fluida

Piancavallo era la tappa piu dura e

impegnativa di Rallygame 90 e i
soli trentanove arrivati (su 100 partiti)
assegnano alla gara friulana la palma di
rally pit massacrante della stagione in
compagnia del Millemiglia. Le due gare,
infatti, hanno una percentuale di equi-
paggi arrivati inferiore a quella dello
stesso Costa Smeralda e delle altre gare
interamente su sterrato, con buona pace
del luogo comune che vuole i rally su as-
falto meno «scassamacchine». Inevitabi-
le, quindi, che i riflessi sulle graduatorie
di Rallygame ’90 siano stati limitati, maa
volte significativi. Com’e ormai consue-
tudine nei rally internazionali su piu tap-
pe la presenza nelle classi minori e stata
limitatissima. Nella 1150, come al solito,
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monopolio delle A112: nessuna al via in
Gr.N ma cinque in Gr.A. Eppure, guarda
caso, nella giornata della ecatombe per
molte vetture, una sola delle A112 non ha
visto il traguardo. «Gallina vecchia», in-
somma, «continua a fare buon brodo».
L’uomo del giorno lo si trova comunque
nella classe 1400 del Gruppo N e risponde
al nome di Massimo Schenetti. Racco-
gliendo il quarto risultato utile, che e poi
una magnifica vittoria, il modenese ha
messo una seria ipoteca sul successo fi-
nale che, praticamente, gli pu0 essere
contrastato dal solo Frati. Il figlio del
concessionario Peugeot di Sassuolo non
aveva miglior modo di festeggiare il suo
ventiquattresimo compleanno e di con-
fermare il suo stato di grazia. Sinora ha

disputato sei gare, vincendo cinque volte
(I1 Ciocco, Emilia, Lanterna, Pescara e
Piancavallo) con la sua Peugeot 205 Ral-
lye in una delle classi pit numerose e
combattute. Un solo passo falso: il ritiro
all’Appennino Reggiano. Per gradire
Schenetti & anche il primo pilota con la
Peugeot 205 Rallye nella classifica del
Trofeo Cir della Casa francese. Il resto
dei movimenti ha provocato soprattutto
I’«accorciamento» di alcune classifiche:
Gatti (4. assoluto a Piancavallo) ha rag-
giunto Bertone nella 2500 del Gruppo A;
Pamontin avanzano in gruppo Bertolini,
Fiora e Zanchi ad insidiare Lenci nella
2000 del Gruppo N; Parissenti va a solleti-
care Maggi nella 1600 del Gruppo A; Pa-
montin si accoda a Maioli e Pierangelo




BASSANO E ROMA
PER IL GRAN FINALE

| rally di Bassano e Roma faranno da scenario
conclusivo per Rallygame '90. Sono entrambi
su asfalto e va segnalato che la gara laziale &
stata posticipata dal 20-21 oftobre al 10-11 no-
vembre.

DAA GARA VALIDA FONDO
1415 seftembre  Libuma (Cir) asfalto
28-30 settembre  Bassano (Trofeo) asfatto
10-41 novembre  Roma (Infemaz.) asfalto

8-I° disputate: Cinzano (25/2); Il
CIOCCO (30-31 /3) Lantema (21-22/4); Coppa
Feraboli (12/5); Pescara (15-16/6); Appennino
Reggiano (14-15/7); Piancavallo (31/8-2/9).

Rossi nella oltre 2500 del Gruppo N e, cu-
riosamente, utilizzando proprio la vettu-
ra di quest’ultimo dopo che nella prima
parte della stagione aveva utilizzato
quella Gpr. Con Piancavallo é in pratica
partita la volata finale di Rallygame: que-
sta settimana va in scena la Coppa Libur-
na, a fine mese un Bassano che annuncia
il tutto esaurito per poi chiudere a no-
vembre a Roma. Ma presumibilmente sa-
ranno i prossimi due appuntamenti ad
assegnare gran parte dei titoli e, a testi-
monianza del successo dell’iniziativa,
quest’anno saranno in diversi a sfruttare
il massimo dei risultati conteggiabili (5),
e non e escluso che si debba arrivare agli
ex-aequo con gli scarti.

Gianni Cogni

ALTAVILLA-CRAGNAZ

GRUPPO N - CLASSE 1150

1. Botti-Migliorini (A112) p. 24

2. Altavilla-Cragnaz (A112)

3. Malatesta-Santini (A112)

4. Callegari-Tronconi (A112) 6
Cacciavellani-Ferrari (A112) 6
Bianchi-Maddaleni (A112) 6

7. Borghi-Berselli, Favazzi-Ballarini, Cavallo-Giorda-
no, Patti-Righetti, Marcaccini-Piazza 4; 11. Sala-
Ugolini, Biggi-Alberti, Picotto-Depetris 3; 14. Manfre-
dini-Tartarini, Pavesi-Lambri, Bertoli-Bertoli 2; 17.
Bertotto-Sartoris, Mazzeri-Mangiagalli 1 (tutti su
A112).

GRUPPO N - CLASSE 1400

1. Schenetti-Bertani (Peugeot 205 Rallye) p. 31,5

. Frati-Franchi (Peugeot 205 Rallye) 16
3. Cantarelli-Carini (Peugeot 205 Rallye) 9
Olocco-Lanternino (Peugeot 205 Rallye) 9
Guerreschi-Goffredi (Opel Corsa) 9

6. Vivalda-Gnech (Peugeot 205 Rallye) 8

7. Grandi-Caramatti 7; 8. Monsutti-Malisan, Boccalat-
te-Demeglio, Boretto-Sabena 6; 11. Hunziker-Mara-
no, Formolli-Belfiore, Pescio-Peonia, Tosini-Scotti 4
15. Liva-Cavallaro, Stefanin-Diverio, Ottoni-Borghi,
Ciarcelluti-Faccio, Otti-Fabbris 3; 20. Ravasio-Rava-
sio, Gasparotto-Tonello, Maggiori-Baldonieri, Mar-
chetti-Vercesi, Bevione-Calleri 2; 25. Racchiuti-
Sponsilli 1,5; 26. Incerti-Tonelli, Bertone M.-Pascale,
Cuneo-Brembati, Pea-Carnelos 1 (tutti su Peugeot
205 Rallye).

GRUPPO N - CLASSE 1600

GRUPPO N - CLASSE 2000

1. Lenci-Buscioni (Peugeot 309 Gti) p. 15
2. Bertolini-Tumaini (Peugeot 205 Gti) 13
Fiora (Peugeot 205 Gti) 13
Zanchi-Goggia (Peugeot 205 Gti) 13

5. Onoscuri-Spolettini (Peugeot 205 Gti) 10
6. Messori-Calli (Opel Kadett Gsi), Acerbi-Bonardi
(Fiat Ritmo), Cittadini-Lugenti, Lavagna-Salvatore 9;
10. Guagliardo-Mandala; Bregolato-Palladino (Opel
Kadett), Seghesio-Rubba 6; 13. Barattini-De Marchi
5; 14. Annovazzi-Tersch (Opel Kadett), «ld»-«Carlet-
to» (Opel Kadett), Borgna-Mentoni, De Ricco-lacuzzi
4; 18. Tremonti-Mazzuchin, Gatti-Gianci, Forato-
Bordin, Perin-Onoscuri, Picasso-Ispulla, Locatelli-
Raineri (Opel Kadett) 3; 23. Domenicali-Fedeli (Opel
Kadett), Rivoira-Blua, Ugoletti-Cavalletti (Peugeot
309 Gti), Bini-Centenaro (Opel Kadett) 2; 28.
Zanchetta-Bortolin, Lena-Ghinaglia (Fiat Ritmo),
Manzone-Canale, Conterno-Conterno (Opel Kadett) 1
(tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).

GRUPPO N - CLASSE 2500

p. 18
2. Chelazzi (Renault 5 Gt Turbo) 15
3. Tacchinardi-Marcomini (Ren. 5 Gt Turbo) 10,5
4. Torchio-Quarantani (Renault 5 Gt Turbo) 9

Immovilli-Zobbi (Bmw M3)

Molinaro-Del Negro (Bmw M3) 9
Panesi-Baravaglio (Renault 5 Gt Turbo) 9
Viterbi-Putzu (Renault 5 Gt Turbo) 9

8. Alessi-Ziglioli, Guarducci-Randazzo, Defendi-Roc-
ca (Renault 11 Turbo) 6; 11. Tarantino-Vimercati,
Strukely-Bevilacqua, Gallo-Pardi, Veglio-Colla, Coz-
zucoli-Guzzardi 4; 16. Cirlini-Cirlini

Massari, Poltera-De Santus 3 19, Zoni-Ramelli,
Pellegrini-Fanfani, Tortorolo-Pastorino 2; 22. Calabri-
ni-Cesaro, Caselli-Lusetti 1 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).

GRUPPO N - CLASSE OLTRE 2500

1. Fuggetta-De Vincenzi (Opel Corsa) p. 18

Maioli-Gozzi (Ford Sierra Cosworth) p. 18

2. Bracotti (Peugeot 205 Gti) 10

Rossi P.A. (Ford Sierra Cosworth) 16

Porro-Ronchetti (Honda Civic-Opel Corsa) 10

4. Giacometti-Berardelli (Peugeot 205 Gti) 9

1
2.
3. Panontin-Zanella (Ford Sierra Cosworth) 13
4. Fassina-Chiapponi (Ford Sierra Cosworth) 9

Fabbiani-Corradi (Peugeot 205 Gti) 9

Sipsz-Sipsz (Lancia Delta 16V) 9

6. Bolzoni-Cavagnoli (Opel Corsa), Riva-Bottinelli,
Carpeneto-Canale (Ford Fiesta) 6; 10. Riccardi-
Merlini (Opel Corsa), Tamagnini-Tamagnini 4; 12.
Benvenuti-Petrogalli (Toyota), Frizza-Bassi (Opel
Corsa) 3; 14. Fontana-Fontana, Scotti-Simoni (Opel
Corsa), Barbieri-Rossi 2; 17. Ribaldeschi-Cioci (Fiat
Ritmo), Goatelli-Battisti (Citroén Visa), Bolzoni-
Bertagna 1 (tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).

Ferrara-Marinotto (Lancia Delta 16V) 9
7. Borra (Sierra) 7; 8. Oldrati-Vinzioli, Stagni-Di
Marco, Bentivogli-Hedinger (Sierra), Doni-Pierotti
(Sierra), Scrollini-De Dominici, Bensi-Vallini (Sierra) 6;
13. Calcinotto-Danzo, Munari-Zanatta, Filippi-Roberi,
Taverna-Guida, Lupidi-Bruno (Renault 21 Turbo) 4;
19. Bazziero-Nastuzzi (Sierra), Manfrinato-Condotta
(Sierra), Cusi-Grisenti, De Paoli-Paccagnella, Daniele-
Daniele, Bosco-Storti (Sierra), Braccini-Rovini (Sierra)
3; 26. Scarpis-Redigonda, Piacentini-Di Marco (Sier-
ra), Pasquali-Mion (Toyota Celica), Rafanelli-Bertona-
sco, Tronconi-Barone (Sierra) 2; 28. Massera-
Ferraroni, Chiappelli-Buonamici 1 (tutti gli altri su
Lancia Delta).
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LE CLASSIFICHE

SCHENETTI
E MAGGI
ALIUNGANO

B SETTE delle dieci gare valide per Rally-

game '90 sono gia state pubblicate e qual-
che posizione comincia a delinearsi nelle
varie classi. Vediamo allora come sono le
singole situazioni di classifica.

CLASSIFICHE LUNGHE. Sono quelle che
hanno gia preso un chiaro indirizzo. Quel-
le teoricamente piu. vicine all’epilogo sono
la 1400 del Gruppo A dove, rispettivamen-
te, Schenetti (15,5 punti di vantaggio) e
Maggi (+8) sono nettamente avvantaggia-
ti sugli avversari loro rimasti, Frati per il
primo e Parissenti per il secondo. Unico
punto di «svantaggio» per i due leader é il
fatto di essere ormai a un passo dal pieno
di risultati. Appena piu fluida la situazione
nella 1600 del Gruppo N dove Fuggetta e in-
seguito, a otto lunghezze, da Porro e Bra-
cotti. Nettissimo,
nella 1150 del Grup-
po N, il dominio
dell’accoppiata Al-
tavilla-Botti: un
duello che dovreb-
be protrarsi sino al-
I'ultima gara. Nella
classe 2 litri del
Gruppo A l'ipoteca
sul successo finale
e tutta per la Peu-
geot ufficiale: come
successo a Zanussi
I’anno passato, ora

Al Piancavallo

Schenefti (Photod) fgcﬁ?ni, a?ortg\ngir eg
ha dawero «olatos lunghezze di van-
con la 205 Rallye taggio sulla Ritmo

di «Brik» e con an-
cora la Coppa il Liburna a disposizione.

CLASSIFICHE CORTE. In Gruppo A, nella
1150, Sappa e Abbona soho separati dalla
miseria di 1,5 punti e con una muta di inse-
guitori a quota 9 mentre nella 1400 solo Fio-
retti € approdato al doppio risultato e ha 6
punti di vantaggio sul gruppo a quota 9.
Nella 2 litri e mezzo lotta fra Renault e
Bmw: per ora sono Gatti e Bertone, appaia-
ti in testa con la vettura tedesca, a godere
dei favori del pronostico. Nella classe mag-
giore, invece, sono gli altisonanti nomi di
Cerrato e Deila a capitanare la fila ma per
gli inseguitori c’e¢ ampio margine di recu-
pero visto che i due non parteciperanno al-
le prossime puntate di Rallygame '90. In
Gruppo N grande affollamento nella 2 litri,
con quattro piloti racchiusi in 2 punti; nel-
la 2 litri e mezzo in lotta il terzetto Immo-
villi, Chelazzi, Tacchinardi mentre nella
oltre 2500 il trio dei favoriti € composto da
Maioli, che resta il favorito, Rossi e Panon-
tin. O
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GRUPPO A - CLASSE 1150

1. Sappa-Abbona (A 112) p. 15
2. Federici-Tedaldi (A 112) 13,5
3. Carraro-Conti (A 112) 9

Garonzi-Signorini (A 112) 9

5. Belforti-Massarola, Galli-Grego, Scarso-Scarso,
Dibiagio-Doneddu 6; 9. Oliani-Piazzini 4,5; 10.
Maugeri-Sgarbi, Toson-Comessatti, Ultra-Stracci,
Ferranti-Carelli 4; 14. Piumatti-Grosso, Polato-Ciar-
lantini (Fiat 126) 3; 16. Peghini-Dinardo, Cardu-
Malatesta 2; 18. Raviola-Cabnotti, Fantone-Repetto
1 (tutti gli altri su A 112).

GRUPPO A - CLASSE 1400

GRUPPO A - CLASSE 2000
1. Aghini-Farnocchia (Peugeot 405 Mi 16) p. 18

2. «Brik»-Tormen (Fiat Ritmo 130) 12
3. Rao-Battiato (Opel Kadett Gsi 16V) 9
Campani-Zobbi (Opel Kadett Gsi 16V) 9
Novello-Miliani (Opel Kadett Gsi 16V) 9

D'Ambra-Clerico (Opel Kadett Gsi 16V) 9
7. De Cecco-Sincerotto, Travaglia-Ruaben, Gullo-
Mazzola (Opel Manta), Vacchelli-Caviglia (Alfetta
Gtv), Musso-Ferrero (Peugeot 205 Gti), P.F. Fabbri-
Cecchini (Peugeot 405 Mi 16), Garziano-Perrullo
(Fiat Ritmo 130) 6; 14. Zanin-Serena, Santini-La
Sorda, Medici-Capelli, Zambelli-Valcanover, Saracco-
Bai (Peugeot 205 Gti), Cavallero-Lanzini, Martini-
Marchi (Vw Golf Gti) 4; 21. Lonati-Vezzoli, Masotti-
Murdolo, Rosso-Binello (Peugeot 205 Gti), Maddii-
Maddii 3; 25. Pollet-Marmonteil (Peugeot 205 Gti),
Gozzo-Maghella (Opel Manta), Defilippi-Sobrero
(Peugeot 205 Gti), Guerrini-Dongarra, Meli-Frati (Fiat
Ritmo 130) 2; 30. Tignonsini-Picinelli (Opel Manta),
Verna-Bessone, Picasso-Rovegno (Fiat Ritmo 130)
1 (tutti gli altri su Opel Kadett Gsi).

GRUPPO A - CLASSE 2500

1. Gatti (Bmw M3) p. 18

1. Fioretti-Salvucci (Peugeot 205 Rallye) p. 15

2. Zanotti-Ferri (Citroén Ax Sport) 9 Bertone E.-Cazzaro (Bmw M3) 18
Clivati-Gotti (Peugeot 205 Rallye) 9 3. Bargis-Frigerio (Renault 5 Gt Turbo) 13
Intilia-Conz (Peugeot 205 Rallye) 9 4. Franzoni (Renault 5 Gt Turbo) 9
Castagnotto-Prandi (Peugeot 205 Rallye) 9 Deriu-Bonardo (Fiat Uno Turbo) 9

6. Boscolo-Brancalion (Opel Corsa), Casagrande- Curti-Pezzotta (Fiat Uno Turbo) 9

Abramo, Ottino-Scialdo, Ferrari-Paoli 6; 10. Tancredi-
Vigo 4,5; 11. Crivellaro-Maso (Citroén Ax), Zadra-
Bellucci, Malacarne-Pellizzare, Dalla Porta-Zampa 4;
13. Brustoloni-Fantuz, Falco-Morriconi, Stefanoni-
Ghidini, Gassarino-Rossi (Citroén Ax), Fresia-Ferrero,
Fontani-Sassi 3; 21. Lojacono-Rebora, Spelti-Bonac-
chi 2; 23. Brocato-Della (Fiat Uno 70), Gobbi-
Montecchi (Opel Corsa) 1 (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye).

GRUPPO A - CLASSE 1600

1. Maggi-Di Gennaro (Peugeot 205 Gti) p. 215
2. Parissenti-Lucchet (Alfa 33-Toyota Cor.) 135

3. Pollio-Speroni (Ford Escort Xr3) 9
4. Braghieri-Gravagni (Fiat Uno) 6
Balconi-Scazzoli (Alfa 33 4x4) 6
Robino-Bassi (Peugeot 205 Gti) 6

6. Copedri-Corradini (Ford Escort), Cerchi-Virgili (Fiat
Uno) 3

7. Tosi-Petroni (Fiat Uno Turbo), Vecchi-Pellati (Bmw
M3), Zenere-Monis (Bmw M3) 6; 10. Dallamano-
Dallamano 4,5; 10. Molena-Sclafani, Gallino-Mene-
ghello, Ferrarini-Marchi (Fiat Uno Turbo) 4; 14.
Bianchi-Cantaluppi 3; 15. Ravaglia-Centenari (Bmw
M3) 2; 16. Ravazzini-Fenech (Fiat Uno Turbo) 1 (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A - Classe oltre 2500

1. Cerrato-Cerri (Lancia Delta 16V) p. 18
2. Deila PG-Gullino (Lancia Delta Integrale) 15
3. Bossini-Zanella (Lancia Delta 16V) 9
Andreucci-Cassina (Lancia Delta 16V) 9
Rossi M.-Caliro (Lancia Delta Integrale) 9
Foti-Mastuzzi (Lancia Delta Integrale) 9

7. Ogliari-Zoller 7; 8. Gregis-Ciceri, Liatti-Tedeschini,
Fariciotti-Grisorio, Orioli-Casazza 6; 12. Cimolai-
Vazzoler, Leoni-Cappellini (Ford Sierra), L'Huillier-
Bianda, Maneo-Imperio, Vezza-Bolla, Gazzola-Besso-
ne 4; 17. Zavagno-Pizzamiglio (Ford Sierra), Bandie-
rini-Gazzetti, Taruffi-Vittadello (Ford Sierra), Novello-
Argentieri, Bedini-De Luca (Ford Sierra) 3; 22.
Vincenzi-Paterlini (Ford Sierra), Fidanza-Ficai (Ford
Sierra), Manzoli-Carubelli 2; 25. Tortora-Masciadri 1
(tutti gli altri su Lancia Delta).
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IL GTA CARBOX
PER IL PROBLEMA
DEl PARCHEGGI

SI CHIAMA «Car Box» (nella foto) questo
utile accessorio per risolvere i problemi di
parcheggio nei garage, realizzato dalla
Gta di Castel Guelfo (Bologna -
0542/53148). Si tratta di un sollevatore
idraulico che consente, ad esempio, di po-
steggiare due vetture occupando la stes-
sa superficie e sfruttando lo spazio in al-
tezza. Il «Car Box» ha una larghezza mas-
sima di 2340 mm e una lunghezza com-
plessiva di 3640 mm mentre il supporto
sollevabile pud raggiungere un‘altezza
massima di 1260 mm; il peso complessi-
vo della struttura & di 850 kg mentre la
portata massima & di 2000 kg. L'utente
pud regolare in diverse posizioni |'altezza
e l'inclinazione delle pedane in funzione
delle vetture impiegate e dell'altezza di-
sponibile nel locale. Uno dei vantaggi prin-
cipali di Car Box & che, per il montaggio,
non necessita di alcuna opera muraria o di
scavi. Per maggiori informazioni sulle ca-
ratteristiche tecniche e sui prezzi ci si po-
tra rivolgere direttamente alla Gta di Ca-
stel Guelfo.

'DALLA DAIHATSU
UN MOTORE
A DOPPIO CICLO

DA QUASI due anni la Daihatsu sta lavo-
rando attorno a un progetto per la costru-
zione di un motore che funzioni sia a due
che a quattro tempi. In questo modo il
guidatore, a seconda delle esigenze, po-
trebbe scegliere la prima soluzione per
avere migliori prestazioni oppure optare
per la seconda privilegiando il conteni-
mento dei consumi anche a scapito delle
prestazioni. Questa unita & stata espres-
samente studiata per i motori di piccola
cilindrata destinati al mercato giapponese
(si parla di una cubatura non superiore ai
700 cc) sembrano in grado di offrire pre-
stazioni di tutto rilievo; secondo gli ultimi
rilevamenti i tecnici della Daihatsu hanno
potuto sviluppare potenze dell'ordine dei
100 cv grazie all'adozione del turbocom-
pressore. La sola limitazione che ancora
necessita di un lungo periodo di studio ri-
guarda il consumo, quasi doppio rispetto
a una tradizionale quattro tempi; anche le
eccessive emissioni, nonostante I'impiego
della sonda lambda e di un catalizzatore,
si mantengono su livelli ancora troppo
elevati.

94

PRESI'O IN ITALIA I.E VOI.VO 940 E 960 OI.'I'R! AUN INEDITO 3000 24V

LINEE MORBIDE SULLE NUOVE AMMIRAGLIE

A DISTANZA di otto anni dal lancio commerciale della Volvo
760, la Casa automobilistica svedese ha presentato in questi
giorni sul territorio nazionale le nuove ammiraglie che si inse-
riranno al vertice della gamma. Si tratta della 940 e 960, facil-
mente riconoscibili per le linee pit morbide, il posteriore impo-
nente e il frontale piu inclinato che ha consentito di raggiun-
gere un Cx di 0,36. Sotto I'aspetto squisitamente meccanico
la novita pil importante & il nuovo motore a 6 cilindri in linea
di 2922 cc a 24 valvole (completo di catalizzatore e sonda
lambda) in grado di sviluppare 204 cv; con valori di coppia di-
chiarati dalla Casa di 27,2 kgm a 4300. Questa unita sara di-
sponibile soltanto per la 960 unitamente al cambio automati-
co a 4 rapporti prodotto in Giappone su progetto Volvo. La
prima vettura della nuova gamma di ammiraglie a giungere in
Italia sara la 960 Turbo 16V con catalizzatore, spinta dal po-
deroso due litri di 190 cv che ha gia incontrato i favori del
pubblico sulla 740. Per quanto riguarda la serie della 940, ol-
tre al 2000 16V, sara anche disponibile un'altra versione
equipaggiata con il 6 cilindri a gasolio (atmosferico e turbo) di
2384 cc. Sulle Volvo 960 & disponibile un ricco equipaggia-
mento che comprende, oltre agli alzacristalli elettrici e al tet-
tuccio apribile e basculante, una lunga lista di accessori forni-
ti di serie. | pit importanti fra questi sono I'Abs, il livellatore
automatico Nivomat e il differenziale automatico Eaton; gli in-
gegneri della Casa automobilistica di Goteborg hanno presta-

to, ancora una volta, la massima attenzione ai livelli di confort
che rappresentano da lungo tempo uno dei punti forti di tutta
la produzione Volvo. Sulle prestigiose 960, infatti, sono di-
sponibili i sedili anteriori regolabili elettricamente e il climatiz-
zatore automatico; sulle Volvo 964 e 960, inoltre, pud essere
montato a richiesta I'airbag, il pallone di sicurezza che si gon-
fia automaticamente in caso di urto frontale. Una curiosita:
per tutti i modelli 940 e 960 viene offerto tra gli accessori il
sedile per bambini integrato nel bracciolo centrale posteriore,
un'innovazione presentata a livello sperimentale al Salone
dell'automobile di Francoforte. | prezzi oscilleranno, chiavi in
mano, dai 36.500.870 della 940 Gle 16V fino ai 65 milioni
della 960 3 litri con cambio automatico e catalizzatore.

PRODOTTE 15 MILIONI
DI TOYOTA COROLLA

SONO ben 15 milioni le Toyota Corolla (nella foto, la Gti
16V) complessivamente costruite dal lontano 1966, anno
della sua presentazione, a 0ggi, definitiva maturazione della
vettura nipponica il cui successo € sempre maggiore. Rag-
giungendo questo traguardo, la Corolla si & inserita al se-
condo posto nel prestigioso elenco delle vetture costruite
nel maggior numero di esemplari; alla fine di luglio, infatti, la
produzione ha raggiunto le 15.040.200 unita superando di
poco la Ford T (15.007.033 esemplari costruiti dal 1908 al
1926). Dal 1968 la Corolla & ininterrottamente la Toyota co-
struita nel maggior numero di esemplari (ben 384.600 unita
nel primo semestre di quest'anno); basti pensare che al mo-
mento la vettura viene assemblata in 17 stabilimenti, 4 dei
quali in Giappone e 13 all'estero. L'ultima versione é stata
presentata in Giappone nel maggio del 1987 e ha subito un
leggero rinnovamento alla fine del 1989.



DALLA MARELLI
UNA BOBINA
PER CILINDRO

DOPO la pluriennale esperienza maturata
in Formula Uno, la Magneti Marelli sta
continuando lo sviluppo delle bobine sin-
gole per ogni cilindro anche nel settore
della produzione di serie. Gia da tempo I'a-
zienda milanese ha realizzato questi com-
ponenti per diversi clienti adattando op-
portunamente le dimensioni esterne ed i
dati relativi agli avvolgimenti consenten-
do di ottimizzare la risposta alle specifi-
che caratteristiche del motore. Tuttavia,
non mancano le premesse per una futura
unificazione: questo progetto consenti-
rebbe una maggior diffusione sui motori
di serie secondo una tendenza gia manife-
statasi presso alcuni costruttori automo-
bilistici come efficace completamento del-
le accensioni elettroniche di tipo statico.

BP: ECCO | NUQVI
LUBRIFICANTI
A BASE SINTETICA

SI CHIAMA Visco 2000 Plus (nella foto) il
nuovo lubrificante multigrado a base sin-
tetica della Bp. Sviluppato secondo gli ul-
timi e piu severi requisiti dei costruttori di
autovetture, questo lubrificante & stato
appositamente studiato per i motori del-
l'ultima generazione: aspirati; multivalvole
e turbo. Visco 2000 Plus garantisce la to-
tale protezione del motore nelle condizioni
piu gravose riducendo attrito e usura oltre
ad assicurare immediate partenze a fred-
do. Questo lubrificante & stato anche rac-
comandato per autovetture alimentate
con benzina senza piombo e marmitta ca-
talitica.
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ASPETTANDO LA SPORTVA (G40
LA POLO S RFA 1L TRUCCO

A PARTIRE dal prossimo mese di ottobre verra commercializzata anche in Italia la nuova
Volkswagen Polo (nella foto), la piccola giardinetta prodotta dal 1975 ad oggi in quasi
tre milioni di esemplari. Questo apprezzato modello della Casa automobilistica di Wolf-
sburg & stato migliorato nell'aerodinamica e nel design della carrozzeria (a cominciare
dai gruppi ottici ora di forma rettangolare) oltreché negli interni, completamente ridise-
gnati. Anche il telaio e le sospensioni hanno subito alcune modifiche per migliorare il con-
fort e la stabilita di marcia. La nuova Polo sara disponibile in tre allestimenti; Fox, Cl e Gt
tanto nella versione «mini-giardinetta» tanto in quella «S» pii compatta e sportiva. Molto
ampia I'offerta delle motorizzazioni (catalizzate e non) con cilindrate da 1050 a 1300 cc;
le potenze oscilleranno da 45 a 113 cv mentre sara disponibile un nuovo motore diesel
da 1,4 litri (al posto dell'attuale 1272 cc) in grado di erogare 48 cv. A gennaio del prossi-
mo anno, inoltre, la gamma sara arricchita da una inedita versione sportiva, la S G40, che
utilizzera il motore da 1,3 litri da 113 cv sovralimentato dal compressore di tipo G-lader;
la velocita massima di questa piccola bomba dovrebbe sfiorare i 200 kmh con un’accele-
razione da 0 a 100 kmh intorno ai 9”. In questi ultimi anni la Polo ha incontrato un suc-
cesso crescente nel nostro Paese; nel 1989, infatti, sono stati venduti oltre 35 mila unita,
circa il 25% in piu dell'anno precedente, mentre nei primi sei mesi del 1990 le im-
matricolazioni hanno gia coinvolto quasi 20 mila clienti.

SIERRA COSWORTH 4 x 4 CON BRIDGESTONE

LE NUOVE coperture della Bridgestone Er90 sono state scelte dalla Ford come primo
equipaggiamento per la nuova Sierra Cosworth 4 x 4 (nella foto). Appositamente realiz-
zate nella misura 205/50 Zr15, le Er90 rappresentano la massima espressione di un lun-
go periodo di studi e di ricerche effettuate in stretta collaborazione con i tecnici della
Ford che hanno permesso di sviluppare gomme adatte per le caratteristiche di questa
potente vettura. Il nuovo disegno del battistrada & stato concepito per diminuire il livello
di rumore e per aver un’ottima risposta al fenomeno dell'acquaplaning. Le coperture del-
la Bridgestone, inoltre, sono prive di giunture e consentono di assicurare le migliori pre-
stazioni, la massima maneggevolezza e la riduzione ottimale delle vibrazioni. Le Er90 so-
no gia disponibili in tutta Italia presso la rete di vendita della Firestone.

TROPPI AUTOMOBILISTI SENZA CINTURE

IL SOTTOSEGRETARIO all'interno, Giancarlo Ruffino, rispondendo recentemente ad alcu-
ne interrogazioni parlamentari ha parlato delle sanzioni per il mancato uso delle cinture di
sicurezza e del casco per i motociclisti. Ruffino, per quanto riguarda le cinture di sicurez-
za, ha reso noto che dal 27 aprile 1989, data di entrata in vigore dell'obbligatorieta dell'u-
so delle cinture, al 30 maggio di quest'anno la Polstrada ha rilevato 287.476 infrazioni.
Mentre i casi di mancata installazione delle cinture rilevati sono stati, nel medesimo pe-
riodo, 7.148. Infine il sottosegretario ha inviato una circolare per un’ulteriore sensibilizza-
zione degli agenti della Polizia Stradale.

M MERCEDES. Jochen Prange ¢ il nuovo
vicepresidente della Mercedes Italia Spa
al posto di Ewald Andratsch. Quest'ulti-
mo, che aveva ricoperto anche ['incarico
di amministratore delegato, lascia la cari-
ca dopo sette anni nei quali ha firmato i
piu importanti successi della Casa tede-
sca.

M DU PONT. Un nuovo impianto per la
produzione di nylon ad alta resistenza
stato aperto dalla Du Pont a Izmit in Tur-
chia. Lo ha annunciato la stessa azienda
svizzera sottolineando che la nuova
struttura e I'ultima realizzazione di un va-
sto programma di espansione iniziato nel
1985.

B AUTOEXPO'. Il prossimo 6 e 7 ottobre
ad Ora, a pochi chilometri da Bolzano, si
terra un grande raduno con tutti i pro-
prietari italiani di vetture Suzuki. Ad or-
ganizzarlo ¢ stato I'Autoexpd, importato-
re ufficiale ed esclusivo delle auto pro-
dotte dalla Casa di Hamamatsu, che in-
tende cosi celebrare i 10 anni di presen-
za della Suzuki in Italia.

M UNRAE. Odoardo Pagani € stato ricon-
fermato per il triennio 1990-92 alla pre-
sidenza dell'Unrae (Unione Nazionale dei
distributori italiani di automobili estere).
Lo ha stabilito I'assemblea annuale riuni-
tasi a Venezia per il rinnovo degli organi
sociali.

W GM. Tra breve i 9700 concessionari
americani della General Motors saranno
collegati tra di loro da un sistema inedito
via satellite. L'intera rete, battezzata Gm
Pulsar Network, sostituira il vetusto col-
legamento telefonico inaugurato nel
«lontano» 1976.

M JAGUAR. Alla fine del 1989 la Jaguar
ha subito perdite lorde pari a 49,3 milioni
di sterline (circa 109 miliardi di lire) fa-
cendo segnare il peggior risultato in dieci
anni. Lo ha comunicato il quotidiano in-
glese «The Indipendent» sulla base del
rapporto sull'ultimo registro sottoposto
all'attenzione del «Company register».

B MITSUBISHI. Nei primi sei mesi del
1990, e ignorando completamente la cri-
si nel settore dell'auto, la Mitsubishi ha
fatto segnare un incremento nelle vendi-
te pari al 28,13% grazie al successo otte-
nuto con il Pajero. Questo risultato con-
solida la posizione della Casa giappone-
se in Italia nella graduatoria generale dei
produttori.

M HERTZ. Antoine Cau € il nuovo execu-
tive vice president della Hertz Corpora-
tion al posto di Freddy Dellis. Lo ha an-
nunciato a New York la scorsa settimana
Frank Olson, presidente della Hertz Cor-
poration.

M SUBARU. A partire dallo scorso 1. lu-
glio, la Subaru offre a tutti gli acquirenti
una nuovo formula di garanzia integrale
della durata di 36 mesi e senza limiti di
chilometraggio, decorrente dalla data di
consegna del veicolo della vettura o del
veicolo commerciale. La garanzia copre
tutti i veicoli acquistati presso i conces-
sionari ufficiali Subaru ed & valida presso
tutta la rete di assistenza Subaru Italia.
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B LA NOVITA
I AUDI COUPE 2

SPORTIVA
DI RAZZA

Dall’esperienza nei rally e nata
questa 4 X 4 da 248 kmh che arrivera
in Italia il prossimo novembre

MISANO — Non é facile dimenticare
I’Audi Sport Quattro Sl da 600 cv, ultima
versione della leggendaria Quattro che
nella prima meta degli anni '80 dominava
lo scenario mondiale dei rally (quattro ti-
toli iridati, due marche e due piloti). E il
nuovo coupé ne e ’erede; assomiglia nel
frontale alla recente ammiraglia Audi, la
V 8 eil suo motore un 2,2 litri a 5 cilindri e
20 valvole turbocompresso con intercoo-
ler con due marmitte catalitiche in grado
di sviluppare 220 cavalli nella versione
stradale con una coppia di 31,5 kgm a
2000 giri. Praticamente e lo stesso motore
dell’Audi 200 Quattro 20V e dell’Audi
Quattro 20V adeguato alle minori dimen-
sioni del vano motore; i condotti di scari-
co e di aspirazione sono di nuovo disegno
come pure inedito e il radiatore dell’olio.
Le prestazioni sono eccellenti: 6”1 da 0 a
100 kmh e 248 kmh come velocita massi-
ma. Entro il 1991 verranno raggiunti i
5000 esemplari e cosi ritornera alle com-
petizioni probabilmente nel 1992 assieme
alla nuova Delta prevista per le gare di
quella stessa stagione. L’Audi Coupé S2
verra commercializzata in Germania a
partire dal mese di ottobre mentre arri-
vera nel nostro Paese un mese piu tardi
dove si prevede di venderne, nei primi
dodici mesi, ben 100 esemplari, (secondo
mercato assoluto dopo la Gran Bretagna)
al prezzo di circa 70 milioni di lire. Da no-
tare che la versione italiana della Coupé
S2 offrira di serie il climatizzatore auto-
matico, le luci di lettura a spegnimento
ritardato, gli ugelli dei lavavetri e i cilin-
dretti delle serrature delle portiere ri-
scaldati oltre a un sofisticato sistema
idraulico per I'apertura dei deflettori po-
steriori. L’abbiamo provata sulla pista di
Misano in una giornata di sole quindi con
asfalto asciutto, ricavandone un’impres-
sione estremamente positiva. I tecnici
dell’Audi dicono che la sua guida sporti-
va determina un comportamento legger-
mente sottosterzante e inoltre la defini-
scono controllabile facilmente soprattut-
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to da un pilota di grande esperienza. Noi
I’abbiamo giudicata invece molto linea-
re, facile da inserire in curva e docile in
uscita; effetti sottosterzanti o sovraster-
zanti bisogna proprio andarseli a cerca-
re, volutamente. Inoltre non la conside-
riamo vettura per esperti dal momento
che si lascia guidare con una relativa
semplicita. Giudizio negativo invece lo

rivolgiamo ai sedili, ampi e regolabili in
altezza con supporto lombare ma relati-
vamente avvolgenti; in pista, rinuncian-
do a una posizione di guida allungata, ab-
biamo dovuto avvicinare il sedile al vo-
lante per ancorarci maggiormente. Il po-
sto di guida e piu adatto al «commendato-
re» che per una guida veramente sporti-
va. Il cambio & ottimamente rapportato,
le marce si inseriscono con precisione e
sono ben scalate. La frenata é eccellente
e in pista ci siamo permessi una guida an-
che oltre i limiti; non ci vergognamo ad
ammettere che, in due tornate successi-
ve, siamo arrivati lunghi alla fine del ret-
tilineo per avere staccato un paio di deci-
mi in ritardo e avevamo gia pronosticato
un’uscita sul prato. Invece una rapida

-

scalata di marce unitamente a un’inten-
sa frenata e la vettura, anche grazie al-
I’abs di serie, non ha deviato dalla sua
traiettoria in decelerazione consentendo-
ci di tenerla in pista. I pneumatici Kle-
ber, I'unica marca finora omologata sono
dei 205/55 Zr 16 con cerchi in lega da 16
pollici e contribuiscono notevolmente al-
la tenuta di strada. Il cambio e meccanico
a cinque marce: nulla da eccepire per in-
serimenti, precisione e rapporti. La tra-
zione & come al solito integrale perma-
nente, con differenziale centrale Torsen
e ripartizione della coppia al 50% su ogni
asse con variazione automatica fino al
75%-25% mentre il differenziale posterio-
re puo essere bloccato manualmente. Il
telaio e stato perfezionato ed é ora piu ri-




gido; e anche la traversa centrale nel mo-
tore garantisce una buona rigidita all’a-
vantreno; lo sterzo e particolarmente pre-
ciso grazie al sistema «Servotronic» a fun-
zione variabile rispetto alla velocita. All’e-
sterno oltre al nuovo frontale, si notano le

grembialine di nuovo disegno ed i cerchi

inediti; all’interno, nuovo é il volante a tre
razze. La strumentazione a quadranti gri-
gio-chiari risulta molto gradevole. Il vano
bagagli é a capacita variabile grazie all’ab-
battimento parziale dello schienale del se-
dile posteriore. E una cinque posti, dicono
all’Audi, ma & meglio viaggiare al massi-
mo in quattro. E se non avete braccia piu
che lunghe, avrete difficolta a chiudere le
ampie portiere che si aprono di 90 gradi...

Carlo Massagrande

LA SCHEDA TECNICA

Motore: 5 cilindri in linea con dop-
pio albero a camme in testa
Cilindrata: 2226 cc

Alesagglo x corsa: 81 x 86,4 mm
Rapporto di compressione: 9,3:1
Alimentazione: iniezione elettroni-
ca (Mototronic) sequenziale cut-off
Distribuzione: 4 valvole per cilindro
con compensazione idraulica del
gioco delle valvole

Potenza max: 220 cv a 5900 giri-
/min.

Coppla max: 31,4 kgm a 1950 gir-
/min.

Frizione: monodisco a secco ad
azionamento idraulico

Cambilo: 5 marce pit Rm
Trasmissione: integrale permanen-
te con differenziale intermedio Tor-

sen autobloccante e differenziale
sullasse posteriore bloccabile.
Sterzo: Serwvotronic, con sistema
idraulico centralizzato, piantone
dello sterzo di sicurezza con ele-
mento sganciabile.

Frenl: a disco su futte e 4 le ruote,
anteriore autoventilanti con doppio
circuito con Abs.

Sospensionl: a ruote indipendenti
Telalo:

Lunghezza: 4401 mm

Larghezza: 1716 mm

Altezza: 1375 mm

Passo: 2549 mm

Carregglata: anteriore 1445 mm;
posteriore 1438 mm

Peso a vuoto: 1420 kg

Velocita massima: 248 kmh

Il frontale della nuova
Audi Coupé 52 é
moifo simile a quelio
aella V8, lammiraglia
della Casa di
Ingolstadt; gii infemi
sono ben curai
mentre i sediili
nisulfano poco
awolgent;, soprattutfo
nella guida sportiva. Il
moftore da 2,2 lifi a
cinque cilindr é lo
stesso che
equipaggia la 200
Quattro 20V e lAudi
Quattro 20V. Durante
la prova effeffuata sul
circuito di Misano
sono stati utilizzati i
pneumatici della
Kleber, gli unici finora
omologati per

i cerchi in lega

aa sedici pollici

A CONFRONTO CON LE CONCORRENTI

Caratteristiche Audi Coupe Maserati Porsche 944
|_e prestazioni §2 M3 430 $2 Coupé
Cilindrata cc 2226 2302 2790 2990
Potenza max cv/gir 220/5900 26/6750 224/5600 211/5800
Coppia max kgm/giri A,4/1950 23,4/4600 39/3600 28,5/4000
Trazione integrale posteriore posteriore posteriore
Lunghezza mm 4401 4330 4400 4230
Larghezza mm 176 4680 1730 1740
Peso kg 4420 4200 4407 1310
Velocita max kmh 248 24 230 240
Accelerazione " " "
da 0 a 100 kmh 6" 6"7 — T
Prezzi chiavi in mano 70.746.000 67.000.000 69.604.000 78.812.000
Fonte: ufficio stampa Audi.
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B LA NOVITA’
B FORD ESCORT

DOLCE

STIL NOVO

Consumi parchi, linea gradevole
e allavanguardia: questi i pregi
di una «classica» che ritorna

Nasce la nuova Escort che pur nuo-

va in tutto ne continua il nome pre-
stigioso e ne evidenzia 'immagi- ne stili-
stica Ford. La Escort & stata una tra le
poche vetture al mondo che ha raggiun-
to quota 10 milioni di esemplari. Non so-
lo, ma dal 1981 al 1988 é stato il modello
pit venduto nel mondo. Non cambia il
nome anche perché il prezzo dell’'usato
della precedente Escort non subisca un
collasso. Nella realizzazione di questa
nuova vettura dalla elevata tiratura, la
Ford ha puntato su alcuni fattori in ma-
niera determinante. Lo stile, per esem-
pio, & per ottenere una linea decisamen-
te all’avanguardia, dall’impronta tipica-
mente latina, o meglio italiana: per rag-
giungere ci0o sono stati intervistati, in
una colossale ricerca di mercato, 25mila
italiani che hanno dato il loro parere su
cio che avrebbero voluto trovare nella
futura Escort, soprattutto in tema di
estetica. Si e voluto offrire piu spazio
cercando di mantenere nel contempo un
concetto di compattezza e per ottenere
questo, il passo é stato allungato di 125
mm e le carreggiate sono state allargate.
Ne ha beneficiato naturalmente anche
la stabilita. Con i nuovi modelli la Ford
vuole entrare in aree pill prestigiose e
raggiungere clientele piu qualificate. I
modelli disponibili sono cinque: tre por-
te, cinque porte, quattro porte (Orion
tre volumi), station wagon, che sara di-
sponibile solamente nel gennaio prossi-
mo, e cabriolet. Per dare un’idea dello
sforzo compiuto dalla Ford per la nuova
Escort, diciamo che nella sola fase di
preparazione e di collaudo sono stati
percorsi oltre 5 milioni e mezzo di chilo-
metri, sono stati impiegati 5 mila inge-
gneri e I'investimento per la realizzazio-
ne e stato pari a 2 mila miliardi di lire.
Dei tanti modelli di Escort a disposizio-
ne, ne abbiamo provato uno in partico-
lare, la versione Ghia 5 porte, forse il
modello piu rappresentativo; ma atten-
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zione, questa era dotata di marmitta ca-
talitica e di rapporti al cambio piu lun-
ghi, previsti per i paesi del nord Europa
mentre nel sud vengono preferiti rap-
porti piu corti. Anche l'assetto sara di-
verso, piu rigido, nelle versioni che sa-
ranno commercializzate in Italia a parti-
re dal prossimo ottobre.

Carlo Massagrande

Per la realizzazione della nuova Escort,
di cui osseviamo in queste immagini la
linea squisitamente «latina» e alcuni
particolar dell'abitacolo, la Ford ha
investito 2 mila miliardi di lire. La

vettura é disponibile in cinque modelli

fra cui la lussuosa versione Ghia, sia

con mofore di 1300 che di 1600 cc,
disponibile anche in versione station wagon




Non & poca cosa poter affermare che alla composizione della nuova
Escort ha contribuito il parere di 25.000 italianil Stile italiano, si potrebbe
quindi dire. Il fatto che I'attuale Cx sia del valore di 0,32 con un migliora-
mento del 15%, significa che si & lavorato molto e bene. Notare il para-
brezza inclinato di 60 gradi.

MOTORE

Quello della Ford Escort 1,6 Ghia & il 1598 cc da 90 cavalli, abbastanza si-
lenzioso, affidabile: una motorizzazione onesta anche se non entusia-
smante. Ma va detto che i rapporti al cambio, estremamente lunghi, pe-
nalizzavano notevolmente le prestazioni della vettura. Quindi difficile
esprimere un giudizio, in attesa della versione «talianas.

ABITABILITA’

Parere decisamente positivo per I'abitabilitd aumentata in maniera intelli-
gente lasciando quasi inalterate le dimensioni esteme: soprattutto i pas-
seggeﬁpostedoﬂpdrcnnoopptezzowlamp&oquzioolorodlsposlﬂone
omegﬂom a disposizione delle loro gambe rispetto agli schienali dei sedili
anf ;

Abitabilita elevata & gid confort. E vettura nel complesso silenziosa con
qualche fruscio di camozzeria, forse dovuto agli estemi. Ap-
prezzabile la visibilitd. Confort & anche la possibilita di regolazione in al-
tezza dell'attacco cinture di sicurezza; numerosi gli accessori di serie ma
anche gli optionals previsti qualificano la nuova Escort.

CAMBIO

Affrontando in quinta una leggera salita, abbiamo dovuto scalare in quar-
ta e poi in ferza. La spiegazione & awenuta alla fine del test: le vetture da
noi provate disponevano di cambi a rapporti lunghi per il mercato del
nord europa, mentre i cambi per il mercato italiano saranno a rapporti pit
corti e rawicinati, quindi da maggiore ripresa.

INTERN
Molto curati in generale in relazione al segmento di appartenenza della
Escort. Ci ha invece sompreso negativamente che i 5000 ingegneri che
hanno collaborato alla realizzazione della nuova Escort, non siano riuscifi
a frovare una soluzione per lo sportello del cassettino portaoggetti lato
passeggero che si apre come una lama contro le ginocchia.

ACCELERAZIONE

Anche se le marce di questo cambio erano lunghe soprattutto in quarta e
quinta, nelle prime tre marce il motore si esprimeva in una buona accele-
razione, firandole a regimi abbastanza elevati: 1176 & il tempo ufficiale in
accelerazione da 0 a 100 kmh. La velocita di punta & di 177 orari sia perla
versione CLX che per la Ghia.

MANOVRABILITA’

Buoni la direzionalita dello sterzo ed il suo raggio di sterzata, ma il servo-
sterzo & optional e noi invece lo vedremmo di serie perché lo sterzo & du-
ro. Buono pure, in teoria, il nuovo tipo di sospensione (anteriore a ruote in-
dipendenti e posfenoreodassalesemlﬁido) ma froppo morbido nel
molleggio. Ci é stato assicurato che le italiane saranno pit rigide.

In genevaE ; gamma Escort 1990 & riccamente accessoriata. La Ghia da

noi provata disponeva di chiusura centralizzata, alzacristalli elettrici, sedile
posteriore frazionato, volante e sedile regolabili in altezza. Ma & importan-
te awdem;i 'on:l:'re che sono stati previsti optionals di prestigio, quali ABS e aria
condiz Q.
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I NOVITA’
I FORD ESCORT

LA STRATEGIA DELLA FILIALE ITALIANA

PREZZ| UGUAL
MOTORI DIVERS

B Quella della Ford Italia é
una strategia commerciale
originale, innovativa senza
dubbio, iniziata cinque anni
orsono e ora adottata anche
dalle filiali di altri paesi euro-
pei. Si trattava, allora, di posi-
zionare al medesimo prezzo di
listino due vetture della stes-
sa gamma e con gli stessi alle-
stimenti, ma con cilindrate
differenti. Ora la politica e
stata ulteriormente accentua-
ta: le nuove Escort 1300 e 1600
avranno lo stesso prezzo ma
c’é di piuw: anche la nuova
Orion (cioe la Escort berlina a
tre volumi) e la Escort station
wagon, avranno un identico
costo. E, ancora, le differenze
di prezzo fra i vari modelli ed i
relativi allestimenti sono con-
tenuti a tal punto che 12 mo-
delli sono racchiusi in una dif-
ferenza di 1.465.000 lire, pari
all’otto per cento (la meno co-
stosa é la Escort 1,3 0 1,6 CLX
venduta a lire 15.845.000 chia-
vi in mano e la Orion o la sta-
tion wagon. 1,3 o 16 a
17.310.000). E politica della
Ford, quando presenta una
vettura nuova, quella di offri-

re la gamma completa in mo-
do che il cliente non rimanga
in attesa di futuri modelli e
possa decidere senza preoccu-
pazioni. Solamente per il mer-
cato italiano la gamma delle
nuove Escort comprende 24
modelli scelti fra i pit equi-
paggiati e con le prestazioni
piu elevate. Si dovra invece
attendere la primavera del
1991 per la versione sportiva
XR3i con motore 2 litri-16 val-
vole da 150 cavalli ed in segui-
to arrivera anche la due litri
Cosworth a trazione integrale
(motore 2000 cc, testata 16 val-
vole, turbocompressore, po-
ten-za 220 cv). O

ARIA SBARAZZINA

ROGER MERCIER

E il direttore del prestigioso Hotel Royal a
Evian, ciftadina francese sulla costq sud

del Lago di Ginevra, albergo di proprieta
della ben nota Casa

produfttrice di acqua minerale Evian
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«La nuova Ford Escort &, a mio
avviso, di gusto moderno e nella
sua categoria la posizionerei un
gradino piu in alto rispetto alla
concorrenza attuale delle altre
marche. E in linea con il design di
casa Ford, un design dolce ma im-
portante insieme che sa divenire
giovanile con la cabriolet ed ag-
gressivo con la futura versione
Cosworth. La Escort 1990, mi
sembra che rappresenti il giusto
compromesso fra lo spazio inter-
no disponibile e una compatta
esternamente. La gamma e molto
vasta, non c’e¢ che l'imbarazzo
della scelta e fra questi modelli
mi piace particolarmente il ca-
briolet. Non ho mai avuto una
Ford Escort, ma la vedo con un
futuro come vettura da famiglia
media e con un facile utilizzo in
citta, con la station wagon, I'idea-
le per la signora e per un utilizzo
anche in campagna». a

Sopra, a sinistra,
[labitacolo della
Ford Escort e, a
destra,

il vano bagagii. A
lato, un cerchio
aella nuova veffura.
Soffo, la Orion, cioé
la Escort con
carmozzerna a fre
volumi. Il nuovo
modello utilizza
mofori con cilindrata
da 1300 a 1800 cc




aﬂu‘m;zionléonsecuﬂvealRacRal
vittoria nella maratona Londra-
del '70, i due Safari ('72, *77) con-
qu con la Rs, ma soprattutto i cam-

ti del mondo marche ('79) e piloti,
nell’81 con Ari Vatanen, rappresentano
(,mdelrediwaellaFordEsoort

,moimodelIiTc(TwinCam)e

| dati si riferiscono alla versio-
ne Ghia 1.6 oggetto della no-
stra prova

Motore: 4 cilindri in lineg; cilin-
drata 1597 cc; alesaggio per
corsa 80,0x79,5; rapporto di
compressione 9,5:1; potenza
massima 90 cv a 5800 giri/mi-
nuto; coppia massima 13,2
kgm a 4000 giri/minuto; ali-

bloccaggio, posteriomente
a tamburo, sistema idraulico
autoregistrante  sdoppiato
con servofreno, sistema anti-
bloccaggio delle ruote ante-
riori a controllo elettronico.

Trasmissione: frazione sulle
ruote anterior; cambio mec-
canico a 5 rapporti + RM tipo
MT75, con frizione autorego-

LA SCHEDA TECNICA

Dimensioni e pesi: lunghez-
za mm 4036; larghezza mm
1685; passo mm 2525; peso
non comunicato.

Prestazionl e consumi: velo-
citd max 177 kmh; accelera-
zione 0-100 in 11760; ripresa
50-100 (in 4. marcia) 15"90.
Consumo (km/litro) a 90 kmh
17,9, a 120 kmh 14,1, ciclo ur-

mentazione carburatore We-
ber 2V.

Autotelalo: scocca autopor-
tante in acciaio; sospensioni
indipendenti con puntoni
McPherson e braccia «L» in-
corporanti due boccole verti-
cali, molloni @ ammortizzatori
telescopici; posteriore con
bamra di torsione, molloni e
ammortizzatori  telescepici.
Sterzo, pignone e cremaglie-
ra, diametro di sterzata 10
metri.

Implanto frenante: anterior-
mente dischi autoventilanti
con sistema di frenata anti-

Rs ha segnato pagine importanti nella
storia dei rally, e non solo di questi (altro
suo terreno di caccia furono le corse Tu-
rismo in circuito). Dopo le esperienze con
la Rs200 Gruppo B e con la Sierra Co-
sworth (a trazione posteriore) la Ford ha
deciso di buttare sul piatto dei rally la
Sierra Cosworth quattro ruote motrici,

lante monodisco a secco.

/

bano 10,9.

IL TOP SARA LA COSWORTH 4x4

che ha recentemente debuttato nel mon-
diale al 1000 Laghi. Tuttavia gia all’esor-
dio della berlinetta 4x4 i responsabili del-
la Ford non hanno fatto mistero che si
tratta di un modello di «transizione»: la
vera arma per i rally di piu alto livello &
la Ford Escort Cosworth Rs Turbo a tra-
zione integrale (nella foto, gia in versione
Gruppo A). Il nome Escort dunque ritor-
na nelle competizioni, non senza ambi-
zioni: debutto previsto, fine 1992. Mecca-
nicamente la Escort 4x4 utilizza un moto-
re 2 litri, turbo, 16 valvole che «é derivato
da quello della Sierra, ma non si tratta
della stessa unita motrice», come ha sotto-
lineato I'ingegnere Wheeler, responsabi-
e del progetto e dello sviluppo della
scort Gruppo A. «E una vettura sul-
la quale puntiamo molto — prosegue
il tecnico inglese — e che riteniamo
possa essere altamente competitiva
su ogni tipo di fondo. Il modello che
abbiamo presentato é definito per
quanto riguarda la carrozzeria,
mentre per alcuni particolari della
meccanica stiamo effettuando ulterio-
ri test: vogliamo che, una volta pronta
per essere omologata, la Escort 4x4 ab-
bia tutto quanto serve a una vettura da
rally. Stiamo lavorando molto sulla
trasmissione, quindi cambio e sistema a
quattro ruote motrici. E nostra intenzio-
ne, anche, allestire una macchina che pos-
sa essere facilmente gestita da una scude-
ria privata, esattamente come lo era la
Escort degli Anni Settanta». Come dire, la
volonta di rinverdire una tradizione e,
perché no, anche una leggenda. (m.r.)
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SALTA OLTRE DICIOTTO SECONDI A BARIBBI

NOVE ANNI DOPO

NESTI RE AL BONDONE

TRENTO — A nove anni dal suo ul-
timo successo Mauro Nesti si e ri-
presentato in gran forma alla
Trento-Bondone, la classicissima
delle corse in montagna organizza-
ta dalla Scuderia Trentina e dal-
I’Ac di Trento. Il toscano, gia sette
volte primo a Vason, aveva pro-
messo di ritornare per vincere e ri-
prendersi il record strappatogli lo
scorso anno dal friulano Romano
Casasola che aveva chiuso in
10’29”25. Nesti con la sua Osella
Pa/9 ha mantenuto la promessa,
frantumando il record gia nel cor-
so delle prove per poi migliorarsi
ulteriormente in gara, dove ha
concluso con uno straordinario
10’14”35, alla fantastica media di
101,37 kmh, lungo i 17 chilometri e
300 metri del percorso. Il folto pub-
blico presente fin dalle prime ore
del mattino ha vissuto quindi
un’altra giornata memorabile gra-
zie ad un pilota che della Trento-
Bondone & il simbolo. Contro lo
strapotere di «King» Nesti nulla
hanno potuto i suoi avversari, a co-
minciare dal bresciano Ezio Ba-
ribbi, anche lui con 1’'Osella Pa/9,
che al termine della gara ha accu-
sato un distacco di oltre diciotto se-
condi dal vincitore. Al terzo posto
troviamo il giovane Pasquale Ir-
lando che con la Olmas si & avvi-
cinato a soli quarantun centesimi
dal tempo fatto segnare da Baribbi.
Grande entusiasmo su tutto il per-
corso ed in zona arrivo per la bril-
lante prestazione di Roberto Bia-
sioli, pilota di punta del sodalizio
organizzatore, che con la Lucchini
ha colto un quarto posto assoluto
che la dice lunga sulle possibilita
future. Nella parte nobile della
classifica generale troviamo inol-
tre Anastasio, Aguzzoni, Pros-
sliner, primo dei prototipi, Val-
bruccioli, Trettl e «Francisco», pri-
mo della classe 1600. Altro pro-
tagonista di rilievo alla Tren-
to-Bondone di quest’anno é stato il
giovanissimo veronese Pietro Zu-
merle che con una Bmw M3 della
Pro.Motor.Sport ha letteralmente
cancellato il vecchio record asso-
luto del Gruppo A, grazie ad un
tempo che gli é valso anche la quat-
tordicesima posizione assoluta
nella generale. Contro di lui nulla
hanno potuto Zarpellon e Giuliani,
finiti secondo e terzo. Nel Gruppo
N il piu veloce é risultato Walter
Santus, su Ford Sierra Cosworth,
che ha preceduto le vetture gemel-
le di Ferrari e Tscholl. Nelle varie
classi sono stati migliorati nel cor-
so di questa edizione ben undici

primati. Giorgio Lever
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VELOCITA' IN SALITA
Trento, 2 settembre 1990

42. Trenfo-Bondone

gara valida per il Campionato Italiano e
per la Coppa Csai

Le classifiche

Assoluta: 1. Nesti (Osella Pa/9) 10'14"35 alla media
di 104,375 kmh; 2. Baribbl (Osella Pa/9) 10'32°66; 3.
Ilando (Olmas) 10'33°07; 4. Biasioll (Lucchini)
10'50°50; 5. Anastasio (Osella Pa/9) 11'02°61; 6.
Aguzzoni (Osella Pa/9) 14'04°70; 7. Prossiiner (Luc-
chini) 11'30°43; 8. Valbruccioli (Osella Pa/9)
14'35°70; 9. Trettl (Lucchini) 14°'39"45; 10.<Francisco»
(Osella Pa/9) 11'41"14.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Liber in 14'4218; 2. Degasper
44'42°42; 3. Bonini 14'48°54; 4. Bonvecchio 14'49°36;
5. Menghin 14'54°05; 6. Glannini 15'55*19; 7. Schul-
lian 14'56'06; 8. Fantato 44'58°00; 9. Messefti
14'58°39; 10. Schiona 45'00°01; 44. Panizza
15'02°45; 12. Tscholl 15'03°98; 13. Fenti 15'05°47; 14.
Oichler 15'11780; 15. Donati 15'33°44; 16. Criveliari
15'33°75; 17. Melchior 15'36°40 (futti su A 142).

Classe 1300: 1. Morandell in 13'37°61; 2. Pase
13'43°70; 3. Ratschiller 13'47°67; 4. Gozzer (Citrden
AX) 13'54°08; 5. Lunelli 14'01°09; 6. Uboldi 14'07°66;
7.Ravagni 14'11°34; 8. 14'12°09; 9. Mono-
poli 14'15°36; 10. D'Abramo 14'17°04; 14. Rodler
14'18°08; 12 Gheza 14'20°54; 13. Gaivan 14'21°77;
14, Forato 14'22"17; 16. De Rorlan 14'27"44; 17. Fel-
chter 14'29°38; 18. Niederstaetter 14'42°72; 19. Luzzi
14'43':3; 20. Ederle 15'12°06 (futti su Peugeot 205
Rallye

Classe 1400: 1. Tribus (Cifrden Ax) in 14'42°08; 2.
Cov (Rat Uno) 15'34°81.

Classe 1600: 1. Bicciato in 13'31°23; 2. Stefeneli
(Honda CMc) 13'34°38; 3. Picco 13'48°07; 4. Streddo
43'48"60; 5. Venturini (Opel Corsa Gsi) 13'49°63; 6.
Bolzori(OpelConoGd)1358‘92;7SoarG\o(Opel
Corsa Gsi) 14'34°64 (futti gli atfri su Peugeot 205 GH).

Classe 2000: 1. Cainelli (Peugeot 205 GH) in
13'07"44; 2. Albertini (| 205 GH) 13'10°65; 3.
Da Ros (Peugeot 205 GHi) 13'23°06; 4. De Forian
1327°46; 5. Bedin 13'28"0; 6. Auengri(Opei Ko-
dett Gd) 13'32°74; 7. Rorato 13'39°08; 8. Bettrami
13'42°03;9. Dosd(Peuged2056|l)1348'56 10.Fa-

IL VINCITORE

Baribbi, in affo, é
stato batfuto a
Irenfo da un Nest;
soffo, in gran forma.
Seftimo, primo dei &%
Profotipj, Prossliner, &
a lato (Atfualfoto)

ninl 43'50°70; 44. Zecchinai 14'00°28; 12 Sarort

(Peogsot3096001410'7913 Celani 14'14°07; 14,
Opel Kadett Gsi) 1424"0; 15. DEia

uuao(mglarmmumom)

Classe 2500: 1. Pintarelll in 12'47°23; 2. Vardanega
42'55"39; 3. Zadra (Bmw M3) 12'56"06; 4. Antonelio
12'67°80; 5. Bifano 13'06"64; 6.

13'08°69; 7. <Eva» 13'13°04; 8. De Valler 13'39°07; 9.
Mamier 14'03*73; 10. Sandrini 14'35°62; 14. De Bor-
foli 15'29"23 (futti gii aitri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe olffre 2500: 1. Sanfus in 12'16°92; 2. Ferar
12'24°85; 3. Tscholl 12'28"14; 4. Girardi 12'32°47; 5.
Gratl 12'32°22; 6. Rasera 12'42°96; 7. Poll 12'44°58; 8.
Glovannini 12'50"43; 9. Eberhoefer 12'50°24; 10. Sar-

fori (Lancia Detta Integrale) 13'18°84; 11. Mazzalai
132242 (tuth gll ot su Ford Siea Cosworth).
GRUPPO A

Classe 1000: 1. Brambilla (Opel Corsa) in 1729"45.
Classe 1450: 1. Corefti in 14'04°90; 2. Borvecchio

UN RECORD VOLUTO

TRENTO — Appena I’Osella di Nesti taglia il traguardo lo speaker
annuncia il nuovo record della Trento-Bondone e il parco chiuso si
anima di appassionati che vogliono vedere da vicino I’autore del fan-
tastico tempo. E lui appena sceso dalla sua vettura, come in un ritua-
le visto gia tante volte, si liscia gli argentei capelli per rispondere alle
prime domande. «Un buon tempo, vero? — esclama subito — [’avevo
promesso che sarei tornato per riprendermi il record, non mi piace sia-
no altri a detenerlo». Sono passati nove anni dalla sua ultima appari-
zione sul Bondone ma il piu1 veloce rimane sempre lui: «Oggi l'asfalto
era pulito e la temperatura era l’ideale per tentare l’assalto al record,
anche se per sicurezza, vedi pioggia improvvisa, il record l’avevo gia
fatto nelle prove, non si sa mai». Il primo a stringere la mano a Nesti
nel parco chiuso é stato Ezio Baribbi finito secondo: «Mauro — rac-
conta il bresciano — é partito gia con le gomme in temperatura aven-
dole preriscaldate alla partenza con le termocoperte. Io invece con le
gomme fredde ho faticato per i primi cinque chilometri. Comunque
avrei limato solo alcuni secondi al mio tempo». Dopo aver lavorato
tutta la notte sulle vetture dei suoi clienti Roberto Biasioli sprizza fe-
licita da tutti i pori: «Ho finito di lavorare due ore prima della parten-

za, piu di cosi non potevo faren.

O

-

14108"37; 3. Anfoniucc] 14'14°58; 4. Gill 1421°9%.5.
Cagliari 44'39-93; 6. Mora 150442 (futf su A 142).
Ambrosi

Classe 1300: 1 (Suzuki Swit 16¥) n
1322'25; 2. Pleraccini 1322°52; 3. Pizzini (Austin Me
fro) 13'43"39; 4. Bonaccl (W Polo GHf) 134546 &
Merzi 14'04°27; dBanpl(WPobGI)MWSMI
gl altr su Peugeot 205 Rallye

Classe 1600: 1. Mhi?&'uzm
(Alfa 33) 12'48"48; 3. Pera (Toyota Corolla) 12'50°5%
4 (Toyota Corolia) 13'16"97; 5. Ubaidi (Pes-

?eoi Gfi) 13'17"14; 6. Magnago (Afa 3))
3'20°34; 7. Tomasi 13'36°04; 8. Collavo 13'45"1;9.
Fdel)(AmB)iJ‘Wl?(ﬂMQdﬂwm

Classe 2000: 1. Odorizzl in 12'17°59; 2. Pefen
42'24722; 3. Zanella 13'30°05; 4. Tschager (W Sciroc-
c0) 12'30"34; 5. De Nale (Rat Ritmo 130) 12'40°32,6
Tosetto (Fat Ritmo 130) 13'19°24 (tutti gil altr su W
Golf Gt V).

Classe 2500: 1. Zumerle in 11'57°84; 2. Zampelion
12'13°63; 3. Barbleri 12244 3; 4. D'Abramod 247°4;
5. Morandini (Fiat Uno Turbo) 43'15"30; 6. Ber (Fat
Uno Turbo) 13'37°02; 7. Crofti (Renault R14 Turbo)
14'09°54 (hutti gil it su Bmw M3).

Classe olftre 2500: * Giuliani (Ford Slerma Cosworth)
in 12'412°63; 2. Farina (Lancia Delta 35 infegrale 16V)
12'16'27 3. Andreolli 12'35°89; 4. Glacomell (Lon-

De!clﬁegde) 12'64°34; 5. Tellan 13'35°20; 6
Cmogmdei 352°98 (hutti gil ait su Alfa Romeo

GRUPPO B

Classe 1600: 1. Schreiner (Honda Crx) in 1305'0%
2. Geler 13'23°57; 3. Costa 13'39"79; 4. Caloe
13'57°80; 5. «oenigsbergs (Honda Crx) 144141
(tutti gii aitr su Rat X1/9).

Classe 2500: 1. Biancoiin (Renault 5 Tubo) in
12'37°40.

Classe oltre 3000: 1. Tribbia (Lancia Rally 037) n
130752

SPORT
Classe 1300: 1. Breschi (Lola) in 12102°45; 2. Marchi
(Ams) 1216"53; 3. <«Romire» (Osella Pa/40)
1242'91; 4. De Gan 1419°57.

Classe 1600: 1. <ranciscos (Osella Pa/9)
11'41714.

Classe 2000: 1. Nesti in 1014°35 2. Barbbi
10'32°66; 3. Idando 10'33°07; 4. Biasoll (Lucchin)
10’50'50; 5. Anastasio 11°02°64; 6. Aguzon
44'03°70 (tutti gii aitri su Osella Pa/9).

Ciasse 2500: 1. Srenghetto (Lucchin) in 14’541

2. Ronchi (Symbol) 1454764,

Profotipk; 1. Prossiiner in 14'30°43; 2. Valbrucciol

Eg;:ua r;o/o)n "35°70; 3. Treth 11'39°45; 4. Pellanda
bol) 44'50°84; 5. Maggiani 12'42'97; 6. Longhi

42'40°02 (tutti gl alt su Lucchin).




A VITERBO IL BOLOGNESE REGOLA GLI SCOLA

LELFO DEl OMINI

Sl CHAMA CALICETI

VITERBO — Al debutto sul difficile
e velocissimo tracciato dei Cimini
Mario Caliceti e la sua Osella Pa/9-
Bmw hanno sbaragliato il campo
degli avversari sia nelle prove uffi-
ciali che in gara. Il pilota dell’Ac
Bologna si é trovato subito a pro-
prio agio sugli 8 chilometri di que-
sta salita da oltre 150 kmh di media,
stabilendo il nuovo record del per-
corso (corretto da una chicane) in-
fliggendo agli abituali dominatori
della manifestazione distacchi no-
tevoli. La famiglia degli Scola al
gran completo non é stata in grado
di ripetere gli strepitosi successi
degli anni passati; Domenico, auto-
re di un tris di vittorie consecutive
dall’85 all’87, e giunto secondo an-
che a causa di una scelta di rappor-
ti al cambio operata all’ultimo mo-
mento non proprio felice. Carlo ha
tagliato il traguardo subito dietro,
mentre il piu giovane Emilio con
una vettura Prototipo si & classifi-
cato settimo. Tra i due fratelli cala-
bresi si sono inseriti Braconi,
Giammaria (sul podio lo scorso an-
no) e Peroni, tutti su Osella Pa/9.
Grande delusione per il generoso
ma sfortunato pilota locale Germa-
no Nataloni che, impossibilitato ad
utilizzare I'Osella Sport per punta-
re all’assoluto a causa di problemi
di motore evidenziatisi in un test
sul circuito di Vallelunga, ha dovu-
to prendere il via con la sua Lancia
Delta S4. Purtroppo la corsa della
potente berlinetta torinese é stata
rallentata da una perdita di pres-
sione nel turbo e Nataloni si & dovu-
to accontentare di un ottavo posto,
certo molto al di sotto delle attese.
Il forzato forfait di Maurizio Ia-
coangeli che, seppur presente nella
lista dei partenti, non si e presenta-
to dopo la brutta avventura alla
Ascoli-Colle San Giacomo, ha pri-

vato la competizione di uno dei pro-
tagonisti nelle vetture da Turismo.
Si & imposto percio Claudio Giobbi
del sempre agguerrito Gruppo Pilo-
ti Civitavecchia, la scuderia che
con la locale Tuscia Viterbo assiste
gran parte dei concorrenti. La sua
Ford Sierra Cosworth Gruppo N,
14. assoluta, ha preceduto le Alfa 75
Gruppo A del grintoso Jacovella.
Enrico Azzini

VELOCITA IN SALTTA
WViterbo, 2 settembre 1990

20. Coppa del Cimino
gara valida per la Coppa Csai

Le classifiche

Assoluta: 1. Caliceti (Osella Pa/$) 3'04°44 alia me-
dia di 158,73 kmh; 2. D. Scola (Osella Pa/9) 3'05°27;
3.C. Scola (Oselia Pa/9) 3'05°76; 4. Braconi (Osella
Pa/9) 311°44; 5. Glammaria (Osella Pa/9) 3'12°00;
6. Peroni (Bogani) 320°62; 7. E. Scoka (Osella Pa/9)
322"47; 8. Nataloni (Lancla Detta 54) 322°00. 9.

IL.PERCORSO

Mario Calicefi e la
sua Osella Pa/9,.a |
fianco (Fofo Biondo)
non hanno avufo
problemi a Viterbo
confro gli Scola,
segnando anche il |
record del percorso |
modificato

Guarducci (Chevron) 3'24*00. 10. Franceschini (Luc-
chini) 3'29*35.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Di Casimiro 4'30°48; 2. Manzl a

Classe 1300: 1. Fattorini 4'02°40; 2. Gonzl a 3°20; 3.
Vaccaro a 6*07; 4. Melis a 9°69; 5. Domanico a
14°76; 6. Ceccarelll a 27°32; 7. Pepl a 48"49 (futti su
Peugeot 205 Rallye).

SEMBRA IL NURBURGRING

VITERBO — Al termine della gara Mario Caliceti & addirittura rag-
giante: «La corsa é una delle piu affascinanti d’Italia perché é velocis-
sima (sembra di essere al Niirburgring!) e consente di andare al massi-
mo. Insomma mi sono divertito moltissimo. Sono contento di aver sta-
bilito un tempo cosi interessante al mio primo tentativo e spero che ri-
manga per un po’di anni». Molto cavallerescamente poi, come si ad-
dice a un gentleman driver, aggiunge: «Questa vittoria é un omaggio
al mio amico Nataloni, compagno di tante competizioni». Germano
Nataloni, lusingato, si associa al vincitore per cio che riguarda lo stu-
pendo tracciato e ’ottima organizzazione: «Purtroppo pero il tubo che
porta la pressione al turbo si e forato, forse a causa di una pietra, e mi
sono dovuto accontentare dell’ottava posizione». Nonostante abbia ta-
gliato il traguardo primo tra le vetture di serie con la Ford Sierra Co-
sworth Gruppo N, Claudio Giobbi sembra tutt’altro che soddisfatto:
«Si poteva fare molto di piu; negli ultimi due chilometri poi, il motore
si é messo ad andare a 3 cilindri. Potendo avere la vettura a posto si
sarebbe potuto scendere sotto il muro dei 3’30™. El

Classe 1400: 1. De Felici (Rat Uno 70S) 4'48°07.
Classe 1600: 1. Brenti (Peugeot 205 GHf) 4'06"06; 2.
Capaccioli (Toyota Corolla) a 3"40; 3. Derelitti (Opel
Corsa) a 7°07.
Classe 2000: 1. Cenni (Peugeot 205 Gti) 3'57"38.
Classe 2500: 1. Stefani 3'47°96; 2. Landi a 514; 3.
Propo)dab‘M:A.Anigoo25'26(MﬂwRenoun56t
Turbo).
Classe olfre 2500: 1. Globbi (Ford Slera Cosworth)
3'34739; 2. Gentill (Ford Escort Turbo) a 30"80.

A

Gruppo
Classe 1150: 1. Aristel 4'23°55; 2. Di Costanzo a
47794; 3. Procopi a 27°84; 4. Morali a 37°79; 5. Mog-

gau‘?J(fum suA 142).

4300: 1. Esposito 4'03°76; 2. Telesca a 12°47
(tutti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Clogli 3'59"08; 2. Pancotti a 5°30
(tutti su Atfa Romeo Sprint).
Classe 2000: 1. Mani (Peugeot 205 GHi) 3'49"21; 2.
Gallo (Opel Manta Gsi) a 2°54; 3. Torchia (

2. «Gluseppe~ (Alfa
(Renault 5 Gt Turbo) a 11"96.
Classe oltre 2500: 1. Monaco (Rover 3500)
405"76; 2. Pellegrini (Bmw 635 Csl) a 0°05; 3. Alicata
(Ford Slema Cosworth) a 2°38; 4. Perini (Ford Escort
Turbo) a 5°66.

GRUPPO B

Classe 1600: 1. Pace (Seat Ibiza) 4'00°04; 2. Mez-
zasalma (Fat X4/9) a 8°54.

Classe 2500: 1. Tommasi (Renault 5 Turbo) 3'46°28.
Ciasse 3000: 1. Natalonl (Lancia Delta $4) 3'22°33.
SPORT

Classe 1000: 1. Barbarossa (Ams) 3'53°58; 2. Gaz-
zam (Oms) a 1°96.

Classe 1600: 1. Guarducci (Chevron) 3'24"96; 2.
Tomatore (Osella Pa/6) a 7°45.

Classe 2000: 1. Caliceti 3'01°44; 2. D. Scola a 3'83;
3.C. Scola a 4°32; 4. Braconi a 10*02; 5. Glammaria
a 1056 (tuttl su Osella Pa/9).

Classe 2500: 1. «abibo» (Olmas) 3'41°38.
Prototipk: 1. Peroni ) 32062 2. E. Scoka
(Osella Pa/9) a 1°55; 3. Franceschini (Lucchini) a
8°73; 4. Proletti (Bogani) a 10°05; 5. Mangini

ni) a 10°99; 6. Degli Esposti (Crd) a 1'27°89.

TRASFORMAZIONI AERODINAMICHE /
RUOTE IN LEGA LEGGERA/POMELLI E VOLANTI SPORTIVI/
MOLLE ASSETTO/INTERNI IN LEGNO

SIMONI RACING SRL - 44043 Mirabello/ Ferrara/Italia
Via Filippo Mantovani, 5 /Tel. 0532 - 847444 (.a.)/ Telefax 0532 - 847583
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SALUTA BATTUTO ROSOLIA NELLA RINATA GARA PALERMITANA

SSIBBA E' PRIMO

ENZA MEZZI.. TERMIN

CACCAMO — Continuano a rina-
scere in Sicilia alcune manifesta-
zioni dal passato prestigioso , ma
che erano cadute nel dimentica-
toio. Merito, ancora una volta, di
Staff 99, che dopo la salita al Mon-
tepellegrino e il Giro di Sicilia ha
riportato in vita la Termini-
Caccamo, cronoscalata valida ne-
gli anni '80 anche per il campiona-
to italiano. Dopo cinque stagioni &
stato rispolverato lo stesso traccia-
to di gara, lungo sette chilometri,
che collega i due centri del paler-
mitano. Il vincitore dell’'ultima edi-
zione, Benny Rosolia, non é riusci-
to a continuare idealmente il suo
ciclo vittorioso, dovendosi arren-
dere alla supremazia di Gianni
Cassibba, che adesso guarda con fi-
ducia al suo prossimo impegno, la
Coppa Nissena. Cassibba é stato
autore di una prova senza errori,
che gli ha consentito di lasciarsi
dietro Rosolia di 2”85. A parziale
scusante del marsalese va l'aver
completato una sola salita nelle
prove per la rottura del motore,
poi sostituito. Sotto le previsioni
anche Ceraolo, che in questa gara
si era imposto nell’81. Il pilota del-
la scuderia Ateneo aveva fatto se-
gnare il miglior tempo in prova ma
in gara ha compromesso le sue
possibilita di vittoria sin dal primo
tornante, quando e andato in testa-
coda e ha perso tempo ovviamente
prezioso. Ceraolo si e cosi dovuto
accontentare del terzo posto. Lo ha
seguito Salvatore Anelli, finalmen-
te al traguardo dopo tre tentativi
andati a vuoto con 1'Osella del
Club Targa. Anelli ha preceduto il
compagno di colori «QOiram», su

LO SCONFITTO

Giovanni Cassibba, sopra (Fofo Libro), velocissimo a Caccamo con 'Osella

Lola T 294. Dopo Santo Ferraro, se-
sto con I’Osella 1300, ha trovato po-
sto il rallista Antonio Stagno, che
con la Ford Sierra prestatagli da
Renato Barraja é stato 1'unico fra
le vetture derivate dalla serie ad
entrare nei primi dieci dell’assolu-
ta, oltre a vincere il Gruppo A.
Buone le prestazioni di D’Anca,
Fortuna, Arresta, che chiudono i
primi dieci. In un Gruppo N molto
combattuto il migliore & risultato
Vecchio, davanti a Puccio e Pusa-
teri. Dietro a Stagno, nel Gruppo
A, hanno trovato posto Lombardo
e Di Benedetto. Fra le vetture del
Gruppo B successo per Luigi Gri-
maldi. Hanno concluso la gara 80
degli 84 piloti partiti.

Pietro Libro

VELOCITA IN SALTTA
Caccamo (Pa), 2 sefttembre 1990
9. Termini-Caccamo

Le classifiche
Assoluta: 1. Cassibba (Osella Pa/9) In 4'07°47 alla

E ANDATO FORT

CACCAMO — Proprio alla Termini-Caccamo di cinque anni fa Gio-
vanni Cassibba fece il suo debutto al volante di una Sport di 2000 cc.
Adesso vi e tornato da vincitore, alla grande: «Nelle ultime gare — di-
ce — non tutto era andato per il verso giusto; questa vittoria mi ripaga
quindi di alcune delusioni. La vettura é migliorata molto e mi ha con-
sentito di stabilire un buon tempo, che é rimasto comunque lontano dal
record di Rosolia per le diverse condizioni del tracciato di gara. Adesso
guardo con fiducia alla Coppa Nissena, prova di campionato italiano,
dove incontrero i migliori specialistin. Di poche parole Benny Rosolia,
secondo: «Nelle prove — dice — avevo rotto il motore, prendendo parte
a una sola salita. Sostituito il propulsore non ho avuto nient’altro da
lamentare». Terzo posto per Gianpaolo Ceraolo: «In prova — dice —
avevo realizzato la migliore prestazione, ma in gara mi sono girato al
primo tornante, dovendo ripartire da fermo, e sono rivscito a "limare”

di pochi decimi il tempo di ieri».
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media di 116,370 kmh; 2. Rosolia (Osella Pa/9) In
4'10"32; 3. Ceraolo (Osella Pa/9) in 4'13°86; 4. Anelli
(Osella Pa/9) in 4'26"53; 5. «Oiram» (Loka T 294) in
4'32°60; 6. Ferraro (Osella 1300) in 4'34°26; 7. Stagno
(Ford Siema Cosworth) in 4'37°95; 8. D'Anca (Ama
4300) in 4'39°74; 9. Fortuna (Lucchini) in 4'43°96; 10.
Aresta (Bellasi) in 4'50°48.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Geracl In 5'35%68; 2. Rizzo 5'36°38;
3. Cuccia 5'41*30; 4. Zappald 5'42°30; 5. Ingoﬁgo
o 5'42'86; 6. Magglo 5'48°06; 7. Cristadoro 5'48°67:
8. Barberino 5'51°42; 9. Mell 5'54*70; 10. Tardibono
§'67°95; 14. llardo 5'59°98; 12. Rore 6'01"35; 13. Glor-
dano 6'11°96; 14. Schiavi 6'1965 (fut su A142).
Classe 1300: 1. Benenati in 5'15"5; 2. Spinosa
§'24°97; 3.Vara 5'25"04; 4. Castiglia 6'34°54; 5. Incra-
pera 6'49*19 (tutt su Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Marsala in 5'20"18; 2. Forti (Opel
Corsa Gsi) 5'23'47; 3. Conti 5'27°40; 4. Lo
5'30"39; 5. OlMeri (Opel Corsa Gsl) 5'36"36; 6. Piral-
no 5'41°88; 7. Catanese (Ford Escort Xr3) 5'44°77

(ngIMWPeug:otzosGﬂ)
Classe 2000: traitto (P t 205 GH) in
5'22"85; 2. Parla (Rat Ritmo 430) 5'37°74; 3. Manzella

(Rat Ritmo 130) 5'39°88; 4. Tafurl (Peugeot 205 GH)
5'42°89.

Classe 2500: 1. Glorlando In 5'03"55; 2. Virzi (Bmw
M3) 5'04°72; 3. La Rocca 5'08"03; 4. Cipolia 5'22"58;
5. Di Re 5'27°72 (hutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).
Classe oltre 2500: 1. Vecchio In 4'52°84; 2. Pucclo
4'59°48; 3. Pusater (Lancia Deta Infegrale) 5'00°48;
4.Tusa (Lanica In) 5'04°84; 5. Di Scafani (Lancia Del-
fa Infegrale) 5'05°67 (hutti gli aitr su Ford Slema ).
GRUPPO A

Classe 1150: 1. in 5'13°46; 2. Milotta
5§'20°94; 3. Anzalone 5'22°75; 4. Mirici 5'25°64; 5. Tumi-
clano 5'25°76; 6. Guarino 5'28°78; 7.

§'30"67; 8. Gerbino 5'31733; 9. Sclascia e Venticin-
que 5'31°94; 14. Luca 6'24"30 (futtl su A112).
Classe 1300: 1. Serpa 5'19°43; 2. Sconfi 5'31°54; 3.
Castagna 5'36765 (tutfi su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Crea (Peugeot 205 Gff) in 5'04°85.
Classe 2000: 1. Lombardo 4'52°34; 2. Venticinque
5'08"64; 3. Sunseri 5'13483; 4. De Luca (Opel Kadett
Gsi) 5'14717; 5. Mannino (Peugeot 205 GHi) 5'17°45;
6. Culotta 528°97 (tutti gli attri su At Ritmo 430).
Classe 2500: 1. Sottile (Rat Uno Turbo) in 5'06"23; 2.
Prinzivalli (Fiat Uno Turbo) 5'09°50; 3. Capomaccio
(Renault 5 Gt Turbo) 5'30°54.

Classe offre 2500: 1. Stagno in 4'37°95; 2. Di Bene-
detto 4'55"14; 3. Gambino 4'56"04 (tutti su Ford).

GRUPPO B

Classe 1600: 1. Grimaldi in 508°43; 2. Mannald
5'31769 (entrambi su Aat X1/9).

Classe offre 3000: 1. Garufi (Porsche 930) in

5'34°86.

SPORT

Classe 1000: 1. Aresta (Bellasi) in 50°48; 2. Mini
(Ams) 6'01768.

Classe 1300: 1. Feraro (Osella Pa/9) in 4'34°26; 2.
D'Anca (Ams) 4'39°74.

Classe 2000: 1. Cassibba in 4'07°47; 2. Rosolia
4'10°32; 3. Ceraolo 4'13°86; 4. Anelli 4'26°53; 5. <O
rama (Lola T 294) 4'32°60 (gli alfr su Osella).
Prototipl: 1. Fortuna (Lucchini) in 4'43"96.




Sanesi, sopra con il
numero 1, € giunto al

PROTOTIPI A VARANO DOPPIO VIA E TROPPA INDISCIPLINA

NEL CAOS GENERALE
NON SBAGLA BRIGATO

VARANO — Rigenerati da un me-
se e mezzo di ferie i protagonisti
del tricolore prototipi si sono forse
presentati a questa ottava prova
intenzionati a darsi battaglia sen-
za esclusione di colpi. Se i due tur-
ni di prove ufficiali avevano visto
una spettacolare lotta risoltasi a
favore della Bogani Sp 90 di Man-
cini, le prime battute della gara
hanno fatto temere il peggio. Infat-
ti, mentre Mancini e Brigato sfila-
no correttamente a Francia (urta-
to da Corradi) esce una marcia; ne
approfitta Martinello che lo af-
fianca, ma all’uscita della parabo-
lica il padovano va in testacoda,
uscendo di pista. Senza attendere
che sfili il gruppone Martinello
rientra in pista ed inevitabilmente
la sua Lucchini é centrata dalla Ti-
ga di Gasparri e dalla Bogani di
Ponti. Immediata l'uscita della
bandiera rossa, alcuni piloti perd

e Ronca; Mancini e Brigato vanno
nuovamente in testa seguiti da
Francia e Corradi. Sanesi, che
parte in quarta fila, tampona Moz-
zi che esce alla curva parabolica
coinvolgendo anche Consonni; nel
trambusto Corradi s’intraversa e
Conti non lo puo evitare rompen-
do il radiatore dell’acqua. Il pro-

pugnace Consonni, per oltre meta
gara con la temperatura dell’ac-
qua alle stelle. Al termine di una
gara in cui troppi debbono leccar-
si le ferite, Ragazzi, «Gimax». Giu-
dici e Galli chiudono alle spalle
dei primi tre.

Maurizio Masini

secondo posfo Q&//O non interrompono il loro ritmo e  pulsore di Corradi va a cinque ed  VELOCITA IN CIRCUTO
ra di Varano vinta
ga y all'inizio del rettilineo principale al 4. giro il pilota di Audisio e Ben-  varano Melegar (Pr), 2 settembre 1990
dq/ sempre positivo Sanesi tocca Ronca, che tampona  venuto si ritira; all’8. giro & fermo 8. prova del Campionato Hallano
Brigato, sopra a Corradi ormai quasi fermo. Ronca  anche Francia (motore) e stessa  profotipi
desfra, che ha sapufo & cosi protagonista di un perfetto  sorte al 12. subisce il battistrada  Le classifiche ; o
4 e ; 9 i 5 ini Pi . Assoluta: 1. Lucchhl in
shuttare i guai di «looping» ed il pilota & svelto ad ~ Mancini. Pilota e costruttore to ot wB"QO'O iy &Sgkmn 2 gir
Mancini. Il foscano, uscire dalla vettura capotata. Mol- ~ scani vedono ancora una volta  (,ceninisp 90) :1"092“ 3. Consonni (lms“,“e;
a sinistra (Photod), i to spavento, ma per fortuna nes- sfumare un possibile successo. Ne  89)a 30°837; 4. Rogazzl (Lucchini $n 89) a 34°935; 5.
? sun danno fisico, mentre molte  approfitta Brigato. Il vicentino, al ~ imax: (Lucchini $n 89) a 43°790: 6, Gludici (Sym-
dopoaye,fa”o/a S 3 = . A bdun87)019076d(l.wcﬂr|$p90)c1¢0
. vetture escono con ingenti danni  volante di una perfetta Lucchini 8. Dugnani (Fortina 90) a 1 giro; 9. Scaiini (Bogani
pole era in festa ma da questo pericoloso rodeo inne- domina fino alla fine, lasciando ao)oagn
sie ”ﬂfoQ- DOPO il scato da palesi scorrettezze. Ne lontano Sanesi che comunque co- | et m;‘b* Brgato in 48°278 alla media di
primo dei due via fanno le spese Martinello e Sanesi, glie un secondo posto molto im- Camplonato: 1. Sanesi 113 puntt, 2. Bigato 64; 3.
Ronca, soffo, ha ai quali i commissari sportivi in-  portante per la sua classifica. Seil  Comodi 61; 4 Martinelio 53; 5. Ronca 52; 6. Francia
urtato fliggono un’ammonizione con dif- Tna ridara a Brigato il successo di (‘:30"1' mlﬂmzn%ﬂm 232 .gmm fg :g
Comadi capotando fida. Al secondo via mancano Pon-  Imola il campionato potra consi-  fancisci 13 44. U. Merzaro e Gaspar 12; 16. A
ti, Gasparri, Palazzolo, Martinello  derarsi riaperto. Terzo postoperil  Meraro 14; 17. <Gimax J» 40.

(Attualfoto)

IL VINCITORE

SEMPRE CONCENTRATO

VARANO — Per Fabrizio Brigato una stagione in continua ascesa:
«In entrambe le partenze — esordisce — sono sempre riuscito ad acco-
darmi a Mancini senza difficolta,; sapevo che i primi giri sarebbero
stati molto tirati, ma appena ho visto la Bogani che fumava dal poste-
riore ho preferito attendere gli eventi senza prendere inutili rischi.
Fuori Mancini, dai box mi hanno segnalato il vantaggio su Sanesi e
quindi ho tirato i remi in barca, badando a non perdere la concentra-
zione». Delusione e rabbia per Fabio Mancini: «JI motore non era piu
lo stesso della prima partenza, mi sono subito mancati trecento giri; ho
insistito sperando nella buona stella, ma poi ho dovuto arrendermi».
Un secondo posto prezioso per il leader Sanesi: «Nelle prove avevamo
avuto diversi problemi. In gara, dovendo superare diversi piloti pit
lenti ho perso tempo. Successivamente era inutile forzare per tentare di
riagganciare Brigato; ho preferito pensare al campionato». Consonni
appena tagliato il traguardo si ferma: «E un terzo posto incredibile, al
secondo via sono rimasto coinvolto nell’uscita di Mozzi e sono ripartito
ultimo, inoltre avevo il radiatore dell’acqua che perdeva con le tempe-
rature che sono salite alle stelle». O
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VARANO — Con uno schieramen-
to accettabile e con un ambiente
piu sereno la formula promozio-
nale a motore Alfa Romeo ha af-
frontato questa settima prova di
campionato con il cambio a cinque
marce installato per la prima vol-
ta e con un Marco Ballabio piu che
mai deciso a incrementare il pro-
prio palmares. E proprio Marco
Ballabio, pur non riuscendo a si-
glare la pole, complice la pioggia
caduta nei momenti decisivi del
secondo turno di prove, e riuscito
a mettere il quinto sigillo a una
stagione eccezionale. Il pilota di
Meroni, se non si recuperera la de-
cima prova, con questo nuovo suc-
cesso avrebbe gia matematica-
mente vinto il titolo e comunque
anche nel caso contrario non si ve-
de chi potrebbe mettere ancora in
discussione il suo casco tricolore.
Al via Ballabio e protagonista di
una bella partenza, e al «poleman»
Francesco Merendino non rimane
che accodarsi. Dietro Michele Me-
rendino sembra intenzionato a te-
nere a bada i vari Gasbarri, Ga-
sparini, Aries, Macchi, Salvarani
e Macchi. Nelle prime fasi della
gara Gasbarri e soprattutto Aries
sono sulla difensiva, mentre Ga-
sparini, velocissimo alla esse, at-
tacca i due fratelli siciliani. Nel
corso dell’ottavo giro una incom-
prensione, proprio tra i due fratel-
li, provoca I'uscita alla esse di Mi-
chele messo in difficolta da un lie-
ve rallentamento del fratello. Mi-
chele scivola in ottava posizione,
mentre Gasparini, ora terzo, at-
tacca Francesco riuscendo a supe-
rarlo. Dietro Gasbarri ed Aries
stanno disputando una gara molto
accorta. Francesco Merendino
non demorde e nel corso del 16. gi-
ro approfitta del varco lasciato al-
I'interno da Gasparini, il palermi-
tano s’infila costringendo 'avver-
sario all’esterno, le due vetture si
toccano e Gasparini ha la peggio
uscendo. Nell'ultima parte della

F. ALFA BOXER A VARANO ESORDISCE IL CAMBIO A 5 MARCE

BALLABIO SENZA RIVAL
A UN PASSO DAL TITOLO

gara Francesco Merendino non
riesce, causa un assetto ormai pre-
cario, a contenere il ritorno di
Aries che lo supera al 19. giro e di
Gasbarri che al 23. conquista il
terzo posto. Mastronardi chiude
quinto davanti a Michele Meren-
dino. Per Savio una gara tutta in
salita causa una uscita nel primo
giro di gara che lo ha costretto a ri-
partire ultimo per finire settimo.

Maurizio Masini

VELOCITA IN CIRCUITO

Varano Melegari (Pr) 2 settembre 1990
7. prova del campionato Haliano
F. Alfa boxer

Le classifiche

Assoluta: 1. Ballabio 27 giri in 23'21°282 alla media
di 124,857 kmh; 2. Aries a 1°537; 3. Gasbari a 4°944;
4. F. Merendino a 6°698; 5. Mastronardi a 7°757; 6.
M. Merendino a 13°494; 7. Savio a 15°385; 8. Rivolta
a25%77; 9. Argonauta a 29°243; 10. Amedei a 1 gi-
10; 1. «Coguaro» a 1 giro; 12. Genero a 2 giri; 13.
Bertinelli a 7 gir; 14. Gasparini a 12 gi.

[] Giro pit veloce: Ballablo in 50°760 alla media di
427,659 kmh.

Camplonato: 1. Ballabio 45 punti; 2. Gasban 25; 3.
F. Merendino 16; 4. Macchi e Savio 15; 6. Mastronar-
di 13.7. Gasparini e Aries 12; 9. M. Merendino 10; 10.
Salvarani 10; 14. Argonauta 1.

(UNDER 21

LOTTA INCANDESCENTE

VARANO — Quinto sigillo per Marco Ballabio: «Ero certo di avere
una vettura perfetta, ho mancato la pole perché appena montate le
gomme nuove é iniziato a piovere, comunque ho rimediato con un’otti-
ma partenza. Una volta in testa ho controllato la corsa e anche quando
Aries si é avvicinato era tutto sotto controllo». Se per il titolo ormai
non ci sono piu dubbi rimane ancora incerta la lotta per il secondo
posto e la vittoria nella Under 21: «E stata una gara molto dura — pre-
cisa Gasbarri — causa i problemi che avevo avuto in prova. La tattica
che mi ero imposto mi ha dato ragione. Quando ero assieme ad Aries e
Francesco Merendino é stato necessario essere molto accorti. La lotta
era veramente incandescente». Un’altra prova positiva di Fabio Aries:
«La partenza é stata molto bella e ho avuto l'opportunita di portarmi
in seconda posizione, ma ho rinunciato perché avevo le gomme troppo
fredde; ho fatto un paio di dritti perdendo due posizioni. A quel punto
ho atteso che tutto ingranasse per il verso giusto. Ho rafforzato la mia
posizione nell’Under 21 e cio e piu che sufficienten.
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Ballabio, in alfo (Photo 4) con il

primo posto a Varano é in odore di

fricolore. Gara accorta e ferzo

posto per Gasbam, sopra a sinistra,
mentre Aries é secondo e Michele

Merendino sesto, a lafo,
(Affualfoto). De Luca, sopra,
(Attualfoto) rompe il ghiaccio in
F. 2000. Canni Ferrani e Minufolo,
soffo, ai posti d’onore (Photo 4)

APPLICAZIONI
SPECIALI PER AUTO

26100 CREMONA - ITALY - VIA DANTE 91
Telefono (0372) 20450-410398 - Fax 457538

F. 2000 CANNI FERRARI S| ACCONTENTA DEL SECONDO POSTO

LA PRIMA VOLTA
DEL ROMANO DE LUCA

VARANO — Luigi De Luca ha fi-
nalmente ottenuto la sua prima af-
fermazione in F. 2000. E un risulta-
to che il giovane romano rincorre-
va fin da inizio stagione ed appare
significativo che lo abbia raggiun-
to proprio a Varano, dove undici
mesi fa aveva vinto in F. Alfa Bo-
xer. Un successo netto, ottenuto
tenendo un ritmo di gara elevatis-
simo, addirittura superiore a quel-
lo della gara di F.3 disputata a Va-
rano in maggio! Alla grande gioia
sua e del team Cevenini ha fatto da
contrappunto la delusione di Luca
Canni Ferrari, I'unico che ha cer-
cato di impensierire De Luca. 1l
milanese ha disputato una gara
splendida, veramente di cuore,
ben assecondato da una Reynard
perfetta, ma ha dovuto inchinarsi
alla superiorita del vincitore. Cosi
come Michele Minutolo che, con il
titolo gia in tasca, non ha voluto
rischiare piu di tanto, acconten-
tandosi del terzo posto davanti al
sempre positivo Riccitelli, al de-
butto sulla pista emiliana. Venia-
mo alla cronaca della gara: dalla
prima fila scattano con decisione
De Luca e Canni Ferrari mentre
parte molto bene anche Rangoni,
che nel primo giro guadagna ben
quattro posizioni. De Luca condu-
ce davantia Canni Ferrari e Minu-
tolo. Per i primi quindici giri la si-
tuazione al vertice rimane stabile,
con un ritmo di gara elevatissimo:
i due capofila prendono un buon
margine sugli inseguitori, girando
costantemente in tempi molto vi-
cini a quelli di qualifica. Al 16.
Rangoni, in crisi con la frizione, si
gira all’uscita della «Esse»: riesce
a non sbattere e a ripartire, ma
perde cinque posizioni. Pochi giri
dopo & De Tommaso che si gira, al-
la «Ickx», mentre Canni Ferrari si
avvicina sensibilmente al batti-
strada. Per De Luca si pone anche
il problema dei doppiati, che con-
sentono al pilota della Reynard di
avvicinarsi ulteriormente. I due

piloti di testa sono letteralmente
scatenati e girano con tempi incre-
dibili: alle loro spalle Minutolo ri-
nuncia all’inseguimento, cercan-
do di mantenere un certo vantag-
gio su Riccitelli. Negli ultimi giri
Canni Ferrari tenta di agganciare
De Luca, ottenendo anche il giro
pit veloce, ma il suo sforzo non &
sufficiente.

Innocenzo Bonelli

VELOCITA' IN CIRCUITO

Varano Melegari (Pr), 2 settembre 1990

9. prova del Trofeo Fisa, di F. 2000

Le classifiche

Assoluta: 1. De Luca (Dallara 389-Alfa Romeo) 39
gir in 30"13" 028 alla media di 139,391 kmh; 2. Can-
ni Ferrari (Reynard 893-Alfa Romeo) a 1°604; 3. Mi-
nutolo (Dallara 389-Alfa Romeo) a 167874; 4. Ricci-
telli (Dallara 389-Alfa Romeo) a 20°548; 5. Galli (Dal-
lara 389-Alfa Romeo) a 27°392; 6. Giorgio (Dallara
389-Alfa Romeo) a 28"186; 7. Niceta (Dallara 388-
Alfa Romeo) a 29"350; 8. De Tommaso (Dallara 389-
Vw Spiess) a 31°259; 9. Caldani (Dallara 389-Ww
Spiess) a 36"590; 10. Trezzi (Dallara 388-Alfa Romeo)
a 40°784; 14. Annonli (Dallara 389-Alfa Romeo) a
42°410; 12. Rangoni (Dallara 388-Alfa Romeo) a
43"657;13. Rigoldi (Reynard 893-Alfa Romeo) a 1 gi-

L VINCITORE

UNA VETTURA PER

10; 14. Meloni (Dallara 389-Alfa Romeo) a 1 giro; 45.
Chionni (Dallara 389-Alfa Romeo) a 4 giro; 16. Glan-
nini (Dallara 389-Ww Spiess) a 1 giro; 17. Nepi (Dalla-
ra 389-Alfa Romeo) a 1 giro; 18. Sezzi (Reynard 883-
Vw Brabham) a 2 giri; 19. Lusuardi (Dallara 389-Alfa
Romeo) a 11 giri; 20. Belloni (Reynard 883-Alfa Ro-
meo) a 12 gir.

[] Giro pi veloce: Canni Ferrart (Reynard 893-Alfa
Romeo) in 45°936 alla media di 141,065 kmh.
Repechage: 1. Belloni (Reynard 883-Alfa Romeo)
17 girl in 13'38°964 alla media di 134,511 kmh; 2.
Chionni (Dallara 389-Alfa Romeo) a 0°438; 3. Sezzi
(Reynard 883-W Brabham) a 5°378; 4. Rigoldi (Rey-
nard 893-Alfa Romeo) a 6°079; 5. Corsini (Reynard
893-Alfa Romeo) a 6"299; 6. Sabbatini (Dallara 389-
Alfa Romeo) a 6°873; 7. Rovera (Dallara 389-Ww
Spiess) a 11"194; 8. Carer (Dallara 389-Alfa Romeo)
a 11"567; 9. Mediani (Dallara 389-Alfa Romeo) a
42°449; 10. Fossati (Reynard 893-Alfa Romeo) a
18°256; 11. Gini (Dallara 389-Alfa Romeo) a 28"334;
12. Pane (Reynard 873-Alfa Romeo) a 33"188; 13.
Femaresi (Dallara 389-Alfa Romeo) a 37°744; 14.
Schittone (Dallara 389-Alfa Romeo) a 44°364; 15.
Spoladore (Dallara 388-Alfa Romeo) a 2 girt; 16.
Conca (Reynard 893-Alfa Romeo) a 8 gir.

[] Giro piti veloce: Corsini (Reynard 893-Alfa Ro-
meo) in 47°156 alla media di 137,416 kmh.
Classifica del Trofeo: 1. Minutolo punti 64; 2. Canni
Ferari 34; 3. De Luca 30; 4. Riccitelli 14; 5. Galli, Ran-
goni, De Tommaso 14; 8. Giorgio 9; 9. Annoni 7; 10.
Amadori 6; 11. Pagani §; 12. Montani., Meloni,

di, Spoladore 4. 16. Caldani 3; 17. Conca 2; 18.
Giannini, Belloni 1.

ETTA

VARANO — A fine gara Luigi De Luca é circondato dalle molte per-
sone che si complimentano con lui per la sua vittoria. «La monoposto
di Cevenini era perfetta — dice De Luca — e non ho avuto il minimo
problema. Nei primi giri ho tirato al massimo per accumulare un certo
vantaggio sugli inseguitori, per avere un po’ di tranquillita. Poi ho
rallentato, ma ho visto che Canni Ferrari si é riavvicinato subito, gra-
zie anche ai doppiaggi; e allora ho ricominciato a tirare, riguada-
gnando quel vantaggio che mi ha consentito di vincere». Che effetto fa
questa prima vittoria in F. 2000? «Era tanto — dice — che la inseguivo
e adesso ce I’ho fatta: spero ne vengano altren. Michele Minutolo é pa-
go del suo terzo posto: «I primi due erano troppo veloci — esordisce —
e anche tirando al massimo ho visto che non tenevo il loro passo. Avevo
infatti qualche problema di assetto, a cui in gara si é aggiunto pure il
cattivo funzionamento della frizione. E poi, a campionato finito (e vin-
to) un po’ di rilassamento ci vuole!». Luca Canni Ferrari é piuttosto
demoralizzato: «La vettura — dice — era veramente perfetta, tanto che
nelle ultime fasi di gara giravo quasi col tempo di qualifica. Piu di cosi
non so cosa potevo fare: ho dato il massimo ma non é bastato». O

Collettori di aspirazione e scarico, carburatori, alberi distribuzione in acciaio,
rapporti al cambio, rapporti al differenziale, ripartitori di coppia, pistoni stampati,
valvole, guarnizioni testa, coppe olio, dischi e meccanismi frizione, bulloneria ed
altro materiale per motore e cambio per vetture da competizione e d'epoca.

NOVITA PER DELTA INTEGRALE 16 VALVOLE: flangia presa aria turbo con foro
40 mm, «eprom speciali», rapporti al differenziale 13x57, 14x57

regolamentare |

e 15x56, kit ingranaggi cambio (in acciaio speciale con denti rettificati) 1*, 2, 3°
velocita per cambio di serie, impianto di scarico speciale «stradale».

NOVITA PER FIAT TIPO 16 VALVOLE: alberi distribuzione speciali in-acciaio,
impianti scarico speciali, «eprom speciali» inoltre in approntamento, materiale
motore e cambio Gruppo «A»x.
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COPPA R5 PRIMO ANCHE A MONZA IL MARCHIGIANO |

PER GAGLARDINI
VITTORIA E TITOLO

MONZA — Con la sesta vittoria
stagionale, ottenuta sulla pista di
Monza, il ventitreenne pilota fa-
brianese Mauro Gagliardini ha
chiuso definitivamente il discor-
so per la lotta al titolo delle R5
grazie ai 100 punti incamerati. Al-
le spalle di Gagliardini rimane
unicamente aperta la lotta per il
secondo posto, lotta che vede im-
pegnati Guglielmo. Giacomello e
Renato Fruzzetti, appaiati a quo-
ta 42 punti. Quella di Monza é sta-
ta sicuramente, secondo quanto
hanno dichiarato gli stessi prota-
gonisti, una delle gare piu belle
dell'intera stagione, disputata ad
alto livello dai protagonisti e vis-
suta sul duello serrato fra Ga-
gliardini e Giacomello. Dopo un
avvincente testa a testa la lotta
per conquistare il diritto a salire
sul gradino pia alto del podio ha
visto prevalere Gagliardini, favo-
rito anche dal calo della macchi-
na dell’avversario, che ha accu-
sato problemi nel corso degli ulti-
mi due giri. Per Renato Fruzzetti,
terzo al traguardo, poteva invece
essere la giornata buona per con-
quistare la vittoria ma due ma-
laugurate uscite di pista hanno
consentito al pilota toscano di
guadagnare soltanto il terzo po-
sto e il giro piu veloce della gara.
Grazie a questo piazzamento
Fruzzetti continua a detenere il
primo posto nella classifica riser-
vata agli esordienti. Fra i pro-
tagonisti della prova monzese,
anche Massimiliano Dini, co-
stretto al ritiro mentre si trovava
in terza posizione per una uscita
di pista alla staccata della curva
parabolica. Quarto al traguardo
Franco Caruso che, nella matti-
nata, si era imposto nella gara va-
lida per la Coppa Michelin. La
Coppa Italia, con il primo posto
gia assegnato a Gagliardini, do-
vra celebrare gli ultimi tre ap-
puntamenti della stagione, che
potrebbero diventare la passerel-
la finale del pilota gia vincitore
del titolo. Questi ultimi tre ap-
puntamenti, pero, potrebbero an-
che riproporre i motivi di inte-
resse che hanno contrassegnato
le ultime gare, con Giacomello a
«guastare» la festa dell’avversa-
rio per rendere avvincente fino
alla conclusione la stagione della
Renault 5 Gt Turbo. Da segnala-
re, infine, che alle spalle di Fran-
co Caruso, nella Coppa Michelin,
si sono classificati Valerio Pre-
senzini, Paolo Panceri e Ambro-
gio Roselli.

Gianni Cattaneo
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PENSO GIA ALLA CLO

MONZA — La gara monzese della Coppa Italia Renault 5 ha dato al
ventitreenne pilota di Fabriano, Mauro Gagliardini la sicurrezza ma-
tematica della conquista del titolo: «Sono soddisfatto — dice Gagliar-
dini — per la vittoria odierna e per la conquista della Coppa Italia. Al-
U'inizio della stagione si sudava meno per guadagnare il gradino piu
alto del podio. Nelle ultime gare, invece, ci sono stati duelli piu accesi
grazie soprattutto a Giacomello che anche oggi a Monza mi ha dato
non poco filo da torcere. Meglio cosi, ne guadagna lo spettacolo». Con il
titolo in tasca, Gagliardini sta pensando alla prossima stagione: «Non
ho ancora deciso. Potrei continuare — dice ancora Gagliardini — con
la Coppa Italia che si correra con la nuova Clio (che il pilota ha gia
grazie alla vittoria di quest’anno) oppure cimentarmi con le monopo-
sto. Vedremo». Grande protagonista della gara, Guglielmo Giacomel-
lo, racconta la sua prestazione: «Negli ultimi giri é calcato il rendi-
mento della mia macchina e non ho potuto tenere testa a Gagliardini.
Spero proprio di rifarmi nelle prossime gare». Anche Renato Fruzzet-
ti, terzo al traguardo, é stato tra i protagonisti della prova: «La mac-
china andava bene — afferma il pilota — e nonostante due uscite di pi-
sta ho recuperato e ho guadagnato la terza piazza. Senza quei contrat-
tempi avrei conquistato una posizione migliore. Sulla pista di Monza,
poi, mi trovo sempre a mio agio». O

VELOCITA IN CIRCUITO

Monza (Mi) - 2 seftembre 1990
7. prova della Coppa Halla Renault 5

Le classifiche

Assoluta: 1. Gagliardini 13 gir in 29°57"48 alla me-
diadi154, 037Iann:26looomelool 37; 3. Fruzzet-
i @ 473; 4. Caruso a 8°20; 5. Presenzini @ 26%03; 6
Muccio a 32°24; 7. Boccla a 37°85; 8. Marcocci a
47°06; 9. Roselli a 47"34; 10. Gherardi a 1'06"66; 14.
Pancerl a 1'07*06; 12. Della Pora a 1'45°40; 13. Gak-
naa1'23'29148!uﬂa|‘23‘30:15$cadamw
1'47°90; 16. Rordelisi a 1'49°96; 17. Zerbini a 1'51°68;
10 Nicolini a 1'54788; 19. Ceaclhlai msom
21. «Archimede» a 6
plii veloce: Fruzzefti in 6‘53do

452.933Iam

Camplonato: 1. Gagliardini 100 puntt; 2. Glacomet
lo, Fruzzetti 42; 4. Boccia 41; 5. Marcocci 39; 6. Cesa-
finl 31; 7. Presenzini 26; 8. Spampatti 24; 9. Muccio
24; 10. Caruso 18.

Coppa Michelin: 1. Caruso 10 gir in 23'10°60 ala
media di 150,154 kmh; 2. Presenzini a 1°77; 3. Pan-
cerl 0 27°52; 4. Roselli 0 39°66; 5. Rosi a 39°74; 6. Sas-
si a 51°90; 7. Rossi a 54*99; 8. Santulll a 1'00°41; 9.

Soadmuguo 1'47°44; 10. Rordalisi 0 1'18™43; 41.
Savini a 1'43°48; 12. Zerbini a 1'44"79; 13, Della Porta

a 1 giro; 14. Leonori a 2 gir; 15. Imbrigiotta a 2 gir;
wgzmmmeosgun.maswu
Milani a 3 girt; 19. Gaina a 4 giri; 20. «sArchimede» a 5
gil.

[ Giro pii veloce: Presenzini in 2'17°80 alla media
di 152,187 Kmh

Camplonato: 1. Presenzini, Caruso 42 punti; 3. Ro-
selll 28; 4. Rosi 27; 5. Del Fante 22; 6. Cassi 18; 7. Pan-
ceri 45; 8. Glorgi 10; 9. Imbrigiotta 9; 10. Scellini, San-
fulll, Tritone 7.
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Cario Rebai, a lafo, si
gira menfre passa
Brocca (Photod).
Successo per Orsini
fra le Porsche a
Monza, softfo (Oliver),
davanti a Dazzan, ol
centro (Photod).
Nell'alfra pagina:
sopra il vincifore delle
RS Gagliardini
affiancafto ada
Giacomello (Photo4)
e, soffo, Fruzzeffi. Soffo
a sinistra Caruso,
primo in Coppa
Michelin (Oliver)

CHALLENGE PORSCHE SFORTUNATI | REBAI

SVETTA ORSIN
A MUSO DURO

MONZA — E durata soltanto
poche centinaia di metri la cor-
sa di Bruno Rebai che, nella
quinta gara del 2. challenge na-
zionale Porsche, era balzato al
comando dalla terza fila dello
schieramento di partenza. Dopo
la prima variante, pero, la rottu-
ra della trasmissione della sua
Porsche 911 costringeva il pilota
alla resa, lasciando cosi via libe-
ra agli avversari verso la vitto-
ria finale. Franco Brocca, Carlo
Rebai e Maurizio Orsini si ren-
devano cosi protagonisti della
gara con Orsini, in pista con
una Porsche 930, che guadagna-
va la vittoria davanti a Dazzan e
Martinoli. Davvero sfortunata
anche la prova di Carlo Rebai,
che partiva in pole position ed e
stato costretto ad alzare bandie-
ra dopo un testacoda che provo-
cava il deterioramento dei
pneumatici della sua «930»,
mentre era in lotta per la prima
posizione. Assente dallo schie-
ramento di partenza Alessan-
dra Persichetti con la «Carrera

2». La milanese durante le pro-
ve ufficiali e stata protagonista
di una rovinosa uscita di pista
alla variante Ascari che ha pro-
vocato danni alla vettura non ri-
parabili in tempo utile per pren-
dere parte alla gara. Per Franco
Brocca, che partiva dalla secon-
da fila dello schieramento gra-
zie al terzo tempo ottenuto nelle
prove, I'unica soddisfazione e
stata quella di aver effettuato il
giro piu veloce della gara ad ol-
tre 167 chilometri orari di media
e di essere giunto ottavo al tra-
guardo dopo essere stato al co-
mando della gara per i primi tre
giri. (g.c)

VELOCITA IN CIRCUITO

Monza (Mi) - 2 settembre 1990
6. prova challenge Porsche

Classifica assoluta: 1. Orsini (Porsche 930) 12 giri
in 25'36"24, alla media di 163,100 kmh; 2. Dazzan
(Porsche 911 S) a 17°98; 3. Martinoli (941 Sc/rs) a
24°78; 4. Spatafora (911 Rsr) a 1'05%62; 5. Colossi
(911) 0 1'25°67; 6. Marino (924 Camera) a 2'12°10; 7.
Rebai Carlo Cup) a 1 giro; 10. Plona (941 Camera) a
1 giro; 11. D'Agostino (930) a 4 giro.

Giro pitl veloce: Brocca in 2'04"58 alla media di
167.603 kmh.
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RALLY 1. SERE VOLTI NUOVI S| IMPONGONO A SAN DAMIANO

PER VEDELAGO
DOLCE E' IL GRAPPOLO

SAN DAMIANO — Vedelago-
Marchisio con la Lancia Delta
16v si sono imposti nell’8. edizio-
ne del rally «Il Grappolo». Anco-
ra una volta le strade astigiane
hanno dato il successo a volti
nuovi del rallismo piemontese.
Cosi, dopo Moncalvo e Vesime, &
toccato a San Damiano, feudo ral-
listico astigiano, a portare alla ri-
balta due giovani equipaggi. In-
fatti alle spalle di Vedelago, con
un distacco di 36” si e classificato
il torinese Giorgioni, pilota venti-
duenne, che con la Lancia Delta
16v della Meteco si & imposto
d’autorita nel Gruppo N. Come
sempre la gara sandamianese &
stata ricca di colpi di scena, con
continui cambiamenti in testa al-
la classifica, in special modo nel-
la prima parte della gara. Al via
non si presentano in dieci, tra i
quali i favoriti Capellino (vincito-
re del Vini) e Bianco (vincitore
del Vesime) e pertanto 152 sono le
vetture che scendono dalla peda-
na. Dopo la prima prova due dei
sicuri protagonisti si sono gia fer-
mati: Bovero e Corio. Le loro due
Ford Sierra Cosworth hanno ac-
cusato rispettivamente problemi
alla guarnizione della testa e alle
bronzine. Tortone con la Opel Ka-
dett Gsi 16v si ferma sul secondo
trasferimento. Sulla seconda pro-
va la Opel Kadett Gsi di Rao, pri-
mo leader della corsa, accusa
problemi elettrici e il giovane to-
rinese scivola nelle retrovie della
classifica. Al comando passa cosi
Borsa seguito da Viotti mentre al
terzo posto c’e il sorprendente
Bastita. Per lui la prova tre sara
pero fatale. Sulla sua Lancia Del-
ta 16v e il differenziale a cedere.
Ma a cambiare definitivamente il
volto della classifica sara la quar-
ta prova. Il leader Borsa é costret-
to alla resa. La causa sara la rot-
tura del differenziale della sua
Lancia Delta che lo costringe a
segnare il passo per la prima vol-
ta in questa stagione. Viotti ere-
dita cosi la leader-ship ma solo
per pochi chilometri. Infatti an-
che per lui la quarta prova sara
fatale. La rottura di un giunto
della sua Opel Kadett 16v lo fer-
mera. La classifica al primo rior-
dino vede pertanto Vedelago al
comando con 2” di vantaggio su
Giorgioni, Beltrame (Ford Sierra
Cosworth) al terzo posto. Dalle
retrovie rispunta Rao che é risali-
to al 14° posto. Nei top-ten c’e an-
che Rosso, ma un’uscita di strada
lo fermera sul quinto tratto cro-
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nometrato e per 1’ex slalomista il
responso medico parla di sospet-
ta frattura del gomito. A tre pro-
ve dal termine Rao si porta a 12”
da Vedelago. Si prospetta un fina-
le al cardiopalma tra i due piloti.
Purtroppo la rottura del cambio
ferma definitivamente Rao, la-
sciando cosi via libera a Vedelago
che va a vincere con onore il suo

primo rallye. Al termine della ga-
ra ben cinque ore di verifiche
hanno accertato che le vetture di
Enrico (Opel Kadett Gsi 16v), Mi-
gliara (Peugeot 205 Rallye) e Go-
nella (Peugeot 205 Gti) erano del
tutto conformi alla fiches, to-
gliendo cosi ogni possibile dubbio
sulle loro posizioni in classifica.
Giorgio Gianuzzi

Sulle strade asfigiane ¢ 'é stafo un vero festival ai nomi nuovi del rallismo
piemontese: il giovane Vedelago, in alfo, si  infatti imposto nel Rally del
Grappolo, mentre Belframe, sopra, (Photo4) ha fatto suo il ferzo

posto assoluto e il secondo in Gruppo N. Quinta posizione per
Ciriotto-Ruffa, sopra a destra, (Magnano) autori di una gara regolare

ALLO SCONFITTO

LA STERLINA DI PAPA

SAN DAMIANO — Con il successo al rally «Il Grappolo» il trentu-
nenne Gian Franco Vedelago ha ottenuto la sua prima affermazio-
ne assoluta. «Ho esordito nell’automobilismo nel 1984 — confessa
Vedelago — in precedenza avevo iniziato l'attivita sportiva sempre
con i motori, ma a due ruote. Con le moto infatti presi parte all’euro-
peo di velocita in pista e mi classificai al 4. posto finale e fui primo de-
gli italiani. Dedico questa mia prima vittoria a tutti i ragazzi che mi
hanno aiutato e che continuano a darmi una mano». Stefano Gior-
gioni, € un nome nuovo in prima zona. «Ho cominciato a correre lo
scorso anno — esordisce il giovane pilota torinese — e mi sono clas-
sificato al 2. posto negli Under 23 al rally della Lana. Quest'anno,
grazie all’aiuto della Meteco, ho fatto un paio di gare sia in prima
zona che nei Cir, ma con scarsi risultati. E questo il mio primo risul-
tato e penso di essermi guadagnato la Sterlina d’oro che mio padre
mi aveva promesso se finivo la gara». 11 primo dei piloti astigiani e 3.
assoluto e il canellese Beltrame. «La mia Ford Sierra Cosworth ha
lamentato dei problemi nella prima parte della gara — confida Bel-
trame — solo nella seconda parte, che era la centralina a crearmi dei
problemi. Molto sportivamente Bianchi, che non é il mio preparato-
re, me ne ha data una e tutto si é risolto per il meglio. Sono comunque
molto soddisfatto di aver terminato la gara, dopo una stagione non
molto fortunatan. ]

RALLY 1. SERIE

San Damiano d'Asti (Af) - 1-2 settembre 1990

8. rally Il Grappolo

gara valida per la Coppa Italia 1. zona
(coeff. 3)

Le classifiche

Assoluta: 1. Vedelago-Marchisio (Lancia Delta 16V)
in 58'20"; 2. Glorgioni-Vasini (Lancia Detta 16V) a
36", 3. Belframe-Rabbione (Ford Siema Cosworth) a
106", 4. Saredi-idanza (Renault 5 Gt Turbo) a 1'30";
SCMOM-Ruﬂu(Ford Cosworth) a 1'33"; 6. Enrt-
co-Boasso (Opel Kadett Gsi 16V) a 1°37; 7. Migiic-
raViel (Peugeot 205 Rallye) a 1'44"; 8. Gonelio-
Mossino (Peugeot 205 GH) a 4'54"; 9. Nalin-Bertina
(Lancia Detta 16V) a 2'06"; 10. Musso-Ferero (Peu-
geot 405 MI 16) a 2'30",

GRUPPO N

Classe 1150: 1 Boreﬂo—BeﬁoﬂoIniO753' 2.Ame-

X a1'563"; 6. Mo
scuho-renamuzu 7. Tonanzi-isoardi a 2'15"; 8.
Gﬂgolovaorongonlo 329, 9. Pima-Gloria a 343'
10. Gamba-Femicola a 13'18" (tutti su A 112).
Classe 1400: 1. Stefanin-Diverio in 1.03'12"; 2. Perini-
Perini a 24*; 3. Chiappero-Pi a 35% 4. Imbo-
den-Benoni a 1'26" 5. Zoftis-Andreotti a 138" 6. Vi-
nels Mosca a 1'56"; 7. Veronese-Pella a 2'24"; 8. Spi-

asolar a 2'35"; 9. Damilano-Scanavino a
2'54"; 10. Viano-Riparti (Opel Corsa &) a 514" 14.
Borio-Maranini a §'69" 12 Mmtoon—Migotem a
640" (tutt gli aifr su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Zanchetta-Cortese in 1.02'14"; 2
Penasso-Musto a 24", 3. Trisconi-Vercelli a 44°; 4. Bal-
di-Maurino a 2'16"; 5. Senvi-Purgato a 2'19"; 6. Can-
tarella-Castelett a 2'51°; 7. Imarisio-Bonzo (Ford Fe-
sta Xr2) a 3'03"; 8. Fogliati-Molinaris a 3'51"; 9. Au-
do-NordeIlo0502 (hutti gl altri su Opel Corsa Gsi).
Classe 2000: 1. Enrico-Boasso (Opel Kadett Gsi
16V) in 59'57"; 2. Gonella-Mossino a 17*; 3. Del Ros-
so-Del Rosso (Opel Kadett Gsi 16V) a 1‘50‘;& Cro-
vella-Gorino a 2'17*; 5. Gobbo-Rigo a 3'10"; 6. Bian-
co Clerico (Opel Kadett Gsi 16V) a 3'54"; 7. Olearls-
Simonato (Opel Kadett Gsi 16V) a 6.51; 8. Nigra-

a 7'46% 9. Bonelii-Perissinotto (Fat Ritmo
430) a 7'59"; 10. Savio-Beccaria (Peugeot 309 Gti) a
8'45"; 14. Pascone-Gremmo a 10°26" (futti gli alfr su
Peugeot 205 GHi).
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Classe 2500: 1. Pugnante-Lana in 1.01'14"; 2. Pi-
cozzi-Monte a 32%; 3. Motton-Nazzari a 1'53"; 4. Gi-
biino-Barbin a 3'38"; 5. Demasi-Grattarola (Fiat Uno
Turbo) a 13'41" (tutti g altr su Renault 5 Turbo).
Classe oltre 2500: 1. Giorgioni-Vasini (Lancia Delta
16V) in 58'56"; 2. Belframe-Rabbione a 30°; 3. Ciriofti-
Ruffa a 57% 4. Nalin-Bertina (Lancia Delta 16V) a
1'30%; 5. Baldi-Rava a 2'09%; 6. Boccalatte-Gloielli
(Mazda 323 4Wd) a 2'51"; 7. Zanella-Coda (Lancia
Defta Integrale) a 5'27*; 8. Scasso-Ravera (Lancia
Detta 4Wd) a 8'34" (futti gli altr su Ford Siema Co-
sworth).

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Bianco-Giuliano in 4.06'33"; 2. Ni-
co-Lusso a 6"; 3. Leall-Genisio a 49"; 4. Concolato-
Matta a 1'32"; 5. Femaris-Albertazzi a 2'33; 6. Cop-
pola-Coppola a 3'08"; 7. Bello-Crosio a 4'35%; 8. Ca-
peto-Falchero a 5'24%; 9. Garbarino-Barberis a 6'58";
10. Baldo-Girlbuola a 14'35" (futti su A 142).
Classe 1400: 1. Migliara-Viel in 1.00'04%; 2. Ottoni-
Grandi a 2'01*; 3. Priofti-Bramante (Fat Uno $X) a
3'34"; 4. Burchiellaro-Actis a 3'41"; 5. Savoini-Fortis
(Fat Uno 70) a 4'02°; 6. Masocco-Lemasson (Fat
Uno Sx) a 5'24"; 7. Santarelli-Ponchione (Fat Uno 70)
0 6'38"; 8. Garbarino-Poggio (Fiat Uno 70) a 7'39"; 9.
Fresia-Colombo a 8'02" (tutti gli alfri su Peugeot 205
Rallye).

Classe 1600: 1. Turetti-Banfi (Toyota Corolla) in
1.08'15"; 2. Pavesio-Stocco (Opel Corsa Gsi) a 23"
Classe 2000: 1. Musso-Femero (Peugeot 405 Mi 16)
in 1.00'50"; 2. Decadenti-Casotto a 5°; 3. Oftino-
Chicco a 1'24"; 4. Formaggio-Scanavino a 3'07%; 5.
Venturello-Gardenghi a 400" 6. Napolitano-Cucco
a 403", 7. Giazzi-Nebiolo a 5'30%; 8. Storta-Rosso
(Opel Kadett Gsi) a 7'25%; 9. Comaglia-Rossin (Fiat
Ritmo 130) a 8'05"; 10. Chimento-Solieri (Opel Man-
ta Gte) a 8'37" (futhi gli alfri su Peugeot 205 GHi).
Classe 2500: 1. Saredi-Adanza in 59'50%; 2. Caruso-
Cappelii a 3'08"; 3. Amerio-Gambaro (Fat Uno Tur-
bo) a 435" 4. Leono-Wirth a 5'09"; 5. Cocchiara-
Bionda (Aat Uno Turbo) a 5'47"; 6. Ravera-Marcolin
a 7'20" (tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oftre 2500: 1. Vedelago-Marchisio in 58'20°;
2. Femara-Arato a 3'19"; 3. Casalegno-Panasiti (Lan-
cia Defta Integrale) a 3'41"; 4. Montersino-Mamone
a5'07"; 5. Vecchi-Salemo (Lancia Delta Integrale) a
5'56"; 6. Rosso-Mignone (Alfa Romeo 75 Turbo) a
6'36" (tutti gli altri su Lancia Detta 16V).

A MELFI UN SECONDO PER ZONCA CHE VALE IL GRUPPO N

ROSINA IMPONE

LO STILE GENOVESE

MELFI — L’equipaggio Rosina-
Paglia su Lancia Delta del team
«Genova Corse», ha vinto con pie-
no merito la seconda edizione del
Rally del Vulture, tagliando per
primo il traguardo di Melfi e to-
gliendo, cosi, lo scettro all’equi-
paggio lucano Lavecchia-
Stefanelli, protagonisti in assolu-
to lo scorso anno. Ma assenti in
questa edizione. Ai nastri di par-
tenza si sono presentate 55 vettu-
re, 43 delle quali hanno portato a
termine la gara. La manifestazio-
ne, organizzata dall’Associazione
Dragen’s Team di Melfi in colla-
borazione con I’Automobile Club
di Potenza ed il patrocinio del Co-
mune di Melfi, si e svolta su di un
percorso di 289 km su 5 prove spe-
ciali ripetute due volte per un to-
tale di 84 km, ha avuto un inizio
velocissimo con le Ford Sierra
Cosworth e le Lancia Delta a far-
la da padrone. Rosina-Paglia su-
bito in evidenza e primo colpo di
scena nella terza prova con l'u-
scita di strada dei fratelli Tradice
su Lancia Delta Integrale. Per la
cronaca i fratelli Tradico, alla vi-
gilia, godevano del favore del pro-
nostico. Sino a meta corsa, poi,
duello a tre per la prima posizio-
ne con I'equipaggio Lagana-
Belletti in testa alla classifica al
termine delle prime due prove
speciali e Zona-Pettiti a ridosso.
A meta gara la svolta. Dopo alcu-
ne prove in sordina, Rosina-
Paglia spingono... sull’accelera-
tore del ritmo e prendono il so-

L VINCITORE
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Rosina, sopra, (Photo4) non ha avuto problemi per vincere nel Vulfure

pravvento sugli avversari piu pe-
ricolosi, vale a dire la coppia La-
gana-Belletti, complice una fora-
tura. Si registra, quindi, dopo la
brillante affermazione della cop-
pia genovese, la seconda posizio-
ne in classifica generale colta da
Zona-Pettiti, i piu costanti duran-
te la gara e vincitori anche del
Gruppo N. In terza posizione ta-
gliano il traguardo di Melfi Laga-
na-Bellotti, sino alla fine all’inse-
guimento generoso delle due pri-
me posizioni ma inutilmente, a
causa dei problemi di meta gara.
D’Andrea-Jerace, coppia del
team «Basilicata Corse», ha con-
quistato 'ottavo posto nella clas-

sifica generale. 2 .
£ Pino Gentile

UN SUCCESSO LEGITTIMO

MELFI — Sul traguardo di Melfi si parla I'idioma genovese con la
coppia Rosina-Paglia vincitrice del Rally del Vulture: «La gara —
dicono all’'unisono — é stata tiratissima ma, alla fine, siamo riusciti
a spuntarla su di un lotto di concorrenti assai agguerrito. Il nostro
successo, forse insperato all’inizio, é comunque legittimo se si tiene in
debito conto che il «bottino» é stato di sette prove speciali vinte. Un ri-
sultato certamente notevole, lo diciamo senza piaggeria, ed una vit-
toria finale non puo che inorgoglirci». Sin qui le dichiarazioni del-
I’equipaggio vincitore. Tra i personaggi del Rally del Vulture ab-
biamo notato Vito Saliani, nono in classifica generale in coppia con
Pignataro, a bordo dell’Opel Kadett Gsi 16V. Dice Saliani: «In Basi-
licata sono praticamente di casa e, da poco, sono stato inserito nella
scuderia Japigia di Bari. Dopo una lunga esperienza maturata in ...
pista da ballo, da oltre un anno, ho scelto di praticare l'automobili-
smo agonistico nel settore del Rally». 1l suo ottimo piazzamento in
Basilicata ha seguito a due prestigiose affermazioni conseguite
quest’anno prima nel Rally di Cassino (Frosinone) e dello Jonio

(Taranto).

O

RALLY 1. SERIE

Melfi (Pz), 2 settembre 1990
2. rally del Vulture
gara valida per la Coppa lfalia 6. zona (coeff. 3)

Le classifiche

Assoluta: 1. Rosina-Paglia (Lancia Delta 16V) in
43'42"; 2. Zonca-Pettiti (Ford Siema Cosworth) a 32°;
3. Lagana-Bellotti (Ford Siema Cosworth) a 48" 4.
Evangelista-De Santis (Ford Siema Cosworth) a 58"; 5.
Vanigioli-Teoli (Renault 5 Gt Turbo) a 2'28"; 6. Gelao-
Loiacono (Renault 5 Gt Turbo) a 3'16"; 7. Ruggiero-
Femara (Peugeot 309 Gf) a 323" 8. D'Andrea-
lerace (Renault 5 Gt Turbo) a 3'47%; 9. Saliani-
Pignataro (Opel Kadett Gsi 16V) a 3'56"; 10. De Fran-
co-Tufino (Peugeot 309 Gti) a 400",

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Martella-Cotellessa in 48'07"; 2.
Sangiuolo-De Luca a 21" 3. Ordandi-Bonatesta a
36", 4. Trodella-Trodella a 49"; 5. Rega-Giust (Citroén
Ax Sport) a 3'46" (tutti gli alfr su Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Speranzini-Srunz in 48'25"; 2. Gras-
so-Cristino a 44°; 3. Barbato-Barbato a 50%; 4. Cugli-
ni-Lorenzini a 115", 5. Bemaudo-Pignatelio a 1'46";
6. Mascioli-Mascioli a 340" 7. Bianchino-
Notaristefano (Peugeot 205 Gfi) a 5'21%; 8. Moroni-
Ceraso (Alfa Romeo Alfasud) a 526" (tutti gli attr su
Opel Corsa Gsi).

Classe 2000: 1. Saliani-Pignataro in 47'38"; 2. Forti-
ni-Migno a 8" 3. Sardellitfi-Venditi a 26%; 4. Fazio-
Molendini a 1'01*; 5. Giusti-Patané a 1'08"; 6. Jan-
notti-Trisciuoglio a 447", 7. Salvatore-Bianchi a 1'26;
8. Mascitti-Di Castelnuov a 1'36% 9. Tammino-
Anastasio a 2'22%; 10. Pompili-Angelilli a 3'41" (tutti
gli atti su Opel Kadett Gsi 16V).

Classe 2500: 1. Vanigioli-Teoli in 46'10%; 2. Gelao-
Loiacono a 48" 3. D'Andrea-lerace a 149", 4. Tricari-
co-De Luca a 2'16" (tutfi su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Zonca-Pettifi in 44'14"; 2. Lo-
ina-Bellotti a 16"; 3. Evangelista-De Santis a 26
futti su Ford Siema Cosworth).

GRUPPO A

Classe 1150: 1. De Simone-De Simone in 49'42"; 2.
Cerone-Botte a 1'13"; 3. Marzino-Marzino a 2'24"; 4.
Tau-Topazzini a 313" (futfi su A142).

Classe 2000: 1. Ruggieri-Femara (Peugeot 309 Gti)
in 47'05"; 2. De Franco-Tufino (Peugeot 309 Gti) a
37" 3. Minicuccl-D'Emico (Fiat Ritmo 4130) a 3'42".

Classe oltre 2500: 1. Rosina-Paglia (Lancia Detta
16V) in 43'42"; 2. Basile-Mingarelli (Mazda 323 4Wd)
a4'04"; 3. Tollis-Cappelli (Lancia Delta 4Wd) a 5'05";
4, Artusi-Ruffini (at Uno Turbo) a 6'00%; 5. Ciociola-
Santamaria (Renautt § Gt Turbo) a 8'04"; 6. Pemico-
ni-Bidetti (Ford Siema Cosworth) a 1015".
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RALLYSPRINT GRAN FINALE A BRESCIA

DALLAVILLA VOLA

MEGLIO DI COLOMBI

MONTICHIARI — Il giovanissimo
equipaggio della scuderia Brescia-
rally-Svib, che era anche organiz-
zatrice della manifestazione, com-
posto da Andrea Dallavilla e Dani-
lo Fappani, entrambi ventunenni,
si & imposto nella terza edizione
del rallysprint Valli Bresciane. I1
duo di casa ha avuto la meglio sui
bergamaschi Colombi-Mattanza
dopo un emozionante duello, che
li vedeva ancora in parita dopo
cinque prove speciali delle sette in
programma. Il successo di Dalla-
villa-Fappani, dunque, assume un
valore superiore perche ottenuto
contro avversari di notevole spes-
sore ed esperienza, mentre le ca-
ratteristiche del percorso danno
meno importanza al fatto che i
vincitori fossero alla guida di una
Lancia Delta Integrale 16v di
Gruppo N, mentre i secondi su
una Bmw M3 di Gruppo A. Nella
prima speciale, umida, ha preval-
so Dallavilla con 2” di vantaggio
su Colombi. Quest’ultimo si e pre-
so la rivincita con gli interessi nel-
la seconda prova passando al co-
mando di 1”. Nella terza (stretta e
sconnessa) il vincitore rifilava 6”
al rivale, che nelle prime due del
secondo giro recuperava i 5” di
scarto (prima 1” e poi 4”). A questo
punto, pero, il bergamasco lamen-
tava una perdita d’olio, che finiva
proprio su una ruota posteriore,
cosicché rimediava 12” di distacco
e non poteva pretendere nell’ulti-
ma, meta su asfalto e meta su ter-
ra, di recuperare. Anzi perdeva
ancora 4”. Molto sportivamente
Colombi, all’arrivo, ammetteva
che avrebbe comunque perso il
confronto perché le ultime due
prove speciali favorivano le quat-
tro ruote motrici della Delta del-
I'avversario: «Speravo data la gio-
vane eta di pilota e navigatore che
incappassero in qualche errore ed
invece hanno dato prova di grande
perizia». Al terzo posto, sempre
con una berlinetta torinese, si so-

no piazzati Bergomi-Don, grazie
ad una gara senza particolari acu-
ti ma anche senza errori. I quarti
assoluti, Franzoni-Ballini, hanno
avuto il grosso merito di prevalere
nella lotta fra le numerose Re-
nault 5 Gt Turbo, mentre i quinti,
Bernardi-Maifredini, non sono
stati in grado di reggere il confron-
to con I'ingombrante Ford Sierra
Cosworth, in difficolta su strade
tanto strette

Fancesco Spampinato

RALLYSPRINT
Montichiari (Bs), 2 settembre 1990
3. rallysprint Valli Bresciane
mnalomlo

Le classifiche
Assoluta: 1. Dallavillo-Fappani (Lancia Detta 16V) in
14'58; 2. Colombi-Mattanza (Bmw M3) a 16"; 3. Ber-
gomi-Don (Lancia Delta 16V) a 22"; 4. Franzoni-Balll-
ri(RerwﬂSGHubo)aJ?‘ 5. Bemardi-Maifredini
(Ford Siema Cosworth) a 40%; 6. Massarini-Panni

Lancia
16v) 0 49" 9. Oﬂavbnl—Cosielonl (Opel Kadett Gs
16v) @ 52°; 10. Sala-Esposito (Lancia Delta Integrale)
a 55"

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Merenelli in 17°24; 2. Trevisani-Sca-
glia a 7+, 3. Gerardini a 8"; 4. Tirelli a 22°; 5. Boffelll-
Maffioli a 39*; 6. Campelli-Ghidoni a 47%; 7. Marini-
Luotz:;hl a 1'09"; 8. Bianchi-Maffeis a 1'34" (tutti su
A112).

Classe 1400: 1. Nenna-Favero in 16*34; 2. Becchet-
fi-Zendra a 2*; 3. Marai-Marzoli a 5°; 4. Tommasini-
Zambelli a 7*; 5. Zanoni-Milani a 12%; 6. Tur-Bondio a
46", 7. Palmird-Fontana a 30", 8. Antonelii-Ferrar a
33", 9. Glisenti-Massarofti a 33"; 10. Pezzotti-Bregoli a
58%; 14. Sartore-Sartore a 59*; 14. Mezzani-Mezzani a

59';13.Covud—aelledo1'00';14m$56mpmbonc
1'04%; 15. Morandi-Maderi a 1'06"; 16. Crecini-

Adreassi a 1'20%; 17. Dragnoni-Prandi a 1'23%; 18. To-
rozzo-Penzo a 1'43%; 19. Panzer-Capelli a 2'27*; 20.
Carbone-Lozza a 3'35" (Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: Logandsoo?mmlgo (Opel Corsa
Gsi) in 16'55"; 2. Fizza-Panni (Opel Corsa Gsi) a 2*; 3.
Rocco-Aocco a 2*; 4. Penna-Pedretti a 4%, 5. Calle-
garo-Ruzza a 137; 6. (Festa
Xr2) a 15", 7. Zampalocca-Pagin a 24 8. Dallama-
no-Beschi Ritmo 105) a 27%; 9.

Palazzi (Ford Escort Xr3) a 27; 10. Scotti-Comi (Opel
Corsa Gsi) a 32*; 11. Pedretti-Guizzetti a 34" 12. Tomi-
Scaini a 42*; 43, Ghignatti-Marelli (Ford iesta Xr2) a
53" 14. Bertani-Bertani (Opel Corsa Gsi) a 56 15.
Remondini-Fem a 59% 16. Boscarato-Mazzucco
(0pe|(§om6d)c1'39‘53(mmngmPeugeot
205 Gti).

Classe 2000: 1. Lozza-Forendi (Opel Kadett Gsi) in

130)a 7% 5Manfeml—Man?eml(OpelKodeﬂGsl)a
18", 6. Trivellotto-Micheli a 22; 7. Aima-Serra a 33", 7.

Passarella a Latina
nel mare di fango, a

fianco, (FofoBiondo)

affianca Apostoli

in piena bagare.
Nel rallysprint di |

Brescia Dallavilla

soffo a destra,

la spunta nel

finale su Colombi,

soffo (Photo4)

Moreschi-Pansera (Rat Ritmo 430) a 33"; 7. Verzero-
li-Marchi a 33"; 10. Gualdi-Visini (Opel Kadett Gsi) a
Bonizzardi-

37% 11. lozzan-Pasquali a 41% 12

Roncador a 42% 13. (Aat Ritmo

4130) a 45%; 14. Ritmo 130) a
47" 15. (Fat Ritmo 130) a 1'03"; 16.
Vindigni-Tarantino Romeo Giv 2.0) a 3'40" (futti
gl aitri su Peugeot 205 GH).

Classe 2500: 1. Mora-Ferandi in 15'59"; 2. Pelizzar-
Mainlad' 3. Conti-Rebessi a 7°; 4. Dossi-Andreoli a

li-Glacomini
a34%,9. Poli-Breggia a 34"; 10. Zenoni-Presenti a 41°;
11. Pelegflri-aemad a 43", 12. Priante-Pellizzar a
497 13. (Rat Uno Turbo) a
50%; 14. Bianco -Ragnoli a 54"; 15. Bizzaro-Vidaletti a
55% 6. Cerboni-Mosca a 1'05"; 17. Bresciani-
Morseliia 18" 18. Siva-Chiarini a 1°25; 19, Guerini-
Montanar a 4'42"; 20. Barezzani-Negri a 1'46" (futti
gli attri su Renault 5 Gt Turbo).

Classe oltre 2500: 1. Dallavilla-Fappani in 14'58"; 2.
Begoﬂbonaﬂ';:!.ﬂemad—Mdﬁedﬂ(FordSlet-
ra Cosworth) a 40%; 4. Massardi-Panni (Lancia Detta
4wd) a 45%; 5. Branchi-Ceccon a 49"; 6. Sala-Esposi-
fo a 55% 7. Rossl-Soml a 58° 8. De Giacomi-
Vanoglio a 59; 9. Minuti-Giiffini a 4'48"; 10. Remon-
dnl—ComcIc1'25' 14. Lazzan-Castelli (Ford Siema
Cosorth) a 254" 12. Grazioli-Guerini a 3'47" (tutti gli
alfri su Lancia Detta 16v).

GRUPPO

cmuuso-4 in16'55"; 2. Bet-
foni-Facchinetti a 28" a 304

Cestaro-Pizzocaro a 41 5. Basso-Micheletto o

1'07"; 6. Vittadini-Moroni a 1'00': 7. Scarpart-Tavelii a

1'23"; 8. Pozzi-Gameri a 3'40° (futti su A 142).

CMN(OpeICamGt)MOé'
(s(oaaqao)arsv'(gldtnwnugeotzosm)
Classe 1 ini-Pefrucci (Alfa Sud Sprnt)

Spiin) 459'(mgam Peugeot 205 G)
a su

Gd)h1530’ ?.Clvesolo-Vedo«m(ﬂt(lopu
ad’ 3 Soodn-&odyievo(ﬁdmmoiao)aﬂ';t

Pcmm%)aﬂ 7Fa'won-Cmelu
(OpetMam:GOe)aHi 8. Mom-anrem(Opel
Kadett Gsi) a 1"

Classe 2500: 1.Colomu-Mdlmzo(Ban3)h

chi-Bacci (Bmw M3) a 54% 5. (Merce-
a GemboPag

des 190) a 56" 6. Pasquali-Pasquall Turbo)
af'07%7. DucolMoscad(WMJ 1'08"; 8.Dal-
lamano-Tonello (Renautt 5 Gt Iubo) a Hf' 9.
Guenato-Guerato (Renault 5 Gt Turbo) a 114",

10148 TORINO

M.A. TECHNOLOGY
ADVANCED RECETECH

COSTRUTTORE OMOLOGATO FIA SERBATOI DI SICUREZZA
OMOLOGAZIONE SERBATOI ORIGINALI PER AUTO STORICHE

ACCESSORISTICA PER IL MONTAGGIO
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RICHIEDETE IL NOSTRO CATALOGO CON OLTRE 100 ARTICOLI
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VELOCITA SU TERRA ROSELLA SQUALIFICATO PER LE GOMME

TRA | DUE LITIGANTI

LA SPUNTA PASSARELLA

AGUGLIANO — L’ottava prova di
campionato non e stata certo pri-
va di sorprese, dalle condizioni at-
mosferiche ai protagonisti. Con i
primi quattro dell’assoluta a secco
di punti aumenta I'incertezza al
vertice con il laziale Rosella di mi-
sura in testa (solo mezzo punto)
sul bassanese Serraiotto, che si e
aggiudicato la classe prototipi ju-
nior. Poteva essere una giornata
trionfale per Rosella, che aveva
surclassato tutti nella 1800 trazio-
ne posteriore ma e stato poi squa-
lificato per Iirregolarita delle
gomme assieme al secondo, Batoc-
colo. Ora sono nove in tredici pun-
ti al comando dell’assoluta; tutto
si decidera a Vittorio Veneto e
Volta Mantovana. La pista della
«Chiusa» si presentava al meglio,
con notevoli ritocchi operati dalla
Scuderia Ferretti di Senigallia,
che ha visto trasformato con la
pioggia di meta pomeriggio I’anel-
lo in una corsia scivolosa che ha
messo in difficolta pit di un con-
corrente. Vediamo in dettaglio le
classi. In seconda divisione, tra-

zione anteriore, non c’e stata sto-
ria con Caputo che ha fatto corsa a
sé davanti alle Ritmo di Benevelli
e Ferragotto. La trazione posterio-
re era stata dominata da Rosella,
alla sesta vittoria consecutiva in
pista. Dietro c’e stata battaglia do-
po che Dal Bo si & prima girato ed
ha poi rotto il motore: la volata &
stata vinta all’'ultima curva da Ba-
toccolo, ma é stato il terzo (Bellot-
to su Fiat X1/9) a guadagnare, do-
po le verifiche dei commissari, il
successo. Nella 3500 il mantovano
Rossetti ha dovuto rintuzzare 1’at-
tacco di Paoloni, che a sua volta ha
dovuto resistere alla pressione di
Zanin (che ha poi rotto) e di Ra-
nuzzini. Tra i prototipi junior Ser-
raiotto, con perizia sulla pista sci-
volosa, é riuscito a passare davan-
ti gia al primo giro rendendosi im-
prendibile: dietro, dopo tanti nu-
meri, sono emersi Donolato e Do-
menichini. La gara prototipi 3500
ha fatto registrare il momento
clou con Tamburini e Susan, par-
titi dalla prima fila, che si sono
trovati appaiati alla chicane. Nes-

LATINA SI CONSOLA CON POCHI CONCORRENTI AL VIA

BACILIERI E Il RE DEL PONTINO

LATINA — Solo pochi concorren-
ti hanno preso parte alla quinta
prova del Trofeo «Universal Car»,
a dimostrazione di un certo stato
di crisi per queste manifestazioni
quando non sono inserite nel con-
testo del campionato italiano, do-
ve invece gli iscritti non mancano
davvero e dove la stagione sta con-
fermando notevoli spunti d’inte-
resse. In gara a Latina solo le yet-
ture delle classi 1000 e 1800, nien-
tre Marco Marcucci, animatore
dell’impianto pontino, ha esordito
nelle vesti di direttore di corsa.
Nella classe 1000 Bacilieri e Carol-
lo hanno dato vita ad un bel duel-

lo. Nelle fasi iniziali Carollo e riu-
scito a stare davanti all’avversa-
rio, che poi & andato al comando
segnando la migliore prestazione
della giornata. Terzo posto per
Cerroni, mentre De Tuso, Lippolis
e Piacentini hanno a lungo lottato
per il quarto posto finendo nell’or-
dine. Costretto al ritiro Spagnol
per la vittoria nella classe 1800,
Consoli, Arcieli e Galiano sono
stati protagonisti di una bella ga-
ra. Consoli dopo un testacoda ha
inseguito andando ad insidiare
nelle battute finali della gara la se-
conda posizione di Rinaldi, men-
tre Arcieli vince con bella sicurez-

za. Il prossimo 16 settembre & in
programma la sesta prova del 4.
trofeo «Universal Car».

Maurizio Masini

VELOCITA SU TERRA

Lating, 2 settembre 1990
5. prova del 4. trofeo «Universal Cam

Le classifiche

Classe 1000: 1. Bacilieri (Fiat X 1/9) 8 giriin 6'62°2; 2.
Carollo (Fat X 1/9) 6'54"7; 3. Cerroni (Fiat X 1/9)
7'11"5 4. De Tuso (Fiat X 1/9) 7'33"4; 5. Lippolis (Fiat X
1/9) 7'34°4; 6. Piacentini (Lancia HF) 7'409; 7. Tiberia
(A 112) a 1 giro; 8. Ricci (Fiat 500) a 2 giri;

Classe 1800 1. Arcieli (Fiat X 1/9) 8 giri in 7°01°2; 2.
Rinaldi (Fiat X 1/9) 7'05"0; 3. Consoli (Fiat X 1/9)
7'68"8; 4. Galiano (Fiat X 4/9)7'31"5; 5. Mangiapelo
(Fiat X 1/9) 7'53"4; 6. Schietroma (Fiat X 1/9) a 1 giro;
7. Pavani (Fiat X 1/9) a 4 gir.

suno dei due ha voluto alzare il
piede e sono rimasti entrambi a la-
to pista con il mezzo danneggiato,
nel mucchio che ha provocato lo
stop definitivo anche per Tringali.
Con gli assenti illustri nella secon-
da partenza, prima della quale
aveva iniziato a piovere, e stato
Passarella a prendere l'iniziativa
ed a vincere dopo che Bonollo era
scattato per primo, ma é stato pas-
sato poi anche da Zantomasi. Nel-
la Coppa Csai Promotion successo
di Risi che ha dovuto resistere al
potente recupero di Gindri, men-
tre nel promozionale Alfasud
Cross Pandolfi ha avuto ragione di
una agguerrita schiera di avversa-

- Giuseppe Saluzzi

VELOCITA SU TERRA

Agugliano (An) - 2 settembre 1990
8. prova del campionato italiano

Le classifiche:
2. DIVISIONE

Classe 1800 trazione anteriore: 1. Caputo (W Sci-
rocco) 6'46"9; 2. Benevelli (Rat Ritmo) 7°30"4; 4. Melli
(Lancia Delta) 7'46°7; 5. Berardi (A142) 8'07"9.
Classe 1800 frazione posteriore: 1. Bellotto (Fat
X4/9) 6'19*1; 2. Spagnol (Fiat X1/9) 6'24'9; 3. Buosi
(Lancia Beta Montecario) 6'26"2; 4. Nanni (Fat
X1/9) a4 giro; 5. Croci (Fiat X1/9); 6. Zuffada (Lancia
Beta Montecarlo); 7. Amatori (Fiat X4/9); 8. Calzava-
ra (Fat X1/9); 9. Taffarelli (Skoda).

Classe 3500: 1. Rossefti (Lancia Delta Integrale)
7'02"8; 2. Paoloni (Lancia Delta Integrale) 7'23°5; 3.
Ranuzzini (Alfa 33) 7'24'8; 4. Romanisio (Porsche
3000) 7'39"4; 5. Forti (Porsche 911) 7'43'5; 6. Zanin
(Audi 4) a 2 gir.

3. DIVISIONE

Classe 1600: 1. Serraiotto (Fiat 1600) 7'35™; 2. Do-
nolato (Fat 1600) 7'39*7; 3. Domenichini (Alfa Ro-
meo 1500) 7'43'3; 4. Brandimarte (Lancia 1600)
8'16"7; 5. Fontana (Ford 1500) 8'30°9; 6. Spadoni
(Fiat 1600) 8'34"3; 7. Concolato (VW 1600) a1 giro; 8.
Tolomio (Fiat 1600).

Classe 3500: 1. Passarella (Porsche 3300 4 x 4)
7'58°6; 2. Zantomasi (Porsche 3200 4 x 4) 8'12"3; 3.
Bonollo (Alfa Romeo 3300) 8'14°0; 4. Maccarinelli
(Renault 2000 T) 8'37"5; 5. Bordi (Lancia 037 4 x 4)
9'05"7; 6. Apostoli (Porsche 3200) 9'07*4; 7. Bizzotto
(Pors)che 3200) a 1 giro; 8. Lichenzi (BMW 3500
4x4).

Promotion: 1. Risi (Go-Pro) 7'32"8; 3. Maroadi (Go-
Pro) 7'46"7; 4. Moroni (Funny Kart) 7'52"7; 5. Elia (Fun-
ny Kart) 8'04"7.

Trofeo Alfasud Cross: 1. Pandolfi 6'25"8; 2. Cingola-
ni 6'297; 3. Cimarelli 6'30°4; 4. Contardi 6'35°8; 5.
Ciombini 6'42"6; 6. Brinoni M. 6'48"4; 7. Cannuccia
6'50"3; 8. Casagrande 6'55%6; 9. Glorio 6'59°4; 10.
Marchini 7'05°6; 11. Ferretti 7'25"5.

VITTORIO VENETO 16 SETTEMBRE
CAMPIONATO ITALIANO NONA PROVA

- Ass. Sp. Autocross MOGNOL
°
M WlO(ItCI U tc‘m 5% segreteria: olo A8l EnaiNeering  “Alle Caves vitlorio veneto

arredamenti
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NAREZ AN

IN VALDERICE

MELWUZZO RADDOPPIA

VALDERICE — E finito come nel-
le previsioni il 5. Trofeo Citta Val-
derice, prova del Trofeo d’Italia
Centro-Sud e della Coppa Csai 6.
Zona. Quando in gara vi sono
Maurizio Melluzzo e Vincenzo
Fazzino difficilmente per gli av-
versari ci sono speranze. Nella ga-
ra organizzata dalla Valderice Ra-
cing il successo & andato a Melluz-
0, piu veloce in entrambe le man-
che con la Fiat X1/9 prototipo della
Supergara; con una vettura analo-
ga, ma iscritta in gruppo speciale,
lo ha seguito Vincenzo Fazzino. I1
pur sempre veloce Giovanni La
Mantia si € dovuto accontentare
della terza posizione, mentre peg-
gio & andata ad un altro dei favori-
ti, Girolamo Virgilio (vincitore di
tre gare negli ultimi due mesi),
che si & dovuto ritirare nella pri-
ma manche per la rottura della fri-
zione. Buono il quarto posto di An-
drea Raiti, tornato alle gare dopo
un periodo di sosta, dietro al quale
hanno trovato posto Francesco
Agosta, Truscello, Fiore, Geraci,
Costa ed Alcamo. A Maurizio Mel-
luzzo e andato anche il «Memorial
Lo Presti», intitolato al pilota tra-
panese scomparso in un incidente
stradale nel mese di giugno. Fra le
vetture di serie il successo & anda-
to a La Cerva, che si candida cosi
alla vittoria del Trofeo Centro-Sud
con la Renault 5 Gt Turbo, e le vit-
torie parziali a Vassallo, Rametta,
Martorana e Davi. Nel Gruppo A
miglior tempo per Ienna (A 112) e
vittoria di classe per Ferraro. Nel
Gruppo speciale successi di Alca-
mo, Alogna, Alastra e Sciurba,
mentre La Sala ha vinto la classe
1600 prototipi. Hanno portato a
termine la gara 71 degli 81 piloti

PREGEL Pietro Libro

SLALOM

Valderice (Tp), 2 settembre 1990

5. Trofeo Citta di Valderice

gara valida per la Coppa Csai 6. Zona

Le classifiche

Assoluta: 1.Melluzzo (Fat X1/9) 148,7C; 2. Fazzino
(Fat X1/9) 153,67; 3. La Mantia (Rat X1/9) 157,03; 4.
Raiti (Fiat X4/9) 158,79; 5. Agorsa (Fat 600) 160,43; 6.
Truscello (Fat X1/9) 160,53; 7. Fore (Fat X1/9)
161,48; 8. Geraci (Rat X1/9) 163,6; 9. Costa (Rat
X4/9) 1650; 10. La Cenva (Renault 5 Gt Turbo)
165,63.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Vassallo 179,04; 2. Allegro 179,95; 3.
Stallone 183,29; 4. Adragna 188,26 (tutti su A142).
Classe 1300: 1. Rametta (Peugeot 205 Rallye)
193,32,

Classe 1600: 1. Martorana (Peugeot 205 Gt)
183,73; 2. Oliveri (Alfasud Sprint) 194,48.

Classe 2000: 1. Davi (Rat Ritmo 130) 180,87; 2. Feo
(Peugeot 205 Gti) 184,68.

Classe 2500: 1. La Ceva (Renault 5 Gt Turbo)
165,63.

GRUPPO A
Classe 1150: 1. lenna 174,72; 2. Angelo 176,20; 3.
Ganci 180,02; 4. Milazzo 180,33; 5. Bica 180,45; 6.
Mazzarese 180,64; 7. Di Stefano 184,67 (tutti su
A112).
Classe 1600: 1. Femaro (Peu%eot 205 Gti) 175,66; 2.
Corsello (Peugeot 205 Rallye) 176,37; 3. Bica (Peu-
geot 205 Rallye) 177,15; 4. Lo Faso (Peugeot 205
Rallye) 184,64; 5. Tilotta (Fat Uno 70: Sx) 186,16.
GRUPPO SPECIALE
Classe 700: 1. Aicamo (Glannini) 166,41; 2. Virgilio
(Giannini) 166,62; 3. Faro (Fiat 126) 167,74; 4. Cam-
pobello (Fiat 126) 179,97; 5. Reina (Fiat 126) 185,61;
6. Alia (ch 500) 1 87.26; 7.Gennaro (Fiat 126) 193,74;
Oddo (Fiat 500) 210,53
Clom 1000: 1. Alogna (HaHTI) 168,79, 2. Gam-
micchia (Fiat 127) 174,04; 3. Lazzara (A 142) 173,18;
4. Dattolo (Fat 127) 175,87; 5. Mangiaracina (A 142)
176,77, 6. Giglio (Panda) 232,35.
Classe 1450: 1. Alastra (A 112) 167,43; 2. Bruno (Fiat
428) 173,22; 3. Codaro (Fat 127) 177,42; 4. Palo (A
142) 180,47; 5. Imparato (Fiat 128) 184,84.
Classe 1300: 1. Raiti 158,79; 2. Piazza 174,21; 3. Di
Giorgi 172,39; 4. Clemente 172,83; 5. PuMrenfi
195,79; 6. Nuccio 195,89; 7. Di Leo (Fiat 128) 202,55
(tutti gli altr su Fat X4/9).
Classe 1600: 1. Fore 161,48; 2. Geraci 163,16; 3.
Costa 165,10; 4. Irato (Fiat 128) 173,55 (futti gli altr su
Aat X4/9).
Classe 2000: 1. Fazzino (Fiat X1/9) 153,97.
Classe 3000: 1. Sciurba (Opel Kadett Gte) 165,49;
2. Troja (Opel Kadett Gte) 170,66; 3. Cillari (Lancia
Bm) 182,52,
PROTOTIPI
Classe 1000: 1. F. Asceta (Fat 600) 160,12; 2. S.
Asceta (Fat 126) 168,84; 3. Giacalone (Fiat 500)
167,32; 4. Spezia (Fiat 126) 170,23.
Classe 1600: 1. La Sala (Fiat X1/9) 169,93; 2. Breglia
(Fat X1/9) 172,39; 3. Galdone (Aat 128) 175,38.
Classe 2000: Melluzzo (Fiat X1/9) 148,70; 2. Lo
Mantia (Fat X4/9) 157,03; 3. Truscello (Fat X1/9)
160,53; 4. Castiglione (Fiat 600) 170,43; 5. Lo Merito
(Fat X1/9) 175,66; 6. Aiuto (Rat X1/9) 178,73.

Maurizio Melluzzo, a
lato, (Magnano) é stato
lindiiscusso trionfafore
nello slalom di
Valderice, mentre
Giovanni Carbone,
soffo, (Festa) ha vinfo lo
slalom dii Valderice

SOLOPACA NON SI ADDICE A DE LUCA E ALLA SUA PORSCHE

LUVA FA SPLENDERE CARBONE

SOLOPACA — Dopo una lunga se-
rie di piazzamenti da podio, al suo
secondo anno di attivita nelle gare
di slalom (alle quali e arrivato dal
karting), Giovanni Carbone ha
colto nella prima edizione dello
Slalom dell’'Uva la sua prima af-
fermazione assoluta della sua gio-
vane carriera. Il pilota di Palma
Campania, alla guida della Fiat
X1/9 2000 16 valvole preparata dal
bravo Vincenzo Catapano, ha pe-
rentoriamente ottenuto il miglior
tempo in entrambe le manche sul
veloce e pianeggiante percorso ri-
cavato nella cittadina sannita. Al-
le spalle di Carbone, staccato di
2709, si e piazzato Giovanni De Lu-
ca (Porsche 911), battuto su un
percorso favorevole alla sua vet-
tura. Sul podio della gara, organiz-
zata dall’Automobile Club Bene-
vento, anche il napoletano Salva-
tore Campanile su Fiat 600/1000
che ha preceduto Camillo Bandi-

no, presente alla gara piu che al-
tro in veste di collaudatore di una
nuova Fiat X1/9 1300; il giovane
Francesco Boccia (Fiat X1/9 1600),
mai cosl in alto nella graduatoria
assoluta e l’abruzzese Pier Luigi
Piccioni, vincitore del Gruppo N
su Renault 5 Gt Turbo. Nel Grup-
po A il successo e andato a Salva-
tore Langella, ottavo assoluto su
Peugeot 205 Gti.

Rosario Moselli

SLALOM

Solopaca (Bn), 2 seftembre 1990

1. slalom dell’'uva

Gara nazionale

Le classifiche

Assoluta: 1. Carbone (Fiat X 1/9 2000) 89,96; 2. De
Luca (Porsche 911) 92,05, 3. Campanile (Fiat
600/1000) 94,44; 4, Bandino (Fat X 1/9 1300) 95,86;
5.Boccia (FiatX 1/9 1600) 97,36; 6. Piccioni (Renautt
5 Gt Turbo) 97,69; 7. Cerbo (Fiat X 1/9 1300) 98,96; 8.
Langella (Peugeot 205 Gti) 100,54; 9. Longobardi
(Simca R2) 4101,35; 10. Massari (Benucck)—Alta)
104,77.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. idanza 107,89; 2. Pepefua 110,14;

3. Russo 111,42; 4. Stroffolino 112,52 (tutti su A 142).
Classe 1300: 1. Pepe 105,95; 2. Noviello 110,83; 3.
Marzo 110,9 (tutti su Peugeot 205 Rallye).

Classe 2000: 1. Camevale (Peugeot 309 GH)
103,55; 2. L. Russo (Fiat Ritmo 430) 130,

Classe olftre 2000: 1. Pchoni(RenouﬁSGtTumo)
97,69.

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Mascolo 107,56; 2. Panella 110,74;
3. Chiappinelii 110,84 (futti su A 112).

Classe 1600: 1. Votto (Alfasud Sprint) 105,22.
Classe oftre 1600: 1. Langella (Peugeot 205 Gfi)
100,34.

GRUPPO SPECIALE

Classe 700: 1. Dian (Rat 126) 107,96.

Classe 1000: 1. Bufis (A 112) 107,96; 2. Orefice (A
112) 109,39; 3. Visto (Rat 127) 116,67.

Classe 1150: 1. Franzese (Fiat 127) 103,95.
Classe 1300: 1. Bandino ((Rat X 1/9) 95,86; 2. Cer-
bo (Fat X 1/9) 98,96; 3. Giovannetti (Mini Cooper)
10343.

Classe 1600: 1. Boccia (Fat X 1/9) 97,36; 2. Paima-
fini (Renault 5 Alpine) 102,53; 3. Damiani (Talbot Ti)
105,98; 4. Manucci (Talbot Ti) 144,48.

Classe 2000: 1. Annunziata (Alfa Gta) 102,93; 2.
Ammirati (W Golf Gti) 105,23.

Classe oltre 2000: 1. De Luca (Porsche 911) 92,05.
PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Campanile (Fiat 600) 94,44.
Classe 1600: 1. Lon?obordl (Simca R2) 104,35; 2.
Massari (Bertuccia-Alfa) 104,77.

Classe 2000: 1. Carbone (Fiat X 1/9) 89,96.
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SLALOM A MOLINI DI TRIORA ROSSI E IL VICE RE

CESARI NON CEDE

LOTTAVO SUCCESSO

MOLINI DI TRIORA — La 9. edi-
zione della Molini di Triora-
Langan, classica ligure dello sla-
lom, ha decretato il trionfo di Au-
gusto Cesari. Il pilota vercellese,
alla guida di una Lancia Delta S4,
ha centrato l’ennesima vittoria
del 1990 (otto su altrettante gare),
laureandosi campione italiano
della specialita con tre prove di
anticipo. Su un tracciato di 3.5
chilometri, che ricalca una delle
piu famose «speciali» del Sanre-
mo, Cesari si & imposto senza
troppa fatica, bissando i successi
dell’85 con la Dallara e dell’87 an-
cora con la Delta. Perfetta la sua
condotta di gara. Non ha com-
messo errori di sorta; entrando
nelle barriere con estrema deci-
sione mai scomposto. Coadiuvato
inoltre da un mezzo eccezionale
come e la Lancia Delta S4. Dietro
di lui, nella classifica assoluta

I'ottimo genovese Erberto Rossi
su «Erberth Erl» prototipo e
Gian Pasquale De Micheli (Fiat
Abarth X1/9). Nell’albo d’oro tri-
colore Cesari succede a Lorenzo
Saracco, 5. assoluto a Molini, con
un distacco di circa 8” (Fiat
Abarth X1/9) e tuttora in lizza per
la seconda piazza, unitamente ai
vari Rossi, Massola (Fiat Abarth
prototipo) e Melluzzo (Fiat
Abarth). Gran battaglia invece
per i trofei nazionali di Gruppo.
Nell’N ha vinto il toscano Daniele
Toninelli (Renault 5 Gt Turbo),
piu che mai leader della gradua-
toria e vicino a ripetere gli ex-
ploit dell’88 e dell’89, mentre il
Gruppo A é stato ad appannaggio
del piemontese Silvio Salino su
Peugeot 205 Rallye. Numerosissi-
mo il pubblico, ottima 1’organiz-
zazione della Supergara di Alba. _

atalino Fama

MENSILE DELL’ASSESSORATO
AGRICOLTURA E ALIMENTAZIONE
REGIONE EMILIA ROMAGNA

E IN DISTRIBUZIONE
IL N. 9 SETTEMBRE 1990
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Benché veloce, Erberto
Rossi, a fianco, non

é ruscito a stare
aavanti a Cesarn,

sotfo (Magnano), che
anche visto da

dliefro dimostra

di sapere andare
veramente forte

SLALOM

Molini di Triora (Im), 2 settembre 1990

9. Molini di Triora - Langan
Gara valida per il campionato Italiano

Le classifiche

Assoluta: 1. Cesari (Lancia Detta $4) 178 43; 2. Rossi
(Erberth R1) 180,88; 3. De Micheli (Rat Abarth X 1/9)
184,75; 4. Gianni Mozzone (Gmg) 186,28; 5. Sarac-
co (Fiat Abarth X1/9) 186,35; 6. Torterolo (Renautt Al-
pine A110) 192,99; 7. Cremonesi (Prototipo) 195,52;
8. Giuliano (Simca R2) 196,02; 9. Patete (Fat Abarth
X1/9) 196,88; 10. Pagliari (Ams) 197,30.

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Lo Voi 220,37; 2. Bodo 223,36; 3. Bo-
niscontro 223,47; 4. Moraglia 233,13; 5. Nistri 235,65;
6. Ciocca 245,35 (tutti su A112).

Classe 1300: 1. Gottardelli 224,07; 2. Tasselli 224,75;
3. Allavena 226,82; 4. Tallone (Opel Corsa) 243,86
(utti gli altri su Peugeot 205 Rallye).

Classe 1600: 1. Lanteri (Opel Corsa Gsi) 215,91; 2.
Pedone (Peugeot 205 Gti) 223,94; 3. Arata (Fiat Uno
70) 263,37.

Classe 2000: 1. Draghetti 217,63; 2. De Marfini
219,74; 3. Cortese 228,10; 4. Mangani (Opel Kadett
Gsi) 230,06; 5. Giordano (Opel Kadett Gsi) 233,78
(tutti gli altri su Peugeot 205 Gi).

Classe oftre 2000: 1. Toninelli 199,56; 2. Chiesa
204,82; 3. Villati 208,74; 4. Petazzoni 242,07; 5. Sarti
212,79; 6. De Fabitis (Lancia Defta Integrale)
213,44; 7. Gallucci (Lancia Defta Integrale) 233,72
(tutti gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Masone 215,33; 2. Corona 217,54;
3. Tomeo 222,65; 4. Pennisi 225,21; 5. Gallo 244,59
(tutti su A112).

Classe 1600: 1. Salino 196,44; 2. Conte (Peugeot

205 Gti) 206,70; 3. Tancredi 211,45; 4. Bruno 216,82,
5. Serembe (Peugeot 205 Gti) 216,82; 6. Manna (A-
fasud Ti) 220,16 (futti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe oltre 1600: 1. Flippi (Peugeot 205 Gf)
200,18; 2. Giordanino (Peugeot 205 Gti) 200,56; 3.
De Matteis (Fat Uno Turbo) 222,37; 4. Dami (Ritmo
130 Abarth) 238,72.

GRUPPO SPECIALE

Classe 900: 1. Fracasso (Fat 700) 212,53; 2. Espost-
to (Fiat 126) 230,40; 3. Grassano (Aat 700) 236,20.

Classe 1000: 1. Zuvino (A112) 214,79.

Classe 1450: 1. Schiavo (Fiat 127 Sporf) 204,28; 2.
Romero (A112) 206,58; 3. Fazio (Rat 127 Sporf)
211,14; 4. Panebianco (Fat 127 Sport) 227,25; 5.
Ghezzi (Rat 127 Sport) 234,25.

Classe 1300: 1. Giuliano (Simca R2) 196,02; 2. Bat-
tolla (Fiat X1/9) 198,54; 3. Sartore (Fiat X1/9) 206,60;
4. Mancina (Fiat X1/9) 210,84; 5. Negroni (Simca R2)
243,67; 6. Giamacca (Fat X4/9) 248,31; 7. Lorenzi
(Simca R2) 230,42

Classe 1600: 1. De Micheli (Fiat Abarth X1/9)
184,75; 2. Torterolo (Alpine A110) 192,99; 3. Patefe
(Fat Abarth X1/9) 196,88; 4. Ballestra (Fat X1/9)
208,65; 5. Govoni (Talbot Ti) 226,83.

Classe 2000: 1. Dezza (Ford Escort Rs) 202,97; 2.
Odello (Opel Ascona) 207,80; 3. Dell'Utri (Vw Golf
gti) 233,60; 4. M. Dell'Utri (Rat 131 Racing) 266,42.

Classe oftre 2000: 1. Cesar (Lancia Defta $4)
178,43; 2. Heidenreich (Porsche Carrera) 208 84.

PROTOTIPI

Classe 1000: 1. Lo Bosco (Fiat 500/A112) 199,14; 2.
Sandroni (Gmg $) 199,33; 3. Gulli (Fiat 500/A112)
214,88.

Classe 1600: 1. Rossi (Erberth R1) 480,88; 2. Cremo-
nesi (PH) 195,52; 3. Vigo (Fiat 427 Prototipo) 219,%9.
Classe 2000: 1. Mozzone (Gmg) 186,20; 2. Sarac-
co (Fat Abarth X1/9) 187,35, 3. Pagliari (Ams)
197,30; 4. Rean (Fiat Abarth X1/9) 240,16.



Fangio Jr con la Fagle |
Toyota, a lato, primo &
nella Imsa a San &
Anfonio. Nellalfra §
pagina in affo, Pirro, &
(Action) vincitore nel
Turismo fedesco; in
basso, Eamharalt
(Photod) si é imposto
nello Nascara 3
Darlingfon

FIBERITE

% FIBERITE
@

IMSA INCIDENTE SENZA DANNI FISICI PER MELGRATI

FANGIO NON CREDEVA
DI ESSERE IL VINCITORE

SAN ANTONIO — Juan Ma-
nuel Fangio II e stato il re di
una corsa costellata di inciden-
ti, disputatasi sul tracciato cit-
tadino di San Antonio nel Te-
xas. Si tratta di un percorso
con dieci curve e lungo km
2,687. Fangio ha preso il co-
mando della gara a meno di 10
minuti dalla fine della corsa,
durata due ore. L’italiano Rug-
gero Melgrati se I'e
cavata abbastanza
bene dopo un brut-

fratture. Fangio ha realizzato
una media di 131,341 kmh nei
98 giri pari a 263,328 km di una
corsa, che gli ha dato la sua
terza vittoria stagionale, bat-
tendo Chip Robinson alla gui-
da di una Nissan per 187322.
Geoff Brabham, attuale leader
del campionato, quando era in
testa ha rallentato e Fangio al
91. giro lo ha passato dopo una

SCHIERAMENTO IMSA

tissimo incidente
al volante della sua Nissan Npt90 Jaguar Xjr0
s 3 (Brabham-Earl) (Jones)
Splce-Ferrarl della 1'03"780 1'03"985
ggtegqna Ia}ghts al Spice Se89-Chevrolet Jaguar Xjr10
. giro dl gara. (Taylor-Miller) (Cobb

Questa uscita di 1047018 104306
strada ha anche po- Spice Se90-Chevrolet Nissan 2x188
sto fine alle sue Cochran-McCarthy) (Paul jr-Seabroke)
speranze di conqui- 1'04°434 1'047497
stare il titolo Ca- Porsche 962C Toyota Eagle
mel Light Gt di (Weawer) (Fangio )
classe. Secondo il . 104855 104687
responsabﬂe del Nluqn Gtp 2xt Spice Se89-Oldsmobile
team Oskar Fel- (Ro%\ss%nz-gon) (Newmon;!%g?ggan-smrp)
auying Bslec Toyota Eagl Spice Se89-Ponti

3 . gie pice -Pontiac
ha detto di non sa (Moran-Fangio II) (Adams-Hotchkis)
pere che cosa fosse 106°027 1'09"042
successo. Melgrati Kudzu-Buick Spice Se89-Ferrari
dice di non credere (Hessert-Morgan) (Finotto-Melgrati)
che qualcuno lo ab- 109364 109"476
bia tamponato, an- Spice 89-Buick
che se la vettura g_‘gggz%%a;g:g (Loring-Seabrooke-Finotto-
non ha sterzato co- 1'10"694 Melgrati)

1"117630

me se le ruote non
avessero girato e, Spice Se88-Buick Spice Firebird-Pontiac
quindi, & finito di- e i
ritto contro il mu-

. 2o a Spice Se90-Buick Spice Se89-Buick
ro. 11 pilota italiano (Knott-Lopez) (Gallaspy-Hancock-Dow)
e stato sottoposto a 113"536 1147866
un esame radiolo- Spice Firebird-Pontiac
gico, ma non sono (Sutcliffe-Dow-Hunt)
state  riscontrate 118253
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lotta con Robinson, il quale e
stato tamponato a sua volta
dalla Nissan di John Paul jr.
malgrado cio ha potuto prose-
guire la sua corsa. Il quarto po-
sto e andato a Drake Olson alla
guida di un’altra Toyota. Ja-
mes Weaver che era salito fino
al 2. posto nel corso della gara
con la sua Porsche 962, ha do-
vuto accontentarsi del 5. posto
dopo un testacoda verso la fine
della gara, causato dalla perdi-
ta dell’alettone. Fangio non
riusciva a credere ai suoi oc-
chi, alla fine, e commentava:
«Ho visto molti incidenti da-
vanti a me, diverse vetture in
testacoda e uscite di pista».
Lui, invece, é riuscito a evitare
tutti i rottami in pista e mode-
stamente ha aggiunto: «Non
potevo rallentare con Robin-
son alle spalle. Non sapevo sin-
ceramente di aver vinto la cor-
sa, finché non sono arrivato al
podio per la premiazione». La
corsa é stata rallentata da due
periodi di esposizione di ban-
diere che hanno riguardato
I'intero tracciato, dal 5. al 16. e
dal 51. al 63. giro, si e trattato di
24 giri pari a 41 minuti.

IMSA

San Antonio, 2 settembre 1990
13. gara del campionato

La classifica: 1. Toyota Eagle (Fangio 1) 98 gir alla
media di 134,341 kmh; 2. Nissan Npt 90 (Robinson);
3. Nissan Npt90 (Brabham); 4. Toyota Eagle (Olson)
a1 giro; 5. Porsche 962C (Weawer) a 2 giri; 6. Spice
Se89-Oldsmobile (Brockman-Shamp-Newman) a 7
giri; 7. Spice Se87-Buick (Lopez-Johnstone) a 7 giri;
8. Spice $e90-Buick (Knott-Lopez) a 7 giri; 9. Nissan
2xt88 (Paul jr) a 8 giri; 10. Kudzu-Buick (Morgan-
Hesserl) a 8 gi; 14. Spice Se89-Buick (Gallaspy-
Hancock) a 16 giri; 12. Spice Frebird-Pontiac a 18
irl.

g

La classifica del campionato: 1. Brabham 180; 2.
Robinson 154; 3. Jones 114; 4. Nielsen 100; 5. Cobb
94; 6. Fangio Il 89; 7. Weawer 78.

TRIONFANO LE BMW
NEL TURISMO
FRANCESE AD ALBI

ALIBI - L’equipaggio del Garage
Mirabeu, composto da Jabouille e
Guitteny ha qui ottenuto il secon-
do successo stagionale dopo quel-
lo di Rouen. E stato perd Michel
Ferté, sempre su di una M3 I’auto-
re della migliore partenza perlal.
manche davanti a Sourd su Audi,
Maisonneuve su Bmw M3 e Lapey-
re su Audi. Alla guida della vettu-
ra del Garage du Bac, Maisonneu-
ve si é rapidamente portato al co-
mando lanciato verso la vittoria.
Un’ecatombe caratterizzava la se-
conda manche con il ritiro di Mai-
sonneuve e Ferté per noie di ac-
censione mentre Malcher ha ter-
minato in forte ritardo per proble-
mi di motore. Alla fine Guitteny
otteneva un bel successo, permet-
tendo al team del Garage Mirabeu
di accedere allo scalino piu alto
del podio della classifica assoluta.
TURISMO

Alibi, 2 settembre 1990

9. gara del campionato francese

Le classifiche:

1. manche: 1. Maisonneuve (Bmw M3) 23 gid in
30'23"90 alla media di 160,524; 2. Michel Ferté (Bmw
M3) a 2°94; 3. Malcher (Bmw M3) a 13'74; 4. Jo-
bouille (Bmw M3) a 13"94; 5. Lapeyre (Audi 80 Quat-
tro) a 16"49.

[J Giro piu veloce: Maisonneuve in 1'17°84 alla
media di 163,535 mkh.

2. manche: 1. Guitteny (Bmw M3) 23 giri in 305519
alla media di 157,817 kmh; 2. Bourdon (Mercedes
190E 2.5) a 23'58; 3. Basso (Bmw M3) a 39°72; 4. Bas-
saler (Bmw M3) a 4'02"20; 5. Salam (Bmw M3) a
1'05°54,

(] Glro piii veloce: Michel Ferté in 1'18"56 alla me-
dia di 162,036 kmh.

Classifica cumulativa: 1. Jabouille-Guitteny (Bmw
M3) in 1.04'33% 2. Basso (Bmw M3) 1.02'59"; 3. De-
stic-Salam (Bmw M3) in 1.03'26"; 4. Macher (Bmw
M3) a 1 giro; 5. Cotton-Malherbe (Mercedes 190E
2.5) a 2 giri; 6. Beltoise-Mammers (Mercedes 190¢
25) a3 gir; 7. Michel Ferté (Bmw M3) a 3 gir; 8. Bau-
det (Bmw M3) a 3 giri; 9. Brazey ( Peugeot 205 Gi) a
5 giri; 40. Plichet (Renault 19) a 6 gir.

La classifica di camplonato: 1. Malcher 193; 2. Jo-
bouille 155; 3. Lapeyre 128; 4. Michel Ferté 120; 5.
Basso 147; 6. Guitteny 107; 7. Brazey e Sourd 104; 40.
Bassaler 69.

HAKKINEN REPLICA
NUOVAMENTE
A BRANDS HATCH

BRANDS HATCH — E sempre piil
a portata di mano il titolo del cam-
pionato britannico di F. 3 per Mi-
ka Hakkinen. Mentre il suo piu
immediato rivale, Mika Salo, ¢ sta-
to eliminato da un incidente a me-
ta corsa. Hakkinen e nuovamente
partito dalla pole position con un
tempo di 1’21708, malgrado la par-
tenza lenta nel giro di formazione
ha poi ripreso il posto nello schie-
ramento, anche se forse avrebbe
dovuto partire al fondo della gri-
glia, ma il reclamo da molti previ-
sto non é arrivato. L’olandese Pe-
ter Kox ha realizzato il secondo
miglior tempo, seguito da Salo e
Adams, Robertson e Fittipaldi.
Kox e stato il piu lesto al via, men-
tre Hakkinen non ha attacca to
immediatamente, ma dopo sei gi-




ri, quando Kox ha preso una
traiettoria larga nel tornante a go-
mito, Hakkinen si trovava in buo-
na posizione per trarne vantaggio,
lo ha infilato prendendo cosi il co-
mando. Kox ha conservato la se-
conda posizione, controllando Sa-
lo finché si é arrivati a doppiare
Brodie. Le vetture si sono toccate
e tutte e tre sono uscite di scena. A
fine gara Fittipaldi, che era quin-
to, & stato multato ed escluso dalla
classifica per una manovra peri-
colosa ai danni di Higgin.

FORMULA 3

Brands Hatch, 2 settembre 1990

13. gara del campionato britannico

La classlfica: 1. Hakkinen (Ratt Ri34-Mugen) 20 gir

in 27'36"37 alla media di 184,87 kmh; 2. Adams (Raitt

RI33-Ww Spiess) 27'43°61; 3. Robertson (Ralt RI33-Ww

Spiess) a 27'47"14; 4. Higgins (Ralt Rt34-Mugen)

27'48'89; 5. Stewart (Rat Rt34-Mugen) 271 '47 7

McGall (Ralt Rt34-Mugen) 27'51°71; 8. Aytes (Ralt

Rt34-Mugen) 27'53"54; 9. Westwood (Ralt Rt34-
Mugen) 28'09°04; 10. Gene (Reynard 903-Ww

Spiess) 28'09"47.

[ Giro piii veloce: Hakkinen in 121°48 alla media

di 184,86.

La classifica di campionato: 1. Hakkinen 101; 2.

Salo 85; 3. Robertson 44; 4. Fittipaldi 25; 5. Kox 24; 6.

Adam 19; 7. Stewart 18; 8. McGall 13; 9. Higgins 12;

10.Warwick 10; 14. Tanaka 8; 12. Noda 5;13. 1.

FAURE RILANCIA
IL CAMPIONATO
DI F.3 FRANCESE

ALBI — Seguendo l’esempio di
Aiello, che aveva sostituito la sua
Reynard con una Ralt, vincendo le
ultime due corse di luglio, altri
concorrenti hanno seguito questo
esempio, sceglendo pure loro una
Ralt. Ha iniziato Hélary, il leader
della serie, ma si e aggiunto anche
Yvan Muller. Aiello con la Ralt -
Vw ha realizzato la pole position
in 1'10”330 davanti a Hélary su
Ralt-Mugen in 1’10”420. La muta
delle Ralt é stata poi rapidamente
decimata in gara. Al 4. giro, Aiello,
in mezzo al gruppo, € uscito vio-
lentemente di pista per il bloccag-
gio dell’acceleratore. Poi nello
stesso punto subito dopo, Hélary
si e intraversato, finendo tra le
gomme di protezione. Faure, in te-
sta sin dal via, si & imposto davan-
ti a Chely, distanziandolo di soli 95
centesimi. Grazie a questa sec

da vittoria stagionale di Faure, il
campionato & tornato incerto: il
vincitore di questa corsa di Albi si
& portato a un solo punto dal team
della serie Hélary.

FORMULA 3
Albi, 2 seftembre 1990
9° 3“ ra del camplionato francese

ssifica: 1. Faure (Dallara 390-Vw Spiess) 25 g
fi in 30'16°77 alla media di 175,468 kmh; 2. Chely
(Reynard 903-Mugen) a 0"95; 3. Gosparini (Dallara
390-W Spiess) a 7°55; 4. Panis (Dallara 390-Alfa Ro-
meo) a 7°99; 5. Trevisiol (Dallara 390-Opel) a 9°37; 6.
Roussel (Dallara 390-Vw ss) a 22"16; 7. Policani
(Dallara 390-Alfa Romeo) a 27°94; 8. Muller (Rait
Rt34-Alfa Romeo) a 31*03; 9. Shimamura (Reynard
20mugen)au 48;10.Van Hool (Reynard Opel) a

F Olropluvobe. Chély in 1'11"68 alla media di
177,589 kmh.

La classifica di camplonato: 1. Hélary 77; 2. Faure
76; 3. Beretta 68; 4. Panis 61; 5. Poiicaud 52; 6. Theve-
nin 44; 7. Alello 39; 8. Trevisiol 37; 9. Muller 32; 10.
Daumet 21.

MARCIA TRIONFALE
DI PIRRO
NEL GR.A TEDESCO

NURBURG — Emanuele Pirro
nella sua prima gara del campio-
nato di Turismo tedesco ha domi-
nato nettamente. Il pilota romano,
alla guida di una Bmw M3 Sport
Evolution (priva di zavorra per la
mancanza di risultati precedenti)
del team Schnitzer, ha mostrato
quale era il suo passo fin dalle pro-
ve di qualificazione, dove aveva
ottenuto un posto in prima fila, a
fianco di Hahne. Pirro ha vinto la
prima manche con 22 secondi di
vantaggio su Laffite. Anche la se-
conda manche é stata dominata
dal romano, malgrado il brivido
iniziale, quando Hahne ha tampo-
nato Pirro, senza perod procurare
danni. La necessita, pero, di fare
prendere un buon numero di pun-
ti a Steve Soper per il campionato,
ha fatto si che a Pirro venisse dato
I'ordine di lasciare passare il com-
pagno di colori, lasciando pure via
libera al Walter Rohrl, che ha cosi
conquistato la sua prima vittoria
nel Turismo tedesco. Nella prima
manche Rohrl aveva avuto gravi
problemi di gomme. La lotta per la
conquista del titolo resta ancora
aperta. Cecotto avrebbe potuto
laurearsi campione gia in questa
corsa, ma nella prima gara e finito
nono e nella seconda, dopo essere
stato per tre giri dietro al giovane
Fritz Kreutzpointer sulla Merce-
des, il pilota venezuelano ha tenta-
to di buttare fuori 'avversario.
Pero una volta che Kreutzpointer
e finito in testacoda ha anche cen-
trato la vettura di Cecotto, costrin-
gendolo al ritiro.

TURISMO

Nurburg, 2 settembre 1990

19. e 20. gara del campionato tedesco
Le classifiche

1. manche: 1. Piro (Bmw M3 Sport Evolution) 22 giri
in 39'24"33 alla media di 153,853; 2. Laffite (Bmw M3
Sport Evolution) a 22 3. Hahne (Bmw M3 Sport Evo-
lution) a 23°48; 4. Thiim (Mercedes 190E 2.5 E2) a
25"53; 5. Kreutzpointer (Mercedes 190E 2.5 E2) a
26"18; 6. J. Winkelhock (Bmw M3 Sport Evolution) a

28"20; 7. Ludwig (Mercedes 190E 2.5 E2) a 30"33; 8.
Rohr (Audi V8 Quattro) a 34340; 9. Cecotto (Bmw
M3 Sport Evolution) a 31°49; 10. Soper (Bmw M3
Sport Evolution) a 31°93.

[ Giro pit veloce: Piro in 1'46"29 alla media di
14629

2. manche: 1. Rohn(AudIVBQuamo)22gMIn
39'26"99 alla media di 151,976; 2. Soper (Bmw M3
Sport Evolution) a 5"21; 3. Plrro(anMssponEvolw

tion) a 6°40; 4. J. Winkelhock (Bmw M3 Sport Evolu-
tion) a 6°55; 5. Thiim (Mercedes 190E 2.5 E2); 6. Laffi-
te (Bmw M3 Sport Evolution) a 18"82; 7. (Mer-
cedes 190E 2.5 E2) a 22°47; 8. Giroix (Bmw M3 Sport
Evolution) a 23°63; 9. Asch (Mercedes 190E 2.5 E2) a
23"79; 10. Stuck (Audi V8 Quattro) a 23"92.

[ Giro piti veloce: J. Winkelhock in 1'46"44 alla me-
dia di 153,662.

La classifica di camplonato: 1. Cecotto 167; 2.
Stuck 149; 3. Thilm 146; 4. Soper 143; 5. Ludwig 128.

EARNHARDT
ATTACCA MARTIN
NELLA NASCAR

DARLINGTON - Dale Earnhardt,
seppur partito dalla pole position,
ha poi preso il comando della gara
solo dalla fine della corsa Sout-
hern 500, disputatasi a Darlington
nella regione della Carolina del
Sud. Con questa vittoria si e avvi-
cinato ulteriormente al leader del-
la classifica di campionato. Earn-
hardt, al volante della sua solita
Chevrolet Lumina si & imposto a
una media di 198,133 kmh in una
corsa rallentata da dieci periodi di
neutralizzazione durati per ben 52
giri. Al secondo posto si & classifi-
cato il vincitore della precedente
corsa di Bristol, Ernie Irvan, di-
stanziato di 4”08 dal vincitore.
Alan Kulwicki e giunto terzo alla
guida di una Ford Thunderbird.
Grazie a questa vittoria, Earn-
hardt si trova ora a soli 35 punti da
Mark Martin, che & giunto sesto,
mentre Rusty Wallace ha rotto il
motore in gara. Dopo questa vitto-
ria e con il premio speciale messo
in palio dallo sponsor della serie,
Earnhardt ha ora superato il tetto
degli 11 milioni di dollari di premi
vinti. Alla gara di Darlington han-
no assistito 80.000 spettatori.

NASCAR

Darlington, 2 seftembre 1990

24° gara del campionato

La classifica: 1. Eamhardt (Chevrolet Lumina) 367
giri alla media di 198,433 kmh; 2. Iivan (Chevrolet
Lumina); 3. Kulicki (Ford Thunderbird); 4. Elliott
(Ford Thunderbird); 5. Gant (Oldsmobile Cutiass); 6.
Martin (Ford Thunderbird); 7. Rudd (Chevrolet Lumi-
na); 8 Geoff Bodine (Ford Thunderbird); 9. Cope
(Chevrolet Lumina) a 1 giro; 10. Brett Bodine (Buick
Regal) a 1 giro.

La classifica di camplonato: 1. martin 3169; 2. Ear-
nhardt 3143; 3. Geoff Bodine 2982; 4. Wallace 2835;
5. Elliott 2764; 6. Rudd 2695; 7. Sheperd 2661; 8. Kyle
Petly 2618; 9. Ivan 2587.

ALLA MITSUBISHI
IL SESTO RAID
D’AUSTRALIA

DARWIN — Dopo nove giorni di
gara e 6500 km di percorso tra pro-
ve speciali e trasferimenti, I’equi-
paggio Shinozuka-Magne si & im-
posto nel 6. Australian Safari. I
due, iscritti con una Mitsubishi
Pajero, hanno preceduto i compa-
gni di squadra Dunkerton-
Gocentras di 53” e la coppia Offi-
cer-Officer di 2°00”21. La gara ave-
va preso il via da Sydney lo scorso
17 agosto portandosi subito nella
zona piu interna del continente.
Infine hanno raggiunto Darwin
sulla costa settentrionale lo scor-
so 27 agosto. Quello di quest’anno
e il sesto successo consecutivo del-
la Mitsubishi che finora si & impo-
sta in tutte le edizioni.

RAID

Damwin (Australia), 18-27 agosto 1990

6. edizione dell’Australian Safari

La classifica: 1. Shinozuka-Magne (Mifsubishi Paje-
10) 8.25'16"; 2. Dunkerton-Gocentas (Mifsubishi Pa-

5. Clark-MIckle (Nissan Patrol) a 2'47"34; 6. Den-
ham-Denham-Stubbs (Mitsubishi Pajero) a 3'10"14;
7. Garand-Crockenburg (Mitsubishi Pajero) a
3'28"39; 8. Roberts-Caroll (Mitsubishi Trton) a
4'03"18; 9. Taylor-Moris (Nissan Patrol) a 4'17*47; 0.
Owen-Brown (Nissan Patrol) a 4'47°33.

RALLY YUGOSJAVI
CON FILIPOVIC
DI NUOVO IN TESTA

BELGRADO — Tihomir Filipovié
con la seconda vittoria consecuti-
va ottenuta in questa stagione si &
riportato in testa al campionato
yugoslavo rally, che vedeva prima
di questa gara al comando Brane
Kiizmi¢. 11 rally Bratstvo-
Jedinstvo quarta prova del cam-
pionato, si & disputato su di un
percorso interamente asfaltato,
nelle colline attorno a Belgrado.
Alla competizione hanno preso
parte quarantasei equipaggi,
quattro di questi erano formati da
piloti locali alla guida di Delta In-
tegrali preparate da scuderie ita-
liane. Una delle berlinette torinesi
era quella, preparata dal Race
Day, che Filipovi¢ ha portato al
primo posto sul traguardo. Si e
trattato di un successo netto, ma-
turato con prestazioni superiori al
diretto rivale, Kiizmié, fin dalla
prima speciale. Anche una foratu-
ra alla sesta prova speciale non ha
rimesso in gioco il risultato, cio in
virtu del margine di vantaggio si-
no a quel momento acquisito da
Filipovic.

RALLY
Belgrado, 1 settembre 1990
4. prova del campionato iugoslavo
La classifica: 1. Alipovié-Aéimovic (Lancia Delta In-
tegrale 16v) 1.03'58"; 2. Kizmi¢-Ramouz (Renault 5
Gt Turbo) a 1'19"; 3. Popvic-Santic (Lancia Detta In-
tegmle 16v) a 252" 1. di GIN;

La classifica di camplonato: 1. Rlipovic; 2. Kizmic;

3. Lulik.
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F. 3 TEDESCA AL NURBURGRING PRIMO SUCCESSO DEL MOTORE MUGEN

RENSING ESAGERA
E ZAKOWSKI NE APPROFTTA

NURBURG — C’era molta attesa
per I'appuntamento del Niirbur-
gring perché Otto Resing doveva
vincere a tutti i costi per sperare
di contrastare la conquista del
titolo al leader Schumacher. Il
suo tentativo pero gli & valso so-
lo una squalifica. Ad approfitta-
re della situazione é stato Peter
Zakowski che ha cosi regalato
alla Mugen il primo successo
nella F. 3 tedesca. Michael Schu-
macher pur avendo un bottino
di 18 punti di margine sugli inse-
guitori non ha voluto adottare
una tattica rinunciataria: in pro-
va ha dettato legge rifilando ol-
tre mezzo secondo ai rivali. Non
male se si considera che era al
debutto col motore Opel prepa-
rato da Spiess. Anche al via del-
la gara non ha avuto esitazioni
portandosi subito al
comando, tallonato
come un’ombra da

prima curva ha ten-
tato un attacco. La
manovra si rivelava
azzardata con il ri-
sultato di far finire
entrambe le mono-
posto di testa fuori
pista. Anche attar-
dati i due riprende-
vano la partita,
mentre in vetta si in-
sedia ZakowskKi.
Rensing non si dava
per vinto e in poco
piu di un giro e alle
calcagne di Zakow-
ski. Attaccava dura-
mente ma commette
un altro errore e si
girava, mettendo in
difficolta Hessel e
Ellen Lohr che si
erano urtati per cer-
care di evitarlo.
Mentre il pilota di
Bonn era poi co-
stretto al ritiro, El-
len Lohr riusciva a
riprendere la corsa
e a chiudere all’otta-
vo posto dopo una
bella rimonta. Nel
frattempo sia Krae-
mer che Panchyrz
hanno superato Za-
kowski. Mentre pio-
veva a dirotto le con-
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Michael Schumacher Oftto Rensin
(Reynard 903-Opel) (Ralt Rt34-Vw,
1'36"63 1'37"70
Frank Kraemer Peter Zakowski
(Eufra 390-Opel) (Reynard 903-Mugen)
1'38"41 1'38"43
Rolf Kelleners Klaus Panchyrz
(Eufra 390-Spiess) (Reynard 903-W)
1'38"50 1'38"52
Wolfgang Kaufmann Marc Hessel
(Reynard 903-Mugen) (Reynard 903-Opel)
1'38"54 1'38"54
Thomas Rabe Franz Binder
(Reynard 903-Opel) (Reynard 893-Ww)
1'38"72 1'38"97
Ellen Lohr Marco Werner
(Ralt Rt 34-Vw) (Ralt Rt 34-Opel)
1'39"22 1'39"68
Svend Hansen Ofto Schmiit
(Reynard 903-Ww) (Reynard 893-Vw)
1'40"50 1'40"90
Marco Arti René Wartmann
(Eufra 390-Vw) (Dallara 389-Vw)
14107 1'41"41
Markus Gutjahr Ferdinand Ekbloem
(Ralt Rt 34-Ww) (Reynard 903-Vw)
1'41746 1'41746
J. Kosczelniak Josef Neuhauser
(Reynard 893-W) (Reynard 893-Ww)
1'42°'73 1'42"75
Mario Grossmann Ofto Suerkel
(Reynard 893-Vw) (Reynard 893-Vw)
1'42°98 1'43"45
Otto Schaefer J. Sirrenburg
(Reynard 893-Ww) (Reynard 883-Ww)
1'44722 1'45"79
J. Rischka Ivan Mueller
(Ralt Rt 31-Vw) (Reynard 903-Ww)
1'45"00 1'58"33

B |

'. "' sﬂl“lTl"'T‘

Zakowski, sopra (Action), precede Kraemer nella gara di F.3 sul circuito del
Nurburgring: | due amveranno in questo ordine al traguardo

SCHIERAMENTO F.3 TEDESCA

Rensing che gia alla '

seguenze finiva per pagarle
Kraemer che era in testa: anda-
va in testacoda perché la pioggia
gli era filtrata nella visiera. An-
che Panchyrz gettava al vento la
grande occasione: arrivava lun-
g0 a una staccata e si girava, ve-
nendo sfilato dai primi. Si ac-
contentera del sesto posto dietro
alle spalle di Franz Binder che
ha vinto la classe B. Il successo
arrideva cosi a Zakowski che fi-
nalmente centra la prima affer-
mazione in Formula 3. Al secon-
do posto si installava Kraemer
davanti a Kaufmann e Rensing.
Rensing perd veniva tolto di
classifica per guida pericolosa e
sorpasso con bandiera gialla
esposta. Il team Vw Motorsport
pero ha presentato appello.

F. 3 TEDESCA

Nurburgring, 1 settembre 1990

10. gara del campionato

Le classifiche: 1. Zakowski (Reynard 903-Mugen)
23 girl in 44'45"80 alla media di 140,024; 2. Kraemer
(Eufra 390-Opel) a 1'46"; 3. Kautmann (Reynard 903-
Opel) a 14757; 4. Schumacher (Reynard 903-Opel)
a14°78; 5. Binder (Reynard 893-Ww) a 20°62; 6. Pan-
chyrz (Reynard 903-W) a 23"59; 7. Kelleners (Eufra
390-Ww) a 2853; 8. Lohr (Ralt Rt34-Ww) a 29"11; 9.
Mueller (Reynard 903-Ww) a 36°74; 10. Ekbloem
(Reynard 903-W) a 56"61; 11. Hansen (Reynard
893-W) a 57"97; 12. Schmitt (Reynard 893-Ww) a
1'24°05a; 13. Kosczelniak (Reynard 893-W) a
1'26°85; 14. Grossmann (Reynard 893-Ww) a 1'34780;
15. Schaefer (Reynard 893-W) a 1'47"15; 16. War-
tmann (Dallara 389-Ww) a 1 giro; 17. Svenkel (Rey-
nard 893-W) a 1 giro; 18. Artl (Eufra 390 W) a 1 giro;
19. Slrrent_>urg (Reynard 883-W) a 2 giri.

[Giro plu veloce: Kraemerin 1'54"10 alla media di
443,305 kmh.

Classifica del cal : Schumacher 133 pun-
fi; 2. Rensing 105; 3. Kaufmann 84; 4. Panchyrz 69; 5.
Mueller 57; 6. Zakowski 51; 7. Wemer 47; 8. Kelleners
44; 9. Kraemer 40; 10. Lohr 39.

CHAMBEROD
NELL'EUROSALITA
DI TURCKHEIM

COLMAR — Si é disputata nell’Al-
sazia la penultima gara del cam-
pionato europeo della montagna,
la salita di Turckheim. Vilarino,
gia sicuro del titolo nella 2. divisio-
ne con la sua Lola T298 é stato as-
sente da questa gara. Il gr. C non &
dunque sfuggito al francese Cham-
berod su Toj 206 Sc. Va notato che
I'italiano Giulio Regosa su Osella
ha conquistato il 5. posto di grup-
po, molto nutrito, e 1a 10. posizione
assoluta. Nell'ambito del campio-
nato francese, le monoposto si so-
no giocate la vittoria assoluta della
gara. Marcel Tarres su Martini
MKk56, aggiudicatosi recentemente
l'ottavo titolo nazionale, & stato
nuovamente imbattibile. Una buo-
na prestazione 'ha offerta anche
Anne Baverey, che é riuscita a bat-
tere i suoi rivali maschili, Debias e
Boccard nella classifica assoluta.

SALITE

Colmar, 2 settembre 1990

14. gara del camplonato europeo

Le classifiche

Assoluta: 1. Tames (Martini Mk56) in 5'01°01 alia me-
dia di 142,321; 2. Baverey (Martinl Mk56) 5'03'72; 3,
Debias (Martini Mk58) 5'05°39; 4. Boccard (Martini
Mk58) 5'06°05; 5. Arbelt (Martinl Mk52) 5'12"53; 6.
Chamberod (Toj 2065c) 5'14°72; 7. S'onqor(Sochs
Sprint) 5'16"77; 8. Pedrazza (Prc M89) 5'20°68; 9. Dar-
bellay (Lucchini $289) 5'24*43; 10. Regosa (Osella
Pag) 52484,

Gruppo C: 1. Chamberod 5'1472; 2. Stenger
§'16"77, 3. Pedrazza 5'20°68; 4. Darbellay 5'24%43; 5,
Regosa 5'21"81.

Gruppo B: Tchoubrkov (Peugeot 205 Turbo 16)
6'1889; 2. Renck (Audl Quattro $1) 6'23"20; 3. Hann
(Porsche 944 Turbo) 6'27*42; 4. Bohme (Porsche 944
Turbo) 6'27"34; 5. Chretien (Lancia 037) 6'33'37.
Gruppo A: 1. Dosleres (Bmw M3) 5'58°73; 2. Pignard
(Ford Rs500) 6'02°55; 3. Buby (Ford Slema Cosworth)
6'03"74; 4. Leclerc (Mercedes 190E 2.5) 6'05°37; 5.
Buhrer (Ford Siema Cosworth) 6'07*44.

Le classifiche di ca

2, divisione: 1. Vilarino 135; 2. Stenger 92; 3. Darbel-
lay 57; 4. Pedrazza 54; 5. Nesti 47.

1. divisione: 1. Dosleres 150; 2. Tchoubrikov 132 3.
Charouz 130; 4. Boehme 120; 5. Hahn 96.

DEMUTH SI IMPONE
A CARLSSON
NEL FORMULA RALLY

HANAY — 1l tedesco Harald De-
muth, al volante di una Mitsubis-
hi Galant Vr4, si e aggiudicato la
quarta edizione del Formula Rally
Germany, battendo nella finale lo
svedese Ingvar Carlsson con la
Mazda 323 4wd. Nella sua rincorsa
alla finale, Demuth ha battuto sen-
za problemi Alessandro Fiorio, su
Lancia Delta 16V mentre nei con-
fronti di Holzer si & dovuto ricor-
rere a una manche di spareggio in
aggiunta alle due inizialmente
previste. Holzer, eliminato nelle
semifinali da Demuth, ha segnato
il nuovo record del tracciato alla
media di 82 kmh.

RALLY

Hanay, 2 settembre 1990

Formula Rally Germania

La classifica: 1. Demuth (Mitsubishi Galant Vrd); 2.
Carisson (Mazda 323 4wd); 3. Aurol (Lancia Delta In-
tegrale 16V); 4. Holzer (Lancia Delta Integrale 16V).




LA 125 AMATORI
TORNA N GARA
A AMPUGNANO

LA GARA nazionale in programma dome-
nica prossima sulla Pista 2000 di Ampu-
gnano (Siena) sara aperta anche ai piloti
della 125 Amatori. Queste le altre gare in-
serite nel calendario per le prossime due
settimane:

)

16 SETTEMBRE
— Pista Azzurra

Jesolo (Venezia)

campionato mondiale di FK. e FA
— Pista Montalto Uffugo (Cosenza)

A destra, i pilofi della FK e, nellaltra

60, 100, 125 pagina quelli della Formula A, gia
— Circuito di Foggia pronti per il mondiale (fotoBiondo) = ;) ¥
60, 100, 125
FORMULA K DOMENICA Si ASSEGNA ANCI'IE II. TITOLO DELI.A FORMIII.A A

— Pista Le Sirene

Cavaglia (Vercelli)

2. prova Trofeo Dap

60, 100, 125, Amatori
— Pista di Fondi (Latina)

VIA AL MONDIALE SULLA PISTA AZZURRA

DOMENICA prossima la Pista Azzurra di

N PILOTA

NAZ. TELAIO-MOTORE-GOMM

_ gios't; 02%01025 Jesolo (Ve) ospitera la prova unica di Koene Swiss H.-Rotax-D. SU RAIDUE
Ampugnano (Siena) campionato del mondo della Formula K - 2 Pacchioni l (Tony-Rotax-D.) LA FINAI_E
60. 100, 125. Amatori 125 divisione 2 (1 OOCC) | 50 piloti pid forti 3 Eyckmans B (Tecno-Rotax-B.) IN DIRETTA
. Cir;:uito 'di Mi]azzo (Messina) della categoria si aﬂrontgrannq sul ‘trac- 4 Galiffa | (Crg-Rotax-D.)
60. 100. 125 ciato veneto senza esclusione di colpi (Ma | 5 Magnussen NI (Crg-Rotax-) LA GARA finale della For-
- Tiodeoee SR KA (Parma) sempre nella massima correttezza) inuna | & pescatori | (Birel-Parilla-B.) mula K verra trasmessa in
7 & Sk prova che si preannuncia, sulla carta, in- | 7 Hellberg S (Dino-Rotax-B.) diretta su Raidue' doment:
ABEONGSRE SIDRIKA(Ipd fuocata. La compagine italiana, forte di 9 815 Jolinan ST (Swiss H-RotaxB) ca 16 settembre a partire
= leCUItO_ dI_Cane| S. Pietro (Bologna) elementi, & formata da Pacchioni, vice- $7 Corblau B (Tony-Roiax-B) - dalle.ore 15455 Anchaals
Amatori Uisp 100 e 125 campione europeo della categoria, dalla o T o ol
— Circuito di Fano (Pesaro) ; s 10 Boldrini I (Crg-Rotax-D.) re evisioni  europee
60, 100. 125 Galiffa, quarta cIassut_lcata n_ella stessa 11 Orsini I (Birel-Atomik.8) hanno presentato agli uffi-
0, 1‘ i 1 : ) classe e da Pescatori, alla ricerca della 12 Cuff G (Ton -Atomik-é) ¢l dellEurovisione la -
— Circuito di Pralbolino (Brescia) sua prima affermazione iridata. Senza di- i Y : :
60, 100, 125 i i PR 13 Verstappen NI (Crg-Rotax-V.) chiesta per trasmettere la
5 L menticare Boldrini, campione italiano della N FemoRoei] Facdiestizione & ditts
1p0 Internazionale nel 1989 e vicecam- 7o N Swiss F-PariiaB) ne rispettiv Paesj; al mo-
23 SETTEMBRE pione europeo della F. K 135 nello stesso : mento si sono gia candi-
— Circuito di S. Giustina anno e Orsini, che lo scorso anno aveva | 17_Nilsson S (rg-RotaxB) date Svezia, Spagna, Fin-
T (s fiorato Piride a Valence: Paimieri. ch 18 Palmieri I (Pcr-Atomik-B) ; SO,
S. Giustina in colle (Padova) sfiorato I'ride a Valence; Palmieri, che po- - landia, Francia e Inghilter-
60. 100. 125 trebbe utilizzare i motori Atomik in versio- | 19_Lam Hk _ (Crg-Parilla-B.) & roh & Akl b B
o Pis'ta Lit'tle Snake ne lamellare insieme a De Simoni, & I'unico | 20 Bott D  (Birel-Parilla-B.) rots televidiva siatuniten—
Massafra (Taranto) pilota della Pcr mentre Beggio avra il non | 21 Buerger D  (Tecno-Parilla-B.) se Abc avrebbe avanzato
60 facile compito di riportare sugli scudi le | 22 Van Es NI (Swiss H.-Rotax-B.) la proposta di diffusione
— ‘Pt Conca 8al 16 gomme Vega che si sono dimostrate in | 23 Munkholm Dk (Pcr-Per-B.) via satellite su tutto il ter-
Castrovillari (Cosenza) progressivo calo in questi ultimi tempi. | 24 Coubard F  (Dino-Rotax-B.) ritorio nazionale
60. 100, 125 Una curiosita: tra gli iscritti della Formula | 25 Machiels Pe (Tecno-Rotax-B.) :
o ! K c'¢ anche Piccini, fresco vincitore del ti- | 25 Jochamowitz Pe (Pcr-Per-B)
- :{sta m‘""fe' % (Ad tolo mondiale della 125 a Laval quindici | 27 Ampudia Pe (Cro-Rotax-B) SUPERGOMME
662213000?285"31 gs( :') " giorni fa, al suo «debutto» con i mezzi de- | 25 Naruy Pe (Crg-Rotax-B.) BRIDGESTONE
o L T, B, AMIEON la 100, quelli senza cambio di marcia. La | 5 Nicoiin Pe —(Tony-Rotax-B)
— Circuito di Spello , sua unica preoccupazione sara quella di | 35—y Usa (Crg-RotaxB) A5 P||_OT|2
Bastardo (Perugia) non sfigurare tra i tanti campioncini della | zr—gr Ak Gwiss Fi-RotaxD) 4 -
60, 100, 125, Amatori 125 categoria. Tra gli stranieri sara da tenere - . : COME ogni anno, in occa-
— Pista Mainenti docchio Magnussen, il danese campione | 32—HO_ e {rpRotgf) sione del mondiale di For-
Ramacca (Catania) del mondo della 100 Junior lo scorso an- | 33_Sudiana R (photaxs) mula K, sono gi in circo-
Campionato italiano 125 Nazionale & | o, otre al fortissimo e temuto Verstap- | S+ Piazza Musso  Rsa (Per-Por-B) lazione le voci pit incredi-
C/Nazionale pen, europeo nell'89 della SuperCento, al- | 35_Lee J__(Tony-AlomikB.) bili sui presunti favoritismi
— Pista di Rioveggio (Bologna) la caccia del suo primo titolo mondiale. | 36 Kristensen Dk (Crtl_P;glla-\c) nel settore delle gomme.
60, 100, 125 - f i 37 Bentham Cdm ___(Birel-Rotax-V. L'ultima, e forse la piu ac-
Lpkvies Kntos S 1 fess SRR | 5 -t thea I (Birel-Atomik-D.) plre—rgheh 5 0
, dopo aver vinto il titolo eu TR & (SorintPerV. : ;
30 SETTEMBRE ropeo della categoria, insegue I'iride a Je- oy ol secondo cui la Bridgesto-
: : solo. Tra gli outsider ci potrebbe essere | 40_Piccini |__(Birel-Dap-B) ne avrebbe gia individuato
— Pista Ottava (Sassari) igh imposto | 41_Melby Usa__(Tony-Parilla-B) i cinque piloti che potran-
60. 100, 125, Amatori anche Coubard, che si € appena imposto 7 Powt A Per-Alomik.B) pil
— Pista Val Vibrata a Bordeaux nelleuropeo della 100 Inter- | = Ngd 65 “3 :cf’_m"t'a“; ) no beneficiare delle famo-
S. Eaidio alla Vibrata (T continentale A. Molte squadre, inoltre, po- 2o 'sv?. : se «gomme speciali». Po-
& SO0 e Vi (Tecamo) trebbero utilizzare in gara i telai con prefi- | 22 Murakami S trebbe essere questo I'uni-
B8 10, 4 o qurazioni simili a quell di prossima omo- | 45_Arbuckle Usa__(Tony-Parila-B) co modo per arginare lo
— Pista di Ruffano (Lecce) : s ’ 46 Strotmann D (Birel-Rotax-B.) trapot della D
. | strapotere della Dunlop
60. 100, 125, A logazione mentre si rinnovera I'eterno - ( ond.  LRENOP
, 100, 125, Amatori : le | 47_Beggio I (Crg-Rotax-V) che, in questi ultimi mesi
. . duello tra Bridgestone e Dunlop nelle Ch (Tonv-Atomik-B :
— Pista S. Pancrazio | le uni 48 Dona h__ (Tony-Atomik-B.) soprattutto nelle gare in-
gomme con la Vega quale unica rappre- 70t T (Dap-RotaxD tutto gar
Fraore (Parma) sentante nazionale. Ecco, a lato, lelenco | “o_Utake . - A ternazionali, & riuscita a
Trofeo delle Industrie (1. prova) dei piloti iscritti: ! ; ¢ LEGENDA: B. = Bridgestone; D. = Dunlop; V. = Vega. | dettare legge.

100, 100 e 125 Amatori
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INSEGUE LIRIDE

FABIANO Belletti, meglio conosciuto nell’ambiente come
«Rambo», dovra sudare le proverbiali sette... tute per te-
nersi dietro gli altri concorrenti & cercare di vincere il titolo
mondiale di Formula A, dopo aver conquistato quello con-
tinentale. Infatti, sono ben 83 gli iscritti che si affronte-
ranno per conquistare uno dei 34 posti disponibili per la
finale. Anche in questa categoria la nostra rappresentati-
va put contare su piloti di assoluto rilievo come Danilo
Rossi, vicecampione europeo della 100 Junior e terzo nel-
la prova continentale della 100 Intercontinentale A. Ci sa-
ra anche Malandrucco (con i motori Rotax...), mondiale
Junior nell'88 e europeo nell'89, insieme a Trulli, tricam-
pione italiano della 100 Nazionale e vicecampione mon-
diale quest’anno nella Junior. Tra i «deb» Ingolfo e Manet-
ti, quest'ultimo tra i protagonisti nel tricolore '90. Ecco I'e-
lenco dei nostri portacolori, con il rispettivo numero di ga-
ra, insieme ai principali concorrenti stranieri.

ANCHE (RAMBON

UN CIRCUITO INTERNAZIONLE

INAUGURATA il 4 luglio 1961, la Pista Azzurra di Jesolo (nel disegno) &
senza dubbio una tra le piti famose a livello internazionale. Il tracciato ha
una lunghezza di 1145 metri e una larghezza di 8, sorge su un’area com-
plessiva di circa 77.000 metri quadrati. Su questo impianto hanno corso
diversi piloti che ora militano in F.1, tra i quali anche Ayrton Senna. Dal
giorno della sua inaugurazione ad oggi la Pista Azzurra ha gia ospitato
ben cinque campionati mondiali, compreso quello in programma domeni-
ca, due campionati europei e una prova di campionato italiano. Per rag-
giungere il circuito proveniendo dall'autostrada Venezia-Trieste bisogna
uscire al casello di Quarto d’Altino e seguire le indicazioni per Jesolo e in
prossimita dell'abitato, quelle per la localita «Il cavallino».

GLI SCONTI NEGLI ALBERGHI

IL KARTING Club Triveneto, organizzatore della prova mondiale, e 'asso-
ciazione jesolana albergatori hanno studiato una simpatica iniziativa. A
tutti coloro che si presenteranno al Booking Center allestito presso la
stessa sede dell'Aja (Piazza Brescia - 300017 Lido di Jesolo) oppure te-

h_PLOTA Nz (T,fl‘iﬁmf’g)"““"”'”g lefoneranno allo 0421/91670 (fax 0421/93522) per avere informazioni
1027 Lodharen St (Crg-Atomik-B) sulla disponibilita alberghiera, potranno usufruire di un sconto pari al 5%.
103 Redeker NI (Dino-Rotax-B.)
104 Neumann Dk _(Tony-Rotax-B.) ”. PROGRAMMA DEL WEEK'END
105 _ Crevels N1 (Tecno-Rotax-B.)
106 Kristensen Dk __(Crg-Comer-B.) GIOVEDI 13 SETTEMBRE
107 _ Sund Dk (Crg-Rotax-B.) 09.00-12.00 prove libere Formula K e Formula A
108 Malevaut F__(Tony-Rotax-B.)
109 Goldstein B (Crg-Rotax-B.) VENERDI 14 SETTEMBAE " -
110 Crinell |_(Tony-Rotax-B.) 7.30-08.30 prove di carburazione Formula A
111 Andresson S_(Dino-Rotax-B.) 9.00-11.30  prove ufficiali Formula K
112 Baetz F_(Crg-Parilla-D.) 12.00-13.30  prove cronometrate Formula A
113 Targett Aus_(Tony-Comer-B) 14.30 manche di qualificazione
114 Watt Dk _(Pcr-Per-B) Formula A (13 giri)
115 Bouhet F__(Tony-Atomik-B.) SABATO 15 SETTEMBRE
116 _Fisichella |_(Per-Per-B.) 8.00- 840 prove di carburazione Formula A
117 _Gustavsson S_(Dino-Dino-B.) 845- 925 prove di carburazione Formula K
118 Zetterstroem S _(Swiss H-Rotax-V.) 9.30-11.00  prove cronometrate Formula A
119 De Lorenzi |_(Birel-Rotax-V.) 11.00-12.00  prove cronometrate Formula K
120 Vassort F_(Tony-Rotax-B.) 13.30-18.00  manche eliminatorie F. A
gg 23"""!“ E gem:"?t’;"x'aég-) e repechage (13 giri)

oussillon ony-Rotax-B.
124 Wannerskog S _(Birel-Rotax-V.) SeMEWLL 1Y SETTEM“E. ;
135 Rossi | (Crg-Rotax-D.) 8.00- 8.45 prove di carburazione Gp Jesolo
136 Smith Gb_ (Gillard-Rotax-B.) 8.45- 9.30 prove di carburazione Formula A
147 Trulli |_(Al-Parilla-Duniop) 9.30-10.15  prove di carburazione Formula K
156 Meier D _(Tecno-Atomik-B)) 11.00-11.30 pref!nale Gp Jesolo (17 gi{i)
157 Balistreti |_(Merlin-Atomik-D.) 1415 prefinale Formula A (18 giri)
159 Ingolfo |_(Birel-Atomik-B.) 14.45 prefinale Formula K (18 giri)
168 Cancellieri | (Crg-Rotax-B.) 15.15 f!nale Formula A (26 g_|r!)
195  Manetti | (Tongg-Rotax-B.) 16.00 f!nale Formula K (25 g'II:I)
LEGENDA: B. = Bridgestone; D. = Dunlop; V. = Vega, | 17-15 finale Gp Jesolo (26 giri)

NUOVI TELAI
DALLA CRG
PER BOLDRINI

ANDREA BOLDRINI, campione italiano
della 100 Internazionale e vicecampio-
ne europeo in Formula K nella stessa
stagione, correra il mondiale di Formula
K con i telai della Crg. Dopo le ultime
due prove dell’europeo, quindi, continua
la collaborazione tra il pilota perugino
(in procinto di passare all'automobili-
smo) e la Casa di Lonato. Alla base del
divorzio tra Boldrini e la TonyKart, dopo
un connubio che durava da diverso
tempo, ci sarebbero le eccessive «at-
tenzioni» della Casa di Prevalle nei con-
fronti di Pacchioni, pilota ufficiale della
squadra.

I GIORNALISTI. Sono oltre 60 i giornali-
sti accreditati a Jesolo in occasione del-
la prova iridata. Oltre a quelli della carta
stampata, secondo i dati diffusi dalla
segreteria del Karting club triveneto, ci
sono numerosi colleghi del settore tele-
visivo provenienti da ogni parte del
mondo.

Il CLINICA MOBILE. Anche a Jesolo, co-
me era gia accaduto per la coppa del
mondo della Junior, sara presente la cli-
nica mobile del dott. Claudio Costa, ap-
positamente attrezzata per gli interventi
traumatologici d’urgenza. L'unita medi-
ca & composta da una sala di rianima-
zione e da una sala operatoria pronta
ad entrare in funzione in pochi minuti.

I AMPLIFICAZIONE. Gia in precedenza
si erano manifestati problemi nel siste-
ma di diffusione sonore sulla pista. Que-
sta volta, per non correre inutili rischi,
gli organizzatori hanno provveduto a in-
stallare un nuovo impianto in grado di
erogare complessivamente ben 10.000
watt!

M SALA STAMPA. Sorgera sotto una gi-
gantesca tenda la nuova sala stampa
appositamente allestita per il mondiale
allinterno del Villaggio Hospitality. Oltre
alle normali linee telefoniche sarano a
disposizioni diversi telefax e alcuni mo-
nitor collegati con il sistema Videotel.

B SERENA. Al momento di andare in
stampa non era ancora giunta alcuna
conferma ufficiale ma gli organizzatori
avrebbero assicurato, in occasione del-
le finali, la presenza del presidente della
Csai, Fabrizio Serena, insieme al suo
collega tedesco Wilheim Lyding.

I FLAMMINI. A Jesolo ci sara anche
I'hospitality della Flammini Racing, il
pullman a due piani appositamente at-
trezzato con monitor e videoregistratori
che finora era stato visto soltanto in oc-
casione delle gare del campionato italia-
no di Formula 3.

I SYNECO. Anche la Syneco, una so-
cieta milanese specializzata nella pro-
duzione di lubrificanti per motori a due
tempi, fa parte degli sponsor del cam-
pionato mondiale di Jesolo. Gia da tem-
po l'azienda lombarda aveva legato il
suo nome con la Per per lo sviluppo di
nuovi oli da competizione.
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16 SETTEMBRE

Mid Ohio
Campionato F. Indy
Mini Indy

Cart

Tel. 001/ 313/ 3348500
Varano

Camp. italiano F.3
Coppa Renault 5
Formula Panda
Sogesa

Tel. 0521/ 36671
Donington

Camp. inglese F.3
Campionato turismo
Donington Racing Club
Tel. 0044/ 332/ 810048
Magny Cours

Camp. francese F.3
Asa Nevers Magny
Cours

Tel. 0033/ 86/ 212074
Stock car a Dover
Campionato Nascar
Nascar

Tel. 001/ 904/ 2530611
Misano

Campionato Prototipi
Formula Alfa Boxer
Formula 2000
Challenge Porsche
Automotosport Srl

Tel. 0541/ 615221
Magione

Challenge Saico
Challenge F. Ford
Amub Magione

Tel. 075/ 840303
Salzburgring
Campionato europeo
autostoriche

Verein der Freunde
des Auto

Tel. 0043/ 222/ 375174
Autodromo del Levante
Campionato italiano
autostoriche

Scuderia Apulia

Tel. 080/ 9921148

RALLY

44-14 SETTEMBRE

Manx Rally
Campionato europeo
coefficiente 20

Manx Rally Ltd

Tel. 0044/ 624/ 23624

14 SETTEMBRE

Rally Malaysia
Camp. Asia-Pacifico
Mmsc

Tel. 0060/ 3/ 5508788

SERVIZIO QUOTIDIANO D'INFORMAZIONE SULL'ATTIVITA
MOTORISTICA IN COLLABORAZIONE CON LA SIP

CHIAMATE IL 1637

se siete utenti dei distretti di: Ancona, Bologna, Comacchio, Ferrara, Fidenza, Firenze,
Fornovo, Genova, Imola, Lugo, Milano, Modena, Parma, Perugia, Pescara,
Piacenza, Porretta Terme, Ravenna, Reggio Emilia, Rimini, Roma, Teramo, Torino

OPPURE (051) 997-997 SE DI ALTRO DISTRETTO

Il campionato di Formula Alfa Boxer fa tappa a Misano. Nellimmagine, il giovane
Rino Mastronardi fra i protagonisti della Formula promozionale (Photo4)

Hanno corso con 0.Z.

CAMPIONATO ITALIANO F. 3 - MONZA
2. M. Savoldi su Dallara/Coperchini
4. E: Visco su Dallara/Supercar

FORMULA ALFA BOXER - VARANO
1. Ballabio

2. Aries

3. Gasbarmi

CAMPIONATO ITALIANO RALLY - PIANCAVALLO
2. Deila - Scalvini su Lancia Delta 16V/Astra
3. Cimolai - Vazzoler su Lancia Delta 16V

RALLY VALLI IMPERIESI - COPPA ITALIA
1. D'’Ambra - Salvatore su Opel Kadett Gsi

Ruote O.2.
Vinciinsicurezza

14-15 SETTEMBRE

Coppa Liburna
Campionato italiano
coefficiente 2

Sc. Livomo 1949

Tel. 0586/ 505002

Rally internazionale
Polizie europee

A N. Forze di Polizia
Padova

15-16 SETTEMBRE

Rally Valle Varaita
Coppa ltalia 2. zona
coefficiente 5
Saluzzo Rally Club
Tel. 0175/ 42792

16 SETTEMBRE

Rally del Gargano
Ac Foggia
Tel. 0881/ 32838

Rally San Nicola
Manfredi
Rallysprint

Ac Benevento
Tel. 0824/ 21582

Rally della Valsassina
Rallysprint

Valle Intelvi Corse

Tel. 031/ 831068

ALTRE SPECIALITA'
16 SETTEMBRE

Coppa dell’Amatrice
Coppa Csai montagna
Ac Rieti

Tel. 0746/ 43339

Coppa Nissena
Campionato italiano
Coppa Csai montagna
Autostoriche

Ac Caltanissetta

Tel. 0934/ 35911

Pedavena-Croce
d’Aune

Halley Team
Feltre (Belluno)

Sillano-Ospedaletto
Pro Loco Sillano
(Lucca)

Slalom Riviera

del Corallo
Campionato italiano
Alghero Corse

Tel. 079/ 975247

Cantalupo Ligure
Pallavicino

Supergara

Tel. 0173/ 65425
Slalom Colli Tarcentini
Gr. Sport Tarcentino
Tarcento (Udine)

Slalom di Vaiano
Ass. Sport e Motori
Tel. 0574/ 571260

Slalom Citta

di Monteprandone
Angry Team

Tel. 085/ 8944370

Slalom Citta

di S. Biagio Platani
Asac Casteltermini
Tel. 0922/ 911282

Slalom Neblé
Mammola

Cosenza Corse
Tel. 0984/ 72895

Coppa Gigi Pezzullo
Salemo Corse
Tel. 089/ 232806

Velocita su terra
a Cellole
Partenope Sport
Tel. 081/ 650782

Velocitd su terra

a Vittorio Veneto
Campionato italiano
Autocross alle Cave
Tel. 0438/ 500137

Velocita su terra
a Latina
Cross Srl
Tel. 0773/ 481748
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1960

GRANDE PAURA
A BONNEVILLE

Il giorno fatidico e finalmente arri-

vato. Dopo una prima presa di con-
tatto a Goodwood e alcuni passaggi per
saggiare la consistenza del fondo del lago
salato di Bonneville, negli Stati Uniti, il
16 settembre Donald Campbell tentera di
strappare a John Cobb il record mondia-
le di velocita sulla terra. Quel giorno
Campbell lancia il Bluebird, fantastica
«balena» con struttura a nido d’ape e
spinta da una turbina d’aereo, in una se-
rie di passaggi di prova per controllare
tutti i parametri relativi sia al mezzo che
alle condizioni atmosferiche. Durante il
sesto passaggio pero il Bluebird viene
spostato da una raffica di vento, perde
aderenza e dopo una serie di terrificanti
piroette si ferma pressoché distrutto.
Campbell ha subito ferite decisamente
lievi se rapportate all’incidente, avvenu-
to si stima a quasi 600 kmh. Stabilito pro-
prio quel giorno, ma tredici anni prima,
il record mondiale di velocita su terra re-
sta nelle mani di John Cobb.

CRONOSCALATE. Anche se il titolo eu-
ropeo e gia al sicuro nelle tasche dello
svizzero Heini Walter la lotta non manca
davvero nell’'ultima prova della serie
continentale, che si disputa vicino a
Vienna. Al Gaisberg Walter e secondo,
battuto da un Sepp Greger in gran forma
con la sua Porsche Rs 60 spider.

130

1960. /| Bluebird, veicolo condoffo da Donald Campbell, reca evidenti
i segni dellincidente awenuto durante il tentafivo di record

1970. Brian Redman e la Porsche 917 azzuro-arancio del team di Wyer
si aggiudicano la 500 Km di Imola non valida per il fitolo indafo

1980. Mentre Piquet é al comando del Gp d'lfalia, che si disputa a
Imola, la Ferrari di Villeneuve é distrutta a lato pista (Attualfoto)

1970
BRIAN REDMAN
RE A IMOLA

Il mondiale marche é ormai da tem-

po nelle mani della Porsche ma la
500 Km di Imola, gara internazionale di
sione per un succoso spareggio fra le vet-
ture tedesche e la Ferrari. Grande scon-
fitta della stagione la 5128, affidata per la
gara italiana a Merzario e Giunti, ce la
mette tutta per contrastare il passo alle
917 del team di John Wyer condotte da
Rodriguez e Redman. Dopo una falsa par-
tenza scatta in testa Merzario: l1a pressio-
ne delle Porsche & pero grande e I'italia-
no commette un errore che costa alla
Ferrari ogni possibilita di successo. In te-
sta c¢’e uno scatenato Rodriguez. Al 36. gi-
ro svanisce pero il sogno di successo del
messicano, costretto all’'uscita per evita-
re una vettura ferma in testa coda in
mezzo alla pista. Vince cosi Brian Red-
man, davanti a Galli e De Adamich.

FORMULA 2. Sul percorso ricavato al-
I'interno dell’aeroporto militare di Tulln,
vicino a Vienna, si disputa una prova del-
I’Europeo che viene intitolata a Jochen
Rindt, scomparso la settimana preceden-
te durante le prove del Gp d’Italia di F.1.
E la Tecno a dominare: la prima manche
va a Regazzoni, la seconda a Cévert. Ma
la Bmw di Ickx coglie il successo per som-
ma dei tempi beffando Regazzoni, che si &
ritirato nella seconda frazione di gara.

i ) B L L

sollevament

imeca

1980

IL SORPASSO
DI PIQUET

Il grande cambiamento ha avuto

luogo: il Gp d’Italia & passato da
Monza a Imola in virtu della prevista al-
ternanza tra i due impianti per gli anni a
venire. Lo storico passaggio di consegne
avviene alla luce di una classifica piloti
che vede Nelson Piquet, vincitore in
Olanda, alitare sul collo di un Alan Jones
che non é piu cosi sicuro con la sua Wil-
liams. Sono ormai due soli i punti che di-
vidono i contendenti alla corona iridata
della F.1 1980. I due partono sulla stessa
linea, la terza, preceduti dalle Renault di
Arnoux e Jabouille, dalla Williams di
Reutemann e dall’Alfa Romeo di Bruno
Giacomelli. E tuttavia Villeneuve a far
provare i primi brividi ai 150.000 presenti
quando, tra il 5. e il 6. giro, in seguito alla
foratura di una gomma, perde il control-
lo della sua Ferrari T5 e va a sbattere
contro il muretto che precede la curva
della Tosa. Se la cava con un grosso spa-
vento e il classico «colpo di frusta». La ga-
ra vede il perentorio successo di un gran-
de Piquet, che precede in pista Jones e lo
scavalca nella classifica iridata.

RALLY. Si disputa in Nuova Zelanda 1'8.
prova del mondiale piloti, 6. del mondiale
marche. Brilla, una tantum, la stella del-
la goffa e pesante Datsun 160J, magistral-
mente condotta da Timo Salonen che pre-
cede Rohrl.



944 S2 CABRIO.
IL RESPIRO DEL VENTO

Fascino e tecnologia per un’auto dal carattere unico e indescrivibile: la 944 S2 Cabrio esprime la filosofia
Porsche con il fascino della guida a cielo aperto. Nata sulle piste per arrivare sulle strade di tutto il mondo, la
944 S2 Cabrio si avvale di prestazioni uniche e vi invitiamo a provarne tutta la seduzione presso i nostri

concessionari esclusivi. Gli indirizzi si trovano sulle pagine gialle.

Porsche-Italia, C.so Stati Uniti 35, Camin-Padova, Tel. 049/8292911.

Adver Commworld

FPORSCHE=E
EMOZIONI TECNOLOGICHE



