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24 ALEXFIORIO,Dal-gran
rifiuto. per un pro-
gramma ridotto con la
Lancia alla firma con

la Ford per otto gore del mondiale
rally '91: Alex Rorio spiega perche ha
sceto un'aHra strada per diventore
I'erede di Biasion

44 FORMULA1. Lo aspetti
per un anno, si eon-
clude in poco piu di
un'ora.1I Gp d'ltalia '90

era particolarmente atteso: una vitto-
ria di Senna avrebbe quasi spento le

. speranze Ferrari;un acuto di Prost (]'ol-

t rebbe rilanciato la sua volata iridata,
EI'asso nella manica di Alain era un
ManselI rimotivato, disposto o forgli
da scuclero. Ecco come e andata

30 FORMULA3, Piloti con
tre anni di esperienza
le stanno -prencen-
do. da dei quasi eser

dienti: la generazione rampante del-
la Formula 3 sta sowertendo, que-
st'anno, tutte le regole della catego-
ria, Esi nota che ..,

5 Occhio 5print

8 Lellere

13 Coso succede in...

16 Tutte Modelli

18 F.3000o F.1serie B?

74 Tutte veloc~o

7 9 Domenico 5print

100 FORD ESCORT,
Nuova n~l!o s~ile,
sempre PIU lallno
e affascinante,

Ma nuova anche nella tecnica ene-
gli allestimenti. La storia della Ford
Escort regina del mercato continua:
con una vettura per gli Anni '90

80 Tutte Rolly

82 Mondiole rolly in voloto

88 \I -punto- sui Rollygome

93 Notiziorio Csoi

94 Tulle Prodollo

96 Test:Audi Coupe 52

104 L'oltro domenico

120 Tulle Estero

124 Tutte Kort

126 Comprovendito

129 Colendorio

13 O E successo ne\. ..



9 MAX ANGELElli - AMisa-
no era secondo ma sie gi-
rato. A Menzo tutto ok: 01
comondo, ho negato lo

seio o Savoidi che l'inseguivo e ho
vinto di precisione. In una stagione
in cui tutti buttono via punti, Mossi-
miliono AngeleIIi so ondore forte
ma sa onche omministrore. Einfot-
ti El in testo al campionato ...

8 SPICE- In Formula 1 tutti
vorrebbero il motore Lom-
borghini, ma per il '91 1'0-
vronno solo due teom. E

cosa ti combino la Spice? Si assi-
cura un V12 modenese per il Gr.c.
accoppiandolo a un telaio che ha
fatto vedere le sue qualita e che
per il futuro promette grandi cose.
8 per l'intraprendenza.

8 KEKEROSBERG- Keke fa
sui serio: aveva detto che
la chiamata della Peugeot
per il Gr.C gli avrebbe rido-

to lo smalto di un tempo, i fatti gli
danno ragione. Nei test con la 905
al Paul Ricord El sempre stato piu
veloce dell'altro tester Jabouille. E
sostiene di essere al 60 per cento.
Voto 8: la classe non e acqua.

MEDIE SUL GIRO A MONZA
(

,:::;::~~( d=a=.:,..1 ....:-.-:1981 al 1989)

~~~=::::::::::;:::;=:=,248.341

240.564 -'=;;=::::::::::=::J~=::::::::~
1988

1989 (in kmh) 236.985
I

C in gara pole position

DIAMO INUMERI
40 Sono le edizioni del Gp d'ltolio disputate sui circuito di

Monzo, E il record dello F.1:segue il troccioto di Montecar-
lo con 37 Gp di Monoco ospitati.

242 615 In kmh, lo medio piu olto ottenuta dol vincitore
,~ di un Gp volido per il mondiale: Peter Gethin

(Bnn) o Monzo 1971.

12 E il numero di Gp Qisputati o piu di 220 kmh di media sui
circu~o di Monzo. Eil record per lo F.1.Seguono l'Osterrei-

chring (7 gore o piu di 220 kmh) e Siiverstone (6).

4,32 In miliordi di lire (colcolando il dollaro Uso o 1200 lire)
I'indennito di liquidozione ncevuto do John Frasco in

segu~o ollicenziomento dollo co rico di presidente dello C

LA BUONA FEDEDI FRANK
«lo ho agito in buona fede, puntando tutto per il
futura su questa operazione di mercato. Alesi sa-
rebbe I'uomo giusto per noi, ma lo vuole anche la
Ferrari. E quelli non sono stupidi ... >1.

(Frank Williams sul Corriere dello Sport del 6/9)

5 JAGUAR- Mercedes im-
prendibili in Gr. C: tanto e
vero che la Jaguor non ce
l'ho fatta nemmeno con i...

trucchi. A Donington le Xjr 11 sono
state squal~icate per avere consu-
mato un litro piu del dovuto. Va
bene che era la gora di cosc ma
avrebbero comunque finito al 3. e
8. posto. 5 di incoraggiamento.

4 EDDIE lININE - Birmin-
gham: Irvine precede Bar-
bozza che lo punta a tutte
le staccate. Risultato: pen-

sa di anticipare clamorosamente
una frenata, causando l'inevitabi-
le tamponamento dell'italiano
che decolla e si ferma in bilico sui
ciglio di una scarpata, con il casco
spezzato...4 per la sportvlto.

4 VANCOlNER - Un com-
missorio ferito gravissimo-
mente da una vettura usci-
ta di strada, tanto che gli si

effettua una tracheotomia mentre
giace sull'asfalto. Tutto mentre la
corsa con,tinua, aggirando il punto
«critico». E successo a Vancouver
per la F.Indy. Edel resto,«Theshow
must go on». Complimenti: 4.

5



CONFUSIONE
NELLA GRIGUA
DELLEPORSCHE
IN RIFERIMENTO all'articolo apparso su
Autosprint in data 7 agosto in merito alla
gara del Club Sport Italia di Misano, terrei
a precisare alcuni punti. Senza nulla voler
togliere alla bravura di Schenetti, in testa
alla serie tino alla gara in questione (an-
che se io gareggio eon un motore aspira-
to, mentre Schenetti ha un turbo piiJ po-
tente) mi trovo in seconda posizione a 0.5
punti dalleader quando mancano tre gare
al termine. Tomando alla gara di Misano
vole vo sottolineare il danneggiamento
che no subito: al momento di schierarsi al
via mi sono visto mettere in settima posi-
zione anziche in quarta postzlone (secon-
da tila) e anuIla sono valse le mie prote-
ste t-o e cosi o pua uscire dalla griglia» mi
e steto detto). Se tossi partito nella mia
posizione non avrei dovuto rimontare an-
eora tino al secondo posto, perdendo mol-
to tempo nei sorpassi e quando al 14. giro
ho rotto la terza marcia non ho potuto
mantenere la posizione in gara e net cam-
pionato. Non sono quello ene eorre per
vincere a tutti i costi. Ormai le grandi sod-
distazioni me le sono tolte in gioventiJ, ma
ci tengo alla preci sione: corro per divertir-
mi e se poi arriva quaIcosa, tanto meglio.
Alle mie contestazioni aMisano mi hanno
risposto prima tacendomi vedere il toglio
riepilogativo dei tempi della seconda ses-
sione di prove eppoi ammettendo di es-
sersi sbagliati, ma ene avrei dovuto se-
gnalargli il problema entro un'ora prima
della gara. Ma eome potevamo intervenire
se in bacheca erano esposti solo i tempi
della seconda sessione e mai ono schiera-
mento di partenza. Pua succedere, enon
sarebbe la prima volta, ene quando si eor-
re in coneomitanza con la Formula 3 sia-
mo considerati dei tappabuchi e quindi
nessuno si preoccupa di noi. Se ci sono
da sopprimere, spostare orari di prove e
gare chi ne subisce le conseguenze siamo
sempre e solo noi (a Misano ci hanno ac-
eorciato i tumi di prove enon avevamo
neppure il warm up). Stiamo partecipando
anche noi a un campionato e penso di po-
ter esprimere anche a nome degli altri pi-
loti del Club il rammarieo di non essere
trattati tutti alla stessa maniera. •

Bruno Rebai - Sondrio

E INEVITABILE che chi gareggia nelle cor-
se di contorno debba subire tutte le varia-
zioni di programma non previste nell'av-
venimento maggiore. Nel caso specilico
della gara di Misano, abbinata alla Formu-
la 3, c'era in ballo la stessa prova del tri-
colore della terza serie a eausa dell'aslalto
che in alcuni punti aveva ceduto enon ga-
rantiva la sicurezza ai piloti. Owio, quindi,
che gli orari abbiano subito variazioni. Fin
qui non ej si deve seandalizzare (ci sem-
bra eccessivo parlare di warm-up in gare
Club...), mentre e allarmante quanto e av-
venuto con la lormazione della griglia.
O'accordo che errare e umano, ma con-
londere i tempi della seconda sessione di
prove con il riepilogo ci sembra veramen-
te troppo. Anche per chi corre solo per il
gusto di divertirsi.

8

DIDIER,
NON ESTATO
DENIGRATO
NON RIESCO a capire eome abbiate potu-
to pubblicare una cosa cosi offensiva nei
riguardi di un uomo ene in nome della ve-
locita ha dato la vita. Se ancora non lo
avete capito mi riferisco a Didier Pironi.
Nell'inserto curato da Cesare De Agostini
si e accuratamente evitato di citarlo, come
se si trattasse di un demone da esorcizza-
re, colui il quale, seppure indirettamente,
ha causato la morte di Villeneuve percM e
evidente ene quelle ripetute omissioni
stanno a signiticare proprio questo. Anco-
r'oggi non si vuole perdonare a Pironi
quella magnitica vittoria a Imola, per que-
sto si cerca di sminuirla scrivendo ene
/'altro pensava si trattasse di tmo show.
Tutto questo e vergognoso, il dover osan-
nare, esaltare, magnificare a tutti i costi
un uomo cercando di denigrame un altro.
E ingiusto soprattutto percn« /'altro e uno
ene per la velocita e morto due volte: la
prima ad Hockenhein, la seconda nelle ac-
que allargo dell'isola di Wight. Vole vo ri-
eordare a De Agostini ene a luglio nel '79
suI circuito di Digione a staccarsi dalla
normale anormalita di tutti i piloti furono
in due: le staccate al limite Villeneuve non
le taceva eon la sua ombra ...

Mario Parco - Taranto

NON comprendiamo il tono della sua lette-
ra: Cesare De Agostini nel dipingere il ri-
tratto di Gilles Villeneuve, une dei cinque
grand i protagonisti di «Ouei piloti di cuo-
re», lo speciale che abbiamo inserito nel
numero 33-34, non ha affatto denigrato
Didier Pironi. Ouanto riportato ledelmente
da De Agostini e storia: Oidi, come era so-
prannominato da Ferrari il pilota Irancese,
vinse il Gp di San Marino per il semplice
motivo che non rispettč il eartello esposto
ai box che imponeva il mantenimento del-
le posizioni. Villeneuve era davanti e
avrebbe dovuto imporsi. Didier, invece, gli
ha tirato un brutto scherzo che poi ha in-
crinato i rapporti tra i due. Gilles non si ri-
tenne sufficientemente tutelato nemmeno
dalla squadra e per questo ando in Belgio
nervoso. Lo spinoso arg om ento, anzi, e
stato trattato con tatto e discrezione. Lei
stesso, Ira I'altro, parla di Pironi che e

morto due vol te, attribuendo parte dell'in-
cidente di Gilles a Didier. E veniamo al
duello di Digione Ira Villeneuve e Arnoux:
Rene viene citato come artelice di quella
serie di emozioni insieme al eanadese. Se
e vero pero che Villeneuve le staccate al
limite, in quell'epico duello, non le lece con
la sua om bra, e perlomeno altrettanto ve-
ro il contrario. Cioe che Arnoux le staccate
al limite non le lece, a sua votta, con la
propria om bra. Semplicemente lei non ha
considerato che in quel testo si parlava di
un pilota che non c'š piu. Bisogna essere
un po' meno tilosi. ..

REVSON
UN POVERO
RICCO
CARD Autosprint sono un ragazzo di 17
anni grande appassionato di automobili-
smo. Scrivo percM vorrei dei ragguagli
sulla carriera di Peter Revson, un pilota
ene ha eorso sia in F. 1 ene in America.

Raffaele Moratti - Genova

ERA venerdi 22 marzo e correva I'anno
1974. Nel pomeriggio, sui circuito suda-
Irieano di Kyalami, le prove libere delle F.
1 all'improwiso si interrompono. Un tre-
mendo schianto e poi il luoco. Alla curva
«barbecue» la Uop-Shadow di Peter Rev-
son era uscita di strada, pare a eausa di
una rottura nella sospensione anteriore
sinistra. Per il pilota non ci lu niente da
tare, durante il suo trasporto in ospedale
cesso di vivere. Cosi, le cronache di que-
gli anni, ricordano la scomparsa del pilo-
ta amerieano. «Pete», come era amiche-
volmente chiamato da amici e colleghi,
inseguiva il sogno del Iratello maggiore
Douglas anche lui tragieamente scom-
parso qualche anne prima. Nato il 27
lebbraio del 1939 a New York, Peter
Revson avrebbe potuto benissimo lare il
miliardario -impenitente». Era inIatti ni-
pote di Charles Revson, londatore della
nota easa di prodotti cosmetici «Revlon».
Ma la sua vita lu invece votata alle corse

SPORT PROTOTI PI
SENZA
BARCHETIE
VI SCRIVO per chiedervi se potete rispon-
dere ad alcuni quesiti a cui vorrei trovare
una risposta: le famose -oercnette» tor-
neranno a correre nel mondiale Sport Pro-
totipi con il nome di C3? La Ferrari F40
Imsa percM non partecipa alla serie irida-
ta nella categoria Gt C? E, intine, rinascera
eome voi avete anticipato un campionato
riservato alla Gran Turismo?

Luigi Rossetti - Folloniea (Grosseto )

STAN DO alla regolamentazione del eam-
pionato mondiale Sport Prototipi che en-
trera in vigore I'anno prossimo non e pre-
visto I'inserimento anche delle barchette,
vale a dire le biposto corsa aperte. Le nor-
me, inIatti, prevedono che gareggino solo
le Sport chiuse: atal proposito š stata ap-
provata la decisione che perrnette di rea-
lizzare ivetri nei materiali che si preleri-
scono onde consentire lo studio di lorme
diverse. Le C3 come le chiama lei, quindi,
potrebbero trovare spazio solo nelle corse
in salita. E veniamo alla Ferrari F40 Le
Mans: questa vettura non corre in Europa
per il semplice motivo che sarebbe stata
I'uniea ad animare la classe Gt C. La Por-
sche, per evitare il conlronto diretto con le
rosse, aveva posto un veto ai suoi clienti



di presentarsi in pista con la 959 che in
teoria poteva essere I'unica vera antago-
nista della F40. E giusto, perclo, che i re-
sponsabili della Ferrari abbiano dirottato
l'interesse verso la categoria Usa E chiu-
diamo con il campionato Gran Turismo.
Intorno alla nostra pro posta si era scate-
nato molto interesse a cui non ha pero lat-
to seguito nulla nei latti. Anche se molta
brace cova sotto la cenere ...

CANDIDATO
PER UNA STAGIONE
IN F. ALFA BOXER
VI SCRIVOin ousnto forse potreste aiu-
tarmi arisolvere il mio problema. L 'anno
prossimo vorrei disputare una stagione. di
Formula Alfa Boxer, ma trovo molte diffi-
colta nel reperire gli indirizzi delle scuderie
dove proporre la mia candidatura.
____ Marco Loi - Carini (Palermo)

INCREDIBILE, ma vero. La Formula Alla
Boxer vive una stagione di grande dillicol-
ta per illimitato numero di piloti che parte-
cipano alla se rie tricolore, eppure c'e chi
vorrebbe entrare a lar parte del mini-
Circus e non ne trova il modo. Pubblichia-
mo volentieri la sua lettera aggiungendo
che i team manager delle singole squadre
laranno a gara a mettersi in contatto con
lei, essendo una delle mosche bianche in-
teressate alla serie. Per questo pubbli-

chiamo per intero il suo recapito: via San-
f Anna 82, 90044 Carini (Palermo). E ci
tenga inlormati. ..

NEI TEST MONZESI
STRISClONI
INFAMANTI
SONOuna ragazza di 15 anni grande ap-
passionata di automobilismo e di Formula
1 in particolare. Vidisturbo per dirvi ene in
un servizio mandato in onda dalla Rai ri-
guardante le prove di Monza tJ stato in-

automobilistiche. Acquistč la prima vet-
tura da corsa nel 1962 impegnando tutti
i suoi risparmi (10 mila dollari) messi in
banca grazie allo stipendio che incassa-
va lacendo il ragioniere. La sua annata
migliore rimane comunque quella del
1971, quando aveva domi nato le prove
della 500 miglia di Indianapolis. In quelle
stesso anna aveva latto coppia con De-
nis Hulme per un gran linale: 1. e 2. nella
se rie Can-Am. Inoltre aveva vinto il Gran
Premio di Gran Bretagna nel1973 di F.1,
impresa che aveva bissato vincendo il
Gran Premio del Canada. In totale il pilota
americano ha disputato 30 Gran Premi,
vincendone appunto due. I su oi migliori
piazzamenti nel campionato iridato li ha
ottenuf nel 1972 conquistanco la 5. po-
sl2ione con 23 punti e nel 1973, sempre
5: con 38 punti. Nella sua non lunghissi-
ma carriera di F.1 ha gareggiato: nel
1964 con una Lotus Brm; nel 1971 con
una Tyrrell Ford. Nel 1972 e '73 Revson
e nel team McLaren ed e appunto in que-
sta scuderia che ottiene i suoi migliori ri-
sultati. Nel 1974 lascia la McLaren per
entrare nel team Shadow, squadra con
cui avrebbe dovuto disputare gare sia in
F.1 che nella Can-Am. In Argentina e in
Brasile, le prime due competizioni a cui
Revson partecipa nel 1974, aveva im-
pressionato nelle prove ma in gara non
era riuscito a piazzarsi. II suo nome era
anche molto legato alla «tenere» relazio-
ni che spesso lo vedevano protagonista
con bellissime donne. Ultima in ordine di
tempo la mod elia americana Marjorie
Wallace, anche lei col pita dal lascino di-
screto e dai modi gentili di une degli ulti-
mi signori della F.1.

ouedrsto uno striscione infame. Oevo pre-
cisare che non sono ferrarista, non tifo ne
per ManselI, ne tantomeno per Prost. an-
che se ritengo che siano due grandissimi
campioni. Pero non posso capire come i
tifosi ferraristi possano esporre cetti car-
telli come Senna + Berger = Saddam
Hussein. Capisco che i due piloti della
McLaren non siano ben vistl. ma non ca-
pisca come si possa paragonare due bra-
vi ragazzi Quali Senna Berger a un uomo
che ha fatto que! ene ha fatto. Mi auguro
che il tifo automobilistico non degeneri
agli estremi visti nel calcio. Vorrei dire a
questi «idioti» che la prossima volta se
vorranno fare il tifo dovranno scrivere
Forza Ferrari. La cosa rendera merito a
scuderia e a piloti.

Stelania Bollini - Bologna

***MI chiamo Chiara, leggo da molto tempo
Autosprint e ho deeiso di scrivere per sot-
tolineare il comportamento incivile di mol-
ti titosi per lo piu ferraristi. Mi sto riferen-
do agli striscioni osceni indeeenti, pre-
senti in tribuna a Monza nei giomi delle
prove del 28, 29 e 30 agosto. La maggior
parte di ouesu inneggiavano contro Sen-
na, offendendolo in mille modi. Ma neppu-
re Berger tJ stato risparmiato. lo sono tifo-
sa del pilota brasiliano e a causa del mio
abbigliamento pro-Senna, no dovuto subi-
re pesanti offese. II 28 agosto proprio da-
vanti ai box McLaren c'era uno striscione
eon una scritta estremamente offensiva
nei riguardi del pilota. Lo sttlsclone tJ sta-
to esposto pochi minuti prima che i cara-
binieri lo togliessero, ma cio non ha impe-
dito che io mi sentissi estremamente umi-
liata di essere italiana. In questo paese ti-
fare per un pilota non italiano e in piu non
ferrarista tJ estremamente difficile. E se
Ayrton sara in futuro in Ferrari gli esagita-
ti tifosi ferraristi continueranno a non tifa-
re Senna o ci sara un voltafaccia?
____ Chiara Sala - Desio (Milano)

IN QUESTO perioda non e proprio il mo-
mento di scherzare su Saddam Hussein.
Battute aparte, sono molti i lettori che so-
no rimasti col piti dagli striscioni apparsi
sulle tribune di Monza in occasione dei
test di F.1 con scritte contro i due piloti
della McLaren. In elletti si e andati ben al
di la dei limiti del buongusto pas sand o al-
le olfese. L'appassionato di automobili-
smo non e mai stato paragonabile agli ul-
tras del calcio.

FERMOPOSTA
SANDRO DE SANTIS - Terni - Un conlron-
to diretto Ira le due unita di Formula1
non e possibile perche hanno espresso il
meglio del loro potenziale in anni diversi
e con regolamentazioni tecniche variate.
Esprimere un giudizio, quindi, sarebbe,
scorretto e ingiusto.

LUCA RINCD - Portogruaro - In elfetti
non e lacile trovare dei test i specilici sul-
la tecnica delte macchine da corsa, tanto
piu che c'e una crescente reticenza da
parte delle Case e del Team a lornire dei
dati esatti.

ANTONINO PIZZUTD - Aci Catena (Catania)
- La cosa migliore da larsi e proprio se-
guire un corso di laurea in ingegneria. Le
consigliamo il politecnico di Torino spe-
cie se le intenzioni sono Quelle di dedi-
carsi all'aerodinamica.

BEVERLY SHAW - Castrocaro Terme (Forn)
- Non a caso Nigel ManselI ha pagato
duramente la sua leggerezza dell'89: for-
se non si ricorda che e stato squaliflcato
per un Gran Premio. La sua dilesa d'ulfi-
cio Quindi e del tutto ingiustilicata.

DANIELE FAVERD - Torino - La Buick
realizzera un nuovo motore di Formula
Indy che non avra nu Ila a che lare con
queno che corre attualmente: non siamo
in grado quindi di dare le nuove specili-
che tecniohe.

MARCELLO BREVEGLlERI - Torino - II
controllo delle emissioni dello scarico si
sta lacendo sempre piu attento, tanto a
livello di gas inQuinanti che di rumore.
Non e un caso che quasi tutte le lormule
addestrative corrano ormai con scarichi
marmittati per ridurre il numero di deei-
bel e si sia su Ila strada di dotare tutti al
piu presto delle marmitte catalitiche.
FRANCESCO SDGLlDLA - Napoli - Nel me-
ridione si sta lacendo il possibile per in-
centivare l'attivita in pista: oltre a Pergu-
sa e in lunzione il tracciato di Binetto
sorto vicino a Bari. In Puglia con la picco-
la pista che sara quanto prima ampliata
si e avuto un incremento nettissimo dei
licenziati che vogliono gareggiare in cir-
cuito. E un buon segno.
GIGLlOLA DE NEGRI - Sanremo (Imperia)
- I reci ami van no presentati entro un'o-
ra dall'esposizione delle classiliche all'al-
bo della corsa. Oltre questo limite non e
piu possibile intervenire per regolamen-
to.
ANTONIO D. - Firenze - La vettura che le
interessa non e ancora omologata ma lo
sara il prossimo an no. Petra correre nel
turismo anche in Italia.

MASSIMO CATALANI - Palermo - Le vet-
ture piu competitive nelle corse in salita
so no senza dubbio le Sport con motore
due litri. In questa conligurazione hanno
il miglior rapporto peso-potenza anche ri-
spetto alle monoposto che so no state
riammesse alle cronoscalate. E proprio
per questo che le ruote scoperte non
hanno trovato grandi sostenitori in salita
FRANCO MAllI - Verona - Nigel ManselI
potrebbe prendere varie strade: ormai El

assodato solo che non correra con la
Ferrari nel '91.
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GRAN BRETAGNA

SVELATA
LA SUPERCAR
McLAREN
LONDRA - Finalmente la McLaren ha
alzato il velo sulla sua supercar stradale,
mostrando a pochi intimi i primi disegni.
Questo progetto della Casa di Woking, eu-
rato da Gordon Murray, ha come obietti-
vo principale quello di realizzare una vet-
tura sportiva in concorrenza eon la Fer-
rari F40. L'auto del debutto nella costru-
zione di vetture stradali da parte della
McLaren sara assai particolare. Creigh-
ton Brown, il responsabile commerciale
dell'azienda di Ron Dennis, ha detto: «La
nostra auto verra deliberata seguendo le
indieazioni della galleria del vento, inol-
tre sara molto diversa da tutto cio che si
vede circolare sulle strade». A colpo d'oc-
chio i primi disegni della neonata McLa-
ren stradale rieordano molto le vetture di
Gruppo C. Secondo i primi calcoli pare
ehe questo veicolo possa avere un coeffi-
eiente aerodinamico di 0,18, inoltre sara
dotato di spoiler e minigonne regolabili
dall'interno. Brown ha pure spiegato al-
eune scelte costruttive: «La carrozzeria
- ha detto - sara costruita in materiali
superleggeri e resistenti ehe saranno la-
vorati usando le stesse strutture ehe pro-
dueono i compositi destinati alla Formula
1, mentre il telaio sara eostruito in allu-
minio e leghe speciali», Per quanto inveee
riguarda la motorizzazione, Brown ha
evitato di sbilanciarsi: si e 1imitato a dire
ehe il prototipa e stato disegnato per al-
loggiare un motore a 8 o 10 cilindri. il ma-
trimonio eon un propulsore Honda non
dovrebbe quindi sfuggire alla McLaren
stradale, anche se le altre ipctesi non ven-
gono scartate apriori. UfficIalmente il
prezzo non e stato ancora annuneiato, ma
pare che si aggirera attorno al miliardo e
treeento milioni di lire. La lista delle pre-
notazioni, gia lunga, e aperta e le prime
consegne sono fissate per la fme del 1993.

BIRMINGHAM. Tuttora c'e un elima di
incertezza attorno al Superprix di F. 3000.
Alla base del problema vi sono anche le
spaccature nel Parlamento locale. Per da-
re nuova linfa all'interesse per la manife-
stazione, anehe a livello politico-sociale,
si era anche pensato di proporre una gara
del mondiale Sport Prototipi. Gli organiz-
zatori locali avendo capito ehe qualeosa
stava cambiando attorno alla gara di F.
3000 si erano rivolti a Ecclestone per un
aiuto e un primo assenso. Ovviamente il

vicepresidente della Fisa oltre a dare un
primo parere favorevole ha anche avan-
zato una richiesta economica pili sostenu-
ta. In ogni caso i responsabili della corsa
britanniea sono ottimisti, Andrew Mar-
riott responsabile delle relazioni eon la
stampa ha detto: «Credo che il Superprix
si correra anche nel '91. La gara e stata
messa in forse da ragioni meramente poli-
tiche. Inoltre c'era da defmire l'ammorta-
zione dei costi pubblicitari. Infine la vec-
chia legge che sostiene la manifestazione
ne vincola lo svolgimento per la solita da-
ta fissa, mentre sarebbe fondamentale un
pili elastico inserimento nei ealendari Fi-
sa. Tutto cio - ha concluso Marriott -
viene ora tenuto fermo dal Governo loca-
le». Se passeranno le modifiehe della leg-
ge, si determineranno i presupposti affin-
che Ecclestone porti le Sport Prototipo
sulle strade della citta di Birmingham; in

Ecco i primi disegni
della McLaren
stradale, solto. Le
forme di questa
super-car possono
pero ancora subire
degli affinamenfi.
Hakkinen, a lato
(Photo 4), dominatore
assieme o Salo della
F.3 brifannica, ha
contribuifo a ridurre
l'interesse della Bbc

caso contrario il Superprix restera una
delle pili spettacolari gare del campionato
di F. 3000.

BBC. il network televisivo di proprieta
del governo inglese ha deciso di abbando-
nare la Formula 3. Il campionato «da sba-
digli» che vede protagonisti i due fmlan-
desi Hakkinen e Salo perdera il prezioso
supporto delle telecronache dal vivo pili a
causa del rinnovato interesse nella serie
britannica di F. 3000 che per la scarsa vi-
talita agonistica dimostrata sina ad ora.
La nuova serie inglese di F. 3000ha infatti
ottenuto il bene stare della Bbc nel1991 vi-
sto l'interesse promozionale riscontrato
anche a livello europeo. Molti sono i pilo-
ti, infatti, che preferiscono afIrontare il
campionato cadetto di F. 3000 prima del
salto nella pili impegnativa se-rie interna-
zionale. O
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SONO IN RESINA
LE FIAT TIPO
DELLA CB MODELS
DDPO una bella serie di furgoni e cam ion-
cini Fiat degli anni '40 e 'SO sono ora di-
sponibili i modeli i della Fiat Tipo, ne Ile ver-
sioni berlina e 16V, prodotti da Ila Cb Ma-
dels. Si tratta di una piccola Casa romana
che produce modelli in resina, scala 1/43,
venduti in kit oppure gia montati erifiniti,
a prezzi che si aggirano intorno alle
110.000 lire. La novita principale di que-
ste due versioni della Tipo e che, a diffe-
renza dei modelli precedenti, con essi la
Cb Models si inserisce nel settore delle
vetture moderne: un arrivo dall'indubbio
interesse. Le Tipo della Cb Models ap-
paiono precise nelle linee generali, con un
buon livello di finitura e la presenza di
molti particolari. Alquanto ben riusciti ci
sono sembrati i cerchi, soprattutto quelli
della versione berlina.
CB MODElS: Viale Pinturicchio 14, 00196
Roma

ECCO LA DELTA
CON ICOLORI
FINA-JOLLY CLUB
IMPAREGGIABILE per livello di (ifiniture e
di particolari la riproduzione, if\, metallo
bianco, scala 1/43, della Lancia !{elta 16V
Gruppo A di Meri Kits si e arricchita di una
nuova versio ne: si tratta di quetla condot-
ta da Dario Cerrato e Geppi Cerri al rally di
Montecarlo di quest'anno. E la Delta 16V
del Jolly Club con i colori Fina, che e stata
poi usata da Cerrato anche nell'Europeo e
soprattutto nell'italiano rally. Una versione
importante che sicuramente gli appassio-
nati di modelli da rally non si lasceranno
sfuggire. La precisione generale e buona
mentre raggiungono il superlativo in que-
sto modello i particolari: sono tantissimi e
quasi tutti ottenuti tramite fotoincisione.
Con questa ennesima Delta la serie delle
vetture torinesi e ora alquanto completa.
A quando la vettura utilizzata nel carnpio-
nato italiano da Liatti e nell'europeo da
Tabaton con i col ori Grifone-Esso?
MERI KlTS: Via degli Orsolani 53, Trexen-
de, 17025 Loano (Savona).

E' LA A6GCS IN SCALA 1/10 PRODOnA DA BRIANZA IN SERIE LIMITATA

UNA MASERATI DA FANTASCIENZA
DA SEMPRE la scala 111O e sinonima di classe allo stat o puro.
Sono pochi gli artigiani che sfornano modelli di queste propor-
zioni e quasi tutti fan no esemplari unici. Carlo Brianza; dopo
aver immesso sui mercato riproduzioni in scala 1114 che si av-
vicinano moltissimo alla quallta delle sorelIe maggiori in 111O,
ha pensato di fare qualcosa di pili. E nata cosi la riproduzione
della Maserati A6Gcs proprio in scala 111O ma non in esem pla-
re unico: ne saranno «tirati» infatti una quindicina di esemplari
al massimo. Sarebbe, in sostanza, come se un grande pittore
realizzasse personalmente pili copie di un suo quadro. II para-
gone petra sembrare azzardato ma quando si vede la Maserati
di Brianza ci si rende conto che non e cosi. II modello,lungo cir-

ca 40 cm, ha carrozzeria in lamiera di nichel in pezzo unico,
senza cioe alcun elemento di giunzione, ne said at ure. E questo
il frutto di un nuovo procedimento studiato dallo stesso Brian-
za. II modello e poi caratterizzato da une splendido telaio a tra-
liccio tubolare, dalla riproduzione delle sospensioni, dalle ruote
a raggi con pneumatici in gomma morbida e battistrada uguale
all'originale, dai sedili in pelle, dal volante in moga no. se tutto
questo non fosse ancora sufficiente per strabiliarvi allora dove-
te sapere che porte e cofani della A6Gcs di Brianza sono apribi-
li, con relative maniglie eserrature. La produzione di questa su-
per Maserati e gia cominciata.
ABC: Via D. Chiesa 2, Cp 40, 21049 Tradate (Varese).

E PRONTA LA MARCH-PORSCHE DI FABI
FORSE NON so no la loro specialita ma quelle poche che producono riescono sempre
molto bene. Stiamo parlando della francese Starter e dei suoi kit in resina, scala 1/43, re-
lati vi alle rnonoposto, Quella cui ci riferiamo in particolare e gia in distribuzione da qual-
che tempo: si tratta della March-Porsche di F. Indy in versione '89 e con icolori bianco-
verdi della sponsor Quaker State. Per la precisione si tratta della monoposto portata ad
une splendido successo da Teo Fabi nella gara di Mid Ohio dello scorso an no. II modello
appare preciso nelle forme eben dettagliato, soprattutto per quanto riguarda le sospen-
sioni e le ali, che sono a livello delle ottime realizzazioni italiane di Meri Kits e Tameo. An-
zi, proprio il fatto che i due costruttori nostrani abbiano in catalogo parecchie F. Indy ren-
de ancora piu interessante il fatto che anche la Starter vi si sia dedicata. In questo modo
c'e infatti da sperare che si possa arrivare ad avere una produzione se non di tutte le mo-
noposto «a stelle e stnsce» almeno di quelle pili interessanti.
STARTER:12 Boulevard Pardigon, 13004 Marsiglia (Francia)

NELLA «GRIGLlA»
DI MERI KITS
ANCHE LA DALLARA
LA PRODUZIONE reiat iva alle monoposto
del mondiale F.l edizione 1990 non cono-
sce soste. Dopo le varie McLaren, Ferrari,
Williams, Lotus e compagnia la Meri Kits
ha preparato la Bms-Dallara 1990. An-
ch'essa in kit di montaggio, come le altre
che I'hanno preceduta, nella solita scala
1/43, la mo noposto di DeCesaris e Pirro si
presenta assai bene. La carrozzeria, il fon-
do e molti altri particolari sono realizzati in
metallo bianco, mentre eon I'ausilio delle
fotoincisioni so no state ricavate parti qua-
li le paratie late rali degli alettoni, le so-
spensioni, le cinture di sicurezza e via di-
cendo. Anche questa Bms-Dallara e in-
somma un modello riuscito, che non petra
mancare nella raccolta dei collezionisti di
monoposto. Molto ben realizzate le decal-
comanie, che non presentano alcuna diHi-
celta di «pesa in opera».
MERI KITS: Via degli Orsolani 53,
Trexende, 17027
Loano (Savo na)
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lidi (com'e successo quest'anno eon la QSe sue-
cedera a fine stagione eon la Camel) e quest'e-
morragia risultera alla lunga fatale se non s'in-
terviene in tempo per trovare una soluzione. I
responsabili delle squadre attualmente impe-
gnate in F. 3000si sono resi conto del problema
da tempo e, ormai annualmente, si riuniscono
per cercare di trovare un'idea comune capace
di salvare questo campionato. Senza grandi ri-
sultati pera, a causa delle opinioni e degli inte-
ressi diametralmente opposti che li dividono.
Le ultime proposte, sortite dalla riunione svol-
tasi a Pergusa di cui Autosprint ha gia parlato,
rispecchiano la confusione che regna a questo
livello tra le varie squadre e ci sembrano co-
munque andare verso lo sminuimento della ca-
tegoria. Partendo dal presupposto che cosi non
si pua andare avanti senza correre allo sfacelo,
esistono, in efIetti, due possibili alternative: di-
minuire drasticamente i costi e vivacchiare
finchš dura, o cercare di prornuovere l'immagi-
ne della categoria per interessare maggior-
mente gli sponsor. Noi pensiamo che la secon-
da soluzione sia la migliore nell'interesse di
tutti, anche se non e probabilmente la pili faci-
le. Vale la pena tentare qualcosa di coraggioso.
IL DITO HELLA PIAGA. L'annuncio del ritiro
della Camel dalla F. 3000,come sponsor globale
d'una squadra, ha avuto l'efIetto di una bomba,
ma da tempo ormai ci si era resi conto che la
scalata dei costi stava portando la categoria su
una brutta piega. Eccezion fatta per tre o quat-
tro squadre gestite professionalmente e gestite
sul modello F. I, il resto del paddock della F.
3000e lo specchio stesso dei problemi che la at-
tanagliano ed anche la causa. La maggior parte
dei team non riescono infatti a trovare un bud-
get sufficiente per disputare una stagione ono-
revole con adeguati margini, coll'inevitabile ri-
sultato di trovarsi ben presto nel corso della
stagione eon l'acqua alla gola e a dover econo-
mizzare qui o la. Quando si constatano sempre
pili spesso (talvolta anche sulle vetture di squa-
dre di primo piano) perdita di specchietti, alet-
toni, o il distacco della batteria mal fissata non
ci si pua Jimitare a invocare la sfortuna. Simili
deficienze di preparazione non dovrebbero es-
sere tollerate neppure nelle categorie promo-
zionali, figurarsi in quella che e di fatto l'anti-
camera della F. 1. A questa mancanza di profes-
sionalita si somma la tipica danza dei piloti da
un sediolo all'altro e dell'arrivo di volti nuovi
nel corso della stagione. Per far fronte ai pro-
blemi di budget e ormai entrato negli usi e co-
stumi di molte squadre (prevalentemente bri-
tanniche) di rimpiazzare i propri piloti eon al-
tri e poter spremere cosi nuovi sponsor. O'altra
parte, le carenze di queste stesse squadre, che
afIrontano le gare eon la rnentalita di un'im-
presa d'affitto di vetture da corsa, spingono
spesso certi piloti a cambiare squadra nel cor-
so dell'anno.
LA PRO POSTA. La precedente analisi porta a
una constatazione: per far progredire la F. 3000
c'e essenzialmente bisogno d'iniettare sangue
nuovo e cambiare certi parametri. Per sangue
nuovo s'intende affiancare le poche squadre
professionali gia esistenti eon altre animate
dalla stessa voglia di ben fare e d'imporsi e ope-
rare, in tal modo, una soluzione naturale. Per
raggiungere questo scopo, la miglior soluzione
sarebbe legare la F. 3000al carro della Formula
I, dove vige attualmente una situazione d'ec-
cesso di partecipanti che ha portato a quell'a-
berrazione che sono le prequalifiche. Perchš
allora, non far divenire la F. 3000 una sorta di
«serie B» della F. I, calcata sull'esempio calci-
stico eon tanto di prornozioni e retrocessioni a
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fine anno. La F. 3000 ingloberebbe anche le
squadre attualmente costrette a disputare le
prequalifiche in F. 1. Si pua immaginare, ad
esempio, la creazione d'una classifica per le
squadre (non si pua per ora parlare di costrut-
tori) di F. 3000e che le prime tre classificate ac-
quisiscano la possibilita di accedere in F. I I'an-
no successivo facendo retrocedere le squadre
di F. 1 classificate in coda al campionato mag-
giore. In virtu delle grandi difIerenze d'impe-
gno finanziario per disputare questi due cam-
pionati, quest'opportunita non dovrebbe costi-
tuire un obbligo per il salto di categoria (il get-
tone di diritto potrebbe essere rivenduto ad
una squadra di F. 1 desiderosa di rimanervi)
ma una condizione sine qua non per accedervi.
Si tratterebbe insomma d'un moda per incenti-
vare l'interesse della F. 3000 e di risolvere l'in-
ferno delle prequalificazioni. TI campionato di
F. 3000 dovrebbe, infatti, essere disputato inte-
ramente a contorno dei Gran Premi europei di
F. I, con la gara al sabato com'e successo que-
st'anno ad Hockenheim ed era gia accaduto in
passato. Se ci fosse la volonta da parte di Eccle-
stone e della Fisa, tutto potrebbe essere pianifi-
cato e organizzato per una prornozione della
categoria a costi minimi. La presenza sul cir-
cuito delle Tv e della stampa mondiale dovreb-
be garantire uno sviluppo ben maggiore a que-
sta categoria senza mettere in ombra la F. 1. I
costi anziche calare salirebbero ancora, ma an-
che l'interesse degli sponsor. O

ABBINAMENTO GIUSTO
PARIGI - Marcel Martin e stato sina allo scorso anno il delegato della
Fisa per la F.3ooo ed eprobabilmente la persona che meglio conosce que-
sta categoria in seno allafederazione internazionale. «Deuo premettere
che parlo a titolo personale e non in veste ufficiale, in quanto questa pro-
posta non e mai stata discussa alla Fisa. I costi sono triplicati in due an-
ni. Ma iprincipali responsabili di tutto cio sono le squadre stesse. Si e as-
sistito a partire da quest'anno a unD spiegamento di motorhome da 300
milioni e le varie squadre alloggiano spesso nei migliori alberghi. Tutto
cio stona eon le loro lamentele in merito ai costi. In altre parole la F.3ooo
vive al di sopra dei suoi mezzi. Premesso cić, concordo chiaramente nel
dire che associare la F.3ooo alla F.l pua essere positivo ammesso che si
riesca a ottenere la dijJusione televisiva delle sue gare. In ogni caso si
tratterebbe di una buona promozione che risolverebbe inoltre un altro
problema: quello delle concomitanze spesso esistenti tra gare di F.3ooo e
Sport Prototipi. Molti piu piloti della F. 3000potrebbero, in effetu; essere
interessati dal Gruppo C se non sussistesse questa incongruenza. Sono
meno favorevole, invece, all'idea della "serie A" e "serie B" per F.l e
F.3ooo. Preferirei; personalmente, che la F.3ooo diventasse un passaggio
obbligato anche per le squadre intenzionate a accedere alla FiI». O



I PARERIITEAM MANAGER DELLE SQUADRE TOP SONO CONCORDI

DISPOSTI A SACRIFICI
PUR DI LEGARCI Al CIRCUS

A lato, Nospetti si
oggroppa 01futuro
dello F.JOaO che none molto roseo se non
si risolvono i problemi
di nanua finonziorio
(Ors;).Sempre pili
spesso si vedono
monoposto tenne
(sotto o sinistro). Sotto
o lalo, due momenfi
del pauroso incidente
fro Barbazzo e IlVine o
Binninghom: lo nera
monoposto di Fabdzio
na copotato pili
volte(Fato Sutton)

• L'idea di abbinare la For-
mula 3000 alla Formula 1 pia-
ce ai responsabili dei top team
mentre non e condivisa dalle
squadre minori. Vediamo co-
sa ne pensano.

JfAN·PAUL DRlOT
(Team manager Team Ooms)
«Questa proposta mi trova
completamente favorevole,
devo dire anzi che avevo gia
pensato a qualcosa di simile.
Credo fermamente che la coa-
bitazione eon la F.l non costi-
tuisca un problema, ma che
sia solo una questione d'orga-
nizzazione. Questa prospetti-
va non toglierebbe nulla alla
F.l ma farebbe un gran bene a
tutti, piloti e spettatori com-
presi. Gli organizzatori non
avrebbero una lira in piu da
sborsare eon in contropartita
lo spettacolo offerto dalla
F.3000. Inoltre la Tv sarebbe
gia sul posto e operando nel
moda giusto non dovrebbe
certo es ser difficile trovare
una rete disposta a trasmette-
re le immagini delle nostre ga-
re, se non altro dalla rete na-
zionale del paese in questione
per i nostri sponsor sarebbe
fondamentale. Ed e quanto e
successo, ad esem pio, ad Hoc-
kenheim dove la Tv tedesca
ha trasmesso in diretta la no-
stra gara. E vero che dovrem-
mo fare qualche concessione,
per quanto concerne lo spazio
nel paddock e le facilita di la-
voro, ma il gioco yale la can-
dela. Immaginiamo soltanto
per un istante di correre a Mo-
naco al posto della F.3. Sareb-
be favoloso per noi e per gli
sponsor e poco importa se il
paddock si trova all'altro capo
del circuito. Anche il fatto d'e-
volvere sotto gli occhi della
stampa mondiale e molto im-
portante, se poco a poco potes-
simo avere diritto allo spazio
che questa concede alla 250
eon rispetto alla 500ce nel mo-
tociclismo sarebbe un sogno.
Le proposte fatte da certe
squadre inglesi sono invece
un non-senso, tendono a far
regredire la categoria invece
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di promuoverla e a cancellare
il solo aspetto interessante
che vige attualmente in
F.3000, ovvero la grande com-
petitivita, Livellare le presta-
zioni, ridurre le prove e i treni
di gomme a disposizione, ov-
vero le possibilita d'evolvere,
non m'interessa. Se e questa
la F.3000 che vogliono preferi-
sco andare a giocare a boccet-
te. D'altra parte bisogna far
qualcosa, perche se si conti-
nua cosi il castello di carte
prima o poi crollera».

lAMBERTO LEON I
(Team manager della FirstRaclng)

«L'idea e senz'altro valida e sa-
rei pienamente favorevole se
mai dovesse venire realmente
proposta a livello ufficiale. Ma
c'e a mio parere un problema,
dovuto al fatto che a Ecclesto-
ne quel che interes sa sono i
soldi e che proponendo la
F.3000 contemporaneamente
alla F.l perderebbe i diritti che
pagano attualmente gli orga-
nizzatori delle gare di F.3000.A
meno che non gli stia bene ri-
farsi con i premi d'arrivo delle
squadre. Personalmente sarei
dispostissimo a rinunciarvi e
cosi, sono certo, lo sarebbero
alla Dams, ma non credo che
sarebbero dello stesso avviso i
team di secondo piano britan-
nici. A loro tutto quel che inte-
ressa e mettersi da parte un
gruzzoletto, poco importa del-
la prornozione della categoria
del prestigio e via dicendo.
D'altra parte se la F.3000 non
gode di una buona immagine e
essenzialmente colpa loro. Co-
me PUQ Bernie Ecclestone pro-
muovere un campionato dove,
a parte i dieci migliori piloti,
tutti gli altri continuano a
cambiare di gara in gara. Per
dare un'immagine a un cam-
pionato ci vuole un certo pac-
chetto di garanzie e la catego-
ria attualmente non appare
certo in grado di poterle offri-
re. Si, forse 1'arrivo delle squa-
dre che disputano le prequali-
fiche potrebbe veramente far
cambiare in meglio la situazio-
ne a dare 1'impulso che ci vuo-
le. Oggi come oggi, 1'80% delle
squadre che prendono parte a
questo campionato non se lo
meritano, ovvero non dimo-
strano in nessun moda di ave-
re un apporccio supportato
dalla mentalita giusta per un
campionato di questo genere, e
cio e piuttosto deprimente. Le
soluzioni alternative prospet-
tate dai team manager inglesi
contengono un buon numero
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di assurdita e ben ha fatto Ec-
clestone a trattarli da imprese
di rent-a-car. Loro vogliono ri-
durre i loro costi di gestione,
mica calare le cifre che richie-
dona agli sponsor. Ritengo, pe-
ro, che potrebbe essere inte-
ressante adottare un monomo-
tore, che potrebbe essere il Co-
sworth, eon una preparazione
uguale per tutti ed un solo te-
laio. La certezza di dover forni-
re molte squadre e 1'assenza di
competizione invoglierebbe
preparatori e costruttori a pro-
porre prezzi interessanti e i co-
sti di gestione sarebbero consi-
derevolmente ridotti. Alla fin
fine emergerebbero il miglior
pilota e la miglior squadra. Ma
la vostra proposta e veramente
interessante, a patto di non es-
ser costretti a passare in F.l e
poter eventualmente rivende-
re il gettone di diritto». O

NIENTE RETROCESSIONI!
Ma il Circus della Formula 1 come accetterebbe l'abbinarnento
eon la Formula 3000e, soprattutto, il discorso delle promozioni e
retrocessioni chepotrebbe vedere coinvolto qualche team di secon-
dopiano della massima Formula? Lo abbiamo chiesto a Enzo Co-
loni che attualmente gestisce la squadra cheja leprequalifiche e
che quindi potrebbe entrare nell'agone dei bocciati. «Non se ne
parla nemmeno - dice con convinzione Coloni - proprio recente-
mente e stato confermato il Patto della Concordiaper cui ehi in F.l
c'e ci resta. Altro che retrocessioni alla maniera del calcio. Eppoi
il problema non e tanto quello: in F.l pua accedere non ehi vince
magari eon merito il F.3000ma ehi e in grado di costruirsi un te-
laio, essendo un vero costruttore. Detto questo voglio esseremolto
chiaro che non ho nulla contro la serie cadetta che emoltoformati-
va. Anzi sono javorevole all'idea di jarla correre al sabato dei
Gran Premi per darle una maggiore promozione. Sinceramente
non mi crea alcun problema, perche allora creare un impedimen-
to a dei team che hanno fatto il possibile per jare un salto di quali-
ta. La Fisa, quindi, ja bene a vagliare alcune delle loro proposte
che mi sembrano ragioneuoli». O



FOLLI LE PROPOSTE DEI TEAM MINORI

SI PENSA
AL RISPARMIO
• Bernie Ecclestone, che co-
m'e noto supervisiona anche
la categoria cadetta, non ha
accolto molto favorevolmente
il pacchetto di proposte che
tendono, in effetti, a sminuire
la F. 3000. Tanto da farla re-
gredire persino nei confronti
della F. 3, eccezion fatta per la
potenza dei motori. Nel tenta-
tivo di ridurre i costi, alcuni
team manager avevano ipotiz-
zato illancio d'una sorta di ga-
ra d'appalto tra costruttori di
telai e preparatori di motori
che avrebbe ovviamente visto
premiato il miglior offerente.
Cosi come esiste una mono-
gomma in F. 3000, perche non
istituire un monotelaio e un
monomotore? Si verrebbe a
creare, in sostanza, un'enne-
sima categoria promozionale
eon i vantaggi, ma anche gli
svantaggi di questo tipa di
competizioni e senza neppure
il supporto logistico di una
Casa. Appiattire a tale livello
di competizione le prestazioni
ci pare rischioso. Come si
pua, del resto, precludere ai
vari costruttori di telai (Rey-
nard, Lola, Ralt o altri) la pos-
sibilita di misurarsi nella ca-
tegoria anticamera della F. 1?
Se da ogni parte si sostiene,

vista ad esempio l'esperienza
negativa della Life quest'an-
no, che ci vorrebbe una super-
licenza per le squadre di F. 1,
non si vede perche cič non do-
vrebbe essere vero anche per i
costruttori. Tanto piu che in
F. 1 squadra e costruttore so-
no un sinonimo. Per regola-
mento. Si e parlato anche di li-
mitare il numero di treni di
pneumatici utilizzabili da
ogni vettura per ogni gara e di
ridurre drasticamente anche
il numero di prove libere. Pro-
prio quando e evidente che
spesso le carenze di prepara-
zione riscontrate in F. 3000an-
che su vetture di squadre a
priori competitive e l'effetto
delle troppe poche giornate di
prove libere svolte nel corso
dell'anno. A titolo d'esempio
basti dire che un qualsiasi pi-
lota d'una squadra di buon li-
vello del campionato italiano
di F. 3 percorre un numero di
chilometri di prove libere infi-
nitamente superiore a quello
della maggior parte dei suoi
colleghi di F. 3000. Lo stesso si
pua dire della proposta di vie-
tare le vetture di riserva, i co-
siddetti «muletti», al solo sc0-
po di comprimere ulterior-
mente il personale. O

soaa Apieella eon la Reynard della Rrst III!II!!!I!!!-.~III!I!!!I!!!II~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~""~~~
sfrecela davanti alle tribune deser/e (Ors;). sdto.
il motore Mugen .impaeeato~:, si propone tuso
del so/o Cosworfh (Phot04). Alafo, due piloti in
difficolfa: la earenza di fondi ~ reso le veffure

di parecehi team sempre meno affidabili
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F RD
II mini programma '91 proposlo dalla Lancia gli andava
sireilo. Eccoperche ha divorzialo. Ora I'ingaggio nel leam
uHiciale inglese gli apre nuovi orizzonli professionali



Innanzi tutto i fatti. La domenica pre-
cedente il rally 1000Laghi Didier Au-

riol aveva finito di sfogliare la margherita
«Lancia ... Ford ... Lancia ...»; l'ultimo peta-
lo rimasto tra le dita del france se aveva in-
dicato Torino. Qualche ora pili tardi la
permanenza di Alex Fiorio tra le fila della
Casa torinese era segnata: per lui non
c'era piu posto, per il 91 avrebbe dovuto
cercarsi un'altra sistemazione. Quanto gli
era stato proposto, un paio di gare eon il
team ufficiale piii qualche uscita col Jolly
Club, gli andava stretto. TI divorzio, ela-
moroso, era consumato se non ancora di
fatto almeno nelle intenzioni. Per il venti-
cinquenne torinese nato, cresciuto e ma-
turato rallisticamente in casa Lancia, ini-
ziavano i girl esplorativi. Lo avevano ri-
chiesto Nissan, Mitsubishi ma soprattutto

Ford. Ed e stata proprio quest'ultima ad
aggiudicarsi i servigi di Alex. Ancora due
giorni prima della grande corsa di Jyva-
skyla, Fiorio junior avvertiva non poca
amarezza nel guidare, per una delle ulti-
me volte, la Lancia Delta. ((E una vettura
fantastica - andava dicendo mentre af-
frontava i dossi finlandesi eon il "mulet-
to" - ma ormai la strada che ko imboccato
mi porterć lontano». Come dire, la Lancia
mi ha gia perso; la decisione di trasferire
armi e bagagli alla concorrenza era gia
stata presa. Ancora un paio di giorni per
definire i dettagli del programma '91 eon
la Ford Motorsport e poi il pronunciamen-
to del fatidico «si»: lasciava la Finlandia
eon gia la certezza che per lui il futuro sa-
rebbe stato dalle parti di Boreham, ancora
insieme al suo «socio» Gigi Pirollo, il coe-

quipier che dall'86 si sgola nel dettargli le
note e che e stato determinante per la sua
formazione professionale. La Lancia si e
dunque lasciata scappare un ragazzo di
venticinque anni che in due stagioni, '88 e
'89, ha portato a Torino un bottino di 141
punti complessivi, che ha contribuito non
poco alla conquista di quei titoli marche
che sotto la Mole Antonelliana dicono es-
sere il loro princip ale obiettivo, che ha
sempre obbedito agli ordini di squadra -
non ultima la rinuncia di andare in Argen-
tina - che ha dimostrato in piu di un'oc-
casione di essere una pedina importante
nell'economia di un campionato. Eppure
per lui, che ha il non disprezzabile vantag-
gio di essere il piu giovane top driver del
giro mondiale, non si e trovata una solu-
zione: nel '91 la Lancia sara composta per
due terzi da stranieri, Auriol, francese e
Kankkunen, fmlandese; il terzo di italiani-
ta e dato da Miki Biasion. Nell'ingaggio
del torinese da parte della Ford c'e comun-
que un riconoscimento a una scuola ralli-
stiea, quella italiana: i nostri piloti adesso
all'estero sono davvero considerati. E
l'impressione favorevole che Cunico ha
suscitato nel corso dello sviluppo della
Sierra Cosworth a trazione integrale deve
aver avuto certamente il suo peso neil 'in-
dirizzare Peter Ashcroft e il management
della Ford a rivolgersi a Fiorio junior,
quindi avenire a pescare in Italia. Adesso
Alex si ritrova in tasca otto gare del mon-
diale '91, esattamente cio che l'ambizione
dei suoi venticinque anni andava cercan-
do. «Ormai mi sento pronto per affrontare
una stagione completa in un team ufficiale
- confessava candidamente in Finlandia
- e di questo mio desiderio in Lancia ne so-
no a conoscenza da tempo. Con la riconfer-
ma di Auriol, comunque, per me non c'epiii
spazio. Francamente non mi entusiasma
l'idea di correre ancora a mezzo servizio,
tra il team Martini e la scuderia Jolly
Club. Vorrei avere la possibilita di confron-
tarmi eon una vettura ufficiale per un inte-
ro campionato». Accontentato. Tuttavia
nella decisione di separarsi dai torinesi
c'e un pizzico di amarezza. ((E non potreb-
be esserediversamente perche in Lancia so-
no nato e cresciuto agonisticamente,
perche eon i ragazzi dell'Abarth e soprat-
tutto eon i meccanici del Jolly Club, eon il
mio diesse Claudio Bortoletto ho vissuto
momenti indimenticabili, ho imparato a
diventare un professionista, mi hanno inse-
gnato anche a stringere i denti, a scffrire.
Cio non lo posso scordare. Ma non posso
neppure dimenticare che ho venticinque
anni». E che vuole finalmente vincere il
suo primo rally di campionato del mondo.
A infrangere la barriera che separa dal
successo, Alex ci anda vicino nell'ottobre
scorso quando al Sanremo fu sconfitto, al-
l'ultima speciale, da «re» Biasion per I'ine-
zia di cinque secondi; cinque miseri secon-
di che allora gli sembrarono un'eternita.
E un'atrocita. «Con quel Sanremo credo di

Maurizio Ravaglia
---->-.
=:»
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aver dimostrato di saper mantenere calma e
concentrazione anehe nei momenti piil criti-
ci, la lotta eon Miki e eon Sainz tu davvero
stressante, sia per la guida sia per il siste-
ma neruoso». Con ventinove gare mondiali
disputate in quattro anni e mezzo, Fiorio
pua vantare una buona conoscenza dei ral-
ly piu classici, Safari compreso. «Ed e pro-
prio per questo - racconta - che ambisco a
misurarmi eon una vettura ufficiale. Corre-
re eon una scuderia semiufficiale, sebbene
eccezionale eben diretta come e il Jolly
Club, non e la stessa cosa. Si, e giunto il mo-
mento di capitalizzare quanto imparato in
queste stagioni. Sefosse dipeso da me l'avrei
fatto eon la Lancia. Ma non e andata cosi».
Enelle sue parole non c'e nessun tono di ri-
picca verso ehi non l'ha voluto. Alex Fiorio
dunque approda alla Ford unicamente per
meriti sportivi e professionali, il volante
ufficiale se lo e meritato suI campo. I pur
compassati e nazionalisti appassionati bri-
tannici, per i quali il mondo continua a es-
sere la loro Gran Bretagna, lo hanno subi-
to compreso e l'annuncio che il «figlio di
Cesare» era passato alla Ford e stato accol-
to eon entusiasmo, che e anche un segno di
rispetto. Una volta tanto non hanno storto
il nasa se a un suddito di Sua Maesta Bri-
tannica e stato preferito uno straniero, il
primo italiano che correva a tempo pieno
per una squadra non tricolore. Un buon af-
fare, anche, l'acquisto del team inglese
perchć Alex portera eon se i segreti della
Delta, che vuol dire poi la possibilita di ca-
pire immediatamente cosa ancora manca
alla Sierra 4x4 (e alla Escort a trazione in-
tegrale). ((Mi hanno insegnato arimanere
eon i piedi per terra, a non crearmi illusio-
ni. Con la Ford sono consapevole di cio che
mi aspetta perche ci sara da lavorare sodo».
Voglia di rivincita verso ehi non gli ha per-
messo di restare laddove il suo cuore
avrebbe voluto? No, piuttosto l'intenzione
di dimostrare che e cresciuto, che sa cam-
minare eon le proprie gambe. O

Sopra, Rorio al
Safari '90,sua prima

uscita eon una
lancia Delta del

team ufficiale: per
la gara ofrieona il

torinese si era
occupato anche

della messa o punto
della veffura

(FotoCockpit). Ecco,
o lato, Alex o

colloquio eon
Ashcroft, grande
capo della Ford

Motorspott: siamo
alle verifiche del

recente 1000 laghi
doveidue

hanno raggiunto
l'occordo (FotoHolmes)

LA CONDIZlONE DI ESSERE eeFIGLlO DI CESARE»

IL DESTINO NEL NOME
Se proprio gli si vuole fare un dispetto
basta indicarIo come il «flglio di Cesare
Fiorio», una etichetta che sebbene non
lo abbia condizionato piu di tanto certa-
mente gli suona stonata. Figlio di Cesare
non lo era stato nel Trofeo Panda, le sue
prime esperienze eon le quattro ruote,
perchč lottava a denti stretti eon un cer-
to Tabaton; non poteva esserlo nell'ag-
guerrito campionato Fiat Uno, che vinse
neIl'85 infilando cinque successi (eccolo,
nella foto, al Piancavallo). Si e poi co-
struito una buona reputazione neIl'87,
quando conquisto la Coppa Fia Gruppo
N; mantenne la qualifica anche l'anno
seguente eon quattro secondi posti in
rally mondiali e la terza posizione fmale
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nel campionato. FigJio di Cesare, se eon
questa defmizione si intende appoggi e
privilegi che comunque non ci sono sta-
ti, non lo poteva essere neIl'89 pere he
per diventare vice campione del mondo,
per raceogliere risultati e punti in giro
per il globo serve solamente il proprio
piede e la propria testa che assieme si
chiamano talento. «Se non si chiamasse
Fiorio, Alex sarebbe gid in un team uffi-
ciale», disse Cesare Fiorio del figlio non
piu tardi di due anni fa. All'estero non lo
hanno mai considerato tale. Se la Ford
ha strappato Alex alla Lancia vuol dire
proprio che non e «il figlio di Cesare» .
Ma un pilota esattamente come lo sono
gli altri. Bravo come tanti altri. O



Mentre i piloti di magglore esperienza continuano
a fornire prestazioni alterne la seconda meta della
stagio e ha definitlvamente consacratovoltl nuovl

La costanza di prestazioni evi-
denziata nelle ultime gare dai

ue piloti che ora si trovano in vet-
ta alla classifica induce a una consi-
derazione piu che lecita. Angelelli e
SavoIdi che sono arrivati in Formu-
la 3 solo all'inlz1o del 1989, hanno

impiegato per raggiungere valori
di rendimento al vertice della gra-
duatoria un tempo sostanzialmente
contenuto. Piil esattamente, nel li-
vellamento manifestato dalla sta-
gione '90, questi due ragazzi sono
riusciti a emergere solo quando la

loro maturazione ha raggiunto uno
standard tale da permettere loro di
esprimere quel potenziale di cui so-
no naturalmente dotati. In partico-
lare, nell'ultima gara disputata a
Monza, hanno entrambi dimostrato
di sapere amministrare la corsa e,



Massimiliano AngeleIIi,
in basso, dopo un inizio
di stagione acco di
buoni piazzamen!i, o
Misano ha iniziato o
baltersi per la vHfolia
(Ora e in testa al
campionato). 8ettini, a
sinistra sopra (Photo 4).
dopo illitiro di
Giovanardi e diventato
un'ottlma plima guida
per la Rrs!.Savoidi, solto
asinistro (Oliver), ha
iniziato la sua ascesa
neilo sesta garo lo
scorso giugno o Monza

schiato davvero tanto: mettendo in
risultato della prima ga-
protl1ava per lui un po-

. raggiunto prima. Se il bo-
e il bresciano sono arrivati
alla elassifica tricolore in
omento, cio e accaduto an-

via del ricambio generazio-
c'e stato nella Formula 3
Questa sorta di avvicenda-
e scandito dal cielo
di permanenza di un pilo-
erie. NormaImente il pri-
di attivita viene dedicato
pprendistato: nessuno si
andi risultati; il secondo
ebbe essere quello del-
to, tecmeo, inteso come
gesU zzo, e

del-
0110.
adi
sag-

delle
esto
non
bu-

a
zoli

in particolare i punti connessi all'e-
conomia del campionato. Angelelli
doveva farsi «perdonare» la prece-
dente gara di Misano, dove era usci-
to dopo avere preso il comando. Sa-
voldi, dal canto suo, aveva bisogno
di dare una prova concreta che gli

eccessi di foga, di cui era stato pro-
tagonista nell'appuntamento mon-
zese di giugno, erano solo peceati di
gioventu, destinati a non ripetersi
eon il progredire della maturazione
sportiva. Infatti SavoIdi sulla pista
brianzola lo scorso giugno aveva ri-



=== FORMULA 3GLI EMERGENTI

L'ANZIANITA
NON FA GRADO

Inquesto tabelloobbiomo ripor-
toto la clossificodel tricoloreavi-
denziondoo fioncodiogni pilo-
ta, tro parentesi, I'onno in cui
honno disputoto la loro prima
stogione neilo seriecodetto

nessuno viene vietato (giustamente) di cor-
rere in questa serie indipendentemente dal
numero di anni di milizia, per contro il salto
a categoria non e subordinato a un numero
esatto di anni trascorsi nel campionato ca-
detto. In questa stagione e accaduto che i pi-
loti, dai quali ci si attendevano, in ragione
dell'esperienza maturata (e anche dei mezzi
tecnici e delle risorse economiche a loro di-
sposizione), buoni risultati, hanno invece ot-
tenuto rendimenti un poco altalenanti. La
logica conseguenza di questo stato di cose e
un campionato privo di un pilota (o pochi) in
grada di svettare sugli altri. Nelle tre gare
ancora da disputare speriamo di vedere gli
emergenti che confermano quanto quel po'
di buono che hanno fino ad ora fatto vedere,
come pure sono attesi coloro che, se nei nu-
meri sono ancora in corsa per il titolo, nella
realta dei fatti hanno bisogno di un rilancio.
n tutto dimenticando, per un attimo i ricor-
renti propasiti di passare alla Formula 3000
manifestati da questo o quel pilota, indipen-
dentemente dai risultati conseguiti que-
st'anno. O

PILOTA PUNTIDEBUTTO
1. AngeleIIi 24 (1989)
2. Savoidi 21 (1989)
3. Colciogo 19 (1987)
4. Bugatti 17 (1988)

Bellini 17 (1989)
6. Zonordi 16 (1988)

Gilordi 16 (1989)
Busi 16 (1988)

9. Schiottorello 14 (1988)
10. Vondone 13 (1988)
11. Martini 12 (1985)
12. Villenewe 10 (1989)

TROPPE PROYE POSSONO ESSEREUN BOOMERANG

ATTENZIONE
Al MAl DL. TEST
• n passaggio da un regime di forti restri-
zioni a uno di Iiberta assai ampia ha eon-
dotto la Formula 3 italiana a un'ubriacatu-
ra da test. Le sedute di prova sono utilissi-
me, sotto tanti aspetti, sarebbe davvero po-
co sensato cercare argomentazioni a sup-
porto di una tesi contraria. Pero, spiace do-
verlo dire, le prove private sono state que-
st'anno usate dai team di F. 3 in moda di-
scutibile. Nessuno pensa di vedere ai box
della classe cadetta l'avvicendarsi di diffe-
renti soluzioni sulle monoposto, come ac-
cade per le F.l, che per forza di cose debbo-
no sperimentare configurazioni sempre di-
verse. Troppo spesso accade di notare che
il massimo intervento messo in atto su di
una vettura El la sostituzione delle gomme.
A tutto cio va poi aggiunto che straordina-

riamente durante i test vengono spesso ot-
tenuti tempi che dopo l'inizio del cam-
pionato non si ripetono piu, Si badi bene
che abbiamo detto ottenuto, enon registra-
to, perche ormai quasi tutti i team hanno
raggiunto livelli di professionalita elevati
anche nella rilevazione dei tempi, tanto
che gli scostamenti dei dati presi da una o
dall'altra squadra sono minimi. Piuttosto,
verosimilmente, accade che talune scude-
rie durante i test abbiano ferrnato i crono-
metri su tempi mai piu ripetuti. Molto
spesso queste superprestazioni sono arri-
vate per taluni team quando c'era la neces-
sita di convincere uno o piu sponsor a si-
glare il contratto e tutto cio aveva l'odore
delle benzine speciali, additivate con
l'Mtbe. Questa cosi ampia facolta di prova-
re fmisce, inoltre, eon il favorire quei piloti
che dispongono di budget particolarmente
consistenti. Molte prove, El piu che banale
dirlo ma qualcuno farebbe bene a riflet-
tervi sopra per un attimo, finiscono per in-
nalzare spaventosamente i costi di gestio-
ne di una stagione, in un campionato che,
dopotutto, El propedeutico. Tante prove
fanno pure si che i piloti meno dotati, pro-
vando e riprovando, possano raggiungere
livelli non troppo lontani da ehi ha maci-
nato qualche migliaio di chilometri in me-
no. L'Asso F.3 forse non farebbe male in
una delle sue prossime riunioni, dopo ave-
re analizzato la necessita di fare utilissimi
sopralluoghi sulle piste prima delle gare e
l'opportunita di essere rappresentata in
seno alla Csai, a prendere in esame una piu
particolareggiata regolamentazione delle
prove private.

In o/fo o destro:
V;IIeneuvemo/fo

posifNo nello suo
secondo stogione,

(Photo 4).- e Colciogo
opporso in ripreso o

Monzo, (Action). V;sco
supeNeterono non

sempre ollivello delle
affese, sopro;

Schiafforello numero
uno solo tro gli iscrilfi.

in uno sosto oi box,
foto o loto (Photo 4)
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peratore», Oggi al popolo cinese e eon-
sentito poco spazio per l'individualismo;
la concezione della vita e collettivistica;
la bandi era vermiglia eon falce e martel-
lo e il simbolo di «servire il popolo», uIti-
mo baluardo di quel socialismo reale che
l'Europa ha rifiutato. Nel Katai narrato
da Marco Polo nel13oo, oggi si vive in bi-
cicletta, forse si fa anche all'amore in bi-
cicletta. L'automobile e Jontana, inesi-
stente, e un oggetto raro. Il parco-mezzi
circolante e di 482 mila tra auto, camion e
bus, ma le macchine sono solamente cir-
ca un quarto. Il miliardo e oItre di cinesi
si sposta su due ruote; anche questo e
«servire il popolo». Difficile dunque im-
maginare che proprio la ortodossa Cina
abbia spostato l'idea di una corsa auto-
mobilistica internazionale, nel paese do-
ve ai turisti e proibito girovagare al di
fuori dei luoghi edelIe strade concesse
dai rigorisissimi permessi, rilasciati co-
munque eon il contagocce. Eppure ades-
so la Cina e davvero vicina: nella mille-
naria Grande Muraglia si e aperta una
breccia. A Pechino, nel marzo scorso, un
gruppo di italiani, guidati dall'ingegnere
Domenico Achilli e dal dottor Davide
Messina, ha firmato per conto della so-
cieta Italia 2000 uno storico accordo eon
il Centro internazionale degli scambi
sportivi della Repubblica popolare della
Cina e eon la Associazione motoristica ci-
nese. il contratto, pluriennale, riguarda
l'impegno assunto da Italia 2000per orga-
nizzare il raid della Grande Muraglia,
un'avventura lunga settemila chilometri

..

sulle strade sterrate del piu grande paese
dell'Asia. Appena un mese piu tardi la
macchina organizzativa si muoveva gia a
pieno regime: Mario Mannucci, une tra i
piu significativi coequipier nella storia
dei grandi rally (ex navigatore di Munari
eon il quale vinse, tra le tante corse, il
leggendario Montecarlo del '72 e poi quel-
lo del '75), aveva effettuato la prima rico-
gnizione del percorso, che taglia orizzon-
talmente la Cina, aveva gia stilato un pri-
mo «road book» e annotato alcune modi-
fiche. Nelluglio scorso poi Mannucci ri-
tornava in Cina per definire l'itinerario,
descrivere dettagliatamente ogni mini-
mo ostacolo, prendere gli ultimi accordi
eon le autori ta locali. A otto bre l'ex navi-
gatore si rechera nuovamente nella Re-
pubblica popolare per l'ultimo sopralluo-
go. Si tratta dunque della seconda corsa
automobilistica internazionale che si
correra in Cina: la prima fu il raid Hong
Kong-Pechino. Adesso, eon l'accordo tra
il Governo cinese e Italia 2000, la Cina e
avviata ad avere stabilmente in calenda-
rio una sua manifestazione. Il raid della
Grande Muraglia scattera da Pechino nel
maggio '91 (la data sara fissata entro fine
anno) e dopo otto tappe attorno alla im-
ponente fortificazione, lungo il confme
Nord della Cina, giungera nella citta di
Dun Huang, da dove, dopo un giorno di
sosta, ripartira in direzione Pechino ri-
percorrendo a ritroso lo stesso itinerario
dell'andata: in totale settemila chilome-
tri. L'obiettivo dei promotori e di fare del
rally della Grande Muraglia una Dakar
asiatica. O

II 1. raid della Grande Muraglia si svolqerć
verso la fine del maggio '91 e la sua durata
sara di 15 giomi: 7 per completare il tratto
Pechino-Dun Huang, un giomo per il riposo,
7 per il tragitto di ritomo, identico a quello di
andata, da Dun Huang a Pechino dove il
raid si concluderć neIla piazza lien An Men.
Nelia piantina, in rosso sono segnalate le

I prove speciali, mentre in blu sono indicati i
trasferimenti. II percorso e prevalentemente
pianeggiante e a tratti costeggia la Grande
Muraglia. Alla gara saranno ammesse auto
e moto.



Sopra, un fratto del pereorso del raid di
Cina nefla zona rnontuosa di Shanxi, in
eui sono previste due prove speciali. A lato,
un'immagine di Dun Huang dove e previsto il
giomo di sosta. Solto, un earteflo nel deserto

cosi MARIO MANNUCCI HA TRACCIATO IL PERCORSO

OLTRE DUE MESI
DI DURE RICOGNIZIONI
Si considera «un uomo di strada», sottoli-
neando cosi la sua vocazione per le cose pra-
tiche; la foto qui accanto lo ritrae seduto su
una pietra miliare, a 3 mila chilometri da Pe-
chino, intento ad annotare eon cura certosi-
na riferimenti, distanze, simboli per il «road
book» del raid della Grande Muraglia di cui
lui, Mario Mannucci, ex coequipier di Sandro
Munari (i due hanno costituito una tra le cop-
pie pili leggendarie dei rally), e il responsabi-
le tecnico. Due soggiorni in Cina di un mese
ciascuno gli han no permesso di tracciare il
percorso della grande avventura ma anche di
incontrare e conoscere un mondo diverso, af-
fascinante. {(Quando sei in Cina devi dimenti-
care cio che hai lasciato alle spalle, sei proiet-
tata in un mondo diverso, incredibile. La gente
ti ricopre di spontanea cortesia, ti trattano eon
riguardo, il popolo e gentile. Le dijficolta per
tracciare il percorso del raid, comunque, sono
state tante, a incominciare dai permessi fino
agli spostamenti per effettuare le due ricogni-
zioni: non sei libero di muouerti a tuo piacere e
devi sempre dichiarare il giorno esatto che ti
troverai nelle oarie localita dove ad attenderti
ci sono sempre funzionari di polizia. Per
quanto riguarda il percorso di gara, abbiamo
considerato particolarmente il problema deg li
equipaggi priuati. Ecco quindi che i tempi di
percorrenza dei uari settori sono abbondanti
cosi, se uno ha guai meccanici in prova specia-

le, ha tutto il tempo per effettuare le riparazio-
ni senza incorrere in penalita. Il fondo, poi, e
fantastico: in settemila chilometri di gara i
punti critici rappresentano un dieci per cento.
Per le ricognizioni ho aouto a disposizione
una Jeep Cherokee a benzina costruita in Ci-
na: non ha avuto il minimo inconveniente. Il
percorso, inoltre, e pianeggiante, misto veloce:
basti pensare che tra andata e ritorno c'e un
massimo di 50 tornanti, dettagliatamente de-
scritti nel "road book". [njine va detto che l'iti-
nerario e segreto per il semplicefatto che le au-
torita cinesi non rilasceranno permessi prima
della gara». O

PIU DI 2300 KM DI PlOVE

QUINDIO LETAPPE
Pechlno-Pechlno: km 140 eon prologa (ps 1) dl km15
Pechlno-Shl Jia Zhuang: km 492 eon uno prava spe-
eiole dl km 92.43
Shl.Jla Zhuang-ll Shl: km533 eon una prava speciale
di km 166,88
LI Shl·Yan Chl: km 532 eon due prove specloll dl km
96.68 e 104,43
Yan Chl·Zhong W.I: km 343 eon uno prava speciale
di km 218.24
Zhong W.I·Wu W.I: km395 eon uno prava speciale dl
km 132
Wu W.I.Jla Yu Quan: km582 eon uno provo speciale
dl km 209.00
Jia Yu Quan·Dun Huang: km 450 eon uno prava spe-
cio le dl km 157.51
II rald on.rva un glomo dl rlpaso
Dun Huang.Jla Yu Quan: km450 eon una prava spe-
eiole dl km 159,39
Jia Yu Quan·Wu W.I: km 582 eon uno provo speciole
di km 209,00
Wu W.I·Zhong W.I: km392 eon uno prava speclole dl
km 130,57
Zhong W.I·Yan Chl: km 343 eon uno prava speciale
di km 216,57
Yan Chl-ll Shl: km 523 eon due prove specloll dl km
103,25 e 95,16
LI Shl-5hl Jia Zhuang: km 657 eon due prove speciall
dl km 145,12 e 104,20
Shl Jia Zhuang·Pechlno: km 300
P.rcorso total.: km 6715 del quoll2342 dl prove spe-
eioli
I J II prologa (ps 1) non ta ciossmco ma sloblllsee 5010-
menle I'ordlne dl partenzo della ps 2.
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«Checosa le hanno detto? Che noi usia-
mo per la telemetria gli stessi compu-
ter della Ferrari? Venga pure a vedere,
allora ...». Osamu Goto, capo e maestro
di cerimonia della Honda fa accomoda-
re l'intervistatore occidentale nel suo
antro segreto nel paddock di Monza e
continua a spiegare: «Tanto per comin-
ciare si tratta si di strumentazione Di-
gital, ma la nostra badi bene e quella
giapponese; poi, guardi eon attenzio-
ne: crede proprio che sui monitor della
Ferrari si vedano le stesse cose?».
Pluff, si accendono i video e compare
una monoposto rossa che sfreccia sul-
la pista, poi, dopo un attimo, una
McLaren che insegue, raggiunge e
quindi passa in trornba la Ferrari. «Vi-
sto? Stia pur sicuro che alla Ferrari
non e COS1...». Adesso i giapponesi han-
no ritrovato la voglia di fare dell'umo-
rismo, quella che a inizio estate gli era
passata di colpo. Merito di Senna, non
c'e dubbio, e anche delle migliorie por-
tate al telaio McLaren. Fatto sta che
quasi certamente l'ingegnere dagli oc-
ehi a mandorla si sente gia abbastanza
tranquillo di poter conser-
vare il suo posto di lavoro
per ancora un altro anno. Se
ci si vuole fasciare a tutti i
costi la testa, dopo il Gran
Prernio d'Italia e venuto il
momento di farlo. Il mon-
diale '90 ha gia indicato
chiaramente il suo padrone
e solo qualche cosa di mira-
coloso, o di tecnicamente ri-
voluzionario, potrebbe ri-
metterlo in discussione. Pe-
ro Monza ha confermato
l'andamento consolante del-
la stagione. Chi limita l'en-
tusiasmo al solo fatto che la
Ferrari riesca o meno a ri-
vincere il titolo iridato, beh
allora la rabbia pua anćhe
annebbiargli la vista. M~ se
si fa un'analisi un po' pro a
largo raggio non si pua non
apprezzare illivello genera-
le e il sostanziale equilibrio
che sta caratterizzando l'an-
nata. In fondo la McLaren
era davanti all'inizio, poi e
stata superata di slancio
dalla Ferrari e oggi le due
squadre regine viaggiano su
un piano di assoluta parita.
Un livellamento cosi erano
tantissimi anni che non si
verificava al vertice, enon
si pua negare che prima di
ogni gara sia obbiettiva-
mente difficile dare per
scontato il risultato. Pro-

LOTIA
DURA

SENZA
PAURA

prio per questo il finale di stagione sa-
ra ancora pili intrigante e aleatorio a
tutto vantaggio dello spettacolo. In
fondo dalla Germania in avanti i di-
stacchi tra il primo e il secondo sono
stati sempre ridottissimi: 6" a Hocken-
heim, 3/10 in Ungheria, 3" in Belgio e
ancora 6" aMonza. E se i 16 punti che
separano Senna da Prost fan no paura,
non dimentichiamo che quest'anno,

dopo il Gp del Canada, Senna ne aveva
ben 17 di vantaggio e appena tre gare
dopo era in ritardo di 4 rispetto al fran-
cese ... Questo non per fare delle previ-
sioni, ma rendere merito a quanto di
buono questo campionato ha fin qui of-
ferto sul piano dell'incertezza. Roba
cui non si era pili abituati, come non si
era pili abituati a una Ferrari sempre
in lotta fino all'ultimo giro di ogni ga-
ra. •Dna riflessione importante la merita
anche l'incidente, pauroso e spettaco-
lare, di Derek Warwick alla Paraboli-
ca. Alzi la mana ehi, vedendolo dal vi-
vo o attraverso le immagini della tele-
visione, non ha pensato subito al peg-
gio. Si, e vero, anche lo scorso ann o il
botto di Berger e poi quel vola di Gu-
gelmin in Francia avevano scovolto
per la loro terrificante dinamica, ma a
certe emozioni non si pua fare il callo.
Cosi, vedere quella gialla Lotus spez-
zarsi, rimbalzare impazzita, poi, addi-
rittura prendere fuoco, e stato impres-
sionante. Un urto pazzesco che Derek

potra divertirsi a racconta-
re anche perche lui sa che se
l'e cavata non per pura for-
tuna come si potrebbe, su-
perficialmente, pensare. Se
e dal1982 che in F. 1, in gara,
non si lamentano pili inci-
denti mortali, non e proprio
il caso di parlare di buona
sorte. Il rischio, guai dimen-
ticarlo, non e che non ci sia
pili, ma ogni volta che cap i-
tano cer te capriole e bene ri-
cordarsi di tutti quelli, sia-
no stati piloti, comrnissari,
organizzatori e lo stesso pre-
sidente della Fisa, che si so-
no battuti per tutelare ehi
corre. Bisogna, ripensando
a Warwick che, sfilatosi in
fretta dall'abitacolo, corre-
va di gran lena a infllarsi
nella vettura di scorta, ram-
mentare come, vent'anni fa,
prati cam ente nello stesso
pun to, per un urto certa-
mente non pili forte, aveva
perso la vita sul colpo il
grande Rindt. Da allora in
avanti non solo le gornme, i
telai, l'aerodinamica e i mo-
tori hanno fatto passi da gi-
gante ed e giusto riconosce-
re questo grande merito a
uno sport che la demagogia,
ottusa e imperante, conti-
nua ad additare come esem-
pio negativo.

Carlo Cavicchi
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IL SUD STR2.lrO DI~LD~O eoJ
D [ O '_ NO I LlFJBI.b MO
SoLo UN POUk:.P~R.LGR
CDtJ Qub.Le.~E ~b.~TO

43







-== FORMULA UNO• GP ITALIA

che pero non sono il bottino massimo di-
sponibile per il francese. Infatti, per il
meccanismo degli scarti che prevede la
possibilita di tenere conto solo sugli undi-
ci migliori risultati, Alain petra aggiun-
gere agli attuali 56 punti solo altri 31. E
vero che Senna e in una posizione leg-
germente svantaggiata, tanto che gia a
partire dalla Spagna dovra iniziare a ef-
fettuare degli scarti, ma e altrettanto vero
che d'ora in avanti potra permettersi di
controllare le corse senza dover correre
troppi rischi per laurearsi campione del
mondo. Arrivando tutte le volte alle spal-
le di Alain, potrebbe perdere solo se il pi-
lota della Ferrari riuscisse a fare l'en-
plein nelle gare ancora in calendario.
Alain, in questo caso, arriverebbe a quota
87 mentre Ayrton non riuscirebbe a supe-
rare gli 84 punti.

IMPRESA. Ora, senza entrare nel mean-
dro delle innumerevoli combinazioni di
risultati ancora possibili, la domanda che
ci si deve porre e se un Prost da qui ad
Aledaide sempre vincente sia veramente
ipotizzabile. A favore c'e il fatto che lui e il
primo a crederci, lo ha gia detto e ribadi-
to. In pili a Monza e apparso chiaro quan-
to Ferrari e McLaren si equivalgono.
L'accelerazione del propulsore Honda e
superiore, ma nelle curve ad ampio rag-
gio le Rosse godono di un altrettanto si-
gnificativo vantaggio. In prospettiva, con-
siderando che il circuito lomb ard o e deci-
samente sfavorevole alle caratteristiche
della 641/2, e legittimo supporre che l'an-
damento degli ultimi quattro circuiti pos-
sa offrire un vantaggio concreto alle Fer-
rari. Cercando di proiettare quanto si e
visto aMonza, per cercare di leggere il fu-
turo si deve infine tener conto che Senna,
a detta dei suoi stessi avversari, e stato il
solo pilota a effettuare la scelta di gomme
corretta. Quindi, i sei secondi di vantag-
gio accumulati nei confronti del grande
nemico sono da attribuire in parte anche
a questa scelta. Se d'ora in poi ad azzecca-
re fosse sempre il francese il futuro assu-
merebbe di certo tinte pili rosee. E i eon-
tro? Principalmente il «piede» di Senna la
sua straordinaria abilita di guida. A que-
sta, nel Gp d'Italia ha mostrato di aggiun-
gere ora anche una saggezza tattica note-
vole. In partenza Ayrton e stato perfetto
entrambe le volte. Nel controllare l'ar-
rem bare di Berger non ha commesso la
benche minima ingenuita, Ha poi regola-
to la sua andatura sui ritmi per altro ele-
vatissimi di Prost sen za lasciare all'av-
versario il benche minimo vantaggio.
Niente da dire, infine, sulla sua capacita
di effettuare i sorpassi, eon una decisione
eccezionale. Una caratteristica che Prost,
aMonza, non e invece riuscito a far ri-
splendere.

PROTAGONISTI. Purtroppo al 61° Gp
d'Italia e venuto amancare il Mansell del-
le grandi occasioni. Ma non per colpa del-
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l'inglese che non pua essere accusato di
nulla anzi. Con l'acceleratore che rima-
neva 'bloccato ha disputato una corsa di
grande carattere, anche se non gli ~ stato
possibile scatenarsi. A dolersene estato
lo spettacolo e anche la Ferrari che, anco-
ra una volta, si e ritrovata eon un solo pi-
lota in grad o di attaccare. Al contrario, in
casa McLaren Berger e riuscito a dare
una grossa mana al compagno di squa-
dra, bruciando Prost in partenza e tenen-
dola dietro per pili di 20 giri. Alesi ha me s-
so innegabilmente del pepe nella prima
parte della carsa. Nei sorpassi alle due
Ferrari e sembrato recitare la parte del
nuovo Mansell, anche negli attacchi por-
tati a Berger ha reso onore alla sua fama
di pilota di punta. Poi, eon una staccata
troppo audace ha rovinato quanto di buo-
no costruito. Il podio era infatti la sua
portata, il sesto posto di Nakajima ne e la
conferma pili evidente. Non hanno brilla-
to le due Benetton, la frizione ha fatto tri-
bolare prima Piquet e poi Nannini e il ri-
sultato finale deve essere considerato lo
specchio della loro giornata. Patrese ha
portato a termine la gara faticando, ma
non mollando mai. Il SUD compagno di
scuderia e invece andato ko eon una so-
spensione. Il definitivo decollo delle Wil-
liams, ancora una volta, e stato rimanda-
to. Ormai, pero, il tempo stringe e per co-
me va il mercato e per come si sono svi-
luppate le cose in questi mesi vien da pen-
sare che il prossimo anna la squadra an-
glo-francese dovra ricominciare quasi
daccapo la sua rincorsa al vertice.

GUERRA E PACE. Alla fine del Gp in sa-
la stampa, per merito, una volta tanto, di
un giornalista, si e consumata la pace del
secolo, quanto meno per quello che ri:
guarda l'automobilismo. Senna e Prost Sl
sono dati la mano. Ayrton voleva delle
scuse pubbliche per dimenticare il pas sa-
to. Alain, in verita, non le ha fatte, ma lo
ha messo in condizione di non potersi ti-
rare indietro quando gli ha portato la ma-
no in segno di resa. Lo ha insomma «fre-
gato» per l'ennesima volta. In questa oc-
casione tuttavia non si pua biasimare, a
patto che il SUD gesto sia stato l'inizio di
una pace sincera. Ora i due dovranno di-
mostrare eon i fatti di essere campioni
non solo in pista, ma anche nella vita.
Senna lo ha chiesto e Prost lo ha assicura-
to. Una piccola nota in chiusura la merita
la Goodyear. Ha messo a disposizione dei
team ben quattro possibili soluzioni di
gomme. Non lo ha fatto per agevolare le
squadre bensl per convincerle che l'espe-
rienza dei suoi tecnici non e da trascura-
re. Ha cercato anche di dimostrare che
molte delle lamentele levatesi sin o a que-
sto momento contro le coperture e la sua
politica di base non erano del tutto giusti-
ficate. Lee Gaug alla fine del Gp, sorriden-
do, ha sottolineato eon piacere che si sono
rivelate giuste le gomme adottate da Sen-
na, yale a <lire le stesse che loro avevano
suggerito ai vari team e che invece, erano
state tenute da parte, confuse in una scel-
ta troppo ... abbondante. O

Alesi si e giroto, sopra,
alla plima vonante

mentre cercavo di II;~~E~IIIportare /'oltocco o
Berger; Potrese,

nell'ottro pagina, tuai
dopo il pnmo dei due
via. Un glintoso Prost,

solto (OrsO,non ce
tro {alta contro

Senna. Bel 9. posto
per Cotti, o destro
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MERCATO IPOTESI DA FANTASCIENZA MA NON TROPPO

C'E' ANCHE NANNINI
NEl TOTa CAVAlllNO
MONZA - L'uJtima voce circola-
ta nel paddock tra il sabato e la
domenica del Gp dava Nannini al-
la Ferrari, in un mega accordo tra
uomini di Maranello, della Benet-
ton e della Ford. Una voce vera-
mente pazzesca vis to che annini
ha da tempo rinnovato il suo con-

tratto eon la Benetton e fino all'al-
tro giorno si era parlato di tutto
fuorche di una sua presenza in
Ferrari. La cosa assolutamente
sconcertante, pero, e che questa
notizia ha tutta l'aria di essere ve-
ra. A fianco della curiosita e del
piacere generato dall'ipotesi che

HANNODETTO
ALLA VlG/LIA

«Ai nostri critici non place quelle chefacciamo, o come lofacciamo,
ma noi vinciamo le corse... Certamente ci piacerebbe che imedia o
anche altri avesserouna migliore opinione di noi, ma sequestodeve
essereil prezzo che dobbiamo pagare per i nostri successi,allora
siamo benfelici di pagarlo. Eorse e impossibile oincere e esseresim-
patici allo stessotempo».
Ron Dennis - The European 7 settembre
«Normalmente pensoprima di tutto ad arriuare al traguardo confi-
dando che dei ritiri mi aprano le porte alle posizioni di uertice».
Jean Alesi - Corriere della Sera 9 settembre
«Seguardiamo alle statistiche, Alain quasi sempre al primo giro ha
perso delle posizioni rispetto alla griglia di partenza. Sarebbe im-
portante partire bene...II.
Cesare Fiorio - Corriere della Sera 9 settembre
«Io mi sento pronio, in questi giorni c'estata molta pressione intor-
no a me, ma io ho saputo trarre vantaggio da questa situazione, mi
e seruita per caricarmi maggiormenten.
Ayrton Senna - Tuttosport 9 settembre
«Eorsesarebbestato meglio, eon tanti problemi, cercare l'assetto da
gara piuttosto che la pole. Ma poiche qualcuno aveva detto che
avrebbe portato la sua macchina in pole, ho voluto dimostrare che
io era capacedi portarci la mia».
Ayrton Senna - Corriere dello Sport 9 settembre
«Il potenziale della nostra macchina e molto piu elevato di quello
espressonelle prooe; sono soddisfatto del telaio e del motore, per la
gara poi utilizzero le vecchiecoperture di Siloerstone; credo chedo-
menica sera sarč molto piu uicino alla testa del mondiale».
Alain Prost - Il Messaggero 9 settembre

un pilota italiano veloce e sim-
patico come Nannini sia in pro-
cinto di approdare alla Ferrari in-
sorge, tuttavia, un certo sgornen-
to. Il mercato piloti sta insinuan-
dosi all'interno di tutta la F. 1,dal-
le strutture, ai fatti sportivi veri e
propri in maniera sproporzionata
e peri colosa. Da mesi ormai, in
una continua altalena ci sono pi-
loti che vengono spostati da una
squadra all'altra senza soluzione
di continuita, ma solo attraverso
delle supposizioni. Basta leggere i
giornali per rendersene conto. Si
tratta quasi sempre di ipotesi ve-
rosimili, ma quasi mai concrete.
Tutto questo non fa certo vivere
sereni i piloti. Origina stress e
nervosismo che alla fine incidono
negativamente sutle prestazioni
in pista. Del resto come si pua
pensare che un Alesi possa guida-
re sereno al centro della telenove-
la tra Tyrrell, Williams e Ferrari,
per non dire della supervisione di
Ron Dennis. Fino a ieri tutti lo vo-
levano, anche se tutti lo criticava-
no per aver firmato non meno di
tre contratti contemporaneamen-
te. Ora rischia di rimanere dov'e,
perchš in Ferrari andra un altro
pilota, e alla Williams potrebbero
aver deciso di fargli pagare lo
sgarro. La sua unica vera colpa,
in verita, e quella di non aver sa-
puto resistere al fascino del Ca-
vallino Rampante. E si pua biasi-
mario per questo? In ogni caso,
qualora l'operazione Nannini va-
da in porto, non si deve ignorare,
tanto per farne una questione di
stile, che un Alesi bruciatosi per
aver firmato troppo, viene sosti-
tuito eon un pilota a sua voJta gia
firmatario di un bell'ingaggio ...
Comunque, un pilota come Nan-
nini in Ferrari ci sta tutto. Piace a
Fiorio, piace agli appassionati, so-
prattutto, ha il «piede» giusto. E
I'impasse provocato dallo scontro
Williams-Ferrari per Alesi? Ac-
qua passata. Con buona pace dei
piloti, enon sono pochi, coinvolti
nei pour parler. Gia, e alla Benet-
ton, a questo punto, ehi va? Uno
dei piloti in odore di Ferrari (in
pratica un «ostaggio» Marlboro
per une Camel) yale a dire: CapeI-
li, o Martini o Modena. Quest'uJti-
mo per la verita eon qualche
chance in piu, Tutto bene allora?
Mica tanto perche ehi lo spiega
agli esclusi che sono solo merce di
scambio, a prescindere dall'abili-
ta eon cui guidano una monopo-
sto? (d. f.)
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TRE MOTIVI PER CAPIRE IL GP

IL PROCESSO
DEL LUNEDI'

LA
SCHEDA

1Perchć lo Ferrari
viene -oruclctc»
gia alla partenza?

2 Percbć Prostperde
la battaglia contro Senna
durante i doppiaggi?

3 E giusto tare
correre un pilota
dopo un incidente?

Le attese sono state rispettate in pieno:
il Gp monzese ha saputo dispensare
emozioni a raffica. Motivi per discutere
ce ne sono stati davvero a iosa, dal pri-
mo semaforo verde [mo alla bandi era a
scacchi. Cominciamo eon l'incidente di
Warwick. La Lotus dell'inglese alla con-
clusione del primo giro, all'uscita della
Parabolica ha messo due ruote sull'erba
e si e schiantata contro le barriere pri-
ma di capotarsi scivolando lungo la pi-
sta. Il pilota ne e uscito incolume. Ma
tutti si sono domandati: e giusto far ri-
partire un conduttore che ha subito un
incidente cosi impressionante dopo una
semplice visita medica effettuata in pi-
sta? A sen tire il medico della Leyton
House, il dottor Riccardo Ceccarelli, e
possibile stabilire con una certa rapidi-
ta se il pilota e in grad o di affrontare su-
bito una seconda partenza. A differenza
del Gp del Belgio, nel quale Prost ha rac-
colto qualche critica per l'atteggiamen-
to rinunciatario nella fase cruciale della
corsa, il francese ha disputato una corsa
eon il coltello fra i denti (dimostrata dal-
l'alternarsi dei giri veloci eon Senna),

I DOPPIATI SI SPOSTANO SOLO PER SENNA

PROST NON E' TEMUTO
2 dl JAMES HUNT

(ex pilota di Fonnula 1)

«Non c'e dubbio: fra la
condotta in pista di

Prost e quella di Senna, per
quanto riguarda sorpassi e
doppiaggi, c'e una bella diffe-
renza: quella differenza che
dara al brasiliano il titolo iri-
dato. Dopo il Gp del Belgio,
anche aMonza Prost ha paga-
to la sua minore aggressivita
in pista eon I'imposstbilita di
combattere a armi pari eon
Ayrton. Per analizzare a fon-
do questo problema, bisogna a
mio parere prendere in consi-
derazione tre aspetti. Primo:
la McLaren gode di un grosso
vantaggio, rispetto alla Ferra-
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ri, nei sorpassi. Cio grazie al
10 cilindri Honda, molto piu
pronto nell'erogare potenza.
TI vantaggio di pochi chilome-
tri orari in rettilineo si tradu-
ce in un vantaggio immenso
nei sorpassi, dove bisogna
esprimere tutto in poche deci-
ne di metri. Secondo: non bi-
sogna pero dimenticare che
anche l'anno scorso, quando
tutti e due gareggiavano eon
la McLaren-Honda, Senna era
regolarmente piu forte di
Prost ogni qual volta si tratta-
va di guadagnare una posizio-
ne. La spiegazione di cio e da
trovarsi nello stile dei due pi-
loti: piu cauto Prost, ormai
abituato a vincere gare e titoli
anche senza rischiare; piu di-

ma non e mai stato in grado di impensie-
rire il brasiliano. Perche? Le possibili ri-
sposte sono due: per l'ingegner Benzing
e venuto meno il motore Ferrari in acce-
lerazione, mentre in potenza massima
poteva van tare qualcosa in piu del-
l'Honda. James Hunt, invece, sostiene
che Senna abbia una tattica di gara piu
aggressiva nella fase dei sorpassi, men-
tre un riflessivo come Prost preferisce
pas sare senza correre troppi rischi. Ec-
co i loro pareri.

Franco Nugnes

verso: si sa che lui e un tempo-
reggiatore, al punto che an-
che i doppiati sono certi che
Iui non osera, AMonza si e vi-
sto il Prost forse piu aggressi-
vo della stagione, ma non e
stato confrontabile a quanto
ha fatto Senna. La dimostra-
zione e chiarissima nel dop-
piaggio del ferrarista a De Ce-
saris: e stato necessario oltre
mezzo giro per riuscirci,
quando Senna l'aveva supera-
to in poche centinaia di metri.
E del resto, con un Senna che
oltre a essere velocissimo ha
imparato anche a correre in
moda super-intelligente,
Prost non potra inventarsi
nulla di nuovo. TI titolo, or-
mai, l'ha perduto».

sposto a spingere e rischiare
Senna, che ormai affronta
senza alcuna difflcolta le ma-
novre anche piu difficili. TI ri-
sultato di questa differenza e
chiaro: anche sforzandosi,
Prost non riesce a cambiare
radicalmente la sua mentalita
e nessuna squadra potra mai
spingerlo arischiare piu di
quanto lui si senta. Terzo pun-
to: questa realta e ormai tal-
mente consolidata che tutti i
piloti dei Gran Premi lo san-
no. Cio va a vantaggio di Sen-
na, che quando arriva alle
spalle di una vettura da supe-
rare trova scarsa opposizione,
tanto l'altro pilota sa che pri-
ma o poi Ayrton tentera di tut-
to per farcela. Con Prost e di-



ORA IL MOTORE FERRARI E PIU POTENTE DELL'HONDA

MA MANCA LA COPPIA
1di ENRICO BENZING

(giomalisfa e ingegnere)

Le caratteristiche fun-
zionali dei motori Hon-

da e Ferrari hanno avuto il
maggior ruolo nei risultati

Sopro, le Mcloren
ingoiono la Ferraridi

Prostal via: tionno pili
occelerozione. Softo,

Prost indugio nef
sorpassi e Senno puo

prendere illorgo. A
loto, WolWicksi
riprende dopo

!'incidente al primo
giro: nessun donno
lisico solo un po' di
pauro per !'inglese

del Gp d'Italia, dopo che il pi-
lotaggio e stato eccellente an-
che per Prost (dimenticate le
arrendevolezze di Hocken-
heim e di Francorchamps) e
dopo che le diverse scelte di
pneumatici non hanno avuto
che influenze minime. Gros-
so moda nella parita di poten-
ze di punta, il VlO giapponese
ha dimostrato una prevalen-
za nelle accelerazioni, ovve-
ro nei live lli di potenza ai pili'
bassi regimi di rotazione e in
tutto il campo di utilizzazio-
ne, eon maggiore pienezza
della curva di coppia. Diver-
se sono apparse le leggi di
erogazione della potenza, pur
considerando il non trascu-
rabile vantaggio della Ferra-
ri nella ripartizione su sette
anziche su sei rapporti di tra-
smissione degli sforzi di tra-
zione. Per quanto difficili sia-
no state le calcolazioni, in ba-
se alle espressioni velocisti-
che del warm-up, ci verrebbe
da credere che il V12 italiano
abbia potuto vantare perfino
qualche cavallo in pili in ci-
ma alla curva di potenza, ma
che questa curva sia stata pili
appuntita che mai. Gli stessi
controlli elettronici possono
far variare apprezzabilmente

le citate leggi di erogazione
della potenza. Non a caso, i
tecnici della Honda lavorano
molto in questo campo, come
nella distribuzione, e sanno
predisporre curve di coppia e
aree di utilizzazione al varia-
re delle caratteristiche dei
circuiti e delle curve delle re-
sistenze totali. Intendiamoci,
la Ferrari ha retto benissimo
questo confronto eon la
McLaren-Honda, nel segno
del grande equilibrio, eon
Prost a 3"4 da Senna dopo il
sorpasso a Berger e 5"1 (42.
giro) prima dei doppiaggi.
Nel bilancio [male, non si
possono aggiungere che mi-
nime componenti per il pilo-
taggio di Senna, per la grada-
zione pili tenera delle gomme
da lui scelte, per la configura-
zione aerodinamica lieve-
mente meno resistente della
McLaren e per i pili favorevo-
li doppiaggi, con maggiore
prontezza di accelerazione.
Per vincere, la Ferrari avreb-
be avuto bisogno non tanto di
gomme pili performanti
(scelta obbligata), quanto di
una migliore curva di poten-
za, dopo che dei 700 Cv da
qualifica se ne sacrificano 30
per la gara, forse troppi.

SE NON Cl SONO TRAUMI E MEGLlO TORNARE SUBITO A CORRERE

IN PISTA PER DIMENTICARE
3·di RICCARDO CECCAREUI

(medIco de/la Leyton Hoo\e)

«La prima cosa da dire e che non
bisogna farsi condizionare dalla

spettacolarita dell'incidente, ma biso-
gna subito coglierne l'effettiva entita.
Non voglio fare riferimento all'inciden-
te di Warwick, visto che come medico ho
seguito un'analoga carambola di Gugel-
min al Gp di Francia dell'anno scorso. A
mio parere e fondamentale che ci sia un
attento controllo medico: la prima cosa
da accertare e se il pilota ha subito un
trauma cranico. Se cosi fosse bisogna
fermarlo e tenerlo sotto osservazione
per alcune ore per cui e meglio non farlo
gareggiare. Non si pua correre il rischio
di ematomi o emorragie interne. Questo
per l'aspetto tisico. Diverso, invece, e il

problema dallato psicologico. In questo
campo diventa pili difficile capire se un
pilota e in grado o no di riprendere la
corsa. FUguardo a Warwick non avevo
alcun dub bio: il pilota inglese appena
uscito dall'abitacolo della sua Lotus ha
iniziato una lunga corsa verso i box per
precipitarsi alla volta del muletto. Quel-
lo era il chiaro esempio della lucidita del
pilota che aveva gia superato il crash, e
anzi era gia proiettato alla seconda par-
tenza a cui aveva tutta l'intenzione di
partecipare. In questo aspetto conta
moltissimo la concentrazione del pilota
e un certo allenamento mentale ai possi-
bili incidenti. Mentre noi rifuggiamo
dall'idea di risalire su una vettura dopo
una paurosa carambola, il pilota sente il
richiamo di cancellare subito quel ricor-
do. Bene ha fatto il medico di Monza a

presentarsi sulla griglia per constatare
le condizioni psico-tisiche di Warwick:
bastano poche domande per rendersi
conto della situazione. L'inglese e pars o
sempre lucido, calmo e concentrato.
Non dimentichiamo che nell'urto non ci
sono stati impatti violenti del capo: War-
wick ha sfregato in terra con ilcasco so-
lo per poco, ma non ha subito gravi eon-
traccolpi, per fortuna. Anche a Gugel-
min si era graffiato il casco, ma nulla
piti. Non condivido, invece, ehi ha cerca-
to di fare delle domande a Warwick pri-
ma della seconda partenza: il pilota ten-
de a cancellare dalla memoria l'inci-
dente enon e proprio il caso di rievocar-
glielo prima di un altro start. Subito do-
po l'arrivo sara lui stesso a voler rac-
contare i particolari del vola per scari-
carsi».
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LA CRONACA HA CONCWSO QUARTO

Il
DI

lVARI
Ell

Dal decimo giro il brilannico
della Ferrarie slalo penalizzalo

da una panne all'acceleralore
MONZA - C'e stato un momento di vero
terrore quando al primo passaggio si e vi-
sto volare una vettura gialla sopra il
guard rail all'uscita della parabolica. Un
incidente impressionante nella dinami-
ca, di quelli che si vedono raramente. La
Lotus numero 11 continuava rovesciata
la sua pazza corsa in pista, per fortuna su

un lato. Gli altri piloti la sfilavano di mi-
sura, poi per fortuna si vedeva il sim pati-
co Warwick sgusciare come un furetto,
agile nonostante la sua mole da giocatore
di rugby, osservare per un attimo il resto
della sua monoposto e poi scappare a
gran velocita. La paura invece continua-
va perche nel gran polverone sollevato si 12
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Monza '90, owero
anche la tenacia di
ManselI (neIla foto
grande, Ors;):il pilota
bmannico e stato
costretto ad autenfici
funambolismi causa la
rottura della molla di
momo del pedale
dell'acceleratore.
Nonostante tutto alla
fine sara quarto. l 'inizio
del Gp d'/falia e stato
comunque ...doppio:
due partenze, due volle
con Senna migliore
nelloscattQQualche
cenfinaio di metri dopo
il plimo via Pirro finisce
in testacoda (1), menfre
Ayrton sguscia davanfi
a Berger. Prost,Alesi e
ManselI all'uscifa della
plima varionte (2). Poi
la grande paura: nel
percorrere la Parabolica
WalWickperde il
confrollo della sua lofus
ed e protagonista di
uno spettacolare
incidente ene
comunque vede il
pilota inglese illeso:
eccolo (3) uscire dai
rottami della sua
monoposto, rottami
raccolfi dai commissali
(4). Esi va al secondo
via (5), con Senna
ancora davanfi e Prost
ene tenta di chiudere
Berger. ma l'ousfriaco
passo. e uflualmente
secondo (6). Alesi
finisce ingloliosamente
per un testacoda (7):
era teno. Prost supera
Berger (8): il francese e
secondo. Gugelmin
intanto guida un
plotone di monoposto
all'ingresso della
Parabolica (9). II Gp e
agli sgoccioli e Senna
taglia il fraguardo della
sua 26. vittorio (10). Poi
il podio e l'invasione dei
centomila di Monza '90
(11).

era visto volare anche un commissario,
ma anche per lui la cosa si risolveva con
un grande spavento, tale che non si face-
va nemmeno visitare dal medico di servi-
zio. Prima di questo choc vi era stata la
delusione del sorpasso, sin troppo facile,
alla partenza di Berger ai danni di Prost
eon anche Alesi davanti a Mansell. Ecci-
tava invece gli animi la befIa di Alesi a
Prost nella staccata della Roggia. Se il
giovane francese voleva mettersi in mo-
stra vi era riuscito perfettamente. Ma
mentre il ricordo era ancora vivo arriva-
va come una mazzata l'incidente di War-
wick. Bandiere rosse in pista per la pre-
senza del rottame della Lotus nel rettili-
neo d'arrivo e secondo allineamento, 20
minuti dopo. Warwick, per nulla turbato,
saliva sulla vettura di scorta e raggiunge-
va gli altri piloti sul nuovo schieramento.
La seconda partenza sembrava una foto-
copia a carta carbone della prima. Senna
partiva bene, anche Prost ma Berger rin-
veniva subito su di lui in accelerazione. il
francese tentava di difendersi chiudendo
leggermente verso l'erba ma non c'era
nulla da fare. Si ripeteva anche il sorpas-
so di Alesi tutto come al primo avvio e
Prost si ritrovava di colpo 4. dopo poche
centinaia di metri di corsa. Alle sue spal-
le vi era Mansell, seguito da Patrese,
Boutsen, Nannini e Piquet. Al 4. il primo
colpo di scena: Alesi giungeva velocissi-
mo alla prima variante e finiva fuori al-
l'esterno. Lapidario il commento nel do-
po gara di Prost che si era visto la scena
in prima ma: «Alesi? Ha frenato molto,
molto, molto, molto tardi.:». Nel frattem-
po, il francese accusava un ritardo da
Senna di oltre 3"; Berger, che sembrava
in grado di passare il compagno di squa-
dra, doveva presto fare i conti eon proble-
mi ai freni e alle gomme. La scelta dei
pneumatici e stata determinante in que-
sto Gran Premio d'ltalia, eon una gamma
di soluzioni diverse da fare impazzire, vi-
sto che alla Goodyear vi era la possibilita
di montare ben 4 tipi diversi di pneumati-
ci e di combinazioni fra essi. Senna azzec-
caya la scelta montando delle gomme pili
morbide di nuova costruzione davanti e
quelle analoghe ma di costruzione pili
vecchia posteriormente. Berger montava
una soluzione simile ma nella gradazione
pili dura. Le Ferrari restavano fedeli alle
soluzioni dura e vecchia nonostante un
tentativo di dissuasione da parte dei tee-
nici Goodyear che consigliavano una
scelta simile a quella fatta da Senna. Al3.
giro Nannini sorpassava l'amico-rivale
Patrese candidandosi per diventare un
protagonista della gara ma poi di colpo il
senese rallentava alle prese eon guai alla
frizione ed al cambio che lo avrebbero co-
stretto ad un ritmo conservatore per por-
tare la vettura in fondo alla gara. Sia
Nannini che Piquet si ritrovavano ameta
gara nei guai eon le gomme ma la cosa

Giorgio Piola
~+:»:
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piu grave e che sia il senese che il brasi-
liano rientravano ai box per la sostitu-
zione allo stesso giro il 31. dandosi ov-
viamente fastidio a vicenda. Nel frat-
tempo un buon numero di piloti erano
spariti dalla scena al 7. giro Martini
rientrava ai box eon la sospensione po-
steriore rotta. Bernard si fermava eon la
frizione fuori usa, mentre Donnelly ter-
minava la sua corsa eon una enorme e
scenografica fumata bianca al 13. giro.
Poco dopo Pirro faceva un testa coda per
un problema al cambio. Warwick, che
era ripartito con la vettura di scorta, si
ferrnava anche lui presto al 16. giro sen-
za frizione. Intanto la gara continuava a
vivere sul duello a distanza fra Prost e
Senna eon Berger nel ruolo di «diafram-
rna». il francese lo attaccava al 17. giro
per poi passarlo 4 tornate piu tardi alla
prima di Lesmo, complice anche i pro-
blemi ai freni ed alle gomme accusati
dall'austriaco che, come al solito, ha
sparato tutte le sue cartucce nella fase
iniziale della corsa prima di patire la
scomodita cui e costretto nell'abitacolo
della McLaren. Subito dopo, il distacco
del francese da Senna era salito, in quel
momento, a 3"420; nel frattempo Bout-
sen si era ritirato eon la sospensione po-
steriore rotta. Mansell si avvicinava a
Berger arrivando a 1"600 per poi miste-
riosamente ritrovarsi a perdere terre-
no: si scopriva piu tardi ehe l'inglese
aveva la molla di ritorno del pedale del-
l'aceeleratore rotta ed era costretto a dei
funambolismi per far ritornare in posi-
zione il pedale. Dietro Senna, Prost, Ber-
ger e Mansell venivano Patrese e Capel-
li ma il milanese si ritirava per noie al
motore al 36. giro. La gara continuava a
vivere sul duello alla distanza fra Senna
e Prost a suon di giri record eon una
quasi perfetta alternanza ehe evidenzia-
va un notevole equilibrio in camp o (ma
Senna non aveva aleun interes se a tira-
re) che non lasciava ben sperare. In que-
sto moda eon serie di tempi equivalenti
anehe se in successione diversa il di-
stacco di oltre 7" diventava ineolmabile;
ad ogni allungo di Prost ne seguiva uno
analogo di Senna. Vi era poi il problema
dei doppiati ehe penalizzavano di piu
Prost ma non in maniera tale da poter
essere aeeusati della seonfitta Ferrari-
sta. Neanche il bloeeo fatto da De Cesa-
ris ed Alboreto al 50. giro pua essere
chiamato in eausa e non lo ha fatto lo
stesso Prost anche se il distacco dal lea-
der saliva a 11"900. Piuttosto era il fran-
eese alla prese eon delle vibrazioni alle
gomme ehe, pur essen do di meseola piu
dure, si erano rivelate sbagliate. Ancora
una volta Senna, quest'anno si e dimo-
strato maestro sia nella seelta delle
gomme (Prost aveva sbagliato gia a Imo-
la e in Germania) sia nella tattiea di ga-
ra: all'arrivo si accontentava di preeede-
re il rivale di soli 6 seeondi. O
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UN AWIO DETERMINANTE
MONZA - La gara per Alain Prost e la Ferrari si e decisa alla par-
tenza o meglio nelle duepartenze, visto che ilfrancese ha subito pas-
sivamente l'attacco di Gerhard Berger in entrambe le oceasioni. Al
primo avvio si poteva anche pensare ad una decisione di Alain ma
alla ripetizione; dopo lo spaventoso incidente di Warwick, Prost e
seattato bene, ha persino accennato a una manovra intimidatoria
eontro l'austriaco, ma la McLaren di Gerhard ha passato la Ferra-
ri numero 1eon una facilita che avrebbe demoralizzato chiunque.
Un annofa, nellefasi di avvio, le rosseerano lestissimegrazie anche
al cambio semiautomatico, adesso,nonostante i progress i fatti dai
nuovi motori 037,il 10cilindri Honda si e dimostrato molto superio-
re in accelerazione pura. A questopunio, eon Senna davanti e pro-
tetto dal compagno Berger, i giochi erano praiicamentefaui. Gia al
2. passaggio il francese accusava 2"400 di ritardo su Senna, ed il
brasiliano non e certo il tipo a cui bisogna concederevantaggi. Ma
c'e stato un altro episodio su cui riflettere ed e stato il sorpasso di
Alesi ai danni di Mansell, in piena accelerazione. La stessadijJicol-
ta di Prost ad effeuuare certi sorpassi a vetture sutla carta piu lente
ha anehe una motivazione tecnica: le 641 non riescono asuperare le
altre monoposto in accelerazione ed alla partenza non e soltanto un
problema di coppia quanto di potenza pura da scaricare a terra.
Prost dopo la gara ha dichiarato: «Dobbiamo risolvere questo pro-
blema delle partenze ...». L 'ingegner Castelli ha ammessoche il pro-
blemaforse e piil complessodi quanto si crede,chiamando in causa
forse anehe la trasmissione, i rapporti usati oltre alle caratteristi-
che del motore. (g.p.)

SENNA E PROST
LOTTA PER IL GIRO

Ecco la succeulone del girl plu yelocl!attI
segnare durante II Gran Premio d'Halla:
come sl nota, AJaln Prosi non ha adoftato
una tattlca dl aftesa, anzl.

PilotaGiro Tempo

In olfo, Nonnini, qui oruote inchiodote, sto per
doppiore De Cesoris: il toscono dello Benetton na
concluso ottovo. Sopro, Nokojimo che na portoto lo
Tyrrellsupersfife o un buon sesto posto. Sotto, il rifiro
dello lotus di Donnelly: il motore e ko (Colomba)
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DUE VEnURE NEL '91

ealONI
RADDOPPIA
MONZA - La delusione per
non aver centrato la qualifica-
zione non ha tolto il sorriso a
Enzo Coloni. Il team manager
umbro, infatti, sta pianificando
il 1991e nei suoi programmi c'e
l'intenzione di schierare due
monoposto. Il progetto della
nuova Coloni e gia in fase di ul-
timazione: sara molto simile al-
la Tyrrell «ala di gabbisno» e
montera i motori Cosworth Dfr
in versione rinnovata. Le revi-
sioni dei propulsori (ne sono
gia stati ordinati una decina)
saranno curate da Allan Peck.
Intanto nei test di questa setti-
mana a Vallelunga sara prova-
to per la prima volta dalla
squadra umbra il sistema di ri-
levamento dati che e stato stu-
diato in collaborazione fra i
tecnici della galleria del vento
di Cranfield e l'Universita di
Perugia, che ormai da tempo
collabora molto fattivamente
al progetto F.l di Enzo Coloni,
il quale inoltre dara vita anche
a uno Junior Team che fara
correre due monoposto nel
campionato italiano di F. 3. O

BRABHAM E LOLA VERSANO IN GRAVE CRISI MENTRE•••

SENZA SPONSOR
lA lOTUS E' IN VENDITA

MONZA- Sono giorni difficili
per alcuni team di grande no-
me. Brabham e Lotus, sia pur
per motivi diversi, versano in
situazioni decisamente gravi.
Abbandonata dalla Camel e or-
mai senza piu speranze di poter
contare sui Lamborghini, de-
stinati ufficialmente al Mode-
na Team e, anche se ancora
manca l'annuncio definitivo,
alla Ligier, la Lotus e in vendi-
ta. Per di piu versa in difficolta
economiche tutt'altro che leg-
gere. Peter Collins, oltre che la-
vorare all'interno del team, ha
fatto sapere di aver radunato
un cartello di possibili acqui-
renti, ma eon un budget insuffl-
ciente a garantire un futuro se-
reno alla squadra. Del resto, la
gestione della vedova Chap-
man e del figlio del grande Co-
lin, oltre a lasciar invecchiare
le attrezzature della «factory»,
pare abbia accumulato un in-
gente passivo. Una perdita di 2
milioni di dollari e ri-
conducibile al mancato rag-
giungimento di un preciso bot-
tino di punti concordato eon la
Camel al momento della stesu-
ra del contratto per la stagione
in corso. Il pagamento dell'in-
tera cifra della sponsorizzazio-
ne era infatti legato al raggiun-
gimento di quota 30 punti. Un
traguardo ben lontano dalle
reali possibilita attuali del
team. La Lotus e, in pratica, un
boccone non molto appetibile:
senza un motore di un certo pe-
so e con lo spauracchio che i de-
biti siano di notevole entita,
trovare altre persone interes-
sate non e di certo un compito
semplice per Peter Collins.
Quest'ultimo, come obiettivo
fondamentale, si e dato quello
di reperire un motore sul mer-
cato. Non avendo possibilita di
versare gli oltre 7 miliardi tas-
sativamente pretesi dalla Larn-
borghini per il suo 12 cilindri
ha fatto un tentativo eon la Ya-
maha, viste le difficolta, sem-
pre di natura economica, della
Brabham. Ma la casa del Dia-
pason non ha mostrato alcun
interesse per questo eventuale
cambio di partner, ne la Lotus
poteva mettere sul piatto nien-
te di piu della Brabham, anzi.
Tuttavia dai vari contatti tra

Collins i responsabili della
Middlebridge, proprietaria del-
la Brabham, ed Herbie Blash
team manager dell'ex squadra
di Ecclestone, e nato egualmen-
te un business. La Lotus, giusto
aMonza, ha trattato l'aquisto
dei propulsori 8 cilindri Judd a
V di 75° attualmente impiegati
da Modena e Brabham. In linea
di massima, nel 1991,la squa-
dra fondata da Colin Chapman
utilizzera, quindi, gli attuali 8
cilindri Judd a V stretto. Per
poter disporre di un adeguato
numero di propulsori, i respon-
sabili della Lotus hanno eon-
tattato anche la Leyon House
che a sua volta e proprietaria
di 24 V8 Judd. Motori per altro
da tempo sul mercato dato che
per il '91 il team di proprieta
del giapponese Akira Akagi
punta a impiegare l'inedito 10
cilindri Ilmor. Va detto che al-
cuni di questi 8 cilindri Judd
ultima generazione sono gia
stati commissionati dalla Life,
che secondo le indicazioni for-
nite da Jan Philippe direttore
della Leyton House, ne ha gia
acquistati 3 (e prenotati altri)
da impiegare nel piu breve
tempo possibile al posto dell'at-
tuale 12cilindri stellare di Roc-
chi. Un progetto da tem o in
cantiere alla Life che imzial-
mente aveva pensato ai Judd
90° gradi, ma che, evidente-
mente si e successivamente
orientata sulla versione piu
moderna, a V stretto. Come gia
anticipato da Autosprint, an-
che la situazione Brabham ap-
pare molto difficile non solo in
chiave 1991,ma anche a breve
termine. Occorrono infatti fon-
di freschi per portare atermine
la stagione e impostare in ma-
niera corretta il prossimo cam-
pionato. Blash, questa settirna-
na, e in Giappone per vedere di
ottenere dai boss nipponici pre-
cise garanzie economiche. Pri-
ma di partire per Tokio il team
manager inglese ha pero preci-
sato che i rapporti eon la Yama-
ha, quindi l'opzione sul12 cilin-
dri, sono sempre molto buoni.
Tuttavia risulta che anche la
Espo Larrousse, a sua volta or-
fana del Lamborghini, si sia
fatta avanti per ottenere que-
sto propulsore. Blash ha co-

munque smentito che siano sta-
te avviate delle trattative per la
cessione dei diritti sul motore
Yamaha. Non ha pero nascosto
che nel caso la squadra centi-
nui ad avere problemi di Iiqui-
dita potrebbe aprirsi una crisi
irreversibile. Prima della dop-
pia trasferta in Portogallo e
Spagna lo stesso Rinland aspet-
ta che gli vengano chiarite le
reali prospettive del team. Il
progetto della vettura eon il 12
cilindri Yamaha e gia molto
avanti, ma se non dovessero es-
serci le necessarie garanzie
economiche e molto probabile
che il tecnico argentino accetti
le ofIerte che gli sono state fatte
da altri team, Osella in testa.
Analogo discorso puč essere
adottato per Stefano Modena
che si e messo senza esitazione
sul mercato, dove e considerato
uno dei «pezzi»piu pregiati. Ri-
manendo con un occhio al Giap-
pone e da prendere in conside-
razione anche il caso Espo Lar-
rousse. Il partner nipponico in
pratica non e stato in grado di
convincere la Lamborghini a
rinnovare gli accordi per il mo-
tore. Del resto, le condizioni
della casa di S. Agata erano
molto precise e prevedevano il
deposito di una fideiussione
che solo Patrucco (Modena
Team) e Ligier si sono mostrati
pronti a sottoscrivere. Per Lar-
rousse ora c'e il dilemma del
motore da utilizzare per il '9l.
Un ultimo appello e stato lan-
ciato alla Renault, che ha fatto
orecchie da mercante lasciando
ben poche speranze anche per il
'92, stagione, in cui il 10cilindri
francese dovrebbe arrivare alla
Ligier. Una flebile speranza e
ancora ancorata alla Ford lfb
ufficiale, ma unicamente nell'e-
ventualita che Eddie Jordan ri-
nunci ad entrare in F.l. In que-
sto caso i responsabili della Ca-
sa americana hanno fatto capi-
re che i Ford ufficiali finiranno
a un team france se yale a dire
la Lola. L'ipotesi piu probabile
per la Espo-Larrousse e che si
rivolga a Brain Hart. Si tratte-
rebbe di un passo indietro ri-
spetto al 12cilindri attuale, ma,
a meno di un miracolo, non ci
sono all'orizzonte alternative
concrete. (d. f.)

53



=== FORMULA UHO
GP ITALIA

IN 26 AL VIA
(fra parentesl la media)

Ayrton Sennc
1. AlA

(McLCIIef1Mp4/5B) Alain Prost
1'22'533 (252,990) (Ferrari F1/9O)

1'22"935 (251,763)

Gelhard~/
2. AlA

(McLOJen 15B) Nigel MCI1se1l
1'22'936 (251,760) (Ferrari f'I/9O)

1'23"141 (251,140)

Jean Alesi
3. AlA

(Tynell 019) Thieny Boutsen
1'23"526 (2A9,982) ('Mlliams fw13B)

1'23"984 (2A8,619)

RiccOldo Potrese
4. AlA

('Mlli<rns fw13B) AleS$Cllldro Nannini
1'24"253 (247,825) (Benetton B190)

1'24"583 (240,858)

Nelson PlqU$l
5. AlA

(Benelton B190) Mauncto GqgeImin
1'24'699 (246,520) (Leylon Morch ~901)

1'25"556 (244, 1)

Ma!In Donnet{ 16. AlA
(LoIus 102) I. Dalek WCJM4ck

1'25"629 (243,843) (LoIus 102)
1'25"677 (243,706)

Eric Bemard
7. AlA

(Larrousse 9Q.1) SafON N<*ajima
1'25'927 (242,997) (Tyrrelf Q19)

1'26"081 (242,562)

PIerluigi Martini
8. AlA

(MindIdi M190) lYOn cCJPem
1'26'330 (241,863) (Leylon March ~901)

1'26"712 (240,7 7)

Stefono Modena
9. AlA

(Brabhom B159)
1'26"950 (2AO,138)

rrnarAJele PkTa 10. AlA

(Bms Dallara 190)
1'26'964 (240,099)

NexCoffi 111. RlA

(Arrows Mi B)
1'27"410 (2:38,874)

OtMe! Grouillord
12. RlA

(OSeIkJ Fo1/Me)

I
Yamck Dalmos

1'27"541 (238,517) ~Jh25)
1'27"6 3 (238,158)

Andrea De Cesoris
13. RlA

(Bms Dalloro 190) 1 Nicola Lorini
1'27'749 (237,951) (U· Js33B)

1'2~ (237,443)

NON QUALIFICATI:Gabriele Torquini (Ags Jh25) 1'28"107,
Paolo Barilla (Minardi M19O) 1'28"258, David Brabhom
(Brabham B159) 1'28"382, Bertrand Gachol (Coloni C3B)
1'28"952

Dodlceslma gara del mondlale dl F.1
9 SeHembre 1990MOHZA

m,5800
ClrcuHo: Monzo • Dlstanza: 307.400 • Organlz-
zatore: Ac Milano • Dlrettore dl gara: Romola
Tavonl • Partenza: ore 15.04 (seconda portenzo
ore 15.30) • Spettatorl: 100.000 • Organlzzazlo-
ne: 8 • Slcurezza: 9 • Condlzlonl a1mo.ferlche:
bel tempo ne Ile due giomate di prove e durante
la gara.

IN 13 AL TRAGUARDO
PILOTA vrnURA GIRl TEMPO MEDIA DISTACCO

1. AYdDn senna McLOf9fl Mp4j58 53 1.17'57"878 236.569
2. Alain Prost Ferrari F1/90 53 1.18'03'932 236.263 6'054
3. Gttftafd ••••• McLOf9fl Mp4/58 53 1.18'05'282 236.195 7'404
4. Nlgel ManselI Ferrari F1/90 53 1.18'54'097 233.759 56'219
5. lIICCardO PaIrtIt Vt1IIIamS Fw138 53 1,19'23'152 232,334' 1'25'274
6. SafoN NakaJlma Tyrrell 019 52 1.18'29'399 230.552 1 giro
7. Nelson PIqUII Benetton 8190 52 1.18'47'214 229,683 1 gro
8. Alessandro Nannlnl Benetton B190 52 1.19'17'059 228.242 1 giro
9. Alu. CaII NrOWS A11B 51 1.18'02'417 227.421 2g1ri

10. Andrea De Cesarls Bms Dollara 190 51 1.18'13'845 226.867 2 giri
11. NICOla Lartnl UgIer Js338 51 1.18'45'345 225.355 2g1ri
12. Mlchele A1boreto NrOWS A11B 50 1.16'44'702 226.725 3 giri
13, PhIIPPe AIIOt UgIer Js338 50 1.19'22'064 219.233 3g1ri

13 IRITIRATI
PILOTA VEnURA GIRl CAUSA POSIZIONE
Jean AlelI T~019 4 Testacoda 3.
Pierluigi Martini Minardi M190 7 Sospensione 16.
ErICIemcmf lorrousse 90-1 10 FrIZiOne 11.
Martin Donnelly Lotus 102 13 Molore 10.
Emanuele PInO Bms Dolara 190 14 Incidente 14-
Derek Warwick Lotus 102 15 Frizione 13.
JhIerrY lOUIMn VMiamS Fw138 18 SOSPeOSIOne 7,
Stefano Modena Brabham BI59 21 Molore 15.
MaUrICIOlUPImIn Leyton Morch Cg901 24 Motore 8,
Olivier Groulllard Osella Fo1/Me 27 Cuscinetto ruola 15.
AplSuzukI lOIfOUSS& 90-1 36 Motore 9,
Ivan Copelll Leyton March C~901 36 Pressione benzina 6.
YannIck DaImaI AgsJh25 45 Cornblo 14.

I PRIMATI
SUl GIlO IN PROVA SUl GIlO IN GARA SUUA DISTAMZA

NUOVO
Ayrton Senna (Mcloren Mp4/5B) ha stabilito
il nuovo record percorrendo il suo 46. giro in
1'26"254 alla media di 242.076 kmh.

NUOVO
Ayrton Senna (MC Loren Mp4/5B) ha sta-
bilito il nuovo record ottenendo la pole
con il tempo di 1'22'533 alla media di
252.990 kmh.

NUOVO
Ayrton Senna (Mc Loren
Mp4/5B) ha stobilno il nuo-
vo record percorrendo 53
giri pori o km 307.400 in
1.17'57'878 alla media di
236.569.

DALL'ARTE DELLA CORSA ~
AL PIACERE DELLA GUIDA. ~
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rem I TEMPI DELLE PROVE E DELLE PREQUALlFICHE
VENEROi SABATO DOMEN.

N. PILOTA vmURA MOTORE GOMME
I U lU rv WARM UP

27 leMa Mcl.oren MD4/58 Hondo V10 1'23'677 1'22"972 1'29"184 1'22"133 1'27'396
1 Prost Ferrari F1/90 Ferrari V12 <xx vear 1'25'129 1'23'497 1'25'002 1'22"935 1'27'320

28 lMer Mcl.oren MD4/58 HondoV10 1'25"088 1'23"239 1'23'481 1'22"916 1'28'458
2 Man.eU Ferrari F1/90 Ferrari V12 <xx vear 1'24'433 1'23"141 1'25'052 1'23'720 1'28'896
4 AlelI l\1fell 019 COSWOI1ttVB PII9II 1'24'm 1'24'159 1'24"974 1'23"126 1'29"137
5 Boutsen Williams Fw13B Renaun V10 Goocvear 1'25'286 1'24'042 1'24'844 1'23"984 1'28'361
6 PGIJete WIUIamSFw13B Renault V10 <XXY8Qr 1'24'696 1'24"213 1'24'148 1'24'555 1'29"892
19 Nannlnl Benenan B190 Ford V8 oooveor 1'24'741 1'25'567 1'24'897 1'24"513 1'28'225
20 PIa •• Benetton 8190 Ford v8 1'25'513 1'24"699 1'25-043 1'24"987 1'28'727
15 Guaelmln Levton March Ca901 Judd V8 vear 1'28'480 1'26'170 1'27'042 1'25"556 1'29'616
12 DOnneJIOt Lotu. 102 lambolahlnl V12 1'27'172 1'26'110 1'26'785 1'21"629 1'29"503
11 Warwlck Latus 102 Lamborahini V12 veer 1'26'609 1'25'728 1'25'727 1'25"677 1'29'780
29 a.tnard Lanousse 90-1 lambofahlnl V12 Y8Qr 1'26'674 1'21"927 1'25'423 1'26'154 1'32'513
3 Nakallma TvrreU019 Casworth V8 Pireni 1'27'310 1'26'449 1'27'346 1'26"011 1'30'521
23 Martini MlnafdI M190 COSWOI1tt VB PII9II 1'26'578 1'26"3H 1'26'432 1'26'516 1'30'735
16 Copelll Levtan March Cg901 Judd V8 Goodyear 1'27'401 1'26"712 1'27'800 1'26'735 1'30'663
8 Modena 8rabhom 8159 Judd VB PieII 1'27'772 1'26"910 1'21'852 1'27"997 1'31'116
30 Suzukl Larrousse 90-1 Lamborghini V12 Goodyear 1'31'349 1'27'074 1'25'779 1'26"962 1'30'551
21 PIrI'O Brna DaIIaIa 190 COSWOI1tt v8 PIIeII 1'27'888 1'27'790 1'21'102 1'26"964 1'31'526
26 AlIIot Liaier Js33B Cosworth V8 Goodyear 1'27'999 1'27'153 1'28'034 1'27"043 1'31'368
10 COIII Anows A118 COSWOI1tt v8 GaocMIar 1'27'565 1'27'128 1'27'794 1'27"410 1'32'178
9 Albore1o Arrows A11B Cosworth V8 Pirelli 1'27'482 1'27'784 1'27'681 1'27"441 1'30'752
14 GrOUIIIOrd 0SeII0 Fo1/Me COSWOttIlv8 PieII 1'21"256 1'27"141 1'21'534 1'28"228 1'31'395
18 Dalma. Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear 1'28'687 1'28'564 1'28'036 1'27"673 1'30'683
22 De Cetorl. Bma 00II0fa 190 COSWOttIlv8 PI!eII 1'21'232 1'27'772 1'29"820 1'27"749 1'32'024
25 larlnl Liaier Js33B Cosworth V8 Goodyear 1'28'790 1'28'626 1'28'461 1'27"937 1'31'387
17 Taraulnl ,tm Jh2S COSWOttIlv8 1'29"448 1'U"107 1'28'515 1'28'256 -
24 BorlUa Minardl M190 Cosworth V8 Pireni 1'30'131 1'21"258 1'28'396 1'28'521
7 lI'GbIIOIII 8rabham 8159 Judd v8 PtreII 1'28'870 1'U..,.1 1'28"277 1'30'446
31 Gachot Coloni C3B Cosworth V8 Goodvear 1'29'895 1'21"952 1'29'767 1'30'140

N. PILOTA vmURA MOTORE GOMME TEMPO

14 Groulllord 0SeII0 Fo1/Me COSWOttIlv8 PieII 1'26"947
31 Gachot Coloni C3B Cosworth VB Goodyear 1'27'594
17 Taraulnl Aas Jh2S COSWOttIlv8 1'27'773
18 Doima. Ags Jh25 Cosworth V8 Goodyear 1'28'132
33 ~ Euro8run Er190 Judd VB PieII 1'28'703
34 lange. EuroBrun Er190 Judd V8 Pireni 1'35'061
39 GIocorMIII ufe F190 ufe W12 1'55"244

-
--- ....

• PRE PROVE. AJtermine della pravo
monzese nulla e sestanzialmente
eamblato nella elassifiea ehe dovra
stablIire qua li squadre faranno le pre-
qualifiche nella primo meta della sta-
gione '91. AJdi 10dei minimi aggiarno-
menH nei punteggi, a favore di Meta-
ren, Ferrari,Williams e Tyrrell,le posiziani
seno rimaste immutate eon la Dallara,
ullima delle squadre ancora escluse
dalle pre-prove, ehe pue) vantare un
10. posto eonquistato in Ungheoo. AJ
momento r1mangono eoinvoHe nella
.roulette. del venerd1 matHno EuroBrun,
Osella, Ags, Coloni e Ufe.

L'ALTALENA DELLA CORSA
COSI' DOPO 10 GIRl COSI' DOPO 30 GIRl

COSI' DOPO 20 GIRl

1. Senna in 0.44'27'972 (234,785); 2. Prost a
8'240; 3. Bergero 10"505;4. Monseno 15'620;
5. Nonnini o 23'745; 6. Ponese o 24'127; 7.
Piquet o 25'719; 8. Copeili o 1'02"905; 9.
Nakajimo o 1'04'800; 10.Suzukio 1'09'276; 11.
Caf1io 1 giro ; 12. Alboreto a 1 giro; 13. De
Cesarisa 1 giro; 14. lorini o 1 giro; 15.Aliiot a
2 girl; 16. Grouillard o 3 girl; 17.Gugelmin o 6
giri; 18. Dalmas o 7 giri; 19. Modena o 9 giri.

1. Senna in 0.14'59"721(232,072);2. BJQer o
0'575; 3. Prost01'508; 4. MonselI o 5'419; 5.
Nonnlnlo 7'579; 6. Poneseo 9'933; 7. Boutsen
o 10'426; 8. Plquet o 11'185; 9. Gugelmin o
16'812; 10. Dannellyo 20'012; 11. Bemard o
21'313; 12. Worwick o 28'953; 13. Copelii o
29'431; 14. Nokojimo o 30"573; 15. Suzuki o
31'349;16.Pirroo 42'080; 17.Cof1io 43'136; 18.
AJboretoo 44"606;19.Grouillard o 47'358; 20.
DeCesarisa 47'953; 21.Modena o 48'110; 22.
lorini o 50"089;23.Alliot o 57' 315; 24. Dalmas
05 giri.

1.Senna In 0.29'44"433(234,024);2. Berger o
2'426; 3. Prosto 3'812; 4. MonselI o 7'920; 5.
Nonnini011'215; 6. Potrese015'768; 7. PIquet
018'459; 8. Gugelmln o 31"271;9. Copelli o
47'260; 10. Nakojima o 50'711; 11. Suzukio
52'785; 12. Cof1i o 1'15'871; 13. Alboreto o
1'18'007;14.De Cesarisa 1'24'120; 15.Groull-
lord o 1 giro; 16. Modeno O 1 giro; 17. lorinio
1 giro; 18.Alliot O 1 giro; 19. Daimos O 6 giri.

COSI' DOPO 40 GIRl

1. Senna in 0.59' 0'280 (235,914); 2. Prost o
6'818; 3. Bergero 11'679; 4. MonselI o 28'575;
5. Poneseo 43'637; 6. Nokajimo o 1'27'173; 7.
Nonnlni o 1 giro; 8. PIquet o 1 glro; 9. Cof1io
2 giri; 10.Alboreto a 1 giro; 11. De Cesoriso 1
gir o; 12. Larinia 1 giro; 13. AJlioto 2 giri; 14.
Copelli o 4 giri; 15. Suzukio 4 giri; 16. Daimas
07 giri; 17. Grouillard o 13 girl; 18. Gugelmin
016 giri.

COSI' DOPO 50 GIRl
1. Senna in 1.13'29'687 (236.751); 2. Prost o
11'913;3.Bergero 13'390;4. MonselIo 51"826;
5. Ponese 01'14'124; 6. Nokojimo 01 giro; 7.
Plquet o 1 giro; 8. Nonnini a 1 glro; 9. Cof1io
1 giro; 10. De Cesoriso 2 giri; 11.Alboreto o 2
gi ri; 12. Lorinio 2 giri; 13. Alliot o 3 giri.
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FORMULA UHO
GP ITALIA

CLASSIFICHEIRIDATE DOPO LA 12. GARA
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MOHDW.E PILOTI
1. Senna 9 4 9 9 4 4 9 6 9 9 72 72
2. Prost 9 3 2 9 9 9 3 6 6 56 56
3. Berger 6 6 4 3 4 2 4 - 4 4 37 37
4. Boutsen 4 2 3 2 6 1 9 27 27
5. Piquet 3 1 2 6 1 3 2 - 4 2 24 24
6. Potrese 9 1 2 3 2 17 17
7. Nannini 4 3 6 3 16 16

ManselI 3 4 6 - - - 3 16 16
9. AJesl 6 1 6 - 13 13

10. CapeIIi 6 - 6 6
11. Bernard 1 3 - 1 - 5 5
12. Warwlck 1 - 2 - 3 3
13. Nakajlma 1 - - 1 2 2

Cattl 2 - - - 2 2
Modena 2 - - - 2 2

16. Gugelmln - - 1 1 1
Suzukl 1 - - 1 1

MONDW.E COSTRUTTORI
1. McLaren 9 10 6 13 12 4 6 4 13 6 13 13 109 109
2. ferrari 12 3 6 15 9 9 3 6 9 72 72
3. Williams 4 2 9 3 - 2 1 6 3 12 2 44 44
4. Benetton 3 1 6 6 4 3 2 6 4 5 40 40
5. TYrrell 7 1 6 - - - - 1 15 15
6. Leyton March - 6 - - 1 7 7
7. Larrousse 1 - 4 1 - 6 6
8. Lotus 1 - 2 3 3
9. Brabham 2 - 2 2

Arraws 2 - 2 2

VELOCITA' IN PROVA
Rllevate sui rettlllneo principai.
V!NERDi 10 Coffi 308.370

N. PILOTA KM/H 25 Lorini 305.870
1 Prosi 317.700 26 AJIlot 305.800
2 MonseU 316.290 30 SUzuld 305.510
4 AJesi 315.590 15 Gugelmin 304.060
27 5enno 315.040 21 Pirro 303.980
20 Piquet 313.040 9 AJboreto 303.910
3 Nokojimo 312.130 18 Dolmos 302.910
19 Nonnini 311.670 8 Modena 301.690
6 Potrese 310.840 23 Martini 301.620
5 Boutsen 309.190 24 Borillo 301.200
12 Donnelty 308.370 16 CapeIIi 300.420
11 Worwick 307.120 17 Targuinl 299.720
15 Gugelmln 307.120 22 De Cesoris 298.050
30 SUzuld 306.600 7 Brobhom 297.840
26 AJIlot 306.380 31 Goehot 294.490
29 Bernard 305.870 14 Groulllord 291.870
23 Martini 303.910 OOMENICA
9 AJboreto 302.550 N. PILOTA KM/H
17 Targulnl 302.410 27 5enno 313.500
18 Dolmos 302.190 20 Plguet 313.350
16 CapeIII 301.840 1 Prost 312.890
25 Lorinl 300.350 28 Berger 312.590
22 De Cesoris 300.280 30 SUzuld 312.360
8 Modena 300.140 6 Potrese 310.540
7 Brobhorn 299.790 5 Boutsen 310.470
10 Coffi 298.810 4 AJesl 310.310
21 Plrro 298.050 19 Nonnini 310.160
24 BorilIo 297.350 29 Bemord 308.520
14 Groulllord 294.550 2 MonseN 307.410
31 Goehot 294.280 3 Nokojimo 307.260
5.UATO 9 AJboreto 306.380
N. PILOTA KM/H 15 Gugelmln 306.020
1 Prost 320.320 12 Donnelly 305.870
27 5enno 318.570 25 Lorini 304.850
28 Berger 318.490 11 Worwick 304.560
19 Nonnini 318.090 26 AJIlot 302.190
4 A1esl 316.990 8 Modeno 301.980
5 Boutsen 316.370 16 Cape/Ii 301.840
2 MonseR 316.050 18 DoImos 301.480
6 Potrese 315.430 10 Coffi 300.850
20 Piquet 311.290 23 Martini 297.150
11 Worwick 311.070 22 De Cesoris 295.710
3 Nokojimo 310.920 21 Pirro 295.300
12 Donnelty 309.490 14 Grouillord 293.540
29 Bernard 308.740

I GIRl PIU' VELOCI
PILOTA VETTURA GIRO TEMPO MEDIA KMH
Senna (McLaren Mp4/5B) 46 1'26"254 242.076
Prost (Ferrari F1/90) 42 1'26"376 241.734
Berger (Mcloren Mp4/5B) 46 1'26"650 240.969
ManselI (Ferrari F1/90) 37 1'27"776 237.878
Pique! (Benetton B19O) 45 1'27"882 237.591
Nannlnl (Benetton B19O) 12 1'28"483 235.978
Potrese (Williams Fw13B) 40 1'28"608 235.645
Boutsen (Williams Fw13B) 18 1'28"672 235.475
NakaJlma (Tyrrell 019) 46 1'28"777 235.196
CapeIII (Leyton March Cg901) 36 1'29"112 234.312
Suzukl (larrousse 90-1) 28 1'29"138 234.244
Gugelmln (Leyton March Cg901) 20 1'29"298 233.824
Alesl (Tyrrell 019) 4 1'29"386 233.594
De Cesarts (Bms Dollara 190) 43 1'29"750 232.646
catn (Arrows AH B) 47 1'29"820 232.465
Dalmas (Ags Jh25) 44 1'29"868 232.341
Donnelly (lotus 102) 8 1'29"876 232.320
Bemard (larrousse 90-1) 10 1'29"949 232.132
Albore!o (Arrows A11 B) 38 1'30"348 231.106
Warwlck (lotu s 102) 11 1'30"521 230.665
Lartnl (Ugier Js33B) 36 1'30"640 230.362
Groulllard (Ose Ilo Fo1/Me) 27 1'31"523 228.139
Plrro (Bms Dollora 190) 12 1'31"668 227.779
Martini (Minordl M19O) 7 1'31"740 227.600
Modena (Brabham Bt59) 9 1'32"025 226.895
Alllot (Ugier Js33B) 12 1'32"881 224.804

QUESTIONI DI GOMME
In questa tabella abbiamo riportato la scelta delle gomme operata
dai piloti gommati Goodyear. Per jare un R.oco di chiarezza
ricordiamo che le ((A))soTlO piu dure (e resistenti) delle ({B)), mentre
la definizione «oecchie e nuoue» distingue le uersioni piu recenti,
introdotte per soddisfate le richiesie di quelle squadre che
accusavano la Casa dl Akron di non offrire una gamma di scelta
adeguata. Alla fine la disponibiliui piu ampta ha messo in
inbarazzo gli accusatori al momento di dover scegliere. C'e inoltre
da aggiungere che i tipi oecchi offriuano garanzie di maggiore
resistenza nel corso della gara.

ANTERIORI POSTERIORI
Senna B nuove B vecchie
Beraer Anuove A vecchie
Pro A vecchie A vecchie
ManselI A vecchie A vecchie
BoUtsen A vecchie A vecchie
Patrese B vecchie B vecchie
Plquet B nuove B nuove
Nannlnl B nuove B vecchie
DonnellY B nuovo (dx) AnuoveAnuovo (sx)
Gugelmln B nuove A vecchie
Warwlck Anuove Anuove
Ćapelll Anuove A vecchie
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AMonza, Nakajima ha oftenuto il miglior punteggio della caniera (Orsi)

DRIVER HIT PARADE HA PRESO 80 PUNTI

SATORU TRA I BIG
AL TERMINE dell'attesissimo week-end del Gp d'Italia, Ayrton
Senna ha conquistato il suo quinto pieno stagionale rafforzan-
do ulteriormente la sua posizione di leader in classifica
generale. Nella graduatoria «di tappa» Prost ha ottenuto la
piazza d'onore a due lunghezze dal brasiliano mentre al terzo
posto si e classificato Warwick, che ha lottato in gara fino a
quando il suo mezzo ha tenuto nonostante il pauroso vola
avvenuto all'uscita della parabolica qualche giro dopo la prima
partenza. Gli 80 punti conquistati da Nakajima, in sesta
posizione a pari merito eon Capelli, costituiscono un primato
per il giapponese della Tyrrell che [mora non aveva mai
ottenuto un punteggio cosi alto in tutta la sua carriera. Nella
graduatoria generale Mansell e scivolato dalla seconda alla 4.
posizione mentre al SUD posto e salito il compagno di squadra
Prost seguito come un'ornbra da Berger.
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Senna 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 100
Prost 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10 98
Warwick 8 10 8 10 10 10 9 8 9 10 92
Berger 8 9 9 9 9 8 10 9 9 8 88
Gugelmin 9 8 9 8 9 8 8 8 8 9 84
CapeIIi 8 8 9 8 8 8 8 8 8 7 80
Nakajima 8 9 9 8 8 8 7 8 8 7 80
A1esi 8 8 7 7 8 7 8 8 8 8 77
Nannini 8 8 8 8 8 6 7 8 8 8 77
Caffi 8 8 8 8 8 6 7 8 8 7 76
ManselI 8 8 9 7 7 7 8 7 8 7 76
Patrese J- 8 8 8 7 7 7 7 8 7 7 74
Suzuki 7 7 8 7 7 8 7 8 7 8 74
Boutsen 7 8 8 7 7 7 7 7 7 8 73
Donnelly 8 7 8 7 7 7 7 8 7 7 73
Piquet 7 8 8 7 7 6 7 7 7 7 71
Bernard 8 7 8 7 6 7 7 7 6 7 70
Modena 8 8 8 6 5 7 7 7 6 6 68
Dalmas 7 6 8 7 5 7 6 8 6 7 67
Larini 8 7 8 6 5 7 6 7 6 6 66
De Cesaris 8 8 7 6 6 6 6 8 6 5 66
A1boreto 7 7 7 6 6 7 6 7 6 6 65
Grouilia rd 7 7 7 6 5 7 7 7 6 6 65
Pirro 7 7 7 6 5 7 7 6 6 6 64
AIli ot 6 7 8 5 5 7 6 6 6 6 62
Martini 7 7 NC 6 6 7 7 NC 6 6 62

UN PASSO
AVANTI

PER PROST
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1. (1.) Senna 1098 12 91.50

•• 2. (3.) Prost 1058 12 88.17

•• 3. (4.) Berger 1039 12 86.58
\] 4. (2.) ManselI 1038 12 86.50
- 5. (5.) Nannini 1006 12 83.83
- 6. (6.) Piquet 984 12 82.00
- 7. (7.) Boutsen 974 12 81.17
- 8. (8.) Alesi 963 12 80.25
- 9. (9.) Patrese 959 12 79.92
- 10. (10.) CapeIIi 761 10 76.10
- 11. (11.) Bernard 898 12 74.83

•• 12 . (15.) Warwick 883 12 73.58
\] 13. (10.) Tarquini 147 2 73.50

•• 14. (16.) Gugelmin 585 8 73.13
\] 15. (13.) Caffi 658 9 73.11
\] 16. (14.) Modena 867 12 72.25
\] 17. (14.) Schneider 70 1 70.00
- 18. (18.) Suzuki 830 12 69.17
- 19. (19.) Donnelly 823 12 68.58
- 20. (20.) Alboreto 669 10 66.90
- 21. (21.) Larini 796 12 66.33

•• 22 . (24.) Grouillard 458 7 65.43
\] 23. (22.) Alliot 654 10 65.40
\] 24. (23.) Martini 719 11 65.36

•• 25. (27.) Dalmas 193 3 64.33
\] 26. (25.) De Cesaris 704 11 64.00
\] 27. (26.) Foitek 441 7 63.00
\] 28. (26.) Sarilla 495 8 61.88

- 29. (29.) Pirro 615 10 61.50

•• 30 . (31.) Nakajima 737 12 61.42
\] 31. (30.) Lehto 304 5 60.80
- 32. (32.) Brabham 297 5 59.40
\] 33. (13.) Moreno 118 2 59.00
\] 34. (31.) Morbidelli 57 1 57.00

Legenda

•• IN SAUTA \] IN DISCESA
- STAZIDNARIO -(; NUOVO ENTRATO
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LE PROVE FERRARI-McLAREN: DUELLO ROVENTE

L... O
Era iniziata male per le Ferrari a Monza
poi sabato Prost fa il miglior tempo ma

a pochi secondi dalla fine Ayrton e in pole
MONZA- In Ferrari si sperava
in una Monza positiva soprattut-
to nelle proveoMa ehi si aspetta-
va che le F.l/90, «vitaminizzate»
in fatto di cavalli grazie all'ulti-
ma versione del motore 037,po-
tessero addirittura dire la loro
per la pole position? E invece,
proprio sul temutissimo circuito
di Monza tanto adatto al 10cilin-
dri Honda, fino a due minuti e
mezzo dal termine della sessione
definitiva del sabato era Alain
Prost a detenere la posizione al
palo. Merito di una vettura bi-
lanciatissima nei veloci curvoni
dell'Autodromo e questa volta
potente anche in rettifilo. Ma... TI
«ma» si e chiamato, ancora una
volta, Ayrton Senna. Paralizzato
per tutto il sabato martina e per
buona parte della sessione defi-
nitiva da un motore che faceva
bizze elettroniche, Ayrton ha
mantenuto la freddezza per oltre
tre quarti d'ora passati all'om-
bra del box McLaren, mentre
fuori infuriava la battaglia per la
pole. Poi, una volta in pista eon
un solo giro materialmente a di-
sposizione, ha regalato e si e re-
galato un giro di quelli che entra-
no automaticamente nella storia
delle corse: un trionfo di istinto e
grinta, una zampata che ha tra-
mortito qualsiasi scettici,smo e
qualsiasi record precedente. La
sua vittoria aMonza e irkiata
proprio da qui.

FERRARI. Ferrari grande pro-
tagonista nelle prove di qualifi-
cazione con un sabato memora-
bile che ha visto Prost balzare in
pole position a circa 15 minuti
dalla fine. E mancato all'appun-
tamento Mansell, ma l'inglese e
entrato in pista forse nel momen-
to sbagliato e se l'e presa eon la
squadra, segno che tutta la sua
combattivita e rimata integra no-
nostante le recenti polemiche.
Mansell in effetti era stato lonta-
no da Berger ma rimaneva in-
trappolato dall'austriaco, alle
prese eon il sorpasso di Modena.
Ad un terzo del suo giro aveva
un vantaggio di 2/10 rispetto al
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suo tempo di venerdi, poi il sor-
passo di ben 4 vetture lo rallenta-
va. E dire che il week-end era ini-
ziato malissimo eon entrambi i
piloti costretti atomare a piedi
nelle prove libere di venerdi
mattina per la rottura di due mo-
tori sperimentali. TIguaio inner-
vosiva Prost ma non i tecnici che
attribuivano il cedimento a par-
ticolari che non erano presenti
sugli altri motori. Le vetture da
gara erano infatti equipaggiate
eon gli 037in versione «tira ta» ed
utilizzavano la speciale benzina
da qualifica; mentre i due mulet-
ti avevano i motori da gara che
sono stati collaudati sabato mat-
tina. Per la corsa, anche sulle
due monoposto titolari, sono sta-
ti montati inuovi propulsori in
versione da gara. Prost sabato
pomeriggio soddisfatto per la
prima ma conquistata ammette-

va pero che avrebbe potuto af-
frontare meglio la Ascari e la
susseguente Parabolica.

McLAREN. Per la McLaren e
per Senna, il momento non arri-
yaya sabato martina. La rottura
di un motore nuovo da qualifica
sulla vettura da gara di Senna
costringeva il team ad un gran
lavoro per rimontare il propulso-
re di venerdi pomeriggio e il bra-
siliano .a trascurare l'assetto da
qualifica sulla sua monoposto.
L'exploit del pomeriggio diventa-
va ancora piu eccezionale visto
che doveva apportare modifiche
all'assetto della sua Mp4/5 pro-
prio nel bel mezzo del turno di
qualifiche. Per Berger stesso di-
scorso di Mansell: l'austriaco ha
perso tempo nel sorpasso di Mo-
dena. Nella prima giomata ave-
va sbagliato nello scaldare il suo

Ayrton Senna, O
::- sinislro, si sto

eoneenlrondo prima
di useire quondo
maneo pochissima al
tennine del/e prave,
per slroppare /0 pole
o Prost /e eui prove
non erono iniziafe
bene. Venerdi aveva
rolto i/ supennotore
finendo ne/la sobbia,
scota. menfre
MonseI/, o desfra,
(Amoduzzi) si era
rifrovato in uno seio di
fuoco. A/esi, sono o
destro, (OrsO buon
quinto

2° set di gomme e rallentava su-
bito alla 1. chicane.

WILLIAMS. Un week-end in
sordina per le Williams Renault
che avevano importanti novita
aerodinamiche e di motore. Le
prime causavano qualche pro-
blema a Boutsen eon la paratia
verticale destra del nuovo profi-
lo estrattore staccata venerdi
martina. Meno efficaci risultava-
no le modifiche introdotte ai 10
cilindri Renault seconda evolu-
zione. Entrambi i piloti preferi-
yana la vettura di scorta che ave-
va il propulsore in versione Spa.
Venerdi infatti Patrese usava
questa monoposto e faceva regi-
strare il suo miglior tempo.

BENETTON. Fasi alteme in ca-
sa Benetton: Nannini era deluso
venerdi per non aver sfruttato a



dovere le gomme da qualifica. Pi-
quet sabato per non essere riu-
scito a migliorare il tempo del
giorno prima. il brasi1iano in en-
trambe le giornate comblnava
degli strani miscugli di gomme
per avere una 3. possibilita. Ve-
nerdi montava le D tenere da ga-
ra a destra, e le E da qualifica a
sinistra. Sabato semplicemente
usava le due gomme buone dei
due treni da tempo.

TYRRELL. Dopo il be11issimo
duello per la pole-position che ha
tenuto in piedi il pubblico Alesi
ha dato spettacolo eon sorpassi
che lo vedevano andare sui cor-
doli. Sabato mattina danneggia-
va leggermente la sua vettura.
Nakajima e rimasto costante-
mente, nei 4 turni di prove, a me-
ta schieramento.

LA LAMBO NEL 1991 eON PATRueeo

rAFFARE
E' CONClUSO
MONZA - «Abbiamo gio. au-
mentato il eapitale del Modena
Team da 200 milioni a 5miliardi
e eontiamo di portarlo, nell'as-
semblea dei soci convoeata per il
prossimo 30 settembre, a 10 mi-
liardi». Con queste indicazioni
Carlo Patrucco ha corroborato
l'annuncio ufficiale della sotto-
scrizione del contratto eon la
Lamborghini Engineering per
la fornitura di motori, cambi e
telai eon cui partecipare al mon-
diale F.1 1991.Nel breve comu-

nicato stampa e stato conferma-
to che l'accordo ha una validita
biennale eon la possibilita di es-
sere rinnovato. Patrucco e co-
munque andato al di la delle co-
municazioni ufficiali: «Sappia-
mo di dover arrivare a un bOO-
get di 2()'22 miliardi per poter la-
vorare eon serieta in F.l - ha
specificato il vice presidente
della Confindustria - Stiamo
quindi muovendoci eon gli spon-
sorper raggiungere al pili presto
questo obiettivo. Abbiamo in
ogni easo deeiso di essere al via
eon due uetture». Piu ermetico
Patrucco sui piloti. Si sa che e
stato opzionato il giovane belga
Van de Poele e che a Jerez, nei
primi giorni di ottobre, verran-
no invitati per effettuare dei
test anche Apicella e Montermi-
ni. il nome di uno dei piloti della
scuderia dovrebbe uscire da
questo trio. Piu complessa la si-
tuazione per il pilota di una cer-
ta esperienza a cui affidare la
vettura: «Il nostro obiettivo e
Modena a eui abbiamo gid sotto-
posto un contratto perfettamente
articolato. In ogni easo sono sta-
ti sentiti anche altri piloti CM ri-
teniamo molto ualidi». Per quel-
lo che riguarda gli organici del-
la squadra, Patrucco prevede
che si arrivera alle 50 unita en-
tro la fine dell'anno e non ha na-
scosto che i suoi collaboratori
stanno sondando il mercato per
agganciare un ingegnere di va-
lore in moda da rinforzare i qua-
dri tecnici del team diretto da
Mario Tollentino, che, assieme
agli altri componenti della
squadra attualmente sta lavo-
rando veramente a «marce for-
zate». I nomi degli uomini consi-
derati interessati sono notevoli,
nell'ordine: Gustav Brunner,
Sergio Rinland, Frank Dernie.
Da parte sua anche Emile Nova-
ro, presidente della Lamborghi-
ni Engineering, ha espresso
grande soddisfazione per l'ac-
cordo raggiunto con Patrucco,
anche se questo inevitabi1men-
te comporta un allontanamento
dalle due squadre sin qui servi-
te dalla Lamborghini, Larrous-
se e Lotus, che per altro, come
ha precisato lo stesso Novaro,
sono state oggetto di trattative
prioritarie. (d. f.)
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LOTUS. Iniziava male, Donnel-
ly, finendo in testa eoda alla Pa-
raboliea, poi si riprendeva per
arrivare all'll. posizione sabato
pomeriggio. Warwiek invece fa-
eeva il contrario, buon 10.vener-
di, perdeva due posizioni sabato.
A sua giustificazione l'assetto
molto nervoso della vettura di
scorta ehe doveva utilizzare e la
presenza delle monoposto di Al-
boreto e Suzuki in testa coda.

SCUDERIA ITALIA. Poeo velo-
ci in rettilineo le Dallara, hanno
anehe mostrato delle lacune sot-
to il profilo del carieo aerodina-
mieo eon le gomme da qualifica
ehe andavano in erisi anehe pri-
ma della fine del giro. Sabato, De
Cesaris e rimasto vittima della
rottura di un disco freno alla Pa-
rabolica dove ha compiuto un
dritto danneggiando la vettura.
Ha cosi disputato la sessione uffi-
ciale eon una vettura non perfet-
tamente in assetto.

LEYTON. Nonostante il lavoro
fatto nei test o privati, Capelli e
Gugelmin si sono ritrovati a do-
ver stravolgere gli assetti nelle
qualifiche. n milanese venerdi
martina urtava un cordolo eon
violenza rimediando una gran
botta al polso. Gugelmin miglio-
rava di 2" rispetto al mattino, nel
1.turno di qualificazione. Sabato
il brasiliano cambiava assetto e
si ritrovava eon una vettura pili
equi1ibrata ma doveva prendere
il muletto per la rottura del mo-
tore. Capelli non riusciva a mi-
gliorare alle prese eon un fasti-
dioso sottosterzo.

LIGI ER. Debutto ufficiale vero e
proprio, dopo il pasticcio di Sil-
verstone, del cambio trasversale
ma non per questo senza proble-
mi. Soprattutto i freni proeura-
vano guai a Larini ed Alliot, il to-
scano alla fine non poteva fare
meglio dell'ultimo posto alle pre-
se eon una vettura ehe tirava a
destra ad ogni frenata. Alliot si
lamentava di essere stato rallen-
tato da Patrese nel giro veloce.

BRABHAM. Modena e riuscito
a qualificarsi in 17.posizione sia
pure eon il tempo ottenuto il ve-
nerdi, mentre David Brabham
non si e inserito nei 26 partenti.
Modena, in ogni caso ha avuto
un week-end tribolato a causa di
una vettura molto sottosterzante
e eon poco carico aerodinamico.
Venerdi ha accusato anche noie
elettriche al propulsore che sa-
bato e addirittura esploso. Note
positive sono venute dal cambio
trasversale.
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ARROWS. In attesa del debutto
in pista della monoposto labora-
torio eon il motore Porsche, eon-
tinua la modesta presenza della
A11B in pista. Caffi riusciva a
precedere il compagno di squa-
dra di una posizione anche per-
chš Alboreto la martina si ritro-
yaya eon un problema alla pom-
pa della benzina. Usava la vettu-
ra di scorta ma finiva in testa co-
da.

altro, guadagnata eon il tempo di
venerdi. Barilla non e riuscito a
qualificarsi.

MINARDI. Martini pur riu-
scendo a trovare un buon equi1i-
brio sulla sua vettura, uniea-
mente eon le eoperture da quali-
fica, non e riuscito pero ad anda-
re oltre il 15.posto; posizione, per

LARROUSSE. Duro eolpo per
la Larrousse venerdi martina al-
l'apertura delle ostilita. Suzuki
danneggiava in maniera grave la
vettura di scorta spingendo eon
le gomme ancora fredde e la pi-
sta scivolosa. Arrivava dalla
Francia una 4. seoeca che veniva
assemblata in tempo per sabato
martina. Nel turno di qualifica-
zione la usava per problemi al
cambio sulle vetture da gara.
Bernard perdeva due posizioni
rispetto a venerdi quando era ri-
sultato ottimo 11°.

Nonnini, sopro O
sinisfro, (Amoduzzi)
bench8 oftavo na
avuto dei problemi,'
mentre season. o
tato, e stato davonfi o
Potrese. Gugelmin
softo, buon decimo
cosi come bene e
ondoto Grouillord,
sopta (OrsO23.
tempo. A destro (OrsO
uno visto ponoromico
dei nuovi box monzesi

OSELLA. Non sono mancati
guai in casa Osella anche se la
qualificazione alla fine e stata
meritatamente ottenuta. Dopo
aver danneggiato la vettura da
gara durante le prequalifiehe del
venerdi Grouillard, nelle libere
di sabato ha patito il eedimento
di un eondotto dell'olio su una
vettura e la rottura dell'attaeeo
di una sospensione sull'altra. TI
lavoro di messa a punto della
vettura ha ovviamente risentito
di questi contrattempi.

AGS. Sabato Tarquini non e riu-
scito a mantenere la posizione
del venerdi. La causa; problemi
al propulsore aecusati nell'ulti-
mo giro utile nella sessione di
qualifica. E scivolato cosi in 27.
posizione. Con un giro veloce e
invece riuscito a trovare un po-
sto in griglia Dalmas che da ve-
nerdi al sabato ha migliorato di
quasi un secondo.

COLONI. Superate senza pate-
mi le pre-qualifiehe, Gachot non
ha eentrato la prima qualifica-
zione stagionale: nel giro buono
del sabato, infatti, il pilota belga
si e trovato eon la leva del cam-
bio bloccata per la sabbia ehe e fi-
nita nel leveraggio in seguito a
una preeedente uscita di strada
nel corso delle libere del matti-
no. O



PREQUALlFICHE SOLO PRESENZA PER EUROBRUN E LIFE

ANCORA IN PARADISO
LA BANDA DEI QUATTRO
MONZA - La pista di Monza
ha promosso alle quaJifiche gJi
stessi 4 piloti che avevano su-
perato il «terribile» esame
quindici giorni prima in Bel-
gio. Soltanto l'ordine alle spal-
le delleader Grouillard e cam-

biato. Dopo la prima promozio-
ne casalinga (3. posto) il belga
Gachot si e piazzato 2. prece-
dendo Tarquini e Dalmas. Una
ulteriore soddisfazione per En-
zo Coloni che aveva allestito
per l'appuntamento monzese

BALESTRE ENTUSIASTA DELL'EDIFICIO DEI BOl

E' ILMIGLIORE DELMaNDa
MONZA - Alla fiera delle vanita (che eon-
tano questa volta) non poteva man care
Jean-Marie Balestre, il capo indiscusso e in-
tramontabile dell'automobilismo sportivo
mondiale. Per il novello Beaubourg all'ita-
liana, l'edificio che ospita box, sala-stampa,
rappresentanze per gli sponsor, terrazza
per il pubblico, il presidente della Fisa ha
preteso, alla vigilia del Gran Premio, un in-
contro eon i giornalisti, difIuso pure per Tv
in circuito chiuso. Mr. Balestre ha espresso
tutta la sua ammirazione, per come e stata
realizzata la grande, attesa novim di Monza
'90. «Tutti i miei complimenti - ha detto Ba-
lestre - per questa infrastruttura che meri-
ta gli unanimi consensi per fantasia, funzio-
nalita e ccnfort. E un 'opera che fa onore all 'I-
talia e che non ha equivalenti oggi nel mon-
do». Secondo Serena di Lapigio, presidente
della Csai, testimone di parte: ((... come si
presenta oggi, il circuito di Monza e ormai
adulto e maturo per nuoui piu importanti im-
pegni». Anche Aleardo Buzzi, presidente
della Philip Morris, la multinazionale che in
F. 1 e di gran lunga il principale sponsor, ha
confessato un vero stupore nell'essersi tro-
vato di fronte ad un «building» che sicura-

mente tutti gli altri autodromi, sedi di Gran
Premio, invidieranno. Testimone della sod-
disfazione della Fiat l'amministratore dele-
gato Cesare Romiti. ((E una realizzazione
che fa onore agli organizzatori - ha spiega-
to Romiti - Ho fatto visita ai box, dove e sta-
to fatto molto per rendere piu agevole l 'opera
dei meccanici; sono andato in sala stampa e
mi sono reso conto di quanto sia migliorata
la qualiui del lavoro degli inviati; e, infine,
anche noi sponsor abbiamo apprezzato la
novita, ricevendo, come padroni di casa, i
complimenti dei nostri ospiti». il piu visibil-
mente soddisfatto, sul piano personale, e
Clay Regazzoni, il sempre popolare ex-
campione di F. 1, da anni costretto a muo-
versi su una carrozzina. ((OZiarchitetti (Be-
nati, Cortesi, Zanini, Agnoletto e Rapisarda
dello studio milanese Consa - n.d.r.) han-
no in questo caso progettato anche amisura
di noi portatori di handicap. In ascensore e
in piano ci si pua spostare senza il rischio
quando meno te lo aspetti, di una barriera».
Telegrafico ma eloquente il giudizio di Ber-
nie Ecclestone, presidente della Foca:
«Išeautiful' Al di la delle nostre aspettatioe».

Lino Ceccarelli

una 2. vettura eon motori final-
mente competitivi, dopo cio
che era successo a Spa e che
era costato la definitiva qualifi-
ca alla squadra umbra. Ha ri-
schiato grosso comunque il lea-
der del turno Olivier Grouil-
lard, volato fuori eon la sua
Osella, per un cedimento mec-
canico alla sospensione poste-
riore, alla 2. variante. li france-
se, per fortuna aveva ancora le
gomme da gara, quindi non
sprecava nell'incidente uno dei
due treni di qualifica. Grouil-
lard a quel punto utilizzava la 2.
vettura eon le fiancate alte (la
prima aveva le nuove piti bas-
se) portandosi subito senza fati-
ca davanti a tutti, L'unica altra
nota di cronaca la forniva lo
sfortunato Langes cui si blocca-
van o i freni in fondo al rettili-
neo costringendolo a tornare a
piedi ai box e a perdere ogni
speranza di qualificarsi. L'irn-
presa non riusciva nemmeno al
compagno di squadra, il brasi-
liano Roberto Moreno costretto
orarnai, anche lui, a fare da
comparsa senza alcuna speran-
za di superare il turno, come e
sempre capitato a Giacomelli.
L'unica differenza fra i due e
che le prestazioni della Life so-
no talmente lontane da quelle
della peggiore F.l che le elimi-
nazioni sono del tutto previste e
non provocano alcun senso di
rabbia. Giacomelli, nei due soli
giri fatti, ha accusato un ritar-
do di ben 20" dal piti lento Lan-
ges e, addirittura, di 29" dal pri-
mo Grouillard. Dalla prossima
gara la Life dovrebbe montare
un otto cilindri Judd al posto
del motore stellare di Rocchi.
Le Ags si erano presentate eon
parecchie novita aerodina-
miche: rifacimento della car-
rozzeria inferiore enuovi alet-
toni anteriori e posteriori. Tar-
quini precedeva il compagno di
squadra nonostante un proble-
ma di pescaggio della benzina
risolto aggiungendo piti carbu-
rante. Dalrnas, dal canto suo,
dopo un inizio cauto a quasi 11
minuti dalla fine veniva supe-
rato al 4. posto da Moreno, ma
era solo un fuoco di paglia. li
france se infatti riprendeva la
sua posizione. (g.p.)
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LA TECNICA AERODINAMICHE LE NOVITA

PICCOLE All
NUOVI ESTRATTORI

Mo.te squadre, a cominciare da Ferrari
e Williams, si sono presentate eon gli
scivoli piu o meno ampiamente rivisti

MONZA- Gran parte dei team
si sono presentati in Italia eon
vetture semplicemente aggior-
nate alle specifiche richieste dal
veloce tracciato brianzolo. PO-
che novita in assoluto e una,
della quale leggete a parte, pro-
babile per quanto riguarda la
sospensione anteriore (con cor-
rettore d'assetto) della Tyrrell.

FERRARI. Quattro vetture so-
no senz'altro un bella sforzo,
anche per una squadra potente
come la Ferrari, ma l'impegno
al Gp d'ltalia richiedeva questo
sacrificio per contrastare il van-
taggio preso da Senna e dalla
McLaren. Non si sono viste le
ultime modifiche sperimentate
una settimana fa sulla pista
lombarda. I copricerchioni non
avevano dato quei grandi van-
taggi sperati in termini di ridu-
zione di turbolenze nocive men-

tre l'alettone posteriore piccolo,
eon il corto supporto centrale,
aveva messo un po' in crisi l'e-
quilibrio della vettura nelle ehi-
cane e aLesmo. Non vi era nem-
meno il nuovo bilanciere del co-
mando del cambio dotato del
doppio elemento a sinistra del
volante. Si sono viste invece
nuove prese d'aria dei freni, eon
una bocca d'entrata molto sotti-
le e sagomata per ridurre i vor-
tici nella zona delle ruote. Nuo-
ve come costruzione ma non co-
me disegno le grandi paratie
verticali sotto al profilo estrat-
tore. Sono a struttura differen-
ziata, eon la parte vicino al suo-
lo costituita da due «pelli» eon
all'interno del nido d'ape, in mo-
do da garantire una maggiore
flessibilita al contatto (violento)
eon l'asfalto. Erano apparse gia
in Belgio ma allora era stato im-
possibile osservarle da vicino.

La maggiore mole di lavoro e
stata comunque concentrata sui
motori, eon speciali versioni da
qualifica disponibili questa vol-
ta per entrambi i piloti. In tutto
vi erano ben 11motori, di cui so-
lo due vecchi 036.

McLAREN. Dopo le prove della
settimana precedente il Gp la
Honda ha portato ancora la ver-
sione 5 del suo Ral00E; eon mo-
difiche ai tromboncini d'aspira-
zione, in plastica e molto corti.
Cio ha richiesto un'ulteriore
modifica al cassoncino d'aspira-
zione per renderlo piu stagno.
Sulle vetture sono state modifi-
cate le flange d'attaeeo dei freni,
eome era gia stato fatto nei test
privati, mentre e stata introdot-
ta una diversa geometria della
sospensione anteriore. A livello
alettoni e stato utilizzato il bi-
plano al retrotreno eon un sin-

TUTIII NUMERI DELLEMONOPOSTO
Queste le sigle delle vetture utilizzate nelle prove e in gara al Gp d'Italia.

FERRARI ARROWS WILLIAMS
641/2-121 Alain Prost A 11B-3 Michele Alboreto PN 138-9 Riccardo Potrese
641/2·118 Nlgel ManselI A 11B-4 Alex Cotti PN 13B·8 Thierry 80utsen
641/2·116 bis muleHo Prost A 11B·1 muleHo PN 138-7 muleHo
641/2·119 muleHo ManselI PN 138-5 teloio di scorta

LOTUS
TYRRELL 102·5 Derek Warwick MINARDI
• 019-6 Jean Alesi 102·3 Martin Donnelly M190-3 Pierluigi Martini
019-4 Sotoru Nakajima 102-1 muleHo M190-2 Paolo 8orillo
019-2 muleHo B19O-1muleHo

LMON HOUSE
LlGIERBRABHAM Cg901-6 Ivan CapeIIi

BT59·3 stefana Modena Cg901-5 Mauricio Gugelmin Js33C·10 Philippe Alliot
BT59·2 DCMd Brabham Cg901·3 muleHo Js33C-8 Nicola Larini
BT59·1 muleHo Js33C·5 muleHo

OSB.lA BENmON
McLARENB19O·8Nelson Piquet

Fa1Me-9 Olivier Grouillord B19O·7 Alessandro Nannini Mp4/58-6 Ayrton Senna
Fa1Me-8 muleHo B190-6 muleHo Mp4/5B·5 Gerhard Berger

Mp4/5B·4 muleHo
COLONI EUROBRUN

LIFE• C3B·5 Bertrand Gachat Er189-3 Roberto Moreno
C3B-4 muleHo Er189·2 Claudio Langes F19O·18runo Giacomelli
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SCUDERIA ITALIA
Bms 190·16 Andrea de
Cesaris
Bms 190-15 Emanuele Pirro
Bms 190-14 muleHo

LARROUSSE
Lola 90-4 Eric Bemard
Lola 90·5 Aguri Suzuki
Lola 90·3 muleHo

AGS
Jh25-44 Gabriele Tarquini
Jh25-43 Yannick Dolmas
Jh25-41 muleHo

• = Teloio nuovo

.golo profilo sopra, mentre da-
vanti sono stati mantenuti i pro-
tili eon il flap ad incidenza va-
riabile (maggiore nella parte
esterna) gia visti a Spa.

WILLIAMS. Ancora novita ri-
guardanti i protili estrattori di-
segnati da Adrian Neway che
sembra non fermarsi mai. Que-
sti ultimi sono ancora simili a
quelli della Leyton enon sono
semplici adattamenti, eon di-
verse paratie, dei vecchi scivoli.
Đifferente e anehe il corpo prin-
cipale, non piu piatto nella zona
eentrale-superiore ma seavato a
seguire l'incavo del cambio.
Nella parte inferiore le somi-
glianze eon le ultime versioni
modifieate sono evidenti, salvo
la zona di raeeordo con il profilo
estrattore, ehe e ineurvata. Vi
sono stati tuttavia dei problemi,
con le paratie ehe toeeavano il
terreno e si danneggiavano, co-
me e sueeesso a Boutsen vener-
di mattina. Non sono stati pro-
vati idiversi attaeehi dei trian-
goli inferiori delle sospensioni
visti nelle prove libere prece-
denti il Gp.

LOT US. Dopo le prove della set-
timana scorsa alla Lotus sono
tornati alla soluzione originale
del lungo profilo estrattore ad
arehi dotato delle paratie verti-
cali, ehe erano inveee state ta-



SANDWICH
ANTIURTO
SULLA 641/2
Nuove, co me realiuazione, le
paratie verticali poste sotto al
profilo estrattore posteriore
della 641/2. Sono costruite con
due strutture differenziate. La
parte inferiore e piu flessibile
ed e composta da due sottili
pelli, con in meuo una
struttura a nido d'ape. Questo
accorgimento š stoto studiato
per evitare eccessiva usura e
rotture deleterie. In qualifica,
poi, per diminuire la turbolenza
attomo alle ruote anteriori sono
state usate delle prese d'aria
per i freni delle 641/2
parzialiuate da una sorta di
cappuccio, con la bocca
d'entrata molto sottile.

!p

gliate apartire dal Gp di Gran
Bretagna. Sulla vettura di War-
wick e stata modificata la so-
spensione anteriore eon un di-
verso attacco (quello posterio-
re) dell'ammortizzatore oriz-
zontale.

TYRRELL. n team era presente
aMonza eon 4 vetture, di cui
una servira solo da «show-car».
E stato usato l'alettone posterio-
re triplano dalla corda ridottis-
sima, visto nei test privati e in
Belgio, ma eon una incidenza ri-
dorta al minirno. Alesi dispone-
va di un nuovo telaio. Si e parla-
to molto della sospensione ante-
riore e del suo correttore d'as-
setto, come leggete aparte.

LIGI ER. Dopo la disastrosa e af-
frettata apparizione al Gp di
Gran Bretagna la Ligier ha ri-
portato la versione definitiva
della J833, dotata cioe del nuovo
cambio trasversale, dopo lun-
ghi collaudi in test privati. In
pratica il cambio della Js330 ha
le parti interne costruite dalla
X-Trac su progetto Ligier e la fu-
sione realizzata dalla squadra
francese. Solo due vetture ave-
yana la carrozzeria definitiva
della parte posteriore, eon una

Per lo tena volio nello
slogione, le precedenfi
erono state 01Ricord e
o Silverslone, la Ferrori
no portolo quattro
monoposlo per i suoi
pil()fi. Nell'immogine o
1010ecco come si
presenlavo il box del
Cavollino in oceosione
del Gp d'lfolio: piu
offollolo mo non per
queslo meno in ordine
rispeffo 01solito
(FoloOrsO

NEWEY MODIFICA LA WILLIAMS
A Monza Adrian Newey ha
introdotto una nuova
aerodinamica posteriore sulle
Williams Fw 13B. II nuovo profilo
estrattore (1) ha un piccolo
deflettore verticale all'interno. La
zona dietro il cambio (2) e
incavata mentre prima era
piatta. Nuovo e anche
I'andamento delle paratie
verticali. Gli scarichi (3)
fuoriescono sempre sotto lo
scivolo ma in una posizione
leggermente diversa.

elegante carenatura del piccolo
radiatore del cambio. Meno raf-
finato il lungo traliccio di sup-
porto dell'alettone posteriore,
in attesa di quello nuovo in car-
bonio.

BENETTON. Assente John
Barnard le tre Bl90 sono state
portate aMonza nella stessa
configurazione eon cui avevano
fatto i test pre Gp. Non vi era
l'ultimo tipa di flange di accop-
piamento dei freni, provate ve-
nerdi mattina in Belgio.

BRABHAM. Le vetture da gara
erano dotate dei nuovi protili
estrattori introdotti in Belgio,
mentre le fiancate sono state
modificate eon sfoghi dell'aria
calda solo nella parte posteriore
(tagliata davanti alle ruote) e
non pili eon uscita ai lati delle
fiancate. Nuove anche le para-
tie verticali degli alettoni ante-
riori, pili corte delle precedenti.
Molto lavoro e stato fatto sui
cambi, per garantire una sele-
zione delle marce pili precisa.

LEYTON HOUSE. Sono conti-
nuate alla Leyton House le pro-

Giorgio Piola
---..::.
=:»~ .m-.,.
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ve dei pezzi introdotti all'inizio
della stagione. Non si trattava
di novita rispetto al Belgio; a
parte le nuove flange d'attacco
dei dischi dei freni, che sono
ora Brembo su tutte e 3 le vettu-
re.

AGS. Tarquini ha ricevuto
l'ultimo telaio realizzato, quel-
lo sinora destinato alla vettura
dotata del nuovo cambio tra-
sversale, dato che la sua abi-
tuale scocca aveva rivelato a
una prova torsionale qualche
debolezza. La piccola squadra
francese ha svolto in previsio-
ne di Monza dei test a Le Ca-
stellet in cui e stata modificata
alquanto l'aerodinamica della
vettura. Sono sparite innanzi-
tutto le originali paratie verti-
cali sotto il promo estrattore
eon un andamento curvilineo
all'esterno nella parte termina-
le. Al loro posto ve ne sono 4
pili tradizionali. Nuovi anche
gli alettoni. Quelli anteriori so-
no ora senza le doppie paratie
verticali complete a favore di
quelle esterne pili due piccole
sole nella parte superiore del
flap. Al retrotreno il promo
centrale dell'alettone estato
montato molto pili scarico, eon
il bordo d'entrata rialzato ri-
spetto alla sua tradizionale po-
sizione.

COLONI. Finalmente anche
Gachot ha potuto disporre del
muletto. La nuova vettura non
aveva pero la sospensione an-
teriore che permette di allun-
gare il pas so come su quella
utilizzata gia in Belgio. Sono
stati alleggeriti il fondo piatto e
la carrozzeria, mentre e stata
resa ermetica la zona della pre-
sa d'aria del motore. Coloni
aveva 3 motori, di cui due nuo-
vi ricevuti direttamente dalla
Cosworth e seguiti da Allan &
Peck.

OSELLA. Grouillard ha potuto
utilizzare, anche se per poco
tempo, la versione eon le fian-
cate bas se che era stata finita
di montare la sera prima. La
seconda monoposto aveva in-
vece le fiancate pili alte, eon i
radiatori grandi.

ARROWS. Nuovo profilo
estrattore simile a quello della
Williams, provato a Snetter-
ton, per le A llB, e diverso alet-
tone anteriore. La monoposto
laboratorio per il motore Por-
sche e gia pronta e forse in set-
timana sara spedita a Weis-
sach per iniziare i collaudi in
pista del nuovo 12cilindri.
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MINARDI. Barilla ha usato il
telaio n. 2 visto che il suo e an-
dato distrutto nell'incidente di
Spa. Per il Portogallo sara
pronta la 5. scocca. Come in
Belgio e stato utilizzato un alet-
tone posteriore biplano, eon
due soli profili nella parte su-
periore.

SCUDERIA ITALIA. Le tre
BMS 190 hanno girato senza il
f1ap anteriore e eon un alettone
posteriore monoplano, con due
profili in alto. Nella galleria del
vento di Dallara iniziano in
questi giorni le prove del mo-
dellino della vettura per il
prossimo anna per il nuovo 10
cilindri Judd.

LARROUSSE. Come a Spa e
stato utilizzato l'alettone poste-
riore con due soli profili in alto.
Suzuki aveva a disposizione la
vettura danneggiata in Belgio.
Sabato mattina e arrivata una 4.
scocca, la n. I, per sostituire la
n. 3 danneggiata da Suzuki ve-
nerdi. O

CORRETTORE D'ASSETTO SULLA 019
Le prestazioni di A1esiin provo honno ottirato I'ottenzione
sull'ovontreno della Tyrrell,dotato di un correttore d'ossetto. In
parollelo al monoammortiuatore vi e un cilindro o gas che
servirebbe da vero e proprio vcnotore di olteuo da terra. II pilota,
con un comondo nell'obitocolo, pue) obbassore di quolche
millimetro la vetturo in movimento.

E QUASI PRONTO IL CAMIlO SEMIAUTOMATICO lENEnON

IN PISTAA MARZO LA 191
MONZA - John Barnard era assente da Mon-
za, impegnato a progettare, nel centro tecnico
di Godalming, la futura Benetton. La nuova
B19l dovrebbe debuttare al pili presto a feb-
braio, se non addirittura a Marzo, ma alcune
cose saranno provate molto presto su una mo-
noposto laboratorio. Apartire dal nuovo cam-
bio semiautomatico, la cui realizzazione do-
vrebbe essere qua si terminata nella fabbrica
rilevata in America. L'elettronica di questo
cambio dovrebbe essere curata da Nigel Hob-
dam. Si dice anche che, come abitudine per il

team, la nuova Benetton sara molto innova-
tiva, eon soluzioni particolari che permette-
ranno di aggirare la nuova limitazione intro-
dotta per il prossimo anna delle minigonne
pili alte da terra di 25 mm. C'e poi da aggiunge-
re che il Gp di Spagna dovrebbe essere l'ulti-
mo eon Rory Byrne ai box della Benetton. TI
tecnico sudafricano dovrebbe andare alla
Reynard, come abbiamo anticipato da tempo,
portando eon se Pat Symmonds, l'ingegnere di
pista responsabile del progetto relativo alle
sospensioni attive. O

SEI TIPI DIVERSI PER ACCONTENTARE TUnl1 TEAM

CHE SFORZO LA GOODYEAR!
MONZA - La spregiudicata mossa della Fer-
rari, che in Belgio si era portata delle vecchie
gomme Goodyear, ha sortito i suoi effetti.
Prost aveva intuito come le coperture usate a
inizio stagione avessero una struttura che si
adattava maggiormente alle 641/2 e aveva
chiesto di poterle usare. AMonza la Casa
americana ha fatto un enorme sforzo, portan-
do ben 2772 gomme, quasi il doppio del solito,
per poter fornire una scelta maggiore. Accan-
to alle nuove erano disponibili le gomme ori-
ginali, eon la precedente costruzione. In pra-
tica c'erano due tipi di A e due tipi di B, pili
una D soffice da gara ma da usare in qualifi-
ca, in aggiunta alla nuova E supertenera. La

cosa pili curiosa e che la manovra della Ferra-
ri, osteggiata come principio dalle altre squa-
dre, ha invece in definitiva trovato d'accordo
sul piano tecnico molti piloti. In pratica gli
stessi uomini della Goodyear hanno definito
migliori le vecchie costruzioni per il treno po-
steriore, mentre sono state giudicate da molti
preferibili le nuove anteriori. AMonza e poi
circolata la voce che la Pirelli sarebbe inten-
zionata a farsi pagare le gomme e che Osella e
Minardi vorrebbero abbandonarla, per pas-
sare proprio alla Goodyear. La quale non
sembra per nulla d'accordo sulla ripartizione
dei team fra lei e la Pirelli, che ne avrebbe
troppi di meno. O



INTANTO KEN ((PROMU OVE)) POSTLOHWAITE

NIENTE FUGHE
DALLA TYRRELL
MONZA - Da quando e scop-
piato il caso Alesi sono cornin-
ciate a circolare ai box voci di
fughe massicce di tecnici dal-
la Tyrrell. In pratica il terzet-
to di uomini formato da Pos-
tlethwaite, Migeot e Villadel-
prat avrebbe dovuto abbando-
nare il vecchio Ken. Poi le co-
se si sono complicate e il futu-
ro del giovane pilota italo-
francese potrebbe essere an-
cora legato, come leggete a
parte, a quello della scuderia
che lo ha lanciato in F_L Ken
Tyrrell, comunque, a Monza e
sembrato molto fiducioso, al-
legro e disponibile, segno che
qualche cosa, (se non molte
cose), e cambiato. «Jean in
Germania (quando fece la di-
scussa conferenza stampa e
soleva dichiarare: "di sicuro
non guidero piu per Tyrrell")
era nervoso, distaccato - spie-
gava Tyrrell - e lo si e visto
anche nel suo moda di guidare

e di vivere le giornate eon la
squadra. Ora posso dire che e
di nuovo parte integrante del
team a tutti gli effetti: e ritor-
nato l'Alesi che mi stupi al SUD
debutto in F. 1. Lui ha un eon-
tratto eon una opzione per il
'91 ed il 92 che io intendo fare
rispettare, faro quindi tutto il
possibile perche lui rimanga
eon me. Certo, non posso com-
petere sui piano finanziario
eon squadre come Williams e
come Ferrari, ma la Tyrrell di
oggi non e piu la stessa squa-
dra che ho condotto sinora. Fi-
no a oggi ho dovuto prendere
giovani piloti per lanciarli in
F. 1semplicemente perche non
avevo isoidi sufficienti per in-
gaggiare i gross i nomi; d'ora
in avanti non sara piu cosi. La
Tyrrell puntera ad avere an-
che un top drioer». Una dichia-
razione che contrasta eon le
voci che volevano Ken Tyrrell
molto duro e rigido sul eon-

Tyrrell.asinistra neil o foto sopta. discufe eon Alesi' il manager vuole
comunque avere in squadra un top driver nel '91 (GiovanellO

tratto del giovane francese,
che prevedeva un'opzione
senza bisogno di modificare
sostanzialmente i termini eco-
nomici dell'accordo. illegame
eon la McLaren e i suoi uomi-
ni deve avere in qualche mo-
do influito, anche se il team
man ager inglese nega piu di-
rette influenze del boss della
McLaren: «Non e vero che Ron
Dennis contatta i piloti per la
mia squadra, e vero invece che

NUOVO VARIATORE D'ALTEZZA SULLA MONOPOSTO DI ALESI

REGOLABILE DAL PILOTA
MONZA - AMonza e scoppiato di nuovo il fe-
nomeno Tyrrell. Su una pista dove la potenza
del motore diventa ancora pili rilevante nell'ot-
tenimento delle prestazioni, ha stupito l'exploit
di Hean Alesi eon un 8 cilindri Ford sicuramen-
te penalizzato nei confronti dei pili blasonati
plurifrazionati Ferrari, Bonda e Renault. Si e ri-
parl ato della bonta dell'aerodinamica studiata
da Migeot ma anche di altro e precisamente del
correttore d'assetto montato all'avantreno. E
un particolare di cui avevamo gia parlato all'i-
nizio dell'anno ma che merita qualche appro-
fondimento. Si tratta di un ammortizzatore a
cui e collegato un piccolo sollevatore idraulico,
contenuto in un cilindro laterale. Lo scopo prin-
cipale e quello di mantenere costante 1'altezza
da terra eliminando le influenze nocive deri-
vanti dalla variazione di carico e di peso duran-
te la gara. Questo dispositivo e utile anche nelle
prove perche permette di correggere i difetti
della vettura e consente di ritrovare il migliore
assetto in minor tempo. ilpilota pua infatti agi-
re per variare l'altezza da terra senza rientrare
ai box e verificare in pista la validita dell'inter-
vento, immediatamente e senza pedite di tempo.
A Monza e su altri tracciati particolari, eon se-

zioni di pista ben differenziate fra di loro, il cor-
rettore d'assetto pua giocare in ruolo molto im-
portante per aumentare 1'efficienza della vettu-
ra e ottimizzarne il comportamento a seconda
delle varie esigenze. Siamo nel campo delle ipo-
tesi perche ovviamente alla Tyrrell non hanno
voluto dare alcuna conferma o smentita a que-
sta te si. Alesi a Monza poteva quindi rendere
variabile 1'assetto della sua vettura in qualifica.
Tramite un comando nell'abitacolo poteva, per
esempio, abbassare di qualche millimetro la 019
nelle zone len te, come le chicane, per poi ripor-
tarla pili alta nei punti veloci. Ovviamente 1'0-
perazione poteva essere fatta soltanto per un gi-
ro perche il contenitore del gas non garantisce
una consistente ripetitivita, il correttore d'as-
setto in gara viene azionato una o al massimo
due volte per abbassare la vettura, che tende-
rebbe naturalmente sollevarsi per il minor peso
di benzina a bordo nelle fasi finali della corsa.
Gia alla Ferrari, sull'ultima F.1 turbo, Pos-
tlethwaite aveva adottato questo accorgimento
che coste fra 1'altro la vittoria a Berger nel Gp
del Portogallo perche, nella foga di agire sul co-
mando del correttore d'assetto, azionč invece il
puls ante dell'estintore. O

vi e una ricerca comune degli
sponsor da portare alla Tyr-
rell. Ron ha uomini molto va-
lidi e vedremo presto i risulta-
ti. Finora le mie vetture non
hanno auuto molte scritte pub-
blicitarie perche puntiamo ad
avere legami a lungo termine,
che possano garantire un fu-
turo solido al team». Le riu-
nioni pili o meno informali
fra i vari uomini di Dennis e
lo stesso boss della McLaren
si sono sprecate sotto la tenda
del camion Tyrrell. Soprat-
tutto Ken Tyrrell e apparso
tranquillo sul futuro tecnico
della sua squadra: «La nuova
monoposto sara pronta a no-
vembre, molto in anticipo sui-
la prossima stagione. Non sa-
ra una vettura laboratorio,
ma quella definitiva. Non cre-
do che vi sara la fuga di tecni-
ci che molti hanno ipotizzato:
Harvey Postlethwaite ha mes-
so insieme uno staff tecnico
molto valido, che non dovreb-
be soffrire per l'euentuale par-
tenza di un solo elemento. Lui
non e soltanto un abile proget-
tista ma e anche un ottimo or-
ganizzatore eon notevoli capa-
ctta manageriali. Se ven iste a
visitare la nostra nuova sede
rimarreste molto sorpresi.
Credo che il nos tro sia il mi-
gliore reparto compositi che
esiste in F. 1}). Proprio nelle
giornate di Monza, e precisa-
mente venerdi sera, Postlet-
hwaite ediventato «diretto-
re» della nuova Tyrrell, eon
responsabilita e coinvolgi-
menti maggiori rispetto a
quelli avuti fmora. (g. p.)
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CENTROGIORNALE
LE VERITA' DI ALESI

loeONFERMQ
MA/ eON FRANK!

"Con Williams
ho firmato

un contratto
da prima guida

Perche allora
ha trattato

anche Senna?"

MONZA - Tutti lo vogliono, ma nessuno lo pi-
glia, Alesi e l'elemento che sta paralizzando il
mercato piloti. Jean vuole andare alla Ferrari,
ma Frank Williams fa rivalere il contratto che il
francese ha sottoscritto il 2 febbraio (due anni di
accordo pili l'opzione per il terzo). ((Alesi ha le
stessepossibilita di approdare a Maranello - ha
detto Williams - come io di tamare a cammina-
re. Mi piacerebbe ma non e possibile. Jean deve ri-
spettare la parala data perche io non lo motlo».
Alesi e considerato il giovane pilota pili promet-
tente, ma il fatto che abbia firmato due contratti,
agli occhi del grande pubblico, lo ha fatto passa-
re per ingenuo se non proprio per un bugiardo. TI
gioco si e fatto pesante e ora si mettono in dubbio
le qualita dell'uomo. Jean, inizialmente, non e
disposto a parlare, poi sbotta e finalmente rac-
conta la sua verita. Mettendo i puntini sulle «i»,
((Williams ha detto chepotrebbe anche farmi puli-
re l'ojJi.cina? Ebbene io gli ho risposto che di lavo-
ro nell'officina di mio padre, che e carrozziere, ce
n'e malta. Non ha bisogno quin-
di di andare nel soo team. Non
ci andro mai. Eppoi Frank non
e stato ai patti: l'accordo che
avevama raggiunto a febbraio
doveva essere ufflcializzato al
Gp di Francia, davanti al mio
pubblico e in casa della Re-
nault. Personalmente non posso
parlar male della squadra, an-
zi posso dire che mi piace anco-
ra oggi. Come non posso dire
male del motore Renault, ne del-
la monoposto di Head che ha
giil vinto due Gp quest'anno.
Pero Williams non ha mante-
nuto le promesse. Non solo non ha ufficializzato il
nostro accordo, ma non ha nemmeno rivisto la
prima bozza di contratto, dopo che avevama pre-
vista una seconda stesura perche c'erano degli
aspetti sul prima che non mi stavano bene. Ebbe-
ne il secondofoglio non l'ho mai visto. Eppure di-
ce di volermi a tutti i costi».
- Perchć ti ostini a dire di non voler andare da
Williams?
«Il motivo e semplice: ha contattata Senna quan-
do aveva gia raggiunto un accordo can Patrese».
- Ma Riccardo non ha firmato eon Frank ...
«Išeh; comunque sia, allora Senna sarebbe dovuto
arrivare in squadra nelle vesti di secondo pilota!
Si terene ha firmato un contratto in cui si specifi-
ca che la prima guida sarei stato io. E per questa
che mi sono indispettito: il discorso can Williams
si e chiusa quando ha trattato Senna)}.
- Pero adesso chi passa per bugiardo sei pro-
prio tu ...
«Sonofurioso per questo. Nelle prave qui a Monza
ho ottenuto un tempo eccellente: nessuno mi ha
chiesto ragguagli sulla mia prestazione, tutti vo-

gliono sapere le mie reazioni su quanto ha detto
Williams. Basta! E Frank che deve smettere di di-
re cose non vere accusandomi di non rispettare i
patti».
- E se a questo punto la trattativa eon la Ferrari
saltasse davvero?
«La Ferrari ha giil aspettato molto: mi vogliono
dare un 'opportunita, ma io ci posso arrivare solo
se riesco a liberarmi: Non sono il secondo pilota
Ferrari.,».
- Questa storia ti sta condizionando?
«La situazione e pesante. C'e ehi ogni attimo mi
mette di fronte alla reatta, sano assediato dai
giornalisti. Solo in macchina trovo la serenitil.
Non efacile vivere cosi. se poi consideri chepotrei
anehe non correre ...»,
- Frank ha escluso di arrivare a tanto.
((PuD darsi, pero la legge inglese mi puo imporre
di rimanere fermo un anno)}.
- Williams assicura che si arrivera a una so-
luzione senza entrare in tribunale.

«Sta perdendo tempo prezioso.
Rischia di non prendere nem-
meno gli aitri piloti che vorreb-
be. lo alla peggio posso rimane-
re can Tyrrell: ho 26 anni e pos-
so aspettare. Non credo che Ken
mi odii. Anche se ancora oggi
vado ai Gp pagandomi le tra-
sferte perche di soldi non ne ab-
biamo parlato. In questa caso si
dovrebbero rivedere le cose».
- Quali errori hai commesso?
«Nessuno sostanziale. Mi si
uuole tar passare per un pilota
pericolosa in pista, che firma
contratti eon facilitil. La volete

capire cheAlesi non e superman? La mia intenzio-
ne era andare alla Williams, ma adesso non ci va-
do piu. Pero voglio uscire al piu presta da questa
incubo».
- TI Circus ti ha battezzato l'erede di Prost. Vor-
resti andare a Maranello per infrangere il suo
mito?
«La squadra e in grade di cffrire lo stesso mate-
riale ai due piloti. Nel team bisogna cercare l'ar-
monia e non la guerra. Se uno dei due piloti cerca
di «mangiare» l'altro non c'e niente da fare: ogni
fatica e inutile, la collaborazione e tmpossibile».
- Prost ha la fama di «mangia» compagni di
squadra ...
«Ti sei dimenticato di un aspetta malta importan-
te: Prost non ha mai avuto al soo fianco un com-
pagno giovane. lo ha tante cose da imparare da
un tre volte campione del mundo. Eppoi sano Ile
corse a segnare il corso di una stagione. In ogni
caso sto pensando a una cosa che adesso non sem-
bra realizzabile».
E prigioniero di un sogno.

Franco Nugnes
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PROBLEMI DI SPONSOR PER IL MANAGER IRLANDESE

JORDAN PUa' PERDEREI FORD V8
MONZA - Anche in Italia Eddie Jordan
ha continuato a tessere la sue rete di
contatti. Obbiettivo del suo peregrinare:
i piloti per il 1991e degli sponsor in grado
di consentirgli di sostenere una stagione
in F.l. Senza pili la possibilita di avere la
Carnel come sponsor principale, pur sa-
pendo di poter contare sull'aiuto indiret-
to delle varie filiazioni nazionali, non ha
rifiutato alcuni abboccamenti della Mar-
lboro, tenuto conto che questa ha la ne-
cessita di far correre alcuni suoi piloti,
non facilissimi da collocare, ma molto
importanti strategicarnente per i merca-
ti che sono in grado di prornuovere. Tra
questi Lehto e Gachot. Un'ipotesi non da
escludere, visto che gli uomini della Phi-

PER FINANZlARE
LA GALLERIA
KEN VENDE LE F. 1
Lo ha annunciato lo stesso Ken:
tutte le Tyrrell di F.l saranno mes-
se in vendita a parte un esemplare
di ogni tipo ehe sara eustodito in
un apposito museo. «Anche le at-
tuali 019 sono in vendita, non te-
miamo ehe vengano aequistate
per earpirne i segreti. Intanto noi
saremo gia avanti di un anno eon
la nuova vettura. Le nostre mono-
posto saranno perfettamente fun-
zionanti. L'aequirente petra por-
tarsele via guidandole. Con il rica-
vato vogliamo eostruire la nuova
galleria del vento ehe eosta una
fortuna», TI prezzo sara di eirca
120.000 sterline.

PRIMIO. TI nos tro inviato Diego
Forti ha rieevuto il premio Con-
fartigianato in una eerimonia ehe
si El svolta sabato alla eonclusione
delle proveo TI prestigioso ricono-
scimento El andato anchea Silber-
man della Honda, Martini pilota
della Minardi, Benassi e pomec-
canieo della Ferrari e a Scandina-
ro operatore della Foea Tv

MANSILL. Entusiasmo a mille
per ManselI sabato sera all'imbru-
nire, nella eorsia box di Monza. TI
pilota inglese ai garage della Fer-
rari per presenziare ai lavoro dei
suoi meeeanici El stato letteral-
mente eireondato da una folla di
ammiratori. Nigel, o1tre a soddi-
sfarli firmando autografi, (rila-
sciati a eentinaia anehe su aieune
patenti ehe gli sono state messe
davanti a uso di foglietto di carta)
ha anehe eoordinato una serie di
eori. Nella veste di capo tifoseria
ha fatto inneggiare a pili riprese la
Ferrari, per aitro eon una seelta di
tempo degna di un vero «profes-
sionista».
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lips Morris, aiutando l'irlandese, lo to-
glierebbero dall'area d'influenza della
Carnel. Lo scatenato Eddie non e, co-
munque, molto fortunato in questi ulti-
mi tempi. Infatti, delle ottime relazioni
eon la Q8, il marchio petrolifero del Ku-
wait, sembravano avergli risolto il pro-
blema di sponsorizzazione quando e
esplosa la crisi del Golfo. A questo punto
la situazione e dlventata estremarnente
pili complessa e, per Jordan, ovviamen-
te, pili difficile. Ha anche preso corpo la
voce che se fosse indotto aritardare il
suo ingresso in F.1 per boudget insuffi-
ciente i motori Ford Hb da lui acquistati
potrebbero venir girati a un altro team,
quasi certamente francese.

ROMI TI PREMIA
PROST E MANSELL
CaN UNA TIPa
In occasione del Gran Premio, la Fiat ha
offerto ai suoi piloti ManselI e Prost due
liammanti Fiat Tipo 1,8 i.e. Granturismo
personalizzate nei colori dei paesi di origi-
ne dei due piloti (azzurro Francia per Alain
e green racing britannico per Nigel) enella
guida asinistra per Prost e a destra per
ManselI. Un omaggio ai due piloti e una
buona occasione per lesteggiare il miljone
di esemplari che sono stati prodotti di Fiat
Tipo. Hanno presenziato alla cerimonia
Cesare Romiti (nella loto Colombo con i
due piloti) e i direttori generali della Fiat
Auto, Paolo CantareIla e Luigi Francione.



MCLAREN6WILLlAMS
E BENETT N
ALL'HUNGARORING
Apartire da mercoledi saranno
tre le squadre che inizieranno una
serie di test all'Hungaroring: a
questa sessione di prove hanno
aderito McLaren, Williams e Be-
netton. La McLaren fara girare
anche la vettura dotata del nuovo
motore 12 cilindri mentre la Wil-
liams effettuera delle prove com-
parative fra la FW 13Be la vettura
dotata delle sospensioni attive.
ALFA CORSE. Sinergie di gruppo
in Casa Ferrari. Venerdi notte i
motori del Cavallino rampante
che necessitavano di una messa a
punto o di una revisione (due i mo-
tori andati in crisi durante le pro-
ve) non sono stati trasportati a
Maranello, bensi hanno fatto tap-
pa nella pili vicina sede dell'Alfa
Corse dalla quale sono usciti in
perfetta «forma», verso le 4 di mat-
tina per fare ritorno al circulto.
SPONSOR. Due nuovi sp' nsor
italiani visti aMonza. Sulle ettu-
re di Coloni e apparso il marchio
Erre Engineering, un'azienda del
gruppo Magnabosco, specializzata
nella progettazione di impianti
per la lavorazione del carbonio,
mentre sulla Brabham e stato ap-
plicato il logo della Carvico, una
ditta che produce tessuti indema-
gliabili, utilizzando fibre artificia-
li e sintetiche.

CANTANTI. Artisti del mondo
della canzone sono stati ospiti nel-
!'area della Denim. Il famoso mar-
chio di prodotti cosmetici ha volu-
to prornuovere la sua immagine
attraverso il binomio, di provato
successo: motori e cantanti. Ospiti
Denim oltre al super appassionato
di F.1 Leo Sayer, la Steve Rogers
Band e l'avvenente Sabri na Saler-
no.

A lalo, la Ferrari348
regina del setvizio
anfineendio della
Cea (Orsi).Nel/'a/fra
pagina, il nostro Forti
rieeve il premio
Contartigianato eon
Silberman, Martini,
Benassi e Scandinaro.
APatrese e stoto
eonsegnato il Troteo
Paletfi da Maria
Grazia Donato
(Colombo). La paee
fra Senna e Prost
siglata dopo il Gp e
stota anfieipata dagli
striseioni Lauda
intetvista Berger in
qualita di
eommentatore della
tv austriaea (Orsi)

LE PAURE
DI TARQUINI
IN PROVA
SuI!' Ags del pilota abruzzese si
stan no verificando delle cose che
allibiscono Tarquini e non lo fan-
no guidare tranquillo: durante gli
uItimi test di Monza all'uscita del-
la curva Ascari ha sentito un ru-
more metalIico all'altezza dei pie-
di. Non sapendo di che cosa si trat-
tasse a meta del rettilineo che por-
ta alla Parabolica ha provato a da-
re un colpo di freno per verificare
che tutto fosse in ordine, ma il pe-
dale non si e mosso di un millirne-
tro. Fra la scocca e la pedaliera, in-
fatti, si era incastrata la zavorra di
5 kg che e montata nel musetto da
chi non ad otta la telecamera di
bordo. Gabriele dopo essersi ac-
corto del problema ha saputo met-
tere in testacoda la sua Ags finen-
do senza danni nella sabbia. La
brutta avventura ha rischiato di
ripetersi anche durante le qualifi-
che del Gp: nello stesso punto del
tracciato ha senti to un rumore
metalIico nell'avantreno. Nel dub-
bio ha sub ItOalzato il piede anche
se quello che stava percorrendo
poteva essere un giro buono. Que-
sta volta si era staccato il coper-
chio dell'oblo dal quale i meccani-
ci fanno le regolazioni alle sospen-
sioni.

AGIP. Con grande sollievo degli
autisti del camion cisterna dell'A-
gip la Ferrari ha disdetto i suoi
test in Ungheria suIla pista di Bu-
dapest in programma questa setti-
mana. Nel caso gli uomini di Ma-
ranello avessero confermato l'im-
pegno, quelli dell'Agip si sarebbe-
ro dovuti recare a spron battuto
all'Hungarortng per poi ripartire
senza soluzione di continuita alla
voJta dell'Estoril dall'aJtra parte
dell'Europa. La Ferrari, per aJtro,

ha confermato che nei giorni im-
mediatamente successivi al Gp di
Spagna tornera all'Estoril per
prendere parte alla sessione di
prove che la Goodyear ha pro-
grammato per i suoi team sulla pi-
sta lusitana.
MINARDI. La fede milanista di
Giancarlo Minardi e stata insidia-
ta dali o «juventino di ferro» Cesa-
re Fiorio che nel contratto di eon-
cessione dei motori per il 1991alla
squadra romagnola, aveva furti-
vamente aggiunto (ovviamente
per scherzo) una posti1la in cui il
team manager faentino si impe-
gnava a fare atto di sottomissione
alle maglie bianconere. Minardi si
e pero accorto in tempo della «mi-
naccia- e, almeno per ora, non ha
rinnegato la sua fede rossonera.
PITTORE. Visto ai box eon tanto
di tavolozza e penello un pittore
dotato di pass Foca per giornalisti.
Si chiama Albin Michel Lolmede e
sta realizzando un libro, ovvia-
mente ricco di dipinti, sulle corse
di F.1 aMonza. La pubblicazione
sara realizzata da una Casa editri-
ce francese.
BIGLlARDINO. Duello senza
esclusione di colpi tra Riccardo
Pa trese e il nostro fotoreporter
Daniele Amaduzzi. I due si sono
afTrontati a calcio bal ilia. Ad ave-
re la meglio eon sufficiente facilita
e etato Patrese che ha battuto
Amaduzzi per 7 a 4. Riccardo ha
cosi confermato di essere oltre che
un valente sciatore e un giocatore
di tennis, anche un mago del bi-
gliardino, impegni di guida a par-
te.
TEST. Coloni ha deciso di effettua-
re due giorni di prove questa setti-
mana suIla pista di Vallelunga,
nelle giornate di martedi e rnerco-
ledi, onde portare avanti la messa
a punto della sua vettura in previ-
sione degli ultimi quattro impegni
della stagione. Nelle stesse giorna-
te saranno invece impegnate a
Imola, assieme alla Lambo del Mo-
dena Team anche Ags e Minardi.
BENETTON. Si e visto ai box di
Monza un nuovo meccanico alla
Benetton, una cosa che potrebbe
passare inosservata se la persona
in questione non fosse Vittorio
Schillera sina a poeo tempo fa alle
dipendenze della Gto di Guildford.
Continua infatti, la fuga di tecnici
dalla sede della Ferrari inglese e
non e ristretta solo ai tecnici mi-
nori. In pratica hanno abbandona-
to Guildford quasi tutti i tecnici di
minore spicco. Nonostante il sun
carattere difficile Barnard aveva
creato nel sun centro inglese un
forte spirito di gruppo.
TAVONI. Ultimo Gran Prernio
d'Italia in veste di direttore di pi-
sta per il 64enne Romolo Tavoni,
che negli Anni Cinquanta fu an-
che direttore sportivo della Ferra-
ri. Da oltre un ventennio figura di
sp icco della vita dell'autodromo
lombardo, Romolo Tavoni andra
in pensione nel prossimo dicem-
bre.

LE CIFRE

SETTIMO
EN PLEIN

DI SENNA
Finalmente al 6. tentativo, Ayrton
Senna ha vinto il Gp d'ltalia e can pie-
no merito avendo ottenuto anche i gi-
ri veloci in prava e in gara: il massimo
possibile per un pilota. II campione
brasiliana Il riuscito in questo ecce-
zionale exploit per la 7. volta nella
carriera; complessivamente in 496
eorse mondiale soltanto 84 volte si Il
verificato questo dominio assoluto,
per merito di 29 piloti tra i quali Il pri-
mat ista Jim Clark, dominatore di ben
11 gare iridate.
• IL RAPPORTOfra la Ferrari e il Gp
d'ltalia Il unico perche la corsa Il sem-
pre stata presente nel calendario
mondiale e la casa modenese ha pre-
so parte a tutte le 41 edizioni titolate.
• HELLE COMPLESSIVE127 presen-
ze/gara, la Ferrari conta lOvittorie,
50 arrivi in zona punti, 22 arrivi sue-
cessivi, 1 non classificato e 44 ritiri,
oltre a 12 pole positian e 12 giri velo-
ci in corsa; i punti ottenuti sano 296,5
eon la media di 2,33 punti/partecipa-
zione.

• A TRE/QUARTI DEL CAMPIOHATO
Senna Il in testa alla graduatoria eon
la media di 6,00 punti/gara e ricordia-
mo che quando il brasiliana ha vinto
nel 1988 la media finale Il stata di
5,87 punti/gara.
• A 4 CORSEdal termine sano anco-
ra matematicamente in lotta per I'al-
lora soltanto Senna, Prost e Berger;
qualsiasi altra pilota, infatti, anche se
vincesse tutti i restanti Gp non riusci-
rebbe a raggiungere il punteggio gia
acquisito dal brasiliana can la vittoria
nel 61 Gp d'ltalia.
• QUEST'AHHOHELLE 12. corse gia
disputatesi, la McLaren-Honda ha
sempre portato sui podio almeno uno
dei suoi piloti; per la casa britannica Il
la serie piu lunga che supera quella di
11 gare stabilita nel 1988, dal Gp del
Brasile a quello del Belgio. Quell'anno,
pera, si era trattato di 11 successi
can 8 doppiette, mentre questa volta
le vittorie sano 6, senza doppiette.
• LA MCLAREHcomanda la classifica
del campionato costruttori eon 4,54
punti/partecipazione di media, contra
6,21 del 1988 e 4,40 della scorso an-
na.
• LA MEDIA DELLA POLE pasi tian, la
49. di Senna, Il stata di kmh 252,298
che costituisce il nuovo primato per
Monza. Segnaliamo che la media pi4.
elevata su di un gira in prava, in tutta
la sto ria del campionato, Il quella di
kmh 259,005 ottenuta nel1985 a Sil-
verstone da Keke Rosberg su Wil-"
liams-Honda. Mauro Mori
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PO LITICA GUERRA ALL'EFFEnO SUOLO

IIPresidente annuncia un pacchetto di norme
per ridurre la velocita in curva e anticipa

un campionato Fia da disputarsi sugli ovali
MONZA - A due ore e mezzo
dal via del Gp d'Italia, la nuo-
va, faraonica sala stampa tutta
marmo e vetro di Monza ha
avuto il suo «vernissage» for-
mato Fia eon la conferenza del
presidente della Federazione
internazionale, Jean-Marie
Balestre che gia sabato aveva
annunciato «sara tutta da se-
guire!». Balestre infatti, ha fat-
to sapere le proposte in mate-
ria di sicurezza e di organizza-
zione delle corse che presente-
ra il prossimo 8 otto bre nella
riunione delle commissioni
specialiste della Fia e del Con-
gresso mondiale. Proposte ela-
morose e che non mancheran-
no di sollevare perplessita.
Una riunione eon la commis-
sione sportiva della F. I, co-
munque, e prevista gia per il
prossimo Gp del Portogallo, il
22 settembre. Ecco i punti toc-
cati da Balestre: Formula 1
(circuiti, disciplina delle corse
e promozione), campionato del
mondo vetture Sport e, sorpre-
sa, il nuovo campionat'? del
mondo Fia su tracciati ovali,
tipa Indianapolis. Ma vediamo
in particolare quali sono le
proposte di Balestre, soprat-
tutto quelle che riguardano la
Formula I, norme che, appel-
landosi all'articolo 15, potreb-
be gia far approvare nel corso
della riunione in calendario
per i giorni del Gp del Porto-
gallo. Le proposte del Presi-
dente per la Formula 1 sono ri-
volte a ridurre le velocita di
percorrenza in curva delle mo-
noposto, quindi nuove norme
che si richiamano alla sicurez-
za.

FORMULA 1. Le norme, che
si vuole rendere esecutive dal
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Gp di San Marino '91, riguar-
dano il prolungamento del fon-
do piatto a partire dalla tan-
gente anteriore delle ruote an-
teriori comprese fino al limite
esterno di tutti gli elementi
della carrozzeria posteriore (al
fine di eliminare l'efIetto suo-
lo). Inoltre e prevista la ridu-
zione delle superfici alari ante-
riori e posteriori. Altro punto
toccato e la nuova definizione
di carburante. Per quanto ri-
guarda il peso minimo, la pro-
posta e di elevarlo a 540 kg (at-
tualmente e di 500 kg) e di stu-
diare per il 1992una maggiore
dimensione dell'abitacolo in

funzione della definizione di
una «sagoma» (intesa come al-
tezza) media dei piloti (oggi i
conduttori di alta statura, qua-
li ad esempio Berger, sono
estremamente sacrificati al-
!'interno del cockpit). Nel1992,
infine, e prevista l'entrata in
vigore delle nuove dimensioni
dell'abitacolo. In materia di
circuiti le proposte sono state:
modifiche al circuito di Buda-
pest per facilitare i sorpassi;
allargamento in entrata della
curva de La Source di Spa-
Francorchamps; ordine alla
commissione circuiti di studia-
re tutte le misure complemen-

tari per i tracciati che ospitano
i Gran Premi; ispezione, in set-
tembre, del nuovo circuito di
Barcellona (il cui Gp si correra
nel '92 in una data che sara
concomitante eon le Olimpiadi
che si terranno nella citta cata-
lana, ndr). Balestre ha poi fat-
to sapere che !'ispezione a Ma-
gny-Cours, che nel '91 ospitera
il Gp di Francia, sara efIettua-
ta il 24 settembre. Il sopralluo-
go della Federazione francese
si svolgera invece questa setti-
mana. Il Presidente ha poi par-
lato della disciplina in corsa,
riguardo i sorpassi in gara.
Conseguentemente, il rallenta-

In 0/10, 8alestre duronte
la conferenzo stampa o
Monzo (OrsO.sopta,
uno veduta del
costruendo circuifo di
8arcellono ene
dovrebbe ospifore il Gp
di Spagno '92 (Dovira).
Asinistra. /'ovale di
Indionopalis (VincOe, o
destro, il pasteriore
della Mcloren (Sutton)



mento o l'ostruzione alle vettu-
re in testa e di quelle piu veloci
non sara piu tollerato e imme-
diatamente scatteranno san-
zioni in misura adeguata; tali
sanzioni porteranno anche al-
la squalifica immediata. Si
parla anche dell'istituzione di
una sorta di «fedina penale»
per i piloti. Altro punto della
Formula 1 menzionato da Ba-
lestre El il fatto che si vuole ob-
bligare tutti i piloti da Grand
Prix a partecipare alle opera-
zioni definite promozionali per
il campionato.

SPORT. Per quanto riguarda

il campionato del mondo vettu-
re Sport, Balestre ha annun-
ciato la riduzione nel '91 della
durata delle corse a circa due
ore e mezzo e a una distanza
che permetta di avere lo stesso
numero di rifornimenti alle bi-
posto con motori aspirati e a
quelle eon propulsori sovrali-
mentati. Inoltre ha parlato di
nuova definizione della quali-
fica di Costruttore, per consen-
tire a un piu grande numero di
team di marcare punti per il
campionato che, l'anno prossi-
mo, avra un calendario di 10
prove, di cui almeno 6 in Euro-
pa e 3-4 extra continentali
(Usa, Giappone, Australia).
Sempre per il Gruppo C, Bale-
stre ha annunciato la creazio-
ne di un fondo speciale per la
prornozione della serie, budget
al quale contribuiranno la Fi-
sa e i Costruttori.

OVALI. A sorpresa Balestre
ha infine annunciato la crea-
zione di un nuovo campionato
del mondo Fia che si disputera
esclusivamente su circuiti a
configurazione «ovale», tipa
Indianapolis, che si articolera
su 4 05 corse in Usa, Australia,
Giappone e anche in Europa
(ma dove nel Vecchio Conti-
nente? ndr). Questo campiona-
to ha sollevato non poche per-
plessita. Si correra dunque
eon le monoposto della Formu-
la Indy? Pare proprio di no,
perche la Cart, yale a dire l'en-
te che organizza la serie ameri-
cana non fa parte della Fia e
comunque lo stesso Balestre
ha chiaramente sottolineato
che al mondiale delle piste ova-
li potranno prendere parte so-
lamente le vetture costruite se-
condo i dettami della Fia. O

AIvertice del mondo automobilistico
c'e I'esclusivita e I'esperienza della
SA.MO.CAR. spa
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VARANO - «Per incoraggiarmi
a vincere, questa notte hanno
addirittura dormito in macchi-
na!». E un Carlo Gatti assoluta-
mente tranquillo, ma emoziona-
to per I'affetto che i suoi amici
gli hanno dimostrato, quello che
incontriamo al termine della ter-
za selezione di «Obiettlvo Pilo-
ta- (riservata ai residenti in
Emilia Romagna, Friuli, Liguria,
Veneto e Toscana) insieme agli
altri due ammessi alla finalissi-
ma, Paolo Germano eFabio Mo-
linari. II venticinquenne trevi-
giano, nella vita rivenditore
d'automobili, ha battuto sui filo
di lana il coetaneo e collega
Paolo Germano, al quale non El
bastato essere il figlio di un eon-
cessionario Ford vicentino per
prevalere, anche se, ci assicu-
ra, «... non ho passato la serata
di venerdi ad allenarmi sui piaz-
zale di casa nello slalom con le
bottiglie d'acqua a mo' di birilli,
come mi hanno confidato altri
ragazzi ...••e che si El cosi dovuto
accontentare «solo •• della me-
daglia d'argento. La voglia che
questi giovani hanno di parteci-
pare a questa grande iniziativa
Ford per la ricerca e la valoriz-
zazione del «giovane talento pi-
lota ••, nell'occasione svoltasi in
concomitanza con la tappa sul-
I'autodromo parmense de «I
Masters ••, El davvero tanta: basti
vedere come, sin dalle sette di
mattina del sabato, i ragazzi
fossero gia tutti sui circuito,
pronti a prendere il via per le
nove prove valutative in pro-
gramma. E tutto cio senza di-
stinzione: da Monza a Varano fi-
no a Pergusa ove il mese scorso
si El svolta la selezione risetvata
ai partecipanti provenienti dalla
Calabria edaila Sicilia, effettua-
ta in concomitanza con la prova
italiana del Campionato Interna-

CONTINUANO LE SELEZIONI DI "OBIETTIVO PILOTA" ~

LA FINALE DI BOLOGNA
E' SEMPRE PIU' VICINA
zionale di Formula 3000 orga-
nizzato dal Flammini Group.
Particolare interesse ha destato
a Pergusa lo svolgimento del
«Fiesta Cup •• riservato ai miglio-
ri piloti italiani di F.3000 nel trac-
ciato ricavato fra il rettilineo del
traguardo e la prima chicane:
sullo stesso tracciato, infatti,
qualche attimo prima si erano
cimentati i dieci finalisti di
«Oblettivo Pilota •• e, cronometro
alla mana ed adattando le op-
portune penalita. alcuni ragazzi
avevano tatto segnare tempi sui
giro, a partta di macchina, infe-
riori a quelli dei piloti di F.3000...
Bruno Corradi si El aggiunto a
Varano all'elenco dei vincitori
del «Fiesta Cup ••, la sfida-show
ad inseguimento che gia vedeva
nell'albo d'oro Emanuele Pirro,
vincitore della sfida fra i piloti di
F.1 disputata a Monza nell'am-
bito del «Ford Day ••, ed Andrea
Montermini, vincitore in terra di
Sicilia: la gara parmense ha vi-
sto infatti al volante delle Fiesta
XR2 injection versione «Cup ••
preparate dal «rnaqo •• Repetto i
protagonisti del Campionato Ita-
liano Prototipi. Lotte acerrime,

pur se a distanza, fra i piloti, con
nella prima sfida Geo Consonni
che, nel tentativo di recuperare
su un arrembante Merzario,
usciva fuori strada «battezzan-
do •• cosi la vettura, mentre Cor-
radi si divertiva amostrare la
sua particolare predilezione per
le vetture turismo. Con nove ra-
gazzi gia qualificati, il quadro
dei finalisti per I'appuntamento
del Motorshow di Bologna in
programma il 7 ed 8 dicembre
prossimo al fine di aggiudicarsi
I'ambito premio in palio, una
Fiesta 133 CV nuova fiammante
offerta dalla Ford Credit, El quasi
completato. L'ultima selezione
in programma il 13 e 14 ottobre
prossimi a Vallelunga in eon-
comitanza con il Gran Premio
Roma F.1 di Motociclismo vedra
i migliori piloti italiani, fra i quali
Pierfrancesco Chili e Luca Ca-
dalora, a darsi battaglia per
contendersi il «Fiesta Cup" sta-
volta riservato ai protagonisti
delle due ruote. Nel contempo
cento selezionati provenienti da
Abruzzo, Campania, Lazio,
Marche, Molise, Puglia, Umbria
e Sardegna si daranno battaglia .

I selezlonatl dl Pergusa In aHesa dl provare la Fiesta XR 2

Foto di gruppo per I dieci finalisti di Varano

Sensibil)ta di guida: non tuHI ce I'hanno ...

La tenslone prima
della prova finale

per contendersi i sol i tre posti ri-
masti per la fase finale di
«Obiettivo Pilota ••: forza ragazzi
ed arrivederci a Vallelunga!

Selezione di Pergusa
1. Daniele Betto 3'04"64; 2. Giu-
seppe Strano 3'06"74; 3. Miche-
le Mottura 3'09"32; 4. Giuseppe
Guccione 3'11"41; S. Stefano
Gallitto 3'12"18; 6. Antonino Tor-
re 3'12"88; 7. Luca Palopoli
3'13"S1; 8. Giuseppe Di Salvo
3'1S"29; 9. Pietro Tirone
3'18"07; 10. Antonio Altana
3'28"90.

Selezlone dl Varano
1. Carlo Gatti 3'27"26; 2. Paolo
Germano 3'29"90; 3. Fabio Moli-
nari 3'34"00; 4. Piero Picchi
3'39"40; S. Alessio Ferri 3'42"82;
6. Carlo Paterlini 3'43"92; 7.
Gianfranco Bertolino 3'4S"08; 8.
Stefan o Ruspini 3'49"S6; 9. Fe-
derico Minarini 3'S4"70; 10. Ni-
kos Marcaccini 3'S7"S1.



AMATO FERRARI
NELLA F.3
GIAPPONESE
IL PILOTA piacentino lara il suo debutto
nelle gare giapponesi il prossimo 23 set-
tembre. SuIla pista di Suzuka Amato Fer-
rari disputera la terzultima gara del cam-
pionato giapponese di F.3. L'operazione il
stata curata da Mauro Martini, che attual-
mente corre a tempo pieno nella F.3000
nipponica, il romagnolo il riuscito a trova-
re una Ralt-Mugen per permettere al vec-
chio amico di gareggiare sulla pista di Su-
zuka. Amato Ferrari, che quest'anno non
ha corso mol to, ha tenuto a sottolineare
che questa gara, come le corse di Turismo
britannico recentemente disputate con
una Sierra Rs500 di Eggenberger a
Brands Hatch e Birmingham, ha la lunzio-
ne di un arricchimento prolessionale, in
quanto puo cOSI conoscere piste sulle
quali si corrono le gare dei pili importanti
campionati internazionali. Non il inIine da
escludere che il ventiquattrenne piacenti-
no possa disputare anche le gare della F.3
giapponese successive aSuzuka.

LA FORD PREPARA
IL RIENTRO
NEL GR.A TEDESCO
DOPO essere stata assente quest'anno
dal campionato di Turismo tedesco, la
Ford sta preparando il rientro in questo
campionato. Lothar Pinske della Ford ha
ammesso che Il in lase di sviluppo il mo-
tore tre litri sei cilindri a 24 valvole, attual-
mente presente sui mercato statunitense.
La vettura da impiegare potrebbe essere
la Sierra Cosworth 4x4. Non il comunque
escluso che possano venire usate alterna-
tivamente, a seconda delle necessita, la
versione a due o a quattro ruote motrici .
In ogni caso bisogna poi tenere presente
che dal 1. gennaio 1991 non saranno pili
necessari 5000 esemplari per omologare
un'auto in Gr.A, ma ne basteranno 3500.
Sempre a proposito delle prospettive del
Turismo tedesco per la prossima stagio-
ne, c'e anche da segnalare I'interesse che
ha mostrato la Nissan motorsport per un
eventuale impegno della Skyline.
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LA eASA DI ARESE VUOLE IL MILANESE PER LA STAGIONE '91 DI F. INDY

MATRIMONIO AMERICANO PER FABI E ALFA
SE si dovesse indicare la percentuale di probabilita che ha Teo
Fabi, (Photoš). di correre con I'Alla Romeo in F: Indy il prossi-
mo anno, questa potrebbe essere quantificata in un 80%. II mi-
lanese, pilota molto ambito nel campionato statunitense sia per
le doti di conduttore che per la capacita di collaudatore, an-
drebbe a sostituire Roberto Guerrero in seno al team di Pat Pa-
trick, che per contratto deve lasciare la scelta del pilota alla Ca-
sa di Arese. Qualche resistenza pero potrebbe arrivare dallo
sponsor del team, la Miller, che per ragioni pubblicitarie vorreb-
be un conduttore del continente americano, come appunto il
colombiano Guerrero, che per giunta da un anne ha il passapor-
to statunitense. Fabi si il messo in contatto con i responsabili
dell'Alfa Romeo, dopo che questi, all'indomani della gara di
Vancouver, han no deciso di non rinnovare il contratto di Guer-
rero. Sui tracciato canadese il pilota colombiano, con il suo
comportamento in gara, il riuscito a lare adirare parecchio sia
I'ingegner Lombardi che Giorgio Pianta InIatti lo stali milanese
aveva preso la coraggiosa decisione di impiegare sulla mono-

posto di Guerrero il nuovo propulsore a corsa co rta, che il poi la
preligurazione del motore -tase 3», il cui debutto il atteso a
Mid-Ohio. Caratteristiche di questa unita, allo stato attuale, so-
no, da un lato, una maggior potenza e, dall'altro, una certa Ira-
gilita, che rende incombente il rischio di rotture. L'intendimento
dell'ingegner Lombardi era quindi quello di lare un test in gara,
in questo modo sarebbe stato possibile avere un quadro di rife-
rimento ancor pili preci so. In gara pero il calvario della mono-
posto di Guerrero il iniziato do po pochi giri: il colombiano rien-
trava con una gomma sgonlia, a seguito di un contatto con il
muretto. Una volta rimessosi in pista il pilota dell'Alla si trova-
va in ventitreesima posizione, ma la prova non proseguiva per-
che Guerrero andava a sbattere contro un muro, vanilicando
tutto illavoro latto per preparare questo test in gara. Dopo ren-
nesima delusione I'Alla ha appunto deciso di contattare Fabi,
che pero il anche nelle mire di Jim Hall; sebbene questi debba
slorzarsi a convincere lo sponsor del suo team, la Penzoil, che
per ragioni di mercato vorrebbe un pilota statunitense.

E DECEDUTO
IL COMMISSARIO
FERITO IN F. INDY

TEST DI GOMME PER MARTINI CON LA F. 3000
DOPO la poco lortunata gara del campionato giapponese di F. 3000 al Fuji, Mauro Marti-
ni, nella loto, lara questa settimana alcuni test di gomme. Sono state appunto le copertu-
re Dunlop alla base dei problemi lamentati in gara dal romagnolo nella settima prova del-
la serie nipponica. ASuzuka inlat1i tutti i gommati Dunlop hanno avuto seri problemi di
tenuta di strada, alcuni piloti han no prelerito in quella gara lare un non previsto cambio
di gomme che ha compromesso il risultato; mentre Martini, che ha tentato il tutto per tut-
to pur usando pneumatici non all'altezza della concorrenza, il incappato in un testa-coda
quando stava combattendo per il primo posto. La cosa che maggiormente sorprende il
che nella gara di Suzuka tra i gommati Dunlop il migliore il stato Krosnoll, che usava co-
perture standard in luogo della versione evoluzione impiegata dagli altri piloti, da qui la
immediata necessita dei test.

NELLA notte tra domenica 2 e lunedl 3
scorsi al General Hospital di Vancouver il
deceduto Jean-Patrick Hein, il commissa-
rio di pista investito nella gara di F. Indy di
Vancouver e apparso subito in gravissime
condizioni. II giovane collaboratore dell'ar-
ganizzazione canadese, appena venti-
duenne, laceva parte di une speciale car-
po di volontari che avevano ollerto la lora
opera per il miglior svolgimento della ma-
nilestazione. Altri due dei cinque commis-
sari di percorso, coinvolti nell'incidente
causato dall'auto di Willy T. Ribbs, appar-
si al momento in precarie condizioni e ri-
coverati al St. Paul's Hospital sono dichia-
rati dai sanitari luori pericolo; in particola-
re per Bardley Weeks la riserva di proqno-
si il stata sci 01ta nella giornata di martedl
della scorsa settimana, dopo che si era te-
muto parecchio per la sua salu te. La Cart,
per parte sua, ha prontamente aperta
un'inchiesta per chiarire la dinamica del-
I'incidente e accertare eventuali responsa-
bilita,



PROVE POSITIVE
PER FITTIPALDI JR.
NELLA F.3000
ALL'INIZIO di settembre ventisei piloti del
campionato internazionale di F.3000 so no
andati a Oigione per due giorni di test. Le
mutevoli condizioni della pista hanno se-
riamente messo in difficolta tecnici e pilo-
ti, molti dei quali hanno sottolineato che,
dopo avere raggiunto la messa a punto
ottimale della vettura e aver montato
gomme nuove, accadeva di registrare un
regresso di prestazioni, attribuibile ap-
punto all'instabilita delle condizioni in cui
si svolgevano queste prove. Da segnalare
c'e I'ottimo quinto tempo ottenuto da Chri-
stian Fittipaldi in 1'09"10 con la Reynard
del team First. Soddislatti di Ellen Lohr si
sono mostrati alla Leyton House, dove
senza parlare di tempi, han no detto di
avere riscontrato progressi ad ogni giro.

PIGOLl E RIVA
NEL SUPERTURISMO
IN GARA A IMOLA
LE GARE di Superturismo in programma
ali'autodromo Enzo e Dino Ferrari di Imola
neIle giornate di venerdi 28 e sabato 29
settembre prossime si arricchiranno della
partecipazione di Massimo Pigoli e Stela-
no Riva. II primo portera in gara una Bmw
M3 della Gp racing, gestita in pista dalla
Greyhound; mentre Riva guidera una Ford
Sierra Cosworth di Repetto. Entrambe le
vetture appartengono alla classe AJ2.

GIUDICI IN TESTA
ALLA CLASSIFICA
DEI PILOTI SAlMA
SI SONO messi sulle orme di Lauda e
Prost, per lo meno sotto il prolilo dell'im-
magine e della comunicazione. Si tratta
dei piloti che. come i due campioni del
mondo di F. 1, porta no su Ile loro tute il
marchio della Saima e sono: Arlolti, Bertei,
Cutrera, Giudici, Palma, Ragazzi, Repetto,
Riva, Ronchi e Vitale. Questa circostanza
ha portato alla creazione di una classilica
di club. A line stagione verranno premiati i
conduttori che si sono maggiormente
messi in luce. La classilica e capeggiata
da Gianni Giudici, nella loto alla guida del-
la Uno Turbo della New Race, che e pure
primo assoluto nella classilica del Civ1.

GIALLO DELLEBENZINE
RAGGIRATA LA FIRST

IL SILENZIO della Fisa a proposito delle analisi sulle benzine nella gara di Brands Hatch,
se da un lato preoccupa alcuni, dali'altro ha latto liorire indiscrezioni sernpre piu insisten-
ti, secondo le quali il riserbo della Federazione sarebbe dovuto alla gravita 'dei provvedi-
menti che dovrebbero scattare. Giova ricordare che i commissari della Fisa nella gara bri-
tannica prelevarono i campioni di benzina durante il primo turno di prove, una cosa mai
latta prima, da mettere in stretta relazione con gli inesistenti sospetti di irregolarita. For-
temente indiziati erano i piloti della Middlebridge, che essendo impegnata anche in F.1,
non avrebbe nessuna difficoltil a trovare carburanti speciali. Appunto su Ile monoposto
della squadra britannica lu latto il prelievo a sorpresa di Brands Hatch, che coinvolse pe-
ro anche Dams e First. A line gara pero la First, presento reciamo affinchti losse control-
Iata la benzina dei primi tre, tra i quali anche il suo pilota Apicella, neIla loto (Orsi). L'ope-
razione pua pero essere spiegata con il latto che durante le prove, avendo la squadra di
Leoni, subito il sequestro cautelativo del camion e degli altri mezzi, monoposto escluse,
per via di una pendenza contrattuale eon la Leyton House, aveva ricevuto in prestito la
benzina, da alcuni team. In gara la First, riavuti tutti i suoi mezzi dopo avere lornito le ga-
ranzie bancarie del caso, ha potuto riutilizzare la sua benzina, mentre dopo le prove i
meccanici della squadra brianzola avevano riscontrato nei serbatoi alcune anomalie. La
speranza della First e di riuscire a dimostrare, in caso di bisogno, la sua buona lede. Un
altro elemento che ha lasciato perplessi il stata la sollecitudine eon cui Eddie Jordan si il
affrettato a lar sapere di non avere dato benzina al team italiano. In ogni caso per la gara
di Le Mans la Fisa dovrebbe comunicare i risultati delle analisi.

ZANARDI PIU VELOCE NEI TEST DI F.3
LA SCORSA settimana al-
cuni team del campionato
italiano di F.3 si sono ri-
trovati sulla pista di Vara-
no a provare. Tra le novita
c'e da annotare che I'ex
pilota di Seresina, Andrea
Montermini, era andato a
dare una mana alla sua
vecchia squadra di F.3,
impegnata a lavorare su-
gli assetti. Rinaido Capei-
lo, protagonista delle gare Turismo, dopo avere saltato il ritorno in F.3 nella gara di
Monza, a Varano ha provato una Reynard di Benecchi con la quale, pare disputi le rima-
nenti corse di campionato. Inoltre in pista e sceso anche Guido Nannini, Iratello maggio-
re di Alessandro, cui somiglia solo nei tratti som atici ma non certo nella guida. Ecco di
seguito i tempi ufficiosamente rilevati. Zanardi (Dallara 390-Alla Romeo) 44"98 (nella
loto Oliver); Colciago (Reynard 903-Alfa Romeo) 45"17; Furlan (Dallara 390-Alla Ro-
meo) 45"20; Savo Idi (Dallara 390-Alfa Romeo) 45"30; Gilardi (Reynard 903-Alfa Ro-
meo) 45"32; Bugatti (Reynard 903-Alfa Romeo) 45"43; Busi (Dallara 903-Vw Spiess)
45"46; Papis (Reynard 903-Alfa Romeo) 45"60; Canni Ferrari (Reynard 893-Alfa Ro-
meo F.2000) 45"66; Villeneuve (Reynard 903-Alfa Romeo) 45"67; Babini (Reynard
903-Alfa Romeo) 45"69; Voulaz (Dallara 390-Alfa Romeo) 45"72; Fama (Reynard 903-
Honda MontepiIIi) 45"80; Prioglio (Dallara 390-Alfa Romeo) 45"87; Buttiero (Reynard
903-Mugen) 45"99; Cazzago (Reynard 903-Alfa Romeo) 46"00; Larini (Reynard 903-
Alla Romeo) 46"08; Tacchino (Dallara 390-Toyota) 46"10; Saccutelli (Dallara 390-Alfa
Romeo) 46"10; Bettini (Reynard 903-Mugen) 46"14; Knycz (Dallara 390-Alfa Romeo)
46"15. Seguono: Simoni, Marech, Vis mara, Gemmo, Capello, Visco, Lazzare, Miedico,
Pagani e Leonetti.

NUOVA OMOLOGAZIONE PER NOGARO
IL TRACCIA TO transalpino di Nogaro ha recentemente ricevuto una nuova omologazione
per le gare automobilistiche. II provvedimento e entrato in vigore con decorrenza dallo
scorso 1. settembre. II numero massimo delle vetture ammesse in pista e stato lissato in
trentadue per le mo noposto (eon un massimo di quaranta per le prove) e trentotto per le
Turismo, che potranno salire a quarantadue durante le qualiliche.

SPICE-LAMBORGHINI
A SNETTERTON
CON GIACOMELLI
MENTRE Autosprint arriva in edicola Bru-
no Giacomelli lara alcuni test con la Spice
Gruppo C motorizzata con il propulsore
Lamborghini, nella loto (Sipa). II brescia-
no, attualmente pilota della Lile in F.1, do-
vrebbe sperimentare I'accoppiamento del
12 cilindri italiano al telaio britannico nella
giornate di mercoledi e giovedi. In ogni ca-
so il motore Lamborghini non petra esse-
re impiegato dalla Spice prima della sta-
gione prossima, in ragione degli accordi
contrattuali precendentemente presi.

BRANCATELLI
CORRERA
IN F. PACIFIC
GIANFRANCO Brancatelli ritornera a corre-
re con auto aruote scoperte nel prossimo
inverno. II pilota torinese d'adczione. che in
questa stagione ha gareggiato con la Nis-
san nel mondiale Sport Prototipi e nel Su-
perturismo italiano eon I'Alfa 75, andra a
correre in Nuova Zelanda nelle gare della
serie nazionale di Formula Pacific. Si tratta
di monoposto per molti versi assai sim ili al-
le nostre Formula 3, peraIIro molio diffuse
nel continente ocean ico. Brancatelli correra
per il team di Marck Petch.

• FORMULA ALFA BOXER. Venerdi della
scorsa settimana alcuni piloti del cam pio-
nato di F. Alfa Boxer hanno latto una se-
duta di prove private aMisano. Ecco i mi-
gliori tempi ufficiosamente rilevati: Aries
1'24"40; Gasbarri 1"24"60; Macchi
1'24"70; Savio 1'24"80.

• AVON. La casa costruttrice della mo-
nogomma del campionato internazionale
di F. 3000 ha recentemente svolto una
serie di test a Digione su Ile nuove coper-
ture a carcassa radiale. Impegnate nella
prova so no state la Reynard 900 di Gio-
vanardi e la Lola T90/50 di Gary Brab-
ham. II pilota della First ha detto che la
trazione il migliorata, mentre la mescola
potrebbe essere piu tenera.

• LUnO - Giorgio Canteil i, dipen-
dente della nostra casa editrice, ha
avuto la sventura di perdere ilIratello
Gianluigi. La direzione e la redazione
di Autosprint sono particolarmente
vicine a Giorgio in questo tristissimo
momento e gli porgono le piu sentite
condoglianze.
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PRIME PROVE
IN PISTA A VARANO
PER LA CLIO
LA RENAULT ha recentemente organizza-
to una seduta in pista per lare provare la
nuova Clio ad alcuni piloti in vista del varo
della Coppa monomarca del 91. Nella
prossima stagione la Clio sos titu ira inIatti
la Supercinque e, appunto, nell'imminenza
di questo awicendamento otto vetture
nella versio ne 1400 dotate soltanto di un
roll bar, come unica modilica rispetto al
modello di se rie, hanno percorso circa
500 km ciascuna sulla pista parmense
guidate dall'attuale leader della Coppa Re-
nault Gagliardini, oltre aDavid e Leonardo
Bogani, RoseIIi, Della Porta e infine dal pi-
lota e costruttore di vetture Sport Ettore
Bogani. II dato positivo .emerso da questa
seduta e che le vetture hanno sopportato i
maltrattamenti senza accusare alcun pro-
blema. Attualmente alcune Clio so no state
inviate al pre para tore Giordano Boni, al-
I'Autoracing di Spilamberto, per essere
pre parate in vista della dimostrazione in
pista, prevista per le finali europee Re-
nault in programma in ottobre aMonza.
Ouanto alle vetture che disputeranno il
trofeo monomarca del '91 si sa che saran-
no le version i dotate del propulsore a se-
dici valvole. Inoltre, non disputandosi piu
I'Europa cup riservata alle 21 turbo, ver-
ranno organizzate alcune gare internazio-
nali per le Clio.

IL MOTORE OPEL ALrATIACCO
DELLA F.3 ITALIANA NEL 1991

LA PIEMME Motors sta preparando I'attacco in grande stile con il motore Opel 16v, nella
loto (Action) al campionato italiano di F.3 del 1991. II team di Maggi e Pirovano, che e
importatore esclusivo per I'ltalia dei motori di F.3 preparati da Spiess, lara una serie di
test comparativi dei motori Volkswagen e Opel. Si trattera di un lavoro molto accurato e
articolato: I'obiettivo e quello di raccogliere il maggior numero di informazioni neIle varie
condizioni di esercizio. Per questo motivo le due unita verranno messe a confronto sui
tracciati di Monza, Misano eVarano. Nel mese di ottobre la Spiess dovrebbe inoltre es-
sere gia in grado di lornire all'importatore italiano entrambi i propulsori nella conligura-
zione praticamente definitiva per il '91, in particolare vi saranno in entrambi i motori le ul-
time evoluzioni degli impianti di iniezione che vengono in questo periodo deliberati nella
lactory tedesca. La squadra milanese per portare avanti al meglio un programma di que-
sto tipo prevede nel '91 due sezioni distinte della squadra, una per ogni motore ciascuna
con una sua prima guida. Se i contorni dell'operazione Opel nella F.3 italiana si stanno
delinendo, sempre ricorrenti sono le voci reiat ive a un luturo impiego di nuovi motori,
plurivalvole, anche in vista di un possibile ampliamento della strozzatura del foro sull'ali-
mentazione rispetto agli attuali 24 millimetri, nella F.3. Che il motore della Tipo 16 valvo-
le stia gia vivendo una fase sperimentale al banco prova della Novamotor non e un mi-
stero, mentre pare che possa prolilarsi un luturo impiego nella serie cadetta per il motore
Bmw, owiamente a quattro valvole per cilindro. II debutto vincente del Mugen in Germa-
nia la scorsa settimana potrebbe dare concretezza a quelle che erano solo ipotesi.

LA MONTEPILLI
CONFERMA
IL PROGRAMMA F.3
L'AZIENDA milanese che prepara i motori
Honda di F.3 per Nino Fama nella foto
(Action) continuera il suo impegno nel
campionato lino alla fine della stagione.
L'improwisa scomparsa di Ido Bischeri,
responsabile del programma, aveva get-
tato qualche ombra sui futuro, ma š stato
lo stesso Basilio Montepilli a conlermare
la volonta di continuare a lavorare assie-
me a Nino Farna lino alla fine del campio-
nato, come previsto dagli accordi di inizio
anno. Ouanto alla prossima stagione Mon-
tepilli ha detto che e ancora presto per la-
re programmi, anche in ragione del vuoto
creatosi con la scomparsa di Bischeri.

FRENARE DA COMPETENTI

Lancia Delta 16 valvole al Ral/y di MontecarIo equipaggiata eon pastiglie treno Ferodo:
sol/ecitazioni durissime e improwise.

FERODCJ
le pastiglie per vincere

Ferodo Racing: il meglio dell'e-
sperienza agonistica Ferodo og-
gi a disposizione di tutti gli appas-
sionati.
Pastiglie treno per competizioni
su pista e per rally.

Ferodo Racing: nuove pastiglie enuovo brake-
fluid da gara. Per la tua auto.



• RECORD.Chi aveva ancora qualche dubbio sulla validi-
ta tecnica e sulle capacita di team e piloti che corrono in
F. 2000 puč andare a controllare un attimo i rilievi cro no-
metrici dell'ultima gara disputata aVarano. Da questi
emerge che il vincitore Luigi De Luca, al suo primo sue-
cesso nella serie, ha tagliato il traguardo segnando una
media di due km orari piu veloce (139 contro 137) rispet-
to alla gara di F. 3 dello scorso maggio; inoltre I'autore del
giro piu veloce, Luca Canni Ferrari, ha dato tre decimi al
collega che aveva ottenuto I'analoga prestazione ne Ila
gara di F. 3. II tutto malgrado la strozzatura sull'aspirazio-
ne inferiore di mezzo millimetro.

• BALoAZZI. II pilota bolognese Luciano Baldazzi, prota-
gonista della classe N7 del campionato italiano Turismo,
deve Il giunto terzo nell'ultima gara disputata aMisano,
ha deciso di passare alle ruote scoperte. Nella sua offici-
na di Sasso Marconi, vicino a Bologna, il posto della 205
Rallye Il stato preso da una Ralt-Vw, con la quale correra
gia la prossima gara di F. 2000 in programma aMisano il
16 settembre.

• AUTO o'EPoCA. Si svolqera a Rovigo neIle giornate del
22 e 23 settembre prossime il 3. Gjro del Polesine - 1.
Trofeo Siata, manifestazione riservata a Autostoriche. Le
iscrizioni saranno chiuse il 14 settembre, la segreteria
della gara, organizzata dal Club Auto e Moto sto ric he, ha
sede a Rovigo in via Ciro Menotti 13, tel. 0425-28614.

• VISMARA. II team di Giacomo Vismara sta gia pianifi-
cando il programma per la prossima stagione in F. 2000.
Essendo questa serie gia in dirittura d'arrivo, il mercato
piloti Il in pieno movimento, di fronte a questa situazione
il team Vismara ha allacciato trattative per essere presen-
te nel '91 con quattro monoposto. Giacomo Vismara non
ha escluso la possibilita di avere una sezione dedicata al-
la F. 3, deve farebbe correre un pilota particolarmente di-
stintosi quest'anno.

• DE ToMMASo. II conduttore brindisino Vladimiro De
Tommaso, che quest'anno ha corso in F. 2000 partira
nelle prossime settimane per gli Stati Uniti. AlI'inizio di ot-
to bre sosterra infatti alcuni test con una monoposto di
Formula Indy, se ne dovessero uscire delle indicazioni po-
sit ive potrebbe disputare I'ultima gara della se rie statuni-
tense, in programma il 21 otto bre a Laguna Seca.

• MUGElLo. Dapprima erano state cancellate le gare di
campionato italiano velocita Turismo e F. 3, in calendario
rispettivamente per il14 e 21 ottobre, ora Il saltata la ria-
pertura ufficiale dell'autodromo del Mugello. Originaria-
mente la presentazione del rinnovato impianto era stata
fissata per il15 e 16 settembre, ma questo appuntamen-
to Il stato rinviato a data da destinarsi.

• BUSINESS. GIi organizzatori del campionato di F. Indy
hanno recentemente diramato le stime da loro elaborate a
proposito dell'impatto finanziario di alcune gare. Con que-
sta definizione si considerano tutti'i movimenti di denaro
dell'indotto collegati a queste manirestazioni, per la citta
di Vancouver Il stata stimata la cifra di 24 milioni di dolia-
ri, venti per Denver, mentre per la gara australiana di Sur-
fire Paradise la proiezione Il di 30 milioni, sempre di dolla-
ri...

• F. 2000. Guido Dall'Oglio, campione italiano della Su-
perkappa lo scorso anno, potrebbe lasciare a fine stagio-
ne le monoposto della Kallkart. Per il giovane pilota man-
tovano, infatti, si sta prolilando una stagione in Formula
2000 nel '91. AI momento, I'alfiere della Vanessa Corse
sta ultimando il suo giro di contatti pressa gli sponsor,
che fino a questo momenta gli avevano garantito I'appog-
gio finanziario e che gli potrebbero coprire il budget ne-
cessario per la nuova categoria.

• FloCCo ROSA.Sabato 1 settembre Maurizio Arrivabe-
ne, responsabile del marchio Marlboro per l'Italia, Il di-
ventato papa. La moglie Ulrica ha dato alla luce una
splendida bambi na alla quale Il stato imposto il nome Ste-
fania. A Maurizio, alla gentile signora Ulrica e alla piccola
Stefania giungano le felicitazioni e gli auguri della direzio-
ne e della redazione di Autosprint.

TURBDgCRR
Via 1° Maggio, 21
40011 ANZOLA DELL'EMILlA (Bologna) ITALY
~ (051) 73.13.93 - Telelax (051) 73.21.52Kits sovralimenlazione
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~
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Semplicissimo da usare, il Pedal
Block e disponibile in due versioni:
• eon serratura da 750.000

combinazioni
a Lit. 116.000 + IVA
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Pedal Block: Via Capo Passero, 3 • 00122 Ostia L. (RM)
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RALLY1, SERIE/!aro e Ceno

ANCONA
NON DB.UDE
BORGOVALDITARO-Terza vit-
toria stagionale per l'equipaggio
Ancona-Vezzaro, dominatori eon
la Bmw M3 della 6, edizione del
Rally del Taro e del Ceno. In Gr,N
vittoria di Tacconi-Zermini,
BOrgOYakIIOrO(Pr), 8-9 settembnl1990
Clau/llca auoluta: 1. AtY;;oro.Veuoro (Bmw M3)
52'32°; 2. MOidCI-IIOIerO (Ford SIena CoswoI1h) o
22°; 3. TesIorI-CuccIretI (Bmw M3) o 45°; 4. 11TVTlCNI~
I-Zobbi(BmwM3)0 1°;5. Toc:c:orHermInI (FordSiel-
10Cosworth) o 2'47"; 6. BoftI.Monlledlnl (Ford SIena
Cosworth) o 2'51°; 7. Flesc:1'Uont (Ford SIena Ce>
SWOI1t1)o 2'53°; 8. f!ono.SIoIoItle (Ford SIena Ce>
SWOI1t1)o3'; 9. Goeltl-Ghinl (Opel KodettGsI) o 3'15°;
10.lO'ltsettc>Rebec:c:o (Opel Kodett GsI) o 3'31°.

RALLY1, SERIE/!empli

A FIORIu.A
LAZONA
AGRIGENTO - Per un solo se-
condo di distacco il nisseno Car-
melo Guarino, in coppia eon Nisi,
si ilaggiudicato U5_ Rally dei Tem-
pli, Fiorilla, 3., ha vinto la Coppa
Italia 7_ Zona.
Agrigenlo, 8-9 settembre 1990
Clau/llca allOlula: 1. Guonno-NlsI (Opel Kodett
GsI) In 1.01'19°; 2. TlJIT'oIno.Nolo(Ford SIena Ce>
SWOI1t1)O 1°;3. AotIIkHJstro (lonc:lo Delta Integrole)
02'06°; 4. GIordIno-Mishetto (Opel Monto) 02'16°;
5. GuogIordc>Mogglo (PeugeoI205 Gn) 02'19°; 6.
DIMIc:eH.OOlO(ReOOUIt5 Gt Turbo) o 2'31°; 7.Vlrgi-
Ic>foro (Ionc:lo Delo 16V) o 2'32°; 8. MomcI\-
nc>Vemuc:do (lonc:lo 0eII0 16V) o 2'34°; 9. Feno-
lI>MOrtnOIIO(lc:rodo 0eII0 16V) o 2'38°; 10.TumIneI-
k:HlI GrOndI (Opel Kodett Gs/) o 3'08°.

RALLYSRINT/Massa

LA TOSCANA
DI PARMA
MASSA - Dopo la squalifica della
Bmw M3 di Falleri, Parma e Pello-
ni, ambedue su Renault 5 Gt, han-
no dominato la 1. edizione del Ral-
Iysprint di Massa, davanti al luc-
chese Lenci e al modenese Zanni.
Mosso. 9 settembnl1990 \
Clau/llca aUOIUta: 1. l'OrrTl<Hln (1IenOOt5 GI T•••·
bol 16'26°; 2. PeIc:ri-Cosort (ReOOUIt5 Gt 5 Turbo) o
2°; 3. lend-Matlloll (Peugeot 309 gtI) o 7"; 4. Zao-
~VOOC:O"(Reno..- 5 Gt Turbo) o 14°; 5. ludnol-
TrambeIo (1IenOOt5 GtTurbo) o 40°; 6. SgOdCHleItO
Mogge$o (Opel Kodett G.i) a 41°; 7. Tanettt-C1rionI
(PeugeoI204 11aI~) a 48°; 8. FellnI-{o;ongetIstI(yw
Golf GI1) o 48°; 9. TCJIlCI8d.SonguInettl (Peugeot
205 IIOI~) o i'; 10. CIo1<>Tesl (Mo 33) o 1'23°.

Nel prosslmo numero
un resoconto completo dl queste gare

Affennaziione di Ezio 8aribbi ne/lo sa/ita di CMfavecchia (FofoBiondo)

SAUTNCefaluSA.l..ITNCivitavecchia

SLALOM/Monte Stivo

VITA FAClLE
PER RlCCHI
TRENTO - li 5. slalom Monte Sti-
vo ha visto la vittoria di Giovanni
Ricchi che, su Dallara X 1/9, non
ha avuto problemi poichš Leonar-
do Massola, favorito della vigilia,
non ha preso U via a causa di un
guasto meccanico.
T/9IlIo, 9 settembnl 1990
Classlftca auoluta: 1. RIC:C:hI(Doloro X 1/9)
153,14;2. Be!1tn(Rat X 1/9) 155,39;1PosIooeII (Rat X
1f9) 156,16;4. SIognoIi.A 112/2OCIJ)156,38;5. AlppI
(Peugeot 205 Gn) 157,67; 6. AgnOSI (1IenOOt 5 Gt
Turbo) 159,34; 7. Veuo (Ford E$oart) 160.63; 8. III-
ghettl (ROI 127 Sport) 160,81; 9. Alessondr1n1(Peu-
geot 205 Gn) 162,80; 10. Heltemrelc:h (Pooche Cor-
'Ilm) 163,67.

SLALOM/Gello

NERlNI
CON RlMONTA
GELLO - Con una eccezionale se-
conda manche, U pratese Claudio
Nerini si il aggiudicato la 6. edizio-
ne dello slalom Gello-Sarripoli.
Nerini ha distanziato di quasi 5"
Guido Desideri. Belle le vittorie di
Pucci (Gr.N) e Cambi (Gr.A).
Gello, 9 settembnl 1990
Clau/llca allOlula: 1. NerInI (ROI X 1/9) 158,89; 2.
Deslderl (Deslderl Aborth) 161,50; 3. Brunon (ROI X
1/9) 163,56; 4. 8attolo (ROI X 1/9) 165,50; 5. VlIonI
(RatX 1/9) 166,64:6. Del Sonlo(RoIX 1/9) 169,61; 7.
GIanI (RoIX 1/9) 169,91; 8. Onen (ROI 126) 170,63;9.
Masi (Opel Kodett) 170,92; 10. puc:d (Renoun 5 Gt
Turbo) 172.61.

BARlBBI
DI POCO

LANONA
DI NESTI

SLALOM/Pignataro

EXPI.OIT
DI CARBONE
PIGNATARO MAGGIORE - Sue-
cesso del napoletano Giovanni
Carbone, su Fiat X 1/9 2000, nel 7.
slalom Pignataro-Pastorano- Gia-
no. Carbone ha battuto per appe-
na 13 centesimi U favoritissimo
Maurizio Melluzzo.
PIgnotoro Moggiore, 9 settembnl1990
Clau/llca auoluta: 1. Corbone (ROI X 1/9 2OCIJ)
113,42; 2. Meluuo(RoIX 1/9 2OCIJ)113,55;3. De lu-
00 (Pooche 911) 116,56; 4. 8ondno (ROI X 1/9
16(0) 117.78; 5. GOrTVneIO(RoIX 1/916(0) 117,90;
6. Polombo (ROI600/1000) 121,54; 7. Coreruo (ROI
X 1/9 1300) 122,15; 8. GUIC:IOttI(lanclo Selo Monte-
oona) 123,76; 9. 8oc:c:1o(ROIX 1/916(0) 124,54; 10.
loc:ertxJ (Renou~ 5 Gt Turbo) 124,69.

CIVITA VECCHIA - Al termine
di due manche tiratissime, Ezio
Baribbi, su OseIla Pa/9, il riuscito
ad avere la rneglio sul grintoso
Antonio Ritacca. Curatolo, ottimo
terzo, ha preceduto nell'ordine
Cantelli, Bielanski e Paganucci;
un po' in ombra gli Scola eon Car-
lo solo 7. davanti al padre Domeni-
co.

CEFALU - pur lontano dal tempo
record di Rosolia, Mauro Nesti ha
iscritto per la 9_volta il suo nome
nell'albo d'oro della Cefa-
lu-Gibilmanna, valida quest'anno
per le Coppe Csai 2. zona. Alle
spalle del pistoiese, staccato di 01-
tre 12", il giunto Rosolia.

CetolU (Po), 9 settembnl 1990
Clau/llca auolula: 1. Nes1t(0SeI0 Po/9) 6'31°65;
2. RosoIo (Osetlo Po/9) 6'43°80; 3. CerooIo (0SeI0
Po/9) 6'48°37; 4. Anell (0SeII0 Po/9) 7'05°89; 5. .QI-
rom- (lolo T94) 7'12°41; 6. cod (0SeII0 Po/9)
7'13°08; 7. Fortuno (luc:c:hInI 50) 7'29°75; 8. Ferrero
(OseIlo 13(0) 7'35°86; 9. RIOIO(Opel Kodett G~)
7'52°50; 10. Arresto (8elIosI1000) 7'56°28.

CMtaW!C:C:hIO(Romo), 9 settembnl1990
Clau/llca auolula: 1. 800bblln 4'13"01; 2. RItOC:OO
00°96; 3. Curololo (0SeI0 Po/12) o 6°86; 4. Coleli o
7"04; 5.1!IeIoNId o 8°57; 6. Pogonuc:d o 8°57; 7. sco-
lo C. o 14°64; 8. Sc:0I0O.o 16°22; 9. 8fOc:onIo 20°38;
10. Sec:c:hIo 21°35. TuttIgK o"" su OseIlo Po/9.

DALL'ARTE DELLA (ORSA ~
AL PIA(ERE DELLA GUIDA ?
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numero uno.
Una videoeassetta
da eollezionare,
dedieata ad un pilo-
ta ehe, dopo dieci anni di Formula 1, ha ancora tanta voglia di
vineere. (60 minuti - colore)

I primi dieci anni di
Formula 1 di Alain
Prost: dal debutto
eon laMcLaren Ford
nel1980 al titolo iri-
dato del 1989
eonquistato eon la
Mc Laren Honda.
Uno spettaeolo
emozionante ehe ci
permette dieonosee-
re e rivedere le tatti-
ehe, i duelli famosi,
le 20 pole position,
le 39 vittoric, i tre ti-
toli mondiali di un
grande pilota ehe nel
1990 ha portato in
dote sulla Ferrari il

I MIEI PRIMI
10 ANNI

~
vldeobox

edIzl()I ,dby

[7ID videobox
Via linati, 7 - 20128 Milano

Tel. (02) 2571688 - 2552926
~------------------------

Si, inviatemi la videocassetta VHS "Prost" al prezzo di Lire 39.000.
Per il pagamento (barrare la formula scelta).
O aHego assegno banca rio (piu contributo fisso di L. 5.000 per spese postali)
O pagher6 contrassegno (eon supplemento di L. 8.000 per contributo spese postali)
Nome Cognome _

Via N.

CAP Citta Tel. __ 1 _

Firma (non si eccettano ordini non finnali)

Spedire in busta chiusa a Videobox - Via Linati, 7 - 20128 Milano

ASSISTENZE AGEVOLATE
AL SAFARI EDIZIONE '91
ct UNA PROVA del mondiale rally '91 che ha gia la sua
data di svolgimento: si tratta del Safari che, mantenendo
fede alla tradizione di avere nel Lunedi di Pasqua la sua
giornata conclusiva, ha di conseguenza pronto tutto il suo
programma. Martedi 26 marzo, alle 14.00, e in program-
ma la super speciale che quest'anno ha causato parecchi
ritiri. Quindi c'e il parco chiuso enella mattinata di merco-
ledi 27 si ha il via -utnclale- dal Kenyatta Center di Nairo-
bi, dove i concorrenti superstiti troveranno I'arrivo lunedi
1. aprile. Molte le novi ta a livello di percorso e svolgimen-
to della gara. Oopo che nelle ultime edizioni si era fermato
alle Taita Hills da quest'anno il Safari tornera a raggiun-
gere Mombasa e avra un percorso parzialmente «amrnor-
bidito» rispetto all'edizione '90, nella quale solo dieci vet-
ture han no concluso. A questo va aggiunto che saranno
lasciate almeno nove ore di tempo fra un settore e I'altro
per agevolare l'intervento delle assistenze (nella Foto Bel-
la Epoque i meccanici Lancia so no allavoro sulla Oelta di
Kankkunen durante I'edizione di quest'anno).

IN VALLE BORMIDA
TEST LANCIA E FORD
TEST in vista del Rally di Sanremo per la Lancia e Miki
Biasion neu'entroterra di Savona. Alloggiati a Bardineto
gli uomini del team Martini, assieme ai tecnici della Mi-
chelin, hanno effettuato una settimana di «irnportantl col-
laudi». Cosi li ha definiti I'ingegnere Sergio Contesi dell'A-
barth, ma senza scendere troppo nei particolari: «In cin-
que giorni di lavoro - ha detto - abbiamo potuto vetiti-
care soluzioni difterenti di assetto in !unzione delle gom-
me. I risultati sono buon». Oltre a Miki Biasion e Tiziano
Siviero anche Lele Pinto ha avuto il compito di collaudare
alcune soluzioni per le Lancia Delta in vista del rally d'lta-
lia. Sui colle del Melogno e sullo Scravajon, chiusi al traHi-
co per I'occasione, i piloti si sono alternati al volante, gior-
no e notte. II campione del mondo ha comunque lasciato
Bardineto molto presto, dopo un paio di sedute di proveo
Giovedi della scorsa settimana anche la Toyota ha rag-
giunto il piccolo centro dell'alta Valle Bormida per condur-
re collaudi sim ili a quelli della Lancia. Pare tuttavia che,
per problemi di autorizzazioni da parte della pubblica si-
curezza, il team abbia dovuto ben pres to abbandonare il
terreno di prova. Nella serata di domenica scorsa e tocca-
to all'equipe della Ford far tappa a Bardineto. Per la Casa
inglese i test continuano questa settimana.

CON I CERCHI DA 6 x 15
SUBITO BENE LE KADETT
PRIMI positivi riscontri dopo il debutto in gara dei nuovi
cerchi da 6 X lS" destinati alla Opel Kadett Gsi 16V.
Omologati in Gruppo N apartire dall agosto i cerchi, che
per i partecipanti al Trofeo Opel vengono venduti a condi-
zioni parti col ari dalla Tcs di Rudy Dal Pozzo, sono stati
utilizzati con successo, in prima e sesta zona di Coppa
Italia, da Enrico e Saliani. II primo e giunto infatti al 6. po-
sto assoluto rei rally II Grappolo nell'immagine Phot04)
mentre il secondo ha ottenuto il 9. assoluto al Vulture.
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TU I FAVORITI ANCME ((LUCKY)) CON UNA BMW M3 GRUPPO A

TUTII CONTRO AGHINI ALLA UBURNA
LA 24. EDIZIONE della Coppa Liburna, valida per il Campiona-
to italiano, per il Troleo Centro-Sud (eon coell. 2) e per il Rally-
game di Autosprint, presenta un carnet di iscritti dawero inte-
ressante. La gara toscana, che prende il via venerdi 14 alle ore
22.00 da Livorno (Ardenza-La Rotonda), e I'occasione deputa-
ta per Andrea Aghini di
centrare il successo con
quella Peugeot 405 Mi 16
(nella Photo 4) che lui ha
reso piu volte protagoni-
sta quest'anno. Gli appas-
sionati ricorderanno an-
cora, ad esem pio, lo
splendido 2. assoluto ot-
tenuto da "Ago" aBielIa.
La vettura ha raggiunto
un livello di preparazione
e sviluppo notevole, il pi-
lota e in gran lorma. Av-
versari di Aghini saranno,
oltre al compagno di
squadra Paolo Fabrizio
Fabbri, alcuni piloti con le

Delta 16V e altri con le Bmw M3. Tra i lancisti da segnalare
"Pucci" Grossi, al via con il numero 1, Peduzzi, Maneo e Vita,
con le Bmw sono iscritti il solito "Lucky", Dalla Pozza, Zene-
re, Goggia Gatti e, novita dell'ultima ora, Maurizio Verini. Dopo
il 12. assoluto a Montecarlo Verini ci riprova, con la vettura

che doveva essere eon-
dotta da Noberasco: una
chicca per gli appassio-
nati toscani. In Gruppo N
Alex Fassina guida una
mu ta di Ford Sierra Ira le
quali sono da seguire con
attenzione quelle di Doni,
ManIrinato, Maioli. II pro-
gramma prevede 14 pro-
ve speciali, per un totale
di 158 km su 514 com-
plessivi di gara. La par-
tenza e, come detto, alle
ore 22.00 di venerdi 14
mentre I'arrivo previsto
del primo concorrente e
sabato 15 alle ore 13.15.

I TOP AL VIA

2 A

N. EQUIPAGGIO VETIURA GR.
Grossl·Marl Lancia Delta 16V A

3
Aghlnl·Famocchla Peugeot 405 Mi16
Grasslnl·Splnelll Ford Sierra Cosworth A

4 ccluclOO.-Caz:zaro Bmw M3 A

7 A

5 Fasslna-Chlapponl Ford Sierra Cosworth N
6 DaUa Poz:za-Co"adl Bmw M3 A

Peduz:zI·Ronzonl Lancia Delta 16V
8 Zenere·Monls Bmw M3 A
9 Donl·Plerottl Ford SierraCosworth N

10 Fabbrl-Cecchlnl Peugeot 405 Mi16 A

A

11 VHa·Callro Lancia Delta 16V A
12 Verlnl-Clancl Bmw M3 A
14

SUBITO DA TROFEG>
LA PEUGEOT 309
SEDICI VALVOLE
CON I'omologazione prevista per i11. otto-
bre la Peugeot 309 Gti 16V entrera imme-
diatamente, insieme alla 405 Mi16 Gr.A,
Ira le vetture utilizzabili per il Troleo Peu-
geot. L'attesissima 2 litri a quattro valvole
per cilindro (che questa settimana Paolo
Andreucci utilizza al Liburna, dove la da
apripista) annunciata come una delle
grandi protagoniste della prossima sta-
gione, potrebbe cosi risultare deterrninan-
te anche sull'esito linale del Troleo '90.
Non e da escludere inIatti che qualcuno
dei protagonisti della serie arrischi il pas-
saggio immediato a questa vettura, dati i
vantaggi in termini di potenza e in consi-
derazione del latto che si sono viste gia
parecchie 309 16 valvole utilizzate a
Piancavallo come -rnuletti-.

Maneo-Imperlo Lancia Delta 16V

BENE IN JUGOSLAVIA LA GAMMA RAClNG
GRANDE gioia per gli uomini della Gamma Racing per il risultato ottenuto da Goran PO-
povic nel rally jugoslavo Trajal Bratstvo Jedinstvo, gara valida per il campionato nazio-
nale. II 26enne pilota di Zagabria si e inIatti aggiudicato il Gruppo N, giungendo anche 3.
assoluto, eon la Lancia Delta 16V della squadra italiana (nella loto). Popovic ha precedu-
to il suo rivale nella corsa al titolo di Gr.N Lulik, che corre con una Bmw M3. II linale di
stagione di Popovic sara dunque importante perche dal risultato di campionato dipende
una parte dei suoi programmi futuri. Che dovrebbero ancora vederlo con la Lancia Delta
16V Gruppo N della Gamma Racing, non piu limitato a corse in un ambito jugoslavo, per
puntare invece a rally di respiro europeo.

• COPPAITALIA. Si sono aperte le iscri-
zioni al 3. rally Valli Genovesi, gara vali da
per la Coppa Italia 2. zona con coefficiente
3. II rally, in programma il 29-30 settem-
bre, ha un vo Ito quasi !otalmente rinnova-
to. Due delle cinque prove speciali (da ri-
petere) sono inIatti inedite mentre la sede
di partenza e arrivo e stata spostata a Ge-
nova-Borzoli. Per inlormazioni si puč tele-
lonare allo 010-713089.

il ASTI. t in programma mercoledi 12
settembre una riunione per i tesserati
Csai della provincia di Asti. La riunione,
organizzata dal delegato Csai provinciale
Terzuolo, avra inizio alle ore 21 e si terra
presso il Mini Motel di Asti.

• SANREMO.L'artigiano Alberto Fassio,
buon protagonista nei rally di Coppa Italia
1. zona, sara al via del rally di Sanremo
eon una Lancia Delta 16V Gruppo N pre-
parata dalla Balbosca.

• PREMI. tin programma il 28 ottobre il
rallysprint di San Crispino. Alla coppia vin-
citrice della gara organizzata dalla Rubi-
cone Corse, che partira e arrivera a San
Mauro Pascoli il 28 ottobre, verra offerta
una vacanza di una settimana presso Igea
Marina. Per inlormazioni telelonare allo
0541/946257-945599.

• STYLCAR. Successo «di squadra» al
rally Valli Bresciane per il team di Paolo
Sottosanti e Nicoletta De Dominici. Oltre
alla vittoria assoluta del giovane Dalla Vil-
la, ventunenne attualmente in servizio di
leva che con la Delta 16V Gruppo N ha
battuto Colombi su Bmw M3 Gruppo A,
va segnalato il primo posto di classe otte-
nuto da Mora con una Renault 5 Gt Turbo.
AlI'arrivo per la Stylcar anche Dossi, Bian-
co e Glisenti.

• RAllYSPRINT. t in programma il 6-7
ottobre il 2. rally della Pietra di Bagnolo,
rallysprint valido per 1'11. Campionato
Piemonte eValle d' Aosta. II percorso della
gara e lungo 160 km, con 6 prove su
aslalto per 19,700 km di tratti cronome-
trati. Le iscrizioni si sono aperte il 7 set-
tembre e si chiuderanno il 15. Gli interes-
sati possono contattare la segreteria della
Bagnolo Corse all lo 0175/391501-
392637.

• FRANClA. Francois Delecour, une dei
piloti piu in vista nel campionato transal-
pino, dove corre con la Peugeot, e tra i piu
contesi per il campionato Irancese del '91.
Due so no le possibilita che gli si prospet-
tano. Una viene dalla Prodrive di David Ri-
chards, che gli ha offerto la guida di una
Bmw M3 Gruppo A; I'altra e dell'Alfa Fran-
ce, che lo vorrebbe su una 75 di Gruppo
A. La Peugeot avra dunque da lare per te-
nerselo stretto!

• TRN.Si delinea con un po' piu di preci-
sione il calendario del Troleo Rally Nazio-
nali. II 10. rally dell'lmpruneta, rinviato
dalla originaria data del 5-6 maggio scor-
si, si disputera inIatti il 13-14 ottobre e
andra a inserirsi Ira il Valle Vara ita (15-16
settembre) e il Canelli (3-4 novembre) che
e la prova conclusiva. L'lmpruneta pre-
senta cinque prove speciali da ripetere,
delle quali quattro interamente inedite.
Partenza e arrivo sono a Tavarnuzze (Fi).
Per inlormazioni si puč telelonare allo
055/2011184.
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carnbiata, il pili prestigioso tra i titoli
rallistici, quello che yale i trenta e passa
miliardi necessari per vincerlo, e ancora
in bilico tra la «solita» Lancia e il suo
nuovo interlocutore, la Toyota, tra due
realta industriali opposte. Da un lato la
Casa di Chivasso, quasi artigiana nelle
sue realizzazioni e ehe l'anno seorso
hanno toeeato quota 158.552 esemplari;
dall'altro il eolosso giapponese, cioe il
terzo costruttore automobilistico mon-
diale eon una produzione ehe, nell'89, ha
superato i 3 milioni di vetture. Diversa
anehe la tradizione sportiva: squadra
guida per tutta la specialita la prima; al-
le prime stagioni veramente eomplete la
seeonda, ehe nell'ultimo decennio si e
creata una solida fama nelle gare afriea-
ne. Nella storia quasi ventennale del
campionato del mondo rally non era mai
aecaduto ehe una Casa giapponese fosse
stata cosi vieina nel vineere il marche,
eome lo e adesso la Toyota; nessuna si
era spinta tanto avanti da sfidare aperta-
mente ehi inveee vanta un «back
ground» lungo eome lo stesso campiona-
to. AMonteearlo, all'apertura della sta-
gione '90, 43 giornalisti su 52 avevano
pronosticato Lancia, un autentico plebi-
scito; solamente 9 quelli ehe avevano in-
travisto un «pericolo giallo». Ancora al
Safari, dove davanti a tutti arrivč la Celi-
ca di Waldegaard, l'ago della bilaneia
della serie Costruttori pendeva sempre
dalla parte della Casa italiana. All'Aero-
poli, eon la fantastiea galoppata di Sainz,
l'uomo ehe ha dato la spinta decisiva alla
squadra nipponica, gli equilibri mutava-
no e un sueeesso finale della Toyota non
appariva pili un azzardo. In Argentina
ma soprattutto nell'affollato, eompetiti-
vo 1000Laghi per la Toyota arrivavano
quei punti ehe adesso, eon ancora tre ga-
re solamente in ealendario, dicono ehe
tra Giappone e Italia tutto e rimesso in
diseussione. Bella senza anima, ma an-
ehe Cenerentola dei rally, eome venne
apostrofata nel finale del campionato
'89, nel breve volgere di un inverno e di
una prima vera la coupe giapponese ha
ribaltato il panorama tecnieo della spe-
cialita diventando, ed estoria reeente,la
vettura «pili in forma» del momento. La
pesante disfatta del Portogallo, solamen-
te sei mesi fa, e aequa passata: adesso la
Celiea mette davvero paura, dovunque.
Alla Lancia se ne erano resi eonto gia al-
l'indomani dell' Aeropoli tanto ehe l'in-
gegnere Claudio Lombardi aveva messo
a punto un «plano d'attaeeo», yale a dire
il rivedere programmi: affrontare le tra-
sferte eon tutti i piloti di eui pue)disporre
il team Martini. In Australia, fra una de-
cina di giorni, la squadra torinese schie-
rera Kankkunen, Auriol e Fiorio, ma
non gia Miki Biasion ehe sta ancora ri-
mettendo in sesto la sehiena. Perche il
rally australiano e diventato, oggi, la
prova chiave del campionato marche:
ehi vincera dall'altra parte del mondo
avra posto una solida ipoteea sul titolo.
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MARCHE: E SE FINISSE IN PARITA?
La volata finale tra Lancia e Toyota iniziera
quindi il 20 settembre in Australia. Sulla carta
la trasferta in Oceania si presenta favorevole
alla Celica che qui, nell'89, ottenne una doppiet-
ta; le Delta, allora, andarono in crisi eon gli as-
setti. Un mese piu tardi si correra il Sanremo ed
e difficile non pensare alla Lancia e a «re» Bia-
sion. In vantaggio dunque si troverebbe ancora
la Lancia, ipotizzando un secondo posto dei to-
rinesi in Australia e un equivalente piazzamen-
to della Celica sulle strade italiane. Ma i giochi,
in questa situazione, non sarebbero ancora de-
cisi. Il verdetto fmale spetterebbe alle buie fore-
ste del Rac, proprio all'ultimo atto. Anche qui
sembrerebbe avvantaggiata la Toyota, per due
ragioni. La prima e che gia nell'89 la Celica do-
mino il rally britannico, con Sainz al comando
fino a tre speciali dalla conclusione; la seconda
e che, quest'anno,la Lancia al Rac non petra go-
dere della collaborazione della Prodrive di Ri-
chards per quanto riguarda l'organizzazione
delle assistenze. Gli uomini dell'onnipresente

Ninni Russo, il responsabile Lancia di queste
delicate operazioni, dovranno quindi fare tutto
da soli, il che non e un problema insormontabi-
le ma certamente un vantaggio in meno. La
Toyota potrebbe quindi centrare la vittoria in
Gran Bretagna e la Lancia la piazza d'onore. Il
risultato, considerando i sette migliori piazza-
menti della stagione, sarebbe dunque parados-
sa1mente di parita: cinque vittorie e due secon-
di posti per entrambe per un totale di 134punti
a 134. Si andrebbe allora a considerare ehi ha
piu seconde posizioni, e sarebbe ancora parita,
Si passerebbe all'esame dei terzi e poi dei quar-
ti, che ne Lancia ne Toyota avrebbero. Ecco che
allora a decidere il titolo marche '90diventereb-
be il quinto posto ottenuto da Kankkunen al
1000Laghi. Certo, abbiamo considerato la situa-
zione limite che tuttavia appare come la piu ral-
listicamente accettabile, la piu verosimile. Con-
fidando anche nello spirito guerriero delle due
contendenti enella lotta senza quartiere che il
mondiale '90 sta mostrando. O

IN NEGATIVO I
J/ISIJlTATlVAlIDt

...ACQUISIIILI

IN POSO'IVO
I POSSIBIU SCARTI

PUNTI GIA' ACQUISITI ...

lANCIA
TOYOTA

UOMINI NUOYI. La Toyota dunque e
riuscita a diventare l'anti-Lancia, il vero
interlocutore della Delta,la Casa che am-
bisce a un riconoscimento che ancora sei
mesi fa sembrava impossibile. Quasi ar-
chiviato il campionato piloti (Carlos
Sainz appare irraggiungibile) la squadra
giapponese eon base in Germania e eon
uomini europei suI ponte di comando,
punta ora diritta a essere il primo Co-
struttore del Sol Levante a conquistare il
mondiale rally, una vanita che e andata
alimentandosi pari passo eon le presta-
zioni in crescendo di Sainz. Con il passag-
gio di Kankkunen alla Lancia ogni col-
laudo tecnico, ogni delibera su nuovi par-
ticolari, ogni suggerimento era stato de-
mandato al pilota spagnolo, raffinato e

sensibile tester, un retaggio delle sue
esperienze nelle corse in circuito, per il
quale il portare la Celica alla completa
competitivita si era fatto una sorte di
scommessa. Un programma di lavoro,
questo svolto da Sainz, ma anche da
Ericsson, Schwarz, Waldegaard e dai tee-
nici del Toyota Team Europe di Anders-
son, che comprendeva non solo le norma-
li prove prima di ogni appuntamento del
mondiale, ma anche una serie di test di
durata effettuati suI tracciato tedesco del
Nurburgring: il motore doveva essere in
grado di resistere alle sollecitazioni im-
poste da una gara condotta nella condi-
zione di «massimo boost», una affidabili-
ta che solamente un anna fa era ancora
da venire. A rendere un «rnulo» il propul-

134
134

Treuomini Lancia, Ire
alfimi del mondiale
WJ. Nella foto grande,
Kankkunen, qui al
1000 Laghi, polrebbe
diventare /'ago della
bilaneia per il morehe.
Nella pagina aeeanto,
8iasion: il suo stop
momentaneo ha·
indebolffo il team
Martini A /ato, Ninni
Russo alle prese eon i
ealcoli (Phot04)

sore turbo della vettura ha dato un con-
tributo importante l'ingegnere dell'Audi
arrivato a gennaio in Toyota. Bisognava
poi mettere definitivamente a punta il si-
stema di trasmissione, che sulla Celica e
comandato elettronicamente, quindi so-
fisticato quando invece l'esperienza inse-
gna che la semplicita premia sempre (ve-
di le quattro ruote motrici della Lancia
Delta). Sulla Celica infatti la ripartizione
della coppia motrice varia entro valori
molto particolari; in Argentina, ad esem-
pio, la trazione era ripartita 50 per cento
anteriormente e 50 posteriormente in fa-
se di frenata, mentre nella situazione di
accelerazione i valori diventavano 35 per
cento davanti e 65 suIl'asse posteriore, il

~=:»
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ehe determina il eomportamento sovra-
stante delle coupe, Dopo il Portogallo tutto
l'apparato delle quattro ruote motrici e
stato profondamente rivisto e di problemi
meeeanici non ne ha pili dati. C'e stato poi
un arrivo importante ehe ha determinato
una maggiore flessibilita nella direzione
della squadra sui carnpi di gara: quello del
franeese Maurice Guaslard, 48 anni, ex re-
sponsabile della Miehelin per il settore ral-
ly, ehe assunto a gennaio eome eonsulente
a giugno era gia di fatto il «deus ex maehi-
na» del team, per diventare ufficialmente
il direttore sportivo in Argentina prenden-
do cosi il posto ehe fu di Henry Liddon, lo
sto rico diesse della Toyota seomparso in
un incidente nell'87 durante il Costa d'A-
vorio. Conoseitore della metodologia Lan-
cia, per ave rei lavorato nell'88 eome uomo
Miehelin, e ancora pili dei tanti aspetti dei
rally di pili alto liveIlo, Guaslard ha dato
una svolta all'organizzazione della Toyota,
mettendo ordine in una squadra ehe in pili
di un'oeeasione era apparsa un po' impae-
ciata nel muoversi, in netto contrasto eon
la perfezione ancora irraggiungibile sfode-
rata dalla fantastiea equipe dell'Abarth.
Uomini dunque alla base dell'esealation
della Toyota, quali anehe il due teenici del-
la Pirelli, i giovanissimi Brivio e Martelli,
ehe sembrano vivere in simbiosi eon
Sainz: dello spagnolo hanno imparato a in-
terpretarne le espressioni del volto, sicche
da intuire se quel pneumatico e stato ok
oppure no, ne sanno soddisfare le esigenze
perche le informazioni ehe il madrileno
fornisee sono sempre dettagliate. Il eam-
pionato del mondo '90, le ambizioni delle
genti ehe lo abitano, la stida industrial-
sportiva, sembra essere diventata anehe
una «questione di pelle». O

Ormai i fans di
Soinz seguono il
lora idola in
tutto il manda:
ecco un gruppo
di oppossionofi
giunfi 011000
loghi dolle Conotie
can il pilalo
spognolo e Moyo

COSA C'E DIETRO AL FENOMENO SAINZ

«MILAGRO» SPAGNOLO
La seadenza per la quale la Spagna si sta pre-
parando e quella del 1992:le Olimpiadi di Bar-
eellona, I'Expo universale di Siviglia, il
500esimo anniversario della seoperta dell'A.
meriea. Piu vicino, probabilmente questione
di una quindieina di giorni, c'e un altro ap-
puntamento eon la gloria, ancora non previ-
sto solamente un paio di mesi fa: la eonquista
del campionato del mondo rally da parte di
Carlos Sainz, eastigliano di Madrid, il primo
titolo iridato ehe nell'automobilismo verreb-
be assegnato a un pilota spagnolo. Il eondizio-
nale e d'obbligo perche il fuoriclasse della
Toyota non ha ancora la eertezza matemati-
ca, ehe eomunque potrebbe arrivargli gia al
rally di Australia. Dopo gli exploit di Sainz,
dopo la sua sto rica affermazione al 1000 La-
ghi, sono in molti a ehiedersi eome sia potuto
sboeciare un simile talento in un paese ehe
non van ta una tradizione rallistiea radieata
come lo e inveee in Finlandia, in Italia o in
Franeia; prima del madrileno il rallyman
spagnolo ehe piu aveva raeeolto era stato An-
tonio Zanini, vincitore nell'80 di un carnpio-
nato d'Europa. Carlos Sainz e figlio di quella
societa spagnola in rapida trasformazione
ehe sta vivendo una nuova, grande euforia,

ehe sta conoscendo il tasso di ereseita eeono-
miea piu elevato dei paesi della Comunita eu-
ropea, ehe impazza per il gioco in Borsa. Che
si rispeeehia nel cinema raffinato e ironieo di
Almodovar. Figlio anehe di quella «manera
de vida» ehe vuol dire entusiasmo e ehe si
spiega eon un grande passato, eon l'orgoglio
di un popolo ehe ha eonosciuto i fasti dell'im-
perialita. Il «rnilagrr» eeonomico dell'ultimo
quinquennio ha in ves tito anehe lo sport auto-
mobilistico, tradizionalmente meno popolare
del motoeielismo; la Spagna ha inventato un
campionato rally su terra ed e stato proprio
qui ehe Sainz ha potuto affinare il suo talen-
to; la maggiore industria nazionale, la Repsol
ehe da lavoro a oltre 18 mila dipendenti, si e
spinta a sponsorizzare il team Toyota mentre
la Marlboro-Spagna aveva appoggiato le pri-
me uscite di Sainz nel mondiale. Anehe il
boom dell'automobiJe ha avuto il suo peso
ne Ila valorizzazione dell'uomo nuovo dei ral-
ly mondiali: eon l'aumento delle vendite le
Case straniere presenti sui mercato spagnolo
hanno potuto sostenere maggiormente l'attt-
vita sportiva. Come la Ford-Espana ehe ha
lanciato Sainz all'inizio della sua earriera in-
ternazionale. O

TORINa MANTIENE LA QUOTA MENTRE SALETOKYO
Come si nota doi grafici, che mettono o confronto i punti ottenuti da Lancia e Toyota ne/le prime sette gore ne/l'89 e nel '90,la Casa italiano ha mantenuto
pressoche invariato il suo trend, mentre il team giapponese ha conosciuto una ecce/lente impennata (ne1'89non corse in Argentina).
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UL LYGAME
COSI' DOPO 7 GARE

T TTIALIV R I•
II Piancavallo e appena stalo archiviato ed e gia ora
di pensare alla Liburnache si dispula quesla sellimana
In molte de Ile classi la situazione e ancora fluida

IIPiancavallo era la tappa pili dura e
impegnativa di Rallygame '90 e i

soli trentanove arrivati (su 100 partiti)
assegnano alla gara friulana la palma di
rally pili massacrante della stagione in
cornpagnia del Millemiglia. Le due gare,
infatti, hanno una percentuale di equi-
paggi arrivati inferiore a quella dello
stesso Costa Smeralda e delle altre gare
interamente su sterrato, eon buona pace
delluogo comune che vuole i rally su as-
falto meno «scassamacchine». Inevitabi-
le, quindi, che i riflessi sulle graduatorie
di Rallygame '90 siano stati limitati, ma a
volte significativi. Corn'e ormai consue-
tuđine nei rally internazionali su pili tap-
pe la presenza nelle classi minori e stata
limitatissima. Nella 1150, come al solito,
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monopolio delle A112: nessuna al via in
Gr.N ma cinque in Gr.A. Eppure, guarda
caso, nella giornata della ecatombe per
molte vetture, una sola delle A112 non ha
visto il traguardo. «Gallina vecchia», in-
somma, «continua a fare buon brodo».
L'uomo del giorno lo si trova comunque
nella classe 1400del Gruppo N e risponde
al nome di Massimo Schenetti. Racco-
gliendo il quarto risultato utile, che e poi
una magnifica vittoria, il modenese ha
messo una seria ipoteca sul successo fi-
nale che, praticamente, gli pua essere
contrastato dal solo Frati. il figlio del
concessionario Peugeot di Sassuolo non
aveva miglior moda di festeggiare il suo
ventiquattresimo compleanno e di eon-
fermare il SUD stato di grazia. Sinora ha

disputato sei gare, vincendo cinque volte
(il Ciocco, Emilia, Lanterna, Pescara e
Piancavallo) eon la sua Peugeot 205 Ral-
lye in una delle classi pili numerose e
combattute. Un solo pas so falso: il ritiro
all' Appennino Reggiano. Per gradire
Schenetti e anche il primo pilota eon la
Peugeot 205 Rallye nella classifica del
Trofeo Cir della Casa france se. il resto
dei movimenti ha provocato soprattutto
l'«accorciamento» di alcune classifiche:
Gatti (4. assoluto a Piancavallo) ha rag-
giunto Bertone nella 2500 del Gruppo A;
Pamontin avanzano in gruppo Bertolini,
Fiora e Zanchi ad insidiare Lenci nella
2000del Gruppo N; Parissenti va a solleti-
care Maggi nella 1600 del Gruppo A; Pa-
montin si accoda a Maioli e Pierangelo
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BASSANO E ROMA
PER IL GRAN FINALE

I rally di Bassano e Roma faranno da scenario
conclusivo per Rallygame '90. Sono entrambi
su asfalto e vo segnaloto che la gara laziole e
stota posficipoto dal20-21 ottobre ali 0-11 no-
vembre.

DATA GAAA VAlJDA fONDO
Uburna(Cir) osfo~o14-15 settembre
Bassano (Trofeo) osfo~o28-30 seltembre
Roma (Intemoz.) osfo~o10-11 novembre

Le gare glo dlsputate: Cinzano (25/2); II
Ciocco (30-31/3); Lantema (21-22/4); Coppa
Feraboli (12/5); Pescara (15-16/6); Appennino
Reggiano (14-15/7); Piancavallo (31/8-2/9).

Rossi nella oItre 2500 del Gruppo N e, eu-
riosamente, utilizzando proprio la vettu-
ra di quest'ultimo dopo ehe nella prima
parte della stagione aveva utilizzato
quella Gpr. Con Pianeavallo e in pratiea
parti ta la volata finale di Rallygame: que-
sta settimana va in scena la Coppa Libur-
na, a fine mese un Bassano ehe annuncia
il tutto esaurito per poi ehiudere a no-
vembre a Roma. Ma presumibilmente sa-
ranno i prossimi due appuntamenti ad
assegnare gran parte dei titoli e, a testi-
monianza del sueeesso dell'iniziativa,
quest'anno saranno in diversi a sfruttare
il massimo dei risultati eonteggiabili (5),
enon e escluso ehe si debba arrivare agli
ex-aequo eon gli scarti.

Gianni Cogni

GRUPPO N • 'tASSE' 'SD
1. Botti-Migliorini (A 112) p. 24
2. Altavilla-{;ragnaz (A 112) 24
3. Malatesta-Santini (A 112) 9
4. Callegari-Tronconi (A112) 6

Cacciavellani-Ferrari (A 112) 6
Bianchi-Maddaleni (A 112) 6

7. Borghi-Berselli, Favazzi-Ballarini, Cavallo-Giorda-
no, Patti-Righetti, Marcaccini-Piazza 4; 11. Sala-
Ugolini, Biggi-Alberti, Picotto-Oepetris 3; 14. Manfre-
dini-Tartarini, Pavesi-Lambri, Bertoli-Bertoli 2; 17.
Bertotto-Sartoris, Mazzeri-Mangiagalli 1 (tutti su
A112).

GRUPPO N • 'tASSE '4DD

1. Schenetti-Bertani (Peugeot 205 Rallye) p. 31,5
2. Frati-Franchi (Peugeot 205 Rallye) 16
3. Cantarelli-Carini (Peugeot 205 Rallye) 9

Olocco-Lanternino (Peugeot 205 Rallye) 9
Guerreschi-Goffredi (Opel Corsa) 9

6. Vivalda-Gnech (Peugeot 205 Rallye) 8
7. Grandi-Caramatti 7; 8. Monsutti-Malisan, Boccalat-
te-Oemeglio, Boretto-Sabena 6; 11. Hunziker-Mara-
no, Formolli-Belfiore, Pescio-Peonia, Tosini-Scotti 4;
15. Liva-Cavallaro, Stefanin-Diverio, Ottoni-Borghi,
Ciarcelluti-Faccio, Otti-Fabbris 3; 20. Ravasio-Rava-
sio, Gasparotto-Tonello, Maggiori-Baldonieri, Mar-
chetti-Vercesi, Bevione-Calleri 2; 25. Racchiuti-
Sponsilli 1,5; 26. Incerti-Tonelli, Bertone M.-Pascale,
Cuneo-Brembati, Pea-Carnelos 1 (tutti su Peugeot
205 Rallye).

GRUPPO N • 'tASSE '6DD
1. Fuggetta-De Vincenzi (Opel Corsa) p. 18
2. Bracotti (Peugeot 205 Gti) 10

Porro-Ronchetti (Honda Civic-Opel Corsa) 10
4. Giacometti-Berardelli (Peugeot 205 Gti) 9

Fabbiani-Corradi (Peugeot 205 Gti) 9
6. Bolzoni-Cavagnoli (Opel Corsa), Riva-Bottinelli,
Carpeneto-Canale (Ford Fiesta) 6; 10. Riccardi-
Merlini (Opel Corsa), Tamagnini-Tamagnini 4; 12.
Benvenuti-Petrogalli (Toyota), Frizza-Bassi (Opel
Corsa) 3; 14. Fontana-Fontana, Scotti-Simoni (Opel
Corsa), Barbieri-Rossi 2; 17. Ribaldeschi-Cioci (Fiat
Ritmo), Goatelli-Battisti (Citroen Visa), Bolzoni-
Bertagna 1 (tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).

GRUPPO N • 'tASSE 2DDD
1. Lenci-Buscioni (Peugeot 309 Gti) p. 15
2. Bertolini-Tumaini (Peugeot 205 Gti) 13

Fiora (Peugeot 205 Gti) 13
Zanchi-Goggia (Peugeot 205 Gti) 13

5. Onoscuri-Spolettini (Peugeot 205 Gti) 10
6. Messori-Calli (Opel Kadett Gsi), Acerbi-Bonardi
(Fiat Ritma), Cittadini-Lugenti, Lavagna-Salvatore 9;
10. Guagliardo-Mandala; Bregolato-Palladino (Opel
Kadett), Seghesio-Rubba 6; 13. Barattini-De Marchi
5; 14. Annovazzi-Tersch (Opel Kadett), "Id"-,,Carlet-
to" (Opel Kadett), Borgna-Mentoni, De Ricco-Iacuzzi
4; 18. Tremonti-Mazzuchin, Gatti-~anci, Forato-
Bordin, Perin-Onoscuri, Picasso-Ispulla, Locatelli-
Raineri (Opel Kadett) 3; 23. Domenicali-Fedeli (Opel
Kadett), Rivoira-Blua, Ugoletti-Cavalletti (Peugeot
309 Gti), Bini-Centenaro (Opel Kadett) 2; 28.
Zanchetta-Bortolin, Lena-Ghinaglia (Fiat Ritma),
Manzone-Canale, Conterno-Conterno (Opel Kadett) 1
(tutti gli altri su Peugeot 205 Gti).

GRUPPO N • 'tASSE 2SDD

Immovilli-Zobbi (Bmw M3) p. 18
Chelazzi (Renault 5 Gt Turbo) 15
Tacchinardi-Marcomini (Ren. 5 Gt Turbo) 10,5
Torchio-Quarantani (Renault 5 Gt Turbo) 9
Molinaro-Del Negro (Bmw M3) 9
Panesi-Baravaglio (Renault 5 Gt Turbo) 9
Viterbi-Putzu (Renault 5 Gt Turbo) 9

8. Alessi-Ziglioli, Guarducci-Randazzo, Defendi-Roc-
ca (Renault 11 Turbo) 6; 11. Tarantino-Vimercati,
Strukely-Bevilacqua, Gallo-Pardi, Veglio-Colla, Coz-
zucoli-Guzzardi 4; 16. Cirlini-Cirlini, Compierchio-
Massari, Poltera-De Santis 3; 19. Zoni-Ramelli,
Pellegrini-Fanfani, Tortorolo-Pastorino 2; 22. Calabri-
ni-Cesaro, Caselli-Lusetti 1 (tutti su Renault 5 Gt
Turbo).

GRUPPON • CLASSEDtTRE2SDD
1. Maioli-Gozzi (Ford Sierra Cosworth) p. 18
2. Rossi PA (Ford Sierra Cosworth) 16
3. Panontin-Zanella (Ford Sierra Cosworth) 13
4. Fassina-Chiapponi (Ford Sierra Cosworth) 9

Sipsz-Sipsz (Lancia Delta 16V) 9
Ferrara-Marinotto (Lancia Delta 16V) 9

7. Borra (Sierra) 7; 8. Oldrati-Vinzioli, Stagni-Di
Marco, Bentivogli-Hedinger (Sierra), Doni-Plerottt
(Sierra), Scrollini-De Dominici, Bensi-Vallini (Sierra) 6;
13. Calcinotto-Danzo, Munari-Zanatta, Filippi-Roberi,
Taverna-Guida, Lupidi-Bruno (Renault 21 Turbo) 4;
19. Bazziero-Nastuzzi (Sierra), Manfrinato-Condotta
(Sierra), Cusi-Grisenti, De Paoli-Paccagnella, Daniele-
Daniele, Bosco-Storti (Sierra), Braccini-Rovini (Sierra)
3; 26. Scarpis-Redigonda, Piacentini-Di Marco (Sier-
ra), Pasquali-Mion (Toyota Celica), Rafanelli-Bertona-
sco, Tronconi-Barone (Sierra) 2; 28. Massera-
Ferraroni, Chiappelli-Buonamici 1 (tutti gli altri su
Lancia Delta).

~~



-== RALL YGAME• COSI' DOPO 7 GARE

LE CLASSIFICHE

SCHENETTI
E MAGGI
ALWNGANO
• SETIE delle dieci gare valide per Rally-
game '90 sono gia state pubblicate e qual-
che posizione comincia a delinearsi nelle
varie classi. Vediamo allora come sono le
singole situazioni di classifica.

CLA551FICHE LUNGHE. Sono quelle che
hanno gia preso un chiaro indirizzo. Quel-
le teoricamente pili. vicine all'epilogo sono
la 1400del Gruppo A dove, rispettivamen-
te, Schenetti (15,5 punti di vantaggio) e
Maggi (+ 8) sono nettamente avvantaggia-
ti sugli avversari loro rimasti, Frati per il
primo e Parissenti per il secondo. Unico
punto di «svantaggio» per i due leader e il
fatto di essere ormai a un passo dal pieno
di risultati. Appena pili fluida la situazione
nella 1600del Gruppo N dove Fuggetta e in-
seguito, a otto lunghezze, da Porro e Bra-

cotti. Nettissimo,
nella 1150del Grup-
po N, il dominio
dell'accoppiata Al-
tavilla-Botti: un
dueBo che dovreb-
be protrarsi sina al-
l'ultima gara. Nella
classe 2 litri del
Gruppo A l'ipoteca
sul successo finale
e tutta per la Peu-
geot ufficiale: come
successo a Zanussi
l'anno passato, ora
tocca ad Andrea
Aghini, forte di 6
lunghezze di van-
taggio sulla Ritmo
di «Brik» e eon an-

cora la Coppa il Liburna a disposizione.

AI Pioncavollo
Scheneffi (Phof04)
ha dawero -vo/alo-
can /0 205 Ro/tye

CLA551FICHE CORlE. In Gruppo A, nella
1150,Sappa e Abbona sono separati dalla
miseria di 1,5punti e eon Ima muta di inse-
guitori a quota 9 mentre nella 1400solo Fio-
retti e approdato al doppio risultato e ha 6
punti di vantaggio sul gruppo a quota 9.
Nella 2 litri e mezzo lotta fra Renault e
Bmw: per ora sono Gatti e Bertone, appaia-
ti in testa eon la vettura tedesca, a godere
dei favori del pronostico. Nella classe mag-
giore, invece, sono gli altisonanti nomi di
Cerrato eDeila a capitanare la fila ma per
gli inseguitori c'e ampio margine di recu-
pero visto che i due non parteciperanno al-
le prossime puntate di Rallygame '90. In
Gruppo N grande affollamento nella 2 litri,
eon quattro piloti racchiusi in 2 punti; nel-
la 2 litri e mezzo in lotta il terzetto Immo-
villi, Chelazzi, Tacchinardi mentre nella
oltre 2500il trio dei favoriti e composto da
Maioli, che resta il favorito, Rossi e Panon-
tin. O
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GRUPPO A • CI.ASSE 1150
1. Sappa-Abbona (A 112) p. 15
2. Federici- Tedaldi (A 112) 13,5
3. Carraro-Conti (A 112) 9

Garonzi-Signorini (A 112) 9
5. Belforti-Massarola, Galli-Grego, Scarso-Scarso,
Dibiagio-Doneddu 6; 9. Oliani-Piazzini 4,5; 10.
Maugeri-Sgarbi, Toson-Comessatti, Ultra-Stracci,
Ferranti-Carelli 4; 14. Piumatti-Grosso, Polato-Ciar-
lantini (Fiat 126) 3; 16. Peghini-Dinardo, Card u-
Malatesta 2; 18. Raviola-Cabnotti, Fantone-Repetto
1 (tutti gli altri su A 112).

GRUPPO A • CI.ASSE 1400

i
i'----

1. Fioretti-Salvucci (Peugeot 205 Rallye) p. 15
2. Zanotti-Ferri (Citroen Ax Sport) 9

Clivati-Gotti (Peugeot 205 Rallye) 9
Intilia-Conz (Peugeot 205 Rallye) 9
Castagnotto-Prandi (Peugeot 205 Rallye) 9

6. Boscolo-Brancalion (Opel Corsa), Casagrande-
Abramo, Ottino-Scialdo, Ferrari-Paoli 6; 10. Tancredi-
Vigo 4,5; 11. Crivellaro-Maso (Citroen Ax), Zadra-
Bellucci, Malacarne-Pellizzare, Dalla Porta-Zampa 4;
13. Brustoloni-Fantuz, Falco-Morriconi, Stefanoni-
Ghidini, Gassarino-Rossi (Citroen Ax), Fresia-Ferrero,
Fontani-Sassi 3; 21. Lojacono-Rebora, Spelti-Bonac-
chi 2; 23. Brocato-Della (Fiat Uno 70), Gobbi-
Montecchi (Opel Corsa) 1 (tutti gli altri su Peugeot
205 Rallye).

GRUPPO A • CI.ASSE 1600
1. Maggi-Di Gennaro (Peugeot 205 Gti) p. 21,5
2. Parissenti-Lucchet (Alfa 33-Toyota Cor.) 13,5
3. Pollio-Speroni (Ford Escort Xr3) 9
4. Braghieri-Gravagni (Fiat Uno) 6

Balconi-Scazzoli (Alfa 33 4x4) 6
Robino-Bassi (Peugeot 205 Gti) 6

6. Copedri-Corradini (Ford Escort), Cerchi-Virgili (Fiat
une) 3.

GRUPPO A • CI.ASSE2000
1. Aghini-Farnocchia (Peugeot 405 Mi 16) p. 18
2. "Brik,,-Tormen (Fiat Ritmo 130) 12
3. Rao-Battiato (Opel Kadett Gsi 16V) 9

Campani-Zobbi (Opel Kadett Gsi 16V) 9
Novello-Miliani (Opel Kadett Gsi 16V) 9
D'Ambra-Clerico (Opel Kadeti Gsi 16V) 9

7. De Cecco-Sincerotto, Travaglia-Ruaben, Gullo-
Mazzola (Opel Manta), Vacchelli-Caviglia (Alfetla
Gtv), Musso-Ferrero (Peugeot 205 Gti), P.F. Fabbri-
Cecchini (Peugeot 405 Mi 16), Garziano-Perrullo
(Fiat Ritmo 130) 6; 14. Zanin-Serena, Santini-La
Sorda, Medici-Capelli, Zambelli-Valcanover, Saracco-
Bai (Peugeot 205 Gti), Cavallero-Lanzini, Martini-
Marchi (Vw Golf Gti) 4; 21. Lonati-Vezzoli, Masotti-
Murdolo, Rosso-Binello (Peugeot 205 Gti), Maddii-
Maddii 3; 25. Pollet-Marmonteil (Peugeot 205 Gti),
Gozzo-Maghella (Opel Manta), Defilippi-Sobrero
(Peugeot 205 Gti), Guerrini-Dongarra, Meli-Frati (Fiat
Ritmo 130) 2; 30. Tignonsini-Picinelli (Opel Manta),
Verna-Bessone, Picasso-Rovegno (Fiat Ritmo 130)
1 (tutli gli altri su Opel Kadett Gsi).

GRUPPO A • CI.ASSE2500

1. Gatti (Bmw M3) p.
Bertone E.-Cazzaro (Bmw M3)

3. Bargis-Frigerio (Renault 5 Gt Turbo)
4. Franzoni (Renault 5 Gt Turbo)

Deriu-Bonardo (Fiat Uno Turbo)
Curti-Pezzotta (Fiat Uno Turbo) 9

7. Tosi-Petroni (Fiat Uno Turbo), Vecchi-Pellati (Bmw
M3), Zenere-Monis (Bmw M3) 6; 10. Dallamano-
Dallamano 4,5; 10. Molena-Sclafani, Gallino-Mene-
ghello, Ferrarini-Marchi (Fiat Uno Turbo) 4; 14.
Bianchi-Cantaluppi 3; 15. Ravaglia-Centenari (Bmw
M3) 2; 16. Ravazzini-Fenech (Fiat Uno Turbo) 1 (tutti
gli altri su Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPO A • "lIsse tJltre 2500
1. Cerrato-Cerri (Lancia Delta 16V) p. 18
2. Deila PG-Gullino (Lancia Delta Integrale) 15
3. Bossini-Zanella (Lancia Delta 16V) 9

Andreucci-Cassina (Lancia Delta 16V) 9
Rossi M.-Caliro (Lancia Delta Integrale) 9
Foti-Mastuzzi (Lancia Delta Integrale) 9

7. Ogliari-Zoller 7; 8. Gregis-Ciceri, Liatti-Tedeschini,
Fariciotti-Grisorio, Orioli-Casazza 6; 12. Cimolai-
Vazzoler, Leoni-Cappellini (Ford Sierra), L'Huillier-
Bianda, Maneo-Imperio, Vezza-Bol la, Gazzola-Besso-
ne 4; 17. Zavagno-Pizzamiglio (Ford Sierra), Bandie-
rini-Gazzetti, Taruffi-Vittadello (Ford Sierra), Novello-
Argentieri, Bedini-De Luca (Ford Sierra) 3; 22.
Vincenzi-Paterlini (Ford Sierra), Fidanza-Ficai (Ford
Sierra), Manzoli-Carubelli 2; 25. Tortora-Masciadri 1
(tutti gli altri su Lancia Delta).



IL GTA CARBOX
PER IL PROBLEMA
DEI PARCHEGGI
SI GHIAMA «Gar Box» (nella foto) questo
utile accessorio per risolvere i problemi di
parcheggio nei garage, realizzato dalla
Gta di Gastel Guelfo (Sologna -
0542/53148). Si tratta di un solIevatore
idraulico che consente, ad esem pio, di po-
steggiare due vetture occupando la stes-
sa superficie e sfruttando lo spazio in al-
tezza. II ••Gar Sox» ha una larghezza mas-
sima di 2340 mm e una lunghezza com-
plessiva di 3640 mm mentre il supporto
solIevabile puč raggiungere un'altezza
massima di 1260 mm; il peso complessi-
vo della struttura Il di 850 kg mentre la
portata massima Il di 2000 kg. L'utente
puč regolare in diverse posizioni I'altezza
e I'inclinazione delle pedane in funzione
deIle vetture impiegate e dell'altezza di-
sponibile neilocale. Uno dei vantaggi prin-
cipali di Gar Sox Il che, per il montaggio,
non necessita di alcuna opera muraria o di
scavi. Per maggiori informazioni sulle ca-
ratteristiche tecniche e sui prezzi ci si po-
tra rivolgere direttamente alla Gta di Ga-
stel Guelfo.

DALLA DAIHATSU
UN MOTORE
A DOPPIO ClCLO
DA QUASI due anni la Daihatsu sta lavo-
rando attorno a un progetto per la costru-
zione di un motore che funzioni sia a due
che a quattro tempi. In questo modo il
guidatore, a seconda deIle es(!jenze, po-
trebbe scegliere la prima soluzione per
avere migliori prestazioni oppure optare
per la seconda privilegiando il conteni-
mento dei consumi anche a scapito delle
prestazioni. Questa unita Il stata espres-
samente studiata per i motori di piccola
cilindrata destinati al mercato giapponese
(si parla di una cubatura non superiore ai
700 ce) sembrano in grado di offrire pre-
stazioni di tutto rilievo; secondo gli ultimi
rilevamenti i tecnici della Daihatsu han no
potuto sviluppare potenze dell'ordine dei
100 cv grazie all'adozione del turbocom-
pressore. La sola limitazione che ancora
necessita di un lungo period o di studio ri-
guarda il consumo, quasi doppio rispetto
a una tradizionale quattro tempi; anche le
eccessive emissioni, nonostante I'impiego
della sonda lambda e di un catalizzatore,
si mantengono su livelti ancora troppo
elevati.
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A DISTANZA di otto anni daj lanci o commerciale della Volvo
760, la Gasa automobilistica svedese ha presentato in questi
giorni sui territorio nazionale le nuove ammiraglie che si inse-
riranno al vertice della gamma. Si tratta della 940 e 960, facil-
mente riconoscibili per le linee piu morbide, il posteriore im po-
nente e il frontale piu inclinato che ha consentito di raggiun-
gere un Gx di 0,36. Sotto I'aspetto squisitamente meccanico
la novi ta piu importante Il il nuovo motore a 6 cilindri in linea
di 2922 cc a 24 valvole (completo di catalizzatore e sonda
lambda) in grado di sviluppare 204 cv; con val ori di coppia di-
chiarati dalla Gasa di 27,2 kgm a 4300. Questa unita sara di-
sponibile so Itanto per la 960 unitamente al cambio automati-
co a 4 rapporti prodotto in Giappone su progetto Volvo. La
prima vettura della nuova gamma di ammiraglie a giungere in
Italia sara la 960 Turbo 16V con catalizzatore, spinta daj po-
deroso due litri di 190 cv che ha gia incontrato i favori del
pubblico sulla 740. Per quanto riguarda la serie della 940, 01-
tre al 2000 16V, sara anche disponibile un'altra versione
equipaggiata con il 6 cilindri a gasolio (atmosferi co e turbo) di
2384 cc. Sulle Volvo 960 Il disponibile un ricco equipaggia-
mento che comprende, oltre agli alzacristalli elettrici e al tet-
tuccio apribile e basculante, una lunga lista di accessori forni-
ti di se rie. I piu importanti fra questi sono I'Abs, il livelIatore
automatico Nivomat e il differenziale automatico Eaton; gli in-
gegneri della Gasa automobilistica di Goteborg hanno presta-

to, ancora una volta, la massima attenzione ai liveIIi di confor!
che rappresentano da lungo tempo une dei punti forti di tutta
la produzione Volvo. Sulle prestigiose 960, infatti, sono di-
sponibili i sedili anteriori regolabili elettricamente e il climatiz-
zatore automatico; sulle Volvo 964 e 960, inoltre, ouć essere
montato a richiesta I'airbag, il pallone di sicurezza che si gon-
fia automaticamente in caso di urto frontale. Una curlosita
per tutti i modelli 940 e 960 vie ne offerto tra gli aceessori il
sedile per bambini integrato nel bracciolo centrale posteriore,
un'innovazione presentata a livello sperimentale al Salone
dell'automobile di Francoforte. I prezzi oscilleranno, chiavi In
mano, dai 36.500.870 della 940 Gle 16V fino ai 65 milioni
della 960 3 litri eon cambio automatico e catalizzatore.

PRODOTTE 15 MILIONI
DI TOYOTA COROLLA
SONO ben 15 milioni le Toyota Gorolla (nella foto, la Gti
16V) complessivamente costruite daj lontano 1966, anna
della sua presentazione, a oggi, definitiva maturazione della
vettura nipponica il cui successo Il sempre maggiore. Rag-
giungendo questo traguardo, la Gorolla si Il inserita al se-
condo posto nel prestigioso elenco delle vetture costruite
nel maggior numero di esemplari; alla fine di luglio, infatti, la
produzione ha raggiunto le 15.040.200 unita superando di
poco la Ford T (15.007.033 esemplari costruiti dal1908 al
1926). Dal1968 la Gorolla Il ininterrottamente la Toyota co-
struita nel maggior numero di esemplari (ben 384.600 unita
nel primo semestre di quest'anno); basti pensare che al mo-
mento la vettura vie ne assemblata in 17 stabilimenti, 4 dei
quali in Giappone e 13 all'estero. L'ultima versione e stata
presentata in Giappone nel maggio del 1987 e ha subito un
leggero rinnovamento alla fine del 1989.



DALLA MARELLI
UNA BOBINA
PER ClLlNDRO
DDPO la pluriennale esperienza maturata
in Formula uno, la Magneti Marelli sta
continuando lo sviluppo delle bobine sin-
gole per ogni cilindro anche nel settore
della produzione di serie. Gia da tempo l'a-
zienda milanese ha realizzato questi com-
ponenti per diversi clienti adattando op-
portunamente le dimensioni esterne ed i
dati relativi agli avvolgimenti consenten-
do di ottimizzare la risposta alle specifi-
che caratteristiche del motore. Tuttavia,
non mancano le premesse per una futura
unificazione: questo progetto consenti-
rebbe una maggior diffusione sui motori
di serie secondo una tendenza gia manife-
statasi presso alcuni costruttori automo-
bilistici come efficace completamento del-
le accensioni elettroniche di tipo statico.

BP: ECCO I NUOVI
LUBRIFICANTI
A BASE SINTETICA
SI CHIAMA Visco 2000 Plus (nella foto) il
nuovo lubrificante multigrado a base sin-
tetica della Bp. Sviluppato secondo gli ul-
timi e piu severi requisiti dei costruttori di
autovetture, questo lubrificante il stato
appositamente studiato per i motori del-
I'ultima generazione: aspirati; multivalvole
e turbo. Visco 2000 Plus garantisce la to-
tale protezione del motore nelle condizioni
piu gravose riducendo attrito e usura oltre
ad assicurare immediate partenze a fred-
do. Questo lubrificante il stato anche rac-
comandato per autovetture alimentate
con benzina senza piombo e marmitta ca-
talitica.

LE NUOVE coperture della Bridgestone Er90 so no state scelte dalla Ford come primo
equipaggiamento per la nuova Sierra Cosworth 4 x 4 (nella foto). Appositamente realiz-
zate nella misura 205/50 Zr15, le Er90 rappresentano la massima espressione di un lun-
go periodo di studi e di ricerche effettuate in stretta collaborazione con i tecnici della
Ford che hanno permesso di sviluppare gomme adatte per le caratteristiche di questa
potente vettura. II nuovo disegno del battistrada il stat o concepito per diminuire illivello
di rumore e per aver un'ottima ris posta al fenomeno dell'acquaplaning. Le coperture del-
la Bridgestone, inoltre, sono prive di giunture e consentono di assicurare le migliori pre-
stazioni, la massima maneggevolezza e la riduzione ottimale delle vibrazioni. Le Er90 so-
no gia disponibili in tutta Italia presso la rete di vendita della Firestone.

ASPETTANDO lA SPORTIVA ((G40))
lA POLO SI RIFA ILTRUCCO

A PARTIRE dal prossimo mese di ottobre verra commercializzata anche in Italia la nuova
Volkswagen Polo (nella foto), la piccola giardinetta prodotta dal 1975 ad oggi in quasi
tre milioni di esemplari. Questo apprezzato modello della Casa automobilistica di Wolf-
sburg il stato migliorato nell'aerodinamica e nel design della carrozzeria (a cominciare
dai gruppi ottici ora di forma rettangolare) oltreche negli interni, completamente ridise-
gnati. Anche il tel aio e le sospensioni hanno subito alcune modifiche per migliorare il eon-
fort e la stabilita di marcia. La nuova Polo sara disponibile in tre allestimenti; Fox, Cl e Gt
tanto nella versione «rnlni-qlardinetta» tanto in quella «S» piu compatta e sportiva. Molto
ampia I'offerta delle motorizzazioni (catalizzate enon) con cilindrate da 1050 a 1300 cc;
le potenze oscilleranno da 45 a 113 cv mentre sara disponibile un nuovo motore diesel
da 1,4 litri (al posto dell'attuale 1272 ce) in grado di erogare 48 cv. A gennaio del prossi-
mo anno, inoltre, la gamma sara arricchita da una inedita versione sportiva, la S G40, che
utilizzeril il motore da 1,3 litri da 113 cv sovralimentato dal compressore di tipo G-Iader;
la velocita massima di questa piccola bomba dovrebbe sfiorare i 200 kmh con un'accele-
razione da O a 100 kmh intorno ai 9". In questi ultimi anni la Polo ha incontrato un sue-
cesso crescente nel nostro Paese; nel1 989, infatti, sono stati venduti oltre 35 mila unita,
circa il 25% in piu dell'anno precedente, mentre nei primi sei mesi del 1990 le im-
matricolazioni hanno gia coinvolto quasi 20 mila clienti.

SIERRA COSWORTH 4 x 4 CON BRIDGESTONE

TROPPI AUTOMOBILISTI SENZA CINTURE
IL SOnOSEGRETARIO all'interno, Giancarlo Ruffino, rispondendo recentemente ad alcu-
ne interrogazioni parlamentari ha parlato delle sanzioni per il mancato uso delle cinture di
sicurezza e del casco per i motociclisti. Ruffino, per quanto riguarda le cinture di sicurez-
za, ha reso noto che dal 27 aprile 1989, data di entrata in vigore dell'obbligatorieta dell'u-
so delle cinture, al 30 maggio di quest'anno la Polstrada ha rilevato 287.476 infrazioni.
Mentre i casi di mancata installazione delle cinture rilevati sono stati, nel medesimo pe-
riodo, 7.148. Infine il sottosegretario ha inviato una circolare per un'ulteriore sensibilizza-
zione degli agenti della Polizia Stradale.

• MERCEDES.Jochen Prange il il nuovo
vicepresidente della Mercedes Italia Spa
al posto di Ewald Andratsch. Quest'ulti-
mo, ene aveva ricoperto anche I'incarico
di amministratore delegato, lascia la cari-
ca dopo sette anni nei quali ha firmato i
piu importanti successi della Casa tede-
sea

• DU PONT. Un nuovo impianto per la
produzione di nylon ad alta resistenza il
stat o aperto dalla Du Pont a Izmit in Tur-
chia. Lo ha annunciato la stessa azienda
svizzera sottolineando che la nuova
struttura il I'ultima realizzazione di un va-
sto programma di espansione iniziato nel
1985.

• AUTOEXPO'.II prossimo 6 e 7 ottobre
ad Ora, a pochi chilometri da Bolzano, si
terra un grande raduno con tutti i pro-
prietari italiani di vetture Suzuki. Ad or-
ganizzarlo il stato l'Autoexpč, importato-
re ufficiale ed esclusivo delle auto pro-
dotte dalla Casa di Hamamatsu, che in-
tende cosi celebrare i 10 anni di presen-
za della Suzuki in Italia.

• UNRAE.Odoardo Pagani il stato ricon-
fermato per il triennio 1990-92 alla pre-
sidenza dell'Unrae (Unione Nazionale dei
distributori italiani di automobili estere).
Lo ha stabilito I'assemblea annuale riuni-
tasi a Venezia per il rinnovo degli organi
sociali.

• GM. Tra breve i 9700 concessionari
americani della General Motors saranno
collegati tra di loro da un sistema inedito
via satellite. L'intera rete, battezzata Gm
Pulsar Network, sostituira il vetusto col-
legamento telelonico inaugurato nel
«lontano» 1976.

• JAGUAR.Alla fine del 1989 la Jaguar
ha sublto perdite lorde pari a 49,3 milioni
di sterline (circa 109 miliardi di lire) fa-
cendo segnare il peggior risultato in dieci
anni. Lo ha comunicato il quotidiano in-
glese «The Indipendent» sulla base del
rapporto sull'ultimo registro sottoposto
all'attenzione del «Company reqlster».

• MITSUBISHI. Nei primi sei mesi del
1990, e ignorando completamente la eri-
si nel settore dell'auto, la Mitsubishi ha
latto segnare un incremento nelle vendi-
te pari al 28,13% grazie al successo otte-
nuto con il Pajero. Questo risultato eon-
solida la posizione della Casa giappone-
se in Italia nella graduatoria generale dei
produttori.

• HERTZ.Antoine Cau il il nuovo execu-
tive vice president della Hertz Corpora-
tion al posto di Freddy Oellis. Lo ha an-
nunciato a New York la scorsa settimana
Frank Olson, presidente della Hertz Cor-
poration.

• SUBARU.Apartire dallo scorso 1. lu-
glio, la Subaru offre a tutti gli acquirenti
una nuovo formula di garanzia integrale
della durata di 36 mesi e senza limiti di
chilometraggio, decorrente dalla data di
consegna del veicolo della vettura o del
veicolo commerciale. La garanzia copre
tutti i veicoli acquistati presso i conces-
sionari ufficiali Subaru ed il valida presso
tutta la rete di assistenza Subaru Italia.
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LA NOVITA
AUDI COUPE' 52

P RTIV.-..
DI

Dall'esperienza nei rally e nata
questa 4 x 4 da 248 kmh che arrivera
in Italia il prossimo novembre

MISANO - Non e facile dimenticare
l'Audi Sport Quattro Sl da 600 cv, ultima
versione della leggendaria Quattro che
nella prima meta degli anni '80 dominava
lo scenario mondiale dei rally (quattro ti-
toli iridati, due marche e due piloti). E il
nuovo coupe ne e l'erede; assomiglia nel
frontale alla recente ammiraglia Audi, la
V 8 e il suo motore un 2,2 litri a 5 cilindri e
20 valvole turbocompresso eon intercoo-
ler con due marmitte catalitiche in grad o
di sviluppare 220 cavalli nella versione
stradale eon una coppia di 31,5 kgm a
2000giri. Praticamente e lo stesso motore
dell'Audi 200 Quattro 20V e dell'Audi
Quattro 20V adeguato alle minori dimen-
sioni del vano motore; i condotti di scari-
co e di aspirazione sono di nuovo disegno
come pure inedito e il radiatore dell'olio.
Le prestazioni sono eccellenti: 6"1 da O a
100 kmh e 248 kmh come velocita massi-
ma. Entro il 1991 verranno raggiunti i
5000 esemplari e cosi ritornera alle com-
petizioni probabilmente nel1992 assieme
alla nuova Delta prevista per le gare di
quella stessa stagione. L'Audi Coupe S2
verra commercializzata in Germania a
partire dal mese di ottobre mentre arri-
vera nel nos tro Paese un mese pili tardi
dove si prevede di ven erne, nei primi
dodici mesi, ben 100 esemplari, (secondo
mercato assoluto dopo la Gran Bretagna)
al prezzo di circa 70 milioni di lire. Da no-
tare che la versione italiana della Coupe
S2 offrira di serie il climatizzatore auto-
matico, le luci di lettura a spegnimento
ritardato, gli ugelli dei lavavetri e i cilin-
dretti delle serrature delle portiere ri-
scaldati oltre a un sofisticato sistema
idraulico per l'apertura dei def1ettori po-
steriori. L'abbiamo provata sulla pista di
Misano in una giornata di sole quindi eon
asfalto asciutto, ricavandone uri'impres-
sione estremamente positiva. I tecnici
dell'Audi dicono che la sua guida sporti-
va determina un comportamento legger-
mente sottosterzante e inoltre la defmi-
scono controllabile facilmente soprattut-
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to da un pilota di grande esperienza. Noi
l'abbiamo giudicata invece molto linea-
re, facile da inserire in curva e docile in
uscita; effetti sottosterzanti o sovraster-
zanti bisogna proprio andarseli a cerca-
re, volutamente. Inoltre non la conside-
riamo vettura per esperti dal momento
che si lascia guidare eon una relativa
semplicita. Giudizio negativo invece lo

rivolgiamo ai sedili, ampi eregolabili in
altezza eon supporto lombare ma relati-
vamente avvolgenti; in pista, rinuncian-
do a una posizione di guida allungata, ab-
biamo dovuto avvicinare il sedile al vo-
lante per ancorarci maggiormente. il po-
sto di guida e pili adatto al «commendato-
re» che per una guida veramente sporti-
va. il cambio e ottimamente rapportato,
le marce si inseriscono eon precisione e
sono ben scalate. La frenata e eccellente
e in pista ci siamo permessi una guida an-
che oltre i limiti; non ci vergognamo ad
ammettere che, in due tornate successi-
ve, siamo arrivati lunghi alla fine del ret-
tilineo per avere staccato un paio di deci-
mi in ritardo e avevamo gia pronosticato
un'uscita sul prato. Invece una rapida

scalata di marce unitamente a un'inten-
sa frenata e la vettura, anche grazie al-
l'abs di serie, non ha deviato dalla sua
traiettoria in decelerazione consentendo-
ci di tenerla in pista. I pneumatici Kle-
ber, l'unica marca finora omologata sono
dei 205/55 Zr 16 eon cerchi in lega da 16
pollici e contribuiscono notevolmente al-
la tenuta di strada. il cambio e meccanico
a cinque marce: nulla da eccepire per in-
serimenti, precisione e rapporti. La tra-
zione e come al solito integrale perma-
nente, eon differenziale centrale Torsen
e ripartizione della coppia al 50% su ogni
as se eon variazione automatica fino al
75%-25% mentre il differenziale posterio-
re PUQ essere bloccato manualmente. il
telaio e stato perfezionato ed e ora pili rio



gido; e anche la traversa centrale nel mo-
tore garantisce una buona rigidita all'a-
vantreno; lo sterzo e particolarmente pre-
ciso grazie al sistema «Servotronic» a fun-
zione variabile rispetto alla velocita. All'e-
sterno oltre al nuovo frontale, si notano le
grembialine di nuovo disegno ed i cerchi
inediti; all'interno, nuovo e il volante a tre
razze. La strumentazione a quadranti gri-
gio-chiari risulta molto gradevole. TIvano
bagagli e a capacita variabile grazie all'ab-
battimento parziale dello schienale del se-
dile posteriore. E una cinque posti, dicono
all'Audi, ma e meglio viaggiare al massi-
mo in quattro. E se non avete braccia pili
che lunghe, avrete difficolta a chiudere le
ampie portiere che si aprono di 90 gradi ...

Carlo Massagrande

LA SCHEDA TECNICA
Motore: 5 eilindri in linea eon dop-
pio olbero o eomme in testo
Clllndrata: 2226 ce
Alesagglo x corsa: 81 x 86,4 mm
Rapporto dl compresslone: 9,3:1
Allmerrtazlone: iniezione elettroni-
co (Mototronic) sequenziole eut-off
Dlstrlbuzlone: 4 volvole per eilindro
eon eompensozione idroulieo del
gioco delle volvole
Potenza max: 220 ev o 5900 giri-
/min.
Coppla max: 31,4 kgm o 1950 giri-
/min.
Frlzlone: monodiseo o seceo ad
ozionomento idroulieo
Comblo: 5 moree plu Rm
Trasmlsslone: integrole permonen-
te eon differenziole intermedio Tor-

sen outobloceonte e differenziole
sull'osse postedore bloceoblle.
Sterzo: Servotronle, eon sistema
Idroulieo centralluato, plantone
dello sterzo di sleureuo eon ele-
mento sgoneiobile.
Frenl: o dlseo su tutte e 4 le ruote,
onteriore autoventilanti eon dopplo
eireuito eon Abs.
Sospenslonl: aruote indipendenti
Telalo:
Lunghezza: 4401 mm
Larghezza: 1716 mm
Altezza: 1375 mm
Passo: 2549 mm
Corregglata: onteriore 1445 mm;
postenore 1438 mm
Peso a woto: 1420 kg
Veloctta masslma: 248 kmh

II frontale della nuovo
AudI Coup6 52 e
molto simile a quello
della VB. I'ammlraglia
della Casa di
Ingo/stadl; gl/ inteml
sono ben curafi
mentre i sedili
risultano poco
awolgentt soprattutto
nella guida spomva. II
motore da 2.2 litri a
clnque cilindri e lo
stesso ene
equipoggia la 200
Quattro 2fN e l'Audi
Quattro 2fN. Durante
la provo effeltuofa suI
circuifo di Misono
sono stati uti/izzati i
pneumatict della
Kleber, gIt unici !inora
omo/ogati per
i cerchi in lega
da sedici pollici

A CONFRONTO CON LECONCORRENTI
Corotteristiehe Audi Coupe Bmw Maseratl Porsche 944
e prestazioni 52 M3 430 52 Cou~
Cilindroto ce 2226 2302 2790 2990
Potenzo max ev/airi 220/5900 215/6750 224/5600 211/5800
Coppio max kgm/giri 31,4/1950 23,4/4600 39/3600 28,5/4000
Trozione intearale oosteriore oosteriore oostenore
Lungheuo mm 4401 4330 4400 4230
Loraheuo mm 1716 1680 1730 1740
Peso ka 1420 1200 1407 1310
\Ielocita max kmh 248 241 230 240
Aceelerozione 6"1 6"7 7"1da O o 100 kmh -
Preui chiavi in mono 70.746.000 67.000.000 69.604.000 78.812.000
Fonte: uffieio stampa Audi.
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LA NOVITA'
FORD ESCORT

Consumi parchi, linea gradevole
e all'avanguardia: quesli i pregi
di una ((classica)) che rilorna

IINasce la nuova Escort che pur nuo-
va in tutto ne continua il nome pre-

stigioso e ne evidenzia l'immagi- ne stili-
stica Ford. La Escort El stata una tra le
poche vetture al mondo che ha raggiun-
to quota 10 milioni di esemplari. Non so-
lo, ma dal 1981 al 1988 El stato il modello
piu venduto nel mondo. Non cambia il
nome anche perche il prezzo dell'usato
della precedente Escort non subisca un
collasso. Nella realizzazione di questa
nuova vettura dalla elevata tiratura, la
Ford ha puntato su alcuni fattori in ma-
niera determinante. Lo stile, per esem-
pio, El per ottenere una linea decisamen-
te all'avanguardia, dall'impronta tipica-
mente latina, o meglio italiana: per rag-
giungere cio sono stati intervistati, in
una colossale ricerca di mercato, 25mila
italiani che hanno dato illoro parere su
cio che avrebbero voluto trovare nella
futura Escort, soprattutto in tema di
estetica. Si El voluto ofIrire piu spazio
cercando di mantenere nel contempo un
concetto di compattezza e per ottenere
questo, il passo El stato allungato di 125
mm e le carreggiate sono state allargate.
Ne ha beneficiato naturalmente anche
la stabilita. eon i nuovi modelli la Ford
vuole entrare in aree piu prestigiose e
raggiungere clientele piu qualificate. I
modelli disponibili sono cinque: tre por-
te, cinque porte, quattro porte (Orion
tre volumi), station wagon, che sara di-
sponibile solamente nel gennaio prossi-
mo, e cabriolet. Per dare un'idea dello
sforzo compiuto dalla Ford per la nuova
Escort, diciamo che nella sola fase di
preparazione e di collaudo sono stati
percorsi oltre 5 milioni e mezzo di chilo-
metri, sono stati impiegati 5 mila inge-
gneri e l'investimento per la realizzazio-
ne El stato pari a 2 mila miliardi di lire.
Dei tanti modelli di Escort a disposizio-
ne, ne abbiamo provato uno in partico-
lare, la versione Ghia 5 porte, forse il
modello piu rappresentativo; ma atten-
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zione, questa era dotata di marmitta ca-
talitica e di rapporti al cambio piu lun-
ghi, previsti per i paesi del nord Europa
mentre nel sud vengono preferiti rap-
porti piu corti. Anche l'assetto sara di-
verso, piu rigido, nelle versioni che sa-
ranno commercializzate in Italia a parti-
re dal prossimo ottobre.

Carlo Massagrande

Per la realizzazione della nuovo Eseort,
di eui osserviamo in queste immagini la
linea squisitamente .Iatina» e alcuni
parfieolari del/'abitaeolo, la Ford ha
invesfffo 2 mila miliardi di lire. La
vettura e disponibile in einque model/i
fra eui la lussuosa versione Ghia, sia
eon motore di 1300 ehe di 1600 ce,
disponibile oncne in versione station wagon



LAPRaVA
DEL
_NOVE

Non e poco coso poter offermore che 0110composizlone della nUOYCl
EscOlf ha contrlbulto II porere dl 25.000 ItoilonIl Stile Itoilono, SIPOIrebbe
quindi dire. II lotto che I'ottuole ex slo del voIore dl 0,32 con un mlglloro-
mento del 15'1.,slgnlllco che si e Iovorato motto e bene. Notare II poro-
brezza Incllnoto di 60 gradi.

QuelIo dello Ford Escort 1,6 Ghlo e 111598cc do 90 COYCIIti,obbostonzo si-
lenzioso, offldoblle: uno motorizzozlone onesto onche se non entuslo-
smante. Mo YCIdetto che I rapporti 01cambIo, estremomente lunghl, pa-
nolizzoyono notewlmente le prestozionl dello vettura. QuIndi dlfllclle
esprImere un gludizlo, In otteso dello VerSIOne«Italian<>.

Porere declsomente posltlvo per l'obltobllltO oumentoto In moniero IntellI-
gente IoscIondo quasllnolterate le dimenslonl esfeme: soprottutto i pos-
SeggeI1 POSterIOrIpotronno opprezzore I'ompio SPOZIOo lom disposlzlone
o megIIO o dIsposizlone de8e lora gombe r1spetto ogH schlenoll del sedlH
ontef1orl.

AbltobIIItČI ekwato e giO conlOlf. E vettura neI complesso sllenzIoso con
quolche fruscio di canozzer1o, lorse doYuto ogU specchiettt estemI. ~
prezzobIle lo v\sIbIIltČl.ConfOlf e onche lo posslblllta dl regOIaZIOne In 01-
tezzo dell'ottocco clnture di slcurezzo; numerosl gll occessori di set1e ma
onche gll optlonols PreVIStiquollflcono lo nUOYClEscort.

AIhontondo In qulnta uno Ieggero solIto, obbloma dOYUtOscolore In quar-
ta e pol In terzo. Lo spIegozIone e owenuto 0110line del test: le vetture do
noi prcNOte dl$pOllEMlno dl cambi o rapportt lunghl per II mercoto del
nord europa, mentre I cambi per IImercoto Itallono soranno o rapportt plu
cortt e rowIclnoH, quindi do mogglore rtpreso.

MoIto curott in generale in reIozione 01segmenta dl opportenenzo dello
EscOlf. Cl ha inYeCe sorpreso negotIYomente che I 5000 Ingegnert che
hanno coIIoborato 0110reolizzozione della nuoyo Escort, non sIono rtusclti
o IrOYOreuno SOIUZiOneper lo sportello del cossettlno portooggettlloto
posseggero che SIopre come uno Iomo contro le glnocchlo.

Anche se le marce di questo cambIo erano lunghe soprottutto In quorto e
qulnta, nelle prime tre marce Hmotore SIesprimevo in Uno buono OCCeIe-
rozione, tirandole o reglml obbostonzo eIeIIatI: 11·6 e II tempo ufliciole In
occelerozione do Oo 100 kmh. Lo YeIocItČldi punta e di 177 orart slo per lo
VerSIOneClX che per lo Ghia.

Buonllo dlrezionolltČl deUO sterzo ed II sua reggio dl sterzoto, mo il se~
&terzo e OPtIOnOIe noIlnvece lo Yedremmo di set1eperch810 &terzo e du-
ra. Buono pure, in teorio, il nuovo tipo di sospenslone (onterlore o ruote in-
dlpendenti e POSterIOre od ossole semlrtgldo), ma troppo mOrbIdO neI
moIlegglo. Cl estoto ossicurato che le versIonlltoliane soranno plu rtgIde.

n genero lo gommo EscOlf 1990 e rtccomente occessorioto. La Ghia do
noi prOYOtodi$pOllEMl di chlusura centrollzzoto, olzocrtstolll elettrtcl, sedlle
posferiore frozionoto, volante e sedlle regoloblllln oltezzo. Mo e importon-
te evidenziore che sono staft prevtsti optionols dl prestIgIo, quall AaSe orta
condlzlonoto.

101



-===NOVITA'• FORD ESCORT

tE CONCORRENTILA STRATEGIA DELLA FILlALE ITALIANA

PREZZI UGUAU
MOTORI DIVERSI
• Quella della Ford Italia e
una strategia commerciale
originale, innovativa senza
dub bio , iniziata cinque anni
orsono e ora adottata anche
dalle filiali di altri paesi euro-
pei. Si trattava, allora, di posi-
zionare al medesimo prezzo di
listino due vetture della stes-
sa gamma e eon gli stessi alle-
stimenti, ma eon cilindrate
differenti. Ora la po litica e
stata ulteriormente accentua-
ta: le nuove Escort 1300e 1600
avranno lo stesso prezzo ma
c'e di piu: anche la nuova
arion (cioe la Escort berlina a
tre volumi) e la Escort station
wagon, avranno un identico
costo. E, ancora, le differenze
di prezzo fra i vari modelli ed i
relativi allestimenti sono eon-
tenuti a tal punto che 12 mo-
delli sono racchiusi in una dif-
ferenza di 1.465.000 lire, pari
all'otto per cento (la meno co-
stosa e la Escort 1,3 o 1,6 CLX
venduta a lire 15.845.000chia-
vi in man o e la arion o la sta-
tion wagon 1,3 o 1,6 a
17.310.000). E politica della
Ford, quando presenta una
vettura nuova, quella di offri-

re la gamma completa in mo-
do che il cliente non rimanga
in attesa di futuri modelli e
possa decidere senza preoccu-
pazioni. Solamente per il mer-
cato italiano la gamma delle
nuove Escort comprende 24
modelli scelti fra i piu equi-
paggiati e eon le prestazioni
piu elevate. Si dovra invece
attendere la prima vera del
1991 per la versione sportiva
XR3i eon motore 2litri-16 val-
vole da 150cavalli ed in segui-
to arrivera anche la due litri
Cosworth a trazione integrale
(motore 2000cc, testata 16 val-
vole, turbocompressore, po-
ten-za 220 cv). O

ARIA SBARAZZINA
ROGER MERCIER
E il direftore del prestigioso Hotel Royol a
Evian.ciftadlna francese sulla costo sud
del tooo di Ginevra albergo di proprieta
della ben nota Gasa
produftrice di acqua minerale Evian

«La nuova Ford Escort e, a mio
avviso, di gusto moderno enella
sua categoria la posizionerei un
gradino pili in alto rispetto alla
concorrenza attuale delle altre
marche. E in linea eon il design di
casa Ford, un design dolce ma im-
portante insieme che sa divenire
giovanile eon la cabriolet ed ag-
gressivo eon la futura versione
Cosworth. La Escort 1990, mi
sembra che rappresenti il giusto
compromesso fra lo spazio inter-
no disponibile e una compatta
esternamente. La gamma e molto
vasta, non c'e che l'imbarazzo
della scelta e fra questi modelli
mi piace particolarmente il ca-
briolet. Non ho mai avuto una
Ford Escort, ma la vedo eon un
futuro come vettura da famiglia
media e con un facile uti1izzo in
citta, eon la station wagon, l'idea-
le per la signora e per un utilizzo
anche in campagna». O

$opra, a sinisfra,
I'obitac% della
Ford Eseort e. O
desfra,
il vono bagagli. A
/ato, un eerchio
del/o nuovo veltura.
sono.10Odon, ck»
la Eseort eon
carrozzeria a Ire
volumi. 1/ nuovo
model/o utilizzo
mctot eon eilindrata
do 13000 1800ee
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LA SCHEDA TECNICA
I dati si riferiseono alla versio-
ne Ghio 1.6oggelto della no-
stro provo
Motore: 4 eilindri in linea; cilin-
drato 1597 ce; olesoggio per
eorso 80,Ox79,5;ropporto di
eompressione 9,5:1; potenzo
massimo 90 CN o 5800 giri/mi-
nuto; eoppio massimo 13,2
kgm o 4000 giri/minuto; oli-
mentozione eorburatore We-
ber zv.
Autotelalo: seoceo autopor-
tante in oeeiolo; sospenslonl
indipendenti eon puntoni
MePherson e broeeio .L. in-
eorporonti due boecole verti-
eoli, molio ni e ommortizzatori
teleseopiei; posteriore eon
borro di torslone, molIoni e
ommortizzotori teleseopiei.
Sterzo,plgnone e eremoglie-
ra, dlometro dl sterzato 10
metri.
Implanto trenante: onterior-
mente dlsehl autoventilanti
eon sistema dl frenato onti-

bloceoggio, posteriormente
o tomburo, sistema idroulieo
outoregistronte sdoppioto
eon servofreno, sistema onti-
bloceoggio delle ruote onte-
riori o controllo eleltronieo.
Tralmllllone: trozione suIle
ruote onteriori; cambio mee-
canico o 5 ropporti + RMtipo
MT75, eon frizione autorego-
Iante monodlseo o seeeo.

Dlmenllonl e pell: lunghez-
za mm 4036; lorghezzo !flm
1685; posso mm 2525; peso
non comunicato.
Prestazioni e eensumh velo-
cnč max 177 kmh; oeeelero-
zione 0-100 in 11"60; ripreso
50-100 (in 4. moreio) 15"90.
Consumo (krn/llno) o 90 kmh
17,9,0120 kmh 14,1,eielo ur-
bono 10,9.

,
MA ILTOP SARA LA COSWORTH 4x4

otto aft'ermazloni eonsecutive al Rae Ral-
Iy, la vlttoria nella maratona Londra-
Messico del '70, idue safari ('72, '77) eon-
quiatati eon la Rs, ma 8Oprattutto i cam-
plonati del mondo marche ('79) e piloti,
nell'8l eon Ari Vatanen, rappresentano
una parte del pedigree della Ford Escort
ehe, attraverso 1modeli Te (Twin Cam) e

ehe ha recentemente debuttato nel mon-
diale al 1000Laghi. Tuttavia gia all'esor-
dio della berlinetta 4x4 i responsabili del-
la Ford non hanno fatto mistero ehe si
tratta di un modello di «transizione»: la
vera arma per i rally di piil alto liveIlo e
la Ford Escort Cosworth Rs Turbo a tra-
zione integrale (nella foto, gia in versione
Gruppo A). il nome Escort dunque ritor-
na nelle eompetizioni, non senza ambi-
zioni: debutto previsto, fine 1992. Mecea-
nicamente la Eseort 4x4 utilizza un moto-
re 2 litri, turbo, 16 valvole ehe Ile derivato
da quelle della Sierra, ma non si tratta
della stessa unita motrice», eome ha sotto-
lineato l'ingegnere Wheeler, responsabi-

e del progetto e dello sviluppo della
seort Gruppo A. liE una vettura sul-

la quale puntiamo molto - prosegue
il tecnieo inglese - e che riteniamo
possa essere altamente competitiva
su ogni tipo di fondo. Il modelle che
abbiamo presentato edefinito per
quanto riguarda la carrozzeria,
mentre per alcuni particolari della
meccanica stiamo effettuando ulterio-
ri test: vogliamo che, una volta pronta
per essere omologata, la Escort 4x4 ab-
bia tutto quanto serve a una vettura da
rally. Stiamo laoorando molto sulla

trasmissione, quindi cambio e sistema a
quattro ruote motrici. E nostra intenzio-
ne, anche, allestire una macchina che pos-
sa essere facilmente gestita da una scude-
ria privata, esattamente come lo era la
Escort degli Anni Settanta». Come dire, la
volonta di rinverdire una tradizione e,
perche no, anche una leggenda. (m.r.)

Rs ha segnato pagine importanti nella
storia dei rally, e non solo di questi (altro
suo terreno di caccia furono le eorse Tu-
rismo in circuito). Dopo le esperienze eon
la Rs200 Gruppo B e eon la Sierra co-
sworth (a trazione posteriore) la Ford ha
deciso dl buttare sul piatto dei rally la
Sierra Cosworth quattro ruote momci,
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SAUTA OLTREDICIOno SECONDI A BARIBBI

NOVE ANNI DOPO
NEST I REAL BONDONE
TRENTO - A nove anni dal suo ul-
timo successo Mauro Nesti si e ri-
presentato in gran forma alla
Trento-Bondone, la classicissima
delle eorse in montagna organizza-
ta dalla Scuderia Trentina e dal-
I'Ae di Trento. TI toscano, gia sette
volte primo a Vason, aveva pro-
messo di ritornare per vineere e ri-
prendersi il record strappatogli lo
scorso anno dal friulano Romano
Casasola ehe aveva ehiuso in
10'29"25. Nesti eon la sua Osella
Pa/9 ha mantenuto la promessa,
frantumando il record gia nel cor-
so delle prove per poi migliorarsi
ulteriormente in gara, dove ha
eoncluso eon uno straordinario
10'14"35, alla fantastica media di
101,37kmh, lungo i 17 ehilometri e
300metri del pereorso. TI folto pub-
blieo presente fin dalle prime ore
del mattino ha vissuto quindi
un'altra giornata memorabile gra-
zie ad un pilota ehe della Trento-
Bondone e il simbolo. Contro lo
strapotere di «King» Nesti nulla
hanno potuto i suoi avversari, a co-
minciare dal bresciano Ezio Ba-
ribbi, anehe lui eon l'Osella Pa/9,
ehe al termine della gara ha accu-
sato un distaeeo di oltre diciotto se-
condi dal vincitore. Al terzo posto
troviamo il giovane Pasquale Ir-
lando ehe eon la Olmas si e avvi-
einato a soli quarantun eentesimi
dal tempo fatto segnare da Baribbi.
Grande entusiasmo su tutto il per-
eorso ed in zona arrivo per la bril-
lante prestazione di Roberto Bia-
sioli, pilota di punta del sodalizio
organizzatore, ehe eon la Lueehini
ha eolto un quarto posto assoluto
ehe la diee lunga sulle possibilita
future. Nella parte nobile della
classifica generale troviamo inol-
tre Anastasio, Aguzzoni, Pros-
sliner, primo dei prototipi, Val-
bruecioli, Trettl e «Frariciseo», pri-
mo della classe 1600. Altro pro-
tagonista di rilievo alla Tren-
to-Bondone di quest'anno e stato il
giovanissimo veronese Pietro Zu-
merle ehe eon una Bmw M3 della
Pro.Motor.Sport ha letteralmente
caneellato il vecchio record asso-
luto del Gruppo A, grazie ad un
tempo ehe gli e valso anehe la quat-
tordieesima posizione assoluta
nella generale. Contro di lui nulla
hanno potuto Zarpellon e Giuliani,
finiti secondo e terzo. Nel Gruppo
N il pili veloce e risultato Walter
Santus, su Ford Sierra Cosworth,
ehe ha preceduto le vetture gernel-
le di Ferrari e Tseholl. Nelle varie
classi sono stati migliorati nel cor-
so di questa edizione ben undici
primati. Giorgio Lever
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VUOCIlA' IN WIlA
Trento, 2 settemb<e 1990
42, Trento-Iondone
gara voldo per i CompIonato lIOIIanOe
per lo Cappa CSaI

LeclauHlche
AUOIUIa: 1. Nesll (0SeIa Pa/9) 10'14'35 allo media
dl 101,375 kmh; 2. BaI1bb1(0$eII0 Pa/9) 10'32'66; 3.
IIIonda (OImas) 10'33"07; 4. BIosIoI (lucchlnl)
10'50'50; 5. AnasIasIo (0SeIIa Pa/9) 11'02'61; 6.
AguzzonJ (0seIIa Pa/9) 11'04'70; 7. Prossiner (luc·
chlnI) 11'30'43; 8. ValbnJcdolt (0seII0 Pa/9)
11'35'70; 9. Tretl! (lucchlnl) 11'39'45; 10.ofroncIscao
(0seI1o Pa/9) 11'41'14.
QllUPPO N
CIo ••• 1150: 1. lJber In 14'42'18; 2. DegaSPeI1
14'42'42; 3. Ban1n114'48'54;4.1IonYecchIo 14'49'36;
5. MengI*l14'54'OS; 6. G1aIYlinl15'55'19; 7. Schu~
lan 14'56"06; 8. Fanlalo 14'58"00; 9. MeSSetIt
14'58'39; 10. Schlona 15'00'01; 11. PaUza
15'02'15; 12. TschoIl15'03'98; 13. Fentl15'OS'47; 14.
0IChter 15'11'80; 15. DOnaIt 15'33'41; 16. CrtYeIIort
15'33'75; 17. MeICIiOIt 15'36'40 (MtI su A 112).
CIaUe 1300: 1. MOrOndeII In 13'37'61; 2. pase
13'43'70; 3. RanCIiIer 13'47'67; 4. Goner (CItrOen
ki) 13'54'08; 5.luneII14'01"09; 6. UbokI14'07'66;
7. lIaI'OgnI 14'11'31; 8. Menegon 14'12'09; 9. Mono-
pal 14'15'36; 10. D'Abfana 14'17"04; 11. RaCIer
14'18'08; 12 Gheza 14'20'54; 13. Got;oo 14'21'77;
14. FOrOIO14'22'17; 16. De AOIIan 14'27'11; 17. feI.
chter 14'29'38; 18. NiedemOetIef 14'42'72; 19.1unl
14'43'63; 20. Eder1e15'12"06 (MtI su PeugeoI205
I!at(e~
CIaUe 1400: 1. TrIbus (CItrOen NI.) In 14'42'08; 2.
CCM(IIaI Uno) 15'34'81.

CIo ••• 1600: 1. 8Icciato In 13'31'23; 2. SIeIeneII
(Handa CMe) 13'34'38; 3. PICCa13'48"07; 4. SIreddO
13'48'60; 5. Venh.rtnl (Opel cooa GS!) 13'49'63; 6.
BoIzonl (Opel cooa GS!)13'58'92; 7.Scartlno (Opel
cooa GS!)14'31'64 (MtI gII aItl1su Peugeol 205 Gft).
CIo... 2000: 1. GaneII (Peugeot 205 Git) In
13'07'41; 2. AlbeIttnI (PeugeoI205 GIt) 13'10'65; 3.
Da l10s (Peugeot 205 GIt) 13'23"06; 4. De AOIIan
13'27'46; 5. Bedln 13'28'10; 6. AUrenghI (Opel Ko-
detI GSI) 13'32'74; 7. Rorato 13'39'08; 8. 8eltrOmI
13'42'03; 9. DOSSI(Peugeot 205Gft) 13'48'56; 10. Fo-

8aribbi, in alto, e
stoto batfufo a

Trento da un Nesti,

sono. in gran forma, '!!~L'I=~::=~===~~Settimo, primo dei
Prototip;' Pross/iner.

a /ato (AHualfoto)

nini 13'50"'70; 11. ZeCCIinatt 14'00'28; 12. sattort
(Peugeot 309 GIt) 14'10'79; 13. CeIant 14'14"07; 14.
SantInI (Opel Kadeti Gs!) 14'24'10; 15. D'EIa
14'44'66 (MtI 91 aItl1su Rat Rttmo 130~
CIo ••• 2500: 1. PIntoreIIIn 12'47'23; 2.Vardanega
12'55'39; 3. zodro (Bmw MJ) 12'56'06; 4. AntOneIO
12'57'80; 5. BtIanO 13'06'64; 6. SchweIgkoller
13'08'69; 7. ~ 13'13"01; 8. De VeIer 13'39'07; 9.
Mamiefl14'03'73; 10. San<t1n114'35'62;11. De Bol·
tal15'29'23 (tUttI91 aItl1su Rena\it 5 Gt TlIba~
CIo ••• OI"- 2500: 1. Santus In 12'16'92; 2. Fe!at
12'24'85; 3. TschoI12'28'11; 4. Gtrorđ 12'32'17; 5.
Grott 12'32'22; 6.11osera12'42'96; 7. pal 12'44'58; 8.
GicNam1n112'5O'13;9. Ebefhoefer 12'50'21; 10. Ser·
too (lancia Defta Integrale) 13'18'81; 11. Monalot
13'22'42 (MtI 91 aItl1su Ford SIenOCOSWOfIh).

QllUPPOA
CIo ••• 1000: 1. BrambItIO(Opel Cooa) In 17'29'15.
CIo ••• 1150: 1. Coretl!ln 14'04'90; 2. 800;ecchlo

~

UN RECORD VOLUTO
TRENTO - Appena l'Osella di Nesti taglia il traguardo lo speaker
annuneia il nuovo record della Trento-Bondone e il pareo ehiuso si
anima di appassionati ehe vogliono vedere da vicino l'autore del fan-
tastieo tempo. E lui appena seeso dalla sua vettura, eome in un ritua-
le visto gia tante volte, si liscia gli argentei capelli per rispondere alle
prime domande. «Un buon tempo, vero? - eselama subito -l'avevo
promesso che sarei tornato per riprendermi il record, non mi piace sia-
no altri a detenerlo». Sono passati nove anni dalla sua ultima appari-
zione sul Bondonemail piu veloce rimane sempre lui: «ose: l'asjalto
era pulito e la temperatura era I 'ideale per tentare l'assalto al record,
anehe se per sicurezza, vedi pioggia improvvisa, il record l'avevo gw
fatto nelle prove, non si sa mai». TI primo a stringere la mano a Nesti
nel pareo ehiuso e stato Ezio Baribbi finito secondo: «Mauro - rac-
eonta il bresciano - e partito gw eon le gomme in temperatura aven-
dole preriscaldate alla partenza eon le termocoperte. lo invece eon le
gomme fredde ho faticato per i primi cinque chilometri. Comunque
avrei limato solo alcuni secondi al mio tempo». Dopo aver lavorato
tutta la notte sulle vetture dei suoi elienti Roberto Biasioli sprizza fe-
licita da tutti i pori: «Ho finito di lavorare due ore prima della parten-
za, pitl di cosi non potevo [are», O

14'08'37; 3.Antonluc:d 14'14'58; 4. G1114'21'99;~
COgIart 14'39'93; 6. Moro 15'01'12 (MtI suA 112).
CIo... 1300: 1. AmbIOSl (SUZUd 9MIt 16V)n
13'22'25; 2.I'1eroca1I13'22'52; 3. P1nlnI~ Me-
tro) 13'43'39; 4. 80nacct ry., palo GIt) 13'45'46;~
Mer2l14'04'27; 6. Bampt ry., palo GIt) 14'09'57~
91 aItl1su PeugeoI205 I/atty'e~
CIaUe 1600: 1. AnneIInIIn 12'42'34; 2. MaII'leI
(Alla 33) 12'48'48; 3. Pera(lC1fOla COrOIa) 12'50'51;
4. SdeghI (loyola COrOIa) 13'16'97; 5. UbOIdI(PIlU-
geot 205 GIt) 13'17'14; 6. Magnago ~ 33)
13'20'31; 7. Tomost 13'36"04; 8. COIaYO13'45'11;9.
FOttetI (Alla 33) 13'59'19 (MtI 91 ath1 su AbIJI
Spdnt).
CIo ••• 2000: 1. 0d0I1ZZt In 12'17'59; 2. o/'eteo
12'21'22; 3.ZaleIIo 13'30"05;4. Tschager(\Wsaoc.
ca) 12'30'34; 5. De NaIe (RatRttmo 130) 12'~32;~
Tosetto (Rat Rttmo 130) 13'19'21 (MtI 91 oth1su\\l
Gall GIt V).
CIo ••• 2500: 1. ZumeIIe In 11'57'84; 2. ZaPeIOO
12'13'63; 3. Babtett 12'24'13; 4. D'Abrano12'47'4(I
5. MarandInI (Rat Uno Turba) 13'15'30; 6. 8en1(pd
l.OO Turbo) 13'37"02; 7. Crotl! (Rena~ R11TlJtlo)
14'09'51 (tUttI 91 aItl1su Bmw M3).
CIo ••• oh 2500: ' GiUIanI (Fard SIenaCOSWOIItij
In 12'12'63; 2. roma (lancia Defta 351negra1e1IN!
12'16'27; 3. Andrea1112'35'89; 4. GIaCOmeI (tm
ela Delta IrWegaa) 12'51'31; 5. TeIan 13'35~~
ccsagronde 13'52'98 (MtI 91 aItl1 su Alfa Romeo
m
QllUPPOI
CIaUe 1600: 1. SctveIner(Honda ox) In 13'05'06;
2. Gefer 13'23'57; 3. costa 13'39'79; 4. CCDe
13'57'80; 5. oI(oenigstle!9' (Honda ox) 14'41'41
(MtI 91 aItl1su Rat X1/9~
CIaUe 2500: 1. BIOnCaIn (RenOUt 5 TlJbo) n
12'37'40.
CIaUe oh 3000: 1. TItlbIa (lancia ~ 03n n
13'07'52.

SPORT
CIaUe 1300: 1. BreSChI(lota) In 12'02'15;2.MaIdi
(Ams) 12'16'53; 3. ~ (0SeIa 1'0/10)
12'42'91; 4. De Gal 14'19'57.
CIo ••• 1600: 1. OfrOnCISCaO(0SeIa Pa/9) n
11'41'14.
CIo... 2000: 1. Nestt In 10'14'35; 2. 8CJIlt:j
10'32'66; 3. IIIando 10'33"07; 4. BIOSaI(I.UC:CIi1)
10'50'50; 5. AnaStOSIO 11'02'61; 6. 19J11ai
11'03'70 (MtI 91 aItl1su 0SeII0 Pam
CIo ••• 2500: 1. stnlnghetto (luccl"t'l) In 11'54'1~
2. RanChI (9imbaIl11'54'61.
PrOIaI1Pt;1. PrOSSIInerIn 11'30'43; 2. Vabucc:IoI
(0seI1o Pa/9) 11'35'70; 3. TretII11'39'45;4. PeICrOda
(~boI) 11'50'84; 5. Maggtanl12'12'97; 6. L~
12'40'02 (MtI gII atht su lucchInI).



A VITERBO IL BOLOGNESE REGOLA GLI seOLA

rELFO DElOMINI
SI CHIAMA CAUCETI
VITERBO - Al debutto sul difficile
e velocissimo tracciato dei Cimini
Mario Caliceti e la sua Osella Pa/9-
Bmw hanno sbaragliato il campo
degli avversari sia nelle prove uffi-
ciali che in gara, li pilota dell' Ac
Bologna si e trovato subito a pro-
prio agio sugli S chilometri di que-
sta salita da oltre 150kmh di media,
stabilendo il nuovo record del per-
corso (corretto da una chicane) in-
fliggendo agli abituali dominatori
della manifestazione distacchi no-
tevoli. La famiglia degli Scola al
gran completo non e stata in grada
di ripetere gli strepitosi successi
degli anni passati; Domenico, auto-
re di un tris di vittorie consecutive
dall'85 all'S7, e giunto secondo an-
che a causa di una scelta di rappor-
ti al cambio operata all'ultimo mo-
mento non proprio felice. Carlo ha
tagliato il traguardo subito dietro,
mentre il pili giovane Emilio con
una vettura Prototipo si e classifi-
cato settimo. Tra i due fratelli cala-
bresi si sono inseriti Braconi,
Giammaria (sul podio lo scorso an-
no) e Peroni, tutti su Osella Pa/9.
Grande delusione per il generoso
ma sfortunato pilota locale Germa-
no Nataloni che, impossibilitato ad
utilizzare l'Osella Sport per punta-
re all'assoluto a causa di problemi
di motore evidenziatisi in un test
sul circuito di Vallelunga, ha dovu-
to prendere il via eon la sua Lancia
Delta 84. Purtroppo la corsa della
potente berlinetta torinese e stata
rallentata da una perdita di pres-
sione nel turbo e Nataloni si e dovu-
to accontentare di un ottavo posto,
certo molto al di sotto delle attese.
li forzato forfait di Maurizio la-
coangeli che, seppur presente nella
lista dei partenti, non si e presenta-
to dopo la brutta avventura alla
Ascoli-Colle San Giacomo, ha, ri-

vato la competizione di uno dei pro-
tagonisti nelle vetture da Turismo.
Si e imposto percio Claudio Giobbi
del sempre agguerrito Gruppo Pilo-
ti Civitavecchia, la scuderia che
eon la locale Tuscia Viterbo assiste
gran parte dei concorrenti. La sua
Ford Sierra Cosworth Gruppo N,
14.assoluta, ha preceduto le Alfa 75
Gruppo A del grintoso Jacovella.

Enrico Azzini
vHocrrA IN SAlITA
W8fbo. 2 seIIembre 1990
20, coppa del Clmlno
goro valda per la Coppa csci
Le clalllftche
AItOIUIa: 1. CaIIceII (0seI1a Poj9) 3'01'44 alla ITl&-
dio dl 158,73 kmh; 2. D. SCOIa(0SeIIa Poj9) 3'05'27;
3. C. SCOIa(0seI1a Poj9) 3'05'76; 4. BrOCOnI(0SeIIa
Pa/9l3'11'46; S. Glammal1a (0seI1a Poj9) 3'12'00;
6. PeronI (BOganI) 3'20'62; 7. E.SCOIa(0SeIIa Poj9)
3'22'17; 8. NaIaIOnI (lancia Della 54) 3'22'00. 9.

Morio Colicefi e la
soo Osel/o Po/9. O

lianco (Foto Biondo)
non honno avuto

problemi o Vifetbo
confro gli Scoki,

segnando oncne il
record del percorso

modificato

Goarduccl (0-00) 3'24'00.10. FronceSChlnl (luc·
chlnI) 3'29'3S.
GR\IPPO N
CIaSM 1150: 1. DI CaSImIrO 4'30'48; 2. Monzl o
2'06; 3.lmocenH o 3'04; 4. DI Sletano o 3'19; S.Art-
gellnI o 4'54; 6. De SimOnI o S'02; 7. BrOCCOIInIo
6'09; 8. BeIfIneIUo 10'13; 9. ROmaCCIo 1S'06; 10.
8attal o 19'06; 11. AOIeIII o 20'37 (1Ut1IsuA 112).
CIo ••• 1300: 1. FaItoIInI 4'02'40; 2. GOnZIo 3'20; 3.
Vaccoro o 6'07; 4. Mels o 9'69; S. DOmanICa o
11'76; 6. Ceccarelli o 27'32; 7. PaPI o 48'49 (1Ut1Isu
Peugeal205l/a1tfe).

~

SEMBRA IL NORBURGRING
VITERBO - Al termine della gara Mario Caliceti e addirittura rag-
giante: «La corsa e una delle piU affascinanti d 'Italia perche e uelocis-
sima (sembra di essereal Nurburgringl) e consente di andare al massi-
mo. Insomma mi sono divertito moltissimo. Sano contento di aver sta-
bilito un tempo cosi interessante al mio primo tentativo e spero che ri-
manga per un po' di anni». Molto cavallerescamente poi, come si ad-
dice a un gentieman driver, aggiunge: «Questa vittoria e un omaggio
al mio amico Nataloni; compagno di tante competizioni». Gennano
Nataloni,lusingato, si associa al vincitore per cio che riguarda lo stu-
pendo tracciato e l'ottima organizzazione: «Purtroppo pero il tubo che
porta la pressione al turbo si eforato, forse a causa di una pietra, e mi
sano dovuto accontentare dell'ottava posizione». Nonostante abbia ta-
gliato il traguardo primo tra le vetture di serie eon la Ford Sierra Co-
sworth Gruppo N, Claudio Giobbi sembra tutt'altro che soddisfatto:
«Si poteuafare molto di piu; negli ultimi due chilometri poi, il motore
si e messo ad andore a 3 cilindri. Potendo avere la vettura a posto si
sarebbe potuto scendere sotto il muro dei 3'30'»). O

aa ••• 1400: 1. De FeIId (ROI Uno 7OS)4'48'07.
aa ••• 1600: 1. Bren1I(PeugeoI205 GII) 4'06'06; 2.
Capacclol (TC>/OIoCOrOIIa)o 3'40; 3. DeIeIttI (Opel
Caoo) o 7'07.
aa ••• 2000: 1. cem! (PeugeoI205 GII) 3'S7'38.
aa ••• 2500: 1. SIeIanI 3'47'96; 2. lanci o S'14; 3.
PrOPOnIo 6'81; 4.An1ga o 2S'26 (1ut1Isu RenauIS GI
Turbo).
aa ••• OIIN 2500: 1. GIObbI (Ford SIerTaCaswoIth)
3'34'39; 2. GenIIII (Ford Escort Turbo) o 30'80.
GNppoA
CIaSM 1150: 1. AIISteI 4'23'55; 2. DI Costanzo o
17'91; 3. PrOCOPIo 27'84; 4. MOrOIIo 37'79; S.Mog-
r;j o 44'73 (1Ut1IsuA 112).
CIaSM 1300: 1. ESPOSItO4'03'76; 2. TeIesca o 12'47
(1ut1Isu PeugeoI205 i!ot,'e).
aa ••• 1600: 1. CIagI 3'S9'08; 2. Pancolll o S'3O
(1Ut1Isu Alfa Romeo SpIInI).
CIaSM 2000: 1. ManI (Peugeal205 GH) 3'49'21; 2.
Galla (Opel Manto Gs!) o 2'54; 3. Too:hIa (Opel
Menlo Gsl) o 9'65; 4. loual (Peugeot 309 GII) o
20'66; S. FOIIrOn(AJIaRomeo GIV) o 2S'5O.
aa ••• 2500: 1.J<l<XJo'eIIa(AJIaRomeo 7S) 3'41'02;
2. oGIuseppe. (AJIaRomeo 7S) o 1'80; 3. MaIeIIa
(RenauIS GI Turbo) o 11'96.
CIaSM OIIN 2500: 1. Monoco (Royer 35(0)
4'05'76; 2. Pellegltnl (Bmw 635 CSI)o 0'05; 3.AICaIa
(Ford SIerTaCoSWOl1h)o 2'38; 4. PeIInI (Ford Escort
Turbo) o S'66.
GR\IPPO •
aa ••• 1600: 1. Pace (5eallblzo) 4'00'01; 2. Maz-
zasama (ROIX1j9) o 8'S1.
CIo ••• 2500: 1.Tommasl (RenaUlS Turbo) 3'46'28.
aa ••• 3000: 1. NaIaIOnI (lancia Della 54) 3'22'33.
SPORT
CIo ••• 1000: 1. BarbaIOSSO(Ams) 3'53'58; 2. Gal-
zanl (Oms) 01'96.
CIo ••• 1600: 1. Goarduccl (ChtMOn) 3'24'96; 2.
TornaIoIe (0SeIa Po/6) o 7'45.
CIo ••• 2000: 1. CaIICetI 3'01'44; 2. D. SCOIao 3'83;
3. C. SCOIao 4'32; 4. BraCOnIo 10'02; S.GIammarIa
o 10'56 (1Ut1Isu 0seI1a Paj9).
CIaSM 2500: 1. oKoblboo (ClVnaS) 3'41'38.
~ 1. PerOnI (BoganI) 3'20'62; 2. E. SCOIa
(0seI1a Pa/9) o 1'55; 3. FronceschInI (lucchInI) o
8'73; 4. PrOIettI(Boganl) o 10'05; S. MangInI (Boga-
ni) 010'99; 6. DegII ESPOS1I(Crd) 01'27'89.



SAUTA BAnUTO ROSOLlA NELLA RINATA GARA PALERMITANA

CASSIBBA E' PRIMO
SENZA MEZZI. .. TERMINI
CACCAMO - Continuano a rina-
scere in Sicilia alcune manifesta-
zioni dal passato prestigioso , ma
che erano cadute nel dimentica-
toio, Merito, ancora una volta, di
Staff 99, che dopo la salita al Mon-
tepellegrino e il Giro di Sicilia ha
riportato in vita la Termini-
Caccamo, cronoscalata valida ne-
gli anni 'SOanche per il campiona-
to italiano. Oopo cinque stagioni e
stato rispolverato lo stesso traccia-
to di gara, lungo sette chilometri,
che collega i due centri del paler-
mitano. Il vincitore dell'ultima edi-
zione, Benny Rosolia, non e riusci-
to a continuare idealmente il suo
cielo vittorioso, dovendosi arren-
dere alla supremazia di Gianni
Cassibba, che adesso guarda eon ti-
ducia al suo prossimo impegno, la
Coppa Nissena. Cassibba e etato
autore di una prova senza errori,
che gli ha consentito di lasciarsi
dietro Rosolia di 2"85. A parziale
scusante del marsalese va l'aver
completato una sola salita nelle
prove per la rottura del motore,
poi sostituito. Sotto le previsioni
anche Ceraolo, che in questa gara
si era imposto nell'Sl. lipilota del-
la scuderia Ateneo aveva fatto se-
gnare il miglior tempo in prova ma
irl. gara ha compromesso le sue
possibilita di vittoria sin dal primo
tornante, quando e andato in testa-
coda e ha perso tempo ovviamente
prezioso. Ceraolo si e cosi dovuto
accontentare del terzo posto. Lo ha
seguito Salvatore Anelli, finalmen-
te al traguardo dopo tre tentativi
anda ti a vuoto eon l'Osella del
Club Targa. Anelli ha preceduto il
compagno di colori «Oiram» , su

Giovanni Cossibba, sopra (Foto Ubro), velocissimo o Caceomo eon /'Osel/o

Lola T 294. Oopo Santo Ferraro, se-
sto eon l'Osella 1300, ha trovato po-
sto il rallista Antonio Stagno, che
con la Ford Sierra prestatagli da
Renato Barraja e stato l'unico fra
le vetture derivate dalla serie ad
entrare nei primi dieci dell'assolu-
ta, oltre a vincere il Gruppo A.
Buone le prestazioni di D'Anca,
Fortuna, Arresta, che chiudono i
primi dieci. In un Gruppo N molto
combattuto il migtiore e risultato
Vecchio, davanti a Puccio e Pusa-
teri. Dietro a Stagno, nel Gruppo
A, hanno trovato posto Lombardo
e Di Benedetto. Fra le vetture del
Gruppo B successo per Luigi Gri-
maldi. Hanno coneluso la gara SO
degli 84 piloti partiti.

Pietro Libro
VHOCITA IN SALITA
Coccamo (Pa), 2 settembre 1990
9, T,nnlnl.caccamo
Leclau/tlche
AuoIuIa: 1. COSSIbba(0SeIa Pa/9) In 4'07"47 alla

~, ,
E ANDATO FORT

CACCAMO - Proprio alla Termini-Caccamo di cinque anni fa Gio-
vanni Cassibba fece il suo debutto al volante di una Sport di 2000 cc.
Adesso vi e tornato da vincitore, alla grande: «Nelle ultime gare - di-
ce - non tutto era andato per il verso giusto; questa vittoria mi ripaga
quindi di alcune delusioni. La vettura e migliorata molto e mi ha eon-
sentito di stabilire un buon tempo, che e rimasto comunque lontano dal
record di Rosolia per le diverse condizioni del tracciato di gara. Adesso
guardo con fiducia alla Coppa Nissena, prova di campionato italiano,
dove incontrero i migliori specialisti». Di poche parole Benny Rosolia,
secondo: «Nelle prove - dice - avevo rotto il motore, prendendo parte
a una sola salita. Sostituito il propulsore non ho avuto nient'altro da
lamentare». Terzo posto per Gianpaolo Ceraolo: «In prova - dice-
avevo realizzato la migliore prestazione, ma in gara mi sono girato al
primo tornante, dovendo ripartire da ferrno, esono riuscito a "limare"
di pochi decimi il tempo di ieri». O
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media dl 116,370 kmh; 2. RosaIa (OseIla Pa/9) In
4'10'32; 3. Ceroolo (OseIla Pa/9) In 4'13'86; 4. Meli
(OseIla Pa/9) In 4'26'53; 5. .QIromo (lola T 294) In
4'32'60;6. Fenoro(OseIIa 1300) In 4'34'26; 7. SIOgnO
(Fo!d SIetrOCaswo<th) In 4'37"95; 8. O'Anca (Ama
1300) In 4'39'74; 9. foftuna (lucclWll) In 4'43'96; 10.
Anesla (BellasO In 4'50'48.
ORUPPON
CIa ••• 1150: 1. GerocIIn 5'35'68; 2. Rlno 5'36'38;
3. Cuccla 5'41'30; 4, ZappolO 5'42'30; 5.1nguagg1a-
lo 5'42'86; 6. MaggIo 5'48'06; 7. Crtslodoro 5'48'67;
8. Baibertna 5'51'42; 9. Mei 5'54"70; 10. Tardlbono
5'57"95; 11.llardo 5'59'98; 12. AoI96'01'35; 13.GIoI-
dano 6'11"96; 14. SehkM 6'19"65 (1Ut1Isu A112).
CIa ••• 1300: 1. BenenatI In 5'15'15; 2. Splnoso
5'24'97; 3.Varo 5'25'01; 4. CastIgla 6'34'51; 5.lncro-
pero 6'49'19 (1Ut1Isu PeugeoI205 Rallye).
CIa ••• 1600: 1. Ma/SOIOIn 5'20'18; 2. fOI1I(Opel
Corsc Gsj) 5'23'47; 3. ContI 5'27"40; 4. lo BI.<gIO
5'30'39; 5. 0IMert (Opel Cona GsI) 5'36'36; 6. PIrOI-
no 5'41'88; 7. Catonese (Fo!d Escort XJ3) 5'46'77
(1Ut1Igl alh1su Peugeot 205 GH).
CIa... 2000: 1. Petrollo (Peugeot 205 GH) In
5'22'85; 2. PaI1a(FIatRttmo 130) 5'37"74; 3. Monzella
(FIat Rttmo 130) 5'39'88; 4. Ta1urt(PeugeoI205 GH)
5'42'89.
CIa ••• 2500: 1. Glartando In 5'03'55; 2.v1tzl(Bmw
M3) 5'04'72; 3. la Rocca 5'08'03; 4. Opolla 5'22'58;
5. DI Rs 5'27"72 (1Ut1Igl alITIsu Renoutt 5 Gt Turt>o).
CIa ••• otr. 2500: 1. VecchIo In 4'52'86; 2. Pucelo
4'59'48; 3. Pusatert (lancia Oetta Integrole) 5'00'18;
4. Tusa(lanlca In) 5'01'84; 5. DIScafonl (lanclo Del-
to Integrole) 5'05'67 (1Ut1IgA alh1su Fo!d siena ).
ORUPPOA
CIa ••• 1150: 1. GuaggenH In 5'13'46; 2. MIIotta
5'20'94; 3.AnzaIone5'22·75; 4. Mlrtcl5'25'64; 5.TurTI-
eIono 5'25"76; 6. Guartno 5'28"78; 7. 8adag1acco
5'30'67; 8. Gerblno 5'31'33; 9. Selascla e Venl1cln-
qua 5'31'91; 11. luca 6'24'30 (1ut1Isu A112).
CIa ••• 1300: 1. serpa 5'19"43; 2. SeonH5'31'51; 3.
Caslagna 5'36'65 (1ut1Isu Peugeot 205 Rallye).
CIa ••• 1600: 1. Creo (PeugeoI 205 GH) In 5'04'85.
CIa ••• 2000: 1. lombarda 4'52'31: 2. Venl1clnque
5'08'64; 3. sunsert 5'13483; 4. De luca (Opel Kadett
GsI) 5'14'17; 5. Monnino (Peugeot 205 GH)5'17"45;
6. Culotta 5'28'97 (1ut1I91 alITIsu FIat Rttmo 130).
CIa ••• 2500: 1. SotttIe{FIat uno Turbo) In 5'06'23: 2.
Prtnzt..otl (FIat Uno Turtx» 5'09'50; 3. Capomacelo
(Renaun 5 GtTurbo) 5'30'51.
CIa ••• otr. 2500: 1. SIOgnOIn 4'37"95: 2. DI Bene-
00"04'55'14; 3. GambIno 4'56'04 (1Ut1Isu Ford).
caIIPPOI
CIa ••• 1600: 1. Grtmaldl In 5'08'13; 2. MannalO
5'31'69 (entrombl su FIatX1/9).
CIa... otr. 3000: 1. GOrUtI (Pooche 930) In
5'34'86.
SPORT
CIa... 1000: 1. Anesla (BeIIaSI) In 50'48: 2. Mini
(Anu) 6'01'68.
CIa ••• 1300: 1. Fenoro (Osetla Paf9) In 4'34'26; 2.
O'Anca (Ams) 4'39'74.
eta ••• 2000: 1. Cosslbba In 4'07"47; 2. Rosola
4'10'32: 3. CerooIo 4'13'86; 4. AneI14'26'53; 5. .QI-
rom. (lola T294) 4'32'60 (gfl alh1su Osetla).
PrototIpt: 1. foftuna (lucehInI) In 4'43'96.



PROTOTIPI AVARANO DOPPIO VIA E TROPPA INDISCIPLlNA

NEL CAOS GENERALE
NON SBAGUA BRIGATO

Sanesi, sopra eon il
numero 1, e giunfo 01
secondo posto ne/la
garo di Vorano vinfo
dal sempre positMJ
8rigafo, sopra o
destro, ene na saputo
shutfore i guol dl
Moncini /I foscono,
o sinisfro (Phof04),
dopo over {atto la
pole era in festo ma
si e rUirato.Dopo il
primo dei due via
Ronco, soffo, na
urtato
COlTOdieopofondo
(AJtuoUofo)=----

VARANO - Rigenerati da un me-
se e mezzo di ferie i protagonisti
del tricolore prototipi si sono forse
presentati a questa ottava prova
intenzionati a darsi battaglia sen-
za esclusione di colpi. Se i due tur-
ni di prove u.fficiali avevano visto
una spettacolare lotta risoltasi a
favore della Bogani Sp 90 di Man-
cini, le prime battute della gara
hanno fatto temere il peggio. Infat-
ti, mentre Mancini e Brigato stila-
no correttamente a Francia (urta-
to da Corradi) esce una marcia; ne
approfitta Martinello che lo af-
fianca, ma aIl'uscita della parabo-
lica il padovano va in testacoda,
uscendo di pista. Senza attendere
che sfili il gruppone Martinello
rientra in pista ed inevitabilmente
la sua Lucchini e centrata dalla Ti-
ga di Gasparri e dalla Bogani di
Ponti. Immediata I'uscita della
bandi era rossa, alcuni piloti pero
non interrompono il loro ritmo e
aIl'inizio del rettiIineo principale
Sanesi tocca Ronca, che tarnpona
Corradi ormai quasi fermo. Ronca
e cosi protagonista di un perfetto
«looping» ed il pilota e sveito ad
uscire dalla vettura capotata. Mol-
to spavento, ma per fortuna nes-
sun danno fisico, mentre molte
vetture escono con ingenti danni
da questo pericoloso rodeo inne-
scato da palesi scorrettezze. Ne
fanno le spese Martinello e Sanesi,
ai quali i commissari sportivi in-
fliggono un'ammonizione eon dif-
fida. Al secondo via mancano Pon-
ti, Gasparri, Palazzolo, Martinello

e Ronca; Mancini e Brigato van no
nuovamente in testa seguiti da
Francia e Corradi. Sanesi, che
parte in quarta ma, tampona Moz-
zi che esce alla curva parabolica
coinvolgendo anche Consonni; nel
trambusto Corradi s'intraversa e
Conti non lo puo evitare rompen-
do il radiatore dell'acqua. il pro-
puisore di Corradi va a cinque ed
al 4. giro il pilota di Audisio e Ben-
venuto si ritira; all'B, giro e fermo
anche Francia (motore) e stessa
sorte al 12. subisce il battistrada
Mancini. Pilota e costruttore to-
scani vedono ancora una volta
sfumare un possibile successo. Ne
approfitta Brigato. il vicentino, al
volante di una perfetta Lucchini
domina fmo alla fine, lasciando
lontano Sanesi che comunque co-
glie un secondo posto molto im-
portante per la sua classifica. Se il
Tna ridara a Brigato il successo di
Imola il campionato petra consi-
derarsi riaperto. Terzo posto per il

pugnace Consonni, per oltre meta
gara eon la temperatura dell'ac-
qua alle stelle. AI termine di una
gara in cui troppi debbono leccar-
si le ferite, Ragazzi, «Gimax». Giu-
dici e GaIli chiudono alle spalle
dei primi tre.

Maurizio Masini

vnoclTA IN CIIlCUITO
Varono MeIegO~ (Pr).2 settembn! 1990
I. pJO'iCld.1 CGmpJonato italiano
prototlpl
Leclaulllche
AuoIuIa: 1. BrIgatO (lucchlnl sp 90) 32 girl In
26'15'866 alo meda dl 131. 584 kmh; 2. SOneSI
(lucchlrj sp 90) o 10'244; 3. COI1$OIYlI(lucctrj sn
89) o 30'837; 4.1Iogoul (lucchlnl sn 89)0 31'935; 5.
oGImax. (lucctrj sn 89) o 43'790; 6. GludId (&,om-
bol Lm 87) o 1 gro; 7.GOI (luccNrj sp 90) o 1 gro;
8. DUgnOnI(fOI1InO90) o 1 gio; 9. ScoIrj (Bogoni
89)0 3 girl.
O Qlro pili V.IOC« BrIgatOIn 48'278 ollo meda dl
134.222 kmlt
Carnpioncllo: 1. Sooe~ 113 puni!; 2. BrIgatO64; 3.
COnOdI61; 4. MortIneIo 53; 5. Ronco 52; 6. fnJndO
48; 7. lIOgOUl e Consoml 32; 9. oGImox· 28; 10.
COntI 24; 11. Mordrj 19; 12. oGIontronc<>o15; 13.
F10rdsd 13; 14. U. MerzOllo e Gospom 12; 16. A
Merzooo 11; 17. oGImax J~ 10.

lIl!mmIm

SEMPRE CONCENTRATO
VARANO - Per Fabrizio Brigato una stagione in continua ascesa:
«In entrambe le partenze - esordisce - sono sempre riuscito ad acco-
darmi a Mancini senza difficolta; sapevo che i primi giri sarebbero
stati molto tirati, ma appena ha visto la Bogani chefumaua dal poste-
riore ha preferito attendere gli eventi senza prendere inutili rischi.
Fuori Mancini, dai box mi hanno segnalato il uantaggio su Sanesi e
quindi ha tira to i remi in barca, badando a non perdere la concentra-
zwne». Delusione e rabbia per Fabio Mancini: «Il motore non era pii:
lo stesso della prima partenza, mi sono subito mancati trecento giri; ha
insistito sperando nella buona stella, ma poi ha dovuto arrendermi».
Un secondo posto prezioso per illeader Sanesi: «Nelle prove avevamo
avuto diversi problemi. In gara, dovendo superare diversi piloti piu
lenti ha perso tempo. Successivamente era inutileforzare per tentare di
riagganciare Brigato; ho preferito pensare al campionato». Consonni
appena tagliato il traguardo si ferma: <<1; un terzo posto incredibile, al
secondo via sono rimasto coinvolto nell'uscita di Mozzi e sono ripartito
ultimo, inoltre avevo il radia tore dell'acqua che perdeva eon le tempe-
rature che sono salite alle stelle». O
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F. ALFA BOXER AVARANO ESORDISCE ILCAMIlO A 5 MARCE

BALLABIO SENZA RIVAU
A UN PASSO DAL TITOLO
VARANO - Con uno schieramen-
to accettabile e eon un ambiente
piu sereno la formula promozio-
nale a motore Alfa Romeo ha af-
frontato questa settima prova di
campionato eon il cambio a cinque
marce installato per la prima vol-
ta e eon un Marco Ballabio piu che
mai deciso a incrementare il pro-
prie palmares. E proprio Marco
Ballabio, pur non riuscendo a si-
glare la pole, complice la pioggia
caduta nei momenti decisivi del
secondo tumo di prove, e riuscito
a mettere il quinto sigillo a una
stagione eccezionale. il pilota di
Meroni, se non si recuperera la de-
cima prova, eon questo nuovo sue-
cesso avrebbe gia matematica-
mente vinto il titolo e comunque
anche nel caso contrario non si ve-
de chi potrebbe mettere ancora in
discussione il suo casco tricolore.
Al via Ballabio e protagonista di
una bella partenza, e al «poleman»
Francesco Merendino non rimane
che accodarsi. Dietro Michele Me-
rendino sembra intenzionato a te-
nere a bada i vari Gasbarri, Ga-
sparini, Aries, Macchi, Salvarani
e Macchi. Nelle prime fasi della
gara Gasbarri e soprattutto Aries
sono sulla difensiva, mentre Ga-
sparini, velocissimo alla esse, at-
tacca i due fratelli siciliank Nel
corso dell'ottavo giro una incom-
prensione, proprio tra i due fratel-
li, provoca l'uscita alla esse di Mi-
chele messo in difficolta da un lie-
ve rallentamento del fratello. Mi-
chele scivola in ottava posizione,
mentre Gasparini, ora terzo, at-
tacca Francesco riuscendo a supe-
rarlo. Dietro Gasbarri ed Aries
stanno disputando una gara molto
accorta. Francesco Merendino
non demorde e nel corso del 16. gi-
ro approfitta del varco lasciato al-
l'interno da Gasparini, il palermi-
tano s'infi1a costringendo l'avver-
sario all'esterno, le due vetture si
toccano e Gasparini ha la peggio
uscendo. Nell'ultima parte della

gara Francesco Merendino non
riesce, causa un assetto ormai pre-
carlo, a contenere il ritorno di
Aries che lo supera al 19. giro e di
Gasbarri che al 23. conquista il
terzo posto. Mastronardi chiude
quinto davanti a Michele Meren-
dino. Per Savio una gara tutta in
salita causa una uscita nel primo
giro di gara che lo ha costretto a ri-
partire ultimo per finire settimo.

Maurizio Masini
'IROCITA IN CIRCUITO
'101000 Melego~ (Pr) 2 seHembre 1990
7. provo del camplonalo italiano
F. Alfa boxer
Le classHlche
AssoIu1o: 1. 8oltoblo 27 gI~ In 23'21"282 alta meda
cl 124,857 kmh; 2Mes o 1"537; 3. GOSbOnIo 4"944;
4. F. Merenđno o 6"698; S. MostronclldI o 7"7S7; 6.
M. Merenđno 013"491; 7. S<:Moo 1S"385; 8. RIYoIto
o 2S"177; 9. Atgonouto o 29"243; 10.AmedeI o 1 gI-
ro; 11. oCogUOTOoo 1 glro; 12. Genero o 2 girl; 13.
Bertlnelll o 7 girl; 14. Gospo~nI o 12 gl~.
O GIlO plu veIoce: 801loblo In 50"760 0110media dl
127,659 kmh.
Complonato: 1. 801loblo 45 puntl; 2 Gosborrl 2S;3.
F.Merendino 16; 4. Mocchl e S<:MOiS; 6. Mostronor·
cl 13. 7.Gospo~nI e Mes 12;9. M. Merencloo 10; 10.
SoIvolOnI 10; 11. Atgonouto 1.

l!m!IIIIII

LOTTA INCANDESCENTE
VARANO - Quinto sigillo per Marco Ballabio: IIEro certo di avere
una vettura perfetta, ho mancato la pole perche appena montate le
gomme nuove e iniziato a piovere, comunque ho rimediato con un 'otti-
ma partenza. Una volta in testa ho controllato la corsa eanche quando
Aries si e avvicinato era tutto sotto controllo». Se per il titolo ormai
non ci sono piu dubbi rimane ancora incerta la lotta per il secondo
posto e la vittoria nella Under 21: liE stata una gara molto dura - pre-
cisa Gasbarri - causa i problemi che avevo aouto in prova. La tattica
che mi era imposto mi ha dato ragione. Quando era assieme ad Aries e
Francesco Merendino e stato necessario essere molto accorti. La lotta
era veramente incandescente». Un'altra prova positiva di Fabio Aries:
«La partenza e stata molto bella e ho auuto l'opportunita di portarmi
in seconda posizione, ma ho rinunciato perche avevo le gomme troppo
fredde; ho jatto un paio di dritti perdendo due posizioni. A quel punto
ho atteso che tutto ingranasse per il verso giusto. Ho rafforzato la mia
posizione neil'Under 21 e cio e pitl che sufflCienten. O
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8a/fabio, in alfo (Photo 4) eon i/
primo posto a Varano e in odore di
mcokxe. Gara accorfa e terzo
posto per Gasbani. sopra asinisfra,
menfre Aries e secondo e Miche/e
Merendino sesto, a /ato,
(AJtualfoto). De luca, sopra,
(AJtualfoto) rompe i/ ghiaccio in
F.2000. Canni Ferrari e Minut%,
sono. ai posti d'onore (Photo 4)

F. 2000 CANNI FERRARI SI ACCONTENTA DEL SECONDO POSTO

LA PRIMA VOLTA
DEL ROMANO DE lUCA

VARANO - Luigi De Luca ha fi-
nalmente ottenuto la sua prima af-
ferrnazione in F. 2000.E un risulta-
to che il giovane romano rincorre-
va fin da inizio stagione ed appare
signiticativo che lo abbia raggiun-
to proprio aVarano, dove undici
mesi fa aveva vinto in F. Alfa Bo-
xer. Un successo netto, ottenuto
tenendo un ritmo di gara elevatis-
simo, addirittura superiore a quel-
lo della gara di F.3 disputata a va-
rano in maggio! Alla grande gioia
sua e del team Cevenini ha fatto da
contrappunto la delusione di Luca
Canni Ferrari, l'unico che ha cer-
cato di impensierire De Luca. TI
milanese ha disputato una gara
splendida, veramente di cuore,
ben assecondato da una Reynard
perfetta, ma ha dovuto inchinarsi
alla superiorita del vincitore. Cosi
come Michele Minutolo che, eon il
titolo gia in tasca, non ha voluto
rischiare piti di tanto, acconten-
tandosi del terzo posto davanti al
sernpre positivo Riccitelli, al de-
butto sulla pista emiliana. Venia-
mo alla cronaca della gara: dalla
prima fila scattano eon decisione
De Luca e Canni Ferrari mentre
parte molto bene anche Rangoni,
che nel primo giro guadagna ben
quattro posizioni. De Luca condu-
ce davanti a Canni Ferrari e Minu-
tolo. Per i primi quindici giri la si-
tuazione al vertice rimane stabile,
eon un ritmo di gara elevatissimo:
i due capofila prendono un buon
margine sugli inseguitori, girando
costantemente in tempi molto vi-
cini a quelli di qualifica. Al 16.
Rangoni, in crisi eon la frizione, si
gira all'uscita della «Esse»: riesce
a non sbattere e a ripartire, ma
perde cinque posizioni. Pochi girl
dopo e De Tommaso che si gira, al-
la «Ickx», mentre Canni Ferrari si
avvicina sensibilmente al batti-
strada. Per De Luca si pone anche
il problema dei doppiati, che eon-
sentono al pilota della Reynard di
avvicinarsi ulteriormente. I due

CAMILLO ALQUATI
Q,\
~

APPLlCAZIONI
SPECIALI PER AUlO

piloti di testa sono letteralmente
scatenati e girano eon tempi incre-
dibili: alle loro spalle Minutolo ri-
nuncia all'inseguimento, cercan-
do di mantenere un certo vantag-
gio su Riccitelli. NegU ultimi girl
Canni Ferrari tenta di agganciare
De Luca, ottenendo anche il giro
piti veloce, ma il suo sforzo non e
sufficiente.

Innocenzo Bonelli

VElocnA' IN CIRCuno
Vorano Melega~ (Pr). 2 seHemb<e 1990
9. prova del TroIeo Rsa, dl F. 2000
Le claulflche
Assoluto: 1. De luca (Dolaro 389-AJ1oRomeo) 39
girl In 30'13' 028 ollo medlo dl 139.391 kmh; 2. coo-
ni ferro~ (Revnord 893-AJ1oRomeo) o 1'604; 3. MI-
nutolo (Oolloro 389-AJfo Romeo) 016'871; 4. RICCI-
telll (Oolloro 389-A1foRomeo) o 20'548; 5. Gatll (001-
Ioro 389-A1fo Romeo) o 21"392; 6. Giorgio (Oolloro
389-AJfo Romeo) o 28'186; 7. Nlceto (Oolloro 388-
Alla Romeo) 029'350; 8. De Tommoso (Oolloro 389-
vw Spless) o 31'259; 9. Coldenl (Oolloro 389·Vw
Spless) o 36'590; 10. Treul (Oolloro 388-A1foRomeo)
o 40'784; 11. AnnonI (Oolloro 389-A1fo Romeo) o
42'410; 12. RongonI (Oolloro 388-A1fo Romeo) o
43'657; 13. RIgoIdI (Revnord 893-A1foRomeo) o 1 gI-

ro; 14. MelOnI (DoIIoro 389-A1foRomeo) o 1 giro; 15-
ChIOnnI (Dolloro 389-A1foRomeo) 01 giro; 16.Glen-
nini (DOIOrO389-Vw Spless) o 1 gIro; 1f. Napi (00l0-
ro 389-A11oRomeo) o 1 giro; 18. Seul (Revnord 883-
vw 8robhom) o 2 girl; 19. lusuordl (DoIloro 389-AJ1o
Romeo) o 11 girl; 20. 8eIOnI (Revnord 883-A11oII<>
meo) o 12 girl.
O GIlO plu~: Connl ~ (Revnord 893-AJ1o
Romeo) In 45"936 allo meda dl 141,Q65kmh.
llepechage: 1. 8el1onl (Revnord 883-AJ1oRomeo)
17 gI~ In 13'38'964 0110media dl 134,511 kmh; 2.
Chlonnl (Oolloro 389-A1foRomeo) 00'438; 3. Seul
(Revnord 883-VN 8robhom) o 5'378; 4. RtgOIdI(Rey.
nord 89J..A11oRomeo) O 6'079; 5. CorsInI (Reynord
893-AJ1oRomeo) o 6'299; 6. Sobbottnl (OoDaro 389·
Alla Romeo) o 6'873; 7. RCl'IIlrO(Oolloro 389·Vw
Spless) o 11'194; 8. Correr (DoDaro 389-A1foRomeo)
o 11'567; 9. Medlanl (Dolloro 389-AJfo Romeo) o
12'449; 10. FOSSOtI (Revnord 893-AJ1oRomeo) o
18"256; 11. G1n1(Dolaro 389-A1foRomeo) o 28'334;
12. Pena (Reynord 87J..A11oRomeo) o 33'188; 13.
ferroresl (DoIIoro 389-AJ1o Romeo) o 31"714; 14.
Scl'lttone (Dolloro 389-A1fo Romeo) o 44'364; 15.
SPOIOdOre(DOIIOrO388-A11oRomeo) o 2 gIri; 16.
conco (Reynord 893-AJfo Romeo) o 8 girl
O GIlO plu ~: CorsInI (Revnord 893-AJfo Ro-
meo) In 41"156 0110meda dl 137,416 kmh.
Claulflca del TroIeo: 1. Mlnutolo punH 64; 2.Connl
ferro~ 34; 3. De luca 30; 4. RtccJteIB14; 5. Goli, Ron-
goni, De Tommoso 11; 8. GIorgio 9; 9.Annonl7; 10.
Amodoo 6; 11. Pogoni 5; 12. ManIonI., Melonl, lIIgOI-
dl, Spolodore 4. 16. Coldenl 3; 17. Conco 2; 18.
GIonnln\ 89llonl1.

UNA VETIURA PERFETIA
VARANO - A fine gara Luigi De Luca e circondato dalle molte per-
sone che si complimentano con lui per la sua vittoria. rrLa monoposto
di Cevenini era perfetta - dice De Luca - e non ko avuto il minimo
problema. Nei primi giri ko tirato al massimo per accumulare un certo
vantaggio sugli inseguitori, per avere un po' di tranquillita. Poi ko
rallentato, ma ko visto che Canni Ferrari si e riavvicinato sub ito, gra-
zle anche ai doppiaggi; e allora ko ricominciato a tirare, riguada-
gnando quel vantaggio ene mi ha consentito di oincere». Che effetto fa
questa prima vittoria in F, 2000? «Era tanto - dice - che la inseguivo
eadesso ce l'ho fatta: spero ne uengano altre». Michele Minutolo e pa-
go del suo terzo posto: «I primi due era no troppo veloci - esordisce-
e anche tirando al massimo ko visto che non tenevo illoro passo. Avevo
infatti qualche problema di assetto, a cui in gara si e aggiunto pure il
cattino funzionamento della frizione. E po i, a campionato finito (e uin-
to) un po' di rilassarnento ci uuole!». Luca Canni Ferrari e piuttosto
demoralizzato: rrLa vettura - dice - era veramente perfetta; tanto ene
nelle ultimefasi di gara giravo quasi col tempo di qualifica. Pili di cosi
non so cosa potevo fare: ko dato il massimo ma non e bastaton. O

Collellori di aspirazione e scarlco. carburatori. alberi distribuzione in acciaro,
rapporti al cam bio. rapporti al diflerenziale. ripartitori di coppia, pistoni stampati.
valvole. guarnizioni testa. coppe olio. dischi e meccanismi frizione, bulloneria ed
altro materiale per motore e cambio per velIure da competizione e d'epoca,
NOVITA PER DELTA INTEGRALE 16 VALVOLE: flangia presa aria turbo con foro
regolamentare .. 40 mm, .•eprom speciali .., rapporti al diflerenziale 13x57, 14x57
e 15x56, kit ingranaggi cambio (in acciaio speciale eon denti rellificati) 1', 2", 3"
velocita per cambio di serie. impianto di scarico speciale .•stradale ».

NOVITA PER FIAT TIPO 16 VALVOLE: alberi distribuzione speciali in acciaio,
impianti scarico speciali, «eprom speciali .. inoltre in approntamento, materiale
motore e cambio Gruppo .•A»,

26100 CREMONA - ITAL Y - VIA DANTE 91
Telefono (0372) 20450-410398 - Fax 457538
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COPPA R5 PRIMO ANCHE A MONIA ILMARCHIGIANO

PER GAGUARDINI
VITTORIA E TITOLO
MONZA - Con la sesta vittoria
stagionale, ottenuta sulla pista di
Monza, il ventitreenne pilota fa-
brianese Mauro Gagliardini ha
chiuso definitivamente il discor-
so per la lotta al titolo delle R5
grazie ai 100 punti incamerati. Al-
le spalle di Gagliardini rimane
unicamente aperta la lotta per il
secondo posto, lotta che vede im-
pegnati Guglielmo Giacomello e
Renato Fruzzetti, appaiati a quo-
ta 42 punti. Quella di Monza e sta-
ta sicuramente, secondo quanto
hanno dichiarato gli stessi prota-
gonisti, una delle gare pili belle
dell'intera stagione, disputata ad
alto livello dai protagonisti e vis-
suta sul duello serrato fra Ga-
gliardini e Giacomello. Dopo un
avvincente testa atesta la lotta
per conquistare il diritto a salire
sul gradino pili alto del podio ha
visto prevalere Gagliardini, favo-
rito anche dal calo della macchi-
na dell'avversario, che ha accu-
sato problemi nel corso degli ulti-
mi due girl. Per Renato Fruzzetti,
terzo al traguardo, poteva invece
essere la giornata buona per eon-
quistare la vittoria ma due ma-
laugurate uscite di pista hanno
consentito al pilota toscano di
guadagnare soltanto il terzo po-
sto e il giro pili veloce della gara.
Grazie a questo piazzamento
Fruzzetti continua a detenere il
primo posto nella classi.fica riser-
vata agli esordienti. Fra i pro-
tagonisti della prova monzese,
anche Massimiliano Dini, co-
stretto al ritiro mentre si trovava
in terza posizione per una uscita
di pista alla staccata della curva
parabolica. Quarto al traguardo
Franco Caruso che, nella matti-
nata, si era imposto nella gara va-
lida per la Coppa Michelin. La
Coppa Italia, eon il primo posto
giA assegnato a Gagliardini, do-
vra celebrare gli ultimi tre ap-
puntamenti della stagione, che
potrebbero diventare la passerel-
la finale del pilota gia vinci tore
del titolo. Questi ultimi tre ap-
puntamenti, pero, potrebbero an-
che riproporre i motivi di inte-
resse che hanno contrassegnato
le ultime gare, eon Giacomello a
«guastare» la festa dell'avversa-
rio per rendere avvincente fino
alla conclusione la stagione della
Renault 5 Gt Turbo. Da segnala-
re, infine, che alle spalle di Fran-
C? Caruso, nella Coppa Michelin,
Sl sono classi.ficati Valerio Pre-
senzini, Paolo Panceri e Ambro-
gio Roselli .

Gianni Cattaneo
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PENSO GIA ALLA CLIO

MONZA - La gara monzese della Coppa Italia Renault 5 ha dato al
ventitreenne pilota di Fabriano, Mauro Gagliardini la sicurrezza ma-
t~~atica della .conguis~ del titolo: «Sono soddisfatto - dice Gagliar-
dini - per la outoria odierna eper la eonquista della Coppa Italia. AI-
l'inizio della stagione si sudava meno per guadagnare il gradine piu
alto del podio. Nelle ultime gare, invece, ci sano stati duelli piu accesi
grazie soprattutto a Giacomello che anche oggi a Monza mi ha dato
non pocofilo da toreere. Meglio cosi, ne guadagna lo spettacolo». Con il
titolo in tasca, Gagliardini sta pensando alla prossima stagione: «Non
ha ancora deciso. Potrei eontinuare - dice ancora Gagliardini - eon
la Coppa Italia che si correrć eon la nuova Clio (che il pilota ha gia
grazie alla vittoria di quest'anno) oppure cimentarmi eon le monopo-
sto. Vedremo». Grande protagonista della gara, Guglielmo Giacomel-
lo, racconta la sua prestazione: «Negli ultimi giri e calcato il rendi-
mento della mia macchina e non ho potuto tenere testa a Gagliardini.
Spero proprio di rifarmi nelle prossime gare». Anche Renato Fruzzet-
ti, terzo al traguardo, e stato tra i protagonisti della prova: «La mac-
china andava bene - afferma il pilota - enonostante due uscite di pi-
sta ha recuperato e ha guadagnato la terza piazza. Senza quei contrat-
tempi avrei conquistato una posizione migliore. Sulla pista di Monza
poi, mi trava sempre a mio agio)). D

VELOCITAIN CIRCUITO
Monzo (MI) • 2 settembre 1990
7. provo della Coppa italia hnaull5
Leclaulflche
AUOIUIa: 1. GogIartInI13 gItI n 29'57"18 ala me-
docl151, 037 kmh; 2. GiacomeIloa 1"37;3. ffUUeI.
"a 4"73; 4. Cal\J$O o 8"20; 5. Presenzlnl a 26"1)3;6.
MuccIo a 32"24; 7. BOCCIOa 37"85; 8. MarCaCC:Ia
47"06; 9.l1osell a 47"31; 10. GI'OeIm:I a 1'06"66; ii.
Pancett o 1'07"06; 12. Dela potto o 1'15"40; 13.~
naa 1'23"29; 14. 8IaSIo 1'23"30; 15. Scadcmogla a
1'47"90; 16. AOfdeISI a 1'49"96; 17.letbInI a 1'51"68;
18.foicollnl a 1'51"88; 19. CeSa1nI a 1 gilo; 20.SC:M-i
o 1 gilo; 21. oAtchlmedeo a 6 girl; 22. COSSIa 6 girl
O Qil'Opluvelac« Fru.uetlt In 2'16"53010 meclađ
152. 933 kmh.
Complonalo: 1. Gogllatdlnl1 00 puntt; 2. GIaCOme>
lo, Fru.uetll42; 4. BOCCIO41; 5. MoIcoccI39; 6.cesa-
rInI 31; 7. Presenzlnl 26; 8. SpompatII24; 9. Mucdo
21; 10. CoMO 18.
coppa Mlchelln: 1. COMO 10 gItI n 23'10"60 ala
meCIa dl 150,151 kmh; 2. PreSenZInIa 1"77; 3. pa\-
oert a 27"52; 4.1!oseI a 39"66; 5. Rosi a 39"74;6. sas-
si o 51"90; 7. Ross! a 51"99; 8. SantUI a 1W61; 9.
ScoIdamogio a 1'17"41; 10. Aon:lalsl o 1'18"13; ii.
Sa.1n1a 1'43"48; 12. Ze!bInI o 1'44"79; 13. Dela POlIO
a 1 gilO; 14. LeonOIt o 2 gItI; 15. Imb!IgIotto a 2 git
16. ČhIoromonte a 3 girl; 17. Blelresolo a 3 git 18.
MiOnI a 3 girl; 19. Gana a 4 git 20. ~a 5
girl
O GIlO pili VeIaC« PreSenZInIn2'17"80 ala međa
cl 152.187 Kmh
Complonalo: 1. PreSenZtnI.COMO 42 PUnII;3. Ilo-
selII28;4. Rosi 27; 5. Del FOnIe22; 6. cossi 18; 7. pa\-
cen 15; 8. G1arg11O;9.lmbrlglotta 9; 10. SceItinI,San-
tUI~ Trttone 7.



Corfo Rebai, o Jolo, si
giro menlre possa
8rocco (Phol04).
Successo per Orsini
tro JePorsche o
Monzo. solto (OJiver).
davonfi o Dazzon, oj
centro (Phot04).
Nel/'o/fro pagino:
sopro il vincifore del/e
R5 Gagliordini
offioncoto do
Giocomel/o (Phot04)
e, solto, Fruzzeffi.Solto
o sinistro Coruso,
primo in Coppa
Michelin (Oliver)

CHALLENGE PORSCHE SFORTUNATI IREBAl

SVETTA ORSINI
AMUSO DURO
MONZA - E durata soltanto
poche centinaia di metri la cor-
sa di Bruno Rebai che, nella
quinta gara del 2, challenge na-
zionale Porsche, era balzato al
comando dalla terza lila dello
schieramento di partenza. ~?,Po
la prima variante, pero, la ranu-
ra della trasrrtissione della sua
Porsche 911 costringeva il pilota
alla resa, lasciando cosi via libe-
ra agli avversari verso la vitto-
ria finale, Franco Brocca, Carlo
Rebai e Maurizio Orsini si ren-
devano cosi protagonisti della
gara eon Orsini, in pista eon
una Porsche 930, che guadagna-
va la vittoria davanti a Dazzan e
Martinoli. Davvero sfortunata
anche la prova di Carlo Rebai,
che partiva in pole position ed il
stato costretto ad alzare bandie-
ra dopo un testacoda che provo-
caya il deterioramento dei
pneumatici della sua «930»,
mentre era in lotta per la prima
posizione, Assente dallo schie-
ramento di partenza Alessan-
dra Persichetti eon la «Carrera

2», La milane se durante le pro-
ve ufficiali il stata protagonista
di una rovinosa uscita di pista
alla variante Ascari che ha pro-
vocato danni alla vettura non ri-
parabili in tempo utile per pren-
dere parte alla gara, Per Franco
Brocca, che partiva dalla secon-
da lila dello schieramento gra-
zie al terzo tempo ottenuto nelle
prove, l'unica soddisfazione il
stata quella di aver effettuato il
giro piu veloce della gara ad 01-
tre 167 chilometri orari di media
e di essere giunto ottavo al tra-
guardo dopo essere stato al co-
mando della gara per i primi tre
girl, (g.c.)

VHocrrA IN CIRCurro
Momo (MO - 2 seHemb<e 1990
6, prova challenge Porsehe
ClassH\ca assolula: 1. ()fSinj (Pooche 930) 12 ~
In 25'36'24, 010 meCIO di 163,100 kmh; 2 Dozzon
(Porsche 911 S) o 17'98; 3. Mor1inoli (911 Sc/rs) o
24'78; 4, SpoIoforo (911 Rsr) o 1'05'62; 5. CoIossl
(911)01'25'67; 6. Marino (924 Conero) o 2'12'10; 7.
Rebal CorioCup) o 1 gilO; 10.PIono (911 Correra) o
1 gilO; 11. O'Agos1lno(930) o 1 giro.
o Glro pl" •• !oce: Brocco In 2'04'58 0110media dl
167.603 kmh.
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RALLY 1. SERlE VOLTINUOVI SI IMPONGONO A SAN DAMIANO

PERVEDELAGO
DOLCE E' IL GRAPPOLO
SAN DAMJANO - Vedelago-
Marchisio eon la Lancia Delta
16v si sono imposti nell'B. edizio-
ne del rally «TI Grappolo». Anco-
ra una volta le strade astigiane
hanno dato il successo a volti
nuovi del rallismo piemontese.
COSI,dopo Moncalvo e Vesime, e
toccato a San Damiano, feudo ral-
listico astigiano, a portare alla ri-
balta due giovani equipaggi. In-
fatti alle spalle di Vedelago, eon
un distacco di 36" si e classificato
il torinese Giorgioni, pilota venti-
duenne, che eon la Lancia Delta
16v della Meteco si e imposto
d'autorita nel Gruppo N. Come
sempre la gara sandamianese e
stata ricca di colpi di scena, eon
continui cambiamenti in testa al-
la classifica, in special moda nel-
la prima parte della gara. Al via
non si presentano in dieci, tra i
quali i favoriti Capellino (vinci to-
re del Vini) e Bianco (vincitore
del Vesime) e pertanto 152sono le
vetture che scendono dalla peda-
na. Dopo la prima prova due dei
sicuri protagonisti si sono gia fer-
mati: Bovero e Corio. Le loro due
Ford Sierra Cosworth hanno ac-
cusato rispettivamente problemi
alla guarnizione della testa e alle
bronzine. Tortone eon la Opel Ka-
dett Gsi 16v si ferma sui secondo
trasferimento. Sulla seconda pro-
va la Opel Kadett Gsi di Rao, pri-
mo leader della corsa, accusa
problemi elettrici e il giovane to-
rinese scivola nelle retrovie della
classifica. Al comando passa cosi
Borsa seguito da Viotti mentre al
terzo posto c'e il sorprendente
Bastita. Per lui la prova tre sara
pero fatale. Sulla sua Lancia Del-
ta 16v e il difIerenziale a cedere.
Ma a cambiare definitivam,ente il
volto della classifica sara la quar-
ta prova. TI leader Borsa e costret-
to alla resa. La causa sara la rot-
tura del difIerenziale della sua
Lancia Delta che lo costringe a
segnare il passo per la prima vol-
ta in questa stagione. Viotti ere-
dita COSIla leader-ship ma solo
per pochi chilometri. Infatti an-
che per lui la quarta prova sara
fatale. La rottura di un giunto
della sua Opel Kadett 16v lo fer-
mera. La classifica al primo rior-
dino vede pertanto Vedelago al
comando eon 2" di vantaggio su
Giorgioni, Beitrame (Ford Sierra
Cosworth) al terzo posto. Dalle
retrovie rispunta Rao che e risali-
to al 14° posto. Nei top-ten c'e an-
che Rosso, ma un'uscita di strada
lo fermera sui quinto tratto cro-
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nometrato e per l'ex slalomista il
responso medico parla di sospet-
ta frattura del gomito. A tre pro-
ve dal termine Rao si porta a 12"
da Vedelago. Si prospetta un fina-
le al cardiopalma tra i due piloti.
Purtroppo la rottura del cambio
ferma definitivamente Rao, la-
sciando cosi via libera a Vedelago
che va a vincere eon onore il suo

primo rallye. Al termine della ga-
ra ben cinque ore di verifiche
hanno accertato che le vetture di
Enrico (Opel Kadett Gsi 16v), Mi-
gliara (peugeot 205 Rallye) e Go-
nella (peugeot 205 Gti) erano del
tutto conformi alla fiches, to-
gliendo COSIogni possibile dubbio
sulle loro posizioni in classifica.

Giorgio Gianuzzi

Sul/estrade asfigiane c'iJ stato un vero festival di nomi nuovi del ral/ismo
piemontese: il giovane Vedelago, in 0110,si Il infatti imposto nel Rally del
Grappolo, mentre Bellrame, sopra, (Phot04) ha fatto suo il terzo
posto assoluto e il secondo in Gruppo N. Quinta posizione per
Ciriotto-Ruffa, sopra o destro, (Magnano) autori di una gara regolare

,
LA STERLlNA DI PAPA

SAN DAMIANO - Con il successo al rally «TI Grappolo» il trentu-
nenne Gian Franco Vedelago ha ottenuto la sua prima afferrnazio-
ne assoluta. «Ho esordito nell'automobilismo nel 1984 - confessa
Vedelago - in precedenza avevo iniziato l'attiuiui sportiva sempre
eon imotori, ma a due ruote. Can le moto infatti presi parte all 'euro-
peo di oelocita in pista e mi classificai al 4. posto finale efui primo de-
gli italiani. Dedieo questa mia prima vittoria a tutti i ragazzi che mi
hanno aiutato e che continuano a darmi una mano)). Stefano Gior-
gioni, e un nome nuovo in prima zona. «Ho eominciato a correre lo
seorso anno - esordisce il giovane pilota torinese - e mi sono clas-
sificato al 2. posto negli Under 23 al rally della Lana. Quest'anno,
grazie all'aiuto della Meteeo, ha fatto un paio di gare sia in prima
zona che nei Cir, ma eon scarsi risultati. E questo il mio primo risul-
tato e penso di essermi guadagnato la Sterlina d'oro che mio padre
mi aveva promesso sefiniuo la gara». TI primo dei piloti astigiani e 3.
assoluto e il canellese BeItrame. «La mia Ford Sierra Casworth ha
lamentato dei problemi nella prima parte della gara - confida Bel-
trame - solo nella seconda porte, che era la centralina a crearmi dei
problemi. Molto sportivamente Bianchi, che non e il mio preparato-
re, me ne ha data una e tutto si e risolto per il meglio. Sono comunque
molto soddisfatto di aver terminato la gara, dopo una stagione non
molto fortunata». O

RAl.LY1. SERIE
san Dorriono đAsl1 (At) -1-2 settembfe 1990
8. rally II Grappolo
gara valida per la Coppa Italia 1. zona
(coeff.3)
Le classlflc:he
AuoIuIa: 1.Vedelago-MOIchlslo (Londo Delto 16V)
In 58'20'; 2. Giorglonl-Vo~nI (londo Delta 16V) o
36'; 3. Be/trame-Robblone (FoId SIefTOCosworth) o
1'06'; 4. Soredl-Adonzo (Reno~ 5 GtTUIbo) o 1'30';
5. ClrIolll-l!uflo (FOId SIefTOCoSWOl1h)o 1'33'; 6. &VI-
co-Boosso (Opel Kodett Gsl16V) 01'37'; 7. MIgIo-
ro-V1eI (Peugeot 205 RoIt(e) o 1'44'; 8. GOneIO-
MossIno (Peugeot 205 Gt1)o 1'54'; 9. NObBeIti1a
(Lonclo Delta 16V) 02'06-; 10. Musso-fenero (Peu-
geot 405 MI 16) o 2'30'.
GRUPPON
Classe1150: 1. ilofettcHlertotto In 1.07'53'; 2.Afne.
rJo.Crognoz o 5'; 3.AltcMI1o-Rooo 41';4. Brogogno-
Jo.<:ogIero o 1'35'; 5. MO!ganI-8eIInI a 1'53'; 6. Mo-
SCarIn<>ferrerOo 2'12'; 7. fononzl-boordl o 2'15'; 8.
GIIgOIOrH.1OrOn o 3'29"; 9. f>InO.{;IOrIOo 3'43';
10. Gomtx»ernlcolo o 13'18' (MtI su A 112).
Classe140O: 1.Stelaflin.Ot.'erloln 1.03'12'; 2. PefW.
Pet1n1o 21'; 3. ChIoppero-Petlegrtno o 35'; 4. Imbo-
den-Benonl o 1'26-; 5. Zottlw.ndreott1 o 1'38'; 6. VI-
nels Maseo o 1'56'; 7.Veronese-PelIo o 2'24'; 8.SPI-
goion-Cosolon o 2'35'; 9. Domltono-Sconc:Mno o
2'54'; 10. VIono-RlportI (Opel C()(SQSr) o 5'11'; 11.
BOrIO-MarOnInIo 5'59'; 12. MooIoon-MlgIoteItI a
6'10' (MtI gtI OIIrIsu Peugeot 2051!attfe).
Classe 1600: 1. Zonchetk>Caltese In 1.Q2'14'; 2.
Penosso-Mustoo 24'; 3.Trtscalj.VercelI044~4.8cJI.
(I.Mounno o 2'16'; 5. SeM-P\.wgoto o 2'19"; 6. can-
tCll8llo-<:astelett o 2'51'; 7. Imor1s1o-8onzo(FOIdRe-
sto Xr2) o 3'03'; 8. Fagllatl-MoIInorls o 3'51'; 9. Artu-
sIo-Nordlello o 5'02' (MtI 911OIh1su opel COISOGsI).
Classe 2000: 1. Enrlcc:Hlaosso (Opel Kodett Gs!
16V) In 59'57'; 2. GoneIIo-Mosslno 017'; 3. DelI1os-
SO-OeIRossa (Opel Kodett Gsl16V) o 1'50'; 4. CIO-
Y8IIO-GO<tnOo 2'17'; 5. GOIJbO.l1IgOo 3'10~ 6. BICJn.
co CIerIca (Opel Kodett Gsl16V) o 3'54'; 7. QIeai$.
Slmonoto (Opel Kodett Gsl16V) o 6.51'; 8. lIIgrO-
AseglIo o 7'46'; 9. Banell-Pet1ssInotto (Aa! RItma
130) o 7'59"; 10. ScMo-BeccOIto (Peugeot 309 GH)o
8'45'; 11. Poscane-GJeITlmo o 10'26' (MtI gI 01tT1su
Peugeot 205 GH).



CIa ••• 2500: 1. Pugnante-lona tn 1.01'14'; 2. PI-
cozzl-Monte o 32'; 3. Motton-Nozzort o 1'53'; 4. Gt-
blino-Borbln o 3'38'; S. Damosl-Grolloroto (Rat Uno
Turbo) o 13'41' (luII1gi olh1su I!enauH S Turbo).
CIa ••• ollre 2500: 1. Gtorgtont-Voslnl (lancia DaHa
16V)In 58'56'; 2. Bettrome-Robblone o 30'; 3. Clrtottt-
Ruffa o S7"; 4. Noltn-8erttna (lancia Della 16V) o
1'30'; S. Boldi-Rcwo o 2'09'; 6. Boccolotte-GlolelU
(Mazda 323 4Wd) o 2'S1'; 7. ZOnetlo-CocIo (lancia
DaHa Integrole) o S'27"; 8. Scosso-Rovero (lancia
DaHa 4Wd) o 8'31' (1UII1gU olh1 su Ford Sierra Co-
SWOI1h).
GRlJPPOA
eta ••• 1150: 1. 8IonccH;lullono In 1.06'33'; 2. NI-
co-lusso o 6'; 3. leoll-Genlslo o 49'; 4. Concototo-
Matta o 1'32'; S. Ferrarts-AIbertozzlo 2'33'; 6. Cap-
pok>Coppoto o 3'08'; 7. 8ello-Croslo o 4'35'; 8. Co-
peto-Folchero o S'24'; 9. Gorbortno-Borberts o 6'58';
10. BOldo-G!rtbuolo o 14'3S' (1UII1su A 112).
CIa ••• 1400: 1. MIgHoro-V1elln 1.00'04'; 2. dioni-
Grandi o 2'01'; 3. Prtottt-8romonte (Roi Uno 'Sx) o
3'34'; 4. Burchlelloro-Act1s o 3'41'; S. SovotnHortts
(Rat Uno 70) o 4'02'; 6. Mosocco-lemosson (Rat
Uno Sx)o S'24'; 7.$ontorelll-Ponchione (Rat Uno 70)
06'38'; 8. Gorbortno-PoggIo (Rat Uno 70) o 7'39'; 9.
Freslo'(;otombo o 8'02' (tUtttgll olh1su Peugeot 205
Rollye).
eta ••• 1600: 1. Turtettt-80nn (Toyoto Corotla) In
1.08'1S'; 2. Poveslo-Slocco (Opel COM GsI) o 23'.
eta ••• 2000: 1. Musso-Ferrero (Peugeot 405 M116)
In 1.00'50'; 2. Decodentt.cosotto o S'; 3. Otttno-
CIlIcco o 1'24'; 4. Formoggto-Sconovtno o 3'07"; S.
Venturello-Gordenghl o 4'00'; 6. Nopolllono-Cucco
o 4'03'; 7. GIozzJ-Neblolo o S'30'; 8. Storto-Rosso
(Opel Kodett Gst) o 7'2S'; 9. Comogllo-Rosstn (Rat
Rttmo 130) o 8'OS';10. Chlmento-$ottert (Opel Mon-
lo Gte) o 8'37" (1UII1gl olh1su Peugeot 205 GH).
eta ••• 2500: 1. $oredl-Adonzo In S9'50'; 2. Coruso-
Coppelll o 3'08'; 3. Amerto-Gomboro (Rat Uno Tur-
bo) O 4'3S'; 4. leono-W1rth o S'09'; S. Cocchloro-
Btondo (Rat Uno Turbo) O S'47"; 6. Rovero-Morcotin
O 7'20' (1UII1gUolh1su Renautt S Gt Turbo).
eta ••• ollre 2500: 1.Vedelogo-Marchlslo In 58'20';
2. Ferraro-Aroto o 3'19'; 3. Cosolegno-PonosIH (lan-
cia DaHa Integrole) o 3'41'; 4. Monterstno-Morrone
o S'07"; S.Vecchl-$olemo (lancia Della Integrole) o
S'56'; 6. Rosso-Mlgnone (Atfo Romeo 7S Turbo) o
6'36' (1UII1gll olh1su lancia DaHa 16V).

A MELFI UN SECONDO PER lONCA CHEVALE IL GRUPPO N

ROSINA IMPONE
LO STILEGENOVESE

MELFI - L'equipaggio Rosina-
Paglia su Lancia Delta del team
«Genova Corse», ha vinto eon pie-
no merito la seconda edizione del
Rally del Vulture, tagliando per
primo il traguardo di Melfi e to-
gliendo, cosi, lo scettro all'equi-
paggio lucano Lavecchia-
Stefanelli, protagonisti in assolu-
to lo scorso anno. Ma assenti in
questa edizione. Ai nastri di par-
tenza si sono presentate 55 vettu-
re, 43 delle quali hanno portato a
termine la gara. La manifestazio-
ne, organizzata dall'Associazione
Dragen's Team di Melfi in colla-
borazione eon l'Automobile Club
di Potenza ed il patrocinio del Co-
mune di Melfi, si e svolta su di un
percorso di 289km su 5 prove spe-
ciali ripetute due volte per un to-
tale di 84 km, ha avuto un inizio
velocissimo eon le Ford Sierra
Cosworth e le Lancia Delta a far-
la da padrone. Rosina-Paglia su-
bito in evidenza e primo colpo di
scena nella terza prova eon l'u-
scita di strada dei fratelli Tradice
su Lancia Delta Integrale. Per la
cronaca i fratelli Tradico, alla vi-
gilia, godevano del favore del pro-
nostico. Sino ameta corsa, poi,
duello a tre per la prima posizio-
ne eon l'equipaggio Lagana-
Belletti in testa alla classifica al
termine delle prime due prove
speciali e Zona-Pettiti aridosso.
A meta gara la svolta. Dopo alcu-
ne prove in sordina, Rosina-
Paglia spingono... sull'accelera-
tore del ritmo e prendono il so-

Rosina, sopta. (Phof04) non ha avufo problemi per vincere nel Vulfure

pravvento sugli avversari pili pe-
ricolosi, yale a dire la coppia La-
gana-Belletti, complice una fora-
tura. Si registra, quindi, dopo la
brillante affermazione della cop-
pia genovese, la seconda posizio-
ne in classifica generale colta da
Zona-Pettiti, i pili costanti duran-
te la gara e vincitori anche del
Gruppo N. In terza posizione ta-
gliano il traguardo di Melfi Laga-
na-Bellotti, sina alla fine all'inse-
guimento generoso delle due pri-
me posizioni ma inutilmente, a
causa dei problemi di meta gara.
D'Andrea-Jerace, coppia del
team «Basilicata Corse», ha eon-
quistato l'ottavo posto nella clas-
sifica generale.

Pino Gentile

l:II!1IImE[J

UN SUCCESSO LEGITTIMO
MELFI - Sul traguardo di Melfi si parla l'idioma genovese eon la
coppia Rosina-Paglia vincitrice del Rally del Vulture: «La gara -
dicono all'unisono - e stata tiratissima ma, alla fine, siamo riusciti
a spuntarla su di un lotto di concorrenti assai agguerrito. Il nostro
successo, forse insperato aZZ'inizio, e comunque legittimo se si tiene in
debito conto che il «bottino» e stato di sette prove speciali vin te. Un ri-
sultato certamente notevole, lo diciamo senza piaggeria, ed una uit-
toria finale non pua che inorgoglirci». Sin qui le dichiarazioni del-
l'equipaggio vincitore. Tra i personaggi del Rally del Vulture ab-
biamo notato Vito Saliani, nono in classifica generale in coppia eon
Pignataro, a bordo dell'Opel Kadett Gsi 16V.Dice Saliani: «In Basi-
licata sono praticamente di casa e, da poco, sono stato inserito nella
scuderia Japigia di Bari. Dopo una lunga esperienza maturata in ...
pista da ballo, da oltre un anno, ho scelto di praticare l'automobili-
smo agonistico nel settore del RaZZy)).TI suo ottimo piazzamento in
Basilicata ha seguito a due prestigiose affermazioni conseguite
quest'anno prima nel Rally di Cassino (Frosinone) e della Jonio
(Taranto). D

RAllY 1. SERIE
Meltl (Pz), 2 settembre 1990
2. ral/y del Vullure
goro volIcIo per la Coppo Holla 6. zono (coeff. 3)

Lecta •• lflehe

Assotuta: 1. Roslno-Poglio (lancia Della 16V) In
43'42'; 2. Zonco-PelllH (Ford Sierra Cosworth) o 32';
3. logonO-8ellottt (Ford SIerra CoSWOl1h)o 48'; 4.
EvongeUsto-De$onHs(Ford SIerraCosworth) o 58'; S.
Vonlgloli-Teotl (I!enouH SGl1urbo) o 2'28'; 6. Getao-
lolocono (RenouH SGt Turbo) o 3'16'; 7. RUggIerO-
Ferrero (Peugeot 309 GH) o 3'23'; 8. O'Andrea-
leroce (l!enauH S Gt Turbo) o 3'47"; 9. $ollan!-
Ptgnotoro(Opet KodettGst 16V)o 3'56'; 10. Da kon-
co- Tunna (Peugeot 309 GH) o 4'00'.

GRUPPO N
eta ••• 1400: 1. Martello-Cotellesso In 48'07'; 2.
$ongluoto-Oe luca o 21'; 3. O!Iondl-Bonotesto o
36'; 4. Trodello-Trodella o 49'; S.Rego-Gtust (Cttroen
Ax Sport) o 3'46' (luII1gHolh1su Peugeot 205 Rollye).

CIo ••• 1600: 1. Speronztnt-SrunzIn 48'2S'; 2. Gros-
so-CrtsHnoo 41'; 3. Borbolo-Borbalo o 50'; 4. Cugl!-
nl-lorenzlnlo 1'1S'; S. 8emoudo-Ptgnotello 01'16';
6. MoscloU-MoscloU o 3'40'; 7. Blonchlno-
Notortstefono (Peugeot 20S Gtf) o S'21'; 8. MoronI-
Ceroso (Atta Romeo AAosud) o S'26' (luII1gl1olh1su
Opel Corso GsI).

eta ••• 2000: 1. $olionl-Ptgnotoro In 47'38'; 2. FOrtI-
nl-Mlgno o 8'; 3. $ordelllttt-VendttH o 26'; 4. FOZIO-
MoIendlnt o 1'01'; S. Glusfl.Potone o 1'08'; 6. Jon-
nattt-TrtsctuogHoo 1'17"; 7.$otvotore-8Ionchl o 1'26';
8. Mosclttt-DI CostelnlJO'{ o 1'36'; 9. TommIno-
Anastaslo o 2'22'; 10. Pornplll-AngeilN o 3'41' (tuttt
g6 olh1su Opet Kodett Gst 16V).

eta ••• 2500: 1. Vontgtoll-1eotlln 46'10'; 2. GeIOO-
lotocono o 48'; 3. O'Andrea-leroce o 1'19'; 4. Trtcorl-
co-Da luca o 2'16' (1UII1su Renautt S Gt Turbo).

Cio ••• ollr. 2500: 1. Zonco·PelllH In 44'14'; 2. lo-
gon6-8ellottt o 16'; 3. EvongeRsto-De $onHs o 26'
(1uII1su Ford SIerra CoSWOl1h).

GRlJPPOA
CIa ••• 1150: 1. Da Slmone-De Simone In 49'42'; 2.
Cerone-Botte o 1'13'; 3. Marzlno-Morzino o 2'24'; 4.
Tou-Topoulnl o 3'13' (1UII1su A112).

eta ••• 2000: 1. Rugglert.ferTOro(Peugeot 309 GH)
In 47'05'; 2. Da konco-TuHno (Peugeot 309 GH) o
37"; 3. Mlnlcuccl-O'Err1co (Rat Rttmo 130) o 3'42'.
CIa ••• OIIr. 2500: 1. Rostno-Pogllo (lancia DaHa
16V) In 43'42'; 2. Boslfe.Mlngorelll (Mazda 323 4Wd)
04'04'; 3. Totlls.(;oppelll (lancia DaHa4Wd) o S'05';
4. Artusl-Rufflnt(Rat Uno Turbo) o 6'00'; S.CIocIolo-
Sontomorto (RenauH S Gt Turbo) o 8'04'; 6. Pemlco-
nl-Bldettt (Ford SIerra Cosworth) o 10'1S·.
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RALLYSPRINT GRAN FINALE A BRESCIA

DALLAVILLAVOLA
MEGUO DI CO LOMB I
MONTICIflARI - TI giovanissimo
equipaggio della scuderia Brescia-
rally-Svib, che era anche organiz-
zatrice della manifestazione, com-
posto da Andrea DalIavilla e Dani-
lo Fappani, entrambi ventunenni,
si e imposto nella terza edizione
del ralIysprint Valli Bresciane. TI
duo di casa ha avuto la meglio sui
bergamaschi Colombi-Mattanza
dopo un emozionante duello, che
li vedeva ancora in parita dopo
cinque prove speciali delle sette in
pro gramma. TI successo di DalIa-
villa-Fappani, dunque, assume un
valore superiore perche ottenuto
contro avversari di notevole spes-
sore ed esperienza, mentre le ca-
ratteristiche del percorso danno
meno importanza al fatto che i
vincitori fossero alla guida di una
Lancia Delta Integrale 16v di
Gruppo N, mentre i secondi su
una Bmw M3 di Gruppo A. Nella
prima speciale, umida, ha preval-
so DalIavilla eon 2" di vantaggio
su Colombi. Quest'ultimo si e pre-
so la rivincita con gli interessi nel-
la seconda prova passando al co-
mando di 1". Nella terza (stretta e
sconnessa) il vincitore rifilava 6"
al rivale, che nelle prime due del
secondo giro recuperava i 5" di
scarto (prima 1" e poi 4"). A questo
punto, pero, il bergamasco lamen-
tava una perdita d'olio, che fmiva
proprio su una ruota posteriore,
cosicche rimediava 12" di distacco
enon poteva pretendere nell'ulti-
ma, meta su asfalto e meta su ter-
ra, di recuperare. Anzi perdeva
ancora 4". Molto sportivamente
Colombi, alI'arrivo, ammetteva
che avrebbe comunque perso il
confronto perche le ultime due
prove speciali favorivano le quat-
tro ruote motrici della Delta del-
l'avversario: «Sperauo data la gio-
vane eta di pilota e navigatore che
incappassero in qualche errore ed
invece hanno dato prova di grande
perizia». Al terzo posto, sempre
eon una berlinetta torinese, si so-

no piazzati Bergomi-Don, grazie
ad una gara senza particolari acu-
ti ma anche senza errori. I quarti
assoluti, Franzoni-Ballini, hanno
avuto il grosso merito di prevalere
nella lotta fra le numerose Re-
nault 5 Gt Turbo, mentre i quinti,
Bernardi-Maifredini, non sono
stati in grado di reggere il confron-
to con l'ingombrante Ford Sierra
Cosworth, in difficolta su strade
tanto strette

Fancesco Spampinato

RAlJ.YSPI!INT
MonHchlol1 (8s). 2 settembre 1990
3, rallysprlnt Valli Br.selan.
gora ncuIonale
Le class/fk:he
AssoIuIa: 1.OoIloYtllcHopponi (larda Delta 161/)In
14'58; 2.Calambl-Mallanzo (Bmw M3) 016'; 3. 8ef-
gamI-Oan (Lancia Delta 161/)o 22'; 4. fronzart-llolll-
ni (Reoautt S Gt TUIbo)o 39'; S. Bemarcl-MalftedlnI
(fotd SIenO Cosworth) o 40'; 6. Massar1nl-f>anri
(lancia Delta 4wd) o 45'; 7. Ramano-Puzzala (Me!-
cedes19O) 045'; 8. 8ronchI-Ceccon (larda Delta
11w) o 49'; 9. OttcManl-CasteIlanl (Opel Kadett G~
11w) o S2'; 10.Sala-Espostto(lancia Datto Integrale)
055'.
GR\IPPO N
Closse 1150: 1. Merenellln 11'24; 2.TrevIsanl-Sco-
gle o 1'; 3. Geran:lnI o 8'; 4. TIreli o 22'; S. Botfelll-
Maf1IOII039'; 6. Co~ o 41'; 7. Ma!InI-
lucchlnl o 1'09'; 8. Blanc~ffeIs o 1'34' (tUIHsu
A112).
CIo ••• 1400: 1.Nenna-f<:Mlra In 16'34; 2. Becchet-
II-lendra o 2'; 3. Marci-Morzoi o S'; 4. Tommaslnl-
Zambeltl o 1'; S.Zanonl-Mllanl 012';6. Turl-llonđao
16'; 7. PaImlMantana o lO'; 8. Antonelll-felTart o
33'; 9.Glsenll-Massaraltt o 33'; 10.Peuotll-8mgol o
58'; 11.Scvto<e-SartoreoS9'; 11.Meuanl-Meuanlo
S9'; 13.Carasl-ael1erto 1'00'; 14.11Igo-Sempmbon o
1'04'; iS. MOrand-MOdet1 o 1'06'; 16. Crednl-
AdJOOSSlo 1'20'; 17. Dragnonl-Prandl o 1'23'; 18.Ta-
raua-Penzo o 1'43'; 19. PonzerI-CopelUo 2'21'; 20.
Carbane-louo o 3'35' (Peugeot 205 Rallye).
CIo ••• 1600: laganO-Scagnamlgio (Opel COISO
GsI)ll 16'55';2. Fftzza-Ponnl{OpeI COISOGsI)02'; 3.
FIocca-flacca o 2'; 4. Penna-Pedteltl o 4'; S.Catle-
gcro-Ruzzo o 13'; 6. MazzucchelV.Stao (ResIo
)((.1) o iS'; 7. Zompatocca-Pagn 024'; 8. Datlama-
na-lleschi (Rat RItmO 105) o 21'; 9. PadracchI-
Palazzl (Fotd EscortX(3) o 21'; 10.Saaltl-Coml (Opel
COISOGsI)o 32'; 11. Pedtetll-Gulueltl o 34'; 12.Toni-
Scalnl o 42'; 13.Ghlgnatll-Morre!11(ford Resto Xr2)o
53'; 14. 8ettonl-8et1an1(Opel COISOGsI) o 56'; iS.
RemandlnI-fenI o S9'; 16. Bascarota-Mauucca
(Opel COISOGSI)o 1'39'53 (tUIHgl aItrl su Peugeot
205GH).
CIo ••• 2000: 1.loua-Aon!ndI (Opel Kadett GSI)Il
16'2S'; 2. CancoIinI-PeI (Opel Kadett GsI) o 8'; 3.
laura-fenort o 11'; 4. \IIaIanI-Sbardoinl (Rat RItmO
130)011'; S.Manteml-Manteml(OpeI Kadett~)o
18'; 6.Trt;ellotto-MlcheH o 22'; 7.Alnna-Se1TCo 33'; 7.

Passare/Ia a latina
ne/ mare di tango, a
Ifanco, (FotoBiondo)

affianca Aposto/i
in piena bagarre.

Ne/ ra//ysplint di
Brescia Dallavilla

sotto a destra,
la spunta ne/

Ifna/e su coomo;
sotto (Phot04)

Moreschl-Ponsera (Rat RItmO130) o 33'; 7.Verzero-
i·Marchl o 33'; 10.Gualdl-VlsJnI(Opel Kadett GsI)o
37'; 11. lauall-Pasquai o 41'; 12. 8arOzzardl-
ROnCOdOI1o 42'; 13. AngIar1-O!tganO (Rat RItmO
130) o 45'; 14. MasseraI-CoIoItI (Rat RItmO 130) o
41'; iS. Onell-Alegno (Rat RItmO130) o 1'03'; 16.
VIldgrO-TaranlVlo (Alfa Romeo GIv 2.0) o 3'40' (tUIH
gI aIt!I su Peugeot 205 Git).
CIo ••• 2500: 1. MooHerond In 1S'S9'; 2. Peluorl-
Marini o 4'; 3.ConH-l1ebesslo 1'; 4. Dossl-Andreoll o
16'; S.Glupponi·Pulld o 19'; 6.AIborghetll-Saladlno
026'; 7.Quart1ro1l-laurto 21'; 8. DondeIf.GIacomInI
034'; 9. PoII-&eggIa o 34'; 10.Zenonl-Pmsenfl 041';
11. PelIegrtnl-Elemardlo 43'; 12. Pllant&-l'eltIzzar1o
49'; 13. RubagattI-MasserdoItI (Rat Uno Turbo) o
SO';14. Blanca -l1agno1 o 54'; iS. 8luara-VldaIeltl o
55'; 16. C~ o 1'05'; 17. Bl9sc1an1-
MarSeII 01'18'; 18.SlIvo-Chlal1nlo 1'2S'; 19.GUeIinI-
Montal1<lfl o 1'42'; 20. 8areuonl-Negri o 1'46' (tuIH
gl ottd su RenauflS Gt Turbo).

CIa ••• OItre 2500: 1. DolloYtlla-fopponi In 14'58'; 2.
8efgamI-Oan o 22'; 3. Bematđ-Malfredlnl (Fotd 5Ief-
ra Coswor1h)o 40'; 4. Massard-Poonl (Larda Delta
4wd) o 45'; S.BranchI-Ceccon o 49'; 6. SaIo-EsposI-
ta o 55'; 7. RossI-SaIInI o 58'; 8. Da GIOCOmI-
Vanagio o S9'; 9. MIlutl-G<lfftnl o 1'18'; 10.11emoo-
đnl-ComaH o 1'2S'; 11.louart-Castell (Fotd SIenO
Cosorth) o 2'S1'; 12. GrazIaI-GueI1nI o 3'41' (tUIHgl
ottd su lorda Datto 11w).

GR\IPPOA
CIo ••• 1150: 1.Medeghlnl-81gnoltlln 16'55'; 2.Bet-
tonI.focchjnettl o 28'; !.PIetrabeIl-Moeslll o 30';"
Cestara-Pluocora o 41'; S. 8aSSa-MICheIeIt o
1'01'; 6.WtadInI-MaranI o 1'08'; 7.SaaJl)Ol1-TCMlIo
1'23'; 8. Po~o 3'40' (tuIHsuA 112).
CIo ••• 1400: 1. DI GIaCOrnO-GnOIIl 16'12'; 2.sa-
datW-MaggI o ii'; 3. Zedra-8eIUCCIo 38'; 4.Gen>
CrtStinI(Opel COISOGt) o 1'06'; S. l.OtenZinI.AntO
(Skada 130) o 1'S9' (gl aItrl su Peugeot 205 RaII,-e~
CIo ••• 1600: 1. Mobelinl-PetnJcd (Alfa sud SpllnI)
In 16'40'; 2. CClYOIi-CenutIo 6'; 3. Della Torre-Satto!ts
O 11'; 4. Ctugnola-Sassl (Fotd Escort X(3) o 36~ 5.
FattOrI-MOSCanIo 58'; 6. Gozla-Gozla (Alfa sud
Sprtnt)o 4'S9' (tUIHgI aItrl su peugeot 205 GIt).
CIo ••• 2000: 1. otlcManI-Castelanl (Opel Kadett
GSI)In 1S'30'; 2. Oresola-VedcM:lto (Rat RItmO130)
04'; 3. SaOM-RadghIera (Rat Rttnna130) o 31';"
Mineftl.Pasolnl (PeuQeoI205 GH)o 41'; S.ZIPPOnI-
Pedreltl (Peugeot 309 GH) o 48'; 6. PIC:CIm
Ponlghel (Alfal1ameo GIv) o Si'; 7. fonton-Canelo
(Opel Manto Gte) 01'11'; 8. Mara-Capreltl (Opel
Kadett GsI) o 1'12'.
CIo ••• 2500: 1. Calambl-Mattanzo (Bm.v MJ) •••
1S'14'; 2. Franzanl-8allnl (11eIlOOtS Gt Turbo) o 23';
3. Ramano-Puzzala (Me!cedes 190) o 29'; 4. 11Ioo-
CIUOCCI (Brnw M3) o Si'; S.Gemba-PargI (Me«:&-
des 190)0 56'; 6. Pasqual-Pasqual (Ratllilo TlIbo)
01'01'; 7.Ducol-Moscardl (Bm.v M3) o 1'08'; 8.OG-
Iamano-ToneIla (Renautt S Gt Turbo) o 1'11'; 9.
Guenota-Guenoto (Renautt S Gt Turbo) o 1'14'.

M.A. TECHNOLOGY
ADVANCED RECETECH

COSTRUTTORE OMOLOGATO FIA SERBATOI DI SICUREZZA
OMOLOGAZIONE SERBATOIORIGINALI PERAUTO STORICHE
ACCESSORISTICA PER IL MONTAGGIO
BOCCHETIONI E SISTEMI DI RIFORNIMENTO RAPIDO
RACCORDERIA AERONAUTICA - VALVOLE SGANCIO RAPIDO
RICHlEDETE IL NOSTRO CATALOGO CON OLTRE 100 ARTlCOLl

10148 TORINO
STR.BRAMAFAME, 2 - ANG. V. lANZO
TEL.011/2262945 - FAX 011/2262677
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VELOClTA SU TERRA ROsELLA sQUALlFICATO PER LEGOMME

TRA I DUE LITIGANTI
LA SPUNTA PASSARELLA

AGUGLIANO - L'ottava prova di
campionato non e stata certo pri-
va di sorprese, dalle condizioni at-
mosferiche ai protagonisti. Con i
primi quattro dell'assoluta a secco
di punti aumenta l'incertezza al
vertice eon ilIaziale RoseIla di mi-
sura in testa (solo mezzo punto)
sul bassanese Serraiotto, che si e
aggiudicato la classe prototipi ju-
nior. Poteva essere una giornata
trionfale per RoseIla, che aveva
surclassato tutti nella 1800 trazio-
ne posteriore ma e stato poi squa-
lificato per l'irregolarita delle
gomme assieme al secondo, Batoc-
colo. Ora sono nove in tredici pun-
ti al comando dell'assoluta; tutto
si decidera a Vittorio Veneto e
Volta Mantovana. La pista della
«Chiusa» si presentava al meglio,
eon notevoli ritocchi operati dalla
Scuderia Ferretti di Senigallia,
che ha visto trasformato con la
pioggia di meta pomeriggio l'anel-
lo in una corsia scivolosa che ha
messo in difficolta pili di un eon-
corrente. Vediamo in dettaglio le
classi. In seconda divisione, tra-

zione anteriore, non c'e stata sto-
ria con Caputo che ha fatto corsa a
se davanti alle Ritmo di Benevelli
e Ferragotto. La trazione posterio-
re era stata dominata da RoseIla,
alla sesta vittoria consecutiva in
pista. Dietro c'e stata battaglia do-
po che Dal Bo si e prima girato ed
ha poi rotto il motore: la volata e
stata vinta all'ultima curva da Ba-
toccolo, ma e stato il terzo (Bellot-
to su Fiat Xl/9) a guadagnare, do-
po le verifiche dei commissari, il
successo. Nella 3500 il mantovano
Rossetti ha dovuto rintuzzare l'at-
tacco di Paoloni, che a sua volta ha
dovuto resistere alla pressione di
Zanin (che ha poi rotto) e di Ra-
nuzzini. Tra i prototipijunior Ser-
raiotto, con perizia sulla pista sci-
volosa, e riuscito a passare davan-
ti gia al primo giro rendendosi im-
prendibile: dietro, dopo tanti nu-
meri, sono emersi Donolato e Do-
menichini. La gara prototipi 3500
ha fatto registrare il momento
clou eon Tamburini e Susan, par-
titi dalla prima ma, che si sono
trovati appaiati alla chicane. Nes-

LATIN~ SI CONsOLA CON POCMI CONCORRENTI AL VIA

BACILIERIE II RE DEL PONTINO
LATINA - Solo pochi concorren-
ti hanno preso parte alla quinta
prova del Trofeo «Universal Car»,
a dimostrazione di un certo stato
di crisi per queste manifestazioni
quando non sono inserite nel eon-
testo del campionato italiano, do-
ve invece gli iscritti non mancano
davvero e dove la stagione sta oon-
fermando notevoli spunti d'lnte-
resse. In gara a Latina solo le Vet-
ture delle classi 1000 e 1800, men-
tre Marco Marcucci, anima tore
dell'impianto pontino, ha esordito
nelle vesti di direttore di corsa.
Nella classe 1000 Bacilieri e Carol-
lo hanno dato vita ad un bel duel-

lo. Nelle fasi iniziali Carollo e riu-
scito a stare davanti all'avversa-
rio, che poi e andato al comando
segnando la migliore prestazione
della giornata. Terzo posto per
Cerroni, mentre De Tuso, Lippolis
e Piacentini hanno a lungo lottato
per il quarto posto finendo nell'or-
dine. Costretto al ritiro Spagnol
per la vittoria nella classe 1800,
Consoli, Arcieli e Galiano sono
stati protagonisti di una bella ga-
ra. Consoli dopo un testacoda ha
inseguito andando ad insidiare
nelle battute fmali della gara la se-
conda posizione di Rinaldi, men-
tre Arcieli vince eon bella sicurez-

za. Il prossimo 16 settembre e in
programrna la sesta prova del 4.
trofeo «Universal Car».

Maurizio Masini

vRocnA su lIRRA
la1lna, 2 settembre 1990
5. provo del 4, Iroteo ••UnIversol COl»
Le classlflche
Classe 1000: 1. Baclllen(RatX 1/9)8 gln In 6'52'2; 2.
Carollo (Aci X 1/9) 6'54"7; 3. Cerronl (Rat X 1/9)
7'11'54. oe Tusa(RatX 1/9) 7'33"4; 5. Uppolls (RatX
1/9) 7'34"4; 6. PIocenHnI(lancia HF)7'40'9; 7.TIbena
(A 112) ai glro; 8. Rlcel (Rat 500) o 2 girl;
Classe 1800 1. ArcIelI (Rat X 1/9) 8 glo In 7'01"2; 2.
RInaidi (Rat X 1/9) 7'05"0; 3. Consoll (Aci X 1/9)
7'68"8; 4. Gallano (Rat X 1/9)7'31"5; 5. Manglapelo
(RatX 1/9) 7'53"4; 6. Schlelroma (RatX 1/9) ai glro;
7. Pavanl (Rat X 1/9) o 4 gln.

suno dei due ha voluto alzare il
piede e sono rimasti entrambi a la-
to pista eon il mezzo danneggiato,
nel mucchio che ha provocato lo
stop definitivo anche per Tringali.
Con gli as senti illustri nella secon-
da partenza, prima della quale
aveva iniziato a piovere, e stato
Passarella a prendere l'iniziativa
ed a vincere dopo che BonoIlo era
scattato per primo, ma e stato pas-
sato poi anche da Zantomasi. Nel-
la Coppa Csai Promotion successo
di Risi che ha dovuto resistere al
potente recupero di Gindri, men-
tre nel promozionale Alfasud
Cross Pandolfi ha avuto ragione di
una agguerrita schiera di avversa-
ri.

Giuseppe Saluzzi

VROCITA su lIRRA
Agugllana (An) . 2 settembre 1990
8, provo del camplonato italiano
Le clals~lche:
2. DMSIONE
Classe 1800 lraIlone anl.r1or.: 1.Capulo &VI ScI-
rocco) 6'46"9; 2. Benevelll (Aci RIIrna) 7'30"1;4. MelU
(lancia Oena) 7'46"7; 5. Berordl(A112) 8'07"9.
Classe 1800 lrazlone posterloN: 1. Bellotto (Rat
X1/9) 6'19"1; 2. Spagnol (Aci X1/9) 6'24"9; 3. 8uo~
(lancia Bela Montecano) 6'26"2; 4. Nannl (Rat
X1/9) c 1 glro; 5. Crocl (Rat Xi m 6. Zunada (lancia
Bela Montecano}. 7.Amaton (Aci X1/9}. 8. Calzava-
ro (Aci Xi 19); 9. Tanarelll (Skada).
Classe 3500: 1. Rossetti (lancia Oena Integrole)
7'02"8; 2. Pooloni (lancia Oena Integrcle) 7'23"5; 3.
Ranuzzlnl (Alfa 33) 7'24"8; 4. RomanIslo (Pooche
3000) 7'39"1; 5. for1i (Porsche 911) 7'43"5; 6. Zanln
(Audi 4) o 2 gln.
3. DMSIONE
Classe 1600: 1. Serralotto (Rat 1600) 7'35"1; 2. Do-
noIcIo (Rat 1600) 7'39'7; 3. DomenIchInI (Alfa Ro-
meo 1500) 7'43"3; 4. 8rondlmarte (lancia 1600)
8'16'7; 5. fonlana (ford 1500) 8'30"9; 6. SPadOnI
(Rat 1600) 8'31"3; 7.Concolato&VI 1600)a 1 glro; 8.
Toiomlo (Rat 1600).
Classe 3500: 1. Passareila (Porsehe 3300 4 x 4)
7'58"6; 2. Zaniomasi (Pooche 3200 4 x 4) 8'12"3; 3.
80110110(Alfa Romeo 3300) 8'14"0; 4. MaccannelH
(Renaun 2000 n 8'37"5; 5. 8ord1(lancia 037 4 x 4)
9'05"7; 6. Apcstoll (Porsche 3200) 9'07"1; 7. 81uotto
(Porsehe 3200) o 1 glro; 8. UchenzJ (8MN 3500
4 x 4).
PromolIon: 1. RI~ (Go-Pro) 7'32"8; 3. Maroadl (Go-
Pro) 7'46"7; 4. Moronl (Funny Kart) 7'52"7;5. ENa(Fun-
ny Kart) 8'04"7.
Trofeo AJfasud Cross: 1. Pandoln 6'25"8; 2.ClngoIa-
ni 6'29"7; 3. Clmarelil 6'30'4; 4. Conlardl 6'35"8; 5.
ClomblnI6'42"6; 6. 8nnanl M. 6'48-4; 7. Cannucela
6'50"3; 8. Casagrancie 6'55"6; 9. Glorio 6'59"4; 10.
Marchini 7'05-6; 11. Ferrettl 7'25"5.

pool ucrIocita lU kim~":'~Segreteria. cIo ABI ENGINEERING

arredamenti
Ass, Sp. Autocross

«Atte Cave» MOGNOL
vittorio veneto

VITTORIO VENETO 18 SETTElVIBBE
CAlVIPIONATOITALIANO NONA PROVA
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SlALOM FAZIINO BAnUTO INESORABILMENTE

IN VALDERICE
MELlUZZO RADDOPPIA
VALDERICE - E finito come nel-
le previsioni il 5. Trofeo Citta Val-
derice, prova del Trofeo d'Italia
Centro-Sud edeIla Coppa Csai 6.
Zona. Quando in gara vi sono
Maurizio Melluzzo e Vincenzo
Fazzino difficilmente per gii av-
versari ci sono speranze. Nella ga-
ra organizzata dalla Valderice Ra-
cing il successo e andato a Melluz-
zo, pili veloce in entrambe le man-
che eon la Fiat X1/9 prototipo della
Supergara; eon una vettura analo-
ga, ma iscritta in gruppo speciale,
lo ha seguito Vincenzo Fazzino. il
pur sempre veloce Giovanni La
Mantia si e dovuto accontentare
della terza posizione, mentre peg-
gio e andata ad un altro dei favori-
ti, Girolamo Virgilio (vinci tore di
tre gare negii ultimi due mesi),
che si e dovuto ritirare nella pri-
ma manche per la rottura della fri-
zione. Buono il quarto posto di An-
drea Raiti, tornato alle gare dopo
un periodo di sosta, dietro al quale
hanno trovato posto Francesco
Agosta, Truscello, Fiore, Geraci,
Gosta ed Alcamo. A Maurizio Mel-
luzzo e andato anche il «Memorial
Lo Presti», intitolato al pilota tra-
panese scomparso in un incidente
stradale nel mese di giugno, Fra le
vetture di serie il successo e anda-
to a La Cerva, che si candida cosi
alla vittoria del Trofeo Centro-Sud
eon la Renault 5 Gt Turbo, e le vit-
torie parziaii a Vassalio, Rametta,
Martorana e Davi. Nel Gruppo A
migiior tempo per Ienna (A 112) e
vittoria di classe per Ferraro. Nel
Gruppo speciale successi di Alca-
mo, Alogna, Alastra e Sciurba,
mentre La Sala ha vinto la classe
1600 prototipi. Hanno portato a
termine la gara 71 degii 81 If0ti
partiti. Pietro Libro

SlAlOM
Volder1ce (Jp), 2 settemble 1990
5. Troleo CIltO dl VaiderIce
goro YOIdO per lo Cappa CSOI6. zona
t. classHlche
AssoIuIa: 1.Melluzzo (fiat X1/9) 148,70; 2, Faulno
(fiat X1/9) 153,67; 3. La Montto (FlatX1/9) 157,03; 4.
lIaIt1(FlatX1/9) 158,79;5.Agooa (fiat 600) 160,13;6.
Tl\Jsceflo (Rat X1/9) 160,53; 7. Ao<e (Rat X1/9)
161,48; 8. GerOCI (fiat X1/9) 163,16; 9. Costo (Rat
X1/9) 165,10; 10. lo C9IVO (Renault 5 Gt Turbo)
165,63.
GRlJPPON
Claue 1150: 1.VOS$011o179,04;2.Allegro 179,95;3.
Stoltone 183,29; 4. Adrogna 188,26 (tUttI su 1.112).
Claue 1300: 1. Romeno (Peugeot 205 Rollye)
193,32.
CIo ••• 1600: 1. Mortorona (Peugeot 205 GH)
183,73; 2. OIivert (Alfosud 5prtnt) 191,48.
Claue 2000: 1. DOVI(Rat RItma 130) 180,87; 2. Feo
(Peugeot 205 GH) 181,68.
Cio ••• 2500: 1. lo CelVO (RenauH 5 Gt Turbo)
165,63.

GRlJPPOA
CIa ••• 1150: 1.lenna 174,72; 2. Angelo 176,20; 3.
Genc! 180,02; 4. Mllazzo 180,33; 5. Blca 180,45; 6.
Mouorese 180,61; 7. DI Stefana 181,67 (tUttI su
1.112).
Claue 1600: 1. Fenoro (Peugeot 205 GH)175,66;2.
Cooello (Peugeot 205 Rollye) 176,37; 3. Blco (Peu-
geot 205 Rollye) 177,15; 4. lo Faso (Peugeot 205
Rollye) 181,61; 5. nlono (Rat Uno 70: Sx) 186,16.
GRlJPPO SPECIALf
Cio ••• 700: 1. Alcomo (G!annlnl) 166,41; 2. V1rglllo
(G!annlni) 166,62; 3. Faro (Rat 126) 167,71; 4. Cam-
pobello (Rat 126) 179,97; 5. Relno (Rat 126) 185,61;
6.Alla (Rat 500) 187,26;7. Gennoro (Rat 126) 193,74;
8. Oddo (Rat 500) 210,53.
Claue 1000: 1. AIogna (Rat 127) 168,79; 2. Gem-
mlcchlo (Rat 127) 171,01; 3.louoro (A 112) 173,18;
4. Dottolo (Rat 127) 175,87;5. Mongloroclno (A 112)
176,77; 6. Glgllo (PoncIo) 232,35.
Claue 1150: 1.AIostro (A 112) 167,43;2. 8I\Jno (fiat
128) 173,22; 3. CocIoro (Rat 127) 177,12; 4. Polo (A
112) 180,47; 5.lmporoto (Rat 128) 184,81.
CIa ••• 1300: 1. RoItl158,79; 2. PIouo 171,21; 3. DI
GIOrgi 172,39; 4. Clemente 172,83; 5. PuMrenH
195,79; 6. Nucclo 195,89; 7. DI leo (Rat 128) 202,55
(tUttIgl oHrtsu Rat X1/9).
Claue 1600: 1. Rore 161,48; 2. Gerocl163,16; 3.
Costo 165,10;4.lroto(FIat 128) 173,55(tuttI gHoHrtsu
RatX1/9).
CIoue 2000: 1. Faulno (fiat X1/9) 153,97.
CIoue 3000: 1. Sclurbo (Opel Koden Gte) 165,49;
2, Troja (Opel Koden Gle) 170,66; 3. Cillort (lonclo
8m) 182,52.
PROTOnPl
Claue 1000: 1. F.Asceto (Rat 600) 160,12; 2, S.
Asceto (Rat 126) 168,81; 3. GIocaIone (Rat 500)
167,32; 4. Spezlo (fiat 126) 170,23.
CIoue 1600: 1. lo Solo (RatX1/9) 169,93;2. Bregllo
(Rat X1/9) 172,39; 3. Geldone (Rat 128) 175,38.
CIa ••• 2000: Melluuo (Rat X1/9) 148,70; 2. lo
Montto (Rat X1/9) 157,03; 3. Tl\Jscello (Rat X1/9)
160,53; 4. Costlgllone (Rat 600) 170,43; 5. lo Merlto
(Rat X1/9) 175,66; 6. Aluto (Rat X1/9) 178,73.

MOUlizio MelluZlO, O
loto, (Magnano) e stato

l'indiscusso trionfotore
nello slalom di

Vo/derice, mentre
Giovanni Co!bone,

sotto, (Festa) ha vinto /0
slalom di Volderice

SOLOPACA NON SI ADDICE A DE WCA E ALLA SUA PORSCHE

~UVAFA SPLENDERE CARBONE
SOLOPACA - Dopo una lunga se-
rie di piazzamenti da podio, al suo
secondo anna di attivita nelle gare
di slalom (alle quali e arrivato dal
karting), Giovanni Carbone ha
colto nella prima edizione dello
Slalom dell'Uva la sua prima af-
ferrnazione assoluta della sua gio-
vane carriera. il pilota di Palma
Campania, alla guida della Fiat
X1/9 2000 16 valvole preparata dal
bravo Vincenzo Catapano, ha pe-
rentoriamente ottenuto il migiior
tempo in entrambe le manche sul
veloce e pianeggiante percorso ri-
cavato nella cittadina sannita. Al-
le spalle di Carbone, staccato di
2"09, si e piazzato Giovanni De Lu-
ca (Porsche 911), battuto su un
percorso favorevole alla sua vet-
tura. Sul podio della gara, organiz-
zata dall'Automobile Club Bene-
ven to, anche il napoletano Salva-
tore Campanile su Fiat 600/1000
che ha preceduto Camillo Bandi-

no, presente alla gara pili che al-
tro in veste di collaudatore di una
nuova Fiat X1/9 1300; il giovane
Francesco Boccia (Fiat X1/9 1600),
mai cosi in alto nella graduatoria
assoluta e l'abruzzese Pier Luigi
Piccioni, vincitore del Gruppo N
su Renault 5 Gt Turbo. Nel Grup-
po A il successo e andato a Salva-
tore LangeIla, ottavo assoluto su
Peugeot 205 Gti.

Rosario Moselli
SlAlOM
SOIOPOCO(Bn), 2 senembre 1990
1, slalom dell'uva
Gara nazionale
Le claulflche
Assolula: 1. Cort:>one (Rat X 1/9 2000) 89,96; 2. De
luca (Porsche 911) 92,05; 3. Componlle (Rat
600/1000) 94,44; 4. Bondino (Rat X 1/91300) 95,86;
5. Bacclo (Rat X 1/91600) 97,36; 6. Plcclonl (RanouH
5 Gt Turbo) 97,69; 7. Cerbo (RatX 1/91300)98,96; 8.
longello (Peugeot 205 Gtl) 100,54; 9. longobardl
(SImco R2) 101,35; 10. Mossort (Bertucclo-Alto)
101,77.
GRlJPPO N
Cio ••• 1150: 1. Adonzo 107,89;2. Perpetuo 110,14;

3. Russo 111,42; 4. Stronollno 112,52 (tUttIsu I. 112).
CIo ••• 1300: 1. Pepe 105,95; 2, NcMeIIo 110,83;3.
Morzo 110,9 (tUttIsu Peugeot 205 Rollye).
Claue 2000: 1. COmeYOle (Peugeot 309 GH)
103,55; 2, L Russo (Rat RItma 130) 130,90.
Cio ••• ofir. 2000: 1. Plcclonl (RenouH 5 Gt Turbo)
97,69.
GRlJPPOA
CIa ••• 1150: 1. Moscolo 107,56; 2, Ponelo 110,74;
3. ChIopplnell11 0,84 (tUttIsu I. 112).
Claue 1600: 1.vano (AItosud 5prtnt) 105,22
Claue ofir. 1600: 1. longeBo (Peugeot 205 GH)
100,34-
GRlJPPO SPECIALf
Clas •• 700: 1. DIIOn(Rat 126) 107,96.
CIa ••• 1000: 1. But\s (A 112) 107,96; 2, Orefice (A
112) 109,39; 3. VISIa(Rat 127) 116,67.
CIa ••• 1150: 1. Fronzese (Rat 127) 103,95.
CIa ••• 1300: 1. Bondino «RatX 1/9) 95,86; 2, Cer·
bo (Rat X 1/9) 98,96; 3. GkM!nneltl (Mini Cooper)
103,43.
Claue 1600: 1. BOCCIO(RatX 1/9) 97,36;2, Palma-
rtnl (RenouH 5 Alpine) 102,53; 3. Damiani (Joibot m
105,98; 4. Monucd (Jolbet m 114,48.
CIo ••• 2000: 1. Annunzioto (AItO Gto) 102,93; 2,
Ammlrotl ryw Golf GH) 105,23.
CIa ••• olh 2000: 1. De luca (Po~he 911) 92,05.
PROTOnPl
CIa ••• 1000: 1. Componlle (Rat 600) 94,44.
Cio ••• 1600: 1. longoberdl (SImco R2) 101,35; 2.
Mossort (Bertucclo·Alto) 101,77.
Cio ••• 2000: 1. Corbone (fiat X 1/9) 89,96.
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SLALOM A MOLlNI DI TRIORA ROSSI E IL VICE RE

CESARI NON CEDE
rOTTAVO SUCCESSO

MOLINI DI TRIORA - La 9. edi-
zione della Molini di Triora-
Langan, classica ligure dello sla-
lom, ha decretato il trionfo di Au-
gusto Cesari. Il pilota vercellese,
alla guida di una Lancia Delta S4,
ha centrato I'ennesima vittoria
del 1990 (otto su altrettante gare),
laureandosi carnpione italiano
della specialita eon tre prove di
anticipo. Su un tracciato di 3.5
chilometri, che ricaIca una delle
pili famose «speciali» del Sanre-
mo, Cesari si e imposto senza
troppa fatica, bissando i successi
dell'85 eon la Dallara e dell'87 an-
cora eon la Delta. Perfetta la sua
condotta di gara. Non ha com-
messo errori di sorta; entrando
nelle barriere eon estrema deci-
sione mai scomposto. Coadiuvato
inoltre da un mezzo eccezionale
come e la Lancia Delta S4. Dietro
di lui, nella classifica assoluta

l'ottimo genovese Erberto Rossi
su «Erberth ErI» prototipa e
Gian Pasquale De Micheli (Fiat
Abarth Xl/9). Nell'albo d'oro tri-
colore Cesari suceede a Lorenzo
Saracco, 5. assoluto a Molini, eon
un distacco di circa 8" (Fiat
Abarth Xl/9) e tuttora in lizza per
la seconda piazza, unitamente ai
vari Rossi, Massola (Fiat Abarth
prototipo) e Melluzzo (Fiat
Abarth). Gran battaglia invece
per i trofei nazionali di Gruppo.
Nell'N ha vinto il toscano Daniele
Toninelli (Renault 5 Gt Turbo),
pili che mai leader della gradua-
toria evicino aripetere gli ex-
ploit dell'88 e dell'89, mentre il
Gruppo A e stato ad appannaggio
del piemontese Silvio Salino su
Peugeot 205 Rallye. Numerosissi-
mo il pubblico, ottima l'organiz-
zazione della Supergara di Alba.

Natalino Fama

MENSI LE DELL'ASSESSORATO
AGRICOLTURA E ALlMENTAZIONE
REGIONE EMILlA ROMAGNA

E IN DISTRIBUZIONE
IL N. 9 SETTEMBRE 1990
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8encM ve/oce, Erberto
Rossi,O fionco, none riuscifo o state

davonti oCesori,
solto (Mognono), ene

onctie visto do
dietro dimostro

di sopere ondore
veromente forte

SlAlOM
Mollnl dl Inoro (Im). 2 seijembre 1990
9. Mollnl dl Trlora - Langan
Gara valida per il camplanato Italiano
Le cla •• lftche
Assaluta: 1.Ceson (Lancia DeHa$4) 178.43; 2. Ros~
(Ert>erthRI) 180.88; 3. De Micheli (Rat Aberth X 1/9)
184,75; 4. Gianni Mouone (Gmg) 186.28; 5. scroc-
co (Rat Abarth XI /9) 186,35; 6. lorterolo (RenauHAl-
pine A110) 192,99; 7. Cremonesl (Proto~po) 195,52;
8. Giuliano (smeo R2) 196,02; 9. Patete (Rat Abarth
XI/9) 196,88; 10. Paglian (Ams) 197,30.
GRUPPON
Cta ••• 1150: 1. LoVol 220,37;2. Bodo 223.36;3. 80-
nlscontro 223,47; 4. Moraglla 233,13; 5. Nlstrt235,65;
6. Clceca 245.35 (tUttI su A112).
Cta ••• 1300: 1.Gaijardelll224.07; 2.Tasselll224,75;
3. Allavena 226.82; 4. Tallone (Opel Corsa) 243,86
(tUttIgli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe1600: 1. Lanten (Opel Corso Gsl) 215,91; 2.
Pedone (Peugeot 205 GH)223,91; 3.Arata (Rat Uno
70) 263.37.
Cio ••• 2000: 1. Draghetti 217,63; 2. De MarHnI
219,74; 3. Cortese 228,10; 4. Mangani (Opet KadeK
Gsl) 230.06; 5. Giordano (Opel Kadeij G~) 233,78
(tUttIgli altri su Peugeot 205 GH).
Cio ••• oHre 2000: 1. Tonineiii 199,56; 2. Chleso
201.82; 3. VIllati 208,71; 4. Petauonl 212,07; 5. SarH
212,79; 6. De FobrtHis (Lancia DeHa Integrale)
213.44; 7. Galluccl (Lancia DeHa Integrale) 233,72
(tUttIgli altri su RenauH 5 Gt Turba).
GRUPPOA
Cio ••• 1150: 1. Masone 215,33; 2. Carona 217,$4;
3. Tomeo 222,65; 4. Penni~ 225,21; 5. Gallo 241,59
(tUttI su A112).
CIo ••• 1600: 1. Sallno 196,11; 2. Conte (Peugeot

205 GH)206,70; 3. TancredI211,45; 4. Bruno 216.82:
5. Serembe (Peugeot 205 GH)216.82;6. Manna (AI-
'asud TI)220,16 (tUttIgll aHnsu Peugeot 205 Raltye).
Cta ••• oltre 1600: 1. Rlippl (Peugeot 205 GH)
200.18; 2. Glordanlno (Peugeot 205 GH) 200,66;3.
De Maijels (Rat Uno Turbo) 222,37; 4. Domi (Ritmo
130 Aberth) 238,72.
GRUPPO SPECIAl.E
Classe 900: 1. frocosso (Rat 700) 212,53;2. Esposl-
lo (Rat 126) 230,40; 3. Grasscno (Rat 7(0) 236,20.
Cio ••• 1000: 1. ZlNino (A112) 214,79.
Ctosse 1150: 1. Schlovo (Rat 127 Sport) 204,28;2
Romero (A112) 206,58; 3. Fono (Rat 127 Sport)
211,14; 4. Panebionco (Rat 127 Sport) 227,25; 5.
Ghezzi (Rat 127 Sport) 234,25.
etosse1300: 1. Giuliano (Slmca R2) 196,02;2. 801·
tollo (Rat XI /9) 198,51; 3. Sartore (Rat X1/9) 206.60:
4. Manclna (RatXI/9) 210.81;5. Negronf (Slmca 112)
213,67; 6. Glonocca (Rat XI/9) 218,31; 7. Lorerul
(Slmca R2) 230,42.
CIo ••• 1600: 1. De MlcheH (Rat Abarth XI/9)
184,75; 2. TOOerolo(Alpine A110) 192,99; 3. Patete
(Rat Abarth XI/9) 196.88; 4. Bollestra (Rat XI/9)
208,65; 5. GoYoni (Jalbe' TI)226,83.
Ctas •• 2000: 1. Deua (Ford EscOORs) 202,97;2
Ode'lo (Opel Ascone) 207,80; 3. DetI'Utr1(yw Golf
gH) 233,60; 4. M. DeIl'Utr1(Rat 131 Rcelng) 266.42
Cta ••• oltre 2000: 1. Ceson (LancIo DeHa 54)
178,43; 2. Heldenrelch (Porsche Canera) 208,84.
PROTOTIP!
Cta ••• 1000: 1. Lo Bosco (Rat 5OO/A112)199,14;2
Sandroni (Gmg S) 199,33; 3. Gulll (Rat SOO/A112)
214,88.
Ctas •• 1600: 1. Ro~ (Erberth RI) 180,88;2.C/er11O-
ne~ (Pil) 195,52; 3.VIgO (Rat 127 Proto~po) 219,99.
Cio ••• 2000: 1. Mouone (Gmg) 186,20; 2. scroc-
co (Rat Abarth XI/9) 187,35; 3. Pagilan (Ams)
197,30;4. Rean (Rat Abarth XI/9) 210,16.



Fangio Jr eon la Eagle
tovota o iato, primo

nello Imso o San
Antonio. Nell'o/lro

pagina in 0/10, Pirro,
(Action) vinci/ore nel

Turismo tedesco; in
basso, Eomhordt

(Phot04) si e imposto
nello Nascar o

Darfing/on

IMSA INCIDENTE SENZA DANNI FISICI PER MELGRATI

FANGIO NON CREDEVA
DI ESSEREIL VINOTORE
SAN ANTONIO - Juan Ma-
nuel Fangio II e stato il re di
una corsa costellata di inciden-
ti, disputatasi sul tracciato cit-
tadino di San Antonio nel Te-
xas. Si tratta di un percorso
eon dieci curve e lungo km
2,687. Fangio ha preso il co-
mando della gara a meno di 10
minuti dalla fine della corsa,
durata due ore. L'italiano Rug-
gero Melgrati se l'e
cavata abbastanza
bene dopo un brut-
tissimo incidente
al volante della sua
Spice-Ferrari della
categoria Lights al
50. giro di gara.
Questa uscita di
strada ha anche po-
sto fine alle sue
speranze di conqui-
stare il titolo Ca-
mel Light Gt di
classe. Secondo il .
responsabile del \
team Oskar Fel-
dmann, Melgrati
ha detto di non sa-
pere che cosa fosse
successo. Melgrati
dice di non credere
che qualcuno lo ab-
bia tamponato, an-
che se la vettura
non ha sterzato co-
me se le ruote non
avessero girato e,
quindi, e finito di-
ritto contro il mu-
ro. Il pilota italiano
e stato sottoposto a
un esame radiolo-
gico, ma non sono
state riscontrate
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fratture. Fangio ha realizzato
una media di 131,341kmh nei
98 giri pari a 263,328km di una
corsa, che gli ha dato la sua
terza vittoria stagionale, bat-
tendo Chip Robinson alla gui-
da di una Nissan per 18"322.
Geoff Brabham, attuale leader
del campionato, quando era in
testa ha rallentato e Fangio al
91. giro lo ha passato dopo una

SCHIERAMENTO IMSA
Nlssan Npt90
(Brabham-Earl)

1'03'780

Jaguar Xjr10
(Jones)
1'03'985

Splce Se89,Chevrolet
(Tay1or-Miller)

1'04"018

Jaguar Xjr10
(Cobb)
1'04"306

Splce Se90"Chevrolet
(Cochran-MeCarlhy)

1'04"434

Nlssan ZXl88
(Paul jr.-Seabroke)

1'04"497
Porsche 962C

(yIeawer)
1'04"555

Toyota Eagle
(Fangio II)
1'04"587

Nlssan Gtp ZXI
(Robinson-Earl)

1'05'325

Splce Se89"Oldsmoblle
(Newman-Broekman-Sharp)

1'05'997
Toyota Eagle

(Moran-Fangio II)
1'06"027

Splce Se89,Pontlac
(Adams-Hotehkis)

1'09"042
Kudzu-Bulck

(Hessert-Morgan)
1'09'361

Splce Se89,Ferrarl
(Rnolto-Melgratj)

1'09'476

Splce Se87,Bulck
(lopez-Johnstona)

1'10"694

Splce 89,Bulck
(loring-Seabroake-Rnolto-

Melgraft)
1'11"630

Splce Se88'Bulck
(Bonner)
1'11'680

Splce Flreblrd,Pontlac
(Rocha-Marvin)

1'11"852
Splce Se90,Bulck

(Knolt-lopez)
1'13'536

Splce Se89,Bulck
(Gallaspy-Haneoek-Dow)

1'14'866
Splce Flreblrd,Pontlac

(Suteliffe-Dow-Hunt)
1'18"253

lotta eon Robinson, il quale e
stato tamponato a sua volta
dalla Nissan di John Paul jr.
malgrado cio ha potuto prose-
guire la sua corsa. Il quarto po-
sto e andato a Drake Olson alla
guida di un'altra Toyota. Ja-
mes Weaver che era salito fino
al 2. posto nel corso della gara
eon la sua Porsche 962, ha do-
vuto accontentarsi del 5. posto
dopo un testacoda verso la fine
della gara, causato dalla perdi-
ta dell'alettone. Fangio non
riusciva a credere ai suoi oc-
ehi, alla fine, e commentava:
«Ho visto molti incidenti da-
vanti ame, diverse vetture in
testacoda e uscite di pista».
Lui, invece, e riuscito a evitare
tutti i rottami in pista e mode-
stamente ha aggiunto: «Non
potevo rallentare eon Robin-
son alle spalle. Non sapevo sin-
ceramente di aver vinto la cor-
sa, finche non sono arrivato al
podio per la premiazione», La
corsa e stata rallentata da due
periodi di esposizione di ban-
diere che hanno riguardato
l'intero tracciato, dal 5. al 16. e
dal51. al 63. giro, si e trattato di
24 giri pari a 41 minuti.

IMSA
San Antonio, 2 seHemble 1990
13. gara del camplonato
La classlflca: 1. loyola Eagle (Fanglo II) 98 gl" 0110
medlo dl 131,341 kmh; 2. Nlssan Npt 90 (Roblnson~
3. Nlssan Npl90 (8rabham); 4. 1000otoEagle (Olsoo)
o 1 gira; 5. POISChe962C ~eaNer) o 2 gi"; 6. Spice
Se89-OIdsmablle (Brockman·Sharp-Newman) o 7
gi"; 7. Spice Se87·Buick (Lopez·Johnstooe) o 7 gi";
8. Splce Se9O-Buick(KnoH·Lopez) o 7 gl"; 9. Nlssan
lxt88 (Paul Jr.) o 8 gl"; 10. Kudzu·Bulck (Morgan-
Hessert) o 8 gl"; 11. Spice Se89·Buick (Gallaspv·
Honcock) o 16 gi"; 12. Splce Areblrd·Pont1ac o 18
gl".
La cIassHIco del camplonato: 1. 8rabhom 180; 2.
Robinson 154; 3. Jones 114; 4. Nielsen 100; 5. Cobb
94; 6. Fanglo II 89; 7. WeaNer 78.

TRIONFANO LE BMW
NEL TURISMO
FRANCESE AD ALBI
ALIBI - L'equipaggio del Garage
Mirabeu, composto da Jabouille e
Guitteny ha qui ottenuto il secon-
do successo stagionale dopo quel-
lo di Rouen. Estato pero Michel
Ferte, sempre su di una Ms I'auto-
re della migliore partenza per la 1.
manche davanti a Sourd su Audi,
Maisonneuve su Bmw M3 e Lapey-
re su Audi. Alla guida della vettu-
ra del Garage du Bac, Maisonneu-
ve si e rapidamente portato al co-
mando lanciato verso la vittoria.
Un'ecatombe caratterizzava la se·
conda manche eon il ritiro di Mai-
sonneuve e Ferte per noie di ac-
censione mentre Malcher ha ter-
minato in forte ritardo per proble-
mi di motore. Alla fine Guitteny
otteneva un bel successo, permet-
tendo al team del Garage Mirabeu
di accedere allo scalino pili alta
del podio della classifica assoluta.
TURISMO
Alibi, 2 seHemble 1990
9. gara del camplonato francese
L. classlflche:
1. manche: 1. Malsooneuve (Bmw M3) 23 gl" In
30'23'90 alla media dl 160,524;2. Michel Ferte (BrrM-
M3) o 2'94; 3. Molcher (Bmw M3) o 13'71; 4. Ja-
boullle (Bmw M3) o 13'94; 5. Lopeyre (Audi 80 Quot.
tro) o 16'49.
O Glro pl;' •• loe.: MolsoonelNe In 1'17"84 alo
media dl 163,535 mkh.
2. manche: 1.Gullteny (Bmw M3) 23 gl" In 30'55'19
alla media dl 157,817 kmh; 2. Baurdoo (Mercedes
190E2.5)o 23'58; 3. Basso(Bmw M3) o 39'72; 4. Bo~
saler (Bmw M3) o 1'02"20; 5. Salom (Bmw M3) o
1'05'54.
O Glro pl;' •• Ioce: Michel FerteIn 1'18'55 alla me-
dia dl 162,036 kmh.
Classlflca cumulaltva: 1. Joboulll~eny (BrrM-
M3) In 1.01'33'; 2. Basso (Bmw M3) 1.02'59'; 3. De-
st1c·Salom (Bmw M3) In 1.03'26'; 4. Mocher (BrrM-
M3) o 1 glra; 5. CoHon-Malhelbe (Mercedes 190:
2.5) o 2 girl; 6. Be~oIse-Momme" (Mercedes 190{
2.5)o 3 girl; 7. Michel Ferte(Bmw M3) o 3 gl"; 8. Bou-
det (Bmw M3) o 3 gl"; 9. 8razey ( Peugeot 205 Gn)o
5 gl"; 10. Plichet (Renoun 19) o 6 gl".
La classlflca dl camplonato: 1. Molchef 193;2 Ja-
baullle 155; 3. Lopeyre 128; 4. Michel Ferte 120;5.
Bassa 117; 6. (;ullteny 107; 7. 8razeyeSourd 101;10.
Bassa1el69.

HAKKINEN REPLICA
NUOVAMENTE
A BRANDS HATCH
BRANDS HATeH - Esempre pili
a portata di mana il titolo del cam-
pionato britannico di F. 3 per Mi-
ka Hakkinen. Mentre il suo pili
immediato rivale, Mika Salo, e stao
to eliminato da un incidente a me-
ta corsa. Hakkinen e nuovamente
partito dalla pole position eon un
tempo di 1'21"08, malgrado la par-
tenza lenta nel giro di formazione
ha poi ripreso il posto nello schie-
ramento, anehe se forse avrebbe
dovuto partire al fondo della gri-
glia, ma il reclamo da molti previ-
sto non e arrivato. L'olandese Pe-
ter Kox ha realizzato il secondo
miglior tempo, seguito da Salo e
Adams, Robertson e Fittipaldi.
Kox e stato il pili lesto al via, men-
tre Hakkinen non ha attaeca to
immediatamente, ma dopo sei gi-



ri, quando Kox ha preso una
traiettoria larga nel tornante a go-
mito, Hakkinen si trovava in buo-
na posizione per trarne vantaggio,
lo ha infilato prendendo cosi il co-
mando. Kox ha conservato la se-
conda posizione, controllando Sa-
lo finche si e arrivati a doppiare
Brodie. Le vetture si sono toccate
e tutte e tre sono uscite di scena. A
fine gara Fittipaldi, che era quin-
to, e stato multato ed escluso dalla
classifica per una manovra peri-
colosa ai danni di Higgin.

FORMUlA3
Bronds Hatch, 2 settemb!e 1990
13, gara del camplona1o brttannlco
La claulflca: 1. Hokklnen (Ro~ Rt34-Mugen) 20 glo
In 27'36'37 0110media dl181 ,87 kmh; 2.Adams (Ro~
Rt33-"" Spless) 27'43'61; 3. Robertson (Ron Rt33-""
Spless) o 27'47'14; 4. Hlgglns (Ron Rt34-Mugen)
27'48'89; S. Stewart (Ro~ Rt34-Mugen) 27'S1'47; 7.
McGoII (Ro~ Rt34-Mugen) 27'S1'71; 8:Ay1es (Ro~
Rt34-Mugen) 27'S3'S1; 9. Westwood (Ro~ Rt34-
Mugen) 28'09'04; 10. Gene (Reynord 903-""
Spless) 28'09'47.
O Glro pluve!oce: HokkInen In 1'21'48 0110media
dl 184,86.
La claulflca dl campionalo: 1. Hokklnen 101; 2.
Salo 85; 3. Robertson 44; 4. AttIpoldl 2S; S.Kox 24; 6.
AcIom 19; 7. Stewart 18; 8. McGoIl13; 9. Hlgglns 12;
10.Worwtck 10; 11.Tonok08; 12. Noela S;1f Gene 1.

FAURE RILANClA
IL CAMPIONATO
DI F.3 FRANCESE
ALBI - Seguendo l'esempio di
Aiello, che aveva sostituito la sua
Reynard eon una Ralt, vincendo le
ultime due corse di luglio, altri
concorrenti hanno seguito questo
esempio, sceglendo pure loro una
Ralt. Ha iniziato Helary, illeader
della serie, ma si e aggiunto anche
Yvan Muller. Aiello con la Ralt -
Vw ha realizzato la pole position
in 1'10"330 davanti a Helary su
Ralt-Mugen in 1'10"420. La muta
delle Ralt e stata poi rapidamente
decimata in gara. Al4. giro, Aiello,
in mezzo al gruppo, e uscito vio-
lentemente di pista per il bloccag-
gio dell'acceleratore. Poi nello
stesso punto subito dopo, Helary
si e intraversato, fmendo tra le
gomrne di protezione. Faure, in te-
sta sin dal via, si e imposto davan-
ti a Chely, distanziandolo di soli ~5
centesimi. Grazie a questa secoh-
da vittoria stagionale di Faure, il
campionato e tornato incerto: il
vincitore di questa corsa di Albi si
e portato a un solo punto dal team
della serie Helary.

FORMUlA 3
AlbI, 2 settemb!e 1990
9' gara del camplona1o francese
La claulflca: 1. Foure (Dalloro 390-"" Spless) 2S ~
o In 30'16'77 0110medlo dl 17S,168 kmh; 2. Chely
(Reynord 903-Mugen) o O'9S;3. Gospaoni (Dalloro
390-"" Spless) o 7'SS; 4. Ponls (Dalloro 39O-A1foRo-
meo) o 7'99; S.TrevIsloI(Dalloro 39Q.{)pei) o 9'37; 6.
Roussel (Dalloro 390-"" Spless) o 22'16; 7. PoIlconl
(Dalloro 390-Allo Romeo) o 27'94; 8. Muller (Ron
Rt34-A1foRomeo) o 31'03; 9. ShImomuro (Reynord
203-Mugen) o 34'18; 10.Von Hoo (Reynord Opel) o
34'18.
O Glro plil •• !oce: Ctlely In 1'11'68 0110media dl
177,589 kmh.
La cla •• lflca dl campionalo: 1. H9lory 77; 2. Foure
76;3. Bereno 68; 4. Ponls 61; S.PoIIcoud S2;6. Theve-
nin 44; 7. AlelIo 39; 8. Tre'JlsIoI37; 9. Muller 32; 10.
Daumet 21.

MARClA TRIONFALE
DI PIRRO
NEL GR.A TEDESCO
NURBURG - Emanuele Pirro
nella sua prima gara del campio-
nato di Turismo tedesco ha domi-
nato nettamente. npilota romano,
alla guida di una Bmw M3 Sport
Evolution (priva di zavorra per la
mancanza di risultati precedenti)
del team Schnitzer, ha mostrato
quale era il suo passo fm dalle pro-
ve di qualificazione, dove aveva
ottenuto un posto in prima ma, a
fianco di Hahne. Pirro ha vinto la
prima manche eon 22 secondi di
vantaggio su Laffite. Anche la se-
conda manche e stata dominata
dal romano, malgrado il brivido
iniziale, quando Hahne ha tampo-
nato Pirro, senza pero procurare
danni. La necessita, pero, di fare
prendere un buon numero di pun-
ti a Steve Soper per il campionato,
ha fatto si che a Pirro venisse dato
l'ordine di lasciare passare il com-
pagno di colori, lasciando pure via
libera al Walter Rohrl, che ha cosi
conquistato la sua prima vittoria
nel Turismo tedesco. Nella prima
manche Rčhrl aveva avuto gravi
problemi di gomme. La lotta per la
conquista del titolo resta ancora
aperta. Cecotto avrebbe potuto
laurearsi campione gia in questa
corsa, ma nella prima gara e finito
nono enella seconda, dopo essere
stato per tre giri dietro al giovane
Fritz Kreutzpointer sulla Merce-
des, il pilota venezuelano ha tenta-
to di buttare fuori l'avversario.
Pero una volta che Kreutzpointer
e fmito in testacoda ha anche cen-
trato la vettura di Cecotto, costrin-
gendolo al ritiro.

TURISMO
Nurburg. 2 settembre 1990
19, e 20, gara del camplona1o tedesco
L. claulflche
1. manche: 1. Plrro(Bmw M3 sport E-ioIutIon) 22 glo
In 39'21'33 0110media dl1S3,8S3; 2.lottlte (Bmw M3
Sport Evolut1on)o 22'; 3. Hohne (Bmw M3 sport Evo-
lutIon) o 23'48; 4. Thllm (Mercedes 190E 2.S E2) o
2S'53; S. Kreutzpolnter (Mercedes 190E 2.S E2) o
26'18; 6. J. Winkelhock (Bmw M3 sport EvolutIon) o
28'20; 7. ludwig (Mercedes 190E2.S E2)030'33; 8.
Rohn (Audi V8 Quottro) o 31310; 9. cecono (Bmw
M3 sport E-ioIutlon) o 31'49; 10. Saper (8mw M3
Sport EvolutIon) o 31'93.
O Glro plil •• !oce: Plrro In 1'46'29 0110medlo dl
1'46'29

2. manche: 1. Rohn (Audi VB Quottro) 22 glo In
39'26'99 0110media dl1S1,976; 2. Saper (Bmw M3
Sport Evolutlon) o S'21; 3. Plrro(Bmw M3 sport E-ioIu-
Ilon) o 6'40; 4. J. Winkelhock (Bmw M3 sport E-ioIu-
Hon) o 6'55; S.!hllm (Mercedes 190E2.S E2},6.lolll-
te (Bmw M3 Sport EvolutIon) 018'82; 7. ludwig (Mer-
cedes 190E2.S E2)022'47; 8. Glrolx (Bmw M3 sport
E-ioIutlon) o 23'63; 9.Asch (Mercedes 190E2.SE2)o
23'79; 10. Stuck (Audi V8 QuoItro) o 23'92.
O Glro plil.e!oce:J. Winkelhockln 1'46'410110 me-
dio dl 1S3,662.
La classlflca dl camplonato: 1. Cecotto 167; 2.
Sluck 149; 3. Thllm 146; 4. Saper 143; S.luctNlg 128.

EARNHARDT
A TTACCA MARTIN
NELLA NASCAR
DARLINGTON - Dale Earnhardt,
seppur partito dalla pole position,
ha poi preso il comando della gara
solo dalla fine della corsa Sout-
hern 500, disputatasi aDarlington
nella regione della Carolina del
Sud. Con questa vittoria si e avvi-
cinato ulteriormente alleader del-
la classifica di campionato. Earn-
hardt, al volante della sua solita
Chevrolet Lumina si e imposto a
una media di 198,133kmh in una
corsa rallentata da dieci periodi di
neutralizzazione durati per ben 52
giri. Al secondo posto si e classifi-
cato il vincitore della precedente
corsa di Bristol, Ernie Irvan, di-
stanziato di 4"08 dal vincitore.
Alan Kulwicki e giunto terzo alla
guida di una Ford Thunderbird.
Grazie a questa vittoria, Earn-
hardt si trova ora a soli 35 punti da
Mark Martin, che e giunto sesto,
mentre Rusty Wallace ha rotto il
motore in gara. Dopo questa vitto-
ria e eon il prernio speciale messo
in palio dallo sponsor della serie,
Earnhardt ha ora superato il tetto
degli 11 milioni di dollari di prerni
vinti. Alla gara di Darlington han-
no assistito 80.000spettatori.

Daolngton, 2 settemb!e 1990
21' gara del camplona1o
La classlflca: 1. Eomhordt (CheYroIet Lumlno) 367
glo 0110medlo dl 198,133 kmh; 2. IrYOn(CheYrolet
lumlno); 3. Ku~cld (Ford Thunclerblrd); 4. Elllott
(Ford !hunderblrd}, S.Gont (Oldsmoblle Cutloss}, 6.
Martin (Ford Thunclerblrd}, 7. Rudd (CheYrolet Luml-
no); 8 Geoff BodIne (Ford !hunclerblrd}, 9. Cope
(Chevrolet lumlno) o 1 glro; 10. Brett BodIne (Bulck
Regoi) o 1 glro.
La classlflca dl camploncrto: 1. martin 3169; 2. Eor-
nho~ 3143; 3. Geoff BodIne 2982; 4. Wolloce 283S;
S.Elllott 2761; 6. Rudd 269S; 7. Sheperd 2661; 8. Kyle
Petty 2618; 9. IrYOn2587.

ALLA MITSUBISHI
IL SESTO RAID
D'AUSTRALlA
DARWIN - Dopo nove giorni di
gara e 6500km di percorso tra pro-
ve speciali e trasferimenti, l'equi-
paggio Shinozuka-Magne si e im-
posto nel 6. Australian Safari. I
due, iscritti eon una Mitsubishi
Pajero, hanno preceduto i compa-
gni di squadra Dunkerton-
Gocentras di 53" ela coppia Offi-
cer-Officer di 2'00"21. La gara ave-
va preso il via da Sydney lo scorso
17 agosto portandosi subito nella
zona pili interna del continente.
Infine hanno raggiunto Darwin
sulla costa settentrionale lo scor-
so 27 agosto. Quello di quest'anno
e il sesto successo consecutivo del-
la Mitsubishi che finora si e impo-
sta in tutte le edizioni.

RAlD
Darwin (Australlo), 18-27 ogosto 1990
6, edlzlone dell'Ausirallan Safari
La classlflca: 1.Shlnozuko-Mogne (Mttsublshl Pqe-
ro) 8.2S'16'; 2. Dunkerton-Gocentos (Mttsublshl Po-
lero) o S3'31; 3. Officer-Olflcer (Mttsublshl Pqero) o
2'00'21; 4. Glennle-Coote (NIsson PatroI) o 2'40'40;
S. CIoI1<-MlckIe (NIsson PoIrol) o 2'47'34; 6. Den-
hom-Denhom-Stubbs (Mttsublshl Pqero) o 3'10'14;
7. Gooond-Crockenburg (Mnsublshl Pqero) o
3'28'39; 8. Roberts-Corroll (Mttsublshl Trtton) o
4'03'18; 9. Taylor-Morris (Nlsson PatroI) o 4'17'17; 10.
Owen-8rown (NIsson Potrol) o 4'17'33.

RALLY YUGOS~A VI
CON FILlPOVIC
DI NUOVO IN TESTA
BELGRADO - Tihomir Filipović
eon la seconda vittoria consecuti-
va ottenuta in questa stagione si e
riportato in testa al campionato
yugoslavo rally, che vedeva prima
di questa gara al comando Brane
Kuzrnić. n rally Bratstvo-
Jedinstvo quarta prova del cam-
pionato, si e disputato su di un
percorso interamente asfaltato,
nelle col1ine attorno a Belgrado.
Alla competizione hanno preso
parte quarantasei equipaggi,
quattro di questi erano formati da
piloti locali alla guida di Delta In-
tegrali preparate da scuderie ita-
liane. Dna delle berlinette torinesi
era quella, preparata dal Race
Day, che Filipović ha portato al
primo posto sul traguardo. Si e
trattato di un successo netto, ma-
turato con prestazioni superiori al
diretto rivale, Kuzmić, fm dalla
prima speciale. Anche una foratu-
ra alla sesta prova speciale non ha
rimesso in gioco il risultato, cio in
virtu del margine di vantaggio si-
no a quel momento acquisito da
Filipović.

RAI1Y
Belgrodo, 1 settemb!e 1990
4, prova del camplona1o lugoslavo
La classlflca: 1. Allpoytć-AćlrTlOYlc(lancia De~o In-
tegrole 11w) 1.03'58'; 2. Ku,zm4ć-R.omouz(Renou~ S
GlTurtlo) 01'19'; 3. Pop;Ic-SOntlc (LoncIo Deno In-
tegrole 11w) o 2'S2'1. dl Gr.N; • _ •
La classlflca dl camplonato: 1. Allpcl'IIc;2. Kuzmlc;
3.lullk.
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F. 3 TEDESCA AL NURBURGRING PRIMO SUCCESSODEL MOTORE MUGEN

RENSING ESAGERA
E ZAKOWSKI NE APPROFITTA
NURBURG - C'era molta attesa
per l'appuntamento del Nurbur-
gring perche Otto Resing doveva
vincere a tutti i costi per sperare
di contrastare la conquista del
titolo al leader Schumacher. n
suo tentativo pero gli il valso so-
lo una squalifica. Ad approfitta-
re della situazione. il stato Peter
Zakowski che ha cosi regalato
alla Mugen il primo successo
nella F. 3 tedesca. Michael Schu-
macher pur avendo un bottino
di 18 punti di margine sugli inse-
guitori non ha voluto adottare
una tattica rinunciataria: in pro-
va ha dettato legge rifllando 01-
tre mezzo secondo ai rivali. Non
male se si considera che era al
debutto col motore Opel prepa-
rato da Spiess. Anche al via del-
la gara non ha avuto esitazioni
portandosi subito al
comando, tallonato
come un'ombra da
Rensing che gifi alla
prima curva ha ten- Mlcha.1Schumach.r 011oR.n.lng
tato un attacco. La (Reynard903-0pel) (Ra~Rl34-Vw)
manovra si rivelava 1'36'63 1'37"70
azzardata eon il ri- FrankKra.m.r p.t.r Zakowtkl
sultato di far finire (Eufra390-0pel) (Reynard903-Mugen)
entrambe le mono- 1'38'41 1'38'43
posto di testa fuori RolfK.II.n.r. Klau. Panchyrz
pista. Anche attar- (Eufra390-Spless) (Reynard903-Vw)
dati i due riprende- 1'38'50 1'38'52
yana la partita, WOltgangKaulmann MarcH•••• I
mentre in vetta si in- (Reynard903-Mugen) (Reynard903·0pel)
sedia Zakowski. 1'38'54 1'38'54
Rensing non si dava Thoma. Rabe FranzBlnd.r
per vinto e in poco (Reynard903-0pel) (Reynard893-Vw)
piu di un giro il alle 1'38'72 1'38'97
calcagne di Zakow- EII.nLohr MarcoW.mer
ski. Attaccava dura- ,\ (RollRl34-Vw) (Ra~Rl34-0pel)
mente ma commette 1'39'22 1'39'68
un altro errore e si --~sv-e-n~d-H-a-n-se-n-----ott-o-Sc~hm:""'-IH---
girava, mettendo in (Reynard903-Vw) (Reynard893-Vw)
difficolta Hessel e 1'40'50 1'40'90
Ellen Lohr che si MarcoArtI R.ne Warlmann
erano urtati per cer- (Eufra390-Vw) (Dollara389-Vw)
care di evitarlo. 1'41'07 1'41'41
Mentre il pilota di Marku.Guljahr ferdinand Ekbloem
Bonn era poi co- (Ra~Rl34-Vw) (Reynard903-Vw)
stretto al ritiro, El- 1'41'46 1'41'46
len Lohr riusciva a J. KOlCzelnlak Josef Neuhauser
riprendere la corsa (Reynard893-Vw) (Reynard893-Vw)

1'42'73 1'42'75
e a chiudere all'otta- MarioGrossmann otto Suerkel
vo posto dopo una (Reynard893-Vw) (Reynard893-Vw)
bella rimonta. Nel 1'42'98 1'43'45
frattempo sia Krae- 011oSchaefer J. Slrrenburg
mer che Panchyrz (Reynard893-Vw) (Reynard883-Vw)

1'44'22 1'45'79
hanno superato Za- J. Rlschka IvanMueller
kowski. Mentre pio- (RonRl31-Vw) (Reynard903-Vw)
veva a dirotto le eon- 1'45'00 1'58'33
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seguenze finiva per pagarle
Kraemer che era in testa: anda-
va in testacoda perche la pioggia
gli era filtrata nella visiera. An-
che Panchyrz gettava al vento la
grande occasione: arrivava lun-
go a una staccata e si girava, ve-
nendo sfilato dai primi. Si ac-
contentera del sesto posto dietro
alle spalle di Franz Binder che
ha vinto la classe B. n successo
arrideva cosi a Zakowski che fi-
nalmente centra la prima affer-
mazione in Formula 3. Al secon-
do posto si installava Kraemer
davanti a Kaufmann e Rensing.
Rensing pero veniva tolto di
classifica per guida pericolosa e
sorpasso eon bandiera gialla
esposta. n team Vw Motorsport
pero ha presentato appello.

F.3 TEDESCA
NurtllJrgnng. 1 seHembre 1990
10.gara del camplona1o
Le cla •• lflche: 1. ZokowskJ (Reynard 903·Mugen)
23 gln In 44'45'80 alla media dl 140,024; 2. Kraemer
(Eufro 39O-Opel) o 1'46-; 3. Koufmann (Reynard 903-
Opel) o 11'S7; 4. Schumacher (Reynard 903-0pel)
o 14'78; S. 8Inder(Reynord 893-VW)o 20'62; 6. Pon-
chyrz (Reynord 903-VW) o 23'S9; 7. Kelleners (Eufro
390-VW) o 28'S3; 8. lohr (Ron Rt34-VW)o 29'11; 9.
Mueller (Reynard 903-VW) o 36'74; 10. Ekblaem
(Reynard 903-VW) o 56'61; 11. Hansen (Reynard
893-VW) o S7'97; 12. Schmm (Reynard 893-VW) o
1'21'050; 13. Kosczelnlak (Reynard 893-VW) o
1'26'8S; 14. Grossmonn(Reynard 893-VW)o 1'34'80;
1S. Schaefer (Reynord 893-VW) o 1'47'1 S; 16. Wor-
fmann (Dollara 389-VW) o 1 9110;17. &fenkel (Rey-
nard 893-VW)o 1 glro; 18.ArtI (Eufro 39OVW)o 1 gl1O;
19. Sim!nburg (Reynard 883-VW)o 2 gln.
OGlro plu veloce: K10emar In 1'54'10 alla media dl
143.305 kmh.
CIa •• lflca del camplonafo: Schumacher 133 pun-
H;2. Renslng 10S; 3. Koufmann 81; 4. Ponchyrz 69; S.
Mueller S7; 6. ZokowskJ S1; 7. Wemer 47; 8. Kelleners
44; 9. Kraemar 40; 10. lohr 39.

CHAMBEROD
NELL'EUROSALlTA
DI TURCKHEIM
COLMAR - Si il disputata nell'Al-
sazia la penultima gara del cam-
pionato europeo della montagna,
la salita di Turckheim. Vilarino,
gia sicuro del titolo nella 2. divisio-
ne eon la sua Lola T298 il stato as-
sente da questa gara. Il groC non il
dunque sfuggito al francese Cham-
berod su Toj 206 Sc. Va notato che
l'italiano Giulio Regosa su Osella
ha conquistato il 5. posto di grup-
po, molto nutrito, e la 10.posiziane
assoluta. Nell'ambito del campio-
nato francese, le monoposto si so-
no giocate la vittoria assoluta della
gara. Marcel Tarres su Martini
Mk56, aggiudicatosi recentemente
l'ottavo titolo nazionale, il stato
nuovamente imbattibile. Una buo-
na prestazione l'ha offerta anche
Anne Baverey, che il riuscita a bat-
tere i suoi rivali maschili, Debias e
Boccard nella classifica assoluta.
5AUTE
Colmar, 2 seHembre 1990
ii,gara d.1 camplonato .uropeo
Le cla •• lflche
AIIolula: 1. Torras (Martini Mk56) In S'01'01 alla ma-
dla dl 142,321; 2. BaYerey (Martini Mk56) S'03'72; 3.
Deblas (Martini MkS8) 5'OS'39; 4. Baccord (MortIri
Mk58) S'06'05; S. AIbeIt (Martini MkS2) S'12'53; 6.
Chomberod (Toj 206Sc) 5'14'72; 7. Stengar (Sachs
5p!int) S'16'77; 8. Ped1Ouo (Prc M89) S'20'68; 9. Dor·
bellay (lucchlnl 5289) S'21'43; 10. Regosa (Osela
Po9) S'21'81.
QNPPO C: 1. Chomberod S'14'72; 2. Stenger
S'16'77; 3, Pedrczzo S'20'68; 4. Dorbellay S'21'43; ~
Regosa 5'21'81.
QNPPO .: TchoubnkC'o' (Peugeot 20S Turbo 16)
6'18'89; 2. Renck (Audi Quattro 51) 6'23'20; 3. Honn
(Porsche 944 Turbo) 6'27'12; 4. Bohma (Porsche 944
Turbo) 6'27'31; S. ChreHen (lancia 037) 6'33'37.
QNppoA: 1. Dos/eres (Bmw M3) S'58'73; 2. Plgnard
(Ford Rs500) 6'02'55; 3. 8uby (Ford SIerra Cosworth)
6'03'74; 4. leclerc (Mercedes 190E 2.S) 6'05'37; 5.
8uhrer (Ford SIerra Coswortt\) 6'07'11.
Le cla •• lflche dl camplonato
2. dlvl.lone: 1.VIlanno 13S;2. Steng&! 92; 3. Darbel-
lay S7; 4. Pedrauo 54; S. NesH47.
1. dlvl.lone: 1. Dosleres 150; 2. Tchoubr1kC'o'132; 3.
Chorouz 130; 4. 80ehme 120; S. Hohn 96.

DEMUTH SI IMPONE
A CARLSSON
NEL FORMULA RALLY
HANAY - Il tedesco Harald De-
muth, al volante di una Mitsubis-
hi Galant Vr4, si il aggiudicato la
quarta edizione del Formula Rally
Germany, battendo nella fmale lo
svedese Ingvar Carlsson eon la
Mazda 3234wd. Nella sua rincorsa
alla finale, Demuth ha battuto sen-
za problemi Alessandro Fiorio, su
Lancia Delta l6V mentre nei eon-
fronti di Holzer si il dovuto ricor-
rere a una manche di spareggio in
aggiunta alle due inizialmente
previste. Holzer, eliminato nelle
semifinali da Demuth, ha segnato
il nuovo record del tracciato alla
media di 82 kmh.
RAllY
Hanay. 2 seHembre 1990
FonnulaRallyGermanla
La cla •• lflca: 1. Demuth (MHsublshl Golant Vr4~ 2
Cortsson (Mazda 323 4wd}, 3.Aurol (lancia DaHaIn-
teg10le 16V); 4. Holzer (lancia DeHo Integ10le 16V).



LA 125 AMATORI
TORNA IN GARA
AAMPUGNANO
LA GARA nazionale in programma dome-
nica prossima sulla Pista 2000 di Ampu-
gnano (Siena) sara aperta anche ai piloti
della 125 Amatori. Queste le altre gare in-
serite nel calendario per le prossime due
settimane:

16 SEnEMBRE
- Pista Azzurra

Jesolo (Venezia)
campionato mondiale di F.K. e F.A

- Pista Montalto Uffugo (Cosenza)
60,100,125

- Circuito di Foggia
60, 100, 125

- Pista Le Sirene
Cavaglia (Vercelli)
2. prova Trofeo Dap
60, 100, 125, Amatori

- Pista di Fondi (Latina)
60,100, 125

- Pista 2000
Ampugnano (Siena)
60, 100, 125, Amatori 125

- Circuito di Milazzo (Messina)
60, 100, 125

- Autodromo di Varano (Parrna)
7. prova della Superkappa

- Circuito di Castel S. Pietro (Bologna)
Amatori Uisp 100 e 125

- Circuito di Fano (Pesaro)
60,100,125

- Circuito di Pralbolino (Brescia)
60, 100, 125

23 SEnEMBRE
- Circuito di S. Giustina

S. Giustina in colle (Padova)
60,100,125

- Pista Little Snake
Massafra (Taranto)
60
Pista Conca del re
Castrovillari (Cosenza)
60, 100, 125

- Pista Winner
Nizza Monferrato (Asti)
60, 100, 125, 135, Amatori.

- Circuito di Spello
Bastardo (Perugia)
60, 100, 125, Amatori 125

- Pista Mainenti
Ramacca (Catania)
Campionato italiano 125 Nazionale e
ClNazionale

- Pista di Rioveggio (Bologna)
60, 100, 125

30 SEnEMBRE
- Pista Dttava (Sassari)

60, 100, 125, Amatori
- Pista Val Vibrata

S. Egidio alla Vibrata (Teramo)
60,100,125

- Pista di Ruffano (Lecce)
60, 100, 125, Amatori

- Pista S. Pancrazio
Fraore (Parrna)
Trofeo de Ile Industrie (1. prova)
100, 100 e 125 Amatori
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A desna. i piloti della F.Ke. nell'alt~q
pagina quelli della Formula A. gla

pronti per il mondiale (f%Biondo)

FORMULA K DOMENICA SI ASSEGNA ANCHE IL IIIOLO DELLA FORMULA A

VIA AL MONDIALE SULLA PISTA AZZURRA
su RAIDUE
LA FINALE
N DIRETTA

DOMENICA prossima la Pista Azzurra di
Jesolo (Ve) ospltera la prova unica di
campionato del mondo della Formula K -
divisione 2 (100 ce.). I 50 piloti piu forti
della categoria si affronteranno sui trac-
ciato veneto senza esclusione di colpi (ma
sempre nella massima correttezza) in una
prova ehe si preannuneia, sulla earta, in-
fuocata. La compagine italiana, forte dl 9
elementi, e formata da Pacchioni, vice-
campione europeo della categoria, dalla
Galiffa, quarta classificata ne Ila stessa
elasse e da Peseatori, alla rieerea della
sua prima affermazione iridata. Sen za di-
menticare Boldrini, campione italiano della
100 Internazionale nel 1989 e vicecam-
pio ne europeo della F. K 135 nello stesso
anna e Orsini, che lo scorso anna aveva
sfiorato I'iride a Valence; Palmieri, che po-
trebbe utilizzare i motori Atomik in versio-
ne lamellare insieme a De Simoni, e I'unico
pilota della Pcr mentre Beggio avra il non
faeile compito di riportare sugli scudi le
gomme Vega che si sono dimostrate in
progressivo calo in questi ultimi tempi.
Una curiosita; tra gli iscritti della Formula
K c'e anche Piccini, fresco vinci tore del ti-
tolo mondiale della 125 alaval quindici
giorni fa, al suo «debutto» eon i mez~i del-
la 100, quelli senza cambio dl marca La
sua unica preoccupazione sara quella d
non sfigurare tra i tanti campioncini della
categoria. Tra gli stranieri sara da tenere
d'occhio Magnussen, il danese campione
del mondo della 100 Junior lo seorso an-
no, oltre al fortissimo e temu to Verstap-
pen, europeo nell'89 della SuperCento: al
la caccia del suo primo !itolo rnondiale
L'olandese Koene si e spesso dimostrato
molto veloce e, dopo aver vinto il !itolo eu
ropeo della categoria, insegue I'iride a Je
solo. T ra gli outsider ci potrebbe essere
anche Coubard, che si e appena im posto
a Bordeaux nell'europeo della 100 Inter
continentale A. Molte squadre, inoltre, po-
trebbero utilizzare in gara i telai con prel
gurazioni simili a quelli di prossima omo-
logazione mentre si rinnovera I'etern
duello tra Bridgestone e Dunlop neil
gomme con la Vega quale unica rappre
sentante nazionale. Ecco, alato, I'elenc
dei piloti iscritti:

PILOTA NAZ. TELAIO-MOTORE'{]OMME
Koene NI (Swiss H.-Rotax-O.)
Pacchioni I (Tony-Rotax-O.)
Eyckmans B (Tecno-Rotax -B.) IGaliffa I (Crg-Rotax-D.)
Magnussen NI (Crg-Rotax-.)
Pescatori I (Birel-Parilla-B.)
Hellberg S (Dino-Rotax-B.)
Jokinen SI (Swiss H.-Rotax-B.)
Corbiau B (Tony-Rotax-B.)

O Boldrini I (Crg-Rotax-D.) t
11 Orsini I (Birel-Atomik-B.)
12 Cull Gb (Tony-Atomik-B.)
13 Verstappen NI (Crg-Rotax-V.)
15 Janoray F (Tecno-Rotax-D.)
16 lani NI (Swiss H.-Parilla-B.)
17 Nilsson S (Crg-Rotax-B.)
18 Palmieri I (Per-Atomik-B.)

I19 Lam Hk (Crg-Parilla-B.)
20 Botl D (Birel-Parilla-B.)
21 Buerger D (Tecno-Parilla-B.)
22 Van Es NI (Swiss H.-Rotax-B.)
23 Munkholm Dk (Per-Per-B}
24 Coubard F (Dino-Rotax-B.)
25 Maehiels Pe (Tecno-Rotax-B.)
26 Jochamowitz Pe (Per-Per-B.)
27 Ampudia Pe (Crg-Rotax-B.)
28 Naruy Pe (Crg-Rotax-B.)
29 Nicolini Pe (Tony-Rotax-B.)
30 Nagel Usa (Crg-Rotjlx-B.)
31 Chan Hk (Swiss H.-Rotax-D.)
32 Ho Hk (Crg-Rotax-B.)
33 Sudjana Ri (Crg-Rotax-B.)
34 Piaua Musso Rsa (Per-Per-B.)
35 Lee J (Tony-Atomik-B.)
36 Kristensen Dk (Crg-Parilla-V.)
37 Bentham Cdm (Birel-Rotax-V.)
38 De Simoni I (Birel-Atomik-D.)
39 Moynihan Gb (Sprint-Per-V.)
40 Piccini I (Birel-Dap-B.)
41 Melby Usa (Tony-Parilla-B.)
42 Powles Aus (Per-Atomik-B.)
43 Nada J (Crg-Rotax-D.)
44 Murakami J (Swiss H.-Rotax-B.)
45 Arbuekle Usa (Tony-Parilla-B.)
46 Strotmann D (Birel-Rotax-B.)
47 Beggio I (Crg-Rotax-V.)
48 Dona Ch (Tony-Atomik-B.)
49 Dlake J (Dap-Rotax-D.)
LEGENDA: B. - Bridgestone; D. Dunlop; V. Vega.
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LA GARA finale della For-
mula K verra trasmessa in
diretta su Raidue domeni-
ca 16 settembre apartire
dalle ore 15.45. Anche al-
re televisioni europee

hanno presentato agli uffi-
ci dell'Eurovisione la ri-
chiesta per trasmettere la
manifestazione in diretta
nei rispettivi Paesi; al mo-
mento si so no gia candi-
date Svezia, Spagna, Fin-
andia, Francia e Inghilter-
rao Enon e tutto: anche la
rete televisiva statuniten-
se Abc avrebbe avanzato
la proposta di diffusione
via satellite su tutto il ter-
ritorio nazionale.

SUPERGOMME
BRIDGESTONE
A 5 PILOTI?
COME ogni anno, in occa-
sione del mondiale di For-
mula K, sono gia in circo-
lazione le voci piu incredi-
bili sui presunti lavoritismi
nel settore delle gomme.
L'ultima, e forse la piu ac-
creditata, sarebbe quella
secondo cui la Bridgesto-
ne avrebbe gia individuato
i cinque piloti che potran-
no beneliciare delle tamo-
se «gomme speciali». PO-
trebbe essere questo I'uni-
co modo per arginare lo
strapotere della Dunlop
che, in questi ultimi mesi
soprattutto nelle gare in-
ternazionali, e riuscita a
dettare legge.



ANCHE «RAMBO»
INSEGUE rlRIDE

FABIANO Belletti, meglio conosciuto nell'ambiente come
«Rambo», dovra sudare le proverbiali sette ... tute per te-
nersi dietro gli altri concorrenti e cercare di vincere il !itolo
mondiale di Formula A, dopo aver conquistato quello eon-
tinentale. Infatti, sono ben 83 gli iscritti che si affronte-
ranno per conquistare une dei 34 posti disponibili per la
finale. Anche in questa categoria la nostra rappresentati-
va puč contare su piloti di assoluto rilievo come Danilo
Rossi, vicecampione europeo della 100 Junior e terzo net-
la prova continentale della 100 Intercontinentale A. Ci sa-
ra anche Malandrucco (eon i motori Rotax ...), mondiale
Junior nell'88 e europeo ne1l'89, insieme a Trulli, tricam-
pione italiano della 100 Nazionale e vicecampione mon-
diale quest'anno ne Ila Junior. Tra i -ceb» Ingolfo e Manet-
ti, quest'ultimo tra i protagonisti nel tricolore '90. Ecco l'e-
len co dei nostri portacolori, con il rispettivo numero di ga-
ra, insieme ai principali concorrenti stranieri.

N. PILOTA NAZ. TELAIO-MOTORE-GOMME
101 Belletti I (AII-Parilla-B.l
102 Loelgren SI (Crg-Atomik-B.l
103 Redeker NI (Dino-Rotax-B.l
104 Neumann Dk (Tony-Rotax-B.l
105 Crevels Nl (Tecno-Rotax-B.l
106 Kristensen Dk (Crg-Comer-B.l
107 Sund Dk (Crg-Rotax-B.l
108 Malevaut F (Tony-Rotax-B.l
109 Goldstein B (Crg-Rotax-B.l
110 Crinelli I (Tony-Rotax-B.l
111 Andresson S (Dino-{lotax-B.l
112 Baetz F (Crg-Parilla-D.I
113 Targett Aus (Tony-Comer-B.l
114 Watt Dk (Per-Per-B)
115 Bouhet F (Tony-Atomik-B.l
116 Fisichella I (Pcr-Pcr-B.l
117 Gustavsson S (Dino-Dino-B.l
118 Zetterstroem S (Swiss H.-Rotax-V.l
119 De Lorenzi I (Birel-Rotax-V.l
120 Vassort F (Tony-Rotax-B.l
122 Daoudi F (Tecno-Parilla-B.l
123 Roussillon F (Tony-Rotax-B.)
124 Wannerskog S (Birel-Rotax-V.l
135 Rossi I (Crg-Rotax-D.l
136 Smith Gb (Gillard-Rotax-B.l
147 Trulli I (AII-Parilla-Dunlopl
156 Meier D (Tecno-Atomik-B.l
157 Balistreti I (Merlin-Atomik-D.l
159 Ingoilo I (Birel-Atomik-B.)
168 Cancellieri I (Crg-Rotax-B.l
195 Manetti I (Tony-Rotax-B.l
LEGENDA: B. = Bridgestone; D. = Dunlop; V. - Vega.

UN CIRCUITO INTERNAZIONALE
INAUGURATA il 4 luglio 1961, la Pista Azzurra di Jesolo (nel disegno) e
sen za dubbio una tra le piu famose a livello internazionale. II tracciato ha
una lunghezza di 1145 metri e una larghezza di 8, sorge su un'area com-
ples siva di circa 77.000 metri quadrati. Su questo impianto hanno corso
diversi piloti che ora militano in F.l, tra i quali anche Ayrton Sen na. Dal
giorno della sua inaugurazione ad oggi la Pista Azzurra ha gia ospitato
ben cinque campionati mondiali, compreso quello in programma domeni-
ca, due campionati europei e una prova di campionato italiano. Per rag-
giungere il circuito proveniendo dall'autostrada Venezia-Trieste bisogna
uscire al casello di Quarto d'Altino e seguire le indicazioni per Jesolo e in
prossrnlta dell'abitato, quelle per la tocauta «II cavalšno».

GU SCONTI NEGU ALBERGHI
IL KARTING Club Triveneto, organizzatore della prova mondiale, e I'asso-
ciazione jesolana albergatori hanno studiato una simpatica iniziativa. A
tutti coloro che si presenteranno al Booking Center allestito presso la
stessa sede dell'Aja (Piazza Brescia - 300017 Lido di Jesolo) oppure te-
lefoneranno allo 0421/91670 (fax 0421/93522) per avere informazioni
sulla dlsponibillta alberghiera, potranno usufruire di un sconto pari al 5%.

IL PROGRAMMA DEL WEEK-END
GIOVEO]13 SETTEMBRE
09.00 -12.00 prove libere Formula K e Formula A

VENERO]14 SETTEMBRE
7.30 - 08.30 prove di carburazione Formula A
9.00 -11.30 prove ufficiali Formula K

12.00 -13.30 prove cronometrate Formula A
14.30 manche di qualificazione

Formula A (13 giri)
SABATO 15 SETTEMBRE

8.00 - 8.40 prove di carburazione Formula A
8.45 - 9.25 prove di carburazione Formula K
9.30 - 11.00 prove cronometrate Formula A

11.00 -12.00 prove cronometrate Formula K
13.30 -18.00 manche eliminatorle F. A

e repechage (13 giri)
OOMENICA 16 SETTEMBRE

8.00 - 8.45 prove di carburazione Gp Jesolo
8.45 - 9.30 prove di carburazione Formula A
9.30 - 10.15 prove di carburazione Formula K

11.00 -11.30 prefinale Gp Jesolo (17 giri)
14.15 prefinale Formula A (18 giri)
14.45 prefinale Formula K (18 giri)
15.15 finale Formula A (26 giri)
16.00 finale Formula K (26 giri)
17.15 finale Gp Jesolo (26 giri)

NUOVI TELAI
DALLA CRG
PER BOLDRINI
ANDREA BOLDRINI, campione italiano
della 100 Internazionale e vicecampio-
ne europeo in Formula K nella stessa
stagione, correra il mondiale di Formula
K con i telai della Crg. Dopo le ultime
due prove dell'europeo, quindi, continua
la collaborazione tra il pilota perugino
(in procinto di pas sare all'automobili-
smo) e la Casa di Lonato. Alla base del
divorzio tra Boldrini e la TonyKart, dopo
un connubio che durava da diverso
tempo, ci sarebbero le eccessive «at-
tenzioni» della Casa di Prevalle nei eon-
fronti di Pacchioni, pilota ufficiale della
squadra.
• GIORNALlSTI. Sono oltre 60 i giornali-
sti accreditati a Jesolo in occasione del-
la prova iridata. Oltre a quelli della carta
stampata, secondo i dati diffusi dalla
segreteria del Karting club triveneto, ci
so no numerosi colleghi del settore tele-
visivo provenienti da ogni parte del
mondo.
• CLlNICA MOBILE. Anche a Jesolo, co-
me era gia accaduto per la coppa del
mondo della Junior, sara presente la cli-
nica mobile del dott. Claudio Costa, ap-
positamente attrezzata per gli interventi
traumatologici d'urgenza. Lunita medi-
ca e composta da una sala di rianima-
zione e da una sala operatoria pronta
ad entrare in funzione in pochi minuti.
• AMPLlFICAZIONE. Gia in precedenza
si erano manifestati problemi nel siste-
ma di diffusione sonore su Ila pista. Que-
sta volta, per non correre inutili rischi,
gli organizzatori hanno provveduto a in-
stalIare un nuovo impianto in grado di
erogare complessivamente ben 10.000
wall!
• SALA STAMPA. soraera sotto una gi-
gantesca tenda la nuova sala stampa
appositamente allestita per il mondiale
all'interno del Villaggio Hospitality. Oltre
alle normali linee telefoniche sarano a
disposizioni diversi telefax e alcuni mo-
nitor collegati con il sistema Video tel.

• SERENA. AI momento di andare in
stampa non era ancora giunta alcuna
conferma ufficiale ma gli organizzatori
avrebbero assicurato, in occasione del-
le finali, la presenza del presidente della
Csai, Fabrizio Serena, insieme al suo
collega tedesco Wilheim Lyding.

• FLAMMINI. AJesolo ci sara anche
I'hospitality della Flammini Racing, il
pullman a due piani appositamente at-
trezzato con monitor e videoregistratori
che finora era stato visto soltanto in oc-
casione delle gare del campionato italia-
no di Formula 3.

• SYNECO. Anche la Syneco, una so-
ceta milanese specializzata nella pro-
duzione di lubrificanti per motori a due
tempi, fa parte degli sponsor del cam-
pionato mondiale di Jesolo. Gia da tem-
po I'azienda lombarda aveva legato il
suo nome con la Pcr per lo sviluppo di
nuovi oli da competizione.
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VELOCITA'
16 SmEMBRE
Mld Ohio
Campionato F.Indy
Mini Indy
Cart
Tel.001/ 313/ 3348500
Varano
Camp. italiano F.3
Coppa Renault 5
Formula Panda
Sogesa
Tel.0521/ 36671
Donington
Camp. inglese F.3
Campionato turismo
Donington Racing Club
Tel.0044/ 332/ 810048
Magny Cours
Camp. francese F.3
~a Nevers Magny
Cours
Tel.0033/ 86/ 212074
Stock car a Dover
Campionato Nascar
Nascar
Tel.001/ 904/ 2530611
Misano
Campionato Prototipi
Formula Alfa Boxer
Formula 2000
Challenge Porsche
Automotosport Srj
Tel.0541/ 615221
Magione
Challenge Saico
Challenge F.Ford
Amub Magione
Tel.075/840303
Salzburgring
Campionato europeo
autostoriche
Verein der Freunde
des Auto
Tel.0043/222/375174
Autodromo del Levante
Campionato italiano
autostoriche
Scuderia Apulia
Tel.080/ 9921148

RALLY
11·14 SmEMBRE
Manx Rally
Campionato europeo
coefficiente 20
Manx Rally Ltd
Tel.0044/624/23624
14SmEMBRE
Rally Malaysia
Camp. Asia-Pacifico
Mmsc
Tel.0060/3/5508788

II campionato di Formula Alta Boxer ta tappa aMisano. Nell'immagine, il giovane
Rino Mastronardi tra i protagonisti della Formula promozionale (Photo4)

2. M. Savoidi su Dallara/Coperchini
4. E:Visco su Dallara/5upercar

FORMULA ALFA BOXER . VARAN O

Corri CO

oz,
Hanno eorso eon O.l.
CAMPIONATO ITALIANO F. 3 • MONZA

1. Ballabio
2. Aries
3. Gasbarri

CAMPIONATO ITALIANO RALLY· PIANCAVALLO
2. Deila - ScaMni su Lancia Delta 16V/Aslra
3. Cimolai . Vazzoler su Lancia Delta 16V

RALLYVALLIIMPERIESI • COPPA ITALIA
1. D'Ambra . Salvatore su Opel Kadett Gsi

Ruote o.z.
Vinci in sicurezza

14·15 smEMBRE
Coppa Liburna
Campionato italiano
coefficiente 2
Sc. Livorno 1949
Tel.0586/505002

Rally internazionale
Polizie europee
A N. Forze di Polizia
Padova

15·16 SEnEMBRE
Rally Valle Varaita
Coppa Italia 2. zona
coefficiente 5
Saluzzo Rally Club
Tel.0175/42792

16 SEnEMBRE
Rally del Gargano
Ac Foggia
Tel.0881/32838

Rally San Nicola
Manfredi
Rallysprint
Ac Benevento
Tel.0824/ 21582

Rally della Valsassina
Rallysprint
Valle InteM Corse
Tel.031/ 831068

16 SEnEMBRE
Coppa dell'Amatrice
Coppa Csai montagna
Ac Rieti
Tel.0746/ 43339
Coppa Nissena
Campionato italiano
Coppa Csai montagna
Autostoriche
Ac Caltanissetta
Tel.0934/ 35911
Pedavena·Croce
d'Aune
Halley Team
Feltre (Belluno)
Sillano·OspedaleHo
Pro Loco Siliono
(Lucco)
Slalom Riviera
del Corallo
Campionato italiano
A1ghero Corse
Tel.079/975247
Cantalupo Ligure
Pallavicino
Supergara
Tel.0173/65425
Slalom ColIi Jarcentini
Gr. Sport Tarcentino
Tarcento (Udine)
Slalom di Vaiano
~s. Sport e Motori
Tel.0574/ 571260
Slalom CiHe
di Monteprandone
Angry Team
Tel. 085/ 8944370
Slalom CiHe
di S. Biagio Platani
Ascc Casteltermini
Tel.0922/ 911282
Slalom Neble
Mammola
Cosenza Corse
Tel.0984/ 72895
Coppa Gigi Pezzullo
Salerno Corse
Tel.089/ 232806
Velocite su terra
a Cellole
Partenope Sport
Tel.081/650782
Velocite su terra
a ViHorloVeneto
Campionato italiano
Autocross alle Cave
Tel.0438/500137
Velocite su terra
alatina
Cross Srl
Tel.0773/ 481748
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1960
GRANDE PAURA
A BONNEVILLE
IIIl giorno fatidico e finalmente arri-

vato. Dopo una prima presa di eon-
tatto a Goodwood e alcuni passaggi per
saggiare la consistenza del fondo dellago
salato di Bonneville, negli Stati Uniti, il
16 settembre Donald Campbell tentera di
strappare a John Cobb il record mondia-
le di velocita sutla terra. Quel giorno
Campbell lancia il Bluebird, fantastica
«balena» eon struttura a nido d'ape e
spinta da una turbina d'aereo, in una se-
rie di passaggi di prova per controllare
tutti i parametri relativi sia al mezzo che
alle condizioni atmosferiche. Durante il
sesto passaggio pero il Bluebird viene
spostato da una raffica di vento, perde
aderenza e dopo una serie di terrificanti
piroette si ferma pressoche distrutto.
Campbell ha subito ferite decisamente
lievi se rapportate all 'incidente, avvenu-
to si stima a quasi 600 kmh. Stabilito pro-
prie quel giorno, ma tredici anni prima,
il record mondiale di velocita su terra re-
sta nelle mani di John Cobb.

CRONOSCALATE. Anche se il titolo eu-
ropeo e gia al sicuro nelle tasche dello
svizzero Heini Walter la lotta non manca
davvero nell'ultima prova della serie
continentale, che si disputa vicino a
Vienna. Al Gaisberg Walter e secondo,
battuto da un Sepp Greger in gran forma
eon la sua Porsche Rs 60 spider.

1970
BRIAN REDMAN
RE A IMOLA
IIIl mondiale marche e ormai da tem-

po nelle mani della Porsche ma la
500 Km di Imola, gara internazionale di
durata senza validita iridata, fa da occa-
sione per un succoso spareggio fra le vet-
ture tedesche e la Ferrari. Grande scon-
fitta della stagione la 512S, affidata per la
gara italiana aMerzario e Giunti, ce la
mette tutta per contrastare il passo alle
917 del team di John Wyer condotte da
Rodriguez e Redman. Dopo una falsa par-
tenza scatta in testa Merzario: la pressio-
ne delle Porsche e pero grande e l'italia-
no commette un errore che costa alla
Ferrari ogni possibilita di successo. In te-
sta c'e uno scatenato Rodriguez. Al 36. gi-
ro svanisce pero il sogno di successo del
messicano, costretto all'uscita per evita-
re una vettura ferma in testa coda in
mezzo alla pista. Vince cosi Brian Red-
man, davanti a Galli e De Adamieh.

FORMULA 2. SuI percorso ricavato al-
l'interno dell'aeroporto mili tare di Tulln,
vicino a Vienna, si disputa una prova del-
l'Europeo che viene intitolata a Jochen
Rindt, scomparso la settimana preceden-
te durante le prove del Gp d'Italia di F.l.
E la Tecno a dominare: la prima manche
va a Regazzoni, la seconda a Cevert. Ma
la Bmw di Ickx coglie il successo per som-
ma dei tempi beffando Regazzoni, che si e
ritirato nella seconda frazione di gara.

1960. II Bluebird. veicolo condotfo da Donald Campbell, reco evidenti
i segni dell'incidente awenuto duronte il tentolivo di record
1970. Brian Redman ela Porsche 9170zzurro-aroncio del team di ~er
si oggiudicono la 500 Km di Imolo non valido per il fifolo iridato
1980. Mentre Piquet il al comondo del Gp d'ltolio, che si disputo o
Imolo, la Ferraridi Villeneuve il distrutto o loto pista (Atfuo/foto)
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1980
IL SORPASSO
DI PIQUET
IIIl grande cambiamento ha avuto

luogo: il Gp d'Italia e pas sato da
Monza a Imola in virtu della prevista al-
ternanza tra i due impianti per gli anni a
venire. Lo storico passaggio di consegne
avviene alla luce di una classifica piloti
che vede Nelson Piquet, vincitore in
Olanda, alitare sul collo di un Alan Jones
che non e piti cosi sicuro eon la sua Wil-
liams. Sono ormai due soli i pun ti che di-
vido no i contendenti alla corona iridata
della F.1 1980. I due partono sutla stessa
linea, la terza, preceduti dalle Renault di
Arnoux e Jabouille, dalla Williams di
Reutemann e dall' Alfa Romeo di Bruno
Giacomelli. E tuttavia Villeneuve a far
provare i primi brividi ai 150.000presenti
quando, tra ilS. e il 6. giro, in seguito alla
foratura di una gomrna, perde il control-
lo della sua Ferrari T5 e va a sbattere
eon tro il muretto che precede la curva
della Tosa. Se la caya eon un grosso spa-
vento e il classica «colpo di frusta». La ga-
ra vede il perentorio successo di un gran-
de Piquet, che precede in pista Jones e lo
scavalca nella classifica iridata.

RALL Y. Si disputa in Nuova Zelanda 1'8.
prova del mondiale piloti, 6. del mondiale
marche. Brilla, una tantum, la stella del-
la goffa e pesante Datsun 160J, magistral-
mente condotta da Timo Salonen che pre-
cede Rohrl.



944 82 CABRIO.
IL RE8PIRO DEL VENTO

Fascino e tecnologia per un'auto dal carattere unico e indescrivibile: la 944 S2 Cabrio esprime la filosofia

Porsche eon il fascino della guida a cielo aperto. Nata sulle piste per arrivare sulle strade di tutto il mondo, la

944 S2 Cabrio si avvale di prestazioni uniche e vi invitiamo a provarne tutta la seduzione presso i nostri

concessionari esclusivi. Gli indirizzi si trovano sulle pagine gialle.

Porsche-ltalia, C.so Stati Uniti 35, Camin-Padova, Tel. 049/8292911.
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