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Ahogy a korabbi nyolc évben, az idén is készi-
tink harom 6ras misoros videokazettat a
ralibajnoksdg 6sszes futamarél. A felvételeket
6-7 kameraval rogzitjiik.

A 3 orés valogatast utanvétellel postazzuk
2700 Ft/kazetta aron, postakoltséggel egyiitt.

Latvanyos, éves dsszefoglalé
3500 Ft/kazetta dron megrendelhetd.

Postacim: Premier Video Stidié
1029 Budapest, Pipitér at 10.
Telefon: 275-8540 j -
vagy 30/484-595,/‘/ .
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o SZERKESZTOI JEGYZET

Tegnopi leves }

Auto- és motorversenyziink téli vetélkedése leginkdabb a  rithdn sikeriil valakinek kihiizni egy-egy kukacot. Kevés
szponzorok eldszobdiban zajlik. November dta harkdlyként  olyan tamogati akad, aki dijazza az eléadott produkciokat,
kopogtainak, de az ajtokat elég kemény fabol faragtak, igy melyekkel a Ki Mit Tudon is szép sikereket érhettek volna

el versenyzoink a mesemondok kizott.

Magyarorszagon az autiésportot in-
kabb uri passzionak tartjak, mint sport-
nak vagy rekldmnak. Akadnak ugyan ki-
vételek, de szamuk alig haladja meg a
fehér hollokét. Az dsztol egészen tavasug

felsorakoznak versenyzéink az elsé ver-
seny rajtjanal.

A hosszi és sportoléink szdamdra oly
nehéz téli idoszakril leginkdbb az a viee
Jut eszembe, amikor az dregasszony meg-
kérdezi a hozzd bekopogtato koldust: Teg-
napt leves jo lesz, fiam? ... Akkor gyere
vissza holnap.

a szerk.

Visszapillanfé J

Fyaptar.

Motorsportok 3>
Tiz 6krét akarok¥neas; JJM
Egy malomban 6rlunk PR S U S

Kérdbivek...........cns. .........:...-:---- | ' i \, '
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Valamivel tobb, mint két ma-
gyar versenynek felelt meg a
tizenhatodik alkalommal meg-
rendezett Nemzetkozi Sempe-
rit Rali. Hagyomanyainknak
megfelel6en a magyar mezény
tobb, mint fele ott volt a ver-
senyen, de sajnos csak nézé-
ként. Csupan egyetlen paros,
Veriga Gabor és Kass Zsolt
voksolt a monarchia mellett és
elindult a sogorok versenyén.
Valészinii, hogy a tobbieket
sem a huszonhét gyorsasagi,
hanem a verseny kiadés kolt-
ségvetése riasztotta el a meg-
mérettetéstol.

Az el6z6 évivel ellentétben,
amikor is az irgalmatlan héesés
miatt félbeszakadt a verseny,
elviselhetd, de hideg 1dé6 varta
a Waidhofen kérnyékére érke-
26 nézoket. A példas rendezés-
nek koszonhetéen mindenki
konnyen és idében odataldlt a
gyorsasagikra.

A 720 kilométeres versenybdl
a 27 gyorsasagi 304 kilométert
tett ki, melynek nagy része asz-
falt volt. A 120 nevezéb6l 63-an

az ,A” csoportban kivantak in-
dulni. A nevezési listan talal-
hattunk 21 Cinquecentot is. A
Semperit Ralit a német, az oszt-
rak, a zéna és az Eurépa-baj-
noksagban egyarant értékelték.

B Navigator 1997/1
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A nagy hagyomanyokkal ren-
delkezs verseny nemzetkozisé-
gérél német, osztrak, cseh,
orosz, szlovak, olasz, holland,
belga, lengyel és magyar pil6-
tak gondoskodtak, de a naviga-
torok kozott két francia ver-
senyzd is akadt.

Armin Schwarz mar Eurépa-
bajnokként érkezett Ausztriaba,
de biztos, ami biztos, hér és fél
perccel megverte az osztrak baj-
nok Sperrer-Loidl kett6st, akik
nem mindennapos produkciot
mutattak be a Renault Megane
kit-carral. A sdrga méregzsak
mogott 16 masodperceel a nép-

Deppingék
autdja itt
még ment

y

A SEMPERIT RALIK GYOZTESEI:

T e GEORG FISCHER
T SRR FRANZ WITTMANN
U, o vessseseenes FRANZ WITTMANN
. P TR FRANZ WITTMANN
L eSSt L e Y O WALTER ROHRL
RN WILFRIED WIEDNER
1y e JORGE RECALDE
1988 ....ouuee P St FRANZ WITTMANN
L AL NN FRANZ WITTMANN
5 AR O S Ko SEPP HAIDER
) R RAIMUND BAUMSCHLAGER
L el FRANZ WITTMANN
K, - St et FRANZ WITTMANN
BOORE e DIETER DEPPING
BORIAE e e SEPP HAIDER

TR ——— X ..‘ A Gassner-Schrankl kettés

a rajt elotti pillanatban

A német bajnok paros




odszor|

szerti holgypiléta, Isolde Holde-
ried szerezte meg a harmadik
helyet Catherina Francois-al az
oldalan.

A német bajnoksigot N-es
Mitsubishivel megnyers Armin
Kremer és Sven Behling erejé-
bél egy hatodik helyre futotta,
nagy rivilisuk, Dieter Depping S5
nem birt a technika drdogével  FEEEE
és id6 el6tt a nézok soraiba B
kényszeriilt. Sajnos az egvetlen
paros, akikért igazan szurkol-
hattunk a Veriga-Kass dué sem
jart sokkal jobban. Oket egy
arok akadalyozott meg abban,
hogy Skodajukat betereljék a
célba.

Lehet, hogy Sperrer

1. SCHWARZ-GIRAUDER ......cccovrusvnsasnae TOYOTA CELICA
2. SPERRER-LOIDL .......cccvvurunmsnsassens RENAULT MEGANE
3. HOLDERIED-FRANCOIS ........coourvninne TOYOTA CELICA
4. ROSENBERGER-SCHWARZ ............... TOYOTA CELICA
5. GASSNER-SCHRANKL .............. MITSUBISHI LANCER

A HELYEZESEK MEGOSZLASA AZ 1996. EVI
TiZ OSZTRAK FUTAMON

NEV I. HELY  II. HELY 11l HELY

SPERRER-DIEKMANN/LOIDL 3 3 1
RENULT MAXI MEGANE

STENGG-MOSER/PATTERMANN 2 3 =
FORD ESCORT

ROSENBERGER-SCHWARZ 2 " 1
TOYOTA CELICA

BAUMSCHLAGER-WICHA 1 = 1
VW GOLF GTI

DEPPING-BERSSEN 1 - 5
FORD ESCORT

SCHWARZ-GIRAUDER 1 - e
TOYOTA CELICA

STOHL-MULLER - 3 =
AUDI §2

KAHLE-SCHNEPPENHEIM - 1 =

_ TOYOTA CELICA

MORTL-PETRASKO * * 3
SUBARU IMPREZA

MITTERBAUER-HODEK - o 1
TOYOTA CELICA

WALDHERR-FLEER - - 1
LANCIA HF

HOLDERIED-FRANCOIS - 5 1
TOYOTA CELICA

SAARENPAA-KONTRO-SILVENNOIE

AUDI §2

I
!
et
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Visszapillanté tokorben: Erdi Tibor

Nyolc év szériaautézas utan a Total
Rallye Team 1996-ban egy A-s auto-
val vagott neki a szezonnal. Erdi Tibor
és csapata a bajnoksag harmadik he-
lyén végzett, amit a pilota roviden igy
értékelt: ,,Az elmult évem sikeresnek
mondhato, mert rosszabb lehetett vol-
na, sokkal jobb viszont nem.”

— Mik voltak az els6 benyomasaid az
uj autoérol?

— Mig N-es aut6ban iiltem mindig azt
mondtam: ,majd ha A-sal megyek...”
Aztéan el6szor csendben kellett marad-
nom. Egy N-est vezetni inkdbb csak
szellemi feladat, az ) Mazda azonban
mar komoly fizikai megproébaltatast is
jelentett. Ez mar elég messze all az au-
toktol, inkabb egy olyan gép, amit a
sportra taldltak ki. Kézel nem olyan
egyszeru vezetni, mint ahogy azt egy
kiilsé szemlélé gondolja.

- Vegyiik sorba a versenyeket. Esz-
tergom.

— Amilyen sok munka el6zte meg az
esztergomi versenyt, olyan rovid ide-
ig tartott. A prolégon abszoluit 1dét
futottunk, de a masodik gyorsasagi
rajyanal megallt az aut6. A kihajtas-
nal egy fogaskerék meghibasodott
és ez okozta a problémit. Ez 6ria-
si kudarcot jelentett, de tudtuk,
hogy az elvégzett munka nem
volt eredménytelen. Megfelelt
az elképzeléseinknek, hogy va-
lahova nagyon az elejébe be
lehet férni az autéval.

— Salgétarjan...

— Komoly felkésziilés el6z-
te meg a versenyt. Rogton =
az els6 gyorsasagin harman,
Té6th Janika, Ranga Laci és
én hajszilra egyforma idé6t
aut6ztunk, de tele voltam L
korrigalhaté hibakkal, amit &
a masodik korben szerettem -
volna kijavitani. Mint ké- . '\’
s6bb kideriilt az auté futé-
miive til sprédre sikeriilt és
ezaltal nem csuszott, hanem
a kanyarokban megemelke-
dett. Ennek koszonhettem,
hogy beszorultunk a korlat ala
és egy percet ott is toltottiink.
Ugy érzem egy ilyen baki utan ériilhet-
tiink a masodik helynek, még akkor is,
ha 95-ben mi nyertiik a Salgé ralit.

- Milyen hatassal van rad, ha hirte-
len az eredménylista harmincadik he-
lyére keriilsz?

6 Navigator 1997/1
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— Még jobban késztet arra, hogy
megmutassam mi rejlik bennem, az au-
tomban, a navigatoromban, €s az eg'ész
csapatban. Sokkal el6bb okozhatna
gorcsos vezetést, ha elsé helyen aut6z-
nék és azt kellene megtartanom.

~ Kassa...

— Nem szeretnék il sokat magyaraz-
kodni. Egyszeriien beugrottunk az
arokba. Val6jaban egy balos kanyarba
gyorsan érkeztem, az aut6 keresztbe allt
és nem reagalt arra a korrigélasra, amit
egy versenyen szazszor megcsinalok.
Mint uté6lag kideriilt, és a felvételeken
is latszik, volt egy bal hatsé defektiink
és ezért lépett fel az
ugynevezett
tréler ef-
fek-
tus,

hogy

----------
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jobbra csapott, balra csapott és becsa-

p6dtunk valahova. Egyébként a Kassai

egy nagyon j6l rendezett verseny volt.
~ Kisbér...

-

— Erdekes volt. Ott gondoltam, hogy

sikeriil majd egy j6 eredményt kova-

csolnunk, de ra kellett jonnoém, hogy
valamit kezdeniink kell az autéval is,
mert az akkor egy harmadik helyre volt
elég. Ennek ellenére sikeresnek kony-
velem el, mert az elsé haromban lenni
mindig nagy eredmény.

- Veszprém...

— A valtozatossag kedvéért egy husz
markas alkatrész ment ténkre, ami a
turbé szabalyozasat volt hivatott elvé-
gezni. A gyorsasagin sz€tporgott a tur-
bénk és kénytelenek voltunk ki ballag-
ni” a szervizhez, ahol 17 perc alatt
kicserélték. Utvonalhibapont nélkiil,
de ismét a harmincadik hely kornyéké-

rél folytattuk a versenyt. Csokkent
teljesitménnyel is sikeriilt
feljonniink a harmadik
helyre. Ez a verseny bizo-
nyos szempontbél vizva-
laszté volt, mert meggyo-
z6désem, hogy versenyt
nyerni csak agy lehet, ha
az ember gyorsasagit
nyer €és ez nekiink Veszp-

rémben mar sikertilt.

- Miskolc...

— Ugy érzem, ott egy
feligyelGtestiileti dontés valasz-
tott el az elsé helyt6l. Az tor-
tént, hogy a Biikkszentlaszl6
és Lillafiired koézotu
uton egy koziti baleset
volt és a rendorség le-
zarta az utat. A szer-
vizautém ott allt
szemben, és nem tu-
dott feljonni. Mire
megindult a forga-
lom és megjavitot-
tuk a hibat, késtiink

15 percet. En ezt el-

mondtam a feliigye-

16 testiiletnek, de

azzal érveltek, hogy

a tobbieknek ez

nem okozott gondot.
Két hénap milva jutott

eszembe, hogy azért nem,
mert moégottem ledllitottak
a mezényt. Ez a 15 perc ké-
sés gyakorlatilag megpecsé-
telte a helyezésiinket, de azt,
hogy az es6ben cstisz6s tton ti-
zenharom gyorsasagit megnyertiink, a
navigiatorom és jomagam is fegyver-
tényként konyveltiik el.

= Pécs...

— Egy miskolci gy6zelem sokat nem
valtoztatott volna a helyzetiinkon, leg-

-



feljebb nem harmadikak, hanem maso-
dikak lettiink volna év végén. Igy Pécs-
re négy pont elénnyel érkeztiink, ahol
szarazon a Ranga Laci jobb volt. Ez a
teljesitmény év végén egy harmadik
helyre volt elég.

- Hogy all a "97-es szezonod?

— Szerencsére minden rendben van a
csapat kortil. Alairt szerz6désekkel ren-
delkeziink. Tovabbra is élvezziik a Total
Hungéria bizalmat. Marad az Auto
Finish PPG., a 3M, a Vredestein és van
még néhany alairdsra varé szerz6dé-
siink is. Fejleszteni fogunk az autén,
megcsinalunk olyan dolgokat, amire
'96-ban nem volt lehetéségiink, mert az
auté megvasarlasa komoly terhet jelen-
tett az egyesiiletnek.

- Meddig maradhat a Mazda?

— Ez a tipus '98-plusszos. Jovére
ilyenkor el kell donteniink, hogy vallal-
juk-e tovabb, tudunk-e fejleszteni, vagy
valtanunk kell. Nyolcadik évem jon a
Mazdaval, de elég sajnalatos, hogy ezt
a magyarorszagi képviselet nem veszi

elég komolyan. Persze élvezziik a timo-
gatasukat, de nem olyan szinten, ahol
mi tartunk. Erre az autéra rendezked-
tiink be, van a sport szdmara egy 130

e RALI

négyzetméteres mithelytink, két f6alla-
su szerelovel, Magdus Attilaval és
Radné Mikléssal. Nekik és a csapat tob-
b1 tagjanak is készonettel tartozom.
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Kettévlt

December elsején Kobanyan a Pataky Mive-
l16dési Kozpontban tartotta rendkiviili és egy-
ben utolsé kozgyulését a Magyar Auté és Mo-
torsport Szovetség. A kozel hisz éve miikodo
szervzet szétvalasat autos és motoros szovetsé-
gekké az 1996. augusztus masodikan életbe
Iépett 1ij sporttorvény tette sziikségessé.

Mivel az autésok nemzetkozi szovetsége, a FIA
nem tagja sem a Nemzetkozi Sportszovetségek
Szovetségének (AGFIS), sem pedig a Nemzetkozi
Olimpiai Bizottsignak, az autés szervezet nem
miikodhet tovabb szakszovetségként.

Miutdn a kozgyiilés kimondtaa MAMSZ szét-
valasat, a két 1j szovetség megtartotta alakulé
kozgytlését. Az alapszabalyzatok megvitatdsa és
elfogadasa utdan kovetkezet az estébe nyilé
tisztségviselvalasztas, melynek eredményekép-
pen az alabbi személyek latjak majd el az elko-

Horvath Miklos

vetkez$ idGszakban az autés és motoros szovet-
ségek vezetd funkcioit.

Magyar Nemzeti Autésport Szivetség: elnok Horvath
Miklés, elnokségi tagok: Cserkati J6zsef, Ferjancz
Attila, M6czar Péter, Szamos Miklés, Szanté Lasz-
16, Szilagyi Laszl6 Szakagvezetdk: rali, Csizmadia
Gabor, ralikrossz Dudas Gyula, tereprali Polgar
Liszl6, autokrossz Somogyi Gyorgy, gyorsasagi auté
Dancsé Pal, gokart Herczeg Lajos.

Magyar Motorsport Szivetség: elnék Balog
Gyorgy, ugyvezetd alelnék Bulest Rezsé.
Szakagvezetdk: salakmotor Daragé Istvan,
enduro és tridlmotor Sasvari Séndor,
motokrossz Czuczi Gy6z6, tiramotorozas Vér-
tesi Zsolt, gyorsasagi motor Balint Gyula.

Evzaro autos motoros

Karacsonyi ajandékként az elmilt évekhez
hasonléan tavaly december végén ismét
megrendezte évzaré galajat a székesfehér-
vari sportcsarnokban a Talma Motor-
sport Egyesiilet. A hirtelen beko-
szontd tél ugyan jonéhany ér-
dekl6dot elriasztott az ese-
ménytél, de igy is tobb-
szazan érkeztek a kiallitas-
sal egybekotott versenyek-
re.

A programot a moto-
krosszozok kezdték, a
tenyérnyi helyen, de
annal 6tletesebben
kialakitott palyan.
Egyértelma ko-
zonségsikert arat-
tak a lelaté elott el-
helyezett ugratén
bemutatott produkci-
6k. Kroszszosaink kozott
szerencsét probalt néhany gyorsasiagi mo-
toros is, nem kevés sikerrel. Koziiliik a leg-
jobb eredményt Bitter Sandor és Talmacsi
Gabor érte el. o

EVZARO AUTOS MOTOROS
GALA, SZEKESFEHERVAR

z{ig ’1 ktil('jlnlf)ézc') versenyekk k(’)z(;'ittkét;enl; ' MOTOKROSSZ
eth ;pé'yat, n‘lazsoretle’ gondasko ta | 1.TOTH ADAM
arrol, 0g) senki ne unatl\ozzek.. ' 2. GRILLMAYER GABOR
Masodik felvonasként gokartosaink futot- | 3, ADAMEK IMRE

tak le évzaro koreiket, de el6tte Gjsagirok és
tévések mérkozhettek meg Kesjar Janos
bécsi gokartjaiban. Biiszkék vagyunk, hogy
az Amero Sportreklam kiilondijat a Naviga-
tor Magazin csapata nyerte el.

A minimotorosok versenye a rengeteg
nevezé miatt eléggé elhizédott, igy az ér-
deklédSknek nem maradt idejiik, hogy ki-
probaljak vezetsi tudasukat a gokartokban.

Val6szini, a rossz id6 volt az oka, hogy
mindossze néhdny versenyautd és motor
keriilt kidllitdsra. Az egész napos rendez-
vény zarasaként lézer show-t lathattunk.

A gila férendezgje, Talmacsi Istvan el-
mondta, hogy '97-ben nagyobb szabasq,
még szinvonalasabb programot terveznek.

' GYEREKMOTOROSOK:

1. KISS KATALIN
2. SUVEGJARTO PETRA
3. MESZAROS MATE
4. TALMACSI GERGO

AZ EVZARO GALA
MEGVALOSITASABAN AZ EASY
JEANS, A TOM TAILOR ES A POLUS
CENTER NYUJTOTT SEGITSEGET
A TALMA MOTORSPORTNAK.

iigyfelei részére.
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SZELVEDO KLINIKA
NE CSERELJE! MEGJAVITJUK!

Cégiink tébl3 éve iizemel és éll a lakosség szolgélataban. Tevékenységiink a
GEPJARMUVEK SZELVEDOUVEGEINEK JAVITASARA ES CSEREJERE
szakosodott, folyamatosan kdvetve a legijabb technolégit!

Villaljuk: oldal- és hétsé iivegek beszerzését és cseréjét, kavicstorott fényszérdk szak-
szerd és olcsé javitasat. Autdklub-tagoknak kedvezményt biztositunk!

Tovébbi szolgéltatisaink: gépjérmivek CASCO-biztosités alapjan torténs helyszini
kérfelvétele és kariigyintézése a Hungéria Biztosité és a Garancia Biztositétérsassg

GEPJARMU UVEGPROBLEMAJANAK MEGOLDASA:

SCHNELLGANG Bt.!

Ezen szolgéltatésainkat tovabb szeretnénk béviteni
a tobbi biztositétérsaséggal is!

A

Minden tipust gépjérmivének iivegproblémajéval forduljon
a SCHNELLGANG Jarmijavité Szolgélaté és Kereskedelmi Bt.-hez!

1904 Budapest XX “ker., Virég Benedek u. 89.
Tel.: (06) 60/339-409
Biré Sindor aé;taﬂy'c/omf




ATrabantos lany: Magda Aliz &5

»Ez volt életem legszebb élménye” -
mondta az el6futé, Magda Aliz a Miskolc
rali céljaban. A torékeny lany, torékeny
autoét vezetett nem éppen néies stilusban.
Mondhatnank: elefant a porcelanboltban,
de ez Liza lattan nem lenne helytallo.

— Nem gondolod, hogy megkonnyebbiil-
ne a Trabi, ha inkabb miivészitornaznal?

— Lehet, de igazabdl az autospor-

valamennyi néi versenyzével igy vannak. per-
sze ezt nem veszem komolyan, mert 6k tigyis
mindig idegesebbek, mint én.

— Miért nem indultal a masodosztalyban?

— Hit ezt én is szeretném tudni. Allitélag a
szabaly szerint nem jart licenc. Sajnos, ha egy
nevezési listat végignézek kideriil, hogy ez a
szabaly nem mindenkire vonatkozott. A leg-
inkabb az fajt, hogy '96-ban mehettek utol-

e INTERJU

f;l 1"

——

Ha ralizni sze-
retnék, a licenc
megint problé-
ma lenne.

- Gondolom,
a négy év alatt
kijutott a buka-
sokbél is. Estél
mar olyan igazi
,férfiasat™?

ton kiviil mas nem nagyon érdekel.

vizisiziink, de azért az sem mi-
vészitorna. Lassan négy éve verseny-
zek. Voltam mar el6futé tereptiira és
raliversenyeken, rengeteg tiran in-
dultam és mentem pdlyin a |
Hungaroringen. Ott nem Trabanttal,
hanem egy ,A’-s Ladaval. Szerettem
volna folytatni, de sajnos az auté gaz- |
daja, Szajky Istvan darabokra torte |

Szeretek motorozni és nyaron sokat | ROhCl\é vilégun’kbon egyre iﬂkébb

o ; | ' feledésbe merilnek azok az idilli képek,
mikor csak mi, férfiak, asszonyok és
baratnék nélkil Gthettik el idénket

| autéversenyeken. A gyengébb(?)nem
képviseléi egyre tébben vannak
- koztink, de nem csak versenyzéként,
“hanem mint sportbirdk és Ujsagirok is

azt. feligyelik ,szérakozéasunkat”.

- El6fordult mar, hogy legyozted |
az ,.erosebbik” nemet? :

— Ha taraversenyeken célba érek altaliaban
benne vagyok az elsé haromban. Ez az év elég
161 jott 6ssze, mert a Miskolc ralin is egy kar-
colas nélkiil végigmentem. Ha megverek va-
lakit, annak dltalaban nem tetszik és nem azt
mondja, hogy j6l vezettem, hanem ,,j6 az au-
t6d”. Ugy érzem, nem csak velem, hanem

Az Ujsagiro: Toth Anita

A Nemzeti Sport autés rovatinak munkatar-
sa. ,,Gatlastalanul™ ismerkedik, mindenkirél
mindent tud és a dijkiosztékon megtancol-
tatja az aut6s és motoros tarsadalmat.

- Gyermekkorodban mi érdekelt a leg-
jobban?

— El6szor focista akartam lenni, mert apu-
kam fociedz6. Akkor mondtak, hogy nézzek
valami néiesebb szakma utén, igy kitaldltam,
hogy elmegyek kamionsoférnek, de végiil
(jsagird lett bel6lem. A kézgazdasagi szak-
kozépiskola utdn beiratkoztam a J6zsef At-
tila Tudomanyegyetem pesti tagozatara,
ahol harmadéves vagyok.

- Hogy keriiltél a Nemzeti Sporthoz?

— Havas Henrik wjsagiréiskolajiban kezd-
tem, ahonnan beosztottak gyakorlatra a
Nemzeti Sporthoz. Tizennégyen keriiltiink
oda, ebbdl négyen maradwunk. Lelkes voltam.
Mindenki a focirél akart irni, de oda nehéz
bekertilni. Raadasul a férfiak nem fogadjak
el, ha egy né ir réluk. Ha egy férfi azt sem,
de ha egy né, azt aztin végképp nem.

— Jobb hijan maradt az autésport?

— Jartam mindenhova tudésitani. Az au-
t6s rovatnal Tarpay Laszl6 adott munkat. A
gyorsasagi motoros Steffka Gaborrél irtam

— A legnagyobb boruldsomat navi-
gatorként Gerofi Gabinak koszonhe-
tem. Egy Hévizgyorki versenyen
olyan 90-100-al estiink orra a Tra-
bival. A tébbi csak amolyan lassu,
~noies” borulas volt.

- Hogy allsz a navigatorokkal?

. — Nings allandé navigatorom. Egy
. ideig T6th Szabolcs iilt mellettem, és
mentem mar egy j6 baratnémmel
Bordak Pirivel is, aki mellett a fik el-
. bijhatnak.

— Lehet, hogy tévedek, de ugy

|

jara a Trabantok és én nem lehettem ott a me-
zOny végén.

- Mit tervezel 1997-ben?

—Talan elérhet6 lesz egy Suzuki, de az ,,A’-
s Lada is j6 lenne, mert 2000-ig homol6g. Ha
a Suzuki nem jon 6ssze, akkor megyek Lada-
val palyan, de ehhez is sok segitség kellene.

egy cikket, aki jutalombél elvitt az elsé
Hungaroring edzésre. Majdnem odafagy-
tam a betonhoz, de megismerkedtem né-
hany emberrel, elmentem versenyekre. Ké-
s6bb elvittek magukkal kiilféldre is. A tébbi
jott magatél. Ha valaki bekertil ebbe a tar-
sasagba, az nem tud elszakadni.

— Van kedvenc szakagad?

- Jaj, ne! Ebb6l sértédés lesz. Nincs ked-
venc! Mindig az, ahol éppen vagyok. Elme-
gyiink egy versenyre és azt tudom élvezni.
Barkivel szivesen megyek barhova. Imadok
beszélgetni és ,gatlastalanul” ismerkedem,
ett6l persze apukam infarktust kap.

— Elofordult mar, hogy valaki megkért,
irjal réla a lapban?

— Olyan van, hogy valaki felhiv, elmondja
mi tortént vele, és ha érdekesnek taldlom,
megirom. De még senki sem keresett meg
azzal, hogy irjak réla mert sziiksége van ra.
Reklamriportokra van lehetGség, de az nem
az én asztalom.

- Példakép...?

— Inkdbb azt mondanam, ki segitett. Ha
valakir6l megjelenik valami, az azt mondja,
hogy ennél jobb a vilagon nincs és nem josz
ra a hibdidra. Oroszlan Tibi volt, aki a ma-
sodik tereprali tudésitasom utian azt mond-

gondolom, a hengerfejet azért nem
te reszelgeted.

— Persze, hogy nem én. A motoromat Er-
dei Zsolt késziti és van egy par baratom, akik
a versenyeken segitenek. Azért egy kicsit én
is értek hozza. Egyébként az egész autover-
senyzésben a legtobbet a sziileimnek koszon-
hetem.

ta: ,egész fejlédéképes vagy, még lehet be-
I6led valaki”. Kellenek a visszajelzések, hogy
legkozelebb ne kovesd el ugyanazt a hibat.
Ez nagy segitség.

— Volt-e kiilonosen nehéz feladatod?

— Eletem legnehezebb riportjat Kamris
Karollyal készitettem, amikor visszavonult.
Leiiltiink és kb. két perc alatt vilaszolt a kér-
déseimre. Ett6l kezdve nem tudtam mit kér-
dezni, 6 pedig nem mondott semmit. Kikap-
csoltam a magnét, tovabb beszélgettiink, igy
aztan lassan megtudtam mindent, amit szeret-
tem volna. Tényleg kivancsi voltam, milyen
lehet a bukésisak alatt. Sajnalom, hogy csak
akkor ismertem meg, amikor visszavonult.

— Ha most hirtelen lehetéséged lenne
egy néi vagy egy kulturalis lapnal dolgoz-
ni, hogyan dontenél?

— Mindig sportlapnal akartam dolgozni és
a Nemzeti Sport szamomra etalon. Most
nem mennék el sehova sem. Nagyon 6ssze-
néttem az autésporttal.

o
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e AUTOKROSSZ

-

Mi a kozos az autékrosszban és a
ralikrosszban? Semmi és sok minden -
fogalmazhatnék sommasan. Annyi azon-
ban bizonyos, hogy mindkét szakag Di-
vizio II. kategériajaban szinte azonos
eléirasok vonatkoznak e karosszérias
versenyautokra. Az autékrossz e katego-
ridja Eurépaban igen népszeri, s az
utobbi idében nalunk is egyre tobben
allnak itt is rajthoz. Nem véletleniil!
Hiszen nem mindennapi latvany, ahogy
ezek az utcai autokra hasonlité gépek a
laza talajon — nem ritkan 6sszekoccan-
va — kiizdenek, dombra fel és le szagul-
danak. A ralikrosszhoz hasonléan az
autokrosszban is az Eurépa-bajnoksag
jelenti a legnevesebb versenysorozatot,
hiszen vilagbajnoki futamokat még nem

rendeznek. Nos, e szakag egyik legjelen-

tosebb alakja, a Divizié II. 1995. évi Eu-
ropa-Bajnoka, tavalyi eziistérmese, a né-
met Rolf Schairer adott exkluziv interjut
a Bankuti Racing Team-nek.

- Rolf, te meglehetésen sokszor for-
dulsz meg Magyarorszagon. Ennyire sze-
reted orszagunkat?

— Mivel a civil életben is autékkal fog-
lalkozom, els6sorban a munkam miatt va-
gyok itt ilyen gyakran. De nagyon szere-
tem a magyar emberek mentalitasat,
baridtsagossagat és nem utols6 sorban a
magvar konyhat. A mostandban tapasztal-
hat6 szegénység viszont szamomra meg-
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dobbentd. J6 lenne ezen miel6bb valtoz-
tatni.

— Kérlek, mesélj valamit a palyafuta-
sodrol, kiilonosen arrol, hogy miért az
autékrosszt valasztottad?

— 18 évesen, 1976-ban kezdtem el ver-
senyezni a nemzeti bajnoksagunkban. Na-
lunk nagvon erds ez a mezény. Jellemz6,
hogy el6bb lettem Eurépa-bajnok, mint
nemzeti els6. Borzasztoan élvezem az
autékrosszt, mert szerintem ez a legizgal-
masabb verseny. Régebben indultam
ralikrossz és palyaversenyeken is, de nem
éreztem igazan j61 magam. Nekem az
autékrossz fekszik a legjobban. Ugy gon-
dolom, hogy elsésorban j6 talaji, megfe-
lelé szélességii palya kérdése, mennyire
latvanyosak és izgalmasak a versenyek.
Ahol j6 és érdekes palyak vannak — mint
példaul Franciaor-
szagban, Csehor-
szagban, Litvania-
ban -, ott 30-40
" ezer ember is kint
~ " van egy-egy nem-
" zetkozi futamon és
az atmoszféra cso-
das.

- Szocské-
vel” prébalkoztal
mar?

- Nem. Verse-
nyen mindig csak
felépitményes aut6-
val indultam.

- Emlitetted,
hogy otthon még
nem nyertél bajnoksagot. Mi késztetett
mégis arra, hogy EB-n induljal?

- 1992-ben behivattak a Német Sport-
hivatalba, ahol k6zo6lték velem, hogy — is-
merve addigi palyafutasomat — tamogat-
nak, ha nemzetk6zi bajnoksagokon
indulnék (Szovetség figyelem!). ElGszor
1993-ban Franciaorszagban alltam rajt-
hoz, s megel6ztem az akkori Eurépa-baj-
nokot. Ezt kovetéen csapatom €s szponzo-
raim biztatasira megcéloztuk az
Eurépa-bajnoki futamokat. A felkészilés

koriilbeliil egy évet vett igénybe. 1994-ben ™

két EB-futamon tudtam elindulni, Auszt-
riadban masodik, Olaszorszagban elsé let-

NEVJEGY

- Sziletési datum:

' 1958. jUnius 5.
Csillagjegy: lkrek.

Szuletési hely:
Strassberg.

Lakohely:
. Strassberg.

Magassag: 180 cm
Testsuly: 80 kg (verseny: 75 kg)

- Csaladi allapot: Nés, két kislanya 6
és 10 évesek.

| Hobbi: Autékrossz.

. Szakma: Autékereskedé.

|

Mi akart lenni gyermekkoraban?
. Autoversenyzo.

Hogy nevezi a felesége? Ritkan
,Kincsemnek”.

|

' Elsé autéja (utcai/verseny): NSU
' TT/Renault 8 Gordini.

| Milyen autéja van most (utcai/

[ verseny)? Mercedes/VW Golf IlI.

- Példaképe: Schumacher.

Kedvenc étele, itala: Spagetti,
" Unicum.

Kedvenc zenéje: Dire Straits.

Kit ismerne meg szivesen?
Gorbacsovot.

Melyik film hatott Onre a
 legjobban? Philadelphia — Tom
Hanks. ‘

tem. 1995-ben végre sikertilt végigverse-
nyeznem a teljes évadot, és sikeriilt meg-
nyernem az EB-t. Idén nem tudtam min-
denhol elindulni, s a szerencse sem allt
mindig mellettem, igy a masodik helyen
fejeztem be a versenysorozatot.

— Milyen terveid vannak a "97-es évre?

— Epitjiik az Gj autémat, amivel termé-
szetesen ismét nyerni szeretnék.

- Mondanal valamit az 4j autédrél?

— Osszkerék hajtasa VW Golf I1I-as. A
négyfokozati sebességvalto és a hatsé haj-
tas Porsche 911 tipusi. Az auté onsilya
820 kg.

~ Melyiket tartod életed legizgalma-
sabb versenyének?

— A tavalyi litvan EB-futamot. Az elsé se-
lejtez6 utan ténkrement a valt6 I11. fokoza-
ta. Fel akartam adni a versenyt, de a szere-
16k a két futam kozott kivették a valt6bol ezt
a fokozatot, igy a kovetkezo két selejtezGben
harom fokozattal mentem, s dontébe jutot-
tam. Es mit latott a déntében a 30 ezer
nézb? Azt, hogy egy ,.Oriilt versenyz4” iiveg-
hangig porgetve a motort szaguldozik a
pélyan. A tomeg 6rjongétt, mert nem tud-
ta, hogy most mi van? Nem kell mondanom,
hogy ez az .Orilt” én voltam. Az tortént
tigyanis, hogy a rajt utan az elsé kanyarban
a masodik sebességi fokozathdl se le, se fel
nem tudtam kapcsolni. Csak a I1. fokozatom



maradt a hatralévé 9 korre. Szerencsémre
az egy technikas palya, raadasul az eso is
esett. Amit elvesztettem az egyenesekben,
azt a kanyarokban pétoltam. Természetesen
a motort extra fordulatszimon porgettem,
de kibirta. Barmennyire is hihetetlen, 2 m
elénnyel elsé lettem.

- Ugy tudom, hogy sikereid nagy részét
a kanyartechnikadnak koszonheted.

— Mivel a mezényben erdsebb auték is
indulnak, kénytelen vagyok a kanyarokra
koncentralni, és ott ledolgozni az erdkii-
Ionbséget. Te j6l tudod, hogy a laza tala-
jon még lényegesebb a kifogastalan veze-
téstechnika.

— Verseny kozben gyakran eléfordul,
hogy osszeérnek az auték. Volt mar komo-
lyabb sériilésed?

- Igen, egy volt. Tavaly az utolso elGtti
EB-futamot Melkben megnyertem, s ami-
kor a pezsgblocsolasndl leugrottam a do-
bog6 tetejérdl, elszakadt az Achilles-inam.
Lathatod, hogy az autdkrossz egy veszé-
lyes sportag! Szerencsére a bajnoksagban
olyan elényom volt, hogy — bar az utolsé
EB-futamot a kérhazbél néztem — pont-
szamban mar egyik ellenfelem sem tudott
behozni.

— Van-e példaképed és kit tekintesz leg-
nagyobb ellenfelednek?

— Példaképem és egyben j6 bardtom az
orosz Boris Kotello, aki ugyan az elmalt id6-

Autokro
dijkiosztd

ben azt hiszem, csak két-
szer gy6zott le, de amit 6
a négykerék hajtasu Sa-
mardajaval csinal, az fan-

az autbvezetésrol, szive,
esze, keze van hozza. Je-
lenleg legnagyobb ellen-
felem pedig honfitar-
sam, Manfred Pommer.

- Melyik elismerés-
nek oriltél a legjob-
ban?

— Tavaly év végén a
legsikeresebb német au-
téversenyzéknek foga-
dast rendeztek. Ott volt —
Schumachertdl Bieldig mindenki, aki az év-
ben eredményes volt. Mindenkinek a ver-
senyeir6l bemutattak egy révid filmet. A ve-
tités utan odajott hozzam H. H. Frentzen
(szerk.: Forma L.) és azt mondta: ,Nem hit-
tem volna, hogy sarban ilyen gyorsan is le-
het menni”. Nekem elsGsorban egy masik
versenyz0 véleménye az értékmérd.

-~ Magyarorszagon még nem indultal
versenyen. Elképzelhetének tartod, hogy
egyszer ellatogass hozzank?

- Hogyne, 6rommel. Ha meghivtok és az
idépont nem titkozik a versenynaptarom-
mal, szivesen elindulok akar autékrossz,
akar ralikrossz versenyen.

Bar az utolsé versenynek mar rég vége
volt, a bajnoksag autékrosszosainknal
sem zarult még le. A szakag dijkioszto
iinnepségét a Domsodi Autékrossz
szakosztily rendezésében november 16-
an Rackevén, a Savoyai kastélyban
tartottak, ahol patinas kornyezetben,

Az elsé harom
helyezett csapat

ifjosagi Kupa:

|. Szerezla Zsolt,
Il. Miklés Rita

Ill. Keszter Gyorgy

e AUTOKROSSZ
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A Navigitor folyéirat minden olvaséjanak Kellemes
Karacsonyt és boldog Uj Evet kivanok. Rolf Schairer

~ Mit tanacsolsz a kezdé magyar auté-
versenyzoknek?

— Azt, hogy legyenek 6szinték, mert ez
a legfontosabb. Legyenek Gszinték ma-
gukhoz, és ne fogjak masra, ha nem sike-
rill nyerni. Ez nem egyszerii! De ez a leg-
fontosabb, mert az ember csak akkor tudja
kijavitani a hibait, ha szintén szembenéz
veluk.

- Rolf, készoném, hogy elsé magyar in-
terjudat nekiink, illetve ennek a fiatal lap-
nak adtad.

— En pedig boldog j évet kivanok a Na-
vigator minden olvas6janak.

Bankuti Gabor

Aki a dijat atadja, Neményi Béla

vették at dijaikat a csoportok
helyezettjei. Reméljiik az évzaron
uralkodé j6 hangulat idén a palyikon is
tapasztalhaté lesz majd. A bajnoksag
végeredményét el6z6 szamunkban
kozoltiik.
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o TEREPRALI

Petro Canada kupa
tereprali OB Esztergom

A versenyzGk tobbsége az esztergomi
terepralit, ami 1996. november 9-10-én zaj-
lott, az év legjobb megmérettetéseinek tar-
totta. Szépszamii nevezd, koztiik tizenegy
amatér prébélta lekiizdeni a tavot Eszter-
gom kornyékén. A versenyz6k elmondasa
szerint jok voltak a palyak és pontos volt az
atvonalleiras is. Dakari hangulatot idézett,
mikor Szobndl komppal kelt 4t a mezény a
Dunén. A verseny eredménye nagyban be-
folydsolta az év végi helyezéseket, igy min-
denkinek sietnie kellett. Az év vége kozeled-
tével néhany paros anyagi problémékkal
kiizdott, igy hidnyzott a rajuél a Felfalusi-
Erczes dué is. Tobben kivancsian vartak,
hogy az €l6z6 versenyen kitliné id6ket au-
t6z6 Lamboy-Bertalan paros mire lesz képes.
Szivitk mélyén biztosan nem erre szamitot-
tak, hiszen Lamboyék az elsé napon kiesé-
sitkig magabiztosan vezettek. Gal Babanak

Beny6 Miklos és
Rack Gyorgy fékaton

ezattal Fulop Imrével az oldalan sikeriilt el-
tévednie, ami meggatolta 6ket egy esetleges
gy6zelemben, de nem jartak jobban Tiiskés-
€k sem. Selmeczi€ék az elsé nap végén mar
félig keziikben érezhették a bajnoki aranyat,
mert két masodperccel vezettek az igencsak
j6 formaban aut6z6 Beny6-Rack dud elétt.
A harmadik helven a G-Roby-s Mitsubishi-
vel a Birgés testvérek fejezték be az elsé na-
pot. Aut6juk rakoncatlankodott, ezért €jsza-
ka a navigator, Gabor iranyitasival megge-
neraloztak a motort. A miivelet jol sikeriilt,
csak a benzinkutasok véletleniil gazolajat t6l-
tottek az autoba. Szerencsére nem tankoltak
tele, de igy is eléggé fiistolt. Ismét érdekes
dolgok torténtek egy vizi dtkelésnél, ahol

Nemcsak komppal
kellett atkelni a vizen

AutomaTA sebességvAlTo aAlkaTrész kereskedés és javiTas.
1107 Budapest, Gém vu. 3.

Tel.: 260-18-%7, 06-20/3%1-892

Fax: 2%1-78-0%

Nyitva:8-12, 14-17
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ezittal a Barcza-Kovécs parosnak jart B85
volna a képzeletbeli kiilondij. Ev
vége felé egyre jobb formaba lendiil-
tek a Banati-Arkai és a Szentgyérgyi-
Preszner parosok, utébbi azonban
nehezen tudja felvenni a versenyt az
erbsebb autokkal. A Téth testvérek
az otodik helyen autéztak a nehéz,
de megbizhaté Range Roverral.

A masodik nap els6 szelektiv sza-
kaszan Gal Babéék felt(inen j6 id6t
értek el, aminek kovetkezményeként
a feliigyelGtestiilet torolte a szakaszt
az értékelésbdl. Az Esztergom ralibél
j6l ismert Strazsahegy kétszer szere-
pelt a programban. A mésodik kor-
ben felbatorodtak a fitik, igy akadt ka- -
land béven. Kéry Szilveszter és Von-
ndk Andris nagy igyekezetében olda-
lara boritotta a piros Range Rovert,
de miutan talpra allitottak, mégis

Az autdsok legjobbjai

beértek a célba. A nézdk szérakoztatasarol
gondoskodtak a Téth testvérek és a Barcza
Kovécs kettds is, akik a kanyarodashoz alta-
laban csak kettd kereket haszndltak és dug-
raltak egy-egy toltésen is. A szerencse legjob-
ban Beny6 Miklésnak €s Rack Gyorgynek
kedvezett, akik megnyerték a versenyt a baj-
noksdgban vezeté Selmeczi-Jutassy paros
el6tt. A harmadik helyet kitliné teljesit-
ménnyel a Birgés testvérek, Sandor é Gabor
szerezték meg a ,dizel” Pajeroval. A motoro-
soknal Nador Istvan a tobbieknek esélyt sem
adva nyerte meg valamennyi szelektivet és
ezzel a versenyt 1s. A masodik Nagy Laszl6
Hondaval, a harmadik Kerekes Gyorgy
Husqvarndval lett a Petro Canada kupan.
Kollar Attila

Barczdéknak
két kerék is elég volt

e TEREPRALI
A4

EREDMENYEK

 AUTOSOK

| 1.BENYO MIKLOS-RACK GYORGY ........ ROVER-AUD ..o, 41:58
| 2.SELMECZ] GYORGY- JUTASSY JOZSEF ... ROVER-AUDI ......cooce. 82:17
| 3.BIRGES GABOR-BIRGES SANDOR ....... MITSUBISHI PAJERO ...... 43:47
| 4, BANATI GABOR-ARKA! ANDRAS ........ MITSUBISHI PAJERO ...... 44:05
| 5.GAL ISTVAN-FULOP IMRE

SSANG YONG MUSSO .... 44:54

- MOTOROSOK
| 1.NADOR ISTVAN KTM 49:57
| 2.NAGY LASZLO HONDA s 1:07:01

| 3, KEREKES GYORGY ......... HUSQVARNA ............. 1:08:43
| 4, KMETTY GYORGY

| 5. SASVARI SANDOR

Kéryéknek sziikségiik volt
egy kis segitségre
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e TEREPRALI

» «Na van Ut, ha nincs,
be kell fordulnom”

Gal Istvan, kozismertebb nevén ,,Baba”
hosszu évek 6ta a hazai autésport meghata-
rozo egyénisége. Tobb szakagban nyert mar
bajnoksagot. 1993 é6ta a tereprali versenye-
ken riogatja az 6zeket. A hazankban kevés-
bé ismert sportrél beszélgettiink vele.

- Mar jénéhany évet eltoltottél az auto-
sportban, igy van dsszehasonlitasi alapod.
Melyik szakag nyijtotta szamodra a legtob-
bet?

~ Minden sportag szdz szazalékos embert
kivan. Valamikor ralival kezdtem, hegyi ver-
senyzéssel folytattam, a palydba is belekostol-
tam. Ralikrosszban szép eredményeket értem
el, de nekem igazlabdl a tereprali adta a leg-
tobbet. Ez annyira 6sszmunka, annyira pré-
béra teszi a versenyzdoket €s az autét is, hogy
egy Oriasi élményt jelent szamomra. Tudni
kell, hogy a terepraliban a sof6r csak a har-
madik. Elsé az aut6, mert annak mindent ki
kell birnia, mésodik a navigiator, mert nem
tévedhet el, és én vagyok a harmadik, csak ott
ticsorgok és megyek jobbra-balra.

— Mit kell tudni errél a sportrél?

— Ez egy olyan szakag, amely szerintem
napjainkban anyagiak tekintetében a legelér-
hetsbb. Tudniillik tréningezési lehetéség
nincs, a verseny titkos titvonalakon zajlik. Al-
talaban a verseny gépatvételén kapjuk meg
az itinert. Talan leginkabb a ralihoz hasonlit,
csak mi terepjarokkal versenyziink. Szelektiv
szakaszoknak hivjdk azokat a részeket, ahol
nalunk az idéeredményeket tudjak mémni. Ez
gyakorlatilag a gyorsaséagi szakasznak felel
meg. Ezek nem lezart palyak, mert erdén,
mezOn keresztiil megyiink, és ebbdl adédik az
a szamtalan varatlan helyzet, mellyel meg kell
kiizdeniink. A szelektiv szakaszokon alakul ki
a végs6 sorrend. Az 6sszekotd ttvonalakon
minden Ggy torténik, mint a raliban, két id6-
ellen6rz6 kozott teljesiteni kell a tavot.

A koéztudatban az €l, amit a tévében szok-
tak latni Somogybabodrél, meg innen-onnan.
Az a tuskékon dtkelés, meg sarban elmeriilés
nem tereprali, hanem az Off Road-nak egy
masik fajtaja. Az inkabb a kozonségnek van
és ilyen hétvégi hakni. A tereprali jobban az
aut6zas felé orientdlodik és leginkabb a rali-
hoz hasonlit.

~ Miéta létezik nalunk ez a szakag?

— 1993-ban irtak ki el6sz6r magyar
bajnoksagot, amit régton sikertiilt is megnyer-
niink. El6tte kiillonb6z6 kupakat rendeztek. A
hazai terepjarézas népszerisitésében fontos
szerepet jatszott Fiilop Imre, a 4 WD klub
vezetGje. Biztosan tébben emlékeznek a
Mavad ralira, ami egy t6bbnapos nemzetko-
zi verseny volt. Németek, olaszok, osztrakok
és magyarok indultak a HGsok terérdl nagy
csinnadrattdval és néhdany nap miilva 6ssze-
torve, sarosan értek célba. Ez egy teljesen mas
vnlag En magam, mikor tiz év kihagyés utan
Gjra versenyautoba iiltem, mindjart a harma-
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dik kanyarban estem egy nagyot, mert a rali-
b6l meritett tapasztalatokkal prébdltam vé-
gigmenni a kisbéri palydn. Mas temp6t kell
valasztani, és mas silyponton kell autézni,
mint a raliban. De miutén ezeket az autékat
nagyon biztonsdgosra épitettiik, nincs nagy
baj, ha valaki felborul.

— Mi torténik az autéban egy szelektiv sza-
kaszon?

— Egy kész itiner alapjan aut6zunk, ami a
szelektiv szakaszokon még pontosabb.
Amint visszaszamoltak gyorsasagiként
megytink, de a kanyarok nincsenek fel-
irva, mint a raliban, bukkanékkal meg
ilyesmivel. Mi félig meddig vakon me-
gytink, ha egy bukkané kovetkezik, ak-
kor mindketten figyeliink, hogy mi
Jon utana. A veszélyes ponto-
kat az itinerben jel6Ini szok-
tak. Ertem azt a veszélyes
ponton, ha egy bukkané
utan van egy derékszoga
kanyar, egy patak vagy
egy hid. Tiz méteres
pontossagu miisze-
riilnk van. Elrajtolunk
és a Tibi azt mondja:
»~Haromszaz méter
utdn egy T-elagazé
jobbra”. Ez egyértel-
mii, de azt, ami a ha-
romszaz méteren beliil
van, nekem kell feldol-
gozni, gy, hogy oda-
érjek. Ha nagyobb ta-
volsiag van, vagy egy
rafinaltabb jel, mond-
juk Y-ba jobbra, amit
nem latunk, mert a
bokrok kozott van, akkor visszaszamol. Var 6t-
szaz métert, aztan elkezdi: ,még 200, még
100, még 50 és most jobbra!”™ Na most: ha van
at, ha nincs be kell fordulnom, mert 6 azt
mondta. Gyorsan csak igy lehet menni, mert
ha megillsz gondolkozni, hogy ez az a két fa
vagy az erd6ben masik két farél van sz6, az
nem j6. Itt kell biznunk a rendezékben, hogy
komolyan vették a dolgot és pontos itinert ké-
szitettek.

— Nem csak a rendezoben, hanem a navi-
gatorban is kell biznod. Mit veszel figyelem-
be a navigator valasztasnal?

— El kell hinnem, hogy nem szamolta el és
j6l értelmezte a jelet. Miutdn én is és a csa-
patom is nagyon eredménycentrikusak va-
gyunk és elég sokat aldoztam erre az egész-
re, szerettiink volna olyan navigatort, akinek
nem kell mindent magyarazni. Miutan Orosz-
lan Tibi raliban megy a testvérével, ebben a
tekintetben profi. Talin Magyarorszdgon a
legtobb versenyen 6 ment. Annyi piléta mel-
lett iilt mar, hogy borzaszté nagy rutinnal csi-
nalja ezt a dolgot. Sok mindenre kell figyel-

nie. Gyorsan megyink, néznie kell a miszert,
értelmezni a jeleket, ami egy kezdével nehéz
lett volna.

— Mennyire lehet titokban tartani ezeket
az utvonalakat?

~ En azt vallom, hogy nem ezt a jatékot jat-
szanam, ha tudndm merre kell menni. Az em-
berekben mindig van egy kis szilka, hogy ki
kinek a haverja vagy egyesiilete, de nem hi-
szem, hogy ezzel valaki visszaélne. Azt hiszem,
hogy a pdlya Gtvonala Magyarorszagon még
tényleg titkos. Akarva akaratlanul ismétléd-
nek palyak, mert elég kis orszag vagyunk, de
nem hiszem, hogy 6 lenne, ha ezt valaki meg-
jegyezné, mert egy palyan beliil is rengeteg
variacié lehetséges. Erre nalunk is volt mar
példa, hogy arra mentiink, amerre én gon-
doltam és harom perc hatranyba kertiltiink.
Azért mindig vannak zéngék, mert ha vala-

kinek egy hatvan kilométeres sze-
lektiven adsz egy masodpercet, és

a kovetkezon kapsz két percet

gy, hogy nem hibdztil, az min-

denkinek gyaniis. Ilyen van kiil-
foldon is. Romaniaban a Bartfai

Pistinak az egyik szakaszon

majdnem nekiment egy romén,

akit hat perccel késébb inditot-
tak. Oldalrél eléugrott és mikor
panaszkodtunk azt mondtik: ,Volt
tabla? Nem volt. Volt szalag? Nem
volt. Hat akkor, ...arra megy,
amerre akar.”
—~ Ha mar széba jott. Mi-
ben mas egy kilfoldi
verseny?

— Magyarorsza-

gon napi kétszaz kilo-
métert megyink, mig
a Trans Karpauan ha-
rom nap alatt kétez-
ret. Itthon dltalaban
hisz kilométer egy
szelektiv, ott nem rit-
ka a hetven kilométe-
res sem. Kétszaz kilo-
méter alatt nem
hibdazhatsz, mert
annyira j6 auték és
olyan j6 pilétak vannak, hogy nem tudod be-
hozni. A romén versenyen az elsé napon ve-
zettiink negyven perccel. Masnap eltévedtiink
kozel negyven percet, de még mindig vezet-
tiink. A végére aztan t6bb, mint egy éraval
nyertiik a versenyt. Mikor az ember hiarom
napig egyfoly taban az autéban iil, az mar a
testének részévé valik és olyan dolgokat ké-
pes megcsinalni, amit egyébként soha.
Hossza tavon az ember nem olyan gorcsos.
Azért nem tudtam a ralikrosszt sem igazan
magaméva tenni, mert mire bemelegedtem,
mar le is intettek.

- Mit tanacsolsz annak, aki el akarja kez-
deni a terepralit?

— A tereptira mindennek az alapja. Ez egy
nagyon €rdekes jaték. Mindenkinek élmény,
ha befejez egy versenyt, sikeresen teljesiti a
tavot. Itt meg lehet szerezni az alapokat. Fon-
tos, hogy ne ugy va'on neki, hogy én most
leverek mindenkit, mint a lakatot, mert

_konnyen csalodas érheti. Egyébként akar én,

akar a tobbiek, szivesen dllunk barki rendel-
kezésére. Mert az a j6, ha minél tébben va-
gyunk, és van kivel kiizdeni.



Az ugy tortént, hogy az évzaré verseny-
nek meghirdetett Pécsi tereprali a vada-
szat miatt elmaradt. Fiilop Imre a szakag
hazai meghonositéja és faradhatatlan
»smindenese” ugy latta, hogy nem lenne
tisztességes dolog igy befejezni az évet és
az utolso pillanatban 6sszehozott egy ver-
senyt Szandan.

Mar a rajt elétt sejtettiik, hogy a tobb-
napos es6zé€s nehéz feladat elé dllitja a me-
zOonyt, de arra senki sem szamitott, hogy
az aut6sok még az elsé szelektiv szakaszig
sem jutnak el. Miutan a sarban elakadt
aut6kat egy traktor kisegitette szorult hely-
zetiikbdl, Gjra rajtoltattdk a mezdényt, ki-
hagyva a versenybél az ominézus szakaszt.
Terepralisaink Gjfent nem jutottak messzi-
re, mert néhdny kilométer milva ismét
kifogott rajtuk a kitizott feladat. Akadtak
azonban versenyzok, akik megtalaltik a
megoldast és a jarhaté utat. Kozben a
feliigyelGtestiilet leftijta a versenyt, de ez a
hir nem juthatott el mindenkihez, mert
néhdnyan végigmentek az utvonalon egé-
szen a célig. Hogy miért a nagy felhdaboro-
das? Ha a versenyt nem értékelik, mivel a
feltigyelGtestiilet visszarendelte a mezényt
Selmeczi Gyorgy és Jutassy J6zsef 1996
tereprali bajnokai. Ha azonban beleszamit
a bajnoksag végeredményébe a szandai
tereprali, ahol Beny6 Miklés Rack
Gyorggyel elsGként ért célba, akkor 6k all-
hatnak a dobogé legfelsé fokara. Erthetd-
ek tehat az indulatok.

‘A szakagvezetés januar hatodikan dssze-
iilt, hogy még egyszer megvitassa a torté-
neteket. A dontés: a versenyt nem értéke-
lik. A szezont néhdny versenyzo6i véle-
ménnyel zarjuk le.

Birgés Gabor: Véleményem szerint az év
legjobb versenye lett
volna, pontos volt az
itiner és j6k voltak a
palyak. A mezény ele-
J€b6l hianyzott a
tenniakards, mert
amikor a felvezeté
aut6 elakadt és elzar-
ta az utat, mindenki
megallt és nem segi-
tett. Az ttvonal telje-
sitheté lett volna, de
mivel a feliigyelGtes-
tillet lefajta a ver-
senyt, leadtuk a me-
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netleveliinket és a harmadik szakaszon mar
nem indultunk el.

Selmeczi Gyorgy: Az es6 miatt jarha-
tatlan utakon az eléfuté is elakadt. Miu-
tan egy traktor kihazott mindenkit, ki-
maradt egy szelektiv szakasz és az itiner
144. kilométerétél inditottak
Gjra a versenyt. Nyolc kilo-
métert mentiink, mikor egy
horhosban ismét megillt az
el6futé a szelektiven. Legko-
zelebb a 166. kilométertél in-
dulhattunk volna djra, az
ossztav pedig 199 kilométer
volt. Erthetd, hogy lefijtak a
versenyt.

Benyé Miklés: Igazi, ha-
gyomanyos tereprali palyak és
pontos itiner volt a versenyen.
A rossz 1d6, az esé megnehe-
zitette a dolgunkat, de teljesithetd volt az
utvonal. Ez a j6 oldala. A rossz: a sokad-
szorra hibazo feliigyelGtestiilet ismét ho-
zott egy rossz dontést. Ledllitottak, majd
ajrainditottak a versenyt, és végiil a lealli-
tasrél nem tudott minden versenyzd, koz-
titk mi sem. Egy meleg irodaban sziiletett
dontés arrél, hogy jarhatok-e az utak. Sze-

retem ezt a sportot, de amig nem lesz rend
és a vezetésben hozza nem értd emberek
is tevékenykednek, nem biztos, hogy aka-
runk indulni.

Bartfai Istvan: Nem értek egyet sem az
akkori, sem pedig a mostani dontéssel.

Ugy gondolom, a feliigyelstestiilet nem
jart el kortiltekintéen. Az iroddban sziile-
tett dontés arrél, hogy mi torténik a pa-
lyan. Rossz id6ben, rossz helyen lett ren-
dezve a verseny, igy végiil olyanok nyertek,
akik nem is akartdk, hogy ez meglegyen.

Rack Gyorgy: A szandai versenyen hiba-
kat hibdkra halmoztak. Szerencsétleniil ala-
kult, hogy hirtelen meg kellett rendezni ezt
aversenyt. Redlisan nem lehet befejezni egy
bajnoksagot, ha az utolsé futam ilyen-olyan
okoknal fogva elmarad. J6 volt az itiner. Mi
nagyon célba akartunk érni és ezért célba
is értiink. Voltak parosok, akik hamarabb
feladtdk. Nem ez volt az elsé alkalom, hogy
kis hijan jarhatatlanok voltak az utak, annyi-
ra azért mégsem lehettek azok, mert mi is
eltalaltunk. Nekiink a verseny végéig senki
nem mondta, hogy kézben lefijtak azt, en-
gedtek benniinket versenyezni. Nem tartom
korrektnek, ha enélkiil nem nyeriink baj-
noksagot, de azt sem, ha tugy lesziink elsok,
hogy a tobbiek kialltak.

o
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Rack Gyorgy. Azon navigatorok egyikeyakik
élményeibdl akar egy konyv is kikereked-
ne. A versenypalyidkon eltoltott hisz év alatt
a bogarhatia Volkswagentél, a BBK-korsza-
kon keresztiil egészen a gyari Lanciaig el-
jutott. Komoly sikereket tudhat magaénak
terepraliban. Munkaja miatt egyre kevesebb
ideje jut a versenyzésre, igy dlma, az abszo-
lat bajnoki cim raliban egyre tavolabb ke-
riil tole.

— Kevés olyan ember van a mezényben,
aki mellett még nem iiltél. Hogy kezdédott?

— Ha j6l emlékszem 1976-ban kezdtem a
budapesti Volkswagen szervizben dolgozni,
ahol Petr6 Lajos egy ,.bogarbél” épitett rali-
aut6t. Tevékenyen részt vettem a munkdban,
igy beiilhettem a jobb oldali iilésre. ElGszor
és utoljara a Nyirség ralin indultunk, mert
sajnos ez az aut6 nem volt alkalmas a verseny-
zésre. Terepraliban Selmeczi Gyuri kért meg
el6szor, hogy tljek be, mikor a navigatora
egészségiigyi problémdk miatt nem tudott
indulni. Elmentem vele €s nagyon megtet-
szett az is. Tavaly egész évben Beny6 Mikinek
navigaltam, csak akkor ment massal, mikor
egy darabig Amerikaban voltam.

- A legtobb idét Ebi (ifj. Faragé Szabo
Andras) mellett toltotted.

— Igen. El6szor a Ferjancz féle Lancidval
versenyeztiink, aztan megkaptuk a gyarit. A
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kovetkezé évben ala kellett volna frnom, hogy
tobb mint sziz napot tudok a versenyzéssel
foglalkozni. Ez a felkésziilést, versenyeket és
a szponzor éltal elvirt egyéb megjelenési ko-
telezettségeket jelentette volna, de sajnos a
munkim miatt nem tudtam villalni.

— 1996-ban kisegitettél a navigatorhiany-
ban szenvedé Szeleczky Tamasnal és Konta
dokinal is.

Terepraliban Benyo Miklossal
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— Szeleczky Tomi a Salgé rali elut kere-
sett meg. Elmentiink tréningezni, de elég
nehezen tudtam a munkamat osszeegyeztet-
ni az 6 edzésigényével. Szivesen mentem vele
és j6l éreztem magam. Nagyon hatdrozottan
csindlja és gy megy az autd, ahogy O akar-
ja. Tamas borzaszté sokat edz és mivel mind-
ketten iizlettel foglalkozunk, ezt szinte lehe-
tetlen volt megoldani. Volt, hogy 6 késett a

munkdja miatt, de olyan is, hogy nekem jott
kozbe valami. A baratsag azéta is megvan koz-
tiink.

Konta doki kényszerhelyzetben volt és
megkért, hogy menjek vele. Két versenyen in-
dultunk, de nem volt szerencsénk, mert egy-
szer miiszaki hiba, egyszer pedig egy kicsi-

 szés miatt estiink ki. Ugy néz ki, hogy a Doki

abbahagyja, igy szimomra a ralinak ismét
nincs folytatasa.

— Azt mondjak minden sofér mas. Hogy
sikeriilt mindegyikhez alkalmazkodnod?

— Ez nehéz kérdés, mert szerintem két
dologbél tevédik dssze. Az egyik a szakmai
oldala, hogy az aut6ban hogy értjiik meg
egymast. Tényleg mindegyik masképp csi-
nalja, de valészini azért mert mar nagyon
sok versenyen és tobb pil6tanak navigal-
tam. Egy j6 edzés utdn vissza tudom adni
azt az informdciét, amire sziikségiik van.
Ugy érzem, rendelkezem akkora rutinnal,
hogy nem kell nézegetnem, a sofér mit csi-
nal. Akkor sem nagyon nézek fel, ha
mondjuk keresztbe csiiszik az aut6. Ugyan-
tigy mondom tovabb az itinert. Ez egyéb-
ként csak akards kérdése. Az alkalmazko-
dis masik, emberi_oldala mindig csak
késobb deril ki. Azt, hogy egy tiznapos
egyiittlét soran mennyire jovok ki valaki-
vel, el6re nem tudhatom. Nalam a vezetdi
tudas és a hozzaallas egyarant szamit.



vedhet”

- Profitalnak abbél a pilétaid, hogy kii-
16nb6z6 vezetési stilusokbol meritetted a
tapasztalatodat?

— Barmennyire is navigator vagyok, mindig
kacsintgattam a masik oldal felé. Edzésen el-
mondom a véleményemet, de név szerint
nem szoktam senkire hivatkozni, hogy igy for-
dul, vagy tgy fordul. Mindenkinek kell, hogy
legyen sajat stilusa. En csak az itinerkészi-
tésben segitek. Ha kevés informaciot diktal,
akkor kiegészitem.

-~ Mennyi idonek kellett eltelnie, hogy
igazan tapasztaltnak érezd magad?

— A kezdeti id6szakban so-
kat jartunk BBK-futamokra
és Mitropa Kupa versenyekre.
A nyolcvanas évek elején Ma-
gyarorszagon hosszabb rali-
kat rendeztek és kétszer
voltam Szovjetuniéban is.
Ezeken a versenyeken nagyon
sok tapasztalatot szereztem,
mert nem a megszokott pa-
lvdkon versenyeztiink. Volt,
hogy felhivtak telefonon,
mert a ,Koké"-nak nem volt
navigatora Bulgaridban. Re-
piilére szalltam, kint betiltem
mellé és a masok altal felirt
itinerb6l mentiink ezerkét-
szaz kilométert.

- Gondolom, a versenyau-
toban eltoltott évek alatt el6-
fordultak kisebb-nagyobb hi-
bak is.

— Barmennyire is kellemet-
len, mivel emberek vagyunk még a vilag leg-
jobb navigatora is tévedhet. Torténtek szamo-
lasi hibak, de megesett az is, hogy mivel
haromszor ugyanabbél az iranybol kellett
behajtani az idGellenérzén keresztiil egy szer-
vizpontra, negyedszer nem néztem az itinert
és addigra megforditottik. Késtiink két per-
cet. llyesmi el6fordult, de olyan nem, hogy az
én hibambél dobtuk volna el az autét.

~ Mennyire nétt hozzad ez a sport?

— A munkiam miatt mar t6bbszor abbahagy-
tam, de valamiért mindig visszatértem. A

sCnyen
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tereprali azért nétt a szivemhez, mert nem
lehet tréningezni és az idém sokkal inkabb
engedi, hogy azt miiveljem. A nagy szerel-
mem azonban a rali.

- Mit tanacsolndl a kezd6knek?

— En minden kezdét elkiildenék egy vagy
két évre terepralizni, mert az sokkal jobban
megkivanja a navigatort, mint a rali. A rajt-
t6l egészen a célig olyan feladatom van, amit
a sofér nem tud nélkiilézni. A ralit a sebes-

Egy kis megheszeles Lamboydaszloval

<

ség miatt szeretem. Itthon mar annyira ismeri
mindenki a gyorsasagikat, hogy csak egy rit-
must kell adnom, a vezeté megerdsitése sziik-
séges. Persze ezzel meg lehet nyerni, vagy el
lehet veszteni egy versenyt, ha lendiiletesen
tudunk autézni, vagy a tilzott lendiiletet
vissza tudjuk fogni.

- Husz év alatt mi volt a legszebb élmé-
nyed, amit az autésporttél kaptal.

— Azt hiszem a kézelmultban, mikor meg-
kaptuk a gyari Lanciat. Kimentiink Olaszor-
szagba tesztelni. Alessandrini vitt engem is és
megnézte, hogy Ebi mit csindl az
autéval. A Budapest ralin indul-
tunk el6szor. A rajt el6tt egy 6ra-
val kaptuk meg a Lancidt és sike-
rillt Ranga Laciék mogott
masodiknak lenniink. Ugy ér-
zem, az nagyon sz€p siker volt.

-~ Mi az almod navigator-
ként?

— Az eltelt hosszi id6 alatt soha
nem sikertilt raliban abszolat baj-
noki cimet nyernem. Faragéval
kozel voltunk hozza, de az a fél
év, amit a gyari autéval verse-
nyeztiink, kevés volt ehhez. Ugy
érzem, ez az alom egyre tavolabb
keriil t6lem. Sokkal tébb idét kel-
lene a ralira szentelnem, akkor
talan még elérheté cél lenne.

— A csaladod, kérnyezeted
mit sz6l a hobbidhoz.

— Teljes mértékig élvezem a
bizalmukat ebben a kérdésben.
El tudom dénteni, hogy ki mel-
lett vagyok biztonsagban. Ha agy
érezném, hogy valaki nem biztos
a dolgdban, nem iilnék be mel-
lé.

Navigator 1997/1 17



o KITEKINTES

Tommi Makinen, a finnek vilagbajnoka

Tommi harminchirom éves.
A févarostéol, Helsinkitol
tobb mint két éranyira, egy
t6 partjan €l fest6i kornyezet-
ben élettarsaval, Elisaval és
kéthonapos fiaval. A vilag-
bajnoknak otthonaban nyu-
galomra van sziiksége, mert
a futamok alatt kijut neki az
izgalombél és a stresszbdl:
ilyenkor rengeteg ember ve-
szi koriill. Ha Tommi lazitani
akar, barataival rénszarvas
vagy vadkacsavadaszatra
megy. ,,Annak ellenére, hogy
gyakran uton vagyok, sok

régi baritom van itt” -

mondja mosolyogva. De nyu-
godt pillanatok - melyeket
annyira szeret — ritkan van-
nak az életében. A telefon,
ami sziinteleniil csorog, elva-
laszthatatlan tarsa. ,,Kikap-
csolni? Azt sajnos nem tehe-
tem meg”’ — mondja.

Mint nézé és rajong6 koran
kapcsolatba keriilt az auté6-
sporttal. Jyvaskyla a finn rali
fellegvara. Onnan rajtol min-
den évben az 1000 Té Rali,
melyet sziilei farmjarél nézhe-

Tommi palyafutasanak allomasairol

1990. Egy Mitsubishi Galanttal mentem néhény vilagbaj-
noki futamon. A legszebb emlékem, hogy Ujzélandon
Unnepeltem elsé N-csoportos futamgyézelememet.

1991. A RAC ralin a Mazda Rally Team Europe autéjaval egy
fan kotdttem ki. Az év csUcspontja Finnorszagban az

otodik hely volt.

1994. Egyike életem legszebb pillanatainak az elsé VB-fu-
tamgyézelem Finnorszagban egy Escort Cosworth

volanja mogott.

1994. Ebben az évben sok autét megismertem. A Nissan
Sunny GTl-vel kilencedikek lettink a RAC ralin.

1994. Az A’ csoportos Mitsubishi Lancer volt a harmadik
autd, amit az év folyamén vezettem. A San Remo ralin
egy baleset utan sajnos kiestink.

1995. Egy szezon a csucs és a mélység kézott. Nem dobott
fel, hogy Ujzélandon az élbolybél kiestink.

1996. Nagyszer(G kezdés volt a svéd ralin aratott gyézel-
mink, amit még sok siker kovetett.
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tett. ,Néztem a versenyt €s
semmi mast nem kivintam,
csak azt, hogy raliversenyzé
lehessek.” — emlékszik vissza.

Mar gyerekként mindent
vezetett, aminek kereke volt és
berregett. Traktorokat, éreg
aut6kat, majd roncsautékat
épitettek, hogy mehessenek
veliik. 1985-ben elérte céljat:
elindult élete elsé rali-
versenyén. Egy évvel késébb
honfitarsa, Juha Kankkunen
vilagbajnoksagot nyert. Juha
felajanlotta segitségét, amire
Tommi nagyon biiszke volt.
Oriilt, amikor kideriilt, hogy
hasonlé a vezetési stilusa, mint
idealjanak. Mégis tiz évnek
kellett eltelnie, hogy egy Ford
Escorttal megnyerjen egy vi-
lagbajnoki futamot, természe-
tesen az 1000 T6 Ralit. .

1996-ban a Mitsubishi meg-
hozta a vart sikert. Tommi
Mikinen vildgbajnok lett,
amirdl igy vélekedik: ,Csak
azt vettem észre, hogy egyre
tobb ember ismer. Gyakran
megdllitanak, ha dtmegyek
egy varoson.”

Ha majd egyszer visszavo-
nul, szeretne wGjra sziilei birto-
kdn gazdédlkodni. ,Apam 62
éves — magyarazza — €s mar
nem tudja egyediil ellatni a
farmot. Most sajnos nincs

NEVIJEGY:
Név:
Tommi Makinen.
Becenév:
Egyesek Tommi Hard-nak
hivhak, de nem tudom ez
honnan ered.
Szuletési idé:
1964. jOnius 26.
Gsillagjegy:
Rak
Szuletési hely:
Puuppola, Finnorszag.
Lakhely:
Monaco és Jyvaskyla.
Magassag:
174 cm
Testsuly:
73 kg
Csaladi allapota:
Nétlen vagyok. Baratném,
Elisa és fiam, Henry jelen-
tik a csaladot.
Hobbi:
Vaddészat.
Eredeti szakma:
Nincs. Mielétt versenyzé
lettem a szuleim farmjan
dolgoztam.
Mi akart lenni gyerekkora-
ban?
Raliversenyzé.
Hogy hivija a barainéje?
Tommi.
Elsé autéja:
Sok auténk volt a farmon.
Gyerekkorunkban a jégen
autéztunk velik. Nem em-
lékszem mennyi idés lehet-
tem.
Milyen autéja van most?
Egy fehér Mitsubishi Galant
Példaképek:
Hannu Mikkola és Juha
Kankkunen.
Kedvenc étele, itala?
Mindent szeretek. Egy fi-
nom ételhez egy |6 voros-
bort.
Milyen zenét szeret?
A popzenét, de nincs kilon
kedvencem.
Hol idil legszivesebben?
Finnorszagban.
Kit ismerne meg szivesen?
Bruce Willist és elragadé
feleségét, Demi Moore-t.

id6m, de egyszer €letre keltem
a birtokot.”

Addig azonban még béven
van ideje, hogy nyerjen né-
hany vilagbajnoki cimet.

(Forras: Rallye Racing)



Bé harom hénap telt el a
Mecsek rali éta. Autok
cseréltek gazdat, vj
szponzorok keriltek a
ralisportba és régiek
partoltak el kulonbozé
okoknal fogva. igy van
rendjén, hiszen évek éta ez
torténik a téli szonetben.
Minden versenyzé
bizakodva tekint az 0j év
elé a tavalyi
eredménylistakat
béngészve, vajon mire lesz
elég az Uj auté vagy éppen
a régi. Még nézegetik a
dijkioszton kapott kupakat,
de képzeletben mar az elsé
verseny rajtjanal rugdossak
a gazpedalt. Akad, aki
navigdatort keres, de
legtobben megszokott
parinerikkel kopogtatnak
leendé mecénasaik ajtajan.
Még egyaltalan nem biztos,
hogy ki kivel és mivel
érkezik majd az esztergomi
verseny gépatvételére.
Néhany informacioét
azonban mar sikerilt
szereznunk a "97-es
raliszezonrél.
Faradhatatlan rendezéket
kérdeztink terveikrél és
Csizmadia Géabor
szakagvezetét a ,H”
csoport bevezetésérél.

\ -

A szezonnyité Esztergomban
lesz aprilis 4-5-6-an. Kohler
Zoltantél, a verseny
rendez6(étél érdeklédiink, hogy
a tavaly nagy sikert aratott
prolégot ismét megrendezik-e a
verseny elsé napjan: - Az
Esztergom ralit h@rom naposra
tervezzik. Pénteken lesz a
gépatvétel, majd a szigeten a
prolég, melyet egy kilondijért
bonyolitunk le. Szombaton az
elsé és a masodosztaly egyarant,
vasarnap csak oz elséosztalyt

il

Rali elozetes

P

lathatja a kézdnség. A
megszokott gyorsasagik mellett
tervezink néhany uUjat, melyek
engedélyeztetése folyamatban
van. A verseny névadoja ismét a
Champion és az Arbau lesznek.

Harom héttel késébb, az aprilis
25-27-i hétvégén lesz a Salgo
rali. A verseny rendezéje a Salgé
Coral Rallye Team. Molnéar
Tamas: - Péntekre csak o
gépatvételt tervezzik. A
kisterenyei szakaszt szombaton a
tobbivel egyitt bonyolitjuk le,
ahol valészing, mindkét osztaly
versenyezni fog. Kisterenye
mellett a megszokott palyakon
zajlik majd a verseny, de az, hogy
melyiket milyen iranybol kell
maid teljesiteni, még nem
dontottuk el. Vasarnap is mindkét
osztdly lathaté lesz a
gyorsasagikon. A célbaérkezés
délutan harom oéra koril, o
dijkioszté pedig hétkor lesz.
Szeretnénk, ha szombaton este is
mindenki |6l érezné magdat, ezért
Salgétarjan féterén koncertekkel
és egyéb programokkal varunk
maijd nézét és versenyzot
egyarant. A Salgé rali anyagi
hattere biztesitottnak tGnik.

Jonius 12-14.:
Miskolc rali a
Vredestein
tadmogatasaval. Jacsé
Tiborék nagy faba
vagtak a fejszéjuket:

-~ Harom napos
osszevont szlovak-
magyar bajnoki és
zénaverseny lesz a
Miskolc rali. Elsé
napon Ujra
megrendezzik a
nagysikers
salakversenyt. Csak
aszfaltos gyorsasagikat
tervezink, de a tavalyi
palyak mellett mar
kinéztink Ujabbakat is.

Ezeket azonban még
engedélyeztetnunk
kell.

A Veszprém rali
1996-ban kiérdemelte
az év versenye cimet.
Lakatos Roberték
idén sem szeretnék
lejjebb adni a
szinvonalat:

- A verseny a
Honvédelmi
Minisztérium
védnokségével
jobbara honvedségi
terUleteken zajlik
maijd. A két |6tér
mellett sok |6
gyorsasagi szakasznak
alkalmas utat talaltunk. Hogy
ebbél melyeket tudjuk
megszerezni, még nem délt el.
Szeretnénk |6 versenyt rendezni
és a szakmai szinvonalat
megtartani. Tovabbra is
szamitunk a Veszprém megyei
sportbaratok segitségére, akik
eddigi munkajat eziton is
megkoszonom.

Tavaly elmaradt, de idén
minden valészinUség szerint lesz
Budapest rali. Kassai Andras: -
Augusztus elsé hétvégéién a
tavaly elmaradt verseny '97-es
megfelel6jét rendezzik meg.
Dupla erébedobassal készolonk.
Jelen lesznek az FIA megfigyel6i
és amennyiben megfelelének
talaljak, 1998-ban ismét Eurépa-
bajnoki futamot rendezhetink.
Mondhatom, hogy a szokasos

est rali lesz. Csutortokon
gépatvétel, pénteken a Godollé
kornyéki, szombaton pedig a
Bakonyban lévé palyakon zajlik
maijd a verseny. Az anyagiakrol
_meég targyalunk.

A versenynaptérban helyet
cserélt a miskolci és a kisbéri rali.
Hogy miért, err6l Ferjancz

JAttilat kérdeztiok:

e RALI

— A hagyomanyos jUniusi idépont
megvaltoztatasara azért volt
szUkség, mert igéretet kaptunk a
Babolna Rt.-t6l a verseny
tamogatasara, és ezért a Kisbér
rali a Babolnai Napok része lesz.
Teljes egészében murvas
gyorsasagikat tervezink és
valészind, hogy egy masik
megye, Veszprém felé megyink.
Természetesen a Kisbér kornyéki
murvak is szerepelnek a
programban.

Oktéberben jubileumi Mecsek
ralival zarhatjuk majd oz évet.
Jelen Istvan: - A harmincadik,
jubileumi Mecsek rali alkalmabaél
egy picit nagyobb ,durranast”
szeretnénk. A palyak évek 6ta
adottak, de a jubileumi versenyre
terveziink egy-két meglepetést is.
A tamogatokat még keressiok.

Mar év kozben sok mindent
hallhattunk a ,H" csoportos, azaz
lejart homologizaciojo autok
versenyével kapcsolatban. A
legilletékesebb, Csizmadia Géabor
rali szakagvezeté az Ogyben: -
Tobb versenyzé kérvényezte a
csoport bevezetését. Kilon
bajnoksagban, kilon értékeléssel
négy, esetleg 6t hazai futamon
indulhatnak. A versenyeken 15-20
%-kal kevesebb gyorsasagi
szakaszt kell teljesitenitk. ,A” jelG
licenc szukséges ahhoz, hogy
valaki ebben a csoportban
versenyezhessen, és olyan
gépkocsi, amelynek volt
gépkonyve. Ezenkivil
engedélyezzik még a Lada
VFTS-ek indulasat. Valamennyi
auté meg kell, hogy feleljen a
lejart homologizaciés
eléirasoknak. A csoportban két
géposztaly lesz: 1600 ccm-ig és
afélott.

KOVETKEZO SZAMUNKBAN
NEM VERSENYEK, HANEM
VERSENYAUTOK UTAN
KUTATUNK MAJD.
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A ralikrossz sem kutya, de a
legtobb kategoria, csoport
és géposztily a gyorsasagi
bajnoksa van.

Igy év elején ugy
gondoltuk, nem art, ha egy
kicsit belemélyediink és

a legfontosabb dolgokat
megprobiljuk osszefoglalni,
hogy majd év kozben
senkinek ne kelljen a fejét
vakargatnia, amikor az
eredménylistakat bongészi.
Harom kategoériaban
értékelik a versenyzoket.
Az els6be a zart
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karosszérias autok
tartoznak, melyeket
tarakocsiknak hivunk.
Ezeket harom csoportba
soroljak. Az ,N” csoportos
autok csakigy, mint a
raliban, szériagépet
jelentenek, melyeken
végrehajtottak a
biztonsagos versenyzéshez
sziikséges valtoztatasokat.
A csoportban a Suzukitol
kezdve az Alfin keresztiil, a
Ford Escortig sokféle autot
taldlhatunk. Gondolom,
sokaknak nem ismeretlen
Gaspar Istvan,
Csak Robert,
Dedk Péter
vagy Keszler
Matyas neve.

Az A’
csoportban mar
wigazi”
versenyautokkal
-kiizdenek,
melyek motorja,

valtoja, futémiive is
kiillonbozhet a
szériaautokétol és az autok
belseje is teljesen mas.
Salykonnyités miatt
kiszerelik az eredeti tiléseket,
szonyegeket és egy€b elmés
megoldasokkal prébélnak
minél konnyebb és erGsebb
autdkat épiteni. Az M3-as
BMW, Ford Escort és a
Festik mellett feltiinnek
olykor-olykor a ralib6l
kirandulé Ladék, Favoritok.
Talan a legismertebb név.a
csoportban Klink Janos, aki
hosszi évek 6ta koptatja mar
a hegyipalyak aszfaltjat, de
itt versenyez Stefka Gabor,
Butyka Gyorgy, Keill Jozsef
és Fehér

Istvan is.

azaz a
specidlis
csoportban
aztan

9ot

mindent lehet. Idesoroljak
a lejart homologizaci6ja
autokat és minden egyebet,

aminek van teteje, de az
el6z6 két csoport
kovetelményeinek nem
tesz eleget. Az els6
kategoria leggyorsabb
aut6i ezek. Gondoljunk
csak Méczar Péter




Mercedesére, Kévesdan
Andras, ifj. Kesjar Janos,
Bertalan Zsolt vagy Illés
Tamas BMW-jére. Itt lehet
versenyezni a VFTS-ekkel,
melyek még mindig
nagyon népszertek a
nézék korében.

Mindhdrom csoportban
négy géposztilyban
értékelik a versenyzéket a
motorok hengertrtartalma
alapjan az alabbiak szerint:
1300 ccm-ig, 1301-1600

ccm, 1601-2000 cem, 2000
ccm felett.

A masodik kategéria
pontos megnevezése:
versenykocsik. Ezek
vezetSit mar jobban
zavarja, ha esik az esé,
hiszen nyitott
versenyautokroél van szé.
Az ,E” csoportban
egyiiléses formakocsikat

taldlunk. Ezek
felépitésiikben leginkabb
a Forma 1l-es
versenyautékhoz
hasonlitanak. A hazai
bajnoksagban jonéhény

»szebb napokat is
latott”
formaautéval
versenyeznek, de
azért minden
géposztalyba jut
indulé. Ha az
abszolut
értékelést nézziik,
a legjobb idéket
ezekkel az
autokkal futjak,
mert évjaratukra
valé tekintet
nékiil egy zart
aut6hoz képest
nagyon j6
paraméterekkel
rendelkeznek és
hihetetlen
gyorsuldsra
képesek. Persze
azért ezeket
kordédban is kell tartani.
Kétségkiviil Szasz Laszl6
Reynard-ja a
wlegkovérebb”,
de Forma
Opelek és
Estoniak is
szinesitik a
mezonyt.

A ,,C” csoport
szerelmesel

csak
nosztalgiazhat-

nak, mikor felt(inik a palyan

az a két versenyauto,
mellyel még kiizdenek

a pontokért
bajnoksagunkban. Hogy
milyen is egy kétiiléses

hazankban mar

sportauto6, biztos
mindenkinek
eszébe jut, ha azt
mondom,
id6sebb Téth
Janos évekig
»C"-s BMW
Osellaval
versenyzett.
Mind az .E”,
mind pedig a ,,C” csoportban
harom géposztalyt
kiilonboztetiink meg: 1600
ccm-ig, 1601-2000 cem és
2001-3000 ccm-ig.

A harmadik kategériaval van
a legkénnyebb dolgunk. Ez
ugyanis az Opel Astra Kupa.
A szentgotthardi gyarban
néhany éve specidlisan
versenycélokra épitett

e PALYA-HEGYI

Astrdkkal koréz a mezony.
Tulajdonképpen
szériamotorral szerelt,
azonos teljesitményti
aut6krol van sz6, melyek a

Hungaroringen érdekes
csatdkat szoktak vivni.
Kovetkez6 szamunkban a
hegyi és a palyaversenyzés
szabalyaival is
foglalkozunk.
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o GYORSASAGI MOTOR

Dudas iden o

Lapunk megjelenésével szinte
azonos idében, - januar tizen-
hatodikan - tinnepli huszadik
sziiletésnapjat Dudas Péter, aki
gondolt egyet és a '96-os sze-
zonban a szupersport 400-as
kategoriabol atnyergelt a hat-
szazasok kozé. Nem titkolt
szandéka volt, hogy sarga Du-
catijaval meghéditsa ezt a gép-
osztalyt is, mint mar annyiszor,
a létra legalsé fokarol kezdve.

1992-ben a Hunor Motor-
sport SE szineiben kezdte a ver-
senyzést, majd egy év milva
megnyerte a 250 ccm-es ma-
gyar bajnoksagot, amit a kovet-
kez6 évben megismételt. 1995-
ben a szupersport 400 kateg6-
ridban egy lancszakadas miatt
az utolsé futamon vesztette el a
bajnoki cimet. Tavaly 6riasi
bravart végrehajtva megszerez-
te a szupersport 600 tréfedjat

A 96-0s nyerd™iparos’

és az Alpok-Adria kupasorozat
elsé helyét is a Concordia
Racing Team szineiben. Egy
ilyen év utan kivancsian faggat-
tuk Pétert terveirdl, aki opti-
mistdn valaszolt a kérdésekre.

— Tavaly a Ducatit igérték
uit6képes motorkerékparnak,
ezért amellett déntottiink.
Déntésiink helyességét két baj-
noki cim is igazolta. Az idén a
Suzukira voksoltunk, ami eb-
ben a mifajban egy ,fekete
167, de igyeksziink ezt a szint
megvaltoztatni. Dontésiinkhoz
nagymértékben hozzdjarult,
hogy a Magyar Suzuki segitsé-
gével megkaphatjuk a leg-
Gjabb tipust és ami talan még
fontosabb, egész évben szamit-
hatunk rajuk.

- A jovordl tobbesszamban
beszélsz...

— Igen. Most mar biztos, hogy
egy ) csapatot alapitunk, mely-

fekete lora” tett

QUW| SYIA0|NDY HQI0]

nek két versenyzdje lesz. Rajtam
kiviil a csapat meghatdroz6 tag-
ja lesz a 26 éves Molnar Tibor,
aki a tavalyi évet egy labsériilés
miatt kihagyni kényszeriilt.
Most mar Tibor is teljes erébe-
dobassal késziil, melyben nagy
segitséget nyljt csapatunk edz6-
je, Szab6 Janos. O egy héten hat
napot fordit arra, hogy ne le-
gyenek dlmatlan éjszakdink. A
mesterfogasok elsajatitdsa mel-

- lett Giszas, futds, kerékparozas és

konditerem is hozzatartozik hét-
koznapjainkhoz, csakigy, mint
a szponzorok keresése. Ez utob-
biban maximalis segitséget
nydjt a csapat menedzsere, Joo
Sandor, a motorsport rabja.

- Egy csapatnal fontos a mi-
szaki hattér is. Nalatok ki latja
el ezt a feladatot?

-~ A motorok-hibdtlan miké-
dését mar otédik éve ugyanaz
a két szerel6 biztositja. Egyikiik
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édesapam, Dudas Laszl6, a ma-
sik pedig a csapat magusa,
Molnér Attila. O a gyari szere-
I6kkel jobban beszél japanul,
mint mi egymassal magyarul.

- Mi lesz az 1j csapat neve?

— Skorpion Suzuki Team. A
Skorpion cég kipufogdkat for-
galmaz, igy nem ismeretlen a
sportban. Magyarorszagi kép-
viselGje, Kovacevic Vladimir. O
fog a Suzukik j6 kondijarél
gondoskodni. Ezenkiviil fel-
ajanlotta, hogy egy altala fel-
készitett Skorpion Suzukival
induljak a Superbike kategori-
aban.

- Gondolom gyorsan igent
mondtal.

— Ilyen ajanlatot nem minden
nap kap az ember. A jelek sze-
rint a motor nagyon j6 teljesit-
ménygorbével rendelkezik. Sze-
retnék helytdllni a nemzetkozi
porondon is és a szupersport

600-ban megvédeni a bajnoki
cimemet itthon és az Alpok-Ad-
ria kupaban is. Terveink kozott
szerepel néhany EB-futam, koz-
tik a Hungaroring. Nagyon
orilok, hogy a teljes eurépai
mezS6ny hazankba latogat.

- Mikor lathatjuk el6szor az
uj motorokat?

— Az egységes szinekben pom-
paz6 Skorpion Suzuki Team be-
mutatdsara marciusban az In-
terwheel szakkiallitdson kertil
sor, ahol szeretettel varunk min-
den érdekl6dét tamogatoinkkal
egyiitt. Mivel a motorversenyzés
sem tartozik az olcs6 sportagak
kozé, ezért idén is szamitok "96-
os tamogat6imra, akik bizalmat
ezaton 1s szeretném megko-
szonni. Ezek a kovetkezdk:
Larex-Fa Kft., Faért Bt., Wood-
stock Bt., Concordia Motors,
Uhlar Csapagy, Shell Hungaria.

Gyorgy Zoltan

A o84 ﬁ'mlurs Mq!lfﬁr Tibor

AZ 1996. EVI GYORSASAGI MOTOROS
ORSZAGOS BAJNOKSAG VEGEREDMENYE

125 CCM

1. GYORFI ... CASTROL BIRO

RACING TEAM HONDA
2. MESZAROSDRC HONDA
3. TALMACS! TALMA MOTORSPORT YAMAHA

250 CCM

1. OROSZ .... HPSE HONDA
2. SIMON .... SPEED MK HONDA
3. ZSILJAK ... HPSE HONDA

SZUPERSPORT 400

1. DRAPAL ... DRAPAL MSE KAWASAKI
2. DOBROVITZ HUNOR MSC HONDA
3. PAULOVITS MOTOR REVU HONDA

SZUPERSPORT 600

1. DUDAS .... CONCORDIA

MOTOR RACING
2. SZABO ... MOZART

MOTORSPORT SE........ KAWASAKI
3. BENNER .. NEMES TEAM HONDA

SZUPERBIKE
1. VEGH....... HPSE

2. BITTER ..... CONCORDIA
MOTOR RACING DUCATI
3. PAPP QUAESTORMASI MSE . KAWASAKI

AZ 1997. EVI GYORSASAGI MOTOROS
ORSZAGOS BAINOKSAG VERSENYNAPTAR
TERVEZETE

APRILIS 27. HUNGARORING .
JULIUS 20.  PANNONIARING .......... NEMZETKOZI+OB
AUG. 31.  PANNONIARING ......... ALPOK-ADRIA+0B
SZEPT 7.  HUNGARORING........... ALPOK-ADRIA+0B
(114110 SOR— ALPOK-ADRIA+0OB
BRNO ALPOK-ADRIA+0B

JUNIUS 22. HUNGARORING EUROPA BAJNOKI FUTAM

o
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Vajon mire gondolhatott
Hans Trunkenpolz, amikor
1936-ban, a nagy gazdasagi
vilagvalsag utan — vélhetéen
a jobb megélhetés
reményében — megnyitotta a
Godollonyi-nagysagu
Mattighofenben
lakatosmiihelyét. Hihetnénk
azt is, hogy a haboru vihara
szorostiil-borostiil elsodorta
a kis céget tulajdonosaval
egyiitt, de a kitart6 osztrakot
nem akarmilyen fabél
faragtik. Atvészelve a
vérzivatart, 1953-ban nem kis
meglepetésre egy javarészt
sajat tervezési
motorkerékparral allt el6. A
szaz kobcentis ,,motorocska”
szinte mindenben megfelelt
a kor kovetelményinek, de
Trunkenpolz ar nem kotott
egyezséget a szerencsével. Az
1960-as évek elejének
recesszi6ja ismét lakatot
parancsolt a kis iizem
ajtajara, és a mindenben
csalatkozott vallalkozé végleg
hatat forditott a kétes
kimeneteli luzleti
kalandoknak.

A torténetnek viszont
egyaltalan nincs vége, sot,
igazan csak most kezdodik,
mert Hans fia, Erich -
orokolve apja elszantsagat —
atvette a kis tizemet, és 1968-
ban kirukkolt egy
hamisitatlan terepgéppel,
amely egyszeriben
megalapozta a késobbi gyar
hirnevét. A motor neve KTM
lett (K=Kronreif
(koronaékszer),
T=Trunkenpolz,
M=Mattighofen) és ez a
harom betii hamarosan a
versenypalyak rettegett
mumusava lett. A szovjet
Gennadij Moiszejev 1974-
ben a remekbe szabott

kettéotvenes nyergében
vilagbajnoki cimmel
ajandékozta meg az osztrak
céget. A sikerszéria beindult.
77-ben és 78-ban még
Moiszejev aratta le a vb
babérokat, hogy aztan egy
igazi szenzacionak adja at a
helyét: osztrak versenyzd,
osztrak motoron, a vb-
dobogé legmagasabb fokan.
Heinz Kinigadner 84-ben és
85-ben két vilagelsonek
kijaré cimet szerzett a
gyarnak. A harombetis
csodafegyver hire a
tengerentilra is eljutott és
Trampas Parker 1989-ben a
125-6s géposztalyban is
vilagbajnok lett. A koronat -
nevéhez illé médon — Shane
King tette fol az
eredményekre, mert tavaly
az 500-asok kozott nyerte el a
legfényesebb trofeat. Igy a
KTM a vilagon az els6, ami
mindharom
szolokategoriaban
vilagbajnok lett
versenyzéjével.
A motokrossztol csak egy
ugras az enduro, igy
természetes, hogy ott is
beindult a sikergyar. Jeff
Nilsson és Paul Edmondson
125-ben, Peter Hansson és
Giovanni Sala a 300-asok
kozott, Rinaldi és Farioli
pedig a dorgo négyiitemiiek
kozott lett vilagelsé. Napjaink
maratonrali eseményeit, a
Granada-Dakart vagy a
Parizs-Pekinget pedig mér a
televizié égi csatorndin is
kovethetjiik. Kinigadner,
Arcarons és Magnaldi
felvaltva osztoznak a
legnagyobb eréprébak
dobogés helyein. A KTM
meghdéditotta az off road
vilagot.

Zsembery Barnabas

Részletesebb miiszaki és drinformdciokkal a hazai képuiselet szivesen
all ax érdeklodok rendelkezésére. (Motorsport Zsembery Kft., Torok-
balint, Bajcsy-Zsilinszky ut 65. T: 06-60/348-066)
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A gyar a vilagbajnoki cim ellenére alaposan éatdolgozta a 360-ast. Az
0 vezérlés elasztikusabba, kezelhetobbé teszi a 97-es modellt, a tel-
jesitmény szélesebb fordulatszam-tartomanyban mobilizalhaté. Harom
csavarral rogzitett, 6tven mm-es(!) Marzocchi teleszkopszarak, erési-
tett hatsé lengévilla és a finom mivi Ohlins rugés tag 6tvozi eggyé a
kézel hetven léerés gépet.

Az egységesitett design elegans vondsokat kdlcsonéz a négyitemd
nagykalapacsoknak is. Az egyhengeres négyiUtem(, Stsebességes blok-
kot 400-as és 620 ccm-es valtozatban épitik az egyforma vazba. Az
alig széz kilés nagyobli krosszvéltozata 60 Iéerejével és gyilkos nyo-
matékaval avatatlan kezekben kibiztositott fegyver. A széria valtozat-
nal kiegyenlité tengely emészti el az ,egyhuppos” rezgéseit. Szintén
csak a szériak tartozéka az 6nindité.

Tekintélyt parancsolé a négyitemd, 620-asbél kialakitott és foldi ha-
landé széméra is megvasarolhaté ralivaliozat, amely szinte teljesen
megegyezik a gyér Dakar-versenymodelljével. Az Glés kéré elhelye-
zett péttank még 14 liter Uzemanyag szdllitasat teszi lehetévé. Az elsé
idom fix, tehat a korméany és az elsé futémi megszabadult a léampa-
test és a nem kevés silyt jelenté miszerek tehetetlen tomegétdl.



Giovanni Sala az olaszok
csalhatatlan 6reg rokdja a nagy
kétiitemiek kozt évek ota
verhetetlen. Rendkiviili
stilusaval és rutinjaval a KTM
gyar elsészami mendje.
Képiinkon az elmiilt évi olasz vb
futamon brillirozik a biztos
gy6zelem reményében.

Ha most futasroél vagy
okolvivasrél irnék, akkor az
emlékek kodos és homalyos
tengerén akdr évezredeket is
tudnank pillanatok alatt
utazni avval a kozkedvelt
sz6fordulattal, hogy ,,mar a
régi gorogok és rémaiak
is...”. Persze, ha a motor-
sport torténelmének lépté-
kével mériink, akkor taldn
kicsit tilzé ez a megallapi-
tas. Mégis: 1913-ban mar
nemzetkozi versenyt rendez-
tek Anglidban, ahol gyakor-
latilag ugyanazokkal a sza-
balyokkal bonyolitottdk le a
sportag elsé nemzetkozi
Hatnapos versenyét, ame-
lyek szerint ma 1997-ben
adjak-veszik a bajnoki pon-
tokat. A hat nap sem téve-
dés, még akkor sem, ha a
szazadel6 miszaki szinvona-
la mellett néha még szaz ki-
lométert sem tudtak a haj-
dani motorkerékparok egy
kisebbfajta general nélkiil
megtenni. A tereppel nem
volt baj, mert a kozlekedés
abban az idében a varosok
kozott javarészt 6koresapa-
sokon, szekérutakon zajlott.

Szivesen kalandoznék
még oldalakon keresztiil —
Onnel egyiitt, kedves Olva-
s6 —az enduro histériajaban,
lehet6ségek hijan réviden
csak annyit, hogy a ,Hatna-
posbél” a vilag legpatina-
sabb és legkeményebb mo-
torversenye lett, amelyet az-

ota i1s minden
évben megren-
deznek, rop-
pant érdeklé-
dés mellett.
Magyarok a hi-
szas évektdl
kezd6dGen — ha
szorvanyosan
is, de — részt
vesznek a ,mo-
toros olimpi-
an”. A sok te-
kintetben rossz-
emléki 6tvenes
években — ami-
kor a hazai mo-
torgyartas mo-
torsportunk
legbiztosabb
bastyajanak tiint
—ragyogo eredményeket ér-
tiink el a Hatnaposokon. A
szebb jovébe vetett hit azon-
ban csalfa remény maradt és
egy hosszi, erdltetett menet
utan a hatvanas évek végére
endurosportunk a tetszhalal
allapotaba keriilt.

Kotetnyi toérténetet at-
ugorva legyen annyi elég,
hogy ,vérrel és dldozattal”
1981-t6l Gjra van vilogatot-
tunk, s6t Eb-s és vb-pont-
szerz6 versenyzoink is. Hu-
szonnyolc év sziinet utdn is-
mét indult magyar csapat a
Hatnaposon, s6t Ausztrilia
és Amerika Hatnaposai is fo-
gadtak eredményesen célba
éré magyarokat. Es a jelen?
Amolyan Janus-arci. A nyilt

orszagos bajnoksag kétna-
pos futamain 100-150 ver-
senyz6 all rajthoz. A keserti
igazsag viszont az, hogy eb-
b6l mindéssze ha harmin-
can magyarok. A nyolc,
egyenként kétnapos bajnoki
futam elég versenyzési lehe-
toséget nyujt, a versenyek
nehézsége viszont inkdbb az
atlaghoz igazodik, igy a kiil-
foldre dhitozéknak sajnos
nincs testre szabott felkészii-
1ési lehetGségiik.

A kilencvenes évek kétsé-
get kizaréan legeredménye-
sebb versenyzéje Nador At-
tila, silyos balesete miatt
mar nem versenyez. Csész
Lajos a nyolcvanas évek

nagy nemzedékének utolsé
]

e ENDURO

Nico Klaus a németek
idvoskéje. Fiatal kora ellenére
allandé résztvevije a vb
futamoknak és a szakemberek az
egyik legigéretesebb
versenyzonek tartjak.

mohikdnjaként prébidlja a
dobogét ostromolni — vilta-
koz6 sikerrel. Az utanpétlas
vérszegény palettajan Szer-
dahelyi Balazs szinte egye-
diil arvialkodik. Négy Hat-
napos rajtja a legjobbak
k6z€ sorolja, de van még
ideje bizonyitani. Egészsé-
ges és biztat6 viszont a ka-
posvari ,.fenegyerekek”
évek oOta stabil és eredmé-
nyes szereplése. Rapp Csa-
ba verhetetlen, T6th Laszlé
allhatatos, a két gj fia, Cseh
Andras és Haraszti Andris
pedig rendkiviil gyorsak.
Talan az is reménykeltd,
hogy mintha Szegeden is ki-
alakul6ban lenne egy mag,
ami keresztséget vallalhat az
enduroval.
A tavalyi bajnoksiagban csu-
pan Rapp Csaba tudta a ha-
zai palya el6nyét kihasznalni,
a 125-6s géposztalyban baj-
nok lett. Cs6sz Lajos a négy-
iitemtiek kozott egyetlen ma-
gyarként a dobog6 harmadik
fokat kapta jutalmul — meg-
érdemelten. Az eredmények
tiikkrében eny-nyi, és nem
tobb.
Igaz is, quo vadis enduro?
Zsembery Barnabas
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Mikulascsomag Grillmayer Gabortol

Véletlen egybeesés, hogy pont decem-
ber hatodikan voltam hivatalos Nagy-
kovacsiba, hogy a sokszoros magyar
bajnok Grillmayer Géaborral beszélges-
sek az elmiilt szezonrol és jové évi ter-
veirol.

- Bevallom, nem sokat tudok eddigi
palyafutasokrol. Kezdjiik ezzel.

— Tiz éves koromban kezdtem motoroz-
ni. Azéta tébb szaz versenyen rajthoz all-
tam mar. Eletem els6 sikerét 1991-ben ér-
tem el, amikor sikertilt megnyernem a
125-6s kategoria junior bajnoki cimét. Ezt
kovetSen indultam egy damiai EB-futa-
mon, ahol az erés nemzetk6zi mezony-
ben tizenhatodik lettem. Az elmult két
évben 27 kiilféldi versenyen indultam.
Ugy érzem, sikerrel szerepeltem annak
ellenére, hogy nalam sokkal jobb anyagi-
akkal rendelkezé6 motorosokkal kellett
felvennem a versenyt. Rengeteg tapasz-
talatot szereztem. 1995-ben elsé lettem a
Magyar Szuperkrossz Kupdban és egy
veretlen széria utan megszereztem Auszt-
ridban a Burgerlandi bajnoki cimet is.
1996 tébb szempontbél is jelentSs fordu-
lat volt az életemben. Megvalositottam
tervem, hogy megnyerjem a Magyar Koz-
tarsasag 250 cam elséosztalyd bajnoki ci-

mét és elkezdtem a miiszaki menedzser-
képzb foiskolat. Remélem sikertil'a mo-
torozast és a tanuldst 6sszeegyeztetnem.

- Ezeket az eredményeidet egy TM-
el érted el.

— Igen. Eleinte féltem t6le, mert még
nem egy kiforrott tipus, de miiszaki hiba
miatt egyszer sem kellett kidllnom. Leg-
feliebb defekt hatraltatott. Meg vagyok

28 Navigator 1997/1

elégedve a motorral, kitapasztaltuk a
gyengéit, erésségeit, a kiilonb6z6 bedl-
litasokat, Gigy érzem jovore konnyebb
dolgunk lesz.

— Tehat maradsz a TM-nél?

— Természetesen, hiszen
kedvezs ajanlatot kaptam
az Osztrak Auner-tél. Az
el6zetes megallapodas
szerint 1997-ben egy
vadonatij 125-6s, egy
250-es és egy edz6mo-
tort biztosit szimomra
szallit6jarmiivel egyiitt.

- Gondolom
nem ,,csak™
a Magyar
Bajnoki ci-
medet kell
megvédened.

— A magyar
futamokon
Kiviill részt
kell vennem az
Alpok-Adria szuper krossz versenyeken,
a tizennégy fordulés osztrak Auner ku-
pan és néhany EB-futamon is. Ezek
mellett a Nemzetek Kupdjan is szeret-
nék részt venni. Eurépa legjobbjaival
csak akkor tudom felvenni a versenyt,
ha a motorom
tényleg nem egy
utcai TM lesz. Saj-
nos a Kaposvari
VB-n le kellett
nyelnem egy kese-
r( parulat. Igértek
egy gyari felkészi-
tési uj blokkot, de
az utolso pillanat-
ban kidertilt, hogy
csak tres szavak
voltak. Ennek elle-
nére csak egy ma-
sodperccel marad-
tamt le a limitt6l.
Most viszont a
szponzor érdeke,
hogy megfelel6
jarganyt kapjak, hiszen neki fogok yer-
senyezni.

- Hallhatunk néhany nevet a leendé
ellenfeleid koziil?

— Az 500-as vilagbajnoki negyedik Sigi
Bauer, Bartollini vagy Werner Miiller.

¢

~ Hianyoltalak a Dombok Kiralyarél!”

— Sajnos egybeesett az Alpok-Adria
Kupa dijkioszté iinnepségével, ahol a

masodik helyért jaré dijat kellett atven-
nem, ezért nem tudtam imndulni.
— Mivel telnek télen a napjaid?
—Végre van idom levezetéskép-
pen a lanyokkal is foglalkozni.
Januarban viszont egy specia-
lis edzésprogrammal kezdem a
felkésziilést a "97-es szezonra.
- Sajnos az elmult
években

meg-

csappant a versenyzok lét-
szama. Te hogy latod ezt?

— Mint minden technikai sport, a mo-
torozas is nagyon draga lett. Ha az em-
ber komoly sikereket akar elérni, akkor bi-
zony a hétjegyii szamok dominalnak. Sze-
rintem sok versenyz6 ezért hagyta abba.
Azok a sracok, akik kedvtelésbdl motoroz-
tak ayergeltek a masik szovetségbe, ahol
sokkal kisebb az igénybevétel mind fizi-
kailag, mind pedig anyagilag. Ezenkiviil
a MAMSZ-ban is voltak problémik, de
errdl az illetékeseket kérdezd.

~ Kedvenc palyad?

— A nagykanizsai, a h6dmez6vaséarhe-
lyi és a vértestolmai palya, ahova azéta is
kijarok edzeni.

— Bukas?

— A solymari szuperkrosszon tortént.
Az elsé edzés els6 korében akkorat es-
tem, mint egy télikabat. A lefelé har-
mas” ugratén egy félméteres arokkal ta-
laltam szembe magam, amit egy munka-
gép kereke taposott ki. Gondolom, el tu-
dod képzelni a kévetkezményeket.

— A tehetségeden kiviil még kinek ko-
szonheted a sikereidet?

— Els6sorban sziileimnek, a Honvéd
Pet6fi SE-nek és az Auner Hungéridnak
Fehér Géza személyeében; akik mindig
megteremtették a versenyzés feltételeit.

Beszélgetésiink végén egy mikulascso-

~ magot kaptam Gabort6l. Remélem egy

év mulva is hasonléan szép eredmények
leszneka csomagban.
Gyorgy Zoltin



e MOTOKROSSZ

A MAGYAR KOZTARSASAG
ORSZAGOS MOTOKROSSZ BAJNOK-
SAGANAK VEGEREDMENYE 1996

125 ELSOOSZTALY

1. SOOKY ZSOLT ....cooserunrrrren INTEGRAL MSP
R SURJAN SE
3: TOTHRDREE oo S0 CONCORDIA

250 CCM ELSOOSZTALY

1. GRILLMAYER GABOR .......ccorssssssssssse HPSE
2. IF). KOKENYESI GYORGY .......... SURJAN SE
3. SOOKY ZSOLT ........ccovererees INTEGRAL MSP

125 CCM MASODOSZTALY

1. IF). NEMET KORNEL ..........ccocce NEPTUN SE //
2. HUJBER PETER .......coocrscssrseren NEPTUN SE

3. VASKA KALMAN .......ccovsinee KANIZSA MSC

1. HUJBER PETER .....cooveerrenensssnsens NEPTUN SE
2. BENEDEK TIBOR.......ccovsesssurerns SH REKORD
3. VASKA KALMAN .................. KANIZSA MSC

JUNIOR 80 CCM

1. IVANFI KORNEL ...ccoocvsuurreen BARATSAG SE
2. IF). KERESE GABOR......... SOPRONI MC SE
3. VEROCZI ROLAND ....ccooserrruc NEPTUN SE

SERDULO 80 CCM
AR A HPSE
2. CZUNI LASZLO ...covcvvervcsssssssssssss SISAM SE

3. KISS GYULA .......ccociusensasocnse

'\mﬂ KRS zwnoxsm

]j ED
} 125-250 ELSOOSZTALY
% | 1.TOTH ADAM..........ccoonnnn. CONCORDIA Msc |*
, 2. GRILLMAYER GABOR ....occoourrvrsssens HPSE
3. SALAMON BARNA .......... *
s 125-250 MASODOSZTALY : i
L~ S 1. IF) NEMETH KORNEL ............. NEPTUN SE

™ 2. HUJBER PETER NEPTUN SE
mi ‘ 3. KERNER TAMAS...... VESZPREMI SPARTACUS
- "
. , .‘:‘ JUNIOR 80 CCM
- W T | 1. IVANFI KORNEL ..........covveres BARATSAG SE
: 2. IF). KERESE GABOR.......... SOPRONI MC SE

3. KOVACS ATTILA .......coovrenrenrnnns

| !
ALPOK-ADRIA SZUPERKROSSZ
KUPASOROZAT

1. MENAD SIPEK
o 2. GRILLMAYER GABOR
3. MEHAR SOGOVIC

vor1997 e I
 — L e
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A Magyar Motorkerékpdros Szovetseg
1996. évi kupasorozatanak végeredmeénye

' 125 CCM ELSOOSZTALY

' 1. VERO GYORGY ..o HODMEZOVASARHELY ... 209

| 2. LECHKY ZSOLT ......cornceeee BUDAPEST «...covoveecvnssssnses 194
3. SZUHANSZKI LASZLO ... VAC 190

' 4, TURGYE! IMRE ............. VERESEGYHAZ ... 150 | ——— .
' 125 CCM MASODOSZTALY

5. nmu_imu wwuseeees PILISVOROSVAR ............. m
6. SZABO GAIOR...' .......... ERDOKEITES PR SRS 102 ! % LANGA m W \. uml m
r SZVOBODA TAMAS ....... WTO'!BERENY ............ “ i 2. vm zso“ ..... s Mévmsu s 222
8. lOZSO ZOLTAN ........... NAGYATAD. ......ooceerenssnrsersss 87 ! 3. musz' msmm i SZEGED ‘83
9. MATYUS ATTILA......ococ SZOLNOK covvcsssssssens 87 B | 4 DOBLER FERENC.......... BUDAPEST ..o 166
" 6. TUKORA ISTVAN ......... JASZFELSOSZENTGYORGY .. 97
7. APAGY] JANOS ........... ISASZEG 96
8. VLAGYIMIR KRICSFALUSI . HUSZY 7
"""""""" 9. ROZGONYI TIBOR ........ MAKO 74
3. SCHRENCKH PETER ......... VACRATOT .o 194 [ | 10-BIRO ATTILA covcvcrrre STOLNOK v 52
4. REINITZ OLIVER ......ooonne. BUDAPEST ......ooocraressses 170

5. LECZ GERGELY FOT 142

6. ANDRE) KRICSFALUSI ..... HUSZT cooovoreecsssrssssnn 131

7. SCHRENCKH DANIEL ....... VACRATOT .........corrnreree 121
8. WOLF PETER .......ccoevvrensne WOSZI.OP SRR | A 80-asok legjobbja
9. VICSKO NORBERT ........... BEKESCSABA .......ooveeee .39 Darék Adrign

10. DECZI BALAZS ................. NAGYKOVACSI

' 250 CCM MASODOSZTALY
1. BRENNER BALAZS ............ SZENTGAL ......ooverrerrree 213
% 2. POGACSAS ANTAL ........... (10177 — 202
| 3. BEKESI ROBERT .......ooeren S i 178
4. RAUSCHER ROLAND ......... (17113 (1) GO—— 161
| 5. NEMETH ROBERT ........... ESZTERGOM .occvrvsrne 13
| 6. LANCZI SANDOR........cvoen PILISVOROSVAR ............ 87
7. HUGYECZ ZOLTAN .......... ROMHANY ........covrrrrrrene 80
8. HORVATH ISTVAN...........0 BEER i n
9. GROSZ BELA .......coverrrvnren B L 65
10. MARTA FERENC ...cvvvvrrrrrne SZATYMAZ .....covoressesreen 65

-

% AZ MMSZ. meghivasos versenyeire

b gyakran dtrandultak a MAMSZ

B versenyzdi is, aho} szépen megfértek

=8  egymassal és latvanyos versenyekkel

§ ajandékoztik meg a kozonséget.

e (6)Grillmayer Gabor, (1)Lengyel Géza,

g (4)Cserepkai Csaba, (2)Tiirgyei Imre,

B (3) Soky Zsolt, (19)Méd Csaba,
(34)Stegura Viktor
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125 CCM SENIOR
1. BORKA JANOS ............. HODMEZOVASARHELY .... 228
2. BALAZS DEZSO .......... GYOMAENDROD ............ 211
3. TOLERIAN JANOS VAC eneene 189
4. KOVACS SANDOR ....... BUDAPEST ......oooeveveressesnes 138
5. DOMOSI FERENC MAKO 123
6. VARRO JOZSEF KOKA m
7. NAGY SANDOR ........... HODMEZOVASARHELY .... 100
8. POZSONY! IMRE ........... BUDAPEST ..........coonsssunesee 71
9. HEVESI MENYHERT ....... SZEGED 68

t 10. TYUKODI LASZLO ......... PILISVOROSVAR ................ 66

- 250 CCM SENIOR
1. HALASZ LASZLO ...........ccoonsere BUDAPEST ........... 240
2. FERENCZI SANDOR AJKA 189
3. IFL SZEKERES SANDOR............. BUDAPEST ..........-181
4. WOLF PETER BAKONYOSZLOP .. 164
ER G L) (3 (5 S—— .. HARSKUT .............. 142
6. HRUTKA MIHALY ...........coovceee X uoevgnbo ——

a cf “n ulJ: at 4 stafetat Lecz Gcr_gcl_n_mk(z‘:’i),
pillanatokafindya mar sziguld is tovabb. Keptinkon a
Monor “Team yersenyzor 72-sel Matula Isiyan

CZ-MZ KATEGORIA N 4 59 ’ /2 __o
uswmoons e || QPO GYOrgy bucsuzik
2. STOCS 0TS i APORKA ............ 202
3. LAJKO CSABA SZAJOL
4. FEHER ZOLTAN.......ovcrres STOLNOK ... 136 Egyik szemem sir, a mdsik nevet. Boldog Sok szép emléket koszonhetek a sportnak.
5. GYOR! JOZSEF . KISUISZALLAS .. 126 vagyok, megnyertem az elsdosztdly 125 cem- Az egyik még a MAMSZ-os korszakomhoz
:.;Y:;I.UPOT :;ORKA “““““ l: es kategoridjat és egyben szomorii is, mert  fiizidik, mikor Kecelen Téth Addmmal és
8. csiszin UTI o HUSSZENTIVEZ ”"“M " 59 ;m[)sl m(;{r .lit....los, i;;g; Iestw;:emmel. Zsolt-  Lechky Zsolttal vivtunk latvanyos harcot. Az
9. TOTH LASZLO KISUJSZALLAS .... 48 ka',' ‘_’g)]:‘ : e el et

" Kvkawi osisakot.

A szezom elején voltak nehézsé-
geim. Ugy érezdem, nem igazin si-
keriilt a felkésziilésem. Az elsd ver-
senyen, Monoron azonban meg-
nyugodtam, hiszen a régi moto-
rommal is sikeriilt nyernem, csak-
ugy, mint az azt koveto hét futa-
mon. Ezutdn tortént egy baleset.
Kaposudron edzés kozben eltorott
a kezem és dssze kellett csavaroz-
ni. A befejezé futamon, Klira-
falvdn egy specidlis rogzitokitéssel
versenyeztem és sikeriilt a harma-
dik helyre befutnom. Szerencsém
volt, hogy sériilésem ellenére is megnyertem a ku-  MMSZ-nél eltoltitt két évemre is szivesen
pasorozatot. Sajndlom az desémet, Zsoltit. O a  emlékszem.

mdsodoszdlyban mindossze harom ponttal lema- 1997-ben sajnos nem lehetiink ott a ver-
radva lett mdsodik. Szép biicsii lett volna, ha ot senypdlyikon. Csalddi vdllalkozdsunk vala-
is a Véré név van az eredménylista elején. mennytiinktol teljes embert kivin és ezt nem

tudjuk osszeegyeztetni a sporttal.
Stkereink elérésében sokat se-
gitett édesapdnk és édesanyank,

CSAPATVERSENY

amit extiton is szeretnék megho-
1. VOROS ORDOGOK 60 R
2. HUNGARO-CROSS 51 Gyuri! Nem mondhatunk
3 gimﬂll SRACOK ;; egyebet, mint azt: Sok sikert
5. OLD BOY-OK 34 és reméljiik az .4 szakagad-
6. EURO-TEAM 31 ban” is elismert versenyzé
7. MONOR-TEAM 28 leszel.
8. lENDUI.E_T 25 a szerk.
' 9. MOKUS ORS 2
| 10.SEXI CSOKOLADE 20

Az osszeallitast készitette Gyorgy Zoltan
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A dombok kirdlya

Utolsé felvonasként emleget-
ték a versenyzGk az Erdékerte-
sen megrendezett év végi te-
repmotoros versenyt. A kiraly-
valaszton szép szami endurés,
gyorsasagi és motokrossz ver-
senyz6 allt rajthoz. Kivételesen
nem a bajnoki pontokért szall-
tak ringbe, hanem hogy el-
dontsék ki 1996-ban motorosa-
ink kirdlya. A rendez6 Namo-
to Team és a ragyogo napsutés
jovoltab6l minden adott volt a
megmérettetéshez. Nador At-
tila felvezet6korével — egy
terepgokarttal — déleléit tizen-
egy orakor kezdetét vette a két-
6ras szaguldds. A rajttol legjob-
ban Téth Adam 16t ki, mégot-
te Sooky, majd ifj. Kokényesi. Az

embert és gépet
egyarant prébara
tevo verseny maso-
dik felében mar las-
sultak a mozdula-
tok, egyre nehezeb-
ben szedték ossze
magukat a verseny-
z0k egy-egy esés
utan. Sobéky Zsolt
egyszer ugyan atvet-
te a vezetést, de a
célba, ha csak egy
motorhosszal is, de
Téth Adam érkezett
elsének. Sobky Zsolt
mogott a Surjan SE
versenyzéje, if].
Kokényesi Gyorgy
lett a harmadik. A szamtalan
amatdr versenyzé becsiiletére
valjék, hogy rajthoz dlltak és vé-
gigmotoroztak a szizhusz percet.

A korona tehit gjra Téth
Adam fejére keriilt, aki ismét
egy éven keresztiil viselheti azt
a ,dombok kirdlyaként”.

EREDMENYEK

IO s CONCORDIA MOTOR RACING
AL e e NS INTEGRAL MC
3. IFL KOKENYESH .....coovrenrennsensasssssssns SURJAN SE
T At e SO kT 1.WD
S RTINS it 1.WD
6. BENNER........cooesrecnseessnnes EPSZOV SPARTACUS SE
7. PECSENYKA PO = JEK
8. KERNER ....coooevrvmsssssssanes EPSZOV SPARTACUS SE
0. VIIBR occcnmsessmosns KANIZSA MOTOCROSS SE
10. MAJOSHAZI .....oonecrensenesnensasssesssssesssss MOTEX SE

Liptdk Tamds

Az erdékertesi kirdlyvalasz-
t6n akadt meg a szemem egy
tizenharom éves , kissracon”.
Mint kideriilt, nem mas O,
mint az orszagos motokrossz
| bajnoksag seriil6 bajnoka.
. Megkértitk néhany széban
mutatkozzon be:
— Negyedik éve motoro-
zom, ebbdl egyet a mini-
| motoros szovetségben, ahol
| finoman kozolték, hogy te-
hetségtelen vagyok és el-
kiildtek az egyesiilettél. A
krosszozoknal masodik év-
ben serdiilé masodik helye-
. zett lettem Osszetettben,
majd a kovetkezs évben elsé.

32 Navigator 1997/1

1997-ben a juniorok kozott
indulok majd, ahol tovabb
szeretném bizonyitani ,te-
hetségtelenségemet”.

2-es rajtszammal Liptak Tamas




ifj. Bankuti Gabor utan Szijj
Csaba, a divizié I'V. 1600 ccm
alatti bajnoka kovetkezik. A
Speedy Motorsport verseny-
z0je kategoriagyozelme mellé
a H csoport abszolit masodik
helyét is megszerezte.

- Mikor gyerekkorodban
Speedy-nek hivtak mar sejtet-
ted, hogy ralikrosszbajnok le-
szel?

— Nem ralikrosszbajnok
akartam lenni,
hanem autéver-
senyz6. Még ak-
kor, mikor Niki 2
Lauda volt a
mend. Eleinte tet- FHe=te—
szett a palyaver-
senyzés, a Forma
[. és a rali is. Ak-
kor még nem is
volt ralikrossz.
Egyik nyaron
tobbsz6r hallot-
tam, hogy Adandon lesz rali-
krossz és elmentiink megnéz-
ni. Megismerkedtem par ver-
senyzével és attél kezdve ott
voltam minden versenyen.
Egy kis Daihatsuval kezdtem
a ralikrosszt és régton az elsé
versenyen fel is borultam.
Egy darabig kinlédtunk még
az autéval, aztdn rajottem,
hogy nem alkalmas erre és el-
adtam.

-~ Mas szakagakba is bele-
késtoltal.

— El6futé voltam a Budapest
ralin, ami nagyon tetszett, csak

'-------.-.-.----------

SKODA Szakiizlet

v Favorit, 120, 105 S
. gyari alkatrészek.

Tatabanya,
Marcius 15. ut 1.
Tel.: 34/311-187

k e az
gyszer pedig em
hegyen is, de ott mar SK@@laval.

auto.

Ez is élmény volt, csak sajnos
a palyaversenyzés részét még
nem prébaltam.

- Ralikrosszban tavaly még
az utolso6 versenyen is volt esé-
lyed a H csoport megnyerésé-
re. .

— Mivel a kategériamat mar
megnyertem, kibéreltem Té6th
Jéanos Toyotajat. Ha Sziklai To-
minak valami gondja lett vol-
na, és nem jut a dontSbe, ak-
kor még megel6zhettem volna.

Mivel bejutott, matematikailag
nem maradt esélyem a gyé6ze-
lemre. A futamot azonban

megnyertem.

-~ Nem volt furcsa a Skoda
utan az osszkerekes auté6?

— A Skoda nagyon j6 iskola
volt. Ugyanigy megtolja az
elejét, vagy keresztbe all, mint
a Toyota. Szakmai tanacsot
nem tudtak adni, de az egyik
szerel6 megmutatta, hogy kell
vele valtani. Korrektek voltak,
nem széltak, hogy sokat edzet-
tem vele, igy volt idém az is-
merkedésre.

——— Wy

- Ocséddel egy egyesiilet-
ben, egy kategoériaban verse-
nyeztek. Mennyire valédi ez a
kiizdelem?

— Ez egy csapatmunka. Van
tulajdonképpen két azonos
képességii piléta, egy jobb és
egy valamivel gyengébb auté.
Miel6tt kimegyiink a palyara
meg szoktuk beszélni, hogy
vigyazunk egymasra. Az eset-
leges zavaros helyzetek ne a
verseny utan keriiljenek
sokba. Az egyesiilet is ket-
ténkre épiil. Enyém a tech-
nikai rész, a menedzselés-
sel Zsolti foglalkozik.

- Bajnokként mik a terve-
id?

—Van egy olcs6bb és egy dra-
gabb terviink. Az olcs6bb az,
hogy én kihagyok egy évet, az
egyik autét eladjuk. Lehet,
hogy megndsiilok és a ha-
zamra is van még mit

kolteni. (&

A dragabb az, hogy
kibéreljiikk egész évre a |
Toyotit. Ehhez elég sok
pénzt kell 6sszeszed-
niink. Szivesen mennék
raliban is egy j6 F2-es au-
téval, de az biztos, hogy
ezt nem tudjuk elérni
anyagilag.

— Nem lenne jobb meg-
oldas, ha megvennéd a
Toyotat?

- Ez egy lejart homologi-
zaci6ja aut6. Ev végén nem
biztos, hogy tudnank vele va-
lamit kezdeni. Azonkiviil nem
is értiink hozza és Téth
Janosék mar kialakitottak egy
J6 kapcsolatot a Toyota Team
Europe-pal.

- Ugy tudom, nem csak ti
vagytok testvérek az egyesiilet-
nél...

- Igen. A két Skoda is az.
Annak ellenére, hogy két telje-

o

Favorit GR. Aés N

— versenyalkatrészek
— motorkészités

— versenyauto-épités
Tel.:

e RALIKROSSZ

sen kiilonb6z6 helyrél vasarol-
tuk egymas melletti az alvaz-
szamuk.

~ A Speedy Motorsport ren-
dezte az év végi dijkiosztot. -
Mar év elején tudtatok, hogy
ilyen sikeres évet zar majd az
egyesiilet?

Szijj Csaba

— Mikor kértiik, hogy mi ren-
dezhessiik, még nem is sejtet-
tiikk, hogy én megnyerem a ka-
tegériamat és Zsolti lesz a ma-
sodik. Az abszolat masodik
hely csak hab a tortan.

- Kik tették lehetévé, hogy
habos legyen az a torta?

— A Snowfox Gumi, a Momo
Corse, az Ampron Kft., a Gu-
lyas Gumiszerviz és az Oreg T6
Club Hotel segitették egyesii-
letiinket.

SKODA

30/563-991
34/372-891

---------

Navigator 1997/1 33



& BAI.IKROSSZ

'/ Qbf)f

e leg

JJ\./

9_)1..) l)J( 0 S'”

December elején a Magyar Nemzeti
Autésportszovetség alakulé kozgytlésén
Maruzsi Laszlé felallt és a ralikrossz
szakagvezetsi poszira jelolte a tobbszoros
magyar bajnok, Dudas Gyulat. Kokoé kért tiz
percet, majd bélintott: ,,Amennyiben a
kozgyiilés megvalaszt, elvillalom a felada-
tot.” A koztudottan nem éppen viragkorat
él6 szakag nehéz helyzetén viltoztatni nem
konnyii feladat, de Koko lelkesedése hatar-
talan és hiszi, hogy elkovetkezik még az az
idészak, amikor tizezrek izgulnak a nyiradi
palya szélén. Beszélgetésiink elején még
figyelmesen vartam, mikor vesz levegot,
hogy kérdezhessek valamit, de hamar rajot-
tem, egyetlen kérdés elég volt, hogy meg
tudjak mindent, amit szeretnék.

-

— Kialakult mar konkrét elképzelésed
a jovot illetéen?

— Két fiizetet irtam tele az Gtleteimmel.
Osszecsaptam olyan emberekkel, akikkel
még az életben nem taldlkoztam és olyan-
nal is, aki régi j6 ismer6som. Meg szeret-
ném szélesiteni a palyakat. Hogy miért?
Azért, hogy csata legyen a kiizd6téren, ne
pedig az, hogy valaki elrajtol és a t6bbiek
kovetik. Kitalidltam a VIP-futamot. Azéta
egy nap 6tszor csorog a telefonom, hogy
valamelyik sportol6 vagy szinész be akar
iilni egy ilyen kis autéba, és egymas ellen
kiizdeni. Ez azlJelcnn hogy példaul a ka-
jak négyes ,megvivja” ki a legjobb sofor.
Mindig tovabbjutnak és év végén lesz egy
osszesitett futam, ahol a f6dij mondjuk egy

rOK

aut6. Azt hiszem, ezzel két-haromezer
embert tudndnk plusszban a versenyekre
csalogatni, csak meg kell talailnom hozza a
szponzorokat.

Nem vagyok elégedett a biréi dolgokkal
sem. Szeretném, ha a birék allvanyokrol,
fontrél néznék a futamokat. Ezeken a do-
bogékon nem biztos, hogy olyannak kell
allni, aki idaig integetett, hanem annak,
aki oriil, hogy ott lehet, és argus szemek-
kel figyeli mi torténik. Ne érdekelje se a
harmas, se az 6tos, hanem mondja azt: ,a
négyes volt a huny6” és amig beér a torony-
ba, ne tudjik harman megdumalni, hogy
nem is ugy volt.

A palyak kornyezetét is rendbe kell ten-
ni. Azt szeretném, ha odaviszek egy szpon-
zort, akkor az ne azt lassa a pénzéért, hogy
a nézdk a bokrokba jarnak a dolgukat el-
intézni. Olyan sorost és olyan szendvicsest
akarok a versenyekre, akiknek a séatra a
palya disze is lehet.

Példaértékii a Kotan Petiék stabja. Azok
a sportol6k, akik kiilféldon, esetleg EB-fu-
tamokon is indulnak, kell, hogy kapjanak
valamit a szakigtél. Nem anyagiakban, ha-
nem élvezzenek egy olyan prioritast, ami-
b6l érzik, hogy hoztak valamit a koséarba.
Nem igaz, hogy nincs valogatott. Legyen és
aki megnyert egy kategériat, az nyugodtan
mondhassa a szponzoranak, hogy magyar

~ valogatott ralikrosszversenyz6. Ezért viszont

ha akar, ha nem egy nemzetkozi versenyen
el kell indulnia.




A ralikrosszhoz vissza
kell szoktatni a nézGket. Mi-
kor néhany éve mi, ralisok
is ott versenyeztiink, Nyira-

' t . ;

Ma vannak kétezren és hi-

zibuli jellege van az egész-

nek. Elég lenne egy 6krot
megsiitni és mindenki j6llakna. En azt
akarom, hogy tiz 6krot kelljen siitni. Eh-
hez meg kell nyerni a médiakat. Egy ren-
dezének csak akkor éri meg, ha vannak
nézok €s csak akkor tud egyre jobb verse-
nyeket rendezni. A versenyzéknek is az a
hab a tortdn, ha a pasast, aki ralikrosszo-
zik, nem onnan tudjak megkiilénbéztet-
ni, hogy tizill6 overal van rajta. Legyen
show és a masodik verseny utdn a torzs-
k6zonségen kiviil is tudjak az emberek,
hogy ki kicsoda.

Tudom, hogy ezeket nem lehet aprilisra
megval6sitani, de ez én vagyok és hogy mit
tudunk hozzitenni, az csak csapatmunka
kérdése. Ha be fognak csapni, akkor siker-
telen leszek, de a konnyem nem fog kicsor-
dulni, mert emellett minden ralin ott le-
szek, iranyitok és el6futé akarok lenni,
mert a rali az életem. Ezzel nem sértek meg
senkit, nekem a ralikrossz nem masodik

gyerek, €n itt tértem vissza és nagyon so-
kat kaptam ettél a sporttél.

»Egy€l vagy éhenhalsz!” — ma ilyen vi-
lagot éliink és ez nekem nem tetszik. En
hiszek abban, hogy ha beragadsz a héba
és én kihuzlak, akkor legkozelebb te is se-
gitesz. Ezzel szemben nem huzol ki, ha-
nem még le is frocskolsz. Valahol emiatt
egy picit el vagyok keseredve, de masfe-
161 erét ad, hogy rengetegen telefonalnak
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don Kkint volt tizezer nézég.
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N

és prébalnak segiteni. Uj palyakat akar-
nak csinalni és egy csomo j6 otletiik van.
Ha ennyi ember szeretne valamit, akkor
azokat félre kell dllitani, akik nem tesznek
semmit a sportért. Olyan vezetésre van
szitkségem, amelyik fel tudja venni az én
oriilt temp6émat, de azt is tudjak monda-
ni, hogy: ,varjil, ne az ablakon, ne az aj-
t6n, hanem a fészeren keresztiil, mert tgy
fogadnak minket.” Ezért mondtam a csa-
patmunkat, ami a raliban ivédott belém.
Ha a szerel6d elkésik a ben-
zinnel, 6ssze lehet csukni
mindent. Mindenkinek ab-
ban kell kivalét nyajtania,
ami a sajat feladata és akkor
miikédni fog a dolog.

Aki a versenyzésben
benne van, az meg sem kérdé-
jelezi a szakértelmemet, mert
tizenhat versenybdl tizszer agy
arattam a rajt-cél gy6zelmet,
hogy esélye sem volt annak, aki
mogottem jott. Az autésportot
élet szinten (izém. En mindent
lefiiztem, elraktam, és ha meg-
kérdezed, hogy ki mennyit
ment Biikkszentkereszten, akkor kikeresem
és megmondom. Most elmondom, ami na-
gyon fontos és lehet, hogy megvessz6znek
érte. 1975 6ta vagyok az autésportban és
ezért élek. Ugy érzem, nekem is jar az, hogy
amihez értek, és amit csinilok, abb6l meg
is tudjak élni. Ez idaig itt nem mikodott.
Hiszek abban, hogy egy ilyen elnokséggel
nem szégyen kimondani, hogy ezért élek és
ebbdl. Ha ezt szégyelnem kell, akkor janu-
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ar tizenharmadikén feldllok és azt mondom,
~nem kell rendkiviili kozgytilés, én ezt nem
csindlom”.

Szamon fogom kérni azokon az embere-
ken az igéretiiket, akik nekem ott a kozgyii-
lésen azt mondtdk: ,ez nem lehet gond”.
Nem fogok megdébbenni, ha nem lesz be-
16le pénz, de akkor azt is tudnom kell. Na-
gyon lényeges, hogy ne az mondja azt, hogy
rossz cikket irtal, vagy rosszul mentél az
autéval, aki nem segitett. ,Ha mondtad
volna, vettem volna neked tizenhat kereket.”
Nem. Vedd meg a tizenhat kereket és ha
bénin mentem, akkor mondhatja, hogy
ezzel a tdmogatasnak vége. Hogy ez
mennyire taldl nyitott fiilekre és tekintetekre
az mas kérdés. Vitatkozni nem akarok. Nem
azért, mert nincs idém, hanem mert nincs
értelme. En biztos, hogy j6t akarok. Meg
lehet gy6zni arrél, hogy ne itt dlljanak a
nézGk, hanem ott, vagy ne itt legyen a vécé,
hanem amott. Egy dologban azonban biz-
tos vagyok. A ralikrossz nézok és csata nél-
kiil ugyanigy meghal, mint minden mas az
életben. Régen egy asztalitenisz meccsen,
mikor Jényer, Klampar, Gergely jatszottak,
tele volt egy sportcsarnok. En is elmentem
és vettem jegyet, mert show volt. Ma, ha van
kétszaz ember mar pezsg6t bontanak. Ha
egy ilyen sportag el tud sorvadni, miért ne
tudna az autésport is. Annyi elényiink azon-
ban van, hogy ez a huszonegyedik szazad
sportja. A vilag- és Eurépa-bajnoksagokat
milliok nézik és ez kell nekiink is.

Oriilok, hogy megvilasztottak és csindl-
hatok valamit, ami rajtam is malik. Ebben
varom a tobbiek segitségét.

1piung!

feﬁk, gu-
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hengeejpakoléso
mik, Valvoline olajok.
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o KERDGIVEK

Csakugy mint korabban, a jovo-
. ben is hasraiitésszeriien fogunk |
- kivalasztani néhany autot, melyek |
~ azonos kategoriaban versenyez- |

nek, hogy bemutassuk oket. |

Sofér: Balogh Laszlo Max. fordulat: 8500-9000/min.

Navigator: Csepela Tamas Valté: 5 sebességes, szinkronos ralivalté

Autotipus: Lada Samara Fék - elol: tarcsa, |

Soly: 910 kg - hatul: tarcsa

Motor: Havassy Gumi: - vizen: Michelin PB 20

Hengerirtartalom: 1300 ccm - szarazon: Michelin S 2 B T S A
Teljesitmény: kb. 120 LE - murvan: Pirelli G 5 ~ SRy -

¥} : -‘"«r:_‘f{ " Sofér: Balatonyi Arpéd Max. fordulat: 9000/min.
N e ©_ Navigdtor: Németh Péter Valté: 4 sebességes széria
BB =« | Autétipus: Lada 2105 Fék - elol: tarcsa,
X Saly: 1000 kg - hatul: dob
- Motor: Havassy Gumi: - vizen: Michelin PB
Hengerirtartalom: 1294 ccm - szarazon: Michelin SB

Teljesitmény: 110 LE - murvan: Michelin M4-M5

Sofér: Floch Istvan Max. fordulat: 8000/min.
Navigator: Gyug Béla Valto: 4 sebességes, széria
Autétipus: Lada 2105 Fék - eldl: tarcsa,

Soly: 1010 kg - hatul: dob

Motor: Havassy Gumi: - vizen: Michelin PB 20
Hengerurtartalom: 1294 ccm - szarazon: Michelin SB
Teljesitmény: 100 LE - murvan: Michelin M 4

Aluminium

KONNYUFEM KEREKTARCSAK JAVITASAI

A HIRDETES FELMUTATOJA keréktarcsak,
10 % KEDVEZMENYBEN gumiabroncsok,
RESZESUL. kerékcsavarok és

keré¢ekdrok
egyedi megrende-
lése, eladdsa és
szakszer(i javitasa.

Szakiizletiink és szervizallomasunk: ébudén,
a Bécsi ati Shell benzinkit mellett.
Tel.: 212-0925 Fax: 212-0924
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ADORIJAN LASZLO

Ha munka, akkor...

Ha zene, akkor... Disco.
Ha film, akkor... AkciédUs.
Ha nék, akkor...

Ha masik sport, akkor... Pdlyaversenyzés

(hajokéazas).

BENYO MIKLOS

Ha munka, akkor... Autékereskedés. Ez az,
amihez igazan értek, és szeretem is csindlni.
Ha csalad, akkor... Még csak tervezgetem.
Ha zene, akkor... A kénnyUzenét szeretem

idegdllapotomtél fuggden.

Ha film, akkor... Mindegy, csak kikapcsoljon.
Ha nék, akkor... Szeretem 6ket,

momra!

Ha masik sport, akkor... Jef-ski!ll Ez oz iga-

Zi szamomra.

Eletm(vész.
Ha csalad, akkor... Jutka + Mercike.

Nagyon szép.

"Ha zene, akkor...

KESZLER MATYAS

Ha muqkq, akkor... Abbdl nem lehet

‘megélni.

Ha csalad, akkor... Aranyos az egész csalad
(van egy csoddlatos ,,unokém”).

Ha zene, akkor... Régi néfak.

Ha film, akkor... Indul o bakterhdz.

Ha nék, akkor... Csak az osszon)i

Ha autd, akkor... Mercedes.

Ha madasik tars, akkor...

Hajézom.
Ha dlom, akkor...
Féldén jarok.

DOMOK ZOLTAN (NEON)
Ha munka, akkor... Bravos Coffe.

Ha csalad, akkor... Zsuzsi, Zséfi, Barbi.

Ha zene, akkor... Mindegy, csak ritmusos [e-
gyen.

Ha film, akkor... Legényanya.

Ha nék, akkor...
Ha masik sport, akkor...

Igen, ebben a sorrendben.
Kondi.

hogy mar nem gondolok ré.

Ha mésik téars, akkor... Szeretném mér meg- %

talalni o véglegest.
fontosak sza-
élek.

profi versenyautét,

TOTH GYORGY

Ha munka, akkor... Nyugodt:

Ha csalad, akkor....Csgk bargtném van..
180-as pulzusom és a_60-
as lihegésemmel a startnal ..

Ha film, akkor... Ne feliratos legyen!

Ha nék, akkor... Minél t6bb.

Ha mésik sport, akkkor... Szabadidésport (o
barétném nélkil).

Ha bukés, akkor... Adénd (1987).
Bieznai Attilg.
Ha mér nem versenyzel, akkor...

Ha auté, akkor... Ezzel s gy vagyok, hogy mind-
egyikben van valami j6. De Range Rover-Audi.
Ha bukas, akkor... Annyivolt mar életemben,

Ha mar nem versenyzel, akkor... Mér nem

Ha alom, akkor...Szeretnék végre egy igazan

e KERDOIVEK

Ha maésik sport, akkor... Foci.

Ha auto, akkor... Audi.

Ha bukés, akkor... Vilmapuszie.

Ha madasik tars, akkor... Pocés.

Ha mar nem versenyzel, akkor... Csalad

és o fermészet,

Hga a@lom, akkor... Béke, egészség.

Ha auté, akkor... Opel Manta.

Ha bukaés, akker... Salgé 1993.(Dragdn).
Ha masik tars, akkor... Piedon és'mas sen-
ki, 5

Ha mér nem versenyzel, akkor... Ez van
mosf.

Ha alom, akkor... Avolt feleségem.

:'Hu auté, akkor... Gyors és dogébs..

Ha bukaés, akkcr... 1995. Bér, és maihato el-

“veztem.

Ha mésik téu, akkor... A kovetkezo

Ha mar nem versenyzol, akkor... Szabdd-"
:désport (a baratném nélkal).

Ha alom, akkor... Még mindig a barafném 3
mdsikkal!
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o HIRDETESEK

Lada Samara ,N” csoportos versenyautd
versenykész allapotban eladé. Erdeklédni: 34/
332-430, este.

Lada ralifelszerelés eladé: 6vek, Ulések,
bilsteinek, pajzs, hangositas, révid difi, zarak,
pedaltaposék, Gaal-tengelyek. Erdeklédni:
Diés Jozsef Dévavanya, Arpad ot 53. 5510,
Tel.: Dévavanya 234.

Eladék hasznalt Sparco Glések, hat pontos
ovek, 2 db 58-as tGzallé ruha, 2 db fia homo-
l6g sisak hangositéval, valamint ,A’-s Kadett-
Astra alkatrészek: dtsebességes valté+sper,
motor, fékrendszer, futémivek és mas alkat-
részek. Erdeklédni: 60/335-718.

Lada 2105 A/5 csoportos raliauté rajtkész al-
lapotban, bukécséves edzéautoval egyitt el-
adé. Iranyar: 750 000 Ft. Erdeklédni: Faltusz
Péter 96/316-824 vagy 30/566-393.

Rali kettében két versenyt ment A’ csoportos,
Kuhar motoros Trabant (sarga pennzoilos),
német kipufogérendszerrel, Bilstein lengéscsil-

Kiado: Sport-Navigator Bt
Szerkesztoség: 2831 Tarjan, PL. 15.
lelefon: 06/30-575-576
Tervezoszerkeszto: |.ehotzky Zsuzsa.
Motoros rovatvezeto: Gyorgy Zoltan

lelefon: 06/30-278-874

.\'_\nmdui elokészités: Media-Press Bi

lel.: 34/316-539. Nyomda: Veszprémi
Nvomda Rt

lelefon: 88/426-688
HU-ISSN 1416-3861

Terjeszti: Budapesten: Hirker Rt.,
vidéken: Nemzeu Hirlapkereskedelm

Ecovesulés, Kiadon | apterjeszio Kit.

TERULETVEZETO

—aprok

lapitokkal, versenykész éallapotban eladé.
Iranyar: 200 000 Ft. Erdeklédni: Mandi Balazs
36/424-248, Téth Szabolcs 36/423-191.

Eladé egy Ford Escort RS Cosworth fehér szi-
n0, utcai auté. Erdeklédni: 72/437-595.

Eladé Peugeot 205 GTi-hez 13"-14"-0s
versenyfelnik és kénnyGfémfelnik, gumik, ver-
senyUlés, alkatrészek stb. Bankuti: 167-1356,
167-0391.

Eladé egy Lancia Delta HF Integrale
ralikrossz, divizié Il vagy ,H” csoportos, 400
l6erés versenyauté, 30 db szerelt kerékkel,
tartalék alkatrészekkel. Telefon: 72/437-595.

2105-6s A" csoportos Lada feldjitva,
versenykész allapotban, Szuromi motorral el-
adoé. Telefon: 56/341-260, 56/375-059.

Skoda 130 LR ralikrossz auté gyari karosszé-
riaval, 1500-'05 motorral eladé. Utcai autét
beszamitok. Erdeklédni: 34/370-444.

Ralikrossz Skoda eladé. Erdeklédni: Racz
Laszlé 20/436-760.

Skoda 130 L 2 db tobbszérés bajnok
ralikrossz auték (1340 és 1500 ccm) szerelt
kerekekkel, tartalék alkatrészekkel, vagy ezek
nélkol eladé. Kis médositassal alkalmasak
hegyi és palyaversenyzésre is. Speedy Motor-
sport Tel.: 20/414-777, 30/575-171.

Bérbe adnam tébb versenyt nyert Trabant
601 tipusu ,N” csoportos versenyautomat
tOra, tereptura, rali, krosszderby versenyekre.
Erdeklédni lehet: Gilyan Sandornal 290-4012,
18.00-21.00-ig.

Eladé ,,A” csoportos Trabant rajtkész alla-
potban. Iranyar: 160 ezer forint. Ugyanitt Tra-
bant szervizelés, ,A" és ,N” csoportos Trabant
épités és versenyalkatrészek. Erdeklédni lehet:
06-20/384-550 szamon Erdei Zsoltnal.

GR ,,A”-s Favorit és edz6autd versenykész al-
lapotban eladé. Erdeklédni: Stréhli Jozsef 06-
30/563-991.

,Kocka” GTi Suzukihoz lengékarok, gomb-
fej, valtotarté bakok, gyari feliratok eladok. Te-
lefon: 20/264-179.

Peugeot 205 Gti '96-ban masodosztaly N/3
kategériaban bajnoksagot nyert raliauté
rajtkész allapotban eladé. Tel.: 53/310-973,
Horvath Péter.

Eladé 350-400 léerés Toyota Celica
ralikrossz auté. Sulya 1070 kg. Ara 20 db sze-
relt kerékkel: 30 000 DM. Esetleg bérbeadé.
Erdeklédni: Fodor Gyorgy, 06-30/525-430.

Eladé Lada 2105 ,,A” csoportos raliauté tel-
jesen Ujjaépitve, tartalék alkatrészekkel, sze-
relt kerekekkel. 30/506-714 vagy 28/360-
224.

Ford Escort RS Cosworth eladé. Ugyanitt
Escort Cosworth-ra keréktarcsak eladék. Erd.:
Horvath Jozsef, 06-30/465-754.

~A” csoportos Trabant versenymotor
kompletten Jikov karburétorral és ketté darab
elsé Bilstein Trabihoz, illetve profi dur-alumi-
nium kartelvédé eladé. Kévary Barna: 20/
211-058.

BMW E-21 320 i autékrossz Div. Il. verseny-
auté rajtkész dllapotban tartalékalkatrészekkel
eladé. Iranyar: 220 eFt. Telefon: 20/263-410.

1980-as kiadaso ZY Zamahéahoz motor-
blokkot keresek. Motorszam: 3N8. Nagy Ta-
mas Gyermely, Szomori Ot 14. 2821.

A NAVIGATOR az apréhirdetéseket ingyen kozli.

I amafo EuRrRoOoOPrPA KFT.

A Kamafo Eurépa Kft. szuper ajanlata: Aut6zzon olcsobban Energyvel,

jelentds fogyasztas megtakaritassal!

* 10 % tizemanyag-megtakaritas!

* 50-70 % olajfogyasztas csokkenés

* 2-szeres olajcsere periodus

* 2-3-szoros motor élettartam
novekedés

2800 Tatabdnya, Cseri u. 34., Pf. 3046, Tel./Fax: (34) 323-650

* konnyebb hideginditas

* akkumulator, onindito,
gyujtogyertyak élettartam
novekedése

* csokkend karosanyagkibocsatas

1989-tdl sajat készitésii...

06-20-264-179

\

RALI, OB - EB - VB, RALIKROSSZ,
TEREPRALI,TURAVERSENY

MEGRENDELHETO:

+ BEST OF FUREDI
(BUKASOK) (

1125 Budapest, Diana koz 6. + SAN REMO ‘96

(IFJ. TOTH-GERGELY)
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30/575-576
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MEGRENDELO LAP

Megrendelem a /|77 1//#% Auté- és Motorsport Magazin
1997-ben havonta megjelend szamait. Vallalom, hogy az
elofizetési dijat a részemre kiildott postai csekken a
kiadoé cimére feladom.
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(Kérjitk megrendelési igény esetén ezt a szelvényt a kiadé
cimére (2831 Tarjan Pf.: 15) visszakiildeni sziveskedjenek.)

Eléfizetés: fél évre 1560 Ft | |
egészévre 3120Ft | |

Kérem az alabbi szamokat részemre dijtalanul postazzak.
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