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ridiculement bas.
D'autres s'étaient
chargés de le traiter a
sajuste valeur. Parmi
eux I'hebdomadaire
TéléObs, seul média
spécialisé de par chez
nous dont on se
souvient qu’il I'ait
vraiment salué, ou les
jurys des BAFTA —
équivalent des Oscars

PRE-GRILLE / Jean-Philippe Vennin / 082013

L'exemple type de quand la
réalité dépasse la fiction...

A F1 Racing, on aime le septiéme art. Et
quand celui-ci aborde le sport automobile, bien
siir, l'utile se joint 4 l'agréable. I1y a deux ans,
nous avions réservé au film Senna signé Asif
Kapadia la place qui Iui revenait eu égard &4 son
sujet mais aussi sa qualité, quand bien méme
son succeés en France fut plombé par une
projection dans un nombre de salles

C'est aussi un duel, et tout aussi réel, que le
réalisateur Ron Howard et le scénariste Paul
Morgan ont pris le parti de raconter dans Rush,
qui sortira en France le 25 septembre : celui
ayant opposé Niki Lauda & James Hunt pour le
titre mondial 1976. Au coeur d'un été marqué
par une sécheresse dont on parle encore en ces
temps caniculaires, leur affrontement avait pris

une dimension bien plus dramatique que nel'a

Ce duel prit une

dimension bien plus
dramatique qu'entre

Prost et Senna.

jamais fait celui entre

Senna et Prost — pourtant

toujours cité comme LA
référence en la matiere.
Le parcours tragique

de Lauda, qui recut
'extréme-onction aprés
son accident puis revint,
quasiment défiguré,
défendre son titre face a
un rival haut en couleur

au Royaume Uni — et du festival de Sundance,
cher & Robert Redford, qui lui avaient décerné
le prix du meilleur documentaire. Pas moins.
Senna, et ce fut peut-étre, paradoxalement,
son principal défaut, était largement focalisé
sur la lutte fratricide entre Ayrton et Alain
Prost. Ce duel était & I'affiche dés les premiéres
minutes pour ne céder le premier role qu'a
I'approche du funeste week-end d'Imola 1994.
Mais on ne peut, aprés tout, réécrire I'histoire.

— moitié pilote, moitié rock star —, est 'exemple
type de la réalité qui dépasse la fiction.

La sera peut-étre la force de Rush, vrai film
de cinéma avec de vrais acteurs dedans, plus
indépendant que réellement hollywoodien, le
premier sur la F1 depuis Grand Prix de John
Frankenheimer, en 1966. On I'espére digne des
meémes ¢loges, et méme plus, que Senna.

Post-seriptum. Ah, une derniére chose :
content de vous retrouver...

Contributeurs

Niki Lauda
Revenu de I'enfer pour
tenter de garder le titre

En exclusivité pour FIR,
Niki nous fait partager ses
souvenirs de la saison 76 -
v compris la suggestion de
son ingénieur de dire que le

moteur avait cassé au Japon.

Richard Williams
Journaliste expérimenté
qui adore les enguétes

Comment peut-on recréer
Fambiance de la Formule 1
des années 70 sans voiture
d'époque i dispo ni budget

illimité ? Richard a posé la

question a I'équipe de Rush.

Peter Windsor
Chronigueur et membre

fondateur de F1 Racing

L'ére des motenrs V8 a été
caractérisée par une fiabilité
exceptionnelle. Peter g'est
rendu i I'usine Mercedes de
Brixworth pour en parler

~ et pour évogquer la suite.

Thomas Butler
Le doigt sur la gachette...
euh, sur le déclenchaur

Thomas ne réalise pas que
des portraits posés : il adore
aussi prendre les gens sur le
vif. Voyez ce qu'il a ramené
d'un périple en Finlande
avec Valtteri Bottas.

ABONNEZ-VOUS 3 tarif préférentiel en pages 33, 65 et 97
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Champagne ! Nico Rosberg prend le temps d'en savourer une gorgee, apres

un sans-faute vers la victoire au Grand Prix de Grande-Bretagne. Une soitie i
tardive de |a voiture de securite a entretenu le suspense, Rosberg ayant dd \
contenir Mark Webber pour assurera troisiéme victoire dega carriere anfl, =
OU Silverstone, Grénde-Bretagne Quand Dimanchie 30 juini2013

Photographe Steven Tee/LAT ™
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Le bout de la route lenson Button se glisse dans le cockpit de la MP4-28
pour la premiére séance d'essais libres du GP d'Allemagne. McLaren vient
de confirmer gqu'elle en avait fini avec le développement de cette voiture si
décevante. La mission lors des derniéres courses sera de limiter les dégats,
00 Mdrburgring, Allemagne Quand Vendredi 5 juillet 2013

Photographe Steven Tee/LAT







Il a le regard qui tue |Le type dans le garage voisin, plus rapide dans
la derniére séance libre, fait un si bon boulot que Lewis Hamilton va
devoir tout faire pour reprendre le dessus en qualif Résultat 7 "P1"
pour 0,4 seconde avec un tour "phénoménal” selon un adversaire.
0Ou Silverstone, Grande-Bretagne Quand Samedi 29 juin 2013
Photographe Viadimir Rys/Getty Images
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ENQUETE

Pirelli fait demi-tour
pour eviter une crise...

Les pilotes qui menacent de boycotter les courses, I'affaire des tests interdits, des pneus
explosifs a Silverstone : dure annee pour Pirelli. Des changements devaient étre apportes.

La relation entre la F1 et son
fournisseur de pneus Pirelli a tra-
versé des hauts et des bas mais
elle a connu un nouveau creux.
Pirelli, aux cotés de Mercedes,

a été sanctionné par le Tribunal
International de la FIA en juin,
pour avoir mené une séance de
tests avee une voiture de 2013,
Puis, au GP de Grande-Bretagne,
la compétence de Pirelli a été
mise en question 4 la suite d'une
série de défaillances spectacu-
laires des gommes.

Les récriminations ont com-
mencé vers la fin mai quand des
détails du test de pneumatiques
controversé ont filtré aux envi-
rons du GP de Monaco. La facon
dont ils ont émergé souligne la
profondeur des soucis avec Pirel-
li cette année et combien peu
de personnes, a I'exception des

pilotes, sont a I'abri de la critique.

F1 Racing Aot 2013

Les pilotes ont demandé que
des changements soient appor-
tés aux pneus Pirelli pour des
raisons de sécurité dés les pre-
miéres courses de la saison en
raison de “délaminations”. Pirelli
refusa d'admettre que la sécurité
était menacée et le probléme fut
amalgamé avec une demande en
paralléle de Red Bull et de Mer-
cedes pour que la durée de vie des
gommes soit plus longue.

Dans le désir de protéger ce qui

_ Ross Bréwg;_-la-bo:s_
Q,- de Mercedes, arfivant
| o au tribunal dellaFlALY

leur semblait étre un avantage,
Ferrari, Lotus et Force India refu-
sérent d’accepter qu'il faille chan-
ger les pneus. La FIA était inca-
pable d'intervenir, contrainte par
ses propres réglements qui stipu-
lent que la spécification des pneus
ne peut étre modifiée sans 'ap-
probation unanime des équipes.
Dans cette situation de blocage,
Pirelli organisa deux tests secrets
: I'un avec Ferrari 4 Barcelone
entre les GP de Bahrein et d'Es-

pagne, l'autre avec Mercedes au
méme endroit, entre les GP d'Es-
pagne et de Monaco. Le test de
Ferrari se déroula avec une F1 de
2011, ce qui est clairement autori-
sé. Mercedes, n'ayant pas de voi-
ture 2011, disponible utilisa son
modéle 2013, ce qui est interdit.
Mercedes avait initialement
sollicité de la FIA l'autorisation
d’utiliser sa monoplace actuelle et
la réponse fut positive a condition
que les autres équipes en fussent
informées et qu'elles puissent
bénéficier des mémes facilités.
Aucune des deux conditions ne
fut remplie. Mercedes fut décla-
rée responsable d'avoir enfreint le
réglement, articles 22.4 du régle-
ment sportif et 151c¢ du code spor-
tif, pour avoir illégalement fait
participer une voiture actuelle
i un test ; mais comme 'équipe
avait un accord modéré de la FIA,



“L'affaire des tests secrets” jugee / Les bons (et mauvais) points du mois

elle ne regut qu'une réprimande
doublée d'une interdiction de par-
ticiper au test des jeunes pilotes
en juillet & Silverstone.

Le test de Mercedes avait été
mis en lumiére lors d'une réunion
entre le président de la FIA Jean
Todt, le directeur de course Char-
lie Whiting et trois pilotes : Pedro
de la Rosa, pilote de développe-
ment de Ferrari, Sebastian Vettel
de Red Bull et Jenson Button de
McLaren.

Les retombées du “Tyregate”
menérent & un refus que Pirel-

li modifie les spécifications des
pneus 2013, remplacant plutot
la ceinture en acier par une en
Kevlar pour pour le GP du Cana-
da mais une piste détrempée le
vendredi empécha de tirer des
conclusions significatives.

Face 4 une intransigeance
continue, Pirelli mena ses propres
tests et décida de résoudre le pro-
bléme de “délamination”™ par une
meilleure adhésion entre la car-
casse et la bande de roulement.
Mais, un probléme étant réso-
lu, un autre apparut : Silverstone
mit en évidence un point faible
entre le flanc et la bande de rou-
lement. La vue effrayante de cing
pneus explosant sur les écrans du
monde entier (et un autre hors
caméra sur la Ferrari d'Alonso)
souligna le fait que quelque chose

... et Paul Hembery,
directeur compétition
e Pirelli, 2

devait étre fait,

La FIA prit le taureau par les
cornes. En quatre jours, entre les
GP de Grande-Bretagne et d’Al-
lemagne, des pneus a ceintures
en Kevlar furent fabriqués en
nombre suffisant pour la course
du Niirburgring. Une autre modi-
fication, sous la forme d'un retour
ala construction type 2o12, devait
étre opérationnelle dés la Hon-
grie car une jonction plus robuste
était exigée pour supporter les
demandes extrémes des circuits
de Spa et de Suzuka.

La facon dont Pirelli a géré
la situation a soulevé des ques-
tions sur le choix d'un fournisseur
unique de pneus, Mais si certains,
dont Jean Todt, préféreraient voir
revenir Michelin, cela n'est pas
prés d'arriver : Pirelli a signé un
accord commercial avec Bernie
Eeclestone et aucun manufacturier
ne voudrait courir sur une piste
entourée de banderoles Pirelli...

Todt ne désire pas affronter
Eeclestone car il a besoin de I'ar-
gent issu d'un nouvel Accord
Concorde entre la FIA, les équipes
et Bernie — accord qui n’a pas
encore été signé — afin de sécu-
riser ses plans pour l'avenir de la
Formule 1. Celle-ci devrait donc
avoir Pirelli pour fournisseur ces
cing prochaines années, que cela
lui plaise ou non.

GAGNANTS/PERDANTS

LES HAUTS ET LES BAS DU MONDE DE LA FORMULE 1

Rencontrer sa Majesté

Le directeur de I'équipe Red Bull, Christian Horner, s'est vu
remettre la médaille de Membre de 'Empire Britannique
pour ses services rendus en sport automobile, sur la liste

d'Honneur de [‘anniversaire de la Reine.

Acheter une vieille F1

Une Mercedas W196 qui courut aux mains de Juan Manuel
Fangio a été vendue aux enchéres - a un acquereur
inconnu — pour 176.5 millions d’euros, record de prix pour
une voiture, Celle-ci a remporte les GF d'Allemagne et de
Suisse 1954

Se faire une toile
Une projection en avant-premiére de Rush s'est tenue le
week-end du GP d'Allemagne, a laquelle le realisateur Ron
Howard a invite Niki Lauda, Bernie Ecclestane ou encore
Lewis Hamilton. Le film, dont la sortie internationale est
prévue fin septembre, a recu une standing ovation.

Etre un ingénieur frangais

Matt Morris, concepteur en chef de Sauber, est sur le point
de quitter '"éguipe pour un réle de directeur de lingénierie
chez McLaren. Sauber a annoncé qu'Eric Gandelin, un
Francais, serait son remplacant.

Etre un pilote d'essais britannique (1)

Jlames Rossiter s'est vu offrir une opportunite rare de
piloter pour Force India devant son public lors des essais
libres a Silverstone, mais une forte pluie 'a empéché de
prendre la piste. Ce sera pour la prochaine fois..

Etre un pilote d'essais britannique (2)
Suite au "Tyregate”, et le tribunal de la FIA ayant banni
Mercedes des tests “jeunes pilotes” gui se sont tenus a
Silverstone du 17 au 19 juillet, une des victimes collaté-
rales a été essayeur de [2quipe anglo-allemande, e pilote
de GF2 Sam Bird, ainsi privé d'un roulage bien utile.
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FITPHSES Testez vos connaissances / Une star en devenir 7 / Mercedes se

Qui_zFl Racmg

1 Quel Francais a fini Ze sur sa
Ligier du GP d'Allemagne 1994 7
2 Et quel Frangais a fini 3e sur sa
Ligier du GP d'Allemagne 1994 7
3 Avec quelle équipe Pedro Diniz
a-t-il effectue ses debuts en F1 7
4 Quel fils de champion du monde
a testé une Footwork en 1993 7
5 Pour combien d'écuries Mark
Webber a-t-il couru en F1, et
sauriez-vous dire lesquelles 7

6 Qui a remporte sa demiere
victoire aux Pays-Bas en 19827

7 Qui courut pour Ensign en 1982
et Theodore en 1983 (ci-dessous) 7
8 Combien de GP I'écurie Tyrrell
a-t-elle remportés en 19747

8 Quelle équipe de F1 etait basée a
Surbiton, Surrey, en Angleterre 7

10 Avec quel champion du monde
Dorino Serafini a-t-il partage son
volant lors de son unique GP 7

CE GARCON A
DE L'AVENI

Kevin Karjus

C'est qui ?

Un Estonien de 20 ans qui vient
de changer de catégorie et court
en lever de rideau de la F1 dans
les GP3 Series. Les deux derniéres
saisons, il courait en Farmule
Renault 3.5 chez DAMS.

Il a fait quoi ?

Kevin a signé sa premiére pole a
Silverstone et aprés le Nirbur-
gring, il etait 3e du championnat.
En 2011, il est devenu le plus jeune
vainqueur d'une course de World
Series a 18 ans, trois mois et huit
jours, battant le record de Charles
Pic en 2008.

14 F1 Racing Ao0t 2013

Autre chose a savoir
sur lui ?

Il court au sein du Koiranen GP,
nouvelle équipe scandinave de F3
fondée par deux fréres, Maro et
Jaki Koiranen. Ces deux derniéres
années, Koiranen a fait une assez
bonne impression en Formule Re-
nault Europe, avec Valteeri Bottas
parmi ses pilotes vainqueurs.

Il a des chances ?

Le directeur d'une écurie aux
multiples titres en F3 ayant
désigné en privé Korjus comme
une star de demain, cela vaut
certainement le coup de suivre sa
progression eventuelle vers la F1.

Un permis
a points pour
les pilotes !

A compter de 2014,

es pilotes trop agressifs

perdront des points sur leur permis. Et quand
les 12 se seront envolés, ils seront suspendus...

Le fameux crash
- de'Spaen2p13. .

Les nouveaux moteurs Vo
turbo ne seront pas la seule nou-
veauté en F1en 2014. La FIA a
aussi modifié le réglement spor-
tif. Le point majeur est I'introduc-
tion d'une pénalisation par points
pour les pilotes.

L'idée est d'allouer 4 chaque
transgression un nombre de
points. Celui qui en perdra 12
sur une période de 12 mois sera
suspendu pour une course. Cela
semble une évolution radicale
mais en fait, aucun pilote n‘aurait
perdu assez de points depuis 18
mois pour encourir un bannisse-
ment. Les commissaires gardent
cependant la possibilité d'imposer
Une SUSpPension sans recourir a ce
systéme — comme ils I'ont fait &
F'encontre de Romain Grosjean,
responsable d'un carambolage a
Spa, en 2012,

Deux fautes vaudront la pénalité
maximale de cing points : ignorer
le drapeau noir ou le noir et orange
qui exigent tous deux un arrét
immédiat du pilote au stand. Une

conduite dangereuse cotitera trois
points, une conduite imprudente,

deux points — et ainsi de suite.

Les autres changements
ineluent le retour des essais privés,
limités, en cours de saison avec
quatre séances de deux jours aprés
des courses européennes sélection-
nées. Dans le but de réduire les
eofits, il ¥ aura aussi une réduction
significative des essais en souffle-
rie et par informatique via la dyna-
mique assistée des fluides (CFD).

Les quatre jours d'essais aéro-
dynamiques en ligne droite ou
sur des pistes 4 rayon constant
et les trois jours de test des
jeunes pilotes autorisés cette
année seront supprimés ; et les
huit jours de promotion avec
des pneus “contrdlés”, que les
équipes utilisent pour tester de
nouvelles piéces, réduits a deux.
Enfin, les pilotes n'auront plus
que cing moteurs au lieu de huit
pour toute la saison et les boites
devront tenir six courses au lieu
de cing & l'heure actuelle.



rapproche de Red Bull... au point, peut-étre, de se battre pour le titre !

Mercedes prét a
défier Red Bull

Les fleches d'argent sont revenues en téte en ayant résolu
leurs soucis de pneus. Mais avec le retour aux gommes de
2012, maintiendront-elles |a pression sur Vettel & Co ?

Le retour en forme des Mercedes de Monaco

a Silverstone a aceru la possibilité pour Lewis
Hamilton et Nico Rosberg de lutter au cham-
pionnat pour rejoindre Sebastian Vettel, Fer-
nando Alonso et Kimi Riikkonen comme prin-
cipaux prétendants au titre 2013.

Rosberg a remporté deux victoires, a Mo-
naco et en Grande-Bretagne, tandis qu'Hamil-
ton a fini 4e 4 Monaco, 3e au Canada et a mené
la course & Silverstone jusqu’a ce qu'une dé-
faillance de pneu lui Hte toute chance.

Avant le bouclage de F1 Racing et le GP de
Hongrie, Hamilton comptait 58 points de re-
tard sur le leader, Vettel, alors que I'équipe
Mercedes s'était hissée au 2e rang du classe-
ment provisoire des constructeurs — confirmant
étre la seule équipe dont le nivean de perfor-
mance soit suffisant pour défier réguliérement
les Red Bull en qualification.

Aprés le Canada, Mercedes semblait avoir
enfin résolu le probléme d'usure rapide des
pneus qui 'avait handicapée ces derniéres an-

Hamilton a la lutte avec Vettel et Webber
lors du départ du Grand Prix d'Allemagne.

nées. Aprés que Hamilton ait fini 3e 4 Mon-
tréal, le nouveau directeur technique géné-

ral de Mercedes, Paddy Lowe, a fait remarquer
que I'équipe n'avait pas souffert de ses maux
habituels d'usure importante des pneus. « Ce
fut comme une course normale, a-t-il déclaré,
Lewis ne pouvant pas tout a fait rivaliser avec
Sebastian ou Fernando. »

A Silverstone, Mercedes a fait jeu égal avec
Red Bull mais en Allemagne, plus dure fut la
chute. Les pneus a ceinture en Kevlar v furent
introduits, en réponse aux multiples éclate-
ments vus 4 Silverstone, et Hamilton et Rosberg
ne purent terminer respectivement que 5e et ge.

Lors de la course suivante, en Hongrie, les
pneus Pirelli sont revenus i la construction type
2012, ce qui n'était a priort pas une bonne nou-
velle pour Mercedes. Et si les restrictions sur
I'nsage des pneus subsistaient, cela pouvait étre
un obstacle supplémentaire, Le point de re-
glement qui empéche de permuter les pneus
d'un e6té i 'autre de la voiture fut cité par Ross
Brawn, aprés Allemagne, comme la restriction
qui génerait le plus Mercedes...
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FILTHHSS / Red Bull réflechit a qui sera le coéquipier de Sebastian Vettel en

Red Bull veut Kimi
aux cotés de "Seb”

Raikkonen est en téte de liste pour le volant bientdt délaissé

par Mark Webber. Mais Kimi lui-méme n'a pas l'air décide...

La décision de Mark Webber de quit-
ter la F1 4 la fin de la saison pour une nou-
velle carriére en protos chez Porsche libére
un des postes les plus convoités de la Fi :
un volant chez Red Bull.

Red Bull a fait savoir que sa shortlist
concernant le remplacement de I'Austra-
lien comprend les noms de Kimi Réiikkonen
et des pilotes Toro Rosso, Daniel Ricciardo
et Jean-Eric Vergne. Hélas, le Parisien en
semble exclu et cela devrait se jouer entre
Riikkénen et Ricciardo.

Le manager de Riaikkonen, Steve Robert-
son, était présent au GP de Grande-Bre-

16 F1 Racing Aolt 2013

tagne ot il a eu des
discussions avec Lotus
et Red Bull. Il semble
que Red Bull souhaite
engager Kimi, mais
que celui-ci n'ait pas
encore fait son choix.
Il y a des avantages
et des inconvénients

Ricciardo rapide
mais irrégulier.

a engager Riikkonen
autant que Riceiardo. Le Finlandais est
une valeur stire, Red Bull sachant pou-
volr retrouver avec lui au moins le niveau
de performance dont I'équipe disposait

Rdikkdénen,
une valeur sire.

avee Webber, sinon mieux. De plus, la rela-
tion avec Vettel aurait sans doute peu de
chances d'étre aussi tendue.

D'un autre cété, Riikkénen n'est pas
aussi impliqué techniquement que Web-
ber (ou que Riceiardo ne le serait probable-
ment). Kimi voudrait probablement quitter
le cireuit dés que possible, ce qui pourrait
étre un handicap a 'heure d'apprivoiser le
V6 turbo. Ricciardo, quant lui, a démon-
tré une belle rapidité en qualification et a
été particuliérement brillant en Grande-
Bretagne et en Allemagne, Mais il est
trop inconstant et ne serait pas foreément
capable de supporter la pression d'un Vettel.

1l semble que si la priorité de Réikkinen
serait de rester chez Lotus, tant la situation
financiére de I'équipe que le départ récent
de son directeur technique, James Allison
(qui a rejoint Ferrari) sont de nature a l'in-
quiéter. Il est payé en retard cette année,
et bien qu’Eric Boullier, son patren, assure
que le probléme est résolu, cet aspect n'est
pas de nature i convaincre Kimi de signer
de nouveau avec I'équipe d'Enstone.



2013 / Deux nouveaux pilotes pour Lotus 7/ Mark Webber, sacrés numeros

B Mark Webber en chiffres

L'Australien au franc-parler bien connu et apprécié s'appréte a quitter la F1 aprées...

S

MARK A 2 CHIENS (SIMBA ET

GRAND

PRIX
GAGNES

i
Qui chez
L otus ?

L'équipe a déja envisage des
solutions de remplacement
pour chacun de ses pilotes.

Que Kimi Riikkénen s'en aille ou non chez
Red Bull pour 2014, il pourrait y avoir an
moins un nouveau pilote chez Lotus la saison
prochaine. Le départ potentiel de Kimi ouvre
la possibilité d'un baguet vacant 4 Enstone
mais les deux siéges pourraient se libérer en
raison des doutes croissants sur 'avenir de
Romain Grosjean dans 'équipe.

En Allemagne, Grosjean a pris une belle e
place derriére Vettel et Riikkonen et il aurait
pu finir 2e. S'il pouvait toujours piloter i ce
niveau, il serait assuré de courir une troisieme
année chez Lotus mais son pilotage restait
erratique.

Lotus passe pour avoir des problémes de
trésorerie et les six millions que Grosjean est

[ 4

tours couverts en
F1 depuis 2002..

.. pour un total
de 941,5 points

Résultats en progression et gros soutien
financier : Grosjean gardera-t-il sa place ?

réputé apporter du pétrolier Total valorisent
sa présence. En méme temps, les candidats
ne manquent pas. Nico Hiilkenberg, dont la
relation avec Sauber est quasiment brisée, est
intéressé mais il a peu d’appuis financiers.
Pastor Maldonado désirerait quitter Williams
mais des sources internes a I'équipe affirment
qu'il ne peut se libérer de son contrat : il est
lié par un accord de cing ans entre celle-ci

et le pétrolier vénézuélien PDVSA, qui court
jusqu’a la fin de 2015. Kamui Kobayashi, I'ex-
pilote Sauber, dispose maintenant d’appuis

japonais et a aussi été lié 4 Lotus. Et Paul
Di Resta, pilote Force India, ferait un bean
prospect bien qu'il soit candidat au volant de
Felipe Massa, si Ferrari le remplacait, tout
comme Hiilkenberg et Jules Bianchi.

Cela fait beancoup de prétendants et
I'avenir dépend en partie des performances
de Grosjean (derniére minute : encore brillant
mais encore pénalisé en Hongrie), oui, mais
pas seulement (deuxiéme derniére minute :
un nouvel investisseur est annoncé chez
Lotus, & hauteur de 35 %)...

POSITIONS

COURSES
MENEES
(576 TOURS)

(o

37 KILOMETRES

entre sa maison d'Aylesbury et le circuit de Silverstone
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FITFHSES / Enorme bouleversement chez Williams / Sauber a I'heure russe

Un vide s'était créé cette année avec le dé-

| nEws
Chambardement chez Willlams

Pat Symonds remplace Mike Coughlan, premier
stade d'une restructuration du staff technique.

part des directeurs généraux Toto Wolft et Alex
Burns et de l'ingénieur en chef Mark Gillan.
Depauis, 'ancien directeur exécutif de Jaguar,
Mike O'Driscoll, est devenu directeur général
tandis que Claire Williams est patronne délé-
guée de 'équipe. Mais il fallait renforcer le dé-
partement technique.
Symonds apporte

une expérience de va-

leur comme ex-direc-

teur technigue d'une
équipe championne du
monde et il entraine-
ra le personnel tech-
nique pour encourager
la promotion interne.

D’autres recrutements
Pat Symonds : "Au

méme niveau que
Brawn et Newey.”

sont planifiés sur les 18
prochains mois.

« Pat est l'un des
meilleurs techniciens de la F1. Il est du niveau

L’arrivée de Pat Symonds, auparavant
consultant chez Marussia et ancien directeur

Hongrie donc), elle n’a marqué aucun point.
Symonds va rejoindre I'équipe le 19 acut de Ross Brawn et Adrian Newey, dit un patron

technique chez Renault, inaugure une salve

de changements de personnel chez Williams.

L'équipe a un besoin urgent d'une nouvelle

comme chef du service technique, tandis que
le directeur technique Mike Coughlan a quit-

té I'équipe avec effet immédiat. L'ancien pilote

d’écurie. Il a prouvé chez Renault qu’il pouvait
remporter des titres et il aura une influence

positive surtout si on lui donne le budget. »

structure technique a la suite du plus mau- Alex Wurz, qui a joué un role en coulisses de-
puis de nombreux mois, semble avoir été I'ins-

trument de I'embauche de Symonds.

e Marussia, I'ancienne équipe de Symonds, a
confirmé qu'utilisera le moteur mais aussi la
boite de vitesses Ferrari & compter de 2014.

vais début de saison de son histoire. Sur les
neuf premiéres courses de 2013 (avant le GP de

e U
Sergey Sirotkin vers un

premier record en F1...

Le Russe pourrait étre le plus jeune pilote jamais
vu en F1 - suite a un accord lucratif pour Sauber.

il est peu vraisemblable
que cela entrave sa
progression...

L'une des trois
entreprises russes
envisageant de s'allier

4 Sauber est 'Institut
National des Technolo-

Sirotkin court pour
I'instant en World
Series by Renault.

gies de I'Aviation, dont
le directeur général
est Oleg Sirotkin... le

Si Sergey Sirotkin fait ses débuts en Fien
mars prochain, il sera le plus jeune pilote de
I'histoire de la discipline & prendre le départ
d'un GP. A 18 ans et sept mois, le Russe éclip-
sera le record de Jaime Alguersuari qui débuta
au GP de Hongrie 2009 chez Toro Rosso a
I'age de 19 ans et 126 jours.

L'éguipe Sauber en manque d’argent a ré-
vélé que Sirotkin était un pilote potentiel pour
2014 dans le cadre d'un contrat lucratif avec
trois entreprises russes. Selon un communigué
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de Sauber, I'accord, qui a regu le consentement
tacite du président russe Vladimir Poutine,
prévoit un programme de développement pour
préparer Sirotkin a un poste de titulaire dés

la saison prochaine. Le jeune homme court
actuellement en World Series by Renault pour
ISR et, a ce jour, il est monté une fois sur le po-
dium. Dans le méme temps, les promoteurs du
GP inangural de Russie poussent pour qu'un
pilote russe soit au départ en 2014 et bien que
Sirotkin doive encore obtenir sa superlicence,

pére du candidat pilote, L’accord est en cours
de négociation 4 Moscou. Le porte-parole

de Sauber n'a pas voulu se prononcer sur le
montant de I'investissement mais il pourrait
dépasser les deux millions et demi d’euros.

Si l'affaire est conclue, ce sera un sauvetage
in extremis pour Sauber qui se débat dans les
soucis financiers, en particulier pour paver ses
fournisseurs. Mais le volet sportif de la promao-
tion des pilotes en F1 en prendrait, une fois de
plus, un sacré coup...

=]
=
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Dieter Rencken

Les jeux de pouvoir dont on aimerait mieux ne rien savaoir...

TOUJOURS
AUCUN
SIGNE D'UN
DOCUMENT
FIXANT LES
DROITS DES
PRINCIPAUX
ACTEURS DE
LA Fl1..

"Selon certaines
sources, Ecclestone
pense que les ecuries
ont cédé leur pouvoir a
la FOM en signant des
accords commerciaux
individuels. Sauf que
Marussia n'a pas eu la
moindre proposition
entre les mains.”

IMMMARUS5SIA
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Depuis un an, la plupart des communiqués de presse
de la Fédération Internationale de I'Automobile (FIA)
consécutifs i la tenue du Conseil Mondial du Sport Auto-
maobile (CMSA), comporte ce paragraphe : « Le Prési-
dent de la FIA et les Détenteurs des Droits Commer-
claux ont noté que les négociations concernant les
Accords Concorde étaient proches d'une conclusion et
que le contrat entre la FIA et la FOM [Ndlr : Formula
One Management] serait signé dans un avenir proche. »

A la suite du dernier CMSA de 2012, des sources
avaient signalé que le représentant de la FOM, Bernie
Ecclestone, avait déclaré que la mise en place d'un suc-
cesseur aux Accords Concorde 2010-2012 n'était qu'une
question de jours. Sept mois plus tard, le sport le plus
coliteux au monde ne s'est toujours pas doté d'une strue-
ture officielle.

Aprés le CMSA de juin, on s'accordait a dire que les
Accords 2013-20 seraient signés fin juillet. Vraiment ?
Les Accords Concorde définissent les cadres commer-
ciaux, techniques et législatifs que chacun des grands
acteurs du sport doit respecter. Ce document originelle-
ment bilatéral, liant les écuries et la gouvernance, s'est
transformé en accord tripartite — la FIA, les écuries et la
FOM - consécutivement & la vente par la FIA 4 la FOM
des droits commerciaux pour 100 ans, en 1999, Les
accords ont été signés par les trois parties, les écuries
apposant leur signature individuellement.

C'est en contraste avec la derniére déclaration du
CMSA qui spécifie « le contrat entre la FIA et la FOM »

- ce qui implique que des écuries peuvent étre tenues

a I'écart du processus, cantonnées 4 un rdle mineur en
dépit de leur investissement collectif et du pouvoir de
leurs effectifs qui diminuent proportionnellement ceux de
la gouvernance et des détenteurs des droits commerciaux.

Les Accords Concorde sortants ont été alimentés par
les éeuries qui ont apporté une contribution en rapport
avee leur statut (avec par exemple 'octroi d'un droit de
véto via une majorité dans les Groupes de Travail Tech-
nigue et Sportif de la Commission F1). Elles ont ainsi pu
disposer d'un levier pour amadouer la FIA et la FOM afin
qu'elles acceptent leurs termes et conditions.

1

Son existence a permis I'émergence
d’'un contrepouvoir qui, de 2009 i 2012,
a apporté a la F1 la plus grande stabilité
qu’elle ait jamais connue — mais uniguement
apres que les écuries, sous 'égide de la For-
mula One Teams Association (FOTA), aient
menacé de eréer un championnat paralléle.
d Ce format ne pouvait perdurer. En 2012,

Ecclestone a négocié des accords commereiaux inégui-
tables, abandonnant Marussia et feue HRT sur le bord
de la route. Hormis un versement aux écuries du top
dix, ces accords soulignent une refonte de la structure
gouvernementale qui octroie 4 quatre des six premiéres
écuries un plus grand pouvoir dans les urnes et aux
deux derniéres des droits périphériques. Cette structure
existe en tant qu'alternative 4 une Commission F1 opé-
rationnelle et est en contravention avec le modus ope-
randi de CVC Capital Partners, le fonds d'investisse-
ment qui détient la majorité des parts de la FOM. Sans
surprise, il n'a pas fait 'unanimité.

En 2012, le processus a été redéfini : 1a bande des six
forme un “Groupe Stratégique” qui dépose ses dossiers
auprés d'une Commission F1 condensée. Ceci intensifie
les motions déposées au CMSA pour ratification et mise
en ceuvre. Les Groupes de Travail Technique/Sportif ont
été réduits 4 de simples comités consultatifs. De plus,
certaines sources affirment qu'Ecclestone pense que les
écuries ont cédé leur pouvoir a la FOM en signant des
accords commereiaux individuels. Voild qui laisse 4 Ece-
lestone les coudées franches pour négocier directement
avec la FTA. Si c'est le cas, le processus devant débou-
cher sur la signature d’Accords Concorde s'embringue
sur un chemin chaotique car les écuries insistent pour
étre partie prenante dans les négociations,

Lorsque nous avons parlé i un patron d’écurie de la
signature d’'Accords Concorde a la fin du mois de juillet,
il est tombé des nues : « Quoi ? Mails nous n'en avons
méme pas vu le premier jet [ » Un autre: « Ce document
nest pas légal a moins que les écuries laient toutes
signé. » Un troisiéme : « Je ne vois pas comment ce
serait possible, dmoins qu'il y ait l'unanimité. »

Sil'on assume que les écuries signataires ont effec-
tivement cédé leurs droits & la FOM, cela souléve 'épi-
neuse question de Marussia, qui n'a pas encore eu entre
les mains la moindre proposition. Ses droits identiques
4 ceux de McLaren ou Red Bull, elle n'a done pu don-
ner son pouvoir a la FOM. Au mieux, un nouvel accord
pourrait étre signé par la FIA, la FOM et Marussia — il
est peu probable que 'écurie russe ratifie un document
sans l'avoir soumis 4 la sagacité de ses avocats.

Les dix autres écuries, soucienses de ne pas se faire
déborder par une équipe mineure, vont probablement
se précipiter sur leurs stylos pour signer.

L'issue la plus probable ? Le procés-verbal des CMSA
de septembre et de décembre contiendra I'antienne
« signature dans un avenir proche ». En attendant, la
F1 poursuit sa route en pilotage automatique.
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Peter Windsor

DOCTEUR F1

Un des membres fondateurs de F1 Racing revient “a la maison”

CONTRE TOUTE
ATTENTE, CEST
NICO ROSBERG
QUI EMERGE
EN PILOTE DE
POINTE DE
MERCEDES.
VOIR LEWIS
HAMILTON
RELEVER CE
DEFI SERA

DES PLUS
PASSIONNANT
EN CETTE
SECONDE
DEMI-SAISON.

Le passage de Mercedes aux freins
Carbone Industrie, qu'il préfére, ne

| semble pas avoir aidé Hamilton.

On se souviendra toujours de 2013 comme de
“I'année Pirelli”, avec “déflation” en sous-titre et
“politique” & la Une. Mais je pense qu’a ce stade de
la saison, il est important de se recentrer sur les
veritables faits qui comptent dans la course auto-
mobile — et la bagarre entre Nico Rosberg et Lewis
Hamilton est un fait capital. Les luttes intra-écu-
rie ont toujours été les plus pures dans I'histoire du
sport. Pour la simple et bonne raison que les pilotes
ont (quasiment) le méme matériel et qu'ils jouis-
sent (en quelque sorte) du méme soutien de I'écurie.
Je ne parle pas ici des duels, avérés ou potentiels.
Je parle de styles contrastés et de ce que l'on peut
apprendre de deux grands pilotes en observant leur
parcours au microscope.

Pensez a Moss-Fangio (Mercedes), Andretti-
Peterson (Lotus), Mansell-Piquet (Williams),
Prost-Senna (McLaren), Hamilton-Alonso (McLa-
ren) et Vettel-Webber (Red Bull) et vous compren-
drez ce que je veux dire. Aujourd’hui, nous avons
Rosberg-Hamilton.

Les lecteurs de F1 Racing le savent bien, a I'inter-
saison, j"avais fait de Mercedes mon équipe favo-
rite pour le titre 2013 [Ndlr : lire cette méme chro-
nique dans le n"169 daté du mois de mars]. Mais a
I’époque, je pensais que Lewis coifferait les lauriers.
Premiérement, je prenais pour acquis que la for-
tune investie par Mercedes pour s’attacher les ser-
vices de I'’Anglais ferait naturellement pencher la
balance de son coté du garage. D’autre part, jai tou-
jours eu le sentiment que Lewis était le plus rapide
des deux. Bien s(r, je dois réviser mon jugement. Je
pense toujours que Lewis est le pilote le plus doué

en F1 actuelle-
ment, mais je dois
admettre que Nico
a atteint un niveau
qui s’apparente a
celui de Prost en
termes d’habileté a
se focaliser sur ses
priorités et a tiver
la quintessence de
toute situation.
Je pourrais bien
i étre totalement a
coté de la plaque,

\ mais je pense que

l'ascension de Nico au plus haut niveau a été déclen-
chée par deux facteurs, 'hiver dernier. Le premier
est I'insistance de Lewis pour que Mercedes troque
ses freins Brembo pour des Carbone Industrie. Dans
la sphére de Lewis, nul besoin d’avoir la sensibilité
que procurent les Hitco et les Brembo. Lorsque vous
utilisez la pédale de frein avec précision, particu-
litrement dans les phases de gros freinage, la force
de décélération est la seule chose dont vous ayez
besoin. Carbone Industrie répond parfaitement a ce
cahier des charges.

Nico a dii retrouver ses marques avec CI, mais il
connaissait le systéme depuis ses années Williams, 11
a pu se demander d’ol1 venait 'obstination de Lewis,
pourquoi il chérissait tant CI. Contrairement 4
Alonso, qui avait foreé MeLaren a délaisser les CI au
profit des Hitco, Nico a tiré profit du changement.

Il a toujours freiné tard, mais n'a jamais donné I'im-
pression — jusqu'a cette année — d’avoir une grande
sensibilité dans le pied au moment ot la toute pre-
miére pression est appliquée sur la pédale de frein.
C'est-a-dire dans les premiéres millisecondes. Ni de
sentir a quelle vitesse il faut licher les freins étant
donné toutes les variables qu’il faut analyser. Nico
était bien meilleur que Michael dans ce domaine,
mais la présence de Lewis I'a forcé 4 se hisser 4 un
niveau supérieur. Comment vy est-il parvenu ? Je

ne pense pas que cette faculté puisse étre travaillée
dans un simulateur. Je parie que l'ingénieur respon-
sable des performances chez Mercedes, Jock Clear,
n'y est pas étranger. Nico a été irréprochable dans
toutes ses apparitions en piste. A Melbourne, il don-

nait I'impression d’avoir utilisé des CI toute sa vie.

Lewis a perdu 14 un de ses atouts.

L’autre probléme venait de la quantité d'informa-
tions que Nico devait ingérer au volant. Regarder les
images de ses caméras embarquées, c'est contem-
pler un ingénieur du son i sa table de mixage avec
un groupe de 26 musiciens i coordonner, ou un

petit génie de I'informatique qui intégre cing iPhone
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dans deux Mac tout en discutant avec mille
personnes sur Skype. Avec Nico, tout est cali-
bré, pesé, millimétré. 11 ne fait rien dans I'ur-
gence — encore une fois, il ¥ a du Prost en lui.
J'imagine que ce fut une progression naturelle
pour ce polyglotte multitiche. Mais imaginez
sa curiosité I'hiver dernier lorsqu'il a entendu

Nico sable le champagne

sur le podium de Silverstone.

Les deux Mercedes avaient signé
un doublé en qualification

(en bas a gauche) mais Lewis

i n'a pu obtenir mieux qu'une

-
4e place devant son public.
[

Lewis demander que le volant de Mercedes

comporte moins de mollettes ! Pour Lewis,

la logique était imparable : ¢'est un pilote de

course et il n‘aime pas que l'utilisation outran-

ciére de gadgets interfére avec son pilotage.
Pour Nico, ¢’était une nouvelle bréche dans

laquelle s'engouffrer. Il y a le pilotage, la

course, et toutes les subtilités qui peuvent les
impacter sans que vous puissiez les contré-
ler. Et puis il y a les parameétres qu'un pilote
doit parfaitement contréler — la forme phy-
sique, la vie en dehors des circuits, la connais-
sance parfaite des systémes d’exploitation

de 'auto. Personne n’en doute, Nico a opti-
misé ce dernier point. Et il semble bien mai-
triser les deux premiers. Lewis a la faculté de
plus se concentrer sur le pilotage et d’enchai-
ner des tours comme celui de la Q3 de Sil-
verstone, lorsqu’il est sur une autre planéte
dans les freinages 4 haute vitesse. Mais Nico
peut plus jouer avec les paramétres , ce qui lui
permet de ne pas concéder beaucoup de ter-
rain en termes de rapidité sur un tour ou de

TTY MAGES

constance en course.

Lewis gagnera des courses dans un ave-
nir proche. Mais il devra puiser au fond de lui
pour battre un Nico ultra-rapide. Il sera inté-
ressant de voir comment il réagit a la nou-
velle donne sportive, maintenant qu'il s’est
familiarisé avec son écurie ; fera-t-il suffisam-
ment son autocritique pour pointer du doigt
ce qui incombe a la voiture, a 'équipe et &
lui-méme ?

Pirelli ou non, pour moi, cette réponse est
tout le sel de la seconde moitié de la saison.@

STEVEN TEE/LAT » CHARLES COATES/LAT » MARK THOMPSON/ G

Peter nous livre ses souvenirs personnels de James Hunt en page 46 >
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'VALTTERI BOTTAS

LE DE

Mes débuts en F1 ont été difficiles, mais le mois der-
nier au Canada [Ndlr : chronique rédigée courant juillet],
nous avons vécu un incroyable temps fort que je n'oublie-
rai jamais. L'équipe et mon ingénieur de course, Jona-

TOUT
AVAIT
SIBIEN
DEBUTE
POUR
NOUS AU
CANADA..

than Eddolls, ont fait un travail fabuleux dans des condi-
tions difficiles. Ils ont pris les bonnes décisions qui m'ont
permis d'étre 3e sur la grille. Il est dommage que nous
n’ayons pas pu la convertir en des points le lendemain.
Cela dit, ca a donné un coup de boost a tout le monde
aprés deux mois compliqués.

Javais dit que comme nous aurions de nombreuses évo-
lutions sur I'auto, et si elles nous permettaient de marquer
des points, je plongerais dans le vieux bassin d'aviron olym-
pique de Montréal qui se trouve juste derriére le paddock...

Je n'avais pas roulé sur le circuit Gilles-Villeneuve et
ma seule expérience se limitait & deux journées dans le
simulateur. C'est notre préparation

TANT

Le jeunot de Williams se raconte en exclusivité dans F1 Racing

quand méme été une sacrée surprise.

En sortant du pare fermé, j'ai vu les sourires sur les
visages des mécaniciens ; ca faisait plaisir a voir. Ils
étaient tellement contents, et je pouvais voir ce que cette
performance signifiait pour eux, Puis, j'ai posé pour la
photo, dans I'allée des stands. Lewis Hamilton et Sebas-
tian Vettel m'ont dit : « Qu'est-ce que tu fais ld P! »

Sebastian m’a félicité en conférence de presse, ¢'était
svimpa. Bien siir, j'aurais préféré étre en pole, mais je ne
le lui ai pas dit. Un jour, peut-étre.

Aprés la conférence de presse officielle, j'ai donné
quelgues mots en finnois. J'ai parlé de mon pére, Rauno,
qui était présent — ¢’était son anniversaire. Ca faisait plu-
sieurs années qu'il n'était pas venu me voir sur un cir-
cuit, mais il avait décidé de célébrer son 51e anniversaire
i Montréal. Nous avions done une double raison de faire

CANOUS
AMOTIVE

classique pour nous assurerque tout "N ous avions de nombreuses evolutions sur
I'auto et j'avals dit que si nous marquions des

points, je plongerais dans le bassin d'aviron

fonetionne bien et pour essayer de
nouveaux réglages avant la course.

Lorsque j'ai finalement pris la piste

POUR FAIRE
ENCORE
MIEUX.

le vendredi, il ne m'a pas fallu long-
temps pour l'apprendre. Je dois dire
que ¢’est un endroit extraordinaire, un peu comme une
piste de karting. J'ai rapidement compris que pour faire
un bon temps, il fallait s’approcher le plus possible des
murs i l'extérieur des virages — sans aller trop loin !

Samedi, la météo était variable et ¢a a rendu les condi-
tions de piste assez délicates. J'ai terminé 4e des Q1 et
Q2. Pour étre franc, ¢’était un peu une surprise. Avant le
GP du Canada, ma meilleure place sur la grille était 1a 14e
— entrer en Q3 était done exceptionnel.

On a trouvé le bon moment pour étre en piste, pour ne

Les top 3 des qualifications a
Montréal. “Lewis et Seb m'ont
dit : gqu'est-ce que tu fais [a 21"

pas souffrir du trafic. Nous avions toujours les bons pneus

et la bonne pression au bon moment. J'étais content de

I'équilibre de l'auto.
Lorsque nous avons

pris la ge place finale des

FIA ACTION FOR ROAD
SAFETY CAMPAIGN

qualifications, Jonathan

a hurlé dans ma radio :

« Pg, méga job ! » J'étais
trés content et tout excité
dans le cockpit. Personne
ne s'attendait 4 ce qu'on
soit a pareille féte, mais je
savais que j'allais faire un
excellent tour apres nos
performances en Q1 et Q2.
Pourtant, cette 3e place a
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olympique, juste derriere le paddock...”

un bon diner ensemble en ville, au Keg Steakhouse.

C'est regrettable, mais nos performances sur le sec, le
jour de la course, n'étaient pas aussi bonnes. Nous avi-
ons des évolutions, mais il est clair que les autres écu-
ries avaient encore plus progressé, Nous n’avons done
pas pu rester aux avant-postes. Pourtant, je me suis bien
battu contre Fernando Alonso, dans les premiers tours
de course, J'ai réussi a le contenir plusieurs fois. Aprés
qu'il m'a dépassé, je n'ai pu rester dans son sillage. C'était
génial de se battre dans le haut du classement et de ne
voir qu'une ou deux voitures devant moi. Malheureuse-
ment, je n'étais pas assez rapide pour rester au contact
des meilleurs et j’ai dégringolé dans le classement.
Jusqu'a la 14e place. C'était notre meilleure chance d'ob-
tenir un bon résultat et méme si nous avons optimisé
notre stratégie, nous n'étions pas assez rapides sur le sec.

Malgré tout, cette performance des qualifications a
donné 4 toute 'écurie Williams la volonté de retrouver
cette place dans la hiérarchie. Nous voulons progresser
et la prochaine fois, nous viserons la 1ére place. Toute
I'équipe a profité de ces instants qui lui ont donné une
motivation supplémentaire pour recommencer. Pour
moi, ¢'était grandiose d’obtenir un aussi bon résultat
lors de ce qui n'était que mon septiéme GP. Mais il va
falloir attendre encore un an avant que je plonge dans
le lac de Montréal...

STEVE ETHERINGTON/LAT



EN KIOSQUE

| CINQUANTENAIRE : 50 PORSCHE 911 » 7 GENERATIONS DE PUR PLAISIR

N'Z - Septembre-octobre 2013 - 595€

CARRERA27RS

r tmmm; DELECENDE
n pour une céidl\mn n & Reims

LE MAGAZINE 100% PORSCHE

'ﬂi /am

t v Lhommage de Design 911 @
) 4 la super-exelusive orr—=

de 200.000°cT0S.

TECHNIQUE 911
Cgﬁmen?marche WCHOSEQ

bo Porsche guonaime sur les 911

= Le Guide =t C’ -
) S— 91151972 La y 3.:: 5~ - « L1IBI -24- F: 595€ -R0
S oo Taos —@ \IIIIIIII\IHIIII\IIIIHU Ml
- A A1101970 en détails sur9pages!

Le premier magazine consacré exclusivement a la Porsche 911
qui féte cette année son cinquantiéme anniversaire.
Cinquante années de passion qui ont marqué l'histoire de l'automobile.
Ce magazine est réalisé par une équipe internationale animée de la méme passion :1a911.

LEN°2ESTENVENTE

Un magazine des éditions BAWB - Editeur de




RENALLT ILLUSTRATIONS | CRAIG SCARBOROUGH

Les explications de

Le consultant technique de F1 Racing explique les arcanes de la F1

CE MOIS-LL.

Les moteurs de 2014

Pouvez-vous nous expliquer ce
qu'entraine la nouvelle réglementa-
tion pour les moteurs de F1 qui en-
trera en vigueur I'année prochaine ?
La plupart des gens savent que nous allons passer
des moteurs V8 de 2,4-litres atmosphériques a
des V6 de 1,6-litre turbocompressés avec un plus
gros systéme de récupération d’énergie (ERS,
pour Energy Recovery System). L'ERS récupére
non seulement 'énergic dégagée au freinage (via
le ERS-K) mais aussi la puissance dissipée sous
forme de chaleur dans I'échappement (via le ERS-
H). Pour en comprendre les implications, il faut
se souvenir de quelques lecons apprises a 'école...

Lecon n°1l ; chimie Un kilo d’essence
contient 43 mégajoules (mJ) d'énergie chimique.
Briilée avec le volume adéquat d'air, cette énergie
se dissipe en chaleur. Les moteurs actuels n'ont
aucune limitation de 'usage de cette énergie, Ac-
célérateur 4 fond, ils consomment environ 45
grammes d’essence par seconde, soit 1970 kilo-
joules (kJ) par seconde.

Lecon n°2 : physigue La puissance est la
quantité d'énergie consommée sur un temps don-
né. Un joule produit par seconde est un watt (W),
et 1000 joules (J) égalent un kilowatt (kW). Ainsi,
nos moteurs actuels, consommant 45 grammes
d'essence par seconde, devraient produire 1900
kilowatts, soit plus de 2500 chevaux.

Lecon n°3 : réalité Bien str, les moteurs de
2013 ne produisent que 750 cv, soit 550 kW. La
différence perdue (2500 cv moins 750 cv) est due
au fait que le rendement d'une machine n'est ja-
mais de 100 %. Celui d'un moteur de F1 est de
28% a plein régime.

Que signifie tout cela ?

Les nouveaux motcurs aumnt une consummat‘ion
limitée a 100 kg d’'essence par heure, soit 28g par
seconde. Si le futur moteur avait le méme ren-
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V8 DE 2013 ET Vb DE
2014 : COMPARAISON

dement que le V8 actuel, il ne développerait que

450 cv. Méme avec I'ajout de systémes actuels de
récupération d'énergie, il mangquerait encore de
performance. L'astuce consiste a améliorer I'effi-
cacité du moteur lni-méme et adjoindre la récu-
pération d’énergie au niveau de I'échappement.
On attend un rendement de 35 % des moteurs qui
seront alors capables de fournir 550 cv avant ad-
jonction du moteur électrigue et de la récupéra-
tion des calories des gaz d'échappement.

Comment fonctionne le systéme de
récupération d'énergie ?

Le nouvel ERS sera trés différent du dispositif
utilisé aujourd’hui, A 'heure actuelle, on ne ré-
cupére que I'énergie cinétique dégagée par les
freins, a hauteur de 8o cv pendant seulement 6,7

secondes par tour, ce qui équivaut a 400 kJ. En
2014, on pourra tirer dix fois par tour de I'énergie
des batteries et deux fois plus de puissance, soit
160 cv pendant 33 secondes 4 chaque tour. Cette
puissance sera récoltée et relichée via un moteur
générateur électrique, le MGU-K [NdIr : K pour
“kinetic” en anglais, ou cinétique en francais].

Plus important, un autre systéme de récupé-
ration d'énergie sera autorisé, associé au turbo.
C'est un autre moteur générateur, le MGU-H [H
pour “heat”, la chaleur] qui est relié directement a
Tarbre du turbo. Il produit aussi de I'énergie élec-
trique mais ne 'envoie pas vers les batteries. Il la
dirige directement vers la transmission, sans au-
cune limite de débit — ce qui améliore d’autant le
rendement global de la transmission.

Cela va-t-il rapprocher les

moteurs de F1 de ceux des

voitures routiéres ?

Trés certainement. Le rendement peut étre es-
timé par la consommation d’essence du mo-

teur pour chaque kilowatt de puissance produite
par heure. Les bons moteurs de série consom-
ment environ 245g/kW-heure, mais accéléra-
teur ouvert en grand et 4 plein régime, cela peut
étre pire. Les moteurs actuels de F1 consomment
28o0g/kW-heure, ce qui est supérieur a n'importe
quel moteur de série ; mais les moteurs 2014 uti-
liseront moins de 240g/kW-heure au régime
maximum, ce qui les place en téte du rendement
des moteurs. Les techniques utilisées pour at-
teindre de tels chiffres se retrouveront sur les voi-
tures de tourisme dans quelques années pour pen
qu'elles soient baties sur des technologies émer-
gentes plutot qu'exotiques.

Vous décrivez les régles de 2014
comme l'un des bouleversements ma-
jeurs de 'histoire de la F1. Pourquoi
donnent-elles tant de maux de téte ?
L'architecture des moteurs sera assez différente
et exigera une profonde réflexion mais, en soi, je
ne dirais pas qu'elle générera des maux de téte.
Le plus gros probléme est qu'il faudra désormais
loger une zone de refroidissement plus grande
dans la voiture. L'exigence de refroidissement
pour l'huile et I'ean du moteur est moindre que



1 Systéme ERS
2 ERS-K MGU

4 ERS-HMGU

3 Sortie d'échappement

LE MOTEUR TURBO 1,6 LITRE TURBO
DE L'AN PROCHAIN DANS LE DETAIL

5 Turbocompresseur
6 Entrée d'air

/ Refroidisseur turbo
8 Refroidisseur ERS

Le V6 Renault sera utilisé
par Red Bull, Toro Rosso,
Caterham et probablement
Lotus I'année prochaine.

sur les moteurs actuels mais il faut refroidir le
KERS et I'air, sortant chaud du turbo, admis dans
le moteur, Cest un point qui n'a jamais di étre
traité sur un moteur atmosphérique. Au total, les

différents échangeurs thermigues exigeront une
surface double de celle des moteurs actuels. En
outre, les changements apportés aux régles rela-
tives au chéissis et & 'aérodynamique obligent a
repartir d'une page blanche,

A partir de quand les équipes ont-
elles commencé a travailler sur les
voitures de 2014 ? Et combien de
temps auront-elles passé a étudier
les nouvelles régles ?

Chez Marussia [chronique réalisée avant le pas-

sage de Pat chez Williams], nous avons commen-
cé A étudier le nouveau réglement début mars
2012, Nous sommes une petite équipe et a cette
époque, nous n’avions qu'un seul aérodynamicien
et un concepteur explorant les implications du
nouveau réglement,

L'équipe des aérodynamiciens a commencé ses
investigations en CFD [dynamique des flnides, ou
coneeption assistée par ordinateur] en 2012 mais
elle se concentrait essentiellement sur la produe-
tion de la voiture de 2013. Cependant, les change-
ments nous ont obligés a transtérer le développe-
ment sur la voiture de cette année relativement tot
et maintenant, & exception de quelques personnes
travaillant & résoudre les inévitables problémes
que souléve le modéle actuel, tous nos concepteurs

et aérodynamiciens sont focalisés sur 2014.

Pourquoi la F1 prend-elle cette
direction ? Est-ce pour encourager
les grands constructeurs a revenir
dans la discipline ?

Nous devons fabriquer des moteurs plus proches
de ceux des voitures de tourisme pour attirer plus
de constructeurs et retenir ceux déja présents,
mais il est bon aussi de voir les sports mécaniques
s'engager dans la protection de l'environnement
plutét que d’attendre puis de réagir a des critiques
sévéres de notre sport. 11 faut maintenant s’assurer
que notre message atteint le grand public plutot
que d'ensevelir notre technologie sous un voile de
secret, selon notre pratique coutumiére, @
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Ca, c’était une F1! ¢
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Encore une monoplace victorieuse née du crayon de John Barnard.
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I'équipe Benetton par 'ancien concepteur de Montréal en 91, la tradition a été respectée, » déclara-t-il plus tard,
irect tealﬁn_ique de Ferrari, John Barnard, la B1g1 La B1g1 (dont la version “B” révisée et & pneus Goodyear, qui allait
moteur Cosworth connut des moments mémorables  disputer les trois premiers GP de 1992, est photographiée ici) causa

une saison de service acti um choe quand elle fut présentée en raison de la hauteur de son nez
par rapport 4 l'aileron avant. Bien que la différence ne fut pas aussi

ande que sur la Tyrrell 019 & nez haut apparuc un an plus tét, le

dans ception des F1 qui perdure

TEXTE JAMES ROBERTS PHOTOS TIM KENT

ADAPTATION
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3.5 litres Ford HBAS
VB (729

730 cv

13 800 t/m

120 kg

28B0 mm

Benetton & rapports
manuelle

EIf

Pirelli & Goodyear
Michael Schumacher, ¥
Melson Piguet,
Martin Brundle

nez relevé et ces deux montants était de faire passer un flux d’air
moins “pollué” sous la voiture, pour améliorer 'adhérence de 'avant
et I'efficacité du diffuseur. En outre, le grand aileron arriére
augmentait la motricité, d'on de plus grandes vitesses de passage en
courbe.

La boite était en position transversale mais les logiciels n’étaient
pas au pom et un lewe de f manuel était utilisé au lieu des

intérimaire, la B191B, 'f)'t au jeune Michael Schumacher d'expri-
mer son remarquable talent en course. De fait, la B191B photogra-
phiée ci-dessus, chssis 06, est la voiture avec laquelle il mgm son

premm pod:um en Fi. ﬁnmaant 313 du GP du M que ¢
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Le mot “anticonformiste” ne rend pas vrai-
ment justice 4 Kimi Riikkéinen. Rapide comme
I'éclair, le Finlandais a une approche peu ortho-
doxe de la vie qui tranche singuliérement avec
celle de ses coreligionnaires formatés. Sa rapidité
et son génie ne souftrent pas de ses meeurs.
Connaissant bien sa réticence a lever le voile
sur sa vie, nous craignions que cette entrevue ne

tourne court, mais Kimi a apprécié de ne pas avoir

a répondre aux mémes sempiternelles questions
qui I'attendent en conférence de presse. Ce sont
vos questions. Vous n'avez pas hésité i aborder
certains des aspects les plus intéressants de sa vie.

Mais vous avez omis une question — a laquelle
il a obstinément refusé de répondre ces derniers
temps : sa coiffure. Le criine rasé sur les cotés,
c’est du plus curienx effet. Un pari perdu ? Une
soirée animée ? On la garde sous le coude pour la
prochaine fois...
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VOUS POSEZ LES QUESTIOI\IS;

kkonen

Connu pour étre un taiseux, lceman s'est fait
volubile pour repondre a toutes vos questions
sur des sujets aussi varies que les cocktails, le
hard-rock, les soirees festives ou le badminton.

TEXTE JAMES ROEERTS PORTRAITS ANDREW FERRARC/LAT

Quelle était votre relation avee votre
copilote de rallye, Kaj Lindstrom ?

Bric my hxon, R

Je le connaissais avant qu'il soit mon copilote.
C'est un ami et j'espére qu'un jour nous ferons de
nouveau des rallyes ensemble. De toute évidence,
il vous faut un bon copilote - il est trés expéri-
menté et il sait exactement quoi faire. Il m'a ap-
pris énormément de choses. Nous avions une trés
bonne relation et lorsque vous étes sanglés dans
la méme voiture 12 heures par jour, ¢a ne peut
pas marcher si vous n'étes pas amis. Ce serait un
cauchemar. C'est un type sensationnel.

De toutes les voitures de tourisme
que vous avez pilotées ou possédées,
laguelle a votre préférence ?

Shane W

Une Volkswagen Multivan car on peut y entrepo-

ser beaucoup de choses, on peut la laisser n'im-

porte on et si quelqu'un I'érafle, ce n'est pas bien
grave, Personne n'y préte attention. C'est un uti-
litaire et il se pilote comme une voiture normale.

Cest ce que j'utilise au quotidien.

J’ai lu gu’en Formule Renault,

il fallait vous réveiller pour grimper
dans I'auto avant le départ d’une course.
Dormez-vous souvent avant une course ?

Richard Beard, Re ne-Uni

Oui, sij'en ai le temps. Mais tout dépend de
l'agenda. Parfois, ce n'est gu'une demi-heure.
J'aime dormir lorsque j'en ai l'occasion.

Le tatouage sur votre avant-bras
a-t-il une signification ?
B Waldron, Etats-Unis

Non, aucune, —»
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"J'al rencontré Seb
aune féteetona

parlé un peu. Cest

un type normal. On
est devenus amis et
ONn a commence a
jouer au badminton
ensemble.”
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Comment étes-vous devenu proche de Seb
Vettel ? Lequel de vous est le meilleur au
badminton ?

Lily Fenton, Royaume-Uni

Je suis sans conteste le meilleur au badminton,
j'ai gagné tous nos matchs jusqu’a présent, Je ne
me souviens plus lors de quelle course nous nous
sommes rencontrés, mais ¢'était 4 une féte. Nous
avons échangé quelques mots, C'est un type nor-
mal. Nous sommes amis et nous étions presque
voisins. Nous avons commenceé a jouer au bad-
minton ensemble, mais ¢a fait un moment que
nous n'avons pas fait de match car il a déménagé.

La derniére fois remonte a 'année derniére.

Je suis également un grand fan de James
Hunt ; qu’admiriez-vous le plus chez lui ?

Andrew Creed, Royaume-Uni

Il ne s’agit pas que de lui ; j'aime surtout I'époque.

C'était plus fun et plus relax. Je suis sir que ¢a
aurait été sympa de courir i la méme époque que
lui. J'aime le style d'alors... C'était un peu diffé-
rent de maintenant.

Votre nom apparait sur les remerciements
d’Ax] Rose, de Guns’n’Roses, sur I'album
Chinese Democracy. Pourquoi ?

Natalie Bartholomew, Royaume-Uni

La premiére fois que j'ai rencontré Axl, c'était

en Angleterre ; je ne me souviens pas de I'année,
quelgue chose comme 2004. Guns'n’Roses don-
nait un concert, je suis allé les voir et nous avons
discuté. J'étais un fan de leur musique lorsque
j'étais jeune.

Quel bénéfice avez-vous retiré de quitter
la F1 pour vous concentrer sur le WRC ?
Recommanderiez-vous le méme transfert
a d’autres pilotes de F1 ?

Chris Graham, Royaume-Uni

J'aimerais faire du rallye en méme temps que la
F1. Je ne pense pas que ce soit dangereux. Je sais
pourquoi on ne laisse pas faire les pilotes : il ya

eu un drame [Ndlr : I'accident de Robert Kubical,
mais ¢a peut arriver n'importe ol sur la route.
J'aime ¢a, c'est trés différent, c’est un sport diffi-
cile et trés amusant. Je ne sais pas si faire du ral-
lye m'a aidé, mais ¢a ne m'a certainement pas
fait de mal. Ce n’est pas facile, mais j'aimerais en
faire encore. J'espére que ce sera le plus tot pos-
sible. Ca dépend de pas mal de facteurs.

Vous étes connu pour ne pas dire
grand-chose. Comment décririez-vous
volre saison 2013 en trois mots ?

Stella Kourte

idou, Royaume-Lini

Pas si mal,

Est-ce que les obligations médiatiques
vous pésent ? Que feriez-vous si vous aviez
du temps libre ?

Kyle Gri
Les médias, ¢a fait partie du travail — ¢a a tou-
jours été le cas. Honnétement, ce n'est pas ce qui

s, Royauwme-Uni

me motive, je ne suis pas un grand amateur, mais
je sais qu'il y a plein d’autres choses en F1 en de-
hors du pilotage. C'est normal, ¢'est toujours

la méme histoire, les mémes gens année aprés
année, Ca fait simplement partie du boulot.

Est-il probable de vous voir courir pour
Red Bull 'année prochaine, aux cotés

de Vettel ?

Jessica Kelsey, Royaume-Uni

Je ne sais pas. J'ai dit plusieurs fois que je n"avais
pas de contrat pour I'année prochaine. C'est pour-
quoi je ne peux pas répondre. Si je le savais, je se-
rais heureux de 'annoncer. On arréterait de me
poser sans cesse la méme question.

Etiez-vous vraiment « en train de ch... » au
GP du Brésil 2006 lorsque Martin Brundle
vous a demandé pourquoi vous n'étiez pas
4 la cérémonie Schumacher/Pelé ?

Jorge Murillo, Espagne

Oui. Je ne mens pas. Sinon je n'aurais pas avancé
cette excuse. J'étais aux toilettes.

Aimeriez-vous sortir avec moi ?

Mari Armant, Etats-Unis

Je ne sais pas. Ca dépend de beancoup de choses,
Vous sortez avee quelqu'un en pensant que ¢'est
quelqu'un de bien et vous passez du bon temps.
Mais il est impossible de dire oui.

Quel est le meilleur révélateur du talent
d’'un pilote : la F1 ou le WRC ?

Chris Hand, Etats-Unis

Je dirais le rallye car c’est tres difficile et il y a
plein de facteurs sur lesquels il faut se concentrer
en méme temps. En F1, vous apprenez le circuit,
mais dans une voiture de rallye, chaque virage est




De toutes les Formule 1 que vous avez pilotées au fil
des ans, laquelle est votre préférée et pourquoi ?

Christian Marin Kaldman, Mexigue

1l y en a plusieurs et il est done difficile d'en choisir une senle. Peut-étre la Ferrari avec laquelle j'ai été champion, en 2007 — ¢'est la plus
importante que j'ai pilotée. Il y a aussi la McLaren de 2005, qui était vraiment rapide.

Ses F1 préférées ;
la McLaren MP4-20
de 2005 et la Ferrari
F2007 avec laquelle
il fut titré. Ci-contre,
sa Citroén DS3 de
2011 en WRC.

différent, 4 chaque spéciale. Personnellement, je
pense que le rallye est plus difficile. Les pilotes
de rallye diront peut-étre que la F1 est plus dure,
mais de mon point de vue, c'est le contraire.

Toutes éres confondues, quelle F1
aimeriez-vous le plus piloter ?

David Leon Adams, Nouvelle-Zélande

J'aimerais prendre le volant des voitures des an-
nées 60 ou 70, Je les ai seulement vues de prés, je
me suis assis dedans. Mais je ne les ai jamais pi-
lotées. Ca serait trés sympa de voir comment elles
se comportent, Ca serait une toute autre histoire
par rapport aux F1 modernes.

Qu’est-ce qui a traversé votre esprit I'an-
née derniére lorsque vous avez pris cette
échappatoire qui était une voie sans issue,
au Brésil ?

Peter Sim, Royawme-Uni

Je l'avais empruntée une fois auparavant, et il n'y
avait pas de barriére. Une fois sorti de la piste,
je savais qu'il était plus rapide de revenir par-l13,
mais cette fois-ci, il y avait une barriére et j'ai di

faire demi-tour. J'espére que la prochaine fois,
elle sera ouverte.

Qu’est-ce qui vous fait sourire ?

Paul Williams, Royaume-LUni

Beaucoup de choses, pas une en particulier. Des
choses agréables.
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Quels sont votre plat préféré, votre
boisson préférée, votre ville préférée ?
Adam Jaros, République Tchéque

Je n'ai pas de plat favori. J'aime le poulet et les
piites et j'aime bien le lait, surtout lorsque je suis
chez moi. Pas de Russe Blane, j'ai arrété d'en
boire... Et ma ville préférée est probablement Zu-
rich. C'est fun et pas démesuré.

Retourneriez-vous chez Ferrari ?
Marelk Sawezuk, Pologne
Je ne sais pas. Je sais que j'ai dit plusieurs fois

que je ne le ferai jamais... mais on ne sait jamais.

Est-il difficile de piloter un bateau de
course tout en portant une combinaison
de gorille ?

Adam Richard, Australie

En fait, je n'ai pas fait de course avec, mais tout le
monde croit que c'est le cas. J'étais 4 bord, mais
je ne le pilotais pas. Sur la photo qui a été publiée,
il ne s’agissait pas de moi, mais personne ne le
sait car j'étais également en combinaison — on
était six en tout. =

F1 Racing Aoit 2013 31




VOUS POSEZ LES QUESTIONS
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Si un cocktail devait porter votre nom,
quelle en serait la recette ?

Yannick Hedou, France

Probablement de la vodka, du soda et du jus

d'orange.

Vodka ou Red Bull ?
Bob Meewan, Royaume

Vodka.

Comment vous étes-vous intéressé aux
sports mécaniques pour la premiére fois ?
Ronald Ooms, Belgique

Un ami de mes parents faisait du karting. Je suis
allé le voir et j"ai pu tenter ma chance. Mais avant
¢a, je faisais un peu de motocross. Mon frére fai-
sait également de la compétition en motocross.

Quelle est votre glace préférée ?
Jason Batty, Royaume-Uni

Probablement vanille/chocolat.

Etant donné votre amour pour les motos,
avez-vous déja envisagé de faire de la
compétition ?

Simon Andrews, Royaume-Uni

Je continue d'en faire, lorsque j'en ai I'occasion.
En Finlande, j’ai fait quelques courses et sij'avais
plus de temps libre, j'en ferais plus.

Qui frapperiez-vous le plus volontiers,
Sergio Pérez ou Luca di Montezemolo ?
Thomas Halstead, Royaume-Unt

Je ne réponds pas.
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Qu’est-ce qui vous tiendrait éveillé toute
la nuit ?

Steve Barlow, Royaume-Uni

Beaucoup de choses car j’aime vivre la nuit.
Quand je suis chez moi, je me léve tard. J'ai tou-

jours préféré la nuit,

Avez-vous été proche de piloter pour
Williams quand vous étes revenu en F1 ?
Stratos Filalithis, .l'\’rl_.'_,:r.'.'.'.l ne-Lni

Trés proche. Nous avons discuté. Mais était-ce
trés prés ? Moins qu'avec Lotus bien siir, mais
pas si loin. Mais je ne pense pas que ¢a se serait
passé comme on s’y attendait.

La moitié de la saison est passée ; quelles
sont vos chances d’étre champion du
monde cette année ?

Deborah Hargreaves, [le de Man

Ce sera dur, c'est une certitude. Notre vitesse n'a
pas toujours été excellente derniérement. J'es-
saierai jusqu’a ce que ca ne soit ile de Man plus
possible. On ne sait jamais, les choses peuvent

changer.

-
De toutes les formes de sports mécaniques | REJOIGNEZ NOTRE PANEL |

auxquelles vous avez touché, laquelle re-

présente le plus gros défi ? Laquelle aime-

riez-vous essayer ?
Wa

On m'a offert de piloter une Ducati de MotoGP,

e Scobie, Royaume-Uni

mais je ne suis pas certain d’avoir le temps. Ca se-

rait sympa de 'essayer un jour, juste pour voir si
elle est rapide.

S

Avez-vous aimé faire votre service
national ?

Steve Bather, Royaume-Uni

Non. Mais aprés coup, ¢’était fun. Sur le moment,
je n'ai pas aimé du tout et je voulais arréter.

Vous adorez les gadgets, quel est le der-
nier que vous ayez acheté ?

Mike Stafford, Royaume-Uni

Honnétement, je n'ai pas grand-chose. J'ai eu
quelques voitures, mais je les ai vendues, Mon
jouet préféré du moment est une moto de cross.

Appréciez-vous d’autres pilotes ?

Philip Waterman, Royaume-Uni

Je m'entends bien avee la plupart d’entre eux,
mais Sebastian est celui que je connais le mieux.
Je ne sais pas ce que font les autres et pour étre
honnéte, ¢a ne m'intéresse pas.

Fumez-vous ?
Roman Pacak, Royaume-Uni

Parfois. @)
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Vous souhaitez poser une question a
une star de la F1 ? Rejoignez vite notre
panel sur www.flracing.couk

- et nous vous indiquerons qui sont
nos prochains invités...
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LA F1 CREVE
L'ECRAN

VENMIN

ADAPTATION IEAN-FHILIFFE

Transposer au XXle siecle l'intensité et I'esprit de la Formule 1

des années soixante-dix, voila le défi technique relevé par I'équipe
de Rush et qui n'a rien a envier a ceux de la discipline. F1 Racing
relate le tournage de ce nouveau classique des “films de course”...

PHOTOS STUDIO CANAL & RON HOWARD

Aucun des deux fils de James Hunt ne I'a
jamais vu courir. Mais ils sont 14, Tom et Freddie,
nés quelques années aprés le retrait de la F1 de
leur pére et aujourd’hui adultes, au premier rang
dans cette tribune de Brands Hatch, le regardant
signer une victoire controversée au GP de Grande-
Bretagne 1976 — un des moments les plus mar-
quants de la saison qui le vit remporter le titre.

«Tom et Freddie sont venus nous voir, explique
Andrew Eaton, coproducteur du film Rush. En fai-
sant un arrét sur image, on peut les voir. Le plus
bizarre pour ewx a été de regarder quelgu’un redis-
puter une course que leur pére avait gagnée. »

Le tournage de Rush a suscité d'autres moments
d'émotion impliquant la famille Hunt. En 2011,
Peter et David, deux des fréres de James, n'avaient
pas accueilli le projet avec un grand enthousiasme.

« Quand quelquun décéde, il entre dans le
domaine public, dit Eaton dans un sourire un peu
contrit. On a approché les Hunt dés le début -
Peter est malheureusement décédé depuis — et un
diner fut organisé. Ils étaient trés réservés. Je me
suis dit qu'ils y voyaient un passage en revue de
toutes les hitesses de Uair et autres infirmieres
avec qui il a pu avoir une aventure. J'ai compris
leur sensibilité. On leur a juste dit : “Bon, on va sy
mettre et on verra bien ce que vous en pensez.” »

Le produit fini ne dissimule en rien le fait que
Hunt ait pu collectionner les conguétes. Mais au
début de cette année, une fois le tournage terminé,
une projection spéciale & été organisée. Eaton était

present. « Elle étatt réservée aux proches : sa
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meére et toute sa famille, soit une trentaine de per-
sonnes, dit-il. Je me suis assis. A moins détre
dans la piéce, on ne sait jamais ce que les gens
pensent réellement, Au bout de 20 minutes, je me
suis dit que cétait une grosse erreur que détre
dans cette salle avec une femme dont le fils est
décédé et toute sa famille, que je ne n'avais rien d

faire la. Mais ils ont semble trés bien réagir. »

I n'y eut aucun probléme de ce genre dans
le camp adverse de la rivalité sur laquelle se
concentre le film, Niki Lauda avait été “engagé”
quasiment dés le lancement du projet, quand le
seénariste anglais Peter Morgan — surtout connu
pour les brillants Frost/Nixon, The Queen et La
Taupe - s'est emparé d'une idée déja lancée par le
producteur Jeremy Thomas et le réalisateur Paul
Greengrass. Morgan vit 4 Vienne avec son épouse,
Lila Schwarzenberg, princesse autrichienne et
amie de Lauda. Si le scénariste ne connaissait rien
au sport automobile, il sest laissé prendre par
T'histoire et s'est vite attaqué au seript.

« Quelqu’un avait approché Peter pour écrire
une histoire sur les années 7o et Sir Jackie
Stewart, explique Andrew. I ne trouvait pas Uhis-
toire si bonne que ¢a. Il avait rencontré Niki en
quelgues occasions, a fait son propre travail de
recherche et s'est apercu que le sujet Hunt/Lauda
était bien meilleur. Mais il n'a jamais fait lire le
seénario a Niki, et nous n'avons jamais cherché
son approbation. On n'a parlé que de choses tech-
niques — des détails concernant les casques et les

combinatsons, ou les choses qu'ils s'étaient dites

avec James. Peter a dit @ “Nous allons faire ¢a de
la fagon dont nous voyons les choses. Chacun doit
accepter que l'on essaie de créer une histoire
dramatique.”

Certaines des anecdotes racontées a Peter par
Niki sont ineroyables. Au Niirburgring, le jour ou
il a eu son accident, un fan lui a demandé un auto-
graphe puis dy ajouter la date. “Pourquoei ?” a-t-il
demandé. "Au cas ou ce soit votre dernier”. Ron
Howard, le réalisateur, a dit que si quelqu’un
avait relaté cet épisode sans quil ait existé en vrai,
les gens n'y auraient tout simplement pas eru. »

L'arrivée d'Howard, une fois Greengrass écarté,
permit au projet de décoller. « Elle lui a donné
plus denvergure, dit Eaton qui, & ce moment,
venant de terminer un film avec Morgan et d’inté-
grer I'équipe, a approché Eric Fellner de Working
Title, la société de production de Senna. Fellner et
Morgan sont amis, tandis qu'Howard a dirigé
I'adaptation 4 I'écran de sa piéce Frost/Nixon. Les
piéce du puzzle se mettaient en place.

La réaction du monde de la F1 fut d'abord seep-
tique. « On est allés voir Bernie Ecclestone,
raconte Eaton. Il nous a dit que quelquun vient le
voir une fois par an pour lui dire ; “Je vais réali-
ser un film sur la F1" — et que ca ne se fait jamais.
C'était un peu : “Revenez quand vous aurez fin.” »

L'intrigue se situant 4 une époque pré-Ecc-
lestone de la F1, son feu vert n'était pas néces-
saire. « Ce n'était pas un probléme, poursuit
Andrew, mais Ferrari et McLaren sont trés proé-

minentes et il a été compliqué d'obtenir leur
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concours. » C'est la que les liens de Fellner avec
Ron Dennis et sa relation avec Ferrari, dont il col-
lectionne les modéles, furent d'une grande aide.

Fellner alla présenter le projet 4 Universal, le
budget fut revu 4 la hausse et un casting réuni,
les roles principaux revenant & Chris Hemsworth
et Daniel Briihl, Et comme pour toutes les tenta-
tives de réaliser un film sur la course automo-
bile, 1a technologie fut un probléme.

Jim Hajicosta, mordu de sport auto depuis
plus de 30 ans et comptable cinéma, devint
coproducteur et prit en charge de réunir le maté-
riel exigé. Aidé de Stuart MeCruden d'Historie
Formula One (un championnat d’anciennes F1
trés prisé outre-Manche), il assembla une grille
de 24 monoplaces originales de 1976. Leurs pro-
priétaires furent cajolés en méme temps qu'ap-
pelés a coopérer (« C'était la premiére fois que
les deux Tyrrell six roues se trouvaient réunies
depuis 1977, » rapporte Eaton), et, pour certains,
persuadés d’autoriser que des caméras soient
montées — avec une prudence extréme ! Parmi
les pilotes recrutés figura Jochen Mass, équipier
de Hunt chez McLaren en 1976, et Chris Drake,
bien connu du milieu des courses historigues.

Hajicosta commanda également plusieurs
répliques, basées sur divers chissis Fz2, qui pour-
raient étre pilotées par les principaux acteurs.

« En regardant bien, on peut dire que ce ne sont
pas les vraies, admet Eaton, mais pour entrer
ou sortir des stands, ¢a suffisait. On a ainsi pu

faire une prise de vue de Chris Hemsworth ren-

trant au stand et quand il reléve sa visiére, on
voit ses yeux da lui, »

Pour un coiit de 100 4 115 000 euros chacune,
deux répliques d'une Hesketh et d'une Brabham
arrivérent de chez WDK Motorsport a Stock-
bridge en Angleterre, deux répliques de Ferrari
de chez Rob Austin Racing 4 Pershore, deux
BREM, une Penske et une March de chez Mirage
Motorsport dans le Norfolk, — huit voitures
construites a partir de rien, équipées de V8
Rover ! Elles sont actuellement exposées et
seront probablement vendues. « Comme ¢a, on
pourra récupérer notre argent, » dit Hajicosta,
le comptable prenant soudain le dessus sur
l'aficionado...

Les séquences de course reproduites avaient
eu lieu & Crystal Palace, Kyalami, Interlagos,
Brands Hatch, au Niirburgring, au Paul Ricard, a
Monza, Watkins Glen et Fuji. Comme il n’était
pas possible de se rendre partout (la piste de
Crystal Palace ayant méme disparu corps et
bien), l'ingéniosité cinématographique a permis
de méler des images d’archives a d’autres nou-
vellement filmées sur différents sites en
Angleterre,

Sur le vieil aéroport de Blackbushe, dont le der-
nier moment de gloire survint quand Bob Dylan
et Eric Clapton y donnérent un concert devant
200 000 personnes en 1978, un coté de la piste
devint la ligne droite de départ et d’arrivée d’In-

Le diable est dans les détails...
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terlagos, 'autre de Kyalami. Les voitures roulé-
rent d’abord dans un sens, puis dans l'autre, les
cameéras changeant de c6té. Brands Hatch est
devenu le Ricard, ol eut lieu le test de Lauda pour
BRM (« Tous ceux qui connaissent Brands recon-
naitront sa tribune... » admet Eaton) ainsi que
Monza, Cadwell Park se mua en Crystal Palace
pour une bagarre en F3 quand les deux protago-
nistes étaient au début de leur carriére (bien
qu'Howard ait un peu pris ses distances avec la
réalité : c'est Dave Morgan qui ferrailla ce jour-la
avee Hunt, pas Lauda), tandis qu'une partie vallo-
née du tracé joue le role du vieux Nordschleife.
Blackbushe, Snetterton et Donington “doublent”
Fuji on le titre se joua sous le déluge. Des images
originales prises par hélicoptére de Monza et du
Niirburgring sont aussi utilisées, pour dépeindre
la foule présente sur les GP : « Ron voulait que les
gens sachent a quel point ces événements atti-
ratent du monde, » explique Andrew.

Les gros accidents sont une des marques de
fabrique des films de course : pensez i cette
BRM P261 catapultée dans le port de Monaco
dans Grand Prix de John Frankenheimer, ou &
I'explosion d'une Ferrari 512 dans Le Mans de
Lee H Katzin, cher au regretté Steve MeQueen.
Forcément, Rush ne fait pas exception. Pour
l'aceident qui faillit &tre fatal 4 Lauda, sur le
Nordschleife, des images d’archives ont été
mélangées a de nouvelles tournées & 'endroit
exact du drame, le gauche rapide précédant




Bergwerk, dans lesquelles des images scannées
en 3D d'une vraie Ferrari 312T2 ont été insérées.
Et I'accident, qui eut lieu en aoiit, ayant da étre
filmé en avril, le décor des montagnes de I'Eifel a
été, comme dit Hajicosta, « probablement un
peu verdi » en post-production.

Globalement, cela dit, 'équipe a en de la
chance e6té météo. Il lui fallait de la pluie pour
les scénes du Niirburgring et de Fuji, et elle I'a
eue. Eaton se souvient cependant d'un jour de
tournage du départ de Fuji avec 150 figurants,
Japonais pour la plupart, ot il fallut faire appel
au service des effets spéeiaux : « Le tournage a
débuté a 8h3o ce jeudi matin. Ils ont dit : “Ok,
on lance la pluie” — et ces pauvres gens ont
compris quils allaient passer toute la journée a
se faire rincer. Une femme a dii étre conduite @
lhépital, aprés un gros coup de froid. »

La reproduction des panneaux et banderoles
d’époque i nécessité une grande attention,

« C'est compligué, dit Eaton. On peut penser que
les marques vont dire : “Ouars, super !” Mais 1l
y a des images comme celle du casque de Niki
gui s'envole, et aucun fabriquant ne veut y étre
associé, Les gens de McLaren ont été étonnés en
voyant que nous avions des logos Marlboro sur
les voitures. Il y a eu de nombreuses discussions
avee des avocats sur ce sujet [en raison de la loi
en vigueur dans de nombreux paysj. Quand
vous achetez un modele réduit awjourdhui, il
n'y figure plus la moindre publicité pour une
marque de tabac. Mais nous nous sommes dit
que st nous passions autant de temps a tout
rendre le plus proche possible de la réalité, il
serait ridicule d’enlever ces autocollants des

voitures. Nous les avons retirés de certains

casques, car ceux-cl sont souvent filmés en gros
plan et il fallait bien fixer une limite, »

L'homme chargé de tout capter sur une multi-
plicité de caméras — jusqu'a 35 pour les scénes
les plus complexes — était Anthony Doc Mantle,
cinéaste anglais basé au Danemark qui avait
exercé auparavant ses talents sur Slumdog Mil-
lionnaire et 28 Jours Plus Tard de Danny Boyle,
Antichrist et Doguille de Lars von Trier ou
encore le sublime Festen de Thomas Vinterberg.
« Les Japonais lui envoyaient tous leurs nou-
veaux modéles de caméra, explique Eaton, Ils
disaient : "Nous pensons que celle-ci doit conve-
nir, dites-nous ce qu'elle peut vraiment faire™ !»

Le film est clairement une vitrine pour Doc
Mantle, autant que pour Mark Coulier, spécia-
liste en maquillage (au sens large) qui gagna un
Oscar et un BAFTA pour avoir transformé Meryl
Streep en Margaret Thatcher dans La Dame de
Fer et a été engagé pour reproduire les terribles
blessures i la téte et au visage de Niki Lauda.
Idem pour Jody Johnson, superviseur des effets
visuels, dont les travaux précédents incluent
Bons Baisers de Bruges et Indian Palace. De
I'avis d’Andrew, le talent et I'ingéniosité des
techniciens qui ont travaillé sur le film vaut bien
ceux que l'on peut trouver en F1. « Et encore, ce
n'est pas un film d’Hollywood, ajoute-t-il. Cest
un film britannique indépendant. Les seuls
Américains impliqués étaient Ron Howard et
Todd Hallowell [producteur associé]. »

Le budget de 50 millions de livres (un peu

moins de 60 000 euros), fait-il remarquer, est

«assez élevé » pour un film britannique. Et d'ajou-
ter : « Ron et moi avons estimé que fait par un
studio américain, il aurait couté entre 9o et 100
millions (100 @ 115 millions d'euros]. J'ai grandi
dans ce métier en produisant des documentaires
et me dis que le financement doit aller a l'écran.
Quand on voit 20 personnalités se déplagant en
Jet privé, dilapidant l'argent, c'est dur a avaler. »

Le monde de la F1 & finalement compris que
Rush était une affaire sérieuse et lui a déroulé le
tapis rouge. « Il y a eu un tournant l'année der-
niére, dit Eaton, quand Ron s'est rendu au GP
de Monaco avee George Lucas [eréateur de Star
Wars], un de ses bons amis, ef quil a marché
sur la grille, eroisant des gens qui lui disaient :
“Wouah, vous lavez vraiment fait, et ¢ca semble
trés prometteur.” L'accueil a été bon. Cest la
premieére fois que les gens de la Fi se sont dit
que ¢a pourrait étre sympa. »

Les critiques positives et les bons résultats de
Senna an box-office ont, d'aprés lui, montré la
voie. « Cest assez drile, conclut-il, mais une des
choses les plus importantes est que ¢a a attiré
beaucoup de femmes vers un sport qu'elles trou-
vaient sans doute ennuyeux. Et cela, tellement
Senna lui-méme était un personnage sexy, inté-
ressant et emphatique. Beaucoup de femmes
avee qui jen ai parlé m'ont dit : “Je ne connais-
sais rien d la F1 mais j'ai adoré le film.” Et
quand nous avons testé Rush, les avis les plus
positifs sont venus de femmes de 35 ans et plus.
Et moi qui pensais que nous faisions ce film

pour une bande de passionnés... » @
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L'ANNEE DE TOUS

En 1976, Niki Lauda faillit perdre la vie dans sa quéte du titre. F1 Racing lui a
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PORTAAITS: LAT ARCHIVE

LES DANGERS

proposé d'évoquer, a l'aide de quelques photos, la saison qui I'a le plus marqué.
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Champion du
monde en titre

La presse britannigue
rapporta a Uépoque que
Lauda était devenu quelgque
peu truculent aprés avoir
conquis son premier titre
mondial en 1975...

« Les journalistes, bien siir, ont
leur propre point de vue mais je
ne pense pas avoir changé du
tout, que j'aie été champion du
monde ou pas. Sur cette photo,
je trouve que j'ai I'air trés
heureux — et méme séduisant,
non ? [Rires] Ils devaient donc
se tromper... »

Luca di
Montezemolo

Le regard d'un homme qui
monte... Le jeune et inspiré
patron de Uéquipe Ferraria
“marqué des points” en 1976.

« Regardez-le bien. Il a l'allure de
quelquun qui sait qu'il va faire de
grandes choses, non ? 11 était trés
bon. Il m'a offert un volant chez
Ferrari en 1973, 1l avait la responsa-
bilité totale de I'équipe. Il manquait
d’expérience au début mais il s’est
adapté et imposé rapidement. Nous
étions trés compétitifs. Nous avions
et nous avons encore une bonne

relation. »
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Un excellent debut de saison

James Hunt avait été 0,02 seconde plus
rapide en qualif a Interlagos mais Lauda
le passa dés le départ et s’envola vers une
victoire confortable.

« C'était oll, ¢a ? Sdo Paulo, au Brésil ? Je me
souviens que j'étais trés rapide au début de 1976.
La voiture était trés bonne et fiable, Mauro For-
ghieri, l'ingénieur en chef de Ferrari, savait y
faire. Je me suis échappé loin en téte du cham-
pionnat. C'était une année facile. Dites-moi,
combien de courses ai-je gagnées ? Six ? [En fait,
cing] La plupart au début, c'est vrai, y compris
celle-ci et la suivante. Je dominais. Tout se pas-
sait peut-&tre trop bien... »

La vie dans les stands

Cette photo illustre le contraste avec le
Jonctionmement d’une éguipe moderne —
remarquez les mécaniciens ne semblant
pas bien savoir quoi faire...

« Oh oui, les choses étaient complétement
différentes. Pas d’ordinateurs, pas de relevés
télémétriques. Tout reposait sur moi, sur la
liaison entre mes fesses et mon cerveau. C'était a
moi de dire aux techniciens ce qu'il fallait
modifier ou non sur la voiture et les mécaniciens
devaient résoudre le probléme. De nos jours,
tout est informatisé, il y a des gadgets [il veut
dire des capteurs...] dans tous les coins, ¢an'a
plus rien & voir. Selen moi, ce n'était pas plus
facile ou plus compliqué. En gros, il n'y avait
aucune aide.

[F1 Racing lui montre les adhésifs sur les
conduits de frein et lui demande comment, en
I'absence de données, il était décidé de monter
ces caches ou pas et Lauda répond en riant] « Ils
font la méme chose de nos jours. Ca semble juste
un pen moins stupide. Comment décidait-on ? Un
gars posait la main sur le disque de frein et disait
“zut, c'est trop chaud !” ou “trop froid I”» >
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A propos d'équipiers et de consignes d'équipe

On dit gue Lauda n’avail pas une haute
opinion de ses équipiers. Quand un
Journaliste lui demanda si Carlos
Reutemann était selon lui un équipier ou
un rival en 1977, il répliqua : « Ni l'un ni

Il y a une fois, & Monaco en 1974, ol j'avais
fait la pole et choisi le coté droit de la piste — a
I'époque, le plus rapide des qualifications
choisissait de quel c6té il s'élancerait. Regazzoni
était 2e. Le dimanche, quand je suis arrivé pour

du edté gauche, afin quil soit plus facile pour
Clay et pour toi daborder le premier virage.”
J'étais vraiment uleéré. Je savais ce que je
faisais. Nous partions I'un a c6té de 'autre, pas
comme aujourd’hui. [I1 mime une grille actuelle

Uautre. » Mais a Long Beach en 1976,
Clay Regazzoni fit la pole et gagna avec
prés de 50 secondes d’avance.

ot les voitures sont décalées. ]

Qu'est-il arrivé ? Clay a pris la téte, j'étais 2e.
Je I'ai “poussé” trés fort sans me soucier de ce
qui se produirait et il a fait un téte-A-queue.
J’étais en téte et mon alternateur a cassé. Tout

la course, nos positions étaient inversées.

Je suis allé voir Montezemolo et lui ai
demandé : “Qu'est-ce qui se passe?” Il a dit ;
“Jai décidé de changer.” “Pourquoi ?” “Parce
que Peterson, notre plus gros rival, est en
deuxiéme ligne et que nous voulons quil parte

« Clay, dans un bon jour, était trés compétitif, il
n'y a aucun doute li-dessus. Il m'a mis une
grosse pression, méme si j'étais plus rapide que

cela avait été... inutile. »

lui, tout le long de la saison, C'était aussi un
brave type. il gagnait une course, ¢'était parce
qu'il était meilleur que moi.

Y avait-il des consignes d’'équipe ? [1] parle
avec emphase, tapant de la main sur la table].
Ferrari préparait toujours les voitures a
I'identique et vous n’étiez le leader de I'équipe
que si vous rouliez devant. Ce jour-la, dans cette

course, ce devait étre lui le leader.

Une vision difféerente
de l'incident de Jarama

Sur cette photo intrigante, Hunt, généralement
considéré comme un play-boy insouciant, regarde
dans le vide avec une intensité féroce, tandis que
Lauda semble exagérément détendu. C’est Uinverse
de Uattitude dont on se souvient pour chacun d’eux.

« C'est ot ? A Jarama en 76 ? Non, je n'étais pas détendu du
tout. J'avais des cdtes cassées aprés avoir fait un tonneau avec
mon tracteur ! Willi Dungl, mon soigneur, me faisait des
injections pour soulager mes douleurs, J'étais en téte mais
James m'a passé au freinage en bout de ligne droite alors que
je ne savais pas qu'il arrivait sur moi. J'ai bragqué pour
prendre le virage, puis je I'ai vu & mes céités et j'ai tourné le
volant dans 'autre sens. Ca m'a fait mal 4 un point que vous
ne pouvez imaginer, J'ai fini la course de justesse, 2e, puis je
suis allé voir le médecin pour qu'il me remette tout en place.

On dirait que James pleure... peut-étre i cause de ma
douleur ! 11 avait fallu me tirer hors de la voiture, J'ai pris un
avion sanitaire pour rentrer i la maison, dans lequel j’ai
appris que j'avais gagné [Hunt avait été disqualifié]. Ca avait
valu le coup de courir avec les cotes cassées... »
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Un abandon “pour I'exemple”...

Quand un titre se joue a pas grand-chose, il est tentant de jeter
un ceil sur les premiéres courses, ott des points ont été perdus.
Au GP de France, Lauda était en téte mais il ne gagna pas.

« Ce fut une course trés importante pour moi et je m'en souviens trés bien.
Au Paul Ricard, il fallait avant tout bien prendre l'aspiration et dépasser.
J'avais monté des pneus neufs pour étre certain d'étre rapide au premier
tour afin que personne ne reste dans mon sillage. Cette photo a été prise
au départ. J'ai done pris cing secondes d’avance, puis dix. Je contrélais la
course, puis mon vilebrequin a cassé et j'ai di abandonner.

En fin d’année, j'ai pris cette course en exemple quand Ferrari m'a
critiqué pour avoir perdu le titre. Jai dit : “Cette année, jai manqué trois
courses parce que jétais a lhopital, j'ai lutté contre la mort et en France,
c'était de votre faute si ce foutu vilebrequin a cassé.” Ce fut une sensation
horrible quand mon moteur a cédé. Rouler si vite et puis plus rien... »

Avoir raison... de la pire des manieres

Peu de photos résument autant Uhorrible

accident du Nitrburgring que celle-ci...

« Clest trés simple. A Long Beach, il y a eu une
discussion. J'étais plus ou moins le porte-parole
de I'association des pilotes et j’ai dit qu'il ne
fallait pas aller au Niirburgring parce que les
voitures étaient trop rapides pour ce tracé.
L’'argument des autres pilotes était que les gens
du circuit avaient un programme d'amélioration
sur trois ans et qu'ils avaient fait tout ce qu'ils
s'étaient engagés i faire.

Le résultat du vote fut de trois contre deux.

J'étais toujours contre a cause du danger mais
nous y sommes done allés.

Je n'aurais pas survécu sans Arturo Merzario.
1l est entré dans les flammes, 4 ouvert mon
harnais et m’a extrait de la voiture. Lui, lui seul,
pas les autres [Guy Edwards, Brett Lunger et
Harald Ertl s'étaient anssi arrétés]. Eux
s'agitaient autour comme des fous, Je suis resté
14, par 800°C, sans oxygéne, pendant 55
secondes. Le commissaire de piste le plus proche
n’avait pas de combinaison anti-feu. Quelques
secondes de plus et je serais mort. Merzario a
fait quelque chose d’incroyable. » =
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Reutemann in, Lauda out ?

En dépit de ses blessures, Lauda revint
en F1 quelques semaines aprés Uaccident.
Ses paupiéres manquantes avaient été
remplacées par de la peau prise a Uar-
riére de sa téte, Mais Enzo Ferrari avait
engagé Carlos Reutemann el ne s’atten-
dait pas au retour de Niki...

« C'était typique d'Enzo Ferrari de demander &
Reutemann de venir ! Il m'a demandé de ne pas
aller 4 Monza parce qu'il n'était pas a l'aise avec
¢a. Mais je ne pouvais pas rester dans mon lit 4
penser a mon accident. J'avais manqué trois GP
mais je menais toujours le championnat. Je vou-
lais encore me battre.

Je m’étais beaucoup entrainé pour étre en
forme et il me fallait prendre une décision de
principe : devais-je revenir et risquer ma vie, ou
pas ? Pour moi, c'était simple : oui, car je
connaissais les risques avant et ¢a ne m'avait pas
surpris de finir a 'hopital. Mieux valait cette
approche pragmatique. Ne pas attendre trop
longtemps pour revenir. Si on est en forme,
revenir direct et surmonter le probleme.

Le vendredi, sur le mouillé 3 Monza, ¢'était
trés dur. J'avais peur, jai dit m'arréter. J'étais
prét a jeter I'éponge. J'y suis retourné le samedi
sans penser a la course mais j'étais 4 nouveau en

confiance dans la voiture et j’ai été le plus rapide

des pilotes Ferrari. Regazzoni et Reutemann
étaient la et savoir que, de retour de la mort,
j'étais le plus rapide lors de mon premier essai,
n'ayant rien fait le vendredi, m’'a redonné
confiance.

Puis, en course, ce fut un désastre. La procé-
dure de départ avait changé pendant mon

absence. J'étais encore au point mort, regardant

o
B
¥

le type avec son drapeau, quand le feu vert s'est
allumé. De se sur la grille, je me suis retrouvé
13e. Mais ce n'est pas important car j'avais
appris quelque chose ! En fait, 4 part au départ,
jai fait du bon boulot.

Ca n'a pas été facile. Ma téte saignait. J'étais
de retour en piste, mais différemment. Je n'étais

plus comme avant. »

Des courses difficiles

Ici, au Canada, Lauda n’est méme pas sur la
photo - ¢’est Ronnie Peterson (au premier
plan) et Vittorio Brambilla que Uon voit
s’élancant avee Hunt.

«J'ai eu un gros probléme avec ma suspension arriére
qui avait cassé. Je n'ai pas pu lutter comme j'aurais
dit. Ce n'est pas que le circuit fut dangereux, non. Sim-
plement, nous avions cassé une piéce de la suspen-
sion. Je n'avais pas le sentiment que le championnat
m'échappait, je me battais aussi fort que je le pouvais.
C'est un autre exemple d'un moment ot ce ne fut pas

de ma faute si nous n’'avons pas marqué de point ! »
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"Descends et dis que le moteur est casse”

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH=—

Deux images contrastées au Japon : atti-
tude détendue avant le départ et un
homme défait, épaules tombantes, juste
apres qu’il soit sorti de sa voiture.

« La course a été retardée de plusieurs heures.

La piste était submergée. C'était terrible, ridi-
cule. A 16 heures, rien n’avait changé mais le
directeur de course a déclaré : “Bon, nous allons
donner le départ maintenant.” J'ai dit : “Quoi P
Vous étes dingue ? Qu'est-ce qui a changé ?”

Lui: “Ca doit passer i la télé en Europe et si on

ne le fait pas, ¢a ne passera pas.” Vous y

croyez ? Ridicule ! Je le lui ai dit : “On a attendu
parce que le circuit est submergé et vous n'avez
rien fait.” C'est pour ¢a je n'ai pas couru.

Les autres pilotes disaient qu'on ne pouvait
pas lancer la course. Je n'ai pas été le seul a faire
un tour et m'arréter, Carlos Pace, Emerson Fitti-
paldi et un autre [Larry Perkins] I'ont fait. Si on
a fait un tour, c'est pour que nos équipes puis-
sent toucher la prime de départ.

Pour moi, il était clair que je ne courrais pas.
Je Iai dit @ Mauro Forghieri avant le départ.
Vous le voyez iei — juste avant que la photo ne
soit prise, il s'est penché sur le cockpit et m'a
dit : “Descends et dis que le moteur est cassé.”
Quand il m'a dit ¢a, j'ai été soulagé — c'était la
bonne fagon de sortir de ce merdier. Puis j'y ai
repensé, Non, je devais dire la vérité, C'était
important — avec toute la pression, je devais le
faire. La course n'aurait pas di étre lancée.

Je suis rentré & la maison directement. Je suis
arrivé a l'aéroport et on m'a dit que James était
champion du monde. J'ai téléphoné a Enzo
depuis I'aéroport et sa premiére réaction fut
bonne — il a dit : “Oui, je comprends.” Plus tard,
il m'a moins aidé. Il a eru ce que disaient les
journaux.

Dans le film, c'est différent : je reste sur le cir-
cuit. Et... [il fait une pause en tapotant la photo,
I'air pensif] jaimerais 'avoir fait. C'était la

bonne chose i faire. Jaurais dii rester. » @

F1 Racing Ao0t 2013 45

= ARCHIVES LAT

W FERRARC/LAT

ANDRE



ames Hunt

N ®

a m01 Vingt ans aprées sa mort, |'étoile de James Hunt
brille encore. Son ancien voisin, Peter Windsor,
se souvient d'un champion du monde qui a

vécu comme il a couru : a fond la caisse.
PHOTOS ARCHIVES LAT

ADAPTATION RICHARD FALX
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Preriére victoire en F1 pour Hunt

et I'écurie Hesketh (dont ce sera la
seule) au GP des Pays-Bas 1975. |l
rejoindra McLaren I'année suivante...

AR

J’ai rencontré James pourla
premiére fois en 1972, quand il vivait une sorte
de traversée du désert. L'aventure Hesketh
n’avait pas encore porté ses fruits et James tra-
vaillait trés dur. A Brands Hateh, je l'ai question-
né sur la Dastle de F3 et ses problémes. « En
fait, me dit-il, ¢'¢tait une bonne voiture. Je U'ai
toujours dit. Elle manquait juste de développe-
ment. Nous avions zéro budget. »

Quand on lit ces mots sans grande profon-
deur, on voit en Hunt un type banal, parlant le
langage convenu des pilotes. Mais James était
tout sauf ca. 1l était de ce genre d’Anglais qu'on
rencontre rarement. Il fit ses études au réputé
Wellington Collége, tout prés de Londres, mais il
n'était pas I'éléve moyen. Il était rude, dur et
pragmatique. Et sans un sou. Pas un snob. Il tra-
vailla comme terrassier pour se payer une saison
en F3. Ce n'était pas un gosse de riches, Pas un
enfant gité. Il avait un humour potache, oui,
mais teinté d'esprit et d'ironie.

Une fois la conversation lancée, je fis l'errenr
fatale, lors de notre premiére rencontre, de lui
parler de Dave Morgan et de cette bagarre 4
Crystal Palace en 1970, « Bien essayé, répliqua
t-il. Mais ne posez pas de questions stupides. »

« Mais David a gagné a Mallory, ai-je
bégavé. Il ne peut étre si mauvais... ? »

« 1l est différent, maintenant. C'est stupéfiant
le changement que le passage en F2 peut faire. »

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH—™

Et il est parti. Je me suis 1égérement méfié de
James a partir de ce moment. Rien chez lui
n'évoquait I'arrogance. Tout disait : discute avec
moi 4 tes risques et périls, mais ¢a ne me fera ni
chaud ni froid.

J'ai discuté récemment avec un autre pilote
qui courut contre James a cette époque, Bev
Bond. « En F3, on se comprenait globalement
les uns les autres, m'a-t-il dit. Out, on s'aspirait
dans les lignes droites et on essayait de se faire
“tirer”, mais quand le point de freinage appro-
chait, on se remettait tous en file indienne.
Cétait beau a regarder. Rien d voir avec main-
tenant. On prenait du galon en sachant qu'on
ne peut pas étre idiot au volant d’une voiture de
course. On pouvait mourir ou tuer d'autres
pilotes si on se comportait mal. »

James avait une prestance et un langage corpo-
rel particuliers, Il avait de longues jambes et les
épaules roulées. Son pied droit partait vers le coté
et il marchait de cette facon, d’'un bon pas, favori-
sant son flanc droit. Dés 1972, il avait coutume de
se tenir prés de sa voiture, s'apprétant & monter
dedans, comme un coureur de demi-fond se tient
sur la ligne de départ, un pied devant I'autre.
Comme s'il allait faire un grand saut. Totalement
impliqué. Sans excuse. Sans marge de sécurité.

A une autre époque, James aurait piloté un
Spitfire, cet avion britannique de la Seconde
Guerre mondiale. Il aurait posé sa pinte de biére —»
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et revétu sa combinaison de vol dés qu'il aurait
entendu « décollage d'urgence ». En 1976, I'an-
née de son titre, a Mosport, juste avant une
course cruciale pour le championnat, je me suis
assis a coté lui dans I'herbe pres de la grille, par-
lant un peu de tout — principalement des exi-
gences du premier virage — quand soudainement
il me regarda et dit : « Bon sang. C'est Uheure ?!
Je dois demander ¢ mon mécano de lancer le
moteur ! »

Comment lui rendre justice ? Dépeindre le
James que j'ai connu ? Je peux dire qu'il était
intelligent, s'exprimait avec facilité et connaissait
bien la course — mais ce ne sont que des mots.

Dan Gurney le ferait-il ? James, en gargon
prét 4 conduire n'importe quoi lui procurant une
chance de gagner, conduisit I'Eagle F5000 bleun
péle de Dan durant quelques courses en 1974.

« C'était un personnage merveillewy, m'a-t-il dit
récemment. Nous 'avons recu d la maison et il
n'aurait pu étre plus charmant. Un type ado-
rable. Et un pilote trés, trés rapide. »

Et puis il y eut Gilles Villeneuve, qui, jusqu’a
un certain point, dut sa carriére européenne
Hunt. James adorait piloter une Formule Atlan-
tic 4 Trois Riviéres, au Québec, méme quand il
courait en F1 — et il suivit Gilles sur ce suprenant
tracé urbain, étalant son art a froler les murs.
Lui et Patrick Tambay poussérent McLaren &
faire rouler Gilles en test. Ce qu'elle fit. C'était
typique de James, Et Villeneuve fut évidemment

| brillant quand il disputa son premier GP, la

méme année 1977, chez McLaren.

James était toujours merveilleusement concis
et clairvoyant mais il pouvait aussi étre mépri-
sant. Il avait peu de considération pour Riecardo
Patrese qui, selon lui, ne donnait le meilleur de
lui-méme que quand il fallait renouveler un
contrat, « Clest impardonnable, disait-il. Au
volant, on doit étre @ 100 %. Tout le temps. Un
pilote qui réagit a des incitations n'est pas digne
détre la. » [Ndlr : sans doute était-il influencé
par un contentieux datant de I'accident mortel de
Ronnie Peterson en 1978, dont il avait rejeté
d'abord et 4 tort la responsabilité sur Riccardo.]

James remporta son premier GP 4 Zandvoort
en 1975 et, par bien des facons, cette course

“Tout en |ul
disait : discute
avec mol a tes

risques et périls,

ca ne me ferani
chaud ni froid.”
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devint le pattern de ce qu'il pouvait faire. 11 fut
le premier 4 passer en pneus slicks sur une piste
glissante. Il crensait I'écart dans les courbes
rapides oii son Hesketh était un pen sous-
vireuse mais avait de I'adhérence. Niki Lauda, au
contraire, fut I'un des derniers a se passer des
pneus pluie. Puis James utilisa le trafic 4 la per-
fection. 11 fit de méme au GP du Canada 1976,
sous la pression de Patrick Depailler.

James avait confiance dans ses capacités mais
il n'était pas présomptueux. En signant pour
McLaren en 1976, il savait qu'il rejoignait une
équipe o0l Emerson Fittipaldi avait fait un excel-
lent travail de développement 4 la fin de 1975.
Les nouveaux Goodyear a quatre plis semblaient
convenir parfaitement 4 la M23. Elle était plus
raide que la Ferrari, qui abandonnait la solution
du pont de Dion. Bref, pour lui, il n'y aurait pas
d'excuse.

Ayant piloté seulement pour Hesketh en Fi,
done pour une équipe & une seule voiture, il ne
savait pas quelle était sa vitesse réelle. Je me
souviens lui avoir parlé pendant Ihiver. Son
principal souci était Jochen Mass, qui I'avait un
jour remplacé en F3. Logiquement, cet équipier
allemand devait étre son principal adversaire.
Aprés les premiers essais 4 Interlagos, ¢'était
clair : James serait autant troublé par Jochen
que par les filles du Hilton qui lui demandaient
de les rejoindre pour boire un verre aprés diner.

James conduisait 4 la fagon de Kimi




aujourd’hui, ne surchargeant jamais le pneu
arriére externe et ne laissant jamais la voiture
glisser de plus de quelques degrés hors de la tra-
jectoire, Toute sa vitesse naturelle venait de son
implication vers le point de vitesse minimale,
depuis la phase d’entrée dans la courbe, et toute
sa constance venait de sa superbe perception de
la charge. Sa coordination pied-main valait celle
de Michele Alboreto : il freinait tard mais jamais
par d-coups. C'était la finesse de son pilotage qui
lui valait le qualificatif de “pur athléte”. Les
virages rapides étaient un de ses points forts, ses
tours de qualification aussi.

Il était organisé et chic, en dépit de ses orteils
tordus et de ses doigts tachés de nicotine. I
savait ce qui était important ; il n’avait pas de
temps pour ce qui était hors de propos. Durant
sa retraite, il vécut prés de chez moi en Angle-
terre, d’abord & Comeragh Mews puis & Nor-
mand Mews prés de Queen’s Club Gardens. Je
I'ai vu promenant Oscar, son berger allemand
bien-aimé, par un mardi matin frisquet.

« Bonjour James. »

« Bonjour Windsor. »

« Quot de neuf ? »

« Avant tout, les ablutions d' Oscar. Tu as vu
la nouvelle zone protégée par une barriére en
bas dans le parc ? Magnifique. Des toilettes
pour chien. Oscar est trés impressionné. Viens
Oscar ! N'hésite pas... »

Un jour oit James avait rendez-vous pour jouer

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH=—™

Devant Ronnie Peterson lors d'une
course de F3en 1969 a Cadwell Park.

Hunt 3 I'épogue de la Formule 2.
lﬁ.ga_uc.he :Jz_imes avec son berger

Oscar, et surlaMarch

au golf avee Lee Trevino et Seve Ballesteros, il
arriva un peu fatigué dans sa massive Mercedes
6,9L. « J'ai dil conduire lentement. Je ne peux
pas me payer Uessence. » James était mangé tout
cru par les avocats d'un divoree carnivore, et pas
pour la premiére fois... Puis : « Grande nouvelle,
quand méme. L'hotel a une piéce spéciale pour
Oscar. Il a sa propre eau courante et il peut aller
et venir d sa guise. » A ce jour, Oscar reste le seul
chien 4 avoir jamais été autorisé i accompagner
son maitre sur un renommé terrain de golf
anglais, L'animal cessait de haleter lors d'un
swing arriére et se rendait utile en retrouvant les
balles perdues dans les broussailles.

Au Niirburgring en 1975, j'étais en train de
manger dans une taverne quand James entra,
accompagné d’'Alexander Hesketh.

« Bon, jai gagné mon pari, » dit-il bien fort,

« Quel pari ? »

« J'ai parié que les bornes étaient en plastique,
pas en béton, annonga le corpulent Lord Hes-
keth. Il avait raison et javais tort. La tdle frois-
sée de ma 911 en atteste. Voila tes cing livres,
James. Je présume que le diner est pour toi ? »

James et Niki Lauda étaient de bons amis en
1976 — bien meilleurs amis que ne le seraient
deux rivaux actuels. Ils se respectaient mutuelle-
ment comme les deux meilleurs pilotes de Fi. Ils
n‘avaient pas besoin de le dire. Ils le savaient.
Pour James, Niki était le scientifique qui adap-
tait son habileté au risque. Pour Niki, James

Avec sa premiére
femme, Suzy, et le
pilote moto Barryy
Sheene (ci-dessuskl

était un pilote rapide, éloquent, intelligent, qui
ne reculait jamais.

Le seul moment de tension survint aprés que
James eut perdu ses points & Brands Hatch [aprés
étre sorti de piste, il n'avait pas couvert un tour
complet pour revenir au stand et n’avait pas été
autorisé a prendre le départ ; cette décision avait
été annulée en raison de la réaction de colére de
la foule mais Hunt fut plus tard disqualific.] On
pu lire dans la presse que Niki aurait dit : « Bien
fait ». James trouva ¢a petit. Ils se croisés dans le
lobby de I'Holiday Inn. Regard glacé des deux
cotés. James annonga qu'il n’assisterait pas  la
réunion de 'aprés-midi sur la sécurité. [l voulait
que Niki, quand il verrait la McLaren n°11 & ses
cotés sur la piste, sache qu'il était plus intéressé
par la course que par les discussions,

Et puis, James était dréle. A Tmola en 1981,
deux ans aprés son retrait, je le vis titubant en
sortant du motorhome Marlboro. Comme il
n‘avait jamais couru sur ce tracé, le lieu était
nouveau pour lui.

« Ot sont les stands ici ? » me demanda-t-il,
pince sans rire.

Cela reste pour moi 'un de dix mille bons
mots et autres vérités, dont « La F1 se prend
parfols trop au sérieux », « Je pourrais faire ce
boulot les mains liées », « Pourquoi devons-
nous gdcher des dimanches aprés-midis heu-
rewx pour courir un GP ? » ou « La vie est belle,
je suis heureux d'étre en vie... » @
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Le duel épique qui a oppose James
Hunt et Niki Lauda en 1976 était si
Improbable que d'aucuns pensaient
que sil'on en faisait un film, nul ne
croirait qu'il soit fidele a la réalité.
Alors que Rush retrace ce duel
renversant dans un opus de 123
minutes, F1 Racing a plongé

le nez dans les archives pour
retrouver les reportages de
I'époque et apporter quelques
nuances que le réalisateur ne
pouvait inclure dans son scenario.
Nous avons donc joué les rats de
bibliotheque chez Autosport,
Autocar et Motoring News pour
retrouver les papiers des “insiders”
qQui suivirent tous les aspects de

la course : la domination Ferrari

au début, les plaintes devant la
justice, la remontée de Hunt et
I'incroyable comeback de Lauda.

PHOTOS ARCHIVES LAT
RECHERCHE JAMES ROBERTS

Lauda: ler (9 pts au championnat)
Hunt : Abandon, accélérateur blogué (0 p)

GRAND PRIX
DU BRESIL

C.1/16

Autosport : « Si vous doutiez de la couleur 4 la mode cette saison, Niki

Lauda vous suggére le rouge vif. L'Autrichien a débuté I'année comme il
avait conelu la précédente, par une victoire convaincante au volant de la
Ferrari. Le GP du Brésil ne lui a pas été entiérement favorable ; James Hunt
a entamé sa collaboration avee McLaren en signant la premiére pole de sa
carriére — avec deux centiémes d’avance sur Lauda. Puis, Lauda a dominé les
débats de la téte et des épaules et Hunt a fini dans les grillages. »

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH ——

>=

Lauda: ler {18 pts)
Hunt : 2e (6 pts)

GRAND PRIX
D'AFRIQUE
DU SUD

Autosport : « Dans le virage de Crowthorne, Hunt est revenu sur Lauda ; ils
étaient cote-a-cote en entrant dans la courbe de Barbeque et ont échangé
un petit salut avec désinvolture. Le champion du monde en titre, alors

qu'il se dirigeait vers sa deuxiéme célébration au champagne de I'année,
comptait trois fois plus de points que son plus grand rival. Mais James, en
retirant son casque, était calme et souriait beaucoup. C'était un sourire qui
promettait que le duel se poursuivrait tout au long de la saison et si Niki
pensait qu'il pouvait se détendre, il ferait mieux de jeter un coup d'eeil dans

ses rétroviseurs. »

~ 7 y E i B — L - \
«(était un sourire qui promettai.t que;,
le duel se poursuivrait toute la saison.
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GRAND PRIX

€.3/16
p— O ES | JSA (OUEST)

"

#E  GRAND PRIX
I D'ESPAGNE

Lauda: Ze (24 pts)
Hunt : Abandon, accident (6 pts)

«Patrick [Depailler] était a ljil.ltem?ur

et moi a coté de lui sur l’e?cteneur, il ’

m’a vu dans ses rétros puis a ma}nque

de m’envoyer dans un mur en ciment.
Soit je le heurtais lui, soit le mur.

; & e mur.
1l m’a clairement pousse dansilble oo

aucune incompréhension poss

el

Teddy Mayer, team manager McLaren, a propos de Lauda : « Quiconque
avee une moitié de cerveau gagnerait sur cette Ferrari... Quand Emerson
[Fittipaldi] envisageait de se retirer au milieu de 1975, les deux pilotes que
Javais sur ma liste étatent Hunt et Lauda. C'étaient les deux seuls. Pour
finir, on a eu James. »

Lauda : ler (33 pts) [finalement 2e, |a victoire étant rendue a Hunt en juillet]
Hunt : DQ (& pts) [se verra rendre sa victoire en appel au mois de juillet]

Motoring News : « La M23 de Hunt était 1,7 centimétre plus large que ne
I'autorise la réglementation technique FIA (215 centimétres). La sanction
a offert la victoire 4 Niki Lauda alors que le champion du monde avait
terminé la course 4 une demi-minute de Hunt. »

Teddy Mayer : « Se garer dans un endroit interdit et tuer quelgu un sont
contraires d la loi, mais ne sont pas punis de la méme facon. Il est totale-
ment déraisonnable dinfliger ce type de sanction pour ce type de faute. »
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I I GRAND PRIX
DE BELGIQUE

€.5/16

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH ——

GRAND PRIX
DE MONACO

C.6/16

Lauda: ler {42 pts)
Hunt : Abandon, fuite d'huile (B pts)

Motoring News : « Pour les adversaires de Ferrari, ce fut une nouvelle
démonstration démoralisante de supériorité. La Scuderia peut-elle
réellement gagner toutes les courses ? »

Autosport : « Cela fait maintenant neuf mois qu'une autre écurie que
Ferrari a officiellement remporté un GP. Ce n’est pas une surprise, mais le
GP de Belgique a semblé prendre les gens au dépourvu. On commence a
comprendre que cette année entrera dans I'histoire comme I'ére du Viz. »

i] i x essais].
«J’en ai juste trop fait '[.au -
La voiture se comportait mal, Slll:Vll‘g.lt,
'ai attaqué et j’ai perdu le controle.

Lauda: ler (51 pts)
Hunt : Abandon, moteur (6 pts)

Motoring News : « Niki Lauda a littéralement démoli une nouvelle fois
la concurrence en menant le GP de Monaco du départ a l'arrivée avec sa
Ferrari 312T2 pour signer sa cinquiéme victoire de la saison. »

Lauda : « Je ne suis pas resté assis ld d attendre, J'ai dii bosser trés dur,
mais je m'attends & recevoir le traitement habituel de la part d'une partie
de la presse anglaise. »

Hunt : « Jétais rapide au warm-up ce matin, mais franchement, iln'y

avait absolument aucun intérét d faire cette course. Si on ne sélance pas
sur une des deux premiéres lignes, on peut oublier la victoire ici car on

ne peuf pas dépasser. Jai fait un téte-a-queue, c'est vrai. Par manque
dintérét... Puis je suis revenu a coup de deux secondes par tour, je
tournais dans les mémes chronos que Niki qui menait la course — et quand
Jai rattrapé un groupe de pilotes, je n'ai méme pas envisagé d'essayer de
les passer. Ce n'est pas une course, mais une procession stupide. »
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GRAND PRIX

- B N ESEE

C.7/16

13 juin

GRAND PRIX
DE FRANCE

Lauda: 3e (55 pts)
Hunt : 5e (8 pts)

Hunt : « Je suis particuliérement satisfait de mon pilotage car la voiture

n'allait pas trés bien. Cétait terrible. Elle voulait m'échapper a chaque
sortie de virage. Je suis vraiment allé jusqu’a la limite et au-dela. »

Autosport : « Ah, au fait, vous voulez savoir ce qu’a fait Niki Lauda ? Eh
bien, il est parti 5e et a terminé 3e, SON PLUS MAUVAIS RESULTAT DE
L'ANNEE. 1l n‘a pas pu faire mieux que de virer en 6e position au premier
virage et a profité des malheurs des autres. Il faut bien se faire a 'idée qu'il
sera tout de méme champion du monde et qu'il balaiera la concurrence

au Paul Ricard. Mais Anderstop fut trés rafraichissant. Un week-end
bienvenu. »

Lauda : « Je fais ce que je peux ! Dans la veiture, vous seriez impressionné !
Je ne la mets pas en travers car je ne pense pas que ce soit utile : onn'’y
gagne rien. Done, Lauda est un branleur. Si j'étais champion en pilotant
comme Tom Pryce, oh mais, je serais fantastique, un héros. Mais si je
pilotais comme Tom Pryce, je ne serais pas champion. »

Lauda : Abandon, moteur (52 pts) [trois points de moins suite 2 sa
retrogradation a la 2e place en Espagne apres rehabilitation de Hunt]
Hunt : ler (26 pts) [neuf de plus, récupération de |2 victoire en Espagnel

Motoring News : « James Hunt est devenu le premier pilote a “gagner”
deux grandes épreuves en l'espace de deux jours, aprés qu’a Paris, la Cour
d’Appel Internationale lui a rendu sa victoire du 2 mai au GP d’Espagne. »

Hunt : « Jai pris un bon départ, lui aussi, et on est restés cite-a-cote
Jusqu'au passage du 2e rapport. Puis sa voiture [celle de Lauda] a juste
déposé la mienne. On ne peut rien y faire, cest une Ferrari. Il s'est vite
échappé dés le début, mais je savais qu'il allait devoir changer de pneus
et que [équilibre de sa volture en serait altéré, et m'attendais a une trés
bonne seconde moitié de course pour moi.

Jai done commencé a lever un peu. J'ai mal au ventre depuis depuis

deux jours, et je déteste ¢a. Je crois que jai chopé ¢a vendredi soir. »

«“C’est quoi I’important ? De faire lt; .
show, avoir les cheveux.long., sortir 0}1
les soirs avec des filles, Je sais pas mol,
une vie de play-boy, arriver en Rolls, EE’I
Cadillac ou que sais-je... ou de gagl}er,;
Le meilleur spectacle, ¢’est la victoire.

-
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GRAND PRIX DE
s GRANDE-BRETAGNE

C. 9/16

1

sl

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH ——

GRAND PRIX
D'ALLEMAGNE

Lauda: Ze (58 pts) [sera promu vainqueur par le déclassement de Hunt
Hunt : 1er (35 pts) [sera plus tard disqualifié]

Hunt : « Je voudrais remercier tous les spectateurs présents pour leur
fantastique soutien. Leur réaction, d'abord quand il a semblé que je ne
pourrais par repartir puis au moment ot j'ai passé Lauda, m'a donné un
énorme coup de boost et je leur en suis trés reconnaissant. »

Motoring News : « La foule dans la tribune principale a sifflé la décision

interdisant Hunt 4 s'élancer et a manifesté avec véhémence sa désapproba-
tion. On peut imaginer que le Royal Automobile Club (RAC) a eu peur qu'en
n'interdisant pas & Hunt de rouler, des débordements aient lieu. »

Mauro Forghieri, ingénieur en chef de Ferrari : « Niki s’est battu toute la
course avec une boite endommagée — probablement dans l'accrochage du
départ — et Hunt gagne sur une voiture réparée. Et il n’'a méme pas cou-
vert un tour apres le premier départ. Je trouve ¢a dégoiitant, ce GP en An-
gleterre. Dégoiitant. Pourquoi ont-ils retenu toute la grille ? Juste pour
que Hunt puisse démarrer son moteur. »

Lauda : Abzndon, accident (58 pts)
Hunt : ler (44 pts)

Lauda (avant la course) : « Le Niirburgring est trop dangereux de nos

Jjours. Nous ne discutons pas de si je fais une erreur. Si je fais une erreur et
Je me tue, alors tant pis. Si jai été assez stupide pour faire une erreur, me
tuer, ¢a fait partie des risques en sport auto... Je compare le Niirburgring
a du jumping d 260 km/h ; seul Dieu peut vous sauver. Je pense done que
c'est trop dangereux. »

Helmut Zwickl, journaliste autrichien : « J'ai fait un tour du “Ring” avec
Niki le mereredi avant la course. Et je ne blague pas, ¢'est 100 % vrai :
guand on est arrivés précisément dans le virage ot il est sorti, il a dit :
“Regarde, tu vois ce que je veux dire ? Il y a quelques nouveaux grillages ¢
lextérieur mais apreés, juste un talus. Si quelque chose se passe ici, rien ne
peut t'éviter d avoir un trés gros accident...” »

Motoring News : « Lauda souffre de brilures aux deuxiéme et troisiéme
degrés au visage ainsi que d'une fracture de la pommette. Mais la

plus grande inquiétude concerne ses poumons et sa gorge qui ont été
séverement rongés du fait de I'inhalation de gaz toxiques qui s'échappaient
de son cockpit en flamme... Le casque de Niki a été en partic arraché et sa
pommette fracturée saignait abondamment. »

Autosport : « Le temps sera désormais le facteur déeisif et Lauda survivra
<'il en a la volonté. Quant 4 sa carriére de pilote, on peut craindre qu'elle
soit terminée. »
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GRAND PRIX
D'AUTRICHE

C.11/16

Lauda : Forfait (58 pts)
Hunt : de (47 pts)

Motoring News : « La décision d'Enzo Ferrari de retirer ses voitures pour

le restant de la saison [NdIr : sur laquelle reviendra le Commendatore]
n'est pas si surprenante. Ferrari est un homme igé, encore pleinement en
charge de son programme de compétition, qui a été chogué par l'accident
de Niki Lauda, par les allégations selon lesquelles I'accident a été provogué
par une rupture de suspension ou par la perte d’une roue, ainsi que par la
décision du tribunal de donner a James Hunt 18 points controversés. »

Hunt : « Je n'arrive pas d comprendre ce vieux monsieur Ferrari. Niki
absent, ils devaient engager deux, voire trois voitures pour me maintenir
hors des points. La, ils n‘'ont pas aidé Niki du tout. »

GRAND PRIX
DES PAYS-BAS

C.12/16

Lauda : Forfait (58 pts)
Hunt : 1er (56 pts)

Hun t: « Mon adversaire principal pour le restant de la saison, ce sera moi.
Nous sommes désormais bien placés, et en bonne forme. Notre boulot va
étre de finir les courses. On est assez compétitifs pour passer devant Niki
sion y parvient.

Les McLaren [sic] ne me donnent aucune consigne. Ils me laissent faire
exactement ce que je veux. .Je cours sans aucune contrainte. Je ne leur
rapporte que ce qui compte. Les McLaren aiment sans doute ¢a, car ils se
sennuient pas avec des conneries, »
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GRAND PRIX
DITALIE

€. 13/16

Lauda: de (61 pts)
Hunt : Abandon, accident (56 pts)

Motoring News : « Le champion du monde en titre, Niki Lauda, a laissé
tout le monde bouche bée en prenant la 4e place a l'issue de sa premiére
course depuis I'accident qui aurait pu lui cofiter la vie au Niirburgring, six
semaines plus tot. Les observateurs les plus optimistes pensaient que Niki
n'en serait pas capable, C'est la fin de six semaines d'incroyvables efforts. La
ténacité, I'incroyable résistance physique et la force mentale l'ont tiré des
griffes de la mort. »

Lauda (entendant que Hunt serait repoussé en fond de grille pour une
irrégularité avec I'essence) : « Mais pourquoi est-il autorisé d sélancer ?
Ou est [Daniele, team manager de Ferrari] Audetto ? Il faut se plaindre.
Lt otl est Mauro ? 1l doit protester. Je vais y aller... »

Motoring News : « Le Royal Automobile Club s’appréte a déposer une
double réclamation 4 Paris. Premiérement, Monsieur Delamont compte
bien se plaindre du fait que 'analyse du carburant a été faite “n'importe
comment” et que le traitement réservé 4 McLaren est “injuste”. La seconde
plainte, probablement la plus solide, concerne I'incident au cours duguel
le drapean noir a été brandi pour arréter la course lorsqu'il s'est mis

a pleuvoir. Tous les pilotes sauf quatre ont ignoré le drapeau, ce qui a

provoqué la colére du RAC. »

Dean Delamont, directeur du RAC: « Ce GP dTtalie ne devrait pas
compter. Le handicap pour les pilotes aprés le contrile de l'essence était
illégal et cette histoire de drapeaux, un non-sens absolu. »

SPECIAL HUNT LAUDA RUSH ——

I3

Lauda : 8e (b4 pts) [trois points de plus pour la victoire en Gde-Bretagne]
Hunt : 1ler (56 pts) [neuf de moins aprés disqualification en Gde-Bretagnel

GRAND PRIX
DU CANADA

C. 14/16

Motoring News : « James Hunt s'est vu retirer sa victoire du GP de Grande-
Bretagne. La Cour d’Appel de la Commission Sportive Internationale (CST)
a donné raison a la plainte déposée par Ferrari. Le plus grand tort de cette
histoire sordide est qu'elle nuit a la bagarre pour le titre qui se dispute
entre deux excellents pilotes qui n'ont pas besoin de faire des plaidoiries
devant un tribunal pour gagner des courses. »

Lauda: « Les MecLaren [sic] n'auraient pas dit gagner en Espagne mais on
leur a permis de le faire, alors Brands équilibre le score. »

Autocar : « Hunt déambule prés de son garage, se plaint de son bras, tire
sur une cigarette et, distrait, parle avec les journalistes. Puis il vomit. Pour
lui, la course n'a rien de scientifique. C'est juste sa maniére de s’exprimer

avec naturel, en tant que sportif de haut niveau. »
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GRAND PRIX Py
DES US:‘E’\ (EST] 10 octobre

Lauda: 3e (68 pts)
Hunt : ler (65 pts)

Lauda: « J'ai été décu que quand James a perdu la victoire a Brands, il ne
réagisse pas de la méme facon que moi en Espagne. Le réglement, cest le
réglement. Les pilotes dotvent juste faire leur boulot. »

*

“Je n’arrive pas a croire que je I’ai fait !
Je pensais vraiment qu’on avait tout
gaché avec ce pit-stop... Quand je suis
rentré dans les stands, je ne savais pas
ou je finirais mais j’étais convaincu

que Niki avait gardé le titre.

J’étais détruit.”
P %
“En ce qui me concerne, on ne pa}'le [:;us
de sport, le sport n’a rien a voir 'la-d'e ’al:s.
J’ai démissionné du comité de sécurite €
du reste. Je suis la pour gagne::t pour e
id’ T ————__
I’argent. Il reste quol d’autre : e

James Hunt, ayant appris sa disqualification du GP de Grande-Bretagne.

Motoring News : « Niki a laissé échapper des signes de tension inhabituels,

comme si le calvaire des derniers mois qui avait freiné sa progression avait

soudainement eu raison de lui. Ce n'est pas un homme heureux. »
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SPECIAL HUNT LAUDA RUSH —

. GRAND PRIX C.16/16
DU JAPON

Lauda : Abzndon volontaire (68 pts)
Hunt : 3e (69 pts, champion du monde)

Autosport: « “Je ne cours pas,” a dit Lauda d'une petite voix. “Je ne peux
pas, je ne ferais que de la figuration.” Puis, il a mis la téte en arriére aussi
loin que lui permettait la crash-box et il a fermé les yeux. De chaque coté
de ses hanches, il v avait 180 litres d’essence. Derriére ses épaules, 485 cv.
Devant lui, une piste noyée par plusieurs centimétres d’eaun. Au-dessus de
lui, le ciel était humide et brumeux. De la pluie en tombait. Le brouillard
¢tait tellement épais que la visibilité était de 200 métres dans la ligne
droite des stands. Mais, ineroyablement, ils ont maintenu la course. »

Autocar : « Alors que les mécaniciens rangeaient leurs outils et leurs voitures
chéries pour la derniére fois, le championnat a été résumé par une
conversation entre deux d’entre eux. L'un a demandé a I'autre ce qu'il
comptait faire cet hiver. “Aprés une finale comme ¢a et la saison qu'on a eue,
Je vais écrire le scénario d'un film. Je serai millionnaire. Le seul probléme,
clest que personne ne pensera que ¢a peut réellement arriver.” » @
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O'ACTION

Rush va porter la F1 a l'ecran comme jamais aucun film ne
'avait fait.. A I'approche de sa sortie en salle, F1 Racing
a discute avec Ron Howard de son dernier blockbuster.

TEXTE ANTHONY ROWLINSON PORTRAITS ANDREW FERRARO/LAT

ADAPTATION FREDERIC DELARUE & JEAN-PHILIPPE VENNIN
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Tout lecteur de F1 Racing connait cette saison
comme celle qui possédait tous les ingrédients.
L'outsider contre le champion ; McLaren vs Fer-
rari, le playboy face 4 l'automate. L'histoire est
entrée dans la légende. Longue de 16 chapitres
haletants, elle n’a jamais trouvé d'éguivalent dans
la mémoire collective des experts et des passion-
nés de F1. Ce combat épique eut lien il y a 37 ans
et menacait de subir la patine du temps. Niki
Lauda a 64 ans, son ancien patron, Luca di Mon-
tezemolo, 65. Hunt est décédé il y a 20 ans, son
directeur d’équipe, Teddy Mayer, en 2009, C'est
done un conte mir pour son réeit, Mieux, mir
pour une immersion dans un bain de Jouvence
comme seul Hollywood sait les faire couler.

Ron Howard. Pour toute une génération, il est
Richie Cunningham, I'un des héros de Happy
Days. Depuis, il est devenu I'un des plus grands
réalisateurs d'Hollywood. Sa liste de blockbus-
ters est longue comme un jour sans pain : Splash,
Cocoon, Portrait Craché d'une Famille Modéle,
Backdraft, Apolloi3, Un Homme d’Exception, Le
Da Vinei Code ou encore Frost/Nixon.

Rush, qui sortira le 25 septembre en France, est
son dernier long-métrage. Avec l'effet démulti-
plicateur du grand écran, le film retranscrira I'in-
tensité du drame encore mieux que la réalité de
I'époque n’a jamais pu le faire. La mission du film
est de présenter les deux protagonistes tout en
mettant un coup de projecteur sur 'époque qui
avait une large ouverture d'esprit mais qui était
aussi mortelle. L'authenticité absolue, assure Ron
Howard en discutant avee F1R, est impossible &
atteindre avec le format des films de 120 minutes
destinés a faire sortir les yeux de leur orbite.

« Mon premier film qui a essayé détre authen-
tique était une ceuvre sur les journalistes, bapti-
sée The Paper, dit-il. Je souhaitais capter la subs-

tantifique moelle et j'étals trés inquiet... jusqua
ce que je réalise quil était impossible de transpo-
ser a l'écran la totalité de ce que javais appris.
J'ai donc changé mon fusil d'épaule et commencé
a regarder des films qui traitaient de films. Ca
m’a frappé de voir que le résultat n'était pas par-
Sfait. Car c'est impossible, Vous ne pouvez pas
exprimer exhaustivement et le plus authentigue-
ment possible le travail complexe d'un homme.
Du moins pas avee un format concis. Vous tentez
donc de réunir certains détails a la perfection et
vous en suggérez ou raccourcissez d autres. »

C'est 4 cet instant que les antennes du puriste
s'affolent, de peur que I'histoire ne soit qu'une
pile copie de la réalité. Par exemple, il parait que
Lauda et Hunt sont déerits comme deux rivaux
préts a s'écharper plutét que comme les parte-
naires de course qu'ils étaient. Et que l'inten-
sité dramatique a été inutilement amplifiée pour
les besoins du grand écran. L'année 1976 avait-
elle réellement besoin d'étre embellie ? Ses héros
ne surpassaient-ils pas ceux auxquels Hollywood
aurait pu donner vie ?

Howard cherche i nous rassurer : lui et son
équipe avaient conscience qu'un spectateur occa-
sionnel ne distinguerait la M23 de Hunt de la
312T2 de Landa qu'a leurs couleurs, mais qu'un
fondu de F1 serait a I'affut des entorses a la réalité
et des gaffes.

« Le défi était similaire a celui que nous avons
connu avee Apollo 13, poursuit-il. Reeréer I'au-
thenticité était vital pour le plaisir gue procure
le film. Nous tentons de vous immerger dans des
tranches de vie intenses. Ca impose un défi tech-
nigue : vous pouvez comprendre une situation,
mais comment la recréer ? Ce n'est pas quelque
chose que 'on peut filmer sans préparation, car
ca n'existe pas. »

Plusieurs sources ont apporté leur contribu-
tion, la plus pertinente d'entre elles étant bien
évidemment Niki Lauda. L'Autrichien a enfilé
le costume de mentor pour 'acteur qui joue son
personnage dans le film, Daniel Briihl, vu dans
Goaodbye Lenin notamment. « Cétait génial que
Lauda passe du temps avec Dan, s'enthousiasme
Howard. Comme lastronaute Jim Lowell avec
Tom Hanks. Ce fut dune aide incroyable. Le
numéro de Niki était en appel rapide dans le télé-
phone de Dan. Lorsque je parlais dune séquence
particuliére de la course, surtout les instants qui
précédent un GP et les habitudes de Niki, Daniel
lappelait et lui demandait tous les détails. “Com-
ment enfilais-tu tes gants ?”, des trucs comme
ca. “A quel moment mettais-tu ta cagoule ?

Et le casque : avant ou apreés étre monté dans
lauto ?” » Mais en paralléle aux lecons, les pous-
sées de fiegvre de Niki ont pu étre épiques : « Oui,
admet Howard. La plus grande a éclaté trés tot,
lorsqu’il a vu une version du seript. Il y était écrit
que “Niki se glisse dans la Ferrari, tourne la clé et
le moteur rugit.” Il a levé les mains au ctel : “Clest
horrible. C'est totalement faux, vous n'étes que
des idiots "

Peter Morgan, le seénariste, a demandé :
“Qu'est-ce qui ne va pas ?” Et Niki lui a hurlé
“Les F1 n'ont pas de clé ! C'est un désastre !” Niki
a personnellement mis la main a la pdte pour
corriger dewx ou trois choses... »

Collaborer de prés avec Landa a permis a
Howard d’avoir une vision privilégiée des
méthodes de travail d'un homme qui a non seule-
ment été un vainqueur en piste (trois titres mon-
diaux, 25 victoires) mais qui a également réussi
dans les affaires, avec une compagnie aérienne.
L'expérience a permis au réalisateur de dresser le
paralléle entre I'auteur et le sujet.
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RON HOWARD, UN
ROI D'HOLLYWOOD

L'ex—enfant star est un réalisateur oscarisé

LES JOURS HEUREUX (1974-84) — —— " UN HOMME D'EXCEPTION

Howard n'avait pas tout a fait 20 ans quand g ' '
il endossa le réle de Richie Cunningham.
|l etait déja familier des séries télé a gros
succes d'audience avec des riles dans La 4e
Dimension, Le Fugitif ou Lassie, ainsi gu'une
participation de huit saisons, dés 'age de six

ans, a l'Andy Griffith Show (inédit en France).

) h{, ks
LACHEZ LES BOLIDES (1977) || - CREDg

AB ﬁlh[]l,BJL
Sa véritable ambition était de devenir “% -

realisateur et tout en continuant Happy

Days, Ron trouva un accord avec Roger

Corman, producteur de series B. En echange
de ses services d'acteurs dans A Flein Gaz
{1976), ce dernier financa - au lance-pierre -
ses debuts dans |a professian avec un film
a petit budget écrit avec son pére, Rance
Howard. Le tournage dura deux semaines et
e film fit de modestes recettes

COCOON (1985)
Howard se fit connaitre du grand public au

milieu des eighties, dirigeant des stars dont

ve decamed of
eapel

Tom Hanks et Darryl Hannah dans Splash.
Mais c'est Cocoon qui démontra son habileté
au-dela des comeédies légeres car il fit d'un
sujet potentiellement idiot (un groupe de
personnes agées retrouvant leur jaunesse
apres étre decédees dans une piscine
incubant des aliens) en succes au box-office
qui rapporta $76 millions et les Oscars du
meilleur second réle masculin (Don Ameche)

et des meilleurs effets spéciaux,

BACKDRAFT (1991)

Le huitiéme long-métrage d'Howard glana
deux nominations aux Oscars pour les
effets speciaux et le son, mais dans le
contexte de sa carriére, il est significatif car
bien plus grave gue ses précedents films.,
L'histoire de deux fréres pompiers, leur
relation dysfonctionnelle et leur enguéte sur
un pyromane est un empilement de cliches,
mais Howard réalise les scenes d'action avec
un vrai savoir-faire. Backdraft fut un grand
succes, méme siles critiques rechignaient

encore a voir en Ron un réalisateur de poids. B A (’: KDRAF T
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«c'étaient
fascinants

« Mon approche s apparente plus a celle de
Lauda, note Howard. Je n'ai jamais estimé que
Jétais naturellement doué. Chez moi, il y a ce
coté allumé ou éteint. Si c'est allumé, ¢a requiert
toute ma concentration et tous les outils que je
peux rassembler pour me hisser au-dessus de
la norme. Au contraire, James était doué. Je ne
pense pas que je pourral comprendre un jour ce
genre de confiance en soi, dans vos qualités ath-
létiques, dans votre talent, qui vous porte a la
victoire. Mais tous les personnages intéressants
cultivent des paradoxes et James était célébre
pour vomir au départ de chaque course. »

Des talons d’'Achille, tel que celui, stupéfiant,
de Hunt, ont été rapportés aux oreilles de Ron
par Alastair Caldwell — le team manager de Hunt
chez McLaren. Caldwell a été enrdlé au poste
de conseiller technique et, de maniére moins
formelle, comme historien de la société F1 de
I'époque, pour s'assurer que I'état d'esprit de 1976
était fidélement porté & I'écran. L'aide de la com-
munauté F1 a également été précieuse. Howard la
remercie chaleureusement pour les préts des voi-
tures, pour avoir permis que des scénes d'action
puissent étre tournées et pour lesquelles Rush
sera probablement encensé.

Mais plus que ces fondamentaux, c'est le coté
humain de personnalités contrastées que Howard

et Morgan ont trouvé le plus difficile 3 dépeindre.
« James et Niki étatent des personnages folle-
ment divertissants, » poursuit Howard. « Chacun
d'eux menait sa vie et sa carriére de maniére dia-
métralement opposée a lautre mats avec la méme
quéte de gloire et ¢'est précisément ce gui est sub-
Juguant. Rush fait la part belle a l'action en piste,
mais il déerit également cette quéte. Sl y a bien
quelque chose de surprenant dans le film, cest
l'aspect captivant des approches distinctes que
dewx professionnels incroyablement doués peu-
vent adopter pour atteindre le méme objectif. »
Ce fil rouge, la recherche de la gloire, est ce qui a
donné son titre au film. Morgan I'a choisi au détri-
ment d'autres plus évidents comme Hunt/Lauda.
« Il épouse parfaitement la situation, estime
Howard, car cette obsession de la recherche de
la gloire est une part importante de Uhistoire qui

L'acteur Daniel Briihl (2 g) est devenu Niki
Lauda sous la direction de Ron Howard (a d).
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permet la construction du divertissement au-deld
de laspect historique de la reconstitution d'une
époque fabuleuse de la course automobile. Dans
ce cas précis, Rush évoque la vitesse, mais aussi
ce qu'elle vous permet d'atteindre, le respect que
vous en tirez et lexcitation que vous générez. »

Howard parle avec passion pour un homme qui
ne prétend pas étre un fan de sport automobile
(« Je suis le basket et le baseball »). Ca saute aux
veux : plus il a été immergé dans le sujet, plus il
avait une addiction. Il n'avait pas prévu d’assister
au dernier GP des USA, mais a « soudainement
eu le ceeur gros. » 1l a convaineu son équipe qu'il
était essentiel d'y aller plutot que de participer 4
une campagne publicitaire.

Pour Rush, le défi est désormais d’étre aussi
irrésistible pour le spectateur que le récit I'a été
pour Howard — méme s'il soutient que les chiffres

du box-office ne sont pas les seules mesures d'un
succes. « Si les gens qui connaissent et aiment le
sport ont du respect pour ce que nous portons a
lécran et si les profanes comprennent les per-
sonnages et communient avec eux, alors jaurat
fait mon travail, conclut-il. Nous avons tout mis
en ceuure pour en fatre une expérience cinéma-
tographique et pour transporter les gens, émo-
tionnellement et viscéralement. »

Vous en jugerez par vous-méme. @
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continent européen et I'on a tot fait de tomber dans les clichés
lorsqu'on se retrouve immergé dans ce paysage onirique. Ces
terres fertiles ont vu éelore de grands talents. Valtteri Bottas
héritera-t-il du sobriquet de “Finlandais Volant” comme ses
glorieux ainés Keke Rosberg, Mika Hikkinen et Kimi
Ridikkénen ? Ot serait-ce trop réducteur pour un individu
dont la mission serait plutét de marquer la F1 de sa propre
empreinte en se distinguant de ceux qui ont martelé le bitume
des circuits F1 avant lui, méme s'il reconnait qu'ils lui ont
légué un fabuleux héritage ? C'est ce que nous allons
découvrir...

Avant de prendre la direction du nord et de I'arriére-pays
finlandais puis de l'un des terrains de jeu de prédilection de
Valtteri, F1 Racing a passé la soirée en sa compagnie ainsi
qu'en celle de sa fiancée, Emilia Pikkarainen, membre de
I'équipe olympique de natation finlandaise et 'une des spor-
tives les plus prometteuses du pays. Ils pourraient parader a
la fagon des Beckham. Mais non, ils forment un couple discret
et charmant qui ne se prend pas au sérieux, niché dans un
coin tranguille d'un hétel d'Helsinki, le Kamp. Tls ne sont pas
trés bavards mais gofitent simplement le plaisir d'étre
ensemble et de contempler la beauté du soleil couchant, au
ceeur de I'été nordique.

« Les Finlandais communiquent sans parler, » s'amuse
Valtteri. §'il a le verbe rare, c'est qu'il est peut-étre préoccupé
par 'emploi du temps que lui a réservé Williams F1 — un
diner ainsi qu'une rencontre avec des stars du petit écran, en
prime time. Son retour est un événement a la une des gazettes
sportives. Ce retour aux sources se fait rare pour Bottas, Avec
A son bras la ravissante et télégénique Emilia, qui est égale-
ment habituée a jongler avec un programme chargé englobant
la compétition, les entrainements et les médias, Valtteri est
trés demandé.

Hormis cette pression, il est heureux de fendre la bise et de
discuter du lonkero, ce cocktail finlandais composé d'ananas
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et de gin que sirotent certains clients du Kamp, attablé en ter- H:
rasse. Pour un ascéte des circuits, Bottas est étonnamment :

bien informé sur cette boisson populaire. Il nous explique Valteeri a rejoint la
qu'elle a été introduite dans le pays en 1952 pendant les Jeux patinoire de Pajulahti.
olympiques d'été qui se déroulaient a Helsinki. Elle a eu telle- |l fut un hockeyeur
ment de suceés auprés des touristes et des Finlandais eux- doué dans sa jeunesse
mémes qu'elle est désormais en vente 4 la pression, comme et ce sport coule dans
une biére. Gin et jus d’ananas dans une pinte... Ca léve un pan  ses veines. Son pére,
du voile sur la réputation des Finlandais & savoir faire la féte. Rauno, I'a pratiqué a

Mais Valtteri n'est pas 1a pour les cancans et la conversation  haut niveau lui aussi.
se déplace rapidement sur le terrain de la course, de sa pre-
miére année de F1 et des défis que doit relever un néophyte. 11
a fraichement signé un scintillant 3e meilleur temps des quali-
fications, au Canada, et un large sourire illumine son visage
lorsque nous en faisons mention en soulignant qu'il s'agissait
de la premiére démonstration de son talent, que personne ne
réfute. « L'auto était vraiment bonne dans ces conditions, dit-
il. Tout s'est bien imbriqué et l'équipe a fait un travail sensa-
tionnel. Sous la pluie, l'auto est plus neutre - elle me convient
trés bien — et j'ai pu faire un bon tour dans chacune des
phases de qualification. Done oul, ¢'était pas mal. »

Son visage se fond dans une expression de satisfaction
timide qui est une réplique exacte de la téte qu'il a offert aux
caméras et aux photographes en s'extirpant du cockpit de sa
FwW3s, dans le parc fermé de Montréal. « J'ai fait ¢a ? » rou-
git-il ? Oui, Valtteri.

Om0

La carriere de Bottas nenest qu’a ses balbutie-
ments et la gloire planétaire n'est pas encore au programme.
Organiser trois jours de reportage avec les médias n'est done
pas le cauchemar logistique qu'il pourrait devenir un jour. Il
est tout bonnement heureux d'étre chez lui et a applaudi des
deux mains quand le responsable de la communication de =»
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Bottas rencontre
ses fans puis s'en
va affronter I'eau
assez froide du lac
Iso-Kukannen avec
sa fiancée Emilia,
membre de I'équipe
nationale olympique
et qui lui a appris a

nager il y a trois ans.

Williams I'a invité a faire ses bagages pour Helsinki afin d'y
partager quelques délices finlandais, de faire le vide dans un
immense pays qui ne compte que 5,4 millions d'imes,

En moyenne, ¢a fait beaucoup d’hectares et de lacs — la Fin-
lande en compte 100 000 — par téte d’habitant. Le plus vaste,
Saimaa, fait 4400 kma. Pas étonnant qu'une petite baignade
soit au menu de aprés-midi.

« C'est quelqu'un qui est profondément attaché a la
terre, observe un membre de Williams. Il nous parle souvent
de son amour de la Finlande. » La joie n'est pas feinte lorsque
Valtteri foule son sol natal. « Ca fait du bien d'étre chez
soi, reconnait-il avee ce ton typique des Finlandais, euphé-
mique. Jai passé beaucoup de temps ici lorsque jétats
enfant. Tout m'est familier et c'est bon de se retrouver ict. »

Nous apprenons bient6t pourquoi il est si rayonnant. Nous
accompagnons Valtteri 4 la patinoire de Pajulahti on il a brillé
avec |'équipe de Finlande junior de hockey sur glace. C'était il
v a sept ans et c'est la premiére fois qu'il remet les patins
depuis.

La patinoire et le centre sportif attenant sont juchés sur les
rives du lac Iso-Kukannen et agissent comme un pot de miel
sur l'essaim de sportifs finlandais. La i
nouvelle s'est répandue comme une
trainée de poudre dans Pajulahti : leur "
as du volant pourrait bien faire une
apparition. A 10h du matin, le parking
est bondé. La foule est impatiente
d'apercevoir Bottas et d'obtenir un
autographe en venant assister au
match des héros locauyx, I'équipe des
Pélicans, contre lesquels Valtteri
jouera. Il est nerveux en entrant dans
le vestiaire. 1l peut I'étre. Avec ses 70
kg, il ne fait pas le poids contre des
adversaires qui s'approchent du quin-
tal. L'engagement ne sera pas total,
mais Bottas ne laisse rien au hasard.
Il enfile le harnachement et les pro-
tections du joueur de hockey et pose
pour les photographes en tenue de 7 P
fibre de carbone. 11 est hésitant =5 i
lorsqu'il reprend ses marques sur la L ‘ 6 —
glace, crosse en main. En 10 minutes,
le feeling est de retour et il virevolte sur la glace, il se lance
dans des sprints, dessine des arcs de cercle et stoppe brutale-
ment — une phase essentielle du jeu. Que ce soit sur I'asphalte
ou sur la glace, Bottas a développé des sensations hors norme
pour le freinage brutal. Aprés un quart d’heure, il décoche un
tir puissant vers le malheureux gardien des Pingouins. L'un
de ses tirs passe trois centimétres au-dessus de la cage et
détruit une caméra montée sur la barre transversale. La foule
rugit de plaisir.

11 est dans son élément. Alors qu'il observe une pause pour
nous rejoindre, son bonheur se traduit par une conversation
débridée. 11 s'est donné a fond et ¢a se voit. Le corps fumant et
dégoulinant de sueur, il souffle : « C'est génial ! Je mamuse
vraiment. Cest dommage que je ne puisse pas y jouer plus
souvent. J'étais un peu nerveux, mais tout est redevenu
comme avant dés que je suis entré dans les vestiaires. »

Le pére de Valtteri, Rauno, a joué au hockey & haut niveau.
Sa carriére a été écourtée par une fracture i la jambe, sur
cette méme patinoire. « J'ai eu de la chance, ajoute Valtteri.

J'al vu
Jne piste
de kart,
allvie]
Cetaitle
moment

/

Je ne me suis jamais blessé en dix ans. » Etant donné 'amour
de son pére pour ce sport = une obsession nationale -, il était
inévitable que Valtteri se retrouve un jour une crosse en main,
Mais la seconde addiction de la Finlande, les sports méca-
niques, I'a encore plus fait vibrer.

« Mon pére m'amenait ici pour jouer, mais un jour — je
devais avoir cing ou six ans —, j'ai vu une piste de karting et
Jai trouvé ¢a excitant. C'était le moment clé, je ne suis jamais
revenu sur ma déeision. » Une grande perte pour le hockey
qui fut une excellente nouvelle pour la course automobile et
probablement pour Williams si le talent de Valtteri peut s'ex-
primer dans le chassis actuel. Bottas est philosophe lorsqu'il
évoque les déboires de la FW35 en entrée de virage et 4 mi-
courbe — ses deux points faibles. Puis il évoque la faiblesse de
la traction. Au final, Valtteri a passé en revue toutes les
phases d'un virage. « Nous avons encore des soucis méca-
nigues ef nous ne pouvons pas les résoudre en un claquement
de doigts, explique-t-il, mais il y a des points positifs. »

Pour un jeune homme i l'expérience de la F1 limitée, Bottas
dégage un profond sentiment de maitrise — le témoin d'une
certitude intérieure qui lui dit que tout vient & point & qui sait
attendre. Lorsqu'il parle de son compa-
triote double champion du monde,
Mika Hikkinen — qui est son co-mana-
ger —, il révéle ot il puise cette convie-
tion : « On apprend tellement d son
contact, que ce soit des détails d'un cir-
cuit ou de l'approche générale de la F1.
Mais il me dit surtout : “Crois en toi et

tout se passera bien. Aie foi en ton
talent et ne te stresse pas plus quil ne
faut. Donne le meilleur de toi-méme.”
C'est ce gue jessaie de faire. »

Sa réflexion se referme presque
avant de s'étre ouverte, Valtteri étant

a

convié a se préparer pour un plongeon
dans le lac. Les préliminaires incluent
un passage dans un sauna si chaud
qu'Emilia - si pale de pean qu'elle
serait presque translucide dans la
lumiére du soleil = prend la couleur
d'un homard cuit a point. Ils sortent du
sauna et sprintent jusqu’'au lac en
sachant que la température est de 20°C, soit six ou sept de
moins que votre piscine, Ils se jettent a 'eau et le bruit des
éclaboussures fait penser a celui d'un corps incandescent
plongé dans un liquide froid... Mais encore une fois, Valtteri
est dans son élément. Avec Emilia, ils arborent un large sou-
rire. Comme deux amoureux qui profiteraient du week-end
pour fuir la vie trépidante des villes. 8i ce n'est que qu'ils sont
parmi les sportifs les plus en vue de Finlande,

La compétition coule dans leurs veines et une petite brasse
pour rejoindre le rivage se transforme rapidement en sprint.
Emilia le remporte bien évidemment haut la main — c’est une
nageuse de classe mondiale aprés tout. Mais une parenthése
de calme est plus révélatrice que sa victoire. « Il y a trois ans,
lorsque nous nous sommes rencontrés, il ne savait pas
nager, révéle-t-elle. Maintenant, on peut s'entrainer dans la
méme piscine. »

Valtteri Bottas apprend vite, Osons le jeu de mot dans de
telles circonstances, voili un Finlandais au hyper cool et doté
d'un grand sang-froid. @
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Que pensez-vous de Pannonee de Mark
Webber de quitter la Fi, et de son timing ?
Et qui le remplacera ?
Tout d’abord, il faut saluer tout ce que Mark a fait pour
I'écurie. Depuis qu'il nous a rejoints, en 2007, il a pro-
gressé avec nous, Ses neuf victoires et 36 de ses 37
podiums ont été obtenus avec une Red Bull. 11 a contri-
bué de fagon significative a nos trois titres de champions
du monde des constructeurs ainsi qu’au niveau de per-
formance de 'écurie.
De toute évidence, arréter sa carriére est une déci-
sion importante pour tout pilote. Il I'a prise trés t6t et 'est
mis & I'abri des spéculations. Ca nous permet de choisir
le meilleur candidat pour ce poste. Nous avons la chance
d'avoir le vivier de jeunes pilotes de Toro Rosso et nous
évaluerons également qui d’autre est libre sur le marché,
1l faudrait étre fou pour ignorer Kimi Riikkénen.
Cependant, nous prendrons notre temps. Il est important
de prendre la bonne décision et nous ne voulons pas nous
précipiter. Nous analyserons toutes les options qui s'of-
frent & nous et nous tenterons de faire le meilleur choix.

Pensez-vous que Kimi Riikkonen puisse étre atti-
ré par la perspective de courir pour Red Bull ?
Tout pilote est intéressé par I'équipement qui est 4 sa
disposition. Tout pilote compétitif souhaite s'entourer
de l'environnement le plus compétitif possible. Je pense
qu'il en va ainsi pour Kimi comme pour n’'importe quel
autre pilote. Mais soyons clairs, nous ne nous intéres-
sons pas exclusivement & Kimi. Nous avons également
Daniel Ricciardo et Jean-Eric Vergne qui sont d’authen-
tiques prétendants au baquet. Nous avons juste besoin
de temps pour évaluer toutes les options.

Si vous choisissiez un pilote qui ne court pas
actuellement pour Toro Rosso, quelle serait la
conséquence pour votre écurie sceur dont la
vocation est de former les stars de demain ?
Lavocation de cette équipe est de procurer une opportunité
aux jeunes pilotes du programme Red Bull Junior, mais ils
n'ont aucune garantie de trouver un baquet chez Red Bull.
1ls doivent le gagner au mérite. Une opportunité s'offre

a eux, ils sont tous les deux chez Toro Rosso grice  leur
talent. Leurs carriéres dans les formules de promotion sont
remarquables et ils sont dans une phase d’apprentissage en
F1. Leurs perspectives sont intéressantes pour l'avenir.

La question fondamentale est de savoir si I'un d'eux
est prét. Il faut qu'on étudie cette question avee minu-
tie, mais ils méritent clairement leur place en F1. Toro
Rosso a fourni un travail excellent pour faire progresser
les jeunes pilotes et on s'en est bien rendu compte avee
Sebastian, qui est bien évidemment le pilote issu de Toro

Rosso qui a le plus réussi.

Que pensez-vous du verdict du tribunal de la
FI1A dans Iaffaire des pneus Pirelli utilisés par

Mercedes 4 Barcelone lors d'essais privés ?

Chaque partie concernée a plaidé sa cause et les juges
ont fait du bon travail en ayant toutes les clés en main.

Leamington
Spa, G.-Bret.

plus important est que nous avons gagné en clarté, Nous Ediine
devons savoir quelles sont les régles, si I'on peut faire
plus de 1000 km d'essais avec une voiture de 2011 ou si
I'on peut utiliser une F1 de 2013.

En sortant du tribunal, pour nous, 'essentiel était

d’avoir cette clarification et de pouvoir aller de 'avant

A mon avis, ¢’est un bon verdict. La pénalité ? Elle était
peut-étre un peu légére, mais ¢'était un procés juste et
il était intéressant de voir sur quoi il déboucherait. Le

pour ce qui concerne les essais privés. Par exemple,
sommes-nous autorisés i rouler avee le moteur 2zo14 de
notre fournisseur ?

Dans toute organisation commerciale a large
échelle, lorsqu’un haut responsable est menacé
d’étre poursuivi par la justice, il est normal qu’il
démissionne jusqu’a ce que Paffaire soit jugée.
Etes-vous d’accord pour dire que Bernie Ece-
lestone devrait se mettre en retrait pendant
que la justice allemande suit son cours ?

Pour étre franc, la F1 est ce qu'elle est gréice & Bernie
Ecclestone, 4 la maniére dont il a construit ce sport lors
de ses 35 derniéres années. Tout ce que nous voyons

est basé sur ce qu'il a fait et je pense que sans lui, nous
aurions plus de problémes. Je pense que les contrats
qu'il continue de signer, avec les circunits et les pays, sont
assez fabuleux, Tl est passionné et enthousiaste pour
continuer 4 faire son travail et il est de notre intérét qu'il
le fasse aussi longtemps que possible. Car le jour ot il ne
sera plus 14, la F1 ira beancoup moins bien. Quelle que
soit sa situation, je pense done que Bernie a tout a fait

le droit de poursuivre ses affaires car je ne vois pas qui
d’autre que lui pourrait mieux endosser ce réle.

Que pensez-vous des nouveaux changements de
réglementation de la FIA pour 2014, avec un
systéme de permis a points pour les pilotes

et le retour des essais privés en cours de

saison réguliere ?

Je pense qu'ils sont globalement bons. Les restrictions
sur I'aérodynamique et les changements concernant les
essais privés sont parfaitement logiques. Nous aurons
huit jours ou quatre sessions de deux jours d'essais et
nous nous débarrassons donc des journées promotion-
nelles et des essais en ligne droite pour désormais mettre
sur pied de vrais essais. [ls seront légérement plus coti-
teux, mais ils donneront Fopportunité aux jeunes pilotes
et aux essayeurs de rouler réellement.

Je ne suis pas fan du permis a points ; je n'aime pas
I'idée que des points puissent étre transférés d'une sai-
son sur l'autre. De notre point de vue, il serait préférable
d'imposer des pénalités valables pour une saison. Mais
globalement, je pense que les modifications sont bonnes
et positives. Du point de vue technique et du point de vue
sportif, elles sont logiques. @
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LA THEORIE

Les moteurs V8 de F1 sont un
puissant cocktail de fiabilité,
de puissance et d'efficacité.
Pour leur derniére saison
d'activité, allons visiter les
coulisses de ['usine Mercedes
pOUr savoir ce qui s'y passe.

PETER WINDSCR
STEVE ETHERINGTON/LAT & MERCEDES

1l est facile, de nos jours, de tirer 750 cv des moteurs de F1.
Ils sont un peu comme les pneus : 8'ils font bien leur travail, on ne
parle plus que des chassis et des pilotes. Dans le cas inverse, les

“experts” de la F1 les pointent du doigt.
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ARCHIVES LAT

Les hommes des moteurs ne font pas partie du
spectacle course aprés course ; ils ne voient des
F1 qu'a l'occasion. Mais ils font battre le pouls
de ces monoplaces, Avec eux, pas de bla-bla ni
de discours formaté : leur monde est peuplé de
chiffres, de forces, de températures, de vitesses...
et de la fagon dont ces éléments critiques condi-
tionnent la victoire,

Nous approchons du QG de Mercedes AMG
High Performance, division moteurs, en sachant
que tout va bien se passer. Le nom peut éblouir ;
les vastes surfaces de matériau gris et de verre
peuvent dérouter. Mais a l'intérieur, de vrais
acteurs de la F1 seront assemblés autour des
machines & café ou des fours & micro ondes. Ici
bat le coeur de la course.

Andy Cowell, un motoriste au parler franc avec
un air de conférencier i lunettes, est un pur pro-
duit de l'industrie des moteurs de course britan-
nigue au plus haut niveau : il est clair, organisé,
autocritique, logique et trés compétitif, Il est
I'homme que les gens de Daimler — il faut leur
reconnaitre cette qualité — ont embauché comme
directeur général des moteurs Uhiver dernier.

La réduction des coiits fut un énorme défi pour
la F1 ces derniéres années et, indépendamment de
ce que les puristes disent 4 propos de la similitude
de moteurs de F1 normalisés, le succes de I'actuel
moteur V8 en termes d'économies ne peut étre
nié, Depuis neuf ans, les cotits des moteurs ont été
réduits de 60 %. C'est trés impressionnant.

« L'augmentation de [a durée de vie des
moteurs réduit nos coiits de production,

explique Andy. Certaines piéces sont homolo-
guées par la FIA mais il n'y a pas de gros dif-
[férenciateurs de performance. Ainsi, méme si
nous étions autorisés a les changer, nous ne le
ferions probablement pas. Le plus important,
c’est la stabilité. Elle permet d'acheter de plus
gros lots de piéces et d'accepter des temps de
livraison plus longs. Et la, les prix chutent. »

Avant méme de devenir AMG Mercedes High
Performance Powertrains, I'entreprise Ilmor
était réputée pour avoir introduit des bielles
en béryllium et des piéces en céramique en Fi1.
L'interdiction de ces métaux exotiques fut-clle
importante ou frustrante ?

« Elle a permis de baisser les coiits, répéte
Andy. Le réglement relatif au V8, en 2006, a
imposé des métaux et des standards dimension-
nels. Exit les matériaux trés chers et les colits
éleves d'usinage. » Cela a-t-il réduit la perfor-
mance ? « Pas de maniére significative. »

Et puis il y a le personnel. « Le nombre de per-

sonnes s'occupant du V8 a été réduit depuis
2005, la derniére année du Vio, alors que nous
développions le V8, répond Cowell. Nous avions

besoin de faire revenir un tas de gens pour déve-

lopper des moteurs atmosphériques. Je pense
que le nombre de salariés est resté stable ces
huit derniéres années mais les gens travaillent
maintenant sur plus de projets. Avee 'homolo-
gation du V8, le nombre de salariés a diminué
mats beaucoup, occupés sur les soupapes et les
bielles, travaillent maintenant sur le KERS ou
I'ERS [Ndlr : le nouveau systéme de récupération

Cylindrée des moteurs : toute une histoire

1950-1951 : du neuf avec du vieux
Dans l'ére d'austérité d'aprés-guerre,
il était indispensable d'utiliser du
matériel ancien. Ainsi, pour ses deux
premieres annees dexistence, le
championnat de F1 autorisa deux
types de moteurs : les 4.5 litres
atmaosphériques et les 1.5 litre
compresses, Ces saisons furent
dominées par les Alfa Romeo 158,

1950 1951 1952 1953 | 1854 1955 1956 1957 1958 1959 1960

45 litres 2.0 litres 2.5 litres
aspirg aspirg aspiré

naturellement
(appelé aussi
atmasphériqua)

naturellement
15 litre
comprasse

engagées 4 la fin des années 30
par Enzo Ferrari quand il travaillait
pour Alfa. Avec des additifs, leur 1,5
litre compresse développait plus de
400 cv mais sa consommation etait

gargantuesque.

1952-1953 : réglement Formule 2
Le matériel d'avant-Guerre devenu
cbsoléte, le plateau de F1 commenca

naturellement
0,75 litre
compressa

encore acceptées pour les courses

a se désertifier. En attendant l'arrivée
de nouvelles régles en 1954, celles en
vigueur en F2 furent adoptées pour
deux ans - les moteurs ne pouvant
depasser deux litres de cylindree,
bien que les F1 existantes fussent

hors championnat. Le 4 cylindres

Aurelio-Lampredi "500" de Ferrari
(nommé d'aprés la cylindrée d'un seul

naturellement

cylindre en cm?®) propulsa Alberto
Ascari vers |e titre les deux annees.

1954-1960 : tout change

Les nouvelles regles a 2.5 litres
furent un succes car elles offraient
la possibilité d'accroitre la capacité
de moteurs existants, Ferrari débuta
avec son 4 cylindres en ligne avant
de passer au V6. Maserati passa du

o SN ]
1962 1963 1964 1965
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4 au 6 cylindres en ligne. Mercedes
et Lancia entrérent en scéne avec de
nouveaux moteurs, un huit en ligne
et un V8. Ce furent des moments
passionnants en piste.

1961-1965 : I'abandon du 1.51

Une fois encore, Ferrari prit le dessus
sur ses concurrents guand la F1
devint une formule 1.5 litre. Nombre

1966 1967

3.0 litres

aspiré

“La clé, c'est un groupe d'ingénieurs ayant
I'esprit ouvert et qui peuvent imaginer tous
les types de pannes possibles.” Andy Cowell

de constructeurs perdirent du temps
de développement a chicaner contre
le changement au lieu de I'adopter, ce
qui permit a Phil Hill d'offrir le titre &
la Scuderia en 1961. La concurrence
se réveilla quand BRM, avec san
propre VE, et Lotus, avec des 4
cylindres et VB Coventry Climax,
arriverent. Le Honda V12 de 1964
avait un son assez fabuleux...

1966-1985 : coup d'accélérateur
Beaucoup de pilotes et de
constructeurs n‘aimaient pas la
formule 1.5 litre, trouvant que les F1
manquaient de puissance (elles en
avaient moins que les spart-protos)
et qu'il fallait changer. Pour 1966,

la cylindrée grimpa a 3 litres et la
encore, les plus rapides a s'adapter
réussirent : Jack Brabham réalisa

d'énergie calorifique prévu pour 2014]. »

Un moteur 2013 est construit pour tenir
2000 km — et il les atteint généralement sil'on
comprend les essais du vendredi — mais on se
demande combien un moteur actuel de F1 pour-
rait tenir si on le poussait 4 bout...

« Nous avons eu des moteurs de F1 qui tour-
naient encore aprés avoir parcouru le kilormé-
trage exigé pour les 24 Heures du Mans, soit 5500
lom, » rigole Andy. Est-ce que tous les moteurs
feraient cette distance ? « Non. Sans aucune
panne due d la fatigue ou @ l'usure de compo-
sants, on obtient une courbe ot certains parcou-
rent la distance pour Le Mans. Il faut étre cer-
tain que les quelgues moteurs qui tiennent moins
longtemps ne vont pas pourrir un week-end- end
de course. Ce sont ces moteurs, plus faibles, qui
retiennent notre attention. Qu'est ce qui accélére
leur usure ? Qu'est ce gui induit les pannes par
Jatigue ? Cest cette compréhension et l'assurance
que nous contrélons chaque paramétre accélé-
rant le phénomeéne qui est important. »

On se demande aussi 8'il y a encore une part
de “magie” — si un moteur peut défier la logique
en dépit des caractéristiques chiffrées. « Je ne
pense pas que ce soif de la magie, poursuit notre
héte, parlant comme un ingénieur. Lhomolo-
gation nous oblige @ construire dix moteurs
atix spécifications identiques. C'est positif. Nous
avons comparé leur courbe de puissance a [s-
sue du méme temps de fonctionnement, et elles
ne sont pas identiques. Pourquot ? Nous n'avions

Jamais eu le temps d'examiner ce point aupara-

vant. Depuis, nous l'avons fait et avons compris.

un VB, avec des piéces spéciales
Repco, qui le propulsa avec son
equipier Denny Hulme aux titres en
1966 et 1967, BRM s'égara avec un
trop complexe H16 avant de passer
au V12, Ferrari passa du V12 au 12
cylindres & plat. Le Ford-Cosworth W8
DFV n'était pas assez fiable en 1967
mais |ui et ses descendants allaient
dominer jusque dans les années 90.

1877

1978

1.5 litre
turbo-
Compresse
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TOYOTA, RENAULT

STEVEN TEE/LAT « GLENM DUNBAR/LAT «

Avant, nous étions trop occupés a tout changer.
Comprendre cette disparité fut un pas en avant
essentiel. C'est gratuit en termes de composants,
Ce n'est pas un nouveau design. Ce n'est pas
un accroissement du cotit parce que la piéce la
meilleure ou la moins bonne en termes de per-
formance ou de fiabilité a le méme coilt. Il s'agit
Juste de comprendre ce qui est sous-jacent. »
D’accord, mais quand un moteur n'est-il pas un
bon moteur ? Quelle piéce, quand on commence
a en démonter un, peut indiquer cette “caractéris-
tique” ? « C'est un exercice difficile, répond Andy.
Echanger les piéces entre elles. Expérimenter
entre les meilleures et les mauvaises et étre assez
courageux pour prendre les piéces du meilleur
moteur quand on incline a les garder pour le
maoment capital. Nous sommes dans de meilleures
conditions pour faire certaines expériences
l'usine, a tout échanger. Nos gars du département
développement des performances y excellent. »
Les moteurs comprennent environ 3000 com-
posants. « La majorité vient de la culasse. Beau-
coup de piéces sont la pour la distribution et
dans les annexes pour les pompes et ainsi de
suite. Au bout de la chaine — avec les engre-
nages, les roulements, les rondelles de butée —,
c'est un assemblage relativement complexe. »
Que pense Andy, en tant qu'ingénieur, du son
hurlant, aigu du V8 actuel ? « Je pense que cette
montée dans les aigus est due a l'échappement
et a lordre d'allumage que nous utilisons tous.
Le moteur tourne ausst a un régime supérieur
plus élevé que dans toute autre discipline. Je ne
suis pas str que le son des moteurs soit le plus

agréable qui soit. Je ne suis pas ingénieur du
son, done je n'en connais pas la cause parce que
Je e pense qu aux piéces composant le moteur
et a leur fonction. Mais d'une certaine fagon, je
pense quil [le son] est trés agressif. »

Des augmentations de puissance ont été obte-
nues pendant la durée de vie du V8 en dépit des
régles qui n"autorisent le développement que pour
les carburants, les huiles, les trompettes d'admis-
sion et les échappements. La consommation d'es-
sence a pourtant été réduite de fagon spectacu-
laire, de 11 % pour étre précis, depuis 2006. « Ceel
vient de Uattention portée aux détails,  chaque
simple goutte de carburant. Une partie est la
conséquence de Uinterdiction de ravitailler en
course, une autre du fait que chaque goutte bri-
lée rejette de la chaleur. Donc, il ne faut briiler
que le carburant servant a propulser la voiture.
Il faut chercher les gains étape par étape. C'est
largement dii au calibrage et a sa sophistication.

Un gain de poids de 2,5 kg en termes de car-
burant offre un gain de 0,1 seconde au tour. Cest

faisable. En termes de puissance, toute la méea-
nique est connue et homologuée pour autant que
les traitements de surface soient concernés ; ainsi,
il reste a se concentrer sur Uhuile afin de réduire
les frottements. Dans un moteur @ combustion
interne, le frottement c'est le diable. Il se déduit de
la puissance générée et se traduit par un besoin
de plus gros radiateurs. Chaque kilowatt perdu
par friction est un kilowatt supplémentaire tiré du
vilebrequin et un kilowatt ¢ rejeter par le radia-
teur. Il est toujours bon de partir a leur chasse. »
McLaren et Force India utilisent I'huile Exxon-

Cylindrée des moteurs : toute une histoire (suite)

Mobil, AMG Mercedes est liée & Petronas. De fagon
surprenante, les scientifiques derriére ces produits
n'ont aucune idée de la composition chimique de
I'huile de leurs rivaux. Tout ce qu'Andy nous dira,
c’est que les deux huiles sont « différentes ».

Au moment d’écrire ces lignes, le V8 Mer-
cedes n'a connu que huit pannes sur 598 départs
de Grand Prix. Une statistique impressionnante
mais qui rend les pannes trés intéressantes, Le
cas de Lewis Hamilton 4 Abou Dhabi I'an dernier
en fait partie : il menait la course et a dii s'arré-
ter. Sous le regard du monde entier.

« Nous comprenons le probléme maintenant,
lache Andy d'un air désabusé. Il était dii @ une
casse de la pompe @ essence mais nous avons
découvert depuis qu'une autre piéce de la pompe
était aussi défaillante. Nous avons réalisé une
quantité de tests, ce qui nous a conduit a ce que
Jappelle une analyse de type “et si ?" Cela néces-
site un groupe dingénieurs qui réfléchissent a
“I'improbable” et a “limpossible”. C'est de l'ap-
prentissage. Dans le cas d’Abou Dhabi, nous
avons eu un moment “Euréka”a la suite d une
expérimentation et nous avons maintenant
plus confiance dans le eycle de vie de ce méca-
nisme. La clé est un groupe dingénieurs a l'es-
prit ouvert qui peuvent imaginer tous les types
de pannes. C'est faire appel au c6té émotion-
nel d'un ingénieur. Mais il faut aussi quil soit
incroyablement structuré et diligent lors de lex-
périmentation, puis étre comme un robots ayant
Jfoi dans le résultat de Uexpérimentation. »

Pas étonnant, dong, de voir qu'Andy a opté
pour des bureaux paysagers a Brixworth. Tl est

1977- 1988 : I'ére du turbo voiture-moteur fiable et homogéne, pression des turbos a 4 bars en 87 V10 Honda et Renault dominérent de
Remault fut le pionnier et dés 1977, Renault fut battu par les autres et a 2,5 bars en 88 avant d'interdire 1989 a 1994, dominant les V& Ford
des 15 litres turbos affranterent les W6 TAG-Porsche, Honda et Ferrari totalement la suralimentation. HEB et Judd. Les ltaliens preféraient
moteurs atmosphérigues. Au milieu ainsi que le 4 cylindres BMW. La FIA les 12 cylindres et le V12 de Ferrari
des années 80, les turbos furent assez  tenta d'équilibrer les performances 1987-1994 : retour en forme fit bien mieux que le trop complexe
fiables et puissants pour devenir en portant la cylindrée des atmos a La Farmule 3.5 litres de 1987 reprit W12, en trois rangées de 4 cylindres
la norme. Sans une combinaison 3.5 litres en 1987 et en réeduisant la forme une fois les turbos bannis, Les a 60°, de Lamborghini.

3.5 litres
aspiré
naturellement

—_

1985 | 1986 1987 1989 1990 1991 1992

1993 1994 1995 1996 1997

3.0 litres
aspira

naturellement
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“Nous avons fini

par comprendre le
probleme, apres une
expérimentation, et
avons plus confiance

dans le mécanisme.”
Andy Cowell evoquant la casse
moteur de Lewis Hamilton a
Abou Dhabi en 2012

1995-2005 : mesures de sécurité
La cylindrée fut réduite a 3 litres

mesure gue les ingénieurs trouvaient
le moyen de contourner 'esprit du
reglement. Renault continua de

apres le deces d'Ayrton Senna. Le
V10 devint la configuration unique, régner jusgu'a son retrait a la fin des
Ferrari 'ayant adoptée a partir de

1996, mais, comme toujours, la

années 90, puis Ferrari et Mercedes,
qui avaient résalu leurs prablémes de

performance grimpa au furet a fiabilité, dominérent a leur tour,

facile de discuter avec qui on veut. « Pour gue
les gens passent de longues heures a travailler,
ce qui est ce que chaque responsable veut, cest
mieux qu'ils soient détendus, dit il. Dans l'in-
térét de leur cerveau, ils doivent étre de bonne
humeur, Le temps passe vite quand on prend
plaisir a travailler. »

L'usine est magnifiquement congue. « Quand
on veut étre prét pour le sport automobile, il
faut étre prét au changement. Les régles, comme
les technologies, peuvent évoluer rapidement.
Et l'intérét de notre hall dusinage est qu'on
peut y remplacer rapidement des machines par
d'autres. Les services sont installés de fagon trés
[flexible. Le hall de fabrication est plus grand que
des boxes séparés et & lextrémité, on peut faire
manceuvrer un senti-remorque. Tout est congu
pour étre flexible et réactif. Cela aide a alimen-
ter les machines aussi. Cela marche bien. Clest
un environnement agréable.

Nous sommes au ceeur de UAngleterre, et
donc proches de tout. Cest bon pour les rela-
tions avec les fournisseurs, ¢'est bon pour l'em-
ploi. Mercedes GP est & 30-40 minutes d'ici.
Force India est entre les deux. Nous sommes
trés bien situés. »

C'est vral. En 4 d'autres niveaux aussi.
Cosworth, dans une certaine mesure, a engendré
Imor (les fondateurs, Paul Morgan et Mario
Mlien, se rencontrérent chez Cosworth) ; et llmor
a engendré le colosse des groupes propulseurs
que nous visitons aujourd’hui. Les génes sont
bons. La puissance financiére est énorme. Et |'af-
faire est entre les mains de gens brillants. @

variables furent interdits. Fin 20086,
les moteurs furent homologués et

2006-2013 : coupes budgétaires
Vue la spirale ascendante des
dépenses et de la performance, la figés - a l'exception de retouches
FlA imposa des VB 2 4 litres et des
régles trés strictes. Les métaux

rares, les systémes d'admission/

autorisées pour ameliorer la fiabilité.
Le nombre de moteurs alloués par
saison fut réduit et en 2009, le

echappement et la distribution régime maxi limité a 18 000 t/m.

24litres
aspiré naturellerment &
- configuration V8 fn
obligataire




Le “jargon"de Aa Z

La F1 regorge de termes complexes et d'étranges abréviations, souvent puisées
dans la langue de Shakespeare. Voici un glossaire qui pourrait vous étre utile...

TEXTES FREDERIC DELARUE & JEAN-PHILIPPE VENNIN

Afl’été v, conj.

Se dit d'un pilote peu rapide, ponctuellement oun
d'une maniére générale (cf. Luca Badoer chez

Ferrari en 2009, ci-dessous).

Boite noire .,

L'équivalent des boites noires installées dans

les avions, qui enregistrent toutes les données
électroniques et permet d'identifier les causes
possibles d'un accident.

CAI sigle pour

Cour d’Appel Internationale
Elle effectue les auditions des affaires qui lui sont

majoritairement soumises concernent des appels
interjetés par des Autorités Sportives Nationales
ou par le président de la FIA.

Dégradation .;

Fait référence a la chute de performance des
pneus. Plus la dégradation est prononcée, plus
les temps au tour augmentent rapidement.
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Ecu sigle pour Electronic Control Unit

(Unité de Contréle Electronique)

Toutes les F1 exploitent une UCE, fournie par
McLaren Electronic System. Elle controle 4 la
fois le moteur (allumage et injection) et la boite
de vitesses. L'utilisation de 'UCE permet d'éviter

le recours aux aides au pilotage.

FOM sigle pour

Formula One Management

La société qui gére 'organisation, la diffusion et les
droits de la F1. [ s'agit d'une filiale de la Formula
One World Championship Limited qui fait partie

du Formula One Group. Pour tout renseignement
complémentaire, contactez les avocats de Bernie,

| Gurney ...

On accorde 4 Dan Gurney le crédit d'avoir été

le premier pilote 4 avoir placé une réglette dite
“Gurney” supplémentaire a I'extrémité haute de
son aileron arriére, renforgant ainsi les appuis

mais trés peu la trainée.

HANS sigle pour

Head and Neck Safety Device

Obligatoire depuis 2003, il relie 'arriére du
casque a une structure en fibre de carbone
posée sur les épaules du pilote. 11 limite les

| mouvements de la téte en cas d'aceident.

[ 4 L] ]
Ingenierie ..
Conception de systéme répondant 4 des besoins
spécifiques. Multiple en F1 (aérodynamique,
informatique, systémes intégrés, mécanique
ete.), I'ingénierie est un critére de performance,

S

Jéroboam...

Bouteille de champagne d'une contenance de trois
litres offerte & chacun des trois pilotes du podium.
Cette tradition est née lors du GP de France 1950 a
Reims (on comprend pourquoi !) et la bouteille fut
ouverte “proprement” jusqu’a ce que Dan Gurney
soit le premier a la secouer — avee I'effet que 'on
sait — a I'arrivée des 24 Heures du Mans 1967.

KQVI a |' nom déposé

Fibre d’aramide synthétique combinée 4 une
résine époxy qui crée un composite extrémement
léger et résistant utilisé dans la construction des
suspensions, ailerons et appuie-téte.

L]
Ligne.,
En Formule 1, et en sport mécanique en général,

on ne parle pas seulement de ligne droite, de ligne
d'arrivée, de premiére (ou deuxiéme, ete.) ligne de

la grille de départ. La formule “rester sur sa ligne”
ne signifie pas “garder la ligne” (!) mais plutot
conserver la méme trajectoire — qui doit aussi,

dans la mesure du possible, étre la bonne...



5

Mo nObl OC Adj.inv. et n.m.

Pi¢ce usinée en un seul bloc pour assurer une
meilleure homogénéité et une meilleure résistance,
En F1, jantes, monocoque, étrier de frein ou groupe
de cylindres peuvent étre fondus en un seul bloc.

S

NO mex nom déposé

Une fibre a 'épreuve du feu qui est utilisée dans
les combinaisons, les gants, les sous-vétements
des pilotes et des mécaniciens. Elle peut résister

4 des températures supérieures a 400°C,

S

Option ...

Le pneu tendre, par opposition au dur, dit Prime.
Le vendredi, les pilotes sont antorisés a utiliser deux
trains de Primes et un d'Option. Un train de Primes
est rendu & Pirelli avant la deuxiéme séances d'es-
sais libres et un train de chaque avant la troisiéme.

-

Pit‘Stop n.m. Mot anglais

Passée dans la langue frangaise et universel-
lement utilisée, cette expression correspond
Parrét au stand.

Q1. Q2, Q3

abrév. pour Qualifications
Utilisé pour différencier les trois phases des
qualifications, Q1, Q2, Q3. Une nomenclature

analogue est utilisée pour les essais libres.

R

RO Okie n.m. Mot anglais

Un rookie est un débutant dans une catégorie,
En 2013, ils sont cing : Bottas, Chilton, Van der
Garde, Gutierrez et Bianchi (ci-dessous, g-d).

Sucette .,

La perche placée devant une F1 lors de son arrét

au stand pour signifier au pilote I'immobilité et
quand freiner ou enclencher le premier rapport.
Aujourd’hui supplantée par des feux lumineux,

Trapannelle .; ...

Désigne une voiture lente et mal congue, qui est
la lanterne rouge du plateau.

undercut n.m. Mot anglais

Mot passé dans le langage des professionnels qui
ne sont pas anglophones car impossible 4 traduire
littéralement. Par analogie avec 'uppercut de la
boxe, I'undercut correspond a 'action de couper
I'herbe sous le pied 4 un adversaire — en eroisant
une trajectoire pour dépasser ou en calquant sa
stratégie de course sur la sienne.

VMM180

abrév. pour Vodafone McLaren Mercedes 180
Terme utilisé pour les conférences de presse de
McLaren. Le 180 est une référence a l'ouverture
d’esprit de McLaren vis-a-vis des médias,

wrooo m sigle et onomat.

Nom donné par Philip Morris International

aux rencontres annuelles de ses écuries, Ferrari
(F1) et Dueati (MotoGP), avec la presse, dans la
station alpine de Madonna di Campiglio. 2013
était la 23e édition.

L ]
X-wing
n.m. Mot anglais
Petit aileron pas trés esthétique qui est apparu
pour la premiére fois au sommet d'un mit fixé
dans les pontons de la Tyrrell 1997, la 025 [ci-
dessous], imitant un concept déja vu dans les
années 60. Interdit aprés quatre GP en 1988.

Yoyo ...

Faire le yovo derriére un autre pilote : 'écart

se creuse et se réduit alternativement. Dans le
méme ordre d'idée, on parle aussi de phénoméne
dit “de I'élastique” quand une voiture suiveuse

se rapproche au freinage et celle qui précéde se
détache a I'accélération en sortant du virage.

zylon nom de marque

Matériau synthétique souvent utilisé dans les
gilets pare-balles, utilisé pour renforcer les
casques et les panneaux latéraux du cockpit pour
empécher un objet de les perforer. @
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Un dimanche a la campagne

Mark Webber est fier d'étre Australien. Mais sa course d'adoption, le GP de
Grande-Bretagne, lui accorde un luxe sans prix ;: une matinée a la maison...

TEXTE TOM CLARKSON PHOTOS MALCOLM GRIFFITHS/LAT







our comprendre pleinement ce senti-

" ment, il faut passer 200 nuits par an
dans une chambre d’hétel. Alors seulement,
quand cesse I'impression de vivre dans une valise,
peut-on commencer & apprécier pourquoi Mark
Webber aime tant le GP de Grande-Bretagne. Sil-
verstone, vovez-vous, est la course “a la maison”
de 'Australien.

« Je vais de la maison au circuit chaque
Jjour, dit-il. Tout est tellement plus simple : pas
de parking d’hdtel souterrain, pas de réservation

de restaurant le soir, pas de risque de se retrou-
ver devant la porte de sa chambre avec une clé
gqui ne marche pas. Je dors dans mon lit avec
mes affaires autour de moi. Cela donne a tout le
weelc-end un rythme totalement différent de
Thabitude. »

Est-ce que le fait de rester 4 la maison le rend
plus rapide en piste ?

« Cela ne devrait pas, répond-il. « Mais pro-
bablement que out. Je suis plus détendu. »

Mark fut le seul pilote i faire I'aller-retour de
sa maison a Silverstone cette
année. Jenson, Lewis, Sebastian
et Nico sont restés dans de somp-
tueux motorhomes sur le parking
du BRDC, mais Mark a logé chez
lui, dormi dans son propre lit. Il a

fait en voiture les 35 km d'Ayles-
bury au circuit le jeudi quand le
trafic était encore fluide, et l'aller-
retour en hélicoptére les autres

jours pour gagner du temps. Avec le vent arriére,
son vol ne dure pas plus de cing minutes.

Etant donné la nature internationale du travail
de Mark, il a un attachement surprenant & son
pays adoptif. Il vit au Royaume Uni depuis I'au-
tomne 1995 et bien gu'ayant eu le mal du pays les
premiéres années, il I'appelle désormais son chez-
lui autant que la maison de ses parents 4 Quean-
beyan. La vie qu'il partage avec Ann et leurs amis
a quatre pattes, nichée dans la campagne
anglaise, est un parfait antidote au monde de fou
qu'est la F1.

« J'ai besoin d'espace, dit-il. Je ne pourrais
pas vivre @ Monaco : je hais cette ville. »

La premiére fois que nous avons discuté de son
amour pour sa maison remonte 4 mars 2002, lors
de ses débuts en F1, alors qu'il se rendait en Aus-
tralie pour 'ouverture de la saison 4 bord d'un
747 d’European Aviation. L'avion transportait du
matériel de Minardi et avait décollé de Milan
Malpensa. Mais Mark avait volé la veille d'Ttalie




vers I'Angleterre pour passer une nuit dans son
lit, avant de retourner 4 Milan le jour du départ !
« Chaque nuit passée dans mon lit compte dans
cette activité, » dit-il,

Il se sent simplement chez lui a Silverstone,
soit au BRDC, le Club des Pilotes de Course Bri-
tanniques, dont il est membre depuis 15 ans, soit
sur le eireuit ot il a connu de beaux suceés. Iy a
décroché sa premiére victoire en Formule Ford et
deux en GP en 2010 et 2012,

« Silverstone a quelque chose de trés spé-
cial, dit-il. Jaime cette piste car c'est un des
rares liewx oit une Fi ne se sent pas bridée. Nous
pilotons a la limite dans ces virages rapides et
c'est une sensation fantastique. Je suis trés d
l'aise dans les courbes rapides et d’avoir accu-
mulé une telle expérience a Silverstone me rend
plus apte que d'autres a saisir de petits détails.
C'est uraiment un endroit ot jadore piloter. »

Les activités de Mark le matin de la course sont
dépendantes de I'espace aérien autour de Silver-
stone. L'aérodrome des bombardiers de la
Secomde Guerre mondiale est le plus actif d’Eu-
rope ce jour-la avee plus de 4000 mouvements en
12 heures. Mark doit choisir un créneau et s'y
tenir.

La course débutant 4 13h (au lieu de 14h pour
celles disputées sur le continent), il faut étre sur
le paddock & 8h3o. Mark opte pour un départ &
8h, ce qui lui laisse assez de temps pour réagir si
le brouillard tombe et rend le vol impossible.

Deux victoires "a domicile” :
Webber a gagné a Silverstone
sur Red Bull en 2010 et 2012.

« C'est arrivé l'an dernier, pas le dimanche
heureusement, dit-il. Le brouillard est tombé le
vendredi matin et j'ai dii conduire jusqu’au cir-
cuit. Jai pu atteindre Dadford (Ndir : un village
situé a 5 km du circuit] sans rencontrer de trafic,
méme le jour de la course, mais ensuite jai dii
marréter. L'équipe a envoyé un scooter pour me
prendre, sinon je loupais la premiére séance
dessais. »

Jusqu'a 8h, un matin de course est semblable a
tous les matins. Mark régle son réveil sur 7h et

CHEZ LUI AU LOIN

Le calme relatif du week-end de Silverstone pour Mark forme un contraste
margué avec sa course nationale a Melbourne. Car les médias australiens,
profitant de sa présence, le sollicitant pour des rencontres filmées et des
interviews. En outre, il y a ses obligations de relations publiques.

Cette annee encore, l'itinéraire des trois jours du GP d'Australie de Mark fut typigue ; le week-end
precedant la course, il a piloté la RB7 de 2011 sur le circuit dEastern Creek, prés de Sydney, battant au
passage |e record du tour. Puis il s'est envolé vers Melbourne pour y rencontrer [a presse et diner avec les

journalistes britannigues et australiens.

Red Bull Australia, Infiniti et Quantas voulaient qu'il leur consacre une partie de son temps, tout comme
|a chaine Channel Ten qui a accordé 27 heures d'antenne au GP. Autant d'activités naturellement en sus

de ses engagements sur ['Albert Park.

« Je me sens trés fier et trés honoré de courir chez moi, dit Mark. Tous les pilotes ne peuvent se targuer
de courir dans leur pays et je me sens en partie responsable du succés de l'événement. Mais je suis trés
occupe et le seul moment de libre, je le passe dans ma voiture ! »

SILVERSTONE

MELBOURNE

bondit hors du lit — « Je suis du matin. » La pre-
miére chose qu'il fait une fois descendu les esca-
liers est de nourrir les chiens, Simba et Shadow,
et le chat, Kiska. Puis il sort avec les chiens. Le
jour ol nous recréons ce matin de course, seul
Simba, un Ridgeback de Rhodésie de quatre ans,
peut 'accompagner car Shadow récupére d'une
vertébre déplacée.

Mark se dirige & travers champs vers I'aéro-
drome de Halton, passant au travers d'un trou-
peau de vaches. Comme elles s’approchent tran-
quillement de Simba, Mark reste impassible.
C'est visiblement un homme qui vit entouré
d'animaux,

Une fois passé I'intérét des vaches pour le
chien, Mark enléve la laisse de Simba et son éner-
gie est libérée. Le jour de la course, quand il n'a
pas un journaliste et un photographe de F1R aux
basques, il emméne Simba courir autour du péri-
meétre tondu du champ d’aviation, saluant amica-
lement de la téte d’autres marcheurs promenant
leur chien.

Le contraste est total avec sa vie itinérante. Les
matins de course loin de la maison comportent
une courte séance de gymnastique i Uhotel, mais
ici, le décrassage s'effectue sous la forme d'une
balade avec ses amis & quatre pattes. C'est un
substitut aux escapades de son enfance 4 travers
les plaines desséchées de Queanbeyan.

« Le contraste avec le GP d’Australie est extra-
ordinaire, dit Mark. C'est trés dur pour moi de
décrocher lors de cette course car il se passe tou-
Jours quelque chose. C'est le GP d'ouverture de la
saison, ainst ma course nationale, et je pourrais
faire 26 heures de représentation chaque jour si
je voulais. Ici, tout cesse quand jarrive a la mai-
son. Personne ne peut m'atteindre. Je ne vois que
les gens que j'ai envie de voir. »

Aprés la balade, c'est toasts avec de la confi-

NOREW FERRARC/LAT » JULIAN FINMEY/GETTY IMAGES

Al

ture, mais sans caféine. Mark prend un vrai petit —
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déjeuner quand il se rend & la Red Bull Energy
Station sur le circuit. Quelle que soit I'issue du
GP, il est de retour 4 la maison vers 18h aprés
avoir rencontré les médias, discuté avee ses ingé-
nieurs et salué ses admirateurs au concert
d’aprés-course.

Pour lui, parti & 8h et de retour 4 18h, ce
dimanche de course est donc presque une jour-
née de travail ordinaire avec juste deux heures
d'une compétition extréme au milieu... « Clest
clairement agréable d'étre de retour & la maison
a une heure décente, dit-il, bien que j'aime me

rendre au concert car les spectateurs britan-

"J'aime le concert
d'apres-course car
les spectateurs y
sont incroyables.”

. .
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nigues sont incroyables. Ils sont trés reconnais-
sants et vraiment passionnés. Je ne pense pas
que les autres, partout dans le monde, seraient
restés avec le temps épouvantable que nous
avons eu lan dernier. C'était trés
impressionnant. »

De retour a la maison, aprés une tasse de thé a
la cuisine, il ira rejoindre le patron de Red Bull,
Christian Horner, pour la traditionnelle analyse
d’aprés-course. Ou si le temps le permet, il sortira
4 nouveau avec ses chiens.

« Quand je loge a la maison, il ne me semble
pas que je suis en course, dit Mark. Cette année,
J'ai eu quelques relations publiques
en France le lundi suivant la course.
Normalement, si vite aprés un GFP,
cela devrait me contrarier mais jai
été heurewx de le faire car je n'étais
pas sorti de tout le week-end. »

Bonne nouvelle pour Mark : le
championnat du monde d’'Endurance,
qu'il disputera 'année prochaine,
passe aussi par Silverstone... @

D'autres sédentaires ?

Si I'Angleterre est le berceau de la Fl,
ceux de ses acteurs illustres qui ont ou
ont eu le luxe d'y étre comme chez eux
sont moins nombreux qu'a Monaco..

Carlos Reutemann : faisait ['aller-
retour chague jour de I'hétel Capital
a Londres.

Pilotes McLaren : s&journent
traditionnellement au Manoir

Aux Quat'Saisons (5 étoiles) prés
d'Oxford.

Bernie Ecclestone : voit Silverstane
comme la campagne et préfére

faire l'aller-retour de sa maiscn de
Londres en hélicoptére.

Rubens Barrichello : aimait tant son
appartement de Cambridge au début
de sa carriére en F1 qu'il faisait
Ialler-retour quotidiennement.

CHARLES COATES/LAT « ARCHIVES LAT
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‘es un eI attendu

La seconde victoire de Rosberg en 2013, cette fois a Silverstone, a permis a une
équipe Mercedes revigorée de passer Ferrari. Il lui reste a aller chercher Red Bull...

GP DE GRANDE-BRETAGNE GP D'ALLEMAGNE i GP DE HONGRIE
Les pneus ont été au ceaur de laction d'une Sebastian Vettel, plus que jamais leader Des virages lents, et pas gu'un peu.
course riche en incidents, sans perturber Nico. du championnat, s'impose enfin a domicile. Celui qui part devant reste devant...

98
SIJE NE M'ABUSE...

Murray Walker évoque une rock star qui "fumnait,

96
GLOBE-TROTTER

Aprés un détour par le Mexique, Tom Clarkson
s'est rendu a Paris pour le jugement de affaire buvait, couchait et se défancait beaucoup trop”:

Pirelli/Mercedes devant le Tribunal de la FIA.

s0n coéguipler commentateur, James Hunt..,
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Avec des si...

Le triomphe majeur de Mercedes a éte I'arbre qui a caché la forét de cauchemars de Pirelli
cing éclatements de pneus et les neutralisations qui s'en sont suivies ont rendu la course folle

Ca aurait pu étre la premiére victoire de
Mark Webber en 2013 — si le GP avait comp-

té un ou deux tours supplémentaires. Ca aurait
pu étre un nouvean succes de Sebastian Vettel —
si sa boite de vitesses ne I'avait pas liché au 41e
tour. Ca aurait dii étre le jour de gloire de Lewis
Hamilton sur ses terres, au lendemain d'une pole
position fabuleuse et aprés des premiers tours
menés tambour battant.

Aucun de ces scenarii ne s'est conerétisé car
Pirelli a de nouveau monopolisé I'attention. Nico
Rosberg a émergé du chaos déclenché par cing
éclatements de pneus. L'Allemand a remporté le
troisiéme succés de sa carriére.

Derriére lui, ce fut un carnage dont le déto-
nateur fut les pneus : I'arriére gauche d'Hamil-
ton a volé en éclat au 8e tour, A la sortie du virage
n®5 ; I'arriére droit d’Alonso s'est dégonflé un
tour plus tard, sans exploser ; Felipe Massa a fait
un copier/coller de la mésaventure d'Hamilton
deux tours aprés 'Anglais ; I'arriére gauche de
Jean-Eric Vergne a « explosé tel une bombe » au
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15¢ tour ; celui de Sergio Pérez I'a imité an 46e,
forcant Alonso & sortir de son chapeau un bijou
d'adresse pour I'éviter. Romain Grosjean n'a pas
eu autant de chance et a abandonné en méme
temps que la McLaren. Les deux monoplaces
étaient percluses de blessures infligées par les
morceaux de pneus qui volaient en tous sens.

La voiture de sécurité a été déployée deux fois
et la situation était d'une telle gravité que la F1
semblait se diriger tout droit vers une catastrophe
similaire 4 celle du GP des USA 2005, ot les six
voitures chaussées de Bridgestone avaient dis-
puté la course pendant que Michelin expliquait &
ses clients que leurs pneus ne tiendraient pas le
choe du GP.

Pirelli a tenté d’apporter un reméde dans 'ur-
gence en exhortant les écuries & augmenter la
pression des pneus a 24 psi — un niveau extréme
par rapport aux 15 psi de la grille de départ. Le
but était d’accroitre la stabilité de I'épaulement
au détriment de la compétitivité. Le directeur de
course, Charlie Whiting, a avoué aprés coup qu'il

avait envisagé de présenter le drapeau rouge anux
rescapés. 11 s'est abstenu et les 120 ooo spec-
tateurs ont pu assister 4 un final haletant aprés
T'abandon de Vettel.

Pour Seb, la victoire était dans la poche.
Jusqu'd ce que sa boite se erispe sur le point mort
a la sortie de Club. Tl n’a pas eu d'autre choix
que de se garer en bord de piste, ce qui a eu pour
effet de faire s'ébrouer une derniére fois la voi-
ture de séeurité, Le peloton s'est agglutiné der-
riére le leader, Rosberg. Ca a totalement relan-
cé Webber, sur un circuit qui lui a toujours souri.
Kimi Riikkénen, Adrian Sutil et Daniel Riceiar-
do le séparaient du leader, mais ni la VJMo6 ni
la STR8 ne sont de taille 4 lutter contre la RBg —
et la E21 n'allait pas tarder & subir les caprices de
ses pneus. Le second train de gommes dures de
Kimi ne lui offrait plus suffisamment d’adhérence
pour résister 4 Webber dont les forces étaient
décuplées par l'odenr de la victoire.

Au 47e tour, Mark a bondi sur la 2e place.
Kimi, lui, glissait du podium jusqua la 5e. Le Fin-



landais a établi un nouveau record de 25 arrivées
consécutives dans les points (une de plus que
Michael Schumacher), mais le responsable des
opérations piste de Lotus, Alan Permane, recon-
naissait I'erreur de son équipe : « Contrairement
a ceux qui nous entouratent, nous avons dil faire
un choix pendant la neutralisation. Il était évi-
dent que Rosberg et Webber allaient changer de
pneus. Kimi nous disait que les siens étaient bons
et nous avons done choisi d'aller au bout. Avec le
recul, ¢'était la mauvaise décision. »

L'abandon de Vettel a été lourd de consé-
quences. Non seulement il T'a privé d'une victoire,
mais si le pilote n’avait pas quitté sa monoplace
dans un endroit qui ne pouvait qu'inciter la direc-
tion de course 4 neutraliser I'épreuve, Rosberg
aurait dii observer un dernier pit-stop d'urgence
et non un arrét confortable. Il avait déja notifié
son équipe qu'il souffrait d'une vibration a I'ar-
riére. Mercedes 'avait attribuée & un probléme
dans le pneu arriére gauche...

Sans I'ultime sortie de la voiture de sécurité, il
est probable que soit Rosberg aurait vu son pneu
éclater, soit il aurait baissé de rythme et cédé
le commandement 4 Riikkénen qui n"aurait eu
aucun mal a le conserver. Mais la roue de la for-
tune a toujours tourné en F1 et si elle a comblé
Rosberg, elle a crucifié son équipier, Hamilton. Sa
4e place finale était une bien maigre récompense
en regard d'une victoire méritée. Lewis se récon-
fortera avec la montée en puissance de Mercedes.

Toto Wolff a expliqué qu’il était trop tot pour
faire de Mercedes une prétendante au titre. Il a
insisté sur le fait que les performances de la Wog4
étaient encore trop dépendantes de la tempéra-
ture pour étre constantes. Mais une victoire dans
les rues de Monaco puis dans les courbes rapides
de Silverstone sont de bon augure pour le reste de
la saison. Deuxiéme derriére Red Bull (219 4 171)
au championnat des constructeurs, Mercedes est
loin d’étre distancée.

Ferrari n'a pas brillé a Silverstone malgré ses
arrivées aux 3e et 6e places, conquises depuis les
ge et 11e sur la grille de départ. Elle a cédé la 2e
place & Mercedes et Alonso aura besoin de tout
son immense talent pour rester dans la course
au titre des conducteurs. Stefano Domenica-

li a été franc du collier en évoquant la compé-
titivité des voitures rouges, regrettant un mau-
vais rythme de qualification et une cadence trés
MOYENne en course sur un cirenit ot la Seuderia
brille généralement.

Pour une autre entreprise transalpine, le GP
de Grande-Bretagne fut un fiasco retentissant. Le
patron de Pirelli F1, Paul Hembery, a rencontré le
président de la FIA, Jean Todt, sitot le drapeau a
damier présenté aux pilotes. Il portait le poids du
monde sur ses épaules. N'importe lequel des as
de la F1 aurait pu gagner a Silverstone, mais il n'y
avait qu'un perdant. @

Les
temps
forts de
la course

Aprés Lewis donc,
Alonso et Massa,
Vergne a le méme
souci au 15e tour

et doit abandonner.

Vettel file vers la
victoire quand sa
boite le lache au
42e tour. Le 5C
revient en piste.

SILVERSTONE
Hamilton fait un bon
usage de la pole au
départ, Vettel ne
pouvant que se
ranger derriére lui.

Lewis est le premier

a subir la défaillance
d'un pneu en course

et perd toute chance
de victoire chez lui.

Le Safety Car entre
deux fois en piste
pour permettre aux
commissaires de
nettoyer la piste.

Rosberg double la

mise pour Mercedes
devant Webber bien
revenu et Alonso qui
s'en sort plutdt bien.
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Stats GP de Grande-Bretagne

Qualifications, course, pneus, conditions, points aux deux championnats : tout ce qu'il faut retenir

LIGNE D'ARRIVEE

%MM

1. HAMILTON
MERCEDES ﬂ
1min29.607s Q3 t!"-‘. FOP"UM 1 Py o
[ = »?,AN 4DER [ -;H -
2. ROSBERG b #
MERCEDES
| 3. VETTEL l 1min30.059s Q3
RED BULL
1min30211s Q3 @
; ‘ [ 4. WEBBER l -
@ HEL ] CLASSEMENT (52 TOURS)
| ol | 1min30.225 Q3 1 Nic berg M
5. RICCIARDO er 0 Rosberg Mercedes 1h32m55 4568
TORO ROSS0 =T, 2e Mark Webber Red Bull +0.765s
i e e 3e Fernando Alonso Ferrari +7124s
i, | 6. SUTIL l 4e Lewis Hamilton Mercedes +7.7563
= g FQRBEEE\E'{D'SB Se  Kimi Raikknen Lotus +11257s
[ 7. GROSJEAN ] Lot S Ge  Felipe Massa Ferrari +14573s _ : _1
LOTUS Ta Adrian Sutil Force India +16335s .
1min30.955s O3 ’;‘“ Be Daniel Ricciardo Toro Rosso +16.543s MEILLEUR s P& —
—— | 8. RAIKKONEN | Se  Paul DiResta Force India +17943s  Sebastian Vettel, 24.092s (entrée a sortie)
- LOTUS _
1min30.962s O3 102 Nico Hillkenberg Sau?gr +18.708s
| 9, ALONSO l = 1le  Pastor Maldonado Wiliams +211355
FERRARI @ 12 Valtteri Bottas Wiliams +25004s  CHAMPIONNAT PILOTES
Imina0. 2782 Qs | | 13c  JensonButton McLaren +25968s ler  Sebastian Vettel Red Bull 132pts
a 1?\.,13_';1';1';%“ 1de  Esteban Gutiérrez Sauber +26.2855  Ze Fernando Alonso Ferrari 111 pts
—\ 1min31649s Q2 15¢  Charles Pic Caterham +31613s  3e Kimi Réikkénen Lotus 98 pts
1|1: *;{1;35& =5 162 Jules Bianchi Marussia +36097s 42 Lewis Hamilton Mercades 89 pts
1min§1.??§; o) h 172 Max Chilton Marussia +1mn07.660s  Se Mark Webber Red Bull 87 pts
= | 12. VERGNE | 182 Giedo van der Garde Caterham +1mn07.758s  Be Nico Rosberg Mercedes B2pts
o TORO ROS50 1%2  Romain Grosjean Lotus +ltour-dégats Je Felipe Massa Ferrari 57pts
3% DERE7 1min31.785s Q2 20e  Sergio PérezMclaren  +6 trs - pneu/dégits  Be Paul Di Resta Force India 36 pts
M-.;_L ARENM - =) Romain Grosjean Lotus 2B pts
1min32.082s Q2 n Abandons 10e Jenson Button IMcLaren 25pts
14. HULKENBERG Sebastian Vettel Red Bull 41tours - boltedevit.  1le  Adrian Sutil Force India 23pts
SAUBER Jean-Eric Vergne Toro Rosso 3Stours - crevaison 12e  Jean-Eric Vergne Toro Rosso 13pts
imin32211s Q2 132 Sergio Pérez Mclaren 12pts
15. MALDONADO . S
WILLIAMS . VITESSE DE POINTE 142 Daniel Ricciardo Toro Hosso 1lpts
1min32.359s Q2 o, 152 Nico Hilkenberg Sauber Bpts 5
| 16. BOTTAS 16e  Pastor Maldonado Willizms 0pt :
@ 1 wgzl IE%ESQ il 172 Valtteri Bottas Wiliams dore =
min3s. S &
| 17. GUTIERREZ | 188 Esteba!'l Gut.Iérrez Sguber Dpt ;
SAUBER 19¢  Jules Bianchi Marussia Opt &
1min32666s Q1 e L -5 202 Charles Pic Caterham Dpt Q
| 18. PIC | Plus rapide : Felipe Plus lent : Nico 71e Max Chilton Marussia Opt é
5 CATERHAM Massa, 311,29 km/h  Rosberg, 293,77 km/h : ; " i
ﬁ Lmin33 8668 Q1 22e  Giedo van der Garde Caterham 0pt :
I 19. BIANCHI | — TYPE DE PNEUS PROPOSES &
MARLUSSIA o ' CHAMPIONNAT CONSTRUCTEURS 3
1min34.108s Q1 Y .- g
| 20. CHILTON | ler RedBull 219pts 9e  Williams Opt E
1%%?522?01 Ze Mercedes 171pts 10e Marussia  Opt é
[ * : 3e Ferrari 168pts lle Caterham  Opt £
21. DI RESTA** ] Intermédiaire Pluie =
de Lotus 124 pts &
FORCE INDIA = e 2
PAS DE TEMPS 22. VAN DER GARDE*|  CONDITIONS TEMP. PISTE S L L E
CATERHAM - Be Mclaren 37 pts é
1min35.481s Q1 7e ToroRosso 24pts Pour toutes les B
g 6 stats sur la Fl =
**Exclu pour poids non conforme mais autorisé A courr, *Pénalisé deux e an e pLs www.forix.com E
fois de de 5 places pour accrochage au Canada et changement de boite, T
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Une journée torride !

Dans la chaleur de I'été, Red Bull, Mercedes, Lotus et Ferrari ont livré un thriller chaud-bouillant

C’est serré. Il s’en faut de peu. De combien ?
Une hausse de quelques degrés et le poleman
Lewis Hamilton s'est vu rejeter loin du podium.
C'est tellement serré que Mercedes a fait du lob-
bying pour que les trois journées d'essais de Sil-
verstone - dont elle est bannie — deviennent
quatre, Ses dol¢ances n'ont pas été entendues par
la FIA. C'est si serré que, pour la deuxiéme fois
consécutive, une seconde séparait le vainqueur de
son dauphin.

Les limites sont repoussées. En Grande-Bre-
tagne, Pirelli avait atteint une limite qu'elle ne
pensait jamais apercevoir. En Allemagne, Red
Bull a vacillé lors du premier arrét au stand de
Webber qui a été renvoyé en piste avec une roue
arriére droite non fixée. Elle s'est détachée dans
l'allée des stands, percutant le caméraman Paul
Allen. A 'hépital de Coblence, on lui a diagnosti-
qué des fractures des cotes et d'une clavicule.

L'erreur a allégé Red Bull de 30 000 euros et
alourdi la séeurité entourant I'allée des stands.

Le directeur de I'équipe, Christian Horner, a sans

équivogue expliqué que la scéne avait dii étre
effrayante pour la famille d’Allen et qu'elle soule-
vait la question de la protection de toutes les per-
sonnes qui travaillent dans l'espace confiné de
l'allée des stands. Allen a eu la chance d'échapper
A des blessures graves, mais I'accident a mis en
lumiére I'intensité de la lutte,

Oui, Vettel a conquis une victoire splendide (sa
trentiéme et la premiére sur son sol natal), mais
son équipe a di actionner tous les leviers — ruse,
rapidité, réglages, lecture des événements — pour
le propulser 4 ce niveau d’excellence. Il n'a fallu
qu‘un grain de sable pour condamner Webber a
la 7e place. Il s’en est fallu de peu que son des-
tin soit celui de Vettel. C'est avec des marges de
manceuvre aussi réduites que se jouera le titre
mondial 2013. La domination outrageante n’ap-
partient plus au vocabulaire de la F1 ; chaque vie-
toire est conquise de haute lutte.

Lotus aurait pu triompher en Allemagne et,
bien que 4e sous le drapeau a damier, Alonso a
signé le record du tour en faisant la jonction avec

Grosjean. Son équipe, comme toutes celles qui
ont vaincu cette année — Red Bull, Lotus et Mer-
cedes — ne laisse rien au hasard : I'Espagnol a
re¢u pour consigne de garer sa F138 juste aprés
avoir franchi la ligne d’arrivée, son réservoir ne
renfermant pas bien plus que quelques vapeurs
de carburant.

« La stratégie a été payante, analysait-il,
car en performance pure, nous n'étions pas au
niveau des vottures de téte. » Medium, medium,
medium, tendre fut la séquence de pneus de Fer-
nando — le pari a payé : un long premier relais
et un dernier en forme de sprint lui ont permis
de décrocher le meilleur résultat possible contre
la flotte de ses rivaux qui avait donné leur préfé-
rence i un départ en pneus tendres (désormais
équipés d'une ceinture de kevlar aprés la débécle
de Silverstone).

La 4e place releva plus que du “tirer la quin-
tessence”. Le cheval cabré doit combler son défi-
cit de développement s'il veut offrir 4 Alonso une
vraie chance de briguer la couronne mondiale.
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| es NURBURGRING
Superbe départ de

Seb a désormais plus d'une victoire d’avance te m D S Vettel qui prend le
sur lui : 157 points contre 123. Et leur duel sera fo rt S d e dessus d'entrée sur
l'auteur de la pole,

|a COLIFSE& | LewisHamilton.

i

certainement arbitré par Raikkonen. Lorsque le
metrcure a atteint 43°C, la Lotus E21 est devenue
éligible pour la victoire tellement elle est économe
de ses pneus, Kimi et Romain étaient 2e et 3e dés
le 21e tour. Une analyse tactique fine a pesé de
tout son poids. A cette étape de la course, Lotus
lorgnait sur une stratégie a deux arréts alors que
sa feuille de route de la grille de départ en com-
prenait trois. Ses deux pilotes 'ont pilonnée de
bonnes nouvelles concernant I'état de fraicheur

de leurs pneus mediums, lincitant 4 basculer sur
une stratégie a deux pit-stops. Le 32 tour aurait
dii étre le moment idéal pour un dernier crochet
par les stands — il restait 28 tours 4 couvrir, une
tache qui est largement & la portée d'une Lotus
chaussée de mediums et qui s’allége en essence.
Hélas, la Marussia de Jules Bianchi s'est

affranchie au 24e tour, forcant la voiture de sécu- Un premier arrét
rité a entrer en scéne. Abandonné par son pilote, calamiteux pour
le chissis qui avait pris feu glissait tranquille- Webber, une roue
ment en marche arriére et traversait la piste... Ce non fixée heurtant
spectaculaire et improbable coup du sort a détruit un cameraman.

P'avantage que les “noir et or” avaient béti ainsi
que la perspective de signer un doublé Lotus, le
premier depuis le GP des Pays-Bas 1978 ! Un incendie sur la
Cela dit, les chances des deux pilotes n'étaient Marussia de Jules
pas carbonisées dans la fournaise de I'Eifel. La Bianchi, indemne,
E21 faisait jeu égal avec la RBg. A 20 tours du entraine la sortie
but, Lotus a rappelé Grosjean au stand. 11 était a du Safety Car.
1,143 seconde du leader, Vettel, et Kimi le suivait
comme son ombre. « Il pilotait aussi bien que
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ces deux champions du monde, » selon le patron re—— By - : & Lorsque la course
de Lotus, Eric Boullier. Craignant que Grosjean . : ] est relancée, Vettel g
prenne un avantage décisif, Red Bull a invité Vet- i — se retrouve a la lutte f
tel & s’arréter un tour plus tard. ; ] AR . -~ avec les Lotus de

Kimi a promptement pris le commandement. e oA 3 ) 3 Raikko et Grosjean.

1l semblait aussi a I'aise qu'a Melbourne ol sa
Lotus avait mystifi¢ la concurrence en passant
une fois de moins au stand. Mais il n'a pas réitéré.
1l a chaussé des pneus tendres rodés contre des
mediums pour Grosjean et Vettel. Le sprint final
promettait d'étre somptuenx.

ILLUSTRATION; ALA
« GLEMM DUNBAR/

Kimi a réduit I'écart de 4 4 1,008 seconde et
signé le 2e meilleur tour en course. Sa quéte a été
facilitée par Grosjean, qui s'est écarté au 54¢ tour.
Un tour ou deux de plus et Kimi aurait pu s'im-
poser. Encore une fois, le brillant triple champion
du monde a tenu bon.

La différence entre la victoire et la défaite
n'avait jamais été aussi ténue que ce week-end. La
F1 nous offre une bagarre éclatante pour les deux
championnats. 11 reste dix GP et il est difficile de

ne pas miser sur Vettel et sur une série historique Un arrét tardif (50e ... et Sebastian va
de quatre titres de rang qui égalerait le record en tour) de Kimi pour remporter sa 30e
la matiére. Mais Riikkonen, Rosberg, Hamilton, monter des gommes | victoire, la 4e en
Grosjean, Webber et Alonso veulent tous leur part tendres redonne la 2013 et la 1ére au
du gateau. Cest encore trop serré pour prendre téte a Vettel... GP d'Allemagne.
des paris. @
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Stats Grand Prix d'Allemagne

Qualifications, course, pneus, conditions, points aux deux championnats : tout ce qu'il faut retenir

%MM

| 1 HAMILTON
MERCEDES —  rormuLe
1min 29.398secs Q3 % ‘ =" v? é?fﬁ:ﬂ 5 SANTANGER
| 2verteL | 5 : N
RED BULL

| 3. WEBBER | 1min 29.501secs Q3

RED BULL \
1min 29.608secs Q3 Q J A
r i i Suy 7 - A w intander
o | 4 RAIKKONEN | ' '
Ry o e CLASSEMENT (60 TOURS)
| " | 1mn29892secs Q3 15 sebastian Vettel RedBull  1n41m14711
5. GROSJEAN ler lan vettel He U hdlmld. )
. LOTUS : S 2e Kimi Réikkgnen Lotus +1,008s
Imin 29.959secs O3 @ 3e Romain Grosjean L otus +5830s
— | 6. RICCIARDO | de Fernando Alonso Ferrari +7.7215
Qs TORO ROSSO Se  Lewis Hamilton Mercedes +26977s
| 7. MASSA | L 2 be Jenson Button Mclaren +27.9896s
: FERRARI s Te Mark Webber Red Bull +37562s MEILLEUR PIT-STOP
Imin 3L126secs Q3 S fe Sergio Pérez Mclaren +38.3065
e Y [ 8. ALONSO ] Se Nico Rosberg Mercedes +46871s  Sebastian Vettel, 18.979s (entrée a sortie)
ki gf;ggm 3 10 Nico Hiilkenberg Sauber +49.892s
in g
| ke || e 1le_ Paul DiResta Force India 453771
NOM%CIﬁERIIFE\JN 5 n 1Je  Daniel Ricciardo Toro Rosso +56.975s CHAMPIONNAT PILOTES
Q e— 1 132 Adrian Sutil Forca India +57738s  ler Sebastian Vettel Red Bull 157 pts
i__"“ 10. Hg:ﬁg?g GG | lde  Esteban Gutiérrez Sauber +60.160s  Ze Fernando Alonso Ferrari 123 pts
e NO TIME IN Q3 15e  Pastor Maldonado Williams +1mn01929s  3e Kimi Réikkonen Lotus 116 pts
| 11. ROSBERG | = 162 Valtteri Bottas Wiliams +ltour  de Lewis Hamilton Mercedes 99pts
W 5 17 Charles Pic Caterham +ltour  Se  Mark Webber Red Bul 93pts
m [ 12. DI RESTA | 1Be Max Chilton Marussia +1tour Be Nico Rosberg Mercedes B4 pts
EORCE INDIA 19¢  Giedo van der Garde Caterham +ltour  Te Felipe Massa Ferrari 57pts
1min 30.697secs Q2 e Romain Grosjean Lotus 41 pts
13. PEREZ z A
McLAREN Abandons =) Paul Di Resta Force India 36 pts
1min 30933secs 02 @ Jean-Eric Vergne Toro Rosso 22 tours = hydraulique 108 Jenson Button lclaren 33pts
[ 14. GUTIERREZ ] Jules Bianchi Marussia 21tours —meteur  1le  Adrian Sutil Force India 23pts
- T, d
T SAUBER Felipe Massa Ferrari 3tours - téte-a-gueue  12e  Sergio Pérez Mclaren 16 pts
:—‘ 1min 31.010secs Q2 132 Jean-Eric Vergne Toro Rosso 13 pts
Fé;jicglt:l‘ll;g-l A b“ VITESSE DE POINTE 142 Daniel Ricciardo Toro Rosso 11 pts
1min 31.010secs Q2 L -“S- 152 Nico Hiilkenberg Sauber 7pts
— 16. VERGNE 16 Pastor Maldonado Williams 0pt
ﬂ i 'TO3F§_O]ESSSOQ2 17e  Valtteri Bottas Wiliams 0pt
= min .
| | i e 182 [Esteban Gutiérrez Sauber 0 pt
17. BOTTAS p— ” . 5
WILLIAMS ‘ 19 Jules Bianchi Marussia 0pt
1min 21.693secs Q1 T 20e Charles Pic Caternam 0 pt
| 18.mALDONADO |  Plus rapide : Nico Plus lent : Felipe 2le  Max Chilton Marussia Opt
ﬁ - 2‘1[ %ﬁ_?MS Ql Rosberg, 308,20 km/h  Massa, 281,01 km/h 2% Giedo van der Garde Caterham 0pt
min 31.707secs
| 1omiaNcHI TYPE DE PNEUS pnoposEs
MARLSSIA - CHAMPIONNAT CONSTRUCTEURS

1min 33.063secs Q1

| 20. VAN DER GARDE ler RedBull 250pts Sth Willams Opt

[ -ﬁr\“"‘ 1mif§; g;ii\t: a1 - Z2e Mercedes 183pts 10th Marussia  Opt
| 21chiToN | @ Tendre  Medium Intermédiaire Pluie ﬁ :'@""a"" lls?ﬂ pts 1lth Caterham  Opt
, v otus pts
MARUSSIA "
1min 34098secs Q1 | 22. PIC* | CONDITIONS TEMP. PISTE pAG L LS
CATERHAM F Ge Mclaren 49 pts

Pour toutes les
stats sur laFl
wwww.forix.com

1min 32937secs Q1 7e ToroRosso 24 pts

Be Sauber 7 pts

* Pénzlisé de 5 places pour changement de bofte de vitesses
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Bien que le tour soit I'un des plus lents du calendrier, canicule et multiples
virages lents exercent de formidables contraintes sur les pilotes et les pneus.

LE PLHNIT
DE VUE DE
L'EXPERT

Xevi Pujolar, ingénieur de
'l =2 course en chef chez Wiliams

11 est trés difficile pour les pilotes de se
familiariser avec le Hungaroring. Le tracé est
trés technique : les virages s'enchainent & une
allure folle et il n'y a pas de ligne droite digne de
ce nom pour se détendre. Du fait des nombreux
virages, qui sont essentiellement lents ou &

moyenne vitesse, on utilise le maximum d’appui.

C'est le troisiéme circuit le plus lent de la saison,

apres Monaco et Singapour.

Pour les pilotes, I'une des plus grandes
difficultés consiste 4 trouver un bon rythme.
§'ils prennent une mauvaise trajectoire dans un
virage, ils ont du mal 4 trouver la bonne dans le
suivant et perdent beaucoup d'élan. Pour cou-
ronner le tout, il y a la chaleur. On court en Hon-
grie au cceur de I'été et les températures élevées
mettent le physique des pilotes 4 contribution.

Ces derniéres années, les conditions de piste
se sont bien améliorées. Le eircuit avait la répu-
tation d'étre bosselé et poussiéreux le vendredi,
mais les bosses sont moins marquées désormais.

Les vitesses moyennes sont si basses qu'on
pourrait penser gque les pneus ont la vie facile. En
fait, les nombreux virages leur imposent d'étre

traversés par une grande quantité d'énergie — et
c'est implacable. On nous a d’abord dit gu'on
roulerait avec les pneus durs et mediums. Clest
un choix qui peut paraitre prudent. On l'attribue
a l'inguiétude que soulévent le graining et la forte
dégradation des gommes. A la lumiére des évé-
nements de Silverstone, Pirelli a changé son fusil
d'épaule et proposera les spécifications de 2012.
On utilisera donc les gommes tendres.

La FIA a confirmé deux zones de DRS : une
portion de 620 métres de long, dans la ligne
droite des stands, ainsi qu'une zone de 300
metres a la sortie du premier virage et dans la
petite portion qui améne au virage n°2. Le point
de détection, unique, se fera a I'entrée du dernier
virage.

10,2

secondes

Plus longue période en accelération.
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Circuit Hungaroring

Premier GP 1986

Longueur 4,381 km
Distance course 306,630 km
Tours 70

Sens Horaire

Record du tour 1min19.071s,
Michael Sehumacher, 2004
Accélération 57 %
Changements de rapport
par tour 51

Vaingueurs depuis la pole 12
Types de pneus Soft/medium

L'ANMEE DERMIERE
Vaingueur Lewis Hamilton
Abandons 2
Dépassements &
Dépassements DRS 4
Météo Soleil, 30°C

HORAIBES (Erance) @ ,_
Vendredi 26 juillet @
Essai 1: 10h00-11h30
Essai 2 : 14h00-15h30
Samedi 27 juillet
Essai 3: 11h00-12h00
Qualifications : 14h00
Dimanche 28 juillet
Course : 14h00
Diffusion en direct
Canal+ (en crypta)

Résumé Canal+ {en clair)

... de la premiére victoire de Damon Hill ? En 1993, aprés des pro-
blémes de moteur a Silverstone et une crevaison a Hockenheim,
le pilote Williams a finalement remporté son premier GP en Hon-
grie et s’est incliné devant la foule en montant sur le podium.

TELEMETRIE HUNGARORING  QUALIFICATIC

FREIP

On tombe deux

C'est le plus gros freinage de tout le tour puisque Observez e tracé du volant et notez les

les pilotes passent de 300 a 95 km/h en arrivant braguages constants que le pilote fait, 2
au point de corde du premier virage droite et a gauche, dans cette partion.
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GLOBE-TROTTER

I Tom Clarkson en direct du “terrain”

_ P -
Le tour du monde en trois semainesj
N :

Montréal-Mexico-Paris-Silverstone. Difficile de visiter
des lieux plus différents en I'espace de trois semaines. Le dy-
namisme de Montréal est énergétique, I'immensité de Mexico
étouffante, la beauté de Paris a couper de souffle... ety a-t-il un
point de chute plus adapté que Silverstone pour une belle jour-
née ensoleillée ?

Ces quatre destinations partagent deux points communs :
la F1 et le théatre. Les Québécois soutiennent sans réserve leur
GP ; ils ferment des quartiers entiers de Montréal et les spec-
tacles de rue se multiplient. Le week-end est comme une répéti-
tion générale pour Le Cirque du Soleil. C'est une lecon d’humili-
té. C'était un plaisir sans fin et il a cimenté la place de Montréal
dans le calendrier de la F1.

Silverstone a également adopté le concept de divertissements
multiples en dehors du cirenit. Sur place, il v a des aires de jeux
pour les enfants et un concert avait été organisé. Mais Silver-
stone a encore des le¢ons 4 recevoir de Montréal. Dans la Belle
Province, les Rolling Stones étaient la téte d'affiche tandis qu'a
Silverstone, les fans se sont contenté d’Eddie & The Robbers ! On fadore Ed-
die (Jordan), mais tu n'es pas Mick ni Charlie Watts.

Escale suivante, Mexico et un décorum radicalement différent. Ses 21 mil-
lions d’habitants sont des arrivistes et il nous faut donc un spécialiste du sys-
téme D. « Pourguoi avons-nous besoin d'un combinard ? » ai-je demandé
lorsque nous avons posé le pied dans I'aéroport Benito Juarez. « Vous n'avez
Jamais mis les pleds G Mexico, c'est clair ! » a répliqué un type de la BBC.

Les Mexicains n'ont d'veux que pour deux sportifs : le footballeur de Man-
chester United, Javier Hernandez, et le pilote McLaren, Sergio Pérez. Nous
étions en ville pour tourner un reportage avec Sergio qui était tout heureux
de retrouver son pays pour la premiére fois depuis janvier. Son rire était
contagieux, il créée une ambiance confortable et on comprend qu'il ait em-
bauché un responsable des relations publiques, Eduardo, avec lequel il allait
al'école. Les pesos commencent a affluer dans la McLaren depuis larrivée du
géant mexicain des télécommunications, Claro, en qualité de sponsor et de
vitrine pour les ventes de voitures sportives au Mexique.

Claro participe a I'économie locale en employant plus de 100 personnes
pour tourner une publicité de 6o secondes, tandis que la BBC n'a délégné que
trois personnes pour un film de cing minutes.

Pérez était en pleine forme et plein d'esprit. Lorsque le chauffeur de taxi
s'est faufilé dans les embouteillages avec agressivité, Sergio a laché : « Je me
demande ce que Jenson penserait de ces dépassements ? Pensez-vous qu'il
téléphonerait a Martin [Whitmarsh] pour se plaindre ? »

“On dit qu'Hermann Tilke a le feu vert
pour rénover I'Autodromo Hermanos

Rodriguez en vue d'un GP en 2015."
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Nous avons visité I'Autodrémo Hermanos
Rodriguez. Le circuit a été englounti par les bi-

La défense de I'équipe
Mercedes au tribunal.

donvilles tentaculaires de la ville car la derniére
fois que la F1 8’y est produite remonte & 1992, Les rails sont démantelés, les
pneus forment des cages de football et seuls les cyclistes et les joggers em-
pruntent la piste.

11 parait qu'Hermann Tilke a recu le feu vert pour le restaurer en vue du
GP du Mexique 2015. Le travail est considérable pour en faire un circuit ré-
pondant aux normes de la F1, mais il serait difficile de trouver un meilleur
théitre d’'opération. On est 4 un coup d'accélérateur du centre-ville et 4 en ju-
ger par l'accueil qui fut réservé a Sergio, le GP se disputera a guichets fermés.

Depuis Mexico, nous avons fait fissa pour rentrer & Londres ol nous avons
pris 'Eurostar pour nous rendre & Paris ot se tenait I'audition par le Tribu-
nal International des acteurs de l'affaire des essais privés de Barcelone. Ca,
c’était du théatre. Les avocats s'en sont donnés & coeur joie. Mark Howard,
qui représentait la FLA, a pris la parole pendant une heure et demie. 11 était
convaincu que Mercedes avait enfreint I'article 22 du réglement sportif. Pen-
dant le quart d’heure d'interlude, les plaisanteries volaient en salle de presse
sur la sanction qui frapperait Mercedes. Puis vint Paul Harris, de Mercedes.
1l avait guidé Ross Brawn lors de I'affaire du double diffuseur, en 2009, et a
fait un travail remarquable en expliquant que I'écurie avait demandé 4 la FIA
l'autorisation d'utiliser ses monoplaces 2013,

Malgré le sérieux de la situation, il y a eu quelques traits d’humour. Aprés
deux heures de plaidoirie, Paul Harris a commencé  interroger Ross
Brawn, Le Président, Edwin Glasgow, a interjeté : « Combien de
temps cela prendra-t-il, Monsieur Harris ? Nous ne souhaitons pas
retarder le déjeuner de Monsieur Brawn. »

Ni le vitre, votre honneur. Dire qu'il en a cotité plus d'un million
d’euros. Pour une simple réprimande.

LAT
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"Si j’étais content quand
la BBC m’'a dit que James
Hunt commenterait la F1

_,\avec moi ? Pas du tout V"

¥

Nous étions en 1979 et premiérement, jai
percu cela comme un risque d’étre marginalisé
par un James aux immenses connaissances et si
bien de sa personne. Deuxiémement, étant assez
Agé pour étre son pére, sa personne ne m'im-
pressionnait pas du tout. A tort ou A raison, je le
voyais comme un fils 4 papa arrogant, dogma-
tique, malpoli et intolérant qui fumait, buvait,
courait les filles, usait de drogues a I'excés et qui
avait laissé sa réputation lni monter a la téte.
Pour ma défense, je dirais que j'étais loin
d'étre le seul de cet avis mais, de fait, ce n'était
pas le meilleur moyen de débuter un partenariat
qui allait durer 13 années — jusqu’a la mort tra-

gique de James a seulement 45 ans. Pourtant, en

dépit, ou a cause, de nos attitudes, de nos per-

sonnalités, de nos tempéraments spectaculaire-

ment différents, la combinaison a fonctionné,

J'étais I'enthousiaste aux yeux écarquillés,
légérement intimidé, s’émerveillant de la magie
de la F1 et ressentant I'immense privilége d’en
faire partie. James était le champion du monde
qui pouvait dire « J'y étais, et j'ai fait ¢a » -
jamais avare de points de vue provocants sans se
soucier de savoir s'ils étaient potentiellement
offensants ou politiquement incorrects. « Le
probiéme avec lui est que ¢’est une andouille
Sfrancaise, il I'a toujours été et le sera toujours »,
telle fut I'ine de ses déclarations les plus douces
a I'égard d'un ancien pilote tricolore...

Si une course devenait monotone, je n'avais
qu'a complimenter Riccardo Patrese que James
détestait et qu'il blamait, 4 tort, d’avoir causé le
tragique accident de Ronnie Peterson a Monza.
11 gesticulait alors au micro pour déverser sa bile

et ses propos au vitriol sur l'infortuné Riccardo.

“Le public adorait James pour sa chaleur, son franc parler,
son autorité évidente, sa voix et sa réputation grivoise..” ' 5

1l n'était pas plus tendre avec Nigel Mansell ou
Ken Tyrrell.
Notre micro était & Iui seul un sujet de dispute

fréquent. Nous ne devions pas parler en méme
temps mais celui qui le tenait savait que ce qu'il
voulait dire était bien plus sensé et plus divertis-
sant que ce que I'autre voulait dire. Il y eut des
frictions dans la loge mais, Dien merci, il ne
semble pas que cela ait été évident pour les
téléspectateurs !

James trouvait que je parlais trop et je me
disais que je ne parlais pas assez, mais lors du
GP de Belgique 1989, je dus faire tout le com-
mentaire seul car James, censé apparaitre cing
minutes avant le départ, n'apparut... pas du tout.
En s’excusant aprés coup, il me dit &tre resté
alité avec des maux d'estomac alors qu'il était
fort occupé au lit, oui, mais avec deux jeunes
filles.

A la suite d'une provocation insignifiante,
James pouvait exploser dans une rage
effrayante, comme lors d'un GP d’Australie ot il
éclata a cause d'un pépin technique qui nous
interrompit. Ce n'était pas le type avec qui il
était le plus facile de partager une loge de com-
mentateurs, Mais nous étions tous deux ce que
nous étions et les années passant, nous apprimes
A vivre ensemble.

Le fait que notre partenariat ait duré si long-
temps parle de lui-méme et le public adorait
James pour sa chaleur, son frane parler, son
autorité évidente, sa voix et sa réputation
grivoise.

Les temps étaient durs pour lui au début des
années go. Bien qu'il ait été riche, il avait
presque tout perdu dans des entreprises hasar-
deuses et un syndicat d'assurance ayant eu des
ennuis & la Lloyd’s de Londres. Cependant, il
était d’assez bonne humeur quand nous avons
commenté le GP du Canada 1993 depuis le stu-
dio de télévision de la BBC 4 Londres. Deux
jours plus tard tombait la terrible nouvelle de
son décés suite 4 un accident cardiaque.

Dans la préface de la superbe biographie de
James signée Gerald Donaldson, jai écrit : « Les
vies ordinaires de la plupart d'entre nous font
que nous passons sans laisser un grand impact

sur le monde. On ne peut dire cela de James

Hunt. » Je n'ai jamais parlé plus franchement car
¢’était, en vérité, un personnage inoubliable. @
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