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uante voite, leggendo i giomali, lo hai visto Ii,
accanto al tuo nome, quel monosil1abo
maledetto, quelle due lettere che determinano un

cambiamento cosi radicale di vita che nemmeno
precipitevolissimevoimente pua esprimere. Prima lo sapevamo
tutti cotn'ere e soprattutto, meglio di noi, lo sapevi tu. C'ete
quel volante, quel motore, c'erano quelle curve, la gara, il
fischio del vento da trecento aJJ'ora sul casco e tutta quella
gente e tutte quelle foto e perchć no, tutte quelle donne e quei
soidi. Poi e venuta la decisione e in quella scelta c'ere la
stanchezza, la furbizia ela saggezza di cui ti avevamo fatto
credito per tutti questi anni. Nell'immaginario di tutti c'e un
casco appeso a un chiodo e una tuta colorata che oscil1a
leggermente fino a fermarsi mentre, senza guardaria, giri le
spaJJe e ti aJJontani. Quello che e steto da li in pai lo sai solo
tu, noi possiamo solo immaginare. Sicuramente un periodo di
pigra lunga vacanza, eon la sola compagnia del sollievo di non
dover piu sceg1iere le gomme, decidere o improvvisare una
tettice di gara, rischiare la pelle in fondo per ehi, per che cosa.
Estato bella giocare a golf eandarsene al mare col pensiero di
esseme uscito in tempo da quel bailamme di sospensioni e
sospetti, tutti veleti perchć non si potessero scoprire e copiare.
Li hai visti tutti Ii, quando toma vi in pista col passe da
visitatore, tesi e schievi, in quelle bizzarre macchine che a
guardarie bene non sono ne belle ne comode e ti sei megeri
ancora di piu convinto di aver fatto la scelta giusta. Pero ...
Quando e steto, per la prime volta, che la paJJina da golf non ti
e sembtets poi cosi bianca e rotonda e il mare cosi azzurro e la
vacanza cosi piacevole? Cosa hai provato quando, per Ja prima
vojta, Jo hai visto Ji, il monosil1abo infame, piazzato corpe un
parassita accanto al tuo nome: Alain Prost, EX-pilota. E
bizzarro come una perole cosi piccoJa possa fare una differenza
cosi grande. Non sappiamo cosa proverai tomando a guidare Ja
McLaren, cosa sentirai den tro, se deciderai di tomare o no. Se
10 farai, saremo tutti eon te, noi che soJo coJ pensiero abbiamo
guida to una Formula Uno e soJtanto nei sogni vinto un
Campionato del Mondo, tutti noi piloti della domenica, eon
cosi poco talento e cosi pochi piedi. Staccherai dal chiodo il
casco e Ja tuta e al posto Joro ci appenderai Ja tua Jeggenda,
pronto a giocarteJa un'altra vojta. In cambio avrai un passe eon
su scritto «Alain Prost-Pilote» e tutte le voJte che vedrai una
pagina di giomale illuminata da una foto che ricorda Senna, il
tuo grande rivele, magari smetterai di cbiedetti ehi dei due e
ancora vivo.
et.~tt .,
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II bacio
della

Pantera
La Starter , una delle
Case che hanno fatto la
storia dei kit e dei mo-
delli «speciali» in scala
1/43, ha pronte a1cune
novita da ... urlo. Si co-
mincia eon il kit, al so-
lito in resina, della De
Tomaso Pantera Grup-
po 4 (nella foto) che
vinse il Giro d'Italia nel
'73, per continuare eon
la Matra 650 Sport pri-
ma al Tour de France
'71 e eon una inedita
Porsehe 908/3 LeMans
'74. Questo per quanto
riguarda le «vecchie
glorie». Venendo a og-
gi, dobbiamo assoluta-
mente segnalare due
versioni della Courage
C34, una della Mazda-
Kudzu, una della Kre-
mer K8: tutte vetture
ehe hanno corso dalla
24 Ore di LeMans di
quest'anno, eome la
Porsche 911 Gt2 eon i
colori Repsol. Questi
kit eostano in media
80.000 lire l'uno.
Start.r: 164 Chemin St.
Jean du Desert, 13005
Marsigiia (Francia).
Tel. 0033/91925672.

SaNO LE348 SCHIERATE
IN GRAN TURISMO

Tre Ferrari
da 8ang...
supersonico
SuJ1a base, giil ottima, deJ1a sua
Ferrari 348 ChaJ1enge, la Bang ha
preparato tre interessantissime
versioni deJ1a berlinetta del Ca-
vaIlino rampante e si accinge a
commercializzarle. Si tratta di tre
Ferrari 348 in versione Gran Turismo viste
lo scprso anna neJ1e gare deJ1a serie riservata aJ1e Gt e
aJ1a 24 Ore di LeMans. Proprio a quella famosissima
competizione si riferiscono la 348 Gt eon icolori Re-
psol (numero 57 nella foto) pilotata da Salda-
na- Vilarino e DeOrleans ela 348 Gt eon icolori Totip
(numero 64) eondotta da Larrauri, Mancini e Gou-
hier. Una terza versione e relativa all'esemplare del
Ferrari Club Italia di Mancini e Monti (numero 1 nel-
la foto). Tutti in metallo pressofuso e in scala 1/43,
questi modeIlini costano 53.000 lire ciascuno e sono

quasi a liveIlo degli «speciali » realizzati a tiratura Ii-
mitata la eonferma che anche in Italia si possono ve-
dere pezzi degni (ad esem pio) di quelli della tedesca
Minichamps. Tali riproduzioni so no caratterizzate
dalla presenza di a1cuni particolari fotoincisi, da una
buona cura dell'insieme (migliorabili i dettagli inter-
venendo eon Iimetta e pennello), dalla buona qualita
delle decorazioni.
Bang: Via degli Abeti 292, 61100. Pesaro. Tel. 0721-
24403.

Alfa 75 e Delta SV by Marcolin
Grande appassionato di rally, Marcolin sfoma a getto continuo versioni partico-
lari, tutte sempre decisamente accattivanti, di vetture giil realizzate dai produttori
di kit in scala 1/43. Quesra volta rocca a due automobili utilizzate da Giacomo
Bossini (dunque rifinite come da abitudine per il bresciano nel colore rosso scuro
della sponsor Elicent). Si tratta della Alfa Romeo 75 in versione rally 1000 Miglia
'87 (numero 4) e della Lancia Delta 8V in versione rally di Piancavallo '88. La ba-
se e per entrambe della Meri Kits, il costo e di 195.000 lire I'una. Sono disponibili
solo gia rnontare erifinite.

Marcolin Automodellismo: Corso Vittorio Emanuele 54/e, 33170 Pordenone.
Tel. 0434-52 I300.

Due cavallini di razza
dalla Vitesse

Ancora due varianti della Ferrari 308 Gtb da parte della Vites-
se. Si tratta della 308 che dispuro il Tour de France deIJ'83eon
Jean Claude Andruet e Michel «Petir» Biche, dipinta neil'in-
eonsueta (per una Ferrari) Iivrea blu e bianca della sponsor
Pioneer. L'altra e la 308 eon icolori Marlboro e in versione ga-
re su terra che Antonio Zanini porto in gara nella Baja Espaiia
'84, antesignana delle attuaIi prave «sprint» dei rally-raid. En-
trambe molto belle, in metallo pressofuso e in scala 1/43, que-
ste due Ferrari possono diventare eon pochi interventi ottimi
soggetti da collezione. AI costo di 47.800 lire I'una.
La Mini MIniera: Via FenogIio 30, I2I00 Cuneo. Tel. 0171-
344420.
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GIAMBATTlSTA DE LUCA -
Casole Monferrato (To) -
Lei ha reto giusta per

_muovere l.. primi passi
Provi o rivolgersi al korto-
dromo piu vicino per avere
alcune dritte la pista Win-
ner o Nizza Monferrato.

LUCA MACHETTI- Ss73PO-
nente, n. 178 Siena -
Questo nostro lettore vuole
corrispandere con appas-
siooon di F.1tifosidel pilota
inglese Martin Brundle.

LINDA AMATA - Gozzano
(No) -II trancese Didier Pi-
roniconcluse la sua corrie-
ra In F.1durante le prove
(disputate sui bognato)
del Gp di Germania 1982
suicircuito di Hockenheim.
La sua Ferrari126 C2 tam-
pero violentemente la Re-
nault dl Alain Prost che
procedeva o bossaveloci-
ta lungo il tracciato. La
vettura si Impenno per pai
disintegrarsi. Pironi tu
estratto eon numerose
fratture ogli arti inferiori
che lo costrinsero ad un
lungo penodo di degenza.
Dopa essersiristabilito I'ex
pilota della Ferrarisi dedi-
co alle gare off shore. Qui
trovo la morte il 23 agosto
1987durante una compe-
tiztone disputata all'lsola
di Wight. in seguito al tragi-
co rovesciamento del suo
scafo.

FELICIANO MITTOLO - Co-
priglia Irpinia (Av) - Pravi
o rivolgersialla libreria del-
I'Automobile, via Treves
15/17. 20090 Vimodrone
(Mi)

BIAGIO MARABETI - Cor-
leone (Pa) - Oltre o Gio-
vanni Lavaggi gli altri piloti
siciliani in F.1sono stati Ni-
no Vaccareila e Goetano
Starrabbo. Entrambi han-
no gareggiato soltuaria-
mente nella mossima for-
mula nella prima meta
degli anni '60.

lNon c'e spazio
:per il motorino
'd'avviamento in F.1

II Trofeo Internozionole Prototopi
Gt El giunto ormoi al termine e la
Ferrari si El oggiudicoto trionfol-
mente il tltolo, grazie o 4 storici
trionfi: la Rossoha infotti vinto 1000
Km di MonZQ Targo Horio, 1000
Km del Nurburgring e 24 Ore di Le
Mons. Per gli avversari soltonto le
briciole ...

Siomo alla vigilio del Gp d'ltolio e
si respiro I'otmosfero magico ed
eccitonte dei grandi eventi. Niki
Lauda potrebbe lourearsi cam-
pione del Mondo al volante della
Ferrari.o 11 anni di distcnzo dol-
I'ultimo olloro iridato conquistato
dollo Coso di Maranello grozie 01-
I'inglese John Surtees.

In atteso di Monzo i tifosi del Co-
vallino Rampante trottengono il
fioto per la sfido tro Alboreto e
Prost.che sigiocheronno neIleulti-
me gare il titolo di F.1.A Spa, nel
Mondiole Prototipi muore in un in-
cidente il tedesco Stefan Bellot. il
pilota sucui la Germanio da corso
puntavo tutte le sue speronze.

Anche senza
Ferrari
Alesi ... for ever!

Sono un fan di Jean Alesi e,
da sempre, anche della
Ferrari. Ma dal prossi-
mo anna tiferč Ale-
si-Benetton, Senza
nulla togJiere a
Gerhard Berger,
sono convinto
che A1esi sia
un fuoriclas-
se, veloce,
combattivo,
intelligente e
sempre im-
pegnato al
IIO%, ma 1-
grada i risul-
tati non sia-
no soddisfa-
centi. A Spa,
ancora una
vol ta, Jean ha
dimostrato cio che
yale co me pilota, an-
che se in un momenta
di rabbia ha detto: «Chi
se ne frega se ho fatto
una belja partenza e dei
bei sorpassi, se poi mi
sono ritiretol». In parte
Jean ha ragione: in F.I
contano solo i risultati,
tuttavia quei cinque gi-
ri fatti alla maniera di
Alesi la domenica del
Gp del Belgio rirnarran-
no impressi per sempre

nei cuori di molti appassio-
nati di questo splendido
sport.
Luigi Curti,
Melvicino (AJ)
Sono malti i fan della Rossa
ad essere dispiaciuti del tra-
sferimento di Alesi alla Be-
netton per la stagione '96.
Lo stile generoso del pilota
di Avignone, la sua grinta,
la sua voglia di non arren-
dersi mai sono evidente-
rnenre dei valori molto
apprezzati. D'altra parte
il bella del mercato dei
piloti, «esploso» can tan-
ta fragore in agosto, e
stato proprio quello di
rivoluzionare cornple-
tamente quelli che sina
a ieri erana i punti fer-
mi nella mappa della
F.l. Cosi la categoria,

dopo un anna di so-
stanziale stasi,
puo dire di
aver inrrapre-
so nel migliore
dei modi l'era
post-Senna.

Sano tanti,
quindi, gli spun-

ti per nutrire inte-
resse per la prossi-

ma stagione (vedi l'attesa
per le prestazioni di Schurn-
my in Ferrari e di Villeneuve
can la Williams). Per ora
concentriamoci sui presente e
gustiamoci gli ultimi scam-
poli di Alesi in Ferrari!

Sono un appassionato di
F.l e da due anni leggo
As. Recentemente ho visto
un articolo riguardante
l'utilizzo della batteria
nella massima formula. A
questo proposito vorrei
sapere perche le
monoposto non sono
dotare di un motorino
d'avviamento, che sarebbe
indispensabile per ripartire
in gara do po un testacoda
o qualsiasi altro
inconveniente del genere.
Pierange/o Benedetti
Tivo!i (Roma)
L'urilita logica di un motori-
no d'avviarnento su una mo-
noposto di F.I e innegabile.

el corso del recente Gp del
Belgio, Mikka Hakkinen, gi-
ratosi al primo giro e ririraro-
si subito dopo per lo spegni-
mento del motore, ne avreb-
be avuto praprio bisognol
Tuttavia e la conforrnazione
della vetture ad impedire (o,
perlomeno, a scoraggiare)
l'installazione del motori no
stesso. Le F.l attuali sano
infatti data te di un volano
motore malta piccolo e di un
retratreno strettissimo (la co-
siddetta forma a bottiglia di
Coca-Cola). Cio pravaca dal



punto di vista logistico l'im-
possibilita di comprendere
anche lo starter tra la stru-
mentazione adottata. Que-
sto tipo di scelta e cornunque
tip ico degli ultimi 12-15 an-
ni: all'inizio degli anni '80 le
vetture avevano ancora a
bordo il motori no d'avvia-
mento, che, in caso di spe-
gnimenro del propulsore, da-
va al pilota la possibilita di ...
rimediare.

Diamo a Coulthard
quel che e
di Coulthard!

Appartengo alla vasta
schiera dei tifosi della
Rossa, tuttavia non
nascondo di nutrire una
certa simpatia per il
secondo pilota della
Williams, ovvero David
Coulthard. II motivo della
mia lettera e
essenzialmente dato
dall'esigenza di protestare
per le critiche che i
giomalisti (stampa e Tv)
rivolgono puntualmente
allo scozzese anche
quando sale sui podio.
Non trovo affatto giusto
criticare un pilota 23enne,
che e stato catapultato
nell'ambiente co me
rimpiazzo di Senna e che
deve fare i conti eon la
sua poca esperienza.
Confrontandolo eon
Herbert, sempre
ammirato, si puo
facilmente notare che i
distacchi tra Coulthard e
Hill siano decisamente
minori sia in qualifica che
in gara, di quelli tra
l'inglese e Schumacher. Se
gli si recrimina di non

fotogratle ORSI

tenere il passo del tedesco,
bisogna dire che anche
Hill fatica molto. Se
infine qualche maligno
dicesse che i posti sui
podio Dave li ha avuti
grazie ai ritiri degli altri
faccio osservare che non e
stato e non sara l'unico ...
A mio avviso, invece,
bisognerebbe notare gli
sforzi e l'impegno che sta
mettendo ne Ile ultime
prove (dal Gp di Francia
in poi), anteponendo il
buon sen so e I'attenzione
all'aggressivita eccessiva
che non ha mostrato a
inizio anno.
Fabio Rizzo
Pottogruero (Ve)
Le sue parole di apprezza-
mento nei confronti di Dave
Coulthard trovano conferma
anche nella bella gara di cui
il pilota scozzese si e reso
protagonista a Spa, dove e
stato in testa sino al mornen-
to dei ritiro, facendo inoltre
segnare il giro pili veloce.
Tuttavia nei confronti di
Coulthard "pesa no» le gran-

di aspettative che tutti ripo-
nevano su di lui a inizio sta-
gione, vuoi per le bellissime
co se che a veva fatto vedere
nel '94, vuoi perche lo scoz-
zese si ritrova pur sempre tra
le mani una Williams, che la
stragrande maggioranza de-
gli esperti giudica la miglior
monoposto del Circus. Ov-
viamente ciascun tifoso e Ii-
bero di tifare per ehi meglio
crede, anche se e un po' az-
zardato da parte sua sostene-
re che il valore della scozze-
se e dimostrato dal rninor di-
stacco che lo separa dal suo
caposquadra Hill, rispetto a
quello che divide Herbert da
Schummy. Cio sarebbe vero
se le capacita di Hill e
Schummy fossero tutto som-
mato equivalenti: lei stesso
dimostra di non crederlo ...
In ogni caso il suo beniarni-
no e uno dei giovani pili inte-
ressanti emersi nelle ul time
stagioni e il suo futuro in
F.I, malgrado I'ormai pros-
sima partenza dal team Wil-
liams, e comunque decisa-
mente assicurato.

vi serivo per avere una spiegazione sulle
metod%gie app/ieate dag/i ingegneri della
Tyrrellper offenere il tempo simu/ato su/ giro,
pubb/ieato da As alla vlgilia di ogni Gp di F.1.

Fedele Conforti, Firenze

Per simulore un giro di uno
monoposto di F.1 e quin-

di ricovore un tempo indico-
tivo di percorrenzo, alla Tyr-
reli viene utilizzoto un «l.op
Top Computer ••, che oltro
non e che un computer por-
totile. AlI'interno di essosono
memorizzote tutte le varie
moppe dei circuiti su cui si
goreggio duronte la stogio-
ne. Sullo moppo del Gp pre-
so in considerazione vlene
cosi troccioto la cosiddetto
troiettorio ideale, owolen-
dosi del sistema Cad (il cui
significoto e Computer Ai-
ded Design). CNviomente la
troiettorio ideale e costituito
da un insieme di linee curve
e/o rette. Tutto cio in un mo-
mento successivo viene
quindi immesso in un «tile••
del computer che fo porte di
un progrommo molto piu
vosto, dove sono inseriti un
buon numero di porometri
che possono riguordare sio

la pista oggetto del le ricer-
co, sio la monoposto. Tro i
primi volori, per le piste sucui
si e gia corso in precedenzo,
ci sono quelli riguordonti 1'0-
rografio del troccioto oppu-
re quelli relotivi oll'indice di
ottrito con I'osfolto (ossio, in
termini sernplici la suo obro-
sivlto), I porometri che inte-
ressano la vetturo sono relo-
tivi al motore, come la po-
tenzo e I'occelerozione e
onche la down-force, la resi-
stenzo oerodinomico. Que-
sti ultimi provengono diretto-
mente dogli studi effettuoti
in gollerio del vento. Inoltre
ci sano oltri importonti punti
di riferimento basati sull'os-
setto stesso della monopo-
sto, che dipende, tro rcuro,
doll'escursione delle sospen-
sioni e dol carico delle molle.
Mike Gascoyne, che funge
da vice del direttore tecnico
Harvey Postlethwoite, elobo-
ro quindi la gron mole di dati
inseritioll'interno del compu-
ter e in breve tempo scoturi-
sce il tempo simulato sui gi-
ro, che ha il valore di indico-
zione tendenziole. Vo notato
che in questo stogione e sto-
to possibile verificare delle
differenze tro i tempi ottenuti
con la simulazione e quelli
successivomente lotti se-
gnare da Ile monoposto Tyr-
relI.Tutto cio ha uno suo pre-
cisa spiegazione, derivonte
doi mutomenti regolomen-
tori owenuti al termine dello
scorsoonno, che honno pro-
londomente moomcoto le
prestazioni delle monopo-
sto.Tutto cio combiondo o in
certi cosi «ozzerrondo» molti
dei porometri incamerati nel
corso delle stogioni prece-
den ti.
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adesso, ce la fara Larini? La
domanda, eon un tona quasi da

supplica, e arrivata via telefono pochi
minuti dopo l'annuncio ufficiale del
passaggio di Berger alla Benetton apartire
dal prossimo anno. All'altro capo del filo
c'era il presidente della Csai, Alberto
Librizzi. Voleva sentirsi dire di si, sperava
che noi di Autosprint potessimo anticipargii
un si cui, ovviamente tiene moltissimo. Per
lui ancora di fresca nomina e eon gia molte
• I •• .' 1 •interessentt novite messe In campo un po In
tutte le discipline, sarebbe davvero la
ciliegina sulla torta, una bella soddisfazione.
Naturalmente non ha avuto da noi la tisposts
che desiderava, sia perchć noi non sappiamo
che cosa stia passando per la mente dei
grandi capi aMaranello, sia percbć forse
anche i suddetti capi non hanno ancora
deciso nulla, un po' petchć presi in
contropiede dal no di Berger, un po' perchć
diverse correnti di pensiero si stanno
confrontando. Sulla bilancia ci sono i
sen tim enti e la gratitudine (Letini), la
gioventu e le conoscenze precise delle cose
piu segrete della Williams (Coulthard),
interessi di mercato Fiat in Sudamerica
(Berrichello), forse voglia di scommettere eon
un giovanissimo di casa nostra ma eon gia
buona conoscenza delle piste iridate (Badoer).
Quattro nomi al rush finale, due in prima
fila.
Su Nicola Lsrini, pera, e doveroso spendere
due parole, anche se non serviranno anulla,
anche se dettate da ehi non conosce tutti i
problemi e si fa forse prendere troppo ~alla.
voglia di riavere un italiano alla Ferran. cl
sono infatti ragioni di opportunite che non si
possono non considerare e sono, nell'ordine,
valore tecnico, immagine, economia.
Valore tecnico. Gramai da anni aMaranello
di Nicola conoscono vita, morte emiracoli.
Test dopo test 10 hanno monitorato come piu
non si pua: sanno benissimo se i suoi tempi,
sempre molta buoni, sempre vicinissimi a
quelli dei suoi due piu blasonati e pagati
titoleri, sono «veri». Addirittura i tecnici,
telemetrie alla mano, sanno anche se sono
talvolta viziati da piu benzine a bordo oppure
da msrchingegni da sperimentere. Larini non
e da scoptire, quello che pua dare, di che
cosa e capace, si sa. Come si sa anche che in
gara pua garantire risultati di alta cJassifica
come ha ben testimoniato il secondo posto di
Imola nel '94. Chiunque arrivi al SUD posto,
non Schumacher, naturalmen te, non un
Mansell o un Prost, sarebbe da verificare:
tempi suI gito, adattamento al team, cepecite
di messa a punto, setiete sul Ievoto,
impegno.
Immagine. La mossa sarebbe una buona
risposta alla Benetton che, al di la del valore
tecnico del team, puntere molto su

un 'operezione simpatia proprio verso i fans
di casa nostra e gli stessi media. Con Lerini,
eon un italiano finalmente su un 'auto da
prime Iile, la risposta sarebbe perfetta . .n .
migliore del mondo da una psrte, per 1peleti
etemamente scontenti, e un valido italiano
per i romantici, per quelli che un po' di
veleno alla Ferrari non 10 risparmiano
comunque mei.
Bconomia. Nicola costerebbe 11 giusto,
sicuramente saprebbe accontentarsi e si
potrebbe dare un fermo alle immancabili
accuse di spese esagerate piovute addosso al
Cavallino per l'ingeggio di Schummy
(naturalmente sarebbero arrivate critiche .
anche se non 10 avessero preso per essersi
Istti scappare il numero uno ...). Sommando
le «borse» dei due si andrebbe poco lontano
da quelle del '95 eon buona pace di Renault,
di Agip, e degli scandalizzati di tumo.
Ecco, un pilota non 10 si deve sceglie:-e 5010
per questo, pera e gia qualcosa su CUI
ritlettere. Noi di Autosprint, comunque, non
avremmo dubbi.



Prost In azlone a
Sllverstone la scorsa
settimana con la McLaren
Mp4/fO. In basso, II
Professore sllnflla
nel/'abltacolo dl quel/a
che con ognl probabllffoe la sua nuova monopos#o
sotto lo ttsguardo"
corrucclafo dl Mika
Hakklnen e Mark Blundel/...
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Un test per controllare che riflessi e automatismi
fossero quelli di sempre. TuHoe andato benissimo
e per Prost il rientro si fa piu vicino. Alain
nicchia, ma presto sosterra un altro «provlno» ...
_ PAOLO BOMBARA

SILVERSTONE - Eccolo, e tornatol Il nasa
storto nascosto sotto l'inconfondibile casco
bianco-blu, Alain Prost ha ripreso il volante
di una F.l la scorsa settimana, a Silverstone.
Vederlo in pista fa venire ibrividi, ricorda le

battaglie eon Ayrton Senna. Battaglie che non si rin-
noveranno mai piti, ma oggi c'e quello Schumacher
che sembra imbattibile per tutti. Gia, ma forse non per
lui, non per Prost.
Ron Dennis non voleva dare troppa pubblicita all'e-
vento, ma la bomba innescata dall'annuncio della col-
laborazione eon il quattro volte iridato e (ex?) pensio-
nato della F.I e scoppiata in mana a tutti i protagoni-
sti. A tutti tranne che a lui, a Prost, per il quale e co-
munque sempre importante far parlare di se e mante-
nere cosi alta il suo livello di popolarita. La scorsa set-
timana a poco sono serviti i sotterfugi per cercare di
nascondere il giomo esatto in cui Prost sarebbe sceso
per la prima volta in pista eon la McLaren Mp4/l0-
Mercedes. Lo stesso Prost aveva avvertito alcuni ami-
ci che il test sarebbe stato effettuato il mercoledi. «Ma
no», ribattevano pronti
alla McLaren, «provcre-
mo al pili presto giove-
di». Ed infatti, Prost e
sceso in pista accompa-
gnato da un 'aria di sot-
terfugio mercoledi, ma ci
si e messa di mezzo un'a-
varia idraulica che lo ha
ferrnato dopo un solo gi-
ro e mezzo. E tutto e sta-
to in effetti rinviato al-
I'indomani, rompendo
cosi le uova nel paniere
della McLaren, che spe-
rava di non avere troppi giornalisti tra i piedi ...
Invece giornalisti, television i e curiosi si sono accalca-
ti sin dal mattino davanti al box della McLaren in atte-
sa che le saracinesche si riaprissero. Tra i curiosi ...
non disinteressati c'era anche l'ultimo compagno di
squadra di Prost, Damon Hill, che ha atteso sino al-
l'ultimo che quelle saracinesche si alzassero per vede-
re Prost coi propri occhi in tuta e col casco in testa,
pronto apartire per una giomata di lavoro da pilota di
F.1. Hill sa bene come e perche Prost si e meritato il
soprannome di «Professore», ora comincia a capirlo
anche Hakkinen ... In una sola giornata di lavoro che,
secondo i programmi, sarebbe dovuta servire soltanto
a verificare la posizione di guida, dal sedile ai vari co-
mandi nell'abitacolo e alla regolazione di tanti piccoli
dettagli, Prost si e anche permesso il lusso di girare
eon un ritmo piuttosto veloce e, soprattutto, nel pome-
riggio di iniziare a lavorare sull'assetto della vettura,
dando le sue prime indicazioni persino nel campo del-
l'aerodinamica ... Vabbe che e stato contattato ufficial-
rriente proprio per quello, ma per Hakkinen, che non
gode di certo della fama d'essere un grande collauda-
tore, deve essere stata dura da digerire ... La situazio-
ne, del resto, era abbastanza atipica. Da un lato dei
box c'era Hakkinen, che ha lavorato per conto suo,

isolato o quasi, mentre dall'altro Prost accentrava l'at-
tenzione di tutti, anche della maggior parte dei com-
ponenti della squadra. Attomo al francese s'indaffara-
yana l'ingegnere di pista di Blundell, Steve Hallam,
ma anche gli ingegneri Pat Fry e Dave Ryan, nonche
lo specialista dell'elettronica, Tyler Alexander, e quel-
lo dell'aerodinamica, Henri Durand. Prost ha quindi
iniziato a mettere pressione suI finlandese e c'e riusci-
to appieno, come ha dimostrato lo stesso Hakkinen
che a fine giornata ha voluto calzare gomme nuove e
effettuare eon poca benzina un paio di giri in condizio-
ni da qualificazione... Hakkinen e cosi sceso a
1'28"44, staccando nettamente Prost (1'31"02) che
pero non disponeva di un telaio Mp4/l O e di un moto-
re Mercedes nelle configurazioni piti aggiomate e che,
soprattutto, non ha cercato la prestazione assoluta. Al
mattino, pero, Prost era staccato di soli quattro decimi
da Hakkinen e a mezz'ora dalla fine solo un secondo
separava i tempi dei due piloti. Le cose inizieranno a
farsi serie per Prost, come ha ammesso lui stesso, sol-
tanto la prossima settimana, per la precisione martedi

ZOOOM 12 e mercoledi 13, quan-
do il francese riprendera
nuovamente il volante
della McLaren, ancora a
Silverstone. In quell'oc-
casione la monoposto sa-
ra in una versione dotata
degli ultimi aggiorna-
menti e Prost iniziera a
cercare i propri limiti.
Per ora, il Professore ha
coperto trentatre giri, al
termine dei quali ha eon-
statato la propria, perfet-
ta, forma fisica: «Sono

molto sorpreso- ha detto Prost al termine della gior-
nata - perchć non sono affatto stsnco, ho l'impres-
sione di aver smesso ieri: questi quasi due anni di va-
canza mi hanno ietto bene. Per esperienza posso dire
che dopo una giomata cosi molti piloti che hanno
smesso da meno tempo, o che sono ancora in sttivits,
come a volte capita per i piloti di F.lndycar, sono pili
stanchi. Eppure questa macchina ć molto diversa ed
anche pili teticose da pilotare rispetto alle ultime For-
mula I che ho guida to. Ce meno carico aerodinami-
co, la mia Williams-Renault '93 aveva molto effetto
suolo, enon ci sono pili agevolazioni come il sistema
antipattinamento. Ma non ho avuto nessuna ditlicolts
d'adattamento. Mi sono piaciuto, si, mi sono diverti-
to».
Solo la sessione di prove della prossima settimana da-
ra le prime indicazioni circa le reali possibilita di un
effettivo ritorno di Prost alle gare. Tutto dipendera dal
suo livello di cornpetitivta, ma visto quel che e stato
capace di realizzare in questa prima presa di contatto,
nella quale ha comunque girato suI passo della Tyrrell
di Mika Salo e vista la grande volonta della McLaren
di offrirgli un volante, sono gia molti quelli pronti a
scommettere che l'anno venturo Schumacher e Hill ••..
dovranno fare i conti anche eon lui... • ,..



Prost pensleroso,
a slnlslra, In una
pausa tra una
serle dl girl. A
destra, Alain In
azlone a
Silverstone sul/a
Mp4/10 con la
qualeha
comp/uto la
scorsa settimana
un totale
d/ 33 tornate

Dennis le sto tentondo
tutte per riportore
il froncese 01 volonte
di une McLoren in F.1.
Addiritturo Ron dorebbe
o Prost une Mp4j10 gia
per gli ultimi Gp del '951

SILVERSTONE - Vedere Alain Prost nuova-
mente al volante di una Mcl.aren, la vettura del-
la squadra con la quale ha vinto tre dei suoi quat-

tro titoli mondiali, fa un certo effetto. Soprattutto a
Ron Dennis, che sogna gia di riportare il Professore al-
la corte del suo team e che farebbe le carte false pur di
convincere il suo «ex»a smettere i panni di pensionato
della F.l per rivestire quelli di protagonista. Una corte
assidua a cui Prost non e insensibile ma che, forte del-
la sua posizione di «oggerto prezioso», cerca di barat-
tare contro un impegno che lo coinvolga al di la del
ruolo di pilota e che lo sposi alla McLaren molto pili a
lungo di quanto pua garantire la carriera di condutto-
re. Prost sogna infatti di occupare il posto che oggi e di
Dennis, lasciando a questi la direzione amministrati-
va della McLaren, le cui molteplici attivita rischiano
comunque di distrarre Ron dalle corse. Prost gode per
questo anche dell'arnicizia di Mansour Ojjeh, titolare
della maggioranza della McLaren, e dell'appoggio
della Mercedes, che e coinvolta direttamente e che ha
pili di una parola da spendere in merito alla questio-
ne ... La volonta della McLaren e evidente e, addirittu-
ra, si dice che Dennis vorrebbe convincere Prost a pi-
lotare una McLaren gia negli ultimi tre Gran Premi
della stagione! Un'ipotesi che farebbe sicuramente



gioco a tutta la F.l, a cominciare da Bemie Ecclesto-
ne e si sa come quest'ultima condizione abbia spesso
sbloccato molte situazioni ...
«Non so che cosa deciders di {are Prost - ha com-
mentato il diesse della McLaren, Jo Ramirez - quel
che e cetto e che questa volta non ci sto piu a {are da
persuasore. Quando, ad inizio '94, Alain provo la
Mcl.sren-Peugeot, ho passato tre mesi a telefonargli
ogni giomo o quasi per convincerlo. Adesso, quando
incontro Alain parliamo di tutto, ma non della sua
effettiva voglia di ritomete in gara. In ogni ceso, per
le prove che sostetts dopo Monza, gli metteremo a
disposizione la miglior vetture possibile, eon tutti gli
aggiornamenti e col miglior motore di cui disponia-
mo».
Probabilmente, per parare l'eventuale contraccolpo
di un eventuale rifiuto di Prost atomare a pilotare,
dopo che gia ManselI ha gettato la spugna nel corso
della stagione, i vari partner cercano ora di minimiz-
zare le proprie aspettative. Lo stesso Ron Dennis non
si lascia andare a proclami in pubblico, pur rimanen-
do possibilista ... «Non si pua escludere che Prost tor-
ni a gareggiare in F.I - ammette Dennis - ma non
bisogna per ora esagerare sul suo coinvolgimento
nella nostra squadra, anche se una pette della sua
collaborazione e proprio quella di pilotare. Bisogna
aspettare di sentire le sue impressioni dopo che avra
provato a fondo la Mp4/1O. Utilizzete sapientemen-
te, l'esperienza di Alain pua essere molto utile per
tutti noi». Piti cauto ancora e Norbert Haugh, re-
sponsabile delle attivita sportive della Mercedes.
«Non bisogna mettere il cerro davanti ai buoi. Per
ora si trsite di una prova, nulla piu. Per noi sarebbe
gia abbastanza se Alain si limitasse al tuolo di collau-
datore e al contempo facesse vincere le nostre vetture
sulle piste del Dtm. Per quanto conceme la F.I, un
pilota espetto come Prost sara molto utile per l'evolu-
zione delle McLaren ed anche per permettere ad
Hakkinen di siruttete meglio il suo telento». (p. b.)

POCHI GIRl E SUBITO CRITICA LASSETIO

E' sempre
in... cattedra
SILVERSTONE - Un
giro e mezzo ad andatu-
ra ridotta mercoledi po-
meriggio della scorsa
settimana (per la... sto-
ria, alle 16.35) concluso

al traino di una vettura
di soccorso. Un piccolo
errore di valutazione ed
un'avaria idraulica han-
no messo fine anticipata
al primo giomo di proveo

MAX MOSLEY: «sorerno tutti entusiasti se Prost torne-
ra in F.1. Egli El oncoro giovone e sicuromente copo-
ce di competere al massimo livello. La decislone,
tuttovio, El solo suo e nessuno rluscirć o convincerlo
esercitondo su di lui quolsiosi tipo di pressione»,

JEAN ALESI: «Sinceromente nOI") credo proprio che
Alain tornero o pilotare in gara. E troppo intelligente
per farlo. Non posso parlare per luL ma I'ho sentito
spesso ultimomente e lo conosco bene. Lui El partito
dollo F.1 oll'opice della corrlero, sullo scala di un
quarto titolo mondiale. Avrebbe tutto da perdere o
tornore, le dfflccltć sono molte e lo sa".

DAMON HILL: «Sano decisomente o fovore del rien-
tro di Prost. Le prove che ha svolto con la McLaren
dimostrano che ha oncoro voglio di pilotare. L'eto
non conto».

KEKE ROSBERG: «Prost ha detto che il suo non El un
ritorno alle competizioni e io occetto che il suo non
slo un ritorno, ma come dice lui un semplice test.
Ma bisognerebbe chiedergli: se non vuoi tornare o
correre perche moi fare un test su uno Formula 1?".

MARIO ANDRETTI: «Come uomo Prost El oncoro gio-
vone. Non credo che ovro problemi fisici ad odot-
tarsi di nuovo alla guida di uno F.1. Diverso il discor-
so su Ile sue reoll motivazioni. Mi sembro un poco
confuso. In fondo questo El la secondo volto che si
ritira e poi decide di tornare. Quondo si prendono
decisioni del genere bisogno crederci sino in fon-
do".

EMERSON FITTIPALDI: «Se reolmente Prost torno alle
corse, per la F.1 El uno coso fantastico. lo penso che
odesse Prost obbio voglio di guidare, slo eccitoto
doll'ideo di tornare al volante di uno monoposto.
Coso pero ha reolmente nello testo potro soperlo
solo dopo over provoto o fondo la Mctoren»,

L'indomani, Prost inizia
subito a fare sui serio e
sin dal primo giro transi-
ta in piena accelerazione
sui rettilineo principale,
ma le staccate sono anti-
cipate, la velocita di per-
correnza delle curve ...
circospetta. Il fatto e che
Prost vuole prima ben
memorizzare come si
manovra il se-
mi-automatico, come
funziona J'acceleratore
elettronico e come frena
la McLaren (il sistema
della Mp 4/10 permette
di usare il piede sini-
stro). Nel corso della
giomata, Prost compie
trentratre giri, e... un
paio di errori (concluso
eon altrettanti testacoda)
ma questo e un buon se-
gno, l'indicazione che
Alain non ha preso la co-
sa alla leggera e che ha
forzato il ritmo. Lo di-
mostrano i tempi. Dopo
essersi ferrnato a
I' 31 "96 al termine dei
primi 19 giri, al mattino,
Prost e progressivamen-
te sceso sino a 1'31 "02.
Sistemata la sua posizio-
ne di guida, ha anehe
dovuto modificare J'as-
setto, limitandosi diplo-
maticamente a com-
mentare che le regola-
zioni di Hakkinen «sono
decisamente singolsri»,
per poi aggiungere «spe-
ro che il levoto di svilup-
po effettuato oggi, possa
servire ai piloti della
McLaren sin daJ Gp d'I-
talia aMonza». E via,
Prost porta la prima
stoccata ad Hakkinen, la
cui rapidita di pilota non
va apparentemente di
pari passo eon la sensibi-
lita e capacita nelie rego-
lazioni, ne eon l'affida-
bilita in gara, visto come
ha gettato al vento (per
fare J'esempio piti recen-
te) un possibile risultato
da podio a Spa. •

W~# f.1



Berger, qu/ a
colloqulo eon
Br/atore, Ormando
un contratto
biennale eon
la Benetton e
tomoto alle
orlg/ni. 11pilota
austrlaco aveva
/nfatti conqulstato
la sua prima
vlttorla /n F. 1
proprlo eon una
Beneffon·Bmw,
nelGpdel
Mess/co 1986;
primo successo,
peralfro, anche
del team
anglo-italiano

II pilota austriaco
prima ha detto SI
alle offerte
di Briatore
e, subito dopo,
ha detto SI,
sull'altare, ad Ana.
Ecco i motivi
di scelte che
significano una vita
nuova, lontana
da Maranello
_ ALBERTO ANTONINI

ara una vita un po' diversa dalle al-
tre bambine. Non tanto perche papa
Gerhard ha sposato mamma Ana
quando lei aveva gia un pancione di
otto mesi (succede nelle migliori fa-

miglie), quanto perche i primi passi li muo-
vera, probabilmente, sui ponte di une yacht.
Che sara la sua casa per diversi mesi all'an-
no. Maria - se davvero la chiameranno cosi
- nascera ad ottobre: appena in tempo per
vedere papa in tuta rossa, ancora per qual-
che settimana. Dal prossimo anno, per due
anni, Gerhard Berger avra quella azzurra
della Benetton. In undici stagioni di Formu-
la Uno ha cambiato squadra cinque volte:
eon un doppio ritomo. La prima volta che si
presento aMaranello veniva da una squadra
che non era ancora di Flavio Briatore, ma
aveva gia vinto, grazie a lui, il suo primo
Gp. Adesso il cammino si e invertito. «Sano
un pilota Ferrari, vado in Benetton e ha la

McLaren cotne testimone», spara rutto alle-
gro al telefono portatile. Verissimo: alle sue
nozze, venerdi primo settembre al munici-
pio di Montecarlo, a fargli da testimone c'e-
ra la moglie di Mansour Ojjeh, il gran capo
della Tag. Pili un altro testimone e il funzio-
nario. Mentre la notizia del cambio di squa-
dra faceva il giro del mondo, al pomeriggio
lui era gia in barca a prendere il sole. Tipico:
per settimane ha inchiodato il mercato piloti
del dopo- Schumacher: e mentre qualcuno lo
dava gia riconfermato aMaranello, lui tene-
va duro prima di mettere la firma definitiva.
In poche ore ha ribaltato la situazione. Ma
prima di quelle ore decisive ci sono mesi, ed
episodi, che yale la pena di ripercorrere. Con
lui, stavolta, a fare da guida.
«In sostanza, anche solo pensere di lasciare
la Ferrsri, di parlare eon eltre squedte, era
malta diflicile. Dal punta di vista emotivo io
era al 100 per centa un pilota di Maranello. ~





~ Con loro sono passato per periodi diversi,
~ be1lie brutti, e non mi sentivo di abbandona-

re degli amici».
- Eppure ...
«Sppure era necessario che eontinuassi a te-
stare in contatto eon il merceto, eon Benet-
ton, eon McLaren. E a un certo punto mi so-
no chiesto: Okey, cosa e che vuoi davvero?
Soldi, 1'atmosfera giusta, successo: le cose
fondamentali erano queste tre. Ma fra que-
ste, il successo e di gran lunga la pili impor-
tante. Si, i soldi mi piecciono, vivere bene mi
piace: ma la cosa cui tenevo di pili era di vin-
cere altre gere».
- E perche non il mondiale?
sPercb« par/are del titolo e tecile, arrivarci
un 'sltre faccenda. Se poi vinci abbastanza
Gran Premi diventi campione del mon do,
no? Dunque, mi sono guardato intomo ela
situazione era chiara: due squsdre, Benetton
e Williams, hanno messo le ali».
- E prima hai cercato un contatto eon la
Williams, ma la porta era chiusa.
«E vero: prima di Budapest ero abbastanza
vicino a firmare eon loro. Ma, semplicemen-
te, nei miei calcoli non a vevo tenuto conto di
Jacques Yilleneuve».
- E i colloqui eon la Benetton da quanta
tempo andavano avanti? N ei loro piani rien-
travi da tempo ...
«La prima volta che ho sentito parlare di un
interessamento da parte loro e stste a Silver-
stone. Ma mi sembrava un'ipotesi lontana,
io e Flavio Briatore a lavorare assieme. C'e-
rano delle ditticolte, non avevamo gli stessi
interessi. Parlando eon Fla vio, pero, ho da v-
vero scoperto la Benetton. E sono rimasto
sorpreso: Briatore e unD che sa sempre quel-
10 che vuole, quello di cui c'e bisogno per
pottsre la squadra al successo. Forse, del-
l'enno scotso, non hanno sempre avuto il
miglior telaio in assoluto; ma le stretegie,
1'atmosfera erano ottime. E poi, nel '95, e ar-
riva ta la Renault».
- E proprio i francesi hanno insistito per
avere un altro pilota di lingua tedesca, per
ragioni di mercato, al posta di Schumacher.
«Si, negli ultimi tempi, diciamo da quattro
settimane, la Renault si messa a fare pressio-
ne perchć arrivassi io. Da li in avanti ho pas-
sato un momento dillicilissimo: per decider-
mi, dovevo separare il leto emotivo dal1a vo-
glia di riuscire. Alla fine ho scelto quello
che, anche se le cose in F.l cambiano in fret-
ta, sembrava 11 "pecchetto" migliore, eon
pili oppottunite di vittorie».
- Ma davvero la decisione stata presa al-
l'ultirno momenta, sulla base di una c1ausola
che poteva svincolarti dalla Ferrari se il pri-
mo pilota avesse guadaganato piti di te?
«Non spetts a me dare i dettagli del contrat-
to, ma ammetto di essere stato a Enstone, a
par/are eon gli uomini Benetton, il lunedi
dopo il Gp del Belgio. E tinche non c'e stata
la firma, giovedi, non era sicuro di niente».
- Parlando eon un giornalista svizzero ave-
vi detto di essere al 60 per centa in Ferrari e



•• rg.r • AJ.sl dopo
I. ". sfoglonllrascors.
Ins/em. alla F.IlClr/, sl
ritrollflrannonella stessa
squadra anch.
II prosslmo anno. $otto,
Gerhard alllolante d.lla
•• n.tton-.mw
eon la qual. pres.
parte al Mondial.
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al 40 per centa in Benetton. Eppure in Italia
la sensazione era ben diversa.
«Đipende da1 momenta. Poteva anche esse-
te 90 a 10, o vice versa, a seconda che preva-
1esse i11ato emotivo o quello raziona1e ...»,
- Quindi un mese fa, quando ci avevi detto
di essere frustrata, sentivi che can la Ferrari
queste opporrunita non c'erano piti.
«La Ferrariper me e ancora ... ancora un og-
getto sconosciuto, per certi aspetti. Mi da
impressioni sempre divetse. Ma di sicuro, a
breve termine, am' vera a vincere. 10 dara il
centodieci per centa, da qui alla fine della
stagione. Purtroppo oggi nessuno ricorda
come era la situazione quattro anni fa: enon
psrlo solo della F.1, ma anche del settore
produzione. Oggi ci sono mode1li come la
F50, la 355, la 456 cbe sono al massimo Ii-
vello. E nei Gran Premi la Ferrari si pua per-
mettere di ingaggiare il campione del mon-
do».
- Quella e anche una questione di soldi. ••.
«Sicuro, i soldi c'entreno: ma non sarebbero ,..

Ormai, per sapere dei programmi Ferrari, basta eon-
sultare ... I'avvocato Agnelli: e stato lui a dare a dare
in anteprima la noti za dell'ingaggio di Schumacher e
della partenza di Berger. Battute (ma non tanto) a par-
te, ecco una sintesi degli avvenimenti che hanno por-
tata i due piloti ferraristi alasciare il Cavallino, eon
una mossa malta dee isa per Alesi e una serie di ripen-
samenti per Berger.

al Gp Spagna si concretizzano le pos-
• ••• sibilita di portare via Schumacher al-

la Benetton. Eddie Jordan ha una battuta profetica:
«Piacerebbe a tutti, ma I'unica che pue permetterselo e
la Ferrari ...».

Jean Alesi vince il suo primo Gran
• • Prernio, in Canada; ma gia la Ferrari

ha in programma di sostituirlo per fare posto a Schu-
macher, e la Renault lo vuole in Benetton. Gerhard
Berger dichiara ad As di essere in grado di riconfer-
marsi quando vuole aMaranello: e solo questione di
soldi.

a Silverstone la Benetton, che ha gia prati-
• • camente preso Alesi, contatta anche Ber-

ger. Gerhard pero gioca al rialzo eon la Ferrari erivela
che la cifra per il contratto '96 e di «quindici o sedici
milioni di dollari».

alle sette del mattino, a Hockenheim,
• • Michael Schumacher si incontra in se-

greto can i responsabili Ferrari. Lo scambio eon Ale-
si, sotto la supervisione di Ecclestone, e ormai cosa
fatta. Berger cerca un abboccamento eon la Wil-
liams. '11 il mercoledi prima del Gp Ungheria,il" . il presidente Montezemolo annun-
cia in un'intervista a "la Stampa" che per Alesi in Fer-
rari non c'e piti posto. Frattanto, Frank Williams fa
girare Jacques Villeneuve suIla Fw 17. Subito dopo,
spiazzando Berger, prende la decisione di ingaggiare
il canadese. Cifra indicata: due milioni di sterline
(cinque miliardi di lire). A Budapest Damon Hill in-
contra Briatore nel tentativo di tenere alte le sue quo-
tazioni; ma anche lui e ormai riconfermato in Wil-
liams. Si pada di sei milioni e mezzo di sterline, ovve-
ro quindici miliardi: il tripio che nel '94. Circola la vo-
ce di una clausola che avrebbe impedito a Schuma-
cher, in ogni caso, di firmare per la Williams .."""1 la Ferrari uflicializza I'ingaggio di

• ••• • Schumacher, per due stagioni. Seguo-
no a ruota il comunicato Benetton per Alesi e quello
Williams per Hill e Villeneuve. Berger, intanto, si e
incontrato eon Norbert Haug della Mercedes per di-
scutere le possibilita McLaren.'11la McLaren annuncia che Alain Prostil" . tom era al volante di una F.l per aleu-
ni test eon la Mp4/10.

. il giomo dopo il Gp del Belgio, Berger

. ••• • vola a Enstone e incontra Flavio Bria-
tore. Poi raggiunge aMonza la Ferrari e la mette al
corrente dei suoi dubbi.ll suo pre-contratto, gia firma-
to, ha una clausola che gJi permette di rescindere dal-
l'accordo se il primo pilota guadagna piti di lui: chia-
ramente, una scappatoia sia per il pilota che per la
squadra.

quando ormai la proroga per una deci-
sione e scaduta, Gerhard manda in In-

ghilterra il suo avvocato per la firma del contratto
biennale eon Benetton.



...••bastati senza una garanzia di risultati. Anni
'11IIII ts la Ferrariprendeva sei, sette secondi dalla

Williams: oggi e piu vicina. Manca ancora
quel seeondo che il piu difficile da recupera-
re».
- Credi che Michael ce la fara a vincere da
subito eon la Rossa?
«Non posso dirlo can certezza. E veloce, in-
telligente. Non so come riuscirs a gestire i
rapporti interni, ma il potenziale c'e».
- E per il secondo pilota '96, la tua impres-
sione qual e?
«Mi risulta che Coulthard abbia solo un ac-
carda, non un eontratto, can la McLaren.
Larini? Non ssprei, penso che alla fine vo-
gliano qualcuno can esperienza di corse».
- Come fara la Ferrari arisolvere il caso
Lauda? Dopo che tu te ne sarai andato c'e
ancora motivo per lui di restare?
«Non ć un segreta che Niki e Jean Todt sia-
no tutt'sltro che amiconi. Ma Todt sta lavo-
rando eon tutte le torze, Montezemolo crede
malta in lui. Non so come gestira il proble-
ma di Lauda, ma se gli daranna tempo, le
cose potrebbeto cambiare in meglio».
- Torniamo alla Benetton. Da quanto tem-
po sapevi di Alesi?
«All'incirca, da dopo il Gp di Germania.
Conoscevo tutte le condizioni del suo eon-
tratto. E sano pronto a {ar squadra can lui,
senza problemi. Quelli che abbiamo avuto
dopo Monaco ormai sano stati risolti. Pua
darsi, come ha detto Brietore, cbe Pat Sym-
monds, l'ingegnere di Schumacher, vada
davvero a lavorare can lui; ma in questa mo-
menta non e importante detinire queste eo-
se: ha fiducia nello staff tecnico Benetton».
- Quando inizierai a provare eon la nuova
squadra?
«Non lo so di preciso, ma penso all 'inizio del
'96».
- Ormai tutte le mosse del mercato sono
controllate da Bernie Ecclestone. E successo
anche per la tua trattativa?
«Assolutamente no, ha trattata da solo, e pai
per la firma finale ha dato delega al mio av-
voceto».
- A un certo punto, la McLaren era sem-
brata I'alternativa piu probabile. Estato
Prost a chiuderti la porta?
«Can loro parJo da sempre. Non so cam 'e,
ma ogni vota che corro in un team mi resta-
no degli amici. E cosi anche per la Ferrari,
can Jean Todt. Onestamente, pero, se met-
tessimo giu su un pezzo di carta come stan-
no le cose, oggi non ci sarebbe una ragione
per preterire la McLaren alla Ferrari».
- La IndyCar ti interessava davvero, o era
solo uno scherzo?
«Ne ha parlata, eon i responsabili della Phi-
lip Morris. Ma non ha ricevuto proposte da-
gli Usa».
- Sui tuo contratto Benetton, pero, non si
parla di opzione. Dopo il '97 andrai davvero
a correre in America?
«Vero, can Benetton sano due stagioni sec-
che. E alla Jndy ci penso ancora. Ma nelle
eorse non si pua mai sapere ...», •

mefJo)

Precedente
di Badoer
eon la Rossa
i fra i papabili ad
offlancare Schumacher
alla Ferrari in chiave '96.
Cerl~perBadoersara
motto duro batfere suI filo
di lana i tanti pretendenti,
futtavia vole la pena
ricordare che il pilota di
Montebelluna aveva gia
preso le... misure con la
Rossa. Si era verlficafo o



inizio agosto sul/a pista di
landvoorl, in Olanda, dove
Luca aveva percorso al
volante di una Ferrari 412 T
dotata di motore 3500
alcuni giri a scopo
dimostrativo davanfi agli
ollre trentamila speffatori
che seguivano le varie fasi
del week-end dedicato al
Mallboro Masters. Un
preceaente, owiamente
non probante, ma che
potrebbe essere di buon
auspicio per un futuro in
105S0 del bravo Luca,
affualmente in forza atta
MinaIdi.

COULTHARD E LARINI OSSERVATI SPECIALI

Iprimi veri contatti risalgono
alla settimana precedente il

Gp d'Ungheria. Adesso che
Berger e uscito di scena, David
Coulthard e in pole position per
pilotare la seconda Ferrari l'an-
no prossimo. Una scelta che
pua far discutere, ma che e pie-
namente in linea can le diretti-
ve di Maranello. Alla Ferrari
chiedono un pilota che non
metta in ombra Schummy, ma
che possa vantare una certa po-
polarita e immagine. Soprattut-
to, David e, come Schumacher,
pilota di un team in diretta eon-

correnza eon la Rossa. Potreb-
be rivelare molti segreti della
concorrenza motorizzata Re-
nault, e piace a John Barnard. Il
problema piti grosso e il pre-
accordo eon la McLaren, che lo
aveva gia vincolato a fine '94 e
che poi perse il contenzioso eon
la Williams. Tim Wright del-
l'Img, il gruppo di management
internazionale che gestisce
molti sportivi fra cui Coulthard,
ha fatto sapere che lo scozzese
ha gia un contratto firmato. Ma
Ron Dennis non conferma, an-
zi tace eon la sua stessa squa-

A flanco, Larlnl
nel/a sua veste
dl festdr/ver
Ferrari. Nicola
ha olfenuto
11suo plu
brlllanfe
rlsultato
proprlo con
una ••rossa»:
112. posto
nelGpdl
San Marino '94.
$opra,
Coullhard

dra; ed e probabile che l'arrivo
di Prost abbia aperto una stra-
da. In piti, la Marlboro confida
molto nell'immagine del 24en-
ne di Twynholm. David e tito-
lare Williams da un anna e
mezzo, da quando cioe sostitui
Senna a Barcellona '94, dopo la
tragedia di Imola. Come tutti i
piloti di Didcot del dopo-
ManselI, ha quotazioni ragio-
nevoli (circa due miliardi e
mezzo) e la pena le per sbloccar-
lo da Ila McLaren non dovrebbe
essere un problema. Certo, i
suoi risultati di quest'anno sono
nettamente inferiori a quelli di
Hill: David ha al suo attivo solo
una pole in Argentina, in condi-
zioni meteo particolari, ed e at-
tualmente quarto nel mondiale
con cinque arrivi apodio su un-
dici gare, piti un 4. posto. L'an-
no scorso aveva tenuto spesso il
passo del suo caposquadra,
quest'anno e stato superiore so-
lo a Spa, sui bagnato, una eon-
dizione per lui ideale. Non c'e
stato bisogno, per fermarlo, di
ordini di scuderia come nel '94.
Ma almeno i suoi risultati sono
gia certificati, mentre per Barri-
chello, altro possibile obiettivo
ferrarista, bisognerebbe affidar-
si largamente alla teoria. Tant'e
che, come leggete aparte, Ru-
bens sta tenendo piti di un piede
in Jordan. La trattativa eon
Coulthard, tuttavia, tiene in
ombra Nicola Larini, attuale te-
ster della Rossa e gradito alla
«base» del Cavallino. Dal '92 a
oggi, Nicola ha corso quattro
Gp eon la Ferrari, finendo se-
condo l'anno scorso a Imola.
Le dichiarazioni di Agnelli (da
tenere in considerazione ...) sui
piloti italiani non sembrano la-
sciargli molto spazio, ma aMa-
raneIlo ha sicuramente appog-
gi. Resta il problema della pos-
sibile frattura eon I'Alfa Corse
di Giorgio Pianta, visto che La-
rini e pilota di punta Alfa nel-
l'Itc. •
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si preannuncia ricco
di motivi di interesse.

II mercato piloti
ha elettrizzato

la tifoseria, che ora
si aspetta una sfida

di alto live IIo agonistico
__ ALBERTO ANTONINI •

Eil banco di prava piu importante dell'anno.
E non solo per i motori: Monza, il suo Gp,
quest'anno hanno un sapore tutto particola-
re. Piu italiano che mai, perche da molto
tempo la Ferrari non faceva parlare di se co-

me fa ora. La banda dello striscione era gia al lavo-
ra la settimana scorsa, durante le prave della Rossa
e degli altri team di casa nostra, piu la Sauber. Ha
protesta to, a muso duro, contra la partenza di Ale-
si. Ha levato cori di incitamento ogni volta che
Jean usciva dai box e saltava da oltre il muretto. Ai
pochi irriducibili rimasti sulle tribune oltre l'orario
di chiusura delle prave, giovedi della settimana
scorsa, l'avvocato Agnelli ha scompigliato i capelli
col suo elicottero, prima di scompigliare le idee con
l'annuncio-bomba di Berger in viaggio verso altri
lidi.

LAVORI. Monza ha vissuto l'ormai consueta estate
travagliata. Si e ripresentata con un lifting che ha
fatto discutere piu di quelli di Liz Taylor, ma che
quest'anno riguarda piu il bordo pista che il traccia-
to. Le vie di fuga ai lati di Lesmo e del Curvone
sembrano aeroporti, l'asfalto a confranto sparisce,
la in fondo. Se i piloti usassera lo stesso metra dap-
pertutto, a Montecarlo dovrebbera buttare giu il pa- ~
lazzo del principe, altra che alberi. Intanto, cornun-



~ que, le richieste sono state esaudite.
Adesso c'e tutto il tempo, e la voglia, di
godersi lo show di Schumacher. L'anno
scorso, per la banda dello striscione, Mi-
chael era un avversario di meno, uno sco-
modo antagonista bloccato dalla squalifi-
ca per i fatti di Silverstone. Quest'anno e
gia uno di loro, un ferrarista sotto mentite
spoglie. Per lui, che e un po' meno duro di
quello che sembra, sara un confronto dif-
ficile eon la popolarita di Alesi. Ma i eon-
tratti ferraristi aiutano le simpatie: chie-
dere, per conferma, ad Alain Prost, pas-
sato nel giro di dodici mesi dalle sassate
agli osanna, quando nell'89 vinse al-
I'Autodromo eon l'assegno di Maranello
gia in tasca. E eon sette secondi di van-
taggio su Berger, che era ancora in rosso,
ma si apprestava a fare la strada inversa:
da Maranello a W oking. Ancora una
staffetta, dunque. Schumacher-Alesi (o
Schumacher-Berger, se preferite, ma la
verita storica e un'altra) a confronto diret-
to. Ma anche, eon tutta probabilita, l'ulti-
ma occasione per il pilota piu amato dagli
italia ni di vincere, eon la piu italia na del-
le macchine, il piu italiano dei Gran Pre-
mi. L'anno prossimo, eon Jean in az zur-
ro, il termometro della passione sara gia
inevitabilmente sceso di qualche grado.
Lo sa la Ferrari e lo sa il suo pilota. En-
trambi si sono preparati, sfruttando il
vantaggio di poter provare su una pista
nega ta ai team inglesi. Non e un vantag-
gio enorme, dice Berger, secondo il quale
la pista e troppo facile perche anche gli al-
tri non imparino sub ito quel che c'i: da
imparare. Ma yale la pena di provarci a
fondo. Un successo, di classifica o alme-
no d'immagine, sarebbe il moda migliore
per seppellire incomprensioni e lamente-
le; per dimostrare che un pilota di Mara-
nello rimane tale, in tutto e per tutto, fin-
chć il contratto lo prevede.

COLORI. Ogni Gp ha i suoi sapori e i suoi
colori. Quello di Monza, da sempre, e il
rosso. La Benetton, gia un po' me no tede-
sea (eon Schummy perdera anche lo spon-
sor Bitburger), un po' piu indiana grazie
al futuro finanziatore, re dell'industria
farmaceutica orientale, ad esso ha un mo-
tivo in piu per definirsi italiana: l'aver pre-
so i piloti della Ferrari (gli ingegneri no,
quelli continua a cercarli in Inghilterra,
eon tanto di annunci sui giornali). Biso-
gnera vedere se riuscira a convincerli,
quelli dello striscione, che magari preferi-
ranno tifare Minardi e Forti, coltivare so-
gni proibiti per Larini e Badoer nel merca-
to piloti. E aspettare, la davanti, un altro
miracolo, un'altra pole position nella bat-
taglia del sabato. Per continuare a sogna-
re. •

EXPRf5S-COlOMBO

Sopro, AJe.1 volo fuorl pista
o Le.mo, $OlIevando
uno nuvolo dl ghlolno
duronfe I te.,
dello SCOI$tl •• "'mono
o Monzo. A Nonco, do
slnlslra, I piloti Impegnall
nel te., dl preparazlone
01 Gp d'lIallo me"'"
percorrono, nell'ordlne:
/I CUfVOne, lo Secondo
dl Lesmo e lo varlonfe
dello IIogglo

GRANDE IL LAVORO IN PREPARAZIONE DEL GRAN PREMIO

Appendici alari tipo Indy
per I'aerodinamica Ferrari
MONZA - Quattro le
squadre al lavoro a Mon-
za, da martedi a venerdi
della settimana scorsa:
Ferrari, Minardi-Scuderia,
Sauber e Forti Corse. La
Rossa ha portato due vet-
ture, una per Alesi, l'altra
divisa fra Berger (per i pri-
mi due giorni) e Larini. E
stato provato, eon la simu-
lazione di un Gran Pre-
mio, il motore 044/3 gia
visto nelle qualifiche del
Gp Belgio. Per il momenta
non e ancora deciso se sara

usato in gara. I guai accu-
sati da Jean sono definiti
«problemi di gioventu», la
simulazione di venerdi e
stata interrotta piu volte,
ma solo per problemi eon-
tingenti come la pista spor-
ca e i freni. Quest'ultimo
particolare e molto solleci-
tata a Monza e sulla vettu-
ra di Larini sono state ef-
fettuate diverse prove sul-
l'impianto frenante. Un al-
tro parametro di rilievo e
l'usura delle gomme, per-
che il manto stradale rifat-

to, pur essendo levigato, e
molto abrasivo. Diverse le
uscite di pista, eon Larini
che per un problema di pe-
daliera ha fatto un «dritto»
giovedi rompendo un
push-rod. Sulle 412 T2 si
sono viste le appendici «ti-
po Indy» al posteriore e i
doppi deflettori laterali; la
configurazione aerodina-
mica deliberata sembra es-
sere un compromesso che
sacrifica un po' di velocita
di punta in favore della de-
portanza. La stessa dire-



PROMOSSA DA ALESI E FRENTZEN LA NUOVA PISTA

zione l'ha presa la Minardi
eon Badoer, che si e alrer-
nato a Lamy alla guida
dell'unica M 195 presente,
senza novita di rilievo.
Problemi per la Sauber:
đopo che Frentzen ha rotto
il motore giovedi sera, la
squadra ha fatto le valigie
rinunciando a far girare
Boullion, redu ce dai test di
Silverstone eon la Wil-
liams. SuIla C 14 e stato
provato un diverso diffuso-
re. Al gran completo la
Forti, eon ben tre monopo-
sto per Moreno eDiniz.
Una sola, pero, era equi-
paggiata eon il cambio se-
miautomatico, che sara la
grande novi ta della squa-
dra per il prossimo Gran
Prernio d'Italia. •

MONZA - Un applauso
alla sicurezza e al lavoro

svolto; nessuna riserva sui trac-
ciato, ma poche sorprese. Il giu-
dizio dei piloti suIla rinnovata
pista di Monza - che in verita
non presentava modifiche so-
stanziali al tracciato - e tutto
qui. «Quelle che hanno fatto gJi
organizzatori di Monza, per le
vie di fuga, ć davvero impres-
sionante - sintetizza Gerhard
Berger - ma per quanto mi ri-
guarda il tracciato e sostanzial-
mente lo stesso». Jean Alesi, in-
vece, che ha provato per tutti e
quattro i giomi del test Ferrari,
ha ravvisato qualche differen-
za: «Quando enivi alla seconda

variante, quella della Roggia,
devi stare attento. I riferimenti
per noi sono ancora queJJi del-
J'anno scotso, cosi va a finire
che ti trovi a frenare quendo sei
gia dentro la cbicene. In questo
punto abbiamo ravvisato anche
un problema eon i cordoJi: era-
no troppo bassi ne e stete chie-
sta la sostituzione (il lavoro e
stato fatto sabato, ndr); eltri-
menti i piloti avrebbero Iinito
per tagJiare la chicane portando
terra in pista. Nei primi giomi,
J'asfalto era davvero spotco, per
cui e ditticile dire di quanto i
tempi possano migliorare. Co-
munque la mia impressione ini-
ziale e che per noi ci fosse enco-

fotografi. COlOMBO

ra un margine di miglioramen-
to alla Ascari, dove si pua Jima-
re qualche decimo. L 'erretre-
mento delle due curve di Le-
smo, invece, non comporta nes-
suna differenza. Se non mi
avessero detto che in quel punto
il tracciato era cambiato, non
me ne sarei neanche accorto.
La seconda curva ha ancora il
profilo dato f'anno scorso, e la
affrontiamo in terza marcia. La
Curva Grande ha un raggio leg-
germente ridotto, ma anche se
la percorrenza e minore non
credo che si andra pili veloci».
Heinz-Harald Frentzen, che ha
girato per due giomi sui traccia-
to monzese, apprezza le modi-
fiche apportate in nome della
sicurezza: «La pista e sensibil-
mente migliorata, I'estelto e pili
Jiscio e ci sono ampie vie di tu-
ga aLesmo e alla Curva Gran-
de. In quest'ultime il carico non
e estremo come, per esempio, al
Temburello, per cui non do-
vrebbe esservi il riscbio di rottu-
re meccaniche. Si pua sempre
migliorare, per esempio con
una barriera di schiuma protet-
tiva nel punto in cui f'anno
scorso e uscito Berger». Ma per-
che a Monza hanno dovuto la-
vorare tanto e a Spa, per esem-
pio, i piloti non hanno detto
nulla (a parte Irvine) dell'Eau
Rouge, che ha spazio di fuga
solo asinistra? «Be' - dice
Heinz-Harald - in etietti in ce-
so di rottura meccanica, per
esempio dello stetzo, si va dritti
contro il pubbJico. Credo che
sia capitato con le vetture Turi-
smo. Ma J'angolo di curva non
e tento acuto come al Tsmbu-
rello...», Un'ultima annotazio-
ne riguarda le velocita massi-
me: intomo ai 320 krnh per la
Sauber alla staccata della prima
Variante, almeno dieci in pili
per la Ferrari in configurazione
standard. Ma Larini, provando
un'aerodinarnica molto «scari-
ca», ha toccato addirittura i
341: appena due in meno del
valore fatto segnare da Alesi
I'anno scorso in prova, eon il
motore 3500 cc. (a.a)

i'#'4i

Eeeo i tempi ottenuti suIla rinnovata
pista di Monza la seorsa settimana

dai vari team italiani e della Sauber,
gli uniei autorizzati da Ile regole vigenti

a provare sui eireuito brianzolo prima
del Gp d'ltalia. I eronometriei fatti

registrare venerdl 1 settembre da Dlniz
e Moreno, sono stati ottenuti eon una

monoposto dotata di cambio
servoassistito i eui eomandi al volante,

nella foto, sono mostrati
dal piu giovane dei due piloti

brasiliani del team Fortl,

A1esi (Ferrari412 T2)
Larini (Ferrari412 T2)

Martedi 29 Mercoledi 30 Giovedi 31 Venerdi 1

1'26'40 (77) 1'26"18 (75)
Berger (Ferrari412 T2)

1'30'54 (17) 1'27'26 (33) 1'25'90 (58) 1'25"79 (60)

1'29'75 (27) 1'26"95 (62)
Frenlzen (Sauber C14) 1'30'10 (58) 1'27"47 (51)
Badoer (Minardi M195) 1'30"84 (20)

Moreno (Forti Fg01) 1'35'10 (15) 1'33"26 (46) 1'40'29 (7)
Lamy (Minardi M195) 1'31"84 (40)

Diniz (Forti Fg01) 1'34'60 (14) 1'33"80 (17) 1'36'00 (15)



REJNTZlENl

MONZA - Non e abi-
tuato a sentirsi chiede-
re certe cose. In due

stagioni di F.l, anzi, fin dal
primo test esattamente due an-
ni fa, Heinz-Harald Frentzen
era sempre stato un uomo Sau-
ber. Con la Mercedes prima,
con la Ford poi. Nelle ultime
settimane, e cambiato tutto: il
nome del tedesco, une dei po-
ehi veri talenti del Circus di
oggi, e stato messo in relazio-
ne eon tutti i top team. Prima
del blitz di Berger, era une dei
tre-quattro piloti nella rosa Benetton. Con la
McLaren (e eon la Ferrari) la trattativa non e mai
andata in profondita. Monza, per lui, e una prova
importante per mettersi in luce. Ma nelta realta, le
ipotesi piu probabili sono due: restare dov'e, o an-
darsene alla Jordan al posto di Rubens Barrichello.
«lo la mia decisione l'ho gia prese, ma e solo una
scelta personele» ha dichiarato Frentzen a Monza
la settimana scorsa, al termine delte proveo Ma ha
anche ammesso di non aver ancora informato la

$opra, AJdo Costa ehe ha lase/ato la Mlnardl
per passare alla Ferrari dove perO non sl
oceupero dl F. f, ma del programma Gt. In
alto, Heinz Harald Frenaen

Sauber di questa scelta, come
invece era stato concordato.
La squadra ha fatto di tutto per
convincerlo arestare, e al-
meno fino amartedi scorso
sembrava esserci riuscita.
Sembra che la Ford l'abbia co-
perto d'oro, pur di non farsi
scappare 1'unico pilota di valo-
re rimastole. Pochi giomi fa
girava la voce che fosse stato
lui a dire di no a Flavio Briato-
re. Lui la liquida cosi: «Pua
darsi che avessi gia deciso
quello che volevo [are,ma che

poi non abbia potuto». Ogni riferimento e pura-
mente casuale, ma a titolo di cronaca, la prima co-
sa su cui si e informato Heinz-Harald a Monza e
stata la firma di Berger ... Contemporaneamente
Barrichello, la cui sorte e legata a doppio filo a quel-
la di Frentzen, ha fatto marcia indietro con la Jor-
dan, chiedendo di restare. In Inghilterra, in questo
momento, David Coulthard viene dato in pole po-
sition nella corsa al secondo volante Ferrari. Una
situazione che induce alta prudenza. (a.a.)

A SI/verstone ha
faItO II suo debutto
sulla Williams Fw
f7 AJaln Menu,
$Opra, ehe per
/I team dl patron
Frank glo dlspula /I
camplonato turismo
Ingle •• eon una
Ilenault Laguna.
II mlgllor tempo
In qu.sta •• ss/onedl,.., • .tato In
ognl CO$O ftblllto
da 1Jou/llonehe
conllnua a dMdersl
Ira la $Duber, ehe
ha lavorato a
Monza eon /I solo
Frenizen, e la
Williams

LAVORERA AL PROGRAMMA SPORTIVO DELLE GRAN TURISMO

Costa lascia la Minardi
per passare alla Ferrari
Dopo quasi otto anni di
collaborazione, il tecni-
co Aldo Costa ha la-
sciato la Minardi per
approdare alla Ferrari,
dove presumibilmente
seguira lo sviluppo dei
programrni Gt a cui la
Casa di Maranello
guarda eon grande inte-
resse. Per il 34enne in-
gegnere la partenza dal
team faentino trae ra-
gione dall'opportunita
di avvicinarsi alla nati-
va Parma per una preci-
sa scelta di vita. Tant'e
che la decisione di porre

fine al suo rapporto eon
la squadra e stata presa
di comune accordo eon
lo stesso Giancarlo Mi-
nardi e dopo aver valu-
tato anche I'opportuni-
ta di passare all' Alfa
per seguire il Dtm. Per
Costa l'ingresso in Fer-
rari rappresenta un'otti-
ma opportunita per al-
largare ancor piu il suo
gia vas to patrimonio
d'esperienze. Oltretutto
per il progettista emilia-
no si tratta di un ritomo
alle origini. Proprio al-
I'ufficio Calcoli della

Casa di Maranelto lo
stesso Costa preparo in-
fatti la tesi di laurea in
ingegneria meccanica
sui tema «Le sospensio-
ni della Ferrari 126
C2». Un primo approc-
cio che si e poi rivelato
fondamentale per la sua
formazione professio-
nale. Infine va sottoli-
neato che, dall'88 ad
oggi, le monoposto Mi-
nardi progettate da Al-
do Costa hanno ottenu-
to complessivamente
26 punti nel Campiona-
to Mondiale di F .1. •



RITIRATO L'APPELLO DI SPA PER SCHUMACHER

Benetton pacifista
PARIGI - La Benetton ha dee iso di ritirare I'appello presentato a Spa in
seguito alla sospensione (sotto condizionale per quattro gare) di un Gp in-
flitta a Schumacher per alcune sue manovre utili a contenere gli assalti di
Damon Hill. Perche questa rinuncia all'appello? Il comunicato della Be-
netton si limita a sottolineare che la squadra intende concentrare i suoi
sforzi all 'ottenimento dei titoli Mondiali Piloti e Costruttori. La formula e
diplomatica al punto da far sospettare che il dietrofront Benetton nascon-
desse strane pressioni. Alla vigilia del comunicato, del resto, Flavio Bria-
tore e stato visto a Parigi, nei pressi di Piazza della Concordia, dove ha se-
de la Fia. Di certo in passato, raramente il Tribunale d'Appello aveva
cambiato una decisione presa dal collegio dei commissari sportivi, anzi,
spesso ricorrervi era risultato un'arma a doppio taglio, che aveva fatto
seattare sanzioni ancor piu gravi per l'appellante. Ne sa qualcosa Irvine,
che appellandosi al Gp di sospensione inflittogli per l'incidente di cui era
stato protagonista al Gp del Brasile '94, si vede aumentata la pena a tre
Gp. Il rischio era, questa volta, che la sospensione di un Gp perdesse il suo
carattere «condizionale» per divenire effettiva. Senza dimenticare che una
simile soluzione avrebbe potuto sortire l'effetto collaterale di rilanciare
I'interesse della competizione proprio alla vigilia delle ultime trasferte.
Arrivare al Gp d' Australia eon due piloti ancora in lizza per il titolo, come
accadde lo scorso anno, e il sogno dei gestori della F.I, in primis Ecclesto-
~. .

IOSPITA

ESORDIO AMARO CON HILL

Va subito ko
la nuova Fw17
In preparazione del

Gp d'Italia, gran la-
voro dei team inglesi a
Silverstone. Anche se
la curiosita generale si
e concentrata su Prost,
altri motivi di interesse
hanno reso frizzanti
queste proveo Per la
Williams, infatti, e sce-
so in pista Alain Menu.
Il pilota svizzero che
gareggia eon una delle
due Laguna gestite, per
I'appunto, della Wil-
liams nel Turismo in-
glese. Menu e rimasto
lontano di oltre due se-
condi e mezzo dal mi-
glior cronometrico di
questi test, ottenuto da
Boullion, a sua volta su
una Fw17, ma non e

dispiaciuto ai tecnici.
Meno brillante il de-
butto in pista della
Fw 17 eon il nuovo re-
trotreno messo a punto
dal gruppo tecnico
coordinato da Patrick
Head. Un problema,
presumibilmente alla
trasmissione, ha infatti
mandato immediata-
mente kap pao Hill che
era incarieato di collau-
dare la validita delle
nuove soluzioni adot-
tate. Da segnalare che
la Jordan ha fatto alle-
nare a fondo i suoi
meccanici alle opera-
zioni di rifornimento,
onde scongiurare im-
previsti terribili come
quello di Spa. •

NOVE IN PISTA
VETTURA TEMPO
(WilliamsFw17) 1'28'03
(McLarenMp4/10) 1'28'44
(Jordan195) 1'29'28
(WilliamsFw17) 1'30'62
(Tyrrell023) 1'30'88
(McLarenMp4/1O) 1'31'02

yrrell023 1'31'42
(FootworkFa16) 1'33'45

DamonHill (WilliamsFw17) 1'35'33
N.B. Hill ha stabilito il proprio tempo eon la vet-
tura dotata della trasmissioneeon il nuovo dif-
ferenziole Cvd, che pero ha accusato subito
dei problemi

L 66° G.P. O'ITALIA
La Globe Comm" ications, azienda leader nei seruizi di assistenza di appareccbiature per telecomunicazioni,

vi in vita presso la propria area di ospitalita nel Villaggio a fianco del Paddock dove potrete usujruire di un ••••••••
SEllVIZlO GRA1tJITO DI CONTROUO DEL VOSTRO TELEFONO CEUULARE!

C~ e le ragazze GLOBE cbe Vi attendono
er consegnarvi un SIMPATICO OMAGGIO !

III collaborazione COII:



IN 26 AL VIA
Nel 1994 e andata cosi

(I,. parentesl I. media)

~
J"'AI"I

(Ferr.n 412 TI B)
1'23"144 (249,034)

r1I_\-n4 Slrhrd IIIr,er
(Ferr.n 4I2 TI B)
1'23"978 (248,637)

o•••• Hill
(WlliamsFwl6 B)
1'24"151 (248,105)

~
IIlk.H.kkl •••
(Melaren Mp4f9)
!'Z5"5ZI (244,131)

Aid,•• DaCIU,I.
(SauberC13)
1'25"540 (244,096).r~

15[ddl, Inlll
(Jordan 194)
1'25"568 (244,016)

6 JOlV",I.pp ••
(BenelIonB194)
1'25"618 (243,874)-=~.-J.-,-GI H.IIl-Hmld !"'Im., __ •••• (SauberCI3)

1'25"821 (243,845)

-, 11AI•••• nd" Z••• ,dl
'- (Lolus109)

1'25"133 (243,547)

~8 _.rIl.lndl,
(MeLa,enMp4f9)
1'25"933 (242,980)

Uky,hIJ'jl.'
(Tyrrell022)
1'25"189 (243,104)

14 R.~••• "rric~.II.
(Jordan 194)
1'25-146 (242,943)

~
10Gluni M,r1Ild.1II

(Foo!workF.15) '---' 23 Plerl.111lI.rti.1
1'28-00Z (242 785) -=. (Mlna,dlM 194)

, 1'26"056 (242,633)
~

C~lsti•• !itti,.ldl
IFoolw"", F.15)
1'21"331 (241,843)

5 JJ. L.~I.
(BenetIonBI94)
1'2&"384(241.71I)

4 Mlchl. AI~".I.
(MlrWdlM 194)
!'Z6"m (240,464)

19,•••1~Dol... ErikC••••
ILarrousseLh94) ~<~~,u
1'21"846 (231,689) (L.rrousse Lh 94)

1'21"894 (237,559)

Jlu-IIfC Go••••
(Simlek594I)
1'21"353 (236,325) I'Z8"619 (235,615)

~ OUAUFlCAlIBertrandGachol(Paal~ Pr{Jl)rJl"381 paul Bemoooo
(Paal~ Pr{JI)1'32"035

COSI AL TRAGUAROO
PUTA

1. O•••• Hin
~ Gerill,d h,ge,
3. lik. Hlkklm
4. Ruba•• h"leh.lI.
S. IItrtl. I,..dl.
6 DavideOln~trd
7.itl. l"uH
8 itl~e•••••
9. J.J,l.1Itt

10. 011.1" , •• 1.

VtTIl!AA GII1I mm MeDIA OIS lI1!IJ
Wibns F'" 6 B s3 I 18'02"154 236.322
For,," 412 TI S s3 I 180r684 236.014 4"930
MtlAronMp419 s3 1.18'28"394 235.036 25"640
Joe"," 194 s3 118'53"368 233.194 SO"634
Mclar1n Mp4I9 s3 1.19'28"329 232.081 1'25"575
WiliamsFW16e 52 116'36"369 236.221 1 goro
UgoorJs39B 52 118'06"491 231.679 I gro
lMlousse lh 94 52 118'23"828 230.825 I gro
8en.tlcn BI94 52 119'00"339 m.1M7 1 gro
UgoorJ.39S SI 1I8'3J"3~ 22sm 2g1r1

I RITIRATI
PlOT.
AIt•• lOd" h.ri
GlmIMor\W.1II
.los V.m.,,..
Job •• , Horb.rt
JII. Altsl
Y••• lc~ Otlm••
J••••MI, •••••••
AId,•• D. C••• rls
Halll-Hmli Frem ••
NIcbal. A~."to
PIt,I,"llIri.1
MII~ IIt.dall
[d'" !Mol
e~rlstl •• Fittl,.ldl
Ubi-I KIII,. ••
a ••••• lre~bll

II~iJl6'1"1
SULSIROIN PROVA
~ imb.ltulo (1991)
Ayrtan Seua
(MtLaren Mp4/6)
In 1'21""4
ala media di
257.415 kmh
SULGIROIN GARA
~ imbaltulo (1993)
D.m" Hill
(Wiliam. Fwl5C)
45. giro in
1'23"575
alla media di
249.835 kmh
SULLADISTAIIZA
~ imbatMO (1993)
D•••• Hill
(Wiliam. FwlSC)
s3 gin pari
a km 307.400
in 1.17'07"509
aMa media di
239.144 kmh

N,I. Mclrcuito t state
mo(hficato nspetto alle
passate stagiort

VHT1JfIA G CAIJSA
l.otus 109 O PnoIlmot<o
Foolwori<F,'S 0_.
i!lntltcn SI94 O Pneumll<O
Lotus 109 13 AIIer~or.
Ferrari412 TI B 14 Tra,mlssione
tM,ouss. lh90 18 TostlCOda
Siml.k 5941 20 CtmbIO
Sauberen 20 tAOI•••
SauberC13 22 tAolora
MIOII<IM 194 28 cor!lboo
Milortl M 194 30 Usdll dl pis13
Tyrrel 022 39 Uscitl ti pisll
Jordan 194 4I Motora
Foolwor~F,I5 43 tAotoe.
TyrroII022 45 Uscitl dl pisll
Siml. 5941 46 Pneu•••I<o

I GIRl PIU' VELOCI
Pll.OTA(VEIT1JAA) Gt
IlIA(WIliam. FW16B) 24
Altsl ("",razI 4I2 TI B) 8
--. (Ferrari 412 TI B) T7
Cl.nba" (WilliamsFwI6 B) 23
" ••• (Ugio' Js39B) 47
IItn •• 1I(Tyr,tII 022) 36
latrt_ (Tyrrol 022) 31
Mab Ion (Mcllrorl Mp4Ii) 46"m•• II. (Jordln 194) 21
I" •• ,. (lIg1er4539S) 9
From •• (Saubo, CI3) 18
llllo (8eMtlon SI94) 13
FItt1,.llII (Foolwork FalS) 27
It •• dll (MelaIen Mp419) 49
I"' •• (Jordln 184) 19
lo e.llm (SIl>berC13) 20
__ I (MlnanliM 194) 19
Ca.u (tMrouss. lh 84) 24.".tI (lotu. 109) 9
Ali."I. I~~nardiM 194) 12''''u (LarroUS$tlh94) 10
lrebbtll (SI'I1I'" 5941) 12
"'H'ISonlol\ 5941) T7

TEMPO WEDtA
1'25"930 242988
126"279 242 006
1'26"541 241273
1'26-607 241089
1'26"830 241025
1'26"663 240933
1'26"102 240825
1'2r432 238814
1'21"449 23\1768
1'21"468 238 681
1'27"188 237851
1'28"072 237079
1'28"133 236915
1'28"185 236 ns
1'28-S12 238 434
1'28"411 236 T70
I'28"m 236004
1'2B"571 235 743
1'28"871 234,947
1'28"956 234.723
1'29"485 233.335
1'30"036 231.907
1'30"479 230 772

POSIZ !

14
I.

16.
20.
e.
s.

15.
lO.
7.

10.
1.
S.

10.

pionato. Vince Goux al volante
di una Ballot. • 1950: la prima
edizione titolata vede il trionfo di
«Nlno» Farina su Alfa Romeo,
lanciato verso il primo tito lo
mondiale nella stona della F. 1.
• 19581 la Vanwall si aggiudi-
ca per la seeonda volta eonsecu-
tiva il Gp d'ltaha, eon Brooks che
succede a Moss .• 19611gior-
nata tragica per rautornoont-
smo, con la morte del tedesco

Wolfgang Von Trips. A seguito
deli'incidente, originatp da una
collisione con la Lotus di Clark,
travano la morte anche 13 spet-
tatori • 1967: si celebra la
grande rivincita di John Surtees,
reduce dal clamoroso divorzio
deli'anno prima dalla Ferrari. II
campione 'inglese porta al sue-
cesso la Honda. • 1970. tri-
stezza e gioia si alternano: in
prava trava la morte Rindt, che

• 19Z1. si disputa la prima edi-
zione del Gp d'ltalia sui tracciato
di Brescia. Siamo ancora lontani
dalla nascita della F.1 iridata: la
gara e un evento indipendente
svincoiato da qualsivoglia cam-

GL.ORAR.

Prove "Hrel
venerdi 8 e sabato 9 settembre
dalJe ore 9,30 aIJe 1O,15
e dalJe ore 10,30 alle 11,15
Ou.lltIc •• 'on"
venerdi 8 e sabato 9 setternore
dalle ore 13,00 alJe 14,00
W.,...·Upl
domenica 1 O settembre
dalJe ore 10,30 aIJe 11,00
G.r••
domenica 1 O settembre
dalJe ore 15,00

LA D.STANZA
Lun••••••• clrcu••••
5,770 km

Lun Gp
53 giri (effettMJ pari a 305,81 km

LAGARA.NTV

venerdi 8 e sabato 9 settembre
dalJe ore 12,55

domenica 1O settembre
dalJe ore 14,30

sara comunque campione del
Mondo postumo, mentre la gara
e vin ta dal «rookie» Gay Regaz-
zoni al volante della Ferrari.
• 1975: trionfo per la Ferrari:
Regazzoni vince la eorsa e Lau-
da si taurea matematicamente
campione del Mondo.
• 1976. Ronnie Peterson si
aggiudica per la terza voltala ga-
ra di cui e... maestro, stavolta al
volante di una modesta March



use e ar na omeo
1951 erto scar erran
1952 A'berto ASear. Ferran
1953 Juan-Manue' Fanglo Maserati
1954 Juan-Manue' Fanglo Mercedes

1956 Stlrllng Moss Maserati
1957 Stlr"n" Moss Vanwall

1961 Phil Hill Ferran
1962 Graham Hill Brm
1963 Jim Clark Lotus-C/Jmax
1964 o n urtees erran
1965 Jack'e Stewart Brm
1966 Lodovico Scart'oui Ferran
1967 John Surtees Ronda
1968 Denis Hu'me McLaren-Ford
1969 Jackle Stewart Matra-Ford
1970 Clay Regazzonl Ferran

1972 Emerson FItt'paldi Lotus-Ford
1973 Ronnle Peterson Lotus-Ford
1974 Ronnle Peterson Lotus-Ford
1975 Clay Re!f:zzon' Ferran
1976 Ronnieeterson March-Ford
1977 Mario Andreui Lotus-Ford
1978 Nlkl [juda Brabham-Alfa Romeo
1979 ody c ec er erran

1982 Rene Arnoux Renault
1983 Nelson Piquet Brabham-Bmw

1985 Alain Prost McLaren-Tag-Porsche

1987 Nelson Plquet \XAllrams-Ronda

1990 Ayrton Senna McLaren-Ronda
';'1"<9"<97-1---'NnlgelManselI \XAllrams-Renault

1994 Damon Hill \XAllrams-Renault

l80kmh
quarta

306kmh
seala

GIi ingegneri della Tyrrell hanno slmulato II Gp Belgio al
computer. Nel varl punti del circuIto sono Indicati alcuni
dati: la velocita raggiunglblle, la marela da usare e I'aeeele-
razlone trasversale espressa in ••G••,dove G indlea I'aeeele-
razione dl gravita, ossia la 'orza eon la quale la gravita
sp inge un eorpo e il cui valore eorrlsponde, eonvenzional-
mente a 45gradi di latItudine, a 9,.' m/see·J.

r ggio dl fI-
a Ferrari si aggli.dl-

a corsa e il titolo Mondiale
dl F. I con II sudafrlcano Jody
Scheckter. Dletro II successo
del Zgenne pilota natJvo dl
East London aleggla I' ••ange·
lo protettoreu Gllles Villeneu-
ve, suo compagno dl squadra,
che per tutta la gara lo segue
dlsclpllnatamente fino al
trlonfale arrivo in parata. II
gran glorno della Ferrari
coineide eon la resa ••• inc on-
dizlonata dei diretti avversarl:
LaHite mette kappao IImotore
Cosworth della sua Ligier con
un fuorigirl, mentre Jones El
rallentato da problemi alla
centralIna elettronlca. Anche
le due temibIlI Renault turbo,
dopo una sfurlata Inizlale,
rlentrano nei ranghi. Vlsta
dall'alto, nmmensa macchia
rossa del tlfosi Ferrari sembra
quasl voler sommergere i due
erol del Cavallino. Schecke-
ter, camplone del Mondo, e
Villeneuve, campione della
folla •••

.1984: ancora una vittoria' ootato dalla Honda.• 1988:
per Lauda, lanciato verso il sue clamorosa doppietta deIle Ferra-
terzo tito lo iridato al volante del- ri di Berger e Alboreto, grazie al-
la McLaren-Tag-Porsche. • rmopinato ritiro delleader Ayr-
1987: stessa musica per Pi- ton Senna,messofuori corsaalla
quet, che al volante della Wil- prima variante dal doppiato
liams-Honda stravince facendo Jean-Louis Schlesser.• 1994:
un grande passo in avanti verso Damon Hill su Williams-Renault
il SIJO terzo Mondiale. Polemiche si aggiudica per la seconda volta
a non finire per la cattiva presta- consecutiva il Gp d'ltalia, appro-
zione di Mansell, che secondo fittando del/'assenzadeIlo squa-
malti e stato letteralmente ... sa- lificato Michael Schumacher...



GUIDAAMONZA

BENETTON
/:'::01:;:= ~ Michael ~ Johnny_.,-,--- ~ Schumacher (5 Herbert

ARROVVS
lo] Massimiliano ~®Taki
~ Papis ~~ Inoue

MINARDI
~01Pedro
[5@ Lamy

~~ Luca(5~ Badoer

TYRRELL
17J-rreI110J Ukyo

@ Katayama'
~ Mika
~ Salo

JORDAN

LIGIER
~Ir:!Martin ~~ Oli~er
[5eJ Bnmdle [5~ Pams



WILLIAIVIS IVI~LAREN
lo) Mika
® Hakkinen

PACIFIC FOR TI
~~ Roberto[5[5 Moreno

FERRARI SAUBER



CASCHI D'IDFORMULA

UNO
GUIDAAMONZA

MARTIN BRUNDLE

MICHAEL SCHUMACHER

MARK BLUNDELL

BIEFFE

GIOVANNI LAVAGGI

JOHNNY HERBERT

N\'KA MobllO

MIKA HAKKINEN

ANDREA MONTERMINI

OLIVIER PANIS

UKYO KATAYAMA

ARAI

MASSIMILlANO PAPIS

PEDRO DINIZ

SHOEI

JEAN ALESI



MIKA SALO

TAKIINOUE

DAMON HILL

RUBENS BARRICHELLO

DAVID COULTHARD

ARAI

EDDIE IRVINE

ROBERTO MORENO

GERHARD BERGER

PEDRO LAMY

CRISTOPHE BOULLlON

R

LUCA BADOER

HEINZ HARALD FRENTZEN



Destinazione: rettilineo centrale, prima e seconda variante, curve di Lesmo.
Percorso: Autostrada A4 fino a Cinisello Balsamo-Sesto S. Giovanni-Milano
- viale Zara - asinistra per Erba, Lecco, Autodromo Camping - viale Brianza

per 200 metri poi a destra e seguire l'itin:r:an:·o~AR:A=N;CI;O~.•••••••••• ::Destinazione: variante Ascari, rettilineo opposto alla
curvetta sud erelative tribune.
Percorso: autostrada A4 fino a Agra ~~~~
te poi itinerario VIOLA.

PROVEN/ENlA:
.OLOSNA

FORMULA
UNO
GUIDAAMONZA

Ecco come
si arriva
al circuito

• OCCHIO Al COLORE _
PERraggiungere I'autodromo, proponiamo una serie di percorsi alternativi
che dovrebbero, speriamo, alleviare i disagi e i problemi che, inevitabilmen-
te, si incontrano nei giorni di un Gran Premio. Cercate il vostro colore,
in base al vostro obiettivo e alla vostra provenienza, e buon divertimento.

PROVEN/ENlA: M/LANO
Destinazione: rettilineo centrale, prima e seconda variante, curve di Lesmo.
Percorso: viale Fulvio Testi - viale lara - fino a1l'intersezione con
I'autostrada A4 poi itinerario VERDE.
Destinazione: variante Ascari, rettilineo opposto alla curvetta sud erelative
tribune.
Percorso: viale Fulvio Testi - viale lara - Autostrada A4 fino a Agrate
e poi itinerario BlU.
Oppure: tangenziale Est fino a Brugherio pOi itinerario ARANCID.

PROVEN/ENlA: TOR/NO

Destinazione: rettilineo centrale, prima variante
interna, seconda variante, Lesmo interna, variante
Ascari, rettilineo opposto e curva sud.
Percorso: Autostrada A 1-tangenziale Est fino a Brugherio poi
itinerario ARANCID.
Oestinazione: Prima variante esterna e altre postazioni.
Percorso: Autostrada A1-tangenziale Est fino a Brugherio poi itinerario
AZZURRo.

PROVEN/ENZA: OENOVA
Destinazione: tutte le postazioni.
Percorso: Tangenziale ovest fino ad intersezione con Autostrada A4, -
uscita con Cinisello Balsamo-Sesto San Giovanni-Milano - viale lara,
prendere asinistra per Erba, Lecco autod rom o camping, - immettersi su
viale Brianza girando a destra dopo 200 metri quindi itinerario ARANCID.

PROVEN/ENlA: LECCO
Destinazione: Tutte le postazioni. 1. Statale 36, 2. ad ingresso Villasanta,
2. itinerario mURRO.
oppure: 1; seguire la Superstrada fino a Desio; 2. girare asinistra per
Macherio poi prendere itinerario VERDE.

PROVEN/ENlA: COMO EVARESE
Destinazione: tutte le postazioni.
Percorso: Autostrada fino a Saronno-Statale 527 fino al Rondo dei Pini
e Villa Reale (in alternativa deviazione per Superstrada Lecco) poi itinerario
VERDE.
Validi anche gli itinerari utili per Milano e Torino una volta che con
I'Autostrada si sia arrivati a Milano.

PROVEN/ENlA: .ERSAMO, 'RESC/A, VENU/A
Destinazione: tutte le postazioni.
Percorso: Autostrada A4 sina al casello di Agrate poi itinerario BlU.

IN TRENO DA MILANO
PARTENZA ORA ARRIVO ORA
Milano Centrale" 6,33 Monza 6,48
Milano Centrale" 7,03 Monza 7,20
Milano Centrale" 7,35 Monza 7,50
Milano Porta Garibaldi' 8,14 Monza 8,30
Milano Centrale" 8.40 Monza 9,08
Milano Porta Garibaldi' 9,25 Monza 9.40
Milano Centrale" 10,00 MonlO 10,16
Milano Centrale" 10,35 Monza 10,50
Milano Centrale" 11.12 MonlO 11.26
Milano Centrale" 11.42 Menza 1200
Milano Porta Garibaldi' 12.23 MonlO 12.36
Milano Centrale" 1248 Monza 13,08
N.B.:Dallo s!oziene di MonlO si pua proseguire in !reno per Biossono-Lesmo.
• Si pue salire o S.San Giovanni alle ore: 8,23- 9,33- 12.30.
•• Sipue salire o S.San Giovanni alle ore: 6,41- 7,13-7,49- 9,00- 10,09- 10.43- 11.20-
11.42- 12.59.

ITINERARIO AZZURRO
si percorre tutta la TANGENZIALEEST DIREZIONEVENEZIAfino al casello di
CARUGATEe si prosegue per VIMERCATE.A fine autostrada si gira aSINISTRAper
ARCORE.Dopo circa 5 KM suI CAVALCAVlAsi gira a DESTM sulla S.S. 36
proveniente da Lecco. Entrati in VlLLASANTAcl sono due possibilita.
<D PDm VlLLASANTA
Se si prosegue ORITTI,dopo circa 1.5 KM si raggiunge PORTAVILLASANTA.
e PERPORTAS. GIORGIOE PORTABIASSoNo:
se dopo 1 KM nella PIAZZETIACoNEoloLAsl glra a oESTRA.seguendo i cartelli di
colore giallo nei bivi successivi si giunge aPORTA S. GIORGIO.Proseguendo
oR1TI1oltre il PASSAGGIOA LlVELLosi supera LA CA.CABIANCAe PEREGALLO.si
gira aSINISTRAper BIASSoNo.Proseguendo lungo il MURODI CINTAsi raggiunge
invece PORTABIASSoNo. .

LlSSONE

CARATE
BRIANZA ITINERARIO ROSSO

Indica il percorso comune a tutti gli altri itinerari
e collega i principali ingressi delI'Autodromo.



IN AUTOBUS DA MILANO
Domenico 10 settembre do Milono o Biassona
da via BeItrami (zona Plazza Castello, usclta Mm 1 Calroll·Castello)
ore: 7.30. 8.00 . 8.30 • 9.00 . 9.20 . 9.30 . 10.00 - 10.30 - 11.00 - 11.30 -
12.00-12.15-12.30-13.
da Plazza 4 Novembre alle ore: 7.30 - 8.00 - 8.30 - 9.00 - 9.30 - 10.00 -
10.30-11.00 - 11.30 -12.00 -12.20 - 12.30 - 13.00 -13.30.
Prezzi:andala e ritomo L. 7.000.

ITINERARIO BlU

ITINERARIO ARANCIO ....,
si percorre la TANGENZIAlE EST DIREZIONEVENEZIAfino
all'useita di BRUGHERIO.Si svolta a OESTRAall'uscita di
8RUGHERI0.AI SEMAFOROsi svolta a OESTRApoi, dopo altri 8
SEMAFORI.laseiando alla propria sinistra S. Damiano e a
destra Brugherio, si passa sono LA At Dopo il cartello
CONCOREZZO.al NONO SEMAFOROsi svotta aSINISTRA
seguendo I'indicazione per MONZA-AUTOOROMO.Da qui ei si
immette sull'ITINERARIOmURRO.

@ Pl!OVEIIIEm VElEZlA
Usciti dalla A4 al casello di ASIATE, al primo lIVIO si svolta a DESTU verso il paese entrandovi.
si superano DUESEIMOlI e al Imo successivo si prende a DESTU in direzione lom e ej si
immette cosi net percorso comune.
@ PIOVElIlEm TOIIIIO
Usciti dalla A4 al casello di CIIIISELLO.ALSAIO. si supera il ClDCEIIA e si svolta a DESTU per
10m·VlIEICATE·AUTDDROI0, si passa sui CA'ALCAVlAe all'llIClOCIO si prosegue DImi in
direzione lom e ej si immette net percorso comune.
PERCORSOCOIUIIE
si supera un SEIAFOIO all'intersezione eon I'ITIIIERAlIO WIICIO. si prosegue per 2 KI pai si gira
a DESTU seguendo I'indicazione LECCO·AUTOOROID.Ancora 2 KI pai si gira aSllIlSTU per lom·
AUTODROIOe dapo 200 Irni si prende a DESTU verso VILLAlANTA in eui si entra dapo altri 2
KI svoltando aSllIlSTU e passando SonD LA FEIRDVlA.A Questo punto ci sano due alternative.
<D DRITTI fino al 11110successivo pai aSllIlSTU per raggiungere PORTAVlLLASANTA.
~ dapo il sonoPAlso si va a DElTU seguendo I'indicazione CWIIIIIEII, dopo 500 Irni si
va ancora a DESTlA in direzione LECCO·ARCORE.Allo STOPsuccessivo si gira aSlIlISTU per
imboccare VIAEDISOlIe si prosegue per 1,5 KI fino a un altro STOPdove si svolta aSlIlISTU per
liLAlO. Dopo circa 500 IETRI si svolta a DESTlA netla prima PIAZZEnA COl EDICOLA.Ancora a
DESTRAseguendo i cartelli gialli e si raggiunge PORTASAli GIORSIO.

ITINERARIO VERDE
(da Viale 8rianza a 8iassono)
Si passa il PRIIO SEIAFOROe si prosegue sui CAVALCAIIA.
lasciando alla propria destra Monza - S. Fruttuoso, in
direzione LECCO·COIO·'ARESE.Ancora ORITI!. oltre il SElA·
FORDMOIlZACENTRO.AI successivo SElAFORDei sono due
possibilita:
<DVARIAm GIAlLA: 11011si sale sui CA'AlCAVlAe attraverso
il ROIID6DEIPili. il viale VlLLA RULE. si raggiungono PORTA
MOm e PORTA'EDAllO. E la strada piu tradizionale ma di
solito ~ intasata di traffico.
e PERCORSOALTERIlATIlO: si SUPERAil CAVALCAVIA.si
prosegue ORITI! sulla SUPERSTlADAPERLECCOfino al TERZO
SEMAFORO.Si gira a DESTRA per LlSSONE·MACHERIO.
lasciando Desio alla propria sinistra, e si entra in SAN
GIORGIO.Ancora ORITI! fino al 81110dove si svolta aSINISTlA
in direzione MACHERIO·BIASSONO.Dopo 100 METRIsi gira a

DESTRAe si entra in IA.ESSIA. si prosegue ancora DIITI! fino
al primo lIVIO per poi girare a DESTRAverso .IAlSOIIO. si
supera la CHIEIA DI IARESSIA.poi, dopo eirca 1DOIETlI. al
successivo .mo. si prende a DESTRAper .IASSONO.Dopo
circa 2 KI. si raggiunge la PlAZU dove si hanno nuovamente
due altemative.
@ PORTES. MARIAALLESELVE.VEDANO.lom: si svolta a
DESTU e si percorre ilIIAlE. Superati i primi TlE SEIAFORIsi
incontrano nell'ordine i SEMAFORIai Quali svoltando a
SINISTRAsi giunge aPORTA S. MARIAALLE SElVE. PORTA
VEOANOe PORTAlom.
@ PORTABIASSONO.PONTECAMPARI.PORTAS. GIORGIO:si
svolta aSINISTRA al SECONOOSEMAFOROSI RAGGIUNGE
PORTABIASSONO.Da qui, seguendo il MUROOI CINTAsi rag-
giungono nell'ordine I'ingresso pedonale del PONTECAMPARI.
e I'ingresso di PORTAS. GIORGIO.
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NOI SlAMU QUI
A due passidai box,all'internodellamostra,si
trova ancheil padiglionedi Autosprint checo-
me ogniannasara un puntodi ritrovo per i no-
stri lettori.Tra le altre pubblicazionidellaConti
Editore,potrete trovare illibro ••SennaVero»,il
Portfolio dedicato all'asso brasiliano,i poster
di Senna,e le nostre videocassettein offerta
specialissima. bh mancate!

ORARI DEL WEEK-END

I fortunati, visto che le rio
chieste sono state cm-
piamente superiorl ai po-
sti disponibili, che sono
riusciti a prenotare i bl-
glietti speciali di Auto-
sprint per il Gp d'ltalia
potranno ritirarli da Ile
7.30 alle 17.30 nelle
giornate di venerdi 8 se-
bato 9 e domenica 10
settembre (7.30·14.30).
Iticketvengono dlstribui·
ti pressa l'Ufficio biglietti
del Gp, in via Italia 13 a
Vedano lambro, proprio
vicino all'ingresso di Veo
dano dell'autodromo,
dopo la Villa Reale.

FERRARI CHALLENGE EUROPA
GIOVEoi 7 SETTEMBRE
Verifiche sporfive e tecniche: N. PILOTA VETTURA
F.1 da Ile 10.00 alle 18.00 1 Adriano Baso Ferrari F355
Ferrari 355/348 Challenge Europa da Ile 14.00 alle 16.00 2 Roberto Ra ani Ferrari F355
Coppa Renault Clio Elf da Ile 16.15 alle 18.00 3 Luca Sartori Ferrari F355

VENEROi 8 SETTEMBRE 4 Cath Muller Ferrari F355

Verifiche spartive e tecniche: 5 Leonardo Maddalena Ferrari F355
6 Pieran elo Masselli Ferrari F355Eurocup Renault Clio Elf da Ile 9.00 alle 11.00
7Challenge Europa Ferrari 355/348 da Ile 9.00 alle 11.00 Vincenzo PolIi Ferrari F355

Prove: 8 Paolo Li resti Ferrari F355

libere F.1 da Ile 9.30 alle 10.15 9 Paolo Jasson Ferrari F355

libere F.1 dalle 10.30 alle 11.15 11 Vittorio Colombo Ferrari F355

qualificazione F.1 dalle 13.00 alle 14.00 12 Raoul Ortolani Ferrari F355

qualificazione Ferrari 355/348 Challenge Europa da Ile 14.15 alle 14.45 14 Jan Khan Ferrari F355

qualificazione Coppa Renault Clio da Ile 15.00 alle 15.30 15 Mark Peters Ferrari F355

qualificazioni Eurocup Renault Clio da Ile 15.45 alle 1615 16 Tom Warin Ferrari F355

qualificazione Coppa Renault Clio da Ile 16.30 alle 17.00 18 MIchelOre Ferrari F355

qualificazione Ferrari 355/348 Challenge Europa da Ile 17.15 alle 17.45 19 Peter Wolchers Ferrari F355

qualificazione Trofeo Retro da Ile 18.00 alle 18.30 21 Menno Schaafsma Ferrari F355
22 Harald Brutschin Ferrari F355

SABATO 9 SETTEMBRE 23 Karl Baron Ferrari F355
Prove: 24 Erich Franz stoy Ferrari F355
libere F.1 da Ile 9.30 alle 10.15 25 Wulf Frensel Ferrari F355
libere F.1 da Ile 10.30 alle 11.15 26 Charles Froidevaux Ferrari F355
qualificazione F.1 da Ile 13.00 alle 14.00 27 Paolo Cutrera Ferrari F355
qualificazione Europa Cup Clio dalle 17.00 alle 17.30 101 Per iuse e Perazzini Ferrari 348
Gare: 102 Ademaro Massa Ferrari 348
Coppa Michelin Renault Clio alle 14.30 103 Mario Benusi Ilo Ferrari 348
Ferrari 355/348 Challenge Europa alle 15.40 104 Massimo Presicci Ferrari 348
Trofeo Retro alle 16.15 105 Ariane Vilaseca Ferrari 348
Coppa Italia Clio alle 17.45 106 ••Notenboom » Ferrari 348
OOMENICA 10 SETTEMBRE 107 Peter Andersen Ferrari 348
Warm-up da Ile 10.30 alle 11.00 108 Jan Van De Fller Ferrari 348
gara Eurocup Renault Clio alle 11.15 109 Rlchards Weber Ferrari 348
briefing F 1 alle 12.00 111 Dieter Wei el Ferrari 348
Sfilate promozionali dalle 12.45 alle 13.15 112 Thomas Fritsch Ferrari 348
F.1 inizio procedura di partenza alle 14.30 113 Emanuele Moncini Ferrari 348
F.1partenza 66. Gp d'ltalia alle 15.00 114 Walter Ceroni Ferrari 348



PPUNTA ENTI
EUROCUP CLIO
N. PILOTA

1 Patrick Bourdais
3 Marcel Klaey
4 Jan Nilsson
5 Michael Bleekemolen
7 Maurizio Campani
8 Allard Kalff
9 Nino Campani

10 Ro er Men hini
11 Frans Verschuur
12 Jose Joao Ma alhaes
14 Alessandro Sebasti Scalera
15 Marc Ranucci
16 Pim Van Riet
19 Markus Albisser
20 Paul Frans Maria Simons
21 Francis Maillet
23 Arthur Knobel
24 Hubert Jahn
25 «Amadeus»
26 Walter Cleynhens
27 ••Rick Auret»
29 Ludovic Dudot
30 Roberto Fiamin o
31 Oliver Freymuth
32 Manuel Pazos
34 Bert Ploeg
35 Martial Arno Ritz
36 Jean Pierre Rouget
38 Michael Tschopp
39 Luca Drudi
40 Aldo Brescia
43 Jecn-Pierre Mi n
46 Frederic O'Neill
47 John De Vos
48 Francoise Hoogman
49 Daniel Hadorn
50 Xavier Langlois
62 Eric LVDs F
72 Mickael Leaeav F
77 cnnsteehe Sarhv F
98 Frederic tojeux (Mc)

COPPA ITALIA CLIO
N. PILOTA

1 Franco Caruso
2 Luca Scie hi
3 Nino Cam ani
4 Giancarlo Lenzotti
6 Andrea Pedrini
8 Michele Liera

11 Aldo Brescia
21 Stefano Rosi
22 Bruno Cesarini

26 Valmiro Presenzini
29 Roberto Si ala
37 Giuse e Mascia
81 Lui i Fiorella
93 Giandomenico Gherardi

Questo cappellino pue)essere vostro! Se sarete in autodromo per il Gp,
cercate le ragazze della Globe Communications: vi chiederanno di
riempire un semplicissimo questionario e avranno pronto per voi 1'0-
maggio. E se il vostro telefonino avra dei problemi nessun problema:
sempre la Globe Communica-
tions, azienda leader nel setto-
re dell'assistenza tecnica
per apparecchiature di
telecomunicazioni, in
collaborazione con Au-
tosprint e Ape Casalin-
ghi, sara a disposizio-
ne per un servizio gra-
tuito di controllo. Do-
ve? Presso I'area di
ospitalita situata
nel Villaggio
proprio a
fianco del
paddock
F.1.

TROFEO RETRO'
N. PILOTA vrnURA ANNO CATEGORIA

1 Claudio Ripamonti (De Tomaso-Ford) 1962 F. Junior
2 Luciano Benaglia (Stanguellini-Fiat) 1959 F. Junior
3 Achille Minoia (Lotus 22-Ford) 1963 F. Junior
4 Marco Mavilla (Foglietti-Ford) 1963 F. Junior
5 Mauro Borella (De Sanctis-Fiat) 1958 F. Junior
6 Fabio D'Alberti (Lotus 22-Ford) 1963 F. Junior
7 Sergio Leoni (Stanguellini-Fiat) 1959 F. Junior
8 Guido Romani (Lola Mkll-Ford) 1960 F. Junior
9 Maurice Slotine (Merlyn-Ford) 1969 F.3

10 Fabio Montani (Chevron B9-Ford) 1968 F.3
11 Cordel Herve (March 703-Ford) 1970 F.3
17 Roberto Padovani (Matra Ms5-Ford) 1966 F.3
18 Alessandro Ripamonti (Lola Mkll-Ford) 1960 F. Junior
19 Gerard Mine (Lotus 59-Ford) 1970 F.3
21 Carlo Ceccarelli (Brabham Bt6-Ford) 1963 F. Junior
22 Eric Levin (Chevron B15C-Ford) 1970 F.3
25 Dominique Debien (Martini Mw-Ford) 1969 F.3
26 Giancarlo Comana (Plw-Fiat) 1959 F. Junior
27 Pierlui i Ma elli Lotus 27 -Ford 1963 F. Junior
28 Fabio Verin (Volpini-Fiat) 1958 F. Junior
29 Roberto Pitre (Wainer) 1961 F. Junior
32 Luciano Qua ia Brabham Bt6-Ford 1963 F. Junior
34 Giancarlo Cattaneo (Tecno-Ford) 1967 F.3
35 Dario Tellarini (De Sanctis-Ford) 1966 F. 3
40 Hermann Unold (Tecno) 1970 F.3
63 Paolo Gecchelin (Stanguellini-Fiat) 1960 F. Junior

i§' e:a



RESTAANCORA SUB JUDICE IL RISULTATO DI PORTLAND

Ma la Cart non decide
VANCOUVER - Fumata nera. La tanto
attesa decisione del tribunale d'appello in
merito alla squalifica di Portland di Al Un-
ser jr non e stata ancora presa e lo sara solo
dopo l'ultirna prova di Laguna Seca, il 10
settembre. Un ritardo per certi versi «poli-
rico», in quanto si vuole evitare che questa
decisione possa risultare detenninante per
l'assegnazione del titolo, influenzando in
quaIche modo l'andamento della gara di
Laguna Seca. La Cart ha anche comunica-
to il no me dei tre saggi che dovranno deli-
berare su questo contenzioso. Si tratta del
giudice Philip Elliot, mag istra to in pensio-
ne, Dick Beaty, che per mol ti anni ha lavo-
rato nella commissione tecnica della a-
scar, eSteve Hearn, consigliere della fede-
razione di motonautica. Per Andrew Craig
un ritardo comunque «imbarazzante», in
quanto si era impegnato personalmente a
porre fine a questa disputa prima della cor-
sa di Vancouver. Giomo do po giomo
emergono intanto fatti che dirnostrano una

certa «intenzionalita» nel punire la Penske
aPortland oltre ogni limite. A Mid Ohio,
dopo che Villeneuve aveva ottenuto la po-
le, i commissari avevano constatato la per-
dita di un pannello del fondo piatto sulla
vettura del canadese, ma avevano consenti-
to ai meccanici del team Green di riposi-
zionarIo, approvandone poi la vettura do-
po le verifiche tecniche. A Portland i com-
rnissari non hanno consentito di fare la
stessa cosa alla Penske e la verifica tecnica
e stata condorta eon una procedura del tut-
to inusuale. In seguito, alla Penske non e
mai stato consentito di spiegare le proprie
ragioni alla Commissione tecnica che poi
ha rigertato il ricorso della squadra ameri-
cana. Un brutto affare, per il quale Penske
non vuole abbassare la testa. E sono in
molti a pensare che, se dopo Laguna Seca i
venti punti dj Portland saranno comunque
ininfluenti per l'assegnazione del titolo,
«miracolosarnente» Al Unser ritrovera la
vittoria... •



Con il trlonto o
VoncouverAl
Unser Jr, sopro,
ha rogglunto
lo lIetfo del 30
successl
In corriera,
eguogllondo
Michael
Andretfi. I due
tlgll d'orle sono
i plii IlIncenti
tro i piloti
oncoro In
o1thIffa.Non
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entuslosmonte
Đ /I bllonclo dl
8oesel, solto
dQllontl o
Goodyear, che
sl il dollUfo
occontentore
di un deelmo
posto, dopo
uno serle
negathto di
quattro gore ...

Doveva vincere a tutti i costi per restare
in gioco per il titolo. Ha indotto Jacques
all'errore, ha passato Andretti in staccata
e ha colto il 30. successo della carriera
• CESARE MARIA MANNUCCI

V~NCOUVER. Le speranze sano pic-
colissime, quasi minirne, ma Al Un-
ser Jr, da grande combattente quale e,

ci si e attaccato can tutte le sue forze. SuI
tormentatissimo tracciato di Vancouver
conquista la sua terza vittoria e pua nutrire
ancora qualche piccolissima speranza di
contendere il titolo a Villeneuve, qualora il
tribunale d'appello accolga favorevolmen-
te il reclamo della Penske per la squalifica
di Portland. Certo, alla vigilia di Laguna
Seca, ultima prava del campionato, la dif-
ferenza matematica tra lui e Villeneuve lo
condanna inesorabilmente: 170 punti per il
canadese contra i 132 di Unser. Anche a
Laguna Seca Unser dovra effettuare una
gara perfetta sperando nello stesso tempo
che la malasorte che ha colpito Villeneuve
si ripeta in maniera speculare; poi in que-
sto caso I'ultima parala spetterebbe al tri-
bunale. Decisamente trappe coincidenze
devono volgere a favore del pilota della
Penske. Diciamo solo che alla vigilia del-
l'ultima gara, aggiungendo ipoteticamente
i ven ti punti di Unser a Portland, la situa-
zione di classifica sarebbe di 169 punti per
Villeneuve contra i 153 di Unser. Sedici
punti di differenza che dovrebbera consen-

tire a Villeneuve di correre comunque can
sufficiente tranquillita, anche consideran-
do l'ipotesi per lui pitl negativa. La vittoria
di Unser e il secondo posto di De Ferran
acquisiscono un significato pero particola-
re soprattutto in chiave '96. Sulla Penske
vinci trice e sulla vettura di Bobby Rahal ha
infatti debuttato il nuovo motore Merce-
des, completamente modificato nella testa
al fine di ottenere un regime di rotazione
pitl elevato. I risultati si sono subito visti.
Unser e Rahal sono sempre stati i piloti pitl
veloci in pista. Rahal alla fine ha dovuto
accontentarsi del quinto posto perche ha
dovuto effettuare un terzo rifornimento
supplementare, ma certo il gap che per tut-
to l'anno ha separato il prapulsore Merce-
des dal motore Ford sembra adesso essere
colmato. Unser ha corso comunque in ma-
niera perfetta. Andato in testa al 60. gira,
ha contrallato agevolmente gli attacchi che
via via gli sono stati portati da Rahal e da
DeFerran. L'unico che aveva dimostrato
di tenere il suo passo, seppur assumendo
molti rischi, era Michael Andretti. Ancora
una volta il pilota di Carl Haas e stato velo-
cissimo. Ha condotto la gara da127. giro si-
na al 60., poi ha dovuto ritirarsi per cedi- ~



...11III mento del cambio. E andato tutto storto a Jacques
"11IIII Villeneuve. Partito dalla pole, il canadese ha eon-

dotto per i primi 26. giri, poi nel tentativo di resiste-
re ad Andretti ha perso numerose posizioni. I nu-
merosi ritiri lo avevano proiettato nuovamente al
quarto posto della classifica e tutto sembrava volge-
re al meglio. E intervenuto pero Scott Goodyear che
in un improvviso mutamento di traiettoria, ha urta-
to la Reynard di Villeneuve, compromettendogli ir-
reparabilmente la guidabilita. Gli ultimi giri sono
stati un calvario per il futuro pilota della Williams,
rallentato dal progress ivo cedimento del cambio.
Solo di «mestiere» il canadese ha terminato al 12.
posto ma alla fine della eorsa era furibondo per tutto
quello che gli era successo. Rispetto ad altre volte e
apparso leggermente meno efficace, piu propenso
all'errore. La fretta di chiudere in Canada il discor-
so per il tito lo, gli ha forse creato una pressione ne-
gativa. Finalmente un buon risultato per Gil De
Ferran. Partito eon il muletto dopo la collisione che
aveva decretato la sospensione della prima parten-
za, De Ferran ha corso in moda molto intelligente,
concretizzando finalmente il suo potenziale. Dei tre
piloti italiani al via, il solo Zampedri e andato a
punti, terminando al non o posto dopo una gara
estremamente accorta eregolare, perdendo un giro
per la sostituzione del musetto. Fabi e stato sfortu-
nato e si e ritirato per rottura del motore, mentre
Schiattarella ha terrninato 18. tra molti testa eoda.
Dopo la superiorita palesata a Loudon, ci si aspetta-
va molto dal motore Honda, che pero ha pagato l'ir-
ruenza dei suoi piloti. Ribeiro ha distrutto la sua
vettura mentre si trovava in lotta eon De Ferran,
Goodyear ha passato il suo tempo costantemente in
testa coda. •

lACRONACA

Gordon, sopro,e giunto terzo
dietro o
De Ferron, o
f/onco, che ha
corso col
muletto. Poco
fortuno per Tili,
sotto, e per
Gugelmln, In
bosso davont/
o Vllleneuve. /I
conodese,
toccafo do
Gooc/yeor, e
glunfo
dodlceslmo

INCIDENTE A QUATTRO

Crash al via
gara sospesa!
"ANCOUVER - Al
V via e subito caos,
eon AI Unser che spedi-
sce De Ferran contro il
muro alla prima chica-
ne. Alle loro spalle si
crea una confusione in-
credibile eon un tampo-
namento che coinvolge
Tracy, Gordon e Pruett.
La pista e completa-
mente ostruita e gli or-
ganizzatori decidono di
sospendere la gara. Si ri-
parte nuovamente da
zero 40 minuti dopo. Il
via, pero, viene neutra-
lizzato eon bandiera
gialla perchć Vasser non
e perfettamente allinea-
to. La eorsa inizia cosi

virtualmente al 2. pas-
saggio eon Villeneuve
davanti a Vasser, Rahal,
Goodyear e Andretti. Si
ferma Christian FittipaI-
di eon una gomma fora-
ta. Stessa sorte per
Emerson che sostituisce
il musetto. Villeneuve e
leader eon 2" di vantag-
gio su Rahal mentre
Vasser entra ai box per
problemi al motore. Al
7. giro si ferma Schiatta-
rella in testa coda e fa il
suo ingresso la prima
pace car. La corsa ripar-
te all'l!. giro e Goo-
dyear va subito in testa-
coda perdendo numero-
se posizioni. Alle spalle

di Villeneuve infuria la
lotta tra Rahal, Andret-
ti, Gordon, Unser, Fabi
e De Ferran. Si ritira
Fangio per rottura della
sospensione. Al 23. giro
Andretti forza i tempi e
passa aRahai, Unser ha
la meglio su Gordon. Il
giro dopo il pilota della
Penske e scatenato e ha
la meglio anche su Ra-
hai, che e il primo ad
iniziare i pit-stop. An-
dretti attacca Villeneuve
da tutte le parti e al 27.
giro passa. Subito ottie-
ne 6" di vantaggio suI
canadese che ha i su oi

problemi per contenere ~!:!~sE~~ti~;J!!gli attacchi di Unser e .utlM~



ILTEAM LASCIA I MERCEDES

Motore Honda
nel '96
per De Ferran
VANCOUVER - E quattro! Sara Gil de Ferran, eon il
team di Jim Hall, che avra la quarta vettura eon motore
Honda per la stagione '96. L'accordo siglato e per due an-
ni. L'abbandono da parte di Jim Hall del propulsore pro-
dorto dalla Ilmor (chiamato prima Chevrolet e poi Merce-
des) e un fatto clamoroso, in quanto per anni Jim Hall era
stato co-proprietario insieme a Franz Weiss della Vds, os-
sia la struttura che si occupa della revisione dei motori pro-
dotti da Ila Ilmor. Nel '96 la Honda per ora pua cosi contare
su due vetture iscritte dal team Tasman per Ribeiro e Goo-
dyear, una del team Competch, e su quella per De Ferran.
Manca ancora la quarta squadra, che dovrebbe portare a
sei le vetture dotate del motore giapponese. Continua la
trattativa eon il team Newman-Haas, ma la Honda offre
meno soldi della Ford erichiede un maggior spazio sulla
vettura. PiLIfacili le trattative eon i team Patrick, Walker e
Green. Patrick dispone di un buon budget; il prossimo an-
na iscrivera una seconda vettura ed e in trattativa eon Mark
Blundell. Inoltre la Firestone caldeggia molto un'unione
Patrick-Honda. Green da parte sua si trova in una situazio-
ne difficile. Ha vinto il campionato eon Villeneuve, ma ha
perso il pilota e lo sponsor. La PacWest si e offerta di rile-
vare tutta la squadra di Green. Adrian Fernandez - deluso
da Galles - si e offerto a Green eon una dote di sei milioni
di dollari, ma entrambe le proposte non hanno entusiasma-
to molto Barry Green che ora spera nella Honda per la sua
salvezza nel '96. •

\r"\

VANCOUVER
Vancouver (eDN), 3 settembre

16. provo del campionato di F. IndyCar
••COSI (IN 28) AL VIA E (IN 18) AL TRAGUARDO

1. AJUnser jr
100 giri in 1.46'54'900
olla media di 153.774kmh

2. Gil De Ferran o 15'013
3. Robby Gordon o 26'107
4. Stefan Johansson o 26'523
5. Bobby Rohal o 26'623
6. Scoll Pruell 029'473
7 Emerson Fiflipaldi o 51785
8. Paul Tracy o 1 glro
Q. Alessandro Zampedri

01 giro
10. Roul Boesel o 1 giro
11 Parker Johnstone

01 glro
12. Jacques Villeneuve o 2 glo
13. Ellseo $alazar o 2 giri
14. Scolt Goodyear o 2 giri
15 Carlos Guerrero o 3 gio
16 Bryan Herfa o 4 glo
17 Hiro Ma1susMa o 5 glri
18. Mimmo Schloltarella o 7

glri
Giro piu veloce: Bobby
Rohal 56'906, media di
173,346kmh

Jacques Villeneuve
(Reynord Q5i-Ford)

55'226

Jimmy Vasser
(Reynord Q5i-Ford)

55'503
Bobby Rohal

(Lalo QS-Mercedes)
55'523

Scolt Goodyear
(Reynord Q5i-Hondo)

55'637
Michael Andrefti

(lolo QS-Ford)
55'662

Teo Fabi
(Reynord Q5i-Ford)

55'666
Robby Gordon

(Reynord Q5i-Ford)
55'870

GiI de Ferran
(Reynord Q5i-Mercedes)

55'Q32
AI Unser Jr

(Pens e pc 24-Mercedes)
56'040

Scoll Pruell
(lolo QS-Ford)

56'047
Mauricio Gugelmin
(Reynord Q5i-Ford)

56'258

Paul Tracy
(Lola QS-Ford)

56'344
Christian Fiftipaldi
(Reynord Q5i-Ford)

56'415

Emerson Fiflipaldi
(Penske Pc 24-Mercedes)

56'423
Brian Herfa

(Reynord Q5~Ford)
56'463

Andre Ribeiro
(Reynord Q5i-Hondo)

56'547
Stefan Johansson

(Penske Pc 23-Mercedes)
56'55Q

Alessandro Zampedri
(lola Q4-Ford)

56'632
Adrian Fernandez
(lalo Q5-Mercedes)

56'722

Raul Boesel
(lalo QS-Mercedes)

56'81Q
Eliseo $alazar
(Lola QS-Ford)

56'8Q3

Parker Johnstone
(Reynord Q5i-Hondo)

57'007
Carlos Guerrero

(lola QS-Ford)
57'325

Juan Manuel Fangio II
(Reynord Q5~Ford)

57'523
Brian Tili

(Lola QS-Ford)
57'570

Hiro Matsushlla
(Reynord Q5i-Ford)

57'Q40
Marco Greco

(lola QS-Mercedes)
58'010

Mimmo Schiaftarella
(Reynord Q4~Ford)

58'081

Non quolificoto Ross Bentley (Lola Q4-Ford)58'427.
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1. Villeneuve 2) - 10 - 17 2) 8 4 2 22 15 2) 3 15 12 2 170

2. Unser jr, - 8 5 21 - - 17 10 - - - - 16 2) 14 21 132

3. Rohal 14 16 - - 8 14 - - 16 10 16 12 5 - 3 10 124

4. Gordon - - 2) - 13 10 10 22 6 - 10 8 - 5 4 14 122

5. Andretti Michael 2 6 16 5 - - 14 12 14 - 21 6 - 1 16 - 113

6. Pruell 12 14 4 16 5 - 1 14 1 6 - - 2) 2 - 8 103

7 Tracy - 2) 12 - - - 2) 5 - 16 5 - - 16 - 5 99

8. Vasser 5 - - - - - 4 16 2) 14 - 14 6 4 8 - 91

Q Fabi - - 6 14 6 5 13 6 - 4 12 - 12 - 1 - 79

10. Gugelmin 16 12 - 10 - Q - - 8 - 1 - 2 8 2 - 68

11. Fiftipaldi E. - - 15 - 2) - - 3 - - 3 - 10 - 10 6 67

12. Fernandez 2 - 1 - 4 - 3 8 5 8 6 1 14 12 - - 64

13. Johansson - - - 8 14 - - 2 10 3 - 5 8 - - 12 62

14. Fiftipaldi C. 10 - 3 - - 16 6 - 2 5 4 - 4 - 5 - 55
15. Boesel 8 5 8 - 3 - 2 - 12 - 8 - - - - 3 49

16.Ribeiro 38, 17.De Ferran 36, 18.Cheever 33; 1Q.Sull!van 32.20.Herfa 30;21.Salazar 1Q,22.Zampedri 15;23. ~
Bachelarf 8; 24. Johnstone. Danner, Fangio II e luyendyk 6; 28. Ma1sushHa5; 2Q.Greco 3; 30.Hall e Guerrero
C. 2. 32. Guerrero R. Braylon e Goodyear1



Per Villeneuve
quinta pole
stagionale

Quinto pole-position sto-
gionole per Villeneuve,
sempre il plu veloce in
tutti i due giorni di prove.
II conodese, spettocolo-
re come non rnoi non El
pero riuscito o migliorore
il record della pista o
couso di uno serie di mo-
difiche opportote 01troc-
cioto conodese che lo
honno reso piu lento. So-
lo terzo Bobby Rohol che
sperovo di ottenere lo
pole su un troccioto por-
ticolormente fovorevole
alle corotteristiche del
motore Mercedes. Noie
di motore per Andretti e
Trocy, mentre le Penske
honno lomentoto pro-
blemi di guidobilita.
Brian Herto El stoto proto-
gonisto di tre incidenti.
Buono lo prestazione di
Goodyear, sensibilmente
piu ropido del cornoo-
gno di team Ribeiro. Ri-
torno 0110F.Indy portico-
lormente duro per
Schiottorello e TilI. Pole-
miche o non finire tro i
vori piloti per I'eccessivo
troffico in pista: troppo
lento e corto il troccioto
di Voncouver per ospito-
re ventinove vetture.

• CHEEVER. Divorzio per-
ticolormente brusco tro
Cheever e A.J. Foyt, gia
do tempo oi ferri corti. Pri-
mo di Voncouver i due
honno deciso di sepororsi
onticipotomente e per lo
goro conodese, il posto
di Cheever El stoto preso
do BrianTilI.Ancoro non El
stoto deciso chi correro o
Laguna Seco.

• OICK SIMON. Sempre
piu precorio lo situozione
finonziorio di Dick Simon.
Jerry Forsythe si El offerto
di rilevore il bellissimo re-
porto corse di Simon o In-
dionopolis, mo lo suo
proposta non El stota
consideroto odeguoto.
Di recente Simon ha sol-
dato un debito di quosi
un milione di dollori che
ovevo nei confronti di
Corl Haas; mo il futuro
della suo squodro resto
comunque molto nebu-
loso.

• RISSA. Sempre piu tesi
i ropporti tro Robby Gor-
don e Christian Fittipoldi.
Dopo le prove del venerdi
i due sono venuti alle ma-
ni dopo uno violento di-
scussione cousoto per
motivi di precedenzo in
pista. Sono intervenuti i
mecconici del teom Wal-
ker per interrompere lo
rissotro i due piloti.

Gordon. Al 32. passag-
gio Villeneuve ha una
esitazione e deve cedere
ben quattro posizioni.
AI comando c'e sempre
Andretti davanti a Un-
ser, Gordon, Fabi e
Pruett. Villeneuve si fer-
ma ai box eon le gomme
ormai in crisi. Grande
lotta tra Andretti e Un-
ser che non gli da tre-
gua, attaccandolo da
tutte le parti. Al 49. giro
entra la pace car per
Greco fermo lungo la
pista. Tre giri dopo si ri-
parte, ma al 56. giro Ri-
beiro sbatte violente-
mente. Nuova interru-
zione. Si ferma Zarnpe-
dri per sostituire il mu-
setto, mentre Fabi va in
testacoda. Si riparte al
60. giro e Unser va subi-
to in testa davanti ad
Andretti, Rahal e Gor-
don. Andretti si ferma
pero subito per rottura
del cambio. Al 64. giro
collisione tra Tracy,
Herta e Gugelmin. Un-
ser dispone di 12" di
vantaggio su Rahal, se-
guono De Ferran, Ville-
neuve, Gordon, Fabi e
Pruett. Si ritira Fabi per
rottura del motore. AI-
1'80. giro Goodyear en-
tra in contatto in pieno
rettilineo eon Villeneu-
veo Goodyear rientra ai
box con la gomma fora-
ta, mentre lo stesso Vil-
leneuve comincia a ral-
lentare per problemi di
guidabilita. All'83. giro,
Rahal effettua il terzo
pit-stop, Zampedri risa-
le al nono posto, mentre
c'e lotta tra Gordon e
Pruett per il terzo posto.
Vince indisturbato Un-
ser, mentre Villeneuve
scivola via via sino alla
dodicesi- ma posizio-
ne. •

Dopo la sonante vittoria di Loudon, RIbeiro, sopra, non sl e ripetuto
a Vaneouver, terminando la sua eorsa dopo una vlolenta toceata
eontro un muretto. Bella la prova dl Zampedrl, sotto, ehe eriuselIo
a piazzarsi 9. dopo aver dlsputato una gara senza sbavature.
Peceato inveee per Teo Fabi In basso, aneora una voita penallzzato
dalla searsa affldabl/ita della Reynard del team Forsyfhe

VALlDE SOLO ORLANDO, PHOENIX E INDV

Iri '96 su fre gare
Importante riunione

tenutasi a Indianapo-
lis tra tutte le squadre in-
tenzionate apartecipare
al prossimo campionato
IrI. La Usac, l'autorita
sportiva che gestisce la
serie, ha deciso che il
campionato '96 sara
composto dalle prove di
Orlando, Phoenix e In-
dianapolis, questo per
fare si che la 500 Miglia

sia decisiva per l'asse-
gnazione del titolo. Le
altre gare in programma
nel '96, ossia Loudon e
Las Vegas, saranno vali-
de per il campionato
'97, che si concludera
sempre in concornitan-
za eon la 500 Miglia di
Indianapolis. Il supervi-
sore della serie sara Fred
Agajanian, figlio del fa-
moso team manager de-
gli anni '60 e che oggi e
gia l'avvocato di fiducia
di molti dei piloti che
corrono nella F.Indy-
Car.Nel corso di questa
riunione John Menard
ha garantito la presenza
di tre vetture. I primi
due piloti saranno Bry-
ton e Luendyk. Presente
alla riunione anche il

team Scandia, sempre
piti interessato all'Irl, in
alternativa al program-
ma Imsa eon la Ferrari.
Frattanto e definitiva-
mente tramontata l'e-
ventualita di una batta-
glia legale tra Iri e Cart.
Adesso le possibilita so-
no due: i team dell'Indy-
car accetteranno di cor-
rere ad Orlando in cam-
bio di una modifica alle
regole che restringono la
partecipazione alla 500
Miglia oppure tutte le
squadre della Indycar
diserteranno in blocco la
gara di Indianapolis. Un
fatto, quest'ultimo, che
sarebbe davvero un col-
po basso per la mitica
gara sull'ovale piu fa-
moso. •





Abbiamo provato a Imola la piccola
veHura giapponese che disputa
un challenge in Sicilia. I costi ridoHi,
i ricchi premi permeHono a chi vince
di correre gratis. II prossimo anne
la serie diventera nazionale ...
_ FRANCO NUGNES

Ora la Micra vuole ... crescere. n Tro-
feo che la Nissan ha lanciato que-
st' anna in Sicilia ha riscosso un
grande interesse, al punto da indurre
la Casa giapponese a estendere

nel '961'area di influenza non solo a Pergusa, ma
anche agli altri circuiti italiani. La formula vin-
cente e semplicissima: si acquista una Micra Su-
perS, si monta il Racing-kit (e piu corretto chia-
marIo kit di sicurezza che di preparazione) e si
iscrive gratuitamente al Trofeo. Poi subito in pi-
sta! n regolamento, infatti, rende praticamente
inutile la figura del preparatore propriamente det-
to: la vettura deve restare in tutto e per tutto iden-
tica alla versione di serie (non esiste una fi-

Eeeo il nostro
tester sui cordoli
della Variante
8assa di Imola
eon la Nissan
Miera SuperS
protagonista
a Pergusa dl
un eombattuto
monomarea
ehe la easa
giapponese vuole
promuovere
a liveIlo nazionale
nel '96



La Nlssan Mlcra che
parteclpa al Trofeo
dlspone dl un /lacing kit
del valore dl o/fre Ire
milioni che vlene offerto
dalla easa: sedl/e Sparco,
roll·bar agabbio,
pedallera da gara sono I
partIcoiari principalI. La
centralina viene
sortegglata prima dl ognl
gara. I cerchl sono Nlssan
In lega

~ che di omologazione, ma ci si rifa al li-
bretto di uso e manutenzione). Niente
gomme slick, ma le normali Michelin di
primo equipaggiamento, niente elabo-
razioni della centra1ina (un'ora prima
di ogni gara vengono sorteggiate fra i
partecipanti), e poche regolazioni di as-
setto: molle Eibach piu rigide e ammor-
tizzatori originali che possono solo es-
sere ritarati (la distanza mozzo ruota-
parafango deve restare invariata). Co-
me dire: si puč tranquillamente arriva-
re in circuito eon la vettura eon cui si
vuole correre. Paradossa1mente si po-
trebbe fare a meno anche del carrello.
Ma soprattutto il segnale forte e: niente
furbate. Tutti in pista eon pari... op-
portunita. E a ben guardare si scopre
che ehi dispone di un piede pesante (ma
come scopriremo nella prova e meglio
dire vellutato ... ) puć, grazie ai ricehi
premi di gara e finali, raggranellare
quanto bisogna spendere per correre. TI
montepremi di quest' anno e di 100 mi-
lioni di lire: per ogni corsa si distribui-
scono due milioni al vincitore, uno e
mezzo al secondo, un milione e cento al
terzo e seicentomila lire al quarto. Ai
primi quindici piloti classificati ne!
Trofeo andranno premi in denaro: sei
milioni al campione e cinque al secon-
do, quattro al terzo e poi a decrescere fi-
no alle 800 mila lire del quindicesimo.
Particolari graduatorie sono state alle-
stite per i giovani Under 23 e per la par-
tecipazione femminile. TI Trofeo Micra
puč quindi rappresentare l'ideale vettu-
ra per un debuttante che vuole saggiare
in pista le sue doti di agonista. Carina,
dalla linea molto personale, semplice
da guidare, sicura, la Micra offre un
mix di condizioni che possono tentare
la fascia piu giovane degIi appas-
sionati. La potenza (che e rimasta volu-
tamente quella del modello di serie) non
e eccessiva, per cui emergono le doti di
ehi sa sfruttare i pochi cavalli al meglio.
Net Trofeo che si disputa in Sicilia la
fanno da padroni i Melluzzo: Maurizio
guida il challenge eon 55 ponti dopo tre
gare e precede Spampinato che e arriva-
to a 48 punti e Christian Melluzzo che
ha raggionto quota 31. La battaglia e
ancora apertissima perchć ona vittoria
yale 20 punti (il punteggio e uguale a
quello della Formula 3) e sono in pro-
gramma ancora due appuntamenti.
L'esperimento siciliano funziona.
Adesso tocca ai teenager far diventare il
Trofeo nazionale... •



LA PROVA
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SICCOME LA POTENZA ELlMITATA

IMOLA - La telefonata del capomec-
eanieo Nissan annuncia ehe la piccola
Micra sara in autodromo nel giro di

qualehe minuto. Quando il eaneello del
paddoek si apre, prevediamo di trovarci
di fronte a una bisarca eon la piccola Mi-
erada searieare. Niente affatto. La giap-
ponesina dai colori sgargianti si presen-
ta di... persona: targa prova, motore in
moto, pressioni delle gomme gia ok e
collaudatore pronto a farsi da parte in un
baleno. Nel breve tragitto dalla conces-
sionaria di Castel San Pietro non ha mai
sentito cosi tanti oeehi addosso. In parti-
colaredei giovanissimi attratti dalla riu-
scita seelta cromatica.
Senzala ricercata livrea si farebbe fatiea

a capire ehe si tratta di una vettura pron-
ta a eorrere. Rispetto al modello di serie
c'e solo l'adozione del Racing-kit forni-
to dalla Nissan: roll-bar a gabbia eon
rinforzi porta, estintore brandeggiabile,
stacca-batteria, sedile anatomico Spar-
co, molle Eibaeh rigide, barra duomi,
filtro aria da eompetizione, peda1iera da
corsa, einture di sicurezza Trw Sabelt a
tre punti, ganci ferma eofano. Non sono
permesse modifiehe se non la diversa ta-
ratura degli ammortizzatori per cui non
c'e spazio per le furbate. Tutti partono
eon uguali ehanees di vittoria. Ma sicco-
me la potenza del motore 4 cilindri 16
valvole di 1275 ce e di soli 75 cv a 6000
girl, bisogna cercare di sfruttare al mas-

simo i cavalli per essere eompetitivi. E
ogni minimo dettaglio si puć rivelare de-
terminante nel raggiungimento del risul-
tato. Per garantire il massimo livello di
sicurezza, gli uomini Nissan hanno pen-
sato bene di togliere i fendinebbia per
dotare la Miera di due prese per il raf-
freddamento dei freni. L'impianto sem-
bra sovradimensionato anehe in un cir-
cuito impegnativo in materia eome l'En-
zo e Dino Ferrari. Se anehe non si ri-
sehia di avere il pedale ehe va giu suI piu
bello, la staeeatona aruote fumanti non
paga: g1i effetti negativi possono essere
devastanti sulle prestazioni. Inehiodare ••
signifiea fare seendere i girl del "
motore, pagando un ealo di velo-



Motore: 4 cilindri in linea montato on-
teriormente in posizione trosversole ti-
pa Cg 13 De
Cilindrata: 1275 ce
Alesaggio x corsa: 71 x 80,5 mm
Rapporto di compressione: 9,5:1
Distribuzione: doppio olbero o corn-
me in testo. quattro valvole per cilin-
dro
Potenza: 75 cv 06000 giri
Coppia max: 10,5 kgm o 4000 giri
Alimentazione: o iniezione elettroni-
co multipoint sistema Eccs
Trazione: onteriore
Cambio: o 5 marce Nisson piu rm
Sterzo: o pignone e cremogliero
Telaio: carrozzerio autoportante

~ citi che non e facile riprendere in fretta.
La centralina, infatti, e quella Eccs della
normale produzione e viene assegnata
per sorteggio prima di ogni appunta-

O. ODsoJo: Jegomme che non so-
no slia, ma Je Michelin di normaJe
equipaggiamento, che subiscono UDO
shock termico tale da far perdere l'effl-
cacia per aJmeno un giro. La Miera,

F;;:::~::::"':::'::~~~::"';;;=:::;'Et~~, va presa eon JemolIe: si deve tro-
IIpusto equilibrio fra l'esigenza di

farla scorrere all'useita delle curve e
,>,: ,,.~a di non percorrere della strada inu-

• In staccata basta una rapida zampa-
ta sui freni per arrlvare in riJascio quasi

carda della auva, poi bisogna aeee-
erare gradualmente evitando eon cura

far patinare le mote anteriori. Questo
sipifica che nODsi possa «strapaz-

tld~J!lIIn~liU· ~~H: Ja si riveJamol·J:1;=~.~::':c:oasentito r---._'I variante del T
Sospensioni: ont. aruote indipen-
denti con schemo McPherson con
barro stobilizzotrice, ommortizzotori
telescopici. molle Eiboch; post. multi
link con barro stobilizzotrice, ornrnor-
tizzatori telescopici, molle Eiboch
Freni: ont. o disco ventilati; post. o
tomburo
Lunghezza: 3700 mm
Larghezza: 1590 mm
Altezza: 1430 mm
Passo: 2360 mm
Carreggiate: ont. 136,5 mm; post.
132,5 mm
Cerehi: Nisson in lego 5,5 x 13"
Serbatoio: di serie da 42 litri
Gomme: Michelin 13/53/13
Peso: 850 kgI~-----------------------------







...••prova del fuoco della Serie... anche per le
'11IIII temperature da ebollizione registrate sul-

l'impianto nipponico: 38 gradi all'ombra
che sono diventati oltre 70 negli abitacoli
delle vetture. La distanza, le notevoli diffi-
celta economiche e logistiche rischiavano
di far fallire questo appuntamento, conside-
rata da molti il parente povero orientale
della 24 Ore di Le Mans. Invece, aSuzuka
sono arrivate ben 39 Gran Turismo, di cui
18 della classe Ot I.

SUCCESSO. E sugli spalti e lungo il prato
sono accorsi qualcosa come 30.000 spetta-
tori nonostante, strano a dirsi, la presenza
di Gt giapponesi sia stata assai esigua e di
profilo piuttosto basso rispetto a quella del-
le vetture europee. Nella Serie Gt stanno
emergendo anche altri fattori molto impor-
tanti: illotto dei partecipanti appare in ere-
scita non solo sotto il profilo, ma anche per
illivello e i valori in campo, sempre pili
omogenei. A fine febbraio la Serie aveva
preso il via a Jerez eon appena 17 partenti e
I'arrivo nella classe Gt l della McLaren F.1
Gtr, vittoriosa al debutto eon Bellm e Mau-
rico Sala, aveva sconvolto un po' tutti. A
Suzuka, nona prova della stagione, la F.l
Grr ha colto ancora una vittoria, la settima,
e ancora eon Bellm e Sala (al loro quinto
successo) affiancati da Sekiya. Ma proprio
aSuzuka, pero, si e capito quanto sia ere-
sciuto illivello della competizione: sia co-
me vetture che come piloti. A contendersi
la leadership nella classifica piloti '95 resta-
no ormai i soli equipaggi McLaren eon in
testa Nielsen e Bscher, che vantano due so-
le vittorie ma un numero molto alto di piaz-
zamenti sui podio, seguiti a distanza ravvi-
cinata da Belim e Sala. Da inizio stagione
le Ferrari F40 Gtl preparate da Michelotto
sono pero andate a loro volta crescendo,
ben assistite dalla Pirelli. Nelle qualifiche
hanno quasi sempre battuto le McLaren e
I'unica vittoria ottenuta finora, ad Ander-
storp, dalla «rossa» di Michel Ferte e The-
venin, del team Aldix Racing, non e stata
casuale. Le F40 stan no pagando un ritardo
di sviluppo, partito, in pratica, solo all 'ini-
zio di quest'anno e eon un budget assai li-
mitato. Anche per questo i piloti della Fer-
rari in classifica generale risultano piuttosto
indietro.

DEBuno. Ma proprio aSuzuka per la F40
dell'equipaggio Olofsson-Della Noce-Man-
cini e arrivato da Michelotto un inedito mo-
tore 3.5 litri, che ha debuttato al posto del
3.0. Si e dimostrato subito estremamente
competitivo, eon molta pili coppia in basso
e una maggiore elasticita. Soprattutto, ha
dato immediatamente prova di poter resi-
stere senza il minimo inconveniente a una
1000 Km massacrante. Certo, attualmente
denuncia maggiori consumi rispetto a quel-
li del Bmw Vl2 delle McLaren; non e un
caso che un rifomimento in pili sia tra i mo-iii..
tivi per cui a Olofsson, Della Noce e Man-'"

t';W"ifil

Da sopra In senso orario, Belim e Sala; Bscher,
eon la bombola d'ossigeno; Lil/an Bryner, stravotta;
Walloce e Wendlinger dopo il rffiro, nella provo Bpr
dlspufatosi o Suzuka, eon un'afa fe"lbile.
-Solo le miss giapponesl sembrano non aver so"erfo ...



i ancora poco
slgnlflcatlva la presenza
nel/a Serle del/e velfure
glapponesl. Anche
aSuzuka non hanno
convinto. La mlgllore si li
rlvelata la Honda Nsx Gt2,
asinlstra, che ha lottato
a lungo In seconda
posizione per pol
classlf/carsi qulnta
assoluta. Dopo essere a
mala pena rlusclfa a
qullflcarsl, la Toyota Mc8,
a destra, svlluppata In
proprlo dal team Sard, ha
Invece fotto da fanallno dl
coda, afflltta da problemi
dl assetto e al cambio. La
Nlssan Skytlne, sotto, li
addlrJttura andata a fuoco
al primo glro
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CONTINUANO ADELUDERE SOPRATIUTIO NISSAN E TOYOTA

Non brilla il Sol Levante
anche nella gara di casa

Che delusione le Gt giapponesi e proprio in casa loro. Nell'ulti-
ma gara aSuzuka si aspettavano delle Toyota Supra piti corn-

petitive di quelle viste a Le Mans. lnvece e arrivata solo una Mc8 per
Mauro Martini e Krosnoff, sviluppata in proprio dal team ufficiale
Sard su meccanica Mr2 e eon motore Lexus 4.0 V8 biturbo. Risulta-
to sconfortante: dopo aver girato in prova a singhiozzo per noie alla
frizione, in gara ha avuto problemi di assetto e al cambio al punto da
concludere ultirna. La Supra a sua volta non e stata schierata perche
il suo sviluppo e in altomare, tanto che per Le Mans '96 si pensa a
una World Sport Car. La Nissan Skyline Gt-R, schierata dal team
ufficiale Nismo per Toshio Suzuki e Kageyama, e durata un solo gi-
ro: andando subito a fuoco. Ora, tuttavia, il team Nismo pensa di
preparame 2 o 3 per Le Mans. Ma la vettura pesa ben 1235 kg! per-
che e stata studiata per la serie giapponese Gt -l'unica che per ora
interessi davvero alla Nissan -, dove il peso minimo ammesso e di
1200 kg. La Honda e stata la sola a fare una discreta figura eon il
team privato Nova e i piloti Takahashi, Tsuchiya e lida. La Nsx 3.0
aspirata, in versione Gt2, ha lottato anche per la seconda posizione.
La vera attesa, pero era per la versione Gt l ma questa non e stata
nemmeno iscritta. Moto Moriwaki, proprietario del team Nova, ha
anche smentito la voce che la Honda stia lavorando su una Nsx eon
motore VIO ex-F.l: per la classe Gtl si sta sempre sviluppando la so-
la biturbo che, per altro, a Le Mans ha gia deluso. •
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~ cini aSuzuka sia sfuggita di un soffio la se-
conda posizione. Tuttavia questo propulso-
re e appena all'inizio de Ilo sviluppo e presto
verra reso piu «sobrio». In programma c'e
anche una serie di interventi volti a un au-
mento della potenza. Michelotto e il team
Ennea - che per i colori del Ferrari Club
Italia attualmente fa correre due vetture -
stanno pianificando, inoltre, la costituzio-
ne di una vera e propria scuderia con 1'0-
biettivo di ampiiare l'impegno e schierare
nel '96 una terza F40. Insieme alla Ferrari,
sta crescendo gradatamente, seppur in mo-
do piu lento, la Porsche. Partendo dalla ba-
se della nuova 911 Gt2, i tecnici di Weis-
sach a inizio stagione hanno dato il via allo
sviluppo della versione Gtl - per ora de-
norninata 911 Gt2 Evo - che si sta dimo-
strando sempre piu competitiva e eon cui la
Porsche e certa di poter sfidare nel '96 sia
Ferrari che McLaren. Con questa vettura,
schierata dal team ufficiale Larbre Compe-
tition, Wollek e Jarier (finora hanno otte-
nuto tre secondi posti e un terzo) puntano
alla terza posizione nella classifica finale
piloti. Un risultato possibile, soprattutto se
i tecnici di Weissach risolveranno in fretta
alcuni problemi, ad esempio quelli generati
dai radiatori originali troppo piccoli: in
condizioni impegnative fanno soffrire il
motore. Attualmente sono due le 911 Gt2
Evo che corrono nella Serie Bpr, ma se la
Porsche riuscira a dimostrarne in fretta la
loro cornpetitivita, nel '96 potrebbero di-
ventare molte di piu. Intanto aSuzuka si e
inserita fra le protagoniste la nuova Venturi
600 Sim Gt I, che aveva debuttato a Le
Mans. Nel suo piccolo la Casa francese sta
facendo grand i sforzi e la vettura, ben piu
economica di una McLaren e di una Ferra-
ri, potrebbe presto diventare una valida al-
ternativa per i meno «abbienti». Nella serie
e poi finalmente entrata anche la Bugatti
EbllO Gtl, che ha debuttato in Giappone,
grazie alla passione di Gildo Pastor. Que-
st'ultimo l'ha portata in pista insieme a He-
lary. Il potenziale della vettura e ancora tut-
to da scoprire, pero e stato confortante che,
praticamente di serie, si sia subito qualifica-
ta al dodicesirno posto. Dalla prossirna ga-
ra, a Silverstone, arrivera anche la Lotus in
veste ufficiale, eon una Esprit 300 Gtl per
Zanardi, e dal prossimo anno entreranno in
classe Gtl le Dodge Viper ufficiaii. Nella
serie Gt c'e poi ehi fa dei piccoli miracoli,
come I'equipaggio composto da Enzo Cal-
derari e Lilian Bryner. Attualrnente sono in
terza posizione nella classifica piloti, in lot-
ta eon Wollek e Jarier. Corrono eon una
Porsche 911 Gt2 in semplice versione Gt2,
assistita da una squadra di appena 4 mecca-
nici, ma hanno quasi sempre ottenuto la
vittoria di classe. Ora sulla categoria pesa
una sola incognita: come e quanto si riusci-
ranno ad annonizzare i regolamenti tecnici
dei vari campionati nazionali Gt, in moda
da poter far confluire nella Serie Bpr un
sempre maggior numero di partecipanti .•
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CON IL DEBUTIO BU GATI I PIO AMPIO IL FRONTE EUROPEO

Cresce il motore Ferrari
mentre McLaren pensa al kit

$opra I'ulllma
delle new entry
nella Serle: la
Bugattf Eb110
che, eon Paslor
ed Helaty, ha
debutlr:tlo a
Suzuka.ln
basso, In senso
ant/orarlo, la
911 Gt2Evo
che la Porsche
sta preparando
In versione 911,
la McLaren F.1
Gtr dl Belim,
Sala e Seklya,
IIIncltrlce della
1000 km sui
clrculto
glapponese, la
Ferrari F40 dl
Olofsson e
Della Noce e
Inflne la nuova
Venturf 600 Sim

LaSerie Gt Endurance Bpr e in
ebollizione anche per alcune

novita tecniche della Case euro-
pee. Nell'ultima gara aSuzuka si
e registrato il debutto del motore
3.5 litri sulla Ferrari F40 di Olofs-
son, Della Noce e Mancini. A
svilupparlo estato Michelotto,
variando sui 3.0 litri di serie la
corsa (ora simile a quella de1I'8 ci-
lindri della F355) e appena I'ale-
saggio. Sono stati sostituiti pisto-
ni, albero motore, camme e fri-
zione, mentre sono rimaste inva-
riate turbine e testate. Si e cosi ot-
tenuta maggiore coppia insieme a
un'ottima affidabilita, nonostan-
te questo propulsore in preceden-
za avesse efferruato solo un test di
800 km. Ora lo sviluppo del mo-
tore prevede anche l'incremento
della potenza massima. Per la ga-
ra di Nogaro dovrebbe inoltre ar-
rivare anche il tanto atteso cam-
bio sequenziale a sei marce della

X-Trac. A fianco della Ferrari
lavorando molto anche la Pireli
che aSuzuka ha porta to eopertu
re eon carcasse piu rigide e me
scole piu morbide che hanno pie
namente soddisfatto i piloti. P
ora tutto invariato invece suli
McLaren-Bmw F.I Gtr. In In
ghilterra 8 ingegneri stanno c
munque lavorando sulla F.I G
per un «kit modifiche» in ehiav
'96. Si parla di kit perche I
McLaren vuole apportare sol
piccoli aggiomamenti, trasferibil
sulla versione attuale, senza ec
cessivi esborsi economici ehe sa
rebbero poco graditi ai clienti ~
Woking si lavora per ridurre il pe
so della vettura di 40-50 kg e pot-
tarlo cosi a circa 1070 kg. Questo
aJleggerimento per regolamento
irnporra anche I'adozione di le·
strittori d 'aria piu piccoli sui eon.
dotti di aspirazione dei moto-
ri. Pertanto gli ingegneri della



Bmw stanno pravvedendo a una
rimappatura del motore. Sempre
aSuzuka si e avuto il primo vera
test di du rata per le Porsehe 911
Ot2 Evo (cioe in versio ne Gtl)
del team uffieiale Larbre. Come
diee il name, la vettura e uno svi-
luppo della 911 Gt2 rispetto alla
quale sano stati cambiati pistoni,
alberi a camme, pompe dell'olio
e sistema di aspirazione per arri-
vare a una potenza di eirea 620
ev. Cambio e trasmissione sano
stati rinforzati dopo le ratture a
inizio anna. ASuzuka, intanto,
si e potuto vedere poeo: sano sta-
ti infatti laseiati ancora i radia to-
ri standard, anehe se posizionati
diversamente, e il ealdo terribile
ha pravacato sulla Porsehe un
ealo di potenza di eirea 60 ev. In
Giappone ha debuttato inoltre la
Bugatti, eon una EbllO pratica-
mente di serie (1300 kg il suo pe-
so) e ane ora nella configurazio-
ne pili restrittiva Imsa, dove ha
eorso appena un paio di gare.
Anehe se aSuzuka e stata co-
stretta al ritiro in gara per la rat-
tura di un differenziale anterio-
re, la vettura merita uno svilup-
po. •

PlACE IL CHALLENGE PROPOSTO DA MOSLEY MA ..

Nell'ultimo Consiglio Mon-
diale della Fia, il presidente

Mosley ha detto che, nel panora-
ma delle eorse per vetture di pra-
duzione, ha un particolare inte-
resse per la Serie Itc e l'Enduran-
ce Gt Bpr. Poi, a proposito di
quest'ultirna, si e detto favorevo-

le a un Challenge fra 24 Ore di
Daytona, Le Mans e 1000 Km di
Suzuka per sole vetture Gt, cioe
senza le World Sport Car, da
sempre «pezzo forte» di queste
tre gare. Pero, dopo aver voluto a
suo tempo un regolamento Gt
Fia ehe ammettesse sole vetture

APPUNTAMENTI'96
E gi6 stoto stiloto un
colendorio provviso-
rio. Le dote relotive
olle ultime 2 gore so-
no do definire, men-
tre lo provo del 13-14
luglio e contesa do
Brno (Cz). Anderstorp
(S). Spa (B) e Bronds
Hotch (Gb). Le Mons,
che non o~egno
punti per lo Serie, si
disputer6 il 15-16 giu-
gno

20-21 gennaio Interlagos (Br)
2-3 marzo Paul Ricard (F)

23-24 marzo Monza (I)
13-14 aprile Jarama E

12-12 maggio Silverstone (Gb)
29-30 giugno Nurburgring (D)

13-141uglio ?
24-25 agosto Suzuka (J)

? ottobre Laguna Seca (Usa)
? novembre Zhuhai (Rc)

totogrofleRAGAZZONI

_ _ -- --..,,....,,...--.

prodotte in un numero minimo
di esemplari (25 per la classe
Gt 1, 200 per la Gt2), adesso sa-
rebbe favorevole a portare all'u-
nita la soglia rninima riehiesta
per la classe Gt 1, cioe eome nel
regolamento «rivale» dell' Aeo-
Le Mans. Che eonfusione! E eon
tutta questa eame al fuoeo e pro-
babile ehe alla fine del Challenge
non se ne faeeia nulla. E altresi
possibile ehe gli organizzatori
della Serie Bpr proseguano per la
loro strada, senza cercare corn-
promessi, escludendo dunque
l'arnrnissibilita degli esemplari
uniei, eome d'altra parte richie-
dona anehe MeLaren e Ferrari,
favorevoli a un minimo di 20-25
unita prodotte per pater gareg-
giare in classe Gt I, ehe salireb-
bero a 50 per la Gt2. «Se cosi non
Iosse, tanto varrebbe andare in
F. 1 - ha spiegato aSuzuka il re-
sponsabile del settore Raeing
Development della MeLaren,
Jeff Hazel, proseguendo -.
Quale sarebbe l'obiettivo? Apiire
le porte anche ai piccoli Costrut-
tori come ad esempio Harrier,
Asceri, Lister Jaguar, Tvr? Que-
sti alla fine non potrebbero co-
munque competere eon i grandi
che, qualora 10 volessero, sereb-
beio sempre in grada di reelizze-
re vetture piu sofisticate e veloci.
Inoltre se venissero ammesse
vetture in esemplare unico, nes-
suno poi potrebbe comprarle.
Questo segnerebbe la fine dei
cJienti sportivi e... di tutta la Se-
rie CD>. Analogo il pensiero del-
la Ferrari e della maggior parte
di eoloro ehe parteeipano alla
Serie Bpr. In questi giomi, in
ogni easo, e in programma un
ineontro fra gli organizzatori e
Max Mosley. «Une cosa e certa
- ha premesso Barth, della Bpr
- noi vogJiamo una Serie al
top, non seconda ad alcun Chal-
lenge. Per cui abbiamo giiJ pro-
grammato il calendario '96 che
incJude anche una gara d'sper-
tura a !nteriagos e una a Laguna
Seca. Desideriamo che la nostre
Serie diventi sempre piu interne-
zionele». •
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E gia tempo di fare
i primi bilanci
in Classe 1. Ecco
I'andamento dei vari
titoli di... borsa
per quanto riguarda
piloti e vetture. AI top
ci sono Schneider
e la Mercedes. Alfa e
Opel sono in attesa
di tempi migliori,
mentre tra i giovani
troviamo le vere
sorprese ...
_ CARLO MARZETTI

Lira in crescita, marco in discesa. Ve-
ro nell'economia reale, non certo nel-
la quotazione della borsa tecnica del
turismo Classe I. Infatti la Mercedes
Classe C si e rivelata finora l'inconte-

srata leader della categoria a suon di risulta-
ti: dodici vittorie in diciassette gare rappre-
sentano una strepitosa percentuale di sue-
cesso per la Casa di Stoccarda, che nemme-
no in una stagione d'oro come il 1992 aveva
ottenuto tanto. Unica battuta d'arresto nella
corsa al primato tecnico la gara di Diepholz,
quando sono entrate in vigore le nuove nor-
me sui pesi che hanno equiparato le trazioni
posteriori e le integrali. Ma, dopo aver avuto
tempo per i test e messa a punta una nuova
distribuzione dei pesi, le auto della Stella a
tre punte sano tomate davanti. E che il peso
non sia uno spauracchio per la Classe C, lo
hanno pai ribadito le ultime corse, in cui
Bernd Schneider si e imposto malgrado le ri-
levanti zavorre accumulate can le gare pre-
cedenti. Nemmeno le piste cittadine, un
tempo amiche delle trazioni inregrali, fanno
piti paura: cio grazie ad un antispin derivata
dagli studi destinati alle F.l dell'ultima era
elettronica. Le ultime due corse hanno pai
mostrato anche a occhio nudo quello che e
uno dei vantaggi principali della Mercedes, ~
l'accelerazione del suo motore V6. Ad Esto-



~ ril Larini era piu rapido nel misto e anche
nei curvoni veloci, ma risultava irrimediabil-
mente staccato nel rettiJineo. Al Nurbur-
gring, nella salita, le Classe C sparivano alla
vista dei rivali, e anche Alzen, eon una '94
privata, poteva comodamente tener dietro
una Calibra ufficiale come quella di Dal-
mas. Meno decisivo sembra il vantaggio in
termini di aerodinamica. I veri frutti del la-
voro di Migeot nella galleria del vento di Ca-
sumaro si vedranno probabilmente solo il
prossimo anno. L'altro grande segreto del
successo si chiama affidabilita. I tecnici
Amg hanno lavorato moltissimo per far pro-
gredire un progetto come quello dello scorso
anna che era gia buono. Ogni nuova caratte-
ristica appare quindi senza fretta e solo
quando la modifica non costituisce un ri-
schio. Buon esempio il richiamo pneu-
matico delle valvole: e arrivato su un motore
gia efficiente e da quando e presente (ossia
da Diepholz) non ha mai costituito un pro-
blema. Il vantaggio dei rivali non e un miste-
ro per i tecnici di Opel e Alfa Romeo. Questi
devono fare di necessita virtu, a cominciare
dai motoristi, nel tentativo di ottenere il me-
glio dal regolamento che chiede che i motori
conservino distanza tra i centri dei cilindri e
distanza dei supporti di banco. Le conse-
guenze sono che il motore Alfa ha un inte-
rasse piu grande (e il piu lungo dei tre) di
quello adatto ad ottenere il rendimento idea-
le di un V6, mentre quello della Opel e trop-
po piccolo, determinando, ad esempio, di-
mensioni di valvole e accelerazioni medie
del pistone ben lontane da quelle auspicabili
per avere cavalli e affidabilita. PHOT04

ISUZU. In Opel hanno trovato la soluzione
per il '96 grazie ad un un motore Isuzu dalle
dimensioni piu appropriate, mentre in Alfa
sono corsi ai ripari gia quest'anno eon la
doppia accensione. Aspettando di risolvere i
problemi dei propulsori, Alfa e Opel hanno
provato a ridurre il gap sui versante aerodi-
namico, dove in ogni pista le tabelle ~lle ve-
locita di punta rendevano ben visibili a tutti
questi problemi. Nelle ultime due gare sern-
bra che entrambe abbiano cominciato ad im-
boccare la strada giusta, almeno a giudicare
dall'aria meno preoccupata dagli ingegneri
di Ludwig e Nannini ... Diversa e stata la
metodologia eon cui Opel e Alfa stanno cer-
cando di ridurre il divario dalle Classe C. La
Casa di Russelsheim ha scelto di mettersi
sotto la tutela di Klaus Ludwig. Al pilota te-
desco da meta stagione e stata affidata una
CaJibra del Centro Ricerche (Tdc) ed e stato
affiancato il miglior tecnico, Holzofer. Tutte
le nuove componenti deliberate passano poi
alle altre vetture. In caso di dubbio si effet-
tuano test su altre Calibra non di punta, co-
me avvenuto coi differenziali attivi provati
da Dalmas nell'ultima corsa. Il sistema co-
mincia a funzionare, a giudicare dal miglior
tempo di Reuter il venerdi l'ultimo wee-
kend, ma ancora manca qualcosa. In Alfa,
come noto, tutti i programmi iniziali erano ~

Anno dl magra per la Opel, sopra con Dalmas, che slno
ad O9g/ non ti rluscifa a c09I/ere neppure una
vI1torla.L'un/co successo oltĐnuto dalla Callbra
resta quello dl Donlngton nel 1994 con Reuter.
In Alfa Corse sllavora alacremente per recuperare
terreno, ma Nannlnl, sotto, In questa staglone
non ti rlusclto a rlpetere gll explolt dell'annata
precedente. Chl flla come un treno ti II pilota
dl punta della Mercedes, Bemd Schneider, a flanco,
che ti II plu serlo cand/dato alla vI1torlasla
nel DIm Chf. nell'lfc. se ciO awenlsse, IIledesco
avrebbe In premio un testcon la McLaren Mp4/10!

PHOT04

SOlDANO·DPPI
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AI milione di appassionati cacciatori che
esercitano l'attivita venatoria in Italia
I'EDITORIALE OlIMPIA dedica un nuovo,
importante appuntamento settimanale
in edicola.
A partire dal prossimo 6 settembre uscira
LA GRANDE ENClClOPEDIA DELLA CAC-
ClA edita dalla casa editrice fiorentina
che da 90 anni detiene la leadership nelle
pubblicazioni di caccia e pesca con le
storiche testate DIA A E PESCARE.
L'operazione si articolera in 80 fascicoli
settimanali e 19 videocassette e, con la
completezza e I'autorevolezza che carat-
terizzano le proposte editoriali Olimpia,
proporra un quadro globa le di uno fra i
piu antichi e affascinanti sport all'aria
aperta.
Cinque volumi per un totale di 1.600 pa-
gine e oltre 3.000 illustrazioni acolori che
ai seguaci di Diana offriranno informazio-
ni, consigli e notizie circa la tecnica e la
cultura venatorie, la fauna, I'ambiente, i
cani, i fucili, le cartucce, le leggi.
Un'occasione ghiotta e preziosa per chi
vive e ama la caccia e desidera conosce-
re tutti i segreti della sua grande passio-
ne. Una passione che, nelle sue espressio-
ni piu vere, si caniuga con il desiderio di
recuperare la genuinita e lo spessore cul-
turale delle tradizioni e con l'arnore e il ri-
spetto per la natura.



~ saltati per i ritardi nello sviluppo della vettu-
ra «attiva», quella originariamente prevista
come standard e che ora viene sviluppata
dal test team Abarth, mentre il solo cambio
semiautomatico continua a essere presente
suIla vettura di Nannini. Invece la 155 «pas-
siva», senza elettronica, continua il suo svi-
luppo. I tre piloti che la utilizzano (Albore-
to, Modena e Fisichella) vanno avanti
ognuno per proprio conto eon i rispettivi in-
gegneri, tenendo come ovvio punto di riferi-
menta tecnico comune il progettista, l'inge-
gner Limone. Nel corso della stagione ci so-
no state divergenze di vedute e momenti di
tensione, dovuti anche alla pressione a cui e
sottoposto il team, ma dopo tanta fatica le
performance velocistiche cominciano a fare
capolino. Per renderle costanti, e raggiunge-
re un'ortimale affidabilita occorreranno al-
tri chilometri che non sara facile accumula-
re per ragioni di tempo. A questo si aggiun-
ge un oggettivo problema di ricambi. Quello
dei pezzi e un tasta che diventa ancora piu
delicato nel caso delle 155 «step I», le auto
letteralmente «inventate» nel corso dell'in-
vemo quando e diventato chiaro che le nuo-
ve sarebbero state pronte molta tardi. Le
vetture di Tomaini eDallara (a cui Larini,
Bartels e Danner dovrebbero fare un ... mo-
numento, perche sono state le uniche finora
vincenti) sono anche motivo di riflessione.
Le vetture costruite lo scorso anno, eon
un'aerodinamica non d'avanguardia (addi-
rittura senza fondo piatto in una pista dove
I'aerodinamica conta come Estaril)
condotte da piloti al!'altezza
sono state in grado di impen-
sierire le vetture migliori.
Cio significa che non e stato
ancora «spremu to» il massi-
mo dalla Classe C (e infatti
ancora non sono apparst
cambio semiautomatico o
drive-by-wire). •

ORSI

PRESA El FISICHELLA
SCHNEIDER. Un'annata da
record, eon nove vittorie tra
Itc e Dtm, che pua entrare a
pieno titalo neIla storia del-
le competizioni turismo. E
eon questa stagione quasi
perfetta (solo un'uscita ad
Helsinki), dopo un periodo
«nero come il 1994, il p lota
tedesco e divenuto une dei
big della categoria, riuscen-
dosi a costruire in breve
tempo una solida reputazio-
ne. Tutto cio dopo le delu-
sioni patite in F. I alla fine
degli anni '80.

lARlNI. Una voglia di vin-
cere superiore anche a quel-
la del '93, I'anno del tito o
Dtm, ma senza una vettura
vincente. Le voci su un pos-
sibile futuro da Ferrarista in
F.1 lo hanno caricato inve-
ce di distrarlo. E si e confer-
mato illeader del!' Alfa Ro-
meo proprio nell'anno in
cui la concorrenza era piu
agguerrita.

FRANCHini. E diventato
subito un maestro del Top

Qualifying e si e rivelato ca-
pace di correre sia eonla te-
sta che eon il... piede. E for-
se il giovane che si e adatta-
ta meglio alla categoria tu-
rismo. Per il suo futuro in
Mercedes sara produttivo lo
spirito eon cui ha accettato
la disciplina a favore del
suo amico Schneider.

FISICHELlA. I suoi tifosi
piu accaniti sono gli avver-
sari della Mercedes, e que-
sto la dice lunga ... Solo gli
incidenti g1i fanno preferire
Franchitti, rispetto al quale
aveva materiale inferiore,
come miglior giovane. Nes-
suno ha saputo portare al li-
mite piu di lui una vettura
come la nuova Alfa Ro-
meo.

BARTELS.Quest'anno dopo
Schneider e colui che me-
glio ha saputo ricostruirsi
un'immagine: da pilota ve-
loce, jellato, facile all'errore
a ... veloce, punto e basta.
Merito anche dell'appoggio
edeIla tranquillita avuti

l'Eurotearn, che gli ha fatto
interrompere un digiuno di
vittorie che durava da 6 an-
nI.

MAGNUSSEN. Ha dovuto
faticare per far emergere in
turismo il talento eon cui
dominava in F.3. Quando
stava per esplodere e poi ar-
rivata la frattura a una gam-
ba. Invece di molIare, il da-
nese ha quindi tirato fuori
un temperamento d'ac-
ciaio, ed e tornato migliore
di prima. Ron Dennis si era
accorto sia della classe che
del carattere ...

GRAU. Ha gia vinto la sua
speciale battaglia, dimo-
strando di poter reggere il
confronto eon i giovani col-
leghi Mercedes e anche eon
un compagno esperto come
Thiim. Ottimo nello sfrutta-
re la sua vettura quando e al
top, come a Berlino o al
Nurburgring, mentre risulta
sicuramente piu opaco
quando resta intruppato nel
gruppone.

ORSI



TIpaddock della CIasse 1
come fosse ... Piazza
Mari, eon i vari piloti
giudicati alla stregua dei
titoli regolarmente
quotati in borsa. E
questa la chiave
dell' analisi che tiene
conto dei risultati e
dell'andarnento di tutti i
piu accreditati
protagonisti della
categoria. A sinistra,
sono riportati tutti
coloro che hanno i
propri valori in rialzo,
primo fra tutti il
dominatore della
stagione, Bernd
Schneider, rnentre a
destra troviamo i...
ribassi piu significativi.
Sotto, infine, sono
indicate le «quotazioni»
che si sono rnantenute
cornplessivamente
stabili, tra le quali spicca
quella del carnpione
della scorsa edizione del
Dtm, Klaus Ludwig.

LUSIONE AL
ALBORETO. E il principale pun-
to interrogativo del campionato.
Dopo essere andato fortissimo
ad inizio anna in Imsa, non e pili
riuscito a ripetersi in turismo.
Nell'unica gara in cui e partito
bene, a Helsinki, era sesto. Poi si
e ritirato, come e sernpre accadu-
to nelle altre gare. Il cambio di
team si e rivelato, per ora, infrut-
tuoso.

ROSBERG. Sempre pili preso dal
ruolo di manager, il sospetto del
suo ormai prossimo pensiona-
mento aleggiava sin dalla prima
gara. Ma non giustifica il eon-
fronto sempre negativo eon Lud-
wig o, peggio, il vizio del haraki-
ri eontro altre Opel. L'annuncio
del ritiro l'ha forse caricato, e al
Nurburgring e tornato ad essere
il pilota amato da tanti fan.

DALMAS. Ha tenuto in serbo la
sua sola ottima prestazione del-
l'anno in un'altra.. categoria,
cioe a Le Mans. Con la Opel si e
rivelato all'altezza della sua re-
putazione in Enduranee solo a
Norimberga. Era abituato a raf-
fiche di test eon le Peugeot Grup-

tra i glovanl In evidenza in questa stagione merlta
spazlo Sandy Grau, aslnlstra nell'a/tra pagina, uno
del mlgllori "freshmen» Mercedes. Anche Fislchella
sl sto dlmostrando a suo aglo con la sua Alfa f55,
In alto a sinistra, cosi come Magnussen, sopra
eon Schneider, al top al volante della C Classe.
tannt, a flanco, sl il confermafo un vero big ...

PHOT04

po C, mentre in Classe I sale sul-
la Calibra solo il weekend della
eorsa.

NANNINI. Dopo l'anno delle
tante vittorie, questa e la stagio-
ne dei tanti ritiri. La scelta di la-
vorare sulla nuova Alfa 155 dara
forse i suoi frutti nel '96, ma fi-
nora il senese ha riscosso soltan-
to... mal di fegato: solo Alboreto
ha avuto pili disavventure. De-
stino cinico e baro, perche la sua
voglia di rivincita e palpabile.
01151

LEHTO. Un buon esordio a Hoc-
kenheim, uno sprazzo da leader
a Helsinki, nella gara di casa. E
tutto qui il campionato di JJ, fi-
nora. Probabilmente l'ex pilota
della Benetton non ha perso mo-
tivazione ma concentrazione si,
forse troppo impegnato a pensa-
re a un ritorno in monoposto,
magari nella F. IndyCar.

MODENA. Due chanche di vitto-
ria e la grinta di sempre. Non e
comunque il bilancio che ci si at-
tendeva e che lui aspettava.
Qualche osservatore pensa an-
che che abbia perso il confronto
in casa eon Bartels, ma non si sa
quale 155 Modena avrebbe pre-
ferito guidare, se la sua o quella
del tedesco...

THIIM. Una vittoria all'AVUS, in
un week-end che tutti preferireb-
bero scordare, e alcune buone
prove velocistiche. Un po' poco
per un pilota che a inizio stagio-
ne veniva considerato in Merce-
des il principale rivale di Schnei-
der per il titolo. Mai abbastanza
spesso a punti per mirare a un
campionato.

VAN OMMEN TIENE
LUDWIG. Grazie al suo abituale
carisma da leader ha fatto lavo-
rare subito la nuova squadra nel
moda giusto per progredire. E
senza ombra di dubbio il miglio-
re pilota della Opel e il pili eon-
creto. Ma in pista non e pili te-
muto come prima enon mbra
pili in grad o di aggiungere qual-
cosa di ... suo. Non vanno poi di-
menticati i suoi 46 anni.

VAN OMMEN. Non gli ha porta-
to fortuna la promozione dalla
Zakspeed alla Amg dopo la sua
stagione pili bella. Ha sempre
faticato nel confronto eon il
compagno Magnussen, ma si
tiene sempre a galla grazie alla
capacita di andare a punti. Diffi-
cile per lui restare concentrato a
dispetto di gravissimi problemi
familiari.

REUTER.Pochissimi errori, alcu-
ne buone qualifiche, una bella
eorsa a Helsinki. Ha meritato in
pieno, eon il duro lavoro svolto,
il ruolo di vice di Ludwig. Ma se

e stato in grado di fare bella figu-
ra nel confronto in prova, in ga-
ra e poi stato puntualmente mes-
so in riga dal tre volte campione
del Dtm.

LOHR. Un uuzio di stagione
ialb ,a mpagnato dalle so-

lite voei di un addio alla Merce-
des. Poi, quando ha cominciato
a ingranare col nuovo team Zak-
speed, ha infilato una serie di
buone eorse (Helsinki, Doning-
ton, urburgring) che le varran-
no la rieonferrna anche per il
1996.

DANNER. on otteneva due vit-
torie in una stagione da sette an-
ni, il che riscatta tutte le gare in
cui ha vivacchiato eon il peggior
materiale a disposizione tra tutti
i piloti professionisti al volante
di un'Alfa. Ma Christian ha per-
so un po'l'abitudine a stare nelle
prime posizioni. In caso contra-
rio non avrebbe certo fatto spe-
gnere I'auto in prima fila a Hel-
sinki ...



IL FATTO
A tre gare dalla fine solo
Piero Nappi, pua impensierire
Pasquale Irianda nella lotta
per il Tricoloredella Montagna
_ MARIO DONNINI

re il Tricolore della Mon-
~ogno conservo oncoro
quolche briciolo di incer-
tezzo bisogno ringroziore
proprio lui Piero Noppi (nel-
lo foto sotto o destro). II pi-
lota compono resto il solo
In grodo di impensienre il
copoclossifico Irlondo ed e
uno dei pochissimi prota-
gonisti del compionoto o
vontore un possoto ogoni-
stico in oltre cotegorie. Ad-
diritturo neJl'81 corse on-
che in F. 2 con uno vecchia
Rolt-Hort, oi tempi In cui lo
cotegorio vedevo impe-
gnoti piloti come Alboreto,
Johansson, Boutsen. Lees e
Cecotto. Ora, o testimo-
nionzo del suio spirito ..
eclettico, lo stesso Noppi
corre e vince onche nei rol-
Iy 1. serie prendendo porte
con uno Toyoto Celico alla
Cappo Italia 6. zono.
«seno realisto - premette
il pilota della Progetto Cor-
se - e credo che per il
Civm ci sio oromoi poco do
fore contro Irlondo. PO-
squole ha 1'80% delle pro-
bobilito di vincere il titolo.
Ad ogni buon conto, roro di
tutto per oggiudicormi uno
delle ultime tre gore: que-
st'onno. o porte lo Rieti-
TerminiIlo in cui mi sono riti-
roto, sono sempre orrvoto
01 secondo posto».
- Qual e il miglior pilota
del camplonato, aldila
delle alchimie del pun-

ii2 teggio?ac «II top dnver e sicuromente
~ Posquole Irlondo, non c'e
- olcun duboio».
~ -E Nestl?
~ «E un mito, uno sorta di
\OI' compione del mondo del-2 lo cotegorio. Me ne sono
••• occorto quondo si scendetu o valle, nello pouso tro lo

primo e lo secondoii: monche: lo gente lo
-n opploude e lo inci-
v to quosi fosse uno
Q vero e proprio leg-
:J genda dello cate-
O gorio. E lo e...
O - Cosa pensa del-

t;§MWI

I'incredibile aumento del-
le prestazioni fornite dai
prototipi Cn? Oramai so-
no moHo piu veloci dei
C3: cio non crea dei pro-
blemi per quanto riguar-
da la sicurezza?
«I problemi ci sono ecco-
me, queste mocchine von-
no troppo forte. Diciomo lo
verito: e giunto il momento
di fore quolcoso per lo sicu-
rezzo. I prototipi Cn dano oi
vecchi C3 non meno di un
secondo 01 chilometro, so-
prottutto grozie alle grosse
ali che schiocciono lette-
rolmente le vetture o terra.
Le prestazioni sono solite
vertiglnosomente proprio
perche e oumentoto di
molto lo veloclto di percor-
renzo in curvo».
- Quali differenze ci sono
tra la sua OseIla e quella
di Irlando?
-Dollo goro di Fosono nes-
suno: ora obbiomo onche
noi gli oggiornomenti. Pec-
coto solo che nello limo-
Abetone si sio rotto un ti-
rante della sospensione 01-
I'ultimo chilometro: sono or-
rivoto oncoro secondo ed
e andata bene. Mo potevo
andore meglio ...».

.IONDO

ABETONE - Il leone e
sempre lui, e ruggisce anco-
rao Sembra passato il perio-
do nero di Mauro Nesti che
con la vittoria alla 8. Lima-
Abetone e arrivato a quota
tre vittorie nel giro di un me-
se. Ed anche stavolta il pluri-
campione ha corso da ma-
nuale, forse misurandosi piti
eon se stesso che eon gli al-
tri, siglando tra l'altro il nuo-
vo record del percorso, ma
lamentando comunque la
frizione bruciata a meta ga-
ra, altrimenti il record scen-
deva ancora di piti. Di Mau-
ro c'e poco altro da dire, se
non che, a questo pun to, a
sessant'anni, pare proprio
inarrivabile. Fulvio «Richy»
Braconi ha confermato il suo
buon momenta giungendo
secondo, ma poi vedendosi
escluso in sede di verifica
post gara per la non confor-
mita della misura della scari-
co; I'aretino ricorrera in ap-
pello, per cui la classifica e
da ritenersi subjudice. Se
Atene piange, Sparta non ri-
de, e lo si puo dire di Piero
Nappi, prima terzo, e poi se-
condo, tradito dall'uniball

~ NESTI TORNA A VINCERE NELL'ITALlANO

L'Abetone ripaga
il ccvecchio» leone
della ruota posteriore sini-
stra a poca distanza dal tra-
guard o di una gara che pote-
va vederlo trionfare; gli ri-
mane l'amaro del miglior in-
tertempo (2)>su Nesti), e co-
munque la gioia di aver pre-
so terreno nell'assoluta ad
Irlando, che all'Abetone non
ha preso il via per problemi
meccanici (gia dal sabato)
alla sua Osella classe P2. Fa-
bio Danti, per I'occasione
eon una non piti giovane
Osella ha corso per il solo
onor di firma siglando il ter-
za assoluto, mentre fanno
senz'altro eco Butti, Savoidi
e Cinelli, rispettivamente
dietro al pistoiese, tutti eon i
P2. La roulette delle squalifi-
che post-gara ha visto fuori
pure il vincitore del Gruppo
A, Pichler per irregolarita al-
la testata, per cui la vittoria e
andata a lacoangeli sui sem-
pre piti convincente Gabriel-
Ii, mentre il Gruppo N ha
detto bene per Walter Santus
sui rivale di sempre Giobbi,
afllitto dalla rottura della
cinghia dell'idroguida, e per
il quale la trasferta toscana e

equivalsa ad un calvario sin
daj sabato. Con questo del-
I'Abetone sono invece cin-
que scratch su sette prove
per Nicola Capriati nel tro-
feo Cinquecento, vinto da-
vanti a Leogrande ed al gio-
vane Crescenza. Alla Lima-
Abetone si sono ammirati gli
ultimi spettacolari assalti ai
titoli, la consegna, per alcu-
ni, forse gia dal Bondone.

Alessandro Bugel/i

VELOCITA IN SALI TA
Abetone (pt~ 27 agosto 1995
8. Llmabetone
garavalida
per il Campionato naliano

Assoluta: 1.Nesti (Lucchini sp 95-
Bmw) in 4'33'77 alla media di
105,198 kmh; 2. Nappi (OseIla Pa
20s-AIfa) o 3'89; 3. Danti (OseIla)
07'6'2; 4. Butti (Sighinoni Cn 95) o
14'28: 5. SavoIdi (Breda Brp2-A/fa)
o 17'44; 6. CineIIi (Lucchini sp 90)
021'87: 7. laquinta (Sighinoni Cn
95) o 23'4'2; 8, Faggioli (Lucchini
Alfa Romeo) o 23'77; 9. E.Scola
(OseIla Pa9-A/fa) o 25'51; 10.
Cappellari (Lancia Delta HI Proto)
026'34.

GRUPPO N
Classe 1300: 1. TIrobassi in
6'00'35: 2. Pangrazi in 6'00'39: 3.
Tosini in 6'01'51; 4. Perani in
6'02'49: 5. Nieddu in 6'02'76: 6.

Solino (Peugeot 106 rallye) in
6'02'91; 7.Zuech in 6'04'4'2; 8.co-
pucci in 6'06'14: 9. Tomasi in
6'10'02 (tutti gli ann su Peugeot
205 rallye).
Classe 1400: 1. Schiavone (peu-
geot 106 Xsi) in 6'1670.
Classe 1600: 1.Marchiol (Honda
CMc) in 5'46'76; 2. Merli (5'5078:
3.Angelini Gianclaudio (Peugeot
205 Gti) in 5'56'06: 4. Canton
(Opel Corso Gsi 16V) in 6'11'14: 5.
Derelitti (Opel Carsa Gsi) in
6'2170: 6. Biancarelli (Opel cooa
Gsi) in 6'26' 39: 7. Marino (peu-
geot 205 G«) in 6'27'01.
Classe 2000: 1. Bicciato (Opel
Astra Gsi 16V) in 5'3971; 2. Pon-
cotti (Alfa Romeo 33 16V) in
5'40'13: 3, Schena (Renaun Clio
Williams) in 5'50'1'2; 4. SaM (Opel
Astra Gsi 16V) in 5'51'86; 5. so-
nacchi (Renaun Clio Williams) in
5'56'31; 6. Mazzotti (Renaun aio
16V) in 6'12'33; 7. Galletti (Opel
KadetGsi 16V) in 6'15'90; 8.Gem-
bardella (Peugeot 309 16V) in
6'27'75.
Classe 2500: 1. Della Pieta (Re-
naun 5 Gt Turbo) in 5'45'51: 2.
Brenti (Renault 5 Gt Turbo) in
5'48'53: 3. Del Catto (Brrt..-I M3) in
5'49'93: 4. Cecchini (Renaun 5 Gt
Turbo) in 5'50'26: 5.Andalina (Re-
nault 5 Gt Turbo) in 5'58'28.
Classe oltre 2500: 1. Santus
(ford Escort Cosworth) in 5'20'06;
2. Giabbi (Brrt..-I M3 E36) In
5'29' 11: 3, Sitzia (Lancia Delto in-
tegrale) in 5'30'35: 4. Braccini
(Ford Sierra Cosworth) in 5'41'19:
5. Rosini (Lancia Delta 16V) in
5'54'18: 6. Pellegrini (Lancia De~o



16V) in 5'54'18: 6. Pellegrini (Lan-
cia Delta integrale) in 5'57'78.
GRUPPOA
Classe 1300: 1. Russo in 5'40'22:
2.Vedavello in 5'54'53: 3. Palazzo
in 6'02'37: 4. Lunardini in 6'04'49;
5. Bergomini (Opel Corso Gt) in
6'15'51: 6. Rissone (Fiat Cinque-
cento Sporting) in 6'16'82: 7.
Cannizzoro in 6'23'10: (tutti gli 01-
tri su Peugeot 205 rollye).
Classe 1400: 1. Leonardi (Peu-
geot 106 Xsi) in 5'57'52: 2. Bonac-
ehi (Fiat Uno 70 S) in 6'31'58.
Classe 1600: 1.lonin in 5'30'58:
2. Fontana In 5'42'99: 3. Rossi in
6'07'13: (tutti su Ma Romeo 33).
Classe 2000: 1. Gabrielli (Re-
noult Clio Maxi) in 5'14'94: 2. Po-
poni (Volkswagen Ga~ Gti) 16V)
in 5'33'52: 3, Tesi (Peugeot 309
16V) in 5'49'98: 4. Col6 (Peugeot
309 16V) In 5'54'83: 5. Goi (Peu-
geot 306 16V).
Classe 2500: 1. iacoangeli (Bmw
M3) in 5'12'46.
Classe ollre 2500: 1. Nordini (Su-
baru Legacy) in 5'20'29; 2. Mat-
teini (Lancia Detto Integrole 16V)
in 5'30'04: 3. Andreotti (Renault
21Turbo) in 5'43'88: 4. Galil (Ford
SierraCosworth 4x4) in 5'46'68.
GRUPPO PROTOTlPI CN
Classe Pi: 1. Nesti (Lucchini sp
95-BMN) in 4'33'77: 2. Nappi
(OseIla P020 S-Mo) in 4'37'66: 3.

BlUSKY

Donti (0seI1a) in 4'41'39: 4. Scola
E. (Osello P09-A1fo~ 5. Ritocco
(0seI1a Pa 20 $-Ma) in 5'00'96: 6.
ŠCola D. (OseIla Pa 20 S-Bmw) in
5'04'47: 7. Scolo C. (Osello Pa 20
$-Ma) in 5'04'64: 8. Mattiello
(0seI1a Pa 20 $-Ma) in 5'16'55: 9.
De Donato (Osello Pa 20 S-A~o) in
5'17'47: 10. Tsehoger (Bredlo-
Bmw) in 5'17'87.
«Classe P2: 1. 8utti (Sighinoni Cn
95) in 4'48'05: 2. Savoidi (BredIo
Brp 2-Ano) in 4'51'21: 3. CineIIi
(Lueehini sp 90) in 4'55'64: 4. 10-
quinto (Sighinoni Cn 95) in
4'57'19: 5. Faggioli (tucchlni-Alto)
in 4'57'54: 6, Ferrari (Osello Pa 18)
in 5'03'14.
Classe P3: 1. Peroni (Osello P09)
in 5'07'90: 2. Pontoleoni (Lucchi-
ni-Ma) in 5'28'52: 3. Muccini
(Muccini 58/02) in 5'43'23.
Classe P5: 1. Ferrozzo (Gipi-
Sport) in 5'48'49.
Classe P6: 1.Capriati (Fiat Super-
Cinqucento) in 5'29'48.
Classe P7: 1. Cappellori (Lancia
Delta Hf Proto) in 5'00'11.
TROFEO CINQUECENTO
1. BongiO\lonni in 6'26'32: 2. Leo-
grande in 6'28'35: 3. Crescenzo in
6'29'38: 4. Spagnuolo in 6'29'77:
5. De Stefonis in 6'34'99; 6. Rispe
in 6'37'24: 7. Bilatti in 6'37'52: 8.
Foccini in 6'47'94: 9. Abate in
7'11'27.

mDOPO IL NIDO SI IMPONE A SCHEGGIA

ce
SCHEGGLA - Luciano
Tamburini ha... «volato»
ancora una volta piu alto di
tutti, battendo nella Scheg-
gia-Piano di Spilli il record
che gli apparteneva dal
1992. Al 2. tentativo, su un
tracciato reso piu compatto
dalla pioggia caduta neil'in-
tervallo, il prototipo da 650
cavalli del bresciano eon
motore preparato da Man-
fredini ha fatto registrare il
tempo di 2'48"94, frantu-
mando il precedente prima-
to di 2'52"07. Tamburini,
nonostante una nuova ehi-
cane introdotta per motivi
di sicurezza, ha anche ab-
battuto il «muro» dei 100
km/h di media, risultando
costantemente il migliore in
assoluto. A 7"50 dal vincito-
re si i: piazzato RoseIla, che
nella 2. manche i: riuscito a
superare Errani. TI faentino,
alle spalle di Tamburini do-
po la salita della martina.
durante la gara del pomerig-
gio si i: girato in un tornante,
non migliorando, nonostan-
te il tracciato piu favorevole.
Alle spalle della Delta di
Benci, 5. assoluto i: termina-
to Grossi, vincitore del Gr.
A, dopo aver risolto gli ini-
ziali problemi di alimenta-
zione. Tra la nutrita schiera
dei Prototipi Junior I'ha
spuntata Crispiani (Suzuki
1100), davanti a Ferrari e
Dono1ato. Notevole il 22.
posto asso1utodi Gianni Ur-
bani, il pilota locale che eon
la Delta 16V ha anche do-
minato la classifica del Gr.
N. Rosati, su Ta1bot Lotus,
i: risultato infine il migliore
tra i piloti iscritti nel Gr.
Speciale.

Enrico Rosi Cappellani

VELOCITA SU TERRA
Scheggia (Pg} 27 ogosto 1995
Scheggla • Pia n di Spi lli
garovolidc
per il Campionato italiano.
Assolufa: 1.Tamburini (Lancia 54
turbo) 2'48'94, alla media di
100,15 Kmh: 2. Roseila (Lancia 54
turbo) o 7'50: 3. Erroni (Lancia
Delta Hf) o 8'54: 4. Benci (Lancia
Delta 16V) o 9'94: 5. Grossi (Lan-
cia Delte 16V) 013'06: 6. Lichini
(Bmw) 013'59: 7. Rossetti (Lancia
Delta 16V) o 16'43: 8. Crispiani
(Suzuki 11(0) 016'71: 9. Gallotta
(Lancia turbo) o 17'12: 10. Gro-
menzi (Lancia Delta 16V) o 17'58.
GRUPPO SPECIALE
Classe 1150: 1. Lippi (Fiat 127

o

STUDIO COLOMBO

•

Nesti, sopra O sinistra, oll'Abetone etomato
od imporsi anche in una goro dett'ttaltano.
Donti, sotto o sinistra, terzo eon una inusuole
per tui, osetta. Sopro, Tomburini eon lo stesso
Prototipo eon cui aveva vinto 01Nido, si e
imposto o Scheggio o offre 100 kmh di medio

Sport) in 3'48'17, alla media dl
74,155 Kmh: 2. StefoneIIi (A 112)0
8'24; 3. Gregoroni (A 112) o 9'72:
4. Para (A 112) o 1'7'12.
Classe 1600: 1.Sontolini (Fiat Rit-
me 75) in 3'37'16 alla media di
77.914 Kmh: 2. Froellini (VwGan)o
1'55: 3. Toccacell (Iolbot TI) o
16'26: 4. Meloni Glgliolo (~rd
Eseart) o 42'48.
Classe ollre 1600: 1. Rosati (Iol-
bot Lotus) 3'28'30, alla media di
81.228 Kmh: 2. Sorti (Ford Eseort
Rs) o 1'90: 3. Guorzoni (Opel
Mento Gte) o 7'00: 4. Leone (vw
Gan Gti) o 1571: 5. Sorti (Opel
Ascono) o 19'58.

GRUPPO N 2WD
Classe 1600: 1. Sieno (Citroen
Pvt.) 3'54'60, alla media di 72.122
Kmh.
Classe oltre 1600: 1.Melani Mar-
co (Opel Astra Gsi) 3'33'60 alla
media di 79,213 Kmh: 2. Piscaglia
(Renau~Clio 16V)0 2'60: 3.Cam-
peri (Peugeot 205 Gti) o 9'93.

GRUPPON 4WD
Classe ollre 1600: 1. Urbani
(Lancia De~o Hf) 3'16'20 alla me-
dia di 86,238 Kmh: 2. Zongheri
(Ford Sierra) o 1'44: 3. Alessandri
(Lancia Delta) 03'83: 4. Petrucci
(Mezdo 323) o 4'34: 5. Centi (Lan-
cia Detto 16V) o 6'30; 6. Solvatori
(Ford Escort Rs)06'61: 7. Scorcio-
ni (Lancia Delte 16V) 010'18.

GRUPPOA2WD
Classe ollre 1600: 1. Biondi (Fiat
Uno Turbo) 3'29'68, alla media di
80,694 Kmh: 2. Romano (Fiat Rit-
me 130) 02'44.
GRUPPOA4WD
Classe altre 1600: 1.Grossi (Lan-
cia Delto Hf) 3'02'00, alla media
di 92.967 Kmh: 2. Gromenzi (Lan-
cia Delta Hf) o 4'52.

VETTUREvaOCITA SU TERRA
GRUPPO 1
Classe 2000: 1. Croci (Lancia
Delta) 3'20'34 media 84,456: 2.
BenevelIi (Opel Kadett Gsi) o
3'82: 3. Contardl (Ma Sud) o
3'94: 4. Zutfaco (Lancia Beta
Mentecarlo) o 3'97: 5. Cotorcini
(Lancia Beta) o 4'10: 6. Cosolbo-
ni (Fiat X1/9) o 4'24: 7. Carli (Fiat
Ritmo) o 10'28: 8. Boda (Fiat
X1/9) o 16'51.
GRUPPO 2
Classe 3500: 1. Erroni 2'57'48
media 95,334; 2. Benci o 1'40: 3.
Rossetti o 7'98: 4. Forti (Porsche
Carrera) o 14'81: 5. Paoloni o
15'36: 6. Giorolao 17'56: 7. Di Bat-
tisto 018'00. 8. Merchetti o 18'58:
9. Carini o 20'44: 10. Leo o 34'92
(tutti gli oltri su Lancia Delta).
PROTOTIPI JUNIOR
Classe 1600: 1. Crispiani (Suzuki
1100) 3'05'65 media 91.139; 2.
Ferrori(Hondo 1100)04'91; 3. Do-
nolato (AR. 1600) o 5'25; 4. Gu-
smeroli P. (FIat 1600) o 7'26: 5. Gu-
smeroli M. eroyoto 1600) o 7'29: 6.
Tagliaterri (Fiat 1600) o 7'69; 7.Vi-
toletti (Suzuki 1100) o 13'26; 8.
Serrone (Lancia 1600) o 13'38: 9.
Foccincani (Fiat 1600) o 13'49;
10. Lori (Yomahc 11(0) o 1470:
11. Pooloni (Kawosoki 1100) o
14'91: 12. Ravaioli (Fiat 1600) o
16'39; 13. Casto (Fiat 1600) o
17'95: 14. Chiesuro (Yomahc
1100) o 18'81: 15. Spadcnl (Lan-
cia 1600) o 24'84: 16. Rosoti (Ko-
wasoki 1100) 028'15.
PROTOTIPI
Classe 3500: 1. Iornbupnl (Lan-
cia 54) 2'48'94 media 100,15; 2.
Rosello (Lancia 54) o 7'50: 3. u-
cheni (Bmw) 013'59: 4. Gallotta
(Lancia) o 17'12: 5. Rossi(Porsche
3.2) o 24'34.

W§'*ifi



lacoangeli ...
ripara la Bmw

dell'amico
Giobbi

Un vero colvario la Umo-
Abetone per Claudio
Giobbi. II soboto. in pro-
va. o couso della rotturo
della centralina dei freni
El uscito ravinosomente
di strada poco dopo lo
start donneggiondo
non poco la suo Bmw
M3. Immediotomente. si
El fotto ovonti la sport ivi-
ta di Mourizio locoonge-
li che gli ha messo o di-
sposizione tutti i peui di
ricombio necessari Allo-
ro via di corsa ad Anccio
e ntomo oll'Abetone do-
ve locoongeli stesso ha
lavoroto tutto la notte
per permettere oll'omi-
co di prendere il via
Stesso sarte potevo ave-
re Coppellori trodito
dollo frizione. Mo El stato
piu fortunoto perche il
pezzo El arrivoto tromite 1
mecconici di Nocentini.

• AUTOSTORICHE.Voli-
da come tricolore della
montagna la Umo-Abe-
tone ha divertito pure
con le outostoriche. IImi-
glior tempo. 5'18'18. alla
media di oltre 90 oll'oro.
I'ho ottenuto il pistoiese
Breschi con la Lola T292.
mentre il Campionoto
sto vivendo il rush finale
per I'ossoluto tro il novo-
rese Sardi (Moserati 200
SI) ed il fiorentino Gom-
bosslni (Mini Cooper S).

• RAOUNO COUPE. Si
terrć dol 23 al 24 settem-
bre prossimi il 4. roduno
nazionole del Club del
Coupe Fiat. Le locclitć
scelte saranno due cit-
lodine toscone: Cecino
e Volterra Saboto 23
punzonotura nella piaz-
za centrale di Cecina e
nel pornenqqio tutti o
Bolgheri. Per domenico
24 i partecipanti pren-
deranno la via di VoIter-
ra. ottraversa il Iroccioto
della glorioso cronosco-
lota Saline-Volterro. Per
informozioni telefonare
01100735/632377

• RALLYMILANO. Proro-
gote fino al 9 settembre
le iscrizioni al 1 Rolly di
Milano-II Girosale che si
svoloero saboto 16 set-
tembre. Per informozioni
lelefonare: 0337-306435.

Nel/o Slalom Casale,
valido per
il campionato italiano,
Massola, a destra,
ha col/ezionato il suo
quinto successo
su c/nque ediz/oni
disputate. AI/e sue
spal/e, graz/e
ad una seconda
manche eccezionale
Cremonesi, sotto.
Bel controsterzo
di Massimo Tomas/ni,
sopra, 4, assoluto

SLALOM CREMONESI 2. BRILLA NELLA SECONDA MANCHE

Massola cinque SU cinque
CASALE - Dopo il poker
anche la cinquina. Per il
mantovano Leonardo Mas-
sola vincere lo slalom Albi-
no-Dossello-Casale sembra
proprio essere un gioco dal
momento che in cinque edi-
zioni della corsa ha ottenuto
altrettanti successi. Que-
st'anno pun tare alla vittoria
era nettamente piti difficile
che in precedenza dato che

la corsa aveva validita per il
Campionato Italiano ed il
parco partenti annoverava
prese nze prestigiose. Ma la
bianca Fiat X 1/9 di Massola
ancora una volta non ha
avuto rivali in questa corsa.
Chi ha messo seriamente in
pericolo la vittoria di Mas-
sola e stato Augusto Cesari
che al volante della Osella
Pa 7/9 stabiliva nella prima

manche il miglior tempo,
ma doveva fare i conti eon
due birilli abbattuti che va-
nificavano la bella presta-
zione del pilota della Scude-
ria Supergara. Cesari confi-
dava di rifarsi nella seconda
salita ma dopo alcune curve
la sua Osella si ferrnava a01-
mutolita a causa della rortu-
ra del filo dell'acceleratore
facendo svanire ogni sogno

di gloria. Chi, nel second
passaggio, riusciva ad avan-
zare in classifica era Frane
Cremonesi (Fedecar) eh
riusciva ad aggiudicarsi I
piazza d' onore andando
precedere Faustino Zandol
na eon il Prototipo Viali3
Da segnalare anehe la bu
na prestazione dell'accop,
piata Tomasini eon le Opel
Kadett Gte, Massimo quar-
to e Franco quinto.

Gianfranco Reduui

SlALOM
Cosole (Bg} 27 ogosto 1995

5. Slalom Albino-Casale
goro voltdo
per- II Ccrrooooto ohone
Assolula: 1. Massolo (Rat X1/
140.11; 2 CrerT100eSl (Fedeca
142.17: 3. Zond0n6 (VIOI 3
143.16: 4 M. Tomoslnl (Opel Ko-!
dett Gte) 146.88; 5 TOO1OSI~f
(Opel Kodett Gte) 148.93; 6.loOO
(Fiat 127) 151.89: 7. Cesari (OseIlo
Po 7/9) 152.95; 8 Esposito (Peu.
geot 205 Gti) 1sa 15; 9. lanteo
(Peugeot 20S Rollye) 15520: 10
VisInoni (Fiat SOO) 15589

GRUPPO N
Classe 1300: 1. Gottl 16703. 2
Masseroh 17406; 3 Gorza 18407.
4. Bertabonl (Peugeot 106 Rollye)
191.81 (!utti gh altn su Peugeot
205 Rollye).
Classe 1600: 1 Tomomi (Opel
Corso 16V) 168.88: 2 Spase",
(Peugeot 20S G!i) 172.93; 3 Cor-
roro (Peugeot 20S Gti) 17365: 4



Ronzoni (Peugeot 205 Gti)
174.17: 5. Armeni (Peugeot 205
Gti) 174.65: 6. Gambo (Opel Cor-
so Gsi) 185.86.
Classe 2000: 1. Roggiani (Peu-
geot 309) 160.10: 2. Alberto (Peu-
geot 309) 161.72; 3. Coa tlo (re-
nault Clio Williams) 164.50: 4. Co-
lombi (Renault Clio Williams)
165.70: 5. Be~orti (Opel Kadeti
Gsi) 171.93: 6. Bruso (Opel Astra)
178.45: 7. Coiroli (Peugeot 309)

,181.74.
Classe 2500: 1. Aio~i 157.71: 2.
Mowosio 161.00: 3. Pozzi 161.90:4.
Rigomonti 165.08: 5. Bosile
168.68:6. Carrara 176.75: (tutli su
Renault 5 Gt Turbo).

GRUPPOA
Classe oMre 1600: 1. Lonteri
(Peugeot 205 Gti) 154.15: 2. se-
rembe (Peugeot 205 Gti) 179.76:
3.Carrara (Opel Astra Gsi) 189.30:
4. Rubini (Peugeot 205 Gti)
197.95.
GRUPPO SPECIAlE
Classe 700: 1.Cunego (Fiat 500)
164.23: 2. Antonini (Fiat 126)
167.68: 3. Lomperti (Fiat 695
Aborth) 172.88.
Classe 1000: 1. Merelli (A 112)
160.00:2. Frungillo (A 112) 160.07:
3. Chiodini (A 112) 161.78: 4. Oli-
vieri (Fiat 127) 166.44.
Classe 1150: 1. Loda 151.89: 2.
Quintorelli 157.01: 3. Marani
160.29:4. Galfi 164.25: 5. Benetli
167.10:6. Romello (AI12) 168.13:
7.Pelucchi 168.58: 8. De Benedet-

fotogralle FOTOSPORT

ti 169.53: 9. Troino 171.24: 10. Pio-
veson (A 112) 178.21: 11. Mog-
gion 180.01 (tutli gli oltri su Fiat
127).
Classe 1300: 1. Ghini (Fiat X1/9)
156.47: 2. Troposso (Tolbot Som-
bol 166.86.
Classe 1600: 1. Zoniboni (Fiat
X1/9) 162.27: 2. Petreilo (Tolbot
Sunbeam) 163.93: 3. Moiorono
(Fiat X 1/9) 165.06: 4. Do Monte
0fw Galf) 167.62.
Classe 2000: 1. Monica (Ford
Escort Rs) 156.55: 2. Rodoelli (Peu-
geot 205 Gti) 160.74: 3. Gnecchi
(Opel Kadeti Gte) 170.81: 4. No-
velii (Fiat Ritma 130) 211.47.
Classe 2500: 1. M. Tomasini
(Opel Kadeti Gte) 146.88: 2. F.To-
mosini (Opel Kadeti Gte) 148.93.

GRUPPO PROTOTIPI
Classe 1000: 1. Visinoni 155.89:
2. Pondof 156.05: 3. Monsi
159.12: 4. Gusmini 168.20 (tutli su
Fiat 500).
Classe 2000: 1. Mossolo (Fiat
X1/9) 140.11.

GRUPPO SPORT PROTOTIPI
Classe unlca: 1. Cremonesi (Fe-
decor) 142.17: 2. Zonoono (\Iiali
3) 143.16: 3. Cesori (Oseilo P07/9)
152.95.

TROFEO FIAT CINQUECENTO
1. Pogono 168.20: 2. Bolestrera
169.73: 3. Tortoro 170.23: 4. Filippi
170.46: 5. Covollini 173.68: 6. Ro-
dici 178.44: 7. Compus 182.30: 8.
Crippo 208.76.

EUROIMPIANTII~,~~I
IMPIANTI DI ASPIRAZIONE

MONTEMURLO· PRATO
Tel.0574-72.02.72

FORMULA RALLY eON UN eOLPO A SORPRESA

Pagliari a Pavia
stregato dalla Luna
PlEVE PORTO MORONE
- Coraggiosa scelta della
Race Service, quella di dar
vita alla I. Formula Rally
«La Luna», solo venticinque
infatti i piloti che han no da-
to la loro adesione, ma non
per questo e mancato lo sper-
tacolo. Dopo il miglior tern-
po in qualifica del torinese
Gulli, successivamente a
mal parti to eon le gomme,

era Gian Emilio Rizzi a
prendere il comando vincen-
do le batterie e pregustando
la vittoria assoluta. In finale
pero eon una condotta di ga-
ra da Premio Oscar, Walter
Pagliari, scalzava il piacenti-
no eon la Dallara X 1/9 che
alla fine dei sei tiratissimi gi-
ri sui tortuoso tracciato, ac-
cusava un ritardo dal vigeva-
nese di due secondi. Entrarn-

~ A BADIA CALAVENA

Barbieri re
della noHurna
BADIA CALAVENA -
Quarta ed ultima serata di
corse valide per il Challenge
Estivo. Bilancio finale posi-
tivo, sia per il numero di
concorrenti presenti sia per
il gradimento che i piloti
han no mostrato verso la
nuova versione della pista,
allargata e resa piu scorrevo-
le. La gara piu combattuta
nella c1asse 2000. Ad un ini-
ziale tentativo di fuga di Mu-
cignat, fermato dalla rottura
del cambio, ha fatto seguito
un accanito duello ruota a
ruota tra Barbieri e Busato
durato otto giri. Barbieri ha
ottenuto la vittoria e il mi-
glior tempo assoluto. Barta-
glie infuocate anche nella
gara Club. Nella c1asse 1300
Michela vince di un soffio su
Uber e Residori che si eon-
tendevano il successo asso-
luto nel Challenge. Nella
c1asse2000 De Marchi e an·
dato in testa nelle prime bat-
tute di gara, poi a causa di
un rallentamento e stato su-
perato da Fiocco che si e im-
posto. Nella 1600 vittoria
sudata per Nicola Bennati.
In tono minore questa volta
le gare dei Racing Car e dei

prototipi Junior, tristemente
al via eon solo due vetture.

Aldo Antolini
AUTOCROSS
Bodio Coloveno (\Ir).
26 ogosto 1995
Challenge Estivo
quarto goro della serie
Classe 2000: 1. Borbieri 4'39'21:
2. Busoto 4'39'88: 3. Freschi
4'48'99: 4. Mucignot o 3 giri (tutli
su Fiat X 1/9).
Monoposto: 1. Volso 4'51'64: 2.
Uber o 3 giri (tutli su Junior 1600).
Raclng Car Cross: 1. Michela
(Simco) 2'53'25: 2. Uber (A 112)
2'53'98: 3. Residori 2'56'72: 4. Ben-
noti T. (Fiat Ritma) o 1 giro: 5. Ac-
card ini o 1 giro: 6. Bennati R. o 2
girl 7.Muroro o 2 giri: 8. Scopini (A
112) O 2 giri (gli oltri su Fiat 127).
GARA CLUB
Classe 1300: 1. Michela (Simco
R2) 2'53'25: 2. Uber (A112)
2'53'98: 3. Residori 2'56'72: 4. Ben·
noti T.(Fiat Ritma) o 1 giro: 5. sc-
card ini o 1 giro: 6. Bennati R. o 2
girl 7. Muroro O 2 giri: 8. Scopini
(A112) O 2 giri (gli oltri su Fiat 127).
Classe 1600: 1. Bennati N. (Fiat
Ritmo) 2'52'36: 2. Vollenori
2'53'95: 3. Cubico 2'57'25: 4. Lo-
renzini 3'01'42 (tuti i gli oltri su vw
Ga~Gti).
Classe 2000: 1.Fiocco 2'47'44: 2.
De Morchi 2'48'49: 3. De Nole
2'50'90: 4. Grigoli o 1giro: 5. Schiz-
zorotto 0fw Scirocco) o 3 giri: 6.
Morchioro o 3 giri: 7. Tosoni (Fiat
131)03 girl 8. Sofioti03giri: 9. De
Nole 0fw Ga~ Gti); 10. Rinco
(Opel Manto) o 4 giri (tutli gli oltri
su Fiat Ritmo 130).

bi vincitori, facili, del pro-
prio raggruppamento, Rizzi
nel secondo e Pagliari nel
quinto, hanno comunque
dovuto guardarsi alle spalle
da un Francesco Niosi con
un nuovo incredibile Proto
Suzuki a quattro ruote ster-
zanti che in finale buttava
tutto all 'aria eon un testaco-
da. Ad approfittarne era
Giovanni Draghetti, eon
una guida altamente redditi-
zia e senza sbavature eon-
quistava la meritata terza
piazza assoluta dominando
anche il terzo raggruppa-
mento. Terzo raggruppa-
mento protagonista di una
lotta suI filo di lana per le po-
sizioni di rincalzo con Ren-
zo Dezza, Ford Escort Rs,
che aveva la meglio su Im-
brogno, per soli tre centesimi
di secondo. Poca storia nel
primo raggruppamento eon
una vittoria senza affanni di
Zazzaro, su Polini, e, nel
quarto raggruppamento, do-
po una gara ad eliminazione
delle poche Delta presenti,
di Rosario Corallo.

Tiziano Minuti

FORMULA RALLY
Pieve Porto Morone (Pv).
27 ogosto 1995
i, F. Rally la Luna
gara nazionole
1. Raggruppamento: 1. Zozzoro
(A112) in 5'10'75: 2. Polini (Fiat
127) o 6'82; 3. Sorzi Sortori (Peu·
geot 205 Rollye) o 14'21: 4. Guar-
nieri (Peugeot 205) 024'65.
2. Raggruppamento: 1.G. E.Rizzi
(Dollara X 1/9) in 4'39'66: 2. Be-
socchi (Peugeot 205) o 11'69.
3. Raggruppamento
Finale A:. 1. Droghetli (Peugeot
205 Gti) in 4'47'09: 2. Dezzo (Ford
Escort Rs) O 8'15: 3. Imbrogno
(Peugeot 205 Gti) o 8'18: 4. ze-
netli (Fiat Ritma 130) o 8'96:
Finale B: 5. Trovoglin (Renault 5
Gt Turbo) in 4'54'56: 6. Bernotli
(Fiat Ritma 130) o 12'74: 7. Corel-
la (Opel Kadeti Gsi) o 19'99.
4. Raggruppamento: 1. Corollo
(Lancia Delta Integrole) In
6'58'10.
5. Raggruppamento: 1. Poglio"
(Oseilo) in 4'37'49: 2. Gulli (Proto
Yomoho) o 8'08.

SANIFICAZIONE AMBIENTAlE - ROMAMILANO
02-982410641 ~========~

(RA) bANdo
produzione di pellicce sintetiche
Montemurlo . Prato 0574-798921 (RA)
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Mai prima d'ora si era assistito in Casa
Fiat a un... parto gemellare. E' infaHi
la prima volta che dal medesimo progeHo
nascono due veHure. Tra loro
sono simili, la ma compaHa due volumie pensata per un pubblico giovane,
mentre la versione a cin~ue porte risulta
indirizzata a chi cerca piu spazio.
DebuHano anche inediti motori a benzina
• CARLO MASSAGRANDE--~----------------~----------

E' la prima volta che in Casa Fiat
da un progetto di una nuova vet-
tura ne nascono due che sono si-

mili per contenuti, ma differenti per di-
mensioni, design, abitabilita e, quindi,
utenza. Siamo di fronte a due auto eon
diverse personalita. La Bravo e infatti
una compatta due volumi, tre porte,
una vettura che trasmette un certo sen-
so di aggressivita, Infatti su questa car-
rozzeria viene realizzato il modello top
di gamma per prestazioni, la 2.0 Hgt da
147 cv. La Brava, vettura a due volumi
e mezzo, eon le sue caratteristiche di
maggior confort, funzionalitš e abita-
bilita rispetto alla gemella, e invecepiu



La vers/one p/u performante dl
questa nuova gamma d/ auto ha la
carrozzerla della Bravo•.owel'O due
voluml fre porte, softo. E I'unico
modello con motore 2 litri, clnque
clllndr/ da 147 cavalll. i stato
baltezzato 2.0 Hgt. In basso a desfra,
la due voluml e mezzo Bravo

un'auto da famiglia. La parentela tra le
due neonate della Casa torinese e co-
munque stretta: le due vetture sono in-
fatti uguali fino al montante centrale.
La Bravo eon il suo armonico tema di
fondo legato a linee arrotondate e prive
di spigoli e, per il pubblico europeo, di
piu immediata assimi1azione. La Brava,
invece, nella parte posteriore, che ov-
viamente la differenzia dalla Bravo,
propone tagli di linea che ricordano ele-
menti stilistici molto originali, le cui ra-
diei risalgono a prestigiosi modelli del
passato come la Fiat V8.

MOTORI. Con ueste due nuove vetture

debuttano anche una serie di propulsori
inediti. Quattro sono le unita a benzina,
tutte plurivalvole, a 4 e 5 cilindri, eon
cilindrate che spaziano da 1.4 a 2.0 litri
e potenze da 80 a 147 ev. Abbiamo poi,
per ora, un solo propulsore a gasolio: il
conosciuto 1.9 aspirato da 65 ev. Nella
prlmavera del '96 sara poi disponibile
anche la motorizzazione sovralimenta-
ta, sempre di 1.9 litri. Caratteristica co-
mune a tutti i motori di Bravo e Brava
sono l'impiego di una gestione elettro-
nica integrata del propulsore, una cop-
pia costante in un arco di 4000 girl, eon-
sumi contenuti e, conseguentemente, ri-
dotte emissioni.;....-------

...•".."

DIVERSIFICAZIONE. Che Bravo e Brava
siano indirizzate a pubblici diversi tra
loro lo si capisce anche dai colori. La
prima e infatti proposta eon tinte della
carrozzeria e abbinamenti d'intemo piu
giovanili. Quanto al tema sportivo, lo
stessso Paolo CantareIla, amministra-
tore delegato e direttore generale di Fiat
Auto, ha sottolineato che non e previsto
alcun impegno diretto della Casa, ma
verra comunque fatta l'omologazione
per lasciare la possibilita di correre ai
c1ienti sportivi desiderosi di cimentarsi
in pista o nei rally. La commereializ-
zazione partira il prossimo 16 eon prez- •••.
zi a artire da 23 milioni di lire. .,.



SI E RIVELATA BRILLANTE E PRECISA LA HGT 2 LITRI

I

Dei 14 modeli i dispo-
nibili per il mercato

italiano, su un totale
mondiale di I7, per la no-
stra prava abbiamo scel-
to quello piu prestaziona-
le, la Bravo 2.0 Hgt. Que-
sta vettura e spinta da un
motore 5 cilindri, con te-
stata a quartro valvole
per cilindra, capace di
una potenza di 147 ca-
valli e una velocita ma s-
sima di 210 kmh. II pri-
mo impatto eon que-
st'auto, appena si entra
nell'abitacolo, e estrema-
mente positivo: dispone
infatti di sedili con un
elevato contenirnento ai
quali si riesce ad accede-
re, e anche.scendere, eon
facilita. Anche tutti i co-
mandi risultano ben rag-
giungibili. Sulla pedalie-
ra un piccolo appunto va
mosso alla manovrabilita
della frizione: nell'azio-
narla il piede si trava tal-

eM ;Z.I

J
volta a urtare il passaruo-
ta; in ogni caso il funzio-
namento della frizione
(idraulica) risulta sempre
ottimo. Dunque la pos i-
zione di guida e ergono-
mica e garantisce anche
una perfetta visibilita,

grazie anche alla possibi-
lita di regolare in altezza
il sedile, il comando e
presente di serie su tutti i
modelli. Appena partiti
si nota che il cambio, og-
getto di un accurato lavo-
ra di messa a punto, ha

un'ottima rnanovrabilita
e negli innesti non richie-
de sforzi particolari al
guidatore. Quando si
vanno poi a cercare indi-
cazioni sulla plancia, col-
piscono piacevolmente
gli strumenti circolari

CfE' UN CUORE DA 147 CV
MOTORE: onteriore trosversole, einque eilindri in lineo, ciiindroto 1998 ce; ole-
soggio x corso 82 x 75,65 mm; ropporto di compressione 10:1; oiimentozione
o iniezione elettronieo Mpi sequenziole fosoto Motronie M2.10.4 integroto eon
I'oeeensione; distribuzione biolbero eon quottro volvole per eilindro; potenza
mossimo 147 evo 6100 giri; coppio massimo 19 kgm o 4500 giri.
TRASMISSIONE: trozione onteriore; cambio monuole o cinque ropporti; ttizione
monodiseo o seeeo.
AUTOTELAlO: seoeeo outoportonte; sospensione onteriore oruote indipenden-
ti tipo MePherson; sospensione posteriore oruote indipendenti eon broeei tiroti;
treni o diseo suIle quottro ruote onteriormente outoventilonti eon Abs; sterzo o
eremogiiero eon idroguido; ruote in lego leggero 6J x 15 polliei; pneumotici
195/55 R 15 84V.
DIMENSIONI E PESO: lunghezzo 4031 mm; lorghezzo 1755; oltezzo 1416 mm;
posso2540 mm; correggioteont. 1471 mm, post. 1430 mm; volumebogogiioio
do 280 o 1030 litri; serbotoio earburonte 60 litri; peso ovuoto 1190 kg.
PRESTAZIONI E CONSUMO: velocitć massimo 210 kmh; occelerozione do Oo
100 kmh in 8'5; consumo o 120 kmh 11.4 km/litro.

GIIINTA. La Bravo
ha uno stile
Indubblomen#e
plu oggresslvo
della sorel/o con
corrozzerlo
o clnque porte,
questa
connofazlonee u/terlormente
occentuato nel/o
2.0 Hgf, versione
che sl col/oca
olllertlce per
prestazioni

SPAZIO. La Bralla
li un'oufo o due
votumt e mezzo
pensala In tunzlone
dl chl cerco
un'elellala
tunzionolltO,
obbinato
o un'otflmo
ob/tobil/to. Lo stile,
con i suoi togl/ netti
dll/nee, segue
I plu oggiorncm
deftaml stil/stici

eon il quadrante a fondo
bianco. II tocco di sporti-
vita dell'intemo viene ri-
preso anche dal volante
che e in pelle, come del
resto la cuffia della leva
del cambio. Per esaurire
il tema delle finiture
sportive di questa Bravo
Hgt, aggiungiamo che
estemamente la vettura e
caratterizzata da uno
spoiler posteriore che e la
continuazione del tettuc-
cio. Le dimensioni sono
contenute e il risultato
stilistico pua essere defi-
nito elegante. Le appen-
dici aerodinamiche pro-
seguono poi eon le mini-
gonne che hannno un an-
damento definito ad
asciugamano strizzato.
Estemamente la versione
sportiva della Bravo e pai
distinguibile per il pa-
raurti anteriore eon lo
spoiler incorporato.

COMPORTAMENTO. Le
gomme da 195/55, ospi-
tate eon un allargamento
della carrozzeria, fanno
sentire la vettura sempre
aggrappata al terreno an-
che quando si forza nelle
frenate e negli inserimen-
ti in curva. A praposito di
frenata, va anche sotto-



lineato che questa risulta
potente e il pedale ha una
corsa ridotta che al tempo
stesso consente una buo-
na modulabilita, II peso
contenuto in 1190 kg con
una distribuzione 65%
sull'avantreno e 35% sui
retrotreno rende la vettu-
ra ben controllabile in tut-
te le condizioni di impie-
go. La guida risulta estre-
mamente precisa anche
grazie allo sterzo diretto,
utilissimo nell'impiego
sportivo. L'idroguida del-
lo sterzo comunque pre-
vede, a seconda delle mo-
torizzazioni due diverse
tarature, sport, che da ap-
punto una risposta piti di-
retta e precisa, o confort,
che privilegia la maneg-
gevolezza. La versione
sportiva, quella un po'
piti dura da manovrare
perche dotata di un rap-
porto di asservimento di
5,2 Nm, viene impiegata
solo sulle Btavo 1.8 Gt e
2.0 Hgt; mentre sulle al-
tre vetture si i! preferito
utilizzare una soluzione
da 4,2 Nm. A rendere
fluida la guida contribui-
sce poi anche I'erogazio-
ne della potenza del mo-
tore. La coppia massima
si incontra a 4500 giri e la
curva ha un andamento
privo di picchi violenti.
Lo stesso discorso vale
per i cavalli che arrivano
in moda gradu ale e co-
stante, e gia a 4000 giri si
dispone di circa 98 cv.

PRESTAZIONI. Le presta-
zioni sono, in ogni caso,
ben sposate al confort. La
silenziosita nel comples-
so i! buona. Le sospensio-
ni a ruote indipendenti,
che svolgono molto bene
il loro lavoro nella guida
sport iva , si comportano
egregiamente anche
quando c'e da assorbire le
asperita del fondo strada-
le. La versione standard
di questa Hgt ha dunque
un assetto che rappresen-
ta un compromesso ac-
cettabile per un guida tore
medio. Non a caso la Fiat
ha gia provveduto a met-
tere a punto un kit di tra-
sformazione, che a ri-
chiesta viene fornito nel
primo equipaggiamento,
per rendere la vettura piti
rigida. •

CON UN INEDITO RINFORZO

Ora I'abitacoloe piu protetto
N u me rose sono le no-

vita che si incontra-
no nei contenuti di Bra-
vo e Brava. Attenzione
particolare i! stata pre-
stata alla sicurezza. 01-
tre alle cinture regolabili
in a1tezza e dotate di pre-
tensionatori pirotecnici,
incontriamo il sistema
che interrompe il flusso
della benzina in caso di
incidente, inoltre la
scocca i! stata rinforzata
secondo le normative
che entreranno in vigore
dal 1998. Quanto alla
protezione dell'abita-
colo non ci si i! limitati
alle ormai tradizionali
barre alle portiere, ma,
elemento all'avanguar-
dia, i! stato inserito un ri-
forzo di protezione nella
zona dei sedili posterio-
ri. Sempre in tema di si-
curezza, c'i! da aggiun-
gere che I'air-bag i! forni-
to come optional cosi
pure l'Abs, che i! pero di
serie sulla Hgt. Passan-
do alla sfruttabilita della
spazio, non vanno tra-
scurate alcune interes-
santi soluzioni presenti
sulla Brava. II sue sbalzo
posteriore molto ridotto
rende ottima la capacita
di carico, in piti su Ila Elx

PLANetA. GII
strumenli della

Blavo hanno gll
olo/ogl a torm«
cllco/are, nella

Blava sano invece
a mezza/una

.2 "'-.c
<I>~
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Versione 2§.. B ~c:> ~C)<1>0
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UD
Bravo 1.4 12V S 1370(80) 170 13'8 14,2
Bravo 1.4 12V sx 170 14,2

184 13,3Bravo 1.6 sx
10"0193 13,1Bravo 1.8 Gt

Bravo 2.0 H 210 8"5 11.4
Bravo 1.9 D S 155 17"3 14,4
Bravo 1.9 D Sx 155 17"3 14,4

170 13"9 14,2Brava 1.4 12V S
Brava 1.4 12V sx 170 13'9 14,2

180 11"5 13,3Brava 1.6 El
180Brava 1.6 EIx 11"5 13,3

Brava 1.8 Elx 190 10'3 13,1
Brava 1.9 D S 155 17"8 14,4
Brava 1.9 D sx 17"8155 14,4

i tre poggiatesta poste-
riori integrati rientrano
quando si sbloccca il se-
dile. A proposito di abi-
tabilita non va pero tra-
scurato che il padiglione
inarcato, che da un lato
conferisce slancio alla
Brava, limita per contro
un po' l'accessibilita ai
posti posteriori. E forse
il prezzo da pagare per
avere un Cx di 0,33, va-
lore che sulla Bravo
scende a di 0,32. Chiu-
diamo eon l'economia di
gestione, g1i intervalli di
manutenzione program-
mati sono stati portati da
15.000 a 20.000 km e la
sernplicita delle opera-
zioni di riparazione in
caso di urti i! tale che in
Germania, dove si tiene
conto del prezzo dei ri-
cambi e dell'incidenza
della mana d'opera a fi-
ni assicurativi, il costo
de Ile polizze sara conse-
guentemente ridotto. •



ĐI!ITr!II
La

lubrificazione
Fina

ti premia
Nuove sigle e inedite
eonfezioni earatteriz-
zano la gamma dei
lubrifieanti della Fina.
La Casa petrolifera
belga per ehi eambia
l'ollo in questo perio-
do ha, tra l'oltro, previ-
sto omaggi quali: set
di bieehieri da drink e
altri aeeessori. Quan-
to ai prodotti. trovia-
mo il Kappa TurboDi.
un olio minerale multi-
grado Sae 15W40 de-
stinato ai diesel in ge-
nere. II eorrispondente
lubrifieante per motori
a benzina e il Delta
Super G, onch'esso,
un Sae 15W40. Salen-
do ne Ila gamma in-
eontriamo l'Exeel. a
bose sintetiea, Sae
15W40, per auto ad
alte prestazioni. Due
seno, pol gli oli intera-
mente sintetiei. il First
e il First Raeing Formu-
la. Entrambi hanno
gradazione Sae 5W40
e sono destinati a vet-
ture sovralimentate o
plurivalvole.

FORD PRESENTA LA SUA PICCOLA
COMPlETAMENTE RIPROGETTATA

O

Na~a nel '76, la Fie~
Vlene ora proposta m

UDaedizione completamen-
te riprogettata. La nuova
vettura, che sara presentata
in anteprima mondiale al

Salone di Francoforte che si
apre il 14 settembre, ha un
pianale del tutto diverso da
quello dell'auto varata, eon
lo stesso nome, nel 1989.
Rispetto aU'antenata la

nuova Fiesta ha compiuto
un'autentica svolta e si eon-
traddistingue per il modo
diverso di concepire un'au-
to del segmento B. In una
parola alla Ford hanno pen-

4 MOTORI A SCELTA
Cilindrata cv distribuzione alimentazione

1242 ce 75 16V bialbero benzina

1299 ce 60 aste e bilancieri benzina

1400 ce 90 16V bialbero benzina

1753 ce 60 monoalbero diesel
NOTA. Nella tabella dei motori della nuovo Fiestacompare
anche l'unita Zetec-Seda 1400cc, secondo motoredi questo
neonato fomiglia di motori. che omvero pero solo nel '96, e
1'1.3 non previstoper l'Itolio.

Ecco la nuova Fiesta In "ersione Techno.
GI/lnteml a lato, sono Invece quell/ della Ghla



ltrOPaese la Focus, onao
Javmione base, non
tri I'altro importata, c:otl
come arriveranno solo m0-
tori a 16 valvole, i piti
lticati.

COMFORT. lDftOe,
imenticato cbe
aJiorare il
Itati studilti
lICdli del motore
amtenere il pili po ibile le
nllrazioni. n risultato e
cbenell'abitaeolo la nuno-
!OSitla 5000 giri e pratica-
ante uguaIe a qaeDa cbe
si registra a 2000 girl. Le
YCDditeinizieranno a meti
DOvembreeon prezzi alli-
aeati a quelli deDa concor-
JaIZa.

SERIE ATIRATURA LIMITATA DELLA PICCOLA RENAULT

Grazie all'estro di Kenzo
c'e una Twingo da passerelIa
Come si cambia! La Renault Twingo, la piu
piccola monovolume e unica in quella fascia
di mercato, era nata co me una vettura spar-
tana, mentre ora si veste in uno degli atelier
piu famosi. La Rćgie infatti ora propone una
versione della Twingo curata dallo stilista
franco-nippon ico Kenzo. La vettura e carat-
terizzata da un interno in velluto di color
rosso, blu o nera nacre vivacizzato eon visto-
si disegni floreali. Lo stilista ha firmato an-
che moquette e tappetini, oltre a portellone e
fiancate che permettono I'identificazione
della vettura dall'esterno. La ricca dotazione
accessoristica vanta: climatizzatore, vetri e
specchi elettrici, oltre a chiusura centralizza-
ta eon telecomando eruote in legao Tutt'al-
tro che trascurabile e la gamma degli optio-
naJ disponibili: incontriamo infatti l'Abs,
l'air-bag lato guida o il cambio semiautoma-
tico. La Twingo Kenzo sara prodotta in se rie
limitata (13.000 esemplari) e venduta gia dai
primi di settembre a 18.250.000 lire.

SFIDA MERCEDES

Dal gasolio
record
di cavalli
La Mercedes gioca la carta
dei motori al prossimo Salo-
ne di Francoforte. La Casa
tedesca presentera infatti il
C 200 Kompressor, unita di
1998 ce, 4 cilindri eon corn-
pressore volumetrico, testata
a 16 valvole, capace di 180
cv a 5300 giri. Particolar-
mente interessante e anche il
C 250 D turbo, 5 cilindri di
2497 cc, 4 val vole per cilin-
dro, con una potenza record
per un diesel: 150 cv; note-
vole e anche la coppia di
28,5 kgm, disponibile da
1800 a 3600 giri. Alla ribalta
di Francoforte sara presenta-
to anche il C 230 Kompres-
sor, a benzina, un'unita che
comunque sui mercato ita-
liano non sara importata.

PRONTA LA VETTURA REALlZZATADA VOLVO eON MITSUBISHI

Nella gamma della Volvo
mancava una vettura

intermedia tra la 460 e la
850, cosi la Casa svedese ha
deciso di coprire questo spa-
zio eon la S4, vettura che sa-
ra presentata, anche lei, al
Salone di Francoforte. La
berlina tre volumi quattro
porte nata daj progetto eon-
giunto di Volvo e Mitsubishi
denominato V40, nella ver-
sione della Casa di Goteborg
sara disponibile, per ora, con
motori quattro cilindri 16
valvole di 1.8 e 2.0 litri, ri-
spettivamente da 112 e 137
cv. Tutti derivano dalla
famiglia dei 5 cilindri
della 850. L'amplia-
mento della gamma
del propulsore e orien-
tata verso I'alto,
eon l'arrivo, in
un secondo
tempo, di
un'unita so-
vralimenta-
ta e un die-
sel che non
arrivera in
Italia. Decisa-
mente ricca la
dotazione di se-
rie: troviamo in-

fatti interni eon
inserti in radica,
oltre a elementi
di sicurezza come l'Abs e
I'air-bag. Vi dovrebbe essere
un solo liveIlo di allestimen-
to, personalizzabile eon vari
pacchetti di optional. Con-
trariamente alla analoga vet-
tura che nascera eon mar-
chio Mitsubishi, sempre dal-

lo stesso stabilimento olan-
dese di Needborn si rivolge-
ra al top del segmenta di
mercato. La soreIla giappo-
nese del resto oltre a preve-
dere allestimenti meno ric-
ehi, avra solo moto-
rizzazioni di 1.6 e 1.8 litri. A
proposito di parentela va
detto che la Volvo S4 avra lo
stesso pianale della Mitsubi-

shi Carisma. Due parole
vanno spese sui nome: S4.
Quest'ultimo inizia una
nuova serie di classificazioni
a lettere: S (Saloon, berlina),
F (Flexible, familiare) e C
(coupć o convertibile). La ci-
fra identifica invece il seg-
mento di mercato. La S4 sa-
ra in vendita da febbraio at-
tomo ai 40 milioni di lire.



Cosworth
pensa

a Porsche
Porsche-Cosworth pua
oppcrire une strano
motrimonio, ma la foc-
tory inglese ha recente-
mente prepcroto uno
serie di eloborozioni per
i motori tedeschi. La Co-
sworth propcne pistoni
specioli studioti per ou-
mentore la cilindroto 01-
tre o incrementore la
compressione, il tutto
senzo compromettere
roffidobilito. GIi stontuffi
sono infotti stompcti in
uno speciole lego di ti-
po oeronoutico, uno so-
luzione che gorontisce
resistenzo e leggerezza
(il pistone da 102 mm di
diometro pesa 477
grammi). Le misure di-
spcnibili pcrtono da 92
mm per orrivore o 102
mm. I pistoni. completi
di segmenti speciali, co-
stono 600.000 lire runo
e i cilindri Nikosil 300.000
lire. L'importotore Co-
sworth per molio El la
Brne, telefono 051-
857316 oppure 851203,
fax 852659.

• a sesta generazione della
LHonda Civic 3 porte sara
presentata in prima mondia-
le al prossimo Salone di
Francoforte. La media della
Casa del Sol Levante e una
vettura, costruita in Giappo-
ne, che si va ad affiancare
alla 5 porte attualmente pro-
dotta in Inghilterra. Per la
verita i programmi produtti-
vi della Honda prevedono
l'arrivo anche di una berlina
tre volumi quattro porte, ma
questa vettura non sara im-
portata sui mercato italiano.
A proposito di programmi
commerciali legati al nostro
Paese, bisogna aggiungere
che il prossimo anna sara
commercializzata anche la
Civic coupć, una vettura de-
cisamente interessante pro-
dotta anche negli Stati Uni-
ti. Tornando all'ultima Ci-
vic 3 porte, va detto che que-
sta vettura prosegue il di-
scorso iniziato, con succes-
so, dalla Honda nel 1972,
voltc ad interpretare, secon-
do i piti moderni concetti i
princip i di sicurezza e utiliz-
za della spazio interno.
Quanto al primo tema, pos-

, "
ECCO LA CIVIC TRE PORTE CHE AFFIANCHERA LA SORELLA INGl~

siamo dire che la scocca e
stata rinforzata e sano stati
adotta te nuove barre di pro-
tezione nelle portiere; in piti
e srato messo a punta un
nuovo avantreno, uguale a
quelJo utilizzato per la berli-
na quattro porte. Lo studio
della resistenza della strut-
tura e stato pai sviluppato,
non solo can le prove di urto
frontale, ma anche can i

so l'unita di 1.5 litri ha visto
salire la potenza da 90 a 114
cv. A proposito di rnotoriz-
zazioni, bisogna aggiungere
che estata introdatto un
nuovo propulsore di 1.6 li-
tri, derivata dall' 1.5 mo-
noalbero, per avere un'uni-
ta, sempre di 114 cv, ma can
una maggiore coppia, da
sposare al cambio Cvt, a va-
riazione continua. Quest'ul-

crash angolati e severi test di
ribaltamento.

MECCANICA. Le potenze
dei motori, che sano co-
munque tutti dotati di testa-
ta a quattro valvole per cilin-
dro, sono aumentate e stan-
no a indicare il lavoro di
evoluzione che la Casa nip-
ponica ha compiuto sulla di-
stribuzione V-tec. Non a ca-

DA 90 A 160 CAVALLI
Cilindrata cavalli distribuzione

1392 ce 90 monoalbero
1493 ce 114 V-tec monoalbero
1590 ce 114 V-tec monoalbero (cvt)
1595 ce 160 V-tec bialbero

NOTA. La motorizzozione di 1590 ce da 114 e stato reaIiz-
zato oppositomente per il eombio cvt. o voriozione eon ti-
nua. e viene romito solo eon questo tipo di trosmissione.

tima soluzione di trasmis-
sione non e certo nuova, ma
il fatto inusuale nel panora-
ma automobilistico attuale,
e che venga abbinata a un
motore sostanzialmente po-
tente.

ALLESTIMENTI. La filosofia
della Honda, nel proporre
questa Civic 3 porte, e che in
base alla cilindrata si sceglie
anche l'allestimento. Infatti,
ad ogni motore corrisponde
una sola versione. In ogni
caso vetri elettrici, chiusura
centralizzata e specchi elet-
trici fanno parte della data-
zione di serie di tutte e quat-
tro le vetture. Mentre aria
condizionata, air-bag e Abs,
forniti di serie suIle due vet-
ture 1.6, sono optional per le
altre.

PREZZI. Anche se l'inizio
della commercializzazione



NUOVA TECNOLOGIA PER LE GOMME

Un antiforatura
perfino antiproiettile

GOLF CABRIO - OEITINGER OWERO ...

Bomba diesel
da scoprire

Sta conoscendo una fortissi-
ma espansione il sistema an-
tiforature messo a pun to dal-
la DuPont edalla Hutchin-
son. In pratica, grazie al tec-
nopolimero Hytrel, colloca-
to all'interno del pneurnati-
co, si pua proseguire la mar-

~A CINQUE

Poteva sfuggire all'artenzio-
ne di un preparatore come
Oettinger la Golf Cabriolet
turbodiesel, un modello che
sul mercato tedesco sta otte-
nendo un indubbio succes-
so? II preparatore tedesco
per dare pitl brio a questa
«scoperta» ha pensato di in-
tervenire suI suo quattro ci-
lindri facendone salire la po-
tenza da 90 a IlO cavalli.
AlIo scopo di migliorare la
guidabilita e stata ortimizza-
ta anche la coppia, passata
da 20,6 kgm a 25,5 kgm, di-
sponibili a 2100 giri. Un si-
mile incremento di presta-

della nuove Civic 3 porte
non e lontano, partira infat-
ti a orrobre, non si conosco-
no ancora i prezzi. Come in-
dicazione possiamo pero di-
re che, in ragione dei supe-
riori contenuti tecnologici,
la Civic 3 porte costera un
po' di pitl della Civic 5 porte
prodotta in Gran Bretagna,
venduta nella versione 1.4 a
23.900.000 lire.

cia dopo la foratura per altri
50 km, in tutta sicurezza.
L'inserto, che si chiama
Composite Run-FIat, e for-
mato da due elementi serni-
circolari uniti da bulloni e
viene realizzato con lo sram-
paggio a iniezione di una
speciale mescola contenen-
te, appunto, il tecnopolime-
ro H ytrel. E interessante no-

tare che un elevato nurne-
ro di richieste per que-

sto sistema antiforaru-
re e venuto dalle for-
ze di polizia: infatti
un pneumatico,
seppur forato da
una pallottola, re-
sta comunque in
grado di proseguire
la marcia. Ulteriori

informazioni suI Crf
possono essere richie-

ste alla Hutchinson, de-
partement defense & securi-
te, a Parigi.

zioni non e stato ottenuto a
scapito dei consumi, rimasti
praticamente invariati. Rile-
vante risulta la velocita mas-
sima, ora di 190 kmh. Per
raggiungere questi risultati
alla Oettinger hanno lavora-
to sulla gestione elettronica
del motore e sulla pompa di
iniezione, e anche la pressio-
ne di sovralimentazione e
stata di poco aumentata. Co-
sto dell'elaborazione: 1688
marchi, poco pitl di
1.800.000 lire, inclusa la ma-
no d'opera. In pitl si pua an-
che montare un radiatore
supplernentare dell'olio. II
numero di telefono di Oettin-

ger in Germania e: 0049-
6172-95330, fax

0049-6172--
7056.
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NEWS
A Doningtone gia otteso

lo nuovo Vectro
Sta per muovere i primi
possi e gi6 si parla di un
sue imminente esordio
In corsa. Stiamo parlan-
do della nuovrsstrno
Vectra, che potrebbe
debuttare in occasione
della gara Shoot-Out in
programma a Donin-
gton il 22 ottobre

• SUPER T TEDESCO, Vi-
sto il successo del cam-
pionato, I'Adac Cup,
che sidisputa in Germa-
nio. potrebbe espander-
si I'anno prossimo rag-
giungendo cosi un tota-
le di 9 gare in calenda-
rio. In predicato per
ospitare una gara del
Superturismo tedesco
sono i circuiti del Sach-
sering e dell'Ostereich-
ring. entrambi comple-
tamente ristrutturati.

• LUTTO. Mercoledi
scorso all'et6 di 55 annie scomporso Claudio
Naccarato, legale di fi-
ducia della Williams
nell'inchiesta relativa al-
la morte di Ayrton Sen-
na Un attacco cardia-
co lo ha colto mentre
stava giocando a polla-
canestro con alcuni
amici, durante una vo-
canza all'isola di Favi-
gnana, nell'arcipelago
de Ile Egadi

• BRABHAM SR, t'cnno
prossima compir6 70
an-ni e per... consolarsi
Sir Jack Brabham, ca-
postipite dell'omonima
famiglia da corso, ha
preso porte alla James
Hardie, una gara di du-
rata basata sulla distan-
za di 12 ore arrivando 5.

it.4t "

IL PATRON OLIVER HA GIA ACQUISTATO DUE LOLA

UNA DELLE VETIURE SARA AFFIDATA A DEL CASTELLO

Per la Sighinolfi
Tricolore prototipi nel '96
Le ottime prestazioni forni-
te da Ile Sighinolfi di Butti e
Iaquinta, nella foto, nel Tri-
colore della Montagna stan-
no spingendo I'omonimo
costruttore emiliano verso
un deburto nel Campionato
italiano prototipi. L'ingres-
so di Sighinolfi avra luogo la
prossima stagione, con un
telaio di nuova costruzione,
affidato molto probabilmen-
te all'abruzzese Roberto Del
Castello, che all'inizio degli
anni '80 fu un habitue della
F. 2 europea. «Stiemo pen-

tortsnti e siamo malta fidu-
ciosi sulle possibilits del no-
stro prototipa, ehe anehe in
pista sara spinto da un mo-
tore Bmw».

sanda di schierere anehe
una seeonda vettura - ha
dichiarato lo stesso Sighi-
nolfi - i primi test ci hanno
dato delle indieazioni eon-

TOMAZZONI
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I , anna prossimo il team
L Arrows espandera il
proprio raggio d'azione e
prendera parte, oltre al Mon-
diale di F. I, anche al Cam-
pionato Internazionale di
F.2 «rinato» sulle ceneri dei-
la F. 3000. Per gareggiare in
formula cadetta la squadra
di Jackie Oliver, asinistra
nella foto assieme a Ken
Tyrrell, dara quindi vita a
une «junior team», che avra
il compito di «far fare le os-
sa» ai giovani promettenti in
attesa di un eventuale in
gresso in F .1. Atal proposito
la scorsa settimana lo stesso
Oliver ha depositato la cau-
zione per acquistare due te-
Iai Lola. Non e ancora chia-
ro se il team si avvarra o me·
no delle strutture tecniche
gia esistenti a Milton Kay-
nes. «Lo seopo e quelJo di
ereare un eanaJe d'ingresso
priviJegiato aJJaF. J - ha di-
chiarato Oliver - attraverso
una sinergia tra il team
schiereto nella massima tor
muJa e quello impiegato in
F.2». Cio permettera, in eon-
creto, al tester del Arrows
Grand Prix di tenersi «alle-
nato» dal punto di vista ago-
nistico prendendo parte alle
gare di formula cadetta.
L'arrivo della Arrows po-
trebbe dare un positivo im-
pulso al mercato della F.2
che sinora e apparso piutto-
sto stagnante. Oltre al debut-
to del team Wts di Willy
Weber, che fara correre Ralf
Schumacher, altre due squa-
dre tedesche sembrano inte-
ressate a debuttare nella ca-
tegoria: la Rsm di Helmut
Marko e la G +M Escom.



SMENTITO IL SUD PASSAGGIO ALLA OPEL

L'anno prossimo
Bartels resta in Alfa
Nei giorni scorsi il merca-

to del rurismo Classe I si
e animato attorno al nome di
Michael Bartels, ne Ila foto. II
ritiro di Rosberg ha lasciato
un posto vuoto in Opel, e, es-
sendo il finn ico il manager
personale del pilota Euro-
team, sembrava scontato che
fosse il candidato numero
uno. Inoltre esistono solidi le-
gami pubblicitari tra la casa
tedesca e la fidanzata del pi-
lota, Steff Graf, che sembra-
yana favorire un accordo glo-
bale per runa la «farniglia»
Bartels-G raf. II tedesco non
era reperibile per un corn-
rnento essendo a Flushing
Meadows per seguire gli
Open di tennis, ma il suo ma-
nager Rosberg ha preci sato
seccamente: -Bettels non e
suI mercato. E ovvio che ho
la massima stim« di Michael

come pilota, ma ha ancora
un anno di contretto eon /'AI-
fa Romeo». Di eventuali pe-
nali per sciogliere il contratto
nemmeno a parlarne. «AI
Nurburgring nella conteren-
za stampa de! sabato Giorgio
Pianta ha nomineto solo La-

rini e Nannini come piloti
eon un contretto Alfa Romeo
valido per il 1996, invece an-
che il contretto di Michael
scede a fine '96». E dopo la
porta della Opel sara ancora
aperta, specie nel team del
suo manager personale ..

PER SCHIERARE DUE MONDEO LA STAGIONE VENTURA

Sinergia in vista nel Btcc
tra Pacific e team Dynamics
Malgrado i chiari di luna che
sta vivendo in F.I, il team
Pacific sembra interessato
ad allargare la propria atti vi-

ta. In program ma ha l'unio-
ne delle forze eon il team
Dynamics per schierare due
Ford Mondeo nella prossi-

DE SIMONE TESTF.l

COi tempi ma-
gri che cor-

rona, un pilota
italiano in procin-
to di salire su una
monoposta di F.1
(o sempre notizia.
E il caso di Fabri-
zio De Simone, che 50-
stem) entro breve un
test per la Jor-
dan-Peugeot ...
«Si ptovero ad inizia at-
tabre o 5i/verstane can
la monoposto datata
degli ultmi oggiar-
nomenti. Mi aspetto
malta da questa picco-
la esome. Ha trascotso
un'onnoto stottunata in
F300Q cosi grozie o Ed-
die Jardan ovto uno bel-
la occasione per... tisot-
levormi un pa'».
- De Simone ha la fa-
ma di pilota molto ve-
loce: eppure quest'an-
no in formula cadetta

le cose non stan-
no andando per
il verso giusto.
«Condivido /'0-
nalisi. Purfrappo
al/o Mythas ob-
biomo ovuto dei
problemi di os-

setto. Pai la sfarfuno ha
totto il testo».
- Magari anche qual-
che ruotata.
«Eh,si. L'uatca votto che
tutto filovo per il verso
giusta, cioe o Barcello-
na, Saspiri mi ha rnesso
fuari cousa. Lui dice che
non /'ho tatto oppo-
sto...»,
- Parliamo del futuro.
-speto malta nel/e ulti-
me due gore di F3000 ~
nel test can la Jordan. E
un too team chisSQ... In
ogni coso nel '96 credo.
proptio che non cotreto
pili in farmulo codet-
toj».

ma stagione del Superturi-
smo inglese. el carso della
recente gara di campionato
disputata a Snerterton, il
boss della Pacific Keith
Wiggings e stato visto ai box
in ... avanscoperta.ll possibi-
le accordo di callaborazione
tra le Pacific e il team Dyna-
mics (che quest'anno fa cor-
rere nel trofeo privati Matt
Neal) trarrebbe spunto dal-
I'esigenza della piccola
squadra inglese di avvalersi
del know-how tecnologico
in possesso della struttura di
Wiggings.

Per Daytona
e Sebring
no al turbo
Dopo le polemiche dello
scorso anna che portarono al
forfeit della Porsche, l'Imsa
sembrerebbe orientata a non
ammettere al via delle classi-
che gare di Daytona e Se-
bring le vetture dotate di mo-
tore turbo (che gia quest'an-
no, peraltro, correvano sen-
za prendere punti). La possi-
bile decisione escluderebbe
la Kremer KS vinci trice que-
st'anno nella 24 Ore della
Florida.

PADDOCK
L'ltrsta cercando fondi
per ammodernare il vecchio
Nurburgring, su cui nel '96
potrebbe tornare il Dtm..,
_ MARIO DONNINI

ORSI

InGermonio quolcoso si
muove per riportare le

competizioni della Closse
1 sui mitico troccioto del
vecchio Nurburgring. La Itr.
I'ente orgonizzatore di Dtm
e Itc. sto infotti cercando di
reperire i fondi necessari
per migliorare le misure di
sicurezza della Nordschlei-
fe. lunga ben 22.8 km. Gli
orgonizzatori stonno pen-
sondo di sensibilizzare le
outorito locoli dell'Eifel per
reperire olmeno parte dei
fondi necessari ad effet-
tuare olcuni improrogobili
lavori di ommodernomen-
lo. Le modifiche necessarie
o ripartare il circuilo nel gi-
ro della Closse 1 dovreb-
bero richiedere un invesli-
menlo di circo 44 miliardi
di lire. Negli inlendimenti
della Ilr ci sarebbe I'ideo di
orgonizzare o fine stogione
uno finale Ilc-Dlm sui clas-
sico trocciolo. onche se
oppare difficile Irovare uno
dala pralicabile sui fittissi-
mo calendario '96, che
prevede sinora uno sola
corso al Nurburgring (nella
versione corta) in ogoslo.
In pili ci si scontrerebbe
con le perplesslto sin qui
espresse dolla cornrnissio-
ne di sicurezzo dei piloli.
che ha monifesloto le sue
rlserve sullo scelto. I Ire
companenti Chrislian
Danner (per I'Mo Romeo).
Monuel Reuler (per la
Opel) e Bernd Schneider
(per la Mercedes) honno
comunque condizionoto
I'ossenso di massimo per
quonto riguardo la gara
sullo Nordschleife. oll'op-
pasizione di due chicone
per smorzare la velocito sui

8ACCHI

Irotti pili o rischio e alla si-
slemazione per lutto il cir-
cuilo di una doppio filo di
guard-roil.

LA PERLA DEL DTM. In reol-
to il vecchio circuilo del
Nurburgring e stalo in pas-
salo un vero e proprio fiore
oll'occhiello per la cole-
gorio, che vi ha regolar-
menle gareggioto sina al
'93. Aportire dol '94 la cor-
sa non fu pili dispulolo e
tu preferilo il Irocciolo
«corto» inouguroto nell'84
Lo scorso anna I'IIr rinunci6
alla corso sullo Nordschlei-
fe ufficiolmente per motivi
di sicurezzo In reolto il mo-
livo vero riguardovo so-
prattutto la lenula delle
gomme Bridgeslone mon-
tote dolle Mercedes. I lec-
nici giopponesi erono in-
fotti orrivoli alla conclusio-
ne che illunghissimo rettili-
neo (oiire 4 chilomelri)
avrebbe permesso alle
vetture ledesche di arriva-
re o velocito prossirne ai
300 chilomelri orori con
grovi rischi di affidobililo
per i pneumotici slessi. Di
certo I'appasizione di eni-
cone eviterebbe il ripro-
parsi del problema Vo sol-
lolineolo che lo scorso on-
no i piloli di Alfa e Opel
conleslarono la decisione
di concellare la gara e, in
una riunione, era stalo od-
diritturo proposlo di oppll-
care quattro «esse» ortifi-
ciali prima dei salti e o me-
ta del lungo rettilineo, ma
la richiesto non pass6. Ora.
o un anna e mezzo di di-
slanza. non e detto l'ulti-
ma parolo per il leggen-
dario Irocciolo dell'Eifel..

L'uitima apparizione del DIm suI vecchio
Nurburgring risale a due anni orsono



E solo Uva
il pilota Draco

in F.Opel
La Draca RaClng terrm-
nera II campianata eu-
rapeo di FOpel can una
sala vettura. senza sosti-
tuue i pilati Franciani e
Jacabsen II eam di Ad-
nana Manni si cancen-
trero pertanta suIla vet-
tura del giavanlssima
brostliono Luiz Fernanda
Uva che o fine stog lane
portecipero alla sessio-
ne di test dl F.3000 orga-
nizzato dalla squadra
tascana

• DELTA PROTO. In ac-
cosiane della solita dl Vi-
terba. in pragramma il
17 se ernbre, l'intro-
mantabile Germana Na-
talani sara al valante dl
una Lancia Astra Delta.
la stessa prototipo can
CUITrelles si aggiudico il
Nida dell'Aquila '91 II
motore della Lancia. II
CUIpesa e di 1000 kg. svi-
luppa una patenzo di
400 cavalli. t'oerodmo-
rruco della vetturo. che
o suo tempa costitul la
prefigurazlane della Del-
ta HI. e stoto moltre ma-
cmcoto can I'agglunta
dl uno spailer anteriore

• FIOCCO AZZURRO,
La famiglia Liberati SI e
Ingrandita can l'ornvo
del terze flglia per II teom
manager dl F2000 e Su-
pertarmula AI pargalet-
ta e stota data il name
Giancarlo.. da dedicare
alla rnernono del nanna
Libera. che fu centaura
dl caratura rnondiote AI
genitori Mannca elaura
vanna le cangratulazio-
ni e al neonata gli auguri
di Autaspnnt

La Mitsubishi Carisma di serie,
costituisce la base per sviluppare il
model/o che sara schierato il prossimo
anno nel Superturismo tedesco

NEL '96 CORRERA NELLA COPPA ADAC TEDESCA

,
Ela Mitsubishi il quarto

Costrurtore giapponese
del Superturismo europeo.
Dopo gli sbarchi successivi
di issan, Toyota e Honda,
anche la Mitsubishi si sta

preparanda all'ingresso nel
Turismo Classe 2, che av-
verra l'anno prossimo nella
Cappa Adac tedesca. el
repa rta corse della Mitsubi-
sh i a Okasada e gia in alle-

stimento un prototipo-
laboratorio della Carisma in
versione Superturismo, che
dovrebbe scendere in pista
per i primi collaudi entro la
fine dell'anno. L'operazio-

ne europea verra aflidata al,
la RalliArt Germania che
ha sede a Russelsheim ed e
artualmenre irnpegnara nel-
la Cappa Fia Rally Gruppo
N can le Lancer. La

CON UN SUPERTRUCK NASCAR

Ernie Irvan
torna alle corse!
Dopo aver superato gran parte delle conseguenze del rerribi-
le incidente della scorso anna, Emie Irvan si appresta a fare
il suo ritomo alle competizioni Nascar in occasione della ga-
ra in programma il 23 setternbre a Martinsville. Tuttavia il
36enne califomiano non cornpetera ancora nella Winston
Cup, la serie regina della stock-car, bensi nella Nascar Super
Truck series, il campionato starunitense riservato ai pick-up,
che proprio quesr'anno ha preso il via apartire da Ila scorsa
primavera. Se questo primo «collaudo» dara i risultati spera-
ti, lo sresso Irvan ha intenzione di gareggiare nella gara Win-
ston in programma a Wilkesboro nel week-end successivo.
Lo attende una Ford Thunderbird preparata dal team di Ro-
bert Yates, lo stesso per il qua le dovrebbe partecipare a turto
il campionaro ascar del prossimo anna.

DIVORZIA DAL TEAM VORTEX

Eyckmans deluso a Spa
si meHe in proprio!

011$1



scelta di afTrontare il Super-
turismo tedesco ma I'im-
pegno dovrebbe estendersi
alla Gran Bretagna nel '97

rientra nelle straregie
promozionali studiate dalla
Mitsubishi Europe per il
lancio della Carisma, la
nuova berlina costruita in
OIanda, come ha spiegato
Ingolf Raiss, capo della
RalliArt Germania, in oca-
sione della sua visita alla
prova di Salisburgo della
Coppa Adac. «In reatra eda
un paio d snni che srudia-
mo il Superturismo.
A vtemmo voluto entrerci
ptuns. ma imodelli ptece-
denti, Lancer (che pure cor-
re privatarnenre nel cam-
pionato svizzero, ndr) e Ga-
lsm. non turono giudicati
adatti. " lancia della Cari-
sma. la prima Mitsubishi
spposiuunente progettets
per il merceto europeo. ci
otire Iinslmente t'occesione
di (ar/all. on ci sono anco-
ra novita per quanto riguar-
da i nomi dei piloti, che sa-
ranno annunciati piu avan-
tI.

Fabio Ravaioli

II belga Wym Eyckmans ha
lasciato il team Vortex, eon
cui aveva gareggiato nella
parte centrale della stagio-
ne. Dietro la decisione del
22enne pilota ci sono le po-
co entusiasmanti prestazio-
ni fornite al volante delle
vetrure di Henni Vollen-
berg e alcuni problemi di
sponsor. Dopo la mancata
qualificazione nella gara di
Spa, lo stesso Eyckmans ha
quindi deciso di rimettersi
in proprio e embra poter
es ere in grado di prendere
parte alle restanti gare del
campionato in programma
a Estoril e Magny-Cours
eon una Reynard-Cos-
worth iscritta dal suo team.

NELLA COPPA FIA SUPERTURISMO

Pirro capitano
azzurro al Ricard
I a Csai ha farto la sua
I.;celta, selezionando i cin-
que uomini che difenderan-
no icolori italiani alla Cop-
pa del Mondo Fia di Super-
turismo che si svolgera il 15
ottobre al Casrellet, I nomi
prescelti sono: Emanuele
Pirro e Rinaido CapeIlo
(Audi), Gabriele Tarquini
(Alfa Romeo), Emanuele

aspetti (Bmw) e Roberto
Colciago (Opel). Pirro e
Tarquini sono ormai dei ve-
terani, avendo gia parteci-
pato alle due precedenti edi-
zioni a Monza e Doningron,
e saranno loro i nostri uomi-
ni di punta. Per CapeIlo,

asperti e Colciago, si trarta
invece di una prima convo-
cazione, che li premia ade-
guatamenre per essere stati
protagonisti nel tricolore.
Purtroppo, come sempre av-
viene in questi casi, la sele-
zione ha fano virtime eccel-

lenri, la piu illustre delle
quali e Roberto Ravaglia
che, per la prima vol ta non
sara alla finale mondiale.
Ma tant'e, il veneto parteci-
pa con la Bmw Bigazzi al
campionato tedesco e la
Csai ha dato la preferenza ai
prim 'attori della serie di ca-
sa nostra. Sono rimasti fuori
anche Gianni Morbidelli, al
quale la Bmw Italia ha pre-
ferito il compagno di colori
Naspetti, e i due piloti della
Nordauto, Antonio Tambu-
rini e Fabrizio Giovanardi.
Per i cinque selezionati si
prospetta un compito diffici-
le: battersi contro l'elite del
Superturismo intemaziona-
le. Ma i nostri hanno le carte
in regola per fare bella figu-
ra e superare il miglior risul-
tato italiano nella gara irida-
ta: la piazza d'onore di Ni-
cola Larini a Monza nel '93.

(f. r.)

STUDIO COLOMBO

GT A VALLELUNGA IL 19 NOVEMBRE

Sei Ore in gara unica
E in programma per il 18 e 19 novembre la 6 Ore di Vallelun-
ga, gara internazionale di durata organizzata dalla Peroni
Promotion evalida per il Trofeo Elio De Angelis. Per I'edi-
zione 1995 I'organizzatore romano ha previsto I'effettuazio-
ne di una unica gara, che prendera il via domenica 19 novem-
bre alle ore 9. Cinquantasei il numero massimo di vetture am-
messe alla partenza appartenenti ai Gruppi N, A, B, Coppa
Renault Clio, Ferrari, Challenge, Gt Special, Superturismo,
Porsche Super Cup, Gt Adac, A.C.O., International Gt I,
Gt2, Gt3, Gt4. Per ogni vettura dovra essere designato un
equipaggio composto da un minimo di due piloti ad un massi-
mo di tre. La tassa d'iscrizione e fissata in lire 2.500.000; per
coloro che venissero esclusi dai 56 ammessi al via, I'organiz-
zatore restiruira il 50% della tassa d'iscrizione. Per quanto
concerne i rifornimenti di carburante, in gara saranno efTet-
tuati direttamente dagli impianti installati in una zona riser-
vata dei box. Per le vetture dorare di attacchi rapidi con relati-
vo serbatoio di sicurezza e di alimentazione a caduta, secon-
do le norme Fia, e prevista ad ogni sosta una neutralizzazione
di 3 minuti. Le iscrizioni debbono essere inoltrate alla Peroni
Prornotion - Via Schivardi 4 - 00144 Roma - Tel. 06-5200306
- Fax 06-5200609.

PIT LANE
Per la prima volta una Casa
italiano spopola nella F.Renault
tedesca: la Ermolli, con 5 vittorie
in 6 gore. Ecco i suoi segreti...
_ MARIO DONNINI

A enco un anna dol suo
~ebutto in F Renault.
la Ermolli sto vivendo un
momento dawero magi-
co nel camp ionato tede-
sco. con la Fre95che si El
aggiudlcato ben cinque
de Ile sei gore smoro dl-
sputate. La monoposto
offtdoto al 24enne Ralph
Druckenmuller possiede
uno ...morclo In Pil) nspet-
to alla concorrenza e il ti-
tolo sembra essere orrnot
alla portata del pilota del
team Torget di Stephan
Gatz che gestlsce il pro-
gramma Un buon motive
per tastore il polso oll'in-
geg nere Giompaolo Er-
moli i.
"Si sono piu che soddi-
sfotto II buoncto dell'on-
nota pua dirsi molto posi-
tivo. onche se lo stoqione
non e oncoro termina to».
- Quanto valgono in
conereto i risultati della
sua vettura in Germa-
nia?
"AI Compionoto tedesco
prendono parte 30 vettu-
re tn roppresentonzo dl
tuttt I costruttori europe.
impeqnots nello cotego-
rio. piu della meta delle
monoposto sono stote
costruite quest'onno.
qotnat SItrotto dl un 000-
co dl provo indubbio-
mente ptobonte. Inoltre.
m questo serie sano im-
pegnotl piloti ene m pos-
sato honno ovuto espe-
rienze in F3, come Bert e
Henzler AI termine mon-
cono oncoro tre gore e
Druckenmuller qutdo lo
clossifico can 61 ounti di
vontoggio sui secondo
Tuttovio lo portito non e
ctuusa VIStOche il regolo-
mento ossegno punteggl
molto atti 50 punti 01pri-

mo. 45 01secondo e cosi
via sino 0125 ctossiticoto.
- Ecosa pue>dire delle
prestazioni delle mono-
posto Ermolli nell'Euro-
peo?
«All'inuio della stogione
non obbiomo roccoIto I
nsultott che erono alla
nostro portoto Nelle pn-
me gore obbiomo ovuto
tre OCCOSIOnlper vmcere.
mo per vone rogioni il
successo Cl e sfugglfo.
PoLdopo un momento dl
ttesstone. i tisuttatt sano
commcioti od omvore. I
due secondt posti ottenu-
ti dollo Drumei con An-
drea De Lorenzi par/ono
ctuoto. II pilota rovennote
e ora 01 2 posto nello
ctossuica generale o pon
puntt con Rustad e que-
sto testimcoia lo vatiaito
progettuole della Fre 95".
- Eil futuro?
"Can lo tme della F Euro-
pa 80xer concentreremo
tutti i nostri stota m F Re-
nault. Cl sono tutte le pre-
messe per ben flgurare".

Druekenmuller e al top eon la Ermolli Fre 95
nel eampionato tedeseo di F. Renault



FORMULA
TRE
BINETTO

Rongoni centro un netto doppio successo
e bolzo in testo 01 compionoto. Boldrini
si deve occontentore di due quorti posti
e cede cosi lo leodership. Pocchioni, sempre
secondo, perde terreno nello corso 01 titolo
_ MAURIZIO MASINI

BINETTO - Due belle ga-
re hanno premiato sicura-
mente la 6. edizione del

Gran Premio del Levanre, in-
fatti i protagonisti del Tricolore
non si sono certo risparmiati di-
mostrando che anche su un
tracciato difficile in cui i sorpas-
si so no difficili, ed estremamen-
te rischiosi, si pua dare spetta-
colo smentendo chi sostiene
che la Formula cadetta manca
di mordente. Luca Rangoni ha
messo a segno in terra pugliese
una doppietta estremamente
importante che lo ha visto supe-
rare Andrea Boldrini in testa al
tricolore. La determinazione e
la grinta del bolognese sicura-
mente sono state deterrninanf e
fin da Ile prove il pilota dell'F.
Project ha mostrato di essere in
palla giocandosi la pole eon
Pacchioni fino agli ultimi istan-
ti del secondo turno. elle due
gare determinanti sono state le
partenze: nella prima Rangoni
e scattato perfettamente riu-
scendo a sopravanzare Pac-
chioni, nella seconda, dopo una

sospensione per un incidente
rnultiplo, il bolognese si e ripe-
tuto. Sicuramente le due par-
tenze sono state i due momenti
decisivi che han no finito per es-
sere determinanti nell'econo-
mia delle due corse. La grinta e
la scaltrezza sono state quindi
decisive, anche se han no porta-
to ad effettuare degli avvii che
hanno fatto un po' discutere,
ma che comunque han no pro-
vocato solo una ammonizione
verbale al nuovo leader del tri-
colore. Probabilmente la stessa
determinazione di Rangoni
non l'ha avuta Pacchioni, d'al-
tra parte sempre molto corretto
e comunque bene in palla come
il diretto avversario. Anche il
cremonese ha disputato due ga-
re senza alcuna sbavatura ac-
contentandosi di due ottimi se-
condi posti che, comunque, lo
mantengono in corsa per il tito-
lo. Da Binetto Boldrini e uscito
perdendo la testa della c1assifi-
ca; l'umbro, in crisi nelle prove
ufficiali, in gara ha saputo rea-
gire e alla fine aiutato anche

dall'elirninazione di Manfredi-
ni, Kanaan e Biagi ha chiuso al
quarto posto la prima gara. Nel-
la seconda ha preferito accon-
tentarsi di ripetere il piazza-
mento, anche se Paglicci nelle
fasi finali e sembrato raggiungi-
bile per qualche problema cau-
sato dall'urto nella prima par-

tenza. Per Paglicci finalmente
due podi che gli restituiscono
morale, dopo una serie di gare
in cui aveva dovuto segnare il
passo per diversi problemi. La
delusione e venu ta invece da
Thomas Biagi che da Ila secon-
da fila era riuscito ad agguanta-
re addirittura la seconda posi-



zione, vanificando poi tutto con
delJe manovre di cui hanno fat-
to le spese nella prima gara Ka-
naan enella seconda Bettin.
Peccato perche I'emiliano ulti-
mamente era sembrato bene in
palJa. Riccitelli ha poi conqui-
stato due ottimi piazzamenti,
mentre anche Mazzacane e fi-

nalmente riuscito a raccogliere
qualche cosa, dopo tanto purga-
torio. II discorso vale anche per
Tomassini, Rossi, Martini e
Carta; mentre Gasparini dopo
un ottimo quinto posto al matti-
no non e riuscito ad andare oltre
la no na posizione al pomerig-
gio. •

/Iongoni, in otto, loglio il Iroguordo
esuffondo. /Iiccitelli, Ilossi, Medioni e
Tuerocolnvoffl nell'incldente
oll'iniz/o della 2. gara. Pogl/cci,
soffo, e giunlo due voffe lerzo

totogralle OlrvER

PROPOSTE NOVITA PER UN RILANCIO NEL '96

I team vorrebbero
le F.2000 in classe B
BINETTO - Tutti i responsabili delle squadre si sono
riuniti venerdi sera per pari are del1e prospettive per il
'96 ed in pieno accordo tutti hanno deciso di elaborare
un documento da sottoporre alla Csai per proporre delle
novi ta per il prossimo campionato. I punti essenziali
che i team vogliono discutere eon i promotori a Imola
sono: concomitanza di alcune gare eon grandi eventi
motoristici nazionali come i due di F.l e le eventuali
prove italiane della nu ova F.2, o alcune gare del Super-
turismo. Per incoraggiare i piloti stranieri avenire in
Italia inoltre in molti si sono espressi favorevolmente
per Iiberalizzare le prove Iibere nel corso della stagione.
La costituzione di due categorie, A e B, sull'esempio di
al tri Paesi, potrebbe portare alla eliminazione dell'at-
tuale F. 2000 e al conseguente infoltimento degli schie-
ramenti. Dirette e differite televisive da incrementare
sempre cercando orari di trasmissione interessanti. Ed
infine Iibero accesso ai box del pubblico alla domenica in
un orario prestabilito sull'esempio di quanto avviene in
mol ti autodromi stranieri. •



Sgridalo
Rangoni

per le partenze
Gli start di Luca Rangoni honno
fotto un po' discutere. cosi il de-
legoto sport ivo Angelo Ciufoli ha
richiomoto verbolmente il bolo-
gnese. dopo la bandiera rossa
che ha fermato la secondo cor-
sa. invitondolo o non cambiare
troiettorio improwisomente. co-
me d'oltro porte avevo fotto al
primo via della secondo gara

QuaIIro leam
del Tricolore

pensano alla F.2
Che i vari Rangoni. Pocchioni.
Blagi. Kanaan e Poglicci ipotlzzt-
no un passoggio alla nuovo F.2El
norma le. Rilevonte El invece che
ben quattro squodre. Coloni. Su-
per Cars. Ef Project e Prema stio-
no guordondo con interesse o
un progrommo nello serie che
sostituir6 nel '96 la F.3000

• PREMIO. Prima dell'inizio del
secondo turno di prove ufficioli o
Franco Franquelli. titolore ossie-
me o Edoardo Elli dell'Ef Project.
I'Assessore0110Sport del Comu-
ne di Porto Ceresio. in provincio
dl Varese. ha consegnoto per
rneritt sportivi un riconoscimento.

• ROSS!. Ancoro disowenture
per il lazio le della SuperCars. Da-
nilo Rossi El stoto Infotti penoliz-
zato dollo rotturo del dlfferenzio-
le nel secondo turno di prove.
cosi si El trovoto relegoto in ulti-
mofilo

Bvm eon Saleri
al poslo

di Anlonelli
Problemi di budget honno co-
stretto Pietro Antonelli o interrom-
pere il ropporto con il Bvm Ro-
cing proprio nell'immedioto vigi-
lio della gara e. mentre Antonelli
si El spostoto in Superformulo con
la Bea Rocing. o rimpiozzarlo il
team Bvm di Antonio Bertoni ha
chiomolo Oliviero Soleri. II bre-
sciono gi6 nelle prove siEl ben di-
feso e probobilmente con la
stesso squodro potrebbe dispu-
tare onche le ulnme due gare di
campionato

• CHALLENGE. Dapo I'ottovo
provo del Marlboro Agip Chal-
lenge Gionluco Poglicci ha risto-
bilito le distonze doi suoi insegui-
lori. e ora conduce la clossifico
con 329 punti. Lo seguono Biogi.
con 288. Riccitelli con 260. Me-
dioni con 247. Martini con 22.
Rossicon 193 e Ruberti con 142.

• PROVE. In uno riunione tenulo
nello serata di venerdi. i team
honno deciso 0ll'unonimit6 di ri-
nunciare al turno di prove libere
che era stoto previsto tro la pri-
ma e la secondo sessione di
quolifico

sizione. Alle spalle dei pnrm
Riccitelli e sesto davanti a Maz-
zacane. Kanaan nonostante un
baffo starto e otta vo.

PAGLlCCI TOCCA RANGONI E DIETRO E IL CAOS

Carambola alla partenza
e si ferma la seconda gara

lACRONACA

BINETTO - Cruciale e il
via eon un perfetto Rangoni

che brucia Pacchioni e riesce a
girare in testa alla prima curva,
dopo une spettacolare testa a te-
sta con il poleman, che ha fatto
pattinare un po' le ruote al mo-
mento del via. Di questa fase ne
approfittano anche Paglicci e
Biagi che riescono a sfilare Pac-
chioni. Si gira alla prima curva
Ruberti e Tuero esce al curvone.
Fino al 14. giro le posizioni in
testa non cambiano eon Kanaan
al quinto posto davanti a Gaspa-
rini, Boldrini e Riccitelli. Nel
corso del 15. giro, quando Ran-
goni doppia Amaduzzi, Paglicci
alla staccata della curva dopo i
box si scompone; ne approfitta-
no Biagi e Pacchioni che supera-
no il pilota di Coloni. In questa
fase Biagi e molto aggressivo, e
al giro successivo attacca Ran-
goni nella stessa curva tentando
di girare all'estemo. La rnano-
vra non riesce e Pacchioni sale
al secondo posto davanti a Pa-
glicci e Kanaan al qua le si acco-
da Biagi. Gasparini e Boldrini
seguono da vicino. Dietro si di-
fendono bene Riccitelli, Mazza-
cane e Martini. Biagi cerca di ri-
montare, e all'inizio del 24. giro
tenta una staccata impossibile
alla fine del rettilineo per cercare
di sorprendere Kanaan. Il brasi-
liano non molla e i due finiscono
fuori riuscendo comunque a ri-
partire. Ne approfittano Gaspa-

rini e Boldrini che salgono in
quarta e quinta posizione. Ka-
naan e ora nono e Biagi tradice-
simo. Rangoni in testa gestisce
al meglio la gara. Kanaan nel
tentativo di risalire tocca Media-
ni che si gira. Nelle fasi finali
Paglicci si fa pericoloso su Pac-
chioni, ma il cremonese si difen-
de bene. Ottimo il finale di gara
di Boldrini che riesce asuperare
Gasparini e chiude in quarta po-

2. GARA. Al verde Rangoni non
e perfetto come nella prima par-
tenza, fa pattinare un po' le ruo-
te e quando vede che Pacchioni
lo affianca lo porta molto all'e-
sterno; prima della staccata pero
si accorge che Paglicci renta

fotogrofle OUVER

Blogi na lentato unD stoccato Imposslbile su Konoon
In fondo 01 reft/llneo d'o"lvo ed entrombi sono fInitI fuori,
sopro. Rongoni, Pocchlonl e Pogl/ccl sono solItI sui podlo,
In 0110,In entrombe le gore sempre con le slesse posizioni.
Pocchlonl, partffo dollo pole, 01 centro, na concluso
secondo slo lo primo che lo secondo corso



d'infilarlo all'interno, allora
cambia repentinamente traietto-
ria. Paglicci lo tocca e lo fa gira-
re. Dietro e una ammucchiata
generale che vede coinvolte una
decina di monoposto. La ban-
diera rossa ferma subito la gara.
Le vetture di Ruberti e Manfre-
dini sono le pili malconcie enon
si schierano per la nuova parten-
za. Questa volta al via fila tutto
liscio con Rangoni che costringe
all'esterno Pacchioni per poi gi-
rare in testa alla prima curva. A
Pacchioni, Paglicci e Boldrini
non rimane che accodarsi. Ric-
citelli riesce nella prima tomata
asuperare Boldrini, ma il pilota
di Minellono al 3. giro si ripren-
de il quarto posto che mantiene
fino alla fine. Dietro Mazzacane
conduce un gruppetto eon Bet-

LE PROVE

tin, Biagi, Tomassini e Rossi.
Nelle fasi iniziali della corsa si
girano Kanaan e Tuero che ri-
parte in ultima posizione. Intan-
to Rangoni controlla la gara eon
molta intelligenza, mentre Pac-
chioni tenta qualche manovra di
disturbo sperando in un errore
dell'avversario, Dopo una par-
tenza eccezionale che lo ha visto
risalire dalla penultima fila fino
alla settima posizione, Omar
Bettin al 20. giro vede vanificata
la sua bella prova da una toccata
dell'arrernbante Biagi. AI 30. gi-
ro il doppiaggio di Tuero crea
qualche problema alla coppia di
testa, mentre Kanaan moIto cor-
rettamente lascia sfilare Rango-
ni e Pacchioni. Gli ultimi giri ve-
dona Pacchioni accontentarsi
del secondo posto. •

NEL DUELLO PER LA POLE

AI... fotofinish
la spunta Pacchioni
BrNETIO - Nel primo tumo non entra Amaduzzi per problemi

alla pompa della benzina della sia Fts. Luca Rangoni ben presto
si installa al vertice dei valori, mentre dietro eon una bella progres-
sione Pacchioni si avvicina al bolognese. Le prove vengono interrot-
te una prima volta per le uscite di Kanaan e Manfredini. Proprio ne-
gli ultimi minuti Pacchioni uguaglia il tempo di Rangoni, mentre
Paglicci e momentaneamente terzo davanti a un ottimo Ruberti.
Escono anche Paglicci e Martini; il primo e aiutato dai comrnissari a
ripartire, invece il secondo danneggia la monoposto. I comrnissari
annullano i tempi del tumo a Kanaan, Manfredini e Paglicci aiutati
a ripartire dopo l'interruzione. Nel secondo tumo Oliver Martini di-
sputa solo g1iultimi 15' a causa del precedente urto risalendo comu n-
que in nona posizione. AI vertice ancora duello tra Pacchioni e Ran-
goni, con il primo che riesce a mig1iorare di 76 centesimi il tempo del
mattino. Nell'ultirno giro Rangoni da l'impressione di riuscire a far
meglio di Pacchioni, ma si gira alla curva che immette suI rettilineo
d'arrivo. In precedenza era uscito Mazzacane e per togliere la vettu-
ra da una posizione pericolosa si erano persi 10 minuti. •

GARA ABINETTO
Binetto (Ba), 3 settembre 1995

15. e 16. gara del campionato italiano F.3..
COSI <IN 20) AL VIA E<IN 16)AL TRAGUARDO

1. GARA
1. Luca Rangoni

429111in 31'28'702.
0110media di 126.246Kmh

2 Giananlonio Pacchiani o "181
3. Gianluca Paglicci o "732
4 Andrea Boldrini o 2'021
5. Michele Gasparini o 4'339
6. Luca i!iccnelli o 16'84'
7 Gasion Mazzacane 019'465
8. Tony Kanaan o 19'828
9. Thomas Biagi o 25'130

10. Oliver Martini o 27"895
11. Raberto Carta o 28'297
12 Danilo Rossio 28'509
13. Danilo Tomassini o 28'879
14 Maurizio Mediani o 35'851
15.Omar Beltin o 1 9'10
16. Davide Annaduzzio 2 9'"

Giro piu velace: BoIdnnl
In 43'979 0110medo dl 129.088.mh

2. GARA
1. Luca Rangoni

42 91nIn 31'21'967.
0110media dl 126.698kmh

2. Giananlonio Pacchioni o 0'566
3 Glanluca Pagliccl o 4'143
4. Andrea Boldrini o 4'349
5. Luca Riccnelli o 12'855
6. Gaslon Mazzacane o 14'580
7 Danilo Tomassini 018'580
8. Danilo Rossio 21'105
9 Michele Gasparini o 2"6'6

10. Thomas Biagi o 21'968
11 Oliver Martini o 22'290
12. Omar Beltin o 23'613
13 Maurizia Mediani o 26'350
14.Tony Kanaan o 1 gilo
15. Davide Annaduzzio 2 glll
16. Esleban Tuero o 4 glli

Giro piu velace: Luca Rongoni
in 44'115 0110media dl 128.690kmh

LA CLASSIFICA DOPO LA 16. GARA
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1. Renaoni 1515 1015 - 3 4J4J 12 - 3 8 15 4J 4J4J 196
2 Boldrini 4J4J2 6 4J4J 12 15 8 2 4J 4J- 8 10 10 193
3 Pacchioni 2 - 1210 6 12 15 12 4J4J 8 - -10 1515 157
4. Paglicci -3 4J4J 4 - 8 6 2 15 4 10- 3 12 12 119
5. Biaai -- 1- 3 6 3 4 6 10 12 12 4J 15 2 1 95
6. Kanaan -12 15 12I- I- 4 21- -15 15 6 - 3 - 84
7. l!iccnelli 12 - 6 8 151- 1 3 10 8 6- --6 8 83
8. Mediani 10 8 3- 101- 1010 I- I- 10 6 3 4 - - 74
9. Martini 8 10 2 8 8 1- 15 12 1 ĆA

10. Beltin 12 15 12 12 - 5'
11.Gaspallni 43; 12.Rass140;13.Ruberti 23. 14.ManIredini 22. 15 Goliin 18.16.Tomassini 17.
17.Mazzacane 16. 18.Anlonelli 7

V~lI3~EM
CERCHI IN LEGA

GianantonioPac:c:hioni
(Dallara 395-Fiot)

43'638

Luca Rangoni
(Dallara 395-Fiot)

43'714

Thomas Biagi
(Dallara 395-0pel)

43'727

Gianluca Paglicci
(Dallara 395-Fiot)

43"810

Paolo Ruberti
(Dallara 395-Fiot)

43"936

Michele Gasparini
(Dallara 395-Fiot)

43"975

Tony Kanaan
(Dallara 395-Fiot)

44"015

Esteban Tuero
(Dallara 395-Opel)

44"133

Oliver Martini
(Dallara 395-Fiot)

44"160

Andrea Boldrini
(Dallora 395-Fiot)

44"169

Oliviera Saleri Gaston Manacane
(Dallara 395-Mugen) (Dallora 395-Fiot)

44"200 44"231

Roberto Carta
(Dallara 395-Fiot)

44"253

Luca Riccitelli
(Dallara 395-Fiot)

44"259

Maurizio Medlani
(Dallara 395-Fiot)

44"339

Danilo Tomassini
(Dallara 395-Fiot)

44'366

Cesare Manfredini
(Dallara 395-Fiot)

44"403

Omar Bettin
(Dallora 395-Fiot)

44"585

Danilo Rossi Davide Annaduzzi
(Dallara 395- Fiat) (Fts933/95-Mugen)

44"667 46"925



PERGUSA - Evviva «Morbido»! Finalmente la
Bmw e tornata sui gradino piu alto del podio in
Italia, e lo ha fatto eon due strepitose vittorie di
Gianni Morbidelli, il quale non vineeva in Super-
turismo dalla gara di Magione del '93. Questo

doppio ritomo ci voleva, per ridare «verve»a un eampiona-
to «anestitizzato» dalla Audi. Il weekend siciliano e stato
mareato Brnw, in prova e in gara: se aspetti non avesse .
avuto sfortuna, la Casa bavarese avrebbe realizzato due
doppiette. E anehe Yolanda Surer ci ha messo del suo:

SuI circuito di Pergusa,
in occasione del
SuperTurismo, sembra
diventata una regola: chi
vince la prima gara ripete
il risultato nella seconda.
Era accaduto nel '93
con Ravaglia (Bmw)
e nel '94 con Tamburini
(Alfa Romeo). Quest'anno
estata la voJta di Gianni
Morbidelli, che ha dato
alla Bmw Italia
il primo successo della
stagione tricolore





...••costante e attenta e finita sesta nella seconda corsa.
'11IIII Pero ... proprio nel week-end del trionfo, il team della

Bmw Italia e scivolato su due bucce di banana. Nelle
verifiche di venerdi sulle auto di Morbidelli e Naspetti
e stato riscontrato lo spostamento di 30 millimetri de-
gli attacchi delle sospensioni posteriori. I commissari
li hanno fatti ripristinare a norma, comunque, la ber-
lina della CiBiEmme non aveva bisogno di «mo-
difiche» per risultare imbattibile, a Pergusa. Spiace-
vole anche il fatto che, mentre la Surer era a Taormi-
na per un servizio fotografico, qualcuno del team ab-
bia imitato la firma per apporla sulle proposte riguar-
danti la famigerata chicane. Oltre a un grandissimo
Morbidelli, l'appuntamento siciliano ha esaltato Fa-
brizio Giovanardi. Un fulmine in partenza, l'emilia-
no della Nordauto ha conteso caparbiamente il sue-
cesso al pesa rese della Bmw, nonostante su questa pi-
sta l'Alfa 155 fosse un gradino al di sotto della vettura
bavarese. Fa riflettere che i due eroi di Pergusa siano
rimasti esclusi dal team italiano per la Coppa del
Mondo. Una nota di meri to va anche a Larrauri, che
vince ... l'Oscar della sfortuna. Autore di un'eccellen-
te prima gara, l'argentino ha fatto le spese di un errore
di Tamburini, che l'ha privato di un quarto posto me-
ritatissimo. Per I'Audi e stato un week-end avaro, Do-
po aver ridotto la corsa al tricolore a un duello fra i
propri piloti, la Casa di Inglostadt e stata bersagliata
dalla malasorte. Capello ha perso ogni chance di lot-
tare per la vittoria in gara-2 dopo aver forato nella ehi-
cane-tagliola. Quanto a Pirro, tanta sfortuna non l'a-
veva da tempo. Meglio per lui che sia arrivata a giochi
ormai fatti.

PIUVATI E CM. Se il Superturismo ha gia archiviato
la pratica-titolo, non altrettanto si puo dire del Trofeo
Omega per i privati e del Civt, che vivranno due ap-
puntamenti decisivi a Varano e Vallelunga. La classi-
fica degli indipendenti vede quattro piloti in Il punti:
Delle Piane (164), Cazzago (159), Trione (158) e Soli
(153). Sara una volata mozzafiato, col giovane Cazza-
go in odore di affiancare Capello nel team Audi del
prossimo anno. Nel Civt so no da assegnare ancora 8
titoli di classe e l'assoluto, la lotta per il quale appare
circoscritta a Lorenzo Falessi (mattatore in A2) e
Marco Brand (dominatore in N4), separati da due soli
punti. Si riparla di «piloti americani», prezzolati co me
killer per eliminare la concorrenza. In passate occasio-
ni tali voci si sono rivelate infondate, ma e bene che,
nell'incertezza, la Csai non allenti la vigilanza. •

STUDIO COLOMBO

W€'4=tl

CRONACA INCIDENTE IN GARA UND

PERGUSA - Due
Bmw in prima fila

nel Superturismo tricolo-
re non si vedevano dal
marzo '93, quando Ra-
vaglia e Cecotto ottenne-
ro rispettivamente la pole
e il secondo posto nella
gara di apertura stagio-
nale aMonza. Stavolta
l'impresa l'hanno realiz-
zata Morbidelli e Naspet-
ti. Il primo s'e risparmia-
to nella sessione mattuti-
na, poi ha «sparato» un
giro perfetto che gli e val-
so la pole. Il suo compa-



La Opel dl Calelago
precede I'Alfa dl
Tamburlnl: I due sono stati
protagonisti dl un duello
serrafo ene il fInito col
kappao del pilota della
Vecfra, Nell'alfra pagina,
I'Audi dl CapeIlo, In
basso, Giovanardi,
eceellenfe seeondo In
enframbe le eorse

PHOT04

gno era stato il pili veloce
nelle libere enelle prime
qualifiche, ma non ce
I'ha fatta a eguagliare il
tempo di «Morbido». In
una sorta di gioco delle
coppie, alla prima fila ba-
varese hanno fatto eco la
seconda rosso-A1fa- Nor-
dauto e la terza argento-
Audi. II miglior privato e
risultato I'ottimo Cazza-
go, mentre Delle Piane
era rimasto a piedi al
mattino per noie elettri-
che~

formato da Colciago,
Tamburini e CapeIlo. AI
3. giro Colciago esce vio-
lentemente alla variante
del lago capottandosi,
ma neil o spettacolare in-
cidente il pilota deII'Opel
non riporta danni fisici.
Nella tornata successiva
Morbidelli supera Giova-
nardi e si porta al coman-
do; Pirro, intanto, e risa-
lito aII'ottavo posto. Gio-
vanardi rischia grosso,
uscendo su due ruote, e
ne approfitta Naspetti
che gli si accoda. Tambu-
rini, ritenuto responsabi-
le deII'incidente di Col-
ciago erichiamato per
uno «stop-and-go». Pirro
risale ancora e si porta al
se sto posto. Problema
per Naspetti: a causa di
un contatto eon i coper-
toni che delimitano la
nuova e contestata chica-
ne, il pneumatico ante-

GARA i, Giovanardi
brucia le due Bmw in pri-
ma fila e va al comando,
mentre Pirro, complice
Coiciago, si gira alla pri-
ma variante e riparte ulti-
mo. Si formano due ter-
zetti: queIIo di testa com-
posto da Giovanardi,
Morbidelli e Naspetti e
quello, pili distaccato,

PERGUSA
Pergusa (Enno), 3 settembre 1995 - 15. e 16. provo del Compionoto italiano

••COSI IN 18 ALVIA
1. GARA

1. Morbidelli 18girl In 32'49'113.
0110media di 162.896kmh

2. Giovanardi o 2'04
3. CapeIlo o 29'35
4. lamburini o 35'62
5. Pino o 36'26
6 Soli o 119'53
7 Cauago o 1'20'35
8. lrione o 1'23'06
9 Roda a 1'23'57

10. Surero 1'34'06
11 Ognio o 1'49'97
12, Delle Piane o 1 glro
13. Mozzio 1 giro
14 Bellin o 2 girl
15, Larrauri o 3 glri
16 Naspelti o 7 glri
17 Ortiz08glrl

Giro pili veloce: MOIbldeUI
In 148'339.0110medlOdi 164.483
kmh
2. GARA

1. Morbidelli 18glli In 3233'464.
0110media di 164.201Kmh

2. Giovanardi o 0'925
3 lamburini 012'877
4 Pino o 30'3.66
5, CapeIlo o 1'04'878
6, Surero 1'05'772
7 Lanauri o 1'06'462
8, Canago 01'26'41 <
9 lrione o 1'31'792

10, Ognio o 1'44'855
11. Soli o 147'302
12 Ortiz 01'47'302
13 Delle Piane o 1 gilo
14 Moui o 5 glli

Giro pili veloce: GIOVanardi
In 1'47'718,0110media dl 165.431
Kmh

Gianni Morbidelli
(Bmw 318is)

1'47'294

Emanuele Naspetti
(Bmw 318is)

1'47'330

Fabrizio Giovanardi
(Alfa Romeo 155Ts)

1'47'371

Antonio Tamburini
(Alfa Romeo 155Ts)

1'47'442

Rinaido Capello
(Audi A4)
1'47'631

Emanuele Pirro
(Audi A4)
1'47'655

Roberto Colciago
(Opel Vectro Gt)

1'48'669

Gherardo Cazzago
(Alfa Romeo 155Ts)

1'50'199

Yolanda Surer
(Bmw 318is)

1'02'410

Oscar Larrauri
(Alfa Romeo 155Ts)

1'52'973

Mauro Trione
(Peugeot 405 Mi16)

1'51'245

Gianluca Roda
(Alfa Romeo 155Ts)

1'51'816

Giovanni Ognio
(Opel Vectro Gt)

1'52'640

Moreno Soli
(Alfa Romeo 155Ts)

1'52'813

Danilo Mozzi
(Alfa Romeo 155Ts)

1'52'123

Felipe Ortiz
(Peugeot 405 Mi16)

1'54'911

Mariano Bellin
(Peugeot 405 Mi16)

2'04'150

Paolo Delle Piane
(Alfa Romeo 155Ts)

senzo tempo
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PILOTI
15 20 20 20 20 15 20 20 20 15 12 8 20 20 8 101. Pirro 263

2. Capello 12 15 15 15 10 12 15 15 15 20 - 6 15 12 12 8 197
3, Tamburini 10 12 - 6 12 8 10 10 10 8 10 10 6 15 10 12 149
5. Giovanardi - 8 10 10 6 - 8 - 6 6 20 15 8 4 15 15 131
7. Morbidelli - 6 6 4 8 10 4 - 8 10 8 4 12 - 20 20 120
4, Naspetti 8 10 8 8 4 - 6 8 12 12 15 12 10 - - - 113
6. Tarquini 20 - 12 12 - - 12 12 - - - 20 - - - - 88
8, COlciago 6 - 4 - 15 20 3 4 1 - - - 3 1 -- 57
9. Larrauri 4 4 3 3 - - - 6 - 4 6 - 4 6 - 4 44

10. Surer 3 - - 1 - 3 - 1 4 3 4 3 2 10 1 6 41
11, Cauago ------------ 1843 27
12. Delle Piane -----6--2122-3-- 16

13.Tedeschi, Trione 13;15.Soli 10;16 Pigoli 6; 17.Moui 4; 18.Roda 2.19 Lusuardi, Ognio 1punto



~ riore destro si buca e po-
co dopo I'anconetano
compie un dritto alla va-
riante dellago. Si anima
la lorta per il quarto posto
fra Larrauri, Pirro e
Tamburini, che nello
«stop-and- go» ha perso
solo una dozzina di se-
condi. Alla fine del 16.

giro Tamburini salta sui
cordolo di una chicane,
si scompone e tampona
Larrauri mandandolo
nella sabbia. ell'ultimo
passaggio c'e un altro
contatto fra Tamburini
- che ehi ude quarto - e
Pirro. Fra i privati vince
Soli, che nel finale supe-

PHOT04

STUDIO COLOMBO

ra Cazzago afflitto da un
problema elettrico.

GARA 2. Sull'Audi di
Pirro slitta la frizione e il
romano prende il via col
«muletto», cominciando
anche questa corsa dal
fondo della griglia. Di
nuovo e Giovanardi a
partire meglio, preceden-
do Morbidelli, Tarnburi-
ni e CapeIlo. Alla varian-
te del lago si verifica un
contatto fra Larrauri e
Naspetti, eon quest'ulti-
mo che abbandona. Nel-
lo stesso punto, un giro
pili tardi, CapeIlo infila
eon deterrninazione
Tamburini. Delle Piane
perde 5 giri per far siste-
mare un semiasse. Fra i
privati e Cazzago che
mena la danza, mentre
c' e gran lotta alle sue
spalle fra Ognio, Soli,
Trione e Mozzi. Al 10.
passaggio Morbidelli su-
pera Giovanardi e va al
comando, mentre Capel-
lo effettua un «pit-stop»
per cambiare le gomme.
Tamburini e terzo. Fra i
privati e la volta di Caz-
zago. •

PHOT04
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MENTRE A VARANO Cl PROVA CAPELLI

A Vallelunga
torna la Vidali
PERGU SA - Ivan CapeUi e la Nissan potrebbero tomare
nel SuperTurismo italiano. Per il pilota milanese e la berli-
na giapponese della Scuderia Italia, si prospetta un'escur-
sione in oeeasione del prossimo appuntamento di Varano.
In vista di taje eventualita, CapeUi ha provato la seorsa set-
timana sui traeciato parmense, al volante della Primera ver-
sione 4 x 4 eon la quale sta disputando il eampionato tede-
seo SuperTurismo. Con gomrne usate, il milanese ha fer-
mato i eronometri sui tempo di 49"92, a 4 deeimi dalla pole
ottenuta l'anno seorso da Biela eon l'Audi 80. Quand'era
previsto di montare eoperture nuove, il eambio ha eeduto,
interrompendo anzitempo il test. Questa settimana Capelli
effettuera altri eollaudi a Snetterton, eon una Primera inte-
grale ulteriormente modifieata. Se I'esito sara soddisfacen-
te, il milanese e la issan eorreranno aVarano. Fra i nomi
ehe animeranno quest'ultima parte di eampionato, oltre al-
le Renault Laguna di Alain Menu e Will Hoy, provenienti
dal Btcc, ehe hanno eonfermato la partecipazione alla gara
di fine stagione a Vallelunga, e attesa anehe Tamara Vidali,
alla quale I'Audi affidera una terza vettura. •



~ NELLECLASSI A4, N4 E A2

Assegnate le prime Coppe Csai,
la lotta per il primato finale resta incerta
soprattutto in N5, dove lea der e ora
Alessi, e in N7 tra Milla e Russo

Nella folo, Castagna, vlneitore della A 1,
precede Falessl ehe a Pergusa ha eonqulslato
/I titolo della elasse A2: eceolo, sopra, suI padlo.
Asinlstra, dall'aito In basso: II via della prima eorsa
del SuperT eon Giovanardi gia davantl alle due Bmw
dl Morbldelll e Naspettl; 1/ bolognese Moreno 5011
e 1/ breselano Cazzago, ehe si sono spartlti 1/
sueeesso Ira I privalI nelle due gare dl Pergusa

PERGUSA - Come da tra-
dizione il Civt disputa la sua

mini-endurance: gara di 24 giri,
circa 120 km che prevedono
punteggi maggiorati. E arrivano
i primi titoli di c1asse, assegnati
a Lorenzo Falessi in A2, Massi-
miliano Nocci in A4 e a Marco
Brand in N4. Roberto Sigala e

Fabio Piscopo si aggiudicano ri-
spettivamente le gare deUec1assi
NI e N2, mentre in N3 Stefano
Buttiero eon la Fiat Coupe scon-
figge inaspettatamente le Bmw
32Si. Primo successo in NS del-
l'Alfa Roineo 155 Ts di Sandro
Montani: in questa c1assesi por- ••.
ta al comando Giuliano Alessi, ,..

i.itWM =P) ".



Non va la chicane
approvata

da Schumacher
Lo nuovo chicone reolizzoto
oll'ingresso di quello che or-
moi El l'ex curvone. El uno ghi-
gliottlno per le berline del Su-
perTurismo. che sulle pile di
gomme che lo delimitono
honno immoloto porecchi
musetti. spoiler. cerchi e fondi
piotti. Lo vorionte. secco e
stretto. costnnge i piloti o sco-
lore dollo sesto morcio. giun-
to o uno velocrto di oltre 230
kmh. 0110 secondo per infilore
I'imbuto. col nschio di demoli-
re I'ovontreno sui copertoni
posti o covollo del cordolo in-
terno. o di andore o sbottere
contro le borriere esterne. Le
proposte di esporre lo bon-
diero giollo in permonenzo e
di ollorgore il vorco sposton-
do le gomme. non honno in-
controto l'unonlrnlto fra i pilo-
ti. II disegno della chicone.
studioto in funzione della F. .•••
3000. era stoto opprovoto do '11IIII
Michael Schumacher. che so-
ra onche compione del mon-
do. mo o Perguso non ha moi
corso e. solvo sorprese. non
correro moi. Misteri della Fe-
derozione internozionole.

• CONCOMITANZE. GIi ep-
possionati della Sicilio centra-
le non honno tonte occosioni
per ossistere o corse outomo-
bilistiche di un certo livello.
Per questo motivo. oppore in-
comprensibile lo decisione di
orgonizzore. nello stesso wee-
kend. lo goro di Perguso e lo
Coppa Nisseno. classica in
sollto volido per lo Coppa Ita-
lia. Aparte I'inevitobile disper-
sione di spettotori. lo conco-
mitonzo ha sottrotto 01 Civt un
buon numero di piloti locoli.
che ogni anna portecipano
soltonto 0110 goro di coso. Per
lo Csoi un passo folso do cor-
tellino giollo.

• LICENZE. E Moriono Bellin.
42enne con lungo militonzo
nelle cronoscolote. I'ultimo
volto nuovo del Superturismo.
Digiuno d'esperienzo in pista,
in quolifico si El visto rifilore 17
secondi doi migliori. E un coso
che fo riflettere. Oggi un quol-
siosi titolore di licenzo C-
Internozionole pua correre
nel Super-Turismo. che lo Csoi
equiparo 01 Gruppo A 2000,
mentre per i Gruppi N oltre
2500 cc. e i Gruppi A oltre 2 li-
tri El richiesto lo licenzo B.

• CAMPANA. Con Romano
Fozio in convolescenzo dopo
l'inforto di Misono. l'incorico di
direttore di provo del SuperTu-
rismo sora ricoperto sina o fine
stogione do Giorgio Compa-
na. '

totografie STUDIO COLOMBO

che era quinto in classifica. In
N6 bella vittoria di Pietro Mo-
retti che scavalca Ciccozzi nella
graduatoria di classe, mentre in
N7 vince Roberto Russo, por-
tandosi quindi a due lunghezze
soltanto da Milla.

Ni/2. Manenti parte al palo, al
fianco di Rebai, mentre Piscopo
e stato il piu veloce delle qualifi-
che in N2. AI comando va un
trio composto da Manenti, Re-
bai e Sigala, con Santaniello,
Storti, De Adamich eParasiliti
all'inseguimento. In N2 e primo
Piscopo, tallonato da Roncaglia
e Raimondi, eon Lucchetti che
vola fuori alla fine del I. giro. Si-
gala infila Rebai e s'accoda a
Manenti; Riva, partito ultimo,
risale velocemente. La classe N2
vede Roncaglia portarsi in testa,
ma senza riuscire a sganciare Pi-
scopo, Raimondi e Pagni. AlS.
giro Storti finisce nella sabbia di
una variante, tre tomate piu tar-
di Santaniello strappa la secon-
da piazza a Bertei mentre Riva
ruba la sesta a Parasaliti. Ma-
nenti cala il ritmo, cede la lea-
dership aSigala nel 9. giro, sci-
vola indietro in classifica e poi si
ritira. La lotta in N2 e sernpre
accesa, a meta gara, pero, Pisco-
po supera Roncaglia e va in fu-
ga, mentre Pagni occupa la terza
piazza. Riva raggiunge Rebai,
lo attacca e nel eorso della 16.
tomata lo supera portandolo al
terzo posto. Nel finale l'Escort
di Santaniello accusa la fatica e
il romano deve dare strada a Ri-

va e Rebai che chiudono secon-
do e terzo alle spalle dell'im-
prendibile Sigala. Piscopo trion-
fa in N2 precedendo Roncaglia
e Pagni.

N3/4/5. Pole assoluta per Pa-
trick Crinelli, affiancato dal ri-
vale tradizionale Bellini, terzo e
Buttiero. In N4 le qualifiche
han no visto le Alfa 75 di Ferlito
e Di Martino piu rapide della
Honda di Brand, mentre Vica-
relli e stato nettamente il miglio-
re in Nć, Crinelli s'invola subi-
to, eon Buttiero che insegue da-
vanti a Bellini, La Neve, Peroni
e alle Honda di Brand, Giannini
e Cipolli. Durante il I. giro c'e
una collisione che mette fuori
Vicarelli, Pezzuto e Di Martino.
In 5 guida Viglione che ha gia
distanziato Alessi. Dalle retro-
vie rimontano Serena, Montani,
Sambataro (che si ritira al 9. gi-

Secondo
successo della
Fiat Cou"e in
N3:ecco,a
slnistra,
Buttlero mentre
precede Beli/ni.
A destra, il
vincltore della
N71lusso e
Moccla al
termine della
/oro sl/da.
A flanco,
Montani, primo
nella N5 con
I'Alfo 155 rs.
Con
I'affermaz/one
dl Pergusa,
Marco Brand,
in basso
davonti
o Glannini e
o Cipo/li, ha
vinto /0 Coppa
Csoi nello N4

ro, mentre secondo in Nč) e Nu-
gnes. Dopo aver strappato la
piazza d'onore a Buttiero, Belli·
ni va all'attacco di Crinelli ela
sorpassa al 10. giro; abbandona-
no anche Viglione - che laseia
ad Alessi la leadership del!' 5
- e Serena, che era risalito al·
I'ottavo posto. Bellini cerca di
allungare, ma Crinelli non mol-
la, mentre ai due si avvicina But-
tiero. Il terzetto si compatta e al
16. giro Crinelli e Buttiero sea
valcano Bellini che inizia a per-
dere terreno; ancora una tomata
e Buttiero si porta al cornando.
La Neve centra le gomme della
nuova variante e deve rallentare;
anche Bellini perde colpi e il suo
compagno di team, Peroni, lo
raggiunge e comincia a spinger
lo. Buttiero vince davanti a Cri·
nelli, mentre nel finale La eve
soffia la terza posizione a Pero-
ni; in N4 tripletta Honda can



Brands su Cipolli e Giannini.
Montani vince non senza diffi-
celta I'Ns superando in extre-
mis Alessi, eon Nugnes che e ri-
salito eon determinazione fino.
al terzo posto.

N6/7, La gara e molto combat-
tuta. In prima fila ei sono il po-
leman Moretti e Billo, alle loro
spalle Russo, velocissimo eon
I'Opel Corsa capace di girare
sui tempi delle Nč. Moretti va
al eomando e alle sue spalle c'e
gran lotta fra Billo, Celentano,
Petri e Russo. Poco piu indietro
inseguono Ciccozzi, Moccia e
Milla, mentre risa le rapida-
mente Stefani Grassetto. II
duello fra Billo e Celentano per
la piazza d'onore e emozionan-
te, ma permette a Moretti di ac-
quisire un minimo margine.
Dietro al terzetto di testa Moc-
cia attacca Russo per la leader-
ship della N7; in questa classe e
terza la bravissima Grassetto,
ehe insegue Petri (che ha perso
il contatto dai primi) e precede
Cieeozzi eMilla. Dopo meta
gara Celentano si scrolla di dos-
so Billo e si getta all'insegui-
mento di Moretti che ha 3 se-
condi di vantaggio. In N7 Moc-
cia eontinua a braccare Russo,
ineollando la sua Peugeot al pa-
raurti posteriore dell'Opel. Nel
finale Billo rallenta e si fa quasi
riacciuffare da Petri; problemi
anehe per Milla che scivola al
9. posto della N7. Moretti vince
su Celentano e Russo che «bru-
cia» Moceia.

A1/2/3/4, Falessi non arriva
in griglia, si ferma in pista coi
freni bloccati, ma riesce a rag-
giungere i box, da dove parte
dopo che il gruppo s'e lanciato.
I primi giri vivono sui duello fra
il poleman Castagna eDavide
Bemasconi, ma quest'ultimo
rallenta subito col cambio in-
chiodato in quarta. Falessi ri-
monta eon velocita sorprenden-
te e alS. giro supera Canni Fer-
rari, portandosi in scia alleader
Castagna. Pur in classi diverse,
Castagna (Al) e Falessi (A2)
danno vita a una gara emozio-
nantissima, eon staccate aruote
fumanti, che si decide in volata
col successo di Castagna. Alle
spalle della coppia di testa, ca-
pace di girare anche 5 secondi
piu veloce degli inseguitori,
Canni Ferrari naviga solitario,
dominando I'A3. Ritirati nelle
prime battute Livio e Manna, la
lotta per la quarta piazza si svi-
luppa fra Tarcisio Bemasconi,
Bacci, Alexandra Gallo, Bez e
Assirati, ma a meta gara anche
quest'ultimo e tradito dal moto-
re. Unico partente in N4, Nocci
fa praticamente tutta la gara al
rallentatore: in prova ha rotto
un semiasse e in mancanza di
ricambi deve arrangiarsi sal-
dandolo. Per colmo di sfortuna
fa anche una sosta per cambiare
le candele, ma per il rotto della
cuffia completa abbastanza giri
da essere classificato. Lo stesso
riesce aDavide Bemasconi, che
alla fine riuscira a classificarsi
secondo in AI.

VElOCITA IN CIRCUITO
Perguso (En), 3 settembre 1995

Campionato italiano
Veloclta Turismo
8. gara

GRUPPO N
Classe Ni: 1. Sigolo 24 giri in
47'07'817 alla media di 151.240
kmh; 2. Riva o 3'664; 3. Rebai
(Bmw M3) 014'108; 4. Santoniel-
lo 015'140; 5 Parosaliti o 20'884;
6. De Adomich (Bmw M3) o
30'347; 7. Corsini o 1 giro; 8. Ro-
fonelli (Bmw M3) o 1 giro; 9. Mo-
nenti o 1 giro (tutti gli oltri su Ford
Escort Cosworth).

Glro plu veloce: Monenti in
1'55'284 alla media di 154,574
kmh.

Classe N2: 1. Piscopo 23 giri in
47'22'837 alla media di 144,172
kmh; 2. Roncoglio o 1'781; 3. po-
gni o 2'817; 4. Roimondi (Bmw
M3) 038'362; 5. Bertei (Bmw M3)
40'497; 6. Marozzi (Bmw M3) o
47'616; 7. Meloni (Bmw M3) o
1'10'724; 8. Marini (Bmw M3) o
1'11'063; 9. Gheri 01'41'469; 10.
Lucchetti Cigarini o 1 giro (tutti
gli oltri su Ford Sierra 4 x 4).
I Glro plu veloce: Lucchetti Ci-
garini in 2'00'878 alla media di
147,421 kmh.

Classe N3: 1. Buttiero (Fiat Cou-
paTurbo) 24 giri in 50'02'695 alla
media di 142,432 kmh; 2. Crinelli
011'718; 3. La Neve 01'21'796;
4. Peroni o 1'24'597; 5. Bellini o
1'39'826.
~ Giro plu veloce: Bellini in
2'02'116 alla media di 145,926.

Classe N4: 1. Brond 24 giri in
51'35'471 alla media di 138,163;
2. Cipolli o 1'642; 3. Gionnini o
12' 446; 4. Rossetti 01 Golf Gti
16V) o 17'201; 5. Ignoccolo
(Opel Kodett Gsi 16V) 01 giro; 6.
Stronoti o 2 giri; 7. Fortunoto (Re-
nault Clio Williams) o 11 giri (tutti
gli oltri su Hondo Civic).
~ Giro plu veloee: Brond in
2'06'935 alla media di 140,386
kmh.

Classe N5: 1. Montani (Alfa Ro-
meo 1SS16V) 23 giri in 50'13'523
alla media di 136,006 kmh; 2.
Alessi (Alfa Romeo 33 16V) o
0'362; 3. Nugnes (Alfa Romeo 33
16V) 023'534; 4. Lembo (Alfa Ro-
meo 155 16V) 01'29'440; 5. Ber-
tozzi (Peugeot 205 Gti) o
1'55' 466; 6. Sambotaro (Fiat Tipo
16V) o 15 giri; 7. Viglione (Alfa
Romeo 33 16V) 017 giri.
r-: Glro plu veloce: Viglione in

2'08'590 alla media di 138,579
kmh.
Classe N6: 1. Moretti (Alfa Ro-
meo 33 Permonent) 24 giri in
52'33'668 alla media di 135,613
kmh; 2. Celentono (Renault Clio
16V) o 4'918; 3. Billo 0Iw Golf Gti)
o 7'859; 4. Petri (Renault Clio
16V) o 11'744; 5. Ciccozzi (Iovo-
ta Corollo) o 1'22'722; 6. Baron-
cini (Seat Ibizo 16V) o 2'02'322;
7. Tiboldo (Seat Ibizo 16V) 04 gi-
ri.

r Giro plu veloce: Celentono
in 2'09'579 alla media di
137,522 kmh.
Classe N7: 1. Russo (Opel Corso
Gsi) 24 giri in 52'39'277 alla me-
dia di 135,372 kmh; 2. Moccio o
1'770; 3. Grossetto (Opel Corso
Gsi) o 54'711; 4. Pace (Rover 114
Gti) o 1'00'146; 5. «NovajolI o
1'40'721; 6. Fioravonti 01'51'565;
7. Zucchi o 1'57'137; 8. Giova-
nardi o 1 giro; 9. Millo o 3 giri; 10.
Mosucci (Rover 114 Gti) o 9 giri
(tutti gli oltri su Peugeot 106 Rol-
Iye).
r Glro plu veloee: Moccio in
2'09'918 alla media di 137,269
kmh.

GRUPPOA
Classe Ai: 1. Costagna (vw
Galf 16V) 24 giri in 50'12'170 alla
media di 141.984 kmh; 2. Berno-
sconi D. (Opel Kodett Gsi) o 2 gi-
ri.

I Giro plu veloce: Costagna in
2'02'684 alla media di 145,234
kmh.
Classe A2: 1. Folessi. (Alfa Ro-
meo 33 16V) 24 giri in 50'12'421
alla media di 141.972 kmh; 2.
Bernosconi T. (vw Golf 16V) o
1'10'102; 3. Gollo A. (Opel Ko-
dett Gsi) o 1'19'129; 4. Gollo M.
(vw Golf 16V) 02'06'942; 5. Co-
ronti (vw Golf 16V) 02 giri.
I Glro plu veloce: Folessi in
2'02'487 alla media di 145.484
kmh.
Classe A3: 1. Conni Ferrari (Sko-
da Felicio) 24 giri in 51'08'932 al-
la media di 139,355 kmh; 2. Boc-
ci o 20'106; 3. Bez o 29' 358; 4. As-
siroti 010 giri; 5. Bottozzi 012 giri
(tutti gli oltri su Alfa Romeo 33
16V).
L Glro plu veloce: Conni Ferrari
in 2'05'608 alla media di
141.869 kmh.
Classe A4: 1. Nocci (Peugeot
106 Xsi) 16 giri in 49'59'130 alla
media di 95,067 kmh.
L Glro plu veloce: Nocci in
2'38'927 alla media di 112,126
kmh.



• GREASLEY.Alla vigilio
di uno serie di incontri
molto importonti con lo
Federozione internozio-
nole. lo World Rolly
Team Association e co-
stretto o rinunciare 01
suo uomo-chiove. l'in-
glese Mike Greasley.se-
gretono della Wrto. e in
possato opprezzoto in-
viato del settimonole
britonnico Motoring
News Lo scorsosettimo-
no. Greosleye sroto col-
pito do un'improwiso
emorroqio cerebrote
mentre si trovovo nello
suo coso nell'Oxtordshi-
re. II bollettino medico
emessodue giorni dopo
il ricovero in ospedole
ha definito stazionorie
le condizioru del segre-
tonoWrto

• CANARIE,Contmuo il
dominio delle vetture
itolione nel compiono-
to conorio. che od uno
goro dol termine vede
ristretto lo lotto per il
successooll'ottuole lea-
der Orio Picor e o Luis
Monzon (con le Ford
Escort preporate dollo
Molbrun e gestite dollo
Pro, Motor Sport) ed o
Jose Mario Ponce. ot-
tuolmente secondo
Quesl'ultlmo, partito
con lo Bmwe poi passa-
to senzo fortuno 0110
Ford Escort del Jolly
Club, sto meditondo di
offrontare I'ultimo e de-
ctstvo provo (il MosPolo-
mos in progrommo o
iruzio o novembre) con
uno Toyoto od uno Su-
boru
• LUTTO, Ce grande ti-
stezzo in co so Sporco
per lo scornporso di
Francesco DeVirgilio,
padre di une dei fondo-
ton deu'oziendo torine-
se che do anni opera
nel mondo de Ile corse.
l'ingegnere Luigi. Alla
Fomlglio DeVirgilio le
condoglionze della re-
dozione di Autospnnt

IN FORSE LA PRESENZA MITSUBISHI NEL MONDIALE

u le 1996
per la ,
Mentre la Subaru-Pro-

drive e il Toyora Team
Europe stan no mettendo a
punto il piano per il mondiale
'96, sopratturto l'organizza-
zione di David Richards, che
sta allestendo la prima Im-
preza in versione Safari, la
Mitsubishi non ha ancora
stabilito la partecipazione al
prossimo campionato del
monde. A Rugby, in Inghil-
terra, dove ha la sua base la
RalliArt Europe, attendono
una risposta dal G iappone
entro la fine di ortobre. Tutta-
via, il direttore sportivo del
team anglo-nipponico, Phil
Short, ha definito -ebbsstsn-
za ragionevole» la possibilita
che la Mitsubishi partecipi a
tempo pieno alla sfida del-
l'anno prossimo, quindi
schierando due vetture in tut-
te le otto prove del calenda-
rio, Molto, se non gia l'intera
iniziativa, dipende dagli
sponsor coi quali la Casa
giapponesi sta trattando, es-

sendo le risorse maggiori de-
stinate al campionato Asia-
Pacifico, esattamente come
avviene quest'anno. Dunque,
la priorira dell'impegno ralIi-
stico resterebbe comunque la
serie asiatica: il Pacific Rim
costituisce infatti un'area
commerciale nella quale la
Mitsubishi detiene il 15 per
cento del mercato automobi-
listico, mentre la quora in Eu-

La Fia ha completato la ste-
sura preliminare del calen-
dario dell'Eurapeo '96 (quel-
lo definitivo sara deciso a fi-
ne settembre) e sano sei le
gare italiane valevoli per la
se rie continentale: Pianca-
vallo (coefficiente 20); 1000
Miglia, Targa Florio, Lana
(coeff. 5); Ciocco e Salento

ropa i: oggi inferiore al 2 per
cento. Inoltre, da Rugby han-
no lasciato intendere che Ju-
ha Kankkunen, del cui inte-
ressamento da parte della
Mitsubishi si era cominciato
a vociferare in oceasione del
Tour de Corse del maggio
scorso, rappresenta un'opzio-
ne per l'eventuale formazio-
ne '96, ma che ancora non c'e
alcuna trattativa concreta.

COMPLETATA LA STESURA PRELIMINARE DELLA SERIE'96

Quella bozza... europea
(coetT. 2), Tutte le prove eon-
serva no grasso moda la data
del '95 tranne il Piancavallo,
che tornera invece a quella
originaria di meta aprile.
Questa siruazione, di farto,
traccia gia il calendario del
campionato italiano Assolu-
to '96, eon I'ovvia aggiunta
del Sanremo quale settima

lnfine, sulla presenza delle
Lancer Ev03 della RalliArt
Europe al Rac di Gran Brera-
gna di fine novembre, ultima
prova del mondiale, restano
ancora parecchi dubbi. Gia
I'anno scorso, la squadra ufli·
ciale della Mitsubishi fu co-
stretta arinunciare alla clas
sica gara nelle foreste a causa
dello scarso budger.

[m. rav.)

gara. Salvo sorprese resta
dunque da stabilire soltanto
se il tricolore rornera ad inse-
rire piu sterrato nel suo pro-
gramma, come richiesto da
piu parti e ... dalla logica
Nel qua I caso potrebbe tor-
nare in calendario il San
Marino (valido eon il coeffi
ciente 10 per I'europeo) qua-



LA PIRELLIVUOLE DUE TEAM E LA MICHELIN ...

A tine anna scadranno
Mnon soltanto i contratti
di alcuni tra i principali pilo-
ti del mondiale ma anche gli
accordi dei team eon i due
fornirori di pneumatici mag-
giormente impegnati nelle
eorse titolate, la Michelin e
la Pirelli. Sui fronte dei gom-
misti stanno dunque comin-
ciando le trattative nelle
quali si intrecciano interessi
sportivi e commerciali.
Grandi protagonisti del
«mercato pneurnatici» sono
la Prodrive-Subaru e il
Toyota Team Europe. La
prima aveva raggiunto
un'intesa biennale ('94- '95)
eon la Pirelli assicurandosi
I'esclusiva del gommista ita-
liano, mentre la seconda
aveva sortoscrirto un accor-
do triennale ('93, '94 e '95)
eon la Michelin, che fornisce
il materiale anche ai team
Ford-Ras e Mitsubishi Ral-
liArt Europe. Uno degli ob-
biertivi '96 della Pirelli i: di

estendere la collaborazione
tecnica a una seconda squa-
dra: lo scopo evidente e il
confronto costante del pro-
dorto su vetture differenti,
quindi la possibilita di inter-
venire piti rapidamente nel
migliorare le prestazioni. Il
partner per questa operazio-
ne i: stato individuato nella
Mitsubishi, ma su Ila presen-
za della RalliArt nel mon-
diale '96 non c'e ancora la
certezza. Inoltre, I'iniziativa
della Pirelli non i: vista di

buon occhio dalla Prodrive,
che perderebbe il vantaggio
della fornitura in esclusiva.
Di fronte alle mosse straregi-
che della Casa italia na, la
Michelin sta rispondendo
offrendo la propria collabo-
razione alla Prodrive-Suba-
ru e rilanciando la posta, so-
pratrutto economicamente,
sui ta vol o delle trarrative col
Toyota Team Europe, il
quale i: staro recentemente
avvicinato da Ila Pirelli.

(m. rav.}

DEBUTIERA SUGLI STERRATI DELLA SERIE FRANCESE

Ducruet SU Delta Gruppo A
Ilmatrimonio eon Stephanie, l'ingresso in Casa Ra-
nieri di Monaco. Decisamente, gli ultimi mesi sono
stati intensi per Daniel Ducruet, ex-guardia del cor-
po della principessa di Monaco e ora suo consorte.
Ducruet coltiva la passione per i rally, e ha gia preso
parte a varie gare al volante di Lancia Delta e Toyo-
ta Celica Gruppo N. Questa volta Ducruet (nella fo-
to)ha provato una Lancia Delta Gruppo A dell'Hu-
sky. Una ventina di giri sulla pista Pragiarolo di
Maggiora, per Ducruet, in vista della partecipazio-
neeon la Lancia Gruppo A a una gara del cam pio-
nato francese rally su terra.

leottava gara, e eon l'Elba (a
psno che ritorni nell'isola e
riproponga un tappa su ter-
ra) in qualita di riserva gia
inserita in calendario qua le
nonagara per ovviare al ri-
presentarsi di eventuali pro-
blemiorganizzativi in Sicilia
oa Biella. L'Europeo '96 de-
ve ora assegnare inuovi
eoeflicienti definitivi: que-
sone che non dovrebbe ri-
guardare le gare italiane che
conserverebbero quello del

'95, con promozione e retro-
cessioni. Nel novero dei
coefficienti, il Manx e il
Principe de Asturias so no i
due principa li candidati ad
inserirsi con I'Antibes (che
quest'anno, gia rinviato,
non dovrebbe essere disputa-
to). Confermati Zlatni, Polo-
nia, Ypres, Deutschland,
Madeira, Elpa e Cipro, men-
tre lo stesso Corte Ingles po-
trebbe mantenere la validita
anche in caso di promozione

del rally delle Asturie. Per la
promozione a coefficiente
10 in lizza invece il belga
Boucles de Spa, le gare Gras-
se Alpin e AIsazia, il tin lan-
dese Arctic, il ceco Barum
ed il greco Olympion. Il
coeff. 5 e stato chiesto da
Yu, Galles, Hautes Fagnes,
Sarurnus, Rourgue, Buda-
pest, Cevennes. Scomparsi
dal calendario il Costa Srne-
ralda ed il Volta Portugal.

(g.e.)

ALTA TENSIONE
Una vettura da rally non pua
circolare se monta il roll-bar,
COSI il colonnello Giuliano
ha di nuovo «colplto» in Friuli
_ SERGIO REMONDINO

Ci risiamo. il colonnelto
Giuliano. vice questore.

comandante delta sezione
Polstrada delta provincia di
Udine. ha colpita ancora.
Come gio in passato Giulia-
no ha trovato modo di pren-
dersela con un concorrente
di un ralty che si disputa in
Friuli. anche questa volta
I'Alpi Orientali. II malcapita-
to di turno, scelto non si sa
bene in base a quale moti-
va. si e visto in pratica co-
strello ad abbandonare la
corsa perche ... la sua velIu-
ra montava il roll-bar!
- Ma eceo, nel raeeonto
dello sfortunato protagonI-
sta, Gabriele O8Tognl, ehe
eosa • aeeaduto ...
«Dopo lo terzo speciole lo
mio Opel Carsa avevo un
semiosse rotto. cosi mi sono
fermoto on'ossistenzo(su un
piozzole degno di... Piozzo
San Marco o Venezia) dove
i mecconici honno inizioto il
lavoro di sostituzione. Pur-
tropoo. e orrivoto il colon-
nello Giuliano e mi ha ordi-
nato di spostore lo vettura
cbe introlciovo il troffico (I).
Inoltre mi chiede potente e
corto di circolozione della
vetturo. Mentre spiego che
non posso spostore subito
t'outa ene fra quolche mi-
nuto lo riporozione sora ter-
minoto e me ne andro. mi
sento porre lo fotidico do-
manda: percre il roll-bor
non e segnoto suuo corto di
circolozione come portico-
tore focente porte della vet-
tura? Poi mi sequestro lo
suddetto corto di circolozio-
ne. mi commino uno soruio-
ne di 540.000 lire per il roll-
bor e di 10.8.000 lire per il di-
vieto di sosto. Oopo over
speso milioni per /'ocquisto
di auto e gomme. dopo
over sborsoto 1.200,0.00 lire
di tossa dlscnrlone. mi trovo
nelle condizioni di essere in
bolia del prima colonnello

OeTognlln azlone all'Alpl
Orientali eon la sua Opel

Giuliano ene copito di in-
controre e contesto il fotto
che con uno vetturo do rol/y
non si pua circolore su stro-
do 01 di fuori delle prove
specioli. Adesso. se rivoglio
lo corto di circolozione. de-
vo smontore totolmente lo
vettura tono ridiventore 'di
sene'. presentormi 01couou-
do per lo revisione. Poi se
voglio oncora coaete. devo
rimontore il tutto e sperore
di non incontrore mai pili il
colonnello Giuliano».
Alla garbatissima protesta
del povero signor DeTogni.
che con lo sua disavventura
sallevo nuovamente I'anno-
sa problema della circola-
zione su stroda di velIure
(quelle do corsa) che 01co-
dice della stroda non sono
contormi in virtu della pre-
senzo di roll-bar, tori supple-
mentori e via dicendo.
- A questa protesta, II pre-
sidente deU'Ac Udine, ehe
da II suo appogglo IstItu·
zlonale per I'organlzzazlo-
ne del rally Alpl.()rientall
ma anehe della eronosca-
lota Tolmezzo-Verzegnls,a
proposlto dell'eplsodio
ehe ha vlsfoeolnvo/lo II co-
10n08llo Giuliano (membro
della commissione giuridica
dell'Ac Udine) risponde
ehe...
«Coo il cotonneuo Giuliano
- dice Gianni Asquini -
obbiomo ropporti di ossolu-
to cordiaita e uno persona
competente ene pero. co-
me dire? o volte si impunto
su quolche porticolore ar-
gomento. Ha delle 'alrote'.
mo formalmente in questo
caso. ha rogione. c'e ombi-
guita nel codice della stro-
do e do porte del ministero
dei trosporti: bosterebbe
uno semplice cucctote».
Mo intanto, di questo posso,
in Friulinon si potro piu cor-
rere grazie alle «olzote» del
signor Giuliano ...
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Peugeot Cup
2 LITRI finale
1. Fassltelll p.
2 Andreucci
3. Di Marco

(1. nello 106 GrN) 90
4.Vallino 80
5.Cocco 58
6. Serra

(1 nello "Under 25,,) 43
CAMPIONATO ASSOt.UTO
1 stradi p. 47
2. Brunello 40
3. Bormida e Vllla 35
5. Crestani. Sottosanti

e Mariano 20

COPPA ITALIA NORD
1.Casale p. 55
2. Busatto 50
3. Ricci 47
4. Anselmi 40
5. Mares 38
COPPA ITALIA CENTRO
1 Gaddini p. 67
2. Biuarri 65
3. Raflaelli 30
4 Gatti 23
5. Bicchielli 20

COPPA ITALIA SUD
1 Battaglia p 52
2 Di Solvo 50
3. De Maio 37
4 lIardo 26
5. Ciflo 25

Peu eot Master
1. Ameglio p. 65
2. Rlvoira 32
3. Bertacco e

M. Lenci
5. De Bellls
TROFEO TERRA
1 Baldini p 25
2. Tremonti 16
3. Mirandola. Fameti.
Lamonato e Goatelli 10

RALLYSPRlNT
1. Ceschi P 50
2.0oretto
3. Caldart
4. Fumi
5. Visconti

i@e-t'
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HA VINTO NEL "2 LITRI"

30

eon il rally Alpi
Orientali si e conclu-

so non solo il Carnpiona-
to Italiano 2 Litri ma an-
che la Peugeot Cup legata
a questa serie. Come era
ormai assodato gia dopo
l'esito del rally de Ile Pal-
me, il titolo tra i «peugeot-
tisti» e andato a Ludovico
Fassitelli eon la 106 Xsi
Gruppo A della Auto
Sport Italia. Il trentunen-
ne bergamasco, gia vinci-
tore del monomarca Fiat
Uno Turbo nel '91 e del
tricolore Prornozione eon
la Lancia Delta della Gri-
fone nel '92, ha cosi coro-
nato nel migliore dei mo-
di una stagione che segna-
va il suo ritorno alla cac-

26

35
30
22
21

cia di un campionat~,
non pili come serru-
professionista bensi in ve-
ste di gentleman driver,
dopo aver intrapreso an-
che la carriera giornalisti-
ca... Indubbiamente, le
qualita del bergamasco
hanno avuto un ruolo de-
terminante nel successo,
come attesta la serie di
cinque vittorie di catego-
ria (in pratica il massimo
del punteggio) che ha
messo insieme per far suo
il campionato. Lusinghie-
ro anche a liveIlo econo-
mico il risultato di Fassi-
telli; che ha raggranellato
un bottino di 45 milioni di
lire. Alle spalle di Fassi-
telli si e classificato il fa-

LA PEUGEOT CUP

vorito della vigilia, Paolo
Andreucci, che a sua vol-
ta ha preceduto Di Mar-
co. Quest'ultimo e vinci-
tore a sua volta della clas-
sifica riservata alle 106
Gruppo N, davanti a Val-
lino, mentre Luciano Ser-
ra si e imposto fra gli «un-
der 25». La Peugeot Cup,
ed anche il Peugeot Ma-
ster, intanto, continuano
sugli altri nu me rosi fron-
ti. Combattutissimi, in
particolare, i tre gironi
della Coppa Italia dove il
successo si sta giocando
nello spazio di pochissimi
punti, tanto da far preve-
dere che si dovra attende-
re l'ultima gara (e magari
metter mana alle discri-

minanti per gli ex-aequc)
per incoronare i campio-
ni. Sulla strada della riso-
luzione, invece, il capito-
lo rally del Peugeot Ma-
ster dove Danilo Ameglia
sembra pressoche irrag-
giungibile. Viceversa, nei
rallysprint la situazione e
ancora molto fluida, visto
che il calendario e solo a
meta del suo cammino e
si potrarra sino a meta di-
cembre. In particolare si
attende la riscossa delle
vetture 2 Litri in versione
Gruppo A, sinora tenuti
in scaceo dalle vetture piu
piccole ed in particolare
da Ila 205 Rallye di Ce-
schi.

Gianni Cogni



DOPO UN LUNGO TIRA E MOLLA PRESA LA DECISIONE

Contrordine: Cunico
sara al via a Messina!
Come gra ventilato la

scorsa setrimana, il for-
feit del team Ford-Martini al
rally di Messina e rientrato:
Cunico partecipera regolar-
mente alla gara, non ci sara
invece Longhi. Infatti, il
campione d'Italia impieghe-
ra la vettura abitualmente
usata dal piernontese visto
che quella da lui incidentata
aBielIa non c stata ancora rio
pristinata. La scelta della
squadra e srata dettata sia
dalla volonta di Ford e Mar-
tini che dalla oggettiva eon-
venienza a non lasciare nu Ila
di intentato nella corsa al tri-
colore e di cercare di presen-
tarsi al via del rally di Sanre-
mo ancora al vertice della

graduatoria eon Cunico (a si-
nistra nella foto, dove e col
suo navigatore Evangelisti).
Nella gara siciliana dovrebbe
rientrare anche Bruno Benti-
vogli. Pur non essendoci an-
cora la conferma definitiva,

tutto lascia pensare che il pi-
lota romagnolo tornera in
scena e nuovamente eon la
Toyota Celica Gruppo N di
Fren eon la quale sr e gia im-
posto tra le Produzione al
rally del Salento.

TESTCON LA 318 DELLA ORAL PER IL CAMPIONE VENETO

Biasion prova la Bmw
Miki Biasion provera ameta settembre la Bmw 318 iS della Oral Engineering. Il campione
veneto torncra dunque al volante della vettura tedesca che a inizio stagione ebbe moda di «te-
stare» per conto di Rallysprint, il mensile della Conti Editore interamente dedicato ai rally.
Per Biasion si rratta di un test destinato ad analizzare le differenze fra illivello di cornpetitivi-
ta di inizio stagione e quello raggiunto ora, dopo le numerose modifiche ed evoluzioni appor-
tate alla trazione posreriore tedesca. Tra le piu recenti novita ci sono lo spostamento del ser-
batoio carburante da sotro i sedili posteriori al yana bagagli, ammortizzatori eon tarature no-
tevolmente piu rigide, scarico modificato, raggio di sterzata variato dopo un inrervento alle
sospensioni. Atteso anche il nuovo cambio (sempre Ohlinger) eon rapporti piu corti. Per la
Brnw, che ora pesa 1050 Kg, si parla gia di '96 ...

LA PROPOSTA

- Quanto costa
una staglone
completa nel
camplonato As·
soluto, schlercn-
do due vetture, si·
gnor Angiollni?
«Ckca qoattro mi-
liordi uno tallio -
diee il Potron del Jolly
Club - e bisagna parre ri-
media Ha ato in mente
unidea del/o quole per
ara ha panoto can Fabri·
zlo Iobotori del/o scude-
ria Gdtone. rottro grande
team presente in totze in·
sieme o not e al/o Art in un
compionato che per im-
pegna nan ha nullo da in-
vidiare al mandiale. Costi
comptesi piuttoppo».
- Ci pua dire in che co-
sa consiste la sua idea?
"Le tre squodre di vertice
potrebbera tisetvate le
vetture turba 4 x 4 da la-
ra ottuolmente utllizzate.
o dei genflemen driver di

buan livel/a in
grada di can-
tribuire can
sponsor perso-
nali alla ge-
stione di un
pragramma
nel tticokxe
assotuta

mentre le squodre. dicio-
ma cosi :4' di Jally Club,
Gtitone e Art potrebbero
cancentrorsi sui compio-
nato tticolore 2 Litri. In
questa mada partereb-
bera la lara ototesstoralt-
to, il lara prestigia, i top
driver in uno serie doi co-
sti piu umoni rendenda-
la o suo votto malta piu
appetibite. Un carnpio-
nato dave quolche gia-
vone in gombo tluscireb-
be piu focilmente o ma-
strare quel che vole, can-
trontondosi can tro. i mi-
gliari e spendenda citre
relotivomente abbordo-
blt».

Eurofinale
Cinquecento
in Spagna
La finale europea del Trofeo
Cinquecento, che richiarne-
ra come lo scorso anna i mi-
gliori delle varie serie nazio-
nali, si disputera dal 15 al 18
novembre in Spagna. Pro-
prio in questi giorni la Fiat
sta decidendo I'esatta locali-
ta che fara da base alla mani-
festazione ma e certo che sa-
ra nei dintorni di Barcellona
e sfruttera cosi la zona iberi-
ca rallisticamente piu cele-
brata, cioe l'entroterra della
Costa Brava, teatro della
prova di campionato del
mondo in programma co-
me si sa nel mese di
ottobre.

LA N OVI TA
La recente vittorio all'Alpi Orientali
ha confermato tutto il valore
di Raimund Baumschlager, pilota
sottovolutoto. Che in oossoto..
_GIANNI COGNI

saddisfoziane nel/'overe
vinto. Credo. di over totto
meglia di tutti o porte
Andreucci che senzo
uno faratura sorebbe sto-
ta per me imprendibile.
Nan nascondo che prima
del via oveva un cetto ti-
mare. onche perche ha
ptovoto malta mena de-
gli olttt. Ma il mia oolettlvo
era fore bene e verificore
il livella del/o Sunny del/o
Cmo: nan pateva andore
meglia ..,II.
- La Nissan e apparsa
altalenante ne Ile pre-
stazloni '95 in italia ...
sPet quel che mi riguor-
da ha sempre ovuto
un 'ottimo vetturo ed il rio
scontto del/Alpi Orientali
ne e stoto uno ulteriare
canferma: la Sunny e
campetitiva. Cetta tutto
e migliarobile, specie sul-
rastatto. ma per tono ci
varrebbe uno disponibili-
to finonziorio moggiare.
La Cmo sto gio focenda il
massimo. e la sto tocenda
al meqiio».
- Correre con una 2 litri
ellmltatlvo?
"Per ehi carre can un
team privota nan c'e nut-
la di meglia di uno buo-
na vetturo 2 litri. Le turbo
4 x 4 sano. case per squo-
dre ufficioli. Mi ougura
che la Nisson Matarsport
Eurape contlnui nei suoi
sfarzi e magari costtuisco
uno 'kit-car' suI/o base
del/o nuovo Almera».
- Quall sene I suol pia·
ni per il Muro?
«Soero di riuscire o dispu-
tare il campianata del
manda '96: ma e neces-
sano che orrivi un aiuto
economico dol/o Nisson
Austria e dol mia sponsor.
lntonto. cerctieto di can-
vincerli o suan di risultoti:
can la Sunny del/o Cmo
ha oncoto tre gore in pra-
gramma in Austtio».

~II ~t~li!t", " -~
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Per il seeondo anna
eonseeutivo il rolly Alpi

Orientali e stoto vinto do
un «osplte» austriaco: nel
'94 fu primo Gottlieher.
quest'onno e toeeoto o
Boumsehloger. Mo il sue-
eesso '95 ha ovuto uno
volenzo ben moggiore,
visto lo quolit6 della eon-
eorrenzo italiano. O'ol-
tronde onehe Roimund
«Mundi» Boumsehloger e
un pilota do anni oi verti-
ei dei volori e non solo nel
suo poese. Ha 35 anni, un
polmores di tutto rispetto
alle spolte. nobilitoto do-
gli exploit eon lo vw Golf
Gti Gruppo A (e stoto pi-
lota uffieiole Volkswagen
nel '91 e '92 e eon lo vet-
tura tedeseo ha ottenuto
un quinto posto 01 Tour
de Corse '90 e un ottovo
01 Sanremo '91), dol titolo
austriaco '93 edallo vitto-
rio ossoluto in oleune go-
re del compionoto Euro-
peo dello stesso onno
eon lo Ford (Borum, Ino
Delta, Semperit). Que-
st'onno, Roimund ha 01-
ternoto gore eon lo Nis-
san Sunny Gti (<<F.2» della
Cmo (per eui ha svolto
onehe il ruolo di tester)
ed oltre eon uno Audi
Coupe S2 (seeondo 01
Bornum).
- L'e5perlenza Itallana
ha lasclato II 5egno?
ilEra malta cunoso di mi-
sutormi can i pratoganisti
del complonoto 2 litri -
sottolineo Boumsehloger
- percbe sopeva di tra-
vormi di fran te ad uno
cancarrenzo di ottlssimo
livel/o.· a'atttonde le gore
itolione sano. le migliari
d'Siuopo. can tonti ec-
cel/enti pilati. Dei miei ov-
versari di Udine conosce-
va sola Andreucci ma
onche oltri si sano rivelati
malta vetoci il che nan ta
che oumentore la mia
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SUdi lui, sin dai primi passi, ha seom-
messo Arnaldo Cavallari. E eerto non
solo per comunanza di origini geografi-

che. Il quattro volte campione d'Italia rally
degli anni '60 non poteva sbagliarsi, e Mat-
teo Luise, e a lui che ei riferiamo, al rally Al-
pi Orientali ha conquistato un seeondo posto
che yale quanto una vittoria: in un eolpo so-
lo ha definitivamente messo fuori gioeo per
l'assoluto il tris di giovani terribili, Maselli,
Toti ed Acerbis, ai quali ora resta da dirime-
re la questione relativa alla vittoria nella gra-
duatoria «Under 23». Dopo Udine, a separa-
re Luise dalla conquista del Trofeo Cinque-
cento, resta solo Francesco Pozzi e la sua di-
sperata determinazione. Luise, gia al massi-
mo dei risultati utili, puo aumentare di poco
il proprio bottino (due sono gli scarti) e solo

'>'""''' ~l _
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Veloeissimo ma in ombra lo seorso anna
rispetto ai maggiori protagonisti, Luise
sto vivendo ora la sua grande oeeasione.
E in testa alla serie Fiat quando maneano
due gare alla fine e ha notevoli possibultć
di sueeesso: solamente Pozzi gli e rimasto
in seia, ma lui non si seompone piu di tanto.
Ben sapendo ehe il rivale dovrć eompiere
un doppio ... miraeolo per seonfiggerlo
_ GIANNI COGNI .
W·-XfJ



PER I PRECEDENTI VINCITORI

Con i premi
si poteva
fare di piu?
Un primo prernio pesante come quello
del Trofeo Cinquecento forse non c'e
mai stato, ma per assurdo ha dato si-
nora meno frutti di quelli del passato.
Nella prima edizione ne frui quasi ca-
sualmente Sergio Pianezzola: giovane
ma gia affermato, Per non uscire dal-
l'ambito del Gruppo Fiat (vincolo
esclusivamente morale vis to che volu-
tamente non esiste nel regolamento)
ha impiegato il tesoro per una positiva
ma, in prospettiva di carriera, poco
conc1udente stagione europea eon la
Delta. Quest'anno, invece, l'accroc-
chio di dividere a mezzo il superpre-
mio fra Ascheri e Ballestrero (a cui poi
e stato aggiunto Cavigioli, vincitore
della finale europea di Melfi) catapul-
tandoli sulle Cinquecento «Kit» non
sta certo rivelandosi come l'occasione
auspicata per andare avanti in carrie-
rao Ne per Ascheri, che pure I' Astra ha
schierato nel Trofeo Terra, ne per Bal-
lestrero, quasi un «desaparecido- dei
rally. «Abbiemo scelto di restere nel-
I'embito Fiat puntando sui tuturo, ma
Je vetture sono arrivate tardi per di-
sputare l'AssoJuto - sottolinea il pa-
tron della Supergara, Mauro Scanavi-
no - e nel 2 Litri non poteveno corre-
re in quanto Je "Kit" sono vietete.
Nelle Coppa Italia, invece, l'lmpedi-
mento venivs daj pilota, per Ja sua
priorits. Per il terra, iaiine, Ja "Kit"
mancava di sviluppo. Ora siamo pron-
ti ad affrontare Sanremo, San Marino
e PiancavaJlo, ma per Bsllestrero
guardo soprattutto al Troieo europeo
'96 ed allaFiat darally che, spero, ver-
rs». Dunque nel '96 si cambiera regi-
stro: ehi vincera quest'anno avra una
strada tracciata se vorra puntare alla
lunga sulla Fiat. Se invece avra fretta
di farsi largo gli converra passare su
un'altra sponda. •

faeendo meglio del terzo posto nelte due ulti-
me gare (Sanremo e San Marino) in pro-
gramma. Ma per Pozzi l'impresa e eomun-
que ... titanica: per colmare l'attuale divario,
che e di 20 punti, deve ottenere assolutamen-
te un sueeesso ed aeeompagnario eon un ter-
zo posto. Altrimenti, per il seeondo anna
conseeutivo si dovra aeeontentare delta piaz-
za d'onore. In fondo era ovvio ehe I'edizione
'95 del monomarea Fiat finisse in un testa a
testa fra Luise e Pozzi, cioe fra i due eapo-
squadra dei team monopolizzatori della se-
rie, rispettivamente Roralty e Supergara.
Senza contare ehe a dividerii e'era anehe il
preeedente al Sanremo '94, quando fu pro-
prio Luise a privare indirettamente Pozzi del
sueeesso favorendo I'altora eompagno di eo-
lori Aseheri. Nelte prime sei gare, quest'an-

Pozz/, ononco,
In azlone can
lo ClnquflCflnlo
dello $Cuderlo
SUpergOfQ.
Hello foto
gfQnde, Matteo
LulH me"'" ,;
01 volo"" dtlllo
vettufQ
$Ch/efQtQ delllo
IlofQlly. II primo
ha vlnIo s/nofQ
duegote, /I
HcandoHn"
eaggludlcattl
Invece ".

SCHIAVO E' GIA' CAMPIONE TRA I DEBUITANTI
TORINO AOSTA TARGA GOLFO VULTURE ALPI TOT.

FLORIO ASINARA ORIENTALI
ASSOLUTA

1. Luise 8 12 8 12 12 9 61
2. Poni 12 9 - 8 - 12 41
3. MaseIIi 7 7 9 - 7 5 35
4. loti 9 8 12 - - 4 33
5. Caldani 6 - - 7 8 8 29
6. Acerbis - 2 6 9 9 1 27
7. Larini 4 - - 4 - 7 15
8. Ussai 3 4 7 - - - 14
9. Schiavo - - 3 - 6 3 12

10. Galli - - 5 6 - - 11
«UNDER 23»

1. loti 20 20 20 8 - 8 76
2. MaseIIi 15 15 15 - 15 9 69
3. Acerbis - 6 10 20 20 5 61
4.Basso 10 12 - - - 12 34

Ussai 12 10 12 - - - 34
FEMMINILE

1. Fracassi - - 8 12 12 9 41
2. Mularo 8 - 7 - 9 12 36
3. Rossi 9 12 9 - - - 30
4.Sacco 12 - 12 - - - 24
5. Andreussi - - - - - 8 8

DEBUTIANTI
1. Schiavo 12 12 12 - 12 12 60
2. Brustoloni 6 6 - 12 9 - 33

Lastrucci 9 9 7 - - 8 33
Menacasa 8 8 8 - - 9 33

5. Viola - 7 9 - - - 16- - -
no, tre sueeessi sono andati aluise, ed in
particolare quelti nelte due gare su sterrato
(Asinara e Vulture) enelta prova di Aosta;
due a Pozzi (Torino e Alpi Orientali) mentre
la sorpresa di stagione, Toti, si e imposto alta
Targa Florio. Arisultare deeisiva si sta dun-
que rivelando non solo la velocita, ma anehe
l'affidabilita: propio Luise e I'unieo ad essere
sempre andato a punti e, scusate se e poco,
sempre in posizioni di podio. Il Trofeo '95 ha
anehe rieonferrnato di essere il teatro ideale
per i giovani, ma ha fatto anehe vedere che
per lottare al vertiee devono avere gia aecu-
mulato almeno un anna di esperienza eon la
piccola Fiat. Quanto valga l'esperienza lo di-
mostra anehe la classifiea femminile, ehe ha
riproposto il trio Rossi-Fraeassi-Mularo. La
simpatiea romagnola, eampionessa in eari-

ea, non e stata eerto fortunata sinora, ma e
eomunque riuseita ancora una volta nelt'im-
presa di mettere insieme il budget per la sta-
gione e eon serva anehe qualehe ehanee di ri-
monta su Maria Paola Fraeassi. La breseia-
na, apparentemente fragile, ha vieeversa of-
ferto un esempio notevole di tenaeia, anehe
in assoluto, nei eon fronti di molti talentuosi
masehietti. Reduee da un grave incidente
stradale, a prezzo di notevoli saerifiei e soffe-
renze, se ne e beltamente infisehiata di ogni
prognosi, sedendosi al volante aneor prima
di aver potuto abbandonare le stampelte. Un
solo titolo gia assegnato: quelto dei debuttan-
ti, ad Alessandro Sehiavo. Cinque vittorie in
sei gare sono eloquenti, e ehi vuole si diverta
aleggere senza trattino l'equipaggio eomple-
to, ehe fa: Sehiavo ... D'Amore! •

.-+4



Gregis, Griotti e Dracone finiscono fuori
nel disperato tentativo di tenere il passo
dello scatenato riminese che, vincendo,
torna al vertice nella serie sterrata ...
_ INNOCENZO BONELLI
t.' '.w.- ...,-.

Sfrutfando Iutta la stide
stradale, e un po' dl plu...,
Grossl ha IlInto
domlnando a Pesaro. A
Nanco, Mlche/e Gregls
sconsalafo accanto al
,.$1# della Lancia Della
CM ha capotato. In
bassa, Antonio ManfrInato
In az/one con la Ford
Escort che ha portafo
al successo In Gruppo N

PESARO - Ora ehi potra togliere a
Giuseppe Grossi lo scettro di «re» del
Trofeo Terra? Dopo il forfait al Vultu-

re per la nascita della primogenita, assenza
che gli aveva fatto perdere la testa della clas
sifica a vantaggio di Michele Gregis, il ro
magnolo e rientrato al rally del Mobile ed e
stato subito en-plein: vittoria eritomo al ver-
tice della graduatoria di campionato; cam·
plici anche gli errori commessi dai suoi di-
retti avversari, che si sono autoeliminati pri-
ma ancora che la gara giungesse ameta.
Una volta spariti Gregis, Griotti e Dracone,
al pilota della Grifone non e rimasto altro
che dare spettacolo e controllare a distanza
l'ottimo Marcello Gaetti, che sta prendendo
sempre maggiore confidenza con la Subaru
Legacy, mentre alle loro spalle e rimasto
praticamente il vuoto. Se la classifica assolu-
ta ha ricevuto un bella scossone dalla gara
marchigiana, non da meno e stato il Gruppo
N, eon il leader Guido Novello fuori gioco
gia dalla prova d'apertura, e eon Antonio
Manfrinato che vince e passa in testa alla
classifica anche se il favorito per il titolo,
grazie al gioco degli scarti, rimane Novello.
ehi invece il titolo comincia a vederIo rnolto
vicino e Federico Martelli, che senza la sfor-
tuna del Vulture a Pesaro avrebbe potuto gia
laurearsi campione della «F2» Gruppo A.
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IL VENETO E PRIMO IN GRUPPO N E QUARTO ASSOLUTO

Manfrinato, bell'Antonio
PESARO - La sua speranza era: vincere, per
conquistare la certezza matematica del titolo
eon tre gare d'anticipo. Invece Guido Novello,
vincitore della prima edi zi one della gara mar-
chigiana, dovra aspettare almeno il Rally del-
I'Impruneta per chiudere il suo duello eon An-
tonio Manfrinato, nuovo leader della c1assifi-
ca ma svantaggiato dal fatto di avere gia quat-
tro risultati utili eon tro i tre del rivale su un
massimo di cinque che si potranno conteggia-
re. II bresciano, una volta uscito di scena No-

vello, non ha grossi problemi a controllare la
gara di Barbujani, che essendo senza esigenze
di campionato puntava decisamente al sucees-
so, e dellocale Palazzi, che sulle strade di casa
ha condotto una prova molto regolare, pre-
miata eon il terzo posto di gruppo. Ad animare
la gara ci hanno pensato invece Ronca e Zan-
gheri, in lotta per il quarto posto eon Salvatori
fino a quando il cambio dell'Escort di que-
st'ultimo non ha ceduto di schianto, sulla no-
na prova. •

LE CLASSIFICHE
TROFEO TERRA

Pesaro. 2 set1embre 1995
2, rally del Mobile
quarto goro del Trofeo Irodizione Terra
Assoluta: 1.Grossi-Borri(Iovoto-Cehco St185)
in 1.34'53'; 2. Gcet1i-Ghlrn (Suboru-Legocy) o
2'27'; 3. Frosson-Rosso (toncio Delta HI) o
3'44'; 4. Monfrinoto-Bamoto (Ford Escort Co-
sworth) o 6'02'; 5. Barbujonl-Levi (Ford Escort
Cosworth) o 6'41'; 6 Mortelli-Ulivl (Renault
Clio Williams) o 7'18'; 7. POIOZZi-DeMorchl
(Ford Escort Cosworth) 07'46'; 8. Ronco-.Cor-
tetto» (Ford Sierra 4 x 4) o 8'29'; 9. Zonqhen-
LollI Ceroru (Ford Sierra 4 x 4) o 9'07'; 10. Co-
sodei-Bertuu (Opel Astra 16v) 010'46'

GRUPPO N
Classe 1600: 1.Gct1I-Dlecl (Opel Corsa GSI)
in 1.48'54'; 2. Hoelbllng-Permgo (Opel Corsa
Gsi) o 1'08'; 3.Spognol-Bendozzoll (Opel Cor-
sa 16v) o 1'56'; 4. Nolln-Muccese (Opel Corso
16v) o 2'19'; 5. Gr~onl-Corbonol (Opel Corsa
16v) o 6'09'; 6. Golontini-Bisso (Peugeot 205
Rollye) o 7'39'; 7 Dentomoro-Dentomoro
(Opel Corso Gsi) 08'47'
Classe 2000: 1.Cosooel-Bertlnun 1.45'39'; 2.
Tempestini-Viel (Opel Kodet1 16v) o 23'; 3
Monfrin-Poghln o 1'53'; 4. Menegozzi-Posl
(Peugeot 309 16v) o 2'11'; 5 Meloni-
Cecchet1i o 2'18'; 6 Compori-Bedei (Peu-
geot 205 Gti) o 2'30'; 7. De Sonn-Arnodon
(Peugeot 205 Gti) o 3'15'; 8. Rossi-Roncotl o
3'22'; 9. Baldin,-Agost,nelh (Peugeot 309 16v)
04'49; 10. Fernnl-Moroldl (Opel Kodet116v) o
6'22' (tut1i gli oltri su Opel Astra 16v).
Classe ollre 2500: 1. Monfrinoto-Banzoto in
1.40'55'; 2. Borbuioni-Levi o 39', 3. Polozzi-De
Morchi 01'44'; 4 Ronco-.Corlet1o» (Ford Sier-
ra 4 x 4) o 2'27'; 5 Zonghefl-LolIl (Ford Sierra
4 x 4) o 3'05' (tUt11gll oltri su Ford Escort Co-
sworth).

GRUPPOA
Classe 1400: 1 Petroni-Del Punta (Peugeot
205 Rolley) in 1.54'26'; 2. Bergomlni-Moronl
(Opel COIsa Sr) o 4'58'; 3. Saguot1I-Sovelh
(Peugeot 205 Rollye) o 23'30'.
Cla.se 2000: 1. Mortelli-Ulivi (Renault Clio
Willioms) In 1.42'11'; 2. Bini-Santini (Opel Astra
16v) o 5'29'; 3. Gootelh-Bat1lsti (Peugeot 205
Gtl) o 5'42'; 4. Guerro-Colzolofl (Opel Corsa
Gsi) o 7'07'; 5. Corsru-De Pace (Hondo CivIC)
011'21'; 6. Pritelli-Bugli (Peugeot 205 Gti) o
17'16'.
Classe 2500: 1. Zonghelllnl-Ferret11(AUdi 90
Quot1ro) In 1.44'51'; 2. Polmiero-Banozzoli
(Fiat Uno Turbo) o 10'43'
Classe ollre 2500: 1.Grossi-Barn(Toyoto Ce-
lica) in 134'53'; 2.Goet1i-Gh,rn (Suboru Lego-
cy) o 2'27'; 3 Frosson-Rosso(toncio Delta HI)
03'44'

Co.i II Trofeo Terra
Assoluta: 1. Grossl 60 pun ti; 2. Gregls 42; 3.
Gcet1i 29; 4. Gfl0t11e NOI/ello 20; 6. Drocone e
Monfrinoto 18;8. Mortelh 17;9. Bertolinl15; 10.
FrossOl\ Veflni e Stogni 12.
Gruppo N 4 x 4: 1.Monfrinoto 65 puntr 2. No-
vello 60; 3. Melegori 20; 4. Ronco 18;5 Petruc-
ci 17; 5 Pohrpo 16.
Gruppo A'2 ruole motricl: 1. MorteIIi 75 pun-
ti; 2. Bini 37; 3. Fobbri 30; 4 Mocchi 24; 5. Bar-
no 20.
Gruppo N,2 ruole mofrlcl: 1 Cosodei 56
punti; 2. Baldini 55; 3.Tremonti 30; 4.Tempesti-
ni 28; 5 S.Guerro 26.
Junlores: 1.Baldini 75;2. Guerro 45; 3 Ascheri
22; 4. Gct1i 20; 5. Petrom e Dentomoro 12.

• GROSS I, Visto lo tronquillit6 con cui
stovo conducendo lo goro, Giuseppe
Grossi si e permesso onche di fore degli
«esperirnenti». Nello speciole 10. infoIti.
su Ilo loyoto della Grifone sono stote
montote per lo primo volto delle gom-
me Michelin K90 osimmetriche, che o
delta del pilota honno dato oltimi risul-
toti soproltulto in frenoto e in oppoggio .

• FEDELlSSIMI. se ci fosse un premio
per il «tons club» piu numeroso, on-
drebbe sicuromente o Federico MorteI-
Ii e Alberto Ulivi. AI «Mobile» i due erono
seguiti. provo dopo provo. do un nutrito
gruppo di simpotizzonli, con tonto di
striscioni. moglielte e coppellini ineg-
gionti 0110 coppio su Ilo Clio Williams.
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Per il sammarinese, che ora vanta 43 punti
~ di vantaggio sugli inseguitori, il sigillo e co-

munque solo rimandato di due settimane
(Rally dell'Impruneta). In Toscana anche
Grassi, vincendo, potrebbe virtualmente
mettere la parala «fine» al campionato eon
due gare d'anticipo, conquistando cosi il ter-
zo titolo consecutivo.

LA CRONACA. Sono 67 gli equipaggi che
scendono la pedana di Baia Flaminia, per
addentrarsi nell'urbinate, dove sono situate
le quattra prave (da ripetere tre volte) della
gara. Gia sulla prima, Valdarco, vinta da
Grossi-Borri eon 2" suIla Ford Escort di
Griotti-Imperio, il rally perde due dei mag-
giori protagonisti: Novello-Mauzzi, che
rompono il fusello di una ruota anteriore
della lora Escort ed escono dalla prova eon
oltre 25' di ritardo finendo fuori tempo mas-
simo, e Gregis-Concaro. Ileader del cam-
pionato capotano (dopo appena due chilo-
metri), semidistruggendo la Lancia di No-
centini, che accusa anche un principio d'in-
cendio. La prava viene sospesa e si passa a
quella di San Fiorano, dove Grassi infligge
altri 4" a Griotti e 14" a Dracone. Nella ter-
za speciale, la pili lunga (oltre 15km), sbatte
anche Griotti, che arriva lungo in frenata.
La Ford Escort del piemontese viene poi
«centrata- da Ila Peugeot di Baldini, che rie-
sce pero a riprendere pur perdendo quasi 3'.
Si ferma intanto Pasetti, che occupava il
quinto posto assoluto. Al primo riordino
Grassi-Borri si presentano eon 47" di van-
taggio sui compagni di squadra Dracone-
Dutto e eon 1'16" sulla Subaru di Gaetti-
Ghirri, che nelle prime speciali hanno la-
mentato una non felice scelta di gomme. Il
Gruppo Ne guidato da Manfrinato, davanti
a Barbuiani, mentre sono usciti di scena Ot-
taviani-Castellani (Ford-Escort) per noie al-
la trasmissione. Gia si parla di gara finita per
quanto riguarda l'assoluto: a dare il colpo di
grazia alla suspense ci pensa Dracone, che
«vola» fuori strada nella sesta prava: i danni
alla Celica sono limitati, ma in zona non ci
sono spettatori che possano aiutarlo a rimet-
tere in strada la macchina. AI secondo posto
passa quindi Haetti che pero accusa oltre
1'30" di svantaggio dalleader Grassi, men-
tre Frasson-Rosso ereditano la terza piazza
eon la Lancia Delta della Scuderia Palladio.
Per quanto riguarda le «F2» Martelli e Ulivi,
che hanno preso il comando fin dalle prime
battute, hanno oltre 2' sull'Opel Astra di Bi-
ni-Santini e quasi 3' sulla Golf di Bama-
Ignegnieri; molto positiva anche la gara di
Casadei-Bertini, leaders indiscussi della N4.
Nelle battute finali, mentre Grassi-Borri
continuano ad accumulare gli «scratch. (sa-
ranno 12 su 12), tra i primi dieci dell'assolu-
ta si segnalano solo i ritiri di Bolognesi e Sal-
vatori, che consentono alle Sierra di Ronca e
Zangheri di guadagnare due posizioni. Al
traguardo di Pesaro giungono appena 38
vetture, a dimostrazione della estre-
ma selettivita della gara. •

seito a fare il furbo, la
gara non ne e stata co-
munque condizionata.
Rimane, invece, la vali-
dita della formula, vo-
luta soprattutto per ri-
durre i disagi a ehi abita
ne lie zone attraversate
dal rally e per mettere
sullo stesso piano tanto
gli equipaggi prove-
nienti da fuori zona.
Idea lodevole, dunque,
a patto pero di fare in
moda che la rete di 50r-
veglianza abbia maglie
pili strette... •

C'E IL SOSPETIO CHE QUALCUNO ABBIA «FATIO IL FURBO»

Ricognizioni limitate
buona idea da migliorare
PESARO .: Videa de-
gli organizzatori di ren-
dere nota il percorso so-
lo due giomi prima del-
la gara e di consentire
solo tre passaggi di rico-
gnizione a prova e stata
accolta favorevolmente
da quasi tutti i concor-
renti, anche se non sono
mancate alcune criti-
che. Sotto tiro soprat-
tutto la inadeguatezza
dei controlli suI percor-
so, vis to che alcune spe-
eiali potevano essere
raggiunte anche da stra-

dine intermedie e che
alcuni dei commissari
preposti non sarebbero
stati, secondo alcuni
concorrenti, proprio
«assidui- nella loro ope-
ra di ... piantonamento.
Si voeiferava infatti che
diversi equipaggi fosse-
ro riuseiti a compiere
qualche passaggio in
piu dei tre consentiti,
pur se non su tutte le
prove, proprio per la
mancanza delle persone
addette ai controlli. Ma
anche se qualcuno e riu-

Nome nuovo nel
"piCcolo clrcu."
del Trofeo Terra,
Fras.onha
conclu!lO In terza
posizione con una
Lancia Delta, a
f#anco. IlIsullato
dl presflglo PIIr
Mateello Gaelll,
St!ICondo con la
$ubaru Legacy, In
allo, anche se Q

qua.' du. minuti
e mezzo da Gro•• '



F.JUNIOR
AVARANO

Dubbini super
gia in batteria
VARANO - Doppia vitro-
ria di Federico Dubbini al-
l'autodromo Riccardo Palet-
ti: vince in batteria, mentre
Elio Pittaluga, protagonista
del Trofeo Aica, si ritira.
Dubbini si ripete in finale
mentre a Sergio Sabbatini,
primo nella seconda barre-
ria, tocca la stessa sorte di
Pittaluga.
Varono (Pr~ 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Dubbini (Ouronte) in
18'35'578; 2. Bontempelli (Corsini)
o 14'142; 3. Desperati (Corsini) o
23'655; 4. Streuli (Corsini) o
27"262; 5. Cesore Sabbadlni (EI-
lenne) 027"686.

F.EUROPA BOXER

Che samba
con Bernoldi
BINETTO - Il 17enne bra-
siliano Enrique Bernoldi ha
vinto in maniera autorevole
la settima prova del tricolore
alla guida della Tatuus del
team Cram Competition.
Alle sue spalle si i! classifica-
to il compagno di squadra
Anapoli, nuovo leader del
campionato, mentre Barbo-
sa si i! autoeliminato nel cor-
so del primo giro a seguito di
un contatto.
Binet10(Bo~ 3 set1embre 1995

Assoluta: 1. Bernoldi (Tatuus) 31
9lfi in 24'25'319 0110 media di
120.105kmh: 2. Anopoli (Tatuus)
07"445; 3. Colomba (Ermolli) o
14796; 4. Morelli (Ermolli) o
15737; 5. Rosset1i (Ermolli) o
17"024.

F.3 CLUB A VARAN O

Giannini
imprendibile
VARANO - Pole-position
e gare per Roberto Giannini
su Dallara 392-Volkswagen.
AI posto d'onore Wladimiro
De Tommaso su Dallara
391-Alfa Romeo e terzo An-
gelo Amadori su Reynard
90-Alfa Romeo. Nelle altre
gare club vittorie di Bellan-
ca, Pescosolido, Novi e Lan-
gella.
Varono (Pr~ 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Gionnini (Dallora
392-Vw) in 12'03'776; 2. De Tom-
moso (Dallara 391-Mo) o 7"065;
3. Amadori (Reynard 903-Mo) o
9'782; 4. F. Ghiot1o (Dallora 393-
Alfa) o 17"062; 5. S.Ghiottg.(DaI-
lara 393-Mo) o 17"288.

VERGATO-CEREGLlO

Braconi
sempre ok
CEREGLIO - Continua il
momento positivo di Fulvio
«Ricky» Braconi, conferma-
to eon la vittoria e il nuovo
recordo sui percorso alla
Vergato-Cereglio. Il resto del
podio i! per Faggioli, ancora
bravo eon la Lucchini In
classe P2, e Peroni. Il mode-
nese Nardini (Subaru-
Procar) ha vinto invece il
Gruppo A, mentre il Grup-
po N l'ha fatto suo Bettarini.
Cereglio (Bo), 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. «Ricky« (Oseilo
P020S-Bmw) in 4'26'04 0110me-
dia di 109.608 kmh; 2. Foggioli
(Lucchini-Alfo Romeo) 018'63; 3.
Peroni (Osello-Ford) o 22'26; 4.
Giorico (Lucchini Sp90) o 22'39;
5. Biosioli (Lucchini-Bmw) o 29'98.

SLALOM A
CANTALUPO

Antonazzo
senza problemi
CANTALUPO - Paolo
Antonazzo su Delta S4 ha
vinto la gara di Pallavicino
che apre la fase finale del Su-
persialom. Antonazzo ha
preceduto De Micheli. In
Gruppo N primo Strata
(Ford Escort) e in Gruppo A
primo GardeIla. Mattatore
tra la Fiat Cinquecento un
sempre positivo Guidotti.
Contolupo (AI~ 3 set1embre 1995
Assotuta: 1. Antonozzo (Lancia
Delta S4) penolit6 140.79; 2. De
Micheli (Gmc) 143.36; 3. Cremo-
nesi (Ferder Car) 146.68; 4. Strata
(Ford Esocrt) 152.38; 5. Broch-
Loieto (A 112) 153.44.

PROTOTIPI ABINETTO

Saccomanno
fa cinquina
BINETTO - Con la quinta
vittoria stagionale, messa a
segno sull'autodromo del
Levante, Massimo Sacco-
manno su Lucchini Sp 95
rafforza ulteriormente la
propria leadership in cam-
pionato. Le emozioni mag-
giori le ha regalate Arturo
Merzario eon una clarnoro-
sa uscita di scena quando era
all'inseguimento del vincito-
re.
Bmetto (Bo). 3 set1embre 1995

Assoluta: 1. Saccomonno (Luc-
chini Sp95) 32 giri in 24'57"012 al-
la media di 121.355 kmh: 2. Pero-
ni (Lucchini Sp95) 020'725; 3. Fer-
rero (Lucchini Sp95) o 29'845; 4.
Scalini (Lucchini Sp94) o 1 giro; 5.
Merzario (Centenori) 018 giri.

SLALOM DI VICARI

In Barbaccia
agli awersari
VICARI - Non c'e stata
storia per gli altri nel 3. Sla-
lom Citra di Vicari in cui si i!
imposto Ciro Barbaccia, do-
minando ampiamente en-
trambe le manche eon la sua
Fiat Xl/9 di Gruppo specia-
le. Secondo, e primo tra i pi-
loti eon vetture di serie, ha
concluso «Discopoli», al vo-
lante di una Renault 5, pre-
cedendo la vettura gemella
di Mario Tafuri.
Vicori (Po) 3 set1embre 1995
Assoluta: 1.Borbaccio (Fiat X1/9)
penolit6 185.05; 2. -Discoooh»
(RenaUlt 5) 189.61; 3. Toturi (Re-
nault 5) 189.96; 4. Fiore (Fiat X1/9)
190.57; 5. Gentile (Fiat X1/9)
191.05.

SLALOM CORALLO

Cesari re
in Sardegna
ALGHERO - Augusto Ce-
sari con 1'Osella 2000 si i! ag-
giudicato il decimo Trofeo
Riviera del Corallo, prova
del campionato italiano Sla-
lom, organizzato sulla salita
della Scala Piccada dal
Team Alghero Corse. Se-
condo il pilota piemontese
Adolfo Loddo (La3) e terzo
Franco Lasia (Mp2000). Al
via solo quarantuno concor-
renti, trentaquattro dei qua li
hanno concluso la prova.
Alghero (Ss~ 3 set1embre 1995

Assoluta: 1. Cesori (Osello 2000)
penolit6 168.18; 2. Loddo (L03)
169.24; 3. Losio (Mp2000) 180.91;
4. Morrone (Fiat X1/9) 175.93; 5.
G. Perez (Renault 5 Gt Turba)
178.78.

COPPA GT

Mastropietro
replicante
VARANO - 14 Porsche
911, IMazda Rx7, IFerrari
355 e una Maserati Ghibli
hanno animato la 3. prova
della serie. Renato Mastro-
pietro su Porsche 911 Turbo
S ha vinto ancora, dopo che
la prima parte della gara era
stata appannaggio di Bruno
Corradi, davvero in forma
sulla 933 Super Cup.
Vorono (Pr). 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Mostropjetro (Por-
sche 911 Turbo S) in 31'22'249; 2
Giudici (Mazda Rx7) o 42'234; 3.
Virdis (Porsche Correra Rs) o
55'55; 4. Morini (Porsche Cup) 01
giro; 5. Zonichelli o 1 giro.

RALLY
VALLECAMONICA

Con Mannarino
CoibrelIi fatica
BORNO - Colbrelli-Berar-
di su Escort Cosworth han-
no vinto la 13. edizione del
Rally di Vallecamonica, da-
vanti a Mannarino-Vernuc-
cio su Celica dopo una ap-
passionante lotta. Al terzo
posto Gallio-Mometti su
Delta Integrale, che si sono
aggiudicati cosi eon una ga-
ra d'anticipo la Coppa Italia
terza zona.
Borno (Bs~ 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Colbrelli-Berardi
(Ford EscortCosworth) in 59'02'; 2.
Monnorino-Vernuccio (Toyoto
Celico) o 1'39'; 3. Gcllio-Mometti
(Lancia Delta Integrole) o 2'01'; 4.
Poroli-Cremognoni (Renault Clio
Williams) o 2'08'; 5. Moro-Peronoi
(Ford Eseort Cosworth) o 3'23'.

RALLYSAN
DAMIANO

Nel Grappolo
spunta Uzzeni
SAN DAMIANO D'ASTI
- Il novarese Franco Uzze-
ni su Ford Esocrt Cosworth,
davanti a Vedelago (Lan-
cia), ha vinto il Rally del
Grappolo e Tartufo, mentre
la rottura di un mozzo ha
fermato il leader di zona
Borsa, protagonista nelle
prime battute. In Gruppo N
successo dell'astigiano Bel-
trame (Ford Escort), terzo
assoluto alla Renault Clio di
Macchetto.
San Damiono d'Asti (At}
3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Uzzenl-Oenocbć
(Ford Eseort Cosworth) in 46'68; 2
Vedelogo-Nebiolo (Lancia Delta
HI) o 16'; 3. Beltrome-Robione
(Ford Escort Cosworth) O 1'40'; 4
Nocchet1o-Goi (Renault Clio Wil-
liams) o 2'11'; 5. Chopellu-Lillaz
(Renout Clio Williams) 02'16'.

SLALOM COPPA
ASPROMONTE
Per Puglisi
vittoria sofferta
GAMBARIE D'ASPRO-
MONTE - Michele Pugli-
si, eon quaJche affanno, si
afferma in Aspromonte. So-
lo quattro decimi di secon-
do, infatti, lo separano da
«Freeway».
Gcmbarie d'Aspromonte (Cs),
3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Puglisl (Fiat X1/9) pe-
nolit6 164.54; 2. Freewoy (Fiat
X1/9) 166,60; 3. Munoto' (Fiat
127R) 169.62; 4. Messino (Fiat Uno
Turbo) 170.24; 5. Suroci (Fiat X1/9)
170,56.

SUPERFORMULA
Gemmo sboccia
gia in pole
BINETTO Federico
Gemmo dopo aver segnato
la pole si i! ripetuto in gara
delle Superformula vincen-
do con grande deterrninazio-
ne davanti a Pedernonre e al-
l'esperto Farna.
Blnet10 (Bo) 3 settembre 1995
Assoluta: 1. Gemmo. 42 giri In
30'15'400; 2. Pedemonteo 2'926;
3. Fom6 o 8'601; 4. Roimondi o
13'379; 5. Antonelli o 13'757. Tut11
su Oolloro-Fiot Supertorrnulo.

COPPA NISSENA
Una congiura
di... Palazzo
CAL T ANISSETT A - Do-
menico Scola, primo in pro-
va, non ce l'ha fatta a conte-
nere in gara il ritorno di An-
gelo Palazzo, che con la Gi-
sa-Alfa lo ha preceduto di un
paio di secondi. Terzo posto
per Antonino Ritacca, alle
prese con problemi elettrici.
Ritirato Salvatore Anelli.
Coltonisset1a 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Palazzo (GISO) in
4'40'33, 0110 media di 141.260
kmh: 2. O. Scolo (Osello Ps20)
4'42'17; 3. Ritocco (Oseilo P020)
4'49'00; 4. Giardina (GISO)
4'54'81; 5. Aiuto (Hidra) 4'58'99.

TROFEO MINI
Bacchelli
si ripete
BINETTO - Ancora una
vittoria per l'ex rallista Ful-
vio Bacchelli nella sesta pro-
va del Trofeo della Casa in-
glese. Il triestino allunga le
distanze dal romano Giulia-
ni, costretto a un prematuro
ritiro per problemi meccani-
Cl.

Binerto (Bo) 3 set1embre 1995
Assoluta: 1. Bocchelli, 19 glri in
19'29'047; 2. Pizziconnello o
11'783; 3. Cappelli o 14'533; 4
Zodotti o 16'140; 5. liguon o
17"951 Iutn su Rover MIni Cooper



COMUNICATO IMPORTANTE
PERGLI ORGANIZZATORI
ISCRIZIONE A CALENDARIO
SPORTIVONAZIONALE 1996
Si avvisano tutti gli Organizzatori ehe nei prossimi
giorni giungera loro la Cireolare relativa all'iserizione
a Calendario Nazionale CSAI 1996, nonche il relativo
modulo per tormalizzare I'iserizione. Si ritiene utile
preannuneiare detta Cireolare riepilogando i termini
di presentazione delle iserizioni e le suecessive tasi
per la predisposizione del ealendario:
1 - Entro sabato 7 ollobre invio alla CSAI di Roma o Mi-
lano (seeondo la speclalita di appartenenza eome spe-
eitieato nella Cireolare) dei moduli di iserizione da
parte degli Organizzatori.
2 - Entro fine ollobre gli Organizzatori saranno eonvo-
eati dai Delegati Regionali per la diseussione del pro-
getto di Calendario predisposto in base alle iserizioni
pervenute alla CSAI nei tempi preseritti e tenendo eon-
to delle disposizioni vigenti in materia di eoneomitan-
ze e di intervalli mini mi tra due eompetizioni consecu-
tive. II progetto scaturito da tali ineontri verra inviato
alla CSAI dai Delegati Regionali entro il 4 novembre.
3 - Sabato 18 e domenica 19 novembre, nell'apposita
riunione di Roma, avverra la diseussione definitiva del
Calendario Sportivo Nazionale 1996.

AGGIORNAMENTI
CALENDARIO CSAI 1995
RALLY
- Si comunica che il «Rally Valli del Borrnida», orga-
nizzato dalla R.C. Millesimo (Sv) - Tel. 019/565544 e
valido per la Coppa Italia Rally II Zona, originariamen-
te previsto alla data del18 giugno seorso, verra dispu-
tata II 23 sellembre p.v.
SLALOM
- Si comunica che lo «Slalom Golto/Ponzo», organiz-
zato dalla Gecar (Sv) - Tel. 019/918694, Fax 706432 alla
data del10 settembre prossimo, e stato rinvlato. Si co-
munica altresi che la stessa Geear recuperera alla
medesima data del10 settembre lo «Slalom Sestri Le-
vantelVilla Tassani», rinviato dal 2 aprile scorso.

N.S. 16 - CAP. IV
NORME PARTICOLARI
PER LECOMPETIZIONI
DI VELOCITA IN SALITA
Art. 3 - VelIure ammesse
(pag. 679 Annuario esai 1995)
Nella Pagina Notiziario CSAI su Autosprint n. 30/9 El
stata pubblicata una deroga all'articolo di cui all'og-
getto. A causa di un refuso, nelle successive pubblica-
zioni della medesima deroga (neile Pagine CSAI sugli
Autosprint 33 e 34/95) la sigla C.E.M. (Campionato Eu-
ropeo della Montagna) che compare nella trase " ad
eccezione di quelle valide per il C.E.M. aderoga » El
stata erroneamente sostituita dalla sigla C.I.M. (Cam-
pionato Italiano della Montagna).
Scusandosi per tale errore, si pubblica qui di seguito
I'intero testo corretto:
Tutte le vetture di gruppo A classi 1300 e 1600 parteci-
panti alle gare in salita eftettuate sui territorio nazio-
nale ad eceezione di quelle valide per il C.E.M. a dero-
ga dell'art. 255.5.4 dell'Allegato J potranno utilizzare
le seguenti larghezze max di ruota completa:
classe 1300 ce. = 8"
classe 1600 ce. = 8,5"

Le pagine del ••NotIzlario Csal•• trattano argomentl Ine,entl
al regolamentl tecnlcl e sportivi, splegano le motlva.lonl
del TNA e ospltano quesltl posti dlrettamente alla Csal dal
lIcenzlatI. Tutto cio, tenendo presente che AUTOSPRINT,da
parte sua, contlnuera a trattare gll stessl argomentl esp,l·
mendo, come sempre, le sue oplnionl Indipendentemenle
da queste pagIne e In ossequio alla liberta d'Informeztone

CAMPIONATO ITALIANO VELOCITA
FUORISTRADA 1995

CLASSIFICA GENERALEFINALE
GARE

CLPOS. CONDUTTORI D E GF H
1. co e a ana A1
2. Mordlnl Pierluigi B2
3. Conteduca Francesco A1
4. Barbero Marco 25 A1
5. Clampollnl Roberto 3 25 A3

26, Nascl Bruno 11 24 B1
7, Carollo Antonio 4 9 6 24 B2
8, Arrl~Onl Giovanni 11 6 6 23 B1

6 6 6 4 22 N3
10. Blagi Franco 5 5 5 6 21 A3

6 6 4 20 N14
12. CardIIlo Roberto 206 4 4 6 N1
13. Blagi Paolo 8 5 207 B1

8 2013. Colombo Giuseppe 5 7 B1
15. Scapolan Oreste 6 8 19 B14

816. A1banllvan Matteo 4 4 4 18 N3
17. Bonatl Lucio 6 186 6
18. A1legrl Claudio 6 3 9 18 A3

6 4 6 2 18 A319. Cetlca Franco
20. Simone III Alberto 3 9 5 17 A3
21. Plgozzl Davide 3 6 4 4 17 82
22. Ferrari A1esslo 11 2 13 B1
23. Scardovl Stefano 126 6 N4
24. Rlghl Paolo 12 B26 5
25. Lanza Bruno 3 2 7 12 A1
26. Rossl Francesco 5 3 12 B24
27. Contu Rlccardo 2 4 126 A1
28. Loffl Glanplero 5 5 11 B1

3 8 11 8129. BertUzzl Alberto
30, Leporattl Rlno 7 3 10 B1

3 2 4 9 A331. Bertolotto Fabio
32, Resa Angelo 94 4 A1
33. Daniele Lorenzo 4 8 B1+A24
34. Blscardl Antonella 3 7 N3+N44
35. Martorelll Fllppo 7 826
36. Bertuzzl BenIto 7 7 B1
37. Rossa Flavio 6 6 N4
37. Boccardo Andrea 6 A26
39. santoll Luigi
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'NEWS
Piloti

di tredici
Nazioni

aMonaco
Quando mancano an-
cora cinque settimane
alla Monaco kart Cup,
gli organizzatori hanno
gio raccolto le iscrizioni
di piloti provenienti da
tredici Nozioni alcuni di
oltre Atlantico co me
americani e cubani. Pro-
cede dunque a gonfie
vele I'organizzazione
della manifestazione
che, nel week-end del 7
e 8 ottoora vedro i kart
sfrecciare su un percorsa
ricavato nel tracciato
del Gp di F.1.tra la zona
delle Piscine e la Rascas-
se. II meeting, oltre alle
gare della 100 Junior e
della 100 Intercontinen-
tale A cui patranno par-
tecipare anche i piloti
della FA prevede an-
che una sei ore endu-
rance divisa in due fra-
zioni di tre ore ciascuna
(una sabato e I'altra do-
menica). Da sottolineare
che l'ingresso sara gra-
tuito.

A Riovegglo
prove ...

dlmezzate
II prossimo sabato 9 set-
tembre la pista di Rio-
veggio, nella mattinata,
non rlsulterć dispanibile
per le prove dei kartisti.
L'impianto balognese
sora infatti impegnato
per le esibizioni di kart e
monopasto del Tipa Arte
day, nel pameriggio il
kartodromo verro pero
regolarmente riaperto
oll'ottivito kartistica nor-
male.

Alla fine di quest'anno
scade il mandato del-

l'attuale consiglio della Fe-
derazione italiana karting, e
alle elezioni, fissate per il
prossimo 17 dicembre a Fer-
mo (Ap), i soci troveranno
una novita: d'ora in avanti le
cariche dureranno quattro
anni, e non pili tre. In questo
modo, spiegano dal quartier
generale della Fik, il rinnovo
degli organismi di rappre-
sentanza coincidera eon
I'anno olimpico. A questo
punto bisogna sperare che la
prospettiva di un consiglio
che dura un anna in pili in-
duca un maggior numero di
soci ad andare alle ume.

RAPPRESENTANZA. Tra le
tante contraddizioni e ano-
malie che si incontrano nel
karting vi e anche questa: i
soci hanno il diritto di eleg-
gere il consiglio direttivo,
ovvero l'organismo che in
pratica govemail mondo del
kart nazionale, ma alle pre-
cedenti elezioni, tenute nel
dicembre '92 votarono 780
tesserati, sugli oltre 4000
aventi diritto al voto. Chi do-
vesse lamentarsi per come
viene gestita questa discipli-
na sportiva, avrebbe comun-
que I'obbligo di fare un esa-
me di coscienza prima di
parlare. Certo pua anche
non essere comodo per ehi
abita in Sicilia o in Val d'Ao-
sta raggiungere la sede delle
elezioni, normalmente col-
locata neil 'Italia centrale.
Pera esiste la possibilita di
votare per delega, rispettan-
do ovviamenre la prassi pre-
vista. E probabile che a un
momenta importante come
il rinnovo delle cariche del
consiglio, non sempre sia
stata data l'adeguata irnpor-
tanza in termini di cornuni-
cazione. AI di la di tutto,
non e pera normale che in
una Federazione dove la ba-
se pua eleggere direttamente
i propri «governanti» vada a
votare appena un sesto dei
soci.

MECCANISMO. Tutti i tito-
lari di licenza (affiliati alme-
no 180giomi prima delle ele-
zioni), ovvero: piloti, ufficia-
li di gara, preparatori, diret-
tori sportivi e tecnici di scu-
deria e assistenti tecnici, per
citare le figure pili note, han-
no diritto di voto. Vale a dire,
oggi, circa 5000 persone. So-
no eleggibili coloro che risul-
tano soci Fik da almeno due
anni. Per presentarsi alle ele-
zioni e necessario inviare la
propria candidatura alla Fik
almeno 60 giomi prima del-
I'assemblea in cui si. svolgo-

,
N OVI TA ELETTORALI ADICEMBRE

liofi
rica
ro anni

no le elezioni stesse. Nel caso
specifico delle prossime eon-
sultazioni, come detto pro-
grammate il 17dicembre, en-
tro il 18 ottobre. I votanti rio
ceveranno una scheda, eon-
tenente tutti i nomi dei can-
didati al consiglio direttivo.
Si potranno esprimere 13

preferenze, tante quanti i
consiglieri da eleggere. In
una seconda scheda i soci
possono invece indicare i
componenti del collegio dei
revisori dei conti e di quello
dei probiviri (organo prepo-
sto a dirimere le questioni tra
soci o tra un socio e la Fik).

II pres/dente useente
Odd/no Domen/eh/ni,
nella foto In otto,
a desfra, ass/eme
al vlee-presidente
Arnaldo Donzelll,
sl rlpresentera alle
pross/me elez/on/
del eons/g/Jo federale

ASSICURA IL RAFFREDDAMENTO NELLESOSTE

Per i motori una ventola in pila

PATERl.INI

I primi esemplari di ventila-
tore per motori si sono visti
in Giappone, e ora stanno
proliferando anche nelle
competizioni intemazionali.
Nella foto alato, si nota une
degli apparati pili evoluti tra
quelli sinora utilizzati. Il
prineipio di funzionamento
e semplice: portare aria fre-
sca al propulsore (come se
continuasse il raffreddamen-
to dinamico ottenibile in
movimento) anche quando
si e appena deciso di fermar-
lo. In questo modo si scon-
giura il rischio di dilatazioni
anom ale eon conseguenti
pericolose deformazioni.



NEWS
La finale
Amatori
diventa
000 open

La cancellazione delle fi-
nali per il centro e il sud
del Trofeo Amatori ha
porta to a una modifica
del regolamento della fi-
nale per il nord, Alla gara
che si oisoutero il prossi-
mo 10 settembre alla pi-
sta TIbikart saranno infat-
ti ammessi anche i piloti
del centro e del sud. Alla
manifestazione lombar-
da saranno inoltre am-
messe anche la classe
60 e tutte quelle della
100 e della 125. Queste
decisioni sono state pre-
se per salvare il meeting,
visto il basso numero di
iscrizioni di piloti delle
categorie amatoriali.
• PARMA. Domenica 17
settembre i kartisti non
potranno provare a Par-
ma, II tracciato di Fraore
sara infatti impegnato
per il 1. Meeting Motul
Italia, una gara riservata
a kart da naleggio.

ValVomano
punta

sui clrcuHo
clHadlno

II karting club Vomano
per il prossimo 10 settem-
bre ha organizzato una
manifestazione il CUI spiri-
to e dl portare il kart.., in
casa alla gente, IIcircuito
cittodino di Val Vomano
si srooerć infatti proprio
nelle vie della frazione di
Penno S Andreo (Te). Per
sottolineare lo spirito co-
sareccio e festoso del
meeting sono stati inoltre
previsti anche ricchi pre-
mi in noturo,

Un Pozzo
di gloria
nella 100 N
a Caselle
PISTA VERDE

Coselle d'Alllvole (TV}
27 ogosto 1995

ctesse 60 MInikart: 1,Andreatta
(Per) 12 gin in 9'13'01: 2 Blzzotto
(Pcr) 9'13'62: 3, Slovlero (Cmp)
9'17'81: 4, Gobriele Dol Pro (Tibi-
kort) 9'18'52: S, Munon (Birei)
9'18'84, Tutti i motori sono Comer.

Classe 100 Junior. 1, Sernogiot-
to (Per-Per) 22 giri in 13'57'91: 2,
Forte (Birel-Itolsistem) 14'01'93: 3,
Tommoso Dol Pro (Per-Per)
14'07'37: 4, Stefono Bonetti (Koli-
lome) 14'08'95: S, Benelli (Crg-
lome) 014'10'31,

Classe 100 Nazlonale: 1, Pozzo
(Tony-Vor1ex)22 giri In 13'45'37: 2,
Boroteilo (Brrel-ltolsistern)
13'45'85: 3, Roueh (Jolly-Rotex)
13'52'43: 4 Molondnnl (Crg-Crg)
13'53'82: S, Piovesono (Birel-Sirio)
13'54'81,

Classe 100 Intemazlonale: 1
Bortolozzo (Crq-ltolsrstern) 22 giri
in 13'45'45: 2, Lueeoti (Tibikort-
Rotex) 13'58'34: 3, Bertoeeo (Per-
Per) 14'04'91: 4, Druzino (Cmp-
Cmp) 14'11'05: S, Zueeolotto
(Cmp-Atomik) 14'16'08,

Classe 125 Nazlonale: 1, Mo-
mon (Birel-Povesi) 22 giri in
13'43'09: 2, Bergomin (Kon-Tm)
13'43'25: 3, Tovello (Koli-Tm)
13'49'89: 4, Celin (Kon-Tm)
13'54'84: 5 Scelon (Tony-Tm)
13'55'24

Classe 125 Intemazlonale: 1
Dogli Esposti (Tony-Tm) 22 giri in
13'43'09: 2, Chnsnon Ventun (To-
ny-Povesi) 13'43'50; 3, Rompozzo
(Birel-Tm) 13'5575: 4, Vorloro
(Cmp-Tm) 13'56'89: S, D'Ambro-
gio (Crg-Tm) 14'21'87,

Classe 100 Amator!: 1, Salvioto
(Birel-Sirio) 14 giri in 7'35'42: 2, To-
non (Per-Per) 7'42'33: 3, Bononni
(Per-Per) 8'01'36: 4, Pilotto (Per-Si-
no) 8'12'30; S, Monios (Tony-
Porillo) 8'15'24,

Classe 125 Amator! (valvola): 1.
scorrore (Gold-Povesl) 22 giri In
20'01'22: 2, Pottoru (Birel-Tm)
20'07'00: 3, Leoore (Crg-Tm)
20'22'56: 4, Belviglien (Gold-
Poves) 20'35'19: 5 Iosonrn (Best-
Tm) 20'36'58,

Zoniini ha
dominato nello 60
MInikorI al circuito
citfodino dl
Gobicce, gara
che ha sostftulto
la manilestazione
diPesoro

.,ONDO

CeccheHi
sulla cresta
dell'onda
a Gabicce
13Ijt3IU(-J·]lđMt33J
Gobieee (Ps} 27 ogosto 1995

Classe 60 Minikart: 1. Zonfiru
(Top) 10 giri in 10'53'850 0110me-
dIO dl 55.058 kmh: 2 Molueelh
(Top) o 11776: 3, Plzzutl (Koli) o
12'147: 4 BrOVI(Tony) 012'515: 5
Pettorelli (Koli) o 35'544, Iutn I
motori seno Comer.

Classe 100 Nazlonale: 1,Bertoz-
zi (Koli-Per) 20 giri in 17'36'127 al-
la media di 68,174 kmh: 2, Mor-
ehetti (Per-Per) o 10'342: 3, Sinto-
ni (Top-Comer) 038'035: 4, Centi
(Top-Comer) o 2 giri,

Classe 100 Intemazlonale: 1,
Cecehetti (Birel-Itolsistem) 20 giri
in 17'39'4370110 media di 67,961
kmh: 2, Greco (Jolly-Rotex) o
15'859: 3, Mozzotti (Top-Comer) o
3n27: 4, SpInoci (Jolly-Retex) o
41'916,

Classe 125 Nazlonale: 1, Ferrettl
(Birel-Povesi) 20 giri in 17'13'505
0110medo dl 69,666 kmh: 2, Cuti-
ni (Tony-Tm) o 3'277: 3, Nepo
(Top-Tm) 07'360: 4, Giorginl (Koli-
Tm) o 14'023: S, Goldoni (Fer-
ol-Morben) 026'588,

Classe 125 Intemazlonale: 1,
Bottistini (Birel-Tm) 20 giri in
16'55'870 0110 media di 70,875
kmh: 2, Rieei (Tony-Tm) o 5'076: 3,
Strovegli (Koh-Tm) o 10'394: 4
D'Alessondro (Crg-Povesi) o
16'302: 5. Girotti (Koli-Povesi) o
39737
Classe 125 Amator! (aspirato):
1, Mognoni (Koli-Tm) 20 giri In
18'13'657 0110 media dl 65,834
kmh: 2, Pennesl (Koli-Tm) o 9'413:
3, Boschi (Koli-Tm) o 16'574: 4, Bel-
lissimo (Kon-Tm)o 16'914: S, Fone-
SI(Birel-Tm) o 39'995,

Classe 125 Amator! (valvola): 1,
Ruschioni (Koli-Tm) 20 giri

in 17'17'087 0110me-
dio di 69,423 kmh: 2,

Milonese (Tony-Tm)
o 16746: 3, Polozzi
(Kon-Tm) 017'755:
4, Fulberti (Birel-Tm)
o 18'188: S,Braschi
(Kon-Tm) o 55'854,

Paone
dominatore
a Locri
nella 100 A
CIRCUITO DI LOCRI

Loen (Re} 27 ogosto 1995
Classe 60 MInikart: 1, Bedio
(Top) 8 giri in 5'41'37 0110media
di 54,680 kmh: 2, Pignotoro (Top)
5'45'30: 3, De Poscuole (Tony)
6'00'41: 4, Gorritono (Top) o 1 gi-
ro. Tutti i motori sono Corner,

Classe 100 Intemazlonale: 1,
tore (Per-lome) 16 giri in 11'13'17
0110media di 55.553 kmh: 2 COI-
ro (Tony-Comer) o 1 giro,

Classe 125 Nazionale: 1 San-
sotto (Koli-Tm) In 14'36'57 0110
media di 64,068 kmh: 2, Aquino
(Kon-Tm) 14'41'71: 3, Squilloce
(Tony-Tm) 14'55'87: 4 Ferroglno
(Birei-Tm) o 5 giri

Classe 125 Intemazlonale: 1,
Fortunoto (Tony-Tm) in 14'29'96
0110media di 64,555 krnh.

Classe 100 Amatorl: 1, Scoro-
muzzino (Allkort-Comer) 16 giri in
10'32'59 0110 media di 59,185
kmh: 2, Perri (Tibikort-Per)
10'33'68: 3, Scordomoglio (Kon-
Per) 10'46'80: 4, Candido (Crg-
Porillo) 10'47'32: S, Celestino (Bi-
rel-ltolsstern) o 1 giro,

Classe 125 Amator! (aspirato):
1, poone (Kon-Tm) 16 gln In
9'53'170110 media di 63,118 kmh:
2, Gimondo (Tony-Tm) 10'06'89

Classe 125 Amator! (valvola): 1,
Cutrupi (Koli-Tm) 16 giri in 9'49'24
0110media di 63,539 kmh: 2, Alci-
sio (Koli-Tm) 10'21'31: 3, Gollo
(Koli-Tm) 10'21'58: 4, Borghese
(Merlin-Povesi) o 1 giro,

Moman, O lato, primo
nello 125 N alla pisto
Verde, Cutrupl, $offo,

sl e Imposto nel/o
Amatorl valvola a Locrl

Classe 100 Club: 1, Ramo
(Cmp-Comer) punli 4: 2, UfSlOO
(Koli-Ponllo) S: 3, Romeo (Tony-
Camer) S: 4, Monteleone (Blrei-
Comer) 11; S, Miceli (Tony-Co-
mer)11,
Classe 125 Club: 1,Conino(Ka-
li-Tm) punh 2: 2, Guemsi (Kon-Tm)
2: 3, Amendoleo (Koli-Tm) 7: 4
Scorzo (Koli-Povesi) 7,

Amatori
alla pista
Paradiso:
PerfeHi re
PISTA PARADISO

S,Morio del Moilse (Is}
27 ogosto 1995
Classe 60 MInikart: 1, DeAngeI~
(Koli) 12 gin In 9'29'249 0110rre-
dio di 60.237 kmh: 2, Forogone
(AJlkort) 9'30'390: 3, Clncirre (Kofi)
9'36'928: 4, De tuoo (Gold)
9'37'485: S, Flogello (Top)
9'37'894, Tulti i motori seno Co-
rner.



Classe 100 Junior: DI Zozzo (Ko-
li-Comer) 30 glo In 19'04 '922 alla
media dl 75.458 kmh: 2. Fucile
(Brm-Iome) 19'13'560: 3. Pocitto
(Will-lome) 19'14'593: 4. Lueo Co-
letto (Pool-llolsislem) o 1 giro: 5.
Monli (Koli-lome) 01 glro.
Classe 100 Nazlonale: 1 Danle
Coletto (Gold-Jako) 30 giri In
18'41' 604 0110 media dl 77.033
kmh: 2. Gigllono (Birel-Sioo) o 11
glo
Classe 125 Nazionale: 1. Lolli
(Tony-Tm) 29 gio In 19'03'191 0110
media di 73.462 kmh: 2. De Sane-
115 (Tony-Tm) 19'12'487: 3. Toglien-
II (Gold-Tm) o 6 giri.

Classe 125 Internazionale: 1.
Copasso (Crg-Povesi) 30 giri in
18'58'274 0110 media dl 75,914
kmh: 2. toorenz: (Koli-Tm)
19'10'064: 3. Coratti (Gold-Tm) o
4 glo: 4. Turrizioni (Gold-Tm) o 8 gi-
n

Classe 100 Amatorl: 1. Perfettl
(Nonnik-Sirio) 30 giri In 18'54'835
0110media di 76.874 kmh: 2. Mon-
fredo (Nonnik-Ponllo) 19'14'607:
3 lonnetto (Crg-Ponllo)
19'17'855: 4. Ereolono (Nonruk-
Ponllo) 19'18'433: 5. Vitucct (Tee-
no-Porillo) 19'21'377
Classe 125 Amatorl (valvola): 1.
Coproro (Tony-Tm) 30 girl In
18'59'957 0110 media dl 75,793
kmh: 2. Cmt: (Crg-Tm) 19'19'472:
3. Ercoloru (Cro-Povest) 19'23'743:
4 Covone (Gold-Tm) 19'26'970:
5 Goboelh (Crg-Tm) o 1 giro.

IL CALENDARIO

10 settembre

- Pista Tibikart
Gordona (So)
TrofeoAmatori
zona nord
60, 100, 125, Amatori

- Pista Happy Valley
Cervia (Ra)
Copa Csai 60

- Circuito di Gavarado
Gavarado (Bs)
100, 125, Amatori

- Pista Romea
Comacchio (Fe)
100, 125, Amatori

- Circuito di Leonessa
Leonessa (Ri)
60, 100, 125, Amatori

- Circuito Casetta
Casteinuovo Berar-
denga (Si)
60, 100, 125, Amatori

- Pista le Sirene
CavagIi601c)
60, 100. 125, Amatori

- Pista Val Vomano
Val Vama no (Te)
60, 100, 125, Amatori

, I "
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Sabatini
suona
Campana
a Umbertide
131;t31!j(.I,'II!.'JI:I4;jil"J
Umbertide (Pg), 27 ogosto 1995

Classe 60 MInikart: 1. Foloschi
10 giri in 8'31'9630110 media di
63,286 kmh: 2. Mugnori 01'502: 3.
Giocomo Piceini 012'585: 4. Roc·
ehi o 12'908: 5. Cullori o 3 giri.
Classe 100 Junior: 1. Russo 10
giri in 7'05'9740110 media di 76,06
kmh: 2. MartineIIi 012'50.
Classe 100 Nazlonale: 1.Sabati-
ni 20 giri in 13'30'891 0110 media
di 79,912 kmh: 2. Campana o
0'325: 3. Severini o 25'458.
Classe 100 Internazionale: 1.
Angelueei 20 giri in 13'21'8950110
media di 80,809 kmh: 2. Bisogni o
23'317: 3. Speronza 01 giro.
Classe 125 Nazlonale: 1. Pergo-
Iori 20 giri in 13'23'309: 2, Betti
13'26'382,
Classe 125 Internazionale: 1.
Stinghelli 20 giri in 13'19'4800110
media di 81.053 kmh: 2. Fiorueci o
26'580,
Classe 125 Amatorl (aspirato):
1. Rosoti 20 giri in 14'09'641 0110
media di 76,268 kmh: 2. Rocehi o
1'124: 3. Rossi016'734: 4. Baccoli
01 giro.
Classe 125 Amatorl (valvola): 1.
Polidori 20 giri In 13'17'301 0110
media di 81.274 kmh: 2, Golli o
0'634: 3. Cerbani 016'782: 4, Co-
snen o 20'921: 5. Balleroni o
24'470.

ANGIOlELLA

ViHoria
di Faini
a Cortefranca
nella 100 A
13I;al!i(.JI'10I,';ji3~'m[.n
Cortefroneo (Bs), 27 ogosto 1995

Classe 100 Junior: 1. Pini (Per-
Per} 2, Mogri (Gold-Itolsistem} 3.
Manna (Per-lome} 4. Foresti (Ro-
kamo-lome} 5. Detti (Koli-lome).

Classe 100 Nazionale: 1.Pogoni
(Hoase-Titon} 2. Scotti (Birel-Sirio}
3. Mensi (Birel-Itolsistem): 4. VO-
lenti (Tony-Porillo): 5. Ferri (Tibi-
kort-Dep).

Classe 100 Internazionale: 1.
Cuceirelli: 2. Dorruorr 3. Sapariti:
4. Resnoti: 5. Gollueei.

Classe 125 Nazionale: 1. Zonelli
(Crg-Povesi} 2. Diego De Palma
(Crq-Povesi), 3. Mozzocehi (Torw-
Povesi} 4. Christian Cenoti (Crg-
Tm} 5. Mombretti (Eagle-Tm).

Classe 125 Internazionale: 1.
Sciala; 2. Pellegrini: 3. De Gioco-
mi: 4. Zorpellon: 5. Anglolino Ce-
noti.

Classe 100 Amatorl: 1. Barbanl
2. Casiroghi: 3. Sassera:4. Casiro-
ghi: 5. Emanuele Rossi.
Classe 100 Amatorl (valvola): 1.
Faini: 2. Pirovono: 3. Pizzomiglio: 4.
Monessi: 5. Foeehetti.

NOTA,Queste clossifiche, non so-
no complete in tutte le lora parti:
ee ne scusiomo eon i lettori e eon
i piloti.

Barboni, sotto, ha vinto la 100 A al circuito di
Contefranca, nei pressi di Brescia, Dante Coleffa,
asinistra, e andato a segno nella 100 N alla
pista Paradiso, Valerio Russo, in alto, ha
dominato nella 100 J sui circuito ciffadino di
Umbertide, in provincia di Perugia

STA PER ARRIVARE SUL MERCATO

Biesse sviluppa
un Abs semplificato

La Biesse sta portando avanti un programma di sviluppo
di un sistema antibloccaggio dei freni can il nippon ico
Manabu Micigami. Questa sorta di abs semplificato, in-
fatti non dispone di sensori di rilevamento della slittamen-
to delle ruote, impiega una valvola a valle della pompa
(nella foto, sopra) per evitare che vengana raggiunte pres-
sioni tali da portare le ruote a bloccarsi. L'apparato che sta
sperimentando la Biesse prevede la possibilita di usare tre
diverse valvole per ottenere differenti tarature in ragione
del tipo di tracciato. L'obiettivo della Casa lombarda e di
arrivare a importare, se non a produrre, questi apparati.

L'ULTIMA PROPOSTA FREE LINE

Cerehi di magnesio
in pressofusione
La Free Line lancia in que-
sti giorni sui mercato una
serie di nuovi cerchi (nella
foto, sotto). Apparente-
mente possono sembrare
simili a quelli della serie
Hq gia da tempo sui mer-
cato, infatti il disegno a tre
razze non i: cambiato. Ma
il grosso passo avanti e sta-
to fatto a liveIlo produtti-
vo: queste ruate, in magne-
sio come le precedenti, sa-
no ora realizzate in presso-
fusione e non piti in fusio-
ne come prima. Con una
simile lavorazione si ottie-
ne una compattezza e una
precisione costruttiva mol-
to elevata, ben difficile da
raggiungere can un sempli-
ce processo di fusione,
viste le difficolta
che comporta
operare can
un materiale
come il ma-
gnesio. Ov-
viamente que-
ste ruote rispet-
tana le nuove norme
Cik per l'omologazione,

PAfERlINI

Quattro sano le misure di-
sponibili. Per I'anteriore
traviamo le 124 mm e 134
mm, sempre eon diametro
da 5 pollici, di questi cerchi
esiste sia la versione con
cuscinetto per la 100 che
quella a tre fori per la 125.
Per I'asse posteriore sono
state costruite rua te da 184
e 214 mm, sempre con dia-
metro di 5 pollici. Per ora
I'unico colore previsto e
I'oro. Iprezzi oscillano tra
le 360.000 e le 390.000, iva
inciusa, per ogni treno.



NEWS
In recupero
...integrale

Nissan e Ford
SAlISBURGO - Per Nis-
san e Ford I'inizio di sto-
gione nell'Adac Cup te-
desca di Superturismo
era stato un disastro: pi-
loti del calibro di CapeI-
Ii, Patrese e Boutsen co-
stretti apartire nelle ulti-
me liIe, in alcune occo-
sione addinttura a dare
forfeit. Neppure in F.1
avevano subito simili
umiliazioni. AI Salzbur-
gring, pero, complice la
piaggia de Ile qualifiche,
le versioni 4x4 di Primera
e Mondeo hanno dato
le prime soddisfazioni. I
distacchi, solitamente
misurabili in 4-5 secondi.
si sono ridotti a poco piu
di uno. «Cotmate que-
st'ultimo gop - ha 'tre-
nato' Boutsen - sara
duro. ma ogni volto che
tiusciomo o provore ot-
teniomo miglioromenti
significotivi». AI Salzbur-
gring, il pilota belga ha
collaudato in gara, con
esiti soddisfacentl una
nuova sospensione an-
teriore. «f stota messo o
punto doi tecnici di
SchtJbel percbe la so-
spensione della Mon-
deo o trozione onteriore
si e dimostroto troppo
morbido per la 4x4». Di
pari passo CapeIIi sta fa-
cendo crescere la Nis-
san Primera integrale.
«In CUNO ondiomo fortis-
simo - ha spiegato il
milanese - ma dobbio-
mo riso/vere il problema
della vetocita di punta.
AI momento, per g/i attti-
ti dei tre differenzio/i sui
dritto perdiomo tutto
quel che guodognomo
in CUNO».

SALISBURGO - Frank
Biela ha isudori freddi. Do-
po la disfatta che la Bmw ha
inflitto all 'Audi in Austria,
nella sesta prova del Adac
Cup tedesca di Superturi-
smo, il pilota tedesco ha ini-
ziato a rivivere la delusione
del '94, quando Cecotto gli
soffio il titolo suI filo di lana.
I lunghi rettifili del Salzbur-
gring non hanno lasciato
scampo alle Audi, staccate
di oltre 10kmh in velocita di
punta. L'adozione dei nuovi
pesi Fia (le Bmw sono calate
da 1025 a 1000kg) e la forni-
tura delle super-Michel in
(per queste il team di Schnit-
zer ha lasciato la Yokoha-
ma) hanno consentito alle
3l8is di dominare in en-
trambe le gare. Con una pe-
rentoria doppietta Winkel-
hock si e portato in c1assifica
a soli 41 punti da Biela, po-

TURISMO TEDESCO

ehi se si considera che in
ogni week end la serie tede-
sca ne mette in palio 80.
Kox, Ravaglia e Burgstaller
hanno fatto da scudieri a
«Smokin' Jo'» e anche «Bur-
ghy» avrebbe potuto puntare
al successo se non gli fosse

. stato ordinato di far passare
. Kox e Ravaglia, meglio
piazzati nella corsa al titolo.
Le Audi si sono ritrovate a
lottare in mezzo al gruppo.
Biela ha remato e alla fine ha
ottenuto piu di quanto gli
spettava grazie agli incidenti
di O'Dor (caportone rovino-
so), Maassen, Bertaggia e
Boutsen. Fred Stalder, ma-
nager della Roc Cornpeti-
tion, non ha nascosto il pro-
prio disappunto, accusando
le gomme Dunlop di non as-
sicurare sufficiente motricita
alle A4. Con due appunta-
menti ancora in calendario
- Berlino e Niirburgring,
che appaiono favorevoli alle
Bmw - il campionato e an-

••

19'11; 9. 5tuck (Audi A4) o 19'63;
10. MOller (Bmw 318is) 021'31.
Gpv: Burgstoller, 1'21'06, media
188.127 kmh
2. gara: 1. Winkelhack. 24 giri in
38'36'98, media 157,960 krnrr 2.
Kox 01'19; 3. Ravoglio o 3'26; 4.
Niedzwiedz o 4'60; 5. Hahne o
4'93; 6. Burgstoller o 5'07; 7.sooer
(Bmw 318is)0 5'28; 8.Ascho 5'42;
9. Stock o 7'30; 10. Blelo (Audi A4)
09'80.
Gpv: Winkelhack. 1'21'38. media
187.387 kmh.
Classlllca camp.: 1 Blelo 341; 2
Winkelhack 300; 3 Kox 296; 4
Stuck 286; 5 Ravaglio 272; 6 He-
ger253

cora apertissimo, eon cinque
piloti in 69 punti.

Fabio Ravaioli
SUPERTURISMO

Salisburgo (A} 27 ogosto
Adac Cup, 11./12. prava
i, gara: 1. Winkelhack (Bmw
318is) 14 glri in 19'16'95. media
184,532 kmh: 2 Kox(Bmw 318is)0
0'42; 3 Ravoglio (Bmw 318is) o
12'28; 4. Burgstolier (Bmw 318is) o
14'13; 5. Hohne (Hando Accorc)
014'36; 6. Asch (Ford Mondeo) o
14'51: 7. Heger (Audi A4) 018'30;
8. Niedzwledz (Handc Accord) o

Nel '96 in campo anche Volvo e Renault
SALISBURGO - E quasi eerto ehe l'edizicne '96 dell' Adae Cup di Superturismo si
arricchira delle Renault Laguna edelIe Volvo 850, A Salisburgo e'erano gli inviati di
entrambe le Case eostruttriei. dj mereato tedcsco - ha spiegato Bernd Hiitter, re-
sponsabile sportivo della Renault Deutsehland - e un punto di riferimento per tutti e
JaAdae Cup e un eccellente veicoJopromozionaie », A dispetto della forte opposizione
da parte del Dtm, I' Adae Cup tedesea di Superturismo non smette dunque di crescere,
In due anni la Serie ha eguagliato in spettacolarita quella dell'Itr. Per la popolarita la
strada e aneora lunga. Ma il prossimo anno, eon ben sette Case impegnate - conside-
rando le gia presenti Audi, Bmw, Ford, Honda e Nissan - il balzo in avanti della serie
e assicurato.



Rovinato
da Hauser
il debuHo
di Bertaggia
SALISBURGO - Debutto
degno di attenzione nel Su-
perturismo tedesco per Enri-
co Bertaggia, nec acquisto
delteam di Walter Wolf, se-
miufficiale Ford, dopo una
dura selezione eon altri cin-
quepiloti, Con la Mondeo a
trazione anteriore, il veneto
ha segnato subito tempi di
tutto risperto, nonostante la
non perferta messa a punto
della vettura , ella seconda
gara ha lottato eon Biela,
Maassen e issen e avrebbe
potuto entrare nei primi die-
ci se Hauser non l'avesse
buttato fuori: una manovra
non nuova per lo svizzero, a
suo tempo responsabile del
drammatico incidente di
Cazzago in Formula Opel.
-Sono comunque soddisiet-
todell'esordio-« ha poi det-
to Bertaggia - e correro an-
chenegli ultimi due appun-
umenti. Questo e un super-
campionato e vorrei gettare
le basi per restsrci stsbil-
mente nel '96»,

SOLO SETTIMO MALCHER

Von Gartzen vincendo
si riporta in gioco

SPA - Von Gartzen ha
riagguantato Malcher al ver-
tice della classifica della Por-
sche Supercup e ora si prean-
nuncia una dura lotta per il
titolo quando manca appena
una gara alla termine, quella
del 1onobre al urburgring.
Sui tracciato belga, sotro la
piogga, nella ottava prova
della stagione il pilota tede-
sco ha infatti ottenuto la sua
seconda vittoria davanti al
connazionale Mareo Wer-
ner, staccato di 1"932. Mal-
cher, che ormai sembrava
quasi imbattibile, e invece
scivoltato al settimo posto,
«Purrroppo la mia vettura
aveva un ssseuo non ouime-
le per il bagnato - si e giu-
stificato a fine corsa il fran-
eese - e cosi ho dovuto
combettere per tutte la gara
eon un forre sovrssterzo».
Peggio e andata al pluricam-
pione del mondo di rally Mi-
ki Biasion, invitato d'ecce-
zione. AI secondo giro si e
intraversato ed e finito nella
terra a bordo pista .., «un fon-
do che mi e molto familiare»
ha eommentato scherzosa-
mente il pilota italiano. Mol-
to bella e stata la battaglia
per il terzo posto fra Gachot
e Collard. Quest'ultimo, alla
fine, ha avuto la meglio.

Wolfgang Monsehr

PORSCHE 911

TURISMO BRITANNICO SVOLTA IN TESTAAL CAMPIONATO

Colpo a woto di Rydell
Cleland ora vede il titolo
SNETTERTO - Grazie a un incredibile colpo a vuoto di
Rydell e Cleland si ritrova a un passo dal titolo nel carnpiona-
to britannico di Superturismo. Quando mancano due soli ap-
puntamenti al termine, la serie d 'Oltremanica ha preso un 'im-
provvisa svolta, Dall'undicesimo incontro della stagione il pi-
lota della Volvo 850 e infatti useito eon 52 punti di distaeeo da
quello della Vauxhall Cavalier, gia alla vigilia forte di un di-
screto vantaggio in classifica, La pioggia nella prima gara e il
nervosismo nella seconda sono stati i due fattori ehe hanno
condizionato il risultato di Snetterton, giocando un bruno tiro
a Rydell. Apoehi minuti dall'inizio della prima corsa sui cir-
cuito si e infatti abbattuto un rovescio. Lasciata libera scelta di
pneumatici, Rydell, Cleland e Radisich, che avevano optato
per i rain, si sono cosi ritrovati nei pasticci quando la pioggia e
cessata e, a meta gara, la pista ha cominciato ad asciugarsi.
Dopo aver inizialmente lottato in testa alla corsa, Radisich,
Cleland e il poleman Rydell sono lentamente scivolati nelle re-
trovie concludendo rispertivamenre nono, tredieesimo e quat-
tordicesirno, Kevin Buri, eon le slick, si e cosi ritrovato al co-
mando, aggiudicandosi la prima vittoria nella Serie britanni-
ca. II secondo posto e andato invece a Leslie, dopo una dura
lotta eon Watts, terze, e Briggs, poi ottavo per un testaeoda.
Quinto e giunto Tarquini dietro a Gravett, primo dei privati;
mentre Cecorto, autore del giro pili veloce, si e piazzato solo
deeimo a causa di una sosta ai box per sostiruire i pneumatici.
Nella seconda gara e stato inveee il nervosismo amandare in
tilt Rydell. Ancora in pole, il pilota della Volvo e scattato al
comando davanti a Harvey e Hoy; ma al quindieesimo giro e
useito di pista, lasciando la vittoria a Hoy che ha preceduto
Harvey e Cleland,

AI Salzburgrlng
doppleffa dl
Winkelhock, In alfo
aslnlstra, e due terzl
posti per lIavaglla,
a centro paglna_ AI
debutfo nell'Adac Cup,
Bertaggla, aslnlstra,
estato buffato fuorl
da Hauser, In Porsche
Supercup, sublfo «out»
Blaslon, a destra, per
un'usclfa dl pista, e
vlttorla dl Von Gartzen,
In atto

TURISMO
Snetterton (GB~ 28 ogosto
c, brltannlco, 20/21 provo

i, gara: 1 Burt (Ford Mondeo) 18
girl In 23'57'16, media 141,560
kmh: 2 Leslie (Hondo Accord) o
20'17: 3. Wotts (Peugeot 405
Mi16) o 20'68: 4. Gravett (Ford
Mondeo)o 22'26: 5.Tarqulni (Ma
Romeo 155 Ts) o 24'89: 6 Kaye
(Hondo Accord) o 25'02: 7 Sug-
den (Toyoto Carina) o 26'17, 8
Bnggs (Vouxhall Cavolier) o
28'28: 9 Rodlslch (Ford Mondeo)
037'59; 10 Cecotto (Bmw 3181)0
49'00

Gpv: Cecotto, 1'14'95, media
150,844 kmh.

2, gara: 1, Hey (Renault Laguna)
20 girl in 24'42'79, media 152.501
kmh: 2 Harvey (Volvo 850) o O'SO;
3 Clelond (Vouxholl Cavoher) o
1'57: 4 eol (Ford Mandeo) o
11'03: 5 Brlggs o 23'00; 6 Bailey
(Iovoto Carina) o 23'20, 7 Sug-
den o 23'30; 8 Leslie o 27'07, 9
Kaye 027'45; 10 Menu (RenaUlt
Laguna) o 28'57

Gpv: Rydell (Volvo 850~ 1'13'13,
media 154,609 kmh.

Classlllca enmp.: 1 Clelond
294; 2 Ryde1l242. 3 Menu 215; 4
Harvey 163;5 Hey 135; 6 Rodlslch
130

PORSCHE 911
Spa (B~ 27 ogoslo
Supercup, 8 provo
Classlllca: 1.Von Gartzen. 10 girl
In 29'04'515. media 143,916 kmh:
2 Werner o 1'932: 3 Collord o
4'821: 4 Gachot o 6'925; 5 HUI-
sman o 9'238, 6 Groh! o 9'969; 7
Molcher 010'543; 8 Farbacher o
15'332. 9 Cortodi o 43'118; 10
Komps o 58'353
Gpv: Collard 2'51'266, media
146,593 kmh
Classlllca ccmp.: 1 Molcher
156, 2 Von Gartzen 152. 3. CoI-
lord 140: 4 HUlsman 98. 5 Werner
76; 6 Corrcdi 69



La Winston Cup
e proprio

un altro mondo

BRISTOL - Incredibile
mondo delle Stock Car
Sl.El proprio «tutto un 01-
tro monde». Nello 22.
provo della Winston
Cup, molgrodo i tonti
contotti rowicinoti nes-
sun pilota ha ovuto mol-
to da ridire contro rov-
versorio che ovevo pro-
vocoto I'incidente... In
olcuni cosi oddiritturo in
maniera fin troppo evi-
dente. «Certa se non
avessi vinto gli avrei da-
to del matta - ha rispa-
sto ad esernpio il vinci-
tore Terry Lobonte o chi
o fine gara gli chiedevo
come ovesse reagito al-
la tamponata di Ear-
nhardt oll'ultimo CUNO

ma onestamente
non penso che Dale vo-
lesse distruggermi. Certi
incidenti in gara posso-
no succedere; per cui
non ce /'ho can tui».Ed El
finita con un sorriso on-
che fra Rusty Walloce e
oncoro Earnhardt. en-
trati in contatto al 30. gi-
ro. L'lntirnldotor, come El
chiomoto il pluricom-
pione, ha infotti dato
subito provo di grande
lealt6 quondo via radio
ha detto al proprio co-
pomecconico di ando-
re o portare le scuse al
team di Walloce. Coslc-
che o fine gara I due,
come niente fosse sue-
cesso. dovonti o due
vetture ormoi da butto-
re si sono divisi uno bot-
tiglio c'ocquo. fra le
ovazioni del pubblico,
in delirio per questo in-
credibile gara di Bristol.

BRISTOL - Ha vinto ta-
gliando il traguardo in

resracodal Dopo 500 giri e 3
ore e IS minuti di gara, Ter-
ry Labonte ha passato vino-
rioso la linea dell'arrivo in
mezzo al fumo, eon la sua
Chevrolet Monte Carlo
completamente disrrutta
dall'urto contro il muro solo
la metri prima in seguito a
una «toccata» rifilatagli da
Dale Eamhardt nell'estremo
e vano tentativo di passare il
riva le all'ultima curva. Ter-
ry Labonte si e aggiudicato
cosi la 22. prova della Win-
ston Cup-Stock Car, una ga-
ra che ora probabilmente
passera alla storia, per situa-
zioni che hanno avuto quasi
dell'incredibile. Partito eon
il secondo tempo dietro a
Martin, Terry Labonte ha
preso il comando solo al



In Stock Car vtttoria.:
rocambolesca di Terry
Labonte, sopra,
tamponato all'uffima
curva da Earnhardf, a
sinistra, con il numero
3, Soffo Jarreff terzo

431. giro dei 500 in pro-
gramma, mentre il grande
movimentatore della gara e
stato Eamhardt, il sette volte
campione della specialita,
che punta al record degli ot-
to titoli. Eamhardt si e infat-
ti dapprima toccaro eon Ru-
sty Wallace, al 30. giro, ed e
staro retrocesso eon bandie-
ra nera all'ultimo posto; poi
ha rimontato una prima vol-
ta fino a prendere il coman-
do, al 185. giro, davanti a
Jeff Gordon; quindi ha tarn-
ponato Cope - che aveva
sbagliato una cambiata dopo
una bandiera gialla - rovi-
nando tutto l'anteriore. Ha
questo punto l'abilita del suo
team estata eccezionale.
Durante le fasi di neutraliz-
zazione della gara eon ban-
diera gialla, il pluricarnpio-
ne si e fermato per ben 5 vol-
te per riparare i danni sulla
propria Chevrolet Monte
Carlo e i meccanici sono riu-
sciti a «ramrnendare» a tap-
pe la vettura eon una veloci-
ta ta le da consentirgli di re-
stare sempre nel giro del lea-
der della corsa. Poi a compli-
care la vita a Eamhardt ci si
e messo anche Lake Speed.
Cosicchć negli ultimi 50 giri
il pilota della Chevrolet ha
dovuro tirare fuori tutta la
sua classe per recuperare,
piombando alle spalle di
Terry Labonte all'ultima
curva, senza pero riuscire a
superarlo, neppure dopo
averIo spedito contro il mu-
ro. Dopo tanto incredibi-
le...autoscontro, eon il re-
cord di 15 bandiere gialle e
eon quasi tutte le vetture eon
evidenti segni della dura bat-
taglia, dietro le due Chevro-
let di Labonte ed Eamhardt
si e piazzata terza la Ford di
Jarrett - a lungo in testa -
davanti alla Chevrolet del re-
divivo Darrell Waltrip. Solo
sesto Je ff Gordon, artentissi-
mo a non fare errori e conti-
nuare a mantenere la pro-
pria leadership nella Win-
ston Cup.

Antonio Ferrari

STOCK CAR
Bnstol (USA} 26 ogosto
Winston Cup, 22. provo

Classltlca: 1.T.Lobonte (Chevro-
let Monte Corlo) 500 giri in
3.15'03'. rnedio 131.904 kmh: 2.
Earnhordt (Chevrolet Monte Cor-
10)00'10: 3.Jorrett (Ford Thunder-
bird~ 4. D. Wollrip (Chevrolet
Monte Corlo) 5. Mortin (Ford
Thunderbird~ 6. J. Gordon (Che-
vroiet Monte Corlo); 7. Morlin
(Chevrolet Monte conoj 8. M.
Wolloce (Ford Thunderbird~ 9. J.
8.urton (Ford Thunderbird); 10.Co-
pe (Ford Thunderbird).
Classlllca camp.: 1. J. Gordon
3260: 2. Morlin 3184: 3. Martin
3080: 4. Earnhordt 3066: 5. Mu-
sgrave 2969: 6. T.Lobonte 2834.

Dominio assoluto
dl Ralph Firman, a
destra, in F, 3 a Brands
Hatch, II pilota del
Paul Stewart Racing
sl e aggiudicato il
successo in enframbe
le gare partendo dalla
pole, Tom KendalI,
In basso, ha
offenuto con la Ford
Mustang il primo
successo della
stagione in Trans-Am

F. 3 BRITANNICO CON POLE E DOPPIETIA

En-plein di Firman
BRANDS HATCH - L'a-
ria di casa lo ha riportato pre-
potentemente al top e gli ha
fatto prendere il volo nel
campionato britannico di
F.3. A Brands Hatch, a due
passi da casa sua, nella 11. e
12. prova della stagione
Ralph Firman si e aggiudica-
to due pole, due vittorie e due
giri piu veloci, senza lasciare
il minimo spazio ad altri. Per
il ventenne pilota del Paul
Stewart Racing - che tra
l'altro e un figlio d'arte, del
ben noto Ralph Firman co-
struttore dei telai Van Die-
men per la F. Ford - quelle
di Brands Hatch sono state la
quarta e la quinta vittoria
della stagione. Cosi ora,
quando mancano appena sei
gare al termine della stagio-

TRANS-AM

ne, Firman e salito a quota
148 punti in classifica gene-
rale, eon 36 di vantaggio suI
brasiliano Neves. A Brands
Hatch solo quest'ultimo e
riuscito atenere il suo passo
nelle fasi iniziali della prima
gara, ma poi si e dovuto ar-
rendere, costretto per di piu a
difendersi dagli attacchi del
connazionale Da Matta.
Nella seconda gara oltre a
Firman l'unico a essersi mes-
so in evidenza e stato Da-
vies, secondo dopo un'otti-
ma partenza. Quinto posto
per Arnold dopo un duello
molto duro eon Da Matta,
durato per tutti i 25 giri. Solo
un sesto e un settimo posto,
invece, per Doufur che cosi e
scivolato dal secondo al
quarto posto in campionato.

FORMULA 3
Brands Hatch (GB} 27 ogosto
C, britannico, 11./12. provo

1. gara: 1 Firman (Dol/ara 395-
Mugen) 25glrlln 17'59'12 media
161.54 kmh: 2. H. Neves (Dol/ara
395-Mugen) 00'78: 3. Do Matta
(Dol/ora 395-Mugen) o 1'02: 4.
Gavin (Dol/oro 395-Vouxhol/) o
1'42: 5 Davles (Dollora 395-
Mugen) 02'41. 6. Dufaur (Dol/ara
395-Mugen) o 3'12: 7 Gene(DoI-
lora 395-Mugen) o 5'35; 8 Mol/e-
kens (Dol/ara 395-Mugen) 07"14:
9. Show (Dol/ara 395-Fiot) o 8'78
Gpv: Firman. 42'17. media 165.35
kmh

2. gara: 1 Firman. 25 gln In
17'50'51. medlO 16284 kmh: 2
Dav~s o 3'57: 3. Gavin o 3'96; 4
H.Neves o 6'65: 5.Arnold (Dol/ara
395-Vouxhol') 07"76: 6 Do Matta
08'27: 7 Dufaur 08'74: 8 Molle-
kenso 11'50: 9 Gene o 11'94
Gpv: Firman. 42'00. rnedio 166.02
kmh
Classltlca camp.: 1 Firman 148.
2 H. Neves 112: 3. Gavin 110

ROAD ATLANTA - Tom Kendall, eon la
Ford Mustang, e finalmente tomato al successo
in Trans-Am, dopo un digiuno che durava dallo
scorso anno, e ha incrementato il suo vantaggio
in campionato, dove finora aveva ottenuto solo
una serie molto buona di piazzamenti. Kendall
in questo modo ha spezzato la serie consecutiva
di tre vittorie di Ron Fellows, a Road Atlanta so-
lo undicesimo, a un giro, a causa di un incidente.
MOHLENKAMP

Road At/anto (USA} 27 ogosto
campionafo Usa, 10. provo
Classlllca: 1. Kendol/ (Ford Mustong) 40 gln In
1.41'16'246, media 96.091 kmh: 2.Gol/es (Che-
vy Co maro) o 0'161: 3 Said 1/1(FO/d Mustong);
4 Schroeder (Ford Mustong); 5 Shorp (Chevy
Comaro); 6. sirro (Ford Mustong)
Gpv: 1. Fel/ows. 1'21'436. media 179,246 kmh
Classlflca camplonalo: 1. Kendol/ 282: 2 Fel-
lows 253: 3. Schroeder 237: 4. Simo 194

IL PILOTA DELLA FORD ORA PENSA AL TITalO

Primo centro per KendalI
TRANS-AM



ORSI

VELOCITA'
9-10 SmEMBRE

MONZA
Eurocup Renault Clio
Coppa Italia Renault Clio
Ferrari Challenge Italia

9smEMBRE
MONTEREY
Cornpionoto F Atlantic
SILVERSTONE
Cornpionoto Brltannlco F2
RICHMOND
Noscor Winston Cup Stock Cor

9-10 SmEMBRE

SNEnERTON
Ccmoionoto Bntonruco F3

10smEMBRE
MON ZA
Cornpionoto Mondlale dl F 1
OULTON PARK
Cornpionoto Britannico Turismo
LAGUNA SECA
Cornoionoto F Indycar

WUNSTORF
Comoionoto Tedesco Adac
TUrismoD2
DALLAS
Cornoionoto Trans-Am

8-10 SmEMBRE
PRINCIPE DE ASTURIAS (E)
Cornpionoto Europeo Rally
Coetncrente 10

9-10 SmEMBRE

SAVO NA
Rally Nazionale
Tel 019/565544
RALLY crnA DI LIVORNO
Copoo Italia 5 zona

8-10 SmEMBRE

REVIVAL RALLY crnA
DEI CAMPIONI (Schio)

9-10 SmEMBRE
CEFALU·GIBILMANNA (PA)
Coppa Italia vetocnć m Sallta e
Cornpionoto Italiano della
montagna per auto storiche.

TRENTO·BONDONE (TN)
Compionoto Italiano
velocrtć m Sallta
Campionoto Italiano della
Montagna Auto stonche

LUGAGNANO VERNASCA
(PC)
Coppa Csoi Slalom 2 zona

COLLINE PISTOIESI (Pl)
Coppa Csoi Slalom 3 zona

TROFEO CILENTO (SA)
Coppo Csei Slalom 5 zona

3. SLALOM crnA DI
ALASSIO PER
ELmROSOLARI (sv)
Scuderia TreTom Corse

3. COPPA clnA DI
FAVARA (AG)
Slalom

10. SLALOM
DELLA VALLE INTELVI (CO)
PromotJon & Services

SLALOM MURO LUCANO
(PZ)
Bcsmcoto Corse

SLALOM BUDDUSO (SS)
Associozjone motonshco
pottadese

SLALOM crnA DI
MESTRE (VE)
AC Venezia

TROFEO SPORTURISMO
(FO)
Cesena

2. FQRMULA RALLY
ClnA D'ALBA (CN)
991 Raclng (Cuneo)

3. FORMULA RALLY (MN)
Gozoldo dagli Ippollti (MN)
Tel 0376/720061

• RAI3
Lunedi 4 settembre
16.10 KARTING
sintesi della gara mandiale
di Valvibrata

Merco/edi 6 settembre
15.50 F.3 ITALIANO
sintesi della gara di Binetto

Venerdi 8 settembre
12.55 F.1 GP ITALIA
qualifiche

Saboto 9 settembre
12.55 F.1 GP ITALIA
qualifiche

• RAI2
Domenico 10 settembre
10.25 F.1 GP ITALIA
worm-up

14.30 F.1 GP ITALIA
diretto della gara
Lunedi 11 settembre
24.05 PROCESSO AL GP

Merco/edi 6 settembre
24.40 CRONO
replico
Venerdi 8 settembre
24.40 SPECIALE CM
Saboto 9 settembre
13.00 TMC SPEED
replleo
13.30 CRONO
replico
Domenico 10 settembre
19.50 TMC SPEED

• TELE+ 2
Do /unedi40
venerdi 8 settembre
14.30 COAST TO COAST

• ITALIA 1
Venerdi 8 settembre
24.50 F.1 GP ITALIA
dopo prove

Saboto 9 settembre
24.50 F.1 GP ITALIA
dopo prove

Domenico 10 settembre
12.00 GRAND PRIX
settimonole motoristico

24.50 F.1 GP ITALIA
commento 01Gp

Lunedi 11 settembre
24.50 SPECIALE F.1
dopo Monzo

.ODEON
Venerdi 8 settembre
24.00 RACING TEAM

Week·end pleno a
Monza per" tip
d'ffal/a dove offre al
bol/dl dl F.1saranno In
pista ancn« le Cl/o del
camplonafl ffal/ano ed
europeo, al centro.
Sempre grande
I'affenzlone prestala
da Tmc al Camplonato
Ital/ano Turismo,
a fianco

• EUROSPORT
Lunedi 4 settembre
12.00INDYCAR
VANCOWER
repiico
Mortedi 5 settembre
20.00 MOTORS
MAGAZINE
ponoramico
sulle gare europee
Merco/edi 6 settembre
11.30 MOTORS
MAGAZINE
repi Ico
19.00 F.1 MAGAZINE
notizie
dol mon do dei Gp
24.00 F.1 MAGAZINE
repiico
Giovedi 7 settembre
18.30 CAR RACING
Rollycross europeo
Venerdi 8 settembre
13.00 F.1 GP ITALIA
quollfiche
22.00 F.1 GP ITALIA
quolifiche repiico
Saboto 9 settembre
13.00 F.1 GP ITALIA
quolifiche
~.30 POLE POSITION
rubrico
Domenico 10settembre
10.30 F.1 GP ITALIA
worm-up
14.30 F.1 GP ITALIA
dlretto della gara
22.00 INDYCAR
diretto do Loguno Seco

• SKY SPORT
Mortedi 5 settembre
11.00 DRAG RACING
Venerdi 8 settembre
11.00 POLE POSITION

.DSF
Lunedi 4 settembre
10.00 • 16.00 • 23.00
MOTORSPORT
Mortedi 5 settembre
24.00 MOTORSPORT
Merco/edi 6 settembre
24.00 MOTORSPORT
G/ovedl 7 settembre
9.00 MOTORSPORT
Venerdi 8settembre
13.30 MOTORSPORT
$oboto 9 settembre
13.00·19.30·21.15
MOTORSPORT
Domenico 10settembre
11.30·18.30
MOTORSPORT


