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TM Sweden AB, org. nr 556931-4098, Kanalvagen 16, 194 61 Upplands
Vasby

Ombud: Advokaterna Johannes Ericson, Erik Gadman, Lorentz Reige
och bitradande juristen Patrik Magnesved, Setterwalls Advokatbyra,
Box 1050, 101 39 Stockholm, tfn +46 76 645 13 07, johannes.eric-
son@setterwalls.se, erik.gadman@setterwalls.se, lorentz.reige@set-
terwalls.se och patrik.magnesved@setterwalls.se.

Staten genom Transportstyrelsen, org. nr 202100-6099, Olai Kyrko-
gata 35, Postadress: Transportstyrelsen 601 73 Norrkoping

10 kap. 2 § och 15 kap. 5 § rattegangsbalken

Fullgorelsetalan och interimistisk sakerhetsatgard jamlikt 15 kap. 3 §
rattegangsbalken

| egenskap av ombud fér TM Sweden AB ("Tesla”) ansoker vi om stamning jamte forordnande av
interimistisk sakerhetsatgard gentemot Staten genom Transportstyrelsen ("Transportstyrelsen”)

enligt foljande.

A. Yrkanden

il Tesla yrkar att tingsratten forpliktar Transportstyrelsen att tillse att registreringsskyltar
for de fordon som Tesla ager, vilka registrerats jamlikt forordningen (2019:383) om for-
dons registrering och anvandning, och som av Transportstyrelsen tilldelats ett registre-
ringsnummer, kommer i Teslas besittning.

2: Tesla yrkar att tingsratten vid dventyr av ett vite om 1 000 000 kronor, eller det belopp
som tingsratten finner skaligt, interimistiskt forpliktar Transportstyrelsen att senast inom
tre dagar fran delgivning av tingsrattens beslut, eller den tidsfrist som tingsratten finner
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lamplig, samtycka till att Tesla kan hamta registreringsskyltar for de fordon som Tesla
ager, vilka registrerats jamlikt férordningen (2019:383) om fordons registrering och an-
vandning och som av Transportstyrelsen tilldelats ett registreringsnummer, hos tillver-
karen av registreringsskyltarna Aktiebolaget Scandinavian Motorcenter.

Tesla yrkar ersattning for sina rattegangskostnader i malet med ett belopp som kommer
att anges senare.

Sakomstadndigheter
Tvisten i dess kdrna

Denna tvist handlar om att Transportstyrelsen, som har en forfattningsgrundad skyldig-
het att tillhandahalla registreringsskyltar till fordonsagare, beslutat att inte langre till-
handahalla registreringsskyltar till ett ensamt foretag, Tesla. Transportstyrelsens forkla-
ring for detta exempellosa beslut ar att registreringsskyltarna, trots att Tesla inte far re-
gistreringsskyltarna, anda far anses vara Tesla "tillhandahallna”, dven om registrerings-
skyltarna beslagtas (och saledes ostridigt aldrig kommer i Teslas besittning) av det om-
bud, PostNord, som for Transportstyrelsens rakning utfor den samhallsviktiga tjansten
avseende leverans av registreringsskyltar. Detta beslag av registreringsskyltar utgér en
diskriminerande attack utan nagot som helst stod i lag riktad mot Tesla. Detta tilltag kan
inte beskrivas pa annat satt an som ett unikt angrepp pa ett foretag verksamt i Sverige,
vilket alltsa sker med Transportstyrelsens goda minne.

Inte heller samtycker Transportstyrelsen till att, trots att Transportstyrelsen kanner till
att PostNord beslagtar Teslas postférsandelser, lata Tesla tillhandahallas registrerings-
skyltarna genom att sjalv hamta dessa hos tillverkaren. Genom detta exempelldsa age-
rande har Transportstyrelsen blivit ett djupt skadligt instrument i arbetsmarknadskon-
flikten, vilket drabbar Tesla och framforallt drabbar det Teslas anstdllda och kunder. Den
interimistiska sakerhetsatgarden syftar saledes till att sdkerstdlla att Tesla och ytterst
dess kunder dnda tillhandahalls registreringsskyltar genom egen upphamtning under ti-
den som rattegangen pagar, vilket kan ske om Transportstyrelsen lamnar sitt samtycke
hartill. Ett sadant samtycke ar inte belastande for Transportstyrelsen, utan tvartom en
trivialt enkel atgard.

Bakgrund

Tesla ar ett foretag verksamt pa den svenska fordonsmarknaden, vars uppdrag ar att
medverka till en snabbare global omstallning till fornyelsebar energi. Detta sker bl.a. ge-
nom forsaljning av hogpresterande helelektriska fordon, som ar mycket populdra hos
svenska konsumenter. Dartill har Tesla, pa nationell basis, etablerat ett eget natverk av
forsaljnings- och servicecenter samt av s.k. Supercharger-stationer for laddning av Tesla-
bilar. Under 2022 levererade Tesla 9 176 bilar till den svenska marknaden och Teslas bil
Model Y &r den mest salda bilen i Sverige under 2023. Tesla stédjer ocksa den svenska
ekonomin genom att erbjuda sina anstallda exceptionellt goda I6ner, formaner och ar-
betsvillkor i 6vrigt. Under verksamhetsaret 2022 omsatte Tesla 6 475 074 882 kronor, se
Bilaga 1, vilket ger en genomsnittlig omsattning om cirka 705 653 kronor per bil.
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Transportstyrelsen ar enligt férordningen (2019:383) om fordons registrering och an-
vandning ("Férordningen”) skyldig att registrera fordon och tillhandahalla registrerings-
skyltar for registrerade fordon.

Av 2 kap. 3 § i Forordningen foljer att det ar fordonets dgare som ska gora en ansékan
om registrering av fordonet och darvid lamna vissa uppgifter av relevans fér prévningen
av fordonets registrering. Det ar Transportstyrelsen som prévar och avgdr om registre-
ringskraven ar uppfyllda.

2 kap. 7 § forsta stycket forsta meningen i Férordningen anger:

“Ndr sddana uppgifter har limnats som anges i 3 § forsta stycket 1 och 2
eller 4 § andra stycket ska fordonet registreras.”

Transportstyrelsen ar alltsa skyldig att pa ansokan av fordonsdgare (sasom Tesla) regi-
strera fordonet om foérutsattningar for registrering foreligger.

3 kap. 4 § i Férordningen anger:

”Ndr ett fordon har registrerats ska Transportstyrelsen tillhandahdlla tvd
registreringsskyltar for bil och en registreringsskylt for motorcykel, moped
klass I, traktor, motorredskap, terringmotorfordon eller slipfordon.”

Transportstyrelsen ar saledes skyldig att tillhandahalla registreringsskyltar nar ett fordon
har registrerats. Det finns inget undantag ifran eller bedémningsutrymme avseende
Transportstyrelsens skyldighet att tillhandahalla registreringsskyltar for registrerade for-
don.

Transportstyrelsen har anlitat Aktiebolaget Scandinavian Motorcenter ("SMC”) for att
tillverka registreringsskyltar. Transportstyrelsen har dven anlitat PostNord for att /eve-
rera registreringsskyltar fran SMC till fordonens agare.

Trots att Tesla inte &r skyldigt att inga kollektivavtal, och dessutom erbjuder mycket goda
arbetsvillkor till sina anstéallda (vilket ocksa bekraftas genom att en majoritet av Teslas
anstallda inte dnskar kollektivavtal) inledde IF Metall en strejk gentemot Tesla den 27
oktober 2023, se Bilaga 2.

Till foljd av IF Metalls strejk har bl.a. fackforbundet Seko varslat om sympatiatgarder till
stod for strejken. Sympatiatgarderna inleddes den 20 november 2023 och innefattar
bland annat en blockad mot utdelning, utlamning och avhamtning av forsandelser, brev,
paket och pall — som gors av de anstéllda hos PostNord och CityMail som ar medlemmar
i Seko — avseende Teslas samtliga arbetsplatser pa samtliga orter i Sverige. Sympatiat-
garderna har, trots att endast cirka tva tredjedelar av PostNords samtliga anstallda om-
fattas av sympatiatgarderna, annonserats som ett stopp avseende samtliga leveranser
fran PostNord till Tesla, se Bilaga 3. Detta férhallande har ocksa bekraftats av PostNords
presschef i en intervju i Dagens industri den 22 november 2023. | intervjun uppger press-
chefen som svar pa fragan ”Vad gér PostNord med all post till Tesla?” att “Den tar vi hand
om och lagrar”.*

1 Dagens industri, Drépslag fér Tesla: Bilarna far inga nya registreringsskyltar, publicerad online den 22 november 2023 kl. 19.04.
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PostNord har ocksa skriftligen forklarat att sympatiatgarderna inte endast innebar att
PostNord inte kommer att dela ut postforsandelser till Tesla, utan dessutom att Tesla ar
forhindrat att hamta upp sina forsandelser hos PostNord, se Bilaga 4.

Tesla far med andra ord inte langre nagra registreringsskyltar alls, vilket alltsa ytterst
riskerar att drabba ett stort antal konsumenter som bestéllt en ny bil av Tesla. Trots att
PostNord inte langre levererar Teslas registreringsskyltar till Tesla sa insamlar PostNord
alltjamt férsandelser med Teslas registreringsskyltar. PostNord tillser med andra ord av-
siktligen att komma i besittning av Teslas registreringsskyltar genom att samla in dessa,
for att sedan vagra dela ut dem till Tesla. PostNord har saledes konstruerat en situation
dar man medvetet beslagtar Teslas postforsandelser. Detta @ omstandigheter som
Transportstyrelsen kanner till. PostNords agerande kan inte karaktariseras pa annat satt
an som en riktad och rattsvidrig attack mot Tesla och i férlangningen Teslas anstallda och
kunder.

Av 5 § lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning foljer att ett fordon, av
sadant slag som det nu &r fraga om, for att fa anvandas maste vara registrerat och av 3
kap. 5 § i Forordningen foljer att ett registrerat fordon endast far anvéandas om det ar
forsett med registreringsskyltar. Detta innebdr alltsa att Teslas bilar inte far anvandas om
de inte ar forsedda med registreringsskyltar. Med andra ord riskerar Tesla och dess kun-
der att skadas i det fall Tesla inte far sina kunders registreringsskyltar tillhandahallna.

Med anledning av sympatiatgarderna har SMC, efter en dialog med Tesla, meddelat att
SMC har mgjlighet att, utan inblandning av PostNord, tillhandahalla Tesla registrerings-
skyltarna hos SMC, férutsatt att Transportstyrelsen — i egenskap av avtalspart till SMC -
samtycker till detta.

Transportstyrelsen vagrar emellertid lamna samtycke till att SMCtillhandahaller registre-
ringsskyltarna direkt till Tesla. Tesla har med anledning av detta redan den 13 november
2023 skriftligen uppmanat Transportstyrelsen att fullgora sin skyldighet att tillhandahalla
registreringsskyltar till Tesla enligt Férordningen och erinrat Transportstyrelsen att dess
agerande strider mot Forordningen, se Bilaga 5.

Den 20 november 2023 meddelade Transportstyrelsen Tesla att Transportstyrelsen an-
ser att dess agerande inte ar oférenligt med Transportstyrelsens skyldigheter enligt For-
ordningen med hanvisning till att ett “tillhandahallande” av registreringsskyltar jamlikt 3
kap. 4 § Forordningen bedoms ske redan nar registreringsskylten ar tillverkad och éver-
lamnad till Transportstyrelsens ombud, PostNord, att for Transportstyrelsens rakning
ombesorja leverans av registreringsskyltarna till fordonségaren, se Bilaga 6. Det saknar
darfor enligt Transportstyrelsen betydelse huruvida registreringsskyltarna faktiskt kom-
mer i fordonsagarens besittning for fragan om ett “tillhandahallande” av registrerings-
skyltarna dgt rum enligt Férordningen.

Transportstyrelsens forfattningsgrundade skyldigheter

Transportstyrelsens argumentation avseende att ett “tillhandahallande” har skett redan
nar registreringsskyltarna kommit PostNord tillhanda &r uppenbart felaktig.
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Redan vid en bokstavstolkning av ordalydelsen i3 kap. 4 § i Férordningen kan lokutionen
"tillhandahalla” inte forstas som nagot annat an att registreringsskylten ska komma i for-
donsagarens, i detta fall Tesla, besittning.

Det foljer ocksa av reglernas systematik att Transportstyrelsens skyldighet att tillhanda-
halla registreringsskyltar till fordonsagare innebdr att registreringsskyltarna ska komma
i fordonsagarens besittning . FOr att ett registrerat fordon ska fa anvandas krévs att det
har forsetts med registreringsskyltar. Detta forutsatter att registreringsskyltarna ar leve-
rerade till fordonsagaren sa att de kan monteras pa fordonet (jfr dven 9 kap. 4 och §§ i
Forordningen och 11 kap. 2 § i Férordningen, dar "tillhandahallande” forutsatts innefatta
"fa ut” eller "tilldelas”).

Det ska ocksa beaktas att det vid upprepade tillfdllen i samband med lagstiftningsarbetet
avseende fordonsregistret har framhallits att tillhandahdllande ska ske genom myndig-
hets férsorg. Harvid har i offentliga utredningar sévdl tillverkning som utldmnande av
registreringsskyltar behandlats som nédvéndiga led for att ett tillhandahallande ska f6-
religga (se t.ex. SOU 1968:23 s 107 och SOU 1971:11 s 81).

Det framstar som ett saval verklighetsfraimmande som sprakligt omaojligt resonemang att
betrakta registreringsskyltar som tillhandahallna fordonséagaren sa fort registreringsskyl-
tarna tillhandahallits annan dn fordonsdgaren. Harvid ska sarskilt beaktas att det ar
Transportstyrelsen, och inte Tesla, som uppdragit at PostNord att for Transportstyrel-
sens rakning leverera registreringsskyltarna till Tesla. Transportstyrelsens skyldighet att
leverera registreringsskyltarna till Tesla uppfylls sdledes av ett av Transportstyrelsen ut-
pekat ombud, PostNord. PostNord utfor alltsa Transportstyrelsens forfattningsgrundade
uppdrag i denna del.

Det forhallandet att Transportstyrelsens ombud, PostNord, pastar sig inte vilja eller
kunna leverera till Tesla paverkar saledes inte Transportstyrelsens skyldigheter gente-
mot Tesla. Och Transportstyrelsens installning avseende vad ett “tillhandahallande” in-
nebar gar inte heller att férena med att myndigheten anlitar extern leverantdr for att
genomfora leveranser till fordonsagarna.

Det &r alltsa uppenbart att Transportstyrelsens bestridande saknar rattslig grund och
Tesla kan darfor inte frigéra sig fran misstanken att Transportstyrelsens instdllning till
fragan om tillhandahallande ar paverkad av IF Metalls strejk och blockad mot Tesla, vilket
ocksa bekraftas av det férhallandet att Transportstyrelsen till Tesla uppgett att man be-
domer fragan som ”"politiskt och massmedialt kdnslig”, se Bilaga 7. Misstanken forstérks
ytterligare i och med att Transportstyrelsen forhindrat SMC att lamna ut registrerings-
skyltarna direkt till Tesla — vilket hade varit en mycket enkel (och rattsenlig) 16sning pa
problemet.

Transportstyrelsen har pastatt att myndigheten skulle vara férhindrad att tilldta SMC att
lamna ut registreringsskyltarna direkt till Tesla med hanvisning till att SMC enligt avtal
med Transportstyrelsen ska lamna Over registreringsskyltarna till den distributor, i detta
fall PostNord, som utfor leveransen for Transportstyrelsens rakning. En sadan potentiell
avtalsreglering mellan Transportstyrelsen och SMC innebar dock endast en destinations-
ratt for Transportstyrelsen. Med andra ord har Transportstyrelsen naturligtvis ratt att
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avgora till vem SMC ska lamna ut registreringsskyltarna. Transportstyrelsen har saledes
ratt att instruera SMC att lamna ut registreringsskyltarna direkt till Tesla.

Oavsett det ovan angivna foreligger en forfattningsgrundad skyldighet for Transportsty-
relsen att, nar Transportstyrelsen forstar att viss fordonsédgare inte kommer tillhandhal-
las registreringsskyltar pa grund av att dessa beslagtas av Transportstyrelsens ombud,
tillse att fordonsagaren pa annat satt (antingen genom att annat ombud upphandlas eller
genom att Transportstyrelsen samtycker till att fordonsdgaren sjalv hamtar upp registre-
ringsskyltarna) tillhandahalls registreringsskyltarna. Upphandlingsrattsligt kan darvid
konstateras att Sekos stridsatgarder innebar att Transportstyrelsen har ratt att genom-
fora en upphandling av ny leverantér med tillampning av forhandlat forfarande utan f6-
regaende annonsering enligt 6 kap. 15 § i lagen (2016:1145) om offentlig upphandling
("LOU”). Férevarande situation framstar som ett skolexempel pa nar undantaget i 6 kap.
15 § LOU kan tillampas.

Transportstyrelsen har ocksa gjort en svepande invandning om att man “[a]v sdkerhets-
mdssiga skdl anser att myndigheten inte kan Idta fordonsdgare sjélva himta ut sina registreringsskyltar
direkt hos tillverkaren.”. Det saknas rattsligt stod for Transportstyrelsens pastaende och det
ar oklart vad som egentligen avses med pastaendet. Det foreligger naturligtvis ingen ”sa-
kerhetsrisk” om Tesla hamtar sina egna registreringsskyltar hos SMC.

Sammanfattningsvis har Transportstyrelsen en forfattningsreglerad och ovillkorad skyl-
dighet att tillhandahalla registreringsskyltar i samband med att ett fordon registrerats,
som svarar mot en ratt for den enskilde (fordonsagaren, i det har fallet Tesla) att erhalla
registreringsskyltar i samband med att fordonet har registrerats. Det framgar av 3 kap. 4
§ i Forordningen att Transportstyrelsen ansvarar for att tillhandahalla registreringsskyl-
tarna. Ett tillhandahallande har skett forst nar fordonsagaren fatt registreringsskylten i
sin besittning av Transportstyrelsen. Det forhallande att Transportstyrelsen, for att full-
géra denna skyldighet, har uppdragit at SMC att tillverka registreringsskyltarna och at
PostNord att leverera registreringsskyltarna saknar rattslig relevans for fragan om Trans-
portstyrelsen har en skyldighet att tillhandahalla Tesla registreringsskyltarna, i den me-
ningen att registreringsskyltarna kommer i Teslas besittning.

Réttslig grund

Enligt 3 kap. 4 § i Forordningen ska Transportstyrelsen tillhandahalla registreringsskyltar
for bil nar bilen har registrerats. Tillhandahallandet av registreringsskyltar sker nar for-
donsagaren har fatt registreringsskyltarna i sin besittning, inte nar registreringsskyltarna
dverlamnats till det av Transportstyrelsen utpekade ombudet som fatt i uppdrag av
Transportstyrelsen att genomfora leveransen av registreringsskyltarna till fordonsaga-
ren. | det fall detta ombud, oavsett anledning, leveransvagrar sa har Transportstyrelsen
en skyldighet att tillse att fordonsagaren tillhandahalls registreringsskyltarna sa att de
kommer i fordonsagarens, Teslas, besittning.
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Forpliktelse att vidta viss handling vid dventyr av vite
Inledning

Enligt 15 kap. 3 § rattegangsbalken kan domstol férordna om en lamplig atgard for att
sakerstalla sokandens ratt. Lagrummet mojliggor for domstolen att férordna om i stort
sett vilken typ av atgard som helst —sa lange den bedoms vara lamplig och bedéms kunna
sakerstalla sokandens ratt. For att en sadan sdakerhetsatgard ska kunna beviljas maste
tva rekvisit vara uppfyllda: (i) sokanden maste visa sannolika skal for att denne har ett
ansprak mot svaranden vilket kan komma att provas och (ii) det kan skaligen befaras att
motparten kan komma att hindra eller forsvara utévningen av sokandens ratt eller va-
sentligen forringa dess varde. Syftet med bestammelsen &r att forhindra “sabotage” av
det slaget.

Forutsattningarna for att meddela den begéarda sdakerhetsatgarden enligt 15 kap. 3 § rat-
tegangsbalken utvecklas nedan.

Den begidrda sdakerhetsatgarden ar lamplig

En sakerhetsatgard meddelad med stod av 15 kap. 3 § rattegangsbalken kan vara av vitt
skilda former. Varken i lag eller forarbeten utvecklas nér en atgard kan anses som lamp-
lig, varvid lampligheten av en viss atgard i betydande utstrackning ar beroende av for-
hallandena i det enskilda fallet. Atgarden maste dock, for att vara lamplig, vara forenlig
med de principer om behov och andamalsenlighet som allmant galler ifraga om tvangs-
medel. Detta innebar att atgarden ska vara nédvandig med hansyn till dess syfte och att
den ska vara dgnad att astadkomma det som man vill uppna genom atgéarden, dvs. for-
hindra den sabotageatgard som motparten laggs till last och sdkerstdlla en meningsfull
och verkstallbar dom.

| detta fall ar syftet med sdkerhetsatgarden i punkt 2 i yrkandet att férhindra sabotage-
atgédrden sa att Tesla inte lider skada under den tid som rattegangen pagar.

Det kan tillaggas att, aven om den begarda sdkerhetsatgarden inte ar av detta slag, inget
hinder i och for sig foreligger att genom en provisorisk atgard omedelbart ge sokanden
den ratt han eller hon soker i malet i det fall fraga ar om att trygga fortlopande prestat-
ioner eller anspraket utgoér en livsnédvandighet for sokanden eller det ror en rattighet
som endast kan utévas inom relativt kort tid utan att skada uppstar fér sékanden.?

Det &r darfor uppenbart att den begarda sakerhetsatgarden ar lamplig.
Det foreligger sannolika skal for Teslas ansprak

Kravet pa att visa sannolika skal for anspraket inom ramen for en begaran om sakerhets-
atgard ar lagt stallt.® Det férhallandet att beviskravet ar lagt stallt ar féranlett av det
summariska férfarandet samt att sokandens ansprak inom en relativt snar framtid kom-
mer att provas i ett vanligt forfarande dar beviskravet ar hogre stallt. Ytterligare ett skal

2Se NJA 2003 s 613 och Gregow, Kvarstad och andra sékerhetsatgdrder — Enligt 15 kap. rdttegangsbalken m.m., JUNO version 2,
2022, s 151 samt NJA 2018 s 189.
3 Gregow, a.a. s 49
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for att kravet pa “sannolika skal” &r lagt stallt ar att sokanden stéller sakerhet for de
skador som svaranden kan komma att drabbas av.

| forevarande fall har Transportstyrelsen en forfattningsgrundad skyldighet som, utan
undantag, innebar att Transportstyrelsen maste fysiskt tillhandahalla registreringsskyltar
till Tesla. Transportstyrelsen befrias inte fran sin skyldighet att tillhandahalla registre-
ringsskyltar om det utsedda ombudet PostNord pastar sig ha ratt att beslagta registre-
ringsskyltarna amnade till Tesla (Harvid ska alltsa noteras att PostNord menar sig ha ratt
och férmaga att samla in Teslas postférsandelser, men inte ha ratt och formaga att dela
ut samma postforsandelser. Detta stéllningstagande av PostNord, unikt till sin karaktar,
saknar helt stod i svensk forfattning.). Transportstyrelsen har inte uppfyllt sin skyldighet
att “tillhandahalla” registreringsskyltar forran fordonsagaren har fatt registreringsskyl-
tarna i sin besittning. Det foreligger saledes sannolika skal for Teslas ansprak.

Det kan skiligen befaras att Transportstyrelsen hindrar eller forsvarar Teslas ratt att till-
handahallas registreringsskyltar

15 kap. 3 § rattegangsbalken anger att s.k. “sabotagerisk” foreligger om ”/.../det skdligen
kan befaras att motparten genom att utéva viss verksamhet eller féreta eller underldta viss handling
eller pd annat sdtt hindrar eller férsvarar utévningen av sékandens rdtt eller visentligt férringar dess
varde/.../”.

Beviskravet “skaligen kan befaras” ar ett mycket lagt stallt beviskrav. Detta beviskrav an-
ses vara klart lagre stallt an beviskravet “sannolika skal" och det kravs endast att en upp-
skattning gors av risken.*

Eftersom sabotagerisken tar sikte pa framtida potentiell handling eller underlatenhet ror
det sig inte om en sedvanlig bevisvardering. Istédllet maste domstolen gora en allman
bedémning av situationen. De omstdndigheter som typiskt sett ar relevanta utgors av
svarandens pagaende eller tidigare férehavanden.®

Transportstyrelsens véagran att lata annat ombud an PostNord (som uttryckligen le-
veransvagrar) ombesorja leveransen av registreringsskyltar till Tesla och att inte heller
samtycka till att Tesla hamtar upp registreringsskyltarna direkt hos SMC forsvarar Teslas
ratt att tillhandahallas registreringsskyltar, som behovs for att bilarna ska kunna sattas i
trafik.

Det &r darfér uppenbart att det skaligen kan befaras att Transportstyrelsen forsvarar Tes-
las ratt att tillhandahallas sina registreringsskyltar.

Fara i drojsmal foreligger

Enligt 15 kap. 5 § tredje stycket rattegangsbalken far en sakerhetsatgard meddelas inte-
rimistiskt, det vill sdga utan att motparten hors, om det foreligger fara i drojsmal.

Av NJA 2005 s 29 framgar att detta rekvisit kan betraktas som ett krav pa kvalificerad
sabotagerisk dar framforallt graden av tidsnod ar av grundlaggande betydelse. Vidare

4 Jfr Gregow, a.a. s 72.
> Gregow a.a. s 73.
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anges att bevisningen avseende fara i drojsmal kan hanfora sig till gdldendrens person
eller den situation som han befinner sig i. Om det foreligger omstandigheter som talar
for att svaranden snabbt kan komma att obstruera mot sékandens ratt foreligger fara i
drojsmal.

| férevarande fall vagrar Transportstyrelsen att uppfylla sin forfattningsgrundade skyldig-
het att leverera registreringsskyltar till Tesla. Sabotaget ar alltsa pagaende vilket innebar
att svaranden obstruerar mot sékandens ratt. Tranportstyrelsen vagrar vidare att lata
annat ombud an PostNord genomfora dessa leveranser till Tesla och Transportstyrelsen
vagrar samtycka till att Tesla sjdlvt hamtar upp registreringsskyltarna hos SMC. Dessa
registreringsskyltar behovs for att bilar som Teslas kunder har bestéllt ska kunna tas i
trafik.

Med andra ord &r tidsndden avseende en beviljad sdakerhetsatgard stor. Varje dag som
passerar utan att en sakerhetsatgard ar beviljad riskerar att innebara skada for Tesla och
dess kunder. Redan med detta i beaktande ar det uppenbart att fara i dréjsmal foreligger.

| sammanhanget ska dven framhallas att, for det fall en interimistisk sékerhetsatgard inte
meddelas, sa ar Tesla oskyddad mot Transportstyrelsens underlatenhet under den tid
det tar fér domstolen att delge Transportstyrelsen och invanta ett yttrande fran Trans-
portstyrelsen. Ett sddant forfarande ar skadligt for Tesla och dess verksamhet.

Det ar sammantaget nodvandigt att domstolen tar stallning till yrkandet om sakerhets-
atgard sa snart som mojligt for att mojliggora for Tesla att tillvarata sin ratt — och att
denna ratt inte ska forringas eller helt omintetgoras vilket ytterst daven skulle drabba Tes-
las anstallda och kunder.

Givet vad som anges ovan ar det uppenbart att fara i drojsmal foreligger.
Proportionalitetsbedomning

Vid tillimpning av 15 kap. 3 och 5 §§ rattegangsbalken ska domstolen vaga s6kandens
och svarandens intressen gentemot varandra. Endast om en sakerhetsatgard framstar
som proportionerlig bér begiran beviljas.® Den proportionalitetsbedémning som ska gé-
ras bor emellertid inte ges sadant utrymme att den riskerar att komma i konflikt med
sokandens mojlighet att sdkerstalla sin ratt, varvid sarskilt ska beaktas att en godtagbar
sakerhet stélls innan en begédran om en sikerhet beviljas.”

Den begirda sdakerhetsatgarden innebar inget ingripande agerande for Transportstyrel-
sen, utan omfattas tvartom av Transportstyrelsens karnuppdrag att tillhandahalla regi-
streringsskyltar till fordonsdgare. Harvid ska sarskilt beaktas att Tesla erbjudit sig, och
SMC samtyckt till, att sjalv hamta upp registreringsskyltarna hos SMC. Det enda som
aterstar ar att Transportstyrelsen ocksa lamnar sitt samtycke till detta, vilket ar en
mycket enkel sak for Transportstyrelsen att genomfora.

6 Jfr NJA 1993 5 182.
7 Jfr NJA 1995 s 631.
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Mot detta enkelt genomférbara alternativ, som star Transportstyrelsen till buds, kan
stallas risken for att Tesla, dess anstéallda och kunder lider skada i det fall den interimist-
iska sakerhetsatgarden inte beviljas.

Sammantaget ar det darfor proportionerligt att bevilja begaran om interimistisk saker-
hetsatgard.

Vitet och dess storlek ar skaligt

Enligt 3 § i lag (1985:206) om viten ska vitesbeloppet sattas i relation till vad som &r ként
om Transportstyrelsens ekonomiska forhallanden och med hansyn till omstandigheterna
i Ovrigt.

Transportstyrelsen ar en statlig myndighet med mycket goda ekonomiska forutsatt-
ningar. Transportstyrelsens agerande, som star i direkt strid med forfattning, ar mycket
allvarligt och kan orsaka skada for Tesla.

Vitets storlek kan saledes sattas i relation till antagen utebliven omsattning per fordon
om ca 700 000 kr som inte tillhandahalls registreringsskyltar, se ovan i punkten 6. Det
yrkade vitet ar saledes forsumbart i forhallande till den skada som Tesla (och i forlang-
ningen dven dess anstallda och kunder) riskerar lida om man inte tillhandahalls sina re-
gistreringsskyltar.

Vitet och dess storlek ar saledes skaligt.
Sakerhet jamlikt 15 kap. 6 § rattegangsbalken

Enligt 15 kap. 6 § rattegangsbalken maste sokanden stdlla en godtagbar sakerhet for den
skada som svaranden kan orsakas till foljd av sakerhetsatgarden. | och med att den be-
garda sakerhetsatgarden endast omfattar ett forpliktande att lamna samtycke till att
Tesla sjalvt hamtar upp registreringsskyltarna ifragasatter Tesla om skada fér Transport-
styrelsen 6verhuvudtaget kan uppsta. Oavsett detta kan inte skadan dverstiga ett belopp
om 1 000 000 kronor, vilket alltsa svarar mot saval det yrkade vitesbeloppet som den
sdakerhet i form av bankgaranti som Tesla stéller, se bankgaranti i Bilaga 8 (bilaggs i ori-
ginal i postforsandelsen).

Preliminar bevisuppgift

For narvarande aberopas ingen bevisning.

Ovrigt

Fullmakt i original och kopia samt registreringsbevis avseende Tesla bifogas, Bilaga 9 och

Bilaga 10. Detaljerad information om Transportstyrelsen, sasom ort for sate, bifogas, Bi-
laga 11.

Ansokningsavgiften, 2 800 kr, har i dag betalats genom domstolsverkets e-tjanst. Kvitto
for betalningen bildggs, Bilaga 12.
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