


Ezekben a napokban (honapokban!) gyakorta eléfor-
dulhat, hogy a mély hoban valahol megrekediink.
llyenkor bizony, a motor , bégetésével”, a hajtokere-
kek inlenziv pérgetésével semmire sem megylink. Sot,
tébbet drtunk vele, hiszen ezaltal még jobban bedas-
hatjuk magunkat a hoba. Ehelyett inkabb a kpcsi
,hintaztatasaval” elérhetd manoverezést valasszuk
Ezen azt értjik, hogy gyors mozdulatokkal eldszér
elére-, majd hatrameneti sebességbe kapcsolunk, és
kézben éppen csak a kerekek eifordulasahoz (nem
kiporgéséhezl) elegendé gazt adunk. A , hintazta-
tas" eredménye szerencsés esetben végiil is az lesz,
hogy a kerék alatti, mind jobban kitagitott siillyede-
sek huppandjan egyszercsak felkapaszkodnak az elsé
kerekek. Arra azonban mindig tigyeljiink, hogy ,,elére
mutato” mellsé kerekekkel manoverezziink. Azért el6-
z6leg természetesen a holapatial és salak vagy ho-
mok leszérasaval is elosegithetjitk a hajtott kerekek

konnyebb kapaszkodasat
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— hangzik el szerte a vilagon szam-
talan nyelven. A nyelv ugyan kiilén-
boz6, de a gondolat azonos.

E nemes hagyomany gyakorlasa
mellett egyuttal rendszerint vissza is
pillantunk az desztenddre és szamba
vesszlik az el6ttiink 4llé feladatokat.

Az Oesztendével nem csupdn az
1980-as évet, de egy oOtéves tervids-
szakot is zarunk és kezdiink egy ujat.

Korunk tarsadalmi igénye és igy fej-
16désiink jellemzGje a nagyobb, a gyor-
sabb mobilitds, A part és a kormany
kovetkezetes gazdasagi és életszinvo-
nal-politikdjanak nyoman a koézuti
gépjarmiu-kozlekedés az elmult Gtéves
terviddészakban is kiemelten és dina-
mikusan fejléditt. Az autdbusz-kozle-
kedés 25 szazalékkal, az aruszallitas
39 szazalékkal, az egyéni kizlekedés
40 szazalékkal novekedett. E teljesit-
mények kiemelkednek a tobbi kozle-
kedési agak novekedési jellemz6ibél.

A kozuti gépjarmi-kozlekedés telje-
sitette a szemeély- és aruszallitasokban
az elvarasokat, maradéktalanul kielé-
gitette az igényeket. Teljesitettiik, s6t
tal is teljesitettiik az 1968. évben el-
fogadott kozlekedéspolitikai koncep-
ciot.

KORSZERUSODOTT,
MEGFIATALODOTT
A JARMUALLOMANYUNK

Toébb mint 10 ezer nagy befogaddké-
pességl autébusz, mintegy 7 ezer kis-
autobusz (mikrobusz) végzi a személy-
szallitast.

Javult az osszetétel; igy a koézhasz-
nu jarmivek T0 szazaléka korszeri,
j tipusa jarmd.

— Tehergépkocsi-parkunk — mint-
egy 128 ezer jarmi, korban, dsszeté-
telben ugyancsak javult. Igy példaul
koziiliik mintegy 12 ezer specialis és
kiilonleges funkciét lat el. A kis jar-

miivek szama pedig 35 ezer és ezek
jelentés mértékben segitik a szolgal-
tatasok jobb ellatasat.

— Személygépkocsijaink szama el-
éri, s6t meghaladja a ,blivis” 1 mil-
lié darabot. Ezeknek tobb mint 96 sza-
zaléka van a lakossag tulajdonaban. A
kozileti személygépkocsik szama je-
lentGsen csokkent, altaldnossa valt az
egyszer(ibb, olesébb jarmdvek hasz-
nalata és tovabb téreksziink gazdasa-
gosabb lizemeltetésiikre.

Novekszik és terjed az egyéni tu-
lajdonban levé jarmivek dallami cél-
ra torténdé hasznalata.

— Az orszdgos kozuathdlozat fejlesz-
tésére jelentés Osszegeket biztositott a
népgazdasag. A teljes utiigyi rafordi-
tasok Osszege 36 millidard forint. Igy
megvalosulhatott: 50 km autépdalya, 35
km félautépdlya, tovdbba tébb mint
300 km ut-, valamint 200 hidkorsze-
risités és mintegy 6700 kilométeren
utburkolat megerdsitése.

Ezen fellil a varosok és telepiilések
belsé uthalézatanak fejlesztésére a ta-
nacsok mintegy 21 millidrd forintot
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forditottak. A fejlesztés mértéke o6ria-
si még akkor is, ha a hazai és nem-
zetkozi kozati forgalom dinamikéja
ezt tulszarnyalja.

— JelentGsen fejlddott a javité- és
szervizipar. Az dtéves terv alatt mint-
egy 8 millié oraval, amely 330—340
ezer gépkocsi karbantartdsi igényének
megfelelé idé6.

Tovabb béviilt az orszagban a ha-
l6zati rendszer, javult az egyes részt-
vevd szektorok kozotti ardny és bizo-
nyos helyeken (szervizenként vilto-
z6an) a szolgdltatds minfsége is.

Kozelitd egyensily kezd létrejonni
a jarmid és a javitokapacitds kozott.
Tovabba lényegesen rovidiilt a javité-
helyek egymastél valé tavolsaga. Fe-
szilltségiink van viszont egyes terii-
leteken, példdaul Budapesten és egyes
szakméakban. Féként a karosszérialaka-
tosok létszamadra gondolok. A mdszaki
fellilvizsgalatok azonban egyre kedve-
z6bb mértékben beépiilnek a javitdsi
technolégidakba, a gépjarmi-tulajdono-
sok elényére.
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- AZ EMBERI TENYEZOK
SOKOLDALUAN JUTNAK
KIFEJEZESRE A KOZUTI
GEPJARMU-KOZLEKEDESBEN

Ilyenek példaul:

— az emberi viszonyok egyes elemei
(az udvariassag, eldzékenység, ma-
sok jogainak tiszteletben tartdsa és
segitése) gyalogos és autés, autds és
kerékparos, gépjarmiivezetd és
utas, a szerelé és a jarmiitulajdo-
nos, eladb és a vevd napi kapcso-
latdban jelentkeznek egyre tobb
pozitiv jelzével;

— a koziati gépjarmi-kizlekedésben
dolgozok mintegy 380 ezres garda-
ja — gépkocsivezeték, rakodok,
szerelok, eladdk, itmunkasok, veze-
tok és beosztottak munkaja, fegyel-
me, szorgalma, termelékenysége,
hozzdértése, feleldssége biztositéka,
illetve az alapja a személyek és ter-
mékek idében térténd elszallitasa-
nak, Részenként viltozdan, de bsz-
szességében jelentds fejlédést mu-
tat. Garancia a jove szamaéra is!

— a gépjarmiivezets-alapképzésben
igen jelentés a fejlédés. A tovabb-
képzéshen és az egyéb szaktanfo-
lyami képzésben lassubb az elore-
haladas és nagyobbak az igények
mennyiségben és mindségben egy-
arint, mint a képzd szervek felké-
sziiltsége, Ot év alatt kozel 1,3 mil-
li6 ember nyert valamiféle jarmd-
kategoriara képzést. Igy példaul se-
gédmotoros kerékparra 280 ezer,
motorkerékparra 150, személygép-
koesira 6800, tehergépkocsira 107,
autdbuszra 28, egyéb jarmivekre
65 ezer ember kapott oktatast. Az
évenkeénti alapvizsgazok szama
meghaladja a negyedmilliot. Ke-
vés és alacsony szint a tovabb-
képzés, foleg az egyéni autdsok ta-
bordban. Nem valt intézményessé
a szerteigazd szakembergarda ki-
vant szintd tovabbképzése,

— Kozutainkon kiézel 2 millié gép-
jarmd, 800 ezer segédmotor-kerékpar,
valamint évente mintegy 3 millié kiil-
foldi rendszamu gépjarma kozlekedik.

A kizlekedés biztonsaga javuls, de
tavolrél sem kielégitd. Silyos gond,
hogy kbzutainkon 6t év alatt meghalt
9 ezer ember, sulyosan sériilt 49 ezer,
kénnyen sériilt 77 ezer ember!

E szamok onmagukért beszélnek. Az
ot év alatt sériiltek szama meghalad-
ja Gyor varos teljes népességét, a si-
lyosan sériiltek szdma elérte Ozd je-
lenlegi lélekszamat, mig az elhunyta-
ké tullépte a legkisebb varosok né-
pességét, mint Lenti vagy Viésarosna-
meény.

A balesetek okozta anyagi karok
osszege megkozeliti az évi 4 milliard
forintot.

Sokat tettek az illetékes szervek és
maga az autés tarsadalom a kozleke-
ddk és az 6nmaguk biztonsaga érdeké-
ben, ennek ellenére az eltlirhetdség
szintje felett van a halalos és sulyos
balesetek szama. Kiemelkedden ebbdl
is az idGs és kiskora gyalogosok eliité-
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se a telepiiléseken belill. A balesetek
mintegy 95 szdzaléka emberi szubjek-
tiv hibara vezethetd vissza.

— A kozati kozlekedés az orszag
éves folyékony szénhidrogén-sziikség-
letének 20 szazalékat hasznilja fel. Ez
2 millié tonna, ami azt jelenti, hogy
a mai arakon mintegy 600 millié dol-
lar értéket reprezental.

Az energia dragulasa és hianya vi-
lagjelenség. Fokozott takarékossagot
kivetel minden jarmutulajdonostol,
legyen az Aallami, szivetkezeti vagy
egyéni tulajdonos. Tortént ugyan né-
hiany kezdeti intézkedés a hatdsagok
részérél, de ennél tébbre van sziik-
ség. Ez kozbs tarsadalmi gazdasdgpo-
litikai és kozlekedéspolitikai igény és
kiovetelmény, ezt egyiitt az autés tar-
sadalom egészének kell megoldani.

Az elmualt évi szamadas a mérleg
egyik oldala. Az Uj év_a holnap, a ma
helvzetére, allapotara épiil — termé-
szetesen nem minden valtoztatas nél-
kiil. Alapelv a jot erdsiteni, apolni,
megtartani, tovabbfejleszteni. A rosz-
szat, a fogyatékost, a visszahuzot kor-
rigalni, letisztitani, atalakitani és
gyakran selejtezni kell, mert kiilénben
elérehaladasunk fékjévé wvalik.

Leegyszeriisitve ugyan, de ezeknek a
gondolatoknak a jegyében indul az 4j
év és az 1j, VI. otéves terv.

Novekedési iitemében mérsékeltebb,
de hatékonysagaban sokkal dinamiku-

sabb a kovetelmény. Feladataink az’

egész tarsadalom, ezen beliil a kdzuti
gépjarmii-kozlekedésben dolgozok
egyiittes jo munkdajaval oldhatok
meg.

AZ ELKOVETKEZENDO EVEK
GAZDASAGOSABB TERMELEST,
RACIONALISABB

ELETVITELY IGENVELNEK

Ez fejezbdik ki a megujitott kozle-
kedéspolitikai koncepciéban is. Csu-
pan cimszavakban a killonts figyel-

met érdemld, a kozuti kozlekedésre
héarulé feladatokbol:
— Kielégiteni a személyszallitasi

igényeket, szinten tartani a szolgélta-
tasokat,
— Fokozni az @aruszallitdsok haté-

konysagat.

— Szinten tartani a jarmidallo-
manyt.

— Fenntartani az egyensily mai

dllapotat a f6bb teriileteken (jarmi és
teljesitmény, jarmid és javitas, uthalo-
zat és teljesitmény).

— Javitani az emberi tényezdk ko-
rébe tartozé folyamatokon, javitani a
munka termelékenységét és a fegyel-
met, Novelni a tovabbképzés mérté-
két és szinvonalat.

— Tovabb javitani a kozlekedés
biztonsagat, fé figyelmet a haldlos és
sulyos balesetek cstkkentésére kon-
centralni.

— Nivelni a tevékenységiink haté-
konysagat a gazdasagos megoldasok
széles kirii elterjesztésével.

Koszonet azoknak, akik erejiiket
nem kimélve munkdalkodtak a létre-
jott jelentds eredmények elérésében.

Kivdnok a kozuti kdzlekedés vala-
mennyi résztvevdjének, az aldgazat
minden dolgozéjdnak eredményekben
gazdag 1 es:tenddt, személyes életiil-
ben pedig sok Grémet és boldogsdgot.

DR. TOZSER ISTVAN

a Kizlekedés- és Posta Minisztérium
Autdkizlekedési rwﬁm vezetlje
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Sorozatunk befejezé cikkében szélni kell

néhdny szét magdrél az intézetrdl is.
Mint korabban emlitettiik, a Jarmigépé-
szeti Intézet a kozlekedésmérndki karon
sorrendben a madsodik (az elsé, a Kozle-
kedéstechnikai és Szervezési Intézet
1974-ben alakult, o kozlekedési szak
bazisaként).

A Jarmigépészeti Intézet kifelé 6nallé
szervezeti egység, de belill 6t részletre
oszlik. Az oktatdk — elsésorban oz ok-
tatds szervezése és iranyitdsa céljabél
— tanszékekhez tartoznak, a nem okta-
t6 dolgozék pedig vagy a laboratérium,
vagy az intézeti iroda dllomanydba.

Arrél szintén volt mar szé, hogy az in-
tézet harom — korabban &nallé - tan-
székbdl jott létre, az aero- és termotech-
nika, a gépjarmivek és a vasuti jarmd-
vek tanszékbdl. A tanszékek régi funk-
ciéinak nagy részét (gozdalkodds, md-

— -,

kbe

szaki fejlesztés, személyzeti munka, ad-
minisztracié, laboratériumok, mdhelyek,
szakmérndkképzés, doktori igyek és ha-
sonlok) az intézet vette at, de az oktaté-
nevelé munka legfébb kerete most is a
tanszék, s részben tanszéki keretekben
folyik o tudomdnyos kutatémunka is. E
keretek azonban tdvolrél sem olyan me-
revek, mint régebben voltak.

Az intézetet oz igazgaté irdnyitja egy
igazgatohelyettes és a harom tanszék-
vezetd segitségével. Fontosabb kérdések-
ben oz igozgaté kikéri oz intézeti tandcs
véleményét is, amelynek a vezetdkon ki-
viil tagja még az intézeti pdrttitkar, a
szakszervezeti fobizalmi, a KISZ képvise-
I6je és két-harom vélasztott kiildott.

Az igazgatd intézeti szintl hatdskdré-
nek jelentds részét atruhdzta vezetdtar-
saira, akik a rajuk bizott teriiletet teljes
felelésséggel iranyitjdk. Igy az igazgatsé-

helyettes felel6s az egész intézet oktatd-
neveld munkdajéért, az egyik tanszékve-
zetd az egész intézet tudomdnyos tevé-
kenységéért, o masik tanszékvezeté az
egész intézet gazddlkoddsaért és mi-
szaki fejlesztéséért, a harmadik tanszék-
vezeté a felndttoktatdsért, a szakmérnok-
képzésért, a doktori cselekményekért, a
nemzetkdzi kapcsolatokért, és még sok
masért is.

Az intézetben négy egyetemi tandr és
hét egyetemi docens dolgozik. Az ad-
junktusok szdma 22, a tandrsegédeké 8.
A négy tudomdnyos munkatdrssal, illet-
ve intézeti mérnckkel egyitt 41 diplo-
mds tartozik az intézethez, A laboraté-
riumban 20 szakmunkdas, mechanikus
dolgozik, az iroddhoz 12 {6 tartozik (els-
adok, kényvtarosok, milszaki rajzoldk, hi-
vatalsegédek).
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Ki kicsoda
a Jarmiigépészeti Intézetben

Ismerjiik meg kdzelebbrél oz intézet
oktatdit, kutatoit, mérndkeit.

Vilmos dr.: gépészmérndk
(1940, Dunaféldvar), szaokteriilete: vasit-
gépészet. Kitiintetése: Szocialista Kulta-
raért.

Banhidi Gabor, intézeti
gépészmérndk (1938,
Szakteriilete: autégépészet.

munkatars,
Nagykanizsa).

Benedek Zoltan dr.: docens, gépész-
mérnok, a miszaki tudomdanyok kandida-
tusa (1928, Hodmezdvasarhely). A vizgé-
pek tanszékén kezdett tandrsegédként,
késébb féldllasban hajégyarakban s
dolgozott, 1972-ben szerezte meg a kan-
didatusi fokozato!. Szakteriilete: hajogé-
pészet. Kitintciesei: o Gépipar és o Koz-
lekedés wivalé Dolgozéja.

Dezsényi Gyoérgy dr.: adjunktus, gé-
pészmérnok (1929, Budaopest). Szokterii-
lete: autégépészet. Kitiintetése: A Hozo
Szolgdlatéért Erdemérem eziist fokoza-
ta.

Dezsé Kalmén dr.: tudoményos mun-
katdars, matematika—fizika szokos tandr
(1944, Dunaszerdahely).

Dulin Laszlé dr.: adjunktus, kézleke-
désmérndk (1938, Budapest). Szokteriile-
te: vasutgépészet.

Eméd Istvan dr.: odjunktus, gépész-
mérnok (1940, Budapest), az intézeti iro-
da vezetdje. Siakteriilete: autdégépészet,
Kitiintetése: A Haza Szolgdalataért Er-
demérem arany fokozata.

Farkas Tamas dr.: adjunktus, kézle-
kedésmérnck (1946, Budapest). Szokterii-
lete: autdgépészet.

Finichiu Liviu dr.: adjunktus, gépész-
mérndk (1942, Odobesti, Romdnia).
Szakteriilete: autégépészet. Kitiintetése:
A Haza Szolgdlataért Erdemérem arany
fokozata.

Gausz Taméas dr.: adjunktus, gépész-
mérndk (1949, Budapest). Szakteriilete:
aramlastechnika,

Gyorik Albert dr.: adjunktus, kozleke-
désmérndk (1947, Budapest). Szakterile-
te: vasiutgépészet,

Habuda Zsigmond dr.: adjunktus, gé-
pészmérndk (1922, Pécs). Szakteriilete:
autégépészet. Kitlintetései: Munkds—
Paraszt Hatalomért, Fegyverrel o Ha-
zGért, Felszabaduldsi Jubileumi Emlék-
érem.

Hegediis Jozsef dr.: adjunktus, gépész-
mérndk (1932, Szatmarnémeti). Szakterii-
lete: autogeépészet.

Hodvogner Laszlé: adjunktus, kozleke-
désmérndk (1937, Csipkerek). Szakterii-
lete: autégépészet.

DAPESTI
MUSZAKI EGYETEM
JARMUGEPESZETI
INTEZETE
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ilyen lesz az Uj embléma???

Horvath Karoly dr.: egyetemi tandr, o
miszaki tudomanyok kandiddtusa, gé-
pészmérndk (1928, Turkeve). ElGszdr as-
pirdns, majd a Gonz-MAVAG-ban, il-
letve o Nehézipari Minisztériumban dol-
gozott, 1962-ben lett docensként a Vas-
uti Jarmivek Tanszék vezetGje. Négy évig
dékanhelyettes is volt. 1968-ban nevezték
ki egyetemi tandrrd. Szokteriilete: vasut-
gépészet. Kitlintetése: az Oktatas Kivaloe
Dolgozéja.

llosvai Lajos dr.: egyetemi tandr, gé-
pészmérnck, a muiszaki tudomanyok dok-
tora, (1930. Budapest). A Kismotor- és
Gépgyarban kezdett dolgozni, majd o
Csepel Autogyarbdl keriilt oz egyetemre
adjunktusként. 1969-ben lett kandiddtus,
két év milva docens. 1979-ben avattak a
miszaki tudomanyok doktorava, s kine-
verték egyetemi tandrnak. Kilenc éven at
dékdnhelyettes volt, 1979 é6ta o Jarmi-
gépészeti Intézet Gépjarmivek Tanszé-
két vezeti. Szakterillete: outégépészet.
Kitintetése: az Oktatds Kivalé Dolgo-
zéja.

Jurek Aurél dr.: ny. egyetemi tandr,
gépészmérnok, a miszaki tudomdanyok
kondidétusa (1904, Sopron). A Csepel
Vos- és Fémmiveknél dolgozott, majd
1949-t6l o gdzgépek és -automagbilok
tanszékét vezette egyetemi tandrként
1969-ig, 0z outdés tonszékek Osszevond-
saig. 1975-ben ment nyugdijba. Szakte-
rillete: autégépészet. Kitlintetései: Mun-
ka Erdemrend eziist fokozata, Pattantyis
A. Géza Emlékérem arany fokozata.

ARy - A

Kisdedk Lajos: tandrsegéd, gépész-
mérndk (1953, Nogyotdd). Szakteriilete:
aero- és termotechnika.

Kismartoni Péter dr.: intézeti munka-
tars, gépészmémdk (1940, Pécs), Szak-
teriilete : outégépészet.

Kiss Endréné dr.: adjunktus, gépész-
mérndk (Hunyadi lldiké, 1941, Marosva-
sarhely). Szakteriilete: cero- és termo-
technika.

Konecsny Ferenc dr.: egyetemi docens,
gépészmérnok, a miszaki tudomdnyok
kondidatusa (1928, Budapest). A Repiilé
Miszaki Intézet, egy HM tisztiiskola, o
BME hadmémdcki kara, majd kutatéin-
tézetek voltak munkahelyei, 1970-ben ke-
rilt oz egyetemre. 1962-ben szerezte meg
a kandidatusi fokozatot. Szakteriilete:
repilégépészet, aramldastechnika.

Kiirtds Laszlé: tonarsegéd, gépész-
mérndk (1950, Budopest). Szakteriilete:
hajégépészet.

Lévai Zoltan dr.: egyetemi tandr, gé-
pészmérndk, a milszaki tudoményok
doktora (1929, Kisljszdllas), elészor a
Haditechnikai Intézetben dolgozott, majd
aspirdns a Szovjetuniéban, ahol 1956-
ban kandidatus lett. Az ATUKI-bél keriilt
oz egyetemre, s docensként szervezte
meg. majd vezette a gépjarmivek tanszé-
ket. 1966-ban védte meg a doktori ér-
tekezését, s nevezték ki egyetemi tc -
rd. Kézben négy évig rektorhelyettes is
volt. 1979 6ta a Jarmigépészeti Intézet
igazgatéjo, s a Kozlekedésmérndki Kar
dékanja. Szokteriilete: autégépészet,
gépészettan. Kitlntetései: Munka Er-
demrend arany fokozata (kétszer), a Fel-
séoktatds Kivalé Dolgozdjo.

Melegh Gabor dr.: tandrsegéd, gé.
pészmérndk (1951, Budapest). Szakterii-
lete: autégépészet.

Nagy Laszlé dr.: adjunktus, gépesz-
mérndk (1931, Budapest). Szakteriilete:
vasitgépészet. Kitiintetése: az Oktatas
Kivalé Dolgozdja.

Nardai Laszlé: tandrsegéd, gépész-

meérmok (1954, Székesfehérvar). Szakteri-
lete: vasutgépészet.

Az ugynevezett csarnok-labor, ahova akér egyszerre is bedllhat négy hatalmas autébusz
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Pap Gdbor: tandrsegéd, gépészmér-
nok (1953, Gyér). Szakteriilete: hajégé-
pészet.

Pasztor Endre dr.: egyetemi tandr, o
miszaki tudomanyok doktora (1930, Szol-
nok). A hadmérndki karon kezdett tandr-
segédként, 1954-ben lett adjunktus. Kan-
didatusi fokozatat 1959-ben szerezte, egy
év mulva docenssé nevezték ki. Doktori
értekezését 1972-ben védte meg, s 1973-
ban nevezték ki egyetemi tandrrd. 1972
ota vezeti az aero- és termotechnika tan-
széket, kozben hat évig dékanhelyettes is
volt. Szakteriilete: repilildgépészet, hé- és
aramldstechnika. Kitiintetései: Munka
Erdemrend ezist fokozata, az Oktatds
Kivalé Dolgozéja.

Perjési Istvan dr.: adjunktus, gépész-
mérndk (1946, Budapest). Szakterilete:

 NOISTAAELGHNDL

ASPIRANS
W SN IR

ASPIRANS

I RENER

_—

nokeszi vagongydrban dolgozott, azéta
sktaté. 1976-ban szerezte meg a kandi-
détusi fokozatot. Hat évig dékdanhelyet-
‘es volt, 1979 6ta az intézet igazgots-
helyettese. Szakteriilete: vasitgépészet.
Kitlintetése: az Oktatds Kivalé Dolgozé-
ia.

Sostarics Gybrgy dr.: docens, gépész-
mémndk (1930, Hédmezdvasarhely), Két
évig dolgozott a gédélléi gépjarmdjavi-
t6 vallalatnél, majd 1954-ben tandrsegéd
lett, 1966-ban doktordlt. Szakteriilete:
vasutgépészet. Kitlintetése: az Oktatds
Kivalé Dolgozdja.

Steiger Istvan dr.: docens, gépészmér-
nok (1927, Csepel). Szerszamlakatosként
kezdett dolgozni, 1953-ban szerzett okle-
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Az ajtok névtablai is mutatjok, hogy az intézetben nemcsak magyar tudosjelditek

dolgoznak

hé- és aramlastechnika.
Kivalé Munkaért.

Kitintetése:

Pintér Gyula: adjunktus, kozlekedés-
mérndk (1936, Budapest). Szakteriilete:
vasutgépészet.

Racz Elemér dr.: ny. egyetemi tandr,
a miszaki tudomdnyok kondidatusa
(1908, Zsarolya). Néhany évig o MA-
VAG-ban dolgozott, majd a miegyetemi
aerodinamikai tanszék oktatéja lett 1937-
ben. A felszabadulas utdn tervezdinté-
zetben dolgozott, 1950-t6] egyetemi ta-
ndrként a replildgépek tanszéket vezette
nyugalomba vonuldsdig. Kézben hat évig
a gépészmérndki kar dékanja volt. Szak-
terlilete; repiilégépészet. Kitiintetései:
Munka Erdemérem, Szocialista Munkdért
Erdemérem, Pattantyls A. G. Emlékérem
arany fokozata.

Rohacs Jozsef:
mérndk (1950, Debrecen). Szakteriilete:
repiilégépeszet.

Santa Imre dr.: adjunktus, gépészmér-
nok (1942, Tordkszentmiklés). Szakteri-
lete: hé- és aramldastan, repilogépészet.
Kitliintetése: az Oktatds Kivalé Dolgozé-
ja.

Simonyi Alfréd dr.: docens, kozleke-
désmérnsk, a miszaki tudomanyok kan-
didatusa (1934, Munkdcs). Egy évig a du-

tanarsegéd, gépész-

velet, s akkor a repiilégépek tanszéken
tandrsegéd lett. 1975-ben a MALEV Re-
pilégépes Fdosztalyat vezette. 1979-80-
ban az intézet igazgatchelyettese volt,
1980 ota dékanhelyettes. Szakterilete:
replilogépészet.

Straner Pal tandrsegéd,
nok (1947, Nyiregyhdza).
vasitvillomossag.

gépészmeér-
Szakteriilete:

Ternai Zoltan dr.: docens, gépészmér-
nok, a miszaki tudomdnyok kandiddtu-
sa (1929, Dravaivanyi). Az Allami Auté-
miszaki Intézetben kezdett dolgozni,
majd elészér féldllasban, késébb egész
dllasban az egyetem oktatéja, 1976-ban
lett kandiddtus. Szakteriilete: autégépé-
szet. Kitlintetése: A Haza Szolgdlatdért
Erdemérem arany fokozata.

Vajda Jézsef dr.: adjunktus, kozleke-
désmérndk (1934, Dombévar). Szakterii-
lete: autogépészet. Kitlintetése: oz Ok-
tatas Kivalé Dolgozdja.

Zagonyi Gyula: adjunktus, villamos-
mérnck (1941, Budapest) Szakteriilete:
vasitgépészet,

Zobory Istvan dr.: adjunktus, kdzleke-
désmérnok (1944, Budapest). Szakteriile-
te: vasatgépészet.

Sarkanyrepiil6
az épiilet falan

A kénnylszerkezetl épiiletet Pethes
Endre és Késa Attila tervezte, s a KIP-
SZER épitette. A beruhdzé és az épitd
egylttmikodése mintaszerd volt. Az épi-
tés két evig tartott. Aki az épiiletet keresi,
legjobb, ha a Sztoczek utca feldl lép be
a muegyetem terliletére. (Nem mulaszt-
hatjuk el felhivni a figyelmet, hogy a mi-
egyetem egykori rektorénak a neve len-
gyel eredetl, ezért kezdddik sz-szel, de
kiejtése: stocek. Hasonlé a probléma,
mint o Warszawa (ejtsd: varsava), illet-
ve ellenkezé értelemben o Nysa (ejtsd:
nisza) szavakkal.) Az éptilet féldszintjén
a nehézlaborok kaptak helyet, azaz olyan
loboratériumok, amelyekbe nehezebb
prébapadokat, vagy gépeket lehetett be-
dllitani (példaul dizeladagolé-vizsgald).
Az épiilethez csatlakozé ,lepényben” van
az Ugynevezett csarnok-labor, ahovéa akar
négy hatalmas autébusz is bedllhat egy-
szerre. Ide egy hosszi szerel6akndt és
egy futédarut is beépitettek.

Az elsé emeleten talalhatok a kénnyd-
laborok (kisfédarab-szereld, menetszimu-
Iator-szamitégép, hé- és daramlastechni-
kai mérések...). A masodik emelet tel-
jés egészében a hallgatoké: itt csak tan-
termek vannok. A harmadik emelet tul-
nyomorészt szintén hallgatéi teriilet:
tobb mint o felét egyetlen hatalmas rajz-
terem foglaljo el. Ide vonul be egyszerre
két tanulokor egy-négy hétre, hogy reg-
geltdl késd estig rajzoljanck a pazar
megvilagitasban, mikézben halkan szél
egy magnébdl a zene. (A rajzolasi hetek
alatt mdas ordjuk nincs, vagy csak né-
hanyra kell idonként elmennick.)

A negyedik és az otédik emelet az ok-
tatéké, de itt van a kényvtar és az olvasé
is, amit a hallgoték szintén hasznalhat-
nok. Az intézeti koényvtarban az osszes
fontosabb .kilféldi szakfolydirat megta-
lalhaté a jarmigépészet minden terileté-
r6l, azonkiviil mintegy huszezer szakknyv
kézott is lehet valogatni. Természetesen
a folydiratok és a konyvek zome idegen
nyelvld, ez is mutatja, milyen rendkivil
fontos az idegen nyelvtudas, (Kevesen
tudjak, hogy milyen ériasi dokumentdcios
munkdt végeznek a Szovjetunidéban, pe-
dig ennek koszénhetd, hogy aki oroszul
tud, az o vilag barmely nyelvén megje-
lent fontosabb kozleményt — legalabb ki-
vonat formajaban - elolvashatja.)

Az 6todik emeletrél egyébként nagyon
szép a kilatas, féleg északa, a Gellért-
hegyre. Az épiilet északi homlokzatan
csillog a ,sarkanyrepilé” néven ismert
szobor, amit Arvai Ferenc szobrdszmi-
vész készitett rozsdamentes acélbél, mint-
egy o sajat erejébdl is magasba toré if-
S R it
jusag jelképekeé (LEZO)
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kor a hockenheimi palyan

,IJmmar tébb mint tiz éve annak, hogy

borzalmasan 0Osszeroncsolodott ver-
senyauté fotdjaval illusztralva, meg-
débbent6 hir jarta be a vilag sajtéjat:
Jim Clark, az addig minden idék leg-
sikeresebb autdversenyzdje 1968. ap-
rilis 7-én életét vesztette az NSZK-
beli Hockenheimben rendezett verse-
nyen, a Forma—2-es gépek szezonnyi-
t6, elsé futamaban.

A fehér ILotus—Cosworth mintegy
270 kilométeres tempéval mar éppen
tiljutott az egyik kanyaron, amikor
hirtelen megfarolt. Egyik oldalrél a
masikra esapodva, szaguldott még egy
ideig a palyan. A gyepes részre leke-
rillve tobbszor is szaltét vetett a leve-
goben, s a végén valGsaggal szétrob-
bant az egyik fan. Alkatrészei siivitve
szorédtak szét 200 méteres korzetben.
Szamtalan vérzd seb mellett Clarkot

a nyakéan, fején (kétszeres koponya-
alapi torés) és gerincén olyan silyos
sériilések érték, hogy életét a gyors
orvosi beavatkozis ellenére sem tud-
tdk megmenteni. Koérhiazba szallitds
kozben meghalt...”

A Dbaleset tragikus kimeneteléhez
minden bizonnyal hozzdjarult az is,
hogy a palyat akkor még nem dvezte
a vezetok életét védo biztonségi védo-
korlat. Ma mar a hockenheimi palya
— és a tobbi is — nem nélkiilézheti
a legelemibb biztonsagi elbirasokat,
Es tobb szempontbél is szilkkség van
erre, hiszen gyakran tartanak itt ed-
zéseket egy-egy uUj autdval, amelyet
torténetesen nem is vilagklasszisu
Forma—1-es piléta iranyit.

Ezittal az olvasé abban az élmény-
ben részesiilhet, hogy a hockenheimi
palyat versenytempodban autézza ko-

riill. A gyakorlatban ezt a kort Peter
John (duisburgi piléta) 2 perc 39,08
masodperc alatt tette meg egy Golf
GTI-n, 153,613 km/h Aatlagsebesség-
gel. A kocsit szigoru szabdlyok szerint
tuningoltdk, az auté motorjanak a tel-
jesitménye 110 kW (150 16erd) volt.

A kis Golf GTI-modell ezen a futa-
mon elérte a 205 km/h maximalis se-
bességet. Mégpedig a start és a cél
eldtti egyenes szakaszon, és azt kove-
téen a keleti kanyarban is tartotta
még ezt a tempbt egy ideig. A ,td fo-
kéanak” is méltin nevezheté szik
Sachs-kanyart a 2. sebességi fokozat-
ban 90 km/h tempdval ,vette” a ver-
senyz0, a start és a cél el6tti jobbra
iveld kanyart pedig 110 km/h sebes-
séggel. Az itt lathats rajz egy ,igazi”
versenykort szemléltet, mégpedig az
adott idépillanatban, illetve helyen al-



kalmazott sebességi fokozatok feltiin-
tetésével. Azt is jol lathatjuk, hogy a
versenyzés nemcsak a motor és a pil-
lanatnyi pélyaviszonyok tokéletes is-
meretét kividnja meg, hanem azt is,
hogy a versenyzd6 a nyomatékviltét jo
érzékkel, gyors egymasutinban akar-
hanyszor is tudja kezelni. (A rajzon
lathaté széveg forditdsa: Gang = se-
bességlokozat, UpM = fordulat/perc.)

Es ha méar a témaénal tartunk, az
avatatlan olvasé szdmara minden bi-
zonnyal az sem érdektelen, hogy egy-
egy nagy verseny alkalmdaval mi tor-
ténik a depokban, a sportesemények
idegkdzpontjaban.

Nos, a futamok alkalmaval itt-tar-
tozkodik a ,versenyistall6” minden

fontos tagja. A szerelok és mecéndsok
kozott természetesen a gyengébb nem
éppen ,soros” képviselGje is ott taldl-
haté. O az, aki — mint egy é16 kaba-
lababa — szerencsét probal hozni a
hésének, és ennek érdekében olykor
mikrofonon is lelket 6nt a verseny-
z0be.

Az itt lathat6 depdéban éppen egy
Forma szuper VW voldnja mogott a
a 26 éves Giinter Gebhardt szorong,
aki a VW-Castrol Eurépa Kupdban a
masodik lett, s az idei szezonban egy
Forma szuper VW kocsival verseny-
zett igen eredményesen az Eurdpa- és
az NSZK-bajnoksdgban. A kocsi mel-
lett fivére — és egyben istallofono-
ke — térdel, aki a verseny alatt ta-

nacsokat ad testvérének. Persze, a 6-
nok is gondosan mérlegeli a versenyzé
észrevételeit, esetleges aggalyait és
ahhoz mérten utasitdsokat ad a sze-
reléknek. Széval, 6 mondja meg, hogy
mi a teenddjiik.

Az edzés alatt a futémfivet, a sta-
bilizatorokat hangoljak Gssze a palya-
val. Nagy gondot forditva arra is, hogy
a mar zavaré alul- wagy tilkor~
manyzasi tendencidkat kikiiszéboljék.
Termeészetesen az erdforrast is (eb-
ben az esetben a biztos érzék{i Siegfried
Spiess dltal tuningolt 185 LE koriili
VW-Golf GTI motorrél van szé) ilyen-
kor allitjdk be a leheté legjobb telje-
sitményre.

Minthogy a versenytiavok ma mér
nem olyan hossziak, mint régen, a ja-
vitasok, a szerelok futam kozbeni te-
vékenysége tobbnyire csupdn az ese-
tenkénti kerékcserére korlatozédik.
Ma mar az ilyen miivelet végrehajtdsa
sem okoz nagy gondot. S6t, olykor
szinte hihetetleniil révid id6 alatt sor
keriilhet a kerékcserére. A depét
szemléltetd kép jobb oldalan 4ll§ sze-
relék egy kereket minddssze 8, mind
a négyet 25 mdsodperc alatt ki tudjdk
cserélni. Ezen a felvételen egyébként
Siegried Spiess tuningmesterét (a tdb-
laval a kezében) és munkatirsait, va-
lamint jobbrél, az oszlop mellett fe-
hér kabatban K. P. Rosorius .,nagy-
mestert”, a VW motorsport eurdpai
szervezGjét is lathatjuk még.

Az itt kézben tartott jelzbtédbla,
amely a versenyz6t a futam sordn egy
szemvillanasnyi id6 alatt is j6l infor-
madlja, harom adatot tartalmaz: az L
16 a 16. kort (angolul: Lap), a P1 az 1:
poziciét és a T az id6t (itt 0, mivel
még nincs idémérés) jelenti.

A futam alatt el6fordulhat, hogy
valamilyen ok miatt a futamidét nem
kozlik a versenyzivel. Példdul azért,
hogy a rivdlist idejekordn ne infor-
maéaljak. A nagy és kis depdk {ratlan
szabdlyai szerint mindig a piléta vé-
déangyala vezeti — nagy odaadéissal
és tobbnyire roppant latvinyosan —
a futamtabellat. O méri az id6t ked-
vencének, am ugyanakkor éles szem-
mel figyeli a legveszélyesebb vetély-
tarsak teljesitményét is.

Es minden bizonnyal nem érdekte-
len az sem, hogy milyen médon jut-
nak a kiilonb6z6 orsziagok ,beton-
aréndiba” a versenygépek. Nos, itt
egy igazan specidlis angol verseny-
auté-sz4allité kamiont is lathatunk. Az
egyik vezetd eurdpai Forma—2-es
versenyistdllé impozadns Ford erfgé-
pét, amely a BP/Toleman Group Mo-
torsport betontorpedéit juttatja el
orszagbol orszdgba. A  tokéletesen
aramvonalazott, 320 l6erds, hathenge-
res, tizennégy literes, turbé-dizel erd-
forrasii jArmd 15 méter hosszi, ¢ mé-
ter magas, 2,5 méter széles, tizennégy
erdatviteli fokozati wvaltéval rendel-
kezik és akar 115 km/h sebességgel is
képes szaguldani.

A.T.
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RADARKONTROLL

segitségével filon csipték Norvégia
térténetének elsé gyorsan hajté kerék-
parosat. A 14 éves Oeystein Mollat, az
Oslo melletti Oppegaandbél verseny-
kerékparjan 57 km-rel szaguldott az
uton — és igy hét kilométerrel tillépte
a sebességkorlatozast. A rendérségben
azért volt belatds az ifji tehetség
irint, és beérte egy figyelmeztetéssel.
+Hat az igaz, hogy egy kicsit tdl gyors
voltam” — vélte a tetten ért kozleke-
dési kihdgd, aki azért biiszkén meg-
jegyezte, hogy 60-nal is tud menni, ha
akar,

ELEKTRONIKUS SZAMITOGEP

irdnyitja Taskent belvarosaban 22 kéz-
lekedési csomépont forgalmat. Az Gt-
burkolatba épitett szenzorok — érzéke-
|6k — adatokat tovabbitanok oz adott
utszakaszon athaladé jarmivek szama-
rél, sebességérél. Szovjet szakembere-
ket biztak meg Széfia, Plovdiv és Var-
na automatizalt forgalomiranyité, szer-
vezérendszerének kidolgozdséaval is.

KIEGESZITO VIZSGAN KELL

majd bizonyitaniuk az NSZK-ban a ve-
zetéi  jogositvanyért  folyamodéknak,
hogy energiatokarékosan tudnak ve-
zetni. Ennek megfeleléen kivanjak o
kdzlekedési szabalyokat médositani.
Amennyiben a jelélt mind o két vizs-
gat eredményesen letette, sor keriilhet
a vezetSi jogositvany kiszolgdltatasdra.
Az Gj vizsgat killon kell letenni. Ha oz
eredmény elégtelen, akkor 14 nap utén
megismételheté. Akinek mdr van veze-
t6i jogositvanya, mentesil a kilonvizs-
ga letétele aldl,

A BRITISH LEYLAND

10 szdzalékig mend dremeléseket je-
lentett be. A cég idén 400 millié font
sterling veszteséggel szamol, és B00
millié fontot kér a kormanytél, 4j gép-
kocsimodellek tervezésére és gydiidsuk
weinditasaia,

NEGY KGST-TAGORSZAGBAN

fejlett a motorkerékpar- és a moped-
gyartas. Elsé helyen a Szovjetunio 4ll,
amely 1975-ben 1,03 millié darabot,
1978-ban pedig 1,09 milliét gyartott.
A masodik helyet Csehszlovakia foglal-
jo el (1978-ban 111000), uténa Len-
gyelorszag kovetkezik (96,7 ezer) és az
NDK (71,4 ezer), Csehszlovdkia és az
NDK is exportdl motorkerékpdart és
mopedet — késztermékként, valomint
alkatrészeket Osszeszerelésre. Az alkat-
részként szdllitott motorkerékpdrok kii-
l6nésen fontos helyet kapnok Cseh-
szlovakia exportjaban: ez az export
(1978-ban 1957 ezer) méreteit tekint-
ve meghaladja a végtermék hazai
gyartasat (1978-ban 111 ezer). Az NDK
1978-ban 39,1 ezer motorkerékpart ex-
portdlt — teljes motorkerékpar- és mo-

A Magyar Autéklub

november 30-an iin-

nepelte megalapi-
tasanak 80. évfor-
duléjgt. 1900-ban,
amikor a haozai

gépkocsiallomany
elérte az otvenet, a
gyalogosok ellen-
szenvwel, a kon-
kurrens lovaskocsi-
tulajdonosok irigy-
kedve figyelték o
pofégé masinakat.
Az outésok pedig
megalakitottak o
klubot, f6 felada-
toul tdzve oz ou-
tomobilok népszerd-
sitését. 80 év utan
mar megallapithat-
juk, ezt a feladatat
igazdn szépen el-
latta. Sokrétld te-
vékenységével va-
lamennyi kézlekedo
canitséqére van.
Gratuldlunk @ Mo-
gyor Autoklubnak!

(Bojar Sandor felvétele)

pedgyartasdnak 55 szazalékat. Az im-
portorok csoportjaban taldlhatjuk a
Szovjetuniét (1978-ban 91,2 ezerrel),
Magyarorszagot (11,2 ezerrel), Bulga-
rigt (10,7 ezerrel) és Lengyelorszagot
(6,2 ezerrel).

A SZOVJET KORMANY

illetékes  szerve Lada-osszeszereld
izem kanodai létesitésére tett jovaslo-
tot, torontdi képviseletén keresztil, az
autdipar vezetdinek. Az ajanlatot az
AVTOEXPORT és o Togliattiban levé
Lada autégyar tette. Remélik, hogy ez
névelni fogjo a Lada gépkocsik tovab-
bi népszerliségst. Eddig mar tobb mint
tizezer Lada fut a kanodai utakon.

OTTAWABAN

tobb mint 400 toxiba minikomputert
épitettek be. A komputerek véget vet-
nek a zavaré radidbeszélgetéseknek,
kikiiszobdlik a tévedéseket és a vara-
kozasi idSt is. Emellett lehetGséget te-

remtenek arra, hogy példdul 100 sza-
zalékos  biztonsdggal lehessen toxit
rendelni egy repilotéri. Gthoz, Mind-
egyik taxi kis méretl képernyot kapott,
amely csatlakozik o toxikézpontban le-
vo ,elektronikus agyhoz”. Ezt a kom-
putert Ottoawdban szektorokra osztot-
tak fel, és mindegyik taxi kapott egy
szamot, és ezt az agy tarolja. Ha va-
laki taxit kér, a ,kdézpontban levé kis-
asszony” — a képernyének és a kom-
puteres informacionak kdszénhetden —
o legkedvezdbb helyzetben levé jarmi-
vet hivhatjo. Ha a taxisofér nem ad
valaszt 30 mdasodpercen belill, oz
igényt masik taxinok jatsszak at. A toxi-
kézpontban levé komputer azokat oz
utasokat is tdrolja, akik nem egyenli-

tik ki szamlajukat, tovabba jelentést
ad az utak dllapotarél és iddjardsi

elérejelzést is kozol.
KANADAI SZAKEMBEREX

foglalkoznak azzal a kérdéssel, hogy
hogyan lehetne kitermelni a kb. 15 mé-
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A szerencsétleniil jrt Polski /

Fiat utasait @ mentd, moz-
dithaté részeit élelmes kese-
lydk szallitottak el. A len-
gyel auténak még a rend-
szamtablajat sem kimélték
(kinek kell egy fél tabla?),
mindent  elhordtak, ami
csak mozdithatd volt. A k3-
zelben lakék szerint, szeren-
csére, a gyljtogetokbdl is
begyljtottek néhanyat

(Schellenperger Ferenc fotdl)

ter mélységben fekvs, kéolajat tartal-
mazo homokbdl az olajat. 2,5 tonna
homokbdl 1 barrel, vagyis 150-163,5
liter kéolajat lehet elddllitani. Az eld-
dllitds modszere azonban rendkiviil
kéltséges.

g“ gOIIVAT SZOCIALISTA KDZTARSA-

teriiletén 1981, és 1985. kozdtt tobb
mint dtezer kilométer dtvonalat korsze-
rasitenek. Elkésziil a Bardatsag-Egység
autépalya 152 kilométeres szakasza, és
a magyar hatartél Zagrabon at Fiu-
méig -vezetd sztrada egy része is.
A tébb éves program kéltségeire 55,6
milliard dinart iranyoztak els.

EGY KIS ANGOL CEG,

a Malver Link-i Morgan, mar 40 éve
gyart sportgépkocsikat egyetlen, vdlto-
zatlan formdban — fabél. A kocsik ka-
rosszéridja  belga kdrisfabol késziil.

A .régi, j6" stilusban késziilt gépko-
csiknak nem kell sokdig wvdasarléikra
varniuk.

A FRANCIA MICHELIN

gumiabroncsgydr december 1-t6] 5-7
szazalékkal emeli a gumiabroncsok
arat. Ez az idén mér a cég harmadik
aremelése lesz, s varhaté, hogy példa-
jat mas vallalatok is kdvetik.

A TEL! ISKOLAI SZUNETBEN

a keriileti kozlekedésbiztonsagi tand-
csok Kresz-moziba invitaljak a gyereke-
ket. December utolso negy napjanak
valamelyikén a filmvetités elott Kresz-
vetélkedot rendeznek, értékes jutalma-
kat kinalnak o Kresz-toté nyerteseinek.
Minden budapesti keriiletben egy-egy
mozit jeldltek ki oz iskolasok szérakoz-
tatd tanitdsdra, az eléadasok altalaban
10 érakor kezdodnek.

A Csepel Miivek apci Qualital kénnyi-
fém &ntédéjében modern technolégia-
val késziilnek oz ontvények a hazai
jarmdipar részére. A legnagyobb meg-
rendeléknek, o Csepel Autégyarnak, a
Magyar Vagon- és Gépgydmak és az
lkarusnak készilnek a légfékszerelvé-
nyek, olajteknék és mas tartozékok.
Besegitenek a Lada-programba is, a
Bakony Mivekkel kétott szerzédés ér-
telmében 200 ezer gydjtdseloszté alu-
minium alkatrészének gydartasat va'-
lalték el az idén.

Kép és szbveg: Szabd Sdndor
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Autosoknah

Az Allami Biztosité

Felhivia oz autésok figyelmét arra, hogy a kételezd gépjarmiifeleldsség-biztositas dijat
a korabbi évekhez hasonléan december 31-ig lehet potlékmentesen befizetni. Az auté-
sok 1980. II. félévre 230, a motorosok egész évre 100 forintot fizetnek. A csekken és a
dijigazolé lapon ne feledjék el feitiintetni a rendszamot. A befizetés datumat a posta-
hivatal bélyegzdjével igazoljo. A gépjarmivek addasvételét mar nem kell bejelenteni
az Aliami Biztositonak. Eppen ezért, ha valaki haszndlt outét vasarol, feltétlenil kérje el
a dijigazeld okmanyokat (dijigazolé lap, dtutalasi postautalvany feladovevénye, OTP
szamlakivonat) oz eladétdl és sojat érdekében gyéz6djén meg arrdl, hogy a biztositas
dijat az el6zo tulajdonos rendezte-e, Ellenkezo esetben ugyonis eléfordulhat, hogy oz
eladdé hanyogsagabol eredé tébb féléves dij- és potlékhatralékot is a kovetkezd md-
szoki vizsga elbtt az Gj tulajdonosnak kell befizetnie.

=

Mozgolédnak

a kempingezni vagyok. Zug-
I6ban kaptuk lencsevégre ezt
a Borkast. A megemelt tetd
arrdl tandskedik, hogy a ko-
csit tarazashoz (is) hasznaljak.
Ugyes @ megoldas, bar sza-
mos gyar hasonlé tipusan lat-
hattunk ilyen tetdmegemelést.

Az abroncsok is megvénulnek

A mozgds nemcsak az embert teszi len-
diiletessé eés fiotalossa, hanem a gépe-
ket, a motorokat is megédvia a rozsda-
sodastél. Jot tesz az abroncsoknak is, hi-
szen azok anyaganak B0-85 szdzaléka
gumi, amely szintén &regszik, vénil.

A fuldoi (NSZK) gumigyar az ,0rege-
dést’ a kovetkez6képpen magyardzza:
A  gumiabroncsok oregedésén olyan
kémiai folyamatot értlink, amelynek ko-
vetkeztében a gumikeverékek mindsége
romlik. Ez o természetes Gregedés oz ab-
roncsok taroldsa, gondozdsa médjatdl
figgbéen meggyorsulhat."”

A L kiilsd kériilmények” kdziil sok példa
sorolhaté fel. A tartalékabroncs, amely
o motortérben, avagy a kipufogécsd (be-
rendezés) kozelében van elhelyezve, épp-
ugy kdrosodik, mint azok a gumik, ame-
lyek hasznalatlanul a szabadban, vagy a
gardzsban hevernek. A névekvé életkor-
ral arényosan a gumitermékek szilardsa-
ga és rugalmassaga csékken, Ez nemcsak
azokra az abroncsokra vonatkozik, ame-
lyek profiljgn kiilsérelmi nyomok van-
nak. Ugyanis még a gyakorlatilag uj,
vagy alig futott gumik is ,,porhanyésak”,
torékenyek lehetnek.

J6 példat szolgaltatnak erre a lako-
koesik gumijai. Ezeket tébbnyire csak ke-
vés alkalommal hasznaljak, és akkor is
alig futnak évente 5000 kilométernél tob-
bet. Ez 4-5 év utdn gyaokorlatilag 20 000
kilométer utat jelent, és kiviilrdl teljesen
épnek, j6 dllapotban levének tinnek,
mégis az abronesok mar ,,romldsnak” in-
dulnok. Kdrosodéds a gumik megkemé-

nyedése, és megrepedése miatt is lép
fel. A csokkené szilardsag mellett a to-
vabbi haszndlat kézben olyan kdaroso-
das kovetkezhet be, amely mar életveszé-
lyes is lehet.

Sok autésban felvetédik oz o gondo-
lat, miként is lehet oz Gregedé abron-
csokat felismerni. A szokemberek véle-
ménye szerint lehetetlen egyértelmien
meghatdrozni oz életkort. Az &regedés
onmagdabon is sok tényezotol fligg, és
ezért nem lehet egyértelmien meghata-
rozni.

A keveset futott (hasznalt) aobroncsok
néhany év alatt ,térékennyé” vdlnak,
ezért kell e gumikra nogyobb gondot
forditani. Vizsgalni kell példaul olyan
szempontbél, hogy nincsenek-e azon haj-
szalrepedések és mas sérilések.

Az autotulajdonos azonban ne csak az
abroncs korara, eléregedésére figyeljen.
Sok oz olyan tennivalé még, amely az
abroncs gondozdsdhoz és oz ellendrzé-
séhez sziikséges. Az abroncs 1. szdmi el-
lensége az alacsony guminyomds. Ennek
az is karos kdvetkezménye lehet, hogy oz
abrones 120 C fokra is felheviil ... B&-
vebb kommentart fazni ehhez, dgy hisz-
szilk, nem érdemes. A tények elgondol-
kodtatok, és jo lenne, ha oz abroncsok-
rol kialakult szemléletiinkben némi valto-
2Gs dllna be! A gumik létfontossagiak,
ezt minden autés tudja, és olykor mégis
keveset tesz sajat biztonsGga érdeke-

ben.
(. Kicker” autémagazin)

KOCSIATVETELI ~
SORSZAMOK
LAPZARTAKOR
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DACIA (Budapest) .
DACIA (Debrecen) .

LADA 1200 (Budapest) .
LADA 1200 (Debrecen) .
LADA 1200 Kombi (Budapest) 1637
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.
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.
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.
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Mi ujsdg a Skoda csaladban?

MUSZAKI UJITASOK A SKODA 105/120,AS TIPUSSOROZAT 1981-ES MODELLJEIN

A Skoda 105/120 tipussorozata személygépkocsik
miiszaki fejlesztésében az elmiilt év jelentds val-
tozisokhoz vezetlelt, amelyek az idén eszkizilt
médositisokkal egyiitt tovabb mévelték az 1980-
as modell hasznidlati ériékét és miiszaki szinvo-
naldt. Augusztus kizepétdl kezdve azok a kocesik
gurulnak le a Mlada Boleslav-i Autégyir futésza-
lagjarél, amelyek a miiszaki tokéletesitések szem-
pontjabdél mar az 1981-es modellt képviselik.

Az 0j modellnél elsésorban
a belsd =zajszintet csikken-
tették, javult az lizemanyag-
tartily légtelenitése is, s a
gyartott gépkocsik minden
valtozatdanal bevezették a 13
colos kereket és abroncsokat.
E moédositasok mellett ftés-
sel lattdk el a de Luxe kivi-
telezésG kocsik héatsé abla-
kat.

A zajszint csokkentésétel-
so6sorban a Dbiitykostengely
erdsitésével érték el. A ten-
gely biitykok kozotti részé-
nek atmérdjét 21 cm-rél 24
cm-re ndvelték, fokoztak a
szildrdsagat is, ami csokken-
ti a kilengését, a gyorsitd
erok hatasit, s egyattal a ke-
letkezd zajt is. A tetd -mere-
vitéséhez haszndlt plastisol
és a nagyobb héfokon vég-
zett keményités megsziinteti
a tetd rezgését, ami szintén
csokkenti az ezdltal keletke-
z6 zajt. A plastisolos témités
a hatsé tamaszték  liregében
megakaddlyozza, hogy a mo-
tortérbél a zaj a kocsi belse-
jébe hatoljon.

Az lzemanyagtartdly lég-
telenitését kiegészitették a
bal oldali tartaly jarulékos
légtelenitésével. A légteleni-
thesd a hatsdé kocsialj alatt
haladva jut az iizemanyag-
tartdly betinté nyfldsidhoz a
zdr kozelében. Ez az 0j el-
rendezés tokéletesitette az
lizemanyagtartaly légteleni-
tését, ami rendkiviil magas
kiils6 hémérsékleti viszo-
nyok esetében csidkkenti az
uzemanyag illandsi vesztesé-
geit.

A keréktarcsak alakitasa-
val nyert 10 mm-es eltérés-
sel az elsGé és a hatsé hid
nyomtavolsiga 20 mm-rel

novekedett, ami a szélesebb
és korszeri szerkesztési
Barum 165 SR 13-as gumi-
abroncesal egylitt javitja a
gépkocsi menettulajdonsa-
gait. A 13 colos kerék 1ij
alakja mellett esztétikailag
is kedvezden hat.

A hajtomiszekrény egyes
részeinek, peremének és bor-
dainak er0sitése javitotta a
sebességvaltd mikodését, s
foleg tikéletesebb tomitést
nytit az olaj cstpogése ellen.
Javult a tengelykapecsolo-
szekrény alsé szigetelése is,
éspedig a fedflap alakjdnak
megvaltoztatisdval, ami le-
het6vé tette a tengelykap-
csolé egészének a szigetelé-
sét.

Az Gj inditémotor elektro-
médgneses kapcsoléjat kettds
tekercseléssel lattdk el, ami
noveli a magnes nyomoéere-
jét, s csokkenti az inditas
aramsziikségletét, Az uj kap-
csolét rovidre zard érintke-
zbvel lattdk el, hogy a gyuj-
totekercs el6zetes ellendlld-
sdnak kiiktatdsa az inditas
alatt lényegesen ndvelje a
gyujtotekercs fesziiliségeét.

Tobb miszaki valtoztatast
eszkozoltek a fités haté-
konysdganak novelése cél-
jabol, s a szell6ztetés szabd-
lyozdérendszerét is tokélete-
sitették.

Az elsb tekintetre észreve-
hetd valtozdasok kozé tartoz-
nak az 4j, mianyag boritasud
kiils6 ajtétartok, valamint az
4j ruhaakaszték, amelyek a
karosszéria ablakkozi részén
kaptak helyet. A szigletes
alaki felsé vilagitélampat
szintén kicserélték, s az 1j

legombilyitett lampa megfe-
lel az Eurdpai Gazdasagi Bi-
zottsadg elbirasainak.

Mi varhato 1985-ig?
A Mlada Boleslav-i Skoda
gvar konstrulktdrei el6tt az a
feladat all, hogy a jovd évi

modelleken elvégzett misza-
ki djitasok utdn tovabbi mo-

dositasokat, valtoztatasokat
eszkbzoljenek a Skoda
105/120-as tipussor 1982—

1984-es modelljein, s eziltal
niveliék a személygépkocsik

cstkkentése érdekében a
hétsé valaszfalat ,Syspur”
anyaggal tomitik. Behatdan
foglalkoznak az lizemanyag-
fogyasztas csokkentésének
kérdésével is.

Az 1982-es modellbe mo-
dositott porlasztot, s a kere-
kekre acélradial gumiabron-
csokat szerelnek.

Az 1984-es modellen vég-
zik a jelenlegi tipussor utol-
s0 korszerisitését, és az
1985-6s modellbe maér azt a
motort szerelik, amely az el-

haszndlati értékét. Foglal-
koznak a fékhatas fokozasd-
val, a hitdszivattyi-tomiteés,
az olajszlirés, a tengelykap-
csolé és a flités tokéletesité-
sével, a zajszint csbkkenté-
sével, a motorhaz portalani-
tisival és egyebekkel. Az
1982-es modellen tibbek ko-
zbtt modositast eszkozolnek
az iizemanyagtartdlyon s igy
a kocsi boruldsa esetén sem
folyik ki a tartalybdl a ben-
zin. A miszaki djitasok ko-
zott szerepel a fékrendszer
meghibdsodasat  visszajelzd
berendezés. A belsé zajszint

sOkerék-meghajtasa S 780-as
uj személykocsiba késziil, Az
Gj tipus tervrajza mar elké-

sziilt, beleértve az egyes
részegységek rajzait is. Az
itemtervvel Osszhangban je-
lenleg mar az Gj tipus oOtaj-
tos véltozatanak a dokumen-
16n tervezbesoport — villa-
lati szinten — azzal foglalko-
zik, miként lehet az uj ko-
csikon minél tébb mdanya-
got felhasznaini.

A bratislavai Uj Szé nyomain
(Fotd: Bojar Sandor)



A 8-AS UTROL:
Készeg (4),
Biik-fiirdé

A Koszeg vidrosa feletti he-
gyeket is nagyon sok turista
keresi fel. A kis gyalogtira
igazdn csak haszndl az
autdzdstél elkényelmesedett
izomzatunknak. A hegyolda-
lon felfelé kapaszkodva
mind nagyszeriibb kildtds
nyilik a vdros 6don és uj ne-
gyedeire. Taldn a legszebb,
a legmegkapdbb kildtasban
éppen a Panordma étterem-
b6l gydnydrkoédhetiink. Nem
véletlen, hogy jocskdn akad-
nak errefelé impozans iidii-
loépiiletelk.

Es ha mdr itt vagyunk,
érdemes elldtogatnunk a vd-

A belsé var udvara — elé-

térben az egykori kit

Az elovar
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Oregtorony (Zwinger) — ma kidllitéterem

ros szélén levd uj kbzteme-
tébe. Két nagy jelentségii
<irboltot taldlunk itt. Az
egyik a temetdkdapolna
(1747-ben épiilt) elbtti negye-
dik sor harmadik sirhelye.
Ide helyezték 1705-ben d&rok
nyugalomra Lehmann Goltt-
fried  kapitiny  hamuvait.
Hogy ki volt Lehmann Gott-
fried? Nos, 6 volt az, akile-
hetové tette, hogy II. Rako-
czi Ferenc a bécstijhelyi bor-
tinbol megszokhessen. Bdtor
tettéért életevel kellett fizet-

nie. A esdszdri hadbirdsdg
1701 kardcsonydn — decem-
ber 24-én — fejét wvétette.

Felnégyelt holttestét Bécsij-
hely négy kapujdra szogez-
ték. A portydzé kurucok
1705-ben hoztdk magukkal
késébb elhantolt tetemét és
magyar foldben helyezték
orik nyugalomra.

A mdsik torténelmi emlék,
a halottashdz mdogotti, feke-
te mdrvanybél emelt kripta.
Aranybetiis felirat adja
tudtul, hogy itt temették el

Kiss Jdnos altdabornagyot,
majd késébb, 1972-ben el-
hunyt feleséget is. Kiss Ja-
nos itt, Készegen, mint kato-
natandr makdédott, majd ide
vonult nyugallomdanyba is.
Innen indult el, hogy a Bajcsy-
Zsilinszky Endre dltal szer-
vezett mnemzeti ellendllasi
mozgalom munkdjaban rész?
vegyen. Az ellendlldsi moz-
galmat azonban felfedték, s
Kiss Jdnos altibornagyot
1944. december 8-dn a haza-
drulé bérencek Kkivégeziék.
Hamvait a  felszabadulas
utan — 1945 Gszén — helyez-
ték itt el. A siremlék mel-
lett helyezték ordk nyuga-
lomrg a Tandcskoztarsasag
két mdrtirjanak, Cségor Je-
nonek és Schitzer Frigyes-
nek a hamuvait.

A vdrosban tobb étterem,
presszé és szdlloda is van.
Kiilonosen szép és elegdns
a vdros kdzpontjaban nem-
régen megnyilt Irottké szdl-
loda és étterem.

Nem véletleniil jdrja a

Lehmann Goitfried kapitiny és Kiss Jinos altibornagy sir-

ja a koszegi temetdoben

Biik-fiirdd

szélasmondds, hogy Kdsze-
gen mindig torténik valami:
vagy esik, vagy fuj, vagy
harangoznak ... Ez onnan
adodik, hogy Készeg hazdnk
egyuik legesapadékosabb wvi-
déke, levegojét az alpesi sze-
lek tisztitjdk, s 11-kor ha-
rangoznak, ugyanis a hagyo-
mdny szerint a megtépdzott
tirok sereg 1532. szeptember
2-an 11 6ra tajban kezdett
szedelozkadni, hogy elvonul-
jon innen.

Szombathelytél 27,
szegtol 20, Soprontol pedig
40 km tdvolsdgra esik a
mdr-mdr eurépai hirnévnek
drvendd Biik-fiirdé.

Biik kozség  hatdrdiban
eloszor 1942-ben, majd 1952-
ben robbantdsos kutatasokat
végeztek hogy a fold gyom-
rdinak nagy értékii kincsét —
az olajat — megtalaljdk.
Kerestek, kutattak, olajat
azonban nem taldltak. Sot,
még gdzszivdrgdst sem ész-
leltek.

Aztan 1959. oktéber mdso-

Kod-

(ALMASSY TIBOR felvételei)

dilc felében meleg viz tort
fel a Kkukoricatdibldik kellds
kozepén furt ,olajkutbol”. A
fekete arany helyett tehdt
meg kellett elégedni az 1282
m mélységbdl feltérdé 58 °C
hémérsékletdi, sdargas szini
meleg vizzel. Tébb  kutat
furtak és az eredmeény ha-
sonlé wolt: mindegyikbdl
szénsavgdzas, és a szénhid-
rogénekre jellegzetes szagu
viz ,csordogalt”., A fékutat
annak rendje és modja sze-
rint cementdugdéval leduga-
szoltak és betonlappal szak-
szeriien lezdrtdk. Mintha
veégleg eltemetiék volna dket.
A vizet azonban késébb tii-
zetesebben is meguvizsgaltak,
elemezték, Kideriilt, hogya
magas hofoku foldi kines
igen sck, gyégyité ereji, ds-
vanyi anyagot tartalmaz.
Nos, a jé6 hir futotuzkent
terjedt el a kérnyéken és
nagy elhatarozdsra késztette
az embereket. De errdl majd
a kovetkezé  folytatdsban
lesz s26...
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A hires-nevezetes Hesketh motorkerékpar legijabb — 1000 kcm-
es (V-2) — valtozatanok o szaguldasat lathatjuk az egyik felvé-
telen. Azt a kétkerekiit, amely elsé megjelenése, vagyis immar
tizenegy év ota igyekszik lépést tartani a fejlodéssel, és az ilyen
szupermotorokkal szemben tamasztott igényekkel. A motort tu-
lajdonképpen @ névado —~ Lord Hesketh — elgondolasai alap-
jon hivtak életre. A gazdag mecénds sajat versenyistallot tart
fenn, amelynek éllovasa sokaig James Hunt — az 1976. évi For-
ma-1 vilagbajnoka — volt, miel5tt atnyergelt kettérl a négy ke-
rékre.  Erdekes, hogy a legiijabb valtozat létrehozaséhoz — o
megdlmodasatél a prototipusig — mindGssze huszonhét hénap
is elég volt. Az er6gép szive a 90 fokban V-elrendezésii, 1000

cm’-es ikerhengeres motor, amely percenként 6500 fordulaton
64,7 kW-t (86 léerdt) teljesit, és 5,6 liter iizemanyagot fogyaszt
szaz kilométerre. A prébafutamon 2253 km/h sebességet értek
el vele. Kiilon emlitést érdemel az Ugynevezett co-axidalis és al-
landéan feszesen fartott lanchajtas alkalmazdsa, amely egé-
szen eredeti megoldasnak szamit a maga nemében. A végered-
mény: elasztikusabban és csendesebben érvényesitheté az erd-
atvitel, még jobb az uttartas és a kanyarstabilitas. Az elsé ke-
rékre duplo, a hatséra szimpla tarcsaféket szereltek fel. A szuper-
Hesketh sportmotorkerékpdr sorozatgyartdsat éppen ezekben a
napokban kezdi el Towcesterben a Hesketh Automotive Products

cég.




"ORIPEDOK

Es megsziiletett a legujabb, a minden eddiginél ,,féldénfutébb”
Lola: az igazan impozans — T-590-es tipusjelzési — verseny-
gép. Nos, ez a beton torpedé még keskenyebb, alacsonyabb és
konnyebb, mint barmelyik elédje. A tomegkozéppont kedvezd
kialakitasa szempontjabél a vezetdiilést és vele egyiitt minden
kezeloberendezést, fobb szerkezeti elemet is a leheté legmeé-
lyebben helyeztek el. A tovabb javitott felfiiggesztés, szélcsator-
nai finomitasok révén valésdggal odatapad az Gthoz. Jobb a
sulyelosztasa és szamos miiszaki parométere. Lényegében ennek
koszonhetd, hogy a 150 kW teljesitményii kocsi nemcsak roppant

gyors, konnyen kezelheté, hanem bdmulatosan kanyarstabil is.
Terv szerint a 2000-es sportautok kategodriajaban fogjak bevet-
ni.

Es még néhany adat: keréktav 241 cm, hossza 363 cm, széles-

sége 158 cm, magassaga (a biztonsagi véddivet is beleszamit-
va) 91 cm, silya minddssze 480 kg. Tervezésekor és megalkota-
sakor a veretésbiztonsag szinte valmennyi ma ismert Gjdonsagat
beleépitették ebbe a versenyautéba. Csodak persze nincsenek: a
tobbi a vezeton mulik . . .

ALMASSY TIBOR
1




Autémechanika 80

Szakvasar Frankfurtcban

A kiallitds ama csarnoka-
ban, ahol a temérdek futo-
m-bedllité miszerek voltak
lathatok, a kronikasnak volt
oka elmerengeni. Eszébe ju-
tott az az id6, amikor mind-
ossze egyetlen szal rad volt
a nyomtavmérd, és egy pri-
mitiv szerkezet mérte a ke-
rék doélését. Oly kezdetleges
szerszamok  voltak ezek,
hogy ma mar mosolygasra
késztet latasuk. Ugyanakkor
tartozunk az igazsiagnak az-
zal, hogy ezek hasznalata
egyes mihelyekben meég
most sem ment ki a divat-
bol.

De ami igaz, az igaz: ame-
lyik miszer két-harom eév-
tizede megfelelt, az a mai
modern autékhoz mar nem
elégséges.

A nyomtav-

- - > r o
és dolésmérckrol

A futdomi-beallité miszerek
hosszi stagnéalias utdn roha-
mos fejlodésnek indultak.
Szenzacioszamba ment az a
meérdmiiszer, amely kézinsé-
ges fénysugarat vetitett kia
tablara, és pillanatok alatt
megallapithatd volt az érték
Ma mar eltorpiil ez a mo-
dern szerkezet a lézersugar-

ral mikodék mellett. Ko-
runk e csodaja betirt az
autdéiparba is. Tizentt cég

mutatta be termeékeit, kdztiik
olyan rangosak, mint a Hof-
mann, a Matra és a Schenck

Hofmann a lézeres futémii-
bedllité molszerét mar a
brnoi Autdszerviz '80 kialli-
tason is bemutatta — irtunk

is réla —, ott is, itt is osztat-
lan sikerrel,

Persze mdar ez sem slager.
Az volt viszont az amerikai
US Sales Company Spinop-
ticja, amely minden miivele-
tet lézersugarral mér. Noha
a késziiléket a kiallitason
csak fényképen lattuk, mégis
létezik mar és nem prototi-
pus. A bemutatott futémi-

beallité moGszerekrdl roviden
csak annyit: amit ma a piac
kindl, azok wvaléban a leg-
kitin6bbek. Es van egy nagy
elonyiik” a kénnyl kezelhe-
toségiik!

Lengéscsillapito-
mérés kijelzéssel

Sokaig a lengésesillapitok
milyenségét csak ugy tala-
lomra mérték. Amelyik elég
nagy ellenallassal makodott,
az mar jo volt. Ha olykor-
olyker kiszakitotta magat a
felerdsités helyérol, mit sem
szamitott, f6 az, hogy ke-
mény volt.

Tudomasunk szerint a ha-
zai javitdmihelyekben a
Boge lengéscsillapité-mérd
késziilek volt az uitéré. Hogy
ez mennyire forradalmasi-
totta a vizsgdlat menetét,
azt az élet igazolta. A ma
hasznalatos miiszerek azon-
ban elavultnak tiinnek a
Boge mostani gyartmanya
mellett. A cég elkészitette
ugyanis azt a tipust, amely
digitalis kijelzéssel mutatja
a lengeéscsillapiték dllapotat.
De nemcsak jelzi, hanem pa-
pirra is rogziti az ered-
meényt. Hogy miért tértek at
a digitalis kijelzésre? A va-
lasz egyszerli: ez a legpon-
tosabb mérés!

4
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Gumiszerelokral,
kerékkiegyen-
salyozékrél

Ha mar a futémt merémi-
szereit taglaljuk, sz6lnunk
kell a gumiszereld és kerék-
kiegyensilyozé gépekrdl is.
Ezekre is jellemzd a magas
fokii technikai fejletiség, s
ezzel parhuzamosan a kony-

5

nyd kezelhetoség., A kiegyen-
stilyozd gépek kozoitt is favo-
rit a digitalis kijelzésd, mint
példiaul a Hofmann-féle ké-
sziilék. De kitindek voltak
a Schenck cég miiszerei is.
A tOobbirél csupan annyit:
egy ilyen rangos kiallitason
megjelenni gyenge mindsé-
g, elavult és korszertitlen
termékekkel, nem ildomos

LOVASZ KAROLY




1. Az egyik legmodernebb
futomii-beallito késziilék,
amely a Beissbarth-cég ter-
méke.

2. Ma ez a miiszer a csics
a kerekek beméréséhez. A
SUN teljesen komputerizilt
beallitokésziiléke a legpon-
tosabb mérésekre alkalmas.

3. Igaz, a csinos hilgy csak
az idot méri, de valoban a
Steinboch-gyiar gumiszereld
késziilékével pillanatok alatt
lehet a kipenyt cserélni.

4. A Boge lengéscsillapito-
mérd késziillék digitilis kijel-
zéssel. Méréspontossaga ti-
kéletes.

5. Ez a kerékkiegyensilyozé
is jelenleg egyike a legjob-
baknak az autészakmiban.
A teljesen komputerizalt ké-
sziilék eldallitéja az NSZK-
beli Hofmann-cég.
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vilagrekord!

Méghozza dizelmotoros, monoposto kocsival, amelyet a Volkswagen tervezdi épitettek fejlesztési
programjuk keretében. A végiil is vilagrekordokat hozé futamokra Dél-Olaszorszagban, Nardé-

ban keriilt sor a VW-jelvényt és az

ARVW-feliratot viselé kocsival. Az Aerodynamic Research

Volkswagen szavak négybetiis roviditése vilagosan utal az aerodinamikai kutatasok hangsulyoza-
sara. A lathatoan is csekély légellenallasi karosszéria, no meg a hathengeres, 175 loerés turbo-
dizel Osszehangolasa tébb vonatkozasban is meghozta o sikereket, amelyek koziil kiilon emlitjiik
a leggyorsabb kéridejét, a 362,07 km/h sebességet! Ehhex mérten a 13,6 literes fogyasztas szdz
kilometerre ugyancsak j6 eredmény. A kocsi miiszaki megoldasairdl részletes, képes beszamolét
kozliink lapunk 81/2-es szamaban, de az Gj, valamint az eddigi dizeles rekordokat mar most is-

mertetjiik:

1 km repiilé rajttal

1 mérféld repiilé rajttal
10 km allo rajttal

10 mérfold allé rajttal
100 km allo rajttal

100 mérfold allé rajttal
500 km allé rajttal

1 ora dllo rajttal

a leggyorsabb kor

ARVW-rekord

344,50 km/h
346,09 km;"h
245,84 km/h
262,21 km/h
338,88 km/h
347,26 km/h
345,26 km/h
353,88 km/h
362,07 km/h

korabbi rekord

306,20 km/h
305,84 km/h
224,97 km/h
231,13 km/h
316.48 km/h
319,84 km/h
321,86 km/h
321,84 km/h
327,30 km/h
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a 12 V-os, 4 iitemil, negativ testelésii gépkocsik
rovid idejd, lizembiztos energiatakarékos és gaz-
dasagos inditasdt teszi lehetové erésen lemeriilt
akkumulatorfesziiltségnél, illetve nagy hideg-
ben. A rovid idejii inditozas kiméli a gépkocsi
akkumulatorat és a hagyomanyos gyujtasrend-
szerrel szemben megnoveli az élettartamat. Be-
szerelése egyszerii, szakértelmet nem igényel.

A tetszetosen csomagolt termék a sziikséges tar-
tozékokat, a bekotési rajzot és leirast is tartai-
mazza.

RADIOTECHNIKAI VALLALAT
1475 Budapest 10. Pf. 64.
Telefon: 573-033 Telex: 22-5154

=i " Y *% A Dunamenti
il o gt % Takarité
KERAVILLE Figazal
AUTOSBOLTOK

véllalja
gardzsok, intézmények,

hivatalok béarmilyen jelleg
takaritasat, igy pl

napi karbantarté takaritast,
iivegfeliiletek tisztitasit stbh.

Cimiink:

Budapest,

Szamuely u. 58. 1093
Telefon: 170-408, 181-807



Fiat ,,.csodavaltoja’:
a TRANSMATIC

Nincsen uj a nap alatt — avagy mégis

Amikor az Otvenes évek
vége felé megjelent a kis
DAF kocsi, a holland Van
Doorne gyartmanya, vitatha-
tatlan érdekessége ellenére,
nem hatott a szenzécié ere-
jével. Ma mar azt is mond-
hatjuk, hogy nem hozta meg
a vart sikert. Az autés ko-
zinség zome akkoriban
ugyanis masrol almodott,
mint egy ardnylag kis telje-
sitmény(i motorral rendel-
kez6, jozan épitésdi, takaré-
kos kocsirél. Emiatt egy idd
utdn méar csak Ugy beszél-
tek rola, mint a nyugdijas
hazasparok, a haziasszonyok
—, illetve a holland nyéars-
polgdrok autéjardl.
Mértékadd szakmai kiérdk
viszont nagyon is felfigyel-
tek a kis DAF-ra, illetve
annak VARIOMATIC néven'
ismert erdatviteli szerkeze-
tére, kiilonleges sebességval-

fojara,
Egy mechanikus automata
valtorél wvolt sz6, amely

rbpsalyos tengelykapesolGval
kombindlva ugynevezett fo-
kozatnélkiili Atmenetet tu-
dott létrehozni. Ilyen médon
kikliszobolték a bolygémi-
ves, fogaskerekes valtéhoz
kapesolt hidraulikus nyoma-
tékvalté ismert héatranyos
tulajdonségait.

Az elvet ugyan mar akkor
régota ismerték, alkalmazasa
az autonal viszont uGjszeri
volt: két osztott, kupos tar-
csat kotott Gssze egy ékszij,
amely kozel csuszdsmentesen
vitte 4t a motor hajtéere-
jét a féltengelyekre, vagyis
a kerekekre, o6nmikédéen
megvalasztva a mindenkor
idedlis attételi viszonyt,

Volt, aki a |, kisember”
automatdjanak nevezte g
Variomatic viltét és az el-
nevezés igen taldlé. Hiszen
addig, szinte Kkizarélag a
nagy amerikai koesikban al-
kalmaztak aranylag rossz
hatdsfokd, sok iizemanyagot
felemészts, bonyvolult miiko-
désd, draga, hidromechani-
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A lekicsinyitett Variomatic, a mai TRANSMATIC fokozatnélkiili,

csdi a kiilonleges, rugalmas szalaggal

kus- vagy hidrodinamikus
automata sebességvaltot.

A Variomatic taldn épp-
ugy feledésbe meriilt volna,
mint néhany bérszijas,
dorzstarcsas, megoldatlan
technolégiai problémakkal
bajlodé o6se, ha nem raz-
kédtatja meg vildgunkat az
olajkrizis. Amikor viszont
az autogyarak rakeényszeriil-
tek a kisebb fogyasztdsu mo-

torok. a gazdasagosabb iize-
mi autdék kifejlesztésére,
kiilonos jelentoséget kapott
a sebességvdlts, mivel az
attételi viszony helyes meg-
valasztasa egyik eldfeltétele
annak, hogy a motor min-
denkor a legkedvezébb fo-
gyasztasi hatarok kozott ma-
kidjék.

Vannak azonban furcsa vé-
letlenek is. Mint most Kki-

?

automatikus valtémi tar-

deriilt, a vildgviszonylatban
kicsinek szamité Van Door-
ne autdégyar 1972-ben toér-
tént megvéasarldsakor vala-
mi kimaradt a szerz6désbél.
Ez a megillapodds annak
idején a svéd Volvo kon-
szern részére engedte it a
DAF teljes ™ személyauto-
agazatat. Azt viszont nem
tudjuk, hogy véletleniil-e,
vagy szandékosan feledkez-
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tek meg arrél, miszerint a
holland csaldd tulajdonaban
maradt egy kiilon, fiiggetlen
vallalat. Ez pedig a Van
Doorne Transmissie B. V,,
amelyben nem kisebb tars
volt, mint maga a holland
dllam. Nos, ez a vallalkozas
— a svédekkel kitott szer-
z6dés utdn megtartva a
szabadalmi jogokat — a Va-
riomatic-valté tovabbfejlesz-
tésén dolgozott.

E fejlesztési és kutatd-
munka eredménye lett a
TRANSMATIC, amelynek
jelentbségét igen gyorsan
felismerte az olasz Fiat, meg
az amerikai Borg-Warner —
az automata valtéir6l hires
orids — és nyomban betar-
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sultak a mar emlitett hol-
land cégbe. :
Ma ott tartunk, hogy mar

tébb nagy autégyar is ki-
probai most tobb szaz Ritmo
minden jel arra mutat, hogy
az els6 Transmatic berende-
zéssel ellatott szériakocsi a
Fiat Ritmo tipus lesz.

A Transmatic hétkdznapi
probai most tobb szdz Ritmo
kocsiban folynak, rendkiviil
kecsegteté eredménnyel.

Az eredeti, egyszeriinek
latszé6 Variomaticb6l &riasi
technolégiai felkésziiltséget
igényléd murlkdk sordn ala-
kult ki a jelenlegi Trans-

matic. Az egykori, borda-
zottnak, vagy fogazottnak
nevezett midanyagszijat —
amely hizasra volt igénybe
véve, és ezaltal sziikségsze-
rilen nyult, kissé csiszott,
meg hat esetenként gyorsab-
ban kopott, mint szerették
volna — most egy ujdonsag
vialtija fel. Egy tobbrétegd,
tagolt elemekbdl 4all6, acél-
pantra flzitt rugalmas sza-
lag.

Milyen eldnyei vannak e
zsenidlisan egyszeri Trans-
matic megoldiasnak?

Csiszis- és fokozaimentes
erdatvitel.

A fogaskerckes éebesaég-
vialtéhoz hasonlé kedvezd
hatasfok.

Gyakorlatilag zajtalan mii-
kiidés.
A legkedvezibb, leggazda-

sigosabb  attételi viszony
mindenkori automatikus
megvilasztisa.

Csekély helysziikséglet és
csekély feldr.

Ugy véljilk,
MATIC torténete megint
csak bizonyiték arra, hogy
a zsenidlisan Uj megoldasok
tobbnyire egyszerfiek, és ta-
lan nem is olyan nagyon
udjak ...

a TRANS-

Dipl. ing. KARL JEROME



A minden iigyeskedés nélkiil
eldre-, illetve héitrameneti
fokozatban, valamint iiresji-
rati és parkolé helyzetbe 4l-
lithaté viltékar, a tagolt ele-
mekbél 4llé, acélpantra fi-
z0dl, rugalmas szalag, és ol-
dalnézetbdl a motorral egy-
beépitett leljes erddtviteli
egység, amely keresziiriny-
ban helyezkedik el a froni-
hajtisd Ritmo orriban. Raj-
zunk pedig felidézi az ere-
deti DAF Variomatic megol-
dist — a két hatsékerékhez
kapcesol6dé automatikit —,
amelybdl most jelentdsen le-
kicsinyitve és egyszeriisitve
hasznositjik a lényeget



Mi 1s az
Infobord?

emelkedd
gondolko-

A vilagszerte
tizemanyagarak
désra késztetik az autdval
foglalkozokat gyarakon beliil

és kivill egyardnt. A fo-
gyasztds cstkkentésére sza-
mos muszaki megoldast, Gji-
tast, taldlméanyt eszeltek ki
eddig, és eszelnek ki ezutdn is.
Mi most nem olyan szerke-
zetet mutatunk be, amely
kézvetleniil alkalmas a sp6-
roldsra, hanem olyat, amely-
t61 informaciét szerezhetiink,
vajon miként is allunk me-
net kbzben a fogyasztéssal.

Amikor az Infobordrol
elbszor hallottunk, nem tud-
tunk tobbet réla, mint ami
a szaksajtéban rovid hirek-
ben megjelentek, A nyugat-
német VDO gyar igen szel-
lemes és korszerd kis mi-
szerét elGszir, a frankfurti
autémechanikai kiallitdson
lattuk. A midszerfalra fel-
szerelhetd késziilék — a be-
szerelése igen kénnyl —
olyan informaciét nyujt az
autésnak, amely ma, vezetés
kdzben nélkiilézhetetlen.

Nézziikk sorjdban, mire is
szolgdlnak a miiszeren levl
gombok.

A Start felirat alatt levo
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gomb benyomdsiaval hozzuk
mikodésbe a késziiléket.

(I moment)

A pillanatnyi fogyasztast

mutatja 100 km/literben. Az
erny6n megjelend szam a

vezetési stilusra és a motor
pillanatnyi dllapotara is utal.
Minden gdzadds, sebesség-
valtds és a motor hémér-
séklet-valtozasa kihatassal
van a pillanatnyi fogyasztis-
ra. Minél alacsonyabb a
szam, anndl kedvezdbben
vezet az autés. Az Infobord
20 km/h sebesség alatt az
6rankénti fogyasztist liter-
ben mutatja.

(1/100 km)

Az Atlagos fogyasztést méri
az adott szakaszon 100 km-
re kivetitve.

(1/total)

Benzinfogyasztis literben
az utazas megkezdése OGta.

(km/h)

Elért atlagsebesség az in-
duléas pillanatatél.

(t)

Utazassal eltoltott id6 ora-
ban és percben.

(h)

A VDO fordulatszimmé-
rije...

... és gazkontrollja

Adéz vita folyik ma is ar-
r6l az autésok kirében,
vajon sziikséges-e mele-
giteni a hideg motort. Nos
a VDO gyar dbrajan kiva-
léan lehet litni, hogyan
tmlik bele a benzin a por-
lasztéba. Az Alldspont ma
az: amikor a motfor bein-
dult, a kocsival mér el le-
het indulni kozepes for-
dulatszimon olyan sebes-
ségfokozatban, amelyben
nem érziink rdangatdst.
Amikor a motor kellben
felmelegedett, akkor kap-

csolhatunk direktbe...

Az Infobord

Es mutatja a pontos idét.

Ennyit roviden az Info-
bordrél. Ahhoz, hogy a kijel-
z0jén a nekiink legmegfele-
16bb szamjegyek jelenjenek
meg — kiegészitésként — jo,
ha van egy fordulatszamme-
ro és egy Gascontrol is. Az
elébbit, udgy hisszilk, nem
szilkséges bemutatni, az
utébbi mar kevésbé ismert.

Ez a késziilék a porlaszto

szivbhatdasdra milkdodik és
mutatja a pillanatnyi va-
kuumhelyzetet. Minden se-

bességfokozatban akkor leg-
kedvezobb a szivohatas, ami-
kor az 6ra mutatoja a zold
mezd aljdn van (baloldalt).
Hogy ezt a kedvezd értéket
elérjiik, a gazpeddlt kell he-
lyesen taposnunk és a meg-
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A VDO gyir kiadott egy hasznos fiizetet, amiben — tibbek
kizitt — ezt a rajzot lattuk. Az dbra és a sziveg egyértel-
miien meghatirozza azt, hogy mitél emelkedhet a fogyasz-
tds az dtlag f6lé. De menjiink sorjaban. Példdul szivia a
motor a benzint, ha a levegdsziird (1) mir nagyon szennye-
zett. A rosszul bedllitott gyhjtis (2) és a szelepek (3) is
tibbletlfogyasztist okozhatnak, vagy a gyujtogyertya (4) el-
hasznilédott, és mar rossz a hengerekben a kompresszidé
(5). A nem megfelelden miikidé termosztit (6), az dllandéan
fogd fék (7) ¢s a megesiszé kuplung (8) is tetemesen ni-
velheti a fogyasztist. A rosszul bedllitott porlaszté (9) és
a mair beégell megszakité (10) még csak tetézi a bajt. Még
a kihGzott antenna (11) és a nyitott ablak (12) is légellendl-

N1213 141516

list okoz, a tetdesomagtartirél (13) nem is szdlva. A til-
zott terhelés akir a csomagiartéban (14) vagy a koesl utdn
akasztva (15) is niveli a fogyasztdst. Nem utolsésorban a

helytelen guminyomés (16).

A 16 pontban idsszefoglalt intelmeket komoly figyelmez~
tetésnek szintuk. Ha csak egy deci pluszbenzint fogyaszt
el sziz kilométerre egyetlen hiba [példiaul a beégeit meg-
szakité (10)], akkor a 16 hibaforris dsszesen 1,6 liter is le-
het! Csakhogy! Van olyan motor, amelyik kevesebbet, vagy
az atlagot fogyaszija (mert éppen j6), de olyan is, amelyik
lényegesen tébbet szippant be az {izemanyaghdél a kelleté-

nél,

... 65 a fogyasztasunk akként alakul, ahogy nyomjuk
a gazpedalt. Mert nem mindegy, hogy talpunk sily-
ként, avagy piheként nehezedik a peddlra

feleld sebességfokozattal kell
haladnunk.

Igaz, a miszer nem min-
den, vezetni is tudni kell. Am
ezek az elmés késziillékek
ebben is sokat segithetnek.
Az Infobordhoz hasonlé mii-
szer nem Ujdonsidg az autés-
szakemberek  kirében. A
BMW és még tobb gyar mar
gyvarilag épit be egyes tipu-
saiba ilyen midszert, igaz,
hogy tébb informéci6t nytit,
de az ara is lényegesen ma-
gasabb. A gyakorlati alkal-
mazdsadrél még annyit: a
rendszeres informéciészerzés
alapjan kitind képet kapha-
tunk a motor éllapotirél. Ez
kivaltképp azoknil az auté-
soknil valdsithaté meg, akik
naponta, havonta rendszere-
sen egy adott itvonalon koz-

lekednek, Ilyen esetben A4l-
landéan figyelemmel lehet
kisérni az adott tavolsdgon
a fogyasztast. Mihelyt a li-
termennyiségben emelkedés
tapasztalhatd, a motor szer-
kezeti részében valami nincs
rendjén. J61 lathatjuk a raj-
zon, hogy példdul nyéron, a
leengedett ablak légellendl-
last okoz, amely a fogyasz-
tds mértékét emeli. De az
elhasznalédott megszakitoé
vagy a gyertya is kozrejdtsz-
hat abban, hogy adott ben-
zinmennyiséggel kevesebb
kilométert tehetiink meg.
Az Infobord és a hozza
hasonlé miszerek nem cso-
daszerek, de azzd valhatnak,
ha gyorsan reagdlunk a fi-
gyelmeztetésiikre.

(LOVASZ)
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1980-ban kezdtiik
81-ben szeretnenk:.

HOGY MIT?

Néhany érdekes témat, érde-
kes torténetet. Olyan autdk is-
mertetését, amelyeket mar ré-
gebben kiprobdalhattunk, de
mindmdig nem jutott hely sza-
mukra az AM oldalain. Van
persze olyan eset is, hogy nem
a hely, az egy-két szines, vagy
ugynevezett fekete-fehér oldal
hignyzott a kozléshez, hanem
korainak talaltuk valamelyik
koesiproba publikdlasat. Mas
néven - a sajté vilagaban
gyakori kifejezés szerint —
késleltettiik, visszatartottuk él-
ményeink, tapasztalataink ki-
nyomtatasat.

Ez ugyan nagyon rossz eér-
zés, hiszen a kronikds, g ripor-
ter, az ujsdgird, a fotés mi-
elébb szeretné az olvasék ele
tarni gondolatait, felvételeit,
akdr negativ, akar pozitiv ha-
tast var is azoktél,

Igen, az élmények elmesélé-
se, kiilondsen a nagyon érde-
kesnek vélt események hirlil-
addsa — a kozlési vagy -,
fontos mozgatéerd a lapszer-
kesztés, az ujsagkészités min-
den otthondban. Bizony fajé
dolog, ha bdrmilyen ok késlel-
teti, hogy a hdzon beliili véle-
mények szerint sikeresnek itélt
képriport, interju, vagy egy-egy
jarmd-kiilénlegesség, mondjuk
egy uj tipus bemutatasa mégis
kimarad a készilé lapbél.

Marpedig ez ndlunk két
hétrél két hétre, hénaprol hé-
napra gyakran megesik, és bi-
zonv ilyenkor az évzdaras nap-
jaiban mar csak azt mondhat-
juk, hogy majd jovére fogjuk
kozdlni. Igy allunk o szamunk-
ro igozi nagy élményt jelen-

folytatni..

t6 Laoda-Niva terepjaro nazai
probautjarol szélé beszamo-
lonk kozlésével is. Pedig mi-
lyen &rom volt, amikor egy
francia fiaotalember -~ akivel
korabban sohasem taldlkoz-
tunk — wvaratlanul felajanlotta,
hogy sajat kocsijat, az akkor
vadonatij Nivat, szivesen ren-
delkezésiinkre bocsatja. Jar-
junk vele, ismerkedjink meg a
szovjet terepjaréd eldnyeivel.
Igoz ~ hogy mulik az idé —,
jegyzeteinkbél az thnik ki,
még 1979-ben kerilt sor erre
a prébautra, és legjobb eset-

ben is mar csak most, az Uj
évnek mondott esztendSben
térhetink vissza rd. Pedig
mennyi érdekes élményt, kel-
lemes tapasztalatot adott ne-
kiink is a kdzben vilagsikert
aratott modell kézelebbi meg-
ismerése, hetekre dtvett kor-
manya. Amikor példaul a Mo-
tor Report International 1980.
mdrcius 17-i szamdban azt ol-
vastuk, hogy: ,....megjelené-
se utdn 18 hénappal, a szov-
jet Niva terepjaré uraljo oz
NSZK autopiacat, és a BL

Land-, illetve Range Rover ti-
-

pusai a masodik helyen 4&ll-
nak..." — akkor mér igazén
nem akartuk tovabb késleltet-
ni a hozzank keriilt kocsirél
52616 kozléseket.

Es ime, elfogyott mar a 80-
as év is, amelybe ugyancsak
nem fért be tdbbek kdzétt, o
csehszlovak Tatra-gydr uj, vil-
lamgyors 623-as ments- és
tizoltokocsija, amelyet a ver-
senypdlydkon  bajba  keriilt
sportolék  hatékony segitéje-
ként kivannak rendszeresiteni.
Ugye milyen fontos jarmG? Lé-
tezésére itt most soron kivil



hiviuk fel az illetékes hazai
szakemberek figyelmét.
Ugyancsak adoéssagként ke-
zeljik olvaséinkkal szemben a
Zastava 850-es farmotorral for-
galomba hozott, G kiskocsija-
rél sz6l6 jugoszlaviai tudési-
tast, meg hat egy ,meseauté”
torténetét. Errél a kiilénleges
veteranrél is felvillontunk egy
szines fotot, de sok-sok felvé-
tel var még koézlésre réla.
Olyanck, ahel nem csupdn

Kamil Prochazka,
és Vamos Judit

ing.

(Dipl.
Favics Peter

felvételei)




kivilrél ~ igaz, nagyon csinos
utassal lathaté —, hanem ala-
posan megismerhetd a hazilag
dsszedllitott, dreg jarmd, és
az is, aki nemrég életre kel-
tette.

De tiirelmesen varakoznok o
Budapestre érkezett dreg Rolls
Royce autékrél megédrokiteit
élmények, események, no meg
sok mds, autétechnikai djdon-
sag rajza, képe és szdvege.
Igy példaul tobb, nemrég ki-
probalt Renault tipusrél sze-
retnénk szolni, és itt vannak a
Chrysler fronthajtdst modell-
jeit ismerteté sajtéanyagok,
amelyek bizony mar csak oz
Uj év elsé honapjanak vége
fele jelenhetnek meg az AM
oldalain.

Reméljiik viszont, hogy ami-
ket mi érdemesnek tartunk, ol-
vaséink véleménye szerint is
kiérdemlik ezt a jelzét.

(Liener)

liyen egy évtizedek 6ta mikdds, jéI gondozott Rolls Royce soros, hathengeres motorja, és ilyenek
a legijabb Chrysler—Plymouth fronthajtasi kocsik, omelyek technikai megoldasai éppigy koz-
lésre varnak, mint a régi outdk killinleges részletei




allti-motor th

> JANUAR FEBRURMR
RiH XK sz ¢gs P S27VH KSZCSPSzV_

T 2. 348 1
56 78 911 23456 738
1213141516 17718 910 11 12 13 Y15 7=
wmmnnmmwﬂmmmmu‘
262728293031 232425262728 .ol

MARCIUS APRILIS
H'iK 82 cS P 82 V' H K SZ2¢C8 P Sz M/

1 12345)]

23 45678 67 89 10MNM12
911121314175 1314 15 16 17 1819

16 17 18 19 20 2122 20 21 22 23 24 2526 =
B8 95 26 272829 2728 29 30

3 MAJUS JUONMIUS y
M H K SZ CS P Sz V H KSZCS P Sz Vv

123 1234567
4567891 8 910M 121314
1112 1314151617 15 16 17 18 19 2021

el T

—— — p—, -n W e -_— ' BAlal .



1819 2021222324 2223 232D 20 2428
25 26 27 28 29 3031 29 30

i JULIUS AUGUSZTUS
ISl K BEC8 P8 Vi N K 'S CS b Sz ¥

32 ...--l-ls7 8910M12 34567 89
- 13141516171819 101 121314 1516

s '2021 2223242526 17 18 1920 21 2223
2728 29 30 31 2% 25 26 27 28 2930

iy SZEPTEMBER OKTOBER
SRR "% H K 82 CS P Sz V. H K SZ CS P Sz V

123456 1234 &
ool 7 8910M1213 5 6 7 8 9107
"1415161718 1920 1213141516 1718
21222324252627 19 20 2122232425
28 29 30 26 27 28 29 30 31

H K SZCS P Sz V H KSZCS P SV e
1 123456

910112131415 4151617181920
#5216 17 18 19 20 2122 2122 23 2425 26 27
.. 224 25 26 27 2829 2829 30 31

VATALA EMRADE ~rnlibAin




UZLETHALOZAT BUDAPESTEN
ES AZ EGESZ ORSZAGBAN!

ALTALANOS FELSZERELESI CIKKEK, CSAPAGY és
SZIMERING szokiizlet s

1092 Budapest

Raday u. 31.

Telefon: 172-664

AUTOVILLAMOSSAGI ES ALTALANOS
FELSZERELESI CIKKEK szakiizlete
1066 Budapest
Jokai u. 1.
Telefon: 314-926

UNKISZOLGALO ARUHAZ
1133 Budapest
Gogol u. 13.
Telefon: 490-714

VEGYES-NYUGATI! szakuzlet
1092 Budapest
Raday u. 31.
Telefon: 174-822

SZERSZAM ES GARAZSSZERVIZ-BERENDEZESEK
stakizlete

1065 Budapest

Hajos u. 15.

Telefon: 126-007

AUTOS-"!OBBI BOLT
1061 Budapest
Népkoztarsasag atja 28.

Telefon: 312-727



—~ a vildg hires kocsijai kézal,
a mar megsziint németorsza-
gi gyar 1938-ban szenzacids-
nak nevezett tipusa, vagyis a
tizenkét hengeres, 200 lderds
Cabriolet. A teljesitményt jelzd
szamhoz tartozik még, hogsy
nem kevesebb, mint 7973 cm®-
es motor mikédétt a

MAYBACH
ZEPPELIN

orrdban, ennek segitségével
160 km/h sebességet tudtak
elérni az érdekes futomdvet,
és mos sajatos technikai meg-
oldasokat is tartalmazé kocsi-
val.

NMODELL

Bar a szovjet személyautdk 1:43 méret-
aranyd masolatai kézil a Tridl jévoltabdl
néhany tipus mar ndlunk is forgalomba
kerilt, a Szaratov modellautégyar kivalé
mindségli termékeibél a Lada 2102-es
kombivaltozatot @ mi Uzleteinkben nem
drusitottak.

Banhalmi Janos gazdag gyljteményé-
ben azonban ebbédl a tipusbdl is talal-
tunk, mégpedig nyithaté ajtékkal, élethi
gumikerekekkel, motorblokkutdnzattal
rendelkezé példanyt, amelynek kivitele a
nemzetkézi értékelésben a legjobb miné-
sitést nyerte el.

BELYEG ES KEREK

Lapunk 1980/17. szaméban mongol bélyegeken mar bemutat-
tunk szovjet versenyautékat. Ez évben a Szovjetunié — a korabbi
autotorténeti sorozatok folytatasaként — versenyoutdinak néhany
tipusat abrazolja bélyegkiodasan. A négycimleti sorozat egyes
értékein az elhelyezés sorrendjében a HADI 7-es (2 k.), a HADI
10-es (6 k.), o HADI 11-3-as (15 k.) és a HADI 13-3-as tipusi
versenyautokat lathatjuk. (Ezek kézill a HADI 10-es versenygép
abrajat lapunk hivatkozott szamdban bemutatott 80 méngd cim-
letli mongol bélyeg képén is megtaldaljuk.)

Ezek az Uj autétérténeti bélyegek a korabbioktél eltérs, forma-

bontott méretekben jelentek meg, amelyek jol illeszkednek a
bélyegképek nyujtott abraihoz, és ugyanakkor postai felhaszna-
lasuk is kényelmesebb.

E korszer(i versenyauték bemutatdsdval azonban még nem za-
rult le o szovjet gépkocsiipar termékeit bemutaté bélyegkiada-
sok sora, s tovabbi szovjet autémotivumi bélyegek megjelenése
varhaté.

Dr. Jasinszky Istvdn




Janudr els6 napjaitél kezdve alaposan
megvaltozik a Floridn tér és kornyéke
kézlekedésének arculata. A Kkisebb
elokészité munkdak befejezését kove-
toen teljes erdvel megkezdédnek az
Arpad-hid szélesitésének, a Flérian
tér korszerisitésének munkalatai an-
nak érdekében, hogy Obuda fGuthalo-
zati rekonstrukciéjdnak végsé mozza-
nataként, 1984-re befejezédjék a tér-
ség fovarosi szempontbdl is meghata-
rozé6 esomdpontjinak, és dunai dtke-
lesznek a forgalmi viszonyok a ko-

De mi varhato addig? Milyenek
lésének felujitasa.
vetkez6 években?

Az épitkezés idészaka alatt a hid, a
tér, és a velilk parhuzamosan éplilé
uthalozat (Korvin Otté utca, Vorots-
vari ut, Vaci ut) a kozati és gyalo-
gosforgalom igényeinek csak korlato-
zottan felel meg, ezért szilkséges az
épités ltemeihez alkalmazkodé tere-
160t-halézat kijelblése.

A forgalomelterelés célja kettds:

a) tehermentesiteni kell jelenlegi
forgalménak egy része aldl az Arpad-
hidat, mivel a gépjarmivek szamara
igénybe veheté keresztmetszete a fel-
ujitas idoszaka alatt esupan 21 szi-
kitett nyomszélességli (3,0 m) forgal-
mi sdv lesz;

b) estkkennek a Flérian tér kapa-
citaslehetGségei, ezért a Budan észak—
dél iranyban haladdé forgalom egy ré-
szét terelgut-halozaton kell vezetni.

%
AZ ARPAD-HID TEHERMENTESI-
TESENEL — személygépkocsik jelen-
tos részaranya, és a Margit-hid (mint
kéivetkez6 Duna-hid) nagy tavolsaga
miatt — nem alkalmazhaté a Petdfi-
hid atépitésekor jol bevalt elv, hogy
csak tehergépjarmiivek haladjanak at
a hidon. Helyette iranyonkénti korla-
tozdsokra kell tamaszkodni. A 21
hidi sav varhaté kapacitashidnyara
valé tekintettel minden olyan jarmi-

nek, amelynek utvonaldban nem je-

lent tdlzott hossznovekedést, célszerd
a délebbre fekvé dunai atkeléseket

(elsésorban a Petéfi-, Erzsébet- vagy
a Margit-hidat) igénybe venni. For-
galomtechnikai intézkedések:

@ Az orszigos féutak bevezets sza-
kaszain utirdnyjelzé tablak jelzik az
Arpad-hid elkeriillésének javasolt t-
vonaléat.

@ Az Erzsébet-hid budai hidféjé-
ben lehetGség lesz a hidrdél kézvetle-
nil az alsé rakpartra, északi irdnyba
kanyarodni (a viszontiriany jelenleg
is biztositva van).

® A Margit-hid budai esomépont-
janak (Ustokos utca) kapacitdsviszo-
nyai csomoponti korrekcioval megno-
vekszenek.

@ A Flérian téren megszinik a
korforgalom, és a BKV-jarmivek ki-
vételével nem lehet a Korvin Ott6 ut-
cab6l a hidra kanyarodni és viszont.

@ A pesti oldalon szintén csikken-
nek déli iranybdl a hidra fordulas le-
hetdségei. Az Arpad-hid feladata el-
sGsorban az északi varosrészek kozotti
forgalom lebonyolitisa lesz. A déli
iranyba haladdknak mas hidat kell
igénybe venniiik.

Az Erzsébet- és Pet6fi-hid felé G-
ként a pesti és budai alsé rakpartokon
lehet tovabbhaladni. A pesti rakpart
északi iranyu folytatasa a Népfiirdd
utca, a budai als6 rakparté pedig az
ujonnan épitett Duna-parti Gt, amely
2X1 forgalmi savon =zavarmentesen
vezetheti a 11-es Gt forgalmat a Mo-
zaik utcaig és viszont. Kiilon emli-
tést érdemel. hogy a Margitszigetre az
Arpad-hidrél és viszent mindig csak
egy iranybdl lehet felhajtani.

az Arpad-hid
és a Flérian tér

A FLORIAN TER ELKERULESE el-
sosorban a személygépkocsik részére
javasolhaté. Az E—D irdanyu teher-
forgalmat a tér és a Korvin Otté ut-
ca — ha korlatozottan is — le tudja
bonyolitani.

A terelbutak — irdnyonként szétva-
lasztva — 2 oldalrél keriilik el az épit-
kezést. A Duna-parti Gt kiegészitdje-
ként elsGsorban a rividebb tava for-
galmat kell lebonyolitaniuk (11-es tit,
Obuda — Margit-hid, Kbézép-Buda).

Az északi irdnya tereldit: Arpadfe-
jedelem utja — Fé tér — Kérhaz ut-
ca — Szentendrei ut. A Kérhaz utca
egyiranyu lesz, tehat a viroskdzpont
felé haladék nem vehetik igénybe.

A déli iranya tereldut: Szentendrei
ut — Raktar utea — Viradi utca —
Bécsi ut — Lajos utca, Az udtvonal
igénybevétele némi uttdébblettel jar,
de megéri, mert igy zavartalanabbul,
és biztonsdgosabban érhetiink célhoz.
A Varadi utca Vorosvari uti és Bécsi
uti esomdépontjaban jelzdlampat sze-
relnek fel.

A 10-es ut iranyabdl érkezéknek (és
viszont) azt javasoljuk, hogy az atépi-
tett Bécsi uton haladjanak tovabb a
varoscentrum wvagy a Duna-hidak
iranyaba. A 10-es és 1l-es utak kozotti
~Sarokforgalom” a nemrég felGjitott
Pomazi it — Aranyhegyi ut — Pusz-
takati it — Urdomi ut dtvonalon ke-
riilheti el a legrividebben az épitke-
zés kornyékét. Ez az utvonal javasol-
hatd egyébként hétvégeken a Szent-
endrei Ut tehermentesitjeként is.

A forgalomelterelési intézkedéseket
természetesen még szamos — az épit-
kezés fazisihoz igazodd — kisebb moé-
dositas egésziti majd ki. Kérjiik, le-
gyiink azokra is tekintettel...

Bodrogi Béliné — Molnar Laszloé
FOMTERV

A részletesebb forgalomelterelési vazlatot
lapunk kiivetkezd szdmdban kdziljiik,
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A JOGASZE A SZ0

A megelozott tolvajok...

évét epp hogy betoltiott fiatal-

ember, akik 3000 forint koriili ha-

vi jovedelmiikb6l méar mindket-

ten tudtak autdét vdasarolni, egy
szép O6szi napon kiranduldsra indultak
egyikiik kocsijan.

Utkodzben, a reggeli érakban, meg-
lattak az iutmenti arokban egy maga-
ra maradt, karambolozott Polski Fia-
tot. Amikor délfelé hazamentek, a ko-
esit ugyanott taldltdk. Ekkor mér
megérlelédott benniik az elhatarozas,
hogy leszerelik a kocsirdl a kiilso visz-
szapillanté tiikrot, amelyre egyikiik-
nek — akinek a karambolozott kocsi-
hoz hasonlé autdja volt — sziiksége
lett volna. A kereskedelemben ilyet
nem tudott beszerezni, ezért elhatd-
roztiak, hogy este, sttétedés utan visz-
szatérnek a helyszinre. Amikor azon-
ban késé este odaértek, azt tapasztal-
tak, hogy masok nem voltak hozzajuk
hasonléan tal 6vatosak, mert a tiikrot
maéar leszerelték az iizemképtelen ko-
esirdl., A két ifju azonban nem akart
tires kézzel tdvozni, ezért megnézték,
mi van még mozdithaté az autén., A
kocsi nyitva volt. Nem tudni, hogy a
gazdaja hagyta-e nyitva, vagy a kill-
s6 tiikor birtokbavevdje” vizsgdlta
meg, hogy talil-e a kocsiban is ,gaz-
datlan joszagot”. Konnyen mozdithaté
dolgot nem taldltak, ezért beiiltek a
kocsiba és mig az egyikiik zseblampa-
javal vilagitott, a masik kiszerelte a
kilométerdorat és a belsé visszapillan-
t6 tiikrot. Ezek ugyan nem hianyoz-
tak az ifju koesijabél, de ,j6 ha van”,
és legyen potlas.

kiszerelést hozzaértéssel végez-
n ték, de a nyomozé szervek is ér-

Két bilintetlen elGéleti, a 18. élet-

tették dolgukat és hamarosan ra-

jottek, hol van a hidnyzé kilomé-

teréra. Ezzel egyiitt megtalaltak
a belsd visszapillanté tikrot is. (A
rosszra csabitd, de mar masok altal
elvitt kiilso titkkor nem keriilt eld.)

Az ligyben eljaré birdésagok megalla-
pitottdk, hogy a fiatalemberek mint
tarstettesek, kisebb értékre elkivetett
lopas vétségét megvaldsitottak. Azért
kisebb értékre, mert a kilomnéterérat
és a bels6 visszapillanté tiikrot mind-
ossze 1600 forintra értékelték. Az el-
vitt alkatrészek egyébként megkeriil-
tek és visszakeriiltek gazdajukhoz. A
biintetés kiszabasat a birdsagok mel-
16zték és a , kiszereloket” két évre

probara bocsatottiak, egyben elrendel-
ték a vadlottak partfogd feliigyeletét.
Miutan az autdéval (jelen esetben gép-
kocsi ellen) elkovetett cselekmények
esetében gyakran hallhatunk a préba-
ra bocsatasrél, ezért indokoltnak tart-
juk ismertetni a Biinteté Toérvény-
konyv errdl szélé rendelkezéseit. A
prébara bocsiatis nem biintetés, ha-
nem a bilncselekmények megelGzését,
a visszatartdst szolgdlé intézkedés. A
birosag kétévi szabadsagvesztésnél
nem sulyosabb biintetendéd blncselek-
mény miatt a biintetés kiszabasat pré-
baidére elhalaszthatja, ha alaposan
feltehetd, hogy a biintetés célja igy is
elérhetd. A prébaidé tartama egy év-
t6l harom évig terjedhet. Ha a proba-
idé alatt a prébara bocsatottat Gjabb
bilincselekmény miatt elitélik, a ré-
gebbi miatt is biintetést kell kiszabni.

probara bocsatdassal egyiitt part-

fogd feliigyelet elrendelésének is

helye lehet. A partfogo feliigye-

let alatt all6 személy kiteles a

partfogoval rendszeresen kapcso-
latot tartani, a jogszabdlyban és bird-
sigi hatarozatban elbirt magatartési
szabdlyokat megtartani. Ezek a maga-
tartasi szabdlyok kitelezettségeket és
tilalmakat irnak eld annak érdekében,
hogy a partfogolt képessége szerint
dolgozzék és torvénytiszteld életmodot
folytasson. Ilyen kiilontsen a munka-
val, a kereset felhaszndldsaval, azid6-
szakos jelentkezéssel kapcsolatos kote-
lezettség, a lako- és munkahely Onké-
nyes megvaltoztatasanak, meghataro-
zott helyek latogatasanak vagy egyes
személyekkel valé érintkezésnek a ti-
lalma. Ezeket az intézkedéseket a bi-
rosag olyannak tartotta, amelyek meg-
felelé biztositékot nyujtanak arra,
hogy a két fiatalember a jovében tar-
tozkodni fog hasonld cselekmény elkio-
vetésétdl. A birosag szerint az alkal-
mazott intézkedés az altalanos vissza-
tartast is kelléen szolgalja, és maso-
kat visszatarthat hasonlé bincselek-
mények elkivetésétél annak ellenére,
hogv a kizlekedési balesetek elszapo-
rodottsaga miatt a karambolozott ko-
csik helyszinen maradasaval gyakran
riagy érték( vagyon marad oOrizetle-
niil és ez nagymértékben megkonnyiti
a hasonlo cselekmények elkiovetését.
Egyébként azt, aki a nem sajat tulaj-

donat képezdé autét a tulajdonos tud-
ta nélkiil elvitte, haszndlta, majd Osz-
szetorte és oOrizetleniil hagyta az ut
szélén, ismertté valasa esetén sem le-
hetne lopas miatt biintetni, mert ez a
cselekmény jarmii unkényes elvétele.
Ilyen esetben is sor keriilhet prébara
bocsatdsra és partfogéd feliigyelet ald
helyezésre, miként az aldbbi esetben
tortént.

gy fiatalkori segédmunkds az
egyik italboltban — annak elle-
nére, hogy j6l lathaté helyen kint
volt a felirat, amely szerint 18
éven aluliak részére szeszes ital
nem adhatd, és ittas egyéneket nem
szabad kiszolgalni — tetemes mennyi-
ségli italt fogyasztott, aminek ko-
vetkezményeként 3,23 ezrelék alkohol-
koncentracio volt vérében kimutatha-
t6. Az egyik haz melldl elvitt egy Ori-
zetleniil hagyott segédmotoros-kerék-
part és azzal hajtott a szomszédos
kozség felé. Szerencséje volt, mert
még mielStt balesetet okozhatott vol-
na, egy renddrjardr igazoltatta, és ittas-
sagat megallapitotta. A birdsag egy
évre probara bocsdtotta, elrendelte a
partfogd feliigyeletet és egy évre el-
tiltotta a jarmdvezetéstdl, A Legfel-
so6bb Birésdg, annak megdllapitisa
mellett, hogy a fiatalkori munkahe-
Iyén j6l dolgozik, csalddi kornyezete
kifogastalan, de nagy mennyiségben
fogyaszt szeszes italt, egyetértett az-
zal, hogy a prébéara bocsatds, a part-
fogo feliigyelet és a helyesen megalla-
pitott magatartdsi szabdlyok kellé
visszatarté hatdssal lehetnek a fiatal-
kori jovébeni magatartdsinak helyes
iranyban befolydsolasara. Ezért eze-
ket az intézkedéseket helyben hagyta.
A jarmivezetéstol eltiltds mellékbiin-
tetést azonban hatdlyon kiviil helyez-
te. A prébara bocsatds ugyanis 6ndl-
l6an, biintetés helyett alkalmazandé
intézkedés. A jarmiivezetéstdl eltiltas
viszont o6nalléan, fébiintetés kiszabdsa
nélkiil is alkalmazhaté biintetés. Mi-
utan pedig az emlitett biintetés he-
lyett kiszabhaté intézkedésnek és a
biintetésnek egyiittes alkalmazdsa a
Btk. rendelkezései szerint kizart, ezért
az adott esetben térvénysértd a jar-
miivezetéstdl valo eltiltas.

DR. SZUCS FERENC
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Ez a fovaros bejarata. Kétszer
négy savon hompdlydghetnek az
autok, A fél orszag utjai adnak
itt randevit egymasnak,

Pécsrol, Gyorbdl és a két varos
kozotti harmadkorbol érkeznek

a jarmiivek, hogy az Osztapenko -
szobor mellett a Budadrsi

utra érve beverekedjék magukat
a budapesti forgalomba. Itt mér a
fovaros kornyéki forgalom,

st még a budai lokételep autéi
is a nagy vonulashoz csapédnak.
Szerencsére az ut végre széles,
kellemes és burkolata, vilagitasa
is kifogastalan. Csak néhany
szépséghiba zavarja a boldog
robogas gySnydrét.
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o n_mllébwakad&lyom a kiilsé
~ sAvon haladokat, ami azért is megle-
~ petés, mert a tobbi megallonak sike-

_rmraadultﬁblht épiteni. i

NFAVICS PETER FELVEIELEL
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BIOGAL BIOGAL —
GYOGYSZERGYAR @ BEIERSDORF AG L;bmpbmm
DEBRECEN LICENC _pmm medical

Sebfeliilettel kdzvetienil
nem érintkezhet.

leukoplast

NE INDULJON EL NELKULE!

Hasznalata @ Kilonféle tipusu és nagysagu kétések rogzitésénél.

Porézus szerkezeti felépitési ragtapasz, ezért borkarosodast nem okoz.
Biztosan tapad @ Huzasnak ellendall @ Erés megterhelésnél is tartds.
Bérszinu @ Viztaszito @ Feisé oldala impregndlt.

Méretek @ No. 1421 25cm : T m. No. 142225 cm : 5m. No. 1424 5 cm :
Csomagolas @ Mianyag tekercsen védoképennyel.
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A vilag legszokatlanabb garazsa-
val bizvast a nyugat-berlini 71
éves, nyugdijas lakatos, Hans
Liitke dicsekedhet. Liitke ugyanis
minden autézas utin hazatértekor
a kis csaladi haza el6tt szé sze-
rint ,elstillyeszti” a kocsijat. Ha-
za el6tt a gyep helyett egy zold
szini  hullamlemezzel boritott
részt talalunk. Alatta nemcsak a
feltaldlé autdja, hanem egy ro-
busztus, arammal mikddtetett fel-
vonoszerkezet is rejtézik. Ilyen
fold alatti gardzst sehol sem lehet
vasarolni. ,,Aligha taldlna szalli-
tét ilyen garazsra — mondja ra-
vaszkasan mosolyogva Liitke —,
hiszen az egészet hazilagosan ter-
veztem és sajat kezlileg barkacsol-
tam.”

A nyugdijas 30 évvel ezelbtt
készitette el a fold alatti garazst.
JAkkoriban az auté még luxus-
nak, féltett kinesnek szamitott,
és ezért nem mertem Orizetleniil
az utcan parkolni.” Egy teherlift-
hez hasonlé alkotmdanyt konst-
rualt — elég sok gondot okozott
a kiilonbozé hatdsagi kozegnek,
A harom évtizeddel ezel6tt épitett
garazs ma is kifogastalanul, na-
gvobb javitas nélkiil, j6l mikoddik.
A szerkezet teteje egy személy-
autd nyomtavolsaganak megfeleld
két hossztartébél és két kereszt-
gerendabol all, amelyre fapadlét
szereltek. Az autd felemelését és
welsiillyesztését” darammal mikod-
tetett, négy 32 mm atmérsjd
menetes orsé-szerkezet , végzi”. A
meghajté orsék gondoskodnak
arrél, hogy a menetorsok egymas-
sal teljesen szinkronban forogja-
nak. Err6l azonban a szemléld
szinte semmit nem vesz észre —,
a jarotetd ugy emelkedik és siily-
lyed el, mintha kisértetek moz-
gatnak. Valé igaz, hogy a zild
szinli szerkezet — az arra rogzi-
tett keritéssel egyiitt — gomb-
nyomassal ,engedelmeskedik” a
garazsara joggal biiszke gazdaja-
nak.

43



Rejlektor

Régi baratom, ujsagiré kollé-
gam elkeseredetten mesélte
el szomoru torténetét. Fi-
gyelmetleniil vezetett, s ezért
— sajat hibajabol — osszeiit-
kozott egy jobbrdl jové kocsi-
val. Es, sajnos, a masik kocsi
vétlen vezetSje sulyosan meg-
seriilt: két wujjat amputalni
kellett. Baratom tanacsot
kért, mitévo legyen, hiszen —
a kiilonb6zé karokon fellil —
a szerencsétlen aldozat még
évjaradékot is kovetelhet tole,
amit 6, mint a baleset okozo-
ja, élete végéig fizethet.

Megdobbentem. Megadtam
a sziikséges tandcsot, de kote-
lezve éreztem magam, hogy
err6l a nyilvanossag eldtt is
szoljak. Mert mostanaban
gylijtégetem az olyan ,anya-
gokat”, amelyek az emberek-
nek ebben a kérdésben valo
tgjékoza.tbansagana vilagitanak
ra.

Itt van példaul neves koz-
ironk cikke a Népszabadsag-
ban: ,Stop” cimen az auté-
stoppolds mai helyzetét elem-
zi. S ezt irja: ,Sulyos kivet-
kezessel jart, ha netdn baleset
tortént. Ilyenkor az autdétulaj-
donosnak kellett vdllalnia az
ismeretlen wutas sériilésének
anyagi kiévetkezményeit.”

Es feljegyeztem a tévé nép-
szerti ,Jogi esetek” rovatianak
nemrég taglalt torténetét. Egy
gépkocsivezetd eliitott egy ke-
rékparozdé nénit. A segiteni
akaré kozbenjarot az autds
zsarolasért akarja feljelenteni,
mert az megfenyegette: ha
nem fizeti ki a néni altala
3500 forintra kiszamitott ka-
rat, feljelenti. S a tévében,
tobb millié néz6-halgato elbtt,
azt elemezték, hogy mit kell
fizetnie az autdsnak, és mi-
ként biralna el az esetet a bi-
rosag.

Csak harom példat hozok
fel. De mindharomnak a ,te-
maadéi” nagy miveltségli —
sot: jogi képzettségli! — em-
berek, igy hat feltlinébb, hogy
e kozérdek( dologban elke-
riilték figyelmiiket még az
alapfogalmak is.

Hazankban ugyanis a ma-
gan- és szivetkezeti gépjarma-
vekre mar 1959. jalius 1-t6l
kotelez6 a felelGsségbiztositas
(amit kezdetben szavatossagi
biztositdsnak neveztek), de a
42/1970. (X. 27.) sz. kormany-
rendelet szerint ez mair az
Gtjainkon futé minden
gépjarmire érvényes. Marpe-
dig e rendelkezés szerint e fe-
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leldsségbiztositds alapjin
mindazokat a kérokat, ,ame-
lyekért a gépjarmi lizemben-
tartéja e mindségében a ma-
gyar jog szerint felelGsségge!
tartozik”, az Allami Biztosito
tériti meg. A gépjarmii ilizem-
bentartija helyett!

Hogy milyen kdérokat? Lé-
nyegében minden olyan
kéart, amelyet valaki a gépjar-
mi lizemeltetéséb6l eredden
masoknak okozott. Hogy va-
lami szélséséges példat mond-
jak: nemesak a mozgé jarmi
okozhat kart, hanem az allé
jarmd is. A biztosité helytal-
lasi kitelezettsége tehat fenn-
all akkor is, ha az autds,
mondjuk, az ajté szabalytalan
kinyitdsdval idézi el6 mads sze-
mély karosodasat, vagy azzal
okoz kart, hogy allé jarmiveé-
vel eltakarja a forgalmi jel-
z6tablat. A biztosité viseli —
a biztositott felelGsségéhez
mérten — a gépjarmiben tar-
tozkodé (be- wvagy kiszalld)
személynek okozott karokat
is (kivételt képez, ha a karo-
sult a gépjarmi tarstulajdo-
nosa: pl. hazastars, aki ugyan-
csak rendszeresen vezet).

Mindebbél nyilvanvalo, hogy
baratomnak nyugodtan adhat-
tam a tanacsot: az esetet je-
lentse azonnal a biztositénalk,
s a szerencsétlen karosult ez-
utdn kozvetleniil a biztosito-
val 4all kapcsolatban, minden
kivetelését vele szemben ér-
vényesitheti. Hiszen a rende-
let még azt is tartalmazza,
hogy: ,,Az Allami Biztosito jo-
gosult ellatni a kdresettel kap-
csolatban a geépjarmi ilizem-
bentartéjanak nem peres és
polgari perbeli képuviseletét;
jogosult tovdbbd ellitni a
biintetoperbeli képviseletet
(védelmet) is.”

Az sem helytallé tehat,
hogy az autdtulajdonosnak
kell vallalnia a autdstoppos
utas esetleges  sériilésének
anyagi kovetkezményeit. A
felelésségbiztositas alapjan az
utas minden kéarat — amit az
autésnak kellene fizetnie —
helyette a biztositd tériti meg.

Es a ,Jogi esetek” mifisora-
ban is feleslegesen targyaltak
arrol, hogy mit kell fizetnie a
vétkes autésnak. Akit nem is
lehet ,zsarolni” az igazolt
kdr megtéritésére. Mert az
egyezkedés is a biztosité fel-
adata.

Megnyugtatd dolog, ha er-
rol tud az ember.

REMENYI-
GYENES ISTVAN

A ,,Csucsforgalom”

postaja

Szerkeszti: JUHASZ ANDOR

KINAL: 350-es Velorex rokkantkocsit, Kovdcs Lasz-
16 (6721 Szeged, Madédch u. 11.) — Uj Skoda (kupé)
alkatrészeket, szelepek, ablakttrld, tomitések, .ben-
dix torldmotor. stb, dr, Mihalik Béla (663-43g este,
686-226 nappal) — 850-es Sport-Coupéhoz 2 db job-
bos 4j ajtot, Balind Matyas (6500 Baja, Madéach I,
u, #4.) — Laddhoz 5 db 16513-as uj diagonal ko-
penyt, belsfvel, (222-002 tel.) — DKW Fl2-es sze-
mélygépkocsit, alkatrészként is Papp Aladar (8799
Pakod, Csdny u. 28.) — 500 Steyr Fiat kombit, le-
jart mdszakival, Stefancsik Laszld (3600 Ozd, Szényi
Marton u. 26) — 408-as Moszkvicsot, egyben vagy
alkatrészként Jenei Jénos (2200 Monor, Matyis ki-
raly ut 15/a.) — Opel Karavant 1500-ast, alkatrész-
ként, generdlozott motorral, Kelner Ldszld (8173 Ba-
latonkenese, Széchenyi-lakdtelep XIII4.) — Wart-
burg 312-es, rendszim nélkiil, dr, Herczegh Jinos
(6800 Hodmezdvasdrhely, K. 40/1418. Vagohid.) —
Fiat 128-ashoz 1j biitykéstengelyt, Kelemen Jozsef
(3300 Eger, Pogonyi ut 22) — Sportositott T5-is
Pannoéniat, Kirdly Miklés (Balatonalmédi II., (Vo-
résberény) Malomvolgyi Ut 23) — BMW Isetta
600-ast, muszaki vizsga nélkiil, Oroszki Pal (Salgo-
tarjan, Beszterce lkt. Killidn GyOUrgy u. 39.) — 850-es
Fidt alkatrészeket, Nagy Sandor (3300 Eger, Vécsel
vilgy 63.). — Régi Opel Olympia gépkocsit, Nagyis-
ték Néndor (1183 Bp. Ond u. 57.) — Balkdin 50 cm3-es
motorkerékpar-alkatrészeket, Fiilsp Ernd (9701
Szombathely, Pf. 145/2.) — Moszkvics 412-es alkatré-
szeket, Dorozsmai Karoly (2098 Urém, Ady E. u.
48.) — Skoda 1000 MB-t alkatrészként, vagy egy-
ben Majoros Janos (Nyeékladhaza, Ady E. u, 54.) —
Ariel 500-as motorkerékpart Radnal Zsuzsanna (1151
Bp. Ifjugarda at 6.) — 1963-as DKW-Juniort tizem-
képes dllapotban, Kovdes Miklés (8900 Zalaegerszeg,
Fiirst Sdndor u., 13.) — BMW—Ré66 motorkerékpart
és egy Barum 400x19-es cross gumikbpenyt, Beck
Attila, (7522 Kaposijlak, Dozsa Gy. u. 51.) — 220 §
Mercedes alkatrészeket, szélvédét, elsé, hatsé 4 db
uj ajtot, els6 és hdtsé limpakat és komplett mo-
tort, Horvath Janos (1026 Bp. II., Pasaréti ut 103/b.)
— Pl-es Pannoniat, utdnfutoval, Uveges Laszlo
(6750 Algys, Téglas Ut 41.) — 1100-as Austint izem-
képes dllapotban, egyben vagy alkatrészként, Makd
Gyula (6400 Kiskunhalas, Ag u. 18.) — Skoda Octa-
vidt, lejirt forgalmival, Borsés Ferenc, (1020 Bp.
Gyéngyvér u. 53.).

KERES: VW-Schimmwagen, VW-Kiibelwagen és
BMW—R75—Sahara tipusokkal rendelkezd hobbitar-
sat, tapasztalat, irodalom, alkatrészcsere céljabol,
angol, német nyelven, Boleslaw Stasicki, (PL 31—142
Krakké ul, Koowoderska 42 m 1.) — 127-es Fiathoz,
2 db elsd sdarvédst, 1 db homloklemezt, és kiiszb-
biket, Gulicsi Jbézsefné (3233 Matrahdza, Allami
Gydgyintézet) — BMW R26 250 em? motorkerékpér-
hoz  hatsékerékagyat, kardantengely-csatlakozét
bordistengellyel egyiitt, Gydri Jdnos (8220 Balaton-
almadi, Ebtvés it 16) — 350 em? egyhengeres ,.Tu-
ra" Jawdhoz alkatrészeket, vagy komplett motort,
Schreiner Jinos (6087 Dunavecse, Virds Hadsereg U.
58.) — Régi BMW-hez alkatrészeket, RS0-es vagy
R69-es elsd-hatsd kereket, kup- és tanyérkereket
hédzzal egylitt, eredeti kilométerérat, és egy sebes-
ségvaltdt, Wis Jdnos (4026 Debrecen, Darabos Gt 8.)
— Skoda 100 gk-hoz homlokfalat, Elek Jinos (4200

Hajduszoboszld, Koltdi u. 22) — Peugeot 204 itip.
gépkocsit bontva, vagy egyben, Gyurjan Istvan
(3531 Miskole, Nagyavas Felsdsor 507.) — Skoda

110 L-hez jobb elsd sarveédot és orrlemezt, bal elsd
iilést, Sepsi Laszlod (6000 Kecskemét, Szolnokihegy
11 ép.) — R45-86s 450 cmi-es BMW motorkerékpart,
Gyapjas GyoOrgy (6767 Opusztaszer, Béke u. 32.) —
1200-as Laddhoz, kardincsatlakozdély sebességvaltohoz
(harmas villa) Angyal Imre (5200 Tordkszentmiklos,
Alkotds u. 19.) — 250 cm’-es Simson Sport motorke-
rékpart, bontottan is, Greguss Akos (6722 Szeged,
Bolyal J, u. 24. A) — 150—125 c¢cm? robogét, Puch,
NSU, Lambretta, Goggé tipusut, Szabdé Zoltdn
(Komloé, Vordsmarty ut 16.) — 1200-as Ladidhoz for-
gattyustengelyhez, nyomd- és8 hajtokarcsapagyat,
Zaporozsechez kipufogdcst-rendszert, kipufogidob-
bal egyiitt, (Szentes 6600, Mecs-Balogh u. 15.) —
»igy gondozd a Fiatodat” cimi kényvet, Pataki
Zoltdin (2800 Tatabdnya, V., November 7. tér 3.) —

Tovdbbra is varjuk leveleiket, Cimiink: Magyar Ri-
dié, ,,CSUCSFORGALOM", 1800 Budapest, Brody
Sandor u. 5—7. Telefonszolgilatunk a misor ideje
alatt: 343-732.




ALCAZOTT ONGYILKOSSAG!?

A szakertok tapasztalata szerint egyes halalos kimenetelii
kozlekedési balesetek tulajdonképpen ongyilkossiagok. ..
Ujsaghir: Az apa ugyanazon a helyen szenvedett halalos balesetet,
ahol a fia. — Mit mond errdl az ideggyogyasz?

Az egyik jugoszlav napilapban rovid
hir latott napvilagot: , Az apa azon a
helyen szenvedett haldlos balesetet,
ahol a fia.”

Dr. Vliadimir Adamovié¢ ideggyo-
gyasz nem emlékszik az eset minden
részletére, azt azonban jol megjegyez-
te: az apa autdjdval arra jdrt, amer-
re nemrégiben a fia, és hirtelen meg-
rantotta a kormdnykereket, majd a
szakadékba zuhant és szornyethalt.
Ott, és ugyantgy, ahogyan annak ide-
jén a fia.

Az ujsaghir nyomén bizonydra so-
kan a sorsra gondolnak, a véletlenre,
nem pedig arra, hogy az ember visel-
kedése az 6 sorsa. Mert ahogyan Szon-
di, a magyar szarmazasi svajci lélek-
buvar vallja: a sorsunk elsdsorban is
a mi vdlasztasunk — vagyis amilyen
hdazastarsat, bardtot, foglalkozdast, ha-
lalt vdlasztunk, tulajdonképpen ezzel
sorsot is valasztunk.

Néhany kivételtol eltekintve, mind-
az ami veliink torténik — vallja dr.
Adamovi¢ — a jo és a rossz, egyarant
valasztasunk eredménye, kiovetkezme-
nye. Es erre egy drasztikus példdit em-
lit: hdzastdirsunk megvailasztdasa bizo-
nyos esetekben egyben a gyilkosunk
megvalasztasat is jelentheti. A hdzas-
tarsi gyilkossagok szamdnak noveke-
dése ugyanis emellett tanuskodik — al-
litja az ideggyogydsz —, de ezt td-
masztja ald egy madsik, példaként em-
litett kozlekedési baleset is. A vdlo-
félben levd férj és feleség autobal-
eset dldozata lett, amikor a sziilék si-
kertelen békitgetése utdn autojukon
hazafelé tartva dsszeiitkoztek egy te-
hergépkocsival. Az autét a vdlni nem
akard férj vezette és ,ismeretlen ok-
bél” vdaratlanul attért az 1t mdsik ol-
dalara, amelyiken a hatalmas teher-
auto robogott . ..

BUSKOMORSAG

Az ujsagokban sokszor olvashatunk
olyan kozlekedési balesetrdl, amely-
ben az all, hogy a sulyos vagy hala-
los végl balesetet olyan autévezetd
idezte el6, aki szinte eszményi utviszo-
nyok kozott, egyszertien ,érthetetlen”
okbol Attért az uttest masik oldalara.

Sok esetben még az is kideriil, hogy
az illetd gépkocsivezeté faradt sem
volt. Eppen ezért, ujabban Jugoszla-
viaban a kizlekedési balesetek vizsga-
lataba bevonjak az ideggyogyasz szak-
orvosokat és pszici:ologusokat is, hogy

ok lelki

boncoldssal megproébaljanak
fényt deriteni a kozlekedési baleset
igazi okara. Igy példdul a meg nem
magyarazhaté és meg nem indokolha-
t6 kozlekedési baleseteknél az autove-
zetbnek a balesetet megel6z6 iddoben
vald viselkedését, lelki dllapotat, élet-
és munkakbriillményeit, st egészségi
allapotat is tiizetesen Kkivizsgaljak. Es
bizony gyakran megtorténik, hogy a
vizsgalatot vezeté szakorvos radéb-
ben: a kizlekedési balesetet eldidézd
ember silyos lelki valsigban volt, de
kiornyezete ezt nem vette észre. Bus-
komor volt, Ugy érezte, minden vesz-
ve van. Vagy azt érezte, hogy nem ér-
demes tovabb élni. Valami megrendi-
tette vagy valami miatt bintudatot ér-
zett. llyenkor egyes emberek a kiutat,
a megolddst, a gyogyirt az ongyilkos-
sagban is képesek keresni. S ha az il-
letd mar gépkocsit is tud vezetni, ké-
zenfekvd a ,megoldas” — kozlekedé-
si balesettel vet véget a ,szenvedések-
nek” ...

Es itt visszatérhetiink az emlitett Gj-
saghirre: a szakérto dr. Vladimir Ada-
movié szerint az apa minden valdszi-
niiség szerint ongyilkos lett, mert na-
gyon szerette fiat és ugy vélte, hogy
fia halala utdn az 6 — az apa — éle-
te céltalanna valt.

BUNTUDAT

A jugoszlav ideggyogyaszok és pszi-
cholégusok egy csoportjanak kutatasai

szerint a gyermek haldla olyan stressz,
amely az embert érheté szerencsétlen-
ségek koziil a legnagyobb, a legfajdal-
masabb, és a legmélyebb nyomokat
hagyja a sziilokben, Az el6bb emlitett
esetnél lehet, hogy az apa kiildte vala-
hova a fidt, és ez az utja vezetett a
szakadékba, a haldlba. Hogyha a fiu
szerencsétlensége barmiképpen apja-
hoz fGz6dott, akkor az édesapa nagy
blintudatot érezhetett és ez kergette
6t az ongyilkossagba.

Ha ezt a blntudatiat még mas ko-
rillmények is tetézték, példaul beteg-
ség, egvediillét stb., akkor az, hogy az
apa ugvanazon a helyen zuhant az ut-
rél a szakadékba, ahonnan eldtte a
fia, és hogy ugy lelte a haldlat — nem
véletlen, megmagyarazhatatlan kozle-
kedési baleset és nem is a sors keze.

Lam, egy kozlekedési baleset mao-
gott mi minden dallhat! De amikor au-
toba iliink, a kormdnykerék mdgé, ne
feledjiik — a magunk és mdsok élete
(sorsa) fiigg TOLUNK és — persze —
MASOKTOL. Autémkkal ne legyiink
madsok gyilkosa, de figyelmetlen veze-
tesiinkkel, életiink kioltdsdval szeret-
teinknek se okozzunk fdjdalmat — ne
kergessiik dket dngyilkossdgba.

Az ujsaghirbél, a sorok koziil, ezt
kell kiolvasni — mondja a jugoszlav

orvosszakérto.
Sz. J.
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4000

darah

Pantah

Ilgen, 4000 darab
Pantah késziil 1981-ben
a bolognai Ducatinal,
ahol a hires-nevezetes
dr. Fabio Taglioni mérndk
konstrualta ezeket a 90
fokos szogbe dllitott V2
hengereseket.

Az itt lathato 500-as
motor felilfekvo
vezérmitengelyét
mianyag szij hajtja meg
hangtalanul,

(Ebbdl a motorbél
fejlesztette ki dr. Taglioni
a 600-as Pantah-modellt,
és az ugyancsak azonos
V2 motorral bire 900-as
Darmah SD-t, és 55-t.)
A 170 kilés 500-as Pantah
180 km/h
végsebességének
eléreséhez a motor

35,7 kW (48,5 LE)
teljesitménye segit.

UHA Versicherungen

D

MINI-BRUAI

Kiilféldén a kamionok bece-
neve Brumi, innen szirma-
zik — némi attétellel — en-
nek az irdsnak a cime. Igen,
évekkel ezelftt is szévatet-
tiilk az efféle kis aAruszalli-
tonak fontossdgat. Azéta —
sajnos — meég id6szerdbb
lett ez a probléma., Mind az
ipar, mind a mezdgazda-
sag kifizet6dé termelésének
egyik fontos lédncszeme az
aru- és anyagszallitis, moz-
gatas, amelynek nélkiilézhe-
tetlen eszkoze, tibbek kozitt
a geépkocsi. Csakhogy sza-
mos alkalommal megfelelne

egy szerényebb rakfeliiletd
motorkerékpar is, sot egy
mopedmotorral meghajtott

haromkerekd is.
Arra vonatkozé szamitaso-

kat nem wvégeztiink, hogy
hany forintot, illetve ben-
zint, gazolajat, gumiabron-

csot takarithatna meg a ha-
zai ipar és mezdgazdasig, ha
mini-brumit hasznilhatna
ott, ahol ez is megfelelne.

Ez iigyben wvolt is mar
egészséges hazai kezdemé-
nyezés (ugy tudjuk, szovet-
kezeti vonalon), tovabba né-
hany ligyes iparos és mez6-
gazda barkacsolt magénak
(turbéhiitéses Simson motor-
ral meghajtott) mini-brumit,
amelyekkel a fovarosban és
vidéken egyarant talalkoz-
tunk mar.

Vajon miért nem szerez

be az arra illetékes hazai
minisztérium motorblokko-
kat, abroncsokat? Sok ezer
ilyven kis haromkerekiire
lenne sziiksége az orszignak.
S taldn wvalamelyik szovet
kezet is gyarthatnd késobb
a hasznos munkaeszkoziket.

A f[oldi javakkal jobban
ellatott nyugati orszidgokban

Ugyancsak Vespa-készitmény
ez a nagyobb mini-brumi,
amelynek szive egy 190 kib-
centis kétiilem{i motor; 600
kilonyi terhet képes szillita-
ni — hatféle felépitményen

elfogadoty szallitéeszkiznek
szamitanak ezek a tirpék.A
vilag legnagyobb robogo-
gyaraban, az olaszorszagi
Vespéanil, szdzezerszamra
késziilnek, tébbek kozott 50

kobeentiméteres motoroes-
kakkal meghajtott haromke-
rekd druszallitok, amelyek
250 kg oOsszterhet, azaz ne-
gyed tonnit tudnak szillita-
ni.

Taldn nekilink is megfelel-
nének ezek a mini-brumik!

ROZSA GYORGY

Egy nyugatnémet csemegeiizlet eldit rakodik a kereskedd a
Vespa-brumira, amelyet 16 éves fiatal is vezethed

L)






érem, On nem

téved, a széban forgd Ligier
azonos azzal a francia Guy
Ligier-vel, aki azokat a je-
les Forma—1 versenytorpe-
doékat épiti, amelyek maér
sok-sok sikert (és pénzt)
hoztak monsieur Ligier-nek.
Ahogy egy allitolagos népi
bilcsesség mondja: a nagy
halomra tesz az drdog, hat
valahogy ez a helyzet Ligier-
nél is. Arrél van szé, hogy
a francia versenyistillo-tu-
lajdonos és konstruktér —
talin unalmiban — még az
elmiilt évben tervezett egy
szuperminit, egy olyan kis
gurulé dobozt, amely a csur-
gisra, csobogdsra kényszeri-
tett pdarizsi forgalom drja-
ban vidiman szillitotta uta-
sat. Jopofa kiilleme, parkolé-
hely irdnti igénytelensége,

nem utolsésorban a feltiing-
sége — a motor alkoholabszti-
nencidjirél nem is szélva —
indokolja, hogy mind tiébben

jelentkeztek, 6k is szeretné-
nek ilyen torpét. El is késziili
néhany sziz mini Ligier.

De mert evés kiozben jon
meg az élvigy, a jeles fran-
cia elhatirozta, hogy némi-
leg modositva, legyartat egy
tibb ezres sorozatot, amely
,Ligier” néven Kkeriil majd
forgalomba. (A cimben ol-
vashaté ,t” jelzést mi ad-
tuk, utalva a kocsik tdrpe-
ségére.)

Sok mindent megtudiunk
a kis Ligier-rol, csak egyet
nem, a legfontosabbat, a sa-
lyat. Nos, a miianyagkarosz-
szérias, kétszemélyes autées-
kat egy francia gyarimanyd
50 cm’-es kétiitemd, 2 lovas
motor hajtja és 4. fokozat-
ban eléri a 40 km/éra se-
bességet (és ez elég is a
nagyvirosi forgalomban).

A kényelmet niveli a ki-
tamaszthaté nagy héitsé ab-
lak, a szellozést pedig az el-
tolhaté ablakok teszik lehe-
tove.

Lehet, hogy monsieur Li-
gier-nek nem jelent nagy
iizletet ez a kiruccands erre
a teriiletre, de bizonyara
lendiiletet ad ennek az aj,
kényszersziilte hullaimnak.

1. A — viszonylag — nagy méretii hitséablak kiti-
maszthato; ez a csomagtér ajtaja

2. Majdnem szabilyos kocka a Ligier-torpe

3. Ha mas nem is, a kormanykerék utal a Forma—1
neves miivelojére, a konstruktor Ligier-re

4. Egy embernyi erd elégséges a kicsi kocsi megbil-
lentéséhez, hadd lissa a sajté tisztelt népe a térpe-

kocka alsé lapjat
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edvelt kiranduléhely az NDK-

ban az Erchegység 516 méter

magas Schellenberg ecsiicsian

trénold Augustusburg vara. A
tobb mint négyszdaz éves varkastély
tiz termében ritka érdekes gyijte-
meény varja a motorkerékpéar rajon-
goit. Husz évvel ezelott itt nyilt meg
a Ketiitem(i Motorkerékpar Muze-
um. Népszeriségét mi sem bizonyit-
ja jobban, mint az, hogy egy évben
230 ezer latogatdja volt a Karl Marx
Stadttél tizenharom kilométerre levd
muzeumnalk.

A kiallitas atfogo képet ad a mo-
torkerékpar-gyartas korszakairél.
Lathato az 1817-ben késziilt futdke-
rék, a gbézzel meghajtott kerékpar,
egy 1860-ban gyartott gazmotor. Ere-
deti képmast taldl a litogato a vilag
els6 motorkerékparjarol, az 1885-ben
késziilt Daimler-Petroleum verseny-
koesir6l. Mindig nagy kozonséget
vonz az elsd széria-motorkerékpéar
1894-bdl és az elsé Zschopauban épi-
tett DKW segédmotor, amely mére-
tei és teljesitménye ellenére a biisz-
ke Goélem nevet kapta sziiletésekor,
1921-ben.

A Zschopauer Betrieb 1928-ban a
vildg legnagyobb motorkerékpér-
gyarava nétte ki magat. Mig 1922-ben
2000, 1928-ban mar 100 000 motorke-
rékpart gyartottak. 1929-es évjarati
az a DKW Super Sport 500-as, amely
498 em3, 18 16erés (13,25 kW) vizhG-

Az  érchegységi Schellenbergben
kezdték épiteni 1568-ban Augustus
szasz vilasztéfejedelem kastélyit,
ahol ma az NDK Kétiitemi Motorke-
rékpir Mizeuma 41l az 1957-ben,
;omjaihél felépitett Augustusburg-
an

Az 1885-ben Gotilieb Daimler hltal
késziteit elsé motorkerékpir hii masa

Korat megelézé négyhengeres francia FN 1910-bél

téses motorjaval 120 km/h sebessé-
get ért el A Simson elsé modellje,
egy 1936-ban késziilt BSW, 98 cm?®-
es motorjdval pedig’ 50 km/h-ig ju-
tott el.

Kiilén kisllitast szenteltek a VEB
Motorradwerk Zschopau (MZ) 1945
6ta gyartott jarmiveinek bemutatd-

sara. Remek Otlettel, egy MZ ES
250/2 Trophy motorjat ,livegb6l” ké-
szitették el, igy belsé részei is ala-
posan megfigyelhetdk.

A kiallitas egyik érdekessége az
Auto Union DKW haromhengeres
350 cm-es motorkerékpéarja 1956-bél.

FOLDVARI GYORGY
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N KUTATAS
TARGYA

Az utébbi évek gyorsasagi
motorkerékpar-termésébaol
valasztottunk ki néhany aprébb
és érdekesebb miiszaki megoldast.
Az elmult idoészakban a futémii
és a vaimegoldas, illetve ezeknek
aprobb részletei mentek
finomitasokon keresztiil, ezek

a ,kutatas targyai”.

SURANYI PETER FELVETELEI

Lassan, ahiny hdtso villa van, any-
nyiféle a kivitelezés modja. Ez itt
Kork Ballington aluminiumbél ké-
sziilt dobozolt hitsé villija. A blokk
mogiott fiiggdlegesen elhelyezett, egyet-
len rugés-lengéscsillapités egység ta-
masztja meg

A 250-es Bimota Yamaha a véko-
nyabb kréom-molibdén csérengetegbil
épiti fel a vazat. A hatsé villa rugédz-
tatdsihoz megtartotta a motorblokk
filé fektetett eredeti Yamaha canti-
lever rugodstagot

Ugyanenliek a gépnek az elsé Mar-
zocchi-villijiba szerelt fakerekét két
féktaresa disziti. Ennek a felénk esi
Zanzani-tipusnak két érdekessége is
van. A tdrcsa maga kinny(ifémbdl ké-
sziilt, a feliiletére felvitt (fémszért)
kemény réteg all ellen a betétek kop-
taté hatisinak. A masik érdekesség,
hogy a képen Ilithaté, szegecsekkel
megfogoit tarcsa kotyog, mert a sze-
gecsek nem kitik feszesen az agyhoz.
A megoldas a fék hirtelen bekapisat
hivatott megsziintetni

Ezt a szépen ,megjitszott’ monoshock
(egy rugodstagos) villit az egyik cseh-
szlovik versenyzé motorjiban littuk.
Az egész hitso villa egyetlen kinnyfi-
fém dntvény




ZARTAK
A TURASOK

Az otfutamos motoros megbizhatéss-
gi turabajnoksag utolsé forduldjat, a
Kismotor-Ofotért Rallye-t mostoha idé-
jarasi koriulmények kozott rendezték
meg. A sarral bélelt palyian az elindult
35 versenyzobdl csupan 10 jutott el a
célig. A verseny utin mar bajnok
Csizmadia Tiborral, és Asztalos Istvdn-
nal beszélgettiink. Ok harom dologban
koziskodnek. Mindketten a IV-es Afit
dolgozb6i, a BHSE versenyzdi és bajno-
kok.

Csizmadia Tibor még ifikorban wvan.
Hét pont hatrannyal ment neki az utol-
sO versenynek. — Az elsé kor utdn
hdtsokerék defektet kaptam, és 150
km-t mentem lapos hdtso gumin. A
nagy rivdlis, Fernbach Tamds a har-
madik korben kidllt. Géposztilyomban,
10 induld koziil egyediil mentem végig
a ,hatords crossversenyen”.

Asztalos IstvaAn minden idei verse-
nyét megnyerte, ezt az utolsot feladta.
— Mivel mdr a verseny eldtt bajnok
voltam, a tartalék gdazbowdenemet
kifliiztem, és kolesénadtam Lang Ru-
dinak. Milyen a sors: az enyém elsza-
kadt, fel kellett adnom a versenyt.

Asztalos Istvan idén nyert masod-
szor bajnoki cimet a 250-es kategé-
riaban, (s. p)

EREDMENYEK. B/i: 1. Kovics Antal, KSE
15 000 pont — 2. Csdsz A., D, Ep. 11 413, B/II—
BT OSSZEVONT: 1. Pap Jozsef, 15000 — 2.
Katona K., mind KSE 13 608 — 3. Rotyik M.,
BHSE 10 100. A/T—A/TI OSSZEVONT: 1. Csiz-
madia Tibor, BHSE 15000, A/IIl: 1. Birgés
Istvin, ZMMK 15000 — 2. Soltész. T., BHSE
7873. A/IV: 1. Toéth Péter, ZMMK 15000 — 2.
Sasviri S., KSE 5660,

Csizmadia Tibor — az év elsd versenyét

kihagyta, mégis bajnok lett
(Hetényi Laszld felvétele)

CROSS-CSAPAT FINIS

Ha a Kaposvéari Kozlekedési SE el-
kiveti az isszes rendezési hibat, ak-
kor a kudarc elkeriilésében mar
csak a versenyzdkre lehet szdmita-
ni. A tébb napos csapadék lefolyt a
palyarol és nem a rendezbknek kel-
lett azt lecsapolniok.

Véglil is szerencsésen veégzodott az
utolsé csapattalalkozé, amelyen a
versenyz6k nem tévedtek el a hia-
nyosan jeldlt palyan, a nézék fegyel-
mezetten huzédtak egyre hatrabb a
mindinkabb szélesedd nyomvonaltél.

A talaj taldn nem volt szokatlan,
de ezen az emelkedokkel, lejtékkel
tzdelt palyan nem volt nagy élvezet
Jlekvarban” motorozni. Ennek elle-
nére az év utolsé crossversenyén

osszeszedték magukat a versenyzdk
és az alkatrészhidnnyal kiiszk6dd
szakosztdlyck, és a szerény szidmu
kozonség elott sportszerd, nyilt ,vi-
tdban” igyekeztek eldonteni a
MAMSZ Kupa sorsat.

A lachazi garda ismét bizonyi-
totta, hogyan kell mfivelni a crosst
— legaldbbis szerényen, magyar
médra. Ok egyediil voltak képesek
két csapatot inditani, és ami a siker,
hogy mind a nyolc emberiik végig-
ment. Egyéni teljesitményben Gyu-
rdaszik Ldszlé nyujtotta a legnagyob-
bat. Technikds, béAtor motorozisi-
val a szerény kiskunsagi fiu a cross-
sport mélté képviselGje lehet. -

A szokatlan koriilmények okozta

hatalmas bukasokbél a vosés Szabd
Csabadt kéztirés, a szlovak Bohusla-
vot borda- eés kulcscsont-sériilése
kényszeriti hosszabb pihenére.

K. GY.

EREDMENY. EGYENI: 1. Németh Kor-

nél, KESE — 2. Niaté J., BHSE — 3. Gyu-
rdszik L., Kisk. KSK — 4., Haldsz L.,
ZMME — 5. Czuni L., — 6. Vesztergom J.,
mind Kisk. KSK. CSAPAT: 1. Kisk. KSK,
I. 40 pont — 2. BHSE, 67 — 3. Kaposvir 94
— 4. Zalka MMK, 121 — 5. Kiskl, II. 138 —
6. Ajkai Alum. 146 — 7. Vérds Okt. SE, 162
pont,
A MAMSZ EKUPA VEGEREDMENY: 1.
Kiskunlachizi KSK L, 30 pont — 2. Ajkai
Aluminium, 27 — 3, Kaposviri KSE, 25 —
4. BHSE, 24 — 5. Zalka MMEK, 16 — 6. So-
roksdri VOSE, 14 — 7. Kiskunlachizi KSK
II., 6§ — 8. Szegedi Voldn, 2 pont.




Lédnce, ldnce,

versenyldnc

A japan Tsubaki gyarat 1917-ben az-
zal a céllal alapitottdk meg Osakaban,
hogy az akkoriban felfuté kerékpar-
gyarakat lanccal lassiak el. Késibb,
mikor a gyar technoloégiai szinvonala
mar tilndtte a viszonylag primitiv
alapterméket, szakitottak azzal, ¢s elso-
rendd gorgés lancokkal lattak el a
terebélyesed6é gépipart. A gyvar mara
a lancgyartis egyik oriasa lett, és
gyartmanyai az ipar valamennyi aga-
zatdban vilagszerte megtalalhaték.
Mindezek ellenére a jarmdiparhoz
sem lett hitlen. A japan személy-
autékban Tsubaki-lanc hajtja a ve-
zérmiitengelyeket, és szinte valameny-
nyi ismert motorkerékpar-tipushoz ki-
nalja gyartmanyait.
Motorkerékparlancai koziil a ha-
gyomanyos tipusoktél nagyban eltéré
HSL jelli — technoldgiai ujszerdsége
miatt — feltétleniil megérdemli az is-
mertetést. A magas igénybevételre,
f6leg versenymotorokhoz tervezett on-
kend lanc (Juhasz Karoly is ilyet
hasznal) gorgdi szinterfémbdl késziil-
nek. A j6 mindségli kendanyaggal im-
pregndlt porézus szinterfém, mind a
lanc csapjara, mind pedig a liancke-
rékre eljuttatja a kendanyagot. A ver-
senylancot kegyetlen koriilmények ko-
zott vizsgaltak, és kis nyilasa, igény-
telensége miatt igen jonak talaltak.

Srac

Végtagjai koziil csupan a jobb karjat
és kezét tudja megfeleléen mozgatni.
Sziiletésekor oOrok ,szovetséget” kot-
hetett a tolékocsival: egy kézi hajtast
65 egy ,tuningolt”, villanymotoros se-
giti 6t mozgdsaban. Taldn paradox
dolog, de Kaltenecker Ndndinak ép-
pen az autosport tetszett meg, oly-
annyira, hogy nyolc éve szinte az osz-
szes hazai autdversenyt végigszurkol-
ta — tolékoesijabél.

1972-ben batyja, aki akkor egyiitt
dolgozott Kardos Lajossal, barataival
egyiitt feltolta NAandit a Mandulésig,
ahol egyiitt nézték a Mecsek Rallye
mezényében Kardost. Ma mar régi is-
merdsként koszontik a nézék a ,to-
l6koesis sracot”, aki az autésport egyik
leghiibb rajongdja.

— Csak annyit mondanék — eme-
li fel kezét —, hogy Gyuri dcsém és
Anti bdtyam nélkil ez mem menne:
ok visznek hdton, kocsiban, és cipel-
nek sokszor kézben is, idejiik nagy
részét rdm dldozva. Igaz, 6k is oda-
vannak a raliért,

Két évig a Hédziipari Szovetkezet-
nél volt bedolgozé: otthon ruhacsipe-
szeket rakott Ossze, darabjat 3, azaz

harom fillérért.. Csak igy kaphatott
rokkantsagi nyugdijat, elébb 650, majd
1200 forintot... Tiz éve, hogy eédes-
apja kocsijan egy NSZK és oszirak
korutat tett meg, s rokonai segitségé-
vel bepillanthatott a Stuttgart melletti
Mercedes gyar falai kozé. Hazatérve,
a Ledwey Klara gimnazium esti tago-
zatan érettségizett. Jol beszél németiil,
sokat olvas és szereti a zenét. Az
1976-0s Mecsek Rallye reggelén a pi-
hené kocsik kizott gurult toldkoesi-
javal, amikor Téth Jancsi megsz6li-
totta. Baratsag lett beldle, mely azdta
is tart: ha Janika — Nandi igy hiv-
ja — Pécsett versenyez, de vidéken is,
ha taldalkoznak, egyiitt elemzik a ver-
senyt, mindent megbeszélnek. Masok-
kal is.joban van, fotékat mutat: jobb-
rol Dodi, balrdl Jancsi karolja at. Az
sem titok, hogy Nandi, aki jol ismeri
a hazai palydkat, szivesen navigétor—
kodna — ha lehetne. ..

Amig nincs verseny, meghuzédik
mecsekaljai lakasukban, és az ablak
mogil figyeli, mikor megy el egy is-
merds autd a haz elétt, a 6-os uton.

Fekete Kilmin
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Ladajahoz olajsziirot,
flewegos=ziirot

gyart:

az ARMARFILT

ipari Szouvetkezet
Budapest XIiL.,
Reitter F. u. 37.
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AUTOPONYVA
550,—-Ft -ért kaphato a

&H% boltjaban :

® Bp. V. Engels tér 4. alatt.
Telefon: 171-329

&
% |

MINDEN TIPUSU
SZEMELYGEPKOCSI
SZERVIZELESET ES
ALVAZVEDELMET
VALLALOM
GARANCIAVAL
GEMES

XIV., Szatmar u, 58,
Tel.: 634-511.

LENGES-

CSILLAPITOK !

Skoda, Zsigull, Fiat 850-es,
Wartburg, Zastava, Trabant,
Moszkvics s'b.

javitdsa jocdlldssal:
HORVATH LORANT,

1096 Bp. IX., Telepy u. 2/c.
(Himin Katé Gt sarok)
Tel.: 144-513.

Autdrugok, laprugok

j& 154 fssel,
spirdalrugok ive ot, potldsat
gardzskapu- és léegpuskarugd
Késziiését azonnalra
villalja:

PATIK.

Megvarhato:

Bp. X.. Kereszturi ut 58.

Ertesitem kedves régi és le-
endd iigyfeleimet, hogy
autoszéreld miihelyemet
megnyitottam. Neubrandt
Tibor auttszerelé mester,

Il., Zipor u. 18,

POLSKI1 13M-as alkatrészek
kaphatok a Délpesti AFESZ
$4. sz, szakboltjiban (Bp.
XX., Soroksir, Marx Kairoly
u. 188, sz, alatt).




Veterdnok ..

Aki bujt.

aki nem byt

A szellemet a palackbél
nagykanizsai olvasonk, a T4
éves Varga Lajos hivta el6,
mi legfeljebb csak a dugét
huztuk ki a palackbdl. Emlé-
kezetiil csak annyit, hogy
még a nyaron, néhany fény-
képpel levél is érkezett La-
jos bdesitél, amelyben sz
szerint ez volt olvashato:
»Szeretném, ha Onék — be-
vonva az autos, motoros tdar-
sadalmat — megdllapitandk,
melyik az orszdg legiregebb
olyan jarmive, amely érvé-
nyes rendszdmmal, forgalmi
engedéllyel, jelenleg is érvé-
nyes miiszaki vizsgdval ren-
delkezik és kozlekedik. Még
azt is szeretném tudni, hogy
kinek van az orszigunkban
a legrégibb és orvosilag ma

is érvényes géplarmilvezetdi
jogositvdnya.”

Miel6tt bemutatnank né-
hanyat a ,pdlyazok” koziil,
hadd kozoljiik, hogy az AM
szerkesztGsége nem haté6sag,
ezért semmiféle jogunk nincs
efféle megallapitdsokra, de
azért szivesen adunk alkal-
mat az idGésebb motorosok
(s6t, motorok) bemutatkoza-
sara.

Nagy szerényen jelentke-
zett a soproni Ivdncsics Jd-
nos, aki azzal kezdi levelét,
hogy ,Bizonydra nem va-
gyok a ,leg”-ek kozitt, de a
régiekhez tartozom én is.
Budapesten vizsgdztam 1932.
szept. 23-an (041720 szdmi a
jogositvdnyom). Azdéta tobb-
sz0r is kicserélték, a mostani

érvényes igazolvdnyom szd-
ma: B 443979.

Dr. Bartha Istvan fehér-
gyarmati nyugalmazott se-
bészféorvos ezt irta: ,Jogosit-
vidnyomat 1926 juniusiban
Kolozsvarott szereztem, szd-
ma 277, amibél kitdnik, hogy
milyen kevés autés—motoros
volt abban az idoben. Tény-
leges autobuszvezetdé voltam
a Rotatia Rt-nél. Az itt ke-
resett jovedelemmel jutot-
tam Szegedre, ahol diplomadt
szereztem. Most, szeptember-
ben téltittem be 75. évemet,
és még ma is vezetem a ko-
csimat. (Csak ugy mellesleg,
1930-ban, a Délvidéki Aero
Klubndl megkaptam a re-
piilbigazolvdnyomat; hazdnk-
ban én vagyok az elsé or-
vospildta).”

»Még az elodeiknek is -elo-
fizetéje voltam — irja az
1904-ben sziiletett székesfe-
hérvari Gaspdr Sdndor
igy taldin nem meglepd, hogy
1925-ben kaptam hajtdsi jo-
gositvanyt, szdma E 225, az-
tan 1933-ban megszereztem
a C és az E kategoridt is.
Természetesen még ma is
vezetek az érvényes igazol-
vdny birtokdban.”

A budapesti Benyak Jo-
zsef (II. Nagybéanyai utca 4.)

26 @ Ez lenne a Ivélben emlitett

Ardie

Ez pedig egy hires motorke-
rékpar. ,,0” volt a P20 eldd-
jének legelsd, agymond min-
tapéldinya. Mint iizemben-
tartéja, Keresztes Ferenc
Kisalagrél irja, az 1958-ban
késziilt Pannonia ma is be-
csiilettel szolgil. A forgalmi
“engedély bejegyzése szerint
TW—0001 gyirtasi szammal
rendelkezik ez a 22 éves ma-
gyar motorkerékpar,

A géplhrémd neme

]

e

Vootatd
Kaldnlegrs:

(TW-co0/ |

29953605

’
Motorim:
A0
T
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csupdn néhany sort vetett
papirra, eszerint 1901. mér-
cius 12-én sziiletett Nagy-
atddon, vizsgazott 1927. méi-
jus 17-én, engedélyének szd-
ma B 555735, érvényesitve
1982. jalius 2-ig...

A fovarosi Walient Jozsef
okl. mémok (XII. Kékgolyd
u. 8.) 1934 majus 15-én kelt
jogositvanyinak fénymasola-
tat csatolta leveléhez, amely-
ben kozli, hogy az UX 99-98
rendszamu gépkocsijat ma is
szorgalmasan és balesetmen-
tesen vezeti,

Ugyancsak budapesti ol-
vasonk Somfai Istvdn textil-
mérnok. ,Kozlém, hogy 1925.
dprilis 22-én tettem autdve-
zetdi, 1932-ben motorkerék-
pdros vizsgdt. Azéta is dllan-
déan (balesetmentesen) veze-
tek. Most is van gépkocsim
(kb. 30. életemben).

Szombathelyrl jelentke-
zett Horvdth Imre, aki igy
kezdi: ,,75 éves vagyok. 250-
es Puch motorkerékpdromat
én vizsgdztattam 1939. aug.
15-én Bécsben, errél tanis-
kodik a bécsi rendérség dl-
tal kidllitott forgalmi enge-
dély. Az idei miszaki vizsga
alapjan 1981. augusztus 9-ig
motorozhatok rajta. Gépjdr-
milvezetéi engedélyt az A
kategériara 1937. dprilis 26,
a B-t két év miillva és a C,
valamint az E kategdridra
1958. janudr 12-én keriilt
sor. Jogositvanyom 1982, ji-
lius 28-an jar le.”

Reisz Janos, budapesti ol-
vasonk levelébdl idéziink:
»Tudom, lesznek nalam is és
jogsimnal is dregebbek, de
az enyeém sem megvetendd,
1931-ben vizsgdiztam a rette-
gett Cimponeri (Csimpone-
ri) Deénes vizsgabiztosndl,
Azota sokszor viltozott a jo-
gositvany formdja, szine, de
én mindig dtcseréltem, és ma
is vezetem Laddmat. Jo6 len-
ne, ha ndlunk is rendszeresi-
tenék, mint Ausztriadban van,
hogy 25, illetve 50 éves jogo-
sitvdny tulajdonosdnak
eziist, illetve arany jogosit-
vdnyt adnak. Gondolom,
adott esetben — igazoltatds-
nil — mdsképpen nézné az
eljaré kozeg az ilyen veze-
tot.”

A jelentkezettek striijébsl
(hely hidanydban) esak néhd-
nyat emeltiink ki, befejezé-
siil még egy olvasonk levélki-
vonatanak és fényképeinek
szoritunk helyet. A torék-
szentmiklosi Kiss Andrds
irja: ,,Az én tulajdonomban
is van egy oOreg wmotor, és
gondolom, a feltételeknek is
megfelel, iizemképes, rend-
szama van. Gydrtmdnya Ar-
die JAP 500 kiébcentiméter,
1920-ban késziilt.”

57



Kinn voltunk a vizbol...

Mint majd tapasztaljak, nem iistokos-
ként kezdiem palyafutdsomat a mo-
toresénaksportban. Motorkerékparos
versenyz6i multam alapjan mint kez-
dét, gondolom jobb hijan — engem is
betettek a valogatott keretbe. A B-
kategéria futaméban Dénes Jendvel
és Szumega Jézseffel Drezddban kép-
viseltilk a magyar szineket.

Vegyes érzelmekkel melegitettemn éle-
tem els6, mindjart nemzetkozi siklé-
hajé versenyén. Nagy elonyom volt a
motorkerékpar-versenyzoi
Ugy gondoltam, itt masként lesz,
mint az els6é motorversenyen, ahol a
starttél a célig Ggyszolvin azt sem
tudtam, mi torténik. A leintést is csak
egy plusz kér utdn vettem észre, mi-
kor a célbiré annyira kozel jott a
zdszléval, hogy majdnem fejen iitott.

Igen, kedves olvasém, ezért ne cso-
ddlkozzon, ha némely versenyzit Ugy
kell leléni a verseny végén,

Tehat rutinom tudatdban, teljesen
észnél voltam a kordzésnél. A motor-
csénakverseny rajtja ugyanis elérajt-
tal kezdbdik, ot perccel a start elbtt
fellonek egy rakétat, és megindul a
startéra. Percenként fogynak a sza-
mok és az utolsé percbe egy-két mé-
ter atmérdjd stopper lép miikidésbe.
A berendezés két béja kozotti képzelt
start- és célvonalon van elhelyezve, s
amikor a nulldahoz ér, kell dthaladni
a startvonalon. A korai rajt a futam-
b6l vald kizdrast jelenti.

Mint kezd6é motorcsonakversenyzo,
az Otperces jelzésnél kezdtem a mo-
tormelegitést — el6bb nem szabad a
motorzarlat miatt —, utdna gyertyat
cseréltem, s mire vizre tettek és ottt
inditottam, mintegy két perc maradt
a kirbzésre. Ha a vizen nem indul be
a motor — ami elég gyakori, mert a
motor terhelve indul, meg is szivhatja
magéat, vagy kevés metanolt kap (a

rutinom.

siklok versenymotorjai nem benzin-
nel, hanem metilalkohollal {izemel-
nek —, az ujabb starthoz mar igy is
igen rovid az ido.

Csodalatosképpen minden kitlinéen
sikeriilt a nagy létszami, nemzetkozi
versenyzovel zsifolt stégen. A ver-
senyz6k babeli hangzavart kavartak,
amint kiilonb6zé6 nyelven orditoztak a
segitokkel, riméankodtak a vizrete-
vésért. Ehhez vegyiilt a me' gité mo-
torok jellegzetes iitemes 1ofogtetése,
és a vizre tett siklék kezdetben iire-
sen — mint egy csiszé kuplunggal
kinl6dé motorkerékpar — 10 ezer k-
riill pérgé motorjdnak és a wviz alédl,
levegivel vegyes tibb méteres vizfiig-
gonyt sz6ré propellerének visitdsa.

A zuhanyveszély az indulasndl és a
kérbzésnél a legnagyobb, és nem
mindig a véletlenen mulik, hogy kit
ér a csipés vizsugar, amely nemcsak
a versenyzonek kellemetlen, hanem a
gyujtdshoz vagy szivétorokba keriilve,
a motor azonnali ledlldsat okozza. Ha
ez nem is kovetkezik be, a hajoéba be-
keriilt nagy mennyiségd viz miatt va-
lik a hajo lassuva és instabilla.

A rafindlt nagymenék mar a start-
nal és a korozésnél igyekszenek riva-
lisukat harcképtelenné tenni. Propel-
lerspricciiket oly pontosan iranyitjik,
mint a joélképzett tlzolté-csdvezetk.

Engem ilyen veszély nem fenyege-
tett, akkor még nem szdmitottam ve-
szélyes ellenfélnek. De enélkiil is elég
bajom volt. A kirtzés egy viszonylag
szlik z6ndban zajlott, ha lassan me-
gyvek, bekdépi a motor a gyertyat. Ha
megijedve a dadogé motortdl, gyorsi-
tok, nem tudok kanyarodni, s a ki-
toré hajé fel akar ugrani az atjaban
levé versenyhajora. A nagy zlirzavar-
ban egy dolognak nagyon driiltem,
hogy mindenrdl pontosan tudtam, s

teljes hidegvérrel figyeltem az o6riasi
stoppert. Annyira erre koncentriltam,
hogy amikor tizentt masodperccel a
nulla el6tt rafordultam a célegyenes-
re, akkor vettem észre, mar rég egye-
diil kéréztem, mert a mezény jo szdz
méterrel elGttem huzott at a rajtvo-
nalon.

A startnal szerzett utolsé helyemet
viszont végig meg is tartottam. Nem
szalltam ki holmi mondvacsinalt mo-
torhibaval, mert a mezlny végén is
kell menni valakinek. Mert miként
nézne ki egy verseny, ha az utolsd
mindig kidllna. A masodik kiérnél va-
ratlan 6rom ért annak kovetkeztében,
hogy nem a forditébéjanal fordultam
meg, hanem a félpalyan elhelyezett
valasztobdjandl, igy e kis tévedés ko-
vetkeztében a mezény kellés kdzepébe
keriiltem. Mivel nem tudtam a palya-
roviditésrél, azt hittem fene gyors le-
hetek, ha ezt a nagy elényt ilyen gyor-
san behoztam. Azt sem vettem észre,
hogy emiatt a versenybirdsig a szd-
momat tartva, probalt kizaszlozni a
versenyb6l. Csak akkor idlltam meg,
amikor egy plusz kor utian kériilnéz-
ve, egyediil taldltam magam a palydn,
hogy a starttél a célig azt sem tud-
tam mi tortént.

A miasodik futamban méar maéasként
mentek a dolgok. A korozésnél a nagy
rutinG Putzi Miiller, tébbszérds Euro-
pa-bajnok nyoméba szegédtem, és
altala felvezetve masodikként hagy-
tam el a rajtvonalat. Eddig tartott a
dics6ség., Azutin, s egymas utan ket-
tesével eldztek ki a nagymendk, gyors
motorjaikkal, huszliterszam nyomat-
va a vizet versenyhajomba., A.végén
alig tudtam sikldsban tartani, de mint
szakvezetom mondta: — becsiilettel
kitartottal az utolsd helyen,

A verseny érdekességéhez tartozott,
hogy az esélyes Dénes Jend motorhiba
miatt kiallt a masodik helyrdl, Szu-
mega pedig bukott, és a hajoba ka-
paszkodva uszkdlt Jend hajéja mel-
lett.

A versenyt befejezve megalltam ko-
zottuk, Egyilitt a magyar B-kategoria
csapata. Dénes Jendvel prébaltuk
beemelni hajonkba a bukéastél még
egészen kdba Szumit.

— Gyerekek — mondta Szumega
izgatottan, mikézben a hdna alatt
huztuk felfelé —, megbénultak a ld-
baim vagy levdgta a propeller.

— Honnan veszed? — kérdezte Je-
noé ijedten.

— Nem tudom mozgatni és érzé-
ketlen.

Owvatosan hiztuk felfelé, félelemmel
vegyes aggdodassal figyeltilk a labait:

— A bokdmndl nézzétek — sbhaj-
tott Szumi fajdalmasan.

Megkonnyebbiilten® nevettiink fel,
s szinte egyszerre kialtottuk:

— Igen, a bokddra csuszott a tre-
ningruha, te pedig a meztelen fene-
ked mutatod a nézoknek.

SURANYI ENDRE



A Casco Rallye mariahalmi szakaszin
dolgozik a MAFILM stibja a liften
(Dibsi Ferenc, Foté MAFILM felv.)

FILMLEVEL

Gumiszalagokkal, kitéllel probiljik kimereviteni Dobai Sindor Arriflexét a
rakoncitlanul viselkedé ralikoesiban. A ,veszélybél” részi kér a film rendezdje,

Rona Péter is.

lgaz, az AM oldalain a legnagyobb
ritkasag a filmbiralat; ez alabbi ezek
kozé tartozik, oka majd kideriil.

Akinek eddig rossz vélemeénye lett
volna az autdésportrél (mert vannak
ilyenek is), vagy eérdektelennek tar-
totta volna ezt a versenyfajtat, azt
minden bizonnyal magaval rggadna a
most elkésziilt , Autoversenyzék” ci-
mii filmeposz.

A filmgyar hazi vetit6jének oblds
karosszékében elpihenve varjuk néha-
nyan az uj magyar sportfilm bemuta-
tasat (Ambar, 6szintén szélva nem sok
jot reméltem, részben, mert éppen a
kozelmiiltban volt alkalmam néhény,
hasonlé témaju, nagy pénzt felemészto
kiilfoldi filmet latni, meg aztdn ismer-
ve a mi anyagi lehetOségeinket...)
és amikor sotét lesz a vetitében, a va-
szon mogil ,haditdncra hivé”, 6blos
hangi versenymotornak -crescendéja
ragad magaval. Méaris benne vagyunk
a sodrasban . ..a kivildgosod6é vasznon
porfatyolba burkolt raliauték sodroéd-
nak. Mesteri ,.,power slide” kdpréaztatja
a nézbket.

Azokon a helyeken, ahcl sok ezren
fagyoskodnak vagy veritékeznek a ra-
lik hires-hirhedt gyorsasagi szakasza-
in, ott taborozott az , Autoversenyzék”
vezérkara, hogy Rdna Péter benzint
szagolt, rendezé iranyitasaval, e ver-
senyag legforrobb mésodperceit befo-
26 operatbrok, Dobai Sdndor és Modri
Sandor celluloidszalagra fessék a pil-

lanatok tenyérizzaszto izgalmait. Szin-
te felugranank a fotelbdl, hogy sietve
segitsiink — a toébbszbrdsen atperdiilé
kocsikbél — kimenteni a versenyzo6-
ket., Festdi latvanyok kozé tartozik,
amikor a hullamos ut ,dobbantéja-
rol” két auté egymas mellett dszik a
magasban, vagy amikor a vizmedret
metszve elézi egymast két kocsi, eme-
letmagas vizfiliggonyt vagva.

Aztin andalgunk, amikor szinekkel
iigyesen gazdalkodd operatérik ,.disz-
szertdacigja” utan — szinte pihentetd

sziinetként — tobb évtizedes archiv
hiradékb6l néhdany, ma mar szinte
mosolyt fakaszté vagasban latjuk

nagyapaink autéversenyeit. (Vajon de-
riilnek-e oly’ jéiziien unokdink, ha le-
vetitik majd eléttilkk Rona Péter mes-
termunkajat?)

Nagy siker volt a még ma is mi-
soron tartott , Sebességlaz” cim For-
ma—1 film. Am az , Autéversenyzok”
azért is jobb, mert csokorba kétotte
az autésport majd’ valamennyi agat,
mégpedig a filmezés nyijtotta forté-
lyok felhasznaldsdval. A kamera a
versenyauton, illetve azon kiviil rég-
zitve, szinte testkozelben dolgozik,
latjuk, miként wvonaglik a megsériilt
gumikopeny szdzas tempdéban, majd
a magasba nyujtozkods, tgynevezett
»lift" tetején surrog a felvevomasina,

vagy a kerepeld helikopterrdl tajékoz-
tatjia a néz6t, aki tnkénteleniil adja a
gazt, erbteljesen fékez, wvagy éppen
kormédnyozni segit — a fotelban. Réna
Péter lehetdvé teszi, hogy ,mitfarol-
hassunk” o©rokios bajnokunkkal, Fer-
jancz Afttildval, majd egyiitt hallgat-
juk pilétatarsat dr. Tandaryt, amint
seléimadkozik a zsoltdroskdnyvbél”,
Es, hogy mennyire nem csinalt jelenet
ez, bizonyitja az a pillanatsor, amikor
a Renault nemcsak keringozik, de a
motor is leall, és Attila egy témon-
datban kozli Tandaryval, hogy mi tor-
tént. A film nézéje beleleshet az auto-
versenyz0k tarka, olykor veszélyes
szorakozdsdba, de modot kap e gyo-
nydériiségesen izgalmas pillanatok
egyiittélésére is.

Réna megszolaltatja a Forma—1
csillagait (az olasz GP-n, Monzaban),
akik Gszintén ,vallanak” életiikrdl, de
akkor is emberkizelbe keriiliink a vo-
ldn mivészeihez, amikor a hazai rali-
zOk barati korben visszaemleékeznek a
velilk tortént vidim versenyélmé-
nyekre.

Ha a sportfilmek vetélkeddjén be-
mutatndk a Mafilm 8 Stidié produk-
ciojat, az . Autdversenyzok'-et, bizo-
nyvara dobogoéra keriilne.

—rozsa—
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Keresztrejtvény

VIZSZINTES: 1. Hires tirténelmi borvidék
kézpontja. 6. Nemcsak nydron, hanem télen
is vonzé tdticél. A Budapest Tourist vendégei

téli sportoknak is hodolhatnak itt. 13. Az
emberi élet lényegét az ENSZ Egészségiligyi
Vilagszervezete, a WHO igy hatdrozza meg.

Folyt, a figg. 20, szdmi sorban. Zdrt betd
itt. 8. 15. Jugoszldviai folyd. 16, Ebben csak
tréfas versenyeken szoktak futni, 17. Felso-

rolast helyettes{td rdvidités. 19. Az ,, A" hang-
nak egy fé1 hanggal wvald leszédllitdsa. 21,
Némelyik autéon kettd van, némelyiken négy.
23. Rajtalitésszerd renddri dtfésiilés, 25. Ami-

vel az asztalt letakarjuk. 27. Odera lengyel
neve. 28, Sil0 egynemui, 2. A holland {6~
védros. 30. Szirkeés szind, lagy, nehéz fém.

32, ElSidézs. 3. Megszolitds, 33, VAgO eszkd-
zOk., 37. NSZK-bell automadarka. 38, Még egy
automarka. 40. Magyar Tavirati Iroda. 43.

Csomdt bont. 44. Altaldnos Tarifa- és Ke-
reskedelmi Egyezmény rividitése, 46, Ameri-
kal hordozérakéta-fokozat. 49. Lantdin vegy-

jele. 50 Garcia Lorea hires drimdjdban Ber-
narda egyik ldnya. 52, Dont, 53, Trilkk. 55.
Rag, -re pérja. 56. Német ndi név. 58, Fel-
tnd hirdetés. 60. NS név becézve. 682, Tel-
jesen egyenletes. 63. Niagara része! 65. Ussze-
vissza mar! 66. Kegyetleniil vad. 68. Ertéke-
sit. 73. Rdbeszéld. 74. Mitral fidiiléhely
gyogyliirddvel. A Budapest Tourist révén

kellemes napokat lehet itt tdlteni.

FUGGOLEGES: 1. Dundntili viros szamok

milemlékkel. Gyégyvizd forrdsal régdta is-
mertek. A Budapest Tourist rivid kirindu-
lisokat is szervez ide, de hosszabb ddilése-

72

>

ket is lehetdvé tesz. Zdrt betdi: T. 2. Film-
beli mesealak. 3. Halfajta. 4. Régi magas
tortk tiszti rang. 5. Kiilénleges, tdzalld
tivegedény jelzdje. 6. Némén bizd! 7. Viz-
mosta szaraz volgy. 8. Nyelés fele! 9. Fiirds-
telep a Velencei-té mellett. 10. Pokréc. 11.
Orszagos Tervhivatal riv. 12. Halk zdrej. 14.
Ilyen tészta is van. 15. Szoknyéat felvarr. 16.
Zdna fele, 18. Polgari parlamentben a kom-
munista és a demokratikus szoclalista kép-
viseldk oOsszessége. 20, A WHO meghatirozi-
sanak folytatasa. Zart bet: 1. 22. Innen ta-
volodva. 24. Ferfi ruhadarab. 26. Tesz. 27.
Omszk foly6ja. 29. Magyarorszdg latin neve.

73 74

Bekilldendd sorok: wizsz.: 6., 13., 74 és filgg. 1., 20. sz. sorok megfejtése
nyilt levelezdlapon, az Auté—Motor Kizinségszolgdlatinak cimére: 1400 Bu-
dapest, Pf. 1. Telefon: 225-917. Bekiildési hatariad: 1981, janudr 15.

A helyes megfejtést bekiild6k kozdtt 15 darab Otvenforintos Kkonyvvasarldsi
utalvanyt sorsolunk ki. Keresztrejivényiink egyben kiilén pdlyizatot is tar-
talmaz. Azok a megfejidk, akik a rejivényben szereplé helységneveket, ahovd
a Budapest Tourist tairsa.suta:.ésolml. szervez, megyedévenként Osszegyljtik és
az Auté—Motor Kozd inak cimére bekiildik — 1981. januar 15-ig —
killon sorsolison vesznek részt. A megadott hatdriddre az 1980. negyedik ne-
gyvedévben megjelent helységneveket kell bekiildeni. Sorsoldsra keriil a Buda-
pest Tourist értékes utardsi utalvinya — hatezer forint Osszegben — amely-

nek segitségével nemesak a rejtvényben szereplé helységekbe juthatnak el .az
olvasék, hanem a vilig mads tdijaira is. Pdlyazatunk cime, amely egyben jé
tandcs is: ,Hazigazdija a fdvdrosban, idegenvezetdje a nagyviligban a Buda-
pest Tourist!”

22, szamunkban megjelent keresztrejtvényiink megfejtése:

Az az auté kedves nekiink igazdn, amelyet féltlink — Mohara — kékes —
Abakan,

titvenforintos kinvvvdsdrldsi utalvinyt nyertek: Preyver Hugo, 1374; Horvith
Lajos, 1087; Kodé Emil, 1022; TakAecs IstvAnné, 1153; Gydrviri Jozsef, 1163; Vit-
kovies Laszlé, 1026; dr. Ravasz Jinos, 1047; Kemessel Endre, Pitt; Romhinyl
Margit, Salgétarjin; Besse Gyula, Debrecen; Lukidcs Jozsel, Hodmezovasirhely ;
JeszenszKy Tibor, Dunaajviros; Gombds Pal, Nyfregyhdza; dr. Papp Gdborné,
Gyidr; Vizddk Jinos, Balassagyarmat.

A nyereményeket postin killdjiik meg.

31. Tanit. 33. Kbzépen kopog! 36. Létezik. 39.
Német ndl név. 41. Kilitasba helyezi. 42.
Megszolitas, 45, Fosztoképzd, -tlan pdarja. 47.
Csen, 48. ACL. 51, Az ilyen fémek a periédu-
so8 rendszer elsd {56 csoportjaba tartoznak.
52, Idészdmitdsunk eldtt rov. 54. Kortars film-
rendezd (Pal). 57. Régi hadaprod. §9. Karimaés
fejfedd. 61. Sertés hatgerince hiusostol. 62.
Egy wvirdg. 64. Maros mentl romanial vAaros.
B7. Atdlld, de csak félig! 60. Az egyik sziild.
70. O. G. T1. Paripa. 72. Tiavirdszatban a
hosszud jel.

Bajai Istvin

Talalja ki...

.+« milyen miivelet lithaté a felvételen, Megfejidink kozdtt hat jutalomkiny-
vel sorsolunk ki. A meglejiéseketl nyill levelezilapon 1981. janudr 15-ig kérjitk
a szerkeszioség cimére (1906 Pf. 223.) bekiildeni.

WO 22, szam rejtvényében a Hatnaposrdl van szo, amelyet idén a francidk
rendeztek meg. Az emilitett két dij az Ezist Serleg és a Trophy” — irja egyik
nyertesiink, Holléinder Péter (Szeged-Algyd, Pf. 4. I1. 17. 6750). Telitalalato-
sunk pontosan fogalmazott, nem Ggy, mint az a sok beugratott, aki a moto-
crossra tette le voksat. A hat jutalomkoényvet, Hollinder Péteren kiviil, rejt-
veényiink tovabbi 6t megfejtéjének, Bebdk Lészlénak (Tatabanya II., Béke

2/2. 2800), Németh Gabornak (Bp., Bardzda u. 6. I/1. 1116), Ruzsenszky
Ritdnak (Bp. XI., Szakasits Arpad u. 22. 1119), Schubert Zoltdnnak (Felestt,
Rakéezi ut 29/a. 8086) és Torok Imrének (Szentes, Szent Anna u. 852. 6600)
postan kildjik el.
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Aki kérdez: AM
Aki vilaszol: John Watson

Bizony, nehéz a Forma-egyes versenyzd
¢lete. Ma ebéd utan Ziirichben felill a
repiilégépre, késé6 délutdn leszall Ferihe-
gyen, hogy aztan a Hilton szalloban Osz-
szegyilt hazai sajtéhad nehéztolteti kér-
dés-zaporat kivédje, majd a kozos est-
ebéd utin maradt még néhdny oraja a
hajnali ébreszt6ig, hogy ne késse el a
Swissair reggeli gépét, amely visszarepi-
ti Zirichbe, Londonba.

Londonba a volt vilagbajnok, James
Hunt repiilt, aki f64llasban sportkom-
mentator a BBC II-nél, és masodallas-

— Mit var a World Federation of Mo-
tor Sport ujonnan alakult csiicsszervtol?

— Tudja, ez csak egy olyan név ...

— Mit tervez, ha mégis megsziinik a
Forma—1? Mihez ért a versenyzésen ki-
viil?

— Nem hiszem, hogy erre sor keriil.
Es, hogy mihez értek? Hat az autdver-
senyzéshez.

— Ugy hirlik, hogy repiilni tanul. Igaz
ez?

— Sz6 sines réla, én itt, a [6ldén ér-
zem j6l magam.

James Hunt magyariz (jobbrol), melleite John Watson gondolkozik
az AM egyik kérdésének vilaszin

ban a Marlboronal 6 kisérte volt csapata,
a Marlboro-McLaren viadorat, John
Watsont, aki ez alkalommal beszélgeto-
tarsunk volt. Es, mert a percre beosztott
idé korlidtokat szabott eltervezett kérdé-
seinknek, ezért most is rovidre fogtuk a
bevezetést.

— Kit  tart Dbaratjinak, Eccleston
(FOCA), vagy Balesetre (FISA) urat?

— Természetesen Ecclestont, ugy is
mondhatom, a Spanyol GP o6ta rossz a
kapesolatom a francia urral.

— Mi a véleménye a FOCA konira
FISA iigyrdl?

— A két oldalnak
hogy megegyezzenek!

— Mi lesz a McLaren csapattal, ha a
FOCA mégsem rendezhet ondllé vildg-
bajnoksdgot?

— Erre nem keriilhet sor. (Ezt nagyon
hatarozottan mondta.)

— Mit sz61 e ,hdborus” dllapothoz a
csapatdt tamogato Marlboro konszern?

— Erre nem tudok vilaszolni, de bizo-
nyara vilagbajnoksagot akar nyerni.

taldlkoznia kell,

— Milyen
kedik?
Golf TTI1-vel.
— A kozuti kozlekedésben is olyan bd-
tor, mint a versenypdlydn?
— Nem, kicsit félek, mert nem bizok
a kozlekedési partnerekben ...
Mi a kiegészitd sportja?
— Tenisz, golf, és egyéb labdajatékok.
— Ha nem lenne autéversenyzb, mivel
foglalkozna szivesen?
— Egy lakatlan szigeten autdkat aru-
sitanék
— Ha ujra kezdhetné az életét, mit
csindlna?
Ugyanezt tenném, de korabban len-
nék profi. 7
— Kit tart a példaképének?
— Jim Clarkot.
— Dohdnyzik? Es mit sziv?
— Csak néha, és ami jon...
Marlborét.

gydrimanyt autoval kiézle-

illetve

-erm._
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