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Der neue Porsche 911 RSR soll in der Sportwagen-WM und
der IMSA-Serle an die Erfolge des GTE-Vorgängers anknüpfen.
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Der Fahrer s tand im Zentrum der Evolut ion
- so lässt sich das Entwicklungsziel für den neuen

Porsche 911 RSR zusammenfassen. Der sol l nahtlos an
die Erfolge des GTE-Vorgängers in Le Mans,

der Sportwagen-WM und der IMSA-Serie anknüpfen.
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DER NEUE PORSCHE 911RSR TECHNIK

r "

I Porsche stützt
I d e n w e l t w e i t e n

GT-Sport mit
e i n e m n e u e n
R S R - M o d e i i f ü r
d i e G T E - K i a s s e

Von Revolution. Umsturz, jasogar von Gotteslästerung
war die Rede: Der letzte Por

s c h e 9 11 R S R f ü r d i e G T E - K i a s s e

sorgte Ende 2016 für Wirbel und
Schlagzeilen. Die Motorsport-In
genieure aus Weissach verdrehten

für den Rennsport die gewohnte
P o s i t i o n d e s M o t o r s : S t a t t h i n t e r
der Hinterachse lag der Sechszy
linder nun plötzlich davor, das
G e t r i e b e w a n d e r t e a n d a s F a h r -

zeug-ende. Der Platztausch von
M o t o r u n d G e t r i e b e m a c h t e a u s

dem Heckmoto r -E l fe r zwar ke ine
Mi t te lmo to rsch ieuder. abe r nomi
n e l l w u r d e d e r 9 11 R S R s o i m m e r
h i n z u m H e c k m i t t e l m o t o r a u t o -

Porsche konn te s i ch be i a l l e r
Liebe zur Ikone 911 dem Drängen
der Performance-fngenieure nicht
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länger entziehen: In der Physik
des Motorsports ist die Mitte das
wahre Gold. Zwei Argumente: Je
ausgewogener das Gewichtsver-
haltnis zwischen Vorder- und Hin
terachse. desto besser der Reifen
v e r s c h l e i ß u n d d a m i t d i e
P e r f o r m a n c e d e s A u t o s ü b e r e i n e n

S t i n t . Z w e i t e n s l i m i t i e r t e d e r t r a
ditionelle Heckmotor den Spiel
raum bei der Aerodynamik, denn
der Sechszylinder raubte Platz für
d e n H e c k d i f f u s o r - u n d d e r i s t s o

wichtig, weil er in einem GT-Auto
d i e G e s a r a t e f fi z i e n z d e r A e r o

dynamik faktisch regiert.
Die Ergebnisse auf der Renn

strecke gaben den Ingenieuren
a u s W e i s s a c h l e t z t l i c h r e c h t : P o r

sche siegte mit dem Heckmirtel-
motor-Elfer in Le Mans, gewann
d i e F a h r e r - u n d H e r s t e l l e r t i t e i i n

der Sportwagen-WM (WEG) und
2019 wohl auch die Championate
in der nordamer ikanischen IMSA-
Meisterschaft - gegen die reinras
sigen Mittelmotor-Ikonen von
Ford und Ferrari !

Aero-Stabl l l tä t a ls Z ie l
Auf die große Revolution von 2016
folgt Jetzt die Evolution: Porsche
b l e i b t b e i m n e u e n 9 11 R S R f ü r d i e

GTE-Ktasse den Konzeptentschei
dungen von 2016 treu - der Motor
vor der Hinterachse, das deut l ich
fl a c h e r b a u e n d e G e t r i e b e h i n t e r
d e r H i n t e r a c h s e . D i e E n t w i c k l e r
um RSR-ProJektleiter Jeromy
Moore setzten nun auf die gezielte
Optimierung der neuen Stärken;
.E in markan tes Kennze ichen des
neuen Saugmotors mit 4.2 Litern
Hubraum besteht dar in , dass d ie

Auspuffanlage nicht mehr im

D i e D u r c h -

strömung und
Ausleitung der
L u f t a n d e r

v o r d e r e n H a u
be dient dazu,
noch mehr
Abtrieb zu ge
n e r i e r e n u n d

die Kühlung zu
v e r b e s s e r n

H e c k a b s c h l u s s e n d e t , s o n d e r n
seit l ich vor den Hinterrädern aus
tritt. Das hat unseren Spielraum
bei der Gestaltung des Heckdiffu-
s o r s n o c h e i n m a l e r h ö h t - u n d d a s
haben wir auch voll genutzt."

Wenn man die Sache stumpf
verallgemeinert, könnte man sa
gen: Die Aerodynamik gehört in
d e r G T E - K l a s s c z u d e n a b s o l u t
kriegsentscheidenden Faktoren.
Dabei geht es weniger um Maxi
m a l w e r t e a l s u m S t a b i l i t ä t , w i e
Moore erläutert: .Das oberste Ziel
bei der Entwicklung des neuen
911 RSR war die Fahrbarkeit, und
zwar in al len Fahrzuständen, also
a u f d e r B r e m s e e b e n s o w i e b e i
Kurvenfahr t und be i un tersch ied
l ichen Gier-, Lenk- und Rollbewe
gungen. Für diese Fahrbarkeit
benötigt man vor allem eines:
aerodynamische Stabilität."

Und da sind wir bei der zentra
len Rolle des Heckdiffusors ange
kommen: .Der Heckdi f fusor t re ib t
die Aerodynamik in einem GTE-

Auto an. weil er die Luft aus der

Unterströmung von vorne nach
hinten saugt. Und damit ist er ein
zen t ra l e r S te l l hebe l f ü r den Ab
trieb hinten - aber eben auch vor
ne." Vereinfacht gesagt hat man
hier zwei Möglichkeiten des Schei
tems : Z ieh t de r Heckd i f f uso r zu
wenig Luft, hat man zu wenig Ab
trieb. Ist die Auslegung des DifFu-
sors zu aggressiv und spitz, kann
das zu Stall-Effekten führen, dann
klappt der Abtrieb komplett zu
s a m m e n - u n d z w a r w i e d e r v o r n e
ebenso wie hinten.

Weil die Auspuffanlage nun
seit l ich austri t t , hatten Moore und
seine Kollegen mehr Spielraum
für Optimierung: Die sogenannten
Trennungs-Strakes im Dlffusor
weisen nun ein dreidimensionales
Profil auf, dazu sind die Expansi
onskanäle größer. Weil die Unter
strömung einen hohen Anteil zum
Gesamtab t r ieb be is teuer t , kommt
d e m H e c k d i f f u s o r e i n e z e n t r a l e
Doppelrolle zu.
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D i e T r e n n -
e l e m e n t e I m
H e c k d i f f u s o r
d e s n e u e n 9 11
R 5 R h a b e n

Jetzt ein drei
d i m e n s i o n a l e s

Profi l , dazu
w u r d e n d i e

E x p a n s i o n s
k a n ä l e b r e i t e r

Die Auspuff-
E n d r o h r e
e n t w e i c h e n
n u n k u r z v o r
d e n H i n t e r r ä

dern, was am
H e c k a b s c h l u s s
P l a t z f ü r d i e

Optimierungen
b e i m H e c k d i f
f u s o r s c h a f f t e

Bei der Überströmung gibt
ebenfalls die Heckpartie mit dem
wuchtigen Heckflügel und dem
Bürzel auf der Motorabdeckung
schon rein flächenmaßigdenTon
an. Dass dieGcsamccffizicnz. also
d e r A b t r i e b b e i L u f t w i d e r s t a n d ,
verbessert wurde, sieht man auch
am Entfal l der seit l ichen Fl ies an
der Stoßstange: ,Das Gesamtsys
tem funktioniert jetzt auch ohne
d i e f r e i i m L u f t s t r o m s t e h e n d e n
Flies, außerdem gab es hier in den
Rennen oft Beschädigungen durch
Feindkontakc . was n ich t h i l f re ich
is t . we i l s ich dann entweder d ie
Balance verschiebt oder sogar eine
Reparatur ansteht", so Moore.

A l l e M a ß n a h m e n z u s a m m e n
haben die aerodynamische Stabi
lität verbessert. -Jetzt bleibt das
A u t o u n t e r a l l e n F a h r z u s t ä n d e n
stabil und kalkulierbar, und das
steigert das Vertrauen des Fah
r e r s " . s o M o o r e . „ Ve r l i e r t m a n
plötzlich Abtrieb, kommt es zu
Phänomenen wie schlagartigem
Übers teue rn - und das k i l l t das
Vertrauen der Pi loten ins Auto."

Eine Ode an den Sauger
Mal abgesehen davon, dass beim
n e u e n R S R 9 5 P r o z e n t a l l e r B a u

t e i l e ü b e r a r b e i t e t w u r d e n b e z i e

hungsweise neu sind, richteten
die Ingenieure ihr besonderes Au
genmerk auf den Motor. Obwohl
d e r T r e n d i n d e r A u t o b r a n c h e a l l

gemein zum Turbo geht, bleibt
Porsche beim RSR dem Saugmotor
t reu, was schon deshalb s innvol l
ist. weil auch das entsprechende
G T 3 - S t r a ß e n a u t o w e i t e r h i n m i t

einem frei saugenden Sechszylin
der-Boxermotor an den Start geht. O

EXTRA Porsche 2019 7



E i n S c h w e n k a u f Tu r b o t e c h n i k
wurde na tü r l i ch rou t inemäßig
auch beim neuen RSR abgeprüft,
aber ve rwor fen : .E rs tens ha t d ie
i n d e r G T E - K l a s s e ü b l i c h e B a l a n c e

o f P e r f o r m a n c e z w i s c h e n T u r b o -
und Saugmotoren sehr gut funk
tioniert. wie unsere Erfolge in den
Saisons 2018 und 2019 belegen",
sagt Moore, .die Leistungskurve
der Turbos folgt dabei der Charak
teristik der Saugmotoren, daher
hat der Sauger prinzipiell keinen
N a c h t e i l . E i n T u r b o m o t o r h a t a u
ßerdem mehr Bauteile, die erstens
kapu t tgehen können und d ie
zweitens mehr wiegen. Außerdem
wurde s ich beim Wechsel auf e i
n e n T u r b o m o t o r d i e G e s a m t

schwerpunktlage erhöhen und die
G a s a n n a h m e v e r s c h l e c h t e r n . I n

sofern war es klar, dass wir dem
Sauger treu bleiben - mal abgese
hen davon, dass er toll klingt!"

Boxer mit mehr Dampf
D i e R e v o l u t i o n b l i e b a l s o b e i m M o

tor aus, nicht jedoch die Evoluti
o n : D e r H u b r a u m w u r d e a u f 4 1 9 4

Kubikzentimeter aufgestockt, was
im Zusammenspiel mit der neuen
Auspuffführung den nutzbaren
Drehzahlbereich vergrößert sowie
Leistung und Drehmoment ver
bessert und mehr Optionen bei
Anpassungen an unterschiedliche
Restriktorgrößen zulässt.

I n t e r e s s a n t : A u c h d a s G e t r i e b e
w u i - d e n o c h m a l a u f V e r b e s s e

rungspotenzial abgeklopft. .Wir
haben erstens wei ter an der Ge
wich tsop t im ie rung gearbe i te t ,
denn das Getriebe ist ja weit hin
ten platziert", erläutert Moore.
..Gleichzeitig mussten wir aber

O b w o h l F e r r a r i
d a n k w e l c h e r
R e i f e n I n
S l l v e r s t o n e
schneller war,
h o l t e P o r s c h e

den GTE-Sleg

„Wir haben aus dem
Feedback der Kunden
extrem viel gelernt und
ihre Urteile auch ernst

genommen"
Pascal Zurlinden, Leiter CT-
Werkssport bei Porsche

auch die Gehäusesteifigkeit erho
hen und die interne Reibung re
duzieren. was übrigens auch dem
Verbrauch zugutekommt."

Apropos Verbrauch: Der Tank
sitzt wie bei jedem Porsche 911
weiterhin vorne, was bei nachlas
s e n d e m F ü l l s t a n d m i t B a l a n c e v e r

schiebungen einhergehc. Doch
h i e r h a t t e n d i e E n t w i c k l e r k o n

zeptmäßig keinen Spielraum: .Na
t ü r l i c h i s t d e r Ta n k i m R e n n a u t o

so weit wie möglich hinter der
Vorderachse und so tief wie mög
lich platziert", erklärt Moore.

Einstand nach Maß:
Belm WM-Debüt
des neuen 911 RSR
in Sllverstone
holte Porsche auf
Anhieb einen

Doppelsieg
in der GTE-Klasse .-

Neben den Themen Aerodyna
m i k u n d M o t o r s c h e n k t e n d i e E n t
wickler dem komplexen Zusam
menspiel aus Radaufhängung.
K inemat ik und Rei fennutzung
b e s o n d e r s v i e l A u f m e r k s a m k e i t .
Hier mussten sehr divergente Ziel
konflikte unter einen Hut gebracht
werden: In der IMSA-Scr ic fahren
die GTE-Rennwagen primär Single-
Stints. in der Sportwagen-WM
auch Doppelstints, Dazu dürfen in
Amer ika ke ine Rei fenwärmer e in

gesetzt werden, in der WEG schon.
.Das alles muss man beim Set

up und den Hinstellmöglichkeitcn
optimal abbilden können, um eine
gute Fahrbarkeit zu erzielen", sagt
Jcromy Moore. Der beste Freund
b e i m R e i f e n v e r s c h l e i ß s i n d -
w i e b e r e i t s e r w ä h n t - k o n s t a n t e

Abtr iebswerte, und dazu eine wir
kungsvolle Begrenzung des
Schlupfs.

.Natürlich arbeiten wir perma
nent mit unserem Reifenpartner
M i c h e l i n a n d e r W e i t e r e n t w i c k

lung". erklärt Moore. .Ein Haupt
ziel bestand darin, dass der Fahrer
den Grip an der Vorderachse noch
besser spüren kann, daher haben
wir beim RSR die Doppclquerlen-
ker-Aufhängung modifiziert und
auch die Kinematik angepasst."

Um das Wohlbefinden der Fah
rer im Rennauto zu erhöhen, wur
de schließlich das Bedienkonzept
im Cockpit einer grundlegenden
Überarbeitung unterzogen. Sämt
liche Informationen und Anzeigen
f ü r d e n P i l o t e n w u r d e n i n d a s

neue Lenkrad gepackt, das aber
t ro tzdem e ine hohe in tu i t i ve Be-
d ienba rke i t s i che rs te l l t . .A l l e I n
formationen sind jetzt auf die



Lenkrad-Displays konzentr ier t ,
damit der Fahrer die Augen kaum
mehr von der Rennstrecke abwen
den muss, da das Lenkrad direkt
im Blickfeld liegt", so Moore. Ken
ner sehen übrigens auf den ersten
Blick, dass beim Lenkraddesign
v i e l K n o w - h o w u n d D e t a i l s a u s
dem LMPl-Porsche 919 eingeflos
s e n s i n d .

D a z u w u r d e d a s b e s t e h e n d e
Sicherheitskonzept des 911 RSR
verfeinert, indem Überrollkäfig
und FIA-Side-Impact-Panel noch
mals überarbei te t wurden, außer
d e m w u r d e e i n z u s ä t z l i c h e r
Au^railschutz für die Beine inte
griert, Wie beim Vorgänger ist
auch das radargestützte Kollisi
onswarnsystem an Bord, das dem
Fahrer hilft, im Überrundungsver
kehr herannahende Prototypen
s c h n e l l e r z u i d e n t i fi z i e r e n .

Der Mensch Im Zentrum
Im Zen t rum de r Evo lu t i on s t and
beim 911 RSR der Mensch - sprich
der Fahrer; bessere Ergonomie,
mehr Kons tanz , mehr Ver t rauen ,
ein ver lässl icheres Fahrverhal ten,
Beim Lastenheft redeten nicht nur
d i e W e r k s f a h r e r m i t , s o n d e r n
auch die Kunden, die in den letz
ten Jahren über 30 RSR gekauft
hatten. .Wir haben aus dem Feed
back der Kunden extrem viel ge
lernt und ihre Ur te i le auch ernst
genommen", so Pascal Zurlinden.
Leiter GT-Werkssport bei Porsche.
„Ich würde sagen, wir haben beim
neuen RSR 90 Prozent der Wün
sche e r fü l l t . "

Text: Marcus Schurig
Fotos: Porsche; Michelin; WEG

T E C H N I K

Le-Mans-Sleg 2018 Im Sau-Design

DIE ERFOLGSBILANZ DES RSR-VORGÄNGERS

Im großen Stil abgeräumt
Geht man nur nach der Erfolgsquote der letzten 76 Monate, so
hätte Porsche gor keinen RSR-Nochfolger benötigt: Der Vorgänger
hat In der Sportwogen-WM mit fliegenden Fahnen dominiert.

■ Wann sind Siege im Motorsport besonders
wertvoll? Richtig, wenn der Wettbewerb am
größten ist. Porsche darf sich nach der soge
nannten WEC-Süpersaison 2018/19, die sich vom
WM-Lauf in Spa im Mai 2018 bis zum großen
Finale beim 24h-Rennen in Le Mans im Juni 2019

spannte, rühmen, die historisch größtmögliche
Anzahl an Gegnern geschlagen zu haben, in der
WM hatten die Schwaben mit Ferrari, Ford, Aston
Mar t i n und BMW v ie r bocks ta r ke Konku r ren ten .
Bei den Saisonhighlights in Le Mans standen
2018 und 2019 jeweils 17 (!) GTE-Rennfahrzeuge
von sieben Hersteiiern am Start. „Das war
vermutlich die größte Biütephase in der
Geschichte des Werks-GT-Sports, die wir jemals
erleben durften", sagt Porsche-Motorsportchef
Fritz Enzinger.

Vor diesem Hintergrund wiegt die Tatsache
besonders schwer, dass Porsche die beiden
We i t m e i s t e r t i t e i f ü r F a h r e r u n d H e r s t e l l e r
souve rän ab räumen konn te . De r F ranzose Kev in
Est re ho l te s ich zusammen mi t dem Dänen
Michael Christensen den Fahrertitel, dazu siegte
das Duo - mit Unterstützung von Lau
rens Vanthoor - be im 24h-Rennen in Le Mans
2018. Porsche holte in der Supersaison bei acht
Rennen drei Siege und elf Podestplätze!

Das Markenze i chen des E lnsa tz teams von

Manthey Racing: keine Fehler. Weil Estre und
Christensen gleich in Le Mans 2018 mit dem
kuitigen Eifer im Sau-Design den Sieg holten,
konnten sie den Punktevorsprung mit Köpfchen
konse rv i e ren und ausbauen , i n de r Endab rech
nung der Marken-WM hatte Porsche übrigens

For Fans: Finale 2019 In Le Mans 94 Punkte Vorsprung auf Ferrari!

Champion: Christensen und Estre



Land of Milk
c o n e y

Topsport mit GTE-Autos gibt es auf zwei Bühnen; der Sportwagen-WM
und der amer ikan ischen IMSA-Ser ie . Be ide Ser ien nutzen d ie

gleichen GTE-Autos - doch ihre Profile unterscheiden sich stark.
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DIE IMSA-MEISTERSCHAFT PORTRÄT EINER RENNSERIE

I

Amerika gilt im Langstreckensport als das Land, wo
Milch und Honig fließen.

Warum? „Die IMSA-Ser ie hat d ie
besten und die anspruchsvollsten
Rennstrecken in ihrem Kalender" ,
sagt der aus Neuseeland stammen
d e P o r s c h e - W e r k s f a h r e r E a r l B a m -

ber. Sein Teamkollege Laurens
Va n t h o o r n i c k t ; „ D i e R e n n e n i n
Amerika s ind superspannend,
weil die Gelbphasen das Feld bei
jedem Zwischenfall wieder zusam
m e n f ü h r e n . "

D a z u l i e b e n a l l e F a h r e r u n d

Teams den ungekünstelten Ansatz
der IMSA-Serie: wenig Chichi, kein
Hospitality-Protz, stattdessen ein
paar Trucks und Zelte und Sand
w i c h e s f ü r d i e M e c h a n i k e r - a l l e s
so rustikal wie in der Langstre
ckenmeisterschaft am Nürburg-

E l n P o r s c h e

m i t a m e r i k a n i
scher Flagge.
D i e S c h w a b e n
d o m i n i e r e n
2 0 1 9 d i e
G T E - K l a s s e
i n d e r i M S A -
M e l s t e r s c h a f t :
Sechs Kiassen-
siege In neun
R e n n e n l

D a s P o r s c h e -
D u o L a u r e n s

Vanthoor ( Im
Bild l inks) und

E a r l B a m b e r
f ü h r t d i e M e i s

t e r s c h a f t v o r
dem Finale an,
d l e T e a m k o i i e -

gen Tandy und
Pllet liegen auf

P l a t z z w e i

ring - nur circa fünf bis sechs
Spielklassen weiter oben.

Hier Europa und die Welt, dort
Amerika - diese Frontstellung ist
im Langstreckensport bis heute
präsent. Der Vorläufer der IMSA-
M e i s t e r s c h a f t . d i e A m e r i c a n L e
Mans Series (ALMS), bildete von
1999 bis zum Merger mit der
G r a n d - A m - S e r i e 2 0 1 4 d a s w i c h
tigste internationale Schaufenster
für den Le-Mans-Sport mit Proto
typen und GT-Fahrzeugen. In be
stimmten Phasen war die ALMS so
eine An inoffizielle Sportwagen-
WM - zum Beispiel, als dort Pro
totypen von Audi. Porsche und
Honda um die Gesamtsiege
kämpften.

D i e a n d e r e W M
2012 wurde im alten Europa die
„echte" Sportwagen-WM nach ei
nem 20-jährigen Domröschen
schla f w iederbe lebt , nahezu ze i t
gleich ging in Amerika die ALMS
in der IMSA-Serie auf. Beide Serien
verwenden teilweise die gleichen
Fahrzeugtypen, so auch die GTE-
Rennwagen vom Schlage Porsche
9 11 R S R . d i e i n A m e r i k a a b e r G T L M

heißen, was fur GT Le Mans steht.
Die IMSA-Serie hat jedoch nicht

nur Relevanz in Amerika, sondern
zehrt bis heute von ihrer globalen
Reputation - und von ihrer Son
derstellung im direkten Vergleich
zur Sportwagen-WM (WEG). Nicht
wenige Insider nennen die IMSA-
Ser ie l iebevo l l „d ie andere Wel t
m e i s t e r s c h a f t " . D a s i s t n i c h t a l s

Affront gegenüber der WEG zu
verstehen, sondern als Lob für die
außergewöhnliche Statur dieses
amerikanischen Langst recken-
Ghampionais.

F ü r d i e G T E - H e r s t e l l e r h a t d i e
Serie ebenfalls eine große Bedeu
tung: „Bisher ist es so. dass man

ein GTE-Auto für zwei wichtige
Rennserien gebaut hat. die WEG
und die IMSA-Meisterschaft - das
war natürlich perfekt für einen
H e r s t e l l e r w i e P o r s c h e " , e r k l ä r t
Motorsportchef Fritz Enzinger.

Vor allem dann, wenn man wie
Porsche von Erfolg zu Erfolg
stürmt: Bis zum September 2019
konnte Porsche in der laufenden
IMSA-Saison sechs von neun Ren
nen gewinnen. Die beiden Werks-
Crews Ear l Bamber und Laurens
Vanthoor sowie Nick Tandy und
P a t r i c k P i l e t f u h r e n d i e F a h r e r
wertung recht deutlich an, den
Hers te l le r t i te l in der GTE-K lasse
hat Porsche de facto vor dem Fi
nale in Road At lanta Mi t te Okto
ber schon eingetütet.

In der IMSA-Serie gibt es keine
leichten Siege und keine Geschen
ke - schon gar nicht in der GTLM-
Klasse: Mi t BMW. Corvet te. Ford
und Porsche kämpfen vier Herstel
ler um die Krone im US-Langstre-
ckensport, oft mischt Ferrari noch
mit - ein ultrastarkes Feld, durch
gehend besetzt mit Werkspiloten,
eingesetzt von starken Topteams.

Ein Quell der Freude
Unter der Hand gilt die IMSA-Serie
a l s d e r h ä r t e s t e P r ü f s t a n d i m G T -

Sport. was auch mit den spezifi
s c h e n B e s o n d e r h e i t e n d e r S e r i e z u

t u n h a t . D a s i n d d i e R e n n s t r e c k e n
v o n a l t e m S c h r o t u n d K o m , d i e
e b e n s o E n t z ü c k e n w i e S c h a u d e r n
auslösen können. Pisten wie Mo-
sport oder Road America sind für
jeden Piloten eine Herausforde
rung - und ein Quell der Freude.
„ W e r a u f d i e s e n S t r e c k e n , d i e
k a u m A u s l a u f z o n e n h a b e n , e i n e
Bestzeit im Zeitiraining raushat.
der hat was drauf", verknappt
Porsche-Pilot Nick Tandy die Aus
s a g e k r a f t . >
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Die US-Pisten sind allesamt Na-
turrennstreckcn, sie sehen fast
immer noch so aus wie vor 50 Jah
ren, was aus Sicht der Piloten ein
Kompliment ist, und parkplatz
große Auslaufzonen sind in Ame
rika verpönt. „Jeder Fehler und
jeder Ausritt wird bestraft, so wie
es sein sollte", sagt Nick Tandy,

Die Rennen decken bei Zeit und
Distanz im Gegensatz zur Sport
wagen-WM ein höchst abwechs
lungsreiches Spektrum ab - von
100 Minuten Renndistanz auf dem
Stadtkurs in Long Beach bis zum
24h-Rennen auf dem Daytona In
ternational Speedway in Florida.

D e r z e n t r a l e U n t e r s c h i e d z u
den Rennen in der WliC: Wegen
der vielen Gelbphasen gibt es in
Amerika keine Solofahrten an der
Spitze, denn das Safety-Car sam
melt alle Autos bei jeder Gelb
phase ein und reiht sie brav nach
Klassen sor t ie r t w ieder neu au f .
Pro Rennen gibt es im Schnitt
mehrere Gelbphasen - und damit
mehrfache Neustarts mit jeweils
s p a n n e n d e n Z w e i k ä m p f e n i n
dicht gedrängten Pulks.

IMSA: Unterhaltung pur
Der Unterschied zur WHC liegt in
der Philosophie: Die Sportwagen-
WM ve rsuch t , übe r Fu i l -Cou rse -
Yeilow-Phasen so wenig wie mög
lich in die Taktik und Strategie der
Teams und Hersteller einzugrät-
schen. Den Amis ist das schnuppe:
Jeder Zwischenfall hat eine Gelb
phase zur Folge, Punktl Ob so der
Vorsprung eines Teams futsch ist,
spielt keine Rolle. „Wir fahren für
die Fans, die wollen spannende
R e n n e n s e h e n - w i r s i n d h a l t i m

Unterhaltungsgeschaft", erklärt
I M S A - B o s s S c o t t A t h e r t o n .

Die vielen Gelbphasen führen
dazu, dass die Takt ik starker ak
z e n t u i e r t i s t : I n d e r G T L M - K l a s s e

haben Elemente wie Spritpoker,
schnelle Boxenstopps, fixe Fahrer
wechsel, ungewöhnliche Reifen
strategien oder schlicht die Quali
tät eines Fahrers einen größeren
Einfluss auf das Resultat.

D i e B o x e n

s topps (un ten)
e n t s c h e i d e n I n
d e r l M S A - S e r l e
oft über Sieg
u n d N i e d e r

lage. Belm GP
In Long Beach
(Bild rechts)
f ä h r t d i e I M S A -
S e r i e z u s a m
men mit den
IndyCars
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PORTRÄT EINER RENNSERIE

O e r Z u s c h a u -

erzuspruch be i
d e n l M S A -
R e n n e n i s t

groß - und das
sogar auf weit
abgelegenen
R e n n s t r e c k e n
w i e R o a d
A m e r i c a i n
Wisconsin (Bi ld
l i nks )

□a s P o r s c h e -
Ouo Nick Tandy
u n d P a t r i c k

Pllet siegte
In Sebring
z u s a m m e n m i t
F r ^ d ^ r i c M a k o -

wlecki(ganz
unten) und in
W a t k i n s G l e n

(un ten )

„ D u k a n n s t e i n I M S A - R e n n e n
selbst dann noch gewinnen, wenn
du zu Rennbeginn einen Reifen
s c h a d e n h ä r t e s t , w e i l m a n ü b e r
die Taktik in den Gelbphasen ver
lorenen Boden wieder gutmachen
kann" , erk lär t Pat r ick P i le t .

A u c h d i e F a n k u l t u r i s t z i e m l i c h

einzigartig. Sehr viele Rennen sind
herausragend gut besucht, weil es
sie herausragend lange gibt - wie
das 12h-Rennen in Sebring, den
Long Beach GP oder das Petit-Lc-
M a n s - F i n a l e i n A t l a n t a . D i e m e i s
ten Strecken haben nur wenige
oder gar keine Tribünen, was
zwangsläufig dazu führt, dass vie
l e F a n s m i t W o h n m o b i l e n a n r e i

s e n u n d d i r e k t a n d e r S t r e c k e

campen. Es gehört zum Konzept
der Serie, dass die Fans viel näher
a n d e n F a h r e r n u n d A u t o s d r a n

sind, da die Teams in offenen Zel
ten schrauben - und nicht in ver
rammelten Boxengassengaragen.

D e n T i t e l f e s t I m V i s l e r
P o r s c h e - T a b e l l e n f ü h r e r L a u r e n s
Vanthoor bringt die IMSA auf den
Punkt: .Der Rennsport in Amerika
ist sehr pur, das gilt für die Stre
cken ebenso wie für das Racing -
ich liebe es, hier zu fahrcnl" Der
Belgier hat nur einen Wunsch: Er
will 2019 unbedingt der Beste sein
- und für Porsche den Titel holen.

Text: Marcus Scburig
Fo tos : Po rsche ; IMSA
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Porsche-Motorsportchef Fritz Enzinger über die Erfolge im GT-Sport, das
Formei-E-Engagement, die Restrukturierung der Motorsportabteliung und
seine Doppelrolle als Porsche-Sportchef und VW-Motorsportkoordlnator.

Porsche schwimmt gerade im
GT-Werkssport auf einer Weiie
des Erfoigs, Sie räumen nahezu
jeden TItei ab. Was sind die
Gründe fü r d i esen Boom?

W i r h a b e n i n d e n l e t z t e n M o n a t e n

bei Porsche Motorsport eine Struk
tur etabliert, wo die richtigen Leu
te an den richtigen Stellen sitzen.
Die Basis sind natürl ich ein wett

bewerbsfähiges Auto, gute Teams,
hervorragende Fahrer. Dazu ha
ben wir Transferleistungen aus
dem LMPl-Sport, zum Beispiel bei
den Strategie-Tools oder den Ex
perten. die diese Tools einsetzen.
Ganz am Ende is t der Schlüssel
zum Erfolg immer, wie alle Betei
ligten in den Projekten miteinan
d e r z u s a m m e n a r b e i t e n . D i e M i t

arbe i ter müssen s ich wohl fuh len.
dann bringen sie auch die beste
Leistung. Dazu hat Pascal Zurlin-
den im Bereich GT-Werkssport ei
nen wirklich guten Job gemacht.
Am Ende ist Erfolg also immer die
S u m m e a l l e r Te i l e .

V I T A
Fritz Enzinger
w u r d e a m
15. September
1 9 5 6 I n O b e r -

wölz, Öster
reich, geboren.
N a c h d e m
M a s c h i n e n
b a u - S t u d i u m
a r b e i t e t e e r
z w i s c h e n 1 9 6 1
und 2011 I n
l e i t e n d e r F u n k
t i o n b e i B M W

M o t o r s p o r t .
2 0 11 k a m e r
a l s L e i t e r L M P 1
zu Porsche,
s e i t N o v e m b e r
2 0 1 8 f ü h r t
e r d i e M o t o r

sportabteilung
b e i P o r s c h e

Man muss auch sagen, dass der
P o r s c h e - Vo r s t a n d d a s T h e m a
GT-Sport nach dem LMPI-Aus-
stleg stark gepusht hat...
Das stimmt, wir haben als Porsche
an dieser Front massiv Gas gege
ben und zum Beispiel 2018 und
2019 in Le Mans jeweils vier starke
GTE-Autos am Start gehabt. Das
kostet natürlich Geld, und das geht
nur. wenn der Vorstand den Fokus
ideell und materiell entsprechend
u n t e r s t ü t z t . D a s B e k e n n t n i s z u r

G T E - K l a s s e w i r d d a d u r c h u n t e r

strichen. dass wir einen neuen 911
R S R e n t w i c k e l n d u r f t e n - a u c h
das ist ein wichtiges Signal der
Unterstützung vom Vorstand.

Und das, obwohl die Zukunft
der GTE-Klasse Ja zumindest
k r i t i s c h d i s k u t i e r t w i r d . . .
Man muss diese Frage in Anbe
t r a c h t d e r a k t u e l l e n S i t u a t i o n
natürlich stellen. Mittelfristig ist
die GTE-Klasse sicher sehr stabil,
w e i l 2 0 1 8 u n d 2 0 1 9 v i e r H e r s t e l l e r

neue GTE-Autos gebaut haben.
A b e r m a n m u s s h e u t e d a r ü b e r
nachdenken, wie es ab 2022 mit
Beginn des nächsten Homologa-
tionszyklus weitergehen soll.

Eigentlich ist das schade: Die
le tz ten Jahre waren doch e ine
Blütephase Im GTE-Sport, ganz
besonders in Le Mans.
Ich glaube, da stimmen alle zu.
D e r W e t t b e w e r b w a r a u f d e m

höchsten Niveau, in Le Mans hatte
die GTE-Pro-Klasse bis zu 17 Autos
a m S t a r t - d a s w a r w i r k l i c h e x

t r e m b e e i n d r u c k e n d .

Können es s ich Hers te l le r w ie
P o r s c h e I n e i n e m f o r d e r n d e n
Gesamtumfeld leisten, zwei
GT-Klassen zu unterstützen,
also die GTE-Kategorle für den
Werkssport und die GT3-Klasse
für den Kundensport?
Die Frage ist berechtigt, und na
t ü r l i c h d i s k u t i e r e n w i r d a s i n t e r n

sehr intensiv. Ich persönlich kann
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mir nicht vorstellen, dass die ge
genwärt ige Spaltung mit zwei
GT-Klassen eine langfristige Per
spektive hat, Wenn die Anzahl der
H e r s t e l l e r a b n i m m t , s i n k t a u c h
die Relevanz, dann muss man die
GTE-Klasse neu bewerten. Ford ist
bereits ausgestiegen, in der WEG
haben wi r ak tue l l d re i Hers te l le r
- da sehe ich schon ein Problem,

Wie steht es perspektivisch um
Hybridlslerung und Elektrifizie
rung im GT-Rennsport?
Das sind sicher interessante Op
tionen für die Zukunft, aber wenn
w i r v o n e i n e r e c h t e n R e n n s c r i e
reden, so sind wir hier sicher noch
relativ weit weg. Und über Hybrid
im GT-Sport wird seit Jahren gere-

„Ich kann mir nicht
vorstellen, dass die
gegenvifärtige Spaltung
mit zwei GT-Klassen
eine langfristige
Perspektive hat"
det, aber solange nicht alle GT-Au-
tos serienmäßig Hybrid und damit
einen entsprechend sicheren Bau-
rauin an Bord l ial ten, macht eine
konkrete Umsetzung wenig Sinn
- denn wir reden hier ja von Pro-
duktionswagcnsport.

Auch Im GT3-Sport Ist Porsche
mit dem neuen 911GT3 R ein
mächtiger Player. Provokant
gefragt: Wofür braucht Porsche
dann noch die GTE?
Die Zukunft h.1ngt davon ab. ob
n e u e M a r k e n i n d i e G T E - K l a s s e

einsteigen oder nicht. Wenn das
nicht der Fall ist oder wir sogar
w e i t e r e M a r k e n v e r l i e r e n , d a n n
wäre die Fokussierung auf die
GT3-Klasse sozusagen die nahe
liegende Losung.

Der GT-Promoter Stephane
Ratet hat den GT-Kundensport
um neue Klassen wie GT4 und
GTS erweitert . Ist das der
richtige Weg?
Im GT-Kundensport ist Stephane
R a t c l d i e B e n c h m a r k , u n d w a s
man in diesem Zusammenhang ja
nie vergessen darf; Kunden
sport ist hochprofitabel
und sorgt für Einnah
m e n . d i e w i r f ü r d i e
En tw ick lung benö t i
gen. Wir bei Porsche
werden al les tun. um
das Konzept von Ratel
w e i t e r z u u n t e r s t ü t

z e n . M a n k a n n d a s i n d e r

IGTC sehen, wo wir den unprüng-

l lchen Ansatz, a lso lokale Teams
für die Einsätze bei den regionalen
Highlight-Events zu nutzen, auf
der ganzen Front unterstützen.
Wirklich nachhaltig ist der IGTC-
Ansatz natür l i ch nur da im. wenn
alle Hersteller es genauso machen
- was im Moment nicht unbedingt
d e r F a l l i s t .

Der zweite große Pfeiler im
Werkssport 1st die Formel E.
Wie bewer ten S ie den Ste l len
w e r t d e r E l e k t r o - R e n n s e r i e ?
Da kann man nur sagen: Respekt,
wie sich die Formel E binnen we

niger Jahre ent^vickelt hat! Das
Interesse der Hersteller ist groß.
Jeder will dabei sein - das macht
es interessant, aber auch schwer,
denn es kann ja immer nur einer
gewinnen! Die Akzeptanz wächst
weltweit, auch bei den Fans.

Die Formel E ist für Neueinstei
ger eine harte Nuss, well die
t e c h n i s c h e n F r e i h e i t e n l i m i t i e r t
s ind. Wie macht man hier als
H e r s t e l l e r d e n U n t e r s c h i e d ?
Die Aufgabenstellung ist schwie
rig, aber genau darin besteht auch
d e r R e i z . I n d e r F o r m e l E k o m m e n
viele Einheitsteile zum Einsatz, da
kann ich als Hersteller logischcr-
w c i s c k e i n e n U n t e r s c h i e d m a
chen, aber es hilft, die Kosten kal
kulierbar zu halten. Ganz wichtig
ist sicher, dass man die richtigen
Leute an den richtigen Stellen
platziert, denn Menschen machen
i m m e r e i n e n U n t e r s c h i e d . E i n
zweiter Schlüssel liegt im Bereich
der Software und Applikation,
und dann ist die Qualität der Fah
rer e in entscheidendes Kr i ter ium.
Das Energiemanagement ist die
zentrale Stellgroße in der Formel
E. aber das ist sehr komplex. Hier
braucht man eine hervorragende
K o m b i n a t i o n a u s S o f t w a r e u n d

Strategie sowie sehr gute Piloten,
die das umsetzen können. Ich den
ke. wir s ind in d iesen Bereichen
bei Porsche sehr gut aufgestellt.

Porsche Motorsport
wurde gerade neu
s t r u k t u r i e r t . Wa s s i n d
die Eckpunkte?
D a s Z i e l d e r

n e u e n

□e r n e u e
P o r s c h e 9 11
R S R f ü r d i e
G T E - K l a s s e
h o l t e b e i m

W M - D e b ü t i n
S l l v e r s t o n e

gleich einen
Doppelsleg

Struktur besteht darin, eine Nach-
haltigkcit fiir die zukünftigen An
forderungen sicherzustellen. Wir
haben die beiden großen Hauptab
teilungen LMPl und GT neu zu
sammengeführt mit dem Ziel ,
Überschneidungen zu vermeiden
und Synergien zu nutzen. Neu ist
vor allem die Abteilung für elektri
sche Antriebe, die sich primär um
d i e Te c h n i k f ü r d e n F o r m e l - E - E i n -

satz kümmert, die aber auch GT4-
E-Cup-Autos entwickelt. In der
neuen Struktur gibt es drei weitere
technische Abteilungen für kon
vent ione l le Ant r iebe, Gesamt fahr

zeuge und Karosserien, zusätzlich
eine Abteilung für Business Rela
tions und Tcnmmanagement, ei
nen eigenen Vertrieb und einen
Bereich für Querschnittsthemen.
Dann haben wir zwei große Werk-
stattbereichc, einmal für die GTX-
Straßcnfahrzeuge sowie für die
Rennsport-Prototypen.

Sie arbeiten in einer Doppel
ro l le a ls Le i te r Porsche Motor
sport sowie als Motorsportchef
für den VW-Konzern . Be iß t s ich
das nicht gelegentlich?
Meine Hauptaufgabe im Jahr 2019
bestand in der Neustrukturicrung
der Porschc-Motorsportabteiiung.
Die zweite Aufgabe im VW-Kon
zern bezieht sich darauf, die stra
tegische Gcsamiausrichtung der
K o n z e r n m a r k e n z u ü b e r b l i c k e n .
Das ist eine extrem spannende
Herausforderung. Hier spielen
Themen wie die Nutzung von Sy
nergien oder die Koordination bei
Rcglementfragen wie im GT-Sport
eine große Rolle. Das Portfolio ist
hier weit gesp.mnt; Wir haben im
VW-Konzern acht Marken, d ie im
Motorsport engagiert sind, mit
Ducat i e ine Motorradmarke, dazu
sieben Marken im Vierradsport,
die wiederum das gesamte Motor-
sportspcktrum abdecken von der
Rundstreckc bis zum Rallyesport.

Text: Marcus Schurig
F o t o s : P o r s c h e
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G o l d e n e
M i t t e

Zwischen den Werkseinsätzen in der GTE
und Formel E bildet der Kundensport

bei Porsche die goldene Mitte: GT3, GT2,
GT4, dazu die Markenpokale - und

die Nachwuchsförderung.

Kinder, wie hat sich die Mo-torsportwclt bei den großen
H e r s t e l l e r n i n d e n l e t z t e n

20 Jahren doch verändert! Früher
machten die Sportabteilungen nur
Werkssport. Punkt. Flapsig ausge
drückt. haben die Hersteller mitt
lerweile auch den Breitensport
übernommen - e in Geschäf ts fe ld,
das in der letzten Dekade rasant
gewachsen ist.

Der Unterschied zwischen Por
sche und den anderen Herstellern
l ä s s t s i c h h i e r m i t d e r A b w a n d

lung eines Werbeslogans aus der
S c h w e i z z u s a m m e n f a s s e n : P o r
sche hat's erfunden! 1989 presch-
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Ceil die Schwaben mit einem eige
nen Markenpoka! vor. der seit
1990 un te r dem Namen Car re ra

Cup eine Dynastie begründet hat.
Heute gibt es 20 (!) nationale

Carrcra-Markenpokale weltweit
mit hohen Scarterzahlen, und den
Porsche Supercup im Rahmen der
F o r m e l 1 a l s K r o n e o b e n d r a u f .
Dazu die Kundensportkategorien
im GT-Umfeld, von GT3 über GT4
b is GT2 . B i s zu 500 Rennau tos
baut Porsche Motorsport pro Jahr
au f - so v i e l e w ie ke in ande re r
Herstei ler auf der Welt.

Erste Liga: der GT3-Sport
Während der Werksmotorsport in
der GTE-Klasse den tradi t ionel len
Ansatz über Sportwagen mit Ver

brennungsmotoren bespielt und
d ie Werkse insä ize in der Formel
E die Brücke in Richtung Zukunft
und E-Mobilität spiegeln, bildet
der weitgefächerte Kundensport
bei Porsche das stämmige Rück
grat in der Mitte. Sportchef Fritz
Enzinger sagt: „Kundensport ist
hochprofitabel und sorgt für Ein
nahmen. d ie wir für d ie Entwick
lung benötigen. Porsche wird die
s e n A n s a t z w e i t e r u n t e r s t ü t z e n . '

In puncto Speed und Perfor
m a n c e m a r k i e r e n d i e G T 3 - R e n n -

wagen vom Schlage des Porsche
911 GT3 R die Spitze im Kunden
sport. weshalb es in diesem Seg
ment gelegentlich zu Überschnei
dungen m i t dem k lass i schen
Werkssport kommt: Bei den abso-

Trlumph beim
größten CT3-
R e n n e n d e r
W e l t ; D a s C P X -

Team siegte
mit Kövin
Estre, Richard
L i e t z u n d
M i c h a e l C h r i s
t e n s e n b e i m
2 4 h - R e n n e n I n

Spa (oben)
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H I N T E R G R U N D

D a s P o r s c h e -
W e r k s t e a m

Manthey
Racing holte
b e r e i t s s e c h s

Gesamtsiege
am Nürburg
ring, der letzte
Triumph da
t i e r t a u s d e m
J a h r 2 0 1 8

D a s 2 4 h - R e n -
n e n a u f d e m

Nürburgring
ist die größte
d e u t s c h e R e n n -

veranstaitung.
P o r s c h e k o n n t e
h i e r s e i t 1 9 7 0
b e r e i t s z w ö l f

G e s a m t s i e g e
fe ie rn , un te r
a n d e r e m m i t
den GT3-Wagen

luten Highlight-Events wie den
24h-Rennen auf dem Nürburgring
oder in Spa sowie in der Intercon
tinental GT Challenge schwappt
Werksunterstützung auch in den
Kundensport rüber.

D i e s e r G r a u b e r e i c h i s t i n s o f e r n

zu verschmerzen, als dass die Her
s t e l l e r d i e s e E v e n t s m i t v i e l e n Z u

s c h a u e r n v o r O r t u n d a n d e n T V -

Schirmen nutzen, die Performance
ihrer GT3*Kundensport-Rennwa-
gen ins Schaufenster zu steilen.
D a s k o m m t n a t ü r l i c h i n d i r e k t
dem gesamten GT3-Geschäflsfeld
zugute, weil Topresultate bei den
wichtigen Rennen den Appetit der
K u n d e n a n h e i z e n .

M i t d e m n e u e n P o r s c h e 9 1 1
GT3 R. der im Januar 2019 beim
24h-Renncn in Daytona sein De
büt gab. hat Porsche wieder zu
voller Wettbewerbsfähigkeit im
GT3-Segment zurückgefunden,
wie die Resultate belegen; Beson
ders mit dem Doppelsieg beim
größten GT3-Rennen der Welt in
Spa Ende Juli setzte Porsche ein
Ausrufezeichen, zumal hier auch
ein nahezu unbekanntes Kunden
team - un te rs tü t z t du rch Werks -
fahrer und -ingcnieure - die Kas
tanien aus dem Feuer holte. Auch
be im 24h-K lass ikc r au f de r Nür -

burgring-Nordschleife geigten die
Manthey-Elfer an der Spitze mit.
dazu hol te das Team von Werks
f a h r e r E a r l B a m b e r b e i m 1 2 h -
Rennen in Bathurst mit dem Vor

gängermodell den Gesamtsieg.
Doch der Kundensport steht

s c h o n l a n g e n i c h t m e h r n u r
a u f e i n e m B e i n , G T - P r o m o t e r
Stephane Ratel, der mit seinen
weltwei ten GT-Bühnen ein zentra
le r Tre ibe r de r Szene i s t , ha t te
bereits vor wenigen Jahren die
GT4-Klasse neu aus der Taufe ge
hoben. Porsche hatte hier mit dem

Cayman GT4 über 400 (!) Kunden-
sportrennwagen absetzen können,
der Nachfolger auf Basis des Cay-
m a n - 7 1 8 - S t r a ß e n m o d e l I s f e i e r t e
im Januar ebenfalls in Daytona
seine Rennpremiere,

Im Juli 2018 zündete Rate!
dann die nächste Stufe; Die GT2-
Klasse wendet sich an Gentleman-
F a h r e r , d e n e n s c h i e r e P o w e r
wichtiger ist als Abtrieb und Run
denzeit, Diese Fahrzeuge sollen in
einem Leistungskorridor von 700
PS liegen, was Porsche mit der
Clubsport-Variante des 911 GT2 RS
m ü h e l o s a b b i l d e n k a n n - d e n n
dort liegen diese 700 PS bereits
b e i m S t r a ß e n a u t o a n .

Die neue GT2-Klasse feierte im

Juli beim 24h-Rennen in Spa Renn
premiere. Noch waren dort nur
Porsche -Mode l l e am S ta r t , näm
lich der 911 GT2 RS Clubsport so
wie ein ganz besonderes Schman-
kerl der Porsche-Sportabteilung.
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eine vom GT2 abgeleitete Hom
mage an den legendären Porsche
935/78, der 1979 in Mans siegte.
Es ist leicht zu prognostizieren,
dass Porsche in der GT2-Kunden-

sportklasse nicht allein bleiben
w i r d ; A u d i u n d M c L a r e n w e r d e n

nachziehen, der Einstieg von zwei
weiteren Herstellern gilt als hoch-
w a h r s c h e i n l i c h .

Drei Säulen Im GT-Sport
Damit ruht der GT-Kundensport
mit GT3. GT4 und GT2 bereits heu
t e a u f d r e i s t a r k e n S ä u l e n . W e n n

m a n d i e S a c h e z u E n d e d e n k t ,
k o m m t m a n a n d e r T h e s e n i c h t
v o r b e i , d a s s d i e H e r s t e l l e r m i t
dem Kundensportansatz die Regie
im Breitensport übernommen ha
ben. Denn durch die Skalierung
bei der technischen Entwicklung
u n d d e n K o s t e n k a n n e i n P r i v a t

rennfahrer nicht billiger Rennen
f a h r e n . F r ü h e r s c h r a u b t e n s i c h
die Breitensportler ihre Finger
wund, um ein Straßenauto in ein
halbwegs taugliches Renngefährt
z u v e r w a n d e l n u n d s i c h d a n n d e m
W e t t b e w e r b z u s t e l l e n .

H e u t e k ö n n e n s i e f ü r e i n e n
B r u c h t e i l d e r K o s t e n A u t o r e n n e n
bestrei ten - dazu stehen die Ser
v i c e - T r u c k s v o n P o r s c h e i m F a h r e r -

lager. um die Ersatzteilversorgung

D a s To r z u r
W e l t : D e r P o r
sche Supercup
gastiert auch
b e i m F o r m e l - 1 -
C P I n M o n a c o

(oben). Das
Cup-Team von
W a l t e r L e c h n e r

( rech ts Mi t te )
u n d s e i n e n
Söhnen spielt
d o r t d i e e r s t e

Geige

s i c h e r z u s t e l l e n . B e d e n k t m a n d a n n

noch, dass die ser iennahen Stra
ßenmotoren zum Beispiel in den
G T 3 - A u t o s L a u f z e i t e n v o n b i s z u
20000 K i lomete rn scha f fen , w i rd
k l a r, wa rum d ie Sache m i t dem
Kundensport heutzutage so ver
blüffend erfolgreich ist.

Porsche Motorsport ist in der
glücklichen Lage, als Unterbau für
das Kundensportkonzept noch die
eigene Markenpokalszene der Car-
rera-Cups zu haben. Kein anderer
Autohersteller hat es jemals ge
schaff t . so ein Pfund im Kunden
sport so lange und so erfolgreich
a u f r e c h t z u e r h a l t e n .

E r s t a u n l i c h e r w e i s e k a n n i b a l i -
sieren sich dabei GT-Kundensport
und Markenpokalsport in keinster
Weise: Aktuell werden in 20 Regi
onen der Welt Carrera-Markenpo-
kale ausgetragen, darüber thront
der Forsche Supercup im Rahmen
programm ausgewählter Formel-
1 - G P. W e l t w e i t s i n d m e h r e r e H u n

dert Cup-Fahrzeuge im Einsatz,
die übrigens nicht nur in den Star
terlisten der Markenpokale auf
tauchen. sondern in al len denkba
ren Spielarten des Rennsports-von
der Langstreckenmeisterschaft
am Nürburgring bis zum 24h-
Rcnnen im fernen Dubai .
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H I N T E R G R U N D

D e n k t m a n d e n G T- K u n d e n -

Sport und die Markenpokale zu
sammen, dann deckt Porsche mit
be iden S tandbe inen nahezu a l l e
gängigen Spielarten des Profi- und
des Amateursports ab. Auch diese
einmalige Symbiose hat man bei
Porsche zu einem eigenständigen
Ansatz weitergesponnen; Wenn so
v i e l e P i l o t e n m i t P o r s c h e - R e n n w a

gen unterwegs sind, ist es zwin
gend logisch, das Fundament auch
gleich als Talentprool zu nutzen.

Allzweckwaffe 911 Cup
Der Ansatz is t n ich t neu, schon

gar nicht bei Porsche: Seit den
90er-Jahren hat Porsche die Mar-
kenpokalszene mit dem Modell
911 konsequent dazu genutzt, um
den eigenen Rennfahremach-
w u c h s z u s c h u l e n u n d s u k z e s s i v e
a n d a s P r o f i - N i v e a u h e r a n z u f ü h

ren - vom Markenpokal rauf bis
zum Spitzensport.

Nicht wenige Porsche-Junioren
schaff ten es b is auf d ie höchste
Sprosse der Motorsportleiter, was
im Fall von Porsche zum Beispiel
das LMPl-Programm zwischen
2 0 1 4 u n d 2 0 1 7 w a r : P i l o t e n w i e
T i m o B e r n h a r d . R o m a i n D u m a s
o d e r M a r c L i e b e n t s t a m m e n a l l e
samt dieser hauseigenen Nach
wuchsförderung, sie alle began

n e n e i n s t i h r e K a r r i e r e n i n d e n

Porsche-Markenpokalen - und sie
alle endeten als Weltmeister oder
Sieger beim Klassiker in Le Mans.

D a s h a t b i s h e u t e A u s w i r k u n

gen auf die Werkseinsätze von
Porsche Motorsport, und zwar po
s i t i v e : B e t r a c h t e t m a n d e n a k t u e l
l e n F a h r e r k a d e r v o n P o r s c h e i m

GT-Sport, so macht auch hier die
Qualität der Fahrer oft den Unter
schied. P i lo ten wie Ear l Bamber,
Nick Tandy, Richard Lietz. Kevin
E s t r e , F r e d e r i c M a k o w i e c k i ,
Patrick Pilet, Sven Müller oder Mi
c h a e l C h r i s t e n s e n s i n d a l l e s a m t

Sprösslinge aus der Nachwuchs
förderung bei Porsche. Alle starte
ten als Youngster in den Carrera-
Markenpokalen, und alle sind
heute Top-Piloten im GT-Sport.

U n d d i e n ä c h s t e G e n e r a t i o n
s c h a r r t s c h o n v e r n e h m l i c h m i t
den Hufen: Fünf Porsche Young
Pro fess iona ls und zwe i Porsche-

Junioren sind 2019 im Porsche-
Fahrerkader integriert und be
s t r e i t e n e n t w e d e r E i n s ä t z e b e i
langstreckenrennen oder im Falle
der Junioren Läufe zum Porsche
Mobil 1 Supercup. Mit Rohdia
man ten w ie dem Aus t ra l i e r Ma t t
Campbell oder den Franzosen Ma-
thieujaminet und Julien Andlauer
h a t P o r s c h e s c h o n h e u t e d i e

S ä u l e n d e s

Kundensports:
N e b e n d e n
M a r k e n

pokalen
(un ten l i nks )
b a u t P o r s c h e
a u c h e x t r e m e
S o n d e r m o
d e l l e w i e d e n
935 Clubsport
s o w i e d i e
G T 2 - u n d G T 4 -

R e n n w a g e n
(unten rechts,
von oben)

nächste Werksfahrergeneration
ausgebildet. Das funktioniert des
halb so gut, weil Porsche Motor
sport vom Kundensport bis zum
Werkssport sehr breit und integ
ral aufgestellt ist. Das System hat
M e t h o d e u n d a u c h e i n e n N a m e n
- nämlich die sogenannte Motor
sport-Pyramide von Porsche.

Die Motorsport-Pyramide
D a s F u n d a m e n t b i l d e n h i e r d i e

S t r a ß e n a u t o s , w o a m b i t i o n i e r t e
Hobbyrennfahrer den Grenzbe
reich bei den Porsche-Sports-Cup-
Veranstaltungen ausloten können
- was nicht selten dazu führt, dass

die Teilnehmer nach einer gewis
sen Zeit gleich eine Rennlizenz
machen, um sich dann mit r icht i
gen Rennwagen zu messen.

Sehr o f t landen d iese Kunden
e b e n s o w i e d i e a m b i t i o n i e r t e n

Nachwuchspiloten, die den Ein
stieg in den Profiberetch finden
wollen, auf der zweiten Stufe die
ser Pyramide, nämlich in den Mar
kenpokalen. Und die Besten der
Besten landen dann fast automa
tisch im GTE-Werkssport oder im
GT3-Kundensport - also an der
Spitze der Porsche-Pyramide.

Text: Marcus Schurig
Fotos: Porsche; Gargolov
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z o b e
Porsche steigt ein in die Formel E und trifft auf erstklassige Gegner,
denn in der Elektroserie ist der PS-Hochadel fast vollzählig
vertreten. Mit dem 99X Electric verbinden sich große Ambitionen.

Formel E - das ist die Serie, beider du dabei sein musst", sagt
Ncel Jani. Und sein Werks-

fahrer-Kollege Andre Lottercr er
gänzt: -Die Formel E ist die am
s c h n e l l s t e n w a c h s e n d e R e n n
sportserie der Welt."

W a s i m H e r b s t 2 0 1 4 a l s z a r t e s

Baby von Formel-E-Gründer Ale
jandro Agag beim ersten Rennen
der Serie in Peking das Licht der
Motorsportwelt erblickte, hat sich
in nunmehr funfjahren zu einem

strammen Wonneproppen entwi
c k e l t : I n d e r F o r m e l E s i n d a b d e r
Saison 2019/2020 mit Audi. BMW,
DS, Jaguar, Mahindra, .Mercedes.
Nissan sowie dem China-Stan-up
NIO, dem monegassischen Exoten
Venturi und Jetzt mit Neueinstei
ger Porsche nicht weniger als
z e h n W e r k s t e a m s v e r t r e t e n .

S o m i t k a n n s i c h d i e E l e k t r o
s e r i e z u R e c h t d a m i t b r ü s t e n ,

sportliche Heimat zu sein für ei
nige der wichtigsten Premium-

□ a s

Te s t p r o
gramm be
gann im Härz
2 0 1 9 , N e e !
Jan! spulte in
Spanien 1000
k m a b . E i n
G r o ß t e i l d e r

E n t w i c k l u n g s
a r b e i t f ü r d e n
9 9 X E l e c t r i c
f a n d i m S i m u
l a t o r s t a t t

Herstel ler des Planeten. Auch die
Zul ieferbranche ist massiv vertre
ten in der Elektroserie: Namen wie
ABB. Bosch und 2F würden auch
manch anderem PS-Wanderz i rkus
gut zu Gesicht stehen.

T A G H e u e r u n d V o d a f o n e w o l
len ebenfal ls vom Glanz der For
mel E profitieren; Stolz präsentier
te Porsche jetzt den Schweizer
U h r e n h e r s t c l l e r u n d d e n M o b i l -
funkgigantcn als Hauptsponsoren
a u f d e n b e i d e n 9 9 X E l e c t r i c . V o r
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T E C H N I S C H E D A T E N

M o t o r

max. Leistung im Rennen
max. Leistiing Im Qualifying

Uktgex Breite «Höhe

Gewicht inkl .F^rer

Beschleunigung O-IQOkin/hs
Höchst geschwfndl^cett

1 E-Motor

200 kW

250 kW

5 1 6 9 x 1 7 7 0 *

1050 mm

900 kg

2,8 s
2 5 0 k m 0 i

gut drei Jahrzehnten haben die
S c h w a b e n z u s a m m e n m i t TA G
Heuer schon einmal Motorsport
geschichte geschrieben: Die von
PS-Legende Hans Mezger gebauten
V 6 - T u r b o t r i c b w e r k e b e f e u e r t e n
damals die extrem erfolgreichen
McLaren in der Formel 1. Bei 68
Rennen zwischen 1984 und 1987
sprangen 25 Siege und fünf Welt-
n ie is te r t i te l heraus .

Ob die vom Schweizer Neei Jani
und vom Deutschen Andre Lot te
rer gefahrenen 99X Electric die
Motorsportszene auf Anhieb ge
n a u s o r o c k e n w i e d a m a l s d a s
McLiren-Gespann Niki Lauda und
Alain Prost die Formel 1. steht je
d o c h i n d e n S t e r n e n . N a t ü r l i c h
gehen die Porsche-Sportler mit
gesundem Selbstbewusstsein in
ihre erste Saison, die am 20,/21.
November i n R iad /Saud i -A rab ien
startet, und zwar gleich mit einem
Doppelrennen,

Doch in Zuffenhausen arbei ten
Realisten, die nicht gleich Siege
oder gar eine Triumphfahri zum
Ti t e l e i n f o r d e r n , > l n d e r e r s t e n
F o r m e l - E - S a i s o n w e r d e n w i r
se lbs tvers tänd l ich e ine Lernkurve
haben", sagt Technikvorstand Mi

chael Steiner. „Ich hoffe und gehe
davon aus. dass diese im Laufe der
Saison nach oben geht. Siege kann
m a n i n d e r e r s t e n S a i s o n n i c h t

zwingend erwarten, die Siegfähig
keit belegen schon. Wir peilen
auch in der ersten Saison den ein
oder anderen Platz auf dem Trepp
c h e n a n . "

Lotteret und Jani nehmen diese
Kampfansage lächelnd zur Kennt
nis. und sie versuchen. Druck vom
Kessel zu nehmen. .Die Formel E
i s t z iem l i ch unberechenbar " ,
wir f t der Deutsche ein. .Wir wer
den aber alles tun. um gute Ergeb
nisse zu holen,"

Jani. 35. und Lottcrer. 37, ken
nen sich gut. auch aus gemeinsa
men Tagen im Porsche-LMPl-
Team. Der Schweizer gewann das
24-Stunden-Rennen von Le Mans
2016 im 919 Hybrid. Der Deut
sche. der 2017 von Audi zu Por
sche kam. scheiterte in jenem Jahr
nur ganz knapp.

In der Formel E ist Jani
ein weitgehend unbeschriebenes
Blatt. Nach einem einzigen Start
2 0 1 7 i n e i n e m t e c h n i s c h u n t e r l e

genen Dragon hatte er die Nase
erst mal voll von der Serie. Lotte-

Der Halo ge
h ö r t s e i t e i n e m

lahr. als die
G e n - 2 - A u t 0 5

eingeführt
wurden, zur
S t a n d a r d

ausrüstung
d e r F o r m e l -
E - A u t o s . D i e
A l l w e t t e r r e l f e n
v o n M I c h e l i n
s ind ebenfa l l s
für alle gleich

A N D R E L O T T E R E R / D

Geboren am 19. November 1981
in Duisburg/o
1 9 9 8 J u n i o r m e i s t e r F o r m e l B M W

1 9 9 9 M e i s t e r F o r m e l B M W

2000 Deutsche Forme l -3 -
Meisterschaft (Platz 4)
2003 bis 2016 Formel Nippon in
Japan (23 Siege, Meister 2011)
2011 bis 2016 WEC bei Audi
(Weltmeister 2012, Gesamtsiege
in Le Mans 2011,2012, 2014 mit
Ben Treluyer und Marcel Fassler)
2017 WEC bei Porsche

2017 bis 2019 Formel E Techeetah
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N E E L J A N I / C H

Geboren am 8. Dezember 1983
i n R o r s c h a c h / C H

2 0 0 5 b i s 2 0 0 6 G P 2 - 5 e r l e

(2 Siege)
2007 Champ Car In den USA
2 0 0 5 b i s 2 0 0 9 A 1 G P - Te a m
Schweiz (10 Siege,
2008 Gesamtsleger)
2 0 0 9 b i s 2 0 1 3 W E C b e i R e b e l l i o n

2014 bis 2017 WEC bei Porsche,
2016 Gesamtsieg bei den
2 4 S t u n d e n v o n L e M a n s m i t
R o m a i n D u m a s u n d M a r c L i e b

seit 2019 Formel E bei Porsche

Bei Chassis,
Aero , Bat te r ie

u n d R e i f e n
h a n d e l t e s s i c h

u m E l n h e l t s -
t e l l e . D i e A n

t r i e b s t e c h n i k ,
also E-Motor,

I n v e r t e r,
Get r iebe und

S o f t w a r e ,
hingegen sind

f r e i , E f fi z i e n z
1st Trumpf

rer arbeitete zuletzt bei Techeetah.
dem führenden Team in der For
mel E. „Mein Teammate Jean-Eric
Vergne gewann zweimal die Fah
re rme i s te r scha f t . und zusammen
h a b e n w i r 2 0 1 9 a u c h d e n T e a m

titel geholt", so lotterer. „Ich habe
einiges dazu beigetragen."

Der Zeitpunkt des Einstiegs ist
natürlich nicht zufallig. „Wir woll
ten den Formel-E-Einstieg als
Werksteam parallel zur Marktein
führung des Taycan realisieren,
d e s e r s t e n v o l l e l e k t r i s c h e n P o r

sche-Sportwagens", sagt Vorstand
M i c h a e l S t e i n e r .

Die Formel E hat einen großen
Standortvortei l ; „Wir fahren in
den S täd ten , w i r kommen d i rek t
zu den Leuten - das ist ein ganz
neuer Ansatz . Und w i r e r re ichen
so Menschen, die nie auf die Idee
k o m m e n w ü r d e n , z w e i S t u n d e n
lang zu irgendeiner Strecke zu
fahren", so Lorterer. Der fehlende
S o u n d s e i e i n k l e i n e s D e fi z i t d e r

Elektroser ie, räumt er e in.
A b e r d i e s e s M a n k o w i r d l o c k e r

kompensiert durch die dramati
schen Rennen. „Es ist völlig un
möglich. in der Formel H den Sie
ger vorherzusagen. Kurz gesagt:

D i e F o r m e l E k o m b i n i e r t z w e i

Dinge auf perfekte Art - sie bietet
eine gute Show, und gleichzeitig
ist die Serie die optimale Plattform
f ü r d i e A u t o m o b i l h e r s t e l l e r . "

Wie jede andere Motorsportdis
ziplin ist auch die Formel E Team-
sporl- „Der Zeitplan bei den Ren
nen ist sehr eng", so Lotterer, „im
Prinzip sind die Formel-E-Rennen
Ein-Tages-Events. Da bleibt nicht
viel Zeit, um Dinge auszuprobie
ren." Umso wichtiger sei es, per
fekt mit dem Teamkollegen und
d e n T e c h n i k e r n z u s a m m e n z u a r
b e i t e n u n d I n f o r m a t i o n e n a u s z u

tauschen. „Die Formel E is t echt
wi ld" , fähr t Lot terer for t , „manch
mal geht's sogar über Trambahn
s c h i e n e n . N i c h t l e i c h t , h i e r e i n
Forme l -Au to zu fah ren . "

Hinzu kommt, dass die Formel
E mi t A l lwet te r re i fen fähr t . „Man
hat hinter dem Lenkrad gut zu
tun, und die Mauern sind auf den
Stadtkursen immer z ieml ich nah.
Dazu kommt, dass man als Fahrer
auch das Energie-Management im
Auge behalten muss."

Text: Claus Muhlberger
F o t o s : P o r s c h e

E X T R A P o r s c h e 2 0 1 9 2 7
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Wir werden eine/ /

L e < u r v e d D e
/ /

Technikvors tand Michael Ste iner über d ie Relevanz der Formel E für
die Serie, über die Erfolgsaussichten in der Premierensaison und über

die Gründe, warum Porsche die Formel E der Formel 1 vorzieht.

Warum engagiert sich Porsche
In der Formel E?
W i r h a b e n i n u n s e r e r U n t c r n c h -

mensgeschichte immer den Mo
torsport und sportliche Straßen
fahrzeuge in enger technischer
und personeller Verzahnung ent
w i c k e l t .

Wann begann die Arbeit am
Formel-E-Pro]ekt?
Das Projekt startete direkt nach
dem Besch luss , in d ie Formel E
einzusteigen. Nach einer ersten
Konzeplionsphase haben wir im
letzten Jahr mit der Entwicklung
des Antr iebsstrangs begonnen
u n d e r s t e Te s t s a u f d e m P r ü f s t a n d

durchgeführ t . Das e igent l iche
Auto haben wir im Januar 2019
aufgebaut, da wir gemäß Regle
ment erst zum I.Januar 2019 die
Fahrzeugteile erhalten haben, die
für alle Teams gleich sind.

Wie v ie le Leute arbe i ten am
Formel-E-Projekt?
Auf operativer Seite arbeiten an
der Rennstrecke 20 Mitarbeiter an
zwei Formel-E-Fahrzeugen. Diese
Z a h l e n s i n d v o n d e r F o r m e l E v o r

gegeben und fur alle Teams gleich.
Im Entwicklungszentrum in Weis
sach lässt sich das nicht so leicht
bczifTem, weil nicht jeder Mitar
b e i t e r z u 1 0 0 P r o z e n t f ü r d a s F o r -

mcl-E-Projckt tätig ist. Insgesamt
i s t d i e A n z a h l d e r M i t a r b e i t e r a b e r
deutlich geringer als zum Beispiel
beim LMPI-Projekt.

Wie lange gilt für die Motor
sportler der Welpenschutz?
Wann muss der e rs te Formel -E-
Sleg her?
I n d e r e r s t e n l - o r m e l - E - S a i s o n w e r
d e n w i r s c l b s c v e r s t ä n d l i c l i e i n e

L e r n k u r v c h a b e n . I c h h o f f e u n d

gehe davon aus. dass diese im Lau
fe des Jahres nach oben geht. Siege
k a n n m a n i n d e r e r s t e n S a i s o n
nicht zwingend erwarten - die
Siegfähigkeit zu belegen, schon.
Wir peilen auch in der ersten Sai
s o n d e n e i n e n o d e r a n d e r e n P l a t z
auf dem Treppchen an.

Wie schätzen Sie Ihre Fahrer
Nee! Jan i und Andre Lo t te rer
e i n ?

Beide sind seit Jahren Werksfah
rer. gehören also zur Porsche-
Familie. Sie verfügen über große
Monoposto-Erfahrung inklusive
Formel E sowie Formel 1 und sind
be ide Le-Mans-S ieger. Andre
konnte in den vergangenen zwei
Formel-E-Saisons wertvol le Erfah
rungen in der Elektro-Rennserie
sammeln, wovon wir nur profi
t i e r e n k ö n n e n . N e e l u n d A n d r e
sind 2017 gemeinsam im Porsche-
L M P l - T e a m s o w i e i n d e n l e t z t e n

zwei Jahren für Rebellion Racing

„Siege kann man
in der ersten Saison
nicht zwingend erwar
ten - die Siegfähigkeit
zu belegen, schon.
Wir peilen auch in der
ersten Saison den
einen oder anderen
Platz auf dem
Podium an"

In der WEG gefahren. Für uns ist
der Teamgcdankc in diesem Zu
sammenhang sehr wichtig, denn
d u r c h d i e l i m i t i e r t e A n z a h l a n

Testtagen ist die Zusammenarbeit
beider Fahrer von entscheidender
Bedeutung. Sie haben in der Ver
gangenheit sehr gut zusammen
gearbeitet und das Team mit ih
r e n E r f a h r u n g s w e r t e n n a c h
vorne gebracht. Das Gleiche er
warten wir nun für das Formel-E-
l 'rojekt.

War es für Porsche wichtig,
e i n e n F a h r e r m i t d e u t s c h e m
P a s s a u f z u b i e t e n ?
D a s i s t f ü r e i n e n d e u t s c h e n H e r

steller sicher nicht nachteilig, war
für uns aber n ich t das entsche i
d e n d e K r i t e r i u m .

W ä r e e s n i c h t v o r t e i l h a f t

gewesen, wenn Porsche schon
zur Saison 2016/19 In die
Formel E eingestiegen wäre,
als die GEN-2-Autos neu
eingeführt wurden und alle
Teams mehr ode r m inde r be i
null anfangen mussten?
Wir haben uns bewusst für einen
Werkseinstieg zur Saison 6 ent
schieden. Der Zeitpunkt für den
Einstieg Ende 2019 passt gut zur
technischen Weiterentwicklung
i n d e r F o r m e l C u n d u n s e r e r P r o

duktstrategie. Wir wollten den
Formei-E-Einstieg als Werksteam
parallel zur Markteinführung des
Taycan. dem ersten vollelektri
schen Porsche-Sportwagen, reali
s i e r e n .

Der andere Neueinsteiger
M e r c e d e s h a t i n d e r l e t z t e n

Saison mit einem „Farmteam"
(HWA) schon mal Erfahrungen
im Rennalltag gesammelt.
Stand eine solche Lösung nicht
auch für Porsche zur Debatte,
e t w a m i t d e m a m e r i k a n i s c h e n

Dragon-Team, das Jay Penske
gehört, einem Sohn des
langjährigen Porsche-Alliierten
Roger Penske?
Das war in der Tat e in zunächst
einmal angedachtcr Weg. Es gab
2017 Gespräche über eine mögli
che Kooperation mit Dragon Ra
cing bezüglich Software-Support
und Simulator-Bercilsiellung. Al
lerdings sind wir uns über die Be
dingungen nicht einig geworden,
sodass die Gespräche nicht weiter
k o n k r e t i s i e r t w u r d e n .

E in Formel E-Auto bes teh t zum
großen Teil aus Einheitsbautei
len. Die Herste l ler können s ich
eigentlich nur über die Effizi
e n z d e s A n t r i e b s d i f f e r e n z i e
ren. Bräuchte es aus Porsche-
S i c h t n u r m e h r t e c h n i s c h e
F r e i h e i t e n ?

E X T R A P o r s c h e 2 0 1 9 2 9



I N T E R V I E W

T e c h n i s c h e F r e i h e i t e n w a r e n a l s

Innovationsbeschleuniger vorteil*
iiaft, denn darauf legt Porsche
s te t s besonde ren Wer t . Ande re r
s e i t s k ö n n t e e i n B a t t e r i e w e t t b e
werb der Formel E schaden, wei l
er die Kosten in die Höhe treiben
w ü r d e u n d s o d e n W e t t b e w e r b

v e r z e r r e n k ö n n t e . U n t e r U m s t a n

den wären hervorragende Teams
c h n n c e n l o s , w e i l s i e n i c h t d e n
b e s t e n B a t i e r i e h e r s t e l l e r a n B o r d
h ä t t e n .

Hinter den Kul issen iMlrd berei ts
eifrig um die Regeln für die
G e n - 3 - A u t o s d e r d r i t t e n G e n e r a

tion gefeilscht, die wahrschein
lich 2022 eingeführt werden.
D a n n s o l l u n t e r a n d e r e m d i e

Rekuperatlon via Vorderachse
er laubt werden. Was s teht sonst
n o c h a l l e s a u f d e r W u n s c h l i s t e
d e r P o r s c h e - Te c h n i k e r ?
Grundsätzlich geht es für uns da
rum. dass die DNA der Formel E
erhalten bleibt. Die Entwicklung
von High-Performance-Fahrzcu-
gen in punao Umweltfrcundlich-
keit, ElTizienz. Sparsamkeit und
Nachhalcigkeil steht hier an erster
Stelle. Der Antriebsstrang spielt

Im Juli drehte
W e r k s f a h r e r

N e e ! J a n ! m i t
d e m v o l l e l e k
trischen Tay-
c a n D e m o r u n
d e n b e i m
F o r m e l - E -

S a l s o n fi n a l e
I n N e w Yo r k .
S t e l n e r s t r e b t
eine enge
Verzahnung
v o n S e r i e u n d

Rennspor t an

dabei eine bedeutende Rolle, eben
so der Technologietransfer vom
Formel-E-Auto in die Serienpro
duktion. Es kommt uns daher ent
gegen, dass in der Formel E All-
w c i t e r r e i f e n u n d i m B e r e i c h

Aerodynamik Einhei ts-Chassis
genutzt werden - auch im Sinne
der Kostenkontrolle. Diese Regu-
larien sollen auch bei der Entwick
lung des Formel-E-Autos der drit
ten Generation eine Rolle spielen.

In ein paar Jahren will die
Formel E beim Boxenstopp
schnell nachladen, um Energie
f ü r d i e l e t z t e n R u n d e n z u

t a n k e n . D i e R e d e I s t v o n z e h n
K i l o w a t t s t u n d e n I n n e r h a l b v o n
3 0 S e k u n d e n . I s t d i e s ü b e r

haupt realistisch?
Es ist noch völlig offen, ob Boxen
stopps und ein Nachladen der Bat
terie in der Formel E überhaupt
Thema sein werden. Hier geht es
a u c h u m d i e t e c h n i s c h e R e a l i s i e r

b a r k e i t , W i r s i n d m i t a n d e r e n

Teams, der FIA und der Formel E
im Rahmen einer Arbeitsgruppe
im Austausch, um solche Themen
zu diskutieren. Zurzeit ist es je
doch zu früh, um diesbezüglich

„Von der Formel E
erwarten wir wichtige
Impulse für unsere
zukünftigen Serien
modelle, genauso wie
dies bereits beim LMP-
1-Projektder Fall war"
konkrete Aussagen zu treffen.
Ebenso ist die heute verfügbare
Z e i l c h e m i e f ü r d e r a r t s c h n e l l e s

Laden noch nicht geeignet.

Funktioniert der Technologie
transfer vom Rennsport zur
Serie? Und umgekehrt?
Das Wesentliche ist, dass wir Tecli-
nologicn entsvickeln. auf Proble
me stoßen, diese beheben und die
gewonnenen Erfahrungswertc in
die Serienentwicklung oder umge
kehrt in den .Motorsport trans
f e r i e r e n .

I n w e l c h e n B e r e l c h e n k a n n I n

d e r F o r m e l E d i e S e r i e v o m

Rennsport profit leren?

3 0



Auch von der Formel E erwarten
wir wichtige Impulse für unsere
zukünftigen Serienmodelle, ge
n a u s o w i e d i e s b e r e i t s b e i m L M P l -

Programm der Fall war. Die Her
a u s f o r d e r u n g b e s t e h t i n d e r
Formel E in der maximal effizien
ten Nutzung der bereitstehenden
Energiemenge über Hardware.
Software und manuelles Manage
ment durch den Fahrer. Diese Auf
gabenstellungen auf der Rennstre
c k e u n d d e r S t r a ß e s i n d d u r c h a u s

s e h r ä h n l i c h .

Der Schlüssel zum Erfolg und
quasi auch die Känigsdisziplln
für die Techniker Ist d ie Renn
taktik, speziell das Energie
management. Einige Ihrer
Konkurrenten verfügen über
„Remote War Rooms", also
Taktlkspeziallsten, die von zu
H a u s e a u s b e r a t e n d w i r k e n .

Plant Porsche Ähnliches In der
F o r m e l E ?
W i r h a b e n w ä h r e n d d e s L M P l -

Projekts eine solche Operations-
zentraie genutzt. Es gibt zurzeit
D i s k u s s i o n e n m i t d e n T e a m s u n d

der FIA. solche Einrichtungen ab
S a i s o n 6 e i n z u s c h r ä n k e n o d e r s o

gar zu verbieten. Wir haben sie
momentan be i den Tests im E in
satz. sind aber noch unschlüssig,
o b s i e u n s b e i d e n R e n n e n t a t s ä c h
l ich nutz t . Wir war ten aktue l l auf
die Bestätigung seitens der FIA
und der Formel E. ob und wie es
in dieser Hinsicht in Saison 6 wei

tergeht.

D e r S a i s o n a u f t a k t 2 0 1 9 / 2 0 2 0
findet in Saudi-Arabien statt,
e i n e m e x t r e m a u t o r i t ä r

geführten Staat, und zwar
gleich mit einem Double
header. Wie zuf r ieden s ind Sie
m i t d e m F o r m e l - E - K a l e n d e r ?
Grundsätzlich passt eine prospe
rierende Metropole wie Riad gut
ins Konzept der Formel E. Außer
dem begrüßen wir es. wenn durch
langfristige Verträge eine gewisse
S t a b i l i t ä t i m R e n n k a l e n d e r e n t
steht . Wir schätzen den Mi t t leren
Osten als wichtigen Markt. Und
vielleicht kann der Sport ja auch
insgesamt zu einer positiven ge
se l lschaf t l i chen und in te rna t iona
len Entwicklung beitragen.

Noch eine Indiskrete Frage
nach dem Budget: Ist es richtig,

H o h e r B e s u c h
In Le Mans :
F i r m e n - P a t r i
arch Wolfgang
Porsche (2. v. r.)
m i t d e n V o r
s t ä n d e n D e t l e v
v o n P l a t e n u n d
M i c h a e l S t e l

ner, Rennlelter
F r a n k - S t e f f e n
W a l l i s e r s o w i e
V o r s t a n d s c h e f
O l i v e r B l u m e

( v. l . )

V I T A

G e b o r e n a m 2 4 . J u l i 1 9 6 4 I n

Tübingen
1991 wissenschaft l icher Mitarbei
t e r b e i Z F u n d T U M ü n c h e n

1 9 9 5 b i s 2 0 0 2 l e i t e n d e F u n k t i o
nen bei Mercedes-Benz

2002 bis 2005 Leiter Innovati
onskonzepte Porsche AG
2005 bis 2011 Leiter Baureihe
P a n a m e r a P o r s c h e A G
2011 bis 2016 Leiter Entwicklung
Gesamtfahrzeug Porsche AG
seit 2016 Mitglied des Vorstands
Forschung und Entwicklung
P o r s c h e A G

dass die Formel E nur einen
Bruchteil dessen kostet, was
für die LMPI-Prototypen In
Le Mans ausgegeben wurde?
Das Budget ist deutlich geringer
als beim LMPl-Projekt. Der Haupt
grund Hegt darin, dass man viel
weniger technische Freihei ten
hat. Das finden wir aber gut. da
d i e s i m S i n n e e i n e r e f fi z i e n t e n
Kos tenkon t ro l l e i s t .

Und noch e ine l e t z te Ind i sk re te
Frage: Wie nah war Porsche Im
le t z t en W in te r an e i nem

Einstieg In die Formel 1 dran?
Wir haben uns damals an Bespre
chungen zum neuen Motoren
reglement beteiligt und waren bei
Meetings vertreten. Ein Motor
sportprogramm - so auch der Ein
stieg in die Formel 1 - muss den
noch immer ganzhei t l ich zum
Unternehmen passen. Mit der
Markteinführung des Taycan. dem
ersten vollelektrischen Sportwagen
von Porsche, war die Entscheidung
für den Einstieg in die Formel E
daher der logischere Schritt.

Text: Claus Mühlberger
F o t o s : P o r s c h e
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= Vollkommen. Unvernünftig
Der neue 718 Cayman GTÄT
Oben ist unten, links ist rechts, unvernünftig ist vernünftig. Doch in der
Mitte schlagt das Herz: mit dem 4,0-Liter-6-Zylinder-Boxef-Saugmotof.
Und Sie sind genau da, wo Sie sein wollen: vorn links.
Mehr unter pofSChe,de/718GT4

Kraftstoffverbrauch (in 1/100 km) innerorts 15.6 außerorts 8,1 - kombiniert 10,9; CGj-Emissionen kombiniert 249 g/km


