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Audi hat als Erstes dén'
Boliden fiir 2017 gezeigt

Interview: Sandro Cortese méchte
2017 einiges gutmachen

34

SCHWARZES GOLD GELOBT
Nach jahrelanger Kritik an Pirelli
fUhlten sich die Pneus der Ge-
neration 2017 beim ersten Test
vielversprechender an. Es gibt
aber auch kritische Stimmen am
aktuellen ,schwarzen Gold".
Seite 8

RALLYE-WM IN DUNNER LUFT
Am Wochenende startet die
Rallye-WM in der Hohenluft von
Mexiko. Wer sind die Favoriten?
Wer hat am meisten Druck? Wir
haben die letzten Updates vor
dem dritten WM-Lauf.

Seite 24

TEAMS VORGESTELLT

Der Auftakt in der Motorrad-WM
rOckt immer néher, eine Teampra-
sentation jagt die andere. Letzte
Woche stellte u.a. das deutsche
Dynavolt Intact GP-Team seine
Moto2-Mannschaft vor.

Seite 36




Formelsport | Erste Formel-1-Testwoche Barcelona

Wie gut ist Ferrari?

DANIEL REINHARD

Mercedes fahrt die meis-

ten Runden. Ferrari Uber-
rascht mit zwei Bestzeiten.
Neuling Lance Stroll crasht
seinen Williams, und die
Honda-Motoren platzen.
Es war viel los in der ers-
ten Testwoche der neuen

Formel 1in Barcelona.

Von: Michael Schmidt

4

m Anfang stehen zwei
Zahlen: 1.18,339 und
1.22,765 Minuten. Die

erste ist die schnellste jemals auf
dem Circuit de Catalunya mit
Schikane gefahrene Runde. Die
zweite der Bestwert der Winter-
testfahrten aus der Vorsaison.
Daran muss sich die neue Formel
1 messen lassen. Die 2016er-Zeit
hat sie locker um drei Sekun-
den unterboten. An Felipe Massas
Rekordrunde aus dem Jahr 2008

muss sie noch etwas knabbern.
Mercedes-Neuzugang Valtteri
Bottas drehte mit 1.19,705 Minu-
ten die schnellste Runde. Pirellis
Simulationen lassen 1.18er-Run-
den erwarten. Dann, wenn die
Teams richtig aufriisten.

Tests wenig aussagekraftig

Mercedes-Technikchef Aldo Cos-
ta verspricht: ,Von der Prasenta-
tion bis Melbourne werden Sie
die Autos nicht wiedererkennen.

Wir verandern praktisch jede

aerodynamische Form.“ Einer
seiner Ingenieure fiigt hinzu:
,Geben Sie nicht allzu viel auf die
Rangliste der ersten Woche. Das
wahre Bild sehen wir erst in der
zweiten. Bis jetzt sind nur Bottas,
Alonso und Ericsson im Qualifi-
kationstrimm gefahren. Und nur |
Mercedes, Sauber, Red Bull und
Ferrari haben eine halbwegs ver-
gleichbare Rennsimulation abge-
spult.” Lisst sich nach den ersten

MOTORSPORT aktuell 12| 2017




- McLaren in Noten:
Vandoormne wirdin die
Boxengasse geschobé

vier Testtagen mit den breiten
Formel-1-Autos iiberhaupt etwas
ablesen? Wenn ja, dann so viel:
Ferrari fihrt auf eine Runde so
schnell wie Mercedes, ist aber im
Dauerlauf langsamer. Red Bull
verliert auf eine Runde tiber eine
Sekunde, ist im Renntrimm aber
so konstant wie Mercedes.
Ferrari tiberraschte mit zwei
Bestzeiten. Sebastian Vettel und
Kimi Riikkonen spulten 468 Run-
den ab. Nur Mercedes legte mit
557 Runden eine gréfere Distanz
zuriick. Nicht nur wegen der im-
posanten Rundenzahl erinnerte
bei Ferrari vieles an Mercedes.
Das Team machte einen viel or-
ganisierteren und konzentrier-
teren Eindruck. Vettel bestatigte:
»Das Bauchgefiihl ist besser als
in den Jahren zuvor.“ Die guten
Rundenzeiten waren eine Art Be-

FERRARI MACHTE
KILOMETER UND
UBERRASCHTE
MIT ZWEI BEST-
ZEITEN. VETTELS
BAUCHGEFUHL
SAGT: DAS NEUE
AUTO IST GUT.

ruhigungspille fiir ein Team, das
weiter auf Tauchstation agiert.
Alle Ferrari-Mitarbeiter hatten
Redeverbot. Die beiden Fahrer
durften nur bei zwei kurzen
Presseterminen etwas sagen. Der
Ankiindigungsweltmeister des
Vorjahres will diesmal erst durch
Leistung (iberzeugen, machte

ALLE RUNDENZEITEN VON BARCELONA
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sich aber gleichzeitig mit seiner
Mauerpolitik zum Gespott im
Fahrerlager.

Bei Mercedes und Red Bull
glaubt man, dass Ferrari generell
etwas leichter unterwegs war.
Red-Bull-Berater Helmut Marko
meinte nach einem Streckenbe-
such: ,So spit wie der Raikkonen
gebremst hat, war da nicht viel
Benzin im Tank.” Red Bull lief3
seine wahre Form nur gelegent-
lich aufblitzen. Im kurvenrei-
chen Sektor 3, in dem man
schneller als Ferrari war. Auf
nasser Piste. Und in der Reifen-
abnutzung. ,Da sind wir besser
als Mercedes und Ferrari*, glaubt
Teamchef Christian Horner.

Trotzdem hinkt Red Bull auf
eine Runde noch zuriick. Das
Team schiebt es auf den Motor.
Der Renault-V6-Turbo habe noch

STEFAN BALDAUF

Fahrer Team Tagl Tag2 Tag3 Tag4 Runden
1.Bottas Mercedes 123169 122986 118708 123443 324
2. Vettel Ferrari 121,878 1198 267
3.Raikk6nen Ferari 1.20960 120872 201
Vorboten einer Uber- 4. Hamilton Mercedes 121765 120983 234
raschung: Ferrari in Bar- 5.Ricciardo Red Bull 122926 12 123
celona vor Mercedes 6. Palmer Renault 124139 121396 121778 143
7. Verstappen Red Bull 1.22,200 121,769 174
B. Hulkenberg Renault 124,784 121,791 1.24 974 150
GEFAHRENE RUNDEN 9. Ericsson Sauber 126841 121824 198
10. Massa Williams 122,076 103
Teams Runden 11. Grosjean HaasFl 12218 122,309 173
1. Mercedes 557 12. Magnussen HaasFl 122,894 1.22.204 153
2.Ferrari 468 13. Stroll Williams 126,040 12235 110
3. Sauber 349 14. Giovinazzi Sauber 124,617 1.22401 151
4 HaasFl 343 15.0con Force India 1.22,509 85
5.Red Bull 297 16. Pérez Force India 123,709 - 121
6. Renault 293 17. Vandoorne McLaren 1.25,600 225 107
7.Force India 277 18, Alonso MclLaren 124,852 122,598 101
8. Williams 218 19. Kwyat Toro Rosso 1.22985 123952 100
9.Mclaren 208 20. Sainz Toro Rosso 124494 1.23,540 83
10. Toro Rosso 183 21. Celis Force India 123,568 7



nicht die versprochene Leistung,
und in seinem Umfeld gehe zu
viel kaputt. Daniel Ricciardo hat-
te wegen Defekten an einem Kur-
belwellensensor, der Batterie und
dem Auspuff lange Standzeiten.
Red Bull kam an vier Tagen nur
auf 297 Runden. Toro Rosso er-
wischte es noch schlimmer. Drei
Motorschiaden reduzierten das
Pensum auf 183 Runden. Im
Werksauto lief der Motor klaglos.
Das lasst eigentlich nur den
Schluss zu, dass es bei den Kun-
denautos an der Installation des
Motors und vielleicht auch am
Kraftstoff und O1 liegt. Renault
entwickelt den Motor fiir BP und
Castrol. Die beiden Red-Bull-
Teams fahren mit Mobil.

Alarm bei Honda

Die neuen Regeln gaben der
Formel 1 ein neues Gesicht. ,Wir
haben zehn Autos mit zehn un-
terschiedlichen Gesichtern®, be-
geistert sich Force-India-Tech-
nikchef Andy Green. Das eine
Extrem ist der Red Bull RB13, der
mit seinen simplen Formen fast
schon enttduschte. Das andere
der Mercedes, der an Kompli-
ziertheit nicht zu tiberbieten ist.
Und der Ferrari mit seinen un-
gewohnlichen Seitenkisten? ,Ich
verstehe das Auto nicht”, sagt
Stardesigner Adrian Newey.
Trotz aller Freiheiten fir die
Aerodynamik braucht ein schnel-
les Auto immer noch einen guten
Motor. ,Wir fahren zehn Prozent
mehr Vollgas®, erinnert Red-Bull-
Ingenieur Pierre Waché. Ferrari
hat einen exzellenten und nun
offenbar auch standfesten Mo-
tor gebaut. Mercedes ein Risiko-
paket, das erstmals in der Woche
der Testfahrten auf dem Prif-
stand das Mindestsoll von 6000
Kilometern schaffte. ,\Wir fahren
hier in Barcelona noch nicht ein-
mal den Rennspar-Modus*, ver-
riet ein Mercedes-Kunde.
Renault drosselt ebenfalls
Leistung. Das neue Triebwerk ist
noch lange nicht kugelsicher. Bei
Honda herrscht bereits hochste
Alarmstufe. Probleme mit dem
Oltank und ein kapitaler Motor-
schaden dampften das Programm
auf 208 Runden ein. Da konnte
Motorenchef Yusuke Hasegawa
noch so oft ,Sorry* sagen. Bei
McLaren gab es lange Gesichter.
+Wir haben schon die halbe Vor-
bereitungsphase verloren. We-
nigstens ist das Auto gut*, bilan-
zierte Fernando Alonso miirrisch.
Honda schickte den defekten
Motor zur Analyse nach Japan
zuriick. ,\Wir konnen das bis Mel-
bourne lésen”, glaubt Hasegawa.

6
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* Crash-Kénig: Stroli flog
dreimal ab. Beim dritten
Unfall brach das Chassis

Neuer Red Bull RB13: Noch kein Mercedes-Schreck

Unter der Hand wird erzihlt,
dass auch dem neuen Honda-Veé6-
Turbo massiv Leistung fehlt.
Mit Ausnahme von Mercedes
und Ferrari kam kaum ein Team
sorgenfrei durch die erste Test-
woche. Renault stoppten immer
wieder wegbrechende Karbontei-
le von den Bremsverkleidungen.
Sauber beklagte einen Turbo-
schaden. Force India verzweifelte
am Auspuff-Endrohr. Es kam
wiederholt zu Rissen. Techniker
pendelten zwischen England und
Spanien, um neue oder modifi-

zierte Teile zu bringen. Schuld ist
die Heckfliigelstiitze, die neuer-
dings mitten durch den Auspuff
geht. Mercedes macht die Vorga-
ben, liefert aber keine Endrohre.
Das ist Sache der Kunden.
ToroRosso verlor eineinhalb
Testtage wegen Motorproble-
men. Williams fast zwei wegen
Unfillen. Neuling Lance Stroll
fabrizierte zwei Dreher und ei-
nen Einschlag in die Mauer. Nico
Hilkenberg fithlte mit: ,Stroll ist
ein armer Hund. Vorher war es
zu einfach, ein Formel-1-Auto zu

KOMMENTARE
ZU DEN NEUEN
AUTOS: VETTEL
SPRICHT VON El-
NER UBERDOSIS
ASPIRIN, HAMIL-
TON VON EINER
ACHTERBAHN.

fahren, jetzt ist es fiir Neulinge
fast schon zu schwer. Das ist wie-
der echter Miannersport. Wenn
die Entwicklung so weitergeht,
fallt uns in zwei Jahren in den
Kurven der Kopf ab.“

Sebastian Vettel fiihlt sich in
die Zeit vor zehn Jahren zu-
riickversetzt. Es sei wie eine Ex-
tradosis Aspirin, die alle Proble-
me der Formel 1 auf einmal 16st.
Lewis Hamilton wiahnt sich in
einer neuen Welt: ,Die schnells-
ten und schwierigsten Autos, die
ich je fuhr. Ich fithle mich wie ein
Kind in der Achterbahn.” Hamil-
ton warnt aber auch: ,Die Turbu-
lenzen sind doppelt so schlimm.
Das Uberholen wird noch schwie-
riger.* Max Verstappen dagegen
hat keine Probleme, am Vorder-
mann dranzubleiben. Es liegt
wohl am Auto. Das simple re-
agiert auf Turbulenzen weniger
stark als das komplizierte. m
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Die neuen Reifen geben
der 2017er-Rennwagenge-
neration ein aggressiveres
Aussehen. Die Mehrzahl
lobt die fetten Pirelli-Gum-
mis. Manche im Fahrerla-
ger norgeln jedoch.

Von: Andreas Haupt

irelli hat fiir 2017 einen
P neuen Auftrag erhalten.
Der italienische Reifenlie-
ferant vergrofRerte das schwarze

8

Gold vorn um sechs, hinten sogar
um acht Zentimeter. Ergibt 25
Prozent mehr Auflageflache. ,Zu
den Ubersee-Rennen reisen wir
mit zwei Containern mehr auf-
grund der Breitreifen®, erziahlt
Pirelli-Technikchef Mario Isola.
Neben den geénderten Dimen-
sionen standen neue Laufeigen-
schaften im Lastenheft. Die Gum-
mis miissen linger halten, in
einem grofleren Temperaturfens-
ter arbeiten und resistenter auf
Uberhitzung reagieren. Sprich:
Die Fahrer sollen linger am Limit
pushen konnen. Von 2011 bis

m—
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2016 war der Auftrag ein ande-
rer: Die Reifen mussten zum
Wohle der Action stirker ver-
schleifRen.

100 Runden auf Medium

In der ersten Testwoche von Bar-
celona strampelten die zehn
Teams 3193 Runden oder 14863
Kilometer ab. Ingenieure und
Fahrer lobten Pirelli groftenteils.
»Es ist jetzt nicht mehr so, dass
der Reifen eine bestimmte
Hochsthaftung aufbaut und da-
nach nur noch abbaut. Die Leis-
tungskurve verlauft jetzt gleich-

maRiger. Es gibt einen bestimmten
Grip, der iiber lingere Zeit an-
liegt”, sagt Isola.

Man sah es vor allem an den
Dauerldufen mit der Soft-Mi-
schung. ,Sie haben von der ers-
ten bis zur 20. Runde zwischen
einer Sekunde und 1,5 Sekunden
abgebaut. 2016 wiren es vier bis
fiinf Sekunden gewesen.“ Merce-
des bestitigte: , Der Soft hat un-
ter diesen Bedingungen extrem
gut funktioniert.” Die langlebi-
gen Reifen konnten sich gravie-
rend auf die Rennen auswirken.
Ein Ingenieur tritt mit seiner

MOTORSPORT aktuell 12 | 2017




rechten Fulspitze in den As-
phalt. Er will damit ausdriicken:
So hart sind die Reifen. ,Wir
konnten mit dem Medium locker
iiber 100 Runden fahren. Pirelli
war mal wieder konservativ. Im
Reifen stecken locker noch acht
Zehntel. Beim Rennen hier in
Barcelona werden alle ganz lange
mit dem weichen Reifen fahren
und nur ganz kurz den Medium
aufschnallen.” Nicht wenige sor-
gen sich, dass viele Grands Prix
zu Einstopprennen verkommen.
Und weil die neuen Autos mit
ihrer komplizierteren Aerodyna-
mik das Uberholen erschweren,
werden langweilige Rennen be-

@
Pirelli lie3 am vier-
ten Testtag der
ersten Barcelona-
Woche die Piste
bewaéassern. Acht
Tanklaster rOckten
daflUr in der Nacht
und nochmals in der
FrUh aus. In der Mit-
tagspause schutte-
ten sie weitere Tau-
sende Liter aus.
Jeder einzelne Re-
genreifen verdrangt
85 Liter pro Sekunde
bei 300 km/h (vor-
her 65). Beim Inter-
mediate sind es 30 |.

fiirchtet. Isola beruhigt: ,Das
Gefiihl mag sein, dass die Reifen
vielleicht eine Spur zu hart sind.
Aber wenn die Autos zwei bis
drei Sekunden schneller werden,
fordern sie die Reifen auch ent-
sprechend mehr.” Immerhin: Die
Reifen gehen beim Hinterherfah-
ren nicht mehr so schnell in die
Knie. Und sie verzeihen auch mal
einen Quersteher. Dann brau-
chen die Gummis ein paar Kur-
ven, um wieder abzukiihlen und
voll zu performen. Ein Mercedes-
Ingenieur meint: ,Der Medium
wird im Mai beim Rennen funk-

tionieren. Weil die Temperaturen
andere sein werden und die Au-
tos zulegen. Noch sind wir nicht
am Limit."

Sehen wir trotzdem vermehrt
Einstopprennen? Echte Riick-
schliisse kann es erst geben, so-
bald die neuen Reifen auf unter-
schiedlichen Streckenlayouts mit
verschiedenen Asphaltbeschaf-
fenheiten und Kurven bei kalten
und heifen Temperaturen aus-
probiert wurden. ,Melbourne
war schon 2016 locker mit einem
Reifentausch zu schaffen. Fiir
China ist es schwer zu beurteilen.
In Bahrain sind die Temperatu-
ren hoch. Wir miissen erst ab-
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STEFAN BALDAUF

warten, wie die Gummis sich
dortverhalten®, sagen die Merce-
des-Ingenieure.

Pirelli peilt an, das von einem
zum ndchsten Hartegrad eine
Sekunde liegt. In Barcelona war
zu beobachten, dass zwischen
Ultrasoft und Supersoft nur zwei
bis drei Zehntel stecken. Gleiches
beim niichsten Ubergang. Der
Sprung von Soft auf Medium be-
trug dagegen bis zu zwei Sekun-
den. Sollten selbst die weichsten
Mischungen mehrere schnelle
Runden am Stiick zulassen,
kénnten die Quali-Runs linger
ausfallen. Kornende Reifen sah
man in der ersten Testwoche kei-

.

......

Regenreifen ohne Regen: Am vierten Testtag der ersten Woche bewésserte Pirelli die Strecke mit acht Tanklastern

ne. Die Oberfliche blieb glatt.
,Eine starke Verbesserung zu
2016", sagt Isola. ,Wir stellten
nur etwas Oberflichen-Abrieb
beim Soft fest.*

Die Gummis heizen etwas
langsamer auf. ,Manche konnten
sie in der ersten Runde anziin-
den. Andere brauchten eine zwei-
te Aufwiarmrunde®, verrit Isola.
Das breitere Arbeitsfenster hilft
Teams wie Ferrari, die im Vorjahr
das Set-up verhagelten, sobald
das Quecksilber minimal fiel
oder kletterte. Bei den Reifendrii-
cken fahrt Pirelli eine moderate-
re Politik: Zum Teststart waren
es vorn 22, hinten 18 PSI. m
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Technik-Ratsel

Die Ingenieure sind bei der
Entwicklung der 2017er-
Autos auf zahlreiche neue
Ideen gekommen. Die
Tests in Barcelona boten
nun eine erste Gelegenheit,
die innovativen Features
einem Praxistest zu unter-
ziehen. Bei der Konkurrenz
sorgten einige Losungen
fUr groBes Ratselraten.

Von: Tobias Griner

Is die neuen Autos auf
dem Circuit de Barcelona-
Catalunya ihre ersten

Kilometer der Saison abspulten,
wussten Technik-Fans gar nicht,
wo sie zuerst hinschauen sollten.
Nachdem das Reglement in den
letzten Jahren kaum noch Raum
fuir Kreativitdat und Individualitét
lie3, rollte die Generation 2017
mit vielen eigenstiandigen Fea-
tures aus den Garagen. Die neuen
Rennwagen unterscheiden sich
nicht nur im Detail, sondern
auch im Konzept.

Besonders tiberrascht hat die
Experten, dass die beiden WM-
Favoriten Mercedes und Red Bull
komplett gegensitzliche Design-
Philosophien ins Rennen schi-
cken. Als Starkonstrukteur Adri-
an Newey kurz vor dem Anpfiff
der Testfahrten erste Bilder sei-
nes RB13 veroffentlichen lieR,
glaubten die Gegner zundchst an
einen schlechten Scherz. Das
Auto kommt fast ohne Leitbleche
aus. Die Bargeboards sind so ein-
fach gehalten, dass sie wie Platz-
halter wirken. Dagegen sieht
der neue Silberpfeil aus wie ein
Raumschiff aus einer anderen
Welt. Zwischen den beiden Ach-
sen wuchern zahlreiche wild
verschlungene Aerodynamik-
Elemente aus dem Chassis. Schon
auf den ersten Blick ist zu sehen,
dass hier viel Arbeit im Wind-
kanal dahintersteckt. Doch nur
weil es nicht nach viel aussieht,
sollte man die Red-Bull-Entwick-
lung nicht unterschitzen: ,Es
ist unglaublich kompliziert, ein
einfaches Auto zu bauen®, zollt
Force-India-Technikchef Andy
Green seinen Kollegen Respekt.
Wiihrend Mercedes versucht, die
zahlreichen Wirbel vom Front-
fliigel weiter hinten wieder ein-
zufangen, sorgen die Aerodyna-
miker am Red Bull dafiir, dass
Wirbel schon am Entstehungsort
direkt in die richtigen Bahnen
gelenkt werden. Herausgekom-
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men ist ein schnorkelloses, fast
elegantes Auto. Aus dem Rahmen
fallt nur die auffallige Schnor-
chelnase. Die Konkurrenz hat die
Frontpartie des RB13 bereits ge-
nau unter die Lupe genommen.
Die Luft wird an der Spitze der
Nase eingeleitet. Das Reglement
schreibt vor, dass sich die Stro-
mung nach fiinf Zentimetern auf
mindestens zwei Kanile aufsplit-
tet. Seitlich an der Frontpartie
sind weitere Offnungen zu se-
hen. Wir wissen von Spionage-
fotos, dass sich auf Hohe der
Vorderachse drei getrennte Ka-
nile unter der Verkleidung be-
finden. Mindestens einer davon
miindet in den S-Schacht, der die
Stromung iiber der Frontpartie
zum Cockpit verbessert. Aber wo-
hin leitet Red Bull den Rest der
Luft?

Rétsel Ferrari-Unterboden

Auch bei Ferrari ist groRes Riit-
selraten angesagt. Hier fiel der
erste Blick auf die ungewohn-
liche Anordnung der Seitenkis-
ten. Vor die weit oben liegenden
Kiihleinlissen haben die italie-
nischen Techniker geschwunge-
ne Fliigelelemente platziert. ,\Wir
haben uns das genau angeschaut.
Ich verstehe sie aber nicht. Und
ich sehe auch keinen grofen Nut-
zen darin®, zuckte Adrian Newey
auf Nachfrage mit den Schultern.
Auch tuber die mysteriosen Ka-
ndle im Unterboden wird bei der
Konkurrenz schwer gegriibelt.
Anhand der unterschiedlichen
Texturen ldsst sich aus der Vogel-
perspektive erkennen, dass Fer-
rari seitlich der Motorhaube Lei-
tungen in die Basis eingelassen
hat. Sie reichen von der Vorder-
seite der Seitenkasten bis weit ins
Heck. Hitzesensoren, die bei den
Testfahrten entlang der Kanile
auf den Unterboden geklebt wur-
den, lassen vermuten, dass Fer-
rari hier heiRe Gase oder Fliis-
sigkeiten auRerhalb des Chassis

STEFAN BALDAUF

Der Red Bull RB13 trégt ein Loch in der Nase. Doch wo strémt die Luft hin?

D

Ein neues Regelwerk
bietet immer auch
die Chance fUr neue
ldeen. Jedes Feature
der Konkurrenz wird
direkt in den eigenen
Simulationstools
nachgebaut. Was
einen ordentlichen
Performance-
Sprung verspricht,
wird dann in das
Windkanalmodell
integriert. Um im
Entwicklungsrennen
mithalten zu k6n-
nen, haben die klei-
neren Teams vor der
Saison 2017 ihre
Produktionskapazi-
taten aufgestockt.

- s e DTSR

Der Mercedes WO8 lenkt die Wirbel Gber viele Leitbleche zum Heck

flieflen ldsst. Aber so ganz genau
weild wie gesagt keiner, was hier
vor sich geht.

Andere Aerodynamik-Tricks
sind leichter zu entschliisseln.
McLaren hat die Befestigungen
des Frontfliigels an der Nase weit
nach hinten gezogen. Wie ein
Vorhang ragt der geschlitzte An-
bau seitlich an der Frontpartie
herunter. Ahnlich macht es auch
Renault — allerdings ohne die
Schlitze. Der Sinn hinter der
Ubung ist, den Luftstrom auch
bei Kurvenfahrten stabil auf der
Oberflache haften zu lassen. Un-
kontrollierte Wirbel kann sich in
diesem sensiblen Bereich keiner

Durch die Schlitze klebt die Stréomung enger an der McLaren-Nase
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erlauben. McLaren hat sich auch
am Heckfltigel etwas Innovatives
iiberlegt. Dort wo sich die End-
platten nach innen zusammen-
ziehen, hangen vier Lamellen
nach unten. Sie halten den Luft-
strom auf der Auflenseite stabil,
was die Absaugwirkung des Dif-
fusors effizienter macht und am
Ende also zusitzlichen Abtrieb
schafft.

Eine dhnliche Funktion haben
auch die optisch nicht gerade be-
sonders schon anzuschauenden
Segel und T-Fliigel im hinteren
Bereich der Motorhaube. Sie be-
ruhigen und lenken den Luft-
strom vor dem Heckfliigel in die
gewtinschten Bahnen. Vor allem
wenn sich das Auto schrag zur
Fahrtrichtung befindet — also in
engen Kurven —, ist die Wirkung
in Sachen Abtrieb positiv. Merce-
des-Ingenieure berichten aller-
dings, dass der Anbau eines Se-
gels bei gleichzeitigem Einsatz
eines T-Fliigels in den Wind-
kanaldaten kaum einen Unter-
schied machte. Im Zweifel will
das Weltmeisterteam aus asthe-
tischen Griinden lieber darauf
verzichten.

Ende der T-Fligel?

Die Idee zum T-Fliigel kam Mer-
cedes nicht alleine. Auch Wil-
liams, HaasF1 und Ferrari sind
mit dem schmalen Anbau unter-
wegs. Hier haben die Ingenieure
clever eine Liicke im Reglement
gefunden, die es frither nicht
gab. In einem Bereich von fiinf
Zentimetern zwischen der Mo-
torverkleidung und dem Heck-
fliigel sind den Anbauten fast
keine Grenzen gesetzt. Doch
schon in Melbourne kénnte die
FIA den Spielverderber spielen.
Die Schiedsrichter wollen wie bei
anderen Fliigelelementen auch
strickte Grenzen in Sachen Fle-
xibilitdt setzen. Und da sich die
unformigen ,Kleiderstinder” im
Heck nur mit groflem Aufwand

STEFAN BALDAUF
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verstiarken lassen, besteht die
Hoffnung, dass sie schon bald
wieder von der Bildfliache ver-
schwinden.

Zu den interessantesten Tech-
nik-Tricks der neuen Saison ge-
hort auch die Hoherlegung der
Vorderradaufhingung. Mercedes
und Toro Rosso kamen gleichzei-
tig auf die Idee, den oberen Quer-
lenker mit einem kleinen Steg
am Radtriger zu befestigen. Das
hat nicht nur aerodynamische
Vorteile, sondern hilft auch in
Sachen Steifigkeit. Dazu lasst
sich die Aufhingungsgeometrie
iiber die Lange des Stegs einfach
und flexibel verindern. Man darf
gespannt sein, ob und wann die
Konkurrenz dieses Feature ko-
piert. Momentan sind die Teams
noch ganz mit sich selbst be-
schiftigt. Aber mit einem Auge
blickt man natiirlich immer auch
auf die Gegner. Keiner will eine
wichtige Idee verschlafen. ,Man
sieht an jedem Auto eigenstin-
dige Losungen. Jeder blickt jetzt
auf den anderen, um herauszu-
finden, ob diese Ideen besser sind
als die eigenen. Aber man muss
aufpassen, dass man sich nicht
zu sehr davon ablenken lasst*,
warnt Andy Green.

Die Ingenieure erwarten die- %
ses Jahr einen Technik-Wettlauf,
wie ihn die Formel 1 noch nie
gesehen hat. Praktisch in jedem
Rennen sollen wichtige Upgrade-
Pakete an die Autos geschraubt
werden. ,Schon in Melbourne
wird unser Auto ganz anders
aussehen als in der ersten Test-
woche*, kiindigte zum Beispiel
Mercedes-Chefdesigner Aldo Cos-
ta an. AuRerdem verlangen die
abtriebsstarken Neuwagen je
nach Stecke nach unterschied-
lichen Aerodynamik-Konfigura-
tionen. Nach dem ersten Feuer-
werk in Barcelona miissen wir
uns also auch in Zukunft keine
Sorgen machen, dass es langwei-
lig wird an der Technik-Front. ®
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Technik-Geheimnis: Ferrari zieht seltsame Kanéle durch den Unterboden
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Im hochgezogenen Ferrari-KUhleinlass erkennt man unterschiedliche Kanéle
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1. PROSS-Sport-Chronograph

Dieser ausdrucksstarke Sport-Chronograph mit flexiblem
Kunststotf-Armband ist ein echtes Multitalent und ein Blickfang
am Handgelenk. Mit Analog- und Digital-Anzeige, Stoppfunktion,
Alarm, Datum, Wochentag, Signalton fur jede Stunde und
Zifferblattbeleuchtung. Gehduse-Durchmesser ca. 43mm,
wasserdicht bis 5ATM nach DIN 8310, inkl. Markenbatterie,

I35 Zuzahlung 1,-€.

2. HAUSSER-Sportuhr ,,Discovery*

Die extravagante MOTORSPORT-aktuell-Edition mit
poliertem und teilweise gebirstetem Gehause, einseitig
drehbarer Lanette, Mineralgias mit Datumlupe, schwarzem
Zifferblatt, gedruckten Ind. nachtieuchtend
Stab-Zeigern und anti-allergischem, schwarz-rotem
Textilarmband. Gehause-Durchmesser ca. 40 mm,
Zuzahlung 1,~€.

Ihre Vorteile im ADo: = Jeden Mittwach brandaktuelle News frei Haus = Tolles Extra dazu
= 30% Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf = Online-Kundenservice = Nach dem Test jederzeit kiindbar

Ja, ich mdchte MOTORSPORT aktuell mit 30% Preisvorteil testen. Best-Nr. 1579505

Ich bestele das Probeabo (10 Ausgaben) fir nur 15.40 € 2298, einmalig 1,-€ Zuzahiung statt 22 - € im Einzelkaut. Mein Extra,
die Uhr meiner Wahl, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der Vorrat reicht, Ersatzheferungen sind vorbehaiten.,
Wenn ich nach dem Test welterlesen mochte, muss ich nichts weder tun. ich erhalte MOTOSPORT aktuell dann weiterhin, for
jahriich zz1. nur 93,50 € bet 50 Ausgaben im Jahr und mit jederzedigem Kindigungsrecht. Andermfalls sage ich nach Erhalt
der 6. Ausgabe einfach ab. Prets Osterreich: 721, 16,80€ (zzgt 1,-€ Zuzahlung: Jatvesaboprels 2zt 102, €). Preis Schweiz:
721, 25 90SF1. {z2g. 1.00 SFr, Zuzahiung: Jahresabopreis 2zt 149 -SFr). Alie Preise verstehen sich inkl MwSt und Versand.

Meine persdnlichen Angaben: e ubedingt sustinen)

A9 .

3 Ja, ich michte 2uch von weiteren intaten, Voraoracrrichien, Themen und Vortesen profiteren. Deshald bin ich dami enverstancen,
dass mich Motor Presse Stutigant GmbH & Co. KB und ity 2ur Verlagsgruppe gehdrendes Unternetymen, Rodale-Motor-Presse GmdH
& Co. KG Vertagspesefischaft mit ihren Titein Rinftig auch per Telefon und E-Mal [ber weitere nfersesants Mednangetote nfor-

mueten. Dieses Enverstindris kann ich o zest per E-Maill 2n widerruhdpy. de widerridon.

Direkthestellung:

2 +49 (0)7113206-8888 « +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de <

Ich bezahle per Bankeinzug.

SEPA-Lastschriftmandat: icn ermichitige e DPV Deutscher Pressevertriob GimbH, Am Sanctorkal 74, 20457 Hamburg, Giaubiger-
identifikationsrummet DE7727200000004985, wiederkehrende Zahiungen ¥on meinem Kontd mittels Lastscheift enzuziehen.
2Zugieich weise ich mein Kredrtinstitut an, die von der DPV Dectscher Pressevertried GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschritien
einnulbsen. Die Mandatsreferenz wird mie separat mitgetedt. Hinweis: ich kann innerhaid von actit Wochen, beginnend mit dem
Belastungsdatum, dhe Erstattung des belasteten Betrages veriangen. Es golten dabel de mit menem Kreditinstitut vereinbarian
Bedingungen. [[Jich bezahie per Rechnung.

Als Geschenk wahle ich: (vite nur 1 Kreuz machen)
[J1. PROSS-Sport-Chronograph (Zuzahiung 1.~€)  [12. HAUSSER-Sportuhr ,Discovery*(Zuzahiung 1.-€)

Wi Sie konnen die B bmuragenmnmaumcnmiummwdumm Dmhmwmanoemug,
an dem Sio dlo orste bestelite Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einer Widerru g gemal den

Art 24625 1 Abs 2 Nr 1 EGBGB. zuwmmmhsmwwsm:mnmnmmmmm
die Bostollung u widerrufen Sk khonen hierzu das Widermss-Moster aus Anlage 2 2u Art 2463 EGBGE nutzen. Der Widerruf st 2u
richien arc MOTORSPORT aicued Aboservice, Posttach, 70138 Stutinart. Telefor: « 49 (05711 5206-8888, Teletax: +49 (D711 182-2550,
E-Mal motorspor tak tustSdon oe

2* www.motorsport-aktuell.com/abo

Oder Coupon elnfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT aktuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Nico HUlkenberg wech-
selte nach drei Jahren bei
Force India ins Werksteam
von Renault. Der 29-Jah-
rige spricht mit MSa Uber
die neuen Formel-1-Autos,
seinen Arbeitgeber und die
Ziele in der Saison 2017.

Von: Bianca Leppert

Neues Auto, neues Team,
neues Reglement. Ziemlich
viel Verdnderung auf einmal,
oder?

Klar, alles ist neu. Es hatte sich
aber auch bei Force India im glei-
chen Auto nach drei Monaten
Winterpause fremd angefiihlt. So
ist das natiirlich erst recht ein
neues Gefiihl, aber auch interes-
sant. Am ersten Testtag war die
Lernkurve extrem groR. In jeder
Runde entdeckst du neue Sachen
und lernst dazu.

Ilhr Eindruck von der neuen
Formel-1-Generation nach
den ersten Kilometern?

Es ist alles schneller geworden,
die Bremswege kiirzer, die Flieh-
krifte hoher. Du spiirst definitiv
mehr Abtrieb. Vor allem in den
schnellen und mittelschnellen
Kurven geht deutlich mehr. Und
wir sind ja erst am Anfang. Dage-
gen war das vor zwei, drei Jahren
eine Kaffeefahrt.

Was dndert sich dadurcham
Fahrstil?

Bisher kam ich mit meinem na-
tiirlichen Fahrstil gut zurecht.
Das wird sich im Detail tiber das
Jahr zeigen.

@ m——
Nico HUlkenberg

Geburtstag: 19. August 1987
Geburtsort: Emmerich (D)
Wohnort: Monaco

KARRIERE

1997-2004: Kartsport
2005: Formel BMW

2006: Formel 3

2007: A1 GP-Serie (1.)
2007-2008: F3-Euroserie (1.)
2009:GP2 (1.), GP2 Asia
2010: Williams

2011: Force-India-Testfahrer
2012: Force India

2013: Sauber

2014-2016: Force India
2017: Renault
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»Im Vergleich war das
frOher eine Kaffeefahrt*

Die Formel-1-Autos sollten
durch die Regeldnderungen
aggressiver aussehen. Wie
gefallt Ihnen das Ergebnis?
Wenn ein Auto an dir vorbei-
fahrt, denkst du: Was ist das fiir
ein LKW? Wiren sie ein bisschen
weniger breit, wire die Proporti-
on hinten gelungener geworden.
Mir ist es fast einen Tick zu viel.
Die Heckflosse finde ich dagegen
cool. Sie macht in Verbindung
mit dem tiefen, breiten Heckflii-
gel etwas her.

Wie haben Sie sich im Ren-
ault-Team eingelebt?

Es fiihlt sich nicht wie ein neues
Team an, sondern sehr vertraut
— und das zu so einem frithen
Zeitpunkt. Als ob ich schon lin-
ger mit ihnen zusammenarbei-
ten wiirde. Ich wurde warm emp-
fangen.

Gab es eine Torte zum Ein-
stand?

Nein, ich habe einen Firmenwa-
gen bekommen. Ich fahre jetzt
einen Renault Mégane GT.

Dabei hatten Sie sich sicher
auch Uber den exotischen
Renault R.S.01aus der Renn-
abteilung gefreut...

Das ist wirklich ein cooles Ding.
Ich habe ihn mir angeschaut, als
ich in Viry bei Renault war. Ein
richtiger Rennwagen. Ein Freund
von mir setzt einen in der VLN
und beim 24h-Rennen Niirburg-
ring ein. Er hat versucht mich zu
uberreden, da mitzufahren.

Und? Sehen wir Sie bald auf
der Nordschleife?

Nein, das geht nicht. Das 24h-
Rennen Niirburgring bedeutet so
viel Risiko, das wiirde man mir
hier niemals erlauben.

Wie positioniert mansich als
Fahrerin einem neuen Team?
Bringt man einen Verbesse-
rungsvorschlag nach dem
anderen ein oder ist erst mal
Zurickhaltung gefragt?

Die Mannschaft hat ihre Arbeits-
weise und wenn man von einem
anderen Team kommt, ist man
die alte gewohnt. Im Winter ist
es erst mal nur ein Austausch

und eine Diskussion. Wenn etwas
im weiteren Verlauf nicht passt,
wo ich Verbesserungspotenzial
sehe, sage ich das schon. Das ist
auch die Aufgabe eines Fahrers.

Wie unterscheidet sich die
Arbeitsweise von Renault
und Force India?

Bei einem Hersteller gibt es viel
mehr Leute. Man sieht, dass sie
Gas geben und nach vorne wol-
len. Deshalb bin ich gekommen.
Selbst bei der Autoprasentation
hat man gemerkt: Das hat Hand
und Fuf. Auf der technischen
Seite haben wir noch einiges an
Arbeit vor uns. Es ist eine andere
Gewichtsliga. Force India war als
kleines Team sehr dynamisch,

»ES WAR ZEIT FUR
EINEN TAPETEN-
WECHSEL - TROTZ
DER ERFOLGE, DIE
ICH MIT FORCE
INDIA HATTE.«

Renault-Pilot Nico Hilkenberg

wenn es um Entscheidungen
ging. Bei einem grofen Team
muss man aufpassen, dass es
nicht durch zu viele Instanzen
geht. Das kann auch hinderlich
sein. Davon habe ich aber noch
nichts bemerkt.

Sehen Sie es als Vor- oder
Nachteil, ausgerechnet zum
Zeitpunkt der Reglement-
Anderung das Team ge-
wechselt zu haben?

Ich glaube, es ist eher eine Hilfe.
Weil alle den Reset-Knopf ge-
driickt und mit einem weiflen
Blatt Papier angefangen haben.

Warum haben Sie Force In-
dia den Ricken gekehrt?

Es war Zeit fiir einen Tapeten-
wechsel — trotz der Erfolge. Ich
frage mich auch, ob man tber
den vierten Platz hinaus noch
mehr erreichen kann — das war
schon eine Mammutleistung. Als
kleines Privatteam wird es mit
limitierten Ressourcen und Bud-
gets schwieriger. Bei Renault

Provisorium: Hilkenbergs neuer Helm wird erst in Melbourne zu sehen sein

sehe ich unheimlich viel Poten-
zial in den nichsten Jahren. Ein
Hersteller ist ja dazu verdammt,
erfolgreich zu sein. Sonst wird
die Reiflleine gezogen. Renault
hat in der Vergangenheit oft be-
wiesen, dass man es kann —
schlieRlich ist man als Motoren-
hersteller und Team zigfacher
Weltmeister.

Bei der Prasentation hat
man die Top 5 in der Konst-
rukteurs-WM als Ziel festge-
legt. Ist das realistisch?

Es ist noch zu friih, dariiber zu
sprechen. Und zweitrangig, wo
wir landen. Wichtiger ist, die
Teamstruktur aufzubauen und
in die richtige Richtung zu arbei-
ten. Ich werde natiirlich alles
geben, dieses Ziel zu erreichen.
Aber ich sehe diese Saison als
Aufbaujahr.

Hat es Sie gedrgert, dass |lhr
Vertrag zum Zeitpunkt von
Nico Rosbergs RuUcktritt
schon unterschrieben war?
Ganz und gar nicht. Nattrlich ist
ein Weltmeister-Auto reizvoll.
Aber kein Fahrer wartet bis An-
fang Dezember auf eine Moglich-
keit, die so vorher nicht abzuse-
hen war. Mir gefillt es, in ein
Projekt eingebunden zu sein, das
ich mit aufbaue.

Die schdnere Aufgabe, wenn
man bedenkt, wie viel Politik
und Druck mit Lewis Hamil-
ton als Teamkollegen ent-
standen wére?

Politik gibt es in jedem Team. Das
musst du als Fahrer ausblenden
konnen. Das hitte mich nicht
gescheut. Wenn du gewinnen
willst, musst du dich mit den Bes-
ten messen und sie schlagen.

Apropos Teamkollege. Wel-
chen Eindruck haben Sie von
Jolyon Palmer, der die Mann-
schaft schon kennt?

Es ist ein ernstzunehmender
Teamkollege und Gegner. Ehrlich
gesagt, ist mir das aber ziemlich
egal. Ich bin hier, um meinen Job
zu machen und fiir meine Karri-
ere und mich zu kimpfen.

Fir die Saisonvorbereitung
ging es zum Fitnesstraining
indie Dominikanische Repu-
blik. Haben Sie sich ein Sou-
venir mitgenommen?

Nein, ich bin ein Kulturbanause
und habe mir auch keine Sehens-
wirdigkeiten angeschaut. Be-
kannte von mir leben dort und
die Trainingsmoglichkeiten und
das Klima sind ideal. Wir haben
das Training intensiviert und uns
neue Ubungen ausgedacht, vor
allem fiir die Nacken- und Schul-
terpartie. Bei Rennen mit war-
men Temperaturen wird es rich-
tig an die Physis gehen.

Die neuen Formel-1-Bosse
von Liberty Media haben
Neverungen angekindigt.
Was wirden Sie &ndern?
Mir fehlt der V8- oder V10-Sound.
Wenn wir den hitten, wire das
iberragend. m
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Formelsport | Hintergrund

Formel 1

Trickserei mit Ol im Benzin?

Red Bull glaubt das Ge-
heimnis der Qualifikations-
Power von Mercedes
gefunden zu haben. Uber
das Ol sollen dem Kraft-
stoff verbotene Additive
beigemischt werden.

Von: Michael Schmidt

Hinter den Kulissen kommt es
immer wieder zum Streit zwi-
schen den Top-Teams. Red Bull
glaubt jetzt das Geheimnis des
wundersamen Power-Gewinns
von Mercedes in der Qualifikati-
on gefunden zu haben. Uber das
Ol sollen dem Benzin verbotene
Additive beigemischt werden, die
auf eine Runde mehr Leistung
bringen.

Formel1

FIA stellt Regeln klar

Warum kann Mercedes die Leistung in der Qualifikation so einfach hochdrehen? Red Bull hat einen Verdacht

Der Verdacht war aufgekommen,
weil der von dem Mercedes-Team
verwendete Petronas-Kraftstoff
einen eigenartigen Geruch ver-
breitet. Auflerdem soll der Mer-
cedes V6-Turbo einen auRerge-
wéhnlich hohen Olverbrauch
haben. Mercedes wischt seine
Hinde in Unschuld und verweist
darauf, dass man bereits am 28.
Mérz 2013 vorgeschlagen hatte,

die GroRe des Oltanks auf'5 Liter
zu begrenzen. Das wurde damals
ausgerechnet von Renault abge-
lehnt. Red Bull prizisierte nun
seinen Verdacht dahingehend,
dass Mercedes nur wahrend der
Qualifikationsrunden Ol von un-
ten an den Kolbenringen vorbei
in den Brennraum driickt, um
iiber Zusitze, die im Kraftstoff
verboten sind, kurzfristig die
Leistung zu steigern. AulRerdem
wiirde Ol im Benzin die vorge-
schriebene Durchflussmenge
von 100 kg/Stunde erhéhen.

Die FIA reagierte auf den Streit
mit einer neuen Direktive. In ei-
nem Rundbrief vom 24. Februar
stellte der Weltverband noch ein-
mal klar, dass Ol als Benzinzusatz
zu jeder Zeit des Wochenendes
verboten ist. Mercedes beteuert:
»~Haben wir nie gemacht.” Auf
den Streit angesprochen schiit-
telte Teamchef Toto Wolff den
Kopf: ,Noch bevor die Saison
richtig losgeht, sehen einige
Teams schon viele Gespenster. Es
war immer klar, dass Ol nicht im
Benzin sein darf." m

Der Fahrwerk-Streit geht
mit einer Klarstellung der
Regeln durch die FIA in
eine neue Runde. Haben
Mercedes und Red Bull
jetzt ein Problem?

Von: Michael Schmidt

Die FIA versucht den Streit um
vernetzte Fahrwerke zu beenden.
Am 24. Februar bekamen alle
Teams Post von Rennleiter Char-
lie Whiting. Darin stellte die FIA
klar, was erlaubt ist und was
nicht. Eine Aufhidngung muss
primir den Zweck einer Aufhin-
gung erfiillen. Jeder Einfluss auf
die Aerodynamik muss zufillig
sein.

1. Jedes Fahrwerkssystem, das
seine Charakteristik als Reaktion
auf eine Beschleunigung der Mas-
sen in allen drei Dimension in-
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dert, ist nicht zuldssig.

2. Es darf keine direkte Verbin-
dung zwischen dem dritten
Dampferelement zur Justierung
der Bodenfreiheit, der Lenkung
und den Bremsen geben.

3. Es darf keine aktive Bodenfrei-
heitskontrolle geben.

4. Es darf im Fahrwerk keine
Energie fiir eine spdtere Anwen-
dung in den Dampfern und Fe-
dern gespeichert werden.

5. Es darf keine direkte Verbin-
dung zwischen den Elementen
des Fahrwerks geben, die die Bo-
denfreiheit und das Rollverhal-
ten kontrollieren.

Ferrari hat den Verdacht, dass
Mercedes und Red Bull Aufhin-
gungen entwickelt haben, die das
Fahrzeug als Reaktion auf be-
stimmte Parameter vorne absen-
ken oder ein Rollen um die
Langsachse verhindern. Merce-
des gibt sich entspannt: ,Unser
System war immer legal. Fiir uns

andert sich nichts“, erklirte
Teamchef Toto Wolff. Trotzdem
hat Mercedes in Barcelona mit
und ohne vernetztes Fahrwerk
getestet. Mercedes glaubt, dass
Red Bull mehr betroffen ist, weil

deren System ausgereifter sei.
Red Bull behauptet genau das
Gegenteil. Die FIA begann bei den
Barcelona-Tests, die Fahrwerke
zu iiberpriifen. Man will Proteste
in Melbourne vermeiden. =

Der Streit um die vernetzten Fahrwerke rei3t nicht ab
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Formel1

Manor-Aus offiziell

Es ist endgultig aus. Manor
warf in der letzten Februar-
woche offiziell das Hand-
tuch. Damit treten 2017 nur
noch 10 Rennstélle in der
Formel-1-WM an.

Von: Michael Schmidt
anor gibt endgiiltig auf.
Es war ein langer Todes-

M kampf. Der britische
Rennstall, der 2015 aus Marussia
entstanden ist, zog in der letzten
Februarwoche seine Nennung
fiir die Formel 1 offiziell zurtick.
Alle Versuche, das Team an In-
vestoren aus China und den USA
zu verkaufen, schlugen fehl. Be-
sitzer Stephen Fitzpatrick wuch-
sen die Kosten tiber den Kopf. Vor

allem nachdem Manor im letzten
Jahr mit einem WM-Punkt nur

IndyCar

Das war's leider! Der Manor-Rennstall ist nun endgiiltig Geschichte

Platz 11 in der Konstrukteurs-
WM belegte und dadurch rund
15 Millionen Dollar Platzierungs-
geld aus dem Topf der Rechtein-
haber verlor. Damit sinkt die
Zahl der Teams in der kommen-
den Saison zum ersten Mal seit
2009 wieder auf 10. Wenn sich
ein Interessent meldet, der Ma-

nors Platz tibernehmen will,
muss er als neues Team einstei-
gen. Das bedeutet einen aufwen-
digen Priifungsprozess durch die
FIA und eine Biirgschaft von 20
Millionen Euro, die erst nach
zwei Jahren zuriickgezahlt wird.
Aktuell ist aber kein Neueinstei-
ger in Sicht. =

Ganassi dominiert
letzte Testfahrten

IndyCar steuert auf den
Saisonauftakt in St. Pe-
tersburg am 12. Marz zu.
Den letzten Test in Sebring
dominierte Ganassi mit
einer Vierfach-FUhrung.
DTM-Fahrer Robert Wi-
ckens spulte erste Kilome-
terim IndyCar ab.

Von: Andreas Haupt

ebring bot den IndyCar-
S Teams die letzte Gelegen-

heit, sich auf die neue
Saison einzuschieRen. Die Zeiten
lagen eng zusammen, wie es auf
einem nur 1,5 Meilen langen
Kurs iiblich ist. Die schnellste
Rundenzeit brannte am Dienstag
(28. Februar) Scott Dixon in den
Asphalt. Der Neuseelinder um-
kurvte den kurzen Kurs in 51,13
Sekunden. Dahinter folgten drei
weitere Fahrer von Chip Ganassi

Racing, das fiir dieses Jahr von
Chevrolet- auf Honda-Material
wechselte. Charlie Kimball (51,42
Sek.) biiRte knapp drei Zehntel
auf Dixon ein. Max Chilton reih-
te sich als Dritter mit einem
Riickstand von 0,43 Sekunden
ein. Die gleiche Zeit von 51,75
Sekunden verbuchten Tony

Kanaan (Ganassi) und Will Power
(Penske). Meister Simon Pagen-

aud (51,77 Sek.) hatte als Sechster
mit Hélio Castroneves (51,79
Sek.) und Josef Newgarden (51,93
Sek.) zwei weitere Penske-Team-
kollegen im Schlepptau. Das
Andretti-Team schenkte sich den
Dienstag, um dafiir am Mittwoch
bei freierer Strecke zu testen. An
diesem Tag war auch DTM-Pilot
Robert Wickens fiir Schmidt/Pe-
terson im Einsatz. ®

GUNTHER FUR PREMA
Maximilian GUnther geht

in seine dritte Saison in der
Formel-3-Euroserie. Wie im
Vorjahr fahrt der 19-jéhrige
Oberstdorfer fUr das Prema
Powerteam. Wie unter ande-
rem auch Mick Schumacher.
.Der Titel ist unser Ziel", sagt
GuUnther selbstbewusst. 2016
belegte er mit vier Siegen und
13 Podestplatzen den zweiten
Rang hinter Teamkollege
Lance Stroll, der inzwischen
bekanntlich Formel 1 fahrt.
Indes hangt Harrison Newey,
Sohn von Red-Bull-Stardesig-
ner Adrian Newey, eine zweite
Saison bei Van Amersfoort
Racing dran. Der Brite Lando
Norris, der bei Carlin unter
Vertrag steht, dockt bei
McLaren als Nachwuchsfah-
rer an. Im Vorjahr war der in
Bristol geborene Englander
gleich in drei Serien erfolg-
reich. Er gewann die Toyota
Racing Series, den Formel
Renault 2.0 Eurocup und

die nordeuropdische Formel
Renault.

MONTREAL UND SOTSCHI
VERLANGERN

Liberty Media hat den Vertrag
mit dem GP Kanada bis 2029
verldngert, wie die Veranstal-
ter des Rennens in Montreal
vermelden. Der bisherige
Kontrakt lief ohnehin schon
bis 2024. Jedoch kamen
vermehrt Zweifel Uber die
Langlebigkeit des GP auf,
nachdem Kanada auf dem
vorlaufigen Rennkalender

fur 2017 zundchst nur mit
einem Sternchen versehen
war. Die Verlangerung ist an
Umbaumafnahmen und eine
Verbesserung der Infrastruk-
tur geknupft. Es soll ein neues
Boxengebaude entstehen. Mit
zwei Ausnahmen (1987 und
2009) tragt die F1 den GP
Kanada seit 1978 in Montreal
aus. Der Lauf in Russland ist
dagegen erst seit 2014 im Ka-
lender. Und soll bis mindes-
tens 2025 erhalten bleiben.
Den entsprechenden Deal
fadelte Bernie Ecclestone ein.
Die neuen F1-Eigner sollen
den Vertrag nun unter Dach
und Fach gebracht haben.
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Prototypen-und GT-Sport | Hintergrund

ADAC GT Masters

MuUcke-Team mit Neustart

Nach und nach nimmt das
Starterfeld des ADAC GT
Masters fUr 2017 Gestalt
an. Zu den Neuzugangen
gehoren jetzt auch unter
anderem Mucke Motor-
sport und Maxi Gotz,

der nach seinem Ausflug
in die DTM bei HTP Motor-
sport angeheuert hat.

Von: Bianca Leppert

s ist definitiv ein echtes
E GroRaufgebot zum Ein-

stieg: Peter Miicke bringt
2017 mit seiner Mannschaft
gleich drei Autos im ADAC GT
Masters an den Start. Man kin-
digte zwei Audi R8 LMS an - so-
wie einen Mercedes AMG GT.

In den letzten zwolf Jahren
war das Team Miicke Motorsport
mit Mercedes in der DTM enga-
giert, doch die Neustrukturie-
rung der Tourenwagenserie, in
der jeder Hersteller ab 2017 nur
noch sechs Autos ins Rennen
schickt, ldsst Miicke nun in den

24h-Rennen Nirburgring

Falken

GT-Sport wechseln. Von den
sechs Fahrern bestitigte der
Rennstall bisher nur den Berliner
Mike David Ortmann. Neben dem
Engagement im GT Masters sind
fiir BWT Miicke Motorsport iib-
rigens auch Renneinsitze auf der
Nordschleife geplant.

Auch Maxi Gotz, der ADAC-
GT-Masters-Champion aus dem
Jahr 2012, kehrt nach zwei Jah-

ADAC GT MASTERS

ren in der DTM zuriick in die
deutsche GT-Vorzeige-Serie: Ge-
meinsam mit Patrick Assenhei-
mer teilt er sich einen Mercedes
AMG GT im Team von HTP Mo-
torsport, die daneben auch noch
mit einem weiteren Fahrzeugim
GT Masters gemeldet sind.

Aus der VLN kennen Insider
die Zwillinge Dennis und Marc
Busch, die mit ihrem Audi R8

LMS in der Saison 2017 im eige-
nen Team Twin Busch Motor-
sport in der GT-Masters-Serie
angreifen werden.

Bei Herberth Motorsport wur-
de zwischenzeitlich der Porsche-
Werksfahrer Sven Miiller als
Teamkollege von Robert Renauer
verkiindet, bei Aust Motorsport
sind Pierre Kaffer und Markus
Pommer fix. ®

Die Details zum GT-Masters-Starterfeld fUr 2017 nehmen jetzt langsam Formen an

mit Doppelschlag

Reifenhersteller Falken ist
mit einem eigenen Team
eine feste GroRe am NUr-
burgring. Dieses Jahr baut
man das Programm auf
Porsche und BMW aus.

Von: Bianca Leppert

s ist etwas ungewohnlich,
E doch mit dem Test des

BMW M6 GT3 in der ver-
gangenen Saison kiindigte es sich
schon an: Falken wird in dieser
Saison nicht nur auf den Porsche
911 GT3 R vertrauen, sondern
sein Engagement an der Nir-
burgring-Nordschleife um einen
BMW M6 GT3 erweitern. Wie in
den vergangenen Jahren zeichnet
Schnabl-Engineering fiir den Ein-
satz verantwortlich, die sich nun
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Falken féahrt mit Porsche und jetzt neverdings auch mit einem BMW M6 GT3

darauf einstellen miissen, mit
zwei verschiedenen Marken
gleichzeitig zu arbeiten. Den
BMW M6 GT3 pilotieren Falken-
Stammpilot Peter Dumbreck, der

bereits sein zehntes Dienstjahr
mit dem Team feiert, Falken-
Fahrer Alexandre Imperatori,
und werksseitig bekommt man
Unterstiitzung von den BMW-

Piloten Marco Seefried und Stef
Dusseldorp. Den Porsche 911 GT3
R teilen sich Falken-Pilot Martin
Ragginger sowie die Porsche-
Werksfahrer Jorg Bergmeister,
Dirk Werner und Laurens Van-
thoor. Damit hat man auf beiden
Autos Nordschleifen-erfahrene
Kutscher. Vor dem 24h-Rennen
ist die Teilnahme an den VLN-
Rennen sowie dem 24h-Qualiren-
nen geplant. Auch nach dem
Saisonhohepunkt will Falken
noch weitere ausgewihlte VLN-
Rennen bestreiten. ,,Unsere Rei-
fen haben ihre Leistungsfiahigkeit
auf beiden Fahrzeugen unter
Beweis gestellt. Nun addieren wir
im Rennbetrieb das kompetitive
Element hinzu und freuen uns
auf den spannenden Wettkampf
zwischen Porsche und BMW*, so
Stephan Cimbal, Head of Marke-
ting bei Falken Tyre Europe. m
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GT-Rennsport / Intercontinental GT Challenge (IGTC)

Neues 10h-Rennen fir
GT3-Autos in Suzuka

Prototypensport

Mecachrome: LMP1-
Motor fur Ginetta

GT-Promoter Stéphane
Ratel setzt im GT3-Sport
weiter auf Expansion; Zu-
sammen mit den Machern
der japanischen Super-GT-
Serie veranstaltet er 2018
ein 10h-Rennen in Suzuka
— das an das traditionsrei-
che 1000-Kilometer-Ren-
nen anknuUpft.

Damit hat sich Ratel den hoch-
kariatigsten und traditions-
reichsten Langstrecken-Event
im asiatischen Raum gesichert,
bei dem die GT3-Autos sowie
die GT300-Wagen aus der japa-
nischen Super-GT-Meisterschaft
den Gesamtsieger ausfahren
werden. Die japanische Super-
GT-Serie wird zwar weiterhin in
Suzuka an den Start gehen,

aber nicht mehr tber die Ultra-
distanz von 1000 Kilometern.

Stattdessen wird das ehema-
lige 1000-Kilometer-Rennen,
das eine fast 50-jihrige Historie
aufweist, ab 2018 zu einem
10h-Rennen fiir GT-Fahrzeuge
umgebaut.

Damit hatte Ratel die Mog-
lichkeit, seine florierende In-
tercontinental GT Challenge
(IGTC) um einen Highlight-
Event in Asien zu ergidnzen,
denn das 12h-Rennen in Sepang
konnte die Erwartungen bisher
nicht erfiillen. Auch wenn Ra-
tel es noch nicht bestitigt hat,
so scheint klar, dass das Rennen
in Suzuka den bisherigen Asi-
en-Lauf der IGTC in Sepang er-
setzen wird. Das 10h-Rennen in
Suzuka soll vom 23. bis 26. Au-
gust 2018 iber die Bithne ge-
hen. ®mMCS

Langstreckenmeisterschaft / 24h-Rennen Nirburgring

Neuerungen bei Ring-Permit

Der langjahrige Motoren-
partner von Renault in der
Formel 1, Mecachrome,
wird fur 2018 das private
LMP1-Projekt von Ginetta
mit Motoren unterstutzen.

Die Ankiindigung ist durchaus
als eine Uberraschung zu wer-
ten, denn bisher engagierten
sich durchweg eher kleine Fir-
men wie AER bei der Ausriistung
der sogenannten LMP1-L-Autos,
einer Kategorie, die fiir nicht-
werksunterstiitzte Privatteams
wie frither Rebellion oder heute
Kolles reserviert ist.

Doch fiir 2018 laufen mehre-
re neue Projekte an, jetzt kommt
offenbar auch der Motoren-
markt in Bewegung. Mecachro-
me arbeitete iiber einen extrem
langen Zeitraum fiir Renault in

der Formel 1. Heute sind nahezu
alle Verbindungen zu Renault
gekappt, daher muss sich die
Motorenabteilung von Me-
cachrome — einer Firma, die pri-
madr in der Luft- und Raumfahrt
arbeitet — nach neuen Projekten
umsehen.

Jetzt bauen die Franzosen den
LMP1-Motor fiir das Ginetta-
Projekt, Details zur Motorenspe-
zifikation sind noch nicht be-
kannt, doch angeblich lduft der
Motor bereits auf dem Priif-
stand. Ginetta will 2018 zusam-
men mit dem Manor-Team in die
Sportwagen-WM  einsteigen.
2018 konnte die LMP1-L-Klasse
einen starken Aufschwung er-
fahren: Bisher sind fiinf neue
Projekte von Privatteams be-
kannt, die alle im nidchsten Jahr
auf die Rennstrecke gelangen
sollen. ®mMCS

Die Nordschleifen-Permit
sorgte lange fUr hitzige
Diskussionen, inzwischen
haben sich die meisten
offenbar an das umstand-
liche Prozedere gew6hnt.
FUr die Saison 2017 erge-
ben sich nun wieder
mehrere Anderungen

bei der Nordschleifen-
Permit.

Von: Bianca Leppert

eu ist zum Beispiel ein
Gremium, das in soge-
nannten Zweifelsfillen

entscheidet: Es setzt sich aus Karl
Mauer (VLN-Vertreter), Walter
Hornung (24h-Rennen) und
DMSB-Sportdirektor  Michael
Gunther zusammen und ent-
scheidet bei der Vergabe der Per-
mit A {iber Einzelfille.

Sprich: Wenn ein Fahrer zu
wenige Runden oder Ergebnisse
in Wertung vorweisen kann, zum
Beispiel aufgrund von schlechten
Witterungsbedingungen oder

wegen eines Rennabbruchs, oder
wenn das notwendige Ergebnis
aullerhalb der Zweijahresfrist
erzielt wurde, dann kann daru-
ber beraten werden. Ein Vertre-
ter der Interessengemeinschaft
Langstrecke Niirburgring gibt
ebenfalls einen Rat ab, hat aber
kein Stimmrecht. Mit der neuen
Regelung sollen allerdings aus-
driicklich nur Grenzfille gepriift

VLN

werden, die bisher durchs Raster
fielen.

Es gilt weiterhin fiir alle Fah-
rer, die an der Langstreckenmeis-
terschaft sowie beim 24h-Rennen
auf der Nordschleife teilnehmen
wollen, das Standardprozedere.
Daneben wird neuerdings bei der
Permit B ein Zeitraum von finf
Jahren statt wie bisher von zwei
Jahren fiir den Nachweis von Re-

sultaten beriicksichtigt. Neben
Ergebnissen aus der RCN-Serie
konnen nun auch Ergebnisse von
zwei VLN-Liufen oder einem
24h-Rennen eingereicht werden.
Der Ubergang von der Permit
C zur Permit B wurde ebenfalls
neu geregelt. Die entsprechenden
Details sowie Info-Grafiken zur
Regelung finden sich auf der
DMSB-Website. =

Ohne Nordschleifen-Permit sind Starts wie in der Langstreckenmeisterschaft unmaéglich
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Rallye-DM | Auftakt Saarland-Pfalz

Alles reine Nervensache

Die Deutsche Rallye Meis-
terschaft (DRM) ist wieder
spannend. Der Auftakt im
Saarland bot beste Unter-
haltung und ein Finale der
Extraklasse. Fabian Kreim
hatte im verregneten
Schlussakkord die starks-
ten Nerven und sicherte
sich den ersten Saisonsieg.

Von: Michael Heimrich

er beeindruckende Blick
Din den Servicepark der

Saarland-Pfalz-Rallye sorg-
te nicht tiberall fir Begeisterung.
Veranstalter anderer DRM-Liufe
haben angesichts der aufgefah-
renen Trucks plotzlich noch
mehr Schweiperlen auf der
Stirn. Da wird nicht mehr nur bei
den Skoda- und Peugeot-Impor-
teuren geklotzt, auch der Auf-
tritt des Deutschen Sportfahrer
Kreises, der drei Junioren ins
Rennen schickt, kann sich sehen
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lassen. Nachdem Armin Schwarz
den Aufstieg ins Prasidium des
Vereins geschafft hatte, riickte er
diesen auch wieder niher an den
Rallyesport. Fiir Aufmerksamkeit
sorgte die DSK-Truppe nicht
allein durch den Auftritt im
Service. Dass man einige Stun-
den vor der Konkurrenz einen
eigenen Shakedown durch-
fithrte, tiberraschte die Gegner
ein weiteres Mal.

Einer der DSK-Fahrer ist
René Mandel. Der Ex-Autocrosser
hatte bereits bei sporadischen
Gastspielen im Vorjahr einen
lobenswerten Eindruck hinter-
lassen. Jetzt peilt Mandel eine
volle Saison an, auch wenn das
Budget noch nicht komplett ge-
sichert ist. Mit einer starken Vor-
stellung beim Auftakt wollen
Mandel und Mentor Schwarz
potenzielle Geldgeber tiberzeu-
gen. An Motivation mangelte es
also nicht. Trotzdem war es
beachtlich, dass sich Mandel im
Ford Fiesta R5 von Beginn an mit
grofter Selbstverstiandlichkeit
im Spitzenkampf tummelte.

o
Autos in der Top-
Division eins, darunter
sieben R5-Allradler,
das ist Rekord.
Neben der Masse
stimmt auch die
Klasse: Drei Marken
auf dem Podium, die
besten funf Teams
nur durch 47 Sekun-
den getrennt. Der
DRM-Auftakt 2017
ist ein Wochenende
zum Einrahmen.
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Dort bekam er es nicht nur mit
den beiden Skoda-R5-Piloten Fa-
bian Kreim und Dominik Dinkel
zu tun. Auch Christian Riede-
mann hatte vor dem Start groR-
spurig getont: ,In diesem Jahr
gehort der Titel mir.” Jetzt muss-
te der Peugeot-Pilot liefern — und
leistete sich prompt auf der
ersten Prifung einen Dreher, der
20 Sekunden kostete und ihm
spater noch wehtun wiirde.

Stadtkurskonig

Sandro Wallenwein (Skoda Fabia
R5) musste erst den angesetzten
Rost abschiitteln, tiber zwei Jahre
ist der ehemalige Meister nicht
mehr in diesem Umfeld am Start
gewesen. Dass er von seiner alten
Klasse nichts verloren hat, zeigte
die Bestzeit auf der zweiten Prii-
fung, dem Rundkurs durch die
Innenstadt von St. Wendel. Dort
verlor Kreim seine Fithrung kurz-
zeitig an Dinkel, anschliefend
legte der amtierende Meister ein
paar Schippen nach und begann
der Konkurrenz Stiick fir Stiick
davonzuziehen. Die miihte sich
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vergeblich und leistete sich eini-
ge Schnitzer. Doch aufziehender
Regen am spiten Samstagnach-
mittag lief die Hoffnung wieder
aufkeimen.

Kreim war fiir die nassen Be-
dingungen der letzten Schleife
nicht optimal bereift, ganz im
Gegensatz zu Riedemann, der
clevererweise zwei Regenpneus
im Kofferraum gebunkert hatte.
Prompt nahm er dem Spitzen-

reiter auf einer kurzen Priifung
von nur vier Kilometern tiber 15
Sekunden ab. Doch Kreim behielt
zusammen mit Co Frank Chris-
tian die Nerven und presste alles
aus sich und seinem Fabia he-
raus. Der Lohn der Mihen:
Bestzeit auf der abschlieRenden
Power Stage und der erste Sieg in
dieser Saison. ,Das war jetzt alles
nicht ohne®, atmete Kreim im
Ziel tief durch. Ein paar Meter

Autocrosser René Mandel bot
Im Ford Flesta als Dritter eine
starke Vorstellung

weiter erinnerte sich Riedemann
mit finsterer Miene an seinen
Dreher zu Beginn der Rallye:
.Ohne den wire ich dran
gewesen.”

GroRer Verlierer der Schluss-
runde war Dominik Dinkel. Lan-
ge Zeit konnte er sich auf dem
zweiten Platz behaupten, doch
als es auf den Strecken rutschig
wurde, begann die Talfahrt, die
ihn auf den funften Rang zurtick-
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warf. ,Mit unseren Slicks lagen
wir komplett daneben*, drgerte
sich Dinkel. ,Wir sind bei der
Musik dabei. Beim nichsten Lauf
in Hessen greifen wir wieder an.“

Fiir Mandel, ein Fan von rut-
schigen Bedingungen, kam der
Regen zu spit. Zwar konnte er
sich noch vom fiinften auf den
dritten Platz zuriickkimpfen,
doch fiir den grofen Sprung
nach vorn reichte es nicht mehr.
Sandro Wallenwein war beim
Blick auf das Ergebnis innerlich
zerrissen. ,Eigentlich kénnte ich
zufrieden sein, aber so knapp am
Podest vorbei, das wurmt mich
doch*, so der Stuttgarter, dem
gerade einmal 1,1 Sekunden zum
dritten Platz fehlten.

Hinter dem Top-Quintett
boten Albert von Thurn und
Taxis und der osterreichische
DRM-Neuzugang Chris Brugger
eine ansehnliche Vorstellung.
Pech hatten die fritheren Meister
Georg Berlandy und Beifahrer
Thomas Schaaf. Schon auf der
ersten Prifung bohrte sich ein
Ast in den Ladeluftkiihler. Das
Duo lie den waidwunden Peu-
geot sicherheitshalber stehen.

Kleinste ganz gro3

Die groRe Show des Wochenen-
des boten zwei Opel-Fahrer in
ihren kleinen Adam R2. Jari Hut-
tunen bezwang als Gesamtzehn-
ter sogar Mitsubishi-Routinier
Hermann GaRner und feierte den
2WD-Sieg. Jacob Madsen stiirmte
im Adam auf den elften Platz,
wurde allerdings durch 30 Straf-
sekunden vor der letzten Pri-
fung wieder zuriickgeworden.
Dadurch schliipfte Carsten Mohe
im Renault Clio auf den zweiten
Platz der 2WD-Wertung vor. Von
einer Klatsche wollte der R3-Pilot
nicht sprechen und verwies auf
seine Meisterschaftsambitionen,
die man im Opel-Lager nicht
hegt. ,Manchmal muss man das
eigene Ego zuriickschrauben und
clever fahren,” so Mohe. |

ERGEBNIS SAARLAND-PFALZ-RALLYE, (03./04.02.2017) 12 WP UBER 125,9 KM DRM-STAND
Fahrer Auto Zeit 1. Fabian Kreim 30 Pkte.

1. Kreim / Christian Skoda Fabia RS 1:17:359 Std. 2. Christian Riedemann 21
2. Riedemann /Wenzel Peugeot 208 TIERS +157 sec 3.  RenéMandel 19
3. Mandel/Zenz Ford Fiesta RS +442 4. Sandro Wallenwein 14
4. Wallenwein / Poschner Skoda Fabia RS +453 5. Dominik Dinkel 10
5. Dinkel/Kohl Skoda Fabia R5 +469 6. AlbbertvonThurnundTaxis 9
6.  VonThum und Taxis / Degandt Skoda Fabia RS +2:490 7. Chris Brugger 6
7. Brugger/Wicha Ford Fiesta RS +2:495 8.  Chewonlim 4
8.  Lim/Wydaeghe Hyundaii20 RS +4508 9. Phillip Knof 2
9.  Knof/Rath Peugeot 207 S2000 +4:53 10.  Jari Huttunen 1
10.  Huttunen/Linnaketo Opel AdamR2 +516,6
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Rallyesport | Rohrl-Geburtstag

Gasgeben immer noch nicht

alter R6hrl kann das

sén. Wozu auch?

Der Grof3te

s ist schon irgendwie selt-
sam, einerseits gibt er uns
das Gefiihl, er sei schon
immer da gewesen, andererseits
kommt es uns gar nicht so vor,
als ob er altern wiirde. Es ist im
Sommer 30 Jahre her, dass der
einst beste Rallyefahrer der Welt
der Weltmeisterschaft den Rii-
cken kehrte, gefiihlt ist er immer
noch aktiv. Friither wollte er am
liebsten seine Ruhe haben, heute
freut er sich, wenn es zuweilen
noch ein bisschen Rummel gibt.
Wenn er so nachrechnet: Zu Hau-
se ist er im Jahr keine 100 Tage.
Sie hauen ihm immer noch
auf die Schultern, die Englinder
und Italiener, weil er fiir sie Gott
ist, und auch die Deutschen,
weil er der einzige ist, den sie je
hatten.

Wir wollen nicht undankbar
sein: Armin Schwarz hielt sich
14 Jahre in der Rallye-WM, und
seit den spiiten 80er-Jahren gab
es immer wieder mal talentierte
Teutonen, aber es fehlte immer
an Geld, an Riickenwind oder
auch am Biss, um es ganz nach
oben zu schaffen. Und je linger
die Zeiten vorbei sind, als der
Rotblonde aus Regensburg unter
deutscher Flagge die Weltspitze
aufmischte, desto groRer wird
sein Monument. Erst mit der
immer noch wachsenden Durst-
strecke realisieren wir, was der
Rohrl eigentlich geleistet hat.
Schon vor einigen Jahren schiit-
telte er selbst den Kopf iiber die
deutsche  Rallye-Landschaft:
+Wenn es immer noch um mich
geht, dann stimmt doch was

nicht.“ Der Langste war er sowie-
so. Marcus Gronholm ist 1,91
Meter hoch, Réhrl tiberragt den
ebenfalls zweimaligen Welt-
meister um weitere fiinf Zenti-
meter.

Fluch fir die Jugend

Er selbst kann nichts dafiir, aber
es war auch sein tibermichtig
langer Schatten, der bei man-
chen Jungen Grofleres verhin-
derte. Wer noch keinen Flaum
am Kinn, aber schon eine Best-
zeit in der Zeitenliste hat, wird
hierzulande sofort als moglicher
neuer Rohrl verkauft und kurz
danach fallen gelassen, wenn er
nicht aus dem Stand die Welt
niederreifdt, was bei der heuti-
gen Leistungsdichte und Profes-
sionalitdt gar nicht moglich ist.

MCKLEIN

Unglaublich — Teil 1: Sieg in
Griechenland 1975 mit dem
untermotorisierten Ascona

Eristimmer noch da, er

ist immer noch schnell, er
ist immer noch ein Riese.
Walter Rohrl ist 70. Schon?

Von: Markus Stier

Damals rang man eher um
Minuten als um Sekunden, hiel-
ten die Autos eher selten, unter-
schiedliche Konzepte boten mal
dem einen, mal dem anderen
Vorteile. Und wenn wir uns der
wahren GroRe des Walter Rohrl
nihern wollen, dann schauen wir
uns nicht die allseits bekannten
Meilensteine in den Annalen an,
die zwei Weltmeistertitel und die
vier Monte-Carlo-Siege, wir grei-
fen uns die Momente heraus, fir
die es bis heute eigentlich keine
vernunftige Erklarung gibt.

Wir konnten 1972 anfangen,
als bei der mit Weltstars gespick-
ten Olympia-Rallye auf deut-
schem Boden mit einem Ford
Capri ein doch stadtbekannt un-
taugliches Sportgerit die Rallye
anfiihrt, und Reporter-Legende

Unglaublich - Teil 4: Monte-
Sieg im Quattro 1984 gegen
Allrad-Ass Stig Blomqvist
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Herbert Volker diesen bayeri-
schen Provinzdrifter in der Zei-
tenliste wegen eines vermeintli-
chen Minutenfehlers nach unten
schubst, bis er realisiert: Dieser
Herr Rohrl, der meint das ernst.
Der EM-Titel 1974 und der ers-
te WM-Sieg im Ascona A 1975 in
Griechenland waren schon be-
merkenswert, aber noch viel
mehr, dass R6hrl schon 1973 auf
gleichem Auto drauf und dran
war, das bis dahin hochste Fah-
rer-Pridikat zu gewinnen, dank
der Olkrise und der Absage der
zweiten Saisonhilfte rettete sich
ein gewisser Sandro Munari in
der Tabelle tiber die Ziellinie.
Uberhaupt Munari. Vier Mon-
te-Carlo-Siege sind aller Ehren
wert, aber 1976 gewann die Diva
aus Cavarzere nur, weil Sportchef
Fiorio Teamkollege Bjorn Walde-
gaard zuriickpfiff. Das eigentli-
che Ereignis hinter drei tiber-
machtigen Stratos aber war
Rohrl auf seinem 180 PS schwa-
chen Gruppe-2-Kadett, mit dem
er bergauf Minuten verlor, um im
Tal nur wenige Sekunden nach

MCKLEIN

Nie gesehene Bilder
und zahllose Anek-
doten bieten Wil-
fried MUller und
Reinhard Klein auf
256 Seiten im Bild-
band ,Walter Rohrl
— Querlenker" fur

49,90 Euro bei www.

rallywebshop.de

\ _Rohrl %~

Querlenker

MCKLEIN

Unglaublich = Teil 2: Vierter
im unterlegenen Kadett bei
der Monte 1976

den Raketen aus Turin durch die
Lichtschranke zu fliegen. Munari
gestand: ,Der wahre Sieger ist
Rohrl.” Der war auch als Vierter
hochzufrieden . Rohrl, der ewige
Haderer und Grantler, hatte zum
ersten Mal sein eigenes groRes
Ziel erreicht: eine Rallye ohne
jeden Fehler. Perfektion.

Uberragend ohne Chance

Wenn es ein Wochenende gibt,
das er auf die gleiche Stufe stellen
wiirde, dann an gleicher Stelle im
Quattro. Nein, nicht der grofle
Sieg 1984, wo er dem bis dahin
besten Schneedrifter und Allrad-
spezialisten Stig Blomqvist den
Schneid abkaufte, wir reden von
1987. Wieder kein Sieg, sondern
ein dritter Platz hinter zwei ober-
faulen Lancia Delta. Die Italiener
hatten es mit der geforderten Se-
rienndhe in der neuen Gruppe-A
nicht so genau genommen. Maz-
da-Sportchef Achim Warmbold
hatte schon vor der Rallye Protest
angekiindigt.

Rohrl bot mit einem 240 PS
schwachen und 1,5 Tonnen

i a e S

schweren 200 Quattro den 280 PS
starken Lancia Paroli und war si-
cher: ,Das wird mein fiinfter
Monte-Sieg.“ In der Sitzung der
Offiziellen hockten ein Franzose
und sechs Italiener. Die Abstim-
mung lautete 6:1 gegen die Dis-
qualifikation der Lancia. Es dau-
erte eine Weile, bis Rohrl dariiber
lachen konnte.

Es ist schade, dass die schlaffen
Gruppe-A-Autos und der Audi-
Riickzug den Langen zum Riick-
tritt brachten. Wir und zuweilen
auch er selbst hitten gern gese-
hen, was sonst noch so drin gewe-
sen wire. Immerhin: Er ist ja pra-
sent wie eh und je, tobt im Juli
beim Rallye-Festival in der Eifel auf
Asconas und Elfern herum, lehrt
Novizen im Porsche auf der Niir-
burgring-Nordschleife das Fiirch-
ten und driftet im Quattro noch
vor wenigen Wochen bei der Histo-
Monte iiber den Mont Revard.

Was soll man noch sagen, was
nicht schon tausendmal gesagt
und geschrieben wurde? Herzli-
chen Gliickwunsch. Lass es dir gut
gehen, bleib noch lange da. ®
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NACHRICHTEN

WRC2: LOKALHELD

GEGEN TITELANWARTER
Nur funf WRC2-Teams
nehmen die teure Reise nach
Mexiko auf sich. Verstandlich,
nirgends kann man leichter
WM-Punkte holen als im
fernen Lateinamerika. Doch
zwei Topakteuren durfte dies
kaum reichen. Denn im Kampf
um die WRC2-Krone geht es
sowohl fir Skoda-Werkspilot
Pontus Tidemand als auch
M-Sport-Werksfahrer Eric
Camilli um Maximalzahler. Der
26-jahrige Schwede fUhrt die
Tabelle mit 25 Punkten an. Der
drei Jahre altere Franzose liegt
zwar nur einen Punkt dahinter,
hat aber schon zwei Starts,
Tidemand erst einen.
FlUrchten mUssen die beiden
weder den Vorjahreszwelten
Hubert Ptaszek noch den
chilenischen Amateur Pedro
Heller, sondern vor allem
Gaststarter Benito Guerra.

Der Produktionswagen-
Weltmeister von 2012, der als
erster Mexikaner einen WM-
Titel im Automobilsport holte,
kennt die Rallye aus dem
Effeff und sammelte im WRC
sowohl 2013 als auch 2014
WM-Punkte.

MIKKELSEN: AUF KORSIKA
ERNEUT IM SKODA

Wenn die Rallye-WM nach
ihrem Gastspiel in Mexiko
nach Europa zurUckkehrt,
wird auch Andreas Mikkelsen
wieder dabei sein. Allerdings
kampft er auf Korsika (7. bis
9. April) nicht in einem World
Rally Car um Gesamtsiege,
sondern wird erneut einen
Werks-Skoda Fabia RS in

der WRC2 steuern. FUr den
Norweger aktuell die einzige
Moglichkeit, wichtige Wett-
bewerbskilometer zu sammeln.
Im Kampf um ein Werkscockpit
2018 ist das jedoch keine dau-
erhafte Losung. Wer in diesem
Jahr um die WRC2-Krone
kampft, wird sich spatestens
in Portugal (19. bis 21. Mai)
zeigen. Der WM-Lauf gehort
neben der Rallye Deutsch-
land und der Rallye Wales

zu den drei Veranstaltungen,
an denen alle WRC2-Fahrer
teilnehmen muissen.
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Mit Hohen bis 2.700 Meter
Uber Normalnull sind die
Schotterprifungen in
Mexiko die hochstgelege-
nen der Saison. Nicht nur
den Turbomotoren fallt
das Atmen schwer. DUNn
wird die Luft auch fUr Fah-
rer, allen voran Jari-Matti
Latvala. Denn als Tabellen-
fUhrer muss der Toyota-
Pilot zuerst raus und den
StrafBenkehrer geben.

Von: Reiner Kuhn

evor die Rallye-WM auf

den bevorzugten Schotter-

belag wechselt, geht es
zunachst zur grofen Fiesta in
die mexikanische Hauptstadt.
200.000 Menschen werden auf
der berithmten ,Plaza de la
Constitucion’ — auch ,Zécalo’
genannt — erwartet, wenn die
weltbesten Rallyepiloten sich
ahnlich spektakuldre Jagdszenen
bieten wie James Bond im Vor-
jahr fiir seine neueste Episode.
Am Freitag geht es zuriick ins
400 Kilometer entfernte Le6n, wo
die Route fiir die Teilnehmer auf
mehr als 2.700 Meter hoch in das
umliegende Gebirge fiihrt.

Die sauerstoffarme Luft in den
Bergen schmiilert die Leistungs-
ausbeute der Turbomotoren.
Weil das Testen in Mexiko durch
die FIA-Regeln untersagt ist,
nutzten die Teams die Hohen-
lagen in Siidspanien, um ihre
World Rally Cars auf die mexi-
kanischen Bedingungen einzu-
stellen. Denn die 380 PS starken
Turbo-Vierzylinder, die tiber ei-
nen von 33 auf 36 Millimeter
vergrofRerten Luftmassenbegren-
zer verfiigen, biilen in den Ho-
henlagen knapp 20 Prozent ihrer
Leistung ein. Damit wiren die
neuen WRC aber immer noch so
stark wie ihre Vorginger auf
Meereshohe. Das wiederum wird
sich auf die Reifenwahl und
-strategie auswirken.

Positionskdmpfe

Weitere Schwierigkeit bei der ers-
ten Schotterrunde der Saison:
Nirgends macht sich der Stralen-
feger-Effekt deutlicher bemerk-
bar als in Mexiko. Das kénnte vor
allem Thierry Neuville und sei-
nem Hyundai-Teamkollegen Hay-
den Paddon in die Karten spielen.
Als WM-Achter und -Neunter
profitieren sie auf der tiber 150
WP-Kilometer langen ersten Etap-
pe ebenso von ihrer hinteren
Startposition wie Citroén-Pilot
Kris Meeke. Konnte Jari-Matti Lat-
vala im Vorjahr diesen Bonus
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Thierry Neuville ist Favorit

noch nutzen und den Sieg holen,
fihrt der Toyota-Pilot nun die
WM-Wertung an und muss als
Erster auf die Bahn. ,Im Vorjahr
hatten wir dank schlechtem Sai-
sonauftakt auf den sauber gefah-
renen Pisten einen Vorteil, wih-
rend die Leute an der Spitze
deutlich zu kampfen hatten®”,
weil Latvala. .In diesem Jahr ist
er fur mich genau umgekehrt.”
Anders der WM-Zweite Sébastien
Ogier: Dass ihm Latvala in Schwe-
den haarscharf die WM-Fiihrung
entriss, ist ihm gar nicht unlieb.
Der Ford-Pilot startet als Zweiter,
Trotz Strafenfeger-Rolle holte
der Weltmeister 2016 Rang zwei,
davor siegte er dreimal in Folge.

Auf dem Programm stehen
998,66 Gesamtkilometer und 19
Wertungspriifungen tiber insge-
samt 370,46 WP-Kilometer. Zwolf
World Rally Cars bilden die Spitze
des insgesamt nur 29 Autos zah-
lenden WM-Feldes.
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Rallye-WM

Meeke: Alarmstufe Rot

Kein WRC-Pilot steht
schlechter da als Kris
Meeke. Citroéns Num-
mer eins hadert mit dem
Dienstwagen und braucht
ein Erfolgserlebnis. Doch
ausgerechnet in Mexiko
hat er kaum Erfahrung.

Von: Reiner Kuhn

chlimmer geht nimmer.
S Nach verpatztem Saison-

auftakt steht Citroen-
Speerspitze Kris Meeke mit zwei
mageren WM-Punktchen auf
Tabellenplatz 14 — nur zwei
WRC2-Piloten liegen mit jeweils
einem WM-Zihler dahinter.
Teamkollege Stéphane Lefebvre
rangiert mit zehn WM-Punkten
auf Rang 7, Craig Breen mit
doppelt so vielen Zihlern gar auf
Platz 5. Die Krux: Beide Nach-
wuchsfahrer saflen jeweils nur
einmal im neuen C3 WRC und
punkteten vor allem mit dem
Vorgingermodell DS3 WRC.
Alarmstufe Rot also.

Rallye-EM

Vergangene Saison zog sich die
franzosische Werksequipe werks-
seitig extra zuriick, um sich auf
die Entwicklung des vollig neu-
en C3 WRC zu konzentrieren.
Federfithrend am Steuer: Team-
leader Kris Meeke. Doch ausge-
rechnet der Brite klagt nun am
heftigsten iiber seinen neuen
Dienstwagen, wie Onboard-Auf-
nahmen aus Schweden unter-
streichen.

»Kaum Kontrolle*

Um in Mexiko in die Erfolgsspur
zurtickzufinden, testete Meeke
zwei Tage auf Schotter. ,Das war
richtig gut”, beginnt der 36-Jah-
rige diplomatisch. ,Die anderen
Tests waren das aber auch®, sagt
er nachdenklich. ,Wir hatten
uns fiir den Saisonbeginn viel
vorgenommen, schlieRlich zahl-
ten wir 2016 sowohl bei der
Monte als auch in Schweden zu
den Schnellsten. Doch diesmal
passte nichts zusammen. Abge-
sehen von meinen Fehlern gab
es Passagen, da waren wir ganz
vorne dabei, aber andere, da
ging gar nichts. Bei konstanten
Bedingungen fiihlt sich das Auto

Thurn und Taxis mit
gelungenem Test

Neben Junior-Europa-
meister Marijan Griebel
tritt auch Albert von Thurn
und Taxis mit einem Skoda
Fabia RS in der Topkate-
gorie der Rallye-EM an.
Der Prinz nutzte den DRM-
Auftakt zum Probegalopp.

Von: Reiner Kuhn

it der Azoren-Rallye be-
ginnt am Monatsende
die acht Liufe umfas-

sende Rallye-EM. Doch nicht nur
Junior-Europameister Marijan
Griebel, der vom R2 in die Top-
kategorie R5 aufsteigt, will in der
Kontinentalmeisterschaft vorne
mitmischen. Auch Skoda-
Markengefahrte Prinz Albert

von Thurn und Taxis will sich
nicht verstecken und nutzte die
Rallye Saarland-Pfalz zur Vorbe-
reitung. ,Die haben wir bewusst
ausgesucht. Denn ehrlich gesagt
finde ich das Fahren auf Asphalt
im Rallyeauto schwieriger als auf
Schotter®, sagt der ehemalige
GT3-Fahrer. ,Besonders bei wenig
Grip tue ich mich noch schwer.
Auch weil man hier weniger
Platz hat als auf der Rundstre-
cke*“, verrit der Prinz nach dem
gelungenen Proberitt. Mehr noch
als uber Platz 6 freute sich
Thurn und Taxis im Ziel tiber die
gewonnenen Erfahrungen: ,Wir
haben einiges probiert, und ich
verstehe das Auto immer besser."
Markenkollege Griebel weilte
nur zum Zuschauen in St. Wen-
del. Er nutzt in zwei Wochen
den OM-Auftakt im Rebenland
zur EM-Vorbereitung. m

DANIEL ROESELER

Nach Pleiten in Monte Carlo und Schweden hofft Meeke auf die Wende

richtig gut an. Schwieriger wird
es, wenn der Griplevel sinkt. Bei
wenig Haftung haben wir kaum
Kontrolle.*

Woher die Probleme riihren,
will Meeke nicht verraten. Nur so
viel: ,Wir haben einiges gefun-
den und verdandert, sowohl an
den Differenzialen als auch bei
der Fahrwerksabstimmung. Ich
bin mir sicher, dass wir bald

SIMON STEUDTEN

wieder um Siege kimpfen.” Soll
heiRen, dass er trotz bester Be-
dingungen auch in Mexiko kaum
ganz vorn mitmischen wird.
»Startposition hin oder her, ich
bin dort erst zweimal gestartet
und habe wenig Erfahrung. Da
ist es besser, wir versuchen erst
einmal sauber durchzufahren.
Wenn das gelingt, werden wir
sicher auch ordentlich punkten.” =

Prinz Albert von Thurn und Taxis fUhlt sich im Drift zunehmend wohler
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Tourenwagen | Tracktest Mitjet 2L

In Frankreich ist die Mitjet-
Serie seit Jahren ein Rie-
senerfolg. Ableger gibt es
bereits in Italien, Russland
und sogar in den USA — ab
diesem Jahr sind die quirli-
gen Leichtbaurenner auch
in einer eigenen deutschen
Serie unterwegs. MSa fuhr
den Mitjet 2L beim Track-
test in Hockenheim.

Von: Michael Brautigam

it... was? Keine Sorge,
wenn [hnen der Name
Mitjet nichts sagt, sind

Sie alles andere als alleine. Unter
Insidern ist das maRgeblich von
Trophée-Andros-Champ Jean-
Philippe Dayraut vorangebrachte
Konzept aber seit geraumer Zeit
weit mehr als ein Geheimtipp.
Vor allem in der franzosischen
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Heimat ist die Serie — dort sogar
mit zwei Meisterschaften fiir
Sprint und Ausdauerrennen - ein
Riesenerfolg. Volle Felder und
beste Rennaction sind an der Ta-
gesordnung. Ikonen wie Yvan
Muller und Sébastien Loeb en-
gagieren sich in der Serie mit ei-
genen Teams und drehen auch
selbst am Volant.

«Ich wiirde sagen, dass es die
ideale Art und Weise ist, um sich
den Wettkdmpfen, den Rennen,
dem Gedringe und all den Re-
geln, die es zu befolgen gilt, in
einem angenehmen Ambiente
und zu angemessenen Kosten zu
ndhern*, sagt Muller. Da sich die
Autos mit Hinterradantrieb tiber
eine Starrachse(!) sehr Kart-ihn-
lich fahren, ist sie der ideale Ein-
stieg fiir Nachwuchsfahrer.

Bei diesen Voraussetzungen
war es nur eine Frage der Zeit, bis
das Konzept expandiert. In die-
sem Jahr wird erstmals eine deut-
sche Serie ausgetragen. ,Es wird

o

Durch das geringe
Gewicht von nur 720
kg reichen pro Sai-
son zwei Satz Reifen
und ein Satz Brems-
scheiben und -bela-
ge. Dank Starrachse
und Heckantrieb
hat man zudem ein
sehr ehrliches Auto
mit gro3em Spal3-
und Lernfaktor.
Mehr Infos zur Serie
gibt es unter www.
mitjetgermanseries.
de.

-
3

ein Testjahr, aber in zwei, drei
Jahren haben wir hoffentlich vol-
le Felder*, sagt Paolo Callea, der
mit seiner Firma BSA Corse die
Serie auf die Beine gestellt hat.

Spartanisches Cockpit

Den heutigen Tracktest im kiih-
len Hockenheim fiihrt JLC Ra-
cing durch. Teamchef Jean-Louis
Capliuk war der Erste, der seine
Mannschaft zur Serie angemel-
det hat und tibernimmt die Pro-
motion. Auch er ist begeistert:
.»Es ist ein echtes Rennauto fiir
kleines Geld — sozusagen die
DTM des kleinen Mannes."
Dann mal rein in die gute Stu-
be. Spartanisch geht es zu. So
minimalistisch das Rohrrahmen-
chassis mit Gibergestiilpter GFK-
Silhouette duRerlich ist, so spar-
sam sieht es auch im Cockpit aus.
GroRflichiges Aluminium, drei
Pedale, ein kleines Rennlenk-
rad, ein ebenso kompaktes Dash-
board, Schalthebel und ein paar
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Aufs Wesentliche reduziert: Ubersichtliche Schaltzentrale im Cockpit

Knopfe. Mehr braucht es nicht
fur die Bedienung.

Nach kurzem Orgeln Giber den
Startknopf schiittelt sich der
Zweiliter-Renault-Motor unspek-
takuldr wach. Ein leichtes Vi-
brieren lasst Tracktester und
Sitzschale schon mal stirker mit-
einander verschmelzen, ehe ich
rausgewunken werde.

Kupplungspedal getreten, kur-
zer Ruck am Schalthebel in mei-
ne Richtung, schon klackt der
erste Gang satt rein. ,Benutz bit-
te auch beim Hochschalten die
Kupplung, wir sind ja nicht beim
Rennen*, hatte Capliuk mich vor-
her noch angewiesen. Im Renn-
betrieb konnen die Ginge aber
einfach unter Volllast und ohne
Kuppeln durchgerissen werden.

Der Anweisung folgend, geht
es in der Parabolica trotzdem zii-
gig bis in die sechste Fahrstufe.
Nach einer Einfihrungsrunde
wird die Taktzahl erhoht: Aus-
drehen der Gidnge, bis kurz tber

7000 Umdrehungen der Schalt-
blitz nach der nachsthoheren
Getriebestufe verlangt. Im Moto-
drom nihere ich mich erstmals
dem querdynamischen Grenzbe-
reich, was in diesem Renner be-
wundernswert einfach geschieht.

Rutschpartie am Limit

GroRen Anteil daran haben die
Semislicks von Yokohama, wel-
che mit einem relativ hohen Ne-
gativanteil einen sehr breiten
Grenzbereich bieten. Da kommt
selbst dann keine Panik auf,
wenn eingangs Start/Ziel im drit-
ten Gang das Heck einen kurzen
Seitwartsschritt macht. Sanftes
Gegenlenken, die flinke Fuhre
fangt sich — und weiter geht’s!
Bevor aber jetzt der Eindruck
eines Spielzeugs entsteht: Da-
bei ist man trotz der stralRenver-
kehrstauglichen Bereifung alles
andere als langsam unterwegs.
Munter schwimmt man mit deut-
lich leistungsstirkeren Boliden

MITIET

MITJET

Technische Daten

MOTOR

Bauart: Reihenvierzylinder-Saugmotor (Renault)

Ventile: 16 (4 pro Zylinder)
Hubraum: 2000 ccm

Bohrung x Hub: 82,7 mm x 93 mm

Leistung: 165 kW/225 PS bei 7100/min

Einbaulage: Front-Mittelmotor, langs

KRAFTUBERTRAGUNG
Antrieb: Heckantrieb

Getriebe: Sechsgang-Renngetriebe, sequenziell (Sadev)
Schaltung: Schalthebel (Standard), Schaltwippen (optional)
Kupplung: Sintermetall-Rennkupplung

FAHRWERK/RADER/BREMSE

Vorderachse: Federung einstellbar, doppelte Dreiecksquerlenker

Hinterachse: Starrachse
Réader: 18 Zoll (Team Dynamics)

Reifen: 265/35-18 (Yokohama Advan Neova ADO8 R)
Bremsen: Brembo-Zweikolben- (v.) bzw. Einkolben-Anlage (h.)

CHASSIS/KAROSSERIE

Aufbau: Gitterrohrrahmen aus Stahl (Tork)

Karosserie: GFK-Silhouette

MaBe (L x B x H): 4100 x 1800 x 1300 mm

Tankinhalt: 45 Liter
Leergewicht: 720 kg

FAHRLEISTUNGEN

Hoéchstgeschwindigkeit: ca. 240 km/h

PREIS
46650 Euro (zzgl. MwSt)

»ICH WURDE SAGEN, DASS ES DIE
IDEALE ART UND WEISE IST, UM SICH
RENN-WETTKAMPFEN ZU ANGE-
MESSENEN KOSTEN ZU NAHERN. «

V. \
I\

Yvan Muller
mit, man sitzt im Mitjet also in
einem echten Rennauto! Der Un-
terschied: Die Einstiegshiirde ist
so gering, dass Berithrungsangste
gar nicht entstehen. Niedriges
Gewicht, das sich auch noch per-
fekt auf die vier Reifen verteilt,
Saugmotor, fehlende Servolen-
kung, kein Bremskraftverstarker,
kein ABS, keine Traktionskon-
trolle. Alles geht so intuitiv, wie
ich es selten zuvor erlebt habe.
Da aber auch gleich der Hin-
weis: Dass man dann schnell un-
terwegs ist, heift es auch noch
lange nicht. Im absoluten Grenz-
bereich, der mir auf der kurzen
Ausfahrt verborgen bleibt, wird
es dann namlich schon eine recht
rutschige Angelegenheit, und
man muss dem Auto zeigen, wo
es langgeht. Hier trennt sich also
letztendlich doch die sprichwort-
liche Spreu vom Weizen.

Bleibt die Frage nach den Kos-
ten fiir den SpaR. Antwort: Uber-
schaubar! Nicht nur angesichts
eines Anschaffungspreises von
unter 50000 Euro. Wie Callea ver-
sichert, kann man die fiinf Ren-
nen der Premierensaison mit ei-
nem Satz Bremsscheiben und
-beligen durchfahren. Fur den
gleichen Zeitraum reichen zwei
Reifensitze. Auch hier zahlt sich
das extrem geringe Gewicht von
leer nur 720 kg aus. Die grofiten
laufenden Kosten sind damit also
Startgebiihren und Sprit.

Mein erster Eindruck: Viel
Spaf3, volles Rennfeeling und ge-
ringe Kosten —das Konzept passt.
SchlieRt die deutsche Rennszene
dieses genau so schnell in ihr
Herz wie die franzosische oder
italienische, dirfte die ,Mini-
DTM* auch in unseren Gefilden
bald voll durchstarten. m

27



Tourenwagen | DTM

Der neue Audi RS5 DTM:

weniger Aero, trotzdem schneller

Premiere fUr die neue Ge-
neration von DTM-Autos:
Auf dem Automobilsalon
in Genf prasentiert Audi
den RS5. Der Neue verfugt
Uber weniger Abtrieb als
sein Uberaus erfolgreicher
Vorganger. Weichere Reifen
von Hankook und mehr
Motorleistung machen

ihn trotzdem schneller.

Von: Claus Muhlberger

attias Ekstrom, der
dienstilteste Fahrer der
DTM, wurde jahrelang

nicht miide, seine Ideen fiir span-
nendere Rennen zu propagieren:
»Mehr Leistung, weniger Aero,
mehr mechanischer Grip. Dann
wird es wieder spannend.” Egal
mit welchem Fahrer man in den
letzten Jahren sprach: Alle fan-
den die Vorschlige des zwei-
maligen DTM-Champions aus
Schweden prima. Passiert ist
aber erstmal nichts.

Jetzt aber sind Ekstréom und
seine Mitstreiter doch noch er-
hort worden: Bei der neuen Ge-
neration von DTM-Autos haben
die Regelmacher in erster Linie
darauf geachtet, dass die Aerody-
namik eine weniger dominante
Rolle spielt als bisher. Interessan-
terweise wirkt der neue Audi RS5
mit seinen vielen Fliigelchen an
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Neuver Audi RS5 DTM mit aggressiver Optik und vielen neuen Aero-Tellen

der Front optisch eher so, als sei
die Downforce hoher als bisher.
Ein Trugschluss, wie Audi zu Pro-
tokoll gibt. ,Der Abtrieb wurde
reduziert”, heifdt es aus Ingol-
stadt. ,Entscheidend hierfiir sind
der geometrisch verdnderte ein-
heitliche Frontsplitter, Unter-
boden und Heckdiffusor.” Zudem
wurde die Bodenfreiheit per Regle-
ment vergroflert. Die sogenannte
+Ride Height" spielt beziiglich des
Abtriebs eine ganz entscheidende
Rolle. Es gilt die Formel: Je weni-
ger, umso besser.

Besonders stolz ist Audi-
Projektleiter Stefan Gugger auf
die handwerkliche Prizision:
.Was die Spaltmafle anbetrifft,
hat sich Audi schon immer von
den Wettbewerbern abgehoben.*

Ein weiteres, Spannung ver-
heiRendes Element der DTM
2017 sind die neuen Hankook-
Reifen. Nach dem Test in Por-
timdo in der vorletzten Woche
waren alle zufrieden, denn die
Hankooks verhielten sich wie ge-
wiinscht: Zunichst mehr Grip,
und dann nach einigen Runden
deutlich nachlassende Haftung.

Beim Motor haben sich die
beteiligten Hersteller auf eine
kleine Losung verstandigt. Die
Einfihrung des Zweiliter-Vier-
zylinder-Turbos wurde bekannt-
lich schon vor knapp zwei Jahren
auf 2019 verschoben, und so
fihrt man weiter mit den be-
kannt zuverldssigen Vierliter-V8-
Saugern, deren Konzept ins Jahr

1999 zuriickreicht. Allerdings
wurden im Vergleich zum Vor-
jahr die Luftmengenbegrenzer
um knapp 9 Prozent vergrofert.
Diese Angabe bezieht sich auf die
Fliche, und so betrigt das Leis-
tungsplus rund 35 bis 40 PS, bei
um etwa 500 Umdrehungen
hoherer Nenndrehzahl. Auch
offiziell billigt Audi dem V8 jetzt
erstmals mehr als 500 PS zu.

Kein Uberraschungsei

Am 6. April veranstalten die Ma-
cher der DTM in Hockenheim
ihren alljahrlichen Pressetag. Ein
Uberraschungsei wie im letzten
Jahr wird dann wohl nicht aus-
gepackt werden. Zur Erinnerung:
2016 wurden, fiir viele hochst
tiberraschend, Last-Minute-Ande-
rungen im Reglement zugunsten
von BMW vorgestellt. Die M4 be-
kamen ein um 7,5 Kilo niedrige-
res Basisgewicht sowie einen um
50 Millimeter breiteren Heckflii-
gel zugebilligt, nachdem BMW
im Vorfeld ausgiebig tber ver-
meintliche technische Nachteile
lamentiert hatte.

+Eine erneute Ausnahme-
regelung wire komplett unver-

stindlich*, stellte Audi-Sportchef

Dieter Gass jetzt klar. ,Denn an-
ders als im letzten Jahr, als die
Technik eingefroren war, konnte
diesmal jeder Hersteller ein neu-
es Auto bauen.” Will sagen: Wer
jetzt sein Auto nicht auf die
Reihe bekommen hat, ist wirk-
lich selbst schuld. =

: |
NACHRICHTEN |

FALL MORTARA BEENDET
Der ,Fall Mortara" ist beendet.
Dem DTM-Start des ehema-
ligen Audi-Werksfahrers, der
zu Mercedes-AMG gewechselt
ist, steht demnach nichts
mehr im Wege. Im aktuellen
Magazin ,Vorstart" hat der
DMSB das Urteil (SG 36/16)
gegen Edoardo Mortara nun
auch offiziell bestatigt. Auf
Anfrage haben der DMSB und
Mercedes-AMG mitgeteilt,
dass der DTM-Vizemeister
das Urteil (Verwarnung und
GeldbuBe) akzeptiert und die ‘
Strafe in Hohe von 7500 Euro
bezahlt hat. Fir die Stuttgarter
war das Thema damit erledigt
- nicht aber fUr MSa.

Wie Ublich und auch vom
DMSB bestatigt, hatte das b \

Urteil namlich an den zustan-
digen ASN, der die Rennlizenz
fur Mortara ausgestellt hat,
weitergeleitet werden mis-
sen. Dort ist der Fall aber nie
angekommen. Dies wurde
vom zustandigen Verband, ‘
der Auto Sport Schweiz GmbH
(ASS), ausdricklich bestatigt. I
Bevor man nicht im Besitz der
Unterlagen des DMSB sei und
die Juristen den Vorgang ein- ‘
gehend gepruft hatten, kénne ‘
man auch keine Auskinfte }
geben, heif3t es in einer Stel-
lungnahme des ASS. Warum
der DMSB das Urteil nicht wei-
tergeleitet hat, darbber kann
nur spekuliert werden. Offiziell
hei3t es dazu vom DMSB nur,
die Akte sei geschlossen wor-
den. Mortaras Ex-Arbeitgeber
Audi Sport legt Wert auf die
Feststellung, dass jeder Fahrer
fUr seine Rennlizenz selbst
verantwortlich ist.

WENIGER PERSONAL

Die Kosten stehen in der DTM
immer im Fokus. Und so ist es
nur logisch, dass man sich bei
Audi, BMW und Mercedes
darauf geeinigt hat, die

Zahl der Mitarbeiter, die bei
den Rennen vor Ort sind, zu
reduzieren. KUnftig sollen

pro Marke nur noch 65 Mann
prasent sein. Auch bel den ‘
Boxenstopps will man perso-
nalmanig deutlich abspecken.
Bislang waren beim Reifen-
wechsel bis zu 14 Mann tatig.
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gtefano Comini: Noch
immer ohne Cockpit

NASCAR

Hintergrund | Tourenwagen

Harvick dominiert,
Keselowski staubt ab

In gut drei Wochen star-

tet die TCR International
Series inihre dritte Saison.
Ob der bislang unbesiegte
Meister Stefano Comini da-
bei ist, darf jedoch aktuell
bezweifelt werden.

»Seit dem Interview (Heft 7, d.
Red.) ist nicht viel passiert: Ich
warte immer noch auf Geld und
habe noch keinen Vertrag fur
2017, erkldrte der Schweizer auf
MSa-Nachfrage. Und langsam
wird die Luft fiir den Meister der
Jahre 2015 und 2016 dunn.

»Ich habe seit zwei Monaten
nicht im Rennauto gesessen, eine
lange Zeit!", so Comini. Das Kuri-
ose: Wahrend der Wartezeit auf
die erhoffte Einigung zwischen
Leopard und WRT wird der Tessi-
ner nicht gerade mit Angeboten

Supercars Australia

tiberhauft. ,Viele denken, ich sei
zu teuer, aber ich will einfach nur
Rennen fahren®, lacht er.
Wihrend der 27-Jahrige also
weiterhin warten muss, fand ver-
gangene Woche der BoP-Test am
Adria Raceway statt. An zwei Ta-
gen wurden die Fahrzeuge von
insgesamt zehn Herstellern ge-
geneinander ausgetestet. Die Er-
gebnisse und Einstufungen sollen
niichste Woche der Offentlichkeit
prasentiert werden. m MBR

Weiterhin ohne Cockpit: Comini

Kevin Harvick dominierte
den zweiten Meister-
schaftslauf in Atlanta fast
nach Belieben. Sieger wur-
de aber Brad Keselowski.

292 von 325 Runden gefiihrt, die
ersten beiden Segmente gesichert
—und doch nicht gewonnen. Ke-
vin Harvick konnte seine Durch-
fahrtsstrafe nicht fassen. ,Ich
dachte nicht mal, dass es knapp
war, aber ich habe wohl zu hart
gepusht”, so der Stewart-Haas-
Fahrer, der in Runde 311 zu
schnell in der Boxengasse er-
wischt wurde und sich beim letz-
ten Restart ans Ende des Feldes
anschlieRen musste.

Wer dieses ,Weihnachtsge-
schenk® — Harvick wurde noch
Neunter — letztlich abstauben
durfte, wurde in einem spannen-
den Finish ausgefochten. Kyle

Meister startet mit

Doppelschlag

Titelverteidiger Shane van
Gisbergen (Holden) domi-
nierte beim Saisonauftakt
in Adelaide mit einem
Doppelsieg. Simona de Sil-
vestro mit gutem Einstand.

Von: Michael Brautigam

ie Taktik war in beiden
D Rennen gleich: Beim ers-

ten Stopp mehr Sprit
nachfassen, danach den Abstand
zur Spitze moglichst stark verrin-
gern und beim zweiten Service
die Fiihrung tibernehmen. Was
am Samstag — nach anfinglicher
Fithrung von Fabian Coulthard
(Ford), der Pole-Setter van Gisber-
gen tiberrumpelt hatte - funkti-
onierte, wurde am Sonntag aber
zu einer Geduldsprobe.

Da landete der ,Kiwi* nimlich
nach dem ersten Stopp im dich-
ten Verkehr und musste richtig
fighten. Doch eine Liicke von 6

Sekunden nach dem zweiten
Stopp reichte nicht, um den Do-
minator des Wochenendes aufzu-
halten. Der fuhr sich an Leader
Scott McLaughlin (Ford) heran
und hetzte ihn in einen Fehler,
sodass der Titelverteidiger
kampflos die Fiihrung iiberneh-
men konnte. ,Es ist nicht so, dass
wir nicht zuversichtlich waren.
Aber der Testtag lief nur mittel-

maRig*, sagte ,SvG", der zudem
Vibrationen beklagte.

Mit dem ganz neuen Umfeld
musste sich Simona de Silvestro
(Nissan) anfreunden. Dabei
schlug sie sich beachtlich und
wurde vom Team in hochsten
Tonen gelobt. Am Samstag wurde
es Platz 20, am Sonntag — nach
Abschuss durch Gegner — Platz
23 im 26-Wagen-Feld. m

Traumstart: Shane van Gisbergen auf dem Weg zum Adelaide-Doppelsieg

Larson fiithrte zunachst, doch
dann schlug Verfolger Keselows-
ki zu, der anschliefend alle noch
so vehementen Konterversuche
des Ganassi-Piloten abwehrte.

Fiir Keselowski (,Dieser Sieg
ist uns sozusagen in den Schof
gefallen®) endet damit eine Serie
von 19 Rennen ohne Fahrt in die
Victory Lane. Dazu ist es sein ers-
ter Atlanta-Triumph. m MBR

NASCAR CUP SERIES

Atlanta/Georgia (USA)
2.von 36 Meisterschaftslaufen

1. Brad Keselowski (USA) Ford

2. KylelLarson (USA) Chevrolet
3. MattKenseth (USA) Toyota

4,  KaseyKahne (USA) Chevrolet
5. ChaseElliott (USA) Chevrolet
6.  JoeyLogano (USA) Ford

7. Kurt Busch (USA) Ford

8. Martin Truex Jr. (USA) Toyota

9, Kevin Harvick (USA) Ford

10.  Jamie McMurray (USA) Chevrolet

TCR: WESTCOAST MIT VW
Es hatte sich angedeutet,

und nun ist es offiziell: Das
Westcoast-Team hat vergan-
gene Woche seinen Wechsel
zu VW bekannt gegeben.

Die Mannschaft, die in den
vergangenen zwei Jahren die
Honda-Speerspitze in der TCR
International Series darstellte,
wird dabei weiterhin mit Gian-
ni Morbidelli am Start stehen.
Als zweiter Pilot steht bislang
Formel-4-Umsteiger Giaco-
mo Altoe fest. Der 16-jahrige
Italiener startete bereits in der
TCR Middle East in Abu Dhabi
mit einem Subaru.

WTCC: DEMOUSTIER RAUS
Nach zwei Uberschaubar
erfolgreichen WTCC-Saisons
orientiert sich Grégoire De-
moustier um: Der 26-jahrige
Franzose wurde vom Team
DA Racing Eurodatacar fur
fUnf Events in der Rallycross-
Events bestatigt. Dazu wird er
GT4-Rennen bestreiten und
als Fahrer der TCR Internatio-
nal Series zudem der Touren-
wagenszene treu bleiben.
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Motorrad-WM | 15 Jahre MotoGP

Vor 15 Jahren hat die Mo-
toGP die 500er als Konigs-
klasse des Motorradsports
abgeldst. Diese Zeit war
nicht nur durch eine spek-
takulare technische Ent-
wicklung geprégt, sondern
auch durch Kampfe der
weltbesten Fahrer, die uns
fUr immer in Erinnerung
bleiben werden.

Von: Imre Paulovits

er Kampf Mann gegen
D Mann, bei Motorradren-
nen faszinierend offen
und spektakuldr zur Schau ge-
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stellt, zieht seit dem Beginn des
Motorradsports die Zuschauer in
ihren Bann. In den 1980er- und
den frithen 1990er-Jahren wur-
den die Zuschauer von den
Kampfen in der Konigsklasse re-
gelrecht verwohnt: Kenny Ro-
berts, Freddie Spencer, Eddie
Lawson, Wayne Gardner, Wayne
Rainey, Kevin Schwantz und
Mick Doohan sorgten dafiir, dass
diese Zeit als die der Titanen in
Erinnerung blieb, doch nachdem
nur noch Doohan {iibrig blieb,
brachte seine Dominanz zu-
ndchst ein Ende der stindigen
Kampfe um den Sieg.

Auch als 2002 die MotoGP-Ara
begann, war zundchst Doohans
Nachfolger Valentino Rossi im
Honda-Werksteam so stark, dass

zwar immer einer da war, mit
dem er um die Siege kiampfte,
aber nur, weil er nur selten ganz
an seinem Limit fuhr, und so en-
deten die meisten Rennen auch
zu seinen Gunsten. Doch dies
dnderte sich mit einem Schlag,
als Rossi fiir 2004 zu Yamaha
wechselte. Gleich bei seinem ers-
ten Rennen auf dem neuen Mo-
torrad zeigte der damals 25-jah-
rige Italiener, welcher Kimpfer
in ihm steckt, und rang in einem
Schlagabtausch von der ersten
bis zur letzten Kurve Max Biaggis
Honda nieder.

Rossis personliche Kdmpfe
Schaut man heute zurick, wel-
che Rennen der MotoGP durch
die spektakuldrsten und iiberra-

Zweikampfe

Sete Gibernau fUhr-
te bis zur Zielkurve,
doch Valentino Ros-
si drUckte sich innen
rein, stUtzte sich mit
dem Ful3 ab, drUckte
den Honda-Piloten
beiseite und ge-
wann. Eine neue
Fehde und ein neuer
Fahrstil waren gebo-
ren. Es folgte eine
lange Eiszeit zwi-
schen Rossi und
Gibernau.
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jr die Ewigkeit

schendsten Manover in Erinne-

rung g.eblieben sind, fallt au(': Laguna Seca 2008

o Valentino Rossi Uberholte Casey Stoner in
um den Sieg stritt. Natirlich ist ;

er es, der heute am lingsten da- der Corkscrew neben der Piste. Er brachte
bei ist, aber selbst wenn man ; : T

durch den Zeitfaktor dividiert. seinen Rivalen bei dlesgm Ren[\en SO aus
bleibt er ganz vorn. Lediglich der dem RhytthS, dass dieser sturzte. Das
andere unbdndige Kimpfer Marc . 2

Misquez hitiden Fans hnlich Manbéver wurde spater von Marc Marquez

epische Duelle beschert. gegen Rossi kopiert und ist heute ausdrick-
Die MotoGP-Bikes waren durch : .
ihre Kraft von Beginn an spekta- lich verboten.
kuldr. Zunichst durch die qual-
menden Reifen am Kurvenaus-
gang, dann, mit der Verbesserung
der Reifen und der Fahrbarkeit,
durch die ungeheuren Schrigla-
gen sowie die zuvor fiir unmaog-
lich gehaltenen Aktionen im
Grenzbereich. So wurden auch
die Kampfe zwischen den Top-
Piloten immer beeindruckender.
Bei Valentino Rossi war auch
immer ein personlicher Faktor
dabei. Mit Max Biaggi kam es in
Mugello 2001, noch bei den
500ern, auf dem Weg zum Sieger-
podest gar zu Handgreiflichkei-
ten. Doch auch bei dem Nichs-
ten, der Rossi nahe kam, wurde
es personlich. Sete Gibernau
fiihrte 2005 das Rennen von Jerez
bis zur letzten Kurve an, und er
glaubte, innen die Liicke eng ge-
nug zuzumachen, dass es keinen
Weg an ihm vorbei gab. Doch
Rossi bremste eigentlich zu spiit,
streckte reflexartig den inneren
Fuf raus, um das schlingernde
Motorrad auszubalancieren und
sich abzustiitzen, wenn es schief-
gehen sollte, und driickte sich
innen rein. Er rammte die Honda
des Spaniers und gewann. Da-
nach war nicht nur eine Eiszeit
zwischen dem Spanier und dem
Italiener angebrochen, auch das
herausgestreckte Bein beim An-
bremsen wurde in das Standard-
Repertoire der Strafen-Rennfah-
rer aufgenommen.

Marquez kopiert

Dasselbe Szenario ereignete sich
an gleicher Stelle noch einmal
2013 zwischen Jorge Lorenzo und
Marc Mirquez, wenn es dabei
auch nicht um den Sieg, sondern
um den zweiten Platz hinter Dani
Pedrosa ging. Marc Marquez, der
in seiner Kindheit ein groRer Fan
1;‘:von Valentino Rossi war und des-
% sen Rennen genau studiert hatte,
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Motorrad-WM | 15 Jahre MotoGP

Assen 2015
Dieselbe Situation
neun Jahre spater
zwischen Valentino
Rossi und Marc Mar-
quez: Rossi wartete
nur darauf, dass er
angerempelt wird,
wich durch das Kies-
bett aus und ge-
wann. Marquez
brauchte lange, um
diese Uberraschung
zu verdauen. Die
Rennleitung sah es
als Rennsituation an
und bestrafte Rossi
nicht.

kopierte in seiner ersten MotoGP-
Saison aber auch eine andere be-
rithmte Aktion des neunfachen
Weltmeisters. In der bertithmten
Corkscrew von Laguna Seca, wo
Rossi 2008 Casey Stoner innen
neben der Strecke tiberholt hatte,
vollzog er das gleiche Manéver —
diesmal mit Valentino Rossi
selbst. Seither wird dort bei jedem
Rennen in der Ausschreibung er-
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wihnt, dass dieses Manover mit
einer Strafzeit belegt wird.

Das Original-Manover entstand
in einem Rennen, in dem Valenti-
no Rossi in unglaublicher Manier
vorgefiihrt hat, wie man einen
schnelleren Gegner zermirben
und besiegen kann, und er bewer-
tet es heute als eine der groRten
kdampferischen Leistungen seiner
Karriere. Stoner war im Qualify-

ing um 0,4, im Warm-up um 0,6
Sekunden schneller als Rossi,
doch der Italiener hatte sich vor-
genommen, sein Rennen zu sto-
ren, indem er dranbleibt und ihn
so oft es geht tiberholt. Diese Tak-
tik ging auf, Stoner geriet aus dem
Rhythmus und kippte in der Ziel-
kurve tibers Vorderrad im Kies
um, wodurch sich Rossi einen
uneinholbaren Vorsprung ver-

Assen 2006

Colin Edwards fuhr
seinem ersten Mo-
toGP-Sieg entgegen,
doch Nicky Hayden
klebte an ihm dran.
Beide fuhren zu
schnell in die letzte
Schikane, doch
wahrend Hayden
durch das Kies ent-
kam, stUrzte Ed-
wards auf den
Curbs. Hayden ge-
wann, fur Edwards
kam eine solche
Chance nie wieder.

schaffte und das Rennen gewann.
Das Manover in der Corkscrew
war nicht nur vollig tberra-
schend, es gehorte auch viel Mut
dazu, weil man von der Kante
dieser plotzlich abfallenden Kurve
nicht sieht, wo man hinfihrt. Seit
Rossi gezeigt hat, wie es geht, ge-
hoért nicht mehr so viel dazu, aber
weil es auch bose schiefgehen
kann, wurde Nachahmern heute
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sarcelona 2014
Diesmal blieben die
~grol3en Vier" fast
das ganze Rennen
lang zusammen und
wechselten standig
die Positionen. Marc
Marquez gewann
schlieBlich mit einer
halben Sekunde
Vorsprung vor Va-
lentino Rossi, Dani
Pedrosa und Jorge
Lorenzo verloren
ganz zum Rennende
etwas den An-
schluss.
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ein Riegel vorgeschoben.

Eine Meisterleistung der
Uberraschung war auch Rossis
Sieg in Barcelona 20089 iiber Jor-
ge Lorenzo. Uber die gesamte
Distanz lieferte er sich einen
Schlagabtausch mit Jorge Loren-
zo, dann driickte er sich zwi-
schen den letzten beiden Rechts-
kurven innen rein, eine
Meisterleistung der Balance

iiber zwei gebremste Rider. Eine
Uberraschung brachte der Grof-
meister auch 2015, als er in der
beriichtigten Doppel-Schikane
von Assen nur darauf wartete,
dass Marc Mdrquez in der letz-
ten Runde sich versucht innen
reinzudriicken und ihm dabei
einen Schubs gibt, in Motocross-
Manier durch den Kies fuhr und
gewann.

Mugello 2016

Marc Marquez konn-
te den Beschleuni-
gungsnachteil seiner
Honda durch un-
glaubliche Mand&ver
in den langen Wech-
selkurven immer
wieder wettmachen.
Er kam als Erster aus
der Zielkurve, doch
Jorge Lorenzo scher-
te aus dem Wind-
schatten aus und
Uberholte ihn auf
dem Zielstrich. Mar-
quez trostete sich
als Weltmeister.

Solche Aktionen, aber auch
die Aussicht darauf, dass bei den
Rennen nicht nur zwei, sondern
gleich vier Fahrer bis zum Ziel
um den Sieg kampfen, wie 2014
in Barcelona oder 2015 auf Phil-
lip Island, haben dafiir gesorgt,
dass die MotoGP mittlerweile
den Ruf der weltbesten Moto-
sport-Serie der Welt hat. Und die
Fortsetzung folgt schon bald. =
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Motorrad-WM | Interview mit Sandro Cortese

Ex-Moto3-Weltmeister
Sandro Cortese hat ein ka-
tastrophales Jahr und eine
Operation hinter sich, die
seine Saisonvorbereitung
verzégert hat. Im MSa-
Interview sagt der 27-jah-
rige Moto2-Pilot, warum
er trotzdem viel von dieser
Saison erwartet.

Von: Imre Paulovits

Wie fihlst du dich nach den
ersten Vorsaisontests?

Sehr gut. Ich hatte ja im Dezem-
ber eine OP und bin jetzt fast so
gut wie fit. Natiirlich liegt noch
eine Menge Arbeit vor uns. Spe-
ziell mit dem neuen Motorrad,
aber wir sind nicht weit weg. Ich
denke, wir brauchen jetzt noch
genau die sechs restlichen Test-
tage, um fiir Doha gewappnet zu
sein.

Fehlt dir etwas die Testzeit,
weil duden ersten Test in Va-
lencia verpasst hast?

Nein, tiberhaupt nicht. Es war
natiirlich sehr drgerlich, dass ich
nicht dort war, aber die Gesund-
heit geht nun einmal vor. Es hit-
te auch nichts gebracht, wenn
ich es erzwungen hitte. Ich woll-
te hundert Prozent fit aufs Mo-
torrad steigen, und das bin ich
jetzt wieder.

Wieso hatte sich der Hei-
lungsprozess von deiner
Operation verzégert?

G-
Sandro Cortese

Geburtstag: 6.1.1990
Geburtsort: Ochsenhausen
Herkunftsland: Deutschland

WM-KARRIERE
2005:125GP, Honda (26.)
2006:125GP, Honda (17.)
2007:125GP, Aprilia (14.)
2008:125GP, Aprilia (8.)
2009:125GP, Derbi (6.)
2010:125GP, Derbi (7.)
20M:125GP, Aprilia (4.)
2012: Moto3, KTM (1.)
2013: Moto2, Kalex (10.)
2014: Moto2, Kalex (9.)
2015: Moto2, Kalex (11.)
2016: Moto2, Kalex (15.)

HOBBYS
Radfahren, Musik
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»Ich will in diesem Jahr
etwas wiedergutmachen*

Es hatte sich eigentlich nicht ver-
zogert, ich hatte eigentlich ge-
wusst, dass es so lange dauert,
aber gehofft, dass es schneller
geht. Aber es war ja auch nur ein
Test, wo ich gefehlt habe, und ein
Test reif’t das Ganze nicht her-
aus. Die AufRenbandverletzung,
die ich mir 2014 am Sprungge-
lenk zugezogen hatte, hat sich
tiber die Jahre verschlimmert,
das Band war ziemlich zerfasert.
Das hat man jetzt rekonstruiert,
damit es keine Beschwerden gibt.

Wieweit hat die OP deine
Saisonvorbereitung sonst
beeintrachtigt?

Natiirlich hat es meine Winter-
vorbereitung zuriickgeworfen,
denn ich war ja sieben Wochen
am Stiick nicht richtig trainieren.
Ich hatte mit meinem Arzt ge-
sprochen, und da war klar, dass
ich zunichst etwas verliere, aber
hintenheraus umso unbehinder-
ter trainieren kann. Ich habe
dann intensiv mit Rennradfahren
und Schwimmen trainiert, um die
Beinmuskulatur nach den sieben
Wochen, die ich auf Kriicken lau-
fen musste, wieder zu stiarken. Ich
fiithle mich viel besser als Ende
letzten Jahres — und das ist eigent-
lich das Wichtige.

Kannst du den Trainings-
ausfall bis zum Saisonstart
aufholen?

Ich bin gut dabei, das ist gar kei-
ne Frage, um das ich mir Gedan-
ken machen muss. Ich war jetzt
in Italien beim Radfahren, werde
nach dem IRTA-Test in Spanien
bleiben und dort trainieren. Ich
werde jeden Tag wirklich ausnut-
zen. Ich fithle mich so weit sehr
wohl.

Wie fihlt sich die Suter fur
dich im Vergleich zur Kalex
an?

Es ist ein komplett anderes Mo-
torrad, fiir mich nicht vergleich-
bar. Es ist ein so krasser Unter-
schied, den ich mir so nie gedacht
hidtte. Aber es ist sehr positiv, ich
bereue es keine Minute, dass wir
den Schritt gewagt haben. Das
Team hat die Entscheidung wohl-
iiberlegt getroffen. Natiirlich ste-
hen wir noch am Anfang und es

hat uns noch etwas gefehlt zur
Spitze, aber wir haben noch ge-
niigend Testtage zur Verfiigung,
um in Doha bereit zu sein.

Hast du schon Stérken fin-
den kénnen, die euch einen
Vorteil gegeniber der Kalex-
Konkurrenz bringen kénn-
ten?

Das ist noch zu friith, um das klar
sagen zu konnen. Wir sind ja
noch im Testmodus. Aber ich bin
voll davon iiberzeugt, dass wir
uns einen Vorteil erarbeiten kon-
nen. Jetzt miissen wir den Test-
prozess erst einmal zu Ende fiih-
ren. Als Nachstes arbeiten wir an
der Renndistanz, und die Stirken
werden sich in den nichsten
Testtagen herauskristallisieren.

Wie verliefen die Tests bis-
lang fir dich?

Der erste Testtag in Jerez war
sehr positiv fiir mich. Wir haben
sehr viel ausprobiert, unter an-
derem eine neue Gabel von Oh-
lins, haben uns damit auch in die
richtige Richtung bewegt. Am
Morgen war das Wetter noch per-
fekt, gegen Mittag fast zu windig.
Als es sich dann wieder normali-
siert hat, haben wir das Motor-
rad auf die Einstellung vom Mor-
gen zuriickgebaut. Ich bin dann
aber leider im vierten Gang, also
bei hohem Speed, in einer sehr
schnellen Kurve zu Sturz gekom-
men. Gliicklicherweise ist aufRer
ein paar blauer Flecken nichts
Schlimmeres passiert. Den zwei-
ten Testtag konnten wir dann
leider nicht nutzen, weil es ge-
regnet hat.

Wieweit kannst du bei der Ent-
wicklung mit Marcel Schrétter
zusammenarbeiten?

ST

Das ist sehr schwierig, wir haben
komplett andere Fahrstile. Mar-
cel hat auch abstimmungstech-
nisch etwas véllig anderes, als
was ich fahre.

Wie kommst du mit Marcel
als neuem Teamkollegen
aus?

Er ist ein sehr netter Kerl, ich
kenne ihn ja schon seit vielen
Jahren, noch aus Pocket-Bike-
Zeiten. Wir kommen beide aus
der Region und sind uns dhnlich,
das passt sehr gut. So haben wir
im Team nicht die geringsten
Probleme.

Was ist dein Fahrplan bis Sai-
sonbeginn?

Ich bin ab Dienstag dieser
Woche bis zum WM-Auftakt in
Doha gar nicht mehr zu Hause.
Um mich konditionell vorzube-
reiten, bleibe ich nach den IRTA-
Tests in Spanien und werde die
Zeit maximal ausschopfen. Ich
werde dann von Spanien direkt
zum letzten Test und dann zum
Saisonauftakt nach Doha flie-
gen.

Sandro Cortese auf der Suter: ,,Bislang erst im Testmodus*

LR

Wo siehst du dich in dieser
Saison im Moto2-Feld?

Das ist schwierig. Nach der ka-
tastrophalen Saison des letzten
Jahres denke ich, kann es nicht
schlimmer werden. Das ganze
letzte Jahr war ein ganz herber
Riickschlag fiir mich, es war sehr
enttauschend. Darum freue ich
mich, dass es jetzt bald wieder
losgeht und ich das wiedergut-
machen kann.

Was hast du dir zum Ziel
gesetzt?

Ich habe mir keine konkreten
Ziele gesetzt und will auch keine
Prognosen machen fiir dieses
Jahr. Ich will einfach wieder SpaR
am Motorradfahren haben, die
Zeit auf dem Motorrad genieflen
— und dann kommen auch die
Erfolge.

Wie gefillt dir die Suter in
euren Teamfarben?

Super, wirklich schon. Es ist ein
ziemlich dhnliches Design wie in
den Jahren zuvor, aber das neue
Motorrad sieht damit wirklich
cool aus. m
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Moto2

Immer gréf3er, immer besser

Der Aufwand wird immer
groBer, die Show immer
besser. Das Dynavolt-In-
tact-GP-Team hat in Mem-
mingen seine Moto2-Crew
fur 2017 offiziell vorgestellt.
Fahrer: Sandro Cortese
und Marcel Schrotter.

Von: Anke Wieczorek

Beschauliche niemandem zu

weit zu sein, denn alle waren
gekommen: Rennsportlegenden
wie Toni Mang, Ralf Waldmann,
Adi Stadler. Rund 500 Giste
dringten sich um und ans Biifett
von Teaminhaber Stefan Keckei-
sen, der traditionell in seine rie-
sige Lagerhalle zwischen die
haushohen Regale voll mit Batte-

l rgendwie schien der Weg ins

MotoGP

rien eingeladen hatte. Durch den
Abend fiihrte am Mikrofon kein
Geringerer als Ex-GP-Fahrer Alex
Hofmann, der von TV-Kommen-
tator Edgar Mielke unterstiitzt
wurde. Sattelfest am Mikro zeig-
te sich auch Intact-GP-Neuzu-
gang Marcel Schrotter, obwohl er
von der Teamprasentation tiber-
wiiltigt war. ,Ich kann gar nicht
glauben, was alles auf die Beine
gestellt wurde.” Es war Schrot-
ters erste Teamvorstellung tiber-
haupt, seit er in der WM fihrt.
Das ist seit 2010. Schrotter ist
nach langen Jahren endlich in
jenem Team angekommen, in
das er immer wollte. Dabei sind
die Erwartungen an den WM-14.
von 2016 im rein deutschen
Team gestiegen. Doch der Bayer
glaubt, dass sich der Umstieg von
Chassis-Hersteller Kalex zu Suter
weiterhin positiv auswirkt. ,Wir
kommen bei jedem Test voran.*

Emilio Alzamora, 125-ccm-Welt-
meister von 1999 und heute Ma-
nager von MotoGP-Star Marc
Madrquez, handelt das Team be-
reits in den Top 5 der Moto2-WM.
Sandro Cortese muss sich bewei-
sen. Der Moto3-Weltmeister von

2012 fihrt seine fiinfte Saison bei
Dynavolt Intact GP, aber den al-
ten Erfolgen hinterher. Als Jonas
Folger letztes Jahr ins Team kam,
stellte er Cortese in den Schatten
und wurde WM-Siebter. Cortese
beendete die Saison auf P15. m

Intact GP 2017: Bekannte Farben, neuer Fahrer und neue Motorradmarke

Alles so schon bunt hier

Aprilia: Designer Aldo Drudi hob die Nationalfarben hervor
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Die letzte Woche war das
der Teampréasentationen:
Aprilia, Estrella-Galicia-
Marc-VDS und Pramac
zeigten ihren 2017er-
Auftritt. Erfrischend neue
Farben gibt es besonders
bei Aprilia.

Von: Imre Paulovits

as Aprilia-Werksteam von
D Fausto Gresini hat fiir

2017 nicht nur beide Fah-
rer ausgewechselt und fahrt statt
mit Stefan Bradl und Alvaro Bau-
tista mit Aleix Espargaré und
Sam Lowes, auch die Farben der
RS-GP unterscheiden sich deut-
lich von denen des letzten Jahres.
Neben den italienischen Natio-
nalfarben Rot-Wei-Griin pragt
das Blau des neuen Hauptspon-
sors Now TV das Erscheinungs-
bild der MotoGP-Aprilia. Das De-
sign wurde von Aldo Drudi
entworfen und soll die rein itali-
enische Komponente des Projekts

herausheben. Projektleiter Ro-
mano Albersiano zeigte sich vol-
ler Optimismus: ,Wir haben uns
wahrend der Tests stark verbes-
sert, warum sollten wir dies
nicht auch wihrend der Saison
tun?*

Starke Satellitenteams

Bei der Pramac-Teamvorstellung
zeigte Teameigner Paolo Campi-
noti ein Bilderband, das die 15
MotoGP-Jahre seines Teams von
den Anfingen mit Tetsuya Hara-
da, Max Biaggi und Alex Barros
bis heute zeigt. Mit der Ducati
Desmosedici GP17 fiir Danilo Pe-
trucci erhofft sich Pramac fir
diese Saison einiges.

Bei Estrella-Galicia-Marc-VDS
gab es nicht nur eine gewaltige
Show mit sechs Fahrern aus der
MotoGP, der Moto2 und der
Moto3, das Team hat mit Jack
Miller hohe Ziele, in der Moto2
wollen sie um den Titel kampfen.
Bei ihrer Prisentation hoben sie
heraus, dass sie als einziges Team
die Struktur haben, Fahrer vom
Kindesalter bis in die MotoGP
aufzubauen und zu begleiten. m
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Moto2

Totaler Neuanfang

Nach einem schwierigen
Jahr inklusive eines Eigen-
toUmerwechsels fahrt das
Saxoprint-Peugeot-Team
in diesem Jahr mit zwei
neuen Fahrern.

Von: Imre Paulovits

as Team, das seit letztem
D Sommer dem Transport-

unternehmer Ingo Priistel
gehort, hat nun den offiziellen
Namen ,Peugeot Motocycles Sa-
xoprint“, und die beiden neuen
Fahrer sind der 23-jahrige Tsche-
che Jakub Kornfeil und der
16-jahrige Finne Patrik Pulkki-
nen.

Hauptsponsor Saxoprint lud
zur Vorstellung des Teams in die
schone Altstadt von Dresden, wo
die beiden Piloten, die bereits im

Moto2

Februar bei den privaten Tests in
Valencia gefahren sind, bei
schonstem Sonnenschein mit ih-
ren Motorradern um die Wette
strahlten.

Neben dem Fahrerduo stan-
den Teambesitzer Ingo Priistel,
Geschiiftsfithrer Florian Priistel
und Team-Manager Terrell Thien
Rede und Antwort. Mit Blick auf
die positiv verlaufenen ersten
Tests ist das Team zuversichtlich,
in dieser Saison konstant gute
Platzierungen einfahren zu kén-
nen. Dabei soll vor allem der
Tscheche Jakub Kornfeil als er-
fahrenster Moto3-Pilot fir Top-
Ten-Ergebnisse sorgen.

Rookie Freddie Heinrich

PriistelGP prisentierte auflerdem
ein junges Gesicht, das das Team
im Rahmen seiner Nachwuchs-
forderung unter seine Fittiche
genommen hat: Der 12-jahrige

Patrik Pulkkinen und Jakub Kornfeil

Youngster Freddie Heinrich, der
in der kommenden Saison in der
Moto4-Kategorie im Rahmen der
spanischen Meisterschaft antritt,
wird zukunftig vom sachsischen
Rennstall unterstiitzt. m

Lohnender zweiter
Jerez-Test fur Kiefer

Dass sie in Jerez geblieben
sind, sollte sich fUr das
Kiefer Racing Team aus-
zahlen. Dominique Aeger-
ter und Danny Kent konn-
ten zwei Tage bei besten
Bedingungen testen.

Von: Imre Paulovits

er 26-jahrige Berner Domi-
D nique Aegerter erwies
sich wieder als Arbeits-
tier. Er legte an den beiden Tagen
insgesamt 164 Runden zuriick.
Danny Kent, Moto3™ World
Champion 2015, nutzte diese Ge-
legenheit mitunter auch, um die
neue Technik-Crew an seiner Sei-
te besser kennenzulernen. Der
23-Jahrige tiberzeugte mit ho-
hem Speed und Konstanz tiber
langere Distanzen.
.Wir konnten die Zeit diesmal
optimal nutzen”, freute sich Do-
minique Aegerter. ,Am zweiten

Vormittag haben wir allerdings
ziemlich viele verschiedene Din-
ge am Motorrad ausprobiert, die
sich letztendlich als Riickschritt
herausstellten. Doch nachdem
wir auf den vorherigen Stand zu-
riickgegangen sind, konnten wir
wieder produktiv arbeiten. Unse-
re Pace war erneut sehr stark.”
Aegerter musste aber feststellen,
dass er auch noch an sich selbst

e APt el ~

Danny Kent: Weitere 110 Runden mit der Suter in den neuen Farben in Jerez

arbeiten muss: ,.Bis zum Saison-
auftakt Ende Marz will ich noch
zwei, drei Kilo abnehmen, um in
etwa das gleiche Gewicht auf die
Waage zu bringen wie Danny.”
Dieser fuhr an den zwei Tagen
110 Runden und zeigte sich sehr
angriffslustig. .\Wenn das erste
Rennen in Katar schon morgen
stattfinden wiirde, wiaren wir auf
jeden Fall gut geriistet.” m

e, o < 08

>

MOTOGP: MARC MARQUEZ
Letzte Woche feierte im alten
Filmtheater von Barcelona
ein Dokumentarfilm Uber
den jungsten funffachen
Weltmeister der Geschichte
seine Premiere. Unter dem
Titel .From Cervera to Tokyo"
zeigt er die Saison 2016 und
den Weg zum MotoGP-Titel.
.Es war die Idee der Dorna,
und sie haben wirklich viel
Arbeit hineingesteckt. Es ist
dann schon ein unglaubli-
ches Gefuhl, das Resultat in
4K auf der Kinoleinwand zu
sehen”, freute sich Marquez.
Der Spanier gab zu, wegen
seiner beim Teststurz in Jerez
ausgerenkten Schulter beim
Test in Katar vielleicht nicht
hundertprozentig fit zu sein.

MOTOGP: HECTOR BAR-
BERA

Der Avintia-Ducati-Pilot hat
sich letzten Mittwoch beim
Training mit dem Minibike
auf der Gokartbahn auf dem
Geldnde der GP-Strecke von
Valencia das linke Schlis-
selbein gebrochen. Er fuhr
umgehend nach Barcelona,
wo ihm Dr. Xavier Miram
Donnerstag in einer andert-
halbstUndigen Operation
eine Platte einsetzte. .Es war
keine einfache Operation,
weil das Schlisselbein von
frGheren Verletzungen schon
arg beschadigt war*”, verriet
Barbera. Bei der Teamprasen-
tation am Montag in Andorra
bestatigte Barbera, was alle
schon geahnt hatten: Er wird
in dieser Woche beim Katar-
Test nicht dabei sein, will
aber beim WM-Auftakt am
26. Marz fahren.

MOTO3: BRITISH TALENT
TEAM

Ganz in Weil3 mit dem Briti-
schen Lowen auf der Verklei-
dungsseite prasentierte sich
das neue British Talent Team,
das dieses Jahr mit John
McPhee in der Moto3-WM
antreten wird. Gleichzeitig
wurde auch der British Talent
Cup vorgestellt, bei dem kein
Geringerer als Ex-MotoGP-
Pilot Jeremy McWilliams der
Fahrercoach sein wird.
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Superbike-WM

Das Hoffen auf Besserung

Stefan Bradl und Markus
Reiterberger haben sich
unterschiedlich auf das
zweite Renn-Wochenende
der Superbike-WM vorbe-
reitet. Aber beide wollen
besser abschneiden als
beim Auftakt.

Von: Imre Paulovits

tefan Bradl ist nach dem
WM-Auftakt in Australien
heimgeflogen und hat

sein Training fortgesetzt. Wih-
renddessen arbeiteten die Tech-
niker von Ten Kate und von Cos-
worth an der Leistungsentfaltung
der neuen Fireblade. .Ich denke,
es wird ein neues Elektronik-
Update von Cosworth fiir Buri-
ram geben, auch wird wahr-
scheinlich eine Uberarbeitung
von Auspuff und Ansaugstutzen
kommen*, so Bradl. ,Aber wie
weit Ten Kate und Cosworth da-
bei gekommen sind, werde auch
ich erst in Thailand erfahren.”
Am Dienstag flog er nach Thai-
land, wo noch ein Event mit
Honda in Bangkok auf dem
Programm steht, bevor Bradl ge-
meinsam mit dem Team zur
Rennstrecke weiterreist.

Supersport-WM

Stefan Bradl: ,,Das Team wird neue Updates fir Elektronik, Auspuff und Ansaugstutzen bringen.*

Markus Reiterberger flog von
Australien direkt nach Thailand,
wo er auf der Insel Ko Tao einen
Taucherlehrgang belegt hat.
»Diesen Open-Water-Kurs habe
ich von Dienstag bis Samstag
letzter Woche durchgezogen, das
war wirklich sehr spannend und
entspannend”, erzihlte Reiter-
berger. ,Danach bin ich nach
Bangkok geflogen und habe mir
die Stadt angesehen.” Am Diens-
tag traf sein Team in Thailand

ein, am Mittwoch werden sie ge-
meinsam nach Buriram fliegen.

Zur Form finden
Nun gilt es fiir die beiden Deut-
schen, nach den Problemen der
Vorsaison und des ersten Renn-
wochenendes den Anschluss an
die WM-Spitze herzustellen. Ste-
fan Bradl hofft, dass das nichste
Update die Richtung dahin zeigt.
Markus Reiterberger hatte im
Vorjahr ein richtig starkes Wo-

chenende in der kraftzehren-
den Hitze von Thailand: Er wurde
im ersten Rennen Fiinfter, im
zweiten Siebter, was sich als die
hochste Ausbeute aller Rennen
in der letzten Saison erweisen
sollte. Jetzt gilt es fiir das Team,
das aktuelle Material so gut ab-
zustimmen, dass der Deutsche
die Balance seines letztjahrigen
Bikes findet, das noch vom Team
von Werner Daemen aufgebaut
worden war.

Warokorn auf Werks-Kawa

Thitipong Warokorn wird
bei seinem Heimrennen

in Buriram die verwaiste
Kawasaki von Weltmeister
Kenan Sofuoglu fahren.

undchst hieR es, das
Puccetti-Team wiirde kei-
nen Ersatzfahrer auf das

Motorrad von Weltmeister Ken-
an Sofuoglu setzen, der vor dem
WM-Auftakt in Australien wegen
der Verschiebung der Bruchstelle
an seinem rechten Daumen das
Handtuch werfen musste. Nun
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wird das Bike in Thailand aber
doch eingesetzt — und zwar von
Ex-Moto2-Pilot Thitipong Waro-
korn.

Der 28-Jihrige, der 2013 bis
2015 in der Moto2-WM gefahren
ist, fahrt dieses Jahr fiir Kawasa-
ki in der heimischen Superbike-
Meisterschaft, und sein Arbeit-
geber hat sich dafiir eingesetzt,
dass er vor heimischem Publi-
kum mit einem konkurrenzfihi-
gen Motorrad fahren kann. ,Die-
ser Supersport-WM-Einsatz in
Buriram wird mein erster auf
Kawasaki sein, denn noch hat
unsere Superbike-Meisterschaft
nicht begonnen®, verriat Waro-
korn. Ich kenne die Strecke gut

und hoffe, dass ich den Fans ein
gutes Rennen zeigen kann."

Cluzel will fahren

Nach dem Crash von Jules Cluzel
und Federico Caricasulo in der
letzten Runde des Supersport-
WM-Rennens in Phillip Island
wurde der bemitleidenswerte
Franzose ins Krankenhaus von
Melbourne geflogen. Obwohl die
Arzte einen Riss im Kreuzbein
diagnostiziert hatten, verlief
Cluzel nach einem Tag das Kran-
kenhaus wieder und ist gleich
nach Thailand weitergeflogen,
um sich zu erholen. Nun hofft
Cluzel, dass er am Wochenende
in Buriram fahren kann.

Thitipong Warokorn wird in Buriram
Sofuoglus Kawasaki ZX-6R fahren
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IDM Superstock 600

Raschle halt durch

Roman Raschle, Strippen-
zieher und Chefmecha-
niker Kawasaki Schnock
Team Motorex, wollte es
nicht an die Offentlichkeit
bringen, doch jetzt, wo es
erste Entwarnungen gibt,
spricht er erstmals. Der
Schweizer ist beim Ski-
sport schwer verunglUckt.

Von: Anke Wieczorek

s passierte am 26. Januar
E im osterreichischen Hoch-

gurgl auf der Lieblings-
piste von Roman Raschle. Bei
der Abfahrt kam dem Schweizer
an einer der nur wenigen un-
iibersichtlichen Stellen im Gebiet
ein Ski-Doo entgegen. Die Wege
kreuzten sich, Raschle geriet mit

IDM Superbike 1000

beiden Beinen in das Fahrzeug
und wurde auch am Kopf ver-
letzt. Nach der Erstversorgung
erfolgte der Hubschrauber-Trans-
port nach Innsbruck. Wahrend
einer siebenstiindigen Operation
wurden sein linker gebrochener
Oberschenkel und sein zertriim-
merter Unterschenkel sowie sein
vollig zerrissenes rechtes Knie
erstmals gerichtet. Raschle, der
zuvor kurz bei Bewusstsein war
und die Diskussion der Arzte mit-
bekommen hatte, stellte nach
dem Aufwachen erleichtert fest,
dass beide Beine noch dran wa-
ren und in die gleiche Richtung
standen. Nachdem der 37-Jahrige
wegen Uberbelegung eine Nacht
im Krankenbett auf dem Flur
verbracht hatte, wurde er in die
Schweiz nach St. Gallen trans-
portiert. Im Moment ist er in der
Reha. Raschle glaubt dennoch, in
der Rennsaison zur Verfiigung zu

L
Zaher Hund: Roman Raschle

stehen. ,Zumindest falle ich
nicht komplett aus. In der 600er-
Klasse haben wir einen guten
Plan mit Jonas Geitner. Eventuell
kommt in der neuen Stocksport
300 ein junger Schweizer hinzu.
Fiir die IDM Superbike will Kawa-
saki Deutschland einen Erfolgs-
fahrer auftreiben.“ m

Yamaha: Aus der
Kiste raus rennfertig

Daniel Kartheininger hat
getestet. Schon die Stan-
dard-Version der RIM ver-
setzte den von Kawasaki
zU Yamaha gewechselten
Allgauer in Begeisterung.

Von: Anke Wieczorek

Debiit auf der R1 seines Team-

chefs Andreas Gerlich, fiir den
Kartheininger unter der Bewer-
bung von BCC Heilbronn in der
IDM Superbike 1000 antritt. ,Wir
hatten zu dem Zeitpunkt noch
kein Reglement und deshalb nur
Verkleidung und Auspuff ge-
wechselt. Aber die R1M hat sich
quasi aus der Kiste heraus wie ein
Rennmotorrad angefiihlt. Es war
echt beeindruckend.” Karthei-
ninger blieb eigenen Aussagen
nach nur zehn Sekunden unter
dem 2015 von Jorge Lorenzo in
der MotoGP auf Yamaha auf-

I n Jerez gab der 24-Jahrige sein

gestellten Rundenrekord von
1:38:735 min. ,Ich bin damit zu-
frieden.” Ziel des IDM-Superstock-
1000-Neunten von 2016 ist es,
in Zukunft an den Superbike-
Werks-Yamahas dranzubleiben.
»Das Team hat zwar mehr Erfah-
rung und Geld, aber es muss sich
auch erst auf das neue Reglement
einschiefRen. Wenigstens ein biss-
chen drgern mochte ich sie. Mar-

vin Fritz hat das schlie8lich auch

geschafft. Nachdem Karthei-
ninger im Jahr 2015 aus wirt-
schaftlichen Griinden pausiert
hatte, gibt es keine Ausreden
mehr. Der Anschluss nach vorn
wurde 2016 wiederhergestellt.
Am 23. Mirz fliegt er vom Hei-
matflughafen Memmingen nach
Alicante, um in Cartagena zu
trainieren. m

SUPERBIKE-WM

Yamaha tut alles, um den
Anschluss an die Superbike-
WM-Spitze zu schaffen.

Alex Lowes und Neuzugang
Michael van der Mark sind fuUr
Buriram auch zuversichtlich.
.Das Team hat im Winter
einen Superjob gemacht, ich
war auf Phillip Island schon
nah dran”, sagt Lowes. ,Mein
Ziel in Thailand ist, gleich
hinter den Kawasakis zu sein."
.Ich denke, wir haben zum
Schluss gefunden, wonach
ich gesucht habe", ist sich
auch Van der Mark sicher.

MOTOGP ROOKIES CUP
Das Dynavolt Intact GP

Team mit Sandro Cortese
und Marcel Schrétter gab

bei der Teamprasentation in
Memmingen den Startschuss
fur ein neues Nachwuchs-
Projekt. Im Red Bull Rookies
Cup wird Matthias Meggle un-
terstutzt. Im ADAC Northern
Europe Cup. indem auch

der deutsche Moto3-Titel
ausgetragen wird, gibt es eine
Kooperation mit dem RAS In-
tact GP-Team. RAS steht fur
Racing Academy Sachsen. Es
handelt sich hierbei um eine
Talentschmiede direkt am
Sachsenring unter der Lei-
tung von Ex-Rennfahrer Dirk
ReiBmann. Marvin Siebdrath
(13) wird sogar der jungste
Fahrer im Cup Oberhaupt sein.
Boxennachbar ist Paul Frode
(14). Laut ReiBmann herrsche
in Sachsen ein grof3es Fah-
rerpotenzial, aber es mangele
an der Logistik. Man hoffe,
jetzt eine gute Plattform for
die Nachwuchsférderung
aufbauen zu kénnen.

IDM SUPERBIKE 1000

Die Lederkombi des zwei-
fachen Deutschen Meisters
Luca Grinwald (125 ccm,
Moto3) ist jetzt im Museum.
Die Bekleidung des 21-Jahri-
gen ist Bestandteil der Race-
BikeCollection im Technik
Museum Speyer. Dort finden
auch Exponate junger, noch
aktiver Fahrer Platz. Uber 300
ausgewahlte Ausstellungs-
stUcke rund um den Motor-
sport sind derzeit zu sehen.
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Jeremy Seewer hat es
endlich geschafft! MX2-
WM-Lauf- und Tagessieg
fOr den Schweizer beim
Chaos-Grand-Prix in
Indonesien.

Von: Alex Hodgkinson

T rotz des massiven Einsat-
zes der lokalen Behdrden
erlebte der erste MXGP in
Indonesien seit 20 Jahren einen
schwierigen Einstand. Eigentlich
war der Aufbau einer komplett
neuen Strecke wihrend der
Monsunsaison von Anfang an ein
problematisches Unterfangen.
Vor allem die am tiefsten gelege-
nen Streckenteile mit den tib-
lichen hohen Spriingen waren
kompliziert, nachdem der Regen
die Erde aufgeweicht hatte.

Das Samstags-WM-Programm
war schon vormittags ersatzlos
gestrichen worden, und das sonst
bedeutungslose freie Training galt
als Basis fiir die Startaufstellung.

»Sowas kann man nicht
machen®, schimpfte Tim Gajser,
nachdem seine drei Besichtigungs-
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runden dem MXGP-Weltmeister
nur Startplatz 14 brachten. Max
Nagl und Clement Desalle waren
dhnlich betroffen. Aber am
hirtesten traf es den MX2-WM-
Dritten Julien Lieber: ,Ich habe
auf das Training verzichtet, um
das Material vor dem Quali-
Rennen zu schonen.”

Auf der Pole in den beiden
Klassen standen iiberraschend
Shaun Simpson (MXGP) und Brian
Bogers (MX2). Der Grad der Zer-
storung der Strecke war deutlich
an den Rundenzeiten zu erken-
nen, als der Niederlinder in sei-
ner ersten MX2-Runde des Tages
23 Sekunden schneller als die
Bestzeit in der Konigsklasse war.

Ein Fass ohne Boden

Jake Nicholls erklirte: ,Die Rillen
am Absprung der groflen Sprung-
schanzen waren das Problem. Da
der Unterboden ebenfalls aus
frischer Erde bestand, wurden
die Rillen immer tiefer. Es war
ein Fass ohne Boden.*

Wihrend einige Teamchefs
und Fahrer die Verhiltnisse als
SWM-unwiirdig“ beschimpften,
blieben andere nach der Ent-
scheidung des Event-Manage-

ments (FIM und Youthstream)
zur Aussetzung des Qualifika-
tionsprogramms realistisch.

Steve Dixon, selbst Promotor
in England, zeigte sich ent-
tauscht: ,Wir sollten an die Fans
denken. Die Begeisterung der
Indonesier ist erstaunlich. Selbst
im Supermarkt wird man zu ge-
meinsamen Selfies gebeten.“ HRC-
Generalmanager Roger Harvey:
~Wir sind hier aus einem ein-
fachen Grund: Allein Honda ver-
kauft fast finf Millionen Zwei-
rdader in diesem Land, und das
sollten wir nicht vergessen.*

Suzuki-Boss Stefan Everts
stimmte Harvey zu, aber mit ei-
ner Einschrinkung: ,Die Bikes
sind schon angeschlagen, und
wir miissen das gleiche Material
noch in Argentinien und Mexiko
einsetzen.”

Trotz Wetterumschwung mit
gefiihlter Temperatur von 40
Grad schon um 8 Uhr morgens
blieb Youthstream stur bei sei-
nem minimalistischen Plan, um
die Strecke zu schonen, doch das
Rennen wurde zur Lotterie. Max
Nagl: ,Es ist egal, wo man fahrt.
Ich habe immer wieder neue
Spuren im Warm-up probiert,

und die FulRrasten blieben immer
wieder hingen.”

»Man kann nur Erster im Ziel
sein, wenn man zuerst ins Ziel
kommt*“, das war das Motto von
Jeremy Seewer an diesem Tag.
.Die Strecke war ungeheuer
schwierig, und die Jungs haben
viel zu viel riskiert. Thomas
Olsen hat mich im ersten Lauf
tiberholt, als wiirde ich stehen.
Eine Runde spiter lag er am
Boden.* Pauls Jonass, Davy Poot-
jes, Benoit Paturel, Julien Lieber,
Brian Bogers und Adam Sterry
waren ebenfalls schneller als der

Durch den heftigen
Monsunregen bei
der GP-Premiere in
Pangkal Pinang ent-
kamen nicht die
Besten dem
Schlamm, sondern
die Fahrer, die ein
GlUckslos zogen.
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Suzuki-Leader, aber jeder blieb
irgendwann im Schlamm stecken.

Die Riickkehr des Monsun-
regens vor Lauf 2 spielte Samuele
Bernardini in die Hande. Der
Italiener, der normalerweise bei
jedem Wetter stiirzen kann,
grinste: ,Ich liebe Schlamm.*
Tatsidchlich blieb er im Sattel
und gewann 1,5 Minuten vor See-
wer. Neuer WM-Leader ist der
deutschsprachige Belgier Julien
Lieber, der in Asien viermal auf
Platz 3 ins Ziel gefahren ist. Nach
dem ersten MX2-Lauf waren die

MOTOCROSS-GP INDONESIEN / MXGP

Schlammmassen am schwierigs-
ten Streckenabschnitt entfernt
worden, aber es dauerte nur sechs
Runden, bis das erste prominente
MXGP-Opfer gefunden war.

»Es war Kklar, dass die Rillen
bald wieder da sind,“ stohnte
Nagl, ,und es hat ausgerechnet
mich als Ersten getroffen. Ich
kdampfte um Platz 9 mit Tixier,
und wir fuhren die gleiche Spur.
Er kam durch, und ich blieb
stecken.” Romain Febvre und
Jeffrey Herlings waren weitere
Stars, deren Motorrdder versack-

Pangkal Pinang (RI): 5. Marz; 2. WM-Lauf; Wetter:
gewittrig/29 Grad. 1. Lauf: 27 Fahrer gestartet, 27 gewertet;

15 Runden & 1,600 km (= 24,000 km)

Fahrer Motorrad
1 Shaun Simpson (GB) Yamaha
2 Glen Coldenhoff (NL) KM
3 Clément Desalle (B) Kawasaki
4 Antonio Cairoli (1) KTM
5. Rui Gongalves (P) Husgvarna
6. Kevin Strijbos (B) Suzuki
7 Tim Gajser (SLO) Honda
8. Tanel Leok (EST) Husqvarna
15. Amaud Tonus (CH) Yamaha
26. MaxNagl(D) Husgvarna

MOTOCROSS-GP INDONESIEN / MX2

Rdn. Zeit/Rickstand

15

15
14
6

36:06,712 min
=39876 km/h
+7,72558c
+12,502 sec
+39427 sec
+43,580 sec
+46,099 sec
+56,972 sec
+1:06,817 min
+1Runde
+9Runden

SO

HODGK

ten. Nur Shaun Simpson, Glenn
Coldenhoff und Clement Desalle
schienen der Aufgabe gewach-
sen. Und der Schotte, schon oft
Sieger unter schwierigen Bedin-
gungen, war mit Abstand der
Schnellste: ,,Ich wusste schon in
der ersten Runde, als ich auf
Platz 4 fuhr, dass das Rennen mir
gehort.” Trotzdem gab es zwei
Schrecksekunden. Einmal, als er
Wilvo-Teamkollege Arnaud To-
nus liberrundete, und ein weite-
rer Fahrer gleich vor seiner Nase
stiirzte. Und in der letzten Runde,

MOTOCROSS-GP INDONESIEN / MX2

als die Strecke durch gestiirzte
Piloten fast komplett blockiert
war: ,Ich bin kurz stehen geblie-
ben, aber ich lie§ mir diesen Sieg
nicht mehr nehmen.”

Nachdem der zweite MX2-Lauf
vorzeitig beendet wurde, hat man
den zweiten MXGP-Lauf gleich
gestrichen. Am Sonntagabend
waren die Techniker voll mit
dem Instandsetzen der Motor-
rader beschiftigt: ,Nicht einmal
schmutzige Schuhe sind in Argen-
tinien zugelassen, geschweige
denn verdreckte Bikes!“ m

WM-STAND FAHRER

1 Tony Cairoli (1) 68 Punkte
2. (Clément Desalle (B) 60

3.  TimGajser (SLO) 56

4. EvgenyBobryshev (RUS) 44

16. MaxNagl (D) 18

WM-STAND HERSTELLER

1 KTM 72 Punkte
2. Yamaha 61
3. Kawasaki 60
4. Honda 56
5. Husgvarna 47

WM-STAND FAHRER

Pangkal Pinang (RI): 5. Marz; 2. WM-Lauf; Wetter:
gewittrig/29 Grad. 1. Lauf: 32 Fahrer gestartet, 32 gewertet;

15 Runden & 1,600 km (= 24,000 km)

Fahrer Motorrad
1 Jeremy Seewer (CH) Suzuki
2. DavyPootjes (NL) KTM
3. JulienLieber (B) KTM
4, BrentVanDoninck (B) Yamaha
5. Benoit Paturel (F) Yamaha
6.  ThomasKjer Olsen (DK) Husqvarma
A Caleb Ward (AUS) Husqvama
8.  SamueleBernardini(l) T™
9,  BenWatson (GB) KTM
10.  Vsevol. Brylyakov (RUS) Kawasaki

km (= 14,400 km)

2. Lauf: 37 Fahrer gestartet, 37 gewertet; 9 Runden a 1,600

Rdn. Zeit/Rickstand Fahrer Motorrad  Rdn. Zeit/Riickstand
15 3529684 min 1. Samuele Bemardini (1) ™ 9 18:54,086 min

=40,569 km/h = 45T knmvh
15 +7978sec 2. Jeremy Seewer (CH) Suzuki 9  +1336lmin
15 +29340sec 3. BrianBogers (NL) KTM 9 +1:42450 min
15 +40388sec 4. Julien Lieber (B) KTM 9  +1:49,067 min
15  +54286sec 5. ThomasKjerOlsen (DK) Husqvarna 9 +1:57128 min
15 +1:2933Zmin 6.  Adam Sterry (GB) Kawasaki 9  +23059% min
15 +131598min 7 Ben Watson (GB) KTM 9  +2:33930min
15 +1:38994min 8.  ThomasCovington (GB) Husqvarmna 9 + 2241401 min
15 +1:44,642min 9. Freekvander Vlist (NL) KTM 9 + 4:49 844 min
15 +147662min 10.  Benoit Paturel (F) Yamaha 9 +1Runde

I Julien Lieber (B) 78 Punkte
2 Jeremy Seewer (CH) 72
3.  Benoit Paturel (F) 70
4. ThomasKjer Olsen (DK) 67
5. PaulsJonass (LV) 57

WM-STAND HERSTELLER

1 KTM 92 Punkte
2. Suzuki 72
3. Yamaha 72
4, Husgvamna 67
5. ™ 54
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Eisspeedway-GP Berlin

Vorteil Koltakov

Dmitry Koltakov war der
Dominator von Berlin. Am
Samstag gewann er mit
Punktemaximum, liel tags
darauf nur einen Punkt
liegen und entschied das
Finale erneut fur sich.

Von: Thorsten Horn

m ersten Tag verwies der
26-Jdhrige seinen drgsten
Widersacher um die
diesjihrige Krone, Igor Kononov,
sowie den aufstrebenden Dinar
Valeev auf die Plitze. Obwohl
wieder im Finale, ging Franky
Zorn als Vierter quasi leer aus,

was ihn erziirnte. ,Da kommst
du ins Finale, doch wenn es in
den Vorliufen nicht richtig
gelaufen ist, wie bei mir heute,
hast du punktemiRig gar nichts
davon*, so der 46-jihrige Oster-
reicher. Hans Weber schaffte
seine erste Halbfinalteilnahme.

Episches Duell am Sonntag

Am Sonntag hatte Dmitry Kolta-
kov bis zum Finale des GP 8 er-
neut alles unter Kontrolle. Nach
schlechtem Start rang er Igor
Kononov erst in der letzten Kurve
nieder: ,Ich habe an diesem Wo-
chenende nur einen Punkt abge-
geben, aber nicht an Igor, meinen
Hauptkonkurrenten. Thm habe
ich sogar sechs abgenommen.*

Doppelsieg fir Koltakov in Berlin

Guinther Bauer verpasste am
Samstag das Halbfinale, rickte
das Bild am Sonntag mit Platz 8
zurecht: ,Dabei habe ich mich
gestern sogar komfortabler ge-
fiihlt, hatte aber etwas Pech.” m

EISSPEEDWAY-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
1 Dmitry Koltakov (RUS) 21 Punkte I. Dmitry Koltakov (RUS) 20 Punkte I Dmitry Koltakov (RUS) 146 Punkte
2. lgorKononov (RUS) 18 2. lgorKononov (RUS) 7 2. Igor Kenonov (RUS) 138
3. Dinar Valeay (RUS) 16 3. Dmitri Khomitsevitch (RUS) 17 3. Dmitri Khomitsevitch (RUS) 122
4, Franz Zom (A) 1} 4. Dinar Valeev (RUS) 16 5. Franz Zorn (A) 85
5. Daniil lvanov (RUS) 12 5 Franz Zom (A) 12 8.  GontherBaver (D) 56
¥ Harald Simon (A) g 8. Ginther Baver (D) 8 9. Max Niedermaier (D) 38
8. Hans Weber (D) 8 12.  MaxNiedermaler (D) 4 1. Harald Simon (A) 35
10.  Max Niedermaier (D) 7 14, Hans Weber (D) 2 4. Hans Weber (D) 25

SuperEnduro-WM Bilbao

Heimsieg fir Gomez

Supercross-WM Toronto

00T

FIM/GOCD SH

Hintergrund | Offroad

EISSPEEDWAY: ERS
TITEL FUR NIEDERMAIER
Am Donnerstag vor dem GP
gewann Max Niedermaier in
Berlin nach drei Vizemeis-
terschaften seinen ersten
nationalen Meistertitel. Der
Oberbayer blieb in seinen
funf Heats ungeschlagen und
gewann vor Hans Weber (14
Punkte), Markus Jell (13) und
Eis-Rookie Tobias Busch (11).
GUnther Bauer wurde in Heat
5 disqualifiziert, nachdem
Weber in die Strohballen und
zu Sturz kam. Der neunfache
Meister nahm dies zum An-
lass, vorzeitig zu beenden.

WMX: DUNCAN-SIEC
Courtney Duncan gewann den
WMX-WM-Auftakt im indone-
sischen Schlamm, nachdem
Nancy van de Ven wegen an-
geblicher Fremdhilfe disqua-
lifiziert wurde. Anne Borchers
ist WM-Dritte, obwohl sie in
beiden Laufen in Pangkal
Pinang Uberrundet wurde.
Larissa Papenmeier wurde
zweimal Sechste. In Lauf
wurde sie nach einer Kollision
mit Duncan Uberrundet.

Vierter Tomac-Triumph

Seinen ersten Sieg im
SuperEnduro holte sich der
Spanier Alfredo Gomez vor
heimischem Publikum.

Von: Robert Pairan

uf der technisch sehr
A anspruchsvollen Strecke

hatte sich Titelverteidi-
ger und Meisterschaftsfiihrender,
der US-Amerikaner Colton Haaker,
eigentlich mehr ausgerechnet.
Doch schon im ersten Lauf blieb
er zwei Runden vor Schluss in
Fiihrung liegend hingen und
musste dabei Johnny Walker und
dann auch noch Alfredo Gomez
vorbeilassen.

Im zweiten Lauf mit umge-
kehrter Startreihenfolge lief es
etwas besser fir Haaker — doch
an Gomez, der schon friih die
Fliihrung von Pascal Rauchen-
ecker tibernommen hatte, kam
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er nicht mehr heran. Im dritten
Finale strauchelte Haaker schon
frithzeitig, sodass es zu einem
spannenden Kopf-an-Kopf-Ren-
nen zwischen Walker und Gomez
kam. Auch wenn Walker, der fiir
diesen Lauf erstmals auf die
350er gestiegen war, meinte, dass
dies sein bestes Rennen der Sai-
son gewesen sei, gewann am
Ende doch sein KTM-Teamkollege
Gomez, der sich damit den
Gesamtsieg holte. m

Mit seinem vierten Saison-
sieg ruckte Eli Tomac in
Kanada wieder etwas
ndher an Leader Ryan
Dungey heran.

Von: Thomas Schiffner

n Toronto war es schon der
I vierte Sieg fiir den Kawasaki-
Fahrer, wihrend der zweitplat-
zierte Ryan Dungey erst zwei auf

dem Konto hat. Wahrend Tomac
perfekt startete, konnte sich Dun-
gey nach Gerangel im Mittelfeld
auf Platz 2 vorkampfen. KTM-
Kollege Marvin Musquin startete
ebenfalls schlecht, kam nur auf
Platz 13 und verlor WM-Rang 2 an
Tomac. Suzuki-Pilot Broc Tickle
verlor Platz 2 erst in der Schluss-
phase an Dungey, konnte aber das
erste WM-Podium seiner Karriere
feiern. Dungey hat noch 24
Punkte Vorsprung. =

SUPERENDURO-WM SUPERCROSS-WM MEISTERSCHAFTSSTAND
Ntk 3 LAuten st Nach 9 Rennen

1L Colton Haaker (USA), Husqvama 165 P. 1. Ell Tomac (USA) Kawasaki 1. Ryan Dungey (USA) 196 Punkte

2. Alfredo Gomez (E).KTM 154 2. RyanDungey (USA) KTM 2. Eli Tomac (USA) 172

3. Jonathan Walker (GB), KTM 146 3, Broc Tickle (USA) Suzuki 3. Marvin Musquin (F) 157

4, Mario Roman (E), Sherco a8 4, Chad Reed (AUS) Yamaha 4, Cole Seely (USA) 153

5. Pascal Rauchenecker (A), Husqv. 77 5. Blake Baggett (USA) KTM 5. Jason Anderson (USA) 123

6.  Manuel Lettenbichler (D),KTM 62 6.  Cole Seely (USA) Honda 6.  David Millsaps (USA) N2

7. TadeuszBlazusiak (PL),KTM 58 7. David Millsaps (USA) KTM 7. ChadReed (AUS) 101

8.  MikeBrown (USA),Husgvama 56 8.  Dean Wilson (USA) Husgvarmna 8.  Blake Baggett (USA) 99

9.  EloiSalsench (E), Beta 48 9. Justin Barcia (USA) Suzuki 9.  Dean Wilson (USA) 97

10.  RannarUusna (EST), KTM 47 10.  Justin Brayton (USA) Honda 16.  KenRoczen (D) 51
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RUMSCHRAUBEN

Ein Jahr lang MOTORSPORT aktuell frei | Haus;;
plus Akkuschrauber smhern.

BOSCH-Akkuschrauber ,,IX0 V*

Damit haben Sie den Dreh raus! Kompakt und
extrem leicht (nur 620 Gramm), mit automatischer
Spindelarretierung, Power-Light-LED und Softgrip
fiir besonders guten Halt.

3,6 Volt 1,5Ah Lithium-lonen-Akku
(Ladedauer: 3 h), inkl. Ladestation und
Bitsethalter mit 10 Bits, Zuzahlung 1,— €.

lhire Vorteile im Abo: = Jeden Mittwoch brandaktuelle News frei Haus = 15 % Preisvorteil gegeniiber Einzelkauf
= Exklusives Extra dazu = 2 GRATIS-Ausgaben bei Bankeinzug = Online-Kundenservice = Nach einem Jahr jederzeit kiindbar

Ja, ich mochte MOTORSPORT aktuell mit 15% Preisvorteil lesen.  Best-Nr. 1579512 Ich bezahle per Bankeinzug und erhalte vorab 2 GRATIS-Ausgaben:

Ich erhalte MOTORSPORT aktuell im Jahresabo (50 Ausgaben) fiir zzt. nur 93,50 € zzgl. einmalig 1,-€ BAN

Zuzahlung. Mein Extra, den BOSCH Akkuschrauber, erhalte ich nach Zahlungseingang und solange der

Vorrat reicht, Ersatziieferungen sind vorbehalten. Bei Bezahlung per Bankeinzug werden vorab 2 GRATIS- 3¢ e i Y e R ——
Ausgaben geliefert. Nach Ablauf des ersten Bezugsjahres kann ich jederzeit kiindigen. Jahresabopreise

Ausland: zzt. 102,~€ (A), 149,00 SFr. (CH). Alle Preise verstehen sich inkl, MwSt. und Versand. ——
SEPA tns!schnﬂmandaL fch ermd 1ch119eme DPVDeuta nu Pusscxerlr eb GmbH, Am S.md torkal 74, 20457 Hamburg, Claubxgev
B . 1 Identifikationsnummer DE7722200000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen
Meine personlichen Angaben' S R e ey Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von dar DPV Deutscher Pressevertrieh GmbH auf mein Konto gezogenen Lastschiften
einzulbsen. Die Mandatsrateronz wird mir separat mitgetall, Hinweis: ich kann innerhald von acht Wochen, boginnend mit dem

Name, Vorname Geburtsdatum

/l 9 Belastungsdatum, die Erstatiung des belasteten Betrages verlangen. ES geften dabel die mit meinem Kreditinstitut vereinbarien

- - st 101 o | Bedinguncen [Clich bezahie per Rechaung
iz Wohnort 77 S

Wi Sie konnen die Bestellung binnen 14 Tagen otne Angabe yon Grunden formlos widerrufen. Die Frist bnqxnm an dem Tag,

o - - an dem Sie die erste bestelite Ausgabe e haiten, nicht jedach vor Erhalt einer Widerruf %) gemdd den A von

[T Art 2482 § 1 Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist genligt bereits dasr emvtmmlvesamtqﬂ-wmaw
die Bestellung zu widermulen: Sie kinnen hieczu das Widermufs-Muster 2us Antage 2 zu Art, 246a EGBGS nutzén Der Widernd ist 2u
richten an: MOTORSPOR'

ol Aboservice, Postiach. 70138 Stutigart, Telefor: + 49 (01711 3206-8388, Telefax: +49 (01711 182-2550

3 Ja, ich méchta auch von weiteren nhaiten, Vorabachrichten, Themen und Vortedien profitieren. Deshalb bin ich damit einverstanden,  E-Ma% motorsportakiues@dpy o
dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ik 2ur Verlagsgruppe gehbrendes Untarnehmen, Rodale-Motor-Presse GmbH Datum Unterschrift
& Co. KG Vertagspeselischaft mit byen Titeln kunftig auch pes Telefon und E-Maif Gber weilere Interessante Medienangebote infor- x
mieren. Dieses Eirverstananis kann ich jederzolt pr E-Mail an widerrul@dpv.de widermufen, RN -

Direktbestellung: @ +49 (0)7113206-8888 < +49 (0)711182-2550 @ motorsportaktuell@dpv.de 5° www.motorsport-aktuell.com/abo
Oder Coupon einfach ausfiillen und gleich einsenden an: MOTORSPORT akiuell Aboservice, 70138 Stuttgart



Fa. Osmann kauft lhren Audi.
Tel. 0171/5244461 H

L
-
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www.bmw-gebrauchtwagen.com H

Fa. Osmann kauft lhren BMW.
Tel. 0171/5244461 H

Powerbox fir alle BMW Diesel ab
199,- €. Tel. 0177-1838110 H

28 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H

JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fur
3er -der -5er inkl. fachgerechter Montage
u. Codierung fir ab 920,- €.
www.kupplung-vor-ort.com
Tel. 09933-902023 H

Suche M1, Z1, Z8, M3, 6er. 0761/703400
H

P~* BMW Alpina

Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

T i
=
Yo i
Suche Wiesmann Fahrzge. 0172/7684600
H
r &
o i
-
Y i

Wir suchen Corvettes - alle Modelle!
06105/21133, www.corvette-centerde H

o
=" De Tomaso

Guara gesucht. 0171/4167106 H

=
-~
&

Suche gepflegten 430 oder 458, keine
MwSt. erforderlich. Tel. 09495/902741

360 Challenge Stradale ges. 0171/4167106
H

Isuzu D-Max Basic, AHK 3500 kg, EZ
5/2016, 2674 km, 120 kW (163 PS), Klima,
VB 24.500,- € (MwSt. awb.).

Tel. 08031/81421

metr: autor

%" Mercedes

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

it auto-motor-und-sport.de Ne. 37689

SL 320 R 129, Sommerfahrzeug, orig.
Zustand, viele Extras, Automatik, EZ
7/2001, 165 kW (224 PS), schwarz, Leder,
Klimaautomatik, VB 23.600,- EUR. Tel.
0171/5394978, r.m.rueland@t-online.de

mehr; automark? auto-motor-und-sport.de Nr. 37601

Fa. Osmann kauft lhren Mercedes.
Tel. 0171/5244461

s u
~
,w

Kaufe 911, Turbo + RS. 0172/9342421H

911 ST Replica, EZ 8/1972, 96831 km,
121 kW (165 PS), VS.
Porsche911st@gmx.de

Wir suchen Porsche 964 und 993 im
absoluten Neuzustand mit geringen
Laufleistungen und die ganz seltenen
Modelle wie z. B, 964 turbo S. Ebenfalls
interessant sind alle Porsche Cabriolets
mit einer Laufleistung unter 10.000 km.
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co.
KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oer-
linghausen, Tel. 05202/72000,
www.axelschuette.de

928 mit Handschaltung ges. 0171/4167106
H

www.Rennsportshop.com

Porsche AT-Motoren: 911 -930 - 964 -
993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder
02421/391258, www.porschroeder.de
H

4 Rennsport-Ausriister

Tel. 0B678/246
www.ga-racing.com

Porsche 997 Carrera S, EZ 1/2006,
31015km, 261 kW (355 PS), 46.911,-EUR,
alle Inspektionen bei Porsche, minimaiste
Gebrauchsspuren. Nur Sommer, nur Ga-

rage, unfalfrei. Tel. 0171/1757600,
matthias.schiensak@gmx.de
mehr; automarkt auto-motor-und-sport.de Ne 37711

911 Turbo 3.0 unrestauriert, Bj.1976,
schwarz/schwarz, 78.000 km orig.,
unrest. Sammlerzustand, Gberwiegend
Erstlack, WGA, SH und umfangreiche
Dokumentation des Fzgs. vorhanden,
Technik komplett Uberarbeitet, Preis a.
A. Tel. 02233/790640

mehr: motor-klassik.de Nr. 37465

’-;' Renn/Rallye

FAHRERPLATZ PORSCHE 991 CUP/VLN
TELEFON: 00 49 151 / 118 119 27
MAIL: info@landgraf-motorsport.de

www.landgraf-motorsport.de

Hewland Vertrieb Deutschland, Wartung,
Verkauf, groBes E-Lager. Tel. 02242/6840,
E-mail: motorsportRiegl@aocl.com H

& DUNLOFP

MOTORSPORT
Sport- & Rallyereifen

Liitticke motorsport
02354-7046993
www.Ims-racing.com

www.aamgard.de, Kabelbdume, FIA-Re-
genleuchten, Elektrik und Elektronik. Tel.
+49 (0) 203/3175645 H

Kunststoffscheiben klar od. grin getont,
Schiebefenster, mitverschied. Biegeradien,
fr Porsche u. viele andere Fahrzeuge, auch
nachtraglicher Einbau v. Schiebefenstem
mogl. T. 08157/998760

Renn- und High Performance
Kupplungen

= Service - Verkauf -
Wartung & Instandsetzung - Beratung

email: infoibsacorse de

www.autodiscount-nrw.de H

Service

Abonnenten-Service &
Einzelhefthestellungen

Tel. 0711/320688 88
Fax 0711/182-2550

Bestellservice* und Abo-Service
motorsportakiuell@dpv.de
*Bitte Bankverbindung angeben

Chiffre
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

MOTOR SPORT aktuell
; m m: Chiffre N. ...

» ’
Ui N 70162 Stuttgart
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Fa. Osmann kauft lhren Volvo.
Tel. 0171/5244461

Teileversand fiir Volvo & Saab. T
09229/9799-97, F.-98, www.ft-albert.deH

N

Y
N

Fa. Osmann kauft lhren Volkswagen.
Tel. 0171/5244461

P %" Geschaftsverbindungen

Gutes Geschiift + eleganter Firmenwg.

01523/3752139, Mail: 168@bestwater.de
H
o 4
4
' i
Wohnanl 1 in Siiddeutschland ge-

sucht! Im Kuﬂrag unserer Investoren su-
chen wir Wohnanlagen ab 20 Wohnungen!
0821/4860900, www.knipfer-immobilien.de

H

%" Stellenangebotefiik s

Versuchsfahrer m/w gesucht.
www.straesser-automotive.de H

%" Veranstaltungen

Race Events, Driverdays, Einzeltraining,
DMSB Lizenz, Lehrgdnge Infos: RTS,
0171/4222466, www.speed-club.de H

Motorsportreisen.
0221/4912598, rcam.de

..........

rancorchamps

- 24032017 Hockenheimring GP (Nur StVZO)
+ 30.03.2017 Mugello
| 81.03.2017 Dijon-Prenois
it 01.“;2017 Imola
- 06.04.2017 Nirburgring GP Strecke
| 08.04.2017 Monza
© 09.04.2017 Racepark Meppen

15.04.2017 Bilster Berg
| 19.04.0017 Hockenheimring GP

30.04.2017 Hockenheimring GP
[ 05.05.2017 Slovakiaring
| 05,05.2017 Salzburgring

08.05.2017 Red Bull Ring ..und viele Weitere...

'www.gistenclub.de
+49 (0) 2153-951300

Versicherungen

' RENNSPORT (“lickvers g/
VERSICHERUNGEN %~
CCLICKversichert ins Ziell I@

Versicherungen
fiir den Motorsport

Rennkasko
Veranstalterhaftpflicht

g%’ Verschiedenes [k

7o

Digitale Tuningboxen f. Dieselfahrzeuge

u. Benzindirekteinspritzer ab 148,- €;
+ 20-25% Leistung und Drehmoment;
www.asa-tuning.de, +49-7622-673635 H

02682/26299-0, www.turbolader.net,
mail@turbelader.net

Turboprobleme? STK Turbo Technik,

|| | 11|

Anzeigentext: (Pro Zeile ca. 30 Zeichen inkl. Satzzeichen und Zwischenraume)

I

M Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr)

Anzeigen-Coupon bitte vollstiandig ausgefiilit und unterschrieben einsenden an:

oder auch Uber unseren elektronischen Bestellcoupon unter www.bestell-coupon.de/msa
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[ Bitte schicken Sie mir eine Rechnung (zahlbar sofort nach Erhalt)

msa 12/17
Bitte senden Sie mir gegen Berechnung ein Exemplar von:
J MOTORSPORT aktuell € 2,20 1 auto motor und sport € 3,90
2 MOTORRAD € 3,90 1 sport auto € 4,20
Anzeigenpreise privat € Anzeigenpreise gewerblich* €
Bitte Gewlinschte Kombination jede jede
ankreuzen (gift nur fir die Bundesrepublik Deutsehland) bis weitere 1 Zeile 2 Zeilen 3 Zeilen weitere
4 Zeilen Zeile Zelle
- MOTOR
J SPOR] 17.- 425 9,20 16,10 18,40 4,60
St
R
Q poxi ;A MIOTORRAD 21.- 525 | 15- | 30- | 45, 15,-
r UTUXR =9 0
Q ﬁ+ +E% 60,- 15- | 50,40 | 88,20 | 100,80 | 25,20
—_— * zgl MuSt

M Fax: 0711/182-1783

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG

Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Bitte veroffentlichen Sie den Text
der nachstmoglichen Ausgabe

Und zwar in der Rubrik

mal ab

unter JAutos 1 Motorrader

[ als Privatanzeige

[J als gewerbliche Anzeige
(wird mit “H" gekennzeichnet)

[J mit Foto (max. Hohe 35 mm)
privat zzgl. 30,- €
gewerbl. zzgl. 50,- € (MindestgroRe 3 Zeilen)

[d unter Chiffre zzgl. 10,~- €

Name /Firma

Vorname (ausgeschrieben)

StraBe/Nr. (kein Postfach)

PLZ/0n

Tetefon mit Vorwah! Mobil
E-Mail

Rechtsverbindliche Unterschrift Datum

o
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Leserbriefe

Jetzt mit Datum
Zum MSa-Titel,
MSa11/2017

Super, ihr habt es tatsdachlich
geschafft! Der 1. Mirz ist auf
der Titelseite.

Rudolf Ratzenberger, per E-Mail

Leser-Feedback

Zum MSa-Erscheinungsbild,
MSa 11/2017

Vor Kurzem habe ich mir ein
neues MSa-Abo geholt. Ich bin
sehr positiv tiberrascht, wie gut
das neue Design aussieht!! Schon
und mit Hingabe gemacht,
schone grofe Schrift und ein
ideales Format. Tolle Bilder und
klare Gliederungen, Respekt, wer
es selber macht. Gliickwunsch,
ich bin begeistert, MSa ist jeden
Euro wert! Trotzdem habe ich
zwei Verbesserungsvorschlage:
Erstens wiirde ich gerne den
alten Namen irgendwo auf der
ersten Seite wiederverewigt wis-
sen, namlich POWERSLIDE! Das

hat keiner, und das war was
Besonderes!

Zweitens ist das Heft fiir mei-
nen Geschmack immer noch zu
autolastig. Ich wiirde sogar fir
die Ausgabe 2,50 Euro bezahlen,
wenn ich ein reines Zweiradblatt
dafiir bekommen wirde — das
wire doch super, wenn man es
auswidhlen konnte! Weil: Real
Racing und Emotion mit weniger
Politik gibts es nur auf zwei
Réidern.

Christian Storz, per E-Mail

Ich bin seit vielen Jahren Leser
Ihrer Zeitschrift. Mit dem neuen
Erscheinungsbild bin ich zum
groRen Teil positiv tiberrascht.
Doch leider fehlen mir, wie bis-
her, aktuelle Nachrichten tiber
Jubilden und runde Geburtstage
oder Todesfille bekannter Motor-
sportfahrer.

Vermisst habe ich unter ande-
rem Folgendes: Wilhelm Noll,
mit Fritz Cron zweifacher Ge-
spannweltmeister, Vizeweltmeis-
ter, achtfacher Grand-Prix-Sieger,

zweifacher Deutscher Meister,
langjahriges Mitglied der FIM, ist
am 18.01.2017 im Alter von 90
Jahren gestorben. Noll/Cron leg-
ten mit dem Gewinn der Welt-
meisterschaft 1954 den Grund-
stein der langjihrigen BMW-
Dominanz in der Gespannklasse.

Dieter Ullrich, per E-Mail

Das im Dezember in der MSa bei-
liegende Gewinnspiel und die
Umfrage zu Fahrern und Autos
ist seit Januar beendet. Wann er-
fahren wir die Ergebnisse?

Ralf Arnold, per E-Mail

Anmerkung der Redaktion:
Die Veroffentlichung der Ergeb-
nisse erfolgt in Heft 14/2017.

MOTORSPORT aktuell
«Leserbriefen

70162 Stuttgart

E-Mail: msa-lesertribuene@
motorpresse.de

(Bei Mails bitte unbedingt
die Postadresse angeben.)

DEUTSCHER SPORTFAHRER KREIS AKTUELL

Seit Uber 50 Jahren ist der Deutsche Sportfahrer Kreis e. V. fur Aktive
und Fans bewahrter Partner, Ratgeber und Interessenvertreter.
Es sind derzeit keine weiteren Einsatze geplant.

Weitere Infos im Internet: www.dskev.de
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Termine

Néachste Ausgabe am 15. Marz 2017

Vorschau

TV-Programm

Automobil

Mittwoch, 8. Marz

19.55 Supercars Adelaide, Highlights
Donnerstag, 9. Médrz

ab17.05 IndyCar Chronicles (5 Folgen)
Freitag, 10. Mérz

12.25 Rallye-WM, Mexiko 2016
Samstag, 11. Marz

05.00 Rallye-WM Mexiko, Highlights 1. Tag
05.50 Rallye-WM Mexiko, Super Stage
1.35 Rallye-WM Mexiko, Highlights 1. Tag

Sonntag, 12. Méarz

05.00 Rallye-WM Mexiko, Highlights 2. Tag
1.35 Rallye-WM Mexiko, Highlights 2. Tag
17.00 IndyCar Series, St. Petersburg LIVE
19.00 Rallye-WM Mexiko, Power Stage LIVE
19.05 NASCAR Truck Series, Atlanta Highl.
20.00 NASCAR Cup Series, Las Vegas LIVE

Montag, 13. Marz

05.00 Rallye-WM Mexiko, Highlights 3. Tag
11.35 Rallye-WM Mexiko, Highlights 3. Tag
12.05 Europ. Le Mans Series, Best of 2016
1215 Classic Races, DTM 1885

15.05 IndyCar Series, St. Petersburg

Dienstag, 14. Marz
06.35 Rallye-WM Mexiko, Power Stage

Motorrad

Donnerstag, 9. Médrz

ab09.30 FIMMXGP/MX2-WM Pangkal Pinang
12.50 FIM SuperEnduro-WM, Bilbao
Samstag, 11. Mérz

0730 Superbike-WM Buriram, Qualifying LIVE
0930 Superbike-WM Buriram, 1. Rennen LIVE
10.00 Superbike-WM Buriram, 1. Rennen LIVE

Sonntag, 12. Marz

0830 Supersport-WM Buriram, Rennen LIVE
09.30 Superbike-WM Buriram, 2. Rennen LIVE
10.00 Superbike-WM Buriram, 2. Rennen LIVE

Montag, 13. Mérz

0235 Isle of Man TT 2015

Dienstag, 14. Mérz

ab11.00 Superbike-WM Buriram, 1. + 2. Rennen
ab18.15 Road Racing Series 2016, Cookstown

motorsport.tv
Sport 1US
motorsport.tv

www.redbull.tv
www.redbull.tv
motorsport.tv

www.redbull.tv
motorsport.tv
Sport 1US
Sport 1+
Motorvision TV
Motorvision TV

www.redbull.tv
motorsport.tv
motorsport.tv
Motorvision TV
Sport 1US

Sport 1+

motorsport.tv
Motorvision TV

Eurosport 1
Servus TV
Eurosport 1

Eurosport 1
Servus TV
Eurosport 1

Motorvision TV

Eurosport 2
motorsport.tv

Die ndchsten Rennveranstaltungen

Automobil

9.-12.3. Rallye-WM, Mexiko

10./11.3. TCR Middle East, Sakhir

11.712.3. TCR Asia, Sepang

12.3. IndyCar Series, St. Petersburg/Florida
12.3. NASCAR Cup Series, Las Vegas/Nevada
Motorrad

11.3. AMA Supercross, Daytona/Florida
1.3. X-Trial/Trial-WM, Wiener Neustadt
11./12.3. Superbike-/Supersport-WM, Buriram
1n./12.3. Enduro-DM, Uelsen

1n.712.3. Eisspeedway GP, Inzell

MEX
BRN
MAL
USA
USA

USA

OO0HAP

YL- 55 "- o \ LN

Die neuen Forme-1-Autos absolvieren diese Woche den zweiten groBen Test

Der zweite Lauf zur Superbike-WM findet in Buriram (Thailand) statt
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EN MOTORRAD
WARTET SCHON

Endlich geht’s wieder los! BegriiBen Sie
mit Europas groBter Motorradzeitschrift o Sl
die neue Saison: Aktuellste Tests, Neuheiten LA 1 3@‘;&,‘3;3‘,}5,“
im Vergleich und die besten Tipps fiir A reifen &Neuhet=?
den perfekten Motorrad-Friihling.
Das ist MOTORRAD.
Gedruckt, online und als App.
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