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C L A R K - A K T E W I E D E R D A I

Die Ermittlungsakte zum tödli
chen Unfa l l von J im C lark au f dem

Hockenheimnng im Jahr 196B galt
eigentlich als verschollen. Jetzt
landete das Original-Dokument
per Post auf unserem Schreibtisch.
S e i t e ?

NEUE F1-REGELN FÜR 2019
In le tz ter Sekunde konnte d ie FIA

ü b e r r a s c h e n d d o c h n o c h i h r e

Wunsche für die 2019er-Aerody-

namik-Regeln durcht»xen. Wir
verraten, was sich an den nächsten
Autos genau andern wird.
S e i t e l O

2 A H - R E N N E N N Ü R B U R G R I N G
D a s 2 4 h - R e n n e n a u f d e r N o r d

schleife ist das größte Motorsport-
Spektakel in Deutschland in die
sem Jahr verspricht die Jagd durch
die grüne Holle viel Spannung Wir
haben d ie le tz ten In fos .
S e l t e l S



D e r G P A s e r b a i d s c h a n

war ein Geschenk für die
k le inen Teams. Wenn d ie
Großen sich strei ten, f reuen
sich Force India, Sauber,
W i l l i a m s u n d To r e R o s s o .

V o n ; E l m a r B r ü m m e r

Was bleibt übrig vomG r a n d P r i x d e r S c h r o t t -
A u t o s . w a s k a n n d i e

l'Orinel 1 mit zum liuropa-Start
n a c l i i J a r c e l o n a n e h m e n ? Z u m i n

dest die Gewissheit , dass es im

sogenannten Mittelfeld ziemlich
eng und bunt zugelu, wenn 14
Rennwagen durchgemischt wer
den. Profi-Pilot zu sein das heißt
e b e n a u c h , v o n d e n D u m m h e i
ten der Top-Teams zu profilie
ren. Gesta t ten : D ie P imktcd iebc
v o n l l a k u .

Sergio Perez ist nach seinem
dri l len Platz jetzt der erfolg
r e i c h s t e F a h r e r M e x i k o s . U n d

auch von Force Ind ia , nachdem
er fast zwei Jahre lang hatte
warten müssen, um wieder aufs
Podium zu springen — das war

i h m b e i m F o r n i e l - l - D e b ü t i n

Aserbaidschan 2016 geliingcn.
Und das, obwohl er gleich in der
ersten Runde die Fahrzeiignase
h a t t e w e c h s e l n m ü , s s e n . A b e r d e r

M a c h e i n i h m v e r b i e t e t d e m

28-Jährigen, nur von Zufall zu
sprechen: „Wir waren die vierte
K r a f t i n B a k u , h a b e n z u d e n
Renaulls aufgeschlossen."

A m E n d e k o n n t e n i h n n i c h t
einmal Supersoft-Reifen davon
a b h a l t e n , d i e m a n a u f z i e h e n
musste, wei l es in Force Ind ias
Reifenlager keine Ultrasoft-Rei-
fen mehr gab. Trotz des Reifen-
nachteils verleidigte Perez seinen
dritten Platz tapfer gegen Sebas
tian Vettel. Force-lndia-Manager
Bob Femley machte es am Kom
mandostand regelrecht Vei'gnü-
gen, Perez von hinten nach vorn
zu bringen, eine Position nach
d e r a n d e r e n . A u c h d i e F ü n f -
S e k u n d e n - S t r a f e f ü r u n e r l a u b t e

DRS-Nutzung wurde ruhig hin
genommen, und beim Reifen
wechsel gleich mit erledigt. Mit
d e r K r ö n u n g , s i c h k u r z v o r
S c h l u s s a u c h n o c h V e t t e l z u

schnappen. -Eine Achterbahn
f a h r t " n e n n t P e r e z d i e A u fl i o l -

„MEIN RENNEN
WA R E I N E

A C H T E R B A H N
FAHRT. DIE LETZ

T E N Z W E I R U N D E N
G E G E N V E T T E L
WA R E N D I E B E S T E N
M E I N E S L E B E N S . "

Sergio Perez

Jagd, bei der er ungewöhnlich
kühl auf seine Chance gewartet
ha t te . „Das waren v ie i l e i c lu d ie
b e i d e n b e s t e n l e t z t e n R u n d e n

meiner bisherigen Karriere." Ein
d r i t t e r P l a t z m i t S t e r n c h e n .

D a s S a u b e r - Wu n d e r
Auch so eine dieser guten Ge
sch ich ten , d ie d ie Forme l 1 an
Chaostagen heivorbringt: Charles
L e d e r e i s t o f fi z i e l l d e r F a h r e r d e s

Tages. Und die Wahlleute auf den
Tribünen taten gut daran, dem
vom 13. Platz aus gestarteten

Monegassen zu huldigen. Allein
die Rückkehr nach Baku war für
den Fcri'ari-Zögling eine höchst
emotionale /Vngelegenheii. Flier
hatte er im Vorjahr das Formel-
2-Rcnnen gewonnen, kurz nach
d e m T o d s e i n e s V a t e r s . I n d e r

Sekunde des Triumphs - und an
ders ist die beste Platzierung für
d a s S a u b e r - T e a m i n 5 0 R e n n e n
f ü r i h n n i c h t z u b e z e i c h n e n -
fand er persönliche Worte über
Boxenfunk. Um sich dann für die
e rs ten WM-Punk te im e rs t v ie r
t e n G r a n d P r i x s e i n e r K a r r i e r e
f e i e r n z u l a s s e n .

Es war ein unauffälliges, aber
h ö c h s t e f f i z i e n t e s R e n n e n , d a s
der 20-Jährige ablieferte. Und ähn-,
l i e h w i e F o r c e I n d i a k o n n t e a u c h ,
d e r S a u b e r - F e r r a r i m i t R e n a u l t

m i t ha l t en . Lede re s t aun te : „An
fangs konnten wir sogar das
Tempo der Red Bulls mitgehen."
Auch Kimi Räikkönen konnte er i
eine Zeit lang souverän hinter
sich halten, was der ziemlich aus-
geschlafcnc Neuling als „schöne
Überraschung" wertete. Die für
ihn selbst größte Heldentat war
aber ein Überholvorgang nach
der zweiten Safety-Gar-Phaso. als

4 M O T O R S P O R T a k t u e l l 2 11 2 0 1 8
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e r a m z w e i f a c h e n W e l t m e i s t e r
Fernando A lonso vo rbe izog ;
„ F e r n a n d o h a b e i c h s c h o n a l s
kleiner Junge im Fernsehen gese
hen. Es ist ziemlich surreal, jetzt
gegen ihn zu fahren." Vor allem:
A n i h m v o r b e i z u f a h r e n . F ü r s e i n

Selbscverlrauen. das gesteht Lee-
lere gern, sei es sehr wichtig, die
ersten Punkte und ein fehlerfreies
Rennen hinter sich gebracht zu
haben. Es weckt den Hunger auf
mehr, auch wenn er we iß; „Wi r
haben al les r icht ig gemacht.
Aber es wäre dumm zu glauben,
dass es Jetzt so weitergeht."

Punkte für Williams
Bislang hatte Papa Lawrence ob
der möglichen Williams-Liaison
als B-Team von Mercedes die grö
ßeren Schlagzeilen geschrieben
als sein Sohnemann, der mit den
F e h l k o n s t r u k t i o n e n a n s e i n e m
Auto schwer zu kämpfen hatte.
Der Kanadier hatte sehr auf ein
neuerliches Chaos in Baku ge
hofft, wo er im Vorjahr den ersten
Podiumsplatz seiner Formel-l-
Laufbahn geholt hatte. Immerhin;
Qualifikationsplatz 11 war schon
vielversprechend. Abgesehen von

d e n U m s t ä n d e n w a r e i n d e u t
licher Formanslieg von Williams
a u c h I m R e n n e n f e s i z u s l e l l e n .
Stroll lag zeitweise besser als auf
d e m l e i z t c n d l i c h i m m e r n o c h

glücklichen achten Platz, aber er
w a r a u c h s c h o n a u s d e n P u n k t e

rängen gerutscht. Trotz immer
wieder erkaltender Reifen legte
er sich die Gegner für die Über-
hoiphase gegen Rennende .sorg
fältig zurecht.

McLaren is t der Ti te l a ls Ab
stauber des Jahres bereits in der

„ICH HÄTTE ALONSO
HINTER MIR HALTEN
SOLLEN, ABER ER
HAT MICH IN KURVE
3 ÜBERRASCHT.
PLÖTZLICH
WAR ER AUS

DEM SPIEGEL"
Lance Strol l

l'i ühphase der Saison sicher. Und
das soll die Brachialleislungen
von l 'e r i ia iu io A lonso ke inesfa l ls
schmälern, der mit einem in der
ers ten Runde schon schwer be
schädigten Auto einen stolzen
und völlig verdienten siebten
Rang herausfuhr.

Aber auch Stoffe l Vandoornes
neunter Platz von Starlposilion
16 aus ist irgendwie beachtlich
-zum dritten Mal ist der Belgier
jetzt schon in den Punkten. tJnd
das. obwohl das orangefarbene
A u t o n i c h t w i r k l i c h k o n k u r r e n z

fähig ist, bi.swcilen angesichts
der Chassisprobteme sogar ohne
Beschädigung eher unfahrbar.
Der letzte Platz des Belgiers zur
Rennhälfte ging daher völlig in
Ordnung. Aus Verzweiflung ließ
er noch mal Ul i rasoft aufz iehen,
w a s i h n b e i m N e u s i a r i n a c h v o r n

schießen ließ. In seinem eigenen
Wort ausgedrückt; .Bizarr."

Hartley staubt ab
A b e r w i e m u s s s i c h d a s e r s t a n

fühlen. wenn man von Rang 19
startet, den spektakulärsten CJiiali-
fikationsunfall seit Langem ver
ursacht. fast das ganze Rennen

lang am Ende des Feldes henim-
g t i r k t und dann zum ers ten
F o r m e l - l - P u n k t s e i n e r K a r r i e r e
k o m m t ? V e r m u t l i c h w i e d i e

Jungfrau, die zum Kinde kam. An
echtes Angreifen war für den
Neusee lände r m i t dem sch lech
ter gewordenen Toro Rosso näm
lich nicht zu denken - er musste
s i c h n u r a u s a l l e m r a u s h a l t e n .
Und im Rennen häufiger in den
Rückspiegel schauen als während
des Q.ualifyings, um seine so
glücklich gewonnenen Plätze zu
verteidigen.

Ganz am Ende l iätte ihn fast
n o c h M a r c u s E r i c s s o n i m S a u b e r

k a s s i e r t . E s f e h l t e n n u r v i e r
Zehn te l . Aber ; Punk t i s t Punk t .
D e r e r s t e f ü r e i n e n K i w i s e i l
Chris Amon im Jahr 1976 in
Spanien. Unabhängig davon, ob
Barcelona mit seiner ganz ande
ren Charakteristik und den lang
gezogenen Kurven die Ergebnisse
v o n B a k u w i e d e r z u r e c h t r ü c k e n

wird. Unter solch schwierigen
Verhä l tn issen, d ie der ebenfa l l s
glückliche Sieger Lewis Hamilton
mit denen in einem Regenrennen
gleichgesetzt hat. muss man
erst mal punkten. ■
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Formelsport 1 Kommentar zu Disziplinarmaßnahmen bei Crashs

F r e i e F a h r t f ü r
mündige Fahrer
Nach dem Red-Bu l l -C rash
drohen Disziplinarmaßnah
men für die Fahrer, Doch die
Fans sehen lieber kämpfen
de Rennfahrer als Entschei

dungen an der Boxenmauer.
Der Wunsch geht hin zum
Ende einer übersteigerten
Digitalisierung,

V o n : E l m a r B r ü m m e r

Fahren lassen — oder ein-bremsen? Die Frage, die
Chr is t ian Horner se i t dem

Big Bang von Baku beschäftigt,
m u s s s i c h d e r B r i t e n a t ü r l i c h
stellen, weil eben auch ein Team
chef einen Chef hat. Und der will
Resultate sehen, nicht nur Rech
nungen fiir neue Karbonteile.
R e d B u l l h ä l t n a c h a u ß e n d a s

coole Parlyimage hoch, nach in
nen geht CS knallhart um Leis
timg, Daniel Ricciardo und Max
Verstappen wussten .sofort nach
d e m C r a s h , w a s i h n e n b l ü h e n
würde, vielleicht sind sie deshalb
so ewig in ihren Cockpits sitzen
geblieben. Nach der Dummheit
wird Reue verlangt, und da die
f r e u n d l i c h e D i s k u s s i o n v o r d e m
R e n n e n i n A s e r b a i d s c h a n o f f e n

bar nicht gereicht hat. wird es
jetzt unfreundlichere Anweisun
gen geben, was das Zweikampf-
verhalten gegeneinander angeht.
V i e l l e i c l u h o l t s i c h H o r n e r b e i

M e r c e d e s - T e a m c h e f T o t o W o l f f
eine Blaupause. Lewis liamillon
und Nico Rösberg war am linde
n i ch t ande rs be i zukominen .

Wie v ie le Kr isenherde?
Ricciai'do gegen Verstappen, l'icr-
ro Gasly gegen Brendon Hartley,
•Sergio Perez gegen listeban Ocon
- das sind nur die hitzigsten der
vielen möglichen Krisenherdc im
F e l d . S i e w e r d e n a u c h w e i t e r h i n

versuchen, nach eigenen Regeln
zu kämpfen. Mann gegen Mann
und Rad an Rad. das ist immer
noch die schönste Vereinfachung
des komplizierten Mechanismus
M o t o r s p o r t , n i c h t n u r u n t e r
Teamkollegcn. Deshalb ist die
A c t i o n v o n A s e r b a i d s c h a n a u c h

ziemlich wohltuend, gleichwohl

einmal mehr das strategische
Hilfsmittel der Reifenstopps mit
über den Sieg entschieden hat.

Angriff als Taktik
Angriff würde uns als beste Tak
tik schon reichen, denn Rennen
s o l l e n d u r c h d i e P i l o t e n u n d n i c h t

von den Supercomputern in den
R e n n f a f a r i k e n e n t s c h i e d e n w e r

den. Wenn die gerade beschlos
senen Aerodynamik-Lockerungen
in der Formel 1 tatsächlich dafür

sorgen, dass das heran- und vor
beifahren künftig besser möglich
sein wird, dann verlagert sich al
les wieder stärker dahin, wo es

hingehört: auf die Strecke, in die
H ä n d e d e r S t e u e r m ä n n e r .

Ein Plädoyer fiir die Entschci-
dungsgewali der Fahrer scheint

DAS GESCHEHEN
SOLLTE SICH DAHIN

VERLAGERN, WO ES
HINGEHÖRT: AUF
DIE STRECKE, NICHT
AUF DIE KOMMAN
DOSTÄNDE.

gewagt, wenn man nur den Red-
B u l l - E k l a t b e t r a c h t e t . A b e r l i e b e r
ein Duell der Streithähne als im
mer mir eines unter den Stratcgo-
Spielern. Das ist wie mit den To
ren im Fußball: Die zählen auch
mehr als das schönste Querpass-
Spiel im Mittelfeld, Noch klingt
uns die wiederholte Verzweiflung
des echten Racers Lewis Hamilton
i m O h r : - I c h w ü r d e l i e b e r w i e
f rüher nach Ins t ink t fahren und
n i c h t n u r n a c h D a t e n . D a n n w ü r
de die Entscheidung wieder mehr
i n d e n H ä n d e n v o n u n s F a h r e r n

liegen."
E s i s t d e r k l a r e W u n s c h n a c h

einem Ende der übersteigerten
Digitalisierung. Mit dem Benzin
sparen, die Batterien laden, mit
den Reifen haushalten, das ist die

heutige Nachhaltigkeit der For
mel 1. -Der ewige Gedanke daran,
das Material schonen zu müssen,
spriclit für micli gegen den Geist
d e s R e n n f a h r e n s . I c h w i l l b i s z u r
Ziellinie alles geben können", hält
Hamilton dagegen. Auch sein Ri
v a l e S e b a s t i a n Ve t t e l w u r d e d i e s e

P r o t e s t n o t e w o h l s o f o r t u n t e r
schre iben .

Natürlich braucht dieser Sport
immer das Zusammenspiel zwi

schen Mensch und Maschine, ab^v
n e b e n d e r k ü n s t l i c h e n I n t e l
genz oder jener der ]ngcnieui|C
haben auch Intuition und Instin
ce der Fahrer ihre Berechligiin
selbst wenn da.s angesichts mis
achtetet' Brenispunkie auch in,
gründlich schiefgehen kann, ,.D
Magie der Formel 1 ziu ückhülen
das steht für Geschäftsführer Ro:
Brawn über a l len anderen Maß
nahmen von Liberty Media. ui|n
den Wettbewerb noch interessan
t e r z u m . a c h e n .

Dazu tnüsscn aber d ie Renn
fahrer ob ihres Tuns am Lenkiv

zwingend die Kreativen der Str
ße bleiben, so wie es Rallye-Legen
de Co l in McRae e inma l fo rm i -
lierte: .Geraden sind für sclmcl
Autos, Kurven für schnelle Pil
ten," Wenn die Piloten dabei ihi
Fehler selbst machen, sei ihiicji
das eben auch verziehen.

Ich sage: Freie Fahrt für mün
dige Rennfahrer! ■
R E T U R N T O S E N D E R

Thema: „Stattregle oder freie Faltrt 7"
Sollmar die Piloten andic Kette legen oder

frei fahren lassen? [)er Autor freut sichi über Ihr

Meinung. Schreiben Sie uns eine E-Mali an:
msa-iesertiibuene@rry)to(piesse.de

Ende einer Olenst fahrt : Zwei demol ier te Red Butt , zwei demüt ige Fahrer. Bis zum nächsten Mat
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Der Unfall von Jim Clark | Historie

C l a r k - A k t e w i e d e r
a u f g e t a u c h t
In unserem Ber icht über
den Tod von Jim Clark
stand, dass die Akte der
S t a a t s a n w a l t s c h a f t v e r
schwunden sei . Vor zwei
W o c h e n b e k a m e n w i r
Post. Es gibt sie doch. Wir
durften einen Blick in das

Originaldokument werfen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es ist schon eine verrückte Geschichte. In Vorberei-
tiinj; auf unseren Nachruf

auf Jim Clark, der am 7. April
1968 auf dem Hockenheiniring
tödlich verunglückt war. haben
w i r u n s a u c h u m A k i e n e i n s i c h t
bei der Staatsanwaltschaft Mann
heim bemüht. Wir bekamen je
doch bis 7.U unserem Redaktions
sch luss ke ine An twor t . E in TV-
Kollege erziihlte uns, dass er vor
zehn Jahren dasselbe versucht
ha t t e , m i t de r An two r t , d i e Ak
te se i n i ch t au fTindba r. Worau f
wir davon ausgegangen sind, das
D o k u m e i t t . s e i e n t w e d e r i n i r
gendeinem Zentralarchiv falsch
eingeordnet worden oder als Er
innerungsstück in den Besitz
eines Motors(X)rtfans innerhalb
der Behörde abgezweigt worden.

Die Akte IJs. 118/68
U m s o ü b e r r a s c h t e r w a r e n w i r ,
als wir Milte April Post von der
S t a a t s a n w a l t s c h a f t M a n n h e i m

bekamen, Inhalt; Die Akte Jim
Clark, Und das im Original. Mit
d e m H i n w e i s , w i r d ü r f t e n d i e
S c h r i f t s t ü c k e i m S i n n e w i s s e n
schaftlicher Arbeit 14 Tage lang
einsehen. Wir danken der Justiz
i n M a n n h e i m f ü r d a s Ve n r a u e n
u n d h a b e n d i e r u n d 6 0 S e i t e n s t a r

ke Dokumenta t ion mi t der Num
mer 1 Js. 118/68 auf neue Erkennt
nisse hin untersucht. Schon das
h e l l r o t e D e c k b l a t t l ä s s t a h n e n ,
wanim es geht. Oben rechts steht
der Name Xlark Jim", in der
Mitte der Urkunde ein großes,
rotes Kreuz. Das Zeichen dafür,
dass bei diesem Vorgang eine Per
son gestorben ist.

D i e D i k t i o n d e r B e s t a n d s a u f

n a h m e v e r r ä t v i e l ü b e r d i e A m t s

sprache dieser Zeit. Da ist von
einem „Wagenrennen" um die
In te rna t iona le AvD-Deu tsch land-

Trophäe die Rede. Demnach ist
Jim Clark. Beruf Rennfahrer und
Landw i r t , i n de r f ün f t en Runde
alleinfahrend vor den Augen der
Sireckenposten Winfried Kolb
u n d F r i t z P e r i n o , d i e b e i K i l o
meter 2.3 stationierl waren, nach
mehreren Schliiigerbewegungen
z e h n M e t e r h i n t e r t l e i i b e i d e n

Augenzeugen nach links von der
Fahrbahn abgekommen. Zitat;
Der Sperrzaun wimic iliirriibroc/icn.
und der Wagen durrli/iihr Busch- und
ßaumgnij'pen. wohci er in rwei grö-
ßere und eine Vielzühl kleinere Stucke
zerrissen tvunle. Nnch z*vei Dritteln
der „Schneise", die der Wugeti sich
mchrmuls ühersdilngend im ßiisch-
und Boumhesliind gerissen luit, Wich
ein einer stärkeren Haiitngnippe dus
Cockpit mit dem lüihrer liegen, wäh
rend die schwersten Teile wie Motor,
Hinterräder u.s.w. tuic l i etwd weiteren

40 Metern zu liegen kiimeii.
Hier widerspricht sich der Be

richt insofern, als Streckenpos
ten Kolb später aussagte, er hät
te dem Irrweg des Autos durch
den Wald vor lauter „Dreck und
Staub" nicht mehr folgen kön
nen. Bei einem Überschlag wäre
der nicht angeschnallte Fahrer
ausdem Auto gefallen, was nach
w e i s l i c h n i c h t d e r F a l l w a r .

C lark war sofor t to t
Der Rennarzt . Dr. Rolhcnfe lc ier.
s t e l l t e n o c h v o r O r t d e n To d v o n

Jim Clark fest. Um Jegliches Auf
sehen zu vermeiden, heißt es im
Text, sei d ie Leiche sofort nach
Hockenheim abtrnnsponicit und
gegen 14.20 Uhr. also eineinhalb
S t u n d e n n a c h d e m U n f a l l , i n
das Pathologische Institut Hei
delberg eingeliefert worden. Am
Montagabenti wurde der Sarg mit
einer bei der Lufthansa gechar
terten Fokker Friendship n.ich
Edinburgh geflogen. Zuvor hatte
Oberstaatsanwalt Dr. Angelber-
ger das Verfahren eingestellt. Es
lag offensichtlich kein Frcind-
verschulden vor. Die Aussage des
Amerikaners Gary Noe. der in der

S o s i e h t s i e a u s :

D a s D e c k b l a t t d e r

A k t e J i m C l a r k . E s

lager t im Zen t ra l
a r c h i v I n K a r l s r u h e

Nordkurve ausgangs Moiodrom
mit einem Fernglas einen Bruch
der Hinterradaufhiingung beob-
ach le t haben wo l l te , wurde ke i
ne Beachtung geschenkt. Erstens
habe er von diesem Standort den
Unfall selbst nicht sehen können,
undder Weg dorthin wäre viel zu
weit gewesen, ohne dass Clark
den Schaden bemerkt hät te .

Ein halbes Jahr später wurde
d i e S t a a t s a n w a l t s c h a f t M a n n
h e i m d a n n d o c h n o c h e i n m a l

tätig. Mehreren Berichten zufol
ge hätten drei Kinder im Wald
die Fahrbahn überc|uef t und
C l a r k z u e i n e m A u s w e i c h m a n ö
ver gezwungen. Ntich überein
stimmenden Aussagen der bei
den Streckenposten und von vier
P o l i z i s t e n i n d i e s e m B e r e i c h w a

ren Jedoch keinerlei Personen auf

der Fahrbahn gesehen worden.
I m M ä r z 1 9 6 9 w u r d e d i e A k t e
endgültig geschlossen. Fotos la
gen dem Schriftwerk nicht bei.
In einem Vermerk heißt es, dass
m a n d i e A b s i c h t . L i c h t b i l d a u f -
i iahmcn von der Unfal ls te l le an

zufertigen. aufgegeben habe, weil
sich schon kurz danach eine gro
ße Menschenmenge dort einge
funden hane. So bleibt der Fi lm
des Fotografen Werner Eisele.
den dieser unmittelbar nach dem
Unfall gemacht hatte, weiter ver
s c h w u n d e n . E r w a r v o n e i n e r
unbekannten Person beschl.ag-
nahmt worden. Wir g lauben,
dass diese Fotos noch existieren
und in einer privaten Asservaten-
k a m m e r v e r s t a u b e n . E s w ä r e a n

der Zeit, sie dem rechtmäßigen
Besitzer zurückzugeben, ■

stumme Zeugen einer Tragödie: Das Wrack des Lotus 48 von JImCtark
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Motorsport-Historie: Vor 40 Jahren [ Erinnern Sie sich?

F o r m e i - 3 - C r a n d - P r l x v o n M o n a c o 1 9 7 8

Der Weg zur Macht

Vor 40 Jahren s tar te t zum
ers ten Ma l e in Formel -
3 - A u t o d e s i t a l i e n i s c h e n
Herste l lers Dal lara in Mo
naco. Es ist erst das zweite
i n t e r n a t i o n a l e R e n n e n f ü r
den Einsteiger in die Nach
w u c h s f o r m e l . W a s d a m a l s
keiner ahnt: Das sind die
ers ten Schr i t te des Her
s t e l l e r s z u r F 3 - We l t m a c h t .

V o n : D i r k J o h a e

Kein l'ormel-3-Rennen istdamals wichtiger als das
R a h m e n r e n n e n z u m G r o

ßen Preis von Monaco. Die Nach-

wuchsfonnel er lebt 1978 endl ich
einen Aiifsclnviing und hat sich
a u s d e m W i n d s c h a t t e n h e r a u s a n

den Markenfonneln Super V,
Ford 2000 und Fo rme l Renau l t
vorbei wieder an die Spitze der
rasenden Klassenzimmer gesetzt.

Diesen Trend belegt die Zaiil
der Nennungen für das Rennen im
Fürstentum 1978; Insgesamt 69
Fahrer umfasst die große Liste des
Automobilclub von Monaco (ACM).
D e r e l i t ä r e V e r b a n d u n d G r a n d -
P r i x - V e r a n s t a i t e r k a n n s e i n S t a r
terfeld problemlos ohne Europa-
meisterschaf is-Prädika i fü l len.

E r s t m a l s w e r d e n z w e i D a l l a r a

ins Rennen auf dem engen Stra
ßenkurs geschickt. Die kleineu
Monoposti setzt Formel-l-Team-
c l i e f W a l t e r W o l f e i n . D a s Te a m

des Austro-Kanadiers zeigt seine
n e u e n F o r m c l - 3 - A u t o s e r s t m a l s
im Grand-Prix-Umfeld. Die Renn-
premicre liat der Wolf-Dallara
b e r e i t s z w e i W o c h e n z u v o r i n
Zolder gefeiert, allerdings ohne
Erfolg.

Toppiloten im Dallara
F ü r d e n M o n a c o - E i n s a t z v e r -

pflicluel Wolf zwei neue Fahrer;
Der 25- jähr igc Hobby Rahal
k o m m t a u s d e r U S - R e n n s z e n e .
Sein gleichaltriger schwedischer
Teamkollege Anders Olofsson
gehört zu den Toppiloten der EM
und tauscht seinen Ralt-Toyota
gegen den neuen Dallara.

D e r e r s t e n K o n s t r u k t i o n v o n

Giampaolo Dallara aus Varano
de' Mclegari in der Nähe von Par

ma bescheren Rahal und Olofi-
son einen beachtlichen Einsiand.
Der US-Fahrer ist im Zeittraining
seines Vorlaufs sogar Gesamtzwei-
ter hinter dem Polesetler iinil
späteren Gesamlsieger Elio di
Angelis. Im Rennen qiialifizietl
sich Rahal als Gesamtvierter für
das I laupi rennen. Auch se i
Teamkollege Olofsson schafft a
Fünfter seines Laufs den Sprun
unter die besten 20 für dai>
Hauptrennen.

D a s i s t m i t m e h r e r e n k o n

m e n d e n F o r m e l - l - F a h r e r n . d a i -
unter der spätere Weitmeiste'
A la in Prost , sehr s tark besetz i
D i e b e i d e n D a l l a r a - P i l o t e n k ö i
n e n i h r e C h a n c e n n i c h t n u t z e n

Bobby Rahal muss seinen WD
n a c h s e c h s R u n d e n a n d e r B o
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R E N N E R C E B N I S

F a h r e r

L EUodeAngebsdTA)
1 Siegfried Stohr (ITA)
I Daniele Albertin (ITA)
4 . A l a m R o s t f R A )
5. JanUmmersfNED)

T e a m R u n d e n

CbeiTOn-B3fl-Toyota (Everest) 24 Runden
Chevro(vB36-Toyr)ta(Tifvellato) 24 Runden
Ralt-RTI-Toyota(ScuderladelLa[lo) 24Runden

Uartinl-M)<216-Renault(Ecudeelf) 24Runden
Ralt-RTl-Toyola(Rac.TeamHoUanö) 24Run(Jen

Z e l t

39JI.65min

3 9 J 4 J 4 m i n

40.14,11 rtwi
4ai6J1tnn
4 0 . R 9 6 t n n

120 A57 km/h
• 2.96 s
• 42.46 s

• 44.46 s
• 46.42 S

Pole-Posl t lon:

Schnellste Runde

Oe Angelis. 1.37.17 min «122.7 km/h
De Angells. keine Angabe

Z A H L D E S R E N N E N S

1 6 5
PS le is te t der von
Novamotor getunte
Toyota-Vierzylinder.
A u f d i e s e s T r i e b w e r k
d e r B r ü d e r P e d r a z -
z a n i a u s N o v a r a
setzen fast alle Star
t e r - a u c h D a l l a r a .

' .QftVf tL . ■ .
O a l l a r a * P i l o t B o b b y R a h a l

D A S R E N N E N

F i r m e n c h e f G l a m p a o l o O a l l a r a D a l l a r a - F o r m e l - 3 - F l n a n z l e r W o l f

36. F3-GP Monaco, 6. Mal 1978, Monte Carlo

W e t t e r ; 2 0 G r a d , s o n n i g
D I s t a n r 2 4 R u n d e n a 3 i l 2 k m » 7 9 . 4 8 8 K l i ö ( n e t c r

N e n n u r t g e n : 6 9
Gestartet: 20 an Rnaliennen (40 In 2 Qualifikationsrennen)

G e w e r t e t : 1 2

FOhrungswecfisel: 1

abs te l l en . Be im Übe r fah ren de r
R a n d s t e i n e h a b e n s i c h d i e v o r d e

ren Quericnker verbogen. Olofs-
son wird mi t e iner Runde Rück
stand auf den Gesamtsieger Elio
de Angelis (Chevron-Toyota) nur
als lA'tz.ter gewertet.

Erstes Podium durch Rahal
Doch noch im Mai 1978 gelingt
ein l'otliiimsplatz für den ersten
l -ormel -3-Dal la i 'a ; He im EM-Lauf
im Rahmen des lOOO-Ki lo ineier-
Rennens auf der Nürbiirgring-
Nordschleife wird Bobby Rahal
G e s a i n t d r i i t e r .

Kons t ruk teur Da l la ra a rbe i te t
daheim in Varano de" Mclegari
m i t s e i n e n M i t a r b e i t e r n w e i t e r
an der Verbesserung seines For
mel-B-Chassis. Der damals 42-Jäh
rige kann von seiner Erfahrung
zehren. Eine wichtige Vorausset
zung für den Aufstieg zur weltweit
d o m i n i e r e n d e n F o n n e l - 3 - M a r k e .

Ab 1959 hat er für die wichtigs
t e n R e n n - T e a m s s e i n e s H e i m a t
lands gearbeitet.

Nach dem Flugzeugingeni-
c u r s s t u d i u m i n M a i l a n d s t a r t e t

D a l l a r a s e i n e I . a u r b a h n i n d e r

Rennabieihing von Ferrari. Da
n a c h w e d i . s e i l e r z u M a s e r a l i
und arbeitet an den Rennsport-
wagen mit. 1961 verpflichtet
l.amborgiiini den jungen Dallara
als C l ie fkonstn ik le i i r : Der a te in -
beraiibende Sportwagen Miura
w i r d s e i n M e i s t e r s t ü c k ,

1968 wirbt ihn Alessandro de
To i n n s o a b u n d D a l l a r a k o n s t n i -

ieri seine ersten Monoposti: zu
n ä c h s t e i n e n F o r m e l - 2 - . d a n n
sogar e inen FormeM-Wagen.
1972 gründet er seine eigene Fir
m a u n d k o m m t s c h l i e ß l i c h m i t
T e a m c h e f W a l t e r W o l f i n K o n

takt. An ein CanAm-ProJekt 1977
s c h l i e ß t s i c h d i e Z u s a m m e n a r
beit für das F3-Auto an. Für Dalia-

Ers tes Pod ium am Nürburg r ing 1978

ra werden sie zum Aushänge
schild. Seil über 25 Jahren
behe r r schen d i e Kons tn t k i i onen
seiner Firma diese Formel.

Der Aufstieg im Zeitraffer:
1980 sichert Guido Pardini in Ita
l ien den ers ten na t iona len Ti te l
mi t e inem Auto der Marke. Den
ersten deutschen Titel gewinnt
Bernd Schneider 1987. Im Jahr
darauf feiert Enrico Bertaggin als
erster Dallara-Fahrerdon Erfolg in
Monaco. Nach dem Formei- l-Auf-
trag der Sciideria Italia setzt sicli
ab 1992 die Dominanz in der For
mel 3 fort. Allein in den Europa-
Serien feiern Dal lara-Pi loien ins
gesamt über 370 Rennsiege. Mit
dieser Führungsrolle im Rücken
hat sich Dallara zum vielseitigs
ten Rennwagen-Hersteller der
Welt entwickel t , der heute Kate

gorien und Serien von der F3 über
indycar und Formel E bis zu Le-
Mans-Protoiypen bedient. ■
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Formelsport | Hintergrund

F o r m e l l

Neue Aero-Regeln für 2019
Die PIA hat wider Erwarten
die neuen Aerodynamik-
Regeln für 2019 durch
geboxt. Der Frontflügel
wird einfacher, der Heck
flügel größer. Die vorderen
Bremsbelüftungen dürfen
keine Flügel mehr tragen.

V o n : M i c h a e l S c h m i d t

Es war ein Votum in letzterM i n u t e . D i e P I A h a t d i e
neuen Aerodynamik-Regeln

für 2019 kurz vor Ablauf der Frist
durchgeboxt. Sie brauchte dafür
1 8 d e r 2 5 S t i m m e n i n d e r F l -
K o m m i s s i o n . O d e r m i n d e s t e n s
f ü n f Te a m s , d i e d a f ü r s i n d .
Mercedes. Ferrari . Sauber. Force
I n d i a u n d W i l l i a m s s o l l e n d e n
Antrag unterstützt haben.

Die Aerodynamik-Reform soll
d a s H i n t e r h e r f a h r e n u n d d a m i t
das Überholen erleichtern. Sic
un te r le i l t s i ch i n d re i l l c re i che .
Der IToiUflngel bekonini l 2.5

Damit Ist 2019 Schluss: Die Frontf I i igel bekommen einfachere Formen

Z e n t i m e t e r m e h r T i e f e u n d
beginnt 122.5 Zentimeter voi
der M i t te l l i n ie der Vorderachse .
D i e F l ü g e l - E l e m e n t e d ü r f e n
n u r n o c h f ü n f u n t e r s c h i e d l i c l i e
P r o fi l e a u f t v c i s e n u n d n i c l U

übereinandergestapelt sein. Die
Endp la t ten müssen aus de r
Vogelperspektive betracluei in
e i n e m B e r e i c h v o n v i e r Z e n t i
metern liegen, wobei die ver
tikale Platte nicht stärker als 15

Grad nach außen zeigen darf.
So so l l verh inder t werden, dass
die schlechte Luf t zu sehr nach
außen abdriftet. Aus dem glei
c h e n G r u n d s i n d d i e L u f t d u r c h

leitung durcl) die Vorderachse
und Flügel an den vorderen
Bremsbelüftuiigen verboten.
Der Heckflügcl wird zehn Zen
t i m e t e r b r e i t e r u n d z w e i Z e n
t i m e t e r h o h e r. D e r D R S - E I Te k t
soll großer werden. ■

F o r m e l l

S c h u m m e l e i m i t B a t t e r i e
Ferrari gerät unter Be
schuss . Zue rs t beans tan
dete Red Bull ein illegales
Verkleidungsteil. Jetzt
sch ießt s ich Mercedes au f
die Batterie im Ferrari ein.

V o n ; M i c h a e l S c h m i d t

Ferrari steht im VisierseinerGegner. Red Bull hatte auf
Fotos entdeckt, dass ein be

stimmter Bereich vor den Seiten
käs ten n ich t gänz l ich durch
Verkleidungsteilc abgedeckt war.
Tatsächlich war in der Draufsicht
ein Stück Asphalt zu sehen. Oder
v o n u n t e n K a r o s s e r i e t c i l e . d i e
m e h r a l s 5 0 Z e n t i m e t e r ü b e r d e r

Referenzebene liegen. Ferrari
musste nachbessern, um Ar t ike l
3.5.4 im technischen Reglement
zu genügen. Die Rückspiegel be
kamen drei Zacken, die nun die
freie Fläche abdecken.

M e r c e d e s s c h i e ß t b e i m M o t o r
schar f . Nachdem sämt l i che Ver

dachtsmomente in Richtung Öl
verbrauch ins Leere gelaufen
waren, steht jetzt die Batterie des
F e r r a r i S F 7 1 H i m F o k u s . E s w i r d

gemutmaßl. dass der Hinweis
v o m f r ü h e r e n F e r r a r i - M o t o r c n -
chef Lorenzo Sassi kam. der im
April seine Arbeit bei Mercedes
aufgenommen hat. Offenbar gibt
CS e inen Verdach t , dass durch
geschickte Schaltung der Batte-

riezcllen kurzfristig mehr als die
erlaubten vier MegaJoule Energie
pro Rinule über zwei separate
Ausgänge in das System einge
speist werden. Die FIA jedenfalls
d r o h t e a l l e n v i e r H e r s t e i l e m

Un te rsuchungen im Be re i ch
des Energiespeichers an. Sie
forderte Leistungsdiagramme an
u n d w i r d i m Z w e i f e l s i c h a u c h
die Batterien zeigen lassen. ■

Zacken am Spiegel: Notlösung, um Paragraf 3.S.4 zu erfül len

N A C H R I C H T E N

S A U B E R O H N E Z A N D E R

Sauber hat sich mit sofortiger
Wirkung von seinem Technik
chef Jörg Zander getrennt. Bis
Ersatz gefunden Ist. werden
Te a m c h e f F r ^ d ö r i c Va s s e u r

und die Abteilungsleiter die
A r b e i t i m Te c h n i k b ü r o v o n

H i n w i l k o o r d i n i e r t e n .

R E D B U L L H O F I E R T N O R R I S

Lando Norris ist der begehrteste
N a c h w u c h s f a h r e r i m F o r m e l -

sporl. Noch ist der 18-)ahrlge
Englander. der derzeit mit
5 5 P u n k t e n d i e F o r m e l - 2 -

Meisterschaft anführt, bei
McLaren unter Vertrag. Doch
w e n n M c L a r e n s e i n e m J u w e l

im nächs ten Jahr ke in Forme l -1 -

Cockpit anbieten kann, können
die Berater von Norris den

Vertrag neu verhandeln oder
kündigen. Kontakte zu Merce
d e s u n d R e d B u l l f a n d e n b e

r e i t s s t a t t - M e r c e d e s h a t w i e

McLaren ein Überangebot an
Fahrern, aber zu wenig Cock
pits. Neben Lewis Hamilton
u n d Va l t t e r l B o t t a s m ü s s e n

a u c h n o c h E s t e b a n O c o n

und George Russell versorgt
werden. Red Bull hat Platz,
anstelle von Pierre Gasly
oder Brenden Hartley bei
To r o R o s s o .

P A T R I C K S E C H S T E

Einen Monat vor dem Indy
500 fanden sich die indyCar-
Teams zu einem Testtag
auf dem Indianapolis Motor

Speedway ein. Wegen starker
Windboen wurde Ed Carpen
t e r s P o l e - P o s i t i o n a u s d e m

Vorjahr mit 230.4 mph (370.9
km/h) verfehlt. Drei Fahrer mit
C h e v r o l e t - M o t o r e n f ü h r t e n d i e

Rangliste an: Foyt-Pilot Tony
Kanaan war mit 226,7 mph
(364.8 km/h) Schnellster vor
Ed Carpenter (225.5 moh)
und Gabby Chaves (224,0
mph). Aus dem Lager der
H o n d a - Te a m s f u h r R o o k i e
R o b e r t W i c k e n s m i t 2 2 3 . 7

mph Bestzeit. Danica Patrick
zeigte, dass sie es mit Ihrer
A b s c h i e d s t o u r e r n s t m e i n t :

Die Amazone legte im Dallara-
Chevrolet des Carpenter-
Teams eine Runde mit 220.8
mph hin. Patrick belegte damit
den sechsten Rang.

1 0 MOTORSPORT aktuell 2112018



A N Z E I G E

NÄCHSTE RUi
DOPPELTE CHANCEN

Zeig' im Rennsimulator „upracer" was
Du kannst und werde Super Racer!

/ fg^essff tmssp- <ar

"^/CWÜMWAfRACiUG
^ . • . • . u s u p £ B X > : - : -

' • M - ^ 7

^ ' ;
» i f r

f T ; t - •
• '■ ' ' _ ' ' «

l .■■«
■ 4-

d t i ^ 3

Moiorspon-Panner i
m c w i u j i > f i / t i « Q i 4

Wir suchen dieses Jahr zwei Super Racer (m/w), die je einen Rahrerplatz für die
komplette Rennsaison 2019 ertiaiten. Einen Fahrer, mit mind. IntematiOTaier C-Uzenz
für dasTeichmann-Racing-Team in derVLN und einen fiflotorsport-Rookie für KTM
in der X-BOW BATTLE Rookies Challenge.

Nutze Deine Chance:

Jtm/itg Worhf Bodensee//10.05.-13.05.2018
High Perfmmance DaysI/ Ol .06.-03.06.2018

Alle Infos und Tellnahmtöedinguneen vor Ort
oder unten www.super-racer.me

E i n e A k t i o n v o n P r e m i u m - S p o n s o r C l a s s i o - P a r t n e r

upgradedS in ®"oSr• a u l o m o l f V B g f o u p s p o n ^ \Amicheliiu wt^



Toyota praktizierte beim
WM-Auftakt in Spa Stall
regie, um den Sieg von
Superstar Fernando Alon-
s o s i c h e r z u s t e l l e n - w o h l

gemerkt beim ersten Lauf
der Saison, und in einem

tot langwei l igen LMPl-
Rennen, als die Japaner
null Gegenwehr hatten.
Das macht wenig Mut
für den Rest der Saison.

Von: A. Cotton; M.Schurlg

Wir kennen die Kdrper-spraclie nocli giil aus
dem Jahr 2017; Da

mals waren es Porsche- l .MPl- I ' i -
loten oder -Tcammitjjlieder. die
die Stallregie-Enischeidimjjen
ihrer Teamführung ( i innierhin
dreimal in einer Saison, und das
ohne große Not) mit enttäusch
ten Mienen oder wegwerfenden
Handbewegungen quittierten.

P o r s c h e h a t m i t t l e r w e i l e d i e
LMPl-Bühne verlassen, Toyota ist
der einzige verbliebene Herstel
ler. Beim Saisonauftakt der Sport
wagen-WM erfuhr das Werks
team aus Köln keine Gegenwehr
v o n d e n L M P l - P r i v a t t e a m s . d i e

1 2

ohne Hybridtechnik antreten
u n d ü b e r B o P - M a ß n a h i n e n a u f

das Performance-Niveau von To
yota gebracht werden sollten.
Toyota fuhr also ein einsames,
gemütliches Rennen - und trotz
dem forcierte man eine unnötige
Stallregie. um dem großen Star
der Saison. Fernando Alonso. ei
nen Sieg zuzuschanzen.

Und natürlich sorgte das team-
intcm wie schon bei Porsche im
letzten Jahr für böses Blut. Denn
der letzte ßoxenstopp von Mike
Conw.iy im Toyota mit der Num
mer 7 dauerte volle 10 Sekunden

langer als der von Alonso eine
Runde später - Erinnerungen
w u r d e n w a c h a n d i e m a k a b r e

Stallregie von Porsche-Tcamchef
Andreas Seidl am Nttrburgring
2017. als man Andre l.otleier ge
nügend Sprit einfüllte, um bis
nach Moskau zu fahren. . .

Wann ist der Tank vol l?
25 Minuten vor Rennende nahm
Kollege Conway sein Herz in die
H a n d i i i u l f u h r d e n k ü n s t l i c h e n

Zehn-Sekunden-Vorsprung von
Alonso binnen zwei Runden (!)
wieder zu - dann verlangsamte
der Bri te und hielt brav Abstand
zu Alonso. wie befohlen. Und na
türlich stand Conway nach dem
Rennen nicht für einen Kommen
tar zur Verfügung, angeblich we

gen einer Doping-Kontrolle. Das
Team begründete die Stallregie
s o : E r s t e n s h a b e m a n i m m e r v o r

gehabt. das Rennen beim letzten
Boxenstoi)p einzufrieren.

Die Frage, ob man das auch
zugunsten des Nicht-Alonso-Au-
tos getan hätte, wollte Toyola-
T e c h n i k c l i c f P a s c a l V a s s e l o n

nicht beantworten. Es ging also
offens ic l i t l i ch aus Market ing
gründen darum. Alonso beim
Debüt zum Sieg zu verhelfen,
und es steht zu befürchten, dass
man das den Rest der Saison wei
ter so handhaben wird, was die
Frage aufwirft, warum man sich
dann eigentlich noch die Rennen
anschauen soll? Toyota hatte
noch eine zweite Begründung:

Alonso sei am Ende so langsam
gewesen, weil eine Beschädigum
a m A u t o d i e A e r o - B a l a n c e v c r

hunzt habe, dazu kämpfte er mii
Pickup - und nur deshalb hätte
Conway aufschließen können.

Den Fahrern te i l te man übr i

gens mit. es habe eine .Panne"
beim Nachtanken gegeben, daher
hätte der letzte Stopp länger ge
dauert. Den Journalisten erzählte
Vasselon. der Stopp habe länge»
gedauert, weil Conway im Stinc
drei Runden mehr gefahren sei
als Alonso. Das stimmt zwar, alj
ierdings musste bei den Stoppd
2 5 M i n u t e n v o r R e n n e n d e n u r s U

viel nachgetankt werden, um ins
Ziel zu kommen - und nicht um
d e n Ta n k v o l l z u i n n c h e n . . .

Im Moment Ist Rebell ion in der WEC der einzige Herausforderer fOr Toyota
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Ein Toyota-Mann sagte: -Stall-
regie stinkt immer." Wir fügen
an: besonders im ersten Rennen,
also ohne jede sportliche Not.
Und es ist noch absurder, wenn
man keine Konkurrenz hat: Beide

Toyota hätten nach dem Qualify
ing in der ersten Reihe gestan
d e n , w e n n d e m T M G - Te a m f ü r
das Pole-Auto von Mike Conway.
Jose Maria Lopez und Kannii Ko-
bayashi nicht ein Formfehler bei
der Nummerierung des Fuel-
Flow-Meters passiert wäre. Das
Trio musste das Rennen mit einer
Runde Rückstand aus der Boxen

gasse in AngrifT nehmen - und
w ä r e i n d e r l e t z t e n R e n n s t u n d e

trotzdem In der Lage gewesen,
um den Sieg zu kämpfen, wenn
sie denn nur gedurft hätten.

So schnell kommt man so weit
nur nach vorne, wenn man keine
Gegner hat - und das war natür
lich das zweite große Gespräciis-
thenia in Spa, nämlich die nahe
zu vollständige Chancenlosigkeit
der LMPl-Privaileams ohne Hy
bridantrieb. Toyota halte uns im
Voifeld des Saisonnuftakts in S]5a
w e i s m a c h e n w o l l e n , d a s s d a s
Rennen eine enge Kiste werden
könne, währent l nahezu a l le P i
loten aus dem privaten Lager

konstant das Gegenteil behaup
teten. -Jede Stunde eine Runde",
w i t z e l t e e i n E x - W e r k s - L M P l - P i l o t

in Bezug auf den Rückstand, den
er für Spa erwartete - also eine
Runde pro Stunde. Zieht man in
Bet racht , dass das Rennen von
vier Gelbphasen unterbrochen
wurde, so fa l len die Rückstände
modcrateraus. als sie es in Wirk
l i chke i t waren: Be ide Rebc l l ion-
R13 hatten im Ziel zwei Runden
Rückstand aufToyota. allerdings
v e r l o r e n A n d r ö L o t t e r e r , N e e l

Jan! und Bruno Senna ihren drit
ten Platz nach dem Rennen, sveil
die Unterbodenplatte zu stark
abgeschliffen war. Damit ruckte
das Schweste rau to von Math ias
Beche. Thomas Laurent und Gus
tavo Menezes auf den letzten Po
destplatz nach.

Private LMP1 chancenlos?
Zieht man in Betracht, dass der
Oreca-LMFl im Vergleich zur
Konkurrenz spät fertig wurde,
schlug sich Rebellion mit Ab
stand am besten: Bei der Renn-
Pace fehlten netto gut 1.2 Sekun
den pro Runde -bei Kolles waren
es 4,5 Sekunden, beim einzigen
BRl im Ziel gut 4 Sekunden. Das
is t z ieml ich en t täuschend, z ieh t

DIE STALLREGIE BEI
TOYOTA WAR EINE
PORSCHE-KOPIE:
2017 FÜLLTE MAN
ANDRE LOITERER
AM NÜRBURGRING
GENUG SPRIT NACH,
UM BIS NACH MOS
KAU ZU FAHREN.

man die großen Sprüche der
L M P l - C h a s s i s k o n s t r v t k t e u r e v o r
der Saison 2018 in Betracht - und
das Versprechen von PIA und
ACQ, für einen engen Kampf zwi
schen Hybrid und Nicht-Hybrid
zu sorgen. Bei Toyota sagte ein
hochrangiger Techniker: -Die
sind schlechter als erwartet. Viel
leicht kann man LMPl-Hybride
von Autoherstellera nicht gegen
private LMPl-Autos von Nicht
Herstellern ausgleichen."

Zieht man Spa als Referenz
heran, so ist die einzige Hoff
nung Rebellion, die 2018 de facto
a l s O r e c a - W e r k s t e a m a n t r e t e n
u n d d i e t r o t z k u r z e r E n t w i c k

lungszeit einen ordentlichen Job
gemacht haben. Aber natürlich
verftigen weder Rebellion noch
Oreca über d ie technischen und
finanz ie l len Ressourcen von To
yota. Die anderen Privacteams
bekleckerten sich in Spa wahr
l i c h n i c h t m i t R u h m : D i e b e i d e n
G i n e t t a - G 6 0 - L T - P l - M e c a c h r o m e -

Wagen des brit ischen Manor-
Teams fuhren wegen Finanzpro-
b l e i n e n i n d e n d r e i f r e i e n
Trainingssitzungen sechs Run
den und nahmen am Rennen gar
nicht erst teil. Angeblich soll das
P r o b l e i n f ü r I x j M a n s b e h o b e n
w e r d e n k ö n n e n - w a s n o c h z u
b e w e i s e n w ä r e .

Der Dnllara-Kundenwagen für
das amerikanische Drngonspeed-
Te a m w u r d e b e r e i t s n a c h d e m

Qualifying-Crash von Pietro Fit
tipaldi in der Eau-Rouge-Kurve
zurückgezogen. Das SMP-Werks
t e a m h a d e r t e b e i s e i n e n B R I -
Da l l a ra m i t Re i fenschäden , Un
f ä l l e n u n d s c h w a c h e r P a c e . S o
war nur Rebellion ein Sparrings-
pariner fiir Toyota, auch wenn
die R13 pro Stunde 40 Sekunden
auf Toyota verloren. Rebellion-
Teammanager Bart Hayden sag
te: -Ich hatte ehrlich gesagt auch
n ich ts ande res e rwar te t . " ■

WM-STÄNDE

F A H R E R L M P 1

1 . F e r n a n d o A k x i s o

1 S ä i a s t i e n B u e m i

1. Karuki Nakajima

2 . M i k e C o n w a y
2. KamUKobayasM
2. Jos«Mar(aL6pe2

T E A M S L M P l

t. Toyota Gazoo Racing 26Pkte-
2 R e b e l l i o n R a c i n g 1 5
3 . S y K o l l e s R a c i n g 1 2
i . S M P R a c i n g 1 0

F A H R E R G T E - P R O

1. Stefan Mucke 25Pkte
1 . a i v i e r P l a 25

1. Bdly Johnson 25

2 . K ^ E s i r e 16

2 . M i c h a e l C h i i s i e r s e n 18

3. Davide Rigon 15

3 . S a i n B I r d 15

HERSTELLER GTE-PRO

l . P o r s c h e J O P k t e .

1 F o r d 2 6

3 . F e r r a r i 15.5

4 . A s t o n M a r t i n 14

4 . B M W 14

S P O R T W A G E N - W E L T M E I S T E R S C H A F T

ERSTER WM-LAUF IN SPA (BELGIEN)

Lange der Strecke: 7,004 Kilometer; Renndistanz: 163 Runden = 1141.652 Kilometer: Pole-Position LMPl: Toyota (#8)
1.54,962 min; Pole-Position LMP2: Signatech-Alpine (#36) 2,02,405 min; Pole-Position GTE: Ford (#67) 2.12,947 min;
Schnellste Rennrunde LMPl: Mike Conway. Toyota (#7) 1.57.442 min; Schnellste Rennrunde LMP2: Matthieu Vaxivtere,
TDS-Oreca (#28) 2.05.324 min; Schnellste Rennrunde GTE: Glanmaria Brun!, Porsche (#91) 2.15.667 min

K l a s s e N r. F a h r e r Team/Fahrzeug D i s t a n z / R ü c k s t a n d

1. LMPl « 6 Buernl/Alonso/Nakaiima Toyota TS050 Hybrid 6:00.50,702 h

2. L M P l #7 ConwayAooez/Kotjayashi Toyota TS050 Hybrid •■1.444 sec

3. L M P l « 3 Laurent /BechG/Menezes Rebel l ion RI3-Gibsor • •2Ruhden

4. I M P l # 4 Webb /K ra ihamer /D l l lmann Kolles-ENSOCLM PI/Ol Nismo •SRun tJen

5. LMPl « I I A lesh in /Pet rov SMP-BRIAER •SRuh tJen

6. i W / « 2 6 RusytovAiergne/Pizzilola G-0r lve -0 rec3 ♦7 Runden

7, L M p ; « 3 8 Tung/Anhry/Richelm Jackie-Chan DC Racing-Oreca ♦7 Runden

8. « 3 6 Lapierre/TNriet/Negrao AlDine-Si^iech A470 ♦7 Runden

9. i V - , » 3 7 Jaafai/Tan/Jeffri Jackie-Otan DC Racing-Oreca •8 Runden

l a « 2 8 PerrodoAiar lv Ie te /Ouva l TDS4>eca •8Ru fKJen

l t . . « 0 2 »31 Gonza lesTMatdonado/Ber thon Dragonsbeed-Oreca •6 Runden

12. » 5 0 CreetJ/Fhcci/Canal Labre-Ligler ■•II Runden

13- GTE-Pro « 6 6 MUcke/PIa/Johnson FotdGT • I S R u n d e n

14. GTE-Pro « 9 2 Es t re /ü i r i s t ensen Porsche 911RSR ♦ISRunden

15. GTE-Pro «71 Girö/Rigon Ferrari 488 GTE Evo ♦16 Runden

16. GTE-Pro «91 U e t z / B r u n i Porsche 911 RSR • I S R u n d e n

17. GTE-Pto « 8 2 Biomqvist/da Costa BMW M8 GTE •17 Runden

18. GTE-Pro # 9 7 LynnAtartm/Adam Aston Martin Vantage AMR ♦17 Runden

19. GTE-Pto # 9 5 Tutnef /Thi inVSBiensen Aston Martin Vantage AMR ♦17 Runden

20. GTE-Pro »61 TomczylvCatsbutg 6MW MS GTE ♦ ISRunden

2t. G l - ' ' i f t i « 9 6 Dalla LanaAarriy/Lauda Aston Martin Vantage ♦19 Runden

22. « 9 0 Yoluc/Alers-Hankey/Eastwood TF-Sport-Aston Martin Vantage ♦ ISRunden

23. G l «61 Mok /SawaA3r l f5n Clearwa ter-Ferrari 488 GTE ♦20 Runden

24. « 7 7 Ried/AntSauer/Catrpbell Dempsey-Proton-Porsche 911 RSR ♦21 Runden

25. « 7 0 Ish i kawa /Gae t ta /Cheeve r MR-Racin| Fenah 488 GTE ♦21 Runden

2 6 P k t e .

2 6

2 6

IB

16

18
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en GT-Boys
In den letzten 45 Renn-
M i n u t e n b r a n n t e d e r B a u m
in der GTE-Klasse be im
Saisonstar t der WEG in

Spa lichterloh: Die vier
e r s t e n P o s i t i o n e n w u r d e n
In harten Zweikämpfen
neu ausgefochten -
Porsche ver lo r am meis ten ,
Ford holte den Sieg.

Von: M. Schurig; A. Cotton

Der Saisonauftaki der Sjxirt-wagcn-WM in Spa konnio
d e n To n f ü r d e n R e s t d e r

Saison setzen: Der Sport in der
LMPl-Klasse war langweilij; und
wurde letztlicli durch Stallrcjjie
entwenet - der Punk ging ganz
klar in der GIT-Klasse ab. Nach
einer späten Gclbphase eine Stun
d e v o r S c h l u s s s c h o b s i c h d a s

CTE-Pro-Feld komplett znsani-
inen, vier Fahrzeuge knolK-lten
dabei drei Podeslplätze neu aus
- das Rennen startete quasi bei
n u l l . D a s w a r v o r a l l e m f ü r

Porsche eher schlecht, denn die
Werks-Elfer sol l ten am Ende des
R e n n e n s z w a r D r e i v i e r t e l d e r
Renndistanz angeführt haben -
a b e r s i e r e i s t e n m i t d e n P l ä t z e n

2 und A leicht gefrustet heim.
R i c h a r d L i e l z u n d G i a t t n i a r i a
Bruni l ia l te i i im Manthcy-
Porsche mit der Nummer 91 zur
Rennmilte ein bequemes Zeit
polster auf die Widersacher he
rausgefahren, maximal 25 Sekun
den betrug ihr Vorsprung auf das
Ford -Tr io S te fan Mücke , O l i v ie r
Pia und Billy Johnson.

Reifen-Schachspiel in Spa
Es war aber keineswegs ausge
macht. dass Uetz und Bruni auch
gewinnen würden: Erstens konn
ten Gelbplinscn die Pläne jederzeit
du rchk reuzen , zwe i t ens se t z ten
d ie CrE-Teams au f un te rsch ied
liche Reifenscrategien - und wel
che besser war, sieht man gewöhn
lich immer erst ganz am Ende.

U e t z u n d B r u n i f u h r e n z u B e

ginn mit gebrauchten Reifen los,
mit dem Ziel, Anschluss an Ford
zu halten, die von der Pole-Posi
tion ins Rennen gegangen waren.

FUR DIE SAISON
2 0 1 8 Z E I C H N E T
SICH IN DER GTE-
K AT E G O R I E E I N
KNÜPPELHARTES
D U E L L Z W I S C H E N
PORSCHE UND
FORD AB.

I m M i t t e l d r i t t e l k a m e n n e u e R e i
fen zum Einsatz - da fuhr s ich
das Duo einen Vorsprung heraus.
N a c h t e i l : A m E n d e h a t t e m a n
diesen Vorspning mit gebrauch
t e n R e i f e n ü b e r d i e Z e i l r e t t e n
m ü s s e n . E i n U n l ä l l v o n M a t t e u s

Isaakynn im SMP-BRl sorgte 63
M i n u t e n v o r R e n n e n d e a b e r f ü r

eine Safety-Oir-Phasc.
Zu diesem Zeitpunkt hatte Pia

bereits gut zehn Sekunden des
Porsche-Vorspnings von der Uhr
genommen — mit der insgesamt
vierten Gelbphase war dann auch
d e r l e t z t e P u f f e r v o n 1 4 S e k u n

den weg. Kurz nach dem Restart

2 4 R u n d e n v o r R e n n e n d e l i e f d i

GTE-Mcute fast geschlossen di
Boxengasse für den letzten Stop̂
an. Als das erledigt war, hatt
Uetz den Widersacher Pia dirck
im Genick - Ford hatte beim leD
ton Stopp zwei neue Reifen au
der linken Fahrzeugseite aufgc
zogen, Uetz konnte sich mit sê
nem Mix aus gebrauchten Reifen
nicht wehren: .Ich wardasOpfeii-
lamm, das nach dem Restart g<^
s c h l a c l u e t w u r d e . " [

Eine Runde nach den Stopps
presste sich Pia mit einem wagl-
lialsigen und komprotnissloscii
Manöver an Uetz vorbe i , a ls er
eingangs Hau Rouge auf der Aiif
ßenseile auf gleiche Höhe zog -
Uetz blieb nichts anderes übrig,
als den Ford passieren zu lassen:

Fur den Österreicher kam es
n o c h s c h l i m m e r ; W e i l a t i c h

Teamkollegc Michael Christen-
s e n i m P o r s c h e m i t d e r S t a r t n u m
mer 912 mit zwei frischen Reifeii
in die letzte Rennstunde geheij
konnte, flog auch der Däne aii
Uetz vorbei. Sogar dem von weit
h in ten he rans tü rmenden Dav ide
Rigon - der Italiener hatte ini

1 4 MOTORSPORT aktuell 2112013



DasOuMl Ford gegen
P o r s c h e b e s t i m m t e

den WM-Utuf In Spa
- am Ende setzte sieh

der Ford von MOcke/
P l a / J o h n s o n d u r c h

F e r r a r i m i t d e r N u m m e r 7 1 n a c h
dem letzten Boxenstopp 16 Se
k u n d e n R ü c k s t a n d a u f L i e t z -
m t i s s t e s i c h d e r Ö s t e r r e i c h i n
der letzten Rennitinde noc-h ge
schlagen geben. _lc]i hatte keinen
Grip mehr, und meine direkten
Gegner hatten alle mindestens
zwei re la t iv f r i sche Rei fen - da
bist du nur noch Passagier",
ärgerte sich lietz.

Die Reifensirategic von Por
s c h e w o l l t e e i n f a c h n i c h t z u d e n

Entscheidungen des Rennleiicrs
passen: In drei von vier Fallen
b e o r d e r t e H d u a r d u F r e i i a s d a s

Safely Car auf die Bahn, in der
Regel arbeitet der Portugiese be
vorzugt mit Full Course Yellows:
Dabei wird der Speed im Feld
eingefroren - die zeitlichen Vor-
spriinge und Riicksiaiide bleibim
erha l ten , . .Wenn das e in neuer
Trend sein so l l te , dann hat das
großen Kinfluss auf die Reifen
strategie". so Pascal Zurlinden.
Projektieiter CT-Werkssport bei
Porsche. „Denn beim Safely Car
s c h i e b t s i c h d a s F e l d z t i s a n i n i e n
- und dann benot igt man beson
ders in der Schlussphase frische

Re i f en , um d ie Pos i t i on ve r t e i

digen zu können."
Ford-Teamchef George How-

ard-Chappell sprach vielen Fans
n a c h d e m R e n n e n a u s d e r S e e l e ;

.Das war eine fabelhafte Show in
der GTE-Klasse. das Rennen zwi
schen Porsche und Ford war bis
zum Schluss komplett offen!"

Einziger Malus aus Ford-Siciii;
Der Ford von Harry Tincknell.
der von der Pole-Position gestartet
war. schied in Führung liegend
b e r e i t s n a c h e i n e r R e i m s t u n d e

aus. als der Brite vermutl icl i we
gen eines Reifenschadens in liaii
Rouge abflog und den Foicl-GT
dabei nachhaltig zerdejiperte.

Wer ist warum langsam?
F e r r a r i w a r m i t P l a t z 3 n o c h
mehr als gut bedient, behauptet
Werkspiloi Jame.s Calaclo: „Im
S c h n i t t w a r e n w i r ü b e r e i n e S e

kunde pro Runde weg von der
Face an der Spitze des Feldes. Der
Grund ist die BoP: Wir haben mit
1280 K i lo zu v ie l Gewicht , und
d a s d r u c k t a u f d i e P e r f o r m a n c e . "

B e i d e n s c h n e l l s t e n R e n n r u n d e n
feh l te Fer ra r i zu Ford un i l Por

s c h e i n d e r Ta t e i n e v o l l e S e k u n

d e . a n d e r e r s e i t s w a c h t e n d i e
Italiener mitten im Rennen plötz
lich auf. als noch Podestplatze
zu vergeben waren. Porsche
l i n d F o r d u n t e r s t e l l e n F e r r a r i ,
bewusst langsam zu fahren, um
eine BoP-Anpassung zu erzwin
gen. Da wären sie politisch in
einem Liger mit BMW. die mit
d e m n e u e n M 8 b e i m W E C - D e b ü t

z w a r a u f P l a t z 5 k a m e n , a b e r

speedtechnisch nur im ersten
Stintdri t tel gute Runden/eiten
a b l i e f e r n k o n n t e n .

Die Doppelsiints waren d.ige-
gen eine ziemliche Katastrophe,
und die Boxenstopps des MTEK-
Teams waren die langsamsten im
G T E - F e l c l - a b e r b e i d e P u n k t e
sind nicht abhängig von der BoP.

T r o t z d e m f o r d e r n F e r r a r i u m !

BMW - und übrigens auch Aston
Mar t in , d ie noch langsamer
unterwegs waren als BMW -
jetzt scimclle Anpassungen, die
beim Auto-BoP-Sysiem .iber nicht
vorgesehen sind. Die BoP für
den le-Mans-Test steht übrigens
bereits - mit der gleichen Grund
balance wie in Spa. ■

N A C H R I C H T E N

G T E - A M : A S T O N - S l E G

D a s A s t o n - M a r t l n - T r i o P a u l

Dalla Lana. Pedro Lamy und
M a t h i a s L a u d a h o l t e s i c h i n

Spa im alten Aston Martin
Vantage den Klassensieg In
der Amateurklasse. Wegen
der spaten Gelbphase musste
sich Lamy In den Schlussmi
nuten mit allen Tricks gegen
d e n z w e i t e n A s t o n v o n E u a n

Alers-Hankey zur Wehr setzen.
D e r C l e a r w a t e r - F e r r a r l k a m

auf Platz 3, die Porsche 911
RSR spielten trotz der Pole-
P o s i t i o n k e i n e R o l l e .

L M P 2 : W I E O E R G - O R I V E

Wie 2017 ho l te s ich d ie G-

D n v e - M a n n s c h a f t m i t d e n

Piloten Jean-Eric Vergne,
R o m a n R u s s l n o w u n d A n d r e a

Pizzitola einen überlegenen
Sieg, nachdem sie in der
z w e i t e n R e n n s t u n d e d i e

Führung erobern konnten. Die
Plätze 2 und 3 gingen an das
Signatech-A lp ine-Team und
d a s J a c k i e C h a n D C - Te a m .

M I C H E L I N : H A R T E S T R A F E

Laut einer Änderung im sport
lichen Reglement der WEG
f ü r 2 0 1 8 m ü s s e n d i e R e i f e n

h e r s t e l l e r e i n e d e fi n i e r t e

Anzah l an Re i f en f ü r d i e WM-

Te i l n e h m e r 2 4 S t u n d e n v o r

Event-Beginn der WEC/FIA zur
Verfügung stellen, die diese
R e i f e n d a n n w ä h r e n d d e r

Saison an Teams weitergibt.
Damit soll die Gleichmäßigkeit
der Spezifikationen für die
Hersteller sichergestellt wer
den. Fur Spa hätte Michelin
7 2 0 R e i f e n z u d i e s e m Z w e c k

liefern müssen, hat das aber
angeblich wegen Produktions
engpassen nicht getan. Des
halb wurde Michelln von den
S t e w a r d s z u e i n e r S t r a f e v o n

2 5 0 0 0 0 E u r o v e r k n a c k t , w o
von aber vorlaufig nur 50 000
E u r o z u u b e r w e i s e n s i n d .

A C O P R E S S E K O N F E R E N Z

Der ACO w i l l au f de r P resse

k o n f e r e n z i n L e M a n s n i c h t

nur die Eckpunkte des LMPl-

Regelwerks 2020 bekannt
geben, sondern auch Ideen für
2024 präsentieren. Ein ahn
licher Blick in die Zukunft ging
2017 gründlich in die Hose...



Prototypen- und GT-Sport | Zweiter Lauf der Super GT In Fu]l

Wahnsinn auf Japanisch
moment . De r I . ex i i s LC500 l i a t
wohl das gesi'mdesle Verhrihnis
z w i s c h e n A b t r i e b u n d L u f t w i d e r

stand. hinkt nach Aussage der
Fahrer jedoch in der Höchstge
schwindigkeit Ihntcrlier. Hondas
NSX, das einzige Auto mit Milicl-
s ta t t r ron imotor, wesha lb es 15

Kilogramm extra mit sich her-
umsclileppi. ist vorgleiclisweise
anfälliger auf Uodenwellcn, be
s t i c h t d a f ü r a b e r d u r c l i T r a k t i o n .

Allerdings schmeckte der 4,563
Kilometer lange Kurs dem NSX
nicht ganz so sehr wie der Kon
kurrenz. Über eine Minute büßte
d a s s c h n e l l s t e A u t o d e s H o n d a -

(Juintctts auf die Rennsieger ein.
Zum Sai.sonauftakt in Okayaina
hatte Honda noch einen Doppel
sieg gefeiert. Die Erfolgsgewich
te, die die Super GT nach jedem
Rennen abhängig vom Ergebnis
ve r t e i l t , t r ugen zum Pc r f o r -

Das e rs te Sa i son rennen

gehörte Honda. Im zweiten
bekämpften sich Nissan
und Lexus. Mit dem bes
seren Ausgang für Nissan.
We i l d i e M i c h e l i n - R e i f e n
in der zwe i ten Rennhä l f te
zündeten. Ein Reifenkrieg
macht die Super GT spezi-
eii. Aber nicht nur der.

Von: Andreas Haupt

Ein (iualifying am Donnerstag, ein Rennen am Freitag.
Japan feiert jährlich Ende

April. Anfang Mai die Golden
Week, in der viele lleiriebe schlie
ßen und Familien auf Achse sind.
Die Super GT tragt deshalb das
5 0 0 - K i l o m e l e r - R e n n c n a u f d e m

Fuji Speedway traditionell am 4.
Mai aus. Das ist ein Feiertag - ge
nannt der «Tag des Grüns". Wenn
der eben auf einen Freitag fällt,
wird am Freitag gefahren. Es ist
eine der Besonderheiten der ja
panischen Rcnnscrie. die .seit
2012 mit derDTM anbancicit . Mit
dem Ziel, ein gemeiasames Reg
lemen t au f zuse t zen .

Super GT: Das ist Motoi'siwrt
fast in seiner Ursprungsform. Im
Falirerlager gibt es keine prunk
v o l l e n M o t o r h o m e s o d e r T c a m -

paläste. Obwohl die großen drei.
Toyota/Lexus, Nissan und Honda.
Unsummen in den Sport pum
pen. Die Teams hausen dennoch
in Trucks oder Zelten. Die japa
nischen Auto-Giganten, die Scmi-
W e r k s t e a m s u n t e r h a l t e n , s t e
c k e n i h r G e l d l i e b e r i n d i e
Rennautos. .Motorsport von der
Graswurzel", nennt es Jenson

Button, das bekannteste Gesicht
der Rennser ie. .Als ich vor v ier
Jahren hierherkam, war ich ein
bisschen geschockt. Was für ein
Durcheinander. Ich sagte Lexus,
s ie müssen e twas machen, und
wenigstens ein bisschen Marke
ting iKHieihen. Trotzdem hat sich
nichts getan", sagt Heikki Kova-
iaincn. Das Spartanische gehört
z u m C h a r m e d i e s e r R e n n s e r i e .

Die Japaner lassen ihren Sport
für sich sprechen.

Spannung In Fuji
So wie in Fuji. Im Qualifying
trennten die 15 Autos der Tojx-
k lasse GT500 nur 1 .074 Sekun
d e n , A l l e h a b e n i h r e S t ä r k e n u n d
Schwächen; Nissans GT-R glänzt
mit seinem Aerodynamik-Paket.
S c h w ä c h e l t d a f ü r b e i d e r B e

schleunigung. Dem Vierzylinder-
T u r b o f e h l t e i n b i s s c h e n D r e h -
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m a n c e - S c h w u n d m i t u n t e r b e i .
Die Prciiiierengewinner von Kei-
hin Real Racing mit der Start
n u m m e r 1 7 s c h w ä c h t e n 4 2 K i l o

gramm Ballast. Das Auto von
B u t t o n u n d N a o k i Ya m a i n o t o
deren 30. Immerhin 18 Kilo mehr
als der siegreiche Nissan.

Das erfolgreiche Duo Ronnie
Qiiinlarelli und Tsugio Matsuda
setzte sich von Rang 3 aus gestar
tet berei ts im ersten Umlauf an
die Spitze. In Runde 23 büßte
Q.uiniare!li beim Überrunden der
G T 3 0 0 - A u t o s z u v i e l e i n u n d v e r
lor die l-uhrungan Kovalainen im
Lexus. Der Zweikampf sollte über
den zweiten Boxenstopp und
über die Reifen entschieden wer
den. Eine starke Inlap von Matsu
da . e in Re i fen tausch und Tank

vorgang in 45,3 Sekunden und
eine formidable Outlap von Quin-
t a r e l l i b r a c h t e n N i s s a n w i e d e r
v o r b e i a m L e x u s m i t d e r N u m
mer 39. Danach spielte der GT-R

o — — —

V i e r R e i f e n h e r s t e l l e r

bekriegen sich in der
Topklasse GT500.
M i t Vo r t e i l e n f ü r

Bridgestone und
Miche l i n . D ie I nves t i
tionen übersteigen
die in der \A/EC.

seinen Reifenvortei l aus. Mit fal
l enden Aspha i t t empera tu ren
und mehr Gummiabrieb legten
d ie M iche l ins zu , während s ich
die Bridgestone-bereifte Konkur
renz nicht mehr steigern konnte.

In der Super GT herrscht noch
ein echter Reifenkrieg. Michelin
und Bridgestone sind der Kon
k u r r e n z v o n Y o k o h a m a e i n e n

halben Schritt, der von Duniop
einen Schritt voraus. Bridgestone
b e l i e f e r t n e u n G T 5 0 0 - A u i o s . Y o
kohama dre i , Mic l ie l in zwei und

Duniop eines. Sie brachten nach
Fuji acht Trocken- und zehn Re
gensätze an die Strecke. Pro
Auto woiilgemerkt. Es gibt so
wohl für die Sl icks als auch die
Regenreifen verschiedene Mi
schungen. Michelin hinterlegte
für Fuji zum Beispiel die Tro-
cken-Mischungen Medium-Hard.
M e d i u m u n d M e d i u m - S o f t .

D i e Te a m s l i e f e r n i m V o r f e l d

i h r e n W u n s c h z e t t e l a b . M i t B l i c k
a u f d e n a n . s t e h e n d e n S t r e c k e n

typ, den Asphalt und die prog

nostizierten Temperaturen. Ein
w e i c h e r R e i f e n f ü r e i n e n L e x u s
ist nicht gleich ein weicher Rei
f e n f ü r e i n e n N i s s a n . A u c h w e n n
d e r s e l b e R e i f e n h e r s t e l l e r l i e f e r t .

Ein Wahnsinn, der zwangsläufig
Unsummen an Geld verschlingt.
,Unser Super-GT-Programm ist
kostspieliger als das in der Sport
wagen-WM". verrät ein Miche-
Hn-Mann. Die Gummiproduzen
ten sehen die Super GT als
optimale Spielwiese, zu konkur
rieren und das eigene Know-how
z u e r w e i t e r n . F ü r S e r i e n v e r a n -
s t a l c e r G T A k o m m t E i n h e i t s b r e i

nicht infrage. -Wir haben eine
starke Reifenindustrie in Japan",
sagt Serienchef Masaaki Bandoh.
-Das spiegelt sich bei uns wi
d e r . "

Geheimnis um Leistung
D i e G T S O O - A u t o s s i n d s c h n e l l e r
a l s d i e d e r D T M u n d s c h n e l l e r

a l s d i e i n d e r G T E - K l a s s e d e r

Sportwagen-Weltmeisterschaft.
Die Pole-Zeit in Fuji von 1:27,904
Minuten lag sogar nur 4.4 Se
k u n d e n ü b e r d e r M a r k e d e r
LMPl-Riescn von 2016. Der Rei
fenwahnsinn ist der Hauptgrund
für die hohen Speeds. Aber nicht
der einzige. Die GTSOO-Autos
sind nichts anderes als Prototy
pen. Am Nissan entspricht nur
der Türgriff dem des Straßen-
sporrwagens. Nissan. Lexus und
Honda haben vie l mehr Entwick

lungsfreiheiten als die Hersteller
i n d e r D T M . M a n s i e h t e s v o r
a l l e m a n d e n v o r d e r e n u n d h i n
teren Radhäu.sern und dem Be
re ich dazw ischen , de r m i t Le i t -
blechen und Bargeboards aller
An ausgefüllt ist. Um die Leis
tung der Vierzylinder-Turbos
m a c h e n d i e H e r s t e l l e r e i n G e
h e i m n i s . N i c h t e i n m a l d i e F a h
rer wissen, wie kräftig sie sind.
B e i N i s s a n l a u t e t d i e o f fi z i e l l e

Sprachregelung „über 550 PS".
D a l a c h t d i e K o n k u r r e n z . S i c

spricht von 600 bis 650 PS. Inof
f i z i e l l i s t v o n ü b e r 6 5 0 P S d i e
Rede. Das ist weit mehr, als die
V 8 - D i n o s d e r D T M l e i s t e n .

Die Aerodynamik wurde vor
Saisonbeginn eingefroren. Bei
d e n M o t o r e n d ü r f e n d i e H e r s t e l

ler weiter pushen. Jedoch sind
pro Saison und pro Auto nur zwei
Exemplare erlaubt. Das setzt
G r e n z e n . D o c h „ w e i c h e " E n t
wicklungen wie neue Kemifelcler,
d i e k e i n e n n e u e n M o t o r e r f o r

dern. dürfen beliebig vollstreckt
werden . Vo l l s t reck t we rden da r f
hingegen keine Teamorder. Das
sportliche Reglement verbietet
s ie in Ar t ike l 7 , Absatz 4. Zum
Wohl des Sports. ■

Kniffl iger Start : Die GTSOO-Autos bremsen Kurve 1 mit kal ten Reifen an

Liebe zum Rennsport: S6300 Fans pilgerten an zwei Tagen zum Speedway

Neuer Star der Szene: Jenson Button fährt seit diesem Jahr in der Super GT

S U P E R G T: 5 0 0 K I L O M E T E R V O N F U J I

2. VON 0 SAtSONLÄUFEN 2018

Länge der Strecke: 4,563 Kilometer: Renndistanz; 110 Runden gleich 501,93
Kilometer: Pole-Posit ion: YuJI Tachikawa, Hiroaki ishiura; Zent Cerumo Lexus
LC500 (#38): 1.27,904 min: Schnellste Rennrunde: Ronnie Oeintarelii; Motu!
Autech Nissan GT-R Nismo (#23): 130,460 min

K l a s s e N r . F a h r e r Team/Fahrzeug D i s t a n z / R ü c k s t .

i . 6 T 5 0 0 « 2 3 Matsuda/Quniareiii Moiui -NcssanGT-R 2:52.02.048h

2. G T 5 0 0 « 3 9 Kcxela inen/Taix i Denso-LexusLCSOO ▶9.738 sec

3. G T 5 0 0 « 3 8 Ta d t o v a / I s h u a Zent-Le*usLCSOO •23.450 see

4 . QT500 « 3 6 Rosater/Sekiguchl auTom's - lexusLCSOO ♦33.144 sec

5 . G T 5 0 0 « 6 Oshrna/Rosenovist WakD's-LenrsLCSOO •35.326 sec

6 . Greoo «12 Sasakl/Mardenborough Caisofüc-NissanGT-R •36216 sec

7. G T 5 0 0 «1 Hirakawa/Cassidy KeePet-LfiarsLCSOO •38 .5105ec

8 . GT500 # 8 Nt^iri/lzawa A r t a - H o n d a N S X •62,192 sec

9 . G T 5 0 0 « 1 0 0 Ya r n a m o t o / B u t t o n Raybrig-Honc^NSX •77.532 sec

10. 6 T 5 0 0 « 3 Motoyama/Chryo Oaftsports-Nfesan GT-R •1 Runde



D a s 2 4 h - R e n n e n a u f d e m

Nürburgring verspricht ein
ech te r Kracher zu werden
- denn im Kampf um den

Gesamtsieg dürfte es
ausgeglichener zugehen
als im vergangenen Jahr.

Von: Bianca Leppert

Es ist angerichtet: Über 30Cn-Aiitos balgen sich am
k o m m e n d e n W o c h c n e m l e

(12./13. Mai) um den Gesamlsieg
beim 24h-Rcnncn Nürburgring.
Insgesamt treten 150 Teams an
- rund zehn weniger als im Vor
jahr. hin Wermutstropfen im
Hinblick auf die gesainte Veran-
slallung. hs gibt aber auch eine
gute Nachricht: Der Wettbewerb
in der Top-Klasse GTJ sollte die
ses Jahr ausgeglichener und da
mit spannender sein.

Wahrend 2017 die Reifen das
Zünglein an der Waage spielten,
wird dieser Faktor nicht mehr so
s t a r k i n s G e w i c h t f a l l e n . M i t t l e r
wei le haben al le Rei fenherstel ler
nachgeriistet und sich mit den
damals neu eingeführten Regu-
larien vertraut gemacht. Sprich:
Michel in. Dunlop und Falken
dürften herstellerübergreifend

konkurrenzfl ih ig se in . Zumin
dest. wenn es trocken bleibt. Im
Regen scheint Dunlop immer
n o c h i m H i n t e r t r e f f e n z u s e i n .

Eine weitere Verbessenmg, die
zur Chancengleichheit beitragen
sollte, war die Verpflichtung für
die Hersteller, bei allen VLN-Läu-
fen und dem 2-lh-(iualirennen
a n z u t r e t e n . D a z u k a m e n u m

fangreichere Messmethoden wie
die Uberprüfung von Rake, also An-
stellungswinkel. und Meckflügel-
Stellung. Beim 24h-Q.iialirenncn
kont ro l l ie r te man zus.ä tz l ich d ie
Fahrhöhe. Allerdings nicht vor
dem Hin tergnmd. d ie Teams
könnten zu Ihrem Vor te i l zu l ie f
f a h r e n , s o n d e r n e h e r z u h o c h ,
um Leistung zu verschleiern.

M i t n l ) d i e s e n I d e e n w o l l t e
man den Proze.ss der Balance of
Performance (BoP) iran.spnrenter
machen. Und tatsächlich gab
CS im Vorfeld bei Vl.N 1. VLN 2
und 24li-Qiialircnnen wenig BoP-
Gemecker - lediglich der Top
speed des Audi R8 I.MS war auch
nach Anpassungen ein Diskus-
sionsthenia im Pahrerlager (News
zur aktuellen lioP siehe Kasten).

D e r A D A C N o r d r l i e i n k ö n n t e
sich also auf die Schultern klop
fen. Wäre da nicht die Aiisnahme-
rcgelung für den Aston Martin
Vantage GT3. der nur das 24h-

Qualircnnen bestritten hat. Zwar
argumentiert man. das Auto sei
ja aus dem Jahr 2012 und damit
nicht auf dem Stand der aktuel
l e n G e n e r a t i o n , d o c h w e r d e n

GT3-Sport aufmerksam verfolgt,
weiß, wie f lo t t der Aston Mart in
a u c h i n t e r n a t i o n a l n o c h u n t e r

wegs ist. Sprich: Es bleibt ein
schwarzes Pferd im Feld. Zumal
mi t Darren Turner. N ick i ' ITi i im.
M a r c o S e r e n s e n u n d M a x i m e

M a r t i n k e i n e N a s e n b o h r e r a u f
d e m A u t o s i t z e n .

Porsche in der Überzahl
Und wie sieht das Aufgebot der
a n d e r e n H e r s t e l l e r a u s ? Z u m e n

gen Favoritenkreis zählen zwei
felsohne Porsche. Audi. Mercedes
u n d B M W , Z u d e n A u ß e n s e i l e r n

gehört der Gückenhaus SGG003c
aus der SP-X-Klas.se. der eine ech
te Waffe sein kann, sich aber in
Sachen Zuverlässigkeil noch be
w e i s e n m u s s u n d d a z u a l s E i n z e l -

kämpfcr antritt. Und auch der
Wochenspiegel-Ferrari 488 GTJ
k ö n n t e w i e b e i d e r l e t z t e n A u s

gabe für Highlights sorgen.
Es ist nichts Neues, dass der

R i l l ü b e r 2 4 S t u n d e n a u f d e r

24.378 Kilometer langen Nord
s c h l e i f e n - Va r i a n t e e i n e m Va -
banqiiespiel gleicht. Sowohl in
Sachen Zuverlässigkeit als auch

Unfallpech und Timing bei den
C o d e - 6 0 - P h a s e n , d i e r e n n e n t
scheidend sein können. Und jt
m e h r E i s e n m a n i m F e u e r h a t
u m s o h ö h e r d i e W a h r s c h e i n l i c h

keil , die Grüne Hölle zu bczwin
gen. In dieser Disziplin geht dei
P u n k t k l a r a n P o r s c h e . W a s B M W
im vergangenen Jahr vollführte,
scheint nun die Taktik aus Weis
sach zu sein: Sechs Elfer gelter
wegen ihrer Fahrerbesetzungais
Top-Autos: Die beiden Manthey-
A l l l o s , d i e b e i d e n P o r s c h e v o r
Frikadelli und jeweils ein 911
C T 3 R v o m T e a m 7 5 B e r n h a r d

und Falken Motorsport.
Manthey setzt wie das Tcam75

B e r n h a r d a u f M i c h e l i n . F r i k a
delli auf Dunlop und Falken na
t ü r l i c h a u f d a s P r o d u k t a n s d e m

eigenen Haus. Ein Vorteil der
911-Fraktion: Die durciiweg star
ken Fahrei-<iuartetlc auf allen
Autos. In der Vorbereitungsphase
kristallisierte sich lediglich eine
Schwäche heraus: Es gab Zuver-j
lässigkeitsprobleme an mehreren-
Alltos. weil eine Steckverbindung-
der Drosselklappen-Steuerung
Zicken machte. Angeblich hat
man das Problem jetzt im Griff.

B e i B M W m ü s s e n S c h n i t z e r -
Fans ganz stark sein: Die Tradi
t i o n s - M a n n s c h a f t i s t f ü r d e n
Langstreckenklassiker nicht ge-
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Mercedes gehört wie Audi, Porsehe und BMW zum engeren Favorltenhreis

Aston Martin fährt dank einer Ausnahme beim 24h-Rennen Nürburgring mit

setzt. Überliaiipt haben die Bay
ern das Programm im Vergleich
zum Massen-Angriff im Vorjahr
extrem zusammengeschnimpft.
VLN-Stamnigast Rowe Racing
setzt die einzigen beiden wcrks-
unterstützien M6 GT3 auf Miche
lin ein. Ohne Werks-Support un
terwegs. aber trotzdem nur mit
P r o fi s b e s e t z t , i s t d e r F a l k e n
BMW M6GT3, den man auf dem
Z e t t e l h a b e n s o l l t e .

M e r c e d e s m u s s t e e b e n f a l l s F e
dern lassen; Weil Hnribo Radng
sich kurz vor der Saison überra
schend zurückgezogen hat. blei
ben nur noch Black Falcon und
HTP Motorsport, die jeweils zwei
w e r k s u n t e i ' s t ü t z t e A M C G T 3 b e

t r e u e n . M a n s t a r t e t w i e B M W
geschlossen mit Michelin-Reifcn.

Profis stalten doppelt
W i e d e r u m e i n e a n d e r e Ta k t i k

v e r f o l g t A u d i , w o m a n v i e r
w e r k s u n t e r s t ü t z t e R 8 l . M S a u f
v ier Teams ver te i l t . Land Motor
sport. Mücke Motorsport. WRT
und Phoenix Radng kommen
zum Zug. im Gegensatz zur
Vorbereitungsphase, wo Phoenix
und WRT mit Dunlop unterwegs
waren, hat man zum Stichlag am
3. Mai. an dem die Reifcnvcrtei-

lung gemeldet werden musste,
m m P h o e n i x u n d M ü c k e a u f
Dunlop eingeschrieben. Land
u n d W R T f a h r e n M i c h e i i n . E i n

Trumpf könnte bei Mucke liegen,
wei l man noch e in zwei tes Auto

privat einsetzt, das mit Michelin
ausgerüstet ist.

Auch die Verteilung der Kut
scher ist bei den Ingolstädtern
sehr interessant. So sind Vorjah-
rcs-Sieger Kelvin van der Linde
u n d R e n e R a . s t b e i i . a n d u n d W RT

gemeldet. ChrLstopher Haase und
N i c o M ü l l e r b e i M ü c k e u n d
Phoen ix . DerTrend sche in t zum
Ooppclstart zu gehen. Was wie
derum dafür spricht, dass inl-
sachlich alle Daten transparent
unter den Audi-Teams ausge
tauscht werden. Es wi i re im Üb
rigen der füinftc Gesamtsieg bei
zehn Starts für die Marke mit den
vier Ringen, sollte Htnen das
24h-Kunststück denn gelingen.

W e r b i s z u m E n d e m i t fi e b e r n

w i l l , s o l l t e s i c h m e r k e n : D i e
B o x e n - S t a n d z e i t e n s i n d n i c h t
mehr ab einer gewissen Zeil bis
zum Rennende freigegeben. Es
gibt nun eine Tabelle, die genau
regelt, welche Mindestslandzeit
ab der 70. Minute vor Rennende
bis zum Schluss gilt. ■

C / c j i N A C H R I C H T E N

N E U E B O P V O R 2 A H - R E N N E N

Am Freitag vor dem 24h-Rennen
(03.05.) wurde eine neue Balance
of Performance bekannt gegeben.
Die Änderungen im Vergleich zum
ZAh-Quallrennen: BMW und Ferrari
dürfen 20 Kilogramm ausladen,
Porsche und Glickenhaus jeweils
1 0 K i l o . F ü r M e r c e d e s u n d A u d i

bleibt es bei der bisherigen Ein
stufung. Aston Martin muss mit
0,4 mm kleineren Restrlktoren
fahren . D ie BoP kann b i s ku rz vo r

d e m R e n n s t a r t a b e r n o c h e i n m a l

geändert werden.

B L U F F E N I M T O P 3 0 7

E i n l e t z t e r G r a d m e s s e r f ü r d i e

B a l a n c e o f P e r f o r m a n c e w i r d

das Top-30-Ooallfying sein.
T h e o r e t i s c h . D e n n m a n k o n n t e

|a auf die Idee kommen, auch da
zu bluffen, um Im Rennen richtig
a u f z u d r e h e n . E i n Te a m c h e f

warnt allerdings: .Wenn du nicht
In den Top 10 stehst, verlierst du

zu Rennbeginn so viel Zelt, dass
d u m e h r e r e S t u n d e n b r a u c h s t ,

u m d i e L ü c k e w i e d e r z u z u f a h r e n . "

T I C K E T S U N D T V - Z E I T E N

U n t e r w w w . 2 4 h - r e n n e n . d e fi n d e n

Fans einen Rennttcker, LIvetlming
u n d e i n e n V I d e o s t r e a m . D e r F r e e -

TV-Sender RTL NITRO übertragt
das Rennen live In voller Lange.
Tageskarten gibt es im Vorver
kauf ab 24 Euro (Do), Wochen
endtickets ab 57Euro (Fr-So).

OOPPELSIEGE FÜR AUDI
D e n b e i d e n L a u f e n z u r B l a n c -

pain Sorint Serie In Brands
Hatch drückte Audi ganz klar
den Stempel auf. Gleich zwei
Mal gelang es dem Team WRT,
einen Doppelsieg einzufahren.
Im ersten Rennen überquerten
Va n t h o o r / S t e v e n s d i e Z i e l l i n i e

vor den Teamkollegen Mies/
R i b e r a s . I m z w e i t e n R e n n e n
h a t t e n L e o n a r d / V e r v i s c h d i e

N a s e v o r M I e s / R i b e r a s , ■

R I C H A R D M I L L E

NÜRBURGRING
1 5 , - 1 7 .

J U N I
2 0 1 8^ CLASSIC

— E I F E L R E N N E N —

I t ia Race ßx^ent
1 8 R E N N E N U N D

'' SONDERLÄUFE

1 700 STARTER



Rallye-WM | Interview mit Kris Meeke

„Habe noch nicht aufgegeben"
Top oder hopp. Citroöns
Teamleader Kris Meeke gilt
als der Mann für die spek
takulären Ri t te . Dabei wür
de der 38-jährige Nordire
liebend gerne im Wind
s c h a t t e n v o n R e k o r d w e l t
me is te r Säbas t ien Loeb um
den WM-Titel kämpfen.

Vo n : R e i n e r K u h n

Wie ist es, mit Sebastien Loeb
z u s a m m e n z u a r b e i t e n ?
Klasse! Ich habe viel gelernt. Zum
Beispiel wie er die Sache angeht.
Seb redet n icht v ie l . Aber wenn
er etwas sagt, dann passt das zu
100 Prozent. Er bringt alles gleich
auf den Punkt, egal ob beim Set
up. bei Reifen. Aufschrieb. Erver-
liert keine Zeit und ist geradeaus.
Das ist womöglich der Haupt
grund für seine unglaubliche Kar-
r i e r e .

W i e s e h r u n t e r s c h e i d e t s i c h
e u e r F a h r s t i l ?
So gut wie gar nicht. In Mexiko
u n d a u f K o r s i k a s i n d w i r m i t n a
hezu dem identischen Setup ge
f a h r e n . U n d a l s e r d i e n e u e H i n
terachse probierte, verstand er
sofort, warum diese uns Fahrern
mehr Vertrauen gibt und wir auf
Schotter leichter ans Limit gehen
können. Das tat gut.

Kannst du davon profitieren?
Das habe ich schon. Als ich Fehler
gemacht habe, hatte ich das Ge
f ü h l . d i e L e u t e v e r t r a u e n m i r
nicht mehr. Dabei spiele ich keine
falschen Spiele und gebe immer
alles. Die letzte Saison war alles
andere als einfach, das Auto ex
trem schwierig zu fahren. Als Seb
meine Aussagen dazu bestätigte,
gab mir das nicht nur mehr Zu
trauen. es ging auch im Team
w i e d e r v o r w ä r t s . P l ö t z l i c h h a b e n
wieder alle in die gleiche Rich
tung gearbeitet. Das ist der Loeb-
F a k t o r . E r h a t m e h r W M - L ä u f e

gewonnen, als ich überhaupt in
einem WRC gefahren habe. Noch
Fragen? Ich würde mir wün
s c h e n . e r k ä m e n o c h m a l s f ü r e i n e
v o l l e S a i s o n z u r ü c k . D a s w ä r e d a s

G r ö ß t e f ü r m i c h .

U n d d u a l s N u m m e r 2 ?
Gerne! Seb hat mi t erzähl t , wie
sehr er früher von seinen Team-

„Ich hatte leider
noch n ie e inen
e r f a h r e n e n
TeamkoUegen
von dem Ich pro
fi t i e r e n k o n n t e . "
Kris Meeke

kollagen Carlos Sainz und Colin
McRae profitierte. Danach konn
te Ogier von ihm lernen. Genauso
wie Tänak von Ogier. Ich dagegen
halte leider nie einen erfahrenen
Teamkollegen. Ich musste immer
liefern und war in der Verantwor
tung. ob bei Mini oder Citroen.

Wie wichtig sind drei Werks
wagen Im Team?
W e n n e i n H e r s t e l l e r u m d e n T i t e l

f ah ren w i l l , kommt e r da kaum

drum herum. Mit nur zwei Autos
ist es schwieriger, bei jeder Rallye
um den Sieg zu fahren. Auf mich
hat das weniger Einfluss. Will
ich den Fnhrertiiel. müssen mög
lichst viele Punkte, am besten also
Podiumsplätze und Siege her. Ich
habe noch nicht aufgegeben.

Heißt, du glaubst noch an
d e n F a h r e r t i t e l 2 0 1 8 ?

W a r u m n i c h t . E s s i n d e r s t f ü n f

Rallyes gelaufen. Okay, die Mon
te lief nicht so gut. Schweden war
f ü r a l l e e i n e L o t t e r i e . D a n a c h

h a t t e n w i r m i t e t w a s G l ü c k ü b e r
all gewinnen können. In Mexiko
w a r e n w i r Z w e i t e , a l s m i r e i n
d u m m e r P a t z e r u n t e r l i e f . A u f
Korsika kämpfe ich ebenfalls um
Rang 2. bevor Paul (Beifahrer
Nagle) ein Fehler passierte. Und
in Argentinien wären wir ohne
d e n u n v e r s c h u l d e t e n P l a t t f u ß

ebenfalls ganz vorne dabei gewe

s e n . M i t v i e r s t a t t n u r e i n e i r i
Podiumsplatz wären wir selbst
ohne Sieg richtig gut dabei. Ep
w a r e n k l e i n e F e h l e r u n d v i d
Pech, die uns zu Saisonbeginm
reichlich Punkte gekostet haberl.
Alleine mit einem Kor-sika-Podf
um hätten wir den drit ten Tabel

lenrang fixieren können. Auch
wenn Ogier aktuell wieder ähn
lich stark unterwegs ist wie zu
Volkswagen-Zeiten, ich bin zu
versichtlich. dass bei uns noch
w a s k o m m t .

A u c h b e i m C 3 W R C ?
Das ist ein anderes, schwierige
res Thema. Wie man sielu. legen
Hyundai. M-Sport und vor allem
Toyota in der zweiten Saison ih
rer Autos mächtig nach. Wir htf-
bell ein Jahr gebraucht, um unsc ■
Auto in den Griff zu kriegen. Di:
neue Hinterachse macht uns j.
auch nicht schneller, sie hilft un .
n u r . m e h r Ve r t r a u e n i n s A u t o
zu haben. Etwas mehr Leistung,
D r e h m o m e n t . T r a k t i o n o d e r
Aero könnten wir gut gebrau
chen - und mehr Budget.

Dein Vertrag läuft am Jahres
ende aus. Wie geht's welterl
Keine Ahnung, ehrlich. Im Mo
meni konzent r ie re ich mich vo l
darauf, schnel l zu sein und ma
x i m a l e P u n k t e z u h o l e n . I c h d e n

ke, nach Finnland wird man sc
hen, wohin es geht. Mit Pierr
Budar als Teamchef herrscht ein

ganz andere, positivere Atmo
Sphäre bei Citroen Racing. Wa
Jetzt noch fehlt. Ist das klare Be
kennmis. dass man wieder gan;
vorne mitkämpfen will. ■

o
K r i s M e e k e

Geburtstag: 2. Juli 1979
Geburtsort : Dungannon (GB)
Hwkunftsland: Großbritannieri
K A R R I E R E - H I G H L I G H T S
2001:1. Rallye (Peugeot)
2 0 0 2 : 1 . v o n 9 0 W M - S t a r t s
2 0 0 3 - 2 0 0 6 : J u n i o r - W M

2 0 0 9 : i R C - C h a m p i o n
2 0 1 1 : S t a r t s I m M i n i W R C

2 0 1 4 - 2 0 1 8 : C i t r o e n - W e r k s
team (5 Siege)

H O B B Y S

Enduro. Motocross, Familie
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Hintergrund | Rallye-WM

R a l l y e - W M

S e l t e n f r ü h b r o d e l t d i e G e r ü c h t e k ü c h e
Von wegen, das Fahrer
karussel l drehe sich erst ab
Sommer. Schon jetzt ko
kettieren einige Werksfah
rer mi t ih ren aus laufenden

Verträgen.

Vo n ; R e i n e r K u h n

Wahrend Toyota-Neuzu-gnng Ott Tiinak bei To
yota zügig zur neuen

N u m m e r 1 a u f r ü c k t e , t v a c k e l t
Latvalas Werkscockpit. Sollte sich
d e s s e n a k t u e l l e r A b w ä r t s t r e n d

fortsetzen, könnte es seine letzte
Saison sein. Sein N.ichfolger steht
scheinbar sclion fest: Kalle Rovan-

pcrii wird trotz seines zarten Al
ters von gerade einmal 17 Jahren
und der fehlenden i-rfahrung als
Topkandidat für das Ijt\'ala-Erbe
gehandelt. Doch zuvor sollte sich
Toyota-Teamchef Tommi Mäki
nen seinen aktuellen Jiingstar Esa-
pekka l.appi sichern. Denn dieser
schwört: _Hs gibt keine Option in
meinem auslaufenden Vertrag,
f ü r 2 0 1 9 b i n i c h f r e i . " D a s w e i ß

a u c h C i i r o e n - Te a m c h e f P i e r r e B u -

dar und lobt den finnischen Jung
stürmer über den grünen Klee.
Verständlich, muss sicl i der l ian-
zose doch möglichst lange mög
lichst viele Optionen offen hallen.
Denn klar ist bei Citroen aktuell
n u r e i n e s : O h n e e i n e n e u e P a h r e r -

riege spielt man auch kommende
Saison die vierte Geige. Stephane
L e f e b v r e i s t m i t d e m W R C 2 - P r o -

gramm faktisch schon raus. Craig

Breen scheint nach wechselhaften

Leistungen ebenso angezählt wie
K r i s M e e k e . U n d R e k o r d c h a m -
pion Sebastien Ixieb will das rote
WerkscocUpit nur für Gaststarts
entern. Zn wenig für eine echte
N u m m e r 1 .

Deshalb würde Budar gerne
den erneut nur mit einem Einjah-
resvertrag an M-Sport gebunde
nen Sebastien Ogier verpflichten.
D o c h d e r W e l t m e i s t e r h a t Z e i t

und seinen Preis. Einzig ernsthaf
te Option: Thierry Neuville, auch
dessen Vertrag läuft aus. Zudem
scheint der neben ügier und Tä-
n a k z u d e n T i t e l l ä v o r i t e i i z ä h l e n

de Belgier nach fünf Hyundai-
Jahren einem Teamwechsel nicht
abgeneigt. .Mit den Neuzugängen
Neuville und Lappi sowie Meeke
o d e r B r e e n w a r e C i t r o e n e i n e c h

ter Titelkandidat und Hyundai
und M-Sport in Zugzwang. ■

Schon jetzt wird bei den Rcgrouping-Zonen kräftig spekuliert: Wer fährt kommende Saison welches Auto?

R a l l y e - W M R a l t y e - W M

Frühe Power-Stage in Wales Kein Urteil bei Ogier-Berufung
P I A . W M - P r o m o t e r u n t j
Ve rans ta l t e r t j e s b r i t i s chen
W M - L a u f e s fi n d e n e i n e n

K o m p r o m i s s .

Um den Machern des britis c h e n W M - L i u f e s i h r F i

n a l e a n f d e r K ü s i e n s i r a ß e
r u n d u m i l e n G r e a t O r m e m i t

Z ie le in la i i f im Herzen von L lan
dudno zn ermogliclien. wurde die
Power-Slage verlegt. Da die As-
phaltprüfiing nicht der Charak
teristik der Schotlerrallye und
damit nicht den FIA-Regeln ent

spricht. wird nun Sonntag früh
um 8:08 Uhr um die zusätzlichen
WM-Punkte gefahren.

Als Power-Siage ilieiu jetzt
der erste Durchgang der WP 20
Gwydir. bevor es über <iie WP
Great Orme nacli Llandudno geht.
Durch die Powerstage-Verlegung
in den frühen Morgen haben die
K a m e r a t e a m s d e s W M - l ' r o m o t c r s

genügend Zeit, imi von der i'ower-
Stage zum Zieleinlaiif zu kom
men. Die PIA erlaubte schon fini-
hcr Ausnahmen: So fand bei der
Rallye Frankreich 2013 die Power-
Stage gleich zum Auftakt statt. ■

Finale , aber n icht Power-Stage: Kul t -WP Great Orme — Llandudno

M-Sport darf weiter hof
fen. dass Sebastien Ogier
die vier Extrazähler von der

Power-Stage in Mexiko zu
rückerhä l t . Das F IA-Ur te i l
s teh t we i te r aus .

Für die zweitschncllstc Zeita u f d e r a b s c h l i e ß e n d e n

Power-Slage der Rallye Me
xiko halle Sebastien Ogier vier
Extrapunkte bekommen. Doch
w e i l d e r F r a n z o s e k u r z v o r d e m
Z i e l m i t s e i n e m F o r d F i e s t a W R C

b e i m D u r c h f a h r e n e i n e r S c h i
k a n e d i e K u n s i s t o f T h i n d e m i s s e

t o u c h i e r i e u n d d e r e n P o s i t i o n

veränderte, belegten ihn die Offi
z i e l l e n m i t z e h n S t r a f s e k u n d e n .

D a d u r c h v e r l o r d e r W e l t m e i s t e r

nachträglich die im engen WM-
Kampf wertvollen WM-Zähler.

Gegen diese Entscheidung der
Sporlkommissare legte sein M-
Sport-Team Benifiingein. Bei der
Anhörung kam ilic ITA zu kei
nem ür le i l , man werde noch ein
b is zwe i Woc l ien b rauc l ien . um
ü b e r d i e S a c l i e z u e n t s c h e i d e n .

O g i e r B a l d l S P u n k t e Vo r s p r u n g ?

hieß es knapp. Sollte die Strafe
gegen Ogier zurückgenommen
werden, würtie sein Vorsprung
in der Rallye-WM von zehn auf
15 Punkte anwachsen, denn Ti -
telkcnkurrent Thierry Neuvi l le
W i r d e e i n e n Z ä h l e r v e r l i e r e n ,
den er nach der Ogier-Strnfe auf
der mexikanischen Power-Stage
nachträglich ergattern konnte.
Auf die Herstellerwertiing hat
die Entscheidung keinen Ein
fluss. Dort führt Hyundai knapp
vor M-Sport. ■ RK
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Rallye-EM | Gran Canaria

Lukyanuk ohne Gegner
Alexey Lukyanuk gewinnt
a u c h d e n z w e i t e n E M - L a u f
souve rän . Nach s ta rke r
Fahr t w i rd de r deu tsche
Meis ter Fab ian Kre im h in
ter Nikolay Gryazin Dritter
u n d ü b e r n i m m t d i e F ü h

rung in der U2a-Wertung.

V o n : R e i n e r K u h n

Zehn der 200 WerHingsküo-nieler wiiren absolviert, da
w u s s t e d i e v e r s a m m e l t e

E M - E l i t e : A i i f G r a n Q m a r i a k a n n

sich Alexey Lukyanuk nur selbst
schlagen. Nach seiner Bestzeit
z u m A u f t a k t s t a n d d e r R u s s e b e i
der selektiven Asphalthatz in
neun der 14 weiteren Priifungen
ganz oben auf der Zeiten liste und
f e i e r t e i m E o r d F i e s t a R S e i n e n

nie gefährdeten Start-Ziel-Sieg.
Sein dritter auf den Kanaren und,
noch wichtiger, nach dem gelun
genen Auftakt auf den Azoren
sein zweiter Saisonerfolg.

H i n t e r d e m Ta b e l l e n f ü h r e r
balgten sich die Top-Junioren aus
der U28-Weniing. Ganz vorne mit
dabei: Fabian Kreim. Der Kanaren-
Ncuiing zog am Ende der ersten
Tagesetappe gar am heimischen
Asphalt-.Spezialisten Jose Sudrez
(Hyundai) vorbei und verteidigte
m i t k o n s t a n t s c h n e l l e n Z e i t e n b i s

k u r z v o r d e i n Z i e l d e n d r i t t e n

Gesamtrang. Das schien nicht
allen zu gefallen.

Kein Freund und Hel fer
Ein Polizist stoppte den deut
schen Skoda-Piloten wegen an
geblichem Zickzack-Pahren zum
Reifciuuifwarmen. Prompt kam
Kreim zu spät zur nächsten Zeil
k o n t r o l l e . E s d r o h t e e i n e Z e i t

strafe. wcxli irch er hinter Sudrez
auf Platz 4 zurückgefallen ware.
Z w e i S t u n d e n n a c h d e m V o r f a l l

folgte der Freispruch, und Kreim
griiRte erstmals vom EM-Podium.

Neben Rout inier Lukyanuk
war sein Lindsmann Nikolay Gry
azin schneller als der 25-Jahrige
Hesse, der nun die U28-Junio-
renwer tung vor Gryaz in und
Chris Ingram anführt. Der Brite
halte die U2K-Wemmg auf den
A z o r e n f ü r s i c h e n t . s c h i e d c n ,
m u s s t e a u f G r a n C a n a r i a a b e r

gesundheitsbedingi aufgeben.

Durch n ich ts und n iemanden au fzuha l ten : A lexey Lukyanuk mark ie r te zehn von 14 WP-Bes tze l ten

Weniger rund lief es auch für
P i e r r c - l X ) u i s L o u b e t u n d B r u n o

Magalhäes. Den französischen
WRC2-Piloten stoppte ein Elek
tronikdefekt am Hyundai i20R5.
Anders beim Portugiesen: Man
gels Budget lücktc Magalliäes
m i t e i n e m S t a n d a r d f a l i r w c r k a u s
und brachte auf den standig
wechselnden Asphaltbeliigen mit

e n d l o s v i e l e n K u r v e n n u r s e l t e n
die Reifen seines Fabia R5 opti
ma l zum Arbe i t en , sodass s i ch
der Mitfavorit mit Rang 7 begnü
gen musste.

W . ä h r e u d A l b e r t v o n T h u m
und Taxis als 13. in.s Ziel kam.
e n d e t e f ü r H e r m a n n N e u b a u e r
die Rallye auf einem enttäuschen
den 30. P la tz . Der Öster re icher

war am Freitag wegen zwei Platt
fußen aussichts los zurückge
f a l l e n . S e i n L a n d s m a n n S i m o n
Wagner wurde Dritter in der
für fronegetriebene R2-Fahi7.euge
ausgeschriebenen U27-Wertung,
die der portugiesische Peugeot-
Markenkollegc Diogo Gngo vor
dem Opcl-Werkspi lo t Mart ins
Sesksgewinnen konnte.*

RALLYE GRAN CANARIA (03.-05.05.)

Best of the Rest: Nikolay Gryazin

Zweiter von acht EM-Läufen, 14 Wertungsprüfungen Ober 202,72 km

!. Lukyanuk / Arnautov (RUS/RUS). Ford Fiesta RS 2:06.23.6 h
2. Gryahn/Fedorov (RUS/RUS). Skoda Fabia RS »SUs
3. Kreim / Chrstian (D/D). Skoda Fabia RS ♦ IZO.S min
4. Suäiet/ Cariera (E/E). Hyundai 120 RS ♦ 1.48,4 mm
5. Peii ler/Combe(F/F) Peugeot 208 T16 ♦ 1.49,9 mm
6 . G i 2 y b / W i 6 b e l ( P i y P L > . S k o d a F a b i a R 5 « 2 . 0 4 , 5 1 7 1 1 0
7. Magalhaes/ Magalhaes (P/P). Skoda Fabia RS ♦ 2.21.1 min
8 . A r e s / P l n t o r ( E ) . H y u n d a i 1 2 0 R S ♦ 2 . 2 3 . 1 m i n
9. Brynlldsen/Eiiksen (N/N) Ford Fiesta RS »2.25,9 min
10. Habai / Dymurski (PL/PL), Ford Fiesta RS • 3.07,4 mm

Bestzelten: Lukyanuk 10: Gryazin 2; Pell ler. Aveloglu 1

E M - S T A N D N A C H L A U F 2

P o d i u m b e i m D e b ü t : F a b i a n K r e i m

1. Alexey Lukyanuk (RUS) 76
2. Bruno Magalhaes(P) 35
3 . R i c a r d o M o u r a ( P ) 3 0
4 . N i k o l a y G r y a z m l R U S ) 3 0
5 . F a b i a n K r e i m ( D ) 2 6
6 . C h r i s I n g r a m ( G ß ) 1 8
7 . J o s e S u ä i e z ( E ) 1 7

8 . L a u r e n t P e l l [ e r ( F ) 1 5
9 . F r e d f l k Ä h l i n ( S ) 1 2

1 0 . N o r b e r t H e r a l g ( H ) 1 2

J u n i o r e n U 2 8

1. Fabian Kreim (D) 46
2. NikolayGryazin(RUS) 39
3. Ovis Ingram (GB) 38

J u n i o r e n U 2 7

1 . D l o g o G a g o ( P ) 7 7
2 . M a f t i n s S e s k s ( LV ) 5 7
3 - E f r E n L l a t e n a ( E ) 3 3

2 2 MOTORSPORT aktuell 211 2018



^sullhg^ Deutsche Rallye-Meisterschaft

t ü ^

i y .
'WllMfOlVEl}

'C^Ji iman

C h r i s t i a n

R l e d a m a n n u n d

M i c h a e l W e n z e l

fe ie r ten e in s ta rkes
C o m e b a c k

Nach einjähriger Zwangs
pause meldet sich Chris
t ian R iedemann in de r
Deutschen Rallye-Meis
t e r s c h a f t z u r ü c k u n d

schwingt sich direkt zum
Ti t e l k a n d i d a t e n a u f . K o n
ku r ren t Domin i k D inke l
kann den ersten Angriff
z w a r a b w e h r e n , d ü r f t e
aber gewarnt sein.

Vo n ; M i c h a e l H e i m r i c h

Etwas mehr als ein Jahr istes her. als Christian Riede
m a n n u n d B e i f a h r e r M i c h a

el Wenzel bei der Rallye Vogels
berg schwer verletzt wurden. Die
Rückkelir ins Rallyeaiito schien
für beide .so gut wie ausgeschlos
sen, docl) min sind sie wieder da.
M i t d e r B e s t z e i t a u f d e r e r s t e n

Prüfung der Rallye .Rund um die
Sulinger Bärenkiatie" feierte das
Duo ein perfektes Comeback. Es
hätte so weitergehen können,
w e n n R i e d e i n a n n n i c h t a u f e i n e r
P f ü t z e d e s v o n i h m i n i t i i e r t e n

R u n d k u r s e s d u r c l i s e i n e H e i m a t
stadt Sulingen aiisgenilscht wä
re. Knapp 30 .Sekunden kostete
der Patzer, e in Ver lust , der ihm
a m E n d e n o c h w e h t u n w ü r d e .

D i e R ü c k k e h r v o n R i e d e m a n n

stand nali i i i ich im Mittelpunkt
d e s z w e i t e n D R M - L a u f s . a b e r
auch andere Pahrer konnten auf
s i ch au fmerksam machen . Mar i -

jan Griebel hatte einen alles an
deren als glücklichen Saisonstart
im Peugeot 208 T16 erlebt, auch
in Sulingen merkte man deutlich,
d a s s e r s i c h n o c h i m m e r a n s e i n

Auto gewöhnen muss. Ein Ver-
bremser hätte beinahe das erhoff
te Podium gekostet, doch mit ei
nem Ritt auf der Rasierklinge riss
Griebeidas Ruder auf der letzten
S c h l e i f e n o c h e i n m a l h e r u m u n d

v e r w i e s d e n H o l l ä n d e r H e n n e n
Kubus (Skoda) mit einer Zehntel
Vorsprung auf den vierten Platz.

Angriff und Verteidigung
Dominik Dinkel übte das gesam
te Wochenende den Spagat zwi
schen Angriff und Veneidigung.
Natürl ich wollte er sich von Rie-
d e i n a n n n i c h t d i e B u t t e r v o m
B r o t n e h m e n l a s s e n , a b e r a u f
d e r a n d e r e n S e i l e m u s s t e d e r C o

burger an die Meistersciiaft den
k e n . E i n e N u l l n u m i n e r k o n n t e e r

keinesfalls gebrauchen. Der Aus
rutscher von Riedemann auf der

zweiten Prüfung und ein späterer
D r e h e r d e s K o n k u r r e n t e n n a h

men Dinkel die Entscheidung ab.
Mit so viel Attacke \vie nötig fei
er te e r zusammen mi t Be i fahre
r in Chr ist ina Kohl seinen ersten

Saisonsieg und übernimmt die
Führung in der Meisterschaft.

F ü r R i e d e m a n n w a r d e r z w e i t e
Platz wie ein Sieg. Kaum jemand
hatte erwartet, dass er nach sei
ner langen Pause auf Anhieb kon
kurrenzfähig sein würde. Erfreu
lich: Das neue Spitzenduell in der

Domin ik D inke l sprang zum Sieg

D R M w i r d b e i m k o m m c m i e n
Lauf in Sachsen weitergehen,
denn Riedemann bestätigte um
gehend seine Teilnahme.

Die 2WD-Wertung wurde zur
Beute von Jan de Winkel (Re
nault). Zunächst geigte Hermann
Gassner Jr. im Toyota GT86 vorne
weg, doch ein kaputter Krümmer
kostete Zeit und Plätze. Gassner
konnte zwar die Führung zurück
erobern , wurde aber ku rze Ze i t
später durch einen Antriebssdin-
deii zur Aufgabe gezwungen. ■

Mari jan Gr iebel ret tete Rang 3

RALLYE SULINGEN (04.-05.05.2018) DRM-STAND
Z w e i t e r v o n a c h t O R M - L a u f e n , 1 3 W e r t u n g s p r ü f u n g e n ü b e r 1 4 9 k m N a c h L a u f 2

1, DinkelAtohl (D/D) Skoda Faha RS 1:32.35,6 h 1. Dominik Dinkel (D) 51
2, Riedemann/Wenzel (D/O) Skoda Fabia RS +0.08,3 min 2, Simone Tempestini (ROM) 30
3, Griebel/Rath (D/D) Peugeot 208 T16 ♦1.04.6 nun 3. (Christian Riedemann (D) 23
4 . Kobus/de Wild (NUNL) Skoda Fabia RS ♦1.04.7 min 4 . Rwnan Schwedt (D) 19
5 . Mohe/Hißcti (D/D) Skoda Fahia RS ♦2.09,9 min 5. Manjan Griebel (D) 17
5 . van Deipe/Bolson (NL/NL) KmJFesta RS ♦4.04,4nun 6 . TomKfisteftsson(5) 17
7. Schwedt/Gedieh (D/D) Peugeot 207 S2000 ♦5.14.4min 7. Steffen Schmid (0)13
8. Satorius/Meter (D/D) Subaru invreza ♦6.53.8 nun 8 . Hermen Kofxß (NL) 13
9 . von Gartzen/Loth ((3/D) Ford Festa RS ♦850,8 min 9. Carsten Mc^iefD) 13
10. Rostek/Braun (D/D) Mitsubishi EvoX ♦9.16,3 min 10. Konstantin Keil (D) 8
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Die DInos leben!
Der Saisonstart stand ganz
im Zeichen von zwei a l ten

Rennspor t -Sch lacht rös-
sern; Timo Glock (36) und
Gary Paffett (37) lieferten
sich den spannendsten
Zweikampf, den die DTM
in ihrer 34-jahrigen Ge
schichte gesehen hat.
Nach dieser epischen, aber
b e m e r k e n s w e r t f a i r e n
Sch lach t waren s ich a l le

einig: Die Regeländerun
gen haben sich bewährt.

Von: Claus Mühlberger

Kainplclackel" Inutct derS p i t z n a m e v o n T i m o
G l o c k s e i t s e i n e r s c h o n

gut zehn Jahre zurückliegenden
Z e i t i n d e r G P 2 - S e r i e . B e i m S o n n

tag-Rennen in Hockenheim zeig
te der HMW-Fahrer. dass er nach
w i e v o r e i n h a r t e r K n o c h e n i s t .

Das Duell, dass sich der Deutsche
mit dem Mercedes-Briten Garj'

PafTett lieferte, war eine Motor
sport-Delikatesse.

.Wir haben es uns gegeben
w i e z w e i B o x e r " , b e r i c h t e t e
Glock. Sein unbarmherziger Geg
ner PafTett. Sieger am Samstag
und am Sonntag nur von Platz 10
aus gestartet, stimmte zu: „ßs
war unglaublich." Gefühlt wech
selte die Führung zwischen den
beiden alle paar Sekunden. Teil
weise fuhren der postgelbe BMW
und der b laue Mercedes k i lome
t e r w e i t i n P a r a l l c l f o r m a t i o n .

Am Limit, aber nicht drüber
Da zeigte sich, dass der Deutsche
und der Br i te zwar w issen, w ie
man ans absolute l.imil geht,
aber dass sie auch die imaginäre
rote Linie (und den Gegner) res
pektieren. Vergleichbar dem le
gendären Duell von Gilles Ville-
neuvc (Ferrari) und Renault-Pilot
Rene Arnoiix beim GP von Frank
reich 1979 in Dijon.

In i lockcnheim hat te je tz t
G l o c k d a s b e s s e r e K n d e f ü r s i c h

und war sich sicher: -D-iswardas
bes te R ennen me i nes l x ; bens . "
P a f f e t t s t i m m t e z u : V o r v i e l e n

„BEI MERCEDES
SEID IHR JA WOHL
BESCHEUERT, DIE
SE GEILE SERIE AM
ENDE DES JAHRES
Z U V E R L A S S E N . "
BMW-Fahter Timo Glock

Jahren sei es zwar mal bei einem
Rennen auf dem ljusitzring zwi
s c h e n i h m u n d M a n i a s E k s i r ö m

ähnlich eng zugegangen, daran
criimere er sich noch sehr gut.
.Aber es gab einen Unterschied:
W i r h a b e n u n s d a m a l s n i c h t
ü b c r i i o l t . "

Das Duell um die .Spitze riss
d i e Z u s c h a u e r v o n d e n S i t z e n .
Die Strategen an der Boxenmau
er kauten Fingernägel. Aber we
gen des Boxenfunkverbots kön
nen sie seit dem letzten Jahr
nicht mehr e ingrätschen mi t
taktischen Ratschlägen. Auch die
ninschniite bei der Aerodyna
mik. die jetzt in Kraft traten.

wirkten sich wohl positiv aus:
Die Autos haben 2018 ein Drittel
weniger Abcrieb. Daher müssen
die Fahrer f rüher bremsen. „Un
sere Maßnahmen waren genau
richtig", sagte Serienchef Ger-
liani Berger. .Heute war ich auch
ein DRS-Fan." Der Klappflügel
bringt ein Vmax-Pliis von rund
10 km/h. der Schlüssel für erfolg
versprechende Attacken auf den
Vordermann. Wegen des Funk
verbots wissen die Fahrer nicht,
w i e v i e l e d e r e r l a u b t e n z w ö l f

DRS-Aktivierungen der Gegner
noch in petto hat. .Gm so", sagt
Berger. .Das macht's ttirbulent,
u n d d a s w o l l e n w i r . "

Audis Wiederauferstehung
I n d e n l e t z t e n b e i t l e n R u n d e n

bekam das fidele Duo Glock/Paf-
fclt an der Spitze Besuch. Mike
R o c k e n f e l l c r h a t t e s i c h m i t s e i

nem Audi herangepirscht.
Der DTM-Champion von 2013

genoss seinen Logenplatz als
Z u s c h a u e r b e i m D u e l l u m d i e
Spitze. .Ich habe mich gefreut,
dass es sich die zwei so hart ge
geben haben", sagte Rockenfel-
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Was fOr ein Zweikampf I
TImo Glockim gelben
BMW und Gary Paffett
I m M e r c e d e s l i e f e r t e n

sieh ein episches Duell

ier. .Denn so kam ich näher he
ran." Im Schlussspiirt schnappte
s i c h d e r A u d i - M a n n n o c h d e n
mangels DRS ziemlich wehrlosen
Paffett und sicherte sich so Rang
2. Dies labte die Audi-Seele.

Denn beim Samstagrennen
w a r e n d i e s e c h s A u d i - I - a h r e r
so unaittTallig aufgetreten, dass
m a n c h e r m e i n t e , b e r e i t s e i n e n
Vorgeschmack auf die DTM 2019
erlebt zu haben, wenn mögli
c h e r w e i s e n u r n o c h z w e i H e r
stellerin der deutschen Topserie
m i t m i s c h e n w e r d e n . . S c h o n i m
Qualifying hatten wir eine hal
b e S e k u n d e A b s t a n d a u f d i e
schnellste Runde", meinte Sport
chef Dieter Gass nach dem ersten
Renntag. .Das hat sich im Ren
nen wiederholt. Auf dem Papier
ist eine halbe Sekunde nicht viel,
in der DTM aber e ine Wel t . Es
s c h e i n t s i c h z u b e w a h i ' h e i t e n .
dass uns die Reglementänderung
z u s c h a f f e n m a c h t . "

Im letzten Jahr hat sich Audi
ganz offensichtlich in Bezug auf
die aerodynamische EITizienz ei
n e n Vo r t e i l e r a r b e i t e t , d e r n u n
obsolet ist, nachdem einige der

Aussteiger Mattlas Ekström: Wilde Donuts zum Abschied Joel Eriksson, Sportchef Marquardt

lä Auf dem Weg zu Platz 2 hatte es Mike Rockenfeller (Audi) auch mit BMW-Fahrer Marco Wittmann zu tun

Downforce spendenden Tlicks
a u f d e m I n d e x l a n d e t e n . D i e s
h a l f d e r K o n k u r r e n z v o n B M W
und Mercedes aufs Pferd.

Tradi t ionel l is t d ie DTM stets
für allerlei Überraschungen gut.
nicht nur l>ei der Hackordnung
der Wcrksic.ims. Der 19-jahrige
Joel Eriksson verpasste am Sonn
tag mit seinem BMW als Vierter
nur knapp den Spruitg aufs
Treppchen. .Der Junge fuhr sehr
gut", meinte Gary Paffett. „Aber
am Schluss konnte ich ihn doch
e in b isschen e inschüch te rn . "

Ansage nach Stuttgart
Im Uberschwang der Gefühle
schickte BMW-Mann Glock auf
der Auslaufru iu lev ia SA' l ' . l e inen
tlerben, aclrenalingeschwängcr-
teii Gruß in Richtung Stuttgart
an die fahnenflüchtige Stern-
Marke; .Ihr bei Mercedes seid Ja
wohl bescheuert, diese geile Serie
am Ende de.s Jahres zu verlas
s e n . "

E i n f r o m m e r W u n s c h . A b e r
dass e r e rhö r t w i r d , i s t so un
wahrscheinlich wie intelligentes
Leben auf dem Mars. ■

A U S D E M F A H R E R L A G E R

G A S T F A H R E R O G I E R ?

Sebastian Ogier, Ehemann von
S AT. l - M o d e r a t o r i n A n d r e a K a i

ser, war In Hockenheim vor Ort.
DTM-Chef Gerhard Berger würde
den Rallyeweltmeister liebend
gerne als Gaststarter sehen. Ent
schieden sei aber noch nichts.
BMW spielt mit dem Gedanken,
A l e x Z a n a r d i e i n z u s e t z e n .

2 8 0 K M / H B E I D O N U T S

Mattlas Ekström erfreute die
Zuschauer nach seinem endgül

tigen Abschiedsrennen mit Do
nuts. TV-Experte Timo Scheider
verriet, wie sehr das Material
dabei leidet. „Mattlas kam dabei
schon mal bis in den sechsten
Gang. An den Hinterradern wur
den 280 km/h gemessen."

R E G E L Ä N D E R U N G E N
Um 30 Prozent wurde die Aero
dynamik der DTM-Autos redu

ziert. Die Rundenzeiten Im Ren
n e n w u r d e n w i e e r w a r t e t u m

rund zwei Sekunden langsamer.

Merkwürdigerweise legten die
Autos auf den Geraden nicht
zu, im Gegenteil. Im Herbst 2017
schafften die Schnellsten auf
dem Anflug zur Spitzkehre 273
km/h Aktuell lag der Bestwert
b e i 2 7 2 k m / h .

GUTE FERNSEHQUOTE
Der neue Fernsehpartner SAT.l
ging mit viel Enthusiasmus und
Schwung zur Sache und wurde
durch gute Quoten belohnt. Am
Samstag holte der Privatsender
einen Marktanteil von 9,8 Pro
zent, am Sonntag waren es 6,5
Prozent. Zur Erinnerung für alle
Fans: „ran.de" übertragt die Frei
en Trainings via Facebook, die
Qualifyings sind im üvestream zu
sehen, ebenso wie natürlich auch
die Rennen. ■

2 5



Tourenwagen \ DTM

D T M 2 0 1 8 R E S U LTAT E

HOCKENHEiM (D)4,574KM

QUALIFYING RENNEN 1 QUAUFYING RENNEN 2

S T R E C K E

1, Gary Paffett 137 764 min 1. TlmoGlock 1.32,379 min

2. Marco Wl t imann 1.32.463 mC 2- Rene Rast 1,32,507 min

3. TlmoGlDtk 1,32.468 imn 1 JoetErAsson 1,32.613 min

4 , Lucas Auer 132A84min 4. EOoartJoMortara 1,32,623 min

5- Pascal Wehtlein 132Ae6mC 5 l i r a s A u e r 1 ,32 ,6320*1

6 . Augusto Farfus 1.32,683 mn 6 P a u l d i R e s t d 1,32,657 min

7. E d o a i d o M o r t a r a 1.32,719 mm 7. Daniel juncadella 1,32,717 min
e . Biuno Spengler 1.32,776 min 6. M a r c o W I t t m a n n 1.32,756 min

9 . Rene Rast 1.32,780 min 9. Mike Rockenfelier 1,32,762 min

10, Joe lE i i ksson 1,32.794 min 10. Gary Paffett 132,881 mn

11. M ikeRocken fe l l e r 132811 min 11. Pascal Wehrlein 1.32,885 mn

12. PaultüResta 132,8410*1 12. lofc Duval 1.32,667 mki

13. DanM juncade l la 132.6890*1 \ l Augusto Farfus 1.32.9Bo*i
14. Rico Muller 1 3 2 , 9 8 6 0 * 1 14 Robin Frllos 1 3 1 0 4 5 m i n

15. Pfui CP Eng 132.9900*1 15 Nko Muller 1.33,061 mn

16. Loic Duval 133,036 0*1 1 6 laone Green 1.31109 min
17. Robin Ftijns 1.33,094 ron 17. PtvliCpEng 131116 min

18. MatllasEkstiOm U3,!74min i a M a t l l a s E k s t r o m 114,0430*1

19. Jame Green 1.332500*1 19. Bono Spengler 1.31003niin'
• • S naut (Bucuenn von KnadMlA imOusU)

E R G E B N I S R E N N E N 1

Hockenhelm (D): 5. Mal 2018:1. von 20 Laufen; 164,664 km über 36 Rdn.;
19 Fahrer gestartet. 19 gewertet: Wetter: 26 Grad, sonnig
P o l e - P o s i t i o n :
#2 Gary Paffett {Mercedes-AMG Motorsport PETRONA5) 132.264 min
S c h n e l l s t e R u n d e :
#23 Daniel Juncadel la (Mercedes-AMG Motorsport REMUS) 134,181 min

E R G E B N I S R E N N E N 2

Hockenhelm (0): 6, Mal 2018:2. von 20 Laufen: 164,664 km Uber 36 Rdn.:
19 Fahrer gestartet, 18 gewertet: Wetter: 26 Grad, sonnig
P o l e - P o s i t i o n :
#16 Timo Glock (BMW Team RMR) U2379 min
S c h n e l l s t e R u n d e :
#2 Gary Paffe t t (Mercedes-AMG Motorspor t PETRONAS) 134,069 min

F a h r e r M a r k e / T e a m R d n . Z e i t / R O c J i s t S c h n . R d . P k t e . F a h r e r M a r k e / T e a m R d n . Z e i U R O c k S t . S c h n . R d . P k t e

1, Gary Paffett (G6) Mercsdes /Pe t ronss 3 6 Sa03.639rT*i L35,022 25»3 1. TimoGlod((D) B M W / R M R 3 6 S&D4.067rT*i 114858 » • 3

Z Lucas Aua (A) Mercedes/SAberpteii 3 6 • 1 . 4 4 9 5 1 . 3 4 8 8 9 18 2 MAeRocl<enrcUer(0) Aud l /Phoen tx 3 6 • 2 0 7 8 s 11 4 , 9 6 6 18

3. Tmo Glock (D) B M W / R M R 3 6 • 6514s 134,741 15»1 3 . Gary Paffett (08) Mercedes /Pet ronas 3 6 • 3 . 0 9 9 5 114,069 15

4 . Edoatdo Mortata(CH) Mertedes/SiberpfeK 3 6 • a i 9 8 s 115125 12 4 . Joel Eriksson (S) S M W / R 8 M 3 6 • 1 4 8 1 $ 114,666 I2«l
5, Pascal Wehrlein (D) Mercedes/Petronas 3 6 •1U915 1.34,638 10 5 Loic Duval (F) Aud l /Phoen tx 3 6 ♦ 3854 s 1.34,813 10

6. Bruno Spender (CDN) 3 6 • 15758 s 115.418 8 6 . Pascal Wehrlein (0) Mercedes /Pet ronas 3 6 •4,129 s 114,920 8

7. PauldiRestafGB) Mercedes/Retrx is 3 6 • 15600 s U 5 2 8 S 6 7. ReneRast(O) Aikk/Rosbetg 3 6 ♦ 4849 s 114,939 6 ^ 2

a DanieiJuncadeUafE) Uercedes/Ret rx js 3 6 • 15969 s 114,181 4 a Bruno Sper̂ lei (CDN) B M W / R B M 36 • 8 8 6 2 s 114,883 4

9, Rene Rast (0) AudURosberg 3 6 • 1 5 2 6 6 $ 114,902 2 9 Pau(diResta(Ge) Mercedes /Rer rus 3 6 • 11.082$ 1,35004 2

10, Lok Duval (F) A t x S / P h c e n a 3 6 • 1 9 8 4 6 5 11 4 . 9 4 4 1 10. Augusto Farfus(BR) B M W / R M G 3 6 ♦11265$ 115056 1

H, Marco Wrttmann(D) BM-W/RMG 3 6 • 2 0 . 7 4 0 5 11 5 1 U 0 » 2 11. Marco Wittmarm (0) B M W / R M G 3 6 ♦ 14390s 1,35248 0

12. joelErBesonfS} B W W / R B M 3 6 • 21294 s 114,772 0 1 2 RobinFrgns(NL) Audi/Abt Sponsible 3 6 • 15093 s 1.35052 0

11 Nico Mul ler (CH) AuCi/AbtSpcrtsline 3 6 • 22.421s 1.35183 0 13. Nico Müller (CH) Audi/Abt SportsUie 3 6 • 17858$ 1.35162 0

14. Mike Rockenfeiler (0) A u d i / R i c e n i x 3 6 ♦ 21987$ 1.35472 0 14. PhilipoEng(A) B M W / R M R 3 6 • 18103$ 1.14830 0

15. Augusto Farfus (BR) B M W / R M G 3 6 • 2a724s 114,615 0 1 5 LucasAucr(A) Mercedes/Saheroteil 3 6 •22,103$ 1.35077 0

15. FWiPOEng(A) B M W / R M R 36 ♦29,486s 115003 0 1 5 Mattlas ElcstrOm(S) A ü d i / A b t 3 6 ♦ a i 4 8 $ 115114 0

17. Matt las EkstrdmtS) A u d M A b t 3 6 •356495 11 5 3 9 1 0 17. Janae Green (G8) Audi/Rodierg 36 •23853 s 1.35269 0

l a R o b i n F r ^ ( N L ) AutS/AbtSoonsLne 36 ♦31660s 115564 0 18. Daniel Juncadella (E) Mertedes/Remus 36 • 3 2 9 9 3 s 114,926 0

19. Jamie Green (GS) AuoMRosbetg 36 • « . 9 7 3 $ 1.35664 0 Edoaido Mortara (CH) Mercedes/SlberDfeil 2 ♦3 4 R ( » t 147448 0

0^9 Too Z des Ovauta^Ai bof^tr*Mi8S bekommen Mttitfochafnounht« (^20), tM Too 9 drt QuaUfhotloinirftlnir^ MAorrvrwfi UMt«aetMfS«i)bnktt (9'20}

Megaduellauf der Strecke und nur ein Punkt Unterschied: Paffett (1.) und Glock

S T A N D F A H R E R S T A N D H E R S T E L L E R

l H n r k 4 4 P t f « t e L M e t t e d e s - B e t u 103 Punkte

2 . P a t f e t t 43 2 B M W 72

1 Rockente l le f 18
1 Aud i 39

4 , A u e r 16 S T A N D T E A M S
5. Wehr le in 18

6 , Eriksson 13 1. M e a . - A M G P e i t o n a s 61 Punkte

7, M o r t a r a 12
2 BMiV Team RMR 4 4

8 , Spengler 12
30

9 ,
1 Merc.-AMGSlberpfei(

Duval 11

10. Rast 10
4 . Aua Sport Team Phoenix 2 9

II. DiResta 8 5 BMW Team REM 2 5

12. Juncadel la 4 5 Mercedes-AMG Remus 12

13. W i t t m a n n 2 7. Audi Sport Team Rosberg 10
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TCR Europe I Tourenwagen

Target-Pi lot Borkovic
gelingt perfekter Start

LE CASTE LLET, RENNEN 1

Perfekter Start: Dusan Borkovic fährt im Target-Hyundai In beiden Rennen als Sieger von Le Castellet durchs Ziel

Mit einem perfekten
Wochenende i n Le Cas
tel let begann Target-Pilot
Dusan Borkovic (Hyundai)
d i e S a i s o n i n d e r n e u e n

ICR Europe, Kurz vor
S a i s o n s t a r t k a m e n n o c h

große Namen dazu.

Von; Michael Bräut igam

Erst auf den lulzlen Drückerwurde verkündet, dass t>ei-
de Champions der TCR In

terna t iona l Scr ies an den S ta r t
gehen werden. Der zweifache
Champion Stefano Coinini inach
t e e i n e n l a s t - M i n n i e - D e a l m i t
dem Team Race Republic, wel
ches einen Subaru WRX einsetzt,
2017 bes t r i t t der Schweizer be
reits einige Liiufe zur TCR Italy
m i t d e m S u b a r u , ( h o m i n i s E r b e

Jean-Karl Vernay vertraut auf das
a u s d e r W T C R b e k a n n t e P a k e t

a u s A u d i u n i l d e m V V R T - Te a m .

Zum ohnehin hochkarätigen
Feld s t ießen a lso kurz vor dem
S a i s o n s t a r t i n S i i d f r a n k r e i c h

noch zwei weitere Rig Player hin
zu. Wobei sicli bei Coinini schnell

herausstellte, dass er mit stump
fen Waffen kämpft; letzter Platz
im Qualifying, Da half auch kei
ne BoP-Anpassung. die ebenfalls
k u r z v o r d e m W o c h e n e n d e n o c h
bekannt gegeben wurde. Die be
sagte, dass alle Anlos außer dem
a k t u e l l e n H o n d a s o w i e d e m
Hyundai mit 10 mm weniger Ho
den f re i he i t f ah ren dü r fen .

Clash derTeamkollegen
Die Zugeständnisse an die ande
r e n F a b r i k a t e h i e l t e n l i o r k o v i c
n icht davon ab. in .se inem von
Target Competition eingesetzten
Hyundai einen perfekten Start
hinzulegen. Erst Pole-Position,
dann im ersten [.aiifaiich der nie
wirklich gefährdete Sieg. -Um si
cher zu gehen, habe ich in der
ers ten Rennhä l f tc n ich t zu sc l i r
gcpusht". gab der 2.07 Meter gro
ße Serbe zu Protokoll. So konnte
Daniel Nagy im ersten MIRA-
Hyundai dem ehemaligen Berg-
Europameister zunächst wie ein
Schalten folgen. Doch in der
Schlussphase hatte Borkovic den
Ungarn klar im Griff.

So ruhig es an der Spitze zu
ging. so turbulent lief es übrigens
dahinter. Spater hagelte es u.a.
Verwarnungen für Vernay und

o

V o r d e m W o c h e n
e n d e d u r f t e n a l l e
Autos außer Hyun
d a i u n d H o n d a 1 0
m m B o d e n f r e i h e i t

wegfeilen. Trotz
dem gab es zwei
Hyundai -Laufs iege.

Recce Barr (Hyundai), die es im
G e t ü m m e l ü b e r t r i e b e n . B i t t e r :
Barr schoss Targct-Teamkollege
Kris Ricliard ab. der nach schwa
chem Qiiali im Rennen aufgeigte.
Bei Target war die Freude irolz-
dein naliirlich groß. Wie in TCR
I n t e r n a t i o n a ] u n d A D A C T C R

Germany konnten die Südtiroler
m m a n c l i d a s P r e m i e r e n r e n n e n

der TCR Europe gewinnen.
Erst in der letzten Runde ent

schied sich, wer das zweite Ren
nen gewinnen sollte. Bei feuch
ten Bed ingungen ha t te s ich
zuniicl ist Vernay die Fühnmg
gesichert. Ein Unfall von Igor Sto-

F a h l e r Z e l t / R O c k s t a n d

l Borkovic/HyurxJai 27.09756 min
2. Nagy/Hyuodal • 1,5055

3, ArconaAupro •6,424 s
4 , F i l e s / H o n d a •R140S
5. Barr/Hyundai ♦ 20,514 5

6. Vema//Atxli •21,6025
7. SiefanovsXi/Kyundal • 21.853 s

& Pauben/CuDra ♦232635
9 M ä U e r / H o r e l a ♦ 23,453 s

Kl. BaUaiVHyuodaj ♦243615

LE CASTELLET, RENNEN 2

F a h r e r / M a r k e Z e l t / R ö c k s t a n d

1. Bofkovic/Hyundal 46.08,760 min
1 Vemay/Audi • l , 0 6 S s
3. Nas/Hyundal ♦ 13155

4. Mora/Hyundai ♦I,516s

5. Aarona/Cupra ♦ 1,961s

6 . Ta s s i / H o n d a ♦ 3.711s

7 . M ö l l n / H o n d a ♦ 4,205 s

B. Kioes/Cugia ♦ 9,432 s

9. Cencetti/H^ficJal • 19740 s

10. Corr in i /Subaru • 21,473 s

F A H R E R W E R T U N G

Fahre r P u n k t e

1 , B o r t o v K 55 Punkte

2 . N a ® 3 6

3 A s c n a 2 9

4. Vemsy 2 6

5, Files 13
& M o r a 12

7 . B a r r 10

6 , l a s s i 8

9 M O U e r S

10, Stefanosski 6

f a n o v s k i i n e i n e m w e i t e r e n v o n

insgcsami aclu llyundais sorgte
für eine Rcninmterbrcchung.

Bis zn dieser hatten sich die
Top 3 des Vortages schon auf die
Platze 2 bis 4 vorgeschoben. Es
d a u e r t e b i s z u r l e t z t e n R u n d e ,
c h e B o r k o v i c n a c h d e m R e s t a r t

den entscheidenden Angrifi'plat-
zieren und so ein perfektes Wo
c h e n e n d e k r ö n e n k o n n t e .

E i n S e u c h e n w o c h e i i e n d c e r l e b
te das deutsche Team Piro Sports.
Bei der AnreLso angegriffen und
ausgeraubt, im Training mit tech
n i s c h e n P r o b l e m e n - i m m e r h i n
P9 für l.oris Cencctii (Hyundai) als
Piinktcrgcbnis in Race 2 - und
dann noch ein Reifenschaden am
T r u c k a u f d e r H e i m r e i s e . ■
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Tourenwagen | Hintergrund

T C R

Die BoP-Streltfrage
Kaum ein Thema polari
siert im Motorsport so wie
die BoP. Auch in den TCR-
S e r i e n i s t s i e m o m e n t a n
ein großes Streitthema.

Von; Michael Bräut igam

Relative Ruhe herrscht mo-inenlaii in der ADAC TCR
Germany, wo sich das Feld

z u l e t z t i m t s c h e c l h s c l i e n M o s t
sehr ausjtejjlichen zeigte. Aber,
wie ein TCR-Gcrmany-Pilot kürz
lich gcgeniilK'r MSn treffend an
merkte: . . Ic l ) b in f roh, dass wi r
keinen Hyundai haben."

Denn genau der ist momentan
i n d e r W T C R i i i u l a u c h d e r T C R

Eiiro|K' (siehe S. 27) so dominant,
d a s s d i e K o n k t i r r e n z s c h l i c h t
k e i n L i n d s i e h t . A u c h d e r U m
stand. dass seit letzter Woche alle
Autos mit seciuenziellem Getrie
be außer Hyundai und Honda 10
mm weniger Bodenfreiheit ha
b e n d ü r f e n , h a t n i c h t w i r k l i c h

N A S C A R

Einer der größten Kritiker der aktuellen BoP: Audi-Pilot Jean-Karl Vernay

zur Beruhigung der Lige geführt.
D e n n d i e R e s u l t a t e e t w a e i n e s

Josh Files zeigen: Dem Honda
winde tiailurch sogar womöglich
schon zn viel weggenommen,
während der in Alzenau gebaute
Korea-Renner weiter siegt. Zur
Kr innerung: Nur Honda fährt
derzeit mit reduzierter Leistung.

Noch schlimmer sieht die Lage
b e i d e r K o n k u r r e n z a n s . O b w o h l
Le Castellet eine Topspeed-Stre
cke ist. fehlte Audi eine gnte Se

kunde beim reinen Speed auf
Hyundai. -Die zehn Millimeter
h.iben sicheiTiircin paar Zehntel
gereicht, aber wir reden über Se
kunden". sagte Jean-Karl Vernay.
Noch zeic luiet s ich eine weitere
Einbrcmsung der Hyundai je
doch nicht ab. TCR-Boss Marcello
Lotti verweist auf die Kompensa
tionsgewichte. die Teil der BoP
s e i e n u n d b e i d e r W T C R a m N i i r -

burgring erstmals zur Anwen
dung kommen. ■

N A C H R I C H T E N

W T C R : R I C H A R D M I T

Z W E I T E R W I L D C A R D

Neben Renö Rast (Audi) wird
ein weiterer deutschsprachi
ger Pilot am Wochenende bei
der WTCR am Nurburgring am
Start stehen. Der Schweizer
Kris Richard hat eine zweite
Wildcard erhalten und wird
wie erhofft in der Elfel am
Start stehen. Dafür wechselt
er die Marke, statt im Hyundai
sitzt er dann im Honda des
Hell Racing Teams/KCMG.

SUPERCARS: DE SILVESTRO
H O L T B E S T E P L A T Z I E R U N G

Wie schon auf Phillip island
konnte sich Scott McLaughlin
(Ford) nun auch in Perth einen
Doppelsieg sichern. Im zwei
ten Lauf legte er dabei eine
Aufholjagdvom 19. Startplatz
hin. womit er seine Tabelien-
fuhrung weiter austjaute.
Im zweiten Lauf fuhr zudem
Simonade Silvestro (Nissan)
mit P12 ihr bestes Ergebnis seit
dem Einstieg in die Serie ein.

Vier gewinnt: Harvick dominant
Kevin Harvick (Ford) räum
te beim elften Cup-Rennen
der Saison groß ab: Erst ge
wann er die beiden ersten
Stages, dann - nach Re
genpause - das Rennen.
Für den Ford mit der Start
n u m m e r 4 w a r e s b e r e i t s

der vierte Saisonerfolg.

Von: Michael Bräut igam

Nacluk'in Harvick sich inden ersten beiden Seg
menten jewei ls gegen

Markenkollege Brad Keselowski
du rchse t zen konn te , sah es im
l e t z t e n A b s c h n i t t a i i f d e r - M o n s
ter Mile" von Dover lange so aus.
als würde StewarUHaas-Stallge-
fährte Clint Bowyer seinen zwei
ten Saisonsieg einfahren.

I n d e r 3 2 0 . v o n 4 0 0 R u n d e n

lag Bowyer an der Spitze des Fel
des. als ein Regenschauer für
eine rote Flagge sorgte. Da mehr
als 50 Prozent des Rennens ab

so lv ie r t waren, hä t te es bere i ts
eine vol le Wertung gegeben.
D o c h d i e N A S C A R - O i T i z i e l l e n
entschieden sich dafür, d ie rest
l i c h e n 3 0 R u n d e n a u c h n o c l i

a b s o l v i e r e n z u l a s s e n .

Ausfall des Leaders
Harvick. der vor der Regenpanse
auf P2 lag. wartete mir wenige
Runden, che er die Fülirimgs-
|x)si[ion vomTeamkoilegen über
n a h m u n d a n s c h l i e ß e n d s o u n
widerstehl ich davonzog, dass
am Ende gar 7.5 Sekunden Vor
sprung zu Buche standen. Für
H a r v i c k w a r d e r v i e r t e S a i s o n

sieg auch der 41. Cup-Sieg insge
samt. Damit h.at er nun sogar
s c h o n M a r k M a r l i n i n d e r e w i

gen Bestenliste überholt.
H i n t e r d e m S t e w a r t / H a a s - D u o

feierte Daniel Sudrcz (Toyota)
sein bestes Oval-Ergebnis im
NASCAR-Oberha i i s . Tabe l len füh
r e r b l e i b t d e s s e n G i b b s - Te a m k o l -

lege Kyle Busch, der nach An-
i r iebsweüendefekt In Runde 272
aber in Dover vorzeitig die Segel
s t r e i c h e n m u s s t e . ■

Schon d ie v ier te S ieger t rophäe des Jahres: Dover -CewInner Kev in Harv ick

N A S C A R C U P S E R I E S

□o v e r / D e l a w a r e ( U S A )
1 1 . v o n 3 6 U e i s t e r s c h a f t s l ä u f e n

G e s a m t w e r t u n g
n a c h 11 v o n 3 6 R e n n e n

1. Kevin Harvick (USA) Ford L Kyle Busdi (Toyota) 466 Punkte

2 . CUnt Bowyer (USA) Ford 2 Lo^no(Ford) 4 a

3- O a n i e i S u ^ ( U E X ) Toyota 3 . Harvick (Ford) 4 2 6

i . Mann Tcuei jr. (USA) Toyota 4 . Bowyer (Font) 3 8 0

5. KurtniKrh(USA) Ford 5 . Kesek)wski(Fbid) 36S

6. BiadKesek7Mki(USA) F t r t & KLjrtBusch<Ford) 3 3 8

7. DenrrrHam(ln(USA} Toyota 7. SUney(Foid) 3 4 6

8. Ryan ^nev (USA) Ford a HamUn (Toyota) 3 a

9. Jlmmie Johnson (USA) Chevro le t 9 . Truer Ji. (Toyota) 3 4 0

10. KYlcLaison(USA) Chevro le t 10. Larson (Chevrolet) 3 0 7
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MotoGP I Grand Prix von Spanien

D e r d e r
H ö l l e
e n t k a m

»■

• K /' 7 « .

V ' TM

Marc Märquez gewann das
Rennen in Jerez, hinter ihm
räumten sich die WM-Geg
ner gegenseitig ab. Damit
k ö n n t e s c h o n e i n e W M - V o r

entscheidung gefallen sein.

Vo n : i m r e P a u l o v i t s

Es fing ganz lianiilos an. Andrea Dovizioso plaizierte
sich am Anfang der langen

Gegengeraden genau richtig, so
dass er den Windschatten seines

Teamkollegen Jorge Lorenzo nut
zen konnte, dann bremste er ihn
v o r d e r 1 8 0 - G r a d - R e c h t s k c h r c

aus. Doch was dann folgte, ließ
gleich in zwei Boxen allen das
Blut in den Adei'n gefrieren. Do
vizioso wurde clw.is herausgetra
gen. Lorenzo clK-nfaiis. und der
gleich dahinter folgende Dani
P e d r o s a s t a c h i n n e n i n d i e L ü c k e .

Lorenzo zog nach innen, um die
beste Ausgangslage zum Be
schleunigen bis zum nächsten
Rechtsbogen zu haben, dabei kol-
lidiei ie er mit i'edrosa. Der flog

mit einem üblen Highsidcr ab. die
Koll is ion tr ieb Lorenzo direkt ins
Vo r d e r r a d v o n D o v i z i o s o u n d
a u c h b e i d e D i i c a t i - W c r k s f a l i r e r
kugelten im Kiesbett.

N a t ü r l i c h u n t e r s u c h t e d i e

Rennleitung gleich den Vorfall,
befand es aber als reinen Renn
unfall. Die Ironie des Schicksals:
Es traf nicht nur drei Sieg- und
W M - A n w ä r t e r , s o n d e r n a u c h

gleich drei Fahrer, die sich selten
e t w a s z u s c h u l d e n k o m m e n l a s

sen . und d ie s i ch immer vehe
ment gegen Rempeleien ausge
sprochen haben.

Marc Märquez. der kurz zuvor
Lorenzo von der Spitze verdrängt
hat te, war nun a l le in auf wei ter
Flur, und Johann Zarco und An
d r e a l a n n o n c f u h r e n d i e n ä c h s t e n

iK-iden l'odestpiätze genauso un
gefährdet ins Ziel. Dabei hätte es
b e i d e r H i t z e u n d d e m n e u e n A s

phalt noch einige Überraschun
gen geben können.

In Europa alles anders?
Obwohl es der vierte CP des Jah
r e s w a r, h a t t e m a n a i t d i e s e m
Wochenende das Gefühl, dass es

„WÄRE ICH VOR
LORENZO GEWE
SEN, HÄTTE ICH
MÄRQUEZFOLGEN
KÖNNEN."
ANDREA DOVIZIOSO

hier erst richtig losging. Und in
gewisser Weise ist dem auch .so.
Erst beim ersten Europa-GP
kehrt die Routine bei den Teams
ein. und es kommen wegen der
ä h n l i c h e n B e s c h a f f e n h e i t d e r

europäischen Strecken auch die
K r ä f t e v e r h ä l t n i s s e a m e h e s t e n

zutage. Jerez hat aber noch ein
mal seine Eigenheilen. Im Win
ter hai die Strecke viel Grip, die
Ze i ten , d ie be i den Win te r ies ts
gefahren werden können, wer
den spater nie wieder erreicht.
Doch Jcrez wurde rundherum
neu asphaliieri. und man war
gespannt, wie sich dies auswir
ken würde. Kurziini; gar nicht.
..Es gibl einen Punkt, an dem die
Strecke mit einem Schlag an Grip

ver l ie r t " , e rk lär te Miche l in -Renn-
mnnagcr Piero Taraninsso. „Wo
der genau liegt, hängt von meh
reren Faktoren ab. Von dci' Tem

peratur und der Luftfeuchtigkeit,
CS spielen aber offensichtlich
auch andere Faktoren eine Rolle,
d e n n e i n e n k o n s t a n t e n W e r t

otler Werte, wann es passiert,
gibt es nicht. Und da hat sich
auch mit dem neuen Asphalt
nichts geändert."

D i e H o n d a - P i l o t e n k a m e n m i t

d iesen Verhä l tn issen am besten
zurecht. Marc Märquez itatte die
bes te Pace , und Ca l C ru tch low
zeigte mit neuem Quall-Rekord
s e i n P o t e n z i a l a u f . s t ü r z t e i m
R e n n e n a b e r .

Ducati hatte zu Beginn Proble
me. aber bis zum Renmag hatten
Mdrea Dovizioso und Jorge Loren
zo Riesenfortschritte gemacht,
und während der Mallorquiner
sich gleich an die Spitze katapul
t ieren konnte, sah Dovizioso als
der Mann aus. der den Sieg von
Märquez am ehesten liätte verhin-
d e n i k ö n n e n . „ W i r h a b e n a m

Samstag vom Morgen bi.s zum
Nachmittag einen Riesenschritt in
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Das Podest geerbt: Johann Zarco (#5) und Andrea lannone (#29) M ä r g u e z ' U m a r m u n g m i t B i b e n d u m

Der alles entscheidende Moment: Pedrosa wird hochkaiapultlert, Lorenzo berührt Dovizloso und beide stürzen

die richligc Richtung gemacht,
und am Sonmng im Warm-up ei
nen weiteren", gab Dovizioso zu.
. I c h w a r i m R e n n e n s t a r k u n d
konnte leicht Positionen gutma
chen. Wiiic ich vor Jorge gewesen,
denke ich. liiitie icli Marc Mdrqiiez
folgen können. Was mich von die
s e m W o c h e n e n d e t r o t z d e s N i i l -

l e r s z u v e r s i c h t l i c h s t i m m t , i s t .
dass wir an einem Tag 0.7 Sekun
d e n h e r a u s . i r b e i t e n k o n n t e n . "

S u z u k i s c i t e i n t a u c h d a s P o t e n

zial zu Ilaben. in FP4 waren Andrea
lannone und Alex Rins die. die am
n ä c h s t e n a n d i e P. a c e v o n M a r c

Marquez herankamen, und wenn
der .Maniac" es auch in einen Po-
destplalz uinw.indeln konnle. Rins
m u s s t e s e i n e n d r i t t e n R e n n s t u i v .

i n d i e s e r S a i s o n e i n s t e c k e n .
Bei Yamaha wird es lang.sani

gespenstisch. W.ahrend Johann
Z a r c o m i t d e m S a t e l l i t c n - B i k e w i e

d e r d e r s c h n e l l s t e Y a m a h a - P i l o t
w a r u n d n u n Ta b e l l e n z w e i t e r i s t .

v e r l o r e n d i e W e r k s f a h r e r w i e d e r
ihren Grip, als es wärmer wurde,
entsprechend konnten sie im Ren
nen n icht v ie l ausr ich ten, wenn
Va l e n t i n o R o s s i a u c h e i n e s t a r k e

Schlussphase zeigte. .Wir sind bes
ser als letztes Jahr, aber das reicht
nicht, um Tiirdas Podest zu kämp
fen". mtisste Rossi zugeben. -Ich
k.inn mir hofleii. dass Yamaha uns
helfen kann, und ich hoffe, dass
die nicht zu lange dauert." Ironi-
sclterweise haben die Stürze der
amieren da.s Yamaha-Werksteam
an die Spitze tier Tenmwertung
gespült.

Erster Rennsturz von Lüthi
Tom I.utlti musste über die Tage
den Rücks tand t i cs Tcs taus fa l l s
im Winter über die Trainingstage
a b a r b e i t e n . N a c h t i c m z w e i t e n

Tag hatte er bereits ein Lächeln
i m G e s i c h t , d o c h i m R e n n e n
stürzte er im Zweikampf mit Tito
Rabat und llafizh Syahrin. -Ich
hatte von tier et stcn Rimtle an ein
Problem mit dem Vorderrad ge
habt". gab Lüthi zu. „Alleine
konnte ich das noch ganz gut
kontrollieren, aber im Zweikampf
ist das schwieriger, und da ist mir
das Vorderrad eingeklappt. Meine
Pace war aber nicht schlecht, und
ich freue mich, dass wir jetzt wie
d e r e i n e n Te s t h a b e n w e r d e n . " ■

DREI FRAGEN AN MARC MÄRQUEZ

W I E K O N N T E S T

DU VOM FÜNF
T E N S T A R T -

i ' L A T Z A U S S O

G E W I N N E N ?

I n d i e s e m R e n n e n

ging es diesmal nicht um den
Speed, sondern darum, in jeder
Runde die richtige Entscheidung
zu treffen. Zu Beginn fiel es mir
relativ leicht, zu uberholen, aber
n i c h t L o r e n z o . O e r w a r e x t r e m

gut auf der Bremse und am Kur
veneingang. Als er dann anfing,
etwas herumzurutschen, habe
ich ihn dann angegriffen, konnte
mich an die Spitze setzen und
eine Lücke aufmachen.

H AT D I C H D I E F O R M V O N J O R

GE LORENZO ÜBERRASCHT?
Ja, er war vor allem zu Beginn
des Rennens schnell, und
n a c h d e m i c h i h n ü b e r h o l t h a t t e ,

w a r e s f ü r m i c h h i l f r e i c h , d a s s

er Dani Pedrosa aufgehalten

hat, vor dem ich mich hier am
meisten gefürchtet hatte. Aber
nicht nur er war schnell, auch
D o v i z i o s o . i c h h a t t e s c h o n z u v o r

gewusst, dass man im Rennen
m i t i h m r e c h n e n m u s s , i n J e r e z

k ö n n e n v i e l e e i n e s c h n e l l e

Runde fahren, aber über 25
Runden kommt es auf mehr an.
Man muss die Reifen schonen,
die Balance verändert sich,
u n d m a n m u s s s e i n e n F a h r s t i l

anpassen. Das kann er wirklich
gut, und wenn wir nun auch
etwas Vorsprung in der WM ha
ben. rechne ich auch weiterhin
damit, dass er ein hartnäckiger
Gegner bleiben wird.

WAS WAR OAS FÜR EIN
TANZ. DEN DU IM ZIELEIN
LAUF VOLLFÜHRT HAST?
Das war der Floss-Dance, der
be i den K ids zurze i t sehr in i s t

U n d i c h f ü h l t e m i c h a u c h w i e

e i n K i n d .
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M o t o G P

KTM übt bereits scharf für 2019
K O M M E N T A R

W i l d c a r d - P i l o t M i k a K a l l i o
setzte in Jerez bereits
den ersten Prototyp der
nächstjährigen RC16 ein
und fuhr sie in die Top Ten.

Vo n ; I m r e P a u l o v i t s

Nach der durchwachsenenV o r s a i . s o n u n d d e m

schwicr i j ;en Saisonbe-
ginn brnclue KTM eine geballte
Ladung naclijere/. i;s waren Em-
wicklungsicile l'ür das aktuelle
Motorrad da, aber das Motorrad,
d a s Te s t f a h r e r M i k a K a l l i o m i t
e iner Wi ldcard e inse tz te , un te r
sch i ed s i ch s t a r k von dem de r
beiden anderen Pi loten, und s ie
w e r d e n d i e s e Va r i a n t e w a h r
s c h e i n l i c h i n d i e s e r S a i s o n a u c h
n i c h t b e k o m m e n ; D i e E n t w i c k

lung des 2019er-Motorrades hat
bereits begonnen, und der Finne
testete bereits dessen erste Versi
o n i m R e n n e i n s a t z .

„Bislang war es tinsere Strate
gie, immer das Neueste sofort an
die Strecke zu bringen", so Renn
d i r e k t o r P i t B e i r e r . . . D a s w a r b e i
dem jungen Ih-ojekt auch ange
zeigt. aber mittlerweile sind wir so
weit fortgeschritten, dass es mehr
Sinn macht , das Bestehende zu
verfeinern und <lie Entwicklung

MIha Kattio ((*36); Mit neuem Bitte die beiden Werkspiloten geschlagen

fur die Zukunft separat voranzu
treiben, wie es auch die Konkur
renz macht. Die bringen ja nach
Valencia ein komplett neues Mo
torrad, cvir haben dort am Montag
das gleiche gefahren wie am Sonn
tag im Rennen, weil das unsere
letzte Version war."

Aber dass die aktuelle Entwick
lung auch nicht vernachlässige
wird, bewies Pol Espargarö gleich
in FPl sehr eindrucksvoll, als er die
d r i t t s c h n e l l s t e Z e i t h i n t e r A n d r e a

Dovizioso und Marc Märquez fuhr!
Im Rennen raufte sich Mika Kallio

fröhlicli mit den beiden Werksfah-
rem sow ie Honda -P i l o t Takaak i
Nakagami. konnte sich zum
Schluss in dieser Gruppe durchset
zen und wurde Zehnter. „Es is t
schön zu se l ten, dass wi r For t
s c h r i t t e m a c l i e n u n d n ä h e r a n d i e

Spitze herantficken". freute sich
der [ ' i nne . „Nat i i r l i ch haben w i r
dieses Bike bereits hier und in Mu-

gello getestet, aber der zehnte
P la t z kann s i ch w i r k l i ch sehen
lassen. Die anderen harten aus den
Kurven heraus mehr Wheelspin
als ich mit dem neuen Bike." ■

L A N G E I S T E S G U T G E G A N

GEN. doch in diesem Jahr
zeigt uns die MotoGP, dass bei
al l den hautnahen Zweikämp
fen auf diesem Niveau, die
uns letztes Jahr so oft von
den Sitzen gerissen haben,
d o c h v i e l G l ü c k d a b e i w a r,

dass selten etwas passiert Ist.
Nach den Kontroversen bei
den letzten t>eiden MotoGP-
Rennen erwischte es nun drei,
die sich gegenseitig als die
am saubersten kampfenden
bezeichnen. Gut nur. dass die

Rennleitung einen kühlen Kopf
bewahrt und keine unsinnigen
Sanktionen verhangt hat.
Wenn Jerez gezeigt hat. dass
e s a u c h d i e B e s o n n e n s t e n

erwischen kann, hat sich dort
aber genauso gezeigt; dass
nicht Immer die gewinnen, die
am mutigsten sind. Philipp
Ottl. den die ungestümen
Südlander schon so oft vor
führten. hat gerade mit seiner
b e s o n n e n e n A r t s e i n e n e r s t e n

GP-Sieg errungen - und dem
deutschen Motorsport wieder
einen Lichtblick gegeben.

I m r e P a u l o v i t s

L e i t e r

M o t o r r a d s p o r t

t i W r - " A U S D E M F A H R E R L A G E R

ÄNGEL NIETO ÜBER ALLES
Der im le tz ten Jahr m i t 70 Jahren

b e i e i n e m V e r k e h r s u n f a l l u m s

Leben gekommene 13-fache
Weltmeister Angel Nieto war
a n d i e s e m J e r e z - W o c h e n e n d e

allgegenwärtig. Die Strecke von
J e r e z h e i ß t n u n o f f i z i e l l C i r c u l -

to de Jerez Angel Nieto, am
Donnerstag wurde hinter dem
Eingang eine riesige Büste des
einstigen Königs der kleinen
Klassen eingeweiht. Nach den
Rennen bekam Jeder Sieger
n e b e n s e i n e m P o k a l e i n e k l e i n e

Kopie dieser Büste, auf der die
gleiche Plakette prangte wie
auf dem Pokal. Am Sonntag
v o r d e m M o t o 3 - R e n n e n f u h r e n

Nietos Sohne Angel „Gelete"
und Pab lo d i e 125e r - (3a reU I und

die BOer-Derbi Ihres Vaters,
w o b e i s i e n i c h t d a s H e l m d e

sign ihrer eigenen aktiven Zelt
trugen, sondern das Weiß mit
d e m s c h w a r z e n B a l k e n u n d d e n

zwei schwarzen Schragstrelfen,
d a s d e r 1 2 + 1 - f a c h e W e l t m e i s

t e r b e r ü h m t m a c h t e . W i e d i e
b e i d e n k l e i n e n Z w e i t a k t e r u m d i e

Strecke kreischten, toste auf den
v o l l e n T r i b ü n e n t o s e n d e n B e i f a l l

aus. Bei der 13. Runde jedes
R e n n e n s h e i z t e d e r S t r e c k e n -

O l e N f e t o - S ö h n e a u f V a t e r s B I k e s

Sprecher die Menge an. wieder
in d i esen Be i f a l l zu ve r f a l l en , um

den erfolgreichsten spanischen
R e n n f a h r e r d e r G e s c h i c h t e , d e r

den heutigen Enthusiasmus fur
den Motorradsport auf der Iberi
schen Halbinsel ausgelost hatte,
d a m i t n o c h e i n m a l z u e h r e n .

H A N O E L S L E H R L I N G E

V o r a l l e m d i e M o t o r r a d f a n s

w u n d e r t e n s i c h a m M i t t w o c h

v o r d e m J e r e z - G P n i c h t s c h l e c h t
über die Bedienung m einigen
G e s c h ä f t e n I n d e r S t a d t . P o l

Espargaro schenkte in einer
Kneipe Bier und Wem aus, Alvaro
Bautista nahm die Reparaturen
i n e i r t e r M o t o r r a d w e r k s t a t t a n .

Miguel Oliveira betätigte sich als
Verkaufer in einem Gemüsege-
schaft, und Francesco Bagnala
s t a n d h i n t e r d e m P u l t e i n e s

Zeitungskiosks. Die vermeintli
chen Lehrlinge hatten viel Spaß
mit dem Volk und machten auf
diese Weise Werbung für den
ersten europaischen WM-Lauf
d e r S a i s o n .

NEUE HÜTTEN
Mit großer Spannung werden
beim ersten europaischen Grand
Prix die Bewirtungspalaste des
MotoGP-Fahrer iagers erwartet .
(Sab es in den le tz ten Jahren

einen standigen Wachstum, bei
dem sogar die Satell iten-Teams
standig versuchten, die Großen
zu ubertrumpfen, scheint nun
eine gewisse Sättigung erreicht
zu sein. Einzig Atpinestars
b r a c h t e z u m 5 5 . J u b i l ä u m d e s

Unternehmens eine neue Hospi
tality, die anderen polierten Ihre
Vorjahres-Modelle auf, ■ IP
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M O T O G P - E R G E B N I S S E

Circuito de Jerez (6) - 6. Mal 2018 4. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft: 110,575 km über 25 Runden ä 4,423 km. 25 Fahrer gestartet, 18 gewertet. Wetter/Piste
trocken, Luft 25 Grad, Asphalt 40 Grad. Schnitt des Siegers: 157,6 km/h.

R E N N E R G E B N I S QUAUFYING (KOMBINIERT)
F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c k s t . Topspeed s c h n e l l s t e R d n . R e i f e n v 2 h . P u n k t e F a h r e r Z e i t

1, Marc HStguez (E) Honda RC 213V 25 41:39.678 rrwi 2 9 0 , 7 k n V h 139,159 mm HTM 2 5 1, C r u t c h l o w 1:37,653 min
2, Johann Zarco (F) Ya n i a h a Y Z B - M l 25 •5241 see 2 8 8 2 k n V h 1:39317 min M A I 2 0 2, Pedrosa 137,912 min
1 Andrea larvwneO) SuzukiGSX-RR 2 5 •8,214 sec 2 8 6 8 k r r V h 1 3 9 3 4 7 m m M / H 16 3 Zarco 1:37,956 min

4 , Dan>loPetrüccl(l) DucallD16GP18 25 •6617 sec 2915 kmfli 1:39530 min M / M 13 4 . Lo renzo 1:37,969 min
5, Valentino Rossl(l) Yantaha YZR-Ml 25 • 5 7 4 3 s e c 2902 knvti 1,39516 min M A I 11 5, MJrauez 1:37,977 mm
6, Jack MiUer (AUS) DucallDlBGPia 25 •9,766 sec 287,0 knVh 139520 rrvn H / H 10 5 R n s 137.984 min
7, Maverick vnales (E) Yamaha YZfl-Ml 2 5 •13.543 sec 29U knvm 139843 mm U / M 9 7, l a n n o n e 1:37,987 mm
B. AlvaroBauthla (E) OucatiDKGPI? 2 5 •M.076 sec 2896 kmO) 139839 mm M / M 8 5 Dor tz ioso 1 : 3 5 0 2 9 0 *
9 , Franco Mortxdelll (1) Honda RC 213V 25 • I 5 B 2 2 s e c 2 8 7 , 7 k n v h 139254 mm H / M 7 9. Re in i cc i 1:38.086 mm
10, Mika Kall» (FIN) KTMRCI6 25 • 1 9 4 0 5 s e c 2904 knUh 1:40117 nn M / M 6 10. Rossi 1:38,267 n*
n . tVstFsfMrgarötE) K T M R G G 25 •21,149 sec 289,6 kmOt 1:40.194 mm U / M 5 11. v m a i e s 1:38261 n*

1 1 TakaakiNakagam (J) Honda RC2I3V 25 •21.174 sec 2873knV»i 1:40027 min H A t 4 12, U 4 I 0 135522 tr*

1 1 Bradley Smth (66) K T M R C B 25 ♦21.765 S« 287,0 km^ 1:40.050 rnn U / M 3 13 A F w r g a r O 138,389 mm
w . Tito Rabat (E) n i r a t i m S G R i ; 25 •22,K)3 sec 2874 kiTi^ 140.180 mm M A I 2 U , Nakagami 138.461mm

1 5 Scott Re(U»g((») AprliaOS-GP 25 •36,755 sec 2 8 3 . 4 k r n m 1:40.455 mm H / H 1 15 Uorbadetl i V 3 5 5 4 4 n *
1 5 HaftzhSyahiin(MAL) Yamaha YZR-Ml 25 •41£61 sec 2859 hrul i 1:40209(1* M A I 1 5 P.Espar^rO 1:38,598 n*

17, Kavier Sntton (6) DucatI DIB GP16 25 •49241 sec 287,9 k iTi /h 1:40856min M / U 17, R a b a t 1-38,610 mm

18. Kare(Abraham(CZ) DucatlDIBGPie 25 ♦1 Runde 2875 kttVh 1 : 4 0 0 2 6 ( 1 * M / M 1 5 L i i t h l 1 3 8 , ^ 2 0 *

nicht gewertet: 19. KaUio 138,759 mm

Jorge LorwizD(£) DucatI DlBGPia 17 • S R u n d e n 2 8 8 3 k m fl i 1 3 9 2 7 4 n * S / M 20. B a u t i s t a 1:38,838 mm

Andrea Dovlzioso[l) DucatI DI6GP18 1? • S R u n d e n 2 9 4 . 1 k m A l 139208 mm H / M 21. Smi th 1:38,961 mm

Dat̂  Pedrosa (E) Honda RC 213V 17 • S R u n d e n 291,7 knVh 1:39314 n* H A I 22. Syahiin I:39,l35min

Cal Crutchlow (66) Honda RC 213 V 16 ♦9Runden 2 9 0 , 9 k n V h 139299 tr.n H A I 23, A b r a h a m 1:39,146 min

TomLüthi(CH) Honda RC 213 V 11 •14 Runden 287,0 1<m^ 1:40,217min M / M •

W M - S T A N D F A H R E R W M - S T A N D M A R K E N W M - S T A N D T E A M S

F a h r e r P u n k t e M a r k e P u n k t e T e a m P u n k t e

1. Marquez 70 1. Horrda 95 1, Monster Yamaha HotoGP 9 0

2. Zarco 5 8 2, Ya m a h a 76 2, Repsol Honda Team 8 8

3. v ifia les 5 0 3, DucatI 62 3, Alrra Prarrrac Racing 70

4 . l a n n w i e 47 4 , Suzuk i 55 4, Monster YamahaTechB 67

5 , Dovizioso 4 6 S K T M 14 5 Team Suzuki Ecstar 63

6 . Rossl 4 0 6 . Aprilia II 6, DucatI Team 52

7. C n j t d t l o w 3 8 7. LCR Honda 47

5 Miller 3 6 5 Reale AvmtiaRaong 24

9 , Petrucci 3 4 9, Red BuU KTM Factory Racit-ig 16

10. Raba t 2 4 10, Angel Nreto Team 13

„MEIN ZWEITER
W M - R A N G I S T
VIELMEHR, ALS
WAS WIR UNS VOR
DER SAISON ZU
TRÄUMEN
GEWAGT HABEN."
Johann Zarco

Rundenrekord: 1:38,735, Jorge Lorenzo (Yamaha), 2015
Ouali-Rekofd: 1:37.653, Cal Crutchlow (Honda), 2018
Topspeedrekord: 295,9 km/h, Dan! Pedrosa (Honda), 2014

und Andrea lannone (DucatI), 2016

CIRCUITO DE JEREZ (E) 4,423 KM

S T R E C K E

Marc Märquez und Johann Zarco (v. re.): Die ersten zwei auch der WM-Tabelle
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M D t 0 2

L o r e n z o B a l d a s s a r r i d o m i n i e r t
Lorenzo Ba ldassa r r i ho l t e
s i c h d e n z w e i t e n M o t o 2 -
Sieg seiner Karriere in
überlegener Manier. Marcel
S c h r ö t t e r b o t Ü b e r
m e n s c h l i c h e s u n d L u k a s
Tu lov ic ha t te e inen to l l en
W M - E i n s t a n d .

V o n : I m r e P a u l o v i t s

Er wurde schon nach seinemSieg in Misano 2016 als der
Mann der Zukunft gehan-

deic.doch im Vorjahr verhinderte
viel Verlei2ungspech eine Fortset
zung. Im Team von Sito Pons hat
L o r e n z o B a l d a s s a r r i ü b e r d e n W i n
ter wieder zu seiner a l ten Form

gefunden, und nun hat er in Jerez
v o l l s t r e c k t . N a c h d e m s e i n Te a m
das Bike am ersteiiTag abgestimmt
b e k o m m e n h a t . w a r e r a b S a m s

tagmorgen immer der Schnellste.
Nur Alex Marquez und Miguel
O l i v e i r a k o n n t e n i h m i m R e n n e n

eine Zeil lang folgen, und Märquez
mu.sste das Risiko mit einem Sturz
Ix'zahlen. Zum Schluss halte auch
Oliveira keine Chance gegen den
21-jahrigen Italiener. „Für Baldas-
sairi war ich nicht schnell genug",
gestand Oliveira. .Er konnte viel
sauberer fahren und hatte viel we

niger Slides, so konnte er wegzie
h e n u n d i c h m u s s t e m i c h m i t d e m
zweiten Platz begnügen." Baldas
sarri war iiberglücklich: .Wir ha
ben hier im Winter viel gearbeitet
u n d d o s Te a m h a t a u c h a n d i e s e m

Wochenende einen großartigen
Job gemaclit. So konnte ich mei
nen Rhythmus bis zum Schluss
ha l ten . "

WM-Leader Francesco Bagnaia
konnte das Tempo an der Spitze
zwar nicht mitgehen, aber mit
dem drit ten Platz baute er seine
WM-Führung aus.

Hochgefühl bei Intact
D a s d c u t s c l i e I n i a c i - Te a m k o n n t e
nach der Schlap|>e von Austin wie
der aufatmen. Xavi Vierge rang
M a t t i a P a s i n i n i e d e r u n d m a c h t e

zum Schluss gar nochj.igd aufs
Podest. Und Marcel .Schroilcr war
der Held des Rennens; Zu seinem
noch immer schmeiTei iden reel l -
t en Kahnbe in kamen nach dem
Sturz in Austin noch abgerissene
B ä n d e r i n d e r r e c h t e n S c h ü l l e r. S o
wie cram Donnerstag in Jerez ein
traf. bezweifelte Teamchef Jürgen
Üngg sogar, dass er überhaupt
f a h r e n k a n n . A b e r i m R e n n e n
fuhr er vom 20. Startplatz aus bis
auf Rang 7 vor! .Ich hatte einfach
eine gute Pace imd konnte mich
immer weiter nach vonie fahren",
freute sich der sichtlich geschaffte
S c h r ö t t e r i m Z i e l .

Der fu r den ver le tz ten Domi
nique Aegerter eingesprungene
Lukas Tu lov i c beende te se inen
e r s t e n W M - l a u f m i t B r a v o u r u n d
w u r d e 2 0 . D a b e i m u s s t e e r s i c h

v o n d e r Te c h 3 i n d e r W M a u f d i e
KTM umgewöhnen. Teamchef Jo
chen Kiefer war schwer angetan
v o n d e r A r b e i t . s w e i s e u n < l t l e n i

Speed des 17-Jährigen. .Es war ein
tolles Erlebnis, die WM ist schon
stark", so Tulovic. ■

M o t o G P

Zarco im KTM-Werksteam, Oliveira bei Tech3
KTM hat in Jerez fast alles
für 2019 klargemacht. Für
d a s W e r k s t e a m w e r d e n
Johann Zarco und Pol Es-

pargarö fahren.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Pit Beirers Kugelschreiberwar am Jerez-Wochenende
v ie l im E insa tz . Am Don

nerstag verlängerte der KTM-
Renndirektorden Vertrag von Pol
Espargarö im Werksteam. dann
unterzeichnete er auch mit Jo
hann Zarco, einen Tag später wur
de Miguel Oliveira als erster Pilot
des neuen Tech3-KTM-Abemeucrs
bestätigt. „Damit haben wir unse
re bewährte Vorgehensweise aus
dem Motocross nun auch in der
M o t o r r a d - W M v e r w i r k l i c h e n k ö n
nen", freute sich Beirer. „Johann
Zarco und Miguel Oliveira sind
mit uns einst im MotoCP Rookie.s
Cup gefahren. Jetzt haben wir sie
in der MotoGP. und wir haben ei
nen liickeniosen Weg Rtr die

nachfolgenden Generationen, dass
sie diesen Weg komplett bei uns
bestre i ten können."

Auf die Unterschrift von Jo
hann Zarco war Beirer besonders
sto lz , schl ießl ich hat te der .Mo-
loCP-Rookie des Jahres 2017 auch
m i t d e m m ä c h t i g e n H o n d a -
Werksteam als Teamkollege von
Weltmeister Marc Märquez ver
handelt. sich aber schließlich fur
KTM entschictien. „Ich muss noch
viel lernen, bis ich so weit bin wie
Märquez. und wenn ich das ge
meinsam mit KTM mache, könn
ten wir besonders stark werden",
begründete der Franzoso seine
Entscheidung.

Oliveira mit Guy Coulon
Miguel Oliveira, derzeit Dritter der
Moio2-WM, ist nach Francesco Ba
gnaia der zweite Moto2-Pilot. der
2019 aufsteigt. „Er hat sich bei Aki
AJo sehr bewährt und verdient die
se Chance", so Beirer. Dabei wird
die Technik-Crew von Johann
Z a r c o n i c h t m i t z u m W e r k s t e a m

kommen, der erfahrene Guy Cou
lon wird Oliveira betreuen.

Herve Poncharal wurde gerne Ha-
fizh Syahrin behalten und auf die
zweite KTM setzen. Pit Beirer kann
s ich aber auch vors te l len , dass
Bradley Smith zu den Franzosen
transferiert wird. „Über seine Zu
kunft ist noch nicht entschieden.

er muss sich aber diese Chance
n o c h v e r d i e n e n . "

Eines ist für Beirer hingegen
sicher: „Wir werden an unserem
P l a n f e s t h a l l e n u n d b e i d e Te a m s

mit völlig identischem Material
b e l i e f e r n . " ■

Johann Zarco: KTM sogar gegenüber Honda-Werksteam den Vorzug gegeben
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J e r e z t o t a l
M 0 T 0 2 - E R G E B N i S S E

R E N N E R C E B N I S

Lorenzo Ba ldassar l (#7 ) ; Das

ganze Wochenende Ober legen, zum
Sch luss auch dem s tarken Migue l

O l l v e l r a ( * 4 4 ) d a v o n g e z o g e n

N A C H R I C H T E N

M O T O G P M i t s e i n e m 3 7 .

MotoGP-Steg hat Marc MSrquez
mit Mike Hailwood gleichge
zogen. Casey Stoner steht mit
38 Siegen in der Königsklasse
a u c h n u r n o c h u m e i n e n w e i t e r

vo rn . M i che i i n t e l e r t e I n Je rez

den 400. GP-Sieg. und obwohl
Va l e n t i n o R o s s i n i c h t u m s

Podest kämpfen konnte, hat er
eine ganz besondere Leistung

aufgestellt: In der 15. Runde
d e s M o t o G P - R e n n e n s i s t e r i n

der Weltmeisterschaft genau
40 075 Rennkilometer gefahren,
d a m i t h a t e r I m R e n n m o d u s d i e

E r d e e i n m a l u m r u n d e t .

MOTOGP Am Montag bl ieben
d i e M o t o G P - Te a m s i n J e r e z z u m

e r s t e n I R TA - Te s t w a h r e n d d e r

S a s o n . B e i R e d a k t i o n s s c h l u s s

w a r J o h a n n Z a r c o S c h n e l l s t e r v o r

C a l C r u t c h l o w. D a s O u c a t i - W e r k -

steam war nicht dabei. Jorge
L o r e n z o u n d A n d r e a D o v i z i o s o

werden am Mittwoch in Mugello
t e s t e n .

M 0 T 0 2 O b w o h l i n J e r e z n u n d e r

letzte Beweis erbracht wurde,
dass Kalex den Vorteil von KTM
zu Rennende auch bei schwieri

gen Grip-Verhaitnlssen egalisiert
hat. wird es in dieser Woche für
den deutschen Fahrwerksher-
steller viel Arbelt geben. Am
M i t t w o c h w e r d e n s i e m i t d e n

Teams von Intact. VR46,Greslni
und Marinelli Snipers In Aragön
testen, dazu am gleichen Tag mit
Marc VDS und Italtrans in Mugel
lo. Die Techniker werden sich auf
die beiden Tests verteilen, es soll
auch das neue Chassis probiert
w e r d e n .

M0T02 Domin ique Aeger ter
wird nach seinem Trainingsunfall
auch in Le Mans nicht fahren
k ö n n e n . N o c h s c h l i m m e r : E i

gentlich hatte das Kiefer Racing
Te a m I n d i e s e r W o c h e i n A l m e r i a

testen wollen, Aegerter wollte
dort auch mit Riding-Coach
Alvaro Molina an seinem Fahrstil
m i t d e r K T M a r b e i t e n .

CIrcuito de Jerez (E) - 6. Mal 2018 4. Lauf zur Motorrad-Weltmeisterschaft:
101.729 km über 23 Runden ä 4,423 km. 33 Fahrer gestartet, 24 gewertet.
Wetter/Piste trocken. Luft 23 Grad, Asphalt 36 Grad.

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R ü c k s t . S c h t i . R d . P k t e .

1. Loienro Baldastairl (1) Ka lex 23 39:33,889 ttvn 1:42,480 rrm 25
2- Miguel OltveiralP) K T M 23 •2.851 see 1 : 4 2 5 1 0 m i n 2 0

3 . Francesco eagrala(l) Ka lex 23 •6250 sec 1 : 4 2 . 5 9 8 m i n 1 6

4 . XaviVierge(E) Ka lex 23 •6.953 sec 1 :42897 m in 13
5 . Mait laPasM(l) Ka lex 23 •10.138 sec 1:42870 min T1
6 . BradBinder(SA) K T M 23 •11.73! sec 1 :42742 m in 10
7. Marcel Sc hroner (0) Ka lex 23 •18.138 sec 1:43,028 tT*n 9
a Sam Lowes (06) K T M 23 •18877 sec 1 : 4 3 2 3 5 m i n 8
9 . ikerLecuona (£) K T M 23 •20.743 sec 1 : 4 3 2 6 8 m i n 7
10. FabioOuartarato(F) Speed Up 2 3 ♦20,787 sec 1 : 4 3 2 8 1 m i n 6

I L Joan Mit IE) Ka lex 23 ♦23202 sec 1 . 4 3 2 3 6 m « 5
12. Simone Com (1) Katex 23 •23419 sec 1 : 4 3 2 5 3 t r t n 4
11 Tetsuta Nagashma (J) K a l a 23 •26.132 sec M I S T B m i n 3
14. HfctorBarberaiE) K a l a 23 •26.951 sec 1 : 4 3 5 4 3 m i n 2
1 1 Andrea LouteUd) K a l a 23 ♦27.121 sec 1 :41485 mm 1
l a BoBendsneyder{NL) Tedi3 23 •27277 sec 1:43504 mm
17. Jorge Navarro (E) K a l a 23 •31193 sec 1:42750 min
18. Khalrul ktiam Pawl (MAL) K a l a 23 • 3 1 8 3 4 s e c 1 :41541 mn

19. Isaac vinales(E) K a l a 23 •44851 sec 1:43,713 irün

2 0 Lukas Tuk)vlc(O) K T M 23 •49.048 sec 1:44,167 mm
21. FedericoFuUgni(l) K a l a 23 •50233 sec l:44J89 min

22. XavlCatdelus(AND) K a l a 23 •53.016 sec 1:44263 rrgn
23. Hector GarrolE) Te t h 3 23 •59.489 sec 1:44,301 rrm

24. Jules OanAo (F) K a l a 23 • I R u n d e n 1:44,643 min
nicht gewettet:

Steven OUendaal (SA) NTS 21 •2R i i n ( Jen 1:43520 mm

JoeRolwtslUSA) NTS 18 • 5 R u n d e n 1:43.614 min
Ales uatQueJiE) K a l a 10 •13 Runden 1:42,526 min

DannyKenl(GD) Speed Up 10 •13Runden 1:43,313 min

Zultahml Khalruddln (MAL) Ka lex 9 •14 Runden 1:45,197 mm
Stefano MantMi) S u i e r 8 •15 Runden 1:43.654 min

Romano Fenall(l) Ka lex 6 ♦17 Runden 1:42853 rrrin
EilcGranadQ (Bß) Suier 2 •21 Runden 2:13.306 min

U)caMaiinl(i) K a l a 0 ♦23 Runden •

W M - S T A N D F A H R E R S TA R TA U F S T E L L U N G

F a h r e r P u n k t e F a h r e t Z e l t

1. B a g n a l a 7 3 1 Baldassani 1:41,295 min

t B a l d a s s a n i 6 4 2. Uarpuez !;41.996 min

3. O l l v e i i a 6 3 3 . Bagnala 1:42.064 min

4. P a s m i 5 8 4 . Navarro 1:42224 min

5. M j r q u e z 4 7 5 . Bindet 1:42,362 mm

6 . V i e r g e 4 1 6 . Mir 1:42367 mm

7. M i r 3 2 7. Vierge 1:42404 min

6. B i n d e r 3 0 8 . L e w s 1:42.408 rrin

9. S c h r o t t e r 2 4 9 . Fenat i 1:42,437 mm

10- L e c u o n a 2 3 10. P a s n l 1:42,439 mm

I I . K e n t 1:42,480 mm
W M - S T A N D 12. M a n n t 1:42513 mm

K O N S T R U K T E U R E 13. Cotsi 1:42.567mm
M . Ol iveea 1:42573 mm

H e r s t e l l e r P u n k t e I S Ba iberä 1:42.590 mm

1. K a l e x 1 0 0 16. Nagashirru 1:42660 min

2 . K T M 6 3 17 Schrö t te r 1:42,772 min

3, T « h 3 1 4 l a Quartaiaio 1:42.797 irWi

4 . S p e e d u p I I 19. Navarro 1:42798 min

20. Located i 1:42096 min

21. V i r a l e s 1:43,029 rrm

22. Xtenzl 1:43,064 min
23- Bendsneydet 1:43.085 min

24. T u k m c 1:43256 min

z a P a w i t 4 3 2 3 4 n w i
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Moto3 I Grand Prix von Spanien

M o t o 3

Philipp Öttl schreibt in Jerez
Mit se inem ers ten GP-

Sieg hat sich Philipp Ottl
in den exklusiven Club der
Vater -Sohn-GP-Sieger
eingeschrieben. Und
P r ü s t e l - P i l o t M a r c o
Bezzecch i is t \A /M-Leader.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Die l-reiide war iinbesclireib-lieh- Nachdem Philipp Öttl
auch den letzten Angriff

von Marco Bezzecchi in der Ziel
kurve abgewehrt und ideal auf die
Zielgerade rausbeschleunigt hatte,
dann mit knapp sechs Hunderts-
(clsckunden vor dem Italiener ab

gewunken wurde, liefen die Emo
t i o n e n b e i s e i n e m Va t e r P e t e r
über. Vergessen waren all die
Rückschläge, all die Jahre Arbeit-
Ais der an diesem GP-Wochenen
de 22 Jahre alt gewordene KTM-
Pilot mit der bayerischen Flagge
in den Rare ferme kam. fielen ihm
alle Teammitglieder um den Hals.

M o t o 3

22 Jahre später. . .
Am 22. Mai 1996 stand
Peter Ot t l zu letz t a ls

Sieger eines Grand Prix
a u f d e m P o d e s t . N u n

konnte er es a ls Teamchef
wieder besteigen.

Vo n : I m r e P a u l o v i t s

Auch als es in Jerez bereitsd u n k e l w a r . h a l t e P e t e r
O t t l n o c h i m m e r e i n

S t r a h l e n u n d e i n L ä c h e l n i m

Gesicht. .Das wird jetzt sicher
noch drei Tage anhalten", gab er
gut gelaunt ztun Besten.

E s w a r e n u n e n d l i c h v i e l e
Erinnerungen, die an diesem Tag
w i e d e r h o c h k a n t e n . W e n n d e r
heute 53-J;ihrige auch al.s fünf
facher GP-Sieger in die Geschiclue
einging, so hat er doch auch alle
Schattenseiten des Motorsixtrts
m i t e r l e b t . I n B r ü n n v e r l o r e r 1 9 8 9

d e n l e t z t e n 8 0 e r - W M - T i t c l ü b e r

Peter öttl: Erstmals eine WM-Siegertrophäe auch als Teamehef

h a u p i n u r z w e i K u r v e n v o r
Schluss durch e inen Sturz. Und
schwere Verletzungen blieben
ihm auch nicht erspart.

«Went i man mi t e inem Fami
lien-Team einen WM-Liuf ge
winnt. mit Partnern, die seit über
zehn Jahren mit uns zusammen
arbe i ten. mi t Ste fan K i rsch, der
schon fiir mich geschraubt hat -

d a s i s t s c h o n e i n e i m h e i m l i c l i
schöne Geschichte", spnidelte es
nur so aus ihm heraus. .Mit dem
Sohn ganz oben zu stehen, davon
träumt man. und heute ist es ge
wesen. Ein Wahnsinnstag."

A b e r w a s b e r ü h r t e i n e n R a c e r

emotional mehr? -Ich denke, das
ist etwa gleich", wiegt Öttl ab.
.1986 in Mugello. das war auch

sehr emotional. Da war Philipp
gerade zwei Wochen alt. Da
denkst du n icht daran, dass 22

Jahi e später er ganz da oben steht.
Es ist aber schön, wenn das Leben
solche Geschichten schreibt ."

Uml dann kommen wieder die
Erinneningen: .Ich habe ihn bei
s e i n e n V o r h a b e n i m m e r u n t e r -

slülzt. Da willst du ihm den Spaß
lassen, und schaust, wie viel Enga
gement du hineinstecken willst.
Aber er hat schon als Achtjähriger
über das Rennfahron gesagt, dass
das sein Benifwird. Er hat es sehr
ernst genommen, deshalb musste
ich es auch sehr ernst nehmen.
Dabei habe ich immer versucht ,
dass er dabei immer die Freude
beibeh.l l t , denn ich wusste, dass
je weiter er nach oben kommt, es
ohneh in immer ems te r w i r d . "

Jetzt denkt Peter Öttl bereits
weiter: „Wir wollen in die Moto2,
da helfen Podestplälze und ein
gutes Konzept. Nach einem Sieg
stehen noch mehrTüren of ien." ■
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G e s c h i c h t e
und Vater und Sohn Öttl waren im
siebten Himmel. Nach Nel lo und
Alberto I'agani. Los und Stuart
Graham, Graziano und Valent ino
Rossi. Angel und Pablo Nieto. Ken
ny Roberts und Kenny Roberts Jr.,
Helmut und Stefan Bradl sind sie
nun das siebte Vater-Sohn-Paar,
das mit Grand-I'rix-Siegen aufwar
ten kann. Und das Erste, in dem
der Vater der Teainbcsitzer ist.

Dabei hat Philipp Üttl an
d i e s e m W o c i i e n e t i d e m e h r e r e

Bravourleistungen vollbracht. Im
Qualifying wartete er nicht bis
zun t Sch luss , sonde rn f uh r m i t
se inem zwe i ton Rc i fensa tz e ine
Rundenzeit, die nur Jorge Martin
zum Schluss knapp unterbieten
konnte. Niemand war im le tz ten
S e k t o r a u c h n u r a n n ä h e r n d s o
schnell wie der Schedl-KTM-Pilot.

Im Rennen zeichnete sich im
mer mehr ab, dass Öttl an diesem
Tag der Stärkste sein würde. Seine
K T M w a r a u f d e n G e r a d e n s o
schne l l , dass e r kaum überho l t
wurde. Und wenn dann dcxh ein
mal , setzte er s ich im Handum-

Die ersten Sieger der
MotoGP Rookies-Cup-
Saison 2018 he ißen
Carlos Tatay und Can Oncü,

Auch in ihrem zwölftenJahr ging die Rookies-Cup-
Saison mit hochspannen-

den Rennen los . Dabe i konnten
sich zwei Pahrer etwas aus der
Menge hervorheben; Der 14-jäh-
rige Türke Can Oncü und der
gleichaltrige Spanier Carlos Tatay
k o n n t e n s i c h i n b e i d e n R e n n e n

z u m S c h l u s s v o n d e n a n d e r e n
lösen und machten die Siege un
ter sich aus.

0
5

Tatay {«99) und Can öncü (#61)

drehen wieder an die Spitze. Als
v i e r R u n d e n v o r S c h l u s s A r ö n
Canet hinter ihm, Joige Martin.
Enea Basiianini und Tony Arbo-
lino abräumte, klaffte eine Lücke
b is Marco Bezzecch i . de r dann
zwar heranfahren konnte, aber
keine Chance hatte, an Öttl vor
beizukommen, „Das Motorrad
war brutal gut abgestimmt, das
Team hat supergut gearbeitet",
freute sich Öttl. „Ich bin heute
auch ganz gut gefahren, und es
hat einfach alles gepasst. Als ich
gemerkt habe, dass liinter mir
e twas n i ch t s t immt , muss te i ch
nur noch kühlen Kopf bewahren
und das Rennen zu Ende fahren."

Kaum geringer war die Freude
in der Prüstel-Box. Mit dem zwei
ten Platz hat Marco Bezzecchi die
WM-Führung übernommen. „PI
für Öttl und P2 für Bezzecchi".
f roh lock teTeamche fF lo r ian Prüs -
tei. „Mit diesem Ergebnis können
wir gut leben und freuen uns zu
gleich für Philipp und seinen Va
ter. Sie haben heute verdient ihren
ersten GP-Sicg eingefahren." ■

Im ersten Rennen fuhr Öncü mit
zwei perfekt gefahrenen letzten
Runden zum Sieg, während sich
Cup-Neuling Tatay im Vcrfolger-
pulk durchsetzte, im zweiten
Rennen setzte sich Tatay in den
letzten Runden gemeinsam mit
Öncü von den anderen ab. In der
l e t z t e n R u n d e t a u s c h t e n s i e v i e r

mal in der Führung, doch dann
bremste sich Tatay in der Ziel
kurve innen rein, kam optima!
heraus und gab Öncü keine
Cliance. „Es ist großartig", freute
sich Tatay. „Es ist mein erstes
Rookies-Cup-Wochenende. Und da
gleich ganz oben zu stehen, tiavon
k a n n m a n n u r t r ä u m e n . " ■ I P

C U P - S T A N D

1 . C a r t o s T a t a y ( E ) i S
2 . C a n O n c u ( T R ) 4 5
3 . D m ü O n a i ( T R ) 2 9
4 . F b i S a l a e i a ) 2 9
1 R y u s e i Ya m a n a X 3 ( J ) ?
6 . S e a n X £ e y ( U S & ) 1 7

F a h r e r P u n k t e

1 B e r j e c d t i 6 3

2 . M a r t i n 55
3 . Cane t 4 S

4 . Di Giamantonk) 4 6

5. OtU 3 5

6 Basbaten i 3 3

7. ßodrigo 2 8

a AnioneUt 2 6

9 . Kornfei l 2 6

10. Galla Porta 25

W M - S T A N D M A R K E N

M a r k e P u n k t e

I . H o n d a 8 3

I K ™ 7 7

M a r c o B e z z e c c h i : n e u e r W M - L e a d e r

F a h r e r Z e l t

L Mar t in 1:46,193 tT«i
Z Ota 1:46346min
3 . D i G i a m a n t o n i o 1:46599 rrkn

4 . Antoneili 1:46614 min
5 . B e z z e u h i 1:46739 rrtn

& Migno 1:46770 mW
7. Lopez 1:46620 mn
a B a s t i a n n 1:46894 mn
9 . Dalla Porta 1:46898 rmn

10. Suzuk i 1:46905 min
11. To b a 1-46931 min
I Z Fogga 1:469550*1
13. Y l x c h e n k o 1:46,967min
14. Masaki 1:46,969 min
15. ' C a n e t 1:47,037 min

16. K o m l e i i 1:47,042 mm
17. M c P h e e 1:47,105 min
18. Ramirez 1:47,181 min
19. Ogura 1:47215 mm
2 a Rodilgo 1:47,218 m/n
21. ArboUno 1:47230 min
T L Buiega 1:472530*1
2 3 . Sasak i 1:47261 mW
2 4 . Arenas 1:47.282 mm

2 5 . Mas ia 1:47.450 min
2 6 . Alcoba 1:47.484 min
27. N o t r o d n l:47A32mW
f fl . U l i 1:4726317*1
2 9 . Aiiraiphuvaaat 1:48,180 mm

M 0 T 0 3 - E R G E B N i S S E

R E N N E R G E B N I S

MotoGP Rook ies Cup

Oncü und Tatay teilen
sich in Jerez die Siege

Circuitode Jerez (E) —06.05.2016 Vierter Lauf zur Motorrad-Weltmeister
schaft; 97,306 km Uber 22 Runden ä 4.423 km. 29 Fahrer gestartet, 20 gewenet.
Wetter/Piste: trocken, Luft: 22 Grad, Asphalt: 19 Grad.

F a h r e r

1 . P f tUxOnKO)
2. Matco Bezzecchi (I)
3. MarcosRarnrez(E)
4. AlonsoLopezfE)
5 . J a u m e M a u a l E )
6. TatsiAtSuzuki(J)
7. FabiOdiGiannantonio(i)
8. JdkubKomfell(a)
9. KaitoToba(J)
ia GabrielRodngo(ßA)
11. NccolöAntooetJ(i)
12. Ayumu Sasaki (J)
13. AndreaMlgno(l)
14 UakarVtjrthenko(XZ)
K . A i O g u r a ( J )
16. Adam Norrodn (UAL)

17. HicoiöBulegafI)
i a L i v i o L o i f B )

19. NakannAticatDh(wapat(T) Honda
20. KanAiUas^iU)

Nicht gewertet:

Enea6ast iann(l)

TonyAfbolno(l>
Jorge Martin (E)

AjönCanet(E)
Albert Arefus(E)

Lorenzo Oalla Porta (i)
OennSFogsia(i)
JohnHcPhee (C-B)
Jeremy Alcoba(E)

* negen Überfahren der Ser eckenbegrenzun gum ernenPlalzzu luckverseizt

W M - S T A N D F A H R E R S T A R T A U F S T E L L U N G

M o t o r r a d R d n . Z e l t / R O c l u t . S c h n . R d . P k t e ,

K T M 2 2 39:39,799 min 1:47,179 n*i 2 5

K T M 22 •0.059 sec 1:46.957 mm 2 0

K T M 22 •3,733 sec i:47,I71 min 16

H o t x i a 22 •3515 sec* 1:46,730 mW 13

K T M 22 •3.956 sec 1:47,225 mm II

H o n d a 22 ♦4,000 sec 1:47.103 min 10

H o n d a 2 2 ♦4.033 sec 1:47,183 min 9

K T M 2 2 *4,161 sec 1:47,216 min a

H o n d a 2 2 •4,17i sec 1:47,165 min 7

K T M 2 2 • 4 i l 6 s e c 1:47,269 mm 6

H o n d a 2 2 •4,176 sec* 1:47322 min 5

H o n d a 2 2 •4.264 sec 1:47333 min 4

K T M 22 '8.166 sec 1.47,436 min 3

K T O 2 2 •8.382 sec 1:47,142 mm 2

H o n d a 22 • 2 7 J 9 7 s e c 1:48319 mn 1

Hcmda 2 2 •Z7J46 sec 1:48,032 rrtn
K T M 22 ♦27574 sec l:4ai27 nwi
K T M 22 ♦27.599 sec i:48,204 tT*i
H o n d a 22 • 2 7 2 9 5 s e c 1:48270 mm
K T M 2 2 • 3 7 , 0 4 2 s e c 1:46547 tT*i

Honda 18 • 4 R u n d e n 1-46,999 mm

Honda 18 • 4 R j n t J « i 1:46,893 min •

Honda 18 • 4 f i u n d « i 1:47,411 nwi
Honda 18 • 4 R u n d e n 1:46578 mm
K T M 3 • 9 R u n d e n 1:48,526 rr*i
Honda 0 ♦22 Runden •

K T M 0 •22 Runden . -

K T M 0 ♦22 Runden . .

Honda 0 ♦22 Runden . .
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Moto2-EM I Interview mit Jesko Raffin

„Das eigene Niveau ist wichtig"
Der Rauswurf aus der
Mo to2 -WM wa r e i n Schock
für Jesko Raffin. Trotz sei
nes vierten Platzes 2017 in
Austral ien ist der Zürcher
2018 in der WM nicht mehr
w i l l kommen. S ind d ie zehn
Rennen ohne Punktgewinn
zur Saisonmit te oder e in
Familiendrama der eigent
liche Grund? Raffin kämpft
um seine Rückkehr.

Vo n : A n k e W i e c z o r e k

Hat man dir erklärt, warum du
i n d e r W M 2 0 1 8 k e i n e n P l a t z
m e h r b e k o m m e n h c i s t ?

Jein. Man höii viele Geschichten,
was es sein könnte, viele Vermu
tungen. Nur niclit die Walirlieit.
Üfrizielle Degriindung mir gegen
über waren mangelhafte Resulta
te-und ich sei zu langsam gewe
sen. Was ich eher bezweifle, weil
es einige faiirer gab. die schlech
terwaren als ich. Solclie, die jetzt
a b e r M o l o G l ' f a h r e n . A b e r w a s

soll's, das ist Geschichte, es geht
wei ter. Ich habe keine Zei t , mir
jetzt nocli langer darüber den
Kopf zn zerbrechen. Selbst wenn
ich die Wahrhei t wüsste, könnte
i c h e s n i c h t m e h r ä n d e r n . D e s

halb fokussiere ich mich jetzt auf
die Moto2-Europnineisterschaft.
Ich will sie gewinnen um danach
so schnell wie möglich ins WM-
P a d d o c k z u r ü c k z u k e h r e n .

Du führst die Europameister
schaft nach drei Rennen ganz
klar an. Überrascht dich das?
Oder ist es mehr oder weniger
e i n e S t a n d o r t b e s t i m m u n g ,
d i e d u e r w a r t e t h a s t ?
Es schaut so aus. als hätte ich die
bisherigen Rennen locker ge
wonnen, aber so ist es gar nicht.
Es gehört viel Vorarbeit am Frei
tag und Samstag dazu, um atn
Sonntag das richtige Setting zu
h a b e n . K l a r, i c h b i n n a c h d e n
drei bisherigen Rennen absolut
happy, wie es läuft, und auch
. s e h r , s e h r m o t i v i e r t f ü r d i e
nächste EM-Runde am 10. Juni
i n B a r c e l o n a . D o r t w e r d e n w i e

der zwei Rennen ausgetragen.
N a t ü r l i c l i v e r s u c h e i c h a u c h ,
beide zu gewinnen, um meinen
Vorsprung in der Gesamtwer
tung etwas auszubauen.

J e s k o R a f fl n : Te s t f a h r e r, T V- K o m m e n t a t o r u n d M o t o 2 - E M - L e a d e r

„ I c h k e n n e d l e
Wahrhe i t n i ch t ,
a b e r i c h h a b e
w e d e r Z e l t n o c h
Lust, mir über die
Vergangenhei t
den Kopf zu zer
b r e c h e n . "
Jesko Raffin

B i s d a h i n s i n d v i e r W o c h e n
Z e l t . Wa s h a s t d u I n d e r l a n

gen Pause vor?
E r s t a u n l i c h e r w e i s e h a b e i c h i n
diesem Jahr, wo ich nicht in der
WM fahre, mehr zu tun als 2017.
Da ich zum Beispiel nebenbei
n o c h f ü r d a s S c h w e i z e r F e r n s e
h e n a l s K o m m e n t a t o r a r b e i t e u n d

somit bei fast allen Europarennen
d e r M o t o r r a d - W e l t m e i s t e r s c h a f t
vor Ort bin. Das nimmt natürl ich
auch viel Reisezeit in Anspruch.
. A u ß e r d e m h a b e n w i r v o r m e i

nem eigenen Rennwocltenende
immer noch einen privaten Test
m i t d e m Te a m . D a z u k o m m t
mein Job als Testfahrer bei Kalex.
Mit dem Chnssisherstellcr probie
re ich den neuen Triumph-Motor
aus. der ab 2019 in der Moto2-
WM einge.setzt wird. Ich bin also
ganz gut ausgebucht und komme
dabei immer ganz gut zum Fah
r e n .

H a s t d u d u r c h d i e s e N e b e n t ä
tigkeiten eine andere Einsicht
in d ie Wel t des Motorspor ts
b e k o m m e n ?

Natürlich. Zuerst habe ich ge
dacht. der Femseh-Job wäre das
Gieic i ie. wie wenn ich ein Inter
view gebe. In Wirklichkeit ist das
aber gar nicht so einfach, und es
ist eine Arbeit, die sehr viel Prä
zision und Vorbereitung braucht.
Ich bin auch sehr glücklich, dass
i c h m i t K a l e x d i e M o t o 2 m i t T r i

umph-Motor entwickeln kann,
d e n n d o r t l e r n e i c h a u c h v i e l
d a z u u n d k a n n m i c h d a b e i s e l
b e r w e i t e r e n t w i c k e l n . E s i s t a b e r

vor allem sehr wichtig, dass man

durch all diese Dinge den direk
t e n K o n t a k t z u m W M - P a d d o c k
nicht verliert. Und das ist das
Ziel, woran ich mit allen Mitteln
arbeite. Denn wenn man da erst
mal weg ist, gerät man schnell in
Vergessenheit und hat nie mehr
eine Chance, wieder in d ie WM
r e i n z u k o m m e n .

W e n n d u d a s N i v e a u z w i
s c h e n E M u n d W M v e r
gleichst: Hat sich in letzter
Z e i t e t w a s v e r ä n d e r t ?

Spannend ist. dass einige Fahrer,
die letztes Jahr in der WM waren,
in diesem Jahr in der EM antre
ten: Aiigiislo Fei'iiänclez, Edgar
Pons. ich. Wir drei sind abgestie
gen. dadurch ist das Niveau aber
sehriioch, da wir vorne das Tem
po machen. Aber eins muss ich
klar sagen: Wenn ich ein Rennen
fahre, dann geht es mir nicht nur
darum, zu gewinnen tind der
Schnellste zu sein, sondern dass
meine Zeiten so nah wie möglich
a n d i e W M - Z e i t e n h e r a n k o m
men. Sc l i l ieß l ic l i w i l l ich wieder
dorthin zurück. Demzufolge ist
das mein Vergleich. Nalüriich ist
das Weiler anders. Hike und Rei
fen aucl». Der reine Vergleich ist
n icht wirk l ich machbar. Aber ich
weiß aus Erfahrung, was möglich
ist . Mir is t auch nicht nur wich
tig. wie hoch das Niveau in den
Klassen i s t , . sonde rn w ie hoch
mein eigenes Niveau ist. ■

o

J e s k o R a f fi n

Geburtstag: 12. Juni 1996
Geburtsort: Zürich (CH)
H e r k u n f t s l a n d : S c h w e i z

K A R R I E R E

2 0 0 9 l D M 1 2 5 c c m
2010 Yamaha R6-Dunlop-Cup
2011 Gesamtsieger Yamaha

R5-Dunlop-Cup
2 0 1 2 M o t o 2 - W M

2013 Moto2-WM, Spanische
M e i s t e r s c h a f t

2014IDM Supersport
2 0 1 5 M o t o 2 - W M
2 0 1 5 M o t o 2 - W M
2 0 1 7 M o t o 2 - W M
2 0 1 8 F I M C E V - M o t o 2 - E M
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Hintergrund | Superbike-WM

I R R C

Sieg Walraven, Punkte Webb
N A C H R I C H T E N

Wildcard-Pilot Nigel Wal
raven ha t den Sa isonau f
takt der !RRC-Superbike in
den N ieder landen fü r s i ch
e n t s c h i e d e n .

V o n : T o n i B ö r n e r

Bereits im Qualifying hattesich der Niederländer Nigel
W a l r a v e n a u f S u z u k i d i e

Pole-Position geschnappt und die
BMW-P i l o ten D id i e r G rams aus
Deutschland und Danny Webb
a u s G r o ß b r i t a n n i e n h i n t e r s i c h
gelassen.

Walraven fuhr in beiden Ren
n e n a u f u n d d a v o n u n d s t e l l t e
n e u e n R u n d e n r e k o r d a u f . A l s
W i l d c a r d - P i l o t i s t e r a b e r n i c h t

in die Meisterschaft eingeschrie
ben und kassierte keine Punkte.
In beiden Rennen ging der zwei
te Platz an den ehemal igen
G r a n d - P r i x - F a h r e r u n d T T- S t a r
Danny Webb aus Großbritan
nien. Damit sicherte er sich und

I D M

Danny Webb: Bester eingeschriebener Pliot, volle Punktzahl

d e m Te a m v o n R i c o P e n z k o f e r
d i e v o l l e P u n k t z a h l v o n d e r e n 5 0 .
Da Tcamkollege Marek Cerveny
beide Male Rang 4 holte, war die
Penz-Mannschafi beim IRRC-Ai i f -
t a k t i n d e n N i e d e r l a n d e n d a s

s t ä r k s t e Te a m . G r a m s f u h r i m
e rs ten Rennen noch a l s D r i t t e r
auf das Podest, musste aber im
zweiten Lauf mit Bremspioble-
men und deren Folgen kiimijfen.

In der Sui>ersport-Klasse gin
gen beide Siege an Ex-Endurance-
Weltmeister Malhieu Lagrive. Im
ers ten Rennen ha t t e noch se in
L indsmann Yves B ian d ie Pace
gemacht, doch stürzte er drei
R u n d e n v o r S c h l u s s . W ä h r e n d

Ulan unver le tz t b l ieb , sammel te
Ligrive den Sieg. Der Schleizer
Thomas Waller ging mit zwei
vierten Plätzen nach Hause. ■

Oschersleben gelungen
V e r a n s t a l t e r u n d P r o m o
ter füh l ten s ich se lbst
über rasch t : Der Au f tak t i n
Oschers leben is t e in vo l le r
Erfolg geworden.

V o n : T o n i B ö r n e r

Die Internationale DeutscheM o t o r r a d m e i s t e r s c h a f t

stand noch vor wenigen
Mona ten - w iede r e i nma l - vo r
dem Aus. die Rettung erfolgte in
l e t z t e r S e k u n d e . U m s o ü b e r r a
schender ist es fur alle Beteiligten
- v o m V e r a n s t a l t e r ü b e r P r o m o t e r

bis zu den Fahrern und Fans -.
wie überdurchschninlich gut die
erste Saisonveranstaltung in der
Motorsport Arena über die Bühne
gegangen ist.

„Wir sind einfach begeisren.
wie dieses erste Wochenende in
Oschersleben gelaufen ist", so
Serienmanager Normann Broy.
„Das war beste Werbung für den
Motorsport! Die Stimmung im
Falirerlager war durchweg pwsiliv.

wi r hat ten ke ine sch l immen Un
fälle und iiaben itackeiiclc Rennen
gesehen - bis auf eines wurden
alle erst in der letzten Runde eiU-
sch ieden . " Auch d ie Zusd iaue r -
zahlen können sich sehen lassen.
Mit rund 5500 zahlenden Gasten
hatte man ein deutliches Pius ge
genüber zurückliegenden Jahren
zu verzeichnen. ..Auch optisch
waren das meh r Zuschaue r a l s

jemals zuvor bei <ler lüM in

Oschersleben dabei waren", fahrt
Broy fort.

„Der Anfang ist gemacht, jetzt
schauen wir. dass wir genau da
rauf aun>aucn können", gibt er
die Parole aus. „Klar, man kann
sicher vieles anders oder besser
machen, das is t auch unser e i
gener Anspruch. Nur die Basis
s t i m m l a b s o l u t , d a k ö n n e n w i r
mehr als oiJtiniistisch in die Zu-
k t i n f t b l i c k e n . " ■

Da Ist l .eben In der Bude; IDM-Superbike in Oschersleben

M A I P O K A L H O C K E N H E I M

F r ü h e r w a r d e r M a i - P o k a l

auf dem Hockenhelmr ing
eines der Highlights des deut
schen Motorsport jahres. In
jedem Jahr, wo die WM nicht
auf dem Hockenheimr ing
stattfand, wurde zu diesem
Inter-Rennen geladen. Doch
s e i t d i e G P - P i l o t e n e i n e n

vollen Kalender haben und
n i c h t m e h r a u ß e r h a l b d e r

WM fahren dürfen, sind solch
hochkarä t ige In ter -Rennen
G e s c h i c h t e . N u n s o l l d i e s e r

E v e n t a b e r a l s C l a s s i c - Ve r a n -

staltung wiederbelebt wer
den. So finden vom 11. bis 13.

M a i R e n n e n z u r K l a s s i k - T r o -

phy statt, einer der Stargaste
w i r d D i e t e r B r a u n s e i n . D a z u

gibt es eine Gedenkparade
a n d e n i m F e b r u a r v e r s t o r

benen „Mr. Superbike" Peter
R u b a t t o .

A L P E - A D R I A - M E I S T E R -

SCHAFT In der SuperStock-
Klasse hat der Sachse Arnaud
Friedrich am Slovakia-Ring
m i t z w e i z w e i t e n P l a t z e n e i

nen starken Start in die Sai
son hingelegt. Beide Male
gewann Michal Hlla. Friedrich
hielt einmal Horst Saiger und
i m z w e i t e n R e n n e n M a r k o J e r -

man auf Distanz. Saiger fehlte
i m e r s t e n L a u f e i n h a l b e r L i t e r

Sprit zu Platz 2. Bei den Su-
perbikes gingen beide Siege
an Julian Mayer. Die YART-Pi-
loten Broc Parkes und Marvin
Fritz hatten dominiert, fuhren
aber vorzeitig an die Box; im
z w e i t e n R e n n e n s t a r t e t e n s i e

gar nicht

T O U R I S T T R O P H Y l a n H u t

chinson, der sich letztes Jahr
b e i e i n e m S t u r z i n d e r S e n i o r

T T e r n e u t s e i n l ä d i e r t e s B e i n

ramponiert hatte, ist zurück
im Sattel. Dem Englander
w u r d e l e t z t e W o c h e d e r F i x a

teur vom Bein abgenommen,
anschließend ging es für ihn
in den Maltory Park, wo er
d i e H o n d a - F i r e b l a d e t e s t e t e .

Hutchy will nun entscheiden,
ob er die NorthWest 200
und die Isle of Man TT 2018
b e s t r e i t e n w i r d . A l s E r s a t z

s t ü n d e b e i H o n d a S t e v e M e r

c e r b e r e i t .
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Der Bann ist gebrochen.
B e i m G P R u s s l a n d a m

Maifeiertag führte der
i n t e r n e M X G P - K T M -

Machtkampf zum ersten
Sieg des Jahres für einen
japanischen Hersteller
- C l e m e n t D e s a l l e a u f

K a w a s a k i .

Von; Alex Hodgkinson

Man sollte die enorme li'is-timg IX'snl les auf der
schnellen Orlyonok-Stre-

cke am Ufer des Schwar/en Meeres
nicht unterschätzen, aber es war
schnell klar, dass Antonio Cairoli
nur Augen für seinen einzigen Ri
valen hatte: JefTrey Herlings.

„Schön, dass du es gesehen
h a s t " , l a c h t e d e r N i e d e r l ä n d e r
am nächsten Morgen am Flug
hafen von Krasnodar, „aber, was
so l l ' s , w i r s ind Ti te l r i va len . I ch
kann datnit leben: atn Endes des

Tages hatte ich fünf Punkte mehr
a l s e r a u f d e m K o n t o . "

Es war ein hektischer Ausflug
für Herlings: „Am Sonntagnach
mittag war mein Kitbag nicht

angekommen. Die einzige Mög
lichkeit bestand darin, alles nach
Sotschi zu fliegen, aber ich muss-
tees ftersönlich abholen. Ich flog
nachts h in . habe meine K lamot
ten um zehn Uhr morgens abge
h o l t u n d b i n d i e K ü s t e n . s i r a ß e

zurückgefahren. Ich bin wenige
Minuten vor dem Pf lichtiraining
ohne Schlaf seit Sonntagfrüh an
der Strecke angekommen." Drei
Stunden später fuhr Herlings zu
einem erstaunlichen Sieg in der
(i i ial i f ikat ion: „Jetzt freue ich
mich au f me in l le t t l "

Am Renntag war es auf einer
ü b e r w ä s s e r t e n R u t s c h b a h n n o c h

beschwer l i che r, oh i t e R i s i ko zu
überholen, und Desalle. als Zwei
ter hinter Cairoli gestartet, wusste,
dass es nur eine Chance gegen den
-schlauen Italiener getxm wurde.

Ca i ro l i : WM-Due l l P r io r i t ä t
Auf der längsten Ccraclen der
Strecke legte er seine Kaw.a.saki
flach in die Luft, verküi-zte damit
die Sprungdistanz und konnte
Cairoli indernachfolgenden Kur
ve .austricksen. Der Belgier batite
s o f o r t e i n e n k o m f o r t a b l e n V o r -

spnmgauf: „Ich fand einigegtite
Spuren heute, imcl wir hallen ein
tolles Setup."

C a i r o l i e r l e i c h t e r t e s e i n e n

Auftrag. Von Anfang an hatte der
Italiener nur Augen für Herlings
im Hinterkopf. Seine Priorität
warder WM-Kampf, und er woll
te eindeutig die Möglichkeit ver
h inde rn . dass de r N iede r l ä i u l e r
ihn nicht nur schlagen, sondern
a u c h D e s a l l e a l s P u f f e r v e r w e n

d e n k ö n n t e .

„ I c h b i n i m L a u f e d e r b e i
den Tage nie ganz mit der Stre
cke zurechtgekommen." gab er
zu. „JelTrey und ich hatten
nur Augen füreinander, aber
schön, tlass es sauber geblieben
i s t . "

o

Die KTM-Titelaspiran-
ten Jeffrey Herlings
und Tony Cairoli be
lauerten sich gegen
seitig. Kawasaki-Pilot
C lement Desa l le
nutzte die Si tuat ion
als lachender Dritter.

Nach zehn Minuten l ieß Her
lings locker, um Cairolis Dreck
zu entkommen, und plaiueeinen
Angriff in der Hndphase.

V i e r R u n d e n v o r S c h l u s s h a t t e

Desalle einen Vorspiaing von sechs
Sekunden vor Cairoli und weitere
drei auf Herlings; „Es war mir
klar, dass beide zum Schluss wie

derangreifen würden. abermein
konstantes Tempo reichte gera
de, sie auf Distanz zu halten."

Herlings wusste, dass er nur
eine einzige Chance bekommen
w ü r d e , u n d e i n e i n h a l b R u i i t l e i i
vor Schluss fuhr er mit Über-
ge.schwindigkeit in einer Links
ku rve un te r Ca i r o l i . Es f eh l t en
die notwendigen Meier, um die
Kurve zu fahren: er musste stark
bremsen - und seine Chance war
v o r b e i . C i i r o l i l i a l l e e b e n f a l l s

keine Möglichkeit, einen letzten
Angriff gegen Desalle zu starten,
u n d s o f e i e r t e d e r K a w a s a k i - I ' i l o i
einen knnjjpen .Sieg.

|juf2 war Herlings' Rache. Er
sprintete gleich in I'ront, wehrte
sich gegen Desalle.s frühen An
griff und feierte einen deutlichen
Sieg. Cairoli kam als angeschla
gener Fünfter an, nachdem ihn
Tim Gajser und Romain Febvre
eingeholt hatten.
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MX2-Sleger Pauls Jonass - h ier noch deut l ich vor Jorge Prado

Die Fonscliritce. die Max Nagl
und das TM*Werk machen , war
in der Qualinkation deutiich zu
erkennen, als der Bayer in der
Spitzengruppe miilielos niitfah-
ron konnte und a ls S iebter we
niger als zehn Sekunden hinter
Herlings ins Ziel kam. Aber sein
erster WM-l-auf war gleich in der
S i a r t k u r v e d e m o l i e r t ; . I c h b i n
mit anderen kollidiert; gestern
waren es andere, heute ich." Vom
l e t z t e n P l a t z w a r m e h r a l s P l a t z

16 n icht mehrdr in . In Lauf2 l ie f
es mit Rang 10 besser.

Jeremy Seewcr fuhr zwei an-
grifTslustige Laufe auf Platz 9
und 8. aber bei der Leistungsdich

te unter den Top 10 war auf die
ser einspurigen Strecke mehr
n i c h t z u h o l e n .

In der MX2-KIasse war Pauls

Jonass wieder der König, aber der
Lette hätte es in der letzten Run
d e f a s t v e r b o c k t .

A ls Leader nach Let t land
„Wir hatten gute zwei Wochen
seit Portugal, und ich habe die
Intensität wiedergefunden. Ich
wil l hier unbedingt gesvinnen
und a l s WM-Fuh rende r zu me i
n e m H e i n i - G P i n L e t t l a n d f a h
ren." Nach einem Start-Zicl-Sieg
in der Qualifikation konnte Jo
nass gleich in Runde 2 des ersten

Gute Entwicklung: Max Nagl und TM

Laufs die Führung von Jorge Pra
do übernehmen, und beide WM-
Laufe folgten dem Muster der
ersten drei GPs de.s Jahres. Die
beiden Factory-KTMs liefen allen
anderen davon , und Prado d i k -
tieil das Tempo, während Jonass
sich damit zufriedengab, den
Jungen Spanier auf Distanz zu
halten. Jedes Mal. wenn der Teen
ager das Tempo forcierte, rea
giert der Lette sofort ... bis zur
letzte Runde von Lauf 2.

.Ich habe den Sieg zu früh ge
feiert." konnte Jonass im Nach
hinein grinsen. Aber es hätte
schiefgehen können. Prado hat
sofort erkannt, dass das Tempo

nachgelassen hatte, griffaufseine
letzte Energiereserven zu, und in
de r d r i t t l e t z ten Ku rve umcr f x i h r
er Joiiass. Im emscheidenclen Mo
ment erkanntejonass die Gefahr
und rettete den Sieg, aber ein enl-
.sch lossenerer Fahrer a ls Prado
hätte ihn leicht ntedergemähl.
Es war eine gute Warnung, dass
noch 28 Läufe zu .fahren sind.

Henry Jacobi fuhr in den ers
ten Runden des ersten Uiufes voll
auf Angriff und war schon ein
mal vor der HRC-Hondn von Cal
vin Viaanderen auf Rang 6, bevor
er die Boxenanlage ansteuerte;
.Ich hatte plötzlich keine Hinter-
radbrem.se mehr." ■

M O T O C R O S S - G P R U S S L A N D / M X G P M O T O C R O S S - G » R U S S L A N D / M X G P W M - S T A N D M X G P

Orlyonok (RUS): L Mal, 6. WM-Lauf, Wetter: sonnig/ 2. Lauf: 25 Fahrer gestartet. 25 gewertet. 20 Runden
jeffreyHeriings(NL) 286 Punkte24 Grad. 1. Lauf; 25 Fahrer gestartet, 25 gewertet. a i . 5 0 7 k m ( = 3 0 . 1 4 0 k m ) 1.

2 0 R u n d e n a 1 . 5 0 7 k m ( r= 30 .140km) 2. Antonio Calroli(l) 263

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e t t / R O c k s t a n d F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e l t / R D c k s t a n d 3 . Clement Oesalle (8) 212

1 . C i^meniOesa i ie lß) Kawasaki 2 0 33.30,843 m 1 Jetfiey Herlings (NL) K I M 20 33.53,627 m 4 RomainFebvre(F) 2 0 3

= 53,959 knVh « 53.355km/h 5 . Gautiei Paulin (F) 1 8 0

2. Antonio CairollO) K I M 2 0 «15)25 2. Q^menl Desaiie(B) Kawasak i 20 • 5.066 s 6 . öenColdenhoff(NL) 152

3. JeffrevHeiiings(NL) K I M 2 0 ♦3.469 s 3. RomamFedwelF) Ya m a h a 20 • 15.0985 7 Jeiemy Van Horebeek (8) 1 5 0

4. GaiitierPaulin(F) Husqvama 2 0 • 2 5 . 9 4 4 $ 4 . r<T> 6450(510) H o n d a 20 •17.458$ B. Tim6ajser(SL0) 147

5. rmGa,«t(SLO) H o n d a 20 • 3 4 , 1 3 2 5 5 Antono Can)ti(l) K I M 20 ♦ 19.1765 9 . Jeiemy Seewer (CH) 135

6. Jeremy v.HoretteeV (8) Vämaha 2 0 • 39.081 s 6 . 6dutjerPaulin(F) Husqvama 20 ♦ 20.912s 11. Max Nagl (0) 1 0 4

7. BoiTuinFebvreiF) Ya m a h a 2 0 • 4 4 2 7 9 s 7. JulenljeDer(B) Kawasak i 20 • 41.868s

a J u l i e n U e b e r ( B ) Kawasaki 2 0 • 45.440 s 8 . JeiemySeewer(CH) Ya m a h a 2 0 • 47.040 s 1. K T M 297 Punkte

9. JeremySeewer(CH) Ya m a h a 2 0 •45.952 s 9 . GlenColdenhoffiNL) K T M 20 • 49,6705 2 Kawasaki 2 2 3

16 UaxNag i (O) T M 2 0 • 1.10.893 m 10. Max Nagl (D) T M 2 0 • 5 0 . 7 7 1 s 3 . Ya m a h a 212

M O T O C R O S S - G P R U S S u A N D / M X 2 M O T O C R O S - 1 5 - • ISS-.,A N D / M X 2 W M - S T A N D M X Z

Ortyonok <RUS): 1. Mai. 6. WM-Lauf, Wetter: sonnig/ 2. Lauf: 23 Fahrer gestartet, 23 gewertet, 20 Runden
24 Grad. 1. Lauf: 23 Fahrer gestartet. 23 gewertet. 81 .507 km (=30.140 km) 1. Pauls Jonass (LV) 266 Punkte

2 0 R u n d e n a i , 5 0 7 k m < = 30,140 km) 2 . Jorge Prado (E) 2 4 6

F a h r e r M o t o r r a d R d n . Z e i t / R ü c k s t a n d F a h r e r M o t o n a d Rdn. Z e i t / R ü c k s t a n d 3 . Thomas KjerCMsen (DK) 219

1. PaulsJonass(LV) K T M 2 0 34.54851 m 1. Pauls Janass(LV) K T M 2 0 34.38.909 m 4 8enWatsixi(6Bl 175

= 51.795 km/h • 52.193 kmfli 5 . Jed Beaton (MJSl 1 5 6

2 J o r g e f Ya d o ( E l K T M 2 0 • 11.561s 2 JontePiadolE) Hesqvama 2 0 • 1.6305 6 . Catvin v^andecen (ZA) 1 3 0

3 B e n Wa i s o n l G B ) Ya n u h a 20 • 31861s 3 . MidieleCervellin (1) H o n d a 2 0 • 39.7115 7 "/sevelod feyiyatov (fWS) 127

4. ThomasKlerOtsen(OK) Husqvama 2 0 • 3 6 . 8 5 9 s 4 . Catvn Viaanderen (ZA) H o n d a 2 0 • 4 0 8 0 0 s 8 . Conrad Mesra (68) 1 0 8

5. Stedten Ruöini(F) K T M 2 0 •39.2045 5 . ThorrusKjer Olsen (DK) Husqvama 2 0 • 4 1 5 8 1 s 9 . Henry Jau8l(0) 1 0 4

6- Catvin'/iaandeien (ZA) H o n d a 20 • 40.899 s 8 Ben Watson (68) Ya - Tu h a 2 0 • 43.440 s 10. Thomas Cwington (USA) 1 0 2

7. MttheleCen/ei l inOl H o n d a 20 • 53.4915 7 Jed Beaton (AUS) Kawasak i 20 • 1.06.039 m

6. Jed Beaton (AUS) Kawasaki 20 • 589125 8 . Stechen Rub>ni(F) K T M 20 • 1.12822 m l K T M 297 Punkte

9 VseYeLBrviyakov(RUS) Ya iTuha 2 0 ♦ 59.572 s 9 Jago6eerts(B) Ya i r a h a 20 • U5.696m 2 . Husqvama 241

23. HenfvJacobi(D> Husqvama 16 • 4 Runden 13. Henry Jacobi (D) Husqvarna 20 • 1.26.652 m 3 . vamaJia 194
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Offroad I Hintergrund

E n d u r o - W M C a s t e l o B r a n c o

Dr i t ter Spitzenreiter
N A C H R I C H T E N

Beim dritten Enduro-GP in
Portugal holte sich Alex
Salvini mit zv^ei Tagessiegen
die Führung in der Meister
schaft - er ist nun schon
der dritte Leader auf der
d r i t t en Moto r radmarke .

Vo n : R o b e r t P a i r a n

Bei Hitze und Staub fiiiilicsich der Italiener fast hei
m i s c h u n d l i e ß d i e K o n

kurrenz am Samstag knapp hin
ter sich. Am zweiten Tag fuhr er

ENDURO-WM TAG 1
Castelo Branco (P), 5. Mal

zunächs t dem amt ie renden GP-
Sieger Steve Holconibe hinterher.
Vor der letzten Sondcrprüfung
hatte er sich bis auf zweieinhalb
Sekunden herangekämpft und
r i sk i e r t e a l l e s : - i ch b i n .A t l - i n *
gegangen", freute sich der Husq-
v a r n a - F a h r e r. n a c h d e m e r H o l
conibe 5 Sekunden abgenommen
hatte und nach 74 Minuten Son

derprüfung mit 2.5 Sekunden
vorn lag. _Ich hatte als Führen
der einfach zu viel zu verl ieren",
verteidigte sich llolcombc. Der
l ir i ie hatte einen schlechten ers
ten Tag und war froh, unter die
To]) 3 zu kommen. ■

ENDURO-WM TAG 2

Castelo Branco <P). 6. Mal

Punk tg le i ch m i t Remes : A lex Sa l v l n l

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

W M - S t a n d ( n a c h 6 L ä u f e n )

1. Ali?x Salvini (O.HusovaifW 1 .25:00,46 h 1, Alex Salvlnl (i), Kusovaina 1.14:4127 h L EeroRBTieslFIN) 64 Fkinkte

2. JamieMcCarney (GB). Yamaha •16,34 s 2. Steve HolcoiTfte (GB), Beta •2,87 s 2, AlexSalvW(l) 8 4

3, Christ. Namtwtln (F), GasGas •20,55s 3 . Christ, Nambotin(F), GasGas •1117 s 3, Steve Holcwnt)e(6B) 7 8

4 . Biaöley Freeman (G8),Beta •26,78s 4 . Bradley Freeman (GO), Beta • u s e s 4 , Jame McCanney (GB) 73

5, Mathlas Beilino(F). Honda •28.54 s 5 , Eeio Remos(FIN), TM •23,94 s 5, Bradley Freeman (GB) 6 0

6 . Steve Holcombe (G6).Beta •33,97s 6 , Jamie McCanncy (GB), Vamatia •29.63 s 6 , LokLaiileu (F) 4 8

7. LolcLatfleu(F),Yamaha •49,05s 7. Lok Laiiieu (F), Yamaha •40,27 s 7, Christophe Namboiin (F) 4 6

8. Eero Remes (FIN). TM ▶57,00 5 8 , Christophe Char Her (F), Beta •42.75 s a . AlekslJutola(FlN).KTM 36
9. Daniel McCanney (G8),GasCas • I ;35, l6m 9 , Daniel McCanney (GS), GasGas ♦2:01,72 m 9- Tont Eriksson (S), KTM 32
10. Matthew Phillips (AUS). Sherco ♦1:58,44 m 10, ntomasOldialKl), Honda •2:12,78 m 10, Daniel McCanney (GB) 31

S u p e r e r o s s - W M L a s Ve g a s

W e l t m e i s t e r - S t r e s s
Jason Anderson und
Husqvarna sind Supercross-
Weltmeister geworden. Der
25-Jährige aus New Mexico
sicherte sich den Titel mit
Platz 5 beim Endlauf in
Las Vegas.

Von: Alex Hodgkinson

Ich bin mental total an Ende",gab er erleichlerl zu. „Durch
den Stress, dass die Ti ie leni-

Scheidung erst heute beim Finale
gelungen ist, hatte ich gestern
Abend Magenbeschwerden. Aber
wir haben es geschafft!"

Wahrend Eli Tomac seinen 17.
sinnlosen Tagessieg der letzten
beiden Jahre verbuchte, fuhr
Marvin Musquin, Andersons ein
ziger Titelrivale, auf Rang 2 ins
Z i e l . A n d e r s o n w i i r e m i t P l a t z 1 3

noch Meister geworden, aber er
konnte schon in der zweiten Run
de Platz 5 e innehmen und h ie l t
sich vernünftigerweise von allen
Rivalen fern. Er kam 29 Sekun
d e n h i n t e r To m a c i n s Z i e l , u m
sich den größeren Preis zu si
c h e r n . E s w a r e i n h i s t o r i s c h e r
Abend fiir Husqvarna. die dank
Zach Osborne auch den Ostküsten-

S U P E R C R O S S - W M

t i t e l i n d e r 2 5 0 c c m - K l a s s e i m
zweiten Jahr hintereinander ge
wannen. wahrend Musquin und
Jordan Smith den Mattighofen-
Erfolg mit den beiden Vizetiteln
für KTM komplett machten. Nur
i n d e r We s t k ü s t e n m e i s t e r s c h a f t
konn te Yamahas Aaron P less in -
ger dem japanischen Werk einen
Titel als Trostpreis sichern, a

M E I S T E R S C H A F T S S TA N D

Las Vegas (USA), 5. M a i E n d s t a n d n a c h 1 7 L a u f e n

1. EUTomac{USA) Kawasak i 1, Jason Anderson 3 5 6 R u n k t e

2, MarvlnMjsQuin{F) K T M 2, Marvin Musquin 3 4 7

3, Blake Baggett (USA) K T M 3, El i Tomac 318

4. Christian Craig (USA) H o n d a 4. Blake Baggett 2 8 5

5. Jason Ande(son{USA) Husovama 5, Xrstin Brayton 2 7 5

6, Benny Bloss (USA) K T M 6. Weston Reick 251

7, Weston Reick (USA) Suzuld 7, Dean Wi lson 2 0 8

8. Dean Wilson (GB) Husovama a Broc Tick le 184

9. Justin Barcla (USA) Ya m a h a 9, Cooper Webb 181

lO.VInce Friese (USA) H o n d a 10, Justin Barcia 177

11. Chad Reed («JS) Husovama 1 ] , M a l c o l m s t e w a r t 1 6 9

17, Justin Brayton (USA) HusQvama 18, Ken Roc2en(0), Honda 1 0 2

K A I H U C K E N B E C K I N

E M - F I N A L S E R I E

Der einzige deutsche EM-Flx-
starter im EM-Challenge. Kai
Huckenbeck, qualifizierte sich
in Terenzano (I) als Sechster
für die EM-Finalserie. die am
14. Juli in Güstrow gastiert.
D e r R u s s e E m i l S a i f u t d i n o v

siegte vor MikkelMichelsen
(DK). Josef Franc (GZ). Andre)
Kudriashov (RUS) und Peter
Kildemand (DK). Die Top 5
von 2017 sind gesetzt und drei
Wildcards werden vergeben.

S P E E D W A Y B U N D E S U G A

B R O K S T E D T + S T R A L S U N D

Am 1. Malfeiertag bezwang der
M S G B r o k s t e d t d i e D M V W h i t e

Tigers mit 31:23 Punkten.
Das Rennen musste wegen
Regen nach 9 Laufen abge
brochen werden. Vergangenen
Samstag unterlag Nordstern
Stralsund zu Hause gegen die
L a n d s h u t D e v i l s m i t 3 5 ; 5 2 . D i e

Ta b e l l e f ü h r t w e i t e r h i n W l l t -

stock (2/4/110) vor Lands
hut (2/4/94) und Brokstedt
(2 /2 /86 ) an ,

L I N O G R E N G E W I N N T

. .MASTER OF SPEEDWAY"
D e r s c h w e d i s c h e G P - P l l o t

Fredrik Lindgren gewann in
M o o r w i n k e l s d a m m d a s „ M a s
ter of Speedway-Rennen mit
dem Finalsieg. Finaizwelter
wurde Przemyslaw Pawlicki
vor Adrian Gala (beide Polen).
B e s t e r D e u t s c h e r w u r d e M a x

Dilger als Neunter, der das
F i n a l e n i c h t e r r e i c h t e .

DIENER, SHANES UND
F R A N G L A N G B A H N S I E G E R

Evergreen Bernd Diener
gewann am 1. Mal den ADMV-
Goldhelm auf der Langbahn
In Lübbenau vor Jörg Tebbe
u n d C h r i s t i a n H ü l s h o r s t . A m

gleichen Tag siegte Grasbahn-
Europameister James Shanes
in Dingolfing vor Michael
Härtel und Stephan Katt. Den
Langbahn-Klassiker In Platt
ling vergangenen Sonntag ge
w a n n 1 6 S t u n d e n n a c h s e i n e r

S p e e d w a y - E M - Q u a l i fi k a t i o n
i m F i n a l e d e r Ts c h e c h e J o s e f

Franc (16 Punkte) vor dem
Briten Andrew Appleton (14)
und Jörg Tebbe (18).
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t i . S - ! ^ V
DB11 Coup6 Launch, MwSL awb. Neu t
Ohne Zulassung, 500 hm. Q Sonaeriach
Ceramic Grey, Leder obsidianschwarz,
VoUausslattungll Verbr. 1/100 hnV: cn.orts
16.6, auO oils 0.5, home. 11.4. C02 komb.
659fl<m, EH. Kl.: G. 235.000.- €. Hofmann
A u l o m o b i l e G m b H . B r e s l a u e r S t r . 6 1 ,
56566 Neuwied , Te l . 0171 /3669211,
w w w . h o t m a n n - a u l o m o b i l e . d e H

» r * r i r o i f l c * n a r t f a i . f o - / n c < c r * j T t J - 3 0 c n « S f r * 3 9 9 3

Anhängerkupplungon für alle Merce
des und AMÖ, Sofortmonlaga In 2,5
S t O . w w w. k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m ,
0 9 9 5 3 / 9 8 1 6 2 9 8 H

M 6 B a u r e i h e 6 C o u p e . Vo i l a u s s t a t t u n g ,
EZ 04/2016.24000 km, 412 kW (560 PS(.
dunkelgrau. Leder, Klima, 77.088.- €
(MwSt. awb.) Aulohaus Kronen. Stefan
Krol len. In Oürrfeldslach 8,66780 Retr lm*
gen-Siorsburg, Tel. 06835̂ 652,
w w w . a u t c h a u s - k r o t t e n . d e H

" « r . a i AV Tw e i a m ^ r n o r o r v n T ' i p c v t U t r « 4 U e 9 e

Suche MI , Z I , 28, M3.6er. 0761 /703400
H

Vantage GT8, Neu I Ohne Zulassung!
185 km. 328 kW, Nr. 149 von 150, Cinna
bar Orange Metallic, Alcantara. Aeropack,
Car t randach, LM Center lock , 700 W
Soundsystom. 298.000.- € (MwSt. awb.)
Vetbr. 1/100 km: In.ofts 19.6, auß.orls 10.4,
komb 13.8, CÜ2 komb. 321 g/km, EH. Kl.:
Q. Hofmann Automobile GmbH. Breslauer
Str. 6t, 56566 Neuwied. T^. 0171/3669211.
w w w . l v o f m a n n - a u l o m o b l l e . d e H

/ - a a r

Land Rover/ Range Rover ab 16.950,-
Discovery, Free-ander, Evoque, Sport.
/Autohaus Krumey & Gilles GmbH. CScili-
ens l r. 2 -8 .45479 Mü lhe lm-Runr.
0208-41975-15, www.krumey-gldes.de H

tmtr. aLtOf>9ar*:4Lr '9- i ix^-vx7> icv\ O* Uf.

Suche Elise * Edge. Tel. 0172/9342421
Fan-Shop; www.bl-sportwagen.aa H

w w w . M O D E N A . d e . Te l . 0 6 3 2 7 / 9 7 7 0 0 H

Suche AJpina Fahrzeuge. 0761/703400
H

" A L « n = r = a ^ T S . a s r

VanPanner by Mercedes-Benz
Suche Wiesfnann Fahrzgo. 0172^664600

H

B e n t l e y

Conllnental GTC, RHD, Traumwagen mit
R e c h t s l e n k e r , d e u t s c h e S c h e i n w e r f e r .
liet>evotl gepflegt, Jahreswagenzusiand.
VOtlaussIsRung. EZ 4/2008. 70084 km.
412 kW (560 PS), schwarz, Leber exkkisrv.
Nävi. Tel., Klima, Xenon, SHZ, Nfl-Fzg..
V8 55.000,-. dr.oHver.strohmÖgmail.eom

r r v r r c r c V ' L w r s p e r r o a H r * J 0 3 I

360/430/458 Challenge ges. 0171/4167106
H

w w w. M O D E N A . d e • Te l . 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

5pc r i , - i l -Spo r twagenve rs l che rung . gOns l .
Beilfage. aslimo GmbH, Tel. 02402/768989

H

A

E H S A T Z T E I L - G R O S S L A G E R ! N e u u n d
gebr.. alle Typen, www.iaguar-teife.ds
0 4 3 3 2 / 1 4 1 9 H

b i a c k P E A R L „ V 2 5 0 - H A R T M A N N V P
Spirit", EZ 06/2017, ca. 17100 km,
schwarz und absolut edel, oinzigamg im
Auftrtlt, komplette Aerodynamik. Spoh-
lahrwerh -30 mm (komfortabel). 20 Zoll
/Vlu-Radsatz VEST1. Leistungssteigerung
u.v.m. Edition mit toller AU^TATTUNGl
Euro 6b, div. Inteneur-Pakete. Allrad (4Ma-
tic). Standhzg., Panoramadaeh. NÄVI, 2k
el. Schiebetür, 2x Klima u.v.m. zum Preis
von 62.800." € (MwSt. awb.) Fordern Sie
gerne unser ausfürrrfiches Exposä an:
amevansoorts.äe VANSPORTS.DE by
Harlmann-Tuning Heinz Hart mann GmbH.
ZiegefriStr. 5.41472 Narss, 02131/88088-24
l A i t u r M i t l e l s t e d t ) H

7 r W i r a L 5 c < n a f l t A . t > m c # i y ' i / n > i f l ä « » e M ' 4 3 9 6 7

w w w . v a r e x . c o m

SLS-/G-PARADE: div. Modelle ab Lager.
WIR KAUFEN /AN! Kfz-Handelam Tegern
see. varex@vareK.com, OB022/6607080H

m e h r a L , t o - f r v ' o f ' < i n ö - % p « < 1 d o f * . 4 3 9 i i

I c h s u c h e e i n e n M o r c o d o s - B e n z 1 9 0 S L
als Restaurierungsobjekt zu kaufen. Bm
RnvaLTiann und SaJzahler. Tel. 04351/44ill,
inanin'SpieriingÖt'Onhne-de

S e r i fi c e

Abonnenten-Serv ice &
Elnze lhef tbeste l lunaen

Te l . 0 7 11 / 3 2 0 6 8 8 8 6
F a x 0 7 11 / 1 8 2 - 2 5 5 0

Beste l lserv ice ' und /Hio-Serv ice

motorsportaktuell&dpv.de
'Bitte Bankvertjindung angetten

Chi ff re
Zuschriften richten Sie bitte an:
Motor Presse Slvitgarl CmbH S Co. Kß

prnXI MOTOR SPORT aktuellOR
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CLS AMC S4 M. 300 km'h. 1/15. VoC.. SB5
1 .̂ grau-m.. Led. tw.. 50000 km. NP;
160.000. - . VB 59.000, - . T 0171/3491847

• y u v \ n = r = ' a r 9 T S . a s r

VanPaRwr Mertedes-Btn:

C ITAN CP L INE I .CP L INE" -HARTMANN
C r t a n l l l G D I . 6 2 0 5 / 2 0 1 6 , c a . 1 3 1 4 4 k m ,
Aerodyramikpafcel CP LINE (From-, Sol-
ten-, Heckspoii«r), IB Zoll Aki-SpoiVBd-
$atz MILO 1 mil Bereifung 225/40.H18,
E u r o 6 , K l i m a , P o n o r a m a O a c h , N s v i ,
Ruckfahrkamora. Hecktüren, Docnrokng
undvtelee mohr,.,21,090.-€|MvrSl,Ae^)
VANSPORTS.de by Harlmann-Tuning
Heinz Hartmnrn GmbH, Ziegeloislr, 6,
4 1 4 7 2 N e u e s . 0 2 1 3 1 / 6 8 0 8 8 - 5 0 H

i n a n r t u t 6 m r K fi a o - r m l D r , t J i e H i e < 3 n o t / i r 4 J B M

Suche X-KUese, SenOseAbiinckkvig Tel
0 1 7 1 / 7 5 1 5 5 7 7

A '

Leietungskita Ink), Vmei für sUe MINI!
neu: MINI F56 Cooper S tn 235

kW/320 PS 450 Nm wvnv.winlactumg.de
H

Morgan

Aero / Plus 8 gesucht. mA BMW Motor
0 1 7 1 / 4 1 6 7 1 0 6 H

A .

370 Z. 40 /Vinwerjary, 1 von 370 Sluek,
22000 km, VB 28 900,-. Tel, 0171/8628507

981 B0XSTERS/C«vmMS,eT4
265 bis 345 km; Hubr. bis ni 4.01

rOV-Dntreo - Abhol service
O a O « 1 / 3 « 6 « 6

Sammler sucht 964, nur Coupe. Heckan
tr ieb, Schal ter. SenOse und d iskrete Ab
wicklung, Nur Privat, keine Handler.
porti1967egmaii.com, 0160/4680570

Suche alle unfallfreien u, geph, Porscfie,
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H

www.Rennsportshop.com
Kaufe 911, Turbo « RS. 0172/9342421H

w w w , M O D E f f A . d e - Te L 0 6 3 2 7 - 9 7 7 0 0 H

Porsche Felgen R20. Felgen neuw.. nur
1 Saison gel., keine Makel, VB 3500,- €,
0176.34608781. j.speckhahneweO de

MOTOR
SPORT
gfcfueTI

991 911 Car re ra S PDK. EZ 10 /2014
19900 km. 294 kW (400 PS), basalt
schwarz-metallic, Srtze Vollleder beige
Nävi. Einpark vorne u, hinten. Turbofei
gen, SpoRchrono. Sportabgas, Scheck
hetl, absokrter Topzustand, Klima
97,500 . - EUR. IXssMor f . S imon
bucbatAOgmaa-can

e o n M p o n O l e r . a i e r s

P o r s c h e - F a n s u c h t 9 9 1 H / 9 9 3 o d . a l t e r ,
mit wenig km, unfaBtrei. Tel, 0172/5159727

991 S CabHo, EZ2012.4200 km, Scha l le r,
b i a u - m e l V b l a u , L e d e r D O M , v o n p n v s i ,
95.000,- £. T. 0521/1645691. ab 15 h

W i r r i l s t e n n a c h :
PORSCHE R i l ck fah rka fnera

nur or iglnai-mit
dynamischen

L e i t i i n l e n l

www.digitaletechnik.de
991 auch GTS/nS/n, Cayman auch QT4,
Cayenne, Boxslor, Macan, Panamora,
Vor -On-Serv ice . Te l , 0700/22022011 H

997 Cabrio, EZ 2010, 50000 km. 345 PS.
sctnrarz/schwarz, Voaieder, Klappenaus-
Bulf,19',Navl, Sammlerzustand,68,000.-C
Te t , 0172 -7797397

928 GT gesuch t 0171 /4167106 H

S - J r U . l . l i i M l i U J

GÄ -

www,auto-ioslen.de Tel. 0211-55O21957
H

Sefficei. Vertrieb
w w w ^ l l r d d - d d « w e i . d e 0 6 5 1 / 8 6 5 0 3 H

I
S C H A R F v i e S C H N i - l l

WWW. CATCAMSBB
TEL: 02 (0)3 }20,28,«0

N o c k e n w e l l e n
& Zubehör

[Vertireder. -Iwier, NW-fUdet,. I

R e n n P l e u e l
[SAF 4340, gescb-rvedll) 13

Hcwland Vertrieb Ooulschlond, Wonung,
Verkauf, groOes E-Lager, Tel, 02242/6640,
E-ma4 : mo lo r iponF l i eg iOao l com H

Beratung - Verlouf - Service

(̂ §ELbN..jj6LMETLx^ Importeur
Lütticke motorsport

0 2 3 5 4 - 7 0 4 6 9 9 3
www.lms-racing.coin

v m w . B R A T K E - T R A I L E R . o t

J e t z t f ü r a n « Te s t e S / X a b n e h m b a r e
Anh4r>gefkupplungen, Sofortmontage
<l2.5Std www.kupplung-vor-on,com,
0 9 9 5 3 / 9 6 1 6 2 9 6 H

VW 8 Audi Anhängerhupplungen
auch hxSondetmodel le. 09953/9816298.
w w v / . k u p p l u n g - v o r - o r t . c o m H

T B I . 0 8 6 7 8 / 2 4 6
w w w H l B - r a d n g . c o f T i

Kunststoffscheiben klar od, grün gel&nl,
Scfvebefenster, mit verschied, Biegeradien,
für Porsche u, viele andere Fahrzeuge, auch
nachträglicher Einbau v, Schiebofonslem
mpgl, T, 08157/998760

Bratke Trailor, ideal lür SponwagervOhni-
mer. k ippbar, m km/h, Ladeklappen,
elek i r, Se i iwnde, Neu! Ab 17,900, - € mkl ,
MwSt.Tei, .49 (0)211-541697S1 oder Motu
. 4 9 ( 0 ) 1 7 2 - 7 1 8 6 2 6 6 H

w w w. a u l o - j o e t o n . d e Te l , 0 2 11 - 5 5 0 2 1 9 5 7
H

Exklusrve Fahrzeugtransporte SENZ
Mit unserer FloRe von über SO LKWs
Dielen wir von unserem Hauptsitz in
Düsseldorf aus offene & geschlossene
Fahrzeugtran^one - EUROPAt^lT
« > k l u s i v « s e r i z d e , w v r w . s e n z . d e H

Je tz t on l ine abonn ie ren !
■ Leser werben Leser ■ Testabos ■ Jahresabos ■ Geschenkabos

Top-Prämien und attraktive Geschenke zur Auswahl! www.motorsport-aktueil.com/abo
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Geschäftsverbindungen

BestWateV^̂

Gutes OeschAft * eleganter Flrmen-
wegen lür unsere Vertriebspartneri Tel.
0 1 5 2 3 / 3 7 5 2 1 3 9 , 1 6 8 « b e s l w a l e r . d e H

Formel 1: Hoc*enhe>m. Monra, ab 199.-•
MotoGP/Moto2' MugeHo. Socbsenring.
Spielberg, San Marino, Vale/Kia: ab 505.-*
'Inkl. Siebpl. A 052 378 14 24 beini-car.ch

M o t o r s p o r t A - L i z e n z T r a i n i n g s
h t t p - y A w r w. i n 4 v e n l . c o m

w w w. a u t o l i t . d o T d . 0 8 3 8 7 / 1 2 9 7

wwvtf.wor^f.do • Modelfaufos In ne$igef
Auswahl zu gOnstig^ Pr«is6n. Mod^i-
auto Weret, Schilterstr. 3,67071 LWwIgs*
hafen. Te l . 0621-682474. Fax •6646IS H

Veranstal tungen
Froioe Fohren am Snizburgring für BMW
Old- und Youngliiror am 10. August 2018.
0151/67719090 oder un ter :
w w w . m s c - s i m b a c h . d a

L e d e r u n d A l c a n t a r a l u r P K W s . g m a b
40. - € Te l . 0221/9712233,
w w w . a u t o l e d e r - s e r v i c e . d e H

Digitale Tuningt>oion f. Dieseltanrzeuga
u. Benzindirektelnspntzer ab 148,- € :
* 20-25 H Leistung und OrahrrKirTient;
www.asa-tuning.de, »49-7622-673635 H

L O G O I n G a r n
Autnäher. DirektbesiicKung. ab 1 Stck..
Liefern von Team-GeklOidung, Hemden.
Caps, Overalls usw. Tel. 05021/62198.
i v w w . l o g o - i n - g a m . d o H

Vers icherungen

R E

BAUER AG ■ 79312 Emmsndingen ID] < TEL 449(0)7841.93307-0

RENNSPORT ̂ "cfcyers.de,
V E R S I C H E R U N G E N
C L I C K v e r s i c h e r t i n s Z i e l l

Versicheningen
forden Motorsport

R e n n k a s k o

«nortvers-de

h t i -

Veranstal terhaftpfllcht

Jetz t on l ine abonnieren!

MOTOR
SPORI
Mktaen

Top-PrSmien und atlraklive
Geschenke zur Auswahl/

Kat kaputt? Preiswerte NeubestUckung
3/ Tel. 07231/101000. www.iirl-kal.de H

SPOM
Bktuett ANZEIGEN-SERUICE

Anzeigenannahme: Tel. 0711/182-188 (Mo.-Do. von 8-18 Uhr, Fr. von 8-16 Uhr) far. 0711/182-1783

Anzeigen-Coupon bitte vollständig ausgefüllt und unterschrieben einsenden an:

oder 3ucli über unseren elektronischen ßestellcoupon unter www.bestell-coupcn.de/msa

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG
Fahrzeugmarkt MSA
D-70162 Stuttgart

Anzeigentcct: (Pro Zcllo ca. 30 Zeichen inkl. Saiseichen und Zwischenräume)
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Ricardo van der Ende stopfte seinen McLaren-GT4 In die Brands-Relfenstapel

REDAKTION

Redakt ion MOKWSPORT aktuel l

LeuschnerstraOe!, 0-70174 Stuttgart
Telefax: «49 (0)7111821958
www.mcto(so«t-aktuell com
msa$moto(pres4ede
Oiefreöaktlon: Marcus Schcrig
f?e(iaktK*>eile Koordination- Tcöias Gruner
Redaktton: Michael Bräutigam. Andreas Haupt,
Claus Muhlberget. Michael Schmidt
Freie Mitarbeite: Elmar Brummer. Andrew

Cotton. Michael Heimrlch, Alex Hodgklnson.
Reiner Kuhn. Markus Lehner. Bianca Leppert,
imre Paulovits. Thomas Schiffner. Neil Spalding.
Markus Stier. Anke Wieaofck
Fotografen: sutton-images com. XPB: BRfoto
GeschaftslUhrender Redakteur

Geschäftsbereich Mobiiitat: Michael Heinz

Grafikund Produkt ion:
Bernd Adam (Art Director), Olga Kunz (Stv.).
Michael Wehner
Schiussredaktion: Schlussredaktion.de

VERLAG
Molor Presse Stuttgart GmbH & Co KG
LeuschnerstraOe 1

70174 Stuttgart
Telefon. «49 (0)7111821820
MOTORSPORT aktuell gehört zur
auto motor und Sport-Gruppe
Geschattsluhripg.
Nils Oberschetp (Vorsitzender).
Andrea Rometsch. I lm Ranvits

Telefon: .49(0)7111820
Leitung Geschäftsbereich MobAitat:
Tim Ramms

Publisher Aulomobtl : Michaela Kler

Gesamianzelgenletiung Auiomotal:
MarkusEibergct
Anzeigenleiiung Stefan Granzer
sgrarzeiCamototpresse de
Telefon: .49 (0)7111821641
Telefax:+49 (0)7111821699
Weibeverkauf Online.
Zel|ko Beiden
zberdenJiimotorptesse.de
Telefon: .49(0)7111021346
Aufttagsmanagemenf
irisElfrig
leifrlggnwtorpressede
Telefon: .49(0)7111821613
Carmen Btix

cbrix@motorptesse.de
Telefon. .49 (0)7111821522
Herstellung: Raner TUttnei (wantwoniich)
Syndrcatton/Lizenzen
Telefon. .49 (0)7111821379/2379
Druck: Drucket» Konstanz GmbH

Max-Stromeyer-StraOe 180
78467 Konstaru-
Vertfleb: OPV Deutscher Pressevertrieb GrrCH

AmSandT0(ka i74

20457 Hamburg
Vertrlebsleitcr: Dirk Geschke

Erscheinungsweise:
wöchwitlich mittwochs- 50 Ausgaben im Jahr

Einzelhei t :

2.20€(D).2.40£(A).3.50CHF(CH)
Jahresabonnement :

€93.50 (inkl. MwSl.)50 Ausgaben frei Haus
(D), €102.00 (Al.CHF 149.00 (CH). Teslabo 10
Ausgaben: € 15,40 (D).€ 16.80 (Aj.CHF 25.90
(CH): übriges Ausland auf Anfrage: Studenten
erhalten gegen Vorlage ihrer immatriiutalions-
bescheinigung das Abo mit einem Pieisvwteil
von 40 % gegenüber dem KiosJikauf von
£66.00 (D).€72.aO(A).CHF 105.00 (CH).

Abonnentenserv ice:

Deutschtand' Aboservice MOTORSPORT ^uell .
70138 Stuttgart. Telefon .49(0)71132068888
Telefax .49 (0)711182 2550
E-Mail: molorspottaktueilSdovde

C 2018 Motor Piesse Stuttgart GrrPH & Co. KG
Nachdruck nur mit Genehmigung des Vellages
md Quellervanj^tie. Fur unverlangt eingesandte
Manuskripte übernimmt der Verlagkeinc
Haftung

T o t a l a u s f a l l m i t

A n s a g e
Z u m R e d - B u l l - C r a s h i n B a k u
M S a 2 0 / 2 0 1 8

Seinen 75. C^burtstag hat sicli
der „Driftwinkel-Acivokal" (Dr.
Marko) wohl etwas anders vorge
stellt! Statt eines niöglichen Podi
ums ein Totalausfall mit Ansage.
B e i m R e d - B u l l - i n t e r n e n D e b r i e

fing hätte ich gerne mal .Mäus
chen gespielt'. Der Überholver-
s u c h v o n D a n i e l R i c c i a r c l o w a r
v ie l le icht etwas opt imist isch,
wohl wissend, dass er einen .Zu
cker-Kranken" vor s ich hat .

H a n s - W e r n e r H a n s e n .
D - 4 0 4 7 6 D u s s e l d o r f

Was muss noch alles geschehen?
Oder macht Red Bull gerne Wer
bung mit Negativ-Schlagzeilen
(vorsätzliche Vernichtung hoher
Ingenieursleistungen, ebenso Ge
fährdung anderer)?
W i l h e l m K u r z ,
D-73230 Kirchhelm unter Teck

I c h b i n m i t I h r e r K r i t i k u n d d e n

Meinungen der sogenannten lix-
perten zum Unfall der Rcd-Bull-
Piloten in Baku nicht einverstan
d e n . I c h v e r s t e h e , w e n n H e r r
.Marko seinen Jiingstar, den er
zum Weltmeister pushen möch
te . i n Schu tz n immt . Aber man
weiß mi t t lerwei le auch, wie s ich
die Fahrer verhalten. Man kennt
d ie S i tuat ionen, wenn Ricc iarc lo
z u m Ü b e r h o l e n a n s e t z t . M a n
weiß, wie Verstappen agiert. Und
genau so ist es wieder passiert.
Ricciardos Angriff mil DRS war
gut gesetzt, nicht zu optimis
tisch. wie Ihre Redakteure es be
z e i c h n e t e n . U n d a u c h f a i r, b i s
Verstappen wieder einmal gegen
die Regeln zwei Mal die Linie
wechselte. Dass zu diesem Zeit

punkt Ricciardo mit DRS und Ge-
schwindigkei tsübersc iu iss an
Verstappen dran war und diesen

W e i t e r e I n f o s i m i n t e r n e t : v w w . ü s k e v . d e

zwe i ten l . i n i cnwechse l von Ve r
slappen nicht mehr kompensie
ren konn te , war i n den B i l de rn
abzusehen. Verstappens Heck zog
Ibrmat fü l lend in d ie Bordkamera
von Ricciardo. Wo soiile er in die
s e m M o m e n i n o c h h i n ? D i e h ö

here Gescliwiiuligkeit und der
D r e c k a u f d e r L i n i e n a h e d e r B o -

xeiimauer taten ihr Ubrige.s.
Bernd Zipperling,
D-57074 Siegen

F a h r e r m i t m e h r
Gefühl bevorzugen
Neue Forme l -1 -Rege ln
M S a 2 0 / 2 0 1 8

B e i m T h e m a T e i e m e t r i e v e r b o t
muss ich Aionsos Aussage (.Dann
mu.s.sen sie aber ersi die Autos

simi)ier machen, mit der komple
xen Technik von heute geht das
niclit") widei'sprechenl Wenn die
Programme zur Sienenmg des
gesamlen Autos nicht zusehrauf
Hunderte Techniker und Compu-
(cr im Hintergrund zugeschnit
ten wären, sondern auf möglichst
aulai'ken Betrieb auf der Strecke,
w ä r e d a s a l l e s k e i n P r o b l e m . U n d

d a n n w ä r e d e r I j c s s e r e F a h r e r

wieder im Vortei l , nicht der bes
sere Compuler-Zotkcr mit der
größeren Anzalii Techniker und
PC-Teraflops iiintcrsicii. Das soll
te den besseren Fahrer mit dem
bessei'en Gcfülii für das Faiii zeug
bevorzugen. Das zu iiberwaciien
ist allerdings eine gewaltige He
rausforderung! Die Aei'o-Reslrik-
tionen für 2019 kommen spät.
Man hätte schon bei Vergröße
rungeier Fahrzeug- und FTontflü-
geibreite für 2017 den neutralen
Mittelteil der Frontfliigcl über-
proportionni vergrößern müssen,
d a m i t Ü b e r h o l e n e r l e i c l i t e n
wird. Dann wären die Überiegtin-
gen mit größeren Heckfiügei-
Flaps zur Erhöhung des ohnehin
n u r k t i n s i l i c h e n D R S - F f Te k t s
überflüssig.
Erich Wackernell,
per E-Mail

K O N T A K T

M O T O R S P O R T a k t u e l l
« L e s e r b r i e f e »
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E-Mail: msa-lesertribuene@
motofpresse.de
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T e r m i n e

Nächste Ausgabe am 16. Mai 2018

V o r s c h a u
T V - P r o g r a m m
A u t o m o b i l

M i t t w o c h , 0 9 . M a l
18.00 Langstrecken-WM, Soa (Zus.)
D o n n e r s t a g , 1 0 . M a l
23.15 24h Nurburgring.1. Qualifying (Zus.)
Freitag, 11. Mal
1 0 . 5 5 F l B a r c e l o n a . F P l L I V E
11.00 WTCR Hungaror ing (Zus.)
1 4 . 5 5 F l B a r c e l o n a . F P 2 L I V E

1 8 . 3 0 2 4 h N ü r b u r g r i n g . To p 3 0 Q u a l i L I V E
Sams tag , 12 . Ma i
09.30 DRM/Rallye Masters Sulingen (Zus.)
1 0 . 0 0 W T C R N ü r b u r g r i n g . 1 . L a u f ( W h . )
11.00 WTCR Nürburgring, 2. Lauf LIVE
11 . 0 5 F o r m e l - 3 - E M P a u , 1 . L a u f L I V E
1 2 . 0 0 W T C R N ü r b u r g r i n g . 3 . L a u f L I V E
14.00 Fl Barcelona. FP3 und Qualifying LIVE
14.45 24h Nürburgring, das Renrren LIVE
ca. 14.50 Fl Barcelona. Qualifying LIVE
ab 14.35 F2 Baku, die Rennen (Aufz.)
1 6 - 3 5 F 2 B a r c e l o n a . H a u p t r e n n e n L I V E
21.30 IndyCar, Indiarrapolis LIVE (Wh. So 19.00)
Sonn tag , 13 . Ma l
0 1 . 3 0 N A S C A R C u p S e r i e s . K a n s a s L I V E
05.30 24h Nurburgring. das Rennen LIVE (Forts.)
11 . 2 5 F 2 B a r c e l o n a . S p r i n t r e n n e n L I V E
1 2 . 3 0 S u p e r c u p B a r c e l o n a . R e n n e n L I V E
ca. 14.00 Fl Barcelona, Vorberichte & Rennen LIVE
1 4 . 4 5 F l B a r c e l o n a . R e n n e n L I V E
18 .05 Eu fop . Le Mans Ser ies . Monza (Zus . )
Mon tag , 14 . Ma l
0 3 . 5 5 F l B a r c e l o n a . R e n n e n ( W h . )
ab 13.00 WTCR Nurburgring. die Rennen (Wh.)

M o t o r r a d

Sams tag , 12 . Ma l
10.30 SuperbIke-WM Imola. Super Pole LIVE
1 2 . 4 0 S u p e r b i k e - W M I m o l a . 1 . R e n n e n L I V E
1 3 . 0 0 S u p e r b i k e - W M I m o l a . 1 . R e n n e n L I V E
1 4 . 0 0 S W C S l o v a k i a r i n g . R e n n e n L I V E
Sonn tag . 13 . Ma l

E u r o s p o r t i

N I T R O

N - T V

Eurosport 1
N - T V / O R R

N I T R O

N - T V

E u r o s p o r t i
Eurosport 1
N - T V

E u r o s p o r t l
R T L

N I T R O

S R F I n f o / O R F l

Sport 1+
Sport 1+
Sport 1 US

Motorvis ion TV
N I T R O

Sport 1+
Eurosport 2
R T L / O R R

S R F 2 / S R F I n f o

m o t o r s p o r t . t v

O R R

Eurosport 1

Eurosport 2
S e r v u s T V

E u r o s p o r t z
Eurosport 2

I—mmmmS,

Formel 1 Crand Prix von Spanien: Geht die Saison Irt Barcelona chaotisch welter?

24h-Rennen Nürburgring: Alle Infos zur größten Motorsport-Party Peutschlands

D i e n ä c h s t e n R e n n v e r a n s t a l t u n g e n
11.30 Supersport-WM Imola. Rennen LIVE E u r o s p o r t z A u t o m o b i l
1 2 . 0 0 MX2-WMKegums.LLauf LIVE m o t o r s p o r t . t v 1 0 . - 1 2 . 0 5 . Tourenwagen/WTCR. Nürburgring D

1 2 . 4 0 Superbike-WM Imda. 2. Rennen LIVE S e r v u s T V 1 2 . 0 5 . IndyCar Series. Indianapolis/Indiana U S A

1 3 . 0 0 MXGP-WM Kegums. 1. Lauf LIVE m o t o r s p o r t . t v 1 2 . 0 5 . NASCAR Cup Series, Kansas City/Kansas U S A

1 3 . 3 0 MXGP-WM Kegums. 1. Lauf LIVE Eurosport 2 1 2 y i 3 . 0 5 . 24h-Rennen. Nürburgr ing D

1 4 . 0 0 MX2-WM Kegums. 1. Lauf (Aufz.) Eurosportz 1 2 y i 3 . 0 5 . Formei-3-EM. Pau (♦ F. Renaull/GT4-ES) F

1 5 - 0 0 MX2-WM Kegums. 2. Lauf LIVE ES2/msp . t v 1 3 . 0 5 . Formel 1. Barcelona (-•■ F2/GP3/Suoercup) E

1 6 . 0 0 MXGP-WM Kegums. 2. Lauf LIVE ES2/msp . t v 1 3 . 0 5 . Ral lycross-WM, Mettet B

1 8 . 3 0 Supersport-WM Imola. Rennen (Aufz.) Eurosport 1 1 3 . 0 5 . European Le Mans Series. Monza 1

1 9 . 0 0 Superbike-WM Imola, 2. Rennen (Aufz.) Eurosport 1
M o n t a g , 1 4 . M a l M o t o r r a d
a b 1 2 , 0 0 Superblke-WM Imola, die Rennen (Wh.) E u r o s p o r t l 1 0 . 0 5 . Speedway Nordhastedt & Wolfslake D

1 0 . 0 5 . Speedway Best Pairs, Landshut D

I n t e r n e t / L l v e s t r e a m 1 0 . 0 5 . Langbahn-GP. Herxheim D

Sonn tag . 13 . Ma l 1 0 . 0 5 . Grasbahnrennen. Lüdinghausen D

ca. 11.05 F o r m e l - 3 - E M P a u . 2 . L a u f L I V E 1 Z 0 5 . Endurance-WM (EWC). 8h Slovakiaring S K

w w w. fi a f 3 e u r o o e . c o m 1 Z 0 5 . Speedway-GP. Warschau P L

c a . 1 4 . 0 0 Raltycross-WM Mettet. Halbfinais & Finale LIVE 1 Z 0 5 . Grasbahn-EM Semifir ia le. Wit tstock D

www-flawor l d ra l l y c ross . com 1 2 . / 1 3 . 0 5 . Suoerb ike- /Suoerspor t -WM, Imo la 1

ca. 15.15 F o r m e l - 3 - E M P a u . 2 . L a u - L I V E 1 3 . 0 5 . Motocross-WM, Kegums L V

w w w. fi a f 3 e u r o p e . c o m 1 3 . 0 5 . Se i tenwagen-Cross-WM. Kramol in C Z
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