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EDITORIAL

Hay ndmeros de CORSA que —modestia aparte— nos salen bastante bien, por lo menos en lo gque
a informacién se refiere. Es decir, nimeros densos, llenos de chimentos y noticias jugosas.

Este es uno de esos nimeros. En primer Jugar, tenemos una nota sobre Juan Manuel Bordeu, a
guien tuvimos que rastrear como sabuesos para encontrarlo en su nuevo y oculte reducto. Habla pasado
mucho tiempo desde su accidente y retiro de la actividad vy mucha gente se preguntaba sobre su estado
y ,sobre todo, si volveria a correr. Tuvimos la oportunidad y pudimes sacarnos las dudas.

En otro orden de cosas tenemos notas sobre los aprontes de las diversas martas nacionales para
la préxima temporada: Chevrolet . Ford - Equipo Perkins, con los pases y cambios de monta (;Pairetti y
Marincovich con Ford! jParece cosa incréible!) y para completar el programa de notas sabrosas, tenemos
la que nos entregd nuestro corresponsal en los EE.UU., sobre la verdad verdadera del frustrade intento
del argentino Del Rio de correr en pareja con de Cadenet en Daytona.

Como ven, peése a gue no hay carreras, sigue habiendo tema. Por suerts.

Edmundo P. Scattini e M.
EEHE”TE E'E D1ETHEUEIGH L T &, W W S g e o e T P T S L S R e S [ Ly e e e O A e P L T T e (T e e s e = o T o R
Qevaldo P B, Andras
Publicamos aqui esqguematica- tancia. Mas detalles en las podxi-

mente la forma en que se agrupard mas paginas. ; COMPETENCIAS

la gente en la presente tempora. De: manera que a las ordenes de P

da. Claro estid que todo esto podra Alesio Chessel los equipos saldran HAG'"“‘“-ES

JIRECTOR sufrir algunas modificaciones, pe- a la pista integrados de la siguiente MOTONAUTICA

Guillermo Martire ro creemos oue de menor impor- forma:

JEFE DE REDACCIUN 3 At

LOS EQUIPOS '70

Carlos Fresco

COCRDINADOR GENERAL
Morbarto Alvarez Qjes
SECRETARIC DE REDACCION

El Club Motondutico de Cér-
doba organiza para el praximo
domingo la segunda competen-
cia para embarcaclones Stan-

German Scpeia Equipa  Categorla Pifatos Motores 1 B dard y Fuerza Libre en el Lago
REDACCION hon vallant | San Rogue.
Jorge Augé Bacqusé, Jullo Péraz Balbi, Equipo g = Dodge 4000 Gc. Formar
Héctor Luis Bergandi, Carlos Figueras, DCodge sﬁ-n; 1 Juan Manta} Bordsu Vallant 3000 |. Planetto GOMPETEHG As
Enrigue S. Sanchez Criega. Baufer H
y César M. Sorkin. Carlos Palreti| Formlsano
Gustavo J. Costas (Archivo) Formisano  gp _ r.q Estaban Eemandino E;:rg ::iﬁ Sp i INTERNACIONALES
GCOLABORADORES Ford * Garlos Marincovich ' Formar F-1 STOICCAR
c Mai . E‘I,-..;ergmﬁ:‘:nrnfej_n Comisién de Mauricic Garcia Chevrolet Truenc
sarlos Neira, Micolas G‘. crmini amision M. Garcla Veiga Sprint ! El domingo en el Circuito de
Arturg Pellet Lastra, Pedro Siedmann Concesios- 8P - F-1 Ramén Requejo mu‘::ma; Requejo F-1 g :
y Alejandro Ciancaglini, narios GM Vietor H. PI& 6 cllindros Fisanotti Daﬂnna se dlsputanﬁn las 500
SECRETARIA Huayra Millas de Daytona Beach preci-
Vilma E. Rusda sp Epider samente,
CORRESPONSALES EN EL EXTERIOR: Pronglle F.1 Jorge Ternengo Ford V& Pronailn
Juan A. Abraham (EE. UU.) Ford TCB Carlos Pascuslinl 4000 ¢cm3. Gufia AUETHA_EEA
y Franco Linl (ltalia). Halcén .
EE,:'?\‘"':?DESED}'TDEI'ALES Erolld Chevrelet En &l circuito de Surfer's Para-
Irecior: 2Tan roCEn ro n | 4000 cm3. Eh&ﬁ'nuﬂﬂﬂ ;1-: L 5
Jefe de Archivo: César Freyer Gonzalez ep CRrim ARy 8 cllindros 3 dise se Eﬂ'”fg':é Lna nnmp&iancia
lefe de Correctores: Luls Canossa EheTralet ﬁ para automoviles de Grupo 9,
St Erj S0 A B cilinGias . Jungle Corporation, afamado
et e gfﬁéﬁ': Fﬁﬂfi: Sp Fﬂ'm;fl . fabricante de artefactos
uardo Sal nz ( | B Ay
: ; ' . Gradasal Héctor Gradassi Ford V& Bamba . sanitarios Fr..:ﬂntﬁ en la Semana
etti. AR - F-1 R 4 N =
Enrigue J. GID“HF:stet‘lve&:rlﬂhfesai L:\E?:Enﬂﬂ Gempeticién 3 Tullio Riva 4.000 cm3. Rafaela f de la Velocidad realizada en
e EOTORRAELA Fouaes "\ Sumatra este novedoso modelo
Hugo Pérez Campos | sp Tormado Berta SP ' para el que posa Richard Harris,
. i | Equlpe Gaston Perkins 4000 cm3. Liabrs | " el cromado. El principal |
v Mariolino Castellazzo. TCA cromado. principal problema
. Porkins TCE ¢ Oscar M. Frence? Tornadoe Liebre 111 e los eiftices sy sbulivido
DEPARTAMENTO COMEREDIAL A 5000 cm3. a 4 P 105
Director de Publlcidad: Albarto Pazos. e ShevroTet 2 le han encontrado es que tiende
Promuiores: Juan Carles Higuis, FEI Ep Juan C. Salatino 4000 cm3, ormar § 2 lﬂ'ﬂl:ltir el tren delaniero
Juan Carlos Morel. Laura Benvenulo et - Eoria SP : B medida gue varia la
Irafico: Mabel Sanchez . Equips SP Eduarde Copello  Tornado B ravi - distribucién de pesos.
ADHERIDA Al INSTITUTO . Capello F-1 Emilio Bartolini 4000 cma. oo e da |
VERIFICADCR DE CIRCULACIONES (IVC:! : by - 5 s
: Equipo 3 Luls Di Palma 4&”&“ i it B
PARABRISAS COREA, Copyright por Edilo- Barta F-1 cma. g
rial Abril SAICIF y A. Redaccion: Av. L. Eauien [ : Dodge 4000 em3.  Alblzu SP
M. Aiem 896, Piso 37, Buenos Airés, Rap. .:IIEIEFH &P Omar M. Cuvertino Dodge 3000 cm3, Albizu F=1
Argentina. Tel. 32-5010-29. MIEMBRO DE Ford 3000
LA SIP (Sociedad Interamericana ade Pren- :E:i'ém"? i SP Masif Estéfano om3. VB Mataton
sa): de la Asociacign de Enlidades Perio- mpeticion : :
dislicas Argentinas (ADEPA); de la Aso- Equipo TG2 Caveldo Lépez Feugeot 504
cigcién Argentina de Edilores de Revistas Casiht Eoa Francisco Coelhe  Paugeot 404 FPeugeot 404
(AAER); de la Asociacion de a Frensa i Reberte Carubla? Formar F-2
Técnica Argantina {.F'.PTPIJ: dal Cenirc de Tas José Migliore Peugeot 404
informaciones de Fubisc_nriad (GIP) v del Equlpo A Morberto Castafién Peugeot 404 Peugeot 504
International Press institute (IFl). Todos Billy 2 : Osvalde R. Juchet? Formar F-2
log derechos reservados. Se prohlbe la re- st
produccidn y use de todo o parte del con Equipo AGA = 2*'&1 KITHIIqu Eiat 1500 :{:J:ham
tenide de esta publicacidn t2ntc en aspa- P . Garcia Veiga
fiol como en cualquier idioma. Acogida 8 Scuderia de
la proleccién de las convenciones Interna- Conceslona- Tl? j E gﬁ:ﬂﬁigh Fiat 1600 E;t;ggglg‘
clonal vy Panamericana sobre derechos ce rios Fiat ;
gutor. Impresa en la Argeniina. Reg, de (& Ruben Alonso
Prop. Intel. N¢ BE5.704. Circula por el Equipe Taz Osvaldo Antelo = : g-&nau_lﬂm
Correo Argentino en el carac'er ce publi Antela B4 Carlos Ragno enault 820 respi
cacidn de interés gencral Ne TQ?_I:I._ En Eduardo Pino Bosich
les  articulos no se hace publicidad TS g
redaccional. Les produclos o marcas se ; ap B
mencionan al solo objeio de informar iﬂ':ﬂgE E-1 Carmelc Galbate  Ford 3000 cm3. Spider b
sobre calidades, modalidades o caracteris- AVANTE F-1 |
ticas consideradas llustrativas ©oOr nues- Equi Vicente Edreira i
tros redactores. DISTRIBUCION: Cap. Fed., quipo TG2 Eduarde Weber Tornado 380 Torino
Vaccard hnos. EHL- EDH.E ;Eﬁl. Iﬂiﬁrlﬂl Elllﬁm kA F!ﬂllil’i :r:
+ Exterior, Ryela SAICIF y A Paraguay i
340, Capital Federal. Tel 32-8010/29 e . s S Fras e




BORDEU EN SAN ISIDRO

LA REGUPERAGION

CESi tﬂtalmente reeuparado de M levanto temprano todos los

dias —a eso de las ocho de la

SU accidente dEI aﬁo pasado Bordeu mafnana— y me dedico intensiva-

mente a hacer gimnasia, pesas,

piensa iﬂt@l‘lsamente en Ia doy vueltas y vueltas en bicicleta,

e que es un ejercicio excelente para
temporada que empezara en MarzZoO Y | i juoy tengo también uns o

la cual le dedicara todo el glcamente, después do simorsa
esfuerzo que pueda. Hombre que piensa | rwmr dra ve: ia gmnasia, ia

bicicleta v el agua hasta las siete

y sabe lo que quiere, Bordeu puso siete y media de la tarde cuan.

do ya estoy suficientemente can.

una tonelada de voluntad para volver a | s como paa sentarme un rato

2 leer o caminar un pOCO con

correr desde el principio de aﬁo Graciela hasta la hora de comer.”

En la tranguilidad absoluta de
una casa alquilada en las lomas de
San Isidro Juan Manuel Bordeu,
con una voluntad encomiable, se
dedica & recuperar el estado fi-
sico ideal que en este momento
constituye su pregcupacidon mds
importante —aparte del hijo por
llegar— pensando en la temporada
ya cercana, Con 36 anos cumplidos
2| pasado Z8 de enero y reponién.
dose aln del accidente del afo
anterior en Los Condores (mes de
julie), Berdeu tuvae suficiente
tiempo para pensar y decidir lo
que queria hacer. Producto de sus
ideas claras, la decisidon también
lo es. “Creo que en este momento
hay que pensar dnicamente en
una farma profesional de hacer
automovilismo ¥y como me interesa
hacerlo de esa manera no me voy
a ocupar nada mas que de las ca-
rreras. Ya arreglé todo con mis
hermanos para gue ellos se ocupén
del campo v yo me dedicaré con
exclusividad a competir. Una espe-
cie de lema mio es el de que
‘hay gue hacer las cosas lo mejor
posible’ y para cumplirlo hay gue
dedicarse en forma profesional a
los autos. En |la época que yo
corrfa la Colorada creo que hacia.

| ' v P X3 mos las cosas de la mejor mane.
e [ o e . — U ra que era posible hacerlas en ese

] e - "‘5"‘ e R R momento. Del mismo modo hay que
ﬂfmﬁn S T e Y W, - i tratar ahora. Por eso me gustan
G e G N los hermanos Bellavigna v toda la

gente de Chrysler en general. Tra.
bajan, no dejan detalle al descui.
do y eso es una seguridad in-
calculable para el piloto que se
sienta en el auto sabiendo que to.
dos los imprevistos estdn calcu-
lados.

Ademés gquiero correr en todas
las categorias —SP, TC “A" y
“p" y F, 1— y por eso necesilo
gstar en forma perfecta lo antes
posible.”

;Qué molestias permanecen to.
davia?

—'"Basicamente el pie derecho,
donde no tuve ninguna fractura
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propiamente dicha pero donde se
resintid la vieja lesién que yo te-
nia por el accidente de Europa.
Tedavia me duele si camino mu.
c¢ho, aungue no me molesta para
nada al manejo. Por eso ando mu.
cho en bicicleta, que como ejerci-
cio para las piernas es ideal."

Un prade cortade comoe para ju-
gar al golf sirve de lugar para las
evoluciones ciclisticas de Bordeuy,
que prefiere andar por el pasto
de la casa antes que por los ca-
minos de grava da los alradede-
res, porque el césped es més pe.
sado y por lo tanto el ejercicio es
mayor. Por otro lado los ejercicios
de pesas sirven para recuperar ia
fortaleza del brazo derecho que
durante 28 dias estuvo enyesado.
Para saber exactamente si con
ese brazo puede ya aguantar es-
fuerzos sostenidos, Bordeu vuelve
a entrenarse a ritmo de carrera
con el Pianetto F.1 en el Autd
dromo. Directamente como si es-
tuviera corriendo, Bordeu quiere
entrenarse para estar perfecto el
1?2 de marzo.

—"En realidad ninguna de las
lesiones gque sufri fueron graves
pero segin me explicaban los mé-
dicos, la diversificacién de las he.
ridas consumia las defensas del
cuerpo y eso retardaba el procesc
de convalecencia. Y para colmo
luego sobrevino esa hepatitis que
me tiréd del todo. De los 78 Kilos
que pesaba en la época del acci-
dente, aunque estaba un poco gor.
do, pasé a BE kilos en el peor mo.
mento y recién ahora recuperé los
72 kilos que es mi peso ideal para
sentirme bien.”

Recién ahora Bordeu ha recupe.
rado plenamente su estado vy Ia
decision de alguilar esg casa para
pasar el veranoc en tranquilidad
fue fundamental. Bordeu pensaba
quedarse en el ¢entro y concurrir
diariamente a2 un gimnasio, pero
pensando en gue con voluntad po-
drfa hacerlo solo, prefirid pasar
estos meses en |a traquilidad y el
clima superior de |la casa de San
Isidro. Y también otra razén muy,
muy importante justificaba Ila
eleccién: su esposa espera para
estos dlas, ya mismo, su primer
hijo. Como terapéutica, nada me.
jor para que ambos puedan sentir-
se realmente contentos y satis-
fechos.

—;Qué haclas durante todo el
gia en estos meses de obhgada
inectividad?

—"“Buend, si bhien estaba aleja.
do de las carreras, no por eso
estaba ocioso, ya que fui a La
Peregrina, Ultimamente me ocupé

de lo que harfamos este afio y
en todo momento me dediqué a la
recuperacin fisica. Tengo tiem.
po para leer, para comer con los
amigos, para pasear con Graciela,
gue también abandond la activi.
dad por el embarazo.,”

—;Qué :Revistas, libros?

—"Revistas de todo tipo. Me
gusta estar al tanto de todo lo que
sea actualidad. En libros, leo mu.
chos ensayos. Me gustan mucho
més que las novelas, quizd porque
se adecuan a8 mi manera de ser.
Lo fantaseoso, lo irreal, no me
llama la atencién, en cambio si
me gustan los ensayos socioldgicos
0 econfimicos donde se tratan ci-
fraes o hechos reales. Me pgusta
mucho leer o gue se relaciona con
la Argentina en todos sus aspec-
tos.”

—iY sobre problemas latinoame-
ricanos también?

—"Mird, muchos son proble.
mas generales comunes a todos
los paises latinoamericanos, pero
creo, personaimente, gque primero
debemos pensar en lo gue debe.
mos solucionar dentro de nuestras
fronteras. Hay gue pensar gue so-
mos demasiado personalistas y
que no es facil hablar de proble-
mas genéricos similares a todos."

—jiFuistea a ver las carreras de
la temporada?

—'"No. Las vi por televisién, Si
no corro no me gusta por lo ge-
neral ver carreras, Es como |los
autos. Tampoco me llaman mucho
la atencién como para acercarme
a verlos, estudiarlos, observar sus
detalles. A mi lo gue me gusta
es correr, sentir lo ques me pasa
cuando corro, no el auto que tengo
o gue manejo, Es por eso también
gue no me gustan los autos sport.
Frefiero un auto comuin para andar
por la calle y ni se me pasa por
la cabeza andar en una Ferrari,
Maserati o algo parecido. Lo que
si me encanta como para decir
gue soy un fanatico, son los
aviones.”

— por aqul, sobre la casa, pasa
la ruta aérea de los sviones que
van al Aeroparque, ino te mclesta
el ruido a veces?

—"No, al contrario.
Que pasa un avidbn me
inevitable mirarlo, sea del
que fuere."

—:Que avién te gusta?

—*“Cualquiera. Todos. Y sobre
todo los aviones chicos, modernos.
Un Cessna bimotor de seis o sie-
te plazas como el gue compraron
mis hermanos, por ejemplo.”

leas?

Cada vez
resulta
tipo

—;POr que no haces =l curso de
pilcto aéreo entonces?

—“Le comencé y completé 18

horas de vuelo, pero no puedo
dedicarme como quiero mientras
siga corriendo, Pienso que la avia-
cibn es uma cosa a l@ cual hay
gque darle la importancia gque tie.
ne ¥y el dia que pueda hacerlo
volaré a conciencia, periddicamen-
te para no perder prictica, porgue
creo que un piloto no puede volar
de vez en cuando como se puede
mnejar un auto. El ano pasado,
precisamente, cuando fui a Ale.
mania por el asunto del Sere.
nissima, ¥y en secreto por lo de
las B4 Horas, me fui unos dias
a Paris y justo coincidié con el
Salén de |a Aerondutica, gque se
desarrollaba en ese momento. Me
pasé tres dias enteros viendo
aviones y ahi si gue realmente
gozaba viendo detalles y cosas de
cada tipo de avién. Vi el Concorde
parado y vi también aterrizar por
primera vez al enorme Boeing de
400 pasajeros. Sin duda, cuando
deje de correr, inmediatamenie
haré el curso de piloto para poder
volar e ir al campo regularmente
en avign."

—.i.ﬁ:clarte de esta suerte de va-
caciones en San Isidro Di-angan
irse a algdn lado durante el ano?

—No creo, a pesar de gue en
cualquier momente libre lo que
me enloquece es viajar pero no
hay tiempo porque quiero dedicar-
me de lleno a las carreras del ano.”

—¢Y si pudieras irte ahora, a
dénde irfas?

—'":En este momento? Agarra.
ria un Dodge GT, por ejemplo, ¥
me iria con Graciela a recorrer
Sudamérica, que es una cosa que
siempre quise hacer y no pude
realizar por completo. Sdlo estu.
ve en Chile y Perd pero me gus-
tarfa recorrer muchos paises méas
sin rumbe fijo ¥ con unos dos me-
ses de tiempo para no estar apura-
do. Realmente me gustaria mucho
mas viajar un poco por Sudamé.
rica, antes gue volver a Europa
o Estados Unidos."

—;No tenés ganas de volver a
Europa para correr en algo?

—'"Ahora no. Simplemente por-
que para ir hay gque encarario
seriamente y eso significa levan.
tar todo aqui e irse un ano entero
a Europa. En este momento pre.
fiero quedarme aqui y correr
aqui. Irse @ Europa es muy im-
portante para gente como Di Pal-
ma, Marincovich o el equipo del
ACA, que si va a realizar una idea

I6gica. Hay pilotos que tienen que
ir a Europa. Lo que si me hubie.
ra gusiado es correr |la Londres.
México. En un momento estuve
muy embalado y pensaba correr
un auto europeo. Pero organizar
todo y la carrera en si lleva mu-
cho tiempo. No hubiera podido.
pero la carrera me gusta una bar.
baridad.”

—iTe interesa ahora tomar el
automavilismo como profesian?

—“S5i. Es la dnica manera de
hacer las cosas. Si no, no vale la
pena largarse a correr en ninguna
de las categorias.”

—Queres
categorias?

correr en todas las

—'"8i. En la primera carrera, |la
del 1? de marzo, probablemente
no |lo haga porgue no me sen.
tiria fuerte como para hacerlo.
Pero después si.,"

—;:Te gusta la categoria TC f6r
mula “A" para correr en ruta?

—'"81, me gusta mucho pero so-
bré todo por lo que significa en
el interior. Hay muchisima gente
gue de esa manera recuperard un
automovilismo gue habia perdido,
En Balcarce, en viajes rapidos por
la provincia, he visto renacer un
entusiasmo bérbaro, gente que co.
mienza @ reformar cascos para ha.
cer autos, se piensa de vuelta en
las carreras de ruta, en fin, rena.
cen posibilidades para gente que
de otra manera no podria hacer
automavilismo y eso es muy im.
pertante.”

Casi una hora y media de charla
al fresco de la tarde, caminando
por | pasto vy tratando mil temas
con la tranquilidad que aporta el
lugar por si mismo y el propio
Bordeu exponiendo con su clari-
dad de Iideas cualguier asunto
gue salga a mano.

Recuperado fisicamente y con
méas ganas que nunca de correr
dedicandose exclusivamente a eso
Juan Manuel Bordeu estéd listo
para volver a los coches de ca-
rrera. El accidente fue una sim-
ple circunstancia que sbélo le im-
pidid hacer algunas cosas de las
gue querfa pero que ya no influye
en su actividad actuzl. Puede ser
guiza que Bordeu necesite sub-

conscientemente demostrar gue
ya estd bien o puesde ser gque no;
el hecho es que Io estd y como es
reconocida la seriedad con gue él
encara las cosas, la temporada
1970 lo espera, como él quiere,
en la plenitud de sus medios. *

por GERMAN SOPERA
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La comision

de Concesionarios
tendra

equipo propio;
apoyara

ademas los de
Gupeiro, Martos,
Gompeticion

S.A, Martinez
Boero, etc.

En ellos actuaran
figuras como
Garcia

Veiga, Cupeiro,
Marito Garcia,
Salatino

y muchos mas.
Se cubriran

las formulas S.P.,
TC “B”" y F1.
Los equipos
recibiran motores
y repuestos

sin cargo, aparte
habra premios
de acuerdo

a las posiciones

Por JULIO PEREZ BALBI

Evidentementa nuastroe automo.
vilismo va a mil por hora. Hasta
hace un afio atrds, las Comisiones
de Concesionarios apoyaban en re.
gular medida al automovilismo. A
lo sumo, dicho apoyo se remitfa
a facilitarle sin cargo alguno, mo-
tores a dos o tres elegidos., El
presupuesto no daba para mids,
Ademds se experimentaban cuatro
fierros locos durante la t*mpora.
rada que, a veces, aumentaban la
potencia de la suficiente manera
como para no quedarse atras con
respecto a s marcas rivales.
Pero, como bien deciamos, nues-
tro automovilisme que se va para

JOARGE CUPEIRQ: probablemente
en su equipe corran
Cacho Fangio o Vianinl,

ANGEL MONGUZZI:

serd hombre de Steven,

por ende apoyado indireciamente
por fa Comisién.

arriba (utilizando una expresién no
muy académica pero si explicati-
va) exige cada dia mas a cada
engranaje aus sg mueve dentro
de ella (nosotros, los periodistas
somos uno de ellos y también
caemos dentro de la misma bola-
da), por ende, las comisiones tie-
nen gue aumentar sus presupues.
tos, por lo general ne deben Sser
inferiores a los 100.000.000 de pe-
s0s viejos, experimentar cada dia
nuevas piezas para aplicar a los
motores y contratar con jugosos
sueldos o primas de partida a los
mejores pilotos profesionales del
momento.

NESTOR GARCIA VEIGA:
plloto n® 1 del equipo de |a
Comisin de Coancesionarios.

MAURICIO GARCIA: pilolo
n?e 2 del equipo
dge !'a Comisién.

Una de las comisiones guwe hoy
nos preocupa es la d= los Conce-
sionarios General Motors. Para
1970 se descolgardém con una ba.
teria lo suficientemente completa
comoe para hacer mucho barullo
nos basamos para decir esto en
muchas cosas que pudimos averi.
guar por ahi, emn concesionarios
amigos, gente allegada a la marca
o amigos de amigos de un mega.
nico que entrard a trabajar en la
Comisién. El resumen de lo ente-
rado es el siguiente:

12 En este afo se logrd la uni-
dad total de los concesionarios de
la marca. Unos 190 en total, apor-

—_—
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CHEVROLET Y 1970

¥

INGENIERD RICARDO JOSEFPH:
responzable de la parte

téonica de la Comisidn.

A sU cargo estard

el deserroflo de los motores

¥ &l mantenimlento de los
autos del equipo.

tan m$n. 3.000 por cada wunidad
vendida.

2?) El monto anual del que dis-
pondrd la comisién deportiva oscila
en los m$n. 120.000.000.

3?) Correrdn en SP, con equipo
propio. Adguirieron dos Trueno
Sprint, uno de ellos estd siendo
trasformado en Spider, el restan.
te quedard cerrado con reformas
menores en el chasis. En F1 el
equipo no se presentard, delegando
las responsabilidades a los dos re-
presentantes de |la marca que me.
jores actuaciones wobtuvieron en
1969: Reguejo y PI4. Ademds del
aute de Steven y los probables
de Cupeiro y Martos.

4°%) Apoyaran con motores y re-
puestos sin cargo (probablemente
también con premios, de acuerdo
a kas clasificaciones obtenidas, es-
te punto no estd bien determina.
do a(n) a los equipos detallados
en recuadro aparte.

EQUIPOS

RAMON REQUEJO: Al igual
que Pl4&, tendrd moilores

¥ repuestos sin cargo,
gademds de premiogs por
las clasificaciones oblenidas.

5% El ingeniero Ricardo Joseph
serd el responsable técnico de los
motores vy automdviles de la Co.
misidn.

Estos cinco puntos son los pun-
tales basicos sobre los cuales se
montard la estructura automovilis.
tico deportiva de G.M. Los moto.
res, en principio, serfan diferentes
a los del ano pasado, la cantidad
de defensores de la marca, mas
variada; un presupuesto mayor
permitird hacer mejor las cosas y
patrocinardn un equipo realmente
de la Comisién. Sobre los dos
Trueno Sprint adquiridos reciente.
mente para tal fin se montardn
motores que tendran mucho de ex-
perimentales. Seguirdn con motores
de cuatro litros durante todo 1870,
consideran gue el gasto gque insu-
me el desarrollo de un tres litros
con tapa de doble arbol seria de-
masiado alto para los dudables
beneficios que de &1 se pudieran
extraer. -—i

UE SERAN APOYADOS POR LA

C.D.C.G. M. DURANTE 1970

Equipo

Comisién de Concesionarios N. Garcia Veiga

Cupeiro Competicidn

lllll

Martos Competicion

Competicién S.A. (Steven) Angel

5 Categoria/ marca
Pilotos de chasis
aP: 2 lrueno
Mauricio Garcia Sprint, uno de
ellos Spider
Jorge Cupeiro SP; Formar refor-
. ' ¢iFangio? ;Viani- mado
ni? TC B: Liebre Il
Juan C. Salatino SP; 1 Formar
Fl: Formar F1l
Monguzzi SP; 2 Trueno
:0svaldo Lopez? Sprint

Martinez Boero

Requejo Competicidn
Peifa Las Rosas .......

& B A FERE RN

Martinez Boero

Ramdn Reguejo
Victor Hugo Pla

Fl; 1 Trueno F1
SP; 1 Gentila SF

Fl: Reguejo F1
F1; Bravi F1

Todos estos equipos recibirAn motores y repuestos (algunos
también premios) sin carge, por parte de |a Comisién de Conce-

sionarios General Motors.

Balbee ......... «assssnss  Carlos Balbee SP; 1 Baufer

Froildn Gonzélez ......... Carlos Giay SP; 1 Formar muy
modificado

Norberto Paufoni ......... Norberto Pauloni SP; 1 PF&jaro Do-
rado

Estos equipos reciben sdélo repuestos sin cargo.

8 — PARABRISAS CORSA
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VICTOR HUGO FPLA:
Represenfanie de /a2 merce
en F1. jiNo sabés eleglr,
Gorosito Pellegrincl!

Martos prasentard su equipo
con moatores armados por
&l mismo con plezas de GM.

AAUL PELLEGHIND: Qerente
muy active que tuvo

muchc que ver en la eleccidn
de los pflolos,

Safalino serd el pilolto del avlo
de Marics. Construirdan

uno ¢con motor en popa ¥

de doble &rbol de levas & /a cabeza

con cuatro vélvedas por cllindro.

MARTOS Y SALATINO: TAMBIEN CON CHEVROLET

A mediados de laisemana pasada
una noticia corrid por el ambien-
te: Paco Martos no llegd a un arre-
glo final con Ford y sl lo hacla
con la Comisidn de Concesionarios
General Motors. (La razén del des-
acuerdo final Martos.CCCFord?
Simple, la Comisidén gqueria a to-
da costa que el SP que presenta-
seé Martos fuese conducide por
Gradassi. Pero aquél ya habla for-
malizado con Juan Carlos Salatinoe
y no podia, ni queria dejarlo en
banda; pensaron en la posibilidad
de construir dos autos, uno para
Salatino v otro para Gradassi pero
la Comisidn no podria soelventar un
motor de més para el equipo de
Paco: Martos se quedo sin Ford
y Ford sin Martos.

A los pocos dias, Fortino (socio
de Pace Martos) rumbed para la
Comisién de Concesionarios GM y
ofrecid los servicios a Pellegrino.
Este aceptd v se materializd el ter-
ceto Salatino-Martos-Chevrolet. La
Comisidn proveerd motores desar-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

mados, es decir las piezas que lo
componen, Martos lo armara con
sus propias manos (no olvidar que
antes gue constructor Paco fue
preparador), serd montado sobre
un nuevo SP gue empezaran a
construir en estos dfas, similar a
los actuales con pequenas dife-
rencias en el chasis, otra Iinea de
carroceria, caja puente, etc. Sera
presentado en la segunda carrera
de la temporada de SP conducide
por Juan Carlos Salatino.

También habra un F1 en =l
equipo. El mismo que actualmen-
te estaban construyendo para Car-
los Pairetti en el taller de Martos.
Empezarcn a fabricarlo sobre un
viejo F100, pero los que usaré
Pairettij los nuevos de la Comisién,
serdn 10 cm més anchos que los del
afio pasado. Pairetti los avivd tar-
de y no tuvieron mas remedio que
empezar otro nueve para el piloto
de Arrecifes, pasando el actual, a
medio hacer, para el eguipo del
mismisimo Martos,




COLECTA NAGIONAL:

UN DEBER
Dk
" HERMANOS

Todo el pals y el mundo han sido sacudidos por el tragico accidente ferroviario. Los
argentinos debemos dar en esta hora de dolor una prueba mas de unidad solidaria y con-
tribuir a atenuar las desastrosas consecuencias de la catastrofe. Esta convocatoria a la
solidaridad fraterna espera la generosa respuesta de todos. Usted también debe partici-
par en la COLECTA NACIONAL PRO AYUDA A LOS DAMNIFICADOS DEL ACCIDENTE
FERROVIARIO. El monto de lo recaudado en esta colecta sera entregado a la Secreta-

ria de Estado de Promocién y Asistencia de la Comunidad para su distribucién entre las
familias necesitadas.™

Los depédsitos pueden efectuarse en el Banco Francés e Italiano para la America del
Sud (Casa Central), en la cuenta especial: Colecta Nacional o/Editorial Abril S.A. nume-
ro: 11990/10, o personalmente en Av. Alem 896, 4° piso, Capital Federal.

v, PROMUEVE EDITORIAL ABRIL S. A,
UE‘L

* Autorizado por la Secretaria de Estado de Promocién y
| Asistencia de la Comunidad en fecha 6/2/70.
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EQUIPOS 1970

DESDE AHORA

|
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Para intervenir en tres categorias na-

cionales -SP,-TC “B” y F1- se forma

este nuevo equipo. Los factotum: For-

misano, Mikulan, Pairetti, Marincovich

v Fernandino. Planta motriz: F'ﬂrd, pro-

vista por medio de la comisidéon de

Concesionarios

por CESAR M. SORKIN

Desﬂués de unas cuentas idas
y venidas, despues de escuchar a
Carlitos Pairetti decir varias «veces:
“Hasta que no tengamos el con-
trato firmadoe no decimos nada,
muchachos... Una cosa es estar
seguro y otra tener el contrato
firmado... (N. de la R.: sana po-
litica por parte de || Matto). Bien,
como estibamos diciendo, luego
de varias visitas infructuosas, el
viernes 6 a la noche Vicente For-
misano, Carlos Pairetti, Carlos Ma-
rincovich y Esteban Fernanding,
reunieron al periodismo para in-
formar lo que ya todos sabian,
perc sin caracter oficial: el con-
trato con la Comisién de Conce-
sionarios Ford, compraomiso contral.
do por ambas partes vigente du-
rante |la temporada nacional '70.

La cosa viene asi: Ford proveera,
a través de la Comision, los moto-
res vy la asistencia técnica a cargo

10 — PARABRISAS CORSA

del ingenierc Willy Mikulan. No
existe ningun otro tipo de com-
promiso, con lo qua queremos sig-
nificar que Ford no pone dinero
para solventar nada; el contrato
estd firmade exclusivamente con
la Comision de Concesionarios. El
camién Ford que trasladara las
unidades y que estara a cargo del
popular Macho Daporta, fue com-
prado en fabrica. No hace falta
aclarar nada mas, ino?...

Por otra parte, Vicente Formi-
sano, como constructor de los SP,
y comp responsable del manteni-
miento de las unidades, o sea di-
rector técnice del equipo. Moraleja:
‘“‘No se puede meter en rastaurantes
quien quiera de alma los autos de
carrera’. La solvencia de Formisa-
no para avalar la responsabilidad
adquirida se respalda en su condi-
cidon de constructor que puso mu-
chos autos para muchas categorias

Marincovich, Pairetti, Fernandino
y Formisano: cuatro homhbres
aue en 1970 se incorporan, par
intermedio de la Comisién de
Concesionarios, al dvalo de Ford.

Estructura combinada dei SF
Spider correspondiente 2
Pairetti. En este caso, se utiliza
la caja puente Sdenz, mientras
que en el otro auto se mantiene
el eje trasero rigido con guia
de deslizamiento para el
movimiento del diferenceal

Abajo, derecha : Detalle

de fijacién de la caja puente,
soportada por cuatro tubons
solidarios al monocasco.

Si... claro... fodavia no ests
terminado. Pero podemos
apreciar lo que en linea general
sera el futuro SP Spider de
Formisano. 0 mé&s bhien una
version “Targa”, méis que spider,
ya gue |la altura del marco del
parabrisas queda encuadrada
dentro de la medida minima
exigida por el reglamento para
SP '70 (0,20 cm).

a lo largo de su carrera. Posible-
mente, uno de los mas fecundos
en ese sentido, sin discusidn. Y
por otra parte, Carlitcs Pairetti y
Carlos Marincovich coma pilotos
de los dos SP y TC formula “B",
v Esteban Fernandino como su-
plente en esos autos (atencién a
la posibilidad de Marincovich-Berta
LR-Europa...) y titular del F1 del
equipo.

Los SP construides por Vicente
Formisano (dos spider): los TC,
uno propiedad de Pairetti (Nova
MNaranja), y el comprada al equipo
de Gastdn Perkins (Lisbre |1l ex
Cacho Franco), Los F1l, encarga-
dos a Martos (Formar). Uno casi
concluido y el otrc en vias de
comenzarse, demorados por la
cuestidn del cambic de motores,
va que el Fl encargado por Pai-
retti a Martos estaba destinado
a un motor Chevrolet, y casi con-

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Abajo, centro: No cabe la menor
duda. Es Ford, a todas luces.

Y para mds datos, “El Mufa”,
de acuerdo con el apode
impuesto por el ingenierc
Mikulan, y gque puede leerse por
sobre el bastidor y por debajo
del cablerio bujieril...

Abajo, derecha: Modificacién de
los apoyos del motor en ef
Noya Naranja. Las flechas

indican la nueva disposicidn,
para gue monte el Ford, que
resulta 10 cm mas ancho que

el Chevrolet.



FORD-MISANO

cluido debid ser totalmente resla-
borado, va que la plant2 Ford es
por lo menos 10 cm més ancha

que la Chevrolet. La intencién
con respecto a F1 es estar con
ambos autos en Rafaela. No hay
mucho apuro en ese sentido.

PAIRETTI
(POR QUE FORD?

“Hubiera querido de alma con-
tinuar con la gente de GM. Pero
parece que resultd caro para ellos
y no entro en presupuestc. Todo
el apovo que podfan brindarme
este ano eran motores desarmados,
ocupandome yo del resto.

Cuando existia el grupo Pochat-
Terry-Del Rio, etc.,, o sea hasta el
ano pasado, las condicicnes eran
otras; recibia los motores comple-
tos. Disueltc este ano el depar-

tamento de competicién, que pasod
a depender directaments de Inge-
nieria, yendo a dar cada uno de los
componentes a su departamento
especifico, cambiaron |las condicio-
nes, vy realmante con las cosas
como se dan, no me convenia de
ninguna manera mantenerme en la
misma situacidn.

Esa es la unica razén y no otra,
Dejo excelentes amigos; lamento
dejarlos. Hubiera querido tener al
Laucha Rios conmigo, pero en GM
estd haciendo una excelente ca-
rrera, que le depara la seguridad
que €| y su familia necesitan, y vo
na tengo derecho de cortarle esa
carrera, y menos no pudiendo ofre-
cerle lo que tiene ahora. El ahi
estd seguro, y conmigo también,
pero solamente hasta que termi-
ne e/ contrato. ;Y después? Qjala
todo siga bien, pero prefiero que
el Laucha guede donde estsa, por
su tranguilidad.

Esos son |os unicos motives. No
hay nada mas de por medio”. Asi
nos dijo Carlos Pairetti.

COMO SE FORMO
EL_EQUIPO

Al no poder formar un equipo
oficial, dado que tal situacién se
superpondria con la de Pronello,
cuyo contrato establece en una de
sus clausulas que el dnico equipo
representative de |la marca oficial-
mente seria e| propio, Mikulan optd
por la wvariante de contactar a
Formisano y formar un equipo a
través de la Comisién de Conce.-
gionarios,

FPor otra parte, al quedar Pairetti
y Marincovich vacantes por |a si-
tuacién creada en GM, v teniendo
Pairetti un auto de Formisano (Apo-
lo Naranja SP), la relacion actual

no es dificil de comprender. Pai-
retti conocio a Fernandino tras
haber compartide las obligaciones
en las cupés Fiat da la Scuderia
de Concesionarios, y de ahi la
inclusién de Fernandine como pi-
lote suplente en SP y TC y titular
en Fl. Con lo cual queda todo
aclarado.

EPILOGO

La reunién convocada por For-
misano, Pairetti, Marincovich vy
Fernandino fue de tono amable.
Hubo gaseosas, cine, titeres y ma-
gos. Ya tardecito, y cuando Ila
lluvia arreciaba, |legaron |as ma-
mitas a buscar a los nifitos. To-
dos se portaron bien. Daba gusto
ver a los nifitos Vicente, Carlitos,
Sandy y Esteban muy prolijos =n
sus trajes con pantalén large 9,
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® Gaston Perkins desechd Ia
propuesta de
Chrysler y sequira con Tornado.

.....

Los planes del

equipo de Gaston para 1970
Los SP de Berta

;Motores 3 litros para SP?
;Motor atrds o adelante?

Copello, Di Paima y Perkins,
linicos agraciados

Un adelanto de como encaran
la temporada

Es muy probahble
que el asp cto
de los SP gusa

B:rta construi:a

para Copello,
Perkins y Di Palma
sea similar

al d=1 Berta LR.

Las experiencias

de la TISP
le serdn utilisimas.

........

Gastdn P=zrkins

ya se decidif.
S-guird en KA.
Rerault y dispondra
t=] apoyo de la
fabrica, al

igual que Copello

y Di Palma. Hubo
ino"” para Chrysl:r.

alro. WDI’ElpI'ESS com

.lpermowl
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Y como anticipdramos la semana
pasada, llegd el momeanto de [a
decisién final. El interrogante plan-
teado entre Chrysler e |KA-Renault
para Gastén Perkins ya tiene res-
puesta. SE QUEDA EN IKA-RE-
NAULT. A comienzos de semana
y luego de la reunidn que mantu-
vo Gastén Perkins con lvon Lavaud
cogbrevino la decisién. Pero no tado
estd dicho, Aparentemente aun fal-
ta pulir algunos puntos del| contra-
to que Gaston cdebe firmar pero
finalmente se supo en forma “ofi-
cial” que Gastén, junto a Copello
y Di Palma, seran los unicos que
tendran apoyo directo e incondi.
cional por parte de IKA-Renault,

Las negociaciones can Chrysler

hahian |legado en un primer mo-
mentc a un punto inmejorablz pe.
ro luego decayeron las posibilida-
des de que la fabrice de San Justo
se llevara a Gastdn, debido a los
problemas que existian para cons-
truirle un SP ademas de| que va
tienen casi listo pare Juan Manuz|
Bordeu, que serd —hasta ahora—
el unico piloto para la marca tras

la desvinculacidn de Andrea Via-
nini, Es decir, el fuego que se vio
en un primer momento se fue apa-
gande y la preposicién de Chrys-
ler dejé de ser conveniente para
Perkins. Eso fue lo que llevd a
rechazar la propuesta de la CCCC
el mismo lunes luege de hablar
con Lavaud.

¢QUE_OFRECE
IKA - RENAULT?

Apoyo, apoyo y apoyo. A costa
de lo que fuera |IKA-Renault gueria
tener entre sus hombres a Copello,
Di Palma y Gastén Perkins y por
supuesto o consiguis. Gaston dis-
pone de dos Liebres |1l para correr
en Turismo Carretera Formula "B"
las que va a modificar, a breve pla-
zo para adaptarias mejor a caminos
montafioscs. Cola modificada vy
principalmente trompa mas corta
para que el auto deje de ser tan
“srandote’” y se haga mas manio-
brable y menos propenso a 105
roces con la montana. De eso se
encargaran Zurita y su gente. Perg
lo mas importante son los SP que,
como es légico, serén tres. Eduar.
do Copelle correrd las primeras ca-
rreras con su Numa medificado en
tanta se terminen los autos que
construird Oreste Berta y que pro-
babiemente estardn listos para el
mes de mayo.

7COMO SERAN LOS
AUTOS?_

Se traté de hacer una reunion
para que los tres pilotes (Copelle,
Di Paima y Perkins) se pusieran
de acuerda en cdédmo serian |os
SP. Algunecs se inclinaban por el
tipo spider y otros por el auto con
t.cho. Pero —segln trascendié—
Oreste Berta, que siempre fus de-

* fensor del motor Tornade de tres

litros, estaria trabajandc y experi-
mentando en ellos para salir a
competir con esos motoras en sus
nuevos SP. De esa forma la dis-
cusidn entre los que preferfan los
autos con techo o sin €l, de trom.
pa baja o alta, habria quedado en
la nada, pues los tres autos serian
spider con motor Tornado de
3.000 cm3. ubicade atras. Por su-
puesto todos iguales —que es lo
gque mas le interesa a |KA-Re.
nault— por una cuestion elemen.
tal de imagen y prolijidad.

Los nuevos SP gue saldrian a
competir en el mes de mayo s
rian muy similares al Berta LR
gue vimos en la temporada inter-
nacional. Descontando desde vya
que las experiencias adqguiridas
por Berta a través de las dos ca-
rreras de |a temporada y durante
las sesiones de ensayos y entre-

namientos serdn de un valor incal-
culable y volcadas por entero a
este auto. En un principio los res-
ponsables de todo este asunto sa.
ben perfectamente gque de entrada
no podréan competir con suerte y
posibilidades contra los 3SF con
motor delantero y de cuatro litros
de cilindrada. Pero todo lo que
cosechen en 1970 serd mas que
aprovechable en 1971 donde resul-
taran los Unicos con posibilidades
desde el vamos, Lo que se llama
hacer las cosas con proyeccion de
futuro.

Estos son en rasgos generales,
los planes de |KA-Renault para
1970 y aunque esto sea |0 que se
piensa hacer, no indica gue la se-
mana pmmma haya un cambio de
planes, aunque consideramos que
es dificil.

Y SIGAMOS CON
GASTON...

Y para rematar, sigamos con
Gastdn Perkins. Entre los cambios

que se produciran en el equipo el
mas importante s el cambio de
su taller. Como todos saben ya no
correrd mas para la concesionaria
Donati Hnos, y estaria en tratati
vas con una agencia |KA- Renault
de la’avenida Cabildo a la altura de
Belgrano que habria hecho una in-
teresante propussta para la tem-
porada 1970. Por su parte Gastdn
cuenta con tres autos. Dos Lie.
bres |ll para correr en TC y una
Lisbre | que motorizard con un
motor Tornado de 3.000 cma. para
correr en Férmula A,

En tanto una de |as Liebres |l
estard quieta y a la espera de
que Franco se reponga definitiva.
mente. “Lo voy a esperar hasta
gque me dé una respuesta definiti.
va. Franco sigue estando en mi
equipo. Si €l no quiere corret
més, entonces si pensaré a guién
le doy la otra Liebre". opina el
Flaco Gastén mizntras piensa en
1970.

Lusgo de reuniones y contratos
no hubo cambio. Gastén cumplira
su novena tempcrada defendiendo
los productos de Santa Isabz| i
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GENEVE

EI. GRONOGHAFO
AUTOMATIGO

| DEL SIGLO XXI..! |

CHRONO-MAT

L Oué puede hacer el chronomat?

Madir el hempo - Calcular las velocidades - Deter-
minar una produccian horaria - Multiplicar - Cividr
Elevar una cifra al cuadrado - Efectuar una regla
de tres -
que comprenden el facior
reses n descuentos - Establecer un precio Jde
caslo - valorar cambios v pandades monetarias

L Oulén puede usar el chronomat?

El deportista. el automowhista aficionado o de ca-
rreras. €l artesano y el industrial el técmeco y el
arguiteclo. #! agente de metodos el contramass-
e y el jele de talier el dweClor de empresa
el comerciante en su especiahdad, el estuchante
y el profesor, el cientifico y el investigador

CHROMNO - MATIC: 2111-ACERO
Calendano - Con Rolor Planetaris (Perfecsion
an Cuerda Automahcal

BREITLING

ADQUIERALD en SUCOMERCIO de CONFIANZA
Distribuidorss Exclusivos VAN GANSEN HERMANOS

iB0B - ACERD

Resolver los problemas de gecmetria
. Calcular inte-

Esmeralda 339-2' Piso-0LS
Buenos Aires
Agentes en todo &l pais.-
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A UNA SEMANA DE DAYTONA

Un anélisis “a posteriori” de
las 24 Horas de Daytona. Una
aplanadora llamada Porsche.
Un debut no muy convincente:
=== Ferrari 512S. Pormenores del

=

oo .. ___ affaire“de Cadenet vs. Del Rio"

- e — g = A, e
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~ | "pasaron por arriba”

Texto y fotos de Juan Alberto Abraham

ANDRETTI se habia llevado los
jaureles en la clasificacion, pero
sin embarge su “pole position”
no cambiaba la impresidn iniciai:
las Ferrari 512 eran mas potentes
peroc los Porsche S17 caminaban
mas. Este contrasentido tuvo ple-
na ratificacién en el transcurso
de las 24 Horas de Daytona. Las
méagquinas italianas, con 434 cen-
timetros clbicos de ventaja sobre
los prototipos germanos, no pudie-
ron hacer valer |a diferencia (Fe-
rrari: 4994 cm3 y Porsche 4.500
sm3.). Un factor determinante en
la superioridad de los Porsche fue
‘ndudablemente el pericdo de ex
perimentacién. Los autos de don
Enzo pagaron el habitual derecho
de piso, mientras que los de John
Wyer hicieron su incursion con la
solvencia de quien tiene todo a

Pedro Rodriguez
rumbo al triunfo.
Atgas un “‘audaz”
con un

veterano Volvo
que fue

“no placé”, por
supuesto.

Mario Andretti
sentado en el
cockpit de |a
debutante Ferrari.
En Daytona
también demostrd
sus condiciones
de superdotado.

Jo Siffert y Brian
Redman (en el
volante). Con

el auto en
condiciones
fueron todo un
espectaculo y lo

a Mario Andretti.

punto y sélo debe preocuparse por
ponerle nafta y esperar. La nochs
previa a la carrera, siendo las 21,
los dos 917 estaban bajo llave y
sus mecanicos durmiendo. Unos
metros mas alla, el ala de |os
garajes reservado a los prototipos
rojos hervia en actividad. Un pro-
blema de alimentacion de combus-
tible obligd a trabajar intensiva-
mente en las cinco 5125 hasta
altas horas de |a madrugada. Ess
inconveniente reaparecié en ca
rrera obligando a varios de los au-
tos a reabastecerse cada 50 mi-
nutos con proklemas en la bomba
de combustible aparentemente in.
solubles.

La dnica Ferrari gque se mostrd
competitiva desde el vamos fue
la confiada a Mario Andretti v
Arturo Merza, (mas competitiva

—_—
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cuando corrla en manos de Andret-
ti). Su chance de atacar las posi-
ciones de Rodriguez-Kinunnen se
vio restringida por una fisura
considerable en la cola de| auteo,
que derivd en un costoso “pit
stop”. No obstante, en igualdad de
condiciones, los Porsche doblaban
mejor, aceleraban fantasticamen-
te y lucian una caja de cambios
notoriamente mas docil.

Por el andar de sus pilotos, el
Porscha N¢ 1 (Siffert-Redman) ten-
dria que haber sido ganador. Si
asi no ccurrié fue porgue primero
un neumatico y luegeo frenos y sis-
tema eléctrico se aunaron en con-
tra. Libre de imprevistos en cam-
bio, el de Rodriguez y Kinunnen
aprovechd la regularidad ya pro-
bada del mexicano y las dotes del
“tapado’" importado de Finlandiza.
Lo mas espectacular de |a carrera
se resumid, en la mafana dsl do.
mingo, a la reconquista del segun.
do puesto por Siffert, a costa de
Andretti. En un avance impresic-
nante, girando al limite en los pe-
raltes y marcando record, el suizo
lé descontd seis vueltas en una
héra (entre las 10-y 11 de la ma-
fiana).

El Gnico Matra sobreviviente, pi-
loteade por el viejo Jack Brebham
y el novel Frangois Cevert, mzo
lo que pudo dentro de las posi-
bilidades de los 3 litros. Anduvo
cuarto un buen tiempo y aflojo en
las dltimas 3 horas. Meritoria per
cierto la actuacién de las Ferrari
312 P de Ia Escuderia Chinetti con
su cuarto y quinto puestos y pre-

visible la sexta posicién del Cor.
vette del Owens Team. Clare gque
todas estas performances sufren
la distorsion ldgica dz| analisis
de distancias recorridos, con cien.
tos y cientes de Kildmetros de ven-
taja a favor de los ganadores.

Volviendo a Ferrari. La 512 tie.
ne futurg, no hay que olvidar que
era el dsbut y gue dos de ellas
debieron abandonar luego de ara-
fnar vigerosamente las s=dlidas pa
redes del dvalo. Sebring dara
respuesta definitiva scbre las rea-
les posibilidades dzl bélido rejo.
Mientras tanto, la verdad en Sport
Prototipe sigue |lamandose
Porsche.

APOSTILLAS
EN DAYTONA

“Yo no entiendo por qué el
periodismo argentino se ensand
conmigo. Dicen gue todos los trom.
pos los hice yo en Busnos Aires,
y la mitad los hizo Pairetti. Yo no
soy una estrella manejando, pero
tampoco soy de los peoras”. El
melenudo Alain de Cadenet nos
contabz asi sus “penas” en Dayto.
na y en el libro de guejas sumamos
en seguida la de su mujer: “Una
revista de Buenos Aires me inven.
téd un romance con Pairetti. No tis.
nen vergusnza”. Como la pareja
anda&ba en tren de confesiones, me-
temos la pda:

—;Qué opina de Pairetti?

—''Como persona Ccreo Que es

i e s

Mario Andretti baja
de la 512

luego de batir el
recard en las
clasificaciones,

Jack Brabham
entra al Matra. El
australiane debutd
an |la marca
ftancelsa ¥y anduvo
cuarte mientras

2| auto

respondid.

Matese la escaca
cantidad de
pliblico en las
tribunas.

Joroe dai Alo y promeiiga en EZaiza, de vuelld cél Irusiraad
intanto daytoneano. A mal tlempo buena cara y mimos.

Arriba, ceniro; Dayitona, sabado 37 de enero. De Cadenet
confarencia ecor Del Rio y Fleming: ““Necegilamos [os repugstos.
pero yo no fengo ni un centave en ef bolsifle . ..,

fe dice el inglés el preccupado Del Rio.

DEL RIO, DE CADENET Y EL PORSCHE 908: UNA
HISTORIA CON VARIACIONES

FUE, vio... y no corrié. Para
Jorge del Rio el viaje a Daytona
tuvoc una buena dosis d= frustra-
cién: su proyectado debut inter
nacional al comando de un pro-
totipo (el muy promocionado Fors-
che 908) se diluyd tras una suce-
sion de inconvenientes ¢que no es-
taban ni remotamente en los pa-
peles cuando la aventura dio co
mienzo en estas playas.

Nosotros, aclimaténdconos por
Daytona con varios dias de antici
pacién.a la prueba, descontaba.
mos como improbable que el Pars-
che N? 54 (inscripto oficialmente
por Juan Manuel Fangic) apare-
ciera algun difa con su prometido
aporte de wun corredor argentino
El jueves 29 habia sido muy frio
Porsche y Ferrari, concentrando |a
mayor atencion de las practicas,
confirmaban sin lugar a dudas el
poderio con Siffert v Andretti co.
mo lideres de las respectivas mar-
cas en la conversacién con el cro-
németro. Ya empezaba a caer la
noche, v con los Qltimos coches
retornande a los garajes nos dis
ponfamos a cerrar la jornada fie
rrera cuandeo la aparicién de un co-
che en la entrada de los boxes nos
llamé& la atencian por la simple y
sencilla razén de que llevaba es-
tampado el hasta entonces invisi-
ble M? 54, Unas pocas pasadas, a
discreta velocidad y luego adentro.
Corrimos tras €l v en uno de los
Gitimecs garajes encontramos al
blanco (no mucho, per lo sucio
=ntonces) prototipo, con el hirsuto

Cadenet y sefiora por un lado y
un barbudo por el otro. El bar
budo resultd ser Guillermo Fle-
ming y tras &l apareci¢ Jorge Del
Rio, Ambos acababan de llegar de
Miami horas antes en una espe.
ranzada maratdbn que habia co.
menzado el [unes en Buenos Al
res. Del Rio jamas se habia subido
a un 908 hasta ese dia, nunca ha.
bia puesto antes sus pies en Day-
tona y los peraltes sélo los cono-
cia por fotografia. 5in embargo esa
noche no vacild en zambullirse en
el diminuto cockpit y dar un par
de wvueltas.

Prudente y todo, el reloj acusd
superioridad socbre lo hecho previa-
mente por su “socio” en la pro-
yectada incursién de las 24 Ho.
ras, Alain de Cadenet. Al dia si-
guiente vendria el “tutec” en seric
cen el circuito, mientras tanto el
callade pero trabajador mecanico
del team se dedicaria a poner a
punto el aparato v acondicionarlo
para que pudiera pasar la inspec-
cién técnica obligatoria.

Viernes 20. Los sports ya esta-
ban girando hacia un buen rato
en la ultima hora de practica per-
mitida y =] Porsche blanco no apa-
recia. Al fin, superados problemas
de Gltime momento, De Cadenest
sale al circuito. Una vuslta de ca-
lentamiento y el inglés encara la
cegunda, pisands fuerte rumbeo al
road course. Es cuestién d= espe.
rar dos minutos y pico para verlo
pasar frente al box asignade. Perg
no pasan dos, sino cinco v diez, v
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del 54 ni noticias. La inguietud
cunde, “Che, (y ahcra qué paso?”,
pregunta del Rio. Mientras tanto,
gl inefable Sandy (manager del
inglés) segufa mirando el azul del
cielo como Si esperara gue por
alli apareciera el Porsche. Si hu-
biéramos esperado de él la infor-
macién scbre el paradero del pro-
totipo seguramente todavia esta.
riamos en ayunas, asi que opta-
mos por subir a la torre y otear
e| horizonte. Tirade 2 la salida de|
mixto estaba el objeto buscado,

Ignominicsamente remolcado
desde la cola volvié el Porsche,
scusando las heridas sobre
su parte trasera izquierda. FPlas-
tico rote, portamazas, tensor,
trapecio de suspensién y amorti.
guador definitivamente difuntos.
De Cadenet nos dio su versién del
accidente: "“Estaba entrando al
dvale cuando repentinamente |a
potencia del motor bajé, el coche
perdia la linea, un medio trompo
y la parte trasera dio contra Ia
pared”. Miramos sl motor, la au.
gencia de la pequena corrsa que
acciona |la bomba de inyeccidn ha.
hia desaparecido y eso aparente.
mente exnlicaba la calda de po-
2encia comentada. Que los ante-
cedentes conductivos del inglés
hacian sospechar otra causa es
algo que légicamente puede pasar
por la mente de cualguiera, perc
si la correita de comando no fue
lz culpable de la pifia, sélo el Pors-
che lo sabe.

Alll comenzé la parte "financie.
ra” de la epopeya daytoniana, la
cual tuve como Unico testigo a
uCcarea”. E|l coche no habia lo-

grado tlempo de clasificacion, pe-
ro no obstante —en atencién a la
potencia del 908— las autorida.
des de |a prueba decidieron ubi-

carlo en medio del lote de par-
tida vy no en los altimos puzstos,
como hubiera correspondido. El
problema, de ahi en mas, era con-
seguir los repuestos. "Dean tiene
las piezas que necesitamos en
Nueva York, asl gque podria ir a
buscarlas. Lo dnico que necesita-
rfa es gue me adelantara el res-
to del dinerc —dirigiéndose a Del
Ric— porque yo no tengo nada'.
Asf. sin mayores rodeos, de Cade.-
net anunciaba su situacién finan-
ciera en tal crucial momento. Del
Rio lo miré a Fleming (intérprete
y compafiero de aventura) como
si no ecreyera lo que gia, Empeza.
ron las consuitas. “Ya le dimos
500, si le damos los restantss
1.500 v después no corremos, ;que
le decimos a la gente de “Colora.
do”? {los auspiciantes); las cavi-
laciones del piloto argentino no
dejaban de tener fundamento. Se
pasé a cuarto intermedio. Entre
tanto, averiguamos que Cadenet
ne podria viajar a Nuzva York en
tiempo porgue la compafia de
aviacién en que proyectaba ir
estaba justamente en hueiga. El
dnico S08 que compartia la linea
de participantes era el de Van
Lennep y alli se dirigié la opera-
cion repuestos: “MNosotros espera-
mos que lleguen dos cajones de
Nueva York para medianoche; si
los recibimos pueden contar con
todo lo que necesiten”. Dzl Rio
gse comid las unas hasta las 2 de
la mafnana y los ansiados repues-

L

o
i

-

iQué me decis! Despuds del sceidents sulrido por su sccio, Jorge
del Rig mira las consecuencigs, Le cara [o dice todo.

E| Porsche de Afain da Cadene! Juego de /a pifia

contre &l paredon.

tos no llegaron. Alli murieron las
esperanzas, espsciaiments del ar-
gentino que, previendo gquz el
coche, aun arreglado, podia es-
quivarle las manos ya habia concer-
tado qus &l serfa quien iniciaria
la prusba y no De Cadenet (“No
vaya a ser que lo rompa de en-
trada si maneja é| y yo me quzd:
de a pie"”, confesd Del Rio).

Pero |a conversacién no termind.
Cadenef necesitaba urgentemeant:
dinero para embarcar el autc de
vuelta y pagar sus gastos, Del Rio
tenia los délares —no propios sino
de la compafla quz lo auspicid—
pero a la vez ninguna intencion
de volver con un fracaso completo
al pais. Idas y v:nidas, consultas
y al final el arreglo. A cambic del
adelanto del dinero, Cad:zn:t se
comprometia a tomar como coOpi-
loto @ Del Rio en loq proximos 1000
Kildémztros de Brands Hatch, sin
ningdn costo adicional. Ei acuer.
do quedd ratificado el dominge
por |a tarde en una carta manus-
crita del propioc Alain de Cad:net,
con el auto debidamente pre-
parado.

En la bu=na preparacion del
Porsche residira indudablemeante la
chance de la nusva empresa, por-
gque en honor a la verdad creemos
que las posibilidades: d= que |a
maquina hubiera podido completar
las 24 Horas de Daytona en |as
condiciones en que arribd al cir-
cuito norteamericano eran muy re-
motas. Primero porque Varig tras-
fad6 equivccadamente el auto a
Nueva York en hlugar de Miami,
haciendo perder tres dias impres-
cindibles para practicas. Ssgundo

porque el motor era &l mismo que
habia conocido Buenos Aires (con
anterioridad, otros circuitos), ¥
por lo tanto, nc habiendo llegado
el motor “fresco” que se habia
prometido, su vida no se pcdia
pronosticar como muy larga. Ter-
cerc porgue |2 preparacién gene-
ral del coche dejaba quz desear,
opinién que compartié un vizjo co-
nocide que encontramos por allg,
el ingenieras Kurt Delfosse.

;Se justificaba entoncés el viaje
de Del Rin? Pongémonos en la po.
sicin de un corr:dor de autos
con legltimos desecs de manejar
un auto de primzra linea, en un
pais gue sélo esporddicaments co-
noce el sabor rcalmente interna.
cional, v no necesitaremos mazdi-
tar mucho para comprend:r cémo
carburé durante los pasados diez
dias la mente de Jorge d:| Ric. No
importandole que sélo le faltara
una semana para entrar en &| gre.
mio de los casados o que entra un
monoposte de Férmula Ford o un
Peugeot y un prototipo Sport hay
una distancia raspetable,

;:Que De Cadenet es un loco, o
muy impulsivo, para expresarse
méas refinadamente?, podemos &as-
tar de acuerdo. (Pero acaso va a
ponerse sin maycres antecedentes
a ecperar sentado que John Wyer
lo contrate como copiloto de Sif-
fert?, seguramente que no, y la
“colucion” de Cadenet no es tan
mala desde ese punto de vista. Ve.
remos qué pasa con el proyecto
Brand Hatch. En todeo caso, es de
esperar gque por lo menos Del
Rio se dé el gusto de tomarle la
mano &l Porsche.
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MNino Vaccarella
al comando
de una Ferrari 512 S.

MNorberto Mastandrea,
S5US mMecanicos

y el Camarg,

posan junto a Del
Rio antes de la
carrera. Mastandrea,
un argentino
residente en Miami,
camina al

maximo dentro

de las posibilidades
de su magquina.

honesto. Como corredor no es muy
veloz. En cuanto al hecha de que
no siguid corriendo conmigo no se
debe a que yo le haya negado el
auto —muy por el contrario— sino
gue &l consideraba gue el Porsche
era inseguro. Yo creo gque fui el
extianjero que mas dejé manejar
a un argentino en la Temporada.”

e

En materia de hirsutas persona.
lidades, Jackie Stewart sigue su-
mando émulos. El més reciente es
el tano Arturo Merzario, una copia
del campedn mundial en escala
reducida (no sdlo en fisico, sino
también en habilidad) que s2 can.
s0 de hacer pinta antes, durantz
y después de las 24 Horas, sin gue
le dieran la hora. Similar comen.
tario va para Luigi Chinetti Jr., el
figlio del capn de |a Escuderia
M.A.R.T.

<

El titulo de Miss Universo esta
en d:zcadencia. Opinién unanima:
del gremie corsa luego de mirar
y remirar a la filipina gue, lucizn.
do el titulo, traté infructuosam :n.
te de acaparar atencign. En cam-
bio, las chicas de Union 76 (una
compania petrolera) pusieron los
adjetivos en el extremo opuesto,

e

Una vez mas, el argentino Mor-
berto Mastandrea se inscribid con
su Chevrolet Camaro. D:spués de
mil penurias (se quedaron sin naf.
ta, encendido, radiador agujereado,
etc.) logrd finalizar la dura prue.
ba. Companeros de equipo fuzsran
Rajah y Smokey. El primero da.

/% i vt A, sor a7e CaAPoop P

fensor de un nombre hindd con
pinta de inglés ¥ el segundo fue
en realidad la segunda, ya que
Miss Drolet, una norteamericana
pequenita que destila energia pese
2 sus amtios, pero gue manejanda
deja bastante gue desear. Volvien.
do a Mastandrea, lo suyo no pueds
ser mas meritorio. Corre como afi-
cionado y camina al maxime den-
tro de las posibilidades da su
veterano Camaro,

<

Tony Dean na recibid el Poarschs
908 a tiempo y entonces aparecid
con e] 917 de Piper. El auto no
caminéd ¥y a la hora de [argada
dormia placidamentz bajo una lo.
na, mientras ‘‘don Dean” paseaba
en un Mustang con vistosa gorra
in testa. Los Porsche 808 tenfan
una prima de partida d= 1.500 dd.
lares, suma gue gusddé en la caja
fuerte de Bill France en casos co-
mo el de Cadenet, oue no pudo

largar. =

Un solo Lola se inscribié, pilo.
teado por los canadienses Eaton
y Cannon. La carrera se largd a
las 15.02, a las 15.03 (exactamean-
te un minuto después) el Lola de.
cia no va méas con un pistén pin-
chado. La ausencia de los citados
monstruos en las listas de inscrip-
tos no hace mas que poner la fir.
ma al cartificado de defuncién pa.
ra un auto que definitivamante
pasd de moda, al igual que los po-
bres Ford GT10, que, ahora en maés,
mszjor estarian en un museo vi.
viendo de la gloria que justicie.
ramente adquirieron en épocas pa-
sadas que dando [4stima en ca-
rreras internacionales, - %
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SEd S - " amenaza con
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% mejor de Europa

R :%erca de Cannes hay una zona
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' ~ ting y pesca submarina cOmo es-
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%70 en todo ese maremagnum de
'1'. plageres de verano existia hasta
' hacespoco una extensa zona de
wa 1.000 hectéareas, propiedad de un
‘}iﬂdustnal multimillonariar Paul
.__..‘ ':'"“ * Ricard. €h:esas 1.000 hectareas
L %8l millonario. francés se dedicé
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Plano general del
circuito donde se
notan todas las
variantes posibles. El
circuito mas chico
es para Escuela de
Pilotos y
motocicletas.

Vista aérea del
circuito Paul Ricard.
Métese la longitud
de los trazados y lo
importante de los
trabajos realizados.

sa le ocurrié la brillante ldea de
construir un autédromo que fue-
ra ejemplo en cuanto a trazado,
seguridad, etc, ..

Pero analicemos paso & paso
la construccion y el estudic de
este autodromo. ¢ Por gue en Cas-
tellet? Bueno, en realidad la lo-
calidad de Castellet no es una
de las més importantes de Fran-
cia, pero Ricard tuvo en cuenta
las siquientes razones: A MEenos
de 50 kilomeétros se nucléan na-
da menos que 1.500.000 habitan-
tes (Marsella, Provence, Tou-
lon...), a menos de tres horas
de viaje nada menos que tres
millones de habitantes (Lyon,
Grenobles, Niza, Avignon...), a
pocas horas de tren nada menos
que Mildn, Turln y Génova en
ltalia ¥ dos meses al afico una
superpoblacién a causa de las
vacaciones. Y lo que es mas im-
portante, a pocos minutos del
circuito, la comodidad de los ho-
teles de la Costa Azul.

Todos los proyectos y asunios
financieros estan dirigidos por
la Asociacion Deportiva Automo-
vilistice Paul Ricard que poOsee
aflliacion a la Liga Reglonal de
la Costa Azul. €1 3 de noviembre
de 1969 la Comision Nacional de
Homologacidn de Circuitos apro-
bo el trazado y su diagramacion,
La comisién que visitd y dio el
visto bueno al circuito estuvo in-
tegrada por Mme, Pertus, Bérnard
Consten, Charles Deutsch, José
Rosinsky, La Falx, Bastide, Che-
vallier y E. Mazet,

LOS OBJETIVOS DE P. R.

Paul Ricard &s un estudiosoc
del automovilismo y un fanatico
del tema seguridad, y €s por eso
que los objetivos que se fijo al
construir su autédromo fueron
los sigulentes: crear un circuito
que satisfaga a la vez a los pi-
lotos ¥ a los espectadores y con-
vertir al circuito en un laborato-
ric sobre seguridad en carrera
de automoviles.

Pero Paul Ricard disefid un
circuito con vocacién Internacio-
nal: carreras de Sport Prototi-
pos, Férmula Uno €n el circuito
grande, y las menores (F. 2, F. 3,
Farmula France, Férmula Ford,
Turismo etcétera...) en €l tra-
zado menor para que los espec-
tadores puedan mantener su
atencién en relacion directa con
una mayor frecuencia en los
pasos.

También cred un circuilo es-
pecial, mas c¢ortg para cerreras

‘de motocicletas y para la escue-

la de pilotaje.

El o los trazados fuercn enca-
rados por los servicios iecnicos
de |la Sociedad Ricard, sobre un
estudio« previo de Charles
Deutsch (director de la carrera
de Le Mans) y con los consejos
de Jean Plerre Belloise, Francois
Mazet, Servcz Gavin, Jabouille
y Henry Pescarolo, en cuanto a
log pilotos, y la Federacion Fran-
cesa de Deporte Automotor ¥ su
presidente Bernard Consten, los
periodistas especializados, |08
organizadores de carreras y 108

Ingenieros del Ministerio de
€quipamiento. Los sisitemas de
seguridad han sido estudiados en
combinacion con |os bomberos,
servicios sanitarios, gendarmeria
y defensa civil.

La proximidad del aerddromo
permitird una evacuacién wveloz
de los heridos, gracias tambign
a un bimotor puesto a disposi-
cién del autddromo por la So-
ciedad Ricard.

€l persona] permanente del
autodrome (comisarios de bo-
xas, de pista, cronometristias,
elcétera) ha sido entrenado en
escuelas especiales que estan
ubicadas dentro mismo del auto-
dromo.

CARACTERISTICA
DEL AUTODROMO

Circuite N¢ 1: 5.800 metros de
desarrollo, formado por la union
de dos circuitos, unc da 3.300 m
y el otro de 2.2560 m. Admite
salamente 50 automoviles. Posee
17 curvas (B a la izquierda y 8
a |lg derecha) de radios variables,
autorizando velocidades que van
desde los B0 a los 250 km/h.
Posece también una recta de
2000 m que permitira a los
automoviles desarrollar sus Vve-
locidades maéaximas. Este circuito
seréd utilizado para carreras de
larga duracion y para el G. P. de
Formula Uno.

Circuito N° 2: Tiene 3.300 m,
teniendo 11 virajes (4 a la iz-
quierda y 7 a la derecha) y una
linea recta de 700 metros. Se

destinara a las carreras de For-
mula Il, Ill, Férmula France ¥
Turismo.

Circuito N¢ 3: De 2.250 m ¥
serd utilizado por motocicletas
y por el curso para pilotos de
carrera.

E| ancho de la pista es de 12
m y con banguinas de 5 m, ade-
més de una pista auxiliar para
la marcha de vehiculos de segu-
ridad y gue tiene un ancho de
3 metros.

Los boxes estan elevados en
un metro sobre el nivel de pista
a los efectos de mejorar la visi-
bilidad. Estan ubicados justo en
una zona de frenado para evitar
que los autos circulen frente a
los boxes a una excesiva veloci-
dad. Las tribunas estaran ubl-
cadas g tres metros sobre €l ni-
vel de la pista para gue el pu-
blico pueda ver la carrera en
todo su desarrollo. Se ha pensa-
do en todo y las instalaciones
para el periodismo son quizas el
punto mas importante. Los pe-
riodistas contaran con las si-
gulentes comodidades: Telex,
mimedgrafos, circuito cerrado de
television, magquinas eléctricas y
oficina de prensa,

Por todo esto y porque este
circulto serd sede en 1971 del
Gran Premic de Francia de
Férmula Uno, el futuro del Autd-
dromo Paul Ricard sera €] que
esperan sus organizadores, vale
decir de convertirse en el auto-
dromo mas importante y segl'ro
de Eurcpa.

A LA VANGUARDIA DE LA
INNOVACION TECNOLOGICA

3
SANATORIOS

4
CENTRO3
MEDICOS

300
CONSULTORIDS
DE ZONA

en POLICLEMICA
PRIVADA su problema &s
tratado individualmente,
con afects y eomorensidn
por Nuestng equipe de
profesionales, mealizando
una terapla conparal ¥

TODD POR UNA CUOTA MENSUAL

esainliuglmente integral,

Informes y Afficién (sin cuota de (DRTVADA ) SMRMIENTO 2643, Cap,
ingreso ni limite de edad) en: Bt e Tel. 47-3113
I Soicito ATAICH whbre ol Aan a5 Autalencis Mudvca Tamb, - )
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I.A GUEHHA DEI_ A“Tomuv"_ Debemes confesarlo: con la mis-

ma ansiedad con que nuestros hi-

Jos aguardaban a los Reyes Ma-

EOsS para recoger en la mafanga

del 6 de enero sus zapatitos lle.

nos de “tutds colorados™, noso-

tros esperabamos la noticia y con

ella el ambicionado record: un

impuesto grande, definitivo, ago-

biador, que nos hace pensar en

los lindos tiempos en que otros

Reyes Magos, hace una punta de

afios y por mediacién de papd,

nos trajeron una hermosa bicicle-

Tal como lo hemos predicho en el mes ta. Es que shora vamos a tene:

que cﬂn;prar otra si las cosas si

= = guen asl, para poder seguir circu.

lande por nuestros super financia-

de diciembre ppdo., se ha convertido en definitivo el dov a1 recors 13 Ay

ina es e| pais del mundo en que

impuesto al parque automotor. MEE impectos per capita paga el
automovilista.

. i El nuevo impuesto al parque au-

. tomotor creado por la ley 18.530,

Con esto batimos un nuevo record mundial: es el pais  tmoo gisada por laley 10,55,

Reyes, sumado al impuesto extra-

en que mas inIpues[us Sé pagan por automotor ordinario a la nafta de la ley

18.201 y las ntrasrn:targl;as fiscales

; . Que pesan sobre el techo de cada

par ARTURO PELLET LASTRA uno de nuestros automoviles, ame-

naza nuestro derecho a circular y

convierte en un lujo esta cosa

tan sencilla y necesaria que es

poseer un medic de trasporte pro-
pio.

Desde 1961 a través de estas
paginas venimos reclamando un
trato justo y equitativo para la
gente que maneja. Reclamamos
asl que no se le haga pagar al
automovilista los deficit del pre-
supueste nacional ni tampoco
contribuciones prohibitivas para
las obras viales.

Debemos reconocer gue nues-
tra prédica no ha sido escucha-
da: pediamos estudios de merca-
do, analisis financieros, una com-
pleta revision del sistema fiscal
que permita extender la produc-
cion automotriz vy ampliar el mer-
cado de ventas porgque crefamos
Yy seguimos creyendo que el au-
tomovil no es un objeto de lujo,
sino un instrumento de trabajo.
Sostuvimos y seguimos sostenien.
do que la industria del automébvil
representa para el pais una fuen-
te permanenie de prosperidad, ya
que suma el 5 por ciento del con-
junto econdmico nacional.

Fero, por cierto, repetimos, toda
nuestra filosofia fue consumida y
compartida tan sdélo por la pente
”I:ﬂ'rSﬂ”‘

Llegamos asi a 1970 con este
nuevo impuesto que se ha colado
por el capot de su coche, para
quedarse definitivamente, irrevo-

TASAS APLICABLES A AUTOMOVILES TASAS APLICABLES A CAMIONES, CAMIONETAS
“JEEP"’ y RURALES FURGONES Y PICK - UPS :

Cat. A Cat, B Cat, C Cat. D Cal. E Cail. F
Modzlo : 3.
A Jcntag A Spdtep, 5 i Modslo  Hasta 4001 a 8001 a 12001 a 76.001 a 20.001 en
kg. $ kg. § kg, & Affo 4000 8000 i2.000 16.000 20.000 adeian,
’ g. kg. § kg. 3 kg. $ kg. § kg. £ kg. £
152 253 350 1870 485 558 651 BEQ 953 1023
223 3040 18B0 422 S0a6 B8 T8 BES a92
185 250 1868 380 456 53z T03 77 Ba3
110 180 235 - 1887 340 408 476 629 6a7 7989
ar 165 203 1966 302 3683 423 562 621 708
80 143 173 1965 284 341 398 528 583 <1515
B3 193 158 1964 288 319 373 494 550 524
75 135 1963 248 297 248 460 512 582
BE& 120 1962 230 275 323 426 540
B0 1132 1261 212 254 i T a9z 4498
B4 108 1980 184 a3 271 358 458
di 100 1858 i78 212 245 325 414
25 50 1858 162 194 227 300 381
23 A5 1857 154 185 218 285 ag2
20 40 1958 148 178 207 274 247
15 a5 18955 143 172 200 264 335
18 35 1954 138 1686 193 258 323
158 a5 1853 133 160 188 2468 12
15 a5 1852 128 154 179 23T aon1
15 a5 12851 124 149 174 229 291
15 =25 1850 120 144 168 222 2a2
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cablements, como se colé por el
tanque, en mayo del afno pasado,
el sobreimpuesto a2 la nafta.

En una nota que ustedes tam
bién leyeron en el N9 161 (junio
de 1969) deciamos, despues de
pulsar debidamente el ambients
circundante, que ess sobreimpues-
to de 7 pesos por litro (no es
consuelo que ahora sean centa
vos) empobrecia aldn mas a la co-
munidad automovilistica, gue ya
soportaba la presion de otros tre-
ce gravAmenes y agregabamos: “Si
algunos sa resignan, la mayoria,
con toda justicia, protesta’.

No dudamos de las buenas in-
tenciones de los funcionarios. Lo
que si cuestionamos es que se
nos haga pagar a los automovi.
listas el subdesarrollo y los dé-
ficit presupuestaries, que se vie.
nen arrastrando desde hace casi
veinte afios, credndonos la obli-
gacion de pagar mas y mas im-
puestos.

Cuestionamos tambien gue por
un defecto cldsicamente argenti-
no se presione impositivaments
hasta el |imite de la asfixia al
sector de contribuyentes que mas
carga fiscal soporta para com-
pensar fallas anacronicas de nues.
tro sistema econdmico.

Los numeres van a decirnos de
inmediato, con su fria elocuencia,
la verdad de este asertc: en 1967
se tributaren al fisco, en concep-
to de impuesto a la compra y
trasferencia, 2,514 millones de
pesos, y por el adicional del 200
por ciento a este impuesto mas
de 4.000 millones, Estas cifras se
acrecientan en 1968 (primer se-
mestre) para arrojar 1.700 millones
de pesos y mas de 3.000 millones
para el adicional del 200 por cien-
to. El impuesto por patentamien.
to significd pare el fisco, por
unidades modele 1969, gabelas
que van de 15.000 a 45.000 pesos
viejos.

En suma, con éstes y otros gra-
vamenes, el sector automaovilistico
contribuyé en 1968 con cerca de
25.000 millones de pesos.

Pero eso no es todo. Tanto co-
mo estas cifras nos preocupa otro
signo alarmante: el total de inver.
ciones realizadas en activo fijo
por la industria sautomovilistica,
que en 1968 ascendid a 10.000
millocnes de pesos: representa ca-
si la tercera parte de lo que el
fisco recaudd en este sector eco.
némico en el mismo periodo.

Indudablemente, si se redujese
esta presién impositiva de inme-
diato aumentaria el ndmero de

v EL CAMPEON
. DE
. ACUMULADORES

ventas, lo que significa, en térmi-
nos de industria, un aumento de
la inversidn de capital fijo anual
y una apreciable reduccién en los
precios. La industria, al preducir
con menores costos fiscales, en-
sancharia en suma, en forma es-
pectacolar, el mercado.

ESTE REGALO DE REVES
JES CONSTITUCIONAL?

Rafael Bielsa, maestro de juris-
tas y recio luchador en favor de
los derecihos del contribuyente,
definfa el impuesto como la can-
tidad de riqueza del argentino que
el Estado le exige obligatoriamen.
te con el objeto de realizar un
servicio publico. Y agregaba: “El
impuesto tiene por causa o fun.
damento la retribucién o pago de
servicios indivisibles o acumula-
dos respecto del contribuyents”.

Y bien, los automovilistas legl.
timamente pagamos en forma obli-
gatoria para gue se realice el ser-
vicio pidblico de construccion, re-
construccién y conservacion de
caminos no uno sino dos grava.
menes, como recien senalamos:
los previstos en las leyes 11.658
y 18.201. Pagamos también, direc.
ta o indirectamente, en el precic
de compra, todos los impuestos
gue gravan las etapas de produc-
cién y comercializacién de un co-
che, lo que nos aumenta en un
30 por ciento el precio del mismo.
La justificacidn era el servicio pu-
blice que se nos presta. Ahora
bien, el nueve impuesto nos plan-
tea un interrogante: ;se justifica?
{Es constitucional?

Como se sabe, los principios
gue reglan el poder impositivo ¥
gue estan contenidos en la Cons-
titucién comao garantia de los con-
tribuyentes y limitaciones de Iz
ley, son los siguientes: la igual-
dad, la uniformidad proporcional
y la equidad.

El principio de igualdad, con el
de la uniformidad, tienden a Ila
abolicién de privilegios v exencio-
nes. Igualdad, por cierto, quiere
decir igualdad de todes ante la
ley. Y esta igualdad supone que
los impuestos son universales, o
sea para todos sin excepcion vy
nroporcionalmente iguales en

igualdad de condiciones legales
(cfr. Bielsa, R., “Tratado de De.
recho administrativo'™ - Fallos de

la Corte Suprema, tomos 4, 95, 117
y 123).
No nos parece igualitario, por

- e—— — -
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ello, esta |ay, ya gque si el 85 por
ciento de los fondos gue van a
ingresar son destinados a rentas
generales (inc. 1 del articulo 89,
no vemos la razon por la cual so-
lo lo pagan los poco felices pro-
pietarios de automoviles y no to-
dos los habitantes de la Repu-
blica por igual, ya que todos por
igual gozaran de los beneficios
de una economia fiscal con un
déficit presupuestario reducido.
Para ser igualitario, la totalidad
de lo recaudado deberia ser desti-
nado al servicio publico de cami.
nos e infraestructura vial o cual-
guier otra obra concreta que sir-
va al desarrollo de pals.

Como bien dice Bielsa, '"La
Constitucidén también prescribe
que las contribuciones deben ser
eguitativas vy proporcionales (art.
49). La proporcionalidad integra el
principio de igualdad, gue de otro
modo no podria concebirse, ya
que se integran reciprocamente”,
Asl, no obstante gue el impussto
se fija proporcionalmente para los
automovilistas [cuadros 1 y 2) se.
gun el peso y afic del vehiculo, al
no ser igualitaric esa proporcio-
nalidad se desmorona.

Ahora bien, un impuesto, aparte
de ser igualitario y proporcional.
debe ser universal, pero la "uni-
versalidad excluye en principio to.
dao privilegio de exencién”, o con
palabras de Bielsa: “La misma re.
lacion de convivencia gue genera
necesidades colectivas y justifica
servicios piablicos colectivos, im-
pone la norma de la universalidad
impositiva”.

Lamentablemente, la lgy esta-
blece exenciones f(art. 19, inc. d)
que si en algunos casos estan
justificados (zutomotores oficia-
les, diplométicos y de lisiados), en
otros casos nos desconcierta. No
vemos por qué se considera (dni-
ca razon de la exencion) bien de
trabajo un cclectivo o taximetro y
ne se |lo ubica en la misma ca.-
tegoria al coche de un médico ©
de un corredor de comercio. Se
olvida asi gue el 60 por ciento,
por lo mengs, de los automdviles
particulares son de una manera u
aotra herramientas de trabajo.

También se exime a las motos
y motonetas. Esto nos lleva al au-
guric con que abrimos la nota:
mucha gente va a terminar circu-
lando en dos ruedas, como en
la infancia y adolescencia.

Mos parece también oscuro el
punto 7 de este inciso de exen.
ciones, gue excluye a los automa-
viles gue se encuentren en poder

Buenas
vacaciones...

CHAMPION S. A.

CORDOBA 2756
Flaya de estacionamiento
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de las personas que hagan de la
compra-venta de automotores el
objeto habitual de su actividad,
siempre gue estén afectados a la
reventa,

Su falta de claridad va a preci
sar de interpretaciones fiscales vy
judiciales, amén de los problemas
y controversias que vislumbrames
entre compradores y vendedores.

Por ultimo, la nueva ley susti
tuye el impuesto a la compra-
venta y trasferencia de automo-
viles y su adicional, que eran gra-
vamenes indirectos, que gravan
concretamente una operacién de
trasferancia concreta de bienes,
donde tanto el gue compra como
el gue vende enrigquecen parem~
mente su patrimonio, con un im-
puesto directo, donde lo que se
grava no es un acto juridico de
consumo sino directamente el pa.
trimonio, bien del automovilista.

Entonces agui nos encontramos
con un cambio fundamental en
el concepto impositivo. Se nos
grava el coche por tenerlo en
propiedad, criterio que, por ex.
tensidn, en un futuro, podria apli-
carsanos (es un ejemple) con la
heladera, el televisor o el lavarro-
pas. No por consumir servicios, ya
que por eso pagamos el impues.
to a la nafta, sinoc Gnicamente por
poseerlo,

Mo otra cosa se deduce de los
incisos a v b del articulo 1?2 de
la ley, en cuanto dice: “Son res-
ponsables del pago del gravamen
quienes sean titulares de la pro-
piedad de los automotores grava-
dos" f(inc. a)... "alcanza a los
automdviles... incorporados al
parque de automotores existente
en todo el territoric nacional a la
entrada en vigencia de la ley"”
(inc. b).

Si blen comprendemos las ne-
cesidades presupuestarias existen-
tes, hubiésemos preferido que no
se efectuase este cambio de cn-
terio impositivo vy continuase en
vigor —como mal menor— el im.
puesta a las ventas y trasferen-
cias. En ocho -ancs continuados
hemos propuesto continuamente
farmulas de blanqueo y contralor
del mercado de ventas para evitar
la evasién que en los fundamen-
tos de la ley se informa haber
detectado.

Si un sistema de control no es
suficientemente eficaz, creemos
que el camino |égico es perfec-
clonarle, computadora mediante,
pergo no reemplazario por otro
enteramente diferente, que nos
obliga por diez afos con el fisce

QUE PREFIEREN
LOS CAMPEOMES
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Mario Andretti es e|
hombre preferido de
Granatelli. Al ganar Indy el
afio pasado consiguid por
fin el halage que buscaba.

= L

Este es Clint Brawner
cuiddndose del sol y
realizando uno de |os
Gitimos trabajos para el
*coche de Andretti.

Al Unser reaparecit
a toda orguesta luego del
periodo de inactividad

forzada, ganando fres

carreras seguidas y
logrando el segundo puesto
en el campeonato.
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El campeodn de
1969, Mario Andretti,seguira
en Estados Unidos
para defender su titulo: los
planes para formula 1
continuaran esperando.
Las cifras demuestran
que correr en esta parte
del mundo sigue
... siendo el mejor negocio

T:xtos y fotos dz JUAN ALBERTO ABRAHAM

Habia trascurride un mes del co.
mentado triunfo de Indianapoelis,
la euforia segula rondando al
team STP, pero el “capo” no es-
taba conforme: “Para que 2| ano
sea completo hay que ganar el
campeonato; es tan importante la
victoria en Indy como el titulo”.
La obsesibn que nos confesara
Granatelli en una charla informal
sostenida a fines de julio pasada
cobrd plena vigencia tras la con-
sagracién de Maric Andretti como
Ne 1 entre los piloctos animadores
del USAC championship (categoria
“indy” del Auto Ciub de los Es-
tados Unidos).

Andretti ha sido el primer hom-
bre, en 70 afos de campeonatd,
que alcanza el ansiado tope de
5.000 puntos en una temporada
(el ~sistema de puntos esta rela-
cionado con la colocacién obteni-
da en cada carrera y la impor-
tancia de la misma acorde con la
cantidad de millag). El total exac.-
ko —5.025— le dioc comoda ven-
taja sobre sus esceltas en el ran-
king: Al Unser (2.630) y Bobby
Unser (2.588).

Se erigié en uno de los depor-
tistas profesionales mejor recom.
pensados del mundo al cerrar [a
temporada con 362.283 délares en
premios. Da ellos, 206.727 ddlares
correspondieron a las 500 Millas
de Indiandpolis. En el total estan
incluidos los 7.125 ddlares por ad-
fudicarse el campeonato, suma infi-
ma comparada con el prestigic
que eéste supone.

Despojé del invicto en Riversi.
de a Dan Gurney. Riverside, sede .
de la Rex Mays 300, habia sido
dominada en las ediciones previas
por Gurney. El californiano es ca
si imbatible en ‘road-circuits™ y
este afio venia confirmando su
primacia con Andretti pisandole
los talones, cuando faltando solo
10 millas para la de cuadros el
diferencial comenzé a renegar y
el turbo-Ford con los colores de
STP lo pasd de largo.

Sus performances permitieron,
por otra parte, que el gordo Gra-
natelli saliera de '"zapatero” co.
mo propietario de un auto en In-
dy vy, lo que es mas significativo,
colaboré en la suma de 50 victo-
rias para el record de constructor
que ostenta Clint Brawner, cuya
sapiencia respaldd los tres cam-
pecnatos cosechados por Andretti
en lgs altimes cinco anos.

Un buen numero de items por
gl estilo podrian sezuir adicionan.
dose a la campana de este paque-
fio gigante de 30 anos cuya gloria
americana ha sido empafada so-
lamente por los fracasos en sSus
esporadicas apariciones en la co.
pa Can-Am y Férmula 1. Es en
particular Férmula 1 la categoria
que por mucho tiempc lo ha em
candilado, y si su nombre no ha
brillado en tal divisién no se de.
be seguramente g falta de talen
to, sino de dedicacién. Andretil
ha optado por los circuitos nor
teamericanos con abrumadora pre-
ferencia sobre |0s europeos con
un fundamental sentide ldégico:
seguridad econdmica. Mucho se
hablé acerca de su incorporacidn
“full-time” a Férmula 1 en 1970,
pero tode no pasd de un proyec-
to. Seguird en su cuartel general
habitual y bajo el patrocinio de
STF, con quien r2novd un contra.
to con muchos ceros a la derecha.




Autos y carreras a la norteamericana.

Conceptos constructivos diferentes

de los europeos pero grandes velocidades. mucho
colorido, promedlos elevadisimos y todo Io

que sea necesario

para brindar espectaculo al publico
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USAC CHAMPIONSHIP

UNA CUESTION DE
ORGULLO

Al margen de los dblares, el or-
gullo personal ha influido en Ia
decisién de continuar en la caie-
gorfa Indy. “Mucha gente piensa
gque la habilidad mecanica de
Brawner y McGee ha side la ra-
zan fundamental de mi suceso,
Ahora que ellos se han separado
d=| equipo es mi oportunidad de
orobar que pusdo volver a conver-
tirme en vencedor per mi mis
mo.” El comentario de Andretii
siguié a la reciente desvincula
cion de Clint Brawner y Jim h"ﬂn:-
Gee (sus jefes mecanicos), quie-
nes tentados por mejor cferta re-
vistan ahora bajo la bandera del
equipo de Jim Hayhoe (respalda-
do por Good Year) con Roger Mc-
Cluskey como piloto.

Brawner habia sido jefe meca.
nico de Al Dean durante 14 anos;
cuando Dean murig, Andretti —
conductor del famoso Dean Van
Lines Special— adqguirié el equi-
po, nombrande a Brawner y Mc.
Gee como vicepresidentes y CcCoO-
jefes mecanicos, La operacion de.
rivo, sin embargo, en un ano de
mucho dé&ficit y relativas satisfac
ciones, finalizadas con la incorpo-
racion de los frustrados empresa-
rios como principales integrantes
del STP team, con los resultados
conocidos.

Los mejores deseos de repetir
los éxitos del '69 pueden chocar
con la expectable resistencia de
contendientes gque ya estan afi.
lando las unas para las batallas
de 1970. El armamento a utilizar
seguird las lineas tradicionales
con pleno dominioc de los cada

vez mas evolucionados Ford y Offy
de turbocargador sobre los blocks
standard, que este afo poCcO pO-
drdn hacer al no habkerse permi-
tido reglamentariamente un au-
mento considerable de cilindrada
para combatir en un plano de
igualdad con los "pura sangre'.
Hasta Dan Gurney —adalid de los
stock— ha resignado todo lirismo
y anuncia que su préximo Eagle
soportarda un “turbo” (posiblemen-
te Offenhauser, luego de |a rup-
tura de relaciones Gurney-Ford).

La desventaja de los blocks
ctandard compromets bastante la
futura chance de mOtores coOmo
Chevrolet (que este afo anotd la
primera victoria de su historia en
la division: 150 Millas de Phoe-
nix, ganadas por George Follmer)
y Plymouth, que puso el numero
en Dover con Art Pollard al vo-
lante. Un capitulo extra mereceria
también la participacion de mo-
tores como el Brabham, gque en
una unidad conducida por Peter
Revson sefalé una victoria sin
precedentes en la Indy 200 (roac.
circuit). Otro "asesinato” muy
protestado es el de las cuatro
ruedas motrices, que termina asi
con intentos progresistas que tu.
vieron a Lotus y Lola como las
marcas mas innovadoras.

Una medida que, en cambio,
merece el elogio de los conserva-
dores dirigentes del USAC fue la
de hacer rancho aparte con los
dirt-track. Hasta ahora, varias de
las carreras se disputaban en dva-
los pequenos de tierra compac-
tada (de ahi la palabra dirt: su-
cic) gue obligaban a la utilizacién
de autos con mucha resemblanza
de crecidos midgets de hace 15
afos v poco de la moderna esti-
lizacién conccida en los circuitos

8

g
~1

Motor chevrolet (block standard) con inyectores, Una _
unidad similar equipf al auto con gque George Follmer ganad
la primera carrera del campeonato en 1363.

Vista del Lola modificado (antes cuatro ruedas motrices,
ahora dos) preparado por Bignotti, que p'ﬂﬂtEﬂ Al Unser.

veloces. Ese decir que, ademas de
la maguina utilizada en trazados
comeo Indiandpolis, era preciso
contar con una “dirt" para tratar
de ganar puntos en las mencio-
nadas pruebas. Ahora el calenda-
rio quedard circunscripto a speed.
ways “limplos” y road-circuits,

AL UNSER: ;LA
FIGURA DEL ‘707

“Mi hermano gand Indy y el
campeonato en 1968, Mario hizo
le mismo en 1969; esta vez me
parace que puede ser mi turno.”
Las cavilaciones de Al Unser muy
bien pueden trasformarse en rea-
lided, o al menos estar muy cer-
ca. Si sus aspiraciones se diluye-
ron el afio pasado fue por un ac-
cidente poco comin. Como se re-
cordard, la apertura de las clasi-
ficaciones para las 500 Millas fue
trastornada por una persistente
lluvia. Algunos de |os pilotos,
aburridos tras un dia de inactivi-
dad, decidieron matar el tiempo
dando wueltas en minimotos. A
uno de ellos —Al Unser— la di-
version le costd cara: pating con
su pequefia maquinita y se frac.
turé una* pierna, quedandoe “out™
antes de poder clasificarse siquie-
ra, siendo uno de los candidatos
previos al triunfo. Tras dos meses
de inactividad volvié, gané tres ca-
rreras al hilo, peled otras y entro
segundo en el puntaje definitive.

Esta puede ser la gran tempo-
rada de Al. Tiene un aparate que
camina entre los mas fuertes (cha.
sis Lola reformado, con motor tur-
bo-Ford) gracias al talento de uno
de los mejores preparadores del
ambienta: Bignotti. Como si fuera
poco, el soporte financiero sigue
contando con la base del conoci-
do Parnelli Joneas. Y, factores eco-
ndmico-mecénicos aparte, Al Un-
ser es uno de los mejores pilotos
que circulan en estos momentos
por pistas americanas.

Quien parece seguir en mala ra-
cha es su hermano Bobby. Gand
Indy en 1968 y de alli en mas su
Gnico —y esforzado— triunfo lle-
gd en 1969 (Langhorne). Arrimé en
un montén de carreras, perg |a
suerte no estuvo a la altura de
sus condiciones, lo que na bastd
para arruinar su cuenta bancaria
(colectd 146.000 ddlares). Mas, si
de billetes verdes se habla, seria
inexcusable emitir el nombra de A,
J. Foyt. Su temperamental manejo
le produjo 146.567 délares en la
“ehampionship” v 52.544 en stock-
cars, lo que redondea una inte-
resante cifra tras doce afos de
actividad: 3 millones de dblares.
Don Anthony Joseph promete se.
guir llenando el colchén en 1970.

Gurney, McCluskey, Johncock,
Dallanbach, Ruby... muchcs son
los que —al menos en los pape-
les— pueden eclipsar a Mario An.
dretti. Mientras tanto, para los
que siguen la actividad desde
“afuera’” wuna particular jornada
del campeonato cobra relevancia
significativa: las clasicas 500, y
alli l1a agenda suma nombres, Hul-
me, Donhonue, Yarborough y otros
gque ,a modo de “paracaidistas”,
intentardn digerir 2l planto més sa.
broso del deporte motor. ;
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En 1933 Joe Wright intentd por ditima vez, con esta BSA
bicilindrica, reconquistar el primado que habia sido suyo tres afos
antes y que en ese momento ostentaba Henne. Fue en

Southpert Sands, en Lancashire, Inglaterra.

LASENDVIAS
DEIRVIEND

La progresion de los records mundiales de

velocidad en motociclismo desde
1920 hasta nuestros dias. En un principio
el dominio era britanico, luego aparecieron los
alemanes y hoy los norteamericanos son

parecen duefios de la situacion

C;uandn en los Uitimos anos del

siglo pasado Gottlieb Daimler pu-
so en marcha su histérica moto-
cicleta llamada por sus contem-
pordnecs el “sacudidor de hue-
sos’”, indudablemente se convir-
ti6 en el primer ser humano a
quien le cupo el allo honor de
ser e mas veloz del mundo so-
bre un vehiculo de dos ruedas
propulsado a motor,

Sin embargo la que nosotros
llamaremos la "‘era moderna” de
los records mundiales de velocl-
dad en moto, practicamente co-
mienza recién en el afo 1820,
cuando Ed Walker montado en
una Indian bicilindrica de 994
cm? establece en la pista playera
de Daytona una marca de 164.5
km/hora, con lo cual se sobrepa-
sa@ por vez primera la barrera de
las cien millas por hora.

Desde ese entonces se desatlo
una verdadera lucha sin cuartel
por el primado, que dio lugar a
la intervencion de piloics como
Bert Le Vack, Claude Temple,
Freddie Dixon, Qliver Baldwin Yy
el gran Ernest Henne, cuya
disputa fue mucho mas violenta
de lo que pueda deducirse
echando un vistazo a un cuadro
meramente estadistico. A una
marca de alguno de ellos res-
pondian varios con inmediatos
aprestos para mejorarla. Por lo
tanto putcde considerarse |a ac-
tividad de la década del 20 como
una relacién consociada constan-

temente y no como ocurrld mas
adelante, cuando los intentos se
hicieron mas esporadicos y en
cierta forma mas aislados. Es
decir que mientras en un princi-
pic la obtencion del tan preciado
record se parecia mas a una
competencia deportiva, luego se
convirtid en algo que podriamos
llamar el momento “climax” de
un prolijo trabajo de laboratorio.
donde la pista daba la confirma-
cidn de lo gue |os interesados
conocian o suponian de antema-
no: el logro de un nuevo record.
Trascurrieron ftreinta y seis
afios desde aquella marca de
Walker, hasta que fuera estable-
cido otro record en los Estados
Unidos. Y esto sucedid, no en
Daytona, que ya no estaba para
las velocidades de los afas cin-
cuenta, sino en Bonneville, donde
el aleman Wilhem Herz el 2 de
agosto de 1956 establecid con
una NSU sobrealimentada de
347 ¢m? una marca de 303,89 km/
hora; con una maguina de maotor
tres veces méas chico gue el de
Walker (compresor aparie), an-
duvo a casi el doble de veloci-
dad gue aquél. Pero o sensacio-
nal fua que dos dias mas tarde,
la “patota” de NSU volveria a la
famosa salina para batir nueva-
mente el record, aungue esta vez
con una maguina de 500 y con
la que efectivamente lograron
nuevo record, pasando esta vez
el limite de las 200 millas por
i
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LAS NOVIAS DEL VIENTO
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“La Novia del Viento" de Bill Johnson a pleno régimen.
Es el titular del record mundial de velocidad en motocicleta,

aceptado por la Federacién Internacional. El

aparato media 5,15

metros v su planta impulsora, como en la mayoria de los casos

en esta época contemporanea de la especialidad, era Tnumph B650.
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hora con un promedio de 3378
km/hora.

Pero, y dejando las velocida-
des de lado, fueron muy diferen-
tes las circunstancias en las que
astgblecigron nuevos primados
los pioneros como Walker y el
corredor encerrado en la NSU.
La maquina de Walker era direc-
tamente una moto de “calle”, con
preparacion especial eso si, ¥ su
marca es el fruto de una accién
de marcados tintes individualis-
tas. No apelé, ademas, al sobre-
alimentado o a las veéntajas que
ofrece una buena “céscara”
aerodinédmica. €n cambio el ale-
man de la década del 50, ade-
mas de contar con esios dos
recursos y muchisimos otros mas,
contd con zlgo que le resulto
decisivo: la total y completa ayu-
da de la marca de Neckarsulm,
tanto en la preparacion y desa-
rrollo de la maquina, como en |a
financiacién de la prueba y el
necesario apoyo logistico. Es en-
tonces que |a figura de Herz, sin
desmerecerio en lo mas minimo
como piloto v “alma mater'" de
la idea, se diluye un tanto entre
la marafa de técnicos y auxilia-
res gue participaron de una u
otra manera en |a prugba y que
compartieron con él el halago del
triunfo.

Psro, yv. e aqui la paradoja,
aunque Herz-NSU tenian el re-
cord mundial, no eran los mas
veloces de la tlerra en dos rue-
das. E| americano Johnny Allen
cen una Triumph Thunderbird,
mas parecida por su forma de ci-
garro a un proyectil gue & una
moto, habia hecho meses antes
del record de Herz unas tiraditas
a 312 km/hora y cuando el ale-
me&n y su gente se fueron a su
casa, Johnny se quedaba en
Bonneville preparandose para
otra inténto. Esta vez su Thun-
derbird alimentado con salcoho-
les y envlielto en un carenado de
fibora de vidrio alcanzd la velo-
cildad de 344 km/hora, gues no
fueron tenidos en cuenta por la
F.I.M. (Federacién Internacional
de Motociclismo) por cuanto la
American Motarcycling Associa-
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BEob Leppan parado junto a su verdaderamente fuera de serie
Gironaut X.1, en Bonneville, 1966. El diseno de la carroceria del
aparatoe adana belleza con funcionalidad,.

tion, entidagd de gran predica-
mento y sclvencia, que fiscalizd
la pruebs, no esta afiliada a elle.

A partir de acé (octubre de
1956) los EE.UU. s8 mantuvieron
siempre €n un primer plano y en
sepiiembre de 19862 Bill Johnson
—y ‘ahora con el auspicio de la
FIM— en una Triumph 650 de
excepcionales caracteristicas Vv
no muy diferente de uno de los
autos de record de Malcolm
Campbell, establece el que es
hasta nuestros dias record oficial
reconocidd por la FIM, con un
promedio entre dos corridas de
361 km/hora, Duranta |a semana
de la velocidad en 1966 de la
Asociacién Americana de Moto-
ciclismo, Bob Leppan piloted su
Gironaut X 1 a 385 km/hora, ele-
vando el record extraoficial en
alrededor de 34 kilémetros y te-
cando en la corrida mas veloz
casi los 400,

Leppan era un distribuidor de
Triumph en Detroit en |la época
gue comenzo a hacer sus prime-
ras tentativas, y llegd a éstas
lras una gran experiencia. Su
ambicion, que le llevd mas de
diez anos realizar, fue compartida
por Jim Bruflodt como disena-
dor ¥ mecanico del Gironaut y
Alex Tremolus que disefio Yy
construyé la cubierta de fibra de
vidrio con forma de c¢igarro.
Cuando corria esta fenomenal
méaquina, Leppan parecia mas un
astronauta gue un corredor de
motos tradicional. E€staba incli-
nado bien hacia atrés en el cock-
pit ¥y su cabeza descansaba so-
bre un acolchado, Bob habia si-
do fascinado desde chico con los
records ecuménicos v desde en-
tonces lela cuanto se le ponia
al alcance de gente de |a talla
de Henry Seagrave y Malcolm
Campbell. Como su ocupacion
€ran |las motos no &5 sorpren-
dente que se le diera por este
tipo de actividad. Afios antes
habla estado en carréras de ci-
clismo y luego se interesé con
la parle motorizada, especial-
mente después de ser duefio de
su primere moto. una Triumph
T20 Tiger Club, Los planes orl-

ginales del Gironaut inclufan un
dispositivo giroscépico para
coadyuvar a |a estabilidad de la
moto, pero esta caracteristica
fue mas adelante dejada de lado,
no obstante lo cual, la denomi-
nacién Gironaut X-1 no se varid.
Los motores —pues eran dos—
estaban montados en tandem vy
producian 140 BHP con methano!
y 200 BHF cuando el carburante
usado era nitrometano. Contaba,
ademas, con caja de cuatro ve-
locidades y embrague standard.

Lamentablemente o aquejé sl
mismo mal que a Jhonny Allen.
Comstid el error de no pedir fis-
calizaciéon a la FIM gue es la rec-
tora del motociclismo en Europa
y en casi todos los paises del
mundo, salwvo los EE.UU., y su
marca no es reconocida.

Pero dejemos la historia re-
ciente y remontémonos al pasa-
do, Nuestra evocacion bien po-
dria comenzar en Brooklands,
alla por 1920, Era tanto el entu-
siasmo por la velocidad pura que
an esta pista habia dias, al final
de cada temporada, dedicados
axclusivamente a batir records ¥y
varios piloios esperaban su tur-
no para desafiar a |cs relojes.
En una de estas “galas de re-
cords” en €] afio 1923 Claude
Temple en su British Anzani de
un litro, aumentaria el record
hasta 1746 km/hora. No habia
nada muy especial en su moto;
era una bicilindrica vertical con
valvulas laterales. €| circuito de
Broklands no era ni por asomo
el mejor |lugar para estas tenta-
tivas, v el primado que acababa
de conseguir Temple tuvo por
esta circunstancia una significa-
cion muy merecida, aunque des-
pertd poco interés para €| puabli-
¢o.. Un Interés mayor podria
haber tenido si un profeta hubie-
ra anunciado que ese seria el
aitimo de los records de veloci-
dad logrado en gl viejo y peral-
tado circuito inglés .

Temple iba a perder y recon-
quistar el tltulo, pero esta vez en
Arpajén, Francia, en 1926, des-
pués gue Le Vack, un viejo co-
nocido de Broocklands hubiera

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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andado en el mismo lugar a 191
km/hora sobre |la Brough Supe-
rior JAP también de un litro.
Temple llevo el record a 4 km
y medio mas.

La pista de Arpajén erz un
tramo en €l sur de Francia y
las autoridades francesas no
ponfan ninguna traba para que
se cerrara de vez en cuando con
propositos deportlvos, La super-
ficie era excalente y en el lugar
elegido se encontraba una larga
recta que, sumado el ancho apro-
piado, era ideal para las altas
velocidades sin mayores riesgos
para los pilotos.

Luego €n la misma pista el re-
cord de Temple cayo ante los
de Baldwin y Le Vack. Y a fines
del 29 aparece en la sscena el
extraordinario €Ernest Henne,
quien irrumpe en Munich con una
mégquina que se apartaba, en lo
que a cilindrada se refiere, del
litro usual hasta entonces. Su
maquina era de la marca alema-
na BMW —a la que se mantuvo
fiel 2 lo largo de su dilatada
carrera— pero de sélo 740 cmé,
£l despliegue técnico de la in-
genieria de BEMW combinado con
el talento de Henne, logro que-
brar |la pertinaz hegemonia de
los ingleses,

No cobstante los ingleses vol-
vieron a la carga con J. S, Wrigth
quien en dos veces superé mar-
cas logradas por el aleman con
una motocicleta que aportaba
dos novedades: un carsnado
frontal ¥ un compresor que in-
crementaba la potencia del mo-
for. Para |la segunda de ellas y
en vista que su experiencia le
decia que las condiciones en que
cse desenvolvian las pruebas no
eran siempre las ideales, alquild
privadamente una porcion de ru-
ta en las proximidades de Cork,
irlanda, con lo cual elimind esa
atmosfera de espectaculo circen-
se gue tenian los intentos. A |0
callado no més, mejoré el record
en mas de 20 kilometros. Ya se
habia llegado a las 150 millas
por hora, es decir los 240 km/
hora.

Pero el 3 de noviembre de
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revolucionaric “cigarrillo” con que batié el

record de Herz semanas después de haber sido establecido por

aquel.
nunca fue
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1932, comienza &l reinado de las
marcas de Henne y sus BMW
gue se prolongaria por €spacio
deg cuatro afes, La intentona mas
saria de esta época la realizd &l
belga Claude Atkins a quien
Temple le habla dado una ma-
guina con la esperanza de re-
conguistar con una moto brita-
nica el titulo. Pero la Zenith
Temple tuvoc numerosos proble-
mas y la prueba fue un fracaso.
A tado esto Henne volvié a |a
carretera de Francfort y con
una BMW de soélo 500 cm? lleva
el record a 272 km/hora, Esia
moto era completamente carena-
da y a pesar de esto su péso no
era excesivo lo que le permitia
usar un solo freno, que curiosa-
mente accionaba sobre el arbol
de trasmisién secundaria. Henne
habia Inventado para udsar con
esta moto, un casco protector
de cabeza que tenla una aleta
en su parte peosterior que le lle-
gaba hasta la mitad de la espal-
da cuando se apilaba.

Eric Fernihough en 1937 con
Brough Superior devuelve a In-
glaterra el record con 272,7 km/
hora, que apenas superaba el
anterior de Henne, Logro la mar-
ca con la méguina desprovista
de un carenado total, al que Eric
no era afecto, en Gyon, Hungria,
donds la prueba tuvo lugar casi
en privado. Perc no le durd mu-
cho la gloria a la rubla Albion,
En ltalia el famoso Piero Taruffi
tarcid en la lucha anglo-germa-
na y en una extension de la ruta
gque une Brescia con Bérgamo,
montado en una Gilera Rondine
de 500 cm® pasa a ser €] mas
veloz. La moto correspondia a un
disefio qua en apariencia €ra to-
talmente incongruente; su esiruc-
tura era desusadamente aita Yy
el conductor manejaba casi to-
talmente erguido. €ra completa-
mente cerrada, de feo aspecio
y para rematar una gran aleta
vertical dominaba su parte trase-
ra. A las pocas semanas de lo
pcurrido en Brescia, el titulo vel-
via a ser detenlado por el feno-
meno alemén y sin muchas ga-
nas de conformarse con su papéi

Promedio: 345 km/h contra 337,8 de Herz, pero este registro
reconocido por la F..M. En la foto, con el disenador
“gtormy” Maugham y el preparador Jack Wilson.
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de segunddén, Fernihough volvid
a Hungria donde su carrera epi-
logé tragicamente: anté una pin-
chadura perdié el control de la
Brough y s mato,

Con 1a muerte de Fernihough y
el retirc de Henne se cierra una
época. Luego vendria el parénte-
sis obligadqg por la guerra y reto-
mamos nuestra historia en 1951,

Porque fue en ese afio cuan-
do irrumpe en la escena la que
seria la heredera de las glorias
alemanas de la BMW: la NSU,
que piloteada por Heriz deja en
Bonneville 289 km/hora como
primado. Hertz mantuvo este pri-
mer record de postguerra por
cuatro afios, hasta que Nueva
Zelandia logré para si su primer
halago por medio de Russsl
Wrigth, cuyo experto manejo de
12 HRD Vincent de 1.000 ¢m? ele-
vd la marca a casi 300 kilémetros
con lo cual se hizo acreedor &l
premio de mil libras esterlinas
ofrecido por |a conoclda revista
Motor Cycle para el primer brita-
nico que alcanzara el record con
una maquina de la misma pre-
cedencia.

De agui en mas, las salinas
de Bonneville serian la cita obli-
gada para los buscadores de re-
cords, y Herz en 1956 coincidié
con la aparicién del maravilloso
aparato de Johnny Allen, de un
disefic tan espectacular que lle-
né de asombro al mundo mo-
tociclistico,

Para el futuro no hay limita-
ciones. En cincuenta afios el re-
cord mundial de velocidad en
motocicleta subio de 160 a casi
400 km/hora, Intentos de Leppan
para llegar a |os 450 km/hora en
1087 y 19868 se vieron posierga-
dos por distintas condiciones
desfavorables de las salinas. O
vientos o demasiada humedad de
la sal impidieron un normal des-
gnvelvimiento de sus Gironaut,
pero es indudable que su reécord
americanc peligra, y ya se habla
de llegar a los 480 km/hora
(300 miilas) lo que de ninguna
forma aparece como una cifra
meraments especulativa. El tiem=
po dird. JIu

Los alemanes Wilhelm Herz (izqu
batir varios records mundiales en

correspondientes maguinas.
_categorias 100 cm3 y 125 cms con
motocicletas gue VEMOS EN

Ao

1920
1923
1923
1924
1824
1926
1926
1929
1929
1830
1830
1830
1832

1937
1937
1843t
1951
1853
1956
1856
1962

Clase

50
75
100
125
176
280
350
500
750
1000
1300

NOTA: Los promedios en Km/h
(1) que fue establecido en un hora de marcha.
sguipado con compresor.

Cilindrada y marce

Pilato
E. Walker ... 9294 cm3
F. W. Dixon . 989 cmi
C., F. Temple 996 cmi
H. Le Vack .. 998 cml
H. Le Vack . 8498 cmi
C. F. Temple 996 cm3
O. M. Baldwin 998 cm3
H. Le Vack .. 998 cmd
E. Henne ... 740 cm3
J: 5. Wrigth . 888 cm3
E. Hanne ... 740 cma
J. 5. Wright . 998 cm3
E. Henne ... ¢35 cmd
E. Henne ... 735 cmd
E. Henne . 735 cma
E. Henne ... 495 cmi
E. Fernihough 9988 cmd
P, Taruffi ... 492 cmd
E. Henne ... 4%3 cmd
W. Herz .... 499 cm?
R. Wrigth ... 998 em3
W. Herz .... 347 cma3
W. Herz .... 489 cm3
W. Johnson . 649 cma

NOTA: Ei record absolul
{966 en poder de Beb Leppan,
una marca de 3954 de promedio &n Bonneville.

Indian

Harley-Davidson
British-Anzani
Broughs Sup. JAP
Ercughs Sup. JAF
OEC Temple

JAP
Broughs Sup. JAP

Zenith

la foto ¥

PROGRESION DE LOS RECORDS MUNDIALES DE
VELOCIDAD EN MOTOCIGLETA

Lugar
Daytona, USA
Arpajén, Francia
Brooklands, GB
Francia
Francia

Arpajon,
Arpajon,
Arpajén, Francla
Arpajon, Francia
Arpajén, Francia

B.M.W. Munich, Alemania
QEC Temple Arpajén, Francia
B.M.W. Munich, Alemania
OEC Temple Cork, Irlanda
B.M. W, Tat, Hungria
B.M.W. Gyon, Hungria
B.M.WY. Francfort, Alem.
B.M.W. Francforl, Alem.

Broughs Sup. JAP

Gyeon, Hungria

Eilera Brescia, |talia

B.M.W, Darmatadt, Alem.
M.5.U. Munich, Alamania
Vincent HRD Christchurch, NZ
N.8 U, Bonneville, USA
Triumph Bonnaville, USA
Triumph Bonnaville, USA

ierda) y Hans Miiller antes de
Bonneville (1956), cen sus
Miiller logré los records en |as

la méis pequena de las

dos motores diferentes.

Km/hora
164,5
171,3
174.5
182,86
191.,5
195.4

200,3
207,86
218.,4
R
221,2
2421
2445
248,1
253,0
271.8
2727
2745
2793
289.5
2975
303.9
337.8
3614

g, aungue no reconccide per |8 F.I.M. estd desds

quien con su Triumph Gironaut ¥X-1" establacid

L0S RECORDS MUNDIALES DE VELOCIDAD
EN MOTOCICLETA

Marca

cma
cma
cma
cma
cma
cm3
cma
cmd
em3
cma

Aermacehl
M.E.U. (¢}

Qilera (1)
Yamaha

cma

Kraidler-Meo

Vincent HRD

N.S.U. (8} S..s
Triumph (g)
Vincent HRD

Blloto

. Kunz

. Pasolinl
. Mutler
. Milller
. Fami

. Martin

. Hearz

. Herz
W. Johnson

«» H. Wnght
G. Brown

Lugar y affo
Sait Lake (USA), 1965
Autostrada Verese, 1858
Salt Lake (USA), 1956
Salt Lake (USA), 1956
Autddrome Menza, 1857
Salt Lake (USA), 1956
Salt Lake (USA), 1958
Salt Lake (USA), 1958
Salt Lake (USA), 1862
Mueva Zelandia, 1935
Elvington (GB), 1967

Kmihora
209,777
167,439
22,182
241,610
208,521
ZB0 603
303,541
338,002
361,410
287,640
276,285

ara se refieren al Kilomatro lanzado, excepto
{c): establecido con molor
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VEN A0

Ya hablamos demasiado de

los coches lindos que viven en la Argentina, que et

€S necesario que nunca se muden,

que patatin.. que patatan. Ahora llegé el momento de

parar la charla y mostrarios

por ENRIQUE SANCHEZ ORTEGA

Una noche, hace dos afios, un
zumbido. agudo y prolongado abria
el frio de la avenida del Liberta-
dor, como si el sonido fuera el
casco estilizado de un velera gue.
brando la quietud del espejo de
agua. De repente, muy de repen-
te, el zumbido se cortdé. Para siem.
pre. A un costado de la desierta
avenida los restos humeantes del
orgulioso y alegre motor Maserati
des litros presentian gque ése se.
rna su silencio definitivo. Los me-
tales fundidos, los restos mecani
cos ltiles y los pedazos inservi
bles estaban todos destinados a
seguir el camino de tantos otros
coches de pedigree que hoy yacen
muertos en tantos rincones del
pais.

Pero se salvf. La paciencia, las
posibilidades econfmicas y el ca-
rino por los fierros de Jorge Ma.
come —su actual propietario— hi
cieron  posible 1a resurreccion. Pa.
ra que aqui nosctros concretemos
la antigua idea de mosirar los
coches lindos gue viven en nues
tro pais. Claro que fueron muchos
mas los habitantes, alpunos mu.
cho mas lindos y de mas valor,
pero por £sa misma razoén se fue.
ron vendiendo 3l extranjero mu.
cho mas rapido. Hecha la intro-
duccidon literaria, vamos al coche.

Repasando publicaciones de la
época (o no) en las gque se haga
referencia a los 1.000 Kildmetros
de la Ciudad de Buenos Aires dis-

putados el 23 de enero de 1855,
descubriremos gue la pareja Gran-
dio-Faraani gand la clase hasta 3
litros y llegé tercera en la general.
Participaron en aquella carrera
—COmo ocuwimia en todas nuestras
temporadas intermacionales— las
vedeites del automovilismo mun-
dial. La pareja corrié con este
mismo Maserati cuyo arkol genea-
l6gico arranca en Bologna en 1937.
Para entonces los hermanos Bin.
do y Ernesto Maserati —los (ini.
c0s gue seguian llevando adelan-
te la firma— vendieron todo
al commendatore Adolfo Orsi,
guien trasladdé la fabrica de Bo-
logna a su actual emplazamiento
en Mddena. Para seguir constru.
yendo laos coches de la marca jun-
to a su hijo Omer'y con el ase.
soramiento técnico de los dos
hermanos Maserali.

El primer modelo, ABGCS, fue
presentado por los Orsi en el 5a.
I6n de Génova de 1947. Simulta-
neamente la casa llevaba a las
carreras el monoposto 4-CLT. En
su primera versién el AGGCS era
un seis cilindros de un solo arbol
de levas a la cabeza, un solo car-

~ hurador, 65 HP a 4700 rpm. En

1848 la cilindrada se llewd a 1.978
em3 ¥y 130 HP a 6.000 rpm plus
carburadores Weber. Al ano si.
guiente se hizo evidenie que se
necesitaba un miotor completa-
mente nuevo para llegar a algo con
los coches sport vy las carreras

CARACTERISTICAS TECNICAS Y DATOS PRINCIPALES
DEL MASERATI A6GCS (SPORT 2000) |

Motor:

Niamero de cilindros
Diadmetro/ carrera
Cilindrada unitaria
Cilindrada total

Relacifn de compresién ...........
Potencia a 7.300 rpm ........ ERRENE Sad Al . T

-------------------------------

-----------------------------------
--------------------------------

aaaaaaaaaaaaaaaaaa

-----------------

6 en linea
76,5x72 mm
330,9377 cms
1.885,6262 em3
8,5:1

170 CV

Acm W W R R W m W m

_ Maserati. Su diseno es el motor

Monoblock de aleacidén liviana con camisas postizas de fundicién es-
pecial. Tapa de cilindros de aleacibén liviana con valvulas a la cabe.
za inclinadas con asientos postizos. Camara de combustidn semiesfé-
rica con dos bujias por cilindro. Cigiiefial equilibrado dindmicamente
apoyado sohre siete bancadas. Bielas de acero estampado con perfil
H, la cabeza guarnecida con metal antifriccibn y el pie con cojinete
de bronce. Pistones de fundicién liviana. '

Distribucion:

Valvulas a kB cabeza inclinadas, comandadas por dos arboles de dis-
tribucién dispuestos en la cabezra y accionados por una serie de En.
granajes cilindricos. Los érbholes de distribucién mueven ks valvulas
por medio de dedos.

Alimentacion:

La alimentacién del motor se efectda por un conducto separado para
cada cilindro. Mediante bomba elécirica Mona tipo Auto Flux 2000 de
12 voltios y gue aspira del tanque. Carburadores Weber tipo 40 DCO,
3 de doble cuerpo con bomba mecdnica a inyeccidn prolongada.

de formula. Se lo llamé entonces
al ingeniero G. Colombo —disena-
dor de Ia Ferrari V.12 y jefe de
ingenieros de Alfa Romeo—, guien
disefid un motor gque aiin hoy se
adivina como base de los motores

A.6-GCS daoble arbol a3 la caheza,
Pue=sto el motor en un chasis di-
senado por Massimino, el coche
recibié la denominacién A-6-GCM,
un Férmula Dos gue debutd en el
Grand Prix de Italia de 1952. Al
mismo tiempo que la marca par-
ticipaba con este coche en carre-
ras de F-2, en la fiabrica se estaba
desarroliando un coche sport de-
nvado del motor de f6rmula.

Al ano siguiente nacid el nueva
modelo. Con una carroceria cru-
da  espartana si se guiere, con
guardabarros “de bicicleta” y muy
poca gracia. Posteriormente se le
agregaron guardabarros individua-

les pero integrados, o gue embe-

llecid las lineas del coche, para
gue final y definitivamente se tras.
formara la carroczria —en su dl-
tima wversibn— en un diseno lo-
grado, de lineas curvas de poco
radio, agil v envolvente. Asi es el
cochz que hoy vive en Martinez,
y aue a lo mejor cualquiera de
estas noches nos regala el zum-
bido —nuevamente— de su mo-
tor doble arbol a 7.000 vueltas ale-
grando k2 angustia de |a avemda
del Libertador desieria,

Lubricacion:

A circulacién forzada para todos los drganos principales del motor
obtenida por medic de una bomba de engranajes alojada en el espa-
Ci0 gue ocupan los engranajes de distribucibn y accronada por un
engranaje cilindrico. La bomba aspira aceite del tangue posterior y
luego de hacerlo atravesar el filtro jo manda a hs drganos a lubricar.
El tanque de aceite se encuentra en la parte posterior, junto a I
rueda de auxilio.

Encendido:

Bateria con dos distribuidores, de los cuales uno se encuentra en
la parte delantera derecha del moltor vy el otro en la parte postenor
izquierda. Comandados por el arbwl de levas gue acciona las vil
vulas de admisién y el arbol que acciona Jlas de escape, respectiva-
mente. Distribuidores Marelli tipo ST 65 DTEM de 12 voltios con
adelanto automatico. Bobina Marelli y bujias Marelli, Champion o Lod-
ge indistintarmnente.

Arranque:;

Por motor eléctrico Marelli tipp MT 23 comandado por un pulsador
situado en el centro del tablero.

TRASMISION

Embrague:

Friccién por dos discos secos en conjunto con la caja de camhbios.
Cambios: :
La caja es de cuatro velocidades y marcha atris con los engranaies
siempre apresados de dientes helicoidales. Los arboles pnmano y Se-
cundario estin soportados por 3 cojinetes a holillas. La palanca de
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comando sale del centro .-du-.fllil q:h-inl Las relaciones son las siguientes:
12 velocidad, 2,21:1; 23, 1,4:1; 33, 1,18:1; 4%, 1:1. Marcha atrds, 3,25:1.

Puente trasero:

Rigido, con la carcaza del diferencial en aleaci6n ligera, con las cafio.
neras de acera de alta resistencia que cumplen k funcién de eje

rigido. La tenida [ateral estd asegurada por un tridngulo de gran rigi-

dez asegurado al bastidor por medro de un eje de oscilacién y por
una junta esférica en la carcaza del diferencial. La reaccion a los

esfuerzos de freno y de aceleracién se realiza con dos reactores én
~ la canopera del '_iif:@n:lal y el triﬁ__n[uln que fija al puente Eteral-

mente.

~ CHASIS
Dimensinne_s: g _ - :
Tml:ha mhﬁ“ --------------- Mo R Sl R e T S R R I & op m R AW W@ s W 1:3’35 'I'ﬂl'l'l
Trocha posterior ........,. i Ei s e n e B ol e o o . 1220 mm
Distancia entre ejes ........... EAL e e e L
Despeje ...... S e LT R B B T i s 150 mm
I-aliﬂ mﬁﬂm -IIl'l!lf!!-il‘l'l-iflllr:Il'i-.-‘--I--.--l.-i.l-. --------- ﬂcﬂ‘u mm
Ancho MAXiMO .......c.eneves B s R R R AT e et 1.530 mm
Peso del coche con rueda de auxilio ...... s e R ey 740 kg
Suspensién: it | |

La suspensifn anterior es del tipo :mdmi:ﬁm trasversal deformable
con resortes helicoidales. Los amortiguadores hidriulicos son del tipo
Houdaille con registro de fuerza. Lleva también una barra estabiliza-

dora trasversal. La suspensién trasera es de ballestas longitudinales

tipo semicantilever de gran flexibilidad. Dos amortiguadores Houdaille

y una barra estabilizadera para evitar los excesivos &ngulos de rolido
completan el sistema. e -

Direccidn: : _

La caja de direccién estdi montada a la izquierda en el soparte del
travesafio delantero. El radio de giro es de 6 melros. .
Frenos: _ ' _ :

Hidrsulicos en las cuatro ruedas. El didmetro interno de lo0s tamhores

delanteros es de 328 mm y el de los traseros es de 290 mm. Los
frenos de las ruedas traseras también se comandan mecanicamente

‘mediante una palanca de mano situada bajo el tablero, del lade iz-

quierdo.

Ruedas: e g :

De rayos, con llantas de duraluminio y fijacién central tipo Rudge, de
4,50x16". ]
MNeumaéticos: -

6,00x16".

Prestaciones: :
Velocidad en km/h a 7.300 rpm (relaciones de diferencial, 12, 23, 3?

-y 42 velocidad):

B/42 g4 - 134 152 186

8/40 905 142 188 200

8/38 94,9 149 176 209

/40 102 160 - 181 225

9/38 108 170 201 238 :
consumo ...... e e s e e e . 20 It cada 100 km
Capacidad del tanque de combustible S 115 It
Capacidad del tangue de aceite ............... 20 It
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BAMBANMRORSEH

e Lagrimas de triunfo del equipo Porsche
e Los mil prohlemas que soportaron

e Un verdadero equipo que
funciona como tal

e Los tristes comienzos de 1969

e Niirburgring vy el titulo -

e Siffert-Redman, los mejores de Porsche
e Los problemas del 917"

e La compensacion de mil esfuerzos

e La temporada anterior paso a paso

Cuando los Porsche debutaron en
la temporada de 1969 se inici6 la
larga serie de penurias de ka ca-
sa de Stuttgart. Penurias que lle.
varon a técnicos e ingenieros de
la maroa alemana a supeéerarse
constantemente hasta lograr el
lauro gue andaban buscando des-
de hacia un par de afo%: 2| Cam-
peonato Mundial de Marcas. Pors-
che lo consiguidé, pero esto de.
mandéd mucho trabajo, muchas pe-
nas y también varias derrotas y
debacles. Por eso que todo —Yy
los triunfos Yy satisfacciones no
son excepcidon— tiene su lado
agrio ¥ cada laurel de una coro-
na es, muchas veces, una |dgrima
de las muchas vertidas durante
una temporada en un terreno cdon-
de nadie da nada y tampoco pues.
de pedir ventajas o simplemente
tregua.

.El comienzo en Daytona no ha.
bia sido satisfactorio; todo lo con.
trario, el saldo para el Porsche fue
lamentakle. Porsche no gquiso gque
los problemas surgidos en Dayto.
na se repitieran y por consiguien.
te eligieron la pista de Monza —un
trazado sumamente veloz— como
pista de pruebas para mejorar sus
autos y extraer defectos. Como
primera medida los técnicos deci-
dieron cambiar la caja de 6 mar.
chas, extremadamente pesada aun-
gue muy sélida, por la de 5 ve.

CAMPEONATD |

locidades, muche més liviana e
igualmente efectiva. La prueba
realizada en Monza tuvo resulta-
dos positivos. La idea inicial era
hacer 19 horas a todo régimen y
sohre la marcha ir solucionando
inconvenientes. Todo anduvo per-
fectamente hasta gue un acciden-
te cuando el aute era comandado
por Hans Herrmann lo dejé inuti.
lizable. S6lo motor y caja se sal-
varon, el resto estaba como para
venterlo a2 unm desarmadero. El
“g08" no servia mas.

El motor y la caja de velocida-
des (marca Porsche) fueron des.
armados luego del “test” y no se
encontraron huellas de desgaste
aparentes ni en la trasmisién ni
en la planta motriz. Los 8 opues-
tos de los Porsche 908 habian si.
do probados en el banco y los
capos de Stuttgart guedaron con.
formes con los resultados arroja.
dos por las pruebas de Monza,
pese al imprevisible accidente su.
frido por el “908". Habfia confor-
midad y pensaban que todo es-
taba OK por el momento.

DAYTONA: COMO PARA
LLORAR...

En las 24 Horas de Daytona

Beach los cuatro aulos oficiales

por CARLOS F. FIGUERAS
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El Porsche N2 20 de
sifferi-Redman

duranie los ensaycs

de Le Mang. El modelo
fug especialmante
disefiade pare

esa cirewio.

Sepp! Sifferd, Brlan
Redman convarsando
gon Stirfing Moss.

El suiza Jo y al inglés
Brian tueron [os
mejores pilolos de [a
marca y lox que
lograron !a mayorfa de
los punios qus

gumd Porsche al final
del Gampeanato.

rache 508 Spider
aoccion con el
fiotc ndmero uno de
3 ascuadra al
comando: Josaph
Siffert, el més
sensitiva y més versgtil,

Tamblén oz autos
parilowlares gue vendid
fe fabrica de

Stiugart arrojaron
resuitados positivos.
En nusstra
temparada fugron
gremplo los aulos de
Saler Roig,

Gregory y Laine-Van
Lennep {fotol.

CAMPANA PORSCHE
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abandonaron. La primera carrera
puntahle por el campeonato les
habia jugado una pésima pasada,
A las 18 horas de carrera —cuan-
do el ditimo Porsche ingresaba en
los boxes definitivamente— no
gueadaba ni uno de los blancos
Parsche dirigidos por Rico Steine.
mann. En ese instante el Porsche
marchaba a la cabeza de las po-
siciones con un total de 45 vuel.
tas de ventaja sobre el Lola T70.
Chevrolet de Mark Donohue, lo
que demostraba indiscutiblemen.
te la increible performance de los
908 cola larga con motores de
tres litros. Esto fue lo que hizo
exclamar a Steinemann: ‘‘Hemos
demostrado que tenemos |05 me-
jores autos, pero eso no es sufi
ciente...".

La cuestion era seria. Los cua.
tro autos habian abandonado por
la misma causa. Rotura de un
diente del engranaje de distribu.
cibn construido en acero liviano
gue recibia el mavimiento del ci-
giiefial sobre un &rbol intermedia-
rio y comandaba el 4rbol de le.
vas, via cadenas de distribucifn
y la bomba de aceite, Por su-
puesto que de haber terminado
los ensayos de Monza, interrum-
pidos por el accidente, el proble.
ma del engranaje se hubiese des.
cubierto y solucionade antes ds
correr en Daytona. Es obvio que
cuando los autos y técnicos estu.
vieron en Stuttgart tiraron a la
basura todos los engranajes de
acero liviano vy los reemplazaron
por similares de acero mas resis
tente.

Fue también en Daytona donde
todos los pilotos —algunos més,
otros menos— sufrieron un prin.
cipio de intoxicacién a causa de
los gases del motor que se intro.
ducian en el cockpit. Esto suce-
dia por las vibraciones del motor
a su régimen critico debido a que
se aftojaban los miltiples de es-
cape y las juntas no llegaban a
cumplir con su funcién especifica.
De esa manera los gases se esca-
paban por esas mismas juntas y
debido a la turbulencia formada
a esas velocidades ingresaba en
la cabina tormandola en algo muy
parecido a una “camara de gases™.
Este inconveniente no habfa apa-
recido en las pruebas pretempo.
rada en Monza, va que la relacidn
final del diferencial era distinta,
pues el circuite italiano es mas
veloz que el de Florida y por con-
siguiente se usan relaciones mas
largas y los motores trabajan a
regimenes inferiores.

Los délares se habian esfumado
en vano. Los Porsche no habian
llevado a sus pagos ni ufi solo
punto para el campeonato y si
muchos dolores de cabeza y pro.
blemas por solucionar a breve
término, antes de las 12 Horas
de Sebring.

SEBRING: OTRO FRAGASO

En la segunda prueba puntable
no existieron problemas de motor
(principalmente por parte de los
engranajes) ni tampoce de caja.
Los chasis fueron los gue llevaron
al segundo fracaso de los Porsche.
El “308" gue debuté en Sebring
modelo Spyder y bautizade con
el nombre del circuito americano
debido a que se presentd por pri-
mera wvez alli habia sido termi-
nado a mediados del mes de ene-

ro y probade por |os pilotos, de-
Jjando a ellos muy satisfechos por
su comportamiento en curvas y
su tenida direccional. Sin embar.
£0, se traté de hacer una segunda
prucba, Todo el equipe se encon.
tré en el trazado de prushas fque
usa la casa Porsche en Weissach
para sus autos de competicién y
de serie, pero la nieve les jugé
una pésima ironia, El espesor de
la nieve convirtié al circuito en
una pista intransitable y sélo un
tramo se pudo utilizar. Allf donde
los Tahinulns son sometidos a vi.
braciones en razén de un “serru.
cho” construido en un tramo, pi.
S0 con arena, pavimento reshale-
S0 ¥ hasta piso con una capa ds
sal, l1a nieve habia dejado sus
huellas. Ese dia nada se pudo ha.
cer. Sebring estaba cerca y no
habia tiempo para realizarla otro
dia. Asi fue como Ios Porsche ¥
tocdo el equipo partieron hacia
Estados Unidos para participar en
Ias_12 Horas de Schring. Asi se
decidid probar los autos directa.
mente en la pista de Florida. Pe.
ro la mala suerte seguia con ellos
Yy no tenia intenciones de cam.
biar de ladero.

Durante 18 horas, el mismo dia
que intentaban comenzar las prue.
bas, [lovié torrencialmente y un
viento de costado a velocidades
de 100 km/h impidié que los Pors.
che salieran a girar. Las cosas no
andaban nada bien para Porsche,
Y para colmo tendrian gue largar
la carrera sin conoeer los autos.
La dltima posibilidad eran los en.
sayos oficiales, donde tendrian qua
lograr la puesta a punto de los
chasis y suspensiones. Asi fue co-
mo en las cinco horas de entre-
namiento uno de los chasis de los
80B se rompié justo en el lugar
donde confluyen varios tubos del
reticulado del tren delantero, Lar.
gada la carrera, al poco tiempo el
Porsche conducido por los alema.-
nes Hans Herrman y Kurt Ahrens
se detuvo en boxes con el chasis
roto en el mismo lugar donde un
par de dfas antes se habia fisu-
ra_ﬂu el de la otra unidad. En un
principio se pensd gue la rotura
era casual y gue no habria pro.
blemas de mayor importancia. A
los pocos minutos Joseph Siffart
paré en boxes con su chasis par.
tido en el mismo sitio. Seppi es.
taba en muy mala posicién por-
gue ya habia estade detenido pa.
ra alinear la direcciGn y regular el
tren delantero luego de un encon-
tronazo con uno de los guard.rail
donde dafid parte de la suspen.
sibn de su '"908". Mitter, que
marchaba en muy buena posicion,
tuvo que parar también por rotu.
ra de chasis. El problema se so-.
luciond y Mitter reingresd, pero
con mucho tiempo perdido. Ade.
mas, al auto de Mitter se le ha-
hia roto el tren trasero; entonces
los mecanicos confeccionaron ré-
pidamente una escuadra gue mo.
dificaba levemente la cola pero
gracias a la cual el Porsche pudo
seguir en carrera. Por su parte, el
auto de Rolf Stommelen.Joe Buz-
zeta sufrid el mismo mal y se le
realizé el mismo trabajo que al
de Mitter. De esa forma logrd ubi.
carse tercero al final de las 12
Horas y llevar hacia Alemania los
primeros cuairo puntos del Cam.
peonate Mundial de Marcas. Un
solo '""908" —e] de Stommelen.
Buzzetta era un 807 de 2,2 Ii-
tros—, conducido por Elford-Att.
wood, logré salvarse de la epide.
mia que azotd a los Porsche, pe.
ro no todo fue color rosa para

| ellos. Una aleta estabilizadora se

rompié por las vibraciones y rom.
pié el tangue de nafta. Se detuyo
en boxes y le cambiaron el tan.
gque perforade por uno nuevo, pe.
ro el auto igualmente no wvolvis
a andar como antes, ya que la fal-
ta de la aleta disminuyé su tenida.

BRANDS HATCH:
LAS GOSAS MEJORAN Y...
LOS ZORROS SABEN POR

ZORROS PERO...

Cuando los Porsche Illegaron a
Brands Hatch venian de ser de-
rrotados en las dos pruebas ame.
ricanas que el afo anterior —1968
— |os habla contade como domi.
nadores absolutos. La moral esta-
ba baja.

Para Brands Hatch la Ferrari
312P se habia clasificado en se.
gundo lugar y la gente de Porscha
estal:fa muy alerta porque ya en
ocasién anterior los Ferrari, sus
rivales mas encarnizados, les ha.
bian ganado la carrera en 1967,
Sabian que Ferrarl era el enemigo
més peligroso. A esta altura |a
casa Porsche esperaba muy ansio-
sa la salida del “817", que gozaha
de la ventaja gque significaba toda
la amarga experiencia recogida en
Daytona y Sebring por los “908".
Pero por el momento se debia lu-
char con las armas que se dispo-
nian, Asi, en BH los “908" cam.
bian la cola corta por otra un po.
¢o mds larga, que se hahia dejado
de |ado por un diferencia de tres
kilos en su contra. Pese a ello,
en BH convenia llevar esos tres
kilos plus y mejorar los tiempos.

El inconveniente con que trope-
zaban ahora era el problema del
abastecimiento, que en Brands
Haich se efectua por medio de
surtidores comerciales y no a pre.
sign. ;Cémo se podia hacer para
reabastecerse en forma rapida sin
derramar nafta? Las mangueras
o haclian fluir el suficienta com-
bustible como para hacerlo répi.
damente; entonces se soluciond
el asunto con dos simples hido-
nes v el popular embudo, muy
conocidos en nuestras carreras de
TC. Asi, a “bidonazo” limpio, los
Porsche recibieron las sucesivas
cargas de combustible, ganando
los segundos preciosos gque nec:.
sitaban en su lucha con la Fe-
rrari.

Durante las pruebas la Ferrari
demostrd ser mas apta para un
circuito trabado como Brands
Haich. S6lo Seppi Siffert —primer
pilote y “testman” del equipe
Porsche— parecia estar en condi.
ciones de luchar mana a mano
con el rojo Ferrari. Pero la pre-
gunta gue se hacia Rico Steine.
mann era muy légica: “;Aguanta-
ré nuestro auto el trajin @ que se
lo someterd sin contar con apo-
yo de sus compafneros? jRedman
podrd mostrarse tan répido como
Siffert?”. De las respuestas a es-
tas dos preguntas claves dependia
la suerte del equipo en la tercera
prueba por el campeonato. Bus-
caron en todos los detalles lograr
la seguridad necesaria gque debe.
rian tener en carrera. Por prime.
ra vez Siffert fue autorizado por
el equipo de Stuttgart a probar
oficialmente y en pdblico 10s neu-
maticos Firestone R125 para seco
y los B11 especiales para lluvia.
Los tiempos mejoraron en 15 5/10
con respecto a la Ferrari y a los
neumaticos Dunlop. Todo esto se
hiza a Galtime momento, ya gue
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Elf Porsche 817 ensayando en

Hockenhelm.
la esparanza 1970,
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por falta de tiempo no se pudo
lograr el balanceo ideal de los
neumdticos Dunlop con respecto
a la presién, ete., y fue por esa
causa que directamente probaron
lags Firestone quz Sepni Siffert
as:guraba gque funcion. jan hien.
De esa forma Steinemann —DT
del equipo— decide que sélo Sif-
fert.Redman utilicen las Firestone,
en tanto el resto seguiria monta.
do sobre las Dunlop. Inmediata-
mente se pidieron los neumaticos
a Stuttgart y ka2 fabrica los envié
en un avién especial que llegé po.
cas horas antes de gue se larga-
se la carrera. Y no todo estaba
solucionado, Se debian hacer cam.
bios de neumdaticos y por los tur-
nos y desgastes de gomas ll:zga.
ffia un momento en que los hoxes
del equipo oficial se atestarian
de autos detenides por la misma
razdén: cambio de neumdticos. Pa.
ra buscar una salida Steinemann
pensé en lo méas légico. Los Fi-
restone eran de mejor rendimien-
to en BH, pero se desgastaban
mas rapidamente que los Dunlop.
Entonces el DT soluciond el in-
convenlente haciendo- parar pri.
mero a Siffert para reemplazar
las Firestone y luego escalonada-
mente a los otros tres autos que
usaban Dunlop. Ademds, Siffart-
Redman eran los encargados dz
salir en punta, y a Ia hora y me-
dia de carrera el caucho ya no
estaria en condiciones de seguir
rodando cumpliende con su im-
portantisima funcién. Asi las co.
sas estarian mucho més ordena-
das y los mecanicos podrian tra.
bajar mas organizados.

El tiempo de ensayos y prepa.
racidn estaba apotado. Todas las
medidas se habian tomado d2n-
tro de los problemas que pudie.
ran aparecer y fuesen previsibles,
Solo guzdaban los imponderahles
de siempre y gue aungue se hi-
cieron esperar aparecieron a (iti-
mo momento. Cuando los autos
rumbeaban hacia el punto de par-
tida el mecanico encargado de lle-
var el 308 de Siffert-Redman a la
largada noté que uno de los ciclos
del encendido no funcionaba. Tres
cosas podian ser: el encendido, el
distribuider o la bobina. Los tres
elementos fueron controlados, pro-
bados y funcionabhan a la perfec.
ciGn. No habia nada gue indicara
una falla en el sistema eléctrico
en general. El tiempo corria vy
llzgd el momento en gque los me.
canicos no podian permanecer en
pista. El Porsche S08 de Siffert.
Redman largd la carrera con [a
misteriosa falla sin gue se pudie.
ra solucionar. El box de Paorsche
era un manojo de nervios. El dni-
co auto y pilotos en condiciones
de luchar con la Ferrari estaba en
inferioridad de condiciones desde
el vamos.

;Siffert, con un hdndicap en su
contra de 300-400 rpm en las rec-
tas, podia batir a las Ferrari? To-
da la gente de Porsche |lo puso
en duda. Una vez que llegaron a
la fabrica descubrieron la causa
del problema. El sistema electré-
nico de encendido era el gque fa-
llaba y producfa la falla en regl.
menes altos. Un simple problema
de ajuste, nada més... pero sufi.
ciente como para que los técnicos
de la casa de Stutigart se deva-
nasen los sesos. Se sabe lo gu=
fue la carrera en si. Siffert-Red-
man fueron los ganadores, final.
mente, a bordo de wuna 908"
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Spyder. Pero |la Ferrari largé muy
bien apenas se bajé la bandara,
hasta que tuvo gque detenerse por
un neumatico reventado. Una vez
que se reintegré, vy por razonas

desconocidas. la Ferrari 312 no
pudo reencontrar el ritmo que
habia mantenide anteriormentz.

Por su parte, los Porsche cambia.
ron neumdticos a todo trapo vy
el Gnico gue perdié més tiempo
de lo debido en los boxes fus el
auto de Stommelen, qus deshid
reemplazar el tanque de nafta de-
recho d-bido a un trozoe del Lola
de Jo Bonnier que descansaba se-
midestruido en la pista.

El campeonato, por fin, comen-
zaba a tomar color para la gente
de Porsche.

De Brands Hatch los coches fue-
ron enviados directamente a Niir-
burgring para efectuar algunas
pru-bas. El asunto era probar el
Spyder y tenerlo a punto para fu-
turas confrontaciones, y ademas
les serviria como bass= para cuan-
do llegara el momento de |a dispu-
ta de los 1.000 Km de Nirburgring.
En Monza el equipo Porsche con-
té con cinco modelos “908" de
cola larga, inscribiende a cuatro
y utilizande el quintoc ejemplar
came “muleta’. 3

1000 KM DE MONZA
i ES0S MALDITOS
NEUMATICOS..!

A partir de los primeros ensa.
yos realizados en la pista italiana
los pilotos de Porsche estuvieron
de acu=rdo en utilizar los neuma-
ticos Firestone. Unica forma de
resistir a las Ferrari. Y asi se hi-
Z0. Pzro las Ferrari eran més ra.
pidas gue los Porsche y eso se
veia a simple vista. Sélo Siffert
podia hacerles frente, y asi fu=
como Steinemann encomendd a
“Seppi” la misibn de complicar.
les la carrera a los rojos apara-
tos de don Enzo. Durante el pri-
mer cuarto de hora de carrera las
cosas marchaban a las mil ma-
ravillas, Vuslta tras vuelia las dos
Ferrari v el Porsche de Siffert se
intercalaban en I primera posi-
cidn. Pero la teoria desarrollada
durante los entrenamientos se vio
desbaratada por una gue desmen.
tia todos los conceptos elementa-
les de la anterior. Los Porsche de
cola larga eran sensiblemente méas
v2loces que las Ferrari en las rec.
tas, pero las 312 superaban me-
jor las curvas veloces. Asi fue co-
mo Siffert viajé jugidndose todas
las vueltas para no perder el pa-
so0 que marcaban los autos italia-
nos. El piloto ndmero uno de Ia
casa Porsche estaba cumpliendo
con su misibn inmejorablem=nte.
Finaimente los neumaticos fueron
los que forzaron las decisiones vy
las Ferrari se retrasaron, dando
comodidad a los alemanes.

Los Porsche también tuvieron
las suyas. Schutz y Elford se sal.
varon de accidentes peligroses
causados por reventones de new.
maticos. El coche de Vie quedé
destruido, pero el piloto no tuva
problemas. Gerhard Mitter rompid
la hieleta d°l varillaje de la caja
de velocidades. Fue camhbiada,
pero ya el motor estaba danado
debido a las sucesivas ‘“pasadas
d> wueltas", ya gue para llegar
al torque ideal, sin la tercera va-
locidad, drbia forzar la segunda
hasta las 10.000 rpm; asi, cuando
colccaba la cuarta el régimen del
motor sélo caia a las 7.500 vusl.

tas. EMord, antes de su accidente
ya habia cortado dos correas de
ventilador —problema que venian
acarreando desde mucho tiempo
antes— y esto era casi imprevi-
sible de tener en cuenta en las
pruebas de “banco”, pues las vi-
braciones y sacudones a gue se
someten los elementos mecdnicos
en carrera no son los mismos. La
gente de Porsche no podia evitar
recordar con amargura la fallida
prueba en el autédromo de Men-
Zza, ya que de haberse realizado
en forma completa hubiesen apa.
recido todos esos inconvenientzs
y habrian sido subsanados antes
dez la temporada '69.

Nuevamente Siffert.Redman Ile
entregaban nueve puntos a la ca-
sa de Stuttgart.

TARGA FLORIO:
LO BUENO Y LO MALO

Las dificultades del eircuito si-
ciliano son bien conocidas. Por
segunda vez en el afio se agrega-
ha un auto de entrenamiento a
los oficiales gue estarian en ca.
rrera. Esa vez se usaron Dunlop
especiales que Porsche, por me.
dio de Stzinemann, hahia encar-
gado a principios de ano. La di.
ferencia con las Dunlop anterio-
res era una sola, Si bien el di-
bujo ¥ el ancho de la banda de
rodamiento eran los mismos, el ta.
lon, o sea sus laterales, estaban
sensiblemente reforzades. De esa
manera se conseguia mayor segu.
ridad en las curvas de la Targa,
ya que el piloto no dehia estar
pensando en los cordones o en
cuidarse de meter dos ruedas en
las banquinas enripiadas. Todo se
solucionaba, y en caso de venir
muy jugados hasta podian rozar
sin mayores inconvenientes los
mojones que demarcan el camino
en la mayoria de las curvas.

Eliford prefirid ensayar los Fires.
tone, pero a la cuarta vuelta de
entrenamiento su Porsche rompid
un neumaético (precisamente, el
talén) y se estrelld, guedando el
auto destrozade con Vic sano ¥y
calvoe. El auto de entrenamiento
ya no serviria como tal. Brian Red-
man también tuvo un inconve-
niente. Su pie derecho, empapado
en aceite gque se perdia por el recu.
perador, resbalé sobre el pedal de
freno y siguid de largo en una
curva. Por suerte, su auto sdlo su-
frid danos en la suspensidn y en
dos tubos de su estructura que
fueron solucionados conveniente-
mente para el dia de ka carrera.

Durante la carrera Vic Elford fuz
victima del tipico problema de los
Porsche. Corté la coOrrea de ven.
tilador y ello le impidid que lle-
vara a cabe su segunda victoria
en Sicilia. El coche de Hermann-
Stommelen tuve problemas en la
direccion y quedé en boxes ante
la imposibilidad de arreglar a cor-
to plazo. En cambio, Larrousse-
Lins fueron los que sufrieron las
consecuencias de un absurdo im-
previsto, Un tornille mindsculo
cuyo angulo de atagque no era el
correcto los dejé fuera de carrz-
ra. El pequeno elemento cumplia
una funcifn especifica en el co.
mando de la caja de velocidades.
El varillaje quedd engranado y fue
imposible solucionar el mal tran-
ce. Larrousse-Lins siguieron, pero
sin ningun tipo de posibilidades,
ya que sdla la tercera velocidad
funcionaba correctamente. Termi-
naron la Targa, pero a dos vusl.
tas de los punteros. Attwood-Red-
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man habian abandonado en la oc.
tava vuelta.

Sin embargo, y pese a la aplas.
tante victoria de Porsche en |2
Targa, los alemanes reconocieron
gque habia sido una prueha sin
mucha competencia. Ferrari no s=
habia presentado, en tanto el Al
fa Romeo de dos litros y medio
conducidoe por los italianos Vaca.
rella.De Adamich no era de los
méas veloces y aunque no tuvo
problemas importantes no estaba
a la altura de los Porsche. Final-
mente abandond. Sdlo el Alfa Ro.
meo 33 de dos litros Pinto-Alber.
ti pudo intercalarse entre los cua.
tro 808 y dos modelos 907. Otros
nueve puntos para los alemanes
gragias a Mitter.Schutz,

SPA-FRANGORCHAMPS
EL 917 Y SUS PROBLEMAS

Las cosas no venian hien bara.
jadas cuandro la escuadra dirigida
por Rico Steinemann llegé a Spa.
Porsche habia elegido ese circui-
to superveloz para realizar el de-
but oficial de el “917", qus com-
petiria en la clase Sport contra
Lolas y Ford GT-40.

Como sucede muy a menudo en
Spa, la lluvia les agud los ensa.
yos al equipo Porsche. De esa
forma, la puesta a punto correc.
ta del 917 se demord unos dias y
todo tuve gue hacerse muy de
apuro. Cuando Siffert salid final.
mente a pista, declard a Steine.
mann: “Este auto no solamente
es inestable sino que es franca.
mente peligroso’. El 917 no se
comportaba bien en curvas velo.
ces y tampoco lo hacia en linea
recta. “Seppi"” Siffert —dnico pi-
loto que tenia opcidn a elegir—
prefiri6é conducir en carrera el
“808" con cola larga que estabha
probado y aprobado. Mitter-Schutz
se encargaron de domar el “317".
Los tres “808" fueron equipados
con Firestone, que entregaban una
mejor ¥ mas segura tenida direc.
cional. En tanto el “917" seguiz
fiel a las Dunlop, que hacian do-
blar y frenar mucho mejor al
nueve producto de Stuttgart,

La competencia, como siempre,
venia por el lade de Mddena. Una
vez mas en la temporada '63, Sif.
fert fue el encargado de “pechar”
a las Ferrari. Apenas comenzada
la prueba el “817", a causa d=
un schrerrégimen anterior a la ca.
rrera, el motor comenzd a fallar y
Mitter agravé el tramite al sa.
lirse de la pista y deshalancear
la direccidn y los neuméaticos. Las
Ferrari abiertas eran mas veloces
que los Porsche “908" de caola
larga, v eso los alemanes ya lo
sabian desde los ensayos de las
24 Horas de Le Mans. Alli, la Fe.
rrari vy la Spyder Matra 650 ha-
bian girado en tiempos bastants
inferiores a los Porsche. El equi-
po decidi§ entonces ir a Niirbur-
gring con la cola larga y un ca.
renado distinto que mejoraba con-
siderablemente el coeficiente ae.
rodindmico. De cualguier manera,
en Spa, Porsche también se llevé
los puntos, y los responsables ha-

bian sido nuevamente la pareja
Jo Siffert.Brian Redman.
1000 KM DE
NURBURGRING:

EL TITULO EN STTUGART

Alll se podia decidir el campes-
nato. Por supuesto, Porsche fue




alli con todos los cuidados y to.
mando todas las precauciones ne-
czsarias para evitar un fracaso &n
terreno propio: Alemania. El equi-
po disponia para Nurburgring de
dos antiguos Spyder tipo Targa
Florie. Los coches fueron proba.
dos para evitar sustos e imprevis-
tos. Frenos, consumo, neumaticos
fueron probados y calculados. To-
do funcionaba perfectamenie has-
ta gque Siffert, al volante de un
“qp8" —habia tres de este tipo
ademas de los Targa—, entrd de.
masiado fuerte en la curva Mu.
llenbach, en la zona sur, y salid
dz la ruta destrozando el auto.
“Seppi” salid ileso, pero su *908"
era imposible de reconstruir. Sif-
fert debi6é conformarse con la
Spyder dzl team *“Salsbourg-Aus-
tria 2", gue era el coche de re-
serva en caso de prohlemas. Otro
accidznte se produjo durante los
entrenamientos. En el Km 13 Vie
tuvo un *“fuori-pista”, y todos sa-
bamos gue en Nurburgring salirse
dzI camino es, generalmznte, fa.
tal para la integridad del auto y
muchas veces para los mismos pi-
lotos. Posiblemente ello se debid
a gque |0s nuevos Spyder “908" di-
farian en su comportamiento de
los Spyder Sebring anteriores, pues
ademéas de doblar méas y frenar
mejor, disponian de 15.20 km/h
mas gque sus antecesores., Otro
Porsch= habia quedado afuera.
El "917" se habia mejorado,
Nuevos resories y amortiguadores
mas reforzados fueron incorpora-
dos. Pero las cosas no mejoraban
en 0 mas minimo, El “817" se-
guia siende un auto sumamente
mediocre en el momento de fre.
nar y las soluciones no habian
llegado aln. Todos los pilotos del
equipo deseaban ganar, y muy es-
pecialmente en Niirburgring, don-
de el manejo es parte primordial
en el rasultade final. Nadie que-
ria sacrificarse para conducir el

“g17", ya gue sus posibilidades
eran infimas. Hubert Hahne y
Dieter Quester (pilotos oficiales

de BMW en turismo Grupo 2 v 5)
fueron en ayuda de Porsche. Am.
bos se mostraron seguros y rapi-
tdos, pero los tiempos no eran de
los mejores. Adamas, la casa EMW
no les dio el permiso necesario
para montar en el *8917" el dia
de la carrera. Finalmente, Steine.
mann Se puso en campafa y lo-
gré ubicar en el Porsche de casi
cinco litros a David Piper v Frank
Gardner. Luego de las wvueltas re-
glamentarias entraron Bos. en la
clasificacién, lo que indica que |a
conduccion del aparato se hacia
dificil. Los seis Spyder “S08" es-
tuvieron clasificados al terminar
la carrera., Sélo tuvieron probie-
mas que se solucionaron rapida.
mente Udoe Schutz (amortiguador)
y Mitter en razén de la bomba de
aceite. Por otra parte, los seis
modelos Spyder usaron Dunlop.
Con esta victoria Parsche hahia
ganado el titulo, y justo a tiem-
po, pues la serie de triunfos se

interrumpid bruscamente en Le
Mans.,

LE MANS:
GRANDEZA Y DECADENCIA

Sobre Le Mans poco hay gue
decir. Como sabemos, lckx.Oliver
(Ford GT-40) fueron sus ganado-
res. Por eso vayamos directamen-
te a los trastormnos con que tu.
vieron que enfrentarse l10s respon-
sahles d=1 equipe Porsche. Por el
lado de los “917", de entrada no
mds los 5 litros tuvieron inconvzs-
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XC Gran Turismsa Espesial. Utllizara el antigug molor de 1891 cm3
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Los Porsche 911 R ganarcn el Challenge Ewuropeo de Turismo sobre Jos BMW. Ademas tuvieron actuaciones
descollanies en Rally. En la foto, Baiiot Lena perseguido por Henri Greder {Corvetie) y otro Porsche

a cargo de Larrousse. En 71970 serdn equipacos con motores mas grandes de 240 HP y su

velocidad estard en el orden de los 250 km/fh.
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nientes. Luego de una primera
vuelta con anos luz de ventaja a
favor de Rolf Stommelen y su
917", el joven piloto logré man-
tenerse en la vanguardia durante
algunas horas, pero al cabo de es-
te tiempo el embrague de su aute
quedd destrozado en razom del es-
fuerzo. El de Vic Elford aguantd
20 horas —segln Steinemann, por
una conduccién mas cuidadosa—,
perc tampoco soportéd la fatiga.
Cuando el embrague ss desmontd
se descubrié también gque la caja
de velocidades estaba fisurada. El
problema de embrague sra el si-
guiente: el resorte era demasiads
tenso cuando el embraguz se co-
menzaba a desgastar. 0 sea que
al principio funcionaba perfecta.
mente, pero al cabo de cierto use
las placas de emhbrague se resen-
tian y empezaban a patinar, des-
trozando el disco. También hubo
problemas de frenos en el coch:
de EHord-Attwood, debido a la
pobre ventilacién de los discos d=
freno, El liquido tenia tendencia a
hervir y llegd a reventar un fle-
xihle,

En los “908" los problemas fus-
ron alin mas graves. Siffert-Red-
man hahian elegido la nueva Spy-
der de cola larga con dos aletas
estabilizadoras verticales que co.
rrigen los problemas de tenida di-
reccional. Era el auto experimen-
tado sobre el circuito de Nirhur.
gring y dssarrollado en base a s
experiencias que alli se recogie-
ron. El coeficiente asrodinamico
era muy superior, ya que habia
descendido de 0,50 a 0,36. Este
nuevo Spyder de cola larga era
tan rdpide como el otro, ya que
en virajzs y aceleracién compen-
saba Ilo que perdia en linea rec-
ta. Siffert y Redman, al cabo de
cuatro horas de carrera, tuvieron
que detenerse. Siffert habia pa-
rade en los hoxes con la carcaza
dzl diferencial rajada por un pro-
blema de calentamiento. En Ia
blisqueda de un perfil ¥y cola ae-
rodinamica mas efectiva, habiin
d=jado de lado la ventilacién da
la trasmision. De esa forma [as
mangu=ras del sistema de engra.
se reventaron y el diferencial y
la caja comenzaron a trabajar en
seco, También la trasmisidn fuz
la causante del abandono del Pors-
che "“908" de Kaushen-Lins. Un
rulemidn de rueda dejd también
en box=s por un rato al Porsche
de Larrousse.Hermann. Al desar-

mar se llegd a una conclusién gue
sirvio en el futuro: el ruleman
debia ser montade sin juego so.
bre el eje de fijacign del mismo.
Si no, se produce una ovalizacién
debida al recalentamiente excesi.
vo. Por otro lado, si bien todos 10s
“817" estaban montados sobre
Dunlop, los *808" wusaban indis.
tintamente Firestone o Dunlop.
Siffert.Redman y Kaushen.Lins lo
hicieron con Firestone y Hermann-
Larrousse y Mitter.Schutz optaron
por los britanicos Dunlop.

CAMPEONATO DEFINIDO:
CARRERA DIVERTIDA

Aunque el campeonato estaba
en manos de Porsche, las pruebas
Watkins Glen y Austria fueron
igualmente animadas. En Watkins
participaron dos spyder “308" vy
dos modelos privados, y tres de
es0s cuatro coches terminaron en
log tres primeros lugares. Mien.
tras tanto, en MNirburgring ss en.
sayaban y experimentaban distin-
tos elementos sohre los modezlos
“817", y aunque mejoraron noto.
riamente nunca llegaron a igua.
lar los tiempos logrados por los
spyder “508". :

En Zeltweg el “917" dio sus
frutos. Se enfrentd con sus adver-
sarios, y pese a su congénito pro-
bi*=ma de frenos las cosas habian
mejorado bastante. La estabilidad
no era optima, pero ahora se podia
llevar. Todas las mejoras s2 con.
siguieron durante los ensayos ofi-
ciales y la posiciébn de los esta.
bilizadores delanteros se logrd en
base a2 una reforma en la trompa.
Asl fue como el “917", hasta ese
momento un caballo desbocado,
se trasformé en algo mas “mane-
jabhle”. Ademéis se ahocardn a lo-
grar una buena ventilacién del
cockpit v redujeron el consumo
en base a un nueyo diseno de
canos de escape muy complicado
pero eficaz. Con trabajo, y gracias
a mil experimentaciones y des.
alientos, el “917" estuvo en Zeli.
weg, ¥ en manos de Siffert-Ah-
rens, como auto ganador.

Los “eapos” de Porsche espe-
ran ahora que el “917", con su
cola modificada denominada “Hec-
kenheim”™ (por ser el autédromo
dond: se presenté a la prensa
con la nueva cola que vimos en
Buznas Aires), dentro de unos me-
ses sea el auto mas veloz de
Sport.Prototipo. Pero esto es ya
historia mas reciente y pertene.
cera al ano 1870.
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DETALLES

DESIGNACION

PORSCHE 917 PA -
CAN AM GRUPO 7

CHASIS/CARROCERIA

Estructura tubular con carroce-
ria de flbra de. vidrio y resina
poliester

SUSPENSION

Parrillas de suspension triangu-
lares. Reactor en el tren fira-
sara, Amortiguadores y resories
halicoidales

TIPO DE MOTOR

Cilindros

Diametro y carrera

Cilindrada

Relacidn de compresion

Potencia

Cupla méaxima

Relacién HP/litro

Peso del motor

Relacifn peso/potencia del motor
exclusivamente

Refrigaracidn

Cilindros

Culatas

Ciguenal

Bancadas

Bielas

Lubricacidn

wr
912
12 cpuestos
B5 » BB mm
4.494 oma
10,611
560 HP o 8.300 rpm
50 kg a 6.BO00 rpm
125 HFP
260 kg

0,464 kg

Aire y turbina
Cromados
Aleaciéon ligera
Acero forjado
8

Titanio foriada
Carter saco

DISTRIBUCION
Valvulas
Arbol de levas

En V - 2 por cllindro (24)
A la cabeza doble por linea de
cilindros

ALIMENTACION
Inyeccidn
Bomhas

Indiracta Bosch
3 eléctricas

SISTEMA ELECTRICO
Generador

Encendido

Bujias

Orden de encendido

Alternador 12 wvoltios - B0 amp.
Doble transislorizado

Boach 290 P21
1-8-5-12-3-8-6-10-2-7-4-11

La gente de Porsche se comporld como vardaderos caballeros. Una econfaresncia
de prenza en Hockenhelm puso a dispcsicidn del perfodismo y aiguncs curiosos
iodos los elementos que ocausaron problemas a [os FPorsche en /s temporada
1668, Relerenclas: 1) Trasmlsién del Porsche 908 de Kaushen-Lins en las 24
Horas de Le Mans. 2) Rulfemanes de rueda de Kaushen-Lins y MHermann-Larrousse
gn las 24 Horas ds Le Mi._r.r:‘t. 3) v ') Engranajes en acero liviano con wvarios
dienfes rolos. Froblemas de /os 808 en las 24 Horas da Daytona. 4) Comando
de cafa del 308 de Miiler Schulz en los 1.000 Km de Monza. 5) Barra de direc-
aeldn de Mitter-Sehutz en 'a Targa Florfo. 6) Conductos de aceite del 908 de
Siffert-Redman en las 24 Horas de Le Mans, 7) Comeando de camja del! 908 de
Lins-Larrousse en !a Targa Floric. 8) Embrague del 8§17 de Stommelen-Ahrens.
durante las 24 Horas de Lo Mans,

3 :‘—-‘.l._r !: -» -j;

- { ‘#h ...

FRENOS De disco en las 4 ruedas solre
la lianta

DIRECCION A cremallera

Relacidn 1:11,8

Tope a tope 1 % vualla

RUEDAS Adelante 105" - Afrds 15

Material Aleacion ligera

Fijacign Central. a luerca

Neuméticos AD: 4.25/10.20-15
AT: 12.5/26=15

TRASMISION

Caja de velocidades Porsche 4 & 5 velocidades
y MA

Diferencial Autoblocante

Embrague Multidisco seco

CAPACIDADES

Combustible 195 litros
Acszite motor 20 litros
Aceite trasmision 2.5 litros
Circuitos de freno (2) 0.8 litro
DIMENSIONES
Distancia entre ejes 230 cm
Trocha delantera 152,68 cm
Trocha trasera 153,3 cm
Largo total 380,5 cm
Ancho total 210 cm
Altura total 73 cm
Despeje del suelo 8 cm
Diametro de giro 13 m
PESO (sin combustible ni pilote) 7o kg
Relacin Kg/HP 1,38 kg por HP
—

Velocidad méxima

300 km/sh




'ECNICOS DE LOS PORSCHE QUE GOMPETIRAN EN LA TEMPORADA 1970

PORSCHE 317
SPORT - G5

PORSCHE 808
LARGO - G6

PORSCHE 9208
SPIDER GB

PORSCHE 911 S . G2

PORSCHE 3814 . G4

Estructura tubular con carroce-
ria de fibra de vidrio y resina
ooliester

Estructura fubular con carrocce-
ria da fibra de vidric y resina
noliester

Estructura tubular cOn CArToOCe-
ria de fibra de vidrio y resina
poliester

Eetructura autoportanie de cha-
pa de acaro

Estructura autoportanta de cha-
pa de acero

Parrillas de suspensidn triangu-
lares. Reactor en tren 1irasero.
Amortiguadores vy resortes hell-
gcoldalas

Parrillas de-suspensidon friangu-
lgras. Resctor en tren ftraserc.
Amortiguadores ¥ rosortas heli-
coidales

Parrillas de suspensidn triangu-
lares. Reactor en el tren trase-
ro. Amoriiguadores Yy resortes
haelicoidales

Barras de torsién. Amortigua-
dores y rasortes helicoidales

Barras de ftorsién. Amortigua-
dores y resortes helicoidales

a2

12 opuestos

85 X BB mm

£.494 cm3

10,51

560 HP a 8.300 rpm
50 kg a 6.800 rpm
125 HP

260 kg

0,484 kg

Alre ¥ iurbina
Cromados
Aleacidn ligera
Acaro forjado
8

Titanio forjado
Cérter seco

208

B opueztos

85 x 65 mm

2887 cm3

10,4:1

350 HP a 8.400 rpm
325 kg a 6.600 rpm
1168 HF

178 kg

0,608 kg

Ajre ¥ turbina
Cromados
Aleacion ligera
Acero forjada
10

Titanio forjado
Carter seco

08

8 opuesiocs

BS % 66 mm

2.93T cm3

10.4:1

350 HP a 8.400 rpm
32,5 kg a 6.600 rpm
116,86 HP

178 kg

0,508 kg

Alre y turbina
Cromados
Aleacion ligera
Acero forjade
10

Titanio forjado
CArter secao

911/20

& opuesics

85 x 66 mm

2.247 omd

10,3:1

240 HP a 7.800 rpm
23 kg a 6.200 rpm
107 HP

172 kg

0,72 kg

Aire y turbina
Cromados
Aleacidn ligera
Acero forjado
B

Acaro forjado
Carter seco

901/25

& opuestos

80 x 66 mm

1.921 ema3

10,3:1

220 HP a T.800 rpm
20,5 kg a 6.500 rpm
110 WP

167 kg

0,76 kg

Aire y turbina
Cromados
Aleacion ligera
Acero forjado
8

Acaro forjado
Cérter saco

En V - 2 per cllindro (24)
A la cabeza dobie por
de cilindros

linea

En V - 2 por cilindre (1B}
A la cabearza dobie por linga
de cilindros

En V - 2 por cilindro [16)

A |la cabseza doble por linea de
cilindros

En V - 2 por cilindroe (12)
A |lg cabeza simple por
de cilindros

IInea

En V - 2 por cilindro (12)
A la cabeza simple por
da cilindros

[Tmea

Indirecta Bosch
3 eléctricas

indirecta Bosch
4 eleciricas

Indirecta Bosch
3 slectricas

Indlrecta Bosch
2 eléctricas

Indiracta Boasch
2 eléciricas

Alternador 12 wvoltics - 60 amp,

Alternador 12 voltios - 60 amp.

Alternador 12 voltios - 60 amp.

Alternador Bs0 W

Alternador 850 W

Doble fransistorizado Ooble transistorizado Doble transistorizada Doble Bosch Doble Beosch

Bosch 290 P21 Bopch 280 P21 Boscha 280 P21 Bosch 270 P21 Bosch 270 P21
1-9-5-12-3-8-6-10-2-7-4-11 1-7-2-8-5-3-6-4 1-7-2-8-5-3-6-4 1-56-2-4-3-5 162435

A digco en las custro ruedss A disco en las cuairo ruedas & dizco en lgs 4 ruedas sobre A discao en las 4 ruedas sobre A disco en las 4 ruedas sobra

AD: 4.25/10.20-15
AT: 12.5/26-15

AD: 4.25/10.20-15
AT: 5.50/12.20-15

AD: 425/10.20-15
AT: 5.50/12.20-15

AD: 5.00-15
AT: 4.75/10.00-15

sobra las llantas saobre las llantag las |lantas las Ilantas las llantas
r—n
A cremallera A cremallera & ocremallera A cremallera A cremallara
1:11,4 12,2 1:12.2 1158 1:17.8
1 ¥ vualta 2 vuelias ? vusltas 2 ¥ vueltas 23 vueltas
Adelanta: 10,5" - Atras: 15" Adelante: 9" - Afrds: 15" Adelante: 9" - Atras: 15" Adelante: 8" - Atras: T" Adelante. §'' - Atrés: 7"
Aleaclén llviana Aleacién liviana Aleacidn liviana Aleacion liviana Aleacién liviana
Central a tuerca Central a tuerca Central a tuerca 5 buloenes en estrella Central a tuerca

AD: 5.00-15
AT: 4.75/10.00-15

Porsche 4 ¢ 5 wvelocidades

v MA
Auloblocante
Multidizco seco

5 wvelocidades vy MA

Auioblocanta
MonodisGo S52C0

Porsche de 5 velocidades y MA

Autoblocanta
Monodizco =8co

Porscha de 5 ‘-"E|m:id_-ﬂd55 vy MA

Autablocante
Monodlisco seco

Porsche de § velocidades y MA

Auloblocante
Monodisco seco

Versign larga: 350 km/h

120 lifros 120 litros 120 litros 110 litros 100 litros
20 litros 17 litros 17 1itros 8 litros 11 litros
3.5 litros 2.5 litros 2.5 litros 25 litros 2.5 litros
0.6 litra .6 litra 0.6 litro 0.3 litro 0.3 litro
230 ¢m 230 em 230 em 226.8 cm 245 cm
152,56 cm 148,68 cm 148.6 cm 1374 cm 1377 ¢m
153,3 cm 1454 cm 145.4 cm £ 1355 ¢m 142,7 cm
version corla: 428 om 483,29 cm 400 cm 416.3 cm 308,85 ¢cm
Versién larga: 478 cm

2033 em 183 cm 183 cm 161 €m 170 cm
82 cm 838 cm 73 ¢cm 130 cm 1205 ¢cm
10 cm 10 cm 10 em 13 cm 14 cm

13 m 13 m ia m 13'm 11T m

200 kg 650 kg 800 kg 840 kg 880 kg
1,43 kg por HF 1.86 kg por HP 1,72 kg por HP 3,5 kg por HP 4 kg por HP
Versisn corta: 310 km/h 320 km/h 275 km/h 250 km/ih 235 km/h
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con radio Azul el verano
es de otro color!

Todas las rutas conducen -a Cuando viaja hacig, o desde los
LU 10 Radio Azul. | cenfros de veraneo.
{ : R W EE e T Recorriendo junto a cientos de
I $sunsie 1 miles de automdviles las rutas fer
P— Pavew  gim o OO lices del verano.
'_/"t“: L{fﬂﬂ N Alli esté con Ud.
7 e NN G RADIO AZUL.
1 i P S ¥ 2 la radio gue le cambid el co- ,
e e e lor a la radiofonia argentina.
s i Tandin ' o
R N Musica. Lu 10
e e S
e e Noticias. d- I
- = e Programas amenos. ra |° azu
Bienvenido a ellos. Si Ud. vive o vigjo a la zona en el 1320 de su dial

de Azul sintonicenos.
Somos una radio amiga.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



R L

PARABRISAS CORSA EN

EL INTERIOR

PERIODICO AUTOMOVILISTICO DE LAS PROVINCIAS

Corresponsales: Héctor Acosta (Cordoba), Radl Arieni (Beiivar), Francisco J.

De Cesare (Rio Negro), Luis A, Gomez (Mar del Plata), Carles Larreira {Santa Fe),

Héétor J. Milanich (Entre Rios), Pedro A.

Pignataro (Sa&nfa Cruzj,

Federico

Etcheverry EBoneo (Salta).
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PROVINCIA DE BUENOS AIRES

El calendario de la
Federacién N° 3.

LLos planes de

Faraoni (h.), Del Vitto

vy Rondelli

Las Flores. — En la dltima reu-
nion realizada por la Federacion
Regional Automovilistica N? 3, de-
pendiente de la Confederacion Ar-
gentina de Automovilismo Depor.
tivo, s& dic a conocer el calen-
daric de competencias zonales, de
las cuales dos de ellas se dispu-
taran en el autédromo General San
Martin de esta ciudad. En princi-
pio esa resolucién seria un ante-
proyecto, que deberd ser aproba.
do definitivamente en el curso de
la préxima asamblea que se efec-
tuara en Mar del Plata en fecha
a determinarse.

Las fechas acordadas al Las Flo-
res Automévil Club son las del 8
de marze y el 3 de mayo, y las
fechas que se llevardn a2 cabo co.
rresponden a la categoria Turis.
mo Anexo “J" en sus tres clases:
“p" hasta 1.150cm3; “B", hasta
2.000cm3, y “C"”, de mas de 2.000
cm3.

Necochea, — En la reumdn de la
Federacién N? 3 se dio a cOnocer
el calendaric completo de [a pre-
sente temporada. €| programa

tencias:

FEBRERD: 22 Auto Club Loberia
MARZO: 8 Las Flores Automavil Club
22 Mar del Plata Automdvil Club
29 Bahia Blanca Automdvil Club
ABRIL: 5 Auto Club Lobaria
19 Madariaga Automdvil Club
MAYO: 3 Las Flores Automdvil Club
17 Bahia Blanca Autemévil Club
24 Moto Club Miramar
JUNIQ: 7 Tandil Automdvil Club
21 Moto Club Miramar
28 Mar dael Plata Autemdvil Club
JULIO: 7 Auto Club Loberia
26 Madarieaga Aulomovil Club
AGDSTO: 16 Mar dal Platae Automdvil Club
29 Meata Club Miramar
SEPTIEMBRE: 6 Bahia Blanca Automédvil Club
8 Madariaga Automévil Club
20 Quilmes de Tres Arroyos
OCTUBRE: 4 Bahia Blanca Automdévil Club
11 Olavarria Automdvil Club
i8 Quilmes de Tres Arroyos
25 MNecochea Automdévil Club
NOVIEMBRE: 8 Bahia Blanca Automdvil Club
82 Tandil Aute Club

comprende

Anexeo ''J'" v Cafaisras
Anexo “J"

Anaxo 'J”

Limitada del 27

Anaexc J” y Caleteras
Anaxoc ''J"™ y Cafeteras
Anaxo “J"
Anexo “J"
Calotaras
Anexo “J'
Anexa 4"
Caleteras
Anexo “J"
Anexo "J" y GCafeleras
Anexo *'J"

Cafeteras

Limitada del 27

Anexo 'J" y Cafetoras
Anexo 'J"

Anexo '"J"

Cafetaras

Anexc ''J"

Cafataras

Cafataras

Anexo "J'" y Cafeteras

y Caleleras

las siguientes compe-

¥ ."-:’.1
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Bragado. — El volante local Anto-
nio del Vitto, qua en la tempora.
da pasada compitiera en Turisma
de Carretera, ha anunciado gue
su actividad para el '70 se cir.
cunscribira a la férmula “A". Pa.
ra ello s le estan haciendo las
reformas correspondientes a un
Torina 3B0W.

Pergamino. — Norberto “ipacho”
Rondelli, gue en la pasada tempo-
rada venciera en la Vuelta de Cha-
cabuco, piensa este afo incursio-

nar en la categoria Mecdénica Ar.
gentina F-1. También continuara
compitiendo en Turismo Carretera
con la Liebre [Il ganadora,

San Nicolds. — José Manuel Fa.
raoni (hijo) participard este ano en
la categoria Turismo. Lo hara a
bordo de una cupé Fiat 1500 acon-
dicionada de acusrdo al Grupo 2.
Intentara quebrar la mala racha
que inicié en las 25 Horas de
APAT, en diciembre ditimo,

SANTA FE

EL VIRUS DE

Sunchales. — En esa localidad de
la provincia de Santa Fe parece
que también brotd el virus del au-
tédromo propio. El 14 de enero
pasado un grupe numeroso de per-
csonas se reunid en la Municipa-
lidad e inmediatamente quedd
constituida la Comisién Pro Auto-
dromo de la Ciudad de Suncha
les. El primer pas¢o |uego de ello
constituyé el de fijar plazos para
lag distintas tareas a desarroliar.
La primera de ellas sera el rele-
vamiento topografico y la confec.
cién de los planos correspondien.
tes. Los mismoes deberan estar
cancluidos para los primeros dias
del mes de marzo. Las obras en
ej se calcula que podran comen.
zsarse a mediados del mismo mes
¢y estaran terminadas a fin de ano.

AUTODROMO

La idea fundamental es la de
dotar a Sunchales de un autodro-
mo, légicamente, pero también es
intencién de sus precursores la
concrecién de un gran centro de.
portivo. Las obras seran proyec-
tadas y dirigidas por los arquitec-
tos Horacio Marguinez y Carlos A.
Chiarella vy por el ingenierc Alci-
des Marcante,

El predio con el que se cuenta
para la obra esta ubicado en [a
ruta 34, donde se encuentrz el
circuito El Rosario.

La financiacidn de la cbra se
efectuara con 15 millones de pe-
sos que aportaréd un ente estatal
y el resto con [@a venta de 300
titulos patrimoniales de un valor
de 50.000 pesos.

CORDOBA

Motonattica

en el

San Roque. Las fechas

para el Zonal.

Vuelve Monguzzi

Villa Carlos Paz. — En ¢l lago
San Roque se realizg la pri-
mera reunién motonautica
organizada por el Club Moto-
nautico e Cordoba. La mis-
ma se llevg a cabo en el cir-
cuito denominado “Triangu-
lo del Lago”, frente mismo a
la zede del club.

Se disputaron cinco series,
una por categoria, La prime-
ra de ellas para la clase de
hasta 50 HP, en la que tomd

la delantera Héctor Conte,
con “Gabbi”, quien poco des-
pués fue desplazado por Ro-
ger Piana, con “Codinet”, que
no abandono esa posicion
hasta finalizar la carrera. ECel
Moresi traté de ofrecerle u-
cha, pero la superioridad de
Pigna fue clara.

En la segunda de las man-
gas, reservada para motores
de hasta 60 HP, se impuso
Carlos Mosca, guien supera

——
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Alberto Ballestrini, que habia
picado en punta. También
Neéstor Braccone, con “Tortu-
guita”, logrd superar a Ba-
llestrini, quien finalmente se
ubicd tercero.

En la tercéra manga se im-

puseo nuevamente Piana, esta’

vez ¢on “Blanca Dora”, Par-
ticiparon en esta earrera lan-
chas con motores de hasta 85
HP. [La segunda posicidn la
obtuveo Carlos Bordat, quien
fue aventajado por el gana-
dor por cuatro segundos,

Y aunque resulte un PoCo
extrano, también en la cate-
goria de hasta 105 HP Piana
fue el ganador, también con
“Blanca Dora”. El planteg de
la carrera fue interesante, va
que desde el primer momen-
LO se planted un intensp due-
lo entre el ganador v Rober-
to de Miguel, a quienes se les
SUImMd poco después Gareia

Gomez. Finalmente, este 1lti
mo fue escolta de Piana, guier
realizé una faena realmente
meritoria, ya gue =se impusc
én tres de las cineo catego-
rias que_se disputaron.

I.a m#fs esperada fue la cla
ce Fuerza Libre, por la cali-
cad y potencia de las embar-
caciones. El rosarino Luis DY
Aria tomd la delantera con
un aparato sumamente extra-
10, con apariéncias de plato
volador impulsado por un
motor de avidén. Tras él. Hu-
g0 Concordano, e] cordobés
preparador de coches de ca-
rrera. En la segunda de las
vueltas Guillermo Siguenza,
con “Adrianita”, desplazd s

Concorcdano. Poco despubs
D’Aria debié gabandonar v Si-
guenza pas=d al frente, hasta
gue faltando dos vue€ltas para
finalizar Pegza, con “Roxa-
ng”’, se aduefid de la punta.

)
2

CLASIFICACION

Categoria hasta 50 HP
FOE. Carredor

10 Roger Piana _ ...
2s Edel Moresi ..........
a9 Héctor Tempo .........
49 Hactor Conbte .. ........%
&0 Radl Ferreyra .........

B

] Pablo Mazza

Categorfa hasta 60 HP
1o Carles Mosca
=0 Méstor Braccona
49 Raal Pereyra ......

Categoria hasta BS HP

29 Carlos Bedart

Categoria hasta.- 105 HP

Categoria Fuerza Libre
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Cordoba. — Estaria practi-
camente concretada la in-
clusion de Angel Rubén
Monguzzi en el equipo de
Competicion S.A., de Ho-
racio Steven.

Ya casi totalmente res-
tablecido del accidente
que sufriera, se apresta a

£2 — PARABRISAS COREA
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PROMEDIO DEL GANADOR: 51,200 km/h.

a2 Alberto Ballestrini .. : : :

PROMEDIO DEL GANADOR. 52,941 kmih.

12 Roger Pland <.5:..0. 0.5

ae Carlos Mirieh ...l 000,
49 Hadgl Lizarraga ........
ge Luis Cdstagno .........
&7 Luis: Lokman ..i.......

PROMEDIO DEL GANADOR: 53,731 km/h.

........ . "“Blanca Dora" 89m 15s 6

1e Roger PIANDA " oo
2o Fernanda Garcia Samar
ae Roberto de Miguel . ...

49 Luis Argafiarez .......
FPROMEDIO DEL GANADOR: 52,173 km/h.

1% Bruno Pezzg .........s
27 Guillermo Siguenza ....
a9 Roger Piana .........-- :
40 Hugo Concordana .....
59 Fernando Gsarcla Géomez

PROMEDIO DEL GANADOR: 88,217 kmih.

]

g

Embarcecidn Tlempo f

......... “Codinet” am 315 4 0
......... “Mainumbi’ 9m 355 4
......... "Lauraana"" Cm 4Bs é
........ “Gabbi” 10m 07% H
......... "Plrafa'" 10m 285  #
......... “Fortuguiia™ 10m 2ds ﬂ
i

&

""Reguclio" &m 03s 4 ©

e eamsnas o CTOTIUQUHA™ Om 20s 3 B8
SRl "Qlimplada" Om 34s 4 j
“Plrafia" i0m 11s g

4

......... “Blanca Dora" Sm 015 8 !-ﬁ!
et b e et B Om Q48 8 rg;
......... “"Dalfin 11'" gm 10s E
......... “Tortuguita™ 8m 458 B
......... "Bed Bird" 5 vuelias 5
R R | F ) 4 vueltas g

Larias

el e we 4 CRETACAC gm 19s E
......... "Che Be" Om 30s £
AR SN, N om 34s E
......... “"Roxana'” Bm 12s s
......... “'Adrianita®™ 8m 21s i
........ "“Blanca Dora"’ B 23z ;
........ . "Peluss" 10m QOds ]
“Réfaga” 9 yueltas §

4

7

comenzar la temporada en
las dos categorias mayo-
res, Sport Prototipo y For-
mula Uno.

Su rapida recuperacion
se debio en gran medida
a que se le colocd una
planchuela de acero para
que soldara su fractura.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Cérdoba. — La Federacion Re-
gional N* 5 dio a conocer el
calendario del Campeonato Zo-
nal 1970 de la categoria Ane-
xo “J". El mismo se disputara
en tres clases: A", hasta 800
cm®; "B, de 800 a 1.150
cm?; y “C"”, de 1.151 a 2.000
cm=,

Este zonal serd reservado
Gnicamente para corredores
cordobeses con licencia otor-
gada por la Federacion N° 5
de CADAD y con una residen-
cia no menor de noventa dias.
No podrdan participar en otro
zonal a excepcion de las com-
petencias por el Campeonato
Argentino.

Las fechas otorgadas son
las siguientes:

8/ 2/70
22/ 2/70
22 o 28/ 3/70
187 4/70
26/ 4/70

17/ 5/70
14/ &/70

26/ 1/70
16/ 8/70
30/ 8/70
27/ 8/70

18/10/70

1»/11/70

Cérdoba Kart Club

Club Juventud Unida de
Rio Segundo

Automavil Club Ria Cusarto

Centre Comerclal Industrial
y Turismo La Cumbre

Cordoba Automdavil Club
San Francisco Auto Club
Cérdoba Mote Club

FParque Comunitario Deportivo
Justiniano Posse

Pefia Automovilistica
Cnel. Mclides (A confirmar)

Fed Repg. Autom. Cérdoba
con ftodos loz glubag

Autc Moto Club Carlos Paz Ciudad V. Carlog Paz
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NOVEDADES AL

Incesantemente el mundo
automovilistico
internacional sigue su
marcha vertiginosa

v miles de noticias se
agrupan una tras

otra desde los principales
puntos en USA vy

Europa. Repasemos aqui
los mas importantes
acontecimientos de los
ultimos dias

recientemente proclamade gana-

iLLEGO LA OFICIAL dor oficial del Rallye de Monte-
carle 1970 a la cabeza de la cla-
LLEGO!... sificacion, también oficial, que de-
tallamos a continuacién y prescin.
El sueco Bjorn Waldegaard fue diendo de mas preambulos.

R

RALLYE DE MONTECARLO 1970
CLASIFICAGION OFICIAL

i 2

Penali Bjern Waidegaard y Lera Heimer, limpitos y de:trgs, (svantan
zacién pno de los frofeos chtenidos luego de conogcida la clesiticacidn

Pos. Piloto Macién Marca (pts.) oficial de Monte '70

12 Bjorn Waldegaard ... Suecia Porsche 911 R 19.744 Los mejores del Rallye de Montecarlo de este afio,

2% Gerard Larrouse ..... Francia Porsche 911 R 19.863 de izquierda & derecha: el ganador Bjorn Waldegaard, luclendo e

3° Jean-Pierre Nicolas .. Francia Alpine 1600 19.914 piRoreech SCRIWIE o BV VSRR, (LUEE. 1oMl el e mn it ey afdaiffc

49 Ake Anderson ....... Suecia Porsche 911 R 20.175 bt TR e Wi i S “Ehn

59 Roger Clark ........ Inglaterra Escort TwinCam 20.291

6% Amilcara Ballestrieri . [talia Lancia Fulvia HF 20.417

72 Timo Makinnen ..... Finlandia Escort TwinCan 20.599

82 3Sergio Barbasio ..... ltalia Lancia Fulvia HF 20.722

99 Roland Charriere .... Francia Alpine 1600 21.819

109 Giorgio Pianta ....... talia Lancia Fulvia HF 22 178

119 Jean Ragnotti ....... Francia Opel Commodore 22.401 I

122 Hans J, Walter ...... Alemania Porsche 911 R 22 543

13? Jean.Pierre Handrioud Francia BMW 2002 22.545

149 Neoel Pouderoux ..... Francia Citroen DSZ21 22671

152 Gustave Crous ...... Francia Alpine 1800 22.709

16® Dieter Eymann ...... Alemania BEMW 2002 TI 22.871

1/¢ Gjuseppe Ceccatto . Italia Fiat 124 S 23.188

189 Guy Verrier ......... Francia Citroén D321 23314

19¢ Fulvio Rubbieri ..... Italia Fiat 125 S 23.375

202 Alberto Smania ...... Italia Fiat 125 § 23.470
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AFILANDD EL HACHA

Mientras Merzario, Vaccarella,
Schetty v Giunti se hallaban en gl
autédromo de Mddena preparando
las Ferrari 5125 para las 24 Ho-
ras de Daytona, el piloto numerc
uno del equipo rojo, Jacky Ichx, se
abocod a parecidos menesteres en
Sudafrica, con vistas al cada vez
més préximo Grand Prix de dicho
pals, el primero del Campeonato
Mundial de Conductores de 1970.
El popular "“Gomina", [a) “Pieri-
no', {a) “Bambing d'0Oro"; (3} “Prin-
cipe del Autaze" —apelativo ver.
sién Stewart—, realizé una seris
de exhaustivos ensayos con la
Ferrari 312.Box en el circuito de
Kyalami, probando la maquina en
sl v su comportamiento con los
distintos tipos de neumaticos que
le propeorcionaron los técnicos de
Firestone apcstados en Africa del
Sur para la atencion de su veloz
clientela.

Requerido al respecto, Ilckx fue
parco en adjetivos, pero a juzgar
por su sonrisa vy su talante pare-
ce ser que la 312-Box esta como
para entrar a cortar cabezas de
entrada.

A proposito de la denominacidn
correcta del dltimo monoposto de
Ferrari: se dice Ferrari 312.Box y
no 312B. La primera 312 —a |a
gue |e corresponderia la téacita
serial “"A"— fue la que tenia ad-
misién por los costados vy los spa-
ghetti de escape por el centro ds
la V del block. EI modelo siguien-
te fue el 312B, que incorporaba
al mismo chasis mejoradoc el mo-
tor del prototipe 312P —“P", por
prototipo—, ¥ en su caso la “B"
indicaba que se trataba de una
segunda serie sobre el mismo te-
ma, con la variante de la admi-
sién tirada al centro y los escapes
laterales.

La 312-Box se interpreta asi:
#3" por los tres litros de su cilin-
drada; *12" por su cantidad des
cilindros; y “Box” porgue se tra.
ta de un motor de cilindros opues-
tos, o sea boxer. Para completar,
en fabrica se numera a los ejem.
plares a medida que salen de la
planta de montaje. Asl, la unidad
que probd Chnis Amon en Madena
era la Ferrari 312.Box:1, v la gue
rodé en Kyalami as |a 312-Box-2.
Y basta... Terminemos con este
absurdo identi-kit. ..

FOYT NO PARA NUNCA

‘ron los publicitados

A pesar de |a evidente racha
favorable por la que estd pasan.
do Mario Andretti, el veterano pe-
ro joven “Texano Volader” A. L.
Fovt (A. J. va por Anthony Joseph;
de nada...) sigue ganando carre.
ras y demostrandoe no sdlo gue
es el dnice piloto en USA capa:z
de ganarle a Mario en condicio-
nes normales, sing gue sigue ani-
mandole la misma fibra ganado-
ra que lo llewé a ganar tres ve-
¢=5 Indy, cinco veces el campeo-
nato del USAC, Le Mans a prome-
dio todavia record en su dnica
salida a Europa y a definir situa-
ciones a su faver en las circuns.
tancias mas adversas,

Su victoria mas recients fue a
fines de enero, en el sinuosoc cir-
cuito de Riverside, en la carrera
de 500 millas que organiza anual-
mente la revista “Motor Trend"
para la categoria stock-cars,
abriendo el campeonato de la
NASCAR. Piloteando un musculo-
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so Ford Torino Talladega, Foyt de-
bié detenerse en boxes la friole-
ra de catorce veces para cam-
biar neuméticos, incluyendo carga
de combustible en alguna de ellas.
De todos modos, |la mayoria de
los competidores d=bié d=teners=
algo méas de lo habitual para cam.
bios de gomas, y aungue no tan-
tas veces como Foyt, dieron opor-
tunidad a éste de jugarse por la
punta. Al final de la carrera, y
con un promedio que por prime-
ra vez superd las 100 millas por
hora en Riverside, Foyt logré dar
alcance al hasta entonces punts.
ro de la carrera, Roger McClusk=y,
y derrotario en la caida de la ban.
dera a cuadros por la minima di-
farercia de tres segundos, poco
habitual en este circuito.

McCluskey, igual aue el ganador
del ano pasado, Richard Petty, y
e| triunfador en cinco de las s=is
primeras ediciones de la "Motor
Trend 500", Dan Gurney, estrena-
Plymouth
Roadrunner SuperBird, pero sélo
McCluskey llegd zl final, aungue
resignando la victeria al arrollador
empuje de Foyt, cuya Gnica acti-
vidad hasta mayo préximo seré
participar en las 500 Millas de
Davtona para “stockers", a fines de
febrero, v preparar su Coyote.
Ford para intentar su maxima am-
bicidn: s=er a] dvrico ganador de
cuatro “500" de Indy.

ALFA A F1 CON
McLAREN

Sorpresivamente, y a pesar de
contar con el Cosworth V8 el
“tormo” mas efectiva de la For-
mula Uno, Bruce Mclaren ha so-
licitado a AutoDelta de Milan el
préstamo de motores Alfa Romeo
33 de tres litros para ser proba-
dos con miras g la temporada que
se 1nicia.

En la misma s=olicitud se piden
los servicios del pilote italiano
Arndrea de Adamich, gue correra
con Alfa en el Mundial de Mar-
cas, para que ayude en los ensa-
yos, lo gue por logica abre la po-
cibilidad de que MclLaren se inte-
rese en &l para incluirlo en algu.
no d= sus equipos [(no olvidar que
Arndrea hizo un corto pero muy
bu=n papel en la CanAm con el
auto de Surtees). Tanto la central
Alfa Romeo como AutoDelta se
apresuraron a otorgar los respec-
tivos permi=os, poniéndose a dis-
posicidn del neocelandés para to.
do lo que necesitara. (Se produ-

cira el cambio? Todo depende
ahora de lo gue suceda en la
pista.

BMW CON TODO EN F2

Durante la Gltima semana g2 ins.
tald en el autdbdromo romano de
Vallelunga el equipo oficial en
pleno de |a casa alemanz BMW,
con el prondsito de poner a pun.
te sus motores de Formula Dos v
comprobar la eficacia de las mo-
dificaciones realizadas en los au.
tos para encuadrarse en la cate-
goria para 1970. Las dos magu-
nas que se |levaron a Roma es.
tan equipadas con motores de
1600cm3 y tiepren una potencia
declarada de 230 caballos, luego
de las Oltimas pruebas realizadas
en bances de |la Baverische Moto-
ren Werke.

En los primeros dias ambas uni-
dades giraron en manos del| piloto

aleman Dieter Quester vy del me-
canico de pruebas Karl Basche, pe-
ro ahora €] team estad completo con
Ia llegada de| aleman Hub=rt Hah-
ne, subcampedn europeo de la ca.
tegoria v la flamante adquisicién
de “Be Eme", el bziga Jacky Ickx,
quien quedd libre para F2 al no ts.
ner Ferrari ningdn programa pars
esta especialidad durante el ano
en curso. Hahne perdid el tftulo
de campedn eurcpeoc a manos de
Johnny Seryoz Gavin en la altima
carrera en este mismo escenario
a causa d= una salida de pista
que lo dejé sin chance. Este ano
la ausencia —oficial— de Matra
le da posibilidades de darse por
fin el gusto.

“ABUNDANCIA DE
CAMBIAZOS

Dan Gurney, hombre clave en la
elevacién de Ford Motor Company
en Sport Prototipos y Stock.cars
y alma-mater de la invasién Ford
a Indianapolis y el Championship
Trail, ha decidido que las cosas no
andaban muy bien dltimamente y
a raiz de la falta d= atencion de
la casa de Dearborn desde las Ol
timas 500 Millas, pasando por
toda la serie TransAm hasta ilegar
a la CanAm, decidid definitiva.
mente cambiar de colores para
1970.

El primer pasc de la ruptura
fue dado en la CanAm cuando
Gurney regald practicamente hasta
el ultimo vestigio .de las partes
Ford de su “McEagle”, instalan.
dole un Chevrolet facilitade por
Bruce MclLaren.

Infermados de

la decisién de
Dan, diligentes contact.men de
Chrysler entablaron relacién con
el californiano, concretidndose en
estos dias un sensacional contra.
to para que éste conduzca un
Plymouht Roadrunner SuperBird
en stock.cars y un Barracuda en la
TransAm, aparte de la oportuni-
dad de preparar un block stardard
para las 500 Millas de Indianédpolis
si Gurney considera que aun tie-
ne tiempo de desarrollario satis.
factoritamente.

Richard Petty es otro de ‘os
nombres grandes que correrd en
el '70 con la marca de la estre.
lla. Richard, hijo de Lee Petty y
ganador de mas de 100 carreras
de stock.cars, tiene el record de
victorias en la categoria, superan-
do ampliamente a su famopso pa-
dre que era el anterior recordman
y que ahora va segundo en la es.
tadistica del MASCAR, detras d=
su hijo. Desde sus comienzos, Ri-
chard manej& Plymouths, perp en
1969 se habla cambiade al Ford
Torine, debutando con una reso-
nante victoria en las 500 Millas d=
Riverside; pero al final de la tem-
porada acepté retornar a su mar-
ca tradicional que ahora se pr-.
sentard con el modzslo SuperBird,
muy parecido al Dodge Charg=r.

El equipc Petty estd radicado
en Randieman, South Carolina:
el director del mismo es Lee, gl
unico piloto es Richard, y €l pre-
parador su Hermanite Maurice.
Los autos de los Petty siempre
fueron reconocibles por su color
azul Francia, con el nimero 42
cuando corria Lee y el 43 en Ias
puertas del de Richard.

Roger Penske ha roto su visja
relacion con Chevrolet. Contando
el de 1969, los Camaro de Penske.
Suncco ganaron dos campeonatos

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Jacky Ickx ¥y un comrenio

de afio muy atareado, con las 24
Haoras de Dayiona

¥ lfas Ferrari 5125, las pruebas de fa
3712-Box en Kyalami y las del

EMW de F2 en Vallelunga.

La wigencla de FOyl en LISA

gs indisculibie, 8 pesar de la
buwena racha de Andretti. Aceba

de ganar fas ''S00 de Riverside y
prepara su Coyoie buscando

SU cugrla ¥ consagratoria victoria
en Indianépolis.

Richard Pelty [centro), el genador

de més carrérazs de stock-cars

ge fodas ias épocas, junfo

a su padre, Lee Prily (derecha),

¥ Roney Householder (izqguierda), quien
lo sacd de Ford para ilevario
nuevamente & Plymouth.

Ak S0/er RBIg, wun muchachc

que nos wisite a ja sombra

ogel nombre de Jochen Rindl pero gue
no (¢ anda nada lejoa, lirmd

para Lotus y participard con sulos
de /a2 marca en el Mundial

de Conductares y en F2.
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fegado ge BuUenos Aires, g moic

Affa Hamao o4

es pedido & Auvto Della por Bruce Mclaren para ser probagd en i
nuevo F1 del neocelendés. Con fa plantia motriz &e pidieron 05 Servicios

incluidos de Andrea de Adamich.

fos Porsches d& Wyer, FPadro
Aodriguez se las da de

“fatin lover’ con dos nostess de
Shell. En 1870 participard en F1 con
BERM |untoe a George Eaton y
Jackie Dliver.

Hubert Hanngs (fotoy,

Djeter Cluester ¥ Jacky 'lockx

Marig amgred GO TOerago

el segundo mejor piloto del momenio
&n monogosios &n el munao

pgor una reyiste especializada francesa,
plensa seguir dedicande

sus mejores esfuesrzos al USAC

con cuairo autes para 1870.

ordelan

junto al lesiar Kar] Basche 105 nuevos BMW F2 2n Vallelunga,

230 burros vy muchas esperanzas.

DISTRIBUIDOR EXCLUSIVO

FICAREL sacira

YODO!

Todo un nuevo concepto en iluminacioén

FAROS AUXILIARES
EXTRACHATOS

LARGO ALCANCE & GRAN PENETRACION ® ROMPENIEBLA

OPTICAS ASIMETRICAS

FITAM-CARELLO
[E

consecutivos en la TransAm con
Mark Decnchue al volante, lo que
hizo de Roger el team-manager
méas codiciado de la categoria. In.
tentando pasar definitivamente a
la cabaza de la TransAm, la Ame.
rican Motors ha solicitado sus ser-
vicios para que Penske se encar.
gara de hacer ganar a un Javelin,
entragindole para tales esfectos la
suma de USS 2.700.000 para un
programa de tres anos. A pesar
de que se piense que Penske po.
dria haberlos invertide n un equi.
po de doce autos que aplastaran a
la competencia, éste dedicé todos
sus esfuerzos a una sola unidad
hasta hacerla rendir al maximo,
trabajande hasta con una compu-
tadora de tipo Telex gue se accio.
na en el taller y trasmite los datos
a una monumental computadora
central instalada en Genezral Elec.
tric, la que envia las respuestas
por la misma via. Esta es la dnica
manera de vencer a los Mustang
oflciales. Los pilotos de Penske
para el Javelin que debutd en las
24 Horas de Daytona fueron el
infaltable Mark Donohue y Peter

Revson, y mientras anduvo se can.
s de sacarles vueltas a todos los
demés autos de su categoria. El
Javelin estd pintado de tradicic-
nal azul Sunoco hasta la mitad ds
la cabina, con una franja blanca
al centro rematandc en la cola
rojo fuego con un spoiler desarro-
llado por Donohue. El aparatazo lle-
vé sobre la franja blanca el nu.
mero cero, pero estd Muy Bien
10. Su nimero habitual es el seis.

Pedro Rodriguez y George Ea.
ton, mexicano y canadiense "res.
pectively”, han sido contratados
por la Owen Racing Organisation
para ccmpletar el equipo BRM de
Férmula Uno junto con Jackie DIi.
ver. El alicaidoe team inglés, que
pasa por uno de sus peores mo-
mentos, sufrié recientemente el
ahandono de John Surtees, hom-
bre que pretende méas calidad gus
lo poco que le pueden ofrecer =n
Slough; con sus tres hombres ac-
tuales BRM pretende establecer
una especie de concurso intsmo
para ver guién es capaz de lograr
mejores resultados y convertirse
asi en piloto principal de la marca.

La BRM, como se recordara es-
taba destinada a bajar las per-
sianas a fin de ano si las cosas no
mejoraban, perc una medida de sir
Alfred Owen ha prolongade la vi-
da al deficitaric equipo de compe-
ticidn al lanzarse al mercado una
serie de repuesips y accesorios
especiales con la marca BRM, cu-
y&s ganancias serviran para sol-

ventar los gastos ocasionados por
e| team, gue piensa salir a buscar
divisas a la CanAm a. fines de
este ano con chasis propio ¥y mo-
tor americano.

Mario Andretti es un tipo que
hace y sabe lo que hace, v
para mejor esté apoyado por “Mis-
ter 500", "Mister STP" o “Mister
Mosca Loca", don Andy Granatelli,
gue, enloquecide por la perfor-
mance de Mario en el campeonate
del USAC —que gand, junto con
las 500 Milias de Indy—, pondra
cuatro —autos especiales— cua.-
tro a disposicion del pequeno capo.

Los mismos son, a saber: uno
para las préximas 500 Millas de
Celifornia a correrse en septiem-
bre, con las que se dara por inau-
gurado el novisimeo circuito de
Ontario —ojo, no es en Canadd—,
una especie de superspesdway
construide cerca de Los Angeles
calculado para procmedios de arri-
ba de los trecientos kilGmetros,
cuyo destino serla cumplir el pa.-
pel revolucionario de Indianapolis
en 1910. El segundo auto sera el
especial para las tradicionales
“500" de Indy, el tercerc para las
carreras en dGvales de una milla
del USAC, gque hasta ahora siem.
pre fueron. transitados por magui-
nas del tipo Indy y la cuarta ma.
quina serd de tipo netamente
Grand Prix para correr en las ca-
rreras del USAC que se desarro-
llen en circuitos sinuosos, tales
como Riverside ¢ 2| Indianapolis
Raceway Park. Los constructores
son norteamericanos residentes en
Alemania, y trabajan bajo la mar-
ca "McNamara”, dando con este
contrato el paso mas importante
de su carrera. Aparte de tan den-
sa actividad en USA, Andretti se.
guira manejando algunas carreras
con la Ferrari 5128 oficial y es-
pera poder incursionar en F1 con
Lotus, si Chapman la da un auto
que tenga posibilidades reales,

A propdsito de Lotus, Chapman
ha contratado a nuestro reciente
visitante Alex Soler Roig come pi-
lota del tercer auto de su equi-
po, razon por la cual no pudo
estar presente en Daytona, don.
de iba a participar con un Pors.
che 917. Al comando del Lotus
49C de Lotus Components, Soler
oficiara de tercera puntada en el
Gold Leaf Team Lotus, respaldan-
do a Jochen Rindt y 2l ascenden-
telohn Miles. Soler Roig entrard
también al equipo Lotus oficial de
Formula Dos, con los tradiciona-
les colores verde inglés con fran-
i@ amarilla v sin auspicio comercial.

Y |a gran novedad
para su coche

OPTICA DE

DOBLE YODO
ALTA Y BAJA

Av, del LIBERTADOR 8000

Tel. 70-8277 - 701-6932 _ Bs, As.

Con [amparas
intercambiables
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Y A hablamos de la parte depor-
tiva del reciente Campeonatc
Mundial de la Clase Penguin; toca
ancra comentar |0 que Egeneral-
mente no se llega a contar, por
falta de espacio, como |o son las
festicholas, las “nedas" y ofras
minucias.

Comencemos con la organiza.
cion, que fue bastante buena, es-
pecialments si se tiene en cuenta
le dificil que es abastecr” las ne.
cesidades de alrededor de 140 in.
dics que sélo pignsan en pasario
bien (tontos no parecen ser). Los
participantes fueron agasajados
con varios actos que se Iniciaron
con |a ceremonia de apertura vy
finalizaron en una oscura (hubo
corte de luz) fiesta, donde el ca
lgr no fue traba para el diverti-
miento de todos.

Los culpables del desarrollo del
Campecnato, léase Asociaciéon Ar
gentina de Penguin y Yacht Club
Olivas, recibieron el valiosisimo e
imprescindible aporte financiero
de la Confederacion Argentina de
Deportes, asi como el apoyo de
la Prefectura Nacional Maritima,
Direccion MNacional de Turismo y
la mayoria de los clubas nauti-
cos, los gue gzportaron lanchas
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para salvamento y control; sin
olvidarnos de las precigsas chicas
que atendieron la secretaria del
Campeonato en todo momento.

También es para recordar |a
manteada general que realizaron
estos ninitos traviesos una vez
terminadeo el torneo, puesto gue no
hubo ser viviente que no termi.
nara en la pileta, incluyendo a
los mozos del buffet que recibie.
ron de esta manera [a propina
para tanto aguante. También los
barcos del primero y segundo fue.
ron a parar al agua, esta vez de la
pileta, donde se los somstié a
una practica y eficaz prusha de
flotabilidad, con resultados més
que positivos pues se necesita-
ron algo asi como quince picaro-
nés para lograr hundir cada pin.
gUino,

Con respecto a las anécdotas al-
canza recurrir a la entrega de pre.
mios especiales que se realizd
durante la fiesta de clausura, don-
de no se salvd nadie de su corres.
pondiente cargada, algunas dignas
de relatar, como el matafuegos
que recibio nuestro compatriota
Pablo Gianelli, gquien intentara
evitar futuros Iincendios con el
aparatite, y por si esto fuera po-

e
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En un ambiente muy diver-
tido se clausurdo el Cam-
peonato Internacional de
la clase Penguin, en el que
triunfé el brasileino Claudio
Bieckark, por escaso mar-
gen. Aspectos sociales.

por J. Pedra Siedmann. Fotos: Mariolino Castellazzo

P e S S
Un aspecto Ve o,
de la Gitima regata
del campeonato:
los barcos en la
primera cenida
tratan de ganar
barlovento; tercero
marcha el 8430,
barco del Campe6n.

El brasilzfio Jorge
Bercht, qui_n
frustré sus
nosibilidadas de
ganar los

dos campeonatos,
Junior y Senior, por
no saber contener
sus impulsos
ante la justa
decision d2 la
Comision de
protestas.

A pesar de que se lo
vio poco, &l
estadounidenss
Charles Hayward,
tripu.ado por
Marcelo Gémez,
termind séptimeo
en el torneo.

(Quién dijo que el
pinglino es

para sdlo das
personas? He aqui
una pru:ba

de que da para
algunos mas.

En la pileta del YCO
algunos de los
participantes
tratando de
hundir &l

Corumi Il del
bhrasileno Bieckark.

PARABRISAS COR3A — &7



YATCHTING

TRIANGULO DE
CARNAVAL

Pasemos ahora de los barcos chicos
a los grandes, que a la salida de ests

. edicion estaran ya corriendo el tra-
dicional triangulc Buenos Aires-Mar
del Plata-Punta del Este-Buenos Aires
que organize el Yacht Club Argenti-
no para barcos del CCA. Se cuenta
en esta opoartunidad con gran canti-
dad de inscriptos entre los que fi-
guran el veterano Fortuna, quien vol-
vera a rivalizar con el ya experimen-
tado Esperanza, el actual monstruo y
gran candidato Atrevido, la nueva ad-
quisicion de Ugo Baldi el Jovita Il que
con esta travesia hace su presentacion
en regatas y un nutrido lote de vates
de primera linea que no podriamos
terminar de enumerar. Sélo nos resta
desearles un mojado carnaval y una
mejor singladura.
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también

le entregd un
hermoso juego de ludo para que
-3& antretenga en sus ratos da ocio.
Otro, que también se hizo acree.
daor a un juege de herramientas
de carpintero, fue el ya consagra-

Lo, se

Terminado el
Campeonato,

se dirigen al club
los argentinos
Martin Costa y
Arnie von Foerster,
llevando a

rastras al un poco
grafitado Lantia.

do timone| brasilefic Peter Bizc-
kark, para que repare su maquina
¥ no la use mas de excusa cuan-
do en |las regatas no la ve ni la
siente. También se le entregd un
muy completo folleto de los dis-
tintcs motores aplicables a un
pinguing, a la tripulacién que fi.
nalizo ultima en la clasificacian
general, para que en la préxima
oportunidad tenga alguna proba.
bilidad de andar un poco mas.
For supuesto, quian mas prasentas
embalsd, fue el nunca bien pon.
derado Cascote, que en esta opor:
tunidad tuve gque llevar tantos re-
galos en una bolsa, entre ellos
un par de tiradores, que buena
falta le hacen, una orza tipo "ci-
ruja”, que son su especialidad;
un montén de herramientas para
gue siga reparando (.7) cuanta
rotura se cruce en su camino. y
un sinfin de otros adminiculos
que sirven para caracterizar adn
mas a este personaje gue siempre

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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se (:onstituye en el alma de todo
campeonato, Tampoco se saivd
Martin Costa, que tuvo la mala
suerte de cumplir afcs en un
momento tan poco cportunc, pues-
to gue ademas de recibir en pu-
blico la consabida torta de ma-
nos de su —por ahora— platoni-
co amorcito, tuvo que poner en
remojo, por varios dias, sus apén-
dices auditivos de tanto carino quea
le prodigaron sus gueridos amigos
v rivales, Como por otro lado es
imposible enumerar todos [os as-
pectos salientes de estas dos se.
manas de buen yachting termina.
remos por senalar que la parte te.
rrestre de esta competencia sirvio
para olvidar un poco los momen-
tos desagradables gque tuvo el
evento en el agua.

MNo podemcos dejar de mencionar
la calidad de los premios que fue
ran otorgados, ya que ademas de
numerosos eran de muy buen gus-
to, v esperar que el ano proximo,
en que se volveran a juntar los
pinguineros para disputar el Sud-
americanc, tengan la oportunidad
de competir mas individualmenta
para que el premio sea de una
tripulacién vy no de un equipc



iBARBARO!

EL. TOUR DE LA
ARGENTINA

Gracias a una

gran carrera que se esta
gestando en nuestro
pais, podremos

ver lo mas granado del
automoyvilismo

sudamericano. Escorts,
Minis, Mustangs,
Camaros, etceéetera...

P ARECE ser que la fiebre de
las carreras tipo maratén est3
prendiendo fuerte en nuesstro pals
entre los organizadores y entre |os
mismos equipos y pilotos. Un tras-

cendido confirma la versidn de
gue una entidad muy importante
de nuestro medio, yva comenzd a
gestar una competencia que lle-
vard el nombre de “Tour de la
Argentina”, utilizando mas o me-
nos la idea del Tour de France.
Indudablemente ésta podria cons-
tituir uno de los éxitos resonanies
de nuestro automovilisme de ruta,
debido a que combinaria la seguri-
dad de este tipo de competencia
con el atractive de la utilizacién
de todos los autddromos del pais
y de Chile inclusive. El desarrolic
de la competencia seria el siguien-
te (que es provisorio y sufrird —se-
guramente— modificaciones): ten-
drs cuatro cabeceras repartidas
en Lima (Per(); La Serena (Chile);
Montevideo (Uruguay) y Capital
Federal (Argentina). Los competi-
dores de estas cabeceras se reuni-
rdn en Capital Federal donde in-
gresardn en un parque cerrado

Los volantes deberan ingresar al
parque cerrado y sus maguinas

quedaran durante todo un dia pa-
ra su revision técnica. Luego se
verificara la entrega de las ma-
quinas y la largada pocas horas
después en un lugar muy cercano
a2 la Capital. El primer contacto
de los competidores con un auté.
dromo serd en Parand, |usgo de
haber realizade algo mengs de
700 Kildmetros por la pravincia de
Entre Rios. De ahi, luegoe de las
pruebas de circuito, la carrera
continuara (sin descanso) hacia
Rafaela, luego de pasar el tinel
subfluvial, En Rafaela se reiteraran
las pruebas de circuito y partiran
nuevamente los wvolantes hacia
Alta Gracia donde haran las prue-
bas finales de circuito de la pri-
mera etapa. En el tramo Rafaela
y Alta Gracia, los volantes tendran
—ademés— muchas zonas escarpa-
das donde estaran instalados tra-
mos de trepada y de wvelocidad.
En Coérdoba, luego de un alto pa-
ra descansar, los automdviles se
dirigiran hacia San Juan pasando
por Los Tuneles, donde también
habrd pruebas especiales de tre-
pada. Una vez realizadas las prue-
bas de circuito en El Zonda, los
volantes continuaran la carrera
utilizando el trazado de la 5an

Juan-Coquimbo arribando a la ciu-
dad de La Serena.

Un dia de descanso espera a los
pilotos en La Serena para luego
seguir en carrera hasta 3Santiago
de Chile donde se hardn prusbas
de circuito en el autédromo de
Las Vizcachas, Una jornada de
descanso en Santiago para luego
atravesar la Cordillera entrando en
territorio argentino. La prdxima
prueba de circuito se realizaréd en
el autddromo de San Rafasl. Y en
San Rafael, sin méas descanso gue
seis horas, se iniciard la quinta
etapa hasta el Autédromo de Bue-
nos Aires, pasando antes por Las
Flores. ‘En Buenos Aires se lle-
varan a cabo las pruebas finales
de circuito.

Es de hacer notar gue es pro-
pdsito de esta asociacién realizar
esta competencia bajo el sistema
de rally, vale decir gue las zonas
que deben cubrir los competido.
res v gue estdn ubicadas sobre
rutas nacionales o© zonas urbani-
zadas seran cubiertas dentro de los
limites que establece el Cédigo
de Trinsito.

En lo que respecta a los com-
petidores, se cuenta ya con con-

tactos entre los equipos peruanos
mas importantes y se ha verificado
ya la seguridad de participacién
de dos automdviles Ford Escort
*Twin-Cam', dos BMW 2002, un
Ford Mustang, un Camaro Z 28,
dos Opel y algunos Mini Cocper.
Los chilenos contactados partici-
paran —hasta el momesnto— con
Austin-Cooper, Chevrolet Beaumont,
Volve y Ford Falcon. De Uruguay
vendran varios autos interesantes.
Los argentinos indudablemente,
comenzando por los equipos oficia-
les, deberan estar presentes en es-
te “Tour de la Argentina” para de-
mostrar y revalidar titulos obte-
nidos enfrentando a las maquinas
mas avanzadas en materia de com-
peticidn.

Ya existen varias empresas in-
teresadas en el patrocinio de esta
competencia, que sin lugar @ du-
das se convertirla en el &xito In-
discutido de toda Ila temporada
de automovilismo.

En posteriores ndmeros dare-
mos mas informacién socbre esta
gran competencia que congregari
& lo mejor de Turismo Grupo 2 de
América latina. Habrd que esperar
Yy empezar a pensar en correrla.

PARABRISAS CORSA — &9
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El afdn por la
velocidad hizo gue
George Brunt,
carpiniero

londinense,
construyera este.
catamarin en
Deptford. E! ECMY -
FPUSS", gue e5 nm
se Hama l :
catamardn, marcﬁ“lr!a_*
su primera corfida .
55 millas, mgrﬁ;l

al empuje de:su .
Mercury ‘-I_li__llﬂl.ﬁ_-




A R R TR T

| Las postrimerias de 1969 vieron
| caer varios records mundiales.
Los italianos Teruzzi, Molinari,
Abbate y Dragoni fueron los ac-
tores principales. Records que
duraron una semana. Records
para un Koenig, Corvette y Alfa
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e . 5 ya- mmaﬁsﬁlmum que en
Sl ; ﬁ'n_gh:;r la tempnrada ﬁ
LR Tk F-18) gue” tla;rhq.a a _Jos*

awww o5

nacionales, se reali En sistematl-
camente "Una serie d€ Bale mar-

cas mundiales.”"Es en cierto modo

la conclusién natural después de

todo .un-afoc de esfuerzos es Igﬁ_&
tentativa final de probar e mmn-w
ramiento de |05° cascos y motores
respecto de lo que el apno anterfor
fue lo mas rapido.sSebre lasyaguas.
del Lago de Como, Tos primaras
‘en largarse a la obtencion de re-
cords “fuercn —al - BRe.
Glovanni Teruzzi y Eugerige=Mo!i
,m que establecieron tres re- =
A mundiales,

Giovanni Teruzzi, tres veces
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MOTONAUTICA

campedn italiano para cascos fue-
ra de borda de carrera hasta 250
cm< en 1961, 63 y 66, condujo un
casco Schultze eguipadoc con un
motor Koenig capaz de desarrollar
una potencia de 38 HP. La idea
era mejorar su propia marca sobre
12 millas marinas que e€era de
102 km/hora. E| resultado fue
positivo v la nueva marca esta-
blecida es de 107,710 km/hora,
con un tiempo neto de 12m 1Zs
8/10.

Eugenio Molinari con un casco
de |la serie Freccia Bianca, propul-
sado por un motor de la General
Motors ({tippo Corvetle) de la serie
motores internos clase F - 56000

62 — PARABRISAS CORSA

(aprobado por la APEA), tenia en
mente superar el record gue os-
tentaba el norteamericanc Hibba~d
Halw con 85,750 km/hora sobre
una distancia de 24 millas mari-
nas. También con é&xito se hizo la
prueba quedando el nuevo record
oficialmente en 97,360 km/hora
con un tiempo de 27m 189s 3/10.

Un "debutante” en lo que a re-
cors se refiere es el caso de Carlo
Dragoni quien realizaba la tenta-
tiva de bajar dos marcas mundia-
les, a saber: velocidad sobre el
kilbmetro y velocidad sobre el re.
corrido de 24 millas marinas. Todo
ello en la categoria para motores
internos - EQ-2, que permite mo.

SRR =

- [ - &
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tores hasta 1.300 cm3. Dragoni
realizé la tentativa con un casco
del veneciano Dalla Pieta de 4,79
metros de eslora con carena Hunt
y propulsado por un motor Alfa
Romeo Giulia de 1.290 cm? man-
nizado por Raineri y que desa-
rrollaba una potencia de 120 ca.-
ballos. Debide a la fuerte niebla
gue habla sobre Verbano y por el
estado de las aguas que no era el
mas conveniente, Dragoni debid
contentarse solamente con la con-
quista del primado de velocidad
sobre el kilémetro. Carlos Drago.
ni “clavé” 33s 6/10, lo que re-
presenta una media de 107,142
km/hora, en su pasaje ascendan.

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

& e BT 3 -I"I
e

Jim Wynne y

Walt Walter, de
Florida disenaron
este catamaran de 6
metros de eslora
para el inglés
Tommy Sopwith,

con dos Evinrude
100 HP, que en las
primeras pruebas
anduvo arriba de las
50 millas por hora.

El Alfa Romeo de
Tulic Abhate en
reposo. Casco agudo,
sejs escalones,
capacidad

un tripulante.

Acd el objeto
principal y uUnico es
obtener ese
kildmetro mas

que le dé el record.

de noviembre de
1969. En horas de
la tarde Tulio
Abbate establece un
nueve record con
su Alfa Romeo,
montado socbre un
casco disenado por
&l mismo y con

el gue marco
113,750 km/ hora.

te. En sentido contraric marco
385 B/10 a una velocidad promes-
dioc de 104,132. Recordemos gue
el record anterior, en poder de
Franco Gilberti, era de 97,570
km/hora.

Continuando la serie, Tullo Ab-
bate, con casco disefado por él
mismo y con un motor Alfa Romeo
traté de batir el record de velo.
cidad de la categoria ED-Z2 gue
Carlos Dragoni habla establecido
la semana anigrior, como gueda
dicho mas arriba. También en es-
te caso el resultado fue favo-
rable y la marca de |a clase se
llevd & 113,750 km/hora.

El 16 de noviembre, en el mis-



mo Lago de Como, Eugenio Mo-
linari mejord tres records mundia-
les para motores internos. El re-
cord mas importante ha sido ezl
de la hora en la categoria hasta
2.500 cms, piloteando un casco
construido por é mismo v propul-
sado por un Alfa Romeo 2.600
cm2, con lo que marcd 121,970
km/hora, La marca anterior per-
tenecia a Carlo Casalini con 108
km/hora. Luego Molinari ha mejo-
rado el record sobre 24 millas
marinas y el record de la hora
para la categoria hasta 7.000 cm3
con un casco de la serie Freccia
Bianca, con un motor BPM tipo
Vulcano. La marca sobre 24 millas

marinas quedd pues en 23m 06s
3/10 con 115,424 kKm/hora, LOS
anteriores eran: Enzo Neri con
114,450 y anteriormente E. Sprea-
fico con 94,250 km/hora.

;Qué esperan nuestros pilotos
para hacer sus tentativas? ;Donde
estin los que sigan los pasos de
Mario Serra Lima, Lasheras NoOnez,
Juan Carlos Quevedo, Alfredo Ma-
thesiug, que inscribiercn sus nom-
bres con records sudamericancs y
pellizcaron los mundiales? Debe
pensarse que batir un record es
no sdlo una satisfaccion sino una
excelente forma de divulgar los
kilates de nuestra motonautica en
el mundo, "*—
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10 MINUTOS
GADA
b MESES

J 10 Mds problemas
B Su radiadord

Al

i

Sélo 10 minutos -ies mucho
pedirle 7-, bastan para que una lata
de Kelube Limpia-Radiadores le
asequre 6 meses sin problemas de
radiador. Kelube Limpia-Radiadores
remueve sedimentos, herrumbre,
grasas y todo tipo de suciedad,
dejando perfectamente limpio el
sistema de enfriamiento de cualquier
automotor. Pidalo en Estaciones de
Servicio y Casas de Repuestos.
10 minutos - 6 meses...
Después agregue Kelube
Anti-Incrustante Anti-Oxidante
que proteje contra la oxidacion e
incrustaciones, lubrica bomba de
agua y mantiene adecuada
temperatura.
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Motor bien refrigerado rinde mas y mejor.
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Reajfizacidn EDDIE publicitaria 32-1424/ 7380

sugerencias PARABRISAS CORSA

PEUGEOT VERONES! - PIANIGIANI SCA.
Citroén IF/1/A/T}

El surtido CONGESIONARIOS Mﬂ'ﬁLEs

mas completo de
repuesios y accesorios

IMPORTACION - FABRICACION

TATEOSSIAN Hnos. S. A
CABELLO 3363/65
T. E. 71-39532,8959 y 72-3957

Para su automotor
compre Ud. lo mejor

EMILIO CASTRO 7661 (esq. Gral. PAD)
T. E 64-3012 / 9171 - Capital

ACCESORIOS
DEPORTIVOS

Palancas al pise - Volante
F.1 - Ingtrumental Jaeger
BRD - Orlan Rober - Faros
Carellc y Hella - Llantas de
Magnesio - Cascos de Com-
peticion - Bulacas Especia-
les.

ESUSEN ARGENTINA

'ru'll S¢ ﬂl Eﬂ é I'
* Parana 734, Cap. Tel. 44-9178
Sabados ahler o hasta las 1230 hs.

YOLANTES DEPORTIVOS

FABHRIGA

BORSAN §.C.A.

LADINES 3808 »50-7572,
ALTURA AV. SAN MARTIN 7100, CAPITAL

SOLUCIONE LOS PROBLEMAS
de su

CAIA AUTOMATICA

UNICAS CON

GARANTIA ESCRITA /%

POR 12 MESES L il e AR A
VYentilado Deportive para Valiant - Dodge M & J .' DIRECCIONES HIDRAULICAS

Falcon - Fairlane - Chevrolet y Torino
HERRAMIENTAS e INSTRUMENTAL
VICAR s.C.A. DE PRUEBA IMPORTADOS

CAJAS DE RECAMEBIO

DE MARCO Hnos. SRL.

24 de NOVIEMBRE 561 - Cap.
Tel. 97-4410/7488

FUNDAS
LIN-THP 2

.. hada mas!
.EFEHTAS

En REPUESTOS v ACCE-
SORIOS paora su FIAT
750, 770, 1100 y 1500,
Recuerde que la linea
mas completo, a precios

sin competencia la ha-

llara en;

FIREP s.A.C.1.yF.

Av. J. B. JUSTO 6199, CAPITAL, T. E. 611-558:
SUC. Av. DE LOS INCAS 5057, CAPITAL

REALES! R
EN SIMIL 'l
CUERD
BASTONADOD s
CITROEN - $ 69,50 MSN 6.950.-
FIAT 600 .... 5 69,50 u 6.850.
RENAULT .. .§ B5.— n 8.500.-
- DI TELLA $ 8950 1n §950.
e e FALCON . ..$% 9750 u 9.750.
- i‘il.---.. e | RAMBLER Ent.$ sa— 11 9.00..
= VALIANT . .. % 86— 1 9.600.-
FIREP .
i e ; ‘ SERVICE —
_.H{..', Pal— L el Reparaciones Generales
S S fy e ' E Armazcnes y Tapizados
£ oy . i X | | = “Cambio de [as tapas, en

asientos y respaldos”

CONCORDIA 1410
T. E, 69-1318
(ALT. JUAN B. JUSTO 6200)

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

AVISOS

corsificados

Servicio de avisos clasificados que
FARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores y también de aquellos pe
cadores que no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: autos de competicion,
sport, clasicos; nuevos o usados. Ademas
podran figurar en este mercado persa

accesorics, partes o componentes mecs
nicos, - etcétera.

Extendemos el alcance de esta servicio
de corsificados al ambiente nautico, es
decir, para lanchas, motores y demas chir
cherias pasadas por agua.

Los intefesados en publicar avisos en
esta seccibn deberan concurrir personal
mente a la Redacecién de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem 896, 32 piso, Seccién
Avisos Corsificados, de martes a viernes

lﬂl
L
=
w
[ =)
a
e
=
=2
-
a
1.
o
W
=)
=
L]
-
=
r:]
T
=]
[ &
&N
=)
=
>
o
=
=
g
[ 4]
2
=
a
@
=
=
-
b= |
(=18
-4}
A
a
=
o
=]
-
i
s
15

Adjunto Giro Postal - Bancario N? .

Direccién y localidad ....
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sn hararic de 12 a 17 horas. Los avisas
recibidos hasta el dia jueves inclusive S€-
ran publicados en el ndmero de @ semana
siguiente. S¢ podran adjuntar con a| aviso
fotografias del objeto ofrecido, recervan-
dose PARABRISAS CORSA el derecha de
publicarlas o no. En caso de hacerse, |a
insercién de la fotografia sera sin cargo.

Los lectores del interior podran enviar
su aviso por correo a PARABRISAS COR-
%A adjuntando el cupdn que aparece al
pie de esta pdgina y el importe, en forma
de piro postal o bancario a la orden de
EDITORIAL ABRIL SAILC.LF. y A, L. N.
Alem B96, Bs. As. Los cupones con sus
correspondientes giros recibides hasta el
dia jueves inclusive detzrminaran que el
=viea cea publicado 1z semana siguiente

MOTOR BMW - FORMULA 4. Vendo urgen-
te. Caja Granzella y varios repuestos para
competicién. Oportunidad. Ceretti 18439,
Capital Federal.

LIMOUSINE BMW. Anexo “J" Vendo. Jau-
la, butacas, cuentavueltas, cinturonas. Mo-
tor recién hecho por MARATEA. Juan B.
Justo 4300, Capital Federal.

R4 - EXCELENTE ESTADO. Modelo 1968
(color rojo Calcuta), Gltima serie. Vendo
de particular a particular. Llamar al
34-8841, de 18 a 19 horas. Sr. Montero.

EQUIPO GUILLERMO BILLY vende dos de
los Peugeot 404 que compilieron en [as
25 horas. Cascos nuevos. Gomas nuevas.
Repuestos. Totalmente equipados listos
para largar. ‘Preparados con nuevo regla-
mento ‘“‘Grupo-2'". Pasarruedas cortados,

& k | =

tapas de cilindro y multiple de admision
de Peugeot 504. Verlos en Bmé. Mitre y
Bulnes (entrada por Bmé. Mitre). Preguntar

por el Sr. Pintoes o Martin.

CUPE FIAT 1500 “Anexo J'", dos motores,
dos diferenciales, dos juegos de paliers,
3 juegos de suspensiones completos, 12
cubiertas en perfecto estado, varios re-
puestos. No esta golpeada. jUna joyal
Tralar: tel. 241-8196, de 6 a 17 horas.

PRENDAS SOBRE AUTOMOVILES. Ejecu-
cion rapida. Estudio juridico especializado.
ARAQZ 252, 1er. piso, dep. B, Capital Fe-
deral.

CUPE DE CARLO. Impecable. Radio, 4
cubiertas nuevas. Av. Independencia 2750,
Dto. 2, tel. 93-9131, Capital. Después de las
17 horas, todos los dias, menos domingos.

FORD 19829, vendo. Estado impecable,
recarado a nueve. Su cacotz baia v sube

terales. Patente al dia. Canalejas 818,
Capital.

CONVERTIBLE “WILLYS OVERLAND
1932". Buen estado de conservacion. Mo-
tor & cilindros, tipo Continental, color rojo
vino con guardabarros negros y llantas
doradas. Posible permuta o como parie
de pago de un modelo chico y de la dé-
cada del 80. Tratar: Sr. Alejandro Buore,
Gran Bretafia 231, tel. 743-5400. Llamar
de 11 a 14.

JAGUAR 3.5 LADAU PARADE Modelo
1851, Interior, exterior y capota hechos a
nuevo en enerao. Gomas nuevas. Servo-
freno. Radio y calefaccion. Vende porl viaje
el unico dueno, con excelentes facilidades
y documentacién perfecta. SERRA LIMA
LTDA., Av. Pueyrreddén 2415, Capital Fe-
deral.

TALLER MECANICO "Antonio Gallina e

'hijns”, E| taller especializado en autos ds

clase. Alfa Romeo, Lancia, etc., y logica-
mente la mejor atencidén para autos nacio-
nales. Peugeot, Fiat. Chapa y pintura. Go-
doy Cruz 2347, tel. 72-4131,

VENDO CARBURADORES WEBER 48 mm
IDA 4. Gomas Dunlgp Racing C. R. 65 -
650-M - 15 armadas con llantias de magne-
sio nuevas. “Pefa el gato que faltaba’,
Vicetich y Echeverria, DOLORES. PFrov.
de Buenos Aires.

JAGUAR MARK VIl, modelo 53. Vendo.
Muy buen estado. Tel. 242-0027,

VESPA. Estado impecable, una verdadera
joya, totalmente importada. Vendo con-
tado. Tratar: tel. 54-8714 de 18 a 20 horas.

EDUARDO CASA vende TRACTOR F-100.
Listo para largar y correr en Turismo
Carretera Formula B. Precio toial al con-
tado $ 1.500.000— Tatar: tel. 99-1472,
senor Rodriguez.

i

VENDO HUPMOBILE 1928, de coleccion.
Doble faeton, descapotable. Unico en el
pais en este estado. Esto es una joya y no
una albondiga. Lascano 228%.

AUTOMODELISMO. Vendo Pistas; 20 me-
tros, ¢ vias y 15 metros 4 vias. Equipos
completos, trasformador 80 amp. Oporiu-
nidad. Facilidades. Tel. 653-4854.

ANGEL MONGUZZI VENDE: su REMNAULT

1053, ganador de 8 carreras en 1269, listo
para largar, con mecénica Batelli. Ver o
ascribir al Taller Batelli. Lavalleja 1545,
Corcdoba. Tel 79888.

ANGEL MONGUZZI VENDE su Formula 4,

ultimo chasis de Tulio Créspi, completo,
listo para largar, con mecanica Balelli.
Ver o escribir al Taller Batelli, Lavalleja
1545, Cordoba. Tel.: Y2888,

ANGEL MONGUZZI VENDE =u TORINO
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380 W (ex "Larry'), ganador enire otras
de la Gltima carrera en Concordia del '6S.

Listo para largar. Ver o escribir al Taller
Batelli. Lavalleja 1545. Cordoba. Tel. 79888.

MINI MOTO “SACHS .TELE'H"EL" 98 cm,

Flamante, ideal para el verano. Velocidad
tope aproximada: 40 km/hora, Precio con-
fado Ley 18.188 $ 350 (mSn. 35.000).
Verla y compraria en; Ibera 1581 (a2 me-
dia cuadra de Libertador, frente al Tiro
Federal), de 8 a 12 y 14.30 a 19.30. Tel.
71-6679, de 20 a 22.

CUPE CHEVROLET Mod. 47 de lujo. Ta-
pizado “Torino", color negro. Ver despues
de las 19 horas. Tratar: Santander 463,
Capital Federal, tel. 923-5744.

VENDO HOT-ROD, desarmado, motor Che-
vrolet, 7/ bancadas. Tratar: Pasaje U. Mack
Spanganberg 2128/32 (altura Cabildo 650),
Avellaneda, tel. 208-7613.

PARRILLA VOLVO P-544, Compro urgente
parrilla nueva o usada pero en periecto
estado. Para modelo 1980. Tratar: 32-1105.

a1 P e BEE, e
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La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 80 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para que los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente que cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini- &
mas) serd incluido gratuitamente. =
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4L GON ACHAQUES

del Prof, Herndn Litman S., La
Reina, Santiago de Chile.

Senores: compré en mayo de
1969 un automoévil Renault 4L,
0 Km fabricade en Chile, Mis
problamas con este autito son
graves ¥y molestos, y como anti-
gue suscriptod de |la fabulosa Pa-
rabrisas y ahora comprador de
CORSA, revistas que no han ie-
nido, ni tienen equivalente dig-
no €n mi pais, les pido sus au-
torizadas opiniones y sugeren-
cias para lo siguiente:

19: La vejocidad maxima en
caming llano y sin carga, no pa-
sa de los 80 Km/hora, aun cuan-
do la fabrica sefiala 110 Km/ho-
ra como velocidad maxima. Dos
amigcs mios, propietarios tam-
bién de 4L, se han guejado tam-
bién de lo misme. ;Razén? 29
El consumo de bencina comun
(en Chile 81 octanos) es de apro-
ximadamente 104 kildmetros por
litro en carretera y a pesar de
reiterados viajes al taller auto-
rizadoc vy de diversas regulacio-
nes, cambios de platinos, sic,,
ne me han solucionado el pro-
biema. 3% Hay emanacicnes de
bencina quemada que se filtran
pcr toda la carroceria, aun al
cabo de prolijas revisaciones de
mangueras ¥y tuberias, todas an
el taller autorizado, 49: El mo-
tor se acelera subitamente al de-
lenerse, por ejempo, frente a
a una luz roja, debiéndole dar
una patadita al acelerador para
disminuir este esfuerzo, InUti,
del motor. 59: Estando el motor
caliente, al detener el motor a
intentar hacerlo partir luegeo, es
necesario accionar €l-arranque
no menos de tres veces y hasta
cinco para conseguir que el mo-
tor eche a andar, con la conse-
cuencia que €l olor a bencina
envuelve al automdvil.

R) Es muy dificil este tipo de
diagnosticos, y mds feniendo
una cordillera tan grande como
la de los Andes ds por medio,
pero trataremos, en la medida de
nuestros pobres conocimientos,
darle aunque mds no Sea uUna
manita.

Primero: por mas autorizado
gue sea el taller, si en diez me-
588 no han podido dar en la-te-
cla, no siga perdiendo el tfempo.
Cambieio por otro aungue no
s€a fan autorizado como aguél.
Sus problemas 19, 29, 49 y 59
parecieran provenir de una de-
ficiente carburacién (v no de un
problema de eleclricidad como
parece sugerir usted en su car-
ta). A nuestro entender son pro-
blemas que se présentan en dos
ocasiones: 0 por no trabajar co-
rrectamente el dispositivo ceba-
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dor automatico (si es gque el car-
burador es Solex IBT 28 o simi-
lar) o por algung deficiencia en
el flotante de /la cuba que hace
Inundar e! carburador. Cualquis-
ra de estas causas genera: exce-
sivo gasto de combustible, aho-
gos en bafa, fallas en alta, arran-
que diticuftoso con el motor ca-
llente., Lieve su coche urgente-
mente & un taller especializado
en carburacicn y que le revisen
el carburador, reparandolo o
cambidndofo, segun sea la gra-
vedad del/ caso. Ep cuanto al
punto 3° (gases en la cahbina)
pueden ser motivados por alguna
brida en mal estado, ds mal
ajuste, picadura, etc. Pensamos
que no tiene conexién con lo
ofro. Que se acefere el motor (o
que quede acelerado), pusde ser
un problema de la misma carbu-
racion pero no estaré de més re-

\ Wisar el cable del acelsrador,

que por muy seco podria Ira-
barse dentro de su forro. En este
tultimo caso la solucidn serd lu-
bricario.

JEEP QUIERE GUERRA

de C. A, QOlivera, Vilila Mercedes,
San Luis.

Sefores: soy lectior desde el
primer numero de vuestra revista
mensual Parabrisas {N. de /a R..
jPicardn! ... ja cuantas [e dird
lo misma! . . .} pero ésta es la pri-
mera vez que escribo, para ha-
cerles la siguiente consuita:

1) Creo recordar que en un
numero anterior Uds. indicaban
la direccion de una casa que se
encargaba de la reconstruccion
de los Jeep Willys 47 al 52.
;Cual era la direccion?

R} Nosotrog no fo réecordamos;
mas: nunca hemos publicado tal
direccion. Por un casual, ¢no
lo habré leido en Compsticion,
so infiel?

2) De no ser asf, ;hay elguna
casa en Suenos Aires gue se de-
dique a la venta de repuestos vy
accesorios de Jeep Willys? En-
tiéndase que mi interés estéd en
todo lo que lo convierta tal cual
venia de origen, £s decir bien
guerrero, a excepcion de lo que
resulte superfluo (ametralladoras,
soidados, eic.).

R) Bueno, hay dos alfternativas.
Una es la casa del bueno de Bo-
ris Kvitke en Warnes 1521 y la
pira es la de don David Skliarsky
en Warnes 1493 y a sdélo 37 me-
tros ¥ medio de la anterior., Ame-
tralladoras y soldados legitimos
aunque jos quisiera no los podria
conseguir, pero es probable qus
le puedan conseguir un vigilante
con pito y todo.

3) La fabrica Willys en USA,
isigue fabricando vehiculos?.

icual es su direccién, si la res-
puestz anterior es afirmativa?

R) SI. Slgue "funcando", ba-_

j¢ el rubro Kaiser-Jeep Corpora-
tion. Fabrica dos tipos de vehicu-
los. Un "Station Wagon' gue vie.
ne a ser un Gladiator carrozado
rural y unos feeps de trompa si-
milar a los que fabrica IKA-Re-
nault pero de carroceria diferen-
te, en fres versiones: dos conver-
tiblfes y una rural., La direccion
de fa fédbrica es Toleda 1, Ohio,
U.S.A.

GORRIENDD LA LIEBRE

de Eduardo Vililagra, Capital.

Estimados artifices de la plu-
ma: me tomo €| atrevimiento de
escribiries para que contesten
estas miseras preguntas:

R) jAdelante, amigo Villagra
en Buenos Aires, con esas mi-
serlas! :

1) ¢En gué categoria estan
encuadrados los Fiat 600 que co-
rren en Pilar, Marcos Paz, Las
Heras, etc.?

R) En dos categorias, /a stan-
gard, que es sitandard, v la H-
bre, que es libre. Lo de libre to-
melo iextualments, o de sian-
dard, hummm . ..

2) ¢Que requisitos deben cum-
plir los pilotos para participar en
gstas carreras?

R) Tener un Fiat 600, 18 afics
como minima, registro de can-
ductor ¥ ganas de diverlirse.

3) ¢Hay algin reglemento pa-
ra dichos autos?

R} Bueno, en libre, como e
comentabamos mas arriba, es
libre. En standard algunos orga-
nizadores exigen que la cilin-
drada maxima sea de 767, es
decir que no se permiten /os au-
tos equipados con motor de
800 cc (modelos E desde media-
dos de 1968 en adelante),

4) La preparacion libre,
ipuede hacerse de acuerdo & lo
publicedo por Uds. en el no-
mero 1887

R) Por supuestc, para eso fa
publicamos. Ademas nunca pjer-
da de vista este conceplo que
nog pertenece: ‘Lo [ibre, si libre,
dos veces [ibre".

o) ¢ Existe un ente gque nuclee
a 'os corredores de esta catego-
ria? ¢(Dénde puedo obtener in-
formacion adicional?

R) Bueno, aca me parece que
no se da aquello de "Dios. los
cria ¥ ellos se juntan’, o al me-
nos desconocemos tal hipotético
agrupamiento. Pero [e recomen-
damos vaya a lo de Tony Giral-
dez, Serrano 1910 y cuando sal-
ga un muneco con mameluco,
pregantele lo gue gujera. Es el
bueno de Tony que o pondré
bien en onda.

KA-NE-DO

Jorge Mussimesj, Gral. Plco, La
Pampa.

A| delirante gue escribe el Co-
rFreg.

Quisiera que me den datos so-
bre la vida deportiva de Eduar-
do “Chino" Rodriguez Canedo vy
ademas, sl esto es posible, que
realicen una amplia nota biogra.
fica sobre el citado corredor,

R} Rodriguez Canado, Rod i-
guez Canedo ... jAh, sil, jya lo
ubicamos! ... /no es uno gus co-
rre en  karting? ... ¢No?...
jah!, va caigo, jel que corre con
la cupé Flat jBen! veamcs:

Nacié en Lien-Kiang, ciudad
del sudeste chino sobre ef estre-
cho de Formosa en el ano 1940
pero se radlcd desde chico en fa
Capital Federal argentina donde
tiene su regidencia, que com-
perte con Gral. Guido, donde tje-
ne cempos. Comenzd su actua-
clon deportiva a los nueve ancs
participando como numero cua-
tro en el primer equipo de in-
fantilfes de pelota al cesto de
Sportivo 056. A los oncas se iniGic
en picadas de "rickshaw" en Pa-
lermo, bien secundedo por un
pequeno pero polenie compa-
iricla al que daba gustoc ver
tirar del carrito en las rectas y
cortar €l ultimo siempre en |a
proximigad de las curvas. Mas,
ante un desgraciado empacho
con arroz (nunca estuvo bien
aciarado el hecho), Canedo per-
0lo suU “'chinito-power’” y decidid
largar el “‘rickshawing” por el
aulcmovilismo.

Comenzo a correr con una Ga-
lerita NSU cuyo cockplft compar-
tia con el Toli Agromayor. En el
afio 1962 adqguiere clerta noto-
riedad al ganar la primera etapa
del GP de Turismo con un Lancia
Appia, Después siguid corriendo
en Turismo perpo con Fiat, mar-
ca a /la que se encuentra vincu-
lado hasta nuestros dias.

Gano dos grandes premios dc
Turismo: en el '64, con Fiat 1500,
v en el '67, can Torino 380W. En
TC gano en el Autédromo ae
Buenos Aires al ser descalificeao
Gastdén Perkins cuyo equipo in-
tegraba. Otra buena actuacion en
ESe escenario a produjo a borgo
de un taxi Rambler en fa catego-
rigz Standard saliendo segunao
de Larry, que [o hacia con To-
rino 380. En esa oporiunidad ss
ampard én el seudonimo ‘'Jesu:c
Rodriguez".

Por lo tanto corrid en Turismo
(varias clases), Turismo de Ca-
rretera y SP. En monopostos no,
porgue no cabe. En el futuro se-
gulrd corrfendo exclusivamente
gn Turismo con maquinita Flal.
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Todos los lunes, en transmision directa
y exclusiva, desde la Federacion Argen-
tina de Box en su 50? aniversario, un pro-
grama completo de fabulosos combates!

“EN ESTE RINCON”

Relatos: Osvaldo Cafarelli
Comentarios: Ulises Barrera

I LUNES 21.30

El suceso 1970
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Me compré el TORINO!

Me compre el TORINO
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Y usted, zqué' espera?

iYa lo tengo! jMe lo compré! Me volvia loco por
Torino. Lo tocaba. Lo miraba. Lo veia pasar. es un producto

Pensaba que era un sueno inalcanzable. Hasta

que fui al Concesionario IKA-RENAULT y vi que
podia. Si, podia. Fue muy facil. Ahora Torino
es mio. Yo manejo el mejor coche argentino.

La clase internacional demostrada en Niirburgring

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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