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Ennél jobb idôpontot nem is választhattunk volna 
egy autósportról szóló újság indításához. Most egy 
számon belül írhatunk Michelisz Norbert fantaszti-
kus teljesítményérôl, ahogyan kétszer is lemosta a 
teljes túraautó vb-mezônyt. Kiss Pál Tamásról, aki 
két gyôzelmet aratott Európa egyik legkeményebb 
együléses sorozatában, a Brit Formula Renault Baj-
nokságban. Vagy éppen Turán Frigyesrôl és Zsiros 
Gáborról, akik három vb-futamot tervezek egy 
Peugeot 307 WRC-vel. Pár évvel ezelôtt örültünk 
volna, ha egész évben egy ilyen hírünk van, most 
pedig csak a júniusi lapszámunkban van három!
Egyébként meg autósportról mindig jó dolog írni is és 
olvasni is. Ezért hoztuk létre a Rally Cafét. A Rallyt ugye 
nem kell megmagyaráznom belôle. A Cafét sem.
De ha mégis: A ralit szeretjük (még így magyarul 
írva is), és ennek a szónak van egy összegyûjteni 
jelentése is, amit mi kihasználtunk és a rali mellett 
más autósportágakat is összegyûjtöttünk. Kávézó-
ba meg nem azért megy az ember, hogy a koffein 
adagját megkapja, hanem, hogy jól érezze magát.
Mi már pusztán a Rally Café létrehozásával, és a köz-
ben elfogyasztott rengeteg cappuccinóval – lévén a 
szerkesztôségi munka nagy részét tényleg kávézóban 
végezzük – jól éreztük magunkat, úgyhogy most már 
csak önön a sor kedves olvasó. Tessék egy jó kávét 
rendelni, és közben élvezni a rali és az autósport vi-
lágát. Mert ez egy nagyon is élvezhetô világ.

Mihályi Csaba 
fôszerkesztô
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Nem kezdôdött sikeresen a 2010-es szezon 
Szabó Gergônek, a román rali bajnoki cím vé-
dôjének, aki a szezonnyitó tess Ralin differen-
ciálmû hiba miatt csak negyedik lett. Szabó új 
navigátorával, Csegzy Leventével az elsô helyen 
kezdte a versenyt és szombaton az elsô négy 
gyorsaságit is zsinórban nyerte. Elônye már 13,5 
másodperc volt, amikor a nap utolsó gyorsasági-
ján a hátsó differenciálmû meghibásodott és 
csak elsôkerékhajtással tudták befejezni a napot. 
Ezzel az ötödik helyre estek vissza, ám vasárnap 
egy helyet javítva feljöttek a negyedikre. A ver-
senyt bogdan Marisca nyerte. „Sok fontos dolgot 
tanultunk a hétvégén brassóban, több miden 
hátráltatott, de a következô versenyen nyerni 
szeretnénk” – mondta Szabó Gergô. 

Szabó Gergô negyedik lett Romániában

1,6 turbó motor az F1-ben

vizin Laci bácsi négy IRC-futamon

Egyre nagyobb az esélye, hogy 2013-tól négy-
hengeres, 1,6 turbó motorokkal szerelik majd a 
Formula–1-es autókat. Ezzel megvalósulna az FIA 
azon elképzelése, mely szerint a legtöbb sorozatuk-
ban egységesen 1,6 turbó motort használjanak 
A rali és a túraautó vb-n már jövôre is ilyen mo-
torokkal versenyeznek. Azonban amíg a két szakág-
ban 280 LE körül lenne a motorok teljesítménye, 

a Formula–1-ben ugyanekkora hengerûrtartalomból 
670 LE-t préselnének ki. A teljesítmény megtartás 
mellett a fogyasztás és a károsanyag-kibocsátást 
is csökkenteni akarja az FIA, ezért újra elôkerül a 
KERS, illetve egy hôenergia visszanyerô rendszer-
rôl is tárgyalnak. Mindkettôvel elektromos áramot 
állítanak elô, amely egy 135 LE-s villanymotoron 
keresztül járulna hozzá a motor teljesítményéhez. 
A két motor összteljesítménye így kb 805 LE lenne. 
A végleges döntés az év vége felé várható.

Az idén is nekivág vizin Laci bácsi az IRC-nek, ahol 
tavaly négy futamon vett részt és szerezte meg a 
negyedik helyezést a kétkerékhajtású kupában.
Az idén új helyszínnel, a Szardínia Ralival kezd 
június 4-6-a között, ahol nem állandó navigátora, 
Zsiros Gábor, hanem Doromby Zoltán olvassa 
majd neki az itinert, lévén Zsiros, turánnal egy 
héttel korábban a portugál Ralin indul. A barum, 
a Sanremo és a Ciprus Ralikon azonban már újra 
Zsiros Gábor fog navigálni vizinnek. 
Az autó típusa marad a régi, és az idén is egy R3-
as Honda Civic type–R-rel versenyeznek, azon-
ban egy újabb fejlesztésû autóval, azzal, amellyel 

a magyar bajnokságban a pálinkás–bagaméri duó 
indul, és amivel nyerték az Eger Ralit.

Az oRb ötödik futamára, a veszprém Ralira érkezik meg a Kakuszi testvérek Szuper–2000-es 
Ford Fiestája. A másfél évet kihagyó, korábban Szuper–1600-as autóval versenyzô páros az 
év elején rendelte meg az autót, miután a sofôr, Kakuszi Zsolt teljesen felépült a tavalyi Miku-

lás Ralin elszenvedett sérülésébôl. A Fiestát 
gyártó M-Sport azonban annyi megren-
delést kapott, hogy csak nyárra vállalták az 
autó átadását. Amennyiben megérkezik a 
Ford, akkor ifj. tóth peugeot 207-ese és 
Herczig Skoda Fabiája után Kakusziék 
Ford Fiestája lesz a mezôny harmadik 

Szuper–2000-es autója.

Kakuszi veszprémbe hozza a Ford Fiesta Szuper 2000-est

Könyvajánló: 30 éves a magyar autókrossz

Coulthard a DtM-ben

Egy év kihagyás után újra versenyautóba szállt David Coulthard a 
Német túraautó bajnokságban (DtM). A 13-szoros Formula–1-
es futamgyôztes skót versenyzô egy 2008-as fejlesztésû Mercedes 
C-class-szal indul az idén. Az elsô hockenheimi futamon azonban 
még nem nagyon remekelt, hiszen a 18 autóból a 17. helyrôl indult, a 
versenyen pedig 12. lett.
„Nincs rajtam teher” – mondta Coulthard. „A 
DtM egészen más, mint a Formula–1. Ez olyan, 
mint amikor egy munkás ipart vált. Rengeteget 
kell tanulnom. Itt is gyorsan kell menni, de 
hogy egy DtM autóból hogyan lehet kihozni a 
legtöbbet, azt még nem tudom. Sokan mond-
ják, hogy a Formula–1-es pilóták nem siker-
esek a DtM-ben, de mutassanak nekem olyan 
versenyzôt, aki a DtM-bôl ült át a Formula–1-
be, és nyert. én azért vagyok itt, mert szeretek 
versenyezni és élvezem a kihívást, hogy 39 
évesen újra tanulok egy szakágat.”

Az Autókrossz országos bajnokság tavaly ünnepelte harmincadik évfor-
dulóját. Ebbôl az alkalomból Radák Sándor, a Kanizsa SE elnöke – aki maga 
is részese volt a nevezett idôszaknak – kezdeményezésére, megszületett 
egy könyv a sportág elmúlt harminc évérôl. A fôleg fényképes gyûjte- 
ményt, több történet is kiegészíti, amelyben versenyzôk, egyesületek és csa-
patvezetôk mesélnek munkájukról, eredményeikrôl, a régmúlt emlékeirôl. 
A könyv megrendelhetô: Radák Sándornál, a 06/30-327-2773 telefonszámon 
vagy a  radak.attila@gelkanet.hu e-mail címen.
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hetjük Magyarországot” – mondta turán
„Szeretnénk tisztességesen felkészülni, és célba 
érni. Ha az elsô 15-ben benne leszünk, akkor már 
elégedett leszek.”
A portugál Ralin 18 páros indul WRC-vel, köztük 
turánékon kívül még ketten peugeot 307-essel. 
A páros által csapatvezetônek felkért, a vb-n már 
navigátori rutinnal rendelkezô tóth Imre turánnál 
optimistább volt. ô az elsô tízbe várja a magyar 
párost.

Elárverezték Hamilton gumiégetô C63-asát

Három vb-futamon áll-
hat rajthoz turán Frigyes és 
Zsiros Gábor a bozian Racing 
peugeot 307 WRC-jével. A 
magyar páros a murvás por-
tugál Ralin kezd, majd két 
aszfaltos verseny, a bolgár és 
a Francia Ralik következnek. 
turán az elmúlt két évben 
a magyar bajnokságban 
már versenyzett a peugeot 
WRC-vel, így sem az autó, 
sem pedig a csapat nem lesz 
ismeretlen a számára. Az egész vb-szereplést a 
bozian vetette fel még tavaly, és ezért áldozta be 
turán az idén a Szuper–2000-es autót a mag-
yar bajnokságban, és választotta inkább az N-es 
Mitsubishit. 
Nézôként turán járt már vb-futamon, Zsiros pedig 
tavaly navigált vizin Lászlónak az IRC-n, de mind-
kettôjük számára ez lesz az elsô vb-szereplés.
„Hetven indulója van a versenynek, 35 országból, 
és én nagyon büszke vagyok rá, hogy mi képvisel-

turán három vb-futamon

Elárverezték Lewis Hamilton elhíresült Mer-
cedes AMG C63-asát, amelyet az Ausztrál 
rendôrség 48 órára lefoglalt, miután a 2008-
as világbajnokot az Ausztrál Nagydíj edzése 
után gumiégetésen csípték. Hamilton félórán 
keresztül magyarázkodott a rendôrség- 
nek, majd másnap hivatalosan is bocsánatot 
kért. Az ausztrál lapok azonban még napokig 
foglalkoztak az üggyel, sôt, még egy miniszter 
is szükségét érezte, hogy nyilvánosan kapjon 
hisztirohamot ilyen hallatlanság után.
A helyi Mercedes importôr azonban fricskát 
mutatott a médiának és árverésre bocsátotta 
a renitens autót, amelyen rajta maradt Ha-
milton pályabelépô matricája, sôt, még a szál-
lodai parkolójegyét is megszerezték. A vevô 
ezen felül kapott még egy bekeretezett cikk-
gyûjteményt a gumiégetô sztoriról.
Az autó eredeti 150 ezer dolláros (27 mil-
lió forint) árán felül még hétezer dollárt 

(1,26 millió forint) fizetett az egyik ausztrál 
Mercedes kereskedô. Az autóban 566 km 
volt, amibôl Hamilton kb. százat vezetett, ám 
a gumi ennél jóval elhasználódott állapot-
ban volt. A hétezer dolláros extrabevételt 
a Mercedes jótékony célokra ajánlotta fel, 
amivel megmentette a nemzetközi média 
szerint a dolgot alaposan túlharsogó Auszt-
rália becsületét.

Az idén is nagy sikerrel ren-
dezték meg a III. örömau-
tózást, a Hungaroringen, ahol 
beteg gyerekek ülhettek be 
egy-egy körre igazi verse-
nyautóba, igazi versenyzôk 
mellé. A rendezvényt ere-
detileg a súlyos betegség-
ben elhunyt miskolci ralira-
jongó, Kléri ádám emlékére 
rendezték meg, amelybôl 
hagyomány lett. Május 8-án, 
nyugodtan állíthatjuk, hogy 
több versenyautó volt a 
Hungaroringen, mint bárme-
lyik versenyhétvégén, több 
száz gyerek részesülhetett 
élményterápiában, és kós-
tolhatott bele az autóver-
senyzés izgalmába.

III. örömutazás
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Alaposan letette névjegyét Michelisz Norbert a 
túraautó világbajnokság 3-4. futamán a marok-
kói Marrakechben. A magyar versenyzô az elsô 
szabadedzésen a leggyorsabb volt, a másodikon 
egy mûszaki hiba hátráltatta, de a harmadikon 
megint a második idôt futotta.
Az idômérô elsô szakaszából a leggyorsabb 
köridôvel jutott tovább az elsô tízbe, ám ott már 
nem tudta megmutatni képességét, mert a szûk 
pályán falnak csapta autóját.
Az elsô versenyen így a tízedik helyrôl rajtol-
hatott. A mezônynek csak a harmadik körben 
sikerült úgy összeállni a repülôrajtra, hogy el is 
engedhették ôket. Michelisz elôtt mindjárt volt is 
egy karambol, egyet elôzött és feljött a hetedik 
helyre. Hat versenytempójú kör után azonban 
egy baleset miatt bejött a safety car, és a lein-
tésig bent is maradt.
Michelisz hetedik lett, ami a második futam-
ban a kettes rajtkockát jelentette. Az állórajttól 
azonban nagyon félt, amit nem tudott gyakorolni, 
hiszen a Zengô–Dension-csapatnak az idén 

nincs tesztlehetôsége, miközben a Hungaroring-
re úgy jár tesztelni a bMW-csapat, mintha csak 
hazajönnének.
Michelisz félelme bejött és a rajtnál lefullasztotta 
autóját, amivel végül a mezôny után tudott ered-
ni. Na, ebben a futamban sem volt sok verseny, 
mert már az elsô körben be kellett küldeni a 
safety cart, aztán nagy nehezen kiment, de az új 
rajtot követôen szinte ki sem tudott állni rendes-
en, egy újabb baleset miatt jöhetett vissza. végül 
az utolsó körre elengedték a mezônyt. Michelisz 
erejébôl egy elôzésre tellett és feljött a tizedik 
helyre. 
De ne a hetedik és a tizedik helyet tessék nézni, 
hanem azt a tüzet, ami ebben a fiúban van, és 
tessék figyelni, mikor lesz legközelebb túraautó 
vb-futam közvetítés, mert ha egyszer minden 
összejön Michelisznek, akkor hamarosan magyar 
világbajnoki futamgyôzelemnek szurkolhatunk.
A két versenyt egyébként a Seatos tarquini és a 
bMW-s priaulx nyerte, a bajnokságot pedig tar-
quini vezeti.

WtCC – túraautó világbajnokság: Marrakech

SZURKoLJAtoK!

2010. május 2.

Marrakech, Marokkó

3-4/22 Wtcc

4624 m hosszú pálya

2x13 kör

Michelisz Norbert kétszer is a leggyorsabb volt a túraautó vb marrakechi
futamán, amit versenynek aligha lehet nevezni.

Michelisz pokolian gyors volt, kétszer is megverte a teljes mezônyt

A 26 körbôl mindössze nyolcat tett meg a mezôny versenytempóban

Marrakech 1. verseny végeredMénye
1. Gabriele tarquini   Seat Leon tDI  32:12,815

2. Robert Huff    Chevrolet Cruz +1,117

3. tiago Monteiro   Seat Leon tDI +1,792

4. Fredy barth    Seat Leon tDI +2,436

5. tom Coronel   Seat Leon tDI +3,513

6. Yvan Muller   Chevrolet Cruz +5,615

7. Michelisz Norbert   Seat Leon tDI +7,900

8. Andy priaulx   bMW 320si +8,892

9. Alain Menu    Chevrolet Cruz +10,113

10. Augusto Farfus   bMW 320si +11,959

Leggyorsabb kör: Fredy barth, Seat Leon tDI,1:46,925 (153 km/h)

Marrakech 2. verseny végeredMénye
1. Andy priaulx   bMW 320si 1:48,282

2. Yvan Muller    Chevrolet Cruz +0,837

3. tom Coronel   Seat Leon tDI +1,228

4. tiago Monteiro   Seat Leon tDI +1,464

5. Fredy barth    Seat Leon tDI +1,949

6. Gabriele tarquini   Seat Leon tDI +2,395

7. Michel Nykjaer   Seat Leon tDI +4,555

8. Jordi Gené    Seat Leon tDI +5,365

9. Mehid bennani  bMW 320si +5,916

10. Michelisz Norbert   Seat Leon tDI +6,109

Leggyorsabb kör: Jordi Gené, Seat Leon tDI,1:47,894 (151 km/h)

4/22 WTcc

1. tarquini  70 

2. Muller  63 

3. Huff  46 

4. priaulx  39 

5. Monteiro  33 

6. Menu  32 

7. Coronel  29 

8. Gené  28 

9. barth  24 

10. Farfus  17 

11. Nykjaer  10 

12. Michelisz  10 

13. bennani  2 

14. Hernández 1

gyárTók

1. Seat 133

2. Chevrolet 118

3. bMW 93

Újoncbajnokság

1. barth  33 

2. Nykjaer  30 

3. Michelisz 29 

4. bennani  20 

5. o’Young  16 

6. vaulkhard  13
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Az egész magyar ralitársadalom tûkön ülve várta a Mis-
kolc Rali éjszaka megrendezett szakaszait, amire legalább 
tíz, szerintem több is, mint húsz éve nem volt példa. A ver-
senyzôk és a szurkolók is olyan jól felkészültek a szombat 
este tíztôl vasárnap hajnal hatig tartó második napra, hogy 
az minden gond nélkül lezajlott. Sôt, a szombaton reggel 
hat és délután kettô között tartott nappali szakaszokkal 
jobban meggyûlt a mezôny baja, amit néhány, igen lát-
ványos esés is tarkított. 
A miskolci pályákra elôzetesen azt jósolták, hogy a Szu-
per–2000-es autók kevésbé lesznek hátrányban az N-
esekkel szemben. Ehhez képest az Eger Ralit megnyerô 
Asi–pikó páros egy N-es Mitsubishivel kezdett a legjob-
ban és az elsô kör mind a három gyorsaságiját megnyerve 

ASI NAppAL NYERt

oRb: Maxx Miskolc Rali

2010. április 23-25.

Miskolc

2/7 oRB-futam

63 páros

40 célba érkezô

12 gyorsasági 

(ebbôl 11 megtartva)

133,02 km gyorsasági szakasz 

(ebbôl 109,77 km megtartva)

553,46 km össztáv

RALLYCAFE / RALLY MAGAZIN / 2010 JÚNIUS      WWW.RALLYCAFE.HU

az élre állt. Mögöttük szintén egy Mitsubishivel, az 
Eger Ralit majdnem megnyerô turi–percze páros 
állt a második helyen. Rádióösszeköttetés miatt a 
második kör leghosszabb gyorsaságiját, a 23 km-
es Királdot etappá minôsítették, így a másik két, 
összesen 14 km-nyi pályán nem változott jelentôs-
en a verseny állása. 
A napközbeni pihenô után azonban a négy éjszakai 
gyorsaságin a két Szuper–2000-es autóval ver-
senyzô páros, az ifj. tóth–tagai és a Herczig–ba-
ranyai duó is rákapcsolt. Janika a peugeot 207-
essel pillanatok alatt átlépte a fôleg az utolsó két 
gyorsaságin lelassuló turit, és nekiesett az élen álló 
Asi-nak. Az utolsó gyorsasági elôtt három másod-

percre csökkent köztük a különbség és mindketten 
kitolták a szemét is autóiknak. A szakaszt ifj. tóth 
nyerte, de Asinak így is maradt 1,9 másodperc 
elônye, amivel idei második versenyét nyerte. Ifj. 
tóth lett a második, aki mögött a verseny elsô 
szakaszait egy kicsit elgumizó Herczig 4,8 má-
sodperc hátránnyal futott be a harmadik helyen a 
Skoda Fabiával. Az éjszakai lassulását nem nagyon 
értô turi lett a negyedik. 
Az elsô négyestôl kicsit leszakadva következett a 
verseny elsô körét egy lecsúszott vákuumcsô miatt 
turbónyomás nélkül teljesítô turán–Zsiros páros Mit-
subishivel, akiket néhány top négyes idôt autózó, tava-
lyi bajnok Hadik–Juhász páros követett Subaruval.

Az éjszakai gyorsaságik új kihívást és hangulatos versenyt hoztak.

Az elsô négy páros késhegyre menô versenyt vívott egymással.

Kevés gyorsasági, sok etap kilométer, érdektelen vasárnap hajnali cél.

Kevés résztvevô

a MaXX MIskoLc raLI végeredMénye
1. asi–pikó   Mitsubishi lancer evo ix  58:30,9

2. ifj. tóth–tagai  peugeot 207 s2000   +1,9

3. Herczig–Baranyai  skoda Fabia s2000   +6,7

4. turi–percze   Mitsubishi lancer evo ix  +23,4

5. turán–Zsiros   Mitsubishi lancer evo ix  +56,4

6. Hadik–Juhász  subaru impreza n12  +1:03,5

7. Balogh–németh  Mitsubishi lancer evo ix Rs +1:39,4

8. kazár–szôke  Mitsubishi lancer evo ix  +1:47,0

9. Hideg–kismôdi  Mitsubishi lancer evo ix  +2:24,8

10. Bútor–Holczer  citroën c2 s1600   +2:46,0

gyorsaságI

gyôzTesek

Asi 3

ifj. tóth 3

Herczig 2

turi 1

orb 2/7 uTán

1. Asi 40

2. ifj. tóth 27

3. turi 25

4. turán 18 

5. Herczig 16 

6. Hadik 14 

7. osváth 6 

8. balogh  4 

9. pethô 3

    Kazár 3
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Kôváry barna versenyautójával tett meg három kört a 
Miskolc Rali prológján Karvai Sándor, vagy ahogy ralis 
berkekben jobban ismerik, vak Sanyi. Az R3-as Renault 
Cliót teljes egészében a születésétôl fogva vak pilóta ve-
zette, Kôváry pedig a navigátorülésbôl diktálta, hogy mit 
csináljon. Nem is a salakpályán megtett három kör volt 
a komoly teljesítmény tôlük, hanem hogy Sanyi a pályára 
be- és kivezetô nagyon szûk úton is betalált az autóval.
„Elôször egy kört terveztünk, de aztán gondoltam, hogy 
megyek még egyet, aztán még egyet” – mesélte vak 
Sanyi. „A harmadikban pedig felkapcsoltam hármasba. 
barna meg is jegyezte, hogy csak így hármasban? Mond-
tam neki, hogy már kívánta a motor a hármast.”
Kôváry és Karvai öt éve ismerkedtek meg, azóta elválaszt-
hatatlan barátok. vak Sanyi vagányságára jellemzô, hogy 
többek között megtanult már biciklizni is, tavaly pedig a 
prológon navigált Kôvárynak.
„Egyáltalán nem volt para” – mondta a tavalyi A7-es baj-
nok, aki az autója épségét is kockáztatta Sanyi kezeiben. 
„teljes volt a bizalom, pontosan azt csinálta, amit mond-
tam. Félelmetes érzés volt, meg is könnyeztem.”

12

a7
Már több mint egy perccel vezette az A7-

es kategóriát a pálinkás–bagaméri kettôs, 

amikor két gyorsaságival a vége elôtt, eta-

pon eltört a féltengely az autójukban. Ad-

dig egy kivételével minden gyorsaságit ôk 

nyertek a Honda Civic-kel. A gyôzelmet így 

a bessenyey–papp kettôs szerezte meg. 

Harmadiknak ért célba, de kiállt a verse-

nybôl a Kôváry–tóth páros, miután az 

utolsó szakaszt ékszíjszakadás miatt kor-

mányszervo és töltés nélkül teljesítették. 

Etapon pedig annyira lemerült az akkumu-

látoruk, hogy vontatni kellett az autót, ami 

szabálytalan, ezért a parc fermébe nem 

álltak be. 

s1600
A kétkerekesek versenyét kötelezôen a 

bútor–Holczer kettôs nyerte. A Szuper–

1600-as Citroënnel nappal egy másod-

percet kaptak az N csoport élmezônyétôl, 

éjszaka viszont kettôt. Ezt bútor fôleg a 

kanyarlámpa hiányával magyarázta, amit 

már nem bírt volna el az autó generátora.

a6
bútor és bessenyey mögött a harmadik 

leggyorsabb kétkerekes versenyzô az A6 

gyôztese, a Magyar–budai kettôs volt Su-

zuki Swifttel, akik jobb híján az N2-es Swift-

ekkel próbálták felvenni a versenyt,t.

vak Sanyi vezetett

Az idei két futamon a pálinkás–bagaméri páros uralta az A7-et Honda Civicjük-
kel. Egerben nyertek, Miskolcon pedig toronymagasan vezettek, amíg el nem tört 
a féltengelyük. „Nagyon jó az autó, bár még bôven van benne tartalék” – mondta 
pálinkás. „A hátulját nagyon bizonytalannak érzem, sokkal hamarabb elenged, 
mint kellene. Szeretnénk tesztelni vele, hogy még többet hozzunk ki belôle. Eger-
ben nagyon jó volt nyerni, most Miskolcon is láttam, hogy meglehet az elsô hely, 
remélem, még sokszor tudunk gyôzni.”
bár nem kategória ellenfél, de a kétkerékhajtású autók között bútor a mérce, 
és természetesen pálinkás is ôt szeretné elcsípni. „Egyelôre sokat kapunk tôle, 
kilométerenként egy másodpercet, de érzek az autóban és magunkban is még 
annyit, hogy el tudjuk kapni.”

talán turi tamásnak sikerült a legjobban az átállás WRC-rôl N-es autóra. 
Egerben majdnem végig vezetett, de Miskolcon is versenyben volt az elsô 
helyért. turira azt mondják a szurkolói, hogy mindegy neki, miben ül, bármivel 
jól megy, de azért ô ezt cáfolja. „Nagy a különbség a WRC és az N-es között. 
Az N-essel sokkal pontosabban kell menni, pontosabban kell megrajzolni 
vele az íveket és eltalálni a kigyorsítást. (percze) Nándi nagyon sokat segített 
ebben. Nem szabad vele nagyon csapkodni. Eger jó példa rá: egyszer úszott 
meg a hátulja, és amint letapadt, nem lehetett megfogni.”
bár turi szerint is a WRC az igazi versenyautó, ô az idei szezon versenyeit job-
ban élvezi az N-essel. „Az nem is kérdéses, hogy egy WRC-t nagyobb élmény 
vezetni, és az után visszalépés az N-es autó. viszont a verseny így sokkal 
jobb. Sokkal közelebb van egymáshoz az élmezôny. Ebbôl a szempontból 
egyáltalán nem visszalépés. én sokkal jobban élvezem az idei évet.”

orb 2/7 uTán

A csoport

1. bÚtoR 20

2. MAGYAR  11

3. bESSENYEY 9

A7

1. bESSENYEY  15

2. HoZMANN  14

3. páLINKáS 10

A6

1. MAGYAR  20

2. DéKáNY  14

3. bAKó  8

A5

1. KRoNoME 6

N4

1. ASI  20

2. IFJ. tótH  14

3. tURI  13

N3

1. HIbJáN  20

2. SCHUCK  13

3. bíRó  12

N2

1. DEMJéN  20

2. DRávUCZ  14

3. HoFFER  13

s3

1. MAtICS  20

2. SZíJJ  14

3. bUDAváRI 10

s1

1. FoGASY  15

2. KISS  11

3. MARKovICS 10

pálinkás bútorra feni a fogát

turi szerint az N-essel jobb a verseny
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Duen fényképezi, ahogy felborul

Csak jó ülésben szabad versenyezni

bujdos Miklós a Miskolc Rali prológján borította fel Su-
baru Impreza WRC-jét. Navigátora, a népszerû weboldal-
tulajdonos, Duen a prológra átengedte a jobb egyet, a 
csapat egyik támogatójának, ô maga pedig inkább fény-
képezett. A 2-es médiamellényben így saját borulását is 
megörökíthette.

n2
A Demjén–Schweighardt páros hazai pá-

lyán annyira igyekezett az N2 élén, hogy 

még az A6 gyôztesét, a Magyar–budai 

kettôst is megpróbálták elcsípni. Ez nem si- 

került nekik, de az N2 így is biztosan meglett, 

az utolsó kört teljesen elkopott fékbetéttel 

teljesítô Drávucz–Zsiga kettôs elôtt.

n3
Két Ford Fiesta között dôlt el az N3 elsô 

helye. Nappal a Hibján–Szurovcsák kettôs 

húzott el, de éjszaka defektet kaptak, és 

innen kellett visszaküzdeniük magukat az 

elsô helyre, a Schuck–Muschitz kettôs elé.

s3
Reggel elnézte a rajtidejét a Matics–vic-

zena páros, így alaposan meglepték az el-

lenfeleket azzal, hogy negyven másodperc 

hátránnyal kezdték a napot. Ezt azonban 

sikerült ledolgozniuk és az Evo vII-tel végül 

több mint négy perc elônnyel nyerték az 

S3-at a borsi–Diebel páros elôtt.

s1
A korábban N4-ben is versenyzô Mar-

kovics–Szabó kettôs volt a verseny leg-

gyorsabb Zsigulis párosa, pedig ôk egy A-s 

21074-essel versenyeztek. A Kiss–Zejda 

és a boda–Szira párosok Lada vFtS-ét 

elôzték meg

.A Miskolc Ralin látványosan nagyot esô Madár–Fidrich páros 
navigátorát agyrázkódással szállították korházba. A verseny 
utáni hétfôn szerencsére kiengedték, és ahogy Fidrich Laci 
mesélte, miközben a pálya szélén a mentôbe tették az volt 
az egyetlen mondata, hogy a Salgón feltétlenül indul. De azért 
sok tanulságot is levont az esésbôl:
„Az utolsó pillanatban ugrottam be navigálni, és legközelebb 
biztos nem ülök be csôvázas ülésbe, négypontos övvel. Egy 
mûanyagvázas ülés kevésbé deformálódik és az ötpontos öv 
is jobban rögzít. Ilyenben valószínûleg nem is sérültem volna 
meg. Szerencsére egy nagyon jó Sparco sisakom volt, ami 
eltört ugyan, de megvédett a komolyabb sérüléstôl. Az is biztos, 
hogy veszek egy HANS-ot és csak abban fogok versenyezni. 
Mindenki számára tanulságos lehet az esetem. A biztonsággal 
nem szabad játszani, nem szabad vele spórolni és nem szabad 
sajnálni az idôt, hogy az ülést, az övet, a taposólemezt, mindent 
magadra állíts. A Salgón valószínûleg nem tudok még indulni, 
mert most spórolnom kell egy új sisakra, de ha tehetném, szí-
vesen mennék. Az egész szombati napra nem emlékszem, de 
a mentô mellett állítólag ezt megígértem a szurkolóknak.”
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Negyedik éve foglalkozik Szuper–2000-es peu-
geot-k felkészítésével a tRt-mûhely, így tapasztalatuk 
és mesélnivalójuk is akad bôven.
„Két autónk van. A tavalyi kocsink, amivel Janika (ifj. 
tóth János) is megy a magyar bajnokságban, és az 
év elején vettünk egy másikat, azzal a lengyel bajnok-
ságban Szymon Ruta, az osztrák bajnokságban pe-
dig Waldemar benedict versenyez” – mondta tagai 
tamás, a tagai Racing technology (tRt) vezetôje.
„tulajdonképpen nincs nagy jelentôsége, hogy melyik 
autó mikori gyártású. A WRC-knél sokat számít, hogy 
egy autó 2005-ös vagy 2007-es fejlesztésû, a Szu-
per–2000-ben azonban nem. Ha például a peugeot 
új váltót homologizál, akkor 12 hónapja van rá, hogy 
minden egyes 207-esben kicseréljék a váltót, és a 12 
hónap leteltével a régi váltóval már nem is mehetsz.
2008-ban év elején homologizáltak új váltóházat a 
peugeot-hoz, és júniusban már küldték a körleveleket, 
hogy melyik számú váltó nem volt még cserén a gyár-
ban. Lehet kérni ez alól mentességet. A Fiat például 
kapott plusz fél évet, hogy a Sadev váltókat lecseréljék 
X-tracra, de nem jellemzô, hogy ilyet kérvényezzenek 
a gyárak.”
Ez tehát azt jelenti, hogy az IRC-bajnok Kris Meeke és 
ifj. tóth János autója között nincsen semmi különbség, 
és elvileg ugyanolyan feltételekkel tud versenyezni. 
persze egy autónál sok múlik a háttéren is.
„Amikor 2007-ben belevágtunk a peugeot-prog-
ramba, azonnal az IRC-re mentünk, ahol olyan csa-
patok ellen kellett versenyeznünk, mint a Kronos vagy 

a pH Sport. Az is volt a célunk, hogy velük fel tudjuk 
venni a versenyt. 2008-ban a Lengyel Ralin Krysztof 
Holowczyc a Kronos peugeot-jával ment, majd egy 
hét múlva a mi autónkkal indult a Lotos Ralin. Utána 
azt mondta, örül, hogy minket választott, tehát nem 
dolgozhattunk rosszul.
Az biztos, hogy egy Kronos hátterével, tapasztalatával 
nehéz felvenni a versenyt. ôk nem olyan régen még 
a vb-n versenyeztek, ahonnan megmaradt a teljes lo-
gisztikai hátterük, kamionok, szervizbuszok, kiegészítô 
berendezések. viszont az is igaz, hogy egy kisebb csa-
pat, mint a mienk, rugalmasabb tud lenni. tavalyelôtt 
teszteltünk Roman Krestával a barum Rali elôtt, ami-
vel a beállítások terén nagyon sok tapasztalatot sze-
reztünk. De a peugeot Sporttól ugyanúgy megkapjuk 
mi is az összes IRC-futam elôtti teszt eredményét, 
amit felhasználunk.”
Az IRC-n az idén egy kicsit megtépázták a peugeot 
egyeduralmát. A Ford új autót homologizált, a Skoda 
teljes mellszélességgel vetette bele magát a raliba. 
Sokan úgy gondolják, hogy a francia márka ezért 
hátrányba kerülhet.
„én nem hiszem, hogy a peugeot rosszabb autó lenne, 
mint akár a Skoda, vagy a Ford. Egy új autó tervezé-
sénél nyilván több a lehetôséged, de a peugeot-t is 
folyamatosan fejlesztik. Szerintem a peugeot Sportnál 
is komolyan foglalkoznak az autóval, ôk is nyerni akar-
nak. Nagyon sok szakmai segítséget adnak a privát 
csapatoknak, az viszont tény, hogy az alkatrészellátása 
borzasztó.”

Miért jó még mindig a Peugeot 207-es, hogyan veheti fel a versenyt
egy magyar csapat a Kronosszal és miért nincs öreg Szuper–2000-es autó?

A pEUGEot MéG MINDIG Jó S2000-ES AUtó

tagai tamás
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Egy nappali és egy teljes egészében éjszakai futa-
mon küzdött meg egymással az Iharos és Goller 
Historic Rali bajnokság mezônye Miskolcon. 
A nyolc párosból hárman szenvedtek kisebb-
nagyobb balesetet. 
A Nagy–tóth páros az elsô napon borította fel a 
Golfot, míg a varga–Gulyás kettôs Mk1-es Es-
cortját egy fa állította meg. A legrosszabbul azon-
ban a Madár–Fidrich páros járt, akik a sátai gyor-
saságin fékhiba miatt repültek le az útról. Fidrich 
Jánost korházba is kellett szállítani agyrázkódás-
sal, de szerencsére hétfôn már hazamehetett, és 
akár a következô versenyen újra navigálhat.
Mindkét futamon a Wirtmann–Schneer páros 
volt a leggyorsabb Mk1-es Ford Escorttal, annak 
ellenére, hogy egy defekt és egy generátor hiba 
is hátráltatta ôket. A két Skodás páros, a tóth–
bruckner és a balogh–balogh kettôsök mindkét 
nap nagy csatát vívtak egymással. Nappal tóth 
volt a gyorsabb és szerezte meg a második helyet 
balogh elôtt, éjszaka pedig fordítva. Igaz, ekkor a 
megjavított volkswagen Golffal a Nagy–tóth duó 

Maxx Miskolc Rali Historic

megelôzte ôket és a második helyen végeztek.
Egy negyedik és egy hatodik helyezéssel tért haza 
a varga–Gulyás kettôs az elnyûhetetlen Zsigulival. 
A varga–bacsa duó elsônapi kiesése után más-
nap az ötödik helyet szerezte meg. A mezôny 
legnépszerûbb autójával az Abarth 595-tel a 
Rakóczki–Kondás páros elsô nap ötödik, másnap 
hetedik lett.

Két bukfenc és egy kisebb esés tarkította a historic szakág idei második hétvégéjét Miskolcon.

1. fuTaM végeredMény

1. Wirtmann–Schneer  Ford Escort Mk1 RS2000  47:35,8

2. tóth–bruckner  Skoda S120 Rallye  +5:35,9

3. balogh–balogh  Skoda S110 L  +5:44,0

4. varga R–Gulyás  Lada 2101 Gr 2  +8:30,5

5. Rakóczki–Kondás  Fiat Abarth 595  +17:41,3

2. fuTaM végeredMény

1. Wirtmann–Schneer  Ford Escort Mk1 RS2000  39:52,9

2. Nagy–tóth   volkswagen Golf  +2:27,0

3. balogh–balogh  Skoda S110 L  +3:07,9

4. tóth–bruckner  Skoda S120 Rallye  +5:18,7

5. varga J–bacsa  Ford Escort Mk1 RS2000 +8:22,9

6. varga R–Gulyás  Lada 2101 Gr 2  +8:27,6

7. Rakóczki–Kondás  Fiat Abarth 595  +19:27,1

EGY NAppAL, EGY éJJEL

2010. április 23-25.

Miskolc

3-4/9 oHRB-futam

8 páros

5/7 célba érkezô

6/6 gyorsasági 

75,54/57,45 km gyorsasági szakasz 

553,46 km össztáv
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(varga) Zolival a Salgó Rali volt az elsô közös 
versenyünk. természetesen mindjárt a tréningen 
beestünk a susnyásba. Zoli közölte, hogy beestünk 
bébi, és már kapcsolta is a rükvercet. Meg se moc-
cantunk, mert ujjnyi vastag, a földtôl harminc centire 
elvágott akácligetre estünk, és a kerék nem ért le. 
Aztán jött a fél mezôny, akiket pár perccel koráb-
ban elôztünk meg, szerinted mennyire röhögtek 
rajtunk? De azért kirángattak. 
De nem is ez volt az érdekes a Salgón. Felmentünk 
a hegyi pálya tetejére, és leesett az esô. Jöttek a 

szervizesek, hogy mindenki esôgumit rakott fel. Zo-
linak pedig csak négy darab esôgumija volt egész 
évre. Azt mondta, hogy ô azokkal csak pécsen akar 
menni, úgyhogy most nem rakjuk fel. Szorospata-
kon elindultunk, és Mátraalmástól szakadt, ömlött 
az esô. Annyira csúszott, hogy a lassító elôtt Zoli 
fékezett, és leállt a motor. olyan helyeken mentünk, 
hogy az elképesztô. Nem is láttuk az utat, valami 
bokrok alól kiugrottunk, és megint az aszfalton vol-
tunk. De hát ismerte a pályát, tréningen is ott ment 
bent. végül leértünk, és abszolútban olyan húsz 

Ne tessék mesélni: tóth vilmos

bEEStÜNK bébI!

Tóth Vilit többnyire csendes navigátornak ismerjük, de ha egyszer elkezd 
sztorizni… Varga „Cigány” Zolival már maga az együttversenyzés is egy kaland 

volt, de még ezt is felülmúlta, amikor Fischer Ákossal tréningen elestek, ami 
után majdnem Vojcsik Golyót élesztették újra. 
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körüli idôt mentünk, ami Zsigulival nem volt rossz. 
Mindenki mondta, hogy jó, jó. Zoli persze azonnal 
megkontrázta, hogy akkor nézzétek meg, mivel jöt-
tünk, és kitekerte a kormányt. Mindenki fogta a fejét, 
hogy nem vagyunk normálisak.
Zolival persze az egész verseny egy nagy kaland 
volt. Ezen az ominózus tréningen egy faházas kem-
ping orvosi szobájában laktunk. éjszaka brutálisan 
hideg volt, 5-6 fok. olyan tûzhellyel fûtöttünk, 
aminek akkora volt az égéstere, mint egy ötliteres 
fazék. valami fateleprôl hozták a fát, ahol almás-
ládákat készítettek belôle. Négy milliméter vastag 
fenyôlécek voltak. Képzelheted, folyamatosan rakni 
kellett. Ráadásul füstölt, mint az állat. Egész éjszaka 
felváltva fûtöttünk. óránként rugdostuk egymást, 
hogy most te jössz. Ezzel együtt mindig jó hangulat 
volt Zoli csapatában. De nem is ez a legkomolyabb 
emlékem a Salgóról.
Egy hosszabb kihagyás után úgy volt, hogy Fischer 
ákosnak fogok navigálni. volt egy N-es hátsóke- 
rekes toyota Corollája, amivel három évig ver- 
senyzett. A Corollának lejárt a homologizációja, ezért 
úgy volt, hogy vojcsik Golyótól bérlünk egy ezer-
hatos Ladát, a toyota meg megmarad tréningau-
tónak. Lementünk tréningezni az elsô versenyünkre 
Salgótarjánba, és kimentünk Sámsonházára. Alig-
hogy megérkeztünk, elkezdett szakadni. Elsô körben 
felírtuk, a másodikban pedig nekilendültünk. Har-
madik teligázzal átmentünk egy bukkanón. A Zsiguli 
megy 120-at harmadikban, egy tizenhatszelepes 
iker-vezérmûtengelyes toyota is biztosan megy 
annyit. Szóval eldobbantottunk, visszaestünk, és a 
vizes fényes aszfalton csak siklott, siklott az autó, 
nem akart letapadni. Ezzel a harmadik teligázas 
tempóval, fék nélkül frontálisan nekimentünk egy 
nyolcvan centi átmérôjû nyárfának, amirôl egyetlen 
levelet sem vertünk le. totálkárosra tört a toyota, de 
úgy, hogy a váltó felszakította a padlólemezt és be-
jött kettônk közé. A diffi eltörte a hátsó hidat, a Hp 
Sport dúralumínium taposólemez hat darabra tört. 
Rendesen versenyülés volt benne, öv volt rajtunk, 
de annyira megnyúlt minden, hogy befejeltem a tér-
dem közé. Kimásztunk az autóból, mondanom sem 
kell, teljesen kómában voltunk mind a ketten. Jöt-
tek Golyóék, és miután látták a roncsot, mondták, 

hogy akkor bevisznek Salgótarjánba, a korházba. 
beültettek az autóba, mind a ketten rögtön rosszul 
lettünk, mert akkor jött ki rajtunk a sokk. bementünk 
a korházba, már egy órája tartott a kivizsgálás. 
A folyosón, egy széken ülve hintáztam. Egyszer csak 
kijön egy doki, és kérdezi, hogy ki a tóth vilmos. 
Mondom, én vagyok. Azt mondja, meg ne mozdul-
jon, mert el van törve a nyakcsigolyája, és bárme-
lyik pillanatban megbénulhat. Hú, teljesen rosszul 
lettem, mondtam, hogy azonnal fogjanak meg. 
Kijöttek vagy tízen, kiemeltek a székbôl, kezükben 
tartva szép lassan kiegyenesítettek a levegôben és 
lefektettetek egy ágyra. vizsgálgattak jobbra-balra. 
Mondták, hogy feltolnak a szobába, éjjel jön értem a 
mentôhelikopter és visz fel pestre. Hú, mondom, ha 
ezt otthon megtudja a család, az hétszentség, hogy 
mindenki infarktust kap. Elôtte egy éve történt, hogy 
egy mentôhelikopter nekiment egy gyárkéménynek, 
és meghalt benne mindenki. Hát mondom, ez nem 
létezik, hogy mindent túlélek, és egy mentôhe-
likopterben kell meghalnom. Inkább vigyenek föl 
vonattal, vagy akármivel. 
Közben vojcsik Golyó elaludt a folyosón. Na most 
róla tudni kell, hogy úgy horkol, mint az iszonyat. 
Elôtte szervizeltem neki egy fél évet, és volt úgy, 
hogy éjjel fel kellett kelteni, mert azt hittem, hogy 
megfulladt. Képzeld el, hogy arra ébredsz, hogy va-
laki brutálisan horkol, egyszer csak figyelsz, figyelsz, 
ez megfulladt, ez meghalt. De a következô pillanat-
ban jön egy nagy horkantás, és folytatja, de mindez 
negyven másodperc múlva. Szóval Golyó elaludt a 
folyosón egy ilyen betegtologató izében, és hasonló 
stílusban horkolt. Arra ment egy nôvér, és elkez-
dett sipítozni, meg ordibálni, hogy infarktust kapott 
az ember. Hozták az újjáélesztô gépet, vitték be a 
mûtôbe. Golyó meg persze felugrott, hogy nehogy 
már csináljanak vele valamit, ô csak a sofôr, ô hozta 
be az embereket. Majdnem újjáélesztették a folyo-
són. Ezek után bejön hozzám, és ezt elmeséli. Hát 
olyan röhögôgörcs jött rám, hogy majd leestem az 
ágyról. Na persze ne mozduljak meg. 
végül nem kellett repülnöm, sima mentôvel hoztak 
fel pestre, megcétéztek, és mondták, hogy valami 
meszesedés van a nyakamban, ami úgy néz ki, mint-
ha el lenne törve, de gyakorlatilag semmi bajom.
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A Jordán Ralin eldurvult taktikázás után igazán 
felemelô érzés volt, hogy ezúttal senki nem 
törôdött a rajtsorrenddel és az elsô gyorsaságitól 
az utolsóig padlógázon nyomták a versenyzôk.
A törökország déli részérôl Isztambul alá költözött 
verseny elsô felében Sébastien ogier remekelt, aki 
a pénteki napot az élen zárta, szombaton elsônek 
rajtolt és nagyon úgy tûnt, hogy senki nem tudja 
letaszítani a trónról. A 15. gyorsaságin azonban 
felrobbant a gumija, és a pályán kellett kicserél-
nie. Ekkor állt az élre Sébastien Loeb, aki az ötödik 
helyen kezdte a szombati napot. Elônye azonban 
a második nap végén mindössze 16 másodperc 
volt petter Solberggel és 17 Mikko Hirvonennel 

szemben. vasárnap azonban az éjszakai esô miatt 
a hat tervezett gyorsaságiból kettôt töröltek. Hir-
vonen nagy igyekezetében odacsapta autóját, és 
idôlegesen visszaesett a negyedik helyre, Solberg 
pedig feladta Loeb hajszolását. A francia így zsinór-
ban harmadik versenyét nyerte az idén, megelôzve 
Solberget, aki szép csendben a vb második he-
lyére lopakodott fel. A harmadik helyrôl esett ki 
Dani Sordo, miután egy saras részen 15-tel neki-
csúszott egy fának, így a dobogó alsó fokára Mikko 
Hirvonen állhatott fel. 
ogier a kerékcserés kalandja után a negyedik lett, 
míg Kimi Räikkönen pályafutása legjobb teljesít-
ményét nyújtva az ötödik helyen futott célba.

WRC: török Rali

LoEb tAKtIKA NéLKÜL NYERt

2010. április 16-18.

isztambul, törökország

4/14 vb-futam

40 páros

32 célba érkezô

23 gyorsasági 

(ebbôl 21 megtartva)

358,84 km gyorsasági szakasz 

(ebbôl 320,76 km megtartva)

1104,15 km össztáv 

Idei harmadik gyôzelmét aratta Sébastien Loeb a rali vb-n, és négy verseny 
után toronymagasan vezeti a bajnokságot.
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taktika nélkül, mindenki padlógázon nyomta, igazi raliverseny volt.

Látványos ugratók.

A rendezôk a pályabejárás és a verseny között módosítottak a pályán.

Az éjszakai esô miatt vasárnap elmaradt a nagy összecsapás az elsô helyért.

Török raLI végeredMénye
1. Loeb–Elena   Citroën C4 WRC 3:01:38,7

2. p. Solberg–Mills  Citroën C4 WRC +54,5

3. Hirvonen–Lehtinen  Ford Focus WRC09 +1:43,4

4. ogier–Ingrassia   Citroën C4 WRC +3:46,0

5. Räikkönen–Lindström  Citroën C4 WRC +6:44,3

6. villagra–pérez-Companc Ford Focus WRC08 +7:56,7

7. Wilson–Martin  Ford Focus WRC08 +8:29,8

8. Latvala–Anttila   Ford Focus WRC09 +19:44,2

gyorsaságI gyôzTesek

Loeb 7

p. Solberg 5

ogier 5

Hirvonen 3

Sordo 1

éLen áLLók

1. gy. p. Solberg

2. gy. Hirvonen

3-14. gy. ogier

15-23. gy. Loeb



„Loeb stílusa hasonlít az enyémre: tiszta, édes, 
nagyon koncentrált és sohasem hagyja abba a 
kérdezést” – mondta Walter Röhrl. „Harminc 
éve én mindig analizáltam, míg a többiek imp-
rovizálva vezettek. Loeb most a tökéletesség-
ig fejlesztette a vezetési stílusát, fôleg asz-
falton, ahol verhetetlen. Ha egy fiatal kérne 
tôlem tanácsot, azt mondanám, hogy Loeböt 
kell megvernie. Addig kell tökéletesítenie a 
tudását, amíg le nem gyôzi ôt.”
Loeb hatalmas megtiszteltetésnek vette a 
német szavait, bár egy kicsit túlzásnak érzi: 
„Nagyon kedves tôle, hogy az utódjának tart, 
fôleg az oka miatta. Néhány tulajdonságával 
én is rendelkezem, leginkább azzal, hogy a 
kormányt én is a lehetô legkevésbé fordí-

tom, mert ha elkezdesz csúszni, azzal idôt 
veszítesz. De nem vagyok benne biztos, hogy 
annyit analizálnék, mint ô. Lehet, hogy igaz, de 
számomra ez inkább adottság. Nem szoktam 
sokat gondolkozni rajta, hova tegyem a kere-
ket, az jön magától.
Sokat nem tudok Röhrlrôl. Amikor ô verseny-
zett, én még nem érdeklôdtem a rali iránt. Az 
Audi Quattrójára emlékszem, meg a filmre is, 
amikor az állandóan mozgó lábát mutatják, 
fôleg a balt, ahogy táncol a fék és a kuplung 
között.”
Loeb azonban más tanácsot adna a fiataloknak: 
„Nem, nem! Ne engem akarjanak megverni, 
mert az remélhetôleg egyhamar nem fog 
bekövetkezni.”

WALtER RöHRL SZERINt LoEb StíLUSA poNt oLYAN, MINt AZ övé voLt

A kétszeres rali világbajnok legenda szerint a jelenkor géniusza, Sébastien 
Loeb hasonló stílusban versenyez mint ahogyan ô tette annak idején.
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A biztos harmadik helyrôl esett 
ki Dani Sordo három gyorsasá-
gival a török Rali vége elôtt, 
amikor egy csúszós részen 
fának ütközött, és az eltört fél-
tengely miatt nem tudott kisza-
badulni a sárból. 
„Nem én voltam az elsô, aki ott 
kicsúszott” – mondta Sordo, 
a 21. Deniz gyorsaságin tör-
téntekrôl, amelyet az éjszaka 
lehullott esô járhatatlanná tett. 
„Igazi korcsolyapálya volt. Neki-
mentünk egy fának, ami eltörte 
a féltengelyünket. Közvetlenül 
utánam Sébastien ogier is ki-
csúszott ugyanott, és nekiment 
a kocsinknak.”
„Mindenki kicsúszott abban a 
kanyarban, de Dani kivételével 
mindenki tovább tudott menni”– 
mondta olivier Quesnel, a Cit-
roën csapatvezetôje. „Az összes 
autó nekik ment, úgyhogy a C4 
teljesen összetört. Legalább tíz 
autó ütötte meg ôket, nagyon 
hülye dolog volt.”

bár a török Ralin is egy buta hibát 
vétett Jari-Matti Latvala, ezúttal 
nem kapott szidást fônökétôl, 
Malcolm Wilsontól. Latvala a má-
sodik napi elsô gyorsaságin borult 
fel, amivel 19 percet és jelentôs 
számú pontot veszített.
„Az itinerírás során követte el a 
hibát, és ô volt a legcsalódot-
tabb miatta” – mondta Wilson. 
„Ez is az ô hibája volt, de egészen 

más, mint tavaly, amikor nem 
hallgatott az itinerére. Nem 
hibáztatom, mert akkor azonnal 
lerombolom azt az önbizalmát, 
amit az elmúlt versenyeken 
felépítettünk. Ha rendszeresen 
pontokat hoz a csapatnak, akkor 
az számomra már nagy elôrelé-
pés tavalyhoz képest (amikor 
Latvala több versenyen is kiesett 
baleset miatt).”

Az FIA Motorsport világtanácsa ápri-
lis végén (majdnem) véglegesítette a 
2011-es vb-naptárat. 
Immáron biztossá vált, hogy a 
Monte-Carlo Rali jövôre is az IRC-
sorozat szezonnyitója marad, és nem 
rendeznek rajta összevont vb, IRC-
futamot. A szezon így jövôre a Svéd 
Ralival kezdôdik. 
A korábban beharangozott Abu-
Dzabi Rali egyelôre nem került be a 
programba, viszont a Lengyel, a török 
és az Új-Zéland Raliknak van esélyük, 
hogy közülük egy, 14. futamként 
bekerüljön a jövô évi naptárba.

2011-es raLI vb napTár

február 3.   Svéd Rali

március 6.   Mexikó Rali

március 27.   portugál Rali

április 17.   Jordán Rali

május 8.   olasz Rali

május 29.   Argentin Rali

június 19.   Akropolisz Rali

július 31.   Finn Rali

augusztus 21.  Deutschland Rali

szeptember 11.  Ausztrál Rali

október 2.   Francia Rali

október 23.   Catalunya Rali

november 13.  Wales Rali

tíZEN MENtEK NEKI SoRDóNAK

LAtvALA NEM áLLt A SZôNYEG SZéLéRE

Jövőre sem lesz Monte a vb-n
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Azonban ennél sokkal beszé-
desebb, hogy Formula–1-rôl 
az idén a rali világbajnokságra 
váltó finn, Federico villagra és 
Matthew Wilson személyében 
két olyan versenyzôt is maga 
mögé tudott utasítani, akik sok-
kal nagyobb raliversenyzôi és 
vb-s múlttal rendelkeznek nála. 
„Nincs okom, hogy a levegôbe 
ugráljak örömömben, de két-
ségtelenül ez a legjobb érzés, 

amióta a rali vb-re váltottam” – 
mondta Kimi Räikkönen. „Az elsô 
öt nyilvánvalóan másik ligában 
versenyez, mint mi, de mi voltunk 
a legjobbak a divízió kettôben. én 
voltam a középcsatár a második 
sorban, ha jéghokis hasonlattal 
akarok élni.”
A versenyzôk gyorsaságát a 
rali vb-n nem a végeredmény, 
hanem a gyorsasági eredményeik 
alapján mérik. Ezen a téren Räik-

könen elmondhatja magáról, 
hogy többnyire a hetedik-nyol-
cadik helyen végzett. Az általa 
elsô ötnek nevezett versenyzôk 
valójában hatan vannak: Loeb, 
Sordo, ogier és petter Sol-
berg a Citroënnel valamint 
Hirvonen és Latvala a Forddal. 
ôk hatan valóban más ligában 
játszanak, és bármelyikük simán 
esélyes egy gyôzelemre. Räik-
könen a gyorsaságikon rend-

IGAZI RALIvERSENYZô LEHEt RäIKKöNENbôL?

Raliversenyzői pályafutása legjobb eredményét érte el Kimi Räikkönen a 
Török Ralin, ahol az ötödik helyet szerezte meg.

szerint mögöttük végzett, és az elsô két szakaszt 
leszámítva a már említett villagra és Wilson közül 
egyiket megverte, de gyakran mind a kettôjüket. 
Sôt, a verseny elején kiesett és késôbb szuper 
ralizó amerikai fenomént, Ken blockot is többször 
megelôzte. 
Ha pedig a gyorsaságin elért idôeredményeit 
nézzük, akkor elmondható, hogy a második körre 
(amikor másodszorra teljesítették ugyanazt a 
szakaszt) rendszerint gyorsult Räikkönen. Az elsô 
körben kilométerenként 1-1,5 másodperccel volt 
lassabb a szakasz gyôztesnél, míg másodszorra ez 
a különbség 0,7-0,9 másodpercre csökkent, ami 
elég biztató javulás.
Nem szabad elfelejteni, hogy Räikkönen számára 
ez az elsô év a rali vb-n és mindössze a második 
raliautó volánja mögött. A rali vb-re érkezô, több-
éves raliversenyzôi tapasztalattal rendelkezô tehet-
ségekre pedig azt szokták mondani, hogy az elsô 
évüket el kell felejteni, és igazán csak az számít, 
hogy a második szezonban, amikor már minden 
versenyen van rutinjuk, hogy teljesítenek. 
Ehhez képest Räikkönen törökországban már a 
„második sor középcsatára” volt, és mindezt úgy 
teljesítette, hogy közben nem hibázott. 
„Nagyon nehéz verseny volt, még a nagyfiúk is 
hibáztak. Mikko Hirvonen egy követ ütött meg, 
amikor elkezdett sietni, a többiek pedig még 
drágább árat fizettek a hibájuk miatt. A mi tak-
tikánk: célba érni, célba érni, célba érni, most is 
bevált, ráadásul egész jó eredményt értünk el.”
Az igazi mérce tehát a 2011-es szezon lesz a 
számára, ha komolyan gondolja, hogy a raliban 
marad. De ha így folytatja, akkor a végén még 
tényleg raliversenyzô lesz Kimi Räikkönenbôl.

iGlobe Team Kft.

emai l :  info@iglobe.hu
telefon: +36 1 214 4019

fax:  +36 1 225 1778
mobi l :  +36 30 852 72 98

.. .minden ami nyomda

www . m s m e s t e r . h u

Arculat
Kiadvány

Könyv & Újság
Csomagolás
Látványterv

Web
Rendezvényszervezés

+36 1 214 4019
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+36 20 967 3968
msmester@msmester.hu
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Kétszer is hibázott Sébastien Loeb az Új-Zéland Ralin. 
Elôször pénteken csapta egy hídkorlátnak autóját, és a 
kinyílt ajtó miatt több mint egy percet veszített a gyor-
saságin. A szombati napot a hetedik helyrôl kezdte egy 
perc húsz másodperc hátránnyal, amit a nap végére öt 
másodpercre csökkentett. Az ellenfelek nem gyôzték 
kapkodni a levegôt, amikor Loeb egy gyorsasági alatt 
22 másodpercet vert rájuk, de a francia nem csinált 
belôle nagy ügyet, csak annyit mondott, hogy hibátlan 
nap volt, ennyi az egész.
vasárnap reggel az elsô gyorsaságin az élre állt, ám a 
másodikon, a hírhedt Whaanga Coaston megforgott, 
és odalett az elsô helye. Ekkor vette vissza a vezetést 
Sébastien ogier, aki annak ellenére, hogy most járt 
elôször Új-Zélandon, úgy közlekedett a pályákon, mint-
ha hétköznap ezeken járna közértbe. ám vasárnap ô 

indult elsônek, és a pályatakarítás némi idôveszteséget 
jelentett számára. Az utolsó gyorsasági elôtt azonban 
volt még 6,2 másodperc elônye Latvalával, 16,8 pet-
ter Solberggel és 17,7 Loebbel szemben. Az utolsó 
szakaszt, a Whaanga Coast 2-t mind a négyen meg-
nyomták, és amit lehet, kihoztak az autójukból. Solber-
get egy villanyoszlop állította meg és esett ki a harmadik 
helyrôl. Latvala a partoldalnak ment neki, ogier pedig 
három kanyarral a cél elôtt megforgott. Ez volt a döntô 
és Latvala ennek köszönhetôen tudott 2,4 másodperc 
elônnyel nyerni, a pályafutása legjobb eredményét és 
legjobb formáját hozó ogier-vel szemben. 
Loeb szerencsésen lett harmadik, míg Hirvonen egy 
számára nem túl jól sikerült versenyen mentett meg 
pontokat a negyedik helyen, miután az utolsó napon 
megelôzte a végül ötödik Dani Sordót.

WRC: Új-Zéland Rali

LAtvALA NYERtE A MEGARALIt!

2010. május 7-9.

auckland, Új-Zéland

5/13 vb-futam

53 páros

38 célba érkezô

21 gyorsasági 

396,5 km gyorsasági szakasz 

1496,51 km össztáv 

Loeb volt a leggyorsabb, Ogier a legmeglepőbb, Solberg megpróbálta, de végül 
Latvala taktikusan nyerte a ralitörténelem egyik legjobb vb-futamát.

Új-zéLand raLI végeredMénye
1. Latvala–Anttila   Ford Focus WRC09 4:04:09,8

2. ogier–Ingrassia   Citroën C4 WRC +2,4

3. Loeb–Elena   Citroën C4 WRC +15,2

4. Hirvonen–Lehtinen  Ford Focus WRC09 +21,3

5. Sordo–Marti   Citroën C4 WRC +25,8

6. Wilson–Martin  Ford Focus WRC08 +3:26,0

7. H. Solberg–Minor  Ford Focus WRC08 +6:15,3

8. Ketoma–Stenberg  Ford Fiesta S2000 +10:19,3

9. villagra–perez-Companc Ford Focus WRC08 +10:49,8

10. pons–Haro   Ford Fiesta S2000 +11:13,4

vb 5/13 uTán

1. LoEb  108 

2. LAtvALA  72 

3. HIRvoNEN  64 

4. oGIER  63 

5. p. SoLbERG  53 

6. SoRDo  34

7. WILSoN  30 

8. H. SoLbERG  24 

9. vILLAGRA  22 

10. RäIKKöNEN  14

éLen áLLók

1-2. GY. p. SoLbERG

3-4. GY. SoRDo

5-6. GY. oGIER

7. GY. LAtvALA

8. GY. p. SoLbERG

10-17. GY. oGIER

18. GY. LoEb

19-20. GY. oGIER

21. GY. LAtvALA

gyárTók

1. CItRoëN  156  

2. FoRD  151 

3. CItRoëN JUNIoR  75 

4. StobARt–FoRD  74 

5. MUNCHI’S–FoRD  32

gyorsaságI gyôzTesek

LoEb 9

oGIER 6

SoRDo 3

p. SoLbERG 3

HIRvoNEN 1

A rali vb történetének egyik legizgalmasabb és legfordulatosabb versenye

Loeb parádés szombati napja

Öt páros kilencszer váltotta egymást az élen

Az utolsó gyorsasági elôtt még akár négyen is nyerhettek volna
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LoEb NApJA

A hatszoros világbajnok ezen az egy gyorsaságin 22 
másodpercet vert az egész mezônyre. Loeb egy perc 
húsz másodperces hátrányból kezdte az Új-Zéland 
Rali második napját, amelybôl estére egy perc ti-
zenötöt le is tudott dolgozni. Igaz, hogy a hetedik 
helyen rajtolva nagyon jó tapadású, letisztított pályán 
versenyezhetett, de akkor is kilométerenként 0,7 má-
sodperccel gyorsabbnak lenni az egész mezônynél, 
nem mindennapi dolog. Nem csoda, hogy sokan úgy 
vélték, Loeb élete legjobb formájában volt. 
„Kilométerenként nyolctized másodperccel (mi már 
tudjuk, hogy csak héttel) volt gyorsabb Sébastien 
ogier-nél, ami olyan, mintha plusz nyolcvan lóereje 
lenne. Ekkora különbséget tud tenni Sébastien Loeb, 
mint versenyzô” – mondta Malcolm Wilson, a konku-
rens Ford, csapatvezetôje. „Láttam már pár nagyszerû 
versenyzôt, de ehhez foghatót még soha. Kiváltság ôt 
nézni, és látni, hogy mit tesz, biztos, hogy ez a teljesít-
ménye bevonul a történelemkönyvekbe.”
Loeb persze nem csinált ekkora cirkuszt saját szár-
nyalásából: „Nagyon jó nap volt, jó helyen tudtunk 
rajtolni, jó volt a tapadás, végig padlógázon mentünk, 
hibátlanul.” 
érdekes módon, navigátora, Daniel Elena sem a szom-
bati teljesítményüktôl volt elájulva. „Jó volt a szom-
bati nap, de belülrôl nekem sokkal jobban tetszett a 
pénteki, amikor elsônek rajtoltunk.”
Loeb pénteken és szombaton is a leggyorsabb volt a 
pályán. pénteken azonban egy hídnak ütközött, ami-
vel egy perc húsz másodpercet veszített, és visszaesett 
a nyolcadik helyre. Innen küzdötte fel magát az elsôre, 
de hiába, mert három gyorsaságival a vége elôtt 
megint hibázott, kicsúszott, és csak harmadik lett.

Egy utcai Ford Focus tulajdonosa segítette ki Matthew 
Wilsont az Új-Zéland Rali elsô napján, a távszerviz-
ben, aki saját autója bal elsô ablakát adta kölcsön a 
brit versenyzônek. „Nem tudom pontosan, mi történt, 
az ablak egyszer csak betört és leesett az ajtóba” – 
mesélte Wilson. „Iszonyú mennyiségû por jött be az 
autóba, fôleg féktávon, alig láttunk.” 
bár a távszervizben csak a versenyzôk által magukkal 
vitt alkatrészeket lehet felhasználni, a felügyelô testül-
et úgy döntött, hogy biztonsági okok miatt engedélyezi 
az idegen üveg felhasználását.

Jari-Matti Latvala az Új-Zéland Ralin aratta pályafutá-
sa harmadik gyôzelmét a 2008-as Svéd és a 2009-
es Szardínia Ralik után. Csapatvezetôje, Malcolm Wil-
son szerint azonban most egy egészen más Latvalát 
láthattunk versenyezni, mint korábban.
„Jari-Matti mindig is képes volt nagyon jó gyorsasági 
eredményekre, aztán hirtelen elvesztett tíz másod-
percet” – mondta Wilson. „Most az egyenletessége 
volt a leglenyûgözôbb.”
Latvala az utolsó gyorsaságin nyerte meg a versenyt 
egy nagyon higgadt autózással, ami korábban egyál-
talán nem szerepelt a szótárában.
„Egy évvel ezelôtt még biztosan bestresszelt volna a 
feladattól. Most azonban higgadt maradt végig. Úgy 
gyôzött, hogy egyetlen gyorsaságit sem nyert meg, 
ami teljesen szokatlan dolog tôle. Jari-Matti egészen 
más versenyzô lett, mint amilyen 12 hónapja volt, és 
még sok hasonló eredményt várhatunk tôle. 

„Fucking hell!” – kiálltott fel Dani Sor-
do, amikor a Te Akau Coast gyorsasági 
után meglátta Sébastien Loeb idejét.

egy nagyon higgadt autózással, ami korábban egyál
talán nem szerepelt a szótárában.
„Egy évvel ezelôtt még biztosan bestresszelt volna a 
feladattól. Most azonban higgadt maradt végig. Úgy 
gyôzött, hogy egyetlen gyorsaságit sem nyert meg, 
ami teljesen szokatlan dolog tôle. Jari-Matti egészen 
más versenyzô lett, mint amilyen 12 hónapja volt, és 
még sok hasonló eredményt várhatunk tôle. 

Egy másik Latvala nyert

Wilson utcai ablakkal
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Zsinórban második hármas gyôzelmét ünnepel-
hette a Skoda az IRC negyedik futamán, a Kanári-
szigetek Ralin. A verseny az anyagi okok miatt kiesô 
principe Asturias Rali helyett került be pár hete az 
IRC versenynaptárába. Korábban Corte Ingles Rali 
néven az egyik legismertebb Eb-futam volt.
A nagyon jó minôségû aszfaltos pályákon a baj-
noki cím védôje, Kris Meeke, a peugeot 207-essel 
volt  a leggyorsabb, és a hetedik szakasz után 
már 17,9 másodperccel vezetett, amikor csapata 
annyira agresszív futómûbeállítást alkalmazott a 
peugeot-n, hogy az egyik csavar beleért a kerékbe 
és kiszúrta a gumit. Meeke a defekttel 1 perc 45 
másodpercet veszített, és visszaesett a hatodik 
helyre. A spanyol Heviát szombaton gyorsan átu-
grotta, de a negyedik helyét csak annak köszön-
hette, hogy márkatársa, bruno Magalhaes elôzéke-

nyen maga elé engedte ôt az utolsó gyorsaságin.
Miután Meeke eltûnt az élrôl, Jan Kopecky vette 
át a vezetést a gyári Skodával, és bár csapattársa, 
Juho Hänninen végig tíz másodperc körüli hát-
ránnyal ott lihegett a nyakán, a cseh versenyzônek 
sikerült megmutatnia, hogy aszfalton ô a falkavezér 
a Skodánál. Miután nem volt csapatsorrend, Ko-
pecky nyert és Hänninen lett a második. Guy Wilks 
a Skoda UK autójával kockázatmentesen ért célba 
a harmadik helyen. 
Hänninen 32 pontjával továbbra is vezeti a baj-
nokságot az egyaránt 25-25 pontos Kopecky 
és Wilks elôtt. Meeke négy verseny alatt csak 15 
pontot gyûjtött. Nála is rosszabb helyzetben van 
azonban a peugeot a gyártók versenyében, amit a 
Skoda 64 pontjával vezet, míg a franciák csak 33 
egységet gyûjtöttek.

IRC: Kanári-szigetek Rali

ASZFALtoN KopECKY A FALKAvEZéR

2010. április 30-május 1.

kanári-szigetek

4/12 iRc-futam

21 (iRc) páros

14 (iRc) célba érkezô

15 gyorsasági 

(14 megtartva)

221,59 km gyorsasági 

(213,79 km megtartva)

670,39 km össztáv 

Hiába volt Kris Meeke a leggyorsabb a Peugeot-val, megint a Skoda
ünnepelhetett hármas győzelmet.
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Nem volt a skodánál csapatsorrend, így a gyorsabb gyôzött

Meeke defektje után szombaton már nem volt verseny az elsô három helyen

a kanárI-szIgeTek raLI végeredMénye
1. Kopecky–Stary  Skoda Fabia S2000 2:12:27,2

2. Hänninen–Markkula  Skoda Fabia S2000 +9,1

3. Wilks–pugh   Skoda Fabia S2000 +36,4

4. Meeke–Nagel  peugeot 207 S2000 +1:05,5

5. Magalhaes–Magalhaes peugeot 207 S2000 +1:17,8

6. Hevia–Iglesias  Skoda Fabia S2000 +2:25,0

7. Garcia–Diego  Mitsubishi Lancer +10:06,5

8. vallejo–vallejo  Ford Fiesta S2000 +12:50,0

Irc 4/12 uTán

1. Hänninen  32

2. Kopecky  25 

3. Wilks  25 

4. Meeke  15 

5. Magalhaes  13 

6. Hirvonen  10 

7. vouilloz  6 

8. Sarrazin  5

9. pozzo  5 

10. villagra  4

gyárTók

1. Skoda  64 

2. peugeot  33 

3. Ford  15 

4. Mitsubishi  8 

5. Subaru  5

gyorsaságI gyôzTesek

Meeke 9

Kopecky 4

Hänninen 1

a versenyben vezeTôk

1-7. gy.  Meeke

8-15. gy.  Kopecky
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Az idei öt versenybôl kettôt megnyert Kiss pál 
tamás a brit Formula Renault 2,0 bajnokságban, 
amelyet három versenyhétvége után vezet.
A világ egyik legrangosabb együléses sorozata 
nagyjából három lépcsôvel van a Formula–1 
alatt. Ha az idén tomi jól teljesít, akkor a For-
mula–3 vagy mostanában inkább a Gp3 követ-
kezhet, onnan pedig a Gp2 vagy a Formula–2 
és maga az F1. De ne szaladjunk ennyire elôre. 
Kiss pál tamásnak ez már a negyedik szezonja 
a Formula Renault-ban. Másfél évet húzott le a 
svájci bajnokságban, tavaly pedig már Angliában 
szerepelt. Mindenhol jó versenyzônek tartották, 
de az a kis plusz mindig hiányzott. 
„Engem is meglepett ez a két gyôzelem” – 
mesélte a Rally Cafénak. „Arra számítottam, 
hogy az elsô ötben lehetek. Sok tényezônek 
köszönhetô ez a javulás. Elôször is az idén új 
autót kapott a sorozat, szélesebb, Formula–3
-as kokpittal, nagyobb szárnyakkal, szélesebb 
kerekekkel, és a Renault Clio 210 LE-s motor-
jával. A botváltó felkerült a kormányra, és u-
gyanolyan korámánykereket használunk, mint a 
Gp3-ban. Körönként 1-1,5 másodperccel lett 
gyorsabb az autó. Sokkal jobban vezethetô és 
több függ a versenyzôtôl.”
„Az is sokat számított, hogy új mérnököt kaptam 

az idén, akinek nagy tapasztalata van. Az év 
elején sokat teszteltünk és a tesztek végre 
száraz pályán zajlottak, így nagyon sok száraz 
beállításunk is van. Illetve én is jobban beszélek 
angolul, ezért könnyebb a csapattal a kommu-
nikáció.”
Az elmúlt hetekben sokat lehetett hallani arról, 
hogy Michael Schumacher alulkormányzottsági 
gondokkal küzd. A német ugyanis az enyhén 
túlkormányzott versenyautót kedveli, amivel 
kevesen tudnak versenyezni, aki viszont egyszer 
megtanulja, az nagyon gyors lesz vele.
„Az idéntôl én is a túlkormányzott autót 
kedvelem jobban. A teszteken jöttem rá, hogy 
így sokkal gyorsabban lehet vele menni. Az én 
csapattársaim sem szeretik ezt a beállítást és ôk 
sem tudnak vele versenyezni. Ez egyéntôl függ. 
Schumacher mellett, azt hiszem, hogy (Lewis) 
Hamilton is az ilyen beállításokat kedvelte.”
brit FR2,0 bajnokság tíz hétvégébôl áll, minden 
alkalommal két versenyt rendeznek. Az idén 
már thruxtonban, Rockinghamben és brands 
Hatchben volt verseny. Utóbbin az esô miatt 
csak egy futamot tartottak, az elmaradt ver-
senyt az ôsszel pótolják, amikor az egyik hétvé-
gén három futamot rendeznek. Kiss pál tamás 
thruxtonban és Rockinghamben is megnyerte 

FR2,0 UK – brit Formula Renault 2,0 bajnokság

KISS páL tAMáS Két vERSENYt NYERt!
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fr2,0 uk 1. fuTaM, ThruXTon

1. Kiss pál tamás 25:03,179

2. Will Stevens +2,953

3. Harry tincknell +5,969

4. Lewis Williamson +6,934

5. tom blomqvist +7,068

6. Nick Yelloly +7,418

fr2,0 uk 2. fuTaM, ThruXTon

1. Will Stevens 18:51,611

2. Lewis Williamson +0,789

3. Harry tincknell +4,960

4. Kiss pál tamás +5,513

5. tom blomqvist +6,809

6. David McDolnald +9,300

fr2,0 uk 3. fuTaM, rockInghaM

1. Kiss pál tamás 23:49,797

2. Harry tincknell +4,398

3. Marlon Stockinger +13,005

4. ollie Millroy +14,644

5. Will Stevens +16,657

6. Lewis Williamson +17,276

fr2,0 uk 4. fuTaM, rockInghaM

1. Harry tincknell 20:34,201

2. Kiss pál tamás +0,560

3. Will Stevens +3,474

4. Lewis Williamson +3,886

5. ollie Millroy +5,042

6. tom blomqvist +5,557

fr2,0 uk 5. fuTaM, brands haTch

1. Will Stevens 17:57,795

2. Kiss pál tamás +6,667

3. tom blomqvist +7,603

4. Nick Yelloly +10,895

5. David McDonald +23,011

6. Harry tincknell +24,395

fr uk 5/20

1. Kiss pál tamás 142

2. Will Stevens 137

3. Harry tincknell 130

4. Lewis Williamson 112

5. tom blomqvist 101

6. ollie Millroy 68

az elsô futamot, a másodikon thruxtonban 
negyedik, Rockinghamben pedig második lett, 
míg az egyetlen brands Hatch-i versenyen szin-
tén másodiknak futott be. Ezzel 142 pontot 
gyûjtött és vezeti a bajnokságot a 137 pontos 
Stevens és a 130 pontos tincknell elôtt.
bár messze még a szezon vége, de ha ilyen jól 
szerepel tomi, akkor adódik a kérdés, hogyan 
tovább?
„Elôször is több szponzort kell találnunk, mert 
ha elôre akarok lépni, akkor az többe is kerül. 
A Formula–3 szinte teljesen meghalt, az idén 
induló Gp3 veszi át a helyét. Ennek nagy elônye, 
hogy a Formula–1-es hétvégeken rendezik, 
egyenes út vezet belôle a Gp2-be, ahol, ha jól 
szerepelsz, a Formula–1-be is bekerülhetsz. 
Ráadásul olcsóbb is, mint a Formula–3. Aztán 
van a Formula–2, a Williams által tervezett 
autókkal, ami egy költségtakarékos széria. 
A World Series by Renault is egy elôrelépési le-
hetôség lenne, de azt nem tanácsolják, mert ha 
onnan megy valaki a Gp2-be, akkor sokat kell 
tanulnia. Jó lenne persze továbblépni, de elôbb 
a Formula Renault-ra kell koncentrálnom. Itt is 
sokat tanulhatok még és mindenképpen gyor-
sulni kell, mert nagyon erôs a mezôny, nem 
szabad elaludni egyetlen pillanatra sem.”
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Az elsôszámú veszélyforrás

FIGYELD EZt A SRáCot: SEbAStIAN vEttEL 

Négy futam után csak az ötödik helyen áll a vi-
lágbajnokságon, mégis Sebastian vettelt tartják 
az idei cím legnagyobb esélyesének. Ha bah-
reinben nincs a gyújtógyertya hiba, Melbourne-
ben a kerékcsavar, Sanghajban pedig a rosszul 
megválasztott kerékcseretaktika, akkor könnyen 
elôfordulhatott volna, hogy mind a négy futam 
gyôztesét ugyanúgy hívnák: Sebastian vettel. 
A hétszeres világbajnok, Michael Schumacher sze-
rint, jelenleg a fent említett név tulajdonosa jelenti 
a Formula–1-ben a legnagyobb veszélyt: „Ha 
megnézed az autóját és hogy hogyan vezeti, ô az 
a versenyzô, aki a legnagyobb veszélyt jelenti.” Ez 
annál is nagyobb bók, mert vettelt gyakran hívják 
bébi Schuminak, amit ô persze ki nem állhat.
vettelnek ugyan lett volna oka odanyilatkozni csa-

patának, csakhogy neki ezt a kifejezést elfelejtet-
ték megtanítani az iskolában. „Ez (a két mûszaki 
hiba) kiütötte a labdámat” – mondta. „Az egész 
csapat a legjobbját hozza, senki sem hibázott, túl 
kell tenni rajta magunkat.” 
Hát nem egy Hamilton. 
A német titka talán az egyszerû, közvetlen 
hozzáállásában keresendô. ô például az egy-
etlen versenyzô a Formula–1-ben, akinek nincs 
menedzsere. 
„én egy egyszerû családból származom” – mondja 
vettel. „Az apám ács, és imádtunk együtt verse-
nyezni. Soha sem mentünk nyaralni, mindig csak a 
versenyekre jártunk. Mindent magunk csináltunk. 
Amikor a Formula–1-be érkeztem az volt a ter-
mészetes a számomra, hogy így folytassam, és sa-
ját magamat menedzseljem. Sokan mondták, hogy 
kellene neked egy menedzser, de az csak arra 
jó, hogy hirdetésekbe dugjon be téged, és pénzt 
csináljon neked. én azonban jól érzem így magam. 
Néha persze vicces a dolog, mert a tárgyalások 

Sorban áll a virsliért, nincs menedzsere, mégis Sebastian Vettel az idén a legnagyobb veszély.
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során komoly, öltönyös emberekkel ülök szem-
ben, akik gyakran a hatvanas éveikben járnak. De 
eddig mindig boldogultam velük.”
tény, hogy egy kicsit kilóg vettel a Formula–1 
sztárvilágából, például soha sem tudna vIp-pá-
holyból focimeccset nézni, mint ahogyan azt az F1 
elôkelôségei elég gyakran teszik.
„Gyakran járok az Eintracht Frankfurt meccseire, 
de még sohasem voltam vIp-páholyban. A 
szurkolók között akarok lenni, akik énekelnek, ki-
abálnak, a szünetben meg sorban állni a virsliért. 
Sosem hívom fel magamra a figyelmet, de nem 
is álcázom magam. A múltkor páran felismertek. 
Kicsit meglepôdtek, de én jól szórakoztam rajta.”
Az életben egyszerû, közvetlen fickó azonban a 
pályán nem ennyire szerény, és ha nem is él vissza 
vele, de tudatában van képességeinek: „Szeretnék 
világbajnok lenni, bár azt hiszem, hogy hét másik 
pilótának más tervei vannak a vb-címmel. Min-
denesetre szeretném azt gondolni, hogy az idén 
elég jó leszek hozzá.”

névjegy
néV: SEbAStIAN vEttEL

sZületett: 1987. JÚLIUS 3.

FoglalkoZás: FoRMULA–1-ES AUtóvERSENYZô,
bébI SCHUMI, A LEGNAGYobb vESZéLY
aMiéRt taRtani kell tôle: IDéN HáRoM ELSô RAJtKoCKA,
EGY GYôZELEM, éS AZ EGYIK LEGGYoRSAbb AUtó
aMitôl taRtania kell: A GYÚJtóGYERtYáK éS
A KERéKCSAvARoK

aMit letett aZ asZtalRa: 47 FoRMULA–1-ES NAGYDíJ,
8 ELSô RAJtKoCKA, 6 GYôZELEM 1 vb EZÜSt 
aMit Még le kell tennie aZ asZtalRa: vILáGbAJNoKI CíM,
HoGY SCHUMACHERt öREG vEttELNEK HívJáK.
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tavaly ünnepelte harmincadik évfordulóját az 
autókrossz Magyarországon. A vasszöcskék 

versenyzése azonban ennél sokkal régebbre 
nyúlik vissza. Az elsô ilyen, Wartburg-motoros 
autót Darázs Antal építette szegedi mûhelyében 
még a hetvenes években. Ekkor már létezett az 
úgynevezett terepügyességi bajnokság, ahol a mai 
krosszautók elôdei elônyben voltak a karosszériás 
autókkal szemben – hiszen eleve terepre tervez-
ték ôket –, így megszületett számukra a külön 
„buggy” kategória.
Az MNASZ elôdje, a Magyar Autó- és Motorsport 
Szövetség (MAMSZ), 1978-ban alakult meg azzal 
a céllal, hogy összefogja hazánkban az autó- és 
motorsportokat. A buggyk népszerûsége pedig 
odáig vezetett, hogy 1980-ban kiírták az elsô au-
tókrossz bajnokságot. Az elsô hivatalos versenyt 

a szentendrei izbégi katonai gyakorlótéren ren-
dezték. A sportág népszerûsége innentôl kezdve 
meredeken emelkedett. A pályák kialakításához 
nem volt szükség különösebb beruházásra, mind-
össze egy kis fantáziára és a földgyalut ügyesen 
kezelô emberre volt szükség. Hamarosan meg-
születtek a pályák Szentendre mellett pécelen, 
Székesfehérváron, Monokon, Egerben, Eszter-
gomban, Nagykanizsán, Salgótarjánban, Makón 
és túrkevén. A pályák szélén pedig nem volt ritka 
a 15-20 ezres tömeg.
Az autókrossz elsô bajnoka, természetesen Darázs 
Antal lett. 1981-ben, a Fôtaxi Autósport Szakosz-
tálya, a Monori állami Gazdaság és az állami biz-
tosító támogatásával, pécelen megrendezte az 
elsô nemzetközi futamot. Az elsô autókrossz Eb-
pontjainkat Szabó péter szerezte, de a mai napig 

(több mint) 30 éves a magyar autókrossz

EGY vASSZöCSKévEL KEZDôDött

Darázs Antal indította el Magyarországon az autókrosszt, ami a hőskorban 
többtízezres tömeget vonzott, a legnagyobb sikereit azonban manapság éri el.
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Nagy Sándor számít a legeredményesebb magyar 
autókrossz versenyzônek. ô 11-szer lett országos 
bajnok, az Európa-bajnokságon pedig 1985-ben 
a hatodik helyen végzett. 
Az elsô magyar Eb-futam gyôzelem azonban már 
Kárai Sándor nevéhez fûzôdik, aki 2005-ben a 
szlovákiai Losoncon nyerte meg a karosszériás 
autók divízió I-es versenyét. Kárai késôbb tovább 
öregbítette hazánk hírét, hiszen 2007-ben 
bronzérmes lett az Eb-n, 2009-ben pedig még 
ezt is túlszárnyalva, a második helyen végzett. 
De a junior korosztályban is büszkélkedhetünk 
komoly eredménnyel, hiszen Szabó Krisztián ta-
valy megnyerte az Euroca Junior Kupát, ami gya-

korlatilag a nem hivatalos junior Eb-nek felel meg. 
bár ma már léteznek krosszautó építésére sza-
kosodott mûhelyek, az autót gyakran még ma is a 
versenyzôk maguk készítik. A divízió 3A-ban ma-
ximum 1600 cm3-es motorig lehet versenyezni. 
Itt jellemzôen motorkerékpárokból kölcsönzik az 
erôforrást. A divízió 3-ban 4000 cm3 a felsô ha-
tár, ahol nem ritka az igen komoly porsche, Audi, 
bMW, volvo stb. motor.
Az autókrossz óriási elônye a legtöbb szakággal 
szemben, hogy itt már egész fiatalon, akár tíz év 
alatt is el lehet kezdeni versenyezni, emellett pedig 
az egyik legbiztonságosabb versenyzési forma. 

Radák Timi



38

A sosnovai pályától szokatlan 
módon, ragyogó napsütésben 
zajlott a Ralikrossz országos 
bajnokság második futama, 
Csehországban, ami egyben 
a Közép-Európai Zóna trófea 
elsô állomása is volt.
Hat magyar versenyzô vál-
lalta a megmérettetést, a „kis 
Eb-mezônnyel” felérô cseh, 
oszt-rák és lengyel pilóták el-
lenében.
Harsányi Zoltán a divízió 1 
döntôjében, egy rajt utáni he-
lyezkedésbôl szerencsétlenül 
keveredett ki, így „csak” az 
ötödik helyezést sikerült meg-
kaparintania. A gyôzelmet és 
a magyar bajnokságban húsz 

pontot a cseh Marek Zeman 
szerezte meg.
Újházi béla és Majerszky Gá-
bor a divízió 1A-ban szinte 
egész hétvégén egymás ellen 
csatáztak, hol az egyiknek si-
került egy selejtezô jobban, hol 
a másiknak.
végül mindketten a b-dön-
tôbe kvalifikálták magukat, 
ahol Majerszky bizonyult gyor-
sabbnak és Újházi elôtt a hete-
dik helyen ért célba.
A divízió 4-ben bánkúti junior 
az Eb-re felkészített autójával 
állt rajthoz és a hetedik helyet 
szerezte meg. A raliból átpár-
tolt ország Zsolt a 15., míg 
Újházi ádám a 16. helyen ért 

célba ebben a kategóriában.
Sajnos ország Zsolt mûszaki 
hiba miatt, Újházi ádám pe-
dig egy kiszakadt gátló miatt 
kényszerült a döntô futamok 
idô elôtti befejezésére.

CSEH KIRUCCANáS

Ralikrossz, Sosnova

dIv1

1. Harsányi  30

2. Asi 20

    Zeman 20

dIv1a

1. Újházi 29

2. Majerszky 27

3. Gorácz 15

dIv4

1. bánkúti jr 30

2. Castoral 20

3. ország 19

2010. április 24-25.

sosnova, csehország

2/9 RoB-futam
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Hány éVes koRodBan Voltál elôsZöR RaliVeRsenyen?

15 (1990-ben)

Melyik spoRtolót tisZteled a legJoBBan?

Szabó Gyurit, mert elég sokáig vitte a trabantozást, 
a mai napig kijár a versenyekre és nem felejti el, 
hogy honnan jött. és ördögh Mixit, mert amit 
letett a magyar ralisport asztalára, az példaértékû 
lehet mindenki számára. Sokan köszönhetik neki, 
hogy elindultak ezen az úton. tegyük hozzá, hogy 
Mixi nagyon ügyesen tekergeti, csak a versenyen 
nem siet. én ültem mellette havon, nagyon jól 
csinálja.

Milyen könyVet olVastál utolJáRa?

Mici Mackó és a tao, elôtte pedig (paulo) Coelho: 
veronika meg akar halni. Coelho (Alkimista) ha-
tására vágtam bele az ázsiatúrába is. 

Melyik a kedVenc FilMed?

Háromszáz. Nagyon komoly film Spártáról.

Milyen gyakRan HasZnálod aZ inteRnetet?

Kénytelen vagyok egyre többet. én a ZX Spectrumnál 
megakadtam, nem vagyok internetfüggô, nem vagyok 
fent sem az iwiwen, sem a Facebookon.

Mit tesZel a köRnyeZeted VédelMe éRdekéBen?

Ad egy: jó lenne leszokni a dohányzásról, ad kettô: 
szelektíven gyûjtöm a szemetet, ad három, nem 
tankolok kétütemûbe, ad négy, nem dobom el a 
szemetet, sôt, elôfordul, hogy az erdôben össze-
szedem, ad öt, frankó a zöldkártyám.

Milyen Zenét HallgatsZ?

Rádiót, saját cd-m nincs. Jazz, funky, a tucc-tucc-
ból már kinôttem.

Milyen egy VeRsenyZésnélküli ideális HétVégéd?

A kedvesemmel elmegyünk kettesben kirándulni, sétálni.

KávéSZÜNEt KôváRY bARNávAL

A tavalyi A7-es bajnok, egykori trabant volánzsonglôr, mûsor-
vezetô, ralijelenség, Kôváry barnát kaptuk el a kávészünetben.

kit HíVnál Meg egy italRa?

A Dalai lámát, habár ô nem iszik, de kíváncsi len-
nék egy-két gondolatára. Müller péterrel szívesen 
beszélgetnék, vagy Csernussal (dr Csernus Imre) 
is. Az okos beszélgetés szerintem abból áll, hogy 
te hallgatsz.

Mit sZeRetsZ a RaliBan a legJoBBan?

Saját magunk határainak leküzdését.

Mit sZeRetsZ a RaliBan a legkeVésBé?

Ahova jutott most, ahhoz képest, hogy 10-12 éve 
hol tartott. Rossz irányba terelôdött, de remélem, 
hogy vissza fog térni a régi fénye. Ha ehhez az kell, 
hogy trabantba üljünk, akkor én kész vagyok rá. 

Mi alapJán VálasZtottad a Jelenlegi utcai autódat?

támogatási szinten gondolkodtam, hogy milyen 
vonalon sétálunk most. Eszerint döntöttem, és 
nagyon jól be is vált, amíg Eger elôtt el nem lop-
ták. Senkinek nem kívánom ezt az érzést. Egy Re-
nault Mégane RS dízel volt, amibôl ez az egy van 
az országban. Az importôr azonnal felajánlott egy 
tesztautó. Ez nagyon jól esett. 

Milyen Raliautót pRóBálnál ki a legsZíVeseBBen?

(Lancia) Stratost. Lehet, nem, biztos, hogy semmi 
közöm nem lenne hozzá, de egy legújabb fejlesz-
tésû WRC-t Fordéktól, vagy egy új S2000-est is, 
de a Röhrl féle (Fiat) 131 Abarth, is ultra durva 
lehet. Meg egy gyári 800-as trabantot.

Ha egy dolgot VáltoZtatHatnál Magadon, Mi lenne aZ?

Szétszórtság és a felelôsségvállalás (ezeken 
javítanék).

Be MeRnél ülni kôVáRy BaRna Mellé naVigálni?

Kizárt. Nem értem azt az embercsoportot, ame-
lyik abban látja az adrenalinbombát, hogy diktál a 
pilótának, de amikor baj van, nem tud tenni sem-
mit. A sofôr kezeli az autót, de a navigátor diktál, 
mint egy karmester. én halálra parázom magam a 
jobb oldalon, nagyon tisztelem a navigátorokat.

A második menet……

Az elsô menet már lezajlott április 11-én az 
idei, ugyancsak 8 fordulós Murva és Quad 
kupa résztvevôi számára a Speed Rally 
team /SRt/ új pályáján Kosdon.
Itt az újabb megmérettetés. Május 22-én, 
09.00-kor újra rajthoz állhatnak  autóikkal 
és quadjaikkal a már megszokott színvonalas 
szervezés mellett, az új átlagosan 10 méter 
szélességű pályán, ahol ezen a hétvégén a 
quadosok Short – track betétfutammal vár-
ják a kilátogatókat.
talán tradíció lesz belôle, de ha nem akkor 
is kuriózum amit egy fiatalokból álló csa-
pat kitalált, megkérte a rendezôséget egy 
„Szimó verseny” /Simson/ betétfutam le-
bonyolítására. Sokat nem gondolkodott az 
egyesület vezetôje, rábólintott az 5 körös 
simson próbára, természetesen a megfelelô 
biztonsági feltételek betartása mellett.  
Minden technikai sport iránt rajongónak kel-
lemes kikapcsolódást nyújtó hétvégét ígér 
Május 22-ére az SRt csapata. 
további információkat a versenyekrôl a 
www.csapassunk.hu honlapon találhatnak az 
érdeklôdôk.

/x/
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május
22-23. WtCC, Monza

21-23. oRb, Salgó–Gemer Rali,

(R2, historic)

22-23. Ralikrossz ob, Máriapócs

28-30. WRC, portugál Rali

28-30. F1, török Nagydíj

29-30. Autókrossz ob, túrkeve

június
4-6. IRC, Szardínia Rali

4-6. Ralikrossz Eb, Nyirád

11-13. F1, Kanada Nagydíj

18-20. oRb, Karpackie Rali,

bükfürdô (R2)

19-20. WtCC, Zolder

19-20. Ralikrossz ob,

Slomczyn (pL)

19-20. Autókrossz ob, Szeghalom

24-26. IRC, Ypres Rali

25-27. F1, Európa Nagydíj

július
3-4. WtCC, portimao

9-11. WRC, bolgár Rali

9-11. F1, brit Nagydíj

10-11. Autókrossz ob,

Nagydobos

15-17. IRC, Azori-szigetek Rali

16-18. oRb, veszprém Rali (R2)

17-18. WtCC, brands Hatch

23-25. F1, Német Nagydíj

24-25. Ralikrossz ob, Nyirád

24-25. Autókrossz ob, Nyirád

29-31. WRC, Finn Rali

30-augusztus 1. F1,

Magyar Nagydíj

30-augusztus 1. WtCC, brno

augusztus
5-7. IRC, Madeira Rali

7-8. Autókrossz ob, túrkeve

14-15. Ralikrossz ob, Nagydobos

20-22. WRC, Deutschland Rali

19-21. oRb, borsod Rali (R2)

27-29. F1, belga Nagydíj

27-29. IRC, barum Rali

28-29. Autókrossz Eb, Nyirád

szeptember
4-5. WtCC, oschersleben

4-5. Ralikrossz ob, Greinbach (A)

vERSENYNAptáR

FIGYELEM!
bár a versenynaptárat legjobb tudásunk szerint állítottuk össze, tapasztalatunk szerint minden évben elôfordulnak idôpont-

változások, amiket próbálunk kiküszöbölni, de ez nem mindig sikerül. Mielôtt valaki elindulna egy versenyre, tájékozódjon!

Hogy ne MaRadJon le seMMiRôl
10-12. F1, olasz Nagydíj

10-12. WRC, Japán Rali

11-12. Ralikrossz ob, Kakucs

11-12. Autókrossz ob, Kakucs

18-19. WtCC, valencia

23-25. IRC, Sanremo Rali

24-26. F1, Szingapúr Nagydíj

25-26. R2, historic, baranya Kupa, 

október
1-3. WRC, Korzika Rali

2-3. Autókrossz ob, Dömsöd

8-10. F1, Japán Nagydíj

9-10. Ralikrossz ob, Fuglau (A)

15-17. IRC, Skót Rali

15-17. oRb, 43. Allianz Rali, pécs

(historic, historic Eb)

22-24. F1, Koreai Nagydíj

22-24. WRC, Catalunya Rali

30-31. WtCC, okayama

november
4-6. IRC, Ciprus Rali

5-7. F1, brazil Nagydíj

11-14. WRC, Wales Rali

12-14. F1, Abu-Dzabi Nagydíj

19-21. WtCC, Macau
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