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Hay Afo Nuevo una vez por aifio y siempre tiene éxito. Kl
Falcon tendra todavia muchos anos nuevos y muchos

6x1tos

es emocionante como la mas fantastica fiesta, brillante

como la persona mas brillante, elegante, atractivo...

como la 1magen ideal de una fiesta.
Si piensa cambiar de auto en 1969, recuérdelo.

Es el Ford T del ano 2000

FALCON

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



Ud. no tiene por que
creer todo lo que le dicen:

es mds seguro ver y comparar
personalmente.

Buscamos la maxima calidad. Y la logramos!
Fijese:

Unico medio basquet cuya suela estd hecha en dos colores
inalterables y en dos materiales distintos
con lo que se obtiene mayor flexibilidad,
maxima adherencia y resistencia al desgaste.

Fijese en la capellada:

De corte anatomico

y modernisimo, Ud. puede
elegirentre sus 4 colores:
blanco, azul y vibrantes
.fonos calipso y naranja.

Fijese:
Vistosa vira
lateral con
doble banda
p—— . R ST en color
e S S et rojo y azul.

Fijese en la suela:
Identifica al Olimpico de Panam:
Es el disefo oiimpico original

con los 5 aros y la antorcha olimpica
exclusivos,

Fijese y compare!!: De total accién antideslizante.

La doble suela y la capellada de lona forman una
sola pieza inseparable y prolongan indefinidamen-
te su vida otil.

Numeros del 32 al 44.

PANAMERICA
DE PLASTICOS S.A.l.C.

Mariano Pelliza 3750
Olivos

Tel. 740-8010

2018 - 9019 - 9080
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En todos los caminos de la Argentina,
en la pista, en la montana, el valle,
en la nieve o el ripio,

ganaron como leones,

con gran estilo,

con estilo PEUGEQOT.

(PEUGEOT no fabrica coches

para carreras pero las gana).

Prucba Internacional de Turismo Anexo 'J
San Juan - Coquimbo - San Juan

1= JOSE MIGLIORE

24 Horas del Autodromo

12 GOMEZ - “POSTMAN"
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LA CALIDAD QUE NO SE DISCUTE
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EDITORIAL

Finis coronat opus. Muestra Temporada Internacional de Férmula Dos ha finalizado v nos ha dejade
un balance que en la faz deportivo-técnica fue sumamente positive. El Club YPF puede considerarse or-
gulloso, ya que nos brindéd la oportunidad de ver en nuestra propia casa a un grupo de hombres, equipos
y maguinas de primerisima linea en el orden mundial. Les dio a nuestros corredares, técnicos y organizadores
la oportunidad de intervenir mano a mano en ese mundo aparie que conforma la F. 2 internacional y
de esa forma sacar conclu-iones, de situarse en el mundo grande y total del automovilismo.

La organizacion de la Temporada fue dptima y no nos podemos quejar de cualquier fallita I6gica qusz
haya ocurrido. Sélo el que noc hace, no verra. La gente del Club YPF hizo e hizo mucho y es ahora justo que
hagamos un analisis exhaustivo de lo visto y actuado, para sacar las mejores conclusiones y de ver de una
buena vez si nos integramos en seric al ruido mundial. Pasta hay, falta decisién, racionalizacién y tra-

bajo serio. Se impone ahora que empecemos a correr agui emn casa con monopostos

reglamentariamente

iguales a los europeos. Agqui, sabemos gue se pueden construir excelentes aparatos. Que no alcancen las per-

formances gque tienen o una Ferrari Dino o un Lotus 48 o un Brabham BT 23 no

imparta (en principio),

pero lo que importa es que nuestros pilotos corran permanentemente en coches conceptualmente iguales,
para que hagan su escuela. Es mucho mas sencillo de lo que se pueda pensar. Sélo es cuestién de deci-

dirse de una buena vez.

COMPETENCIAS

NACIONALES
Motonautica: Siper Regatas

El Yacht Club Argentino organi- °

z6 para los dias 3 y 4 de enero
proximo, dos regatas importanti-

<imas. Una de ellas, por su ca-

racterictica de off-shore (alta mar)
con participacién de embarcacio-
nes argentinas, brasilefias y uru-
guayas, es l|a primera vez que
se realiza en esta parte del mun-
do. En una palabra, va a ser una
cosa muy seria.

Esta REGATA MOTONAUTICA
INTERNACIONAL estd reservada
para lanchas de la Categoria Tu-
rismo. Ofician en l|a coorganiza-
cién las correspondientes Sub Co-
misiones Motonauticas del Yacht
Club Funta del Este y el Yacht
Club Argentino, yva que esta re-
gata unird justamente Buenos Ai-
res con Punta del Este. Colaboran
también el Yacht Club Uruguayeo y
la Asociacién Uruguaya de Volan-
tes, fiscalizaran el Centro Urugua-
va de Motondutica v Esqul (repre-
sentante de la Unidén Internacional
Motondutica en Uruguay).

El recorrido de la regata sers
iniciadoc en Déarsena Norte, en
Buenos Aires, llegande la primera
etapa al puerto del Buceo en Mon-
tevideo. Al dia siguiente se lar-

gara desde e| puerto del Buceo para
llegar a Punta del Este. La lar-
gada se hara f al Yacht Club
Argentino en-la manana del dia
4 de enero.

Los puntos obligatorios a reco-
rrer seran: 1) control ubicado a
2 km al sur del farallon de Co-
lonia. 2) Embarcacidn ubicada a
1 km al sur de la escollera del
Fuerto Sauce. 3) Embarcacién ubi-
cada a 5 km al sur de la punta
Jesls Maria. 4) Embarcacién ubi-
cada a 100 m al norte del faro
de La Panela. 5) Llegada al puer-
to del Buceo. En la segunda eta-
pa los controles seran los siguien-
tes: 1) Embarcacién ubicada a
500 m al sur de la isla de Flores.
2) Embarcacién ubicada a 3 km
al sur de la punta Negra en Pi-
ridpolis. 3) Embarcacidén ubicada
a 300 m al sur de punia Ballena,
Maldonado. 4) Llegada al puerto
de Punta del Este.

Las embarcaciones que pueden
participar en la regata son aque-
llas debidamente matriculadas, cu-
yo certificado de navegabilidad
esté vigente y cuyas condiciones
marineras sean las adecuadas al
recorrido. Podran competir las si-
guientes categorias y tipos de em-
barcaciones: 1) Categoria Turis-
mao, para lanchas, competirdn en
el Handicap General y se subdi-
viden en a) Embarcaciones con
motores fijos internos (uno o més
motores):

G. M.

También en la misma fecha se
hard disputar entre los dos
puertos, una REGATA INTERNA-
CIONAL RALLY DE REGULARI-
DAD reservada para cruceros con
cabina.

Embarcaciones parficipantes ¥
Series: clase cruceros con cabi-
na, debiendo tener instaladas en
forma fija: cocina, bano y dos
cuchetas como minimo. Velocidad
minima exigida: 12 km horarios.

Serie a) Cruceros de velocidad
méxima hasta 18 km horarios.

Serie b) Cruceros de 19 hasta
29 km de velocidad horaria.

Serie c) Cruceros de mas de
29 km de velocidad horaria.

Las velocidades que podran de-
clarar los participantas seran en
kilometros sin fracciones.

Art. 5) La largada de la primera
etapa se realizard desde Dérsena
Morte en Buenos Aires el dia 3
de enero de 1969 (categorias A y
B) v 4 de enero (categoria C).

La largada de la segunda etapa
se realizard desde el puertc del
Buceo en Montevideo, el dia 5 de
eneroc de 1969,

Art. 6) Fecha y horario de lar-
gada de las series: La categoria
A largard de Déarsena Norte el dia
3 de enero de 1969 a las 19 hs.
(a confirmar). La categorfa B lar-
gara el dia 3 de enero de 1969 a
las 22 hs. (a confirmar). La cate-
goria C largara el dia 4 de enero
de 1969 a las 5 hs. (a confirmar).

Art. 6) bis: La segunda etapa

Carles Dulitzky ¥ Osvealdo Varone. - - rEr—— se |argara el dia 5 de enero de
DEFARTAMENTC COMERCIAL Coeficiente Peso Capacidad 1969 desde el puerto del Buceo,
Jefe de Publicidad: Jorge Arigds Peso Cilindrada Manga X Minimo Minima de la siguiente forma: La cate-
Promotores: Melba Ferrarl, Eslora en kg de asientos goria A a las 5 hs, (a confirmar),
Juan Carlos Hiquis y José Alberto Rivas b e e —— - La caijegf;mﬁ a I?s g hsl, {a?c?..n-
ADHERIDA AL INSTITUTO g ¥ ; 4 pasajeros firmar). categoria a 1as 8.
VERIFICADOR DE CIRCULACIONMES (IVC) zT. 2001 a 3000 em &4 60 L{E 5 P ! {a confirmar).
3 T. 3001 a 4500 cms3 9.6 800 kg. pasajeros A ki

PARABRISAS CORSA, Gopyright  por 4 T. 4501 a 7000 cm3 11,6  1.000 kg. 6 pasajeros L{Egcmsg;ﬁg'ﬂgﬁt:ﬂdﬁﬂlgﬁg ::

Editorial Abril SAIGIF y A. Redaccién: LB 7001 ¢ méas cm?2 12,6 1.200 kg. 6 pasajeros

Av, L. N, Alem 898, 3er. plso, Buenos
Alres, Rep. Argentina. Tel. 32-6010-29.
MIEMBRO DE LA SIP (Sociedad Inter-
americana de Frensa); ce la Asoclacion
de Entidades Feriodisticas Argentinas
(ADEPA); de la Ascciacién Argentina
de Editoreg de Revistas [AAER), de la
Asoclacidn de la Prensa Técnica Ar-
gentina (APTA); dal Centro de Informa-
ciones de Publicidad (CIF) v del Inter-
national Press Institute (IPl}. Todos los
derechos reservados. Se prohibe [a
raproduccién y uso de todo y/o parte
dal contenlde de esta publicacién tan-
to en espafiol como en cualguler idio-
ma. Acogida a |a proleccion de las
convenciones internacionales y paname-
ricanas sobre derechcs de autor. Im-
presc en la Argentina. Registro de la
- propiedad Intelectual N9 955.704. Circu-
la por el Correo Argentino en el
‘cardcter de publicacién de Interds ge-
neral N? 7970. DIAS DE CIERRE: Re-
dacclén, Roca 4410 (Talleres Gréficos
Abril), Florida, Tel. 740-2587/0180. En
Francia: 91 Rue de Courcelles, Paris
170. En ltalia: via San Damiano 2, Mi-
l&n. En los articulos no se hace publi-
cldad redaccionel. Los productos o mar-
cas =& mencionan al sclo objeto de in-
formar sobre calidades, modalidades ¢
caracteristicas consideradas ilustratl-
vas por nuestros redactores. DISTRI-
BUCION: Capital Federal, Vaccaro Hnos,
S.R.L.. Solls 585. Interior y Exterior,
Ryela SAICIF y A., Paraguay 340, Ca-
pital Federal, Tel. 32-6010/29,

b) Embarcaciones con moiores
mas motores):

T TR Y

fuera de borda externos (uno o

Coeficiente Peso Capacidad

Peso Cilindrada Manga x Minimo ert]lma
Eslora en kg de asientos

T I I - R e — TE_x

T. 1150 a 1350 cmai 7.3 240 kg 4 pasajeros
LTS 1351 a 1500 cm3 7,3 240 kg 4 pasajeros

N T. 1501 a 1650 cm3 8,3 300 kg. 6 pasajeros
L T, 1651 o mas cms 9.3 300 ke. 6 pasajeros

La cilindrada que determinara
la categoria de cada embarcacion
cerd la suma de las cilindradas
de cada motor.

?) Categoria de lanchas espe-
ciales de carrera: las embarcacio-
nes que no cumplan con todos
los requisitos exigidos por el re-
glamento particular de la prueba
competirdn en esta categoria es-
pecial para lanchas de carrera de
velocidod pura, sin participar en
ningin caso en el Handicap Ge-

neral de la Categoria Turismo.
El tiempo empleado entre las
dos etapas sera sumado a los

ofectos de la clasificacidn final.

| Se dard una clasificacién parcial

una vez terminada la primera
etapa en el Fuerto del Buceo. La
clasificacién oficial final se dara
al dia siguiente de la finalizacién
de la regata. Se utilizara como
orden de clasificacion el indice de
performance de cada embarcacién
estableciendo las siguientes for-
mulas para los handicaps: a) Se
establece la relacién Peso Poten-
cia dividiendo el peso de la em-
barcacién completa sin combusti-
hle y tripulantes sobre la poten-
cia. b) La férmula a aplicar en-
tonces serd la- siguiente: kilome-
tros recorridos x Relacién Peso
Potencia sobre tiempo empleado
= Clasificacién.

Maldonado, Uruguay y en el Yacht
Club Argentino, DA4rsena Norte,
Buenos Alres. Cada embarcacion
deberd abonar por concepto de
inscripcidon la cantidad de U$S 20,

El Coroc de Angeles de la
Asociacién de Corredores de
Turismo de Carretera (ACTC)
entona villancicos de Navidad
durante el asado que con gran
recogimiento se realizé en la
sede de la calle Bogotad. El nifio
que se ve arriba de todos es
Carlos Menditeguy cuando chico.
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pJ, JORGE AUGE BACQUE,
CARLOS FIGUERAS,
ENRIQUE SANGHEZ ORTEGA
y GERMAN R. SOPERA
Fotos de: ANTONIO CAPRIA

y JORGE DIAZ

Nadie suponia otra cosa

que un nuevo triunfo

de Ferrari.

Pero los imprevistos
también gobiernan e,
inesperadamente,

Piers Courage con su
Brabham fue el indiscutido
ganador. Caydé el telan

S Y esto? Nadie esperaba un impre-
visto en la dOitima carrera. Y por &so
muchos de los que dijeron "“no vale
la pena Ir a oilra carrera igual & las
demés’ ahora se estan lamentando de
no haber podido ver con sus proplos
0jos una cantidad de cosas capaces
de entusiasmar al mas frio psicoana-
lista. Nombremos salgunas de ellas al
azar: la inesperada debacle de Ferrari
con el consiguiente paso al frente del
postergado Rindt. Pero Plers Courage
no lo deja escapar y aprovechando una
pequefia falla en el motor del Bra-
bham de Jochen le gana la segunda
serie y los segundos necesarios para
ser triunfador general en la suma de
tiempos. Ademés hubo luchas Iindivi-
duales apasionantes, un Reutemann
extraordinario que mostrd el altisimo
nivel de su capacidad y el accidents
de la largada de la segunda serie gque
modifico totalmente el esquema final
Bien puede decirse que de |as dos
partes en que se dividid la carrera (25
vueltas cada una) fue la segunda la
que se llevde por lejos el interés de
todos. Durante el trascurso de la pri-
mera el asunto fue un calco exagera-
do de lo que pasd en la primera ca-
rrera de la temporada, aungue fuera
otro el circuito que se empleaba. Las
dos Ferrari tomaron los primeros lu-
gares y Brambilla delante, De Adamich
atrds, comenzaron a alejarse de todo
el resto con demasiada superioridad
scbre los demas. Ya se habla eviden-
ciado en la clasgificacion que era Im-
posible esperar ganarles en circuns-
tancias normales. En un circuito tan
trebado como es el nimero seis ias
Ferrari tenian demasiadas ventajas:
més aceleraclén por un lade y las so-
nadas gomas Firestone por el otro.
Con el agregado siguiente: que pilo-
tos tedricamente superiores- hacen va-
ler mée sus condiciones en los dibujos
—_—
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que abundan en curvas veloces; en los
muy lentos es mucho mas fundamen-
tal tzner auto, Y tener una Ferrari Dino
era tarjeta de ganador. Rindt, Siffert,
Courage, Regazzoni, los Matra, hicie=-
ron lo maximo que pudieron el sabado
pero gquedaron lejos de los coches
italianos.

Por eso, si €l domingo no ganaba
Ferrari sra por casualidad. Y fue un
poco por casualidad (el dssafortunado
accidente en el gue tuvo parte De
Adamich) y otro poco por propia cul-
pa. Por hacer las cosas mal o porgque
an el equipo Ferrari las cosas no fun-
cionan tan organizadamente como pa-
rzce 0 simplemente porgue cada uno
hace lo que qulere, que “total no im-
porta”, Ningln director de equipo pue-
de dejar pasar por alto la lamentable
pérdida de un auto en la carrera sin
ninguna causa ldgica que |o provo-
cara. “

Y esp es lo que pascé con el auto
de Brambilla. La primera serie estaba
ampliamente definida a favor de las
dos Ferrari, con Brambilla en punta.
Pero Andrea comenzd a exigirse en
cada vuelta un poquito mas, tratandec
de robarle <! puesto a su “compahe-
ro'" Brambilla, Se fue acercando; Bram-
billa no queria ceder y resistio el ata-
que, pero en la defensa se descon-
trolé un poco y con una feroz pasada
de vueltas (ital vez dos cambios pi-
fiados?) explotd el motor cuando circu-
laba en el Gitimo-gire. Tinge Brambilla
siguid con el envidn hasta después
de bajar el tobogan (habia reventado
el motor en la curva del ombd); des-
pués se bajo, empujé el auto, perc
con tanta “bronca" encima que antes

Piers Courage se merecia el triunfo que

ap

de llegar lo dsjo tirade mientras se ]

iba mascullando su enojo con pala-
bras selectas del idioma del Dante.

Esto no tiene perddn, Si estaba es-
tipulado que debia ganar Brambilla (lo
cual parece légico porque De Adamich
gand las dos anteriores) entonces An-
drea no tenia por qué forzar una po-
sicién ya definida, Si habia libertad
para que caca uno hiciera lo que qui-
siese y el auto de De Adamich o &l
mismo andaban mas fuerte que Bram-
billa, éste no tenfa por qué romper suU
motor jugédndose la desesperada. El
resultado es evidentemetne muy nega-
tivo, porgue quedd una sola Ferrari
en pugna y tuvo la mala suerte de
llevar la peor parte del accidente y
qguedarse sin posibllidades, corriendo
desde el fondo. Mucho de lo bueno
hecho por Ferrari se encargaron 2llos
mismos de borrarlo. No quedé duda
de gque sus autos son los mejores.
Tampoco ninguna duda de que su
equipo dista de ser perfecto.

Pero dentro de todo vino blen que
a Ferrari se |e complicaran un pocoO
las cosas. Hasta ahora todo habia si-
do tan facil para ellos que esas cau-
ses fortuitas revitalizaron el interés de
la ultima carrera.

El que tuvo la gran oportunidad en-
tonces fue Jochen Rindt. El austriaco
es sin duda € hombre que anda mas
fuerte en Formula Dos. Quizd en F. 1
nc sea lo mismo, pero aqul nadie lo
igusla en su labor casi perfecta. Ja-
més un trompo ni un dibujo raro ni
titubsos. Y cuando llega al parque
serrado uno ojea el cuentavuelias ¥
la aguja testigo no llega al limite de
lag 9.200  vueltas. Contra las Ferrari

consiguié el domingo. En el mixte fue un espectaculo. Verlo, un deleite.

era imposible competir, pero estabs
segundo cémodo al terminar ‘la prime-
ra serie y quedd automatico primero
al retrasarse De Adamich, Pero el mo-
tor Cosworth se empefid en jugarle
la mala pasada que no le hizoc en nin-
guna de las otras treés carreras y aun-
que seguia funcionando comenzd a
mermar en su rendimiento. Piers Cou-
rage apuré y pasé al primer {ugar,
Oliver y Siffert pugnaban por o mismo
y el pobre Rindt asistié impotente a
como le sacaban €l triunfo de las ma-
nos. Aungu2 Oliver y Siffert también
lo pasaron en €l camino no alcanza-
ron a descontarle el tiempo que &l les
llevaba de ventaja por la primera se-
rle. Pero Piars Courage sl lo consiguid
y fue €l gansdor indiscutido del cierre
de la temporada. Su Brabham funcic-
nd sin fallas y Piers es otro de los
elegidos que saben sacarle todo su
resultado. Lz gandé a un Rindt dismi-
nuido, pero también les gand a pilotos
como Jackis Oliver o Jo Siffert con
plena aptitud de medios mecanicos.

Hubo duelos parciales muy intere-
santes que mostraron una vez mas
como los ceuropeos andan vueltas Yy
vueltas pegados entre si sin cometer
ningun error porque eso significa per-
der el puesto. Por ejemplo &l de Jac-
kie Oliver con Jean Pierre Beltoise en
la primera serie. Anduvieron juntos un
buen rato hasta que Oliver se canso,
porque parece que Beltoise no lo de-
jeba pasar, y se tocaron “suavemente”
la trompa del Lotus con la caja dsl
Matra. La trompita verde del coche
de Oliver salid volando, pero Jackie
ni se inmutd, siguié pisande a fondo
y a los pocos metros lo pasé a Jean

(Continda en la pédgina 13,




Ya esta en vigor la nueva
reglamentacién de circulacion

en Ia ruta 2.

No se permita ser un desprevenido;
estos graficos le

aclararan todas las dudas

Los veraneantes que deben recorrer la ruta al
Sol ('ease Mar del Plata), ese camino donde se
han remodelado recientemene sus banguinas, han
podide apreciar una destacada marcacion hori-
zontal que ha confundido a algin distraido con-
ductor que no. recyerda tampoco las normas de
transito, que rigen tanto en las calzadas urbanas
como en las rutas.

Las autoridades viales han dispuesto la pintura
de llneas de color amarillo que indican la pro-
hibicion del “sorpasso” en las curvas y en los
puentes. Los diagramas que acompafiamos son Ssu-
ficientemente claros como para que los automo-
vilistas que se dirijan o vuelvan de la siempre
adorada Marde se cuiden de atravesar esas cas-
tigadoras rayas amarillas que estin dibujadas en
suU propio carril.

En el diagrama 1 se puede ver Ia linea pun-
teada {color blanco) y dos rayas continuas. Las
zonas sin sobrepaso en direcciones opuestas pue-
den estar parcialmente en correspondencia o no,
lo que depende del alineamiento del camino. Cuan-
do ustedes tengan la linea amarilla @ su izquierda
y en su calzada, no sobrepasen. El dibujo 2 nos
muestra una curva amplia con una sola zona sin
sobrepaso. En el perfil longitudinal y su conse-
cuenta planta puede apreciarse la breve zona
donde se prohibe pasar. En cada ascenso hasta
llegar a la cumbre de |a ondulacidn ningldn con-
ductor debera salir de su carril. El diagrama -
muestra |a distancia que debe respetarse antes de
entrar en un puente (donde tampoco se ha de=
realizar sobrepaso, por supuesto), son 100 metros.
Finalmente, la cruz de San Andrés, con las Ietras
F y C en blanco, indica, 120 metros antes de las
vias, el cruce ferroviario, zona donde invariable y
rigurosamente se ha de respetar la prohibicién de
sobrepasar. Las lineas atravesadas en el caming
dicen donde debe detenerse el vehlculo {3 metros
antes de la barrera) y el aviso del cruce. La pin-
tura, reflectante, es suficientemente visible,
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en el mundo de la formula 2

Cada vez que en el automovilis-
mo argentino o internaﬂmr]al =
presenta un acontecimiento impar-
tante o sobresaliente, Parabrisas
CORSA =n & mundo se pone a
tono y se dedica de lleno a ese
acontecimiento. Como todos uste-
des sabran (v si no lo saben no
importa), en nuestro pais se co-
rrieron cuatro carreras de la For-
mula Dos y eso es un lindo mo-
tiva para tirar todos los esque-
mas al cuerno y dedicarse al rui-
do internacional, que durante un
mes estuve en este pais. Hete
aqui algunas cosas raras y algu-
nas fotitos que no son muy insé-
litas... pero estan sacadas... con
buen corazén, por buenos mucha-
chos.

CASCOS, CASQUITOS Y CASCO-
TES: Cada cual con su cada cua-
la, y cada corredor con su casco.
Pescarclec tiene un casco color
verde fosforescente, y Jean Pierre
Beltoise tiene uno azul con visera
blanca. Joseph Siffert se cubre la
cabeza con uno rojo lacre con dos
franjas longitudinales blancas ¥
en el medio una cruz blanca (lo
que equivale a la bandera de Sui-
za). El casco del virtuoso Rindt
es negro en su totalidad. Piers
Courage pinté su casco celeste me-
talizade con una banda central
negra cortada diagonalmente y con
visera blanca. El “pequedln” Sil-
vio Moser lleva un casco verde
con rombos blancos, mientras los
“tanos” Brambilla y De Adamich
usan respectivamente cascos rojos
con visera blanca y tres circulos
blancos (al frente y .a los costa-
dos) y azul oscuro con visera [dem
y dos rayas que la cruzan longitu-
dinalmente. El “lotusino” Jackie
Oliver gasta un casce bordd con
visera blanca y dos rayas bordd.
El vehemente Carlo Facetti sa cal-
za antes de largar un casco ma-
rrén metalizado con visera blanca.
Al igual gue Pairetti, Jonathan Wi-
lliams usa uno color naranja su-
per rabioso con visera blanca.

CHERCHEZ LA FEMME: Las pa-
rejas mas populares de la Tem-
porada de Formula Dos fueron las
siguientes: Nina Lincoln de Rindt
y Jochen; Dolores Blaquier MNelson
de Vianini y el *“tano"” Andrea;
Madame Leguezec vy el director
del equipo Matra, Claude Legue-
zec; -Jaqueline Beltoise y su ma-
rido Jean Pierre; una amiga de
Dolores de Vianini (llamada Fina),
can Andrea de Adamich; sefora
de Copello v el Campedon de TC
1967; Mimicha Bobbio de Reute-
mann y “Lole"; la sefiora de Alan
Rees y “Mr. Espiral” y una senoc-
rita que dijo llamarse Beba con
un amigo nuestro.

AUTOS ARGENTINOS: Todos los
pilotos, o la mayoria de ellos, fue-
ron provistos por diversas fabricas
de autes, de vehiculos nacionales
para su movilidad: Jochen Rindt
y Alan Rees se movilizaron en un
Torino 300-S, el equipo Tecno lo
hizo en un Chevrolet Sdper, Jac-
kie Oliver y su mecanico sollan
hacer el camino entre el hotel y
el Lawn Tennis Club en un Ford
Falcon wverde metalizada, Silvio
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Moser usé un Torino 300 S y el
equipo Ferrari varios Fiat 1500 ne-
gros. El equipo Matra Sport fue
provisto por SAFRAR (Peugeot) de
sendos aparatos 404" blancos con
el escudo de Matra en la puerta.
Los periodistas franceses que los
acompanaron también disfrutaron
de un Peugeot 404, pero celeste
metalizado con la leyenda "“Equi-
pc Matra EIf" en los guardaba-
rros delanteros. Asimismo SAFRAR
se hizo cargo de la estadia del
equipo francés en Buenos Aires,
como asi también de la organiza-
cion de los viajes, Iasisalidas_, ete.
For la imagen del pais, gracias.

CON LA PLUMA Y LA PALABRA:
Para cubrir la Temporada llegé a
estas playas una abundante can-
tidad de periodistas extranjeros:
Franco Lini (Auto Sprint), Gian-
carlo Cevenini (Auto Italiana),
Johnny Rivas y Emmanuel *“Ma-
nu" Zurini (L’Equipe de Paris), Os-
walde Maricato y Fernando Perei-
ra Guimaraes (Quattrorodas de Bra
sil) v otros representantes de Mé-
xico, Inglaterra y Suiza. Entre los
corredores también hay algunos
que envian sus propios articulos
a sus paises; por ejemplo, es el
casp de Jean Pierre Beltoise, gue
escribe sobre la Temporada para
la revista "“Champion” y de Jac-
kie Oliver que lo hace para la bri-
ténica “The Motor",

LES GOURMETS: Luego de la
primera carrera de la Temporada
en el Autédromo Municipal, Jean
Pierre Beltoise, Pescarolo, Le Gue-
zec, Fernandez Aguirre, de Feu-
geot; “Pepa" Migliore, Jaqueline,
Paca Mayorga, Condomi Alcorta y
Parabrisas Corsa fueron a comer
a "Esquire”. Beltoise se pidié un
cocktail de langostinos y luego un
lomo a la Esquire con papas fri-
tas; Pescarolo comid una palta a
la vinagreta y después también un
lomo. Durante la comida Beltoise
y Pescarolo tomaron scolamente
Paso de los Toros, mientras el res-
to se castigaba con un Don Va-
lentin lacrado que daba escalo-
frlos. Después de la comida lJa-
queline sacd un paquete de Gita-
nes (negros franceses]) Yy ante
nuestra sorpresa Beltoise se fumé
dos al hilo. ;Quién dijo que los
corredores de autos no fuman? Lo
que si, en el Autédromo los gour-
mets europeos no pudieron variar
muche su mend, ya que soblo se
pudo comer fiambre surtido y la
opcion bife/milanesa. Durante los
entrenamientos y durante la ca-
rrera, los ingleses y los italianos
tomaron exactamente dieciocho li-
tros de jugo natural de naranja.
i1iQué forma de tomar!l!

PERSONAL CARS: Los extran-
jeros que estuvieron en la Tem-
porada nos contaron de los autos
que tienen en su pais para movi-
lizarse en las ciudades y nosotros
no les pudimos contar nada. Qué
lastima, ;no? Andrea de Adamich,
por ejemplo, usa una Ferrari Dino
roja; Pescarolo un Matra 530 udl-
timo modelo; el periodista Johnny
Rives un Renault Gordini R8 1300
con caja de cinco marchas y Pe-
dro Rodriguez un Porsche 911-R.

4. .y LAS GORRAS
LLEGARON A LA F. 2!

Nuestras famesisimas gorras
““corsas” (uno de los orgullos
nacionales, junto a la chuenga,
nuestras “ninas” y el Torino) han
llegade a la Fdrmula Dos.
Muchos pilotos, directores
técnicos, periodistas y sefioritas
las gastaron en las carreras

de la Temporada.

GENTILEZA

Las autoridades organizadoras de
la Temporada Internacional
tuvieron en cuenta todas las
necesidades de los extranjeros.
$i no lo creen, observen al
gordito de Dunlop acarreando des
W.C. de novedasa disefio, hacia
su camidn. El jura, para disimular,
seguramente, que son sdlo

llantas anchas...

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com
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EL QUE VA Y VIENE) ——————

Este senor de la fotografia causé
sorpresa a todos los que
estibamos en el AutGdrama.
Durante toda la carrera entrd,
salid, vino, fue, hablé y hasta
gesticulaba, siempre con sus dos
enormes “popotas” a los dos
costados. ;Quién seri?

LA POPU

Con tal de ver a los monstruos
sagrados de la Férmula Dos

los “chochamus"” de la popular se
presentaron a sus sitiales casi al
alba. A las cinco de la manana
se registraron los primeros
ingresos al Aut6dromo para %
alegria de la gente del Club YPF, ; .~
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CHARLITA

La esposa de Jochen Rindt es una
de esas mujeres gue hacen de ’
cronometrista, organizadora,
técnica, y que todo corredor
gusta de tener en su box. También
Piars Courage se dirigid a Nina
Lincaln de Rindt cuando guiso
saber su tiempo de clasificacién.




CORSA EN EL MUNDO DE LA FORMULA 2
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LA VIMOS...

La estuvimos mirando toda la
tarde, el dia de la clasificacién...
Era monisima... muy tostada...
tenfa lo suyo. Cuando por fin
levantamos la vista, para saber
gué cara tenia, la encontramos
filmandones ... ;Serd gue también
nosotros tenemos lo nuestro? ...

12 — PARABRISAS CORSA

ESPOSA DE PILOTO )

Si hien la credencial no dice
exactamente la verdad, la esposa
del Directer del Equipo Matra
Sport se dedica durante la
totalidad de la carrera a
eranometrar las pasadas de los
dos autos del team. Luego, junto
a2 la mujer de Beltoise, comparan
sus tablas de tiempos y les
pasan la informacifn oficial

a los pilotos.

ALERON, BOM, BOM

El Jefe de Mecanicos de la Maira
Sport guarda el alerén del auto
de Jean Pierre Beltoise, por las

dudas. Parece gue se rumoreaba
gue habia gente interesada en

“portarselo via¥, y como s mucho

mejor prevenir que curar, el
‘iparbita” se lo escondid debajo
del asiento del Berliet de Matra.
Que se lo ihan a2 robar era

un chiste... ;o0 no?

4 CHAMPION ESPECIAL

Los muchachos de Champion
(remolques, no “candele’)
disefiaron un. dispositivo especial
para levantar y trasportar a los
monoplazas accidentados o que
acusaran problemas. El primer
cliente fue el Tecno de Carlitos
Reutemann, ¥y luego | Brabham
de Copello. :

FORMULA Xxvi ) ' - g

Ante la imposibilidad de
entrenarse con su auto de
Férmula Dos los dias previos a la
primera carrera en el Autédromo,
el “gallego” Cupeiro opté por
circular por el circuito N? 9 con la
mini-moto de su eguipo. Sin
embargo, Cupeiro tird la bronca
a la Deportiva porque le dieron un
tiempo que su box no registraba:
8m 565 1/5. Parece ser que en

el box del hombre del Cheboom,
el cronometrista le habia dado
1/5 menos. ;;;Y buenoll!

http://lasrevistasdemauro.wordpress.comj

5
&



(Viene de la pagina 8)

Plerre., Otro espectaculo impagable
fue el de Joseph "Seppi" Siffert cor
Oliver en la segunda serie. Y el que
méas hizo temblar a nuestro corazon-
cito argentino fue el de Carlos Reu-
temann con Gian Claudio ‘Regazzoni
durante casi toda la primera serie.
“Lole’” se gand todos los aplausos del
dia con una actuacion sensacional que
no soblo superd calculos optimistas si-
no gue demostré también que Reute-
mann ya estd a nivel de los mejores
europeos. Sz pegd a Regazzoni v lo
siguid Implacablemente, buscando el
agujero para pasarlo, El suizo se las
vio negras y -aunque salvé trompos
casi inevitabies tuve que andar con
todos sus sentidos en el auto para
aguantar a un Lole no inspirado sino
ya mucho mas seguro sobre el auto.

Pero si eso fue espectacular, la apo-
teosis llego con las primeras vueltas
de la segunda serie. Despues de la
accidentada partida, Reutemann se
ubieéd quinto y cuando la temible hor-
da llegd a 'a frenada fuerte de la pri-
mEra curva pensamos: “Lole largd co-
mo un maestro pero en la frenada y la
bisqueda del agujerc los “nenes” lo
aventajan’. Venian rodeandolo nada
menos que Rindt, Siffert, Oliver, Bel-
toise, Courage y los demas. Reute-
mann sin embargo se pegé a la cuer-
da y no la soltd por nada, Salié de-
lante de Beitoise y siguid alli durante
las primeras vueltas, inclusc sacandole
mstros de ventaja al mejor Matra. Pa-
recia Increlble. Hasta el segundo fatal
en la horquiila de entrada al segundo
mixto, dond= entré demasiado fuerte
intentando desplazar &l cuarto (Cou-
rage) v el auto se fue en trompo. EIl

motor, de cualquier manera, no anda-
ba del todo bien y al poco rato pard.
Fero lo sensacional ya hablfa sido he-
cho, Andar como Siffert, como Beltoi-
s¢, como Regazzoni, después de sodlo
cuatro carreras, es mucho mas de lo
esperado. Para colmo, ademas, cam-
bié¢ de marca de auto para la ditima
carrera. Mas no se puede decir.

Y despues, cuando todos los autos
detuvieron los motores en €l parque
cerrado, nog dimos cuenta de que ya
todos los europeos hablaban de regre-
sar a Europa esa misma tarde o al dia
siguiente. Recién entonces nos dimos
cuenta de gue de golpe habia termi-
nado la temporada, que este. feliz con-
tacto con lo mejor del mundo se sus-
pendia hasta alguna otra ocasién, En-
tonces llegd la nostalgia por anticipa-
do. Lastima que quizd sean menos de
los que se creg los que lamentan el
retorno de 'os autos maés lindos a Eu-
ropa. Si; quizéd no tanta gente como
la que se debia prestd atencién a este
gran esfuerzo de YPF, quizé@ muchos
no apreciaron en su medida a la F-2
internacionai; pero, jgué linda fue esta
temporada!

EL VIERNES

No pasto casi nada. Nada nueve en
cuantoc a tiempos; pero una cantidad
de cosas en cuanto a apasionados te-
jes y manejes. A

Andrea de Adamich logréo el mejor
tiempo en estos entrenamientos ofi-
ciales con 1m50s1/10. Ni Rindt —otra
vez— ni Courage se preseniaron, de-
bido a que el avion en €l que debian
viajar desde Cérdoba se quedd de-

morado por las tormentas. Beltoise lo
=scoltd con 1m50s8; Brambilla hizo el
tiempo siguiente y para terminar el
combinado Matra-Ferrari, Pescarolo hi-
zo 1Tm&1s4/10. El mejor de los argen-
tinos resulté Carlos Reutemann c¢on
1m52s9/10, ¥ el peor de todos Pedro
Rodriguez, que sélo consiguid hacer
2m37s7/10. .. Indudablemente una fa-
lla mecanica en el coche de Ron Ha-
rris le resté pogdibilidades anticipadas
al mexicano.

Copello habia girade en 2m3s6/10
—y vamos & los tejes y cambios—
cuando finalizé sus practicas. Detleni-
do en el box argumentd ante Berta
que el motor no andaba ni para atras
ni para adelante. A lo que QOreste res-
pondid con algo como que lo que no
andaba era el piloto, lo que provocd
@l consecuente cambioc de palabras y
la determinacién de Copello de no co-
rrer mas con el coche de La Razon.
Enterado Palricio Peralta Ramos —ge-
rente general de La Razon— del pro-
pasito consumado de Copello, no va-
cild en ofrecer el puesto a Carlos Reu-
temann. Lo que a su vez provocod la
reaccion acalorada de Ron Harris,
quien no queria desprenderse dsl pi-
lotc argentino, Tuvo Qque mediar en-
tonces Juan Manuel Fangio, quien ter-
mind por convencer al director inglés,
y asl Reutemann pasaria al cockpit de
Copello desde el sébado. Y “Cacho”
Franco, como piloto suplente, condu-
cirfa el Tecno vacante,

Mientras tanto "El Nene' Garcia
Veiga, gracias al ofrecimiento de Pai-
retti, salia a bhacer tiempos con su
coche. Pero como es logico imaginar,
la total falta de adaptacion determind

Otro de los grandes. Joseph “Seppi” Siffert clasificd tercero el mejor Tecno. Un pileto excepcional
gue muchos no supieron ver. Atris, Courage.
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que girara en 2m23s7/10. Entonces
nuevamente medié Fangio para acon-
sejar que era mejor que Garcla Veiga
no corriera (sang consejo) para que
finalmente €| accidentado Brabham
quedara a cargo de “Cacho™ Fangio,

Cupeiro, en un dia de conduccion
sumamente inspirada, habia salido a
dar sus vueltas, cuando alld en el fon-
do se encontré de repente vy de frente,
con una monstruosa motoniveladora
que muy cronda atravesaba el circuito.
Vuelte a los boxes hizo, muy indig-
nado —y con razén—, la denuncia
ante las autoridades del Club YPF.
Estas muy acertadamente partieron en
busca del conductor de la pesada maé-
quina en compafia de un policia. Res-
ponsablz: medida que anotdé una mas

a favor de los organizadores (aunque
nabria valido més haber prevenido que
curado). El coche de “Cacho" Fangio
yacia €n los garajes, luego de las
vueltas de Garcia Veiga, con la correa
de disiribucién que comanda la bom-
ba inyectora rota, ¥ la bomba, idem,
Se buscd otra bomba y Ugolini la
aportd en préstamo. Albertc Gomez
desarmg y cambid,

Asi quedaron las cosas este prrmer
dia de la Oltima carrera,

SABADO

(Por qué sera que siempre que ha-
blamos de la <lasificacién del sabado
en esta bendita Temporada Interna-
cional siempre ¥ en cada ocasion te-
nemos que jugar con tres o cuatro
nombres-fijas que nos obligan a pen-
sar en las figuritas repetidas de nues-
tra cercana infancia? Brambiila y De

El italiano Andrea, ganador de la primera serie con Jochen Rindt a sus espaldas. Atras
W sitfert y Beltoise.

Adamich formando sl *“nunca vinto’
equ:pc Ferrari,- Rindt con el Brabham
del Winkelmann Racing Team y Siffert
con e Tecno de Luciano Pederzani.
Estos, por supuesto, en |los cuatro pri-
meros puestos. Después estan los que
pueden ganar perg que no hacen los
m:jores tiempos: Jackie Oliver, Cou-
rage, Beltoize, Willlams, Regazzoni. Y
como no podia ser de otra manera
Brambilla (Ferrari Dino) hizo el me-
jor tiempo {Im48s1/10), estableciendo
algo aque tocdos lo sabian pero gue
nadle lo queria confirmar: se juega y
sabe jugarse. Si De Adamich hizo el
segundo tiempo, €s0 no quiere decir
gue no hubiera podido hacer el pri-
mero, ya que salié a la pista con de-
ficiencias noicrias en el motor. Segldn
Marelli el motor de De Adamich habia
perdido entre 2 y 4 HP con respecio
a San Juan. Fue por eso que €l sa-
bado a la noche los mecanicos de
Ferrari cambiaron el motor y pusisron
une nuevite, nuevito. Otro tanto pasa-
ron los pilotos del equipo Matra cuan-
do el motor de Beltoise tuve que ser
cambiado, para lo cual utilizaron toda
la noche, hasta la mafana del do-
mingo.

Pero si hubo algo que llamo la
atencion, y especialmente la atencion
de algunos periodistas y corredores
extranjeros, fue la presentacién de dos
pilotos que cemostraron |o que sabian
hacer, dos pilotos argentinos a los
que se les brindd la oportiunidad de
su vida: ""Cacho” Franco gon el auto
que fuera de Reutemann y éste con
el de Copelio. Franco llamé la aten-
cién principalmente en la zona del




tobogén, donde demostré su adaptabi-
lidad al medio mecanico confiado.

Sin embargo hubo un hecho an el
cual sg vieron involucradas dos per-
sonas que aungue no tenian nada que
ver con el asunto, con la decision, se
los obligd a un enfrentamiento inGtil:
Franco y Marincovich,

A Franco le adjudicaron el auto que
corriera Reutemann para Ron Harris y
a Marincovich lo dejaron montado en
su ‘“batata podrida”. Reclamos, con-
versaciones y una' decisién inflexible
por parte de Fangio y de la Comisién
de Seleccion: el mejor auto para Fran-
co, Asi quedd, pese a que €l enfren-
tamiento involuntario de estos dos pi-
iotos fuera innecesario. Franco demos-
tro, sin embargo, ser un excelente pl-
.oto para este tipo de vehiculos y tener
un poder de adaptaciébn a prueba de
balas.

PRIMA BATERIA
DE ADAMICH

Posiblemente |la largada mas emo-
cionante y donde hubo mayor canti-
- dad de ‘trampositos’’. Varios pilotos
e R 2 _ o T se adslantaron y hubo (hay testigos)

e D o s 5 ey hasta guienes se adelantaron dos fllas
g S R en el momento del banderazo, ¢ mejor
dicho, instantes antes de la luz verde.

VUELTAS 1 A 10: Como si &l cir
cuito de Busnos Aires inspirara a Tino
Brambilla, el italiano tomé desde 1a
salida la punta en forma muy deci-
dida. Atras de él De Adamich y Rindt

b i e R R e et e S BN TR AU s S e G s e seguidos po. Siffert, Beltoise, Coura-
E BRI e el Rt U e, ECC DR T il SO ' ge y Oliver, Hicieron los dos mixtos
e AT e Tt 1 SR | TR T b L R e TR Dl TR S Bl S TS e T con ruidc a avispero agitado y al cu-
-—!

4. Andrea de Adamich con su Ferrari luego del percance Aungue parezca la trompa de un Cooper-Maserati no lo es.

sufrido en la largada. No pudo recuperar lo perdido Es el Lotus de Jackie Oliver en la segunda serie, v

y




AUTODROMO

brir la primera vuelta todos muy jun-
titos con las dos Ferrarl alge més dis-
tanciadas. El orden era: De Adamich,
Brambilla, Rindt, Siffert, Courage, Bel-
toise, Oliver y el resto no muy lejos
de los punteros. E| segundo circuito
marcd los dos primeros rétrasos Yy un
abandono definitivo. Cacho Fangio pa-
s0 con ruideo a falencias y Rodriguez
se quedo ahi no més, antes del tobo-
gan, con mucho humo azulado, Por
su parte Marincovich cubria su UGltima
vuelta de las cuatro carreras de la
Temporada, que por otra parte no ha-
bran pasado de ser una veintena. Siete
kilémetrog recorridos y dos autos de
Ron Harris qguedaban fuera de carrera
(Rodriguez y Marincovich), mientras
que Oscar Cacho Franco era el uUnico
que seguia en la lucha, pero retrasado,
con un auto que no daba para més.

Las dos Ferrari-Dino fueron toman-
do distancias paso a paso. Brambilla
se desprendié algo de su compafiero
De Adamich y ambos de Jochen Rindt.
Un poco mas atras Siffert, que vela
muy cerca por €l espejito a Beltoise y
Courage, que empezaba a querer pa-
sarlo, buscaba €l agujero por donde
meter la trompa del Brabham e ir en
persecucion de Jo “Seppi" Siffert. Bor-
deu se encargaba de Willilams que no
tenia muchas intenciones de cederle
su puesio ante los requerimientos rei-
terados de Maneco. Entiéendanse senas,
ademanes, etc., etc.

Asi fue como en la sexta vuelta se
formaron dos grupos bien definidos.
El primeéro compuasto por Brambilla-
De Adamich-Rindt y €| segundo por
Siffert-Beltoise-Courage-Oliver. Al <¢ir-
cuito slgulente, o sea el séptimo, Bel-

tvise pagd cara su vehemencia por
alcanzar a Siffert y termino en el pasto
cercanc al Ombd, perdiende dos pues-
tos. Cacho Fangio se reintegraba con
gl Brabham de "Automundo” perc con
vueltas menos y con un chasis que no
estaba en condicioneés aparentes de
estar en carrerd.

Beltoise repitid la maniobra ya prac-
ticada, esta vez tratando de volver a
su puesto perdido y otra vez... al
pasto. Al llegar la décima wuelta los
pusstos eran éstos: BRAMBILLA - DE
ADAMICH - RINDT - SIFFERT - COU-
RAGE - OLIVER - BELTOISE - REGAZ-
ZON| - PESCAROLO,

VUELTAS 11 A 20: En la undécima
vuelta al pasar por el Ombu el Bra-
bham de Bordeu hizo un trompo com-
pletc que termind con el.auto de cos-
tado, mientras Cacho Franco pasd de-
lante de Maneco., Brambilla habia to-
mado distancia suficiente de Andrea
de Adamich y el cronémetro marcaba
3 segundos 1 décimo. Ambas Ferrari
ya estaban lejos de Rindt y lo Gniceo
digno de verse era el peloton formado
por Siffert, Courage y Oliver, tres pi-
lotog que saben mucho y no se dan
tregua. En la vuelta 12q Bordeu wvolvid
a pasarlo a Francc. El mejor argen-
tino era Carlog Reutemann con el
Brabham que condujera Copello, El
Lole se ejercité con Regazzoni (buen
maestro) y salié aprobado. Lo que
indica que cuando hay auto, el piloto
también se agranda. En la 132 Bel-
toise lo volvié a pasar a Oliver y Sif-
fert y Courage hacfan carrera aparte:
Jo que no podia desprenderse de Plers
y Piers que no podia pasar a Jo. Siem-
pre juntos y sin errores.

Ya en el giro 14° Oliver se¢ habia
acercado nuevamente a Beltoise. En
€]l 152 metid la trompa en la curva del
Ombl, pero el francés muy dipiomati-
camente lo encerrd. El asunto wvenia
espeso y en la 172 las sefias de "mu-
fa" de Oliver se pusieron en evidencia
hasta que logré su cometido en la
vuelta siguiente. De Adamich se habia
acercado a Brambilla y viajaban jun-
ios. Jochen Rindt, tercero, solo, Siffert
y Courage en l|la disputa por la cuarta
colocacion y Oliver tratando de tomar
contacto. La fila india indicaba prime-
ro a BRAMBILLA seguido por DE ADA-
MICH, RINDT, SIFFERT, COURAGE,
OLIVER, BELTOISE, REGAZZONI, REU-
TEMANN, PESCAROCLO. E! mejor ar-
gentino siempre Reutemann, el segun-
do, Bordeu.

VUELTAS 21 A 25: Plers Courage ¥y
Joseph Siffert viajando chupados lo-
graron descontar segundos a Rindt ¥y
ponerse muy cerca. El Brabham de
Rindt no estaba en condiciones de pe-
lear con los Dino V-6 y el tercer puesto
lo tenia casi asegurado. El Lole se-
quia a muerte con Regazzoni, La di-
ferencia de Brambilla a Rindt en sl
gire 23%: 10 segundog 8 décimas. To-
do estaba adecuado a las posibilida-
des mecanicas Yy algunas veces con-
ductivas de cada uno, Pero... en la
vueclta 242 y cuando faltaban escasos
mil metros para |legar, el V-6 de Tino
Brambilla “se desintegré" después de
doblar en el Ombi. Litefalmente ex-
ploté y el aceite comenzdé a fluir en
cantidad por los caiios de escape,
mientras la Ferrari de De Adamich se
acomodaba primera. Segundo Rindt,
tercero Siffert y cuarto Courage.

(Continda en la pagina 21)

Con el coche de Copello, Reutemann pudo consagrarse definitivamente. Casi lo logra en la segunda serie,
pero un trompo y un motor que no gquiso mas, terminaron co -
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n todas las posibilidades.




NUESTROS VISITANTES

“Soy corredor porque Si.

Cuando estoy en
carrera, y siento Ia
vibracion del

motor, el auto gque se
anumndﬁ en

cada curva, olvido todo...”

por CESAR M. SORKIN

Foto de arriba:

Andrea de Adamich no es supersticioso,
pero conserva el mismo orden Yy
método al vestirse antes de cada carrera...

Andrea de Adamich vino con el eguipo
Ferrari @ participar en la Temporada In-
ternacional. Junto a Ernestc Brambilla,
son los dos pilotos oficialés de Maranello
para sus F. 2. Cuando Andrea de Ada-
mich ingresé en Italia a la Facultad de
Lenguas, la idea de intervenir en la hoy
legendaria Targa Florio cruzd por su men-
te... y alll quedaron relegados los libros.
Andrea afirma que &l es piloto. més por
el concurso de determinadas circunstan-
cias que por auténtica motivacién psico-
l6gica... y es el concurso de determi-
nadas circunstancias que hacen gue De
Adamich, adn después de haber puesto
knock-out dos Ferrari F. 1, tenga opor-
tunidad de pilotear una Ferrari, aunque
en F. 2; y no sélo pilotearla, sino también
hacerse hacer una especial para él, ya
que en funcidén de su estatura y su peso,
considerablemente mas elevados que el
standard de los pilotos, para compensar
la diferencia que ese motivo ccasiona en
la distribucién de pesos, la Dino que él
conduce ha sido alargada en 4 cm, &
efectos de compensar aguella diferencia
y posibilitar mayor comodidad de movi-
mientcs. Si a pesar de determinadas cau-
sas De Adamich aln defiende el pres-
tigio internacional de Ferrari, es porque,

evidentemente, ha revelado magnificas
condiciones conductivas, prueba de lo
cual es su segundo puesto, disputando
constantemente el primero a Brambilla,
en la carrera inaugural de la Temporada.

DE ADAMICH HABLA

Mentras Ener Vecchi v Deo Seligardi,
mecénicos oficiales del Team, ponen a
punto la Ferrari Dino con la que Andrea
saldra a clasificar, hablamos con el; ¥
aquella conversacién iniciada con nues-
tras preguntas sobre su auto, sus posi-
bilidades, el estado de la pista, deriva
hacia otros puntos, insensiblemente, y
nos encontramos con esta respuesta:
‘‘Muchos piensan —nos dice De Ada-
mich— que el corredor es un loco, o por
lo menos un_irracional que arriesga la
vida por razones diffcilmente comprensi-
bles, o simplemente por mania de mos-
trarse, por exhibicionismo. En realidad,
es exactamente lo contrario; nuestra pro-
fesion requiere schre todo una dote fun-
damental: el equilibrio. Un equilibrioc com-
pleto del cuerpo y la psiquis”.

Andrea de Adamich nacié en Trieste,

—
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NUESTROS VISITANTES

desde alli su familia se trasladd a
Génova, donde Andrea crecié hasta los
-atorce afios, momento en el cual la fa-
nilia decide trasladarse nuevamente, esta
vez a Milan. Y con ellos viaja el tranguilo
y estudioso “bambinc”, con un porvenir
casi trazado, por lo menos en intencién,
¥ sin la menor Inclinacidon manifiesta de
Andrea por el automovilismo. Y asi se
sucedieron, primero el colegio secunda-
ric ¥y luego la universidad. Ingenieria
como hablia pronosticado siempre su -pa-
dre y como Andrea deseaba. Tutti con-
tenti. Andrea inicid su carrera, favoreci-
do por su natural inclinacién hacia las
matemdaticas, y sus familiares Jlo consi-
deraban ya encauzado en una vocacién
libre de Incégnitas. Hasta ese momento,
no habia asistido nunca a ninguna ca-
rrera y ni siquiera habia poseldo, de pe-
quefie, un auto a pedales. Entonces,
(cuando nacié esa vocacién por el auto-
movilismo?, preguntamos. “Probablemen-
te cuando me iniclé en automodelismo;
aquellas méquinas en miniatura, que co-
rren en clrculo unidas por un alambre
delgado a una clavija. Tenia un motor-
cito a explosion y alcanzaba velocidades
altisimas; alrededor de 200 km/h. Du-
rante dos afios me dediqué con empeiio
a mejorar aquel autito. Era mi juego pre-
ferido, pero s6lo un juego, y nada mas.
Ml meta era adn recibirme de ingenierg,
y lo hubiera conseguido, sin duda, de no
mediar las carreras de automédviles. Asl,
la mayor preocupacién y el mas grande
anhelo de mi madre, que era verme
recibido, no se pudo cumplir. La imposi-
bilidad de concurrir regularmente a los
cursos del Politécnico (Ingenieria) me
hizo cambiar de carrera; actualmente es-
tudio Derecho, y pienso graduarme, pa-
ra hacer feliz a mi madre".

Cuando comenzaste a correr, ilus pa-
dres no se opusleron, no intentaron ha-
certe cambiar de Idea?: "“Quien corre en

.autos por deporte o por profesion no

puede pretender que sus padres le di-
gan jBravo!, que lo estimulen. Existie-
ron grandes problemas al principio, mu-
cha hostilidad hacia mi elecciéon. Hos-
tilidad légica, justificada”. En junio del
'64 Guglielmo, hermano de Andrea, mu-
rid en un accidente automovilistico. An-
drea, que es profesional desde hace tres
aflos, pertenecia, o se encuadraba, en
aquella época, en la categoria de "gen-
tlemen drivers”, es decir, aguellos gue
sélo corren por placer. Aguella desgra-
cia familiar no interfirid en su decision
y continué corriendo. “Mi hermano —
cuenta— era un muchacho serio, respon-
sable; se habla casado joven; mi sobrino
tiene hoy ocho aios; el trabaje y la
familia lo absorbfan completamenie. Te-
nia su futuro planificado, un camino cla-
ro e irreversible y murié de la forma mas
trivial a los 27 afios..." Después de

aquel episodio tragico icomenzaste a

pensar con clerto fatalismo respecto a
tu profesién? “Creo que cada corredor
lo es, sb6lo que a fuerza de costumbre se
es indiferente frente al peligro.”

Antes de trasformarse en profesional,
Andrea de Adamich corria cada domin-
go en su auto particular, un Triumph.
Sin habérselo propuesto, y casi sin sen-
tirlo, para satisfacer a los amigos co-
menzd a intervenir en competencias. Ha-
bia probada... una carrara hoy... otra
al siguiente domingo... lo demas vino
solo. “Vean —nos dice—, el automovilis-
mo es un deporte particular. ‘Tomemos
por ejemplo a un ciclista; debe entre-
narse horas y horas fatigosa y volunia-
riamente, cosa que se agrava cuando el
ciclista es profesional. Para nosotros no
g5 necesario un extenuante trabajo fisi-
co: basta una vista sana, buen sentido,
no beber demasiado, ni fumar... es
decir, mantener aquel famoso equilibrio.
Y piensen siempre gue yo compito no
por un deseo de emerger, sino por la
competencia en si misma."”

La primera carrera que recuerda fue
sobre patines, en un club de Génova,
cuando tenla sels o siete afos. Recuerda
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que desde pequefo no lloraba ni se
molestaba si no resultaba vencedor; “pro-
testaba mucho pero volvia a inscribir-
me"” ... Después vinieron las carreras
nocturnas de esqui, luego el tenis y fi-
nalmente las carreras de autos, “carre
ritas”, como las define De Adamich pa-
ra diferenciarlas de las actuales, las que
le han dado la fama.

UNA CARRERA DIFICIL

“Sf —repite—, el atractivo de las con.
petencias existe, siempre existid y existi-
ri. S6lo que yo habria podido interesar-
me indiferentemente hacia cualquier
otro deporte. Pero no se trata solamente
de esto; no se llega a corredor de autos
sin cumplir con ciertas necesidades. Fien-
sen cudntos Ascari o Castelloti en estado
potencial existen en el mundo... nun-
ca lo sabremos... Un ciclista necesita
para entrenarse tnicamente la bicicle-
ta: a un maratonista le bastan las pier-
nas. Pero el piloto, cuando se inicia, ne-
cesita un auto, por méas peguefo que
sea, pero un auto al fin. Auto que de-
bera ir sustituyendo por otros a medida
que su capacidad aumente... y asi se
irA embarcando en autos cada vez mas
costosos ... El camino es largo, antes
de arribar a un F-1... no todos pueden
afrontarlo... Aun con el camino allana-
do, siendo econdmicamente independien-
te, al grado de disponer libremente del
propio futuro, las dificultades persisten.
8i se tiene la intencidn de convertirse
en un profesional del automoevilismo no
debe existir otra actividad paralela ni
otras intereses. Cualquier turbacidn o dis-
traccién na se permite al corredor. Su
clima ideal es la serenidad; la mente
debe estar liberada de todo tipo de pro-
blemas. Inclusive aquel que admite la
presencia femeninma como parte de su
vida debe buscar una mujer sensible, ca-
paz de cualquier tipo de renunciamiento.
Cualquier problema con ellas aparece en

Instalado en el cockpit de su Ferrari Dino,
antes de la primera carrera de la
Temporada Internacional, espera su
turno para ubicarse en la largada.

e

el momento menos oportuno, en carre-
ra... Y puede tener consecuencias...”

YO NO CREO EN FANTASMAS...

‘“Eg necesario distinguir la diferencia
entre una carrera corta y una carrera
larga: en la carrera corta los factores
que pueden incidir se superan con fa-
cilidad: por ejemplo, agqui, en Buenos Ai-
res, el calor antes de la largada se me
hacia insoportable; durante la carrera me
olvidé de &1 hasta el momento de la lle-
gada. En las carreras que duran 6 6 7
horas el problema de la tension latente
puede ser peligroso. Ademas del calor,
de la fatiga flsica o la tension muscu-
lar, el esfuerzo mayor para el piloto ra-
dica en mantener constante la capacidad
de concentracién, de mantenerla libre de
cualquier interferencia, aun a nivel in-
consciente.”

De Adamich no es supersticicso, y si
lo es, no lo dice. No es de aquellos que
utilizan siempre el mismo casco o los
mismos guantes, no lleva amuletos en el
auto. En cierta oportunidad debid concu-
rrfir @ Alemania para una carrera, debid
realizar el viaje en tren, correspondién-
dole el camarote N? 17. Conocida =5 |a
supersticién europea con respecto al N?
17 en el terrenc automovilistico. Andrea
no rechazé el camarote, cosa que pare-
ce obvia, pero gue cobra cierta relativa
importancia si se considera que aquel
nimera no se utiliza para determinar
el orden de partida de cualquier ca-
rrera, saltandose del 16 al 18. La dnica
concesidn al azar la realiza cuando se
viste antes de cada carrera; siempre los
micsmos gestos, en el mismo orden. El
lo atribuye més que nada a su espintu
organizativo y ordenado. Preciso, minu-
cioso, para nada emotivo. “Indudablemen-
te —nos dice—, los reflejos no deben ser
consecuencia de la emotividad. Ser emo-
tivo &5 una gran macana...”

MiI CARRERA EN CARRERAS

“Después de aguel Triumph del que
hablamos pasé a un Stanguellini 1100 ju-
nior. Me diverti tanto con aquel auto que
creoc que fue el espaldarazo definitivo.
Un ano después de haberme iniciado tu-
ve en mi poder un Lola F-3, con el gque
intervine en unas cuantas carreras. De
allf pasé, con la F-3, bajo la proteccién
de Pedrazzani, de la Nova Mators, quien
flegs a ser mi asistente mecanico inse-
parable. Comenzaron después las expe-
riencias en Gran Turisme y velocidad pu-
ra, intercalando algdn rally. En 1965 con-
quisté el titulo tricolor para la catego-
ria GT wvelocidad., La primera carrera de
F-3 que gand fue en 1967, en Imola. En
el mismo afo, v protegido por Alfa Ro-
meo, conquistd el titulo europea de Tu-
rismo, categoria hasta 1600 cm3. Comen-
zaron sus actividades como piloto de
F-2, haciéndolo en forma particular has-
ta que integré la “troupe” de Marane-
llo. Don Enzo le dio la oportunidad, en-
tusiasmado por sus virtudes conductivas,
de integrar el plantel de F-1; dos acci-
dentes casi consecufivos, el altimo de
ellos en Brands Hatch, en marzo, a cau-
sa del cual debid abandonar las carre-
ras durante siete meses, usar aun un
cuello semirrigido para descansar las vér-
tebras cervicales resentidas y, aparte, vol-
ver a F-2. En nuestra primera carrera
de la temporada tuvimos oportunidad de
apreciar sus condiciones. Andre De Ada-
mich anda mucho, y fuerte. Es fino en
la conduccién ¥ en el trato de su ma-
quina. Sumemos a estas virtudes su es-
piritu organizado vy metédico, su dedica-
cidon total y veremos a uno de los pilotos
que nos visitan con grandes posibilida-
des, no sélo en F-2 sino también en F-1,
a la que piensa retomar en cuanto la
secuela de su accidente se supere com-
pletamente. jAuguri, Andrea de Adamich!
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Viene de la pagina 16)

SEGUNDA BATERIA Y FINAL:
PIERS COURAGE

VUELTAS 1 A 10! Luego del inci-
dente protagonizado por De Adamich
Y Que comentamos aparte, la Ferrari
que quedaba estaba sin posibilidadas
de discutir el primer puesto. Aprove-
chandc el amontonamiento v el des-
ordén de la largada Jochen Rindt se
adueno de ia punia con Siffert atras
y Oliver, Courage, Resutemann y Bel-
toise en los puestos siguientes. Al
pasar por segqunda vez se noto la falta
de Regazzoni, con problema de inyec-
tores, y Reutemann, para satisfaccién
de todos (por qué negarlo), pegado a
la cola de Courage... pero no por
mucho, porgue el Cosworth se empezé
a venir abaje y el rendimiento general
no era buenc. En el cuarto giro unos
cuantos “dibujaron” en la entrada al
mixtc y los que salieron perdiendo
fueron Siffert y Reutemann. Courage
3¢ le hablia escapado al suizo y al Lole,

Tres vueltas méas tarde la esperanza
de la tribuna se desvanecia definitiva-
mente ante el abandono de Reuteamann.,
‘gual, fueron tres o cuatro vueltas in-
dlvidables. El dnico auto de Ron Ha-
rris, a cargo de Cacho Franco, que
estaba girando en la pista, también
ingreso a los boxes. Jackie Oliver to-
m& contacto con Siffert y empezaron
a tirar a doo, Como si Siffert u Oliver
no pudieran correr de otra forma. Piers
Courage se preocupaba por Rindt y
el Cosworth cel Winkelmann Racing em-
pezo a no rendir lo esperado. Se vino
abajo, con una pequefia falla de dis-

tribucion, y el piioto de Frank Williams
inicidé su operacion '"descuento’, Las
posiciones aran: RINDT - COURAGE -
SIFFERT - OLIVER - BELTOISE - WI-

LLIAMS - FESCAROLO - VIANINI -
CUPEIRO vy BORDEU,
VUELTAS 11 A 20: Sin novedades

de importancia, hasta el giro 15°, don-
de Jackie Oliver —muy Inspirado el
domingo pasado— lo pasé a Jo Sif-
fert en la entrada al primer mixto. Y
en la 162 lo mas importante. Al lie-
gar a los hoxes Courage era puntero
con Rindt atras, que mas tarde seria
relegade a la tercera posicion por
Jackie Oliver. Una vuelta més y tam-
bién el Tecric de Siffert mandaba al
Brabham de Rindt a la cuarta ubica-
cion, De Adamich recuperando terre-
no haclia algunos dibujos raros que
incluyeron un trompo completo y una
pasada de wvueltas,

VUELTAS 21 A 25: Y nada maés. ..
cumplir las dltimas cinco vueltas y
Piers Courage terminé las veinticinco,
trasforméndose en un justc vencedor,
con maquina no-Ferrari,

PATIO DE BOXES

A medida que fueron ingrzsando los
autos al parque de verificaciones o "ga-
raje" como dicen los europeos, fuimos
anotando la lectura de esa aguja que
muchas veces canta la verdad, llamada
“testigo". Aqui la lista: Marincovich
(9.800 rpm); De Adamich (jj;??? 13.500
rem!): Rindt (9.100); Rees (2.000); Reu-
temann (9.800); Vianini (10.000); Siffert
(10.200); Bordeu (10.200); Courage (9.800);
Pescarolo (9.200); Beltoise (10.400); Wi-
lliams (10.200); Oliver (9.200) y Brambi-

lla (aguja testigo en 6rbita). Esto de-
muestra, por ejemplo, que Jochen Rindt,
utilizando como maximo régimen las
9.100 rpm obtuvo una performance muy
superior a |la de Beltoise que llegéd a
las 10400 rpm y utilizando 1,300 rpm
menos. O sea exigiendo mucho menos
el motor gue el piloto frances.

Una muy nuestra. Algdn avivado, de
€508 que nunca faltan, se robd dos go-
mas completas del box de Jackie Oliver.
Neumaticos y llantas, Por supuesto nun-
ca mas aparecerdn. El domingo habla-
mos con Tony Rudlin, jefe de eguipo del
Herts v Essex Aero Club —patrocinante
del Lotus de Jackie— y nos contd lo su-
cedido mientras escondiamos |a cara de
vergiienza. ““No sé c6mo las sacaron, pe-
ro no me interesa. Yo no las pago. Las
paga Firestone... pero no es el hecho".
Cuando le preguntamos por el costo de
cada rueda completa neos contestd muy
orondo: “Alrededor de 300 libras”. Algo
asl comeo 250.000 nacionales. Lo peor es
gue el que las sustrajo no podra usar-
las... a8 no ser que aparezca un F-2 en
la Argentina con ruedas de Lotus vy neu-
maticos Firestone. Espsremos que no.

.

Jackie Oliver no correra el afio préximo
con Lotus 48 de F-2 sinc con un nuevo
modela Brabham. “Es un muy buen auto
pero anda mejor un buen Brabham. Ade-
maés es dificil obtener accesorios de este
auto porque sdlo se han hecho tres. Uno,
en el que se matd Jimmy Clark. El otro
lo tiene Graham Hill y el tercero es éste.
En Fdrmula Uno seré piloto de la BRM
junto 2 John Surtees.” En eso llegd su
DT, Rudlin, que también es periodista
de la revista “Motor” de Gran Bretafia y
se lo llevd al box antes de largar |la se-
gunda serie.

Cupeiro habia ya aprendido a conocer el coche. El sdbado estuvo inspirado, pero el dominge ne tuvo la suerte de que

2l motor respondiera el ciento por ciento.




Muy bueno lo hecho por Joseph “Sep-
pi" Siffert. “El auto anduve hastante
bien, pero en la segunda vuelta de la
serie final hubo un amontonamiento en
la entrada al segundo mixto y perdi con-
tacto con Courage... si no hubiese an-
dade mejor. EI Tecno es un buen auto,
no es el mejor, pero es aceptable. Hay
muchas cosas que mejorar. En Buenos
Aires en la primera carrera y en Cdérdoba
el motor no andaba nada. En San Jjuan
y aqui las cosas marcharon mejor. De
todos modos seguiré corriendo en 19868
en F-2, pero con el auto de siempre...
un BMW con chasis de la misma marca
alivianado.” Para los que no creyeron en
Siffert, el domingo dio la pauta de todo
lo que anda. iQue lo discutan ahoral

Cacho Fangio anduve muy despacio.
Mucho més despacio de lo que se puede
considerar aceptable. La razdn la dio en
los boxes después de la ducha en los
bafios del Autédromo: “No se podia ma-
nejar. Se debe haber destemplado des-
pués del incendio... no doblaba nada,
era imposible manejario”. La explicacién
de Cacho Fangio (alias Mirame y no me
Toques, nombre con el que fue bautizado
luggo de sus quemaduras de tercer gra-
do producidas por el sol cordobés y san-
i:aninn} es légica. El auto —a simple vis-

se podlia tener una idea— no era
tenible.

INAUGURACION. El viernes pasado fue
inauguradeo en Mar del Plata el nuevo
recinto de la gente MC (muy corsa). Los
duefios y socios, por supuesto (ademas
de amigos), son Jorge “Mono” Villa y
Eduardo “Tugqui" Casd. El nombre del
boliche es elocuente, CERO CIRCO, vy
ocupa el Jugar que fuera Jagque en Mar
del Plata. A una cuadra de Constitucién

y a dos de la Peralta Ramos. El 31 se
festejara el fin de este 1968 con una
gran festichola y alborozo colective en
Cera Circo. Si va de parte de la redac-
cién de Parabrisas-Corsa no tendra des-
cuento. MNosotros sl

| e c——

Un hombre del Club YPF gque para todo
problema encontrd una solucién: ED-
MUNDO HORTA. De nuestra parte, feli-

citaciones y gracias.

Cuenta Vianini como fue su trompo,
cuando en la primera serie venia detras
de Reutemann. “Fue un error mio, estuve
muy tonto. Apuraba de atras pegado a
la cola de Reutemann y bajamos el tobe-
gén. Al salir, demasiado al limite, el co-
che se me fue hacia el pasto por el
lado de afuera. Y yo, en vez de dejar
que tranquilamente se fuera de pista
para seguir por el pasto, intenté corre-
gir. Pegué el volantazo y el coche se
cruzé, cuando toqué el cordén con el
auto tan descolocado, salid disparado
hacia el lado interior de la horquilia,”
Como consecuencia de esta maniobra, un
banderillero sufrié el traumatismo de un
treémendﬂ susto y —felizmente— nada
mas.

Después, cuando la carrera habla ter-
minado y llegd la hora de las coronas y
las copas, Andrea —italiano o argentino,
chi lo s4?7— se |levaba el tremendo trofeo
que estaba en disputa para el mejor ar-
gentino de la temporada.

Cacho Franco demostrd una sensibili-
dad especial al adaptarse inmediatamen-
te a la magquina. Lo mismo en las prue-
bas eliminatorias cuando la eleccién del
equipe del Club YPF, que el sébado

Andrea Vianini, el mejor areentino al cabo de las cuatro carreras.

Sin duda, luchd con todo lo que pudo.

] = - F d e L s
| = s B

e =

A

=% - = i s
'_'“':"'i---q-'-‘_"*-'"l_-'i'i" .;5h.,..Ja_::.J;.,_I.

e md

Lo IS
o

e el S ok el L
s T i e SR

.......




cuando por primera vez salio a hacer
tiempo con el Formula 2. Una y otra vez
el gran piloto de Turismo desconocia
por completo el proceder de un mono-
posto de Férmula. Asi fue como el sa-
bado, Juan Manuel Fangio se acercd parzs
darle algunocs consejos sobre la mejor
manera de lograr tiempos de clasifica-
cién: “Mira, hermano —le habra comen-
tado seguramente—, vos ahora salis y
te pegas tranquilo diez vueltitas. Pero
allA por la séptima u octava, cuando ya
estés andando con ritmo, te tiras a ha-
cer un tiempito. Y pards. Entonces ave-
riguds en cuanto giraste, te sentds tran-
quilo a relajarte y a pensar en que parte
del circuito podés bajar aln mas el
tiempo. Después salls de nuevo, y otra
e v S S A o _ ver esperas hasta que agarres el ritmo
e et LT S, R T i ; alld por la octava vuelta, y entonces
4y = =i e otra vez te tirds a mejorar el tiempito. ¥

ya paras definitivamente. “Asi lo hizo y
Y i o luego Franco comentaba: “Es la precisa,
pais il e s 553 lo hica asfl y me di cuenta gque tiene
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Cosas de Matra: en la primera serie
Pescarglo se quedd sin condensador y el
coche fallaba. Para la segunda serie cam-
biaron el condensador, pero igual el co-
che no caminaba bien. En cambio Beltoi-
se utilizd derecho viejo el mismoc motor
de San Juan con todas las consecuencias
de palma y “no tirar nada" correspon-
dientes.

Ayudado por una muleta, aunque ya
completamente recuperado, lo vimos a
“‘Chiche” Caldarella seguir |la carrera des-
de el pasto. En pocos meses va podra
volver a realizar normalmente sus acti-
vidades, incluso correr. Es una verdadera
alegria saber que aquel dificil percance
por el que pasd, no tuviera ninguna con-
secuencia realmente grave. -

Un pelotén compacto que luché durante varias Piars Colrips vian &t Arganting 310 bigotes. hOF-SNA -0mpben
vueltas. Pescarole, con Vianini @ la cola y Cupeiro atrés, de moustaches se los dejd y parece que le dieron suerte.
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Los Matra presentaron para la dltima
carrera de la Temporada una inngvacion
an los spoilers traseros. Los mismos ac-
tuaron esta vez no sobre el chasis sino
sobre los portamazas de las ruedas tra-
seras. Esta modificacion fue r.grdenada
desde Francia y ejecutada inmediatamen-
te, dias antes de la llegada de las ma-
quinas para la udltima carrera en Alta
Gracia. Los puntales que trasmiten la
accién del alerén a los portamazas, fue-
ron hechos en forma bastante precaria
con jcafos de luz de media pulgadal
Eso sl, bien pintaditos con pintura negro
mate, lo que les daba cierta prestancia.
Pero precarios ¢ no, estos “andamios”
funcionaron al repelete. ﬂ

PRIMER CAMPEONATO INTERNACIONAL
FORMULA 2 - YPF

Gran Premio Internacional Aerolineas Argentinas - Club YPF
Autédromo de la Ciudad de Buenos Aires - Circuito N°* 6

22 de diciembre de 1968
PRIMERA BATERIA

Generalmente los accidentes don-
ia Intervienen autos y pdblico du-
ranie el desarrollo de una carrera,
gon Indescifrables. Fero el accidente
da De Adamich lo podemos contar
parque lo vivimos muy de cersa, En
al trafago de la.largada, entre las
corridas da los fotdgrafos y los apu-
rones de |os tire cables de las ra-
dios, un auito se va contra mecéni-
cos, Ruteridades y periedistas. Cudl
fue la causa? Hubeo muchas explica-
clones, v un montén asl da grande
da campanas que sonaban,

Después de concluida la primara
garie, les posiciones para la la:"pada
de la segunda serfan las sigulentea:
por la cuerda De Adamich, en sl
medio Rindt y por el externe Joseph
Siffert. En la sagunda fila estaban
ubicades Piers Courage por la guer-
da y Jackie Oliver afuera. En |a ter-
cera so Colocaban de adeniro hacla
afuera: Jean Plerre Belioise, Glan-
claudlo Regazzon| y Reutemann,

- Colocada la luz verde, Jochen Rindt
picd an punta alejdndose del resto
de los competidoras come un gafe-
nazo. Carlos Reutemann, que ele¢-
tud una largada fulminante, intentd
paserlo por afuera & Jo Siffert, Este
al verlo & "Lole' & su lado y gomo
era evidente que se (e iba encima
yendo a buscar su trayecltorla Ideal,
buscd escapatorla haciea la derecha
para evitar un posible encontronazo.
La Ferrarl de Andrea de Adamich
habfa reallzade une mala largada y
se encaminaba paralelaments a los
boxes entra la pared de gente y ol
auto da Siffert que se le venla encl-
ma. Al ver al automévil de Siffert
gue por evitar a Reutemann lo lba a
pechar, &| [tallano presuntamente
frend, ya gque adelante tenla a Cou
rage que ls cerraba el paso. Al fre-
nar, el auto se fua de cola, hacila
la lzqulerda, y Dea Adamich tratd de
corregirie. Al enderezario, la trompa
dal Ferrarl se dirigié resueltamente
hacia |a gente que se enconiraba pa-
rada fronte a los boxes. Y esto fue
todo. Siffert se ala]d, Reutemann
también vy todo quedd clrounscripto
a la ‘Ferrarl, .Invalide de trompa,
enfrentando a la madera del mos-
trador del box N9 18, de Siffert.
4Quién fue el culpable? L Qué hacla
tanta gente frente a los boxes? To-
dos estos son Intarrogantes que nNo&
hacemds ¥ que no tienen respuesta
congreta al menos por ehors, Si
tienen un_ principlo de andllsis. 8i
hubo un culpable o no, sélo podran
determinarlo los hechcs posteriores,
las declaraciones de ¢ada ung da
los Involucrades y sus respectivas
=wvardades. Por el momento tres son
las verslones gque circulan sobre el
accidenta: la primera, la del proplo
Da Adamich, dice que lo tocé lisa
y llansmente Carlos Reutemann, cO-
sa poco probable porgue Reutamann
estaba distanciade de COwe Adamich
por el auto de Biffert. La segunda
varsidn, la de Héctor Staffa (fupcio-
nario de Carreras del ACA), cuenta
que De Adamich pisé de tal manera
al automdévil que #éste, con sus po-
tentes 225 HP, &8 cruzé solo, em-
bistiendo a |a gente: (Cosa muy exs

LO QUE NO TENDRIA QUE HABER PASADD

trafia), Como primera medida, De
Adamich ss guedd en la largada ¥y
sali¢ con el molor tironeando y no
tuve tiempo de plsarlo, porque tuvo
que frenar Imprevistamente, Hay una
Gltima wersidn gue dice que De Ada-
mich fue embestido por Couraga, ver
alnd por demés Increible, ya que
Courage se encontraba adelante deal
Itallano, en momentos en que sobre-
vino la “pifia™.

Todo este gue pasd (lamentable-
menie) no tendrila que haber pasado
y ea de esperar que sl al menos
ocurrié, elrva de eemplo para otras
veces, para gue lpos boxes se erra-
diquen definitivamente de alll, y la
genta que esté en |los boxes sea la
habilitada por autoridad competents.

ZO0NA 1: Formacién de las tres pri-
meras llneas en la largada. Avance
de Carlos Reutemann por la izquler-
da de Ofiver y Siffert. Trayeciorla de
Sitfert que ys se comenzeba a tirar
8 (a derecha para evifar un encon-
fronazo con Reutemann y se ve tam-
blén la Ifnea que siguld en un prin-
ciplo Andrea de Adamich, pegado a
los boxas. Z0UNA 2; Reulemann en-
clarra & Siffert y édsie se va encima
da De Adamich, EI ffaliano comienia
a frenar. ZONA 3: E| auio de De
Adamich se cruza y g8 [e bloquean
ias ruedas delanteras, por lo gque &
tratar de enderezarlo sale dlsparado
contra of box 718. En esta DOX 8se
notaba luego del accidente Una gran
marce roja (de Ja pintura del Fa-
rrarl] y unos rastros de neumdiicos.
ZONA 4: Rindi se cortd adelante
miantras lo siguen Oliver, Reutemann

¥ Silfferl gue no go tocaron.
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Cias. N? Piloto Marca Tiempo Vueltas
1 14 Andrea de Adamich Ferrari-Dino 48mids2 25
20 80 Jochen Rindt ........... Brebham BT-23 48m20s5 25
8¢ - 18 Joseph Siffert ........... Tecno 48mZ2s8 25
49 2 Plers Courage Brabham BT-23 48m23s1 25
59 38 Jackie Oliver ..... Lotus 48 48m42g9 a5
g9 8 Jean P. Beltoiss ...... .. Matra MS-T 4Bm4Bs2 25
70 18 Gianclaudio Regazzonl .. Tecno 43m58s1 25
gs 28 Carlos Reutemann ...... . Brabham BT-23 48m5Bs9 25
8¢ 10 Henri Pescarcle ....... . Matra M-7 49m20s5 25
109 4 Juan M. Bordeu ........ Brabham BT-23 48m3ils 25
119 34 Jorge Cupslro .....cicves Brabham BT-23 48m3és1 25
129 26 Jonathan Willlamg ...... De Tomaso-Tecno 48mddsd 25
13¢ 22 Andree Vieninl ....,.... Tecno 49mS0s5 25
149 40 Oscar M. Franco ....... Tecno 50m04sE 28
i5¢ 12 Ernesto Brambilla ...... Ferrari-Dino 46m17Ts5 24
169 82 Alan PRee#s ............. Brabham BT-23 48m4BsA 24
179 § GCacho Fangi® .......... Brabham BT-23 49m29s8 23
1B¢ 24 Slivio Mosar .......-.s: T18GNO 20mB4sE 15
ig9 20 Cerlo Faceltl ........... Tecno 13m26sT &
209 42 Carlos Marincovich ...... Tecno 17m30s6 5
241¢ 38 Pedro Rodriguez ........ Tecno 22m18s9 2

Record de vuelta: Gache N? 12, Ernesto Brambilla, en la 1% via. con im49s3,

a un promedic de 138,605 km por hora.

Promedio del ganador: 135,660 km por hora,

SEGUNDA BATERIA

Clas. N9 Pifoto Marca Tlempo Vueltas
e 2 Courage, Plers .......-. Brabham BT-23 48mS54s2 25
29 36 Ollver, Jackie ..... .. Lotus 48 49m02s8 25
29 30 Rindt, Jochem .......... Brabham BT-23 49m07s4 25
49 18 Sittert, Joseph .......... Tecno ﬁgmwss, 25
59 8 Beltcise, Jean Plerre .... Matra MS-7 49m32s9 28
6@ 14 De Adamich, Andrea Ferrari-Dino 49m35s1 26
79 22 Vianin, Andrea ......... Tecno 49m36s1 25
8% 24 Cupelro, Jorge ......... Brabham BT-23 48m38s 25
8¢ 10 Pescarole, Henrl ........ Matra MS-T 49ma5ss 25

10@ 4 Bordeu, Juasn Manuel ... Brabham BT-23 49m5587 | “24
11¢ 52 Rees, Alan ............. Brabham BT-23 B0m37a2 22
12¢ 268 Williams, Jonathan ..... Tecno-De Tomase 40m24s8 20

Promedio del ganador: 133,808 km/h.

Aecord de wvueita: Jochen Rindt, en la primerz, y Jackie Oliver, en la 132

en 1m5183. & una velocidad de 136,114 km/h.

POSICIONES FINALES

Pos. Piloto Naclonalidad Fts.
1? De Adamich, AnNdreg ......ssssvsesssanrias ltallano  ...... 36
2¢ Rindt, Jogchen ...... R e A e s R Austriaco. —.... 21
39 Courage, FIOrs ...cevsssssrusnsnssransssa-- NGBS ........ 14
42 Brambilla, Emesto .........- T e S jtallano  ....-. 18
E? Beltoise, Jogn Pierre .........svcsves-00,. Frances ...... 11
BY Ollver, Jackle ....iiissrnirassassans g el | 17| [T R 10,20
¢ Siftert, Joseph .......s: ER, . R Sulrg- ook 8,80
8% Pescarolo, Henrl ....... ... e e Francés ...... 7,80

- 99 PRegazzonl, Glanclaudio .............. e BUlzD vovevns T

10° Rodriguaz, Pedro .........cceieciaiiaianans Mexicano ..... 1,80
11¢ Vianinl, Andrea ......... Ay R S ] LR Argentino ..... 1,30
120 Facetl.' CaMo o il aivasiil duaea [tallano ...... 0,80
139 Copallo, Eduardd ...cesversrssrmnsansaniss Argentino ..... 0.60
139 Bordeu, Juan Manual ......ciiecnsirrinsans Argenting ..... 0,60
189 Rooa, Alan ........:s. S el e InglBa .voirive 0,10

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com




El mundillo de los
boxes de la temporada
de F. 2 es muy
diferente al que
nuestros ojos estan
acostumbrados
a ver. Melenas “Ye-Ye”,
faidas cortas, todo
tiene sabor diferente,
hasta su ritmo de
trabajo

Muchas noe lo podian enten-
der, otros ni siquiera =e habian
dado cuenta, pero la mayoria
creia que estaban viviendo en
otro mundo ¥y no en el de los
“fierros’ internacionales que ca-
minan 270 km/h y frenan en 50
metros. Lo que no podian en
tender era que en los boxes
préasticamente no se trabajara
ni antes, ni durante, ni despues
de la carrera. Los autos se de-
tenian en plena carrera,  en el
iragor de la lucha por log pri-
meros puestos, ¥ los mecanicos
tan sOlo cumplian-en acercarse
al auto, preguntarie al piloto la
dificultad gque tenia el auto y
luego acercarse |entamenie a
donde estaban las herramientas
y tan lentamente como habian
ido, volver al auto con una Have
fija ¥ dar dos o tres toques sin
ningin apurpo & una barra anti-
rrolido, a un agarre de un ale-
ron, Luego el piloto, fan tran-
quilo - como sus mecanicos, par-

tia rumbo a la pista. .
Mosotros, acostumbrados a los
boxes del TC o de Turismo
Anexo “J"”, donde todo se hace
a mil por hora, con velocidad,
a veces exceso de gente, pero
siempre con el deseo de que el
automovil que se detiene pueda
szguir en carrera lo mas rapido
oosiblz y con la mayor cantidad
de posibilidades en sus manos,
Sin embargo, €n esta Tempora-
da aprendimos una cosa: que
en Europa el trabajo de boxes
tiene un valor demasiado relati-
vo: Y para que vamos & fra-
bajar en el auto, si no podemos
pelear la punia, Nosotros corre-
mos para ganar y si tenemos que
parar por cualquier cosa, direc-
tamente guardamos el auto, nos
—
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“Mi mujer dejid su
profesién de modelo
para seguirme en las
carreras de autos.
Tenemos dos

hijos y una hermosa
casa en Suiza". Jochen
Rindt hablando de su
mujer MNina.

Henri Pescarclo, Jean-
Pierre Beltoise
Jaqueline Beltoise
formaron parte esencial
del box galo. También
estaban Le Guezec
{D.T.) ¥ su sefiora.

Se dieron cita en el
autédromo todos los
colores posibles
representando a los
pafses intervinienies.
Rojo, azul, amarillo,
negro. ..

4 Una de las cosas mis
comunes en esta
temporada fue la de
circular por los boxes
en traje de bane, sin
camisa, o bien en
musculosa como algdn
italiano.

Aungue parezca lo
contrario, los boxes de
los eguipos de Férmula
Dos no tuvieron mucho
trabajo. Cuando a un
a2ufo se le rompe algo,
directamentie abandonas.




cambiamos y nNos vamos a casa .
El espiritu de los boxes de
Férmula Dos lo sintetizd uno de
loe mecanicos del Winkelman
Racing, cuando en la primera
carrera del Autdédromo, Jochen
Rindt debié detenerse en l0s bo-
xes por la rotura del alerén. La
“panne” se hublera podido arre-
glar en menos de un minuto (sa-
cendo el alerén), pero a Rindt
no le interesaba perder un mi
nuto porque a ninguna de las
Ferrari podia alcanzar ya.

Eso sl, los boxes de los ex-
tranjeros son enormes exposi-
ciones de herramientas de fto-
dag las medidas y de todos los
colores, pero... las usan muy
poco durante la carrera

Tamblén: hay otras herramien-
tas, también de muchas medidas
y colores, que llevan nombres
de mujer: Nina, Dolores, Jague-
line, Dedin... Estas son, Qqui-
z4s, les mas utlles de todas:
toman tiempos, esperan a Sus
maridos con una palabra de
allento o el beso reparador, Y
sobre todo  organizan, aungue
nadie lo pueda creer, los tra-
bajos de atencion del auto, ak
canzan herramientas -y hacen
célculos de comba Yy avance.

Todo esto: mujeres, pilotos,
mecénicos, tablas de tlempos,
cronometros, autos de todos los
colores, bujias, cubiertas 1an
anchas como las sspaldas de
Karadagian, gente, gente y mas
gente, forman ese mMundo apar-
ta, loco y policromo de los bo-
xes de la Férmula Dos 35 l

TRASTIENDA DE LA F. £

R o et i Tl TRl T e i L T R T !

Para usar

Para usar pantalones tejanos,
polleras, camperas de telas TEXAS,

Qs
AN
D HEE
hace falta ser joven, amar el sol,

el viento, el aire libre. : ngﬁg
las telas deportivas de @

28 — PARABRISAS CORSA

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



EN BsAs

Muchos proyectos.

Conversé con Froilan y de ello

puede resultar aigo

.-"- T
G T

A comer un bifacho en la Costanera. Después se hardn planes para la carrera de Interlagos.

buena y existen méquinas del mismo
nivel competitive. Los Porsche que tie-
nen en San Pablo son equiparables con
nuestros TC en cuanto a la relacidén peso
potencia: 2 litros vy 500 kilos de peso.
2) Yendo més alld, a un provecto de més
envergadura, existe la idea de poder or-

tros pafses  (incluyendo Chile, Peri y
Ecuador) vy posibilitar —universalizando
la reglamentacién— la intervencién de
pilotos ¥y maquinas del norte o europeas.

La idea es brillante. Apabulla por la
magnitud. Pero si quienes pueden hacer-
la realidad se interssan, entonces podre-

bueno para el automovilismo
de nuestros paises

ganizar todos los anos algo asl como la
Copa Tasmania entre paises sudameri-
canos. lgualar las fdrmulas entre nues-

mos demostrar y demostrarnos una vez
mds que no somos tan subdesarrollados
como alguien puede creer. i

1
[

La vez pasada, aprovechando bien a
fondo las terapéuticas vacaciones anua-
les, pusimos proa al Brasil. Al palis del
samba, la exuberancia, los mil colores
mas y la renaciente inguietud automovi-
listica. En agquel momento el gran pais
estaba pasando por un periodo de “im-
passe” en cuanto a manifestaciones de-
portivas. Se haclian carreras, pero de nin-
Euna forma tenian la magnitud de otras
épocas. Esporidicas reuniones que por
falta de verdadera fuerza en si, provo-
caban el derrumbamiento de una inguie-
tud. Porque también Brasil tuvo en su
momento un apogeo en cuanto a realiza-
cién de carreras internacionales v loca-
les. Pero después, quién sabe por cuén-
tas razones, el deporte fue perdiendo
oportunidades hasta llegar a la agonia.
Se terminaron aquellos sensacionales
Torneos Triangulares de Mecénica Fuer-
Zza Libre entre pilotos y maquinas brasi-
lefios, uruguayos y argentinos. Y con ellos
se fue —si no el dltimo estertor— el
final de toda una época.

Desaparecié el circuito de La Gavea
(no se lo utilizo mas) en Rio de Janeiro,
y poco a poco el magnifico Autddromo de
Interlagos en San Fablo fue derrumbén-
dose por el desuso y el desinterés de
sus responsables,

Fero hoy nuevamenie ha renacido la
inquietud en nuestros vecinos. Para eso
estuvo nuestro conocido Chico Landi
(aquel que trajo los Simca a correr el
ultime Gran Premioc Internacional de Tu-
rismo). Parece que las autoridades pau-
listas han recapacitade y se& l|lanzan a
restaurar v mejorar Interlagos. Se inver-
tiran varios millones de ddélares en la
obra. Los trabajos comenzardn en enerp
y estiman que para marzo —lluvias me-
diante— estén terminados.

Tanto dinero se aplicarda a mejorar el
piso, construir boxes de hormigén, torres
y todo lo necesario para dejarlo conver-
tido en un autddromo brillante. Sumado
a eso la belleza natural del lugar v el
maravilloso trazado del circuito, Brasil
pasara al frente en cuanto a reducto
automaovilistico.

Chico Landi vino con muchas ideas en
su cabeza. Como primera medida lo bus-
chd a Froilan Gonzilez (ganador vitalicio
del Triangular en Interlagos) para gque
par intermedic de &l se pusda hacer una
carrera en marzo inaugurando el circuito
remozado. ElI asunto seria llevar dos pro-
totipos de cada marca (Ford, Chevrolet,
Chrysler, |IKA) para competir intra y con-
tra los autos de allad. De esta idea, ya
en vias de realizarse (hay aproximada-
mente 15 millones para costear los gas- a
tos de traslado) se derivarén dos provec-
tos mediatos: 1) Volver a organizar los
Triangulares, ahcra con prototipes (antes
se& hacian con monopostos). La idea es

SOBRE SEGURO Por su extraordinaria

precision y calidad los rodamien-
tos SXKF son sinénimos de se-
guridad. Siempre estan presentes en
la ingenieria avanzada. Por eso,
donde todo marcha bien, la segu-
ridad se llama SKF

Mielsen

compania ERPGTT ARGENTINA 5.A.C el - PERU 545 - T E. 33-3081 - VIAMONTE 1450 - T.E. 40-3417/10 . 3649
MENDOZA: SAN LUIS 43 - CORDOBA: AV, GRAL PAZ 388 - TUCUMAN: SALTA 126 - ROSARIO: CORRIENTES 380
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Luciano Pederzani, el mayor de los
hermanos, fundador de la floreciente
empresa gue es Tecno. De hablar
pausado, en tono bajo, modesto,

es el unico gue nos visito,
Gianfranco gquedé en Bologna.

Gianclaudio Regazzoni es el primer
piloto del equipo. Tiene ademas

el motor mas potenle gue sahd
del Departamento de Motores

de la fabrnica Tecno.

¥a conociamas a los Tecno. Este
es un F3 de los gue tenian el tangue
de nafta a espaldas del piloto.
Notese la posician avanzado del
conductor.

Luciano Pederzani parla que parla
con Facetti, probador oficial del
eqguipo.




El metedrico progreso de la fabrica Tecno,
cuya escuderia oficial nos visita, tuvo sus comienzos en la fabricacion de Karts.
Se construyeron 15.000 de ellos y los propietarios,
los hermanos Pederzani, siguieron con su cadena de éxitos en F3, posteriormente en F2
y dentro de poco tiempo incursionaran en Fl.

Daspués de finalizada nuestra Ul
tima Temporada de F-3, el nombre de
Tecno empezé a sonar ansiosamente
al tiempe que aparecia bastante arri-
ba en los marcadores de las carreras
suropeas de la categoria, ;S5e acuer-
dan de los gue vinieron en €sa opor-
tunidad a nuestro pais? Tenian el
tanque de combustible central, detras
de las espaldas del piloto, una siste-
matizacion que tenia por objslo re-
ducir al maximo |a seccion maestra.
Se iban de cola gque era un contento,
lo suficiente como para divertir al pul-
blico nuestro, siempre tan poco adep-
to a las trayectorias limpias e ideales.
El problema radicaba en la puesta a
punto de las suspensiones, problemas
de neonato posiblemente. El tanque de
nafta poco tenfa que ver: simplemeante
los Tecno vinieron a nuestro pais a
seguir experimentando. Los hermanos
Pederzani, duefios y fundadores de “le
Officine Tecno” aprovecharon las cua-
iro fechas argentinas para poner a
punto los detalles elementales y entrar
al afo siguiente a la temporada euro-
pea con mas experiencia.

Por eso, el progreso de los Tecno
entre carrera y carrera fue evidente.
Cada vez andaban mas, frenaban Yy
doblaban mejor y los observadores de-
positaban sus miradas antes del obli-
gado: “Lindo auto che, esto puede
dar que hablar",

DICEN QUE DESDE ABAJO
~ SE EMPIEZA...

La empresa, propiedad de los her-
manos Gianfranco y Luciano Pederza-
ni comenzé consiruyendo karts en el
afic 1960. El mercado americano |os
demueastra como imbatibles a o largo
de wvarios afios,

En un pequefo galpon de Bologna,
la pequefia industria empieza a poner
en movimiento sus engranajes, La cons-
truccion de los minichasis para kar-
ting se prolonga a través de siete afios,
produciendo en ese periodo la friolera

3

de }j15.000 karis!! que estdn reparti-
dos por cualguier puntoc del globo,
En el '64 y posteriormente en €l '67 un
pilote con un Kart de esa marca le
dio a la fabrica el Campeonato Europeo
de la especialidad. También en el '64
y en el '66 el mismo piloto logrd los
dos respectivos titulos del mundo.

El impulso que le dio a |la empresa
(mejor dichc los billetes) el hecho de
haber vendido 15.000 chasis para karts,
lo incité a Luciano Pederzani a ser
unc de los copropietarios de una fa-
brica de accesorios deportivos para
autos utilitarios, dejando la parte de
competicion de Tecno en manos de
su hermano maés joven, Gianfranco que
dirige, entonces, el atelier corsa. pero
ios dos juntos siguen en el diseno ¥y
construcclon de los monoplazas que
ya tenian en periodo prefabricatorio.

Mientras pasa el afio 1964, el primer
monoposto sale de la linea de montaje
de la fabrica bolognesa. Es el K-250,
un pequefioc racer de chasis tubular
impulsado por un motor de moto Du-
cati 250 cm3, construide para compe-
tir en la entonces reciente F4 italiana.
Un ano despues dan otro paso, La
Férmula Nacional (850 cm?®) los cuen-
ta tambien 2 lpg Pederzani entre sus
constructores.

COMIENZAN CON LOS
FORMULA 3

En los comienzos de 1966 prende y
cuaja la decision de construir un F3,
féormula que en esos afios gana muchos
adeptos entire el puiblico italiano y
donde se empiezan a forjar las espe-
ranzas de que nazca de una vez por
todas el sucesor de Nuvolari, Ascari o
Farina.

Debutan con el F3 en el circuito
de Mugello en ese mismo afio. El mi-
lanés Carle Facetti fue el conductor
y termind segundo detras del De Sanc-
tis de Jonathan Williams,

Después del auspicioso debut, los
Tecno oficlales y no oficlales domi-
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naron muchas competencias del Cam-
peonato ltallano de la categoria y la
marca se tornd practicamente imbati-
ble en ltalia.

Luego los Tecno vinieron a nuesiro
pals conducidos por Facetli y Rega-
zzoni. Después de nuestra temporada
decidieron mejorar alin mas el rendi-
miento del chasis, y en febrero del '67
comienzan las pruebas en el circuito
de Vallelunga de la segunda wversion
de un chasis Tecno de F3.

PEDERZANI: ACERRIMO
DEFENSOR DEL TUBULAR

Sus realizaciones en el campo de
los chasis siempre fueron lo suficiente-
mente bien estudiadas como para re-
sistir lo mejor posible a la torsién. El
modelo '67 (el segundo antedicho de
la marca) se distinguia particularmente
por la distancia entre ejes, mas corta
que la de los demas rivales de cons-
truccion, Por esa razon los pilotos de
la férmula ya apreciaban las cuali-
dades de viraje de los Tecno. Pero el
exitoso desarrollo deportivo de la mar-
ca sufrié en ese afio un golpe muy
fuerte: la muerte del inglés Boley Pi-
tard. E| auto se prendi¢ fuego después
de una prueba en Monza y Pitard fa-
lleclo dias despueés a consecuencia de
las quemaduras recibidas,

Un contragolpe de la fortuna le dio
inmediatamente otra nueva esperanza
en el campo humano. Gianclaudio Re-
gazzoni, 28 anos, expertoc en carroce-
rias de la cludad de Mendrisio, co-
mienza a frecuentar la fabrica. Firmod
contrato y un mes después, en Hocken-
heim logré un segundo puesto en la
Copa de Europa. Focas semanas mas
tarde triunfé abrumadoramente en la
carrera de F3 en el circuiio espafiol
de Jarama, igualando los tilempos de
los especialistas de la categorfa Moser
y Brambilla.

Cuando transcurrié el invierno euro-
peo, que es el descanso de la tempo-
rada automovilistico-deportiva «dal Viein

—




vy ud. que
se regala?

Regalese la sensacidn de manejo que ex-
perimentan los campecnes, con la agre-
siva elegancia de un volante Sandrini, el

elemento més personal de su coche.
Con tornillos a la vista, maza solida ycom-

pacta, modelos planos y profundo®en 3
diametros, para todas las marcas.

distribuidores exclusivos en Capital y Gran Bas Aa:
R 8. TORTORELL Donato Alvarez 1866 v
NEDICY 8CA Alsina 1760

fabrica BORSAN SCA Ladines 3808 -
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DE LOS KARTS A LA FORMULA 2

TECNO

Mundo, una fila de pilotos de renombre
aporté por la entrada de la fabrica
bolognesa para adquirir una version
de los hermanos Pederzani que, & pe-
sar de ser tubular, ya habla vencido en
varias ocasiones a los incomparables
monocascos Matra,

EL ATELIER DE 15 OBREROS

En Bologna, en la via Cavalier] Du-
cati 7 estdn situados los talleres de
Tecno, donde sg trabaja a pleno ré-
gimen, 15 son los obreros encargados
de cortar y soldar los cafios en las
medidas que indican los plancs de los
Pederzani, En 1868 se construyeron
hasta el momento mil karts; treints
K-250; cuarenta monopostos de F-3 y
doce para F2, Cabe destacar que los
F2 fueron presentados al publico en
marzo de este anc en el Museo del
Automdvil de Turin. Como casl todos
los automéviles de F2, tenla, por su-
puesto, un motor Ford-Cosworth.

Regazzoni y Facetti fueron los en-
cargados de pilotear la Glitima crea-
cién ds Tecno, Paralelamente conduc-
tores de todas las nacionalidades de-
fendieron y/o defenderan los colores
de |la marca en F3. Entre ellos figura
Jean Plerre Jaussaud, &l frio y eficien-
te ex piloto de Matra, que apoyado
econdmicamentie por una fAbrica de
muebles, gand la carmera de F3 en
Montecario '68. Con Tecno. Poco des-
pués Jaussaud, se dio una pifia de
ordage €n Monza, en un multiaccidente
espectacular con un F2 de la marea,
Entre las escuderias privadas que gas-
tan Tecno, figura la Ron Harris que
tiene dos F2 para Rodriguez y Atiwood.

La serle de victorlas en el '68 no
termina aqui, Regazzoni, el oficialista
Ne 1 de Tecno, triunfé en la Copa de
las Naciones en Hockenheim. Siempre
hablando de la F2. Los Tecno ya ha-
blan demostardo que podian estar a la
par de los mejores productos de la
F2 del momento, pero para los escép-
ticos basté el Gran Premio del Medi-

terraneo donde Rindt (Brabham), que
vencio en la competencia, llegd rodea-
do por Courage (con otra Brabham),
Brambilla (Ferrarl) vy Regazzoni con
el Tecno oficlal. Fue la carrera méas es-
pectacular de la temporada y el ejem-
plo clarc de la paridad existente en
la categoria.

UNA LARGA EXPERIENGIA
TAMBIEN CON LOS MOTORES

La Sociedad de |los Pederzani no se
contenta solamente con hgcer buenos
chasis, sino que cuenta también con
un “Departamento Motriz” dotado de
un banco de pruebas flor y truco. En
el =e prueban los Ford-Cosworth e in-
cluso se llegaron a hacer tapas de
cilindros especialisimas, que tiraban
algin CV méas en los motores de F3.
En ese departamento terminan general-
mente muchos de los motores de pi-
lolos de la marca, que después de
dos © 1tires carreras, necesitan una
repasada general. "Nosotros llegamos
a extreer de 5 a 8 CV méas en los
motores de F3'", asegurd Pederzani.

Y LA F1 ;PARA CUANDO?

Indudablemente entre los planes fu-
turos y bastante inmediatos esta la F1,
gque tiene que rematar la metedrica ca-
rrera de la Tecno. Lo que los Peder-
zani esperan en cierta medida es &l
apoyo financiero de cualquier corigen,
va sea oficial o de cualquier empresa
que necesite la publicidad deportiva
que brinda la F1, El motor no es pro-
blema actualmente. Con usar el VB
tres litros Ford-Cosworth se puede sa-
lir &l ruedo con posibilidades si el cha=
sis y el aleron dan resultado,

Evidentemente Tecno ya integro la
selecta fila de grandes marcas italia-
nas. Ferrarl, Maserati, Stanguellini, Os-
ca, Serenissima, Lamborghini son todo
un prestigio. Y llegar a codearse con
ellas no se llega asl porgue asi...

‘A Andrea Vianini, Pepsi le compré un Tecno. El auto vino de Bologna pintado con
los colores que caracterizan a la bebida y todo realizado bajo una calidad insupe-
rable. Un Tecno es de lo mejorcito gue se puede comprar oara competir en F2.
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Un freno trasero interior.
Es marca Girling y el disco
es hueco y ventilado.

Se puede apreciar también
el extremo interior
(telescépica) de un palier
y una cruceta.

racteristicas fijadas por la for-
mula (1800 cm®) que fuera real-
mente competitivo; por esa ra-
zon —asl lo afirman las buenas
lenguas—, la gente interesada en
que reverdecieran los laureles
italianos en el campo de los
monopostos de formula, suspi-
ciarcn una c¢olaboracion entre
Fiat y Ferrari para que el enor-
me potenclal industrioso y eco-
namico de Turin pudiess pro-
ducir 500 unidades al afio de
un coche deportivo propulsado
por un motor concebido y cons-
truido en forma tal que con ul-
teriores desarrollos sirviera para
empujar drasticamente a un F-2.

Asl fue |la cosa, En noviembre
de 1866 aparecid en plblico por
primera vez en el Saldn de Tu-
rin, el Fiat-Dino, un cochecito
deportivo de dos litros de cilin=
drada en suU versidén spider. El
motor de este coche, si blen des-
plazaba casi 2000 cm® reparti-
dos en seis cilindros en “V", era
perfectamente factible de ser lle-
vado, mediante acortamiento ds
la carrera de sus pistones, a los
1600 reglamentarios de la F-2,
Ademas —y eso es lo funda-
mental— este motor: tenfa nada
mas ni nada menos que [cuatro
arboles de leva a |la cabezal Y
sl, sefior. Es fAcil darse cuenta
de que como punto de partida
homeologado para “preparar’ un
motor de carrera no se podia
pedir nada mejor, Esta es |a
planta matriz basica del Dino-
Ferrari que nos visita, pero 16-
gicamente con bastantes modifi-
ciones en lo que respecta a su
version original.

Este magnifico V-6 de E5° ds
abertura entre fila y fila de cl-
lindros tuvo su Inspiracién, o
mejor dicho, fue desarrollado
originalmente para propulsar los
Férmula Dos de Ferrari pre-
1961. También esta planta mo-
triz fue usada en el primer afo
de la formula 1 (de litro vy me-
dio) hesta la adopcion del V-6
de 120°, Volviendo al motor ac-
tual, es decir, al Fiat-Dino que
Fiat hace en colaboracién con
gl Commendatore, digamos que
es un 1987 cm® con seis cilin-

dros en “V'" a 66° con un dié-
metro de 86 mm y una carrera
de 57 mm. Asi standard desa-
rrella coémodos 160 CV a 6500/
7000 rpm (hablamos de CV-
DIN)} con una relacién de com-
presion de 8:1, La distribucién
emplea, como dijimos, cuatro
arboles de leva mandados por
cadena y coriginalmentes utitiza
tres carburadores Weber doble
cuerpo verticales. El ciglefial gi-
ra apoyado sobre cuatro banca-
das y sus tapas de cilindros ad-
miten dos valvulas por cilindro.
Eso en lo que respecta a la ver-
sién Fiat-Dino normal, la que
lleva el cabriclet; pero cuando
este motorcito fue llevado a la
version F-2, corsalela, lo prime-
ro que se le hizo fue, légica-
mente, ponerio en los 1600 cms?
de reglamento, para lo cual se
le acortd la carrera dejéandola
en 458 mm (el didmetro per-
manecio y permanece igual), la
cilindrada exacta queda en los
1596,25 cm3. La primera versién
F-2 del Ding (afio 1967) tuvo tres
valvulas por cilindro, dos de ad-
mision y una de escape, y la
actual |leva cuatro valvulas por
cilindro,

El indice de compresién se au-
mentéd a 11:1 y se reemplazaron
los tres carburadores Weber por
un sistema de inyeccién indirec-
ta Lucas, servida —en la asctua-
lidad— por dos bombas de ali-
mentacion eléctricas Bendix, que
van ubicadas adelante del motor
Y por debajo del asiento del pi-
loto. Con estos chirimbolos, con
un conclenzudo y basiante pro-
longado estudio y ensayo de las
cabezas de cilindros (valvulas
més o menos inclinadas, trom-
petas de admisiéon cortas vy lar-

as, etc.) se llegé en la actua-
idad a la notable cifra de 225
CV (DIN) a 11000 rpm. Acote-
mos que el estreno de la Dino
F-2 en carrera se produjo con
una potencia de algo menos que
220 CV a 10.000 rpm.

El encendido utilizado origi-
nalmente era doble (dos bujias
por cilindro) por bobina y dis-
tribuidores Marelll, en la actua-
lidad se emplea encendido elec-

...desea a |los senores

usuarios que han preferido
sus reconocidos productos.

tronico simple, es decir, con una
bujia Champion de 10 mm por
cilindro.

El chasis de la Dino-Ferrari es
de construccién mixta: estruc-
tura tubular reticulada, combina-
da con una estructura resistente
de aluminio remachado; toda es-
ta combinacién hace que junta-
mente con el resto del relleno
(motor, suspensiones, etc.) el co-
che pese, sin combustible, 428
kilogramos.

La suspensién delantera es la
ortodoxa, a trapeclo, deformable,
s.on resortes interiores. El brazo
superior es de acero forjado for-
mando una esbella y excelente-
menie terminada pieza de sec-
clén ‘“‘doble T", con el flange
superior sensiblemente mas an-
che que el inferior. La suspen-
sion trasera 4s la clasica Chap-
man, con tridngule invertido in-
ferior y brazo Gnico superior,
Los frenocs de la Dino son de
disco Girling, con |la particulari-
dad sobre los otros F-2 que nos
visitan, que los itraseros son in-
teriores y aplicados & la salida
de la caja de cambios (que es
de factura Ferrari y similar a |a
usada en los F. 1 de la férmula
1500 cm®, con cinco marchas
hacla adelante y RM). Los semi-
ejes posteriores (palieres) son
telescdpicos con doble cruceta

La wvelocidad maxima estima-
da de este coche —el més ra-
pido de la F-2 actual— esta
cerca de los 270 km/h.

La Dino usa neuméticos FIi-
restone 550/850 x 13 adelante
y 600/1-200 x 13 atras, monta-
dos en llantas de aleacién de
magnesio Campagnolo de cinco
rayos.

Para nuestra temporada, Ila
squadra Ferrari presentd dos
chasis: el de Brambilla, que es
un modelo '&67 con distancia en-
tra ejes de 2220 mm, y el de
De Adamich, algo més largo,
con 2250 mm para esa misma
dimensién. En ambos casos la

trocha delantera es de 1470 mm
y la trasera 1550 mm.
Y colorin colorado el cuento

de los autitos rojos se ha ter-
minado, e,

>
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un festival motonautico.

Las malas condiciones del rio realzaron el

esfuerzo de los pilotos.

Buena actuacion de los corredores locales.

OIONAUTIGA
tN PHRANA

El Parana Rowing Club realizé la semana pasada

Mathessius se llievo el Gran Premio Bardahl
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CLASIFICACION FINAL PRUEBA DE RIO
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Fue muy destacada la actuacién de Jorge Re

| domingo 15 se realizc en Parana
un festival motonautico organizado por
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el Parand Rowing Club, fiscalizado por
© Categorfa DT Categaria FT B la Federacién Motonautica Argentina.
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viento y la consiguiente marejada di-

REGATA OCEANICA BUENOS AIRES - PUNTA DEL ESTE

El primer fin de semana del mes de
enero se cumple un viejo anhelo de la
motonéutica argentina. Organizada por
el Yacht Club Argentino y el Yacht Club
Punta del Este se disputard los dias
4y 5 una carrera de lanchas con punto
de partida en Buenos Aires y llegada
en Punta del Este (Republica Oriental
del Uruguay). Haclia rato que el Y.C.A
deseaba llevar a cabo esta carréra.
Diversos factores retardaron su reali-
zacion no siendo el menor de ellos al
deseo de brindar a los competidores
las mayores seguridades, La ayuda
brindada por autcridades argentinas y
uruguayas permitira contar con el apo-
yo de barcos de guerra, lanchas patru-
lleras, helicépteros, etcétera, lo que da
la seguridad de mantener un constan-
te control sobre todas las embarcacio-
nes participantes. La competencia ha
sido separada en dos etapas; la pri-
mera Buenos Aires-Montevideo donde
lanchas y pilotos pernoctaran el dia 4
y al dia siguiente se completara con
el tramo Montevideo-Punta del Este. En
nuestrc préximo numero daremos mas
informacion sobre la carrera en si; aho-
ra, lo que deseamos es hablar sobre
la significacion de esta carrera ¥y lo
que representa nacional e internacio-
nalmente. Para juzgarla internacional-

mente basta pensar lo que fue la pri-
mera regata Busnos Aires-Rio de Ja-
neirc con escasisimos inscriptos y lo
que actualmente representa. Vienen a
disputarla barcos de todo el munde Yy
triunfar en ella es uno de los galardo-
nes mAas preciados por los “veleristas’,
Desde el punto de vista “lanchero” la
Buenos Aires-Punta del Este puede lle-
gar a algo parecido, prueba de ¢llo s
la presencia de dos veasdores norte-
americanos que vienen con dicho mo-
tivo. Desde el punto de vista nacional
representa una forma pura y deportiva
de unir a la motondutica v la vela. Es
bien sabido lo gque es cruzar el Rio
de |a Piata; nuestros motonautas no
estAn acostumbrados a hacerlo y es
por eilo que la mayoria ha de oplar
por llevar acompafiantes “veleristas’
que puedan marcar |los rumbos correc-
tamente. A vela o a motor, todo el
que navega debe hacerlo por el agua
y de la armonia con que ello se realice
se obtendran mejores resuliados, no
ya para uno en particular, sino para
el deporte argentino. Simultaneaments
se disputaréd una carrera tipo rally pa-
ra cruceros. Sobre ella y sobre la com-
petencia de lanchas volveremos cor
més detalle. Por ahora nuestras felici-
taciones a los organizadores.
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ficultaron grandemente su labor. Car-
los de Paoli, por ejemplo, sufrid en
st lancha el desprendimisnto del asien-
to y luego de golpear contra la borda
cayo al agua. Como resultado quedo
con una clavicula fracturada. Hector
Labricla tumb¢é su catamaran pero
afortunadamenta sin consecuencias pa-
ra el piloto. Algunos otros optaron por
abandonar debido a inconvenientes
menores que impedian un eficaz go-
bierno de las embarcaciones. Por la
mafiana se disputd la carrera Parana-
Santa Fe-Parana qus tenia puntajs pa-
ra el campeonato. La clasificacion se
da aparte y a los gque alli figuran de-
ben agregarse siete abandonos lo que
da una clara idea del interés que la
compsetencia habia despertado en los
pilotos. En la DT, Juen Carlos Arizu,
Que reaparecio en la dlitima reunion
del lago de Palermo, se impuso como-
damente a Bretén con su Avan 400 y
un Carniti 45. En la ET Migugl Fluxa
se alternéd en el primer puesto con
Francisco Robino hasta que éste, sien-
do puntero debid abandonar por cau-
sa de unos bulones que no quisieron
seguir soportande mas, De las condi-
clones del tiempo habla claro €l hecho
que Fluxa, con motor de la categoria
ET., llegara apenas 9 minutos despues
de Sarthou con su 125 HP. Robino por
su parte, puede compensar la amar-
gura del abandono con el liderazgo
absoluto que se dio el lujo de [levar
en la carrera con 55 HF frente a mo-



2 Regniceli con su "0Orca™: gand la IT.

tores mucho més potentss. En la JT
la Libra de Juan Carlos Sarthou no
tuvo problemas y marco el menor tiem-
pc de la jornada,

LA CARRERA DE CIRCUITO

Por la tarde se cumplié una prueba
de circuito €l Gran Premio Bardahl en
la que intervinieron todos los partici-
pantes de la mafiana mas algunos nue-
vos competidores, Todas las calego-
rias, excepto la Mojarra que fue a diez
vueltas, disputaron ocho circuitos, Me-
rece destacarse la actuacién de las
Gnicas participantes femeninas, Iréne ¥
Marta Schuster, que llegaron segun-
das en la categoria FT. Elegidas fa-
yoritas por el plblico demostraron bue-
nas cualidades conductivas y suficien-
te dosis de arrojo. Los finales mas emo-
tivos estuvieron a cargo, cosa rara, de
Jorge Regnicoli y Sarthou y tambien
Garcia Girard y Visentini por el tercer
puesto, Miguel Fluxa, Arizu y Sarthou
hicieron doblete mafiana y tarde. En
la categoria Mojarra, Alfredo Mathes-
sius hizo suyo el trofso donade por
Bardahl por escasos dos segundos sSO-
bre Vioti. En Fuerza Libre otra moja-
rra, pero equipada con Jeet Rambler
le sacd apenas 6 segundos al Mercury
125 de Visentini.

Como conclusion una Jjornada muy
dura para los pilotos y para las lan-
chas, pero que sirvio para mostrar
gl entusiasmo de log deportistas.

Bretdn corriendo con su motor en re-
gulares condiciones, Arizu sentado so-
bre un caflo por roture del asiento,
Robino corriendo con La Susana | ¥y
45 HP en la categoria ET sin posibili-
dades, etcétera. Una dltima mencion
para los corredores locales: Visentini
segundo en dos pruebas y Ricardo Li-
zarraga que fue puntero en la ET has-
ta gue solo faltaban dos vueltas para
terminar. i
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COMPETENCIA DE CIRCUITO
Categoria DT
19 Juan Carlos AfdZU ..cicecvanvssnanins Susana | ...... R . 10m3Bs
20 Gasion Brebtom .oy v s e e B R ot i v Do e S e e, 11m22s
Categoria FT
19 Miguel Fluxa ......cca0vuius e T 4 e L e W, 9m20s
299 Ricardo LiZamags ....cconescssrmasenss TOPEUEAIER . o.oivvrmsnn vamvein s n s S9m3ts
39 Narberto Bieler ..... - c-cceasceesses e I e 9m52s
Categoria FT
12 Carlog RodUBUBE . ...veess e snnaisss Gabriela ..... e s e R
2¢ Martha Schuster ......ccceeevenassens Don Eutanaut ...... ..c.éiass ... 10m28s
0 Carlos Valmeth ... ...iceiieiainanais SRS S T 7. pae e s e TS, 2 11m36s
Categoria IT
1¢ Juan Carlos Sartholl ......iciecasssnes EBr e e e 7m24s
9 Caok VEanHnl . i L s G e s LT | R R P TmbBs
39 José Garcia Girard ........... ..., o LN VT T e i A N R e By Bm0Bs
Categoria IT
19 Jorge Regnicoli ......oovvvivennnninass 51 (A SERh Sllly Se O ceus Bm4ls
20 Ricardo VisBEI0 ....convssrsssennasnse SAEMAND ... .ciciresrrsranens. Tm32s
Cotegoria Mojarra
19 Alfredo Mathessius ....cescvsassnsasnas I e b a TR Tm24s
29 Ronaldo Viotti ........... e e s e R S e e D R S R Tm26s
Categoria Fuerza Libre
p L BE ST LR G T T S N SR P vos MOJAIE o issiiiaavans ) RRERET 7mAd3s
29 Carlos VISBNURE c.ccosvisnsnmnnrnnsnns Kelly oo i uess dMA9s

———— -

UN
TRASPLANTE EN EL
CORAZON DE SU MOTOR?

iCuidado! Porque, como usted sabe, los motores rechazan los "malos” trasplantes. Mas de la mitad
de las bujias argentinas colocadas por las fabricas de automotores coma equipo original en sus vehiculos
son AUTOLITE. ¥ son AUTOLITE porgue su chispa es la mas adecuada, la indicada, la més rendidora.
Si no ... hubieran preferido otra. ;No le parece?

ALRATRGS

iAhRhl Y si su motor no tiene bujias AUTOLITE . .. entonces si, traspldntele nueva vida 2 su corazon.
iPéngale AUTOLITE!

BUJIAS A“Tn LITE Fabricada en Argentina por PRATI - VAZQUEZ IGLESIAS S.A.
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Primer gran contrato para 1969: Carlos Pascualini en el equipo Ford

Esta es 12 época de los grandes
cambios. El libro de pases esta
abierto y como en el fitbol co-
mienzan a barajarse las posibili-
dades de nuevas casacas, en es-
tos casos de nuevos autos. Las
fébricas, los grandes equipos, las
pequenas escuderias, o los particu-
lares directamente, se introducen
ablertamente en |a tarea de oferta
y demanda, de tira y afloja.

La udltima gran noticia |la pro-
porciond Heriberto Pronello, capo-
manager del racing-team de Ford
para 1969 y quien al no llegar a
ningdn acuerdo con Carmelo Gal-
bato, por razones de pesos mone-
da nacional, ¥y con Carlos Reute-
mann, porque el santafecino esta-
ba muy ocupado con la Fdérmula
dos, decidié sin mas tramite lla-
marle a Carlos Pascualini v ofre-
cerle uno de sus tres puestos de
piloto oficial.

Si bien ya desde hace un mes
se venia mencionando el nombre
del joven piloto cordobes nadie
suponfa que éste serfa el primern
en ser designado.

La historia comienza cuando
Pascualini llegd el jueves 12 a Vi-
lla Nueva con el propésito de ave-
riguar qué razones impulsaron a
Pronello para llamario. No habla
ni atisbos de suponer de que era
para efectuarle un ofrecimiento.
Al llegar no encontrd a Pronello,
quien habfa viajade la noche ante-
rior urgentemente a Buenos Aires
por motivos publicitarios.

Sin embargo los hermanos Nic-
Kel, encargados del taller en ausen-
cia de Pronello, le mostraron con
lujoc de detalles las obras de ma-
nufactura que permitiran rodar los
Huayra y los Halcones. Sensacio-
nales soluciones, geniales detalles.

Como sin guerer le dijeron a
Pascualini si querla medirse el
Huayra, bastidor completo sin ca-
rroceria, ¥y entre bromas el piloto
aceptd.

La cara de satisfaccién es ine-

narrable. En seguida vino un me-
tro, la marca de posicion ideal de
la pedalera, el lugar adecuado de
regulacion del volante, ¥y poco a
poco se fue trasformando el cock-
pit “a medida"” como para Pascua-
lini, que no entendia nada. Se co-
menzaba a sospechar. Todo el pi-
so, las dos butacas, protectores
de volante, es decir, toda |la parte

interna-baja del auto es una sola

pieza de pléastica. Absocluta rigi-
dez en el conjunto. Ademéas tiene
detalles como los tangques de com-
bustible que dan una idea de c6-
mo esta pensado todo: son de
caucho (construidos por Firestone
para la categoria Stock Car), livia-
nos, deformables, irrompibles, y
rellenos con espuma de poliureta-
no para evitar la formacidon de olas
en su interior. Ademas, iran recu-
biertos con plastico para darle mas
seguridad. Son dos y en cada uno
caben 75 litros.

Como Pronello no vendria se
convine en que el domingo 15
Pascualini deberfa viajar nueva-
mente a Villa Nueva para conver-
sar con el constructor. Se produjo
el encuentro y el ofrecimiento. El
piloto, que tenia otras ofertas, pi-
dié tiempo para pensar y sobre
todo para consultar a tres perso-
nas que lo hablan apoyado en to-
do momento: su padre, don Naza-
reno; Héctor Luis Gradassi y Se-
cundino Prats, quienes confiaron
en su capacidad permitiéndole el
ingreso al TC y la continuidad en
él respectivamente. Todos coinci-
dieron en que la oportunidad era
muy buena y que debla aceptar.
Un llamado telefdnico llevd el sl
a Pronello, quien luego seria con-
sultado por PARABRISAS CORSA
para obtener la palabra oficial. “No
habra en las primeras carreras pi-
loto elegido o preferido. Quien me-
jor ande a través del campeonato
y con posibilidades de buscar el
titulo, serd apoyado para inten-
tar logrario”.

También afirmé Pronello qgque
hasta el momento Pascualini es
el unico integrante oficial para
su equipo y que faltaba la pala-
bra definitiva de Carlos Reutemann
una vez terminada la Temporada
Internacional. Ante nuestro reque-
rimiento de la fecha de termina-
cién de los coches, estimd Prone-
llo que seria para el 20 de enero
aproximadamente. Entonces co-
menzarian las pruebas en ruta y
posteriormente en el autddromo
“QOgcar Cabalén”.

Los motores seran preparados
en fabrica bajo la tutela del Ing.
Mikulén. Los elementos han co-
menzado a llegar. 200 nsumaticos,
20 llantas, amortiguadores, espira-
les, rétulas, en fin todo lo que le
puede hacer falta a Pronello para
cumplir con el contrato.

Se decidid también que los co-
ches sean pintados de color blan-
co arena de Ford, v en el caso de
los Huayra con tres franjas longi-
tudinales color celeste de 3, 25
y 3 cm de ancho, respectivamen-
te. Los Halecones, también tendran
sus franjas del mismo color y ta-
mano, pero ubicadas trasversal-
mente sobre el capd.

El ritmo de trabajo es notable.
Ya fue vaciada la matriz de yeso,
y pronto comenzaridn a salir ca-
rrocerias y carrocerias para los de-
fensores de Ford, Eduardo Casé
seria el primero anotado para re-
cibir en forma particular una de
ellas y montarle un motor F-100
preparado por Mancloe Rodriguez
quien sigue anorando las épocas
dulces del “tractor” .

Mientras tanto, Carlos Fascua-
lini sigue pensando que los Reyes
Magos se han adelantado en ha-
cerle el regalo acostumbrado. Sus
24 afos no conciben, todavia que
el Rey Heriberto le haya dejado
un Huayra sin ni siquiera poner
los zapatos...

H. A

CARLOS

Carlogs Looffel es reincidente. Se
alejé varias veces. Volvid otras tan-
tas. Siempre dijo '‘esta es la ul-
tima"™, pero para Loeffal no hay
Gitima, porgue permanentements
deja ablerta una posibllidad. Es
més, estd al acecho de cualgquier
oportunidad, a la expectativa total.

Ahora consuma otra de las su-
yas. Cuando ¥io los nuevos autos
de PFronello sintid que la sangre
le hervia, que SsUs Manos =8 Cris-
paban como aferrdndose al volanta.

Sin més tramite y tampoco sin

LOEFFEL: “QUIERO VOLVER A CORRER"

pensarlc muche Loaffel hablé con
su vecino constructor y le encargé
un Huayra. “"Mird. lo qulero asl,
asl y asl. Que estéd no Dien em-.
plece &l campeonato, Me gustaria
correrloc con mechnica Ford, asl
que si vas & Buenos Alres hablé
con [a gente da la fiabrica, v ex-
pliczles gue yo necesito gque uste-
des me lo atiendan™.

Pronelio no prometiéd nada, pero
e ocupd dal asunto que estd elen-
do considerade en Pacheco y que
prontc tendria resolucion. De ser

favorable, Carlos Loeffsl estard en
condiciones de volver a las pistas
en la prioxima temporada.

El aleman, Inactivo desde &l 8
de mayo de 1966, qulers retornar
con todo. "6l me despedl con un
triunfe, ese domingo que le gané
en Buenos Alres a Marincovich ¥
Peduzzl, spor qué no voy & volver
ganando?".

Todavia astd fresca aquella (dl-
tima carrera de Loeffel. En nosotros
y sobre todo en @&l, que sigue al
acecho.
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MESCOLANZA

CARLOS PAZ-MINA CLAVERO

Todavia no esta asegurada su
realizacion. A fin de energ podria
nacerse siempre y cuando el go-
bierno de Cérdoba no pida dineru
en compensacion por el deterioro
de la ruta. La contraoferta seria
gue permitieran a los organizado-
res cobrar derecho de entrada. Con
una semana de diferencia habria
T ¥ TG

SIETE BANCADAS YA LISTO

|IKA-Renault cursd a la CADAD
(Confederacién Argentina de Auto-
maovilismo Deportivo) nota especial
solicitando homologacion de su
nuevo motor de 7 bancadas. MNo
habrd ningln problema para el
tramite afirmativo ya que existi-
rian 300 unidades fabricadas. Ber-
ta entregaria los primeros motores
preparados para la carrera de Pi-
ridpolis. si es gue se hace.

LOS CAMPEONATOS OFICIALES

Todos los torneos oficiales pa-
ra 1969 de las distintas categorias
comenzaran el 9 de marzo. Ese
gomingoe habré una madltiple re-
unién en el autddromo portefio
con carreras de F. 1, F. 2y F. 4.
También habra TC, T y SP. Los
premios los pagara el ACA, auspi-
ciara YPF, y lo que se recaude
serd para la CADAD,

NO HABRA GRANDES PREMIODS

A pesar de que el ACA habria
pedido fechas para hacer los Gran-
des Premios, se habria votado en
contra de la posibilidad de realiza-
cién de los mismos. En reemplazo
se insistira con un cuadrangular
que cerrara el campeonato. Se dijo
asi mismo que es poco probable
gue se vuelva a correr en ruta
Las carreras que se hagan seran
muy pocas. ;(Una? Tucuman-Salta,
ida y vusita.

INGRESOS AL TC

Angel Monguzzi correrd con el
Torino-Panizza de Mario Enrique
Tarducci. José Eduardo Cano estd
postulado para conducir el Torino
convencional de Juan Pedro Gar-
cia o el Liebre uno y medio de
Prats gue condujo Pascualini.

Para ese mismo coche suena
como candidato Juan Jacinto Po-
modoro.

A

&



Dan Gurney deja la F1. La
Eagle no deambulard mas por
las pistas europeas. lLos pro-
yectos del bueno y picaro de
Dan para 1969 suirieron va-
riantes radicales.

La altima version del Eagle,
gue estaba terminada, lista pa-
ra empezar con el ruido eu-
ropeo del 69, fue totalmente
desmantelada. ;Por qué? Bue-
no, Gurney no piensa dedicarse
de lleno a la Férmula A (una
nueva categoria yanqui: mono-
postos de muchos litros y con
muchos ddlares alrededor); a
las carreras de la copa Can-
Am y la —j;absurda?— India-
napolis. Ra$ones tiene.

En el ambito familiar tam-
bién dejo. Cambid de esposa.
Ahora se dedica a una ado-
lescente tedesca. Razones
puede tener también.

Rico Steinemann, periodis-
ta suizo, ocasionalmente pilo-
to particular de Porsche, seria
el nuevo director de la escua-
dra germana en el '69. Yon
Hanstein, el veteranc antece-
sor, que tantas satisfacciones
le dio a la marca, se ha jubi-
lado y se dedica a pasear por
los circuitos del mundo recor-
dando viejas épocas. No tan
viejas,

En Meéxico, antes, durante
y después del GP de Fl1 fue
muy comentado el retiro de la
Firestone y su apoyo a las com-
petencias. Asi parece no mas,
esperemos que en Tuestro
pais no piensen lo mismo.

Salvo peguefio error u omision,
éstas serdn las escuadras para
la temporada 69 de F1:

LOTUS: F1, Hill y Rindt. F2,

Rindt y Miles.

MAC LAREN: Fl1, Mac Laren y
Hulme,

MATRA: F1, Beitoise. F2, Pes-

carolo y Jabouille.

BRM: F1, Surtees y Oliver.

COOPER: F1l, ;Rodriguez?

MATRA-FORD: F1, Stewart.

BRABEHAM: F1, Brabham (si
no se retira) e lckx. F2,
Schenken.

FERRARI: F1, Amon, Bel| y un
probable piloto americano.
(Andretti? F2, Brambilla y De
Adamirh

%
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EXIJA CALIDAD | man-s&¥

, FABRICA DE PILETAS DESARMAELES DE
LONA LES OFRECE LA LISTA COMPLETA

1 x1 x037 2 x140x0,50
140x1 x037 2,50 x 1,40 x 0,50
2 x140x037 2 x2 x055
2  x2,50x065
? x3 xoOpBs
2 x4 xDB5
4§ x3 x1

DE MEDIDAS DE LAS FAMOSAS
PILETAS DE LONA MAR-S0L.

I
AR

LINEA
COMPLETA
EN INSTRUMENTAL DE PRECISION
PARA AUTOMOVILES Y TRACTORES

Fabricante:
INSTRUMENTAL GMG S5.A. L. C.

LAPRIDA 4149, VILLA MARTELLI

DISTRIBUIDORES EN TODO EL PAIS POR

LOS MAS IMPORTANTES MAYORISTAS
DEL REPUESTO AUTOMOTOR

PARA LA LINEA
SIEMPRE LO MEJOR...

Repuestos y Accesorios.

Especialistas en stock comple-
tos para casas a instalarse.

GRUPOS DE LIMPIA PARABRI-
SAS CON SUS ACCESORIOS.

Solicite listas. de precios.
Ventas por Mayor y Menaor.
Envios al Interior,

J.C. ZUPPIROLI S.R.L.

Guatemala 4416 - T. E. 71-5862 - Cap.

mun Sﬁl- Avda. JUAN B. JUSTO 2075 - Bs. As. - Tel. 5571150

ENVICS AL INTERIOR - DESCUENTOS A MAYORISTAS Y REVENDEDORES

AGENTE OFICIAL

AUTO - RADIO DGS

Disponemos del modelo adecuado
para su coche. El mas amplio stock
de Marcas.

Avda. DE LOS INCAS 4733
IBERA 1522, esqg. Libertador

El cristal
cUrvo
de svu

automaovil

estd en

FRUMENTO
S ACOLE Hnos.

IMPORTADORES
ALVAREZ THOMAS 928/42
T. E. 54-1880 y 55-0446 Bs. As.

RIVADAVIA 14782
Ramos Mejia

CONSOLAS: FIAT 600 - 1500 Maod. &8

PEUGEOT 404.

VOLANTES EEPEBTWUS:
Todz la linea completa en fibra y madera.

PERILLAS: TORINO, FIAT, PEUGEQT,
RENAULT y COLECT. - Amplio Stock.

PERILLAS: Palanca arriba - FIAT 1200,
SIAM, PEUGEOT, CHEVROLET, FORD
FALCON, VALIANT.

Capuchones para FIAT 600 con banlla
de bronce cromadas.

Perilla de TORINO con insignia FIAT.

Frecio especial para revendedores - ven-
las por mayor y menor. Envios al interior.

MARATURE 4918

NO VAYA A MAR DEL PLATAL.

ni a ninguna playa de mar
sin

Itevar TAPA%

Proteja su aulomovil del aire de mar, del sol del
polvo, de la lluvia.

Confeccionado en telas con proceso MULTIFLEX y
H. D. 405 Aluminizado.

La Gnica funda para cubrir automdviles con seguro
anti-robo y ventilacidn integral.

(Mod. reg. N? 3004) vy patente olorgada N® 161.655.

CENTRAL LONERA
Bmé. Mitre 2771, T. E. B7-8481 / 9666
(Estac. gratuito Castelli 150 y Castelli y Cangallo).

™ T -

Distribuidores en: CASTELAR SUR: MORAS HNOS.,
Buenos Aires y Zeballos (Ruta 7) T. E. 6§29-0793, EAH'I.Q

BLANCA: OSCAR LEBED, Charlone 21, T.E. 33750.
MENDOZA: ENRIQUE AYUSO, 25 de Mayo 816, San J. -I

Guaymallen,




GOMO UN MAL ,
PUDO CAUSAR ES

MONROE ARGENTINA S.A.l.C. y F.

el mayor fabricante del mundo de productos para el control de la marcha
FABRICA: ITALIA Y AV. MARQUEZ - JOSE LEON SUAREZ - PROV. DE BUENOS AIRES

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com



“La rueda izquierda de-
lantera se metid en un
bache del camino. No pa-
recia gran cosa pero... que
golpe! El auto se levantd
de atras y la carroceria
se aplasto contra el cha-
sis. El impacto levanto
limpiamente del camino
las ruedas, y el coche
comenzo a bambolearse.
Entonces perdi el control.
Eso es todo lo que re
cuerdol”

Los amortiguadores

MONRQE, brindan maxima

seguridad.

Consulte a su mecanico y
evitese riesgos innecesarios

haciendo revisar sus
amortiguadores antes de
los 20.000 Kkilometros.
No olvide que de ellos
depende su vida

y la de los suyos!

AMORTIGUADZE
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Una fraccion de segundo, en que sus ruedas salten y
pierdan contacto con la pista, puede causar un acri-
dente. Los amartiguadores impiden eso, manteniendo
su coche “agarrade’ al camino.

En las curvas, los amortiguadores Monroe mejoran
considerablemente 12 “tenida”, conservando 2 esta-
bilidad a su automdwil.

La distancia que necesita un auto para frenar se
reduce apreciablemente cuando el automdvil esta
provisto de amortiguadores en buen estado,

ol
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PRODUCTO DE

AUTOVOX
HHGEHTIHI S.A.

NV

Novedad patentads, al fumar cigarrillos, para damas y cabaileros, eviia
que se queme el tapizado delcoche, los trajes, las alfombras y las moles-
lias de la ceniza. Fina termlnamﬁn Duracion ilimitada.

Precio presentacion § 295.-

Ventas en Estaciones de Servicio, Cigarrerias, Quioscos y er |la

TALABARTERIAS ARIAS, Av. Montes de Oca 1672, Bs. Aires.
Precios especiales a Revendedores. Solicite folletos. Envios al interior.

CONSAGRADOSI... VENTAS
O |/ REPARAGIONES
HALOGENO NV ENVIOS AL

“GAS DE 10DO" _
EXTRA CHATO

“35 mm.”
Fabrica y Distribuye:

CASA DAVID S.A.

Ventas: Warnes 777 - Tel. 54-2671 - Cap.
Fabrica: Arregui 5137 - Tel. 63-5008 - Cap.

VOLANTES smmnnns Y |NO VIAJE...
nEPnIITWﬂS P SIN PROTEGER SU AUTO CON

PROVTEX

- REVESTIMIENTO PLASTICO PARA SUB CARROCERIAS

ALFER

e | * ELECTRONICA

AV. JUAN B. ALBERDI 3569
CAPITAL

importados

COLOCACION
EN EL ACTO

ARENADO: Eliminador tolal del dxido

LO COLOCAMOS

Reparacion, EN SOLO FOSFATIZADD: Neutralizador definitivo
Nacarados y 2 30 PLASTIFICADO: Impermeabliizante antivibrador
Plastificados. " HS.

CENTRO INTEGRAL
CIMA MECANICA AUTOMOTOR

JOSE A. CABRERA 3056 (alt. CORDOBA 3000)

, DEPORTIVOS ---';
E
LA CASA DEL VOLANTE \L

Wames 1308, T. E. 58-8604
BUENOS AIRES

RISTALES .+
csssunmhn 5\

BIACVOZ

AUTO RADIO

'53“ en f@

\ : e ~

iEXIJALA
EN SU NUEVA UNIDAD!
iSOLICITELA A SU
COMERCIANTE AMIGO!

ES UN PRODUCTO

MOTORVOX

GARANTIZA

DIALTECNIA S.C. A

VIEYTES 1433, T. E. 21-88T8/2932,
Buencs Alres

L : .

REFRIGERANTE ANTICON-
GELANTE. Prolage lapa de
cilindros y radiador. Es an-
tigemosa y antidcido. Con
su uso aclia como desin-
crustante.

COMPRE SEGURIDAD
Es un producto de

Laboratorio COVER

AVENIDA MARQUEZ B35,
S. ISIDRO.

E SOLICITELOS EN LAS
BUENAS CASAS DEL RA-

" DISTRIBUIDORES:
FIATODO S.R. L.,
Sarmiento 3888, Capital
FIREP S.A.C. |,

J. B. Justo 6199, Capital

J. C. ZUPPIROLI,
Guatermala 4416, Capital

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

corsificados

Servicio de avisos clasificados gue
PARABRISAS CORSA pone a disposicion
de sus lectores v tambien de aguellos pe-
cadores gue no lo sean, para vender, com-
prar o permutar: autas de competicion,
gporl, clasicos; nuevos o usados. Ademas
nodran figurar en este mercado persa,
accesorios, partes o componentes meca-
nicos, etcetera.

Extendemos el alcance de esle servicio
de corsificados al ambiente naulicg, es
decir, para lanchas, motores y demas chu-
cherias pasadas por agua.

Los interesados en publicar avisos €n
osta seccidn deberan concurrir personai-
mente a la Redaccion de PARABRISAS
CORSA, L. N. Alem 886, 3% piso, Seccion
Avisos Corsificades, de martes a viernes
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Bancarip MNP

Solicito gque se publigue en
v localidad

Nombre vy apellido

Direccion

Telefono .
Adjunta Gwro Postal -
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en horaric de 12 a 17 horas. Los avisos
recibidos hasta el dia jueves inclusive se-
ran publicados en el numero de la semana
siguiente. Se podran adjuntar con el aviso
fotografias del objeto ofrecido, reservan-
dose PARABRISAS CORSA el derecho de
publicarla o no. En caso de hacerse, la
insercion de la fotografia sera sin gargo.

Los leclores del interior podran enviar
su aviso por correo 2 PARABRISAS COR-
SA adiuntando el cupdn gque aparece al pie
de esta pagina y el importe, en forma de
girc postal o baincario a la orden de EDI-
TORIAL ABRIL S.ALLC.LLF. ¥y A, L. N. Alem
896, Bs. As. Los cupones con sus corres.
pondientes giros recibidos hasta el dia
jueves inclusive determinaran que el aviso
sea publicado la semana siguiente.

FINANCIO Y PRESTO DINERO sobre autos
particulares, modelos 1964/65/66/67 /68,
hasta el 50 % del valor cotizado en esta
revista, PLANES: de 15 a 24 meses al
2 %, de 24 a 36 meses al 2,25 % y de
36 a 40 meses al 2,50 %. En todos los
casos los gastos de inscripeién de pren-
da son el 3 3 del total de la prenda sin
ningin otro gasto adicional. Tratar: Ri-
vadavia 6437, 2¢ piso, dep. 6 de la Ca-
pital Federal. Consultas de 17 a 20 ho-
ras. Tel. 63-8125,

TOMA DE VENTILACION para FL AT
600/750 en colores de fabrica o a elee-
cion, Deportive y sumamente practica
ps ra viajes largos. Este toma de wven-

tilacton “MARSUPIAL"Y, se coloca rapi-
damente. VENTAS POR MAYOR Y
MENOR: BILLINGHURST 2239,

mEI T oo

CUPE BMW - DE CARLO. Modelo 1961,
Original de fabrica. Nunca corrit. Equi-
pada con instrumental original impor-
tado. Cuentavueltas VDO, cinturones de
seguridad. Motor de 45 HP, cubiertas
nuevas, tapizado original. Verla en Ca-
llac 1280, Capital.

NSU - PRINZ, MODELO 1963 -34 HP. Motor
excepcional, chapa y pintura mejor gue
un ‘0" Km. y gomas en buen estado.
$ 96.000 al contado y 16 documentos de
$ 18.600 inecluidos intereses. Por su gran
estado y corta financiacion vendo a la
primer oferta. Tratar: Sr. Alfredo, de
8 a 18 al] Tel. 42-4448 v de 20 en ade-
lante al 37-1851.

RENAULT 1083, con equipo francés, No
eorrid. Muy buen estado. Particular ven-
do con facilidades. Tel. 84-3270.

SCALEXTRIC. Vendo excepcional juego
completo de automodelos con muy poco
ugo, escala 1,/32 constituido por los si-
guientes elementos: 14 curvas interio-
res, 24 curvas exteriores, 28 rectas Stan-
dard, 6 medias rectas, 2 cuentavueltas,
17 Barandas, 3 Puentes, 12 Peraltes, 2
Trasformadores, 4 automodelos, 4 pul-
sadores con frenmo. Total 16 metros de
recorrido con 4 carriles. Precio total:
£ 49.000, al contado o con facilidades a
convenir. Llamar: Tel. 73-3225, de lunes
a viernes de 8 a 14.

VENDO varios autos. Rambler, Fiat, Peu-
peot. Papeles en regla, Doy facilidades
por cuenta y orden de los vendedores.
Tratar: Sr. Malamud, 48-1295,

LANCHA PLASTICA, 2,60 metros, 35 kilos,
nueva. Ideal para llevar sobre el techo
de cualguier auto (acepta motor hasta 10
HP). Total § 55.000, Tratar: Pte. Gui-
llermo Correa 4687 (Moreto al 1550)
de 18 a 20 o =abados todo el dia.

FORMULA 4- Coche 1 - CHASIS CRES-
PI. Motor Renault. Claszificado 4% en
Gral. Roca y Te el 24 de noviembre en
el Autdédromo Municipal. Muvy en pre-

clo. Vendo al contado o con facilidades.
Con o sin motor. Tratar: directamente
con el Sr. Rainl Expdsito, Av. San Mar-
tin 7160, Capital.

VENDO 5 CUBIERTAS CINTURATO NUEVAS,
para FIAT 1500, medida 560x13, opor-
tunidad particular. Tel. 89-T879. Senor
Tommy Lustig, Malabia 2461, Capital
Federal. Tel. 89-7879 y 2961,

PEUGEDT 403-61. Gomas Michelin, 2
auxilios, palanca de cambios al pie, con
adaptacién en el volante. Instrumental
completo. Volante deportivo. Tapizado
negro. Dos carburadores. Multiple AG -
Radio original importada - De particu-
lar a particular, $ 830.000 con facilida-
des. Sr. Boggic, Av. Libertador 1400%Z,
Martinez. Tel. 792-9398/7448 y 4261,
De 9 a 12 y de 15 a 19, ¥

CORSAS DEL INTERIOR. Todo para com-
petieion. Conjuntos armados Filadelfia
v Cascos de competicién. [.os conjuntos
sp entregan en caja metalica para BED-
FORD, CITROEN, PEUGEOT 403 ¥
404 vy RENAULT., Manuales de todas
las marcas (del dueno y del taller). En-
vios por via sérea contra reembolso y/o
giro al hacernos el pedido. Pedidos del
interior a CENTRAL-POSTAL-CAR ¥y

los lectores de la Capital persunalmente:
VIAMONTT® 1604, tel. 40-9253 y 40-8190.

NUEVO CAPOT MARSUPIAL (MAR)para
FIAT 600/700, Prictica y elegante toma

e wventilacidén, Gtil y econdomica, colo-

res a eleccion, reemplaza a la original
Ventas por mayor ¥ menor. Envios al
interior. Colocacién y ventas: BILLIN-
GHURST 2259. Zonas disponibles en el
interior del pais.

COMPRO CITROEN 2CV, modelos 1960/61
y 62, buen estado, Papeles en regla, pa-

go al contado. Llamar después de las
21 a Tel. 792-4793.

CUBIERTAS PIRELLI Super Sport medi-
das 13x5” v 13x7", indicadas para FIAT
1500 o FORMULA 2, Vendo: Tratar con
el Sr. Raiil Expdsito, Av. San Martin
Ne 7160, Capital.

RENAULT GORDINI 1963, perfecto estado,
radio, matafuego, tapizado negro, coli-
zas nuevas, cuatro cublertas muevas
Vendo; Tratar de 12 a 14 y de 19 a 22.
Tel. 84-T158,

VENDO CARROGERIA PLASTICA, ideal para
competicion, similar a cupé 1500. Tel
T49-1470.

CUPE DE CARLO, GANADORA, VENDE 0 PER-
MUTA JUAN SAMPAYO. Tratar: Fco.
Facello 2743 - Vietoria, personalments

con el Sr. Sampavo, Tel. T44-302ZY de
18 g 1430 v de 21 a 22,

VENDO CUPE FIAT 1500 T. M. Anexo “J"'
Totalmente preparada. Mecanica Balles-
trini. Motor 0 Km. para ablandar y lar-
gar a primera oferta al contado. Una

joya para hacer negoecio. Asamblea 934,
ler. piso, Dto. “H”, Tel. 922-0509.

La tarifa de los avisos corsifica-
dos es la siguiente: Cada palabra
$ 90 m/n., con un minimo acepta-
ble de 10 palabras. Para gue los
avisos corsificados puedan ser per-

fectamente claros, evitando abre-
viaturas confusas, destacamos muy
especialmente gue cualguier exce-
dente de las diez palabras (mini-
mas) sera incluido gratuitamente.
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Juan Manuel Bordeu
Cuatro pilotos

argentinos sobre
cuatro Brabham
nuevos asumen la
defensa de su
actuacion en las
cuatro carreras de Ia
iemporada:

Bordeu, Copello,
Cupeiro y Pairetti

por GERMAN R. SOPERA
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Pensando con el corazén, to-
dos guardabamos un mes atras,
una cierta esperanza sobre la
actuacién de los argentinos que

participaban en la temporada.
Pensardo con el inlelecto la po-
sibilidad de figurar se desdibuja-
ba porque lamentablemente cada
vez mas una légica Inexorable
rige los resultados de las carre-
ras da autos.

Pero sea por las causas gue
fusre la pregunta que mas circu-
la @n cada corrillo que habla de
autos es: “iQué pasa con los
argentinos?" E Inevitablemente
los tedricos del café arriesgan co-
mentarics que varian con toda
facilidad entre afirmaciones tipo
“s¢ demostré que no les gana-
mos a nadie’, o "los autos gue
trajeron, como siempre, son una
porqueria” o el Infaltable coro-
laric de “a estos europeos ha-
bria que subirlos en un TC pa-
ra que muestren lo que saben”,

Cuatro pilotos dispusieron ce
cuatro Brabham nuevos, impeca-
bles, tedricamente aptos para
competir en igualdad con cual-
quiera. Marincovich y Reutemann,
lamentablemente, no tuvieron ar-
mas para discutir. Registremos
entonces la opinién de log cuatro
corredores en quienes se depo-
sitaban las esperanzas de todo
entusiasta,

JUAN MANUEL BORDEU

“Yo estoy conforme con lo
realizado. Con lo hecho por mi
mismo y con lo hecho por todos
los argentinos. No esperaba an-
les de la temporada que pudié-
ramos clasificarnos mejor gque
lo gue hemos conseguido sino,
por el contrario, crela que nos
iba a ir mucho peor. No creo
que los argentinos hicimos un
mal papel. Lo que pasa, es que
tampoco se puede afirmar quién

de todos nosotros, puede estar
al nivel de los mejoras pilotos
europeos. Te lo demuestro con
un ejempio: hace casl dos afios
Regazzoni vino con los Férmula
Jes y era uno de los tantos.
Ahora, después de haber corrido
cincuenta carreras, de competir
ininterrumpidamente en Europa
con estos autos, logrd destacar-
se de los deméas porque tuvo
ocasidn de poner en practica
lodas las condiciones potencia-
l-g que tenia. Entre nosotros de-
be haber guien tiene mas con-
diciones que otro, pero en €sios
autos ninguno puede evidenciar-
las todavia".

—iLos gutos eran inferiores a
los de los europeos?

—*"“Ng, de ninguna manera. Yo
pensaba antes de la temporada
que a pesar gue nuesiros autos
fuesen nuevos, los de los prin-
cipales europeos debian tener
varias cosas superiores. Pero no
eg asi, Por lo menos en el caso
de los cuatro Brabham nuevos,
o sea los de Copello, CGupeiro,
sl de Pairetti y el mio. Los de
Marincovich y Reutemann si han
tenido demasiados inconvenien-
tes que hablan de autos inferio-
res. No puede ser que ninguno
de los dos pueda completar mas
que unas pocas vueltas, Lo que
sucede con los auios nuestros,
g@s que no sabemos ponerlos &
punic a nuestro gusto, esa 2s la
verdad. Confieso que yo paraba
zn el box, corregian la fijacion
de la barra antirrolido y al salir
de vuelta no me daba cuenta del
cambio. Son peguefias sutilezas
que sblo se pueden adquirir con
la practica sobre sl auto. Le pe-
di a Piers Courage, por ejemplo,
que me ayudara a poner a punto
el auto y & me explico que por
més que él probara, no podia
dejar €l auto a m/ gusto, Des-
pués Frank Willlams me sugirio
gue en San Juan usara los ale-
rones, que podria ganar un ge-
gundo por vuelta. Pero es otra
cosa aue yo no sé usar. Tendria
que probar exhaustivamente para
darme cuenta donde esta la ven-
taja, como hice para esta Glti-
ma carrera. Todo es cuestidén de
pequefios detalles. Estoy seguro
que bien puesto a punto mi auto
es tan buenc como el de Cou-
rage.”’

—Y @l factor humano de los
pilotos argentinos, Jcdmo infiu-
y6 en los resultados?

—''Falta de adecuacion al auto
y falta de costumbre a un ritmo
de manejo que €5 lo mas dificil.
No estamos acostumbrados a gi-
rar todas las vueltas como Si
buscédramos el record de vuelta,
ni a la importancia fundamental
de no perder al peloton. Aqul &n
TC estas a 200 metros de un
auto, apuréds un poco y a la vuel-
ta siguiente a 1o mejor estas muy
cerca. Aca perdiste matros y no
los recuperas mds. Y otra cosa
de la que me di cuenta ahora
es de la importancia fundamen-
tal de la largada. Se larga mal
¥ no recuperas nunca més. To-
do esoc es lo que necesitamos
aprender y sélo lo conseguire-

mos si ahora siguiéramos co-
rriende. Yo, recién en San Juan
me senti comodo en el auto y a
ja carrera siguiente termind la
temporada. Creoc que por lo me-
nos hay que correr ocho carre-
ras seguidas como minimo para
encontrarse bien en el auito Yy
poder rendir con la mayoria de
posibilidades de cada auto. El
asunio es como encontrar la for-
ma de seguir corriendo, Porgue
hay que corrér, ho girar n los
autos por mas vueltas que de-
mos.”

La serena opinion de Bordeu
es probablemente la més elabo-
rada de todas. Es un analisis
frio y sincero de si mismo y de
la actuacién de todos los argen-
tinos en la temporada. No hay
secretos, ni trampas nj engafnos.
Sélo razones loglcas gue expli-
can resultados que parecen po-
bres y no lo son.

EDUARDO COPELLO

Copello era quiza la mayor es-
peranza de muchos gque utiliza-
ban como base algo muy cierto.
Era précticamente el Unico ar-
gentinc que tuvo tiempo para dar
vueltaz en el auto y acostum-
brarse a él. Pero la primera ca-
rrera tuvo la mala suerte —eso
fue mala suerte— de quedarse
en la primera vueita, y en la se
gunda —Cérdoba— parecid ha-
cer crisis un problema Iinterno
con Berta que parecia reflejarse
en una pobre actuacién atribui-
ble seguin unos a la despreocu-
pacién de Berta, segin otros a
una “quedada” de Eduardo Co-
pello, Pero a la semana siguients
Copello resultd el mejor argenti-
no aunque por supuesto lejos de
los punteros.

—"“En mi caso particular se
puede decir, casi, que San Juan
fue mi primera carrera porque
en Buenos Alres me gquedé ni
bien largué y en Coérdoba estaba
en inferioridad de condiclonas
mecéanicas. Y al correr en San
Juan me di cuenta que aprendi
mas en esa carréra que todo lo
que podria haber aprendido dan-
do infinitas vueltas en el auto.

Ellos —los europeos— cCoOno-
cen todos €sos trucos que hay
que saber vy se conocen Unica-
mente €n carrera. Yo creo que
de cualquier manera los argenti-
nos no anduvimos mal. Hay que
mirar los tlempos de carrera ¥y
no estamgs tan lejos. Influyé mu-
cho la inexperiencia de todos y
solo en el caso de Reutemann y
Marincovich sl se puede decir
que los motores eran deficientes
comparados con los demaéas.”

—Pero ¢vos te sentls capaci-
tado para competir de igual a
lgual con los mefores europeos?

—'"¥o creo que si. Me gus-
tarian unas ocho carreras como
minimo para ponerme bien de
acuerdo con el auto, pero des-
pugs v con aulos iguales, creo
que podria andar més o menos
en la misma forma."”

—JFue mas dificil esto que la
Férmula Tres?

—*"No tuve mucha experiencia

R
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ARGENTINOS EN F2

Carlos Pairetti

con los F, 3 pero creo que me
resultd mas facil el F, 2. Tiene
mas potencia, no me Iimpresiond
tanto de primer momento como
algo distinto como o fue el F. 3.

—5) hubieras sabido los re-
sultados que ibas a obtener, co-
mo ibas a andar, ¢hubieras co-
rrido lo mismo?

—"La verdad es que antes de
correr no tenia ni idea de cémo
podiamos andar, pero ademéas de
correr, crec que todos los ar-
gentinos en general podriamos
haber tenido un poco més de
suerte. Siempre influye un poco
el factor suerte.”

—:Estds conforme con vos
milsmo?

—"S5i, porgue creoc que para
ml |la temporada recién empezo
en San Juan.”

JORGE CUPEIRO

—"Nlngﬂn argentino podria
haber tenido posibilidades por

48 — PARABRISAS CORSA

gl desconocimiento del auto”
—es la afirmacién primaria de
Jorge Cupeiro. Lo que preceds
a una serie de juicios general-
mente bien centrados como to-
dos log que provienen del “ga-
Hego™, También estd de acuerdo
con Bordeu en que recién en San
Juan llegd a conocer el auto y
a dominarlo &l y no viceversa.

—"Todo el origen de nuestra
actuacion hya que buscarla en
la falta de costumbre al auto. Lo
importants s conocer el auto ¥
no los circuitos, Por eso los euro-
peos ni se preocupan en girar
€n cada autodromo porgue total
dan dos vueltas y ya se tiran a
realizar unl record de vuelta. Nos-
otros no sabemos exactamente
si el auto aguanta entrar mds
ligero o no y entonces perdamos
segundos, Y eso es s6lo una par-
te de la mucha ventaja que da-
mos. Tempoco sabemos por
ejemplo como definir acertada-
mente las relaciones de caja que

s& necesitan. Rindt da una vuel-
ta, para y les sxplica a los me-
canicos que necesita tal tercera
y tal quinta de las mil relaciones
que tienen para elegir. Y nos-
oiros podemos aceriar por apro-
ximacién pero no dar justo en
el clavo. Todo eso Influye en los
segundos de diferencia que hay
por vuefta.”

—cHay diferencia entre los
autog de log europeos y de fos
argentinos?

—‘Béasicamente no, pero cuan-
do fui a comprar el coche mio,
gstuve en Tecno y vi que los mo-
torés Cosworth de ellos tenian
alrededor de 220 HFP mientras
que los nuestros dificiimente pa-
sen de los 205 caballes, Después
anota otra, El coche viene con
alerones pero las suspensiones
no estaban adaptadas para su
uso. De ta| manera que los po-
nemos en la primera carrera y
para la siguente hubo gue cam-
biar los espirales y los amorti-
guadores. Ya una carrera la ha-
blamog hecho en inferioridad de
condiciones, Pero no porque el
auto fuera mas maloc o menos
malo que los demas. Por otro la-
do recién en San Juan me puse
mas ¢ menos canchero como pa-
ra poder sugerir los cambios
gue necesitaba.”

— . Qué tiene méas importancia
entonces en los resultados obte-
nidos por los argenfinos: el fac-
tor técnico o el factor hombre?

—'‘|gual importancia. Esas pe-
guefiag desventajas técnicas que
enumeré tienen tanta influencia
como |a falta de costumbre nues-
tra a los autos.”

—JEstas conforme con lo re-
alizado por vos mismo?

—"Desde San Juan, sl.”

GARLOS PAIRETTI

Cualquier andlisis que haga
Carlos Pairetti es mucho mas
visto “desde afuera” que desde
adentro donde sdlo pudo dar dos
vueltas en San Juan después de
una mala fortuna poco comin
con su auto. Mala fortuna que
segin mucha gente fue buensa
suerte en realidad porque de esa
manera Pairetti se salvd de "que-
marse' en la temporada de F. 2
despuss de haber ganado el cam-
peonato argenting de TC. Y mu-
cho de cierto hay en eso. Pai-
retti dio pocas vueltas, pero sa-
be que como todos los argenti-
nos habria estado bastante lejos
de los punteros. Y ya que sélo
dio dos vueltas fallando en San
Juan, prefirid no arrlesgar su
prestigio en la ditima carrers
dejande el auto a otro piloto,
Si blen Pairetti dice que tenis
mucho trabajo,

Como siempre es bien catego-
rico en lo que dice. “Ponelo co-
mo te digo. El que diga que los
autos nuestros eran malos es un
desgraciado. Esta vez tuvimos
autos Iguales a los mejores de
los europeos, Hablo de los Brab-
ham o el Tecno de Vianini, por-
que los autos de Reutemann vy
Marincovich tuvieron en cambio
demasiados problemas. Lo gue

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

pasa, s que a nosotros nos fal-
ta mucho para ponernos al nivel
de ellos. ,Sabés cuanto? Un afio
por lo menos, Un afo de andar
corriendo en todas las carreras.
Esto es muy diferente de la for-
mula tres, donde yo me acuerdo
gque en |a primera carrera que
corrl me di cuenta que podia
puntear. Aqui es muy diferente”,

—¢Sablas que era tan dificil?

—"No, De haber sabido que
no habia posibilidades de com-
petir con los mejores ni me hu-
biesz metido en esto.”

Parece cierto entonces que pa-
ra e| prestigio personal de Pai-
retti a nivel popular casi le vino
bien no correr.

Hay una mayoria de cosas en
las cuales los cuatro estan de
acuerdo, Por ejemplo que hay
que correr, correr y correr. Dar
vueltas no vale por mas que uno
se pase €l dia andando en el
auto,

Pero no sdlo nos falta adap-
tacién al auto. La formula dos
nos presenta una forma diferen-
te de encarar la carrera a la
cual nuestros corredores no es-
tan habituados. En F. 2 si el re-
cord de vuelia del circuito es
1 minuto 20 segundos resuita
que en una carrera de 50 vuel-
tas los punteros andan siempre
alrededor del minuto veinte ¥
que hacen el record de wvuelta
en cualguier momento. Aqul se
corrg una carrera de TC a 50
vueltas y si el record del circui-
to doce esta cerca del minuto
45 gn carrera se gira en 1m50s,
El ritmo es mucho més descan-
sado, De golpe “agarrar” el rit-
meo de Piers Courage, Pescarolo
a de Adamich, no es nada facil.
La prueba estda en que no se
consigue.

Estos cuatro Brabham son in-
discutiblements similares a los
demés. En los motores puede
haber diferencias, porque GCos-
worth los entrega con una poten-
cia “X" y cada uno puede hacer
con ellos lo que quiera. Y algu-
nos log exprimen mds, Pese a
eso la actuacion argentina no
es intrascendente como puede
pensarse si uno se guia exclu-
sivamente por las clasificaciones.
Hay que fijarse en que todos es-
tan uniformados en una actua-
cion bastante pameja, Como lo
explica Bordeu, eso es producto
de no poder utilizar todas las fa-
cultades de cada uno por no
conocer el auto como se debe.

Més atras quedan Reutemann

¥ Marincovich, Lastima que des-

pues de ganar una seleccion
donde brillaron, practicamente no
tuvieron oportunidad de demos-
trar nada porque los autos fa-
llaron. A los dos —sobre todo
a Reutemann— se les debe un
auto como la gente. Los cuatro
pilolos de los Brabham dejaron
bien esclarecido con sus perfor-
mances que en el automovilismo
de hoy en dia yo no es posible
sentarse, manejar y esperar mi-
lagros. Ahora hay que trabajar
con los autos, £\
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NUESTROS VISITANTES

posicidn en el pelotén.

Hace seis meses Pescarolo
deciard gue no

sabia si iba a poder repetir
sus actuaciones

de F. Ill en F.Il. Hoy podemos
decir gque su estilo

es cada vez mejor, y sus
posibilidades

mas cercanas a la gloria

por JORGE A. AUGE BACQUE

Tiene un aspecto serio, una cara llena de
voluntad, una figura aplomada que podria
corresponder a un estudiante avanzado de
medicina o0 a un sacerdote de pueblo. Habla
muy poco, casi nada, lo imprescindible,
Cuandeo habla, sin embarge, sus procesos
lingliisticos se derivan inevitablemente ha-
cia los autos, las carreras, la tecnica, hacia
todo eso que conforma una vida dedicada a
una pasién. Observarlo caminar, gesticular
y hablar (en las pocas ocasiones en que lo
hace) nos da la impresién de estar ante la
imagen viva de un aristocrata del automo-
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vilisme. Siempre afable, discreto, sin dejar
traslucir lo que piensa, Henri Pescarolo
cumpliéd sus 25 anos en setiembre, dejando
con su adad el campo de la revelacion por
el de la confirmacién de sus virtudes con-

ductivas y humanas.

ASI EMPEZ0 TODO

Luego de correr un rally en compania
de su padre, Pescarclo no tardd mucho
tiempo en inscribirse en los cursos de pi-
loto de competicion del A.G.A.C.L, en 1962.

“Yo hablo poco, antes, durante y también
después de la carrera. Antes de una carrera
estoy .con los nervios en tensién, como
todas, peroc nunca me siento excitado o
nervioso al maxima.”
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HENR] ProGAROL

Dos afios mas tarde |a “Operacion Ford-
Juventud” le ofrecié la posibilidad de co-
rrer por primera vez un auto de eguipo.
Entre los cinco candidatos para ocupar la
butaca de ese Lotus-Seven, Henn arrasa
con los tiempos y con las posibilidades d+
los otros. En su primera carrera Pascarolo
se llevd la victoria y asi sucesivamente du-
rante todo el trascurso de l|la Copa de Las
Provincias, donde cada provincia participa-
ba con un representante a bordo de uno de
los Lotus-Seven.

Luego de la Copa, el futuro de Pescarolo,
el joven piloto, es Incierto. Duddé mucho,
pero al final una propuesta vino desde la
naciente firma automovilista Matra, que de-
seaba encarar la aventura de la Férmula 3.
Es contratado como tercer piloto detrds de
Jean-Plerre Beltoise y Jean-Pierre Jaussaud.
En ese momento comunicd a la Facultad de
Medicina que no pensaba continuar sus es
tudios para poder dedicarse a los “‘fierros"”,
Debe esperar, sin embargo, un ano mas an
tes de poder correr su automdvil, ya gue
sy maquina que debia correr en Clermont
fue chocada por Beltoise durante un en-
sayo.

Se inscribe en la Copa del Saldn con un
nuevo auto que debe ensayar en carrera,
pero la deficiente puesta a punto del cha-
sis lo hace abandonar. Para 1966 la situa-
cién no fue tampoco muy feliz. Integré el
equipo de Férmula 3 junto a Jaussaud y
“johnny" Servoz Gavin. En Pau rompio el

‘auto y no pudo corrar. Su antomdévil era un

modelo 65 y debié prepararlo €l mismo, ya
gque todos los cuidados se brindan en pri-
mer lugar a los dos restantes pilotos del
equipo. Con el auto que él mismﬂlpreuar]ﬁ
piloted {aunque integre el equipo ofi-
cial Matra) gand dos carreras, una en
Monthlery v la otra en Magny Cours. Pese
a las condiciones de precariedad en gue
corre, 2 mediados de ano se encontro en-
—
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HENRI PESCAROLD:
gl estudioso

Un piloto analitico,
estudioso y que corre mas con el corazon
gue con los brazos
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NUESTROS VISITANTES

cabezando el campeonato francés. Luegn
vienea Rouen y unas cuantas vueitas pelean-
do la punta hasta que una salida de pista
destrozé el auto. Como su auto. quedd des-
hecho, durante el verano se dedicé (para
no perder la mang) a correr en carreras de
trepada con un Renault Gordini. Llevd de
esta manera el tercer puesto en el Cam-
peonato de Francia. 'En el circuite de Fau-
cille realiza el mejor tiempo de la férmula.
Luego wviene su incursibn en Sport Proto-
tipos con el Matra BRM dos litros, pero ni
el auto estd a punto, ni &l estd animica-
mente realizado a bordo del mismo.

Durante el &7 la creacién del Challenger
Europeo de Férmufa 1l puso en ventaja evi-
dente a los ingleses, tanto por los pilotos
como por los motores, ya que la mayoria de
los autos (salvo Ferrari) debieron llevar mo-
tor Ford Cosworth. En enero el equipoc Ma-
tra viajé a la Argentina con los Formula 3
con Jaussaud, Servoz Gavin y Beltoise de
pilotos. Se llevaron a Francia las cuatro ca-
rreras y la fama de los Matra comienza a
subir en Europa. Corriendo en Férmula 3
llega quinto en Pau, la carrera que gand
Jaussaud. En Barcelona el eguipo Matra es-
taba representado solamente por "Pesca",
ya que Jaussaud y Weber se entrenaban
para las 24 Horas de Le Mans. e

En lz carrcra de Madrid gand por muer-
te, luego que su casco verde se pased por
dos series y una final, derrotando a Card-
well, irwin, Bell y otros ingleses.

Durante |a temporada gand en Mdnaco,
Le Chartre y en el circuito Bugatti con el
primer motor preparado por Charles -Lucas.
Es en este momento donde toma ventaja

y Depallier, el abandono de Zandvoort, Hoc-

kenheim, donde debe abandonar luege de
haber punteado. -
Es en este instante de su vida automo-

vilistica donde Pescarolp se da cuentz de
que yva en Férmula 3 no puede aprender
nada, que todo lo que hacen los demas &l

el auto de Formula 2 que Beltoise no habia
podido poner a punto. "Pesca"” logra, con
esa guto fuera de punto, un décimo puesto.

Luego vinieron las altimas dos carreras
de Formula 2: OQOuiton Park y en Jarama,
donde llegé séptimo en ambas.

Durante 1968 Pescarolo utilizd como  ar-

sobre Jaussaud en el Campeonato de Fran-
cia. Luego viene Rouen, donde "Pesca” triun-
fa rotundamente en lucha titanica con Vidai

lo hace diez veces mejor. Es entonces que
la gente de Matra también se da cuenta de
eso y lo hacen correr en Brands Hatch con

ma mas comin para sus intervenciones
automovilisticas el prototipo Matra-BRM 2
litras o el Matra-Ford 4 litros setecientos.
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control remoto - Hélices - Herrajes.

1) Tanque auxiliar - 2) Pala bichero - 3) Matafuego - 4) Linterna
9) Chaleco salvavidas - 6) Ancla - 7) Cabos - §) Bateria.
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DISTRIBUIDORES

EXCLUSIVOS anBtr'E l"‘i S 8. . 1)

AV. LIBERTADOR 3083 - T. E. 744-2086 VICTORIA (San Fernando)
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Su mejor actuacién fue en pareja con Bel-
toise en los 1.000 Km de Paris, donde fue-
ron durante mucho tiempo en el pelotén
de punta para luego parar y clasificarse
239. Luego corrid en rallies, clasificAndose
segundo en el Criterium des Cevenes.

UNA HISTORIA MUY RAPIDA..

... Que empezo en’ 1662, en la escuela de
pilotaje del A.G.ACl., y para nosotros cul-

mind cuando Henri nos dio la mano y un’

“bon jour" en Ezeiza, cuando todavia no
conocla la Argentina, cuandoe todavia no
sabia los desvelos de los Matra, cuando adn
no sabla cédmo eran los circuitos, v cuan-
do preguntaba: "“;Siempre hace este calor
aqui en Buenos Aires?'.

“Pasca™ es uno de esos pilotos que son
felices cuando hay que correr en grupo,
cuando hay que improvisar continuamente,
definir situaciones y meter los 155cm de
la trocha de un Férmula 2 donde apenas
hay lugar para ver |o que pasa mas ade-
lante.

Un periodista francés de la revista L'Au-
tomobile le pregunté un dia: “Digame, ies
cierta la . leyenda gque o rodea, la leyenda
que dice que usted es el pilotc mas im-
perturbable del momento?".

“"Bueno —respondid Pesca—, lo que pasa
es (que muchos creen que YO S0y parco so-
lamente antes de la carrera, pero lo que
no saben es que yo soy igual antes, durante
y después. Yo tengo mis nervios como todo
el mundo. Antes de una carrera, forzosamen-
te, estoy en tensidn, pero no nervioso. La
noche antes yo duermo como un liron sin
ningan problema, pero es cuando me le-
vanto que empiezo a pensar en la carrera.
Si me dieran un volante cuando me levanto
estoy seguro que harfa un desastre, pero
afortunadamente siempre pasan unas cuan-
tas horas entre mi despertar y la bajada de
bandera.”

Hace solo unos meses "“Pesca” declard
ante el mismo pericdista de L'Automobile lo
siguiente: “Creoc que serfa incapaz de' reali-
zar al volante de un Formula 2 lo mismo
que hago con un Férmula 3".

Nosotros nos acordamos bien de esta de-
claracién y tenemos el gusto de decir, luego
de seis meses de publicada, que Pescarolo
no soclamente hace las cosas muy bien, si-
no que las hace todavia mejor gue en For-
mula 3. ¥ pensamos gque su escala ascen-
dente seguird inalterable, el dia que corra
en Férmula 1. Esperamos ese dia, r-i
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hobbnes

En un clima bastante
caldeado, pero con un final
en el que prevalecio la huena
organizacion, se llevé a
caho en la ciudad de Rafaela
el primer Campeonato
Nacional de Automodelismo

64 — PARABRISAS CORSA

L PANER CANPEONAT

RAFAELA (provincia de Santa Fe), di-
ciembre 15 de 1968,

En esta fecha se dio por finalizado el
primer Campeonato Nacional de Automo-
delismo. Las practicas se llevaron a cabo
los dias 11 y 12 del corriente, comenzan-
do las pruebas el dia 12 por la noche.

Rafaela es. todos lo sabemos muy bien,
uno de los centros de velocidad, en lo
gue a automovilismo se refiere, mas en-
tusiastas del pais. Por ello es gue no nos
extrafia el entusiasmo que despertara
también el automovilismoe en escala. Y
tanto mejor gueda demostrado ese entu-
siasmo, cuando el ganador de la prueba
fue un representante de Sunchales, Jor-
ge Salcedo, de la provincia de Santa Fe.

En lo que a la carrera se rafiere, fue
de un desarrollo interesante en algunos
momentos, aungue en otros se desataron
las discusiones, gue a veces adquirieron
matices borrascosos. Y eso se debid al

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

por JUAN CARLOS LLANOS

exagerado localismo de algunas perso-
nas, las gque llegaron al intento de agre-
sion con tal de hacer prevalecer sus pun-
tos de vista, aun en contra de un regia-
mento praviamente aceptado. Pero sin
embargo, pese a es0s ingratos momentos
que todos debimos soportar, esas per-
sonas no lograron desbaratar ni deslucir
el brillo alcanzado gracias al esfuerzo de
las personas organizacdoras del torneo,
es decir, los directivos de la Federacion
Argentina de Automodelismo y los dal
Club de Planeadores de Rafaela. Tanto
fue el empeno de las autoridades de es-
ta dltima entided, gque interesaron a la
Municipalidad de Rafaela, y é&sta brindé
todo su apoyo a la realizacion de la ca-
rrera. Entre otros de los agasajos que
se prepararon para |as delegaciones visi-
tantes, cabe mencionar la visita que
realizaramos & la fabrica Edival, donde
pudimos apreciar lo interesante del pro-
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Sarmienta 757 - Capita| Cabilde 2280 Local 92 - Capital Calle B y 47 - La Plata Galeria Kolton Local 26 - Mendoza
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HOBBIES

Ei campedn nacional de automodelismo recibe Ia
copa del primer puesto de manos del presidente de
la F.A.D.A., sefor Osvaldo Cané.

Dos personas conocidas: Escudero, campedn
del ano pasado en automodelismo, conversando
con Jorge Ternengo sobre fierros y “fierritos”.

El dia v_iemes 13, estuvimos con el “Nene” fer-
nengo, quien fue a ver parte de la carrera con su
hijo, al que le ha regalado una pista para que
vaya practicando. Segun su opinidén, el minideporte
forma 2 los jovenes y les agilita los reflejos. Ya
desde alli comienzan a interesarse y a aprender de
mecanica, y también de electricidad. Se mostré
sumamente complacido por haberse elegido a su
ciudad como centro para disputar el campeonato,
y se interesé mucho por la actuacién de Salcedo,
el representante local.

ceso de fabricacién, y la perfeccién de
las wvalvulas que alli se producen para
todas las fabricas argentinas.

La carrera se realizd por medio de se-
res gue otorgaron puntajes para las se-
mifinales, y luego éstas para la final. Ya
desde el principio se destacd el que a
la postre resultara ganador, como asi
también algunos de los representantes de
la Capital, entre ellos Carlos Robert, que
gand todas las series en las que inter-
vino, obteniendo el méaximo puntaje po-
sible, También se destacaron Oscar For-
te, Guillermo Crego, “Loly" Suarez (de
Mar del Plata vy Unica representante deli
sexo débil), José Luis Anessi, Carlos Uber-
ti, Fermin Rey, el conocido Héctor Al-
pert, Miguel Angel Cichetti, José Mugnos
y otros que por diversos factores vieron
disminuidas sus respectivas chances.

Ya en las semifinales, fueron sus ga-
nadores, en la primera: Héctor Albert, se-
guido por Oscar Forte; en la segunda
Carlos Robert escoltado por Guillermo
Crego. Hasta ese punto, Carlos Robert
encabezaba los puntajes con 73 puntos;
segundo H. Albert con E0; terceros Oscar
Forte y J. Salcedo con 55; quinto C. Cre-
go con 50; sexta L. Suarez con 40; sép-
timo F. Rey con 39; octavo J. L. Anessi
con 37; noveno C. Uberti con 36; déci-
mos M. Cichetti y J. Mugnos con 32; vy
ducdécime Manuel Penello con 28.

La final tuvo matices por momentos
emocionantes. Como el ganador de Ia
prueba no seria aquel gque simplemente
ganara la final, sino el que llegado ese
momento acumulara mas puntos, tenia-
mos que C. Robert con sb6lo llegar se-
gundo estaba en condiciones de ganar,
y H. Albert saliendo primero sélo llegaba
2 empatar el puntaje. Pero las cosas no
resultaron tan bien para los corredores
capitalinas, ya que debfan luchar contra
el extraordinario manejo y la calma ce-
rebracion del representante local, el que
con una maquina muy estable, aunque
no tan veloz como la de Robert, logrd
arrebatarle varias veces el primer pues-
to que sus nervios le hicieron perder.
En efecto, varias fueron las oportunida-
des en gue, durantz las cien vueltas,
estuvieron en el comando del lote Crego,
o Robert, pero para perderlo en seguida
2 manos del mejor contrincante que en-
contraron: Jorge Salcedo (que no tiena
nada que ver con el actor). Luego de
luchar mucho, resultaron: primero J. Sal-
cedo; 29 G. Crego; 32 H. Albert; 49 C.
Robert; 59 Oscar Forte v 62 “Loly" Sué-
rez.

Corolario: un campeonate muy bien
ganado y un muy buen campeén.

FUERA DEL RIEL

Con un baile se cerrd la entrega de
premios del Primer Campeonato Nacio-
nal de Automodelismo en' |a ciudad de

CLASIFICACION FINAL DEL PRIMER CAMPEONATO NACIONAL
DE AUTOMODELISMO

DIRECTOR DE CARRERA: ROBERTO NAVARRO,

COMISARIATO DEPORTIVO: RENE KARLEN Y NORBERTO VIMAS.
PLANILLAS: CARLOS CEVASCO y OSVALDO H. CANE#
CLUB DE PLANEADORES DE RAFAELA, RAFAELA, PROVINGCIA DE SANTA FE.

MNe Coche

90 Jorge Salcedo
14 Carlos Robart
16 Héctor Albert
& Guillerma Crago
18 Oscar Forte
42 Loly Suarez
26 Fermin Rey ...........
2 José Luis Anassl
32 Carlos Uberti
12  Miguel A. Cichetti .
20 José Mugnos
. 28  Manuel Panella

NUMA |
NUMA |

NUMA 1[I
FALCON

668 — PAARABRISAS CORSA

Torino Crespi 16D

Chasis

16D rebob. Sipper
160 " Minimodels
180 Autodoom
180 © AutoZoom
184D AutoZoom
18D * AuteZoom
K Sipper
AutoZoom

Maotor Puntaje

16D "

Chevitrés 160 Sdper Sipper

160 AuteZoom
6D " AutaZoom
26D robob. Sfripar

http://lasrevistasdemauro.wordpress.com

Rafaela. Muchos de los corredores de
Capital son timidos, pero sin embargo
s2 los vio bailando.

———

La firma Edival, luego de [a visita a
su fabrica en plena expansién, nos ofre-
cié un refrigerio en el que por supuestd
estaba presente la famosa cerveza san-
tafesina.

El dia de la entrega de premios, Car-
los Robert subid al escenario con bas-
tén y rengueando ostensiblemente; a la
tarde hablamos jugado un partido de
futbol en el club de planeadares, y alll
se torcié wun tobillo.

Ya desde las practicas, el "bucanerc”
{lucia una remera a rayas verdes y ama-
rillas y pantalon verde) Albert, con sus
largos cabellos sobre los ojos, estaba
muy nervioso, v molestd bastante escu-
char sus protestas hacia los colocaco-
ches.

Lamentablements, a pesar de los es-
fuerzos realizados por los sefiores Chia-
relli y Karlen, de Rafaela, para lograr un
brillante desarrollo, que por otra parte
se logid, personas ajenas a la organiza-
cidn e incluso al automodelismo se em-
pefaron en demaostrar sus buenas apti-
tudes pugilisticas, y sus raptos de vio-
lencia estuvieron a punto de echar por
tierra los esfuerzos y el logro de los
objetivos perseguidos, ya que el director
de la prueba (R. Navarro), decidié en un
momento dado dar por suspendido el
Campecnato por falta de seriedad de
personas presantes,

Jorge Salcedo, aparte de ser e| gana-
dor, se llevé el kart preparado de Auto-
Zoom. También hubo para él muchos
agasajos. Robert gané una pista BAY de
ocho metros de recorrido y Héctor Albert
una pista ALFA. Los premios fueran muy
buengs, va que el Club de Planeadores,
aparte, regald diecinueve relojes pulsera
para los diecinueve primeros. Como |os
inscriptos fueron wveintiung, casi todos
se |levaron premio.

Las instalaciones de la Sociedad Rural
de Rafaela fueron el escenario donde se
desarrolié la competencia: alli también
se brindd la comodidad de los almuer-
zos y cenas a los corredores, a fin de
no tener necesidad de alejarse del lugar
de la competencia.

Muy cb6modas también fueron las ins-
talaciones que se ofrecieron a las dife-
rentes delegaciones del interior y de Ca-
pital, para su albergue, cerca de la fa-
mosa pista de las “500 Millas"™. EI am-
biente muy acorde con una competencia.

Se presentaron al Campeanato delega-
ciones de Rio IV (Cérdoba), Santiago del
Estero, Santa Fe, Mar del Plata, Capital
y Gran Buenos Aires, aungue lamenta-
blemente faltaron algunos que habfan
prometido asistir.

El campeén nacional, Jorge Salcedo,
luego del partido de fdtbol disputado en
el Club de Planeadores, recibié su bau-
tismo en la pileta de ese club, aunque
debemos aclarar que estaba wvestido...

una bromita. @




de Ricardo Mario Mauri, San

lsidro,
Buenos Aires.

...me gusta el automovillamo de-
portivo, lo sigo, lo estudio y ademas
lo analize, ¥ es por €s0 gue me aga-
rro terribles broncas contra la gente
gue escribe vy no entiende nada de
nada. Porque yo soy de aquellos que
piensan que para escribir sobre autos,
aunque mas no sea de las mujeres de
los que los manejan, hay que conocer
intimamente a los pilotos, su ambiente,
o per lo menos haber leido revistas
donde se cuente su vida. Creoc que
debe ser lamantable para un perio-
dista decir mentiras, pero mucho mas
lamentable debe ser inventar en detri-
menio de lo que los lectores buscan:
verdad y conocimineto en cada uno
de los temas que se tratan. Por es0
les voy a contar algunas cosas que
lel en una revista de actualidad, en
una nota en gue hablaban de la Tem-
porada de Férmula Dos, de las muje-
res de los pilotos y de la vida de los
corredores, Paso a enumerar los cra-

sos errores gue he descubierto. Sera
justicia:

a) “Alegria, besos y abrazos recibid
Andrea de Adamich de su mujer Fina,
de 19 afics, como premio a su Ssegun-
do puesto.” Cumplo en informarle al
o la autora de ese eplgrafe que el se-
fior De Adamich no es casado y que
tan solo estd de novio con una ita-
lilana que no se llama Fina sino Do-
natella, La chica con gque Andrea se
paseaba por los boxes de la Tempora-
da Argentina de F. 2 no era su esposa
ni su novia, sino una amiga de Dolo-
res Blaquier, esposa sl de Andrea
Vianini.

b) “Jean Pierre Beltoise sufrié . va-
rios accidentes en su vida. Su pierna
y brazo derechos lo certifican. Perdio
en otro accidente a su esposa. Suzza-
ne es, por ahora, solamente su amil-
ga." {iiUna barbaridad, caballeros!!!
Esto sl que me ha indignado como po-
cas cosas. Decir que la mujer/esposa
de alguien es tan sdlo su amiga, €s
una salvajada, Ademas la sefocra es-
posa de Beltoise no se llama Suzzane
sino Jacauejine y Beltoise no usa el
anillo de su anterior casamiento, sing
el del actual,

¢) Durante todo el articulo, bautizan
a la mujer de Jochen Rindt como Mi-
na, cuando ésta en realidad se llama
Nina Lincoln de Rindt, cosa que estos
articulistas seguramente no saben.

d) Luego dice también: “Alan Rees,
un inglés del equipo Brabham'. Alan
Rees no corre para el equipo Bra-
bham, sino que corre con un Brabham
particular del equipc Winkelman,

Y cortc aqul porgue no quiero aga-
rrarme una de esas ulceras padres que
le salen a la gente cuando s¢ preocu-
pa. Lo Gnico que informo es que siem-
pre hay y habra gente como Yo €n
cualguler actividad, -que se preoccupa

en conocer un tema, Yy que se da

cuenia cuando alguien inventa. Gum-

Esposas de corredores: el lector Mauri
tiene razén. No es oro todo lo que
reluce y no estdn casados

todos los que lo parecen.

plo en pedirles publicacion de la pre-
sente ante €l avance del periodismo
que, lejos de ser especializado, deja
muy mal parado al que e&n realidad
lo es. ;Qué pasaria si el dia de ma-
fiana a cualquiera de los muchachos
de Parabrisas Corsa se le ccurre ha-
cer una descripcién de un desfile de
modas de Pierre Cardin? No qulero
ni pensario. Pero lo que si pienso es
que no lo harian nunca, porgue son
pericdistas en serio y ademas espe-
cializados.

R.: Todo lo que usied dice es ver-
dad. Lamentamos que haya gente que

ey =5 escriba cosas que no son ciertas, ¥
<R e e T o TR e gin informarse. Para su tranquilidad le
ERA et 0 R informamos que a ninguno de nasotros
2 Rt g : se nos ocurrié Jamés cubrir desfiles
o e de modelos. Quédese itrangullo, £

et
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CUANDO LA CALIDAD

ES
SUPERIOR

EL RESULTADO ES
POSITIVO

2 marcas importantes para mayor kilometraje con mejor promedio
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CARBURADORES Y SUS REPUESTOS

prestolite

Alternadores - Distribuidores - Motores de arranque
Reguladores de voltaje - y sus repuestos.

Equipo original en la mayoria de los automduiles nacionales.

DISTRIBUIDORES

GOFFRE ,CARBONE ::c

VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES
LA ORGANIZACION MAS GRANDE AL SERVICIO DEL AUTOMOTOR
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Un ejemplo de

disefio visita nuestro
pais con motivo

de la temporada. Y no
es un auto, sino un
camion. El gue

usa Matra como
taller rodante

No es un camién de marca Ma-
tra. En realidad es un Berlie
francés, fabrica profundamente
conocida entre las constructoras
de camiones més famosas del
mundo. ¥ sobre ese chasis Ber-
liet, el equipe Matra Sports ha
montado su taller rodante que

recorre todos los paises del
mundo detrds de los autos de
carrera.

Mos impresiond, desde luego,
por su estricta funcionalidad, el
ordenamiento interior de las co-
sas y la cantidad de herramien-
tas, repuesios ¥ coOsas que Se
pueden llevar adentro, Pero poi
sobre todo, lo que se déestaca
primerisimamente es la belleza
exterior de un disefio que, adap-
tade a la funcién que cumple,
es perfectamente comparable al
de la mejor carroceria especial
de Pinin Farina o similar.

Tode es sencillo, no hay
rebuscamientos en las lineas.
Pensado para cumplir una
funcion: almacenar la mayor
cantidad de repuestos, portar un
pegueiio taller y dos autos.
N6tese la amplia superficie
iidriada ¥ el bajo capot.

-y
\d

4
1

Es un placer observar cada
una de sus lineas periectamente
logradas que demuestran lo ab-
surdo de suponer que por ser
un vehlculo de tamaifio grande ¥y
comercial no puede ser lindo.
El disefio &5 no futurista sino
extremadamente actual, donde
se aprovecha al maximo el es-
pacio interior con minimo des-
arrollo exterior, donde se em-
plea en general el concepto de
aristas a 90 grados ¢ poco me-
nos para aprovechar los cm?,
pero donde no se olvidan tam-
poco los detalles aerodinamicos
que le permiten a este camion
viajar tranquilamente a8 130 km/
h, ¥ todo el conjunto no mues-
tra ninguna discrepancia. No es
nada errado afirmar gue €5 uno
de los mejores disefios globales
que se hayan visto. jHasta la fi-
jacion del limpiaparabrisas esta

-

Por una rampa interna se sube
el auto y un sistema hidraulice
lo eleva hasta ponerlo horizontal
Los neuméticos se encuentran

en estantes o atados 2 los
laterales del camidn. -

carenada y s6lo asoma &l aire
el finisimo bracito gue sostiene
la escobllla de gomal

La delicadeza y el conoci-
miento auténtico con que esia
fabricado este Berlist no solo se
remonta a la estética y la aero-
dinamica. También las suspen-
siones son producto de mentes
amantes del trabajo que hacen.
Consian desde ya de ejes righ
dos imprescindibles para sopor-
tar el peso que debe llevar el
~amién; perc €stos ejes no sélo
se filan por medio de los elas-
ticog sino también por tensores
del méas puro estilo deportivo,
Eso es lo que le confiere al Ber-
liet una estabilidad tan extra-
ordinaria como para que &l no
menos extracrdinario Gil de La-
maire pudiera hacer trompos en
la arena a 130 km oor hora sin
riesgo de volcar. B

Como. en el interior de un barco:
todo perfectamente amurado

con soportes de rapido quita

y pon. Un techo plastico trasidcido
permite aprovechar al maximo

la luz natural. Cajones con trabas
para evitar gue se abran
durante la marcha. g
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Maturalmente una empresa de
crigen aeroniutico como es Ma-
tra no podla elegir otro camiodn
que no fuera éste, Y sobre &l
empacaron todo su equipo. Con
una carroceria cuadrangular don-
de tampoco faltan los detalles.
Como el del techo con partes de
vidrio para aprovechar siempre
la luz natural, O el del pequerno
motor eléctrico que tira de los |
autos para que suban la rampa |
al ser guardados. En las repi-
cas se llevan las gomas. En los |
costados se ven barras antwroll,
brazos de suspension, multipies
de escape. Y desde el fondo,
hacia afuera, sale un brazo con
el aparejo para levantar el auto,
el motor o o que sea.

Nada en todo este camidn es
genial. Pero todo es admirable.
Por. eso después de ver las fo-
tos y leer &l texto, vuelva a mi-
rar esas fotos que muestran una
de las bellezas anexas que ro-
dearon a esta temporada ’;.

Una pequefia tapa se levanta

y aparece un riel por el que rueda
un aparejo, se eleva un coche

y dos caballetes perfectamente
estudiados para que apoyen los
brazos de suspensiin hacen de
cama a un Matra.
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el reloj de Hombre que a allas les gusta!

categoricamente superior! |
S CITIZEN
SiIII .
, ' exiraordinaria calidad a precios razonables
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~ saint-tropez:
el status del bronceado

Raquiticas palmeras, barro, piedras y una franja de arena, son utilizadas por miles de portefios que buscan dorar
su pie! para adquirir el preciado status de verano. Bikinis e insolitas Bermudas, se exhiben audaces en la pin-

toresca '‘Costa Marron'' de Buenos Aires.

MILITARISMO DURO EN BRASIL

El régimen militar del Mariscal Arturo
Costa e Silva aplicé severas medidas de
control en todo el pais. Artistas,
periodistas, politicos y escritores fueron
blanco de una drastica operacion.

SIETE DIAS presenta un informe completo
sobre la censura, la clausura del
Congreso y la suspension

de los derechos constitucionales.

LOS QUE NO SABEN DE
“FELICES FIESTAS"

Mientras el mundo festeja las
tradicionales fiestas navidenas, millones
de personas mueren en medio de

/4

terrorificos cafioneos, pasan hambre
y ven desaparecer sus hogares.

SIETE DIAS presenta los documentos
graficos exclusivos de lo que
ocurre en los sitios donde
“*Navidad" es sélo una palabra.

Ademas SIETE DIAS le ofrece: las
boutiques de la Manzana Loca y un
sofisticado desfile ® Los argentinos

y "“su’ Navidad ® Los EE.UU, y Rusia:
Vigilia en el Mar Negro y

Mediterraneo ® Y como siempre toda
la actualidad nacional e internacional

El semanario de informacion que mas
circula en el pais. Adherido al LLV.C.
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ragolpes”

de Ongania.

Concluye un afio cuyos 365 dias fueron vividos en “‘tiempo politico’’,
aungue la politica era tabu en el calendario oficial. Los liberales estructuraron la
oposicidon. Hubo “golpes’ fallidos. Alsogaray fue sinébnimo de conspiracidn.
Los comandantes en jefe consiguieron excomulgar al corporativismo. Y todo el poder se

concentra en Ongania. Revista PANORAMA SEMANAL analiza estos hechos politicos
con un punto de mira esencial: |1a Argentina de 1969.

URUGUAY, ENTRE LAS “ONDAS"
ARGENTINA Y BRASIL DE MAR DEL PLATA

Dos cancillerias, la uruguaya y la argentina, PANORAMA SEMANAL descubre a
discuten la delimitacién de soberanias en el una Mar del Plata que viene del frio y renace
Rio de la Plata, en tanto ltamaraty diagrama una dispuesta a recuperar un status perdido a
estrategia de captacion del Uruguay. Durante medias. Y le entrega un informe exclusivo
las negociaciones (las publicas y las sobre las tendencias que darén ténica a la
extraoficiales) fue apedreado el consulado de nueva temporada y las “‘ondas’ del qué hacer
nuestro pais en Montevideo y el turismo y dénde lograrlo en esta '‘ciudad feliz'' que
argentino se vuelca hacia las playas uruguayas, promete serlo realmente.
con su valiosa carga de divisas. Pero los ; . :
orientales no confian sdlo en este tradicional T':':I':;r:itgr; i?:;h:nn:::i;i: la actualidad nacional
aporte y buscan petréleo en el lecho del Plata. y e

PANORAMA

SEMANAL

iComprela para estar al dia toda la semana!
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MUY IMPORTANTE:

ANTES DE CONSULTAR LOS PRECIOS, POR FAVOR PIERDA UNOS INSTANTES Y LEA ESTO:

Los precios de los vehiculos usados gque publicamos son estimativos y se deben entender para operaciones a efactuar
:al contado! Dehemos aclarar que estos precios sufrirdn entonces variacién si la operacién de compra se preiende
hacer con financiacién o si s& desea hacer una permuta o entregar el vehiculo como parte de pago en un conce-
sionario de cualquier marca, para comprar una unidad nueva. Paralelamente aclaramos gue la estimacién se ha he-
cho para unidades en estado medio de conservacidn (ni muy bueno, ni excesivamente malo); en consecuencia, dicha
estimacién podrd sufrir una variacién del 10 al 15 %, dependiendo esto del estado del coche, gomas, accesorios, etc.

mercado

AUTOS USADOS

AND ESTIMAC. MARCA AND  ESTIMAC
AUSTIN Coupl ...:.-... 1948 420.000 Magnette ..... 1566 850.000 800 Spyder ... 1967 750.000
10 HP 19486 150.000 4 pp 1949 440.000 Traveller ...... 1966 850.000 BOO Coupé ... 1967 700.000
e : LR EE 1951 - 460.000 L e 1967 890,000 1500 C. ....... 1967 1.150.000
Coupé ........ 1951 E00.000 Magnette ..... 1967 950.000 1500 Familiar . 1967 1.200.000
AUTOAR R L 1952 500.000 Traveller ..... 1967 850.000 1500 Coupé ... 1967 1.400.000
Sedan ....... 1956 200.000 TR e S 1953 520.000
Rural ........ 1957/8 220.000 © I R 1954 550.000 D. K. W. . FORD
Rurdl ...oauns 1960/1 250.000 RS T T 600.000 e 1956 350.000 e e 1946 360.000 |
- B. Air 6 mec .. 1956 620.000 Sedan ........ 1957 370.000 Coupe ........ 1946 430.000
BERGANTIN B. Air B aut. .. 1856 570.000 DOCRN. < viivies 1958 380.000 Coupé conv. 1946 Eﬁﬂ.ﬂ-gu
4 cil 1960 300.000 B 1957 650.000 T R 1960  420.000 4P cirernnnnn 1951 34%% ng
4 cil .|Li+.'!'1 ..... 1961 32“15W B, AIr B i 1857 600.000 Sedan ....o000 1961 430.000 S PR 1953 42 .
S SRk ey 4 : B. Air 8 aut. .. 1958 630.000 | Sedan ........ 1962 450.000 4P oennrannrs 1954 0.000
4 cil IU]ﬂ ..... 1962 EEEBEI-D - 1858 ?uu 000 500.000 ﬂnupé sedan 1954 400.000
E ” 1952 39“’ U{I’ﬂ B. Air E ...... . SEdaﬂ ........ 1953 » 4 00
€l «vvverass : Impala 8 aut. . 1959  720.000 | Univ. ......... 1962 460000 | 4P c.ooorenn 1955 80.000
Impala 6 mec. 1959 800.000 Unl. ......... 1963 520.000 Prefect ....... 1956 250.000
BORGWARD m mee. 1960 950.000 50.000 Fairl. 500 6 mec. 1957 520.000
impala 6 Sedan ........, 1964 B i : 00.000
Isabella ...... 1856 450.000 Impala 8 aut. . 1960 870.000 T N 1964 570.000 Fairlane 8 aut. 11%%; El]ﬂggﬂ
Isabella .... 1558 480.000 impala & ..... 1961 1.050.000 Fissore ...... 1565 780.000 Fairlane 6 mec. - 00
lsabella ...... 1959  500.000 impala 8 aut. . 1961  1.000.000 SR o 1965  670.000 Fairl 500 8 aut. 1958 5800
ok 1060 560000 | Impalaémec.. 1962 1200000 | Univ. ......... 1965 - “GHAN0O S - Gllac & mee . © a3 ST
Isabell 1961 600.000 impaia 8 ...... 1962  1.150.000 Sedan ........ 1966 700.000 Galax. 8-...... :
iyl 000 | 400" ........ 1362  850.000 | Univ. ......... 1966 720000 | Galax. 6 ...... 1961  850.000
Isabella ...... 1962 670. la B aut. . 1963  1.350.000 ' 967 820.000 Galax. 8 aut. . 1961 850.000
Isabella 1963 730.000 Impala 8 Sedan ........ 1
***** ; “400" .,...... 1963 950000 | Universal ..... 1967 850000 | Faicon ....... 1962  850.000
BUICK Impala 6 mec. . 1963  1.400.000 Falcon Stand. . 1963 §50.000
Impala 6 mec, . "1964  1.600.000 | DODGE Falcon de Lujo 19563 900.000
B s 1940 160.000 Impala 8 aut. . 1964  1.500.000 e S 1940 200.000 Falcon Stand. . 1964 870.000
& P sinvenrans 1941 170.000 SUPBr .oiiiias 1564 1.050.000 R 1941 210.000 Faicon de Lujo 1964 550.000
4 p. 1942 180.000 Special ....... ~ 1964 950.000 AT oS 1942 920.000 Falcon de Lujo 1965  1.050.000
s e 1946 200.000 SAper ........ * 1965  1.200.000 reais T ioa7 570.000 Falcon Futura . 1965  1.280.000
P 1947 220.000 Special ....... 1965  1.050.000 e 1848 580,000 Falcon Stand. . 1365  1.000.000
§ e 1348 240.000 Stper ......s 1966  1.350.000 4 p‘ """"" 1950 350.000 Falcon Stand. . 1966  1.100.000
B D s ieprniss 1949 280.000 Special ....... 1966  1.250.000 4p.F. Drive ... 1946 250.000 Falcon de Lujo 1966  1.300.000
R Th e 1950 320.000 SUPer ........ 1967  1.550.000 ey oo 350,000 Falcon Futura . - 1966  1.400.000
Dynaflow ..... 1951 360.000 Special ....... 1967 1.350.000 ' Falcon de Lujo* 1967 1;@%
Stper 4 p. ... 1954 400.000 ESTANCIERA Falcon Stand. . 1967  1.350.
Falcon Futura . 1967  1.500.000
gﬂper : D %ggg ;nsg.gﬂng CHRYSLER i e 350,000 alcon Futura . i
Gper 4 p. ... - T 1940 180.000 SR S 1 400.000
Siper 4 p. ... 1957 550000 | ap ... o SRS T S, R 1508 - eer Dl ARACIELA o E o
Super 4 p. ... 1958 600.000 A e e e 1946 250.000 e O 1960 500,000 2P e Jocs 150:000
Siper 4 p. ... 1959 700000 | 4p........... 1947 - 260000 | ps oI 1961 550000 | Z2Pceereiece S
Stper 4 p. ... 1960  780.000 8 Pisiciniasn 1948  280.000 S 600,000 2 Puiiiianiin -
25 1049 BOO000 | . g iiliEEe 1962 S00.000 |  GW.Wartburg . 1962  360.000
CADILLAC By oo R 1949 320.000 T e 1964 700.000 | waNSA
BT 1941 200000 | 4P-6cil 1550  350.000 |  |ka doble tracc. 1364 750000 | ", 0 1960/1  290.000
NS ars 1942 23000 | 4P Ecil 1951  370.000 | g L. 1968 780000 | - 100 -erenins S
N e, 16 - 270000| ~$Be covoanie 1952 450.000 | |lka doble tracc. 1965 780000 | gt 1961  330.000
P L R e 1947 280.000 P - ° Ika .o.ooonnenn s EStm i \ 4
e 1948 300,000 4p. imp. 1904 CANI0NCE ket 1967 820.000 |y ymaN
it 1949 320000 | oi/TALIA lka doble tracc. 1967  1.000.000 | "t 1947  140.000
MRS o oviiet, 1950 400.000 S e ;
l:g-'i_.;pﬁ ,,,,,,, 1951 450.000 B850 cc Coupé . 1961/2 500.000 | FIAT j’ E """""" -}ggg %ggm
e 1952  450.000 850 cc Spyder . 1961 520.000 4p. 1100 ..... 1947 160.000 ol s 1956  2850.000
s 1953  470.000 1100 Berlina .. 1949  350.000 4 p. 1400 ..... 1960 200000 | ot eeesen 1961  330.000
F s - 1954  530.000 1100 Spyder ... 1949 380.000 T e 1951 gzgﬂ.ggg P “
[ 7+ My el T oy b 1555 580.000 SO s 1954 ; HUDSON
4 i. .......... 1956  640.000 | DE CARLO 1100 . .vveinns 1956 290.000 Artdines 1B 1940  140.000
b 1957 700.000 4 B R e 1960 250.000 8O0 ..inuene 1958 220.000 L = 1946, 7/8 200.000
Fleetwood 1958 750.000 ) e 1960 360.000 ) Y 1958 280.000 T JBAGT/8 240.000
Coupé ..... 1946/7/
Fleetwood 1959 830.000 | o o 1961 380.000 31 DR 25 1858 430.000 A 1949 290.000
Fleetwood 1960 900.000 700 coupé ..... 1961 500.000 = 1960 320.000
L A %gsgg 400.000 | 1100 ..uvveie 1960 400000 | 1SARD
CITROEN ) ¢, 1 SRR R o . - (e .
Bl ol 1964  400.000 00 ... i5es, 1961 580.000 300 ...iaieenn 1958/9  160.000
11 ligero ...... 1946/7 270.000 W S 1965 420.000 T R 1061/2 750.000 Tl M e 1860/1 200.000
11 ligero ... ... 1948 280.000 . FRY o 1962 440.000 T bt saniin s 1960 320.000
11 ligero ...... 1949 310.000 | pE SOTO L 1962 650.000 700 .......ln. 1961  330.000
11 ligero ...... 1950 330.000 0000 1 TTEh .. Lo 19563 490.000 T S 1962 360.000
B ey 1940 20 750 ... 320000
2V coiaiiens 1958 290000 | 4 o chico .... 1846  300.000 | 1100 ......... 1963 700000 | Kombi ........ 1962 :
Z LN iioiviea 1960 320.000 4 p. Driv 1947 270.000 SHANY 1963 780.000 T v i s 1963 380.000
2CV ..oieen 1961 360000 | 4. geil,,.... 1951  330.000 600 D .- 1964 550,000 | Kombi ........ 1963  400.000
2 CV . . 1962 400.000 ; T i s 1964 220,000 o e e 1964 400,000
T, AR . 1963  440.000 | p) TELLA Familiar ...... 1964  850.000 Kombi ........ iﬁﬂ gg-ggg
2CV eiinanes 1964  480.000 | 4559 .. 1960 . 600.000 GBE L 1965 580000 | 1204 ......... ~
3 o 1965 520.000 1500 0T 1961 620,000 A 1965 900.000 LGS Egr; :?,E?.Eﬂ
2 CV standard 1966  560.000 | 1555 0000000 1962 650000 | 1500 C.Largo . 1965  980.000 | Kombi........ 1965  £70.000
2 OV ujo ..... 1960 - CSSUSRKL Yo IR0 .o 1963  680.000 | Familiar ...... 1965 950000 | 1204 ......... *
20V ...onnnen 1967 650.000 | papnette ..... 1964 710000 | Familiar Largo. 1965  1.000.000 |
2 CV lujo 1967 680.000 T 1964 720.000 600E ........ 1966 600.000
Magnette ..... 1964 750.000 800 Spyder ... 1966 700000 Ika carrozado . 1957 300.000
VROLET a8 Ika 1558  330.000
CHE Traveller ..... 1964 750.000 800 Coupé ... 1966 680000 | lka .......... 1989 350,000
8D s o s 1940 250.000 18005 o000 1965 790.000 1500C. ....... 1966  1.050.000 TTERISERT T :
T SR 1946 320.000 Magnette ..... 1965 820.000 1500 Familiar . 1966  1.100.000 T R A EE.’E %m
L 1947 370.000 Traveller ...... 1965 820.000 1500 Coupé ... 1966  1.300.000 lka .......... 1 :3 0.000
T S 1949 380.000 18000 e 1966 820.00 GO0 B o ces 1967 670.000 ka .....oa.n 962 :




e

AND - ESTIMAC. MARCA ANO  ESTIMAC.BRMARCA ANO ESTIMAC MARCA ESTIMAC.
¥ e e A 1963 440.000 2 MR 1962 320.000 C. de Lujo 550 1965 950.000 | VAUXHALL
| e R 1954 450.000 34 HP Prinz ... 1963 340.00a Classic Custom 1965 1.000.000 Velox 6 cil. 4 p. 1950 280.000
IRETERT s 1965 460.000 Sport Prinz ... 1961 500.000 C. Country 660 1965  1.100.000 Velex 6 cil. 4 p. 1951 300.000
BICR A s b 1966 - 470.000 Ambassad. 890. 1865 1.150.000 Velox 6 cil. 4 . 1958 2R0.000
”{ﬂ .......... 195? EE'DDC'E' OLDSMOBILE Ambassad. ggg "!.EE-E lﬂﬂﬂﬂt‘m CeI"EEtE d e 4 p. 1953 4']{]‘]9'0
4 p. 1950 200.000 Classic Custom 1866  1.200.000
KAISER 2 p. 1951 320.000 De Luxe 550 .. 1966 1.100.000 | VOLKSWAGEN
Manhattan .... 1955 340*33{} ;p. .......... 1551 330.000 E' gauntdry 660 iggg %gggggg Export 1956 450.000
Carabela ..... 1958 360.000 T e 1853 350.000 mbassador .. EAND00 | B e s .
Carabela ..... 1959 380000 | 4P .......... 1953 370000 | Ambascad. 950 1967  1.590.000 L UG s,
Carabela ..... 1560 400. A R 54 380.000 . Custom z J It SR 1959 53{1.1.'.'1'10
Carabela ..... 1961 430.000 4 p. 1955 400.000 De Luxe 550 . 1567  1.250.000 XPOIL - s :
Carabela ..... 1962 450.000 B bRl 1956  450.000 C. Country 660 1967  1.400.000 E"F’f’g ------- isﬁn gﬁg-gg‘g
- ' B8 Pt 1957 480,000 xport ....L.. 361 '
LINEA 380 IKA-RENAULT 684 p i 1958 500.000 | RENAULT E;ﬁg”‘? ------- ﬂﬁﬁg gﬁg-ggg
Ambassador ... 1967 1350000 | 884p. ... 1961 7150000 | = Dacphine 2o e o Be vy -
D .. 1967  1.150.000 P : UG v -
G Custom 860 . 1967 1230000 | 884 p. ..l 1963 500000 | Dauphine ... 961 350000 | YoM e
C. Country 660 . 1967  1.350.000 DT s AL et Tt '
! OPEL : Gordini ....... 1962 450.000 - e e 1958 520.000
LINCOLN Rekord 2 p. ... 1956/7  400.000 Dauphine ..... 1963  400.000 2 p. PV544 1960 600,000
& PR 1940 160000 | Rural ........ 1956/7 420000 | AL eceeeeees $03 SR 0000 | BAed s e tene o
g e 1946/7  190.000 Rekord 2 p. ... 1958 500,000 prig Ry fﬁi E“E-“ﬂg """"" ;
& D s 1951 220000 | Rural ........ 1958  540.000 S R 2 90.000 | i vs
Rpict . . 80 1956  350.000 Rekord 2 p. ... 1959  520.000 BUPTING. 52 5 1964 450.000
Ruml ........ 1959 Eﬁﬂ-ﬂﬂﬂ Gﬂrdln]l ....... 19’54 55'1&':'0 4 pr .......... 194ﬂ Eﬂﬂ'.ﬂ'ﬂﬂ'
MERCEDES BENZ Rekord 2 p. ... 1960 570000 | 4L 3veloc. .. 1965  450.000 | Coupé ........ 1940  170.000
4p.naftero ... 1951  250.000 | Rural ........ 1960~ Boooan || Ribd IOC s Ras e | o Rt
4 p. diesel .... 1951 300.000 Rekord 2 p. ... 1961 630,000 D"" e :
. auphine ..... 1965 480.000 | WOLSELEY
Rural diesel .. 1953 350.000 RUurgl .:..:... 1961 660.000 Gordini 1966 £50.000
EED e L 1553 35U.ED~D HEkEfd 2 s 1952 E?D.L‘Iﬂﬂ D:U IH'H ''''''' 1555 sznhm 4 Pevvanainnas 1947 140.000
11 o fe e e e e s 1953 400.000 RUMBL" 0 s 1962 700.000 4 LF' s R e 1966 Eﬂ'dﬂﬂﬂ 1500 ......... 1960 500.000
170 diesel .... 1954 500.000 R ik AR : ;
PEUGEOT Gordini ...... 1967 780.000
T R Sy 1954 50.
e 1955 280009 | 203 1956 - 400.000 | R L .coeciaie 967 = 700.000
ARG 1855 580.000 :gg .......... 1956/7 550.000 Renault 850 .. 1967 650.000
11 I P P 1955 E80.000 | 09 .......... 1358/9  6350.000
219 naftero . 1959  1.500.000 L T 1960 680.000 RILEY
2000 5. e ki 1959 1.650.000 | 403 .......... 1961 ° 1= 720,000 1] =20 T ene oee s 19 000N
220 S coupé ... 1961 1.900.000 [ LE S T 15962 780.000 2500 ......... 1347 350.000
220S 4p. .... 1961° 1.700.000 FTE T AT 1962 850.000 1800 G anhE 1961 600.000
T 1962 2.000.000 | 403 1963  820.000 1500 ..ioennes 1966  9500.000
220S4p..... 1962 2.200.000 085 o 1963 900.000 SIMCA
U e e 1962 » §00.000 404 Rural ..... 1963 920.000
22084p. .... 1963 3200000 | 403 .......... 1964 830000 | & P ccenieas. 1955  300.000
220 SE coupé . 1963  3.500.000 404 3 bancadas 1364  950.000 il M aR e se0 00 L Y RONN
220 SE coupé . 1964 4.300.000 404 5 bancadas 1964 1.000.000 ; P"I """"" 1956 320.000
220 E ........ 1964 3,900,000 T BTN 1965 850.000 i) R 1956 360.000 Furg. s/crist. 1963 200.000
sy R - o 1865  4.000.000 403 de Lujo ... 1965 1.150.000 2CV Furg. c/crist. 1963 320.000
IABE - L 1965  4.500.000 404 Standard . 1565 1.060.000 | SINGER 2CV Furg. s/crist. 1964 360.000
25084p..... 1966 §.500.000 404 Standard 1966 1.170.000 [ RS R A e 1947 150.000 Furg.c/crist. 1963 380.000
950 SE 4 p. ... 1966 7 E00. 404 De Lujo .. 1966 1.250.000 | B e ] R 1951 220.000
P 500.000 .
250 SE coupé . 1966 8.500.000 Sl oo 1967 1.300.000 . CHEVROLET
404 Gran Lujo . 1967 1.350.000 | STUDEBAKER 10 Pick-up 1960 700,003
MEEEI:“ 1940  280.000 | PLYMOUTH 2 o S 1948 | gggﬁg 10 A e 800.000
up ....... ? i S T TRl = i ¥
EUUH" conv. ... 1940 270.000 x WL R e 1548 240.000 10 y 1963 E50.00C
2p 1042 280000 | P crieeeee 1940 180.000 10 1964  900.000
Sp CILUHN 1042 3000000 | g B iNE . snonoe | ohvs J 10 , 195  950.000
G 156 o | tP 1946 300000 | 17 M ap . 19589 - 550000 | - o 1966 1100000
Pe ocevciiiinn i e G L e : ARy ; 8 i 15¢7 1.250.000
Coupé ... ..., 1946 430000 | 4Bt 1931 0000 K L 17-M 2 pois. 1960 5 E90.000
gnupé conv. ., :119-155 400,000 4 ﬂ’ """"" 1955 480,000 ?11‘; m zﬁtgal Eggf ggg.ggg DE SOTOD
AR 951 300000 1 oogl “oooomamsy - AT . : ake
Monterey 4 p. . 1953  450.000 ol PR i s Lt S 1I7Md4p. ... 1961  700.000 g-ﬁg Fmt P 1oes Egglggg
Montelair ..... 1954 470.000 | PONTIAC 1I7M2p ... 1962 750.000 D-100 1964 §00.000
Montclalr ..... 1958  600.000 Sedanette .... 1947 250.000 17 M Rural ... 1962  780.000 D-100 . 1965  950.000
Mnl‘ttErEf 4 - A 1557 570.000 4 PR e 1851 340.000 TORIND gigg " iggg %mggﬂ
M. G. RAMBLER 300, 4 p. .... 1967  1.250.000 il SRS
Sport 2 p. ..., 1940 270.000 Cross-Country .. 1962 720.000 3005, 4 p. ... 1967 1.400.000 | pODGE
Sport 2 p. .... 1947 350.000 Classic Custom 1962 700.000 380, 2" g s 1967  1.680.000 :
L 1966  900.000 | Ambassador .. 1962 - 750.000 | 380W, 2p. ... 197 1800000 | Do1%0 Pickup 1361  750.000
MORRIS .EIE L?H&cﬁ eq .. 1963 700.000 VALIANT D:lg i }.ggg :ggggg
assic ustam ] .
S8HP2p..... 1947  -140.000 660, 19 serie 1963  750.000 | I .... ....... 1962  950.000 D-100 w 1964  900.000
BHP 4 p. .... 1847 160.000 Classic Custern 1963  780.000 e L 1963/4 1.000.000 D-100 w 1965 950,000
1I0HP 2p. .... 1048 180.000 Cross Country TEERE o 1964  1.150.000 D-100 , . 1966  1.000.000
10HP 4 p. .... 1948 200.000 660, 1 serie 1963 780.000 P oy o e 1565  1.200.000 D-100 w -~ 1967  1.100.000
Mini Minor 1000 1961 430.000 Ambassador 930 Coronado ..... 1965 1.300.000
% p. Stecosiey Eg’g g%ggg - 1;4: E-El'1i:a EEﬂ ilggg Eggggg Gran Turismo . 1965  1.400.000 FARGO I
raveller ...... - . Country i Vdieany i 1966  1.400.000 D-100 Pick-up 1962 800.000
e Ambassad. 990. 1963 £80.000 Coronado ..... 1966  1.450.000 D-100 % 2 1963 850.000
. 8. U, De Luxe 550 ... 1964 850.000 Gran Turismo . 1966  1.500.000 D-100 1964 900.000
gi A 1958 gggggg E gustcém Egg i’gﬁ 900.000 Vo e 1957  1.500.000 D-100 , 1965  950.000
........ : . Country 950.000 Coronado ..... 1967 1.550.000 D-10 .
34 HP 1961 310.000 Ambassad. 990. 1964  1.000.000 Gran Turismo . 1967 1.580.000 ,-_-._mg 2 },SE? %:ﬁlggg
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FIAT : Rural Falcon De Luxe 1.960.000 §
Multicarga 1500 1984 770.000 Rural Falcon Futura 2.063.000 §
Multicarga 1500 1965 800.000 i
mu1l?carga 155%1:- 1325 850.000 | PEUGEOT ;

ulticarga 1500 1967 200.000 Luj B 1.520.000 §
Multicarsa 1500 1967  900.000 | 494 SioerLads 4 p. . 1665000 §

FORD LINEA 380 IKA-RENAULT ]
"F-10 Pick-up 1960 700.000 Clas. Custom 380, 4 p. 1.954.700
F-100 = 1861 750.000 Clas. De Luxe 380,4p. 1.780.900 §
F-100 i 1962 800,000 C.-Country 380, 4 p. 2.020.100 §
F-100 . 1963 850.000 Ambassador 380, 4 p.  2.490.100. §
EElOn. -, 1964 900.000 :
F-100 g 1965 950.000 | JEEP 8
F-100 " 1966  1.000.000 JA-3UB, t/simple 869.100 &
F-100 2 1967  1.150.000 JA-3UA, t/doble 1.041.000 £

JEII;:{:. Pick-up 1961 470.000 BENAY T : |

16 = 3 i
KA, 1862 500000 | Goraini 4 p. ... 1017400 |
KA d : r:’ 1064 Egﬂ.ﬂﬂb' 850, 4 puertas R 873.000 :
Gla 5 1964 530.000
Glad.X . 1964 600,000 | TCRINO |

. 300, 4 puertas ....-. 1.741.200 §
Glad.V ' 1965 620.000 3a0MW. 3 s 5 451200

Glad. X 1965  650.000 LT e b M e

Glad.V , 1966  €80.000 e e
Glag. X . . 1066 --7senmny | 9005, & PURIWS s L ochaog
380, 2 puertas ..... : 2.245.300

MERCEDES BENZ
170 Pick-up 1951 270,000 | Lo s =

RASTROJERO ~ PICK-UPS 0 km '

Pick-Up 1961 390.000 e et i

.  19g2 420000 | M E

. 1964 490,000 : 3

R 1965 520.000 Rastrojero (diesel) .. 1.425.000 §

= 1966 560.000 Doble Cabina ..... 1.680.000 §
' » 1967 620.000 | nppyel ER FEVRE ARGENTINA S.A.

STUDEBAKER DODGE Standard .
Champ. «evevs 1963 550.000 D-100E/ejes, ch. s/caj. 1.541.000
Champ. «-ises 1964 600.000 D-100E/ejes, ch. cfcaj. 1.620.000 §

Oe Lujo
D-100E/ejes, ch. s/caj.
D-100E/ ejes, ch. ¢/ caj.

Standard

1.582.000 §
1.661.000 £

D-200E/ejes, ch. s/caj. 1.670.000 E - . .
Mzﬂ;gu L;HI:: Lsi0000 | D-200E/eles, ch.cleal. 1751000 | Cuando necesite un pantaldon, una camisa,
Rural Universal ..... 1.279.000 “Enlég{fﬂ Bt e una pollera, un vestido con buena
- ejes, ch. s/caj. 1.713.000 § . : A
CITROEN D.200E/cjes. oh, o/ca).  1794.000 | caida, elegante; confie en su tacto: tome
%?ﬂﬂr’?’ip‘ ..... 859.000 | ¢iTROEN | a FRESNO entre sus dedos. Y
5 OV AZ 4 p. .00 825000 | Furgoneta AZU ..... 805.000 | confie en FRESNO porque su equilibrada
REUB: 817.000 § 14
SHEVROLET _ mezcla de poliester y algodon
Soper Sport ....... piav6 fiog™ | FIAT ARGENTINA 3.4 . vence al roce, vence a las arrugas.
Special, 4 p. +vene-nn 1.761.000 Multicarga 1500 ..... 1191000 B '
S ok Bacip ATt | romo woron smemnrma s |
F-100 chasis s/caja . 1.655.000 §
DODGE F-100 chasis ¢/caja . 1.720.000
it A b L o | GENERAL MOTORS ARGENTINA S. A, |
Coranadt . .ssvnneanmns . 2.199.000 Chevrolet C-10703 s/c. 1.621.000 §
Gran Turismo ....e.ees 2.306.000 Chevrolet C-10704 c¢/a.  1.714.545 §
iR ~ Chevrolet G-10734 c/a.  1.719.545 |
UA-5RB t/simple .... 1.526.700 | IKA-RENAULT :
UA-5RA t/doble ..... 1693200 | Jeep T-80 t/simple ..  1.553.300 B Busque la etiqueta
FIAT Jeep T-80 t/doble ...  1.782.000 §
600 E. 2 878.000 Jeep Frontal, naftero . 1.644.600 :
R R 1.085.000 Jeep Frontal, diesel ..  1.514.600 ®
SO0 Coups Soder - 650,000 f, zep cumen LBlitario. LAY O |
15000 - G Ciage, 4 p.  1.411.000. | - Tiokoeep tidoble ... TL133.600 |
1500 COUPE .voenee 1.650.000 Pick-Jeep t/simple .. 934,800 §
1500 C-Familiar, 4 p. 1.485000 | Renault 4-F (Furgon.) 812.500 |
FORD INDUSTRIA AUTOMOTRIZ SANTA FE | !
Falcon, taxi, 4 p. ... 1.736.000 D.K.W., pick-up frental  1.275.000 las telas para vestir
Falcon'Stand, 4 p, . 1769500 | o) oppp de poliéster y algodon que hizo|grafa
Falcon Futura, 4 p. .  2.021.000 Peugeot T4 B 1.255.000
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No detenga el pais!...

Dijimos: El pais estd en marchal... Eso queremos. Que
no detenga la marcha hacia el futuro... Podemos con-
Iribuir positivamente. La Publicidad es importante factor
econdmico moderno de promocidén para los 12 meses
dal afo. Realizando més ventas -también en verano-
-astimulamos con mayor fuerza las Industrias v todas las
actividades vitales de la- Nacidn.

la mejor
férmula en

carreras

Formula AC

BUJIAS

motor 9
del ganador!

Estén incorporadas al triunfo

de los motores 250 - ¥ bancadas.
Son las decisivas BUJIAS AC,
para el mas impetuoso arranque
y el mejor pigue. Haga ganar

a su motor con ellas v

jentre también en carrara!

ASEGURA SU CALIDAD
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FRENE CON FE

Fue presentada en el mercado
automovilistico una novedosa val-
vula de seguridad automatica para
frenos hidraulicos. La misma dota
al vehiculo de un doble circuito
de frenado que evita muchos acci-
dentes que se producen por averias
en los frenos, como ser: excesiva
cantidad de aire en las tuberias;
ajuste deficiente de los frenos; ci-
lindros de ruedas atascadas; tube-
rias obstruidas por suciedad; tu-
berias pellizcadas, perforadas o
rotas; uniones o conexiones dete-
ricradas v con pérdidas de liguido
y flexibles pinchados. El sistema
puede aplicarse en cualquier mar
ca o modelo de auto vy su instala-
cién sdlo requiere de 30 a 60 mi-
nutos de trabajo, sin introducir
modificaciones al sistema original
de fabrica, Como dato ilustrativo
cabe agregar gue el sistema fue
aprobado por la Divisién Técnica
de la Direccién Macional de Auto-
trasporte, dependiente de la Se-
cretaria de Trasporte.

FRENO-FE —asi se denomina el
novisimo sistema— es distribuido
en todo el pals por BLACK Promo-
ciones S.R.L., de la calle Lava-
lle 1125, 3er. Piso, de la Capital
Federal.

REGISTRANDO FRENADO

La empresa Industrias COBI (de
la localidad de San Martin), bajo
licencia v control de la firma ale-
mana Gerb Hofmann KG, fabrica
en &l pals una maquina compro-
badora de frenos gue mide y re-
gistra la potencia de los mismos
y la fuerza del pedal, denominada
BREKON 1.

La BREKON | avisa inmediata-
mente si un freno tira inadecua-
damente v sus causas. Los rodilles
giratorios de hormigén no dafian
los neumaticos v tienen todas las
caracteristicas de wuna carretera

plana y seca, por lo gue pueden
medir la potencia del frenado vy la
fuerza del pedal al mismo tiempo.

Los defectos y las fallas los re-
gistra en un documental, demos-
frando el trabajo efectuado en soélo
5 minutos.

El mande y lectura se realiza
desde el asiento del conductor.
La caja con el registrador es des-
plazable vy se lleva a cualquier po-
sicién. Su carga méxima del eje,
es de 2.000 kilos, potencia maxima
de frenado mensurable, 500 kilos
por rueda; fuerza maxima del pe-
dal mensurable, 75 kilos; y varias
ventajas mas de gran utilidad.

La maquina comprobadora de
frenos se entrega incluyendo dis-
positivos de registros, dinaméme-
tros de pedal y 50 tarjetas de com-
probacidn.

UNIDADES MOTRICES

Fueron entregadas por la Divi-
sibn de Productos Industriales de
Ika-Renault con planta en Pajas
Blancas, Cordoba, a la empresa
Fan American Argentina Oil Co.,,
ceis unidades motrices petroleras
destinadas al bombeo de petrdlzo
en la provincia de Chubut,

Estas unidades motrices, por
primera vez programada su cons-
truccion en la Argentina por |ka-
Renault, tienen una potencia ma-
Xima de 689 CV (68 HP) y fun-
cionan con gas natural tomado di-
rectamente del mismo pozo.

Se accionan automaticamente vy
gstan protegidas por dispositivos
de seguridad que posibilitan su
funcionamiento durante las 24 ho-
ras del dia sin necesitar vigilancia
de ninguna especie.

Por otra parte cabe agregar que
mas de 300 unidades de este tipo
han sido provistas por Ika-Renault
a diversas compaflas petroleras,

entre ellas a YPF, sustituyendo
equipos que deblan ser impor-
tados. 3!
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Kodak no se detiene.

Ahora fabrica en Argentina
su 2 camara:

Kodak Instamatic 25

Primero, Brownie Fiesta. anora, kopak insta-
matic 25, fabricada en Argentina. Con la perfeccion técnica que
caracteriza a KODAK en todo el mundo. Es pequena y manuable.
Para poder llevarla a todas partes. Y tomar excelentes fotos en
color o blanco y negro. Es tan sencilla! Usted elige la pelicula,
coloca el cargador ... y dispara. Sin complicaciones.

Camara KODAK INSTAMATIC 25. Eficiente y econo- - _peucuies T
mica (menos de $ 2.990). Visite al proveedor KODAK KOdﬂk

mas cercano, y disfrutela. »

Kodak Argentina S.A.l.C.



- T T A =5 e e e = - s R
ey o T ol B L A R 2
M e e e e s S s i

e “IHTW'WI", el X e ]

:__t-m:tuu,-.lui..l?;n“qu—. i I3
e Wy

W ¢

Tttt i
-.'i-l'.'. ; i
[EFCTR RS RPN W RLIT| BT R e, i
B . ™
L B

"':F- —=lF¥ i

" .nql.:?'.'-!-ﬁ'ﬁ“ﬂﬂif.ﬂl:&hﬁl#ﬂ PR T gt i




